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WSTEP

W tresci niniejszego opracowania zawarto tylko zasadnicze wymagania
wobec samolotu szturmowego 1-22 MS determinowane potrzebami taktyczno-
-operacyjnymi* Starano sie unika¢ powtarzania ustaleh zawartych w ist-
niejacych Nie pov/tarzano tych wymagan, ktore sa tak samo for-
mutowane, badz nalezg do sfery wytacznie technicznej. Natomiast w sze-
regu kwestii autorzy tego studium prezentuja odmienne zdanie, w ich
przekonaniu wystarczajgco uargumentowane VW czesci |. Znaczna rozbiez-
nos¢ w stosunku do WWTT w Fformudowanych wymaganiach wobec-samolotu
szturmowego 1-22 MS dotyczy zwhaszcza takich probleméw Jak: koncepcja
wykorzystania taktycznego samolotu;/ 1-22 MS i Jego parametry lotne;
Srodki razenia samolotu i1 ich kompletowanie do okreslonych zadan; wy-
posazenie poktadowe, udzwig, zaleznos¢ od warunkéw atmosferycznych i
aspekty ekonomiczne programu budowy samolotdéw 1-22 MS.

Brano pod uwage nie tylko potrzeby taktyczne, ale takze celowy po-
ziom ich zasp>okaJania, mozliwosci techniczne 1 ekonomiczne. Samoloty
beda potrzebne we wczesnych latach dziewiecdziesigtych. Z obliczen wy-
nika, ze potrzeba 220 do 240 samolotow szturmowych 1-22 MS. Te dwa fa-
kty konfrontowano z pytaniami w rodzaju ”czy samolot ma by¢ bogato wy-
posazony, drogi i zbudowany w blizej nieokreslonym czasie?” i alterna-
tywnie ”czy Jest przydatny samolot prosty, tani, mozliwy do wyproduko-
wania w najblizszych kilku latach?”.

Koncepcja Szefostwa Techniki Lotniczej MON, popierana przez Dowddz-
two Wojsk Lotniczych, tworzenia i1 wyposazania samolotu 1-22 MS niejako
w dwoéch etapach, ma wielostronne uzasadnienie. To takze zostato posre-
dnio wykazane w czesci 1| studium. W tej czesci studium Swiadomie zre-

zygnhowano z uzasadniania formutowanych wymagan.

1/ Wstepne wymagania taktyczno-techniczne na lekki samolot szturmowy
1-22 MS, STL MON, 1986



1, PRZEZNACZENIE SAMOLOTOW SZTUFELMOWYCH 1-22 MS

Samoloty szturmowe 1-22 MS majg byC¢ przeznaczone do niszczenia o-
biektow naziemnych i nawodnych, przede wszystkim ruchomych i opance-
rzonych, znajdujgcych sie w taktycznej 1 blizszej operacyjnej strefie
ugrupowania wojsk przeciv/nika, w odlegtosci do 80-100 km od rubiezy
stycznosci bojowej wojsk /Zlinii brzegowej/« Ponadto, stosownie do po-
trzeb taktycznych, samoloty te moga by¢ wykorzystywane réwniez do pro-
wadzenia rozpoznania powietrznego i1 zwalczania celdw powietrznych, mo-
zliwych do zniszczenia przez te samoloty#

W dziataniach bojowych wojsk lgadowych, lotnictwa 1 marynarki wojen-
nej samoloty 1-22 MS spednia¢ beda role silnego i manewrowego Srodka
walki, umozliwiajgcego szybkie tworzenie niezbednego potencjatu ognio-
wego w miejscu 1 czasie, decydujacych o powodzeniu walki na ladzie i
morzu#

Samoloty szturmowe 1-22 MS przev/iduje sie wykorjsystywa¢ w sktadzie
wojsk lotniczych frontu# W dalszej perspektywie mozliwe Jest wykorzys-
tywanie tych samolotdéw réwniez w sktadzie wojsk lotniczych poszczegol-
nych armii-

W pierwszym etapie uzytkowania samoloty powinny zapewni¢ skuteczne
niszczenie celéw naziemnych 1 nawodnych w dzien i w nocy, widocznych
wzrokowo# Docelowo, w drugim etapie uzytkowania, samoloty maja zapew-
nia¢ zwalczanie wskazanych nizej obiektéw w dowolnej porze doby 1 we
wszystkich warunkach atmosferycznych#

2# ZADANIA 1 OBIEKTY UDERZEN

Lotnictwo szturmowe wyposazone w samoloty 1-22 MS powinno:

1/ niszczy¢ rakietowe 1 artyleryjskie $rodki napadu Jadrowego, w
tym wyrzutnie rakiet i Srodki kierowania oraz dziata strzelajace +4a-
dunkami Jadrowymi ;

2/ niszczy¢ elementy systemdéw rozpoznawczo-uderzeniowych, w tym wy-
rzutnie rakietowe 1 sSrodki kierowania;

3/ wspiera¢ wojska w natarciu i obronie poprzez niszczenie czotgow,
transporteréw opancerzonych, artylerii polowej, Srodkéw przeciwpancer-



nych, $rodkéw dowodzenia, pojazddéw specjalnych oraz sity zywej;

4/ zabezpieczac¢ przeloty i1 dziatania taktycznych desantéw powiet-
rznych poprzez niszczenie rakietowych, artyleryjskich 1 radiotechni-
cznych srodkéw obrony przeciwlotniczej oraz obiektéw wymienionych w
punkcie trzecim;

5/ niszczy¢ Smigtowce i samoloty na lotniskach i ladowiskach, a tak-
ze w powietrzu, przy czym samoloty przeciwnika o parametrach réwnych
lub nizszych od posiadanych przez samoloty 1-22 TS;

6/ niszczy¢ obiekty nawodne klas: $cigacze, kutry torpedowe i rakie-
towe, okrety desantowe oraz obiekty obrony wybrzeza;

7/ prowadzi¢ taktyczne rozpoznanie powietrzne na korzys¢ wojsk lag-

dowych, lotnictwa i1 marynarki wojennej.

Charakterystyka szczeg6towa obiektéw dziatan samolotéw szturmowych

1-22 MS - Jak czes¢ 1 studium, punkt 1,1#

3* WARUNKI WYKONYWANIA ZADAN BOJOV/YCH

3#1# Warunki taktyczne

Samoloty 1-22 MS wykorzystywane beda w dziataniach naszych sit+ zbro-
jnych na Zachodnim TDW. Powinny wiec spednia¢ wymagania wynikajace z
koncepcji uzycia naszych wojsk na tym teatrze, charakteru przeciwnika
oraz warimkow fizyczno-geograficznych tego teatru,

W uzbrojeniu wojsk lotniczych frontu samoloty szturmowe 1-22 MS ma-
Jja stanowic¢ istotng siig ogniowg w systemie wsi>arcia lotniczego, wyko-
rzystywang w przestrzeni pomiedzy strefami dziatan smigtowcdw bojowych
i lotnictwa mysliwsko-bombowego. Takie wykorzystywanie tych samolotéw
pozwoli, w razie potrzeby, na szybkie i skuteczne wzmacnianie wysidku
Smigtowcdw bojowych oraz uwolni lotnictwo mysSliwsko-bombowe od koniecz-
nosci wykonywania zadan w strefie taktycznej.

Dziatania bojowe v/0Jsk w strefie taktycznej 1 blizszej operacyjnej
charakteryzowaty sie beda wysokim tempera i1 dynamika ruchu oraz szybki-
mi zmianami sytuacji. W tych warunkach konieczne bedzie wykonywanie
pilnych zadan przez lotnictwo szturmowe, g¥Ownie na wezwanie z pola wa-
lki, a nie w czasie i1 miejscu uprzednio planowanym , Wykonywanie takich
zadan przez samoloty szturmowe 1-22 MS bedzie zjawiskiem typowym. Dla-
tego tez lotnictwo szturmowe, wyposazone w samoloty 1-22 MS, musi ce-
chowa¢ wysoka gotowos¢ bojowa do natychmiastowego pojawienia sie na
polu walki. Zatem konieczne bedzie utrzymywanie znacznych sit tego



lotnictwa w wysokich stopniach gotowosci bojowej,+acznie z mozliwosciag
przebywania samolotéw w powietrznych strefach kroéotkotrwatego wyczeki-
wania. W tych warunkach konieczne Jest posiadanie uniwersalnych warian-
tow uzbrojenia samolotow, umozliwiajacych razenie typ)Owych obiektéw
pola walki, ktorych rozmieszczenie przestrzenne przedstawiono na rys.l.

Wysoka dynamika walki 1 ciggte zmiany w potozeniu wojsk przeciwni-
ka wymagaty beda precyzyjnego naprowadzania samolotéw 1-22 MS na cele
naziemne i1 okazywania zatogom pomocy w ich poszukiwaniu.

Zadania bojowe samoloty szturmowe wykonywaty bedg w strefach ognia
silnej, wielowarstwowej obrony przeciwlotniczej wojsk przeciwnika, kto-
rej skutecznos¢ radykalnie wzrasta od wysokosci 100-200 m wzwyz. Dla-
tego tez loty nad terenem przeciwnika musza by¢ wykonywane na matej i
bardzo matej wysokosci 30-200 m. Atakowanie celdéw naziemnych /nawod-
nych/ powinno by¢ wykonywane réwniez z mozliwie matych wysokosci, wa-
runkowanych mozliwosScia odszukiwania celdw i wkhasciwosSciami stosowa-
nych srodkéw razenia. W celu utrudnienia wzrokowego wykrywania przez
wojska przeciwnika samolotow 1-22 MS powinny by¢ one malowane odpowie-
dnio do tda terenu 1 niebosk#onu. Obnizenia wykrywalnosci samolotéw
przez Srodki radioelektroniczne nie postuluje sie, gdyz Jest to niere-

alne w sensie v/ykonania.

3.2. Warunki ~rze~trzenne”

Na poczatku operacji bezpieczne oddalenie lotnisk bazowania lotni-
ctwa szturmowego od linii stycznosci bojowej wojsk wynosi nie mniej
niz 60-80 km. Wartos¢ te wyznaczajg zasiegi Srodkéw ogniowych przeciw-
nika, gtdéwnie rakiet taktycznych. Konieczny czas bazowania na Jednym
lotnisku moze wynosi¢ Srednio 2-3 doby, co przy tempie natarcia wojsk
Igdowych 40-50 km na dobe powodowa¢ bedzie maksymalne oddalenie bazo-
wania samolotow 1-22 MS od linii frontu do 230 km. Zatem dla zapew-
nienia ciggtosci wsparcia wojsk ladowych, taktyczny promien dziatania
samolotdéw powinien wynosi¢ “"o4o 300~k” 0g6lnie do obliczania takty-
cznego promienia dziatania przyjmuje sie nastepujace warunki lotu bo-
jowego; lot do celu na matej i1 bardzo matej wysokosci, lot powrotny
nad terenem przeciwnika roéwniez na matej i1 bardzo matej wysokosci, nad
terenem whasnym na matej i Sredniej wysokosci /500-3000 m/; predkosé
lotu - nad terenem wkasnym 500-700 km/h, nad terenem przeciwnika 600-
-900 km/h.






3.3# Warunki czasowe

Wielkosci czasowe wykonywania zadan bojowych przez lotnictwo sztur-
mowe determinowane bedg gtdéwnie koniecznoscig dziatan na wezwanie z
pola walki. Oznacza to, ze czasy uruchomienia silnikéw, kotov/ania,
startu 1 lotu do celu powinny by¢ Jak najkrotsze. Czas uruchomienia
silnikow powinien uktada¢ sie w granicach 30-50 sekundy predkos¢ ko-
+owania, w zaleznosci od Jakosci powierzchni, od 20 do 50 km/h; czas
pasyvmy do startu z gotowosci bojowej numer 1 nie powinien przekra-
cza¢ 2-3 minut.

Czas lotu do celu bedzie zréznicowany, bowiem zalezy on od odleg-
+osci bazowania i1 predkosci lotu# Dlatego tez podano zréznicowang pre-
dkos¢ lotu "Samolotéw do obiektédw uderzen w granicach 500-700 km/Zh.

Duza liczba obiektéow V strefie taktycznej i blizszej operacyjnej
koniecznych do zniszczenia, powodowa¢ bedzie koniecznos¢ utrzymywa-
nia wysokiego natezenia dziatan bojowych lotnictwa szturmowego, zwka-
szcza na poczatku operacji zaczepnej# Z doswiadczen c¢wiczebnych i o-
pracowanych prognoz wynika, ze konieczne natezenie dziatan lotnictwa
szturmowego w pierwszych dniach operacji zaczepnej moze wynosi¢ 5-6
lotéw bojowych na samolot w ciggu doby i to determinuje wymaganag
sprawnos¢ samolotow#

W poszczegélnych etapach i dniach operacji zaczepnej wystepowaty
beda okresy szczeg6lnie wzmozonych dziatan bojowych wojsk, zwkaszcza
w decydujacych momentach rozgryv;aldacych sie bitew i walk# Wymagaty
bedg one v.yJatkowo intensywnych dziatan bojowych lotnictwa szturmowe-
go. Zaistnieje wiec potrzeba szybkiego odtwarzania gotowosci bojowej
samolotéw 1-22 MS do kolejnych lotéw bojowych. Czas ten nie powinien

przekracza¢ dla pary 15-20 minut..! dla klucza 25-30 minut#
|

3# N« Warunki atmosferyczne

W warunkach wsix54czesnego pola walki wojska ladowe bedg prowadzicé
dziatania bojowe w sposéb ciagty, niezaleznie od pory doby i warunkow
atmosferycznych# Do takich warunkéw dziatan powinny by¢ docelowo przy-
stosowywane samoloty szturmowe 1-22 MS. Do czasu wyposazenia ich w od-
powiednie podsystemy nawigacyjno-celownicze do dziatan w trudnych wa-
runkach atmosferycznych, w dzien i1 w nocy, powinny one przy obechym
wyposazeniu umozliwia¢ wykonywanie zadan bojowych pojedynczymi samo-

lotami przy wysokosci dolnej podstawy chmur 400 m i widzialnosci po-



ziomej 4 km, parami przy dolnej podstawie chmur 500 m i kluczami - 600
m, przy widzialnosci poziomej 4 km* W nocy natomiast samoloty powinny
umozliwia¢ wykonywanie zadan bojowych w zwykdych warunkach atmosfery-
cznych pojedynczo i w sktadzie par przy widzialnosci poziomej 5 km i

podstawie chmur 500 m#

3*5*

Dla zapewnienia ciggtosci wsparcia wojsk ladowych w operacji zaczep-
nej muszg by¢ przygotowywane na czas lotniska, w Slad za nacierajacymi
wojskami# Przygotowanie lotnisk o sztucznych nawierzchniach, nawet uch-
wyconych przez wojska, w czasie natarcia, moze okaza¢ sie wyjatkowo tru-
dne do zrealizowania. W tej sytuacji lotnictwo szturmowe bedzie musia-
4o dziata¢ rowniez z lotnisk gruntowych o utwardzonej nawierzchni oraz
z wydzielonych odcinkéw drog kotowych. Jako$¢ nawierzchni drég starto-
wych i1 kodtowania nie zawsze bedzie odpowiednia i przystosowanie samo-
lotéow do dziatan z takich lotnisk ma wazne znaczenie taktyczne.

Ze wzgledu na niebezpieczenstwo uderzenia przeciwnika z powietrza,
samoloty beda na lotnisku rozsrodkowywane w strefach oddalonych od dro-
gi startowej o okoto 2-3 km. Wydduzaé¢ to bedzie czas zuzywany na koto-
wanie samolotdow do drogi startowej. Zdolnos¢ szybkiego kotowania mieé
bedzie wptyw dodatni na obnizanie zwhoki czasu wystepujacej przed sta-

rtem samolotu.

3.6. Warunki wykonywania lotéw "¢o”ch”

Na efektywnos¢ lotéw bojov/ych sktadaé¢ sie bedg sprawnie i skutecznie
wykonywane ich nastepujace etapy: uruchomienie silnikéw; kotowanie,
start i1 zbidrka;;lot do celu; wykonanie uderzenia; lot powrotny; roz-
formowanie ugrupov/ania bojowego i ladowanie.

Czas uruchomienia silnikdéw powinien by¢ najkrétszy, niezalezny od
istniejacych warunkéw atmosferycznych. Dla pojedynczego samolotu nie
powinien przekracza¢ 30 s, dla pary 40 s i dla klucza 50 s.

Kotowanie samolotéw na start powinno by¢ mozliwe z predkoscig 20-50
km/h.

Start samolotow powinien by¢é mozliwy parami, a nawet w skdadzise klu-
cza.

Zbiorka wykonywana bedzie g+ownie sposobem dopedzania na trasie lo-
tu w kierunku linii stycznosci bojowej wojsk.

Lot do celu wykonywany bedzie w ugrupowaniu bojowym samolotéw, sprzy*
Jjajacym pokonywaniu obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela i1 skutecz-
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nemu wykonaniu pierwszego ataku na obiekt, bezposSrednio z trasy lotu.
NajczesSciej stosowanym ugrupowaniem w dzien w zwykdych warunkach atmo-
sferycznych bedzie kolumna par /kluczy/ lub zmijka, a w nocy "potok sa
molotéw"” na réznych wysokosciach 1 w odstepach czasowych co 30-60 se-
kund. Przelot linii frontu na wysokosci 30-50 m 1 z duzg predkoscig.

Obiekty atakowane bedg w sposdb odpowiedni do ich charakteru, po-
siadanych Srodkow razenia 1 istniejacej obrony przeciwlotniczej prze-
ciwnika. Ataki z lotu poziomego z wysokosci 100-300 m wykonywane beda
podczas niszczenia obiektow liniowych i powierzchniowych. Ataki z lotu
koszgcego /z wysokosci 25-50 m/ moga by¢ stosowane podczas zwalczania
obiektéw w strefach silnej obrony przeciwlotniczej. Ataki z lotu nur-
kowego pod katami 10-20" sag skuteczne podczas zwalczania obiektéw pun-
ktowych. Ataki z lotu wznoszgacego, wykonywane g#déwnie w czasie zwal-
czania obiektow ptaszczyznowych, posiadajacych silng obrone przeciw-
lotniczg, stang sie mozliwe 1 celowe przy uzyciu zasobnikéw z bombami
matokalibrowymi.

Loty powrotne nad terenem przeciwnika powinny by¢ wykonywane na ma-
tej wysokosci, po najkrotszej trasie i z ominieciem stref OPL. Nad te-
renem wtasnym loty z reguty na wysokosci powyzej 300 m, w zaleznosci

od odlegtosci do lotnisk ladowania i sytuacji.

4. \VYMAGANE CECHY KONSTRUKCYJNE SAMOLOTOW SZTUR.MOV/YCH 1-22 MS

4.1. Kabina_zatog” samolotu”

Usytuowanie Jednoosobov/ed kabiny samolotull

powinno by¢ analogicz-
ne. Jak w samolocie szkolno-bojowym. Dobrag widocznos¢ z fotela pilota
nalezy przynajmniej utrzyma¢, pomimo koniecznosci zainstalowania urzg-
dzen celowniczych. Nalezatoby dazy¢ do ewentualnego poszerzenia dolnej
sfery przestrzeni obserwowanej wzrokowo przez pilota.

Konieczne Jest ostoniecie pilota przed razeniem broni piechoty i o-
d¥amkami réznych pociskéw. Miara skutecznosci ostony powinna by¢ odpo-
rnos¢ na pociski do kalibru 12,7 mm wystrzeliwane z odlegtosci okoto
500 m. Obiektem ostanianym ma by¢ pilot. Nie uniknie sie Jednak praw-

dopodobnie potrzeby wykonania ostony catej kabiny i bedzie to cenny

1/R8BygnacJe z dwMuosobowej zatogi traktuje sie Jako rezultat konie-
cznego kompromisu. Masa i1 przestrzen bedg wykorzystane gtéwnie na
rzecz przysztego, znacznie bardziej rozwinietego, wyposazenia pok#ado-
wego. Zatem w drugim etapie wyposazania samolotu podsystemy pok#tadowe

zniweluja brak drugiego cztonka zatogi.
1



walor podnoszacy zywotnos¢ zarowno zatogi jak 1 samolotu# Zamierzona
wytrzymatos¢ czotowej czesci koputy kabiny na obcigzenia wywotane zde*
rzeniem z ptakiem o masie 0,5 kg przy predkosci 980 km/h moze by¢ jedy-
na miarg skutecznosci ostony pilota.

Kabina powinna zapewnia¢ normalne funkcjonowanie organizmu pilota
w lotach do wysokosci 8000-10000 m. Hermetycznos¢ kabiny przy niewiel-
kim nadcisnieniu w stosunku do otaczajacej atmosfery i1 mozliwosci ko-
rzystania z poktadowej instalacji tlenowej maja zapewnié¢ przede wszyst-
kim wzgledna izolacje pilota w wypadku lotow w atmosferze skazonej#
Wéwczas moze by¢ odcinane ogrzewanie kabiny, jesli wzgledy konstruk-
cyjne bedg tego wymagaty#

Nie przewiduje sie ubioréow wysokosc¢iowo-ratowniczych oraz przeciw-
przecigzeniowych dla pilotéw i wobec tego instalacje dla takich ubio-
row nie sa w kabinie potrzebne#

4#2# ZywotnoSE£ konstrukcji samolotow

Samoloty 1-22 MS beda poddawane w toku eksploatacji normalnym prze-
cigzeniom dodatnim do 5 g oraz ujemnym do 2 g# Nie przewiduje sie lo-
tow odwroconych z przecigzeniem ujemnym z wyjatkiem wykonywania mane-
wrow pionowych w rodzaju przewrotu, petli, zwrotu bojowego, nurkowania
z katami do 45" i goérki z katem wznoszenia do 30®# Wypednienie zbior-
nikéw paliwowych piankag poliuretanowg powinno zapewni¢ wkasciwg prace
instalacji paliwowej#

Konstrukcja samolotu ma umozliwiaé¢ jego eksploatacje przez okres
nie krotszy niz 20 lat, przy nalocie ogélnym co najmniej 2500 godzin
i przechowywaniu poza hangarami# Wymagany nalot ogélny samolotu w wy-
padku wojny do 100 godzin, w tym ilo$¢ startéow z nawierzchni grunto-
wej i ladowan - 50#

Konieczne jest uodpornienie konstrukcji samolotu na Srodki razenia.
Opro6cz juz zamierzonych rozwigzan, nalezy bardziej zintegrowac¢ insta-
lacje paliwowg, umieszczajac jej pompy, zawory 1 Tiltry w zbiornikach#
Wewnetrzne scianki zbiornikéw paliwowych wydozy¢ tworzywem samoczyn-
nie zasklepiajgcym niewielkie przestrzeliny# Przewody paliwowe usytu-
owaé¢ za elementami konstrukcyjnymi ptatowca i silnikéw, a nawet po
czesci zabezpieczy¢ specjalnymi ostonami# Analogicznie nalezy osd4onic
instalacje hydrauliczna# Pozadane jest zdublowanie hydraulicznego sys-
temu sterowania samolotem, ukfadami mechanicznymi#

Konieczne jest zapewnienie mozliwosci odcinania doptywu ijaliwva do

dowolnego silnika, kiedy taka potrzeba wyniknie w locie# Gazy wyrzu-
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cane z silnikéw powinny by¢ rozpraszane pod katem obnizania efektywnos-
ci rakiet przeciwnika samonaprowadzajgcych sie na podczerwien. Problem
ten powinien by¢ przedmiotem szczegdlnych zabiegbw w procesie przyszie-
go projektowania silnikéw dwuprzeptywowych.

4_.3# B~nhowa_m~udtowa samolotow

Konstrukcja modutowa samolotu powinna zapewnia¢ #atwy i szybki demon-
taz i montaz elementow ptatowca i silnikéw przy uzyciu wzglednie pros-
tych narzedzi, w warunkach polowych* Postulowany podziat samolotu na mo-
duty przedstav/iono na rysunkach 2 i 3#

Szybka v/ymiana silnikéw, w catosci ptatow skrzyded i1 opierzenia ogo-
nowego lub elementéw tych cztondébw, a ponadto przedniej i tylnej czesci
kadtuba oraz podwozia stanowi¢ bedzie niezwykle cenny walor samolotu.

WV warunkach wojny silne uszkodzenia bedg eliminowaty duza i1los¢ stat-
koéw powietrznych.

VW pierwszym etapie budowy samolotéw, jako ostatecznos¢ w etapie dru-
gim, silniki obudowane i bedace swoistymi kontenerami powinny by¢ jako
modu4 montov/ane do czesci sitowej kadtuba.

Kazdy podsystem wyposazenia samolotu powinien skdada¢ sie réwniez
z modutéw +atwo wymienialnych.

Pozbawienie cech uzytkowych modudu gtdéwnego, a wiec Srodkowej czes-
ci kadtuba v"az z centroptatem i kabing, réwnoznaczne bedzie ze znisz-
czeniem samolotu. Pozostate moduty zalicza sie do zestawéw czesSci za-
miennych stanowigcych zapasy v/ojenne.

tgczenie wszystkich moduddéw w gotowy samolot nie powinno trwa¢ d4u-

zej niz 24 h przy dostatku sity roboczej.

4.4. UnifikaCjla_podzef£potdéw_samolotow_

Zunifikowanie podzespo4déw powinno przynies¢ dodatnie efekty ekonomi-
czne w procesie produkcji samolotéow oraz wysoka efektywnos¢ wykorzysty-
wania modudéw i1 czesci podczas eksploatacji 1 remontdow polowyeh samolo-
tow. V/ersja szkolno-bojowa, szturmowa I rozpoznawcza 1-22 MS powinny
rézni¢ sie wkasciwosciami taktycznymi, ale mozliwie mato pod wzgledem
technicznym.

Postulat unifikacji wysuwa sie jako wymaganie identycznosci projek-
towanych elementéw samolotu 1 ich przystosowanie do wspodpracy z koniecz«
nym otoczeniem oraz wykorzystanie elementdédw gotowych. Projektowanie i
budowa wszystkich elementéw wkasnych nie wchodzi w rachube ze wzgledu
na koszta i dopuszczalny czas, ktéry moze by¢ zuzyty na budowe wersji
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szturmowej samolotow*

Traktuje sie, ze wykorzystanie standardowych elementdédw w procesie
projektowania samolotu, zwkaszcza elementéw lotniczej produkcji rodzi-
mej, osiagnie poziom racjonalny. W rezultacie powinien powsta¢ samolot,
ktéry bedzie mozna obsdugiwaé przy uzyciu typowego sprzetu hangarowo-
-lotniskowego, dystrybutoréw pdyndw i gazéw, =zasilania elektrycznego
oraz czesci 1 materiatédw, ktorymi dysponuje zaopatrzenie lotniczo-te-
chniczne innych rodzajéw i typéw samolotédw naszego i sojuszniczego lot-
nictwa.

W obrebie samolotu unifikacja powinna wyraza¢ sie w zaprojektowaniu
mozliwie najwiekszej i1losci uniwersalnych eleinentéw konstrukcji. Poza-
dana jest uniwersalnos¢ silnikéw; elementéw podwozia; elementow mecha-
nizacji skrzydta; sitownikéw hydraulicznych i elelktrycznych; zdaczy

i przewodow.

5. WYMAGANE PARAMTRY TAKTYCZNE SAMOLOTOW SZTURKOWYCH 1-22 MS

Predkosci samolotoéw

Wzgledy taktyczne determinuja wymagania dotyczace tylko niektérych
parametrow predkosci uzykiwanych z obcigzeniem 50-6070 +adunku maksymal-
nego. Sposrdéd wielu parametréw predkosé¢iowych charakteryzujgacych samo-
lot 1-22 MS, taktyczne znaczenie bezposSrednie bedag miaty nizej wymie-
nione:

a/ potrzebna trwata predkos¢ przelotowa - 500-700 km/h,

b/ minimalna predkos¢ manewrowa /ewolucyjna/ - 300 km/h,

c/ predkos¢ pionowego wznoszenia do wysokosci 4000 m - 50-80 m/s.

Predkos¢ maksymalna lotu poziomego 900-1000 km/h osi™gana w lotach
na matych wv/ysokosciach bedzie odpowiadata potrzebom taktycznym.

5.2. Zakresy ~sokofci i profile lotéw

W ewentualnych dziataniach bojowych samoloty 1-22 MS nie bedg wyko-
rzystywane do lotéw przekraczajgcych wysokos¢ 5000 m.

Przewiduje sie nastepujace profile typowych lotéw bojowych:

a/ po starcie przeloty od lotniska do linii odlegtej o okoto 50 km
od rubiezy stycznosci bojowej wojsk na wysokosci w przedziale 300-
3000 m /odcinek trasy 50-100 km/;

b/ znizanie i1 loty do celu na wysokosci 30-100 m Zodcinek trasy
70-150 km/;

c/ manewry w rejonie obiektéw uderzen w przedziale wysokosci 30-
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-300 m /czas tn\"nia 3-8 minut/ z krotkotrwaktym zwiekszaniem wysokosci
do 2000-3000 m /czas nabierania wysokosci i1 atakéw nie powinien by¢
dtuzszy niz 30-40 s/* W rejonach obiektédw uderzen konieczne bedzie.wy-
konywanie energicznych manewrow. Promien zakretu 400-600 m w lotach

na matej wysokosci przy przeciazeniu ponizej 5 g stanowitby najbardziej
reprezentatyv/ny wskaznik pozadanej mane\Nrrowosci samolotu;

/. loty powrotne w przedziale wysokosci 30-100 mdo linii po4ozo-
nej nad whasnym terenem, a odlegtej od rubiezy stycznosci bojowej wojsk
0 okoto 20 km /Zodcinek trasy lotu 40-120 km/;

e/ doloty do rejonu lotnisk na wysokosci 30-3000 m /odcinek trasy
lotu 40-130 km/. Manewr do ladowania na wysokosci 100-300 m.

Moga zaistnie¢ wyjatkowe wypadki uzasadniajace potrzebe badZz konie-
czno$¢ naruszenia powyzszych zakreséw wysokosci lotéw. Jest to tylko
ewentualnos¢, ktora nie podwaza podanych wyzej norm.

¥ szkoleniu pokojowym pilotéw mogg by¢ c¢Ewiczone loty na osiaganie
patapu samolotu. Duza v/artos¢ pudtapu samolotu nie ma istotnego znacze-
nia taktycznego. Pudtap samolotu 8000-10000 m bedzie w pedni wystar-

czajacy.-

5.3. Parametry ¢tartu__i_I~dowania_

Sposrod wielu parametréow charakteryzujgacych start i lgdowanie, bez-
posredni wptyw na przydatnos¢ taktycznag samolotédw 1-22 MS bedg miaty
dfugosci rozbiegow i1 dobiegow. Pozadane sa mozliwie najmniejsze war-
tosci tych parametréw. Jednak nie mogg by¢ one osiggane kosztem tak-
tycznego promienia dziatania, zywotnosci samolotu i koniecznego udz-
wigu.

Nalezy dazy¢ do tego, aby przy obcigzeniu d+adunkiem Srodkéw raze-
nia wynoszacym okodo 1000-1200 kg samolot by+ zdolny do wystartowa-
nia z nawierzchni gruntowej po rozbiegu nie ddtuzszym niz 600-800 m,
a z nawierzchni betonowej po rozbiegu nie przekraczajgacym 400-600 m.
Dobieg samolotu po ladowaniu na nawierzchni betonowej - nie dtuzszy
niz 600-800 m 1 na gruncie - nie dtuzszy niz 500-600 m.

Predkosci oddzielania od ziemi 1 przyziemienia oraz czas rozbiegu
1 dobiegu nie maja istotnego znaczenia. Nie uwzglednia sie réwniez
tak zwanych d#ugosci startu i ladowania. ¥ razie potrzeby przeszkody
pionowe na kierunku startu /ladowania/ podczas dziatan wojennych be-
dg likwidowane#
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5«4* Takt;~cErr® cN1ataMa

Z uwagi na przeznaczenie i warunki dziatan samolotu szturmowego
1-22 T4S rozwazania o Jego zasiegu nie maja praktycznego znaczenia.

Konieczne Jest, aby samolot w lotach na matych wysokosciach /punkt
4.2./ z *adunkiem sSrodkéw razenia okoto 1000 kg na czterech wezdach
podwieszenia osiggat taktyczny promien dziatania"*" do 300 km. Wartosc
taktycznego promienia determinuja nastepujace sktadowe: mozliwe odda-
lenie lotniska bazowania od rubiezy stycznosci bojowej wojsk do 150 km;
potrzeba dziataniaw gkab ugrupowania przeciwnika do 100 km; rezerwa
na v.ypadek zmiany powyzszych norm i na odchylenia tras rzeczywistych
od prostej #aczgcej lotnisko i obiekt dz~tan.

2 taktycznego punktu widzenia nie ma znaczenia ilos¢ dodatkowych
zbiornikéw paliwa. Nie moga one Jednak eliminowa¢ koniecznych Srod-
kow razenia i obniza¢ drastycznie manewrowosci samolotéw.

6. WYFMAGANE WYPOSAZENIE POKLADOWE SAMOLOTOW SZTURMOy/YCH 1-22 MS
SZTURMOWYCH 1-22 MS

6.1 . iiyjgota~enie ~ilotazowo-nawigacyjne™®

W pierwszym etapie tworzenia samolotu Jego wyposazenie pilotazowo-
-nawigacyjne powinno by¢ proste 1 tanie, obejmujace nastepujace przy-
rzady: predkosciomierz; wysokosciomierzj girobusola; busola magnetycz-
na; sztuczny horyzont; wariometr z zakretomierzem; zegar;automatyczny
radiokompas; radiowysokosciomierz; aparatura RSBN.

¥ drugim etapie nalezy dazy¢ do wyposazenia samolotu w amtondmiczny
system nawigacyjny ze wskaznikiem,mapowym.

Podtrzymuje sie postulat dwuetapowego wyposazania samolotu w auto-
pilotaf Natomiast nie widzi sie celowosci instalov/ania na samolocie a-
paratury nalezacej do RSDN™, Jes$li bedzie istniat autonomiczny system

1/ Pod pojeciem "taktyczny promien dziatania” rozumie sie najwie-
kszg odlegtos¢, na Jaka samolot moze oddali¢ sie od lotniska startu,
wykona¢ zadania wynikajace z przeznaczenia 1 powré6ci¢ na lotnisko, z

ktéorego wystartowat, z zachowaniem okreslonej rezerwy paliwa

, 2/ WWTT na lekki samolot szturmowy 1-22 MS. Czes¢ Il, STL MON, 1986,
s. 10 1 11

3/ Tamze, s.25
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nawigacyjny.

Zamierzone doskonalenie wyposazenia poktadowego w 1l etapie rozwo-
Jju samolotu odpowiada potrzebom taktycznym. Zintegrowanie licznych
przyrzadéw pilotazowych, nawigacyjnych i kontroli ukdadéw samolotu
powinno udatwi¢ jego pilotowanie w przedstawionych wczesSni«™"warun-
kach. Zobrazowywanie na szybie przedniej, przynajmniej podstawowych
parametrow lotu, jest niezmiernie potrzebne. W lotach tuz nad ziemia
piloci nie bedga mogli $Sledzi¢ przyrzadédw umieszczonych wewngtrz kabi-
ny samolotu.

6.2. Poktadowe Srodki_#"cznosci_

Wyposazenie radiowe samolotéw w 1 FTazie ich eksploatacji powin-
no zapewnia¢ 4gacznos¢ w relacjach systemu dowodzenia wojsk lotniczych
frontu i lotnictwa marynarki wojennej. Konieczna jest na samolotach
radiostacja korespondencyjna pracujgaca na Ffalach ultrakroétkich w pas-
mach VHF i1 UHF, to jest 110-150 i 220-400 MHz przy zasadnicz3n rodza-

Jju pracy emisja A3E* Radiostacja powinna mie¢ siatke czestotliwosci
\istalonych z odstepem 25 kHz oraz urzadzenia pamieciowe umozliwiaja-
ce wstepne jej strojenie na 20 fal roboczych i wybieranie dowolnej z
nich przez pilota w ciagu 2-3 s. V/skazane jest, aby radiostacja po-
siadata wbudowany odbiornik pracujgcy w kanatach ratownictwa lotni-
czego. Wymaganiom taktycznym odpowiada zaawansowana w budowie radio-
stacja RS-6106 i1 bedgaca w stadium opracowywania RS-6107* Obie bedg
produkowane w kraju.

Tylko w razie wkaczenia samolotéw 1-22 MS do struktur wojsk lotni-
czych armii powstanie koniecznos$¢ zainstalowania na ich poktadach ra-
diostacji pracujacych w kanatach wspoétdziatania z wojskami ladowymi.
Nie mozna tez wykluczy¢ w przysztosci posiadania na tych samolotach
aparatury naprowadzania przyrzadowego. Majac to na uwadze”powinno sie
mie¢ w samolocie rezerwe przestrzeni montazowej okoto 20 dm" 1 mocy
w przyblizeniu 200 W.

6.3#

Wyposazenie kazdego samolotu 1-22 MS w lotniczy aparat fotografi-
czny /LAF/ bydtoby wygodne taktycznie. Uwzgledniajac roézne uwarunko-
wania postuluje sie przystosowanie wszystkich lub”tylko czesci samolo*
tow do przenoszenia LAF w kadfubie lub w zasobniku zewnetrznym. Prze-
widujac trudnosci w adaptowaniu LAF na wszystkich samolotach, postu-
luje sie przystosowywanie jednego na 6 produkowanych 1-22 MS dla
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wojsk lotniczych frontu i lotnictwa marynarki wojennej* Taka ilos¢ zas-
pokoi potrzeby , JesSli przewidywana produkcja samolotédw rozpoznawczych
1-22 MS zostanie w przyszdosci sfinalizowana. W wojskach lotnicizych a-
rraii potrzebny by#by co trzeci samolot v.yposazony w LAF,

LAF szerokokatny Jest nieodzowny. Ze znanych tylko PA-1 spednia pod-
stawowe wymagania dotyczgce obejmowanej powierzchni /szerokos¢ fotogra-
fowanej trasy rowna 10 wysokosciom fotografowania/.

Ewentualne opracowywanie wynikow fotografowania na poktadadh samolo-
téw 1 zrzut z powietrza zdje¢ lotniczych powinny by¢ zrealizowane w 11
etapie wyposazania samolotéw. Pozadane Jest takze radiowe przesytanie
zdje¢ lotniczych z poktadéw samolotédw na zainteresowane SD.

Konieczne sag prace majace na celu wyposazenie 1-22 MS w kamere ter-
malng lub stacje radiolokacyjng do rozpoznania w nocy 1 w trudnych wa-
runkach atmosferycznych. Sg to zadania trudne i nie oczekuje sie pozy-
tywnych wynikéw w 1 etapie tworzenia 1-22 MS.

6.4. Wyposazenie specjalne

Konieczne Jest wyposazenie samolotow 1-22 MS w podsystemy aktywnej
odpov/iedzi /na przyk#ad SO0-69/, identyfikacji /na przykdad SRO/ 1 os-
trzegania o zagrozeniu samolotu przez S$Srodki obrony powietrznej nie-
przyjaciela /na przyk#ad typu SPO-15/.

¥ Swietle zamierzonego uzbrojenia samolotéw » tylko 1-22 MS dla lo-
tnictwa marynarki wojennej powinny posiada¢ lasery /naprowadzanie ra-
kiet/. Dla samolotow pozostatych nie przewiduje sie rakiet naprowadza«
nych laserowo, przynajmniej w | etapie ich eksploatacji. Ev/entualnosc¢
zastosowania dalmierza laserowego do dziatka powinna by¢ uzalezniona
od kosztébw oraz masy 1 rozmiardw urzadzenia. Dziatko 23 mm bedzie dru-
gorzednym Srodkiem razenia stosowanym na samolocie.

Wyposazenie samolotu w EMC, by¢ moze dopiero w Il etapie rozwoju,
stanie sie nieuchronng koniecznosciga. Bez EMC nie bedzie mozliwe zinte-
growane zobrazowywanie parametréw lotu oraz sterowanie systemami uzbro-
jenia.

Nie widzi sie celowosci 1 mozliwosci komputerowego sterowania sa-
molotami 1-22 MS w Botach na bardzo matych wysokosciach. Jak wykazano
w czesci | studium, loty bojowe nad terenem przeciwnika powyzej 200-
300"m nie bedg mozliwe.

Samoloty 1-22 MS nalezy wyposazy¢ w bierne Srodki obrony przeciwlo-
tniczej /naboje z dipolami podfalowymi, putapki cieplne/, a nawet Zro-
dta zaktécen aktywnych /stacje zakdd6cen w rodzaju SPS lub lepsze/. Po-
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stulowane w kolejnym punkcie rakiety przeciwradiolokacyjne traktuje
sie Jako niezmiernie wazny sSrodek obrony 1-22 MS.

Zaviarte w WWTT wymagania na fotel katapultowy i inne urzadzenia ra-
townicze znajdujag potwierdzenie w wymaganiach taktycznych.

7, WYMAGANE UZBROJENIE SMOLOTOW SZTURMOV.HfCH 1-22 MS

Formutujgc wymagania dotyczace uzbrojenia samolotéw 1-22 MS, mia-
no na wzgledzie obiektywne uwarunkowania. W kazdym wariancie uzbroje-
nia powinna by6é mozliwos¢ podwieszania rakiet P-P. 0 usytuowaniu ta-
kich rakiet jxiwinny przesadzie stosowne badania prowadzone przez twolr-
cow samolotow. Badania te wykazg niewagtpliwie realnos¢ formutowanych
wymagan. Nie wyklucza sie, ze przenoszenie Srodkéw razenia o duzych
oporach czotowych na 6 weztach mocowania okaze sie mozliwe. Woéwczas
wezty zewnetrzne nalezatoby przeznaczy¢ dla samonaprowadzajacych sie
rakiet typu P-P. Prawdopodobienstwo utraty manewrowosci przez 1-22 MS
przecigzonego nadmiernym #adunkiem, a Jednoczesnie nik#a przydatnosc
taktyczna bomb ciezkich na tym samolocie, stanowity podstawowe kiyte-
nia uszeregowania wariantéw Srodkéw razenia przedstawionych na rysun-
kach 4 1 5# Kolejnos¢ wariantédw uzbrojenia na rysunkach Jest wprost
proporcjonalna do ich efektywnosci 1 rangi taktycznej. Nie przewidu-
je sie stosov/ania samolotow 1-22 MS do bombardowan ~dywanowych”. Niszr
czenie obiektow punktowych za pomoca bomb Jest réwniez mato skuteczne
i nieoptacalne.

7.1 . Poktadowe wy iSMMNTA 1_Sledzenia "obiektéw

¥ pierv/szyra.etapie tworzenia samolotu nie przewiduje sie na Jego
pokdadzie instalowania urzadzen wykrywania i Sledzenia obiektd™f nazie-
mnych 1/nawodnych/. Samolot powinien by¢ przystosowany do atakowania
obiektow widocznych wzrokowo.

W drugim etapie wyposazania samolot powinien otrzyma¢ pok#adowag
stacje radiolokacyjna i ewentualnie monitor termalny, sprzezone z la-
serowym podswietlaczem o6elow /dalmierzem/. Wskazany lub nowoczesniej-
szy system powinien zapewnia¢ atakowanie obiektdéw niewidocznych wzro-
kowo /noc 1 trudne warunki atmosferyczne/.

7.2. Urzadzenia_c”lownicze

Zgodnie z przewidywanym uzbrojeniem samolot w pierwszym etapie po-
winien posiadac:



Rys.4. Stariviartov/e zestaw/ Srodkow razlenia samolotu szturmowego
1-22r4S w T-szym etapie ,lego uzbrajania.
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a/ podsystem kierowania rakiet przeciwpancernych przystosowany do
Jego obsdugi przez pilota /radiowy lub doskonalszy/j

b/ celownik zintegrowany lub celowniki oddzielne do prowadzenia
skutecznego ognia z dziatka, odpalania rakiet i bombardowania;

c/ laserowy podsystem kierowania rakietami lub nowszymi -
-tylko na samolotach marynarki wojennej*

Naprowadzanie rakiet i.celowanie podczas stosowania pozostatych
Srodkéw razenia powinno by¢é mozliwe w przedziale wysokosci od 30 m
do 4000 m; przy locie z predkoscig od 300 km/h do 800 km/h; w locie
poziomym i w nurkowaniu pod katami do 43

W 11 etapie wyposazania samolotu urzadzenia celownicze nalezy przy-
stosowa¢ do kierowania Ssrodkami razenia podczas atakowania celdéw ob-
serwowanych wzrokowo lub za pomoca specjalnej aparatiiry - Jak punkt
Guln

7= 3. Oz]broJenie_rakietowe_

Rodzaje 1 warianty rakietowych srodkéw razenia wymaganych w 1 i1 11
etapieuazbrajania samolotu przedstawiono na rysunkach 4 i 5«

Kierowane rakiety przeciwpancerne lub kierowane rakiety z gtowica
burzaco-od+amkowg stanowi¢ beda bezkonkurencyjny, zdecydowanie prio-
rytetowy wariant uzbrojenia. Z tego rodzaju uzbrojenia nie mozna zre-
zygnowa¢ nie tylko docelowo, ale Juz w | etapie tworzenia samolotu.

Rakiety kierowane powinny by¢ stosowane do niszczenia celdow punk-
towych, ktdére muszg by¢ precyzyjnie razone. Sg Jednak nie mniej przy-
datne w niszczeniu dowolnych obiektéw. Niezbedne Jest posiadanie ra-
kiet z dwoma rodzajami gdowic - przeciwpancernymi i burzgaco-odtamkowy-
mi. Wystarczajagca Jest Jednostka 4 rakiet na 4 lub 2 wezdtach podwie-
szania. Potrzebne sa rakiety typu SZTURM lub nowocze$niejsze*

Ten rodzaj rakiet kierowanych bedzie przydatny réwniez dla lotni-
ctwa marynarki wojennej, chociaz zasadnicze uzbrojenie samolotéw sztu-
rmowych przeznaczonych do dziatan morskich powinny stanowi¢ rakiety
H-25 ML Rub lepsze.

W 11 etapie uzbrajania samolotu 1-22 MS asortyment Srodkow razenia
powinien by¢ powiekszony o rakiety przeciradiolokacyjne.

Potwierdza sie potrzebe uzbrojenia samolotu w saraonaprowadzajace
sie rakiety typu P-P, w I etapie R-60, w przysztosci lepsze. Mozliwe
usytuowanie rakiet R-60 - Jak rys. 4 i1 5*
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Uzbro.jenle bombowe

W tym rodzaju uzbrojenia samolotu preferencje nalezy dawa¢ zasobni-
kom bombowym zawierajacym, stosownie do zadania bojowego, liczne bom-
by przeciwpancerne, kulkowe lub zapalajace. Bomby o duzych wagomiarach
powinny by¢ stosowane rzadko, a ich udziatu w catosci Srodkéw razenia
nie przekroczy wielkosci 1-2%«

W 11 etapie uzbrajania samolotu nalezy prowadzi¢ prace nad pozyska-
niem bomb kierowanych Bub samonaprowadzajgacych sie na charakterystycz-
ne /zaprogramowane/ obiekty«”

75« Uzbrojenie_artyleiyjskie_

Integralne dziatko o kalibrze 23 mm, w I etapie GSz-23 oraz w przy-
sz+osSci SNIARDWY, odpowiada ograniczonemu jego wykorzystaniu w dziata-
niach bojowych* Dziatka nie bedg stanowidty zasadniczego, lecz pomocni-
czy Srodek razenia* Powinna istnie¢™mozliwos¢ stosowania w jednym ata-
ku rakiet i dziatka lub bomb i dziatka*

Przy istnieniu na samolocie rakiet kierowanych i samonaprowadzajg-
cych sie nie jest konieczne stosowanie do dziatka ztozonego systemu
celowniczego /dalmierza laserowego/*

Pojemnos¢ zasobnika amunicji do dziatka w ilosci 300 sztuk zaspokoi
wymagania taktyczne* Nie widzi sie dostatecznych argumentéw, aby postu-
lowa¢ stosov/anie zbieracza #*usek i1 ogniw w dziataniach wojennych* W
szkoleniu pokojowym stosowanie zbieraczy ogniw jest wskazane /50 sztuk/*

8* WYMAGANA EFEKTYWNOSC UZBROJENIA SAMOLOTOW SZTURMOWYCH 1-22 MS

Srodki razenia i urzadzenia celownicze samolotéw 1-22 MS powinny za-
pewnia¢ duze prawdopodobienstwo trafienia w cel, maty rozrzut punktow
wybuchéw, skuteczne niszczenie atakowanych obiektow oraz dogodne takty-
cznie warunki atakowania obiektow* Poziom tych skdfadowych determinowat
bedzie efektywnos¢ bojowg samolotédw szturmowych 1-22 MS*

8*1* Efekty\mos”™ ;WAIcz~ia_obi_ektoéow

Podczas dziatan na pojedyncze obiekty o matych rozmiarach /punkto-
we, rys. 6/ podstawowym wskaznikiem skutecznosci zastosowania lotni-
czych Srodkéw razenia bedzie prawdopodobienstwo trafienia w cel jednag
jednostka ognia, ktére powinno wynosic;
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a/ dla Jednego kierowanego pocisku rakietowego bez wzgledu na meto-
de kierowania - 0,7-0,9;

b/ dla Jednego niekierowanego pocisku rakietowego duzego kalibru -
- 0,15-0,20;

c/ dla Jednego niekierowanego pocisku rakietowego sSredniego kalib-
ru - 0,02-0,03;

d/ dla Jednego niekierowanego pocisku rakietowego matego kalibru -
- 0,01-0,015;

e/ dla 1,5-sekundowed serii z dziatek - 0,10-0,15;

f/ dla jednej kasety bombowej - 0,25-0,35*

Rys#6# Warunki atakoéw i njskuteczniejsze Srodki razenia
podczas zwalczania pojedynczych obiektédw o matych
rozmiarach /przyktad/

Wymagana skutecznosSC¢ niszczenia trafionych celdow, mierzona zdolno-

Scig przebijania obliczeniov/ed grubosci p#yty przeciwpancernej, powin-

5



na zawierac¢ sie w granicach:

a/ kierowany i>ocisk rakietowy z gtowicag przeciwpancerng - 600-
-800 mm;

b/ kierowany pocisk rakietowy z gtowica odkamkowo-burzacg - 200-
-300 mm;

c/ niekierowany pocisk rakietowy duzego kalibru - 300-400 mm;

d/ niekierowany pocisk rakietowy Sredniego kalibru - 200-300 mm;

e/ niekierowany pocisk rakietowy Sredniego kalibru - 100-200 mm;

f/ pociski dziatka 23 mm - 50-100 mm;

g/ matokalibrowa bomba przeciwpancerna w kasecie - 200-300 mm.

System celowniczy 1 zestawy uzbrojenia samolotéow 1-22 MS powinny
zapewni¢ atakowanie obiektéw w ponizszych warunkach:
a/ potrzebne odlegtosci atakowania:
- kierowanymi pociskami rakietowymi - 1000-10000 m;
- niekierowanymi pociskami rakietowymi - 1000-3000 rg;
- za pomocag dziatek - 500-1500 m;
b/ potrzebne wysokosci lotu podczas atakowania:
- kierowanymi pociskami rakietowymi - 50-4000 m;

- niekierowanymi pociskami rakietowymi - 50-4000 m;

- za pomocag dziatek - 300-2000 m;

- bombami - 100-300 m w locie poziomym i 400-3000 m w locie nur-
kowym;

c/ wymagane predkosci lotu podczas atakowania dowolnymi Srodkami
razenia - 400-800 km/h;
d/ katy nurkowania podczas atakowania dowolnymi Srodkami razenia -
- 5-300}
e/ pozadane uchylenia prawdopodobne:
- kierowanych pociskéw rakietowych - 3-5 m;
- niekierowanych pociskéw rakietowych - 10-20 m;
- pociskow z dziatek - 4-6 m;
- bomb zrzucanych:w locie poziomym - 20-30 m; w locie nurkowym
15-20 m*

8.2. EfekJ”A0S£ zv/alczania obiektéw liniowych i £0wierzc#mio”ch_

W dziataniach ogniowych samolotow 1-22 MS na obiekty liniowe i po-
wierzchniowe podstawowymi wskaznikami efektywnosci rakietowo-artyle-
ryjskich srodkéw razenia bedzie ilos¢ zniszczonych pojedjmczych ele-
mentéw celu, dla ktérych wymagane wartosci prawdopodobienstwa trafie-
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nia i uchylen prawdopodobnych sa takie same Jak podczas atakowania po-
jedynczych obiektow o matych rozmiarach. Przykdtady warunkéw atakowania

przedstawiono na rys. 7 i 8.
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Rys.7. Warunki atakow i1 najskuteczniejsze Srodki razenia
podczas zwalczania obiektow liniowych /przyktad/

Wymagana efektywnos¢ bombardowania wyrazana Jest wielkoscia powierz-
chni pokrycia celu /Zodcinka obiektu liniowego/,serig /salwa/ bomb zrzu-
conych przez pojedynczy samolot, zalezng od powierzchni razenia poje-
dynczej bomby, 1losci bomb w serii oraz odstepu liniowego miedzy wy-
buchami bomb”w serii. Wymagana powierzchnia pokrycia celu liniowego
Jednym zestawem Srodkéw razenia samolotu 1-22 MS powinna byc nie mniej-
sza niz 5000-7000 m~ /500x10 m ¢ 500x15 m/, a na obiekty powierzchnio-
we 25000-30000 /200x100 m ¢ 300x100 m/.

28



PP

006~ 560G
®O00 60

KASETIi- e>OMB»OKV£ 1 | AR ZA-DANMN

i>—100-50n

H

© ~i2Q0-1500m
V*

Rys*8. Warunki atakéw 1 najskuteczniejsze Srodki razenia
podczas zwalczania obiektéw ix>wierzchniowych /przy-
k+ad/

Dla przysz4osciowych lotniczych bomb samonaprowadzajacych sie ma-
+ych wagomiaréw prawdopodobienstwo trafienia w poszczegbélne elementy
celu powierzchniowego lub liniowego winno by¢ nie mniejsze niz 0,5-0,7«

Samoloty szturmowe 1-22 MS w | etapie ich stosowania maja zapewniac
efektywne niszczenie w dzien i w nocy obiektéow widocznych wzrokowo. Wo*
bec tego piloci muszag doprowadzi¢ samoloty do punktéw, od ktdérych roz-
poczyna¢ bedag ataki. Punkty te znajduja sie na okregu i wewnatrz kota,
ktérego Srodkiem Jest atakowany obiekt. W zaleznosci od charakteru o-
biektu 1 stanu warunkéw atmosferyczych obiekt moze by¢ dostrzezony
wzrokowo z odlegtosci 1-2 km do 6-S km. Doprowadzenie samolotéw za po-
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moca zewnetrznych /naziemnych/ Srodkéw lub na podstawie busoli”™ czasu
i orientacji wzrokowej do granic okregu widzialnosci wzrokowej obiek-
tow zapewni pilotom efektywne ich atakowanie#

Powyzsze zaleznosci stajag sie oczywiste w sSwietle wymagania, aby a-
tak nastepowat z pierwszego nalotu, wprost z trasy, bez dodatkowego ma-
newru. Nie mozna tego dokona¢. Jesli nie dostrzeze sie atakowanego o-
biektu z odlegtosci przynajmniej 2-3 km# Ponadto samoloty beda wykony-
waty uderzenia z reguty na obiekty ruchome# Niemozliwe zatem bedzie
programowanie lotu 1 miejsca ataku odpowiednio wczesnie /uderzenia na
wezwanie z pola v/alki/#

Loty nad wkasnym terenem i do gtebokosci 20-30 km w gtgb obszaru
przeciwnika bedg wykonywane we wd#asnym polu radiolokacyjnym, w zasie-
gu kontroli stanowisk dowodzenia 1 punktéw naprowadzania lotnictwa o-—
raz z wykorzystyv/aniem Srodkéw radionawigacyjnych /radiolatamie, ra-
dionamierniki i postulowany radiotechniczny system bliskiej nawigacji/.

Postulowany w Il etapie rozwoju autonomiczny /bezwkadnosSciowy/ sys-
tem nawigacji samolotdow 1-22 MS powinien zapewnia¢ bezbdedne wyprowa-
dzanie samolotéow w opisany okrag. Zasada nie ulegnie zmianie po wypo-
sazeniu samolotéw w aparature do wykrywania obiektdéow niewidocznych
wzrokowo# Systemy nawigacyjne beda potrzebne do wyprowadzania samolo-
tow w obszar okregu widzialnosci” aparatury#

Podczas dziatan do gtebokosci 100 km nad obszarem przeciwnika tra-
dycyjne metody nawigowania powinny zapewni¢ wyprowadzanie samolotow
w rejon celu z doktadnoscig okoto 1 km# ¥ 11 etapie powinno by¢ moz-
liwe wyprowadzanie samolotéw w zaplanowane punkty z bdedem nie wiek-
szym niz 500 m.
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ZAKONCZENIE

W zakonczeniu nalezy zauwazy¢, ze zgodnie z tytudem, opracowane stu-
dium zawiera niemal wytgcznie aspekty taktyczno-operacyjne* CatosS¢ roz-
wazan, analiz, wnioskow i postulatéw dotyczy zastosowania przyszdych
samolotéw szturmowych w dziataniach bojowych* Niewykluczone, ze mysSlac
0 wojnie, pominieto pewne wnioski wynikajgce z uzytkowania samolotow
w szkoleniu pokojowym* Jest to jednak inny temat, chociaz dotyczy te-
go samego przedmiotu*

Swiadomie zawezono w opracowaniu problematyke wymagan eksploatacyj-
nych, gdyz wymagania eksploatacyjne stanowig najbardziej rozwiniety
dziat istniejacych WWTT na samolot szturmowy 1-22 MS* Sformudowano
tam wazne wymagania, warunkujgace mozliwosci samolotdéw, przesadzajace
O ich naturze technicznej* Pomimo tego, niektdre problemy warto raz je-
szcze podkreslic*

W punkcie 3#3* tej czesSci studium podano wymagany czas odtwarzania
gotowosci bojowej do powtérnego lotu bojowego pary i klucza samolotéw
1-22 MS, odpowiednio 15-20 minut i1 25-30 minut* Sg to og6lne normy kal-
kulacyjne* Wiadomym jest, ze co najmniej kilka czynnikéw bedzie ksztat-
towato ten czas. W kazdym razie whasciwosci techniczne samolotu powin-
ny umozliwia¢ w ciagu 15 minut od zakonczenia lotu uzupednienie pityndw
1 gazéw oraz podwieszenie Srodkéw razenia analogicznych do uzytych w
poprzednim locie bojowym* Niezbedny czas na radykalng zmiane wariantu
uzbrojenia nie powinien przekroczy¢ 30 minut* Wéwczas ogélny czas od-
twarzania gotowosci bojowej samolotu wynidéstby 45 minut* Czas odtwa-
rzania gotowosci bojowej pary, klucza, eskadry i putku, przy réwnocze-
snym odtwarzaniu gotowosci wszystkich samolotéw, bydtby tozsamy z jed-
nostkowym* Jaki bedzie w rzeczyv/istosci, przesadzi gtdédwnie stan sity
roboczej, i1l10os¢ dystrybutoréw oraz stan sprzetu obstugi technicznej*
Ale te sprawy sa tylko posrednio zwigzane z wkasciwosciami eksploata-
cyjnymi samolotu* Umiar w przewidywaniu ilosci i1 jakosci sprzetu do
obstugi samolotu 1-22 143 jest konieczny* Przynajmniej podstawowy sprzet
lotniskowy 1 aparatura kontrolno-pomiarowa powinny by¢ typowe, powsze-
chnie stosowane w lotnictwie* Na przyktad projektowany samolot powi-
nien by¢ obstugiwany za pomoca standardowych dystrybutoréw o wydajnos-

31



ci 200-600 dmzlmin, rozrusznikéw typu APA i1 innego sprzetu.

W procesie tworzenia podzespotédw samolotu konieczne jest uwzgled-
nianie razacych czynnikéw broni jadrowej. Ma sie na mysli wysidki ra-
cjonalne. Chodzi gtbéwnie o zabezpieczenie uktadédw elektronicznych i o-
ptycznych oraz materiatdéw Swiatdoczutych.

W czasie dziatan bojowych przewiduje sie niewielki nalot przez po-
szczegOlne samoloty. tacznie loty bojovw/e i przebazowania powinny po-
ch4ong¢ do 100 h, liczac rezerwe czasu. Przy takim nalocie nie powin-
na wystepowac¢ koniecznos¢ dokonywania pracochdonnych przegladéw i za-
biegéw obstugowych.

Wymagania wobec samolotu 1-22 MS determinowane potrzebami taktycz-
no-operacyjnymi nie we wszystkich parametrach formutowane sag katego-
rycznie. Samolot traktuje sie jako Srodek przenoszenia efektywnych
Srodkéw razenia. GHowny wysitek powinien by¢ skierowany na te sfere.
Sadzi¢ mozna, ze problemy zywotne dla przyszdej przydatnosci samolo-
tu zostaty dostatecznie naswietlone w studium.
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