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Staty rozwéj sprzetu lotniczego, wprowadzenie do wyposazenia putkow
lotniczych oamolotéw nowej generacji wymaga ustawicznego doskonalenia
boz lotniczych 1 stawia przed stuzbe lotniskowe coraz bardziej skompli-
kowane zadania. Samoloty odrzutowe o duzych predkosciach oderwania i
przyziemionia oraz zwiezanych z tym ddugich rozbiegach i dobiegach,
spowodowaty koniecznos¢ budowy lotnisk gkéwnie ze sztucznymi nawierzch-
niami drog startowych o dfugosciach przekraczajgcych 2000 m.

Oodnym z podstawowych warunkéw uzycia lotnictwa w dziatariiach bojo-
wych Jest posiadanie odpowiedniej sieci lotnisk i to na obszarach umoz-
liwiojecych wykorzystanie whasciwosci taktycznych danego rodzaju lot-
nictwa, szczegbélnie ze wzgledu na zasieg i1 promien dziatania samplotdw.

Dodatkowe trudnosci polegaja na tym, ze lotniska zajmujace olbrzy-
mio powierzchnio sg doskonatym celem dla $rodkéw napadu powietrznego
/8NP/ nieprzyjaciela. Lotniska, ktére w powaznej mierzO decyduja o uzy-
ciu lotnictwa sg uznane za priorytetowo cele dla pociskéw rakietowych
i bomb, przy czym nalezy liczy¢ sie z duzym prawdopodobienistwom uzycia
na te obiekty broni masowego razenia /BMR/.

W tych warunkach oprécz rozbudowy sieci lotnisk, waznym zadaniem
Jest ich whasciwa eksploatacja w kazdych warunkach atmosferycznych.

Niniejszy skrypt, zawierajacy podstawowe wiadomosci z zakresu zabez-
pieczenia lotniskowego dziatan bojowych lotnictwa. Jest przeznaczony
przede wszystkim dla stuchaczy Wydziatu Wojsk Lotniczych i Obrony Po-
wietrznej Kraju. Nie obejmuje on catosciowo problematyki stuzby lotni-
skowej,a podaje wiedze dotyczacg klasyfikacji, charakterystyki lotnisk
wojskowych oraz zasad ich eksploatacji. Powinien on stanowi¢ materiat
wyjsciowy do samodzielnego studiowania i wykorzystania w procesie dy-
daktycznym.
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1»1* Rodzalo A klasyfikacja lotnisk wojskowych

Lotniska wojskowa stanowie jeden z rodzajéw lotnisk w ogéle i og6l-
nie dziele sie na: /zatecznik 1/

a/ samolotowe ;

b/ &érniglowcowe™

Lotniska samolotowe dziele sie z kolei nai

a/ state ;

- bazowania ;
- zapasowe ;
- czynne;
- rezerwowe;
b/ operacyjne j
- bazowania ;
- rozérodkowanie;
- wysuniete:
- pozorne;
¢/ drogowe odoinki lotniskowe /DOL/j
- drogowe lotniska operacyjne /01.0/;
- drogowe lotniska rozzrodkowania.

Lotniska sSmigtowcowe dziele sie natomiast nai

- ledowlska:

- lotniska.

Przedstawiona klasyfikacja lotnisk wojskowych oraz ich miejsce w
systemie lotnisk w ogoéle, ma charakter ogdlny. Doktadna charakterysty-
ka poszczegélnych lotnisk, a takie zasady ich eksploatacji zostane
przedstawione w dalszej czesci skryptu.

1.2. Charakterystyka lotnisk statych
,»lotnisko wojskowe to specjalnie przygotowany i wyposazony

obszar terenu wraz z budowlami i urzedzeniaml zapewniajecyml start,le—
dowanie, kotowanie, rozmieszczenie oraz obstuge statkéw powietrznych,
a takze state lub okresowe bazowanie jednostek lub pododziatéw lotni-
czych.

Schemat statego lotniska wojskowego przedstawiono w zateczniku 2.

Ze wzgledu na przeznaczenie eksploatacyjne rozréznia sie dwa pod-
stawowe rodzaje lotniski

- lotniska dla samolotéw;

- lotnieka dla Smigtowcdw.



Ze wzgledu na zakres uzytkowania, czas bazowania oraz wyposazenie
lotniska dziele sie naj

- lotniska bazowania;

« lotniska zapasowe.

Lotnisko bazowania przeznaczone jest do statego stacjonowania jedno-
stek lotniczych oraz zabezpieczajecych jednostek iotniczo-technicznych
1 jest wyposazone w stato budowle i umocnienia.

Lotnisko zapasowe przeznaczone jest do zabezpieczenia manewru lot-
niskowego jednostek lotniczych oraz do zabezpieczenia ledowania stat-
kéw powietrznych, ktore nie moge korzysta¢ z lotnisk przeznaczenia
oraz do okresowego bazowania jednostek lotniczych wzglednie pododdzia-
46w lotniczych gtéwnie w warunkach podwyzszonej gotowosci bojowej /roéw-
niez w stanie zagrozenia wojennego i pelnej gotowosSci bojowej/ oraz w
czasie c¢wiczen. Stosownie do przeznaczania lotniska zapasowe wyposaza
sie w ograniczonym zakresie w budowle i urzedzenie o charakterze sta-
+ym /dotyczy to takze lotniskowych nawierzchni sztucznych/.

Ze wzgledu na techniczne charakterystyke pola wzlotéw /PW/, lotniska
state dzieli sie n6 5 klas /od I do V/. Réznie sie one parametrami kla-
syfikacyjnymi, co pokazano w tabeli nr 1,

Wymiary elementéw PW lotnisk statych podano w tabeli nr 2,

Zasadniczym kryterium klasyfikacyjnym, na podstawie ktérego ustala
sie klase lotniska, se wymagania techniczno-eksploatacyjne obliczenio-
wego typu samolotu przeznaczonego do eksploatacji na danym lotnisku.

Tabela nr 1
Parametry klasyfikacy.Ine lotnisk statych

F safeBtviNosSiteniai iakaisirEERSacEBFEBI ssofpesass Tten <« SRt ressist Kt -ans
iiKlasa < Rzeczywista dtu-i Noénos¢é GDS _ Nachyla- «
' gl SO, JARHPSR SR RTgy 5, 9o | poderseie?
/T. KN/ pnaumat. }nia/ a
BGoniEBill iiEniceBopsicBeereal B ieaisla BIES) bes /KG/csV ' n
2500 A L J 17 /166,7/ 10 70,98/ i 100
2000 L < 2500 | 12 /117,67 10 70,98/ - 70
1300 < L < 2000 J 8 /78,47 8 /0,787
900 < L < 1300 i 4 /39,2/ 6 /0,56/

L< 900 J 2 /19,6/ 4 /0.39/



Wymiary elementéw PW lotnisk statych

Tabela nr 2
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Klase lotniska statego wyposazonego w nawierzchnie sztuczne ustala

sie na podstawiat

- rzeczywistej dtugosci drogi startowej /DS/;
- dopuszczalnego obciezenia sztucznych nawierzchni DS;
- nachylenia powierzchni podejscie na osi DS,

Lotniska state w zaleznosci od klaoy przeznaczone se dla samolo-

tow:

- klasa 1 -

- klasa 11 -

- klas® 111 -

- klasa IV - Hacznikowych,
- klasa Vv - 4acznikowych,

Zasadniczymi elementami sktadowymi
- pole naziemnego ruchu lotniczego /pnrl/;
- zabudowa stuzbowo-techniczna;
- zabudowa koezarowo-sztabowa ?
- osiedle mieszkaniowe.

bombowych j

mysliwsko-bombowych 1 mysliwskich i
szturmowych;

sanitarnych?

sanitarnych.

lotniska statego set

Elementy te przedstawiong na schemacie w zateczniku nr 3.

1,2.1, Pole naziemnego ruchu lotniczego

Pod okresleniem tym nalezy rozumie¢ te czes¢ lotniska, ktora przy-
stosowana Jest do naziemnego ruchu samolotéw. Obejmuje ona catosé
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nawierzchni lotniskowych zardéwno sztucznych jak i naturalnych. Stano-
wi jednoczes$nie podetewowy element lotniske /ledowdska/ w stosunku
do ktoérego zlokalizowane ee pozostate elementy zabudowy,

Pnrl sk#ada sie z nastepujecych elementéwi

a/ pole wzlotéw - jako zasadniczego elementu pnrl przystosowanego
do startéw i ledowan samolotéw. Obejmuje wydzielony pas startowy /PS/
lub kilka pasow, z ktorych jeden najdtuzszy, usytuowany na zasadni-
czym kierunku startéw ustala sie jako g#déwny.

Na lotniskach wyzszych klas, na ktorych bazuje samoloty odrzutowe,
mozna projektowaé¢ tylko jeden /gkoéwny/ PS, wyposazony w OS o nawie-
rzchni sztucznej.

Oednym z podstawowych warunkéw jest usytuowanie osi gtéwnego PS no
kierunku zblizonym do"optymalnej osi rozy wiatrow wyznaczonej dla da-
nego rejonu. Wymagane jest aby procent uzywalnosci gtdéwnego PS, z
uwagi na przewazajece kierunki wiatréw w clegu roku wynosit*

- dla lotnisk I i Il klasy - nie mniej niz 85%; X
- dla lotnisk nizszych klas - nie mniej niz 80%,

Dhugos¢ pasa startowego /lub drogi startowej/ oblicza sie dla samo-
lotéw przewidzianych do eksploatacji na projektowanym lotnisku, o naj-
bardziej niekorzystnych warunkach startu i ledowania /tzw, "samolot
obliczeniowy"/, majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa rozbiegu
przy starcie oraz przyziemienia i dobiegu przy lgdowaniu samolotu.

prostokatna nawierzchnia okreslona na PW,
sktadajgca sie z*

- roboczego pasa startowego /RPS/, przeznaczonego do rozbiegu i
oderwaniu sie samolotu przy starcie oraz przyzlemianla i dobiegu przy
ladowaniu, RPS projektowany zwykle na lotniskach wyzszych klas, sk#a-
da sie”™ DS o nawierzchni sztucznej oraz z czesci gruntowej /robo-
czej/ tzw, zielonego roboczego pasa startowego /2RPS/,

DS Jest to czes¢ RPS o nawierzchni utwardzonej /sztucznej/ prze-
znaczona 1 przystosowana do rozbiegu i oderwania sie samolotu przy
starcie oraz przyzlemianla i dobiegu przy ladowaniu.

2RPS jest to gruntowa czes¢ PW, ktora powinna zapewni¢ whasSciwa
warunki eksploatacyjne dla samolotéw i zachowanie odpornosci nosno-
Sci nawierzchni trawiastej przez nalezyte odprowadzenie woéd opado-
wych.

- bocznych paséw bezpieczenstwa /BPB/, przylegajacych do bocznych
krawedzi RPS, przeznaczonych do zapewnienia bezpieczenstwa rozbiegu

1 dobiegu samolotu przy ewentualnym odchyleniu kierunku startu lub
ledowania od Kkierunku osi podtuznej RPS;



- czotowych paséw bezpieczonstwa /CzPB/ - tzw."wybiegow, przyloga-
jecych do koncow czesci roboczej PS i koncéw BPB, przeznaczonych”do
zapewnienia bezpieczenstwa samolotu w razie przyziemienia przed cze-
Scle robocze PS, wzglednie wykotowania poza jej koniec.

Uksztattowanie pionowo PW powinno zapewniaé¢ samolotom dobre warunki
ekeplootacyjne, a takze dobre odprowadzanie wéd opadowych przy ograni-
czonej jednoczesnie ilosci robot ziemnych. Dla speknienia powyzszych
warunkéw powierzchnia PW powinna posiada¢ spadki umozliwiajece samo-
lotom bezpieczny rozbieg, wytrzymanie przy odrywaniu i przed przyzie-
mieniem, dobieg a takze naturalny sptyw woéd powierzchniowych.

Profil podtuzny PS powinien by¢ tak zaprojektowany,aby z kazdego
punktu znajdujecego sie na wysokosci H » 3 m od powierzchni PS zapew-
nione byta widocznos¢ drugiego punktu znajdujgcego sie réwniez na tej
somej wysokosci ale oddalonego co,najmniej o 1000 ra Przeciwne spadki
dopuszcza sie w 2-3 miejscach na catej ddugosci DS /w miejscach znaj-
dujacych sie w odlegtosci nie mniejszej niz i/4 ddugosci DS od jej
koncow/,

b/ drogi kotowania, ktdre ze wzgledu na przeznaczenie eksploata-
cyjne dzieli sie na:
“ /GOK/ - droga taka tgczy oba konce DS,

Clogj podstawowa czes¢ powinna by¢ usytuowana rownolegle do DS, w zasa-
dzie od strony zabudowy technicznej i w takiej odlegtosci od DS, aby

wewnetrzna krawedZz GDK byka oddalona od krawedzi DS nie mniej niz o

150 m, co wigze sie z koniecznoscig rozmieszczenia urzadzen UL na
obszarze pomiedzy DS i GDK, Droga ta moze by¢ traktowana jako pomoc-
nicza /awaryjna/ DS i powinna mie¢ odcinek prosty o dbugosci réwnej
ddugosci DS oraz podejscia i pobocza wolne od przeszkdéd. Wowczas dla”
takiej GDK nalezy przyjmowa¢ warunki /wymagania/ jak dla drogowego
odcinka lotniskowego /DDL/.

- 4gczgce drogi kotowania /tDK/ - zwykle przeznaczone do kotowania
lub holowania samolotéw, #acza DS z GDK;

~ E2VNI2EN)IEB2-"E2Si-. iS2i1S yDiS /f*0K/ - stuza-do najkrétszego potgcze-
nia GDK z miejscem postoju samolotéw /MPS/ oraz zabudowg techniczng
na lotnisku.

Szeroko$¢, spadki podtuzne i poprzeczne, promienie krzywizny piono-
wej zalezg od rodzaju; klasy lotniska i wynosza:

- dla GDK- min, szeroko$¢ - odpowiednio 16, 12, 10 8 m;
- max, spadek podtuzny - 0,025 - 0,030j__
« min, pionowy promien krzywizny - 6000 - 2000 ra;



- dlo DK, PDK - min, szerokos¢ ~ odpowiednio .12, 10, 10, 8 m:
- max. spodek pod#uzny - 0,025 - 0,035;
- min. pionowy promieh krzywizny - 3000-2000 m,

c/ miolsco postoju samolotéw /mPs/ - ag to specjalnie przygotowane
i wyposazone elementy pnrl przeznaczone do postoju i obstugi technicz-
nej samolotéw bazujecych na lotnisku.

Dziele sie one nas

- indYwidualne ~jPS_~~ przeznaczone do postoju i obstugi .pojedynczych
samolotéw zozwyczaj w warunkach ich rozmieozczonio w uproszczonych lub
umocnionych strofach rozorodkowania samolotéw /SRS/;

“ przeznaczone do krétkotrwatogo postoju i przedstar-
towoj obstugi technicznej samolotéw. Ich ilos¢ oraz wielkos¢ powinna
zapewni¢ mozliwo$¢ postoju wszystkich samolotéw znajdujecych sie na
lotnisku.

Na lotniskach wyzszych klas wyposazonych w nawierzchnie sztuczne,
projektuje sie zazwyczaj dwa grupowo MPS, najczesciej lokalizujec je
przy GOK na obu Jej koncach jako ptaszczyzny postoju samolotéw /PPS/,

Rozrézniamy nastepujece GMPS:

- centralna__ptaszczyzna__fostoju__8amolotéw /CPPS/ - Jest ono zazwy-
czaj centralnie zlokalizowana w stosunku do PS i wyposazona w insta-
lacje paliwowe do tankowania zbiornikéw samolotéw paliwem lotniczym,
elektryczne i spreionego powietrza oraz os$wietlenio catej ptaszczy-
zny ;

- j™aszczyzna__po3toju_samolotéow /PPS/ - ptaszczyzny tego rodzaju
projektuje sie najczesciej dwie, lokalizujec je przy drogach +#eczecych
konce DS 1 GDK, Przeznaczone se one do postoju, obstugi samolotéw w
czasie lotéw oraz do postoju samolotédw dyzurnych. PHaszczyzny usytuowa-
ne se zwykle w odlegtos$ci nie mniejszej niz 100 m od krawedzi DS przy
odcinkach GDK #eczecej sie z koncowe czesScie DS ;

“ przyhangarowa - PPH/ - jest ona
zlokalizowana przed hangarem remontowym eskadry technicznej. Przezna-
czona Jest do postoju samolotéw w okresie przeprowadzania obstug tech-
nicznych i remontéw. Wielko$¢ jej powinna zapewnié¢ i umozliwié¢ holowa-
nie samolotéw do hangaru, przy jednoczesnym ustawieniu po obu stronach
szeregow samolotéw zwrdéconych przodem do holowanego. Odleg#os$¢ pomie-
dzy skrajnymi elementami samolotéw i1 koncem skrzyd#a samolotu holowa-
nego powinna wynosi¢ nie mniej niz 5 m, a miedzy skrzydtami stojecych
samolotéw - 3 m,”

" p® ped¥nych obrotach /zakot-
wiczonych/ zlokalizowane se zwykle w powiezaniu z GMPS lub eskadre
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techniczng /ET/ w odlegtosci nie mniejszej.niz 200 m od zabudowy w
ilosci 1-3 w zaleznosci od potrzeb.

Wymiar i ksztakt GMPS uzaleznione sg od liczby oraz typu samolotéw
dla ktoérych se przewidziano. Zewsze jednak powinny zapewniaé¢ realiza-
cje nastepujacych warunkéw bezpieczertetwa:

- odlegtos¢ pomiedzy dysza kotujgcego samolotu, a samolotem znajdu-
jJacym sie na MPS powinna wynosi¢ nie mniej niz 30 m:

- bezpieczna odlegtos¢ od korica skrzydta samolotu poruszajacego sie
wzdtuz wspélnej krawedzi DS 1 MPS do przedniej czesci samolotu znajdu-
jacego sie na MPS powinna wynosi¢ nie mniej niz 5 m;

- odlegtos¢ pomiedzy skrzydtami samolotéw ustawionych na GMPS po-
winny wynosi¢j 3 m dla jednosilnikowych, 6 m dla dwusilnikowych oraz
7 m dla czteroailnikowych.

Odstep pomiedzy eskadrami stojgcymi na wspolnym MPS powinien wyno-
si¢ ni®© mniej niz 1,5 * rozpietosci skrzydet samolotu obliczeniowego,
a wolny pas nawierzchni za ustawionymi samolotami powinien zapewnic
bezpieczny przejazd samochoddéw obstugujacych samoloty.

Aby ograniczy¢ do minimum tiiszczenie nawierzchni darniowej, przyle-
gajacej do krawedzi MPS przed ujemnym dziataniem gazéw spalinowych,
nalezy przewidywa¢ ustawienie statych i1 ruchomych urzadzen /oston/
przociwv/ydmuchowych, .

d/ strefa rozsrodkowonia samolotéw /SRS/ - Jest to wydzielony frag-
ment lotniska wyposazony w odpowiednio zabezpieczone pojedyncze MPS,
schrony dla personelu latajgcego i obstugi naziemnej, schrony dla ra-
kiet 1 amunicji oraz inna niezbedne do eksploatacji samolotéw urzg-
dzenia.

Rozréznia sie dwa rodzaje SRSs

- uproszczone”SRS z MPS ostonietymi wakami ziemnymi /zakacznik
nr 4/, Zwykle sktadajg sie one z nastepujacych elementowt

- indywidualne, obwatowane MPS przeznaczone do magazynowania ra-
kiet, ukrycia wozkéw z pociskami rakietowymi;

- szczeliny przeciwlotnicze w obwatowaniach MPS dla personelu obstu-
gi naziemnej ;

- schron eakadrowy /SE/ dla personelu latajgcego;

- ukrycia dla Srodkéw tydowego i technicznego zabezfDioczenia lotow;

- utwardzone /sztuczne/ nawierzchnie MPS i OK 4gczgco SRS z PW,

Pojodyncro obwatowania MPS buduje sie w odlegtosci 60-100 m jedno
od drugiego co praktycznie, uniemozliwia zaatakowanie z jednego zajscia
yMiecej niz 3 stoisk.
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- umocniono”™SRS o MPS w schronach samolotowych typu 73" o konstruk-
cji zelbetowej, ostonietych warstwe ziemi /zatgcznik nr 5/*

Powinny one posiadac;

- schrony samolotowe typu "S" wraz z zapleczom technicznym na c’aly
stan osobowy eskadry;

- schrony eskadrowe ;

- schron przeznaczony na stanowisko dowodzenia /SD/ ,
drogi kotowania samolotéow i ptaszczyzny przed Ochronami ;

- ptaszczyzne préb silnikéw samolotowych;

- eskadrowy, obwatowany magazyn materiatdw pednych 1 smaréw /mps/;

- budynek eskadrowy;

- ukrycia dis pojazdéw bioracych udziat w odtwarzaniu gotowosci
bojowej samolotéw, "

Schrony samolotowe rozmieszcza aie w grupach po 4 szt, /kluczami/
w odlegtosci wzajemnej 80-100 m w sposéb, ktory uniemozliwia zaatako-
wanie z jednego zajscia 3 schronéw od strony bram. Lokalizuje sie je
zwykle w poblizu GOK, od strony zasadniczego kierunku etartu.

Odlegtos¢ pomiedzy strefami umacnianymi nie powinna by¢ wieksza
niz 1000 m,

GRS o charakterze umocnionym urzadza sie na lotniskach statego ba-
zowania 1 i1 Il klasy, SRS o charakterze uproszczonym na lotniskach
statych i zapasowych w miare mozliwosci najblizej istniejgcych DK
lub drog samochodowych w odlegtosci 500 m od zabudowy stuzbowo-tech-
nicznej,

1.2.2. Zabudowa stuzbowo-techniczna

~Zabudowa ta jest jednym z elementdw zabudovyy na lotnisku stanowigc
gwarancje Jogo wasciwego funkcjonowania. Na lotnisku statego bazowa-
nia realizowana ona jest™w pednym zakresie, netomiast na lotnisku
zapasowym jej zakres jest ograniczony.

Pod pojeciem zabudowy stuzbowo-technicznej rozumiemy kompleks bu-
dynkéw, budowli oraz urzadzeh umozliwiajgcych prowadzenie dziatan bo-
jowych, a takze terminowe zaopatrywanie, obstuge i remont samolotoéw.
Zabudowa ta”pozwala réwniez na realizacje przedsiewzie¢ ochrony stanu
osobowego i sprzetu przed Srodkami razenia, oraz utrzymanie lotniska
w statej gotowosci eksploatacyjnej. Zabudowe lokalizuje sie na tere-
nie lotniska w jednym lub kilku zespotach. /Zakacznik nr 6/,

Podstawowymi budynkami zabudowy stuzbowo-technicznej sa;

a/ port lotniczy usytuowany centralnie w stosunku do DS z dobrg
widocznoscia na PW i PPS;
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b/ ~oposowe SD umieszczano w minimalnej odlegtosci 1000 m od DS,
PPS 1 Innych obiektéw ewentualnego ataku oraz minimum 250 m od urze-
dze6 zabudowy lotniskowaj ;

budynek startowy lokalizowany w poblizu CPPS lub PPS w odlegto-
sci 100-300 m od miojeca przygotowania samolotéw do startu, po zewne-
trznej stronie GDK ;

d/ budynki dolsze.i 1 blizszel radiolatorni /DRL, BRL/ znajduje sie
na gdéwnym i pomocniczym kierunku ledowanla na przedfuzeniu oei DS w
odlegtoscij

- BRL - 050 - 1200 m 100 m/;

- BRL - 4000 m /+ 200 m/;

e/ .radionemiornlk znajduje sie na przedfuzeniu osi DS na gdéwnym
kierunku lodowania w odlegtosci od DRL ~ 500 m; -

V startowe stanowisko dowodzenia /3SD/ rozmieszcza sie z lewej
strony kierunku ledowania w odlegtosci 100-150 m od krawedzi DS i
150 - 250 m od poczetku DS,

Wszystkie budynki orez urzedzenia obstugi technicznej i1 remontu
samolotow powinny by¢ rozmieszczone w sposOb nastepujecyi

a/ potowy warsztat lotniczy /PWL/ rozmieszcze sie w poblizu DK za-
chowMjec bezpleczne odlegtos¢ 150 m od mps;

b/ budynki 1 urzadzenia ET rozmieszcza sie w poblizu DK /min,150 m
od niej/ lub w rejonie GMPS. Przed oknami pomieszczen grupy obstugi
urzedzen radiowych i radiotechnicznych powinna by¢ wolna przestrzen
w sektorze 60" 1 promieniu 1000 mj

¢/ budynki ekunuletorownl rozmieszcza sie w poblizu DK i w rejonie
MPS w odlegtosci minimalnej 150 m od DK i 100 m od tlenowni. Moge one
by¢ wkteczone w kompleks zabudowy ET;

d/ budynek tlenowni rozmieszcza sie minimum 250 m”od mps 1 okoto"
100 m od akumulatorownij

e/ strzelnica samolotowa powinna znajdowac¢ sie bezposrednio poza
PW, W oei strzelnicy w sektorze 20® i w odlegtosci 5000 m nie moze
by¢ zadnej zabudowy, a dla pozostatych kierunkow odlegtos¢ ta powinna
wynosi¢ 500 m.

Na lotniskach znajduje sie takze magazyny, z ktorych do najwazniej-
szych zaliczamys

a/ lotniskowy sktad mps; powipien on by¢ zlokalizowany na terenie
lotniska w odlegtosci minimalnej 500 m od DS, 150 m od mps * IGO0 n
od innego sktadu mps. Nie moze by¢ usytuowany w granicach pasa podejsé
powietrznych. Zasadniczo na kazdym lotnisku musi by¢ jeden skiad

13



przo::nac2ony do przyjmowania, przechowywania i1 wydawania produktéw.
Na lotniskach klasy 1, 11 powinny by¢ dwa sk#ady z ktorych Jeden powi«
nien posiada¢ bocznicy kolejoy™g oraz rurocieg paliwowy. Minimalna no-
lemnos¢ sktadu w zaleznosci od rodzaju bazujacych j® dnostek lotniczych
powinna v;ynoslé 2000-5500 nF ;

b/ magazyn lotniczo-techniczny powinien by¢é usytuowany przy bocz-
nicy kolejowej w odlegtosci minimalnej 250 mod Rps;

¢/ magazyn omunicli i bomb rozmieszcza sie w odlegtosci minimalnej
2500 m od Srodka DS, okoto 1000 m od mps i 500 » od pojedynczych bu-
dynkow .

No lotniskach znajduje sie ponadto naatepujece budynki 1 urzedze-
nia pomocnicze:

- spadochroniarnlai usytuowana zazwyczaj w budynku portu lotnicze-
go lub w rejonie obstugi technicznej samolotdw;

- magazyn zbiornikéw podwieszanych, w rejonie magazynu technicz-
nego ;

- garaze samochoddéw specjalnych i transportowych w poblizu rejonu
zakwaterowania:

- kompleks budynkéw kompanii obstugi lotnisk /KOL/ w poblizu F¥F
z uwzglednieniem swobodnego wyjazdu 1 manewrowania moszynawi lotnisko-
wymi ;

- budynki 1 urzedzenia wartowni ;

- kottownie:

- studnio i hydrofornie:

- podstacje energetyczne.

1,2*3. Zabudowa koszerowo-sztabowa

Przy wyborze miejsca na rozmieszczenie stanu osobowego nalezy
uwzgledni¢ zapewnienie warunkow obrony przed skutkami uzycia broni
masowego razenia jak roéwniez mozliwos¢ szybkiego przybycia do miejsc
pracy. N

a/ sztab putku lotniczego rozmieszcza sie w niewielkich osiedlach
lub schronach oddalonych 3-5 ka od granic DS Jak rowniez od innyc™
prawdopodobnych obiektow uderzen nieprzyjaciela, Do Jego rozmieszcze-
nia wykorzystuje sie budynki murowane, podpiwniczone, dogodne do
ukrycia, stanu osobowego ;

b/ kompania transportowa /kt/ rozmieszczona Jest v odlegtosci
3-5 km od OS w miejscu zapewniajecym dogodny dojazd do wszystkich ele-
mentéw lotniska, dobre warunki maskowania naturalnego, a takze obrone
przed skutkami BMR.
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*=f rozmieszcza sie w odlegtosci 1-2 km od Srodka DS w miejscu
umozliwiaJdecym rozwinigecie do procy wszystkich elementéw tego podod-
dzietu;

[ J<Oj'iBgnio.,ubezpiec2enia lotéw /UL/ i #gcznosci rozmieszczona po-
winna by¢é w poblizu rozwijanych przez nie punktéw pracy takich jak
BfU., ORL, wezet +ecznoscl /WL/;

— i- stoto6wki rozwija oie w miejscach rozmieszczenia stanu
osobowego, podobnie jak #aznie, pralnie oraz izbe chorych,

1.2.4, Osiedle mieszkaniowe

Przeznaczone ono jest do rozmieszczenia i zapewnienia wypoczynku
dla personelu latojecego, technicznego i ich rodzin.

7@ wzgledbéw bezpieczenstwa i panujecego na lotnisku hatasu buduje
sie je w odlegtosci 3-5 km od DS prawie wyteczenie na lotniskach bazo-
wania. Czesto do jego lokalizacji wykorzystuje sie zabudowe o charak-
=3 0"statym w pobliskich miejscowosciach,

1.2.5, Nawierzchnie lotniskowe

Se to Specjalno rodzaje nawierzchni przeznaczone 1 przystosowane
do naziemnego ruchu oraz postoju samolotéw.

Dziele sie one ne:

a/ sztuczne i

- sztywne: betonowo, zelbetowe;

« podatne; z betonu asfaltowego,

b/ naturalne:

- darniowe;

- gruntowe.

i“adanlem lotniskowych nawierzchni sztucznych jest stworzenie dogod-
nych warunkéw do startow, ledowan, kodowania i postoju samolotéow w
czasie catego roku, w réznych warunkach atmosferycznych i geotechni-
cznych, Z tego toz wzgledu lotniska statego bazowania se w pednym
zakresie /zwtaszcza lotniska klas wyzszych/ wyposazone w nawierzchnie
sztuczno, traktowane jako podstawowe.

Typ /rodzaj/ nawierzchni ustala sie oddzielnie dla kazdego lotni-
"a w zeleznosci od potrzeb eksploatacyjnych, warunkéw torenowych.moz-
(-iwosci uzyskania materiatdéw miejscowych oraz w kazdym przypadku na
P*-"tdstawlO obj-iczen wytrzymakosciowych dotyczacych nosnosci nawierzch-
ni dla danej klasy lotniska, a zaleznej od typu samolotu obliczonio-
wego.
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Rozrozniamy nastepujece rodzaje nawierzchni sztucznych j

a/ nawierzchnie z betonu cementowego; wykonuje sie. Je zwykle Jako
Jednowarstwowo o min. grubosci 20 cm i wytrzymato6ci betonu po 28
dniach twardnienia:

- na Sciskanie 400-500 KG/om™;

- no rozcieganie przy zginaniu nio mniej niz 515 KG/cm? .

b/ nawierzchnie z betonu asfaltowego powinny by¢ dwu lub trzywarst*
wowo /kazda v<arstwa okoto 4 cm/ uk¥adane no odpowiednio nowej podbu-
dowie, ktére moge stanowic:

- specjalnie przygotowane warstwy z '‘chudego betonu™ cementowego;

- grunty wzmocnione materiatami wiezecymi :

- ietnlejece nawierzchnie sztuczno.

Grunty w poddtozu sztucznych nawierzchni lotnlekowych powinny by¢ w
miare mozliwosci Jednorodne, nosne, zabezpieczone przed nadmiernym
zawilgoceniom, odpowiednio zageszczono i nie wykazujeco cech wyeadzi-
nowosci .

Pod pojeciem lotniskowej nawierzchni gruntowej nalezy rozumieé
warstwe Jezdne wykonane z gruntu /bez pokrycia darniowego/, o ustabi-
lizowanych wkasnosciach fizykoroechanicznych. W praktyce lotniskowej
rozréznia sie przy tym cztery zasadnicze typy nawierzchni gruntowych

a/ nie wzmocnione, zbudowane z gruntéw rodzimych bez stosowania
zabiegéw technicznych;

b/ wzmocnione naturalnie za pomoca zageszczenia i odwodnienie ;

¢/ wzmocnione mechanicznie za pomocg doziarnlenia i1 zageszczonio ;

d/ wzmocnione chemicznie za pomocg $rodkéw wiezacych takich jak
cement, wapno, bitum, zywice itp.

1.2.6. Lotniskowe sieci odwadniejece

Elementy lotniskowej sieci odwadniajacej polepszajg znacznie wa-
runki eksploatacyjne nawierzchni lotniskowych, wplbwi;aje na zwieksze-
nie nosnosci i przedtuzenie okresu ich uzytkowania.

Sieci odwadniajgce powinny:

- zabezpieczy¢ obszar lotnisko przed wptywom wéd opadowych z po-
wierzchni gruntowej PW;

- zabezpieczy¢ lotniskowe nawierzchnie sztuczne przed naptywem
wod opadowych:

- odprowadzi¢ poza granice PJ wody opadowa z nawierzchni sztucz-
nych 1 gruntowych;

- uregulowaé poziom wéd gruntowych na PW tj, obnizy¢ ich poziom
pod nawierzchniami sztucznymi 1 na poszczegolnych obszarach grunto-
weao PW;
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- niBzoioii¢ no przeniknif.cie wéd opadowych pod nawierzchnio
sztuczno.

Odwodnienie newierzchni sztucznych z wéd opadowych polega na ich
odprowadzeniu poza obszar PW za pomoc«? sieci kaf»allzacyjnych w sk#ad
ktérych wchodzags

- Ocieki kryte i korytkowe /otwarte/;

- 6cieki szczelinowe ;

- oOcieki otwarte ;

~ studzienki S$ciekowe i przepusty;

- kolektory wraz ze studzienkami rewizyjnymi:

- rewy otwarte.”

Odwodnienie nawierzchni darniowych uzyskuje sie poprzezj

- odpowiednie uksztattowanie wysokosSciowe powierzchni, umozliwia-
jeco powierzchniowe odprowadzenia woéd opadowych poza teren lotniska;

~ wykonanie studzienek ch¥onnych w miejscach lokalnych zagtebien;

- wykonanie studzienek zbiorczych wéd opadowych odprowadzajacych
wody z zagtebien terenowych 1 Sciekéw gruntowych na PW do sieci
kolsktorowoj ; -

~ obnizenie poziomu wod gruntowych zo porooce sieci drenarskiej
/gdy przekracza 0,8 m/,
1,3.aCharakterystyko lotnisk operacyjnych

Lotnisko operacvline to kompleks specjalnie przygotowanych i wypo-
sazonych obszaréw zabezpleczajecych start, ledowanie kotowania, roz-
iTiiaszczenle i obstuge samolotéw w czasie krotkotrwatego bazowani”a
Jednostek lotniczych w warunkach bojowych lub Cwiczebnych.

Lotniska operacyjne dzieli sie wytecznie ze wzgledu na przeznacze-
nie eksploatacyjne. Przy takim podziela wyrézniamy:

rodzaj lotniska operacyjnego przeznaczo-
nego do prowadzenia dziatan bojowych Jednostek lotniczych w kazdych
warunkach atmosferycznych w dziehn i w nocy:

b/ ioiDi®li2-.C255C2-~2-2Di2 rodzaj lotniska operacyjnego prze-
znaczonego do rozs$rodkowania Jednostki lotniczej i prowadzania z nie-
go dziatan bojowych pododdziatami w sk#adzie jednej eskadry:

°/ 12i12iS1S2, Xyi1222i2£2 rodzaj lotniska operacyjnego przeznaczo-
nego do zwiekszenia zasiegu samolotéw mysSliwskich i mysllwsko-bombo-
wych w czasie prowadzenia operacji zaczepnych frontu;

d/ lotnisko pozornej nalezy ono do obiektéow wykonywanych w ramach
przedsiewzie¢ maskowniczych. Dest to obszar terenu, na ktérym
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urzadzona zostata imitacja lotniska okreslonej klasy przy wykorzysta"
niili Srodkéw maskowania.

Lotniska pozorne lokalizuje sie, urzedza i buduje na terenie, na
ktérym mozna by zbudowa¢ lotnisko rzeczywiste, *eczec kilka w pozorne
wezty lotniskowe.

Powinny ono stanowi¢ np, w rejonie wyjsciowym do operacji 35% ogol-
nej liczby lotnisk rzeczywistych na danym kierunku operacyjnym. Czesto
wyposaza sie Je w makiety samolotéw w ilosci okoto 15-20 szt, oraz
1-2 samoloty sprawne, kilka pojazdéw mechanicznych do ozywienia ruchu.

Wskazniki klasyfikacyjne lotnisk operacyjnych przedstawiono w ta-
beli nr 3 natomiast wymiary elementéw PW w tabeli nr 4,

Elementy skdadowe lotnisk i ich rozmieszczenie ae biardzo zblizone
do elementéw lotnisk statych.

Rodzaj nawierzchni dla kazdego lotniska operacyjnego ustala sie w
zaleznosci od potrzeb eksploatacyjnych, warunkéw terenowych oraz moz-
liwosci materiatowych i wykonawczych Jednostek inzynieryjno-lotnisko-
wych, Podstawowe nawierzchnie Jest nawierzchnia gruntowa wzmocniono.

Tabela nr 3
Wskazniki klasyfikacyjne lotnisk operacyinych

M BBealftsaltzeti=SC <.y arsenssesca ssers sta
ilRodzaj lotniska DE. DS /m/ Rodzaj fsa- i Nachylenie
wierzchnl 1 ppp ~_ )
Iﬂﬁa_
FiBazowania 1800~ 2200 Gruntowa, wzmoc %
A niona mechanl—
i i cznie_lub che- l
RozSrodkowania 1600" 2000 micznie %
iWysuniete , 1600$ L$ 1800 Gruntowa wzmoc—%
niona natural- i
nie J
m:&aB»asEsas:slclc acsSS CISCS8 3 X» 8S Bt

Tabela nr 4
Wymiary elementéw PW lotnisk operacyjnych
WBCaSBS  Ap=tic:miseo= idatr = =AESame—>»=Boi3=B=aa-asinsst, , L
Nazwa elementu Rodzaj lotniska operacyjnego
P ? wysuniete
Sai83SS333883::8a808: S85»8588887-8ee. &S

RPS - dbugos¢ 1800$ L$ 2200 1600% L$ 2000 1600% L$ 1800 {
- szero-
kosc¢ S ~ 80 S 5 80 s 60 ]
oS ddugosé 1800% L$ 2200 1600$ L$2000
- szero-
kosc S 25 S 10
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w zaleznosci od potrzeb lotniska operacyjne moge by¢ réwniez wypo-
sazona w nawierzchnie sztuczne o charakterze tymczasowym, do ktérych
zalicza sie nawierzchnie rozbieralne z elementéw prefabrykowanych,
motelowych i tworzywa sztucznego.

Nawierzchnia lotnisk operacyjnych musi odpowiade¢ hastepujecym
warunkomj

- czas ich wykonania sidami i Srodkami batalionu budowy lotnisk
/bbl/ nie powinien przekracza¢ 1-2 dni.;

~ wymagane nosno$¢ nawierzchnie powinny uzyska¢ w czasie przewi-
dzianym no budowe lotniska operacyjnego;

- ich przydatnos$¢ do eksploatacji przez samoloty mysliwski© i mys-
liwsko-bornbowG powinna wynosi¢ min, 30 dni,

1.4. ¢harakterystyka drogowego odcinka lotniskowego /POL/

Progowy odcinek lotniskowy jest to specjalnie przygotowany i wypo-
sazony, o okreslonych wymiarach, prostoketny odcinek drogi komunika-
cyjnaj Zautostrady, drogi szybkiego ruchu lub szosy I klasy, a takze
drogi ruchu przyspieszonego - szosy Il klasy/ wraz z przylegajecym
do niego terenem, przygotowany do startu, ledowan, manewrowania /ko-
fowania/ 1 rozmieszczenia /postoju/ samolotéw mysliwskich, mysliwsko-
bombowych, spedniajecy okresowo role lotniska z chwile zamkniecia
ruchu na drodze oraz po rozstawieniu 1 uruchomieniu® przewoznych
urzedzen tecznosci i ubezpieczenia lotéw.

Schemat -OOL przedstawiono w zatecznlku nr 7,

Wedtug przeznaczenia eksploatacyjnego OOL dziele sie nai

e/ drogowe lotniska operacy.ine /PLO/, jest to rodzaj DOL przysto-
sowany do prowadzenia dziatan bojowych lotnictwa w okreslonym czasie
oraz sktadzie. Moze on spekniaC¢ role statego lotniska zapasowego lub
Of>aracyjnego lotnisko bazowania;

drogowe lotniska rozsrodkowanla /OLR/t Jest to rodzaj OOL przy-
stosowany wytecznie do rozsSrodkowanla sit i Srodkéw putku lotniczego
bez mozliwosci prowadzenia dziatan bojowych.
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Wskazniki klasyfikacyjne DOL przedstawiono w tabeli nr 5, a wymia-.
ry elementéw PW w tabeli nr 5.

Przy okreslaniu przydatnosci odcinka drogi komunikacyjnej do celéw
lotniskowych nalezy rozpatrzy¢ i ustali¢ nastepujece warunkit

~ klase 1 rodzaj drogi ;

- sytuacje terenowe wybranego odcinka drogi ;

- spadki podtuzne i poprzeczne drogi ;

Tabela nr 5
Wskazniki klasyfikacyjne DOL

3=::jrl£3itaBasBs:cisasxsisBsaisaaa=;nsB>aaBaainesBtsns:sBansnaio
Rodzaj DOL D4ugos¢ DS /m/ = Obciezenie zastep” Nachylenie PPP H

I cze na 1 koto _ _ .
PACICEBBIACKEC & ste eixami=s 1ai=))3cinrstxsan | =ac3ssitotam Knaianspesatscans <casIeeaiBanlsistanaisiil

0LO 1IN 20 m | 6 11 50
DLR 1~ 2200 ; 6 » 1 t50
«scssasssasssassKsaBsaassssBsssti 15assaBssi Sossssws

Tabela nr 6

PW DOL
MBntsescescssantsrsearest=HiS ()| BB8BaS»875anS5E35 "« 9CSBS8BB8555»SSROBBE0S8»asSSail SBLI«tffiS
HNazwa elementu 1 Rodzaj DOL

drogowego PW 1

_ - DLO
SFsBvidnesiia st 2| sassssssSsssana nss E!Isssnn ssssassssRFanb Beasssnss

nPS ~ dfugosé 1 L 2600 1 2400 SL 2600

1 - szerokos¢é i S 25 1 S 1Q

HDS - d#ugosé I L ~ 2200 ! 2000 ~ 1 2200

S - szeroko$é I s> 15 { S 5 12

§BPB » szerokos$é 1 5 S 3

§CzPB - dHugosé i 200 i 200

§szerokos¢ pasa wol- - 1

2 nego od wysokich 1 1

» przeszkod 60 1 40

H

i szerokos¢ zabezpie-

B czen bocznych 7.5 } 6

1

L GMPS - d¥ugosé 100 1 100

iL/PPS/

] - szerokosé 45 1 25

1

'i szerokos¢ poboczy 1

u GMPS /PPS/ i 5-10 1 5-10

H 1 U
S8eeBaaBBS8SS3BBS3siB3xs netBBS e M] ta Bsalsss sn | easassasassu] sss

- warunki odwodnienia drogi i terenu;
- usytuowanie poszczegélnych elementédw DOL ;
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- mozliwoBci dojazdu;

- Hiozliwo$Sci tnaskowenia,

OOL obajmujo nastepujec© elementy /zatacznik nr 8/;

- 03 o nawierzchni sztucznej;

- czotowe 1 boczne pasy bezpieczenstwa ;

~ ptaszczyzny przeznaczono" do postoju samolotdéw;

- zabezpieczenie boczne,

W sytuacji gdy wyniknie konieczno$¢ przygotowania i1 urzedzenia DOL
na autostradzie o dwoéch oddzielnych jezdniach, nalezy wykona¢ sztuczne
nawierzchnie na rozdzielajacym pasie gruntowym.

Ns DOL miejsca postoju samolotéw wykonuje sie jako:

s/ GMPS przeznaczone do postoju 1 obskugi minimum 5 samolotéw. Po~
winny one zapewnic¢ j

~ ustawienia i wykotowanie samolotéw na whasnym ciagu ;

- prowadzenie przegladéw, zaopatrywanie w niezbedne S$rodki walki;

- zachowanie minimalnych odlegtosci pomiedzy skrzydtami samolotow
sgoiadnich wynoszgcych 5 m,

b/ IMFS /rozsSrodkowania/i przeznaczone one sa do postoju i obstugi
pojedynczych samolotéw. Powinny by¢é rozmieszczone w poblizu koncoéw
0S, poza pasem zabezpieczenia bocznego drogowego PS oraz spe#niac
nestepujace warunki;

-» ksztatt 1 wymiary powinny by¢ dostosowane do obliczeniowego typu
samolotu ;

~ wzajemne odlegtosci miedzy sgsiednimi IMPS powinny by¢ nie mniej-
sze niz 60 m;

- na jednej prostej powinny sie znajdowa¢ nie wiecej niz 2 eamoloty:

- ustawienie samolotéw nalezy przewidywaé za pomocg ciagnika;

- moga posiada¢ typowe obwatowania ziemne zabezpieczajace przed
razeniem pociskami 1 bombami lotniczymi.

Przylegta do IMPS i1 GMPS pobocza powinny zabezpiecza¢ przed napo+-" =
rem wéd opadowych na ich nawierzchnie, posiada¢ szerokos¢ 5-10 m
a teren od strony wylotéw dysz samolotéw powinien by¢é wolny od prze-
szkoéd *atwopalnych na azer, 25 m,

Nayyierzchnie lotniskowe na elementach OOL takich jak 0S, GMPS
/3MPS/, CzP8 sg sztuczna, o odpowiedniej konstrukcji i nos$nosci,spet-
riiaj,*co wymagania drogowe i lotniskowe tj.;

- réwnos¢ i bezpylnosc¢ ;

- dostateczng nos$nosc¢;

- dostateczng szeroko$¢ oraz szorstkos$¢ przy suchej i mokrej na-
wierzchni ;
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- odporno$¢ na dziatanie wysokich i niskich temperatur.

Zabudowa lotniskowa na DOL wykonyi."vana jest w zakresie ograniczo-
nym, w miare mozliwosci z elementdéw przenosnych /prefabrykatéw/, Vai-
na do niej zaliczyés

- startowe stanowisko dowodzenia:

- stanowiska pod DRL, BRL;

- magazyn mps:

~ schrony oraz miejsca ukrycia dla ludzi i sprzetu,

Wykorzystujec DOL nalezy mie¢ na uwadze i kierowaé¢ sie nastepuje-
cymi wskazéwkami eksploatacyjnymi;

a/ DOL najlepiej speinia owe role gdy bazuje na nim 8-12 samolotéw.
Zapewnione jest wtedy najlepsze ich rozmieszczenie, maskowanie oraz
sprawna organizacja odtwarzania gotowos$ci bojowej ;

b/ samoloty rozmieszcza sie na FPS /GMPS/ na og6+ po obu koncach
DS, Dezeli jest to mozliwo nalezy ustawia¢ je pod wiaduktami i masko-
wa¢ etatowym sprzetem /maski samolotowe/;

c/ Srodki materiatowo-technicznego zabezpieczenia /mtz/ nie biore-
ce udziatu w bezposSredniej obstudze samolotédw rozmieszcza sie na po-
boczu /w poblizu RPS/ w odleg#osci 100-150 m od samolotdéw. Ze wzgle-
du na maskowanie v./skazane jest ich rozmieszczenie na skraju lasu lub
zagajnika;

d/ paliwo nalezy przechowywa¢ w Srodkach transportu nalewczogo,
dla ktérego wydziela sie ptaszczyzne postojowe w odlegtosci 200-400 m
od D3.

Gdy wyniknie konieczno$¢ bazowania samolotu na DOL przez okres
2-3 dni i zajdzie konieczno$¢ zgromadzenia wiekszej ilosci palxwa,
wowczas w obwatowaniach /wykopach, Janiach, wewozach/ w odlegtos¢
500-1000 m od DS umieszcza sie 1-2 zbiorniki miekkie naped#nione pa-
liwem oraz wydziela sie miejsca na opakowania /beczki/.

Przebazowanie samolotéw na DOL musi by¢ uzasadnione 1 moze miec
miejsce w przypadku;

- uszkodzenia lotniska bazowania lub zapasow.go /rozsrodkowania/

w stopniu ograniczajecym prowadzenie dziatan bojowych;

- potrzeby wykonania manewru czes$cie sit i érodkévi na kierunkach
zagrozonych intensywne dziatalrioscie SnP:

- koniecznosci rozsrodkowania eskadr /kluczy/, ydtuzenia promie-
nia taktycznego Rj :

- zblizenia bazowania samolotéw w stosunku do potrzebnej /nakaza-
nej/ rubiezy wprowadzenia do walki ;

- wyprowadzenia samolotéw spod uderzenia.
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~ A7 Lol ntsko dlo ¢mJLgtowcow

Klasyfikacja .lotnisk $migtowcowych Jiaiezy od:

- przozn3Ci:cnia eksploatacyjnego lotniska;

- charakterystyki technicznej pola wzlotéw.

Ze wzgledu fiy ”@gAO0SCZonte eksplootacyine lotniska $migtowcowe
dziele siy nas

a/ lotniska bazowania przeznaczone do statego stacjonowania Jed-
nostek lotniczych, Se one wyposazone w stato budowle i urzadzenia.
Powinny ono byc przystosowane do eksploatacji przez samoloty teczni-
kowe :

b/ lotniska zapasowe przeznaczone do umozliwienia manewru lotnisko-
wego jednostek lotniczych i1 zabezpieczenia lodowania statkéw powietrz-
nych, ktdére nie moge korzysta¢ z lotnisk przeznaczenia w zaleznosci
od przeznaczenia lotniska zapasowego, zakres jego wyposazenia moze
by¢ ograniczony;

c/ lotniska dyspozycyjna /ptaszczyzna Otarto i.ledowania/ przezna-

re do eksploatacji przez pojedyncze sSmigtowce spodniajeco zada-
nia 4e- ""tkowe 1 Wransportowo-scnitarne, 2 uwagi ha utrudnione warun-
ki "ikoploatacyjno, powinny by¢ wypoc¢®zonc w atate urzedzenia ubezpie-
mm"ic lotow,

2e wzgledu na charakterystyko techniczna PW ustalony jest nastepu-
,lacy podziat klasyfikacyjny lotniska $migtowcowego:

o/ klasa 1 - lotnisko bazowania, umozliwiajece start i .ledowanie
wszystkicii kategorii sSmigtowcoéw, systemem dowolnym oraz samolotow
tacznikowych;

b/ klasa 11 - lotnisko zapasowe, umozliwiajace etart i ledowanie
wszystkich kategorii $migtowcédw, systemem Smigtowcowym z wykorzysta—
r.icl; wptywu "poduazki powietrznej"™ /start ukos$ny/;

c/ Ke"-" 111 - lotnisko dyspozycyjne /ptaszczyzna startu i ledo-
*~lwi/3jece ati.rt 1 ledowanie Smigtowca kategorii Sredniej,
" o- “Mii 1.V wykorzystania wpdywu "poduszki powietrznej"
« m ociowy/.

*or;Mi,etry klasyfikacyjne lotnisk dla $Smigtowcéw podano w tabeli
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Tabela nr 7

Parametry klaeyflkacvline lotnisk $migtowcowych.

tossstssssca ess sesssm i MRS BOks; JozaBaa aa PLLENPNMHUNIENF
Przeznaczenie Wymiary PW Nosnos¢ nawierzchni eZUmz«*g
oKlasa eksploatacyjne nyE-——  ~-— - i
"lotni- Obciezenie CISHIERIE‘ W u
ijska na koto /T/  Oponac l
/EG/C«Z/
{laaaaa=|srs:as=akK 8*ssstsaiR:«6Slasttstejacianaamnas*B®s*»afB|saaa*atass5isi** <s5s*ti*o*®!Jj
Bazowania /putk/ 1080x1140 17.25
Zapasowe /eska-~ 580x580 nie przewiduje sie
dra/
Dyspozycyjne 50x50 4.5 4,5

/poj.émigi,/

Pole naziemnego ruchu lotniczego sktada sie z naetepujecych pod-
stawowych elementéw: /zatecznik nr 9/

a/ pola wzlotéow, ktére joot przystosowano do startéw 1 ledowan
sSmigtowcow, Obejmujs ~ono:

~ polo startowe przeznaczone do startu i ledowania $migtowcow
grupowo - putkiem lub eskadre ;

- pomocniczy pas startowy przeznaczony do startu i ladowania $mig*
+owcéw pojedynczo z pednym obcigzeniem startowym /systemem samolotO*®
wym/ 1 samoldtéw +acznikowych:

- pasy bezpieczenstwa ;

b/ drég kotowania :

c/ pojedynczych miejsc postoju ; -

d/ ptaszczyzn przcdhangarowych ;

e/ ptaszczyzn prob sSmigtowcow.

Wymiary elementéw PW podano w tabeli nr 8,

Drogi kodtowanie o nawierzchni sztucznej, przeznaczona do ruchu
statkow powietrznych miedzy miejscami postoju a PW przewiduje sie
tylko na lotniskach klasy I,

Rozréznia sie;

- GDK, 4aczaca miejsca poat™iju z koncami i1 Srodkiem DS, o parame”
trach umozliwiajgcych kotowanie o wkasnym napedzie lub holowanie



Tabela nr 8
Fvn>lory elementow PW lotnisk™ t'">«>irHowcowych
mﬂm’mjaitj 1BansBees! ;ia ksps: asistia eEve;BR »CtmiBsaiSstaaaiscstsa
Clonent- PW om, } Klasa lotniska
I - - _— - | 1 i 11
Ftiorisssn -stijtsstratiaisiicessesiali ks ] aamm%csaﬁlvs KtavgtssgrEfhusatactesf3o
1

HWymiary pola startowego }

i~ dtugosé 1000 1 580 ! 50

¥ - szerokos¢ ] 1080 i 580 i 50

iWymiary pomocniczego PS %

I - dtugosc i 1080 4

"~ szerokosc¢ i 130 - 1

IhWymiary DS ; } %

i#- dtugose ~ 960

“ - czorokos¢ % 30 1 - L
Szerokos¢ pasow bozpie- 1 %

=czeostwa

1 czotowego % 60 l 50 } 10

i~ bocznego 50 50 1 10

' xft:eits’l’?éa:ss(weﬂésee(eﬂ'\rmacs&t.]l

Smigtowcédw ciezkich

~ POK, #+eczec©® Indywlduelne miejsca postoju np. z GOK, o parame-
trach UmozliwiaJdecych kotowania lub holowanie $migdowcéw typu obli-
czeniowego,

GDK nalezy sytuowaé¢ od strony zabudowy technicznej nie réwnolegle
do osi DS, o odcinkach prostych. Minimalna szerokos¢ GOK nie moze
by¢ mniejsza niz 12 m, v;arunki te niezbedne se do spednienia wymaga-
nia nieregularnego rozmieszczenia indywidualnych miejsc postoju oraz
zainstalowania urzedzen ubezpieczenia lotéow na obszarze miedzy DS i
GOK. Odcinki GOK, o d#ugosci nie mniejszej niz 200 m, podejsciach
1:10 i poboczach wolnych od przeszkéd, moge by¢é traktowane jako awa-
ryjna DS Smigtowcow,

Miejsca postoju $Smigtowcéw se to specjalnie przygotowane 1 wyposa-
zone elementy pnrl, przeznaczone® do pootoju i obstugi technicznej
sSmigtowcow bazujeoych na lotnisku. Indywidualne miejsca postoju buduje
sie grupami, najmniej na jedne eskadre /12 Smigtowcéw/. Grupa indywi-
dualnych miejsc postoju jest jednoczes$nie SrS na lotnisku. Rozmieszcze-
nie grup MP pozostatych eskadr powinno by¢ w odlegtosSciach nie mniej-
szych niz 300 m i w spos6b uniemozliwiajecy nagte zaatakowanie ich
z jednego podejscia samolotu nieprzyjaciela.
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Schemat grupy 3MB eskadry sSmigtowcéw przedstawiono w zateczniku
nr 10.

Ptaszczyzny przadhangarowe /PPH/ projektowa¢ nalezy przéd hangarami
postojowymi i remontowymi, gkoéwnie na lotniskach klasy 1 w celu umoz
liwienia postoju, obstugi technicznej i remontu okresowego Smigtowcow.

Wielkos¢ piaszczyzny uzalezniona jest od pojemnosci hangaru. W rejo-
nie PPH przewidzie¢ nalezy stanowiska dla srodkéw transportu kotowego
obstugujecego sprzet lotniczy.

Stanowiska préb sSmigtowcéw przewiduje sie na lotniskach klasy 1 do
przeprowadzenia badan $migtowce w "locie na uwiezi'. Stanowisko takie
skdada sie z odpowiednio ustawionych blokéw betonowych z wtopionymi
w nich kotwami, przeznaczonymi do zaczepienia $migtowca linami etato-
wymi, bocznymi 1 czotowymi. Stanowisko przewiduje sie jedno dla lot-
niska bazowania, na uboczu, lecz nie mniej jak 100 m od najblizszego
Smigtowca lub innych urzedzen stakych,

1.6. Ladowiska sSmigtowcowe

Klasyfikacja ladowisk zalezy od charakterystyki technicznej pola
startowego, ktorego parametry umozliwiaje start i ladowania Smigtowca:

a/ klasa 1 - start i ladowanie systemem dowolnym;

b/ klasa 1l - start i ladowanie systemem Smigdowcowym ;

c/ klasa 11l - start i1 lagdowanie systemem Smigdowcowym - pionowym.
Parametrami klasyfikacyjnymi, na podstawie ktorych ustala sie kla-
syfikacje ladowiska, sg wymagania techniczno-eksploatacyjne obliczenio-

wego typu pojedynczego $Smigtowca /Sredni sSmigtowiec typu Mi*.8/,,
Wartosci parametrow klasyfikacyjnych ladowisk podano w tsbgli nr 9.

Tabela nr 9
Parametry klasyflkacyjne ladowisk
IlaaiawiixsiteiaiesliBB BsaisiasB ttfesKxiB» n's mb a k siBp: Bsssciai& BC8esaBC3:|/iBnBBtiss.raaiiBfi:us:xB”*aassEr3R7.3 ta»cs ssll
iKlasa Rzeczywista  Szeroko$¢ — «VWRiioP pa- | Szerokos¢ | Nachyle-
u ddugosS¢é pola pola starto-«”szczyzny pasa bez- s nie PPP
startowego wego /m/ p[zyilsmle" pieczehstwajI
- nia /m
SKBBImKBallgr&/tBBBati B#i»aaaaaa8»abb Seaseesaaaw lS? 1
I 1L « 240 ] S»60 {60X60 1} G * 1 510
I 'L - 180 S « 60 } 60 X 60 1 5 é 1 s10
1 1L - 60 S«60 160X60 1} 5 1 max 11
|

| | | ¢

eid«iaaiBaiBBBBBN;aB si?» a saa otesgxKck a ntvsiiissaaaasaasraamaiaiMiacsaaaacxai'rtam

./... sjkwi
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FASARY, EKSRLOATACS L LQINISK YOQSKOWYGH W RQZNYCH, PORACH (RQKY
2.1. Sity 1 Srodki stuzby lottijlakowe.l do utrzymania
notowosci eksploatacy.lne.l oraz odpowiedzialnosc

otnisk W statej
os6b funkcvl~

nych

Ciorakter dziatan bojowych v/"spotczesnego lotnictwa stwarza koniecz-
no$¢ posiadania przez WL i WOPK na wszystkich szczeblach dowodzenia,
dobrze zorganizowanego i wyposazonego w nowoczesne .Srodki techniczne
syetBBiu zaopatrywania i obstugi zdolnego do zabezpieczenia oddziatéw
i zwlezkéw taktycznych /ZT/ lotnictwa w roéznych warunkach i skompliko»
wanej sytuacji bojowej.

Rola Jaka odgrywajg gotowe do eksploatacji lotniska zostata whasci-
wi” oceniona w $vtietlo licznych doswiadczen wojennych* Na przykdad
przeprowadzona przez Armie Radzieckg ofensywa wyzwolencza w styczniu -
marcu 1945 r, zostata okupiona ogromnymi stratami w ludziach 1 sprze-
cie, G#owng przyczyne, jak sie ocenia byto niepelne zabezpieczenie po-
trzeb lotniskowych lotnictwa radzieckiego W ciezkich warunkach zimo-
wych, przez co niemozliwe byto uzycie lotnictwa czasie przygotowa-
nia i w toku dziatan bojowych wojsk ladowych. Dodatkowym tego nastep-
stwom byto okresowe uzyskanie przewagi Vv powietrzu przez dziatajace
lotnictwo niemieckie, co powiekszyto straty i umozliwito doktadne
rozpoznanie ugrupowania i1 rozmieszczenia wojsk radzieckich.

Utrzymanie w sprawnosci eksploatacyjnej lotnisk bazowania.operacyj-
nych 1 lotnisk dla $migtowcédw Jest zasadniczym przedsiewzieciom wcho-
dzagcym w zakres zabezpieczenia lotniskowego. Ten rodzaj zabezpieczenia
rosi.izowsny Jest sitami i $rodkami kompanii obstugi lotnisk /KOL/,

KCL putku lotniczego przeznaczona Jest do utrzymania lotnisk whta-
+oj gotowosci eksploatacyjnej, realizacji prac saperskich i maskowni-
czych oraz do przygotowania i urzadzania pomieszczen pomocniczych na
lotniskach. Ponadto KOL realizuje zadania wydobywania i oczyszczania
V'K>dy oraz zabezpieczenia elektroenergetycznego lotnisk.

o6rodki Jakimi dysponuje KOL w procesie utrzymywania
gotowosci eksploatacyjnej mozna podzieli¢ na Srodki do:

a/ odéniezania 1 odladzania

— ptug od$niezny PO-1 ; PO-3, PO-4;

- ptug ods$niezny PO0S-2 ;

- wirnikowy zgarniacz $niegu D-470 ;

~ odsniezarke frozowo-wirnikowa O0t-385 ;

‘e odSniezarko lemieszowo-wirnikowa OLW-385 ;
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b/ oczyszczania*

~ lotniskowa oczyszczarka podcidnleniowo”podnuchowEt LOPP-82";

- polewarko-zamiatarka PZ-5; ) - "

- polewarko-zamiatarka P2-8;

~ lotniskowa zamiatarka podcisnieniowa W-63 :

- oczyszczarka lotniskowa OL-4500;

- magnetyczna oczyszczarka lotniskowa MOL~3800;

- podmuchowa oczyszczarka lotniskowa POt-120«

- oczyszczarka lotniskowa OLH-4500;

c/ konserwacji i remontéwj

- remonter drogowy ciezki RDC-»70 ;

- skrapiarka do bitumu 3-3000* n

- przyczepna skrapiarka do bitumu SP-250;

- kociot do asfaltu lanego KAP-1800;

- betoniarka wolno-spadowa BWS-2S0;

- sprezarka WD-50 ;

- zageszczarki

- walce gtadkie i ogumione.

Ze wzgledu na to, ze w polskich Warunkach klimatycznych opady $nie-
gu wystepuje na ogoét od poczetku grudhia -do konca marca i czesto na-
wierzchnie sztuczne zostaje opanowane przez gotoledZ, utrzymanie
lotniska w gotowosci eksploatacyjnej zime staje sie zadaniem niezwy-
kle skomplikowanym. /

Za prawidtowe eksploatacje 1 gotowosS¢ podlegdych lotnisk odpowie-
dzialny jest dowddca putku lotniczego, do ktdérego obowiezkéw miedzy
innymi nalezy*

- 0g6lny nadz6r nad przygotowaniem lotnisk, maszyn, pojazdow, sprze-
tu oraz materiatdéw do okresu zimowego oraz nad realizacje prac odsnie-
zania 1 odladzania;

- zatwierdzanie dokumentacji odsniezania i odladzania ;

- wydawanie rozkazéw w sprawie organizacji i zas$d utrzymania pod-
legtych lotnisk;

- organizacja dyspozytorskiej #ecznosci w garnizonie i #ecznosci
z lotniskiem zapasowym, na ktérym dziata grupa pogotowia zimowego;

- decydowanie o czasie rozpoczecia usuwania opadu lub osadu atmo-
sferycznego oraz o ilosci sprzetu wprowadzanego do akcji ;

- decydowanie o potrzebie uzycia chemicznych Srodkéw odladzajecych
w porozumieniu z dowédce dywizji /korpusu/ lotniczej.

Dowddca batalionu zaopatrzenia, jest odpowiedzialny za wykonanie
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prac zwlezanych z utrzymaniem gotowosci eksploatacyjnej podlegtych
lotnisk. Do Jego obowlezkéw w tym zakresie nalezy:

- sprawowanie nadzoru i kontrola przygotowania lotnisk, maszyn, po-
Jazdéw 1 sprzetu do okresu zimowego;

- dokonywanie analizy dokumentacji odsniezania lotnisk i przedsta-
wianie Je dowoddcy pudku /garnizonu/ do zatwierdzenia;

- wnioskowanie w sprawach rozdziatu maszyn, pojazdéw i sprzetu oraz
materiatéw do odsSniezania lub odladzanla lotnisk;

- wnioskowanie odnosnie czasu rozpoczynania prac przy odsniezaniu
lub odladzaniu lotnisk i wydawanie w tym zakresie polecenn dowédcy
KOL;

- nadzér i kontrola organizacji i realizacji prac przy odsniezaniu
i odladzaniu lotnisk.

Dowddca KOL Jest bezposrednio odpowiedzialny za gotowos¢ eksploata-
cyjny lotnisk, Do Jego obowiezkéw nalezy:

- przygotowanie lotnisk do okresu zimowego ;

- przygotowanie maszyn, pojazdow i sprzetu etatowego KOL oraz ma-
teriatdw, ktore bede y"“ykorzystywane do odsniezania i odladzanla ;

- zabezpieczenie pomieszczen ogrzewanych do garazowania maszyn 1
pojazdéw grup pogotowia zimowego;

- przeszkolenie personelu KOL oraz kierowcow 1 personelu do prac
pomocniczych wydzielanych z putku lotniczego:

- opracowanie dokumentacji odsniezanie i odladzanla lotnisk;

- rozdzielenie maszyn, pojazdéw, sprzetu 1 materiatow na lotniska
wedtug decyzji przetozonych ;

- zorganizowanie grup pogotowia zimowego na lotniskach oraz utrzy-
manie ich w etotej gotowosci do pracy;

- wnioskowanie 0 czasie rozpoczynania prac przy usuwaniu opadu lub
osadu atmosferycznego na lotniskach:

- organizacja 1 realizacja akcji odsniezania i odladzanla lotnisk,*

-.nadzér nad wkasciwym 1 zgodnym z przepisami stosowaniem Srodkéw
chemicznych do likwidacji gotoledzi i oblodzeh na lotniskach;

- uzgadnianie przedsiewzie¢ w zakresie ods$niezania 1 odladzanla
lotnisk ze stacje meteorologiczne pudku ;

- skkadanie obowiezujecych sprawozdan i meldunkéw o gotowosci sit

i Srodkéw do odsniezania i odladzanla oraz o etanie eksploatacyjnym
lotnisk.
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2,2. Zasady utrzymania urzedzen lotniskowych i obiektdw naziemnych
w roéznych porach roku

Usuwanie zanieczyszczen z nawierzchni lotniskowych obejmuje szereg
zabiegbéw, ktore powinny byé wykonywane systematycznie przez okres
catego roku.

Niezaleznie od opadéw i osadéw atmosferycznych okresu zimowego de-
Jecych szczegélny rodzaj zanieczyszczeh w postaci pakrywy $nieznej
lub warstwy lodu, no sztucznych nawierzchniach samolotowych wystepuj?
w ciegu catego roku inne jeszcze zanieczyszczenia. Moge one stanowié
duze niebezpieczenstwo dla silnikéw, ptatowcow lub opon samolotu.

Sted tez nalezy, niezaleznie od pory roku wykonywaé¢ nastepujece
rodzaje przegledow obiektow ¥ urzedzen lotniskowych:

- przed lotami ;

- roboczo ;

~ okresowe :

- specjalne. n

2,2.1. Zamiatanie i1 zmywanie nawierzchni

Zrod¥a pochodzenia zanieczyszczen sztucznych navi/ZlQrzchni lotnisko-
wych se réznorodne. Zalicza sie do nich zasmiecenia spowodowane uszko-
dzeniami tworzywa nawierzchniowego, nawiewane przez wiatr: Kkurz, pia-
sek i pyty przemystowo, nanoszono przez pojazdy btoto, pozostawiano
na nawierzchni metalowe przedmioty.

Zamiatanie 1 zmywanie powinno by¢é przeprowadzane systematycznie
przez, caty rok, przy czym zmywanie Jest pozedane "réwniez zime azcze-
goéInle w rejonach o duzym zapyléniu przemystowym wykonuje sie te czyn-
nosci w okresach odwilzy,

Do zamiatania i zmywania stosuje sie maszyny i pojazdy w p.2,1.

Najdoktadniej nalezy oczyszcza¢ te odcinki nawierzchni, po ktérych
samoloty kotujag najwolniej, co uzasadnione jest tym, ze im mniejsza
jest predkos¢ kotowania, tym wieksza jest mozliwo$s¢é zasysania przez
silniki zanieczyszczen z nawierzchni. W zwigzku z tym szczegd6lng
uwage nalezy zwracac¢ na:

- rejony startu /przyziemienia/, cj. koncowe odcinki drég starto-
wych d¥ugosci okoto 400 m, na ktérych samoloty zatrzymuja sie przed
uzyskaniem zgody na start lub przyziemiajag sie ;

- potaczenia drog startowycli z drogami kodowania 1 ptaszczyznami
postoju samolotéw ;

- stoiska, na ktérych dokonuje sie préb silnikow.
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Na drodze startowej wiekszej uwagi wymaga JeJ Srodkowy pas, ktory
Jest Intensywniej eksploatowany niz pozostata czes¢ nawierzchni.

Bardzo doktadnego oczyszczania wymagaje nawierzchnie samolotowe!

a/ w przypadku wykonywania startow grupowych;

b/ po okresie zimowym, co wynika z faktu kilkumiesiecznej przerwy
w remontach blezecych 1 zwlezanego z tym nasilenia wystepowania zanie-
czyszczen spowodowanych uszkodzeniami nawierzchni /zhuezczenla, od-
pryski, wykruszanie sie masy zalewowej/.

Na obiektach, na ktorych wykonuje sie Inwestycje, remonty niedopu-
szczalny Jest ruch samochodéw ciezarowych z kruszywem na nawierzch-
niach przeznaczonych dla samolotéw poruszajecych sie na whasnym cie-
gu, Oesli zachodzi koniecznos¢ wspdlnego eksploatowania pewnych od-
cinkéw drog przez samochody 1 samoloty, te ostatnie musze by¢ holo-
wane.-

Nawierzchnie powinny by¢ zmywane systematycznie przynajmniej Jeden
raz w tygodniu, bez wzgledu ha".czestotliwos¢ wykonywanych lotéw
/w okresie zimowym - w czasie odwilzy/. Zmywanie nawierzchni dwuspado-
wych rozpoczyna sie od osi drég, natomiast Jednospadowych - od kra-
wedzi potozonej wyzej.

Zamiatanie nawierzchni sztucznych za pomoce sprzetu lotniskowego
znajdujecego sie w wyposazeniu KOL przeprowadza sie przed kazdymi
lotami, najlepsze wyniki oaiegajec wtedy gdy czyni ele to zgodnie z
kierunkiem wlejecego wiatru. Proca zamiatarki powinna by¢ poprzedzo-
na skropleniem nawierzchni wode co zabezpiecza przed ponownym wyrzu-
ceniem kurzéw 1 py4ow do atmosfery.

2.2.2. Utrzymanie zimowe

Utrzymanie lotniska /lotnisk/ w gotowosci eksploatacyjnej w okre-
sie zimy wymaga nastepujeoych przedsiewziec¢ organizacyjnych!

- Wydanie przez dowddce putku lotniczego rozkazu organizacyjnego;

- sporzedzenia planu utrzymania lotniska w gotowosci eksploatacyj-
nej zime :

- opracowanie wykazu sit 1 srodkéw wydzielonych do odsniezania i
odladzanla nawierzchni lotniskowych;

- ustalenia sktadu i zadan grupy pogotowia zimowego:

prowadzenia szkolenia stanu osobowego.

Wyznaczona grupa pogotowia zimowego Jest specjalnie wyposezone i
i przeszkolone czescle sit 1 Srodkéw KOL, Grupa ta Jest w etanie,
w Srednich warunkach zimowych, swoimi eldemi 1 Srodkami stosunkowo
szybko przywraca¢ gotowos¢ eksploatacyjne lotniska.
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Doktadny ak#ad grupy pogotowia zimowego 1 JeJ wyposazeni®, a talcze
podlegtos¢ etuzbowe 1 zadania okresla ezczegétowo rozkaz dowéddcy puk-
ku lotniczego. Podczas gwaktownych atakéw zimy, w celu szybkiego przy-
wracania gotowosci eksploatacyjnej lotniska, grupa korzysta réwniez
z wszystkich posiadanych sit i srodkéw w pulku /wg wariantowo opraco-
wanego planu/*

Ola zabezpieczenia regularnosci lotéw i racjonalnego wykorzystania

>5 “* grodkéw technicznych, wszystkie prace majece na celu przygotowanie
lotniska do eksploatacji w okresie zimowym /z Jedne 0S/ powinno sie
, wykonywa¢ w okreslonej kolejnosci,’
a/ kolejnos¢ pierwsza - oczyszczenie DS, 8PB na szerokos¢ 10 m od
I granic 0S, DK z odrzuceniem $niegu rotorowymi zgarniaczami 0-470.
ptaszczyzny postoju samolotéw, drogi dojazdowej do SRS;

b/ kolejnos¢ druga - przygotowanie gruntowej DS, pozostatych drog
kotowania i ich poboczy na szerokos¢ 10 a v

c/ kolejnos¢ trzecia - oczyszczenie CzPB i BPB na szerokos¢ do
25 m, poboczy miejsc postoju samolotéw, drég dojazdowych do obiektéw
+ecznoscl i UL, drog y“ewnetrzlotniskowych i innych.

Ustalenie wkasciwej organizacji, zapewniajeceJ efektywno odsnie-
zenie przy Jak najbardziej ekonomicznym nakdadzie pracy ludzi i
eprzetu zalezy odt - »

- warunkéw atmosferycznych w czasie trwania opadu S$nieznego /g#ow-
nie kierunku wiatru i temperatury/ oraz informacji zawartych w prog-
nozach meteorologicznych na najblizsze godziny i dobe ;

- rodzaju opadu armoeferycznego{

- znajomosci maszyn 1 sprzetu do odsniezania, ich parametréw tech-
nicznych, ekeploatacyjnych i uzytkowych i

- sprawnosci maszyn i pojazdow:

- wyszkolenia teoretycznego i praktycznego personelu pracujecego
przy odsniezaniu :

- sprawnego kierowania akcje, szybkiej #ecznoscl, wprowadzenie
eit+ pomocniczych w odpowiednim czaele.

Ogdlnie obowlezujece zasade Jest przystepienls do odsniezanie na
poczetku opadu, co pozwala na skrocenie czasu odtwarzania gotowosci
bojowej lotniska,

Przy organizowaniu prac nalezy wzie¢ pod uwage:

a/ nawierzchnie drogi startowej, ktdéra wymaga najwyzszego nakdadu
prac i limituje w sposOb decydujecy czas odtwarzania gotowosci eks-
ploatacyjnej lotniska;
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b/ rodzaj opadu 1 grubod¢ pokrywy, ktore zaleze od ozaeu trwania
1 intensywnosci opadu atmosferycznego;

c/ elde oraz kierunek wiatru, ktore moge znacznie wydduzyC czas
ueunieola opadu.

Czynnik trzeci - alda wiatru - ma wpdyw najwiekszy. W warunkach
clezy, gdy predkos¢ wiatru bocznego wynosi 0 - 3 m/s nalezy wprowa-
dza¢ pracujece maszyny w o$ 0S. Wahaddowy przejazd maszyn po kolej-
nych $Sladach, coraz bardziej odlegtych od osi pasa, umozliwia odrzu-
cenie opadu poza obie krawedzie OS.

W przypadku silniejszego wiatru bocznego opad odrzucony dmuchawe
1 szczotke oczyszczarkl, wzglednie wirnikiem rotorowego zgarniacza
bedzie czescloivo nanoszony z powrotem na cze$¢ odsniezone. Aby tego
unlkne¢ w tych warunkach, nalezy odrzuca¢ opad od jednej krawedzi w
strone drugiej, zgodnie z kierunkiem wiatru, co wydduza Jednak droge
1 czas usuwania $niegu. «

Przy pracach zwlezanych z odsniezeniem nalezyt

- zachowa¢ ostroznos¢ w czasie manewrOw oraz przejazdéw maszyn 1
sprzetu w poblizu statych lub ruchomych lamp startowych 1 Innych
urzedzert sygnalizacyjnych ;

- odrzuca¢ snieg w poozetkowym okresie na odlegtos¢ okoto 20 m od
krawedzi OS w celu unikniecia nadmiernego spietrzenia go pod koniec
okresu zimowego;

- wprowadza¢ maszyny do ods$niezenia po uprzednim rozgrzaniu ail- -
nikow ;

- wykorzystywa¢ wirnikowe zgarniacze $niegu do usuwania $niegu o
odpowiedniej grubosci warstwy, ktéra zapewnia optymalne wydajnosS¢ ma-
szyny. Przy opadzie do Kkilku centymetréw nalezy odrzuca¢ snieg sfor-
mowany w zwady lub pryzmy przez plugi lub réwniarke;

- profilowa¢ 1 utwardza¢ sSnieg odrzucany na pobocza 05 1 kobce
dobiegow ze spadkiem 1,5 - 3%;

- ogranicza¢ najezdzanie” kokami pojazdoéw Swiezego opadu oraz
oczyszczaC z resztek Sniegu kratki Sciekowa urzedzeé odwadnlajecyoh;
- zachowa¢ bezpieczne odlegtosci przejazdu maszyn usuwajecych
Snieg na zasadzie odrzutu /rotorowy zgarniacz Sniegu, oczyszczarke

lotniskowe/ od samolotéw ze wzgledu na mozliwo$¢ uszkodzenia Ich
przez strugi zlodowaciatego Sniegu x kawadkki lodu;

- sprawdza¢ sprawnos$¢ wszystkich uktadéw /szozegdlnle hamulcowego/
pojazddéw mechanicznych ;
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- dba¢ o ludzi pracujacych w nocy /przy bardzo niskich temperatu-
rach/ zapewnia¢ im odpoczynek i ciepte ubiory.

Poniewaz dziatania bojowe bedg z pewnoscig dyktowaly maksymalnie
krotki czas przygotowania lotniska,”wéwczas do prac mogg byC¢ zatrud-
nione wszystkie pododdziaty znajdujgce sie na lotnisku, a nawet woj-
ska lado\\p, OTK czy Inne oddziaty zmilitaryzowane.

Zima oprécz opadéw $niegu /w Polsce do 122 dni w roku/ o roéznej
Intensywnosci i diugotrwatosci niesie ze sobg Jeszcze inne niebez-
pieczenstwo - 16d powstajacy na nawierzchniach sztucznych, Dego cian-
ka szklista warstwa, powodujgc nagta obnizenie wartosci wspétczynni-
ka tarcia /5-6 razy przy predkosci 60 km/h w stosunku do nawierzchni
suchej/ moze uc;tyrd¢ drogi startowe catkowicie nieprzydatnymi do wy-
konywania startéw 1 ladowan samolotéw. Nadmierna sliako$¢ utrudnia
utrzymanie samolotu na kierunku osi 0S, narusza Jego statecznos$¢ przy
hamowaniu lub kotowaniu, powoduje poslizgi, zarzucanie lub wykotowy-
wanie samolctu poza OS.

Ten i tak juz niski wspodczynnik tarcie maleje dodatkowo ze wzros-
tem predkosci samolotu, lub Jest Jeszcze bardziej obnizony podczas
przyziemienia i hamowania samolotu w wyniku wytwarzania sie cienkiej
warstwy wody z roztopionego lodu przez obcigzone i rozgrzane do wy-
sokiej temperatury biezniki opon. Woda ta zachowuje sie Jak smar,po-
wodujac poslizg Jak przy wodowaniu samolotu, prowadzacy do utraty
przyczepnosci k&t do nawierzchni, co moze by¢ przyczyng niemoznosci
opanowania ukdadu sterowniczego i hamulcowego samolotu.

Warstwa lodu na nawierzchni moze pochodzi¢ z dwéch zrdéded* z osadu
atmosferycznego lub wystepowa¢ Jako zjawisko wtorne po nie usunietym
lub niedostatecznie usunietym opadzie atmosferycznym W pierwszym
przypadku nosi nazwe gokdledzl, w drugim za$ lodowicy.

Osad atmosferyczny powstaje na nawierzchniach sztucznych w naster-
pujaoych warunkach*

a/ gotoledz - Jednorodna 1 przezroczysta warstewka lodu grubosci
1-2 mm /na"nawierzchni, ktéra ma temperature ujemng/ spowodowana *
deszczem, mzawka lub mglg  wystepuje nalczescieldprzyjulemnedLIr?,
niewiele wyzszej od 0°0 temperaturze powietrza /od -68C do +1®C/ i du*
zej wilgotnosci powietrza przekraczajacej 90%;

b/ szron - wystepuje wtedy, gdy nawierzchnia tracac ciepto przez
wypromieniowanie /najczesciej podczes pogodnej nocy/ oziebia eie po-
nizej punktu rosy. 1los¢ pary wodnej w powietrzu etaje sie wtedy zbyt
duza w stosunku do oziebionej newierzchni, nadmiar jaj skrapla eie
i osiada, tworzac osad z krysztatkow lodu:

34



¢/ sadz /szadz/ - Jest to osad sktadajecy ele z biatych krysztatkow
lodowych, ktéry moze powsta¢ w dowolnej porze doby, gdy nawierzchnia
ma temperature ujemne, wilgotnos¢ powietrza zblizona Jeet do 100%

i wystepuje mgdy oraz staby wiatr.

Szron 1 sadZz se osadami o charakterze nietrwatym, przewaznie szyb-
ko nlknecypl z nawierzchni w wyniku dziatania czynnikéw naturalnych,
takich Jak wzrost temperatury czy wiatr. W wyjetkowych przypadkach
przy obfitej sadzi mozna Je usuneC przez zamiatanie, ale psady te nie
stanowie zagrozenia dla ruchu samolotéw.

Lodowica jeat zjawiskiem podobnym do gotoledzi, powstajecym w wy-
niku zamarzania na nawierzchni wody pozostatej po deszczu lub ze sto-
pionego Oniegu tworzy sie ona najozespiej po przejsciu frontu chtod-
nego poprzedzonego odwilze. Im gwattowniejsza Jest odwilz i im sil-
niejsze po niej ochtodzenie, tym intensywniejsza Jest lodowica. War-
stwa powdoki lodu w przypadku lodowicy moze by¢ znaczna, nawet do
kilku®centymetréw. Tworzeniu sie lodowicy mozna w duzym stopniu za-
pobiec przez oczyszczanie nawierzchni "do czarna™ ze $niegu, zwkaszcza
z mokrego $niegu w czasie odwilzy lub przez usuwanie wszelkich z« .
stoisk i katuz wody.

Na lotniskach o nawierzchniach sztucznych do likwidacji gotoledzi
stosuje sie metody mechaniczne, chemiczne bedz mechaniczno-chemiczne.
Metoda mechaniczna polega na wykorzystaniu do walki z gotoledzle
sprzetu podrecznego /topaty, azufle/. W ostatnich latach, wzorem ZSRR

i krajow skandynawskich prowadzi sie prace nad prototypem maszyny
cieplnej /roztopienie, a nastepnie wydmuchiwanie wody 1 zanieczy-. c:.L
szczen/, ktdrej czescie robocze Jest silnik samolotu TS-11,

Stoeowanle maszyn cieplnych poclega za eobe szereg ujemnych skut-
kéw takich jak»

- duze ilosci zuzywanego paliwa ;

- termiczno niszczenie nawierzchni betonowych /zduszczenia, odpry-
ski 1 spekania/:

- termiczne niszczenie nawierzchni '‘czarnych™ /pofatdowania, odpa-
rowanie skdadnikéw Izejszych/;

- wytapianie sie, stosowanej do wypednien szczelin dylatacyjnych
i starych spekan nawierzchni, zalewy bitumicznej.

Niewatpliwe zalety stosowania tych maszyn to mozliwo$¢ wykorzysty-
wania gorszych jakosciowo paliw oraz regulacji keta natarcia dysz
dmuchawy, odstepdw miedzy nimi i wysokosci ich zawieszenia; duze moz-
liwosci robocze /predkos¢, dokdadnos¢ odlodzenia/; oczyszczenie ele-
mentu lotniska za jednym przejsciem pojedynczej maszyny lub zespotu.
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a takze wyeliminowanie fizycznej pracy cztowieka«

W naezych warunkach klimatycznych najbardziej rozpowazachniona
Jest metoda chemiczna. Polega ona na stosowaniu chlorku sodu, wapnia
i potasu oraz cieczy odladzajecych, bedecych 10-305" roztworami wod-
nymi chlorkéw.

Odladzajece dziatanie polega na topieniu powkoki lodowej w wyniku
reakcji TFizykochemicznych obejmujacycht

- topienie lodu;

« rozpuszczanie sie uzytego orodka w wodzie i tworzenie roztworu
o0, stezeniu zaleznym od ilosci substancji 1 warunkéw zewnetrznych,
przede wszystkim od temperatury.

Stosowanie tej metody przynosi szereg zjawisk ujemnychi

- niszczece dziakanie na nawierzchnie betonowe wymaga Scistego
przeetrzeganla dawkowania uzywanych Srodkdéw, tak aby Jednorazowa
ilos¢ rozsiana na 1 m" nie przekroczykta 60 graméw, a w ciegu cakego
okresu zimowego 500 graméw ;

- kompletne wyjatowienie seeladujecych nawierzchni gruntowych wraz
ze zniszczeniem roslinnosci trawiastej ;

- korozje metalowych elementéw konstrukcji samolotéw, szczegllnie
stopéw magnezowych.

Wskazane Jest aby nie stosowa¢ chlorkéw na “mkodo™ nawlerzohnle
betonowe w cl”*gu 3 pierwszych lot od momentu ich wykonania, oraz na
nawierzchnie o znaczeniu drugorzednym.

Oo zalet tej metody zaliozamyi

- mozliwos¢ szybkiego I skutecznego usuniecia oblodzenia /bardzo
wazny czynnik czasu odtwarzanie gotowosci bojowej lotniska/;

- maka wrazliwosS¢ nawierzchni bitumicznych i betonowych nawierzch-
ni Impregnowanych na dziatanie chlorkow;

- skuteczne dziatanie w niskich temperaturach /chlorek wapnie do
-55°C, a chlorek sodu 1 potasu do -20°C/,

Stosowanie chlorkéw nalezy ograniczy¢ do wypadkéw bezwzglednie
koniecznych, kiedy lotnisko musi by¢ sprawne z uwagi na gotowos¢ bo-
Jowe 1 wyjetkowo pilne zadania realizowane przez pulk.

Decyzje o uzyciu chlorku na wniosek dowodcy KOL podejmuje dowodca
putku /garnizonu lotniczego/ w porozumieniu z dowddce dywizji /kor-
pusu/. ~
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2.2.3« Naprawy blozgce

Stosowanie w lotnictwie wojskowym i cywilnym coraz nowoczesniej-
szych samolotow z silnikami odrzutowymi, atanowiecymi niejednokrot-
nie szczyt oslegnieé¢ wspétczesnej techniki wymaga zapewnienia okres-
lonych warunkéw technicznych zwiezanych ze startem i ledowanlem.

Zgodnie ze stanem techniki w budownictwie lotniskowo-drogowym po
Il wojnie Swiatowej w krajach socjalistycznych, jak 1 na zachodzie
podstawowym tworzywem do budowy nawierzchni sztucznych byl* beton ce-
nentowy i asfaltowy na odpowiednio stabilizowanym poddozu. Pewne
roznice wystepowaty tylko w technologii produkcji betonéw oraz w ja-
kosci materiatow i wykonawstwa.

Pod koniec lat szescédziesletych, kiedy w lotnictwie wojskowym za-
czeto na duze skale eksploatowa¢ samoloty osiegejece bardzo duze
predkos¢, daly sie zaobserwowal pierwsze objawy szybkiego starzenia
sie nawierzchni betonowych i zwiezanych z tym uszkodzen w postaci
ztuszczenia sie wierzchniej warstwy ptyt betonowych, pekanie phyt,
pojawidy sie liczne odpryski pomarglowe, szczeg6lnie niebezpieczne
dla silnikéw lotniczych.

Koniecznos¢ wykonywania napraw biezecych nawierzchni sztucznych
stata sie faktem; Dzisiaj wykonuje sie je wiosne i w okresie letnim
ze wzgledu na warunki atmosferyczne i wymagania technologiczne wyko-
nawstwa robot.

Do przedsiewzie¢ wchodzecy¢h w zakres konserwacji i biezecych re-
montéw sztucznych nawierzchni lotniskowych nalezet

- wymiana pojedynczych phyt betonowych;

- usuwanie uszkodzen narozy phyt betonowych :

- likwidacja pekniec ;

- uzupednianie mase zaleWowe szczelin dylatacyjnych,

"“e 10 czynnosci, ktorych opis mozna znalez¢ w wielu dostepnych
materiatach, Sted tez pominieto ten obszar dziatalnosci, zwracajec
w dalszej czesci uwage na nowocz0sniaj8ze,nowatorekla podejscie do
problemu napraw biezecych.

Wspomniane zjawisko korozji nawierzchni z betonu cementowego eta-
nowi w tej chwili najwiekszy problem zauwazany na wszystkich lotni-
skach $Swiata.

Uszkodzenia nawierzchni, wystepujece przewaznie w postaci zhuszczen
powierzchniowych mozna podzieli¢ na trzy zasadnicze typyi

a/ ztoszczenie glebokie, ktorych odrywajece sie piatki betonu aa-
je grubos¢ powyzej 1 cm. Odspojone warstwy betonu wykazuje niske
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wytrzymatosé. Zjawiska takie wyetepuj” najczesciej w betonach b”o- =
dych :

b/ ztuszczenia plytkie, tj. od kilku mm do 1 cm. Powstaje one prze-
waznie nad wiekszymi i szczeg6lnie phaekimi ziarnaal kruszywa bazal-
towego. w wyniku roéznicy naprezen na styku zaprawa - ziarno Kruszywa
nastepuje Scinanie;

c/ nieregularne, drobne wglebienia moge wystepowa¢ w nawierzch-
niach betonowych mkodych i bardziej dojrzatych, z tym ze nawierzch-
nie starsze maje "wymyte" spoivio i se z uwagi na wystajece ziarna
kruszywa nawierzchniami ostrymi”,

Do regeneracji nawierzchni o podobnych uszkodzeniach zaczeto sto-
sowa¢ proby wykorzystania Srodkéw chemicznych w Niemieckiej Republice
Demokratycznej podjeto probe pokrywania wierzchniej warstwy Scieralnej
betonéw naktadke ze szlaméw asfaltowych. Metoda ta jest bardzo praco-
chdonna i wymaga dobrego wyposazenia technicznego oraz Scistego prze-
strzegania norm technologicznych.

Metoda "szlamowanie™ przeniesiona do nas w poczetkach lat siedem-
dziesietych nie zdata egzaminu. Gkownie z powodu zkej jakosci asfaltu,
trudnosci w uzyskaniu odpowiedniej frakcji grysu oraz braku maszyn
do réwnomiernego rozdozenia warstwy szlamu na powierzchni uszkodzone-
go betonu.

Aby w pewnym stopniu zdagodzi¢ sytuacje i zapewni¢ w miare bezpie-
czne wykonywanie lotéw, na poczetku lat siedemdziesietych zarzed Lot-
niskowy Wojsk Lotniczych /ZLWL/ rozpoczet proby zabezpieczania 1 rege-
neracji betonowych i asfaltobetonowych nawierzchni sztucznych za po-
moce materiatéw bitumiczno-epoksydowych, Do tego celu shuze takie
Srodki chemiczne. Jak; cyklolep, farbosol« epidlan i utwardzacze.
Kompozycja bitumiczno-epoksydowa w podgczeniu z suchym piaskiem rzecz-
Tiym daje odpowiednia zaprawe stuzece do naprawy ubytkéw po wykruszo-
nych ziarnach kruszywa w warstwie Scieralnej betonu asfaltowego, zra-
kowacern, miejsc po pecherzach, ztuszczan i1 miejsc po odpryskach po-
marglowych w betonie cementowym.

Tak przeprowadzony, zabezpieczajacy remont przedduza sprawnosc
eksploatacyjng sztucznych nawierzchni o 2-3 lata przy stosunkowo nie-
wielkich naktadach materiatowych.

Zasadnicze znaczenie ma tu roéwniez bardzo krétki czas wykonywanych
rob6t wynoszacy przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych do 2 mie-
siecy,

Dedng z form biezacego remontu nawierzchni jest jej szlifowanie.
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Ztuszczone lub posladajece plytkie odpryski nawierzchnie sztuczne pod-
daje sie oszlifowaniu. Radziecka stuzba lotniskowa posiada maszyny
typu C-426 o dwoéch tarczach, uzbrojonych w diamentowe listwy. Maszyna
taka w ciegu 1 godz. moze zeszlifowac 20 m nawierzchni na giebokos¢
1 mm. Spos6b ten umozliwia kor"zystanie z oszlifowanej nawierzchni bez
dodatkowego remontu.
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