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Wraz z rozwojem 1 wprowedzenlen do wyposazenia wojek noy”~oczesnegp
sprzetu zwieksza sie rola transportu kolejowego w zapewnieniu In od-
powiedniej nanewrowosScl. Warunkiem utrzymania gotowosci bojowej put-
ku lotniczego jest jego zdolnosS¢ do sprawnego organizowania zatadun-
ku» przejazdu 1 wydadunku réznego sprzetu na wszystkie rodzaje Srod-
kéow transportowych, w tym na tabor kolejowy.

Dla zapewnienia sprawnego przewozu putku lotniczego transportem
kolejowym z zachowaniem jego pednej gotowosci bojowej dowddca musi
dobrze zna¢ zasady organizacji przewozow, przedsiewziecia zwlezane z
obrone 1 ochrone, przestrzeganiem skrytoscl przewozow, utrzymaniem
porzedku 1 dyscypliny, a takze z zachowaniem warunkow bezpieczenstwa
w czasie prac zatadunkowych”™ wydadunkowych oraz przejazdu.

Znajomo$¢ tych zasad przez stuchaczy kursu Zabezpieczania Wojsk
Lotniczych 1 Obrony Powietrznej Kraju bedzie, stanowi¢ gwarancje na-
lezytej organizacji 1 sprawnego przewozu pudku transportem kolejowym.

Celem tego opracowania jest przygotowanie teoretyczne stuchaczy 1
opanowanie przez nich zasad planowania przewozéw, kierowania procesem
zakadunku, przewozu 1 wytadunku we wspodpracy z przedstawiclslami
organow stuzby komunikacji wojskowej 1 Polskich Kolei Panstwowych.

Ze wzgledu no zakres i uk#ad rozdziatdédw pod ketem przydatnosci dla
oficerdéw, ktorzy profesjonalnie problematyke te sie nie zajmuje, ma-
teriat, zdaniem autora, moze by¢ przydatny rowniez dla szkolenia ka-
dry jednostek lotniczych,

1, OGOLNE INFORMACOE O WO3SKOWYCH PRZEWOZACH KOLEDOWYCH

Wprowadzenie do uzbrojenia wspodczesnych armii broni rakietowo-
jedrowej 1 innych nowoczesnych srodkow razenia spowodowato, ze w cza-
sie dziatan bojowych mozliwe jest dokonywanie zniszczen nieporéwnanie
wiekszych, bardziej precyzyjnych 17z wiekszej odlegtoSci niz w czasie
minionych wojen. Powoduje to zagrozenie nie tylko dla zgrupowan ude-
rzeniowych, ale rowniez dla jednostek 1 urzedzehn tytowych, w tym row-
niez dla taboru 1 lini1 kolejowych. Ton etan rzeczy wywotat wiele
kontrowersji na temat wykorzystania transportu kolejowego do przewozoéw
wojskowych we wspétczesnych dziataniach bojowych; w wielu publikacjach
jakie pojawity sie w ostatnich latach, wrecz kwestionuje sie jego przy-
datnos¢, Twierdzenie to jest stuszne tylko w pewnym stopniu 1 ni® na



tyto, by catkowicie negowa¢ pozU wo”¢ jego wykorzystania dla celéw
Jjwojekowych, bowion za mozliwoScig te przemawiajg nastepujeco argumenty:

Po pierwszo, niemozliwe Jost catkowito sparalizowanie
transportu kolejowego na duzych obszarach ZTDW ze wzgledu na duze ge«
etod¢ sieci kolejowej, dzieki czemu nawet w razie znlszczonla wszyst-
kich mostow na szerokich przeszkodach wodnych moze by¢ organizowany
ruch kolejowy na tzw. "izolowanych odcinkach linii kolejowych™ znaj-
dujecych sie pomiedzy tymi przeszkodami wodnymi.

Po drugie, zdecydowana czeS¢ przewozédw wojskowych trans-
portem kolejowym realizowana Jest w okrasie poprzedzajecym wybuch woj-
ny /przewozy mobilizacyjne, przegrupowanie wojsk do rejonow wyjscio-
wych I1tp./, kiedy to nie ma jeszcze zniszpzen na sieci kolejowej.

Po trzecie, w razie powstania zniszczenh na sieci kolejo-
wej, wprowadzany jest tzw,""kombinowany sposob przewozu', polegajecy
na zastepowaniu transportu kolejowego w rejonach zniszczen linii ko-
lejowych innymi rodzajami transportu /np” transportem samochodowym,
wodnym, powietrznym/, ktére to stanowie 'ogniwo** teczece ocalate od-
cinki linii kolejowych w jeden cieg komunikacyjny.

wojskowymi przewozami kolejowymi nazywamy przewozy jednostek woj-
skowych, zaktadow wojskowych, pododdziatdéw 1 grup zoinierzy /pojedyn-
czych ~odnlerzy/ oraz 4adunkéw wojskowych wykonywane Srodkami trans-
portu kolejowego na podstawie wojskowych dokumentéw przev;ozowych
ustalonych przez Ministerstwo Obrony Narodowej.

Do wojskowych przewozow kolejowych zaliczamy przewozy zwiezane  z
mobilizacje wojsk, ich przemieszczeniem na teatr dziatan wojennych,
dostarczeniem Srodkéw zaopatrzenia materiatowo-technicznego i uzupet-
nien dla wojsk walczecych, przegrupowaniem wojsk 1 przerzutu zapasow
srodkéw zaopatrzenia materiatowo-technicznego; przewozy zwiezane za
szkoleniem 1 materiatowo-technicznym zaopatrzeniem wojsk™ w okresie po-
kojowym oraz przewozy ewakuacyjne.

Wojskowe przewozy kolejowe maje szereg cech specyficznych, ktére
powoduje koniecznos¢ wydzielenia ich w oddzielne grupe przewozéw ma-
Jjecych ogolnopanstwowe znaczenie. Do najbardziej specyficznych cech
tych przewozow naleze :

- masowos$¢, zwhaszcza w okresie wojny, kiedy to przelotowo$¢ na
wielu lintach kolejowych bedzie wykorzystywana w przewazajacej cze-
sci, a w niektorych okresach nawet catkowicie, dla potrzeb przewozow
wo jskowych;

- terminowoS¢ 1 szybkoS¢ realizacji wyrikajece z ich obronnego
charak teru;






w zaleznosci od okresu,, w ktoryjn wykony.vane przewozy wojskowe
d:Tiel9 sie nf przewozy okresu pokojowego 1 okresu wojny,

W okresie pokojowym se wykonywanWr™.

«*przewozy operacyjne zwiezane z udziatem jednostek wojskowych w
¢wiczeniach* wyjazdem na poligony, zmiane miejsc dyslokacji, a takze
ochrone wazniejszych obiektow wewnetrz kraju wykonywane zarzedzone
przez Komitet Obrony Kraju w warunkach zaostrzonej sytuacji miedzyna-
rodowej 1 groiby wybuchu konfliktu zbrojnego;

- przewozy grup zodnierzy 1 pojedynczych zodnierzy oraz grup pobo-
rowych ;

- przewozy zaopatrzenia;

- przewozy mobilizacyjne zwiezane z rozpoczeciem mobilizacji sit
zbrojnych; przewozy te z zasady se kontynuowane jeszcze w poczetkowym
okresie wojny,

W okresie wojny se wykonywane.;

e przewozy operacyjne zwiezane z przewozem wojsk dla wykonania
okreslonych zadan operacyjnych lub strategicznych;

e przewozy zaopatrzenia;

- przewozy grup zoinierzy, pojedynczych zo#nierzy Ilub uzupet-
nienla;

« przewozy ewakuacji sanitarnej ;

- przewozy ewakuacji materiatowej;

e przewozy jencow wojennych,

3k wy nlka z powyzszego, przewdéz pudku lotniczego transportem ko-
lejowym realizowany jest w ramach przewozow operacyjnych,
= G¥ownym celem przewozéw operacyjnych jest uprzedzenie nieprzyja-
ciela w dokonaniu przegrupowania wojsk dla uzyskania korzystnego sto-
sunku sit oraz stworzenia warunkow do przejecia albo utrzymania ini-
cjatywy na danym kierunku strategicznym /operacyjnym/, bedz tez zde-
zorganizowanie nieprzyjaciela co do rzeczywistego zamiaru operacji na
tym lub innym kierunku, Prz"pwozy te, ze wzgledu na duze zapotrzebowa-
nie jednostek na platformy kolejowe /okoto 80% ogdélnego zapotrzebowa-
nia na wagony/, mate tempo zatadowania transportow na stacjach zata-
dowczych /3-4 transporty na dobe/ oraz duze wrazliwosS¢ transportow
kolejowych na uderzenia nieprzyjaciela, przewiduje sie organizowac
na odlegtosSci nie mniejszej niz 500 km.

Oprocz powyzszych cech ujemnych transport kolejowy ma rowniez wiele
cech dodatnich, zapewnia on bowiem miedzy Innymi:

- duze predkosC przewozu wynoszece okoto 600 km na dobe;



« dobro warunki pr?:ewozonorau otor.o—"U or,obovJcrnu, ktéry po opurrcra-
nlu poclegu jO3t znondzio wypoczety;

- TnozUv"ios¢ zGchowanio niozbgdnego zoposu przebiegu ki looot 6-v dlo
pojazdow;

duze oszczednos$¢ paliw, ktdérych zu-ycio jost znacznio nniojszo
niz w wypadku przegrupowania vjtosnyini $rodkaai tranopor”owyni«

W dalszej czesci opracov;ania« z ur’agi na ograniczony jogo objeto™€.
autor zajjnio sie wytecznlo przewozom operacyjnym pu”KU AOi-nlczogo«
ktéry moze $ieC miejsce w okresio poprzedzajecym wybucn vJoJny oraz.
co Jest bardziej prawdopodobne«w czoslg dziatan wojennycn,

2. PLANOWANIE PRZEWOZU PULKU LOTNICZEGO TRANSPORTEM KOLE3GWM

Kazda dywizja lotnicza i1 samodzielne putki lotnicze powinna posia-
da¢ aktualne ~potrzebowanie na prz6Jiéz.JipJ:gla.,z Njzlabv™
porty 1 stacje zatad owan z uwzglednieniosn zmian ilosciowych skiadu
osob”™wego”™irbojowego sprzetu technicznego w oddziatach 1 pododdziatach.

Oezeli sztab dywizji nie posiada aktualnego zapotrzebowania na prze-
wéz koloje putkow wchodzacych w Jed skdad, pudk na podstawie wydanego
przez sztab dywizji rozkazu /zatecznik nr 1/ sk#ada zapotrzooowani®©
/zatecznik nr 2/ do  komendanta odcinka kolejowo-drogowego.

W rozkazie tym okreslone zadani© poszczegolnych oddziatow, ko-
lejnos¢ ich odjazdéw# stacje zatadowania# drogi dojazdu do stacji za-
+adowania. wytyczne co do bojowego politycznego# matoriatowego 1 medy-
cznego zabezpieczenia oraz terminy nadestani© odpisow planéw zatado-
wania poszczegolnych putkow do sztabu dywizji. Na podstavno otrzyma-
nych odpiséw planu zatadowania poszczegolnych oddziatow, sztab dywi-
zji sporzadza plan zatadowania catego zwigzku.

Przedstawiciel przewozonej dywizji obowigzany Jest;

a/ w rejonie zatadowania:

- uzgodni¢ z wojskowym komendantein odcinka kolojowo-drogowego
/stacji/ rejony wyczekiwania przed zatadowaniem 1 drogi do stacji za-
+adowania :

- zabezpieczyC pedne gotowosSC i tOrminovJo$” przybycia Jednostek
do rejonu wyczekiwania 1 do stacji zatadowania;

- dopilnowa¢ terminowego wykonania przez Jednostki planu zatado-
wania«;

b/ w rejonie wytadowania:

- uzgodni¢ z wojskowym komendantem odcinka kolejowo-drogowugo /sta-
cji/ stacje wytadowania, rejony zbidrek jednostek po wykado™aniu »
drogi doaarszu do nich;



~ sporzo«™2:1¢ plan wytadowania; -
dopilnowa¢ natychsnlastowogo opuszczenia otacjl przez wytadowane
jednostki 1 udonl©® sie do rejonéw zbiorek;
dopilnowa¢ torsidnowogo wykonania przez pudki dywizji planu wyta-
dowanie*

Niedotrzymanie przez putk /putki/ dywizji przewidzianych planest
terminébw zatadowania | wytedowenla traktuje ole .jako niewykonanie roZ'«
kazu bojowego.

Dowodca putku wchodzacego w ek#ad dywizji lub dowddca sainodzielnego
putku lotniczego po otrzymaniu rozkazu na przewdz ko leje obowiezany
jest?

ztozyC komendantowi odcinka kolojowo-drogowego dok+adne zapotrze*
bowanie na transport lub uzgodni¢ z nim otrzymany ze sztabu dywizji
lotniczej wycieg z planu zatadowania /zatecznlk nr 3/]

b/ przeprowadzi¢ rekonesans rejonu stacji zatadowania i drogi dojaz«»
du do niej z miejsca zakwaterowania?

c/ sporzadzi¢ plan zatadowania oddziatu?

wydaC rozkaz na przewoz kolaje putku, w k™ torym miedzy innymi?

« wyznacza komendanta transportu# jego zastepcOw oraz potrzebne
osoby funkcyjne na caty czas trwania podrozy?

« podaje organizacje zabezpieczenia bojowego putku Zubezpieczenie#
obrona przeciwlotnlcza# obrona przed bronie masoWego razenia/ oraz
+ecznosci na czas  zatadowania# przejazdu i1 wytadowania?

- podaj© sposéb zabezpieczeni®© pudku pod wzgledem materiatowym i
medycznym na caty czas trwania przewozu;

e/ wyznaczyC przedstawicieli putku 1 skierowaC jednego z planem
zatadowania do wojskowego komendanta odcinka kolejowc”~drogowego# a
drugiego z planem wytadowani© /zatecznik nr 4/ do wojskowego komendan«
ta odcinka kolejowo*-drogowego /stacji/ wytadowania# w celu wspdlnego
uzgodnienia 1 dopilnowania zatadowania 1 wytadowania;

f/ poda¢ wszelkie inne potrzebne dane nie ujete planem zatadowania
putku;

g/ zorganizowaC kontrole wykonania rozkazu na przewdz ko leje*

Sztab putku planujec przewdz moze obliczy¢ czas jego trwania wyko*»
rzyetujec wzor

t t.
N

T » + -« o4

gdzie?
T ~ czas trwania przewozu w dobach;



L - ddugos¢ trasy w km;
V - Srednie szybkosSC przewozu w km/dobe;
- Sredni czas zatadowania transportu w godzinach;
T, - Sredni czas wytadowania transportu w godzinach.

Ola wykonania przewozu wybiera sie linie transportowy najecg do-
bry przelotowos$¢, dobrze rozbudowany pod wzgledem technicznym, wyposa-
zony w Srodki +adunkowe 1 najmniej zajety przez inne przewozy. Przy
wyborze, takiej linii nalezy uwzgledniac:

- mozliwos¢ wykonania przewozu w terminie ustalonym przez przeto-
zonego:

e wra:¥"\IWwosC linii na uderzenia broniy jydrowy /duze 1 Srednie mo-
sty. tunele, duze wezty kolejowe, osSrodki przemystowo, administracyjne
1 1nne/j

- wyposazenie linii kolejowej w urzydzenla i1 Srodki zabezpieczajyce
clygtosC przewozu /objazdy wezdow kolejowych 1 mostow, #ycznlce. prze-
prawy. praeygotowane tymczasowe rejony przetadunkowe itd,/;

« 1los¢ 1 stan drég samochodowych biegnycych roéownolegle do I,inii
kolejowej, a takze drég dojazdu do stacji zatadowania i1 wytadowania;

<@ warunki zabezpieczenia putku w czasie zatadowania, wytadowania
1/w czasie przejazdu»

Planujyc przewoz nalezy przyjmowaC¢ ddugos¢ pociygu na 120 osi obli-
czeniowych /1 o$ obliczeniowa rowna 5 mb/, a ciezar brutto - 1200 ton.
Na ciezar brutto sktada sie ciezar przewozonego 4adunku, sprzetu,
stanu osobowego oraz ciezar wkasny wagonow kolejowych nie wliczajyc
Clezaru lokomotywy» O~NIny ciezar przewidziany do przewozu, oblicza
zawczasu sztab pudku 1 wpisuje do zlecenia wzor nr 2 /zatycznik nr 5/.
Dla wagonu towarowego 2-oslowego z ludzmi przyjmuje sie wage netto -

5 ton na wagon» Ciezar wkasny wagonu oraz ich ddugos¢ w osiach obli-
czeniowych podane ey w charakterystyce wagonéw kolejowych PKP /zatycz-
nik nr &.

Podstawy do obliczania ilosci 1 rodzaju wagonow dla transportu jest:

- 1loS¢ stanu osobowego transportu;

- 1los¢, rodzaj 1 ciezar przewozonego sprzetu;

- normy zatadowcze na transport kolejowy;

- dopuszczalny ciezar 1 dfugos¢ pociygu»

Normy zatadowcze sprzetu wojskowego bedycego w wyposazeniu pudku
lotniczego, na tabor kolejowy podano w zatyczniku nr 7. Na nowszy
sprzet, nie ujety w tym zatyczniku, ilos¢ i1 rodzaj taboru kolejowego
okresla kazdorazowo wojskowy komendant odcinka kolejowo-drogowego na



podotawio danych przodstcjvionych przez komond.jinta troncportu,

W skdadzie transportu rozo byC przewozony oprzet z przokroczong
skrajnie 4adunkowy o i1le stopien joj przokroczenia nie powoduje zastp*-
sowanla S$rodkéw ostroznosci pociggajgcych za sobe wydduzonio drogi lub
czasu przewozu transportu.

Dozeli w sktadzie transportut bedzie sie znajdowat sprzet o znacznym
przekroczeniu skrajni 4adunkowej to natozy go wysta¢ osobno lub na
wkasnych kotach /holowany/. Szczegotowy sposéb zamawiania i przewozu
eprzetu wojskowego z przekroczone skrajnie podano w wyciegu z przepi-
sow PKP /zatecznik nr &,

2,1* Rodzaje taboru kolejowego uzyywano do przewozow

N

Oo przewozu putku lotniczego uzywa sie:

-wagonéw osobowych;

- wagonow towarovjych.

Wagonami osobowymi nalezy przewozi¢ kadre zawodowe, W razie braku
takich wagonow za zgode planujecych organdow stuzby komunikacji wojsko-
wej mozna wkeczy¢ Jeden lub dwa wagony towarowe przystosowane do prze«
wozu ludzi» w zaleznosci od ilosci kadry zo*wodowQj.

Szeregowych 1 podoficeréw zasadniczej stuzby wojskowej, czynno kuch-
nie Polowe oraz zapasy zywnosci przewozi sie w odpowiednio urzedzonych
krytych wagonach towarowych,

Do przewozu ludzi uzywa sie urzedzone wagony towarowe kryte, znako-
wane przy serii wagonow litere "t', Do przewozu czynnych kuchni Polo-
wych uzywa sie wagonow towarowych krytych serii Kddet i1 Kdst, a w nie-
ktérych wypadkach wagony bagazowe serii Fhxt.

Do przewozu sprzetu i materiatow wojskowych stuze:

- kryte wagony towarowq:

- platformy roznych serii w zaleznosci od rodzaju przewozonego
eprzetu 1 materiatow, W przypadku braku zedanych serii platform moge
by¢ podstawione zastepczo platformy innych serii z zapewnieniem zeda-
nej ddugosci +tadunkowej 1 nosnosci lub wagony-weglarkl;

- wegierki, N

Do przewozu 4adunkow w stanie pdynnym uzywa sie cystern. Materiaty
pedne, smary oraz inne ciecze w beczkach 1 kanistrach przewozi¢ nalezy
w zasadzie w wagonach krytych towarowych.

Aby unikneé¢, szczegbélnie w okresie letnim zepsucia sie takich arty-
kutow, Jak mieso, ryby itp, nalezy wykorzystywa¢ wagony-chtodnie.
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2*2* Przyqotpwanlo taboru dlo tron”portu

Na przygotowanie taboru kolojowcgo dla transportu pudku lotniczego
ektadaje sie nastepujeca czynnoOcCj :

- wybranie odpowiednich wagonow pod wzgledem technicznym 1 sani-
tarnymi

- ogledziny techniczne 1 naprawa biezeca wybranych wagonéw?

- przygotowanie sanitarne wagonéw /mechaniczne oczyszczanie 1 umy-
cie. odkazanie, usuniecie wszelkich napiséw kredowych/;

= urzedzonlo wagonow przeznaczonych do przewozu ludzi, czynnych
kuchni Polowych 1 zapasow Srodkow spozywczych na czas przejazdu;

- zestawienie skdadu poclegu wedtug specjalnego schematu z odpo-
wiednim rozmieszczeniem hamulcow zespolonych i recznych;

- ogledziny kontrolne zestawionego ok#adu poclegu*

W ogledzinach kontrolnych bierze udziat komisja, w skfad ktorej
wchodze! naczelnik stacji lub j«go przedstawiciel jako przewodniczacy,
przedstawiciel stuzby wagonowej 1 lekarz kolejowy jako czionkowie.

W komisji bierze udziat rowniez wojskowy komendant odcinka kolejowo«
drogowego lub jego przedstawiciel* Po dokonaniu ogledzin kryte wagony
do przewozu ludzi plombuje sie i1 caty skfad wysyta do miejsca zakado«w»
Wania putku lotniczego*

N Wagony kryte powinny zapewni¢ dobre warunki podrézy zaréwno w
okresie letnim, jak 1 zimowym, W tym celu wagony powinny posiadac
nastepujece urzedzenia state:

- otwory okiennej

- otwory w dachu do odprowadzania dymu;

= gorne wewnetrzne listwy nosne do zawieszania lezakow na broo i
oporzadzenia zotplarskiego;

<@ wewnetrzne liStwy nosne do uktadania desek stuzecych do spania
lub siedzenia;

- kétka na wewnetrznych Scianach do zawieszania drezkow zapo-rowych;

= prowadnice /pod dachem/ stuzece do zawieszania latarek;

- stopnie wagonowe do wsiadania*

Do urzedzen ruchomych, ktore powinny by¢ w wyposazeniu wagonow
krytych zalicza sles

e deski;
stojaki do uktadania desek do siedzenia lubuspania;
lezaki na brodé reczne ;
wstawki okienne;
drezki zaporowe;
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‘e Jatarki wagono™ %« ;

« wiadro na wode;

“ miotde 1

- komplet piecykowy /w okresie zimowym,™ tj, od 15,X-15.JV/,

“nsla™lonle skdadu poOlegu wo jskowego

Sztab putku zestawlajec sk#ad poclggu musi kierowaC sie nastepuje-
cysnl zasadami :

= wagony osobowe 1 kryte towarowe dla ludzi* wagon lzolator oraz
wagon z czynny kuchnie potowe umieszcza sie w Srodku skfadu, a wago*-
ny z 4adunkiem 1 platformy po obu stronach wagonéw dla ludzi;

“ wagony osobowe w porze zimowej umieszcza sie bezposSrednio za wa-
gonem stuzbowym* ze wzgledu na ogrzewani© z parowozu;

s~wagony z ludZmi oddziela sie od parowozu nie mniej niz jednym wa-
gonem 1 od kohca poclegu nie mniej niz trzema wagonami nie zajetymi
przez ludzi;

- wagony z amunicje, materiatem wybuchowym 1 Srodkami zapalajecyml,
a takze z «aterlatoni oheeilcznyml 1 +atwopalnymi, nalezece do danego
transportu wojskowego, umieszcza sie w tylnej czesci poclegu pomiedzy
piat formami ;

- wagony z amunicje powinny by¢ oddzielone od lokomotywy lub wago-
now z samodzielnym ogrzewaniem 1 wagonéw z ludzmi* najmniej dwunasto-
ma osiami innych wagondw oraz od kohca pociegu szesScioma osiami;

- wagony z materiatami pednymi przewozone w transporcie, musze byc¢
oddzielone od wagonow z ludzmi oraz od wagonow z amunicje 1 od kooOca
pociegu nie raniej niz szescioma osiami z 4adunkiem obojetnym;

- wagony z materiatami chemicznymi umieszcza sie w koncowej czesci
pociegu za wagonami z ludzmi ;

- wagony z etatowymi Srodkami obrony przeclwlotniemej umieszcza sie:
jeden w przedniej, a drugi w tylnej czeSci pociegu;

- w celu lepszego prowadzenia ognia, platformy ze Srodkami obrony
przeciwlotniczej oddziela sie od lokomotywy 1 wagonéw krytych nie
mniej niz jadne platforme z +adunkiem niskim.

Wyznaczona w rozkazie dowdédcy pudku warta powinna otrzymaé¢ oddziel-
ny przedziat w wagonie osobowym lub pot wagonu "“KI', Oednoczes$nie w
pomieszczeniu gdzie znajduje sie warta przewozi sie sztandar oddziatu
lotniczego oraz skrzynie z dokumenteml 1 kase.
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ORGANT2AC3A PRZEWOZU PULKU LOTNICZEGO

Dla putku lotniczego» ktoremu do zatadowania 1 wykadowania z reguty
przydziela eie jeden punkt +*adunkowy, wyznacza sie przy tym punkcie
rejon wyczekiwania przed zatadowaniem 1 rejon zbiorki po wytadowaniu.

Punkt +adunkowy jest to mlojace na stacji kolejowej, przy bocznicy
lub na szlaku potozona bezposrednio przy torze 1 wyposazone w urzg-
dzenia 4adunkowe. Punkt, ktory otrzymat pudk lotniczy moze by¢ typowo
wojskowy lub, co jest najbardziej prawdopodobne przeznaczony dla celé*w
ogo6Inopadetwowych.

Punkt +adunkowy nadajgcy sie do 4adowania putku pod wzgledem dhugo™*
scl moze byc*

- catopoclggowy, majecy front #adunkowy dtugosci 600 m, a tor dtugo-
sci najmniej 650 m;

e poétpociggowy, majgcy front 4adunkowy ddugosci 300 m. Ola zatado-
wania 1 wytadowania ciezkiego sprzetu jaki znajduje sie w wyposazeniu
putku, punkt tyn spednia role punktu catopociegowego.

Gdy na stacji, na ktorej zatadowuje sie pulk znajduje sie kilka
miejsc +adunkowych, potozonych w niedalekiej odlegtosci od siebie o
dtugosci torow 600 m  #gcznie z frontem *adunkowym powyzej 300" m kaz-
dy, lub 4 tory z frontem d+adunkowym powyzej 150 m kazdy, na ktorych
jest mozliwe prowadzenie réwnoczesnego zatadunku /wydadunku/, to punk-
ty te mozna uwaza¢ za cadtopoclggowe 1 wykorzysta¢ do zatadowania /wy-
+adowania/ putku lotniczego.

OdlegtosSC rejonu wyczekiwania 1 zbiorki od punktu 4adunkowego w
kazdej sytuacji uzalezniona jest od warunkow terenowych /drogi dojaz-
du, naturalne warunki maskowania/ 1 mozliwosSci zapewnienia obrony
przed bronie masowego razenia. Nie moze byC ona jednak mniejsza niz
5 km.

Pododdziaty putku wchodzece w sk#ad transportu po przybyciu do re-
jonu wyczekiwania przygotowuje sprzet do zatadowania /oznaczenie krede
numerow wagonéw, na ktore ma by¢ ten sprzet *adowany, ustalanie kolej-
nosci zatadowania/ 1 spozywaje posidki. Bezposrednio przed przysteple-
niem do zatadowania, pododdziaty przechodze z rejonu wyczekiwania
na punkt 4adunkowy, doked udaje sie w szyku uwzgledniajecym kolejnosé
zatadowania.

Komendant transportu organizuje regulacje ruchu na drogach dojaz-
dowych z rejonu wyczekiwania do punktu 4adunkowego 1 od punktu 4adun-
kowego do punktu zbidérki sitami wkasnymi.
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sk¥ad pociegu przeznaczony do zotedoy”anla putku po¥Mnlon y.()n\nt
podstawiony na punkt +adunkowy w tarninie, ktory zostat wyznaczony w
planie» nie pézniej jednak niz na 30 tnin przed rozpoczgct *adowania*
Wszystkie wagony w skdadzie pociggu powinny by¢ oznaczone kredo kola;«”
nyjni numerami, zaczynajec od czoda poclegu, zgodnie z wczesSniej opro-~
cowanym planem zatadowania transportu.

Przed przysteplenion do zatadunku, starsi* wogon6-w eprav®idzaje 1
przyjmuje ruchome urzadzenia wagonowo, meldujac o wynikach komendanto-
wi transportu. Ten z kolei kwituje odbior tych urzedzedé na wykazie
sporzedzonym przez stacje zatadowania /zatecznlk nr 9/ w trzech
egzemplarzach. Oeden egzemplarz komendant transportu zachowuje dla
siebie, drugi dotecza sie do dokumentéw przewozowych, a trzeci pozo-
staje u zawiadowcy /naczelnika/ stacji zatadowania,

3,1. Zatadunek sprzetu, rozmieszczenie 1 mocowanie go ha
piat formach

Po przygotowaniu punktu #adunkowego 1 taboru kolejowego oraz otrzy-
maniu od wojskowego komendanta odcinka kolejowo-drogowego zezwolenia
na zatadowanie, komendant transportu wywotuje pododdziaty wraz ze
sprzetem z rejonu wyczekiwania do punktu 4adunkowego 1 daje sygnat lub
rozkaz do zatadowania.

W czasie zatadowania /wytadowania/ transportu nalezy przestrzegac
nastepujacych zasad bezpieczenstwa pracy:

- podczas otwierania lub zdejmowania Scian wagonow nalezy znajdo-
waC sie w takim miejscu, by nie zosta¢ uderzonym przez opadajece
sciane:

- w czasie +adowania w dadowanym pojazdzie moze znajdowacC sie tylko
kierowca;

- zabrania sie kierowcom pojazdow samowolnego poruszania pojazdom
po taborze kolejowym i Srodkach tadunkowych /bez otrzymania sygnatu
od dowddcy pojazdu lub zespotu +tadunkowego/;

- zabrania sie przebywa¢ miedzy zatadovJanym pojazdem a dojezdzaja-
cym do niego drugim pojazdem;

- w czasie uzycia do tadowania transportu dzwigu, zabrania sie
znajdowaC pod jego wyslegnlkiom. Operator przed uruchomieniem dzwigu
powinien da¢ ostrzegawczy sygnat dzwiekowy;

- na liniach zelektryfikowanych zabrania sie wchodzenia na sprzet
zatadowany na platformach, na dachy wagonow oraz rozwijania drutéw,

w wypadku kiedy Jego konice moge sie znalez¢ blizej niz 2 od przewo-
dow trakcyjnych;
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- na linlech zelokt ryfiko”anych proco 4adunkor™o za pomoca tii:wjgdvi
«oge by¢ wykon™-ano Jodynie po uprzednia wytaczeniu dopdywu pradu do
siecj trakcyjnoj ;

- w czasie zatadowania skfadu osobowego do wagonow* broo auiosiaty-
czna powinna by¢ roztadowana.

Sprzet zatadowany na tabOr nic powinien przekracza¢ Jego 4adownosci
podanej w charakterystyce wagonow* o sprzet zatadowany na platforfaach
nie powinien przekracza¢ skrajni 4adunkowej* Ze wzgleddéw ekonomicznych
nalezy dezy¢ do tego, aby #adownos¢ wagonow byda w pedni wykorzystana,
a Jezeli Jest to niemozliwe z uwagi na rodzaj sprzetu lub +adunku* na«
lezy wykorzysta¢ powierzchnie +4adunfeowe wagonu lub Jogo pojemnosc.

Zatadowany sprzet powinien byC symetrycznie ustawiony w stosunku do
poddtuznej 1 poprzecznej osi viagonu, zas ciezar rownomiernie rozdozony
na wszystkie osie wagonu. Miedzy pojazdami umieszczonymi na jednej
platformie powinna by¢ odlegtosc:

« 100 mm dla pojazdow na pouwoziu gesienlcowym;

« 50 mm dla pojazdéw kotowych?

« 60*80 cm dla pojazdéw kotowych +adowanych na zteczach wagondvi
/nie wolno w ten sposob dadowaC pojazdéw typu: radiostacje, laborato«
rlun oraz cystern samochodowych napednionych paliwem 1 innych samocho-
déw zatadowanych zbiornikami z paliwem/.

Po zatadowaniu sprzetu na tabor nalezy go umocowaC aby zapobiec
przesuwaniu sie w kierunkach poprzecznym i1 podfuzW*™* Pojazdy powinny
mle¢ zaciagniety hamulec reczny, wkeczony pierwszy bieg, a ponadto w
okresie*zimowym apuszczone wode z chtodnic.

Umocowanie sprzetu powinno by¢ przeprowadzone zgodnie z warunkami
technicznymi przewidzianymi w przepisach kolejowych. tadunki, dla kto-
rych nie ustalono warunkéw technicznych, zatadowuje 1 umocowuje sie
zgodnie z wytycznymi komendanta wojskowego odcinka drogowo-kolejowego.
Materiaty do klinowania. Jak kliny drewniane, kliny z podktadow,
gwozdzie, klamry dostarcza kolej« Natomiast materiaty do wiezanla i
mocowania. Jak drut, Sciggacze, liny, 4ancuchy, wkdadki 1 podporki
drewnlanei metalowo podktadki oporowe oraz materiaty do maskowania
zabiera ze sobg +adujacy sie putk lotniczy.

Mocowania pojazdow na podwoziu gasienlcovjyro dokonuje sie wedtug
naetepujacych sposobodw:

g przy pomocy klindw z podkdaddéw 1 Sciggaczy;

« przy ft>omocy metalowych podktadek oporowych 1 drewnianych wk”~odok ;

« przy pomocy klinéw i wki#adek drewnianych /tylko laten/.



Kotowo pojazdy mochaniczno * przyczepy samochodowo umocov/ujo niv
kllInacil drewnianymi i Sciegoczami. Kliny powjnny doktadnie przylegac
do powierzchni kék. Kazdy klin nalezy przybi¢ nie BinjoJ niz dwoma
gwozdziami, tak by kobee gwozdzi przeszty na wylot przez deske podtogi
wagonow, Z braku typowych klinéw mozna uzy¢ obrzynki podkdtadéw lub
drzewa.

Pojazdy o ciezarze do 5,5 t umocowuje sie klinami z przodu 1 z ty-
+u kazdego pojazdu oraz czterema 6ciegaczaml. Pojazdy o ciezarze po-

“wyzej 5,5 t umocowuje ale klinami z przodu i1 z tytu kazdego kota Ilub
pary kok, a w pojazdach trzyoslowych po dwa kliny na jedno koto lub
pare kot oraz czterema 6clegeczami, Oezell pojazd ma osie czterokoto-
we, nalezy klinowa¢ tylko kota zewnetrzne»’

Samochody #adowane na zdeczach dwéch wagondéw umocowuje sie przez
klinowanie tylko tylnych k&t z obu stron bezwzgledu na Ich ciezar.
Przednich kot klinowa¢ nie wolno# a jedynie ogranicza sie przez przy-
bicie do podtogi listew prowadzecych po zewnetrznej stronie kot.

Transport uwaza sie za zatadowany po ukobczeniu mocowania 1 masko-
wania sprzetu na taborze kolejowym, sprawdzeniu go przez komendanta
transportu oraz przedstawiciell wojskowego komendanta odcinka kolejo-
wo~drogowego 1 zawiadowcy stacji# zdozeniu dokumentdéw przewozowych#
zajeciu miejsc przez stan osobowy transportu i zameldowaniu o gotowo*
ocl do objazdu,

3,2, Zatadunek 1 rozmieszczenie zodnierzy w wagonach krytych

Stan osobowy putku przewidziany do przewozu rozpoczyna wsiadanie
do wagonow juz po zafadowaniu 1 umocowaniu sprzetu. Wsiadanie powinno
by¢ ukobczone nie pézniej niz.10 min przed planowane godzine odjazdu
transportu. Rozpoczyna sie ono na rozkaz e"wsiada¢” wydany przez dowdd-
cow przewozonych pododdziatéw po uprzednim sprawdzeniu 1 rozdadowaniu

broni,
W wagonach towarowych krytych przystosowanych do przewozu ludzi roz-

mieszcza sie: 36-40 zoknierzy# a przy przeidozl® trwajecy» nie dtuzej
niz 12 godz, w porze dziennej < 50 zodnierzy. Wsiadanie 1 wysiadanie
zodnierzy do wagonow noze odbywaC ele z rampy stateje peronu lub placu

+adunkowego,
..-Wsiadanie zoknierzy z rampy statej powinno odbywa¢ sie w nastepu-
jecym porzedkui
- zodnierze wchodze do wagonéw kolejno dwojkami,*
A - uktadaje brob na lezakach;
- zawleszaje oporzedzenlo na listwach pod dachem wagonu;

T m"
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« roz:Xokowujo sie w tsj potowi® wagonu# w ktoraj usilascill oporzeM”
daronle 1 uzbrojenie*

Wsiadanie koinierzy z placu fadunkowego j¥aoe odbywaC sie bedz przy
uzyciu stopni wagonov<iych # bedz tez mostka utozonego 2 desek z .urzedze-»
nia wagonowego« Mostki powinni udozyC dyzurni wagondéw jeszcze przed
rozpoczeciem wsiadania«

Po zstadowaniu zodnierzy dyttJrny powinien zebra¢ deski do wagony«
zatozyC drezek zaporowy 1 zaaikneC drzwi wagonu na 2/5 ich szerokosSci
lufo catkowicie zaleznie od temperatury panujecej na zewnetrz«

3.3. Zachowania sie 20Ln+jgrzi%iL.ezMA

Przed rozpoczeciem przewozu z catym stanem osobowym tranaportt? ra*™*
lezy przeprowadzi¢ instruktaz aby zapozna¢ z ogdélnymi zaaaé&mi cbowle<™™
zujecymi przy przewozie# porzedkiem zatadowania i1 wydtadowania oraz

transporty* Oest On bardzo wazny, bowiem postugiwaC sie ni®
nalezy obowigzkowo przy zwracaniu sie do os6b funkcyjnych organowi Kux*
lejowych# jak rowniez przy wszelkiego rodzaju korespondencji oraz w
rozmowach telefonicznych*

Z& wzgledu na zachowanie tajemnicy wojskowej kategorycznie zabrani®
sie catemu stanowi osobowemu podawania komukolwiek, oprocz komendanta
wojskowego odcinka kolejowo-~drogowago. nazwy stacji zatadowania i1 4s<*
dowanl®* drogi przewozu 1 innych danych o transporcie /nazwa 1 numer
jednostki wojskowej# liczebnos¢ sk#adu osobowego, 1l0SC uzbrojenia#
stopnie wojskowe i1 nazwiska oficerow itp«/*

Ponadto podczas przewozu koleje skdadowi osobowemu przewozonego
putku zabrania sie;

» wtrecaC sie do prasy oso6b funkcyjnych organow ko lejowychs

& zatrzymywaC pocieg na stacjach n® czas dtuzszy niz to przewi«
duje rozktad jazdy? W
" w chodzié¢ bez potrzeby po torach podczas postoju pociegu ns Stxe*
cj”~chs

& wsiadaS 1 wysiadaC przed zatrzymaniem sie pociegu 1 podaniem
ustalonego sygnatu lub rozkazuj

zatrzymywaC pocieg przy pomocy hamulca bezpieczsdatws lub syga’e

tow# z wyjetklais wypadkéw zagrazajacych bezpieczenstwa ruchu pociegu
lub zycia ludzkiemuj

@ rozpalaC ogniska na torach, samowolnie brac¢ opat 1 inne mienie
kolejowe]

« przebywa¢ w czasie jazdy pociegu w budkach hamulcowych na piat«
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forjnach, eatnochodach 1 Innych pojazdach oraz na dachach wagonéw. Dy-
zurne obstugi oOrodkow zabezpieczenia bojowego» wartownicy, obsorwato*
rzy 1 dozynotryécl zajmuje miejsca Sciele wyznaczone przez pomocnika
komendanta transportu ds. zabezpieczenia bojowego 1 oficera dyzurnego,
lecz w zadnym wypadku nie na dachach wagonow;

- rozpala¢ ogiedé w wagonie bez piecyka I w wagonach zatadov<anych
materiatem datwopalnym;

- nalepia¢ plakaty na zewnetrznych Scianach y”ogondw, ozdabiacC je
gateziami 1 rozbic¢ napisy;

- wyrzuca¢ sSmieci 1 resztki Jedzenia oraz zatatwiaC potrzeby w
miejscach do togo nie przeznaczonych;

"wywieszaC sSwiatta, wymachiwaC choregiewkami, chustkami, czapkami
Itp, na zewnetrz wagonu, co mogdoby byC wziete przez obstuge poclegu
za sygnat ido zatrzymania;

- wychala¢ sie 1 zwieszaC nogi na zewnetrz wagonu;

« korzystaC z zurawi wodnych oraz braC¢ wode do picia 1 mycia w
miejscach niewskazanych przez oficera dyzurnego transportu.

Wyjscie z wagonow dozwolone jest tylko na tych stacjach, na ktorych
przewidziany jest postdj trwajecy nie mniej niz 10 min. Wsiadanie na-
tomiast powinno byC zakonczone na 3 min. przed odejsciem poclegu.
Zezwolenie na wyjsScie z wagonow i1 rozkaz do wsiadania nalezy podawac
sygnatami na polecenie oficera dyzurnego transportu.

Oezeli w czasie podrozy bedzie miat miejsce przypadek odteczonia
sie od transportu kogo$ ze stanu osobowego, wowczas osoba ta zobowie-
zana Jest natychmiast zgtosiC sie do wojskowego komendanta odcinka ko-
lejowo-drogowego, lub Jesli go nie ma, do zawiadowcy /naczelnika/ sta-
cji.

Odteczone od transportu osoby wojskowa, wojskowy komendant odcinka
kolejowo-drogowego po dokfadnym sprawdzeniu przyczyny odteczenia sie 1
faktycznej przynaleznosci do transportu kieruje najblizszym pocieglem
w Slad za transportem pudku. Jednocze$nie wrecza JeJ zasy“iadczenia
/zatecznlk nr 10/ uprawnlajecy do przejazdu do stacji wytadowania trans-
portu, lub do siedziby najblizszego wojskowego komendanta odcinka ko-
lejowo-drogowego znajdujecego sie na drodze przejazdu.

3.4. Podstawowe obowigzki osob Tfunkcyjnych oraz stuzby trzne j

Rozkazem dowodcy putku lotniczego wyznacza sie nastepujece osoby
funkcyjne transportu:

- komendanta transportu;

- zastepce komendanta transporty;
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A

703tepce kowendenta transportu ds* politycznych;

pomocnika komendanta transportu ds. zabezpieczenia bojowego;
pomocnika komendanta transportu ds, zaopatrzenia;

lekarza /sanitariusza/ transportu,

Do oebb funkcyjnych transportu zalicza sie ponadto;

« dowbédcow pododdziatdédw przewozonych w transporcie;

» dowddcow zespotow 1 druzyn specjalnych;

= starszych wagonéw dla ludzi.

Dowodcow zespodow 1 druzyn specjalnych wyznacza komendant transpor«
tu» starszych wagonow natomiast dowddcy przewozonych pododdziatéw,

Do zespotdw 1 druzyn specjalnych nalezni

« zespoty +tadunkowe;.

< druzyna +ecznooci;

- druzyna rozpoznania 1 likwidacji skazen;

- druzyna awaryjna.

Oprécz osob funkcyjnych transportu, do pednieni© stuzby wewnetrznej
1 wartowniczej na kazde dobe wyznacza;

a/ komendant transportu;

- oficsra dyzurnego transportu;
w poisocnik® oficera dyzurnego transportu;
o warte;
« pododdziat alarmowy;
b/ dowdédca pododdziatu:
- podoficera dyzurnego pododdziatu;
c/ starszy wagonu;
dyzurnego wagonu dla ludzi;
- palacza /do ogrzewania wagonu w okresie zimowy«/.

Komendant transportu podlega dowddcy pudku oraz wojskowy« komendan»
to« odcinkéw kolejowo~drogowych tak na stacjach zatadowania i wykado*
wsnla, jak 1 w czasie przejazdu. Odpowiada on za organizacje 1 teraino«
wooC zatadowania /wytadowania/ transportu, za jego ochrone, obrone i
zabezpieczenie «Otsrlatow®, medyczne 1 polityczne, zO utrzymanie dy-
scypliny oraz catod6¢ przewozonego sprzetu,

W okresie przygotowawczy« przed zatadowanie« transportu, jego ko-
mendant zobowigzany jest;

- otrzymaC ze sztabu putku takie dane, jaks skdad transportu, jego
numer, osoby funkcyjne transportu, stacje i1 termin zatadowania;

- pobraC¢ w sztabie pudku dokumenty przewozowe, zaswiadczenie 0 wy-
znaczeniu na komendanta tranaportu;druki dziennika wart 1 tabele po«
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st*runkow craz InstriiS<clJe dio dowddcéw wart;

«w zapoznacC sie z sytuacjg o zagrozeniu powiCtrznysi# skazeniach pro-*

8ianlo twoérczych i ches™icznych ;

poBtawi¢ zadania wstepne dowdédcom pododdziatébw 1 osobom funkcyj«»
nym transporty o przygotowaniu sie do zatsdov»anla j

uda¢ sie wspodlnie z pomocraiklem ds* zabezpieczen la bojowego co
riajmilaj na dobe przed zOtadovtfanlem transportu» do wojskowego komen«»
danta odcinka kolejowo**drogowego z dokiadnymi danymi o sktadzie trens'*
porty s w caty sporzedzenia plany zatadowania ?

przeprowadzi¢ rozpoznanie drogi dojazdy z rejonu zakwatsrowania
do punkty zatadowania transportuj

» wspolnie z wojskowysi korisndanteai odoinka kolsjowo-~drogowego spo«*
rz~Kizi¢ 1 podpisa¢ plan zatadowani® transporty«

Po powrocia od wojskowego kornsnclanta odcinka kolajowo-"elrogowago #
komendant transporty obowigzany jssts

@ zmm&laomaé dowdédcymputku o wynikach rekonesansu i otrzysisanych
wytycznych do zatadowania oraz zgtosi¢ swoje wnioski 0 zabezpieczeniu
prz jewozy” ' -

% przeprowadzi¢ zgodni® z planem zatadowania dokiadny podziat ludzi
1 sprzety na wagony 1

poleci¢ wiasc.lwyi?s ©sobor» funkcyjnym transportu sporzagdzenie planu
zabazpieczsnia bojowago« materlatlowogo# tschnicznsgo 1 liodycznagoj

« okresli¢ ilos¢ ©raz skiad z@f3polow i druzyn specjalnych 1

ustali¢ sktad warty i pododdziatly alarsiowego oraz tarsiin ich
wyznaczenia l

N osobiscie sprawdzi¢ znajoP™0o$¢ obowigzkéw oséb funkcyjnych«

Po dokonaniu podziatu transportu n@ wagony« koisendant wskazuje do®
wodcom pododdziatow i

marszrute i porzedsk wyaiarszu pododdziatéw do punktu tadunkowego«
termin vsyruszsnia« terminy przekraczania punktéw kontrolnych oraz tar«-
przybyeiiS do rejony wyczekiwania?

*» sposOb rozmieszczenia skitadu osobowego i sprzetu w wagonach?

« srodki bojowego» politycznego» materialowego i medycznego zabsz»»
plsczsnia. podocldziatbw w czasie zatadowania, przéjazdu oraz w czssia
wytadowaniaj

stosowana na kolejach sygnaty.® ktére powinny by¢é znana przez sktad
osobowy przewozonego putku /zatgcznik nr [li/»

W calu zabezpieczeni® zatadowania transL”sortu komendant zobowigzany

jest i
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r. przybyC¢ ne stacje ba 2 goclz. przed torwlnetn rozpoczecia zatodova»"
nla zi potnocniklesn ds* zabezpieczenia bojowego# lekarzesi /sanitariu-
szem/, pododdziatami wyznaczonymi do zabszpioczenia bojowego transportu,
druzyn®© #gcznosci, oficerem dyzurnym, starszymi wagonéw, dyzurnymi
wagonow, wart©® i1 patrolami, zespotami +adunkowymi, & w porze zimowej
takze z palaczamii

« sprawdzi¢ zgodrod6C zestawienia wagonow w pociegu ze schematem
zestawienia pociggu znajdujecym sie w planie zstadowaniaj

= sprawdzi¢ przez starszych wagondéw stanu i sprawnos$¢ ruchomych
urzadzen wagonowych oraz podpisa¢ wykaz o ich przyjeciu oraz wykaz o
przyjeciu klinow, gwozdzi i1 klamer do umocowania sprzetu:

poleci¢ zgapotom +adunkowysn przygotowanie taboru do zatadowania:

- zameldowa¢ wojskowemu komendantowi odcinka ko lejOwowdrogowego o
gotowosci putku do zatadowania, a po otrzymaniu zgody daC sygnat roz<*
poczecla zatadowania» Podobny meldunek z4ozy¢ o gotowosci do odjazdu
1 da¢ polecenie oficerowi dyzurnemu aby podat sygnat do wsiadania
skdadu osobowego.

W czasie przejazdu transportu komendant obowiezany jest?

# meldowaC przetozonym o stenie transportu;

« czuwa¢ nad wkasciwym przestrzeganiem przez sk#ad osobowy trans-
portu przepisow dotyczacych przejazdu kolejOi

« powiadomi¢ sktad osobowy o mozliwosSci napadu przez nieprzyjaciela;

% sprawdza¢ gotowosSC Srodkow ogniowych do natychmiastowego otwarcia
ognia 1 sprawnos¢ srodkow +acznosci w transporcie;

« ustali¢ miejsca i czas zmiany wart, w zaleznosci od postojow
poclegu?

¢ podawaC oficerowi dyzurnemu stacje, na ktorych moze byC wydane
zezwolenie na wyjsScie ludzi z wagonow;

< meldowa¢ przetozonym o fakcie od¥gczenia sie osOb wojskowych od
transportu, podajec numer transportu i1 dane odd¥gczonych:

" ® przekazywa¢ chorych, rannych 1 zmardych do najblizszych szpitali
wojskowych 1 cywilnych;

« ustali¢ sposbéb, miejsce i1 cza® wydawania positkow dla skdadu oso-
bowego transportu;

- czuva¢ nad Scistym przsstrze@@nlem przez Oktad osobowy tajemnicy
wojskowej 1 czujnosci,

W celu zabezpieczenia wytadowania transportu komendant obowigzany
jests

= uzyskaC od przetozonych niezbedne wskazéwki dotyczece viytadowanla;



~ wydaC poloconie dowddcom pododdziatédw 1 dowddcom zasp>olow +adun-
kowych do przygotowania 1 organizacji wydadowania;

- po przybyciu na stacje wytadowania wyda¢ polocenlo oficerowi dy-
zurnemu» aby nakazat napedni¢ chdodnice wode 1 podgrzac¢ silniki /w okro-
8le zimowym/;

- zorganizowa¢ na stacji wytadowania zabezpieczenie bojowe 1 medy-
czne ; t

« wysytaC w miare wydtadowywania do rejonu zbiorki zodnierzy nie
btorecych udziatu w wytadowywaniu» eprzet 1 inne 4adunki» nie dopusz-
czajec do gromadzenia sie ich na punkcie +adunkowym;

= zda¢ na podstawie wykazu ruchome urzadzenia wagonéw oraz kliny,
klamry» gwozdzie;

= pokwitowaC w ekspedycji towarowej wydadowanie transportu w doku-
mentach przewozowych.

. Gdy transport przybedzie do rojonu zbidrki komendant powinien o tym
fakcie ztozy¢ meldunek dowddcy pudku na czym konczy sie jego funkcja
jako komendanta transportu.

Zastepca komendanta transportu podlega bezposrednio komendantowi
wykonujec natozone obowiezki i zastepujac go w czasie jego nieobecnosci.

Zastepca komendanta ds. politycznych podlega komendantowi transpor-
tu 1 organizuje swojg prace na podstawie wytycznych zastepcy dowodcy
putku /dowédcy dywizji/ ds, politycznych oraz komendanta transportu.

Obowigzany on jest:

= opracowa¢ plan pracy partyjno-politycznej pododdziatéw putku wcho-
dZzecych w sk#ad transportu;

- informowa¢ zastepcéw dowddcéw pododdziatow ds. politycznych oraz
udziela¢ im wskazowek w sprawie zabezpieczenia wysokiego poziomu dy-
scypliny» przejawiania czujnosci 1 przestrzoganla tajemnicy wojskowej
1 panstwowej oraz nalezytego obchodzenia sie zO sprzetem wojskowym 1
kolejowym;

- organizowa¢ zaopatrzeni© sk#adu osobowego przewozonych pododdzia-
+ow w prase» materiaty propagandowe itp, ;

- zabezpieczy¢ prowadzenie systematycznych informacji politycznych
z zodnierzami przewozonych pododdziatéw o sytuacji miedzynarodowaj 1 w
kraju» a w czasie wojny o sytuacji na TDW;

- meldowaC¢ komendantowi transportu 1 zastepcy dowodcy putku lotni-
czego /dywizji/ ds, politycznych o stanie moralno-politycznys) 1 prze-
biegu pracy politycznej wsrod przewozonych :~oknlerzy.

Pomocnik komendanta ds, zab”bojowego podlega komendantowi transportu
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1 odpowiada za stan ochrony 1 obrony transportu w czasie zatadowania,
przejazdu oraz wytadowania.

Podlegaja tu:

- wydzielone Srodki ogniowe;

druzyna +ecznosci;

druzyna rozpoznania 1 likwidacji skazen;

druzyna awaryjna;

pododdziat alarmowy /tylko w czasie napadu nieprzyjaciela/. -

Wykonujec swe obowigzki zobowigzany jest:

- zorganizowa¢ weddtug wytycznych komendanta transportu stuzby re-
gulacji ruchu 1 maskowanie w rejonie wyczekiwania oraz w punktach
zatadowania /wytadowania/ transportu;

- opracowa¢ plan zabezpieczenia bojowego transportu w czasie zata-
dowania, przejazdu, wytadowania i przedstawi¢ go komendantowi trans-
porty do zatwierdzenia;

- wystawi¢ ochrone punktu 4adunkowego;

- udzieli¢ wytycznych dowddcy druzyny rozpoznania ¥ likwidacji
skazen dotyczecych organizacji rozpoznania skazen i1 zakazen oraz kie-
rowania pracami w zakresie czesciowej dezaktywacji sprzetu, broni,
umundurowania i wagonéw z ludzmi;

- nawieza¢ wspodprace z miejscowymi organami obrony terytorialnej w
rejonach zatadowania 1 wytadowania;

- ustali¢ stanowiska ogniowe artylerii przeciwlotniczej / o ile
znajduje sie w skdadzie transportu/ i1 przeciwlotniczych karabinow ma-
szynowych ;

- organizowaC ochrone przeciwpozarowa w transporcie, tak w czasie
przejazdu« jak 1 na punktach zatadowania i1 wytadowania;

- rozmiesci¢ w transporcie wkasne Srodki zabezpieczenia  bojowego.

Pomocnik komendanta ds. zaopatrzenia podlega komendantowi transpor-
tu, odpowiadajac za catkowite zabezpieczenia sk#adu osobowego w zyw-
nosc.

Obowiezany on jest;

- pobra¢ w sztabie putku niezbedne dokumenty upowazniajece do uzu-
pednienia zapasu zywnosSci w czasie przejazdu;

- zabezpieczy¢ wagon-kuchnie 1 wagon-magazyn zywnosSciowy w niezbed-
ny sprzet oraz naczynia do przenoszenia zywnosci otrzymywanej w czasie
przejazdu;

- zaopatrzy¢ transport na czas trwania przewozu w Srodki spozywcze
w ilosciach podanych w rozkazie dowddcy pudku oraz uzupedniaC je w mia*
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re zuzywania w wojskowych punktach zywnosciowych lub wojskowych akla™*
dach zywnosciowych ;

- organizowaC¢ dowoz i zatadowanie Srodkow spozyv>iczych do wagonow;

- organizowa¢ zywienie skdadu osobowego w czasie przejazdu;

« kontrolowa¢ zgodnos¢ wydawania sk#adowi osobowemu transportu
Srodkow spozywczych lub positkédw z naleznosciami zywnosSciowymi ;

- prowadzi¢ ewidencje przychodii i rozchodu otrzymywanych przez
transport Srodkow spozywczych;

e przedstawiaC w czasie przejazdu wojskowym komendantom odcinkow
kolejowo-drogowych zapotrzebowanie podpisane przez komendanta trans-
portu na otrzymanie gorecych positkéw 1 Srodkow spozywczych /zatecznlk
nr 12/.

Lekarz /sanitariusz/ transportu podlega komendantowi transportu i
odpowiada za zabezpieczenie medyczne sktadu osobowego« za nalezyte
organizacje profilaktyki oraz za stan wagonu izolatora.

Po otrzymaniu rozkazu o wyznaczeniu gu na to stanowisko obowiezany
Jest;

« przeprowadzi¢ przegled lekarski catego sk#adu osobowego transpor-
tu w celu ujawnienia chorych;

- przeprowadziC przed odjazdem zabiegi sanitarne« a w razie konie-
cznosci rowniez 1 szczepienia ochronne przeciw chorobom zakaznym;

- pobrac¢ niezbedne leki« Srodki dezynfekcyjne na caty czas trwania
przewozu« a takze sprzet sanitarno-gospodarczy dla wagonu izolatora
/zatecznlk nr 13/.

Przed zatadowaniem transportu lekarz wspolnie z komendantem bierze
udziat w ogledzinach taboru kolejowego 1 sprawdza pod wzgledem sani-
tarnym stan wagonéw wyznaczonych do przewozu ludzi« czynnych kuchni
Polowych 1 Srodkéw spozywczych.

W czasie przejazdu zobowlezany Jest:

- kontrolowa¢ stan sanitarny wagonéw z ludZzmi« udzielaC chorym pomo<
cy lekarskiej 1 w razie koniecznosci umieszczaC ich w wagonie izola-
torze;

- przekazywa¢ chorych wymagajecych leczenie szpitalnego do najbliz-
szych szpitali lezecych na drodze przejazdu za zezwoleniem komendanta
transportu;

- braC udziat w organizacji likwidowania skutkow napadu nieprzyja-
ciela 1 udziela¢ niezbednej pomocy lekarskiej;

- sprawdza¢ JakosSC¢ sSrodkéw spozywczych wydawanych na zaopatrzenie
transportu« sposob przechowywania ich w wagonie-magazynia, a takze
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przoprowodza¢ kontrole sanitarny przygotowania posidtkow i zoopatrywa«
nla w przugotowang wode;

- organizowa¢ i1 klorowa¢ zablegafnl sanltarnysit skdadu osobowogo, w
przypadku przeprowadzania Ich na punktach saniterno-kontrolnych  oraz
w pociegoch kepielowo-dezynfakcyjnych”

Dowddca pododdziatu /kompanii transportowej, eskadry lotniczej»
konpanll ochrony,*./ podlega bezposrednio swolsn przetozonysn oraz ko«
nendentowl transportu*

Oprocz wykonywania swoich obowleizkow stuzbowych, okreslonych w
gulamlnle stuzby wewnetrznej Sit Zbrojnych PRL” dowddca pododdziatu
obowigzany jest:

- przygotowaC sprzet i skdad osobowy do przewozu;

« rozmiesci¢ sktad osobowy 1 sprzet pododdziatu na wagony wskazano
przez komendanta transportu;

- InstruowaC sktad osobowy pododdziatu o zasadach zatadowania, wke*
+adowania 1 zachowania sie w czasie przejazdu;

» poda¢ sktadowi osobowemu pododdziatu numer transportu, stopien i
nazwisko komendanta i jego zaOtepcovrf]j
e w wyznaczyC starszych wagonéw z ludzmi;

« wyznaczyC podoficera dyzurnego pododdziatu;

« dopilnowaC pobrania materiatow do klinowania 1 mocowania sprzetu
na platformach:

« kierowa¢ zatadowaniem i umocowaniem sprzetu swego pododdziatu na
platformach oraz zatadowaniem ludzmi;

« czuwa¢ nad stanem dyscypliny i przestrzeganiem zasad zachowania
sie w czasie przejazdu;

« sprawdza¢ na postojach osobiscie lub przez podoficera dyzurnego
pododdziatu Otan umocowania + maskowania sprzetu na platformach;

« kierowa¢ wytadowaniem pododdziatu, a wytadowany sprzet i ludzi
nie zajetych przy wytadowaniu niezwkocznie wysytaé¢ do rejonu zbiorki*

" Dowddca zespotu +adunkowego jest wyznaczony sposrod kadry zawodowej
putku 1 podlega on komendantowi transportu. Musi Scisle wspédpracowacd
z dowddcami pododdziatdéw w zakresie zatadowania 1 wydadowania sprzetu
nalezecego do ich pododdziatow,

W celu zabezpieczenia terminowego zatadowania /wytadowania/ obowie»
zany jest:

« Pobra¢ w jednostce potrzebne narzedzia i1 materiaty niezbedne do *
prac 4adunkowych;

« podzieli¢ zespét na grupy: do dostarczania sprzetu oraz innych



+adunkéw do wagondéw, do wcjegonia Ich na platforsiy do roze”rioozczenla

1 umocowania na piatformach. do ustawiania i prznnoozonla ¢rodkéw +a-
dunkowych, do zdejmowania i1 otwierania o6clan wagonéw, do budowy ramp

Improwizacyjnych;

" okaza¢ pomoc kierowcom pojazdéw w umocowaniu i maskowania pojaz—«
dow no platformach w czaale zatadowania ”oraz rozklinoviania W czasie
wytadowania; '

- dopilnowa¢ uporzeidkowania wagonéw po wydtadowaniu;

- meldowa¢ komendantowi transportu o wszelkich uszkodzeniach tabo-
ru kolejowego 1 sprzetu wojskowego podczas zatadowania 1 wytadowania.

Dowddca druzyny 4gcznosci wyznaczony ©Opodréd podoficerdow decznooci»
podlega pomocnikowi komendanta transportu do spraw zabezpieczenia
bojowego 1 odpowiada za organizacje i stan decznocci w czasie zatado-
wania, przejazdu i1 wykadowania®

Zobowigzany on jest;

- pobra¢ zgodnie z wytycznymi niezbedne sSrodki +ecznosci ;

- zapewni¢ na czas zatadowania 4tecznoCC miedzy punktem 4adunkowym
a rejonem wyczekiwania 1 stanowiskami ogniowymi Srodkéw zabezpieczenia
bojowego;

e zabezpieczyC w czasie przejazdu clegte +ecznosSC¢ miedzy komendan-
tem transportu a posterunkami obserwacji powietrznej, stanowiskami
Srodkow ogniowych obrony przeciwlotniczej i dowddce warty;

- zapewni¢ na czas wytadowania transportu 4ecznos¢ miedzy komendan-
tem a rejonem zbidrki i stanowiskami ogniowymi Srodkéw zabezpieczenia
bojowego* ;

Powodca dru”~yn,y rozpoznania 1 likwldacll skazen wyznaczony jest
sposrod zoinierzy zawodowych plutonu chemicznego. Podlega on pomocni-
kowit komendanta transportu ds* zabezpieczenia bojowego 1 kieruje cate
akcje zwiezane z ochrone transportu przed skazeniami w czasie zatado-
wania, przejazdu i wytadowania. Druzyne rozpoznania i likwidacji ska-
zeh wyposaza sie w Srodki rozpoznania i1 zabiegdw specjalnych,

W szczegolnosci zobowiezany jest;

- sprawdzi¢ stan posiadanych przez skdad osobowy transportu Indy-
widualnych $rodkéw ochrony przed skazeniami oraz uzupednié¢ ewentualne
braki;

- pobra¢ niezbedne Srodki 1 sprzet dla druzyny rozpoznania 1 lik-
widacji skazen;

- organizowaC obserwacje i1 rozpoznanie skazen;

- klejowa¢ pracami w zakresie odkazania 1 czeSciowej dezaktywacji
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oprze™tUil ununciid rowan j uzl”rojonia i1 wagonow z n. ;

« przoprovjixtuzad v-"opdXnlo z dowddcasij pododdziatow kontrole napro«*
Biionienia ok#adu ooobowogo 1 utopnia okazunla sprzetu L wagonow.

Dowddco druzyny awé&rylmo,l v~yznaczany jfjot opoordéd kadry zawodowoj
putku 1 podtoga ponocnikowd komendanta trensportu do. zabozpioczonla
bolowogo, on odpowi odzi alny za ochrpne przeciwpozarowe: 1 usuwa-
ni o skutké"™w awarii»

Zobowigzany on jest i

- dopilnowa¢ pobrania ototov”ogo sprzetu przeclwpozarowogo ;

kontrolowa¢,, azeby urzedzonia ogrzewcza w wagonach z ludzmi 1 w
wagonach z czynnyni kuchniami poXovjynii byty nalezytym stanlO» a
wiadra zawsze napedniono wode;

- zabrania¢ uzywania w v"tagonach wszolkiego rodzaju urzedzoh do
oowlotlania z wyjetkiosn latarek elektrycznych 1 latarek wagonowych;

- zabrania¢ sktadowi osobowemu rozpalania ognia w wagonach boz
piecykow i1 w wagonach z materiatom +atwopalnym;

- kierowa¢ akcje przociwpozarowe w wypadku wybuchu pozaru;

- bra¢ udziat w pracach organizowanych przez organa kolejowe w
walce z kleskami zyv~iotowymi«

waponu dla ludzi v~yznaezony jest sposrod* kadry zawodowej
przewozonego pododdziatu. Podlega on oficerowi dyzurnemu oraz dowddcy
©wojego pododdziatu i ponosi odpowiodzialno6¢ za utrzymanie dyscypliny
1 porzedku w wagonie® za przechowy™vanie broni 1 amunicji* za nalezyte
petnienie stuzby przez dyzurnych vtagonu 1 palaczy /w porze zimowej/*

Obowigzany on jest? .

- posiadac¢ spis imienny skfadu osobowego znajdujacego sie w wagonie
oraz zna¢ stan ilosciowy broni 1 amunicji bedeeoj w wagonie*

- sprawdzi¢ 1 przyje¢ ruchomo urzedzenia wagonowe znajdujece sie w
wagonie 1 zameldowa¢ o tym komendantowi transportu;

- wyznaczy¢ dyzurnych wagonu i palaczy zgodnie z wytycznymi dowodcy
pododdziatu, czuwa¢ nad ich terminowe zmiane oraz wydziela¢ na rozkaz
oficera dyzurnego zodnierzy do pobierania gorecej strawy, Srodkéw
spozywczych, noszenia wody» opatu itp. ;

- meldowa¢ natychmiast oficerowi dyzurnemu i dowddcy pododdziatu o
zachorowaniach, wypadkach odtgczenia sie zoinierzy od transportu, o
uszkodzeniu lub zgubieniu uzbrojenia, sprzetu wojskowego oraz siisnia
kolejowego;

« dopilnowa¢, aby nie wynoszono z wagondéw broni i oporzadzenia
bez zezwolenia przetozonych;



- ni© zcizwala¢ sktadowi osobowogiu na wychodzenia z wagonu w czasie
postoju pociggu przed podanlepi sygnatu do wysiadania lub bez zoz-wole-"

nn

nla oficera" dyzurnego i
‘. w wypadku powstania pozaru przystgpi¢ do gaszonia i podawac¢ sygna-
ty w celu zatrzysiania pociegu.

Na stacjach# gdzie przewidziany Jest diuzszy postdj pociggu star-
szy wagonu za zgodf® oficera dyzurnego siioze organizowaé¢ zakup S$rodkow
epozyi™™czych, gazet itp* dla catego skitadu osobowego wagonu.

O ficer uavturriY transportu last wyznacziony sposrod oficerow miod«
szych przewozonego}o putky lotniczego. Podlega on komendantowi trans-
portu oraz dowddcy putku i odpowiada za zewnetrzny porzedok w trans-
porcie oraz za prawidtowe peitnhlenie stuzby,

COego prawa i obowigzki analogiczna do obowigzkéw i praw oficera
dyzurnego oddziatu« okreslonych w rozdziato X “Regy.lamlnu stuzby view-
netrznaj Sit Zbrojnych PRL",

Ponadto# jako oficer dyzurny transportu, obowigzany Joat?

@ po przybyciu na stacje zatadowania wyznaczy¢ posterunki przy
sktadzie transportu dla | zsaiany wartownikéw i trase patroli?

«@ przed zaladowaniesi oznaczy¢ krede na zewnetrznej stronie drzwi
wagonow krytych i na otwartych $cianach platform kolejne numery wa-
gondw, zaczynajac od czota poclegu /po ukonczeniu zatadowania napisy
nalezy wytrzec/;

dopilnowaé» azeby przy zatadowaniu w porze zimowej] we wilasclv #ysi
czasie napalono w piecach;

podawa¢ do wiadomosci dowédcom pododdziatéw + starszym wagonow
stacje*, na ktdéorych bedzie diuzszy postdj ;

na polecenie komendant® transportu dawa¢ sygnat do wysiadania i
wsiadania na stacjach zatadowania# wytadowania i stacjach o diuzszym
postoju;

» kontrolowaé¢ gotowos¢ pododdziatu alarmowego« patnisni© stuzby
przez warte# sprawdzac¢ przestrzeganie przepis6bw przeciwpozarowych,
stan ymocowenla i maskowania sprzetu na platformach;

- nie dopuszcza¢ os6b postronnych do transportu;

- dopuszczaé¢ pod nadzorem wartownikéw pracownikéw kolejowych do
transporty Mojakowego w celu dokonania prac zwiagzanych z doczepian lo;r,,
odczepianlefii» remontem 1 przegieciem wagonow.

Pomocnik oficera dyzurnego podlega oficercivi dv'zurncmu i wykonujg
jego poloeonia. Podlega mu cata stuzba wsf/retrzrui transportu, Cbr/wie-
zany on jast kontrolowaé¢ patnienie ©tuzl-y przez warte i bycobiicnya
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przy wystawianiu na posterunki pierwszej znlany wartownikow nowej war-
ty, O wszystkich wydanych poleceniach oraz zaistniatych wypadkach mel-
duje oficerowi dyzurnemu.

Warty 1 patrole podlegajs oficerowi dyzurnemu transportu oraz Jego
pomocnikowi 1 wykonuje swe obowlezkl zgodnie z '"Regulaminem stuzby
garnizonowej 1 wartowniczej Sit Zbrojnych PRL",

Wartownikédw rozmieszcza sie na czas Jazdy weddug wskazowek oficera
dyzurnego w budkach hamulcowych 1 na platformach zwracajec uwage a
to* zeby mieli dogodne obserwacje 1 pole ostrzatu, W czasie postoju
pociegu wartownicy poruszaje sie wzdduz ochranianych wagonéw po obu
stronach pociegu.

Patrole wyznacza sie w czasie zatadowania 1 wytadowania transportu
do ochrony rejonu wyczekiwania, punktu 4adunkowego 1 rejonu zbiorki,
Poruszaje sie one po trasach wyznaczonych przez oficera dyzurnego.

Pododdziat alarmowy podlega oficerowi dyzurnemu transportu i pedni
stuzbe zgodnie z "Regulaminem stuzby wewnetrznej Sit+ Zbrojnych PRL",
Oego sk#ad ustela  komendant transportu w zaleznosci od ilosci ludzi,

W wypadku napadu nieprzyjaciela, pododdziat alarmowy wykonuje po-
lecenia pomocnika komendanta transportu de, zabezpieczenia bojowego.

Podoficer dyzurny kompanii podlega oficerowi dyzurnemu transportu
1 Jogo pomocnikowi, a pod wzgledem stuzby wewnetrznej w kompanii -
dowddcy 1 szefowi kompanii, Podlegaje mu dyzurni wagonow dla ludzi
Jego pododdziatu.

Swe obowlezki pedni w mysSl "Regulaminu stuzby wewnetrznej Sit
Zbrojnych PRL", s

Dyzurny wagonu dla ludzi podlega podoficerowi dyzurnemu pododdzia-
+u 1 starszemu wagonu. Dyzurnych wyznacza sie dwoch na dobe 1 pednie
oni stuzbe na zmiane. Dyzurny wagonu pedni stuzbe podobnie Jak dyzur-
ny kompanii w mysl "Regulaminu stuzby wewnetrznej Si4 Zbrojnych PRL",
Nie wolno uzywa¢ go do innych prac i powinien on stale znajdowaC sie
W wagonie.

Palacz podlega starszemu wagonu i1 dyzurnemu wagonu. Odpowiada on za
prawiddowe palenie w piecu 1 przestrzeganie przepisoOw przeciwpozaro-
wych, Palaczy wyznacza sie dwoch na dobe 1 pednie oni stuzbe na zmiane.

Obowlezany on Jest:

- pobra¢ opat dla wagonu na polecenie starszego wagonu;

- pali¢ w piecu przestrzegajec przepisow przeciwpozarowych 1 stale
utrzymywa¢ w wagonie normalne temperature;

- P~zy zblizaniu sie do stacji wytadowania transportu zaprzestac
palenia w piecu 1 wygasi¢ ogien,
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~ o 3,5. Wykadowanie transportu

Na oetatnin postoju przed stacje”przeznaczenia lub na stacji wyta-
dowania komendant transportu powinien wyjasni¢ u przedstawiciela woj-
ekowego komendanta odcinka kolejowo”drogowego sprawy dotyczece:

- sytuacji bojowej w rejonie wykadowania;

- przewidywanego rejonu zbl6Hkl pododdziatow po wykadowaniu;

- warunkow wytadowania transportu;

= osSwietlenia punktu 4adunkowego /w razie wydadowania w”™nocy/;

Innych danych potrzebnych do planowanego wy4adowania transportu.

Wy4adowanie transportu rozpoczyna sie po przybyciu na stacje wyta-
dowania na komende lub eygnat komendanta transportu, Obowiezuje tu na-
stepujecy porzedeki

sktad osobowy transportu* ktéry nie bierze udziatu w wytadowaniu
sprzetu natychmiast wychodzi z wagonéw w opbrzedzenlu 1 uzbrojeniu
oraz maszeruje do rejonu zbidérki. Na miejscu pozostaje Jedynie starsi
wagonow* ktorzy po zdaniu ruchomych urzedze6 wagonowych dotecze do
swoich pododdziatow;

e zespoty wyznaczone do wytadowania sprzetu 1 materiatdw natychmiast
udaje sie dc przydzielonych wagonow* obok ktérych sktadaje broo i
oporzedzenle oraz przystepuje do wydadowywania.

Po zakonczeniu wytadowania transportu ruchome urzedzenla wagonowe
musze zostaC uporzedkowane a wagony oczyszczone, Orzwi wagonow Kry-
tych nalezy zamkne¢ a Sciany platform podniescé,

*k, ZABEZPIECZENIE MATERIALOWE 1 MEDYCZNE TRANSPORTU

Zabezpieczenie materiatowe polega na zaopatrywaniu putku lotniczego
w Srodki spozywcze* w gorece strawe* w wode dla przygotowania positkéw
1 do mycia sk#adu osobowego* w gotowane wode do przygotowania kawy oraz
w Swiece 1 opat.

Caty transport powinien by¢ zabezpieczony w zywnoS¢ na cate dobe,
Gorlice Posl4kl dla skdadu osobowego w czasie przejazdu powinno z zasa-
dy przygotowywaC sie w kuchni polowsj transportu.Obowiezude przy tym
zasada*zs zodnierze powinni otrzymywaC gorece strawe nie mniej niz dwa
razy na dobe z czynnych kuchni polowych transportu* zas z wojskowego
punktu zywnosciowego nie mniej niz raz na dobe /trzeba przedstawic
podrozne karte zaopatrzenia w materiaty dziatu zywnosciowego/ - zate-
cznlk nr 14,

Oezeli z przeprowadzonych kalkulacji wyniknie koniecznos$¢ przygoto-
wania gorecego positku przez wojskowy punkt zywnosSciowy, wowczas komen-
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dant tranGportw musi z4ozy¢ zapotrzebowanie wojskowomu komendantowi
odcinka ko l©jowo-drogowego wraz z kart?? zaopatrzenia zywnosciowego*

Musi to uczyni¢ z takim wyliczeniom, zoby wptynedo ono do wojskowego
punktu zy~™nosclowogo nie po6zniej niz 6 godz* przed przybyciom trans-
portu na stacje rozmioszczcmia tego punktu, zapotrzebowaniu nalezy
poda¢ i numar transportu, i1los¢ obiadow lub ilos¢ zapotrzebowanych $rod-
kow spozywczych, Oalsz©O zatatwienie spraw lezy juz tylko w gestii woj-
skowego komendanta odcinka kolejowo-drogowego oraz kierownika wojsko-
wego punktu zy”~™nosciowego,

\# gotowany gor~c«? wode lub strawe przygotowany w kuchniach Polo-
wych traneportw”™ komendant transporty obowigzany jest w pierwszej ko-
lejnosci zaopatrzy¢ sktad osobowy znajdujacy sie na wsrcls 1 w naj-
bardziej Cfddsionych wagonach*

Uzupedniania i zaopatrywania sie w wode powinno odbywa¢ sie na sta-
cjach do tego calu przystosowanych« pod warunkiem« ze Jest na nich
przewidziany postdj przez okro®© nie krétszy niz iS mina»

Transport zaopatruj© sie w opatl do ogrzewania wagondéw z ludzmi w

okresie od 15*X-15*1V i przygotowania positkbw oraz w sSwiece na cate

droge Jsizdtix. W przypadku wydiuzania @ie Jazdy transporty»

Jtet do tych $rodkéw nm weztowych
cjadi Itdéecych drodze przejazdy» gn@ zgtoszenh komnCBnt-m
tr*naportu*

Opat 1 Swiece wydaje sie weddtug normi

*» na jeden piecyk na dobe 20 kg wegla lub 0«15 m drzewa opatowego
oraz jednorazowo 5 kg podk#adow opatowych lub 3 kg drzewa suchego do
rozpala?>la wegla. Dazell nastepi spadpk temperatury ponizej”™-15 C do-
bowa norma na piecyk zwieksza ©Oie do 30 kg wegla lub 0«20 m drzewa
na zedanie komendanta transportu, na jedne czynne kuchnie potowe na
dobe 0*25 drewna lub 40 kg wegla i1 5 kg podktadéw opatowych 1lub
3 kg drewna suchego do rozpalania wegla?

" - na jedne latarke, jedna Swieca 100 g na 9 godzin palenia.

Zabezpieczenie medyczne sktadu osobowego organizuje w czasie prze-
wozu stuzba zdrowia pudku. Do organizacji tsgo zabezpieczenia moge byc
wkeczono nastepujagce sity i Srodki:

« wojskowe zaktady stuzby zdrowia znajdujace sie w rejonach stacji
kolejowych j

- ldékarsko-sanitarna stuzba kolejowa;

- zaktady cy”~vilnej stuzby zdrowia.

Gdyby zaistniata sytuacja, ze personel stuzby zdrowia nie bytby w
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Otanio zapov*ni¢ wiasciwsj pomocy lokarsUioj chorym ze ok#adu ocobowerjo
transportu, wéwczas wojskowy komendant odcinka ko lojowo~cirogowogo» na
prosbe komendanta transportu powinien wezwa¢ lekarzy z mlejscowych
wojskowych, kolejowych 1lub ,cwi Inych zakdfadow stuzby zdrowia«

Chorych 1 rannych, ktérzy nie moge odbyv*aC dalszej podrozy w skia-™
dzie transportu, kieruje sie na polecenie komendanta transportu do naj
blizszego szpitala v/ojskowego« kolejowego lub cywilnego Viiedhg WBknzO~"
wek wojskowego komendanta odcinka kolejowo-drogowego* Szpital powinien
wystaC na stacje odpowiednia Srodki transportowe 1 personel dla zebra—-
nia chorych 1 rannych. Wraz z chorymi, szpitalowi nalezy przekazaC je-
go dokumenty, skierowanie do zakdadu stuzby zdrowia, zaswiadczenie o
zaopatrzeniu zywnosciowym 1 rzeczy osobiste.

Gdyby w transporcl© ktos zachorowat na chorobe zakazne wowczas neo
lezy go umiesci¢ w wagonie«*izolatorze i przy pierwszej mozliwej okazji
skierowac"do oddziatu zakaznego szpitala, koinierzy, ktorzy przebywali
w jednym wagonie z zakaznie chorym nalezy podda¢ kwarantannie w tym
©amym wagonie 1 wzieC pod specjalne obserwacje lekarske. Wagon, w ktdws
rym odbywat podréz zakazni® chory, wymienia sie na najblizszej stacji
weztowej na iInny urzgdzony wagon*

Gdyby zdarzyto sie, ze w transporcie 2% Zachorowan bedzie rja jedne
z chordéb zakaznych lub 5% zachorowan na rdzne choroby zakazne, jak
rowniez przy stwierdzeniu chociazby jednego wypadku zachorowan na dzu-
me, cholere lub ospe na rozkaz dowddcy okregu wojskowego, armii /fron-
ty/ transport nalezy wytadowa¢, a caty sktad osobowy nalezy skierowac
na kwarantanne*

Gdyby w czasie przejazdu nastepit zgon kogokolwiek ze Oktadu osobo-
wego, to zwhoki wraz z dokumentacje medyczne wystawione przez lekarza
transporty nalezy przekaza¢ do najblizszego szpitala wojskowego lub
kolejowego w celu przeprowadzenia sekcji, ktora by pozwolita na okre«
slenie przyczyny zgonu,

5. 2ASEZP1ECZHN1E eO30WE TRASPORTU n /

Obrone 1 ochrone putku lotniczego przewozonego transportem kolejo-
wym organizuj® dowddca z udziatem organow komunikacji wojskowej oraz
PKP. Przedsiewziecia realizowane w ramach zabezpieczenia bojowego
transporty w porovifnaniu z tego typu przedsiewzieciajni realizowanymi w

"klasycznych*” warunkach maje swoje specyfike w odniesieniu do j
rozpoznania, obrony przed BhiR, brony przeciwlotniczej , obrony 1 ochro«
ny przed napadem sid naziemnych oraz masko Mania,

Rozpoznanie prowadzi sie w rejonach zatadowania 1 wy#adowania, a
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sygnatéw obowigzujgcych W viojokoch oraz rjygnatéyi alorinowych obowl
i eCYCh ina PKp~ Z trob6cio tych sygnot éw oton ooob Y pUti<U powinb5on byc
zapoznany przoéd zsta dowonioin NA transport kotojowy*

Obrono przocj>viotnlcza organizowana jost otatowyzii 1 przytizi (Zloyol®
orodkaiTii  przociwlotniczysil » ktoro obshugj,v/ano og przoz zatogi oy<.ujno«
Ponadto cele powietrzne zwalczano se réwniez za poPocg broni otrzoioc-
kloj znajdujecaj siI™ w wyposazeniu stanu osobowego transportu. Dyzurne
orodki przeciwlotniczo /2,3 szt / rozsiioszczano sg vdzdhuz s.k-al trons®™”
portu w sposob zapewniajecy Im dobro thiarunkl prowadzenia ognia, W
celu z reguty w czeodci czotowej 1 kodéowaj transportu wyznacza slg
dla Srodkéw przeciwlotniczych specjalno platformyi» ktoro oddziota sit
od lokomotywy z krytych wagonéw przynajmniej jedne platformo zatadowa-
rei niskim 4adunkiem* Obowigzuj© przy tym zasada* ze dyzurne O6rodKi
przeciw lotnicze przygotowywano $e do prowadzortla ognia nie tylko do
celow powietrznych# alo rowniez i do celdw naziemnych#

W wypadku ogtoszenia sygnatu o ataku lotniczym prace na punKtach
+adunkowych przerywa sie« nio zatadowany lub wykadov«any sprzet bojowy
rozsSrodkowujs sie« a stan osobowy putku udaje sie do ukryc* Na swoich
miejscach pozostaje tylko dyzurne sSrodki przeciwlotniczo*

Oezoli sygnat o ataku lotniczym zostanie ogtoszony w momencie» gdy
transport zostat juz zatadowany lub gdy nie rozpoczeto jeszcze jcob
wydadunku# bedz taz zostat chwilowo zatrzymany na posredniej stacji
kolejowej# wowczas natychmiast pocigag z transportem opuszcza stacje*
Gdy z przyczyn technicznych# wyprowadzanie pociggu poza obreg stacji
Jest niemozliwe, stan osobowy mryprowadza sie do ukryé# a na miejscu
pozostaje tylko warta oraz dyzurne zatogi Srodkow przeciwlotniczych,

W razie pojawienia sie przeciwnika powletrznego w czasie jazdy
pociggu na szlaku# obserwator# ktory fakt ten jako pierwszy odkryje*
powiadosiia o nim posterunek czotowy w celu podania sygnatu o napadzie
powietrznym przy uzyciu sygnatu dzwiekowego lokomotywy* Pociag z
transportem nie przory™o jazdy* a wszystkie Srodki ogniowo mogaca pro”*
wadzi¢ ogien do GQlow,.powlGt rznych przygotowywane sg do naiych.”nasto*
wego jego otwarcia,

Na zelekt ryfikowanych odcinkach linii kolejowych konleczru:? jest
Sciste przestrzeganie zasad bezploczanstwa. Dopuszcza sie stocowanio
tylko takich Srodkéw przeciwlotnl.czych * ktére w cz.asle prow"K>:*;i oc¥

nla zblizaje sie do "przewodu trakcyjnego pod napieciem na odlIcjlosc

nie mniejsza niz 2 - ‘
Obrona i nchror*a przod napc-do*:1 s11 na™~ ych nicprzyjac?oio  ezs»
g1 a zatadowan i a +adowan 1a/ trunspo rf u AN t
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wyeunlctych posterunkédw | patroli obronnych; polega ona na ¢:ap‘vyii’jilu
bozpodérodni oj ochrony transportu przez wyznaczony pododdziat dyzurny.
Wysuniete posterunki 1 patrol®©® ochronne zorganizowano sa w rejonach
wyjsciowych /rejonach zbidérki/ oraz rejonach stacji zatadcwczoj.
Transport w czasie Jazdy na szlaku utrzymuje state gotowoS¢ do
obrony wydzielonych/do tego celu sit 1 Srodkow, w razie bezposredniego
zagrozenia transportu przez sidy naziocnno nieprzyjaciela, komendant
transportu ostrzega o tym podlegty mu stan osobowy, sprawdza gotov/o0s¢
dyzurnych Srodkéw ogniowych ¢éo natychmiastowego otwarcia ognia oraz
nakazuje wzmozenie obserwacji stanu technicznego linii kolejowej i
przylegtego do niej terenu. Ponadto sprawdza znajomos$¢ sygnatéw alar-
mowych przez stan osobowy transportu oraz przygotowuje go do natych-
miastowego opuszczenia pociegu, W odpieraniu napadéw przeciwnika na-
ziemnego na transport w czasie jazdy uczestnicze wszysti e Srodki og-
niowe znajdujace sie w transporcie, W tym czasie pocieg moze byC za-
trzymany tylko w przypadku, gdy dalsza jazda jest niemozliwa,
Bozposrednie“ochrone transportu na punkcie #adunkowym oraz w czasie
przewozu zapewnia sie poprzez organizacje stuzby wartowniczej, Sk#ad
warty ustala sie wychodzec z zatozenia, ze jednemu wartownikowi przy-
dzielonych jest do ochrony do 10 wagonéw. Podczas postoju transportu
na stacjach wartownicy pednie stuzbe po obu stronach wagonéw /po kaz-
dej stronie wagonu jeden wartownik/, natomiast w czasie jazdy - w bud-
kach hamulcowych oraz na platformach 1 w wagonach przystosowanych do
przewozu ludzi lub w wagonach ochranianych.
Maskowanie w rejonach zatadowania, w czasie jazdy pocieglem oraz
w rejonie wytadowania organizuje sie przy uzyciu etatowych i1 podrecz-
nych Srodkéw maskujecych. Sposoby bezposSredniego maskowania transportu
ustala jego komendant. Za pomoce S$rodkow maskujecych ukrywa sie przed
obserwacje zewnetrzne przewozony sprzet, lub tez wprowadza sie nie-
przyjaciela w bded co do rodzaju przewozéw, np, poprzez upodobnianie
transportu operacyjnego do zwykd#ych transportéw zaopatrzaniowych lub
tez nawet do pociegéw realizujecych przewozy w celach gospodarczych.
Oprocz maskowania bezposredniego, ktore odnosi sie w zasadzie do
oddzielnych transportéw wojskowych, prowadzone jest rowniez maskowanie
operacyjne odnoszece sie do catego procesu przewozéw operacyjnych. Po-
lega ono na pozorowaniu przewozow wojskowych na drugorzednych kierun-

kach. podczas gdy rzeczywiste przewozy operacyjne odbywaje sie wyiecz-
nie noce.



6 * DOWOOZBNIE PULMTEM W CZASIE P.~ZEWOZS TQ/;JSPCZTEM ~OLNiZGvml

UowodzeniG rzutomj pudku ., rojonle wyjsSciowym do zo# joowonlo oro;:

w rejonach zbiorki po wydadowaniu sprawuje sie zq stanowisk cowodzonia
/SU/* W rejonach tych oprécz #acznosci« jaka organizuje sig ~tradycyj-
nie™ w rejonach wyjs$ciowych, organizowana jest 4gczno$é ponle™dzy 3U
pulku a stacjami zatadowczymi /wykadowczymi/. tgcznosS¢ te organizuje
sie w celu zapewnienia rytmicznosci pracy rejonu zatadowania /wydado-
wania/. SzczegoOlnie chodzi tu - w odniesieniu do rejonu zatadowania -
0 zapewnienie terminowego przybywania pododdziatow na stacje zatadow-
cze 1 niedopuszczenie do ich niepotrzebnego gromadzenia sie, M rejo-
nach zatadowania i1 wytadowania obowigzuje zakaz uzywania 4acznosci
radiowej, dlatego tez organizuje sie 43gcznosS¢ za pomocg Srodkow prze-
wodowych 1 ruchomych.

Dowodztwo putku lotniczego dowodzi swymi pododdziatami z SD rozmie-
szczonego w rejonie wyjsciowym do momentu zatadowania okoto 50% swoich
sit 1 Srodkow, a nastepnie przegrupowuje sie-do rejonu wytadowania.

W tym czasie w rejonie zatadowania pozostaje jeden z zastepcow dowddcy

putku wraz z niezbedng grupa oficerow 1 kieruje zatadowaniem pododdzia-
40w na transport kolejowy. Kieruje on swdj gtoéwny wysidek na utrzyma-

nie statej gotowosci putku, a takze na:

- zapewnienie terminowego przybywania pododdziatéw na stacje zata-
dowczg ;

- Sciste przestrzeganie planu zatadowania;

- utrzymanie statej HgcznosSci pomiedzy rejonami wyjsSciowymi a sta-
cja zatadowczg.

Dednym z najtrudniejszych zadan, jakie stoja przed dowodztwem i
sztabem putku w czasie przegrupowania transportem kolejowym, jest or-
ganizacja pokonywania rejonow masowych zniszczen, ktora mogg powstawac
w razie uderzen nieprzyjaciela na duze wezty oraz mosty kolejowe na
szerokich przeszkodach wodnych. Wowczas rzut wydtadowuje sie z trans-
portu kolejowego i z braku mozliwosci do powtdrnego zatadunku na
transport kolejowy poza rejonem zniszczen, dalsza czeSC¢ drogi musza
pokonywa¢ na kotach. Sytuacje tego typu stwarzaja wiele bardzo skom-
plikowanych probleméw, ktore bedzie musiat rozwigazywa¢ komendont trans-
portu; naleza do nich miedzy innymi: utrzymanie 4gcznosci zo swo?m do-
wédztwem w czasjo odbywania marszu na wkasnych Srodkach, osiggniecie
we whasciwym czasie rejonow wydadowania.

2 chwilg przybycia transportu do rejonu wytadowania dowodzenie nad

nim przejmuje grupa operacyjna - do czasu przegrupowania sie dowodztwa
pudku.
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Zoincznjk 1

Klauzula tajnosci

ROZKAZ BOaOWY
DLM nr . SD **_. godz*, dat® ... . Mopa ... /skola«wydanla/

1. ... OLM przewozi sie transportera kolojowyra do e«« /godz,«dat®/
1 2o0Srodkowoje sie w rejonie

2. Rozkazuje:

o/ piw przewiez¢ ... /ilos¢/ tronsportonl kolejowyrai nr ee«

Stacje zatadunku: zasadnicze eee;

zapasowe eee

Termin zatadunku: poczetek

koniec *e» e

0o rejonu wyczekiwania ... wyjs¢ po drodze marszu ... 1 zesrodkowac
sie W rejonie do eee -

Stacja wytadunku *.« «

b/ piw przewiez¢ /dalej jak w pkt. *a%s
c/ Sztab OLM przewiezC /dalej jak w pkt. **av*
d/ pododdziaty tytowe ..eDLM przewiez¢ ... /dalej ja@"w p* “aVi

S. W transportach operacyjnych utrzymywaC zapasy sSrodkéw waterlato«
wychs amunicji po «ee jo# OM po «e= Jn; zywnoSci po ee= rdz /w tym ...

rdz na czas przewozu/, w pododdziatach tytowych ... DLM utrzywywac
zapasy zgodnie z normatywami.
. 4. SD znajduje sie w transporcie nr ... e
Przedstawiciele sztabu dywizji < na stacjach zatadunku: ... /stano*

wlsko# stopieC.imie# nazwisko/# na stacji wytadunku
Sk#ada¢ meldunki:
= 0 rozpoczeciu i zakonczeniu zatadunku i wydadunku?
e 0 oddziatywaniu nieprzyjaciela na transporty;
e 0 niemoznosci dalszego przewozu transportem e natychmiast.
5«. Zastepcy eee /stanowisko# stopien.imie»nazwisko/.
* Zatecznlki: plan zatadowania ee= DLM na transport kolejowy.

SZEF SZTABU ... DLM DOWODCA ... OLM
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ZATWIERDZAM

Dowddca

| « LAN -ZALADOWANIA

Zakacznik 3

I'ToM i
Nr Nr

i
U redzal wagonow ) Zatadowanie odjazd
o transportow WY'ZCh7ed90|”|C-h“e JEdkT‘_UZ”Ik Stacja zniadowaaia O marszu Punkt przejscia Rejon i termin Indlejnosé ze stacji
. wchodzgcyc w  skKial H i N N L. . N . i
operaodnych transport - . piat- | piat-  wa- i nazwa punktu do rejonu 1 termin jego zbiérki przed odjazdow Poczatek Koniec zatadowania Uwagi:
portu operacyjnego 0so-  hidz K d o hidunkov.'e.go. wyczekiwania przekroczenia zaladowamcin " :
bowe Kie ryte tormy !tormy glar- irinc -Razem ) iansp. “ .
2-0s. | 4-0s, ki Data gn?inL Data’ ?ﬂoinz' Data 9°9% a
. B min.
1
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 | 14 15 16 a7 18 19 20
—r
et
_ T TR R
L RERATIT! PO |
_ 1 .
« 0w
1 [
N -
1 -
Lo
< L} LN -
- o o i
w— . ~ 1
Uwagi: |. z P’anu zatladowania przc.Mia sie wraz

- . o OFICER ZALADOWCZY J.W.
z rozkazem bojowym dowdédcom oddziatow.

SZEF SZTABU
40






Zatacznik 5

MINISTERSTWO OBRONY NAROOOWEO
ZLECENIE - LIST PRZEWOZOWY Ealaja I aarla E 0000

przesytka zwyczaona

Przew6z odbywa ale na podatewle przaplaéw o przewozach wojakowych
kolejaal oraz taryfy na przewdéz wojakowych tranaportéw i przeaytak drobnych

Nr kaiegl aagazynowej eee Zlecenie wyatawiono dnia eee
Nr ceduty przewozowej eee Watne do dnia eee
Wg planu nr eee
Zatadowanie wyznaczono na dzien aleaioc eee 19 eee.
Zawiadowca
atacjl /podpla/
Stacja Stacja
nadania.; przeznaczenia

Dro”~ przewozu

vIv Oo6éwladozenle nadawcy
Nadawca Odbiorca
Jeso adres Jego adres
Nr waffonéw, [1lo66 osi Grdnloa Rodzaj Waga Waga Waga do Stawki Przewo ti-
/transport/ /dla tran- obcigzenia tadunku nudaw- rzeczy- obliczenia prze- ne
cecha 1 nr sportu/ 1 rodzaj oy wista przewoz- WO0zowo
dla drobni- lloné szt. opakowania nego
ay drobnicy kg kg kg B o)
|
Dowddca Konwoju /nazwlako 1 imie/ w lecrltynaojl
&S5 Nr JednoStKi .ocooccoeeieieiienn ralejsoe postoju Jednostki

I1lo66 konwojentow................. -

Obllozonle nalezno6ol za km Podpis 1 pleozeié JW wysta-

1* przewozne [} PR . " : A
2. oplata skarbowa t....... wiajacej zlecenie - list
3* konwojenci ... przewozowy
Ui [ SO

Razem lkila ............. 19 ......
Stempel stacji nadania n Stesipel wagi

/pokwitowanie odbiorcy/
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UWAGI 1

1, Z,"i«sdostiordo odbiorce dnia godx*
2* Przy 4®dow@niM Srodkasai nada™ncy wagon:
o/ podstawiono dnia godz* **»

b/ przyjeto od nadawcy dola «*e* godz* ,** «
3" Przy tadowaniu srodkom nadav”cy wagon

b/ podstawiono dnia «««« godz« «,«a

b/ przyjeto od odbiorcy dni®© godz* *
4# 17agi o protokoétach;

i Stacja aporzedzaniaI § Tros¢ s
protokodtu protokot

|xm®>m MBexmbaxdirdtséad ISI»iI'mm«@l)xoxoxoi!\&JXWWGQX«XSSIBBW«IBJ)IB@HWB Y0, |

Wage +4adynkil sprawdzono n® stacji

Ustalono? brutto kg
tara wagonu , kg i
odtodowano e«« szth kg

Podpi.® »««»«caa*«»««09
Weziiiifsko 1 stanowisk® i
/czytsini#/
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CHARAKTERYSTYKA WAGONHW NORVALNOTOROMYCH UZYWANYCH DO PRZEWOZHIW \WOBSKOWYCH

ng, }? Rodzaj I Seria)_@?f@ilw h HioB¥. ugl | tadow* 'T _ bOTifiniaDSAmniSNZThr-miwTnar™ : gﬂd.,
iplenaot"” i * > *po* * o - 2 -
(é O;««agonu nowa gi;e ot lgrze Iobll:a ) I|fw|\+»za idd po Iiazor wyo .I Mi» 1, m tv
_%I % Hoéce § 9@':‘ drzwio«! «
I 1 i ? 8 8 g alalsce é wego -
gélé*!)*gee’%'*e*a*a**i’s’* oo pRogH pootbos sy EECke Soioicall mt
1, j Osobowy | kl | AhuRZ JAhuxz } i | 4854 122.42 1 20,8422,77 | 2,87 |
a 2« | Osobowy Il kIS Bhiotz jshuxz 2 80 i 22,42 1 20.8412,77 |2,87 -
I 3. { Kryty I 6kls | Kdt I 2 | 15-17751 9,00 | 7,70 «2,70 j 2,10 ]
B 4* | Kryty | G jKddt | 2 11058 | 9.26])2,76 22,40 |
1 5% Kryty - 16  IKddt J 2 110,58 | 9,26]2,76 |240 | {25
2 6, 1 Kryty Ink* fKdat | 2 i 12,10 | 10,801 2,70 ! 2,40 | 2
1 7.1 Kryty | kbk ikpt | 2 | 14,40 1 13,001 2,70 | 2,40 B A~
2 8.1 Kryty «GaklsliCKs | 4 j 12,14 1 11,00{ 2,47 {2,20 | 27,1 |17
5 9, L Kryty B Gara K i 4 118,00 | 16,40t2,70 | 248 44,3 116,2
510* « Platforoa | Kbks |Pdk*3i I 2 | 11,30 j 10,101 2,70 jo,40 M 27 1125
2jli. « Platforsa | Ks  2Pddk»31 8 2 (11,30 210.1022,70 10,50 | 27 115
li2,1 Platforaa | Ka |Pddk41 | 2 | 14,34 j 12,961 2.74 0,50 B 117
913« | Platforsa | Rklsa I ppuk*421 | 4 } 13,30 1 12,0 12,60 j 0,40 31 110,5
S 14, | Platforsa gR jpPuk-511 ) 4 - 19,30 - 18,0 12,70 10,50 48,6 113,5
* 15, | Plat fore® } Sp {PPwk-203 } 4 | 10,74 j 9,50 23,10 j - 128 -115,5
$16, | Platforsa \sp ippyk-203 | 4 010.74 | 9,501 3,10 |- 28 117,0
- 17, | Platforsa | Sap  |pPPzk-303{ 6 j 13,20 211,90 23,102- 13 114,6
218, « Platforse f Rasspal PPzk 1 4 112,24 110,831 3,102- 131 12,0
I 19, j Wegiarka b Eka }wdo £ 2 17,3-9.3 6-8 12.70] 1,25 |16-2i[:pxb-1g *
820. | Weglark.a tE  jwddo 2 2 2 9,30 !800i275j150 i - 16-17
m21, | Wegiarka I El jwddt | 2 110,0 j 8,721 2,7531,00 16;2
- 22, f Wegierka |l Eao NGy } 113.71 212,7253,08 | 2.00 200 |l e
I 23, i Wegiarka 8 Eaao T\WWt e 4 112,24 110,831 3,108 0,95 ~ 200 | «
®24'. j Wegiarka j Baa jwwzo I 4 214,04 112,8022«801 2,00 | 200 | =
»25, | Cystoma 8 — 8- 88 1- I- i - m13,0.224,0
[ 26. T cystoma 1285 - 5. i 115,7 163,4
Bt sStB\Kssssasaa Bssaaal lisama)«B«s 12 I

JSSSSSI
S
gﬁ:‘«] Osa0i
IS&aWA
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Nazv?a sprzeta

I X SPRZ|T SAMOCHODCV/Y

8a/ sas«osobowilo z oscb”™tarcnowe
I Warszsssa 203*204,223*224
gWotga GAZ M®21
} GA2*69, GAZ-6SM

1 FTAT»i25p

/ Turgony i ¢ikrobusy
*ZUK A«03
II ZUK A«=05
1 UAZ-45D,450A, 452A
1 UA2®4500

8* UAZ«4520

q c/ samochody ciezare”o**szoaowe
1 N tsrenowfs

| Star«»25

1 star«29

I Dalcz»315
i Dolcz-316
I Zubr»An
I Ster-66

‘ Star*«660
I Ster-266
8 Ural-375
I Zit+-151

, Zi+-157

I Star-w-29
8
I d/ ciegniki

é Ursus—C«»325
I Ursu8-C«40il -
S-100

koto«vs 1 gesienicowa

jo/ sjotocykle
e WSK-125

e 3HL-175

6
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Ciezar | Wysiary w potozs*

tonachichs.

Yazcr.T«yc.

| 47401 169S » 1565
S4770. 1300 | 1620
153 1 385011850 ] 2030
0,99 | 42351 1625 } 1435
0 {4310} 1860 | 2140
/8 149301 1830 | 2165
/5 1436011940 | 2050
"0 1 440512)40 } 2070
57 14450 12044 f 2030
*
S a a
3,425 | 5920} 270 f 2200

4,110 i 643012380 a 2330
6,825 } 7345« 2500 } 2640
&ern & 74 2500 § 3572
6,900 T 73461 2500 § 3100

5,700} 6594} 2400 | 2485
5,80016530 i 2400 i 2485
6,550} 6800} 2500 } 2885
8,0001 73501 2690 | 267
5,58016930 | 2320 } 2310
5,540 i 668412315 | 2915
4,150 ! 5440« 2380 3000
\ « s
1,460 | 303011580t1500
2,180 - 3250116002230

14,600.1 5400 | 2960 t 2770

|
0,120 }

0,120 }
a

20603670« 1010
2020}660} 1010
1 a
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A A* m«tislISMemi ia« Satl™«Blia"3«aieMi kestlili
I 1 SPRZer RADIOLOKACYONY "
| Stacja radiolokacyjna P-20 ; | | |
I « przyczepa z aparature nadawczo» - i | |
1 odbiorcze I 11,00 1 7780 »2480 2940 = B '
I - aaaocho6d z urzedzenlen wskaznikowym E 8,00 5 7200 b2450 3230 S 1 ,I iii Komplet na
I = samochdd z wynodénym wakaznikism obser« ! Ii | I g Egke
| wacji okreznej i 8,00 1 7200 12450 3230
I - samochdéd do przewozu reflektoréw B é
1 urzedzania antenowego I' 6,00 1 7300 32340 2950
{ = przyczepa jednoosiowa do przewozu l - 6 B
I anten | 6460 B2380 3100 1 i
I » clegnlk geslenicowy S 12,00 > 5970 12680 25°
S B 1
I Stacja radiolokacyjna P»35 I i i I
I - przyczepa z aparaturg nadawczo» 8 B ) _ _
I odbiorcze 12,00 1 6500 \2620  3320" 14
I - samoch6d z aparature wskaznikowe 9.00 ' 7200 12450 8 3230 +
g » 2 przyczepy z elektrownie potowe . 9.00 7000 12340 j ggo
I - ciegnik gesienicowy ATS 16,70 é 5§7b'f?€§0| 2 | | Koeplat na 8
. i 2 8P
I » przyczepa antenowa z urzedzeniea ! s
+ WLPSG lub 5,50 i 6260 12380 2990 I 3 Kbka 11K 8
: "RAWAR ¢ 4,60 1 7760 12500 3310
L » zepa z egregatem radlolinii
| RS 2200
I Stacja radiolokacyjna wykrywania i
I naprowadzania DAWOR
i = aparatura nadawczo»odbiorcza ™ nad»
I woziu samochodu TATRA I 18,00 .8650 T 2500 3420 1 1 Komplet_za
I » elektrownia potowa w nadwoziu samo» zgégg?gigal
| chod? TATR% ) _ 18,00 8300 \ 2500 3200 anteny na
I - stacja radiolokacyjna pomiaru wyao» . 38p 1
f  kosci "BOGOTA™ I 6,00 2620 111 2 Kbka
I » przyczepa dwuosiowa do przewozu I
! anten wraz z osdone 6,50 6500 I 2550 1 2900
i N -
I Stacja radiolokacyjna wykreowania " I
t 1 naprowadzania DAWCR»M2 /wersja/
I przewozna/
f »wb6z antenowy I 20,00 .
» e woz wskaznikowy j 17,00 S . 5530
t < wéz nadawczy 0O 20,50
¥ - przyczepa elektrownie 1 9.00 m Komplet
, ° Przyczepo 3lcktrownia 1 9,00 { nm 10 Sp
I » przyczepa kablowa Il 4,00 | I I

aN
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® przyczepa antQnovie

~ przyczepa antenowa

« 2 oasiochody STARwSS do holowania
przyczep antenowych

Stacja radiplokacgjna wykrywania i

naprowadzenia P«4

- stacja radiolokacyjna w nadwoziu
ciggnika gestenicowago 426 ATT

- stacja radiolokacyjna PRW-9

«.aparatura nadawczo-odbiorcza w nad-
woziu przyczepy MA2-5207W

- elektrownia potowa na przyczepie
MAZ-5207W P przy P

e przetwornica WPL-30
111 SPRZeT INZYNIERY3NO-LOTNTCZY
I USBEZPIEGZENIA LOTOW
Radiostacja R-828

Radiostacja prowadzgaca PAR-8SS na aano-
chodzie ZIL-130

Radionesiernlk ARP-6
Radiolokacyjny systeia lgdowanla RSP-*7

* easBochéd ZIt-157
« przyczepa 2-oeiowa
- przyczepa l-osiowa

Reflektor APM-90
Latarnia lotniskowa KNS**ip
Potowy warsztat lotniczy PWL»5

- 6 eas, specjalnych
e 2 samochody STaR-66
‘ 2 przyczepy transportowe

IV SPRZST tijCzNOfeCl

Radiostacja R-824

e przyczepa

Stacja radioliniowa R-402
Radiostacje R-830

« przyczepa

Startowa stanowisko dowodzenia SS0«2

V. SPRZET INZYNIERYJNY

Koparka sacociiodowa KS»25+%

3.00
3.00

36,00

9,50

8,45

8,16
5,90

6.50
7.50

12,50
5,32
1,44

6,50

9,90

L Si 6

p

I
e 9700 3210

i
1
7200 2820

5940 1 2660
6000 1 2000

I \

7340 | 2434
I

I
J 7000 Izs70

I 5800 I 2330

i 8

4 1 s
j 7500 I 2450
Iy 6650 {32400
I 2220 11050

t 6750 82400
{ 6720 2500
4 :

j 8750 {g2600
; 6594 12400
1

5270 » 2200
8

%8@'8
|7350 2434

\ 3800 * 2500
| 6980 I 2340
| 7300 « 2450
i 3740 i 2170

6900 %2420
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I Spycharka SM»iOOM 14,0 5400 12960 i 2770 1 T ! T
3,6 3942 11768 1940
4« $ Elektrotvnia sitowa IES”IS z zeapotan s
{ spalinowo-eloktrycznyn PAD«»16»3/400 4,60 3800 11910
5. 1 Réwniarka oanojezdna iS.TO 8200 2460
6, 1Betoniarka BWS»250 i,95 3500 \ 2200
IE V1, SPRZer MPS ORAZ EL-GAZ ?
1, i Cysterna dystrybutor CO-7»5 8.50 1 7240 12500 2950 1 1 i 1 i1 1
2, 1 Cysterna dystrybutor CD-5 7,60 5 6725 12490 2670 ) 1 i 1 11 ?
3, 1 Cysterna dystrybutor C0-4,5 6.50 I 6500 | 2240 2470 : 1 i 1 % 1 i
4, 1 Cydtema przyczepa CP~II 4,70 g 7550 Lz410 2830 %‘ 1 1 I‘]l P
5, J Cyetema przyczepa CP»4 2,40 1 5200 11860 2200 | 1 1 1 |
6, i Dystrybutor tlenowy AKZS-75 6,45 J 6900 12765 2350 1 1 ‘1"1 ? 1 l
7, IRozrusznik elektryczny APA-2M 6,35 J 6720 12470 2210 %1 1 \1 %1 1 1
8, tUrzadzenie UPG-250 4,67 5750 |2300 2600 1 1 .l|. 1 §2 }
laaaaaaaijaaaaBanliaaaaaaite aaaB-aalBBaaa laaaaaaaaaaaaa

mlkBq
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PRAZEWNZ +AOU? 46N Z PRZEKIr20CZ0I4/M
SKRAONT/O» £AOUMKOWA Aiyclgg/

1, O«ko #edunok z przekroczony okrojnly uwa™a sie +adunok™ ktory
po zatadowaniu na wagon ewoje ozerokoocig lub wyaokoocle nie Bilsici
©le w granicach Okrajni 4aclunkovGjJ obowlezujecoj na PKP oraz 4adunek,
ktéry w czasie znajdowania Ole wagonu w 4uku™ z powodu owego ksztattu
wystaje w bok wiecej ni™ 25 ©n pozo te skrajnie,

2» Przewozy przesytek z przekroczony skrajnio 1 wyjetkowo ciezkich
/powyzej 25 T/ Oy przewozami warunkowanymi,

3* Zgtoszenia na przewoz przesytek o przekroczonej skrajni Fadunko*«
waj przyjmuje zmrzed ruchu w Dyrekcji Okregowej Kolei .Padotwowyoh,

Do zgtoszeni®% w ktorym ni®© podaje sie nazwy« lecz sprzet wojekowy
1 wage przesytki« stacje nadania 1 przeznaczeni©« nadawca oboralezany
jest doteczyC rysunek 4adunku w trzech egzemplarzach w Okall 1:20 w
przekroju poprzeczny®« podduznym 1 poziomym wraz z projektest jego
umocowania na wagonie,

4, Przesytke powinien konwojowa¢ na catej drodze konwojent nadawcy,
W czaelo przewozu nadzér nad bezpieczenstwem przewozu przesydki wyko-
nuje druzyna pociegowa,

5. \iBzystkie wymiary przesytek o przekroczonej skrajni po zatadowa-
niu na wagon liczono ©Oe: wysokosS¢ od poziomu g¥éwki szyny* a szerokosc
« od osi toru i1 podawane & w milimetrach.
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e Nazwa ruchomego

;Fﬂvotndi* E{n}!ﬂ!iooo nQM%‘A 1 nwgmqon«am

Deski
Stojaki

Lezaki na bron
reczna

Drezki zaporowo

Latarki wagonowe

Wstawki okienne 2
Wiadra na wode A
Miotty 1
Komplety piecykowe 1 kpi 1 1 kpi

Komplety do odpro-
wadzania dymu z
kuchni Polowej

Rura z reduktorem
do odprowadzania
dymu z kuchni

36 szt,| 46 szt-I 12 BZt
szt

6/t
2 ozt
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zJ2Icr 1

MINISTERSTV/0 OBRONY NARODOWE3

Druk scistego
zarachowania

poddtuzna pieczeé
wystawcy

ZAMNVTAOCZENTE NA PRZEOAZO

Seria A Nr 0000

Stwierdza sie« ze

/stopien« nazwisko« linie/
odteczyt sie od transportu woyskowego W ............ -

W celu doteczenia do transportu skierY>wuje sie go do stacji
pocleglem osobowyn nr -

Zaswiadczenie podlega ostemplowaniu w kasie biletowej 1 stuzy Jako

dokument bezptatnego przejazdu koleje w KI-2 poclegu osobowego do sta*
cjl wyzej wymienionej»

VIrFO3SKOWY komendant ODCINKA
KOLEaOVti0-DROGOWEGO /STACDT/

/podpis 1 pieczec/

Datownik kasy
biletowej PKp



Zsitoczn-ik XX

SYGNALY U2YV;ANE NA SIECI PKP

1, Sygnaty dotyczace ruchu poclegow

Sygnaty wzrokowe;

- 7StéJ" - w dzien wywijano w koto w ptaszczyzZnie prostopadtej do
toru rozwlnlete choreglewke 8ygnatov™Q* jakimkolwiek innym przedmloteai
lub reke, a w nocy reczne latarke ze Swiatdom biatym lub jakimkolwiek
Innym Swlececym Oie przedmiotem albo ©Opo™ojne trzymanie recznej la-
tarki ze Swiatdem czerwonym;

- " Zwolnic**

©/ dzienny - choreglewke Oygnatowe koloru zéttego lub reke porusza-
no 4agodnym ruchem po 4uku do géry 1 na dot;

b/ nocny - latarka sygnatowa z biatym Swiatdem poruszana *agodnym
ruchem po 4uku do gory 1 na dok«

Sygnaty stuchowe - w czasie ruchu poclegéw podaje sie gwizdawke
ustne, trebke sygnatowe, gwizdawke lokomotywy lub Innych pojazdéw me-
chanicznych,

- **Stdj* - trzy krotkie szybko po sobie nastepujece tony gwizdawke
ustne lub trebke, kilkakrotnie powtdrzone;

- **Zwolni¢- - kilka przeelegtych tonow gwizdawke ustne lub trebke;

- "Wsiada¢** - jeden d¥ugi ton gwizdawke ustne;

- **odjazd poclegdéw towarowych, mieszanych 1 tych poclegbw pasazer-
skich, ktére maje lokomotywe clegnece 1 popychajece** - dwa ddugie
tony gwizdawke ustne:

- "HamowacC"™ - trzy ddugie, szybko po sobie nastepujece tony gwi-
zdawke lokomotywy;

- "Odhamowac¢™ - dwa d¥ugie tony gwizdawke lokomotywy,

2« Sygnaty alarmu powietrznego, ogoélnego, pozarowego 1 chemicznego

a/ Sygnat alarmu powietrznego:

- clegty ton podawany w przeclegu 2-3 min;

- na stacjach - uderzeniami w gong, gwizdawkami lokomotyw lub syre-
nami ;

- na szlaku - gwizdawkami lokomotyw, klaksonami samochodow lub
trebke sygnatowe,

b/ Sygnat alarmu ogdélnego;

- jeden ddugi 1 trzy krotkie tony powtarzane wielokrotnie. Powyz-
szy sygnat podaje sie w razie wykrycia na torz©O uszkodzen zagrazaje-
cych bezpieczenstwu ruchu poclggé™ lub w razie zatrzymsnig sie pociggu
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z powody zasp snloinych, katastrofy oraz we wszystkich wypadkach* w
ktérych potrzebna Jest pomoc.

c/ Sygnat alarmu pozarowego:
- Jeden ddugi 1 dwa krotkie tony gwizdawki lokomotywy* kotda paro-

wego# syreny alarmowej* trebki sygnatowej lub gwizdawki ustnej* pow-
tarzane wielokrotnie.

d/ Sygnat alarmu chemicznego:

- krétkie# szybko po sobie nastepujace tony podawane na szlaku
gwizdawke lokomotywy* klaksonami samochoddéw lub trebk” sygnatowe* a
pa stacjach za pomoce uderzen w gong*

Dla oznaczenia odcinkéw skazonych érodkami trujecymi lub bojowymi
orodkami promieniotworczymi* na 1<tore,bez Indywidualnych Srodkéw obro<
ny przeciwchemicznej wejscie Jest zabronione ustawia sie epecjalne
pnaki. Na szlaku znaki te ustawia sie z boku toru po stronie maszyni-
pty na odlegtoSC 1200 m od miejsca skazenia*

3 Sygnat odwotania alarmu powietrznego:
dfugie tony przerywane trwajece 2-3 min;
na stacjach gongiem* gwizdawkami lokomotyw lub syrenami;
na szlaku gwizdawkami lokomotyw.

4. éygna} odwotania alarmu chemicznego - tak Jak alarm chemiczny
tylko z dduzszymi przerwami.

M
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Materiatdéw 1 sprzetu dla wagonu

Zatacznik 13

Izolatora /urzedza ele oOrodkaal putku

lotniczego/

Nazwa przedmiotow 110osC
Fartuchy aanltarne wg potrzeb
Fartuchy lekarskie wg potrzeb
Kotdry
PrzeScieradta
Poszewki na poduszki
Wsypkl
Sienniki 8
Reczniki 8
Bielizna 4 kpi
Scierki do naczyn 6 szt.
Umywalka * wiadro 1
Hyddo toaletowe 1 gospodarcze * 4 kawatki 100 g
Wegiel drzewny 5 kg
Stot potowy sktadany 90 x 90 2 szt.
Laapa elektryczna akunulatorowa 3 szt*
tolka potowe sktadane 8 szt,
Taborety potowe sktadane 4 szt,
Swiece 2 szt,
Siekiera 1 paczka
Kubeczki emaliowane 4 szt.
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Zateczniy 14

PODROZA Karta zaopatrzenia
w MATERIALY DZIALU ZYWNOSCIOWEGO TRANSPORTU NR

1* Konandont tranaportu ....... ..o ceeeeeenenaannann ;
/atoplaA«iale 1 nazwiako/

2« Dadnoatka wojskowa
3« Transport zaopatrzono dnia eeeeeeeces W Srodki spozywcze
WQ nalsznosSci zasadniczej eeeeee na stan eeeeee 0ssSb oraz nalez«*

nosoi dodatkowej eeeee«ee na stan..... oso6b.
wyszozsodl™* 1 Nr asygmadt - .4 uwagi
aitanle I I Zapasy { Zaopatrze*

| / < ruchoas 1 nie na
iM«O«ﬂﬂd«»«é««ﬂllM -«A»Q%Q%EMM «l)
SuoNe raeje *S*
Swatiary {
fHtao

Uwis
liaawalavai MY,

4 « «iypaaaiMHio w aprzet

1 thNWBwawswaaeeawwswmyM i eeww« EmE*
uwagi J

| Tl i 11l I v I Razan - »

My wasMasaaaaMs»»Wjatawwwt i «4AMIMY ~ »f?ooosessn it paioosioccos o anand

Podpis dowodcy transportu stanowisko«stopleo i
podpis oficera st. zyw
nosciowej
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ODWROTNA STRONA POORt)2NEO KARTY ZAOPATRZENIA W MATERIALY DZIALU
ZYWNOSCI0WEGO

Adnotacja organéw wojakowych zaopatrujacych transport w czasie
przejazdu

j Nazwa res# _duoktéw — INumer _{Co 11osC wy- IPodgus
uzupednienia Zywnoocl{ aaygnaty 1 wydano danych osoby
i i i produktow zaopa- _
. . trujacej
1 ‘® ° | p 1e-
J - |- | = .SS"S««aa

Uwaol8 Im Karte aporzedza eie w dwéch egzemplarzach w miejacu zatado*
wanla transportu wypedniajec plerwaze strone, Oeden egzem-
plarz wrecza sie komendantowi transportu« ktory potwierdza
odbidr na drugim egzemplarzu pozostajacym u przedstawiciela
stuzby zaopatrzenia zywnosciowego*

2* Odwrotne strone karty wyped#nia sie podczas przejazdu trans-
portu przy pobieraniu zywnosSci* naczyn* pienieznego ryczattu
zywnosciowego oraz gorecych positkow,

Egz,nr _1-15 Bibl,Nauk,DZS

Wyk. mjr Mastalerz

Druk, OH, dn, 10,1,86r,

Druk. ASG WP nr PF 530/Pf 2175/WW
Kor* ea
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