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Wraz z rozwojem 1 wprowedzenlen do wyposażenia wojek noy^oczesnegp 
sprzętu zwiększa się rola transportu kolejowego w zapewnieniu In od­
powiedniej nanewrowoścl. Warunkiem utrzymania gotowości bojowej puł­
ku lotniczego jest jego zdolność do sprawnego organizowania załadun­
ku» przejazdu 1 wyładunku różnego sprzętu na wszystkie rodzaje środ­
ków transportowych, w tym na tabor kolejowy.

Dla zapewnienia sprawnego przewozu pułku lotniczego transportem 
kolejowym z zachowaniem jego pełnej gotowości bojowej dowódca musi 
dobrze znać zasady organizacji przewozów, przedsięwzięcia zwlęzane z 
obronę 1 ochronę, przestrzeganiem skrytoścl przewozów, utrzymaniem 
porzędku 1 dyscypliny, a także z zachowaniem warunków bezpieczeństwa 
w czasie prac załadunkowych^ wyładunkowych oraz przejazdu.

Znajomość tych zasad przez słuchaczy kursu Zabezpieczania Wojsk 
Lotniczych 1 Obrony Powietrznej Kraju będzie, stanowić gwarancję na­
leżytej organizacji 1 sprawnego przewozu pułku transportem kolejowym. 

Celem tego opracowania jest przygotowanie teoretyczne słuchaczy 1 
opanowanie przez nich zasad planowania przewozów, kierowania procesem 
załadunku, przewozu 1 wyładunku we współpracy z przedstawiclslami 
organów służby komunikacji wojskowej i Polskich Kolei Państwowych.

Ze względu no zakres i układ rozdziałów pod kętem przydatności dla 
oficerów, którzy profesjonalnie problematykę tę się nie zajmuję, ma­
teriał, zdaniem autora, może być przydatny również dla szkolenia ka­
dry jednostek lotniczych,

1, OGOLNE INFORMACOE 0 W03SK0WYCH PRZEWOZACH KOLĘDOWYCH

Wprowadzenie do uzbrojenia współczesnych armii broni rakietowo- 
jędrowej i innych nowoczesnych środków rażenia spowodowało, że w cza­
sie działań bojowych możliwe jest dokonywanie zniszczeń nieporównanie 
większych, bardziej precyzyjnych l^z większej odległości niż w czasie 
minionych wojen. Powoduje to zagrożenie nie tylko dla zgrupowań ude­
rzeniowych, ale również dla jednostek 1 urzędzeń tyłowych, w tym rów­
nież dla taboru i linii kolejowych. Ton etan rzeczy wywołał wiele 
kontrowersji na temat wykorzystania transportu kolejowego do przewozów 
wojskowych we współczesnych działaniach bojowych; w wielu publikacjach 
jakie pojawiły się w ostatnich latach, wręcz kwestionuje się jego przy­
datność, Twierdzenie to jest słuszne tylko w pewnym stopniu 1 ni© na



tyło, by całkowicie negować p o ż U w o ^ć jego wykorzystania dla celów 
jwojekowych, bowion za możliwością tę przemawiają następujęco argumenty: 

P o  p i e r w s z o ,  niemożliwe Jost całkowito sparaliżowanie 
transportu kolejowego na dużych obszarach ZTDW ze względu na dużę gę« 
etoóć sieci kolejowej, dzięki czemu nawet w razie znlszczonla wszyst­
kich mostów na szerokich przeszkodach wodnych może być organizowany 
ruch kolejowy na tzw. "izolowanych odcinkach linii kolejowych " znaj- 
dujęcych się pomiędzy tymi przeszkodami wodnymi.

P o  d r u g i e ,  zdecydowana część przewozów wojskowych trans­
portem kolejowym realizowana Jest w okrasie poprzedzajęcym wybuch woj­
ny /przewozy mobilizacyjne, przegrupowanie wojsk do rejonów wyjścio­
wych Itp./, kiedy to nie ma jeszcze zniszpzeń na sieci kolejowej.

P o  t r z e c i e ,  w razie powstania zniszczeń na sieci kolejo­
wej, wprowadzany jest tzw,'"kombinowany sposób przewozu", polegajęcy 
na zastępowaniu transportu kolejowego w rejonach zniszczeń linii ko­
lejowych innymi rodzajami transportu /np^ transportem samochodowym, 
wodnym, powietrznym/, które to stanowię "ogniwo** łęczęce ocalałe od­
cinki linii kolejowych w jeden cięg komunikacyjny.

wojskowymi przewozami kolejowymi nazywamy przewozy jednostek woj­
skowych, zakładów wojskowych, pododdziałów 1 grup żołnierzy /pojedyn­
czych ^ołnlerzy/ oraz ładunków wojskowych wykonywane środkami trans­
portu kolejowego na podstawie wojskowych dokumentów przev;ozowych 
ustalonych przez Ministerstwo Obrony Narodowej.

Do wojskowych przewozów kolejowych zaliczamy przewozy zwięzane z 
mobilizację wojsk, ich przemieszczeniem na teatr działań wojennych, 
dostarczeniem środków zaopatrzenia materiałowo-technicznego i uzupeł­
nień dla wojsk walczęcych, przegrupowaniem wojsk i przerzutu zapasów 
środków zaopatrzenia materiałowo-technicznego; przewozy zwięzane za 
szkoleniem i materiałowo-technicznym zaopatrzeniem wojsk' w okresie po­
kojowym oraz przewozy ewakuacyjne.

Wojskowe przewozy kolejowe maję szereg cech specyficznych, które 
powoduję konieczność wydzielenia ich w oddzielnę grupę przewozów ma- 
jęcych ogólnopaństwowe znaczenie. Do najbardziej specyficznych cech 
tych przewozów należę :

- masowość, zwłaszcza w okresie wojny, kiedy to przelotowość na 
wielu liniach kolejowych będzie wykorzystywana w przeważającej czę­
ści, a w niektórych okresach nawet całkowicie, dla potrzeb przewozów 
wojskowych;

- terminowość i szybkość realizacji wyrikajęce z ich obronnego 
charak teru;





w zależności od okresu,, w któryjn wykony.vane przewozy wojskowe 
d:Tiel9 się nf przewozy okresu pokojowego 1 okresu wojny,

W okresie pokojowym sę wykony w anWr̂ .
«*“przewozy operacyjne zwięzane z udziałem jednostek wojskowych w 

ćwiczeniach* wyjazdem na poligony, zmianę miejsc dyslokacji, a także 
ochronę ważniejszych obiektów wewnętrz kraju wykonywane zarzędzonę 
przez Komitet Obrony Kraju w warunkach zaostrzonej sytuacji międzyna­
rodowej 1 groiby wybuchu konfliktu zbrojnego;

- przewozy grup żołnierzy i pojedynczych żołnierzy oraz grup pobo­
rowych ;

- przewozy zaopatrzenia;
- przewozy mobilizacyjne zwięzane z rozpoczęciem mobilizacji sił 

zbrojnych; przewozy te z zasady sę kontynuowane jeszcze w poczętkowym 
okresie wojny,

W okresie wojny sę wykonywane.;
• przewozy operacyjne zwięzane z przewozem wojsk dla wykonania 

określonych zadań operacyjnych lub strategicznych;
• przewozy zaopatrzenia;
- przewozy grup żołnierzy, pojedynczych żołnierzy lub użupeł- 

nienla;
« przewozy ewakuacji sanitarnej ;
- przewozy ewakuacji materiałowej;
•• przewozy jeńców wojennych,
_3ak__wy_nlka z powyższego, przewóz pułku lotniczego transportem ko­

lejowym realizowany jest w ramach przewozów operacyjnych,
'' Głównym celem przewozów operacyjnych jest uprzedzę nie nieprzyja­
ciela w dokonaniu przegrupowania wojsk dla uzyskania korzystnego sto­
sunku sił oraz stworzenia warunków do przejęcia albo utrzymania ini­
cjatywy na danym kierunku strategicznym /operacyjnym/, będż też zde­
zorganizowanie nieprzyjaciela co do rzeczywistego zamiaru operacji na 
tym lub innym kierunku, Prz^pwozy te, ze względu na duże zapotrzebowa­
nie jednostek na platformy kolejowe /około 80% ogólnego zapotrzebowa­
nia na wagony/, małe tempo załadowania transportów na stacjach zała­
dowczych /3-4 transporty na dobę/ oraz dużę wrażliwość transportów 
kolejowych na uderzenia nieprzyjaciela, przewiduje się organizować 
na odległości nie mniejszej niż 500 km.

Oprócz powyższych cech ujemnych transport kolejowy ma również wiele 
cech dodatnich, zapewnia on bowiem między Innymi:

- dużę prędkość przewozu wynoszęcę około 600 km na dobę;



« dobro warunki pr?:ewożonorau otor.o--'U or,obovJcrnu, który po opurrcra-
nlu poclęgu j03t znondzio wypoczęty;

- !nożUv'iość zGchowanio niozbgdnego zoposu przebiegu ki looot ró-.v dlo

pojazdów;
dużę oszczędność paliw, których zu-ycio jost znacznio nniojszo 

niż w wypadku przegrupowania vjłosnyini środkaai t ranopor^owyni«
W dalszej części opracov;ania« z ur^agi na ograniczony jogo objęto^^ć. 

autor zajjnio się wyłęcznlo przewozom operacyjnym pu^KU AOi-nlczogo« 
który może śnieć miejsce w okresio poprzedzajęcym wybucn vJoJny oraz. 
co Jest bardziej prawdopodobne« w c z o s Ig działań wojennycn,

2 . PLANOWANIE PRZEWOZU PUŁKU LOTNICZEGO TRANSPORTEM K0LE3GWM

Każda dywizja lotnicza i samodzielne pułki lotnicze powinna posia­
dać aktualne ^^potrzebowanie na prz6Jióz.JipJ:gla.,z_^jzlał^^^ 
porty i stacje załad o w a ń z  uwzględnieniosn zmian ilościowych składu 
osob^wego^irbojowego sprzętu technicznego w oddziałach i pododdziałach.

Oeżeli sztab dywizji nie posiada aktualnego zapotrzebowania na prze­
wóz koloję pułków wchodzących w JeJ skład, pułk na podstawie wydanego 
przez sztab dywizji rozkazu /załęcznik nr 1 / składa zapotrzooowani© 
/załęcznik nr 2/ do komendanta odcinka kolejowo-drogowego.

W rozkazie tym określone zadani© poszczególnych oddziałów, ko­
lejność ich odjazdów# stacje załadowania# drogi dojazdu do stacji za­
ładowania. wytyczne co do bojowego politycznego# matoriałowego 1 medy­
cznego zabezpieczenia oraz terminy nadesłani© odpisów planów załado­
wania poszczególnych pułków do sztabu dywizji. Na podstavno otrzyma­
nych odpisów planu załadowania poszczególnych oddziałów, sztab dywi­
zji sporządza plan załadowania całego związku.

Przedstawiciel przewożonej dywizji obowiązany Jest;
a/ w rejonie załadowania:
- uzgodnić z wojskowym komendantein odcinka kolojowo-drogowego 

/stacji/ rejony wyczekiwania przed załadowaniem 1 drogi do stacji za­

ładowania :
- zabezpieczyć pełnę gotowość i t©rminovJoś^ przybycia Jednostek 

do rejonu wyczekiwania 1 do stacji załadowania;
- dopilnować terminowego wykonania przez Jednostki planu załado­

wania«;
b/ w rejonie wyładowania:
- uzgodnić z wojskowym komendantem odcinka kolejowo-drogowugo /sta­

cji/ stacje wyładowania, rejony zbiórek jednostek po wyłado^^aniu  ̂

drogi doaarszu do nich; ^



~ sporzo« 2̂:lć plan wyładowania; -
dopilnować natychsnlastowogo opuszczenia otacjl przez wyładowane 

jednostki 1 udonl© się do rejonów zbiórek;
dopilnować torsiłnowogo wykonania przez pułki dywizji planu wyła­

dowanie*
N ied o trzym an ie  p rzez pu łk  / p u łk i/  d y w iz j i  p rzew id z ian ych  planesł 

term inów za ład ow an ia  l  w y łedow en la  t r a k t u je  o lę  .jako n iew ykonan ie  roZ'« 
kazu bojowego.

Dowódca pułku wchodzącego w ekład dywizji lub dowódca sainodzielnego 
pułku lotniczego po otrzymaniu rozkazu na przewóz ko leję obowięzany 
jest?

złożyć komendantowi odcinka kolojowo-drogowego dokładne zapotrze* 
bowanie na transport lub uzgodnić z nim otrzymany ze sztabu dywizji 
lotniczej wycięg z planu załadowania /załęcznlk nr 3/j

b/ przeprowadzić rekonesans rejonu stacji załadowania i drogi dojaz«» 
du do niej z miejsca zakwaterowania?

c/ sporządzić plan załadowania oddziału?
wydać rozkaz na przewóz kolaję pułku, w k^tórym między innymi?

« wyznacza komendanta transportu# jego zastępców oraz potrzebne 
osoby funkcyjne na cały czas trwania podróży?

« podaje organizację zabezpieczenia bojowego pułku /ubezpieczenie# 
obrona przeciwlotnlcza# obrona przed bronię masoWego rażenia/ oraz 
łęczności na czas załadowania# przejazdu i wyładowania?

- podaj© sposób zabezpieczeni© pułku pod względem materiałowym i 
medycznym na cały czas trwania przewozu;

e/ wyznaczyć przedstawicieli pułku 1 skierować jednego z planem 
załadowania do wojskowego komendanta odcinka kolejowc^drogowego# a 
drugiego z planem wyładowani© /załęcznik nr 4/ do wojskowego komendan« 
ta odcinka kolejowo*-drogowego /stacji/ wyładowania# w celu wspólnego 
uzgodnienia i dopilnowania załadowania i wyładowania;

f/ podać wszelkie inne potrzebne dane nie ujęte planem załadowania 
pułku;

g/ zorganizować kontrolę wykonania rozkazu na przewóz ko leję*
Sztab pułku planujęc przewóz może obliczyć czas jego trwania wyko*» 

rzyetujęc wzór
t , t...

T » ^  + -i;« 24
gdzie?

T ^ czas trwania przewozu w dobach;

8



L - długość trasy w km;
V - średnie szybkość przewozu w km/dobę;

- średni czas załadowania transportu w godzinach;
_t - średni czas wyładowania transportu w godzinach.w
Ola wykonania przewozu wybiera się linię transportowy najęcg do­

bry przelotowość, dobrze rozbudowany pod względem technicznym, wyposa­
żony w środki ładunkowe 1 najmniej zajęty przez inne przewozy. Przy 
wyborze, takiej linii należy uwzględniać:

- możliwość wykonania przewozu w terminie ustalonym przez przeło­
żonego:

• wra:î l̂vvość linii na uderzenia broniy jydrowy /duże i średnie mo­
sty. tunele, duże węzły kolejowe, ośrodki przemysłowo, administracyjne 
1 inne/j

- wyposażenie linii kolejowej w urzydzenla i środki zabezpieczajyce 
clygłość przewozu /objazdy węzłów kolejowych 1 mostów, łycznlce. prze­
prawy. praeygotowane tymczasowe rejony przeładunkowe itd,/;

« Ilość i stan dróg samochodowych biegnycych równolegle do l,inii 
kolejowej, a także dróg dojazdu do stacji załadowania i wyładowania;

«• warunki zabezpieczenia pułku w czasie załadowania, wyładowania 
1/w czasie przejazdu»

Planujyc przewóz należy przyjmować długość pociygu na 120 osi obli­
czeniowych /I oś obliczeniowa równa 5 mb/, a ciężar brutto - 1200 ton. 
Na ciężar brutto składa się ciężar przewożonego ładunku, sprzętu, 
stanu osobowego oraz ciężar własny wagonów kolejowych nie wliczajyc 
ćlężaru lokomotywy» O^lny ciężar przewidziany do przewozu, oblicza 
zawczasu sztab pułku i wpisuje do zlecenia wzór nr 2 /załycznik nr 5/. 
Dla wagonu towarowego 2-oslowego z ludźmi przyjmuje się wagę netto - 
5 ton na wagon» Ciężar własny wagonu oraz ich długość w osiach obli­
czeniowych podane ey w charakterystyce wagonów kolejowych PKP /załycz­
nik nr 6/.

Podstawy do obliczania ilości 1 rodzaju wagonów dla transportu jest:
- ilość stanu osobowego transportu;
- ilość, rodzaj i ciężar przewożonego sprzętu;
- normy załadowcze na transport kolejowy;
- dopuszczalny ciężar i długość pociygu»
Normy załadowcze sprzętu wojskowego będycego w wyposażeniu pułku 

lotniczego, na tabor kolejowy podano w załyczniku nr 7. Na nowszy 
sprzęt, nie ujęty w tym załyczniku, ilość i rodzaj taboru kolejowego 
określa każdorazowo wojskowy komendant odcinka kolejowo-drogowego na



V

podotawio danych przodstcjvionych przez komond.jinta troncportu,
W składzie transportu rożo być przewożony oprzęt z przokroczong 

skrajnię ładunkowy o ile stopień j oj przokroczenia nie powoduje zastp*- 
sowanla środków ostrożności pociggajgcych za sobę wydłużonio drogi lub 
czasu przewozu transportu.

Dożęli w składzie transportu będzie się znajdował sprzęt o znacznymit
przekroczeniu skrajni ładunkowej to nałoży go wysłać osobno lub na 
własnych kołach /holowany/. Szczegółowy sposób zamawiania i. przewozu 
eprzętu wojskowego z przekroczonę skrajnię podano vv wycięgu z przepi­
sów PKP /załęcznik nr 8/,

2,1* Rodzaje taboru kolejowego użyywano do przewozów

Oo przewozu pułku lotniczego używa się: ^
-wagonów osobowych;
- wagonów towarovjych.
Wagonami osobowymi należy przewozić kadrę zawodowę, W razie braku 

takich wagonów za zgodę planujęcych organów służby komunikacji wojsko­
wej można włęczyć Jeden lub dwa wagony towarowe przystosowane do prze« 
wozu ludzi» w zależności od ilości kadry zo*wodow0j.

Szeregowych i podoficerów zasadniczej służby wojskowej, czynno kuch­
nie Polowe oraz zapasy żywności przewozi się w odpowiednio urzędzonych 
krytych wagonach towarowych,

Do przewozu ludzi używa się urzędzone wagony towarowe kryte, znako­
wane przy serii wagonów literę "t", Do przewozu czynnych kuchni Polo­
wych używa się wagonów towarowych krytych serii Kddet i Kdst, a w nie­
których wypadkach wagony bagażowe serii Fhxt.

Do przewozu sprzętu i materiałów wojskowych służę:
- kryte wagony towarowe:I
- platformy różnych serii w zależności od rodzaju przewożonego 

ęprzętu 1 materiałów, W przypadku braku żędanych serii platform mogę 
być podstawione zastępczo platformy innych serii z zapewnieniem żęda- 
nej długości ładunkowej 1 nośności lub wagony-węglarkl;

- węgierki, ^
Do przewozu ładunków w stanie płynnym używa się cystern. Materiały 

pędne, smary oraz inne ciecze w beczkach 1 kanistrach przewozić należy 
w zasadzie w wagonach krytych towarowych.

Aby uniknęć, szczególnie w okresie letnim zepsucia się takich arty­
kułów, Jak mięso, ryby itp, należy wykorzystywać wagony-chłodnie.
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2*2* F’rzyqotpwanlo taboru dlo tron^portu

Na przygotowanie taboru kolojowcgo dla transportu pułku lotniczego 
ekładaję się następujęca czynnoócj :

- wybranie odpowiednich wagonów pod względem technicznym 1 sani­
tarnymi

- oględziny techniczne 1 naprawa bieżęca wybranych wagonów?
- przygotowanie sanitarne wagonów /mechaniczne oczyszczanie i umy­

cie. odkażanie, usunięcie wszelkich napisów kredowych/;
•• urzędzonlo wagonów przeznaczonych do przewozu ludzi, czynnych 

kuchni Polowych i zapasów środków spożywczych na czas przejazdu;
- zestawienie składu poclęgu według specjalnego schematu z odpo­

wiednim rozmieszczeniem hamulców zespolonych i ręcznych;
- oględziny kontrolne zestawionego okładu poclęgu*
W oględzinach kontrolnych bierze udział komisja, w skład której 

wchodzę! naczelnik stacji lub j«go przedstawiciel jako przewodniczący, 
przedstawiciel służby wagonowej i lekarz kolejowy jako członkowie.
W komisji bierze udział również wojskowy komendant odcinka kolejowo« 
drogowego lub jego przedstawiciel* Po dokonaniu oględzin kryte wagony 
do przewozu ludzi plombuje się i cały skład wysyła do miejsca załado«» 
Wania pułku lotniczego*
 ̂ Wagony kryte powinny zapewnić dobre warunki podróży zarówno w 
okresie letnim, jak 1 zimowym, W tym celu wagony powinny posiadać 
następujęce urzędzenia stałe:

- otwory okiennej
- otwory w dachu do odprowadzania dymu;
•• górne wewnętrzne listwy nośne do zawieszania leżaków na broó i 

oporządzenia żołplarskiego;
«• wewnętrzne li§twy nośne do układania desek służęcych do spania 

lub siedzenia;
- kółka na wewnętrznych ścianach do zawieszania drężków zapo-rowych;
•• prowadnice /pod dachem/ służęce do zawieszania latarek;
- stopnie wagonowe do wsiadania*
Do urzędzeń ruchomych, które powinny być w wyposażeniu wagonów 

krytych zalicza slęs
• deski;
• stojaki do układania desek do siedzenia lubuspania;
- leżaki na broó ręcznę ;
- wstawki okienne;
- drężki zaporowe;
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“• latarki wagono'"#« ;
« wiadro na wodę;
“ miotłę i
- komplet piecykowy /w okresie zimowym,^ tj, od 15,X-15.JV/,

^nsla^lonle składu poOlęgu wo jskowego

Sztab pułku zestawlajęc skład poclggu musi kierować się następuję- 
cysnl zasadami :

• wagony osobowe i kryte towarowe dla ludzi* wagon Izolator oraz 
wagon z czynny kuchnię połowę umieszcza się w środku składu, a wago*- 
ny z ładunkiem 1 platformy po obu stronach wagonów dla ludzi;

“ wagony osobowe w porze zimowej umieszcza się bezpośrednio za wa­
gonem służbowym* ze względu na ogrzewani© z parowozu;

•* wagony z ludźmi oddziela się od parowozu nie mniej niż jednym wa­
gonem i od kohca poclęgu nie mniej niż trzema wagonami nie zajętymi 
przez ludzi;

- wagony z amunicję, materiałem wybuchowym 1 środkami zapalajęcyml, 
a także z «aterlałoni oheeilcznyml 1 łatwopalnymi, należęce do danego 
transportu wojskowego, umieszcza się w tylnej części poclęgu pomiędzy 
piat formami;

- wagony z amunicję powinny być oddzielone od lokomotywy lub wago­
nów z samodzielnym ogrzewaniem 1 wagonów z ludźmi* najmniej dwunasto­
ma osiami innych wagonów oraz od kohca pocięgu sześcioma osiami;

- wagony z materiałami pędnymi przewożone w transporcie, muszę być
oddzielone od wagonów z ludźmi oraz od wagonów z amunicję 1 od koóca

/
pocięgu nie raniej niż sześcioma osiami z ładunkiem obojętnym;

- wagony z materiałami chemicznymi umieszcza się w końcowej części 
pocięgu za wagonami z ludźmi ;

- wagony z etatowymi środkami obrony przeclwlotniemej umieszcza się: 
jeden w przedniej, a drugi w tylnej części pocięgu;

- w celu lepszego prowadzenia ognia, platformy ze środkami obrony 
przeciwlotniczej oddziela się od lokomotywy 1 wagonów krytych nie 
mniej niż jadnę platformę z ładunkiem niskim.

Wyznaczona w rozkazie dowódcy pułku warta powinna otrzymać oddziel­
ny przedział w wagonie osobowym lub pół wagonu ''KI", Oednocześnie w 
pomieszczeniu gdzie znajduje się warta przewozi się sztandar oddziału 
lotniczego oraz skrzynie z dokumenteml i kasę.
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ORGANT2AC3A PRZEWOZU PUŁKU LOTNICZEGO

Dla pułku lotniczego» któremu do załadowania 1 wyładowania z reguły 
przydziela eię jeden punkt ładunkowy, wyznacza się przy tym punkcie 
rejon wyczekiwania przed załadowaniem i rejon zbiórki po wyładowaniu.

Punkt ładunkowy jest to mlojace na stacji kolejowej, przy bocznicy 
lub na szlaku położona bezpośrednio przy torze 1 wyposażone w urzg- 
dzenia ładunkowe. Punkt, który otrzymał pułk lotniczy może być typowo 
wojskowy lub, co jest najbardziej prawdopodobne przeznaczony dla celó*w 
ogólnopaóetwowych.

Punkt ładunkowy nadajgcy się do ładowania pułku pod względem długo** 
ścl może być*

- całopoclggowy, majęcy front ładunkowy długości 600 m, a tor długo­
ści najmniej 650 m;

• półpociggowy, majgcy front ładunkowy długości 300 m. Ola załado­
wania i wyładowania ciężkiego sprzętu jaki znajduje się w wyposażeniu 
pułku, punkt t̂ jn spełnia rolę punktu całopocięgowego.

Gdy na stacji, na której załadowuje się pułk znajduje się kilka 
miejsc ładunkowych, położonych w niedalekiej odległości od siebie o 
długości torów 600 m łgcznie z frontem ładunkowym powyżej 300̂  m każ­
dy, lub 4 tory z frontem ładunkowym powyżej 150 m każdy, na których 
jest możliwe prowadzenie równoczesnego załadunku /wyładunku/, to punk­
ty te można uważać za całopoclggowe 1 wykorzystać do załadowania /wy­
ładowania/ pułku lotniczego.

Odległość rejonu wyczekiwania 1 zbiórki od punktu ładunkowego w 
każdej sytuacji uzależniona jest od warunków terenowych /drogi dojaz­
du, naturalne warunki maskowania/ i możliwości zapewnienia obrony 
przed bronię masowego rażenia. Nie może być ona jednak mniejsza niż 
5 km.

Pododdziały pułku wchodzęce w skład transportu po przybyciu do re­
jonu wyczekiwania przygotowuję sprzęt do załadowania /oznaczenie kredę 
numerów wagonów, na które ma być ten sprzęt ładowany, ustalanie kolej­
ności załadowania/ 1 spożywaję posiłki. Bezpośrednio przed przystęple- 
niem do załadowania, pododdziały przechodzę z rejonu wyczekiwania 
na punkt ładunkowy, dokęd udaję się w szyku uwzględniajęcym kolejność 
załadowania.

Komendant transportu organizuje regulację ruchu na drogach dojaz­
dowych z rejonu wyczekiwania do punktu ładunkowego 1 od punktu ładun­
kowego do punktu zbiórki siłami własnymi.
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skład pocięgu przeznaczony do zołedoy^anla pułku pô ^̂ lnlon y.()n\nt 
podstawiony na punkt ładunkowy w tarninie, który został wyznaczony w 
planie» nie później jednak niż na 30 tnln przed rozpoczgcł^^ ładowania* 
Wszystkie wagony w składzie pociągu powinny być oznaczone kredo kola;«' 
nyjni numerami, zaczynajęc od czoła poclęgu, zgodnie z wcześniej opro~ 
cowanym planem załadowania transportu.

Przed przystęplenion do załadunku, starsi* wogonó-w eprav'idzaję 1 
przyjmuje ruchome urządzenia wagonowo, meldując o wynikach komendanto­
wi transportu. Ten z kolei kwituje odbiór tych urzędzeó na wykazie 
sporzędzonym przez stację załadowania /załęcznlk nr 9/ w trzech 
egzemplarzach. Oeden egzemplarz komendant transportu zachowuje dla 
siebie, drugi dołęcza się do dokumentów przewozowych, a trzeci pozo­
staje u zawiadowcy /naczelnika/ stacji załadowania,

3,1. Załadunek sprzętu, rozmieszczenie 1 mocowanie go na 
piat formach

Po przygotowaniu punktu ładunkowego 1 taboru kolejowego oraz otrzy­
maniu od wojskowego komendanta odcinka kolejowo-drogowego zezwolenia 
na załadowanie, komendant transportu wywołuje pododdziały wraz ze 
sprzętem z rejonu wyczekiwania do punktu ładunkowego i daje sygnał lub 
rozkaz do załadowania.

W czasie załadowania /wyładowania/ transportu należy przestrzegać 
następujących zasad bezpieczeństwa pracy:

- podczas otwierania lub zdejmowania ścian wagonów należy znajdo­
wać się w takim miejscu, by nie zostać uderzonym przez opadajęcę 
ścianę:

- w czasie ładowania w ładowanym pojaździe może znajdować się tylko 
kierowca;

- zabrania się kierowcom pojazdów samowolnego poruszania pojazdom 
po taborze kolejowym i środkach ładunkowych /bez otrzymania sygnału 
od dowódcy pojazdu lub zespołu ładunkowego/;

- zabrania się przebywać między załadovJanym pojazdem a dojeżdżają­
cym do niego drugim pojazdem;

- w czasie użycia do ładowania transportu dźwigu, zabrania się 
znajdować pod jego wyslęgnlkiom. Operator przed uruchomieniem dźwigu 
powinien dać ostrzegawczy sygnał dźwiękowy;

- na liniach zelektryfikowanych zabrania się wchodzenia na sprzęt 
załadowany na platformach, na dachy wagonów oraz rozvvijania drutów,
w wypadku kiedy Jego końce mogę się znaleźć bliżej niż 2 od przewo­
dów trakcyjnych;
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- na linlech zelokt ryf iko^anych proco ładunkor^o za pomocą tii:wjgóvi 
«nogę być wykon^-^^ano Jodynie po uprzednia wyłączeniu dopływu prądu do 

siecj t rakcyjnoj ;
- w czasie załadowania składu osobowego do wagonów* broó auiosiaty- 

czna powinna być rozładowana.
Sprzęt załadowany na tabór nic powinien przekraczać Jego ładowności 

podanej w charakterystyce wagonów* o sprzęt załadowany na platforfaach 
nie powinien przekraczać skrajni ładunkowej* Ze względów ekonomicznych 
należy dężyć do tego, aby ładowność wagonów była w pełni wykorzystana, 
a Jeżeli Jest to niemożliwe z uwagi na rodzaj sprzętu lub ładunku* na« 
leży wykorzystać powierzchnię ładunfeowę wagonu lub Jogo pojemność.

Załadowany sprzęt powinien być symetrycznie ustawiony w stosunku do 
podłużnej 1 poprzecznej osi viagonu, zaś ciężar równomiernie rozłożony 
na wszystkie osie wagonu. Między pojazdami umieszczonymi na jednej 
platformie powinna być odległość:

« 100 mm dla pojazdów na pouwoziu gęsienlcowym;
« 50 mm dla pojazdów kołowych?
•• 60*80 cm dla pojazdów kołowych ładowanych na złęczach wagonóvi 

/nie wolno w ten sposób ładować pojazdów typu: radiostacje, laborato« 
rlum oraz cystern samochodowych napełnionych paliwem i innych samocho­
dów załadowanych zbiornikami z paliwem/.

Po załadowaniu sprzętu na tabor należy go umocować aby zapobiec 
przesuwaniu się w kierunkach poprzecznym i podłużW*™* Pojazdy powinny 
mleć zaciągnięty hamulec ręczny, włęczony pierwszy bieg, a ponadto w 
okresie*zimowym apuszczonę wodę z chłodnic.

Umocowanie sprzętu powinno być przeprowadzone zgodnie z warunkami 
technicznymi przewidzianymi w przepisach kolejowych. Ładunki, dla któ­
rych nie ustalono warunków technicznych, załadowuje 1 umocowuje się 
zgodnie z wytycznymi komendanta wojskowego odcinka drogowo-kolejowego. 
Materiały do klinowania. Jak kliny drewniane, kliny z podkładów, 
gwoździe, klamry dostarcza kolej« Natomiast materiały do więzanla i 
mocowania. Jak drut, ściągacze, liny, łańcuchy, wkładki i podpórki 
drewnlanei metalowo podkładki oporowe oraz materiały do maskowania 
zabiera ze sobą ładujący się pułk lotniczy.

Mocowania pojazdów na podwoziu gąsienlcovjyro dokonuje się według
naetępujących sposobów:

-ą przy pomocy klinów z podkładów 1 ściągaczy;
« przy f>omocy metalowych podkładek oporowych 1 drewnianych wk^odok ;
« przy pomocy klinów i wkładek drewnianych /tylko latem/.
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Kołowo pojazdy mochaniczno * przyczepy samochodowo umocov/ujo niv 
kllnacil drewnianymi i ścięgoczami. Kliny powjnny dokładnie przylegać 
do powierzchni kół. Każdy klin należy przybić nie BinjoJ niż dwoma 
gwoździami, tak by kobee gwoździ przeszły na wylot przez deskę podłogi 
wagonów, Z braku typowych klinów można użyć obrzynki podkładów lub 
drz ewa.

Pojazdy o ciężarze do 5,5 t umocowuje się klinami z przodu 1 z ty­
łu każdego pojazdu oraz czterema ócięgaczaml. Pojazdy o ciężarze po- 

^wyżej 5,5 t umocowuje alę klinami z przodu i z tyłu każdego koła lub 
pary kół, a w pojazdach trzyoslowych po dwa kliny na jedno koło lub 
parę kół oraz czterema óclęgeczami, Oeżell pojazd ma osie czterokoło­
we, należy klinować tylko koła zewnętrzne»’

Samochody ładowane na złęczach dwóch wagonów umocowuje się przez 
klinowanie tylko tylnych kół z obu stron bezwzględu na Ich ciężar. 
Przednich kół klinować nie wolno# a jedynie ogranicza się przez przy­
bicie do podłogi listew prowadzęcych po zewnętrznej stronie kół.

Transport uważa się za załadowany po ukobczeniu mocowania i masko­
wania sprzętu na taborze kolejowym, sprawdzeniu go przez komendanta 
transportu oraz przedstawicieli wojskowego komendanta odcinka kolejo- 
wo^drogowego 1 zawiadowcy stacji# złożeniu dokumentów przewozowych# 
zajęciu miejsc przez stan osobowy transportu i zameldowaniu o gotowo* 
ócl do objazdu,

3,2, Załadunek 1 rozmieszczenie żołnierzy w wagonach krytych

Stan osobowy pułku przewidziany do przewozu rozpoczyna wsiadanie 
do wagonów już po załadowaniu 1 umocowaniu sprzętu. Wsiadanie powinno 
być ukobczone nie później niż. 10 min przed planowanę godzinę odjazdu 
transportu. Rozpoczyna się ono na rozkaz •'wsiadać” wydany przez dowód­
ców przewożonych pododdziałów po uprzednim sprawdzeniu 1 rozładowaniu 
broni,

W wagonach towarowych krytych przystosowanych do przewozu ludzi roz­
mieszcza się: 36-40 żołnierzy# a przy przeiJozl® trwajęcy» nie dłużej 
niż 12 godz, w porze dziennej •• 50 żołnierzy. Wsiadanie 1 wysiadanie 
żołnierzy do wagonów noże odbywać elę z rampy stałej• peronu lub placu 
ładunkowego,
...Wsiadanie żołnierzy z rampy stałej powinno odbywać się w następu-
jęcym porzędkui

- żołnierze wchodzę do wagonów kolejno dwójkami,*
- układaję brob na leżakach;
- zawleszaję oporzędzenlo na listwach pod dachem wagonu;
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« ro2:Xokowuj9 się w tsj połowi® wagonu# w któraj usilaścill oporzę^'^ 
daronle i uzbrojenie*

Wsiadanie kołnierzy z placu ładunkowego jî oże odbywać się będź przy 
użyciu stopni wagonov<iych # będż też mostka ułożonego 2 desek z .urzędze-^ 
nia wagonowego« Mostki powinni ułożyć dyżurni wagonów jeszcze przed 
rozpoczęciem wsiadania«

Po zsładowaniu żołnierzy dyttJrny powinien zebrać deski do wagony« 
założyć drężek zaporowy i zaaiknęć drzwi wagonu na 2 /5 ich szerokości 
lufo całkowicie zależnie od temperatury panujęcej na zewnętrz«

3.3 . Zachowania się żoŁnłjgrzjLiL.ęzM^
C

Przed rozpoczęciem przewozu z całym stanem osobowym tranaportt? na** 
leży przeprowadzić instruktaż aby zapoznać z ogólnymi zaaać&mi obowlę«** 
zujęcymi przy przewozie# porzędkiem załadowania i wyładowania oraz

transporty* Oest ©n bardzo ważny, bowiem posługiwać się ni® 
należy obowiązkowo przy zwracaniu się do osób funkcyjnych organowi kb«* 
lejowych# jak również przy wszelkiego rodzaju korespondencji oraz w 
rozmowach telefonicznych*

Z& względu na zachowanie tajemnicy wojskowej kategorycznie zabrani® 
się całemu stanowi osobowemu podawania komukolwiek, oprócz komendanta 
wojskowego odcinka kolejowo-^drogowago. nazwy stacji załadowania i łs«* 
dowanl®* drogi przewozu i innych danych o transporcie /nazwa i numer 
jednostki wojskowej# liczebność składu osobowego, ilość uzbrojenia# 
stopnie wojskowe i nazwiska oficerów itp«/*
. Ponadto podczas przewozu koleję składowi osobowemu przewożonego 
pułku zabrania się;

-» wtręcać się do prasy osób funkcyjnych organów ko lejowych s
«* zatrzymywać pocięg na stacjach n® czas dłuższy niż to przewi« 

duje rozkład jazdy? ■'
' w chodzić bez potrzeby po torach podczas postoju pocięgu ns sta«** 
cj^chs

«* wsiadaS i wysiadać przed zatrzymaniem się pocięgu 1 podaniem 
ustalonego sygnału lub rozkazuj

zatrzymywać pocięg przy pomocy hamulca bezpieczsóatws lub sygna*«* 
łów# z wyjętklais wypadków zagrażających bezpieczeństwa ruchu pocięgu 
lub życia ludzkiemuj

«» rozpalać ogniska na torach, samowolnie brać opał l inne mienie 
kolejowej

« przebywać w czasie jazdy pocięgu w budkach hamulcowych na piat«
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forjnach, eatnochodach 1 Innych pojazdach oraz na dachach wagonów. Dy­
żurne obsługi órodków zabezpieczenia bojowego» wartownicy, obsorwato* 
rzy 1 dozynotryócl zajmuję miejsca ściele wyznaczone przez pomocnika 
komendanta transportu ds. zabezpieczenia bojowego i oficera dyżurnego, 
lecz w żadnym wypadku nie na dachach wagonów;

- rozpalać ogieó w wagonie bez piecyka l w wagonach załadov<anych 
materiałem łatwopalnym;

- nalepiać plakaty na zewnętrznych ścianach y^ogonów, ozdabiać je 
gałęziami 1 rozbić napisy;

- wyrzucać śmieci 1 resztki Jedzenia oraz załatwiać potrzeby w 
miejscach do togo nie przeznaczonych;

•^wywieszać światła, wymachiwać choręgiewkami, chustkami, czapkami 
Itp, na zewnętrz wagonu, co mogłoby być wzięte przez obsługę poclęgu 
za sygnał ido zatrzymania;

- wychalać się 1 zwieszać nogi na zewnętrz wagonu;
« korzystać z żurawi wodnych oraz brać wodę do picia i mycia w 

miejscach niewskazanych przez oficera dyżurnego transportu.
Wyjście z wagonów dozwolone jest tylko na tych stacjach, na których 

przewidziany jest postój trwajęcy nie mniej niż 10 min. Wsiadanie na­
tomiast powinno być zakończone na 3 min. przed odejściem poclęgu. 
Zezwolenie na wyjście z wagonów i rozkaz do wsiadania należy podawać 
sygnałami na polecenie oficera dyżurnego transportu.

Oeżeli w czasie podróży będzie miał miejsce przypadek odłęczonia 
się od transportu kogoś ze stanu osobowego, wówczas osoba ta zobowię- 
zana Jest natychmiast zgłosić się do wojskowego komendanta odcinka ko- 
lejowo-drogowego, lub Jeśli go nie ma, do zawiadowcy /naczelnika/ sta­
cji.

Odłęczone od transportu osoby wojskowa, wojskowy komendant odcinka 
kolejowo-drogowego po dokładnym sprawdzeniu przyczyny odłęczenia się 1 
faktycznej przynależności do transportu kieruje najbliższym pocięglem 
w ślad za transportem pułku. Jednocześnie wręcza JeJ zaśy^iadczenia 
/załęcznlk nr 10/ uprawnlajęcy do przejazdu do stacji wyładowania trans­
portu, lub do siedziby najbliższego wojskowego komendanta odcinka ko­
lejowo-drogowego znajdujęcego się na drodze przejazdu.

3.4. Podstawowe obowiązki osób funkcyjnych oraz służby t rzne j

Rozkazem dowódcy pułku lotniczego wyznacza się następujęce osoby 
funkcyjne transportu:

- komendanta transportu;
- zastępcę komendanta transporty;
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« 7.0 3tępcę kowendenta transportu ds* politycznych;
- pomocnika komendanta transportu ds. zabezpieczenia bojowego;
- pomocnika komendanta transportu ds, zaopatrżenia;
- lekarza /sanitariusza/ transportu,
Do oebb funkcyjnych transportu zalicza się ponadto;
« dowódców pododdziałów przewożonych w transporcie;
» dowódców zespołów i drużyn specjalnych;
•• starszych wagonów dla ludzi.
Dowódców zespołów i drużyn specjalnych wyznacza komendant transpor« 

tu» starszych wagonów natomiast dowódcy przewożonych pododdziałów,
Do zespołów 1 drużyn specjalnych należni 
• zespoły ładunkowe;.
«• drużyna łęcznoóci;
- drużyna rozpoznania i likwidacji skażeń;
- drużyna awaryjna.
Oprócz osób funkcyjnych transportu, do pełnieni© służby wewnętrznej 

i wartowniczej na każdę dobę wyznacza; 
a/ komendant transportu;

- oficsra dyżurnego transportu;
w poisocnik© oficera dyżurnego transportu;
•» w a r t ę ;
« pododdział alarmowy; 

b/ dowódca pododdziału:
- podoficera dyżurnego pododdziału;

. c/ starszy wagonu;
dyżurnego wagonu dla ludzi;

- palacza /do ogrzewania wagonu w okresie zimowy«/.
Komendant transportu podlega dowódcy pułku oraz wojskowy« komendan» 

to« odcinków kolejowo^drogowych tak na stacjach załadowania i wyłado* 
wsnla, jak i w czasie przejazdu. Odpowiada on za organizację 1 teraino« 
woóć załadowania /wyładowania/ transportu, za jego ochronę, obronę i 
zabezpieczenie «©tsrlałow®, medyczne i polityczne, z© utrzymanie dy­
scypliny oraz całoóć przewożonego sprzętu,

W okresie przygotowawczy« przed załadowanie« transportu, jego ko­
mendant zobowiązany jest;

- otrzymać ze sztabu pułku takie dane, jaks skład transportu, jego 
numer, osoby funkcyjne transportu, stację i termin załadowania;

- pobrać w sztabie pułku dokumenty przewozowe, zaświadczenie o wy­
znaczeniu na komendanta tranaportu;druki dziennika wart 1 tabelę po«
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st^runków c raz lnstriiS< cJę d io  dowódców w a r t ;
«» zapoznać s ię  z s y tu a c ją  o zag rożen iu  pow i©t rznysi # sk ażen iach  pro-* 

83i an lo  tw órczych  i  ches^i cznych ;
poB taw ić  zad an ia  wstępne dowódcom pododdziałów  1 osobom funkcyj«» 

nym t ra n s p o r ty  o przygotow an iu  s ię  do załsdov»anla j
udać s ię  w sp ó ln ie  z pomocraiklem ds* zabezp ieczeń  la  bojowego co 

r ia jm ila j  na dobę przed z©ładovtfanlem tra n sp o rtu »  do wojskowego komen«» 
danta odc in ka  ko lejowo*“ drogowego z dokładnym i danymi o s k ła d z ie  tren s '*  
p o rty  s. w c a ły  sp o rzęd zen ia  p lany  za ład ow an ia  ?

p rzep row adzić  rozpoznan ie  d ro g i do jazdy z re jonu  zakw atsrow an ia  
do punkty za ład o w an ia  t ra n s p o r tu j

»» w sp ó ln ie  z wojskowysi korísndanteai odo inka koIsjowo-^drogowego spo«* 
rz^Kizić 1 podp isać  p lan  za ładow an i®  tra n s p o rty «

Po pow rocia od wojskowego kornsnclanta od c in ka  kolajowo-^elrogowago # 
komendant t ra n s p o r ty  obow iązany j s s t s

«» zmm&láomaé  dowódcy■ pułku o w yn ikach  rekonesansu i  otrzysisanych 
w ytyczn ych  do za ład o w an ia  o raz  z g ło s ić  sw oje w n io s k i 0 z ab ez p ie cz en iu  
prz ¡ewozy^ ' •

*»* p rzep row adzić  zgodni® z planem za ład ow an ia  dok ładny p o d z ia ł lu d z i 
1 sp rz ę ty  na wagony 1

p o le c ić  właśc.lwyi?s ©sobor» funkcyjnym  tra n sp o rtu  sp o rząd zen ie  p lanu 
z a b az p ie cz sn ia  bojowago« m ate rla ło w o g o # tsch n iczn sg o  1 liodycznagoj 

•« o k r e ś l i ć  i l o ś ć  ©raz s k ła d  z@f3polów i  drużyn s p e c ja ln y c h  1 

u s t a l i ć  s k ła d  w a r ty  i  podod dz ia ły  alarsiowego o ra z  ta rs iin  ic h  
w yznaczen ia  I

^ o s o b iś c ie  sp raw d z ić  znajoP^ość obowiązków osób funkcy jnych«
Po dokonaniu p o d z ia łu  t ra n s p o r tu  n@ wagony« koisendant w skazu je  do®* 

wódcom pododdziałów  i
m arszru tę  i  porzędsk wyaiarszu pododdziałów  do punktu ładunkow ego« 

tęrmin v sy ru sz sn ia « te rm in y  p rz e k ra c z a n ia  punktów k o n tro ln ych  o raz  tar«- 
przybye iiS  do re jo n y  w yczek iw an ia ?

*» sposób ro zm ieszczen ia  sk ład u  osobowego i  sp rz ę tu  w wagonach?
«« ś ro d k i bojowego» p o lity cz n e g o »  m ateria łow ego  i  medycznego zabsz»» 

p lscz sn ia . podocldziałów w c z a s ie  z a ła d o w a ń ia , p rzé jazdu  o raz  w c z s s ia  
w y ład o w an ia j

stosowana na k o le ja c h  sygnały.^ k tó re  powinny być znana przez s k ła d  
osobowy przewożonego pułku / z a łą c z n ik  n r  l i/ »

W c a lu  z ab ez p ie cz en i®  za ład ow an ia  transL^sortu komendant zobow iązany 
j e s t  i
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r. przybyć ne stację ba 2 gocJz. przed torwlnetn rozpoczęcia załodov̂ a»" 
nla z i potnocniklesn ds* zabezpieczenia bojowego# lekarzesi /sanitariu­
szem/, pododdziałami wyznaczonymi do zabszpioczenia bojowego transportu, 
drużyn© łączności, oficerem dyżurnym, starszymi wagonów, dyżurnymi 
wagonów, wart© i patrolami, zespołami ładunkowymi, & w porze zimowej 
także z palaczamii

« sprawdzić zgodroóć zestawienia wagonów w pocięgu ze schematem 
zestawienia pociągu znajdujęcym się w planie zsładowaniaj

•• sprawdzić przez starszych wagonów stanu i sprawność ruchomych 
urządzeń wagonowych oraz podpisać wykaz o ich przyjęciu oraz wykaz o 
przyjęciu klinów, gwoździ i klamer do umocowania sprzętu:

polecić ząapołom ładunkowysn przygotowanie taboru do załadowania:
- zameldować wojskowemu komendantowi odcinka k o lej ©wo«»d rogowego o 

gotowości pułku do załadowania, a po otrzymaniu zgody dać sygnał roz«* 
poczęcla załadowania» Podobny meldunek złożyć o gotowości do odjazdu 
i dać polecenie oficerowi dyżurnemu aby podał sygnał do wsiadania 
składu osobowego.

W czasie przejazdu transportu komendant obowięzany jest?
•>* meldować przełożonym o stenie transportu;
« czuwać nad właściwym przestrzeganiem przez skład osobowy trans­

portu przepisów dotyczących przejazdu kolej©i
« powiadomić skład osobowy o możliwości napadu przez nieprzyjaciela;
*» sprawdzać gotowość środków ogniowych do natychmiastowego otwarcia 

ognia i sprawność środków łączności w transporcie;
« ustalić miejsca i czas zmiany wart, w zależności od postojów 

poclęgu?
•* podawać oficerowi dyżurnemu stacje, na których może być wydane 

zezwolenie na wyjście ludzi z wagonów;
«• meldować przełożonym o fakcie odłączenia się osób wojskowych od 

transportu, podajęc numer transportu i dane odłączonych:
' «» przekazywać chorych, rannych i zmarłych do najbliższych szpitali 

wojskowych i cywilnych;
« ustalić sposób, miejsce i cza© wydawania posiłków dla składu oso­

bowego transportu;
- czuwać nad ścisłym przsstrz®@@nlem przez ©kład osobowy tajemnicy 

wojskowej i czujności,
W celu zabezpieczenia wyładowania transportu komendant obowiązany 

jests
•• uzyskać od przełożonych niezbędne wskazówki dotyczęce viyładowanla;



~ wydać poloconie dowódcom pododdziałów i dowódcom zasp>ołóvv ładun­
kowych do przygotowania 1 organizacji wyładowania;

- po przybyciu na stację wyładowania wydać polocenlo oficerowi dy­
żurnemu» aby nakazał napełnić chłodnice wodę 1 podgrzać silniki /w okro- 
8le zimowym/;

- zorganizować na stacji wyładowania zabezpieczenie bojowe 1 medy­
czne ; t

« wysyłać w miarę wyładowywania do rejonu zbiórki żołnierzy nie 
błoręcych udziału w wyładowywaniu» eprzęt 1 inne ładunki» nie dopusz- 
czajęc do gromadzenia się ich na punkcie ładunkowym;

•• zdać na podstawie wykazu ruchome urządzenia wagonów oraz kliny, 
klamry» gwoździe;

•• pokwitować w ekspedycji towarowej wyładowanie transportu w doku­
mentach przewozowych.
. Gdy transport przybędzie do rojonu zbiórki komendant powinien o tym 

fakcie złożyć meldunek dowódcy pułku na czym kończy się jego funkcja 
jako komendanta transportu.

Zastępca komendanta transportu podlega bezpośrednio komendantowi 
wykonujęc nałożone obowięzki i zastępując go w czasie jego nieobecności.

Zastępca komendanta ds. politycznych podlega komendantowi transpor­
tu 1 organizuje swojg pracę na podstawie wytycznych zastępcy dowódcy 
pułku /dowódcy dywizji/ ds, politycznych oraz komendanta transportu.

Obowiązany on jest:
•• opracować plan pracy partyjno-politycznej pododdziałów pułku wcho- 

dźęcych w skład transportu;
- informować zastępców dowódców pododdziałów ds. politycznych oraz 

udzielać im wskazówek w sprawie zabezpieczenia wysokiego poziomu dy­
scypliny» przejawiania czujności 1 przestrzoganla tajemnicy wojskowej 
i państwowej oraz należytego obchodzenia się z© sprzętem wojskowym l 
kolejowym;

- organizować zaopatrzeni© składu osobowego przewożonych pododdzia­
łów w prasę» materiały propagandowe itp, ;

- zabezpieczyć prowadzenie systematycznych informacji politycznych 
z żołnierzami przewożonych pododdziałów o sytuacji międzynarodowaj i w 
kraju» a w czasie wojny o sytuacji na TDW;

- meldować komendantowi transportu 1 zastępcy dowódcy pułku lotni­
czego /dywizji/ ds, politycznych o stanie moralno-politycznys) 1 prze­
biegu pracy politycznej wśród przewożonych :^ołnlerzy.

Pomocnik komendanta ds, zab^bojowego podlega komendantowi transportu
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1 odpowiada za stan ochrony 1 obrony transportu w czasie załadowania, 
przejazdu oraz wyładowania.

Podlegają tnu:
- wydzielone środki ogniowe;
- drużyna łęczności;
- drużyna rozpoznania 1 likwidacji skażeń;
- drużyna awaryjna;
- pododdział alarmowy /tylko w czasie napadu nieprzyjaciela/. -
Wykonujęc swe obowiązki zobowiązany jest:
- zorganizować według wytycznych komendanta transportu służby re­

gulacji ruchu i maskowanie w rejonie wyczekiwania oraz w punktach 
załadowania /wyładowania/ transportu;

- opracować plan zabezpieczenia bojowego transportu w czasie zała­
dowania, przejazdu, wyładowania i przedstawić go komendantowi trans­
porty do zatwierdzenia;

- wystawić ochronę punktu ładunkowego;
- udzielić wytycznych dowódcy drużyny rozpoznania i-̂ likwidacji 

skażeń dotyczęcych organizacji rozpoznania skażeń i zakażeń oraz kie­
rowania pracami w zakresie częściowej dezaktywacji sprzętu, broni, 
umundurowania i wagonów z ludźmi;

- nawięzać współpracę z miejscowymi organami obrony terytorialnej w 
rejonach załadowania i wyładowania;

- ustalić stanowiska ogniowe artylerii przeciwlotniczej / o ile 
znajduje się w składzie transportu/ i przeciwlotniczych karabinów ma­
szynowych ;

- organizować ochronę przeciwpożarowa w transporcie, tak w czasie 
przejazdu« jak i na punktach załadowania i wyładowania;

- rozmieścić w transporcie własne środki zabezpieczenia bojowego.
Pomocnik komendanta ds. zaopatrzenia podlega komendantowi transpor­

tu, odpowiadając za całkowite zabezpieczenia składu osobowego w żyw­
ność.

Obowięzany on jest;
- pobrać w sztabie pułku niezbędne dokumenty upoważniajęce do uzu­

pełnienia zapasu żywności w czasie przejazdu;
- zabezpieczyć wagon-kuchnię i wagon-magazyn żywnościowy w niezbęd­

ny sprzęt oraz naczynia do przenoszenia żywności otrzymywanej w czasie 
przejazdu;

- zaopatrzyć transport na czas trwania przewozu w środki spożywcze 
w ilościach podanych w rozkazie dowódcy pułku oraz uzupełniać je w mia*
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rę zużywania w wojskowych punktach żywnościowych lub wojskowych akła"** 
dach żywnościowych ;

- organizować dowóz i załadowanie środków spożyv>iczych do wagonów;
- organizować żywienie składu osobowego w czasie przejazdu;
« kontrolować zgodność wydawania składowi osobowemu transportu 

środków spożywczych lub posiłków z należnościami żywnościowymi ;
- prowadzić ewidencję przychodii i rozchodu otrzymywanych przez 

transport środków spożywczych;
• przedstawiać w czasie przejazdu wojskowym komendantom odcinków 

kolejowo-drogowych zapotrzebowanie podpisane przez komendanta trans­
portu na otrzymanie goręcych posiłków i środków spożywczych /załęcznlk 
nr 12/.

Lekarz /sanitariusz/ transportu podlega komendantowi transportu i 
odpowiada za zabezpieczenie medyczne składu osobowego« za należytę 
organizację profilaktyki oraz za stan wagonu izolatora.

Po otrzymaniu rozkazu o wyznaczeniu gu na to stanowisko obowięzany 
Jest;

« przeprowadzić przeględ lekarski całego składu osobowego transpor­
tu w celu ujawnienia chorych;

- przeprowadzić przed odjazdem zabiegi sanitarne« a w razie konie­
czności również i szczepienia ochronne przeciw chorobom zakaźnym;

- pobrać niezbędne leki« środki dezynfekcyjne na cały czas trwania 
przewozu« a także sprzęt sanitarno-gospodarczy dla wagonu izolatora 
/załęcznlk nr 13/.

Przed załadowaniem transportu lekarz wspólnie z komendantem bierze 
udział w oględzinach taboru kolejowego i sprawdza pod względem sani­
tarnym stan wagonów wyznaczonych do przewozu ludzi« czynnych kuchni 
Polowych i środków spożywczych.

W czasie przejazdu zobowlęzany Jest:
- kontrolować stan sanitarny wagonów z ludźmi« udzielać chorym pomo< 

cy lekarskiej i w razie konieczności umieszczać ich w wagonie izola­
torze;

- przekazywać chorych wymagajęcych leczenie szpitalnego do najbliż­
szych szpitali leżęcych na drodze przejazdu za zezwoleniem komendanta 
transportu;

- brać udział w organizacji likwidowania skutków napadu nieprzyja­
ciela 1 udzielać niezbędnej pomocy lekarskiej;

- sprawdzać Jakość środków spożywczych wydawanych na zaopatrzenie 
transportu« sposób przechowywania ich w wagonie-magazynia, a także
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przoprowodzać kontrolę sanitarny przygotowania posiłków i zoopatrywa« 
nla w przugotowang wodę;

- organizować i klorować zablegafnl sanltarnysił składu osobowogo, w 
przypadku przeprowadzania Ich na punktach saniterno-kontrolnych oraz 
w pocięgoch kępielowo-dezynfakcyjnych^

Dowódca pododdziału /kompanii transportowej, eskadry lotniczej» 
konpanll ochrony,*./ podlega bezpośrednio swolsn przełoźonysn oraz ko« 
nendentowl transportu*

Oprócz wykonywania swoich obowlęizków służbowych, określonych w 
gulamlnle służby wewnętrznej Sił Zbrojnych PRL” dowódca pododdziału 
obowiązany jest:

- przygotować sprzęt i skład osobowy do przewozu;
« rozmieścić skład osobowy l sprzęt pododdziału na wagony wskazano 

przez komendanta transportu;
- Instruować skład osobowy pododdziału o zasadach załadowania, wy«* 

ładowania 1 zachowania się w czasie przejazdu;
» podać składowi osobowemu pododdziału numer transportu, stopień i 

nazwisko komendanta i jego za©tępcóvrfj 
• w wyznaczyć starszych wagonów z ludźmi;

« wyznaczyć podoficera dyżurnego pododdziału;
« dopilnować pobrania materiałów do klinowania 1 mocowania sprzętu 

na platformach:
« kierować załadowaniem i umocowaniem sprzętu swego pododdziału na 

platformach oraz załadowaniem ludźmi;
« czuwać nad stanem dyscypliny i przestrzeganiem zasad zachowania 

się w czasie przejazdu;
« sprawdzać na postojach osobiście lub przez podoficera dyżurnego 

pododdziału ©tan umocowania ł maskowania sprzętu na platformach;
« kierować wyładowaniem pododdziału, a wyładowany sprzęt i ludzi 

nie zajętych przy wyładowaniu niezwłocznie wysyłać do rejonu zbiórki*
' Dowódca zespołu ładunkowego jest wyznaczony spośród kadry zawodowej 

pułku i podlega on komendantowi transportu. Musi ściśle współpracować 
z dowódcami pododdziałów w zakresie załadowania 1 wyładowania sprzętu 
naleźęcego do ich pododdziałów,

W celu zabezpieczenia terminowego załadowania /wyładowania/ obowię» 
zany jest:

« Pobrać w jednostce potrzebne narzędzia i materiały niezbędne do  ̂
prac ładunkowych;

« podzielić zespół na grupy: do dostarczania sprzętu oraz innych



ładunków do wagonów, do wcjęgonia Ich na platforsiy do roze^rioozczenla 
1 umocowania na piatformach. do ustawiania i prznnoozonla ćrodków ła­
dunkowych, do zdejmowania i otwierania óclan wagonów, do budowy ramp 
Improwizacyjnych;

" okazać pomoc kierowcom pojazdów w umocowaniu i maskowania po jaz-« 
dów no platformach w czaale załadowania ^oraz rozklinoviania w czasie

f

wyładowania;
- dopilnować uporzęidkowania wagonów po wyładowaniu;
- meldować komendantowi transportu o wszelkich uszkodzeniach tabo­

ru kolejowego i sprzętu wojskowego podczas załadowania i wyładowania.
Dowódca drużyny łączności wyznaczony ©poóród podoficerów łęcznoóci» 

podlega pomocnikowi komendanta transportu do spraw zabezpieczenia 
bojowego 1 odpowiada za organizację i stan łęcznoćci w czasie załado­
wania, przejazdu i wyładowania^

Zobowiązany on jest;
- pobrać zgodnie z wytycznymi niezbędne środki łęczności ;
- zapewnić na czas załadowania łęcznoćć między punktem ładunkowym

a rejonem wyczekiwania 1 stanowiskami ogniowymi środków zabezpieczenia 
bojowego;

• zabezpieczyć w czasie przejazdu clęgłę łęczność między komendan­
tem transportu a posterunkami obserwacji powietrznej, stanowiskami 
środków ogniowych obrony przeciwlotniczej i dowódcę warty;

- zapewnić na czas wyładowania transportu łęczność między komendan­
tem a rejonem zbiórki i stanowiskami ogniowymi środków zabezpieczenia 
bojowego* .

Powódca dru^yn,y__rozpoznania i likwldacll skażeń wyznaczony jest 
spośród żołnierzy zawodowych plutonu chemicznego. Podlega on pomocni­
kowi komendanta transportu ds* zabezpieczenia bojovMego 1 kieruje całę 
akcję zwięzanę z ochronę transportu przed skażeniami w czasie załado­
wania, przejazdu i wyładowania. Drużynę rozpoznania i likwidacji ska­
żeń wyposaża się w środki rozpoznania i zabiegów specjalnych,

W szczególności zobowięzany jest;
- sprawdzić stan posiadanych przez skład osobowy transportu Indy­

widualnych środków ochrony przed skażeniami oraz uzupełnić ewentualne 
braki;

- pobrać niezbędne środki i sprzęt dla drużyny rozpoznania 1 lik­
widacji skażeń;

- organizować obserwację i rozpoznanie skażeń;
- klejować pracami w zakresie odkażania 1 częściowej dezaktywacji
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oprzę^tUi ununciü rowan j uzl^rojonia i wagonów z ni. ;
« p rzop rov j íx ú zaó v-'opóXnlo z dowódcasij pododdziałów kontrolę napro«* 

Biionienia okładu ooobowogo :l utopnia okażunla sprzętu i, wagonów.
Dowódco drużyny aw&ry.1 no,1 v^yznaczany jfjot opoóród kadry zawodowoj 

pułku 1 podłoga ponocnikowł komendanta trensportu do. zabozpioczonla 
bolowogo, on odpowi odzi alny za ochrpnę przeciwpożarowe: i usuwa­

ni o skutkó'w awarii»
Zobowiązany on jest i
- dopilnować pobrania ototov^ogo sprzętu przeclwpożarowogo ; 

kontrolować,, ażeby urzędzonia ogrzewcza w wagonach z ludźmi i w
wagonach z czynnyni kuchniami poXovjynii były należytym stanl©» a 

wiadra zawsze napełniono wodę;
- zabraniać używania w v'^agonach wszolkiego rodzaju urzędzoh do 

oówlotlania z wyjętkiosn latarek elektrycznych 1 latarek wagonowych;
- zabraniać składowi osobowemu rozpalania ognia w wagonach boz 

piecyków i w wagonach z materiałom łatwopalnym;
- kierować akcję przociwpożarowę w wypadku wybuchu pożaru;
- brać udział w pracach organizowanych przez organa kolejowe w

walce z klęskami żyv^iołowymi«
waponu dla ludzi v^yznaezony jest spośród* kadry zawodowej

przewożonego pododdziału. Podlega on oficerowi dyżurnemu oraz dowódcy 
©wojego pododdziału i ponosi odpowiodzialnoóć za utrzymanie dyscypliny 
1 porzędku w wagonie® za przechowy^vanie broni i amunicji* za należyte 
pełnienie służby przez dyżurnych v^agonu i palaczy /w porze zimowej/* 

Obowiązany on jest? .
- posiadać spis imienny składu osobowego znajdującego się w wagonie 

oraz znać stan ilościowy broni 1 amunicji będęeoj w wagonie*
- sprawdzić i przyjęć ruchomo urzędzenia wagonowe znaj dujęce się w 

wagonie i zameldować o tym komendantowi transportu;
- wyznaczyć dyżurnych wagonu i palaczy zgodnie z wytycznymi dowódcy 

pododdziału, czuwać nad ich terminowę zmianę oraz wydzielać na rozkaz 
oficera dyżurnego żołnierzy do pobierania goręcej strawy, środków
spożywczych, noszenia wody» opału itp. ;

- meldować natychmiast oficerowi dyżurnemu i dowódcy pododdziału o 
zachorowaniach, wypadkach odłączenia się żołnierzy od transportu, o 
uszkodzeniu lub zgubieniu uzbrojenia, sprzętu wojskowego oraz siisnia 

kolejowego;
« dopilnować, aby nie wynoszono z wagonów broni i oporządzenia 

bez zezwolenia przełożonych;



- ni© zcizwalać sk ład o w i osobowogíu na w ychodzenia z wagonu w c z a s ie  
p o s to ju  pociągu  przed podan lepi syg n a łu  do w y s ia d a n ia  lub bez zoz-wole-" 
n la  o f i  cera"" dyżurnego i
'■ w wypadku pow stan ia  pożaru p rz y s tą p ić  do g aszo n ia  i  podawać sygna­

ł y  w c e lu  z a trz y s ia n ia  poc ięgu .
Na s t a c ja c h # g d z ie  p rz ew id z ian y  J e s t  d łu ż sz y  p o s tó j pociągu  s t a r ­

szy  wagonu za zgodf^ o f i c e r a  dyżurnego siioże o rgan izow ać zakup środków 
epożyi^^czych, gazet i tp *  d la  ca łeg o  sk ład u  osobowego wagonu.

O f ic e r  úvtu rriY  t ra n s p o r tu  l a s t  wyznacziony spośród o f ic e ró w  młod’« 
szych  przewożonego}o p u łk y  lo tn ic z e g o . Pod lega  on komendantowi t r a n s ­
po rtu  o raz  dowódcy pu łku i  odpowiada za zew nętrzny porzędok w t ra n s ­
p o rc ie  o raz  za p raw id łow e pe łń  le n ie  s łu ż b y ,

□ego prawa i  ob ow iązk i a n a lo g icz n a  do obowiązków i  praw o f ic e r a  
dyżurnego o d d z ia łu «  o k re ś lo n ych  w ro z d z ia ło  X “Regy.lamlnu s łu ż b y  view- 
n ę t rz n a j S i ł  Z b ro jn ych  PR L “ ,

Ponadto# ja k o  o f i c e r  dyżurny t r a n s p o r tu ,  obow iązany Jo a t ?
«■ po p rz y b y c iu  na s t a c ję  z a ład o w an ia  wyznaczyć p o s te ru n k i p rzy 

s k ła d z ie  t ra n s p o rtu  d la  I  zsaiany wartowników  i  t r a s ę  p a t r o l i ?
«• przed za ładow aniesi oznaczyć kredę na zew n ętrzn e j s t r o n ie  d rzw i 

wagonów k ry ty c h  i  na o tw a rty ch  ś c ia n a ch  p la tfo rm  k o le jn e  numery wa­
gonów, z a cz yn a ją c  od c z o ła  poclęgu  /po ukończen iu  za ład o w an ia  n a p is y  
n a le ż y  w y trz e ć / ;

dop ilnow ać» ażeby p rzy  za ładow an iu  w porze zimowej we właśclv^#ysi 
c z a s ie  napalono w p ie c a c h ;

podawać do w iadom ości dowódcom pododdziałów  ł  s ta rszym  wagonów 
s ta c je * , na k tó ry ch  będz ie  d łu ż sz y  p o s tó j ;

na p o le c e n ie  komendant® tra n s p o r tu  dawać syg n a ł do w y s ia d a n ia  i  
w s ia d a n ia  na s t a c ja c h  za ładow an ia#  w y ładow an ia  i  s t a c ja c h  o dłuższym 
p o s to ju ;

-» k on tro low ać  gotowość pododdzia łu  alarmowego« p a łn isn i©  s łu ż b y  
przez w artę#  sprawdzać p rz e s trz e g a n ie  przep isów  p rzec iw pożarow ych , 
s tan  ymocowenla i  maskowania sp rz ę tu  na p la tfo rm a ch ;

- n ie  dopuszczać osób postronnych  do t ra n s p o r tu ;
- dopuszczać pod nadzorem w artowników  pracowników ko le jow ych  do 

t ra n s p o r ty  V'ío jakowego w c e lu  dokonania p rac zw iązanych z doczep ian lo;r,, 
o d czep ian le fii» remontem 1 przegięciem wagonów.

Pomocnik o f ic e r a  dyżurnego podlega o f ic e r c iv i  dv'zurncmu i  w ykonują 
jeg o  p o lo eo n ia . Pod lega  mu c a ła  s łu żb a  wsf/rętrzrui t ra n s p o r tu , Cbr/wię- 
zany on ja s t  kon tro low ać  p a łn ie n ie  ©łużl-y przez war tę  i  bycobíícnya
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przy wystawianiu na posterunki pierwszej znlany wartowników nowej war­
ty, 0 wszystkich wydanych poleceniach oraz zaistniałych wypadkach mel­
duje oficerowi dyżurnemu.

Warty 1 patrole podlegajs oficerowi dyżurnemu transportu oraz Jego 
pomocnikowi 1 wykonuję swe obowlęzkl zgodnie z "Regulaminem służby 
garnizonowej 1 wartowniczej Sił Zbrojnych PRL",

Wartowników rozmieszcza się na czas Jazdy według wskazówek oficera 
dyżurnego w budkach hamulcowych i na platformach zwracajęc uwagę ̂ na 
to* żeby mieli dogodnę obserwację 1 pole ostrzału, W czasie postoju 
pocięgu wartownicy poruszaję się wzdłuż ochranianych wagonów po obu 
stronach pocięgu.

Patrole wyznacza się w czasie załadowania 1 wyładowania transportu 
do ochrony rejonu wyczekiwania, punktu ładunkowego i rejonu zbiórki, 
Poruszaję się one po trasach wyznaczonych przez oficera dyżurnego.

Pododdział alarmowy podlega oficerowi dyżurnemu transportu i pełni 
służbę zgodnie z "Regulaminem służby wewnętrznej Sił Zbrojnych PRL", 
Oego skład ustela komendant transportu w zależności od ilości ludzi,

W wypadku napadu nieprzyjaciela, pododdział alarmowy wykonuje po­
lecenia pomocnika komendanta transportu de, zabezpieczenia bojowego.

Podoficer dyżurny kompanii podlega oficerowi dyżurnemu transportu 
1 Jogo pomocnikowi, a pod względem służby wewnętrznej w kompanii - 
dowódcy 1 szefowi kompanii, Podlegaję mu dyżurni wagonów dla ludzi 
Jego pododdziału.

Swe obowlęzki pełni w myśl "Regulaminu służby wewnętrznej Sił
s

Zbrojnych PRL",
Dyżurny wagonu dla ludzi podlega podoficerowi dyżurnemu pododdzia­

łu 1 starszemu wagonu. Dyżurnych wyznacza się dwóch na dobę 1 pełnię 
oni służbę na zmianę. Dyżurny wagonu pełni służbę podobnie Jak dyżur­
ny kompanii w myśl "Regulaminu służby wewnętrznej Sił Zbrojnych PRL", 
Nie wolno używać go do innych prac i powinien on stale znajdować się 
W' wagonie.

Palacz podlega starszemu wagonu i dyżurnemu wagonu. Odpowiada on za 
prawidłowe palenie w piecu 1 przestrzeganie przepisów przeciwpożaro­
wych, Palaczy wyznacza się dwóch na dobę 1 pełnię oni służbę na zmianę.

Obowlęzany on Jest: .
- pobrać opał dla wagonu na polecenie starszego wagonu;
- palić w piecu przestrzegajęc przepisów przeciwpożarowych 1 stale 

utrzymywać w wagonie normalnę temperaturę;
- P^zy zbliżaniu się do stacji wyładowania transportu zaprzestać 

palenia w piecu 1 wygasić ogień,
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 ̂ 3,5. Wyładowanie transportu

Na oetatnin postoju przed stację^przeznaczenia lub na stacji wyła­
dowania komendant transportu powinien wyjaśnić u przedstawiciela woj- 
ekowego komendanta odcinka kolejowo^drogowego sprawy dotyczęce:

- sytuacji bojowej w rejonie wyładowania;
- przewidywanego rejonu zblóHkl pododdziałów po wyładowaniu;
• warunków wyładowania transportu;
•• oświetlenia punktu ładunkowego /w razie wyładowania w^nocy/;

Innych danych potrzebnych do planowanego wyładowania transportu.
Wyładowanie transportu rozpoczyna się po przybyciu na stację wyła­

dowania na komendę lub eygnał komendanta transportu, Obowięzuje tu na- 
stępujęcy porzędeki

skład osobowy transportu* który nie bierze udziału w wyładowaniu 
sprzętu natychmiast wychodzi z wagonów w opbrzędzenlu 1 uzbrojeniu 
oraz maszeruje do rejonu zbiórki. Na miejscu pozostaję Jedynie starsi 
wagonów* którzy po zdaniu ruchomych urzędzeó wagonowych dołęczę do 
swoich pododdziałów;

• zespoły wyznaczone do wyładowania sprzętu 1 materiałów natychmiast 
udaję się dc przydzielonych wagonów* obok których składaję broó i 
oporzędzenle oraz przystępuje do wyładowywania.

Po zakończeniu wyładowania transportu ruchome urzędzenla wagonowe 
muszę zostać uporzędkowane a wagony oczyszczone, Orzwi wagonów kry­
tych należy zamknęć a ściany platform podnieść,

'k, ZABEZPIECZENIE MATERIAŁOWE I MEDYCZNE TRANSPORTU

Zabezpieczenie materiałowe polega na zaopatrywaniu pułku lotniczego 
w środki spożywcze* w goręcę strawę* w wodę dla przygotowania posiłków 
i do mycia składu osobowego* w gotowanę wodę do przygotowania kawy oraz 
w świece i opał.

Cały transport powinien być zabezpieczony w żywność na całę dobę, 
Gorlice Poslłkl dla składu osobowego w czasie przejazdu powinno z zasa­
dy przygotowywać się w kuchni polowsj transportu.ObowięzuJe przy tym
zasada*żs żołnierze powinni otrzymywać goręcę strawę nie mniej niż dwa 
razy na dobę z czynnych kuchni polowych transportu* zaś z wojskowego 
punktu żywnościowego nie mniej niż raz na dobę /trzeba przedstawić 
podróżnę kartę zaopatrzenia w materiały działu żywnościowego/ - załę- 
cznlk nr 14,

Oeżeli z przeprowadzonych kalkulacji wyniknie konieczność przygoto­
wania goręcego posiłku przez wojskowy punkt żywnościowy, wówczas komen-
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dant tranGportw musi złożyć zapotrzebowanie wojskowomu komendantowi 
odcinka ko 1©jowo-drogowego wraz z kart?? zaopatrzenia żywnościowego*
Musi to uczynić z takim wyliczeniom, żoby wpłynęło ono do wojskowego 
punktu ży^^nośclowogo nie później niż 6 godz* przed przybyciom trans­
portu na stację rozmioszczcmia tego punktu, zapotrzebowaniu należy 
podać i numar t r a n s p o r t u , ilość obiadów lub ilość zapotrzebowanych środ­
ków spożywczych, Oalsz© załatwienie spraw leży już tylko w gestii woj­
skowego komendanta odcinka kolejowo-drogowego oraz kierownika wojsko­

wego punktu ży^^nościowego,
Vsf gotowany gor^c«? wodę lub strawę przygotowany w kuchniach Polo­

wych traneportw^ komendant transporty obowiązany jest w pierwszej ko­

lejności zaopatrzyć skład osobowy znajdujący się na wsrcls 1 w naj­

bardziej Cfddsionych wagonach*
Uzupełniania i zaopatrywania się w wodę powinno odbywać się na sta­

cjach do tego calu przystosowanych« pod warunkiem« że Jest na nich 

przewidziany postój przez okro© nie krótszy niż iS mina»
T ran sp o rt zaop atru j©  s ię  w o p a ł do og rzew an ia  wagonów z ludźm i w 

o k re s ie  od 15*X-15*1V i  p rzygo tow an ia  po s iłkó w  o raz  w św iece  na c a łę  
drogę Jsizdti«. W przypadku w yd łu ż a n ia  @ ię Ja z d y  t ra n s p o r ty »

J t e t  do ty c h  środków nm węzłowych
cjadi Itóęcych drodze przejazdy» gn@ zgłoszeń kom nĆBnt-m

tr^n aportu*
Opał i świece wydaje się według norm i
*» na jeden piecyk na dobę 20 kg węgla lub 0«15 m drzewa opałowego 

oraz jednorazowo 5 kg podkładów opałowych lub 3 kg drzewa suchego do . 
rozpala?>la węgla. Dażell następi spadpk temperatury poniżej^-15 C do­

bowa norma na piecyk zwiększa ©ię do 30 kg węgla lub 0«20 m drzewa 
na żędanie komendanta transportu, na jednę czynnę kuchnię połowę na 
dobę 0*25 drewna lub 40 kg węgla i 5 kg podkładów opałowych lub 

3 kg drewna suchego do rozpalania węgla?
' - na jednę latarkę, jedna świeca 100 g na 9 godzin palenia.
Zabezpieczenie medyczne składu osobowego organizuje w czasie prze- 

wozu służba zdrowia pułku. Do organizacji tsgo zabezpieczenia mogę byc

włęczono następujące siły i środki:
«« wojskowe zakłady służby zdrowia znajdujące się w rejonach stacji

kolejowych j
- lökarsko-sanitarna służba kolejowa;
- zakłady cy^vilnej służby zdrowia.
Gdyby zaistniała sytuacja, że personel służby zdrowia nie byłby w
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©tanio zap©v*̂ nić wiaściwsj pomocy lokarsUioj chorym ze okładu ocobowerjo 
transportu, wówczas wojskowy komendant odcinka ko lojowo~cirogowogo» na 
prośbę komendanta transportu powinien wezwać lekarzy z mlejscowych 
wojskowych, kolejowych lub ,c>wi Inych zakładów służby zdrowia«

Chorych i rannych, którzy nie mogę odbyv^ać dalszej podróży w skła-™ 
dzie transportu, kieruje się na polecenie komendanta transportu do naj­
bliższego szpitala v/ojskow9go« kolejowego lub cywilnego v!iedług vMBknzó~' 
wek wojskowego komendanta odcinka kolejowo-drogowego* Szpital powinien 
wysłać na stację odpowiednia środki transportowe 1 personel dla zebra-- 
nia chorych i rannych. Wraz z chorymi, szpitalowi należy przekazać je­
go dokumenty, skierowanie do zakładu służby zdrowia, zaświadczenie o 
zaopatrzeniu żywnościowym i rzeczy osobiste.

Gdyby w transporcl© ktoś zachorował na chorobę zakaźnę wówczas na«» 
leży go umieścić w wagonie«*izolatorze i przy pierwszej możliwej okazji 
skierować'do oddziału zakaźnego szpitala, kołnierzy, którzy przebywali 
w jednym wagonie z zakaźnie chorym należy poddać kwarantannie w tym 
©amym wagonie i wzięć pod specjalnę obserwację lekarskę. Wagon, w któ«» 
rym odbywał podróż zakaźni® chory, wymienia się na najbliższej stacji 
węzłowej na inny urządzony wagon*

Gdyby zdarzyło się, że w transporcie 2% Zachorowań będzie rja jednę 
z chorób zakaźnych lub 5% zachorowań na różne choroby zakaźne, jak 
również przy stwierdzeniu chociażby jednego wypadku zachorowań na dżu­
mę, cholerę lub ospę na rozkaz dowódcy okręgu wojskowego, armii /fron­
ty/ transport należy wyładować, a cały skład osobowy należy skierować 
na kwarantannę*

Gdyby w czasie przejazdu następił zgon kogokolwiek ze ©kładu osobo­
wego, to zwłoki wraz z dokumentację medycznę wystawionę przez lekarza 
transporty należy przekazać do najbliższego szpitala wojskowego lub 
kolejowego w celu przeprowadzenia sekcji, która by pozwoliła na okre« 
ślenie przyczyny zgonu,

5. 2ASEZP1ECZHN1E e030WE TR^SPORTU ^  /
Obronę i ochronę pułku lotniczego przewożonego transportem kolejo­

wym organizuj® dowódca z udziałem organów komunikacji wojskowej oraz 
PKP. Przedsięwzięcia realizowane w ramach zabezpieczenia bojowego 
transporty w poróvifnaniu z tego typu przedsięwzięciajni realizowanymi w 

’’klasycznych*’ warunkach maję swoję specyfikę w odniesieniu do j 
rozpoznania, obrony przed BhiR, brony przeciwlotniczej , obrony l ochro« 
ny przed napadem sił naziemnych oraz masko Mania,

Rozpoznanie prowadzi się w rejonach załadowania 1 wyładowania, a
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s y g n a ł ó w  o b o w i ą z u j ą c y c h  v/ v i o j o k o c h  o r a z  r j y g n a łó y i  a l o r i n o w y c h  o b o w l  ,

j  ę c y c h i\a P  K p  ̂  Z  t  r  o ó c  i  o t y c h  s  y  g n o ł  ów ’ o t o n o o o b y p u ł  i< u p o w i n 5 o n b y  c 

zapoznany przód Z8  ł a  dow o n i  o iin na t r a n s p o r t  ko  ł o j o w y *
Obrono przocj>vIotnIcza organizowana jost otatowyzii i przytizi C/lonyol' 

órodkaiTii przociwlotniczysil » któro obsługj,v/ano og przoz załogi oy<.ujno« 
Ponadto cele powietrzne zwalczano sę również za poPocg broni otrzoioc- 
kloj znajdujęcaj si^ w wyposażeniu stanu osobowego transportu. Dyżurne 
órodki przeciwlotniczo /2,"'3 szt / rozsiioszczano sg v4zdłuż s.i<.-iodu trons'” 
portu w sposób zapewniajęcy Im dobro t̂ iarunkl prowadzenia ognia, W 
celu z reguły w częóci czołowej i koóćowaj transportu wyznacza slg 
dla środków przeciwlotniczych specjalno platformyi» któro oddziota sit 
od lokomotywy z krytych wagonów przynajmniej jednę platformo załadowa- 
nęi niskim ładunkiem* Obowiązuj© przy tym zasada* że dyżurne órodKi 
przeciw lot n icz e przygotowywano śę do prowadzortla ognia nie tylko do 
celów powietrznych# alo również i do celów naziemnych#

W wypadku ogłoszenia sygnału o ataku lotniczym prace na punKtach 
ładunkowych przerywa się« nio załadowany lub wyładov«any sprzęt bojowy 
rozśrodkowuj8 się« a stan osobowy pułku udaje się do ukryć* Na swoich 
miejscach pozostaję tylko dyżurne środki przeciwlotniczo*

Oeżoli sygnał o ataku lotniczym zostanie ogłoszony w momencie» gdy 
transport został już załadowany lub gdy nie rozpoczęto jeszcze jc9t> 
wyładunku# będż taż został chwilowo zatrzymany na pośredniej stacji 
kolejowej# wówczas natychmiast pociąg z transportem opuszcza stację* 
Gdy z przyczyn technicznych# wyprowadzanie pociągu poza obręg stacji 
Jest niemożliwe, stan osobowy ■ vry prowadź a się do ukryć# a na miejscu 
pozostaję tylko warta oraz dyżurne załogi środków przeciwlotniczych,

W razie pojawienia się przeciwnika powletrznego w czasie jazdy 
pociągu na szlaku# obserwator# który fakt ten jako pierwszy odkryje* 
powiadosiia o nim posterunek czołowy w celu podania sygnału o napadzie 
powietrznym przy użyciu sygnału dźwiękowego lokomotywy* Pociąg z 
transportem nie przory^^o jazdy* a wszystkie środki ogniowo mogąca pro’̂* 
wadzić ogień do GQlów,.powlGt rznych przygotowywane są do naiych.^n asto“ 
wego jego otwarcia,

Na zelekt ry f ikowanych odcinkach linii kolejowych konleczru:? jest 
ścisłe przestrzeganie zasad bezploczanstwa. Dopuszcza się stocowanio . 
tylko takich środków przeciwlotnl.czych * które w cz.asle prow'K>:*;i o c-* 
nla zbliżaj ę się do 'przewodu trakcyjnego pod napięciem na odIc jlos c 
nie mniejszą niż 2 si» • ‘

Obrona i nchror^a prz od napc-do*:i s 11 na/' ~ y ch n i cprzy j ac ? o io ezs-»
8 l  Ol załadowań l a  ładowań i a/ t  r u n s p o  r f  u 
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w y e u n l c t y c h  p o s t e r u n k ó w  l  p a t r o l i  o b r o n n y c h ;  p o l e g a  ona na ¿:ap‘.v̂ ri i ’¡.i l u 
b o z p o ó ro d n i  o j  o c h r o n y  t r a n s p o r t u  p r z e z  w y z n a c z o n y  p o d o d d z i a ł  d y ż u r n y .  
W y s u n i ę t e  p o s t e r u n k i  1 p a t r o l ©  o c h r o n n e  z o r g a n i z o w a n o  sąi w r e j o n a c h  
w y j ś c i o w y c h  / r e j o n a c h  z b i ó r k i /  o r a z  r e j o n a c h  s t a c j i  z a ł a d c w c z o j .

Transport w czasie Jazdy na szlaku utrzymuje stałę gotowość do 
obrony wydzielonych/do tego celu sił 1 środków, w razie bezpośredniego 
zagrożenia transportu przez siły naziocnno nieprzyjaciela, komendant 
transportu ostrzega o tym podległy mu stan osobowy, sprawdza gotov/ość 
dyżurnych środków ogniowych ćo natychmiastowego otwarcia ognia oraz 
nakazuje wzmożenie obserwacji stanu technicznego linii kolejowej i 
przyległego do niej terenu. Ponadto sprawdza znajomość sygnałów alar­
mowych przez stan osobowy transportu oraz przygotowuje go do natych­
miastowego opuszczenia pocięgu, W odpieraniu napadów przeciwnika na­
ziemnego na transport w czasie jazdy uczestniczę wszyst!<1 e środki og­
niowe znajdujące się w transporcie, W tym czasie pocięg może być za­
trzymany tylko w przypadku, gdy dalsza jazda jest niemożliwa,

B0zpośrednię“ochronę transportu na punkcie ładunkowym oraz w czasie 
przewozu zapewnia się poprzez organizację służby wartowniczej, Skład 
warty ustala się wychodzęc z założenia, że jednemu wartownikowi przy­
dzielonych jest do ochrony do 10 wagonów. Podczas postoju transportu 
na stacjach wartownicy pełnię służbę po obu stronach wagonów /po każ­
dej stronie wagonu jeden wartownik/, natomiast w czasie jazdy - w bud­
kach hamulcowych oraz na platformach i w wagonach przystosowanych do 
przewozu ludzi lub w wagonach ochranianych.

Maskowanie w rejonach załadowania, w czasie jazdy pocięglem oraz 
w rejonie wyładowania organizuje się przy użyciu etatowych i podręcz­
nych środków maskujęcych. Sposoby bezpośredniego maskowania transportu 
ustala jego komendant. Za pomocę środków maskujęcych ukrywa się przed 
obserwację zewnętrznę przewożony sprzęt, lub też wprowadza się nie­
przyjaciela w błęd co do rodzaju przewozów, np, poprzez upodobnianie 
transportu operacyjnego do zwykłych transportów zaopatrzaniowych lub 
też nawet do pocięgów realizujęcych przewozy w celach gospodarczych. 

Oprócz maskowania bezpośredniego, które odnosi się w zasadzie do 
oddzielnych transportów wojskowych, prowadzone jest również maskowanie 
operacyjne odnoszęce się do całego procesu przewozów operacyjnych. Po­
lega ono na pozorowaniu przewozów wojskowych na drugorzędnych kierun­
kach. podczas gdy rzeczywiste przewozy operacyjne odbywaję się wyięcz- 
nie nocę.



6 * DOWOOZBNIE PUŁ^^TEM W CZASIE P.^ZEWOZS TQ/;JSPCZTEM ^OL̂ iiZGvrn'l

ÜowodzeniG rzutomj pułku v j  rojonle wyjściowym do zoł^joowonlo oro;: 
w rejonach zbiórki po wyładowaniu sprawuje się zq stanowisk cowodzonia 
/SÜ/* W rejonach tych oprócz łączności« jaką organizuje sig ’’tradycyj­
nie'* w rejonach wyjściowych, organizowana jest łączność ponlê d̂zy 3Ü 
pułku a stacjami załadowczymi /wyładowczymi/. Łączność tę organizuje 
się w celu zapewnienia rytmiczności pracy rejonu załadowania /wyłado­
wania/. Szczególnie chodzi tu - w odniesieniu do rejonu załadowania - 
o zapewnienie terminowego przybywania pododdziałów na stacje załadow­
cze i niedopuszczenie do ich niepotrzebnego gromadzenia się, VJ rejo­
nach załadowania i wyładowania obowiązuje zakaz używania łączności 
radiowej, dlatego też organizuje się łączność za pomocą środków prze­
wodowych i ruchomych.

Dowództwo pułku lotniczego dowodzi swymi pododdziałami z SD rozmie­
szczonego w rejonie wyjściowym do momentu załadowania około 50% swoich 
sił i środków, a następnie przegrupowuje się-do rejonu wyładowania.
W tym czasie w rejonie załadowania pozostaje jeden z zastępców dowódcy 
pułku wraz z niezbędną grupą oficerów i kieruje załadowaniem pododdzia­
łów na transport kolejowy. Kieruje on swój główny wysiłek na utrzyma­
nie stałej gotowości pułku, a także na:

- zapewnienie terminowego przybywania pododdziałów na stację zała­
dowczą ;

- ścisłe przestrzeganie planu załadowania;
- utrzymanie stałej łączności pomiędzy rejonami wyjściowymi a sta­

cją załadowczą.
Dednym z najtrudniejszych zadań, jakie stoją przed dowództwem i 

sztabem pułku w czasie przegrupowania transportem kolejowym, jest or­
ganizacja pokonywania rejonów masowych zniszczeń, która mogą powstawać 
w razie uderzeń nieprzyjaciela na duże węzły oraz mosty kolejowe na 
szerokich przeszkodach wodnych. Wówczas rzut wyładowuje się z trans­
portu kolejowego i z braku możliwości do powtórnego załadunku na 
transport kolejowy poza rejonem zniszczeń, dalszą część drogi muszą 
pokonywać na kołach. Sytuacje tego typu stwarzają wiele bardzo skom­
plikowanych problemów, które będzie musiał rozwiązywać komendont trans­
portu; należą do nich między innymi: utrzymanie łączności zo swo?m do­
wództwem w czasj0 odbywania marszu na własnych środkach, osiągnięcie 
we właściwym czasie rejonów wyładowania.

2 chwilą przybycia transportu do rejonu wyładowania dowodzenie nad 
nim przejmuje grupa operacyjna - do czasu przegrupowan1 a się dowództwa 
pułku.
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Zołncznjk 1  

Klauzula tajności

ROZKAZ BOaOVVY

... DLM nr . SD **. godz*, dat© ... . Mopa ... /skola«wydanla/

1. ... OLM przewozi się transportera kolojowyra do •«« /godz,«dat©/
1 2ośrodkowoje się w rejonie ....

2. R o z k a z u j ę :
o/ piw przewieźć ... /ilość/ tronsportonl kolejowyrai nr ••« . 
Stacje załadunku: zasadnicze •••; 
zapasowe ••• .
Termin załadunku: poczętek

koniec *•» •
Oo rejonu wyczekiwania ... wyjść po drodze marszu ... 1 ześrodkować 

się w rejonie do ••• •
Stacja wyładunku *.« « .
b/ piw przewieźć /dalej jak w pkt. **a**/s
c/ Sztab OLM przewieźć /dalej jak w pkt. **aV*
d/ pododdziały tyłowe ..•DLM przewieźć ... /dalej ja>̂  w p* “aVi 
S. W transportach operacyjnych utrzymywać zapasy środków waterlało«» 

wychs amunicji po «•• jo# OM po «•• jn; żywności po ••• rdz /w tym ... 
rdz na czas przewozu/, w pododdziałach tyłowych ... DLM utrzywywac 
zapasy zgodnie z normatywami.
. 4. SD znajduje się w transporcie nr ... •

Przedstawiciele sztabu dywizji • na stacjach załadunku: ... /stano* 
wlsko# stopieć.imię# nazwisko/# na stacji wyładunku ... .

Składać meldunki:
•• o rozpoczęciu i zakończeniu załadunku i wyładunku?
• o oddziaływaniu nieprzyjaciela na transporty;
• o niemożności dalszego przewozu transportem • natychmiast.
5«. Zastępcy ••• /stanowisko# stopień.imię»nazwisko/.

' Załęcznlki: plan załadowania ••• DLM na transport kolejowy.

SZEF SZTABU ... DLM DOWÓDCA ... OLM
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ZATWIERDZA M 

Dowódca.............................................

Załącznik i>



ZATWIERDZAM
Dowódca .................................

Dnia ................................... .....

Załącznik 3

ił. LAN -ZAŁADOWANIA

L p .
N r  N r  

transportów  
operaodn ych

W y izc7 egó ln ic !iie  jed n os ick  
w chodzących  w  skiad 

transportu  operacy jn ego

I l o M  i  r o d z a j  w a g o n ó w

Stacja  zn iadow aaia  
i n azw a  punktu  

h idunkov.'e .go.

Oś m arszu  
d o  rejonu  

w yczek iw an ia

i

Pu n k t przejścia 
1 term in  je g o  
przekroczen ia,

R e jo n  i term in  
z b ió rk i p rzed  
za ladow am cin

J^dlejność
o d ja zd ów

tiansp.

Z a ł a d o w a n i e O d ja zd  
z e  stac ji 

za ład ow an ia
U w a g i ;

a
o s o ­

b ow e
hidz^
k ie

k ry te
p ia t- j  piat- wą-

glar-
ki

irinc -R azem
Począ tek K o n ie c

to rm y
2-os.

! to rm y  
j 4-os, D a ta

godz.
m in .

D a ta ’
godz.
m in .

D a ta
god z .
m in .
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Uwagi: I. z P’anu załadowania przc.^ia się wraz
z rozkazem bojowym dowódcom oddziałów. .

OFICER ZAŁADOWCZY J.W . SZEF SZTABU
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Załącznik 5

MINISTERSTWO OBRONY NAROOOWEO 

ZLECENIE - LIST PRZEWOZOWY Ealaja I aarla E 0000

przesyłka zwy czaona

Przewóz odbywa alę na podatewle przaplaów o przewozach wojakowych 
kolejaal oraz taryfy na przewóz wojakowych tranaportów i przeayłak drobnych

Nr kaięgl aagazynowej •••
Nr ceduły przewozowej •••
Wg planu nr •••

Załadowanie wyznaczono na dzień aleaioc ••• 1.9 •••.

Zawiadowca

Zlecenie wyatawiono dnia ••• 
Wałne do dnia •••

atacjl /podpla/

Stac ja
nadania.;

S tac ja
przeznaczenia

D ro ^  przewozu

Oówladozenle nadawcy

Nadawca Odbiorca

Jeso adres Jego adres

Nr waffonów, 
/transport/  
cecha 1 n r  
d la  d robn i-  
ay

Iloóó  o s i 
/d la  tran ­
sportu/ 
llońó  śz t .  
drobnicy

Grdnloa 
obciążen ia  
1 rodzaj 
opakowania

Rodzaj
ładunku

Waga
nudaw-
oy

kg

Waga
rzeczy­
w ista

kg

Waga do 
o b lic zen ia  
przewoź­
nego

kg

Stawki
prze­
wozowo

Bł

Przewó ti­
ne

Bł

l
'

W

I

•S.5
Dowódca Konwoju /nazwlako 1
Nr Jednostki ............................
I lo ó ó  konwojentów ..................

imię/ w lecrltynao jl
ralejsoe posto ju  Jednostki

O bllozon le  należnoóol za km 
1 * przewoźne ił . . . . . . .
2. op lata  skarbowa tł . . . . . . .
3* konwojenci zł . . . . . . .
U ......................  i t ...............

Razem

Podpis 1 pleozęió JW wysta­
w ia ją ce j z lecen ie  -  l i s t  
przewozowy

Ikila ............. 19 . . . . . .

Stempel s t a c ji  nadania n Stesipel wagi
/pokwitowanie odbiorcy/
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UWAGI i

i, Z,^i«sdostiorło odbiorcę dnia godx* .
2* Przy ł®dow@niM środkasai nada^ncy wagon: 

o/ podstawiono dnia godz* **» 
b/ przyjęto od nadawcy dola «*•* godz* ,** «

3^ Przy ładowaniu środkom nadav^cy wagon : 
b/  podstawiono dnia «««« godz« «,«a 
b/ przyjęto od odbiorcy dni© godz* *

4# l^agi o protokółach;

i  S t a c j a  a p o r z ę d z a n i a  !  § T r o ś ć  s
I  p r o t o k ó ł u  f p r o t o k ó ł u  |  ®
|i«0m®i»wi!M«B«e.»»t»a»«iira®s«®aa«iiSi»8!|̂ssaiss«ffl»«« aBi»«»«»«»W8».»«w«*aBSBW«a»(»««»«s5łB|}se®a(«iBg»iB«8»ai«wa'«*iŵj8,|

Wagę ładynkii sprawdzono n® stacji; 
Ustalono? brutto kg

tara wagonu , kg i 
odłodowano •«« szt^ kg

Pod pi. ® »««»««««*«»««09
Waziiiifsko i stanowisk©

/czytslni#/
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CHARAKTERYSTYKA WAGONtlW NORMALNOTOROWYCH UŻYWANYCH DO PRZEWOZtlW W038K0WYCH

9 e» Lp, } Rodzaj
o I ««agonu
B 0
8 8 ! S "Ofcywii s *»aw~ s
I l i  8 8 8

B i l  5> ł S  « 4  i 5  l 6 i 7 J 8y8oie»ł|*ee*e**e*a*a**ł***a®o®g*®*********®y*****®P***®* V*******"**W*
2 1, j Osobowy I  kl I AhuRZ | Ahuxz } 4 j 4 | 48»54a 2« I Osobowy I I  k lS  Bhiotz jshuxz

) SÏÎJÎJÇJÏIU a ł i-VBV vrojL I Ładów* ' î ___i»OTirfinriafXSâmLryiŜ i2Trwr~r»iwTwaT*
iplenaot" i rze* lobli»8 | dł»za idł*po* i azor* • wyo* I
fne I czywl*| cze* î ! ^® r_  I | •

lloéc

I S e r ia  wfîoonu | I lo é é . o s l B nowaS ine i C2:ywx*j w«ü- | -i - i ,5 5 ! ISich I IS ! *08*'{ 8 8 8 alalsce S ̂  8 8

J Pow*
1 podlo"!
loi,atwori» • *'¡2

drzwio«! •
wego •

i 9«Baci«âsaisaiaaii

I 3. { Kryty 
B 4* I Kryty
1 5*J Kryty -
2 6, I Kryty
1 7. I Kryty
2 8. I Kryty 5 9, I Krytya 8 .
210* • Platforoa
2 jli. • Plat forsa
I i2 ,I  Platforaa
9 13« I Plat forsaS 14, I Plat forsa
* 15, I Plat fore©S 16, I P la t  fo rsa* • -• 17, I Plat forsa
218, • Platforse 
I 19, j Węgiarka 8 20. I Węglark.a 
■ 21, I Węgiarka
• 22, f Węgierka
I 23, i Węgiarka
® 24'. j Węgiarka» 25, I C ystom a e 8
I 26. I cy sto m a

! 6k Is I Kdt I 2I G j  Kddt I 2
I 6 I Kddt J 2I n k *  fKdat I 2I Kbk iKpt I 2• G a k ls IiC K s  I 4
B Gara  ̂KKssi i 4
I Kbks |Pdk*3i I 2
I Ks 2 Pddk»31 8 2I Ka |Pddk-41 j 2
! RkIsa I ppuk*421 I 4
8 R îpPuk-511 I 48 8 «
} Sp {PPwk-203 } 4
\ Sp ippyk-203 I 4
I Sap |pPPzk-303{ 6
f Rasspal PPzk ! 4
I Eka Iwdo { 28 f 5
t E ¡wddo 2 2
I El jwddt I 2
Î Eao JWVSiy }
8 Eaao Î WWyt e 4
j Eaa jwwzo I 4
8 .... 8.. I

I

eBstss sizsci sstSB MKsas sasaa Bssaaal

i 22.42 Î 20,84 2 2,77 | 2,87 j 
2 80 j 22,42 I 20.841 2,77 | 2,87 •
I 15-17751 9,00 I 7,70 «2,70 j 2,10 j 

i 10,58 I 9.26 J 2,76 2 2,40 j 
I 10,58 I 9,26|2,76 | 2,40 | 
i 12,10 I 10,80 I 2,70 ! 2,40 |
! 14,40 I 13,00 I 2,70 | 2,40 
j 12,14 I 11,00 { 2,47 {2,10  
I 18,00 I 16,40 t 2,70 | 2,48 
I 11,30 j 10,10 I 2,70 jo,40  
{ 11,30 2 10.10 2 2,70 I 0,50 
I 14,34 j 12,96 I 2.74 | 0,50 
} 13,30 I 12,0 I 2,60 j 0,40 
• 19,30 • 18,0 I 2,70 I 0,50 
I 10,74 j 9,50 2 3,10 j -
0 10.74 I 9,50 I 3,10 | -
j 13,20 2 11,90 2 3,10 2 -
1 12,24 I 10,83 I 3,10 2 -
1 7,3-9.3 6-8 I 2.70 | 1,25
2 9,30 ! 8,00 i 2,75 j 1,50
I 10,0 j 8,72 I 2,75 J 1,00
! 13.71 2 12,72 5 3,08 | 2.00
1 12,24 I 10,83 I 3,10 8 0,95 ^
2 14,04 I 12,80 2 2«80 I 2,00 |
j 8,8 I -  I -
8 ■ I
I 12.85 } -  2 -
■flJss «na ■ aJ « «CB «« s «9

* - m
I .

i -

i - 
i .
i.

■+

m tv

{25 
29
35 ^
27,1 |ll«7 
44,3 I 16,2 
27 I 12.5
27 I 15 
35 I 17 
31 I 10,5 
48,6 I 13,5
I 28 - I 15,5
28 I 17,0 

I 34 I 14,6 
i 31 i 20,0 
|i6-2i[:p«5-ią *

16-17
16;2
20.0 I •
20.0 I «
20.0 I •

■ 13,0.224,0 
I 15,7 163,4
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Załącznik 7

WYMIARY I NORMY ZAŁADOWCZE SPRZĘTU WODSKOWEGO NA PLATFORMY KOLĘDOWE

Sprzęt wo1okQ5«y»SD¿9M9a»̂ca»»aiK»49«afia«a oąg»«
Nazv?a sprzęta

« 3. B 2ĝniaas sassasaaaaaaaaanneaiSaaaasasaBa aa as aasasaj
§ I X SPRZ|T SAMOCHODCV/Y

I 8 a/ s as «osobowi! o z oscb^^tarcnowe 
g ł, I Warszsssa 203*204,223*224 
a 2, g Wołga GAZ M®21
» 3. } GA2*69, GAZ-6SM

__________________________ ,J| lloóć sztuk sprzętu jakę nożna
Ciężar I Wysiary w położs*

tonach... }azcr.T«yc. j ? . , , ,Icłł.

TriM-T yn^ I I ■ j r i w i M i w a y i M O f y i i B i B i i

! K ,Ks I Sp > Ranaps * Sap !' Eano 
I ¡ I i i Eao

innalaa«iaaaaaJaaÍaaâ 8aÍ8«a8|iK««aa|iasattî aa«aa|mlna|iaal¿a«4>̂ <̂*<4>’f̂ *̂4**M***̂ *«*n«*«l

« 4. I FTAT»i25 p» 80 g
8 3 b/ furgony i ¿ikrobusy
2 5, * ZUK A«03
1 6, I ZUK A«=05B I
2 7, I ÜAZ-45D, 450A, 452A
1 8. I UA2®4500
2 9. * UAZ«4520« 8
fl 82 I c/ samochody ciężare^o**szoaowe
6 I ^ tsrenowfs
t 10, I Star«»25
ft 11* 1 Star«29
“ 12* I Dalcz»315
B 13, f Dolcz-316V i
0 14, I Zubr » A ^

2 15. I Ster-66
* 16, I Star*«6608 I
5 17. I Ster-266 
« 18, 8 Ura1-375
1 19. I Ził-151
2 20. , Ził-157
a 21. I Star-W-29
« 8
q I d/ cięgniki koło«vs i gęsienicowa 
a 22, I Ursus—C«»325B S
g 23, I Ursu8-C«40il •
e 24, I S-lOO0 8» 2
a j o /  sjotocykle
1 25, e WSK-125 
S 26. • 3HL-175 
« 6

i

I
I 4740I 169S • 1565 S 4770. 1300 i 1620
I ____ I _____ i

I 1 ,53 I 38501 1850 } 2030 
} 0,99 I 423 5 1 1625 } 1435

50 { 4310} 1860 I 2140
8̂ I 4930I 1830 | 2165
5̂ I 43601 1940 | 2050
0̂ I 44051 Z)40 } 2070

>7 I 4450 1 2044 f 2030

« * 9e s a a
I 3,425 I 5920 } 2^0 f 2200
I 4,110 i 6430 1 2380 a 2330
} 6,825 } 7345« 2500 } 2640
I Q cen f Q-T*»x I 98,550 8 

8
8774 1 2500 g 

8
3572 i

I 5,700 } 6594} 2400 | 2485
I 5,800 I 6530 i 2400 i 2485
I 6,550 } 6800} 2500 } 2885
I 8,000 I 73501 2690 | 26^
} 5,580 I 6930 I 2320 } 2310
I 5,540 i 66841 2315 ¡ 2915
! 4,150 ! 5440«. 2380 3000

V « s

1,460 I 3030 I 1580 t 1500
2,180 • 3250 I 1600 | 2230

14,600.1 5400 I 2960 t 2770 
ą a I
8 8 8
I I I

0,120 } 2060 1 670 « 1010
0,120 } 2020 } 660 } 1010

a i a

I I

I I I I
I 6,900 I 7346 1 2500 } 3100 | i |I

! II I
12 I 12 Í15
12 I 12 { 15
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I I
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.i.
I II SPRZęr RADIOLOKACYONY '

1« I Stacja radiolokacyjna P-20
I • przyczepa z aparaturę nadawczo»
I odbiorczę
I • aaaochód z urzędzenlen wskaźnikowym
I • samochód z wynoónym wakaźnikism obser« 
I wacji okrężnej
I - samochód do przewozu reflektorów 
I • urzędzania antenowego
{ • przyczepa jednoosiowa do przewozu 
I anten
I » clęgnlk gęslenicowy 
s

2» I Stacja radiolokacyjna P»35
I • przyczepa z aparaturę nadawczo»
I odbiorcze
I • samochód z aparaturę wskaźnikowe
i » 2 przyczepy z elektrownię połowę 
s , *
I • cięgnik gęsienicowy ATS
I » przyczepa antenowa z urzędzeniea
• VVLP«3G lub 
i "RAWAR •*
I
j » przyczepa z egregatem radlolinii
I RW»30I

3# I Stacja radiolokacyjna wykrywania i 
I naprowadzania DAWOR
i • aparatura nadawczo»odbiorcza ^ nad»
I woziu samochodu TATRA
I » elektrownia połowa w nadwoziu samo»
I chodu TATRA
I • stacja radiolokacyjna pomiaru wyao» 
f kości "BOGOTA"«
I » przyczepa dwuosiowa do przewozu 
I anten wraz z osłonę
i

4* I Stacja radiolokacyjna wykreowania 
t 1 naprowadzania DAWCR»M2 /wersja/
I przewoźna/
f » w ó z  antenowy
» • wóz wskaźnikowy

t • wóz nadawczy

* • przyczepa elektrownief
^ • przyczepo 3Icktrównia

I
I » przyczepa kablowa

‘4*
«■ «mi

■«tisllSMe ■iia« Sałl^«Blia^3«aieMi ■«••tlili

I 11,00
• 8,00BI
! 8,00I
! 6,00II 'I
S 12,00

12,00
9.00
9.00 

16,70

5,50
4,60

2,00

I 18,00

18,00

i 6,00I
6,50

I 20,00
j 17,00

0 20,50
1 9.00

! 9,00
I 4,00

I 7780 »2480
5 7200 b 2450
I I '
• i
1 7200 i 2450
I IB 8
I 7300 S 2340
• B
6 B
t* 6460 B 2380 
> 5970 I 2680
B I

! i
8 B
! 6500 \ 2620 
! 7200 I 2450

2940

8

3230

2950

3100

25^

3320^
3230

7000 I 2340 j 2920 
---- I ------I 25^i 5970 i 2680 

8 I
B 8
i 6260 i 2380 
1 7760 i 2500

.8650 f 2500 
e 8

8300 \ 2500

2990
3310

2200

3420

3200

2620

6500 I 2550 i 2900
: i

i !
: i
■ B

I

I i
3230 S 1 ¡ l i i i

1 ii !
I I

1 I 1
s :

i . II I
i 4 i

1 !

I i

Komplet na 
3 Sp 1’
6 Kbke

ł
Koeplat na 8 

i 2 8P, 5 
I 3 Kbka i 1 K 8.
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zdjftyai 
eagaeiłteal 
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3 8p 1 
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■ Komplet 
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f
t
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® przyczepa antQnovie
~ przyczepa antenowa

« 2 oasiochody STARwSS do holowania 
przyczep antenowych

Stacja radiolokacyjna wykrywania i 
naprowadzenia P«40

- stacja radiolokacyjna w nadwoziu 
ciągnika gęsłenicowago 426 ATT

- stacja radiolokacyjna PRW-9
«.aparatura nadawczo-odbiorcza w nad­

woziu przyczepy MA2-5207W
- elektrownia połowa na przyczepie

MAZ-5207W

• przetwornica WPŁ-30

III SPRZęT INZYNIERY3N0-L0TNTCZY 
I U8EZPIEGŻENIA LOTÓW

I Radiostacja R-828
Radiostacja prowadząca PAR-8SS na aano- 
chodzie ZlL-130

I Radionesiernlk ARP-6
Radiolokacyjny systeia Igdowanla RSP-*7
• easBochód ZIŁ-157
« przyczepa 2-oeiowa
- przyczepa l-osiowa

Reflektor APM-90
Latarnia lotniskowa KNS**ip
Połowy warsztat lotniczy PWL»5
- 6 eas, specjalnych
• 2 samochody STaR -66
“ 2 przyczepy transportowe

IV SPRZ§T ŁijCZNOfeCI

Radiostacja R-824
• przyczepa
Stacja radioliniowa R-402 
Radiostacje R-830 
« przyczepa

Startowa stanowisko dowodzenia SSO«2 

V. SPRZĘT INŻYNIERYJNY 

Koparka sacociiodowa KS»25ł

8,45

8,16
5,90

9.00
4.00

6.50
7.50

12,50
5,32
1,44

6,50

9,90

pI
36,00 • 9700

9,50

6900 1 2420 
8 8 
8

2250
3350

3355

1 \

3 L S i  6 I 7 8 8 T 9 J
3.00 ‘ • * . . .
3.00

•
I 
I I 
8 
•
I 
8 a

3210 I
i :
i I

7200 I 2820 I 3340 
i 8I ■

5940 I 2660 \ 3320 
6000 I 2000 8 2500

I \ I
! ' ^
• 7340 I 2434 | 3195
I I 8

j 7000 I 2570 I 3278
I 5800 I 2330 \ 3320 
8 8 8 I 8 8
! ! I8 1 8 .

j 7500 I 2450 I 3150 
I 6650 { 2400 I 3250 I 322D I 1950 5 2140
t 6750 8 2400 ! 3450
{ 6720 j 2500 I 3300
I I I
8 8 8

j 8750 { 2600 I 3200
• 6594 I 2400 { 2875 
} 5270 » 2200 I 1720
I 8 I
1 8  18 1 8  I 8 II 7350 I 2434 I 3225 
\ 3800 * 2500 { 2400 
I 6980 I 2340 | 3210 
I 7300 • 2450 I 3260 
i 3740 i 2170

«■■•!» Mi «lyspl

!  ̂ !
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I i

I I
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3 t 4 1I«« « »«oc MW ada B

I Spycharka SM»iOOM

S 4« $ Elektrotvnia siłowa lES^lS z zeapołan 
g { spalinowo-eloktrycznyn PAD«»16»3/400
S 5. I Rćwniarka oanojezdna
g 6, I Betoniarka BWS»250
H I
g i VI, SPRZęr MPS ORAZ EL-GAZ 
« • i --
R 1, i Cysterna dystrybutor C0-7»5
g 2, I Cysterna dystrybutor CD-5
g 3, I Cysterna dystrybutor CO-4,5
a 4, I Cydtema przyczepa CP^ll

g 5, j Cyetema przyczepa CP»4
a 6, I Dystrybutor tlenowy AKZS-75 B i
g 7, I Rozrusznik elektryczny APA-2M
• 8, I Urządzenie UPG-250• I

14,SO 
3,6

4,eo 
iS.TO 

i , 9 5

i 6 5._______ j*ii|bbbb8bb«i
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8200 ! 2460
3500 \ 2200 

a

1940

8.50 I 7240 I 2500 
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P?łZEW^Z ŁAOU?'4»v5w Z PRZ£Kr?0CZ0i4/̂ A 
SKRAONT/O» ŁAOUMKOW^ Aiyclgg/

1 , O«ko łedunok z przekroczony okrojnly uwa^a się ładunok^ który 
po załadowaniu na wagon ewoję ozerokoócig lub wyaokoóclę nie Bilsóci 
©lę w granicach ©krajni łaclunkov̂ Gj obowlęzujęcoj na PKP oraz ładunek, 
który w czasie znajdowania ©lę wagonu w łuku^ z powodu owego kształtu 
wystaje w bok więcej ni^ 25 ©jn pozo tę skrajnię,

2» Przewozy przesyłek z przekroczony skrajnio 1 wyjętkowo ciężkich 
/powyżej 25 T/ ©y przewozami warunkowanymi,

3* Zgłoszenia na przewóz przesyłek o przekroczonej skrajni ładunko*« 
waj przyjmuje zmrzęd ruchu w Dyrekcji Okręgowej Kolei.Paóotwowyoh,

Do zgłoszeni®# w którym ni© podaje się nazwy« lecz sprzęt wojekowy 
i wagę przesyłki« stację nadania 1 przeznaczeni©« nadawca oboralęzany 
jest dołęczyć rysunek ładunku w trzech egzemplarzach w ©kall 1 : 2 0  w 
przekroju poprzeczny®« podłużnym 1 poziomym wraz z projektesł jego 
umocowania na wagonie,

4, Przesyłkę powinien konwojować na całej drodze konwojent nadawcy, 
W czaelo przewozu nadzór nad bezpieczeństwem przewozu przesyłki wyko­
nuje drużyna pocięgowa,

5. Vrf8zystkie wymiary przesyłek o przekroczonej skrajni po załadowa­
niu na wagon liczono ©ę: wysokość od poziomu główki szyny* a szerokość 
« od osi toru i podawane &ę w milimetrach.
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MINISTERSTV/0 OBRONY NAR0D0WE3

Druk ścisłego 
zarachowania

podłużna pieczęć 
wystawcy

ZA^WTAOCZENTE NA PRZEOAZO 

Seria A Nr 0000

Stwierdza się« że ................................. ................

/stopień« nazwisko« linię/
odłęczył się od transportu wojskowego w .............

W celu dołęczenia do transportu skierY>wuje się go do stacji 
poclęglem osobowyn nr •

Zaświadczenie podlega ostemplowaniu w kasie biletowej 1 służy Jako 
dokument bezpłatnego przejazdu koleję w Kl-2 poclęgu osobowego do sta* 
cjl wyżej wymienionej»

Vrf03SK0WY komendant ODCINKA 
K0LEa0Vti0-DR0G0WEG0 /STACDT/

/podpis 1 pieczęć/

Datownik kasy 
biletowej PKp



Zsiłoczn-ik XX

SYGNAŁY U2YV;ANE NA SIECI PKP

1, Sygnały dotyczące ruchu poclęgów
Sygnały wzrokowe;
- ”StóJ" - w dzień wywijano w koło w płaszczyźnie prostopadłej do 

toru rozwlnlętę choręglewkę 8ygnałov^Q* jakimkolwiek innym przedmloteai 
lub rękę, a w nocy ręcznę latarkę ze światłom białym lub jakimkolwiek 
Innym śwlecęcym ©ię przedmiotem albo ©po^ojne trzymanie ręcznej la­
tarki ze światłem czerwonym;

- •'Zwolnić**
©/ dzienny - choręglewkę ©ygnałowę koloru żółtego lub rękę porusza­

no łagodnym ruchem po łuku do góry 1 na dół;
b/ nocny - latarka sygnałowa z białym światłem poruszana łagodnym 

ruchem po łuku do góry 1 na dół«
Sygnały słuchowe - w czasie ruchu poclęgów podaje się gwizdawkę 

ustnę, trębkę sygnałowę, gwizdawkę lokomotywy lub Innych pojazdów me­
chanicznych,

- **Stój’* - trzy krótkie szybko po sobie następujęce tony gwizdawkę 
ustnę lub trębkę, kilkakrotnie powtórzone;

- *'Zwolnić- - kilka przeelęgłych tonów gwizdawkę ustnę lub trębkę;
- "Wsiadać** - jeden długi ton gwizdawkę ustnę;
- **odjazd poclęgów towarowych, mieszanych 1 tych poclęgów pasażer­

skich, które maję lokomotywę clęgnęcę 1 popychajęcę** - dwa długie 
tony gwizdawkę ustnę:

- "Hamować" - trzy długie, szybko po sobie następujęce tony gwi­
zdawkę lokomotywy;

- "Odhamować" - dwa długie tony gwizdawkę lokomotywy,
2« Sygnały alarmu powietrznego, ogólnego, pożarowego 1 chemicznego

a/ Sygnał alarmu powietrznego:
- clęgły ton podawany w przeclęgu 2-3 min;
- na stacjach - uderzeniami w gong, gwizdawkami lokomotyw lub syre­

nami;
- na szlaku - gwizdawkami lokomotyw, klaksonami samochodów lub 

trębkę sygnałowę,
b/ Sygnał alarmu ogólnego;
- jeden długi 1 trzy krótkie tony powtarzane wielokrotnie. Powyż­

szy sygnał podaje się w razie wykrycia na torz© uszkodzeń zagrażaję- 
cych bezpieczeństwu ruchu poclggó^v lub w razie zatrzymsnią się pociggu
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z powody zasp śnloinych, katastrofy oraz we wszystkich wypadkach* w 
których potrzebna Jest pomoc.

c/ Sygnał alarmu pożarowego:
- Jeden długi i dwa krótkie tony gwizdawki lokomotywy* kotła paro­

wego# syreny alarmowej* trębki sygnałowej lub gwizdawki ustnej* pow­
tarzane wielokrotnie.

d/ Sygnał alarmu chemicznego:
- krótkie# szybko po sobie następujące tony podawane na szlaku 

gwizdawkę lokomotywy* klaksonami samochodów lub trębk^ sygnałowę* a 
pa stacjach za pomocę uderzeń w gong*

Dla oznaczenia odcinków skażonych órodkami trujęcymi lub bojowymi 
órodkami promieniotwórczymi* na 1<tóre,bez Indywidualnych środków obro< 
ny przeciwchemicznej wejście Jest zabronione ustawia się ępecjalne 
pnaki. Na szlaku znaki te ustawia się z boku toru po stronie maszyni- 
pty na odległość 1200 m od miejsca skażenia*

3« Sygnał odwołania alarmu powietrznego:
- długie tony przerywane trwajęce 2-3 min;
- na stacjach gongiem* gwizdawkami lokomotyw lub syrenami;
» na szlaku gwizdawkami lokomotyw.
4. Sygnał odwołania alarmu chemicznego - tak Jak alarm chemiczny\

tylko z dłuższymi przerwami.
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Załącznik 13

w y k a z '

Materiałów 1 sprzętu dla wagonu Izolatora /urzędza elę órodkaal pułku 

lotniczego/

Nazwa przedmiotów

Fartuchy aanltarne 
Fartuchy lekarskie 
Kołdry
Prześcieradła
Poszewki na poduszki
Wsypk1
Sienniki
Ręczniki
Bielizna
Ścierki do naczyn
Umywalka * wiadro
Hydło toaletowe 1 gospodarcze '
Węgiel drzewny
Stół połowy składany 90 x 90
Laapa elektryczna akunulatorowa
Łólka połowę składane
Taborety połowę składane
Świece
Siekiera
Kubeczki emaliowane

Ilość

wg potrzeb 
wg potrzeb

8

8
4 kpi 
6 szt.
1

4 kawałki 100 g
5 kg
2 szt.
3 szt*
8 szt,
4 szt,
2 szt,
1 paczka 
4 szt.
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Załec z n i y  1 4

PODRÓŻĄ Ka r ta zaopatrzenia
w MATERIAŁY DZIAŁU ŻYWNOŚCIOWEGO TRANSPORTU NR

1* Konandont tranaportu ..................... ..................
/atoplaA«ialę i nazwiako/

2« Dadnoatka wojskowa
3« Transport zaopatrzono dnia •••••••«•• w środki spożywcze

WQ nalsżności zasadniczej •••••• na stan •••••• osśb oraz należ«*
nośoi dodatkowej •••••«•• na sta n..... osób.

mat !--------------------------------- . . 4  uwagiwyszozsodl* i Nr asygnat !•
aianle I ! Zapasy { Zaopatrzę*

I / • ruchoas 1 nie na
i { I drogęiM «•« tt tt ai« » « S« « tt ■ ■ M ■ « a » « tt ■ M ■ M M  « ■ )

SuoNe raeje **S*
Swatiary
fHtao

{

Uwis
liaawaiawai I «JLwf
4 « «iypaaaiMHio w aprzęt

itNWBwawswaaeeawwswmyMieew««» ■■ ■*
uwagi J

I TI i I I I  I IV I Razan • »
iww wasMasaaaaMs»»wjaiawwwti«4Miiiww »««4********̂ ""*r********* i***■■■■ł

!

Podpis dowódcy transportu stanowisko«stopleó i
podpis oficera sł. żyw« 
nościowej

5Sf



ODWROTNA STRONA P00Rt)2NE0 KARTY ZAOPATRZENIA W MATERIAŁY DZIAŁU
ŻYWNOŚCIOWEGO

Adnotacja organów wojakowych zaopatrujących transport w czasie 
przejazdu

j Nazwa /nr/ punktówr-»# I....  ! Numer { Co
I uzupełnienia Zywnoócl { aaygnaty i wydanoi i i

! :! • •J __________ - ______________ i ---------- i --------
Ilość wy- I Podpis
danych 
produktów

osoby 
zaopa­
trującej 
i pie-
.SS^Ś««aa

•i V
i _____i ___________________________
Uwaol8 Im Kartę aporzędza eię w dwóch egzemplarzach w miejacu załado* 

wanla transportu wypełniajęc plerwazę stronę, Oeden egzem­
plarz wręcza się komendantowi transportu« który potwierdza 
odbiór na drugim egzemplarzu pozostającym u przedstawiciela 
służby zaopatrzenia żywnościowego*

2* Odwrotnę stronę karty wypełnia się podczas przejazdu trans­
portu przy pobieraniu żywności* naczyń* pieniężnego ryczałtu 
żywnościowego oraz goręcych posiłków,

Egz,nr 1-15 Bibl,Nauk,DZS 
Wyk. mjr Mastalerz 
Druk, OH, dn, 10,l,86r,
Druk. ASG WP nr Pf 530/Pf 2175/WW 
Kor* ea
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