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Wstęp

Prezentowand wstępne wyiaaganla taktycsmo-tachnicsna /WWTt/ 
wobec śmigłowca bojowego W-*3 są obiorem i>ostulat4w wynikając^b 
z jago^asaltey takty©En0--te^iniesn»,1 i potrzeb taktycEno-^opemisyj** 
aych wojska* Taka forma opracowania została wskaisana prz@z klecenia- 
dawce tematu 1 zdaniem autorów umożliwia formułowaitie WWTT w 
zwięzłet bez konieczności rozwlekłego uzasadniania każdego para­
metru* Oczywistym jest, że czytający, który nie zapoznał się 
z uwarunkowaniami przedstawlcmyml w części I <^raco^iania, może 
negować szereg postulatów sformułowanych w rarmch Wiff? , bowiem 
zasadnym jest żądanie aby wprowadzany do uzbrojenia sprzęt prze­
wyższał swymi parametrami Istniejące na świecie konstrukcje tego 
rodzaju /klasy/, a przynajmniej Im dorównywał# W części I opmcom^^ 
nla wykazano podstawowe parametry istniejących śmigłowców bojowych 
własnych 1 potetKsjalnego przeciwnika* tiajnowsze kosastnikcje śmigło­
wców przewyższają i to wyraśnle, swymi właściwo; :cianii lotno—taktyoz* 
nymi oraz efektywnością uzbrojenia, zamierzony śmlgłowtepc W-3*
Jednak zdaniem autorów, alternatywa importu, zamiast budowy włastie- 
go śmigłowca, również nie rozwiązałaby problemu. Hie zyskalibyśmy 
w krótkim czasie śmigłowca o najwyższej jakości, a l możli
wości płatoicze w tym względzie ogx*aniczają iŝ gsort̂  nawet minimalnej 
ilości potrzetHłych śmigłowców*
Wobec takiego stanu rzeczy forraiłowanie postulatów, zasadnych 
taktycznie, lecz nierealnych wykonawczo, jest bezprzedmiotowe.

Problem maksymalizacji paraaetr^ów sprzcjtu bojowego, w tym 
i śmigłowców bojowych, oceniany jest kontrowersyjnie* Cząńó znawców 
przedmiotu wyraża pi*zekonanle o k^lecznośoi posiadania przewagi 
we wszystkich grupach parametrów /przestrzennydh, czasowycOi, bojo­
wych/. Pogląd taki dominował w latach sześćdziesiątych w konstrulc- 
cjach saniolotów bojowych. W rezultacie budo\*«tn© samoloty o znacz­
nych ponaddźwiękowych prędkościach.
W latach sledenidzlesiątych zlajdowano szereg typów samolotów 
rozwijających stosunkowo niewielkie prędkości* Gwef^n^ntem jest 
anłerykai'skl samolot A-10, którego prędkość maksymalsm wynosi 
około 0,6 Ma. Okazało się, że nie wszystkie parametry mają jednako­
wą %mgę i nie można przeceniać 1 ^  bezwzględnej wartości*
Kierując się tym i podobnymi argumentami, autorzy nie widzą podstawj 
do zdyskwalifikowania śmigłovK5a W-3 jako nosiciela uzbrojenia.



mimo że ustępuj« on pod wioloma względami najnowszym światowym 
konstrukcjom. Istniej« natomiast potrzeba zachowania wysokich 
parametrów efektywności Jego uzbrojenia i wyposażenia pokładowego. 
Problemowi tersA poświęca się wiele uwagi w niniejszych WWTT.

Pomimo znacznej objętości części I opracowania, nie wszystkie 
zagadnienia zostały wystarczająco naświetlone, być może nie w pełni 
uargumentowane i budzące kontrowersyJne^^O^i^e. I tak na przykład 
wyrażone są przekonania, że należałob^^^peimą liczbę śmigłowców 
bojowych dla wojsk OTK /110-120 sztuk/ i ewentualnie dla MSW. 
Podnoszony Jest także problem uzupełnień strat^^ śmigłowców bojo­
wych wojsk operacyjnych, a więc planowania rezerw. Określone przez 
autorów potrzeby ilościowe śmigłowców bojowych dla wojsk lądowych 
/minimum 192 do 540 sztuk/, zaliczone zostały do potrzeb prioryte­
towych. Przytłaczają one swą wielkością. W obecaej fazie badań 
programu budowy śmigłowców bojowych W-3» sygnalizowane potrzeby 
dodatkowych śi^głowców, zdaniem naszym, nie muszą być ostatecznie 
przesądzone. Tym nie mniej ewentualność zaspokojenia awizowanych 
potrzeb trzeba będzie w odpowiednim czasie rozstrzygnąć.

Mogą rodzić się wątpliwości, czy wyczerpująco przedstawiono 
w części I opracowania zadania taktyczne i przewidir^m warunki ich 
wykonywania za pomocą śmigłowców bojowych; warunki współdziałania 
z wojskami lądowymi oraz lotnictwem frontowym; problemy intensyw­
ności działań śmigłowców, przewidywaną taktykę wykonywania zadań. tt\ 
Trzeba podkreślić dobitnie, że zespół autorski przeżywał nieustanną 
roz-t^erkę decydując o formie 1 treści analizy taktyczno-technicznej 
śmigłowca W-3. Opracowanie teiaatu zlecił Akademii Sztabu Generalnegij 
WP zakład produkcyjny. Czy zleceniodawcy potrzebne są śzcgdgałowe 
analizy taktyczne? Sądzimy, że zleceniodawcę interesują głównie

^'^Prognozo%mnle strat techniki lotniczej we współczesnych działa­
niach bojowych Jest przedmiotem badaii prowadzonych, przez pion 
techniki MON, w których uczestniczy między innymi zespół 
autorski niniejszego oparacowania. Pominięcie tego problemu było 
zaoaierzone, bowiem nie mieści się on wyłącznie w kategoriach 
taktycznych i ekonomicznych.





- 6 .

I. I WY1C0RZYSTAKIS WJmrCH w - 3.

Prz0irlilu.l0 się» projektowany ś??dgłowiec bojowy W-3 będzie 
podstawowy^) środkiem walki lotnictwa wojsk li|d0wyeh, prsiesmczo— 
nym do olszczeniai techniki bojowej wojsk lędowycb ??leprgyjaci@laf 
gl6wnie cel6w opancerzoi^ch; obiektyw Inżynieryjni » ro^biMowy 
terenu 1 siły żywej| śmigłowców m. slemi i w powietrzu /wyjątkowo 
samolirtów/i niektóry^ obiektów laorskich nieprzyjaciela w strefie 
brzegowej.
Tak formułowane jest przezimczenie śmigłowca od strcmy jednostko­
wej* Hatoiłiast dgół ś®igłoii«5ów bojowych W-3# w składzie lotnictwa 
wojsk lądowych« ma byc integralną częścią środków walki głównego 
rodzaju sił zbrojnych« jakim są wojska lądowei stanowić wysoce 
skuteczny ogniowo 1 bezkoitóoarencyjny manewrowo« środek walki 
ogólnowojakowej^ umożliwiać s z y m e  twcarzenie niezbędmgo poten­
cjału ognia wspieranego laaiĵ wrê i, w miejscu /kierunku/ i czasie, 
decydującym o powodzeniu walki ogćinowojskowej na szczeblu 
taktyczi^ 1 operacyjnym,

Ctiarakter 1 warunki współczesnych dzlałari wojsk lądowych detis:*- 
minują wykorzystanie śmigłowców bojowych. Działania bojcwe mogą 
być prowadz<me bez względu na porę doby, roku i wansikl atmosfery­
czne, 4nal<^iczn® wymagania stawia się wobec śmigłowców bojowych 
co do prs^strzeni i ciągłości działaś bojowy^, Muszą one zapew­
niać skuteczne wykony^i^aie przewidywanydb zada*! bojowych we 
dzialtaniu taktycznym 1 <^iowym z %fOjskaml lądowymi oraz samo­
dzielnie« znad ugrupowania własnych v/ojsk oraz w obszarze nie­
przyjaciela, w warunkach sllm^o przeciwdziałania obrony przeciw­
lotniczej, Ponadto, w myśl wcześniej sprecyzowanych zadań bojowch 
walory śmigłowców bojowych powinny uraożllwiaś atakowanie obiektów 
z zaskc^zmia, pod osłoną pionowych przeszkód terenowych, z lotu 
na bardzo małyrfi wysokośclaiA /5-10 m/« z di^/<^ odległości 
/3-3 l więcej km/ 1 z wyscrttim prawdopodobl^^^stwem rażenia 
/do 0,9/,



TypOlOe oblelcty rażenia /wzorcov^/ dla ámiglovfców bo;)owych, 
pr*¿edstawior^rch wo25eśaie,1 w postaci pi<^ciu zbioréw /część I* roa-̂  
dział III.2,/, mszą być zwalczane w sytuacjach taktycz-»
nych. Śmigłowce bojowe powinny być zdolne niszczyć poszczególne 
obiekty Jednostkowo, a ponadto ot^zwladniać i dezorganizować 
ich struktury organizacyjne /zgrupowania taktyczne/ podczas: 
przelanywaiila obrony nieprzyjaciela przez własne wojska lądowej 
forsowania bronionych przez nieprzyjaciela przeszkód wodnych 
1 przekraczania stref zniszczeć /skażeć/s odpierania lub prowadź®-^ 
nía przez wlastie wojska lądowa kontrataków i przeciwitóerzei^l 
prowadzania pościgu za wycofującym się nieprzyjacielomj ogniowego 
zabezpieczenia wprm-mdzania do bitwy 1 wspierania działa?^ wojsk 
OGM| ogniowego ^ubezpieczania przelotów, wysadzania 1 dzlałai' 
desantów pmd.etrznych,

W zależności od sytuacji bojowej będą istaaiały odmierm® warunki 
wykonywania zadań ogniowych przez śmigłowca# fía przykład, kompania 
/batalion/ czołgów przeciwnika w kolumnie marszowej i ta sana 
kompania z okopanymi czołgami w punkcie oporu, stanowią różiny 
Jakościowo obiekt ataku dla śmigłowców* Podobnie rzecz się ma 
z innymi obiektami działaii śmigłowców. Wynikają z tego wielorakie 
konselcwencje. Śmigłowce bojowe muszą umożliwiać zwalczanie obiektów 
bez względu na ich położenie, a więc charakter dzialialnoijci 
/ w ruchu, na postoju/, ugrupowanie, stopień widoczności optycznej, 
vlelko:-5ć odsłoniętej powierzchni rażenia /czołgi okopane/, stopień* 
przeciwdziałania ogniowego śmigłowcom nieprzyjaciela itp.
Wszystko to stwarza konieczność stosowania sposobów wykonania 
zadać i środków rażenia adekwatnych do celu i wananlców działać. 
Niektóre zadania będzie niożrm wykonywać tylko połączonym /rórnio^ 
czesnym/ wysiłkiem pododdziałów i wyższych struktur organizacyj­
nych /zgrupowali taktycznycśi/ wojsk lądowych 1 śmigłowców bojowych* 
Grupy taktyczne śmigłowców mogą wykonywać zadania na korzyść 
pojedynczych pododdziałów, wzajemnie wspierać się ogniowo 1 osła­
niać, wspólnie wskazywać sobie środki ogniowe i inne obiekty 
nieprzyjaciela. Takie działania wymagają wzajemnego kormmikowanla 
się nie tylko przed walką ale 1 w trakcie JeJ prowadzenia,
W tym celu niezbędna Jest śmigłowcom łączność radiowa ̂ nie tylko
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w relac:|ach <!o«i6dca <^61noi#Q9skoiiy - podległa mk stnłktui^ 
organizacyjna śsaigłowców, lecz także w relacji grupy taktyczne 
śmigłowców wspierane pododdziały /oddziały, związki tektyczne/ 
ogólnowojskowe - artyleria. Łączność tę śmigłowce tmaszą mieć 
zapewnioną niezeleżii^ od dostępa do sieci dowodzenia powietrznego. 
Ten drugi rodzaj łączności niezbędny jest również podczas wykony­
wania wspólnych zadar ze śmigłowcami transportowyrai /desantowymi/ 
oraz z lotnictwem fr<mtowym i s^rsmarki wojennej.
Obok działam' z nad ugrupowania wojsk własnych, lub przed 
nacierającymi wojskami, śmigłowe® będą wykonywały zadania si^o- 
dzielnie, w głębi obrony nleprzyjaKsiela. Nie zawsze będzie nwjżliwe 
przenikanie do Obiektów dzlałism nad obszaxmi alezajętyml przez 
wojska nieprzyjaciela, przy braku przeciwdziałania z jego strony. 
Dlatego też grupy taktyczne śmigłowców bojowych powirmy być zdolne 
pokoi:ywać obremę przeciwlotniczą nieprzyjaciela nie tylko za po©ooą| 
przedsięwzięć biernych lecz także poprzez ogniowe niszczenie środ- 
ków OPLm

W wypadku działań wojsk Iłowych wzdłuż wybrzeża morskiego, 
oprócz zadari Mszczenia artylerii ni^brzeżmj, wyrzutni rakiet 
lub pwnktów oporu^ śmigłowce rmgą być wykorzystywana do niszczenia 
na wodach przybrzeżnych sałych okrętów, zwłaszcza kutrów i barek 
desamtawych^ Tego typu c^lekty, ^rćcz dużej odporności na nisz­
czące działanie środków rażenia, cechują się silną obroną przeciw­
lotniczą* Atakowanie takich obiektów, zwłaszcza dobrze widocznych 
jednostek pływających, powinno odbsrwać się z motliwie dużej 
odległości /3^5 i więce j klloBetrów/*

niewątpliwie w najtrudniejszej sytuacji będą działały śmigłowce 
bojowe wsptef^jąee powietrzna desauity oraz OCKI. Towarzyszenie tym 
ostatnim będzie ^tmrz&to konieczność przebywała przez czas 
dłuższy z dala od własnych baz zaopatrzeni a. ¥ tych przyimdkach 
możliwość doraśfiego uzupełnienia paliwa oraz uzbrojenie śmlgłoî rca 
przez załOjgę, przewożonymi m  pokładzie zapasowymi jednos^Btmi 
śn^ków rażenia, s» Mezmiemie istotne znaczenia.

Omawiają przewidywany zakres wykorzystania śmigłowców W-3 
w ewentualnych działaniach bojowych, należy również mieć w polu 
widzenia jego przydatność d© iimych, poraocMczych celów.
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śmigloiriiłc laa być przernacsorty do \jiy1NrOTiywania z^dań 
lecz c^ha .lego wersji standardowej, jaką jest posiada­

nie kabiny uBnotllwiającej pr*ew6z ludzi lub towarćw» powlmia być 
zachowana« Transport ¿ołnierzyt zwlmszca» ram^c^^ w lotach 
powrotnych « rejonu działâ ': desantów taktycznych lub OGH^ będzie 
obiektywną k<mleeznością* ihrzewiduje się* te często będą zaMeraif^ 
fia pokład zapasowe środki ratonła w celu wydlutenla czasu 1 inten­
sywności dzlalar bez powrotu do bazy zaopatrywania« W szczegćliiych 
sytuacjach n̂ote być transportowane palium, nawet kosztem udźwigu 
środkćw ratenla, przez część śisiglowcćw działających w składzie 
grupy taktycznej*

Sprecyzowane przezmczenie 1 zakres wykoirzystania śmigłowców 
W-3 syntetyssłje warwkl dzlałai' i î rmagania, jakim powiiaiy 
one sjarwfcać na współczesnym polu walki* W kolejr^ch rozdziałach 
rozwija się te %rymagania, z pasnkta widzenia potrzeb taktycznych« 
Uwzględnia się rćwnlet uwarr-mkowanla tochnlczm 1 ekonomiczne, 
których Ignarowanle czyniljdry Wvfrr nlerealaymi.
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11. 7AWOA nmo^mck nojomao w - 3 .

Przewiduj siQ dla śmigłowca J2* 3 pilot w  &m: 
z mstępującyia podziałom

ftinkcjii

¡t /Imfy fotol/, dowtSdcą załogi, podcms
w^m^fwania zadania bojowego pilotuje śniigłowloe# Prowadzi 
ĉ ioii z działka pokładowego i rakiet niokiorowanyi^ oraz doko«> 
nu Ja zrzutu bomb» Pomuito odpala samonaprowadzająoe się rakiety 
do caldw powietrznych»

•• operator ma byś w ciągłej gotowości do przejęcia 
pilotowania śmigłowcem* Przejiauje pilotowanie w razie niodyspo*-« 
zycji dowódcy załogi, lub w celu nadania śmigłowcowi dogodnego 
połotenia do użycia drodkfSw rażenia obsługiwanych prmz drugiego 
pilota* Podczas lotu prowadzi ogles" z Kff do celów naziemnych 
i powietrznych* W czasie atakowania obiektów za pomocą kierowa-*» 
nych pocisków mkietowych spełnia funkcję operatora* W zależno­
ści od ilości i Jakości j^systemów uzbrojenia, które będą 
stosoweme na śmigłowcu, drugi pilot może obsługiwać także inno 
punkty ogniowe /np.s wyrzutnlki min/*

Pomdt© przewiduje się, że drugi pilot będzie spwłniał 
funkcję nawigatora /obsługa nawigacyjnej aparatury pokSadcswej/ 
oraz koordynatora ognia prowadzonego przez Strzelca pokładowego 
/sti^alc^Hr/*

J

«/ r-1«ęh«>4!8..1iiłatoWf - strzaUc
Odpowiada za przygotowanie śmigłowca do lotu bojowego, 

właściwe Jego uzbrojenie i wyposażenie* P^ozas lotu prowadzi 
ogieś z K!ś, strzelając z lewego lub prawego stanowialca według 
wskazówek drugiego pilota* Uzupełnia a^mmicję istrzelecką 
w locie do KM difugiego pilota oraz uzbraja śmigłowiec na ziemi 
w rej^iie działaś bojowych. Jeśli czynność ta przewidziana jest 
w zadaniu taktycznym* Ponadto podczas lotu ślodzi pracę silników| 
i zachowanie płatowca, meldując o odchyleniach dow<5dcy załogi*
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Przewiduje się# ż» dow6doa zalogil będzie utrzymywał łąpzność 
w powietrznych sieciach dowodzenia i tispółdziałania» Natc^ast 
drogi pilot powinien być odpowiedzialny za pz^owadzenie korespon­
dencji w sieciach .wapółdziałatiia z wojskami lądowyiDd /laarynarką 
wojemą/ oraz w kanałach rozpoznania ̂ ubezpieczenia lotów itp*

W szczególnych wypadka<^ przewiduje się uzupełnianie etatowej 
załogi dodatkowym strzelcem pokładowym« Potarzeba taka moj&e mleć 
miejsce przy pokonywaniu rozproszonej obrony przeciwlotniczejp 
głównie brcmi piedioty oraz podczas zwalczania siły tywej 1 nie- 
opancerzonego sprzętu nieprzyjaciela. Wówcaais c^ien prowadzc»^ był­
by równocześnie z trzech KM.

Dodatkowi strzelcy pokładowi reki\itowaliby się ze zdekCKią)letQwa- 
nych załóg lub z przeszkolonego perscaielu tec^micznego /posiadają­
cego drugą specjalność/*

Hie wyklucza się możliwości wykonywania zadai'j bojowych bez 
udziału strzelców pokładowych. B^wentimlność taka może być podykto­
wana względami taktycznymi. W przewldyweoilu braku obiektów, które 
powiiaiy być zwalczane ogniem KM prowadzonym przez Strzelca, zamiast 
niego i KM 2 amunicją, mogą być zabierane Inne środki rażenia, 
ładunki lub grupy desantowe /i^pecjalne/.
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ITT. pm mm cm PimMaray TXKTrc?Mo^tB:mmcnm BmauMCA
BOJOifEGO.

2 oceny śmigłoiifca W-3 Eswartoj w c^cęścł I oęracoî oiila wynilca, 
te aoftllw^jCi takt3rcziio»teclinlc35ne osiągane przez ,1«go warsię 
standardom /prototyp/ rokują spełniania zaledwie njlainium potrzeb 
taktycznych przyszłego użytkownika. Z drugiej strony ^ jak to 
wynika z oświadczenia Świdnik - nie :m możliwości dokoimnia 
zasadniczych zmian para?aetr<̂ w taktyczno-technicznych budowanego 
śmigłowca. iJważamy jednaką te rezygnowanJe z podejmowania wysiłk<̂ w| 
na rzecz poprawy parameti^w taktyczno-tsK^wiicznych zbudowanego 
śmigłowca tyłoby błędem. Nie można wykluczyć na przy^iład ewentual­
ności, pozyskania sprawniejszego silnika, łopat wiralka nośnego 
lub poprawienia aerodynamiki płatowca.

TII.1. Parametry taktyczno-tecbniczae śmigło%?cm bojowego W 3,

Ze względśw oczywistych skupiarny uwagę na par̂ ?!ietracb zasadni-^ 
czych. Odbiorcę głśwnle interesuje strona użytkowa. Wytwórca 
oferuje zbudowanie śmigłowca bojowego, którego wersję standardową 
charakteryzują następnijące dana taktyczne-technicznej
a/ i^ne lotno-taktyczne śmigłowca standardowego W-3

- prędkość maksyialna 250-260 kni/h
- prędkość przelotowa 220 km/h
- prędkość wznoszeniia przy stax*cle 

samolotowym
- prędke^ć wznoszenia przy starcie 
śmigłowcowym

- IKiłap statyczny z wplymm ziemi
- pułap statyczny bez wpływu ziemi
- zasięg przy i^łnych zbiornikach 
głównych paliwa /1255 kg/

- zasięg z dodatkowym zbiornikiem 
paliwa /SIO kg/

9,4 m/s 

2 m/s
2340-2550 m 
1700-1850 la

550- 600 km 

1100 km
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Jalio zadawala^ląc© przŷ ltauje się pu2tap amiglowca 1 .jsgó zasięg 
lotu* v/art©śei tych pammetrdw odpowiadają w zasadzie potrzebom 
wojsk lądowych« Natosalast wartości prędkości maka3^1mj i przolo- 
towoj nia w pełni odpowiadają potrzebom talctsĵ czî . Nalegałoby 
podjąć wysiłki ssalerzająca do zwiększenia prędkości siakssytaaliiej 
do około 2^^300 km/h i prędltości przelotowej do 25O*»230 lots/h* 
Przy^wje się tetp te podana prędkość wz^szetiia przy starcie 
sasiolotowym 9|4 m/n będzie uzyskiwana przez śmigłowiec normalnie 
obciątony 1 to od początku drogi startu^ a ni® dopiaro po jego 
r02X)ędzeniu w locie pozionorm* Niedotrzymanie tego parametru wydat** 
nie obniżyłoby efektywność taktyc^ią śmigłowca«

b/ Dana ciężarowe śmigłowca standardowego W-5

masa pustego śmigłowca 3332 kg
masa startowa norumlna 5810 kg

•»Basa startowa dopuszczalna 6000 kg
- ciężar paliwa mieszczącego się
w zbiornikach głównych 1255 kg
ciężar paliwa w zbiortlku doAmtk^jm
mocowanym w kabinie ładunkowe j 810 kg

'<¿1_
- ciężar oleju 50 kg

Akceptacja lub negacja wsltaśnikćw ciężarowych śmlgłovfoa określonych 
przez wytwórcę nie może być dokonywana w sposób kategoryczny«
Z porównania masy pustego śmigłowca standardowego \f-̂3 /3332 kg/ 
z normaljią masą startową /5810 kg/ i masą startową dopuazozalną 
/6000 kg/ wynilca, że jego udświg użyteczny wynosi 2476 kg do 
2768 kg*
Po obliczeniu 3 osobowej załogi /270 kg/> paliwa w zbiorniku 
głównym /1255 kg/ i elelu /50 kg/ m uzbrojenie i mfontualne 
uzupełnlonią konstrukcyjne pozostaje zaledwie 903 kg do 1193 kg«
Jest to zdecydowanie stęromny ud'wivg. Prz3̂ ładowo oblicza się^ 
działko integralne tylko z 360 sztukami nabojów będzie mżyło 
237 kgj 2 KT4 7f62 mm i 2000 sztiiśc nabojów 120 % |  węzły 1 InataMcjel 
uzbrojenia zabudowana w ks^Pdibie około 70 kgi celowniki około 25 kg«
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Razem ciętar około 450 kg /bez zasadniczych środków rażenia/*
Zatem w wersji nieprzeclążonej można by było wykorzystywać jeszcze 
tylko 450 kg obciążenia* Z dalszych postulatów, zwłaszcza wymagali 
dotyczących uzbrojenia /rozdział V I/ wynilca, że niezbędne jest 
zwiększenie tKićwigu śmigłowca przynajmniej o 500 kg lub skonstruo­
wanie odpowiednio lżejszych podwieszeń zewnętrznych i zestawów 
środków mżenia* Lżejszych ciężarowe, lecz zapewniający^ skuteczm: 
realizację zadań, które mają być wykemywane za pomocą śmigłovic6w 
bojowych* limy sposób poprawy wskaźników ciężarowirch śmigłowca 
sygnalizowany jest w punkcie d/ niniejszego rozdziału*

c/ Dane geometryczne śmigłowca standardowego W-3
- długość bez wirnika i śmigła ogonowego
- długość z ©braoającyta się wirnikiem 1 śmigłem
- %rysokość bez śmigła ogonowego
- wysokość z obracającym się śml|Jł®a ogonowym
- rozstaw kół podwozia głównego
- odległość osi kół przednich 1 tylnych
- średnica wirnika nośnego
- ilość łopat
- średnica śmigła ogonowego
- ilość łopat
- długość kabiny ładtinkowej 
^ szerokość kabiny ładtmkowej
- wysokość kabiny ładunkowej
- szerokość x wysokość lewych drzwi kabiny 

ładimkowej
- szerokość x wysokość prawych drzwi kabiny 

ładunkowej

14,14 m
! 18,B5 m

4,15 m
9.12 m

3 m
9. 6 m
15, 7 m

3
3 m
3

5, 2 m
1, 6 m
1, 4 m

0,95x 1, 2 m

1,25x 1, 2 m

W tej gnipie danych najistotniejszymi dla użytkownika są 
wartości gecmtryozm kabiny ładunkowej, wraz z wymiarami jej 
drzwi* Stwierdziliśmy już, że kabinę tę traktuje się jako swego 
rodzaju zaletę dodatkową, w zasadzie nie typową dla śmigłowca 
bojowego* Z punktu widzenia wymagań taktycznych, pożądane są jak 
najmniejsze rozmiary śmigłowca bojowego, osiągane przed® wszystkin 
kosztem utraty zdolności przewozu ładunków* 5!:nmiejsza się wówczas



povnf?r2chn5.a ’̂afionia dla 'i'od'-r.'% 'Drzecivmi'<a 1 oâ 'r czołov/y 
podczas lo tu , ^ale'e ^'oczt nlozlK^dnych clo budovĄ̂
ŚDigłoiica, powiększa się motliijoió przechoviy\/ania go v/ hangamch, 
prjsewotenia za oor?K>cą transportu powietrznego i nazie mego,

Ze wglodów oczŷ ri stych^nie 'żąda się z'iian w danych geaietrycz* 
nycłi śmlgłcnica. Hawet proponmiane, w koleinyni rozdziale, nieznacz­
ne zabiegi konstrukcylne dla i/ersli nie spm^/odud^ prawdo«
podobnie zmian geonetrycznych *w stosunJ^u do danych śmiglov/ca 
standardowego, T’le vąrklucza się natcniast ev/entuaIności znian, 
które noże wprowadzić konstruktor, celem zape%imienia efektów 
postulowasiych przez nas w poszczególnych rozdziałach If/TT,

6/ ?r^'dłen mpędu śmigłowca są dwa silniki typu Tvf«10, każdy
0 mocy 736 KVÎ /1000 przy reżimie nadzv/yczalnyï pracy i
1 ąi*> KW /7f^ przy reżimie przelotcF.*r/:n, !Jżytkovniik nie 
dest zainteresCH'/any i>ezpośrednio mocą silników lecz efektem 
ted mocy, a więc dużą prędkością maksymalną, przelotnią
i pionowego wznoszenia śmigłowca oraz dużym udświgiem 
użytecznym.
Podobnie rzecz się ma z zużyciem paliv/a na iodnostkę mocy 
i kilometrowym, ySK Świdnik v/ykorzystała silniki w ted cłiiiili 
dostępne, '̂ożna mieć tylko nadzieje, że być może bf̂ dą 
osiągalne kleszcze sprawniejsze. Jest to problem , z którya 
borykają się konstruktorzy od zarania rozvioju lotnict-wa.
Ciągle osiągane rezultaty nie dorównują oczekiv^nlom, 
Stvd.erdzamy, że formułowanie ir/rm^af. dotyczących granic 
ciężaru i mocy silników, bądś zużycia nalivia byłoby bezprzed­
miotowe. rodtrzyniujemy natomiast koncepcję yr/posażenia śm1głov/« 
la w â\m silniki, gdyż jest to istotny czynnik pod\iyższający 
3ego ” żywotność b o ,
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III#2. Paraiaatry taktvozno«>t0chniô a]i0 doc^lowgiso ńi bo3ow»gt>.

Przewidywania prognostyczne # oparte na reali^/oh przesłankach 
wskazu.ją, t® rozwój techniczny śmigłowców nie osiągnął swego 
apogeum* Stosunkowo kSótki czas rozwoju tego rodzaju aparatów 
latających nie sprzyjał wykorzystaniu wszystkich możliwości konstrul 
cyjnych 1 technologicznych w budowie śmigłowców, szczególnie śmigłom 
ców bojowych* Jak uczy dośw^csenie^nie osiątja się w pełni zadawał«' 
jącyoh afektów tworząc konstrukcję wialozadaalov;a lub adoptując 
do określonych zadał konstrukcję projektowaną ̂boz ściśle wytyczonyci 
wyimgaó taktyc23io-»technioznyoh*

Przyizłościowy śmigłowiec bojowy powinien wyróżniać się umiarko­
waną masą, dużym zakresem rozporz^zalnej prędkości poziomej 
1 pionowej, zwrotnością w płaszczyźnie pionowej 1 poziomej* 
Odpornością m  ogieó śrcKików OPL przeolwnika, niewielkimi rozmiaram 
1 sllnŷ n uzbrojeniem, głównie przociwpaifKienaym* Wyposażenie śmigłow 
ca powinno zax>ewniać nie tylko wykonywani© lotów w trudr^ch warunka 
atmosferycznych 1 w nocy, lecz także efektywne wykonywanie asadaó 
bez widoczności wzrokowej ziemi i obiektów działaił.

Biorąc pod uwagę dane taktyczno-techniczne najnowszych śmigłow­
ców bojowycżł czołowych armii oraz kształtując© się światowe trendy 
rozwoju tego rodzaju sprzętu, następca śmigłowca bojowego W-3 
powinien osiągać parametry w granlcachj
- pif*ędkoś6 faaksymalna lotu poziomego
- prędkość przelotowa
- prędkość wznoszenia przy star̂ jle 
• rnaksymlm prędkość wznoszenia p i ^  optyiaal-

nei prędkości postępowej

350-400 kra/h 
300-350 Icra/h 
6- 8 m/s

pułap statyczny
promieiś taktycznego działania /1/5 zasięgu/ 
bez zbiorników dodatkowych
«asa pustego śmigłowca 
niasa startowa śmigłowca 
załoga śmigłowca

12- 15
3000-4000 m

250-500 km
1500-2000 kg 
4000-5000 kg 

2 osoby
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I!oyoc:̂ esny ¿jnigłcn/iec powinien być uodporniony m  ogie' 
broni strzeleckiej i wielkolcalibrowych karabinov/.
:̂ ô ,ądai;ie sq -lale gabaryty ćmigłovK5a. Układy \,rrażlivK? im uszkodze­
nia, a decydujące o. zachov;ałiiu zdolac^Sci do lotu, powinny być 
zabezpieczane specjalnymi osłonâ ni lub rol<2 taki di osłon nogą 
spełniać elernenty konstrukcyjm dmigło^Tca. Rekoiienduje się 
rozwiązanie drugie*
Jećli nav/et wzi^ćnle nieco naca elementćw konstrukcyjnych, to 
jednocześnie zyslca się na wytrzy^ło;lci konstrulccji, co ma nie­
bagatelne zmczenie*

Oczekuje się, że docelowy śimigłov/iec bojowy ladzie budowany 
z uwzględnieniem najnm/szych poaysłóv/. Jednyn z nich, jak wiadomo, 
jest tendencja wyelioinoi/anla śmigiełek stabilizujących ćniigloi,dec| 
vjzględen osi pionowej. Jednym z rozv/iąza' noże !jyć stabilizacja 
śmigłowca za pomocą dysz ¿^zcn^ch* Takie rozv/iązanie stw»arza 
rćwnleź możliwość polepszania kształtów aerodynanicznych 
śmigłowca*

Powyżej zasygnalizowano tylko zasadnicze parametry śmigłowca 
przyszłaś ci owego. Ich osiągnięcie, chociaż nie łatwe vr realizacji, 
zape\mlłoby spełnienie wobec śnigłov/ca jalco nosicfela
odpowiednio ^utecznego uzbrojenia.
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XV. CfniY %oiismmcY.mE x EicspLO,mcr.m 5vHGŁa^a.\
B0Jafl3G0 w - 3.

Śmigłowiec W-3 istnieje i na obacny»! etapie modyfikacja jego 
?.ar>adnici!ych ro7Miązw' konstrukcyjnych nie jest brana pod ini?agĉ. 
Matomiast oeJmm i zdaniem naszym możliwe jest \^rov/adzarjle pevmych 
uzupełnia', pod kątam lepszego przystosovmnia ś iigłovv*ca do zadat', 
kt(5re za jego pomocą mają być wykony\^ne na wop^'łczesnyri polu

Wysuwane postulaty \^ikają głóimie z potrzeby zapewnienia załodze 
ćmigłov/ca warunki^w spełniania funkcji przewidzianych dla jej człon- 
k<5v/. Wie l>ez znaczenia jest również konlecznoćc, przynajmniej częaclo* 
v/ej, osłony załogi śmigłowca przed środkami rażeni.a /odłamki, bror. 
strzelecka/»

DcKnagając si.p wpro\>radzerxla drobnych zmian konstinakcyjnych nie 
usiłowaliś?^^ narzucać sposobów ich \yjfkonanla, gdyż dla użytko\\niika 
istotny jest efekt korcow/ zmian. 0 stjosoimch i środkach brodzie 
decydował konstruktor. Autorzy sugerując ogólne kierunki modyfika­
cji czy adaptacji konstrukcyjnych zmierzali jedynie do pełniejszego 
uzasadnienia swego punktu widzenia. Przykładowo - kabina ładunkov/a 
nie jest konieczna na ś?nlgłov/cu bojowym i to tak duża jak w if-3, 
lecz przyjfglićimy, że zostanie zachov/ana. ókoro tOii, uo proponov^ne 
przez nas jej przystosowanie do przewozu ludzi lub ładunk'̂ *̂ , 
uważamy za konieczne.

części dotyczącej wy^nagań eksploatacyjnych eksponuje się 
wybrane wskaźniki trwałości śmigłô ^̂ ja oraz cechy sprzyjające jego 
intensywnemu \\ąrkorzystaniu w działaniach bojowych. Uwzględnia się 
przy tym, że do obsługi śmigłowców bojowych ^̂ -3 bKlzle vrykorzysty- 
wany typowy snrzęt lotni skowo-ha^garol^ry 1 materiałowo-technicznego 
zaonatrzenia.

IV. 1. ^̂ /ymâ ania konstrukcyjne
T.icząc się ze znacznymi ograniczeniami nie postulujemy katego­

rycznie opancerzenia kabiny załogi śmigłowca. Matoniast nieodzowne
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m  iest jej "oszklenie* tak aby praestrze;’ obseritfacji Łsalogi 
ÏÜ.0 iî nlejsasa niife to zobrazowano m  rys,1» Pe^tądanym jest aby 
przezroczyste p^^rycl® przedniej czfiiSci kabiny załogi było wykona­
ne 2 raasy odpors»j na pociski broni ręcznej* Koniecztjym mtoralast 
jest aby pokrycie to nie rozpryskiwało się pod wpływom działania 
sił zewnętrmycdł /pocisku/*

Kształt przedniej części kadłuba powinien umożliwiać zainstalo­
wanie tm obrotowym stanowisku karabimi maszynowego obsługiwanego 
przez ÎX pilota ■/reedalał VI

Postulat istnienia w składzie załogi drugiego pilota* spełnia­
jącego zarazę»!! furficcję operatora naprowadzaj^go rakiety kierowa­
ne lub iUnkcję Strzelca pokładowego# wywołuj® konieczność spełnie­
nia szeregu warunków koastrukcyjno-t0<^iniO25nych* Śmigłowiec tmisi 
posiadać podwójny układ ©terowania* W zale^ści od u^iiuowania 
fotela drugiego pilota może on korzystać ze wspólnych dla obu 
pilotów przyrz^ów pilotowo-nawigacyjnych lub mleć do swej dyspo­
zycji przynajsaniej podstawowe przyrządy w postacls prędkościo­
mierza# wysokc^oicsBlerza# wlarometru# busoli 1 wskaźnika radio- 
kor^pasu*
üsytiKïwanie IÎ pilota powliws zapewniać mx przemienne wykonywanie 
funkcji /operatora# Strzelca pokładowego, pilota/« Przejęcie pilo­
towania śmigłowca w gytuao,jach awary;|nydb powinno odbyn^" się bez 
zwłoki ozami* Spośród araatwy sterownlozoj dla ÎÎ pilota m j-  
więcej trudności sprawi prawdopodolml© łrążek sterowy* Klasyczï^ 
drążek sterowy może stanowić îstotï^ przeszkodę w spełnianiu 
funkcji operatora 1 Strzelca* Kcmleczne tiędą tu prawdopodobnie 
rozwiązania nlekeaiwoncjonalm*

fllezbędne ,jest zbudowanie foteli pilotów w takim kształcie 
aby osłaniały dolną część sylwetki siedzących w nich ludzi i przy­
najmniej lewy bOk I pilota oraz bok prawy H  pilota /rys*2*/*

Konstndccja foteli powijana wykluczać przebicie pociskami broni 
ręcznej piechoty* Do kalkulacji 1 ewusitmlnych prób należałoby 
przyjąć kaliber pocl^ów 7,62 m  wystrzelinKsnych z odległości 
50 ra oraz uwzglednleki wpływ oporu pokrycia kabiny załogi* Celem 
osłcailęcia przedniej części tułowia pilotów górnej części 
tułowia laechanika-strzelca pokładowego należałoby wyposażyć ich 
w kuloodporne kamizelki* Oczekuje się# że powyższe roTOiąsania
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A« widok z

B* widok z ojpiodu

/

N>

ostom głowy pilota z lawaj i prawoj 
strc»łyt %iykomna m szkła pancernego
**0  ̂<3 ‘tylna fotela pilota, wykona- 
nâ  20 zbro,jone,i wł<5knami wtelowar- 
si^owej płyty 2 twtJrzywa kuloodpor­
negop rzed n ia s:<yłm kabiny pilotcSw, \#y- 
koizana zq szkła lałloodpomego
osłom dolnej części tułowia pilota z levfo;) i prawej strony, ^lykonana 2 
wielowarstwowe:) płyty z tworzy^^a 
22t^lejnego, kuloodpornego
roiska fotela pilota,wykonana 2 płyty 
pancernej
ods’Jwana osłona przednia nóg pilota, 
wykonana 2 płyty lanil nowalie j, kulo- 
odpomaj
osłony boczna nóg pilota, wykonane 
z płyty lanlno%mnej, kuloodporne j

kamizelka kuloodporna

Rts, 2 sam ^T osim  mzBOiwwLcmm załogi
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aczkolwiek polmtczmę hqćą miały dodatni wpływ psycholc^ioziiy 
1 w ewentualnych działaniach bo;5owfch przyczyniłyby s1q do 
znmieisz^ila strat bezpowrotny«^ i okresowych*

Zakłada się wyposażenie śmigłowca w dwa stanowiska dla KM 
Strzelca /strzelców/ pokładowego* Przewldywalie przez konstr^ik^ra 
usytuowania tych stanowisk na wprost lewy^ i prawych drzwi po­
pieramy* Kimstrukc.kŁ stanowisk W. nie powinna stanowić stałej 
pzTKeszkitóy dla wykorzystywania całego olnysu drzvd. przy załadunku 
sprzętu o znacznych rozmiarach*
Przenoszenie KM z jednego na drugie st^owisko powinno być !!^tliwe 
w czasie nie dłuższym niż 15-20 s*, zari'̂ «i0 tm z im l i podczas 
lotu* Postuluje sięt PJf*2y obu stanowiskach KM były siedzenia 
pasowe z szybko regulowaną wysokością podwieszeni a# spełniające 
zarazem rolę zabezpieczenia przed %iyę»dnlęciem strzelca.

Na wypadek przewożenia śmigłowcem ludzi - do 10 uzbroj<^iych 
żołnierzy lub k na noszach - należy zapewnić możliwość
doraźnego n^mtowania prostych stedzar oraz zabezpieczeń bloku­
jących nosze* V?ymieni®rty sprzęt byłby Instalowany w myśl doraź­
nych potrzeb*

Z dośwladczer wojennych wynika* że uszkodzenie Instal-acji 
paliwowej statków powietrznych było jedną z najczęstszych przy­
czyn wyeliminowania ich z walki. Przewiduje się, że także w przy­
szłości klasyczne pociski będą zagrażały przede wszystkim insta­
lacjom pokładowym oraz życiu załćg statków powietrznych* Dlatego 
też postuluje się aby wewnętrzne ścianki zbiorników paliwa 
śmigłowca Vf-3 były wykładane tworzywami zasklepia ją­
cymi niewielkie otwory. Natoinlast c«3cinki przewodów paliwa* 
którymi podawane jest paliwo do silników, mleżtóol^ zabezpieczyć 
przed przestrzeleniem pociskami broni ręcznej piechoty*

S.formułowane %iymaganla dotyczi^e zmian konstrukcyjnych nie 
pozostaną z pewnością bez wpływu na wielkość ciężaru własnego 
śmigłowca, W efekcie nastąpi obniżenie udźwigu użytecznego.
Nie ma możliwości określenia konkretnych wartości tych relacji 
w etapie forrmiłowania mfFT. Zakłada się jednak* że problem zosta­
nie rozstreyipiięty pomyślnie przez WSK Świdnik i zostanie osią­
gnięty kOPiTpr^is godzący przeciwstawia wymagania, jakimi są 
z jednej strony uzupełnienia konstrukcyjne śmigłowca* z drugieii
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zaá stormúLovam w rozdziałach IV 1 \n: vfysüagaala dotyczące 
możliwości przenoszenia odpowiednich zestawów uzbrojenia 
i ładunków przez teñ śmigłowiec«

IV.2« m

Wydi^d3ą0v? Z potrzeb operacyjno^taktyoznych, szkoleniowych 
oraz itwarunkowar ekonomicznych px*zeiriduje slęs

czas użytkowania śmigłowców bojowycsh íV-3 do 15 lat| 
wymgai^ resana płatowców przeziłaczonych do bieżącej 
eksploatacji przez struktury organizacyjne sił 
zbrojnych 3000 h|

• wysmgai^ resurs płatowców przeznaczimych do
ewentualnych rezexv mobilizacyjnych 1000 h#

Znaczne resorsy silników i icdt niezawodność oraz m ł a  częstotli« 
wośó koniecznych prac okresowych płatowców i silników, determimiją 
w poważnym stopniu wartość bojową śmigłowców« Oczekuje się, że 
silniki będą zdolne przepracować co najmniej 500-600 h przed 
pierwszą naprawą« Autorzy powstrzymają się przed formułowanjem 
kategorycznych wymaga?' w dziedzinie resurscSw silników, prac okr*©- 
sowych i niezawodności sprzętu, mając świadomość, iż względy 
taktyczne to t|0.ko jedr^tronna zagadnienia, mtoniast wymagania 
dotyczące niezawodności sprzętu lotniczego posiadają dominujące 
znaczenie, Bezwwzgtędne wywlei^anie presji co do trwałości i za­
razem niezawodności nie może polegać na wyzmczanlu konkretnych 
wielkości« Oczekuje się jednak, że zostaną irnksyrolnie wykorzysta­
ne istniejące możliwości materiałowei i technologiczne dla osią­
gnięcia możliwie najwyższych parametrów czasu pracy silników 
i płatowców bez kcsliecznoścl przeprowadzania częstych, czaso­
chłonnych i pracochłonnych kontroli, regulacji oraz innych zabie­
gów profllaktyczno-konserwatorskich.
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w zakresie przygotowania śmigłowców do lotu wymaga się takiego 
zapro^loktowania procedury przygotowania śmigłowca do lotu* aby 
siłami 2«3 specjalistów można było osiągaći

odtwarzanie gotowoaci bojowej śmigłowca do powtónmgo 
lotu bez zmiany wariantu uzbrojenia i wypoi^żenia*
V czasie do 20 min.

-«* odtwarzanie gotowości śmigłowca do powtórnego 
lotu z równoczesną zmianą wariantu uzbrojenia 
/wyposażenia^ w czasie do 50 min,

- ponowne uzbrojenie śmigłowca rakietami przeciw-» 
pancernymi lub przeciwlotniozytai w zawisie lub 
przyziemionego w przygodnym terenie /zapasową 
jednostką rakiet przawoż<mą na pokładzie
śmigłowoa/t w ozasie de 5 min*

Z punktu widzenia użytkoimików waż^ jest czas odtwarzania 
gotowości bojowej, natomiast nmiej Istotny sposób w jaki ma być 
ona odtwarzana, Nleuialknione będzie z pewnością równoległe 
uzupełnianie paliwa 1 uzbrajanie śmigłowca. Czynność ostatnia, 
zwłaszcza przy zmianie wariantu uzbrojenia, pochłania zwykle 
najwięcej ozasu, niezbędne jest więc wyposażenie śmigłowca 
w uniwersalna podwieszenia /belki, zamki/* Uniwersalność podwie­
szeń sprzyja fissyt̂ iefmi odtwarzaniu goto%^ci, a ponadto uimlnla 
od nadmiernego balastu, który naisi być przemieszozai^ do kolej­
nych miejsc bazowania śmigłowców.
Zakłada się, że śmigłowJec będzie miał przysposobioną jedną 
a nie więcej jak 2 rodzaje belek nośi^h. Jeden rodzaj do podwie­
szania dowoli^ch rakiet, drugi do bomb.

Czymłoścl związane z podwożeniem do śmigłowców środków rażenia 
/lub innych ładunków/, ich poihirieszaniem /załadowaniem/ powinny 
być zn^Kshanizowane.
Zaprojektowanie i budowę odpowiednich środków należałoby prowadzić 
równolegle z budową śmigłowców. Przydatne mogą być nawet proste 
rozwiązania, na przykład w postaci zaczepów lub otworów w kadłubie
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śmigłowca, bloczków i linGk.
Istotne znaczenie na mo&lii#ość uruchaniania silnikc5v/ śmigłowców, 

za pomocą aloinulatorów pokładowych, CHiodzl o jak na,jwiększą ilość 
kolejnych liruchonie?' bez korzystania z zewncjtrznyt^ ziv5deł zasila«* 
nia, Niezbędne są minimum 2-3 uruchomiania.

Postuluje się, aby zapewnlcmo moż^iWiió s2ybld.sj wymiany uszko­
dzonych części 1 podzespołów śmigłowca*
Wymóg ten dotyczy zarówno części ruchomycli, jak i nieruchomycii. 
Oprócz vryniany z tytułu wypracowania resursu, często trzeba l>ędzie 
wycileiiiaó podzespoły z powodu ich uszkodzer przez pociski niepi^- 
jaciela, Wymiana całych wirników nośnych i śmigieł ogoeiowycli lub 
poszczególnych łopat nie powinna zajmować więcej czasu niż Idllka- 
dziesiąt minut, Konieczne są odpowiednie rozwiązania konstrukcyjne 
i opTzyrząóo^jmnie»

V/ażnym problemem jest przechodzenie na autorotację.
Jeśli nie będzie możliwe samoczynne przechodzenie na autorotację, 
to przynajmniej czynności załogi z tym z^fiązane, należałoby w P^kcy^ 
raalnym stopniu uprościć.



V. XfSrP0SAŻS?3IE POKŁADOM ?5mGŁO^A WJ(müO W • 3,

^cmatip^óctepay standardc»#ego stsdgŁomia W-3 zaBaiei^ll wfpos^áfé 
go w avionikę iHiotliwia:3ącą ŵ rkon̂ ŷ wanle l<H;ów w dxleil» w iK>cy 
réwülot w trudnych warunkach atiscsNSferycznych« Podô ŝjując tan 
próbie zi9ier3€̂ ay do okręci loata iakle wypoaatanlo m sl być 7;almrta« 
lom m  m  ámiglowmi, aby możliwe hflo nie tylko latanlOf I«cz rów­
nież vyk(»̂ rwenle zmám' ognlowy<̂ « Wldzlŝ  koniec23K^ć stô miowego« 
z*OElożondgo V c^usie» rossirląeywsnia tego pr^l^^iu» ATrtualnie wypasa« 
żenie pokładom śmigłowców ,1«st mniej rcmdLnlęte w porównaniu z wy* 
posażmiem sasKJlotów bojowych* Nie niożrwi oc25ekiwać aby w krótkim 
czasie możliwe było stworzenie wyi^sażenla na miarę potr2»b taktycz­
nych* Dlatego też wymagania jforsaslujesy w si^li minlsmia i tsaksimusi, 
!^reallzowanie pr̂ ĵŝ ramał minlimim traktuje się jako cel bliższy, 
warunkujący wprowstózenle śmigłowca bojowtg© W^3 do eksploatacji 
w siłach zbrojny^,

V*1. Wraeeażwaie pokladewg« ^teratnew^*^ igtaslejącymi ogyanlGzenia*

Al^ śmigłowiec mógł sprostać wymaganiom taktycznym, iimsl być 
wyposażony w urządzenia zapewniające pilotowanie go w dowolnych 
wanadach atmosferycznych, system nawigowajnia, urządzenia ^lo%micze| 
do prowe^lz^iia skutecistiego ognia, urządzenia łączności, kontroli 
pracy silników, płatowca, instalacji pokładowy^ i irme*

Zgodnie z powyższym, za niezbędne w pierwszym etapie, u^mża się 
wyposażenie śmigłowca W-3 w następujące urz^zenla pokładowes

1* grupie przyrządów pllotażowo-nawlgacyjnychj
- prę«fi«^clOKalerz|
- wys^cośclaaiei^l
- busolaf 
* zegarek^
- chyłciBlei^; 

sztuczny horyz^ati
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• sy^mli^tor Tsmwlm i małych prędkcścl; •
- mjtomtyczny pilot.

_ „ i2. « grupie \xrząflzmr nawl^cy.jaych:
- tyroskopo«i0»niagfietycsiiy ukłató kursowys
- automatyc^m urs^izefiie do proiiodsenla orientacji geograficz­

nej i napro^dzania śmigłowca w nakazany iHn̂ ctf
-» ritólowysokoJcimaierz;
- autesmtycany radlolccsfî s.

3. W grupie urz^zeń specjalnych?
- urządzmie «»itOiiatycEnej rejestracji p&rmmtróyf lotus 
urz^zenie ©stra»gawcze przed opromiestiOKimlem radloelektrcmlc; 
nym;

- urz^zenie rozpozMwczo-odzewowe »Sw6j ohcy*j 
urz^zenie do pc^laru slmies' profnlenlotw^rczychs 
przemsne urzi^zenla tlenowe.

grupie urz^zer radiotelefonicznych;
- radlostac*^ pokładona OKF w zakresie IOCWI30 FiHzs
- radiostac.;^ pokładowa KF zakres 0 , 3 - 3 0  l̂iz;
- telefon pokładowy;
•> pokładowe urządzenie mgłośnlające.

5« W grupie urz^izar' celowniczych;
- celosmik pilota do strzelania z nleruchofisych punktf^w ognio-* 
wych, odpalania niekierowanych p oc isk i rakietowych, a takte 
naprowadzania na kurs bojowy podczas odpalania kierowanych 
poclskcSw rakietowych;

• celownik operatora do celowania podczas strzelania z karabimi 
maszynowego i bombardowania;

- aparatura wykrywania 1 naprowadzania z® stabilizującym polem 
widzenia do zestawu kierowomych pocifidc<̂  pi^eciwpancemych.

Grupy urządzer kontrolno-pomiarowych silnlk<5w płatowca instalacji| 
paliwowej, hydraulicznej, pneumatycznej, elektrycznej 1 iimydi.
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n ie  orrawla się*  Imriem potr^ba i<^ instalow ania determinowana 
;$est potxwbami l  motliiiOíScianii technolc^icznym i, n ie zaś wyma- 
ganił taktycziKJ-tecdinjcznymi*

V.2* Wypoaa^nte docelotfe

Podstawowe wyposażenie pokładowe śialgłowca bo .lewego s5f-3> 
wyszczeg<51nloyw9 w purdasie nie stanowi kresu wymagarl talrfcycÊ
nych* Trzeba bsidzie je stopniowo rozwijać, w nilarę powstawania 
CKipowiednlch ?nożliwoścl ekonomicznych 1 technologiczny«^, ?Ue 
oczekuje si.̂ » że będzie celowe 1 możliwe konstruowani proponowa* 
nej aparatury, wyłącznie dla śmigłowca W-3 lub jego następcy,
R<nwćj fiiezbędmj aparatury będzie raczej dokcsnywany poprzez 
adaptacje istniejących urządteer' lub tworz<»^rch do wyposażenia 
rćżnych statkćw powietrznych.
Dalsze ros5wi,*kKiie wyposażania pokładowego śmigłowców bojowych 
powinno spiTKy jać, przede wszystkim rozszeraaniu TrKiżllwości liifl* 
w zakresie ®f<^ctywnego wykonywania :^ar ogniowych w nocy i w trud« 
nych warurtkach at^sjTerycznych, Cel ten osiągać, zapewniają
załogom możliwości »przyrządowej® obserwacji terenu i obiektów 
działań, niedostrzegalnych wzrokowo oraz wszechstrtoai^jr^bezpie-* 
ozenie przed px’zectwdziałaal€»!i nieprzyjaciela, imając na uwadze 
powyższe, postuluje się podjęcie działań zmierzających do wyposaże­
nia śmigłowców holowych w mstępującą aparaturę:

a/ Ststója /afMKpatura/ śledzenia obiektów naziejmiych i powletrziwch,|
Postulat wyposażenia śmigłowców w stacje uniwersalną, 

umożliwiającą zotoazowywanie powierzchni zieM /obiektów 
działarS/ i celów powietrznych może okazać się nleziszczali^ 
wykmąrwc250,
l^ćwczas należałoby pozyskać 2 odrębne stacje* Jedną do obserwa­
cji powierzchni ziemi /wody/, drugą do śledzenia celów powietrz­
nych, Zintegrowanie możliwości śledzenia naziemnego /nawodnego/ 
i powietrznego wydaje s ię  być możliwe w przyszłości, na bazie 
tedhaikl /stacji/ radioloksKjyjmj, Imtfm rozvflązaniem może być



oddzlelif^ do obsen^cjl naaiiorar̂ J w postaci kammty /nPktowi-
«ora/ liar^lnej oraz stac«ia radlolokacy.lm śledzonia celów 
powietrznych«

Wymagane fl^tllwości śledzenia obiektów fjaziemych: kąt widzenli 
90® do 180®! odlegtośó śledzenSa mlnSimłm tO kia do 50 km| zdolność 
(kldzlelnego widzenia /wyróżniania/ takich obiektów, Jak czolfcg, 
tmnsporter opancer*zony, samoc^ódi zobrazowanie śledzoi^^ch obiek­
tów w kabinie załogi /©kran/ oraz ewentualne przesłanie obrazów 
w czasie bieżącym do zainteresowanych SD*

Wynajmę możll%iOŚcl śledzenia obiektów powietrznych? obserwacji 
okrężna lub w wyi«eiaym sektorzei zasięg ^serwacji celów powietrz* 
nych - w przedziale wy»«^®ś©i 90-300 m minlimim 20-30 km 1 powyżej 
300 m niinijmsn 30-90 km* Stac,^ ta powinna umożliwiać wstępne 
ukierunkowywanie samonaproiimd^^Jących się rakiet odpalanych ze 
śmigłowca do celów powietrzny^ 1 &mntvmln& określanie pariKiietrd̂  
oelów*/prędkOBĆ 1 wysokość lotu, współrzędne geograficzne/.

b/ Stacja /aparatura/ oetrzegaJ^ja śmigłowca o ©promienio­
waniu przez stacje radiolokacyjne naproft«dzania naziemnych 
1 powietrznych środków OH. nieprzyjaciela. Wymagany zasięg 
odbiinru /czułość/ 1 częstotliwość CNlbierar^ch sygnałów /fal 
elektrcmjagnetycznych/, będą zależały od dai^h taktyczno-tech- 
nlcznych środków OPL, którymi będzie dysponował nieprzyjaciel 
w danym ozasia* Obecnie potencJaliRy nieprzyjaciel odpalać
nazlei^me rakiety przeciwlotnicze do celów lecących na wysoko­
ści 90-100 m z odległości c^oło 15 km, roigpoczynając śledzenie 
celów powietrznych na małej wysokości w  odległości 20-30 to* 
Rakiety klasy P-P mogą być odpalam z odległości około 8-12 km 
do celu, m. bardzo małej wysokości oraz 70 km i więcej, przy 
locie atakowanego celu na średniej i dużej wysokości.

Oprócz ostrzegsmia załogi /di!wlękowego, wizimlmgo/ stacja 
powinna isaożll%d.ać określenie rodzaju zagrożenia /środka OPL 
nieprzyjaciela/, kierunku itp. Rozwiązieiiem idealnym byłoby 
sprzęj^nle stacji ostrzi^ania z radiolokacyjną stacją śledze­
nia celów pofwietrznych /p^niładową/ i ewentualnie samoczynne.
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odpalanie przeciwlotniczych rakiet zna jdujących się rm pokładzie 
śmigłowca lub autc^natyezne sterowanie pracą pokładowych stacji 
zakłócę?' radioelektrcwilcznych /w przyszłości także zakłóceń 
innych systemów/♦

c/ Stacja /aparatura/ zakłóceni systemów naprcswadzanla środków 
rażenia OPL nieprzyjaciela,

Większc^ó obecnych systemów naprowadzania sitków i*ażettS.a 
OPL nieprzyjaciela oparta jest na technice radioelektronicznej. 
Znane są także różnorodne generatory zakłóceń radlc^lektronlcz*«» 
nych /np*: zasobniki typi SPS-141} SPS-142; SPS-143/. F^odchna 
aparatura EK^łaby być zastosowana do zabezpieczenia działań 
śmigłowców bojowych.

Cząśó środków rażenia OPL potencjalnego nieprzyjaciela 
posiada układy naprowadzania /saraimaprcK^zania/ wykorzystujące 
piwiienlowanie cieplne wydzielane przez zwalczane obiekty.
Do czasu opracowania Innych sposobów przeciwdziałania tjdcładmn 
pracującym w  podczerwieni należałoby przewidzieć dla śmigłowców 
środki zabezpieczenia w postaci silnych iródeł promleniCRi^unia 
cieplnego. Odpalane z pokładów śmigłowców środki promieniowania 
cieplnego mogą stanowić swoiste «pułapki® eliminujące skutki 
ostrzału OPL nieprzyjaciela. Będą one istcjteym środkiem obrony 
przed śmlgło^^i /samolotowymi/ i nazi^i»^! rakietajsi saiBo- 
f«iprowad2»jącymi się na cele powietrzm. Rakiety odpalane 
z ziemi przez pojedyrczych żołnierzy stanowią największe zagro­
żenie dla śmigłowców, gdyż ich wcześniejsze wykrywanie i zwal­
czanie jest nało skuteczi».

źródła x>romieniowaBila cieplnego, tm prz3rkła(S w postaci 
rakiet /hrnih/ opadających na spadochroimch, ?miszą zmcznle 
przmkrmczm intensywność promieniowania cieplmgo śmigłowców 
i zapewniać osł<«*ę grup taktycznych z zagrożonych kierunków. 

ę Nie można wykluczyć konieczności opracowania systerrai obrony 
przed środkami rażenia OPL nieprzyjaciela, wykorzystującymi 
inne techniki naprowadzania, na przykład emrgię laserową. 
TrudiMJ w  tej (hwill wskazać nawet ogólne założenie obrony 
przed tego rodzaju śnokami 1 musimy poprzestać na zasygnali­
zowaniu probleimi.
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d/ Autonomiczny /inercyjny/ oystcm nawigacyjny*
Większość Eadar śmlgłowoe bojowo mtazą wykonywać tuż nad 

powlerssî mią złami« W konsekwancji radionawigacyjnej systa?̂  
są laało slcutaczna przestizzannia /isasieg/ 1 niewystarczająco 
dokładne /biędy w określaniu położenia rzędu kilkaset motrćw 
do kilku kilometrcSw/« Rozwijanie dosyć złożonych systenî w 
naziemnych wanmkujących funkc jonovianle radionav/lgacyjî ch 
przyrządów śmigłowców moż® być problematyczne* poni.evmt bazowa­
nie UsfL w x>obliżu linii styczności bojowej wojsk 1 mamwrowy 
charalrtor działać stanowią Istotne utrudnienia.

Wyrnagana możliwości autonomioznago systemu nawigacyjnego: 
nieograniczony czas pẑ acyi możliwość orientowania geograficz­
nego na postoju i w locie /v/prowadzanie do układu wspćłrzeęd- 
\iych wyjśclov/ych/i czas oriantowania ni® dłużej nlt 30 sy 
oltreślatiie położenia śmigłowca /współrzędnych x, y/ z błęd^ 
nie większym niż przebytej drogi | elektroniczna zobrazo*
wanle bieżące współrzędnych x i y, wykresu drogi śmigłowca* 
niezbędnych pimktćw terenowych itp«

Celowym jest, a być stanie się również możliwe, ^rzęże­
nie autonomicznego układu nawigacyjnego z automatycznym układem 
sterowania śmigłowcem« Zrealizowani® tego postulatu umożliwiło- 
ły pełne przystosowani© śmigłowca do wykonywania zadfu' ogniowych 
w nocy i w trudnycli waî unkach atjoosfeiycznyoh« Dokładne wprowa­
dzenie śmigłowców w początkowy punkt ataku bez \fzrokcnfaj widocz- 
riości ziomt srtanowl nleodzeimy warunek do odszuicania oblaktćw 
rażenia i skutecznego celowania« Problem bezbłędnego nawigowa­
nia riiebâ telne zmczenle, ponieważ prawdopodobieństwo 
pomyłkowtgo rażenia wojsk własnych jest wprost proporcjonalne 
do dokładności nawigowania* WyrłSżnianie wojsk własnych wzrokowo 
i za pomocą postulowanej wcześniej aparatury* w ramch wysokiej 
manewrowośei %mlki i podobieństwa wyglądu zewnr?trzengo /zobra- 
zo\tfań/, nie będzie sprawą łat̂ /̂ą«
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Autorzy zda;)ą sobie sprawę ̂ żo nakreáloiia wymagania w puiikci® 
V*2« wydają się imto raalno pod ^ględem wykonawczym. Ni© widzą 
jednak powodu aby rezygnować z wytyczania zadai' docelowych, 
wynikających z realnych potrzeb taktycznych.

Można raleé nadzieją, że z czasem zadania te zostamą zrealizo^ 
wane, chociaż ter»nln realizacji jest trudny do olałeś lenia i to 
zarc^wno z te<ámologlcznego, jak i ekonomicznego pimktu widzenia.

Do czasu wyposażenia śmigłowców w x>ostulowaną aparaturę wutas 
jest wyposatżenle ograniczonej liczby śmigłowców w kamery telewizyjni 
ne i lotnicze aparaty fotograficzne /1 kamera i 1 lAP na 12 śmigła 
oów/. Przydatność kamery telewizyjmj imrunkuje poslaiMnie iUnk-* 
ojonalnego układu odległościowego przekazywania obrazów /minioiura 
40-*50 kra/. Matomiast lAF powinien posiadać ogniskową co najmniej 
75..IOO mm, migawkę szczelinową, usytuowani® do fotografowania 
skośnego. Należałoby rozważyć też możliwość wykorzystania na 
śmigłowcach zasobników zakłóceń radioelektronicznych typu S?S 
lub podobnych.

W podsumowaniu propozycji dotyczących pokładowego wyposażenia 
dpcolowego należy podkreślić, ż® ob<^ uzbrojenim, takż® wyposażeni®| 
determinować będzie wartość bojową śmigłowców.
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VI. uzm(mmE mmtmck bojotogo w - 3.

CMrakter i motliwońci usibrojenia śmigłowca| podotmJ.e Jak 
i Inne jego wIa.'lciwośclt determinowana są potrzebami taktycznyrai 
i możliwo^ ciaal Ich 2saspakajanla. Wiadoaa jest tet, te motliwoścl 
z reguły nie dorównują potrzeba. Dątąc do przozwyclętenia tego 
problemUf przewiduje się dla śmigłowca zestawy środków ratenia 
zdeterminowane istniejącymi ograniczeniami /pklr.VI.1./ oraz 
stopniowa dotóconalenie jakc^ci środków ratenla, w msrśl postulatów 
zawartych w punkcie VI.2. Brano j^rzy tym pod uwagę stan prac nad 
rozwojem poszczególnych środków uzbrojenia. Niestety, strona 
jakościowa najbardziej reprez©ntatyvssyoh środków ratenia konstruo­
wanych w k:^ju, nie kwalifikuje ich do programi uzbrojenia docelo­
wego. SądzUwyf te z całą powagą zostaiią potraktowane WWTT, szcze­
gólnie w części dotyczącej uzbrojenia, gdyt ostatecznie jakość 
uzbrojenia przesądzi o przydatności śiaigłowca W-3 dla wojsk 
ląjdowych.

VI.1, Uzbrojenlą śmigłowca^zdetęrmiikmne istniejącymi
ograniczeniami.

Dla jasności sprawy nalety stwierdzić, te propozycja WSK 
Świdnik zbudowania tak zwanej wersji przeciwpancernej śmigłowca 
W-3 p.k. ^»Salamandra P", w najwytszym stopniu jest zbietna 
z wymaganiami taktyc2nymi, w sensie iloáolovsrym i częściowo 
jakościowym. Udaniem autorów WWTT, nawet nieznaczne OTO^fikowanie 
tej wersji uzbrojenia, uezyni śmigłow!.ec skutecznym w niszczeniu 
techniki bojowej wojsk lądowych nieprzyjaciela, celów powietrz­
nych, a takte siły tywej z małej odległości. Iran® zestawy propono­
wanego uzbrojenia mogą hyć efektywne tylko podczas wykonywania 
specyficznych zadać 1 to w korzystynych warunkach taktycznych. 
Odejście od idei, »^zbrojenia przewidziamgo dla «wersji pz^eclw- 
pancemej« byłoby powatnym błędem. Uzasadnienie tego twierdzenia 
motna znaleść w treści analizy taktycznej /część I opracowania/ •
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Mając m  wzglądzie powyższe stwierdzenia postuluje sią dla 
śmigłowca bojov/ego 2 wersje uzbrojenia. W olw wersjach powinno 
pozostać niezmienno uzbrojenie strzolecko-^rtyleryjskie.
Ponadto w wersji pierwszej /podstavX)WQj/ śmigłowce należałoby 
przystosować do przenoszenia przećiv/panoemych pocisków kierowa-^ 
nych 1 przeciwlotniczych /rys.3*/» a w wersji drugiej pozostałych 
środków rażenia /rys.4»/* Wersje uzbrojenia /n ie śmigłowca/ 
różnią środki rażenia» konieczne wsporniki i podwieszania /belki, 
zamki/ oraz urządzenia celownicze.

1. Stałe

Składające się z 2-3 karabinów mszynowych, kalibru 7,62 n®
2 zapasem 1(XX) naboi na każdy karabin oraz 1 działko kalibru 
23 mm 2 zapasem 500 sztuk naboi. Pożądana szybkostrzelność działka 
3OOCM4OOO strzałóv; na minutę* Niedotrzymanie tego parametru nie 
przekreśli przydatności działka, bowiem nie jest ona wprost pro­
porcjonalna do jego szybkostrzelności* Kwestią zasadniczą będzie 
celność strzelania. Tym nie mniej oczeku.je się, zostaną podjęte 
wysiłki celem zapewnienia itKiżliwości pi^owadzenia ognia z działka, 
przynajT33niej w granicach 2000 strzałów na Określenie
**stałe uzbrojenie**, roz\mle się jako ohecm na śmigłowcu, nie­
zależnie od imtyoh wariantów uzbrojenia, Wladcmso, że KM będzie 
można zdejmować szybko i łatwo. Możliwość zdejmowania także 
działka, bez ujemnego %#̂ lrywu m  wyważenie 1 sterowność śmigłowca, 
byłaby cechą pożądaną, chociaż nie bezwzględnie konieczną. Podczas 
wykonywani^ specyficznych zadaiif w miejsc® lisasy działka, rm>żna 
by zabierać inne ładimki.

Uzbrojenie strzelecko-rakletowe przeznaczono będzie do walki 
ze śmigłowcami nieprzyjaciela, zwalczania środków OPL małego 
zasięgu, lekkiego sprzętu 1 siły żywej. Uzbrojeni® to ma służyć, 
przede wszystkim do zabezpieczenia działań śmigłowców, ich 
obrony przed zagrożeniem z ziemi i powietrza. W sprzyjających 
warunka<^ iBOże być wykorzystywane zaczepnie, m  przykład podczas 
pościgu za wycofującym się nieprzyjacielem i atakowania kolumn, 
w strefie zdezorganizowanej obrony nieprzyjaciela, podczas zwalcza 
nla desantów, grup specjalnych nieprzyjaciela itp*
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Postuluje się zdecydowanie, aby śmigłowiec posiadał 10 punktdf 
podwieszeń środków rażenia* Opowiadamy się za skonstimowaniem 
podwieszeń uniwersalnych, zapewniających szybkie uzbrajanie śmigłow­
ca w myśl dowolnego, spośród postulowanych, zestawów środków rażę-» 
nia /rakietowego i pozostałych/ • Preferujemy uzbrojenie rakietoi^e 
śmigłowca, zakładając, że obok uzbrojenia strzelecko-ar^leryjskie- 
go, śmigłowiec będzie mógł być uzbrajany w rakiety, w myśl nastę- 

wariantów:

a/ Wariant I.
10 przeciwpancernych pocisków kierowanych /PPK/ typu FAIANPA, 

SZTUPJ''! lub innego typu,© podobnych, bądź wyższych parametrach.
Temu wariantowi uzbrojenia nadaje się najwyższą rangę, przyznając 
priorytet wobec innych wymagań taktyczno-teclinicznych. Jego kosztem 
nie mogą byc realizowane pozostałe wymagania. Z użyciem PPK prze­
widuje się wykonywanie większości zadai' bojowych. Decyduje o tym 
najwyższe prawdopodobieństwo rażenia typowych obiektów pola walki 
tymi pociskami, a także możliwość prowadzenia ognia z największej 
odległości /2-3 km/. Praktycznie nieopłacalne będzie używanie PPK 
tylko do niszczenia rozproszonej siły żywej. Uniwersalność tych 
środków rażenia nie musi być dokumentowana* Można je użyć w ostate­
czności nawet do zwalczania śmigłowców przeciwnika w locie.

b/ Wariant II.

Ładunek mieszany PPK i przeciwlotniczych rakiet kierowanych 
/PRK/ na 10 wyrzutniach.

¥ wariancie tym przewiduje się przemienne Instalowanie obu 
rodzajów rakiet w proporcjach zależnych od charakteru zadania 
wykonywanego w danym czasie. Możliwość taką zapewni, wyposażenie 
śraigłcwca w 10 uniwersalnych w3rrzutnl rakiet.
W wypadku nie zrealizowania tego postulatu, pozostanie koncepcja 
wysunięta przez WSK Świdnik. To znaczy zestaw 6 wyrzutni PPK 
i 4 wyrzutnie PRK. ¥óy?zas taM zestaw wyrz ^ M  powinien otrzyr^ć
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22 iE522i |igig|oyłgc« Należy podkreślić, że z punktu widzenia 
taktycznego niezbędne są wyrzutnie uniwersalne. Wyrzutnie specja­
lizowane nie zapewniłyby intensyvmego wykorzystania taktycznych 
możliwości śmigłowca.

Przyjmuje się, że PPK będą identyczi» jak w wariancie I, na­
tomiast PRK typu STRZAŁA, lub doskonalsze» Znane ograniczenia 
powstrz3rmują autorów przed kategorycznym fonmiłowaniera wymagań 
taktyczno-technicznych wobec PRK. Ogólne parametry perspekty%d.cz- 
npch PRK przedstawiono w punkcie VI»2.c. Dotychczasowe rezultaty 
prac adoptujących PRK typu STRZAŁA do wykorzystania na śmigłowcach 
nie są zachęcające.

%/ariant uzbrojenia śmigłowca składający się z PPK i PRK 
/wyrzutnie uniwersalne lub specjalizowane/ będzie przeznaczony 
do zwalczania celów naziemnych /nawodnych/ i powietrznych w jed­
nym locie .Zadania tego typu nie będą di^inujące i dlatego prze­
widuje się równoczesne uzbrajanie tylko części śmigłowców w ra­
kiety przeciwpancerne i przeciwlotnicze * Parainetry lotne śmigłowca 
W -3 nie predysponują go do roli *• niszczy cielą śmigłowców".
Do odpierania ataków nieprzyjacielskich śmigłowców 1 w korzystnych 
warunkach ich atakowania wystarczy, jeśli w grupie taktycznej 
część własnych śmigłowców będzie posiadała rakiety przeciwlotnicze

3. Zmienne zestawy środków rażenia drugiej wersji ,uzb^jenią_
śmigłowca.

Do wyróżnienia drugiej wersji uzbrojenia śmigłowca bojowego 
W-3, skłoniło autorów przeioaaanie, iż postulowane w jej ramach 
warianty środków rażenia muszą hyc instalowane na odrębnycdi od 
\fi0j*5ji piex'wszej podwieszeniach. W tej wersji uzbrojenia pr^e— 
widuje się 4 podwieszenia zmiennych wariantów środków rażenia 
niekierowanych pocisków rakietowych, bomb o różnym działaniu, 
i min. Przy obecn^udźwigu śmigłowca ta ilość podwieszeń jest 
wystarczająca. Mniejsze imsowo i gabarytowo ładunki mogą być 
instalowane choinkowe.
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VI *2. <locglov?̂  ho^omm,

Pr<^no2owanie rozwodu techniki bo,-5ow@j, w tym syst«m<5w 
uzbrojenia, jest obiektywną koniecznością. Trefna ulileruj^owani® 
prac rozwojowych jest problemem trudnym, ponlewat dostt^pne mto&y 
bedar prognostycznych nie zawsze umożliwiają formilowanie jedno- 
zmcznych wniosków. Z reguły rdo m^rm zafTtosować wymiernych 
kryteriów i miar oceny zasadności formułowanych hipotez 1 twier­
dzeń. Prognozuje się systemy uzbrojenia, ale i wanmki w których 
będą one wykorzystywane. Równocześnie trzeba przewidywać przyszłe 
możliwości teohnolof^zne i ekonomiczne własne, a także poczym* 
nia potenc jalnego przeciwnika^ M c  więc dziwiego, ż® nierzadko 
rodzą się przeciwstawne opinie i wnioski, Przid^dem może być 
spór toczony w kwestii efektywności artyleryjskiej i^brojenla 
samolotów i śmigłowców. Zwoleimlcy uzbrojenia artyleryjskiego 
zafascynowani doświadczeniami poligonowytiii wsltazują na niezwykle 
wysoką skuteczność dział pokładowych w niszczeniu czołgów 
1 Innego sprzętu bojowego /np*« aiaerykaćski samolot typu A-10/. 
Przeciwnicy wytykają niedorzeczność twierdza", u podstaw których 
legło założenie. Iż możliwe będzie wielokrotno atakowanie czołg<5t 
lub Innych obiektów w istnienia silmj, wielovfarstwowej
obrony przeciwlotniczej. Jesi to tylko drobny przyitład przeciwień­
stwa tvflerd2eti. Występują cm® w wielu płaszczyznadh. M e  zamierza­
ły w tym miejscu ich przedstawiać.

^  podstawie studiów poprzedzających formiłowaae WWTT, autorzy 
doszli do wniosku, że trwjące od wieków tendencja ^oddalania się 
od siebie* przeciwników w walce, będzie pogłębiana. Działka 
lotnicze, z konieczności niewielkich kalibrów, pomimo ich dosko­
nalenia /pocisków/, ale zapewnią trwałej przewagi nad pancerzem. 
Wzrost efektywności konwencjcnmlaych y s t e i ^  uzbrojenia będzie 
zapewniany poprzez uklerutótowaae, selektywsłe niszczenie oblekt^^ 
lub ich newralgicznych eletaentów, a nie drogą pokrywania ogniem 
całej powierzchni na której ugrupowywane są dane obiekty.
Należy oczekiwać dalszego wzrostu zasięgu i^st^Sw uzbrojenia, 
a jednocześnie obniżenia ich xi»ay, wprowadzania nowych technik 
naprowadzania i celowania oraz zabezpieczania przed stratami 
bojowymi.
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Dalszo utochniczniania sil allmlnuja zasadnotlć wyrot-
iilanla siły ¿ywe,1 1 t€N3hnlki, będą one stanoisdły iedno^ć w sensie 
obiekt(5w działa^^*

Tak przyj^mając d®termim;3ące iazbrojen5.e,
postulaJetny aby przyszły i-mlgłoviec bo.jotiy posiadali

1 . T)m wiel!î 1̂ 1 1b?we kambiny mBzynam iira/*
rłjichoray, ćroeA ^  stancMLitoi obrotowym, |>oicrywająĉ /̂  Grzałem 

większość przednia,*) pc^łsfery» Eapas snaonic^i eo m j m l a j  1000 
sztuk na 1 WICU

Wymieniają ten rodzaj uzbrojenia na pierwszym miejscu 
kierowano się tradycją, a nie rangą jaką wyznacza się WKTU 
Przewiduje się wykorzystywanie ich w ^>oradyozn(yoh wypadkach, 
do walili ze śmigłowcami w powtetrzu, c^ntualnego zwalczania 
lekkiego sprzętu bojowego nieprzyjaciela i obrony śmigłowców 
pr2iobywającycłi im ziemi,

2, Wyarzutnie uniwersalne, w ostateczności speojalizowaH», uimjżli*« 
wiające podwiessatUe co najmniej 20-.30 rakiet przeznaczoi^r«^ 
do ni szczenią pojedynczytda obiektowi
a/ fiazlemnych /nawodnych/ silnie opancerzonych oraz odpornych 

aa zniszczenie, takich jak czołgi, transportery opancerzone, 
działa samcbie^aia, schrceiy bojowe, małe okręty itp.
Zasięg mkiet co najomiej 6 ^  km* Siła przebicia płyty 
pancernej co najmniej 500 rm*

b/ tlaziemnych, wrażliwych na działanie odłamiców, ciśnienie 
1 temperalaarę* Celami takimi będą wyrmitnie rakiet, różno-* 
rodm pojazdy samochodowe, radlolokatory, radiostacje, 
śmigłowce na złami, odkryte składy paliw płylanych i ia 
podobna. Zasięg ralciet, co imjrimiej 6-8 Im* Premier rażenia 
sprzętu nieopancerzonego, przynajrimiej 30-50 a, siły Żywej 
odkrytej 100-150 m*

c/ Powietrznych w postaci śmigłowców 1 samolotów, wykonujących 
loty na całych 1 Średnich wysokościach /do 5000 m/. Zasięg 
rakiet, podczas zwalczania celów na małych wysokościach
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mlnimm 12 -15 km, na drsdnich *<iysokośćiacłi 50-50 km*

]/ t

Postuluje się poszc^egclm zestav^ rakiet, prawdopodoltó® 
nie będzie motna stworzyć uniwersalnego typu rakiety, odpowiedbio 
skutecznej do niszczenia dowolnego obielrtu« Rćwnież teduilka 
naprowadzania rakiet niusi być adelcî atna do właścl\/odcl środowiska, 
w którym obleldjest usytuoi^any* Rakiety powiiany posiadać układy 
samonaprowadzania i to niewrażliv/e na przeciwdziałanie nieprzyja­
ciela*

3* Systfsray uzbrojenia pirzeznaczone do niszczenia zblô feow
obiektów rczćrodkowanych w terenie, na postoju lub w ruchu, 
w postaci{
a/ Obleirtów mziemych, opancerzonych i odpojmiych na zniszcze­

nie /jak pkt. 2*a* - bez schronów/*
Po\‘fierzchnla pokrycia iedną jednostką <^*ia aalgłowca, 
minimum ^^XX)0-100000 râ . Rażenie obiektów rozmieszczonych 
z gęstością - 1 obiekt na 2500-3000 Zasięg zestawu 
środków mżenia minlTmam 6-8 to*

b/ Obiektów naziemnych, nieodpornych na zniszczenie /jak pkt* 
2*b#/•
Powierzchnia pokrycia jedną jednostką ognia minimum 
120 000-150 000 Rażenie obiektów rozmieszczonych 
z gęstością - 1 obiekt na 2 5<X)-3 000 nt̂ . Zasięg zestawu 
środków rażenia miaimura 6-8 ten,

c/ Siły żywej odkrytej# rozraieszozonej «a powierzchni
150 G00-20G 000 rażonej z odległości 8-12 km /rażenie 
natychmiastowe lub minowanie/«

Zdaniem autorów, powyższe systasy uzbi^jenia będą musiały 
składać się z zasobników o napędzie rakietowym, transportuj^/ch 
właściwe środki rażenia t-;zw* podpoclski do rej<mu rozmieszczenia 
obiektów* iiad atakowani rejonem wyzwolom /rozprzestrzenione/ 
środki rażenia mus«ą być zdolne do samodzielnego skierowania się 
i rażenia pojedynczych obiektów.
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Pralętyka ćo^oćTię te przedstawi o m  Idaa siot© l^ć :ismteriaXi< 
z<3MBxmę ponlemi; podobne systec^ uzbrojenia istnieją w«p<:Xcze3<- 
nie*

W zak^lczeniu trzeba podkreślić rmz jeszcze, te prezentowane 
byl:y opracow/wane w warunkach szczególnych*

Duto łatwiej byłoby formłowac wymagania biorąc za podstawę 
wyłącznie potrzeby wojsk Iłowych i warunki dzlałar śiaigłowców 
bejowych* I^JBczasem zespół mitorski niusiał nl^stamile liczyć sl( 
z faktem istnienia realnego śmigłowca i ograniczonymi motllwo- 
5cia?!tl jego udoskonalenia* Ma^^tkano istotne trudności w rozwiąs 
watniu sprzeczności pomiędzy potrzebami a motliwi^ciami*
Mimo tego, zespół autorski ma nadzieję, te zrealizowanie jego 
oględnych postulatów, uczyni przydatnym śmigłowiec dla 
wojsk, a konstruktorzy sgaiołają uporać się z wysuniętymi t^ła- 
niami •

7,arówno w składzie zespołu autorskiego, jak 1 w gronie 
konsultantów, pozostają nadal pewne wątpliwości w szeregu 
kwestiach* Jednióc potrzeba osiągnięcia kocipromlsu, jako warunku 
praktycznej realizacji prc^ramu «ALIGATOR'’, pozostała sprawą 
nadrzędną*

Do wyjaśnienia pozostaje jeszcze jeden problem. ¥ całym 
opracowaniu nie ma przypisów. Poprostu ale wykorzystywali wprost 
cudzych myśli, tym bardziej konkretnych koncepcji, chociat 
zespół autorski niewątpliwie kształtował swô je poglądy w przed­
miocie batei, w oparciu o Istniejącą literaturę* W prowadzonej 
analizie przedmiotu badaj-i, a zwłaszcza formułowanych wnlosiUM^ 
wykorzystano, przede wszystkim wiedzę zespohi autorskiego 
i Ę;rtmsi konsultantów*
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