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Ubeonie wiele uwagi poswieca sie perspektywicznemu roz\vojowl
samolotow mysliwskich 1 Ich przystosowaniu do wspokczesnej walki

powietrznej*

W zwiazku z tym prowadzone sg badania z Jednoczesnym wykorzysta-
niem doswiadczeh wojen lokalnych zwigzanych z wchodzeniem do wy-
posazania wojsk najnowszej generacji uzbrojenia. Dlatego tez,
zarowno na Zachodzie, Jak 1 w Zwigzku Radzieckim polegaja one
na modelowaniu walk powietrznych oraz wypracowaniu taktyki dzia-

+an z uwzglednieniem typu samolotu.

Podczas modelowania, w gtownej mierze uwzgledniane sa doswiad-
czenia uzyskane z przesztych walk powietrznych. Oceny Ich dokonuje
sie wedtug nastepujacych kryteridow: predkosci, wysokosci, ,ddtugo-
trwatosci walki i uzycia uzbrojenia pokkadov/ego, a takze ilosci

uczestniczacych samolotdéw.

To szczeg6lne skoncentrowanie uv/agi na walce powietrznej Jest
odzwierciedleniem pogladow, ktore moéwia, ze bedzie ona nadal
mJednym ze Srodkdow wywalczenia i1 utrzymywania przewagi w pov;ietrzu,
bez ktoérej niemozliwe Jest zardéwno planowanie, Jak 1 prowadzenie
operacji wojsk ladowych, ."/dmo powyzszego, Jednym z zasadniczych
wymogow osiggniecia nukcesu we wspodczesnej walce powietrznej

Jest Jakoscio™we iilenszanle charakterystyk samolotéw, uzbrojenia






1. Poroéwnanie lotno-technicznych charakteryatyk”my6llwoow

{ rozdziale tyra dokonano porownan lotno-technicznych charakte-

rystyk sarnolotu MI1G-23MP /ML/ z F4li, P-15A 1 P-16A.
Uwzgledniono w nloh takie ioh charakterystyki jak: predkosci
maksymalne, praktyczne pulapy, jednostkowe obcigzenia ciagow

silnikéw i1 skrzydet, predkosci wznoszenia oraz czasy rozpedzania,

W ponizszej tabeli zawarte sg podstawowe charakterystyki lotno-

techniczne poréwnywanych samolotéw mysliwskloh /tabela 1/,
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AnallKujgo przedstawione w niej dane wynika, Zze- samoloty MIG-25
/zwkaszcza w wersji ML/ przewyzszaja w podstawowych parametrach
konstrukcyjnych samoloty F4il5* Natomiast ustepujg one nowoczeshym
samolotom mysliwskim F-15A 1 F-16A pod wzgledem niektdérych charakte-
rystyk manewrowych. ™Na.rto zaznaczy¢, ze podczas konstruowania
samolotow F-4K 1 Mia-23 bazowano na podobnej /wzglednie réwnorzednej/
technologii lotniczej. Mimo to, samolot ten posiada w niektdérych
parametrach lotno-taktycznych charakterystyk przewage nad wymienlo-
ndml typami samolotéw - majacych szczegdlne znaczenie podczas walki

pov/letrznej,

MIG-23MF 1 MIG-23ML posiadajg przewage nad samolotami:

a/ F4E)

- w wielkosciach przecigzenia w wirazu z predkosciami mniejszymi
niz 800 - 900 km/h," podczas wznoszenia z predkosciami wiekszymi
niz 1150 km/h, a takze mniejszymi niz 800 - 900 km/h powyzej
wysokosci 2000 m,

- w wielkosciach przeciagzen wystepujacych w wirazach we wszyatkicl
zakresach wysokosci 1 predkosci lotu /za wyjatkiem predkosci
700 - 1000 km/h na wysokosci ponizej 7000 m/, podozas energi-

“ cznego naboru wysokosci /predkosci wznoszenia/, oprocz

predkosci 900 - 1200 km/h powyzej wysokosci 6000m.
b/ F-15A
- podczas energloznego wznoszenia przy predkosciach powyzej

1250 km/h /wedtug predkosci przyrzadowej/.



~ w energicznym wznoszeniu przy predkosci przyrzadowe;) powyze;)

1150 km/h.
0/ F-16A

- w wielkosciach przeciagzen powstatych w wirazach na wysokosciach
powyzej 6000 m z predkoscig bliska maksymalnej, podczas
energicznego naboru wysokos$ci z predkoscig powyzej 1200 km/h
/wedtug predkosci przyrzadowej/,

~ w wielkosciach przeciagzen wystepujgcych w wirazach na wysoko-
Sciach powyzej 5000 m z predkoscig bliskg maksymalnej,

podczas energicznego wznoszenia z predkoscig powyzej 1100 km/h.

Jesli samoloty przeciwnika bedg posiadaty peine +*adunki bojowe
przeznaczone do uderzen na cele naziemne, to manewrowolL”™z ich zna-

cznie sie zmniejszy.

Niezbedna Jest znajomo$¢ zakresow wysokosci i predkosci lotu,
w ktdérych samolot nasz posiada przewfage nad kazdym z samolotéw
przeciwnika, aby méo Jg wykorzysta¢ podczas prowadzenia walki
powietrznej .

Jesli manewrowa walka powietrzna zaczeta sie dla nas na dogodnej
wysokosci 1 predkosci, to nalezy stara¢ sie wykorzystaé ten atut
1 wykona¢ Jak najszybciej atak. Natomiast, Jesli bedzie ona prowa-
dzona w niedogodnych dla nas zakresach wysokosci 1 predkosci, to
nalezy dazy¢ do narzucenia swojej woli przeciwnikowi w celu uzyska-

nia warunkéw do prowadzenia walki.



- f -
/

2. Pordwnanie eysteinow celowniczych_oraz”~$rodkéw_"waiki_radioelek®

nioznej

W sktad systeméw celowniczych znajdujacych sie na poktadach
samolotéw wchodzg: poktadowe stacje radiolokacyjne oraz celowniki
optyczne. Ponadto samolot MIG-23 posiada namiernik cieplny TP-23.
Podstawowe charakterystyki poktadowych stacji radiolokacyjnych
zawarto w tabeli 2, Poktadowe stacje radiolokacyjne samolotow
MIGr-23 pod wzgledem niektdérych charakterystyk /mozliwos¢ wykrywania
i Sledzenia obiektow powietrznych na tle ziemi/ przewyzszaja pokta-
dowe stacje radiolokacyjne samolotu P-4S» a w zakresie odlegtosci
wykrycia, zwlaszcza powyzej wysokosci 4000 ra doréwnuja pokdadowym
stacjom radiolokacyjnym samolotu F-16A. Natomiast ustepuja pod
v/zgledem charakterystyk taktyczno-technicznych pokdadowym stacjom

radiolokacyjnym samolotu F-15A.

Stacja poktadowa mysSliwca F-4S nie moze wykrywa¢ i sledzi¢ celdw
powietrznych na tle ziemi. Zatem, wykonujac lot z odpowiednim
przenizenlem w stostinku do tych mysliwcow pozwala samolotom MIG-23
unika¢ wozespiejszego ich wykrycia przez przeciwnika, a samemu
wykry¢ go za pomoca wkasnej stacji poktadowej i1 zblizy¢ sie na
odlegtos¢ uzycia uzbrojenia, unikajac jednoczesnie atakow.

Poktadowe stacje mysliwcow F-15A i1 F-16A nie maja mozliwosci
ciagtego prowadzenia celdéw powietrznych z katami kursowymi bliskimi

90® /rys.1l/. _"/skazare jJest wykorzystywa¢ te mozliwos¢ podczas
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";/yjoola apod uderzenia /ataku/ przeciwnika,

V/raz ze zfnniejszenieni wysokosci lotu samolotu moz 1 lwooci
wykrycia przez przeciwnika, ulegMij®i istotnemu zmniejszeniu /rys,2/p

szozoi™0lnie podczas lotu mysliwca nad terenem pofatdowanym.

Ma“samolotach MI0-23MP sg zamontowane terraonamierniki TP-23,
ktére mo™g by¢ uzywane przez pilotéw do wykrywania celdow powietrz-
nych na dos¢ znacznych odlegtosolhch, tj, okoto 30 km, W warunkach
intensywnych zak#dcen poktadowych stacji radiolokacyjnych, beda

on™ jedynjmi Srodkiem przyrzadowego poszukiwania przeciwnika.



1

PortSwnujac optyczne systemy aamolotéow TsIfG2.3 1 myai . iwodw
przeciwnika morina stwierdzic¢, ze w ;)ednakowym stopniu zabezpieczajg

mozllwonoi celowania 1 oddania celnego ognia, czyli sg réwnorzedne,

Stacja uprzedzania SP0-10 zabezpiecza wykrycie opromlenlowanla
samolotéw MIG-23 przez poktadowe stacje radiolokacyjne przeciwnika
pracujace w rodzaju pracy impulsowej. Jednoczesnie w kabinie
sygnalizuje /ostrzega/ pilota za pomoca sSwietlnych i1 dzwiekowych
sygnatéw. Jednak nie jest ona przystosowana do prowadzenia analizy
sygnatéw poktadov/ych stacji radiolokacyjnych samolotéw F-15" i F-16il
podczas ich pracy w zakresie promieniowania ciagltego. Promieniowanie
tych stacji moze hyd przez 3P0-10 odbierane blednie, wzglednie

nie bedzie w ogéle odbierane.

Stacje rozpoznania radioelektronicznego - bedgce na samolotach
przeciwnika, umozliwiajg wykrywa¢ sygnaty pok#adowych stacji samo-
lotéow MIG-23, okresla¢ ich zakres pracy i1 kierunek. W praktyce
strefa pracy stacji weddug azymutu okazuje sie by¢ okrezna, a jej
kat potozenia wynosi od i 30° do i 45®. Natomiast mozliwosc
wykrycia sygnatow, przewyzsza odlegtos¢ wykrycia celu przez stacje

pokdadowe MIG-23.

Stacje zaktdcen aktywnych mysliwcéow® przeciwnika wytwarzajag
szumowe i impulsowe zakko6cenia w zakresie mozliwosci pracy stacji
SZViT"IH23 na samolotach MIG-23. Stacje te podwieszane sg w zasob-
nikach pod samolotami F-4%1i1 F-16A, przez co w znacznym stopniu

obnlzajca ich charakterystyki manewrowe. Na samolocie F-15A, oprocz



zasobnika. zna;Jduje sis® zamontowana wewnatrz kadduba stacja

zaktocen aktywnych.

Strefy pracy stacji

zaréwno w przedniej, jak

o
i tylnej pétsferze wynoszg weddug azymutu do x 60 1 kacie potoze-

X

nia 1 300.

Wyrzucane dipole

prace nie tylko stacji poktadowych samolotéow MIG-23,

i glowic rakiet Kkierowanych*

i pulapki cieplne pozorujace oeie moga zakkocac

ale réwniez

Odlegtosci wykrycia celéw powietrznych przez pokdadowe stacje

radiolokacyjne poszczegélnych typow samolotéw mysliwskich obrazuje

tabela 2.
Tabela 2,
Charakterystyki poktadowych stacji radiolokacyjnych mysliwcow
[1 nﬂ- ————— 1
Charakterystyki staéjifﬁlG—23MTiMIG—Z3M+»{ P-4iS } F-15A. P-16A 1
h- -f -
Typ stacji 3ZAFIR- SZAFIR- ANA/PO-  ANA/PG- ANA/PG—I
23S 23ML 120 63

Odlegtos¢ wykrycia sa-
molotu mysliwskiego
- W przestrzeni po-

wietrznej 55/55/ 50 100 S5
- na tle ziemi z prze- nie

dniej potsfery /pp/ 16/19/ wykrywa 30-55
- na tle ziemi z tyl-

nej potsfery /tp/ 15 16719/ j " 50-35
Strefa obserwacii wg o4y 112x 1120x120% 120x 120

azymutu i kata potoze-
nia

Strefa Sledzenia auto-
matycznego wg azymutu
i kata potozenia
Szerokos¢ wiagzki

- wg azymutu

- wg kata potozenia

[F57d0+41)? (-44do+57
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Uwaga! Odlegtos¢ prBechwycenia celu preez poktadowe stacje radio-

lokacyjne jest réwna 0,6 ~ 0,75 odlegtosci wykrycia.

Ilys.?. Strefy wykrywania samolotow F-16A i MICr-23vF



Stacje rozpoznania radioelektronicznego zamontowane na samolotach

przeciwnika umozliwiajg wykrywanie sygnatéw pokdadowych stacji

samolotow MI&-23, okreslanie ich zakresu pracy i kierunku na nig.

Strefa pracy stacji wedtug azymutu praktycznie jest okrezna,
a w kacie potozenia wynosi od + 50« do i 45«. Odlegto$¢ wykrycia

sygnatéw przewyzsza odlegtos¢ wykrycia celu .przez stacje

pok¥adov/e MIG-23.

Stacje zaktocen aktywnych mysliwcoéw przeciwnika wytwarzaja
szumowe i impulsowe zakdb6cenia w zakresie pracy stacji SZAPIR-23
na samolotach MIG-23. Stacje te znajdujg sie w zasobnikach, ktoére
podwieszane sa pod samoloty F-4E i1 F-16A, co w znacznym stopniu
obniza ich charakterystyki manewrowe. Na samolocie F-15a, oprocz
zasobnika znajduje sie w kadtubie staoja zakkocen aktywnych.
Strefy pracy tych stacji wynosza wedfug azymutu do i 60° i1 w kacie

potozenia + 30« w przedniej i tylnej potsferze.

(Wystrzeliwane dipole i1 termalne putapki moga zakkécac prace

nie tylko stacji poktadowych samolotéw MIG-23, ale roéwniez i glowicp

rakiet kierowanych.
Odlegtos¢ wykrycia celdw powietrznych przez pokdadowe stacje
radiolokacyjne poszczegdélnych typéw samolotédw mysliwskich

obrazuje rys. 2. n



Rys.5. Odlegtosé wykrycia celu /S<: 3 :mF/ przez poktadowe

stacje mysliwcow



5. Poréwnanie charakterystyk ur._brojenia samolotéw mysliwskich

Mysliwiec F-16A jest wyposazony w uzbrojenie rakietowe do walki
z bliskiej odlegtosci na podczerwien oraz w dziatka. Uzbrojenie
samolotéow MIG-25, P-4i2, F-15A umozliwia im natomiast prowadzenie
walki powietrznej zarov;no w warunkach niewidzialnosci wzrokowej
przeciwnika z zastosowaniem rakiet Sredniego zasiegu, jak réwniez
matego zasiegu i dziaktek przy widzialnosci wzrokowej przeciwnika.
Sktad uzbrojenia rakietowo-artyleryjakiego klasy "powietrze-powietrze

przedstawia tabela 3»

Odlegtosci odpalania rakiet Sredniej odlegtosci w zaleznosci od
typu sg roézne /rys.4/* Najwieksza odlegtos¢ odpalenia charkteryzuje
rakiete Sparrow AIM-7F /F-15A/. Natomiast maksymalne odlegtosci
odpalania rakiet R-23R 1 Sparrow AIM-7i”~2 sa zblizone. Warto
podkresli¢, ze rakieta Sparrow jest mato odporna na zak#ocenia,

a jej skutecznos¢ /efektywnosé¢/ na cele lecace na matych wysokosciacl
jest niewielka. Rakieta R-23R zas - posiada lepsze zabezpieczenie
przeciw zakd¥dceniom, jednak nie wykluczona jest mc.tliwo$6 zerwania

naprowadzania jej na cel przez poktadowe stacje zaktécen przeciwnika.

WSréd rakiet matego zasiegu najlepsze charakterystyki osiagaja
Sindewinder AIM-9L /F-15A, F-16A/ i R-60 /MIO-23MF i1 ML/. Moga
one bowiem razi¢ manewrujace cele powietrzne z duzymi przecigzeniamt

Rakieta AIM-9L moze by¢ praktycznie uzyta pod kazda sylwetka

/okreznie/. Rakiety R-60 mozna stosowa¢ z przedniej potsfery pod-



czaa pracy allnikéw z dopalaniem, natomiast modyfikao,)e rakiet
R-60M /MJV z kazde™eo kierunku. Pozostate rakiety raaleeo zaaiegu
znao-znie uBtfpu3g whasciwodoiami bojowymi, przede wszystkim dopu-
szczalnym przeoli™ieniem samolotu mysliwskiego w momencie odpalania

1 katami kursowyni /rya. 5/«

Rozmiary stref mozliwego strzelania wszystkich rakiet uwarunko-
wane sg gtoéwnie intensywnoscig manewru celu. Dlatego wskazane
bytoby odpalanie poolakéw rakietowych réwnoczesnie z chwila rozpo-

czecia manewru przez oel.

Uzbrojenie artyleryjskie samolotéw mysllwskioh jest poréwnywalne
zaréwno w odlegtosciach strzelania, szybkoatrzelnosol, jak réwniez
efektywnosci strzelania /akuteoznosci/. Wymagana jest bardzo dobra
znajomos¢ mozliwosci uzbrojenia samolotéow mysliwskich przeciwnika,
lonadto rozwazne i skuteczne wykorzystywanie uzbrojenia rakletoweg™™

1 artyleryjskiego swojego samolotu.

mE N
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Rya.9« Odlegtosol odpalania raVlet bliskiego easiegu do celu

nlomanewrajgcego

Z powyzszych rozwazan wynikajg nastepujgce wnioskij

1, Charakterystyki samolotéw MI(H-23MiZ/Mt/ umozliwiaja skuteczne
prowadzenie walki powietrznej ze wszystkimi mysliwcami przeciwnika
w warunkach doskonatej znajomosci przez pilotéw dodatnich i1 ujemnych
oeoh tych samolotéw, wykonywanie atakdow z zaskoczenia, przy scistym

wspotdziataniu zatdg w grupie /w paraoh, kluczach/.

2. Prowadzac walke powietrzng z mysliwcami F-15A i F-16A trzeba
d.izye do jodnoozesnego zaatakowania ich z réznych kierunkéw 1 wyso-

kouci, uwz.ylednleniem mozliwosci stworzenia liczebnej przewagi



nad przeoiwnlkiem.

3, Smiatos¢ prowadzenia dziakan zaczepnych, gotowoddé poniesienia
ryzyka, dobre przygotowanie naziemne pomogg osiggng¢ zwyciestwo
w walce powietrznej, nawet Jesli samoloty przeciwnika posiadaja

niektdére parametry lotno-taktyczne lepsze od naszych.

4, Uwaznie studiowa¢ zdobyto doswiadczenia dziatan bojowych
przez umiejetne 1 dok*adne analizowanie swoich walk powietrznych,

Jak rowniez kolegéw,

5, Stale doskonali¢ taktyke prowadzenia walki powietrznej, .
poszukujac nowych niespodziewanych dla przeciwnika sposobéw, ktore
nalezy sprawdza¢ w lotach treningowych. Nowy sposéb walki bedzie
przydatny i efektywny dopoty, dopdki Jest nieznany przeciwnikowi .

Szablon i rutyna bowiem w dziataniach bojowych prowadzg do porazki.

6, Zna¢ stosowane najczesciej taktyczne sposoby walki pilotéw
przeciwnika nie nalezy Jednak uwaza¢, ze Jest on gorzej wyszkolony
wzglednie mniej odwazny od nas i w walce btidzle dziatat szablonowo.
Ponadto bez wahania nies¢ pomoc bedacym w niebezpieczenstwie

kolegom.

7, Planowa¢ kazdy swoj lot bojowy tak, aby nie trzeba byto liczy¢
na szczesliwy przypadek. Czestg zasada musi by¢ wyjasnianie i dobre
zrozumienie zadania bojowego. Prognozowa¢ mozliwe warianty sytuacji

powietrznej, majgo na kazdg z nich gotowe rozwigzania, Jednoczesnie

przygotowywa¢ rozwiagzania walki powietrznej w formie planu walki.



Oaly awd,l kunfl?.t wktadaé w wykonanie pierwnzego ataku dziatajac
tak, aby mozJ.lIwodcl je"eo realizacji byty pinkaynalno przy réwno-

i
ozesni.e zapewnionym whkasnym bezpieczenstwem»

8, Umiejetnie maskowaé¢ lot 8wojei;o samolotu. WIdoozjidmi ozna-
kami demaskujgoymi samolot sa: smuy™i kondensacyjne na duzych
wysokosciach, smu~l dymu za silnikiem, bdyski stonca odbijajacego
sie od kabiny czy tez pkatowoa, cien samolotu na jednorodnej
powierzchni ziemi badz na wodzie. Ponadto o zmierzchu ozy o ¢wiole
samolot zawsze jest lepiej widoczny na oswietlonej stronie horyzontu

0 czym trzeba roéwniez pamietac.

9. Zwraca¢ szczeg6lng uwage na swoje Fizyczne i psychiczne
przygotowanie. Dobrze wytrenowany pilot jest zdolny wytrzyma¢ duze
przyspieszenia 1 przecigzenia, ktére moga rau poméo zardov/no w walce
powietrznej, jak 1 podczas manewru wyjs$cia z niej oraz oderwania sie

od przeciwnika.












1. PoGZukiwanie po.vietrzieGO przeoiwai”®

Wczesne wykrycie przeciwciata zapewnia przewa/e- w walce powietrznej]|
a tym esamym wykonanie ataku z zaskoczenia. Poszukiwania przeoiwnik#
wskazane jest prowadzi¢ nieprzerwanie poczawtzy od startu do lado-
wania, zarowno wzrokowo, ;jak i za pomoca poktadowej stacji radio
lokacyjnej. Jednoczesnie uwzglednia¢ nalezy to, ze naziemne puhkt}

dowodzenia nie zawsze bi|dg mogty zapewni¢ informacje o tym, gdzi®

w danej chwili znajduje sie przeciwnik.

Poszukiwanie zaleca sie prowadzi¢ zaréwno za pomoca technicznych
Srodkéw /poktadowej stacji radiolokacyjnej, tennonamiernika, SPO/
Jak i wzrokowo. Nalezy korzysta¢ rowniez z informacji naziemnych

punktéw dowodzenia. Jak 1 uzyskanych od kolegéw z grup bedacych

w powietrzu.

Poktadowa stacja radiolokacyjna zezwala na odszukanie przeciw-
nika na duzych odlegtosciach w kazdych warunkach atmosferycznych.
Ponadto praca stacji demaskuje potozenie mysliwca, odkrywa zamiar
i kierunek ataku. Jednak stacja Jest podatna na wszelkie zakkocenia
Dlatego tez trzeba mie¢ Jg wkaczong na rodzaj pracy "‘ekwiwalent™-,

a na promieniowanie wkgoza¢ okresowo, zwkaszcza na sygnat ze

stanowiska dowodzenia, natomiast stale uzywa¢ termonamlernik TP-".

% celu zwiekszenia strofy obserwacji, lot powinno sie wykonywa”™

“anl_lka™" z dowrot.aml o od linii drogi. Szczegdlna uwaga



powinna by¢ skupiona podczas poszukiwania przeciwnika pod dolng
/«rranlcg wykrywania naziemnych ¢érodkéw radiolokacyjnych oraz na tle
ziemi. Nalezatoby nieprzerwanie prowadzi¢ poszukiwanie wzrokowe
celu. T zhozonej sytuacji, gdy zakkdécenia beda bardzo intensywne
/zaréwno radiolokacyjne jak i1 cieplne/ poszukiwanie wzrokowe moze
by¢ jedynym sposobem wykrycia. Trzeba wdrozy¢ nawyki nieprzerwanego
orowadzenia obserwacji wzrokowej do-okreznie. Nie wolno ani na
sekunde przerywa¢ obserwacji, a tylna potsfere przeszukiwaé -
wykonujac lot "zmljka”* Poszukiwanie powinno sie prowadzi¢ sposobem
"do siebie", to znaczy zaczyna¢ prowadzenie obserwacji przestrzeni
powietrznej w dalszyoh rejonach i stopniowo zbliza¢ ze szczegélnym
zwrdéceniem uwagi na cechy demaskiijace samoloty. W celu uwaznego
przeszukiwania, sektory nie powinny by¢ wieksze niz 300, Uwaga
powinna sie réwniez koncentrowa¢ w kierunku stonca - skad moze

nastgpi¢ niespodziewany atak przeciwnika.

Piloci, wykonujac lot w parze 1 kluczu, powinni podzielic
sektory obserwacji miedzy siebie tak, aby przestrzen zostata dokta-
dnie przeszukana i1 nie byto martwych stref nieobserwowanych.
Fouzukiwanie wskazane jest prowadzi¢ w takim ugrupowaniu bojowym,

w jJakim przewiduje sie prowadzenie walki powietrznej. Po wykryciu
przeciwnika nalezy obserwowac¢ przestrzen powietrzng nadal, gdyz
moze on win-onaiiza¢ do walki kolejne samoloty, Jodnnozeé¢mlo kazdy

wykryty, h nic rozpoznany oel trzeba trakt,>wa¢ jako przf>oiwnlka.



b. rrowadzenlo waUi”powiotrznej_ bez~vvidzlal”

przociwnlkf*

V¥ v/arunkuoh niewidooznoBoi wzrokow«j oelu nalezy dazy¢ do
rniBzcKenla pizeclwnika w walce powietrznej na duzych odlegtouoiach
pod duza «ylwetka. Po wykryciu obiektu powietrznego, nalezy pokta-
dowa otacja radiolokacyjng upewni¢ oie co do jego przynaieznocci -
"awél czy obcy". tym celu przedacznikiem "zapytanie'" niezbedne
jest nie raniej niz dwa - trzy razy rozpozna¢ cel, upewniajac sie
00 do jego przynaleznoéci. JeéLl znacznik rozpoznania na ekranie
stacji jent niewidoczny /nie ma go/, to nie przerywajac rozpozhania
celu trzeba dazy¢ do jego przechwycenia. Im wiekszo istnieje prawdo-
podobienstwo rozpoznania, tyra bardziej jestesmy przekonani, ze nie
atakujemy wkasnego samoJotu. Wykorzystujgac informacje o przynalez-
nosci celu otrzymang z ziemi, nalezy ja sprawdzi¢ /w miare mozllwodci

whasnym sposobem 1 Srodkami .

W walce na duzych odlegtosciach zaistnieje niejednokrotnie taka
sytuacja, gdy nie bedzie znany typ samolotu. W chwili za$ jego
przechv/ycenia nie bedzie znane potozenie Innych saraoiotéw przeciw:;.,
ich zamiar 1 dotychczaeov/e dziatanie. Stosov/anie przez przeciwnika -
zaktocen w warunkach prowadzenia walki za pomoca poktadowych
urz, idzen radiotechnicznych moze doprow idzi¢ do uniemozliwienia

wi/konenln ataku, ozyli niemoznoticl przeprowadzenia w.ilkl powietrznej.
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Wykonanie ataku w walce powietrznej na kursach przeciwnych
1 przecinajacych sie wyma®ga od pilota o/~romnej koncentracji uwagi
podczas postugiwania sie urzadzeniami celowniczymi 1 uzbrojeniem*
Jesli przeciwnik zcstat odszukany, a nie znamy typu Jego samolotu,
to przyjmujemy, ze bedzie to F-15, ktéry Jest dla nas najniebez-
pieczniejszym mysliwcem, co musimy uwzgledni¢ podczas prowadzenia

walki.

Zaskoczenie Jest pierwszym warunkiem osiggniecia powodzenia
w walce. Celem uzyskania zaskoczenia w walce powietrznej bez
widzialnosci wzrokcwej przeciwnika nalezy:
- nie wlgcza¢ bez potrzeby stacji poktadowej na promieniowanie,
- do przeciwnika zbliza¢ sie na maksymalnej predkosci, a mianowicie
na takiej; przy ktorej Jest mozliwa ocena sytuacji powietrznej

oraz uzycie uzbrojenia.

Dowédcy grup powinni pamieta¢ o stalym i pednym rozarodkowaniu
grup mysliwskich weddug odlegtosci, odstepdéw i wysokosci, utrudni
to przaolwnlkowl ocene sytuacji powietrznej, ograniczy warunki
wykonania Jednoczesnego ataku z réznych wysokosci 1 kierunkoéw.
Nalezy rowniez ukrywac¢ liczebnos¢ samolotow w kazdej grupie,
Crupa zajmujaca przestrzen powietrzng o w"gniarach 400x400x400in

z odlegtosci ponad 15 km Jest oceniana i zobrazowana na ekranach

pok#adowych stacji radiolokacyjnych przeciwnika Jako Jeden cel,

¥skazane Jest wprowadza¢ przeciwnika w bigd odnosnie do swoich
manewrow, \r/konu,lac Je w sposOb demonstracyjny i odcif|gaJaoy

zarowno w plaszczyznie oozlomoj, Jak i pionowej, szczegolnie
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podosas przeje~cla staoji poktadowych przeciwnika w rodzaj pracy
"6ledzenia™. W tym czaaie przeciwnik powinien zgubi¢ czes¢ eamo-
lotéw z naszej grupy, co stanowi Juz duzg przewage w walce.
Warunkiem niezbednym Jest rowniez umiejetrtos¢ rozpoznawania manewru
przeciwnika za pomoca poktadowej stacji radiolokacyjnej. Poczatek
manewru celu mozna okresli¢ za pomocg niektdrych oznak. Przykdadowo
rodzaju pracy stacji '"'obserwacja” manewr horyzontalny celu okresla
sie przyspieszeniem zmiany znacznika celu w lewo /w prawo/,

w manewrze pionowym zmiang namiaru linii odlegtosci z wyswietlanym
Jednoczesnie znacznikiem celu. Jesli szybko sie zmniejsza predkosé
zblizania do samolotu przeciwnika, to oznacza, ze odszed+ on na
kurs odwrotny i na duzy kat kursowy. Jesli predkos¢”™ zbl *kania sie

zwieksza, to przeciwnik wykonat manewr na nas.

W rodzaju pracy przechwycenia, kierunek manewru celu zgadza sie

z kierunkiem przemieszczenia sie znacznika potozenia anteny.

Podczas stosowania przez przeciwnika zakdocen aktywnych nalezy
przekaza¢ to na stanowisko dowodzenia i wykonywa¢ Jego polecenia,

wzglednie postepowac¢ zgodnie z ustalonym planem walki.

Zblizanie do przeciwnika oelowyra Jest wykonywa¢ z przenlzenlem
w stosunku do niego. Zabezpieczy to lepsze warunki wykrycia Jego
w przestrzeni powietrznej, a Jednoczesnie odlegtos¢ wykrycia
naszego mysliwca pokdtadowg stacja radiolokacyjna przeciwnika
znacznie sie zmniejszy. Nie nalezy zbliza¢ sie do nierozpoznanego
000lu na duzych i $rednich wysokosciach zaréwno na kursach spotka-

niowych, Jak i przecinajacych ole, bowiem mozemy by¢ zaatakowani
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pooiakami rakietowymi z samolotu F-15 przed odpaleniem swoich

rakieb. Na raalyoh wysokosciach, przy pracy otaoji pokdadowej

"SZ/IFIR-23" w rodzaju pracy "MW, mozemy nie zdazy¢ uzy¢ uzbrojenia.

/ takiej sytuacji nalezy wykona¢ manewr w celu wyjsScia do ataku

pod wygodng sylwetka, wzglednie z tylnej potafery. Jesli posiadamy

Informacje, ze przeciwnikiem nie jest samolot F-15, to mozna pewnie

atakowa¢ cel z przedniej podsfery. W wypadku, gdy wykryty cel jest

nie znany - nie znamy typu /mozliwy F-15/ 1 wykonuje lot na kursach
przeciwnych oraz gdy nie ma mozliwosci uzycia przeciwko niemii
rakiet Sredniego zasiegu wowczas nalezy!

‘ na odlegtosci nie mniejszej niz 20 km od celu - wykonywac
energiczne manewry ze zmiennym i znacznym przecigzeniem z jedno-
czesnym znizaniem. Na katach kursowych bliskich 90°, wykonac
odpalanie pooiskéwpi”adiolokacyjnych. Przy dalszym wykonywaniu

ataku przez przeciwnika stara¢ sie wejs¢ jemu w tylng poétsfere,

- na odlegtosciach od 5 do 20 km - wykonywa¢ przeciwrakietowy

manewr - ‘‘niesterowang beczke™ z maksymalnym przecigzeniem.

Zasada grupowej walki powietrznej jest Sciste ogniowe i taktyczne
wspotdziatanie miedzy zatogami 1 pododdziatami /parami, kluczami/,
bukcea wspétdziatania zabezpiecza wczesniejsze opracowanie planow
walki powietrznej, ich dokdadno wykonanie, bojowe zgranie zatdg
polGgajgoe na wzajemnym uzupednianiu sie w walce, nieprzerwane
kierowanie /dowodzenie/ w Willce zaréwno z ziemi, jJak i z powietrza.
Ugrupowanie bojowe par w "‘schoiy samolotéw™ /odleghosé 150-200 m.

kat wizowania na nrowadzace.”o 60-70°/ zabezpiecza mozLIwoi-6
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.iednooKesne/™o odpalenia rakiet, ukrycia liczebnosci /sktadu/ “rup

przed przeciwnikiem oraz zmniojezenie efektywnosci uzycia rakiet

przez przeciwnika /rys,6/.

V trudnych warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy zblizanie
do przeciwnika celowym jest wykonywa¢ w ugrupowaniu bojowym
”schody samolotéw” na odlegtosci km 1 kfcie wizowania na
prowadzgcego 20-30" /rys.6/. /# sktadzie klucza zblizanie do przeciw-
nika nalezy wykonywa¢ w ugrupowaniach zaréwno zwartych, jak i

luznych /rys.6/*

Rys.6. Ugrupowanie bojowe 'schody” pary w zwykdych i trudnych

warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy
Nalezy nieustannie poszukiwa¢ najlepszych i1 najwygodniejszych

ugrupovmn, z ktorych wykonanie ataku bytoby najskuteczniejsze.

Przyjtite nowe rodzaje ugrupowan pozadane jest przec¢wiczy¢ podczas
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priyisotowania prised realizacja zadan bojowych 1 wzgljdjilG je

w planie walki.

Rys,?. U,”rupowanie bojowe ''schody” klucza w zwykdych i trudnych

warunkach atmoaferycznych w dzien i1 w nocy

e/arunkiem niezbednym wykonania akutecsneijo ataku jeat poprawne
celowanie. Zaistnienie bowiem katowych bitedéw podczas celowania
lototnio wpitywa na skrécenie odlegtosci odpalania pociskéw rakieto-
wycli. Istnieje koniecznos$¢ surowego przestrzegania warunkow odpala-
nia rakiet, ,«dyz na kursach przeciwnych 1 przeciwnie - przecinajgcych
sie, pierwszenstwo w odLegtos$ci odpalania rakiet nie zawsze prowadzi
do wyf~ranla walki. Nie powinno sie opieszy6 z uzyciem uzbrojenia,
poniewaz odpalajac rakiety z maks,ymalnle dopuszczalnej odleietosci
umozliwia sie przeciwnikowi zerwania ich naprowadzenia manewrem
przeciwrakietowym. » zwigzku z tym, odpalanie pierwszych rakiet

roza.iane b/toby wykonywaé¢ 3 odlogtouci 0,9 odle/rtosci raaksymalnoj,
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zas druel atak - z odlegtosci 0,6-0,7 maksymalnej. W walce
z przeciwnikiem, np. F-16, F-4ii nie nalezy od razu pokazywac
catego swojego ogniowego przeciwdziatania, leoz raczej uzywaé

go z odlegtosci matych i1 zblizonych do minimalnych.

Po odpaleniu rakiety R-23R nalezy wykona¢ odwrét od celu z
przecigzeniom nie wleksz,ym niz 3 z nieduzym znizaniem 1 jedno-
czfisnym zmniejszeniem predkosci lotu. Wykonujac ten manewr nie
mozna dopusci¢ do wyjscia znacznika celu poza przedziat ekranu Sl
Pozwoli to nam zmniejszy¢ czas '"'podswietlenia™ oelu i skuteczne
razenie go nastepng rakietg w razie nletrafienla pierwszg w sto-
sunkowo krotkim czasie. Przez 10-15 sek od rozpoczecia ataku,
nalezy rozpedzi¢ predkos¢ samolotu, ktdra bedzie najlepszym atutem

w walce manewrowej .

Po odpaleniu rakiety R-23T, pilot ma swobode wyboru manewru,
gdyz nie wigze on pilota podczas naprowadzenia jej na cel. Przed
przystgpieniem do manewrowej walki powietrznej 1 przed odpaleniem
tych rakiet pilot powinien wykona¢ przeciwrakietowy manewr - tzn.
"nlesterowang beczke"™ 2z maksymalnym przecigzeniem na zblizaniu sie

do przeciwnika.

Atak z tylnej poédsfery powinno sie wykonywa¢ z maksymalnie
mozliwg predkoscig zblizania. W zwykdych warunkach atmosferycznych
oolowinle nalezatoby wykonywa¢ weddug termonamiernlka TP-23,
utrzymujgc stacje radiolokacyjng "SZAFIR"™ w warunkach promienio-

wania na "ekwiwalent”. Jesli jednak odlegtos¢ do przeciwnika nie
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zranie,jazy sie, to trzeba przerwa¢ atak, poniewaz bedzie on

nieskuteczny.

Podczas prowadzenia walki w warunkach niewidzlainoaol prze-
ciwnika nalezy przyja¢ warunki bezpieczenstwa odpowiednio do
aytuao;)!. W celu wykluczenia mdzliwosoi razenia samolotu prowa-
dzacego rakietami, kat wizowania na prowadzgacego powinien wynosic
nie mniej niz 50-60**. W kolejnych atakach przy uzyciu rakiet
wspolnie na jeden cel, przechwycenie i1 atak wykonywa¢ nalezy
dopiero wéwczas, gdy prowadzacy /para prowadzaca/ wyjdzie z ataku
i wykona odwrot od oelu. Ponadto nie wolno uzywa¢ wkasnego uzbro-
jenia, jesli cel znajduje sie na tle ugrupowania naszych samolotéw
i wykonujemy lot naprzeciw siebie. Nie wolno réowniez atakowac
przeciwnika, wykonujgcego lot na kursie przecinajgcym sie z torem
lotu naszych samolotow. Podczas walki powietrznej przez caly czas
nalezy prowadzi¢ obserwacje i kontrolowa¢ samoloty przeciwnika

zachodzace w nasza tylng pcétafere.
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6« Prowadzeni« walki powietrzne™z_widzialno8oi”~_wzrok”

przeciwnika™

Przed rozpoczeciem manewrowe;) walki powietrznej niezbedne jJest
zrznoi¢ dodatkowe zbiorniki i1 oceni¢ pozostaty zapas paliwa. Jedno-
czesnie trzeba pamieta¢, ze na wysokosciach od 1 - 5 km, jedna
minuta pracy silnika na dopalaniu pochtania do 400 kg paliwa,

W zwigzku z powyzszym nalezy rozwaznie postugiwaé sie dopalaczem

w walce.

W celu maskowania wykonywanego lotu, wskazane jest szeroko wyko-
rzystywa¢ maskujace whasciwosci pogody /chmury, stonce/ i terenu,
jak rownlezVpodozas zblizenia do przeciwnika. Czynnikiem decyduja-
cym o wejsciu do walki w wielu wypadkach bedzie prawidtowy wybor
manewru.Natomiast roéznice w raanewrowoscl samolotéw oraz w przygoto-

waniu pilotéw do walki, sa poézniejszymi atutami w walce.

Podczas wzrokowego wykrycia celu z przedniej poéisfery, przy
nierozpoznanlu typu samolotu przeciwnika na odlegtosciach mniejszych
niz 5 km pod nieduza sylwetkg 1 na jednakowej wysokosci nalezy:

- natychmiast wytaczy¢ dopalanie,

- wykona¢ dowrét w kierunku przeciwnika,

- przy stwierdzeniu odpalania rakiet kierowanych przez przeciwnika,
wykona¢ manewr tzw. 'nieprawidtov/g beczke"™ z maksymalnym przecig-
zeniem,

z odlegtosci 1 - 1,5 km wykona¢ zwrot bojowy w strone przeciwnika

z kitem orzechylenla 40 - 50° z jednostkowym przecigzeniem 5 - 60.



Dalszy manewr wykonywa¢ w zaleznosci od dziaktania przeciwnika.
Jesli przeciwnik prébuje wyjs¢ z walki lotem po prostej, to wykonaé

manewr na znizaniu z jednoczesnym rozpedzaniem predkosci .

Natomiast, gdy atakuje nas z tylnej poks.fery, wov;ezas trzeba
postepowa¢ wedtug nastepujacyoH zasad /rys.8/:

- posiadajac duza predkos¢ i1 odlegtosé, wiekszg od odlegtosci odpa-
lania rakiet, dazy¢ do oderwania sie od przeciwnika przez zwieksze-
nie predkosci. Jesli manewr ten sie nie powiedzie, a odlegtosé
bedzie ulega¢ zmniejszeniu, wykona¢ przewrdét /na maktych wysokos$-
ciach potprzewrot/, a nastepnie manewr w strone przeciwnika z

maksymalnie dopuszczalnym przecigzeniem,

- zauwazajac odpalanie rakiet przez przeciwnika, wykona¢ energiczny
zwrot w strone odpalonych pociskéw rakietowych z maksymalnym
przecigazeniem,

- jesli przeciwnik znalazt sie na odlegtosci do otwarcia ognia
z dziatek, to wykona¢ zwrot bojowy ze Slizgiem na skrzydto, dazac

przy tym, aby przeszedt on do przodu przed nasz samolot.

Bedac w potozeniu atakowanego na kursach przecinajacych sie,
skutecznym manewrem jest wykonanie energicznego zwrotu bojowego

wzglednie wirazu w strone przeoiwnlka.

W grupowej walce powietrznej konieczne bedzie stosowa¢ manewry
z rozejsciem na pary /samoloty/ w przedziatach widzialnosci wzroko-
wej. Jesli przeciwnik takze rozejdzie sie, to obowigzkowo jest
Sledzi¢ wszystkie samoloty z jego grupy. V oelu zniszczenia samo-

lotow mysSiiwnklch przeciwnika w manewrowej v;alce powietrznej z
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odlegtoeci 1000 - 2000 m powinno sie stosowa¢ rakiety R-13M /MT/,

a R-60 /M/ na odlegtosciach 300 ~ 1500 m, jeSli przeciwnik znajdzie
sie w odlegtosci ponizej 400 m /nie dalej/, to zwalcza¢ go wykorzys-
tujac dziatko CrSz-23t. Niezbednym jest surowe przestrzeganie warun-
kéw odpalania rakiet. 1 tak, odpalanie rakiet wedtug celownika
radiolokacyjnego nalezy wykonywa¢ z katem wyprzedzenia, pamietajac
przy tym, ze najwieksze prawdopodobienstwo razenia bedzie podczas
wykonywania strzelania rakietami na oel lecacy prostolinijnie z
odlegtosci matych /z minimalnie dopuszczalnych/, pod sylwetka

o/s-1/s.

Samoloty przeciwnika F-15A, F-16A uzbrojone sa w rakiety wszech*-
aylwetkowe do walki z matej odlegtosci AIM-9t, ktdérych mozna uzyc
na kursach czotowych i przecinajacych sie. Manewrowos¢ tych samo-
iotéw przewyzsza samoloty MIGr-23/MF,Mt/ w kazdych warunkach.
Dlatego tez trzeba unika¢ wchodzenia w diugotrwate manewrowe walki
powietrzne z tymi mySliwcami. Jesli nie udato sie uzy¢ uzbrojenia
w pierwszej minucie walki, to nalezy wyjs¢ z niej w celu wykonania
powtérnego ataku. Inaczej utraci sie przewage taktyczng, co moze
doprowadzi¢ do zestrzelenia nas. Rownoczes$nie nie dopuszczac¢ do
zmniejszania predkosci w walce z tymi mysliwcami, bowiem im mniej-
sza bedzie predkos¢ naszego mysliwca, tym przeciwnik raa lepsze
warunki manewrowe. Forsowne manewry mozliwe jest wykonywac¢ tylko

wowczas, gdy pozwolag one w najblizszej sekundzie wykorzysta¢ uzbro-

jenie.
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W celu wy.jSoia spod naszego ataku na kursach przecinajacych ale,
samoloty F-15A 1 P-16A moga wykonywa¢ zwroty bojowe lub krzywa pe-
tle lub wiraz z maksymalnym przecigzeniem /na matych wysokosciach/e
Manewry te zabezpieczaja im najszybsze wyjscie przed naszjm atakiem
/przez 15-20 sek/. Dlatego tez trzeba uzy¢ uzbrojenia podczas

v/ykonywania przez nieprzyjaciela tych manewrcw.

Jesli strong atakujaca przeciwnika na kursach przecinajacych sie
/pod duzymi sylwetkami/ jestesmy ray, to przeciwnik prawdopodobnie
bedzie starat sie wykona¢ podprzev/rét wzglednie wiraz w nasza
strone z maksymalnym przecigazeniem. Manewr ten moze umozliwi¢ prze-

ciwnikow/i po 10 - 15 sek. wyjs¢ na kursy przeciwne.

Pare samolotéw przeciwnika, znajdujgca sie VW zwartym ugrupowaniu
bojowym, nalezatoby atakowa¢ pojedynczymi samolotami, wzglednie
parami z dwéch stron. W ten sposob, podczas kazdego wykonywanego
manewru przez przeciwnika, przynajmniej dla jednego atakujacego
samolotu /dla jednej pary/ stwarza sie dogodne warunki uzycia uzbro-

jenia.

Rys, 8, vanewr wyjsScia spod uderzenia przeciwnika
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Ptlanemr wyjsScia spod uderzenia przeciwnika na kuraach przecina-
jacych aie, atakujaca para Mia-23MF /ML/ powinna wykonywa¢ w roz-
cztonkowanym ugrupowaniu bojowym weddug wysokosci, prowadzacy wy-
konuje wiraz z maksymainym przecigzeniem, a prowadzony - zwrot bo-
jowy z takim wyliczeniem, aby w kazdej chwili mogt ostonic¢ prowa-
dzacego w razie zaatakowania go przez przeciwnika /rys,9/. Jesli
przeciwnik zacznie $ciga¢ prowadzacego, to prowadzony ma mozliwos¢,

wykonujac podpetle przerwanie ataku przeciwnika.

Samoloty F-43 maja nie wiele gorsza manewrowos¢ w pordéwnaniu
z samolotami mysliwskimi pierwszej grupy. Dlatego tez, bedac w po-
+ozeniu atakowanych; na kursach spotkaniowych nalezy postepowac

tak, jak w walce z mySliwcami F-15A i F-16A, Podczas wyjscia spod

naszego ataku na kursach przecinajacych sie mysliwiec moze
wykona¢ przewrdot /na wysokocciach Srednich/ lub pétprzewrét wzgle-

dnie zakret /na matych wysokosciach/./Tabela 6/,

Podczas prowadzenia manewrowej walki powietrznej trzeba roéwniez
zwraca¢ uwage na warunki bezpieczenstwa. W celu unikniecia mozli-
wosci razenia samolotu prowadzacego pociskami rakietowymi z samo-
lotu prowadzonego, kat wizowania na prowadzacego powinien wynosic
nie mniej niz 30°, W wypadku utraty z pola widzenia prowadzacego
/prowadzonego/ nalezy postepowa¢ tak, aby go odnalez¢, nie dopu-

szczajac przy tym do chaotycznego manewrowania.

Pilotujac samolot podczas walki powietrznej w warunkach skrajnych

/maksymalnych/, nie mozna dopuszcza¢ do zwiekszenia przeolazenia






- 40 -

/ponad dopuszczalne/, pre~dkosci /ponad maksymalng/ oraz kata
ataku. Ponadto dobrze przestudiowa¢ rejon dziatan bojowych, nad
ktérym .prowadzona bedzie walka powietrzna*

Podczas walk powietrznych na matych wysokosciach nie nalezy znizac
sie a duza predkoscia pionowg. Trzeba wystrzega¢ ale mozliwosci
wpadniecia w strefe zawirowan samolotu prowadzgacego, wzglednie

samolotu przeciwnika.

Rys. 9. Wyjscie pary masilwcéw spod uderzenia przeciwnika
na kursach przecinajacych sie
W miare zmniejszania sie odlegtosci do celu, nalezy réwnoczesnie
zmniejsza¢ predkos¢ do niego. Przed bezposrednim odpalaniem rakiet
wzglednie strzelaniem z dziatek jeszcze raz upeymié sie ozy przed

nami napewno znajduje sie samolot przeciwnika.
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Bardzo istotnym etapem walki powietrznej jest wyjsScie z niej.
Moze zdarzy¢ sie, ze w poblizu czyhajg na nas mysSliwce przeciwnika
nie biorgce bezposrednio udziatu, w walce. Dlatego dowddca grupy po-
winien dokdtadnie rozplanowa¢ walke, uzaleznia¢ wyjscie z niej od
czasu i sposobow /kierunkéw/ oderwania sie par /zatég/ od przeciwni-
ka. Zasadg walki jest, aby wyjs¢ z niej w pore, poki jeszcze nie
utracito sie taktycznej przewagi. Wyjscie z walki realizowa¢ mane-
wrem w strone storica, w chmury, wykorzystywa¢ naturalne warunki
terenu, a takze ostone whasnych mysliwcéow wzglednie whasnych Srodkow

OPL.

Brak Srodkéw bojowych, wzglednie niesprawnos¢ uzbrojenia samolotu
nie moga by¢ pretekstem do wyjscia z walki. W, takich wypadkach wyko-

nywa¢ ataki na przeciwnika, stwarzajgc tym samym lepsze warunki do

realizacji zadania przez cata grupe atakujaca przeciwnika.
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7. Dowodzenie walkg, powietrzn2: w50wietrzurl_z_ ~ziemi

Umiejetne dowodzenie myodiiwcaini podczas wejscia do walki 1 w
trakcie prowadzenia walki powietrznej - jest zasadniczym atutem
dobrego dowédcy. Dowddcy grup zobowigzani sga - w parach omoéwic
i przeéwiczy¢ /wczesniej na ziemi/ ustalone sygnaty do porozumie-
wania sie za pomoca ewolucji swoich samolotéw. Sygnaty radiowe
/komendy/ nalezy podawa¢ jedynie w sytuacjach szczegdlnych /nie-
bezpiecznych/, przestrzegajac do maksimum zachowanie ciszy radiowej,
Natomiast dowodzenie w kluczach realizowa¢ za pomoca radia, wydajac
krotkie 1 zwiezte komendy* W razie zak#dcen radiowych, trzeba
wczesniej przygotowa¢ uméwione sygnaty dublujace w postaci ewolucji
samolotéw. W celu zapewnienia wspotdziatania w grupowej walce
powietrznej wskazane jest przygotowa¢ zatogi tak, aby kazdy dokta-
dnie znat swoje miejsce w ugrupowaniu bojowym, tres¢ zadania i prze-
widywane manewry. Przygotowujac sie do prowadzenia walki, nalezy
opracov/a6é jej plan, a w nim dok#adnie rozplanowa¢: kolejnos¢ wyko-
nywania kazdego lotu i przebieg przypuszczalnej walki powietrznej.
Pozadane jest opracowac¢ kilka wariantéw planu, ktére rozgrywa sie
pilotami w grupie, jak réwniez ze stanem osobowym stanowiska dowo-
dzenia.Oméwienie kazdego lotu bojowego prowadzi¢ dokdtadnie 1 wycig-
ga¢ v/nioski z kazdej walki powietrznej. Podtrzymywa¢ 1 umacniac
kolezenstwo miedzy pilotami w eskadrach, kluczach, wyrabia¢ u nich

stanowczo$s¢ 1 odwage w podejmowaniu Smiatych decyzji.
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Sktad bojowy stanowiska dowodzenia /zwlkaszcza nawigatorzy na-
prowadzania/ zobowigzany jest do dok#adnego 1 uwaznego przyswajania
sobie znajomosci osobowosci pilotdéw mysliwskich, ich stopnia wysz-
kolenia, stanu psychicznego oraz mozliwosci indywidualnych kazdego
z nich. Ponadto obowiagzuje znajomos¢ zarowno swoich samolotéw, jak
) o pajag”trow- )

i przeciwnika; zwkaszcza fakicTT™k: odlegtos¢ wykrycia 1 przech-
wycenia przez stacje poktadowe celu w réznych warunkach, katowe
rozmiary stref obserwacji, odlegtosci odpalania rakiet na roéznych
wysokosciach i1 predkosciach, zaréwno z przedniej, jak i z tylnej

potsfery.

Ponadto wymagane jest obowigzkowe uczestniczenie w: planowaniu <
i modelowaniu walk powietrznych, opracowaniu nowych taktycznych
sposobow dziatan, rozgrywce wariantdow walki powietrznej, oméwieniach
prowadzonych walk powietrznych. Wszystko to pomoze personelowi
osobowemu stanowisk dowodzenia lepsze poznanie sie wzajemne z
personelem latajgcym, a tym samym emocjonalniej pomaga¢ 1 kierowac
nimi w walkach powietrznych. Znajomos¢ taktyki walk powietrznych,
dowodzenia podczas walk jest ohoWigzkiem kazdego czitonka skdadu
stanov/isk dowodzenia. Podczas dowodzenia trzeba dokdadnie rozpoznacé
sytuacje powietrzng, prognozowa¢ kierunki jej rozwoju, przewidywac
zamiar dziatania przeciwnika 1 w zaleznosci od tego przygotowac
ugrupowanie swoich samolotow. Nie wprowadza¢ whkasnych samolotow
do walki przy duzej przewadze przeciwnika. Nalezy zawsze dazy¢ do

tego, aby stwarza¢ przewage iiozebng wkasnych mysSliwcow.
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Nie znajac doktadnie typu wykrytego celu, do chwili jego roz-
poznania nie mozna wprowadza¢ pojedynczych samolotéw MIGr-23vMF /Mt/
w jego przedniag potsfere pod nieduzg sylwetka, gdyz przeciwnik
bedzie miat wieksze mozliwosci w wykryciu nas oraz w uzyciu swojego
uzbrojenia. Jezelil zaistnieje taka sytuacja, to trzeba poda¢ ko-
mende pilotowi w celu wykonania manewru zabezpieczajgacego go przed
odpalonymi rakietami przeciwnika. W miare mozliwosci nalezy wczesniej
okresli¢ kierunek i1 charakter manewru samolotéw przeciwnika, a -takze
w pore informowa¢ pilotéw o przynaleznosci panstwowej wykrytych celéw
powietrznych. Wymagana jest rowniez umiejetnos¢ kierowania whasnymi
mysliwcami w warunkach silnych zakd#6cen naziemnych stacji radioloka-
oyjiiyoh, jak i kanatéw *acznosci, poniewaz w wiekszosci wypadkéow
wkasnie w takich warunkach beda prowadzone dziatania bojowe. Trzeba
pamieta¢, ze w warunkach wysokiego napiecia emacjonalnego w walce
powietrznej personel latajacy nie zawsze bedzie prawidfowo reagowat
na sygnaty i1 komendy podawane ze stanowisk dowodzenia, a takze i
przez dowdédcédw grup w powietrzu. Dlatego tz, nalezy ograniczyc¢
ilos¢ komend i1 Informacji do niezbednego minimum. Natychmiast infor-
mowa¢ dowdédcé4w grup o zagrozeniu, niespodziewanym atakiem ze strony
przeciwnika naszych samolotow, o pojawieniu sie w rejonie walki

nowych sit przeciwnika.

W trudnych sytuacjach nalezy wyprowadza¢ z walki nasze mysliwce
pod ostone swoich samolotéw znajdujacych sie w strefach dyzurowania
w powietrzu lub pod ostone ognia naziemnych Srodkéw OPL, ™ odpowie-

dnim czasie zwieksza¢ stosunek si+ w walce powietrzuej na nasza






ZAKORCZiSNIE

V/spékczeanie wiekszos¢ specjalistéow wojskowych twierdzi, ze w
walce powietrznej, zwhkaszcza w blizszej, pilotom mysSliwskim trudno
bedzie uzyska¢ sukces tylko dziegki wysokim lotno-taktycznym charak-
terystykom swojego samolotu i taktyczne-technicznym danym jego uzbro-
jenia. Dlatego tez aktualnjrra staje sie zagadnienie rozumnego i roz-
wazonego wykorzystania zwigzku taktyki z technika lotniczag i wypra-
cowanie takich norm taktycznych, ktére pozwola wybra¢ warunki poza-
dane do zastosowania uzbrojenia. Ponadto obecnie prowadzi sie poszu-
kiwania takich zasad taktycznych z jednoczesnym dalszym ich doskona-
laniem i dopracowywaniem na poligonach oraz podczas ¢wiczen z

wojskami -

Zarowno u nas, jak i1 u potencjalnych przeciwnikédw wypracowano
catly szereg taktycznych zasad sprawdzonych przez”pilotéw w czasie
¢wiczen 1 treningéw. Zasady te, dotyczg gtdéwnie manewrédw zaczepnych
i obronnych, ktoére pilotom" vidraza sie podczas przygotowania bojov/ego,
a ktére zabezpieczaja pomyslne realizowanie zadan, z jednoczesnym

uwzglednieniem whasnego bezpieczenstwa.

Prowadzac walki powietrzne z samolotami F-15A i P-16A powinnismy
doskonale znaé charakterystyki lotno-taktyczne i techniczne uzbroje-
nia. Nie nalezy zapomina¢ o takich ich whkasciwosciach, jak m.in.to,
ze P-15 moze w/ykonywa¢ zakret z diugotrwatym dziewieciokrotnym
przecigzeniem bez utraty predkosci, jak réwniez z jej wzrostem
/przy pracy silnika pa dopalaniu/. Jednak kontynuowanie manewru z

takim przecigzeniem ograniczone jest Ffizjologicznymi mozliwosciami



pilotéw. Jest to _jeden z przyk#adéw moiiliwodécl manewrowych namolotéw,
nie méwiac o Innych. Dlatego tez, prowadzac przygotowania do reali-
zacji zadan bojowych, nalezy stale wdraza¢ pilotom pod8tawov/e zasa-
dy prowadzenia walk powietrznych, przygotowywnjac ich u.in. w ten
spos6b do réznych sytuacji w trakcie ich prowadzenia. Dobrze wyszko-
lony pilot, przygotowany do dziatan w kazdych v/arunkach sprosta
bowiem przeciwnikowi wyposazonemit nawet w sprzet o wyzszych para-
metrach bojov/ych. Ostatecznie zwycieza czdowiek™ a nie samolot,

ktéry jest tylko narzedziem w jego reku.
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