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Wywalczenia 1 trwato utrzycaria panowania w powlatrzu byto zawoze
Jednym z podsteworiych czynnikéw warunkujecych pomysine prowadzenie
operacji na iedzle, morzu i w powietrzu,

Wwojnie prowadzonej konwencjonalnymi $rodkami rozonls podataw<”ym
zodanlGia lotnictwa joat uzyskanie panowania w powietrzu. Zasadniczy
forse dziate$ lotnictw», obliczony na rozgromienie zgrupowan lotniczych
przeciwnika s¢ operacje powietrzne, ktérych nieodtecrne czesScie ee wal-
ki powietrzne.

Walka powietrzna jest gtbwnym sposobem niszczenia samolotow, $mig-
towcéw i bezpllotowych S$rodkéw napadu powiatrznego przeciwnika przez
witasne lotnictwo /zwtaszcza przez lotnictwo myS$liwskie/.

Walka powietrzna to zbrojne starcie w powietrzu pojedynczych saso-
lotow /$migtowcdw/ lub grup samolotéw /$migtowcow/ teczecych ogien i
eonewr dla zniszczenia przeciwnika lub odparcia jego ateku”™”?,

W zaleznoéci od liczby biorecych udziat samolotéw walki powietrzne
dzielg sie 08 pojedyncza i grupowe,

W zaleznoséci od chsraktsru calu powietrznego rozréznia sie walki
powietrzne z ©amolotsmi bombowymi, rozpoznawczymi, mysliwskimi, trans-
portowysai, $migtowcami z grupami mieszanymi.

Oprécz tego samoloty mysliwski® ®ogg prowadzi¢ dziatania zwiezan®
2 niszczenhiaes bezpllotowych s$rodkéw napadu powietrznego,

W zaleznos$ci od wysokosci walki powietrzne daslelg sie:

» na matej wysokosci do 1000 aj

»na S$redniej wysokosci od iO0O0 do 5000 m;

« na duzej wysokos$ci od 5000 do 12 000 a;

- n® etratosferze od 12 000 » wzwyzj

» no putapie dynamiczny®,

w zaleznoéci od pory doby na dzienne, nocne, o zmroku 1 o $Swicie.

\) zaleznos$ci od warunkéw atmosferycznych;

» pod chmurami;

- w chmurach;

» nad chmuramij

- przry niowidzialnosci wzrokowej celu oraz z widzialno$cig celu, ©

Zatogi samolotéw mySliwskich prowadze walki zaczepne, natomiast
zatogi samolotéw boabowych, rozpoznawczych, transportowych, teczniko-
wych i $migtowcow prowadze wsike obronne, w sytuacjach wymuszonych,
a"Y-iU2.»gS-iS2Zii'«oécl jaj unikniecia? Polega ona na manewrze samolotu
1/ Mate Encyklopedia Wojskowa, Warszawa 1977 s, 392



poigczonysi z prowodzon lon ognia obronnego 1 otoeowanla zaktécen elok-
tronlcznych.

Ze wzgledu no rodzaj sprzetu oraz wypoee2:onia go w elektroniczna
syotooy wykrywania 1 naprowadzania oraz w nowoczesno uzbrojenie,walki
powietrzno nozna podzieli¢»

no walki prowodzone na duzych odlegtos$ciach;

< no walki prowadzono no $rednich odlegtosciach;

- walki prowadzono na oatych odlogtosciech.

Walka powietrzna na duzych odlegtosciach charakteryzuje sie odnalo«
zlenioffl, rozpoznonlen colu powietrznego na duzych odlegtos$ciach i uzy-
cieci rakiet dalekiego zasiegu, Rozpeznanio celu powinno nastepie na
odlegtosci rzedu iBO-i"O km /poczet.ek automatycznego $ledzania/« a
ffloksyaaloy zasieg wykrycia 280 ko i wiecej. Odpalenia rakiet deleklogo
zasiegu nastepuje na odlegtosci 80»100 kn. Przy posiadaniu podobnego
typu uzbrojenia walko powietrzna przeksztatci sie w wykrycie, rozpo*
znanio colu i odpslonlo rokiat.

Walka taka bedzie sktadata sie z dwéch etapdéw:

» poszukiwania:

« ataku«

Takie tradycyjne etapy, jak manewr zblizani®, aanewry do kolejnych
atakéw, wyjscia z walki nabiore innych wartosci lub wrecz, ©oge nie
istniec«

MySliwiec posiadajecy kiorowans pociski rskietows dalokisg'~ zasiegu
ma mozliwo$¢ razi¢ przeciwnika zanla on ©siegnie rubiez wieczsnia
swojego uzbrojenia. Oprocz tego, pojawita sie mozliwosé przeclwsto»
wlani© @le przeciwnikowi »ajeceau przewage liczebne, przy »ozliwoS$ci
odpalania kilku rakiet do kilku celow,

OednaKza okazuj© sie, za przy poaiodaniu teklago typu uzbrojenia
najtrudniej sao™nii olomontasnl dla pilota sas wykryciOjroKpoK-nanl®© i wv~
bor celu, totez walk® taka powinna by¢ w znocznyo stopniu zaprogramo-
wana, zwalniojeca pilotéw z niektérych czynnosci,

Wolka powietrzna na s$rednich odlegtosciach charakteryzuj o ©te noate-««
pujecymi witasclwoscisesi;

mozliwo$¢é porazenia przeciwnika jaszcz© od atapie zblizania, kto-
re teczy sie z etaklea, a tokzo wykluczenie mozliwosci wykonania c»oniW~
ru dla wyjscia w tylne polsjCter-e oelu. Pilot orientuje sie w aytuecji
powietrznej, to znaczy w azymucie, odlegtosci t predkosci zbllzenis
wodtug inforaacji z punktow neproyiadzenia, Z chwile uchviyc9nla calu
przez poktadowg stacje radiolokacyjny dodatkowo z wiltasnych sSrodkéw
rediot echniczrsych.






ROZDZIAL 7

PROWADZENIE WALKI POWIETRZNE] W TRUDNYCH WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH
W DZIEPi | W NOCY

Trudna warunki atnosferyczna z punktu widzenia lotnictwo» to takie»
w ktorych lot wykonywany Jest catkowicie lub czesciowo wedtug przyrza-
déw /brak widocznos$ci zieni 1 linii naturalnego horyzontp/ lub z wi-
docznoscle zle»l» lecz przy niskiej podstawie chnur 1 ograniczonej
widocznosci.

Do lotéw w trudnych warunkach atnosferycznych zalicza sie loty:

- w chmurach lub miedzy warstwami chnur:

- nad chmurami bez widocznosci lub przy czesSciowej widocznosci zla-
ni przy zachmurzeniu 7/10 i wiekszym;

- pod chmurami lub przy ograniczonej widocznoS$ci;
w intensywnych opadach;
nad morzem i nad terenem pozbawionym obiektow orientacyjnych»
przy braku wj.docznosci linii brzegowej i natur.alnsgo horyzontu;

- na wysokos$ciach od 12 000 n  wzwyz niezaleznie od warunkéw atmo-
sferycznych.

Tabela 1

Warunki atmosferyczne, przy ktérych i ponizej ktérych loty se
okreslona Jako loty wykonywane w trudnych warunkach atmosferycznych
przy ogélnym zachmurzeniu 7/10 do peinego™'?.

«islstts OMS Atist »«ac NWK MaaiasB««»
. | ] i lwysokosc pod Widzialno$é s
HLp. | Rodzaje statkow I'stawy chmu" pozioma B
I powietrznych a_
S i I dzien ! noc dzien * noc S
J M«].  uWAWY\e 1ncl.aw
— ifaaiKUaa aaamata—at Bns. |lann’seiBisaaaanid  (ABBMa Yvn aseiieiof
1, 1Samoloty naddzvlekowe | 500 ] 600
2, JPoddiwlekowe samoloty
podrzutowe §400 § 500
3, 10drzutowe i turbo$Smigtowe *|”
I1samoloty desantowe i trans- |
J portowe

4, |Tiokowe samoloty transrtowe f 250

o

»_Smigiowce ciezkie, Srednia, a
piokk le 200 350 2 * 4 |
1/ Regulamin wykonywania lotéw, MON 1974, s, 42
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i* S~tlotowania saaplotu w trudnych worunfeoch ataoofarvcznvch

Lot na przechwycenia 1 walke powiotrznij w trudnych warunkach atno-
©ferycznychg a zwtaszcza w chmurach Joot najtrudniejszyn elementom
zsetoeowania bojowego. Zasadniczi® Jego witasciwoéci? Jest to, te pilot
w czasie lotu pilotuje samolot okres$lajac potozenie przestrzenne tylko
wedtug wokezan przyrzadéw pilotozowo»nawlgacylnych, Okres$lenie potoze-
nie przeetrzonnogo senolotu w pov”~igzeniu z witasciwosciami wspotdziata-
nia zmystu réwnowagi, wzrokowego i innych ©nallzotoréw pilota moze by¢
przyczyny powatowiania ztudzon Ilub btednych odczué¢,

Ztudacsiia Utrudniaj© dziatalno$¢ pilota i nog© doprowadzi¢ do zna-
cznych odchyleA w utrzymani»* nakazanych warunkéw lotu, s nawet do ko-
niecznos$ci przerwania wykonania zadania bojowego. Walka ze ztudzeniami
4 btednymi odczuciami wyeaga od pilota duzego wysitku woli i ©asaoze—
parcia.

W procesie przechwytywanie w trudnych warunkach etsiosfarycznych lot
Joat Joozcza bardziej utrudniony, poniewaz opr6Cz pilotowania samolotu
wedtug przyrzadéw, pilot sausl obsemoviaé wskaznik poktadowej stacji
redioloKacyjnej, odczytywac¢ lub wystuchiwa¢ komendy naprowadzania i wa
witasciwym czaoSe reagowa¢ na nia, Vi/fymaga to diugotrwatoern napiecia
©ssocjonolnego, co sprzyja szybkiemu zneczeniu.

Oprécz tego, przechwytywanie i walka powietrzna w chmurach jest
utrudniona z powodu wptywu zachmurzenia na prace poktadowej stacji
radiolokacyjnej, wskutek czego na wskazniku ukazuj© sie pozorne znacz-
niki utrudolojece wykrycia calu, zwtaszcza, gdy ma matg powierzchnie
odbijajece ¢ub znajduje ©ie w duzych odlegtos$ciach od samolotu prze—
chwytujecego,

ha wysokos$ciach zblizonych do dolrej granicy zastosowania celownika
/8P-22SM, iiP«21™"\/, wptyw zachmurzenia utrudnia poszukiwanie celu na
tlo zaktécen od ziemi i zmniejsza mozliwos$ci bojowo samolotu.

Warunkami zsbezpieczojecyoi pomys$ine wykonanie zadan w trudnych wa-
runkach atmosferycznych eei

- bardzo dobre opanowanie techniki pilotowania wedtug przyrzedéw;

- znajomo$¢ wtasciwosci lotu w chmurach 1 wplywie réznego rodzaju
zachmurzenia na prace stacji pokladowej;



“ wopo6lns'przygoicvNy.vanio oie tio 'vy'~crv'vjsnio zadan bojcv;ych przez
poreonal iotajecy i ckitody ocobovic punkté;:'; noproRadzcinla,

PonydIins wykonanie przech-.vyccnia 1 i'Jc'.ki powietrznej vi trudnych ivag,
runkach etnoofsrycznych zolczy w duiej zlorzs cd pracy ctoncwicka tio«
wodzenia w czaoio naorowadzania na cci«

2« Metody ngoroiradzani.g

fsiaprowedzanlo saooiotow mys$liwskich na celo powietrzno zroza odbywaé
Gie jedne z trzech eotodj

'‘mposclg ;

» przechwycenia;

« zakret /canswr/,

2.3, "0 RRhARP GEVOTS- GEREEoE

Podczas naprowadzenia ostode "ros$cig” kuro oanolotu nys$liwskiego
okres$la eie wedtug linii sasiolot csl. /patrz rys, la/« Przy zastosowaniu
tsj metody osnclot nyéliwoki przemieszcza sie po- tsk zwanaj "krzyv/cj
poscigu", to znaczy w kaddya sosjencis rozpoczyrssjec od wyjéclovicgo punk®
tu naprowadzania /v;PN/, wektor predkosci mysliwca sklarowany jost na
cal,

Do naprowadzania metode "pos$cig” nie jest okrodlcnlo para®
Kstréw lotu/Imi-s-u i preGi-cosci/ oolije® lecz wystarczy zna¢ faiejsco cslu
lub wprowadzi¢ i-jopétrzedn© /przy naprowadzaniu przyrzedowym/ co uktadu
wyliczajgcego. iJatozliwio to nswigatorowi naprowadzania szybkie okre«
éleni® lub wypracowanie w uktadzie wyliczajecya wtasciwego kursu aazo-
lotu. Przy tym malojs nozUwos$¢ powstswenia biedéw okresleniu wspodt»
rzednych calu 1 samolotu sy$liwskiogo or©z zssnlsjozs sige wply*- manewru
COlu na okreslanio kursu, co znacznie upraszcza ©aso nsprowoczonie i
pozwala jQ skutecznie wykonywa¢ na cole sasncwrujecs.

Metoda "poscig" nie zapoivnia naprowadzania sscolotu przochwysujeco«
go na c®l na nakazanej rubiezy i pod niszbedr® sylwotk© /rys, la i Ib/,
'W poréwnaniu z innymi natodaai wydiuza sie tu droga oraz czas lotu ea-*
aolotu przechwytujecsgo i dlatego jest stosowana w poczetko;vaj tezie
naprowadzania, gdy cal znajduje aie w duzaj odlegtoséci lub w koncowej
fazie naprowadzania na kursach zgodnych i przecinajecych sie, gdyz
kurs poscigu jest najbardziej staty, co polepsza warunki poszukirjsnio
celu i zapewnia ptynna przejscia przechwytujecego no linie colcv.'snia.
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RySa ia. Naprowadzanie aetode "pooOcig

Ryedb, Naprowadzanie stetode "poscig"

WPN » wyjsciowy punkt naprowadzenia

Punkty 1,2...7 potoiunla w poszciesélnych J.dno.tksch ozenowyeh
sasolotu przechwytujacego 1 celu

2*2, IsifiSrin25gaQia«SSl2”a,.«S122chwyeen lae

Podozo, naprtwodzsnln .«tod, -przechwyomle- kur, ..,olotu »yili«.
.kl.go /Ka/ Okr.iU ple »pdtug kinrunku nn.olot - -»yprz,dzony kurs
spntksnls- yp,,,.» zastosowaniu tsj s.tody sasolot przs-
slsszcz, Sie po prostsi do wyprz.dzon.ao punktu spotksnio, ,i, ppit.

ozsnls ktir.80. oprdcz w.p6trz,dnych celu 1 sasolotu prz.chwytuj.ceso

11



punkt naprowadzania ausl znaé¢ kuro celu oraz predkos$¢ lotu celu 1 aa*
Rolotu wtasnego.

)

b)

Rys,2, Naprowadzenie eetode “prz®chwycenis"

Obiasnignia rysunku 2

N - kierunek potnocny
kurs ®ysliwca

% “ celu

WPN - "syj$ciowy punkt noprowadzani©

Sp - droga »yS$llwce do poczetku ko«end odlegtoséci i vakaz>'wanla
celu

t - poczetak koaend odlegtosci 1 wskazywani® celu

2 *»poscig

12



lo - drcge cys$liwco w czasie podawania kosisnd naprowadzania
Alo - odcinek drogi zapewnia “~cy wyjscie samolotu na krzywg
celowania /ustala rmwii™ator naprovfad5r,aniB/.

Przy naprowadzaniu przyrzadowym ukiad wyliczajacy okre$la parome«
try wyprzedzonego punktu 1 kuro lotu do niego. Z odlegtosci do celu
réwnej A /gteboko$¢ naprov”~adzonia ustawiona w ukiodzie wyllczajecya/,
kur© ©aaolotu przochwytujecego jost obliczany wediug eotody “poscig”
w celu wyprowadzenia sasolotu na krzyvie celowania.

Metod« "przechwyconia" pozwala w najkrétszym czasie wykona¢ napro«
wedzonie samolotu na obliczonej rubiezy, lecz nie umozliwia wyprowa-
dzenia oamolotu prznchwytujecego przy nakazanaj sylwetce, Motoda ta,
podobnie jak metoda “pos$cig" aa zaotoaowsni© w poergitkowoj fazie na-
proiiadasoiiin siwsolotu w rajon celu lub w kod6cowaj fazie naprowadzania,
gdy wBajemno potozonte celu i oamolotu przechwytujagcego zapewnia ptyn-
na przejscie no linie eolowonia,

2,3. Naprowadzani« metoda “zakret" /nanewr/

Podczas naprowadzania metode "zakret" samolot mys$liwski przamieoz-
cza sie w kierunku wyprzedzonego punktu wedtug wczes$niej ustalonego
lotu, przewidujacego wykonani® zakretu z wyjsclsn w tylne polsfere
celu /ryo,3/,

Naprowadsanie metodg "zakret" skiada ote z trzech etapdw.

gAerwszy etap - prostoliniowy odcinek zblizania /S~/ od wyjsciowego
punktu naprowadzania do punktu rozpocze¢,© wykonania zakretu. Na tym
odcinku kurs samolotu okre$l© ©le kierunkiem prostej, stycznej do okre-
gu o promieniu 1,21 gdzie odpowiada nakazsnsmu promieniowi za-
kretu, Nokezany kurs lotu eamolotu przekazany jest do wskaznik© kursu
samolotu | jednoczes$ni© sygnalizowana jeet komonda "Z PRZODU",

etep - odcinek lotu w czasie zakretu /S~ zapswnlejecy wypro-
wadzenie samolotu mys$liwskiego w tylne pojtofore oelu przy nakazanej
©ylw«tc«. Podczas naprowadzania wzrokowego nawigator SD okresla punkt
poczetku zakretu wedtug wyprzedzonej odlegtosci « ktore
uprzednio n®lezy obliczyé¢, Kiedy odlegtos¢ miedzy celom i eamolotem
przechtywujecya odpowiada odlegtosci wyprzedzonej, pilotowi podaje ele
kierunek wykonania zakretu, przechylenie 1 predko$¢. Przy naprowadza-
niu przyrzedowya, gdy samolot wyjdzie w poczatkowy punkt zakretu, za-
miast komendy "Z PRzZODU"; przekazywana jeot komend®© "LEV'/Y" /PRAWY/
ZANReT". Zakret wykonywany jest po krzywej o amiem”™m prosileniu
/pochyleniu/. Po wykonaniu zakretu o 50-80° krzywa przechodzi w tuk o
pro»leniu R”. Kuro oaaolotu zmienia ole w taki sposéb, ©zaby samolot
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«yéllwoki przoBioszczat oie po obliczonej krzy.voj zakretu. Na tym etO-
pla, przy odpowiednich odlogtoéciach, no pokiad aasaolotu przekazywana
@Q jednorazowo konondy odlegtosci do colu /na oaaolotoch typu £1G-~21/,

-

,PR2

IETAP Sp'

Rys.3, Naprowadzanie aetode "zakret"

stap w z rsguty prostoliniowy odcinak, przeznaczony do wy-
prowadzenia sastolotu mysSliwskiego w potoSionie zspswniajece wy?<rycia
celu 1 wykonanie ataku. Na sysj etapio, na poktad samolotu oprécz j od-
norazowych komend odlegtos$ci, prz®kozyv?one kosondy o potozeniu celu.
Metoda zakret pozwolg na rozwlezgjnie zadania naprowadzania na '
nckezansj rubiezy z wyprewadzeniem aeaolotu przochwytuj®*csgo no c&l
pod odpowiedniag ©ylwotke,

3» Poszukiwanie przeciwnlkgj

Walke powiat rzne zawsze bedzig poprzedzato poszukiwania calu powie-
trznego; Od taj czynnos$ci w poweznyss stopniu zalezy rezultat welki.

Poszukiwanie przeciwnika okazuj® sie nieodtgcznym elanonteo catego
lotu bojowego pilota mys$liwskiego. Przed© wi02yftki?a nekisro”wena jast
na to, ©zaby jak najwczes$niej wykry¢ przeciwnika i tyo eoaya utatwic
sobie jego znlezczenla. Poozukiwenlo prowadzi sie 1 dlatego, azeby za-
pobiec atakom samolotow przoclwnike do naszych nys$liwcow.
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Na aamblotach eys$liwskich podetawowyn spooobon poozuklwgnlo Jeot
poszukiwanie zo poooce celownika radiolokacyjnego,

Oos$wiodczsnia walk powietrznych wykazaty, ze piloci nySllwscy nie
oajecy inforaacjl zo stanowiako dowodzenia, na duzych wysokos$ciach 1
w otratosferze /oyS$llwioc dyzurowat w atreflo/, w 90% przypadkéw wy-
krywano przeciwnika za ponocg celownika radiolokacyjnego, a tylko w
10% wzrokowo,

V/ zaleznos$ci od warunkéw lotu, poszukiwania przeciwnika powinno
by¢ wykonano sposobea koapleksowya /nad lub pod chouraal w dzien/ tak
za poBoc® celownika radiolokacyjnego, jak i wzrokowo, Wykonujec lot
wedtug koaend z SD pilot powinien szczegdlnie doktadnie Je wykonywac.

Na tysi etapie sukces poszukiwahn zalezy od oilota,jak i nawigatora
naprowadzania, od ich wyszkolenia 1 wzajemnego zrozunienia.

Poszukiwanie za poaoce celownika radiolokacyjnego posiada szereg
cech specyficznychi

* duza odlegtos¢ wykrycia celu, ale mniejsze mozliwosci poszukiwa-
nia ciggtego i okreznego; /zatecznik nr 4,5,6/;

» pilotowanie wedlug przyrzadéw ogranicza pilotowi czas obserwacji
celownika radiolokacyjnego;

e utrudnione zachowanie skrytosécl podejscia, poniewaz wszystkie sa-
moloty bojowe przeciwnika posiadaje stacje ostrze”~Jgoe o0 opromibnlowa—
niw ich przez pokiadowe stacje radiolokacyjne.

Z tych tez w pierwszym okresie lotu na przechwyceni® pilot tylko
okresowo obserwuje przestrzen powletrzne za pomoce stacji radiolokacyj-
nej i Sscisle wykonuje komendy nawigatora naprowadzania. W miare zbli-
zania sie do celu ne odlegto$¢ niezawodnego wykrycia /na sygnat z SD/
wiecza wysokie napiecie i poszukuje za pomoce celownika radiolokacyjne-
go*

Poczetkowe odlegto$¢ poszukiwania radiolokacyjnego 0™ moze byé
okre$lana wedlug nastepujecego wzoru;

-
Opr Reax  * "D ~Mman * Acalr

gdzie; QjgY* = maksymalna odlegto$¢ odpalania pociskow rakietowych;
zblizenia samolotu mysliwskiego do

celu;

N«an * manewru dla uchwycenia celu;

czse celowania
~esl
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z dodwladczeiS walk powietrznych wynika, ze dla wprowadzenia znocz«*
nlka celu w strefy przechwycenia 1 uchwycenia celu potrzeba dérednio
30-40 eokund, a do wykonania celowania 15*20 sekund.

Pierwsze znaczniki celu z reguty ea aato kontrastowe, AZeby odréz-
ni¢ znacznik celu od przypadkowych zaktécaé¢, naleZy przy kaZdyn koloj-
nya cyklu radiolokacyjnego poszukiwania ?~nlkliwie $§ledzi¢ regulaaino*
wos$¢ 1 alejece pojawienia sie znacznika celu. Faktyczny znacznik celu
pojawia sie w przyblizeniu na Jednyo i ty» 8a»y<a azyaucie, natoniaet
Jego odlegtosé zalenia ele w zaleZnos$ci od predkosci zbliZanla oaoolo*
tu Bys$liwekiego.

W kaZdya cyklu poezukiwania, odlegto$¢ do celu zaniojsza ele orlen-
tacyjnie o 0,1*0*6 kn, R(“nolagle z tya rozmiar znacznika calu zwiek-
sza sie zwykle po dwoch-trzech cyklach poszukiwania radiolokacyjnego#
to znaczy po 4-6 sekundach, mozna stwierdzié« czy znacznik faktycznie
odpowiada celowi powietrznemu* czy tez nie.

Po zauwaZeniu znacznika na wskazniku stacji poktadowej 1 upewnieniu

rzeczywiscie odpowiada on calowi, pilot powinien zameldowaé¢ o
tya na stanowlako dowodzenia* rozpozna¢ cel, czyli okres$li¢ jego
przynaleznosg¢,

Wniektérych sytuacjach moze ele zdarzy¢, ze pomimo przestrzegania
ustalonych zasad wykrywania celéw znacznik nie pojawia ele na wskazni-
ku stacji« Wowczas, Jszsli pozwelaje na t© warunki nalezy teczy¢ po-
azukiwenla radiolokacyjne z poszukiwaniem wzrokowym* wykorzyetujec do
tego informacje podawane z punktu naprowadzenia* Poszukiwanie celu
kodéczy sie wykryciem go przez stacje radiolokacyjne.

Poszukiwania nie dotyczy bezposrednio walki powietrznej /ni® jest
Jel) etapoa/* lecz od Jego wynikéw zalezy w znacznym otopnlu ostateczny
rezultat tej walki* jak rowniez w ogo6le prewdopodobieéetwo JelJ prowa-
dzania,

4, Etapy walki powletrznel

Zasadniczymi etapami walki powietrznej
- zblizenie;
- atak,

4.1, Zbli®nie

Przy radiolokacyjnym wykryciu przeciwnika zblizsnl® ;5,4 etap wal-
ki powietrznej* rozpoczyna sie od momentu pojawienie a znacznika
celu na ekranie stacji radiolokacyjnej i konczy sie z chwile zajecia
pozycji wyjsciowej do ataku.
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Zadanie pilota podczas zblizania polega ne tym, azeby przez wy*<ona-
nio przomys lanego tinnowro /zakretu w kierunku colu i locie po krzywej/
znalez¢ sie iv nojdogodniejezej =>ozycji wyjsciowej do ataku.

Pilot utrzynujo wowczas znacznik colu na linii zeroviogo azymutu
przy v/ystepowaniu znacznikéw /na celcwniku rndiolokaoyj-
nyn RP«21M i RP-22 SM/ /rys. 4 1 5/.

Podczas zblizenia, od pilota nio wymaga sie wykonywanie Jakichkol«
wiek uzupetniajacych manewréw, potrzebnych do viejscia ns krzywe celo-
wania, ktére jest noturolnyia przedtuzenier. krzywej poscigu. Puze zelo-
te tego sposobu zblizonio jest prostota wykonania,,Pilot powinien tyl-
ko utrzymywaé¢ znacznik calu na zerowysi azymucio.

Zblizanie do colu powinno odbywaé¢ ole w apooéb zdecydowany 1 skryty,
Skrytos¢ oelega ©le poprzez poézniejsze wieczanie stacji na "PHOMIEWIO-
WANTE" lub toz moze by¢ na przykitad wykonany aanowr wspétdziatajecego
samolotu mysliwskiego, ktory spscjalnte kozo wejs¢ w strefe dziatania
stacji ochrony tylnej po6lsfory ©opolotu przeciwnika, aby odwrécic
jego uwage od sarsolotu atakujgcego.

Duzy nadmiar predkos$ci pozwala na szybkie i zdecydowane zblizenie
do celu. Poaieta¢ nalezy jednak o tym, azeby nie obniza¢ Kozllwoscl
manewrowych podczas ataku i wyjscia z niego,

Dezali predkos¢ zblizania bedzie zbyt duza, to aoze by¢ za nato
czasu na wykonanie niezbednego iaonswru w strone celu, na doktadne ce-
lowania i odpalanie pociskéw rekietoi™ych,

2 drugiej strony, zbyt aata predkos¢ zblizania do celu obniza tempo

walki i skraca skuteczne odlegto$¢ odpalenia pociskéw rakietowych, co
moze doprowadzi¢ do niwykononla zadania. Predkos$¢ zblizania zalezy
od odlegtosci wykrycia colu - im dalej predkos$é¢ zblizania Jeot mwieksza,

w mlore zmniejszania odlegtosci, predkos¢ zblizania nalezy zmniejszag,

* przedniej po6lsror”™ sosnolot doprowadzony jest do punktu potoze-
nie Wodlegtosci 60-80 k® od celu i 2000 et nizej,

Cd chwili gdy odlegto$¢ samolotu mys$llwakiogo do celu wynosi
60-40 kcj; samolot mysliwski powinien zbliza¢ sie do colu doktadnie z
przeciwnym kursem lotu /ryo, 6/,

Podczas naprowadzania metode przyrzedowe, w odlegtosci 60 km od co-
lu automatyczni© wieczy sie zoollanis wyGokira napieciem aparatury
Szsfir-23 e celowni<i radiolokacyjny zostanie v#leczony na zakras
pronieniowanla, o czym bedzie Swiadczy¢ zaswiecenia sie lampki sygna-
lizacyjnej oznaczonej napisem "PROMIFNIOWANTE

Po wieczeniu ale celownika radiolokacyjnego na zakres pronleniowa-
nia, w chwili gdy odlegto$¢ do celu 'wynieslo okoto 40 km, pilot samo-
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lotu BySllwel<lego powinien rozpoczeé¢ Intensywna rttdiolo»<scyjne poasu-
kiwania celu - powinien szuka¢ znacznika celu /wykrytego przoz
flr«»23V na ekranie "zintegrowanego ayor qgm inforeiacji /ZS1/ obeorwo**
weny« w reflektorze celownika, w zwiezku z ty«, to lot odbywa sie w
chnurach lub w nocy, kontrolowania w ty« czaoie polotsnia przostrzon*»
nego samolotu aydliwekiego powinno odbywaé¢ sie wedtug potozenia znacz-
nika sztucznego horyzontu wys$wietlonego v reflektorze celownika.

Znacznika celu pilot powinien poszukiwaé¢ na skrarsie ZSI /w reflekto-
rze celownika/ w poblitu tego poziomu obrazu, na ktéryss znajduje oie
znacznik odlegtosci biezecsj coiu przesuwojecy oie obok okoli odlegto-
§ci w miare Jak maleje odlegto$¢ do calu.

Gdy tylko pojawi sie znacznik celu, nalezy nlczwtocznio ocenié¢, czy
kurs lotu samolotu mysliwskiego, t celu rzeczywiscie leze doktadnie w
tej samej ptaszczyznie 1 s@ spotkaniowe, o czym bedzie $wiadczyé zero-
we potozenie w azymucie, przy czya odlegto$é¢ do celu szybko maleje,

Wchwili zblizenia sie na odlegto$¢ ssozllwego niezawodnego i sta-
bilnego przecfmycenla celu nalszy przej$¢ w zakres outofflotycznsgo $le-
dzenia celownika radiolokacyjnego i upewni¢ sie, czy przechwycenie
naetepito, przy czym powinien ©ie zmieni¢ zakres skali odlegtos$ci cslu
z 60 kra na 30 km,

Po przechwyceniu celu, wykortujec niezbedne manewry samolotem w pta-
szczyznie poziomej /zakrety w Iswo lub w prawo/, nolezy ciegla utrzyKy-
waé znacznik celowania /pierécienn/ w potozeniu wspétérodkowy® z krzy-
zem centralnym siatki celownika,

Spetniajec warunki celowania, nalezy wykonaé¢ stok /zatecznlk 7,8/,

Rys,4, 'zblizanie do celu metode "POSCIG“ /obraz na ekrsnlis celownika
radiolokacyjnego RP-2i
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Ob.la”ntenle obrazu z rfcranu stno.11 RP-21 MA

1,

2,

3,

Znacznik celu wraz za wokaznikaal "go6ra-dot",
skalowany znacznik odlegtosci - oznaczajacy odlegtos¢ 15 kn
Skalowane znaczniki azyautu - oznaczajgce 15 1 30 stopni.

Pojasnienie obrazu z ekranu etacii RP-22SM

i*
2,
3*

5.

é*

Znacznik celu wraz ze wskazniklea "go6ra-dot",

Skalowane znaczniki odlegtosci 7 1 14 ka,

Bramki odlegtosci,

Znacznik "wilasnego" saaolotu /naci$niety przycisk "zapytania"/,

Skala azyautu /odlegto$¢ nledzy plerwszyal tréjketaal, a Srodkiea

wskaznika - azymutea zerowy”/ wynosi t 15®, aledzy nastepnymi
t 30®,
Skala odlegtosci 0,10,20,30 ka.

1iC 1 i

Rys.6. Zblizanie do celu zobrazowane na ekranie ZSI w systeale celow-

niczya z RLS "Szaflr-23E"
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Objasnienie obrazu z e>ranu stad| "Szaflr»23E

1, Znacznltc potozenia I<lerunkowego anteny celownika radiolokacyjnego
podczaa odpalania klarowanych poclakéw rakietowych,

2, Znacznik naprowadzania * pierscien celowniczy wystepujacy przy pra-
cy eyatemu celowniczego na zakresie recznego sterowania.

3, Znacznik naprowadzania - m&ly pierscien  wystepujecy przy napro-
wadzaniu sanolatu na cal za pomoce przyrzeds$w.

4, Znacznik chwilowej odlegtosci celu —wokazuje zarazem $rodek branek

przedziatu odlegtos$ci, w ktérym w danej chwili RLS obserwuje prze-

strzen powietrzna*

5, Znacznik branek tarmonanlernlka TP-23,

6, Znacznik'chwilowej wysokosci lotu,

7, Znacznik rozpoznania celu,

8, Znacznik celu.

9, Nuner pasa poszukiwania i wykrywania celéw, na ktérym w danej chwi-

li odbywa sie ruch anteny RLS poszukujecej celéw powietrznych.

lo* Indeks —komenda "TTP" /odpalanie pocisku do celu zezwolpne/,

11* Znaczniki granic odlegtosci strefy skutecznych odpalehr pocisku do
celu,

12* Znaczniki odlegtosci przechwycenia calu powietrznego przez RLS,

4.2. Atak

Atak jest gldbwnym etapem walki powietrznej. Skiada sie z manewru
w strone celu. celowania 1 odpalenie pociskow rakietowych /strzelania
z dziatek/. Azeby atak byt skuteczny nalezy zapewni¢ samolotowi mysSliw-
skiemu odpowiednie warunki, warunki te zaleze od rodzaju stosowanego
uzbrojenia, predkosci zblizania i sylwetki celu.

Wyjscie na kpzywe celowania w trudnych warunkach w dzien i w nocy
zazwyczaj odbywa sie podczas zblizania po krzywej pos$cigu, ktora jest
jej przedtuzeniem.

Atak wykonuje sie pojedynczo, lub w sktadzie pary kolejno atakujec
cel « kontrolg wynikow strzelania lub bez. Atak pare w trudnych warun-
kach atmosferycznych wykonuje sie w zasadzie z tylnej poitsfery. Azeby
atak byt skuttczny samolot mysSliwski musi wejs¢ w tak zwane strefe
mozliwych atakéw /SMA/. ktéra zalezna Jest od zakresu odlegtos$ci sku-
tecznego odpalania keta kursowego celu w czasie odpalania na danej wy-
sokos$ci oraz od predkosci lotu samolotu mysliwskiego i celu. Skutecz-
no$¢ ataku obrazuje tabela - zatecznlk 9,
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Pociski rokietowe R-23R tsoge by¢ odpalono z samolotow M1G-23MF po-
jedynczo lub sorle po dwio sztuki. Decydujo o tym pilot, ktory stwier-
dza, czy Jest potrzeba odpalonio oorl©® dwéch sztuk, czy toz pojodynczp
rc«intg. Odpalonio pociskow seria dwoch sztuk w poréwnaniu z odpalo-
nlen pociskéw pojedynczo nlo zwieksza efektow, nozo ole natomiast zda-
rzyé, zo drugi pocisk bedzio sie naprowadzat no pocisk lecgcy Jako
plcnjozy, a nlo mo wiob6clwy cel.

Celo powietrzne loceco w chmurach /zazwyczaj nlo nanewrujece lub
ren«.iruleco nieznacznie/ nalezy niszczy¢ poprzez odpalenie do nich po-
cioké*v R-23R pojedynczo.

W przypadku celu manewrujecogo nalezy odpala¢ kolejno /pojedynczo/

dwfi pociski « 2 c.Qkaypjolnoj odlegtos$ci akutocznego odpalania .
drugi - ze S$redniej odlegto$ci w granicach przedziatu atrofy mozliwego
strzelania /SfiS/, to znaczy Di=/0,5-0,6/ /rys, 7/,

Pociski R—23R mozna odpala¢ do celu lececogo na wysokosci wiekszej,
rownej lub mnlejozoj od wysokosci lotu samolotu mysllwakiogo, ataku-
jecego cal /rys, 8 i 9/,

Atak Eozo by¢ skuteczny, gdy zachowe«V ponizsze waruni®lj

- ailuik samolotu powinien pracowo¢ na uotolonym rezimie i

- predkos$¢ przyrzecawa powinno wynosi¢ nie mniej niz 550 kc™/h, a
liczbo Macha - nie mniej nlz-0,8 /y» 550 kn/h, 5 0,8 w catym za-
krosio siysokos$ci, to znaczy od 40 o do putapu praktycznego/j

- gtowica pocisku /RGS/ przechwycita cel, samolot mysliwski znajdu-
je ele wstrofie mozliwego eti*zelanio 1 no celowniku $wieci sygnat —
komenda "Odpalenie - Oozwolone"j

- przaciozenlo samolotu wynosi nie wiecej niz 4 4/,

Po odpaleniu do celu pocisku R-23R pilotowi nie wolno od razu przer-
waé¢ ataku /Jak w przypadku uzycia pociskbw z termiczno glowico samona-
prowadzojece TGS/, Moze rozpocze¢ bardzo piynny manewr odejscia pilnie
baczec, aby Swiocecy ele na ekranie ZSI punkt-znacznlk anteny $ledzece]j
~ nlo v/yszodt poza rany ekranu i pozostawat na nich w polu widzenie
rak dtugo, dopdki pocisk nie dojdzie do celu. Dopiero po zauwazeniu
trafienia pocleku w cal lub nie czekajec na to Jezeli zasSwieci ele na
ekronlo ZSI indeks "Wyjscie",

Po odpaleniu pociskéw 1 zakod6czonlu nastepujecogo po tym celowanogo
uledzonlo celu /w czasie niezbednym dla kierowanego lotu pociskéw do
celu/ nalezy wykona¢ manewr wyjscie z ataku /w lewo lub w prawo/ z

przechyleniem 45® na tej wysokosci, na ktorej zakonczyt sie atak,
21



Rys».?« Strofa skutecznych odpalen KPR R-23R do colu nio nanewrujgcego»
atakowanego z przedniej i tylnej polsfery w zaleznos$ci od bite-
dow celowania

Rye,8« Atakowanie celu z przedniej poéiafery przez samolot
pociakiea rakletowya R-23"i /colownli« pracuje na zakpeg”e «
"duza* Srednia wysoko$¢" - bs¥/
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1. Naprowadzeni« watepne.
2. Wykrycia 1 rozpoznanie.
Przechwycenie celu, podlanie komendy «G6rk<
5, Odpalenie pociaku do celu.
6, V/yjscle z ataku.

%

Jik

Rva,9. Atakowanie celu z tylnej poitsfery przez aanolot m6«23 M
pociskiem rakietowym R-23R /celownlK pracuje na zakreele
“mata, Srednia wysokos$¢“ - STIW/

, Wykrycie celu,

, Przechwycenie celu,

, Celowanie,

, Odpalenie pocisku R*23R.

A w N

52, Vyjscie mataku,,

4.,2,2, WykgSsnj~_gtaku_“aogl2tamI™nysljLwak”~«jL~Muzb£oJynyni”™w _pociekl
£2-i212fi2-5r5S-iafe»58riy§«.w”~chnurgch

Wykonujac ataki samolotami ays$llwskiml uzbrojonymi w pociski raki««
towe R-3R, nalezy po wykryciu znacznika celu rozpozna¢ Jego przynalez-
no$¢ 1 dopiero podje¢ decyzje na wykonanie ataku,

Podjewszy decyzje atakowania, wykonaé manewr samolotem, aby na
wskazniku stacji pokitadowej, uzyska¢ wejscia znacznika celu do strefy
przechwycenia w azymucie, a nastepnie natozy¢ bramki odlegtosci na
znacznik celu 1 przeprowadzi¢ przechwycenie.

Po przechwyceniu celu stacja przechodzi na zakres automatycznego
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6ledzenla. Na wa”<aznlku ul<azuj« ale sztuczny obraz celu ze znscznl*<anl
biezgcej odlegtoo6cl do celu 1 etrefe dozwolonych odlegtos$ci odpalania
pocial*éw /patrz rys. 10/,

Do oelowanla slu”y piersScien oelownlozy /mm 15* we wspoix*zM<i-
nyoh katowych/ /rye, 10 p.5/- ozasle zblllanla do celu, stosujac
aanewr saaolotea wyl*ona¢ celowania, podrywajac adrzyzowanle znacznika
celunze ¢roddiea pierscienia celowniczego /rye,10/, Odpalenie pociagow
Jest dozwolone# Je?:ell w atuchawdach pojawi ale sygnat dzwiekowy prze-
chwycenia celu przez gtowice pocladu 1 ciegle Swieci tabllczda sygna-
lizacyjna "Odpalanie*e przy pocladu R-3R# dodatkowo $wieci lampka sy-
gnalizacyjna "GG" /gtowica gotowa/.

Pb naci$nieciu przycisku bojowego# nalezy w delazya ciegu ptynnie
S§ledzi¢ cel# nie dopuazczajec do wyjscia znacznika celu pora wskaznik
atacjl# W przypadku gdy zaswieci lampa "0" nalezy natychtaiact energicz-

nie wyprowadzi¢ samolot z ataku z makeymalnle aozllwya przochyloniem,
2

» -

IS

Rya.lO. Ir%f(l)(rmacja zobrazowana na wskazniku etacji RP-22 SM podczas
ataku.

Objasnienie obrazu wskaZznika Rp-22 SM

1. Srodek sztucznego obrazu celu /znacznik celowania/.
2. Znacznik odlegtosci biezecej.

3. Minimalna dozwolona odlegto$¢ odpalania poolskéw D
nd.n

4. Maksyaalna dozwolona odlegto$¢ odpalania pociskéw 0
~K3X

5. Piers$cien celowniczy.

Atak z uzyciem pociskow rakietowych RS-2US z reguty wykonuje eie
przy pracy poktadowej stacji radiolokacyjnej na zakresie autossatyczne«
go $ledzenia. Pilot, po przechwyceniu celu, utrzymuje $rodek sztuczna*

24



go obrazu celu w piers$cieniu celowania 1 zbliza oie do celu do chwili
wejsScia znacznikéw rzeczywiatej jdlegtos$cl w wypracowany przez etacje
atrefe zezwolonej odlegtos$ci odpalania pociakéw rakietowych /rya, 11/»

Po zblizeniu ale na dozwolony odlegtos¢ odpalania poclykow przy
zachowanych warunkach, pilot dokonuje odpalenia pociakéw, W momencie
odpalania predko$¢ przyrzydowa lotu aanolotu mysliwakiego nie powinna
by¢ nniejaza niz 650 k«/h, a aylwetka celu - nie wieksza niz 1/4,

Po odpaleniu pociakéw rakietowych pilot w dygu 8-12 a $ledzi cel,
utrzynujyc $rodek aztucznego obrazu calu w $Srodkowej czesci pier-
§cienia celowania. Aby zapewni¢ poolakom sterowno$¢ podczas Ich lotu f
w wigzce radiolokacyjnej, kat przechytu samolotu nie moze sie zmieniaé
wiecej niz 30® Niedopuszczalne sg gwattowne ewolucje samolotu, ponie-
waz moze to doprowadzi¢ do rozkotysania go 1 wyjscia pocisku rakieto-
wego poza wigzke kierujaca. ,

V V o O
00 45 45 30

Rya,li. Infokrmacja zobrazowana na wskazniku atacjl RP-21 MA podczas
ataku

Objasnienie obrazu ze wekagznikg stacli RP-21 MA

1. Srodek sztucznego obrazu celu,
2« Znaczniki odlegtosci,
3. Plars$cio6 celowniczy,

W przypadkach zaswiecenia lampki "0 nalezy wyprowadzi¢ samolot z
ataku, niezaleznie od tego, czy odpalenie pociskéw rakietowych byto
przeprowadzone, czy tez nie.

Minimalny odlegto$¢ odpalania pociskéw rakietowych oblicza eie¢ ze

wzorut
°In - 1650 . 7 Vo
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Maksymalng ea$ ze wzorut

“ A00/ & 12 Vq

Gdy H < 4CX)0 to O™ - 2850 ¢ 12 V

gdziet H “ wyeo™o006¢ lotu /a/;
Vjj " predkos¢ zbllskaula aamolotu atakujgcego /ra/s/.

4,2.3* yy!“"gQan”~eMata|<u~grzezagwgl2ty~p”$ I"wejtre~nad~chnurawl

Atal< aaaolotéw aycllwe”lch nad chnurani r6zni sie zasadniczo od
ata™u w chaurach, Ata™ ton nozna w nlo~térych warunkach przyréwnac¢ do
ataku wykonywanego w zwyktych warunkach atnoaferycznych. Mozeny go wy-
kona¢ tak za ponoce poktadowych stacji radiolokacyjnych. Jak i za po-
aoce celownikéw typu ASP /na aanolotach MiG-23 nozna wykorzystaé¢ row-
niez ternonaalernlki TP-23/,

Nad chnurani atak nozeny wykonaé grupe, wykorzystujagc wszystkie
srodki bojowe, to znaczy kierowane pociski rakietowe, niekierowane
pociski rakietowe pociekt rakietowe 1 dziatka /patrz warianty podwie-
azen zatecznlk nr 1,2,3/, Wykorzyatujec pociski rakietowe predkos¢
zblizania aanolotu nyéllwekiego do celu nla powinna by¢ wieksza ni-®
250 ka/h, a przy atrzelanlu z dziatek i odpalaniu niekierowanych po*
Ciskéw rakietowych nie wieksza niz 100 ka/h. Sylwetki celéw odpowied-
nio w zaleznosci od S$rodkéw bojowych uzytych w walce noge by¢ od 0/4
do 3/4 /rys. 12.13.14/.

Cel noze by¢ wykryty wzrokowo lub za ponoce pokitadowych stacji ra-
diolokacyjnych. Oozell atak wykonywany bedzie grupe, to w zaleznosci
od sytuacji powietrznej 1 rodzaju wykrytego celu, dowddca grupy podej-
Buje decyzje o przeprowadzeniu ataku.

Spoadéb wykonania ataku grupe bedzie w znacznyo stopniu zalezat
od sktadu grupy sanolotow nysliwskich oraz od stosunku sit.

Oozell grupa sanolotow mysliwskich bedzie posiadata przewage nad
aanolotanl przeciwnika, to gtdwnyo sposobem ataku bedzie atakowanie
kolejne, ktére powinno by¢ wykonane z takim wyliczenloa, aby ka”dy
pilot samolotu mysliwskiego mogt wykorzystywaé uzbrojenie sacsolotu z
minlmalne przerwe czaeowe. Zapewni to wiekaze prawdopodobiefAstwo zni-
szczenia celu 1 pozwoli utrzymywa¢ go pod clegtym dziataniea ognia.
Aby oslegne¢ te rezultaty, samoloty mysliwski# w ugrupowaniu bojowya
powinny znajdowa¢ sie w okreSlonych odstepach | odlegtos$ciach.
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Rya,12. Ata*< calu z go6ry /w ptaszczyznie pionowej/ z dziatali i NpRr

Rys, 13, Ata”“wanle calu z dotu /» ptaszczyznie pozloasj/ z dziatek

PrzewidujSC aanswr celu* samoloty przechwytujscs nalezy wyprowadzaé
pod sy lw e t0/4 w o*<rebdlonych warunl®ach /odpowiednia odlegtos$¢, pred-
kos$¢ zblizania/ 1 dopiero woéwczas poda¢ komendy na wiaczenie staojl na
ze~res Proaienlowanle”, Oezsli ta warunki zostane spetnione, to nawet
gdy cel zacznie aanewrowac# saaoloty nySliwe”ie moge przeprowadzié
stMutaczny ata*<.

Duzy wplyw na skuteczno$¢ wal~l powietrznej z nanewrujecya celem
ma dobdr odpowiedniej predkosci zblizania, odpowiedniej odlegtosci
strzelania oraz sylwetki strzelania /ry«, 12,13,14/. Prawidiowe usta-
lenie predkos$ci zblizania w zaleznos$ci od sylwetki celu zapewnia samo-
lotom przechwytujecym skutsczne atakowanie nie tylk© samolotéw bombo-
wych, lecz réwniez samolotow mys$liwskich nawet w ty$ przypadku, gdy
manewruje one w kia”unku samolotow przechwytujgcych i rozpoczynaje
manewr po opromleniowanlu Ich wiezke stacji radiolokacyjnych.

27



al

Ry«*14, Atakowania celu z dziatali | NPR

c/ z gory z bo*<u /w ptaBZCzyznie u*<os$nel/
b/ z bo™u /w ptaszczyznie poziomej/
¢/ z bo*<u z dotu /w ptaszczyznie u”~™os$nej/

i- ££SSS 2aa2l2iy SNiliw2-1® »-2£C212®i®r5£-i "a
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ons ’\ ~soh~blialcio

Wykonujgc przechwycenie i ata™ w atratosferze pilot szczsgdlrio
powinien zwraca¢ uwage na doktadne utrzymanie nakazanych warunkow,
ktéore maje decydujacy wptyw na skutecznos$¢ ataku. Oprocz tego, nalezy
wyprowadzi¢ samolot w tylne pétafere z takim wyliczeniem, aby pilot
znalazt sie po zakrecie w potozeniu wyjSciowy« do ataku i eiai crae na
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8po*<ojno poprawlenlG ewentualnych biedéw naprowadzenia, wyl«onanic nie-
zbednego Banewru do ata”u, do”tanne celowanie i odpalenie pociggow do
celu.

Wepobtczeane Banoloty nydllwe”ie, bedece w wypoaazeniu lotnictwa
charakteryzuje sie dobryni witasciwodciani nanewrowyni na wysokosciach
od 12 000-16 000 B, Z doswiadczen wynika, ze przecietnie potrzeba co
najmniej 1,5-2 minuty na wykonanie wyaienlonych wyzej czynnosci.

W zwiezku z tym zaleca sie przyje¢ nakazane odlegtos$ci wprowadze-
nia eaoolotu mysliwskiego w tylne podisfere /DN ~ przedstawione w
ponizszych tabelach.
°wpr samolotu mys$liwskiego MIG-21 1 MIG-23 w tylne poisfere w zaledb-
nos$ci od predkos$ci zblizania sie do celu nlemanswrujecego dla

odpal 5 kn
M1G-21M i bla
Tabela 2
Naaiaa«aaa«Baai«ilias,inaiai,aaB«aB”aBi
5'~zblizania ‘ 100 { 200 300 i 400 8
§ Y« |h \ | !l u
" D aaaaaaaaaaataaaaaaaaﬁaaaatioaai . = Y- | aaaBaaaaaaaaiir;‘
fiaprow 7,5-8,5 j 10-12 12,5-15 \ 15-18,5 3
1 H
Tabela 3

*Wwpr samolotu mys$liwskiego MIG-21 i MIG-23 w tylne poétsfere oclu

manewrujecego w zaleznosci od predkosci zblizania dla Oodpal_s ka,
M1G-21M 1 bie
Tabela 4
~zblizania < 100 200 300
km/h 1 r %
] 1
~wpr kg ) 6.0-75 1 7,5-8,0 1 8,5-10
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M1G~23

Tabela 5
Azblizania i 100 i 200 » 300 % 400 |1 ' 500 8
km/h 1 _ -
1 —! :
‘wpr k# i 6«0-7«5 » 7«5-85 i 8«5-10 é 10-115 8 11-5-135
i 1 1 t

Po wykryciu oolu nalezy rozpozna¢ Jago przynalezno$¢, naetepnie
przeprowadzi¢ manewr do wprowadzenia znacznil<a w etrefe przechwycenia.
Przy dozwolonej odlegtosci odpalania* naje¢ nakazano warunki* wykonaé
odpalenie pociggéw ra”"ietowych. Wyjscie z atal®u przeprowadza¢ ze zni-
zaniem w I<lerun”™u bezpiecznym«

Podczas startowania celu na wyaortosclach 15000-18000 nx nalezy
uwzgledniaé bezwtadnosé samolotu« uwaznie $Sledzi¢ pred)<o$¢ zblizania
1 odlegto$¢ do celu. Odlegtos$é, wyprowadzenia z atertu powinna byé nie
mniejsza niz 2-3 rnx

~.2.5* Wykonalne ataku na oel atoeujgoy zaklécenia aktyvnie« j~aywne

Nieprzyjaciel bedzie szerorto stosowat indywidualne 1 grupowe S$rodr<i
przeciwdziatania radioelerttronlcznego« zarttécajece prace stacji radio-
loracyjnych samolotow nyS$liweklch w celu uniemozliwienia wykonania ata-
etow. Indywidualne $rdd**! zarttdécajecs wiecza zazwyczaj po wyr<ryciu i
opromienlowaniu go przez stacje radiolo*tacylne samolotu mydliwsltiGgo.

Poczetert wytwarzania przez nieprzyjaciela pasywnych zo*tiéceé w tyl-
nej poOisferze moze byé przez pilota z tatwoscie stwierdzone« gdyz w
rtlli<a sertund po zrzucie pierwszych pacze™ dipoli odbijojecych no o'“re-
nie stacji w poblizu znacznllta celu pojawiaje sie plamr®i Swietlne«
ettore poczetr<owo nie przeszkadzaje $ledzi¢ pilotowi cel. Oednak w mia-
re uptywu czasu« znacznik celu zostanie zamaskowany w takim stopniu«
ze rozpoznanis go na tle zaktoécen Jest bardzo trudno. Zwykle nastepu-
je to po uptywie 20-25 s od chwili rozpoczecia zrzutu dipoli przez sa-
molot zaktdcajecy«

Azeby uniemozliwia¢ atak celu stosujecego zakidcenia pasywne pilot
powinien witeczy¢ stacje na "PROMIENIOWANIE* Jak najp6zniej, to znaczy
na Odlegtos¢! okresSlonej ze wzorui

0 +V,

o * vweall
max man cel

wiecz
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m>tcz - Odlegtos¢ witaczania stacji na zakrea "PROMIENIOWANIE";

0_ " MakayBalna zezMolona odlegto$¢ odpalenia pociskéw
nax -
rakietowych;
- predkos$¢ zbllZanla ssnolotu Mysliwskiego;

aan * czas wykonania manewru w celu przechwycenia:

ia*
cel = czas celowania

Atak samolotow wyposazonych w stacje radiolokacyjne typu RP najle-
piej wykonywa¢ z przewyzszaniem 1000-1500 m, przy czym na ekranach
atacjl cel posiadat bedzie tylko znacznik "Dét",

Po wprowadzeniu znacznika w strefe przechwycenia, pilot powinien
wprowadzié samolot w nurkowanie z predkoscle plonowe 20-25 m/s 1
okresowo 00 3-6 s naciska na przycisk "PRZECHWYCENIE" 1 kontrolowa¢
obecnos$¢ sygnatu w stuchawkach od gtowic cieplnych* Odpalenie pociskow
przeprowadza¢ normalnie* ,

~AAtakowanle calu przez samoloty wyposazone w stacje *SZAFIR-23" na-
lezy wykonywa¢ w rodzaju pracy atacjl na "ZAK¥Ocenia PASYWNE", wowczas
automatycznie witecza sie do pracy ukiad zabezpieczenia przed zakiéce-
niami pasywnymi, przy czym nie wystepl zezwolenie przeciiwycenla celu*
Oezell Jednak przechwycenie Jest niemozliwe, nalezy wykorzysta¢ wska-
zania potozenia celu pochodzece od ternonamiernlka TP-23, a nastepnie
wykorzystujeo celownik ASP-23D wykona¢ odpalenie pociskéw lub strzela-
nie z dziatka 6Sz-23+*

Aby unikngé niebezpieczenstwa wejscia aanolotu mysliwskiego w stre-
fe dipoli odbljajecych nalezy wychodzi¢ z ataku z Jednoczesnym zwiegk-
szeniem wysokos$ci w kierunku przeciwnym do przesuwania sie sztucznego
obrazu celu*

Podczas stosowania zaktécen aktywnych, przeciwnik moze wykonywac:

- zaktécenia szumowe, ktére czesciowo lub catkowicie rozjasnie
ekran stacji unlamozllwlajec obserwowanie znacznika celu;

- zaktdcania impulsowe - wytwarzajece znaczniki celdw pozornych,na
tle ktérych znacznik celu bedzie niewidoczny lub trudny do odrdéznia-
nia*

Na ekranach stacji typu RP na odlegtosci 8-10 km pojawi sie znacznik
celu wraz ze znacznikami "GORA-oiiL"* Na podstawia potozenia znacznika
celu pilot powinien tak pilotowaé samolot, aby na wskazniku sztuczny
obraz celu ustewi¢ w $srodku /bsz znacznikéw odlegtosci/* Odpalenie
pociskéw wykonywa¢ na sygnat ze stanowiska dowodzenia, lub Jezeli
Jest to mozliwe wzrokowo wedtug celownika ASP*
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Przy zastosowaniu stacji "SZAFIR-23" atakowania calu podczas zakt6-
cen aktywnych nozllwe jest wytecznle z tylnej poétsfery, pod sylwetke
nie wlekeze nil 2JA,

Oezell zaktécenia zaczne dziata¢ na stacje* wowczas dalalsrz radio-
lokacyjny przestawi sie na zakres panlecl sygnatu predkoé6cl zblllonia
do celu 1 wykonuje niezbedne obliczenia odlegtosci do celu. Osdnak wy-
niki tych obliczen nie beda doktadne i nierzadko trzeba bedzl© przejs¢
/w miare laozliwo$oi/ na celowanie wedtug celownika ASP-23D.

Odpalenie pociskdw rakietowych wykona¢ wedtug celownika optycznego.

Oprécz tego aasioloty przeciwnika noge stosowaé réznego rodzaju za-
kt6cenia ternlczne 1 nanewry takie« jak;

e naskowanle cieplne sanolotu przez wejscie w chmury lub nagto ob-
nizenie pronlenlowanla cieplnego silnikéw;

—znieksztatcenie sygnatdw cieplnych przez wystrzeliwanie putapek
cieplnych;

e wykorzystsnie do nsskowanla naturalnych Zrédet promieniowania« na
przyktad odejscie w kierunku etonce lub w kierunku os$wietlonej przez
stofica chnury;

" nonewr przez zmiang kursu 1 wysokosci lotu w celu wyjscia z pola
obserwacji gtowicy pocisku rakietowego.

Podstawowy» Orodkien ostony samolotéw ae putapki ternlczne. Role
putapek taralcznych epetniaje kierowane | niekierowane pociski oraz
zrzucane z samolotu na spadochronach bomby-putapkl.

Maksynalna intensywno$¢ promieniowania cieplnego putapki nastepuje
po uptywie 0«25-0«S a od chwili zrzutu« co zapewni przechwycenie jej
przez gtowice pocisku rakietowego. Czaa palenia putapki cieplnej wyno-
ai okoto 10 a.

Wapotczeana samoloty bojowe noge zabiera¢ na pokiad iloSci putapek
wyatarczajece na 5-15 minut cieplnego zakt6cenie, 'ii tya~ przypadku eto-
aowanie pociskdw rakietowych z termicznymi gtowicami jest prawie nia-
nozliwe« dlatego nalezy stosowa¢ inne $rodki bojowe wykorzystujec
celowniki'radiolokacyjne i optyczne.

5, Wyjscie z ataku

Wyjscie z ataku nastepuje po zniszczeniu celu« zuzyciu S$rodkéw ra-
zenia lub wtedy, gdy samolot mysSliwski znalazt sie w takiej odlegtosci
do calu, iz latnlaje mozliwo$¢ zderzenia sie z nim lub cze$ciami znisz-
czonego samolotu przeciwnika /na ekranach stacji radiolokacyjnych
Swiece lampki sygnalizacyjne "WYOtoE"/,
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3steli pilotowi sanolotu lySliwsklago udato sie w czasla ataku zni-
szczy¢ nlsprzyjaclsla* to wyjscia z ataku Jsst Jednoczaénls wyjéclaa
z wblkl powlstrznsj 1 odbywa sie spokojnls; Natoalast w kazdym Innym
przypadku wyjscia z ataku powinno by¢é aanswrsa zaskakujecya nlsprzy-
jaolsla* wykonanym onorglcznls z maksymalnym dopuszczalnym przaclezs-
nlsm 1 w najmniej spodzlewane strone. Moze to by¢ manewr w strone
stonca lub chmur» rozpedzanie sanolotu z Jednoczosnym znizaniem sie w
kierunku duzego nasycenia $rodkow OPL wtasnych wojsk ledowych.

wyjscie z ataku nie Jsst Jednoznaczne z wyjsciem z walki powietrz-
nej. Wsprzyjajecej sytuacji mozna nieraz wykona¢ nastepny atak do
tego samego celu» w przypadkach nie zniszczenia go.

Wyjscie z walki to koncowy etap* ktéry polega na szybkim 1 w prze-
nysSlanorm oderwaniu sie od nieprzyjaciela. Podoeaa wykonania te-
go manewru zatogi samolot® mysliwskich powinny sie wzsjeonie ubezpie-
cza¢ oraz wzmacnia¢ obserwacje przestrzeni wypatrujec czy nie grozl Im
niebezpieczenstwo ze strony nlsprzyjaclsla.

Wysuszone wyjscie z walki moze nasteplé Jako rezultat uszkodzenia
samolotu* w razie zranienia pilota* albo z braku paliwa.

W ~upowej walce powietrznej na przyktad nad chmurami« pod chmurami
pojedynczy samolot mysliwski nie moze wyjs¢ z walki powietrznej 1 Jed-
noczes$nie z ugrupowania bojowego* nawet gdy nls bedzie posiadat aaunl«r
cijl,

6. Wyprowadzenie samolotéw mysliwskich spod uderzenia samolotow

fXtt<ariP,AHfl.. \

Wwalce powietrznej samoloty mysliwskie moge by¢ same obiektem ata-
ku, W tym przypadku powinny wykona¢ manewr* ktérego celea bytoby wyj-
§cie spod uderzania samolotow przeciwnika* a nastepnie przejscie do
walki zaczepnej.

Charakter manewru naszych mysliwcow* zwiaszcza w trudnych warunkach
atmosferycznych zalezat bedzie od takich czynnikéw* Jaki

- doktadnej informacji o sytuacji powietrznej;

- predkosci lotu;

- odlegtosci do przeciwnika;

- wysokosci lotu.

Blorec pod uwage wtasciwoséci lotne samolotow mys$liwskich typu MIG
przy duzych predkosciach lotu mozna wykona¢ manewr wysokos$cle z nabo-
rem* gdyz na duzych wysokos$ciach 1 w stratosferze nasze samoloty maje
bardzo dobre'wtasciwosci.

Jezeli predkos$¢ lotu byta stosunkowo Oats* dla zerwania ataku poczet-
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Icowo wykonywa¢ okret na przeciwnika z utrate wyackonci* a nastepnie
rozpedzanie samolotu na znizania 1 nabdér wysokoséci z wyjéclaa w tylne
poisfere samolotu przeciwnika dla przygotowania pozycji do ataku.

Samoloty typu MIG atakowane przez przeciwnika noge wykonywaé¢ rézno-
rodne manewry dla wyjscia spod uderzenia. Oednak nalezy pamiegtat« ze
w nocy lub w chmurach gwattowne manewry bede ograniczone« przez co
zwieksza ale prawdopodobienistwo zeetrzelanla.

Zaktadajec« ze przeciwnik w danym momencie posiada wleksze predkosé
i zbliza sie do nas z tytu. Pilot otrzymawszy o tym fakcie informacje
wti“"OBa petne dopalanie i maomyna manewr odejsola od przeciwnika 1 w
nocy lub w chmurach noze to by¢ stosunkowo bezpieczny manewr “"fale w
dot- /rya.l15/.

Mozllwosei wyjscia apod uderzenia naszych nQrsllwoéw_przy poozilt-
kuwo matej predkosci lotu znacznie ale pogarszaje.

Na aatych« Srednich i duzych wysokosciach odejscia od przeciwnika
rozpedzanisn predkosci jest mozliwe w przypadku« gdy poczetkowa pred-
kos$¢ lotu naszego samolotu byta wieksza od predkos$ci samolotu przeclw-
‘nika.

Dlatego tez przechwycenie celow powietrznych powinno wykonywaé sie
JB wykorzystanien duifyoh predkos$ci lotu. Natomiast w przypadku wykonywa-
nia lotu z mniojszynl predkosciami« etanowisko dowodzenia powinno $le-
jdzI¢ przestrzeh powietrzne 1 uprzedza¢ zatogi o zagrozeniach.

<5 45

1000-<500m

Rys, 15. Manewr odejscia "fale w dot'
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ROZDZIAL 11
WARUNKI BEZPIECZENSTWA PODCZAS WYKONYWANIA ATAKOW

Najwiekszy liczbe wypadkéw naruszenia bezpieczenstwa lotu obserwuje
sie podczas wyjocia z ataku. Szczegdlnie skonplikowane Jest wyjocle z
ataku w utrudnionych warunkach lotu. kiedy pokitadowa aparatura sanolo-
tu nie daje o nich i o strzelaniu dokiadnych danych. Dlatego tez wa-
runki lotu podczas wyjécia z ataku po wykonaniu strzelania powinny by¢
zawsze rozpatrywane bardzo doktadnie.

Wyjocie z ataku zwitaszcza w trudnych warunkach atnosferycznych w
dzien i w nocy ausi by¢ doktadnie omdwione, nusze byé okreslone warun-
ki wyjscia z ataku: poczetek wyjscia, manewr* warunki lotu 1 warunki
pracy silnika.

i« Okres$lenie warunkéw wyjscia z ataku, zapewnlalscych bezpieczenstwo
lotu podczas dziatan na cele powietrzne w trudnych warunkach atmo-
sferycznych

Warunki wyjscia z ataku w sposéb istotny zaleze od stosowanych
Srodkéw razenia podczas zwalczania celow powietrznych /kierowanych 1
niekierowanych pociskéw rakietowych oraz dziatek lotniczych/.

Ola zapewnienia bezpieczeristwa lotu podczas wykonywania zadan bojo-
wych przy wyjsciu z ataku nalez*y zapewnié:

- unikniecie zderzenia sie z celem lub Jego czeSciami}

- unikniecie razenia wilasnego samolotu odtamkami wybuchajecych cze-
$ci bojowych pociskéw)

- unikniecie obszaru zaburzen spowodowanych przez samolot cel)

- unikniecie razenia korpusami pociskéw przec¢iwradiolokacyjnych 1
na podczerwien oraz zabezpieczenie samolotu mySliwskiego przed wejsciem
w chmure dipolowych odbijaczy /DOS/.

YEIK2IEEI2»£521252i2.21S-5-£2iS5«ili--1282-£5SS£iSSi

Odlegto$¢ miedzy celem, a atakujecym samolotem mys$liwskim zapewnia-
Jeca wykonanie manewru wyjscia z krzywej celowania z przeclezenlem
granicznym nazywamy odlegtos$cie wyjscia z ataku gwarantujece
nie zderzenie sie z celem.

Odlegtos¢ ta zalezy od predkosci zblizania samolotu Vg, kursowego
keta celu w momencie wyjscia i od odstepu bezpleomnee:o | w mo-
mencie najwiekszego zblizenia w procesie wyjscia* ktory gwarantowatby
bezpieczenstwo manewru.

Wielko$¢é Z powinna uwzglednia¢ geometryczne wymiary samolotéw 1 do-
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datkowo odlegto$¢é gwarantujece bezpieczenstwo aanewru wyjscia.

W praktyce okresSlenie odlegtosci wyjscia z ataku dla kazdego Jego
kierunku Jeet zadaniem pracochtonnym. Dlatego* wykorzystujec ponizsze
wzory buduje ele strefe mozliwych zdarzen, to znaczy przestrzen bezpo*
Srednio przylegajece do celu, w ktdrej podczas wyjscia z ataku nie za«
pewnia sie bezpieczenstwa lotu samolotu-mys$liwskiego < mozliwe Jest
zderzenie eamolotu z celea. Wyjscie z ataku powinno by¢ rozpoczete
przed zblizeniem ele samolotu mys$liwskiego do granicy tej strefy.

Budujec strefe mozliwych zdarzen, nalezy uwzgledniaé opdznianie w
czynnos$ciach pilota, a takze przewidywan mozliwe btedy w pomiarze od>
legtosci wyjscia z ataku AO,

Uwzglednlajec powyzsze, atrefe mozliwych zdarzen mozemy okres$lié
ze wzorut

N * "0 o /*»yJ4i * *0/ * N

gdziet k - wspétczynnik uwzgledniajecy doktadnos$¢ okres$lenia
odlegtoscit
a/ k m 1 podczas okre$lania odlegtosci wedtug celownl*
ka;
b/ k m 1,25 podozaa okreS$lania odlegtosci przez pilota
wzrokowo;
m “ predkos$¢ mysliwca;
- predkos¢ celu;
‘ewyjsc” celu;
*wyjsé" "*®czywiety czas wyjscia z ataku, obliczany wedtug
wyzej podanego wzoru;
- Jest to czas na opoéznienia reakcji pilota podczas wyj-

op
$§cia z ataku;
- odstep bezpieczny, ktérego warto$¢ przyjmuje sie;
a/ | s 150-200 mdla celi o duzych wymiarach;
b/ I = 50-100 mdla celi o malych wymiarach;
- nadmiar przeciezenis potrzebnego podczas lotu po do-
max wolnej krzywej celowania, réwna sie n. * tg N ,
gdzie tg Jest ketem przechylenia podczas zakretu.
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Oednak budujac otrefe mozliwych zdarzen wediug podanego wzoru dla
wielu punktow zajetoby to nam duzo czasu* dlatego proponuje
ale epoBOb wyznaczony dla trzech wartodécl odlegtosci wyjocla z ataku

«»yjic m°° % yii¢ m-'S" 1 . 180“.
W zwiezku z tym przyjmuje ele rdéwniez uproszczone wzory:

v A
%yji¢c - o v yle K - -
>yijsé k /V. «0.7 Nk
'wyjsc
8d«. dU . 45"
>yjsé. o mk/V, - 5 k1
*Awyjdé "

Stosujec powyzBze wzory strefa mozliwych' zderzen przybiera postac
jak na nAyaunku ponizej /rye, 16/,

Rys, 16. Strefa mozliwych zderaon

1.2, ynlknlgcie® razenlg”wiganeg2”ggnol™tu”~_$dtamkamlrw~buchajgcych”

Zabezpieczenie samolotu nyéllweklego przed razeniem odtamkami pod-
czas wybuchu odpalonego przez niego kierowanego lub niekierowanego po-
cisku rakietowego zapewnia sie przede wszystkim obecnos$ci® w konstruk-
cji zapalnika mechanizméw odlegtoSciowego odbezpieczenia. Odlegtos$cio-
we odbezpieczenie zapalanika wyklucza wybuch czes$ci bojowej na odle-
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gtodcl nnlejszej od pronlenla rozlotu odtankéw od aanolotu nosiciela.

Ola unikniecia trafien odiankow wybuchajecych czes$ci bojowych kiero-
wanych pociskéw rakietowych przy calu nalezy ograniczy¢ nilninalne odle-
gtos¢ strzelania z~takln wyliczenlea* aby samolot mys$liwski podczas
wyjscia z ataku nie trafit w pole rozlotu odtamkow.

Na duzych wysokos$ciach* gdzie odtamki szybko sie rozlatuje na zna-
czne odlegtoséci od punktu wybuchu* przelatywanie przez strefe rozlotu
odtankow Jest niebezpieczne* ale nie tak* Jak na matych wysokosciach,
poniewaz do nonentu podejscia Jego do pola odtankéw gestos$é¢ ich nie
Jest Juz duza; za$ na nalych wysokosciach gesto$¢ strunienia noze byé
stosunkowo znaczna 1 niebezpieczenstw» trafienia Ich w eanolot bedzie
bardzo prawdopodobne*

Aby unlkneé¢ zestrzelenia sie wiasnymi odtamkanl* nalezy prawidtowo
budowaé manewr* przestrzega¢ zalecen | konend naprowadzania* oceni¢
sytuacje powietrzne* znaé¢ charakterystyke pociskéw kierowanych* niekie-
rowanych oraz balistyke pociskbw wystrzeliwanych z dziatek.

1*3* y2ilsSi22iS«2722Srii-22feiir£2i-2E21112d2!i2iiliSit-£1522-2SS52i2i-£Si

Dednyn z waznych warunkéw zapewniajecych bezpieczenstwo samolotu
mySsliwskiego podczas wykonywania ataku pod matymi sylwetkami z tylnej
pétsfery celu Jest wykluczenie wypadkéw trafienia atakujecego samolotu
mys$liwskiego w obszar zaburzen spowodowanych przez sanolot-cel.

Obszar zaburzeh przedstawia sobe strumien wirowy* ktoéry tworzony
Jest przez skrzydta 1 silniki eamolotu-celu*

Najsilniejsze zawrlrowanla strumienia powietrznego tworze iskrzydta
samolotu* ktora odrzucaje powletrma do tytu w dot z duze predko-
Scle*

Zawirowania spowodowane prace silnikéw praktycznie zanikaje na odle-
gtosci kilkuset metrow od samolotu.

Badania teoretyczne 1 praktyczne wskazuje, ze najsilniejsze zabu-
rzenia powstaje od skrzydet w postaci dwoch powrdset. Odlegtosci po-
miedzy osiami powrdéset wirowych wynosi okoto 80% rozpietosci samolotu*
a Srednica kazdego powrdsta okoto 15% rozpietosci, w lewym powrdsle
strumien wirowy posiada obrdt zgodny ze wakazéwkaml me”rara* w prawym
odwrotnie.

Sted wniosek* ze najsilniejsze strumienie wirowe powstaje za ciez-
kimi samolotami.

Dezeli atakujecy samolot trafi w obszar zaburzehn celu* to moze to
nie tylko udaremnié¢ atak* lecz takze noze narazi¢ na niebezpieczenstwo
samolot atakujecy. Nastepuje bardzo silno rzucanie samolotem* przechyty
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i utrata wyaokosci od 3000-1000 a oprécz tego «oie naatepl¢ poapaz
silnika lub wrecz Jago zgas$niecie.

Szczegblnie grozno jeat to na aatlych wysokos$ciach 1 w trudnych wa-
runkach tak w dzled, jak 1 w nocy.

Ola wykluczenia mozliwosci takiego trafienia nalezy potozenie wyj-
Sciowe do ataku zajmowac¢ z odstepem w poziomie lub z przewyzszeniem w
stosunku do celu, a w czasie wyjscia z ataku unikaé¢ strefy zaburzonego
powietrza. Azeby unikne¢ tej strefy, nalezy znac¢ jej charakter, ktory
pokazano na rysunkach 17 i 18.

Rys, 17~ $§lad zawlrowad za celem powietrznym
I*p  rozpieto$¢ samolotu

"Bax “ “«ksymalno predko$¢ strumienia wirowego



Objasnianie rysunku:

a/ Plarwsze 10-20 powrésta wirowa praktycznie nie rozszerzaje
sie* Odlegtos¢ miedzy osiami powréset wirowych wynosi 0,8 rozpietosci
aanolotu* Intensywno$¢ oddziatywania na lececy samolot z tytu praktycz-
nie stata.

b/ Po 20 a nastepuje pewne rozszerzenie sie Srednic powrdset wiro-
wych w pionie 1 poziomie* Wokresie 20-60 sekund $lad wirowy wywiera
najwiekszy wptyw na lececy z tytu samolot /w 33 sekundzie stwierdzono
najsilniejszy obrot wirowy strumienia/* Oddziatywanie na atakujecy z
rytu samolot Jest najintensywniejsze*

¢/ Po 60 s intensywnos$¢ cyrkulacji strumienia wewnetrz powrodset
stopniowo ostabia sie* Turbulencja naleje*

1*4* y2lfelligcle”razenla”korgu8amINg2£i£LiliLEr52Sil2rENi2i272S50i2)i£ii
il_na podczerwlgopiQraz*zabezpleczenla]|*8amolotu.~myslIW8kiggo~grzed

2j8JiSI2IL12-£b2jli£2.dIE2i22XE£il-25ijU2E5X-A2257

Podczas atakowania celu w warunkach zaktécen, moze obej$s¢ do naru-
szania bezpieczenstwa samolotu mysliwskiego, poniewaz utrudniona jest
obserwacja znacznika celu i se trudnosci lub wrecz niemozliwe jest
okreslenie odlegtos$ci samolotu mysliwskiego do celu.

W czasie ataku moze nastepl¢ zderzenie samolotu mysliwskiego z kor-
pusami pociskdw przeclwradlolokacyjnych, ktore wystrzeliwuje sie do
przodu 1 nieco wgo6re /pod ketem 2-sV~ poczetkowo tworze one chmure,
a nastepnie opadaje*

Péwniez putakl cieplne wystrzeliwane na boki noge by¢ przyczyne
awarii lub wypadku w przypadku zderzenia sie¢ z nimi.

Przy nieprawidtowym manewrze atakujecy esmolot mys$liwski moze tra-
fi¢ w chmure dipolowych odbljaczy szklanych /DOS/, powstate przy zrzu-
cie Ich przez przeciwnika, co moze w niektérych przypadkach doprowadzi¢
do zgasniecia silnika lub przenlknienla Ich do kabiny pilota.

Zasadniczym wymaganiem zapewnlajecym bezpieczenstwo lotu w tych
warunkach jest umiejetne obchodzenie sie personelu latajecego z syste-
mem uzbrojenia, a takze prawidtowe wykonanie manewru p>odczas strzela-
nia*

Azeby unlkneé¢ trafienia w chmure dipolowych odbljaczy, pilot samo-
lotu mysliwskiego powinien budowaé atak z przewyzszeniem w stosunku do
celu 1 dezy¢ by chmura nie przestaniata pola widzenia celownika.

1/ .Czas mierzy sie od oderwania sie strugi od skrzydia lub od wylotu
gazéw z dysz wylotowych silnikow
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Po odpaleniu pociskdw z termiczne gtowice sanonaprowadzajece sie -
odejs¢ natychnlaat po odpaleniu, bez ograniczenia manewru.

Przy odpalaniu pociskow z radiolokacyjne gtowice eamonaprowadzajece
sie nad 1 pod chmurami przy wzrokowej widzialnosci celu - odej$¢ na-
tychmiast po odpaleniu w taki sposdb, azeby do czasu razenia celu ket
obserwacji byt nie wiekszy niz 30°, Wchmurach lub w nocy przy br*aku
widzialnosci celu - odej$sé natychmiast po odpaleniu z przechyleniem
samolotu do 30°,

2« Zapewnienie bezpieczenstwa lotu podczas atakowania celow pod chmu-
rami 1 na matych wysokoséciach

Bezpisczehstwo wykonania lotu bojowego pod chmurami na matych wyso-
kosciach w znacznym atopniu zalezy od poznania przez pilotow witasciwo-
§ci lotu oraz od przemys$lanych przez nich czynnoéci z eystemem uzbro-
jenia.

Podczas lotu na matej wysokosci pod chmurami nalezy uwzgledni¢>

- turbulencje powietrzai

- mozliwosci zderzenia z przeszkodami terenowymi;

- mozliwo$¢ wzrokowej obserwacji celu 1 Innych obiektow;

- zmniejszenie odlegtosci przechwycenia celu przez gtowice samona- '
proweazejece sie* zwitaszcza na podczerwien oraz mozliwos¢ przechwyce-
nia przez nie obiektow naziemnych wydzielajecych promienie cieplne
/np. ogniska pozarow/;

- ograniczenie w wykorzystaniu celownikéw radiolokacyjnych /zwtasz-
cza RP-21 i RP-22 8(V 1 konieczno$¢ etosowanla celownikéw optycznych
typu ASP;

- witasciwosci lotu samolotu mysliwskiego w warunkach gdy odlegtosé
naprowadzania na cele za pomoce naziemnych $rodkéw raptownie ele zmnlej*
szajg,a takze zmniejsza sie odlegto$¢ utrzymania tgcznosci radiowej,
powstaje konieczno$¢ wykonania samodzielnego poszukiwania celu i budo-
wy manewru dla wzrokowego Jego zaatakowania,

Ola zapewnienia bezpieczehstwa lotu podczas atakowania celu na ma-
tych wysokosciach pod chmurami pilot powinien:

- zna¢ bardzo dobrze warunki odpalania kierowanych pociskéw rakie-
towych i prace z eysteoem uzbrojenia w czasie wykonania ataku; automa-
tycznie wykonywaé wszyetklo czynnos$ci zwlezane z celowaniem 1 etrzela-
niem przy minimalnym oderwaniu uwagi od prowadzenia obeerwacjl powie-
trza i ziemi;

- wykonywaé¢ manewry przy zajeciu potozenia wyjsciowego z przechyla-
niem nie wiekszym jak 45-50°, a w czasie wykonywania ataku 1 podczas

41



wyjéci« z niego - nie wlekezyn niz 30°* Ataki z przewyzazenlen wykony
wac¢ z taki« wyliczanie», oby ket nurkowania wynosit 10-15°;

- nie wchodzi¢ w obszar zaburzeh powstaty od eanolotu celu. Utrzy-
mywa¢ cel z prawej strony i atak wykonywaé z jednej wysokos$ci lub z
przewyzszenlami:

- utrzymywaé¢ ustalone predkosci znizania i odlegtosci odpalania
okres$lajec Je wedtug stacji lub celownikow poétautomatycznych ASP.

ZAKONCZENIE

Potrzeby nauczania prowadzenia wspétczesnej walki powietrznej,
szczegOlnie walki z nowymi goneracjaml samolotow takich. Jak: F-15,
F«16, F-14, wymagaje ciegtogo ncdernlzowania programéw szkolenia per-
sonelu latajecego. Jak rowniez opracowan teoretycznych i ¢wiczen.

Warunki pogody, pora doby bede utrudniaty dziatania bojowe lotnic-
twa, ale nie wyeliminuje go. Nalezy wiec przygotowywaé¢ éztaby, stano-
wiska dowodzenia, personel latajecy do nowych sposobéw prowadzenia
walk powietrznych.

Trudne warunki atmosferyczne stwarzaje szczegdlne sytuacja, w pro-
wadzeniu dziatalnos$ci bojowej, gdzie wyszkolenie pilota bedzie miato
decydujece znaczenie.
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