A 1 2 M 8 9o 10 11 12 13

AKADEMIA SZTABU GENERALNEGO WP

WYDZIAL WOJSK LOTNICZYCH | OPK
KATEDRA PRZEDMIOTOW SPECJALNYCH

ABO W f wwm . 3715/82

JA W A

Egi. nr N

PHk mgr inz. J6zef KOPANSKI

PRACA STARSZEGO INZYNIERA PULKU
LOTNICZEGO, DYWIZJlI LOTNICZEJ,
LOTNICTWA KORPUSU OPK W CZASIE
ORGANIZACJI | PROWADZENIA
DZIALAN BOJOWYCH

Skrypt

tammaesB
WARSZAWA 1983

14

15

17

18

19

CD~

fer |1

oli



AKADEMIA SZTABU GENERALNEGO

WYDZIAL WOJSK LOTNICZYCH | OPK
KATEDRA PRZEDMIOTOW SPECJALNYCH

ABO WF wwm . 3715/82 J/ \WN

Egz. nr

| Ptk mgr inz. J6zef KOPANSKI

PRACA STARSZEGO INZYNIERA PULKU
LOTNICZEGO, DYWIZJI LOTNICZEJ,
LOTNICTWA KORPUSU OPK W CZASIE
ORGANIZACJI | PROWADZENIA
DZIALAN ROJOWYCH

Skrypt

WARSZAWA 1983






SPIS TREiI~CI

0g6lne zasady inzynleryjno-lotnlczego zabezpieczenia dziatan
bojowych /1L2DB/ eskadr, pudkéw i dywizji lotniczych ..... -

1.1, Zadania s#4uzby Inzynioryjno-lotnlczed /SIL/ podczas
osigganla wyzszych stanéw gotowosci bojowej  ..............

P~Algnpwanie 1 organizacja procesu osieganla wyzszych sta-
néw gotowosci bojowej w pudku lotniczym ... ... . .....

1.3, Postepowanie ze sprzetem lotniczym podczas osieganla
wyzszychstanéw gotowosci bojowej ... ... .. ... ........

1.4, Zadanie sdtuzby inzynieryjno-lotniczej w procesie
przebazowania ............

1.5, Zasady rozsrodkowanla i maskowania statkéw powietrznych,
pomocniczego sprzetu technicznego oraz personelu obsdugi .

1.6, ZajBiidy prognozowania strat i uzupedniania sprzetu lot-

ni<i2®00 o iieeeeaaiiaas

1.7, Wykonywanie remontdow sprzetu lotniczego w czasie dziatan
bojowych ... Lll..

1.8, Zasady ewakuacji sprzetu lotniczego N -

Kierowanie dzlatalnodcie stuzby inzynieryjno-lotniczej
w procesie inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia dziatan
bojowych L. ..

1.10, Odtwarzanie gotowosci bojowej samolotéw, przygotowanie
kierowanych pociskéw rakietowych i1 podwieszenie ich
na samoloty ......

Praca starszego inzyniera pudtku lotniczego w czasie organiza-

cji 1 prowadzenia dziatan bojowych ... ... iiiii....

2.1, Propozycje osieganla wyzszych stanéw gotowosci bojowej
przez stuzbe inzynieryjno-lotnicze opracowane przez
starszego inzyniera putku lotniczego = ... ... ci....-.

2.2, Metoda opracowania i tre$s¢ danych do decyzji dowédcy putku
lotniczego przygotowanych przez starszego inzyniera .....

2.3, Inzynieryjno-lotnicze zabezpieczenie przebazowania
oddziatu lotniczego ... ... . ... ...

2.4, Inzynieryjno-lotnicze zabezpieczenie dziatan bojowych
putku lotnictwa mysliwskiego OPK .. ... ... ... . . ......-. -

2.5, Organizacja zabezpieczenia putku lotnictwa mysSliwskiego
w kierowane pociski rakietowe ... ... ... iiaaaaaaan

Praca starszego Inzyniera dywizji lotniczej /gtéwnego inzynie-
ra lotnictwa korpusu OPK/ w czasie organizacji i prowadzenia
dziatan bojowych ... e -

3.1. Zarzedzenie zastepcy dowédcy dywizji lotniczej ds. tech-
niki i zaopatrzenia w czesci dotyczecej inzynieryjno-
lotniczego zabezpieczenia dziatan bojowych dywizji
Jprzykbad/ o e e aaaaaaaaaa

3.2.,Tres¢ danych do decyzji dowédcy DLMB przygotowanych przez
zastepce ds, techniki i zaopatrzenia dotyczecych inzyniu-
ryjno-lotniczego zabezpieczenia dziatan bojov;ych dyv;izji
/przyktad/ e f s .

Str,

11

32
14

15

16

20

20

27

3?

45

53



3.3, Prognozowanie strat 1 reraontéw samolotéw OLM ..............

3.4. Sytuacja inzynieryjno-lotnicza lotnictwa korpusu OPK

/przyktad/ L. .....
Uk*ady typowych dokumentéw opracowywanych przez zastepcow
dowédcoéw jednostek lotniczych ds, techniki i1 zaopatrzenia

/ds. technicznych lub ds. inzynleryjno-lotniczych/ .. .. _........

4.1. Uktad referatu-meldunku z-cy dowdédcy oddziatu lotniczego
ds, inzynleryjno-lotniczych ......

4.2. Plan zabezpieczenia technicznego dziatan bojowych plm OPK

4_3. Uktad zarzedzenia zastepcy dowddcy DLMB ds, techniki i
4= o] o X- 8 o b1 o 1 1 N
4.4_. Uktad referatu-meldunku zastepcy DLMB ds. techniki i
/ zaopatrzenia .......

BIBLIOGRAFIA i i i eeeaae e cceeaaaaaaann

55

59

62

62
62

69

69
7q



1. OGOLNE ZASADY INZYNIERYONO-LOTNICZEGO, ZABEZPIECZENIA DZIALATA
BODOWYCH ESKADR, PULKOW I DYWIZDI LOTNICZYCH

Zadania stuzby inzyniery.Ino-~lotnicze.l podczas ogiaoania wyzszych

stanéw gotowos$ci bojowa#t

Podczas osiegania wyzszych stanéw gotowos$ci bojowej stuzba Inzynie-
ryjno-lotnicza zapewnia:

- natychmiastowe uzycie samolotéow w dziataniach bojowych;

- osiggniecie przez pozostate samoloty /Smigtowce/ kolejnych stanéw
gotowosci bojowej ;

- udziat w zabezpieczeniu manewru lotniskowego”

Wykonujec wyzej wymienione zadania stuzba inzynieryjno-lotnicza
przygotowuje wyznaczone do poszczeg6lnych stopni gotowosci bojowej licz-
be samolotow /sSmigtowcow/. Pozostate samoloty utrzymuje w gotowosci
technicznej z jednoczesnym montazem wyposazenia bojowego przewidzia-
nego dla wyznaczonych wariantéw uzbrojenia, a ponadto dOkonujei

- przejscia no obstugi przewidziane na czas wojenny zgodnie z jed-.
nolltyml zestawami obstugi technicznej lub specjalnym wykazem czyn-
NnoscCi ;

- rozsrodkowanla i maskowania samolotéw /Smigtowcéw/ na lotnisku
statego bazowania;

- odtwarzania gotowosci technicznej samolotéw znajdujecych sie w
polowej sieci remontowej;

- przygotowania danych do referatu—-meldunku o gotowosci samolotéw
oraz 0 stanie sit i Srodkéw stuzby Inzynieryjno-10tnlczej 1 mozliwos-
ciach zabezpieczenia dziatan bojowych jednostki lotniczej.

Stuzba inzyrtieryjno-lotnicza opracowuje dla podlegtego personelu
wskazévikl organizacyjne dotyczece:

- przygotowania samolo~téw /Smigdowcoéw/ oraz sprzetu pomocniczego
i Srodkéw remontu polowego do zabezpieczenia dziatan bojowych;

- organizacji obstugi pierwszych 1 kdlejnych lotéw z lotnisk zapa-
sowych 1 operacyjnych : n

- podziatu sit 1 Srodkéw polowych organéw remontovvych oraz zasad
kierowania sprzetu do naprawy.

Stuzba inzynieryjno-lotnicza we wspoétdziataniu z Innymi sduzbami
uczes.tniczy w:

- obliczeniach inzynieryjno-nawigacyjnych niezbednych do powziecia
decyzji o dziataniach bojowych:

- obliczeniach inzynioryjno-operacyjnych celem ustalenia potrzeb-

~Nlcnrby silnikéw 1 zespoddw na podstawie przewidywanych strat i
potrzeb remontowych;
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- ustalaniu danych dotyczacych Srodkéw stuzby inzynieryjno-lotni-
czoj przekazywanych Komendzie lotniska statego.

1,2. Planowanie 1 organizac.la procesu osiggania wyzszych stanéw

gotowosci bolowe.1 w pudku lotniczym

Podstawe do planowania i organizacji procesu osiegania wyzszych
stanéw gotowosci bojowej stanowi rozkaz dowddcy szczebla nadrzednego,
w ktéorym okresla sie* /

- czas 1 miejsce oslegania stanu pednej gotowosci bojowej, w tymj
state i1 zapasowe stanowiska dowodzenie oraz rejony alarmowe i1 zapasowe
rejony mobilizacyjne:

- trasy wyprowadzajece na drogi marszu;

- lotniska zapasowe i miejsca rozsrodkowania ;

- spos6b mobilizacyjnego rozwiniecia wojsk ;

> rodzaje i1 sktad rzutéw naziemnego zabezpieczenia;

- szczeg6towe normy czasowe oaiegania wyzszych stanéw gotowosSci
bojowej oraz przedsiewziecia realizowane po zarzedzeniu tych stanéw;

- zasady inzynieryjnej rozbudowy miejsc statej dyslokacji i zasad-
niczych rejonéw alarmowych; .

- spos6b rozsrodkowania sit i Srodkéw.

Planowaniem i opracowaniem dokumentéw gotowosci bojowej kieruje
dowédcy Jednostek lotniczych 1 szefowie sztabdw.

Podczas planowania procesu osiggania wyzszych standw gotowosci bojowej
musze by¢ powziete decyzje dotyczacet

- organizacji alarmowania kadry zawodowej, pododdziatéw, stuzb dy-
zurnych i innych ogniw Jednostki;

- sposobu mobilizacyjnego uzupednienia Jednostki;

- sposobu osiggania wyzszych stanéw gotowosci bOJowed w miejscu
statej dyslokacji oraz sposobu zajecia wyznaczonych rejonow;

- zabezpieczenia procesu dsiegania wyzszych standéw gotowosci bojowej

- organizacji dowodzenia w czasie osiggania wyzszych stanéw gotowos$-
ci bojowej

- zapewnienia ochrony i obrony w kazdych warunkach osiggania wyz-
szych stanéw gotowdscl bojowej;

- ustalania trybu postepowania z obiektami i1 urzadzeniami oraz nad-
wyzkami mienia pozoetawionego w miejscu statej dyslokacji;

- sposobu i terminéw opracowania dokumentéw gotowosci bojowej.

Na podstawie zestawienia przedsiewzie¢ i1 norm czasowych opracowuje
sie harmonogram przedsiewzieé¢ stanowigcy czes¢ sktadowg planu osiaga-
nia wyzszych stanéw gotowosci bojowej.



Wszystkie przedsiewzigcia zwigezane z osiggonlem wyzszych stanéw goto-
wosci bojowej od planowania do praktycznego ich wykonywania powinny

by¢é otoczone tajemnice.

1.3. Postepowanie ze sprzetem lotniczym podczas osieganla wyzszych

stanéw gototyosci bo.lowe.1l

Stan podwyzszonej gotowos$ci bo.lowe.l

Ustalone liczbe statkdéw powietrznych przygotowuje sie weddug wa-
riantow okreslonych przez dowddce jednostki lotniczej. 1/3 samolotéw
w kazdej jednostce lotniczej doprowadza sie do stanu gotowosci Nr 2,
a pozostate 2/3 do stanu gotowos$ci Nr 3.

W miare przybywania sit pozostate samoloty doprowadza sie do stanu
gotowosci Nr 2.

Samoloty /$migtowce/, na ktérych aktualnie wykonywane se obstugi
okresowe lub remont, doprowadza sie do stanu sprawnos$ci technicznej.

Stany pednej gotowosSci bo.iowe.l i zagrozenia wojennego

Wyprowadza sie rzuty naziemnego zabezpieczenia do zasadniczych rejo-
néw alarmowych /lub pozostawia w kolumnach w gotowosci do wymarszu/.
Rozwija sie wojenny system dowodzenia.

Sity i Srodki doprowadza sie do stanu gotowosci Nr 1, a hastepnie
zaleznie od sytuacji utrzymuje sie w stopniach gotowosci zapewnlaje-
cych wykonanie biezecych zadan bojowych.

Zapewnia sie gotowos$¢ samolotéow do wykonania zadah w systemie OPK,

Zapewnia sie gotowos¢ do przebazowania sit 1 Srodkéw na lotniska
zapasowe 1 operacyjne.

Przygotowuje sie lotniska zapasowe do przyjecia ledujgcych samolo-
téw 1 odtwarzania ich gotowosci bojowej.

Sity i1 Srodki 1 rzutu naziemnego zabezpieczenia nie wchodzece w
sktad czotdéwki zabezpieczenia moge by¢ wykorzystane w procesie osle-
gania gotowosci bojowej z takim wyliczeniem, aby w okreslonym czasie
zostaty wyprowadzone we wskazany rejon. Wyprowadzenie 1l rzutéw na-
ziemnego zabezpieczenia do rejonéw alarmowych nastepuje no mocy odre-
bnego rozkazu po uzupednieniu ich sitami i1 Srodkami z mobilizacji,
jednak nie wczesniej niz po wyprowadzeniu rzutéw bojowych /powietrznych/
z lotnisk bazowania i lotnisk zapasowych.

1l«4. Zadania s#tuzby Inzynieryjno-lotnicze.1 w procesie przebazowania

Podczas planowania przebazowania sdtuzba inzynieryjno-lotnicza od-

powiednich szczebli dokonuje analizy nastepujecych elementoéw;



- liczby lotnisk przydzielonych oddziatom lotniczym, z ktérych bedg
wwykonyv.ta¢ zadania bojowe ;

- stanu zasoboéw technicznych na przydzielonych lotniskach i mozli-
wosci ich wykorzystania ;

- mozliwosci wykorzystania poszczegélnych rodzajow transportu ;

- przewidywanego czasu i rodzaju wykonywanych zadan;

- stanu wyposazenia lotniska i Jego rozbudowy inzynieryjno-saper-
skiej ;

- warunkéw klimatycznych.

Na podstawie analizy wyzej wymienionych danych stuzba inzynieryj-
no-lotnicza ustala potrzebne sity i $rodki dla zabezpieczenia dziatan -~
bojowych, wydziela sity i Srodki do poszczegélnych rzutéw naziemnego
zabezpieczenia. W procesie osiggania gotowos$ci do przebazowania stuzba
inzynleryjno-lotnicza wykonuje nastepujace przedsiewziecia:

- realizuje Tfunkcje planistyczne, organizatorskie, kontrolne i kie-
rownicze wynikajace z biezacej sytuacji i postawionych zadan szczegé6to-
wych ;

- prowadzi operatywna kontrole wydzielania poszczegélnych rzutéw i
ich wysytania we wkasciwym czasie przydzielonymi $rodkami transportu;

- analizuje rozsrodkowanie 1 maskowanie sprzetu lotniczego w nowych
miejscach bazowania oraz Kkieruje tym procesem; -

- prowadzi kontrole przebazowania poszczegdlnych rzutéw naziemnego
zabezpieczenia:

- $Sledzi osiaganie poszczeg6lnych rejonéw przez maszerujace rzuty
rtaziemnego zabezpieczenia ; .

- prowadzi kontrole ruchu sit 1 Srodkéw poloweJ sieci remontowej;

- analizuje zmiany powstate podczas przebazowania i podejmuje
odpowiednie decyzje celem osiggniecia przez poszczeg6lne rzuty wyzna-
czonych rejonéw i lotnisk;

- kontroluje zabezpieczenie rejondéw rozsrodkowania w zakresie och-
rony i obrony sit 1 $Srodkéw stuzby inzynleryjno-lotniczej;

- w razie potrzeby bierze udziat w rekonesansie przysztego rejonu
bazowania celem ustalenia miejsc rozsrodkowania sit i1 $Srodkéw stuzby
inzynleryjno-lotniczej oraz uzgodnienia wspétdziatania w zakresie
ochrony 1 obrony lotnisk»;

- wspoétuczestniczy w ustalaniu zespodo6w regulacji ruchu na drogach
marszu samodzielnych kolumn sit+ 1 Srodkéw stuzby inzynleryjno-lotniczej.
W wypedku samodzielnego przemieszczania sit i1 $rodkéw stuzba inzy-

nieryjno-lotnicza opracowuje graficzny schemat przesuniecia i wykony-

v/ania zadan przez rzuty weddfug nastepujacego ukdadu:



- nazwa Jednostki lotniczej

- numer rzutu ;

- miejsce bazowania lub poczetkowy punkt trasy marszu;
- miejsce przesuniecia;

- wyznaczone przejscia na przeprawach;

> stan rzutéw w rozktadzie godzinowym.

1.5. Zasady rozsrodkowania i maskowania statkéw powietrznych. Domoc~
niczego sprzetu technicznego oraz personelu obstugi

Podstawowymi sposobami maskowania jest whasciwe rozsrodkowenle
sprzetu lotniczego, ktére powinno spedniaé¢ nastepujece warunkil! -~

- sposéb rozsrodkowania ustala dowdédca jednostki lotniczej ;

« strefy rozsrodkowania samolotéw /$migtowcdw/ ze wzgledu
na lokalizacje moge by¢ rozmieszczone na lotniskach lub w rojonych
przylotnlskowych; moge to by¢ strefy rzeczywistelub pozorne, budowa-
ne w okresie pokoju lub wojny;

- strefy rozsrodkowania w granicach lotnisk rozmieszcza sie zwykle
w poblizu koncéw drogi startowej poza granicami pasa startowego;

- sprzet lotniczy i personel obstugi poszczegélnych eskadr rozmie-
szcza sie w oddzielnych strefach rozsrodkowania;

- rejony stref rozsrodkowania powinny by¢ wyposazone w drogi do
kotowania i holowania statkéw powietrznych, #+eczece stoiska z robocze
czescle lotniska, oraz drogi dojazdowe przeznaczone dla ruchomych
Srodkow obstugi -lotniskowej ; .

- odlegtosci pomiedzy pojedynczymi statkami powietrznymi w strefach
rozsrodkowania se okreslone dla poszczegélnych ich typéw;

- stanowisko dowodzenia starszego inzyniera umieszcza sie z zasady
w poblizu miejsca rozsrodkowania jednej z eskadr lotniczych;

- odlegtosci miedzy poszczegdlnymi strefami rozsrodkowania eskadr
powinny by¢ takie, aby wybuch jednej bomby atomowej matego kalibru
nie spowodowat razenia wiekszej liczby statkédw powietrznych niz te,
ktére rozmieszczono w Jednej strefie;

- stoiska samolotéow thokowych i Smigtowcéw urzedza sie w miare moz-
liwosci za naturalnymi przeszkodami /wzgdérza, lasy/;

- obwatowania wykonuje sie w ksztadcie podkowy;

- statki powietrzne w strefach rozsrodkowania powinny by¢ rozmie-
szczone w szachownice:

- samochody specjalne i Srodki techniczne przeznaczone do bezpos$-
redniej obstugi statkow powietrznych rozmieszcza sie w rejonie stref
rozsrodkowania, wykorzystajec do ich ochrony wewozy, jary, pofatdowa-
nia terenu, las itp.

8



- personel obstugi rozmieszcza sie w poblizu statkév/ powietrznych,
zapewniajgc mu odpowiednie warunki bytowe :

- strefy rozsrodkowonia powinny by¢é wyposazone w niezbedne $rodki
zapewniajece whasciwe _utrzymanie sprzetu lotniczego, mozliwos¢ wyko-
nania w kroétkim czasie prac obstugowo-naprawczych i doprow”™adzenia go
do okreslonego stanu gotowos$ci bojowej :

- spos6b rozmieszczenia wyposazenia naziemnego w schronach 1 rejo-
nach rozsrodkowania jednolity dla catej jednostki lotniczej ustala
starszy inzynier jednostki ;

- za urzadzenia dystrybucji paliwa i zasilania energig elektryczng
oraz za przygotowanie tych urzadzen do uzytku i ich obstuge odpowiedziat«
ni sa specjalisci Jednostki zabezpieczenia ;

- w strefach rozsrodkowania powinny by¢ pomieszczenia do przechowy-
wania wyposazenia wymiennego /belki, zbiorniki dodatkowe paliwa, ka-
sety SARPP itp./ montowanego na samolotach oraz kompletu Srodkow
bojowych}

- strefy rozsrodkowania polowych warsztatéw lotniczych, eskadr
technicznych, stanowisk technicznych przygotowania pociskéw rakieto-
wych rozmieszcza sie w poblizu stref rozsrodkowania statkédw powietrz-
nych w miejscach dogodnych do wykonywania prac obsdugowo-naprawczych
na sprzecie lotniczym.

Maskowanie sprzetu lotniczego i personelu obstugi wymaga przestrze-
gania okreslonych zasad, takich Jakj.

- znajomos$s¢ metod maskowania i ich realizacji ;

- umiejetnos¢ realizacji maskowania przy uzyciu materiatéw miej-
scowych ;

- umiejetnos¢ sprawnego i szybkiego przeprowadzania maskowania ;

- state doskonalenie maskowania.

Zagadnienie maskowania statkow powietrznych dotyczy maskowania w
powlptrzu i na ziemi. Catkowite zamaskowanie w powietrzu Jest niemoz-
liwe. Udaje sie natomiast ograniczy¢ w znacznym stopniu ich wykrywal-
nos¢ poprzez stosowanie pokry¢ przeciwradiolokacyjnych i $rodkoéw
uniemozliwiajacych wykrywanie w zakresie podczerwieni. Maskowanie
statkéovtk powietrznych bazujacych na ziemi zwigzane Jest z przestrze-
ganiem nastepujacych zasadt

- nalezy stosowa¢ meksymalne rozsrodkowania Jako Jeden z efektyw-
nych sposob6éw maskowania;

- nalezy unika¢ ustawiania statkéw powietrznych w rzedy 1 grupy;

- nalezy korzysta¢ z naturalnych ukry¢ terenowych i Srodkéw miej-

scowych oraz szeroko stosowa¢ sztuczne maski i materiaty maskujace;



- malowanie m~askujec© powinno tworzy¢ ukdad nieregularnych plam
maksymalnie znieksztatcaJdecych sylwetke statku powietrznego;

- nie natozy ustawia¢ samolotéw na roéwnych, gtadkich, pozbawionych
plam i1 wygodnych do obserwacji ptaszczyznach, poniewaz demaskuje Je
czesciowy odblask, whasne cienie 1 kontury.

Na efektywnos¢ maskowania stref rozsrodkowania statkéw powietrznych
na lotniskach decydujecy wptyw wywieraja:

- wyboér whasciwej lokalizacji stref rozsrodkowania;

- spos6b rozmieszczenia stoisk samolotow /Smigtowcow/;

- warunki lokalne do naturalnego maskowania,

W maskowaniu stref rozsrodkowania statkéw powietrznych wyréznia sie
nastepujece zasadnicze elementys

- drogi kotowania do etref i w strefach, odcinki drég #teczece drogi
kotowania z poszczeg6lnymi stoiskami samolotéw /sSmigtowcow/;

- nawierzchnie sztuczne stoisk;

- obwatowania obudowane lub wyznaczone na terenie lotniska albo
w Jego otoczeniu. Indywidualne /blizZzniacze/ stoisko statkéw powietrz-
nych ;

- schrony eskadrowe i stanowiska dowodzenia dowdédcéw eskadr;

- stoiska dla samochodéw 1 pojazdéw specjalnych;

- otoczenie stoisk 1 drog kodtowania w strefach rozsrodkowania stat-
koéw powietrznych.

Maskowanie personelu obstugi bedzie skuteczno tylko wéwczas, gdy
bede przestrzegane nastepujece zasady:

- w czasie pracy na sprzecie personel techniczny powinien przebywac
w poblizu statkéw powietrznych w zamaskowanych obwatowaniach lub pod
statkami powietrznymi, gdyz tylko one se maskowane;

- porusza¢ sie mozna tylko po istniejecych drogach i $ciezkach,
nawet okreznych, aby nie tworzy¢ nowych /szczegllnie #*eczecych w linii
prostej poszczeg6lne obiekty/;

- zabrania sie grupowania wiekszej liczby ludzi na nowych powiorzch-
niach darniowych lub $Swiezym $niegu, poniewaz w ten sposéb tworzy sie
nowe cechy demaskujece ;

- nalezy ograniczy¢ dzienny ruch po drogach prowadzecych do stoisk ;

- wszelkie prace w terenie nie maskowanym nalezy wykonywa¢ w warun-
kach ograniczonej widocznosci /noc, zde warunki atmosfer./;

- zabrania sie wykonywania zbidérek w odkrytym terenie oraz porusza-
nia sie w rejonie stref rozsrodkowania w szykach marszowych;

- spos6b i terminy dojazdéw i odjazdéw zo stref rozsrodkowania do
miejsc statego bazowania personelu technicznego ustala dowédca jedno-
stki, ktory umieszcza je w planie masl<owania Jednostki lotniczej ;
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- nabrania sie poruszania personelu obstugi miydzy poszczegdlnymi
stoiskami scunolotéw /6migtowcow/ bez szczegbélnej potrzeby;
- w rejonach rozsrodkowania nalezy wyznaczy¢ rejony odpoczynku per-

sonelu obs+ugi.

1.6. Zasady pronnozowonia strat i uzuped#niania sprzetu lotniczego

Prognozowanie strat przeprowadza sie w celu okres$lenia:

- maksymalnej mozliwej liczby statkéow® powietrznych na czas trwania
dziatan bojowych;

- przewidywanych strat bezpowrotnych i1 uszkodzen kwalifikujecych
sprzet lotniczy do remontu polowego w poszczeg6lnych dniach, i w ciegu
catych dziatan bojowych ;

- mozliwosci naprawy uszkodzonego sprzetu lotniczego przy dyspono-
wanej mocy produkcyjnej organéw polowej sieci remontowej, niezbednej
do naprawy maksymalnej liczby uszkodzonych statkéw powietrznych;

- niezbednych rezerw sprzetu lotniczego do zabezpieczenia dziatan
bojowych;

Straty bojowe statkéw powietrznych dziele "sie na bezpowrotne i pow-
rotne. Do strat bezpowrotnych zalicza sie:

- zniszczenie sprzetu na ziemi /w powietrzu/ lub uszkodzenie w stop>-
niu uzasadniajecym jogo kasacje lub powodujecym nieoptacalnos$é¢ remontu
g+béwnego ;

- uszkodzenia ptatowcéw samolotéw /$migtowcdw/ w stopniu wymagajecym
przeprowadzenia remontu gktéwnego w przedsiebiorstwie produkcyjnym® lub
zaktadzie remontowym ; /

- sprzet lotniczy z wypracowanym resursem miedzyremontowym,

Do strat powrotnych zalicza sie uszkodzenia konstrukcji statkéw po-
wietrznych w takim stopniu, ze nie moge by¢ one wykorzystane w kolejnym
locie bojowym, lecz podlogaje remontom polowyra w organach polowej sieci
remontowej. Po wykonaniu remontu polowego statki powietrzne moge byc¢
wykorzystane ponownie w tej samej operacji Tfrontowej.

Wspétczynniki strat bezpowrotnych w zaleznosci od rozpatrywanego prze-
dziatu czasowego mozna zdefiniowaé¢ nastepujecoi

- dla dziatan bojowych - jako stosunek ilosci straconego sprzetu
lotniczego w czasie dziatan bojowych do liczby saraolotolotéw wykonanych
podczas dziatan bojowych ;

- dla lotu bojowego - jako stosunek liczby samolotéw straconych w
czasie lotu bojowego do liczby samolotolotéw wykonanych podczas lotu
bojowego.

Stuzba inzynleryjno-lotnicza prowadzi zestawienia tabelaryczne do-
tyczecai
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- prognozowania strat i remontéw w czasie operacji bojowej;

dobowych mozliwosci remontowych organéw polowej sieci remontowel

/"WYDATEK"/;

- Stanu sprzetu lotniczego 1 personelu obstugi po uderzeniu Jedrowym
N

/"PARASOL"/;

- stanu sprzetu lotniczego /"POGODA”/;

- podziatu sit i Srodkéw zwlezku taktycznego na elementy i
/"SPACER"/;

rzuty

N

lotniczego na elementy 1 rzuty

- prodzlatu sit i Srodkéw oddziatu
N

/"POLONEZ"/;
lotnlczo-techniczneoo

rozliczenie stanu osobowego pododdziatu
/" REMANENT"/ .

Uzupednianie strat sprzetu lotniczego w czasie trwania operacji fron-

towej odbywa sie droge:

- odzyskiwania uszkodzonego sprzetu lotniczego w ramach Jego naprawy

w organach polewaj sieci remontowej ;
lotniczego z rezerw szefostwa techniki lotniczej

- dostaw sprzetu
lotniczego z krajowych i zagranicz-

- dostaw wyremontowanego sprzetu

nych zaktadéw remontowych ;

- dosta» nowego sprzetu lotniczego z krajowych 1 zagranicznych ze-

k+adéw produkcyjnych.

Naprawe uezkodzonego w czaele dzlotod bojowych sprzetu lotniczego,

ktérego precoch#onnos¢ remontu nie przekracza 1000 roboozogodzln, prze-

prowodzoje organa polowej sieci remontowej. Obloty 1 przebozowanle

remontowanego sprzetu lotniczego wykonuje piloci z maclerzyetych Jad-
nostek. , rot i

remontéw sprzetu lotniczego w czaele dziatan hninwwrh

Znaczna czes$¢ samolotéow /Smigtowcoéw/ uszkodzonych w toku dziatan bo-

jowych odzyskuje ale 1 wkecza do dalszych dziatan po Ich remoncie bez-

posrednio no polu walki. Deat to podstawowe ZzZréddo uzupednienia Jedno-

Stok w sprzet lotniczy.
lotniczego bede realizowad

taktyczno-opera-

Bezposrednio na polu walki remont aprzetu

pododdziaty remontowe: na szczeblu zwlezku taktycznego,

cyjnego - potowe warsztaty lotnicze /PWL/, a na szczeblu oddziatu lot-

niczego - eskadry techniczne.

Pododdziaty remontowe Jednostek lotniczych przeznaczono ae do udzie-

lania pomocy technicznej przy usuwaniu uszkodzen oraz do wykonywania

prac zwiazanych z ewakuacje 1 remontem aprzetu lotniczego podczas dzia-

+an bojowych. Pedlogaj, starszym /g4éwnym/ Inzynierom /odpowiednio do
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szczebla dowodzenia/, odpowiedzialnym za nodzér nad Jakoscig I17-"termlno-
wym wykonywonlom obs4ug i remontéw.

W zaleznosci od charakteru uszkodzen 1 pracochdonnosci remontu sprzet
lotniczy kwalifikuje sie do nastvpujgcycli rodzajéw remontow:

- remont drobny o pracochtonnosci do 200 roboczogodzin 1 czasie pracy
ciggtoj do 8 godzin ;

- remont biozgcy o pracochtonnosci 200-000 roboczogodzin i czasie
procy ciggtej do 48 godzin ;

- remont $Sredni o pracochfonnosci 600-1000 roboczogodzin i czasie
pracy ciggtej do 72 godzin ;

- remont g4éwny o pracochdtonnosci powyzej 1000 roboczogodzin.

Do podstav/owych zadan polowych warsztatéw lotniczych nalezy:

- wykonawstwo remontéw biezgcych i czesciowo drobnych /przy zwiek-
szonym natezeniu dziatan/ uszkodzonego sprzetu lotniczego;

- wykonawstwo remontow Srednich w okresach pooperacyjnych i zmniej-
szonego natezenia dziatan:

- udziat w ewakuacji sprzetu lotniczego, sprawnego i kwalifikujgcego
sie do remontu polowego ;

- wymiana silnikéw, zespotdéw, urzgdzen i agregatow statkow powie-
trznych ;

- gromadzenie czesSci i zespoldéw ze statkédw powietrznych nie kwali-
fikujecych sie do remontu ;

- remont pojedynczych zespo#éw, agregatédw, przyrzgdéow i innego wy-
posazenia statkéw powietrznych;

- wykonawstwo prac regulacyjnych pojedynczych urzgdzehn oraz prac
regulacyjnych i diagnostycznych kompletnych instalacji ptatowcow i
silnikoéw;

- wykonawstwo w okresie miedzyoperacyjnym obstug technicznych zgod-
nie z Jednolitymi zestawami obstug technicznych czasu wojennego;

- udzielanie pomocy technicznej eskadrom lotniczym;

- udziat w likwidacji skutkéw uderzen broni masowego razenia, jezeli
zostanie uzyta przez nieprzyjaciela.

Do podstawowych zadan eskadr technicznych nalezy:

- wykonawstwo remontéw drobnych;

- wykonawstwo remontéw biezgcych o dolnej granicy pracochtonnosci
/przy zmniejszonym natezeniu dziatan bojowych w pednym przedziale pra-
coch4onnosci/ ;

- udzielanie pomocy specjalistycznej w ewakuacji sprzetu lotniczego
sprawnego i1 kwalifikujgcego sie do remontu polo,wego ;

- udziat w likwidacji skutkéw uderzen broni masowego razenia.
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Do podstowowych zadan personelu Inzynieryjno-lotniczego eskadr lot-
niczych nalezy:

- wykonywanie obs4ug technicznych zgodnie z jednolitymi zestawami
obstug technicznych dla danego typu statku powietrznego;

- rozérodkowanie statkéw powietrznych na lotnisku lub drogowym od-
cinku lotniskowym;

- maskowanie sprzetu lotniczego w miejscu bazowania;

- udziat w dezaktywacji sprzetu lotniczego;

- usuwanie niesprawnych statkéw powietrznych z pasa startowego i
dr6*g kodtowania oraz udzielanie pomocy zatogom i pasazerom podczas awa-
ryjnego opuszczania statku powietrznego na ziemi /z wykorzystaniem sit
i 6rodkéw grupy awaryjnej/;

- usuwanie defektéw i1 drobnych uszkodzenh ;

- udziat w likwidacji skutkéw uderzen broni masowego razenia.

1.8. Zasady ewakuacji sprzetu lotniczego

Celem ewakuacji sprzetu lotniczego jest jego odzyskiwanie oraz gro-"
madzenie funduszu ewakuacyjnego.

Odzyskiwanie sprzetu lotniczego polega na doprowadzeniu statkéw po-
wietrznych do odpowiedniego stanu technicznego i takiego miejsca, sked
samolot /$migtowiec/ moze wykonaé¢ start o wkasnym napedzie lub z za-
stosowaniem rakietowych przyspieszaczy startowych.

Na fundusz ewakuacyjny sktadaje sie statki powietrzne;

- sprawne technicznie, ktdore nie moge wystartowa¢ o wkasnym nape-
dzie ze wzgledu na brak odpowiedniego miejsca do startu;

- podlegajece remontowi polowemu ;

- podlegajece remontowi g#éwnemu w stacjonarnych zaktadach remon-
towych ;

- nie nadajece sie do remontu, lecz umozliwiajece odzyskanie czesci.

G+oéwne zadania ewakuacyjne to:

- Scieganie i dostarczanie do pododdziatu remontowego statkoéw po-
wietrznych ledujecych awaryjnie na lotniskach bazowania, nie mogecych
o wkasnym napedzie skotowaé¢ z pasa startow”ego lub drogi kodtowania ;

- rozpoznanie techniczno statkéw powietrznych ledujecych przymuso-
wo oraz podejmowanie decyzji o sposobie ewakuacji statku powietrznego
z rejonu ledowania;

- dorazno usprawnianie statkow powietrznych ledujecych przymusowo
w przygodnym terenie lub na lotniskach nie bedecych miejscem statego
bazowania oraz umozliwienie zatodze wykonania przelotu no lotnisko

statego bazowania;
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- dostarczenie do najblizszego lotniska I”~dujgcych przymusowo w przy-
godnym toronio statkéw powietrznych nadajacych sie do remontu g4#déwnego
lub polowogo :

~ transport statkéw povjle trzn.ych wymagajacych remontu gtéwnego z lot-
nisk postoju do stacjonarnych zak#adéw remontowych;

- transport samolotéw z lotnisk o uszkodzonej podczas dziatan bojo-
wych nawierzchni, uniemozliwiajgacej start o napedzie wkasnym;

- odzyskiwanie czesci zo statkéw powietrznych, ktérych remont jest
niomozliv;y lub nieoptacalny.

Kolejnos¢ ewakuacji sprzetu lotniczego jest nastepujaca;

- samoloty nosiciele broni jgdrowoj sprawno technicznie oraz z usz-
1;odzoniami kwalifikujacymi jo do remontu polowego ;

- naddzwiekowo samoloty mys$Sliwskie i mysliwsko-bombowe sprawne tech-
nicznie oraz z uszkodzeniami kwalifikujgcymi je do remontu polowego ;
- poddzwiekowo samoloty mys$Sliwskie i mysliwsko-szturmowe sprawne
technicznie oraz z uszkodzeniami kwalifikujecymi je do remontu polowogo
- naddzwiekowe samoloty mys$liwskie i mysliwsko-bombowe z uszkodze-

niami kwalifikujacymi jo do remontu g#déwnego,

1,9. Kierowanie dziatalnoscia stuzby inzynieryjno-lotnicze.l w procesie

itizynicryjno-lotniczego zobozpieczenia dziatan bojowych

Kierowanie organami sd4uzby inzynleryjno-lotniczoj jes”™ procesem
ciegtym i obejmuje catoksztatt zagadnien obstug technicznych, remontoéw,
odtwarzania gotowosci bojowej statkéw powietrznych we wszystkich wa-
runkach 1 w kazdej sytuacji bojowej.

Clest of>0 cze$cig sktadowg dowodzenia wojskami i polega na:

- utrzymaniu wysokiego stanu moralno-politycznego zodnierzy oraz
statej gotowosci stuzby inzynieryjno-lotniczej w jednostkach lotni-
czych do realizacji stawianych przez dowédcéw zadah;

- podejmowanie w pore decyzji 1 stawianie we wkasciwym czasie zadan
podwdadnym;,

- ciegtym czuwaniu nad wszechstronnym zaopatrywaniem materiatowo-
technicznynm ;

- statej kontroli wykonania postawionych zadan oraz udzielaniu po-
mocy podwdadnym.

Kierowanie stuzbe inzynieryjno-lotniczg powinno charakteryzowac

sie ciggtoscig, stanowczoscig, olastycznoscig i tajnoscig.
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1.10. Odtwgrzonie._gotowosci bo-lowej_somolot_ 6w” przypotowanio Ulorowonyct,

poclGkKdy .rokietowych i podwloszenie ich na sonioloty

bojowej samolotu /Smigtowca/ i przygotowanie

Odtwarzanie gotowosci
poktadowych cie-

lotu polega na napetnieniu instalacji

go do kolejnego
wykonaniu niezbednych obsdtug technicznych

czami i gazami sprezonymi,
oraz podwieszeniu uzbrojenia lub wyposazenia specjalnego zgodnie z de-
cyzje dowddcy Jednostki lotniczej.

Rozréznia sie dwa systemy obstugi statkéw powietrznychi system ob-

indywidualnej 1 system obstugi grupowej. Pierwszy z wymienionych

stugi
dzieli sie nas

nie ma w praktyce =zastosowania, zas drugi

grupowy system obstugi szeregowej, w ktéorym wydzielona grupo spo-

cjallstéow przygotowuje do lotu eomolot po samolocie: praco no nastepnym

samoloeio rozpoczyna alg wtedy,
gowe na poprzednim;

kiedy wszyscy skoncz, czynnosci obsdtu-

- grupowy system obstugi ciegtej, w ktérym kazdy specjalista po za-

konczeniu pracy na jednym samolocie przystepuje niezaleznie od Innych
do procy na nastepnym samolocie;
_grupowej o”Uieii somolotdw w systemie roéwnolenio-ciaotvm
w_wy£0dj<u rozsrodkowania na lotnisku———------- —— cJ-IRfyni
R e ®~ ®® ®ssaa ssassr?ae sss-mmr%::s:s:g—_s:c:j
“ i iPAzeqieq~iifvﬁeianyfuzCA Proca wi Zapis |
4 pednienie instalacji samolotu kapinie,"w dokum,,"}
ivdbSprZ?ﬁ IPraca w kabinie !Przegled zew- |Zapis y

{netrzny- {dokum.

B JPLATOWIEC {Czas przejs- czynnosci Przegled zewnetrznyjPraca w{Zapis"

}.« SILNIK Ii%Laogeiﬂfnl_ Przygotow. papeknienie instalaAkabinioi w 2
cjl pok*adowych } {dokumJ}

§ { Is-tv N samolotu I . I ]

1  jOSPRZeT ‘gzas przejé:|Czynnoéci Przegled) Czas do- proca w jZapis

'l icia od samo-" przygotow. zewne- Ijazdu kabinie "dokum

N Ilotu do sa- * trzny JAPA .

| [ ffnolotu - !

BMIURZMDZENIA*  Czas przel$-i czynnosci Przegled Praca w } Zzapis w

iL .~iRADIOELEKTR. cia od S0-" przygotow,* zewnetrzn -
» molotu do € Y kabinie ) dokum.
144 j samolotu
BROOENIelCzas przejs$- Cczynnosci Przegled 1 -
" jeia od samo- przygotow. zown. < kapenie {dom.
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- grupowy system obstugi roéwnolegtej, w ktéorym samoloty obstugiwane
GQ jednoczesnie przez przedstawicieli wszystkich specjalnosci, m.in,
centralne tankowanie paliwem /potrzeba duzej ilosci personelu/;

- grupowy system obs#ugi roéwnologto-ciegtej, tyczecy zaloty 1 eli-
minujacy wady wyzej wymienionych systeméw.

Schemat grupowej obstugi samolotéw w systemie roéwnoleato-ciggiym

w wypadku ich postoju na stoisku blisko siebie

7Ks:K=55-5-5:s5alrs: FSasSSS:60:a57S:C: S| SAZasAisSS. - sassa sss i @setse s ®X Ssetessssy eSS RSshifss
PLATOWIbC  czynnosci jPrzegled zewnetrzny i Praca w Zapis w
I SILNIK przygotow. i napednianie instalacji kabinie dokum
1pok+adowych samolotu

OSPRZET Czynnosci iPraca w jPrzegled Zapis w
przygotow, jkabinie jzewnetrzny dokum.

URZ;fVOZENIA Czynnosci przygotowawcze Proca w Zapis w

RADI10O- kabinie dokum.
ELEKTRON.
_ F--2 - g
N O yYzBRO3ENIE Czynnosci Przegled j Praca w j Zapis w |
przygotow. zewn, 1 kabinie I dokum, i
| ________
[ A T
PLATOWIEC czynnos$ci Praca w »Przegled zewnetrzny iZzapis w |
1 SILNIK przygotow. kabinie [li napednianie insta- dokum. 1
ilucji poktadowych
samolotu
OSPRZET Czynnosci  Przegled zewn.| Praca w {Zapis w]|
przygotow. | kabinie idokum. i
- - U——m——— m e
URZ<JVDZENIA CzynnosSci -Praca w jPrzegled zewn.i Zapis wi
RADIO- przygotowawcze ikablnle i Idokum. I
ELEKTRON. :
im
Ihuw> UZORO3ENIEj Czynnosci \ Przegled zewnetrzny jPraca w iZapis w j
przygotow. { ~kabinie  jdokum, i

loe:=o |3raisaisss= sataBasEaasns"BeiaiaisESststsi Hoest3vaesatsBlaissess tsssaa scKstsssa

w warunkach rozsrodkowania samolotéw na lotnisku ogdélny czas przy-
gotowania ich do lotu zwieksza sie odpowiednio do odlegtosci miedzy
poszczeg6lnymi samolotami w zwiezku z nieuniknionymi stratami czasu
na przechodzenie grup specjalistéw oraz przejazdy Srodkéw materiato-
wo-technicznego zabezpieczenia od jednego samolotu do nastepnego itd.

Grupowa obstuga lotéow w systemie rownolegto-ciegtym ma te zalete
w poréwnaniu z innymi systemami, ze sity i Srodki stuzby inzynieryjno-
lotniczej sg w efektywny sposéb wykorzystane do obstugi technicznej
i przygotowania samolotéw do kolejnych lotéw bojowych, Oest to pod-—
stawoinjy system obs#ugi lotéw w oddziatach lotniczych,

kierowanych pociskéw rakietowych do uzycia i1 podwie-
szaniem ich na wyrzutnie poktadowe samolotéw zajmuje sie sekcja ela-
boracji rakiet.
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G+ownym zadaniem personelu tej sekcji Jest przygotowanie kierowanych

i samonaprowadzajecych sie pociskéw rakietowych klasy ~powietrzo-powie-
trze" i1 "powietrze-ziemia™ do uzycia bojowego, a takze utrzymanie tych
pociskéw w statej sprawnosci technicznej nakazanej normami. Obstuga
techniczna kierowanych pociskoéw‘rakietowych obejmuje:

- rozkonserwowanie pociskow;

- wykonywanie obs4ug profilaktycznych i okresowych ;

- transport przygotowanych do uzycia pociskoéw;

- zawieszenie 1 utrzymanie we wkasciwym stanie technicznym catkowi-
cie przygotowanych pociskéw rakietowych na wyrzutniach poktadowych® sa-
molotow oraz obsdtuge lotéw z pociskami rakietowymi.

Podstawowa metode przygotowania kierowanych pociskéw rakietowych Jost
metoda potokowa z tym, ze w warunkach bojowych, w ograniczonym czasie
nalezy wytacza¢ z elaboracji niesprawne technicznie pociski rakietowe.
Podczas transportu nalezy zachowa¢ $rodki ostroznosci, oznakowanie i
dopuszczalng predko$¢ holowania wézka z kierowanymi pociskami rakieto-
wymi .

Przygotowanie kierowanych pociskéw rakietowych do uzycia oraz mozli-
wosci uzbrajania samolotéw do kolejnych lotéw bojowych w te pociski
zalezy bezposSrednio od:

- mozliwosci produkcyjnych stanowiska technicznego,na ktérym przy-
gotowuje sie kierowane pociski rakietowe do uzycia;

- mozliwosci i warunkéw dowozu kierowanych pociskéw rakietowych ze
stanowiska technicznego do samolotéw zgodnie z zapotrzebowaniem wed4ug
liczby i rodzajow pociskow;

- mozliwosci sit i $rodkéw stuzby inzynieryjno-lotniczej wydzielo-
nych do obstugi uzbrojenia samolotéw.

Kazdy z wymienionych czynnikow nalezy traktowa¢ Jako niezalezny od
pozostatych i1 Jednakowo wazny dla rozwigzania problemu. Jaki stanowi
odtwarzanie gotowosci bojowej samolotéw uzbrojonych w kierowane pocis-
ki rakietowe.

Mozliwosci produkcyjne stanowiska technicznego w zakresie przygoto-
wania kierowanych pociskévii rakietowych do uzycia zalezga wytacznie od
posiadanej aparatury kontrolno-pomiarowej oraz obsady personalnej.

Czas nieprzerwanej pracy stanowiska technicznego moze trwac¢ do
10 godzin, po czym musi nastgpi¢ przerwo na obstuge technicznag i ctito-
dzenie aparatury w czasie 2-2,5 godziny. Czas przestawiania aparatury
i urzadzen pomocniczych z procesu przygotowania do uzycia Jednego ro-

dzaju pociskév«( na drugi wynosi $rednio 20 minut.
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Tabeln mozliwosci- produkcy.lnych stanowiska technicznego przygotowa-
nia kierowanych pociskéw rakietowych

iSs;acaasssas:aaaas asssatssss”

Typ kier. poc. rakiet. Wydajno$¢ stan, tochn. Sredni czasprzygot. j

/szt./godz./ 1 poc. rakiet, na [}

st. tech. r

Basss=;s»asss;3sas3:ss388s ;C:g::%::::im:c;c;gbi)@:mssssasstsar| csgsaossseaasicaaasit
R-3S 28-30 ZA
RS-ZUS 1 12-16 1 7,5-10
R-13M 1 28-30 t 4-a.20
R-3R i 12-16 by 7.5-10
R-23T % 18-20 { 6-6.40

R-23R 10-12 10-12

usssssas SCSTesBSseasss

Do przewozu i1 montazu kierowanych pociskéw rakietowych stosuje sie
specjalne woézki o *adownosci;

- pociski rokietowe typuR-3S - 12 szt. ;
- pociski rakietowe typuRS-2US - 8szt. :
- pociski rakietowe typuR-23R/T/ - 4 szt.

Do transportu kierowanych pociskéw rakietowych niektdérych typoéw
wykorzystuje sie przygotowane do tego samoloty AN-2, ktére moge zabracd,
na poktad odpowiednio:

- 10 pociskéw R-3S:

- 8 pociskéw RS-ZUS.

Pociski typu R-23R/T/ moge by¢ przewozone w przystosowanych do tego
samolotach AN-26 lub w $Smigtowcach Mi-8.

Dopuszczalna predkos$¢ przewozu pociskéw rakietowych woézkiem cieg-
nietym przez samochdéd wynosi;

- po drogach 1 kategorii V < 15 km/godz;

- po drogach polnych \ 6 km/godz ;

Podwieszanie kierowanych pociskéw rakietowych po zdjeciu z woédzka
na wyrzutnie poktadowe samolotu odbywa sieg;

- R-33 - site miesni rek / masa poczetkowa 75 km/

- R-23T - za pomoce urzedzen dzwigowych /masa pocz. 220 Kkg/.

Odtwarzanie gotowosci bojov;ej samolotdow uzbrojonych w kierowane po-
ciski rokietowe charakteryzuje sie wieloma utrudnieniami, takimi jak
ograniczona wydajnos¢ stanowiska technicznego, ograniczenie predkosci
przewozu pociskéw po olaboracji, podwieszanie pociskéw na wyrzutnie
samolotowe czesto prymitywnymi urzedzeniami dzwigowymi. Wszystko to

prowadzi do wydtuzania czasu przygotowania samolotu do lotu bojowego.
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w celu zobrazowania tego problemu zostanie przesledzony proces uzbroje-
nia 10 samolotéw MiG-23MF w kierowane pociski rakietowe dwéch typow;
R-23R i R-13M. Cykl ten przedstawia sie nastepujaco:

~ przygotowanie kierowanych pociskéw rakietowych typu R-23R w licz-
bie 36 sztuk _  3G0 min.
/pociski znajduje sie w skrzyniach, zakonserwowane; po otwarciu
skrzyn montuje sie je i przewozi na wézkach - 4 wézki po 4 pociski
na kazdym/;

- dow6z pociskéw rakietowych ze stanowiska technicznego do samo-
lotow - 57 min, na co sktada sie pokonanie poszczegélnych odcin-
kow trasy z roézne predkoscia, zdjecie pociskéw z wézka i podwieszenie
na wyrzutnie poktadowe samolotéw oraz powrot wézkow i przewdédz kolejnych
partii pociskow;
przestawienie urzadzen stanowiska technicznego na proces przygo-

> towania ~ciskoéw R-13M - 20 min ;

- przygotowanie 36 szt, pociskéw rakietowych typu R-13M - 150 min.
- dow6z pociskéw rakietowych R-13M ze stanowiska technicznego do
samolotéw - 37 min.

Sumaryczny czas przygotowania i dowiezienia pociskéw do samolotéw
z uwzglednieniem ostatniego rejsu dla zatozonego wariantu uzbrojenia
wyniesie: -

360 + 150 + 20 + 37 « 566 min = 9 godz. 26 min,
W powyzszej kalkulacji nie uwzgledniono czasu na odpoczynek ludzi ani
czasO6w nieprodukcyjnych, mozliwosci, awarii itp. Podstav,owym zroéddem
trudnosci jest mata przepustowos¢ stanowiska technicznego w procesie

przygotowania kierowanych pociskéw rakietowych do uzycia.

2. PRACA STARSZEGO INZYNIERA PULKU LOTNICZEGO W CZASIE ORGANIZACOI
I PROWADZENIA DZIALAF;! BODOWYCH

2-1. PUPJO~"NgJe osiegania wyzszych stanéw gotowosci bojowel przez
stuzbe inzynieryTno-lotniczg opracowane przez starszego inzyniera
pudku lotniczego

Dla oméwienia tego zagadnienia zaktadamy nastepujace warunki;
Putk przyjmuje na state nowe lotnisko zapasowe w miejscowosci A, na
ktérym od 1.03 utrzymywa¢ bedzie komende lotniska zapasowego jak na
dotychczasowym lotnisku zapasowym w miejscowosci B.

Lotnisko zapasowe w miejscowosci D do 5.03 pudtk przekazuje batalionowi

budowy lotnisk, pozostawiajac zapasy na jeden lot pudku.
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ji0 27.02 putk ma opracowa¢ nowe dokumentacje osiegania wyzozych stanoéw
(Jotowosci bojov;ej /0WSGO/ i przedstawi¢ je do zatwierdzenia w sztabie
dywizji /korpusu OPK/. Dowédco putku ma 20.02 przedstawi¢ plan osipga-
nia gotowosci przez komende lotniska zapasowego /klz/ i czodtbéwke zao-
patrzenia na lotnisku zapasowym w miejscowosci A. Czas mobilizacyjnego
rozwiniecia i OWSGD ustala sie dla jednostek rozwinietych po 12 godzi-
nach od momentu wprowadzenia stanu gotowosci bojowej zagrozenia wojen-
nego lub pe#nej gotowosci bojowej bezposrednio ze statej gotowosci bojo-
wej. Osiagniecie podwyzszonej gotowosci bojowej przez 1/3 si+ pudku
lotniczego po 60-90 minutach od otrzymania sygnatu oraz rozwiniecie
2/3 sit ze statej gotowosci bojowej - po 120 minutach, z podwyzszonej
gotowosci bojowej - po 80 minutach.

Uzupednienie oficeréw z WKU w miejscowosciach C i D.

GHownymi przedsiewzieciami realizowanymi przez sduzbe inzynieryjno-
lotnicze putku podczas osiegania wyzszych standw gotowos$ci bojowej se:

- powiadamianie zodnierzy i zapewnienie obiegu Informacji od dowddcy
putku do najnizszego ogniwa w stuzbie inzynieryjno-lotniczej zgodnie z
wczesniej opracowanym schematem powiadamiania ;

- przejecie przez dyzurnych sduzby inzynieryjno-lotniczej spod ocfi-
rony warty stoisk samolotédw, hangaréw i innych obiektéw, a nastepnie
przekazanie ich osobom odpowiedzialnym i upowaznionym;

- podmiana w pednieniu stuzb dyzurnych oséb niezbednych w procesie
0".VSG8 ;

- rozsrodkowanie i maskowanie samolotéw i Smigtowcédw w rejonie lot-
niska, a takze doprowadzenie sprawnych technicznie samolotéw do stanu
nakazanej gotowos$ci bojowej poprzez wykonanie na nich okreslonych
obstug technicznych;

- naprawa uszkodzonych samolotéw: w pierwszej kolejnosci tych, ktoére
doje sie najszybciej usprawni¢, o w dalszej kolejnosci pozostatych, co
pozwato na przygotowanie w krotkim czasie wzglednie duzej liczby samo-
lotéw do dziatan bojowych;

- przygotowanie sit 1 $rodkéw stuzby inzynieryjno-lotniczej do procy
w warunkach polowych oraz do przebazowania na nowe lotniska ;

- realizacja ciegtosci inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia dzia-
4ali bojowych putku z uwzglednieniem przebazowania czesci sit i Srodkéw
pudku na lotnisko zapasowe ;

- kontrola realizacji przedsigewzige¢ stuzby inzynieryjno-lotniczel
oraz udzielanie pomocy pododdziatom przez kierowniczy personel stuzby

inzynieryjno-lotniczoj ze sztabu putku.
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GHowne zadania stuzj3y..inZYniery.lno-.lotnicze.1 w pos”ci:eod6lnvch etannrh
notowo6ci. boiowej putku :

Stato_QotjO_boJ_ovva ;
utrzymanie 500 stanu osobowego personelu technicznego w rejonie

zakwaterowania oraz 20% w rejonie garnizonu;

- utrzymanie w pednej sprawnosci technicznej co najmniej 80% stanu

samolotow /$smigtowcow/;

- utrzymanie samolotow /sSmigtowcoédw/ w statej sprawnosci technicznej;

Podwyz szona_g£tEwESE jboj[owa ;

- rozkonserwowanie i doprowadzenie do ped#nej sprawnosci bojowej

uzbrojenia i sprzetu lotniczego;
- przys$pieszenie czynnosci na sprzecie lotniczym znajdujacym sie
w remoncie, przegledzie lub modernizacji ;
przygotowanie komendy lotniska zapasowego do przyjecia samolotéw
i czotowki zaopatrzenia na lotnisku zapasowym;

GotOivoic¢_boJowag zaeirozenia_KoJdonneao_/dlg iednoslok ro2™inletyoh_oznac2o

przygotowanie do uzycia wszystkich rodzajéw uzbrojenia i sprzetu

lotniczego;
przyspieszenie przezlaraJdania, wstrzymanie wysydki sprzetu lotni-

czego 1 uzbrojenia do modernizacji ;
przekazanie nadwyzek $rodkéw materiatowo-technicznych;
lotnisko zapasowe;

ukrycie

- rozsrodkowanie czes$ci sit i $Srodkéw na
- skierowanie czodtdéwki zaopatrzenia na lotnisko zapasowe,
i zamaskowanie ludzi i sprzetu czotowki
P<zyjecie z osrodkéw szkolenia nie w pedni wyszkolonego personelu
intensywnych dziatan adaptacyjnych w celu
lotniczym.

technicznego i1 rozpoczecie
przygotov(/ania tych zo#nierzy do pracy na sprzecie
Stan_i_potozenie_putku_lotnicze£0_po osie™nieeiu stanu podwyzszonej__
coiowocjL jboJd[owe;

- akcja powiadamiania G + 2-3 godz
- wprowadzenie catodobowych dyzuréw SD G + 1-2 godz.
- postawienie zadan przez dowédce pudku G + 0,5-4 godz.
- Osiegniecie gotowosci do przebazowania

na lotn. zapasowe G + 1-2 gedz.
- gotowos¢ komendy lotniska zapas, do

P**"'zyjecia samolotéw G + 0,5-1 godz.
- rozkonserwowanie i przygotowanie do

dziatan sprzetu lotniczego G + 2-12 godz.
- Przy$pieszony remont uzbrojenia i sprzetu

otniczego G + 2-12 godz.
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- osiagniecie przez czotdéwke gotowosci do

wymarszu no lotn. zap, G + 7-9 godz.
- przygotowanie elementéw mobilizacyjnych do
rozwiniecia G + 2-6 godz.
- skoszarowanie kadry G + 10-12 godz.

- osiegniecie gotowosci Nr 3 catoscie sit putku G + 11-13 godz.
Czynnosci starszego inzyniera pudtku lotniczego w procesie oslggania
przez putk wyzszych stanéw gotowosci bojowej

Przybywa na stoisko samolotéw, zapoznaje sie z sytuacje, aktualnym
stanom technicznym samolotéw, a ponadto wydaje eto80wne polecenia stuz-
bie dyzurnej w zakresie przygotowania samolotéw do lotu oraz zbierania
danych do meldunku o sytuacji inzynieryjno-lotniczej pudku.

Po zameldowaniu sie u dowddcy putku zapoznaje sie z sytuacje i za-
daniami pudku oraz otrzymuje wytyczne, a nastepnie przedstawia dowddcy
aktualny stan samolotéw oraz propozycje ewentualnych korekt w planie
OWSGG.

Organizuje odprawe kierowniczego personelu stuzby inzynieryjno-lot-
niczej putku w celu uscislenia rozpoczetych juz czynnosci planu OWSGB
i postawienia zadan uzupedniajecych zgodnie z otrzymanymi od dowddcy
wytycznymi. Nastepnie udziela instruktazu sdtuzbom dyzurnym /dyzurny in-
zynier startu, dyzurny technik lotniska, dyzurny materiatowo-technicz-
nego zabezpieczenia/.

Kontroluje prace personelu stuzby inzynieryjno-lotniczej realizujecogo
plan osiegania WSGB, w razie potrzeby udziela pomocy i zarazem przygo-
towuje dane dla dowédcy o aktualnym stanie i1 mozliwosciach personelu
stuzby inzynieryjno-lotniczej w zabezpieczaniu dziatan bojowych pudku.

Dokonuje analizy aktualnych mozliwosci odtwarzania gotowos$ci bojo-
wej samolotéw na" lotnisku statego bazowania i zapasowym, uwzgledniajec
liczbe specjalistéw i ich przygotowanie techniczne, stan sprzetu pomoc-
niczego oraz stan zapasow Srodkéw materiatowo-technicznych i amunicji
na lotniskach, a takze sposoby ich dowozu z magazynéw do samolotow.

Dokonuje przegledu niesprawnych samolotéw i podejmuje decyzje co do
kolejnosci 1 sposobu ich napraw; dotyczy to réwniez samolotéw z powaz-
niejszymi defektami i uszkodzeniami, z ktérymi nie mojje sobie poradzic¢
personel inzynieryjno-lotniczy eskadr lotniczych.

Sprawdza aktualnos¢ planu podziatu sit i1 Srodkéw stuzby inzynieryj-
no-lotniczej na rzuty do przebozowania weddug wytycznych otrzymanych
od dowddcy pudku i1 w razie potrzeby wprowadza niezbedne korekty, spraw-
dza formowanie sie czodowki i pozostatej czesSci.rzutu /sity i1 Srodki
stuzby inzynieryjno-lotniczej/ do przebazowania na lotnisko zapasowe.
Melduje sie u dowdédcy pudtku w wyznaczonym miejscu i1 czasie w celu zto-
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zenig aktualnego meldunku i otrzymania wytycznych do dalszej procy lub

otrzymania nowych =zadan,

Bierze udziat w przygotowaniu personelu latajecego do lotéw, w tym

do przelotu na lotnisko zapasowe.

Organizuje zgodnie z przepisami eksploatacje i1 obstuge techniczny

samolotow /sSmigtowcow/ na lotnisku statego bazowania
inzynieryjno-lotniczel

i zapasowym, kon-

troluje i1 udziela w tym zakresie pomocy sduzbie
eskadr lotniczych,
£LQPO2Y@e__pMziatu sit 1 Srodkéw stuzby inzynieryjno_Iotniczef nn
do przobazowanla

Eskadra techniczna przebazowujo ale oatoicie sit 1 Srodkéw w skta-
rzutu nazlegnogo zabezpieczenia w zaleznos$ci od potrreb

dzie 1 lub 11
Natomiast przebezowanle ol4+ 1 $rodkéw stuzby

1 decyzji dowdédcy putku.
inzynleryjno-lotnlczej mozna realizowa¢ weddug nastepujacych wariantoéw,

g - é--'
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|- == =S act== Agiesy —Vojt—ra= a=la—t=,33e.SS

J I rzut 1 J30ir sit 1 podrecznych $rodkd obi iegﬁgrﬁoﬁﬂizsrwsns£r
- ] i 1 zny w itu i ¢ =

I naziemnego idej eskadry lotniczej oW z koz

[} zabozpiecze-

Ima

§ transport imczej obhlufli Z kazdej eskijdr7ijt-""1

< kotowy

~ Sdrodkéw eskadry technicznej

d cznych $rodkoé”ob+udyi Sdei
97 tochnicznej le Skadry Iog iczel Y ! %i z kazdej
1 transport po-

i wietrzny

2=

§jIl rzut
H naziemnego - - - w0
= - . eSadi io?n?cler

# zabozpiecze- J y ]
B nia trans-

§ port kotowy

l_ —
Yariant 11

u

IIBI= tsess: eses= = esa eres= ss» ¢ s!'= s!= woesRICKEELIVEESS
B 1 rzut na-

d ziem, zabez-

pieczenia

corowy /N jastsifiot™NzejN" Aok YN T rkidyj

kotowy

=<

i1l rzut
!Zgééig?ggge— Jz°kaiSe~-\"kaSi“ i~“tnlcL°r
" n oz [ L1111 4 . Aria- -
i transport JekSioANCEY"™ 7 ngr7 ;7 oro; TK;i7 |
i1 kotowy
43 100" sit i Srodkéw"eskadry technicznel
24 —SE:a::"j::r.iS:SIS:acss:a!C—:::s—sea:iss;azssf—j —a-2.§__ .



Wariant pierwszy jest korzystniejszy, poniewaz zapewnia obsduge
samolotéw na lotnisku operacyjnym przez 70%, za$ drugi tylko przez 50%
personelu stuzby inzynieryjno-lotniczej eskadr lotniczych.

Stanowisko techniczne elaboracji kierowanych pociskéw rakietowych
weddug aktualnych danych moze by¢ przebazowane w catosci w sktadzie 1
lub Il rzutu naziemnego zabezpieczenia.

Podziat personelu inzynlery.lno-lotniczego na rzuty do przebazowanla

z wyszczeg6lnieniom specjalnosci

/przyktad/
ssscaescssesssttsssssatsssassssaap: :Sar;8 Ssassss=cesss9B =irsa=}s-ess3as£:sss8s:s3Ni irsssistssassai.
WYSZCZEGOLNIENIE " LICZBA Zo#nierzy W rzucie 0GOLEM
OFICEROWIE iCHOR, i ZOEN.St.
iPODOFIC, ZASAD,
s§$§$&s&s&s&xnﬁs&s&%@kﬁsns&s&a&ﬁdﬁs§£sme::J@ as fsaa”aaaaa 1 aalaaaayﬂ
I RZUT NAZIEMNEGO ZABEZPIECZENIA } } % |
1 } Eksploatacja p+atowca i % i i i I
1 silnika 1 9 25 25 59 1
- 1 1 i 1
2 } Eksploatacjo osprzetu 1 5 i 10 % 13 1 25 0
1 lotniczego
3 1 Eksploatacja uzbrojenia 1 % % i !
1 lotniczego i 2 1 16 1 7 1 25 I
_ 1 1
4 1 Eksploatacjo urzedzen- 1 i 1
J rodioelektron. 1 2 16 13 i 31 I
. 1 i 1
5 1 Zotnierze z mobilizacji % i i % I
} do przeszkolenia 3 - 20 34 | 58 u
! 197
£ RAZEM i 18 1 87 i 92 1 !
Il RZUT NAZIEMNEGO ZABEZPIECZENIA i
1 { Eksploatacja ptatowcéw i 1 } 1 1
- ! 9 27 25 1 61 I
= silnikow % 1
2 1 Eksploatacja osprzetu 1 I 1 1
- 2 10 1 13 25
= lotniczego 1 1 1
3 1 Eksploatacja uzbrojenia i % % i
" lotniczego i 2 1 16 7 1 25 !
4 } Ekaploatacja urzedzen 1 % i 29 1
1 radioelektron. i 2 1 15 % 12 i I
. _ [ 1 n 1
5 \ Zoinierze z moblllz._ 1 3 % 3 1 23 1 29 I
» wymagat, przeszkolenia 1 1 1 i 1
G \ Eskadra techniczna w % % } } !
83
J catosci 1 1 3% 1 3 1 |
7 1 Inni ze sztabu putku } 1 1 1 % 1 % 3 I
_ i 1 1 1
0 1 Personel komendy lotniska 1 %
] statego % 1 1 @ 1 1G T 29 I
1 1T$zLh I a4 ] 1128 ¥ 127 1 o279



K=IDIr==si=5:=r:r=3=ir3=.===========3===s:=l==-ii1;--=7c3--Lr.~~5!

" KUMEKOA LOTNISfCA ZAPASOWEGO W SKEADZIE 11 RZUTU N Z
IE. — *
1 % Nieetatowa komenda lotni-} 1
ska zapasowego /NKL2/ - 1 { 5 3} 11
2 i Uzupednienie komendy lot-} !
niska zapas, /UKLZ/ J 1 { 5 { 5 11
RAZEM 10 ~n 10 | 22
RAZEM PERSONEL StUZBY
|NZ—LOTN. 54 215 229 478
::::::::Q:::::::__—_'::::::a_
UWAGA; Ze slckadu 1 rzutu naziemnego zabezpieczenia wydzielona jest czo-

toéwka 44 specjalistow. Pozostali w liczbie 153 stanowie gi#déwne
czy$¢ | rzutu stuzby inzynieryjno-lotniczej w sk#odzio rzutu
naziemnego zabezpieczenia batalionu zaopatrzenia,
—81* inzyniera putku lotnictwa mysliwsko-szturmowogo dotyczacy
sytuacji inzynieryjno-lotniczej /przyktad/
Obywatelu putkowniku raelduje;

1/ No stan 49 samolotéw aktualnie sprawnych do dziatan posiadam 34
samoloty bojowe i 5 szkolno-bojowych. Ostatni z 6 niesprawnych samolo-
t"ow zostanie naprawiony o godz. 16,00 4,5. ;

2/ Pozostatos¢ resurséw samolotéw pozwala na wykonanie minimum 20
lotow jednogodzinnych przez kazdy samolot, wspoédczynnik sprawnosci
technicznej samolotdow wynosi 8M,j.

3/ Personel stuzby inzynieryjno-lotniczej, ukompletowany w 95V etatu
czasu wojennego, jest w stanie w ciegu doby wykonac¢ obsdugi techniczne:
- 120-130 lotéw wykonydvanych parami samolotéw

- GO-65 - - » - kluczami - _
20 -% - - _ eskadrami - "-
4/ Srednie czasy odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw Lim-6bis
i,SB Lim-2 wynosze;
Na lotnisku statego bazowania

- para 25-30 min;

- klucz 30-45 min;

- eskadra 60-80 min.

Na lotnisku zapasowym sitami klz
- para 40-45 min;

- klucz 70-100min;
- eskadra 140-210min.

Na lotnisku zapasowym sitami nklz
para 40-70 min.
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5/ Gokadro tcclmiczna catodcie sit na lotnisku statego bazowania
oraz doraznie organizowanymi grupami na lotnisku zapasowym jest w goto-
wO;.ci do wykonywania obstug okresowych i usuvjania uszkodzen samolotoéw.
Personel sd4uzby inzynicryjno-lotniczej jost w stanie w ciegu doby w wa-
runkach czasu wojennego wykona¢ remonty drobne 8-10 samolotéw uszkodzo-
nych podczas dziatan bojowych,

G/ Gtan przygotowania sit i Srodkéw stuzby inzynioryjno-lotniczej do
przobazowonia na lotnisko =zapasov»i0 - zgodny z ustaleniami zavifartymi w
planie osi<”gania wyzszych stanéw gotowos$ci bojowej przez pudk.

2*2_. Metodo opracowania 1 tres¢ danych do decyzji dowdédcy”putku
lotniczego przygotowanych przez starszego inzyniera

Ula oméwioriia tego zagadnienia zaktadamy nastepujecc warunki:

O0d 2.30 14.6 pIm jest w gotowosci do ostony przed rozpoznaniem i uderze-
niami powietrznymi armii ogélnowojskowej, Prowadzi dziatania catoscie
sx>, wydzielajec do dziatan nocnych 1 elm.

SU pIm na lotnisku bazowania, ZSD na DOL.

Celem sprawnej realizacji zadahn przez stuzbe inzyniery”no-lotnicze
w czasie, organizacji i prowadzenia dziatan bojoy*ych przez putk starszy
inzynier opracowuje wczesniej harmonogram czynnosci, z ktdérego nastep-
nie korzysta. Harmonogram ten obejmuje trzy podstawowe okresy dziatania
pu.tku, podczas ktérych starszy inzynier wykonuje czynrrosci wchodzece
w zakres inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia dziatan bojowych"putku,
Oi;res dziatania putku - od otrzymania zadania do udzielonio yjytycznych
urzaz dowodce putku zastepcom i szefom stuzb i1 dowdédcom pododdziatdw

Starszy inzynier bierze udziat w odpray/ie u dowédcy putku, gdzie
Otrzymuje zadania dotyczgee przygotowania samolotéw do dziatan bojowych.
Uustepnie organizuje odproy;e kierowniczego personelu s4uzby inzynieryj-
no-lotniczej na ktérej odbiera meldunki o aktualnym etanie samolotéw i
mozliwosciach personelu Vv zakresie odtwarzania gotowos$ci bojowej i na-
praw somolotéyr oraz zarzedza rozpoczecie przygotowania samolotéw do
stanu pednej gotowosci bojowej,

I"rzygotowuje a nastepnie melduje dowdédcy putku dane o stanie samo-
lotéw /Smigtowcodw/, stanie sit i Srodkéw oraz mozliwosciach stuzby
iiizynieryjno-lotniczej w zabezpieczeniu zadan wykonywanych przez pudk.

Utrzymuje od dowdédcy putku wytyczne dotyczece przygotowania samo-
lotéw zgodnego z charakterem dziatan pudku.

Jkres dziatania putku - od Wydania przez dpyrédce pudku zarzedzenia
wstepnego do powziecia decyzji 1 postawienia zadania

ot. inzynier koryguje i uzupednia wydane juz wczesniej yrdasne pole-
cenia dotyczece wstepnego przygotoivania samolotéw oraz sit i Srodkéw

stuzby inzynieryjno-lotniczej do dziatan bojowych.



Przygotowuje done do wypracowania decyzji przez dowdédce pudku, ktoére
melduje dowddcy osobiscie, jak rowrwiez Scisle wspotdziata ze starszym
nawigatorem, szefem strzelania powietrznego, szefem sztabu i jego po-
mocnikiem ds. operacyjnych i dow6édcami eskadr lotniczych w zakresie ob-
liczen taktycznego promienia dziatania, ustalania potrzeb $rodkéw og-
niowych, przygotowania sprzetu lotniczego oraz optymalnego wykorzysta-
nia sit i Srodkéw stuzby inzynieryjno-lotniczej do zabezpieczenia dzia-
+an bojowych pudku.

Organizuje i1 kaptroluje prace personelu technicznego oraz stale uak-
tualnia dane dla dowédcy pudku o stanie samolotow i mozliwosciach per-
sonelu inzynieryjno-lotniczego.

Okres dziatania pudku - od postawienia zadania do osiggniecia przez
putk gotowosci do dziatan bojowych

Starszy inzynier organizuje prace stuzby inzynieryjno-lotniczej celem
przygotov/ania samolotéw do lotéw zgodnie z postawionym zadaniem dotycze-
cym dziatan pudku, Kkieruje prace dyzurnego inzyniera startu i dyzurnego
materiatowo-technicznego zabezpieczenia, sprawujec nadzdér nad nimi 1 w
razie potrzeby udziela pomocy.

Niezwkocznie sk#ada meldunki dowédcy putku o zmianach stanu gotowosci
bojowej samolotéw oraz mozliwosciach ich obsdugi 1 napraw,

Bierze udziat w przygotowaniu personelu latajecego do lotéw w zakre-
sie znajomos$ci eksploatacji samolotéw /$migtowcéw/ w powietrzu, ograni-
czen eksploatacyjnych samolotu, postepowaniu w wypadkach awaryjnych
oraz przestrzegania warunkéw bezpiecznego latania.

Proces zbierania informacji o stanie samolotow /sSmigtowcow/ jest
oparty o nastepujece zrodta doptywu danych;

- dokumentacja techniczna eksploatacji samolotéw prowadzona w pionie
stuzby inzynieryjno-lotniczej;

- rozkazy, zarzedzcnia oraz biuletyny eksploatacyjne dostawcéw sprze-
tu lotniczego i1 szefostwa techniki lotniczej ;

- codzienne meldunki dobowe o stanie samolotéw, karty niospravjnosci
sprzetu lotniczego, ksiezki defektéow i uszkodzen, a takze meldunki do-
razne o kazdym uszkodzeniu lub niesprawnosci

- meldunki s#uzb dyzurnych inzyniera startu i technika lotniska;

- plany grafiki przebiegu eksploatacji sprzetu lotniczego;

- plany rotacji i uzupedniania sprzetu lotniczego;

- stan oraz mozliwosci uzupednienia czesci zamiennych i materiatow
pomocniczych;

- wymiana informacji w sztabie putku i1 miedzy stuzbami

- whasne doswiadczenia 1 obserwacje przebiegu dziatan oraz spostrze-
zenia i wnioski z doraznie prowadzonych kontroli s#uzby inzynioryjno-

lotniczcj. =
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Dane przygotowane dla dowddcy putku przez starszego Inzyniera w pisem-
nym referacie - meldunku mozna umownie podzieli¢ na trzy czesci, w kto-

rych zawarta jest nostypujeca tresc:

- aktualny stan samolotow /smigtowcoédw/ oraz stan i mozliwosci personelu
stuzby inzynieryjno-lotniczej w zakresie inzynieryjno-lotniczego za-
bezpieczenia dziatan bojowych putku;

W £ZILSEi_"T £j~cE£j_cJ2af qXter_mEldun. kur:

- mozliwosci w zakresie elaboracji, dowozu i podwieszania kierowanych
pociskéw rakietowych na wyrzutnie poktadowe samolotéw;

- mozliwosci eskadry technicznej w zakresie napraw uszkodzonych samo-
lotéw /Smigtowcow/;

- mozliwosci stuzby inzynieryjno-lotniczej \j zakresie zabezpieczenia
bojowego i specjalnego samolotéw oraz innego sprzetu lotniczego;

W £2:£S£i_mEj~cEj c]2a raj<t er_ pfoj2ozyc ji:

- propozycje podziatu kierowniczego personelu stuzby inzynieryjno-lot-
niczerj putku do poszczegélnych eskadr lotniczych i na poszczeg6lne lot-
niska;

- udziat w obliczeniach inzynieryjno-nawigacyjnych zasiegu, diugotrwa-
+osci lotu i taktycznego promienia dziatania;

- propozycje dotyczece ewakuacji samolotéw ledujgcych przymusowo w
przygodnym terenie;.

- propozycje dotyczece podziatu sit i Srodkéw stuzby inzynieryjno-lot-
niczej na rzuty do przobazowania.

Referat - meldunek starszego inzyniera o sytuacji inzynlery.Ino-lotnlcze.l
putku /przyktad/

1/ Stan sprzetu lotniczego

::«gm:ﬁ tctsessssaspsssasssesassesxsascsszseirsskKss: ESS £5S3 e

Stan na 16.00 1 Pozostato; resur—#
T 13.5 Termin { séw /godz. ™ j!
Pododdziat samzeotu ' naprav.y | !
$§0 - % o, =¥
S U U
. . "m <o’ J 6 L
m  nmim e*c*m*cemy mlmm mjga mmm
Klucz AN-2 1
dowodzenia TS-11
Hi-2
MiG-21IM 10.30 14.6} 0 }2
1 elm UMiG-21
MiG-21M 11.00 14.6 6
UHiG-21
MiG-21IM 13.00 14.6 8
UMiG-21 ]
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2/ Stan personelu stuzby Inzvniery.ino~IQtnxcze.1l
fraaspaaasB:aa=Ecaf :KCaassenBeaaapa »=aai3amcsMtt=sa=tt’~E: .gssp » aa: =—======3,
Ofice- Chorgazo- Zo4nie- 1
rowie wie i rze Ogo6tem Uwagi
podofic, s+uzby
zawodowi zasadn.

iilp-J Specjalisci w dziale
eksploatacji

:pBas8»asB8iasea«a«8sSB8S: spsss»ss= ssss8aa :ssasszst
P+atowca i silnika 14 70 56 140
Osprzetu lotniczego 24 23 52
Uzbrojenia lotniczego 16 19 41
Ji
Urzedze6 radioelektron. 32 26 63
Stan,techn,przygotow,
kier,poc,rakiet, 10 17 28
mfi

Razem 31 152 141 324
:sBaaas»aa:|8s»: sas”saasaaalaaaaaaaap easaaaaas’]

3/ Mozliwosci personelu stuzby inzynlervilino-lotniczel

W 2akresie_w_ykonj”~ani”a__ob94uf technicznych__samolotowj”

Personel sd4uzby inzynieryjno-lotniczej putku, ukompletowany w 95%
etatu czasu wojennego. Jest w stanie obstuzy¢ w ciegu doby:
- 60-65 lotow wykonywanych parami samolotoéw;
- 30-32 loty wykonywane kluczami samolotoéw;
- 10-11 lotéw wykonywanych eskadrami samolotéw.

Zaktada sie, ze wspoétczynnik zuzycia kierowanych pociskéw rakieto-
wych w locie podczas dziatas$ bojowych wynosi okoto 0,6-0,7, a wiec
z poprzedniego lotu do kolejnych lotéw bojowych kazdego samolotu pozo-
staje w przyblizeniu 30-40% jednostki ognia.

W zaj<res_ie__odtwaE£z”n_ia__gEtowosSEi_ bojfw_ej sEmolotow
MiG-21M i UMiG-21:

Na lotnisku operacyjnym sitami | rzutu naziemnego zabezpieczenia;
- para samolotéw , 30 min ;

- klucz samolotéw 40min;

- eskadra samolotéw 130 min.

Na drogowym odcinku lotniskowym /POL/ sitami komendy lotniska zapaso-
wego 2 udziatem zatdég samolotdéwj

- para samolotoéw 35 min ;
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- klucz samolotév; 50 min ;
- eokadra samolotoéw 150 min.

Podane czasy se whasciwe, Jezeli kierowane pociski rakietowe znajdu-
Jij sie obok samolotéw. Czasy odtwarzania gotowosci bojowej moge ulec
znacznemu zwiekszeniu, jezeli dow6? pociskéw rakietowych odbywa sige z
oddalonego o kilka lub kilkanascie kilometrow stanowiska technicznego
na stoisko samolotéw,
N zakresie przygotowania Ii<if£™"fwanjcli pociskéw £f£aj<ie_tovvych_do JiZclha”.

Stanowisko techniczne, pracujec ciegle od 18,00 13.6 do 22.00 14.6
z niezbednymi przerwami na ochdodzenie aparatury i1 jej obstuge technicz-
ne, jest w stanie przygotowa¢ 303 pociski rakietowe typu R-3S i 102 po-
ciski typy RS-ZUS. Zaktadajec wspoétczynnik zuzycia réwny 0,65, nalezy
stwierdzi¢, ze i1los¢ ta zabezpieczy uzbrojenie putku weddug zatozonego
wariantu podwieszen na 3 loty i 1 lot w dniu nastepnym.

Dow6z pociskdéw rakietowych ze stanowiska technicznego na stoisko
samolotow - czterema woézkami. Do przewozu kierowanych pociskéw rakieto-
wych na drogowy odcinek lotniskowy proponuje v.dykorzysta¢ samochody cie-

zarowe ze specjalnymi stojakami na pociski.

Personel sd4uzby inzynieryjno-lotniczej eskadry technicznej przy
wspotudziale mechanikéw z eskadr lotniczych jest w stanie usuwac¢ nie-
sprawnosci oraz uszkodzenia bojowe samolotéw w zakresie remontu drob-
nego i .remontu biezecego w ilosci réwnowaznej 800 roboczogodzinom na
dobe.

Przyjmujec weddug danych statystycznych, ze remont drobny lub- bie-
zecy w czasie wojennym okresla pracochtonnos¢ 70-100 roboczogodzin,
nalezy stwierdzi¢, iz mamy mozliwos¢ dokonania napraw nie wiecej niz
10 samolotéw M1G-21M,

eskadra techniczna z racji niepodzielnosci wyposazenia i aparatury
kontrolno-pomiarowej pozostaje na jednym lotnisku w catosci i niedzielec
sie na rzuty udziela doraznej pomocy eskadrze bazujecej na drogowym
odcinku lotniskowym, wysydajec grupy awaryjno-remontowe do naprawy
uszkodzonych samolotoéw.

Proponuje z 11 rzutu naziemnego zabezpieczenia, po jego przybyciu
na lotnisko operacyjne, pozostawi¢ catos¢ sit i Srodkow eskadry tech-
nicznej i stanowiska,technicznego. Pozostate sity i Srodki stuzby inzy-
nieryjno-lotniczej eskadr lotniczych ze sk#adu Il rzutu naziemnego za-
bezpieczenia wydzieli¢ do czodtowki 1 by¢ w gotowosci od 12.00 14.6 do

wymarszu na kolejne lotnisko.
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mW zokresle ewakuac.li jJSEl<odzoj2y£h_s_omE£lotEw_£

Do evi(al<uacji uszkodzonych oamolotéw z drogi startowej zostanie wy-
korzystana grupa awaryjno 1 $rodki eskadry technicznej* Nie posiadam
odpowiednich $rodkédw transportowych do ewakuacji samolotéw z miojoco
przymusowego l&dov;anla poza lotniskiem. Proponuje, aby w razie konic-
_fcrnoscl ewakuacji samolotéw z miejsca przymusowego ledowania poza lot-
niskiem wystepie do zastepcy dowddcy dywizji ds. techniki 1 zaopatrze-
pio o udzielenie pomocy w specjalistycznym sprzecie i $rodkach trans-
portu ,

N ®IITFERI®_2NS.t>EZfifczefia (o0 owejg[0 i sfefjalfefo N

Samoloty na lotnisku bazowania rozmieszczone se w strefach rozsrod-
Uowania i zamaskowane, za$ na drogowym odcinku lotniskowym rozsrodko-
wane i zamaskowane. Ochrone i obrone samolotéw zapewniaje stuzby dy-
zurne i patrole wydzielone z personelu stuzby inzynieryjno-lotniczoj
pudku.

Ustny meldunek starszego inzyniera o sytuacli inzyniory.Ino-lotnlczel
putku lotnictwa mysliwskiego na 18.30 13.6 /przyktad/

Obywatelu putkowniku melduje:

1. Na stan 35 samolotow aktualnie sprawnych do dziatan jost 30 sa-
molotéw boJdov/ych. Ostatni z 5 uszkodzonych samolotéw zostanie napra-
wiony o 13,00 14.6.

Pozostatos¢ resurséw samolotéw pozwala na wykonanie przez kazdy samo-
lot minimum 15 lotéw Jednogodzinnych,

2. Personel inzynieryjno-lotniczy ukompletowany w Jest w stanie
w ciegu doby obstuzyc: ;

- 60-65 lotow wykonywanych parami samolotéw;
- 30-32 loty wykonywane kluczami samolotoéw;
- 10-11 lotéw y~ykonywanych eskadrami samolotéw,

Srednie czasy odtwarzania gotowo ici bojowej samolotéy/ MiG-21M,
viedtug nakazanego przez dov"/6dce wariantu uzbrojenia w kierowano poci-

ski rakietowe, wynosze:

na lotnisku bazowania sidtami 1| rzutu naziemnego zabezpieczenia:
- para samolotéw - 30min;
- klucz samolotéw - 40 min;
- eskadra samolotéw - 130 min;

na drogowym odcinku lotniskoy/ym sidtami komendy lotniska zapasowego
z udziatem zaldg samolotow:

- para samolotoéy/ - 35 min;

- klucz samolotéw - - 50 min;

- esl<odra samolotéw - 150 min.



3, Stanowisko techniczne przygotowania kierowanych pociskéw rakie-
towych prac.ujec ciegle jest w stanie do 22.00 14.6 przygotowa¢ 303 poci-
ski rakietowe typu R-3S i 102 typu RS-ZUS. Liczbe ta zabezpiecze uzbro-
jenie samolotéow pudku zgodnie z zatozonym wariantem podwieszen na 3
loty i jeden lot w dniu nastepnym.

Dow6z pociskéw rakietowych ze stanowiska technicznego na stoisko
samolotéw przy pomocy czterech wézkédw ciegnionych za samochodami .

Do przewozu kierowanych pociskéw, rakietowych na drogowy odcinek lot-
niskowy proponuje wykorzystac¢ po uprzednim przystosowaniu dwa samocho-
dy ciezarowe,

4, Eskadra techniczna jest w gotowosci catoscie sit na lotnisku ba-
zowania oraz doraznymi grupami na drogov/ym odcinku lotniskowym do wyko-
nywania napraw biezecy¢h i usuwan;j.a bojowych uszkodzen-samolotow. -

Personel stuzby inzynieryjno-lotniczej Jest w stanie w ciegu doby
wykona¢ remonty drobne 5 uszkodzonych samolotoéw,

5» Proponuje z rzutu naziemnego zabezpieczenia po jego przybyciu
pozostawi¢ na lotnisku bazowania catos¢ sit 1 Srodkéw eskadry technicz-
nej. Pozostate sity i Srodki stuzby inzynieryjno-lotniczej eskadr lot-
niczych ze sk#adu Il rzutu wydzieli¢ do czoddéwki 1 by¢é w gotowosci od
12.00 14,6 do wymarszu na kolejne lotnisko* t -

6* Do ewakuacji uszkodzonych samolotéw z drogi startowej zostania
wykorzystana grupa awaryjna 1 Srodki z eskadry technicznej. Nie posia-
dam odpowiednich $rodkéw transportu do ewakuacji samolotéw z miejsca
przymusowego .ledowania poza lotniskiem.

7, Samoloty zostaty rozmieszczone w strefach rozsrodkowanla i1 zama-
skowane. Ochrone 1 obrone samolotéw zapewniaje stuzby dyzurne i patro-

le wydzielone z personelu stuzby inzynieryjno-lotniczej.

Ne —1-h"VhIMPvInd** . lotnlc.z2Q- zabezpieczenie przebazowania oddziatu
lotniczego -

£7Ji"<, Ifi<:£iftj|r/a mSiiWi8jiO-szturmowe jgo~Erzyjktad/

Dla oméwienia, tego zagadnienia zaktadamy nastepujece warunki:
I rzut naziemnego zabezpieczenia przenies¢ z rejonu alarmowego do re-
jonu posredniego, zesrodkowac¢"go do 20.00 7.6 i by¢ w gotowosSci na syg-
nat wymarszu na lotnisko operacyjne, *
Znane se trasy marszu | rzutu naziemnego zabezpieczenia, trasa marszu
pierwszej czesci Il rzutu naziemnego zabezpieczenia; trasa marszu dru-
giej czesci 1l rzutu naziemnego zabezpieczenia. Personel sztabu pudku
oraz personel inzynieryjno-lotniczy bezposredniej obstugi samolotéw

zostanie przobazowany transportem powietrznym.
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Putk na ten cel otr-zyma 2 rejsy samolotu AN-26.
Gotowos¢ do zabezpieczenia dziatan pudtku z nowego lotnisko operacyjne-
go po 2 godzinach od przybycia | rzutu naziemnego zabezpieczenia.
Po wyledowaniu rzutu bojowego na nowym lotnisku operacyjnym sformowac
Il rzut naziemnego zabezpieczenia i przemiesci¢ go do rejonu zesrodkor
wanla w poblizu lotniska.
Przebazowaniero dowodzi osobiscie dowédca pudtku z dotychczasowego lot-
niska.
Nowe lotnisko operacyjne posiada 3 strefy rozsrodkowania z obwatowania-
mi stoisk na 40 samolotoéw, R

Podstawowymi warunkami inzynieryjné-lotniczego zabezpieczenia prze-
bazowania putku set “

- zabezpieOzenie dziatan putku z dotychczasowych lotnisk bazowania
ez”$scie sit i1 Srodkéw stuzby intynieryjno-lotniozejj

- zabezpieczenie czes$cig sit 1 Srodkéw stuzby Inzynieryjno-lotni-
czsj dziatan putku z nowego lotniska operacyjnego, z zachowaniem cleg-
tosci dziatan j n n -

< planowanie, przygotowania 1 realizacja przemieszczenia sit 1 Srod-
kéw stuzby inzynisryjno-lotniczej na nowe lotnisko operacyjne w $cis-
+ym wspoétdziataniu z batallonam zaopatrzenia.
Podziat sit 1 Srodkéow stuzby inzv:niervjno-lotniczel no rzuty do orze*
Mzomnlft, z zai?h.Qwadism. ciegtosci dzAa.teA putku
w, okrasifl _przabJ>_.”&wania ja ngwt l16tnisko

Biorac pod uwaga z jednaj strony potrzeby odtwarzania gotowosci* bo-
jowej” samolotéow w mozliwie najkrdétazym czasie dysponowanymi sitami i
Srodkami na dotychczasowych lotniskach bazowania i na nowym lotnisku
operacyjnym, a z drugiej etrony ilos¢ przydzielonych stuzbie inzynieryj
no-lotniezej S$rodkéw¢itranaportu, starszy inzynier pudku proponuje na-
s™"pujeey podziat sit i Srodkéw stuzby inzynleryjno-lotnlozejt

1/ Pfzemisszczenie ciezkiego sprzetu obstugi samolotéw z eskadr lot«
niczy¢h putku realizowa¢ transportem kodtowym, dzlelec po 50% do I i 11
rzutu naziemnego zabezpieczenia. Podreczny sprzet obstugi zabierany
jest w torbach narzedziowych mechanikéw eskadr lotniczych, ktérych 30%
przebazowuje eie w skdadzie | rzutu i1 30% w sktadzie 1l rzutu, pozosta-
+e 4Ceo przemieszcza sie" transportem powietrznym, tak aby na nowym lot-
nisku bazowania znajdowato sie” nie mniej niz 70% mechanikéw eskadr
lotniczych z podrecznymi $rodkami obstugi oraz 50% ciezkiego sprzetu
niezbednego do obstugi samolotéw,

2/ Do 1 lub 11 rzutu naziemnego zabezpieczenia wydzielié¢ sity i
Srodki eskadry technicznej /zgodnie z obowiezujecymi przepisami eska-
dra techniczno nie dzieli sie na czesci/,
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3/ Dziatania putku lotnictwa myslivysko~szturmowego w systemlo OPK
na dotychczasowych lotniskach bazowania: statym i zapasowym, sa zabez-
pieczane przez 70% mechanikéw z eskadr lotniczych z podrecznym sprze-
tem obstugi i 50/b sprzetu ciezkiego z mozliwoécle wykorzystania sit
1 Srodkéw eskadry technicznej,

4/ Przebazowanle czesci sit i Srodkéw stuzby inzynieryjno-lotniczej
transportera powietrznym odbywa sie weddug planu sztabu putku bezpos-
rednio przed rzutem bojowym,
pdtwprzanig gotowosci bojowej samolotéow podczas manev
pudku

z taktycznego punktu widzenia najwaznifJszyra sktadnikiem okreslaje-
cym mozliwosci pudku jest czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotoéw,
limitowany miedzy innymi przez nastepujece czynniki:

- liczba samolotdéw,ich poczetkowy stan techniczny oraz nakazany
wariant uzbrojenia i1 stopien gotowosci bojowej;

- ilos¢ Bit i Srodkéw stuzby inzynieryjno-lotniczej, ktdére mozna
zatrudni¢ do obstug technicznych i odtwarzania gotowosci bojowej samo-
lotéw;

- sposoOb rozsrodkowenia samolotow na lotniskach 1 mozllwasol roz-
winiecia frontu prac"” podczas wykonywania obsdug technicznych; -

1lo~rc sit 1 Srodkow matsriatowo-technicznego zabezpleozenia wy-
dzielonych z batallpnu zaopatrzenia®;

- organizacja pracy;

- rozmieszczenie sit 1 Srodkéw stuzby inzynieryjno-lotniczej na lot-
nisku /w rejonie lotniska/, odlegtosci miedzy nimi, drogi dojazdowe i
inne, a takze dokonanie optymalnego podziatu sit+ 1 $Srodkéw na rzuty do
przebazowanle,

Czasy odtwarzania gotowosci bojowej samolotédw Lim-ebis z wariantem
uzbrojenia 2 x 16 S-5m + 2 x FAB-—1<X) odpowiednio wynosze:

1/ Na lotnisku zapasowym sitami nieetatowej komendy lotniska zapa-
sowego:

- para - 110 min

2/ Na lotnisku zapasowym sitami komendy lotniska zapasowego z udzia-

tem zatog samolotow: - R
- para - 55 min R - -
- klucz - 100 min
- eskadra - 210 min » -
3/ 1 rzut na lotnisku operacyjnym lub 11 rzut na lotnisku statego

bazowania:
- para - 30 min
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- klucz - 45 min

- eskadra - 80 min

- pudk - 210 min

Na lotnisku znajduje sie 1 dystrybutor tlenowy, 1 dystrybutor po-
wietrzno-azotowy oraz 6 /w komendzie lotniska zapasowego/ dystrybutoroéw
paliwa z przyczepami .bez mozliwosci ponownego uzupednienia paliwa w
dystrybutorach i ich przyczepach. W kazdym wariancie podwieszen uzbro-
jenia uwzglednia eie 1 Jednostke ognia na 2 dziatka NR-23 1 1 Jedno-
stke ognla na 1 dziatko N-37.

Pptk lotnictwa »¢ysliwakiego obrony powietrznej krejM /przykdad/

Ola omowienia tego zagadnieniav4aktada sie nastepujace warunkit

W WOPk o 15.00 3.3 wprowadzono stan podwyzszonsj gotowosci bojowej,
planuje sie wprowadzanie stanu pednej gotowosci bojowej w godzinach
rannych J5.3#

pIm OPK bazuje eatdsole alt i1 Srodkow na lotnisku A; -
lotnisk”™ rozsrodkowania 8» ha ktérym znajduje .sie etatowy sk#ad komen-
dy lotniaka zapasowago.

0d 1S#00 3.3 pudk rsellzujaprzadalewzieciaosiegania wyzszych sta-
npw gotowosci bojowej¢i;w tym oaiegniecle peknej gotowosci bojowej,
rozsrodkowanie eit i1 Srodkéw ne dwe lotnieke orez prowadzenia dziatan
bojéwyoh zgodnie z dokumentaoje 1 poetewionymi zadaniami.

Planowany wyeitek « 4 wyloty na dobe* *

3*3 wystaé¢ Z rzut ezotowki zeopatrzenia na lotnieko zapasowe oraz
I zmiane dowodzenia ne poleezone stenowiakb dowodzenia P#SO.

Meldowanie danych do decyzji ctowdédcy pudtku o etenio samolotéw i
mozliwosciach stuzby inzynieryjno-lotniczej przez z-ce dowddoy ds.
technicznych /lub eterezegc inzyniera plm/ o 8.45 4.3.

lelin przygotowa¢ do przebazowetiia na l10tnieko zapasowe. Zabezpiecze-
nie naziemne i1 rzut czotdéwki - wymarsz z lotniska statego bazowania
21.00 3*3, gotowos¢ do przyjecia sanolotéw na lotnisku zapasowym 5.00
4.3, XI rzut w gotowos$ci do wymoraku w 2 godziny po wylocie samolotoéw,
Propozyole podziatu sil t _4rMkjri_Mitz_by InzynierYlIno~lotnioze.l
na dwa lotniska /przyktad/
kotniako etatego bazowaniat -

- pozostaje 2elm wypdésazona w samoloty MiG-21M, pozostaje roéwniez
samoloty z klucza dowédztwa plm oraz 1H1G-23U z lelm,-

- pozostawi¢ w catosci personel eskadry technicznej i1 personel
inz,-lotniczy klucza dowédztwa /100 zotnierzy/;

- pozostawi¢ personel techniczny 2elra z pectrecznym sprzetom obstugi
bez 22 specjalistéow /790 zoknierzy/;
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pozootawl¢ czes¢ personelu technicznego z lelm /722 zo#n,/;
- pozostawi¢ zestaw awaryjny sprzetu lotniskowo-hangarowego do usu-
yjanla uszkodzonych samolotéw z paso startowego;
pozostawi¢ czes¢ kierowniczego personelu sekcji inz.-lot, /3 zo#n,/
pozostawi¢ wszystkie $Srodki eskadry technlczgej i stanowiska tech-
nicznego ;

- pozostawi¢ ciezki sprzet obstugi 2elm; ",

- pozostaje sprzet 1 Srodki materiatowo-technicznego zabezpieczenia
zgodnie z podziatem ustalonym w dokumentacji alarmowej plm OPK,
Lotnisko zapasowei

- zostanie przebazowanych 15 samolotow M1G-2MF, a po naprawie 1
MiG-23MF razem 16 samolotow M1G-23MF z lelrh Ooraz smigtowiec fii-2 z klu-
cza dowodzenia; -

przebazowa¢ personel techniczny lelm bez 22 specjalistéow z pod-
recznymi Srodkami obstugi /90 zodnierzy/; i

przebazowa¢ czes¢ personelu techjiicznego z elm /22 zodnierzy/;

przebazowa¢ czes¢ personelu kierowniczego eekcji inz,-lot,
/3 zoinierzy/;
przebazowa¢ sity 1 Srodki stanowiska technicznego /34 zodn./j

- na lotnisku zapasowym znajduje sie personel s4uzby inzynieryjno-
lotniczej wchodzecy w skdfad komendy lotniska zapasowego /22 zo#n,/;

- wydzieli¢ ciezki sprzet obstugi samolotéw M10-23MF z lelm;

sity i1 Srodki materiatowo-technicznego zataezpieczenia przebazo-

wuje sie zgodnie z dokumentacje,
ilQtAf>"fQscLinzynleryjnp-1.otpigzea zabezpieczenia dziatan plm OPK
z dwoéch lotnisk /przykdad/

Ocene mozliwosci stuzby inzynieryjno-lotnlczoj nalezy przeprowadzic
w oparciu o stan jej sit i1 Srodkéw oraz zadania etojece przed pudkiem.
Czasy odtwarzania gotowosci bojowej przedstawiaje sie nastepujecot

1/ Lotnisko statego bazowania

Stuzba inzynieryjno-lotnicze zabezpiecza odtwarzanie gotowosci bo- -~
Jowej samolotéw M1G-21M w czasie}” -

- para -30 min
- klucz -40 min
- eskadra - 130 min.

Wydzielone sity i Srodki stuzby inzynieryjno-lotniczej z 1 elnm
przy pomocy personelu technicznego 2elm 1 pilotéw ledujecych na® lot-
nisku statego bazowania samolotéw M1G-23MF se w stanie“zabezpieczyd
odtwarzanie gotowos$ci bojowej s-téw M1G-23MF w czasie:

- para samolotow - 40 min
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- klucz samolotéw - 60 min
- eskadra samolotéw - 240 min.

Eskadra techniczna catoscle sit 1 Srodkéw na lotnisku statego bazo-
wania przeprowadza remonty drobne, usuwa uszkodzenia bojowe i defekty
samolotéw oraz wykonuje okresowe obsdugi techniczne y~szystkich typoéw
samolotéw znajdujecych sie na etanie plm OPK, Oest wskazana, aby sa-
moloty uszkodzono w miare mozliwosci ledowaty na lotnisku statego bazo-
»"vania. Grupa awaryjna jest przygotowana do usuwania uszkodzonych samo-
lotéw z pasa startowego oraz udzielania pomocy ich zatogom.

2/ Lotnisko zapasowe

Personel techniczny lelm, czes$¢ sit i Srodkéw 2elm, personel komen-
dy lotniska zapasowego przy pomocy zatég ledujecych samolotév< zabezpie-

ezaje odtwarzanie gotowosci bojowej:

samolotéw MiG~23MF w czasie: }
N [ ]
- para samolotoéw 35 min;
- klucz samolotéw - 50 min;

- eskadra samolotéw - 140 min;
ledujecych na"lotnisku zapasowym samolotéw 14iG-21H w czae”le:

- para samolotoéw - 35 min;

- klucz samolotéw <- 50 min; *

- eskadra samolotéw - 200 min.

Personel inzynieryjno-lotnlczy ma mozliwosci wykonywania wydtecznie
blezecych obstug technicznych oraz usuwania defektéw i drobnych uszko-
dzehn bojowych, -

Wszystkie powazniejsze naprawy moge by¢ wykonywane przez eskadre
techniczne lub PWL-12 tzw. korpusny,*”

Na lotnisku zapasowym bazuje Catos¢ sit 1 Srodkow stanowiska tech-
nicznego "elaboracji kierowanych pociskéw rakietowych. Elementy stano-
wieka technicznego rozmieszczone ee w odlegtosci 5 km od Srodka pasa
startowego. Transport kierowanych pociskéw rakietowych po elaboracji
na stoiska samolotéw na lotnisku zapasowym przy uzyciu wozkéw podcze-
pionych za samochodami, zas. na lotnisko statego bazovi<ania - przystoso-
wanym do tego celu samolotem AN-2 lub ne skrzyni samochodu ciezarowego,

3/ Dowdédca plIm OPK zdecydowat pozostawi¢ lelm /MiG-23MF/

na lotnisku statego bazowania wraz z sitami i1 Srodkami s#tuzby
inzynieryjno-lotniczej tej eskadry

Do chwili wydania rozkazu do przebazowania lelm wykonuje zadania :z
lotniska statego, Dezec do zachowania ciggtodci dziatan bojowych pudku
z maksymalnym natezeniom lotow, dowdédca zamierza tuz za rzutem bojowym
lelm przetransportovya¢ samolotami AN-2 personel inzynieryjno-lotnlczy

tej eskadry na lotnisko zapasowe.
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Wobec takiego zamiaru dowddcy pudku nalezy wzii®¢ pod uwage przy pla-
nowaniu inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia dziataé plm OPK naste-
pujaco warunki! ? —
Na lotnisko zapasowe ze 110 zo#nierzy personelu inzynieryjno-lotnicze—
go lelm jednorazowo mozemy przewies¢ 2 samolotami AN-2 20-24 mechani-
kéw z podrecznymi torbami narzedziowymi do obsdtugi samolotow*

Putk posiada 2 samoloty AN-2 z zabudowanymi uchwytami do przewozu
kierowanych pociskéw rakietowych i w takim stanie mozj.iwosSci przewozu
ludzi sa o potowe"mniejsze, wobec togo nalezatoby podwoi¢ liczbe Ilotéw
lub y/ybudowac na czas transportu ludzi uchwyty na kierowane pociski
rakietowe i ponownie je zabudowaé¢, co Srednio wynosi 2 godziny.

Do obstugi technicznej samolotéw MiG-23MF oprécz narzedzi, jakie
znajduje sie w podrecznych torbach mechanikéw, potrzebny jest ciezki
sprzet obstugi, ktérego samolotami AN-2 nie da sie przewiezé
btan sit i Srodkéw stuzby inzynieryjno-lotniczej zapewnia efektywne
zabezpieczenie dziatan putku wyposazonego w dwa typy samolotéw tylko
z Jednego lotniska. Wobec zaistniatej sytuacji proponuje zwrécicé sie
do dowdédcy korpusu OPK o przydziat samolotu transportowego do przewie-
zienia personelu stuzby inzynleryjno-lotniczoj lelm z lotniska statego
bazowania na lotnisko zapaeowe.

Nalezy spodziewo¢ sie trudnosci z przewozem ciezkiego™ sprzetu obstugo-
wego lelm na lotnisko zapasowe transportem kodtowym. Alternatywnym roz-
Wiezaniem moze by¢ pcnvziecle decyzji o przebazowaniu catosci lelm wraz
z rzutem naziemnego zabezpieczenia na lotnisko zapasowe albo tez wczes$-
niejsze skryte przemieszczenia rzutu naziemnego zabezpieczenia .na lot-
nisko zapasowe z pozostawieniem rzutu bojowego lelm na lotnisku sta-
tego bazowania oraz sit i Srodkéw stuzby Inzynieryjno-lotniczeJd, moge-
cych zabezpieczy¢ jedynie wylot rzutu bojowego, Kktéry powinien wyledo-
wa¢ na lotnisku zapasowym. Przelot ten moze by¢ poteczony z wykonaniem
zadania bojowego, -

Putk $Smigtowcéw bo.lowych /psb/ - /przyktad/

Celem oméwienia tego zagadnienia zatozone sg nastepujece warunkii

17,00 1,6 przebazowa¢ eskadry $mlglowcéi/"/ rozpoznawczo—4ecznikowych
/onri/ do rejonéw alarmowych zwiezkédw taktycznych armii oraz sztab i
dowédztwo plwl do rejonu WSO armii.

Dla potrzeb 1, i 2, dywizji zmechanizowanej i 3, dywizji pancernej
przegrupowujecych sie w 1 rzucie operacyjnym armii oraz 4, dywizji
zmechanizowanej przegrupowujecej sie w Il rzupie wydzieli¢ po, jednej
eskadrze $migtowcow rozpoznawczo-4ecznikowych,

Ola 5, dywizji pancernej podpoYzedkowaned dowédcy armii od 12.00 1,6
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y~ydziell¢ jeden klucz $migtov/céw z 5* esSri, pozostate sity i Srodki
putku przebazowa¢ w catosci do rejonu WS armii, o0 nastepnie wed4ug
planu sztabu armii do rejonu wyjsciowego.

5. esrt /bez klucze $Smtg#Oivcow/ utrzymywaé w odwodzie w gotowosci pod-
porstedkowanla jej dowddcy 5* dywizji pancernej z chwile przegrupowa-
nia jej do rejonu wyjsciowego.

Eskadry $migtowcédw bojowych /esb/ utrzymywaé jako powietrzny odwdd
przeciwpancerny dowédcy armii ogélnowojskowej,

Do podetawowyoh zadetli inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia prze-
bazowonia putku lotnictwa wojsk ledowych, ktdérych realizacja nalezy do
oiiowlezkéw starszego inzyniera pudtku zalicza sie:

» zabezpieczenie bieZecych obedtug technicznych przebazodvujecych sie
Smigtowcow z esSrt do rejonéw alorTOOwych zwlezkéw taktycznych, a takze
zabezpieczenie otartéw i ledowad Smigtowcow;

praeraieezczania sprzetu obstugowago esrt w rzutach naziemnego za-
bezpteezeiiile kompanii ledowiskowo-tschnlcznego zaopatrzenia z rejonu
alarmowego psb do rejonéw alarmowych zwlezkéw taktycznych ~rmli ;

“e zabezpieczenie bleieeyeh ebetug technicznych przebazowujecych ele
Smigtowcow z aakadr Smigtowcédw bojowych” S. esrd oraz przemieezozonlu
sprzetu obstugowego tych eskadr w rzutach naziemnego zabezpieczenia
batalionu zaopatrzenia pudku;

zabezpieczenie bieZecych obetug technicznych w przebezowujecej
sie rezem z 80 armii aakadrza letnictwa #acznikowego oraz przemieezczo-
nie eprzetu "obstugowego tej eskadry w rzutach naziemnego zabezpiecze-
nia ;:

> zabazpiaczenie obstug technicznych $Smigtowcéw z kluczy odkomende-
rowanych do dyspozycji dowdédcéw armijnej brygady rakiet operacyjno-
tek.tyczhych 1 armijnej brygady artylerii armat; A 2

- przamlesiczenia z rejonu alarmowego p$b do rejonu WSD armii sprze-
tu obatugovi;ego z dziatu obstugi technicznej samolotéov”™ i Smigkowcow w
oktadzie rzutéy™ naziemnego zabezpieczenia batalionu zaopatrzenia putku;

- zabezpieczenie czescie sit 1 Srodkéw stuzby inzynleryjnb-lotni-
czej dziatan ps$b z nowych ledowtak z zachov/aniom ciegtosci dziatan
majec na uwadze koniecznos$¢ samodzielnego dziatania 1 autonomicznoscl
w zakresie obstug Smigtowcédw przez personel techniczny w eskadrach
i kluczach bezposrednio podporzedkowanych dowédcom zwlezkédw taktycz-
nych armii.

Opracowujec plan inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia ciegtosci
dziatan bojovtych pudtku przez stuzbe inzynieryjno-lotnicze w -Swietle
zadan postawionych przez dowédce, starszy inzynier pudtku ustato naste-
pujece dano:
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eakadry, ktore przemieszczaja siy 1 rejony alarmowe zwlezkéw tak-
tycznych armii, do ktérych nastepuje przemieszczenie:
trasy marszu, drogi, odlegtosci oraz terminy wymarszu i osiggnie-
cia celu przobazowania; n
- sity i-$rodki stuzby inzynieryjno-lotnlczej, ktore zabezpieczaje
dziatania bojowe eskadr Smigtowcow; - -
- podziat sit 1 Srodkéw stuzby inzynieryjno-lotniczej na poszczegdl»
ne rzuty; ,
- mozliwosci odttMiarzania gotowosci bojowej Sraiglov/cow i1 samolotow po
osiegnieciu nowych ledowisk przez eskadry psb,

Z taktycznege punktu widzenia najwazniejszym parametrem choraktery-
zujecym mozliwosci putku- jest czas odtwarzania gotowosci bojowej $Smig-
+owcow i samolotédw, na ktorego wielkos¢ wpiywaje m.In. obiektywne i
subiektywne.czynniki, takie jak:
liczba $migtowcéw i samolotéw, ich poczatkowy etan techniczny oraz na-
kazany stopien gotowosci bdéjowej i rodzaj +adunku i
ilos¢ sit 1 Srodkéow stuzby inzynieryjno-lotniczej, ktére mozna efektyw-
nie wykorzysta¢ w procesie obstugi technicznej statkdw powietrznych w
specyficznych warunkach dziatania putku sSmigtowcéw bojowych 3
ilos¢ sit i Srodkow materiatowo-technicznego zabezpieczenia, znajdu-
Jjecych sie w kompaniach I~dov/iskowo-technicznego zabezpieczenia oraz
wydzielanych z batalionu zaopatrzenia;
organizacja pracy stuzby Inzyniery”~no-lotniczej pudku;
rozmieszczenie sit 1 Srodkéw w rejonie ledowlska, wzajemne odlegtosci
i drogi dojazdowe.

Uymienione wyzej czynniki se zmienne, zatjsm i czas odtwarzania goto-
wosci bojovej samolotéw i sSmigtowcow jest wielkoscle zmienng. W zwiez-
ku z tym w planowaniu dziatan przyjmuje sie czaey $rednie, okreslane
na podstawie doswiadczen z ¢éwiczen wojsk.”

ppejziatu sit i Srodkéw stuzby Inzvnlervlino-lotniczei na
rzuty do przebazov/anla

Personel obstugi technicznej i., 2,, 3. i 4. eskadr $migtowcéw roz-
poznawczo-+ecznikowych przebazowuje sie w sktadzie rzutu naziemnego
zabezpieczenia poszczegélnych kompanii ledowlskor”~o-technicznego z:abez-
pieczenia, wydzielajagc czes¢ /30%/ sit i podreczne Srodki obstugi na
zabezpieczenie startu s$Smigtowcow. Personel obstugi zabezpieczajacy
starty $migtowcédw przebazowu” sie rzutem bojowym na poktadzie $mig-
+owcow,

W celu zabezpieczenia startu 1 klucza $Smigtowcow z 5. esSrt wydzie-
1i¢ 10™ sit personelu obskugi technicznej z podrecznymi $Srodkami obstu-
gi. Ktory przebazuje sie na nowe ledowisko no poktadzie sSmigtowcow.
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Dokonano podziatu sit i Srodkéw obstugi technicznej obydwéch eskadr
Smigtowcow bojowych, dwéch kluczy 5. esSrt i eskadry lotnictwa #eczni-
kowego na dwa rzuty oraz czotdéwke obstugi, wydzielajac po 307 sit i
Srodkéw podrecznych z kazdego plutonu na zabezpieczenie startéw Smiglow-
cow tych edkadr* Obs#uga techniczna zostanie przebezowana na poktadzie
Smigtowcow lub w Il rzucie naziemnego zabezpieczenia.

Podziat sit 1 Srodkow stuzby Inzvnierv,lno~lotnlczej eskadr Smigtowcow
bojowych eskadry lotnictwa +acznikowego, dwéch kluczy 5 esSrt oraz dzia-
4+u obstugi technicznel $Smigtowcéw i semolotéw /przyktad/

Wariant A

- 30% eit z podrecznymi Srodkami obstugi etetkéw powietrznych ;
- 30% ciezkiego sprzetu obstugi ststkédw powietrznych ;
- #00% sit i1 Srodkéw dziatu obstugi technicznej $Smigtowcédw i samo-

lotow,

« 30% sit z podrecznymi Srodkami obstugi statkéw powietrznych;
- 50% ciezkiago sprzetu obstugi Smigtowcédw i1 samolotow?
- 40% /czotdéwka obstugi technieznsj - transport powietrzny lub ea-

mochodowy/ sit z podrecznymi Srodkami obsdtugi statkéw powietrznych.

“ 70% eit z podrecznymi $Srodkami obstugi statkéw powietrznych;

N 50% ciezkiego sprzetu obstugi Smigtowcédw i samolotéw,

“ 30% sit z"podrecznymi $rodkami obstugi $migtowcédw i aamolotow;
50% clezkiegb sprzetu obstugowego:
“ 100% sit 1 Srodkéw dziatu obstugi technicznej $Smigtowcdédw 1 samO“

lotéw, >

2.4. _IMynis.ryipo-lotnieze MbszPlscgshis dziatan bpiowyeh pudku
totnietyya mysliwskiego opk
Oeat 8,45 4.3, Starszy inzynier plm OPK zameldowat o gotowosci do
z4ozenia referatu-meldunku o sytuacji inzynieryjno-lotniczej pudku.
Przygotowujec dane do swojego wyetepienia, starszy inzynier bazowat
na powzietej przez dowddce putku depyzji o dziataniach bojowych oraz
na sytuacji ogélnej i tytowej,
* Zgodnie z decyzje dowédcy plm OPK z lotniska -zapasowego bedzie wyko-
nywa¢ loty bojowe 1, elm, a z lotniska statego bazowania 2. elm. Orga-

nizacja pracy stuzby inzynieryjno-lotniczej bedzie polegata na tym, sca
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1/ Personel techniczny 1, elm wraz z catym sprzetem pomocniczym
obstugi samolotéw zostanie przebazowany na lotnisko zapasowe jednym
rzutem i tam bedzie zabezpieczat obstuge techniczne lotdéw bojowych.
Obstuge startowe przebazowujecych sie na lotnisko zapasowe samolotéw
1. elm /ewentualnie z jednoczesnym wykonaniem zadania bojowego/ zabez-
pieczy wydzielona grupa 22 specjalistéow z 1, elm oraz® personel eskadry
technicznej. 90 zodnierzy personelu technicznego 1. elm juz wczesniej
zostoto skierowanych na lotnisko zapasowe, a wraz z nimi przebazowano

sit 1 Srodkéw stanowiska technicznego elaboracji kierowanych po-
ciskéw rakietowych oraz potowy warsztat naprawczy na 2 samochodach wy-
dzielony z eskadry technicznej w celu wykonywania na lotnisku zapaso-
wym napraw drobnych i biezecych samolotéw podczas dziatan bojowych.

2/ Na lotnisku statego bazowania obstuge lotéw bojowych zabezpiecza
personel techniczny 2. elm oraz 22 specjalistéw z 1. elm. Ponadto w re-
jonie tego lotniska bedzie rpzsrodkowana eskadra techniczna wykonujeca
obstugi okresowe na samolotach oraz uezestniezeca w usuwaniu uszkodzen
bojowych i1 defektédw samolotéw. Dostawe kierowanych pociagkéw"="rakietowych
~po elaboracji na stanowisku technicznym na lotnisku zapasowym realizo-
wa¢ samolotami AN-2,

3/ Obstuge techniczne oraz odtwarzanie gotowosci bojowej samolotéw
organizuje sie na, stéiskach rozsrodkowanych w obwatowaniach i natufal-»
nych ukryciach, stosujec posiadane” srodki maskowania. Wszystkie czyn-
nosci obstugowe na pdatowcu 1 silniku wykonuje mechanicy samolotéw
Jednoczes$nie na wszystkich samolotach. Obsdugi w specjalnosci uzbroje-
nie, osprzet, urzedzenla radioelektroniczne wykonuje sie roéwnolegle
na dwéch samolotach i kolejno na pozostatych systemem ciggtym, dzielec
wspomnianych specjalistév«i na dvw/ie grupy robocze,

4/ M celu materiatowo-technicznego zabezpieczeni/i eksploatacji i
obstug technicznych samolotéw na obydwu lotniskach bazowania wydziela
sie niezbedne sity i $rodki stuzb technicznych, a w szczegélnosci:

- sprzet ratowniczo-wysokosciowy, eskadr;

- samochdéd z przyczepe czesSci zapasowych i agregatdéw oraz sprzet
materiatowo-technicznego zabezpieczenia na lotnisko zapasowe /na lot-
nisku statego bazowania - pobiera¢ z magazynu/;

- po 5 rozrusznikéw elektrycznych dla kazdej eskadry, po 1 dystry-
butorze tlenowym, 1 dystrybutorze powietrzno-azotowym /ze sprezarke
na przyczepie/, 1-rozruszniku instalacji hydraulicznej UPG;

- potowy warsztat-~iaprawczy na 2 samochodach z eskadry technicz-
«Gj /i przebazowa¢ no lotnisko zapasowe, zas$ na lotnisku statego bazo-
v.ania pozostaje bedecy w gestii stuzby samochodov/ej ruchomy warsztat
naprawy samochodow/.
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2 samochody ciezarowe 2 przyczepami zatadowane amunicje i lotniczy-

mi Srodkami bojowymi przebazowa¢ na lotnisko zapasowe, zas$ na lotnisku

statego bazowania Srodki tei pobiera¢ z magazynoéw.

Wydzieli¢ okreslone etatem niezbedne $rodki transportowe dé przewo-

zu sprzetu lotniekowo-hangarowego i pomocniczego oraz do przewozu per-

sonelu 1 zabezpieczenia prac pomocniczych.

Wydzieli¢ dystrybutory paliwowe z przyczepami.
bojowej samolotéw se nastepujece
locie bojowym:

5/ Mozliwosci odtwarzania gotowosSci
a/ wariant uzbrojenia jak w poprzednim
* para samolotéw nie mniej niz " 30-35 min;
* klucz samolotéw okodo 40-50 min;

eskadra samolotéw okodo 130-150 min.

b/ zmiano wariantu uzbrojenia w poréwnaniu z poprzednim lotom bojo-

n

wym:
* para samolotéw nie mhiej 50-60 min
- klucz samolotéw okoto 60-70 min
* eskadra aamolbtéw okoto 150-180 min.

obstugowych w procesie odtwarzania gotowos$ci bojowej

z réznych wzgledéw nie moge by¢é wykonywane roéwnolegle
a wiec do czyn-

Do* czynnos$ci
samolotéw, ktore,
w czasie, lecz w zasadniczej czesci kolejno po sobie,
ktérych czas trwania sumuje ate w celu okreslenia catkowitego
naleze:

nosci,
czasu odtwarzania gotowos$ci bojowej samolotu,
ustawiania samolotu w miajsca przygotowania startowego po wyte-

¢zenlu silnika oraz maskowanie, zateznle od warunkéw maskowania 1 roz*

Srodkowania - czaa ten wynosi 2-5 min;
- tankoMMI, paliw., 1ialeinla od ilosci tankowanego paliwo
- ozaa ton aawlera eie w granicach

i liczby

punktéw jednodiean.go n.pai¥nl._ni.
10-20 min j

instalacjach samolotu - przecietnie 2-4 min ¢
- roztadowanie nie zuzytej amunicji i tadowanie nowego uzbrojenia

samolotu - zaleznie od wariantu uzbrojenia oraz id4czb7bpecjalistow,
samolbtu, czas ten zawie-

- uzupe#nianis tlanu w

ktérych powinno by¢ co najmniej 4 do obstugi

ra sie w granicach 10-60 ~mln ;

ewentualne uzupednienie poziomu oleju w Instalacji

hydraulicznej - w czasie 5-
i Wykonywa¢ nie wczes-

- sprawdzenie i
olejowej silnika 1 mieszanki w instalacji
-10 min z tym, ze czynnos$ci te mozna rozpoczec
niej niz po optywie 15 min od chwili wyteczenia eilnlka 2 pracy.
Ponadto roéwnoczesnie inne pozostate czynnosci atartw/aj obedugi tech-
nicznej samolotéw wykonuje grupy specjalistow ptetpweg 4 Sllnika,

osprzetu, uzbrojenia, urzedzen radioelektronic*ny§8h #-4fiayeh z tym.
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ze musi by¢ $Scisle przestrzegany porzadek prac, na przykdtad; w kabinie,
przy uzbrojeniu, urzedzoniach tlenowych, urzedzeniach emitujgcych pro-
mieniowanie szkodliwe dla zdrowia, przy napednianiu instalacji wysoko-
toksycznym olejem itp. Specjalisci usuwaje zauwazone usterki i defekty;
szczeg6lne uwage podczas przegledéow zwraca sie na stan techniczny orga-
now ladowania /cisnienie w pneumatykach i1 goleniach amortyzacyjnych,
jak roéwniez na koncoéwki przewodéw drenazowych i uchwytnikédw cisnienias-
powietrza /czy sa czyste, drozne itd./.

2«5« QOrganizacja zabezpieczenia putku lotnictwa mysliwskiego w Kkie-
rowane pociski rakietowe

Putk lotnictwa mysSliwskiego posiada niepodzielne stanowisko elabo-
racji kierowanych pociskéw rakietowych wszystkich typéw, w jakie uzb-
rajane 8Q sainoloty, rozwiniet\e w rejonie lotniska zapasowego, gdzie
baguje eskadra samolotéw MiG-23MF.

Oezeli nie bra¢ pod uwage strat, to stuzba inzynieryjno-lotnlcza
w mys$l decyzji dowédcy pudku zabezpiecza natezenie dziatan w liczbie
130 samolotolotéw na dobe.

Samoloty M1G-21M moge podwiesza¢ po 4 szt. R-3S, R3-2US lub R-3R,
za$ samoloty M1G-23MF oprécz wymienionych - po 4 szt. R-23R, R-23T
lub R-13M. - -

Organizacja i mozliwosci uzbrajania samolotéow w kierowane pociski
rakietowe zaleze bezposrednio od zdolnosci produkcyjnej stanowiska
technicznego oraz warunkéw dowozu pociskéw do samolotéw. Zdolnosci
produkcyjne stanowiska technicznego zaleze od etanu aparatury i moz-
liwosci personelu, , » - )

Na lotnisku zapasowym w odlegtosci 5 km od pasa startowego rozwinie-
to jest stanowisko technici”ne, gdzie mozna zorganizowa¢ 2 ciegi pro-
dukcyjne przygotowujace dwa roézne typy pociskéow oWydajnosci obydwu
ciagoéw w, czasie 1 godziny; /

28-30 sztuk pocisk6wR-3S IubR-13M — Srednio 1 pocisk w czasie 2 min
12-16 sztuk pocisk6wRS-2US lub R-3R - $rednio 1 pociskw czasie 4,5 min
18-20 sztuk pociskéwR-23T -S8rednio 1 pocisk wczasie 3 min
10-12 sztuk pocisk6wR-23R ~ -Srednio 1 pocisk wczasie 5,5 min

Potna techniczna jednostka ognia kierowanych pociskéw rakietoviych
dla 15 samolotdow tiiG-23MF bazujacych na lotnisku zapasowym wynosi
16 X 4 = 64 sztuki kierowanych pociskéw rakietowych wyzej wymienionych
typow. Czas przygotowania technicznej jednostki ognia na lotnisku za-
pasowym wyniesie;

- 64 X 2 a 123 min = 2 godz, 8 min - KPR typu R-3S
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- 54 X 4,5 > 288 min = 4 godz. 48 min - KPR typu KS-2U8

- 64 X 3»192min =3 godz, 12 min - KPR typuR-23T
- 64 X 5,5*352min= 5godz,52 min - KPR  typu R-23R
- 64 X 20128min =2 godz, 8 min ~KPR typuR-13M
- 54 X 4,5a280min% 4godz,48 min - KPR  typu R-3R

Razem *» 22 godziny 55 min.

e Pedna techniczno jednostka ognia kierowanych pociskéw rakietovi/ych

dla 18 samolotéw MiG-21M edkadfy bazujecej na lotniskMistatym wynosi
, 18 X 4 = 72 pociski typy R”™S lub RS-2US.

Czas przygotowania kierowanych pociskéw rakieto*wych do uzycia dla uz-

brojenia samolotéw MiG-21M wyniesie

- 72 X 2 m 144 min o 2 godz. 24 min * KPR typu R-3S

~ 72 X 4,5 a 324 min » 5 godz. 24 min - KPR typu RS-2US

Razem «7 godzin 48 min.-

Sumaryczny czas na przygotowanie pednej technicznej jednostki ognia
kierowanych pociskéw rakietowych dla samolotéw bedecych w wyposazeniu
putku wynosi 30 godzin 44 minuty. Nalezy don doda¢, 2 razy po 2 godzi-
ny przerwy na Ochtodzenie arzedzen i wykonanie obstug technicznych
aparatury stanowiska technicznego; ogo6tem czas ten wyniesie blisko 35

.godzin, Konieczna jest wiec prawie poédtoradobowa praca sit 1 Srodkoéw
stanowiska technicznego bez zadnych przerw na odpoczynek i spozycie
positkow przy 100"~ sprawnosci maszyn i1 ludzi.

, Oezell przyjmiemy, ze w kazdym locie bojowym zuzywa sie 50% Jednostek
ognia kierowanych pociskéw rakietowych, mozna wykonac:

. -w eskadrze wyposazonej w samoloty M1G-23MF * 12 lotéw bojowych,
czyli 192 samoldétoloty, co moze wystarczy¢ na 2-2,5 doby dziakai®; bojo-
wych z natezeniem 5-5 wylotéw na dobe;

- w eskadrze wyposazonej w samoloty MiG-21M - 4 loty, czyli 72
samolotoloty, z tym ze po elaboracji rta stanowisku technicznym Kkiero-
wane pociekt rakietowe nalezy dowiez¢ na lotnisko state, gdzie bazuje
eskadra samolotoéw. . n *

Poréwnanie potrzeb z mozliwosciami, przedstawione w tekscie, stwa-
rza ograniczenia, ktére musze by¢ uy”zglednione w decyzji dowdédcy pudku.

Najktorszy czas przygotowania jednej jednostki ognia kierowanych
pociskéw rakietowych do dziatan bojowych w dziennych zwykdych warun-
kach atmosferycznych i nocnych zwyk+ych warunkach atmosferycznych
/pociski R-3S/ wynosi 2 godziny 8 minut, natomiast do dziatan w dzien-
nych trudnych warunkach atmosferycznych i nocnych trudnych warunkach
atmosferycznych /pociski RS-2US/ czas ten wyniesie 4 godziny 48 minut.

Czaso6w tych skréci¢ nie mozna, wobec czego nalezy podejmowa¢ decyzje
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o0 v/ariantach uzbrojenia i rodzajach pociskéw z wyprzedzeniem czasowym
10 godz. wzgliedem planowanego czasu startu do lotéw bojowych. Stanowi
to niezaleznie od innych - warunek skutecznodci inzynieryjno-lotnicze-
go zabezpieczania dziatan bojowych putku 1 mozliwosci pednej realiza<>
cji zadan bojowych przez putk.

Dow6z kie,rowanych pociskéw rakietowych po elaboracji na stanowisku
technicznym do samolotéw na stoiskach wydduza czas odtwarzania gotowosS«
ci bojowej samolotédw. Utrudnienie to wynika z tego, iz kierowane pocis-
ki rakietowe mozemy przewozi¢ specjalnymi wézkami podczepionymi za sa-
mochodem, w specjalnych stojakach na skrzyni samochodu ciezarowego,

a takze w przystosowanych do tego oplu samolotach AN-2"/pociski typu
R-3S, RS-2US, R-3R, R-13M/, samolotach AN-26 i sSmigtowcach Mi-8 /pccis-,
ki R-23R i R-2~T/, Sytuacje komplikuje to, ze posiadamy tylko po 4 w6z-
ki dla kazdego typu pocisku oraz 2 samoloty AN-2, przy czym na jeden
woézek mozna bra¢ tyle pociskéw co na samolot,

Ugélny czas dowozu ped#nej technicznej jednostki ognia“kierowanych
pociskéw rakietowych ze stanowieke technicznego do samolotdéw okreslamy

ze wzoru,:
1
+ t + L gdzie

- sumaryczny czas dowozu kler. pociskéw rakiet, do wszystkich samo-

" *

lotow ; n

1™ - jednostka ognia, liczba pociskéw potrzebna do pzbrojenia wszyst-
kich samolotév”;

W - liczba woézkoyi; - z

p - 4adovmos¢é, liczba pociskéw przewozonych na jednym wézku;

tej - czas dowozu pociskéw, jednorazowego przejazdu woédzka:

tp - czas powrotu wézkoéw na stanowisko techniczne po kolejny transport;
Y. - czas roztadowania kierowanych pociskéw rakietowych z wézka;

t” - czas zatadunku pociskév/",na wozek, , i

Biorec dane do obliczen z eskadry lotniczej wyposazonej w 16 samo-

lotéow HiG-23MF bazujecej na lotnisku zapasowym, zjskkadamy ze i

Jo* j®"*iostka ,ognia eskadry réwna sie 16 x 4 * ~ kieréw, poc, rakiet.;
~ 4 wézki odpowiednio do kazdego typu pociskow;
- p, +*adownos¢ 10R-.3S /R-13M/. 8RS-2US /R-3R/. 4R>23R /R-23t/

dowozu pociskéw, odlegtosé¢ 5 km &% tym 3 km pokonujemy z

predkoscie 6 krafgodz, a 2 km z predko6cie 10 km/godz, +eczny czas do-

wozu wynosi. 30 min + 12 min = 42 min -

t_ czas powrotu woézkéw odcinek-5 km z predkoscie 15 km/godz, wyniesie

20 min ;

- t, czas roztadunku, zaktadamy w oparciu o dos$\i/iadczenla, réwny 10 min;
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czas zatadunku - Srednio 10 min ;

Zatem czas dowazu kierowanych pociskéw rakietowych ze stanowisko
technicznego do samolotédw wynosi:
- dla pociskéw rakietowych typu R~3S, K-13M, R-3R

tg »/ - 1/ /742 + 20 + 10 + 10/ X 42 e

- 1//7 42 + 20 + 10 + 10/ + 42 a
N a06e 82 w42 a 91 min » 1 godz, 31 min

« dla pociskéw rokietowych typp RS-*2US

/ 64 _ 1/ /742 + 20 + 10 + 10/ + 42 a

16
« / =0 - 1/ /42 + 20 + 10 + 10/ + 42 a
* 1 *82 + 42 a 124 min m 2 podz. ~ min

-dl* pociskow rakietowych typu R-23T, R-23R
64
g /N +20.+ ip + 10/ +42 a

\" -/ + 1/ /42 +20 + 10 + W +42 a
3 « 82 ¢ 42 < 4 godz, 48 min

"K«l4eulocja czasu obstug technicznych samolotéw, przygotowania Kkie-
rowanych pociskéw rakietowych na stanowisku technicznym, dowozu ich
na stoisko i podwieszenia na wyrzutnie poktadowe samolotéw prowadzi
do réznych wynikoéw kortcowych w zaleznosci od przyjetych warunkéw po-
czeckowycht

a/ warunki pesymistyczne, kiedy zajdzie koniecznos¢;

- odtwarzania sprawnosci technicznej wszystkich na raz 15 samolo-
tow +elm; / /

- przygotowanie catej jednostki ognie kierowanych pociskéw rakieto-
wych z racji 100% zuzycia ich w ostatnim locie bojowym i braku zapa-
sow wczesniej przygotowanych pociskow;

- dowozu catej Jednostki ognia kierowanych pociskéw rakietowych dla
lelm 1 Uzbrojenia nimi samolotéw na lotnisku zapasowym.

Dla podanych wyzej warunkéw poczetkowych wszystkie czynnos$ci bede
trwaé¢ nie krécej niz gdyby byty wykonywane oddzielnie:

- odtwarzanie sprawnosci technicznej samolotéw lelm nie krdécej niz

2 godz, 30 min;

~ przygotowania pednej jednostki ognia kierowanych pociskéw rakieto-
wych typu R-3S nie krécej niz 2 godz. 8 min, za$ pociskéw typu R-23R

nie krécej niz 5 godz, 52 min ;
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- dow6z kierowanych pociskéw rakietowych ze stanowiska technicznego
do samolotédw nie krécej niz 1 godz, 31 min dla pociskéw typu R-3S,
K-13M, R-3R, 2 godz. 4 min dla pociskow typu RS-2US i 4 godz, 48 min
dla pociskéw typu R-23R i R-23T,

Rozpoczecie odtwarzania sprawnosci technicznej samolotéw oraz przy~
gotowanie do uzycia kierowanych pociskéw rakietowych nastepi réwnocze-
Snie, natomiast rozpoczecie dowozu pociskéw do samolotéw moze nastgpic
dopiero po przygotowaniu do uzycia pierwszej partii kierowanych pocis-
kéw rakietowych jaka miesci sie no jednym wézku transportowym.

Zakonczenie odtwarzania sprawnosci teichnicznej samolotéow 1 pednej
gotowosci bojowej samolotéw /Scisle ostatniego samolotu/ 1. elm
moze nastepie nie wczesniej niz po dowiezieniu ostatniej partii pocis-
kow ze stanowiska technicznego i uzbrojenia nimi ostatniego samolotu.
Zatem sumaryczny czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotéow 1, elm
dla przyjetych pesymistycznych warunkéw por”~edkowych bedzie wynosi4
w przyblizeniu 3 godz, 25 min, jezeli samoloty bede uzbrajane w pocis-
ki rakietowe typu R-3S, 1 7 godz, 9 min, jezeli samoloty uzbrajane
bede w pociski rakietowe typu R-23R. W celu pedniejszego przedstawie-
nia wynikéw omawianej wyzej analizy czasu odtwarzania gotowos$ci bojo-
wej samolotdow uzbrajanych w kierowane pociski rakietowe jeszcze raz
problem ten zostanie przedstawiony graficznie, Czas uzbrajania eskadry
15 samolotow M1G-23MF w kierowane pociski rakietowe bedzie wynosit:

- pociski typu R-3S

PRZYGOTOWANIE KIEROV*®;ANYCH
POCISK.RAKIET. NA STANOWI- DOWOZ OSTATN. UZBRODENIE

SKU TECHNICZNYM PARTII OSTATN.S-TOW
2 godz, 8 min . 42 min 35 min

ODTWARZANIE GOTOWOOCI TECHNICZNEO OCZEKIWANIE

SAMOLOTOW
2 godz. 30 min 55 min

PRZYG. 1  DOWOZ POCISKOW ZE

PARTII STAN. TECHN. DO S-TOW

20 min 1 godz, 31 min

ODTWARZANIE GOTOWOOCI BODOWED OSTATNIEGO S-TU /ﬁﬁﬁ;

3 godz, 25 min
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- pociski typu R-23R

PRZYGOTOVMNIE KIEROWANYCH POCISKOW RAKIETO- DOWOZ UZOR.
WYCH NA STANOWISKU TECHNICZNYM .- OST. OST.
PARTII S-TU

5 godz."« 52 min, 42 min 35 min

ODTWARZANIE GOTOVi/.

TECHN. SAMOLOTOW OCZEKIWANIE
2 godz. 30 min 4 godz, 39 min
PRZYG.
1 DOWOZ POCISKOl ZE STANOWISKA
PARTII TECHN. DO SAMC)LOTOW
22 min 4 godz. 48 min.
) CZAS™
ODTWARZANIE GOTOWOSCI BOJOWEO OSTATNIEGO SAMOL. /min/

7 godz, 9 rain

Wida¢ wyraznie, Ze czas odtwarzania gotowosci bojowej jest limito-
wany czasem przygotowania pednej jednostki ognia kierowanych pociskoéw
rakietowych danego typu oraz czasem dowozu ostatniej partii pociskow
ze stanowiska technicznego do samolotéw oraz podwieszenia pociskéw ra-
kietov/ych na wyrzutniach poktadowych ostatniego samolotu.

b/ warunkji op.tvmiatvczne “m

Zaistnieje wtedy, kiedy posiadamy przygotowane zawczasu i dowiezione
do samolotéw gotowe do uzycia kierowane pociski rakietowe i liczec od
chwili otrzymania rozkazu odtwarzamy sprawnos$¢ techniczne i goto\voscé
bojowe samolotéw 1, el-m. Niezbedny na te czynnosci czec jest limitowa-
ny czasem odtwarzania gotowosci bojowej eskadry samolotéw M1G-23MF
na lotnisku zapasowym 1 wynosi 2 godz. 30 min.

Oezeli zatozymy, ze czesci samolotéw nie trzeba uzbraja¢, poniewaz
zachowaty swoj +adunek kierowanych pociskéw rakietowych z poprzedniego
lotu bojowego, to czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotovi 1, elm
by4by krétszy niz 2 godz. 30 min. Przeproviadzono rozwazania kalkulacji
czasu odtwarzania gotowosci bojowej 1. elm moge by¢ rozciegniete bez-
posrednio na samoloty MiG-2IM 2 elm bazujecej na lotnisku statym z uw-
zglednieniem jedynie niektérych poprawek, jak czas dowozu kierowanych
pociskow rakietowych ze stanowisl;a technicznego w poblizu lotniska za-
pasowego do samolotéow na lotnisku statym.
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\J obu wypadkach wyniki se podobne, a wnioski koncowe identyczne.
Mozna je wyrazi¢ nastepujecos

- czas odtwarzania gotowos$ci bojo»VYej samolotéw warunkuje wiele roéz~
nych i niezaleznych od siebie czynnikéw, zwhaszcze warunkév«( poczatko-
wych. Z tego wzgledu omawiany czas moze sige waha¢ od kilkudziesigciu
minut do kilku godzin, co powinno byc odpowiednio uwzgledniane w pro-
cesie podejmowania decyzji dowédcy putku o dziataniach bojowych zwka-
szcza, ze czes$ciej nalezy sie liczy¢é z pesymistycznymi niz z optymi-
stycznymi warunkami poczetkowymi, a wiec i ddfuzszym czasem odtwarzania
gotowosci bojowej samolotoéw;

- w celu skracania czasu odtwarzania gotowosci bojowej samolotoéw
nalezy zawczasu przewidywa¢, odpowiednio przygetowywadé i dowozi¢ do
stoisk samolotéw zapasy gotowej do uzycia amunicji lotniczej, a prze-
de wszystkim kierowanych pociskéw rakietowych, co wymaga przygotowania
zawczasu planu dziatania, w ktérym nalezy o~kresli¢. i podzieli¢ zadania
na okreslone dziaty i personel sdtuzby’inzynleryjno-lotniozej, ustali¢

liczbe samolotéw i ich +adunek bojowy, a takze planowany czas na wyko-

nanie tych zadah. v

3. PRACA STARSZEGO INZYNIERA DYWIZOI LOTNICZEG /GLOWNEGO INZYNIERA
LOTNICTWA KORPUSU OBRONY POWIETRZWEO KRAOU/ W CZASIE ORGANIZACDI
“i PROWADZENIA DZIALAC BO30V/YCH

3»1» Zarzedzepie zastepcy dowddcy dywizji lotniczej dotyczgce spraw
techniki i zaopatrzenia w czesci dotyczacej inzynieryjno-

lotnic;”eqo zabezpioczenia dziatan bojowych dywizji /przyktad/

Zarzedzenie zastepcy dowddcy 4DUMB ds, techniki i zaopatrzenia Nr 03

w sprawie inzynieryjno-létniczego zabezpieczenia dziatan bojowych

4DLMB 1 podlegtych oddziatéw lotniczych

8.00 10,6 1982 r. Sztab

Sytuacja operacyjnortaktyczna, zadania oraz rozmieszczenie sit i
Srodkow podlegtych 4DLMB jak w rozkazie dowddcy.

W celu inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia w poszczegdlnych jed-
nostkach zarzedzami

1/ Zorganizowa¢ prace w eskadrach technicznych /w razie potrzeby i
w elm/ na 2 zmiany na dobe 1 w rozporzedzalnym czasie do 14.00 10,6
wykona¢ nastepujece czynnosci na samolotach:
- w pierwszej kolejnosci zakonczy¢ usuwanie mniej pracochdonnych uste-

rek i doprowadzi¢ do pednej sprawnosci mozliwie najwieksze liczbe

samolotow;
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- na wszystkich samolotach przemy¢ filtry paliwa, oczysci¢ OPC oraz
drenaze, uzupe#ni¢ zbiorniki ptynami roboczymi, sprawdzié¢ sprawnos¢
systemu uzbrojenia oraz dziatanie przyrzadéw pok+tadowych;

- zakoéczyc wykonywanie wszystkich biezecych obstug technicznych i na-
praw samolotéw;

- wykona¢ okresowe obstugi techniczne z takim wyprzedzenlem, aby zapas
resursu kazdego samolotu do najblizszych obstug by+ nie mniejszy niz
20 godzin* "

2/ Sprawdzi¢ 1 w razie potrzeby uaktualni¢ instrukcje oslggania W3GB,
w szczego6lnosci zwracajac uwage na podziat sit 1 Srodkéw stuzby inzy-
niaryjno-lotniczej na rzuty do przebazowania oraz stan techniczny przy-
dzielonych $rodkéw transportowych. Sprawdzié¢ znajomo$¢ obowiezkow Funk-
cyjnych oed6b odpowiedzialnych za wykonanie zadan oraz udzieli¢ Im In-
struktazu,

3/ Przeprowadzi¢ krotkie instruktazowe ezkotenie z peraonelen lata-
Jecym 1 technicznym, na ktérym omoéwlci

- organizacje obstugi lotéw bojowych, odtwarzanie gotowos$ci bojowej
eamolotéw w rozsrodkowaniu, w godzinach nocnych, z zastosowaniem masko-
wania ;

- postepowanie w wypadkach awaryjnych w locie j

- zachowania $rodkéw bezpieczenstwa i oetrozndésci szczego6lnie pod-
czas obstugi uzbrojenia i1 pnacy w nocy,

4/ Przeprowadzi¢ praktyczne treningi zgrywanie obsdtugi technicznej
samolotéw personelu oduzby Inzynleryjno-lotniczej i materiatowo-tech-
nicznego zabezpieczenia,

5/ Zorganizowa¢ i przeprowadzi¢ z personelem latajecym treningi w
kabinach samolotéw, zwréci¢ uwage na to. aby kazdy pilot odby4 trening
na eamolocie kazdej wersji.

6/ 2 eskadry teohnicznaj wydzieli¢ grupe awaryjne oraz grupe obstugi
startowej z zadaniami R

- zabezpieczenia awaryjnego obsdug lotéow whasnych samolotéw;

- wypuszczenia samolotow przebazowwjecych sie na nowe lotnisko, pod-
czas gdy pozostaty personel techniczny przebazowuje sie transportem
kotowym.

7/ wyznaczy¢ wszystkim osobom funkcyjnym personelu stuzby inzynie-
ryjno-lotniczej nieetatowych zastepcéw i1 udzieli¢ im instruktazu, aby
w razie potrzeby niezwkocznie mogli przystepi¢ do pednienia obowigzkow
na wyznaczonych stanowiskach.

8/ Zorganizowac¢ i sprawdzic¢* treningiem awaryjny system powiadamia-
nia i1 obiegu informacji w stuzbie inzynleryjno-lotniczej na wypadek
uszkodzenia technicznych sSrodkéw +*ecznodci,
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9/ Przygotowaé¢ punkty dezaktywacji i odkazania sit i $Srodkéw stuzby
inzynioryjno-lotniczej,

10/ Dane o stanie sit i $rodkéw stuzby inzynieryjno-lotniczej oraz
samdlotéw i Smigtowcow *ecznie z doraznymi zapotrzebowaniami przekazy-
waé¢ codziennie w meldunkach wieczornych st* inzynierowi 4DLMB,

0 wykonaniu przedsiewzie¢ wymienionych w punktach 1-9 zameldowac
poprzez 8t« inzyniera 4.DLM8 w terminie do 16.00 10,6.

ZASrePCA DOWODCY 4DLM8 D3, TECHNIKI
i ZAOPATRZENIA

ySI1$.6 danych ,do decyzji dowddcy. 3DLMB.przygotowanych przez zasten-
.e.L_.Ag.chnlki 1 zaopatrzenia dotyczgcych inzynieryino-lotniczeoo
zgbezpiepzenia dziatan bojowych dywizji /przyktad/

Obywatelu generale ,

Po przeanalizowaniu og6lnej sytuacji taktycznej”~, zadania 30LHB na
14,9, sytuacji tytowej 1 inzynieryjno-lotniczej melduje:

1/ Stan samolotéw na 18.00 13*9: -

- sprawnych 76 Su-22M, 37 Lim-6bis, 5 AN-2, 5 PZL-104, 2 Mi-2;

- niesprawnych 4 Su-22W: 3 Lim-ebis, 1 AN-2, 1 PZL-104, 1 Mi-2j

- razem 80 Su-22M, 40 Lim-6bis-, 6 AN-2, 6 PZL-104, 3 Mi-2.

mDo 4.00 14.9 zostanie naprav/ionych 2 Su-22M, 2 Lim-6bis, pozostate

samoloty i1 $Smigtowiec zostane usprawnione do 12,00 14,9, Pozostatosc¢
resursow samolotéw i Smigtowcdédw pozwala na wykonanie, minimum 30jlotéw
jednogodzinnych przez kazdy,

2/ Stan sit stuzby inzynieryjno-lotniczej wg etatu czasu W:

- kadra oficerska - 80/ /rozkdtad w specjalnosciach zadowalajecy/

- kadra chorezych i1 podoficerska - 75% /rozktad w specjalnosciach
dobry/

- zodnierze stuzby zasadniczej - 110% / rozkdad w specjalnosciach
dobry/.

Brak personelu stuzby uzbrojenia #agodzony jest przez dorazne
przeszkalanie mechanikédw innych specjalnosci,

3/ W celu zabezpieczenia ciegtosci dziatan dywizji podczas manewru
lotniskowego sity i S$Srodki stuzby inzynieryjno-lotniczej proponuje po-
dzieli¢ nastepujeco;

- 1/3 sit oraz 1/2 $Srodkéw wydzielonych do 1 rzutu naziemnego za-
bezpieczenia oraz 1/3 sit wydzielonych do czotéwki rozwineé¢ na lotni-
sku bazowania i1 zabezpieczy¢ dziatania bojowe pudkow;

- pozostate 1/3 sit oraz 1/2 Srodkéw v,iydzielonych do 11 rzutu na-

ziemnego zabezpieczenia zwine¢ w poblizu lotniska bazowania vj gotowosci
do marszu lub w marszu po trasie /31pIlmb/ w rejon lotniska bazowania.
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4/ Dywizyjny PWL-5 rozwiniety na lotnisku StEAWNO wykorzysta¢ do na-
praw uszkodzonych samolotéw z klucza dowddztwa dywizji oraz Jako odwédd
do spotegowania mozliwosci naprawczych eskadr technicznych, wykonywa-
nia remontéw biezecych i drobnych oraz ewakuacji samolotéw z miejsca
przymusowego ledowania. Mozliwosci remontowe w ciegu doby, liczec 10
godzin czynnej pracy, przedstawiajg sie nastepujecor

- w RAL-S 2-3 remontéw biezecych, 5-6 remontdéw drobnych;

- w eskadrach technicznych 5-6 remontéw biezecych, 14-15 remontoéw
drobnych.

Proponuje wydzieli¢ z eskadr technicznych grupy w sktadzie G-8 spe-
cjalistéw w celu udzielania pomocy personelowi technicznemu eskadr
lotniczych w obstudze startowej i odtwarzaniu gotowosci bojowej samo-
lotow.

5/ Stanowiska techniczne przygotowania kierowanych pociskéw rakie-
towych rozsrodKowane se w poblizu lotnisk bazowania pudkéw lotnictw*
mysSliwsko-bombowego. Wydajnos¢ kazdego stanowieka technicznego Jest

nastepujeca:
- H-23 10-12 sztuk na godzine
- K-13M 28-30 sztuk na godzine
- R-3S 28-30 sztuk na godzine

Czas nieprzerwaneJ pracy stanowiska technicznego wynosi 10 godzin,
po czym musi nastepi¢ 2,5-godzinna przerwa na obstuge techniczne i
chtodzenie, aparatury. Czaa przestawienia urzedzen z elaboracji poci-
sku jednego typu na drugi wynosi 20 minut.
=™ Dow6z pociskéw w kazdym plmb do samolotéw 4 wézkami o *adownosci
12 szt, pociskéw K-13M QlubR-3S i 4 wézkami o *adownosci 4 sztuk po-
ciskéw H-23.

Predkos¢ wézkéw z pociskami do 15 km/h po drogach 1 kategorii i
5 km/godz. po drogach polnych.

Do, transportu pociskoéw rakietowych na lotniska zapasowe proponuje
wykorzysta¢ samoloty AN-26 i AN-2, ktéorych +adownosé wynosi;

- AN-26 - 40 x R-3S lub 40 x K-13M lub 16 x H-23

- An-2 - 10 XR-33 lub 10 X K-13M

6/ Celem inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia wysitku 3DLHB -
4 wylotdow na dobe - proponuje dokonanie w podlegtych pudkach przegru-
powan personelu technicznego. W pudtkach poczyniono niezbedne przygo-
towania do wykonywania czynnosci obstugowych noce.

Czasy odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw Su-22M:

a/ na lotnisku operacyjnym sitami 1| rzutu naziemnego zabezpiecze-
nia /RNZ/ 1lub siddmi Il RNZ na lotnisku zapasowym:
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- paro samolotoéw - 90 min
- klucz - - - 120 min

- eskadra - - ~ 270 min

b/ na lotnisku zapasowym~sitarai czotowki technicznej.;

- para samolotéw - 90 min
N - klucz samolotéw - 150 min ",
- eskadra samolotéw - 300 min

Czasy odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw Lim-Cbhis;

a/ na lotnisku bazowania sitami | RNZ;
- para samolotoéw - 30 min
~ klucz samolotéw - 45 min
- eskadra samolotéw - 80 min

b/ na lotnisku zapasowym lub DOL sidtami czodowki technicznej;
para samolotoéw - 55 min
- klucz samolotoéw ~ 100 min
eskadra samolotéow « 210 min,"
7/ Proponuje skierowa¢ 3 inzynieréw z sekcji inzynioryjno-lotniczej
3. DLMB do poszczegd6lnych pudkéw dywizji w celu nadzorowania prawiddo-
wosci inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia dziatahn bojowych 1 udzie-
lania pomocy sd4uzbie inzynieryjno-lotniczej putkéw i BVL-5,
8/ Podczas dziatan bojowych utrzymywana jest #ecznos¢ z osSrodkiem
obliczeniowym Wojsk Lotniczych Frontu w ramach dostarczania danych

do systeméw informatycznych, * ., -

3,3, Prognozowanie strat i remontéw samolotéw OLM

Przeprowadzi¢ prognozowanie na kazdy dzien operacji 2. ULM, okres$-j
li¢ straty bezpowrotne, straty powrotne, niezbedne liczbe specjalistow
do wykonania remontéw, liczbe samolotéw sprawnych,

Uane :
- poczetkowa liczba samolotéw No * 120
- intensywnos$¢ wylotéw na dobe n™ = 2
- wspodczynnik zniszczeh w czasie dziatan bojowych k™ e 0,015
- v<spoétczynnik uszkodzen kwalifikujecych samolot do remontu
gtéwnego k™ « 0,005

- wspotczynnik uszkodzen kwalifikujecych samolot do remontu
Sredniego 0,004

- wspodczynnik uszkodzen kwalifikujecych samolot do remontu
biezecego kMo 0,03

- wspotczynnik uszkodzen kwalifikujecych samolot do remontu
drobnego 0,25
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1/ Straty bezpowrotne wyznaczam z nomogramOw zbudowanych na wzo-
rze M/n/ B No /1 - e
PIB “ + I<rg» “ numer kolejnego wylotu , e - podstawa logarytmu
naturalnego.

Po kazdym dniu operacji przewiduje sie nastepujece straty»

- po 1 dniu M/2/ »4 samoloty

- po 2 dniuM/4/ »8 - " -
- po 3 dniu M/6/ »11 - = -
- po 4 dniu M/8/ m1l4 - -

- po 5dniu~l/719/ w17 -" -

- po 6 dniuM/12/ »19 -

- po 7dniu.M/14/ »22 - -

2/ Straty powrotne /uszkodzenia kwalifikujece samoloty do okreslo-
nego rodzaju remontu/ wyznaczamy z nomogramowf.

Straty te dla i<olejn,ych dni operacji przewiduje sie nastepujace»

«iiaaacsaiaBaBaiapitSBassaiiniaiAttaiassMsIBs aaasKitaBanBsasiaiaaiBeaiBiasiassii
"Kolejny |Liczba s-toéw Liczba e-tow Liczba 8-tow
Zprzewidzianych przewidza do przewidz. do } Uwagi
ido rem.sredn, = rem.biez. rem.drobn.
rs N rd
aolpaasiessBia
«
14 17

actoaaanaiaisBKaBi ImsaaasiaaaaaaaasaBaaaBaaa KkaiBBiBSKBaBBaKSO9Bx:arBBSscz>£«sax8S;iaaaseia;

3/ Liczbe samolotéw »prawnych po kazdym dniu operacji okreslamy
ze wzoru Ns/n+l/ « Ho - M/n/ - Nr$/n/ - Nrb/n/ Nrd/n/,

Ba fts stisa 8 B BxScalQt31SK«SBSSai - iB\WBBBBBasasBBMiBaaiasasBtBiBeaaEBctsp oBisBsasaestB
"Kolejnyiliczba {Poczetk. Sthaty jLiézba »Liczba »Liczba

iiwylot n s-téw spra]stan e-towj bezp. M.js-téow do S-tow do S-téw do

wnyoh Ma i . No 1 jrem.érédn. rem.biez. rem,dréb. n

) " Nrs$ Nrb Nrd 1

aoss B8 s 5 M«BsaiaaB) tsaBrisaiBaBBsBs lasstaBBBBBe lacBBSSSsssrill

85 120 6 s 1

1

14 70 120 22 17 N

- I
3sss=as=st:ai taaa=a3k = =:c:aaaaaci:il

55



4/ Liczbe pracownikéw do wykonania remontéw wyznaczamy z nomogramow
/wszystkie nomogramy znajduje sie w poradniku inzynieryjno-lotnlczych
obliczeh zabezpieczenia dziaktali bojowych /sygn. Lot 1838/78/. Najpierw
okreslamy z nomograméw aumaryczne pracochdonnos¢ uszkodzonych po pierw-
szym dniu operacji samolotéw /po dwéch wylotach/ oraz w taki sam spo-
s6b w kolejnych®"dniach operacji. W dalszej kolejnosci wedtug togo sa-
mego nomogramu dla kazdego dnia operacji okreslamy niezbedne liczbe
specjalistow do wykonania poszczegdélnych rodzajéw remontéw, co mozna
przedstawi¢ nastepuJdecot
/YsssrtsostsBsassssoasstsi asaaaaaj 3aaaaaaa aaaaaaasaaaaaaai Baaasaal sssset@aaa

ELiczba wqut@w Remont drobny }Remont biezgcy Remont $redni L]
!kolejny d;]en Sumar.liczba Sumar. liczba Sumar, liczba
I operacjli roboczogodz. roboczogodz. roboczogodz.
! Potrzebna liczb. Potrzebna liczb.
1 specjalistow J specjslist. 1 specjalist. ]
Bascsaanjassaaaaassaaasaaa”a aaaasaaaaaeeaetta aSBaaBssaadaBasm
2 A 1200 1 2400 } 800 "
1 150 50 1 11 u
4 1050 1 4400 1 800 h
2 1 131 t 92 1 11 1
1
6 1 1000 1 4000 b 1600 i
3 1 125 1 83 1 22 1
8 1 950 q 3600 .i 1600 a
4 1 119 . 75 ; 22 1
10 } 900 i 3600 1 1600 H
5 : 111 75 1 22 |
~l
12 1 900 . 3600 1600 i
6 1 111 1 75 1 22
14 i 850 3600 1600 n
7 1 106 75 1 22 1

BaatcB::s saaaaaasBSaaasaaatwssaasaaaasaa mBBill
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3.4. J--Qyni.ery.lno—-lotniC2a lotnictwa 4. KOPK /orzykiad typowy
dla zatozonych warunkéw ¢éwiczenia

lyprowsdzenie

Po otrzymaniu i analizio zarzadzenia tytowego oraz wytycznych z-cy
dowédcy 4. KOPK ds. techniki 1 zaopatrzenia, szefa lotnictwa-korpusu
i’ gkéwnego inzyniera wojsk lotniczych WOPK. st. inzynier lotnictwa kor-
pusu jest obowigzany;

Zna¢ sytuacje og6lna, materiatowo-techniczng, lotniskowg oraz inzynie-

ryjno-lotnlcza. -

Opracowa¢ do i0.7i nastepnie realizowa¢ plan dziatania stuzby inzy-
nieryjno-lotniczej /SIL/ dotyczacy wdrozenia do eksploatacji w lotni- =
ctwie korpusu novyych typéw sprzetu bojowego oraz rezervyistéow otrzyma-
nych w ramach uzuped#nien i1 wzmocnienia.

Opracowa¢ do 24,00 10.3 w nowej wersji plan osiggania wyzszych stanéw
gotowosci.bojowej przez stuzbe inzynioryjno-lotnicze, a takze dokonac
niezbednych poprawek w planie inzynieryjno-lotniczegozabezpisczenia
dziatan bojowych lotnictwa Kkorpusu.

By¢ w gotowosci do przedstawienia na zadanie przedtozonych aktualnego
stanu sit i Srodkéw oraz mozliwosci stuzby inzynleryjno-lotniczej w
zakresie inzynieryjno-lotnlczego zabezpieczenia dziatan bojowych lot-
nictwa 4, KOPK, -

Inzynieryjno-lotnicze zabezpieczenie dziatan 4, KOPK oprze¢ na wkas-
nych sidtach i1 $rodkach, optymalnie niykorzysta¢ $rodki materiatowo-
technicznego zabezpieczenia, a ponadto wykorzystaé¢ po wczesniejszym
uzgodnieniu cze$¢ mocy produkcyjnych zaktadéw mechanicznych znajduja-
cych sie w poblizu dyslokacji oddziatéw lotniczych 4 KOPK.

Do czasu otrzymania zarzadzen 1 wytycznych sduzba inzynieryjno-lot-

nicza korpusu realizuje zadania w zakresie obstug i eksploatacji sprze
tu lotniczego, utrzymujac normy ilosciowe sit i1 Srodkéw jak w stanie

statej gotowosci bojowej.
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Pozostatos¢ resursow Smigtowcédw i samolotédw pomocniczych pozwala na
wykonanie munimum 25 lotéw jednogodzinnych j$rzoz kazdy.

Mozliwosci stuzby inzynieryjno-lotniczel w zakresie elaboracji

i dowozu do samolotdéw kierowanych pociskéw rakietowych

is err: E=ss £:ror:Blezaestsc3s8ss essessa aaaaseaaa sasaBaasBesaaaassaaassBsaB aa®

Typ pocisku rakietowego \Wydajnosé stanowiska}s$redni czas przygoto- ~

techn, /szt/godz,/ jwania 1 poc. rskietow.ii

_ /min./ »

|SSSaSaaaSSCaeaSaZtG‘3a: |saekaSBsaS Bsssssaaasx zlzsssBBBatBaBssasssB«acesasan
R-3S lub R-13M 28-30

]

R3->ZU3 lub R-3R 12-16
S
R-23T 18-20
| R-23R 10-12
NaacssrasBSse mssasasBBsBS“aetesBsssaasBss/s (ssMsissacisscisss

Nieprzerwany czas pracy stanowiska technicznego - do 10 godzin.

Przerwa na obstuge techniczne i1 chdodzenie aparatury - 2 godziny,

Czas przestawienia aparatury z procesu przygotowania jednego typu
pociskéw na drugi wynosi 20 min.

Do przewozu kierowanych pociskéw rakietowych stosuje sie specjalne
wozki o +adownos$ci! 12 szt. R-3S lub R-13M, 10 szt. R-3R lub RS-2US,
-4 szt. R-23R lub R-23T. ot

Dopuszczalna predkos¢ wézka z pociskami rakietowymi wynosit

- po drogach |1 kategorii do 15 km/godz.

- po drogach polnych do 6 km/godz.

Do transportu pociskéw rakietowych na lotniska zapasowe mozna wyko-
rzysta¢ samoloty AN-2 lub AN-25, ktérych +adownos¢ wynosit

- AN-2 10 R-3S lub R-13M, 8 RS-ZUS lub R-3R:

- AN-26 40 R-3S lub R-13M, 32 RS-ZUS lub R-3R, 16 R-23T lub R-23R.

Stan ukompletowania 1 mozliwosci s4uzby Inzynlery.lIno-lotnlczel

w zakresie odtwarzania gotowosci bojowej aapolotéw

ip:> :SSB3BSas:ea SCS tlaa3SSS SB SsstassacsB BBSBBBBBaCBRSBSSSaBBBaai"SSIBBBBB:"

Czas odtwarzania got. bojowej, jezeli KPR ea przy«
S-tach /min./ i

Typ samolotu  qipami Kiz i czotowki sitani | rzatu nasiemn. I
techn. zabezp, 3
para{kluczl}eskadra} para klucz ;eskadrair}
“MIG-23MF z 4 X KPR
iMiG-21bis z 4xKPR 130
| 1"M1G-21IM z 4xKPR i 35 ] 50 200 40 } 130 U

ssis:  rSsisSBBSSBdIsBSBBSsdl
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4/ KOPK posiada potowe warsztaty lotnicze PiVL-12 w m. NAKLO w pedni

ukompletowane sta”m osobowym.

Praca do wykonania

a/ przestudiowaé¢ zalecane podczas zaje¢ literature;

b/ przestudiowa¢ zatozenie g#déwne, sytuacje tytowe i inzynieryjno~lot-
nicze :

c/ przygotowaé¢ propozycje rozmieszczenia sit i Srodkéw stuzby inzynie-
ryjno~lotnicz0j na lotniskach;

d/ przygotowa¢ wnioski i dane do decyzji dowdédcy dotyczece stanu tech-
nicznego samolotéw i mozliwosci odtwarzania gotowosci bojowej.

4. UKLADY TYPOWYCH DOKUMENTOW OPRACOWYWANYCH PRZEZ ZASTEPCOW DOWODCOW
DEDNOSTEK LOTNICZYCH DS. TECHNIKI 1 ZAOPATRZENIA /DS. TECHNICZNYCH
LUB 0S. INZYNIERYDNO-LOTNICZYCH/

4.1, “Uktad referatg meldunku z-cy dowédcy oddziatu lotniczego ds.
jnzynlery.ino-idétniezych

1/ Stan ilosciowy i1 techniczny samolotéw /Smigtowcow/

2/ Dysponowany resurs samolotéw

3/ Stan i mozliwosci personelu stuzby inzynieryjno-lotniczej w za-
kresie obstugi i odtwarzania gotowosci bojowej samolgtoéw

4/ Mozliwosci sdtuzby inzynieryjno-lotniczej w zakresie elaboracji
i dowozu kierowanych pociskéw rakietowych

5/ Propozycje podziatu sit 1 Srodkédw stuzby inzynieryjno-lotniczej
na rzuty do przebazowanla

6/ Organizacja Inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia dziata¢ bojo-
wych oddziatu lotniczego z dwéch lub wiecej lotnisk .

" 7/ Mozliwosci napraw uszkodzonych samolotoéw

8/ Propozycje dotyczece ewakuacji samolotdw z miejsc przymusowego
ledowania

9/ Rozs$rodkowanie, maskowanie i ochrona sprzetu lotniczego na lotni-
sku 1 drogowym odcinku lotniskowym /DDL/,

4.2, Plan zabezpieczenia technicznego dziatan bojowych plm OPK

Cze$¢ zasadnicza - graficzna; mapa 11200 000

Wykonana w 3 egzemplarzach przez z-ce dowédcy pIm OPK ds. technicz-
nych i1 zatwierdzona przez dowédce pudku.
Egz. 1 - SD pIlm OPK /P#SD/
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Egz, 2 - lotnisko zapasowe plm OPK
Egz. 3 - TSD plIm OPK
Plan na mapie zawiera nastepujece trescj
1/ Lotniska statego! zapasowego bazowania plm OPK /wezed lotnisko-
wy/ . n

2/ DOL plIm OPK

3/ PESD i SD plIm OPK

4/ TSD plm OPK

5/ Warsztaty remontowo whasne i planowane do wykonywania remonty
sprzetu dia pim OPK, korpuane PWL, WOPI™ OW, SW pR P i OTK z wyszcze-
gélnieniem rodzaju remontu i typow objetego remontami sprzetu

6/ Sktadnice, magazyny sprzetu technicznego i sSrodkéw materiatowych
wkasne oraz przydzielone do zaopatrywania plm - korpusne, WOPK, Cen-
tralne, 0.V, OTK i GN /PRGN/ z wyszczego6lnieniem rodzaju sprzetu /mate-
riatéw/, czbsu, dostepnosci, zasadniczego sposobu zaopatrywania

7/ Stacje zatadowcze i wytadowcze <

8/ Drogi manewru, ewakuacji i zaopatrywania: gtoéwne i1 zapasowe, pla-
nowane objazdy newralgicznych obiektdéw inzynieryjno-drogowych.
Uwaga: Istotne elementy stuzb technicznych znajdujece sie na obszarze
nie objetym mape nalezy wrysowa¢ przy ramce mapy od strony wewnetrznej,
podajec przy znaku taktycznym naiwe miejscowos$ci stacjonowania organu
oraz odlegtos¢ do tej miejscowosSci.

Czes¢ uzupetniajgca - opisowa

VVykonana przez z-ce dowdédcy plm OPK ds- technicznych w 3. egzempla-
rzach. Legenda do planu zabezpieczenia technicznego dziatan bojowych
pIm OPK zawiera:

1. G#owne zadania zabezpieczenia technicznego dziatan bojowych plm
OPK:

i ,
- gtoéwne przedsiewziecia realizowane przez sdtuzby techniczne
-- odtwarzanie sprawnos$ci technicznej sprzetu po uderzeniach nieprzyja-
ciela
- zabezpieczenie techniczne przebazowania plm OPK
2. Podziak’sit i Srodkéw stuzb technicznych
2.1. Stan osobowy s#uzb technicznych pIm OPK i jego podziat na ele-
menty ugrupowania
2.2. Stan zasadniczego sprzetu technicznego stuzb technicznych plm
OPK i Jego podziat na elementy ugrupowania
2.3. Stan zasadniczych $rodicow materiatowych stuzb technicznych
pIm OPK 1 ich urzutowanie
3. Zaopatrywanie eskadr lotniczych w lotnicze S$rodki bojowe
3,1. Miejsce rozwiniecia 1 organizacja pracy SER
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3.2. Orgf£fhizacja zaopatryvi»ania w pociski rakietowe z magazynu
do sekcji elabor”ji rakiet /SER/

3.3. Dow6z produktéw z SFR do samolotoéw

- na lotnisku statego bazowania

- na lotnisku zapasowym /DDL/

3.4. Organizacja zaopatryi-i/ania w niekierowane pociski rakietowe i
bomby

.3,5. Organizacja tasmowania i dow6éz amunicji

4, Zasady uzytkowania sprzetu technicznego

- ograniczenia

- zakazy, nakazy

5, Przygotowanie sprzetu do dziatan

5.1, Przygotowanie do dziatan samolotéw i Smigtowcodw

- warianty uzbrojenia oraz mozliwo$ci i zakresy zmis$n

- prace planowane do wykonania na sprzecie

- wykonawcy obstug technicznych, czas i miejsce wykonywania oraz
spos6b wykonywania

- przewidywane zuzycie resurséw miedzyobstugowych i mozliwosci rea-
lizacji prac przez klucze techniczne eskadr lotniczych®

- pomoc udzielana przez inzynierdéw specjalnosci i przez eskadre
techniczne

5.2, Przygotowanie do dziatan sprzetu technicznego zabezpieczenia
naziemnego

- prace planowane do wykonania na sprzecie

- wykonawcy obstug technicznych, czas i miejsce wykonywania w rejo-
nach bazowania putku oraz sposéb wykonywania

- przewidywane zuzycie resurséw miedzyobstugowych i mozliwosci rea-
lizacji prac przez uzytkownikéw /etatowe zatogi obstugi sprzetu/

e - pomoc w pracach udzielana przez warsztaty remontowe,

6, Ewakuacja 1 remont sprzetu technicznego

6.1. Ewakuacja 1 remont sprzetu technicznego

- podziat eskadry technicznej i miejsc warsztatéw na lotnisku bazo-
wania plm

- poziom i spos6b v/ykonywania remontéw

- przewidywane straty

- mozliwosci remontowe

- miejsca PZUS dla sprzetu lotniczego

- spos6b ratownictwa i ewakuacja sprzetu

- sk#ad grup ewakuacyjno-weryfikacyjnych /weryfikacyjno-romontowych,
ewakuacyjno-rcmontoyjych/ i sposobu ich dziatania

- postepowanie ze sprzetem nie podlegajecym remontowi w pudku
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6.2. Ewakuacja i remont, sprzetu technicznego zabezpieczenia naziem-
nego

- podziat warsztatéw remontowych i ich mieNJsca na lotniskach bazowa-
nia® plm n "

- poziomy i sposéb wykonywania remontow

- mozliwosci remontowe

- miejsca PzZUS dla sprzetu ziabozpieczenia naziemnego

- sposo6b ewakuacji sprzetu zabezpieczenia naziemnego

- postepowanie ze sprzetem nie podlegajecym remontowi w pudku

- wykorzystanie terytorialnej bazy remontowej OW i terenowej bazy
remontowej GN

7. Zaopatrywanie w Srodki materiatowe stuzb technicznych

7.1. Rozmieszczenie magazynéw na lotniskach statego i zapasowego
bazowania plm

7.2. Zaopatrywanie pododdziatéw i stuzb pIm w Srodki materiatowe

- spos6b dowozu /odbioru/

- limity zuzycia /np. amunicji strzeleckiej i plot/

- zgtaszanie potrzeb,, rozliczanie itp.

7.3. Zaopatrywanie pIm w $rodki materiatowe, w tym gdéwnie w LSB i LSM

- potrzeby $rodkoéw

- - mozliwosSci pokrycia zapotrzebowan

- planowany czas dowozu /odbioru/

- wykorzystanie w4asnego transportu kotowego /powietrznego/

0. Zabezpieczenie techniczne manewru /wykonuje eie tylko przy plano-
waniu maner~ru/

8.1. Zabezpieczenie techniczne przebazowania plm

- zabezpieczenie techniczne wylotu rzutu powietrznego

- odtwarzanie gotowos$ci technicznej po wyledowaniu

- zamykanie techniczne kolumn rzutu zabezpieczenia naziemnego

- przekazywanie stacjonarnej bazy technicznej na opuszczonych lot-
niskach

- przyjmowanie bazy technicznej od Komendy lotniska statego /KLS/

8.2, Zamykanie techniczne kolumn samochodowych w manewrze sprzetem
lub materiatami /czoddéwki zaopatrzenia/

- wydzielone sld#y\l Srodki zabezpieczenia

- zasady dziatanie

9. Kierowanie zabezpieczeniem technicznym

- kierownicy zabezpieczenia technicznego na lotniskach bazowania
i ich zastepcy

- miejsce szefa stuzb technicznych i1 jego zastepcy

- organizacja +*ecznosci zabezpieczenia technicznego /TSD plm z lot-
niskami bazowania, podlegtymi pododdziatami, stuzbami, SD plm i ZSD
KOPK/

- obowiezujece meldunki dla przetozonych i od podwkadnych.
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Mapa robocza z a dowédcy plIm QPI< ds. technicznych
Skala 1:200 000, vjykonana w 1 egzemplarzu.

Opis mapy zgodny z ustaleniami pracy sztaboéw.

Tre$s¢ mapy roboczej :

Na mape ,,ryaowuja sie tylko ta dana, ktdra se niezbedne da kiera,

wania zabezpieczeniem technicznym. W szczeg6lnosci pominno ta doty-
czy¢ elamenté» ujmamanych « graficznej czesci planu zabezpieczenia
technicznego dziatan bojowych plm OPK, a ponadto:

linie stycznooci wojsk /Jezeli znajduje sie w strefie dziatan plm/

rejonéw dziatan grup dywersyjno-rozpoznawczych nieprzyjaciela;
“ stref skazer\ i zakazen;
zniszczen /zwkaszcza drég 1 wezdow komunikacyjnych/;

- rozmieszczania aealednlch pIm OPK. Jednostek WR OPK i WRT OPK wspo+-

dziatajecych z pudkiem;

~ innych elementéw niezbednych do poprawnej oceny sytuacji technicznej

i do kierowania procesem zabezpieczenia technicznego.

E~I~ rat - meldunek z>cy, dowédcy plm OPK ds. technicznych n

i_mozlivvosciach zabezpieczenia technicznego dziatan ho-jnwyfh
1/ Samoloty i $migtowce gotowe do dziatan:

- na lotnisku statego bazowania: typ, liczba, wariant uzbrojenia
resursy; " 3

- na lotnisku zapasowym; typ. liczba, wariant uzbrojenia, resursy;
na OOL: typ, liczba, wariant uzbrojenia, resursy.
bojowe; typ. ilosci /Jo, wyloty/, miejsce, moz-
elsboracji"rakiet.

miejsce, przyczyny,

2/ Lotnicze Srodki
liwosci elaboracyjne 1 dowozu; miejsce sekcji

3/ Samoloty i $migtowce niesprawne; liczba, typ,

przedsiewziete czynnosci.naprawcze, termin gotowosci do dziatan

4/ Personel techniczny stuzb technicznych;
miejsce, kwalifikacje,"”

specjalnosci, liczba,

samolotow 1 Smigtowcédw na pesz-
czynnosci limitujece czas

5/ Mozliwosci odtwarzania gotowosci
ozeg6lnych letnlekech bszowania putku /czas.
zmiany wariantow uzbrojenia/.

6/ Stan sprzetu zabezplsczsnls nazlsmnego s#uzb® tachnlcznych /roz-
elektryczna, dystrybutory gazéw, samochody transportowe

ruszniki
liczba, miejsce, sten techniczny."braki

armaty plot, CKM. itp./ - typ,
Ilosciowe, sposOb uzupe#nienia,
7/ Sposéb postepowania w wypadkach wyelimlncwBhla z dziatan sprzetu
zsbezpisczenis nezlemnege wystepujacego w pojedynczych egzemplarzach.
8/ Prace aktualnie wykonywane na zesodnlczym sprzecie zabezpiecze-
nia naziemnego niesprawnym do dziatan - typ sprzetu, ilos¢, miejsce
rodzaj prac i1 ich zakres, terminy zakonczenia.
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9/ Propozycje organizacji zabezpieczenia technicznego w planowanych
dziataniach:

- warsztaty, miejsce rozwiniecia, spos6b dziatania;

- grupy weryfikacyjno-kwalifikacyjne /ewakuacyjno-remontowe, wery~
fikacyjno-remontowe/, sktad, wyposazenie, sposéb dziatania;

- pomoc ze szczebla KOPK;

- wykorzystanie elementéw terytorialnych;

- priorytety w realizacji zabezpieczenia technicznego.
- 10/ Zapasy lotniczych $rodkéw materiatowych i technicznych $Srodkéw
materiatowych do sprzetu zabezpieczenia naziemnego:

- w magazynach plm OPK;

- w garnizonowych magazynach technicznych;

- na lotnisku zapasowym;

- przygotowane dp wydzielenia na DOL,

~11/ Mozliwosci zaopatrzeniowe pudku w L8EB 1 15m 1 techniczne $Srodki
materiatowe do sprzetu zabezpieczenia naziemnego - ze skdtadow wyzszego
szczebla.

12/ Kierowanie sduzbami technicznymi:

* miejsce szefa stuzb technicznych i1 jego zastepcy;

- organizacja #*ecznosci zabezpieczenia technicznego.
Wnioski:

- ocena stanu gotowos$ci stuzb technicznych do zabezpieczenia tech-
nicznego dziatan pudku ;

- kierunek szczeg6lnej uwagi w zabezpieczeniu technicznym /szcze-
gélnie istotna zadania, krytyczne ogniwa Itp,/.
Prosby /jezeli wystepuje/:

- niezbedna pomoc ze strony ~dowédcy w rozwlezywanlu problemu zabez-
pieczenia technicznego.

Referat - meldunek opracowuje sie w oparciu o nastepujece materiaty
pomocnicze: \

- mozliwosci remontowe eskadry technicznej i plutonu remontu pojaz-
déw kodowych;

- normy zuzycia LSB i LSM;

- czasy odtwarzania gotowosSci bojowej;

- wspotczynniki kalkulacyjne.
Meldunek dobor/y o zabezpieczeniu technicznym dziatan bojowych plm OPK

Vi/ykonuje sie w 3 egzemplarzach weddug rozdzielnika jak plan zabez-
pieczenia fzchnicznego, W meldunku umieszcza sie m.in. nastepujece
zagadnienia:
1/ Gkoéwne zadania realizov/ane minionej doby przez stuzby techniczne.

2/ Zmiany w ugrupowaniu pukku..
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3/ Potrzeby w zakresie uzuped#nienia sprzetu,

4/ Potrzeby w zakresie uzupednienia technicznych $rodkéw materiatowych.
5/ Potrzeby w zakresie ev/akuacji i1 remontu sprzetu oraz zgtoszenia
sprzetu do naprawy poza plm OPK,

6/ Straty sanitarne specjalistéw technicznych i potrzeby w tym zakresie.

7/ 0gélna ocena gotowosci do zabezpieczenia technicznego dalszych dzia-

+an bojowych”i
\

zarzgdzenia zastepcy dowédcy DLMB ds. techniki 1 zaopatrzenia

1/ Zadania stuzb technicznych i1 zaopatrzenia OLMB

2/ Organizacja wykonywania obstug technicznych, odtwarzania gotowos$-
ci bojowej oraz napraw samolotéw w pudkach lotniczych’ eskadrach tech- ,
nicznych i dywizyjnym PiW,

3/ Organizacja dziatania stuzby uzbrojenia putkéw lotniczych w za-
kresie przygotowania okreslonej zadaniami liczby kierowanych pociskow
rakietowych, dowozu ich ze stanowisk technicznych i1 uzbrajania samolotoéw.

4/ Rozmieszczenie elementéw stuzb"technicznych i zaopatrzenia DLMB,

5/ Organizacja obs4ugi technicznej lotéw bojowych w nocy i w wypad-
ku uzycia DMR,

6/ Przedsiewziecia z zakresu obrony i ochrony oraz maskowania samo-
Ioov"¥ 1 innych obiektéw stuzb techniki i1 zaopatrzenia,

7/ System dowodzenia i1 #*ecznoscl w sduzbach technicznych i zaopatrze-
nia oraz miejsce zastepcy dowddcy DLMB ds. techniki i zaopatrzenia w
czasie dziatan bojowych,

6/ Sposob i termin¥ przedstawiania meldunkéw,

vift-ad. referatu - meldunku zastepcy DLMB ds. techniki 1 zaopatrzenia

1/ Stan ilosciowy i techniczny oraz zapas resursu samolotéw i Smig-
+owe ov;,

2/ Stan ilosciowy i1 mozliwosci personelu stuzby inzynieryjno-lotni-
czej w zakresie obstug technicznych 1 odtwarzania gotowosci bojowej
samolotéw i1 Smigtowcow.

3/ Propozycje inzynieryjno-lotniczego zabezpieczenia ciegtosci dzia-
+an bojowych OLMB.

4/ Mozliwosci napraw uszkodzonych samolotéw i Smigtowcéw w polowej
sieci remontowej.

5/ Mozliwosci stuzby inzynieryjno-lotniczej w zakresie przygotowa-
nia do uzycia kierowanych pociskéw rakietowych oraz ich dowozu do sa-
molotow,

6/ Propozycje dotyczece ewakuacji uszkodzonych samolotéw i $Smighow-

,00'W z miejsca przymusowego ledowania.
G9



7/ Propozycje podziatu sit i1 Srodkéw stuzby inzynioryjno-lotniczej
na rzuty do przebazowania.

8/ Organizacja rozsrodkowanio, maskowania, ochrony i obrony samo~
lotéw na lotniskach i DOL.

9/ Organizacja dowodzenia i system +*ecznosci w ogniwach stuzby inzy-
nieryjno-lotniczej DLMB.

10/ Spos6b przekazywania opuszczonych obiektéw, sprzetu obstugi i
Srodkéw materiatowych stuzby inzynieryjno-lotniczej.
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