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1. OGÓLNE ZASADY INŻYNIERYONO-LOTNICZEGO, ZABEZPIECZENIA DZIAŁAf^ 

BODOWYCH ESKADR, PUŁKÓW I DYWIZDI LOTNICZYCH

Zadania służby inżyniery.lno-^lotnicze.l podczas ogiaoania wyższych 

stanów gotowości bojował

Podczas osięgania wyższych stanów gotowości bojowej służba Inżynie- 

ryjno-lotnicza zapewnia:

-  natychmiastowe użycie samolotów w działaniach bojowych;

- osiągnięcie przez pozostałe samoloty /śmigłowce/ kolejnych stanów 

gotowości bojowej ;

- udział w zabezpieczeniu manewru lotniskowego^

Wykonujęc wyżej wymienione zadania służba inżynieryjno-lotnicza 

przygotowuje wyznaczonę do poszczególnych stopni gotowości bojowej licz­

bę samolotów /śmigłowców/. Pozostałe samoloty utrzymuje w gotowości 

technicznej z jednoczesnym montażem wyposażenia bojowego przewidzia­

nego dla wyznaczonych wariantów uzbrojenia, a ponadto dOkonujei

- przejścia no obsługi przewidziane na czas wojenny zgodnie z jed-. 

nolltyml zestawami obsługi technicznej lub specjalnym wykazem czyn­

ności ;

- rozśrodkowanla i maskowania samolotów /śmigłowców/ na lotnisku 

stałego bazowania;

- odtwarzania gotowości technicznej samolotów znajdujęcych się w 

polowej sieci remontowej;

- przygotowania danych do referatu—meldunku o gotowości samolotów 

oraz 0 stanie sił i środków służby Inżynieryjno-lOtnlczej 1 możliwoś­

ciach zabezpieczenia działań bojowych jednostki lotniczej.

Służba inżyrtieryjno-lotnicza opracowuje dla podległego personelu 

wskazóvłkl organizacyjne dotyczęce:

- przygotowania samolo^tów /śmigłowców/ oraz sprzętu pomocniczego 

i środków remontu polowego do zabezpieczenia działań bojowych;

- organizacji obsługi pierwszych 1 kdlejnych lotów z lotnisk zapa­

sowych i operacyjnych : ^

- podziału sił 1 środków polowych organów remontovvych oraz zasad 

kierowania sprzętu do naprawy.

Służba inżynieryjno-lotnicza we współdziałaniu z Innymi służbami 

uczes.tniczy w:

- obliczeniach inżynieryjno-nawigacyjnych niezbędnych do powzięcia 

decyzji o działaniach bojowych:

- obliczeniach inżynioryjno-operacyjnych celem ustalenia potrzeb-

^Ic^by silników i zespołów na podstawie przewidywanych strat i

pot rzeb remontowych;
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- ustalaniu danych dotyczących środków służby inżynieryjno-lotni- 

czoj przekazywanych Komendzie lotniska stałego.

1,2. Planowanie i organizac.la procesu osiągania wyższych stanów 

gotowości bolowe.1 w pułku lotniczym

Podstawę do planowania i organizacji procesu osięgania wyższych 

stanów gotowości bojowej stanowi rozkaz dowódcy szczebla nadrzędnego, 

w którym określa się* /

- czas i miejsce oslęgania stanu pełnej gotowości bojowej, w tymj 

stałe i zapasowe stanowiska dowodzenie oraz rejony alarmowe i zapasowe 

rejony mobilizacyjne:

- trasy wyprowadzajęce na drogi marszu;

- lotniska zapasowe i miejsca rozśrodkowania ;

- sposób mobilizacyjnego rozwinięcia wojsk ;

> rodzaje i skład rzutów naziemnego zabezpieczenia;

- szczegółowe normy czasowe oaięgania wyższych stanów gotowości 

bojowej oraz przedsięwzięcia realizowane po zarzędzeniu tych stanów;

- zasady inżynieryjnej rozbudowy miejsc stałej dyslokacji i zasad­

niczych rejonów alarmowych; , .

- sposób rozśrodkowania sił i środków.

Planowaniem i opracowaniem dokumentów gotowości bojowej kieruję 

dowódcy Jednostek lotniczych 1 szefowie sztabów.

Podczas planowania procesu osiągania wyższych stanów gotowości bojowej 

muszę być powzięte decyzje dotyczącet

- organizacji alarmowania kadry zawodowej, pododdziałów, służb dy­

żurnych i innych ogniw Jednostki;

- sposobu mobilizacyjnego uzupełnienia Jednostki;

- sposobu osiągania wyższych stanów gotowości bOJoweJ w miejscu 

stałej dyslokacji oraz sposobu zajęcia wyznaczonych rejonów;

- zabezpieczenia procesu dsięgania wyższych stanów gotowości bojowej

- organizacji dowodzenia w czasie osiągania wyższych stanów gotowoś­

ci bojowej :

- zapewnienia ochrony i obrony w każdych warunkach osiągania wyż­

szych stanów gotowóścl bojowej;

- ustalania trybu postępowania z obiektami i urządzeniami oraz nad­

wyżkami mienia pozoetawionego w miejscu stałej dyslokacji;

- sposobu i terminów opracowania dokumentów gotowości bojowej.

Na podstawie zestawienia przedsięwzięć i norm czasowych opracowuje 

się harmonogram przedsięwzięć stanowiący część składową planu osiąga­

nia wyższych stanów gotowości bojowej.



Wszystkie przedsięwzięcia zwięzane z osięgonlem wyższych stanów goto­

wości bojowej od planowania do praktycznego ich wykonywania powinny 

być otoczone tajemnicę.

1.3. Postępowanie ze sprzętem lotniczym podczas osięganla wyższych 

stanów gototyości bo.lowe.1

Stan podwyższonej gotowości bo.1owe.1

Ustalonę liczbę statków powietrznych przygotowuje się według wa­

riantów określonych przez dowódcę jednostki lotniczej. 1/3 samolotów 

w każdej jednostce lotniczej doprowadza się do stanu gotowości Nr 2, 

a pozostałe 2/3 do stanu gotowości Nr 3.

W miarę przybywania sił pozostałe samoloty doprowadza się do stanu 

gotowości Nr 2.

Samoloty /śmigłowce/, na których aktualnie wykonywane sę obsługi 

okresowe lub remont, doprowadza się do stanu sprawności technicznej.

Stany pełnej gotowości bo.iowe.1 i zagrożenia wojennego

Wyprowadza się rzuty naziemnego zabezpieczenia do zasadniczych rejo­

nów alarmowych /lub pozostawia w kolumnach w gotowości do wymarszu/. 

Rozwija się wojenny system dowodzenia.

Siły i środki doprowadza się do stanu gotowości Nr 1, a ’następnie 

zależnie od sytuacji utrzymuje się w stopniach gotowości zapewnlaję- 

cych wykonanie bieżęcych zadań bojowych.

Zapewnia się gotowość samolotów do wykonania zadań w systemie OPK, 

Zapewnia się gotowość do przebazowania sił 1 środków na lotniska 

zapasowe 1 operacyjne.

Przygotowuje się lotniska zapasowe do przyjęcia lędujgcych samolo­

tów 1 odtwarzania ich gotowości bojowej.

Siły i środki I rzutu naziemnego zabezpieczenia nie wchodzęce w 

skład czołówki zabezpieczenia mogę być wykorzystane w procesie oslę- 

gania gotowości bojowej z takim wyliczeniem, aby w określonym czasie 

zostały wyprowadzone we wskazany rejon. Wyprowadzenie II rzutów na­

ziemnego zabezpieczenia do rejonów alarmowych następuje no mocy odrę­

bnego rozkazu po uzupełnieniu ich siłami i środkami z mobilizacji, 

jednak nie wcześniej niż po wyprowadzeniu rzutów bojowych /powietrznych/ 

z lotnisk bazowania i lotnisk zapasowych.

1«4. Zadania służby lnżynieryjno-lotnicze.1 w procesie przebazowania

Podczas planowania przebazowania służba inżynieryjno-lotnicza od­

powiednich szczebli dokonuje analizy następujęcych elementów;



- liczby lotnisk przydzielonych oddziałom lotniczym, z których będg 

vvykonyv.tać zadania bojowe ;

- stanu zasobów technicznych na przydzielonych lotniskach i możli­

wości ich wykorzystania ;

- możliwości wykorzystania poszczególnych rodzajów transportu ;

- przewidywanego czasu i rodzaju wykonywanych zadań; ^

- stanu wyposażenia lotniska i Jego rozbudowy inżynieryjno-saper­

skiej ;

- warunków klimatycznych.

Na podstawie analizy wyżej wymienionych danych służba inżynieryj- 

no-lotnicza ustala potrzebne siły i środki dla zabezpieczenia działań ' 

bojowych, wydziela siły i środki do poszczególnych rzutów naziemnego 

zabezpieczenia. W procesie osiągania gotowości do przebazowania służba 

inżynleryjno-lotnicza wykonuje następujące przedsięwzięcia:

- realizuje funkcje planistyczne, organizatorskie, kontrolne i kie­

rownicze wynikające z bieżącej sytuacji i postawionych zadań szczegóło­

wych ;

- prowadzi operatywną kontrolę wydzielania poszczególnych rzutów i 

ich wysyłania we właściwym czasie przydzielonymi środkami transportu;

- analizuje rozśrodkowanie 1 maskowanie sprzętu lotniczego w nowych

miejscach bazowania oraz kieruje tym procesem; '

- prowadzi kontrolę przebazowania poszczególnych rzutów naziemnego 

zabezpieczenia:

- śledzi osiąganie poszczególnych rejonów przez maszerujące rzuty

rłaziemnego zabezpieczenia ; .

- prowadzi kontrolę ruchu sił 1 środków poloweJ sieci remontowej;

- analizuje zmiany powstałe podczas przebazowania i podejmuje 

odpowiednie decyzje celem osiągnięcia przez poszczególne rzuty wyzna­

czonych rejonów i lotnisk;

- kontroluje zabezpieczenie rejonów rozśrodkowania w zakresie och­

rony i obrony sił 1 środków służby inżynleryjno-lotniczej;

- w razie potrzeby bierze udział w rekonesansie przyszłego rejonu 

bazowania celem ustalenia miejsc rozśrodkowania sił i środków służby 

inżynleryjno-lotniczej oraz uzgodnienia współdziałania w zakresie 

ochrony i obrony lotnisk»;

- współuczestniczy w ustalaniu zespołów regulacji ruchu na drogach 

marszu samodzielnych kolumn sił 1 środków służby inżynleryjno-lotniczej.

W wypedku samodzielnego przemieszczania sił i środków służba inży- 

nieryjno-lotnicza opracowuje graficzny schemat przesunięcia i wykony- 

v/ania zadań przez rzuty według następującego układu:



- nazwa Jednostki lotniczej ;

- numer rzutu ;

- miejsce bazowania lub poczętkowy punkt trasy marszu;

- miejsce przesunięcia;

- wyznaczone przejścia na przeprawach;

> stan rzutów w rozkładzie godzinowym.

1.5. Zasady rozsrodkowania i maskowania statków powietrznych. Domoc~ 

niczego sprzętu technicznego oraz personelu obsługi

Podstawowymi sposobami maskowania jest właściwe rozśrodkowęnle 

sprzętu lotniczego, które powinno spełniać następujęce warunki! '

- sposób rozsrodkowania ustala dowódca jednostki lotniczej ;

« strefy rozśrodkowania samolotów /śmigłowców/ ze względu

na lokalizację mogę być rozmieszczone na lotniskach lub w rojonych 

przylotnlskowych; mogę to być strefy rzeczywistelub pozorne, budowa­

ne w okresie pokoju lub wojny;

- strefy rozśrodkowania w granicach lotnisk rozmieszcza się zwykle 

w pobliżu końców drogi startowej poza granicami pasa startowego;

- sprzęt lotniczy i personel obsługi poszczególnych eskadr rozmie­

szcza się w oddzielnych strefach rozśrodkowania;

- rejony stref rozśrodkowania powinny być wyposażone w drogi do

kołowania i holowania statków powietrznych, łęczęce stoiska z roboczę 

częśclę lotniska, oraz drogi dojazdowe przeznaczone dla ruchomych 

środków obsługi -lotniskowej ; .

- odległości pomiędzy pojedynczymi statkami powietrznymi w strefach 

rozśrodkowania sę określone dla poszczególnych ich typów;

- stanowisko dowodzenia starszego inżyniera umieszcza się z zasady 

w pobliżu miejsca rozśrodkowania jednej z eskadr lotniczych;

- odległości między poszczególnymi strefami rozśrodkowania eskadr 

powinny być takie, aby wybuch jednej bomby atomowej małego kalibru 

nie spowodował rażenia większej liczby statków powietrznych niż te, 

które rozmieszczono w Jednej strefie;

- stoiska samolotów tłokowych i śmigłowców urzędza się w miarę moż­

liwości za naturalnymi przeszkodami /wzgórza, lasy/;

- obwałowania wykonuje się w kształcie podkowy;

- statki powietrzne w strefach rozśrodkowania powinny być rozmie­

szczone w szachownicę:

- samochody specjalne i środki techniczne przeznaczone do bezpoś­

redniej obsługi statków powietrznych rozmieszcza się w rejonie stref 

rozśrodkowania, wykorzystajęc do ich ochrony węwozy, jary, pofałdowa­

nia terenu, las itp. :
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- personel obsługi rozmieszcza się w pobliżu statkóv/ powietrznych, 

zapewniając mu odpowiednie warunki bytowe :

- strefy rozśrodkowonia powinny być wyposażone w niezbędne środki 

zapewniajęce właściwe .utrzymanie sprzętu lotniczego, możliwość wyko­

nania w krótkim czasie prac obsługowo-naprawczych i doprow^adzenia go 

do określonego stanu gotowości bojowej :

- sposób rozmieszczenia wyposażenia naziemńego w schronach 1 rejo­

nach rozśrodkowania jednolity dla całej jednostki lotniczej ustala 

starszy inżynier jednostki ;
- za urządzenia dystrybucji paliwa i zasilania energią elektryczną 

oraz za przygotowanie tych urządzeń do użytku i ich obsługę odpowiedział« 

ni są specjaliści Jednostki zabezpieczenia ;

- w strefach rozśrodkowania powinny być pomieszczenia do przechowy­

wania wyposażenia wymiennego /belki, zbiorniki dodatkowe paliwa, ka­

sety SARPP itp./ montowanego na samolotach oraz kompletu środków 

bojowych}

- strefy rozśrodkowania polowych warsztatów lotniczych, eskadr 

technicznych, stanowisk technicznych przygotowania pocisków rakieto­

wych rozmieszcza się w pobliżu stref rozśrodkowania statków powietrz­

nych w miejscach dogodnych do wykonywania prac obsługowo-naprawczych 

na sprzęcie lotniczym.

Maskowanie sprzętu lotniczego i personelu obsługi wymaga przestrze­

gania określonych zasad, takich Jakj.

- znajomość metod maskowania i ich realizacji ;

- umiejętność realizacji maskowania przy użyciu materiałów miej­

scowych ;

- umiejętność sprawnego i szybkiego przeprowadzania maskowania ;

- stałe doskonalenie maskowania.

Zagadnienie maskowania statków powietrznych dotyczy maskowania w 

powlptrzu i na ziemi. Całkowite zamaskowanie w powietrzu Jest niemoż­

liwe. Udaje się natomiast ograniczyć w znacznym stopniu ich wykrywal­

ność poprzez stosowanie pokryć przeciwradiolokacyjnych i środków 

uniemożliwiających wykrywanie w zakresie podczerwieni. Maskowanie 

statkóvł powietrznych bazujących na ziemi związane Jest z przestrze­

ganiem następujących zasadt

- należy stosować meksymalne rozśrodkowania Jako Jeden z efektyw­

nych sposobów maskowania;

- należy unikać ustawiania statków powietrznych w rzędy 1 grupy;

- należy korzystać z naturalnych ukryć terenowych i środków miej­

scowych oraz szeroko stosować sztuczne maski i materiały maskujące;



- malowanie m^askujęc© powinno tworzyć układ nieregularnych plam 

maksymalnie zniekształcaJęcych sylwetkę statku powietrznego;

- nie nałoży ustawiać samolotów na równych, gładkich, pozbawionych 

plam i wygodnych do obserwacji płaszczyznach, ponieważ demaskuje Je 

częściowy odblask, własne cienie i kontury.

Na efektywność maskowania stref rozśrodkowania statków powietrznych 

na lotniskach decydujęcy wpływ wywierają:

- wybór właściwej lokalizacji stref rozśrodkowania;

- sposób rozmieszczenia stoisk samolotów /śmigłowców/;

- warunki lokalne do naturalnego maskowania,

W  maskowaniu stref rozśrodkowania statków powietrznych wyróżnia się 

następujęce zasadnicze elementys

- drogi kołowania do etref i w strefach, odcinki dróg łęczęce drogi 

kołowania z poszczególnymi stoiskami samolotów /śmigłowców/;

- nawierzchnie sztuczne stoisk;

- obwałowania obudowane lub wyznaczone na terenie lotniska albo

w Jego otoczeniu. Indywidualne /bliźniacze/ stoisko statków powietrz­

nych ;

- schrony eskadrowe i stanowiska dowodzenia dowódców eskadr;

- stoiska dla samochodów 1 pojazdów specjalnych;

- otoczenie stoisk 1 dróg kołowania w strefach rozśrodkowania stat­

ków powietrznych.

Maskowanie personelu obsługi będzie skuteczno tylko wówczas, gdy 

będę przestrzegane następujęce zasady:

- w czasie pracy na sprzęcie personel techniczny powinien przebywać 

w pobliżu statków powietrznych w zamaskowanych obwałowaniach lub pod 

statkami powietrznymi, gdyż tylko one sę maskowane;

- poruszać się można tylko po istniejęcych drogach i ścieżkach, 

nawet okrężnych, aby nie tworzyć nowych /szczególnie łęczęcych w linii 

prostej poszczególne obiekty/;

- zabrania się grupowania większej liczby ludzi na nowych powiorzch- 

niach darniowych lub świeżym śniegu, ponieważ w ten sposób tworzy się 

nowe cechy demaskujęce ;

- należy ograniczyć dzienny ruch po drogach prowadzęcych do stoisk ;

- wszelkie prace w terenie nie maskowanym należy wykonywać w warun­

kach ograniczonej widoczności /noc, złe warunki atmosfer./;

- zabrania się wykonywania zbiórek w odkrytym terenie oraz porusza­

nia się w rejonie stref rozśrodkowania w szykach marszowych;

- sposób i terminy dojazdów i odjazdów zo stref rozśrodkowania do 

miejsc stałego bazowania personelu technicznego ustala dowódca jedno­

stki, który umieszcza je w planie masl<owania Jednostki lotniczej ;
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- nabrania się poruszania personelu obsługi miydzy poszczególnymi 

stoiskami sćunolotów /ómigłowców/ bez szczególnej potrzeby;

- w rejonach rozśrodkowania należy wyznaczyć rejony odpoczynku per­

sonelu obsługi.

1.6. Zasady pronnozowonia strat i uzupełniania sprzętu lotniczego

Prognozowanie strat przeprowadza się w celu określenia:

- maksymalnej możliwej liczby statków^ powietrznych na czas trwania 

działań bojowych;

- przewidywanych strat bezpowrotnych i uszkodzeń kwalifikujęcych 

sprzęt lotniczy do remontu polowego w poszczególnych dniach, i w cięgu 

całych działań bojowych ;

- możliwości naprawy uszkodzonego sprzętu lotniczego przy dyspono­

wanej mocy produkcyjnej organów polowej sieci remontowej, niezbędnej 

do naprawy maksymalnej liczby uszkodzonych statków powietrznych;

- niezbędnych rezerw sprzętu lotniczego do zabezpieczenia działań 

bojowych;

Straty bojowe statków powietrznych dzielę 'się na bezpowrotne i pow­

rotne. Do strat bezpowrotnych zalicza się:

- zniszczenie sprzętu na ziemi /w powietrzu/ lub uszkodzenie w stop>- 

niu uzasadniajęcym jogo kasację lub powodujęcym nieopłacalność remontu 

głównego ;

- uszkodzenia płatowców samolotów /śmigłowców/ w stopniu wymagajęcym

przeprowadzenia remontu głównego w przedsiębiorstwie produkcyjnym' lub 

zakładzie remontowym ; /

- sprzęt lotniczy z wypracowanym resursem międzyremontowym,

Do strat powrotnych zalicza się uszkodzenia konstrukcji statków po­

wietrznych w takim stopniu, że nie mogę być one wykorzystane w kolejnym 

locie bojowym, lecz podlogaję remontom polowyra w organach polowej sieci 

remontowej. Po wykonaniu remontu polowego statki powietrzne mogę być 

wykorzystane ponownie w tej samej operacji frontowej.

Współczynniki strat bezpowrotnych w zależności od rozpatrywanego prze­

działu czasowego można zdefiniować następujęcoi

- dla działań bojowych - jako stosunek ilości straconego sprzętu 

lotniczego w czasie działań bojowych do liczby saraolotolotów wykonanych 

podczas działań bojowych ;

- dla lotu bojowego - jako stosunek liczby samolotów straconych w 

czasie lotu bojowego do liczby samolotolotów wykonanych podczas lotu 

bojowego.

Służba inżynleryjno-lotnicza prowadzi zestawienia tabelaryczne do- 

tyczęcai
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- prognozowania strat i remontów w czasie operacji bojowej;

dobowych możliwości remontowych organów polowej sieci remontowe 1 
/"WYDATEK"/;

- Stanu sprzętu lotniczego 1 personelu obsługi po uderzeniu Jędrowym
/"PARASOL"/; ^

- stanu sprzętu lotniczego /"POGODA”/;

- podziału sił i środków zwlęzku taktycznego na elementy i rzuty
/"SPACER"/; ^

- prodzlału sił i środków oddziału lotniczego na elementy 1 rzuty

/"POLONEZ"/; ^

rozliczenie stanu osobowego pododdziału lotnlczo-techniczneoo 
/"REMANENT"/. ,

Uzupełnianie strat sprzętu lotniczego w czasie trwania operacji fron­

towej odbywa się drogę:

- odzyskiwania uszkodzonego sprzętu lotniczego w ramach Jego naprawy 

w organach polewaj sieci remontowej ;

- dostaw sprzętu lotniczego z rezerw szefostwa techniki lotniczej ;

- dostaw wyremontowanego sprzętu lotniczego z krajowych i zagranicz- 

nych zakładów remontowych ;

- dosta» nowego sprzętu lotniczego z krajowych 1 zagranicznych ze- 
kładów produkcyjnych.

Naprawę uezkodzonego w czaele dzlołod bojowych sprzętu lotniczego,

którego precochłonność remontu nie przekracza 1000 roboozogodzln, prze-

prowodzoję organa polowej sieci remontowej. Obloty 1 przebozowanle

remontowanego sprzętu lotniczego wykonuję piloci z maclerzyetych Jad- 
nostek. , r t j

remontów sprzętu lotniczego w czaele działań hninwwrh

Znaczna część samolotów /śmigłowców/ uszkodzonych w toku działań bo­

jowych odzyskuje alę 1 włęcza do dalszych działań po Ich remoncie bez­

pośrednio no polu walki. Deat to podstawowe źródło uzupełnienia Jedno- 

Stok w sprzęt lotniczy.

Bezpośrednio na polu walki remont aprzętu lotniczego będę realizować 

pododdziały remontowe: na szczeblu zwlęzku taktycznego, taktyczno-opera­

cyjnego - połowę warsztaty lotnicze /PWL/, a na szczeblu oddziału lot- 

niczego - eskadry techniczne.

Pododdziały remontowe Jednostek lotniczych przeznaczono aę do udzie­

lania pomocy technicznej przy usuwaniu uszkodzeń oraz do wykonywania 

prac związanych z ewakuację i remontem aprzętu lotniczego podczas dzia­

łań bojowych. Pedlogaj, starszym /głównym/ Inżynierom /odpowiednio do
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szczebla dowodzenia/, odpowiedzialnym za nodzór nad Jakościg l'-'termlno- 

wym wykonywonlom obsług i remontów.

W zależności od charakteru uszkodzeń i pracochłonności remontu sprzęt 

lotniczy kwalifikuje się do nastvpujgcycli rodzajów remontów:

- remont drobny o pracochłonności do 200 roboczogodzin 1 czasie pracy 

ciggłoj do 8 godzin ;

- remont biożgcy o pracochłonności 200-000 roboczogodzin i czasie 

procy ciggłej do 48 godzin ;

- remont średni o pracochłonności 600-1000 roboczogodzin i czasie 

pracy ciggłej do 72 godzin ;

- remont główny o pracochłonności powyżej 1000 roboczogodzin.

Do podstav/owych zadań polowych warsztatów lotniczych należy:

- wykonawstwo remontów bieżgcych i częściowo drobnych /przy zwięk­

szonym natężeniu działań/ uszkodzonego sprzętu lotniczego;

- wykonawstwo remontów średnich w okresach pooperacyjnych i zmniej­

szonego natężenia działań:

- udział w ewakuacji sprzętu lotniczego, sprawnego i kwalifikujgcego 

się do remontu polowego ;
- wymiana silników, zespołów, urzgdzeń i agregatów statków powie­

trznych ;

- gromadzenie części i zespołów ze statków powietrznych nie kwali- 

fikujęcych się do remontu ;

- remont pojedynczych zespołów, agregatów, przyrzgdów i innego wy­

posażenia statków powietrznych;

- wykonawstwo prac regulacyjnych pojedynczych urzgdzeń oraz prac 

regulacyjnych i diagnostycznych kompletnych instalacji płatowców i 

silników;

- wykonawstwo w okresie międzyoperacyjnym obsług technicznych zgod­

nie z Jednolitymi zestawami obsług technicznych czasu wojennego;

- udzielanie pomocy technicznej eskadrom lotniczym;

- udział w likwidacji skutków uderzeń broni masowego rażenia, jeżeli 

zostanie użyta przez nieprzyjaciela.

Do podstawowych zadań eskadr technicznych należy:

- wykonawstwo remontów drobnych;

- wykonawstwo remontów bieżgcych o dolnej granicy pracochłonności 

/przy zmniejszonym natężeniu działań bojowych w pełnym przedziale pra­

cochłonności/ ;

- udzielanie pomocy specjalistycznej w ewakuacji sprzętu lotniczego 

sprawnego i kwalif ikujgcego się do remontu polo,wego ;

- udział w likwidacji skutków uderzeń broni masowego rażenia.
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Do podstowowych zadań personelu Inżynieryjno-lotniczego eskadr lot­

niczych należy:

- wykonywanie obsług technicznych zgodnie z jednolitymi zestawami 

obsług technicznych dla danego typu statku powietrznego;

- rozórodkowanie statków powietrznych na lotnisku lub drogowym od­

cinku lotniskowym;

- maskowanie sprzętu lotniczego w miejscu bazowania;

- udział w dezaktywacji sprzętu lotniczego;

- usuwanie niesprawnych statków powietrznych z pasa startowego i 

dró'g kołowania oraz udzielanie pomocy załogom i pasażerom podczas awa- 

ryjnego opuszczania statku powietrznego na ziemi /z wykorzystaniem sił 

i órodków grupy awaryjnej/;

- usuwanie defektów i drobnych uszkodzeń ;

- udział w likwidacji skutków uderzeń broni masowego rażenia.

1.8. Zasady ewakuacji sprzętu lotniczego

Celem ewakuacji sprzętu lotniczego jest jego odzyskiwanie oraz gro-^ 

madzenie funduszu ewakuacyjnego.

Odzyskiwanie sprzętu lotniczego polega na doprowadzeniu statków po­

wietrznych do odpowiedniego stanu technicznego i takiego miejsca, skęd 

samolot /śmigłowiec/ może wykonać start o własnym napędzie lub z za­

stosowaniem rakietowych przyśpieszaczy startowych.

Na fundusz ewakuacyjny składaję się statki powietrzne;

- sprawne technicznie, które nie mogę wystartować o własnym napę­

dzie ze względu na brak odpowiedniego miejsca do startu;

- podlegajęce remontowi polowemu ;

- podlegajęce remontowi głównemu w stacjonarnych zakładach remon­

towych ;

- nie nadajęce się do remontu, lecz umożliwiajęce odzyskanie części.

Główne zadania ewakuacyjne to:

- ścięganie i dostarczanie do pododdziału remontowego statków po­

wietrznych lędujęcych awaryjnie na lotniskach bazowania, nie mogęcych 

o własnym napędzie skołować z pasa startow^ego lub drogi kołowania ;

- rozpoznanie techniczno statków powietrznych lędujęcych przymuso­

wo oraz podejmowanie decyzji o sposobie ewakuacji statku powietrznego 

z rejonu lędowania;

- doraźno usprawnianie statków powietrznych lędujęcych przymusowo 

w przygodnym terenie lub na lotniskach nie będęcych miejscem stałego 

bazowania oraz umożliwienie załodze wykonania przelotu no lotnisko 

stałego bazowania;
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- dostarczenie do najbliższego lotniska l^dujgcych przymusowo w przy­

godnym toronio statków powietrznych nadających się do remontu głównego 

lub polowogo :

~ transport statków povjle t rzn.ych wymagających remontu głównego z lot­

nisk postoju do stacjonarnych zakładów remontowych;

- transport samolotów z lotnisk o uszkodzonej podczas działań bojo­

wych nawierzchni, uniemożliwiającej start o napędzie własnym;

- odzyskiwanie części zo statków powietrznych, których remont jest 

niomożliv;y lub nieopłacalny.

Kolejność ewakuacji sprzętu lotniczego jest następująca;

- samoloty nosiciele broni jgdrowoj sprawno technicznie oraz z usz- 

!;odzoniami kwalifikującymi jo do remontu polowego ;

- naddżwiękowo samoloty myśliwskie i myśliwsko-bombowe sprawne tech­

nicznie oraz z uszkodzeniami kwalifikujgcymi je do remontu polowego ;

- poddżwiękowo samoloty myśliwskie i myśliwsko-szturmowe sprawne 

technicznie oraz z uszkodzeniami kwalifikujęcymi je do remontu polowogo

- naddźwiękowe samoloty myśliwskie i myśliwsko-bombowe z uszkodze­

niami kwalifikującymi jo do remontu głównego,

1,9. Kierowanie działalnością służby inżynieryjno-lotnicze.l w procesie 

itiżynicryjno-lotniczego zobozpieczenia działań bojowych

Kierowanie organami służby inżynleryjno-lotniczoj jes^ procesem 

cięgłym i obejmuje całokształt zagadnień obsług technicznych, remontów, 

odtwarzania gotowości bojowej statków powietrznych we wszystkich wa­

runkach 1 w każdej sytuacji bojowej.

CJest O f > o  częścig składowg dowodzenia wojskami i polega na:

- utrzymaniu wysokiego stanu moralno-politycznego żołnierzy oraz 

stałej gotowości służby inżynieryjno-lotniczej w jednostkach lotni­

czych do realizacji stawianych przez dowódców zadań;

- podejmowanie w porę decyzji i stawianie we właściwym czasie zadań 

podwładnym;,

- cięgłym czuwaniu nad wszechstronnym zaopatrywaniem materiałowo- 

technicznym ;

- stałej kontroli wykonania postawionych zadań oraz udzielaniu po­

mocy podwładnym.

Kierowanie służbę inżynieryjno-lotniczg powinno charakteryzować 

się ciggłościg, stanowczościg, olastycznościg i tajnościg.
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1.10. O d tw g.rzonie., gotowości bo-lowej_somolot__óvv^ przypotowanio Ulorowonyct, 

po.clGl<ó,w .rokietowych i podwloszenie ich na sonioloty

Odtwarzanie gotowości bojowej samolotu /śmigłowca/ i przygotowanie 

go do kolejnego lotu polega na napełnieniu instalacji pokładowych cie­

czami i gazami sprężonymi, wykonaniu niezbędnych obsług technicznych 

oraz podwieszeniu uzbrojenia lub wyposażenia specjalnego zgodnie z de­

cyzję dowódcy Jednostki lotniczej.

Rozróżnia się dwa systemy obsługi statków powietrznychi system ob­

sługi indywidualnej i system obsługi grupowej. Pierwszy z wymienionych 

nie ma w praktyce zastosowania, zaś drugi dzieli się nas

grupowy system obsługi szeregowej, w którym wydzielona grupo spo- 

cjallstów przygotowuje do lotu eomolot po samolocie: praco no następnym

samoloeio rozpoczyna alg wtedy, kiedy wszyscy skończ, czynności obsłu- 

gowe na poprzednim;

- grupowy system obsługi cięgłej, w którym każdy specjalista po za­

kończeniu pracy na jednym samolocie przystępuje niezależnie od Innych 

do procy na następnym samolocie;

grupowej o ^ U i ęii somolotów w systemie równolenio-ciaołvm
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- grupowy system obsługi równoległej, w którym samoloty obsługiwane 

GQ jednocześnie przez przedstawicieli wszystkich specjalności, m.in, 

centralne tankowanie paliwem /potrzeba dużej ilości personelu/;

- grupowy system obsługi równologło-cięgłej, łyczęcy zaloty 1 eli­

minujący wady wyżej wymienionych systemów.

Schemat grupowej obsługi samolotów w systemie równoleało-ciągiym

w wypadku ich postoju na stoisku blisko siebie
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w warunkach rozśrodkowania samolotów na lotnisku ogólny czas przy­

gotowania ich do lotu zwiększa się odpowiednio do odległości między 

poszczególnymi samolotami w zwięzku z nieuniknionymi stratami czasu 

na przechodzenie grup specjalistów oraz przejazdy środków materiało­

wo-technicznego zabezpieczenia od jednego samolotu do następnego itd.

Grupowa obsługa lotów w systemie równoległo—cięgłym ma tę zaletę 

w porównaniu z innymi systemami, że siły i środki służby inżynieryjno- 

lotniczej sg w efektywny sposób wykorzystane do obsługi technicznej 

i przygotowania samolotów do kolejnych lotów bojowych, Oest to pod— 

stawoinjy system obsługi lotów w oddziałach lotniczych,

kierowanych pocisków rakietowych do użycia i podwie­

szaniem ich na wyrzutnie pokładowe samolotów zajmuje się sekcja ela- 

boracji rakiet.
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Głównym zadaniem personelu tej sekcji Jest przygotowanie kierowanych 

i samonaprowadzajęcych się pocisków rakietowych klasy ’’powietrzo-powie- 

trze" i "powietrze-ziemia’' do użycia bojowego, a także utrzymanie tych 

pocisków w stałej sprawności technicznej nakazanej normami. Obsługa 

techniczna kierowanych pocisków‘rakietowych obejmuje:

- rozkonserwowanie pocisków;

- wykonywanie obsług profilaktycznych i okresowych ;

- transport przygotowanych do użycia pocisków;

- zawieszenie 1 utrzymanie we właściwym stanie technicznym całkowi­

cie przygotowanych pocisków rakietowych na wyrzutniach pokładowych' sa­

molotów oraz obsługę lotów z pociskami rakietowymi.

Podstawową metodę przygotowania kierowanych pocisków rakietowych Jost 

metoda potokowa z tym, że w warunkach bojowych, w ograniczonym czasie 

należy wyłączać z elaboracji niesprawne technicznie pociski rakietowe. 

Podczas transportu należy zachować środki ostrożności, oznakowanie i 

dopuszczalną prędkość holowania wózka z kierowanymi pociskami rakieto­

wymi.

Przygotowanie kierowanych pocisków rakietowych do użycia oraz możli­

wości uzbrajania samolotów do kolejnych lotów bojowych w te pociski 

zależy bezpośrednio od:

- możliwości produkcyjnych stanowiska technicznego,na którym przy­

gotowuje się kierowane pociski rakietowe do użycia;

- możliwości i warunków dowozu kierowanych pocisków rakietowych ze 

stanowiska technicznego do samolotów zgodnie z zapotrzebowaniem według 

liczby i rodzajów pocisków;

- możliwości sił i środków służby inżynieryjno-lotniczej wydzielo­

nych do obsługi uzbrojenia samolotów.

Każdy z wymienionych czynników należy traktować Jako niezależny od 

pozostałych i Jednakowo ważny dla rozwiązania problemu. Jaki stanowi 

odtwarzanie gotowości bojowej samolotów uzbrojonych w kierowane pocis­

ki rakietowe.

Możliwości produkcyjne stanowiska technicznego w zakresie przygoto­

wania kierowanych pociskóvii rakietowych do użycia zależą wyłącznie od 

posiadanej aparatury kontrolno-pomiarowej oraz obsady personalnej.

Czas nieprzerwanej pracy stanowiska technicznego może trwać do 

10 godzin, po czym musi nastąpić przerwo na obsługę techniczną i cłiło- 

dzenie aparatury w czasie 2-2,5 godziny. Czas przestawiania aparatury 

i urządzeń pomocniczych z procesu przygotowania do użycia Jednego ro­

dzaju pociskóv«( na drugi wynosi średnio 20 minut.
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Tabeln możliwości- produkcy.lnych stanowiska technicznego przygotowa­

nia kierowanych pocisków rakietowych

Typ kier. poc. rakiet.

B a s s s = ; s » a s s s ; 3 sas3:ss3 s3 s

R-3S

Wydajność stan, tochn. 
/szt./godz./

;C:sc:s5=cs = =:=iasaaE:c;c;33cixs3:tsa
28-30

iss;acaasssas:aaaas asssatsssŝ

Średni czas przygot. ¡j
1 poc. rakiet, na i!

st. tech. !'
s s s s a s s t s a n c s a s a o s s s e a a s i c a a a s i t  A »4 Ił

RS-ZUS 1
1 12-16 1

1 7,5-10

R-13M i
1 28-30 t

I 4-4.20

R-3R
I
1
ł

12-16
«
1 7,5-10

R-23T 1
1

18-20
ł
1 6-6.40

R-23R
tts s s s s a s

10-12 
scsfesBSseasss

10-12

Do przewozu i montażu kierowanych pocisków rakietowych stosuje się 

specjalne wózki o ładowności;

- pociski rokietowe typu R-3S - 12 szt. ;

- pociski rakietowe typu RS-2US - 8 szt. :

- pociski rakietowe typu R-23R/T/ - 4 szt.

Do transportu kierowanych pocisków rakietowych niektórych typów 

wykorzystuje się przygotowane do tego samoloty AN-2, które mogę zabrać, 

na pokład odpowiednio:

- 10 pocisków R - 3 S :

- 8 pocisków RS-ZUS.

Pociski typu R-23R/T/ mogę być przewożone w przystosowanych do tego 

samolotach AN-26 lub w śmigłowcach Mi-8.

Dopuszczalna prędkość przewozu pocisków rakietowych wózkiem cięg- 

niętym przez samochód wynosi;

- po drogach I kategorii V <  15 km/godz;

- po drogach polnych V 6 km/godz ;

Podwieszanie kierowanych pocisków rakietowych po zdjęciu z wózka 

na wyrzutnie pokładowe samolotu odbywa się;

- R-33 - siłę mięśni ręk / masa poczętkowa 75 km/

- R-23T - za pomocę urzędzeń dźwigowych /masa pocz. 220 kg/.

Odtwarzanie gotowości bojov;ej samolotów uzbrojonych w kierowane po­

ciski rokietowe charakteryzuje się wieloma utrudnieniami, takimi jak 

ograniczona wydajność stanowiska technicznego, ograniczenie prędkości 

przewozu pocisków po olaboracji, podwieszanie pocisków na wyrzutnie 

samolotowe często prymitywnymi urzędzeniami dźwigowymi. Wszystko to 

prowadzi do wydłużania czasu przygotowania samolotu do lotu bojowego.

19



w celu zobrazowania tego problemu zostanie prześledzony proces uzbroje­

nia 10 samolotów MiG-23MF w kierowane pociski rakietowe dwóch typów; 

R-23R i R-13M. Cykl ten przedstawia się następująco:

^ przygotowanie kierowanych pocisków rakietowych typu R-23R w licz­

bie 36 sztuk - 3G0 min.

/pociski znajduję się w skrzyniach, zakonserwowane; po otwarciu 

skrzyń montuje się je i przewozi na wózkach - 4 wózki po 4 pociski 

na każdym/;

- dowóz pocisków rakietowych ze stanowiska technicznego do samo­

lotów - 57 min, na co składa się pokonanie poszczególnych odcin­

ków trasy z różnę prędkością, zdjęcie pocisków z wózka i podwieszenie 

na wyrzutnie pokładowe samolotów oraz powrót wózków i przewóz kolejnych 

partii pocisków;

- przestawienie urządzeń stanowiska technicznego na proces przygo-

> towania ‘̂ c i s ków R-13M - 20 min ;

- przygotowanie 36 szt, pocisków rakietowych typu R-13M - 150 min.

- dowóz pocisków rakietowych R-13M ze stanowiska technicznego do 

samolotów - 37 min.

Sumaryczny czas przygotowania i dowiezienia pocisków do samolotów 

z uwzględnieniem ostatniego rejsu dla założonego wariantu uzbrojenia 

wyniesie: —

360 + 150 + 20 + 37 « 566 min = 9 godz. 26 min,

W powyższej kalkulacji nie uwzględniono czasu na odpoczynek ludzi ani 

czasów nieprodukcyjnych, możliwości, awarii itp. Podstav,^owym źródłem 

trudności jest mała przepustowość stanowiska technicznego w procesie 

przygotowania kierowanych pocisków rakietowych do użycia.

2. PRACA STARSZEGO INŻYNIERA PUŁKU LOTNICZEGO W CZASIE ORGANIZACOI 

I PROWADZENIA DZIAŁAf;! BODOWYCH

2-1. PU PJO^gJe osięgania wyższych stanów gotowości bojowel przez

służbę inżynieryTno-lotniczg opracowane przez starszego inżyniera 

pułku lotniczego

Dla omówienia tego zagadnienia zakładamy następujące warunki;

Pułk przyjmuje na stałe nowe lotnisko zapasowe w miejscowości A, na 

którym od 1.03 utrzymywać będzie komendę lotniska zapasowego jak na 

dotychczasowym lotnisku zapasowym w miejscowości B.

Lotnisko zapasowe w miejscowości D do 5.03 pułk przekazuje batalionowi 

budowy lotnisk, pozostawiając zapasy na jeden lot pułku.

20



¡JO 27.02 pułk ma opracować nowę dokumentację osięgania wyżozych stanów 

(jotowości bojov;ej /OWSGO/ i przedstawić ję do zatwierdzenia w sztabie 

dywizji /korpusu OPK/. Dowódco pułku ma 20.02 przedstawić plan osipga- 

nia gotowości przez komendę lotniska zapasowego /klz/ i czołówkę zao­

patrzenia na lotnisku zapasowym w miejscowości A. Czas mobilizacyjnego 

rozwinięcia i OWSGD ustala się dla jednostek rozwiniętych po 12 godzi­

nach od momentu wprowadzenia stanu gotowości bojowej zagrożenia wojen­

nego lub pełnej gotowości bojowej bezpośrednio ze stałej gotowości bojo­

wej. Osiągnięcie podwyższonej gotowości bojowej przez 1/3 sił pułku 

lotniczego po 60-90 minutach od otrzymania sygnału oraz rozwinięcie 

2/3 sił ze stałej gotowości bojowej - po 120 minutach, z podwyższonej 

gotowości bojowej - po 80 minutach.

Uzupełnienie oficerów z WKU w miejscowościach C i D.

Głównymi przedsięwzięciami realizowanymi przez służbę inżynieryjno- 

lotniczę pułku podczas osięgania wyższych stanów gotowości bojowej sę:

- powiadamianie żołnierzy i zapewnienie obiegu Informacji od dowódcy 

pułku do najniższego ogniwa w służbie inżynieryjno-lotniczej zgodnie z 

wcześniej opracowanym schematem powiadamiania ;

- przejęcie przez dyżurnych służby inżynieryjno-lotniczej spod ocfi- 

rony warty stoisk samolotów, hangarów i innych obiektów, a następnie 

przekazanie ich osobom odpowiedzialnym i upoważnionym;

- podmiana w pełnieniu służb dyżurnych osób niezbędnych w procesie 

0'.VSG8 ;

- rozśrodkowanie i maskowanie samolotów i śmigłowców w rejonie lot­

niska, a także doprowadzenie sprawnych technicznie samolotów do stanu 

nakazanej gotowości bojowej poprzez wykonanie na nich określonych 

obsług technicznych;

- naprawa uszkodzonych samolotów: w pierwszej kolejności tych, które 

doję się najszybciej usprawnić, o w dalszej kolejności pozostałych, co 

pozwało na przygotowanie w krótkim czasie względnie dużej liczby samo­

lotów do działań bojowych;

- przygotowanie sił i środków służby inżynieryjno-lotniczej do procy 

w warunkach polowych oraz do przebazowania na nowe lotniska ;

- realizacja cięgłości inżynieryjno-lotniczego zabezpieczenia dzia­

łali bojowych pułku z uwzględnieniem przebazowania części sił i środków 

pułku na lotnisko zapasowe ;

- kontrola realizacji przedsięwzięć służby inżynieryjno-lotniczeJ 

oraz udzielanie pomocy pododdziałom przez kierowniczy personel służby 

inżynieryjno-lotniczoj ze sztabu pułku.
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Główne zadania służj3y..inŻYniery.1no-.lotnicze.1 w pos^ci:eoólnvch etannrh 

notowoóci. boi owej pułku :

Stał o _Qo tjO_boJ_ovva ;

utrzymanie 50^0 stanu osobowego personelu technicznego w rejonie 

zakwaterowania oraz 20% w rejonie garnizonu;

- utrzymanie w pełnej sprawności technicznej co najmniej 80% stanu 

samolotów /śmigłowców/;

- utrzymanie samolotów /śmigłowców/ w stałej sprawności technicznej; 

Podwyż szona_g£t£w£ś£ jboj[owa ;

- rozkonserwowanie i doprowadzenie do pełnej sprawności bojowej 

uzbrojenia i sprzętu lotniczego;

- przyśpieszenie czynności na sprzęcie lotniczym znajdującym się 

w remoncie, przeględzie lub modernizacji ;

przygotowanie komendy lotniska zapasowego do przyjęcia samolotów 

i czołówki zaopatrzenia na lotnisku zapasowym;

GotOivoić_boJową zaęirożęnia_KoJonneao_/dlą iednoslok ro2™inlętyoh_oznac2o

przygotowanie do użycia wszystkich rodzajów uzbrojenia i sprzętu 

lotniczego;

przyśpieszenie przezlaraJania, wstrzymanie wysyłki sprzętu lotni­

czego i uzbrojenia do modernizacji ;

przekazanie nadwyżek środków materiałowo-technicznych;

- rozśrodkowanie części sił i środków na lotnisko zapasowe;

- skierowanie czołówki zaopatrzenia na lotnisko zapasowe, ukrycie 

i zamaskowanie ludzi i sprzętu czołówki ;

P<”zyjęcie z ośrodków szkolenia nie w pełni wyszkolonego personelu 

technicznego i rozpoczęcie intensywnych działań adaptacyjnych w celu 

przygotov(/ania tych żołnierzy do pracy na sprzęcie lotniczym. 

Stan_i_położęnie_pułku_lotnicze£0__po osię^nięęiu stanu podwyższonej__

¿oi owo^cjL jboJ[owe;

- akcja powiadamiania

- wprowadzenie całodobowych dyżurów SD

- postawienie zadań przez dowódcę pułku

- ©sięgnięcie gotowości do przebazowania 
na lotn. zapasowe

- gotowość komendy lotniska zapas, do 
P'"zyjęcia samolotów '

G + 2-3 godz.

G +' 1-2 godz.

G + 0,5-4 godz.

- rozkonserwowanie i przygotowanie do 
działań sprzętu lotniczego

- przyśpieszony remont uzbrojenia i sprzętu 
lotniczego

G + 1-2 gcdz.

G + 0,5-1 godz. 

G + 2-12 godz.

G + 2-12 godz.
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- osiągnięcie przez czołówkę gotowości do 
wymarszu no lotn. zap,

- przygotowanie elementów mobilizacyjnych do 
rozwinięcia

G + 7-9 godz.

G + 2-6 godz.

- skoszarowanie kadry G + 10-12 godz.

- osięgnięcie gotowości Nr 3 całościę sił pułku G + 11-13 godz. 

Czynności starszego inżyniera pułku lotniczego w procesie oslggania 

przez pułk wyższych stanów gotowości bojowej

Przybywa na stoisko samolotów, zapoznaje się z sytuację, aktualnym 

stanom technicznym samolotów, a ponadto wydaje eto80vyne polecenia służ­

bie dyżurnej w zakresie przygotowania samolotów do lotu oraz zbierania 

danych do meldunku o sytuacji inżynieryjno-lotniczej pułku.

Po zameldowaniu się u dowódcy pułku zapoznaje się z sytuację i za­

daniami pułku oraz otrzymuje wytyczne, a następnie przedstawia dowódcy 

aktualny stan samolotów oraz propozycje ewentualnych korekt w planie 

OWSGG.

Organizuje odprawę kierowniczego personelu służby inżynieryjno-lot- 

niczej pułku w celu uściślenia rozpoczętych już czynności planu OWSGB 

i postawienia zadań uzupełniajęcych zgodnie z otrzymanymi od dowódcy 

wytycznymi. Następnie udziela instruktażu służbom dyżurnym /dyżurny in­

żynier startu, dyżurny technik lotniska, dyżurny materiałowo-technicz­

nego zabezpieczenia/.

Kontroluje pracę personelu służby inżynieryjno-lotniczej realizujęcogo 

plan osięgania WSGB, w razie potrzeby udziela pomocy i zarazem przygo­

towuje dane dla dowódcy o aktualnym stanie i możliwościach personelu 

służby inżynieryjno-lotniczej w zabezpieczaniu działań bojowych pułku.

Dokonuje analizy aktualnych możliwości odtwarzania gotowości bojo­

wej samolotów na' lotnisku stałego bazowania i zapasowym, uwzględniajęc 

liczbę specjalistów i ich przygotowanie techniczne, stan sprzętu pomoc­

niczego oraz stan zapasów środków materiałowo-technicznych i amunicji 

na lotniskach, a także sposoby ich dowozu z magazynów do samolotów.

Dokonuje przeględu niesprawnych samolotów i podejmuje decyzje co do 

kolejności i sposobu ich napraw; dotyczy to również samolotów z poważ­

niejszymi defektami i uszkodzeniami, z którymi nie mojje sobie poradzić 

personel inżynieryjno-lotniczy eskadr lotniczych.

Sprawdza aktualność planu podziału sił i środków służby inżynieryj­

no-lotniczej na rzuty do przebozowania według wytycznych otrzymanych 

od dowódcy pułku i w razie potrzeby wprowadza niezbędne korekty, spraw­

dza formowanie się czołówki i pozostałej części.rzutu /siły i środki 

służby inżynieryjno-lotniczej/ do przebazowania na lotnisko zapasowe. 

Melduje się u dowódcy pułku w wyznaczonym miejscu i czasie w celu zło-

23



żenią aktualnego meldunku i otrzymania wytycznych do dalszej procy lub 

otrzymania nowych zadań,

Bierze udział w przygotowaniu personelu latajęcego do lotów, w tym 

do przelotu na lotnisko zapasowe.

Organizuje zgodnie z przepisami eksploatację i obsługę techniczny 

samolotów /śmigłowców/ na lotnisku stałego bazowania i zapasowym, kon­

troluje i udziela w tym zakresie pomocy służbie inżynieryjno-lotnicze1 
eskadr lotniczych,

£ LQP.02Y.pJe__p M zi ału sił 1 środków służby inżynier 

do przobazowanla
yjno-lotniczef nn

Eskadra techniczna przebazowujo alę oałoicię sił 1 środków w skła­

dzie I lub II rzutu nazleąnogo zabezpieczenia w zależności od potrreb 

1 decyzji dowódcy pułku. Natomiast przebezowanle olł 1 środków służby

inzynleryjno-lotnlczej można realizować według następujących wariantów, 
Wariant I •
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Wariant pierwszy jest korzystniejszy, ponieważ zapewnia obsługę 

samolotów na lotnisku operacyjnym przez 70%, zaś drugi tylko przez 50% 

personelu służby inżynieryjno-lotniczej eskadr lotniczych.

Stanowisko techniczne elaboracji kierowanych pocisków rakietowych 

według aktualnych danych może być przebazowane w całości w składzie I 

lub II rzutu naziemnego zabezpieczenia.

Podział personelu inżynlery.lno-lotniczego na rzuty do przebazowanla

z wyszczególnieniom specjalności

/przykład/
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UWAGA; Ze slcładu I rzutu naziemnego zabezpieczenia wydzielona jest czo­

łówka 44 specjalistów. Pozostali w liczbie 153 stanowię głównę 

czyść I rzutu służby inżynieryjno-lotniczej w skłodzio rzutu 

naziemnego zabezpieczenia batalionu zaopatrzenia,

— §_L*_inżyniera pułku lotnictwa myśliwsko-szturmowogo dotyczący

sytuacji inżynieryj no-lotniczej /przykład/

Obywatelu pułkowniku raelduję;

1/ No stan 49 samolotów aktualnie sprawnych do działań posiadam 34 

samoloty bojowe i 5 szkolno-bojowych. Ostatni z 6 niesprawnych samolo- 

t'ów zostanie naprawiony o godz. 16,00 4,5. ;

2/ Pozostałość resursów samolotów pozwala na wykonanie minimum 20 

lotów jednogodzinnych przez każdy samolot, współczynnik sprawności 

technicznej samolotów wynosi 87̂ ,j.

3/ Personel służby inżynieryjno-lotniczej, ukompletowany w 95^j etatu 

czasu wojennego, jest w stanie w cięgu doby wykonać obsługi techniczne:

- 120-130 lotów wykonyłvanych parami samolotów

- GO-65 - " - » - kluczami - " _

20 - *• - - _ eskadrami - " -

4/ średnie czasy odtwarzania gotowości bojowej samolotów Lim-6bis 

i ,SB Lim-2 wynoszę;

Na lotnisku stałego bazowania

- para 25-30 m i n ;

- klucz 30-45 m i n ;

- eskadra 60-80 min.

Na lotnisku zapasowym siłami klz

- para 40-45 m i n ;

- klucz 70-100 min;

- eskadra 140-210 min.

Na lotnisku zapasowym siłami nklz

para 40-70 min.
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5/ Gokadro tcclmiczna całodcię sił na lotnisku stałego bazowania 

oraz doraźnie organizowanymi grupami na lotnisku zapasowym jest w goto- 

wO;.ci do wykonywania obsług okresowych i usuvjania uszkodzeń samolotów. 

Personel służby inżynicryjno-lotniczej jost w stanie w cięgu doby w wa­

runkach czasu wojennego wykonać remonty drobne 8-10 samolotów uszkodzo­

nych podczas działań bojowych,

G/ Gtan przygotowania sił i środków służby inżynioryjno-lotniczej do 

przobazowonia na lotnisko zapasov»i0 - zgodny z ustaleniami zavłfartymi w 

planie osi<^gania wyższych stanów gotowości bojowej przez pułk.

2*2. Metodo opracowania 1 treść danych do decyzji dowódcy^pułku 

lotniczego przygotowanych przez starszego inżyniera 

Ula omówioriia tego zagadnienia zakładamy następujęcc warunki:

Od 2.30 14.6 plm jest w gotowości do osłony przed rozpoznaniem i uderze­

niami powietrznymi armii ogólnowojskowej, Prowadzi działania całościę 

sx>, wydzielajęc do działań nocnych 1 elm.

SU plm na lotnisku bazowania, ZSD na DOL.

Celem sprawnej realizacji zadań przez służbę inżyniery^no-lotniczę 

w czasie, organizacji i prowadzenia działań bojoy^ych przez pułk starszy 

inżynier opracowuje wcześniej harmonogram czynności, z którego następ­

nie korzysta. Harmonogram ten obejmuje trzy podstawowe okresy działania 

pu.łku, podczas których starszy inżynier wykonuje czynrrości wchodzęce 

w zakres inżynieryjno-lotniczego zabezpieczenia działań bojowych'pułku, 

Oi;res działania pułku - od otrzymania zadania do udzielonio yjytycznych 

u r z a z  dowódcę pułku zastępcom i szefom służb i dowódcom pododdziałów 

Starszy inżynier bierze udział w odpray/ie u dowódcy pułku, gdzie 

Otrzymuje zadania dotyczgee przygotowania samolotów do działań bojowych. 

Uustępnie organizuje odproy;ę kierowniczego personelu służby inżynieryj- 

no-lotniczej na której odbiera meldunki o aktualnym etanie samolotów i 

możliwościach personelu v̂  zakresie odtwarzania gotowości bojowej i na­

praw somolotóyr oraz zarzędza rozpoczęcie przygotowania samolotów do 

stanu pełnej gotowości bojowej,

l^rzygotowuje a następnie melduje dowódcy pułku dane o stanie samo­

lotów /śmigłowców/, stanie sił i środków oraz możliwościach służby 

iiiżynieryjno-lotniczej w zabezpieczeniu zadań wykonywanych przez pułk.

Utrzymuje od dowódcy pułku wytyczne dotyczęce przygotowania samo­

lotów zgodnego z charakterem działań pułku.

<)kres działania pułku - od Wydania przez dpyródcę pułku zarzędzenia 

wstępnego do powzięcia decyzji 1 postawienia zadania

ot. inżynier koryguje i uzupełnia wydane już wcześniej yrłasne pole­

cenia dotyczęce wstępnego przygotoivania samolotów oraz sił i środków 

służby inżynieryjno-lotniczej do działań bojowych.



Przygotowuje done do wypracowania decyzji przez dowódcę pułku, które 

melduje dowódcy osobiście, jak rówrwież ściśle współdziała ze starszym 

nawigatorem, szefem strzelania powietrznego, szefem sztabu i jego po­

mocnikiem ds. operacyjnych i dowódcami eskadr lotniczych w zakresie ob­

liczeń taktycznego promienia działania, ustalania potrzeb środków og­

niowych, przygotowania sprzętu lotniczego oraz optymalnego wykorzysta­

nia sił i środków służby inżynieryjno-lotniczej do zabezpieczenia dzia­

łań bojowych pułku.

Organizuje i kaptroluje pracę personelu technicznego oraz stale uak­

tualnia dane dla dowódcy pułku o stanie samolotów i możliwościach per­

sonelu inżynieryjno-lotniczego.

Okres działania pułku - od postawienia zadania do osiągnięcia przez 

pułk gotowości do działań bojowych

Starszy inżynier organizuje pracę służby inżynieryjno-lotniczej celem 

przygotov/ania samolotów do lotów zgodnie z postawionym zadaniem dotyczę- 

cym działań pułku, kieruje pracę dyżurnego inżyniera startu i dyżurnego 

materiałowo-technicznego zabezpieczenia, sprawujęc nadzór nad nimi i w 

razie potrzeby udziela pomocy.

Niezwłocznie składa meldunki dowódcy pułku o zmianach stanu gotowości 

bojowej samolotów oraz możliwościach ich obsługi 1 napraw,

Bierze udział w przygotowaniu personelu latajęcego do lotów w zakre­

sie znajomości eksploatacji samolotów /śmigłowców/ w powietrzu, ograni­

czeń eksploatacyjnych samolotu, postępowaniu w wypadkach awaryjnych 

oraz przestrzegania warunków bezpiecznego latania.

Proces zbierania informacji o stanie samolotów /śmigłowców/ jest 

oparty o następujęce źródła dopływu danych;

- dokumentacja techniczna eksploatacji samolotów prowadzona w pionie 

służby inżynieryjno-lotniczej;

- rozkazy, zarzędzcnia oraz biuletyny eksploatacyjne dostawców sprzę­

tu lotniczego i szefostwa techniki lotniczej ;

- codzienne meldunki dobowe o stanie samolotów, karty niospravjności 

sprzętu lotniczego, księżki defektów i uszkodzeń, a także meldunki do­

raźne o każdym uszkodzeniu lub niesprawności :

- meldunki służb dyżurnych inżyniera startu i technika lotniska;

- plany grafiki przebiegu eksploatacji sprzętu lotniczego;

- plany rotacji i uzupełniania sprzętu lotniczego;

- stan oraz możliwości uzupełnienia części zamiennych i materiałów 

pomocniczych;

- wymiana informacji w sztabie pułku i między służbami ;

- własne doświadczenia i obserwacje przebiegu działań oraz spostrze­

żenia i wnioski z doraźnie prowadzonych kontroli służby inżynioryjno-

lotniczcj. ■
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Dane przygotowane dla dowódcy pułku przez starszego Inżyniera w pisem­

nym referacie - meldunku można umownie podzielić na trzy części, w któ­

rych zawarta jest nostypujęca treść:

- aktualny stan samolotów /śmigłowców/ oraz stan i możliwości personelu 

służby inżynieryjno-lotniczej w zakresie inżynieryjno-lotniczego za­

bezpieczenia działań bojowych pułku;

W £ZiLŚ£i_'T'£j^c£j_cJ2a£_qJ< t£r_m£ldun. ku :̂

- możliwości w zakresie elaboracji, dowozu i podwieszania kierowanych 

pocisków rakietowych na wyrzutnie pokładowe samolotów;

- możliwości eskadry technicznej w zakresie napraw uszkodzonych samo­

lotów /śmigłowców/;

- możliwości służby inżynieryjno-lotniczej vj zakresie zabezpieczenia 

bojowego i specjalnego samolotów oraz innego sprzętu lotniczego;

W £2:£Ś£i_m£j^c£j_c]2a_raj< t_er__p£oj2ozyc_j^:

- propozycje podziału kierowniczego personelu służby inżynieryjno-lot- 

niczerj pułku do poszczególnych eskadr lotniczych i na poszczególne lot­

niska;

- udział w obliczeniach inżynieryjno-nawigacyjnych zasięgu, długotrwa­

łości lotu i taktycznego promienia działania;

- propozycje dotyczęce ewakuacji samolotów lędujgcych przymusowo w 

przygodnym terenie;.

- propozycje dotyczęce podziału sił i środków służby inżynieryjno-lot­

niczej na rzuty do przobazowania.

Referat - meldunek starszego inżyniera o sytuacji inżynlery.lno-lotnlcze.l 

pułku /przykład/

1/ Stan sprzętu lotniczego
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2/ Stan personelu służby lnżvniery.ino~lQtnxcze.1
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3/ Możliwości personelu służby inżynlerv1no-lotniczel 

W 2akresie_w_ykonj^ani^a__ob9łu£ technicznych__samolotówj^

Personel służby inżynieryjno-lotniczej pułku, ukompletowany w 95% 

etatu czasu wojennego. Jest w stanie obsłużyć w cięgu doby:

- 60-65 lotów wykonywanych parami samolotów;

- 30-32 loty wykonywane kluczami samolotów;

- 10-11 lotów wykonywanych eskadrami samolotów.

Zakłada się, że współczynnik zużycia kierowanych pocisków rakieto­

wych w locie podczas działaś bojowych wynosi około 0,6-0,7, a więc 

z poprzedniego lotu do kolejnych lotów bojowych każdego samolotu pozo­

staje w przybliżeniu 30-40% jednostki ognia.

W zaj<res_ie__odtwa£z^n_ia__g£towoś£i__boj£w_ęj__s£molotów

MiG-21M i UMiG-21:

Na lotnisku operacyjnym siłami I rzutu naziemnego zabezpieczenia;

- para samolotów , 30 min ;

- klucz samolotów 40 m i n ;

- eskadra samolotów 130 min.

Na drogowym odcinku lotniskowym /POL/ siłami komendy lotniska zapaso­

wego 2 udziałem załóg samolotówj

- para samolotów 35 min ;
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- klucz samolotóv; 50 min ;

- eokadra samolotów 150 min.

Podane czasy sę właściwe, Jeżeli kierowane pociski rakietowe znajdu- 

jij się obok samolotów. Czasy odtwarzania gotowości bojowej mogę ulec 

znacznemu zwiększeniu, jeżeli dowó? pocisków rakietowych odbywa się z 

oddalonego o kilka lub kilkanaście kilometrów stanowiska technicznego 

na stoisko samolotów,

IV zakresie przygotowania i<i£''£w_anĵ ;c]i pocisków £aj<ie_tovvych_do JJż̂ cl̂ â .

Stanowisko techniczne, pracujęc cięgle od 18,00 13.6 do 22.00 14.6 

z niezbędnymi przerwami na ochłodzenie aparatury i jej obsługę technicz­

ne, jest w stanie przygotować 303 pociski rakietowe typu R-3S i 102 po­

ciski typy RS-ZUS. Zakładajęc współczynnik zużycia równy 0,65, należy 

stwierdzić, że ilość ta zabezpieczy uzbrojenie pułku według założonego 

wariantu podwieszeń na 3 loty i 1 lot w dniu następnym.

Dowóz pocisków rakietowych ze stanowiska technicznego na stoisko 

samolotów - czterema wózkami. Do przewozu kierowanych pocisków rakieto­

wych na drogowy odcinek lotniskowy proponuję v.łykorzystać samochody cię­

żarowe ze specjalnymi stojakami na pociski.

Personel służby inżynieryjno-lotniczej eskadry technicznej przy 

współudziale mechaników z eskadr lotniczych jest w stanie usuwać nie­

sprawności oraz uszkodzenia bojowe samolotów w zakresie remontu drob­

nego i .remontu bieżęcego w ilości równoważnej 800 roboczogodzinom na 

dobę.

Przyjmujęc według danych statystycznych, że remont drobny lub- bie- 

żęcy w czasie wojennym określa pracochłonność 70-100 roboczogodzin, 

należy stwierdzić, iż mamy możliwość dokonania napraw nie więcej niż 

10 samolotów M1G-21M,

eskadra techniczna z racji niepodzielności wyposażenia i aparatury 

kontrolno-pomiarowej pozostaje na jednym lotnisku w całości i niedzielęc 

się na rzuty udziela doraźnej pomocy eskadrze bazujęcej na drogowym 

odcinku lotniskowym, wysyłajęc grupy awaryjno-remontowe do naprawy 

uszkodzonych samolotów.

Proponuję z II rzutu naziemnego zabezpieczenia, po jego przybyciu 

na lotnisko operacyjne, pozostawić całość sił i środków eskadry tech­

nicznej i stanowiska,technicznego. Pozostałe siły i środki służby inży­

nieryjno-lotnicze j eskadr lotniczych ze składu II rzutu naziemnego za­

bezpieczenia wydzielić do czołówki i być w gotowości od 12.00 14.6 do 

wymarszu na kolejne lotnisko.
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■ VV zokresle ewakuac.li jJS£l<odzoj2y£h_s_om£lot£w_£

Do evi(al<uacji uszkodzonych oamolotów z drogi startowej zostanie w y ­

korzystana grupa awaryjno 1 środki eskadry technicznej* Nie posiadam 

odpowiednich środków transportowych do ewakuacji samolotów z miojoco 

przymusowego l‘ędov;anla poza lotniskiem. Proponuję, aby w razie konic- 

.fcrnoścl ewakuacji samolotów z miejsca przymusowego lędowania poza lot­

niskiem występie do zastępcy dowódcy dywizji ds. techniki i zaopatrzę- 

pio o udzielenie pomocy w specjalistycznym sprzęcie i środkach trans- 

p'o r t u ,

^  ¿®Ji'*£®i®_2^S.t>£Z£i£cze£ia ¿oJ^owejg[0__i___s£e£jal£e£o_^

Samoloty na lotnisku bazowania rozmieszczone sę w strefach rozśrod- 

Uowania i zamaskowane, zaś na drogowym odcinku lotniskowym rozśrodko- 

wane i zamaskowane. Ochronę i obronę samolotów zapewniaję służby dy­

żurne i patrole wydzielone z personelu służby inżynieryjno-lotniczoj 

pułku.

Ustny meldunek starszego inżyniera o sytuacli inżyniory.lno-lotnlczel 

pułku lotnictwa myśliwskiego na 18.30 13.6 /przykład/

Obywatelu pułkowniku melduję:

1. Na stan 35 samolotów aktualnie sprawnych do działań jost 30 sa­

molotów boJov/ych. Ostatni z 5 uszkodzonych samolotów zostanie napra­

wiony o 13,00 14.6.

Pozostałość resursów samolotów pozwala na wykonanie przez każdy samo­

lot minimum 15 lotów Jednogodzinnych,

2. Personel inżynieryjno-lotniczy ukompletowany w Jest w stanie

w cięgu doby obsłużyć: ;

- 60-65 lotów wykonywanych parami samolotów;

- 30-32 loty wykonywane kluczami samolotów;

- 10-11 lotów y^ykonywanych eskadrami samolotów,

Średnie czasy odtwarzania gotowo ici bojowej samolotóy/ MiG-21M, 

viedług nakazanego przez dov'/ódcę wariantu uzbrojenia w kierowano poci­

ski rakietowe, wynoszę:

na lotnisku bazowania siłami I rzutu naziemnego zabezpieczenia:

- para samolotów - 30 m i n ;

- klucz samolotów - 40 m i n ;

- eskadra samolotów - 130 min;

na drogowym odcinku lotniskoy/ym siłami komendy lotniska zapasowego 

z udziałem załóg samolotów:

- para samolotóy/ - 35 min;

- klucz samolotów - - 50 min;

- esl<odra samolotów - 150 min.



3, Stanowisko techniczne przygotowania kierowanych pocisków rakie­

towych prac.ujęc cięgle jest w stanie do 22.00 14.6 przygotować 303 poci­

ski rakietowe typu R-3S i 102 typu RS-ZUS. Liczbę ta zabezpieczę uzbro­

jenie samolotów pułku zgodnie z założonym wariantem podwieszeń na 3 

loty i jeden lot w dniu następnym.

Dowóz pocisków rakietowych ze stanowiska technicznego ńa stoisko 

samolotów przy pomocy czterech wózków cięgnionych za samochodami.

Do przewozu kierowanych pocisków, rakietowych na drogowy odcinek lot­

niskowy proponuję wykorzystać po uprzednim przystosowaniu dwa samocho­

dy ciężarowe,

4, Eskadra techniczna jest w gotowości całościę sił na lotnisku ba­

zowania oraz doraźnymi grupami na drogov/ym odcinku lotniskowym do wyko­

nywania napraw bieżęcyćh i usuwan;j.a bojowych uszkodzeń-samolotów. -

Personel służby inżynieryjno-lotniczej Jest w stanie w cięgu doby 

wykonać remonty drobne 5 uszkodzonych samolotów,

5» Proponuję z rzutu naziemnego zabezpieczenia po jego przybyciu 

pozostawić na lotnisku bazowania całość sił 1 środków eskadry technicz­

nej. Pozostałe siły i środki służby inżynieryjno-lotniczej eskadr lot­

niczych ze składu II rzutu wydzielić do czołówki i być w gotowości od

12.00 14,6 do wymarszu na kolejne lotnisko* t '

6* Do ewakuacji uszkodzonych samolotów z drogi startowej zostania 

wykorzystana grupa awaryjna 1 środki z eskadry technicznej. Nie posia­

dam odpowiednich środków transportu do ewakuacji samolotów z miejsca 

przymusowego .lędowania poza lotniskiem.

7, Samoloty zostały rozmieszczone w strefach rozśrodkowanla i zama­

skowane. Ochronę 1 obronę samolotów zapewniaję służby dyżurne i patro­

le wydzielone z personelu służby inżynieryjno-lotniczej.

^ • -l-h^Vhl^PvJnd**.lotnlc.zQ- zabezpieczenie przebazowania oddziału

lotniczego •

£'Ji'<„lfi<:£i£tj|r/a_m^śiiv\i8jiO-szt urmowejgo^£rzyjkład/

Dla omówienia, tego zagadnienia zakładamy następujęce warunki:

I rzut naziemnego zabezpieczenia przenieść z rejonu alarmowego do re­

jonu pośredniego, ześrodkować'go do 20.00 7.6 i być w gotowości na syg­

nał wymarszu na lotnisko operacyjne, *

Znane sę trasy marszu I rzutu naziemnego zabezpieczenia, trasa marszu 

pierwszej części II rzutu naziemnego zabezpieczenia; trasa marszu dru­

giej części II rzutu naziemnego zabezpieczenia. Personel sztabu pułku 

oraz personel inżynieryjno-lotniczy bezpośredniej obsługi samolotów 

zostanie przobazowany transportem powietrznym.
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Pułk na ten cel otr-zyma 2 rejsy samolotu AN-26.

Gotowość do zabezpieczenia działań pułku z nowego lotnisko operacyjne­

go po 2 godzinach od przybycia I rzutu naziemnego zabezpieczenia.

Po wylędowaniu rzutu bojowego na nowym lotnisku operacyjnym sformować 

II rzut naziemnego zabezpieczenia i przemieścić go do rejonu ześrodkor 

wanla w pobliżu lotniska.

Przebazowaniero dowodzi osobiście dowódca pułku z dotychczasowego lot­

niska.

Nowe lotnisko operacyjne posiada 3 strefy rozśrodkowania z obwałowania­

mi stoisk na 40 samolotów, .

Podstawowymi warunkami inżynieryjnó-lotniczego zabezpieczenia prze- 

bazowania pułku sęt ‘

- zabezpieOzenie działań pułku z dotychczasowych lotnisk bazowania 

ez^ścię sił i środków służby intynieryjno-lotniozejj

- zabezpieczenie częścią sił 1 środków służby Inżynieryjno-lotni-

czsj działań pułku z nowego lotniska operacyjnego, z zachowaniem clęg- 

łości działań j  ̂ ^  •

<• planowanie, przygotowania 1 realizacja przemieszczenia sił 1 środ­

ków służby inżynisryjno-lotniczej na nowe lotnisko operacyjne w ścis­

łym współdziałaniu z batallonam zaopatrzenia.

Podział sił i środków służby inżv:niervjno-lotniczel no rzuty do orze* 

Mzomnlft, z zai?h.Qwadism. ciegłości dzAa.ŁeA pułku

w, okrasifl .przabJ>.^&wania j a  ngwt lótniskó

Biorąc pod uwaga z jednaj strony potrzeby odtwarzania gotowości* bo­

jowej^ samolotów w możliwie najkrótazym czasie dysponowanymi siłami i 

środkami na dotychczasowych lotniskach bazowania i na nowym lotnisku 

operacyjnym, a z drugiej etrony ilość przydzielonych służbie inżynieryj 

no-lotniezej środków¿tranaportu, starszy inżynier pułku proponuje na- 

s^^pujęey podział sił i środków służby inżynleryjno-lotnlozejt

1/ Pfzemisszczenie ciężkiego sprzętu obsługi samolotów z eskadr lot« 

niczyćh pułku realizować transportem kołowym, dzlelęc po 50% do I i II 

rzutu naziemnego zabezpieczenia. Podręczny sprzęt obsługi zabierany 

jest w torbach narzędziowych mechaników eskadr lotniczych, których 30% 

przebazowuje eię w składzie I rzutu i 30% w składzie II rzutu, pozosta­

łe 4Cęo przemieszcza się' transportem powietrznym, tak aby na nowym lot­

nisku bazowania znajdowało się' nie mniej niż 70% mechaników eskadr 

lotniczych z podręcznymi środkami obsługi oraz 50% ciężkiego sprzętu 

niezbędnego do obsługi samolotów,

2/ Do I lub II rzutu naziemnego zabezpieczenia wydzielić siły i 

środki eskadry technicznej /zgodnie z obowięzujęcymi przepisami eska­

dra techniczno nie dzieli się na części/,
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3/ Działania pułku lotnictwa myślivysko~szturmowego w systemlo OPK 

na dotychczasowych lotniskach bazowania: stałym i zapasowym, są zabez­

pieczane przez 70% mechaników z eskadr lotniczych z podręcznym sprzę­

tem obsługi i 50/b sprzętu ciężkiego z możliwoóclę wykorzystania sił 

1 środków eskadry technicznej,

4/ Przebazowanle części sił i środków służby inżynieryjno-lotniczej 

transportera powietrznym odbywa się według planu sztabu pułku bezpoś­

rednio przed rzutem bojowym,

pdtwprzanią gotowości bojowej samolotów podczas manev 

pułku

Z taktycznego punktu widzenia najważnifJszyra składnikiem określaję- 

cym możliwości pułku jest czas odtwarzania gotowości bojowej samolotów, 

limitowany między innymi przez następujęce czynniki:

- liczba samolotów,ich poczętkowy stan techniczny oraz nakazany 

wariant uzbrojenia i stopień gotowości bojowej;

- ilość Bił i środków służby inżynieryjno-lotniczej, które można 

zatrudnić do obsług technicznych i odtwarzania gotowości bojowej samo­

lotów;

- sposób rozśrodkowenia samolotów na lotniskach 1 moźllwaśol roz­

winięcia frontu prac" podczas wykonywania obsług technicznych; •

llo^c sił 1 środków matsriałowo-technicznego zabezpleozenia wy­

dzielonych z batallpnu zaopatrzenia';

- organizacja pracy;

- rozmieszczenie sił 1 środków służby inżynieryjno-lotniczej ńa lot­

nisku /w rejonie lotniska/, odległości między nimi, drogi dojazdowe i 

inne, a także dokonanie optymalnego podziału sił 1 środków na rzuty do 

przebazowanle,

Czasy odtwarzania gotowości bojowej samolotów Lim-ebis z wariantem 

uzbrojenia 2 x 16 S-5m + 2 x FAB—1<X) odpowiednio wynoszę:

1/ Na lotnisku zapasowym siłami nieetatowej komendy lotniska zapa­

sowego:

- para - llO min

2 /  Na lotnisku zapasowym siłami komendy lotniska zapasowego z udzia­
łem załóg samolotów: • ,

- para - 55 min , ' '

- klucz - 100 min

- eskadra - 210 min » '

3/ I rzut na lotnisku operacyjnym lub II rzut na lotnisku stałego 

bazowania:

- para - 30 min
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- klucz - 45 min

- eskadra - 80 min

- pułk - 210 min

Na lotnisku znajduje się 1 dystrybutor tlenowy, 1 dystrybutor po- 

wietrzno-azotowy oraz 6 /w komendzie lotniska zapasowego/ dystrybutorów 

paliwa z przyczepami .bez możliwości ponownego uzupełnienia paliwa w 

dystrybutorach i ich przyczepach. W każdym wariancie podwieszeń uzbro­

jenia uwzględnia eię 1 Jednostkę ognia na 2 działka NR-23 i 1 Jedno­

stkę ognl’a na 1 działko N-37.

Ppłk lotnictwa »¿yśliwakiego obrony powietrznej krejM /przykład/

Ola omówienia tego zagadnieniav4akłada się następujące warunkit

W WOPk o 15.00 3.3 wprowadzono stan podwyższonsj gotowości bojowej, 

planuje się wprowadzanie stanu pełnej gotowości bojowej w godzinach 

rannych J5.3#

plm OPK bazuje eałdśolę alł i środków na lotnisku A; ' 

lotnisk^ rozśrodkowania 8» ha którym znajduje .się etatowy skład komen­

dy lotniaka zapasowago.

Od 1S#00 3.3 pułk rśellzujaprzadalęwzięciaosięgania wyższych sta- 

npw gotowości bo jo wej ¿w tym oaięgnięcle pełnej gotowości bojowej, 

rozśrodkowanie eił i środków ne dwe lotnieke orez prowadzenia działań 

bojówyoh zgodnie ż dokumentaoję 1 poetewionymi zadaniami.

Planowany wyeiłek « 4 wyloty na dobę* ‘

3*3 wysłać Z rzut ęzołówki żeopatrżenia na lotnieko zapasowe oraz 

I  zmianę dowodzenia ne połęezone stenowiakb dowodzenia PłSÓ.

Meldowanie danych do decyzji cłowódcy pułku o etenio samolotów i 

możliwościach służby inżynieryjno-lotniczej przez z-cę dowódoy ds. 

technicznych /lub eterezegc inżyniera plm/ o 8.45 4.3.

lelin przygotować do przebazowetiia na lOtnieko zapasowe. Zabezpiecze­

nie naziemne i i  rzut czołówki - wymarsz z lotniska stałego bazowania

21.00 3*3, gotowość do przyjęcia sanolotów na lotnisku zapasowym 5.00

4.3, XI rzut w gotowości do wymoraku w  2 godziny po wylocie samolotów, 

Propozyole podziału s i l  Ł_ 4rMkójri_MiŁż.by InżynierYlno^lotnioze.l 

na dwa lotniska /przykład/ 

kotniako etałego bazowaniat '

- pozostaje 2elm wypósażona w samoloty MiG-21M, pozostaję również 

samoloty z klucza dowództwa plm oraz 1H1G-23U z lelm,-

- pozostawić w całości personel eskadry technicznej i personel 

inż,-lotniczy klucza dowództwa /lOO żołnierzy/;

- pozostawić personel techniczny 2elra z pęcłręcznym sprzętom obsługi 

bez 22 specjalistów /90 żołnierzy/;
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pozootawlć część personelu technicznego z lelm /22 żołn,/;

- pozostawić zestaw awaryjny sprzętu lotniskowo-hangarowego do usu- 

yjanla uszkodzonych samolotów z paso startowego;

pozostawić część kierowniczego personelu sekcji inż.-lot, /3 żołn,/ 

pozostawić wszystkie środki eskadry technlczgej i stanowiska tech­

nicznego ;

- pozostawić ciężki sprzęt obsługi 2 e l m ; ' ,

- pozostaję sprzęt 1 środki materiałowo-technicznego zabezpieczenia 

zgodnie z podziałem ustalonym w dokumentacji alarmowej plm OPK,

Lotnisko zapasowei

- zostanie przebazowanych 15 samolotów M1G-2MF, a po naprawie 1

MiG-23MF razem 16 samolotów M1G-23MF z lelrh oraz śmigłowiec f ii-2 z klu­
cza dowodzenia; ..-

przebazować personel techniczny lelm bez 22 specjalistów z pod­

ręcznymi środkami obsługi /90 żołnierzy/; ' ’

przebazować część personelu techjiicznego z elm /22 żołnierzy/; 

przebazować część personelu kierowniczego eekcji inż,— lot,

/3 żołnierzy/; ' .

przebazować siły 1 środki stanowiska technicznego /34 żołn./j

- na lotnisku zapasowym znajduje się personel służby inżynieryjno- 

lotniczej wchodzęcy w skład komendy lotniska zapasowego /22 żołn,/;

- wydzielić ciężki sprzęt obsługi samolotów M10-23MF z lelm; 

siły i środki materiałowo-technicznego załaezpieczenia przebazo-

wuje się zgodnie z dokumentację,

ilQ.±A.f>'fQścLinżynleryjnp-l.otpięzea zabezpieczenia działań plm OPK 

z dwóch lotnisk /przykład/

Ocenę możliwości służby inżynieryjno-lotnlczoj należy przeprowadzić 

w oparciu o stan jej sił i środków oraz zadania etojęce przed pułkiem. 

Czasy odtwarzania gotowości bojowej przedstawiaję się następujęcot 

1/ Lotnisko stałego bazowania

Służba inżynieryjno-lotnicze zabezpiecza odtwarzanie gotowości bo- ' 

Jowej samolotów M1G-21M w czasie}' '

- para - 30 min

- klucz - 40 min

- eskadra - 13 0 min.

Wydzielone siły i środki służby inżynieryjno-lotniczej z 1 elm

przy pomocy personelu technicznego 2elm 1 pilotów lędujęcych na^ lot­

nisku stałego bazowania samolotów M1G-23MF sę w stanie'zabezpieczyć 

odtwarzanie gotowości bojowej s-tów M1G-23MF w czasie:

- para samolotów - 40 min
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- klucz samolotów - 60 min

- eskadra samolotów - 240 min.

Eskadra techniczna całośclę sił i środków na lotnisku stałego bazo­

wania przeprowadza remonty drobne, usuwa uszkodzenia bojowe i defekty 

samolotów oraz wykonuje okresowe obsługi techniczne y^szystkich typów 

samolotów znajdujęcych się na etanie plm OPK, Oest wskazana, aby sa­

moloty uszkodzono w miarę możliwości lędowały na lotnisku stałego bazo- 

»'vania. Grupa awaryjna jest przygotowana do usuwania uszkodzonych samo­

lotów z pasa startowego oraz udzielania pomocy ich załogom.

2/ Lotnisko zapasowe

Personel techniczny lelm, część sił i środków 2elm, personel komen­

dy lotniska zapasowego przy pomocy załóg lędujęcych samolotóv< zabezpie- 

eżaję odtwarzanie gotowości bojowej: 

samolotów MiG~23MF w czasie: '
f ̂ ■

- para samolotów 35 min;

- klucz samolotów - 50 min;

- eskadra samolotów - 140 m i n ;

lędujęcych na'lotnisku zapasowym samolotów l4iG-21H w czae^le:

- para samolotów - 35 min;

- klucz samolotów • - 50 min; *

- eskadra samolotów - 200 min.

Personel inżynieryjno-lotnlczy ma możliwości wykonywania wyłęcznie 

bleżęcych obsług technicznych oraz usuwania defektów i drobnych uszko­

dzeń bojowych, •

Wszystkie poważniejsze naprawy mogę być wykonywane przez eskadrę 

technicznę lub PWL-12 tzw. korpuśny,'

Na lotnisku zapasowym bazuje Całość sił 1 środków stanowiska tech­

nicznego 'elaboracji kierowanych pocisków rakietowych. Elementy stano- 

wieka technicznego rozmieszczone eę w odległości 5 km od środka pasa 

startowego. Transport kierowanych pocisków rakietowych po elaboracji 

na stoiska samolotów na lotnisku zapasowym przy użyciu wózków podcze­

pionych za samochodami, zaś. na lotnisko stałego bazovi<ania - przystoso­

wanym do tego celu samolotem AN-2 lub ne skrzyni samochodu ciężarowego,

3/ Dowódca plm OPK zdecydował pozostawić lelm /MiG-23MF/

na lotnisku stałego bazowania wraz z siłami i środkami służby 

inżynieryjno-lotniczej tej eskadry

Do chwili wydania rozkazu do przebazowania lelm wykonuje zadania z  

lotniska stałego, Dężęc do zachowania ciggłoóci działań bojowych pułku 

z maksymalnym natężeniom lotów, dowódca zamierza tuż za rzutem bojowym 

lelm przetransportovyać samolotami AN-2 personel inżynieryjno-lotnlczy 

tej eskadry na lotnisko zapasowe.
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Wobec takiego zamiaru dowódcy pułku należy wzii^ć pod uwagę przy pla­

nowaniu inżynieryjno-lotniczego zabezpieczenia działaó plm OPK nastę­

pująco warunki! ’ —

Na lotnisko zapasowe ze 110 żołnierzy personelu inżynieryjno-lotnicze— 

go lelm jednorazowo możemy przewieść 2 samolotami AN-2 20-24 mechani­

ków z podręcznymi torbami narzędziowymi do obsługi samolotów*

Pułk posiada 2 samoloty AN-2 z zabudowanymi uchwytami do przewozu 

kierowanych pocisków rakietowych i w takim stanie możj.iwości przewozu 

ludzi są o połowę'mniejsze, wobec togo należałoby podwoić liczbę lotów 

lub y/ybudowac na czas transportu ludzi uchwyty na kierowane pociski 

rakietowe i ponownie je zabudować, co średnio wynosi 2 godziny.

Do obsługi technicznej samolotów MiG-23MF oprócz narzędzi, jakie 

znajduję się w podręcznych torbach mechaników, potrzebny jest ciężki 

sprzęt obsługi, którego samolotami AN-2 nie da się przewieźć 

btan sił i środków służby inżynieryjno-lotniczej zapewnia efektywne 

zabezpieczenie działań pułku wyposażonego w dwa typy samolotów tylko 

z Jednego lotniska. Wobec zaistniałej sytuacji proponuję zwrócić się 

do dowódcy korpusu OPK o przydział samolotu transportowego do przewie­

zienia personelu służby inżynleryjno-lotniczoj lelm z lotniska stałego 

bazowania na lotnisko zapaeowe.

Należy spodziewoć się trudności z przewozem ciężkiego' sprzętu obsługo­

wego lelm na lotnisko zapasowe transportem kołowym. Alternatywnym roz- 

Więzaniem może być pcnvzięcle decyzji o przebazowaniu całości lelm wraz 

z rzutem naziemnego zabezpieczenia na lotnisko zapasowe albo też wcześ­

niejsze skryte przemieszczenia rzutu naziemnego zabezpieczenia .na lot­

nisko zapasowe z pozostawieniem rzutu bojowego lelm na lotnisku sta­

łego bazowania oraz sił i środków służby Inżynieryjno-lotniczeJ, mogę- 

cych zabezpieczyć jedynie wylot rzutu bojowego, który powinien wylędo- 

wać na lotnisku zapasowym. Przelot ten może być połęczony z wykonaniem 

zadania bojowego, •

Pułk śmigłowców bo.lowych /pśb/ - /przykład/

Celem omówienia tego zagadnienia założone są następujęce warunkii

17,00 1,6 przebazować eskadry śmlgłowcói/'/ rozpoznawczo— łęcznikowych 

/ o ń r i /  do rejonów alarmowych zwięzków taktycznych armii oraz sztab i 

dowództwo plwl do rejonu WSO armii.

Dla potrzeb 1, i 2, dywizji zmechanizowanej i 3, dywizji pancernej 

przegrupowujęcych się w I rzucie operacyjnym armii oraz 4, dywizji 

zmechanizowanej przegrupowujęcej się w II rzupie wydzielić po, jednej 

eskadrze śmigłowców rozpoznawczo-łęcznikowych,

Ola 5, dywizji pancernej podpoYzędkowaneJ dowódcy armii od 12.00 1,6
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y^ydziellć jeden klucz śmigłov/ców z 5* eśrł, pozostałe siły i środki 

pułku przebazować w całości do rejonu V\/SO armii, o następnie według 

planu sztabu armii do rejonu wyjściowego.

5. eśrł /bez klucze śmtgłOivców/ utrzymywać w odwodzie w gotowości pod- 

porstędkowanla jej dowódcy 5* dywizji pancernej z chwilę przegrupowa­

nia jej do rejonu wyjściowego.

Eskadry śmigłowców bojowych /eśb/ utrzymywać jako powietrzny odwód 

przeciwpancerny dowódcy armii ogólnowojskowej, ’

Do podetawowyoh zadetli inżynieryjno-lotniczego zabezpieczenia prze- 

bazowonia pułku lotnictwa wojsk lędowych, których realizacja należy do 

oiiowlęzków starszego inżyniera pułku zalicza się:

» zabezpieczenie bieZęcych obeług technicznych przebazołvujęcych się 

śmigłowców z eśrł do rejonów alorTOOwych zwlęzków taktycznych, a także 

zabezpieczenie otartów i lędowaó śmigłowców;

praeraieezczania sprzętu obsługowago eśrł w rzutach naziemnego za- 

bezpteezeiiile kompanii ledowiskowo-tschnlcznego zaopatrzenia z rejonu 

alarmowego pśb do rejonów alarmowych zwlęzków taktycznych ^rmli ;

‘ • zabezpieczenie bleieeyeh ębeług technicznych przebazowujęcych elę 

śmigłowców z aakadr śmigłowców bojowych^ S. eśrł oraz przemieezozonlu 

sprzętu obsługowego tych eskadr w rzutach naziemnego zabezpieczenia 

batalionu zaopatrzenia pułku;

zabezpieczenie bieZęcych obeług technicznych w przebezowujęcej 

się rezem z 80 armii aakadrza letnictwa łącznikowego oraz przemieezczo- 

nie eprzętu 'obsługowego tej eskadry w rzutach naziemnego zabezpiecze­

nia ; :

>  zabazpiaczenie obsług technicznych śmigłowców z kluczy odkomende­

rowanych do dyspozycji dowódców armijnej brygady rakiet operacyjno- 

tek.tyczhych i armijnej brygady artylerii armat;  ̂ •>

- przamlesiczenia z rejonu alarmowego pśb do rejonu WSD armii sprzę­

tu obaługovi;ego z działu obsługi technicznej samolotóv^ i śmigłowców w 

okładzie rzutóy^ naziemnego zabezpieczenia batalionu zaopatrzenia pułku;

- zabezpieczenie częścię sił i środków służby inżynleryjnb-lotni- 

czej działań pśb z nowych lędowtak z zachov/aniom cięgłości działań 

majęc na uwadze konieczność samodzielnego działania i autonomicznoścl 

w zakresie obsług śmigłowców przez personel techniczny w eskadrach

i kluczach bezpośrednio podporzędkowanych dowódcom zwlęzków taktycz­

nych armii.

Opracowujęc plan inżynieryjno-lotniczego zabezpieczenia cięgłości 

działań bojov^ych pułku przez służbę inżynieryjno-lotniczę w -świetle 

zadań postawionych przez dowódcę, starszy inżynier pułku ustało nastę- 

pujęce dano:
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eakadry, które przemieszczają siy 1  rejony alarmowe zwlęzków tak­

tycznych armii, do których następuje przemieszczenie: '

trasy marszu, drogi, odległości oraz terminy wymarszu i osięgnię- 

cia celu przobazowania; '  ̂ '

- siły i-środki służby inżynieryjno-lotnlczej, które zabezpieczaję

działania bojowe eskadr śmigłowców; . '

- podział sił 1 środków służby inżynieryjno-lotniczej na poszczegól» 

ne rzuty; ,

- możliwości odtt^iarzania gotowości bojowej śraigłov/ców i samolotów po 

osięgnięciu nowych lędowisk przez eskadry pśb,

Z taktycznegę punktu widzenia najważniejszym parametrem choraktery- 

zujęcym możliwości pułku- jest czas odtwarzania gotowości bojowej śmig­

łowców i samolotów, na którego wielkość wpływaję m.ln. obiektywne i 

subiektywne.czynniki, takie jak:

liczba śmigłowców i samolotów, ich początkowy etan techniczny oraz na­

kazany stopień gotowości bójowej i rodzaj ładunku i

ilość sił i środków służby inżynieryjno-lotniczej, które można efektyw­

nie wykorzystać w procesie obsługi technicznej statkdw powietrznych w 

specyficznych warunkach działania pułku śmigłowców bojowych 3 

ilość sił i środków materiałowo-technicznego zabezpieczenia, znajdu- 

jęcych się w kompaniach l^dov/iskowo-technicznego zabezpieczenia oraż 

wydzielanych z- batalionu zaopatrzenia; 

organizacja pracy służby Inżyniery^no-lotnicżej pułku; 

rozmieszczenie sił i środków w rejonie lędowlska, wzajemne odległości 

i drogi dojazdowe.

Uymienione wyżej czynniki sę zmienne, zatjsm i czas odtwarzania goto­

wości bojov3ej samolotów i śmigłowców jest wielkośclę zmienng. W zwięz- 

ku z tym w planowaniu działań przyjmuje się czaey średnie, określane 

na podstawie doświadczeń z ćwiczeń wojsk.'

ppejziału sił i środków służby lnżvnlerv1no-lotniczei na 
rzuty do przebazov/anla

Personel obsługi technicznej i., 2 , , 3. i 4 . eskadr śmigłowców roz- 

poznawczo-łęcznikowych przebazowuje się w składzie rzutu naziemnego 

zabezpieczenia poszczególnych kompanii lędowlskor^o-technicznego z:abez- 

pieczenia, wydzielając część /30%/ sił i podręczne środki obsługi na 

zabezpieczenie startu śmigłowców. Personel obsługi zabezpieczający 

starty śmigłowców przebazowu^ się rzutem bojowym na pokładzie śmig­

łowców,

W celu zabezpieczenia startu 1 klucza śmigłowców z 5. eśrł wydzie­

lić 10 ^̂  sił personelu obsługi technicznej z podręcznymi środkami obsłu­

gi. który przebazuje się na nowe lędowisko no pokładzie śmigłowców.
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Dokonano podziału sił i środków obsługi technicznej obydwóch eskadr 

śmigłowców bojowych, dwóch kluczy 5. eśrł i eskadry lotnictwa łęczni- 

kowego na dwa rzuty oraz czołówkę obsługi, wydzielając po 30‘/j sił i 

środków podręcznych z każdego plutonu na zabezpieczenie startów śmigłow­

ców tych edkadr* Obsługa techniczna zostanie przebezowana na pokładzie 

śmigłowców lub w II rzucie naziemnego zabezpieczenia.

Podział sił 1 środków służby lnżvnierv,1no~lotnlczej eskadr śmigłowców 

bojowych eskadry lotnictwa łącznikowego, dwóch kluczy 5 eśrł oraz dzia­

łu obsługi technicznel śmigłowców i semolotów /przykład/

W a r i a n t A

- 30% eił z podręcznymi środkami obsługi etetków powietrznych ;

- 30% ciężkiego sprzętu obsługi ststków powietrznych ;

- łOO% sił i środków działu obsługi technicznej śmigłowców i samo­

lotów,

« 30% sił z podręcznymi środkami obsługi statków powietrznych;

- 50% cięźkiago sprzętu obsługi śmigłowców i samolotów7

- 40% /czołówka obsługi technieznsj - transport powietrzny lub ea- 

mochodowy/ sił z podręcznymi środkami obsługi statków powietrznych.

.i

“ 70% eił z podręcznymi środkami obsługi statków powietrznych;

^ 50% ciężkiego sprzętu obsługi śmigłowców i samolotów,

“ 30% sił z'podręcznymi środkami obsługi śmigłowców i aamolotów;

50% clężkiegb sprzętu obsługowego:

“ i00%  sił 1 środków działu obsługi technicznej śmigłowców 1 samO“ 

lotów, >

2.4. .IMynis.ryipo-lotniezę M b s ż Plscgshis działań bpiowyęh pułku 

łotnietyya myśliwskiego o p k

Oeat 8,45 4.3, Starszy inżynier plm OPK zameldował o gotowości do 

złożenia referatu-meldunku o sytuacji inżynieryjno-lotniczej pułku.

Przygotowujęc dane do swojego wyetępienia, starszy inżynier bazował 

na powziętej przez dowódcę pułku depyzji o działaniach bojowych oraz 

na sytuacji ogólnej i tyłowej,

* Zgodnie z decyzję dowódcy plm OPK z lotniska - zapasowego będzie wyko­

nywać loty bojowe 1, elm, a z lotniska stałego bazowania 2. elm. Orga­

nizacja pracy służby inżynieryjno-lotniczej będzie polegała na t y m ,  J c a :
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1/ Personel techniczny 1, elm wraz z całym sprzętem pomocniczym 

obsługi samolotów zostanie przebazowany na lotnisko zapasowe jednym 

rzutem i tam będzie zabezpieczał obsługę technicznę lotów bojowych. 

Obsługę startowę przebazowujęcych się na lotnisko zapasowe samolotów

1. elm /ewentualnie z jednoczesnym wykonaniem zadania bojowego/ zabez­

pieczy wydzielona grupa 22 specjalistów z 1, elm oraz^ personel eskadry 

technicznej. 90 żołnierzy personelu technicznego 1. elm już wcześniej 

zostoło skierowanych na lotnisko zapasowe, a wraz z nimi przebazowano 

sił i środków stanowiska technicznego elaboracji kierowanych po­

cisków rakietowych oraz połowy warsztat naprawczy na 2 samochodach wy­

dzielony z eskadry technicznej w celu wykonywania na lotnisku zapaso­

wym napraw drobnych i bieżęcych samolotów podczas działań bojowych.

2/ Na lotnisku stałego bazowania obsługę lotów bojowych zabezpiecza 

personel techniczny 2. elm oraz 22 specjalistów z 1. elm. Ponadto w re­

jonie tego lotniska będzie rpzśrodkowana eskadra techniczna wykonujęca 

obsługi okresowe na samolotach oraz uęzestniezęca w usuwaniu uszkodzeń 

bojowych i defektów samolotów. Dostawę kierowanych poc i ąków'='rakiet owych 

p̂o elaboracji na stanowisku technicznym na lotnisku zapasowym realizo­

wać samolotami AN-2,

3/ Obsługę technicznę oraz odtwarzanie gotowości bojowej samolotów 

organizuje się na, stóiskach rozśrodkowanych w obwałowaniach i natufal-^ 

nych ukryciach, stosujęc posiadane^ środki maskowania. Wszystkie czyn­

ności obsługowe na płatowcu 1 silniku wykonuję mechanicy samolotów 

Jednocześnie na wszystkich samolotach. Obsługi w specjalności uzbroje­

nie, osprzęt, urzędzenla radioelektroniczne wykonuje się równolegle 

na dwóch samolotach i kolejno na pozostałych systemem cięgłym, dzielęc 

wspomnianych specjalistóv«i na dv/ie grupy robocze,

4/ Vsi celu materiałowo-technicznego zabezpieczeni/i eksploatacji i 

obsług technicznych samolotów na obydwu lotniskach bazowania wydziela 

się niezbędne siły i środki służb technicznych, a w szczególności:

- sprzęt ratowniczo-wysokościowy, eskadr;

- samochód z przyczepę części zapasowych i agregatów oraz sprzęt 

materiałowo-technicznego zabezpieczenia na lotnisko zapasowe /na lot­

nisku stałego bazowania - pobierać z magazynu/;

- po 5 rozruszników elektrycznych dla każdej eskadry, po l dystry­

butorze tlenowym, 1 dystrybutorze powietrzno-azotowym /ze sprężarkę 

na przyczepie/, 1- rozruszniku instalacji hydraulicznej UPG;

- połowy warsztat-^iaprawczy na 2 samochodach z eskadry technicz- 

•̂ Gj /i prźebazować no lotnisko zapasowe, zaś na lotnisku stałego bazo- 

v.ania pozostaje będęcy w gestii służby samochodov/ej ruchomy warsztat 

naprawy samochodów/.
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2 samochody ciężarowe 2 przyczepami załadowane amunicję i lotniczy­

mi środkami bojowymi przebazować na lotnisko zapasowe, zaś na lotnisku 

stałego bazowania środki tei pobierać z magazynów.

Wydzielić określone etatem niezbędne środki transportowe dó przewo­

zu sprzętu lotniekowo-hangarowego i pomocniczego oraz do przewozu per­

sonelu 1 zabezpieczenia prac pomocniczych.

Wydzielić dystrybutory paliwowe z przyczepami.

5/ Możliwości odtwarzania gotowości bojowej samolotów sę następujęce

a/ wariant uzbrojenia jak w poprzednim locie bojowym:

* para samolotów nie mniej niż ' 30-35 mi n;

* klucz samolotów około 40-50 min;

eskadra samolotów około 130-150 min.

b/ zmiano wariantu uzbrojenia w porównaniu z poprzednim lotom bojo- 
■ w y m : ^

* para samolotów nie mhiej 50-60 miń

- klucz samolotów około 60-70 min

* eskadra aamolbtów około 150-180 min.

Do' czynności obsługowych w procesie odtwarzania gotowości bojowej 

samolotów, które, z różnych względów nie mogę być wykonywane równolegle 

w czasie, lecż w zasadniczej części kolejno po sobie, a więc do czyn­

ności, których czas trwania sumuje ałę w celu określenia całkowitego 

czasu odtwarzania gotowości bojowej samolotu, należę:

ustawiania samolotu w miajsca przygotowania startowego po wyłę- 

ćzenlu silnika oraz maskowanie, załeżnle od warunków maskowania 1 roz* 

środkowania - czaa ten wynosi 2-5 min; '

- tankoMMl, paliw., ialeinla od ilości tankowanego paliwo i liczby 

punktów jednoóiean.go n.pałnl.ni. - ozaa ton aawlera eię w granicach 

10-20 min j

- uzupełnianis tlanu w instalacjach samolotu - przeciętnie 2 - 4  min ,•

- rozładowanie nie zużytej amunicji i ładowanie nowego uzbrojenia

samolotu - zależnie od wariantu uzbrojenia oraz iłczb7bpecjalistów, 

których powinno być co najmniej 4 do obsługi samolbtu, czas ten zawie­

ra się w granicach 10-60 ̂ mln ; . .

- sprawdzenie i ewentualne uzupełnienie poziomu oleju w Instalacji 

olejowej silnika i mieszanki w instalacji hydraulicznej - w czasie 5- 

-10 min z tym, że czynności te można rozpoczęć i Wykonywać nie wcześ­

niej niż po opływie 15 min od chwili wyłęczenia eilnlka 2 pracy.

Ponadto równocześnie inne pozostałe czynności atartw/aj obeługi tech­

nicznej samolotów wykonuję grupy specjalistów płetpweg 4 śllnika, 

osprzętu, uzbrojenia, urzędzeń radioelektronic*ny§h ł-łfiayeh Z tym.
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że musi być ściśle przestrzegany porządek prac, na przykład; w kabinie, 

przy uzbrojeniu, urzędzoniach tlenowych, urzędzeniach emitujgcych pro­

mieniowanie szkodliwe dla zdrowia, przy napełnianiu instalacji wysoko­

toksycznym olejem itp. Specjaliści usuwaję zauważone usterki i defekty; 

szczególnę uwagę podczas przeględów zwraca się na stan techniczny orga­

nów lądowania /ciśnienie w( pneumatykach i goleniach amortyzacyjnych, 

jak również na końcówki przewodów drenażowych i uchwytników ciśnienias- 

powietrza /czy są czyste, drożne itd./.

2•5• Organizacja ząbezpieczenia pułku lotnictwa myśliwskiego w kie­

rowane póciski rakietowe

Pułk lotnictwa myśliwskiego posiada niepodzielne stanowisko elabo- 

racji kierowanych pocisków rakietowych wszystkich typów, w jakie uzb­

rajane 8Q sainoloty, rozwinięt\e w rejonie lotniska zapasowego, gdzie 

baąuje eskadra samolotów MiG-23MF.

Oeżeli nie brać pod uwagę strat, to służba inżynieryjno-lotnlcza 

w myśl decyzji dowódcy pułku zabezpiecza natężenie działań w liczbie 

130 samolotolotów na dobę.

Samoloty M1G-21M mogę podwieszać po 4 szt. R-3S, R3-2US lub R-3R, 

zaś samoloty M1G-23MF oprócz wymienionych - po 4 szt. R-23R, R-23T 

lub R-13M. ' •

Organizacja i możliwości uzbrajania samolotów w kierowane pociski 

rakietowe zależę bezpośrednio od zdolności produkcyjnej stanowiska 

technicznego oraz warunków dowozu pocisków do samolotów. Zdolności 

produkcyjne stanowiska technicznego zależę od etanu aparatury i moż­

liwości personelu, , » - ,

Na lotnisku zapasowym w odległości 5 km od pasa startowego rozwinię­

to jest stanowisko technici^ne, gdzie można zorganizować 2 cięgi pro­

dukcyjne przygotowujące dwa różne typy pocisków oWydajności obydwu 

ciągów w, czasie 1 godziny; /

28—30 sztuk pocisków R-3S lub R-13M — średnio 1 pocisk w czasie 2 min

12-16 sztuk pocisków RS-2US lub R-3R - średnio 1 pocisk w czasie 4,5 min

18-20 sztuk pocisków R-23T - średnio 1 pocisk w czasie 3 min

10-12 sztuk pocisków R-23R ~ - średnio 1 pocisk w czasie 5,5 min

Połna techniczna jednostka ognia kierowanych pocisków rakietoviych 

dla 15 samolotów tiiG—23MF bazujących na lotnisku zapasowym wynosi 

16 X 4 = 64 sztuki kierowanych pocisków rakietowych wyżej wymienionych 

typów. Czas przygotowania technicznej jednostki ognia na lotnisku za­

pasowym wyniesie;

- 64 X 2 a 123 min = 2 godz, 8 min - KPR typu R-3S
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- 54 X 4,5 => 288 min = 4 godz. 48 min - KPR typu KS-2U8

- 64 X 3 » 192 min = 3 godz, 12 min - KPR typu R-23T

- 64 X 5,5 * 352 min = 5 godz, 52 min - KPR typu R-23R

- 64 X 2 O 128 min = 2 godz, 8 min ~ KPR typu R-13M

- 54 X 4,5 a 280 min *5 4 godz, 48 min - KPR typu R-3R

Razem *> 22 godziny 55 min.

• Pełna techniczno jednostka ognia kierowanych pocisków rakietovi/ych 

dla 18 samolotów MiG-21M edkadfy bazujęcej na lotniskMistałym wynosi 

, 18 X 4 = 72 pociski typy R ^ S  lub RS-2US.

Czas przygotowania kierowanych pocisków rakieto*wych do użycia dla uz­

brojenia samolotów MiG-21M wyniesie

- 72 X 2 ■ 144 min o 2 godz. 24 min *- KPR typu R-3S

~ 72 X 4,5 a 324 min » 5 godz. 24 min - KPR typu RS-2US 

Razem «7 godzin 48 min.-

Sumaryczny czas na przygotowanie pełnej technicznej jednostki ognia 

kierowanych pocisków rakietowych dla samolotów będęcych w wyposażeniu 

pułku wynosi 30 godzin 44 minuty. Należy doń dodać, 2 razy po 2 godzi­

ny przerwy na Ochłodzenie arzędzeń i wykonanie obsług technicznych 

aparatury stanowiska technicznego; ogółem czas ten wyniesie blisko 35 

.godzin, Konieczna jest więc prawie półtoradobowa praca sił 1 środków 

stanowiska technicznego bez żadnych przerw na odpoczynek i spożycie 

posiłków przy 100'^ sprawności maszyn i ludzi.

, Oeżell przyjmiemy, że w każdym locie bojowym zużywa się 50% Jednostek 

ognia kierowanych pocisków rakietowych, można wykonać:

. - w  eskadrze wyposażonej w samolot y M1G-23MF *- 12 lotów bojowych, 

czyli 192 samolótoloty, co może wystarczyć na 2-2,5 doby działai'; bojo­

wych z natężeniem 5-5 wylotów na dobę;

- w eskadrze wyposażonej w samoloty MiG-21M - 4 loty, czyli 72 

samolotoloty, z tym że po elaboracji rta stanowisku technicznym kiero­

wane pociekł rakietowe należy dowieźć na lotnisko stałe, gdzie bazuje 

eskadra samolotów. ' , .  ̂ *

Porównanie potrzeb z możliwościami, przedstawione w tekście, stwa­

rza ograniczenia, które muszę być uy^zględnione w decyzji dowódcy pułku.

Najktórszy czas przygotowania jednej jednostki ognia kierowanych 

pocisków rakietowych do działań bojowych w dziennych zwykłych warun­

kach atmosferycznych i nocnych zwykłych warunkach atmosferycznych 

/pociski R-3S/ wynosi 2 godziny 8 minut, natomiast do działań w dzien­

nych trudnych warunkach atmosferycznych i nocnych trudnych warunkach 

atmosferycznych /pociski RS-2US/ czas ten wyniesie 4 godziny 48 minut. 

Czasów tych skrócić nie można, wobec czego należy podejmować decyzję
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o v/ariantach uzbrojenia i rodzajach pocisków z wyprzedzeniem czasowym 

10 godz. wzgliędem planowanego czasu startu do lotów bojowych. Stanowi 

to niezależnie od innych - warunek skutecznoóci inżynieryjno-lotnicze- 

go zabezpieczania działań bojowych pułku 1 możliwości pełnej realiza<> 

cji zadań bojowych przez pułk.

Dowóz kie,rowanych pocisków rakietowych po elaboracji na stanowisku 

technicznym do samolotów na stoiskach wydłuża czas odtwarzania gotowoś« 

ci bojowej samolotów. Utrudnienie to wynika z tego, iż kierowane pocis­

ki rakietowe możemy przewozić specjalnymi wózkami podczepionymi za sa­

mochodem, w specjalnych stojakach na skrzyni samochodu ciężarowego, 

a także w przystosowanych do tego oplu samolotach AN-2'/pociski typu 

R-3S, RS-2US, R-3R, R-13M/, samolotach AN-26 i śmigłowcach Mi-8 /pccis-, 

ki R-23R i R-2^T/, Sytuację komplikuje to, że posiadamy tylko po 4 wóz­

ki dla każdego typu pocisku oraz 2 samoloty AN-2, przy czym na jeden 

wózek można brać tyle pocisków co ńa samolot,

Ugólny czas dowozu pełnej technicznej jednostki ognia'kierowanych 

pocisków rakietowych ze stanowieke technicznego do samolotów określamy 

ze wzoru,:
1

+ t ♦ t. gdzie

-

1^ -

sumaryczny czas dowozu kler. pocisków rakiet, do wszystkich samo­

lotów ;  ̂ " *

jednostka ognia, liczba pocisków potrzebna do pzbrojenia wszyst­

kich samolotóv^;

W - liczba wózkóyi; ' ’

p - ładovmość, liczba pocisków przewożonych na jednym wózku;

tęj - czas dowozu pocisków, jednorazowego prze’jazdu wózka:

tp - czas powrotu wózków na stanowisko techniczne po kolejny transport;

tj. - czas rozładowania kierowanych pocisków rakietowych z wózka;

t^ - czas załadunku pociskóv/',na wózek, , i

Bioręc dane do obliczeń z eskadry lotniczej wyposażonej w 16 samo­

lotów HiG-23MF bazujęcej na lotnisku zapasowym, zjskładamy że i

Jo* j®^*iostka , ognia eskadry równa się 16 x 4 * ^  kierów, poc, rakiet.; 

~ 4 wózki odpowiednio do każdego typu pocisków;

- p, ładowność 10R-.3S /R-13M/. 8RS-2US /R-3R/. 4R>23R /R-23t/

dowozu pocisków, odległość 5 km ’w tym 3 km pokonujemy z 

prędkościę 6 kra/godz, a 2 km z prędkoócię 10 km/godz, łęczny czas do­

wozu wynosi. 30 min + 12 min = 42 min -

t_ czas powrotu wózków odcinek-5 km z prędkościę 15 km/godz, wyniesie 

20 min ; '

- t^, czas rozładunku, zakładamy w oparciu o doś\i/iadczenla, równy 10 min;
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czas załadunku - średnio 10 min ;

Zatem czas dowazu kierowanych pocisków rakietowych ze stanowisko 

technicznego do samolotów wynosi:

- dla pocisków rakietowych typu R~3S, K-13M, R-3R

tg » / - 1/ /42 + 20 + 10 + 10/ -ł. 42 e

- 1/ / 42 + 20 + 10 + 10/ + 42 a

 ̂ a 06 • 82 +■ 42 a 91 min »  1 godż, 31 min

« dla pocisków rokietowych typp RS-*2US 

64
/ - 1/ /42 + 20 + 10 + 10/ + 42 a

N 16
« / -¿I - 1/ /42 + 20 + 10 + 10/ + 42 a 

* i .* 82 + 42 a 124 min ■ 2 podz. ^ min 

- d l *  pocisków rakietowych typu R-23T, R-23R 

t.
64

8 /  ̂  + 20.+ ip + 10/ + 42 a

V  - / +. 1/ /42 + 20 + 10 + W  + 42 a

• 3 • 82 ♦ 42 • 4 godz, 48 min

' K«14eulocja czasu obsług technicznych samolotów, przygotowania kie­

rowanych pocisków rakietowych na stanowisku technicznym, dowozu ich 

na stoisko i podwieszenia na wyrzutnie pokładowe samolotów prowadzi 

do różnych wyników kórtcowych w zależności od przyjętych warunków po- 

czeckowycht

a/ warunki pesymistyczne, kiedy zajdzie konieczność;

- odtwarzania sprawności technicznej wszystkich na raz 15 samolo­

tów łelm; / /

- przygotowanie całej jednostki ognie kierowanych pocisków rakieto­

wych z racji 100% zużycia ich w' ostatnim locie bojowym i braku zapa­

sów wcześniej przygotowanych pocisków;

- dowozu całej Jednostki ognia kierowanych pocisków rakietowych dla 

lelm 1 Uzbrojenia nimi samolotów na lotnisku zapasowym.

Dla podanych wyżej warunków poczętkowych wszystkie czynności będę 

trwać nie krócej niż gdyby były wykonywane oddzielnie:

- odtwarzanie sprawności technicznej samolotów lelm nie krócej niż 

2 godz, 30 m i n ;

~ przygotowania pełnej jednostki ognia kierowanych pocisków rakieto­

wych typu R-3S nie krócej niż 2 godz. 8 min, zaś pocisków typu R-23R 

nie krócej niż 5 godz, 52 min ;
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- dowóz kierowanych pocisków rakietowych ze stanowiska technicznego 

do samolotów nie krócej niż 1 godz, 31 min dla pocisków typu R-3S, 

K-13M, R-3R, 2 godz. 4 min dla pocisków typu RS-2US i 4 godz, 48 min 

dla pocisków typu R-23R i R-23T,

Rozpoczęcie odtwarzania sprawności technicznej samolotów oraz przy~ 

gotowanie do użycia kierowanych pocisków rakietowych następi równocze­

śnie, natomiast rozpoczęcie dowozu pocisków do samolotów może nastąpić 

dopiero po przygotowaniu do użycia pierwszej partii kierowanych pocis­

ków rakietowych jaka mieści się no jednym wózku transportowym.

Zakończenie odtwarzania sprawności teichnicznej samolotów 1 pełnej 

gotowości bojowej samolotów /ściśle ostatniego samolotu/ 1. elm 

może następie nie wcześniej niż po dowiezieniu ostatniej partii pocis­

ków ze stanowiska technicznego i uzbrojenia nimi ostatniego samolotu. 

Zatem sumaryczny czas odtwarzania gotowości bojowej samolotów 1, elm 

dla przyjętych pesymistycznych warunków por^ędkowych będzie wynosił 

w przybliżeniu 3 godz, 25 min, jeżeli samoloty będę uzbrajane w pocis­

ki rakietowe typu R-3S, i 7 godz, 9 min, jeżeli samoloty uzbrajane 

będę w pociski rakietowe typu R-23R. W celu pełniejszego przedstawie­

nia wyników omawianej wyżej analizy czasu odtwarzania gotowości bojo­

wej samolotów uzbrajanych w kierowane pociski rakietowe jeszcze raz 

problem ten zostanie przedstawiony graficznie, Czas uzbrajania eskadry 

15 samolotów M1G-23MF w kierowane pociski rakietowe będzie wynosił:

- pociski typu R-3S

PRZYGOTOWANIE KIER0V';ANYCH 
POCISK.RAKIET. NA STANOWI­
SKU TECHNICZNYM

2 godz, 8 min .

DOWÓZ OSTATN. 
PARTII

UZBRODENIE 
OSTATN.S-TÓW

ODTWARZANIE GOTOWOÓCI TECHNICZNEO 
SAMOLOTÓW

42 min 35 min

OCZEKIWANIE

2 godz. 30 min 55 min

PRZYG. I 
PARTII

20 min

DOWÓZ POCISKÓW ZE 
STAN. TECHN. DO S-TÓW

1 godz, 31 min

ODTWARZANIE GOTOWOÓCI BODOWED OSTATNIEGO S-TU 

3 godz, 25 min

C Z A ^
/min/
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- pociski typu R-23R

PRZYGOTOVMNIE KIEROWANYCH POCISKÓW RAKIETO­
WYCH NA STANOWISKU TECHNICZNYM . ~

DOWÓZ
OST.
PARTII

UZOR.
OST.
S-TU

5 godz.'« 52 min,

ODTWARZANIE GOTOVi/. ' 
TECHN. SAMOLOTÓW

OCZEKIWANIE

42 min 35 min

2 godz.

PRZYG.
I
PARTII

30 min

DOWÓZ POCISKÓl 
TECHN. DO SAMC

4 godz, 39

ZE STANOWISKA 
) LOTÓW

min

22 min 4 godz. 48 min.

ODTWARZANIE GOTOWOŚCI BOJOWEO OSTATNIEGO SAMOL.
CZAS'

/min/

7 godz, 9 rain

Widać wyraźnie, źe czas odtwarzania gotowości bojowej jest limito- 

wany czasem przygotowania pełnej jednostki ognia kierowanych pocisków 

rakietowych danego typu oraz czasem dowozu ostatniej partii pocisków 

ze stanowiska technicznego do samolotów oraz podwieszenia pocisków ra- 

kietov/ych na wyrzutniach pokładowych ostatniego samolotu.

b/ warunkji op.tvmiatvczne ' ■

Zaistnieję wtedy, kiedy posiadamy przygotowane zawczasu i dowiezione 

do samolotów gotowe do użycia kierowane pociski rakietowe i liczęc od 

chwili otrzymania rozkazu odtwarzamy sprawność technicznę i goto\vość 

bojowę samolotów 1, el-m. Niezbędny na te czynności czec jest limitowa­

ny czasem odtwarzania gotowości bojowej eskadry samolotów M1G-23MF 

na lotnisku zapasowym 1 wynosi 2 godz. 30 min.

Oeżeli założymy, że części samolotów nie trzeba uzbrajać, ponieważ 

zachowały swój ładunek kierowanych pocisków rakietowych z poprzedniego 

lotu bojowego, to czas odtwarzania gotowości bojowej samolotóvi 1, elm 

byłby krótszy niż 2 godz. 30 min. Przeproviadzono rozważania kalkulacji 

czasu odtwarzania gotowości bojowej 1. elm mogę być rozcięgnięte bez­

pośrednio na samoloty MiG-2lM 2 elm bazujęcej na lotnisku stałym z uw­

zględnieniem jedynie niektórych poprawek, jak czas dowozu kierowanych 

pocisków rakietowych ze stanowisl;a technicznego w pobliżu lotniska za­

pasowego do samolotów na lotnisku stałym.
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\iJ obu wypadkach wyniki sę podobne, a wnioski końcowe identyczne. 

Można je wyrazić następujęcos

- czas odtwarzania gotowości bojo»^/ej samolotów warunkuje wiele róż~ 

nych i niezależnych od siebie czynników, zwłaszcze warunkóv«( początko­

wych. Z tego względu omawiany czas może się wahać od kilkudziesięciu 

minut do kilku godzin, co powinno byc odpowiednio uwzględniane w pro­

cesie podejmowania decyzji dowódcy pułku o działaniach bojowych zwła­

szcza, że częściej należy się liczyć z pesymistycznymi niż z optymi­

stycznymi warunkami poczętkowymi, a więc i dłuższym czasem odtwarzania 

gotowości bojowej samolotów;

- w celu skracania czasu odtwarzania gotowości bojowej samolotów

należy zawczasu przewidywać, odpowiednio przygętowywaó i dowozić do 

stoisk samolotów zapasy gotowej do użycia amunicji lotniczej, a prze­

de wszystkim kierowanych pocisków rakietowych, co wymaga przygotowania 

zawczasu planu działania, w którym należy o^kreślić. i podzielić zadania 

na określone działy i personel służby’inżynleryjno-lotniozej, ustalić 

liczbę samolotów i ich ładunek bojowy, a także planowany czas na wyko­

nanie tych zadań. ' v

3. PRACA STARSZEGO INŻYNIERA DYWIZOI LOTNICZEG /GŁÓWNEGO INŻYNIERA 

LOTNICTWA KORPUSU OBRONY POWIETRZWEO KRAOU/ W CZASIE ORGANIZACDI 

‘i PROWADZENIA DZIAŁAĆ B030V/YCH

3»1» Zarzędzepie zastępcy dowódcy dywizji lotniczej dotyczgce spraw 

techniki i zaopatrzenia w części dotyczącej inżynieryjno- 

lotnic;^eqo zabezpioczenia działań bojowych dywizji /przykład/

Zarzędzenie zastępcy dowódcy 4DUMB ds, techniki i zaopatrzenia Nr 03 

w sprawie inżynieryjno-lótniczego zabezpieczenia działań bojowych 

4DLMB 1 podległych oddziałów lotniczych

8.00 10,6 1982 r. Sztab

Sytuacja operacyjnortaktyczna, zadania oraz rozmieszczenie sił i 

środków podległych 4DLMB jak w rozkazie dowódcy.

W celu inżynieryjno-lotniczego zabezpieczenia w poszczególnych jed­

nostkach zarzędzami

1/ Zorganizować pracę w eskadrach technicznych /w razie potrzeby i 

w elm/ na 2 zmiany na dobę i w rozporzędzalnym czasie do 14.00 10,6 

wykonać następujęce czynności na samolotach:

- w pierwszej kolejności zakończyć usuwanie mniej pracochłonnych uste­

rek i doprowadzić do pełnej sprawności możliwie największę liczbę 

samolotów;
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- na wszystkich samolotach przemyć filtry paliwa, oczyścić OPC oraz 

drenaże, uzupełnić zbiorniki płynami roboczymi, sprawdzić sprawność 

systemu uzbrojenia oraz działanie przyrządów pokładowych;

- zakoóczyc wykonywanie wszystkich bieżęcych obsług technicznych i na­

praw samolotów;

- wykonać okresowe obsługi techniczne z takim wyprzedżenlem, aby zapas

resursu każdego samolotu do najbliższych obsług był nie mniejszy niż 

20 godzin* '

2/ Sprawdzić 1 w razie potrzeby uaktualnić instrukcje oslggania W3GB, 

w szczególności zwracając uwagę na podział sił i środków służby inży- 

niaryjńo-lotniczej na rzuty do przebazowania oraz stan techniczny przy­

dzielonych środków transportowych. Sprawdzić znajomość obowięzków funk­

cyjnych oeób odpowiedzialnych za wykonanie zadań oraz udzielić Im In­

struktażu,

3/ Przeprowadzić krótkie instruktażowe ezkołenie z peraonelen lata- 

Jęcym 1 technicznym, na którym omówlći

- organizację obsługi lotów bojowych, odtwarzanie gotowości bojowej 

eamolotów w rozśrodkowaniu, w godzinach nocnych, z zastosowaniem masko­

wania ;

- postępowanie w wypadkach awaryjnych w locie j*

- zachowania środków bezpieczeństwa i oetrożnóści szczególnie pod­

czas obsługi uzbrojenia i pńacy w nocy,

4/ Przeprowadzić praktyczne treningi zgrywanie obsługi technicznej 

samolotów personelu ołużby Inżynleryjno-lotniczej i materiałowo-tech­

nicznego zabezpieczenia,

5/ Zorganizować i przeprowadzić z personelem latajęcym treningi w 

kabinach samolotów, zwrócić uwagę na to. aby każdy pilot odbył trening 

na eamolocie każdej wersji.

6/ 2 eskadry teohnicznaj wydzielić grupę awaryjnę oraz grupę obsługi 

startowej z zadaniami ,

- zabezpieczenia awaryjnego obsług lotów własnych samolotów;

- wypuszczenia samolotów przebazowwjęcych się na nowe lotnisko, pod­

czas gdy pozostały personel techniczny przebazowuje się transportem 

kołowym.

7/ wyznaczyć wszystkim osobom funkcyjnym personelu służby inżynie- 

ryjno-lotniczej nieetatowych zastępców i udzielić im instruktażu, aby 

w razie potrzeby niezwłocznie mogli przystępić do pełnienia obowiązków 

na wyznaczonych stanowiskach.

8/ Zorganizować i sprawdzić* treningiem awaryjny system powiadamia­

nia i obiegu informacji w służbie inżynleryjno-lotniczej na wypadek 

uszkodzenia technicznych środków łęcznodci,
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9/ Przygotować punkty dezaktywacji i odkażania sił i środków służby 

inżynioryjno-lotniczej,

10/ Dane o stanie sił i środków służby inżynieryjno-lotniczej oraz 

samdlotów i śmigłowców łęcznie z doraźnymi zapotrzebowaniami przekazy­

wać codziennie w meldunkach wieczornych st* inżynierowi 4DLMB,

0 wykonaniu przedsięwzięć wymienionych w punktach 1-9 zameldować 

poprzez 8t« inżyniera 4.DLM8 w terminie do 16.00 10,6.

ZASręPCA DOWÓDCY 4DLM8 D3, TECHNIKI 
i ZAOPATRZENIA

ySlŚ .ó danych ,do decyzji dowódcy. 3DLMB.przygotowanych przez zasten- 

.ę.Ł.Ag.chnlki i zaopatrzenia dotyczących inżynieryino-lotniczeoo 

ząbęzpiepzenia działań bojowych dywizji /przykład/

Obywatelu generale , ' .

Po przeanalizowaniu ogólnej sytuacji taktycznej^, zadania 3ÓLHB na 

14,9, sytuacji tyłowej i inżynieryjno-lotniczej melduję:

1/ Stan samolotów na 18.00 13*9: •

- sprawnych 76 Su-22M, 37 Lim-6bis, 5 AN-2, 5 PZL-104, 2 M i - 2 ;

- niesprawnych 4 Su-22W: 3 Lim-ebis, 1 AN-2, 1 PZL-104, 1 Mi-2j

- razem 80 Su-22M, 40 Lim-6bis-, 6 AN-2, 6 PZL-104, 3 Mi-2.

■ Do 4.00 14.9 zostanie naprav/ionych 2 Su-22M, 2 Lim-6bis, pozostałe 

samoloty i śmigłowiec zostanę usprawnione do 12,00 14,9, Pozostałość 

resursów samolotów i śmigłowców pozwala na wykonanie, minimum 30jlotów 

jednogodzinnych przez każdy,

2/ Stan sił służby inżynieryjno-lotniczej wg etatu czasu W:

- kadra oficerska - 80/^ /rozkład w specjalnościach zadowalajęcy/

- kadra chorężych i podoficerska - 75% /rozkład w specjalnościach 

dobry/

- żołnierze służby zasadniczej - 110% / rozkład w specjalnościach 

dobry/.

Brak personelu służby uzbrojenia łagodzony jest przez doraźne 

przeszkalanie mechaników innych specjalności,

3/ W celu zabezpieczenia cięgłości działań dywizji podczas manewru 

lotniskowego siły i środki służby inżynieryjno-lotniczej proponuję po­

dzielić następujęco;

- 1/3 sił oraz 1/2 środków wydzielonych do I rzutu naziemnego za­

bezpieczenia oraz 1/3 sił wydzielonych do czołówki rozwinęć na lotni­

sku bazowania i zabezpieczyć działania bojowe pułków;

- pozostałe 1/3 sił oraz 1/2 środków v,iydzielonych do II rzutu na­

ziemnego zabezpieczenia zwinęć w pobliżu lotniska bazowania vj gotowości

do marszu lub w marszu po trasie /31plmb/ w rejon lotniska bazowania.
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4/ Dywizyjny PWL-5 rozwinięty na lotnisku SŁAWNO wykorzystać do na­

praw uszkodzonych samolotów z klucza dowództwa dywizji oraz Jako odwód 

do spotęgowania możliwości naprawczych eskadr technicznych, wykonywa­

nia remontów bieżęcych i drobnych oraz ewakuacji samolotów z miejsca 

przymusowego lędowania. Możliwości remontowe w cięgu doby, liczęc 10 

godzin czynnej pracy, przedstawiają się następujęcor

- w R^L-S 2-3 remontów bieżęcych, 5-6 remontów drobnych;

- w eskadrach technicznych 5-6 remontów bieżęcych, 14-15 remontów 

drobnych.

Proponuję wydzielić z eskadr technicznych grupy w składzie G-8 spe­

cjalistów w celu udzielania pomocy personelowi technicznemu eskadr 

lotniczych w obsłudze startowej i odtwarzaniu gotowości bojowej samo­

lotów.

5/ Stanowiska techniczne przygotowania kierowanych pocisków rakie­

towych rozśrodKowane sę w pobliżu lotnisk bazowania pułków lotnictw* 

myśliwsko-bombowego. Wydajność każdego stanowieka technicznego Jest 

następujęca:

- H-23 10-12 sztuk na godzinę

- K-13M 28-30 sztuk na godzinę

- R-3S 28-30 sztuk na godzinę

Czas nieprzerwaneJ pracy stanowiska technicznego wynosi 10 godzin, 

po czym musi następić 2,5-godzinna przerwa na obsługę technicznę i 

chłodzenie, aparatury. Czaa przestawienia urzędzeń z elaboracji poci­

sku jednego typu na drugi wynosi 20 minut.

'' Dowóz pocisków w każdym plmb do samolotów 4 wózkami o ładowności

12 szt, pocisków K-13M lub R-3S i 4 wózkami o ładowności 4 sztuk po­

cisków H-23.

Prędkość wózków z pociskami do 15 km/h po drogach I kategorii i 

5 km/godz. po drogach polnych.

Do, transportu pocisków rakietowych na lotniska zapasowe proponuję 

wykorzystać samoloty AN-26 i AN-2, których ładowność wynosi;

- AN-26 - 40 X  R-3S lub 40 x K-13M lub 16 x H-23

- An -2 - 10 X R-33 lub 10 X K-13M

6/ Celem inżynieryjno-lotniczego zabezpieczenia wysiłku 3DLHB - 

4 wylotów na dobę - proponuję dokonanie w podległych pułkach przegru­

powań personelu technicznego. W pułkach poczyniono niezbędne przygo­

towania do wykonywania czynności obsługowych nocę.

Czasy odtwarzania gotowości bojowej samolotów Su-22M:

a/ na lotnisku operacyjnym siłami I rzutu naziemnego zabezpieczę- 

nia /RNZ/ lub siłdmi II RNZ na lotnisku zapasowym:

54



- paro samolotów

- klucz - -

- eskadra - " -

- 90 min 

- 120 min 

~ 270 min

b/ na lotnisku zapasowym^siłarai czołówki technicznej.;

- para samolotów - 90 min

 ̂ - klucz samolotów - 150 min ' ,

- eskadra samolotów - 300 min

Czasy odtwarzania gotowości bojowej samolotów Lim-Cbis; 

a/ na lotnisku bazowania siłami I RNZ;

- para samolotów - 30 min

~ klucz samolotów - 45 min

- eskadra samolotów - 80 min

b/ na lotnisku zapasowym lub DOL siłami czołówki technicznej; 

para samolotów - 55 min

- klucz samolotów ~ 100 min 

eskadra samolotów « 210 min,'

7/ Proponuję skierować 3 inżynierów z sekcji inżynioryjno-lotniczej 

3. DLMB do poszczególnych pułków dywizji w celu nadzorowania prawidło­

wości inżynieryjno-lotniczego zabezpieczenia działań bojowych i udzie­

lania pomocy służbie inżynieryjno-lotniczej pułków i BVL-5,

8/ Podczas działań bojowych utrzymywana jest łęczność z ośrodkiem 

obliczeniowym Wojsk Lotniczych Frontu w ramach dostarczania danych 

do systemów informatycznych, * , '

3,3, Prognozowanie strat i remontów samolotów OLM

Przeprowadzić prognozowanie na każdy dzień operacji 2. ÜLM, okreś-j 

lić straty bezpowrotne, straty powrotne, niezbędnę liczbę specjalistów 

do wykonania remontów, liczbę samolotów sprawnych,

Uane :

- poczętkowa liczba samolotów No * 1 2 O

- intensywność wylotów na dobę n^ = 2

- współczynnik zniszczeń w czasie działań bojowych k^^ • 0,015

- v<spółczynnik uszkodzeń kwalifikujęcych samolot do remontu 

głównego k^^ « 0,005

- współczynnik uszkodzeń kwalifikujęcych samolot do remontu

średniego 0,004

- współczynnik uszkodzeń kwalifikujęcych samolot do remontu 

bieżęcego k^j^o 0,03

- współczynnik uszkodzeń kwalifikujęcych samolot do remontu
drobnego 0,25
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1/ Straty bezpowrotne wyznaczam z nomogramów zbudowanych na wzo­

rze M/n/ B No /I - e

P|3 “ + l<rg» “ numer kolejnego wylotu , e - podstawa logarytmu

naturalnego.

Po każdym dniu operacji przewiduje się następujęce straty»

- po 1 dniu M/2/ » 4 samoloty

- po 2 dniu M/4/ » 8 - " -

- po 3 dniu M/6/ » 11 - ’• -

- po 4 dniu M/8/ m- 1 4  - -

- po 5 dniu ̂ l/19/ ■ 17 - " -

- po 6 dniu M/12/ » 19 - "

- po 7 dniu. M/14/ » 22 - " -

2/ Straty powrotne /uszkodzenia kwalifikujęce samoloty do określo­

nego rodzaju remontu/ wyznaczamy z nomogramówf.

Straty te dla i<olejn,ych dni operacji przewiduje się następujące»

«« iiaaacsa iaB aB a iap itSB assa iin ia iA tta iassM slB s

"Kolejny | Liczba s-tów
, przewidzianych 
i do rem.sredn, •

'rś

Liczba e-tów 
przewidzą do 
rem.bież.

aaasKitaBanBsasiaiaaiBeaiBiasiassii
Liczba 8-tów 
przewidz. do } Uwagi 
rem.drobn.

N
rd

aoipaasiessBia
«

14 17
actoaaanaiaisBKaBi 1 ■saaasiaaaaaaaasaBaaaBaaa k a i B B i B S K B a B B a K S 9 B x : a r B B S s c z > £ « s a x 8 S ; i a a a s e i a ;

3/ Liczbę samolotów »prawnych po każdym dniu operacji określamy 

ze wzoru Ns/n+l/ « Ho - M/n/ - Nrś/n/ - Nrb/n/ Nrd/n/,

B»S«aiQt3!SK«SBSSai:B  a  ft s  st is a  B  B

" KolejnyiLiczba {Poczętk. 
¡¡wylot n

oBisBsasaestB

s-tów spra|stan e-tówj bezp. M.js-tów do 
wnyoh Ma i . No I »rem.śród

iBWBBBBBasasBBMiBaaiasasBtBiBeaaEBctsp
Sthaty ¡Lićzba »Liczba »Liczba

aOB S B B S  B

85
■ ■«BsaiaaB) 

120

jrem.środn. 
' Nrś

tsaBrłsaiBaBBsBs

S-tów  do 
rem.bież. 

Nrb
lasstaBBBBBe

6

S-tów do ” 

rem,drób. n 
Nrd 11

lacBBSSSsssriI
« . II 
24 II

II

14 70 120 22
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4/ Liczbę pracowników do wykonania remontów wyznaczamy z nomogramów 

/wszystkie nomogramy znajduję się w poradniku inżynieryjno-lotnlczych 

obliczeń zabezpieczenia działali bojowych /sygn. Lot 1838/78/. Najpierw 

określamy z nomogramów aumarycznę pracochłonność uszkodzonych po pierw­

szym dniu operacji samolotów /po dwóch wylotach/ o ra z w taki sam spo­

sób w kolejnych'dniach operacji. W dalszej kolejności według togo sa­

mego nomogramu dla każdego dnia operacji określamy niezbędnę liczbę 

specjalistów do wykonania poszczególnych rodzajów remontów, co można 

przedstawić następuJęcot

r̂sssrtsastsBsassssaasstsi

li Liczba wylotów

as a a aa a j

II kolejny dzień 
¡j operacji
II 
II 
II
>w
II 
II 
II 
II
lU

Remont drobny 
Sumar.liczba

3 aa a aaaa a a aaaaasaaaaaaai

} Remont biężgcy 
Sumar. liczba

Baaasaai ss s s ê aa aa

Remont średni !!

roboczogodz. 
Potrzebna liczb.

roboczogodz. 
Potrzebna liczb.

Sumar, liczba 
roboczogodz.

2

1
1

Bascsaanja
specjalistów J
ssaaaaassaa a sa aa^a 

 ̂ 1200 1

specjslist. 1
aaaasaaaaaeeaetta

2400 1

specjalist. li
a SB a a B s sa a st a B asm

800 "
1 ' 150 50 1

1 11 u
u

4 1050 1 4400
i
1 800

u
n

2 1 131 t
92 1 11 II

n

6
1
1 1000

1
1 4000

t
1 1600

H
II

3 1
1 125 1

1 83 1
1 22 II

II

8 1 950 i
1 3600 1

i 1600 II
U

4
1 119

I
75 1

t 22 II
n

10 i
1 900 1 3600 1

1 1600 H

5 1
i 111 1

1 75 1
1 22 n

II

12
 ̂1 
1 900 t 3600 1600 n

II
II6 1

1
111

1
75 1 22

14 i 850 3600 1600 n
7 1

B a a t= c B i: J ss

106
aaaaaasBSaaasa aat sa

75
ssaasaaaasaa

1
■ B Bill

22 II
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3.4. j-.Q4yni.ery.1no--lotniC2a lotnictwa 4. KOPK /orzykiad typowy

dla założonych warunków ćwiczenia

lyprowsdzenie

Po otrzymaniu i analizio zarządzenia tyłowego oraz wytycznych z-cy 

dowódcy 4. KOPK ds. techniki 1 zaopatrzenia, szefa lotnictwa-korpusu 

i’ głównego inżyniera wojsk lotniczych WOPK. st. inżynier lotnictwa kor­

pusu jest obowiązany;

Znać sytuację ogólną, materiałowo-techniczną, lotniskową oraz inżynie- 

ryjno-lotnlczą. • '

Opracować do i O . ^ i  następnie realizować plan działania służby inży- 

nieryjno-lotniczej /SIL/ dotyczący wdrożenia do eksploatacji w lotni- • 

ctwie korpusu novyych typów sprzętu bojowego oraz rezervyistów otrzyma­

nych w ramach uzupełnień i wzmocnienia.

Opracować do 24,00 10.3 w nowej wersji plan osiągania wyższych stanów 

gotowości.bojowej przez służbę inżynioryjno-lotniczę, a także dokonać 

niezbędnych poprawek w planie inżynieryjno-lotniczegozabezpiśczenia 

działań bojowych lotnictwa korpusu. ,

Być w gotowości do przedstawienia na żądanie przełożonych aktualnego 

stanu sił i środków oraz możliwości służby inżynleryjno-lotniczej w 

zakresie inżynieryjno-lotnlczego zabezpieczenia działań bojowych lot­

nictwa 4, KOPK, •

Inżynieryjno-lotnicze zabezpieczenie działań 4, KOPK oprzeć na włas­

nych siłach i środkach, optymalnie niykorzystać środki materiałowo- 

technicznego zabezpieczenia, a ponadto wykorzystać po wcześniejszym 

uzgodnieniu część mocy produkcyjnych zakładów mechanicznych znajdują­

cych się w pobliżu dyslokacji oddziałów lotniczych 4 KOPK.

Do czasu otrzymania zarządzeń 1 wytycznych służba inżynieryjno-lot- 

nicza korpusu realizuje zadania w zakresie obsług i eksploatacji sprzę­

tu lotniczego, utrzymując normy ilościowe sił i środków jak w stanie 

stałej gotowości bojowej.
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Pozostałość resursów śmigłowców i samolotów pomocniczych pozwala na 

wykonanie munimum 25 lotów jednogodzinnych jśrzoz każdy.

Możliwości służby inżynieryjno-lotniczel w zakresie elaboracji 

i dowozu do samolotów kierowanych pocisków rakietowych

is  e: r: SE =s s £:r:r:B!e:aestscs8ss8ss essessa aaaaseaaa
Typ pocisku rakietowego

Isssasaaasscaeasaztœa:

R-3S lub R-13M
jj----------------------- ------------- --------------

R3->ZU3 lub R-3R
i f .  —  -----------

R-23T

isaekasBsas

sasaBaasBesaaaassaaassBsaB srâ
Wydajność stanowiska}średni czas przygoto- ” 
techn, /szt/godz,/ jwania 1 poc. rskietow.ii

/min./ »
z l z s s s B B B a t B a B s s a s s s B «  a  ces  a  s a ńBsssssaaasx

28-30

12-16

18-20

1 R-23R
^aacssrasBSse

10 -12
■ ssasasBBsBS^aetesBsssaasBss/s (ssMsissacisscisss

Nieprzerwany czas pracy stanowiska technicznego - do 10 godzin.

Przerwa na obsługę technicznę i chłodzenie aparatury - 2 godziny,

Czas przestawienia aparatury z procesu przygotowania jednego typu 

pocisków na drugi wynosi 20 min.

Do przewozu kierowanych pocisków rakietowych stosuje się specjalne 

wózki o ładowności! 12 szt. R-3S lub R-13M, 10 szt. R-3R lub RS-2US,

-4 szt. R-23R lub R-23T. ’ '

Dopuszczalna prędkość wózka z pociskami rakietowymi wynosił

- po drogach I kategorii do 15 km/godz. ^

- po drogach polnych do 6 km/godz.

Do transportu pocisków rakietowych na lotniska zapasowe można wyko­

rzystać samoloty AN-2 lub AN-25, których ładowność wynosił

- AN-2 10 R-3S lub R-13M, 8 RS-ZUS lub R-3R :

- AN-26 40 R-3S lub R-13M, 32 RS-ZUS lub R-3R, 16 R-23T lub R-23R.

Stan ukompletowania i możliwości służby Inżynlery.lno-lotnlczel

w  zakresie odtwarzania gotowości bojowej aapolotów

ip=> : S S B 3  B S  a s :  e a  S C S  t | a a  3 S S S  S B  S  s s t a s s  a c s B  B B S B B B B B a C B R S B S S S a B B B a a i ^ S S I B B B B B : ^

Czas odtwarzania got. bojowej, jeżeli KPR eą przy« 
S-tach /min./ ¡J

....... .... .....— ...u
Typ samolotu

Siłami Klz i czołówki 
techn.

p a r a { k l u c z }eskadra} para

Siłami I rzutu naziemn. !l 
zabezp, jj

«
klucz 'eskadra n 

I u

“ MÍG-23MF z 4 X KPR 

¡I MiG-2Ibis z 4xKPR 

|!^M1G-21M z 4xKPR i 35 | 50 200
ssis:

130

40 } 130 Ü
rSsisSBBSSBdlsBSBBSsdl

61



4/ KOPK posiada połowę warsztaty lotnicze PiVL-12 w m. NAKŁO w pełni 

ukompletowane s t a ^ m  osobowym.

Praca do wykonania

a/ przestudiować zalecanę podczas zajęć literaturę;

b/ przestudiować założenie główne, sytuację tyłowę i inżynieryjno~lot- 

niczę :

c/ przygotować propozycję rozmieszczenia sił i środków służby inżynie- 

ryjno~lotnicz0j na lotniskach;

d/ przygotować wnioski i dane do decyzji dowódcy dotyczęce stanu tech­

nicznego samolotów i możliwości odtwarzania gotowości bojowej.

4. UKŁADY TYPOWYCH DOKUMENTÓW OPRACOWYWANYCH PRZEZ ZASTĘPCÓW DOWÓDCÓW 

DEDNOSTEK LOTNICZYCH DS. TECHNIKI I ZAOPATRZENIA /DS. TECHNICZNYCH 

LUB OS. INŻYNIERYDNO-LOTNICZYCH/ ’ ’

4.1, ‘Układ referatg meldunku z-cy dowódcy oddziału lotniczego ds.

jnżynlery.ino-iótnięzych

1/ Stan ilościowy i techniczny samolotów /śmigłowców/

2/ Dysponowany resurs samolotów

3/ Stan i możliwości personelu służby inżynieryjno-lotniczej w za­

kresie obsługi i odtwarzania gotowości bojowej samolgtów

4/ Możliwości służby inżynieryjno-lotniczej w zakresie elaboracji 

i dowozu kierowanych pocisków rakietowych

5/ Propozycje podziału sił 1 środków służby inżynieryjno-lotniczej 

na rzuty do przebazowanla

6/ Organizacja Inżynieryjno-lotniczego zabezpieczenia działać bojo­

wych oddziału lotniczego z dwóch lub więcej lotnisk .

' 7/ Możliwości napraw uszkodzonych samolotów 

8/ Propozycje dotyczęce ewakuacji samolotów z miejsc przymusowego 

lędowania

9/ Rozśrodkowanie, maskowanie i ochrona sprzętu lotniczego na lotni­

sku i drogowym odcinku lotniskowym /DDL/,

4.2, Plan zabezpieczenia technicznego działań bojowych plm OPK 

Część zasadnicza - graficzna; mapa l!200 000

Wykonana w 3 egzemplarzach przez z-cę dowódcy plm OPK ds. technicz­

nych i zatwierdzona przez dowódcę pułku.

Egz. 1 - SD plm OPK /PłSD/
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Egz, 2 - lotnisko zapasowe plm OPK 

Egz. 3 - TSD plm OPK

Plan na mapie zawiera następujęcę treśćj

1/ Lotniska stał ego ! zapasowego bazowania plm OPK /węzeł lotnisko­

wy/. ^

2/ DOL plm OPK 

3/ PłSD i SD plm OPK 

4/ TSD plm OPK

5/ Warsztaty remontowo własne i planowane do wykonywania remonty 

sprzętu día pím OPK, korpuáne PWL, WOPI^ OW, SW pR P i OTK z wyszcze­

gólnieniem rodzaju remontu i typów objętego remontami sprzętu

6/ Składnice, magazyny sprzętu technicznego i środków materiałowych 

własne oraz przydzielone do zaopatrywania plm - korpuśne, WOPK, Cen­

tralne, 0'.V, OTK i GN /PRGN/ z wyszczególnieniem rodzaju sprzętu /mate­

riałów/, czbsu, dostępności, zasadniczego sposobu zaopatrywania 

7/ Stacje załadowcze i wyładowcze <

8/ Drogi manewru, ewakuacji i zaopatrywania: główne i zapasowe, pla­

nowane objazdy newralgicznych obiektów inżynieryjno-drogowych.

Uwaga: Istotne elementy służb technicznych znajdujęce się na obszarze

nie objętym mapę należy wrysować przy ramce mapy od strony wewnętrznej, 

podajęc przy znaku taktycznym naiwę miejscowości stacjonowania organu 

oraz odległość do tej miejscowości.

Część uzupełniająca - opisowa

VVykonana przez z-cę dowódcy plm OPK ds- technicznych w 3. egzempla­

rzach. Legenda do planu zabezpieczenia technicznego działań bojowych 

plm OPK zawiera:

1. Główne zadania zabezpieczenia technicznego działań bojowych plm

O P K : ,
i

- główne przedsięwzięcia realizowane przez służby techniczne

-- odtwarzanie sprawności technicznej sprzętu po uderzeniach nieprzyja­

ciela

- zabezpieczenie techniczne przebazowania plm OPK

2. Podział’ sił i środków służb technicznych

2.1. Stan osobowy służb technicznych plm OPK i jego podział na ele­

menty ugrupowania

2.2. Stan zasadniczego sprzętu technicznego służb technicznych plm 

OPK i Jego podział na elementy ugrupowania

2.3. Stan zasadniczych środiców materiałowych służb technicznych 

plm OPK i ich urzutowanie

3. Zaopatrywanie eskadr lotniczych w lotnicze środki bojowe

3,1. Miejsce rozwinięcia i organizacja pracy SER
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3.2. Org£fhizacja zaopatryvi»ania w pociski rakietowe z magazynu 

do sekcji elabor^ji rakiet / S E R /

3.3. Dowóz produktów z SfR do samolotów

- na lotnisku stałego bazowania

- na lotnisku zapasowym /DDL/

3.4. Organizacja zaopatryi-i/ania w niekierowane pociski rakietowe i 

bomby

. 3,5. Organizacja taśmowania i dowóz amunicji

4, Zasady użytkowania sprzętu technicznego

- ograniczenia

- zakazy, nakazy

5, Przygotowanie sprzętu do działań

5.1, Przygotowanie do działań samolotów i śmigłowców

- warianty uzbrojenia oraz możliwości i zakresy zmiśn

- prace planowane do wykonania na sprzęcie

- wykonawcy obsług technicznych, czas i miejsce wykonywania oraz 

sposób wykonywania

- przewidywane zużycie resursów międzyobsługowych i możliwości rea­

lizacji prac przez klucze techniczne eskadr lotniczych'

- pomoc udzielana przez inżynierów specjalności i przez eskadrę 

technicznę

5.2, Przygotowanie do działań sprzętu technicznego zabezpieczenia 

naziemnego

- prace planowane do wykonania na sprzęcie

- wykonawcy obsług technicznych, czas i miejsce wykonywania w rejo­

nach bazowania pułku oraz sposób wykonywania

- przewidywane zużycie resursów międzyobsługowych i możliwości rea­

lizacji prac przez użytkowników /etatowe załogi obsługi sprzętu/

• - pomoc w pracach udzielana przez warsztaty remontowe,

6, Ewakuacja 1 remont sprzętu technicznego

6.1. Ewakuacja i remont sprzętu technicznego

- podział eskadry technicznej i miejsc warsztatów na lotnisku bazo­

wania plm

- poziom i sposób v/ykonywania remontów

- przewidywane straty

- możliwości remontowe

- miejsca PZUS dla sprzętu lotniczego

- sposób ratownictwa i ewakuacja sprzętu

- skład grup ewakuacyjno-weryfikacyjnych /weryfikacyjno-romontowych, 

ewakuacyjno-rcmontoyjych/ i sposobu ich działania

- postępowanie ze sprzętem nie podlegajęcym remontowi w pułku
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6.2. Ewakuacja i remont, sprzętu technicznego zabezpieczenia naziem­

nego

- podział warsztatów remontowych i ich mie^Jsca na lotniskach bazowa­

nia' plm ■ ’ '

- poziomy i sposób wykonywania remontów

- możliwości remontowe

- miejsca PZUS dla sprzętu ziabozpieczenia naziemnego

- sposób ewakuacji sprzętu zabezpieczenia naziemnego

- postępowanie ze sprzętem nie podlegajęcym remontowi w pułku

- wykorzystanie terytorialnej bazy remontowej OW i terenowej bazy 
remontowej GN

7. Zaopatrywanie w środki materiałowe służb technicznych

7.1. Rozmieszczenie magazynów na lotniskach stałego i zapasowego 

bazowania plm

7.2. Zaopatrywanie pododdziałów i służb plm w środki materiałowe

- sposób dowozu /odbioru/

- limity zużycia /np. amunicji strzeleckiej i plot/

- zgłaszanie potrzeb,, rozliczanie itp.

7.3. Zaopatrywanie plm w środki materiałowe, w tym głównie w LŚB i LŚM

- potrzeby środków

- - możliwości pokrycia zapotrzebowań

- planowany czas dowozu /odbioru/

- wykorzystanie własnego transportu kołowego /powietrznego/

0. Zabezpieczenie techniczne manewru /wykonuje eię tylko przy plano­
waniu maner^ru/

8.1. Zabezpieczenie techniczne przebazowania plm

- zabezpieczenie techniczne wylotu rzutu powietrznego

- odtwarzanie gotowości technicznej po wylędowaniu

- zamykanie techniczne kolumn rzutu zabezpieczenia naziemnego

- przekazywanie stacjonarnej bazy technicznej na opuszczonych lot­
niskach .

- przyjmowanie bazy technicznej od Komendy lotniska stałego /KLS/

8.2, Zamykanie techniczne kolumn samochodowych w manewrze sprzętem 

lub materiałami /czołówki zaopatrzenia/

- wydzielone slły\l środki zabezpieczenia

- zasady działanie

9. Kierowanie zabezpieczeniem technicznym

- kierownicy zabezpieczenia technicznego na lotniskach bazowania 

i ich zastępcy

- miejsce szefa służb technicznych i jego zastępcy

- organizacja łęczności zabezpieczenia technicznego /TSD plm z lot­

niskami bazowania, podległymi pododdziałami, służbami, SD plm i ZSD 

KOPK/

- obowięzujęce meldunki dla przełożonych i od podwładnych.
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Mapa robocza z a dowódcy plm QPI< ds. technicznych 

Skala 1:200 000, vjykonana w 1 egzemplarzu.

Opis mapy zgodny z ustaleniami pracy sztabów.

Treść mapy roboczej :

Na mapę „ryaowuja się tylko ta dana, ktdra sę niezbędne da kiera, 

wania zabezpieczeniem technicznym. W szczególności pominno ta doty­

czyć elamentó» ujmamanych «, graficznej części planu zabezpieczenia 

technicznego działań bojowych plm OPK, a ponadto:

linie stycznooci wojsk /Jeżeli znajduje s i ę  w strefie działań plm/

- rejonów działań grup dywersyjno-rozpoznawcżych nieprzyjaciela;

“ stref skażer\ i zakażeń;

- zniszczeń /zwłaszcza dróg 1 węzłów komunikacyjnych/;

- rozmieszczania aęalednlch plm OPK. Jednostek WR OPK i WRT OPK współ-

działajęcych z pułkiem;

~ innych elementów niezbędnych do poprawnej oceny sytuacji technicznej

i do kierowania procesem zabezpieczenia technicznego.

E^I ^ ra t - meldunek z>c,y, dowódcy plm OPK ds. technicznych n 

i_mo,zlivvościach zabezpieczenia technicznego działań ho-jnwyf>h 

1/ Samoloty i śmigłowce gotowe do działań:

- na lotnisku stałego bazowania: typ, liczba, wariant uzbrojenia
resursy; ' j

- na lotnisku zapasowym; typ. liczba, wariant uzbrojenia, resursy; 

na OOL: typ, liczba, wariant uzbrojenia, resursy.

2/ Lotnicze środki bojowe; typ. ilości /Jo, wyloty/, miejsce, moż­

liwości elaboracyjne 1 dowozu; miejsce sekcji elsboracji'rakiet.

3/ Samoloty i śmigłowce niesprawne; liczba, typ, miejsce, przyczyny, 

przedsięwzięte czynności.naprawcze, termin gotowości do działań 

4/ Personel techniczny służb technicznych; specjalności, liczba, 

miejsce, kwalifikacje,'

5/ Możliwości odtwarżania gotowości samolotów 1 śmigłowców na pesz- 

ozególnych letnlekech bszowania pułku /czas. czynności limitujęce czas 

zmiany wariantów uzbrojenia/.

6/ Stan sprzętu zabezplsczsnls nazlsmnego służb' tachnlcznych /roz­

ruszniki elektryczna, dystrybutory gazów, samochody transportowe

armaty plot, CKM. itp./ - typ, liczba, miejsce, sten techniczny.'braki
Ilościowe, sposób uzupełnienia,

7/ Sposób postępowania w wypadkach wyelimlncwBhla z działań sprzętu 

zsbezpisczenis nezlemnege występującego w pojedynczych egzemplarzach.

8/ Prace aktualnie wykonywane na zesodnlczym sprzęcie zabezpiecze­

nia naziemnego niesprawnym do działań - typ sprzętu, ilość, miejsce 

rodzaj prac i ich zakres, terminy zakończenia.
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9/ Propozycje organizacji zabezpieczenia technicznego w planowanych 

działaniach:

- warsztaty, miejsce rozwinięcia, sposób działania;

- grupy weryfikacyjno-kwalifikacyjne /ewakuacyjno-remontowe, wery~ 

fikacyjno-remontowe/, skład, wyposażenie, sposób działania;

- pomoc ze szczebla KO PK;

- wykorzystanie elementów terytorialnych;

- priorytety w realizacji zabezpieczenia technicznego.

- 10/ Zapasy lotniczych środków materiałowych i technicznych środków

materiałowych do sprzętu zabezpieczenia naziemnego:

- w magazynach plm O P K ;

- w garnizonowych magazynach technicznych;

- na lotnisku zapasowym;

- przygotowane dp wydzielenia na DOL,

^11/ Możliwości zaopatrzeniowe pułku w L§B i l 5m  i techniczne środki 

materiałowe do sprzętu zabezpieczenia naziemnego - ze składów wyższego 

szczebla.

12/ Kierowanie służbami technicznymi:

*• miejsce szefa służb technicznych i jego zastępcy;

- organizacja łęczności zabezpieczenia technicznego.

Wnioski:

- ocena stanu gotowości służb technicznych do zabezpieczenia tech­

nicznego działań pułku ;

- kierunek szczególnej uwagi w zabezpieczeniu technicznym /szcze­

gólnie istotna zadania, krytyczne ogniwa Itp,/.

Prośby /jeżeli występuję/:

- niezbędna pomoc ze strony ^dowódcy w rozwlęzywanlu problemu zabez­

pieczenia technicznego.

Referat - meldunek opracowuje się w oparciu o następujęće materiały 

pomocnicze: \

- możliwości remontowe eskadry technicznej i plutonu remontu pojaz­

dów kołowych;

- normy zużycia LŚB i L Ś M ;

- czasy odtwarzania gotowości bojowej;

- współczynniki kalkulacyjne.

Meldunek dobor/y o zabezpieczeniu technicznym działań bojowych plm OPK 

Vi/ykonuje się w 3 egzemplarzach według rozdzielnika jak plan zabez-
A.

pieczenia technicznego, W meldunku umieszcza się m.in. następujęće 

zagadnienia:

1/ Główne zadania realizov/ane minionej doby przez służby techniczne.

2/ Zmiany w ugrupowaniu pułku..
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3/ Potrzeby w zakresie uzupełnienia sprzętu,

4/ Potrzeby w zakresie uzupełnienia technicznych środków materiałowych. 

5/ Potrzeby w zakresie ev/akuacji i remontu sprzętu oraz zgłoszenia 

sprzętu do naprawy poza plm OPK,

6/ Straty sanitarne specjalistów technicznych i potrzeby w tym zakresie. 

7/ Ogólna ocena gotowości do zabezpieczenia technicznego dalszych dzia­

łań bojowych^i .
\

zarzgdzenia zastępcy dowódcy DLMB ds. techniki 1 zaopatrzenia

1/ Zadania służb technicznych i zaopatrzenia OLMB

2/ Organizacja wykonywania obsług technicznych, odtwarzania gotowoś­

ci bojowej oraz napraw samolotów w pułkach lotniczych’, eskadrach tech- , 

nicznych i dywizyjnym PiVL,

3/ Organizacja działania służby uzbrojenia pułków lotniczych w za­

kresie przygotowania określonej zadaniami liczby kierowanych pocisków 

rakietowych, dowozu ich ze stanowisk technicznych i uzbrajania samolotów.

4/ Rozmieszczenie elementów służb'technicznych i zaopatrzenia DLMB,

5/ Organizacja obsługi technicznej lotów bojowych w nocy i w wypad­

ku użycia DMR,

6/ Przedsięwzięcia z zakresu obrony i ochrony oraz maskowania samo- 

lotóv'ł/ i innych obiektów służb techniki i zaopatrzenia,

7/ System dowodzenia i łęcznoścl w służbach technicznych i zaopatrze­

nia oraz miejsce zastępcy dowódcy DLMB ds. techniki i zaopatrzenia w 

czasie działań bojowych,

6/ Sposób i terminy przedstawiania meldunków,
ł

yjjł.ad. referatu - meldunku zastępcy DLMB ds. techniki 1 zaopatrzenia

1/ Stan ilościowy i techniczny oraz zapas resursu samolotów i śmig­

łowe óv;,

2/ Stan ilościowy i możliwości personelu służby inżynieryjno-lotni- 

czej w zakresie obsług technicznych 1 odtwarzania gotowości bojowej 

samolotów i śmigłowców.

3/ Propozycje inżynieryjno-lotniczego zabezpieczenia cięgłości dzia­

łań bojowych OLMB.

4/ Możliwości napraw uszkodzonych samolotów i śmigłowców w polowej 

sieci remontowej.

5/ Możliwości służby inżynieryjno-lotniczej w zakresie przygotowa­

nia do użycia kierowanych pocisków rakietowych oraz ich dowozu do sa­

molotów,

6/ Propozycje dotyczęce ewakuacji uszkodzonych samolotów i śmigłow- 

,có'W z miejsca przymusowego lędowania.
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7/ Propozycje podziału sił i środków służby inżynioryjno-lotniczej 

na rzuty do przebazowania.

8/ Organizacja rozśrodkowanio, maskowania, ochrony i obrony samo~ 

lotów na lotniskach i DOL.

9/ Organizacja dowodzenia i system łęczności w ogniwach służby inży- 

nieryjno-lotniczej DLMB.

10/ Sposób przekazywania opuszczonych obiektów, sprzętu obsługi i' 

środków materiałowych służby inżynieryjno-lotniczej.
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