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w8 tep

0o wyposazenia lotnictwa wojskowego sukcesywnie wprowadzane Sg no-
we typy samolotéw i omighowco»”. Ziozonosé konstrukcji, a przede wszy-
stkim zastosowanego vvyposazenia statkéw powietrznych, stawia wymagania
wysokiej Jakosci obstugi oraz sScistego przestrzegania okreslonych wa-
runkéw eksploatacji w powietrzu i na ziemi. Rozszerza sie"zakres obo-
wiezkoéw 1 odpowiedzialnos¢ personelu technicznego bezposreclnio obstu-
gujecego® samoloty i $mighov<cB, a tym samym“wzrasta Jago znaczenie w
procesie utrzymywania statej gotowosSci bojowej przez Jednostke lotni-
czg.

Celem autora skryptu, Jest usystematyzowanie wiadomos$ci dotyczacych
zabezpieczenia inzynieryjno-lotniczego dziatan jednostki lotniczej z
wyeksponowaniem zadan stuzby inzynieryjno-lotniczej, JeJ struktury or-
ganizacyjnej na szczeblu oddziatu oraz obowigzkéw os6b funkcyjnych w
zakresie obstug i eksploatacji statkéow* powretrznycH,

Ninlejbze opracowanie przeznaczone Jest do wykorzystania przez stucha-
czy ASG gtéwnie putku lotniczego,

W przygotowaniu znajduje sie skrypt dotyczacy problematyki inzyriie-
ryjno-lotniczego zabezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa.

autor



1. CELE 1 mzAOXN\JImA SEUZBY INZYNIEKY3NO-LOTNICZEO
ODDZIALU LOTNICZEGO

i Col dziatania stuzby inzyniery.Ino-lotnicze.l

G¥ownym celom dziatania stuzby inzynieryjno-lotniczoj jest utrzy-
manie sprzetu lotniczego w sprawnosci technicznej i gotowosci bojowej
zgodnie z nakazanymi normami, Osiegane jest to przez:

- wykonywanie obstug technicznych sporzetu,lotniczego zgodnie z
jednolitymi zestawami obedug technicznych, instrukcjami eksploatacji,
metodykami obstugi” kartami technologicznymi, biuletynami oraz zarza-
dzeniami przetozonych;

- szkolenie perspnelu latajecego oraz personelu inzynieryjno-lot-
niczego w zakresie eksploatacji sprzetu lotniczego znajdujecego sie
w wyposazeniu jednostki;

- dziatalno$¢ zapobiegajac? wypadkom lotniczym, przestankom do ich
powstawania oraz niosprawnosciom sprzetu lotniczego, wykrywanie i usu-
wanie niesprawnosci; rygorystyczne przestrzeganie zasady dopuszczania
do lotu wytacznie statkédw powietrznych sprawnych technicznie ;

0 wysoka kulture techniczng i dyscypline technologiczng obstugi
i femontu polowego sprzetu lotniczego;

- znajomo$¢ sprzetu lotniczego w zakresie umozliwiajgcym ocene ja- <
kosci eksploatacji i stanu technicznego, sprav/ne wykonywanie obstug
technicznych oraz wykrywanie i analizowanie przyczyn niesprawnosci ;

prowadzenie na biezaco obowigzujgcej na danym stanowisku doku-
mentacji techniczno eksploatacyjnej<

Kazdy zodnierz stuzby inzynieryjnb-lotniczej ma obowigzek znac:

- przydzielony do obstugi i nadzoru sprzet lotniczy i obstugowy,
jego walory techniczne, zasady obstugi oraz Srodki ostroznosci podczas
pracy na sprzecie lotniczym:

- zmiany 1 modyfikacje sprzetu lotniczego wprowadzane biuletynami
i1 zarzadzeniami przetozonych ;

- gatunki uzywanych paliw/, smaréw, cieczy specjalnych, gazéw, czy-
Sciw, ich wkasciwosci oraz normy zuzycia;

- przepisy normujgce eksploatacje sprzetu lotniczego;

- aktualny stan ilosciowy i techniczny oraz gotow/o$¢ bojowg przy-
dzielonego do obstugi sprzetu lotniczego ;

- organizacje pracy stuzby inzynieryjno-lotniczej do sw/ojego szcze-
bla stuzbowego : zasady planowania obstugi sprzetu lotniczego i1 mate-
rlatowo-tec]inicznego zabezpieczenia Jego eksploatacji na swoim stano-
v/Isku ;"



- zasady poruszania sie po lotnisku, na ktérym wykonuje obowiezki
stuzbor/e; - n

- musi on wypednia¢ na biezeco dokumentacje wymienione w instruk-
cji stuzby inzynieryjno-lotniczej.

1.2. Zadania stuzby inzyniervino~lotniczei

Ghov/nym zadaniem kierowniczego personelu shuzby, inzynieryjno-l1ot-
niozej jest zapewnienie >\rysokiej sprawnosci i stalej gotowosci ,bojowej
sprzetu lotniczego, szkolenie podwhadnych w duchu patriotyzmu i su-
miennosci, wpajanie wysokich wartosci moralno-politycznych, inicjaty-
wy 1 wytrwatosci w dezenlu do doskonatego poznania oraz umiejetnego
uzytkowania w powietrzu i na ziemi przydzielonego sprzetu lotniczego.

Stuzba inzynieryjno-lotnicza realizuje Inzynieryjno-lotnicze za-
bezpieczenie dziatan bojowych jednostek lotniczych sit zbrojnych PRL.

Dziatalnoscie stuzby inzynieryjno-lotnlczej kieruje dowddcy jedno-
stek lotniczych. Se oni zobowiezani do stworzenia warunkéw umozliwla-
jecych prewidtowe obstuge technlczne 1 uzytkowanie sprzetu lotniczego
oraz ponosze odpowiedzialno$¢ za skutki wynikte z nieprzestrzegania
potifyzszego. Bezposrednia odpowiedzialno$¢ za. stan stuzby inzynieryjno-
lotnlczej i organizacje inzynleryjno-lotniczegé zabezpieczenia dziatan
bojowych jednostek lotniczych spoczywa na g#dwnych™! starszych inzy-
nierach Wezystj<lch szczebli »doiyodzenla. Obowiezkiem catego skdadu oso-
bov/ego personelu stuzby inzynieryjno-lotnlczej jest rzetelne wykonywa-
nie stawianych przed nim zadan, zapewnienie wysokiego poziomu bezpie-
czenstwa lotow oraz zapobieganie wypadkom lotniczym, przestankom do
ich powstawania 1 nlesprawnosciom sprzetu lotniczego,

1.3. Podstawowe wskazniki choraktervzulace dziatalnos¢ stuzby
inzynieryjno-lotniczej
Podstawowe wskazniki stuzby inzynieryjno-lotnlczej okreslaje rezul-
taty gtdéwnych kierunkéw dziatalnosci tej stuzby z zakresu eksploata-
cji i obstugi technicznej sprzetu lotniczego. Do podstawowych wskaz-
nikoéw naleze;
. 1/ wykorzystanie limitu resursu na poszczegélnych typach statkow
powietrznych, wyszczeg6lnionych w planle-grafiku wykorzystania limitu
resursu, prowadzonym na podstawie ksiezki ey™idencji lotéw oddziatu ;
2/ liczba niesprawnych statkow powietrznych /w samolotodniach/
Z przyczyn:
- obstug okresov/ych /P/; /
- usuwania niesprawnosci nie zwiezanych z brakiem czesci zamiennych



lub pr“yji~te reklamacja /0/;
- bral;u czndci zamiennych /Q/;
- reklamacji akierowanych do zaktadoéw produkcyjnych /2/;
- reklamacji ukiorowanych do lotniczych, zaktadéw remontowych /L/;
- remontéw awaryjnych sprzetu z winy personelu technicznego /R/:
~ innych /A/,

3/6redni procent niesprawno$ci statkéw powietrznych poszczegdlnych

typow obliczony”weddug wzoru; m

100 7%/
N.

gdzie: - liczba niesprawnych samolotéw w danym okreslo;
"Ao ” og6lna liczba samolotow w danym okresie ;

4/ Sredni procent-niosprawhosci statkéw powietrznych z winy persone-
lu technicznego /Pt/ obliczony weddfug wzoru:

|
p a \ 100 /%/
gdzie; - liczba niesprawnych statkéw poviietrznych/v samolotodniach/

w danym okresie z nastepujacych przyczyn:
- obstug okresowych /P/;
- usuwania niesprawnosci nie zwiazanych z brakiem
czesci zamiennych lub przyjete reklamacje /D/"
- remontéw awaryjnych sprzetu z winy personelu tech-
nicznego /R/:
5/ stopien zaangazowania personelu stuzby inzynieryjno-lotniczej w:
- obstuge biezece sprzetu /0B/;
- obstuge okresowe sprzetu /0K/;
- prace gospodarcze /PG/;
- szkolenie techniczne /ST/;
- szkolenie ogo6lne /S0/; N
- pozostate przedsiewziecia, jak stuzby /S/, urlopy /U/ i inne.
Stopien zaangazowania .personelu stuzby inzynieryjno-lotniczej oddziatu
w poszczeg6lne przedsiewziecia oblicza sie w kazdym miesiecu, sumujec
w ewidencji wykorzystania personelu /prowadzonej w sekcji inzynieryj-
no-lotniczej/ dane o pracochtonnosci okreslonych przedsiewzieé¢ z danego
miesieca, a nastepnie dzlelec uzyskane wartos¢ przez og¢lne liczbe ro-
boczogodzin obliczanego okresu. Otrzymany wynik mnozy sie przez 100;



6/ wskaznik wykrywania niesprawnosci obliczony wedfugwzoru:

n’ N
E = - = 100
. N
s
gdzie: - liczba niesprawnosci statku powietrznego wykrytych w da-

nym okresie podczas lotow;
Ng - ogdélna liczba .niesprawnosci statku powietrznego zaistnia-
+ych w danym okresie ; ,
7/ wskaznik niezawodnos$ci 1/godz, obliczony weddug wzoru;

ul " n ]
; " «S
gdzie; - wykorzystany limit resursu statku powietrznego danego ty-
pu w okreslonym czasie;
Ne - liczba niesprawnosci statku powietrznego danego typu

stwierdzonych w"okreslonym czasie;

m 8/ liczba planowanych eskadrolotéw, w ktérych stan techniczny stat-
kow powietrznych i aktualna obsada personelu obstugi eskadry lotni-
czej umozliwity wydzielenie na loty odpowiednio 25%; 50%, 75% oraz
ponad 75% stanu ewidencyjnego statkéw powietrznych. Termin "liczba
eskadrolotéw"” oznacza liczbe eskadr, z ktérych statki powietrzne i
personel obstugi planowane bydy lub braty udz"iat w okreslonej liczbie
zmian lotoéw; «

9/ liczba wykonywanych eskadrolotéw. Eskadroloty ze wzgledu na sto-
pien wykorzystania statkéw powietrznych dziele sie na:
-udane; w eskadrze wykonano 80% i wiecej wylotow wedtug planowej ta-
beli obstugi lotéw /oznaczenie "U"/; ~
- nieudane; w eskadrze wykonano raniej niz 80% wylotéw wedtug planowej
tabeli obstugi lotéw /oznaczenie "M"/;
- nieudane z powodu niesprawnosci sprzetu; w eskadrze wykonano mniej
hiz 80% wylotéow wedtug planowej tabeli obstugi lotéw z powodu nie-
sprawnosci sprzetu lub z powodu niewkasciwej obstugi /oznaczenie "MIV.
Do wykonanych eskadrolotéw zalicza sie takze zmiany, w ktérych eska-
dra przygotowata statki powietrzne do lotdéw i ustawita je na starcie
z zamiarem wykonania lotéw, lecz loty nie odbyty sie, "

Klaeyfikacla niesprawnosci sprzetu lotniczego

Przez pojecie niesprawno$ci sprzetu lotniczego rozumie sie wszelkie
odchylenia w stanie technicznym od norm okreslonych w przepisach doty-
czecych eksploatacji 1 obstugi technicznej tego sprzetu.



Nie clotyciiy to katastrof i awarii, ktorych definicje zawarte se w
przopiGoch dotyczacych badania wypadkéw lotniczych.

Przyjmijo sie nastepujaca klasyfikacje niesprawnosci sprzetu lot-
niczego:

1/ uszkodzenie statku pov*ietrznego | stopnia /Ul/ zaistniate:

- w czasie lotu /od chwili rozpoczecia uruchamiania urzadzen poktado-
wych do chwili zatrzymania statku povi/iotrznego i wytgczenia urza-
dzen poktadowych/ powodujgce koniecznos¢ naprawy lub wymiany drob-
nych agregatéw i podzespotdéw mozliwych do wykonania w ramach oddzia-
+u lotniczego, . -
Pracochtonnos¢ usuniecia tych uszkodzen nie przekracza 50 roboczo-
go.dzin dla samolotévii naddZzwiekowych i wielosilnikowych oraz 30 robO-
czogodzin dla pozostatych /lub koszt naprawy wynosi do 50 000 z#
whacznie/;

- w czasie obstugi powodujgcej koniecznos$¢ naprawy lub wymiany drob-
nych agregatév/ i podzespotéw mozliwych do wykonania w ramach 6ddzia-
+u lotniczego. Pracoch#onnos¢ usunigcia tych uszkodzen nie przekracza
300 roboczogodzin /lub koszt naprayjy wynosi do 50 000 z#/;

2/ uszkodzenie statku powietrznego Il stopnia /U2/ zaistniate;

- w czasie lotu, powodujgce koniecznos¢ naprawy lub t/ymiany agregatovy
i zespotow mozliwych do wykonania M polowej sieci obstugowo-remonto-
wej zwigzku taktycznego /operacyjno-taktycznego/. Pracochdonnosé
usuniecia tych uszkodzen jest wieksza niz 50 roboczogodzin dla
samolotéw naddzwiekowych i wielosilnikowych oraz wieksza niz 30 ro-
boczogodzin dia pozostatych a nie. przekraczajgca 1000 roboczogodzin
/lub koszt naprawy wynosi ponad 50 000 z4/;

- V; czasie obstugi, powodujacej koniecznos¢ naprawy lub wymiany agre-
gatow i zespotow, mozliwej do wykonania j polowej sieci obstugowo-
remontowej zwigzku taktycznego /taktyczno-operacyjnego/. Pracochton-
no$¢ usuniecia tych uszkodzen jest wieksza niz 300 roboczogodzin
a nie przekraczajaca 1000 roboczogodzin /lub koszt naprawy wynosi
50 000 z4/;

3/ uszkodzenie statku poyiiietrznego 11l stopnia /U3/ zaistniate w cza-
sie lotu lub w czasie obstugi, ktérego pracoclitonnos¢ na.prov/y jest
wieksza niz 1000 roboczogodzin i wymaga remontu w stacjonarnych zakta-
dach ,remontowych /LZR - lotnicze zaktady remontowe/. Do uszkodzen 111
stopnia zalicza sie réwniez uszkodzenia silnika wymagajace przedwcze-
snej jego v/ymiany;

4/ przestanlca do wypadku lotniczego /P/ jest to wydarzenie zaist-
niate w czasie uzycia przez zatoge statku powietrznego, od Chwili



uruchomienia urzg'ei"i pokdadowych do zatrzymania, wydgczonia tyci)
urzadzen, w ktdrych naatepito odchylenie od norm i naruszonie zasad
eksploatacji przoz zatoge, lub wystapity niesprawnosci stwarzajace za-
grozenie bezpieczenstwa lotu bez spov/odowania wypadku lotniczego.
Zgodnie z tg definicje wyroznia sie przestanki szczegdlnego rodzaju,
do ktérych zalicza siet

-, przymusoviiQ ledowanie statku powietrznego;

- ledowanle statku poivietrznego przy pozostatosci paliwa ponizej re-

zerv/y bezpieczenstwa dla danego typu statku powietrznego.;

- niesprawnos$¢ urzedzenia katgpultowego ;

- samoczynne i niezamierzone wymeczenie silnika w powietrzu I ponowne
m Jego uruchomienie.

"Przestanki szczegdlnego rodzaju se komisyjnie badane na polecenie do-
wédztwa nadrzednego szczebla dowodzenia; /

5/ defekt drugiego rodzaju /D2/ Jest to niesprawno$¢ statku pov;ie-
trznego, ktora mogtaby spowodowaé niewykonanie zadania w powietrzu
lub zagrozenie bezpieczenstwa lotéw, wykryta na ziemi przez:

- pilota /zatoge/ po zameldowaniu przez mechanika o gotowosci statku
powietrznego do lotu; n

- personel inzynleryjno-lotnlczy /od inzyniera specjalnosci wzwyz/ po

, zameldowaniu przez mechanika o sprawnosci statku powietrznego;

6/ defekt pierwszego rodzaju /DI/ Jest tb niesprawnos¢ sprzetu lot-
niczego wykryta przez personel inzynieryjno-lotnlczy do Inzyniera es-
kadry wkecznie, ktoérej usuniecie wymaga:

- regulacji niesprawnego agregatu lub zespotu ;
- wymiany czes$ci sktadowych agregatu /zestopu/;
- wymiany niesprawnego agregatu /zespotu/:

7/ usterka /U/ Jest to drobne odchylenie w; stanie technicznym
sprzetu lotniczego od ustalonych norm.

Odpowiedzialnymi za niesprawnosci sprzetu lotniczego moge byc:
- personel "lataJecy; - n
- personel inzynieryjho-lotniczy eskadr lotniczych ;

- personel polowej sieci obstugowo-remontowej ;

- personel stacjonarnej sieci remontowej /LZR/ ;

- producent ;

- inne przyczyny. Jak na przykiad zderzenie statku powietrznego pod-
czas lotu z ptakiem.

Wszystkie niesprawnosci sprzetu lotniczego badane se przez whkasciwe
instancje stuzby inzynieryjno-lotniczeJ w celu okreslenia ich rzeczy-
wistych przyczyn oraz zastosowania odpowiednich przedsiewzie¢ profi-
laktycznych.
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1" towo.u” bo.jowa 1 sprawno$¢ techniczna sprzigtu lotniczego

olotck punietrzny ooiggnet gotowos¢ bojowe i1 jest zdolny do wokki
jezei.i jost sprawny technicznie, zatadowany Srodkami ogniov/ymi i in-
nymi Srodkami niezbednymi do v~ykonania zadania bojowego postawionego
przGz dowédce. Powinny byé no nim wykonane ustalone czynnos$ci przygo-
towania przedlotowego, <

Zasady, kolejnos¢ wykonywania obstug i terminy wprowadzania statkéw
powietrznych do gotowosci bojowej okroslaje odrebno instrukcje oraz
wytyczne dowodcy oddziatu lotniczego.

Sprawny technicznie jest taki statek powietrzny, ktorego charakte-
rystyki techniczne i lotno-taktyczne odpowiadaje ustalonym normom,
ktory posiada zapas resursu technicznego i na ktdrym usuniete zostaty
v<szystkie niesprawnosci oraz wykonano wszystkie obstugi.

Resurs techniczny jest maksymalnie.dopuszczalnym czasem pracy
sprzetu lotniczego, podczas ktdérego zapewniona jest jego niezawodnos¢ ,
pod warunljciem przestrzegania ustalonych zasad eksploatacji, obstugi
technicznej, remontu i przecliowywania.

-Resurs miedzyremontowy jest dopuszczalnym czasem pracy sprzetu lot-
niczego do czasu wykonania kolejnego remontu gddéwnego /S$redniego/.
Do zuzycia resursu platov;ca samolotu zalicza sie tylko prace w powie-
trzu, a Smigtowca 1C(/G pracy w powietrzu i 20% pracy uktadu nosnego
na ziemil Do zuzycia resursu silnika i $migta zalicza sie 1G0% pracy
w powietrzu i 20% pracy na ziemi.

Zabrania sie dopuszczania do eksploatacji sprzetu lIptniczego po
uptywie ustalonego resursu, W sporadycznych przypadkach w zaleznosci
od stanu technicznego zezwala sie na zwiekszenie resursu silnikow,na
statkach pov/ietrznych dwusilnikowych do 20 godzin i jednosilnikowych
do 5. godzin. Dopuszcza sie przedwcze”sny demontaz sprawnych silnikéw z
zapasem resursu n,ie wiekszym niz 5 godzin.

W uzasadnionych przypadkach zezwala sie na przedtuzenie resursu pla-
towcow wszystkich typév< statkédw powietrznych o 10%. Decyzje w tej spra-
wie podejmuje starszy inzynier oddziatu lotniczego w oparciu o proto-
ké+ techniczny sporzedzony przez komisje dokonujece oceny stanu tech-
nicznego sprzetu lotniczego. Protokéty te po zatwierdzeniu przechowu-
je sie wraz z ksiezke ptatowca lub silnika do czasu zuzycia resursu
przez dany -platoyMiiec, czy silnik.

Do petnienia dyzuréw bojowych yjyznacza sie statki powietrzne zdolno
do walki. Uzbrojenie poktadowe dyzurnych statkow pov/ietrznych przygoto-
1

«
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wuje sie zgodnie z postanowieniami instrukcji pednienia dyzuréw bojo~
V(iych.

Na statkach powietrznych dyzurnych pod koniec kazdej doby /nieza-
leznie od tego czy byty wykonywano loty/ wykonuje sie obstuge posto-
jowa, Na statkach powietrznych pedniacych dtugotrwaty cTyzur bojov<y po
kazdyph 10 dobach lub 8 godzinach®lotu v~ykonuje sie obstuge C /podsta-
wowa/ po“uprzednim zastgpieniu ich innymi statkami powietrznymi zdolny-
mi do walki. W razie wykrycia niesprawnosci na statku powietrznym ped-

nigcym dyzur boJowy_zastepuje sie go statkiem powietrznym zdolnym do
walki.

Wykonywanie jakichkolwiek czynnosci zwigzanych z usuwaniem niespraw-
nosci na statkach powietrznych podczas dyzuru bojowego jest zabronione.

1,6. Inzyniery.Ino-lotnicze zabezpieczenie manewru lotniskowego

Inzynieryjno-lotnicze zabezpieczenie przebazowgnia statkow powietrz-
nych organizuje starszy inzynier jednostki lotniczej, ktéra bazuje na
lotnisku ladowania. W przypadku bazowania na lotnisku kilku Jednostek
lotniczych odpowiedzialnym za inzynieryjno-lotnicze zabezpieczenie
przylatujacych statkdét; powietrznych jest starszy inzypier tej jedno-
stki lotniczej, ktorej dowddca jest dowdédca lotniska. Ustala on kolej-
nos¢ obstugiwania przylatujacych statkéw powietrznych przez personel
inzynioryjno-lotniczy jednostek lotniczych bazujacych na tym lotnisku
i kontroluje wykonanie postawionych zadan.

Na lotniskach zapasowych przebazowane statki powietrzne obstuguje
personel czotowki technicznej i zatdg latsj*acych tej jednostki lotni-
czej, do ktérej naleza samoloty i Smigtowce. -

Ze skdadu osobowego jednostek pozujacych na lotnisku ladowania wyz-
nacza sie personel inzynieryjno-lotniczy do pomocy czotdvjce technicznej
w zakresie wykonywania obsdug i usuwania niespravmosci oraz wydziela
sie niezbedne $rodki obstugi lotniskowej.

Sktad czotowki technicznej i1 ilos¢ Srodkéw materiatowych potrzeb-
nych do inzynieryjno-lotnlczego zabezpieczenia statkéw powietrznych
na lotniskach przebazowania wyznacza dowddca jednostki lotniczej orga-
nizujacej przebazowanie, uv/zgledniajac liczbe przebazowanych statkéw
powietrznych oraz v>/6érunki, czas" trwania przebazowania na okreslone
lotniska. Starszy inzynier jednostki lotniczej ustala obowigzki oraz
udziela instruktazu personelovi/i czotéwki technicznej w zakresie ocze-
kujacych go zadai*!. Przebazowanie personelu czoddéwki technicznej oraz
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potrzebneyo wyposazenia, narzedzi i cze$ci zapaso-wych na lotnisko prze-
bazowania organizuje sztab oddziatu lotniczego w taki sposéb, aby wy-
dzielone siiy i $rodki przybyty na lotnisko ledowania przed ledowaniem
statkéw powietrznych. Przygotowania do przebazowania personelu i Srod-
kéw materiatowych oddziatu lotniczego dokonuje sieWg ogélnego planu .
przebazowania,

Zalicza sie do niego:

- podziat personelu i Srodkéw materiatowych na rzuty;

- organizacje przebazowania sekcji elaboracji rakiet;

- okreslenie danych ciezarowych i objetosciowych sprzetu technicz-
nego oraz wyszczegolnionych w wykazach $rodkéw materiatowych z ustale-
niem koniecznosci pakowania i #adowania;

- v/ydzielenie personelu do zatadowania i wykadowania sprzetu oraz
"wyznaczenia os6b funkcyjnych odpowiedzialnych za przygotowanie sprze-
tu do przebazoviania ;

- obliczenie potrzebnej ilosci $rodkéw transportowych dla,réznych
wariantéw przebazowania;

- obliczenie potrzebnego czasu do wykonania Wszystkich etapéw prze-
bazowania.

Oblics;enia, trening personelu i przygotowanie sprzetu przeprowa-
dza sie wg typowych wariantow z uwzglednieniem zabezpieczenia w kom-
plety pociskow rakietowych w ciegu okresu przebazowania i precyzuje
sie je po otrzymaniu rozkazu do przebazowania, zgodnie z postawionym
e~zadaniem.

Personel inzynieryjno-lotniczy oddziatu lotniczego z zasady prze-
bazoV;uje sie na lotnisko, na ktérym znajduje sie gtéwne sity i Srodki
jednostki lotniczej 1 powinien by¢ zawsze przygotowany do inzynieryj-
no lotniczego zabezpieczenia dziatan bojowych na dwéch, a nawet trzech

lotniskach,

Kolejnos¢ zatadowania, sposéb mocowania 4adunku i rozlokowanie jser-
sonelu, formowanie i poruszanie sie kolumn, prawa i obowigzki o0s6b
funkcyjnych podczas przebazowania okreslaja odrebne przepisy dotyczer-
ce przewozenia wojsk,

W celu doprowadzenia do sprawnosci technicznej uszkodzonego sprzetu
lotniczego zatrudnia sie maksymalng ilo$¢ porsonolu inzynieryjno lot-
niczego. \

W pierwszej kolejnosci usprawnia sie statki powietrzne wymagajace
najmniejszej pracochdonnosci. W celu przyspieszenia naprawy sprzetu
lotniczego mogg by¢ kierowane do jednostek Iptniczych brygady specja-
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listéw z lotniczych zaktadéw remontowych i zakdaddéw produkcyjnych
przemystu lotniczego. Ich dziatalnos¢ organizuje i kontroluje kierow-
niczy personel inzynieryjno-lotniczy jednostek Iptniczych.

W razie pozostawienia na lotnisku dotychczasowejgo bazowania statkéw
powietrznych lyymagajgcych wykonania remontu przez przebazowujgc” sie
Jednostke -lothicze wydziela sie do ich naprawy grupy /brygady/ specja-
listéw z personelu inzynieryjno-lotniczego tej Jednostki. Gtatki po-
Vv/ietrzne, ktdérych remont i usjprawnienie nie moze by¢ zakoniczone przed
uptywem 10 dni od daty .przobazowania o(jdziatu lotniczego, na decyzje
dowodcy przekazuje sie komendzie lotniska statego KLS w celu poézniej-
szego skierov/ania ich do remontu.

1.7. 0Ogélne zasady zaopatrzenia materiatowo-techniczneoo

Pododdziat /batalion/ zabezpieczenia zapewnia: -

- zaopatrzenie materiatowo-techniczne eksploatacji, obstugi techr
nicznej i remontu sprzetu lbtniczego;

- zaopatrzenie w srodki maskujgce;

- wyposazenie i remont urzedzen lotniskowych i pomieszczen przezna-
czonych do ukrycia statkéw pWiietrznych;

- przechowywanie sprzetu lotniczego;

- ukrycia®dla personelu i1 pomieszczenia socjalne oraz pomieszczenia
.przeznaczone do przechowywania lotniczych Srodkéw bojowych, czesci za-
miennych 1 sprzetu technicznego :

- ochrone sprzetu lotniczego: T~

- zabezpieczenie przeciwpozarowe na lotnisku.

Budowe, wyposazenie i remont urzedzen lotniskowych wykonuje bata-
liony "budowy lotnisk 1 Jednostki budowlane okregéw wojskowych.

tecznos¢ miedzy stanoy™isklem dowodzenia stuzby inzynieryjno-lotni®
czej, pododdziatami i stoiskami statkéow powietrznych oraz sekcje ela-
boracji rakiet 1 stanowiskiem dowodzenia oddziatu lotniczego zapewnia
pododdziat #ecznosci.

Srodki materiatowe potrzebne do zabezpieczenia lotéw 1 przygotowa-
nia sprzetu lotniczego do lotéw oraz Srodki bojowe z»wyjetkiem kiero-
wanych poclskov: rakietowych dostarczane <" sidtami i Srodkami pododdzia-
+u zabezpieczenia dé miejsca postoju statkéw powietrznych zgodnie z
zamOwieniom sztabu oddziatu lotniczego lub st. inzyniera tej Jednost-
ki. Dowddca pododdziatu zabezpieczenia odpowiada*za dostarczenie v; od-
powiednim czasie sprawnych technicznie Srodkéw materiatowo-technicz-
nego zabezpieczenia eksploatacji samolotéw.
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Stan techniczny $rodkéw niatoriatowo-technicznego zabezpieczenia, ja-
kos¢ dostarczanych do statkéw powietrznych paliw, olejow, pd#ynéw i ga-
z6w specjalnych oraz przedstawiane na nie atesty i1 tym podobne doku-
menty sprawdzaje osoby funkcyjne personelu inzynieryjno-lotniczego od-
dziatu lotniczego, odnotowujec sprav>/dzenia w odpowiednich dokumentach,
i wydajg zezwolenie na dostarczenie ich do statkéw powietrznych.

Za przestoje statkéw"powietrznych yj stanie nlegotpwym do bojowego
ich uzycia spowodowane niedostarczeniem na czas potrzebnych $rodkoéw
materiatowych i bojowych ponosi odpowiedzialnos¢ dowddca jednostki za-
bezpieczenia.

Srodkéw zabezpieczenia materiatowo-technicznego, ktére nie odpowia-
daje ustalonyni. wymogom, nie wolno dopuszcza¢ do uzycia na statkach po-
wietrznych. .

Gazy sprezone dostarczane se w specjalnych dystrybutorach i butlach
transportowych pomalowanych na odpowiedni kolor i opatrzonych napisem
okreslajecym nazwe, majecych aktualne dopuszczenie do uzytku po spravi-
dzeniu przez dozdr techniczny. -

Srodki bojov#e, przysSpieszane startowe i Srodki biernych zakdo6cen
radioelektronicznych dostarcza sie w opakoi®*t/aniach, a amunicje w tas-
mach.

Dezaktyvjacje, degazacje 1 dezynfekcje sprzetu lotniczego wykonuje
personel oddziatu lotniczego i1 jednostki zabezpieczenia pod kierowni-
ctwem szefa stuzby Chemicznej jednostki lotniczej. Nieetatowe grupy
dezaktyv<acji, degazacji i dezynfekcji sprzetu lotniczego wyznaczane
se rozkazem dowédcy oddziatu lotniczego. Szkolenie tych grup prowadzi
szef stuzby chemicznej jednostki lotniczej wspolnie ze specjalistami
personelu inzynieryjno-lotniczego. Zakres prac zwiezanych z dezaktywa-
cje, degazacje 1 dezynfekcje sprzetu lotniczego jest uzalezniony od
warunkéw, w jakich ten sprzet dziatat. Pedny lub czesSciowy zakres prac
wykonuje sie w zaleznosci od decyzji dowddcy oddziatu\ lotniczego.
Zapewnienie niezbednych Srodkéw do dezaktywacji, degazacji 1 dezynfek-
cji sprzetu lotniczego oraz odpowiednio wyposazenie do tych zadan sto-
isk statkow powietrznych na lotnisku nalezy do obowiezkéw jednostki
zabozpleczenia.

1.8. Zadania s#uzby inzynieryino-lotniczoj w czasie osiggania
wyzszych stanéw gotowosci bojowej

Podczas Dslegania wyzszych stanéw gotowosci bojowej stuzba inzynie-

ryjno-lotnicza zapewnia:
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- natychmiastowo uzycie ustalonej ilosci sit i Srodkéw w dziataniach
bojowych jednostki lotniczej ;

- osiegniecie przez pozostate sity i1 Srodki kolejnych wyzszych sta-
néw gototi/osci bojowej;

- wyprowadzenie sit i Srodkév; w okreslone rojony badz tez na lotni-
ska zapasowe lub operacyjno,

~ Wykonujac wyzej sprecyzowane zadania w trakcie narastania gotowosSci
sit i Srodkéw stuzba inzynieryjno-lotnicza organizuje i przygotowuje
wyznaczone do poszczeg6lnych stopni gotowosci bojowej ilosci sprzetu
lotniczego. Pozostaty sprzet utrzymuje w gotowosci technicznej z jed-
noczesnym montazom wyposazenia bojowego, przewidzianego dla wyznaczo-
nych wariantéw uzbrojenia. Oprécz wymienionych zadan stuzba inzynieryj-
no-lotnicza:

1/ dokonuje przejscia na obstugi przewidziane na czas wojenny zgod-
nie z jednolitymi zestawami obstugi technicznej lub specjalnymi wyka-
zami czynnosci ;

2/ uzgadnia ze sztabem odwotanie podlegtego personelu inzynieryjno-
lotniczego z urlopéw i z podrézy stuzbowych, a w przypadku ogtoszenia
mobilizacji wkacza przybytych zoknierzy do procesu osiggania wyzszych
stanéw gotowosci bojowej j -

3/ zgodnie z harmonogramem i weddug ustalonego podziatu organizuje
i nadzoruje przygotowanie personelu technicznego do przebazowania w
taki sposéb, aby w zmniejszonym sktadzie osobowym zapewni¢ odtwarzanie
gotov;oscl bojowej sprzetu lotniczego do pierwszych wylotéw;

4/ dokonuje rozsrodkowanla i maskowania sprzetu lotniczego na lot-
nisku statego bazowania ;

5/ prowadzi rozbudowe ukry¢ i schronéw w miejscu statej dyslokacji ;

6/ uczestniczy w organizowaniu grupy awaryjno-ratunkowej do usuwa-
nia skutkéw oddziatywania $Srodkéw ogniowych nieprzyjaciela, w tym réw-
niez broni masowego razenia ;

7/ przygotowuje dane do referstu-meldunku o stanie sit i Srodkow
stuzby inzynieryjno-lotniczej;

0/ przygotov;uje dane do udziatu stuzby inzynieryjno-lotniczej w
manewrze lotniskowym;

9/ dokonuje odtworzenia gotowosci technicznej sprzetu lotiTlczego
znajdujacego sie w organach polowej sieci remontowej ;

10/ opracowuje dla podlegtego personelu wskazoéwki organizacyjne
dotyczace:

- przygotowania sprzetu lotpiczogb i $rodkéw remontu polowego do zaboz-
pioczenia dziatan jednostki lotniczej ;
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— organizacji obstugi pierwszych i kolejnycli lotow z lotnisk zapaso-
wych i operacyjnych;
- podziatu sit i Srodkéw remontow-fch oraz kierowania sprzetu do na-
prawy i
11/ przygotowuje dane do obliczodé inzynioryjno-operacyjnych maje-
cyoh na celu:
- ustalenie, danych ilosciowych odnosnie do przewidywanych strat bojo-
wych 1 potrzeb remontowych;
- okreslenie potrzebnej liczby silnikéw lotniczych i agregatow;
12/ wspétuczestniczy w obliczeniach inzynieryjno-nawigacyjnych
niezbednych do povvziecia decyzji dotyczecych dziatan bojowych:
13/ uzup‘atnia dane dotyczeco statych Srodkéw stuzby inzynioryjno-
lotniczej przekazanych komendzie lotniska statego,

2. ORGANIZACDA SELUZBY IMZYNIETYBNO-LOTNICZEB

2.1, Wiadomosci wstepne

Wspotczesna techniko lotnicza charakteryzuje sie duze ztozonoscie,
wymaga sieo wysokich umiejetnosci specjalistycznych od personelu ob-
stugi oraz stwarza konieczno$¢ podnoszenia przez personel latajacy
swoich umiejetnosci i kwalifikacji w zakresie peilnego wykorzystania
waloréw lotno-taktycznych techniki lotniczej podczas jej oksploatacji
w powietrzu. Aby przygotowa¢ sprzet lotniczy do przewidzianych rozka-
zem dowodcy dziatan bez nadmiernego wzrostu ilosci personelu-obstugi
technicznej, nalezy;

- do pracochtonnych i czasochdonnych procesow obstugi stosowac w
znacznym stopniu mechanizacje i automatyzacje ;

- odpowiednio do poziomu i rozwoju techniki lotniczej stosowac
whasciwe struktury organizacyjne zapewniajace optymalne warunki obstu-
giwa¢ sprzetu lotniczego.

Wszy8tkie mozliwo warianty ukdaddéw organizacyjnych stuzby inzynie-
ryjno-lotniczej umownie mozna podzieli¢ na trzy g#déwne rodzaje;

- zintegrowana organizacja stuzby inzynieryjno lotniczej z organi-
zacje jednostek lotniczych ;

- niezalezna organizacja stuzby inzynieryjno-lotniczej od organiza-
cji jednostek lotniczych;

- mieszana organizacja stuzby inzynieryjno-lotniczej z organizacje
jednostek lotniczych.
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Kazdy 2 wyzej wymienionych ukdadoéw organizacyjnych stuzby inzynle-
ryjno-lotniczej moze mie¢ rézne odmiany w zaleznosci od przyjetych za-
sad podziatu sit i Srodkéw i ich podleghosci. Wazniejsze i aktualnie
stosowane formy organizacyjna eg w tekScie oméwione w sposob bardziej
8Zczegbtov.fy, inno se natomiast tylko wspomniane,

2.2, Rodzaje struktur oroanizacy.lnych stuzby inzynioryino-lotnicze®

2»2.1  ZNII00HRII® QIIR,Ni2ac) a8 durhj” ¢y FiinrjijJ20-lotnijfzed
¢2031LY; z or_aanizacjfbiedno8t.ek lo_tniczych_

Charakterystyka ogélna

Zintegrowana organizacja stuzby inzynieryjné-lotniczej z organiza-
cje Jednostek lotniczych wyréznia sie zasadniczo tym, ze personel in-
zynieryjno-lotniczy organizacyjnie Jest wheozony do etatowej organi-
zacji skkoddiv osobowych Jednostek lotniczych - stanowi ich Integralne
czes¢. Ton typ struktury organizacyjnej posiada wiele szczegdlnych
zalet, takich Jak:

- najwyzsza w poréwnaniu z innymi strukturami stuzby inzynieryjno-
lotniczej osobista odpowiedzialno$¢ personelu obstugi za stan techniki
lotniczej, ze JeJ prawidtowe eksploatacje i obstuge techniczne, a tak-
ze wyposazenie w niezbedne Srodki materiatowe;

najbardziej celowo nauczanie 1 gruntowne opanowanie posiadanego
w wyposazeniu oddziatu sprzetu lotniczego oraz wysoka specjalizacja
w eksploatacji sprzetu przez caty skdad osobowy personelu obstugi i
Istajecego;

sprzyjajace warunki ciagtego polepszania Jakosci eksploatacji i
obstugi technicznej sprzetu lotniczego oraz obstugi lotéw dzieki moz-
liwosci wysokiej specjalizacji i mistrzowskiego opanowania sprzetu
znajdujacego sie w Jednostce lotniczej. Eliminuje to Jednoczes$nie moz-
liwos¢ dopuszczenia do lotéw samolotéw z usterkami 1 defektami, a po-*
nadto zapewnia wysoki poziom gotowosci technicznej i bojowej statkow
pov/ietrznych, n
Ujemng strona omawianej struktury organizacyjnej Jest obecnos¢ w Jed-
nostkach lotniczych duzej ilosci réznych specjalistéw stuzby inzyhdio-
ryjno-lotniczej nie wchodzacych w skdad zatdég statkéw powietrznych,
ktérzy swoja obecnosScig powodujg ograniczenie w znacznym stopniu ma-
newrowosci tych Jednostek lotniczych. Nalezy pamieta¢, ze manewrowosc
Jednostek lotniczych ma pierwszorzedne znaczenie w czasie dziatan wo-
jennych szczegolnie w wariinkach szybko zmieniajacych sie sytuacji tak-
tyczno-operacyjnych, gdy stosowane beda manewry z masowymi przerzutami

18



szybkie
nno.

wojsi; na duze odlegtosjci oraz gdy konieczne bidzie czeste i
przobazowywanie Jednostek lotniczych z jednych lotnisk na i

Zintegrowana organizacja stuzby inzynieryjno-lotniczej z organiza~
cje jednostek lotniczych moze by¢ roézna w zaloznoé6ci od przyjetych za-
+0z06 i zasad jej tworzenia. Przyjmujec zatozenie, ze elementem wyjs$-
ciowym tworzenia zintegrowanej organizacji stuzby inzynieryjno-lotni-
czej z organizacje jednostek lotniczych jest ustalony system obstugi
technicznej statkéw powietrznych, mozna stwierdzié¢, iz.wszystkie moz-
liwve odmiany tej struktury dadze sie wprowadzi¢ do nizej wymienionych
trzech roéznych form organizacji: <

- zintegrowana organizacja stuzby inzynieryjno-lotniczej /Z0SIL/
oparta na zasadzie tworzenia statych zatég lotniczo-technicznych;

- Z0SIL oparta na zasadzie grupowej obstugi technicznej statkéw po-
v/ietrznych,*

- ZOSIL oparta na zasadzie mieszanej obstugi technicznej statkéow =
powietrznych, "

Zintegrowana organizacja stuzby inzvnierv.lno-lotnlcze.l jednostek
lotniczych oparta na zasadzie tworzenia statych zatég lotniczo-
technicznych

W okresie kiedy podstawowym sprzetem lotniczym, byty samoloty tdo-
kowe, na ktoérych najbardziej pracochtonne obiekty obstugi stanowity
zespoty napedowe, za$ wszystkie pozostato czynnosci obstugowe wykony-
wano w procesie eksploatacji samolotow i miaty one niewielki ciezar
gatunkowy, szerokie zastosowanie znalazta omawiana organizacja stuzby
inzynieryjno-lotniczej. Statym zatogom lotniczo-technicznym imiennie
przydzielano rozkazem dowédcy jednostki samoloty do obstugi i wykecz-
nej eksploatacji.

Dowodce zatogi lotniczo-technicznej byt pilot, o w jej sktad wcho-
dzili wszyscy specjalisci niezbedni do zabezpieczenia eksploatacji,
obstug technicznych, przygotowania i obstugi lotéw. Zatoga lotniczo-
techniczna, w szczegélnosci jej dowddca i starszy mechanik samolotu,
ponosita imiennie pedne odpowiedzialnos¢ za samolot.

Natozenie rozkazem imiennej odpowiedzialnos$ci zatogi lotniczo-tech-
nicznoj zawyznaczony jej na stato ptatek povjietrzny daje gwarancje i
sprzyja temu, ze ma ona mozliwo$S¢ i stara sie maksymalnie podnosic
swoje kwalifikacjew obstudze i eksploatacji jednego tylko typu /w
tym konkretnego egzemplarza/ statku powietrznego. Zatoga stara sig
jak najlepiej dba¢ o powierzony jej samolot /$migtowiec/, utrzyma.®; go
w pednej sprawnosci i niezawodnosci podczas eksploatacji w powietrzu
i na ziemi.
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Oeet to szczegdlnie pozytywng cechg omawianej struktury organizacyj-
nej stuzby inzynieryjno-lotniczej, Cechag ujemng Jest natomiast to,

ze w miare zwiekszania sie zkozonosci konstrukcji statkéw powietrz-
nych i1 réznorodnosci ich wyposazenia zwieksza sie nieuchronnie licz- ~
ba specjalistéw w kazdej zatodze 1 w sumie v« calej stuzbie inzynleryj-
no-lotniczej. Nalezy przy tym pamieta¢, ze zaden specjalista technicz-
ny w omawianej strukturze nie moze by¢é w pekni wykorzystany.

Wystarcza to do stwierdzenia, izt

- "czysta" forma zintegrowanej organizacji stuzby inzynieryjno-lot-
niczej z organizacja Jednostek lotniczych nie moze mie¢ praktycznego
zastosowania ani obecnie, ani tym bardziej w przysztosci;

- z uwagi na szczegb6lne zalety struktura ta, po wprowadzeniu odpo-
wiednich korekt, moze mle¢ praktyczne zastosowanie, co jest odzwier-
ciedlone w podrozdziale omawiajgacym strukture opartg na zasadzie mie-
szanej obstugi technicznej statkoéw powietrznych. n

Zintegrowana oroanizacla stuzby inzvniervlno-lotnlcze.l z oroaniza-
cla lednostek lotniczych na zasadzie orupowe.l obstugi technicznel
statkéw powietrznych*

W strukturze tej personel techniczny nie ma formalnie Zzadnego przy-
wigzania na state do poszczegdlnych samolotéw, natomiast Jest podzielo*
ny ha grupy specjalistyczne obstugujace bezimiennie sprzet lotniczy
systemem potokowym, w szczeg6lnosci systemem roéwnolegto-ciggdym, poz-
walajacym w najkrotszym czasie obstugiwa¢ i przygotowywaé do lotéw
wiekszg liczbe statkow powietrznych. Osobg odpowiedzialng za samolot
/smigtowiec/ Jest dowddca zatogi lotniczej, pilot; w zwigzku z tym, ze
nie musi on posiada¢ 1 nie ma ugruntowanych praktycznych umiejetnosci
obstugiwania sprzetu lotniczego, wspomniana wyzej odpowiedzialnosé
moze byC traktowana tylko nominalnie. Zasadnicza wadg omawianej struk-
tury organizacyjnej Jest brak imiennej odpowiedzialnosci statych zatdg
technicznych za eksploatacje na ziemi i obstuge techniczng poszczegdl-
nych statkéw powietrznych. Dlatego tez nie znalazta ona dotad szersze-
go zastosowania. Dednak w zwiazku z rozwojem techniki lotniczej, a tak-
ze z rozwojem Srodkéw mechanizacji mautomatyzacji kontroli stanu tech-
nicznego sprzetu lotniczego, zasada imiennego przydzielania personelu
technicznego do kazdego samolotu Jest niecelowa 1 koniecznym Jest”
przejscie na grupowa obstuge techniczng statkéw powietrznych.
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Zintogrowana oroanlzacla stuzby inzynlerylno-lotnlczel
z ornanlzac.le .lednostek lotniczych oparta na zasadzie
obstugi technlczne.l statkéw powietrznych

W miare postepowania rozwoju i zastosowania w lotnictwie samolotéw
odrzutowych 1 wycofywania tdokowych nastepito przewartosciowanie po-
przednio #stniejecych poje¢ dotyczecych zakresu prac obstugowych na
sprzecie lotniczym.

Nowoczesne silniki turboodrzutowe se pod wzgledem konstrukcyjnym
mniej ztozone, bardziej zautomatyzowane, bardziej niezawodne w eks-
ploatacji i wygodniejsze w obstudze technicznej w poréwnaniu z silni-
kami thokowymi, W zwiezku z tym obstuga zespotu napedowego samolotéw
odrzutowych nie stanowi przewazajecej czesci prac, jak to miato miej-
sce na samolotach thokowych. Obecnie przewazajece czes¢ prac stanowi
obstuga techniczna 1 przygotowanie do lotéw licznego 1 bardzo z#ozone-
go pod wzgledem konstrukcyjnym osprzetu samolotu oraz nie mniej ztozo-
nego uzbrojenie poktadowego, W takiej sytuacji wyznaczanie rozkazem
dowodcy stakych zatdég technicznych oddzielnie dla kazdego statku po-
wietrznego stato sie nieefektywne, poniewaz zmusza to do znacznego
zwiekszenia liczebnosci kazdej zatogi technicznej w miare nieuniknio-
nego przyrostu nowych specjalnosci lotniczo-technlcznych, co prowadzi
do nadmiernego przyrostu stanu osobowego stuzby inzynieryjno-lotniczej
oddziatu. Przy tym wskaZznik wykorzystania poszczegblnych specjalistow
w kazdej zatodze technicznej pojedynczego statku powietrznego bytby .
znikomo mady.

W zwiezku z powyzszym znalazda zastosowanie zintegrowana organiza-
cja stuzby inzynieryjno-lotniczej oparta na zasadzie mieszanej obstugi
technicznej statkoéw powietrznych. Struktura tego typu charakteryzuje
sie nastepujacymi cechami:

- tylko niewielka czes¢ skkadu osobowego personelu stuzby Inzynie-
ryjno-lotniczej oddziatu jest imiennie wyznaczana rozkazem dowddcy na
state do obstugi poszczegdlnego statku powietrznego ze wskazaniem od-
powiedzialnosci no technika /starszego mechanika/;

- przewazajgca czes¢ personelu stuzby inzynieryjno-lotniczej oddzia-
+u Jest zorganizowana w nie zwigzane ze statkami powietrznymi grupy
specjallsifyczne, z ktorych jedne zabezpieczajg przygotowanie sprzetu
lotniczego do lotéw 1 jego obstuge techniczng, a inne - wykonanie pra-
cochdonnych czynnosci okresowych w dziatach technicznej obstugi samolo-
téw /DTOS/, eskadrach technicznych.

Obstuga techniczna lotéw samolotéw odbywa sie w ten sposob, ze kaz-
dy z nich obstugiwany Jest przez statg zatoge techniczng i1 pod jej
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wnikliwym i statym nadzorem przez poszczeg6lne grupy specjalistyczne
systemem rownolegto-ciegdym, a wiec najbardziej wydajnym. Sted wynika
tez pojecie zasady mieszanej obstugi technicznej statkéw powietrznych.
We wspomnianych grupach specjalistycznych obstugi sprzetu lotniczego
zgromadzony Jest personel wszystkich specjalnosci niezbednych do za-
bezpieczenia obstugi technicznej lotéw 1 eksploatacji. Rozdzielone

ee rowniez dla nich odpowiednio wszystkie Srodki niezbedne do zabez-
pieczenia obetug, Jak narzedzia, aparatura kontrolno-pomiarowa, stano-
wiska 1 odpowiednie przyrzedy.

W omawianej strukturze organizacyjnej stuzby InzynleryJno-lotnlczeJ
zwykle wszystkie czynnos$ci zwiezane z przygotowaniem sprzetu lotnicze-
go do lotéw i ich obstuge technlczne wykonywane se w eskadrach lot-
niczych przez wydzielone techniczne grupy eksploatacji 1 obstugi
statkéw powietrznych. Natomiast wszystkie pracochtonne czynnosci ob-
stugowe organizowane se w zasadzie na szczeblu oddziatu lotniczego i
przeprowadzane w dziale technicznej obstugi samolotéw /eskadrze tech-
nicznej/ w odpowiednich grupach obstugi.

Personel techniczny przydzielony imiennie na state rozkazem dowdd-

cy do kazdego statku powietrznego w omawianej strukturze stuzby inzy-
nleryjno-1btnlczej Jest zwolniony z obowiezkdéw wykonywania najbar-
dziej czasochtonnych czynnosci obstugowych. Ma wiec mozliwos¢ prze-
znaczenia wiekszej ilosci czasu na kontrolowanie Jakosci obetug samo-
lotu przez innych specjalistéw, a takze na doktadne kontrole Jakosci
etanu technicznego przydzielonych imiennie samolotéw. Kontrole Jako-
Sci wykonanych prac obstugowych se nieodzowne, poniewaz personel tech-
niczny przydzielony na state do kazdego z osobna statku powietrznego
ponosi imiennie pedne odpowiedzialno$¢ za Jego etan techniczny oraz
przygotowanie do lotu zgodnie z otrzymanym zadaniem.
Zintegrowana organizacja stuzby Inzynieryjno-ldtniczej z organizmem
Jednostki lotniczej oparta na zasadzie mieszanej obstugi technicznej
statkéw powietrznych daje mozliwo$¢ organizowania 1 wykonywania row-
noczesnego 1 clegtego bez przymusowych przerw i postojow procesu ob-
stugowego.

Ponadto omawiany ukdad organizacji stuzby InzynleryJno-lotnlczel
daje mozliwos¢ wiekszego zréznicowania prac oraz wprowadzenia gieb-
szej 1 coraz wezszej specjalizacji, a tym samym podnoszenia na coraz
wyzszy poziom kwalifikowanej obstugi technicznej statkéw powietrz-
nych.

Racjonalne wykorzystanie personelu technicznego w omawianej organi-
zacji stuzby Inzynleryjno-lotniczej pozwala ograniczy¢ a nawet zmnlej-

.22



szy¢ Jego liczebno$¢ do, niezbednego minimum. W razie koniecznosci
umozliwia do starszemu inzynierowi oddziatu lotniczego dokonywanie
wiekszego manewru rozporzadzanymi sidami stuzby inzynieryjno-lotni-
czej.

2.2.2, Niezalezn82 organjlzac}'a skuzb y inzyniery;jno-lotniczeJ
/IN0SIL/ od 2ra@nil57.11 jednostek lotniczyeh

Struktura ta rozni sie od Innych tym, ze wystepuje w niej samo-
dzielne oddziaty 1 pododdziaty stuzby inzynieryjno-lotniczej nieza-
lezne od jednostek lotniczych. W tym wariancie oddziaty lotnicze se
pozbawione catkowicie personelu technicznego, w skdad ich wchodzi wy-
+ecznle personel latajecy i dowddczo-sztabowy. Bedace w wyposazeniu
statki powietrzne obstugiwane se przez personel stuzby inzynieryjno-
lotniczej  zgrupowany w samodzielnych pododdziatach przywiezanych do
lotniska bazowania. Personel techniczny lotniska zapewnia obstuge
techniczng statkéw powietrznych tych oddziatéw lotniczych, ktoére ak-
tualnie bazuje na danym lotnisku.

Dowédztwo oddziatu lotniczego zwolnione jest z wielu uoiezllwych
funkcji zwigzanych z obecnoscig licznego personelu technicznego 1 w
zwigzku z tym operatywno$¢ 1 manewrowos$¢ oddziakéw lotniczych jest
wieksza.

Przyszte dziatania wojenne charakteryzowaé sie bedg miedzy innymi
czestymi i1 nagtymi przemieszczeniami wojsk na duze odlegtosci. Réwniez
oddziaty lotnicze beda czeeto zmienia¢ miejsce bazowania, czyli na da-
nym lotnisku bedg zatrzymywaC sie na krdétki okres i zaraz przebazowy-
wa¢ sie na nowe. Wobec tego personel techniczny lotniska bedzie i
slat wykonywaé¢ obstugi techniczne najrézniejszych typow statkéw po-
wietrznych, nie bedac w stanie zadnego z nich pozna¢, dogtebnie i wy-
specjalizowaé¢ sie w jego obstudze. W zwigzku z tym jakos¢ obstugi tech-
nicznej sprzetu lotniczego oraz jakos¢ kontroli technicznej statkow
powietrznych w omawianej organizacji stuzby inzynieryjno-lotniczej
jest znacznie gorsza, niz w Innych. Nieuniknionym tego nastepstwem
bedzie zwiekszenie awaryjnosci sprzetu lotniczego.

W niezaleznej organizacji stuzby inzynieryjno-lotniczej podlegtosc
stuzbowe jej pododdziatéw moze by¢ nastepujaca:

- samodzielne oddziaty i1 pododdziaty stuzby inzynieryjno-lotniczej
podlegte ghoéwnemu inzynierowi wojsk lotniczych;

- pododdziaty stuzby inzynieryjno-lotniczej podlegte dow6édcom jed-
nostek obstugi lotnisk ;

-, samodzld6lne grupy personelu stuzby Inzynieryjno-lotniczej pod-

legte komendanturom lotnisk. »3



Grupy takie wykorzystuje sie gtownie na lotniskach tranzytowych do ob-
stugi przelotéw pojedynczych statkow powietrznych, a takze catych od-
dziatow lotrficzych.

Praktyczne badania wykazaty, ze efektywnosS¢ omawianej formy organi-
zacyjnej, okazata sie mniejsza niz oczekiwano. G#oéwne przyczyne tego
stanu rzeczy byka niska jakos¢ obstug technicznych statkow powietrz-
nych, wynikajeca z niemozliwosci osiegniecia wysokiej specjalizacji,
oraz brak imiennej odpowiedzialnosci personelu technicznego za obstu-
ge. jakos¢ kontroli i przygotowanie statkéw powietrznych do lotéw.

2.2.3. Mieszana orfanlzafj£ (H*by _inzj™njLefyJ[no-ioEnjlLcze®
z orfdnizafjji J.ednfsfel< lotniczych

W strukturze tej do jednostek lotniczych"wkeczone se etatowo okres-
lone, stosunkowo niewielkie liczebnie sktady osobowe personelu te*ch-
nicznego, a oprocz tego na lotniskach bazowania znajduje sie niezalez-
ne oddziaty lub pododdziaty stuzby inzynleryjno-lotniczej. Personel
techniczny tych pododdziatdéw wykonuje wszystkie gltdéwne prace w zakre-
sie przygotowania statkéw powietrznych do lotéw, a takze wszystkie czyn-
nosci okresowe, profilaktyczne, remonty blezece i drobne oraz inne cza-
sochdonne czynnosci obstugowe pod bezposrednim nadzorem i kontrole #de-
cznle z niezbedne pomoce personelu technicznego nalezecego etatowo do
oddziatu lotniczego i odpowiadajecego imiennie za posiadane statki po-
wietrzne. Eksploatacj”e sprzetu lotniczego zabezpiecza personel tech-
niczny réznych specjalnosci, w tym: inzynierowie, technicy 1 mechani-
cy o specjalnosciach eksploatacji samolotow i silnikéw, osprzetu lot-
niczego, urzedzen radiotechnicznych i, radiolokacyjnych, urzedzed wy-
eokosclowo-ratownlczych, uzbrojenie lotniczego i innych. Liczebnos$é
personelu technicznego w oddziatach lotniczych i w samodzielnych Jed-
nostkach stuzby inzyniaryjno-lotnlczej moze by¢ rézna w zaleznosci od
rodzaju lotnictwa I roznorodnosci typéw statkoéw powietrznych, a takzo
od poziomu auilomatyzacji procesow obstug i eksploatacji sprzetu lot-
niczego na ziemi 1 w powietrzu. Ta forma organizacji, pozwalajeca na
wykorzystanie zalet oraz unikniecie wad wcze$niej omawianych struktur
organizacyjnych stuzby inzynleryjno-lotniczej, bedzie miata w przysz-
+osci coraz wieksze zastosowanie w miare jak bedzie sie rozwijata au-
tomatyzacja procesow obstugi sprzetu lotniczego 1 ogdélny rozwdj poste-
pu w technice lotniczej.

24



Rys, 1, Klasyfikacja form organizacji _stuzby inzynleryjnp-lotni-
otniczymi
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2,3. Wnioski

Eksploatacja i obstuga sprzetu lotniczego oraz réznorodnego wyposa-
zenia moze by¢ zapewniona we wspotczesnych warunkach przez stuzbe inzy-
nieryjno- lotnlcze obejroujece w swym skkadzie znaczne liczbe réznych
epecjallstow Scisle wspodpracujecych ze sobe. Nalezy tu wymieni¢ inzy-
nieréw, technikéw 1 mechanikéw specjalnoscit allnlkéw. 1 platowcow,
osprzetu, urzedzen radioelektronicznych, uzbrojenia 1 innego specjali-
stycznego wyposazenia. Tylko #eczna praca wymienionych specjalistow
moze da¢ pozedany wynik. Nalezy pamieta¢, ze w tym kryje sie specyfika
organizacji 1 dziatania stuzby inzynleryjno-lotnlczej, pogtebiona
ezczegolnoscle stojecych przed nle probleméw, a mianowiciei

- konieczno$¢ wykonywania w nakazanym czasie planowych obstug tech-
nicznych, bowiem tylko wtedy maje one sens 1 daje gwarancje osiegnle-
cia celu ostatecznego, to Jest wykonania zadania bojowego;

- niepowtarzalnos¢ sytuacji podczas dziatan bojowych; znaczna czesc
czynnosci obstugowych wykonywana Jest w ograniczonym do minimum czasie
i Jednoczes$nie niesprzyjajecych, utrudnionych warunkach, a mimo to re-
alizacja zamierzen musi by¢ zawsze dokdadna.

Organizacja stuzby inzynieryjno-lotniczej Jest zmienna i zawsze do-
stosowana do potrzeb lotnictwa sit zbrojnych PRL, przy czym zachodzece
w niej zmiany se determinowane gtéwnie rozwojem techniki lotniczej
oraz zadaniami stawianymi przed lotnictwem.

Biorec pod uwage zalety i wady réznych form organizacji stuzby in-
zynieryjno-lotnlczej, mozna przypuszcza¢, ze aktualnie najbardziej -
perspektywiczne Jest zintegrowana organizacja stuzby Inzynieryjno-lot-
nlczej z organizacje Jednostek lotniczych oparta na zasadzie mieszanej
obstugi technicznej statkéw powietrznybh.

~rjtanizacla stuzby inzyniery.Ino-lotniczel outku lotnictwa
mys$liwsko-szturmowego

¢SISCSISSS. 1Si8aCi .EBIb! 1/
Sjtcd[a_inz*niefyj[no-iojtnkcza:
-kierownik sekcji - st. Inzynier pulku;
- Inzynier eksploatacji samolotdw;
- inzynier eksploatacji uzbrojenie;
- inzynier eksploatacji osprzetu;
- inzynier eksploatacji urzedzen radioelektronicznych.
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- dowddca eskadry /kierownik 0TO0S/;

- dowddca klucza ptatowca i silnika;

- dowddca klucza uzbrojenia i urzedzen katapultowych;
- dowédca klucza osprzetu ;

- dowddca klucza urzadzen radioelektronicznych;

- kierownik polowego warsztatu remontowego,

Sekcjla uZfdzeini 1.rEnIndowych t
- kierownik sekcji

WJAGA W pudku lotnictwa rozpoznania taktycznego oraz w pudku lotnict-
wa mysliwskiego wojsk lotniczych organizacja stuzby inzynieryj-
no lotniczej Jest taka sama Jak w pudtku lotnictwa mysliwsko-
szturmowego, z tym, ze dodatkowo posiada sekcje elaboracji ra-
kiet,

~iSCoi : SN dowddcMgudky . A8 M11glow™gh

Dowddca £8k,adrj” ;ojt“Niczej®

ZaB8tfpca_d-c£ e8kadrji lojtniczej. ds” nieryj.no-losniezych j
- dowdédca klucza eksploatacji samolotéw;
- dowodca klucza eksploatacji uzbrojenia lotniczego;
dowdédca klucza eksploatacji osprzetu;
dowédca klucza eksploatacji urzadzen radioelektronicznych.
Putk lotniczy sktada sie z trzech eskadr, kazda po trzy klucze, w
kluczu po 2 pary samolotéw, "

Putk lotnictwa wojsk ladowych sk¥ada sie z osSmiu eskadr oraz dwéch
earaodzielnych kluczy; struktura organizacyjna stuzby inzynieryjno-lot-
niczej podobna do istniejacsj w pultku lotnictwa my$liwsko-szturmowego.

2.5.

£isc.g;;sN.18lifé"s;i.eyil£yJ8&x»tighQigzQ~ci2
InzynierEjno-lotniczej -__af, inzEnier
Sekcj.a__inzeEnl,efyj[no-"ofni.ozat
- kierownik sekcji - et, inzynier;
- inzynier eksploatacji samolotdw;
- inzynier eksploatacji uzbrojenia;
- Inzynier eksploatacji urzadzen radioelektronicznych;
- inzynier eksploatacji osprzetu.
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¢8jka dr™ "o¢hril~zria;
~ dowédca eskadry:
¢' dowodca klucza ptatowca i silnika ;
- dowoddca klucza uzbrojenia 1 urzedze6 katapultowych;
- .dowddca klucza osprzetu ;
- dowddca klucza urzedzen radioelektronicznych.
Sejccj”a ejla bofacjl AQjkiett j
- kierownik sekcji
Selkc] a_UEZfdze 1 £fjeni_n g[owth:
- kierownik sekcji.

Oowd"cE 6,8 ka''rE jLofnjlczel[
Z-fa_dowodcy eskadiry lojtniczej™ dSj. rj~Jno™Motnlczj~ch i
- dowddca klucza eksploatacji samolotow;
« dowédca klucza eksploatacji uzbrojenia;
- dowddca klucza eksploatacji urzedzen radioelektronicznych;
- dowodca klucza eltsploatadji osprzetu.
Putk lotnictwa mysliwskiego obrony powietrznej kraju skiada ale z
dwoch eskadr lotniczych.

UWAGAt Starszy inzynier pukku sprawuje nadzér specjalistyczny nad
dzlatalnoscie personelu stuzby inzynieryjno-lotnlczej, bede-
cego w podlegtosci stuzbowej dowddcow eskadr lotniczych 1
dowodcow samodzielnych kluczy lotniczych.

3, OBOWIAZKI 0SOB FUNKCYONYCH StUZBY INZYNIERY3NO-LOTNICZEO

Zastepca dowddcy oddziatu lotniczego do spraw inzvniervlino-lot«.
niczych - starszy inzynier oddziatu lotniczego /szef stuzby
inzyniery.1lno~lotniczel/

Odpowiada zat «

- utrzymanie sprzetu lotniczego w. sprawnosci technicznej 1 gbtowos*
cl bojowej zgodnie z ustalonymi normami ;

- wyszkolenie techniczne personelu latejecego i inzynieryjno-lot-
niczego ;

- przygotowanie stuzby inzynieryjno-lotnlczej do dziatan w czasie
wojny.

Ma prawo dawa¢ polecenia personelowi latajecemu, Inzynleryjno-lot-
nlczemu 1 zaopatrzenia oddziatu w zakresie:
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~ organizacji 1 zabezpieczenia materiatowo-technicznego eksploata-
cji sprzetu lotniczego;

- szkolenia technicznego personelu latajecego i stuzby InzynleryJ-
no-lotniczej; -

- zapobiegania wypadkom lotniczym, przestankom do Ich powstawania
i niesprawnosciom sprzetu lotniczego.

Ma prawo, wstrzymywac¢ personel latejecy od lotéw w razie stwierdze-
nia brakéw w wyszkoleniu technicznym zagrazajecych bezpieczenstwu
lata/iia.

Ma prawo wstrzymywaC personel inzynieryjno-lotniczy od pracy przy
sprzecie lotniczym w razie stwierdzenia nieznajomosci zasad obstugi
oraz zaniedban zagrazajecych bezpieczenstwu latania i pracy przy -
sprzecie lotniczym.

Ma obowiezek t

- zna¢ organizacje pracy stuzby inzynieryjno-lotniczej w czasie po-
koju 1 wojny oraz zasady gospodarki sprzetem lotniczym;

- wspolnie z z-ce ds. liniowych planowa¢ eksploatacje sprzetu lot-
niczego oraz ustala¢ zasady Jego rozmieszczenia i przechowywania;

- organizowa¢ badania niesprawnosci; sprzetu lotniczego, podejmowac
przedsiewziecia zapobiegajece ich powstawaniu oraz organizowaé termi-
nowe ich usuniecie;

- podejmowac przedsiewziecia podnoszece niezawodno$¢ sprzetu lot-
niczego, bezpieczenstwo lotdéw i pracy na sprzecie, aktywnie uczestni-
czy¢ w komisji bezpieczenstwa loc¢ow oddziatu;

- instruowa¢ stuzbe dyzurnego Inzyniera startu i dyzurnego techni-
ka lotniska;

- organizowa¢ inzynieryjno-lotnicze zabezpieczenie lotéw;

- uczestniczy¢ w planowaniu lotéw 1 stosownie do fjowzietych decy-
zji opracowa¢ plan ich inzynieryjno-lotnlczego zabezpieczenia:

- zapotrzebowa¢ Srodki materiatowo technicznego zabezpieczenia
lotow;

- planowa¢ 1 nadzorowa¢ przygotowanie sprzetu lotniczego do lotéw;

- wyznacza¢ i instruowa¢ grupe awaryjne oraz dyzurnego inzyniera
startu, a w przypadku lotéw sitami catego oddziatu - peknié osobiscie
te funkcje ;

- uczestniczy¢ w przygotowaniach do lotéw personelu latajecego,
prowadzi¢ z nim zajecia oraz organizowa¢ naziemne ¢wiczenia na sprze-
cie lotniczym;

- w trakcie lotéw kontrolowa¢ jakos¢ eksploatacji sprzetu lotnicze-
go oraz zaopatrzenia materiatowo technicznego, korygowa¢ i omawiac

stwierdzone nieprawidtowosci ;
29



- wspolnie z nawigatorem putku wykonywa¢ Inzynleryjno-nawlgatorskle
obliczenia dotyczece wykorzystania mozliwosci statkéw powietrznych pod-
czas lotow{

- bra¢ udziat, w opracowywaniu planu wyszkolenia bojowego 1 tech-
nicznego oddziatu t

zna¢ walory fachowe 1 moralno-polltyozne kierowniczego personelu
Inzynleryjno-lotnlczego, systematycznie analizowa¢ Jego dziatalnosc
i co najmniej raz w mieeleeu omawiac¢ Je,

Ma obowlezek sprawdza¢ 1 ocenia¢ w pododdziatach»

- etan techniczny statkéw powietrznych;

- aktualnos¢ i Jakos¢ prowadzenia dokumentacji eksploatacyjnej ;

wyszkolenie techniczne personelu latajecego 1 Inzynleryjno-lot-
niczego;
organizacje 1 Jakos¢ obstug technicznych sprzetu lotniczego;

- stopien przygotowania stuzby InzynleryJno-lotniczeJ oddziatu
do dziatan w czasie wojny.

Ma obowlezek przygotowywac przetozonym dane oi

sprawnosci, stanie technicznym i gotowosci bojowej sprzetu lot-
niczego ;

- wykonaniu planu eksploatacji i wykorzystaniu resursow sprzetu
lotniczego;

poziomie wyszkolenia technicznego personelu latajeoego ;

- stanie llosciowym personelu inzynleryjno-lotniczego i jego moz-

liwoSciach w zakresie obstugi 1 napraw sprzetu lotniczego,

dowodcy eskadry lotniczej de. Inzvnlervino-lotnlczveh

Odpowiada za;
utrzymanie sprzetu lotniczego w sprawnosci technicznej 1 gotowos$-
ci bojowej zgodnie z ustalonymi normami ;

- organizacje 1 Jakos¢ eksploatacji statkow powietrznych w eska-
drze, wyszkolenie techniczne personelu latajecego i Inzynleryjno-lot-
nlc¢zego.

Ma prawo wydawa¢ polecenia w zakresie;

- organizacji eksploatacji i zabezpieczenia materiatowo-technicz-
nego sprzetu lotniczego eskadry;

- szkolenia technicznego personelu latajecego i inzynieryjno-lot-
niczego ;

- zapobiegania wypadkom lotniczym, przestankom do ich powstawania
1 niesprawnosciom sprzetu lotniczego.
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Ma obowigzok:

- zna¢ organizacje stuzby inzynieryjno-lotniczej w czasie pokoju
i wojny ;

- organizowaé¢ 1 nadzorowa¢ obstuge biezece sprzetu lotniczego w
pododdziale zgodnie z jednolitymi zestawami obstug technicznych, meto-
dykami, l<artami technologicznymi, instrukcjami eksploatacji, biulety-
nami i zarzedzeniami przetozonych

- organizowa¢ zabezpieczenie materiatowo-techniczne obstugi bieza-
cej sprzetu lotniczego; /

- opracowywa¢ diagramy obstugi biezacej i alarmowej statkéw po-
wietrznych;

- sprawdza¢ stan techniczny statkow powietrznych, wykonujac kontro-
le wymienione w obstugach biezacych ;

- organizowa¢ i1 nadzorowa¢ przechowywanie sprzetu lotniczego zgod-
nie z ustalonymi zasadami ;

- instruowa¢ stuzbe dyzurng stoiska eskadry lotniczej, nadzorowac
aktualnos¢ i1 jakos¢ prowadzenia dokumentacji eksploatacyjnej i ewiden-
cji dziakalnosci stuzby inzynleryjno-lotniczej eskadry lotniczej ;

- przygotowywa¢ dla dyzurnego inzyniera startu materiaty do oméwie-
nia lotéw w zakresie organizacji lotdéw, jakosci eksploatacji, obstugi
i materiatowo technicznego zabezpieczenia oraz zaistniatych niespraw-
nosci sprzetu lotniczego w eskadrze lotniczej i ich przyczyn;

- organizowaé¢ szkolenie techniczne personelu stuzby ;Inzynleryjno-
lotniczej- eskadry, osobiscie prowadzi¢ zajecia z personelem latajacym
i inzynieryjno-lotniczym na temat zasad eksploatacji sprzetu lotnicze-
go; *

- zna¢ walory fachowe 1 moralno polityczne podlegtego personelu
Inzynieryjno-lotniczego i systematycznie analizowa¢ jego dziatalnosc,
dokonujac cotygodniowego oméwienia wynikow.

Ma obowigzek przygotowywa¢ przetozonym dane o:

- stanie technicznym i gotowosci bojowej sprzetu lotniczego ;

- wykorzystaniu resursow statkow powietrznych;,

- poziomie wyszkolenia technicznego personelu inzynleryjno-lotni-
czego ;

- mozliwosciach stuzby inzynleryjno-lotniczej eskadry w zakresie
obstug i1 napraw sprzetu lotniczego.

3.3. Dowddca klucza spec,lalnosci

Odpowiada za:
- utrzymanie sprzetu lotniczego w stanie sprawnosci technicznej

i gotowosci bojowej ;
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- poziom wyszkolenia technicznego i dyscypline oraz etan moralno-
polltyczny podlegtego personelu inzynieryjno-lotnlczego.

Ma obowiezek:

- umie¢ praktycznie wykonywa¢ obstugi sprzetu lotniczego;

« organizowa¢ obstuge biezece sprzetu lotniczego zgodnie z obowle-
zujecymi przepisanmi,-

- zgtasza¢ z-cy dowddcy eskadry ds. inzynleryjno-lotniozyoh biezag-
ce potrzeby w zakresie materiatowo technicznego zabezpieczenia obstu-
ar;

- osobiscie sprawdza¢ stan techniczny kazdego statku powietrznego
przydzielonego do obstugi w zakresie obstug biezacych;

- wykrywa¢ 1 usuwa¢ niesprawnosci sprzetu lotniczego; \

- uczestniczy¢ w opracowywaniu diagramow”® przygotowania statkoéw po-
wietrznych do lotéw;

- osobiscie sprawdza¢ Jakos¢ prac wykonywanych na sprzecie lotniczym
przez podleghych zoknierzy« nie dopuszczajgc do wylotéw niesprawnych
technicznie statkéw powietrznych ;

- przygotowywaé¢ dla zastepcy dowddcy eskadry lotniczej materiaty
do omowienia lotow w zakresie organizacji« Jakosci eksploatacji 1 ma-
teriatowo-technicznego zabezpieczenia oraz zaistniatych nlesprawnos-
olach sprzetu lotniczego 1 Ich przyczyn ;

- osobiscie uczy¢ podlegty personel Inzynleryjno-lotnlczy praktycz-
nego wykonywania czynnosci obstugowych« Zasad bezpieczenstwa podczas
pracy na sprzecie lotniczym« metod wykrywania 1 usuwania niesprawnos$-
ci sprzetu;

- potwierdza¢ podpisem w ksigzce obstugi gotowos¢ do wylotu statku
powietrznego w zakresie swojej specjalnosci;

- wszechstronnie zna¢ podlegtych zoknierzy 1 prowadzi¢ z nimi pra-
ce wychowawcza.

Ma obowigzek przygotowywa¢ przetozonym dano o;

- sprawnosci« stanie technicznym 1 gotowosci bojowej sprzetu lot-
niczego ;

- zuzyciu czesci zapasowych 1 srodkéw materlatowo®-technlcznych ;

- stanie llosciowym« wyszkoleniu i dyscyplinie podlegtych zoknie-
rzy.

VAN

3,4. Dowddca eskadry techniczne.l

Odpowiada za:
- organizacje 1 Jakos$¢ wykonywanych w eskadrze obstug sprzetu lot-
niczego ;
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- gotowos¢ bojowe eskadry i przygotowanie do dziatan w czasie wojny;

- racjonalne gospodarke Srodkami materiatowo-technicznymi 1 sprzetom
obstugowym. n, -

Ma obowiezek: , -

- organizowa¢ obstugi okresowe i specjalne sprzetu lotniczego zgod-
nie z obowlezujecyml dokumentami;

" - opracowywa¢ diagramy obstugi okresowej statkéw powietrznych ;

- organizowa¢ materiatowo techniczne zabezpieczenie obstugi eprzetu
lotniczego;

- nadzorowa¢ na blezeco Jakos¢ obstug sprzetu lotniczego« sprawdzac
stan techniczny kazdego statku powietrznego« wykonujec sprawdzenia wy-
mienione w obstugach blezeoyoh po zakoniczeniu obstug okresowych;

- organizowa¢ i nadzorowa¢ przygotowanie statkéw powietrznych do
oblotéw eraz obstugi startowe oblatywanych statkéw powietrznych po
zakonczeniu obstug okresowych ;

- wyznacza¢ 1 instruowa¢ stuzbe dyzurnego hangaru:

- osobiscie prowadzi¢ zajecia z personelem inzynieryjno-lotniczyn
eskadry technicznej na temat organizacji i zasad obstug okresowych
sprzetu lotniczego.

Ma obowiezek przygotowywac¢, przetozonym dane o: e

- i1losci 1 stanie technicznym statkéw powietrznych znajdujecych
sie w eskadrze podczas wykonywania obstug 1 remontéw™

- etanie technicznym i skompletowaniu eprzetu obstugowego;

- Jakosci obstug sprzetu lotniczego;

- stanie ilosSciowym, wyszkoleniu i dyscyplinie podlegtych zoinle-
rzy. .

3.5. Kierownik sekcji urzadzen treningowych

Odpowiada za:

- organizacje 1 Jakos¢ eksploatacji urzedzen treningowych;

- wyszkolenie personelu latajecego oddziatu w zakresie zasad eks-
ploatacji urzedzeh treningowych.

Ma obowiezeki *

- umie¢ praktycznie wykonywa¢ obstugi urzedzen treningowych nakaza-
ne w Instrukcjach;

- organizowa¢ i zabezpiecza¢ treningi personelu latajecego na urza-
dzeniach treningowych zgodnie z planem treningdw,*

- zapotrzebowywa¢ i organizowa¢ materiatowo-techniczne zabezpiecze-
nie obstug urzedzen treningowych ¥

- wykrywa¢ i bada¢ niesprawnosci urzedzen treningowych;
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- osobiscie wykonywa¢ skomplikowane czynnosci naprawcze, sprawdze-
nia i regulacje urzedzen treningév/ych ;
- nadzorowa¢ Jakos¢ wykonywanych przez podleg%y personel obstug
urzedzen treningowych ;
- osobiscie uczy¢ personel latajecy oddziatu zasad eksploatacji
urzedzen treningowych ;
- szkoli¢ podlegtych zoknierzy w zakresie budowy oraz obstugi 1
eksploatacji urzedzen treningowych.
Ma obowiezek przygotowywa¢ przetozonym dane oi
aktualnym stanie technicznym 1 wykorzystaniu resursu urzedzen
treningowych; ,
- stanie technicznym 1 skompletowaniu sprzetu obstugowego ;
, — zuzyciu czesci zapasowych 1 innych Srodkéw materiatowych;
- stanie ilosciowym, wyszkoleniu i dyscyplinie podlegtych zoknierzy.

3.6." Kierownik sekcji elaborac.ii rakiet

Odpowiada za:

- przygotowanie kierowanych 1 samonaprowadzanych pociskéw rakieto-
wych klasy "powietrze-powietrze"™ 1 "powietrze-zlemia" do uzycia bojo-
wego ;

- utrzymanie pociskéw rakietowych znajdujecych sie na ewidencji
sekcji oraz wyposazenia sekcji w stalej gotowosci technicznej i bojo-
wej, oraz przygotowanie do dziakan w czasie wojny;

- organizacje i1 Jakos¢ obstug pociskoéw rakietowych;

- wyszkolenie oraz stan moralnopolityczny podleglego personelu.

Ma obowiezek: -

- umie¢ praktycznie wykonywa¢ obstugi pociskéw rakietowych 1 wypo-
sazenia zgodnie/ z dokumentacje ;

- organizowa¢ obstugi pociskow rakietowych przez personel sekcji,
opracowujec niezbedne diagramy, sprawowa¢ nadzér nad Jakoscle wyko-
nywanych prac ;

- zabezpiecza¢ przechowywanie pociskéw rakietowych znajdujecych
sie na ewidencji i wyposazenia sekcji zgodnie z ustalonymi zasadami
1 porzedklem;

- organizowa¢ terminowy dowdz przygotowanych pociskéw rakietowych
do eskadr lotniczych zgodnie z zapotrzebowaniem;

- wyznacza¢ i instruowa¢ dyzurnego sekcji;

- organizowa¢ szkolenie bojowe i techniczne podlegtych zoknierzy,
osobiscie uczy¢ ich zasad obstugi pociskéw rakietowych oraz zasad
bezpieczenstwa pracy przy sprzecie rakietowym;
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- systematycznie analizowa¢ dziakalno$¢ sekcji i co najmniej raz
na tydzien prowadzi¢ jej oméwienie,
Mo obowiezek przygotowywaé przetozonym dane o:
- iloéci i stanie technicznym pociskéw rakietowych znajdujecych
sie na ewidencji sekcji ;
- stanie ilosciowym, wyszkoleniu i dyscyplinie podlegtych zoknierzy.

4. OBSLUGA I EKSPLOATACOA SAMOLOTOW I SMIGLOWCOW

4.1. 0g6lne zasady przydziatu statkéw powietrznych do obstugi

Kazdy statek powietrzny przydziela sie rozkazem dowddcy Jednostki
lotniczej technikowi /mechanikowi/, ktdéry odpowiada za stan techniczny”
gotowos¢ bojowe i wkasciwe obstuge techniczne. Podczas pierwszego przy-
dzielenia wrecza sie uroczyscie akt powierzenia statku powietrznego do
obstugi .

Zabrania sie dopuszczania do lotu statku powietrznego w razie nie-
obecnosci technika /mechanika/, ktéremu zostat on przydzielony do ob-
shugi. W razie uzasadnionej koniecznosci statek powietrzny moze by¢
dopuszczony do lotu przez dowédce klucza eksploatacji po dokonaniu
przez niego osobiscie przegledu w zakresie obstugi *B’ /przygotowania
przedtotowego/.

Zabrania sie przydzielania technikowi /mechanikowi/ do obstugi wie-
cej niz jednego statku powietrznego wydzielonego do zabezpieczenia or-
ganizowanych lotéw. Podczas dwuzraianowej obstugi lotéw zezwala sie
technikowi /mechanikowi/ obstugiwaé dwa statki powietrzne - whasny i
przydzielony, znajdujecy sie w parze.

Wyznaczanie wapodpracujecych par mechanikéw nalezy do kompetencji
dowédcy oddziatu lotniczego i fakt ten podaje sie w rozkazie dziennym
Jednostki .

Zabrania sie dokonywania zmian w przydziale mechanikéw do poszczegol-
nych par statkéw powietrznych po wykonaniu obstugi "C" /przygotowania
wstepnego/, a takze podczas trwania lotow.

Statki powietrzne zakonserwowane /rezerwowe Itp,/ przydziela sie
rozkazem dziennym do obstugi personelowi eskadry technicznej lub per-
sonelowi eskadr lotniczych.

A.2, 0Ogolne zasady eksploatacH i obshugi technicznej sprzetu
lotniczego

4.2.1. Ce” wyJ<onywania ob™Mug tecjinl.cznj;;ch
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Eksploatacja i obstuga techniczna sprzetu lotniczego stanowie pod-
stawowy element zabezpieczenia Inzynleryjno-lotnlczego dziatan bojo-
wych Jednostek lotniczych. G#ownym celem obstug Jest zapewnienie sta-
+ej gotowosci technicznej 1 bojowej sprzetu lotniczego oraz Jak naj-
lepszego Jego wykorzystania podczas lotu. Eksploatacja 1 obstuga tech-
niczna sprzetu lotniczego, ktore organizuje starszy Inzynier, obej-
muje:

- technicznie racjonalne wykorzystanie sprzetu lotniczego;

- przygotowanie sprzetu lotniczego do lotdw;

- wykonywanie obstug /czynnosci/ okresowych na sprzecie lotniczym;

- wykrywanie, analize oraz usuwanie niesprawnosci i remont sprzetu
lotniczego ;

- systematyczne koptrole stanu sprzetu lotniczego;

- przechowywanie, konserwacje 1 ochrone sprzetu lotniczego;

- whasciwe wykorzystanie Srodkéw materiatowych przeznaczonych na
zabezpieczenie eksploatacji, obstug technicznych 1 remontu sprzetu
lotniczego;

- organizacje przeasiewzieé, majecych na celu zapewnienie ustalo-
nych charakterystyk lotno-taktycznych 1 technicznych sprzetu lotnicze-
go w czasie okreslonego resursu technicznego.

4.2.2. Or fanlzafj£ ~ ¢o"zi“atl zadaj™ w £i*fceBi e elesflogjtaoj | obstugi
EPEZEtu iojtn_iczef0

Obstuge technlczne 1 remontem sprzetu lotniczego zajmuje sie perso-
nel Inzynleryjno-lotnl”~zy oddziatu lotniczego.

Organizacje oraz zasady eksploatacji 1 obstugi technicznej sprzetu
lotniczego ustalaje Instrukcje wydane przez zarzed Inzynleryjno-lotnl-
czy wojsk lotniczych. Instrukcje eksploatacji 1 obstugi technicznej
oraz Jednolite zestawy obstug technicznych poszczegdlnych typow stat-
kéw powietrznych.

W procesie eksploatacji 1 obstugi technicznej sprzetu lIbtnlczego
Istnieje nestepujeoy podziat zadan: >

- personel eskadry technicznej oddziatu lotniczego wykonuje obstugi
okresowe, remonty drobne sprzetu lotniczego oraz te obstugi specjalne,
ktoére mieszcze sie w mozliwosciach eskadry technicznej. Personel eska-
dry technicznej ponosi catkowite odpowiedzialnoéé za Jakos¢ i termino-
wos¢ wykonanych obstug; <

- personel inzynieryjno-lotniczy eskadr lotniczych wykonuje obstugi
blezece 1 obstugi specjalne, ktore wynikaje z blezecej eksploatacji
sprzetu lotniczego, przygotowujec w planowanych terminach statki po-
gletrzne do lotéw, zapewnia ich state sprawnosS¢ techniczna i gotowosc
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- zatogi latajace uczestnicze w przygotowaniu statkéw powietrznych
do lotdw, kontroluje prawiddowos¢ ich przygotowania i wyposazenia
zgodnie z zadaniem postawionym na dany lot, eksploatuje sprzet lotni-
czy w powietrzu oraz ponosze odpowiedzialno$¢ za Jakos¢ Jego eksploa-
tacji. -

Do eksploatacji sprzetu lotniczego dopuszcza sie personel latajacy,
a do Jego obstugi - personel inzynieryjno-lotniczy, majecy specjalne
przygotowanie, opanowane umiejetnosci eksploatacji i obstugi technicz-
nej statku powietrznego danego typu oraz wyrobione nawyki «.zakresie
wykonywania obowigzkéw funkcyjnych na zajmowanym stanowisku stuzbowym.
Podstawg dopuszczenia personelu do eksploatacji i obstugi technicznej
sprzetu lotniczego danego typu Jest rozkaz dowddcy oddziatu lotniczego.
Wiadomosci personelu latajacego i inzynieryjno-lotniczego z zakresu
znajomosci sprzetu lotniczego oraz zasad Jego eksploatacjir obstugi
technicznej 1 remontu sprawdza sies

- przed dopuszczeniem do samodzielnej eksploatacji i obstugi tech-
nicznej « danego sprzetu lotniczego;

- w czasie egzaminéw I sprawdzianéw prowadzonych w ramach inspek-
cji, kontroli i sesji egzaminacyjnych;

- po przybyciu ha nowe miejsce stuzby;

- po przerwie w procy na sprzecie lotniczym powyzej trzech miesie-
cy /personel latajacy podlega sprawdzeniu po przerwie w wykonywaniu
lotéw zgodnie z postanowieniami regulaminu wykonywania lotéw/;

- w przypadku stwierdzenia powaznych odstepstw od ustalonych zasad
eksploatacji, obstugi technicznej i remontu sprzetu lotniczego.

Poziom wiedzy technicznej personelu sprawdzaja komisje i osoby
funkcyjne stuzby InzynleryJno-lotnlczed wyznaczone przez i

- szczebel nadrzedny;

- dowédce oddziatu lotniczego. Jezeli sprawdzeniu podlega personel
latajacy i kierowniczy personel inzynieryjno-lotnicZy do inzyniera
eskadry lotniczej whacznie;

- starszego inzyniera Jednostki lotniczej, Jezeli sprawdzeniu pod-
lega pozostaty personel inzynieryjno-lotniczy.

Inzynieréw, starszych technikéw, technikéw, starszych mechanikéw
poktadowych- sprawdza sie Jednocze$nie z posiadanych wiadomosci tech-
nicznych oraz ze znajomosci praktycznego wykonywania swoich obowigz-
kéw w powietrzu. Wiadomosci w tym zakresie sprawdzajg osoby funkcyjne
stuzby inzynieryjno-lotnlczej, majace specjalne przeszkolenie, i ktoére
rozkazem dowddcy Jednostki lotniczej” zostaty dopuszczone do pracy in-
struktorskiej w powietrzu.
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Personel latajecy i Inzynleryjno-lotniczy, ktérego znajomos¢ eksplo-
atacji 1 obstugi technicznej sprzetu lotniczego zostata oceniona Jako
niedostateczna» podlega zawieszeniu w eksploatacji i obstudze techni-
cznej sprzetu lotniczego. Ponowne dopuszczenie moze nastepie po powtér-
nym zdaniu egzaminu z wynikiem pozytywnym, przy czym powtdrny egzamin
moze by¢ przyjety nie wczesniej niz po updywie co najmniej 10 dni od
daty poprzedniego egzaminu. Dowddca oraz starszy inzynier oddziatu lot-
niczego ee zobowiezani do stosowania odpowiednich Srodkdéw uniemozliwia-
Jecych dopuszczenie do lotu zatdg nie majecych nalezytego przygotowa-
nia technicznego i opanowanych nawykow w zakresie eksploatacji sprzetu
lotniczego.

4.2.3. Zasady™dopjjszczania jstetjeow £Owdet£ZjnyEhNdo ex<OPicatacIMi__w “po-
wietrzju

Do eksploatacji w powietrzu moze by¢ dopuszczony wykecznie sprzet
lotniczy technicznie sprawny.

Czestotliwos¢, zakresy i technologie sprawdzania stanu technicznego,
wykonywanie obstug /czynnosci/ okresowych w zakresie przygotowanie do
lotu "sprzetu™ lotniczego okresla dokumentacja techniczno-eksploatacyjne
statku powietrznego danego typu.

Dyzurnemu inzynierowi startu oraz kierowniczemu personelowi inzynie-
ryjno-lotnlczemu przystuguje prawo wstrzymania statku powietrznego od

-lotu w przypadku naruszenia zasad Jego przygotowania zagrazajecego bez-
pieczenstwu lotu. Po nalezytym przygotowaniu /usunieciu niesprawnosci/
statek powietrzny moze by¢ dopuszczony do lotu tylko za zgode tej osoby,
ktora wstrzymata go od lotu, lub JeJ przetozonych w plonie stuzby in-
zynieryjno-lotnlczej.

Statki powietrzne znajdujece sie w diugotrwatej konserwacji, przyje-
te z zakktaddw wytworczych, organéw remontowych oraz po wykonaniu obstug
okresowych lub wymianie silnika dopuszcza sie do eksploatacji po uprzed-
nim sprawdzeniu ich etanu technicznego i dokonaniu dolotu zgodnie z in-
strukcje o lotach probnych w lotnictwie wojskowym.

4.2_4_ Nafenfanie ¢nftalacj_l _sjeot k"w_powlet rznfcii EOI Gia-famjL £edno-
8marnyml~l__gazemjL ap£eionymi

Gotowos¢ Srodkéw materiatowo-technicznego zabezpieczenia do obstugi
statkéw powietrznych, napedniania’ inatalacj 1 pokkadowych* paliwem, ole-
jami, gazami sprezonymi i cieczami specjalnymi, zasilenia energie elek-
tryczne, zabezpieczenie w Srodki przeciwpozarowe sprawdza dyzurny inzy-
nier startu lub dyzurny technik lotniska. Dezell wyniki kontroli sSrodkow
materiatowo-technicznego zabezpieczenia se pozytywne, to kontrolujecy

38



dokonuje adnotacji w odpowiednich dokumentach oraz podpisuje eie z za-
znaczeniem daty, W razie stwierdzenia niesprawnosci S$rodkéw materiato-
wo-technicznego zabezpieczenia nie dopuszcza sie ich do obstugi stat-
kéw powietrznych, a w dokumentacji wnosi sie odpowiednie adnotacje.
Osoby, ktére wstrzymaty niesprawne sSrodki obstugi, melduje o fakcie
swoim przetozonym.

Po zakonczeniu lotu napednia sie instalacje poktadowe statkéw po-
wietrznych w ilosci okreslonej rozkazem dowéddcy oddziatu lotniczego,
zapewniajecej zachowanie statej gotowosci bojowej oraz mozliwosci dy-
slokacji na lotniska zapasowe bez przekraczania dopuszczalnego ciezaru
podczas ledowania wskutek nadmiaru paliwa,

4.2.5. Zasady_bezfieczens”™wg £rac” £odczas wykonywania obstug_sfrzetu
1.0JuvCEOEO

Podczas pracy na sprzecie lotniczym personel latajecy i inzynieryj-
no-lotniczy jest zobowiezany bezwzglednie przestrzegaé¢ zasad bezpie-
czenstwa 1 zachowyyya¢ Srodki ostroznosci okreslone w instrukcjach
eksploatacji 1 obstugi technicznej poszczegdélnych statkéw powie-trznych,
aby uniemozliwic:

- przypadkowe wystrzaty, odpalenia pociskéw rakietowych 1 foteli
katapultowych, zrzut bomb i innych podwieszen;

pozar lub mozliwo$¢ wybuchu spowodowane nagromadzeniem niebezpie-
cznej 1ilosci tlenu /poza instalacje/, opardow paliwa oraz innych niebez-
piecznych ptynéw i gazéw/;

obrazenia cielesne personelu przy wkeczanlu instalacji poktado-
wych, uruchamianiu silnikéw i ich pracy;
- oddziatywanie na ludzi i sprzet lotniczy substancji Zzreco-truje-;-
cych ;
- porazenie personelu predem elektrycznym ;
- napromieniowanie personelu energie wysokiej czestotliwosci;
szkodliwe dziatanie na personel hatasu o wysokim natezeniu;
nieszczesliwe wypadki ludzi i uszkodzenia sprzetu lotniczego pod-
czas holowania i kotowania:

nieszczesliwe wypadki ludzi i uszkodzenia sprzetu lotniczego przez
naziemny sprzet i Srodki materiatowo-technicznego zabezpieczenia w cza-
sie obstug technicznych statkéw powietrznych.

ZnajomoS¢ przepisow bezpieczenstwa pracy i1 $Srodkéw ostroznosci pod-
czas pracy przy sprzecie lotniczym przez personel latajecy i1 inzynie-
ryjno-lotniczy sprawdza sie jednocze$nie ze sprawdzaniem znajomosci
sprzetu lotniczego.
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4.2.6. Zafady w;"kEn*weinta_o"s HE Xefhn I£ZEy ch__sfafk 1w powj™e trzn;~ch

W celu zapewnienia niezawodnos$ci sprzetu lotniczego w powietrzu,
okreslenia jego stanu technicznego i doprowadzenia go do stanu zgodne-
go z normami technicznymi, a w razie niesprawnosci - usprawnienia. Jak
réwniez w celu niedopuszczenia do lotu niesprawnego sprzetu lotniczego
wykonuje sie na nim obstugi /czynnosci/ blezece,okresowe i specjalne
okreslone w dokumentacji technicznej poszczeg6lnych typow statkéw po-
wietrznych, w tym g4oéwnie w Jednolitych zestawach obstug technicznych,
oraz dokonuje sie kontroli stanu technicznego.

Zakresy, czestotliwosci 1 sposoby wykonywania wszystkich pozioméw
obstug statkéw powietrznych se okreslone w instrukcjach eksploatacji
i obstugi technicznej. Zawezanie i rozszerzanie ustalonych zakresow
obstug Jest zabronione.

Podczas przygotowania sprzetu lotniczego do lotow niedopuszczalne
Jest powierzanie pracy rozpoczetej i nie zakonczonej przez Jednego
specjaliste do dokonczenia innemu, W przypadkach szczegdélnych dopusz-
cza sie mozliwo$¢ wyznaczenia innego specjalisty do przygotowania sta-
tku powietrznego do lotu. Zobowlezany Jest on wéwczas do wykonania ca-
+ego zakresu obstug od poczetku do konca niezaleznie od tego, w jakim
stopniu zostaty one wykonane przez poprzedniego specjaliste.

Za Jakos¢ i terminowos¢ wykonania obstug na sprzecie lotniczym od-
powiadaje specjalisci, ktorzy Je wykonali. Wszystkie obstugi i prace
remontowe wykonywane na statku powietrznym odnotowuje sie w dokumenta-
cji poktadowej /w ksiezce poktadowej, silnika, w ksiezce obstugi/ oraz
opatruje sie podpisem wykonujecego 1 kontrolujecego,

Oakos¢ obstug wykonywanych na sprzecie lotniczym przez specjalistow
kontroluje dowddcy kluczy specjalistycznych i kierownicy dziatéw. Inzy-
nierowie eskadr lotniczych, inzynierowie specjalisci 1 dowddca eskadry
technicznej kontroluje Jako$¢ wykonywanych obstug weddug planéw osobis-
tych,

£Z£90

Kazdy specjalista, ktéry w czasie wykonywania obstug spowodowat lub
wykry+ uszkodzenie /niesprawnos¢/ sprzetu lotniczego, zobowiezany Jest
zameldowa¢ o tym bezposSredniemu przetozonemu, 0 wszystkich niosprawnos-
ciach sprzetu lotniczego wykrytych podczas lotu pilot informuje mecha-
nika statku powietrznego i dokonuje wpisu o objawach i charakterze tej
niesprawnosci do ksiezki obstugi. Kazde uszkodzenie sprzetu lotniczego
na ziemi i w czasie lotu, ktore nie zostato zakwalifikowane jako wypa-
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dek lotniczy, niewykonanie zadania z powodu niesprawnosci sprzetu lot»
niczego, nlezrzucenle boipb, nleodpalenie pociskéw rakietowych lub przy-
padkowe zejscie ich z wyrzutni oraz niesprawnos$¢ pokdadowej broni lufo-
wej se analizowane przez specjalistéow stuzZby inzynleryjno-lotniczej z
udziatem personelu latajacego. 0 rezultatach przeprowadzonej analizy i
zastosowanych sSrodkach profilaktycznych starszy Intynler melduje dowdd-
cy Jednostki .lotniczej i przetozonemu w stuzbie inzynieryjno-lotnlczej.
Przyczyny niesprawnosci lub uszkodzenia spowodowane niewkasciwym zabez-
pieczeniem materiatowo-technicznym wyjasnia 1 ustala starszy Inzynier
oddziatu lotniczego wspdlnie z zastepca dowddcy Jednostki zabezpiecze-
nia de. technicznych.

4,3, Rodzaje obstug technicznych statkéw powietrznych

4.3.1, ObowjlezuJ]"goe"dokumenty 1 podziak "ob8t,uf ,

Oednollty zestaw obstug technicznych statku powietrznego Jest pod-
stawowym dokumentem okreslajacym zasady i zakres obstug zwigzanych z
przygotowaniem statku powietrznego do lotu. Dokument ten opracowywany
Jest oddzielnie dla kazdego typu statku powietrznego.

Tymczasowa instrukcja stuzby inzynieryjno-lotnlczej, cz. 1 /Lot.
1876/78/, okresla zasady organizacji obstug technicznych statkéw powie-
trznych.

Dokumentacja uzupedniajgca to miedzy innymit

- technologie wykonywania obstug technicznych i

- instrukcje eksploatacji 1 obstug technicznych dla danego typu sta-
tkéw powietrznych]

- instrukcje techniki pilotowania statkéw powietrznych]

- rozkazy 1 zarzadzenia przetozonych. * "

Istnieja " nastepujace rodzaje obstug technicznych]

- obstugi biezace]

- obstugi okresowe]

- obstugi specjalne.

4.3.2. Q'sHigll bifzEce e tatl<ov fowietfzjiyEh
Obstugi biezace dzielg sie na:
- obstuge postojowa]
- obstuge alarmowg] -
- obstuge startowg "A':
- obstuge przedlotowg "0"j
- obstuge podstawowg ''C**:
- obstuge miesieczng 'D".
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Obstuga startowa “A™ statkow powietrznych, wykonywana przez perso-
nel techniczny eskadry lotniczej, ma na ce™u przygotowanie statku po-
wietrznego do kolejnego lotu. Dokonuje sie JeJ przed pierwszym lotem i
podczas przerwy miedzy lotami przed kolejnym lotem. Wykonywana Jest na
stoisku startowym.

W zakhes obstugi startowej “A* wchodze nastepujece czynnosSci:

- przegled startowy statku powietrznego;

- usunlebie wykrytych w czasie lotu i przegledu startowego uaterek ;

- uzupednienie instalacji statku powietrznego materiatami pedno-smar*
nyml,” amunicje, gazami sprezonymi Itp,

Obstuga przedlotowa "B" statkéw powietrznych,, wykonywania przez per-
sonel techniczny eskadry lotniczej, ma na celu przygotowanie statku po-*
wietrznego do lotéw. Dokonuje sie JeJ bezposrednio przed lotami. Oezell
od wykonania obstugi przedlotowej uptynet czas powyzej 24 godzin, nale-
zy wykona¢ Je od nowa.

W zakres obstugi przedlotowej 'B** wchodze nastepujece przedsiewzie-
cia:

- przegled przedlotowy statku powietrznego;

- sprawdzenie prawidtowosci napednienie instalacji statku powietrz-
nego, materiatami pedno-smarnymk, gazami sprezonymi, mieszankami hydra-
ulicznymi oraz amunicje;

- sprawdzenie sprawnosci dziatania instalacji i systeméw kierowania
statkiem powietrznym;

- przeprowadzenie /przez pilota/ przed wykotowaniem na etart proéby
silnika.

Obstuga postojowa "statkéw powietrznych, wykonywana przez personel
techniczny eskadry lotniczej, me na celu doprowadzenie statku powietrz-
nego do stanu pelnej sprawnosci technicznej. Dokonuje sie JeJ bezpo-
Srednio po zakonczeniu lotéw lub Ood koniec dnia pracy, wzglednie po
wykonaniu obstug okresowych 1 specjalnych.

W zakres obstugi postojowej wchodze nastepujece czynnosci:

- przegled polotowy, majecy na celu. sprawdzenie stanu technicznego
statku powietrznego;

- usuniecie usterek zauwazonych w czasie lotu 1 ppdczas przegledu
polotowego;

, — uzupednienie instalacji statku powietrznego materiatami pedno-
smarnymi, gazami sprezonymi, cieczami hydraulicznymi oraz Srodkami
uzbrojenia 1 wyposazenia specjalnego.

Po wykonaniu obstugi postojowej statek powietrzny znajduje sie w
stanie pednej eprownoscl technicznej i gotowosci bojowej.
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Obsiuga alarmowa statkéw powietrznych, wykonywana pfzez personel te-
chniczny eskadry lotniczej, ma na celu przygotowanie statku powietrz-
nego do wykonania zadad okreslonych w rozkazie bojowym dowddcy oddzia-
+u lotniczego. Dokonuje sie JeJ w nastepujecych wypadkach:

- po ogtoszeniu wyzszych standéw gotowosci bojowej ;

- po otrzymaniu rozkazu do wykonania zadan bojowych.-

Obstuga alarmowa zapewnia gotowos$¢ statku powietrznego do wylotu
bez wzgledu na ograniczenie okreslone innymi rodzajami obstug. 0OeJ za-,
kres okre$laje rozkazy przetozonychr. Oezeli po osiggnieciu wyzszych
ctanéw gotowosci bojowej istnieje warunki do wykonania obowiezujecych.
obstug, to za zgode przetozonych i1 zgodnie z ich wytycznymi - nalezy
Je wykonag, y

Obstuga® podstawowa ''C" statkéw powietrznych, wykonywana przez per-
sonel techniczny eskadry lotniczej, ma na celu zapewnienie gotowosci
technicznej statku powietrznego do lotdéw na okres 15 dni /w tym nie
wiecej niz na 25 godzin lotu/ pod warunkiem wykonania obstug innego
rodzaju w terminach okreslonych w zestawie dla danego typu statku po-
wietrznego, " "

Obstugi podstawowej dokonuje sie:

- po kazdych 10*¥ dniach, lub Jezeli od ostatniej obstugi "C" sta-
tek powietrzny wykonat godzin lotuj

- po przyjeciu statku powietrznego z systemu obstugi okresowej w
eskadrze technicznej /DT0S/,

Obstuga miesieczna”™ "0" statkow powietrznych, wykonywana przez “aer—
sonel techniczny eskadry lotniczej, ma na celu zapewnienie gotowosci
technicznej statku powietrznego do lotéw na okres 35 dni pod warun-
kiem wykonania obstug innego rodzaju- w terminach okreslonych w zesta-
wie, Dokonuje sie JeJ raz w. miesiecu /raz na 3f 5 dni/,

4,3,3, Objshgl. £kjresowes taikow__powierzn;”ch

Obstuga nr iwykonywana przez personel techniczny eskadry technicz-
nej. /DTOS/,ma na celu zapewnienie gotowosci technicznej statku powietrz«
nago do lotu w okresie 13 miesiecy /w tym nie wiecej niz na 220 godzin
lotu/ pod warunkiem wykonania innego rodzaju obstug w terminach okre-
Slonych w Jednolitym zestawie obstug technicznych, Dokonul.e sie JeJ:*

- po kazdych 12~ 1 miesiecach eksploatacji statku powietrznego:

- po wykonaniu przez statek powietrzny 200jf 20 godzin lotu od ostat-
niej obstugi nr 1,

Obstuga nr 2, wykonywana przez personel techniczny eskadry technicz-
nej, ma na celu zapewnienie gotowosci technicznej statku powietrznego
do lotéw w okrasie 26 miesiecy /w tym nie wiecej niz 440 godzin lotu/
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pod warunkiem wykonania obstug innego rodzaju w terminach okreslonych
w zestawie dla danego typu statku powietrznego. Dokonuje eie JsJt

- po kazdych 24jf2 miesiecach eksploatacji statku powietrznego)

- po wykonaniu przez statek powietrzny 400 ~ 40 godzin lotu od ostat-
niej obstugi nr 2, ,

i
4.3.4. Obstugi 8.pec] alne 8t tJ<bw £0wietf£znych_

Ob™MHiuga £.wigaxia™2 _ Il.czZb flod2in ok sfloat ocI™ £tj[tl<u_powie trznego

Obstuga ta wykonywana Jest przez personel eskadry technicznej, a
takze moze JeJ dokonywaé personel techniczny eskadr lotniczych. Wyko-
nuje sie Je:

- po kazdych 25-5 godzinach lotu statku powietrznego)

- po kazdych 100jkl0 godzinach lotu statku powietrznego.

Cbjshi“ga ¢ezoriowa™

Wykonywana Jest przez personel techniczny eskadr lotniczych i eska-
dry technicznej. Dokonuje sie JeJ dwa razy w roku w miesiecacht marzec-
kwiecien. pazdziernik - listopad.

iMNmi%na silnika

Obstuga ta wykonywana Jest przez personel techniczny eskadry lotni-
czej 1 eskadry technicznej. Dokonuje sie JeJ po kazdej wymianie silni-
ka w systemie obstug biezecych i1 okresowych®.

Wykonywana Jest przez personel techniczny eskadr lotniczych i eska-
dry technicznej i ma na celu zapewnienie warunkéw wkasciwego przechowy-
wania statku powietrznego w okresie 100 dni. Po uptywie tego okresu
statek powietrzny nalezy rozkonserwowa¢, przygotowa¢ do oblotu /wyko-
na¢ obstugi "C". "D" i "A"/, wykona¢ oblot i w zaleznosci od potrzeby
ponownie zakonserwowac. Obstugi konserwacyjnej dokonuje sie po kazdych
90 4 10 dniach, gdy zachodzi koniecznos¢ dtuzszego postoju statku po-
wietrznego. Statki powietrzne nie zakonserwowane podlegsje obstugom
biezecym w przedziatach czasu okreslonych w zestawach dla danego typu.

Oblot statku powietrznego wykonuje sie:

- po wymianie silnika:

- po Wykonaniu obstugi ,okresowej nr 2;

- w Innych uzasadnionych przypadkach okreslanych w instrukcji oblotu
statku .powietrznego.

Przygotowanie statku powietrznego do oblotu odbywa sie w systemie
obSjtugi biezecej sitami personelu technicznego eskadry lotniczej. Ujaw-
nione podczas oblotu niesprawnosci, wynikde z wykonywanych obstug okre-
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sowyoh, usuwaje specjalisci systemu obstug okresowych, tj, personel
eskadry technicznej /DT0S/, Wyk"onanie oblotu statku powietrznego Jest
podstawe dopuszczenie go do eksploatacji w powietrzu,

4,4, Oclirona 8.pfzt u £Q cza; wyiioriywdfia ob¢ifg™tecjiniczn’*ch

Aby nie uszkodzi¢ statku powietrznego podczas wykonywania na nim
okreslonych obstug technicznych, nalezy przestrzega¢ ustalonych Srod-
kéw ostroznosci i bezpieczehstwa pracy, a mianowicie»

- chroni¢ pokrycie stat]su powietrznego przed uszkodzeniami mecha-
nicznymi;

- chroni¢ powkoki ochronne przed uszkodzeniami, usuwaé¢ $lady korozji;

- postugiwac¢ sie tylko typowym i sprawnym technicznie sprzetem lot-
niskowo-hangarowym i wyposazenleniem naziemnym statku powietrznego;

- otwory, przewody, ztecza elektryczne zabezpiecza¢ specjalnymi kor-
kami lub folie; / *

- do zasilenia sieci pokkadowej statku powietrznego na ziemi uzywac
lotniskowych zZrodet zasilania;

- do oswietlenia uzywa¢ lamp orzenos$nych zasilanych nagieciem UI2Av.
/prad zmienny/ lub UM8V /prad staty/:

- do zabezpieczenia pokretet i przyciskéw awaryjnych uzywaé drutu
miedzianego lub mosieznego o Srednicy 0,25 mm;

- przed.rozpoczeciém i po zakonczeniu pracy przy samolocie sprawdzic
wg spisu stan liczbowy i oznakowanie uzywanych narzedzi, przyrzadéw po-
miarowych celem zabezpieczenia sie przed pozostawieniem ich w statku po-
wietrznym;

- chroni¢ oszklenie kabiny oraz ogumienie kot przed szkodliwym dzia-
+aniem promieni stonecznychj

- nie wydmuchiwa¢ sprezonym powietrzem zanieczyszczen z kabiny pilo-
ta /uzywa¢ do tego odkurzaczy/;

- nie odrywa¢ od .pokrycia samolotu przymarznietych pokrowcéw lub lo-
du;

"- po kazdym wylgdowaniu statku powietrznego zapoznac¢ sie z uwagami
o dziakaniu mechanizméw i urzadzen w czasie lotu;

- podczas organizowania lotéw dwuzmlanowych samolot drugiej zmianie
przekazujg mechanicy wszystkich specjalnosci na podstawie zakresu prac
obstugi startowej "A";

- obstuga urzadzen statku powietrznego moze by¢ wykonywana za wie-
dza mechanika lub Jego przetozonych;

- podczas obstugi urzadzen tlenowych nalezy zwracaé¢ szczegdlng uwa-
ge na obecnos¢ smaréw; n

- przed wejsciem do kabiny sprawdzié¢, czy wylaczniki znajdujg sie w
potozeniu wydgczonym lub neutralnym,
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Przekazywanie statku powietrznego miedzy syetemami obstugi biezeoej
i oklessowej sprowadza sie dot

o kontroli wpiséw do dokumentacji« gdy z przekazywanym statkiem po-
wietrznym udaje sie jego mechenik\ -,

- kontroli w zakresie obstugi podstawowej 'C*« gdy z przekazywanym
statkiem powietrznym nie udaje sie jago mechanik,

5. ORGANIZACaA PRZYGOTOWANIA STATKOW POWIETRZNYCH DO LOTOW I ICH OBStU-
GA PODCZAS LOTOW,

5,1, Organizec.la obstugi techniczne.l lotéw

Na podstawie decyzji dowodcy oddziatu.lotniczego na 16.ty starszy in-
zynier stawia zadania w zakresie przygotowania sprzetu lotniczego do

lotéw, udziela wskazéwek inzynierom eskadr lotniczych 1 inzynierom spe-
cjalnosci, przeprowadza analize planowej tabeli lotéw, dokonuje nie-

zbednych obliczeh inzynieryjnych onhaz opracowuje planowe tabele obetu-
~i lotdw« a ponadto okresk»»

-organizacje 1 porzedek Inzynieryjno-lotniozego zabezpieczania
lotéw; ] -

- odpowiedzialnych wykonawcéw i stuzby dyzurne personelu Inzynieryj-
no-l16tniczego na czas trwania lotéw;

- whasciwosci przygotowania sprzetu lotniczego,do lotdw;

- I1os¢ Srodkow materiatowo-technicznego zabezpieczenia lotéw;i
spos6b ich wykorzystania,

. Starszy inzynier oddziatu lotniczego udziela instruktazu, na ktory
powinni sie zgtosi¢ wszyscy Odpowiedzialni za obstuge sprzetu lotnicze-
go w czasie lotéw, za materiatowo-techniczne zabezpieczenie lotéw oraz
stuzby dyzurne personelu technicznego wyznaczone na czas lotow.

Przygotowanie 1 kontrole gotowosci sprzetu lotniczego do lotdéw oraz
gotowosci personelu eskedr lotniczych do obstugi lotéw organizuje inzy-
nierowie eskadr lotnlczych na podstawia wskazéwek starszego inzyniera
oddziatu lotniczego, przy czym ustali» sie:

- kolejno$¢ ustawienia statkow ppwietrznych iia stoiskach startowych;

- najbardziej ztozone i trudna elementy przygotowania sprzetu lotni-
czego;

- kolejnos¢ kontroli stanu technicznego sprzetu lotniczego;

- organizuje wspotdziatanie personelu technicznego przy jednoczesnym
wykonywaniu okreslonych obstug przez roéznych specjalistow;

- Srodki bszpieczenstwa podczas pracy na sprzecieilotniczym 1 czyn-
nosci personelu Inzynieryjno-lotnlczego w razie zaistnienia wypadku
lotniczego /uszkodzenie statku powietrznego podczas startu«czy ledowe-
nla, pozaru itp,/*
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Uo kierowanie dzletalnoscle personelu Inzynleryjno-lotniczego 1 o'
gonizowania obstug sprzetu lotniczego, w dniu lotéw, nie pdézniej niz
w przeddzien zmiany lotdéw, wyznacza sie dyiurnego inzyniera startu,
ktorego zakres obowiezkéw okresla Regulamin wykonywanie lotow w lot-
nictwie wojskowym RWL-74 /Lot,1589/74/,

5,2, Zadania poszczegélnych ogniw obstugi podczas lotow

Na czas trwania lotow wyznacza sie grupe awaryjne sposrod personelu
Inzynieryjno-lotnlczego 1 materiatowo-technicznego zabezpieczenia. Skkad
grupy awaryjnej kazdorazowo okresla sie w planowej tresci lotOw7 a jej
wyposazenie ustala starszy inzynier jednostki lotniczej dla poszczegdl-
nych typéw statkéw powietrznych. Zadaniem grupy awaryjnej jest usuwa-
nie niesprawnych statkoéw powietrznych z pasa startowego i drdg kotowa-
nia oraz udzielanie pomocy zatogom i pasazerom podczas awaryjnego opu-
szczania statkp powietrznego na ziemi. Miejsc” postoju grupy w czasie
Iptow okresla RWL i instrukcje eksploatacji lotpiska, 3est ona podpo-
rzedkowena dyzurnemu inzynierowi startu.

Personel inzynieryjno-lotniczy do zabezpieczenia obstugi sprzetu lot*
niczego w czasie lotéw nalezy wyznacza¢ nie pozniej niz w przeddzien®
planowanej zmiany lotdw, n N,

Wszystkie obstugi /czynnosci/ na statku powietrznym od poozetku do
korica lotow wykonuje ci sami specjalisci po uzyskaniu zezwolenia 1 w
obecnosci mechanika statku powietrznego. Za terminowe i kompleksowe
przygotowanie statku powietrznego do lotu odpowiedzialny jest mecha-
nik statku powietrznego, ktéry zobowiezany jest wylcons¢ wszystkie ob-
stugi /czynhosci/ przewidziane w instrukcji eksploatacji i obstugi te-
chnicznej oraz w jednolitym zestawie obstug technicznych, sprawdzic¢
aktualnos¢ i kompletnos¢ adnotacji o wykonaniu zaplanowanych obstug
ptzez Innych specjalistow w keiezce obstugi, po czym zameldowa¢ o go-
towosci statku powietrznego do lotu dowddcy lub technikowi klucza.

Za jekosi™ 1 zakres obstug wykonywanych na statku powietrznym odpo-
wiedzialni se odpowiedni specjalisci oraz osoby kontrolujace wykonane
przez nich prace.

Ne czas trwania lotéw, w zaleznoSci od ich charakteru, dodatkowo
wyznbcza sie ze skdadu personelu inzynieryjno-lotnlczego eskadr grupy,
ktére rozmieszcza siet

- w miejscach przed wykotowanlem samolotéw na pas startowy, lub po
wykotowaniu ze stref rozsrodkowanla$ do zadan tej grupy nalezy kontro-
le zewnetrznego stanu samolotéw; A

- na koncu pasa startowego, w miejscu, gdzie samoloty wykotowuje
na droge kotowania lob"w innych miejscach j,.zedaniem grupy jest prze-
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gled uzbrojenia samolotéw,podczas lotow na strzelanie lub bombardowa**
nie,

Do zabezpieczenia obstugi sprzetu lotniczego podczés lotdéw wyznacza
sie ze skdadu personelu Inzynleryjno»lotnlczego eskadr odpowiednio
liczbe specjalistéw poszczegdlnych specjalnosci lotniczych w zalotno«
o6cl od charakteru lotow oraz kierownikéw grup specjalistycznych odpo-
wiedzialnych za dziatalno$¢ tych grup. Skkad specjalistow ustala sie
w przeddzien orgenlzowanych.lotéw. Zabrania sie dokonywania podczas
trwania lotéw zmian w skkadzie wyznaczonych specjalistow.

Liczbe zespotdw specjalistycanych okresla sie na podstawie llczby
poszczeg6lnych specjalistéw lotniczych w eskadrach, rodzaju sprzetu
lotniczego, charakteru lotéow, systemu ordanlzaoji obstugi sprzetu lot-
niczego, ilosci Srodkéw naziemnej obstugi 1 kontroli tschnleznsj, a
takze ustalen rozkazu nr*0134.dowodcy WU, dotyczeoego minimalnej licz-
by specjalistéow lotniczych wyznaczonych do obstugi lotéw,

W przypadku osleganla.przez oddziat lotniczy wyzszych stenéw goto-
wosci bojowej zespoty specjalistéow lotniczych uzupednia sie specjalis-
tami z eskadry technicznej.

Nie rzadziej niz raz w mlesleou w jednym z dni pracy na sprzecie
dla specjalistow z eskadry technicznej organizuje sie treningi w za-
kresie przygetowanla do lotdéw, uzbrojenia® 1, przezbrajania statkéw po-
wietrznych, Powlnlren w nich uczestniczy¢ caty sk¥ad”osobowy persorielu
inzyniaryjno-lotnlozego jednostki lotniczej. Niezaleznie od treningéw
z cabym sktadem osobowym personelu inzynleryjno-lotnlczego jednostki
lotniczej prowadzi sie systematyczne szkolenie w zakresie uzbrajania
1 przezbrajania statkow powietrznych,

5,3. Dokumentacja przygotowania statkow powjetrznyoh,do lotém

Planowa tabela obstugi lotéw /MON-Lot-er/27/ jest podstawowym doku-
mentem przedetawlajecym uzycie statkéw powietrznych w czasie lotéw. Na
Jej podstawie dyzurny inzynier startu organizuje obstuge lotéw. Plano-
we tabele obstugi lotéw opracowuje sie na podstawie planowej tabeli
lotéw oddziatu /pododdziatu/ uwzgledniajact

- sprawnos¢ statkow powietrznycht

- wykorzystanie resursu statkow powietrznych w czasie lotéw;

- mozliwosci obstugowe personelu yyyznaczoneigo do obstugi lotdw;

- ilos¢ 1 jakos¢ sSrodkow materiatowo-technicznych wydzielonych do »
obstugi lotow;

- charakter wykonywanych lotow.

Planowe tabele obstugi lotéw nalezy opracowywaC w nastepujecy spo-

.sob!
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- z planowej tabeli lotéw ujec¢ decznie loty, ktore moge by¢ wykony-
wane w eskadrze na Jednym typie statku powietrzndgo;

- zgrupowan zadania /loty/ w kolejnosci wykonywani” lotéw dla po-
szczeg6lnych typéw statkéw powietrznych w <eekadrze;

- przeanalizowa¢ "mozliwo$¢ wykonania zadan w powietrzu z Jak naj-
mnlejeze liczbe etatkdéw powietrznych poszczeg6lnych typdw:

- wpisa¢ zadania na poszczeg6lne statki powietrzne:

-wpisac¢ numery statkow powietrznych wydzielonych na loty:

- na podstawie liczby wydzielonych etatkéw®powietrznych i charakte-
ru lotéw wpisa¢ W"odpowiednich rubrykach ilosci $rodkéw mtz« rozkdad
dnia, nazwiska.personelu planowanego do obstugi lotow:

- pred rozpoczeciem lotéw tabele uzupednic¢ danymi dotyczecymi sta-
nu rzeczywistego, wskazéwek kierownika lotéw 1 dyjjurnego inzyniera
startu«

Dokonanie lotu nalezy oznaczaC przez zakreskowanie danej rubryk.l«

Po zakoitezeniu lotéw planowf tabele obstugi lotdéw nalezy przekazac
do sekcji. InzynieryJno-lotnlczeJ 1"przechowywac¢ do korica nastepnego
roku szkolenia«

Inzynierowie specjalisci opracowuje typowe grafiki - harmonogramy
obejmujece pod wzgledem technologicznym przygotowanie sprzetu lotnicze-
go do lotéw z uwzglednieniem mozliwych wariantéw bazowania statkoéw po-
wietrznych« Grafiki te ujmuje wszystkie obstugi oraz kénk.retne zadania
od ich rozpoczecie do zakonczenia.

Dokumentacje przygotowania statku powietrznego eporzedza sie w ter-
minarzu /MON-Lot-er/46/ oraz w notatniku technika lotniczego /MON-Lot-
-er/59/. -

Grafiki - harmonogramy zatwierdza starszy inzynier oddziatu lotni-
czego,W kazdym oddziale lotniczym opracowuje sie .naetepujece grafiki
wykonania obstug na statkach powietrznych:

N przygotowania wstepnego - obstuga 'C*:

« podczas oslegania wyzszych standw gotowosci bojowej: -
przygotowania przedlotowego - obstuga “B":
przygotowania do kazdego wylotu - pbstuga *A'.
grafikach tych nalezy zamiescic:
sposéb i1 kolejnos¢ wykonywania obstug przez zespoty specjalistow:

- kolejnos¢ napednianie pokdadowych instalacji statkéw powietrznych,
uzbrajania lub (Przezbrajania z uwzglednieniem posiadanych Srodkéw ob-
stugowych i wariantéw wyposazenia sprzetu lotniczego:

- organizacje kontroli Jakosci i zakresu obstug wykonywanych na
spézecie lotniczym zgodnie z instrukcjami eksploatacji i obstugi tech-
nicznej oraz Jednolitymi zestawami obstug technicznych przez kierownl-
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kéw zespotéw specjalistycznych, technikéw kluczy i1 mechanikéw statkéw
powietrznych: - "

« spos6b sktadania meldunkéw dyzurnemu inzynierowi startu*

W grafiku * harmonogramie przygotowania sprzetu lotniczego podczas
oeieganle wyzszych stanéw gotowosci bojowej zamiesci¢ nalezy wszystkie
obstugi z wyraznym okresleniem tych ktére wykonywane se przez specje«
.listéw » zoknierzy stuzby zasadniczej do czasu przybycie na miejsce
bazowania sprzetu lotniczego kierowniczego personelu stuzby inzynie-
ryjno-lotnicza™___ (]

Grafikl-harmonogramy nalezy systematycznie studiowaé i doskonali¢
celem polepszenia organizacji poszczegdlnych pozioméw obstug sprzetu
lotniczego oraz skracania czaeu nlezbednegd na ich wykonanie.

Najbardziej skomplikowane obskugi powinny wchodzi¢ w zakres trenln«
gow systematycznie prowadzonych z personelem inzynleryjno»lotnlczym
oddziatu lotniczego.

Ponadto graflkl-harmonogramy powinny obejmowaé organizacje wspot-
dziatania podczas wspolnego wykonywania obstug przez réznych epecja-
listowi Srodki ostroznosci podczas obstugi sprzetu lotniczego oraz
sposob postepowania personelu inzynieryjno-lotnlczego w szczeg6lnych
przypadkach.

524, Ustalenia szczegdtowe dotyczace przygotowania statkoéw powietrz-
nych do lotow

Szczeg6towy zakres i czestotliwos¢ wykonywania obstug technicznych
okreslaje Jednolita zestawy obstug technicznych kazdego typu statku
powietrznego. Podczas wykonywanie obstug technicznych usuwa sie wszy-
stkie wykryte niesprawnosci i ewidencjonuje sie je w kelezce obstugi.

W celu skrdécenia czasu wykonywania obstug 1 doprowadzenia do etanu
pednej gotowosci bojowej niesprawnych statkéw powietrznych starszy in-
zynier oddziatu lotniczego moze przydzieli¢ odpowiednich specjalistéw
z innych pododdziatow.

Podczas dokonywania obstug technicznych w nocy nalezy odpowiednio
oswietli¢ miejsce pracy, zachowujec obowlezujece zasady maskowania.

W warunkach nocnych obstugi techniczne mozne wykonywa¢ Jedynie w wy-
Jatkowych wypadkach.

Po wykonaniu obstug technicznych statku powietrznego wszyscy spe-
cjalisci dokonuje wpisow do ksiezkl obstugi oraz melduje swoim bezpo-
Srednim przetozonym o gotowosci statku powietrznego do lotu. Mechanik
statku powietrznego melduje o gotowosci do lotu dowédcy zatogi wykonu-
jacej lot na samolocie zgodnie z planowg tabele obstugi lotéw. Decyzje
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0 dopuszczeniu statku powietrznego do planowanego lotu podejmuje tech-
nik klucza, stwierdzajgc powyzsze w kelezce obstugi,

Gotgwoo¢ statku powietrznego do lotu stwierdza réwniez personel la-
tajecy. Przyjecie statku powietrznego do lotu przed kazdym wylotem po-
twierdza podpisem w ksiezce obstugi dowddca zatogl/pilot/.Na dopusz-
czenie statku powietrznego do lotu moze zezwoli¢ réwniez dyzurny inzy-
nier startu po uprzednim sprawdzeniu Jego gotowosci. Podczas przeba-
zowywania 1 przelotow na inne lotniska w razie nieobecnosci wyzej wy-
misnlonych os6b prawo dopuszczenia statku powietrznego do lotu przy-
stuguje rowniez osobie funkcyjnej ze skbadu personelu Inzynieryjno-lot-
niozego czokowki oraz dowddcy zatogi /pilotowi/ wykonywujecemu samo-
dzielnie lot™_~

W razie wykrycia niesprawnosci w statku powietrznym podczas wykony-
wania obstug technicznych decyzje o kontynuowaniu danego poziomu ob-
stug statku powietrznego, dopuszczeniu go do lotu po usunieciu nie-
sprawnosci podejmuje inzynier, eskadry lotniczej, meldujec o tym inzy-
nierowi odpowiedniej specjalnosci 1 dyzurnemu inzynierowi startu.

Wszystkie niesprawnosci zaistniate na statku powietrznym w czasie
lotu pilot zobowlezahy Jest odnotowa¢ w kslezce obstugi bezposrednio
po zakohczonym™locie. Mechanik statku powietrznego oraz mechanicy spe-
cjalisci melduje droge stuzbowe swoim przetozonym o wszystkich nle-
sprawnosclach zauwazonych w czasie lotu. Prace mechanikéw oraz Jakosé
wykonywanych obstug technicznych na statkach powietrznych kontroluje
technicy kluczy odpowiednich specjalnosci.

Decyzje o koniecznosci wycofania niesprawnego statku powietrznego
z Motow podejmuje dyzurny inzynier startu.

W Jednostkach lotniczych, w ktérych stosuje sie dwuzmlanowe obstuge
lotéw, przekazywanie statkéw powietrznych przez Jedne zmiane drugiej
odbywa sie w zakresie wykonywania obstugi "A" /przygotowania do po-
wtérnego lotu/*

5,5, srodki bezpieczenstwa podczas obstugi lotow

Wykonywanie obstug technicznych w hangarach Jest zabronione. Wypro-
wadzanie statkéw powietrznych z hangaréw 1 wprowadzenie do nich odbywa
sie pod kierownictwem technikéw kluczy. Podczas wyprowadzania i wprowa-
dzania komendy wydaje tylko kierujacy; komende 'stop" obowlezany Jest
wyda¢ kazdy w razie zaistnienia niebezpieczenstwa zagrazajacego ludziom
lub spowodowania uszkodzenia sprzetu lotniczego,

Do holowania statkow powietrznych wykorzystuje sie holowniki /ciag-
niki/. Dopuszczalna predkos¢ holowania nie moze przekracza¢ 15 km/godz.
W kabinie holowanego samolotu obowigzkowo musi znajdowaé sie pilot lub
mechanik. Podczas holowania nalezy zachowa¢ ciaglg tgcznos¢ wzrokowg
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pomiedzy znajdujecym sie w kabinie a kierowce holownika, Oesli nie ma
dwustronnej 4ecznosci miedzy kierowce holownika 1 siedzecym w kabinie
samolotu, to obok kierowcy powinni znajdowaé eie 4ecznlk z personelu
Inzynieryjnofllotnlczego przekazujacy kierowcy komendy 1 polecenia pi-
lota, VW nocy nalezy dodatkowo wkgczy¢ Swiatta pozycyjne, a holowany
statek powietrzny oswietli¢ reflaktorpm holownika. Podczas holowania
nalezy stosowa¢ sygnaty 1 haska zamieszczone w Instrukcji stuzby inzy-
nleryjno-lotniczej /Lot.1876/78/,

Uruchamia¢ 1 sprawdza¢ prace silnikéw mogg tylko piloci, mechanicy
statkow powietrznych 1 ich bezposredni przetozeni majacy dopuszczenie
do eksploatacji 1 .obshugi technicznej statku powietrznego okreslonego
typu. Uruchamia¢ i sprawdzac¢ prace silnikéw na sSmigtowcach z silnikami
odrzutowymi oraz wkaczac¢ przektadnie na Smighowcach z silnikami tdoko-
wymi moga tylko piloci i specjalisci personelu inzynieryjno-lotniczego
Zz uprawnieniami.

Uruchomienie 1 probe silnikéw wykonuje sig zgodnie z Instrukcjg za-
+ogi lub jednolitym zestawem obstug technicznych danego typu statkoéw
powietrznych na stoiskach lub w specjalnie do togo celu wyznaczonych
1 wyposazonych miejscach.

Na sprawdzenie pracy silnikéw w zakresie maksymalnym i dopalanie
zezwala sie eisecjallstom personelu inzynieryjno-lotniczego tylko w
miejscach specjalnie do tego celu wyznaczonych i wyposazonych w urzg-
dzenia kotwiczne przewidziana w instrukcji eksploatacji danego typu
statkoéw powietrznych.

Zabrania sie uruchamiania i przeprowadzania proby silnika bez uprzed-
niego podstawienia podstawek pod g#dwne kota podwozia samolotu oraz
bez dodatkowego kotwiczenia przewidzianego dla danego typu samolotéw.
Przed prébg silnikéw na sSmighowcu nalezy usung¢ podstawki spod kot
podwozia.

Przed przystapieniem do uruchomienia i proby silnika nalezy spraw-
dzi¢ obecnos¢ srodkdéw przeciwpozarowych, prawidtowos¢ ustawienia pod-
stawek pod kotami gkéwnymi podwozia samolotu i speknienie Innych wy-
maga¢ okreslonych w instrukcji eksploatacji danego tpdt statkéw powie-
trznych.

Przy uruchamianiu i w czasie pracy silnika osoby obstugujgce zobo-
wigzane sg zachowa¢ niezbedne Srodki ostroznosci wykluczajace obraze-
nia cielesne ludzi i uszkodzenie statku powietrznego. Podczas urucha-
miania silnika na ziemi 1 jego fhdby nalezy utrzymywa¢ dwustronng 4g-
czno$¢ pomiedzy osobe uruchamiajaca silnik w kabinie a mechanikiem
ubezpieczajacym probe silnika, stojacym obok samolotu. Mechanik ubez-
pieczajacy probe silnika na ziemi powinien znajdowaé sie w bezpiecznej
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odlegtosci od statku powietrznego, ale w polu widzenia przeprowadzaje-
cego probe. Opuszczanie kabiny statku powietrznego prZez osobe prowa-
dzece probe w czasie pracy silnika Jest zabronione.

Kotowanie z pracujecym silnikiem statku powietrznego moze wykonywacé
wytecznie"pilot, W czasie kotowania obowiezany Jest on zwracac¢ uwage
na to, aby Jego statek powietrzny nie znaj"dowat sie w strefie gazéw
wylotowych innych statkéw powietrznych, jak réwniez aby inne statki
powietrzna nie znajdowaty sie w strefie Jego gazéw wylotowych.

Holowanie statkow powietrznych na stoiska, odejscie zatdg, a takze
odestanie Srodkéw materiatowo-technicznych zabezpieczenia lotéw po za-
kodczenlu wykonywania obstug technicznych na sprzecie® lotniczym odby-
wa sie na polecenia dyzurnego inzyniera startu.
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