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sInformator taktyczno-techniczny. Cze$é 1V’ w ninie;38zym wydaniu
opracowany zostat - zgodnie z przyjetymi na poczetku zatozeniami - dla
kadry dydaktyczno-naukowej i stuchaczy ASG WP, w szczegd6lnosci dis ka-
dry i stuchaczy Wydziatlu Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej Kraju,
do wykorzystania w réznego rodzaju ¢wiczeniach programowego ksztatce-
nia* Informator niniejszy moze by¢ tez wykorzystywany - w miare potrze-
by - w Wojskach lotniczych i OPK,

Tres$¢ informatora stanowie niektdére dane taktyczno-tochniczne réz-
nych statkéw powietrznych tecznis z niektérymi warunkami eksploatacji
i ograniczeniami, wybrane z wielu instrukcji i opisébw technicznych tych
statkéw oraz opracowane przez autor6w. Zostaty one uporzedkowane w wy-
mienionych nizej czterech rozdziatach:
1. Mozliwosci taktyczno-techniczne samolotow i $migtowcow;
2. Warianty podwieszen uzbrojenia samolotéw i $migtowcow;
3, Ograniczenia eksploatacyjne samolotéw i $Smigtowcow;

4, Uzupetniajeée charakterystyki mozliwosci taktyczno-technicznych
samolotéw i S$migtowcow.

Nalezy nadmienié, ze autorzy nie mieli w petni miarodajnych Zro6-
det do opracowania danych odnoszecych sie do samolotéw: M1G-23BN;
MiG-21bis; Su-22M, SBLim-1/2/ oraz Iskra-22, i $migtowcow W-3 i W-14*
Wobec powyzszego dane i informacje dotyczece wymienionych statkéw po-
wietrznych moge byé niesciste* 2 racji jednak opracowania tych danych
wytecznie do celéw ¢wiczenn akademickich wspomniane niescistosci mozna
tolerowac¢ do czasu uzyskania przez autoréow mozliwosci opracowania ko-
rekty przedstawionego materiatu, wzglednie w catos$ci nowego, poprawio-
nego wydania informatora*

Czytelnicy proszeni se o pisemne przekazywania autorom witasnych uwag
krytycznych, poprawek i ewentualnie sprostowan do tresci niniejszego
informatora, za ktére te droge z gory wyrazaje wdziecznos$¢ i podzieko-
wanie

Autorzy
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NIEKTORE SKROTY | OZNACZENIA UZYTE W TEKSCIE

masa, zapas paliwa w kg lub w litrach;
masa podwieszonego uzbrojenia bombardierskiego w kg;

temperatura w ®C lub w °K;

czas w godzinach /Zh/, minutach /min/ lub sekundach /s/;
zuzycie paliwa na 1 km lotu /kilometrowe zuzycie paliwa/
w kg/km;

zuzycie paliwa na godzine lotu /godzinowe zuzycie paliwa/
w kg/h;

sekundowe zuzycie paliwa w kg/s;

zakres maksymalnego zasiegu lotu - odpowiada minimalnej war*
tosci w danych warunkach;

zakres maksymalnej diugotrwatosci lotu - odpowiada minimal-
nej wartosci w danych warunkach;

zakres pracy silnika **malego gazu*¥*;
zakres pracy silnika "nominalny”;

zakres pracy silnika "eksploatacyjny” - odpowiada wartosci
0,8 2PSN;
zakres pracy silnika "maksymalny" - bez dopalania;

zakres pracy silnika "minimalne dopalanie”;
zakres pracy silnika "pelne dopalanie”;
wysokos¢ lotu w m;

predkos¢ lotu w km/h lub w ro/s;

liczba Macha — wzgledna predkos$¢ lotu;
rzeczywista predkos¢ lotu w km/h lub w m/s;
przyrzadowa predkos¢ lotu w km/h lub w m/s;
zasieg lotu w km;

odlegtos¢ przebyta podczas wznoszenia sie samolotu w km;
droga znizania w kro;

droga lotu poziomego w km;

praktyczny zasieg lotu « S™“-Ip+-zn»
wspotczynnik oporu czotowego samolotu.
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1.2. MOZLIWOSCI SALIOLOTOW Su~22M i

1. 2.1.~MUWAG I_OG51 NE

1.2.2.

Lp.

1

MG -

23 BH

Samolot SU-22M, w pordéwnaniu z samolotem MiG-23BN, moze
niszozy6 lub obezwtadniaé o 30 ™ wiecej celow naziemnych z

takim samym prawdopodobienstwem razenia przy jednakowych,

lecz

roznych pod wzgledem ilosciowym wariantach -uzbrojenia.
Samolot Su~22M posiada lepsze mozliwosci pilotazov/o~bojowe,
szczegblnie w ptaszczyznie pionomrej oraz w niszczeniu RLS,

Wyszczegodlnienie danych

2
Mozliwosci pilotazowe
- praca efektu wymiarowego pod-
czas pilotazu

- eksploatacyjne wskazania
katow natarcia dla;

X = 45°
X= 73°

- wysokos$¢ v/prowadzenia do figur
pionowych z obcigzeniem
0N - 1000 kg

- utrata wysokosSci Vv przewrocie
A H

- predkos¢ wprowadzenia do figur
pionowych

UNAGA X/E‘nergiczne zmiany
potozenia samolotu przy
zmianie V, Hlotu,
XX/Przy wytrymeroweniu-
na Vp = 800km/h’mozna
wykony7/a¢ pilotaz, w
caltym zakresie V ~

500-1200 km/h

Szturmowanie celéw naziemnych
a. “Boml*i~fcManie celéw naziem-
nych:

_MOZLIWOSCI ?ILOTAZOWO~BOJOWE  SAVOLOTOW

MG - 23 BU

Parametry
3

caty lotrn

'‘Amax *

M max ~ 22"

od 1500 m
Vp « 500|cm/h-
A r ® 3600 ffi

Vp = 900km/h

Su - 22M

Parametry

okresowo”\A

O max = 207

M0 max =

od 2900 m
Vp = 600km/h-

A r ® 3600 m

Vp = 900km/h



26

2
uchyl®enif £rawd”o£0dobne £blif2j_
£EUP"E
z lotu poziomego

1

= 54 m
B\ - 27.m

z lotu poziomego z uktadu
hamujacego - E" =47 m

= 27 m

z lotu poziomego z wysunietego
punktu wyprowadzenia prawdopo-

dobienstv/a "Vip" ™ 7 142 m
- =71 m
z lotu nurkowego - B =40 m
- B =40 m
podczas_v/yprowadz, z katem 0 s
10 - 30 - N =40 m
“ER = 40 m
ze v/znoszenia z katem 0 -
45 - 110n . n = 50 m-
- B = 160 ffi

Strzelanie”do celéw naziemnych;

obliczone ”UP”;
strzelanie z dziatka IR-30

- B =24 m

~B*=8,4m
strzelanie z dziatka GSz ~ 23

- Er"~24m

- ER- 8,4 m
strzelanie z EPR S-5K

- BM- 42 m

“ BN s16,8 m
strzelanie z EPR S~24

- B = 42-m

~ Nz ¢ ®

strzelanie z KPR H-23

~ strzelanie z KPR H~28
R¥AGAT X i dwuBpogo w-Glisud

razenia celu D = 15 km,

strzel = L
okta.dnoso trafienia 20 m

30 m
20 m

29
16

3 3

75
55

37
15

3 3 3 3

3

30
15

3

185 m
354 m

(&

32 m
23 m

25
18

3 3

80
50

40
17

3 3 3 3

25
20

3 3

185 m
353 m

0,56
0,8

3»05
2,85

4,32
9,00

8,80
8,70

8,20
6,-00

- 0,62/

m
m

~ 1,0



N\

1 3 4
3- Strzelanie do celow powietrznych:
- H strzelania /m/ .15 - 17000 15 - 17000
- V samolotu /km/h/ 500 ~ 1800 500 - 2200
-V celu /km/h/ 200 - 1500 200 - 2000
- rozmiary celu /m/ 3 - 50 3-50
* kat atakow 0 ~ 9° 0-9°
- odlegtos¢ strzelania dla:
NR - 30 /GSz - 23/ /m/ 400 - 1200 400 - 1200
RPR S - 5 /m/ 600 “ 1400 600 - 1400
KPR K - 13M Im/ W Dg “ 5000
1

2  ««™NOZLIWOSCI 'PR2ESTRZBMEL

MIiG - 23 BN Su- 22 M
Lp, Wariant podwieszen |
% Hakt. 1~ takt e
/kg/ Ikgl/kral /km/ /kg/ Ikg/km/ 1 /km/
i 2 > 4 erw 6 7 A
A. Wariant mysliwski
H« 200 - 500 m
1. Samolot bez podwieszen 4090 3,92 4150 421
+ dziatka integralne 3375 Vp=590 430 3430 ?P:650 410
2. Sarlnolot 52308 i</z‘{)dz%d 6140 3,92 6950 4,21
pal. po . Vp=590 690 FI5T5 =
dod.pal. po 800 1 P V=630 730
dla SU-22M/
B. Wariant bombowy
1, Samolot bez podv/ieszen wg VA=590 250 4150 455 380
+ dziatko i o - danych A V.,=650 A
1500 kg A z instr. Ng 3407/
2. Salinolé)c'gozl3 Xdzb.iilgd. \(/jvg 8‘1h VR=600 610 6950 455 680
pal. + dziatko andic FTHU  V_=650 o
[ = 1000 kg /4 zb. z instr. . P- 630"
dod. 800 1 dla Su~22M/
3. Samolot z 3 X zb.dod. V_=600 6100
a 800 1 -h Q = 2000 kg P 550 A \5/’?;%50 570,\
/2 X zb.dod, po 1150 1 53307 Tp 4907/
dla SU-22M/
4. Samolot z 3 X zb.dod, V_ =600 450
a 800 1 + Q = 3000 kg P 5550A v =650 10
/2 X zb.dod. a 800 1 48207/ “p 420
na Su~22M/
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5. Samolot bez podv/ieszen Wy 'da- 4150 5,41

+ dziak’fko + Q, = nych A5 V_=650 320

4000 kg A z

H = 800-8500 m instr. 2807/
6* Samolot z 3 X zb.dod. 6010 3,00 900 6950 3,16 970

a 800 1 + dziatka + V. =425 FTHU V =540

0~ - 1000 kg /4 X zb. p

dod. a 800 1.dla Su-2211
x/

Po uv/zglednieniu 380 kg pali?/a na 5 min.

lotu nad celem.

UWAGA, Wobliczeniach mozliwos$ci przestrzennych samolotu Su-22M

oraz pozycji

"6” dla samolotu MiG-23BN uwzgledniono

zuzycie paliwa na;

.2.

Lp, System uzbrojenia

1

1. Celov/niczy.

prace silnika na ziemi;

start i wznoszenie do H przelotu do celu /po trasie/;
znizanie z,H- lotu po trasie do H lgdowania;

v/iznoszenie do H = 2000 mdla bezpieczenstwa katapulto®
waiiia pilota w sytuacji awaryjnej;

lot po kregu do lgdoT/ania + 7 % gwarancyjnej pojemnosci
zbiornikéw "instalacji zasadniczej";

z 0g6lnej ilosSci paliwa podanej w liczniku odjeto

720 kg na lot poziomy.

Borownanie_sy_steméw lizbrojenia_samolotow _

Ty p samolotu
MIiG - 23 BE Su - 22M
2 3 4
Zintegroi®any, kryp- Wystepujg oddzielnie:
tonim "SOKOQOL-23S", 1e” Celownik strzelecki

w sktad wchodzg;

| ASP-17 w komplecie
- %’fOcha optyczna :

zZ:
17WG, - gtowica optyczn
,- celownik bombard. %-17WG‘?l PLy ;
PBK-3, - wylicznikiem
- dalmierz laserowy  2* Celownik bombard.
POE", PBK-3 z wylicznikiem
- wylicznik 3. Dalmierz laserowy

"POE"

2. Kierowane pociski
rakietowe /KFR/;

klasy p-p 4 X K-13M~/ lub
4 X R-3s
- klasy p-z 2 X H-23 kierowane 2 X H-23 kierowane za

za pomoca aparatury
"DELTA" zabudowanej
na state

[:I>_omoca, aparatury "DEL-
A" zabudowanej w pod-

wieszonym zasodniku



2 3 i
- klasy p-z prze-' 1 X H-23"'A samonepr.
ciwradiolokacyjne sig z ap."MIBTIKL"
w spec. zasobniku

Niekier, poc*
rakietovie INPR/:

- klasy p-p 128 X S-5/4 X UB-32/ 192 X S-5/6 X UB-32/
- klasy p-~z 4 X S-24 6 X S-24
Uzbrojenie 6 punktéw podwieszen 8 punktow podv/ieszen
bombardierskie 16 X 100 kg 20 X 100 kg

6 X 250 kg 8 X 250 kg

4 X 500 kg 8 X 500 kg

Uzbrojenie artyle-
ryjskie - salv/a
sekundov/a /kg/s/:

al z dziatek zabu- 9,8 /I X GSz-23/ 11,6 /2 X PTR-23/
dowanych na, sta-
te /liczba i typ
dz./

b/ z dziatek podwis 196 /2 X UPK z

39,2 /4 X UPK z GSz-23/'

. szanych w zasob- GSz-23/
nikach /liczba
i typ dz,/
System awaryjny
opuszczania s-tu fotel MEL fotel K-36DM™M
System rozpoznawczy Zasobnik rozpozn, KKR
System zaktdécajacy Zasobnik zakt6¢,
r’'Wz.SPS-141
Ptozmieszczenie pun- L .
ktéw podwieszen o
na samolocie &422E i it. &~ u2i4 7
\
1,2,5,4 - po 500 kg 1i2,3,4 - ustawione w
la,2a - po 250 kg “tandem”
5,6,7 - tylko na 1,2,5,6 - na uzbroje-
zbiorn..pod?/ieszane nie lub zbiorn.dodat-
kov/e
7,8 - tylko na uzbro-
1 jenie

— elaboracji K-13M'potrzebne jest
stanowisko techniczne PPP~"ITIGUL"

Tih o élaboréeji H-23 .potrzebne jest stan,
techn. PPP-23 oraz rozbudowany system zaplecza dystryb,
paliwa ciektego do s-ka-pocisku H-23

MaMK~3CaM jest to fotel perspektyv/iczny, nowoczesny e



1.2.5. Srednie cz/s®; zmianyj*&"rinntu uzbrojenia”®

a. Na samolocie MiG - 23 BN

Lp N Ma by¢ 4 X UB-32 4 X S-24 4 X 500 kg 16 X 100 kg
Jest

1. 4 X UB-32 - 111 min 90 min 200 min

2. 4 X S-24 90 min - 70 min 110 min

3. 4 X500 kg 85 min 75 min - 105 min

4. 16 X 100 kg 120 min mlll min 95 min -

b. Na samolocie Su-22BlI
Ma by¢ 8 . 250- 50 100 2. H-23 4. UFK- 4, UB-

Lo~ 500 kg -23 -32
P™ Jest
1. 8 . 250-500 kg 130 min 33 min a5 min so  Min
2. 20 X 100 kg m 240 min - 260 min 270 min 1 275 min
3. 2, H-23 45 min 160 min so MiN, ss min
4. 4 X UPK-23 132 min 252 min 136 min . 150 min
5. 4. UB-32 = 105 min 225 min 11c min . 115 minl -

1.2.6 0s _iane taktzno~_technifZne_

Typ samolotu

Lp. Wyszczeg6lnienie danych fnaig?y MiG-23BN  SU-22M
1 ' .2 3 4 5
1. Predko$¢ maksymalna na H =0 km/h 1350 1400
2. Predko$¢ maksymalna na

H =12000 m M 1,7 2,07
3. Predkos¢ maksym, z norm.

obcigz, ha H=10 km/h 1250 1250
4. Putap statyczny m 17000 17000
5. Masa samolotu normalna kg 16570 16500

6. Masa samolotu maksymalna — 1, 20170 19370~






10.

11.

12.

13.

14.

15.

17.

18.

19.

20.
21.

. Urzadzenia ratown.

32 -

2

MMAI ~/m * 0,9 dla 2 X 1150 1
zb, dod.

Masa startowa normalna ./kg/
Masa startowa maksymalna /kg/

Dopuszczalna masa do lgdowania /kg/

Dopuszcz. masa do lagdéw, awaryjnego
- = lkg/

Dopuszczalny v/iatr boczny do startu
i ladowania /m/s/

Dop, predko$é¢ wypuszczania pody/ozia
/krrﬁ)/hF/) \ yP Pocy

Dop'. predko$¢ yyypuszcz. klap zaskrz.
i slotow

Lot ze zb* dodatk. i
2000-2600 1 paliwa

0o0zost.

Dop. predkos$¢ v/ypuszcz, spadochronu

hamuj. /km/h/

Predko$¢ dop. podczas efektywn.
hamowe

Zabrania sie wyk. lotu z dod.zb.pal,
z katem skosu skrzydita

; ! katapultowe gwa-
rantuja bezpieczne katapultowanie
Is(iehpilota przy spetnionych warun-
ac

Dop. predko$é wyp.hamulcéw aerodyn.

\7yp.ham. aerodyn, na H 3000 m.,
przy X =.72° 1 V = 1200 km/h

Ladowanie z katem skoru X > I6°

Strzelanie ze zbiornikami dodatk.

Ladoy/anie z nieztozonym grzeb.

16570
20170
15200

17500 _
19370
12500 /w

tym 1300 1
paliwa/

12400-15200 13000-14800

10 15
550 550
500 500
zabrania
..... VA e
320 320
, 215 260
X > 45° bez ograni-j
czen I
30 mi HA30 m i i
V" 1200 km/l V«1200 km/rj
H=201i H=01i-¢-
VA 130 km/d VA 125 krn/t
H 0 H="0
V = 500 km/A V = 950 km/H]c
zabrania bez ograni- j
sie czen
.zabrania bez ograni-
sie czen
N LY
1
» . i H






119,

121,

i-sr

N
w

=V R PR
N =N
(ST

ize.
i 27.
j 28.

j 29,
1 30.

O 2 O OHWPP=s

Masa pustego samolotu

Hasa startowa maksymalna

Maksym, udzwig samolotu

Maksym, udzv;ig samolotu

z zapas,
Zasieg
Zasieg

paliwa

lotu maksymalny

lotu maksym,udzwig

Predkos¢ maksymalna
na H = OPTIM.

Predkos¢ przelotowa
na H = OPTIM,

34 -

Putap praktyczny

Dtugotrw.
maks.

Predkos¢
Predkos¢

lotu przy

zap, paliwa

ladov/ania

oderwfania

Dtugos$é rozbiegu przy

maks,

udzwigu

Dtugo$é dobiegu

Diugos¢ ladowania H=25m

Dtugo$¢ startu z maks,

udzv;ig,

do H-25 m

Liczba cztonkow zatogi

Maksym,

pasazerow?

liczba zabier, »

Maksym liczba zabiera-
nych rannych

Liczba i

typ silnikéw

Moc silnika maksymalna

Moc silnika nominalna

Godzinowe zuzycie paliwa

Pojemnos$é zbiorn,
maksym.

paliw,

3/\
kg 35000
11« 61000
won 20000
11000
km 3300
—hn« 1100
km/h 620
w T *560
nf 9000
godz, 6h 16
km/h 230
m » .m 240
m 1230
m U m 1125
"< 5500
n 2520
0s6b 7
I~ 105
o [ 88
4 x
AJ-20M
Kw 2942
KM 4000
Kkw 2500
KM 3400
kg/h 902
dm 18900

~~15500

24009
5500

2000
2170
550

460
420

7700

> 5h 25’
190
210
870

620

1160

1350

40

u m24

2 X

AJ-24WT
2074
2820
1618
2200

500

. 7100

13650 ''34457"
21000 5500
5500 1500
1900 780
2000 900
400 230
510 253
460 155
7000 4400
5h 6h
178 85
196 90
600 150
500 170
1160 250
1350 370
5 3
32 12
30 6
2 X 1 x
AJ-24 ASZ-621IR
1876 735
2550 1000
1552 603
2110 820
450 m 130
6180 1200
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1,5. Mozliwosci taktyczno-techniczne $&migtowca W-3
1.5.1. £8ne_wEN" iliEuzb£Oj[ojiyEh__$jniftow£al(V-3N

1.5.1.1. Ogdélno dane

Smigtowiec W-3 zepro;Jektowany przez zespo6t konstruktorow zaktadu
WSK OBR w Swidniku we wspélpracy ze specjalistami MM Moskwa przewidzia-
ny Jest do zastosowania w wersjach podstawowych:

- desantowo-transportowej;
- pasazerskiej;

- sanitarnej j

- szkolno-treningowej,

Smigtowiec zaprojektowany zostal w uktadzie Jednowirolkowym z prze-
gubowg piaste wirnika noznego.

Zatoga: pilot i mechanik pokitadowy, zas$ w wersji pasazerskiej i
szkolnej - dwéch pilotéw.

Uktad sterowania prawego pilota Jest tatwo montowany i demontowany.

Kabina zatogi ma potaczenie /przejscie/ z kabine tadunkows.

Gléwne zbiorniki paliwa znajduje sie pod podioge kabiny tadunkowej
i mieszczg 1255 kg paliwa, ' -

W kabinie tadunkowej moze by¢é umocowany zbiornik dodatkowy paliwa,
w ktéorym miesci sie 810 kg paliwa.

Naped $migtowca stanowie 2 silniki turbinowe TW-10,

1,5,1,2, Dane geometryczne
Dtugos¢ /m/j
bez wirnika i $migta ogonowego 14,14
z obracajagcym sie wirnikiem i $migtem ogonowym 18,85
Wysokos¢ /ro/;
bez $migta ogonowego
z obracajacym sie Smigtem ogonowym
Rozstaw kot podwozia gtéwnego /m/
Odlegtos¢ osi ko6t przednich i tylnych /m/
Wirnik noény:
liczba topat
Srednica /m/
f. Smigto ogonowe:
liczba topat
Srednica /m/

Wymiary kabiny tadunkowej /m/:
dtugosc¢



e szerokos$é — e o - 1,60

- wysokos¢ - 1,40

h. Wymiary drzwi kabiny #tadunkowe;} /m/s

- lewych 0.95 x 1,20

- prawych - 1,25 x 1,20
1,5,1.3, D a nie" lotno—taktyczne

a. Masa pustego Smigtowca /kg/ . . 3332

b. Masa startowa normalna /kg/ 5810

c. Masa startowa dopuszczalna /kg/ 6000

d. Predko$¢ maksymalna /km/h/ 250-260

e. Predkos¢ przelotowa /km/h/ 220

f. Predkos¢ wznoszenia /m/s/:

~ przy starcie samolotowym 9.4

- przy starcie Smigltowcowym 2.0

g. Putap statyczny z wplywem ziemi /m/ 2340-2550

b. Putap statyczny bez wplywu ziemi /m/ 1700-1850

i* Zasieg przy peitnych zbiornikach gtéwnych /knf/ 550-600

J. Zasieg przy peitnych zbiornikach gtéwnych i
zbiorniku dodatkowym /km/
k, Oednostka zuzycia paliwa na V przelot,/g/KM/h/ —
Vg/kW h/ -

1*5,1,4» D ane silnika

a. Zakres pracy silnika maksymalny dopuszczalny:

- moc /KW lub KM/ 736 /1000/
“* lecinostkowe zuzycie paliwa g/kW h lub g/KM h - 343 /252/
~ dopuszczalny czas pracy /min./ 6

b. Zakres pracy silnika bojowy:

- moc /kW lub Kwm/ 606 /825/
jednostkowe zuzycie paliwa /g/kwWw h lub g/KM h/ 362 /266/
dopuszczalny czas pracy /min,/ < 60

©, Zakrea pracy silnika startowy:

“ moc /kVi lub Kwm/ 640 /870/

- jednostkowe zuzycie paliwa /g/kW h/ g/KM h/ 356 /262/

- dopuszczalny czas pracy /min,/ 6

d. Zakres pracy silnika nominalny:

- moc /KW lub KM/ 573 /780/

“ jednostkowe zuzycie paliwa /g/kW h/g/KM h// 369 /271/

“ dopuszczalny czas pracy /min,/ 60 -

e/ Zakres pracy silnika przelotowy:



moc -515 /700/

- jednostkowe zuzycie paliwa ®/kW h lub g/KM h - 384 7282/
dopuszczalny czas pracy /min./ - nieogran.
1.5,1.5, Dane eksploatacyjne

Wyposazenie zabudowane na $migtowcu pozwala na loty wdzien'i w

nocy w zwyktych i trudnych warunkach atmosferycznych.

Konstrukcja $migtowca zapewnia mozliwosé eksploatacji i obstugi

technicznej w warunkach polowych.

Prace okresowe moge by¢ wykonywane przez zatoge S$migtowca,

1,5,2, DanelOEz”™Wi,ciNGWENchi wej&J_ iNuzb£0N0Eych~NSmi2Nonka w23
1.5.2.1. Ogodélne dane

Przewiduje sie nastepujgce wersje;

strzelecko-rakietowa - "2MIOA-I1";
przeciwpancerng - “SALAMANDRA-P” ;
morskg - “ANAKONDA-1";

Wyrzutnie pociskéw 9M32M /“STRZALA-2M*'/ oraz karabiny maszynowe

stanowi¢ beda state wyposazenie kazdej wersji.



55



56

bs

bO b0 bi) bi

éJd

bO  fO

2 44 44

fcl)
lh

oo * 008 Z 58 o oIvoqamzi o 3
58% ~“0bw'aZe ooB + O gorsy
8 - 00~ Eq

9 8xx Tw0Zory = IrUsoczow
83 < ©356C00p0 +°7TFZ IO

— OIO®o%°%0,0 0z IFRoloy 00
So -°Q BOY ow ozo,0 &zzds
0008 —*538,0 ©80 BB70s 0 o
0L88 & "ak0L0 000, OUIO B0
3888 - “00c 0OTGOER §

08« opUor ©FeBy

0 ODBOTO

JTI®O ;00w

1

to

bO

0 O D h)

t-
co
03

00
H

I o

B >
88 < © 'z = -
N@ o0o OAM HNM - Ce
188
o2- o 3t_m|.wa o) “
I oR =z 0 O&Ea
©O+.wm®n.m® o® an OM ImA ¢ '
LX8 o 058B & o 3 gg
2098 B8 8RB 4_38n - & o3
AKDr.ﬂmm @@@ ,H nc b quwA OH%
8%G -8 ¢ 8 58
@mva ‘a
— 03X 0m B
Go oL g
oFn A
0.8 os B 2B FE y Bz n»v..o
OFgr=e0 38 7@
o838 Yoa Vo oW
? 10 _»
4 7 %8B

[s2]
a3

ooz E 38 . 0T0®x g8 -
‘go B+ 8-280 © z -
eaa¥ed
20-8gk Twoy ¢ 5356
0oy ﬂ@.&@‘@Oﬂ. < MC"u -
'208% Ouw T &zb -
- cofo 2 Pow O I B o o
M 25090 030 O 7 o -
- %wm ) o 8 o -
T 8 8
g ©
© 8 oL 38 L w B o
8o =z W,.w© oZ o) Oz @
s g Bomzzz B8 ﬁ.ﬂm ¥ X
8359 20 =z © z D.W 20T
& 82 & CO ©z3 _8
A et F Beo m _8
7oL 3 s
2 8 B _©
0583 LorBs8, Wo © g S, —
inu.aom©ﬁ o Z2 o oy =—
)
0388 vm T qoz0z —
© © OE T 4020z -
=zf 3 § § goEQz _
soy S wz& A -



57



1.6. Snigtowiec W-14

1.6.1« charakterystyka WES—

Smigtowiec W-14 jest wykonany na bazie $migtowca Mi-8. Dolna cze$é
sSmigtowca W-14 nma ksztatt todzi, sktada sie z szesciu kasetowych her-
metycznych grodzi stuzgcych jednoczed$nie za zbiorniki paliwa. Uszczel-
nione drzwi, kaditub i kabina pilotéw umozliwiaje ledowanie S$migtowca
na wodzie, zatoge $migtowca stanowi 6 oséb: 2 pilotéw, nawigator, tach«
nik poktadowy, technik /st.mechanik/ naziemny oraz mechanik $migtowca.
Na smigtowcach nowych wersji zatoge nm stanowi¢ 5 osOb, poniewaz nie
bedzie na nich technika pokiadowego.

Smigtowiec W-14 przeznaczony jest do wykrywania i zwalczania okre-
tow podwodnych /OP/ i w zwiezku z tym moze dziata¢ w trzech wariantach
1/ poszukiwania OP /wariant rozpoznawczy/;

2/ niszczenia OP /niszczyciel OP/;
3/ poszukujeco-niszczecy® OP.

Smigtowiec W-14. jak juz wyzej wspomniano, moze ledowaé¢ na wodzie,
lecz jego startu z powierzchni wody nie przov~iduje sie. Po wylgdowaniu
na wodzie $migtowiec moze sie sam porusza¢ z predkos$cie 20-30 km/h,
jezeli tylko stan morza /pogoda/ wediug skali Beauforta nie przekra-
cza trzech stopni, albo tez moze by¢ holowany przez okret /holownik/.

Wykonujec zadanie w ciegu jednej godziny lotu w strefie oddalonej
od lotniska /ledowiska/ na taktyczny promienn dziatania 180-200 km,
klucz $migtowcow /74 smigtowce/ jest w stanie wykry¢ i zniszczy¢ OP
z prawdopodobienstwem P»0,78 w rejonie o powierzchni 320 km2,

Prawdopodobienstwo razenia ze $migtowca W-14 okretu podwodnego
jedne torpede lotnicze wynosi 0,52-0,56.

Prawdopodobienstwo razenia ze s$migtowcéw W-14 okretu podwodnego
bombami lotniczymi riiynosi odpowiednio:

- 0,06 w wypadku uzycia 8 szt. bomb PLAB-250, zrzuconych przez dwa

Smiglowe® na cel, o ktérym brak jest blizszych danych*

- 0,08 w wypadku uzycia 8 szt. bomb PLAB-250. zrzuconych przez dwa
sSmigtowce na cel dobrze znany;

- 0,11 w wypadku atakowania OP przez cztery $migtowce bez korelaciji,
jezeli cel jest nieznany;

- 0,14 w wypadku atakowania OP przez cztery $Smigtowce z korelacje,
jezeli cel jest dobrze znany.

Mozliwosci czasowe dziatania S$miglowcéw w wariancie niszczycieli
OP /uderzeniowym/ w strefie oddalonej na taktyczny promien dziatania
200 km wynosze odpowiednio:
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-1 h40 nin. przy peilnym obclezeniu sSmigtowcow;
-1 h20 min, w warunkach bojowych z jedne torpedg =
« 2 h45 min, z tadunkiem i2 szt, bomb PLAB*50 pod warunkiem, ze w tym
locie nie przewiduje sie wiszenia S$Smigtowca,
W praktyce najwieksze efektywnos$¢ zwalczania OP uzyskuje sie w
warunkach dziatania 4 $Smigtowcéw rownoczesnie,

1.6,2, Dajne__takf£yczno-tEchnf£cznf $nrgowca W-14

1, Maksymalna predkos$¢ lotu ........ccoeeeennnne. Y a s eeeeeereerneeeneeeeaaen 230 km/h
2, Minimalna predkos$¢ lotu ....ccceveennnis, s e e, 0 km/h
3, Putap lotu /maksymalna wysokos¢ lotu/ 4000 m
4, Czas jMznoszenia do wysokos$ci H=s4000 m wynosi odpowiednio:

« 21 min,,jezeli silniki pracuje na zakresie nominalnym;
“ 12,6 min, jezeli silniki pracuje na zakresie startowym,
5, Predkos$¢ opadania S$migtowca na autorotacjl z wysokosci H»1000 m
wynosi 10 m/s,
6, Maksymalna diugotrwatos¢ lotu z predkos$cie podrezne wynosi:
- 5h 3 min w locie bez zbiornika dodatkowegor
- 7 h 36 min w locie ze zbiornikiem dodatkowym,
7, Maksymalny praktyczny zasieg lotu z predkoscie podrézne wynosi:
« 1118 km w locie bez zbiornika dodatkowego paliwa;
" 1500 km w locie ze zbiornikiem dodatkowym paliwa,
8, Maksymalny taktyczny promiedé dziatania $migtowca, jezeli jego masa
startowa jest rowna 13400 kg /w tym 3295 kg paliwa i jedna torpeda/,

UBYNOSE e e e e e eaas 398 km,
9, Dopuszczalna masa startowa smigtowca w zaleznos$ci od ta-
dunku UzZytecznego V/YNOST .ocoviiiiiiiiiiiiiiieies e .y, 13400-14000 kg,
10. Wazniejsze dane wirnika nosnego:
- Kierunek OBrotOW oo e e e prawy;
- drednica w odniesieniu do konhca topat.....cccooiiiinies . 21,292 nt
- powierzchnia kota opisywanego koncami topat 355,92 n™
- liczi=a topat . e 3
11. Wazniejsze dane $migta ogonowego;
- Srednica..cccccceiveeniieineeen. »

- 0DBroNy ZKIerUNEK/ i e
- liczba topat .. 3
12. Resurs gwarancyjny S$migtowca .......ccccoiiiiiiiiiiiiiiiiii et e, 3q0 h
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27. Kabina zalogi <m instalacje ogrzewania i wentylacji.

28. SBigtowiec jest wyposazony w t6dz ratunkowe typu tLAZ-M5N.

1.6.3. Dajne”™z£SEO™U__napEdowjQgo

Liczba i typ sllrvikbw - 2 silniki TW-3-117M,

Smighowiec noze wykonywa¢ lot na jednym silniku.

Resurs silnika do pierwszego remontu - 3CX) godzin pracy,

MOC jednego silnika wynosi odpowiednio:

- startowa - 1950 KM, -a ktérej ciegta praca silnika kazdorazowo

n nie noze trwaé¢ dituzej niz 6 min*

- noninalna-1700 KM, na ktorej ciegta praca silnika moze trwacé

nie dituzej niz 60 osin;

- podrézna - 1500 KM, na ktorej czas ciegtaj pracy silnika jest

nieograniczony;

< maksymalna /petna/ - 2200 KM, na ktérej ogdlnie czas pracy sil-

nika nie moze przekroczy¢ 60 min, po ktdrych
silnik podlega skierowaniu do remontu gtéw-
nego, nawet gdyby nie wypracowat ustalonego
resursu na pozostatych zakresach, ,

Dopuszczalny przedziat temperatur otoczenia, w ktérych silnik moze

pracowaé¢, wynosi od -60° do +60°C, przy czyn w warunkach do -40°C

nie podgrzewa sie silnika przed rozruchem.

Sprezarka silnika: 12-stopniowa; topatki pierwszych czterech

stopni sprezarki se obrotowe.

Turbina: ogo6lnie czterostopniowa, przy czyn pierwsze dwa jej stop-
nie stuze do napedu sprezarki » se poteczone z nie walem,
t.worzec zespo6t turbosprezarki silnika, natomiast pozostate
dwa stopnie jako turbina swobodna stuze do napedu wirnika
nosnego i $migta ogonowego $migtowca.

Rozruch silnika odbywa sie od rozrusznika turbosprezarkowego typu

AO-9.

Dane gabarytowe silnika:

o I T o [ TR Pt 2085 sim;
S Z BT O KO S G i e e e 640 nmm
= WYSOKOSE i e e e e 750 nmMm

- masa suchego silnika ... .. .. .. ...... . 220 kg + 2%,



62

1.6.4. Uzbréjie__$miftow£8_
1.6.4.1. uzbrojenie torpedowe

Smigtowiec moze byé uzbrojony w posiadajece naped elektryczny, lot-

nlczg. 8a«onaprowadzaj8C9 Sie na ceTT ™ p~ "PASET-IM" przeciw okre-
tom podwodnym /OP/.

wazniejsze dane taktyczno-techniczne i warunki uzycia bojowego wy-

mienionej torpedy podane se nizej;

1.

© 0N O

10.
11.

12.
13.

14.

15.

Do podwieszania torpedy na sSmiglowcu przewidziana Jest specjalna
belka z zamkiem zawierszenia BD-4UK.

catkowita mMasa TOrPEAY i e e 570 kg.
Masa 4adunku wybuchowego /mieszaniny morskiej/ .......... 70 kg.
Promien dziakania urzedzenia samonaprowadzania na cel;"

1/ w zakresie aktywnym

2/ w zakresie pasywnym /Zbiernym/ ... 250-300 o.
Mozliwa gtebokosS¢ zanurzenia sie torpedy........ 20-200 m.
PredkosS¢ ruchu torpedy w WOAZE€ ......cccoocciiiiiiiies cveeeieeee e 29-1 weztow,
Zasieg ruchu w wodzie o . ««ee. . . ... i.... nie mniej niz 5000 a.
Zr6dto zasilania energie elektryczne - bateria amputkowa BRT.

zapalnik zblizeniowy.....cc.cccoooiiieen 3-103A /2 szt./.

Promien reagowania zapalnika zblizeniowego na cel ...... do 20 m

Silnik/napedzajecy torpede .....cccooeiiiiiiiiiiiiiniieennns o 2-wirnikowy silnik
DP-1IM.

Kaliber torpedy . ~ . 430 mMm

.DHugos¢ catkowita torpedy .......coooviiiiiiiiiiiee e 4000 nm

warunki zrzucania torpedy;

1/ Torpede nalezy zrzucaé¢ ze sSmigtowca na spadochronie typu
i PG—6)§90—59 /rys, fabr, nr 242.23.000/;

2/ Torpede mozna tez zrzucacé¢ z-samolotu z tym, ze na spachronie
rys.fabr. nr 242.24.000, r6zniecym sie od podanego wyzej.

3/ Dopuszczalna wysoko$¢ zrzutu torpedy ze $migtowca .. 20-2000 m

4/ Minimalna gteboko$¢ w rejonie zrzutu torpedy .......... 60 m.

5/ Giebokos$¢ ruchu torpedy w wodzie ustala sie przy pomocy urze-
"dzenia BUG-1.

Aparatura samonaprowadzania torpedy na cal dziala w dwéch zakre-

sach ;

1/ wcyklu 0,88 8 wczasie, gdy odlegto$s¢ do celu Jest powyzej
250 m;

2/ wcyklu 0,43 s wczasie, gdy odlegtos¢ do celu Jest ponizej
250 m

16. Torpeda ulega samolikwidacji w wypadku nie trafienia w cel.
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16,42, Uzbréj enlo bonbardoroklo

1. Smiglowiec noze nie¢ podwieszone bonby lotnicze albo toz radiobojo
wedlug wymienionych nizej wariantéw uzbrojenia:
1/ dwie bonby OMAB oraz dwie bonby PLAB-250;
2/ cztery bonby OMAB;
3/ cztery bonby PLAB-250* e
4/ bonby PLAB-50;
5/ 36 szt, radioboi.
wyjasnienie: Do podwieszenia bonb PLAB-250 oraz OMAB stosuje sie
belki karatowe KO-2-214, natomiast do podwieszenia ¢omb PLAB-50
oraz do podwieszenia radioboi stosuje sie cztery belki karatowe ty-
pu KD-1-25CZ /18 szt. radioboi/.
Do zrzutu bomb stuzy elektryczny zrzutnik typu ESBR.
Do zrzutu radioboi stuzy elektryczny zrzutnik typu USRB.
Bonby i radioboje mozna zrzucac¢ zarodwno pojedyncéze. Jak i seryjnie,
Pilot dysponuje urzedzenien UW2-50 do ustalania czasu zadziatania
zapalnika czasowego bonby PLAB-250 w przedziale czasu od 0 do 37 s.
6. wymienione wyzej bomby lotnicze przeciw OP uzbrajane se w nastepu-

jece zapalniki:

- zapalnik elektryczny AKW-DU do bomb p+aB-50;

- zapalnik elektryczny PU-25 ~wotania detonacji bonby pod wode

na okreslonej gtebokosci;
- lotniczy morski zapalnik AMW-60 do bomb PLAB-250,

A

1,64.3. Urzedzenia pomocnicze do obstu
gi uzbrojenia

w sktad naziemnego wyposazenia $migtowca powinny wchodzi¢ wymieniono
nizej, niezbedne do obstugi technicznej uzbrojenia, stanowiska i urze-
dzenia pomocnicze:

1/ stanowisko techniczne BTW /rys,febr. hr 140.96.90,00/ do sprawdza-
nia uzbrojenia pokiadowego $migtowca;

2/ stanowisko UKBW-49M do sprawdzania zrzutnikéw USBR i ESBR;

3/ stanowisko UP-54 do sprawdzania napeddw;

4"Nurzedzenie PU-25P do sprawdzania zgodnos$ci wychodzecych sygnatéw;

5/ urzedzenie do sprawdzania mechanizmu PU-25; ~

6/ uniwersalny woézek rys.febr, nr D5-9980-00/A do podwieszania torpedy
i bonb na $migtowcu.
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1,6,5. wy£Osazenie roczne i £iJ;0l®iowo-nawlgac;jf™*3 ne_

Odbiorniki energii elektrycznej zasilane a© predem zmiennym trdojfa-
zov/ym i-jednofazowym oraz predem statym, a w zwiezku z tym $migto-
wiec ma nastepujece instalacje elektryczne:

- predu tréjfazowego 208 V, 400 Hz, jako podstawowe;

- predu tréojfazowego 115 V» 400 HZ;

- predu tréjfazowego 36 V;

- predu jednofazowego 36 V;

- predu statego 28 V otrzymywanego z prostownika WU-5A.

Zasadniczym zrdédiem energii elektrycznej zasilajecej odbiprpiki

w wymienionych wyzej instalacjach se dwie réwnolegle pracujece
prednice SGS-40PU oraz przetwornice-750 A i 250 A, Ponadto, jako
zapasowe zro6dta energii elektrycznej stuze dwa akumulatory 12SAM-28,
Kazda sie¢ elektryczna posiada witasny transformator zasadniczy i
zapasowy.

W wypadku uszkodzenia jednej prednicy witecza sie druge. Wartosé
state napiecia w instalacjach zapewnia agregat W-62,

Zasilanie lotniskowe urzedzen pokiadowych instalacji elektrycznej
smigtowca moze sie odbywaé¢ z agregatu APA-35, wzglednie APA-50, czy
tez APA-4 lub APA-5. Nalezy mie¢ tylko na uwadze, ze w wypadku sto-
sowania APA-4 lub APA-5 konieczne se kable z wtyczkami do gniazda
zasilania SzRAP-500K oraz SzRAP-400-3F/ /F/.

Instalacja przeciwoblodzeniowa jest najwiekszym odbiornikiem /poze-
raczem/ energii elektrycznej - ogrzewanie topat wirnika nosnego,
$migta ogonowego i oszklenia /szyb/ kabiny zatogi.

Pilot automatyczny SAU-14 zapewnia automatyczne utrzymanie ustalo-
nych warunkéw zakretéw, wznoszenia i opadania, lotu wedlug zadanego
kursu, wysokos$ci i predkosci, a ponadto zabezpiecza rowniez wisze-
nie i pionowos¢ wiszenia.

W sktad osprzetu $Smigtowca, w tym i urzedzed pllotazowo-nav~™gacyj-
nych, poza wymienionymi juz wyzej urzedzeniami, wchodze réwniez;

- sztuczny horyzont AGB-3K; . !

- busola GIK-1 z korekcje magnetyczne NPP, n

- busola dublujeca KI-13, *

- zyrokompas EIP-53,

- doplerowski przyrzed DISS-15,

- 2 szt. PWO odpowiednio na lewy i prawy pulpit pilota,

- predkosciomierz 1S-450,

- wysokosciomierz WD-10,
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- urzadzenie obiektywnej kontroli SARPP-12DM rejestrujgace Ssze$c¢
parametréw ciegle oraz osiem sygnatéw /ma zapas tasmy na 3 godzi-
ny 40 minut pracy/

- ubidér ochronny pilota SK-3,

7, Do zapewnienia naziemnej obstugi technicznej, osprzetu pokiadowego
smigtowca niezbedne se wymienione nizej urzedzenia:,

- tester TPS-3 do sprawdzania RI0-3,

< stanowisko do sprawdzania regulatora termopar PKRT-27 trzeciej
serii; -

- stanowisko do sprawdzania paliwomierza KPA-1S1-BP«»3K,
- stanowisko do sprawdzania przyrzedéw aneroidowo-membranovsfych

UKAMP, -

- stanowisko KPA do sprawdzania autopilota SAU-14.

1.6.6, Wy£Osazeini™ JI®—

W skiad urzedzen wyposazenia radioelektronicznego $migtowca wcho-
dze miedzy innymii
Radiostacja krétkofalowa R-842 tecznosci miedzy Smigtowce™™ SD.
Radiostacja UKF tecznos$ci dowodzenia R-860.
Telefon pokiadowy SPU-7.
Radiokompas ARK-9,
Radiowysokosciomierz RW-3.

o g P eN e

Aparatura informujeca o awaryjnych sytuacjach RI-65» ktdéra powia-
dania gtosem pilota i kierownika lotéw /dwukrotnie/ 6 sytuacji
awaryjnej, na przyktad; "41 pozar silnika".

7. Radiostacja ratownicza R-851 z radiolatarnie 17-4, ktére znajduje’
sie w wyposazeniu todzi ratunkowej na smigtowcu.

Magnetofon MS-61, ktéry zapisuje wszystkie rozmowy zatogi.

9. Kompiet urzedzenia poszukujeco-celowniczego "KALMAR" do zwalczania
OP; moze by¢ wykorzystywany w locie do H s 2000 m przy stania
/pogody/ morza do 5 stopni Beauforta, podczas gdy;

- sita wiatru nie przekVacza 70-80 km/h,

- okret podwodny /0P/ ma predkos¢ nie wieksze niz 30 wezidbw i jest
zanurzony nie gtebiej niz 400 m

Komplet urzedzenia "KALMAR" osiega gotowo$¢ do pracy po uptywie

10 minut od chwili wteczenia.

Do kompletu urzedzenia poszukujeco-celowniczego “AKLAMR"™ wchodze :

1/ stacja radiolokacyjna 1-2M "INICDATYWA"-2m". ktéra wykrywa OP w

potozeniu podwodnym w odlegtosci do 30 km. natomiast w potozeniu



2/

4/

5/

7/

10.

11,
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nawodnym w odlegtos$ci dO' okoto 1CX) koj

urzgdzenie rozpoznawcze SR-30-2Mi

urzedzenie synchronizujace;

aparatura przekazywania danych do stacji hydroakuatycznej PK-025

"SNIEGUR” ;

aparatura "POPLAWOK-A";

panoramiczny odbiornik do poszukiwania PP-1;

celownik 7"EANDYSZ", ktdry ¥vypracowuje predkos¢ i kurs OP od O do

74 kn/h oraz kurs $migtowca do punktu zrzutu i czas zrzutu. Ponadto

wydaje on réwniez sygnat na automatyczne otwarcie luku bombowego

/czas otwarcia luku wynosi 6 s/. Sygnat na otwarcie luku bombowego

moze tez wyda¢ nawigator. Urzedzenie wyliczajece "LANDYSZA" pra-

cuje na trzech zakresach;

- I - echopelengowania /echonamiaru/. na ktdrym moze pracowac
1.2,3 lub wiecej $migtowcow;

- Il - przy pomocy szumow;

- 11l1- na tak zwanym zakresie "q“.

Celownik "LANDYSZ" wykonuje trzy pomiary i na ich podstawie okre-

Ssla potozenie OP, Bted wykrycia OP moze wynosi¢ do 5 kn/h, a ket

namiaru /pelengu/ wykonywany jest z dokitadnoscie do 1-20 . Wprowa-"

dzanie danych do celownika jest poétautomatyczne;

- W/wynos/ - 0-15 kra;

- q /ket/ namiaru nad celem - 0—3600;

“ "8 kurs $migtowca - 0-360®;

- V /predkos$é¢/ Smigtéwca - 20-250 km/h;
- H /wysokos$¢/ sSmigtowca - 20-600 ra

Na urzedzeniu sterujecyra celownika znajduje sie ;

- zakres zobrazowania od 0-360® w azyraucie;

- zakres zobrazowania od 0-15 km w odlegtosci,

W sktad celownika "LANDYSZ" wchodze cztery gtéwne bloki;

- przyrzed dowodzenia;

- wskaznik sSmigtowcowy WP;

- urzedzenie sterowania krzyzem celowniczym MUP;

- blok mechanizméw pomocniczych, n

urzedzenie hydroakustyczne /hydrolokator/ "OKA-2” ma zasieg wy-
krywania OP do 12 km. Pracuje on w zakresie pasywnym i aktywnym.
Posiada dwie skale odlegtosci; do 7 km oraz do 14 km.

urzedzenie SPARU-55 z przystawke, ktdéra pokazuje jak pracuje
radioboje.
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14, Do obstugi technicznej wymienionych wyzej pokiadowych urzedzenh
radioelektronicznych $migtowca niezbedne jest posiadanie pomoc-
niczych urzedzen naziemnych, w tym szczegdélnie konieczne se :

1/ aparatura kontrolno-pomiarowa KTP-23 do urzedzenia "OKA-2";
2/ przyrzed do dewiacji hydrolokatora;
3/ stanowisko kontrolne UPDW-500 do sprawdzania 1-500;
4/ stanowisko UGN do dewiacji AK-I;
5/ stanowisi<o ZIP /pojedyncze/;
6/ stanowisko ZIP /komplet specjalny/;
7/ stanowisko PPWK-Il do sprawdzania WK-11;
8/ generator akustyczny G3-18 do sprawdzania “OKA-2*;
9/ stanowisko PP-150 do sprawdzania UPW-150;
10/ stanowisko "do sprawdzania catego kompletu urzedzen radioloka-
cyjnych;
11/ stanowisko do sprawdzania celownika "EANDYSZ", a w tym:
a/ KPA-B /bojowe/;
b/ KPA-P /potowe/.
Wyj_agni”en_if£: Niezaleznie od kompletu aparatury pomocniczej, prze-
znaczonego dla eskadry technicznej, taki sam peiny komplet aparatury
obowigzkowo nalezy mie¢ w kazdej eskadrze lotniczej.

1.6.7. Sp£zZEtNlotjiiskjowo-tianjgErowy”™ X wyEQEaNOL£Ii£ £CECENLECEeN

Sprzet lotniskowo-hangarowy oraz wyposazenie pomocnicze do obstu-
gi technicznej $migtowcdéw /oprdécz tego, co juz wyszczegdélniono wyzej/
znajduje sie w nas‘tepujecych kompletach:

w kompletach wyposazenia $migtowcow 1:1, 1:4, 1:12 oraz 1:30;

w kompletach wyposazenia do obstugi torped, majecych dwa zestawy:

a/ do obstugi torped w bazie technicznej /rys. fabr. nr 242,000i000
za/;

b/ do remontu w zbrojowni /rys.fabr.nr 242,000.000 Z3-1/.

1.6.8. DoJkum_ejitEcEan™tEclinfEcznE £ E£KEpNOELtECEjEa

Zaktad produkcyjny przysyta na kazdy $migtowiec:
- opis techniczny 3$mj.glowca i silnika;
- opis techniczny uzbrojenia $migtowca;
- opis techniczny osprzetu $migtowca;
- opis techniczny urzedzed radioelektronlcznych;
- instrukcje obstugi i eksploataciji;
- jednolity zestaw obstugi technicznej;
- technologie wykonywania obstug technicznych.
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Ponadto, na niektéra agregaty i zespoty zaktady produkcyjne wy-
daje oddzielne opisy techniczno, instrukcje eksploatacyjne oraz al-
bumy podstawowych schetnatow,

Na niektére agregaty 1 urzedzenia zostatly jednorazowo wydane przez
WOCENIZDAT opisy techniczne i instrukcje eksploataciji.

Instrukcje pilotowania $migtowca i jego zastosowania bojowego
se niejawne.

Zestawienie wyposazenia Smigtowca znajduje sie w ksiezce 5-tej
dokumentacji, zatytutowanej "Wiedomost ekspluatacjonnoj dokusnienta-
cyl wiertoleta". W ksiezce tej znajduje sie rowniez zestawienie wypo-
sazenia do obstugi S$migtowca.

1.6.9. Ornajliizagja s.jizby”™inz2nJLeryj™no-"~o£n"czej_ £*<£6llona £rzez
WYJMOEI™MarEnJ<OW EKEPINOELECINNSEIEFEWEOW W14

Z uwagi na odmienny - w poréwnaniu z innymi oddziatami $migtowco-
wymi - sprzet lotniczy i jego uzbrojenie w oddziatach $migtowcéw W-14
organizacja stuzby inzynieryjno-lotniczej i jej sktad osobowy powinny
przedstawia¢ sie nastepujeco;

1. Wsktadzie kierowniczego personelu SIL puitku powinni by¢:

1/ zastepca dowddcy ds, inzynieryjno-lotniczych;

2/ starszy inzynier $migtowcow i silnikéw $migtowcowych;

3/ starszy inzynier ds. kompletu urzedzen do wykrywania OPj

4/ inzynier uzbrojenia lotniczego;

5/ starszy inzynier urzedzen radioelektronicznych i tecznosci;

6/ inzynier urzedzen radioelektronicznych i tecznosci;

7/ starszy inzynier osprzetu lotniczego;

8/ inzynier Osprzetu lotniczego,

2. Wkazdej eskadrze lotniczego $migtowcéw w-14 powinni by¢:

1/ zastepca dowddcy eskadry ds. inzynieryjno-lotniczych;

2/ starszy inzynier eskadry;

3/ specjalisci SIL w kluczach lotniczych $&migtowcdéw, a wsréd nich;
- dowddca klucza eksploatacji smigtowcow;
- technik klucza eksploatacji smigtowcow;
- technik pokiadowy S$migtowca /na kazdy smigtowiec/;
- technik $migtowca /na kazdy $migtowiec/;
- mechanik Smigtowca /na kazdy smigtowiec/,

4/ Grupa obstugi Smigtowcow /wystepujeca niezaleznie od specjali-
stow eksploatacji $migtowcéw i sTiHkéw"™ w kluczach lotniczych/,
ktérej skiad osobowy jest nastepujecy:



5/

7/

- 70 -

- dowbdca grupy - zastepca starszego inzyniera eskadry;

- starszy technik;

- dyspozytor /chorezy/;

- giechanik narzedziowy /podoficer/;

- starszy mechanik, mechanik $smigtowcéw /3-4 podoficerow/;

- kierowca samochodu /zotnierz stuzby zasadniczej/.

Grupa obstugi Smigltowcéw ma zadanie zabezpieczaé¢ klucza eksploata-
cji Smigltowcow w wyposazenie naziemne, aparature kontrolno-pomiaro-
we, narzedzia i czes$ci»zamienne. Dyspozytor zbiera zapotrzebowania
w kluczach specjalistycznych i przekazuje je do realizacji odpo-
wiednim specjalistom eskadry technicznej oraz batalionu zaopatrze-
nia lotniczo-technicznego. Personel eskadry lotniczej jest zaopa-
trywany przez wspomnianych specjalistoéw w miejscu swojej pracy.
Grupa obstugi Smigtowcéw ma réwniez zadanie udzielania pomocy w
czasie wykonywania obstugi podstawowej w kluczach eksploatacji oraz
przy usuwaniu' niesprawnosci, ktore wystepity podczas lotow.

Grupa obstugi uzbrojenia lotniczego w sktadzie:

- dowddca grupy /oficer/;

- starszy technik /lub technik/ uzbrojenia lotniczego /oficer/;

- starszy technik urzedzenia LANDYSZ /oficer/;

- starsi mechanicy i mechanicy uzbrojenia /4-5 podoficeréw/.
Grupa obstugi osprzetu lotniczego w sktadzie:

- dowddca grupy Zoficer/;

- starszy technik automatyki elektronicznej /oficer/;

- technik automatyki elektronicznej /chorezy/;

- starszy technik wyposazenia elektrycznego /oficer/;

- technik wyposazenia elektrycznego /chorezy/;

- starszy technik przyrzedéw poktadowych /oficer/;

- technik przyrzedéw poktadowych /chorezy/;

- starsi mechanicy i mechanicy instalacji elektrycznych /4 ludzi/;
- starsi mechanicy i mechanicy przyrzedéw poktadowych /4 ludzi/;

- starszy mechanik i mechanik urzedzen fotograficznych /2 ludzi/,
Grupa obstugi urzedzen radioelektronicznych w sktadzie:

- dowddca grupy /oficer/;

- starszy technik urzedzen radiolokacyjnych /Zoficer/;

- technik urzedzen radiolokacyjnych /chorezy/r

- starszy technik urzedzen radiotechnicznych /oficer/;

- technik urzedzen radiotechnicznych /chorezy/;

- starszy technik urzedzen radionawigacyjnych /Zoficer/;

- starszy technik urzedzen hydroakustycznych /oficer/;
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“ starsi mechanicy i mechanicy urzgdzen radiolokacyjnych/3 ludzi/;
- starsi mechanicy i mechanicy urzedzen radiotechnicznych/3 ludzi/,

W eskadrze technicznej powinny by¢é nastepujece grupy specjalistéo.vr
1/ Grupa obstugi platowcéw i silnikow,
2/ Grupa obstugi uzbrojenia lotniczego,
3/ Grupa obstugi osprzetu lotniczego, a w niej ;
a/ podgrupa obstugi wyposazenia elektrycznego;
b/ podgrupa obstugi wyposazenia elektronicznego oraz przyuzz'ddz’

poktadowych,
4/ Grupa obstugi urzedzen radioelektronicznych, a w niej;
Po™Qrupa obstugi urzedzen radiowych i radionawigaoy;
b/ podgrupa obstugi urzedzen radiolokacyjnych.
Liczebnos¢ wymienionych grup i podgrup obstugi technicznej $ziu?-

towcéw w eskadrze technicznej uzalezniona jest od liczby eksplo-
atowanych $migtowcéw w putku oraz od realizowanego planu nslotu za
tych Smigtowcach w ciegu roku.

Eskadra techniczna ma zadanie wykonywa¢ obstugi okresowa ¢ ig-»
towcéw po 50 oraz po 100 godzinach nalotu, jak réwniez wymlj.Z' sil-
nikbw, a takze usuwania bardziej skomplikowanych niesprawneéc;
sprzetu itd.

Torpedy i radioboje przygotowuje sie do uzycia w bazi© techniczno;,
ktéra tylko operacyjnie jest podporzadkowana dowddcy putku lzzri»’
czego.

Baza techniczna catkowicie przygotowuje torpedy i radio- o*dc
uzycia bojowego, przechowuje je, konserwuje i na zapotrzzbcccnzr
dostarcza do kazdego $migtowca.

Sktad osobowy bazy technicznej jest nastepujecy;

- dowéddca bazy /wyszk. - torpedysta/;

- gldwny inzynier bazy /wyszk, radioelektroniczne/.
Grupa przygotowania torped;

- dowbdca grupy /Zoficer/;
starszy technik gtowic samonaprowadzajecych sie na cel /specjat*
nos¢ radiolokacja/ - oficer;

starszy technik przyrzedéw sterowniczych /oficer/;
- starsi -mechanicy i aecha/iicy /20 ludzi/.
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2. V/ARIANTY PODWIESZE™N) UZBROJENIA SAMOLOTOW | SMIGLOWCOW

2.1. Samolot Su-20

2.1.1. ChErekt~Nefy£t~KE 0971j23NIEbEo[ejnie

samolot posiada 8 punktéw uzbrojenia: 2 pod kadlubem przednie.
2 pod kadtubem tylne, 2 pod skrzydiem zewnetrzne, 2 pod skrzydiem

wewnetrzne.

Na samolocie zabudowane s§ na state 2 dziatka NR-30 z zapasem

160 naboi tecznie.

DO kierowania ogniem wykorzystany jest celownik ASP-PFM-7 wspoét-
pracujgcy z radiodalmierzem SRD-5MK. Do celowania podczas bombardowa«

Fila wykorzystany jest celownik PBK-2KL.
3500 kg.

Maksymalny udzZzwig uzbrojenia
Samolot ten przystosowany jest do podwieszenia bomb specjalnych.

2.1.2. £0~zZEJE

NsaasaaaasssisassssssSSSSSESisaeasssssstrssajpsisssassrsssisasssisassBssSsw ssssssasss

i|Lp. RODZAJ PODWIESZENIA
Wises™t

il Zamek bombowy BD3-57M

Zamek bombowy BD3-55M

Zamek bombowy D3-59M

Zamek bombowy BD3-56FNM

Wyrzutnie pociskow
towych APU-13M2

Wyrzutnia pociskéw
towych PU-12-40U

Wyrzutnia pociskéw
towych UB-32-Al

Wyrzutnia pociskow
~ towych UB-16-57U

rakie-

rakie-

rakie-

rakie-

N\

PRZEZNACZENIE

Do wszystkich rodzajow uzbro- 1
j enia i

Do podwieszenia bomb lotn.

Do podwieszenia zbidér. dodat<
kowych paliwa

Do podwieszenia bomb specjal-
nych

Do odpalania pociskéw rakie-
towych R-3S

Do odpalania pociskow rakie-
towych S-24

Do odpalania 32 poc. rak.
S-5K /S-5Mm/

Do odpalania 16 pociskow
rakiet. s-5K /S-5M/
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2,2, Samolot Su-7 BKL

2.2.1, Charak™~@Ey™M~KE £90.1E3_*J2bEoJNefif £afoJLofu

Samolot posiada 4 punkty podwieszenia uzbrojenia: 2 pod kadtubem,

i 2 pod skrzydtem.

Na samolocie zabudowane se na state dwa dziatka NR—30 z zapasem

tecznyn 130 szt. naboi.

Do kierowania ogniem wykorzystany jest celownik ASP-5NP y-/spétpra-

cujecy z radiodalmierzem SRD-5M. Do celowania podczas bombardowania

wykorzystany jest celownik PBK-2.

Maksymalny udzwig uzbrojenia - 2000 Kkg.
Samolot jest przystosowany do podwieszenia bomby specjalnej,

2.2.2, Rofzfjje £O0™WEeEZEAN

nLp. Rodzaj podwieszenia
SSSSSSSSSSS:
uniwersalna belka nosna z
zamkiem bombowym mocowana
pod kadtubem BD3-57 FR

Uniwersalna-belka nosna z
zamkiem bombowym mocowana
pod skrzydiem BD3-57 KR

Belka nos$na z zamkiem bom-
bowym mocowana pod kadtu-
bem BD3-57 FM

4 » Belka nosna z zamkiem
BD3-59FK

Wyrzutnia pociskéw rakie-
tOwych APU~14U

Wyrzutnia pociskéw ra-
kietowych UB-16-57U

Wyrzutnia poc.rak,PU-12-40U

* Przeznaczenie

Do wszystkich rodzajow
uzbrdj enia

Do podwieszenia bomby
specjalnej

DO podwieszenia zbiornikow
dodatkowych

Do odpalania pociskéw ra-
kietowych S-3K

Do odpalania poc. rak,
SN5K /S-5M/

Do odpalania poc.rak. S-24

SSSSS.TSSSSE SrS SS: SS8SS»S;SSSS:18SS5S5;SS asSS SSssaa« :BsssSSBS SSSSSSSS-SSSSSSSSSSSSSS
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Iss 3sts3asasesrs=IPs 3sBXXS3s BI i"ssaassaacsasss”a:rasaaaassa:
L1 rasaaaab: AiGsaa8SSB8R&s ;ss833833383 883888363000 3533C
wil4.  S-24 s-24 S-24 S-24 13578
“15.  S-24 ZD-600 1 ZD-600 1 s-24 14140
UB-15 ZD-600 1 ZD-600 1 UB-16 13880
ni7. i APU-160 APU-160 APU-160 APU-160 13224
S18. 1 APU-160 ZD-600 1 ZD-600 1 APU-160 13955
;'rl"é'f ZD-600 1 ZD-600 1 13580
20 244M ZD-600 1 13535
;{LE:L_I ZD-600 1 244M ZD-600 1 ZD-600 1 14744
L|22. } 7D-600 1 UB-16 UB-16 ZD-600 1 13880  »
n23. [ ZD-600 1 S-24 S-24 ZD-600 1 14140 3
~24. | ZD-600 1 APU-160 APU-160 ZD-600 1 13955
- ZD-600 1 ZB-360 ZB-360 ZD-600 1 14370
n26. zD-600 1 FAB-250 FAB-250 zD-600 1 ' 14150
27 7D-600 1 'T,FAB-soo | FAB-500 | ZD-600 1 { 14650
o 1e.SSaBaa5555555555555515555555555505550555005anBBBa1 )

IUWAGA; Masa samolotu podana jest bez przyspieszaczy startowych ze
130 szt. naboi do dziatek.

2.3. Safol™of Suyj;2/U
2.3.1. CharEkf£efystj™kE £g06l£a_uzb£oJ;efiiE £amo™otu_

Samolot posiada 4 punkty podwieszenia uzbrojenia: 2 pod kaditubem
i 2 pod skrzyditem.

Na samolocie zabudowano na state 2 dziatka NR-30 z zapasem tgoznym
130 szt. naboi,
DO kierowania ogniemjeykorzystany Jest celownik ASP-PF wspoét-

pracujacy z radiodalmierzein SRD-5M. Do celowania podczas bombardo-
Wania stuzy celownik P3K-2. "

Maksymalny udzwig uzbrojenia - 1000 kg.
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2.3.4. Masy staftfwe cajno lofu w poszczOEOIN)ch  wafianfafh_podwif£Szef

(hp-n IBagcliléﬁrz, B%Q‘k%d;_ . E)g(!llligdi, ‘ E)gtljléarz- I\%%%%m-:]
L 8690 1
2. FAB-500 FAB-500 13570

7D-600 1 ZD-600 1 13670
B*16 UB-16 12794
. FAB-100 FAB-100 FAB-100 | FAB-100 12070 1
FAB-250 FAB-250 FAB-250  » FAB-250 13570  «
5-24 S-24 13070 ..]1
UB-16 7D-600 1 7D-600 1 UB-16 13704
APU-15U APU-16U 12898
- APU-16U ZD-600 1 7D-600 1 APU-16U 13994 H
UB-16 » FAB-250 FAB-250 UB-16 13204
S5-24 i ZD-600 1 7D-600 1 S-24 14170 i
FAB-100 1 ZD-600 1 7D-600 1 FAB-100 13570
N FABLi00 1 FAB-250 FAB-250 FAB-100 13270

2.4. Samolot MiG-23 MF ,
2,4,1. ChEr£kE£6E£yE£tEKE £961£a™uzb£028£ia fafo2ojtu

Samolot MiG-23 MF ma system uzbrojenia przeznaczony do:
1/ niszczenia celdw powietrznych w dzien 1 w nocy i w zwykdych*i trudnych
warunkach meteorologicznych;
2/ niszczenie celdw naziemnych w dziehn 1 w nocy tylko w zwykdych warun-
kach meteorologicznych;
3/ dziatan specjalnych /walki radioelektronicznej i innych®
System uzbrojenia samolotu MiG-23MF obejmuje wymienione nizej
podsystemy /systemy dla podsysteméw nizszego rzedu/ i urzedzenia;

a/ system uzbrojenia artyleryjskiego, zabudowany na state w konstrukcji
samolotu /dziatko GSZ-23T z zapasam 200 szt, naboi/;

b/ systemy uzbrojenia wymiennego, ktérych czes¢ instalacji i urze-
dzenn pozostaje na state zabudowana w konstrukcji samolotu, a wymien-
nymi se przede wszystkim Srodki razenia i1 wyposazenie specjalne;
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i wskiad tych systendy/ wchodzi system uzbrojenia rakietowego, bom-

bardierskiego i specjalnego;
¢/ system celowniczy, ktdéry obejmuje urzgdzenia i instalacje oznaczone

wspoélnym kryptonimem*>S2AFIR-23E" /w niektdérych wydawnictwach

“SZAFIR-23"/, a ponadto: namiernlk promieniowania cieplnego celu

/tez namiernik/ TP-23e celownik optyczny ASP-230 oraz urzedzenie

radiowe "DELTA", stuzece do naprowadzania KPR typu H-23 na cel na-

ziemny;
d/ system kierowania broni, ktéry obejmuje bloki sprzezenia uzbrojenia

z systemem celowniczym oraz bloki kierowania bronie;

e/ przyrzed fotokontrolny PAU-473-2;

f/ Srodki podwieszania 1 nos$niki broni /wyrzutnie, bombotrzymacze itp,/;

g/ nadajniki rozmaitych parametrow lotu samolotu oraz zrédta zasilania
urzedzen omawianego systemu /systemow/.

Samolot ma 4 punkty zewnetrzne do podwieszania na nie $rodkéw raze-
nia /2 pod kadtubem i 2 pod skrzydtami/ oraz 1 punkt podkadiubowy do
podwieszania wyposazenia specjalnego, w szczegd6lnosci zasobnika z urze-
dzenlami "DELTA"™.* Maksymalna masa podwieszanego, uzbrojenia wynosi
1600 kg.

UWAGA:

Na dwoéch podwieszeniach podskrzydtowych mozna podwiesza¢ alternatywnie

kierowane pociski rakietowe R-23T samonaprowadzajece sie na promienio-
wanie podczerwone celu, stosowane w zwyktych warunkach atmosferycz-

nych w dzieh i w nocy;

- kierowane pociski rakietowe R-23R samonaprowadzajece sie polaktywnie
na odbite od celu fale elektromagnetyczne promieniowane przez poktado-
we stacje radiolokacyjne "SAPFIR-23", stosowane w dzien i w nocy w
zwyktych i trudnych warunkach atmosferycznych;

- kierowane pociski rakietowe H-23 sterowane systemem radiotechnicznym
"DELTA-N&"; Jest to pocisk klasy powietrze-ziemia wykorzystany do
zwalczania ruchomych widocznych celéw naziemnych;

- kierowane pociski rakietowe R-13M samonaprowadzajece sie na promienio-
wanie podczerwone calu, stosowane w dzien i w nocy w zwyklych warun-
kach atmosferycznych;

- kierowane pociski rakietowe R-3S /produkowane w Polsce/ samonapro-
wadzajece sie na promieniowanie podczerwone celu, stosowane w dzien '
i w nocy w zwyklych warunkach atmosferycznych;

- 32 lufowe wyrzutnie pociskéw rakietowych S-5M /S-5K/ typu UB-32;

- bomby lotnicze kalibru 50,100,250,500 kg pojedynczo lub podwiesza-

ne na wielozamkowych belkach bombowych po 4 sztuki kalibru nie wiek-
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szago niz 100 kg /razem 8 sztuk/;
niekierowane pociski rokietowe S-24,
Na dwodch podwieszeniach podkaditubowych mozna podwieszaé¢ alternatywnie

pociski rakietowe R-13M;

pociski rakietowe R-3S;

16 lufowe wyrzutnie niekierowanych poc4skéw rakietowych S-5M /S-5K/
typu UB-16;

bomby lotnicze kalibru 50,100,250 kg lub wielozamkowe belki bombowe
po 4x50 kg lub 4x100 kge

pociski rakietowe S-24,

Przed odpaleniem pociskéw rakietowych z wyrzutni podkadtubowych

nalezy obowigzkowo zrzuci¢ podkadiubowy dodatkowy zbiornik paliwa.

Oprécz uzbrojenia na podwieszeniach podskrzydtowych mozna podwieszacd

do

datkowe zbiorniki paliwa /dodatkowe 2 wezty/.
Przy wykorzystaniu systemu "DELTA-NG"™ na podwieszeniach podkadtu-

bowych nie wolno wiesza¢ uzbrojenia - samolot zabiera tylko 2 pociski

H-

23.

2.4,2, RONZEJE

n

oL

ssxs|3s: a:« ss

p, ™ Rodzaj podwieszenia Przeznaczenie

I3 E5a =tpst8c;sssssisss=ss H5=as s Bsssss BS asS S =S s 3 S:"SSS S S SSC SSS
'

"1

»8.
1

Uniwersalna belka nosna z zam- Do wszystkich rodzajéw uzbro-
kiem bombowym mocowana pod ka- jenia oprécz; FAB-500, 2B-500,

dtubem BD-3-60-23F1 APU-2S”, UB-32, APU-6 RE
—
Uniwersalna belka nosna z zam- Do wszystkich rodzajow
kiem bombowym mocowana pod uzbréj enia
Tl
Zamek bombowy MBD-2-67U Do podwieszenia 4 bomb kalibru
109« !9« !SgZda n
Wyrzutnia niekierowanych Do odpalania 16 poc.rak. ”
poc.rak. UB-16 UMP S-5M /S-5K/ !
Wyrzutnia niekier.poc, Do odpalania 32 poc.rakiet,
rakiet. UB-32A S-5M /S-5K/
wyrzutnia kier.poc,rakiet. Do odpalania poc,rakiet, -
APU-23M R™M23R i R-23T “
Wyrzutnia kier.poc.rakiet, Do odpalania poc,rakiet, n
APU-13MT R-13M i R-3S "
. S . ji
wyrzutnia pociskdw rakiet, Do odpalania poc,rakiet, g
APU-68E H-23 1 S-24 «

NisesliBaiaisassEsaassansSBsaasssss asssssstf9

iaa*Ma»BBeaas8i»aBa3ja3B5--ra3a=:=s5ja9 aassaS$S
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2,5, Sawolot M1G*»21 BIS

2.5.1, Chara™k£ejry8t]™ka £961jna__ uzbroj™Orila

Samolot posiada 4 punkty podwieszenia uzbrojenia pod skrzydiem:

2 wewnetrzne i 2 zewnetrzne.

Na samolocie zabudowane Jest na state 2 lufowe dziatko GSZ-23t z za-
pasem 250 szt.naboi.

Do kierowania ogniem wykorzystany Jest celownik ASP-PFD-21 oraz
celownik radiolokacyjny SAPFIR-21 przeznaczony do wykrywania z odlegto-
sci 30 km i przechwytywania z odlegtosci 20 km celéw powietrznych. Mak-
symalny udzwig uzbrojenia 2000 kg.

samolot Jest uzbrojony w oprdécz stosowanych na innych typach samolo-
tow kierowanych pociskéw rakietowych R-3S, R-13M - nowego rodzaju poci-
ski, a mianowicie: ~ n
1. Kierowany pocisk rakietowy R-3R samonaprowadzajecy sie poétaktywnie

na fale elektromagnetyczne odbite od celu /promieniuje stacja pokita-

dowa/ stosowany w dzien i w nocy w trudnych warunkach atmosferycznych<
2. Kierowany pocisk rakietowy R-55 samonaprowadzajecy sie na promlenio-

wanie podczerwone celu stosowany w dzien i w nocy w zwyklych warun-
kach atmosferycznych,

2.5.2. Mod z£JE EOdwNeEZEAN

“Lp.» Rodzaj podwieszen * Przeznaczenie i
t/\aaa/\aaa?aaaaaaaaaaaaaaa aaaaaaaa raaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaas”™
Uniwersalna belka nos$na Do wszystkich rodzajow 1
- BD3-60-21R uzbrojenia ¢ n
ir-
Uniwersalna belka nosna Do wszystkich rodzajéw uzbro— “
BD3-60-21D Jenia oprocz: FAB-500, zamkow S
- J
Wyrzutnia kier.poc.rakiet. Do odpalania poc.rakiet.R-13M «
Wyrzutnia kier.ooc.rakiet. Do odpalania poc,rakiet =
APU-35 R3S i R3r
Wyrzutnia poc.rakiet. Do odpalania poc. S-24
wyrzutnia niekier.poc.rak. Do odpalania 32 poc.rak u
UB-32A S-5M /S-5K/
Wyrzutnia niekier.poc,rak, Do odpalania 16 poc.rak.
UB-16-57U S-5M /S-5K/
Zamek bombowy MBO02-67 Do podwieszenia 4 bomb
FAB-100

Mi«aadaaali laaaaaaaaaaaaaayiaaaaaaaaaai









2.6, Sawolot M1G-21M 1 M1G»21MF

2.6.1,

Charakt™eryst)rka £g6lna_u2bfoJ™einia aa«ol.otu

samolot posiada 4 punkty podwieszenia uzbrojenia pod skrzydiem.
Na samolocie zabudowane Jest na state dziatko GSz-23 z zapasem 200 szt,

naboi.

Do kierowania ogniem wykorzystany Jest celownik ASP-PFD-21,

Maksymalni® udzwig uzbrojenia -

2.6.2. £oc[zNjjB ¢odwieszen

J 1!
. Rodzaj podwigszeilia

1000 Kg.

Bwmitca Bmseastsa SBEB0 1w R®) RRBRR»RR«8SBBBaBaa3aaa.aaaBaaffls|j

Przeznaczenie

11EB! * RREEE®'3**0333BBBBBBBBSBBBBSBBSBSBSSSBSBBSBSSS S3 SBBSSSSBBSSBBBSES

ﬂ' . Uniwersalna belka nos$na

i B03-.60-21R

a« i»«» mWranvaa NN

a Uniwersalna belka nosna

q B03-60-21D

B_

E3. Wyrzutnia poc.rakiet.
APU-3S

Wyrzutnia poc.rakiet.
APU-7

WyinZutnia niekier.poc.
rakiet. UB-32A

Wyrzutnia niekier.poc.
rakiet. UB-16-57U

Zamek bombowy MBD2*67

NFERAHRFRR®P**S**BBBBBBBBBBBBBBaB*SI

Do wszystkich
uzbrojenia

rodzajow 1

1
rodzajow uzbro« I
FAB-500, UB-32, n

Do wszystkich
jenia oprécz;

MBD2-67 f
Do odpalania kier,poc,rakiet. I
R-3S i

H

Do odpalania poc.rakiet.
RS-2US i S-24

Do odpalania 32 niekier.poc.
rakiet s-5M /S-5K/

Do odpalania 16 niekier.
poc,rakiet. S-5M /S-5K/

Do podwieszania 4 bomb
FAB-100
ESBBBBBBSBBBBBBSBBBSBSSBaBB:
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a<jSEPLBStSS « »»>» Sa RS Sp sssrs ~-Saap aaaaaaaaaat~aaaaaaa i

" * * [ 6 -’ 7 «
ba;'atjaaaaaa;aaafeaaaaaaa aaaslaaaaaaaaaasiafsaaa aa aa) t2at; aaaaaaaaaastaaaBaaaad]j
H41. 1 ZD-490 1 | UB-16 i zZD-800 1 UB-16 ZD-490 1 9837
N\
«42. = 7D-4901 IFAB-100 | ZD-800 1 FAB-100 Zb-490 1 9872
r _ | _ _ * _ * * - | ]
{J43. 1 FAB-250 {FAB-~50  *ZD-800 1 FAB-250 FAB-250 9750
N\ ——
544. 1 S-24 1S-24 \zD-800 1 S-24 S-24 9750

+t aaajaaaaaaaaaaltaaaaaaaaaasiaaaaaaaaaaaalsaaaaaaB aacfiaaaaaaaaaaat aaaaaaaadt

2.7. Samolot MiG-21 PFM
2.7.1. Ch™rak™ory™t"™ka. ogolEa™u2bjroJ[(E i £af0™E™N

samolot posiada 2 punkty podwieszenia uzbrojenia pod skrzydtem oraz
1 punkt pod kadtubem« gdzie w miejsce dodatkowego zbiornika moze by¢
podwieszony zasobnik GP-9 z dziatkiem GSzZ-23tL i zapasem 200 szt* naboi.

Do kierowania ogniem wykorzystany jest celownik PKI.

Maksymalny udzZzwig uzbrojenia - 1000 kg.

2.7.2. Rodzi3jE£ £ofwi.e£zjO1_

ifssaasaaasaaaaasasasaaaaa asaa *
Rodzaj podwieszenia Przeznaczenie iﬂ'
tftsssassssasaasassBsasBsssssaas4aBassssssaassassssasasBSSBsasassi
Uniwersalna belka nosna mo- Do wszystkich rodzajéw uzbro- 5
cowana pod skrzydiem jenia u
BD3-60-m d
Wyrzutnia kierow.poc.rak. Do odpalania poc.rakiet.R-3S «
APU-3S n
Wyrzutnia kierow.poc.ra- Do odpalania poc, rakiet,
kiet. APU-7 RS-2US
o pd
Wyrzutnia niekier.poc. Do odpalania 18 poc.rakiet.
rakiet. UB-16-57U S-5K /S-5M/
w W eew w* «ew ee AB>eearr
Zamek bombowy DS-5X) Do podwieszenia bomb kalibru
do 500 kg
Belka nosna podkadtubowa z Do podwieszenia zasobnika GP-9 5
zamkiem BD3-56E lub dodat. zbiornika paliwa &
HKaaaftiBassasssBsaaasssBBaasssssai (sess 8ssasss: naacetaB»ai8K.s SSSS8K3958553 s § s
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2.9. Samolot LIM-6 BIS
2-9.1. eharakterx"st™ka 0260lna_uzbro;ienia ~samolo.tu

Samolot posiada 4 punkty podwieszenia uzbrojenia? 2 pod skrzyddem
zewnetrzne i1 2 dodatkowe pod skrzydtem wewnetrzne.

Na samolocie zabudowane se na stade: 2 dziatka NR~23 z decznym zapa-
sem 160 szt. nabol oraz dziatko N-37 z zapasem 40 szt. naboi.

Do kierowania ogniem stuzy celownik ASP-4M wsp&ipracujecy z dalmie-

rzem SRD-IM.

Maksymalny udzwig uzbrojenia - 780 kg-

2,9.2-
S Lp. i Rodzaj podwieszenia * Przeznaczenie o
Iim ]%8&%:5;&&!(%:%:ﬁ;=:%:m T LKKTEIP»H» S S S S S S S S S S S
I! 1*1ll Uniwersalna belka nosna Do wszystkich rodzajow uzbrOf'(e—J
i nia /podw.wewn.tylko do 140 kg/»
R«Iﬂﬁilwllw
Y 2. 1 zamek bombowy D4-50 Do podw. tadunkéw do 500 kg §

n L I _ ~ n
« 3* 1Wrzuthianiekierow, , rakiet Do odpalenia 16 . rakiet. "
1 ii\ﬁIIXRS—Z poc /S—SKW_ poc

HBB tassisCB S39SBS BB SSSSBB BBSSSSESBBBSSS BSB SSiSCSb1sSSSSSBBBB BBBBSBBSB BBBSBBBS;
, 2.9%3. sriant)juzbrgjenia

| BaSBBBaBBSBBSBStSBSBSBal SSBBSBBBBBBSSBSSBBBaBBBSBBSSSBBBSS2 | SSBSBSSBBB BSaSBSg

lp, Belka skrzy-f Belka podskrzy- | Belka podskrzy- |Belka podskrzy-«
cona I%%netg_ dHoma vraewn t?z/— >I>dlowa vFv)ewn tr)z/— >I>dlovvs ICz)ewne;tr)z/—»

na m "T* m 140 kg |na *Z2‘m 140 kg |na "4 »
yBBSaB 95t 9Se99SSSSISES: S5 9e33t5S ) |s;S3BBaBSSBBSBB SB lengsass9999ssa59999"39999 999999999999
B i I FAB-250 i MARS-2 i MARS-2 ! FAB-250
1

t 9. 1 FAB-250 1 FAB-i00 Y FAB-100 i FAB-250

,» 3. i RBK-250 { FAB-100 L FAB-100 i RBK-250

» 4. 1 MARS-2 1 FAB-100 ! FAB-100 ! MARS-2

o6 1 2B-360 1 } 2B-360

t
»BKISaeASBBBBBBSaBSSBBBB Bd"BSBBBBSSBBBBS BBB&IBaBBBBBSBSBSBSSSaiBSBS bbbbbbbbssbb

2.10. Samolot LIM-5
2.10.1. Charakter™st;N\j<a”™ogolnig_y2j~£o; ] enia”™~samolotu

Samolot posiada 2 punkty podwieszenia uzbrojenia pod skrzyddem.
Na samolocie zabudowane se na stale; 2 dziakbka NR-23 z zapasem
decznym 160 szt. naboi oraz dziatko N-37 z zapasem 40 szt. naboi-

Do kierowania ogniem shuzy celownik ASP-4M wsp&dpracujecy z radiodai-
mierzem SRD-IM.
Maksymalny udzwig uzbrojenia - 500°“g.-,
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2.10. 2.
Hana”ansaSBaassaaSBaesa«Kaaaa aaaea aaaaa tasaasaasasasaaaaaaaaaa»aaaaaaa
jLp. 1 Rodzaj podwieszenia' Przeznaczeni© %
neaa’\}BsaBaaaaasaaaaeaaaBaas asaaa saaaaa %&&«ﬁsa’sg&xem:m
M
Uniwersalna belka nosna* Do wszystkich rodzajow I
s uzbrojenia* 2
e AT 7
* . I’\
I:IZ 1I Zamek bombowy D4-50 Do mocowania tadunkéw o ma- i

Hoood Sie. ponize} 500 kg

um«a”"BaaaaaasaaaaaaaaaaaaBsasoaaaaasaaiaaaaasaa sssaaasaaaasa«sr»aaaeKr»ai?

2.10.3*
f

n aaaa aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaasa™~asasasasaaaaaaaaaaaasaaaa aaaasall
K Lp. t Belka podakrzydtowa *1* I Belka "'podakrzyddowa *+2 ;

*»*»»sin«»«asasaaaeasasssaaasaas.aasaasaata»»a«a®®aaasssBssasaaaa 8asaa ssc;
« 1. FAB-50 « FABIED

2. FAB-100 FAB-100
no3
FAB-250 FAB-250 H

~
aaaa4aaaaaaaasssasaaaasassaaaassaasasasesaasaaaaaaaaasasaa;sss aasafflasB~™1

2.11, Samolot SB LIM-1 i SB LIM-2

2.11.1. uzbrojenia samolotu

Samolot posiada 2 punkty podwieszenia uzbrojenia pod skrzydtem.

Na samolocie zabudowane jest na state dziatko NS-23 z zapasem 65 szt
naboi. Moze by¢ réwniez zamontowany KM A-12,7 lub UB-12,7 z zapasem
150 szt, naboi.

Do kierowania ogniem stuzy celownik ASP-3N.

Bomby mocowane se na zamkach BD2-48.

Maksymalny udzwig uzbrojenia - 200 kg.

2.11.2. liyssEAanty.uzbrojenia , r

J *« »m»cm«* ®RP®®aBaaaaaaaaaaBaaaax8pa«aaaaBaaaaaBaaaasaaasaaa saasaajj
Jt-p."1 Belka pods krzydtowa *1 | Belka pods krzydlowa *2
J “«»yassea”dthts N ttaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaiacaaaaaaaasaaaBasaasaaaaa— a___
- 1-. FAB-50 1 fab-50
a - p— N »
5 21 -
P L FAB-100 FAB-100
g stsaadl s

Fk Akt ke ke ® F»Fuuur«a®asaaaa aaaaaaaaas aa8«

2.12. Samolot TS-11 “ISKRA-BIS O“
221 Qdtakterysthl<a Megolnatuzhrojeniatsamolotu

Samolot posiada 4 punkty podwieszenia uzbrojenia pod skrzydiem:
2 zewnetrzne i 2 wewnetrzne.



98

Na samolocie zabudowane jest na stale dziadko NS-23KM z zapasem
80 szt# naboi* Moge by¢ podwieszone na wewnetrzne belki 2 zasobniki z
KM PKL-7,62 Z decznym zapasem 1440 szt. nabol.

Do kierowania ogniem stuzy celownik ASP-3NM,

Maksymalny udzwig uzbrojenia - 200 kg.

2.12.2.
R wakKYBBAadasaasaagadhs LBas»Tids Isb ss;S S taaaa seseaseaaa aaaaaaas g
Rodzaj podwieszenia » Przeznaczenie I
iBsaaas s»aaasasaasaasaaaaaaa asaaasséaaasaas aaas aaaasaaaaas eaaaasasiH
Uniwersalna belka nosna. Do wszystkich rodzajow
uzbrojenia.
rzutnia niekier. -rakiet. Do odpalania 8 poc. rak.
WRSA. poc S-5K /S-5M/.
Zasobnik dla KM PI<-7,62 Dla IxXKM PKL-7,62 720 szt.«
ZEUS-1. naboi . B
Zamek bombowy D4-50. Do Eodwieszenia bomb kalibru«
do 100 kg.- "

«aas:taBaaaaaaasssaassaaasaa aaasassaaassdtaaa aa: (E3asS$sa3sss8s9s;ass3s;SSSS3aSCS»;
2.12.3, Wariant™uzbro;Jenia

Isaaasasaaassaaaaaaas:ysaaaasasaaasaaaaa”ssaaasaaaaaa3 asi

Belka podskrzy-1 Belka podskrzy-* Belka podskrzy- Belka podskrzy*

§  SRgeanetred, (o Jemetre-d, (o, jometri o, zeinetrz
gssilgs_siﬁéggfissssa : Ia.sssaaaZsEaUBSi::IS_a'aB aa gaBtaa;EljgiiasB isaBTissa,\a;IZI;gfzaa aaaa
E;_2,~[ FAEa;asaga ZEUS-1 ZEUS-1 FAB-50
13.1?7 MARS4 FAB-50 FAB-50 MARS-4
2 4.% FAB-50 FAB-50 FAB-50 FAB-50
FAB-100 FAB-100
MARS-4 MARS-4 2
ZeUBN ZEUS-1

"« «AMNKC, «aaal. «iB;a.a,aBB!:aaiaass.saaaaa»Baa-aa=iaaadsBaaaBaaasaaaaaaaiBaaBBasaaass

podwieszed

iaai#aaaaB aaaasaaaaaa iltaaaa'aaa aas

A Y, S . ) I
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n-}«<«j_<nl\/bBaal\%l\/baa«aaiV%*«**»ﬁ«rn<<o Naaaff\lnaa;ataa«rvi;B«%aasnaasaz-ll;aa&dsSS;BaaBBsa’\U

3.§ FA8-50 § reus- rajs-1 FAB-50 } 3541
41 MARS-4 ' rBs50 % FBs0 1 warss # 3513
5.4 B0 | meso F oreso 1 oreso b asos
- 1 B0 1m0 % 1 3473
7. i  MARS-4 ¢ ¥ boyprsa 1 3383
g« 1 1 zeus1 3 zEus1 1 3411
9.1 1 mBso 3 rmes 1 - % 3373
oo MARS-4 3 FB50 I R0 towwmsa 1 smis

W
saagqaasaBasaasssaBasaasaasasss 9S»8taagat"BaaasaeisBaaaaaBaaeyaasaasicssiaasras ssa

umoa: Przyjeto di obliczen 2 czhonkéw zatogi o wadze po 100 kg
i mase paliva rowne 445 kg.

2.13. Samolot ISKRA-22 /projekt/

2.13.1 = 2-£LEISIEEHREYI® ogblna uzbrojenia samolotu

Samolot bedzie posiadat 5 punktow podwieszenia uzbrojenia$4 pod skrzy-
diem i 1 pod kadhubem.

Na samolocie zostanie zabudowane na stale 2-lufowe dziatko GSz-23 z za-
pasem 200 szt. naboi.

Maksymalny udzwig uzbrojenia - 1300 kg.

2.13.2.
IBSSBaaisaasssattBSBsssaiaa as aaaasasas mtsgsasegssatssa*aBsass!a@xm»aa—HB
Bﬁlkadm Belkadgg\(ljva Belka pod- i Belka pod- Belka pod-
S rZyt kacHubowa skrzy skrzydtowa
Zernge_ rzna wewn(g;g 28 ol wevmetrzna zewnetrzna
waaaaa’aaaaas saaasaa%aaaaaaaaaaaaaaasa |aasaaasaaaasaaasr!f|
lyaaaaaSaasaaa’\aaaaaaaaaaaas»aaaeesaaaaaaB* ; A0222ASAAA222338S ; 8
I R-3S
-1 4
Zasobnik { UB-32
kamer foto-
graficznychj
FA8-250 FAB-100 IFAB-250
UB-32 Zasobnik |uB-32
kamer foto-
graflcznychjl
R-3S FAB-250 FAB-100 {FAB-250 R-3S

FAB-250 FAB-250 FAB-100 | IFAB-250 FAB-250
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>eaaae aa at

6

laaaaaaa39

iaaaa aBaaaaaaaaaBaaaaaaaaaa »itsetan KataasBaa aai taaaaaaaaeaaai

-aaaaaaaaaaaaaaaaiaaaaaaa aaa laaaaeaaaaaa:

FAB-100 1 FAB-500

f
8 lufowa wy—{ BK Zasobnik ka-
rzutnia bamb mer fotogra-
kulkowych I?Kl?L ficznych
» BK ( FAB-250 * FAB-250 BK
i UB-32 i ,UB-32 BK
Vaazhi iaaaaBaaaantiaaaaaaaaaaaaaaafeaaaaaaaaBaBSlaaaaaaBaaaaa-\Ak<®>

2,14, Smighowiec M1-24P
2>14«l, C[23EakiRE)jstyka ogdlna uzbro™enia™smighowca

Smighowiec, posiada belke poprzeczne, na ktorej znajduje sie 6 punk-
thv podwieszenia uzbrojenia*

Na smighowcu zabudowany jest 4-lufowy KM 12, 7 mm typu 9A-62A z zapa-
sem 1470 szt* naboi.

Do kierowania ogniem wykorzystane ses

- przy odpalaniu poc* rakiet. S-5K /S-5M/ - celownik PKW;

- podczas bombardowania i strzelania z KM - stacja celownicza
KPS-53 AW,

Maksymalny udzwig uzbrojenia 1200 kg.

2.14.2. Ss"zaje’godwieszen

N 383 I BIIB» [S<k»>3IIIIIIIIIA3IIIBIISSIIIBIIBIIIIB 83I8SSS83IIIB8E 338888833883 7]

8lp.t Rodzaj podwieszenia 1 Przeznaczenie
8888833888 888888>»>83383388888888888 883s£§383888888888388883 8888383888888888"/\
2’ I.tUniversalna belka nosna. i Do wszystkich rodzajow uzbroje- «
i i nia.
—““r*
M 2.* Wyrzutnia Kierowanych poc. " alenia 2 poc, rakiet.
S 1 rakiet. %FALANGA™. I 9M- 178

L« ™ «

3. rzutnia niekier. rakiet. od alenia 32 rakiet.
8 1)1Jé/\£y Poc- 1f( R 785w - = PO

g 4.1 Zamek bombowy %8 gﬁw eszenla bomb kallbru L|
N 888Istta8388B88SS88883: ESSSs " sasasssssssSsaaa<s 3 8 5 88888888888 8888888388 88«
2.14.3. Wgrianty uzbrojenia

8% V\%««?ﬁ %§«88If83§3§§88»al*6358@688 88383§8a888888?53ii2ii<<88584l 88% 5 9

8 2. 1 29 M-17P UB-32 IFAB 250 FAB-250 1 UB-32 2x9 M-17P « M
mmmmmmmm M.

3-3| DONIP  FB250 IFAB.2S0 jFAB-250  FAB250 55 WL
»8tite88»aar»«. *««a»=>iB88>»8«a884*BBBBBaoaattaa888«a8a88t.8«««B8=883t sxitss:a;iss;
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2.15. Smlatowce Mi-8

2-15.1 = otlar2I5iEEiSi i iS22 28115 Y2R2012- Jii 7i21952

W skdad uzbrojenia Smiglowca Mi-8 wchodze:

- 4 belki B03-57KR mocowane do kadhuba z lewej i prawej strony;

- 4 wyrzutnie niekierowanych pociskow rakietowych UB-16-57U z 16 poc-
rakiet. S-5K /S-5W/ kazda;

- celownik strzelecki PKI-

2.16. Smiglowiec MI-4

2.16.1. Charakterystyka ogoélna uzbrojenia sSmighowca

wskiad uzbrojenia Smiglowca wchodzi stanowisko MUW-1 karabinu maszyno-
wego A-12,7 z zapasem 200 szt. naboi, umieszczone w przedniej dolnej cze-
sci kadhuba.

Do kierowania ogniem wykorzystany Jest celownik K-IOT.

2.17. Smighlowce Mi-4 ME

2.17.1. uzbrojenia smighowca

Smighlowiec ten posiada uzbrojenie bombardierskie i Jest wykorzystany
do niszczenia okretdw nawodnych oraz podwodnych. Wewnetrz kadduba w komo-
rze borbonej znajduje sie 12 wezddw do mocowania kaset bombowych KD3-553
i pojemnikdéw DOa-53. Na zewnetrz, kadbuba po 2 z pranej i1 lewej stroy”,
mocowane se kasety bombowe KD2-353.

Do kierowania ogniem wykorzystany Jest celownik OPB-12.

2.17.2. Wsrianty”uzbroJdenia

raws;asaassaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaadggggaaaaaaaaaaaaaaaasaaaa aa

Typ zarka Liczba bomb

SLp. 1 Typ bomby Miejsce podwieszenia borb | YB Dodiass
~ aaasjaaaa aaaaaaaaaasjaaaaaaaaaaaaaaaaaaa aaaaaaaaa a*asgggSSSCSSESSS Jednocz_
m 11 OMAB-25-8M  Kasetp KD 2-353 LEWA _ DER 2.47 3 u
g T Kaseta KD 2-353 PRAIA DER 2-47 3 9
OMAB-25-12D Kaseta KO 2-353 LEWA DER 2-47
Kaseta KD 2-353 PRAWA DER 2-47
2 3 = PLAB-MK Pojemniki DDa-53
PLAB-50 Kaseta KD 3-653 LEWA DER 3-54
Kaseta KD 3-653 PRAWA DER 3-34
PtAB-250 Kaseta KD 3-653 LEWA der 3-54
PRAWA DER 3-54
RGB-N Kaseta KD 3-653 LEWA DER 3-54
= Kaseta KD 3-653 PRAWA DER 3-54

laaaaaaaaasas g"N\iaaaaaasnsacsasaaal ianaaaaaaaaaaaaaaaaailaa
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UWAGA! Wpymienione wyzej bomby moge by¢ podwieszane tylko w jednym
podanym wyzej wariancie uzbrojenia. Wyjetek stanowie bomby
- OMAB-25-8M i OMAB-25-12D. ktore umieszcza sie w kasetach. Kase-
ty mozna podwiesza¢ w komorze bombowej lob na zamkach zewnetrz-
» nych, pamietajec, ze nie wolno przekraczaé¢ okreslonego ciezaru
startowego $migtowca /w razie potrzeby zabiera sie mniej paliwa’

2*18# S$migtowiec Mi-2

2*18 Wer9an£rzecivvgancerna”™u2bro”™onego”™$migtovvc3™Mi-2~yRP

W sktad uzbrojenia wchodze?

- A wyrzutnie do odpalania pociskéw rakietowych 9M14M, mocowane po
2 na mostkach podwieszeniowych z boku kadtuba oraz aparatura kierowa-
nia 9 SU14J

- 4 pociski kierowane klasy powietrze-ziemia 9M14M,;
2 zasobniki na zapaaowe jednostke ognia /8 szt.poc* 9M14M/j

- dziatko lothicze NS-23 z zapasem 100 szt. naboi mocowane z lewej
strony kadtuba;

2xKM PK-7e62 do strzelania ze stanowisk w oknach z zapasem tecz-
nym 1200 szt. naboi;

- celownik pilota PKW;

- przyrzed fotokontrolny S-13*

2.18.2, Wers™a~rakietowa”™uzbro™onego”™smigtowca™Mi-g~URM

W sktad uzbrojenia wchodze?

- 2 wyrzutnie niekierow. poc. rakiet. MARS—=2 /2xl6 S—-5K /S-5M/
moc. na zamkach bombowych 04-50;

- dziatko lotnicze NS-23 z zapasem 100 szt. naboi;

- 2xKM PK-7,62 z zapasem #tecznym 1200 szt. naboi;

- celownik pilota PKI /PKW/;

- przyrzed fotokontrolny S-13.

2.18.3. Wers™a”rozgoznawcza”™uzbroionegonéffliglowea™Mi~NR

W sktad uzbrojenia wchodze?

dziatko lotnicze NS-23 z zapasem 100 szt. naboi;

IXKM PK-7,62 do strzelania z okna z zapasem 600 szt. naboi;
celownik pilota PKI /PKW/;
przyrzed fotokontrolny S-13.

2.18.4« We£Esle~chemiczna”™i~dowddcza™uzbroj[onego™s$njigtowca™Mi-2eH__
Mi-2D

W sktad uzbrojenia wchodzi 1 KM PK-7,62 z zapasem 600 szt. naboi
do strzelania z okna.
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3. OGRANICZENIA EKSPLOATACYONE SAMOLOTOW | SMIGLOWCOW

H

Ograniczenia eksploatacylne samolotu MiG»21 PFM

. 1
QKniaigBidiaBaifli»cs»ar9e5»tl»s«cr8:«c»S»SQBSR»&t»asaala!sa9BaR/\ai«9fiB«i»BStt85tBeaSSS859»saelsSsssss»3sasBes:es:isnt

Ograniczenia Przyczyny ograni—JI
czen n

lanas a«aaasssa8aaas»saaaasan™al] |ilip (jittaaasaaaaasRaaaaaaapa aa&aaaasaaaaaaaa;

2.1

Poczetek zwalai

Si

a/ 220-250 km/h - w locie z 2xR-3S bez zbior- ¢

nika dodatk™>;
b/ 250-270 km/h - w locie z dodatk. zbiorn,

490 1 /800 1/.
Maksymalna dopuszczalnaupredkos¢ przyrzad.
V-P m" m
a/ 700 km/h - z wypuszczonym podwoziem; Wytrzymatosé
b/ 320 km/h - podczas wypuszcz- spadochr.hamuj spadochr.
P max --4221:2-625-22"N27N225S0i-.22N-5«225128«
WYynosij
a/ 1300 km/h - na H 8000 m
b/ 1200 km/h - na H > 8000 m
$22i22N)B2-B£261$922-BESyr526222 ewol *
fog~™"km/h Noe
22Bi!85£52ID2-ii£562-ilI2£62-2-i2£i2-2
H-?-8QQ2-iD-r-1j-5.27i
UWAGA; W czasie rozpedzania przy 1100 km/h Mozliwosé prze-
i H& 1,8 nalezy utrzymaé¢ wieksze kety zniza- kroczenia
nia? ~ 200. Vp « 1300 kmvh

Po kazdym locie z V ® 1300 km/h i M*s2,l i M*2,1
nalezy szczeg6towo sprawdzi¢ stan komory dopa-
lania, ptatowca i obecnos¢ wyciekéw paliwa.

Zabrania sie wykonywania w locie gwattow- Mozliwo$é bez-
anych ewolucji wokét osi podtuznej samolotu wtadnosciowego
ze zmiane keta przechylenia o 90° w czasie - ruchu samolotu
t Sls obrotowegoe
-I21£-22i1?22i2£2-5-£22S5--2-2£2i®@*""®NY™ sztucz-
221-3£22£222i-i,,2Di2522i-128£-i12B225£52i2;Ni
a/ przy normalnym obciezeniu startowym z Wytrzymato$é

nastep, wariantami podwieszen: podwozia

- 2XR-3S /2xRS-2 US/;

T 2XUB-16-57U;

a 2x100 kg lub 2x250 kg ;

Jr GP-9 ;

- GP-9 + 2xRM™N3S /2xRSiN?US/]
- GP-9 + 2XUB-1657 U2 N e
- GP-9 + 2x100 Kg.
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1"/ przy maksymalnym obcigzeniu startowym z
I nastep, wariantami podwieszen!

90 i /600 1/ + 2xR-3S /2xRS-2US/
490 1 /800 1/ 4 2xUB-16-57 U
490 1 /800 1/ + 2x100 kg

¢/ gdy samolot podczas startu ma nastepujgce wa-
rianty podwieszen!

490 1 /a00 1/ + 2x230 kg
490 1 /800 1/ + 2x300 kg

St rt*amplotu_z _dwomagj21!21$pieszaczami_,SPRp::22

al z

Z nastepujacymi wariantami

pasbw 0 pow. sztucznej /oprécz metalowej/!
2xR-3S /2XES-2 US '

2xUB-16-57 U .

2x250 kg

490 1 /800 1/ + 2xR-5S /2xRS-2 US/

490 1 /800 1/ + 2xUB-16~37 u

GP-9 + 2xR-5S /2xRS-2US/

GP-9 + 2xUB-16-57

2x250 kg + 490 1 /800 1/

2x500

w gruntowychi /wytrzym. nawierzcimi

ponad 10 kG/cm”/:

2XR-5S [ES-2US/

2xUB-16-57U

2x250 kg .
490 1 /800 1/ + 2xR-5S /2xRS-2 US/

490 1 /800 1/ + 2xUB-16-57 u

UWAGAI Start samolotu z podwieszonym zasobnikiem

GP-9 jest dopuszczalny tylko z pasa o na-
wierzchni sztucznej /oprocz iaatalowej/.

Zezwala sie na startowanie s-tow z 2xRS-
2US z pasow gruntowych, Osniezonych, me-
talowych, jezeli wymienione pociski przy-
stosowane sg do takich startéow

S* 1Liczba startéw nadmiernie obcigzonego samolotu
nie powinna przekracza¢ 20% og6élnej liczby
startoéw

1110, 1 Zezwala siegna lgdowanie samolotu o masie lagdowa-

u

I

£0£li8.2Cza_sie__start_samolptu__z_prz2,Spieszaczami

startowymi!
al z pasébw o0 naw. sztucznej /oprécz metal./
przy 9050 kg

b/ z lotnisk gruntowych przy m™ sS8700 kg

un.—lad » 8°QQ-_ 7230 kg w nastepujacych szcze-
| géInych”erly,pgdkaehi :
i wna't"Ctimiast po starcie z obowiazkowym zrzutem

zbiorn# dodatkowego i wszystkich innych pod-
wieszen

Wytrzymatosc
podwozia

W ytrzymatos$c
gondoli GP-9

Wytrzym, poc
RS-2US

Wytrzymatosc
podwozia
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P== .
I- 272-iS lub 2xUB-16-57 U, lub GP-9 przj O £ |
i 1900 1 A I
j- Z 2x250 kg lub 2xS~24 przy N 1600 1 j
PWAGA; Po kazdym ladowaniu saraolotu o masie {

lad. 55,6500 kg nalezy dokonaé szcze- |

I gotowego przegladu podwozia oraz spra- I
r wdzio jego chowanie* i
Samoloty z pOc. rakiet RS-2US nie |

, przystosowanymi do startow i lgdowan i
J z nav9ierzehni grunt* /O = 19001/ 1
| I oraz s-ty z bombami. 2x70 kg /*i:?900i/ |
j mogg lgdowaé¢ na pasach onawie”chni’ j
I . 12 iyy;J« jnetal*/* j
! . LR - ..f
’"Q"jiais’-Sig.-"""-L"d.Qwanle na pasach o “awierzchnij
I'sztuczne™™ gruntowej i o$niezonej >x»zy normalnym!
jeie.zgsze _3amolotu giynoszagéym 6500 kg~gdy nie ma |
[R2ASitS2anjDod_skrzydt*i_lub_pozostaig_glt*- |
jnatywne ; .. n, f
i - 2xXR-5S /2xSS-2US/ + 1000 1 |
| -~2x100 kg t 1000 1 r
-2 xUB-16-57 U + 1000 1 i
- GP-9 ~ 1000 1 I
j -"2x250,.kg + 700 1 ' I
2 1 ¢ny”™zrzuin™ost oey:..kabinx_¢sest™opu f

A

j Egaz-Yp-=-«)0-600 tai/b.. H
!l‘g.toliniov.;ym

5000 m w locie t>ro-

|
i
| . J
ISgEel_tatapultoTO KM1 zapewnia pllotawi bezale-!
jcsne katapultowanie w warunkach;

| @/ rozbiegu i dobiegu pirzy. 130 loa/h
Ib/ lotu poziomego przy 500 km/h i dowol-
j .. nymH N :

e/ lotu poziomego przy 500 km/hi$Y 1150km/h
;1 H>50m P

d/ lotu poziomego przy 1150 km/h  T2i$1200km/h 1
"I HA'1000 m.. .7 P L

e/ lotu szybowego na wysokos$ci rownej wartos$ci
predkosci pionowej znizenia pomnozonej “rzez
H /bez*uwzglednienia czasu na powziecie de-
cyzji i przygotowania sie do katapultowania”

f/ wczasie wykonywania lotu;

, - WGSz z zamknietg szybkg i w WK do maksy-
malnych dopuszczalnych predkos$ci katapul-?»
towania A

- w hetmie ochronnym z oEuszczonym filtrem
Swietlnym i zdjetg maskg tlenowa lub w
GSz z otwartg szybkg z Rredkoéci% do

V Vp = 700 km/h :

Wytrzymatos$é
podwozia

Wytrzymatosé
oc.,'T-alCe
-HS-2US

Wytrzymatosé
podwozia

Bezpieczny prze-H
Mot ostona M’
kabiuy

= e

Wytrzym* fotela f
katap* Ozas po~ |
trzebny do za— i
dziat* elementovilii
uktadu spadochr*li

T T

Gzas potrzebny na
zadziat, uktadu »
spadochrondéw. Gde*
dziatywanie stru-
mienia powietrzajj
na pilota »
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I114*~otwarcie spabochrdéim g46wnep;o.

i15.

1118.

ing.

120.

- podczas uructlamisilia s~Is;a - »~  7i0°C

- na malym gazie na ziemi ~ 42070

- na zalccesie maksymalnym na ziemi - 740m™0
- na dopalaniu na ziemi - N 74000 A

- na dopalaniu przy M=16 w locie 750 C

MENSISSILI®-N221iN 2Ssliie_pbrpty_mrnika_:

a/ wirnika niskiego ci$nienia /WNC/ ~ n ~ 101%
na ziemi .
b/ wirnika niskiego ci$nienia /WIK!/ ~ n” 101,5%

w locie . S
c/ wirnika viysokiego ci$nienia /W 3/ ~n ~ 104%

wlocie.
Minimalne dopuszczalne ci$nienie ole.ju na ziemi;
al na zakresie matych obrotow - pA A 1 kG/cm
b/ przy obrotach \V"=88-90% i wiekszych -

Pol ~5,5 kG/ca2
Minimalne dopuszczane ci$nienie, ole.ju w powie-
trzu;

a/ na obrotach WITC83-90% i wiekszych - p
5 kG/cm”

b/ przy wystepowaniu ujemnych przecigzen na
wszystkich wysokos$ciach dopuszczalny jest
lérétkotrwa%y /t 17s/ spadek ciSnienia
0 zera

Maksymalny dopuszczaln:v czas dziatania ujemnych

przeciazen;

a/l na wszystkich zakresach pracy s-ka - t " 15s

b/ przy vjtgczonym dopalaniu -t 5s

c/ przeciazenie bliskie .zeru - tM1~2S
nastepne przecigzenie ujemne 'dopiero po 30s
lotu z przecigzeniem dodatnim.

UNAGA; Lot z przecigzeniem ujemnym mozna vjykony-

waé przy A 500 1

Praca silnika z dopalaniem jest dozwolona,

al zbiornikach paliwa jest nie mniej niz 250
m - 550 1
b/ osiggnieto Y ~ 500 km/h przy H< 15000 m

¢/ H 15000 m "“po osiggnieciu A 550 km/h
tWAGA; Na zmiane zakreséw pracy dopalacza i jego
wytgczenia zezwala sie przy V ~ 500km/h

Na E N 17G00 m zezwala sie na eksploato-
wanie silnika, tylko na zakresie maksymal-
nym i petnego dopalania.

jezeli

i VBtrz;ymato$é |
ispadochronu
I

I
|
iWytrzymatosé
iturbiny

I
]

|
iWytrzymatosé
isprezarki i
iturbiny

Wcelu oaprowa-
jdzenia ciepta
Yoraz smarowania
?oiysk

Wcelu zapewnienia
{cie>g%ego doptywu i
Ipaiiwa do silhiid!

Zapewnienie sta-
tecznej pracy
zespotu naped
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|Qrataz™ilace”ilotaj«;posazeni ~7sokoSciowej Zapewnienie pi-

al lot na H5 10000 m - hetm, maska tlen. bea jnja z tlenu i
WK I bezpiecznego

b/ lob na H ~ 11000 m z wyz. figur* wyzszego | katapult.
pilotazu obowigzkowo w hetmie i WK

c/ lot na H= 11000 —14000 m —obowigzkowo
w WK

d/ lot na H” 14000 m - obowigzkowo w WK i
hetmie ochronnym.>

iEEEM0iIC_holpw_ania na pasie, beton* —_Vh —
jlQrinr-~Zbj>."POmdrodze gruntowe”’ AlOkmZh
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SAMgLory_MiG-23"PI'M

2xS-24

lub GP-9

bomby

1000 - il 100-H="

H<8500 m j2000 m
11200-H=
j2000 -
ilIQ5QQ«S-

1,3 H.8

H”8500 m jH5=10500 m
!

5-Z bom- |

bami

2x500 kg !
i

Bez podwie-F 1
szeh lub - | 2XRS-2US '{2x03-16-570
2XR-5S } [
BEZ ZBIORNIKA DODATKOWEGO
1100Ha }1100-H = 1000 -
2000 m; i 5000 mj [H<$15500 m
1200-H=2000! 1200-H=
*12500m i 5000-
i125QQ"S.
2,05 8
H"12500 m  H”12500m  H>15500 m
‘alprzy *przy i6
a.3-%z, il
% P )
7-przy >|7-przy i
2000 1 |IN=S16500 ij
-b/przy
0,8:
7~pr
p Z)//\ s -
6-przy O >1 i i
1600 1 ~ i I |
ZE ZBIORNIKIEM DODATKCWM 490 1 /800 1/
1000 H~ j 1000 11000 HA
12000 m ,12000 m FLZOOO m i
1,5 IL.6 N

| H 12000 m A H$r12000m 1h"12000 m

I 5,0-ze zb. j5,0-ze zb|5,0-ze zb* |

| dode 4901 1dod.4901 jdod. 490 1 |
j 4,0-ze zbf 14,0-ze zbl4,0-ze zb, |

f dod. 8001 Ldod.SO% i*dod. 800 1

1000 i1000

8500 m }12000 m

1,3 «1,6

H”8500 m 'h”~12000 m
5,0-ze zb.

4j Q- 3& 2~ A Kk
dod.
I

Celem niedopuszczenia do zwalania sie samolotu podczas

wykonywania manewrow przy katach, natarcia odpowiadajgcych za-
kresowi drgan aerodynam. pilot nie powinien przekraczac nizej

okreslonych wartosci przecigzen! , < .,

W h

p
Vp § 500 km/h -
Vp S 550 km/h - hijj

<1 o0

44,5
« 5,5

-n
Z max
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5*

Dla lotéw z rézn;yiiii podwieszeniami podano usrednione warunki i
ograniczenia Vi Mz zaokragleniem w détj to znaczy przy“mu”gc
bezpieczniejsze warunki lotu”i

Wilotach z: 8.lub 10 bombami 100 kg; 4 bombami 250 kg; 4 .poci-
skami S-24, i z 2 podwieszonymi zbiornikami paliwa, a takzo bez
nich nie zaleca sie wytwarza¢* przecigzen samolotu n® wiekszych
niz 5 ze wzgledu na pogarszanie sie statecznoS$ci, A

Z podwieszonymi 10 bombami zezwala sie lata¢ tylko w warunkach
bojowych,

Loty z predkoscia A 1500 km/h i M=2M zezwala sie wykonywaé
tylko na samolotach z silnikami R-15-500,

a/ Wdziataniach bojowych na samolocie z silnikiem R-11F2S-300
w lotach do < 1500 km/h i M~ 2,1 obowigzkowo nalezy
przestrzegac:

- Vp < 1500 km/b. na H
- - 1200 km/h na H
-M=2,1 na H > 15000 m

O - 8000 m
8000 m -13000 m

b/ Ditawienie silnika ponizej zakresu "MAKSYMAL" zezwala.sie
tylko dla warunkéw; =

“ ~p N 1100 km/h na H < 2000 m
- Wp 1200 km/h na H > 2000 m

c/ Czas pracy silnika na caty resurs gwarancyjny t <10 godz
dla:

@ p = 1100 - 1500 km/h na H
-V 1200 - 1500 km/h ha H

0 - 2000 m
2000 - 8000 m
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a/ V = 280 km/h:
-z 4x250 kg: 490 1 zPiom. dod,.
-z 2xUB-16 i 800 1 zbiorn. dod,

V V = 250 km/h:
-z 4x3-24 i 490 1 zbiorn. dod.
- z 4x100 kg i 800 1 zbiorn. dod.
-z 4xUB-16 i 800 1 zbiorn. dod.
-z 2x3-24 + 2xR-5S i 800 1 zbiorn. dod.
- z 4xR-53 i 5x zbiorn. dod. paliwa
- z 2xR-5S,i px zbiorn. dod. paiiwa
~ z 8x100 kg
- Z 4xR-5S | 490 1 zbiorn. dod.

Meksymalna.'iopusic zalna™nret d $§d ~przyrz'gdowa_z
szczoiym podwoziem r_¥p = ZQQ-Nfe

Ma”ymalna dopuszczalna predkos$¢..prza*rMdowg_z_wy”"U3
szczonym spadochronem hamunacym -=

Maksrymalna donuszczaJdna prpdko$é. pderwanig_podc”s
startu,,-_ VQ~™g”"

Nie wviolno wi™-puszcza¢ podygozia i lecie¢ z w™puszczonym
podwoziem nrzy pozostato$ci paliwa w zbiprnikaeb

SL = 1200-8QQ 1 z nas-t“gpunacymi podwieszenl”™il

-8x100 kg i 490 1 zbiorn. dod. /lub bez niego/
- 3x zbiorniki dodatkowe

- 2x500 kg i zbiorn. dod. 490 1

- 2x250 kg i 2x zbiorn. dod. 490 1

Maksymalna dopuszczalna predkos$é przyziemienia

gtart z RS-2US prod. do 1965 r.tylko.z_Mtonu

Dopuszcza sie strat samolotu z prziyspieszenigmij

al ze sztucznej nawierzchni /opréocz metalowej/ przy
dopuszczalnej masie startowej m™ < 9100 kg

b/ z gruntu przy masie startowej nm™ s$ 8800 kg

Wyjatkowo dopuszcza sie lgdowanie samolotu”™ o™ masi e

6800 kg do maks:ymalnie mozliwej masy I~dpwanla_mj ~MAN

g 7500 kg dla nastepujacych warunkéw;

- zaraz po starcie z obowigzkowym zrzuceniem zbiorn.
dod. i uzbrojenia;

- bez podwieszen przy pozostatos$ci paliwa

- 2 2x100 kg lub 2xR-5S,
paliwa Qo 1500 1

> 16001
lub 2x518-16 przy pozostatosci

Poczatek zwalania
sie samolotu

Wytrzymatosé
vjezlow podwozia

Wytrzymatos$é spa-
dochronu ham.

Wytrzymatosé .
opon

Maty zapas
statecznosci

Ograniczona poje-
mn. cieplna in-
stal. hamow. kot

7lytrzymatosé
rakiet
~trzym atosé
podwozia

Wytrzymatos$é
podwozia
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- Z 2xS-24 lub 2x250 kg, lub 2xR-5S, lub 2xUB-I6
i 2x lub 5x puste zb. dod., lub 4x100 kg przy po-
zostatosci paliwa Qo ” 1000 1

Uwaga; Na lagdowanie z 2x500 kg lub 4x250 kg, lub
4xS-z4_z pozostatoscig paliwa = 4001 zezwala sie
tylko jsa twardym pasie /beton/ z wyjagtkiem metalowego.
Po ladowaniu z nn™ > 6800 kg konieczny jest prze-
glad podwozia, sprawdzenie weztow i sprawnos$ci
chowania i wypuszczania podwozia - nalezy to zapisac
w formularzu.

Bezpiecznytrzut wiatrochronu na H ~000 m przy Bezpieczenstwo
In = 400 - 700 km/b otu
Lot bez wiatrochronu /zrzucony/ nalezy wykonywac;

) Napor powietrza
~ N 900 km/h - whetmie Sz-3M z maskag KM-52M bezp, lotu

- Vp~1150 km/h - wVIK i GSz
Bezpieczne katapultowanie; . .
al rozbieg i dobieg 7*"150 km/h ' Sﬁ?asdgzmlanla
b/ lot poziomy; - 00 km/h na H dowolnej
- Vp>500 km/h na H”™ 50 m
¢/ znizenie; - na H>70 m, V. = 360-400 km/h, VZ=10-35
- na H<70 m, tylko w locie wznosz. lub

_ pozmmgm: _ )
d/ wlocie z V, - 130-900 km/h - w hetmie ZSz i KM52M

e/ wlocie z 7= 130-I100 km/h na HNOOO m w WKE,
GSz, z 7p” 1200 km/h i na H=100-12500 m réwniez -
wWKK i GSz, za$ na H">12500 m bez ograniczen.

QgQlInie; bezpieczne katapultowanie noze sie odbi¢ Czas zadziatlania
Pgzy_znizeniUj.jezeli spetniony jest warunek uktadu

laa”stkie loty trzeba bezwzglednie wykonywa¢ w hetmie
ZSz-"M lub GSz, Instalacje tlenowg trzeba tez bez-
gzgle,dnie__vvykorzyst:ywaé w kazdyiiTloCie

czym kazdy pilot powinien by¢ ubrany w WKK.

Bez, lotu

W-logie_na 110000 m obowigzkowo hetm + maska”
ii-TPcie lia H>110000 m obowigzkowo szczelg-y h e+~ WK

WAGA Przed katapultowaniem zawsze, zmniejszy¢ pred-
kosci“otu do wartosci dopuszczalnej podanej w punkcie

Dopuszczalna temp, gazow za turbing Wytrzymatosé

al na ziemi; turbiny
- podczas rozruchu - t™" 710RC

- na matym gazie - t"" 420@C
- na zakresie maksym. - t"< 740RC /770 forsaz/
mna forsazu dla s-ka R-15-3CD - 780°C



17.

18.

19.

20.

21.

22

- 112-

b/ wlocie; ]
- na wszysé[klch zakresach pracy s-ka R-11F2S~300*-
- na zakresie maksym, i Il zakresie dopalania -
770"0
- na %ozosta’fych zakresach dopalania R-13"500
tAN 78070
- na zakresie dopalania przy M$sl,5 dla 57F2S -
tAN 750°C
Dopuszczai®e obroty silnika; Wytrzymatosc¢
al na ziemi; ~ 101% flf)rrgiznayrkl !
V wlocie; - rc 101,5%
~ N 104% dla s-ka
Mmax 12-15-500 na Il zakres dopal.
28T
* NG N 104,5% dla s-ka R-15~500
Nmax
Dopuszczalne ci$nienie ole.-jp,; Zatarcie tozysk

al na zie”n; - =P
- na obiotach matego gazu - Pg3_>1 kG/cm

- na 88- 90% /lampka nie Swieci/ - 5kG/cm»
b/ wlocie;
- na obrotach 88-90% ["ampka nie Swieci/ -
kG/cm”,

UNMAGA Na wszystkich wysokoSciach lotu przy n 0 wczg-
sie t~ 17 s dopuszczalny ;3est spadek oleju” do”zera -
zaSwieci sie lamka.

SS2.asae.zg_sie._prace_s-ka na zakresie dopalanie, jezeli Ciagty doptyw
iip¢¢ paliwa zawiera sie w granicach = 250-550 1 paliwa
Zdo_"pajnia_sie lampki sygnalizacji/.

Dopj~zczalne przecigzenie u.iemne i bliskie zera; Ciggtosé doptywu
- na zakresie maksymalnym w czasie t~ 15 s paliwa do silnika
- na dopalaniu M czasie ts$5 s

- czas dziatania przecigzen bliskich zera - ti$1-2 s

WIAGA Powtdrne przecigzenie n 0 moze nastapi¢ po

czasie 5>5,0 s lotu _z n >00, warunkiem obowigzkowym iest

pozostatos¢ paliwa 0~ 5001
Dopuszcza sig¢ eksplo™tagiica rt 57 s.1SOd.0.SPateczna praca
o ra wszystkich zakresach i y locie z wsz”stAimi dopu~ \?v-’fl;?:'ze%\évngcs)ga-
§zczalnymi predkosciami z zastrzezeniem witgczenia do- lacza
palania na,V, 500 km/h

M
Na H>13000 m mozna lata¢ tylko na zakresach; Stateczna praca

em~symalny” i »dopalanie» /s-k 57P2S/,a takze wihaczaé  s-Ka,gwarancja
wiaczenia dopa-

i wylgczaé”~dopalanie”; lania



~ zakres "maksymalny” mozna wiaczacé przy VP> ewolucyj-
ne .
- zakres "dopalanie” mozna wiaczaé przy VP> 550 km/b

Ka H>17000 m mozna eksploatowaé silnik .tylko na za- Stateczna praca
kresle "maksymalnym" i "petne dopalanie" S-Ka

jDopuszezg_sig._ekspl_pat_ac.i¢. s~ka R-1"*O0 na wszystkich Stateczna praca
zg™egach,i™ewoluc» z nastep, ograniczeniami; s-ka, gwarancja
. . . e . . . wigczenia dopala-
- przy-sp, z zakr. "maksym" i diawienie z "maksym" moz- pija
na ‘wykona¢ na H> 18000 m przy 550 km/h'

- w’ra\c/zanie dopalania na wszystkich H lotu zaleca sie
na V3 500 km/h z zakresu “maksymalnego” i na Yp"

550 km/h podczas przy$pieszania )

- wiaczenie dopalania na H< 18000 m z zatrzymaniem
DSS na czas t$7"5 s na zakresie "maksym" i dalej wg
potrzeby /w locie na H< 5000 m nie ma potrzeby  za-
trzymywania DSS na zakresie "maksym"/

- na 18000 m mozna wytgczaé dopalanie na 7°50Ckm/h
;[]ylko do zakresu "maksym” i przy V_~550 km”/h do

owolnego potrzebnego Zzakresu P
- praca na zakresie "dopalanie”™ na H> 18000 m przy

p>500 km/h

UMAGAT Na H> 16000 mi Y 580 km/h v nar-v «ka
naW . dopal,” i "przedlSiowe dopal” moze nleltlte-
cznie pracowacC dopalacz —zezwala sie wtedy przesta-
wic na "petne dopal.” i zwiekszyC Y .

Sj*yzelanie z GSz-23 na H>12000 m powinno by¢ wykony-  Mozliwy wybuch
g”hg~gettianii nie diuzszymi gazéw prochowych
; . . . wprzedziale

okolicznosciach seriami w przedziale potowy zapasu dziatka

bojowego amunicji - nie dluzej--niz 2 s.
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3,2.2, WaMinJ[s2e™wWNrijnd<i__e|<SElfa_tafyj njO s,arno™o™u_MINGE2_IM_
\

Ewolucy”™nanngrb5dkosé_~grzyrz2dowa NN «..;00™Nkm/jiNna™Mwszystkich”™Mwyso-

IS2IENSEI3-12iH-2r52-.iDS8&iS-8i512i2iy-2~°52Q-1i3

Vp ewdluc,

2*

» 450 km/h Przy7 masie samolotu m=> 9200 kg,

N2y8SE58DI2-12S22i£S1£i-22r2dyD22i222ii£i2-~22285£S52i22-122i-28«.ii§5™ |

2ihie12-.y-i-i?-42i 2

a/

b/

N2NOYE£SES22i8-.8£2S2£12r2D2-.13£22i2£222-.52i222-2i2-.22 2-5Q0Q-1S2742
IN§«,2i8rS-5-2il2i2r"5221NEb-22ilii2r5£1} 2i-Z2BirSE£5-.E2y2i25S2i£-/-.525!£i8i2-£/S"*

ze wszystkimi masami startowymi /wychodzec z maksymalnej masy star-
towej nre a 9800 kg/ i ze wszystkimi wariantami podwieszen;

z zastosowaniem przyspieszaczy startowych SPRD-99s

- z 2 lub 4xR-3S /RS-2US/

- z 2 lub 4xUB-16-57U

z 2 lub 4x100 kg

z 2xS-24 lub 2x250 Kkg.

ii2-812£1-.5-B28217i,,2218i2'S222jL «212DI122i222»i-2DN2221i£22jt -525"212-ii2

BI5ii-.212I$£Y28iS2i-.28S8i2-218112il/2l«®st “ §82Q-.b2-.2r8§5-5-227"Si22S22i22i =

Z
Z
4
4

z

2 lub 4xR-3S /RS-2US/
2 lub 4xUB-16-57U
2xS-24 lub 2x250 kg
2 lub 4x100 kg
e zbiorn, dod , pal. 490 1 i 2xR-3S /RS-2US/ lub 2xUB-16-57U Ilub

2x100 kg,

8i2ri-2822i212«S-2ryOif£-yiiNir57N2f.-B2SNyl2i«12-E2Z£2fZ2-5-52812227n22"N22

2ESNHIEEI2ESEESY-LI2112ENYEI2«8fS2122.22B2ESE55«8i12«S-B227Ni22S22i:®2ii
2xR-3S /RS-2US/

2XUB-16-57U

2x100 kg.

22£22i28«22£2-.22-i2-2S20i2»("™"’lec] S-8i22-1£2Z-.2rS)i,.£ilSIN2* 2ii®@™Ns*Niu  SPS;

bez podwieszen przy @ « 1000 1

z

z

2xR-3S /RS-2US/ lub 2xUB-16-57U lub 2x100 kg przy Q a 700 1
2x3-24 lub 2x250 kg lub 4xR-3S /RS-2US/ przy Q « 400 1

z 4xUB-16-57U lub 2xR-3S /RS-2US/ i 2xUB-16-57U przy Q « 400 1

z 2xUB-16-57U i 2 lub 3x zb,dod,pal.490 1 przy QP « 400 1



UWAGA: N
1. Ledowanie bez SPS zaleca sie wykonywa¢ z wypuszczonym spadochronem
hamujecym na dobiegu, przy czym pozostatos¢ paliwa Qp musi by¢ o

400 1 mnieNJsze niz przy lgdowaniu z wykorzystaniem SPS.

2. Startowac¢ wolno z gruntowych»metalowych i pokrytych $niegiem drdég
startowych z pociskami RS-2US tylko wodwczas, gdy pociski te majg
wzmocniong konstrukcje /produkcja po 1965 r./,

--.12i8£12-.138-.12Si!5iEb-.111iii82b2Ss£iSE£i}«wskaznik™gokazuie_zanizone”™wartosci:
nalezy wobec tego uwzglednia¢ poprawke aerodynamiczng i falowag Ci
wg zaleznosci

* -

N\
HPFZ‘Y rz Hrzecz dnaw.

urzadzeniem, ktére automatycznie na 35 mm btonie fotograficznej S
jestruje nastepujace, ptynnie zmieniajace i. sie parametry: H
‘przyrz* 9%NC* *z' ~ statecznika, a ponadto zdarzenia:

- spadku cisnienia w instalacji hydraulicznej;

- spadku cisnienia w instalacji wzmacniaczy hydraulicznych;

- wilaczenia autopilota AP-155;

- wigczenia i wylaczenia pracy zakresow "MAKSYM** i "DOPALANIE";

- wigczenia przycisku bojowego.

Zapisane informacje pozostajg zachowane w wypadku zderzenia sie samo-
lotu z ziemia. SARPP-12G wigcza sie automatycznie przy rozbiegu na
VaiO0 km/h. Przewidziane jest tez reczne witaczenie SARPP-12G po pod-
grzaniu /probie/ silnika i wytlaczenie po wykotowaniu.

-i2SiS-S2fy821S2$£i-.Br5~«S2iBr2S?8S522i2»89E'2i2i2«Er™2S gilota suto-

....... /'’
- 250 mgdy predkos$¢ znizania wynosi « 50 m/s
-2 500 m~™ - « = 100 m/s
- IpOO m - - s 150 m/s
N 1500 m - < « « 200 m/s.

11. SSSis.samolotéwNjest™ wygosazona”™wNsilnikiN™zNdziatgjgeym~uktadem
KOS/korekcji $srednicy dyszy silnika podczas pracy na zakresie "petne

dopalanie™*/. Poprzez ptynne, pulsujgce przymykani© dyszy KSD wywotuje
pewien wzrost ciggu silnika. KDS witacza sie automatycznie z chwilg
wigczania silnika na zakres "peilne d~pslgnie” popzawszy od chwili
startu tylko do wysokos$ci H«40p0-10000 m i zarazem w zaleznosci od
temperatury otoczenia i preclkpgci lotu, pbserwuje sie przy tym wa-
hania temperatury t~ i obrotéw w przedziale dppuszcz. ograniczen.
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W wypadku niewteczenia sie lub zgasniecia dopalacza silnika 37 F2S-300
Jego KDS automatycznie przestawi dysze w podozenie odpowiadajece zakre~
sowi pracy ".MAKSYM“, a na silnikach R-13-300 przestawi dysze w potoze-
nie bliskie "MINIMALNEMU DOPALANIU". Przy zwykdym wyteczeniu sie KDS

z dziakania, co odpowiada rozwarciu mikrowydecznika "F' w PURT o 2%
zroniejszaje sie obroty N © 40-90°C obniza sie temperatura t. Gdy
dziala KDS, cieg silnika 37 F2S-300 na zakresie "pelne dopalanie™
wzrasta z 6200 kg do 7000 kg-

UWAGA; Silnik R-11F2SK - 300 rézni sie od silnika R-11F2S-300 tym, ze
ma dziatajacy ukdad KDS /korekcji diametra sopta/ na zakresie "pedne-
go dopalania™.

~2*x WAcFluns tabi lizacIMiNkursutNiwysgkosci~zezwala ~sig_,w_ocie na
H>100 m na wkaczenie pilota automatycznego AP-155 na zakres "‘wyprowadz"
lub “stabiliz".

3,3. Ograniczenia eksploatacyjne samolotu MiG-21bis

Ograniczenia eksploatacyjne s-tu MiG-2lbis sg podobne do ~iystepuja-
cych w wypadku MiG-21M, a ponadto:

1. Podczas lotu z 8xFAB - 100 kg, 4xS-24, 4xFAB-2S0 kg, 2xZAB-500,
2xFAB-500 kg, 2xUB-32, 2xUB-16, 3 x zbiornik dodatkowy, 2xS-24 przy
pozostatosci paliwa 700-1100 1 zabrania sie wypuszczac podvi?ozie i
klapy oraz wykonywa¢ lot z wypuszczonym podwoziem i klapami.

W sytuacjach avjaryjnych mozna ladowa¢, ale obowigzkovyo nalezy zrzu-
ciC zewnetrzne podwieszenia.

2. Pozostatos¢ paliwa do ladowania bez podwieszen 0 ~ 700 1,

3. Podczas lotu z 2xR-3s lub 2xUB-16, lub 2xFAB-100, lub bez nich,
ale z pustymi zbiornikami dodatkowymi 500 1, co wystarcza na
wykonanie powtérnego zajscia po kregu /okoto 6 min, lotu/.

4. Pozostatos¢ paliwa do lgdowania bez zastosowania instalacji nad-
muchu - QPA 400 1.

UWAGAI Powyzsze ograniczenia w warunkach pednienia dyzuréw bojo-
wych z 4xR-3s /4 X S-24/ przy ich niewykorzystaniu w wal-

kach powietrznych powoduja koniecznos¢ awaryjnego zrzuce-
nia dwéch rakiet,.

5, Maksymalne dopuszczalne przecigzenie n 2~ g8 5,
Maksymalna masa samolotu do startu m 9914 kg.
7. Maksymalna masa samolotu do ladowania m2"M"<7300 kg,
UWAGA} Z uwagi na stosowanie w instalacji oleju syntetycznego o
duzej toksycznosci smarowania silnika wszystkie prace zwig*

®
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zane z wymiane oleju nalezy wykonywaé¢ w masce przeciwgazowej i re-
kawicach ochronnych*

8» Dopuszcza sie starty i ledowania samolotu z powierzchni gruntowych
o wytrzymatosci 7 kG/cm”, a takze z weskich i metalowych paséw star-
towych*

13* 287NE£9J3i3.8i2-.Ni2£588«,iNPris5™Nnanzakres™*wygrowad2“~w”cel8ch,,szko-
iSDiSaiJiSb przy ketach wznoszenia 0 > +50° na H < 13000 m lub przy
0 > +10° na H > 13000 nt

-2-rS2ii-8i£-rSEI2iIDi2- 28D£Isr2!i8£.8i22i 2i£!12A«2r 5®chyla¢ o 90°

15. P27°2528-1<?i 2SS2ia-.25roty_.n"™"je S«28r857 traktowaé™Nlako_zakr™™
2r22in2i2iiii wzgledu na wytrzymatos¢ tarczy | stopnia sprezarki
8-ka 37F2S*
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1 58, 2=—=aM| 2[INIANEKSPLO | T, NCYJIpASAYOLOTUNMNMIG-211

; - fic PEZYCZZNii
ilODZiJ OGIUNICZETTi _ QGa~NICZIM
Maks dopuszczalna masa startonya samolotu - trzvmadod é
mg\’mgb% ky podw?z/rina
Maksymalna dopuszczalna prodkos¢ oder™rania ~ Wytrzymadosé
\der N opon
Zezwala slg na ¥adowanie samolotu  szczeg. Wytrzymatosé
mpadkaoii! podwozia
a/ natychmiast po starcie z obowigzkowym zrzutem
paliwva, bomb’ 1 poc,S5-24
I/, z 2x5-24* lub_2x250 kg przy 1600 1 1 zrzu-
conym dod.zbiorn,paliwa n
c/ z 2xUB-16-57U,4ub 2x100 kg,Jezeli
P
’\Buszs’_\nq maksymalna masa s-tu do dadowania -
aind-£-2io00jcE

UGN Pozostados¢ paliwa okreslona dla =
= 7100 kg. Po ".wyladonenia s-tu o N> 6200 kg
nalezy orzeorowadzi¢ szczegoloiwy przegladdod™vizla
oraz sprandzi¢ jego chowanie 1 wypuszczanie,

Higoyalna dopuszczalna predko$¢ nodczns wv- \A%tlzyr%,spago—
chronu hamujacego

260 kn/h
Maksymalna dopuszczalna predkosg wyouszozania Wytrzymatos$é wez-
Aemt-v A latu z wypuszcz, podwo- How podwozia

] P- /

Ograniczona pojem-
nos¢ cieplna ukda-
du haraow.

Poczatek zwalania
sie

al z 2XUB-16-57U 1 zasobnikiem strzeleckim -
\Y 260 km/h.a w konfiguracji 4adowania
- Vp = 210-200 km/h

b/z 2<Ti1-35 1 zasobnikiem strzeleckim -V =

vp = 200-190 kwh konfiguracji ladow?anla -

Liiif\_: Z%Sranli(@ sie _wykonywania gwalttown clswtewo-
ucji, s-tu_wol i ggd-hzne zmian r
przéchylenla OO‘&)QSW asie t’<lZ s. ~on
. nredkos¢ ewol.mvinn . ]
\Wpaaku powinna byo V~1" = 350 kn/h" BEgReczenstwo
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Dopuszczalna pozostatos¢ palitia /Q,,/ przed ladoMYa-
niem s-tu dla ciezaru YTiasé paliwa = 0,83 Gl/cnin
Wynosi; ~ °
al 12001przy braku podwieszeh pod skrzydtami
b/ 900 1 z 2xR-3S lub 2xUB-16, lub 2x100 kg
c/ 500 1 z 2xS-24 lub 2x250 kg

tasa samolotu do Icj;dovyania dla podanych

.wartosci pozostatosci paliwa nie powinna przekra-
cza¢ 6200 kg

Bezpieczne awaryjne opuszczenie przez pilota s-tu
wlocie .jest moZliwe dla warunkow;

al/ lotu poziomego z p 850 kni/h na H ~ 2000 m

b/ lotu szybowego po uprzednim zrzuceniu ostony
kabiny ‘na wysokosci rownej:
- H=6xV pion,zniz,/ral/sek./ + 300 mdla pierwsze-
go katapultujgcego;
- iI=38xV pion.zniz./fli/s/ + 300 m dla drugiego
katapulujacego
o/ przy katapult,—S50 km/h obowigzkowo

w GSz lub TIIL /ZSz/ z opuszczong szyba przeciw-
stoneczna

d/ przy Vp« 700 km/h - w THL SZz-*%i3M z podwieszong

szyb rzeciwstoneczna i zdjeta maska tlenow
Iu% 3v gSz z otvi'arta s?ybka. Jeta 2 2

Ze wzgledu na; I
I/czas potrzebny }

do zadziat,au- 1
tomatyki; i

2/zabezp, przed K

oddziatywaniem {
strumieni po- |j
\Tietrza i. ewen-j|
tiialnoscia zde-fl
rzenia sie fo- |
tela z pilotem.»

D

Maksymalna dopuszczalna predkos¢ /V / podczas zrzu- Oddziatywanie

900 kmith
400-600 km/h,

tu ruchomych oston kabin?/
Warunki zrzutu oston kabiny - V =
H~5000 ta

Po zrzuceDiu oston kabin zezwala sie na wykonywa-
nie lotu;

a/ wWIC i hetmie szczelnym GSz w calym zakresie
i Hlotu

b/ w hetmie ochronnym THL /ZSz-3M/ z opuszczong

szyba i w masce tlenowej iai-32, jezeli
900 km/h
1, Podczas lotu w THL /ZSz-3t/ z Vp>500 km/h

zoptaje naruszana tgczno$¢ telefoniczna.

2, Podczas lotu z Vj~650 km/li nastepuje silne
zawirowanie w drugiej kabinie i pilot odnosi
wrazenie wysysania go z kabiny.

3, e.szystkie loty, niezaleznie od Y”~ysokosci, na-
lezy wykonywa¢ z wyposazeniem tlenowym z pod-
taczonym spadochronowym przyrzadem tlenoYwm

strum,powietrza

Uszkodz,statecz-
nika

Oddziatywanie
strumienia po-
wietrza
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sazenie  sokoscloiTe dbo™lazu.ioce pilota \J za-

leznosci od TTarukoff lotu:
a/ no 1171000 m w cadym zakresie predkosci - hedm

ochronny z maska tlenowg hez Wi

b/ na 1*11000 m w_calym zakresie predkosci

wykonyw. Figur pilotazu oraz grupowych lotéw bo-

owych — hedm ochronny, maska tlenowa 1 obowlgz
wo WJIC

o/ na n =11000-14000 m w cadym zakresie predkosci

- hedm ochronny, maska tlenowa obowigzkowo WUK

d/ na_H> 14000 m oraz podczas onania zadania

bojonvego - hedm szczeliiny /GSz/ 1 obowigzkowo
Wi "

nw
§ Szybke helmu szczelnego oraz maske tlenowa

zezwala sie zdjaé czas lotu konaniu zada-
nia, jeZel? H,‘:’lﬁoog()dlal 700|OI2m\.Ny

- Maksymalna temperatura gazéw za turbing A™N/i

a/ na ziemi na obrotach minimalnych-t~ 42070

b/ na ziemi na obrotach maksymalnych-t™ 7300

¢/ na ziemi na dopalaniu - N 71070

d/ w locie na zakresach; maksymalnym,dopalaniu;
- 710°C ymatmm.cop

m -—
- H>10000 m - "« 730*C

Maksymalne cbroty wirnika;

al

b/

na ziem.i, wirnik niskiego cisnienia /i¥NC/-
n = iDlfo

w locie, wirnik niskiego cisnienia AVNC/-
n« 101,55 N

o/ w locie,wirnik wjsokiego cisnienia /\W\VC/-

n = 104%

Minimalne cisnienie oleju;

al
b/
c/
d/
el

na ziemi na obrotach minimalny ch-p™~> 1 kG/cm”
na ziemi na obrotach ~170=89-90% -p”~j~6r3,5 kG/cn?
w locie na obrotach minimalnych “Pgqj” 1 kG/cm”
w locie na obrotach UIC-SS-GO™ -p~j~r>3,5 kG/cti

w locie przy uj]emnych przecigzeniach
w czasie t 1 $-P., 0

Dopuszczalny czas praoy silnika;
a/ na ziemi na obrotach minimalnych-t 10 min,
b/ w_locie na wszystkich zakresach oprécz dopala-

nia przy dziak.ujemnych przecigz,-t 15 s.

c/ vtv/!ogie przy wkacz,dopal,i ujemnych przeciaz.-
S.

Zapewnienie bezp
katapultbwania,
koi*® la z tle
nu,redukcji nad-
cisnienia tlenu
w plucach w wy -
padku rozherme-
tyz.kahiny

rzymatoscé
Crbety

Wytrzymatosc
turbiny 1 spre-
zarki

Sraronatk-1e tra-
cych sie czesci
s-ka

Ciaghosé pra
si?%ika prayy
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UMIGA|
I* Czas tr’™anla przooigzcnla zorwotrego nie powinien
hyo dhuzszy nE)Z 1—26%,

2t Przecigzenie ujemne moze nastgpi¢ dopiero po uphy-
wie 30 s lotu z przecigzeniem dodatnim.

3. Zezwala sie na lot z przeciazeniem ujemnym, Jezeli
Qp > 500 1.e P & pemnym

Ograniczenia w eksploatac.1l silnika: Stateczna praf
a/ v(\:/zér?cie z predkosciag VP< 350 kn/h - nie ma ograni- ©& silnika
b/ ﬁodczas startu i lgdowania oraz odejscia na drugi

rag \- nie ma ograniczen

¢/ na_H=13000-15000 m wkgczanie zakresu maksymalnego
mozna wykonywaC przy predkosci N 450 km/b

d/ na > 15000 m i grzy M > 1,5 nalezy eksploatowac
ﬁh!nlk tylko na obrotach maksymalnych i na dopala-
e/ dopalanie naldzy wlkacza¢ tylko z zakresu maksymal-

nego
t/ po starcie dopalanie nalezy l%czaé, Jezeli
600 km/h 1 nie ma potrzeby dalszego lotu na do-
palaniu "
g/ na Hs13000-15000 m dopuszczalna predk.Yp ™ 450 km/h

h/ na H > 15000 @ predkos¢ przyrzadowa nie mniejsza niz
LNy @ pred przyrza ]

1/ ma H > 17000 m eksploat,$-ka tylko na zakresach maksy-
malnych i1 pelnego dopalania.

Predkoéé holowania samolotéw: Bezpieczens”
a/ po betonie - 15 km/h o lotow
b/ po powierzchni gruntowej - Vp 10 kwh.

UFFAGA! | .

Ie Iigdczas holowania ostony kabin powinny by¢ zamknie-

2, W nocy s-t winien mie¢ wkaczone Swiatda pozycyjne.
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3,4.1, Ogranlczcnla predkoscl Ni_przeciazeii saraolotu MIG-21U

PRl Dez podwieszenn Z gondol Z podwle
lub z 2R-3S 7 2 ) 0
z Bo.c,raklet, paliwa lub
lub bez poc, 2z 2xUB-16-57U
. =rakiet,
Predkos¢ 1100 - 1100 - 1000
pr%r?a(dma na H<5000 m; na H”sdoo m;
Vp. h/ 1200 - 1200 -
na 5000 m na H>5000 .
Llozba M 2.05 1,9 1.6

6.0 6.0

Przecigzenie 7.0 -

przy Qp N 1200.1
6.0 -

przy Q>r>. 1200 1

3,5, Ograniczenia eksploatacy.lne samolotu MIG-23?.1F
Lpi RODZiiJ OGRiiNICZEN

3 -

SZ.
strzelec, zbiorn,dodatk,

2xpoc, raklent
2xS-24 lub -
2x250 kg

1000

1.3
6,0

PRZYCZYNY

Minimalna dopuszczalna predkos¢ lotu /V / podczas ha- Poczatek zwa-

mowanla samolotu - 270 kn/h
Minimalna dopuszczalna predkosé lotu W / samolotu -
580" ke P bre A

Maksymalna dopuszczalna predkos¢ przyrzadowa V;
a/ kat skosu skrzydka I =16® 3600 m-V ~ 800 kmA

vV - - JC =45®;H< 6000 niv 1100 Im/h
H>6000 m-Vp~1200 kn/h
c/ - " - JF =72®;H>12000 m-V*= 1350 kw/fa

4. "aksymalne dopuszczalne wartosci liczby M:

a/ kat skosu skrzydka =16° ;H«3600 m - M « 0,8
vV - - JC =45°;H>5000 - M "~ 2,35
c/ - " - X =72°;H>12000 m - M ™ 2.35

. Jmksymalma liczba M z podwicsTinnymi zbiornl-
kami dodatkowymi paliwa nie moze przekroczyC  _i,6.
Po przekroczeniu tej wartosci samolot zaczyna sie
waha¢, Slizigajac, rma skrzydbo w prawo 1 w Tewo.

s SSHFZ -SSR I dbsSsaESs IS Sssy ws—sdEH

lania sie s-tu

Drgania u
flgtter P

Statecznosé
s-tu
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Maksymalna predkos¢ rzeczywista s-tu na 11M2500 t Mrzymahsc I

a/ kat skosu skrzydIaX—16 760z < A0 krah
vV - " - X=72 rrecs € 2500 km/h

6, Dopuszozalna minimalna predkosS¢ przyrzadowa s~tu Zwalanie sie
/ewolucyjna/ pozwalajgca na manewrowanie z prze- s-tu
oigz.n,,”= 1,52
a/ kat skosu skrzydlaX =16®-Vp ~ 400 km/h
b/ - " - X =450-Vp ™ 450 km/h
o/ - ' - X =720-W™ 500 knvh
Maksymalna dopuszczalna pre;dkosc przyrzaplowa V : Wytrzymadosé
------------------------------------------ konstrukc™ ji
al z \YyEus czonymi klepaml 1 odchyl maskaml ~ podwozia 1 klap

h/ z wypuszczonym podvTOzlem- 550 km/h
Minimalna predkoS¢ oderwania vy oder ~..gao .tesh  Wytrzymakosé
opon

Dhugos€ rozbiegu I = 530 - 600 m
Maksymalna predkosc¢ Iagjo\Tanla - N 255 knvh Wtrzymatosé
opon

......................... -.u,,.ia.q .
Dhugos¢ dobiegu:
a/ ze spadochronem hamujacym-L< = 750 - 780 m

b/ bez spadochronu hamuJaoego-L"a noO -1300 m

Dopuszczalna predkos¢ kotowania na obrotach s-la Bezpieczenstwo s
nNn&60-70%-= 10-15 knwh pracy |
MalsyMNalim. e, doj§jl-w.zi.seiila na pﬁrl-r%m dopal , Bezpieczenstwo «
i z predkoscia przyrzadowa Vp«1250 WYNosi : lotu ~m j
a/dlam=0 -V,, = 200 - 210 /s

b/ dla H«*11000m -v,, = 140 - 170 n/s

I 14, Zmiane kata skosu skrzydda w locie dopuszcza sic "Wy trzymadose

dla warunkow;” wezdow

a/ przy dziakaniu przecigzenia n =4 przy znacznej
poZostatosci paliwa

b/ dziakaniu przeciazenia n -3 niewiel-
ﬁiej pozosta}osgl pal?v\zfa pray

DWAN: Jezeli zostanie uszluidzone WA, przecigzenie
okresla sie wedhug "Tzoru:

15, Maksymalna wysokos$¢ lotu z rakietami 2xK-23 lub Bezpieczexistwo
4:dC-23 nodwieszomyRili pod skrzyddem oraz nozosta- lotu
4oscig paliy™g a0Q wynosi 11=17700-18000

16. Dopuszczalna i”aksymolna masg startowa m_x=18270 kg WYU’ZW"’HOSC
___________________ 1 podwozia



Normalna masa startowa samolotu m™™ISTSO kg
Normalna masa do ladowania s~tu m“=120Q0 kg

UWAGA: Dopuszcza si¢ ladowanie samolotu bez rakiet

z 20 po_zostaloscns_}LZpal iwva, jezeli masa ladowania

wynosi mj~™vV=11900-12400 kg

Dopuszczalna masa s-tu do ladowania w wariatioie

przecigzonym mjvV=;12400-13500 kg

UNAGA

1, Po wyladowaniu samolotu o masie lgdow.mj™ ,>
12400 kg nalezy _przeprowadzi¢ szczegotowy
przeglad_podwozia ze wzgledu na mozliwosc
deformacji oraz przeprowadzi¢ kontrolne chowa-
nie i1 wypuszczanie podwozia.

2. Ladowanie samolo.tu o masie ladowania Mad
T"15200 kg jest niewskazane.

Dopuszczalne pozostatosci paliwa /Qp/ podczas lagdO"

Wania samolotu w wariantach przecigzonych..:

a/ bez_podwieszen:

nirvY=12400 kg Qp=1500 1
niive j=13800 kg - Qp=2800 1
minNgj=15200 kg - Qp=4800 1
podiiieszoycii 2xK-23 lub 4xK-al13V
£1/=12400 kg - Qp=1000 1
~MM=13300 kg - Qp=2300 1
15200 kg - Qp=4300 1
PRAESRRDIG 2P 4L B
®lgj |=13500 kg - Qp=2000 1
“Ia<I=1G200 kg - QP=4000 i

Maksymalna dojjuszozalne przecigzenie samolotu
w locie przy pozostatosci paliwa Q =60%:
M.

........ . 1 ].imiCoM, .......

a/ kat skosuX |enn~ =~4.5

b/ kat skosuX= 72"-n« ~ 7.0

Maksymalne dopuszczalne przecigzenia samolotu
w locie z podwieszonym uzbrojeniem:

a/ 2xK-23 pod skrzyddem i 2xK-13M /H-3S/ pod ka-
cdubem Tub 4xai-13V /R-3S/ przy pozost.pat.
2700 1 i masie samolotu mj$ 13700 kg:

- kat skosu skrzydtaX =16 -n =4.5
- - ” - X =45M-n"=6.5
-~ ” - X =72®nj,"7.0

Wytrzymatos¢
podwozia

Wytrzymatosc
konstrukecji
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1 b/ UB-16, UB-32, S-24, ZB-500 H-23, bomby w locie
Il 1 przy odpalaniu /przy wyjsciu z nurkowanial:
] - kat skosuX =16®-n,=4.0

r -~ . " - X=45 -n"sS.0
] - - " - X »72®-n"=5.0
* 1 . N .
J o/ przy odpalaniu rakiet K-13M-nj~=4,0 /z TUS 1 RGS/
id/ przy odpalaniu rakiet K-I3M-n =3.7
i e/ przy odpalaniu rakiet R-3S:
i - na wysokosci 12000 m-n *2,0
I - - » - H> 12000 m-n~=l.6
‘PWAO’\: Przy 2700 1 bez podwieszen lub przy
i "p “ 2000 1 z podwieszeniami wielko$ci przecigzen

lzmniejszajg sie o i jednostke,
2311 Dopuszczalny czas dziatania przecigzen ulemnvoh

i i okotozerowyoh:
jal/ zakres pracy s-ka '"Maksym" - t<I5 s
i to/ - » - "Petne dopal” -t~ S

J

1, Powtdrny lot z przecigzeniem ujemnym dopuszczalny
J jest po 60 s lotu z przecigzeniem dodatnim*

i 2« Zakazuje sie lotu z przeoigzeniem ujemnym, gdy

I Q < 600 1.

i
24j|, Czasy rozpedzania samolotu;
I

I
i a/ na H>1000 mz V =600 km/h do V =1300 km/h-
] *rozp>«s

li to/ na H>12000 mz M= 1.7 do M=2, - t >60 s,
] ozp

] Na petnym dopalaniu najwiekszy przyrost

I predkosci AV=15-20 km/s uzyskuje sie na wysokosci
J 11=8000-10000 m.

]
25i] Maksymalne dopuszczalne obroty silnika:

I al/ na ziemi;
] m zakres pracy "petne dopalanle™-n

: . o max +0-'
|, - - z- "mzksyimatln')'/ 'max <1/0 +0,
- - > « eKsploat. - -

]I| y ) p : N ax < 57-98%

b M maly gaz "emax * 35-45%

J b/ wpowietrzu;

i - zakres' pracy "peine dopalanie™-n < 100+0.5%
"maksymalny" . -n N 10040,5%
"eksploat." -n = 57-98%
"maty gaz" -n- K 57+1%

Ciggtoso pracy
Instal,paliwo-
wej

Bezpieczenstwo
lotu

Stat,praca
s-kafwytrzyma-
tos$¢ turbiny
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*NMI | 1=l I=lil>»l === N
Donuszczalne cisnienie ole.iu Praca §-k?;. mﬁ2|lwe'|
a/ wszystkia zakresy pracy s-ka ~35 4 zatarcie tozys

fON JVhas | e 2
b/’ gaz na ziemi-PYj\j N 13 k&Zan™

o/ winlm,cisnienie oleju, przy ktéorym zapala 2
sie lampka sygnalizacyjna - PQiej=i»2 kG/om.

Hp7 Maksymalna dopuszczalna temp.za turbina /t %Y Wytrzymatosé¢

al zakres pracy petny forsaz; t°~ strzatka turbiny
\? zo6ltym sektorze;
b/ zakres praci maksymalny - strzatka
w zéttym sektorze
o/ zakres pracy eksploatacyjny: ~ 600—700’(\)0
d/ zakres pracy maly gaz lotny: 600-700 C
e/ zakres pracy maly gaz na ziemi: t- " 450-
“500®C, 4
UNAGA h ,
1, Przy wzroscie temp,0 warto$s¢ At ~40°C mozliwa
jest rozkretka obrotéwAn +25% /wybieg obro-
t64T?/,tzn.obroty osiggnag wartos¢ 103-104%.
2, Czas uruchamiania silnika do wyjsScia na obroty
s 40%r,'ynoai t N 45 s.
28, Dopuszczalny czas pracy silnika na ziemi; Viytrzy matosé termlcz|j
- . fla i mechaniczna u
al Zakres pracy silnika petny forsaz - cze$ci s-ka i
115 s . *
b/ zakres pracy silnika maksymalny - t ~ 30 s
o/ zakres pracy silnika eksploatacyjny -
t nieogr,
(3/ zakres pracy silnika maly gaz -t * 10 min,

UNAGA; Czas pracy silnika w powietrzu nieograni-
ozony,



Lp.

10,

1

- 129 -

3,6, OGR4NieZENI™ V\SPLOAT4CYJINE_SAIWOATU_SU-A

HODZinJ OGRIMNICZK”

FUZYCZYNY
OGIUMICZEN

\

Prcdkos¢ ev.'olucy.lna samolotu na 11=0-16500 ta rrynosi; Poczatek zwala-

al dla kata skosu skrzydtaJC =:63°-Vp=450 km/h
b/ dla kata skosu skrzydtaJC =30*"-Vp=400 km/h
Zrzut bomb przy 1000 km/h

Wys$mianie slot”™ ’Tychylanie klap przy V »~ 600 km/h
Wypuszczanie 1 chowanie pod’Tozia przy 550 km/h

Wypuszczanie spadochronu hamujgcego przy

320 km/h
Poczgtek hamowania két przy 1adOTT.przy 2G0k{n/h

Zmiany kata skosu skrzydta w locie mozna przepro-
TTadzaé przy 1.720,82 i 3

Dopuszczalna masa samolotu do lagdowania

11400 kg N
WAGA; Wszczegdlnych wypadkach dopuszcza sie

~3% ladowan s-tu o 14400 kg /dop Qp-~850 1/

Start i lgdowanie wykonywa¢ z katem skosu skrzyd-~
ta-X =30

Bezpieczne awaryjne opuszczenie samolotu przez
pilota jest mozliwe ® nastepujacych warunkach;

al/ podczas dobiegu i rozbiegu przy Vp> 140 km/h

b/ w locie poziomym na H dowolnej przy Vp”» 750km/h
o/ wlocie poziomym na H=s25-1000 m przy Vp<~1150km/h
d/ w locie poziomym na H>1000 m przy 1200km/h
e/ podczas znizania na H=4,V2 /predkos¢ plon.zni:®

Wyposazenie specjalne zapewniajace bezpieczne ka~
tapultowanie dla warunkéw;
al Vj©n~1200 km/h - stosowaé WK z GSZ-eM »

b/ Vp 900 km/h - stosowa¢ ZSZ-3M z opuszcz,
filtrem Swietlnym i KM-32
c/ Vh_ 700 km/h - stosowa¢ GSz-eM ze zdjetg szyb-

kg i zdg’eta maska tlenowg lub ZSz"SM z odsto-
nietym filtrem S$wietlnym.

nia sie s-tu

Bezpieczenstwo
lotu

Wtrzym .spado-
chronu

Ogran,pojemn,
energet.
Wytrzym,mech,
przetacz.

Wytrzym,podwo-
zla

W tasé,aerodyn,
s-tu

Czas zadziata-
nia uktadu

Bezpieczenstwo

pilota
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i3l

12

13

14,

15

1. Wszinstkie loty na 11-<11000 ni niezaleznie od predko-
$ci wylconyiiTas obo'>7igzkowo w :

- masce tlenowej;

- hetmie ochronnym;

- mili /loty na pilotaz, loty grupowe,loty bojowe/.
2. Loty na E=11000-14000 m wykonywac w;

- hetmie ochronnym z maskg tlenowg

—.Vmi
3. Loty na H> 14000 m a takze loty w strefie radioakty;
nych opadow i igiet zaktocajgcych Stacje radidlaTka-

cyjne - wykonywaé obowigzko™?0 w GSz i
Ograniczenia wysokosci lotu;
al/ praktyczny putap s-tu bez zewn.podw.H »16500 m -

b/ lot na 8000 mi M<”n0,85 z katem skosuX»30°

Praktyczny zasieg samolotu z podwieszonym uzbroje-
niem o masie""IdO0 kg'i 3 dodrzbidrn. paliwa ybooib7

zrzucane w notowie drogi,zbiorniki zrzucane po zuzy-
ciu paiiwa’r

a/ n»2000 m:X=63° L<1300 km
b/ n=10000-12000 MiXa45®-L<2400 km.

Przelotowy zasieg samolotu z podw.zbiorn.paliwa
2715 km

Stateczna praca silnika jest 2ape\Toiona dla warun-

' kow;

16,

17.

18

al/ lot na n-NiSOOO m- w catym eksploat,zakresie
predkosci

W lot na ,H> 15000 m - przy N 450 km/h
Dopuszczalne maksymalne obrony s-ka na zakresach
"Maksym” 1”dopalanie” wynosza;

al/ na ziemi - 995% \
b/ w powietrzu - 100%

Dopuszczalny .krétkotrwaty yyzrost temp.gazow powyzej
kreski o wartosci;

a/ 30°C - na zakresach przejéé.pracy s-ka
w czasie t 5s
b/ 5-10°C - podczas dziatania przeciazen n”™> 5
Pewnos$¢ win.czenia dopalania dla warunkoéw;
a/ lot na _ 5000 m- w catym eksploatacyjnym za-
kresie pi'edk.

b/ lot na n>5000 m - >, 450 km/h.

Mozliwos$ci
teoh,samolo-
tu

Bezpieczna
oraca s-ka

Bezpieczna
praca s-ka



19.

20

24
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Tl
Dopuszczalny czas dziakania nrzeolazen iiJgiind Mozliwosci przer-
lub zerowych: wania pracy s-ka
a/ na zakresach pracy s-ka bez dopalania - t<I5 s
b/ - ™ - » - - ® . -1t< 3s

c/ \Tt(5ny manewr z_przecigzeniem uejranym mozna
Wykonyvv powtomlg az 1

- na zakresach bez dopalania po czasie t"20 s
oo petnego dopalania po czasie

t>60 s.
aczenie automatycznego ukdadu anary.inego wydacza™ Bezpieczna praca
nig silnika z pracy AQ s—ka
a/ w locie na 2000 m - tylko na  >750 km/h
b/ - ” - H>2000 m - bez ograniczen predkosci

t o g aJezeli na H<2000 m V <750 kn/h, to ukdad
A0 nalezy wydgczad,

Przy spadku cisnienia w instalacli. tlenone.1 do war- Bezp|eczenstwo

i p£30 K/ - obnizy¢ lot w HM000 & pilota
Dopuszczalne wahania wskazan rozchodomierzal V¥arunku bezp,
otu

a/ palivo we “wvszystkich zb,wewn.-P"=3650+150 kg
b/ paliwo we wszystkich+2x600 1 -P"=4600+200 kg
o/ palivo we wszystkich+2x1150 1-P,=5500+250 kg

d/ paliva we wszystkiah+2x1150 1 +

2x 600 1-P7=6450+300 kg
e/ paliilo we wszystkioh+2x1150 1+

IX 600 1~’7 =6000+250 kg

- Predkos¢ oderwania podczas startu? Wytrzymatosé

%
a/ bez podwieszen mg’=14150 kg ~(j=800-320 knsh P

b/ z maksym-l-ad- 11""=17700 kg

Predkos¢ ladowania 018™V=30*":

a/ kg,wysuri.sloty 1 klapy =
260-270 km/h -

V ra¥W=l4400 kg,\7ysun,sloty 1 klapy n
300-310 km/h

c/ m kacie skosu skradliall =63°-V, ,=320-350

Dopuszczalna predk.kotow.z otwa ostona kabiny- i q
Qopuszezalna predkk reg 8 Y %ezpleczenstwo

Predkos¢ holowania s-tu po drodze betonone.i
Viigl=10-15 ktvh: w nocy wlaczaé swiatda pozycyjne.

Jezeli 17000 kg, holowa¢ przy kacie skosu
skrzyddajt= 3Q0
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Rodzaj ograniczen

SU-7 EKL

Q

Dopuszczalna predkoS¢ lotu z puszczonymi klapami

S L=

Vp<6CO kra/h

Chowanie.wypuszczanie oraz

wozlem do

predkosci 600 km/h

Predko$¢ ewolucyjna samolotu - = 400 km/h

Czas lotu z predkoscig M=2,i nie dtuzej niz 60 s
z uwagi na stateczna prace silnika. Podczas lotu

z predkoscig M=2,0 silnik moze pracowaé¢ odpowied-

nio diuzszy czas

Predkos¢ oderwania podczas startu z zastosow.przy-

$§pieszaczy startowych AN A-I8M0 kgl/z poclwiesz./:

al z betonu ' “ OL]e|=375 km/h

b/ z gruntu o wytrzym.W 10 kGlcui2 380 km/h
c/ z gruntu o wytrsym,W< 6 kG/cm~-VA™Mj, = 385 km/h
Predko$¢ oderwania podczas startu z zastosow.przy-

$§pieszaczy startowych ~ g | ; [/ b e z podwiesz./

al z betonu Q 0QGa - 345 km/h
b/ z gruntu o wytrzy ntWr10 kG/ecmAM-YAMAM = 350 km/h
¢/ z gruntu o wytrzyni*Vv 6 kG/cDI~VAMAN = 355 km/h
Maksymalna dopuszczalna masa samolotu do

RiIMd™ 10760 kg

Bezpieczne awaryjne opuszczenie samolotu przez pito-

ta jest mozliwe dla warunkéw: V, >150 km/h na
11=0-18000 ra oraz podczas startu i lgdowania.
Maksymalna dopuszczalna temperatura gazow za tur-

bing /t"~/

al/ obroty
b/ obroty
c/ obroty
d/ obroty
e/ obroty

maksym*z wigczonym dopalanicm -t*" 685°C

maksym,bez dopalania 885°C
nominalne -tg40°C
eksploatacyjne /przelotowe/ -tA<530°C
minimalne -t~ -7~ 6201C

lot z wypuszczonym pod-

la.dowania

Przyczyny

A= _ogra%iczeh

Wtrzy matos¢
Zamkow

Wytrzymatos¢

podw.

Wytrzymatos¢
opon

Wytrzymatosc¢
podwozia

Czas zadzia-
tania automaty--
ki katapult.

Mytrzymato$ ¢
turbiny

Poczgtek zwal-|
lania j

Stateczna pra-|
oa s~ka

]

|
1



12.

13.

14.

15.

2

Dopuszczalny czas pracy silnika na obrotach maksym.

z wiaczonym dopalaniem:

a/ na haraownl

b/ na ziemi

c/ wlocie na H<8000 m
d/ M locie na II>8000 m

136

Dopuszcz,czas pracy s-ka na obrotach

Dopuszczalny zakres obrotOT? s~Icai

al/ obroty maksym,z ivigcz,dopal.
b/ obroty maksym.bez dopal.

c/ obroty nominalne

d/ obroty przelotowe

e/ obroty minimalne

> 5 S S

n

t < 5 min.

t<15 s

t<'l5 min.
t<20 min.
minim ®-<iO min.

100+0,5%

100+0, 1%
9S,7%
92,0%
47+2,5%

Minimalne dopuszczalne cisnienie olejga:

a/ w locie poziomym

o/ podczas ewolucji z przecigzeniami

i zerow.dopuszcza sie w czasie t~ 3 s spadek

do zera.

= 2,5-5,5 kG/cm”

ujemnymi

Uruchamianie silnika w powietrzu dla warunkow

10000 m, V = 500—600 km/h

r Podczas uruchamiania silnika w powietrzu

maksymalna temperatura gazéw za turbine

- tM500®C.

Po starcie dopalanie mozna wvigczyd przy

Vp>650 km/h.

N

Wytrzymatos¢
turbiny i
sprezarki

Bezp, lotu






Lp, RODZAJ ograniczen
II!:SS:fS:{ ZSZ.THZZZ\; = N=—7—="n ——S=Tr B B
1. Maksymalna predko$¢ przyrzadowa s~tu lkm /il

i
I
H
B
I
I

112.i Zrzut korpusow wypracowanych przys$pieszaczy i lot z

138 ~

5.8+ OGRANICZENIA EKSPLOATACYINE SAMOLOTU SU-7U

A=

a/ samolot bez zewn.podw.lub z podw.uzbrojeniem
2x250 kg; axS-24; 2xUB-16-57U:

- H< 1000 m ~ = 1M50 km/h
- H = 1000-12000 m - =1200 km/h
- H>12000 m - Mi2 /t< 60 s - M=2,1/

b/ samolot z dwoma dodatk.zbiornikami & 600 1 i z
dwoma podw.uzbrojenia /zbiorniki pod skrzydtami
'lub kadtubem/ lub z czterema dodatk.zbiornikami
paliwowymi:

- H< 12000 m - V = 1100 km/h /M~ 1,9/

2,i Minimalna predko$¢ przyrzadowa bez zewn.
podwieszen - 240 km/h
Predko$¢ ewolucyjna lotu na wszystkich wysokos$ciach

. dla wszystkich warisaitow podwieSzen /wyjatkiem
I A*zdiornlki dodatkowe pod skrzydtem*' 400"km/h

4.j Predkos$¢ ewolucyjna lotu samolotu ze zbiornikami
II dodatkowymi pod skrzydiem - YP: 430 km/h

B
7.j Chowanie i wauszczanie peryskopu oraz lot z wypu-
igzs%zok%m peryskopem zezwala sie wykonat¢ z V
n

8.1 ?jypuszczanie spadochronu hamujacego-zezwala si -
kjc%glwad"przy p-< 320 km/h Jaceq A v W

9.1 Dopalanie przy starcie mozna wigczy¢ przy V_ >650
. iI km/li n ~
'I™*1 Predko$¢ oderwania samolotu podczas startu:
j al bez zewnetrznych podwieszen - 520-5A0 km/h
[ ] 1j b/ z zewnetrznymi podwieszeniami-V P: 34-0-570 km/h

11.1’ Zezwala sie9 na start samolotu przy wietrze bocznym
pod katem 90 wiejagcym z V</I3 m/s

predkosciag nie wiekszg niz (00 km

1 me zrzuc¢onymi~korpusami zezwala sie wykonywaé z
: 1 \ {/\ p A ¢ yvkoryw

!
15»j‘ Maksxmalna dopuszczalna masa s—Hi przy lgdowfinin -

==sisip=is== n =

PRZYCZYNY
OGRANICZEN

—— —.b—.—f:%

Ze wzgledu na

wytr zym.st aty -
czng 1 obcigze-
nie- dynamiczne
s-tu

Tiytr zymaspre zar-
k/3|/ s-%a

Wtr zym; zb .podw ¢
i “weztdw mocowa-
nia

Poczatek zwala-
nia sie s-tu

Zabezpieczenie
normalnej ste-
rownosci s-tu

Wytrzymatosc we-
ztOw mocowania
odwozia |

ytrzymatosc we-
ztdbw mocowania
klap

Wytrzymatos$é
peryskopu
Wytrzymatos$é
spadochronu

Warunki bezp.
lotu

Powstav’anie momer
tu skrecajacego

VA trzymatosé
podw.
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S——dl——— —— = S .=
'.r.:.b—.i.. Ay 5 A —— T ..—_i—.ﬁ".—.—,%—.:l.—.:l_,:: ==
14, {Dopuszczalna pozostatos¢ paliwa prz;y lgdowaniu; Wytrzymatosc
a/ przy m= 10600 kg - O 860 kg podw.

b/ puste zb, podw. 2xUB” 16~57U - ~ zmniejszona
0 ciezar podviieszen n
c/ bez zap. Eodw. do NR-50 i bez belek noénych -
1100 kg

Zezwala sie na ladowanie zaraz po starcie po zrzu"
ceniu-wsz.-ystkich podwieszen

tadowanie z wiypuszczon™m. spadochronem hamuj. .jest Powstawanie mo-
dozwolone przjy" wietrze Soc;nym pod katem ~ON' “wie- mentu skrecajgce’
nac;ym z predkoscig V<10 mys 0 S-t wczasie

obiegu

BezPiecz_ne awaryjne opuszczenie s~tu przez .pilota Czas potrzebny
jest mozliwe' dla” warunkow;' do zadziatania
al wczasie rozbiegu i dobiegu - V>140 km/h g%‘gdg automaty-
b/ lot poziomy na H<25 m, 750 kmA Y
c/ lot poziomy na H = 25-85in? V C 1000 km/h
d/ lot poziomy na H > 85m, 1200 km/h
e/ lot szybowy na H= 80 m z”*hiepracuj. s~kiem

grzy pr%dkosm dopalania V = 40 m/s, V.= 500 -

50" km/ ) ) P
f/ do predkosci maksymalnie dopuszczalnej: Oddziatywanie

- przy WkaI"’ZySt. VWEC z GSz - 1200 km/h strum, powietrza

- ZSz-3, KM32 P/IKM-30M - V< na pilota
900 km/h P
- ze zdjetg szybkg GSz - V.< 700 km/h
g/ H= putap prakt. z Bym, zePotwarcie spadochronu  Wytrzymato$é
na wysokosci H< 6000 m spadochronu

Mozliwos¢ poraze-
nia gazami PRD

Awaryy,in7 "zrzut oston przedniej i tylnej kabin? za~*
pewnila SI?4 w zakresie wszystkich wysoKosci lotu
0

dla Vj:St. km/h ~
Lot ze zrzuconymi ostonami jest mozliwy z V. 900 - jOddziat, strum*
1000 km/h P {powietrza

i | Q Oprécz tep-Q powinien tez miec;

ia/ w lotachna H< 10000 m - ubidr"p/przecigz.PPK-1
1 b/ w lotachna H< 14000 m - WK
I “1c/ wotach na H>14000 m-MWK + hetm szczelny
il }d/ w lotachpo trasie i podczas przebazowania s-tow
# { na H<l1loob m- hetm ochronny ZSz-3 z nalozong

maska tlenowg bez ubioru kompensacyjnego.
1122* | Zrzut zbiornikdw dodatkowych przy V > 500 krgﬁ] Zapewnienie
p—=" i

| I oraz M-HC i-,4. betpiacs+
i _

jl 23« 1 Maksymalne przecigzenia eksploatacyjne wynosza; Wytrzymatosé
{ ja/ =6,5- dla samolotu bez belek nosnych i z s-tu

n | zapasem amunicji do M - 30 oraz Qp< 2loo kg.

posiss==srl
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b/ dla samolotu z dziatkami Mi-50, 65 szt. ainun.
.+ 2xUB-16-57U+2xAPN-14 /14xS»5K/ lub 2xS-24,
lub z 2x250 kg:
“ 5,5 -przy 0" = 2440 kg

- n*= 6,0 -przy O = 1400 kg

¢/ n =50 - dla samolotu z dziatkami lotniczymi KR-
50, 65 szt.amunicji, 2x250 kg i 2 x 6001, przy Qp
<5200 kg o

d/ n =50 ~ dla samolotu z dziatakami liR-50, 55 szt
amunicji, z podwieszonymi 4 zbiornikami dodatk.
PAzy Qp< 4000 kg

e/ ng= 5,5 “ ¢la samolotu z dziatkami IIR-50, 65 szt
amunicji, z podwieszong bomba lotniczg ZAB-500
PAzy Qp< 2440 kg

Czas lotu, z ujemlxym przecigzeniem pionowym nie powi-
nien przelcraczac:

3/ M5 s ~ praca s-ka bez dopalania
b/ 5's,- praca s-ka z dopalaniem

UNMAGA 1. Wylocie z podwieszonymi dodatkowymi zbior-
nikami paliwa wytwarzanje zerowych i uje-
mnych przecigzen jest niedopuszczalne.

2. Powtorne Wﬁtwarzame przecigzen zerowych
lub ujemnych dopuszczalne {est nie wczes-
niej niz po uptywie czasu t > 50 s od
chwili zakonczénia lotu wykonywanego z
przecigzeniem dodatnim.

Maksymalna dopuszczalna liczba obrotéw s-kai

a/ zakres maksymalny bez dopalania -n = 100%
b/ zakres z dopalaniem -n =100,5%
¢/ dopuszcza sie wzrost obrotow do -n =102%
podczas zwiekszania obrotow s—ka do maksymalnych,
wiaczania i wytgczania dopalania w czasie t<iOs

a/ od H= 1000 mniezaleznie od V lotu
b/ na H = 1000-6000 mprzy V ~ 550 km/h
c/ naH 6000 mprzy A N450 km/h

%raca s-ka na Zakresie maksymalnym z dopalaniem i
ez dopalania jest dopuszczalna przy V lotu;

a/ H=0-6000 m, Vp > 400 km/h n

b/ H 6000 m, V > 450 km/h

000 m —15 min.
000 m —20 min.

O o
~—
IT
Vv JAN
[ee]ee)

Zasilanie s-ka
w paliwo

V/ytrzymatosé
turbiny

Zabezp. staty
cznej pracy
s-ka

Stateczna pra-
ca s-ka

Zabezp. statecz-
nej pracy s-ka
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I UWAVAGA Powtdrna praca silnika w podauo“ch zakresach,
i d®st mozliwa dopiero po jego ochtodzeniu w
ciggu 1 min. pracj® *<96,5% bez dopalania.,®

J
Maksymalna dopuszczalna temperatura gazéw za tur- &G
?quy/t,,/> p ; p g | ngzn{/r?aa’rosc
la/ H< 6000 m “t. = 6S5°C
b/ H = 6000-12000m - t* = 710°C {
|

/" H > 12000 m ~ t’/‘\ = 750°C

jc

|y° : NaH 6000 m dopuszcza sie krotkotrwaty
| wzrost t. do 710"0; nastepnie winien nastgpic?
j m, wczasie t< 5 min. spadek do 685"0. j

I Dopalanie mozna y™gczac: | Stateczna pra~

| a/ Sodc_zas startu po zamknleciu sie taSmy upustu lca s-ka
owletrza

}b/ na H< 6000 m;
- przoy obrotach startowych z V> 550 km/h
—podczas lotu z V>400" km/h nrzyobrotach

maksymalnych “
¢/ na H="6000-15000m;

-przy n= 90,5% do maks malnych
- podczas lotu z ¥A>4 0 kmih

d/ H> 15000 m wrazie koniecznos$ci przw
5000 Inn/h

I yYYYAOA* Podczas jedne}go lotu dopuszczalne jest tylko
trzykrotne wiaczenie dopalania /proba wig—
czénia uwazana jest za wig.czenie/

B — A =

j £0 starcie, dopalanie, mozna wytgcz:y¢ przw 650km/hl Bezp. lotu

i Dspu-»"2¢zalne’wahania liczby oorotow? | Praca instalacji

jal n<755%r Ipaliwa
b/ n >765% ~ 0,5% I

n l ~
[I5" Turuchamianie s-ka w powietrzu dla warunkéw; lUmozliwienie nie-

ia/ H< 10000 m | zawodn. zaptonu

I b/ y*= 500-600kmA I\mleszan_klt paliwo-

1yi"rAOA Maksymalna temperatura gazdva za turbing hie Vo powietrzne]

powinna przekracza¢ 500 C /podczas uruchamiaj
nia s-ka wpowietrzu/ ~ i

I Minimatne dopuszczalne cisnienie oleju: | Wtrzy matosé

I a/ w locie poziomym p"™ = 2,5~5,5 kG/cm" jtozysk s-ka

i1 y/ podczas ewolucji z przecigzeniami ujemnymi i

J..  zerowymi w czasie t<5s dopuszcza sie p™ =0,

Wytrzymatos¢
""""""" | turbiny

| a/ gazow wychodzacych z turbostartera t<900°C t«:" «

b/ . # silnika ¢t < 7600 f<"5s" !

j UNMMGA Wwypadku przekroczenia wyzej podanych wartosci
{ nalezy wjtaczy¢ silnik i powtérny rozruch |
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C. Ograniczenia pozostate dotyczgce samolotd'W Lim

. PRZYCZYI A
HODZAJ OGRANICZEN OGRANI X
. &4 :0Zi Wytrzymatos¢ »
I ngguiégéalna predkos¢ z Wypuszciz, podyjoziem zar¥1kév¥ podW.
2, jDopuszczalna predko$é przyrzado\ip z wychylonymi kla~ ?(/IJaygrzyma’roéé '
|
a/ v pptozeniu startoviym 7 V < 450 km/h
Ib/ wpotozeniu do ladoviania © 400 km/b.
3* IMaksiymalna dhugotrwatosé lotu z przeciazenienm; \lé\gyr}rsztxrfﬂwfgﬁé
la/ uiemnym n < -0,1 t < 15s
16/ Dliskim zera n '= 0.1 ~A01 - t < 25 samolotu

j ¢/ ujemnym i wigczonym dopalaniu - t < 5s

4. IMinimalna ilo$s¢ paliwa w zbiorniku ; gtdbwnym, przy Nieprzerwana
| Ktorej mozna wykonywac' lot Z~przecigzeniem ujemnym praca s-ka
IEA >0l

5*1 DoEuszcza sie whaczenia dopalania zakresie ~ Pewnos¢ wia-
Imaksymalrom pracy silnika na H< 15000 m  locie czenia dopal

z pred”pjciji
I &/ na wysokosci H 2000 m —V > 400 kmi,;
}b/ na wysokosci H > 2000 m - Yp ~ 500 km/b.

i WAGA: Powtorne wigczenie dopalania dopuszczalne jest
po ochtodzeniu na obrotach n = 11200 obr/min

i po czasie t > 3 min
R , I
I Predko$¢ wznoszenia; |BoetzupleczenStWOiii{
ia/l H< 1000 m- Y = 32 m/s
jb/ H=1000m - Y*= 6 m/s
j ¢/ E = 14000m - Y» =0,5 m/s
7. I Dopuszczalna predko$¢ holowania Samolotu; W)étrzymairoéc'
| a/ po nawierzchni betonowej - Y  15km/h podwozia
I b/ po nawierzctmi gruntowe] - Y~ - 5km/h
lLDopuszczaIna predko$¢ kotowania;

| a/ po nawierzchni betonowej - Y< 30*km/h
j b/ po nawierzchni gruntowe] - Y< 15 km/h
» Predko$é oderwania - Y = 220-230 lun/h Ylytrzym. opon j
«| Predko$¢ przyziemienia; Yé)étrzoyr_r;a’roéé . I#
| a/ samolot Lim-5i Lim-6 - Y = 2/0-290 km/h podwozl '
i b/.Lim-2, SBLim, UTMiG-15 -AY = 260-2/0 km/h
1 . , ..
, j Warunki uruchamiania silnika w locie_; Foetzupleczenstwo”il
i a/ lot na wysokoséci H = 6000 m; ’
- samolot Lim—2, UTMIiG45 *Y = 500-320' km/h,

n = 800-950, .
- samoloty Lim-5, Lim-6- Y = 300-520 km/h,
n = 800-950 obr/min. N

-
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14.

»'15,
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= 500-520 km/H,
\{\ = 500/400 km/hi

- samoloty Lim~5, Lim-6 - V
n s=800-950 Obr/min. A
b/ lot na wysokosci K= 5000 m -
. n = 800-1150

c/ lot na wysokosci H= 4000 m: .
- samoloty Lim-2, UTMiG-15 “ = 500-450 km/h,
n = 800-1250 P

samoloty Lim-5i Lim-6 - V = 500-500 km/L,
n = 800-1250 P

d/ lot na wysokos$ci H = 5000 m:
- samoloty Lim-2, UTmo-15 " V = 500-500 km/h,
n = 800-1550 A
- samoloty Lim-5, Lim-6 - V = 500-600 km/h
n = 800—550 obr/min A

LWGGOi Powtorne uruchamianie silnika przeprowadzac
po uptywie 20-50 s 6d momentu zamkniecia zaworu
odcinajacego. Cykl uruchamiania silnika w locie
wynosi t” 45 s,

Bezpieczne ygarunki opuszczenia samolotu w powietrzu;
H = 600-4000 m, p = 550-400 km/h
Na,1lmnie,isza zalecana w.7Sokos$¢ opuszczania samolotu;
al wlocie poziomym - H”~ 600 m
b/ wlocie nurkowym - H > 1000 m

Minimalna dopuszczalna wysokos¢ katapultowania
sie z lo”u poziomego - H> 250 m

1. Wsamolocie dwu_mie{'sco m jako pierwszy zrzuca
ostone kabiny pilot z drugiej kabiny.

2. Przy H< 600 mnalezy zwiekszy¢ wysoko$¢ kosztem
predkosci lotu.

Czas zadziat.
automatyki
uktadu

Bezpieczenstwo jj
pilota i
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.ogramczek

it 1* .1 Maksyniag3*a dopuszczalna predkos¢ prz:yr2adowa lotu T qygegdhia t)pu n
1SS o

I flatter
I 2* | Maksymalna dopuszczalna predkos¢ przyrzadowa |otu Wit 5
I j z wychylonymi klapami zaskrzydioyjymi - q\/’\350 km/ti :mgprzym' zamkowI
i 3. | Maksymalna dopuszczalna predkosC orzyrzadowa lotu i Wytrzym. zamkoéwli
I ||Z wypuszczona podwoziem ~ VP,’\ . ba/n I podwozia
I Maksymalna dopuszczalna predkos$¢ prz:yrzadowa lotu Drgania

II w burzliwel atmosferze v, 67U IsmA. )
' i

5% | i) dppuszczalna,j kosS¢ przyrzadow rzyzie-{ WvtrzMhatosn
Mg dpp Azlr())redlqpya 3 przy al

I *enia samol - ~20kwvh T N T podwozic
IM~aymalna preakos¢ przyrzadowa rozpoczecia hamowa- j pgi* ci
Iniayicél pod\E)vozia - 1/p y14(3 km/h potzecla namora: :Eﬁiadﬁligmualco-j}ﬁ
[ N | wego I
7* | Minimalna predko$¢ przyrzadowa lotu s~tu - V_-~200 it
Lk pre przyrzg g p.. 20 {Ppczq_tek_ zwala-j}
jnia sie
| PQPdszczalne przecigzenie pionowe samolotu ' n = {Wytrzymatos¢  »
I's-tu , ]l
9*] Dopuszczalny czas lotusqdwroconego - t ~ 40s |Praca instala- »
Icji paliwa 1

in™* | Pop~szczalny czas lotu z przecigzeniami u.iemnymi i
" bliskimi zera - 0.2 » "< nOfi «t N 5S ——moemmmmm-
Maksymalna dopuszczalna masa samolotu; j Wytrzymatosé

a/ do lgdowania - m, 5500 kg 1 konstrukecji
b/ do startu - m ~5838 kg

S12. Maksymalna dopuszczalna liczba M= 078 { Drgania typu
WAOA; Niedo?uszczalne sg starty z DS /betonowych/ iflatter
okrytych katuzami'wody ‘o powierzchnj wie- i
n szej niz 10 m2 i gtebokosSci wiekszej nil 2m. |
Predko$¢ holowania samolotu ~ ~ 107 {Bezpiecz. lotu
Predkos¢ kotowania;
{ al z podwieszeniami - V<15 km/h
t J b/ bez podviiiesseh - V™0 km/h
I
jPredkosé oderwania s-tu - -<200 km/h Wytrzym.podwozig

J]IIW IPredkosc przyziem |en|a__s_-_t_)<_|__:__\é__< 200 kmh » H‘

|
|
] wykonywania fip:ur | Wytrzymato$¢ K
J
I

|
£ - mp™ ;>0 kgt konstrukcji

- 11
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==
iWytrzymatos¢

al silnik SO~1 -i SO-J; turbiny
1 zakres pracy minimalny:

- na ziemi - t 660"

- wpowietrzu - t 66070 A
2 zakres pracy przelotowy -t~ 520 C
5 zakres pracy nomlnaln¥;

- wpowietrzu - t » 570 u
A * rlla ziemi - t k570°|C

zakres pracy maksymalny;

- na ziemi - t ¥20°C

~ w powietrzu ~ t 720°C

Predko$¢ obrotowa /obr/min/;

al silnik SO-1 i S0-~5; o
zakres pracy minimalny na ziemi -n = 5900+100
zakre$ pracy przelotowy - n = 14500
5 zakres pracy nominalny - n = 15100
o 4 zakres pracy maksymalny - na ziemi n = 15600-100
5 zakres. pra%/ maksgm. - owietrzu;
- silnik SO-1 - 15500-15600
- silnik SO-5 - 15500-15700

N

Minimalne ci$nienie ole.ju /kG/icm?/; ™ Zatarcie sie
al silnik SO-1 i S0-~5; _ tozysk s-ka

1 zakres pracy minimalny - P~in 1,

2 zakres pracy przelotowy -  >*1,9**25

5 zakres pracy nominalny na zi?%kmi - p 7=2,1-2,5

4 zakres pracy nominalny wpow. - pn™MA7,9-2.5

5 zakres pracy maksymalny na Z|em|—°P’\=2,1—2,5

5 zakres pracy maksymalny w pow* - p~J =1,9-2,5
Dopuszczaln:y czas pracy; Wytrzymato$é
al silnik SO-1 i SO-5: czescx s—ka

1 zakres pracy, minimalny - t nieogran*
, ®2 zakres pracy przelotowy - t nieogran*
5*Zakres. prasgl nomlnalng' )
- silnik SO1 - t= 50 min.
- silnik SO5 - t= 40 min* ]
4 zakres pracy maksym, w pow* - t = 10 min

Warunki bezpiecznefi‘c opuszczenia s-tu w locie prz7 Czas zadziala-

pomocy fotela katapultoweft™o;" nia automatu
al/ wysokos¢;

- lot poziomy - 500 m .

- lot nurkowy - 1000 m
b/ predko$¢ - V = 500-250 km/h

Pierwszy zrzuéa”™ruchorng. ostone kabiny i katapultu”™e
sie pilot z drugiej kabiny* ,
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i i ‘T PRZYCZyiiY
I||Lp. II EODZAJ OGRAEICZEIi OGRARICZS
===
le %Dopu_szczaana predkoS¢_kotowania po twarce.j i rowne.j Mytrzjimatosé
powierzchni sruntowe.iT podwozia
l'a/ przy predkosci wiatru V. = 15 m/s -V, 20 km/h
j b/ przy predkosci wiatru V = 15-20 m/s zezwala
| sie” na wykonywanie podlotow
2«Jl Dopuszczalna predko$¢ wiatru podczas wykonywania lo~j Bezpieczenstwo
Itow w zawisieT startu i lgdow-ania; ltatanid
j a/ czotowego V ~25 m/s
] b/ bocznego i tylnego - V 10 m/s

5% | Zawis przy ziemi wykoniywa¢ na H 10 mw lotach

1 anykty ch

| i Zawis na wysokoSciach. H”~ 10 m zezwala sie
wykonywa¢ podczas przewozenia tadunkow za~
wieszonych na zewnatrz Smigtowca, podczas
sbartu 1 lagdowania na fg%aszczyznac z prze-
szkodami na podejsciach a takze podczas dzia-i
tan taktycznych* "Podczas wykonywania zawisu
nalezy zwiekszy¢ moc silnikow do zakresu star-
towego w czasie t obroty wirnika no$-
nego n

e g e = —

4, 1Dopuszczalna predkos¢ wiatru przy wykonaniu zwrotow,
i 0o dowoljgy kat w zawisie przy ziemi - "10' m/$

UNAGA Prz redkosci wiatru ¥=10-25 m/s zawds wykoH
I nyV\ya(:ptglko od wiatr* Zwroty w zawisie Wko—{r
i nywad z predkoscig katowgl1l8'"/s /catko-
| wity obrot wczasie 20s/* Przemieszczenie
[ smigtowca i podloty wykonyw*a¢ na wysokosciact®
I HA 10 m m%]qc zapas$ wysokosci A H ]*2m nad
j przeszkod/q. rzemieszczanie bokiem i tytem

vaykogywe/ﬂc*pod"Wlatr przy predkosci wiatru
m/s

5. Dopuszczalna predko$S¢ podczas przemieszczania Wytrzymatos$c
sSmigtoweaV podwozia

a/l wdzien - V< 20 km/h
b/ wnocy - V< 15 km/h

UWVAGA Loty na minimalnej wysokosci w dzien nad
rowng powierzctinia zezwala sie wykonywac
nie nizej niz H™ 15 nad powierzchnig o
zmiennej” konfiguracji - H® 20 mj w nocy -
niezaleznie od uksztattowania terenu -
H>150 n¥

6*1 Dopuszczalna predkos¢ maksymalna Wytrzymato$¢
0oJ masa Smigtowca m .~ 11200 kg; konstrukcji
H=0m - V=55
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H=500 m - 7 =520
H=1000 m - V = 510
H=2000 m - V = 285
H=5000 m - 7 = 225
E=4000 m - 7 = 180
b/ masa eémisiowca m = 11200 - 11500 Kg:
I = 0Om - 7 =515
H=500m *“ 7 =505
H= 1000m- 7= 250
H = 2000ra 7=265
H= 5000m- 7=215
H= 4000m- 7=140
¢/ masa $Smigtowca m = 11500 —11800 Kg:
Om 250
500 m 250
1000 m 250
%% m 208
m 15
4000 m

7. jDopuszczalna predkosé rainimalna 7A""/km/h/:
a/ masa $migtowca m =5é1200 kg;

H=0m
li = 500 m =50
H ='1000 m - =50
H = 2000 m — = 50
H = 5000 m “ = 50
H = 4000 m ~ =70
b/ masa $migtowca_ m 11200 - 11500 kg;
H=0m - 7 50
H 500m - 7=050
H=1000 m- 7 50
H=2000 d~ 7 =050
H 5000 m- 7 50
H= 4000 m- 7 =170
masa_Smigtowca m =1’
H=0m - 7 =50
H 500m'- 7 =250
H=1000 m~ 7 =50
H 2000 m- 7 m.70
H 5000 m-, 7=170
8. Dopuszczainia predkos$¢ lotu z wypuszczonym podwoziem
7 .. IbD* IEiri/ii
9¢ «Minimalna predko$¢ lotu w czasie ch-owania. podwozia
po sbarcie;
a/l wdzien - 7 =70 km/h
b/ wnocy - 7 =150 km/h

Minimalna yjysoko$é

cnowania podwozia;

al wdzien - H” 15 m

b/ Vnocy - il

50 m

il. j,.aks.ymalna w:ysoko$6 lotu;
a/ normalna masa do startu —H =4500 m

b/ maksymalna masa

do startu - H= 4500 m

c/ lila*a” wii“ksza niz 11500 kg - H = 5000 m

Bezpieczenstwo
latania

Wytrzym.

zamkéwi
podwozia [ |

Bezpieczenstwo »
latania X i



12.

16,

18.

20.

It ——(— _ :
A s s s mmmsim——s—sossme—.m—s——.—msso——smo—sm——o—==.
iWMAGA MaksVyreDlna predkos$¢ lotu w wariancie z ta-
l(2I_L_1_r/1'I1<|em podwieszonym na zewnatrz - 250
iii
mafeymalna dopuszczalna B(r)edkosjc’ prz:vziemienia Mitrz;yinatos¢
podczas lagcwania — lou/li podwozia

Predko$¢ poczatku haaowania kot na dobietcu -
Y'A 30 ton/li : e
UNMAGA Predkos$¢ znizenia podczas pionowego opada-
nia na H='200-10 m- Y 2 m/s, za$ na
H=10 - Om- Y< 0,2 m/s

Na wykonanie lobéw z pilotem automat, zezwala sie: 3ezpieczenstwo

a/ w locie poziomym na HA 50 m _ Latania
b/ na zakresie ”i/MRSZRUT™\i locie poziomym na {

H = 50r*5000 m z Y od 120 km/ii do maksymalnej I
c/ w zawisie, podczas wznoszenia pionowegoi zni- {

zania na zaliresacti  "WT30TA* "WISIENIJS*'na ]

H = 510 m/dopuszcza si¢ ., 50m/

. . . L

U\AGA Zezwala sig¢ na wiaczanie pilota automat, przyj
predkoSci wiatru Y~ 5 m/s. ]

|

Maksymalna predkos$¢ lotu z tadunkiem zewnetrznym,;

al dtugos¢ linii gtownej 1 =6 m- Y~ 250 km/b. i

b/ " ) 1 =21m- V< 100 km/h. J

WAGA Zaczepianie tadunku do Smigtowca bedacego w |
zawisie tylko wowczas, gdy lina jest dluzsza{

niz 5 m. Zakrety z tadunkiem podwieszonym na I
zewnatrz Smigtowca z katami przechylenia |

nie wiekszymi niz 50°. o
Masa startowa Smigtowca m ~/kg;/; |I
a/ normalna 11200 kg P~
b/ maksymalna ~ 11500 kg
¢/ maksym, w war. tgcznik 11800 Kg .
d/ maks.z tad.zewnetrznym 11500 kg

Maksymalna dopuszczalna masa przewozonych tadunkéw: [Atrzymatosé

a/ w kabinie tadunkowej- 1500 kg jkons”~rukceji
b/ na zewnatrz Smigtowca - 2000 kg

Liczba o0s6b przewozonych w kabinie tadunkowej
al pasazerow w fotelach - 8
b/ rannycti na noszach - 4 '
Minimalne wymiary ptaszczyzny do lgdowania i startu;feezpieczenstwo
al bez przeszkdd terenowych ra podejsciu - S = Natania

50 X 50 m
b/ §48rzeszkodami pionowymi 15 m- S = 50x150m-

m

iMiniinalne wymiary ptaszczyzny do startu i ladowania
s~poGODeir~ai::olopowbyiii powimy ™ wynosié":'

a/ ne wysokosci 1500 m - S = 75x250 m

h/ na wysokos$ci H = 1500-5000 m - S = 75X550 m
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aet===i=========:=:
«1¢ Virunidl be: g ani WHLOIEU L . .
I przez zatogg z uz’™ciem spaloci i ronowT {%E%amzzan% '%{&Q;_Sn
i ja/ wysokosS¢ lotu H ™ 120 m jcia spadochronu ii
fi . predkos¢ dla wariantu bobowego i transportowegoi
hj - 2 kabiny operatora - V<520 km/h
{ 1 - z kabinypilota - V< 250 km/h
ill jc/ predkos¢ dla wariantu bojowego z podw, srodk.
I razenia:
£ ] - z kabiny operatora - V< 250 km/h
u ] - z kabiny pilota - V<.180 km/h
I J - z kabiny tadunkowej- 200 km/h

i'"2. j~ksymalne dopuszczalne obroty wirnika nosnego /%/s jWytrzymatosé

a/ zala?es minimalny - n = 55+10 itopat
jb/ zakres przelotowy - n = 95+2

c/ zakres nominalny - n = 95+2 |

Id/ zakres startowy - n = 92+74 :

125. ITemperatura gazéw przed turbina /~C/; iViytrzymato$¢
jal' zakres minimalny - t<780 jturbiny
Ib/ zala?es przelotowy - t< 910
{c/ zakres nominalny - t < 955
jd/ zakres startowy - t ~ 990

iCj-$nienie oleju wsilniku /kG/cm~/ iMo3liwosé za-
ja/ zakres minimalny - p >2 . rtarcia s-ka
b/ zakres przelotovdy - p» 5-4

jc/ zakres nominalny - p« 5-4

Id/ zakres startowy - p =»5-4

I"op~szcza™y,czas ciggtej pracy s-ka /min/ i Wytrzymatosé
la/ zakres minimalny t < 20 iczescl s-ka
Ib/ Zakres przelotowy —t —nieograniczony

Ic/ zaki-es nominalry” - t < 60

1d/ zakres startowy - t~ 15

Sezpie c 2enstwo
-atania

*'i wysokos$¢ lotu, przy ktoérej zezwala sie;
Iw Juzbrojenie kierowane - H< 2500 m
j t/ wy~conywac starty i ladoyjania.~ H” 5000 m
»1 Zabrania sie»
’a/ rzewozenia tadunkéw zewn)?trznych w terenie
Borzystym
i t oblodzenia wykon.lotobw przy temp.

JUWAGAI Po wystrzeleniu 400 nabojow z m 9A-624 przy

) ~ ~<+2000 nalezy Kii chtodzi¢ w

i . t>25min; oezeli t>+25°C, czas chto-
dzenia winien wynosi¢ t ~55 minl .
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4, U2UPEENIA3=>fiI"CE CHARAKTERYSTYKI

MO2LIVVOSCI TAKTYCZNO-TECHNICZNYCH
SAMOLOTOW | SMIGEOWCOW

4.1, CharakterystYki samolotow MiG—~2IM i MiG-2IMF

H (Hm)

Rys.4,1.1, Charakterystyka rozporzedzalnych predkosci lotu
/liczb "M"/ samolotu MiG-21M i MiG-2IMF z silni-
kiem R-13-300 w zaleznos$ci od wysokosci /samolot
uzbrojony jest w dwa pociski R-3S/
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Rys.4.1,2. Charakterystyka sasnoiotu H1G-21M i MiG-21KF z silhi*
kiem R-13—-300, uzbrojonego /lub nie/ w podwieszane
uzbrojenie /wedlug ograniczen eksploatacyjnych/ -
zaleznos$¢ fnaksynalnie rozporzedzalnych przeciezen w

locie od ciezaru i wysokosci lotu, odpowiadajeca:
wartosci C_ .
T Zz itnax
wartosci poczetku drgan sainolotu

4.2. Charakterystyki setnolotéw M1G-21R
L] .
70000

>
Predkoé¢ tnimrmina td i
podomajo 2R3km/h

15000

f
. S/
it
5000- 1
s
£
1 y
i~

Rys.4,2.1. Charakterystyka rozporzedzainych zakreséw predkosci
lotu sanolotu MiG—21R aleznie od wysokosci w wa-
runkach atmosfery standardowej:

samolot z podwieszonym pojemnikiem -0" Ilub

"R™ bez dodatkowych zbiornikéw paliwa:

n N pojemnikiem “D" lub -R- i dwoma
dodatkowymi zbiornikami paliwa
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Ry9.4,2,2. Charakterystyka rozporzedzalnych zakresdi™ liczb
M lotu samolotu M1G-21R zaleznie od yjysokosci. w
warunkach atmosfery standardowej:

samolot z pojemnikiem “D” lub “R” bez
dodatkbyiych zbiornikéw paliwa i bez

podwieszonego uzbrojenia, przy pracy
silnika na 2PSPD;

-X“X-X-X-X samolot z pojemnikiem D" lub "R
uzbrojony w podwieszone 2xR-3S, przy
pracy s-ka na ZPSPD;

samolot z pojemnikiem "0“ lub "R* i
dwoma dodatkowymi zbiornikami paliwa,
przy pracy silnika na 2PSPO;

-XX~XX-XX- samolot z pojemnikiem “0“ lub "R" i
dwoma dodatkowymi zbiornikami paliwa,
przy pracy silnika na 2PSM,
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4,3, Charakterystyki samolotow MIG-21U

Kh

Rys,4,3,1,

< « .

Rys,4,3,2,

0
Wam
3i PO
30
Vi HAOOM
25
WOi
28 S
H=5000cnh
fr-i
“HF3OONM
-
[e5
W wa wi mj m Mo igkmh

Charakterystyka kilometrowego zuzycia paliwa sa-
molotu M1G-21U zaleznie od przyrzedowej predkosci
i wysokosci lotu:

samolot bez podwieszen zewnetrznych;

samolot z podwieszonym dodatkowym zbiornikiem pa-
liwa

40

30

25N-;

H-3000iTf

« H7wm

500 600 700 m % '

Charakterystyka kilometrowego zuzycia paliwa sa-

molotu MiG-2IU zaleznie od przyrzedowoj predkosci
i WysokosSci lotu ; samolot bez podwieszanego zbior*
nika paliwa« a z podwieszonym uzbrojeniem:

dwa pociski rakietowe R-3S

dwie wyrzutnie UB-16-57U z pociskami S-5



Rys«4«3,3.

Rys.4,3,4,

160

[49)
HiioQpintijK o 3s :

=+t

500 600 7001 800 800 1000 Vpkm /h

Charakterystyka kilometrowego zuzycia paliwa sa-
molotu MiG-21U zaleznie od przyrzadowej predkosci
i wysokosci lotu:

samolot ma podv;ieszony dodatkowy zbiornik paliwa
oraz dwa pociski rakietowe R-3S albo zasobnik .z
dziatkiem /w miejsce dodatkowego zbiornika pali-
wa/ oraz dwie ivyrzutnie U3-16-57U z pociskami
S-5, albo tez dwie bomby OFAS-iOO /bez dodatkowe-
go zbiornika paliwa/;

samolot ma dodatkowy zbiornik paliwa oraz dwie
wvrzutnie UB-16-57U z pociskami S-5

EE

ES

»l0000iru

n ! 600 700 800 Iwu /p Ajm/h
Charakterystyka kilometrowego zuzycia paliwa sa-
molotu MiG-21U zaleznie od przyrzedowei pred-
kosci i wysokosci lotu:
samolot z dwiema bombami FAB-250, bez dodatko-
wego zbiornika paliwa;

samolot z dwiema bombami FgB-250 i podwieszonym
dodatkowym zbiornikiem paliwa
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4*4,1, i. ¢blLiEziBn™owe

1, Taktyczne promienie dziatania samolotow oraz rubieze przechwycen
obliczone se dla zasiegu wykrywania witasnych RLS. Biorec pod uwage
mozliwos¢ uzyskania informacji radiolokacyjnej od sesiada, przyjmuje
sie, ze na kierunku zachodnim i potudniowo-zachodnim rubieze przechwy*
cenig znajduje sie na granicy polskiej przestrzeni powietrznej,
2, Wobliczeniach taktycznych promieni dziatania oraz mozliwych rubie-
zy przechwycen celow powietrznych przez samoloty typu MiG z potozenia
dyzurowania na lotnisku w gotowosci.«bojowej nr i uwzglednionej
- czas uruchomienia silnika i kotowania samolotu nastart - 4 min,;
- czas obiegu informacji i podeJmov;ania decyzji - 2 min, *
“ czas wykonania zakretu o 180" do ataku z tylnej poisfery *
rowny 1 min 30 s,
W sumie uwzgledniono w obliczeniach 7 min 30 s Czasu pasywnego,
samolotéw MiG-23MF atakujecych przechwytywane cele z
przedniej poitsfery atakiem czotowym 9%ovspomniany czas pasyw-
ny wynosi tylko 6min,
3, Wobliczeniach mozliwych rubiezy przechwycen celdw powietrznych
przez samoloty typu MiG z potozenia dyzurowania w powietrzu nad
lotniskiem /w rejonie lotniska/ uwzgledniono:
- czas obiegu informacji i podejmowania decyzji - 2 min;
“ czas zakretu o 180" do ataku z tylnej poisfery - i min 30s;
W sumie przyjeto wiec czas pasywny 3 min 30 s,przy czym dla samo-
lotéw MiG-23MF wykonujecych atak czotowy czas pasywny wynosi tylko
2 min.
4, Wobliczeniach bilansu i zuzycia paliwa uwzgledniono:
pozostawanie w instalacji paliwowej samolotu okreslonej reszty pa-
liwa Jako niezuzywalnej /niewyczerpywalnej/;
zuzycie okreslonej ilosci paliwa na uruchomienie silnika i kotowa-
nie samolotu na start po zakonczonej proébie silnika;
zuzycie paliwa na lot po kregu do ledowania w czasie 4 min;
zapas bezpieczenstwa okreslony dyrektywnie Jako zapas paliwa dla
samolotéw MiG-21 i MiG-23 réwny odpowiednio; 500 1 i 800 1;
- przyjety z zatozenia nawigacyjny zapas paliwa w ilosci 10% obliczo-
nego zapasu rozporzedzalnego paliwa do zuzycia w powietrzu;
- ciezar wtasciwy paliwa przyjety w obliczeniach - 0.79 g/cm”™.
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4.5.1, Dane__do_obliczen *m
1. Pojemno$¢ uzytkowa zbiornikow paliwowych instalacji gtéwnej '
/lobjeto$¢ zuzywanego paliwa/ - 4380 1,

2. Eksploatacyjna uzyteczna ilo$§¢ paliwa w catej instalacji
/petne zatankowanie/:

- bez podwieszonych zbiornikéw paliwowych - 4380
- z podwieszanymizbiornikami paliwowymi 2 x 800 1 - 5960
- z podwieszanymizbiornikami paliwowymi 2 x 1150 1 - 6660
- Z podwieszanymizbiornikami paliwowymi 2 x 1150 1 +

+ 2 x 800 1 _ 8240

OBLICZENIOWE ZAPASY PALPM
/z uwzglednieniem jfo zapasu technicznej gwarancji/

) o Zapas obliczeniov/ly /kg/ dla danego
Lp. V/ariant napetnienia ciezaru witasciwego e/kglll.
0%55 0,775 10,800 f 0,850

1. Bez.dodatkowego zbiornika
paliwa 3080 3160 3260

2. Z dodatk07/yi2 zbiornikiem
palivia 2x800 1 4270 4380 4520

3. Z dodatko/.ym zbiornikiem
paliwa 2x1150 1 ® 3800 4920 5080

4. Z dodatkov7y!™ zbiornikiem
paliwa 2x1150 1+2x800 1 5990 6140 6340

3380

4680

5270

6570
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4*5*2 . Charakter”™st~kl cigzarowe_samolotu_i_f£oOwieszen
t
.“ 1 Wy azc zegoOljaiejaie danych H/1asa/kg/jl
PTL T
—l-J'I' ==z ==:Z'—==Z=====:'==:==:="'-
1*1 Samolot bez podwieszen /z zaloga, cieczami, gazami, z i
! aESTiaiojg do dziatekjpiecz bez paliwa i. bez belek no$nych/ 10400 0

N

i Belki noSne BD3-57M /bez borabotrzymaczy, podkadtubow”
z belkami poS$rednimi/; " ..
- podkadtubowe przednie 2 szt*

~ podkadtubowe tylne 2 szt. L
- podskrzydtowe zewnetrzne 2 szt.

=C

]

- podskrzydiowe 7/ewnetrzne 2 szt.

3v] PodW|eszen|a konwencjonalnych bomb pojedyne zo, v tym:
i bombotrzyraacze 2 szt.
|
1
1

- bomby_“kalib2i 500 kg 2 szt.
i - bomby kalibru 250 kg 2 szt.
- bomby kalibru 100 kg 2 szt.
4.« Podwieszenia konwencjonalnych bomb na belkach wielozamkov;y<”h

MBDZ-U6<"68-1"w tym:
__belki*podkadtubowe 2 szt.

belki podskrzydtowe 2 szt.
bomby kalibru 100kg 8 szt. pod kadtubem oraz 10szt.pod

skrzydtami

bomby kalibru 250kg 4 szt. pod kadiubem oraz 4 szt. pod
I skrzydtem
Jis~ ;Podwieszenia _specjalnych bomb»w tym:

- bonibotrzymacze B03~56PNi»i 2 szt.

—_bomba specjalna 244N 1 szt-.
~_bomba”spec”alna RN-24 1szt.
- bomba specjalnaRN-281szt.

- bomba specjalna8U-49 1szt.

PRPRRERPP = RS R B
1

—_bomba  spebjalna6U-57 1szt.
2_bOMba_~specjalna 8U-65 /9U-64/ 2 szt.

UWAQA! Wymienione wyzej bomby po jednej sztuce podwiesza
sie wykorzystujagc dwa bombotrzymacze B03-56FNM.

PR R
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4.5.4. Zasad;j;;_S2orz3dzania_w;j kreséw

Obliczenia zasiegu ”"L" /km/ i dtugotrwatos$ci-lotu "T" /min/
samolotu Su-20 przedstawione zostaty w postaci wyloresow prcktycz-
nycti zasiegéw i diugotrwatoSci lotu w zalezno» ei oo masj Soa..
samolotu "m” /kg/, wspoétczynnika oporu "CA" wariantow
podwieszen uzbrojenia oraz od wysokosci lotu "li" /m/ i poczatkowe-
go zapasu paliwa "Qqq" /kg/.

Z wykresu mozna korzystaé podczas'¢wiczen i zajec ze stucha-
czami ASG \YP, pamietajgc, ze odpowiadajg one warunkom lotu”na maksy-
malny zasieg.

Wobliczeniach zostaty uwzq[ednione nastepuquce zatozenia:
ciezar witasciwy paliwa f = 0,800 kG/dm
- zakres pracy silnika, predkos¢ i wysokosé odpowiadajg .warunkom

maksymalnego zasiegu lotu;

- masa samolotu oraz masa podwieszen - jak w punkcie 4,5.2., oraz
zapasy paliwa - jak w punkcie 4.5,1.;

- wspobtczynnik oporu samolotu, oraz jego zewnetrznych podwieszen
jak w punkcie 4.5.3,; przy czym nalezy braé pod uwage sume skita-
dowych wspétczynnikéw C*;

- warunki atmosferyczne zgodnie z miedzynarodowg atmosfera wzorco-
wa,

PRZYKEAD KORZYSTANIA Z WYKRESbW

1, Okreslamy mase startowg samolotu wedtug punktu 4.5.2.;
uwzgledniajagc podwieszenie,np:2 wyrzutnie UB-32A-1 z pociskami
S-5:

10400 + 64 +206 + 244 + 3160 = 14074 kg

2, Okreslamy wedtug punktu 4.5.3,:

70 + 19 = 89

3, Odczytujemy z wykreséw zasieg lub diugotrwato$é¢ lotu na danej
wysokosci.
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RI'S-4.5.1  pratyczny zasieg L /kn/ i dhugotrwakosé T /min/ lotu Sn-pn

/i dodsS~ bi?rnlkQw'o” wsiol/\f}\/n—
EaV'.wa'%“*:%‘i%o I?gﬁ WXETZBETn Rl %aliwa /oblicze}’l\Llyosv\(/)y Ozsgf)as
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Ryo.4.5.4. Praktyczny zasieg L/km/ i atugotrwato$¢'T/min/ loto <;n-pn 70=
iasy startowa! m/kg/, wspé"*~niika oSorS C

: . A
/obliczeniowY zapgg“pvg iwa IpC"h=6?X\6 E%/USO L SraHwt n
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4.6. GKARAKTIiRYSTYia SAMOLOTOM Su~7BFJ

Q2 05 &
D 5
-ty.nosneg

ze schowanymi klapami

Rys,4.6-,2. “Biegunowa i wspotczynniki sity nosnej C = f /
"'samolotu Su-7BKL podczas startu”i lagdowania z
klapami wychylonymi o kat 25°






HH

1
15000
<om SA

"\

0y A

5000 __IL
/
o] 500 iooo mo

Predkoéci osiagmeli w czasie rozpeolzafoi samolotu
»'"rndatz atererrKi bombartii
FAB-250M-50

o”Samohtbez pod»ieaen ozbrojenits
6~\amolGtz czterema bombami

214

mSamolot bez podmeszeri uzbrojenia
g Nelrar -A‘vv"' l

(iopwaozem

4- Czas nieograniczony M*2p
SmSamolot z czterema bombami
m-50gM-S4.SHnikpracuje
nacbtrStach maksumalnych
z wtgezonym dopalaczem
e-Samo/otbez podémieszen uzbrojenia
Silnik pracuje na obrotach makajj-
malngchz rrtdbczoriyrn dopalaczem
7—QPr_?(gczeniez uwagi na mtrzumgtosc
silnika przy MZ1 nidwifcej niz Izpiri
g-Samolotz dwiema bombarnl PAB-SOO M-58
Silnik pracuje na obrotach maksymalnych
z wyteczonym dopQIlQctem
5-Samolotz czteroma bombami___
FAB-500M-B8 Silnik pracuje no obrotach
maksymalnych z wylgczongprt.
dopalaczem., .
10-Samolot z czterema hombomi
FA8-500NS4 Silnik pracuje na obrdfach
maksymalnych z wyryczonyrn
dopalaczem

FA&-2S0M-54- «- Salir_lolotz cz_t(-::c’rezrza pociskami
oSarnolotzdmma bomlrami rakietowymi $-2: . . .
-Samolatz 32pocisk Kiet S~dM
FAB-250MS4 O dwteh wyrautniach UB-tomyy
Rys,4.%.5* Charakterystyk? maksymalnych i minimalnych
predkosci lotu poziomego samolotu Su-7BKL
Z réznyml ,W_arlantaml us'cro;jenla zaleznie
od wysokosci lotu
H[nl ranjcmaz ipiji
SR
RRRERN 2im
15000 SamolotZQ zbiornikami
zopalajocymi ZB-3S0
OgramozeniCL:
Vj=IWkmlh
iprzy 1*21nie wiecej
iz Imin.
10000 me .
Samolot z podskrxydI\owymi zbiornikami X
dodatkowymi Ogranicze
Vi*mOkmlh iM=1,
Samolot ze wszystkimi wariank ml / AQgraniczenia—
uzbrojenia otaz %podkidiubowijm i/ h?zodlfmllh
5000 zbiornikami dodatkowijmt — LkliZp
Ograniozenia:
HinIoOkmIb i M-17 /'
Rys.4.6.6.  charakter3styka maksymalnie doiusiczaliiych
predkosci lotu samolotu Su-7RKL \ zj0.eznc-
scl od v/yso]:osci
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mRys,4.S5.7. [ Charakterystyka podstawov;ego programu lotu

w celu osiggniecia putapu praktycznego wy~
sokos$ci /po osiggnieciu putapu wedtug tego
programu na samolocie pozostaje jeszcze
800 kg paliwal/
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4.7. Zasieg i diugotrwatos¢ lotu samolotéw SU-7BKL

Wykonane obliczenia zasiegu i diugotrwatosci lotu samolotéw Su-7BKL
podano w formie wykreséw ”Praktycznych zasiegéw i diugotrwatosci lotu"#
w ktore wlicza sie drogi przebyte podczas wznoszenia i znizania z v/y-
sokosci przelotowej po nakazanej trasie,

Wobliczeniach uwzglednione zostaty podane nizej dane techniczne
i zatozenia uzupetniajace; _

1. Pojemnos¢ zbiornikéw instalacji paliwowej /w litrach/;

« instalacji gtobwnej - 3930, z tym, ze eksploatacyjna wynosi 3900 1;

- instalacji zbiornikéw dodatkowych wynosi; 2 lub 4 zb.dod.po 600 1,
albo 2 zb, dod. po 950 1, albo tez 4 zbiorniki dodatk., z ktdrych

2 po 950 1 oraz 2 po 500 1 paliwa.

2, Wzbiornikach instalacji gtéwnej zawsze pozostaje jako niewyczerpy-
walne /"martwe"/ okoto 65 1 paliwa /okoto 50 kG/, a w czterech dodat-
kowych zbiornikach paliwa podobnie - 25 1 /okoto 20 kG/.

3, Na tolerancje techniczng regulacji silnikd6w /dopuszczalne zwieksze-
nie zuzycia paliwa/ ustalona norma wynosi 7% pojemnosci instalacji
gtébwnej czyli <75 1 paliwa.

4. Obliczeniowy zapas paliwa w zbiornikach instal |li paliwowej samo-
lotu SU-7BKL, zaleznie od jego ciezaru witasciwego wynosi;

gss>sBatssss Bss Ss s Bsisss 3s &Gs as Sls SIxs; (aaaaaaaB~aasBaaaasaaaaaaaaaaaapaaaaai
},/]V Obliczenioviy zapas paliwa
li Catkowite napetnienie /kg/ dla cigezaru wiasciwe-

instalacji; .a0./ks/iz -

Nas aasasasaaaaaaaaaaBB aaaaaaaaaaaa:
Ygtownej /bez zb. dod./

igtbwnej + 2 zb.dod, po 600 1
8gtébwnej + 2 zb.dod. po 950 1

“gtéwnej + 4 zb.dod. po 600 1 4490 ¢ 46001 4750 i 4930
8gtéwnej + 4 zb.dod,, przy czym 5 }

52 z nich po 600 1 i 2 po 950 1 | 5020 | 5140! 5310 | 5510
u i 1 i

ITBSSS SS":8S3SSS388S S S85.538SSSCSS8SS SS S S55558S88abaaaaas~"aaaaaataaaBaassaaaaa:

5, Obliczenia, wg ktérych sporzedzone sg wykresy L i T, wykonane zos-
taty dla ciezaru vitasciwego paliwa m 0,775 kG/1,
6, Do obliczen L i T zakitadano, ze warunki atmosferyczne sa zgodne z
warunkami atmosfery standardowej /wzorcowej/, bez wiatru.
7, Wobliczeniach L i T uwzglednione zostaty;
zuzycie paliwa na ziemi /uruchomienie i préba silnika oraz kotowanie
na start/ w ogélnej ilosci 0O» , » 160 kG;
- zuzycie paliwa na lgdowanie /tacznie z "kregiem"/ w czasie 10 min,

w ogolnej ilosci ® ™00 kG.

8* Wobliczeniach L i T rtie uwzgledniono nawigacyjnego zapasu paliwa

ANp-naw,
9. Maksymalny taktyczny promien dziatania samolotéw Su-7BKL jest rowny
w przyblizeniu potowie podanych na virykresach zasiegéw lotu.
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