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“/“tM

■JNO-LOTNÍCZfe

/■ ■■ v i s i t ;
■ ■; ' V '
W«''-"'-' 'VV&ÍíiÍv'lS

'.'íí

■ ' Vr' ̂ I'-ifeV

Hi

' si
S'W''-' '̂ j' K

mMimmám

W A R S Z A W A * 1 9 8 1

CD

CD'

DO





A K A D E M I A  S Z T A B U  G E N E R A L N E G O  WP

WYDZIAŁ WODSK LOTNICZYCH I OPK 
KATEDRA PRZEDMIOTÓW SPECOALNYCH

— K W i M t =

AS6 Mown« 3590/81 .?foi .. "

K,k<xlcjO/XJktą 
'¡jrui Ui ̂
^  -

12. 10, 2000

Egz.nr J

przeklasyfikowano

Protokół Nr 54305
NAU.

20
Płk mgr in ż .  Adam ZACZEK 
Płk mgr in ż .  Oózef KOPAŃSKI <n>

I N F O R M A T O R  T A K T Y C Z N O - T E C H N I C Z N Y

C Z ę Ś 0 IV

, ZABEZPIECZENIE INŻYNIERYONO-LOTNICZE

WARSZAWA 1981





- 3 -
T R E Ś Ć

str®

Wstęp ••••••••••••«••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 6
Ważniejsze sk ró ty  1 oznaczenia •••«•••••••••*••••••••••••••••• 7
1* M ożliw ości taktyczno-tech n iczn e  samolotów i  śmigłowców 8

1«1« M ożliw ości taktycznó-tech n iczn e  samolotów bojowych i
szkolno-bojow ych ••••••••••••••••••••••••••*••••»••••• 8

i •2« M ożliw ości samolotów Su-22M i  M16-23BN .....................   25
l* 2 » i. Uwagi ogólne ••••••••••••••«••••••••••••••••••• 25
1«2«2* M ożliw ości piłotażow o-bojow e samolotów *••••«»• 25
1.2.3* M ożliw ości p rzestrzenne •••••••••••••••••••••••' 27
1«2«4« Porównanie systemów uzb ro jen ia  samolotów •••«•• 28
1*2«5. Średnie czasy zmiany wariantu u zb ro je n ia  •••••» 30
1.2*6« O s ię g i i  dane taktyczno-tech n iczn e  . . . . . . . . . . . .  30
1 .2 .7 .  O gran iczen ia  eksp loatacyjn e  .................  31

1 .3 . M ożliw ości taktyczno^tęchniczne samolotów transportowych 33
1 .4 . M ożliw ości taktyczno-tech n iczn e  śmigłowców 46
1 .5 . M ożliw ości taktyczno-tech n iczn e  śmigłowca Ŵ -3 . . . . . . . .  52
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•‘ Inform ator ta k ty czn o -te ch n iczn y . Część IV” w n in ie ;38zym wydaniu 
opracowany z o s ta ł -  zgodnie z p rzy ję tym i na poczętku za łożen iam i -  dla 
kadry dydaktyczno-naukowej i  s łu ch aczy  ASG WP, w szcze g ó ln o śc i dis ka­
dry i  słuchaczy Wydziału Wojsk Lotn iczych  i  Obrony Pow ietrznej K ra ju , 
do w ykorzystania w różnego rodzaju  ćw iczeniach programowego k s z ta łc e ­
nia* Inform ator n in ie js z y  może być też wykorzystywany -  w miarę p o trz e ­
by -  w Wojskach lo tn ic z y c h  i  OPK,

Treść in form atora  stanowię n ie k tó re  dane ta k tyczn o -to ch n iczn e  ró ż -  
nych statków pow ietrznych łę c z n is  z  n iektórym i warunkami e k s p lo a ta c j i 
i  o g ran iczen iam i, wybrane z w ie lu  in s t r u k c j i  i  opisów technicznych  tych  
statków  oraz opracowane przez autorów. Zo sta ły  one uporzędkowane w wy­
mienionych n iże j czterech  ro z d z ia ła c h :

1 . M ożliw ości ta ktyczn o -te ch n iczn e  samolotów i  śmigłowców;
2 . W arianty podwieszeń u zb ro je n ia  samolotów i  śmigłowców;
3 , O gran iczen ia  eksp loatacyjn e  samolotów i  śmigłowców;
4 , U zupełn ia jęće  ch a ra k te ry sty k i m ożliw ości taktyczn o -tech n iczn ych  
samolotów i  śmigłowców.

Należy nadm ienić, że autorzy n ie  m ie li w p e łn i m iarodajnych ź ró ­
d e ł do opracowania danych odnoszęcych s ię  do samolotów: M1G-23BN; 
M iG -21 b is; Su-22M, SBLim-1/2/ oraz Iskra-2 2 , i  śmigłowców W-3 i  W-14* 
Wobec powyższego dane i  in form acje  dotyczęce wymienionych statków  po­
w ietrznych  mogę być n ie ś c is łe *  2 r a c j i  jednak opracowania tych danych 
w yłęczn ie  do celów ćwiczeń akadem ickich wspomniane n ie ś c is ło ś c i  można 
tolerow ać do czasu uzyskania p rzez  autorów m ożliw ości opracowania ko­
rekty przedstawionego m a te ria łu , w zględnie w c a ło ś c i  nowego, popraw io­
nego wydania inform atora*

C z y te ln ic y  p ro sze n i sę o pisemne przekazywania autorom własnych uwag 
krytycznych , poprawek i  ew entualnie sprostowań do t r e ś c i  n in ie jsz e g o  
in fo rm a to ra , za k tó re  tę drogę z  góry wyrażaję w dzięczność i  podzięko­
wanie

Autorzy



-  7 -

“p
Q..

% •  %

ZMDL

2PSMG
2PSN
ZPSE

rz

w
zn
■Ip
"p rak t

NIEKTÓRE SKRÓTY I OZNACZENIA UŻYTE W TEKŚCIE

- masa, zapas paliw a w kg lub w l i t r a c h ;

- masa podwieszonego u zbrojen ia  bom bardierskiego w kg;

• temperatura w ®C lu b  w °K;
czas w godzinach /h/, minutach /min/ lub  sekundach / s/ ;

• zu ży c ie  paliw a na 1 km lo tu  /kilom etrow e zu ży c ie  p a liw a/  
w kg/km;

- zu ży c ie  paliw a na godzinę lo tu  /godzinowe zu ży c ie  paliw a/  
w kg/h;
sekundowe zu życie  paliw a w kg /s;

zakres maksymalnego zasięgu  lo tu  -  odpowiada m inim alnej war* 
t o ś c i w danych warunkach;
zakres maksymalnej d łu go trw ało śc i lo tu  -  odpowiada m inim al­
nej w artośc i w danych warunkach; 
zakres pracy s i ln ik a  **małego gazu**; 
zakres pracy s i ln ik a  ’'nom inalny” ;
zakres pracy s i ln ik a  "e ksp lo a ta cy jn y” -  odpowiada w artośc i 
0 ,8  2PSN;

zakres pracy s i ln ik a  "maksymalny" -  bez d opa lan ia ; 
zakres pracy s i ln ik a  "minimalne d o p a la n ie ” ; 
zakres pracy s i ln ik a  "pełne d o p a la n ie "; 
wysokość lo tu  w m; 
prędkość lo tu  w km/h lu b  w ro/s; 
l ic z b a  Macha — względna prędkość lo t u ;  
rzeczyw ista  prędkość lo tu  w km/h lu b  w m/s; 
przyrządowa prędkość lo tu  w km/h lub  w m/s; 
za się g  lo tu  w km;

o d le g ło ść  przebyta podczas wznoszenia s ię  samolotu w km;
droga z n iża n ia  w kro;
droga lo tu  poziomego w km;

praktyczny zasięg lotu « Ŝ +̂ -lp+̂ -zn»
w spółczynnik oporu czołowego sam olotu.
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1 .2 . MOŻLIWOŚCI SAŁIOŁOTOW Su~22M i  MiG -  23 BH 

1. 2 .l.^UWAG I_OG5l NE

Samolot SU-22M, w porów naniu  z samolotem MiG-23BN, może 
n iszo z y ó  lu b  obezw ładn iać  o 30 ^  w ię ce j  celów  naziemnych z 
tak im  samym prawdopodobieństwem r a ż e n i a  p rz y  jednakowych, l e c z  
różnych pod względem ilośc iow ym  w a r ia n ta c h  -u z b ro je n ia .

Samolot Su~22M p o s ia d a  l e p s z e  m oż liw ości p i lo tażov /o~ bo jow e, 
s z c z e g ó ln ie  w p ła s z c z y ź n ie  pionomrej o raz  w n i s z c z e n iu  RLS,

1 .2 .2 .  _M0ŻLIW0SCI ?ILOTAŻOWO~BOJOWE SAMOLOTÓW

Lp. W yszczegó ln ien ie  danych
MiG -  23 BU Su -  22M

P aram etry P aram etry
1 2 3 -------- -----------------

1. M ożliwości p i lo ta ż o w e

-  p ra c a  e f e k t u  wymiarowego pod­
czas  p i l o t a ż u c a ły  l o t ^ ^ okresowo^^^

-  e k s p lo a ta c y jn e  w skazan ia  
kątów n a t a r c i a  d l a ;

X = 45° '^m ax * oÓ = 20*̂  ^  max
. X =  73° V  ~ 22^ ^  max nó = 22° 1 max

-  wysokość v/prowadzenia do f i g u r  
pionowych z o bc iążen iem 1
0^ -  1000 kg od 1500 m od 2900 m

-  u t r a t a  w ysokości v/ p rz e w ro c ie Vp « 500|cm/h- Vp = 600km/h-
^  H A r ® 3600 ffi A r ® 3600 m

-  p ręd k o ść  wprowadzenia do f i g u r  
pionowych Vp = 900km/h Vp = 900km/h

UWAGA: x / „'E n e rg ic z n e  zmiany
p o ło ż e n ia  sam olo tu  p rzy  
zm ianie  V, H l o t u ,

x x /'P r z y  wytrymeroweniu- 
na Vp = 800km/h’można 
wykony7/ać p i lo ta ż ,  w 
całym z a k r e s ie  V ~
500-1200 km/h

2. Szturmowanie celów naziemnych
a . ^Boml^i^cManie celów naz iem -

nych:
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— :p- 2 3 -------------5------------

uchyl^eni£ £rawd^o£Odobne £ b l i £ 2j;_
£UP''£

-  z l o t u  poziomego ~ = 54 m , 30 m " 32 m
-  Ê , -  27. m 20 m 23 m •

-  z l o t u  poziomego z u k ła d u  
ham ującego -  E^ = 47 m 29 m 25 m

-  = 27 m l6  m > 18 m
-  z l o t u  poziomego z w y su n ię teg o  

pu n k tu  wyprowadzenia prawdopo- 
dob ieństv /a  "V/p" "* ” 142 m 75 m 80 m

-  = 71 m 55 m 50 m

-  z l o t u  nurkowego -  B = 40 m 37 m 40 m
-  B_ = 40 m 15 m 17 m

-  podczas_v/yprowadz, z kątem  0 s= 
10 -  30 -  E^ = 40 m 30 m 25 m

“• Ej2 = 40 m 15 m 20 m

“ ze v /znoszen ia  z kątem  0 - --

45 -  110^ . ^ =* “̂ 50 m- 185 m 185 m
-  B^ = l60  ffi 354 m 353 m

b. S t r z e la n ie ^ d o  celów naziem nych;

o b l ic z o n e  ”UP” ;
-  s t r z e l a n i e  z d z i a ł k a  lR -3 0  ̂ —

-  B^ = 24 m - 3»05 m
~ B^ = 8 ,4  m - 2 ,8 5  m

-  s t r z e l a n i e  z d z i a ł k a  GSz ~ 23
-  E^ ~ 24 m 4 ,3 2  m .
-  Ej2 -  8 ,4  m - 9 ,0 0  m

-  s t r z e l a n i e  z EPR S-5K
-  B^ -  42 m 8 ,8 0  m
“ B^ =s l 6 ,8  m 8 ,7 0  m

-  s t r z e l a n i e  z EPR S~24
-  E'  ̂ = 42- m 8 ,2 0  m

~ ^z “ ® - 6,-00 m
-  s t r z e l a n i e  z KPR H-23 0 ,56  -  0,62^^^
~ s t r z e l a n i e  z KPR H~28 0 ,8  ~ 1 ,0
R'*'AG Ai x / r̂̂  /-V 'i i c w uOpOQO uJ-GliSuWO

r a ż e n i a  c e lu  D = 15 km, 

“ s t r z e l  =
dokła.dnośó t r a f i e n i a  20 m

•
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1 -̂------------------ ------- -------------3--------- 4
3- S t r z e l a n i e  do celów po w ie trzn y ch : ł

-  H s t r z e l a n i a  /m / .15 -  17000 15 -  17000
-  V sam o lo tu  /k m /h / 500 ~ 1800 500 -  2200
-  V c e l u  /k m /h / 200 -  1500 200 -  2000 i
-  ro z m ia ry  c e lu  /m / 3 -  50 3 - 5 0
* k ą t  ataków 0 ~ 9° 0 - 9 °
-  o d le g ło ś ć  s t r z e l a n i a  d l a :

NR -  30 /GSz -  2 3 / /m / 400 -  1200 400 -  1200
RPR S -  5 /m / 600 “  1400 600 -  1400

____1
KPR K -  13M /m / w Dg “ 5000

• 2 •« '̂lOŻLIWOSC I ' PR 2ESTRZBMEL

Lp
MiG -  23 BN Su -  22 M

, W arian t podwieszeń
%
/ k g / /kg/kra/

H a k t . 
/km / / k g /

l

/k g /k m /
1 ^ t  ak t • 
1 /km /

1 2 > 4 “T " 6 7 — ^ —
A. W arian t m yśliw sk i

H « 200 -  500 m
1 . Samolot bez podw ieszeń 4090 3,92 4150 4,21+ d z i a ł k a  i n t e g r a l n e 3375 Vp=590 430 3430 ?  =650 

P 410
2 . Samolot z 3 X z b .d o d . 6140 3,92

690
6950 4,21p a l .  po 800 1  /4  2b. 

d o d .p a l .  po 800 1 
d la  SU-22M/

Vp=590 FT5T5 Vp=650 730 I

B. W arian t bombowy
1 , Samolot bez podv/ieszeń 

+ d z ia łk o  i  Q  -  

1500 kg ^

wg V^=590 250 4150 4,55 380
340^ /

danych ^ 
z in s t r .

V =650Jr
2 . Samolot z 3 X zb .dod . 

p a l .  800 1  + d z ia łk o  
i  = 1000 kg /4  zb .

wg 1 V =600 
dan5’̂ ch R 
z in s t r .

6l 0

•

6950
FTHU

4,55 
V =650 P-

680
630 "̂̂

dod. 800 1 d la  Su~22M/
3. Samolot z 3 X zb .dod . 

a 800 1 -h Q = 2000 kg 
/2  X z b .d o d ,  po 1150 1  
d la  SU-22M/

V =600 
P 550 6100

5330^/
5 ,30  
V =650 P

570
490^ /

4. Samolot z 3 X zb .dod , 
a 800 1 + Q = 3000 kg 
/2  X z b .d o d .  a 800 1 
na Su~22M/

V =600 P 450 5550
4820^/

1

V =650 
P

1

510
420^^^
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5 . Samolot bez podv/ieszeń 

+ d z ia łk o  + Q„ =
4000 kg ^
H = 800-8500 m

Wg 'da­
nych 
z
i n s t r .

4150
344T5

5,41 
V =650 

P 320
2 8 0 ^ /

6* Samolot z 3 X z b .d o d . 
a 800 1 -F d z i a ł k a  +
0^ -  1000 kg / 4  X zb.
dod. a 800 1. d l a  Su-22I

6010

I

3 ,00  
V =425p

900 6950
FTHU

3,16 
V =540

970

x / Po u v /zg lędn ien iu  380 kg p a l i? /a  na 5 min. l o t u  nad celem .

UWAGA; W o b l i c z e n ia c h  m o ż liw o śc i  p r z e s t r z e n n y c h  sam olo tu  Su-22M 
o ra z  p o z y c j i  ”6 ” d l a  sam olo tu  MiG-23BN uw zględniono 
zu ży c ie  p a l iw a  na ;
-  p ra c ę  s i l n i k a  na  z iem i;
-  s t a r t  i  wznoszenie  do H p r z e l o t u  do c e lu  /p o  t r a s i e / ;
-  z n iż a n ie  z,H- l o t u  po t r a s i e  do H ląd o w an ia ;
-  v/znoszenie do H = 2000 m d la  b e z p ie c ze ń s tw a  k a t a p u l t o “  

waiiia p i l o t a  w s y t u a c j i  a w a ry jn e j ;
-  l o t  po kręgu  do lądoT/ania + 7 % g w aran cy jn e j  p o je m n o śc i  

zb io rn ików  " i n s t a l a c j i  z a s a d n ic z e j " ;
•“ z o g ó ln e j  i l o ś c i  p a l iw a  podanej w l i c z n i k u  o d ję to  

720 kg na l o t  poziomy.

• 2 • Borównanie_sy_stemów lizbro  jen ia_ sam o lo tó w _

Lp , System u z b r o je n ia T
-I--------------  -----------
y p sam olotu

MiG -  23 BE Su -  22M
1 2 3 4
1. Celov/niczy. Z in tegro i^any , k ryp ­

ton im  "S0K0Ł-23S", 
w s k ła d  wchodzą;
-  g ło w ic a  op tyczna  

S-17WG,
, -  ce lo w n ik  bombard. 

PBK-3,
-  d a lm ie rz  laserow y  

"POE",
-  w y l ic z n ik

W ystępują  o d d z i e l n i e :
1• Celownik s t r z e l e c k i  

ASP-17 w kom plecie  
z:

-  g ło w ic ą  o p tyczną  
S-17WG,

-  w y lic zn ik iem
2* Celownik bombard.

PBK-3 z w y liczn ik iem  
3. D alm ierz  laserow y  

"POE"
2. Kierowane p o c i s k i  

rak ie to w e  /KFR/;
k la sy  p-p 4 X K-13M^/ lub  

4 X R-3s
-  k la sy  p -z 2 X H-23 kierow ane 

za pomocą a p a r a tu r y  
"DELTA" zabudowanej 
na s t a ł e

2 X H-23 kierow ane za 
pomocą a p a r a tu r y  "DEL­
TA" zabudowanej w pod­
wieszonym zaso d n ik u  ‘

1
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1 2 3 _____________i____________ _

>
-  k la sy  p -z  p r z e - '  

c iw ra d io lo k a c y jn e
1 X H-23^^'^ sam onepr. 
s i ę  z ap."MIBTIKL" 
w sp e c .  zaso b n ik u

3. N ie k ie r ,  poc* 
r a k i e t  ov/e /N P R /:
-  k la sy  p -p
-  k la sy  p~z

128 X S -5 /4  X UB-32/ 
4 X S-24

192 X S -5 /6  X UB-32/ 
6 X S-24

4, U zbrojenie
b o m bard ie rsk ie

6 punktów podwieszeń 
l6  X 100 kg 

6 X 250 kg 
4 X 500 kg

8 punktów podv/ieszeń 
20 X 100 kg 

8 X 250 kg 
8 X 500 kg

5. U zbro jen ie  a r t y l e ­
r y j s k i e  -  salv/a 
sekundov/a / k g / s / :
a /  z d z i a ł e k  zabu­

dowanych na, s t a ­
łe  / l i c z b a  i  ty p  
d z . /

b /  z d z i a ł e k  podwis' 
. szanych  w zasob ­

n ik ach  / l i c z b a  
i  ty p  d z , /

9 ,8  / I  X GSz-23/

19,6 / 2  X UPK z 
GSz-23/

11,6 /2  X PTR-23/

39 ,2  / 4  X UPK z GSz-23/'

6, System awaryjny 
o p uszczan ia  s - t u f o t e l  MÆ-1 f o t e l  K-36DM^^^/

7. System rozpoznawczy Z asobnik  ro z p o z n ,  KKR

8. System z a k łó c a ją c y Zasobnik  z a k łó ć , 
r/Wz.SPS-141

9. Ptozmieszczenię pun -
któw podw ieszeń 
na sam olocie

I----- — »..«i

& 4 2a 2 £ i 4a i t . & ̂  u 2 i 4 S7
\

1 , 2 , 5 , 4  -  po 500 kg 
1 a ,2 a  -  po 250 kg 
5 ,6 ,7  -  t y l k o  na 
z b i o r n . . pod?/ieszane

1 - - --------------

l i 2 ,3 , 4  -  u s taw ione  w 
’’tandem"

1 ,2 ,5 ,6  -  na u z b r o j e ­
n ie  lu b  z b i o r n .d o d a t -  
kov/e
7 ,8  -  ty lk o  na u z b ro ­
j e n i e

— e l a b o r a c j i  K -13M 'potrzebne j e s t  
s tanow isko  te c h n ic z n e  PPP~"IîîGÜL"

"ÎT jT i'Do é la b o r é e j i  H-23 .p o trzeb n e  j e s t  s t a n ,  
t e c h n .  PPP-23 o raz  rozbudowany system  z a p le c z a  d y s try b ,  
p a l iw a  c ie k łe g o  do s - k a - p o c i s k u  H-23

^^■^^K~3CdîvI j e s t  t o  f o t e l  p e rsp ek ty v / ic z n y , nowoczesny •
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1 .2 .5 .  Ś red n ie  cz^s^; zmianyj^^^&^rinntu u z b r o j e n i a ^

a . Na sam olocie  MiG -  23 BN

Lp. ^  Ivla być 
J e s t

4 X UB-32 4 X S-24 4 X 500 kg l6 X 100 kg

1. 4 X UB-32 - 111 min 90 min 200 min

2. 4 X S-24 90 min - 70 min 110 min

3 . 4 X 500 kg 85 min 75 min - 105 min

4. l6 X 100 kg 120 min ■ 111 min 95 min -

b. Na sam olocie  Su-22BI

Lp^
Ma być

J e s t

8 X  250- 
500 kg

50 X  1 0 0 2 X  H-23 4 X  UFK- 4 X  UB- 
-23  -32

1. 8 X  250-500 kg 130 min 33 min 4 5  min 5 0  min

2. 20 X 100 kg ■' 240 min - 260 min 270 min I 275 min

3. 2 X  H-23 45 min 160 min 5  0  min j  5  5  min

4. 4 X UPK-23 132 min 252 min 136 min i  150 min

5 . 4 X  UB-32 ■ 105 min 225 min 110  min i 115 min 1 -

1.2.6 O s _ i a n e  taktzno~_techni£Zne_

Lp. W yszczegó ln ien ie  danych Jadn .
m iary

Typ sam olo tu
MiG-23BN SU-22M

1 ' . 2 3 4 5
1. P ręd k o ść  maksymalna n a  H = 0 km/h 1350 1400

2. P ręd k o ść  maksymalna na  
H = 1 2 0 0 0  m M 1,7 ' 2 ,0 7

3. P ręd k o ść  maksym, z norm. 
o b c ią ż ,  ńa  H = 0 km/h 1250

1

1250

4. Pułap  s ta ty c z n y m 17000 17000

5. Masa sam olo tu  norm alna kg 16570 16500

6. Masa sam olo tu  maksymalna — II „ 20170 19370^
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1 2 3_......... ........... 4 ..... :

4. M M A l ^ / m * 0 ,9  d la  2 X 1150 1 
zb , dod.

j
5 . Masa s ta r to w a  norm alna ./k g / 16570 17S00 _

6 , Masa s ta r to w a  maksymalna / k g / 20170 19370

7 . D opuszczalna masa do ląd o w an ia  /k g / 15200 12500 /w 
tym 1300 1 
p a l iw a /

8. D opuszcz. masa do lądów , aw aryjnego 
- - ...... / k g / 12400-15200 13000-14800  .

9 . D opuszczalny v / ia tr  boczny do s t a r t u  
i  ląd o w an ia  /m /s / 10 15

10 . Dop, p rę d k o ść  w ypuszczan ia  pody/ozia 
/k m /h / 550 550

1 1 . Dop'. p rę d k o ść  yyypuszcz. k la p  z a s k rz . 
i  s lo tó w 500 500

1 2 . Lot ze zb* d o d a tk . i  o o z o s t .  
2000-2600 1  p a liw a z a b r a n ia  i

s i ę  I
13. Dop. p rę d k o ść  v/ypuszcz, spadochronu  

ham uj. /k m /h /

..... . V'.-" ................... n ..... . .ł
320 I 320

14. P ręd k o ść  dop. podczas e fek ty w n . 
hamow♦ , 215 260

15. Z ab ran ia  s i ę  wyk. lo tu  z d o d .z b .p a l ,  
z kątem  skosu  s k rz y d ła X > 4 5 ° bez o g r a n i - j  

c zeń  I

l 6 . U rząd zen ia  ra to w n . k a ta p u lto w e  gwa­
r a n tu j ą  b ezp ieczn e  k a ta p u lto w a n ie  
s i ę  p i l o t a  p rzy  sp e łn io n y c h  w arun­
kach

30 m i  
V ^ 1200 km/1
H = 0 i  
V ^  130 km/ł

H^ 3 0  m i  i 
V « 1 2 0 0  km/rj
H = 0 i  •
V ^  125 krn/łj

17. Dop. p rę d k o ść  wyp.hamulców aero d y n . H =  0
V = 500 km/ł

H = ' 0
V = 950 km/łl

18. \7yp.ham. aero d y n , na  H 3000 m,. 
p rzy  X = .7 2 °  i  V = 1200 km/h

z a b r a n ia
s i ę

---------------------- f
bez o g r a n i -  j. 

czeń

19. Lądowanie z kątem  sk o ru  X > l 6° .z a b ra n ia
s i ę

bez o g r a n i­
c z e ń

20 . S t r z e la n ie  ze z b io rn ik a m i d o d a tk . .. łt . Tl M
1

2 1 . Lądoy/anie z n iezłożonym  g rz e b . .» tt i. •i H _
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f ] e . Masa pustego sam olotu kg 35000 ~~155Ó0 1 3 6 5 0 "3 4 4 5 ” '

17. Hasa startow a maksymalna . . 1 1 « . 6 1 0 0 0 2400q 21000 5 5 0 0

'*18 . II ' *
gąr

MO M O Maksym, udźwig sam olotu wi n 20000 5500 5 5 0 0 1500
ii~— —
!! 19.uII

«33 «33 Q g: Maksym, udźv;ig sam olotu  
z zap as, paliw a 11000 2000 1900 780

20 . Z asięg  lo tu  maksymalny km 3300 2170 2000 900

!| 21 , Z asięg  lo tu  maksym,udźwig — n «. 1100 550 400 2 3 0  .

i - s r
I

Prędkość maksymalna 
na H = OPTIM.

km/h 620 460 510 253

! 23 . 1
1

Prędkość przelotow a  
na H = OPTIM,

M» Tl •560 420 4 6 0 155

1 24 . W Pułap praktyczny m‘ 9000 7 7 0 0 7 0 0 0 4 4 0 0

1. ' .
> 25 .
i|

i 2 6 . 1

Csj0  >H 6H
«33EH1

D ługotrw . lo tu  przy  
maks. zap, paliw a

Prędkość lądov/ania

godz,

km/h

6h l 6 ’ 

230

5h 25 ’ 

190

5h

178

6h

85

i 27 .
O

Prędkość oderwfania mm »  .m 240 210 19 6 90

j 28 . 
1

O

M
O

D ługość rozb iegu  przy  
maks, udźwigu m 1 2 3 0 8 7 0 6 0 0 150

j 29 , D ługość dobiegu mm u mm 1125 620 5 00 170

1 30. D ługość lądowania H=25m .  II' «. 2 2 0 0 1 1 6 0 1 1 6 0 250

1
D ługość s ta r tu  z maks, 
udźv;ig, do H-25 m

n 2520 13 5 0 1 3 5 0 370

! 3 2 .
II _

ito L iczba członków z a ło g i osób 7 5 - 5 3

33.
II______

<«  M EH S= O M EH
«330 O Pm

Maksym, l ic z b a  z a b ie r ,  • 
pasażerów?

..II  ~ 105 40 32 12

ii 34.
II

Maksym lic z b a  z a b ie r a ­
nych rannych

•» Tt 8 8  ■ ■ ,24 30 6

•' TCii 35. L iczba  i  typ s iln ik ó w 4 X
AJ-20M

2  X
AJ-24WT

2  X '
AJ-24

1 X
ASZ-6 2 IR

i  36.|) OO Moc s i ln ik a  maksymalna kW 2942 2 0 7 4 1876 735
Iłtltl

M
O KM 4000 2 8 2 0 2550 1000

S 37.
QM*Pm Moc s i ln ik a  nom inalna kW 2500 1 6 1 8 1552 603

II

1
<3

KM 3400 2 2 0 0 2 1 1 0 8 2 0

11 38. O M fw Godzinowe zu życie  p a liw a kg/h 902 500 450 ■ 1 3 0

i 39.
II

M CO <33 M O to Pojemność zb iorn , p a liw , 
maksym. dm̂ 1 8 9 0 0 . 7100 6 1 8 O 1 2 0 0
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ll.l_-^I^=I|L====~I==lJ====
•Wyposażenie san ita rn e  j 
}d la  chorych ^ z t .

I U rządzenia |Wojskowe 
I rozpoznawcze

U rządzenia
łączn o śc i

jCywilne

|Typ
Iurządzeń

“f*

+

165-68 j 2ń
a---------- r
•CHROMI
i ““ --------1
•TEANS- 
jpONDER j

icHROM- i CHROM- i CHROM
jKIKIEL^^NingL^i__

i
(

1 r  IR-800 II
iR-850 i i • «R-805 n
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1 ,5 . M ożliw ości taktyczno -tech n iczn e  śmigłowca W-3

1 .5 .1 . £8n̂ e__w£r̂ ĵ  ili£uzb£Oj[ojiy£h__śjni£łow£aJ(V-3^

1 .5 .1 .1 . O g ó l n o  d a n e

śmigłowiec W-3 zepro;Jektowany p rzez zespół konstruktorów  zakładu  
WSK OBR w Świdniku we współpracy ze s p e c ja lis ta m i MVVZ Moskwa p rz e w id z ia ­
ny Je st do zastosow ania w w ersjach podstawowych:
-  desantow o-transportow ej;
-  p a s a ż e rs k ie j; .
-  sa n ita rn e j j
-  szko ln o -tren in g ow ej,

Śmigłowiec zaprojektowany z o s ta ł w u k ład z ie  Jednowirolkowym z p rze ­
gubową p ia stę  w irn ika  nożnego.

Załoga: p i lo t  i  mechanik pokładowy, zaś w w e rs j i p a sa że rsk ie j i  
szko lnej -  dwóch p ilo tó w .

Układ sterow ania prawego p i lo t a  Je st łatwo montowany i  demontowany. 
Kabina z a ło g i ma połączen ie  / p rz e jś c ie /  z kabinę ładunkową.
Główne z b io r n ik i  paliw a znajduję  s ię  pod podłogę kabiny ładunkowej 

i  m ieszczą 1255 kg paliw a, ' •
W ka b in ie  ładunkowej może być umocowany z b io rn ik  dodatkowy p a liw a , 

w którym m ieści s ię  810 kg p a liw a .
Napęd śmigłowca stanowię 2 s i l n i k i  turbinowe TW-10,

f .

1 ,5 ,1 ,2 , D a n e  g e o m e t r y c z n e  

Długość /m/j
bez w irn ika  i  śmigła ogonowego 
z obracającym s ię  w irnikiem  i  śmigłem ogonowym 

Wysokość /ro/; 
bez śmigła ogonowego 
z obracającym s ię  śmigłem ogonowym 

Rozstaw kół podwozia głównego /m/
O dleg łość o s i  kó ł przednich  i  ty lnych  /m/ 
W irnik nośny: 

l ic z b a  łopat 
średnica /m/

t
Śmigło ogonowe: 

l ic z b a  łopat 
średnica /m/
Wymiary kabiny ładunkowej /m/: 

długość

1 4 ,1 4

18,85

-  3 ,2 0
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• szerokość — ----------------
-  wysokość
h. Wymiary drzw i kabiny ładunkowe;} /m/s
- lewych
- prawych .

1 ,5 ,1 .3 , D a nie" l o t n o — t a k t y c z n e

a. Masa pustego śmigłowca /kg/ . .
b. Masa startow a normalna /kg/
c. Masa startow a dopuszczalna /kg/
d. Prędkość maksymalna /km/h/
e. Prędkość przelotow a /km/h/
f .  Prędkość wznoszenia /m/s/:
~ przy s t a r c ie  samolotowym
-  przy s t a r c ie  śmigłowcowym
g. Pułap statyczn y  z wpływem z ie m i /m/ 
b. Pułap statyczn y  bez wpływu z iem i /m/
i* Zasięg przy pełnych zb io rn ik a ch  głównych /knf/
J .  Zasięg przy pełnych zb io rn ik a ch  głównych i  

zb iorn iku  dodatkowym /km/
k, Oednostka zu ży c ia  paliw a na V przelot,/g/KM /h/ —

Vg/kW h/ -

1*5,1,4» D a n e  s i l n i k a

a . Zakres pracy s i ln ik a  maksymalny dopuszczalny:
-  moc /kW lub KM/
“* lecinostkowe zu ży c ie  paliw a g/kW h lub g/KM h - 
~ dopuszczalny czas pracy /m in./
b . Zakres pracy s i ln ik a  bojowy:
-  moc /kW lu b  KM/

jednostkowe zu ży c ie  paliw a /g/kW h lub g/KM h/ 
dopuszczalny czas pracy /m in ,/  «

©, Zakrea pracy s i ln ik a  startow y:
“  moc /kVi lu b  KM/
- jednostkowe zu życ ie  paliwa /g/kW h/ g/KM h/
-• dopuszczalny czas pracy /m in,/
d . Zakres pracy s i ln ik a  nominalny:
-  moc /kW lu b  KM/

“ jednostkowe zu życ ie  paliwa /g/kW h/g/KM h//
“ dopuszczalny czas pracy /m in,/  
e/ Zakres pracy s i ln ik a  przelotow y:

-  1,60  
-  1,40

0.95 X  1,20  
1,25 X  1,20

3332
5810
6000
250-260
220

9,4
2 .0
2340-2550
1700-1850
550-600

736 /lOOO/ 
343 /252/

6

606 /825/ 
362 /266/ 

60

640 /870/ 
356 /262/

6

573 /780/ 
369 /271/ 

60 ■



5 4  -

-  moc
-  jednostkowe zu życie  paliw a ■9/kW h lub  g/KM h
-  dopuszczalny czas pracy /m in ./

- 5 1 5  /700/
-  384 /282/
-  n ie o g ra n .

1 .5 ,1 .5 ,  D a n e  e k s p l o a t a c y j n e

Wyposażenie zabudowane na śmigłowcu pozwala na lo t y  w d z ie ń ' i  w 
nocy w zwykłych i  trudnych warunkach atm osferycznych.

Konstrukcja śmigłowca zapewnia możliwość e k s p lo a ta c j i i  o b s łu g i 
technicznej w warunkach polowych.

Prace okresowe mogę być wykonywane p rzez  załogę śm igłowca,

1 ,5 ,2 , DaneJO£ẑ wi,cî (;̂ w£n̂ chi wej2sJ_i^uzb£0̂ 0£ych^śmi2̂ łow£a__,vy23 

1 .5 .2 .1 . O g ó l n e  d a n e

Przew iduje s ię  następujące w ersje;
a. s trze le ck o -ra k ie to w a  -  "2MI0A-I” ;
b, przeciwpancerną -  “SALAMANDRA-P” ;
C .  morską -  “ANAKONDA-I” ;

W yrzutnie pocisków 9M32M / “ STRZAŁA-2M*’/  oraz karab iny maszynowe 
stanowić będą s ta łe  wyposażenie każdej w e r s j i .
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1 .6 . Sn ig łow iec W-14

1 . 6. 1 « ch a ra kte rystyka  '*'̂ 5.S—

Śmigłowiec W-14 je s t  wykonany na b azie  śmigłowca M i-8. Dolna część  
śmigłowca W-14 ma k s z ta łt  ł o d z i ,  składa s ię  z  s z e ś c iu  kasetowych h er­
metycznych g ro d z i służgcych jedn ocześn ie  za z b io r n ik i  p a liw a . U s z c z e l­
nione d rzw i, kadłub i  kabina p ilo tów  um ożliw iaję lędowanie śmigłowca 
na wodzie, załogę śmigłowca stanow i 6 osób: 2 p ilo tó w , n aw igator, tach« 
n ik  pokładowy, technik /st.m echan ik/  naziemny oraz  mechanik śm igłowca. 
Na śmigłowcach nowych w e rs ji załogę ma stanow ić 5 osób, ponieważ n ie  
będzie  na n ich  technika pokładowego.

Śmigłowiec W-14 przeznaczony je s t  do wykrywania i  zw alczan ia  okrę­
tów podwodnych /OP/ i  w zwięzku z tym może d z ia ła ć  w trzech  w ariantach  
1/ poszukiwania OP /w ariant rozpoznawczy/;
2/ n iszcze n ia  OP / n is z c z y c ie l  OP/;
3/ poszukujęco-niszczęcy®  OP.

śmigłowiec W-14. jak ju ż  wyżej wspomniano, może lędować na w odzie , 
le c z  jego s ta r tu  z pow ierzchni wody n ie  przov^iduje s ię .  Po wylądowaniu 
na wodzie śmigłowiec może s ię  sam poruszać z prędkościę  20-30 km/h, 
j e ż e l i  ty lk o  stan  morza /pogoda/ według s k a l i  Beauforta  n ie  p rze k ra ­
cza trzech  s to p n i, a lbo też może być holowany p rzez okręt /h o low n ik/ .

Wykonujęc zadanie w cięg u  jednej godziny lo tu  w s t r e f ie  oddalonej 
od lo tn isk a  /lędow iska/ na taktyczny promień d z ia ła n ia  180-200 km,
k lu c z  śmigłowców /4 śmigłowce/ je s t  w s ta n ie  wykryć i  z n is z c z y ć  OP

2z prawdopodobieństwem P»0,78 w re jo n ie  o pow ierzchn i 320 km ,
Prawdopodobieństwo rażen ia  ze śmigłowca W-14 okrętu podwodnego 

jednę torpedę lo tn ic z ę  wynosi 0 ,5 2 -0 ,5 6 .
Prawdopodobieństwo rażen ia  ze śmigłowców W-14 okrętu podwodnego 

bombami lo tn iczy m i riiynosi odpowiednio:
-  0,06 w wypadku użycia  8 s z t .  bomb PŁAB-250, zrzuconych p rzez  dwa 

śmigłowe® na c e l ,  o którym brak je s t  b liż s z y c h  danych*
-  0,08 w wypadku użycia  8 s z t .  bomb PŁAB-250. zrzuconych p rzez  dwa 

śmigłowce na c e l  dobrze znany;
-  0,11 w wypadku atakowania OP przez c z te ry  śmigłowce bez k o r e la c j i ,  

j e ż e l i  c e l je s t  nieznany;
-  0,14 w wypadku atakowania OP przez cz te ry  śmigłowce z k o re la c ję ,  

j e ż e l i  c e l je s t  dobrze znany.
M ożliw ości czasowe d z ia ła n ia  śmigłowców w w arian cie  n is z c z y c ie l i  

OP /uderzeniowym/ w s t r e f ie  oddalonej na taktyczny promień d z ia ła n ia  
200 km wynoszę odpowiednio:
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- 1 h 40 n in . p rzy  pełnym ob c lę żen iu  śmigłowców;
- 1 h 20 min, w warunkach bojowych z jednę torpedg •
• 2 h 45 min, z  ładunkiem i2  s z t ,  bomb PŁAB*50 pod warunkiem, że w tym

lo c ie  n ie  przew iduje s ię  w iszen ia  śmigłowca,
W praktyce największę efektywność zw alczania OP uzyskuje s ię  w 

warunkach d z ia ła n ia  4 śmigłowców rów nocześnie,

1 .6 ,2 , Dajne__tak£yczno-t£chn£czn£ ś̂ m̂ ĝ owca W-14

1, Maksymalna prędkość lo tu  ........................ , , , , .......................... 230 km/h
2, Minimalna prędkość l o t u .................... , , , , . ..............................  0 km/h
3, Pułap lo tu  /maksymalna wysokość lo tu /  4000 m
4, Czas jMznoszenia do w ysokości H=s4000 m wynosi odpowiednio:

• 21 m in ,, j e ż e l i  s i l n i k i  p racuję  na za k re s ie  nominalnym;
“ 12,6 min, j e ż e l i  s i l n i k i  pracuję na z a k re s ie  startowym,

5, Prędkość opadania śmigłowca na a u to ro ta c j l z w ysokości H»1000 m 
wynosi 10 m/s,

6, Maksymalna długotrw ałość lo tu  z prędkościę podrężnę w ynosi:
-  5 h 39 min w lo c ie  bez zb io rn ik a  dodatkowegor
- 7 h 36 min w lo c ie  ze zb io rn ik iem  dodatkowym,

7, Maksymalny praktyczny zasięg  lo tu  z prędkościę  podróżnę w ynosi:
• 1118 km w lo c ie  bez z b io rn ik a  dodatkowego p a liw a;
" 1500 km w lo c ie  ze zb io rn ik iem  dodatkowym paliw a,

8, Maksymalny taktyczny promieó d z ia ła n ia  śmigłowca, j e ż e l i  jego masa
startowa je s t  równa 13400 kg /w tym 3295 kg paliw a i  jedna torpeda/, 
v»ynosi  ........... ....................................................................  398 km,

9, Dopuszczalna masa startow a śmigłowca w z a le ż n o śc i od ł a ­
dunku użytecznego v/ynos i  .......................... ................... , , ,  13400-14000 kg,

10. Ważniejsze dane w irn ika  nośnego:
-  kierunek o b ro tó w ........................ .................... ..................... ........prawy;
-  średn ica  w o d n ie s ie n iu  do końca ł o p a t ........................ .. 21,292 m*
-  pow ierzchnia koła opisywanego końcami ło p a t 355,92 m̂ »
-  liczi>a ło p a t ............... ...................................... .. 3

11. W ażniejsze dane śmigła ogonowego;
-  ś r e d n ic a ..........................  „
-  obrony /kierunek/ .........................................................................
-  l ic z b a  łop a t ........................................... .. 3

12. Resurs gwarancyjny śmigłowca ......................................... ............ 3qO h
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27. Kabina z a ło g i <na in s ta la c ję  ogrzewania i  w e n ty la c j i.
28. ŚBigłowiec je s t  wyposażony w łó d ź  ratunkowę typu ŁAZ-M5N.

1 .6 .3 . Dajne^z£S£O^u__nap£dowj0go

1 . Liczba i  typ sllrvików  -  2 s i l n i k i  TW-3-117M,
2. śmigłowiec noże wykonywać lot na jednym silniku.
3. Resurs silnika do pierwszego remontu -  3CX) godzin pracy,
4. MOC jednego silnika wynosi odpowiednio:

-  startowa -  1950 KM, -a k tó re j c ię g ła  praca s i ln ik a  każdorazowo
 ̂ n ie  noże trwać d łu żej n iż  6 min*

-  noninalna-1700 KM, na k tó re j c ię g ła  praca s i ln ik a  może trwać
n ie  d łu że j n iż  60 osin;

-  podróżna -  1500 KM, na k tó re j czas c ię g ła j  p racy s i ln ik a  je s t
n ieog ran iczon y;

• maksymalna /pełna/ -  2200 KM, na k tó re j o g ó ln ie  czas pracy s i l ­
n ika  n ie  może przekroczyć 60 min, po których  
s i ln ik  podlega skierow aniu  do remontu głów­
nego, nawet gdyby n ie  wypracował ustalonego  
resursu  na pozostałych zakresach, ,

5. Dopuszczalny p rz e d z ia ł tem peratur o to cze n ia , w których  s i ln ik  może 
pracować, wynosi od -60° do +60°C, przy czyn w warunkach do -40°C  
nie podgrzewa s ię  s i ln ik a  przed rozruchem.

6. Sprężarka s i ln ik a :  12-stopniow a; ło p a tk i p ierw szych czterech
sto p n i s p rę ż a rk i sę obrotowe.

7. Turbina: o g ó ln ie  czterostopn iow a, przy czyn pierw sze dwa je j  sto p ­
n ie  s łu żę  do napędu s p rę ż a rk i » sę połęczone z n ię  wałem, 
t.worzęc zespół tu rb o sp rę ża rk i s i ln ik a ,  natomiast p ozosta łe  
dwa stop n ie  jako tu rb in a  swobodna s łu żę  do napędu w irn ika  
nośnego i  śm igła ogonowego śmigłowca.

8. Rozruch s i ln ik a  odbywa s ię  od ro zru szn ika  turbosprężarkowego typu 
AO-9.

9. Dane gabarytowe s i ln ik a :
-  d łu g o ś ć ......... ................................ ........................................ ..................... 2085 sim;
-  s z e ro k o ś ć ............................ ...................................... ................................ 640 mm.
-  wysokość ............................ ............................ .............. ..................... 750 mm;
- masa suchego silnika ................ . 220 kg + 2% ,
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1 .6 .4 . U zb ró jie_ _ śm i£ łow £ 8_

1 .6 .4 .1 . u z b r o j e n i e t o r p e d o w e

Śmigłowiec może być uzbrojony w p osiadajęcę  napęd e le k try c z n y , lo t -  
nlczą. 8a«onaprowadzaj8C9 S ię  na c e T T ^ p ^  "PASET-IM" przeciw  okrę-  

tom podwodnym /OP/.
w ażniejsze dane taktyczno-tech n iczn e  i  w arunki u życ ia  bojowego wy­

mienionej torpedy podane sę n iż e j ;
1. Do podw ieszania torpedy na śmigłowcu przew idziana Je st sp e c ja ln a  

belka z zamkiem zaw ierszen ia  BD-4UK.
2. całkow ita  masa t o r p e d y ............................................................. .. 570 kg.
3. Masa ładunku wybuchowego /mieszaniny morskiej/ . . . . . . . . . .  70 kg.
4. Promień działania urzędzenia samonaprowadzania na cel;'

1/ w za k re s ie  aktywnym........... ........................................ ...................
2/ w z a k re s ie  pasywnym / b ie rn y m / ..............................................  250-300 o.

5. Możliwa głębokość zanurzenia się torpedy....... .. 20-200 m.
6. Prędkość ruchu torpedy w wodzie .......................... .....................  29-1 węzłów,
7. Zasięg ruchu w wodzie • . « « • • . . . . . . . i . . . .  n ie  mniej n iż  5000 a.
8. Źródło  z a s i la n ia  energię e lektryczn ę  -  b a te r ia  ampułkowa BRT.
9. za p a ln ik  z b liż e n io w y ...................... .. 3-103A /2 s z t ./ .

10. Promień reagowania zapa ln ika  zb liżen iow ego na c e l . . . . . .  do 20 m.
11. S iln ik/n ap ę d za ję cy  torpedę ............. ..................... .. 2-w irnikow y s i l n i k

D P-llM .
12. K a lib e r  torpedy .......................................  ̂ . 430 mm.
13. . Długość całkowita torpedy .................................................... 4000 mm.
14. warunki zrzu can ia  to rp e d y ;

1/ Torpedę należy zrzucać ze śmigłowca na spadochronie typu  
PG-6590-59 / ry s , fa b r , n r 242.23.000/;i X "

2/ Torpedę można też zrzu cać z-sam olotu z tym, że na sp a ch ro n ie  
r y s .fa b r .  nr 242.24.000, różnięcym s ię  od podanego w yżej.

3/ Dopuszczalna wysokość zrzu tu  torpedy ze śmigłowca . .  20-2000 m.
4/ M inim alna głębokość w re jo n ie  zrzutu  torpedy ...........  60 m.
5/ Głębokość ruchu torpedy w wodzie u s ta la  s ię  przy pomocy u rz ę -  

" dzenia BUG-1.
15. Aparatura samonaprowadzania torpedy na c a l działa w dwóch zakre­

sach ;
1/ w cyk lu  0 ,88  8 w c z a s ie ,  gdy od leg łość  do ce lu  Je st powyżej 

250 m ;
2/ w cyk lu  0,43 s w c z a s ie ,  gdy od leg łość do ce lu  Je st p on iże j 

250 m.
16. Torpeda ulega sam olikw id acji w wypadku n ie  t r a f ie n ia  w c e l .
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1»6, 4*2 , U z b r ó j  e n l o  b o n b a r d o r o k l o

1 . Śmigłowiec noże n ieć podwieszone bonby lo t n ic z e  a lbo  toż rad iob o jo  
według wymienionych n iż e j wariantów u z b ro je n ia :
1/ dwie bonby OMAB oraz dwie bonby PŁAB-250;
2/ c z te ry  bonby OMAB;
3/ cz te ry  bonby PŁAB-250* • '
4/ bonby PŁAB-50;
5/ 36 s z t ,  ra d io b o i.

w yjaśn ien ie: Do podwieszenia bonb PŁAB-250 o raz  OMAB s to s u je  s ię  
b e lk i karatowe KO-2-214, natom iast do podw ieszenia ćomb PŁAB-50 
oraz do podwieszenia ra d io b o i s to su je  s ię  c z te ry  b e lk i karatowe ty ­
pu KD-1-25CZ /18 s z t .  ra d io b o i/ .

2. Do zrzutu  bomb s łu ży  e le k tryczn y  z rzu tn ik  typu ESBR.
3. Do zrzutu  ra d io b o i s łu ży  e le k tryczn y  z rz u tn ik  typu USRB.
4. Bonby i  rad iob o je  można zrzucać zarówno pojedynćzę. Jak i  s e r y jn ie ,
5. P ilo t  dysponuje urzędzenien UW2-50 do u s ta la n ia  czasu z a d z ia ła n ia  

zapaln ika czasowego bonby PŁAB-250 w p rz e d z ia le  czasu od 0 do 37 s .
6. wymienione wyżej bomby lo t n ic z e  przeciw  OP uzbrajane sę w następu- 

jęce  z a p a ln ik i:

-  zapa ln ik  e le k tryczn y  AKW-DU do bomb p ł a B-50;
-  zapa ln ik  e le k tryczn y  PU-25 ^ w ołan ia  d e to n a c ji bonby pod wodę 

na ok reś lon e j g łę b o k o śc i;
-  lo tn ic z y  m orski zap a ln ik  AMW-60 do bomb PŁAB-250,

1 ,6 .4 .3 . U r z ę d z e ń i a  p o m o c n i c z e  d o  o b s ł u  
g i  u z b r o j e n i a

w skład naziemnego wyposażenia śmigłowca powinny wchodzić wymieniono
n iż e j ,  niezbędne do o b słu g i te ch n iczn e j u zb ro je n ia , stanowiska i  u rzę-  
dzenia pomocnicze:

1/ stanowisko techniczne BTW / r y s , fe b r .  hr 140.96.90,00/ do sprawdza- 
nia u zb ro jen ia  pokładowego śmigłowca;

2/ stanowisko UKBW-49M do sprawdzania zrzutników  USBR i  ESBR;
3/ stanowisko UP-54 do sprawdzania napędów;

4^^urzędzenie PU-25P do sprawdzania zgodności wychodzęcych sygnałów;
5/ urzędzenie do sprawdzania mechanizmu PU-25; ^
6/ uniw ersalny wózek r y s .fe b r ,  nr D5-9980-00/A do podwieszania torpedy 

i  bonb na śmigłowcu.



-  64 -

1 ,6 ,5 . wy£Osażenie roczne i  £iJ;Ol®iowo-nawlgac;jf^3 ne_

1. O d b io rn ik i e n e rg ii e le k try czn e j z a s ila n e  a© prędem zmiennym t r ó j f a -  
zov/ym i-jednofazowym oraz prędem stałym , a w zwięzku z tym śm ig ło­
wiec ma następujęce in s t a la c je  e le k try czn e :
-  prędu trójfazow ego 208 V, 400 Hz, jako podstawowe;
-  prędu trójfazow ego 115 V» 400 HZ;
-  prędu trójfazow ego 36 V;
-  prędu jednofazowego 36 V;
-  prędu s ta łe g o  28 V otrzymywanego z prostow nika WU-5A.

2 . Zasadniczym źródłem e n e rg ii e le k tryczn e j z a s i la ję c e j  o d b ip rp ik i  
w wymienionych wyżej in s ta la c ja c h  sę dwie rów nolegle p racu jęce  
prędnice SGS-40PU oraz p rze tw o rn ice -750 A i  250 A, Ponadto, jako  
zapasowe ź ró d ła  e n e rg ii e le k try czn e j s łu żę  dwa akumulatory 12SAM-28, 
Każda s ie ć  e le k tryczn a  posiada własny tran sform ator zasad n iczy  i  
zapasowy.
W wypadku uszkodzenia jednej prędnicy w łęcza s ię  drugę. W artość 
s ta łę  n ap ię c ia  w in s ta la c ja c h  zapewnia agregat W-62,

3. Z a s ila n ie  lotniskow e urzędzeń pokładowych in s t a la c j i  e le k try c z n e j  
śmigłowca może s ię  odbywać z agregatu APA-35, w zględnie APA-50, czy  
też APA-4 lu b  APA-5. Należy mieć ty lk o  na uwadze, że w wypadku s t o ­
sowania APA-4 lub APA-5 konieczne sę kab le  z wtyczkami do gn iazda  
z a s i la n ia  SzRAP-500K oraz SzRAP-400-3F/ / F / .

4 . In s ta la c ja  przeciwoblodzeniowa je s t  największym odbiorn ik iem  /poże­
raczem/ e n e r g ii e le k try czn e j -  ogrzewanie ło p a t w irn ika  nośnego, 
śm igła ogonowego i o szk le n ia  /szyb/ kabiny z a ło g i.

5. P i lo t  automatyczny SAU-14 zapewnia automatyczne utrzymanie u s t a lo ­
nych warunków zakrętów, wznoszenia i  opadania, lo tu  według zadanego 
kursu , wysokości i  p rę d k o śc i, a ponadto zabezp iecza  również w isze ­
n ie  i  pionowość w iszen ia .

6. W skład osprzętu  śmigłowca, w tym i  urzędzeó p llo tażow o-nav^ gacyj-  
nych, poza wymienionymi ju ż  wyżej urzędzen iam i, wchodzę rów nież;
-  sztuczny horyzont AGB-3K; . '
-  busola GIK-1 z korekcję magnetycznę NPP, ^
-  busola dublujęca  KI-13 , *
-  żyrokompas EIP-53,
-  doplerow ski przyrzęd DISS-15,
-  2 s z t .  PWO odpowiednio na lewy i  prawy p u lp it  p i lo t a ,
-  prędkościom ierz IS-450,
-  w ysokościom ierz WD-10,



~ 65 -

-  urządzenie obiektywnej k o n t r o l i  SĄRPP-12DM re je s tru ją c e  s z e ś ć  
parametrów c ię g le  oraz osiem sygnałów /ma zapas taśmy na 3 g o d z i­
ny 40 minut pracy/

- ubiór ochronny p ilo ta  SK-3,
7, Do zapewnienia naziemnej o b s łu g i technicznej, osprzętu  pokładowego 

śmigłowca niezbędne sę wymienione n iż e j u rz ę d z e n ia :,
-  tester TPS-3 do sprawdzania RIO-3,
• stanowisko do sprawdzania re g u la to ra  termopar PKRT-27 t r z e c ie j  

s e r i i ;  -

-  stanowisko do sprawdzania paliw om ierza KPA-IS1-BP«»3K,
-  stanowisko do sprawdzania przyrzędów aneroidowo-membranovsfych

UKAMP, -
-  stanowisko KPA do sprawdzania a u to p ilo ta  SAU-14.

1 . 6. 6, Wy£Osażeini^ JI®—

W skład urzędzeń wyposażenia ra d io e le k tro n iczn e g o  śmigłowca wcho­
dzę między innymi i
1. R adiostacja krótkofalow a R-842 łę c z n o ś c i między śmigłowce^^ SD.
2. R adiostacja  UKF łę c z n o ś c i dowodzenia R-860.
3. Telefon pokładowy SPU-7.
4. Radiokompas ARK-9,
5. Radiowysokościom ierz RW-3.
6. Aparatura inform ujęca o awaryjnych sytuacjach  RI-65» która  powia­

dania głosem p i lo t a  i  k ierow nika lotów /dw ukrotnie/ ó s y tu a c j i  
aw aryjnej, na p rzyk ła d ; "41 pożar s i ln ik a " .

7. R adiostacja ratow nicza R-851 z ra d io la ta rn ię  1^-4, które znajduję' 
s ię  w wyposażeniu ło d z i ratunkowej na śmigłowcu.

8. Magnetofon MS-61, któ ry  z a p isu je  w szystkie rozmowy z a ło g i.
9. Kompiet urzędzenia  poszukujęco-celow niczego "KALMAR" do zw alczania  

OP; może być wykorzystywany w lo c ie  do H s 2000 m przy s ta n ia  
/pogody/ morza do 5 s to p n i B e a u fo rta , podczas gdy;
-  s i ł a  w iatru  n ie  przekVacza 70-80 km/h,
-  okręt podwodny /OP/ ma prędkość n ie  większę n iż  30 węzłów i  je s t  

zanurzony n ie  g łę b ie j  n iż  400 m.

Komplet urzędzenia "KALMAR" osięga  gotowość do pracy po upływ ie  
10 minut od c h w ili  w łęczen ia .

Do kompletu urzędzenia poszukujęco-celow niczego “AKLAMR" wchodzę :
1/ sta c ja  ra d io loka cy jn a  I-2M "INICDATYWA"-2m " . któ ra  wykrywa OP w 

położeniu podwodnym w o d le g ło ś c i do 30 km. natom iast w położen iu
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nawodnym w o d le g ło ś c i dO' około 1CX) koj 
2/ urządzenie rozpoznawcze SR-30-2Mi 
3/ urzędzenie syn ch ron izu jące;
4/ aparatura przekazywania danych do s t a c j i  hydroakuatycznej PK-025 

"SNIEGUR” ;
5/ aparatura "POPŁAWOK-A";
6/ panoramiczny odb iorn ik  do poszukiwania PP-1;
7/ celownik ”ŁANDYSZ", k tó ry  ¥vypracowuje prędkość i  kurs OP od O do 

74 kn/h oraz kurs śmigłowca do punktu zrzu tu  i  czas z rz u tu . Ponadto 
wydaje on również sygnał na automatyczne otw arcie  luku bombowego 
/czas otw arcia  luku wynosi 6 s/ . Sygnał na otw arcie  luku bombowego 
może też  wydać naw igator. Urzędzenie w y lic z a ję c e  "ŁANDYSZA" p ra­

cuje  na trzech  zakresach;
-  I -  echopelengowania /echonam iaru/. na którym może pracować

1 . 2,3  lub w ięcej śmigłowców;
-  II  -  p rzy  pomocy szumów;
-  I I I -  na tak zwanym z a k re s ie  "q“.
Celownik "ŁANDYSZ" wykonuje trz y  pomiary i  na ic h  podstaw ie okre­
ś la  p o ło żen ie  OP, Błęd w ykrycia OP może wynosić do 5 kn/h, a kęt 
namiaru /pelengu/ wykonywany je s t  z dokładnościę  do 1-20 . Wprowa-  ̂
dzańie danych do celow nika je s t  półautom atyczne;
-  W /wynos/ -  0-15 kra;

O-  q /kęt/ namiaru nad celem -  0-360 ;
“  8̂ kurs śmigłowca -  0-360®;
-  V /prędkość/ śmigłówca -  20-250 km/h;
-  H /wysokość/ śmigłowca -  20-600 ra.
Na urzędzeniu  sterujęcyra celownika znajduje  s ię  ;
-  zakres zobrazowania od 0—360® w azyraucie;
-  zakres zobrazowania od 0-15 km w o d le g ło ś c i,
W skład  celownika "ŁANDYSZ" wchodzę c z te ry  główne b lo k i;
-  przyrzęd  dowodzenia;
-  wskaźnik śmigłowcowy WP;
-  urzędzenie sterow ania krzyżem celowniczym MUP;
-  blok mechanizmów pomocniczych, ^

10. urzędzen ie  hydroakustyczne /hydro lokator/  "OKA-2” ma za s ię g  wy­
krywania OP do 12 km. Pracu je  on w z a k re s ie  pasywnym i  aktywnym. 
Posiada dwie ska le  o d le g ło ś c i;  do 7 km o raz  do 14 km.

11, urzędzenie SPARU-55 ż  przystaw kę, któ ra  pokazuje jak pracuję  
ra d io b o je .
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14, Do o b słu g i tech n icznej wymienionych wyżej pokładowych urzędzeń  
ra d io e le k tro n iczn ych  śmigłowca niezbędne je s t  posiadan ie  pomoc­
n iczych urzędzeń naziemnych, w tym s z c z e g ó ln ie  konieczne sę :
1/ aparatura  kontrolno-pomiarowa KTP-23 do urzędzen ia  "OKA-2" ;
2/ przyrzęd do d ew ia cji h y d ro lo k a to ra ;
3/ stanow isko kontrolne UPDW-500 do spraw dzania 1-500;
4/ stanow isko UGN do d e w ia c ji A K - l;
5/ stanowisi<o ZIP /pojedyncze/;
6/ stanow isko ZIP /komplet sp e cja ln y / ;
7/ stanow isko PPWK-ll do sprawdzania WK-11;
8/ generator akustyczny G3-18 do spraw dzania ‘’OKA-2*’ ;
9/ stanow isko PP-150 do sprawdzania UPW-150;

10/ stanow isko "do sprawdzania całego kompletu urzędzeń ra d io lo k a ­
cyjnych;

11/ stanow isko do sprawdzania celow nika "ŁANDYSZ", a w tym: 
a/ KPA-B /bojowe/; 
b/ KPA-P /połowę/.

Wyj_a£ni^en_i£: N ie za le żn ie  od kompletu aparatu ry  pom ocniczej, p rz e ­
znaczonego d la  eskadry te c h n ic z n e j, ta k i sam pełny komplet a p a ra tu ry  
obowiązkowo n a leży mieć w każdej eskadrze lo t n ic z e j .

1 .6 .7 . Sp£Z£t^lotjiiskjowo-tianjg£rowy^ x wy£0£a^ö£i£ £ 0£0£n£c£e^

Sprzęt lotniskowo-hangarowy oraz wyposażenie pomocnicze do o b s łu ­
g i  techn icznej śmigłowców /oprócz tego, co ju ż  w yszczególn iono w yżej/  
znajduję s ię  w nas‘tępujęcych kompletach:
-  w kompletach wyposażenia śmigłowców 1 :1 , 1 :4 , 1:12 oraz 1 :3 0 ;
-  w kompletach wyposażenia do o b słu g i torped , majęcych dwa zestaw y: 

a/ do o b słu g i torped w b a z ie  tech n icznej / ry s . fa b r . nr 242,000i000
za/;

b/ do remontu w zbrojow ni / r y s . fa b r .n r  242,000.000 Z3-1/.

1 . 6. 8. DoJkum_ejit£c£a^t£clin£czn£ £  £k£p^O£t£C£j£a__

Zakład produkcyjny p rzy sy ła  na każdy śm igłow iec:
-  op is  techn iczny śmj.głowca i  s i ln ik a ;
-  op is  tech n iczny uzbrojen ia  śmigłowca;
-  op is  techn iczny osprzętu śmigłowca;
-  o p is  techn iczny urzędzeó ra d io e le k tro n lc z n y c h ;
-  in s tru k c ję  o b s łu g i i  e k s p lo a ta c j i;
-  je d n o lity  zestaw ob sług i te c h n ic z n e j;
-  technolog ię  wykonywania obsług tech n icznych .
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Ponadto, na n ie k tó ra  agregaty i  zespoły zakłady produkcyjne wy­
daję oddzielne o p isy  tech n iczno , in s tru k c je  eksp loatacyjn e  oraz a l ­
bumy podstawowych schetnatów,

Na n iektóre  agregaty 1 u rzędzen ia  zo s ta ły  jednorazowo wydane przez  
WOOENIZDAT op isy  techniczne i  in s tru k c je  e k s p lo a ta c j i.

Instrukcje  p ilo tow an ia  śmigłowca i  jego zastosow ania bojowego 
sę niejawne.

Zestawienie wyposażenia śmigłowca znajduje s ię  w ks iężce  5 -te j  
dokumentacji, zatytułow anej "Wiedomost eksp luatacjonnoj dokusnienta- 
cyl w ie rto le ta " . W księżce  te j znajduje  s ię  również zestaw ien ie  wypo­
sażenia do o b słu g i śmigłowca.

1 . 6. 9. Or^aj[iiza£ja s.łjiżby^inż2 nJLeryj^no-^o£n^czej_ £*<£611 ona £ rze z  
wyjmO£i^war£nJ<ÓW £k£pl^O£t£Cj^i^Ś£i£ł£W£Ów W-14

Z uwagi na odmienny -  w porównaniu z innymi oddziałam i śmigłowco­
wymi -  sprzęt lo t n ic z y  i  jego u zb ro jen ie  w oddzia łach  śmigłowców W-14 
organizacja służby in ż y n ie ry jn o - lo tn ic z e j  i  je j  sk ład  osobowy powinny 
przedstawiać s ię  następujęco;
1. W sk ła d z ie  kierow niczego personelu  SIL pułku powinni b y ć :

1/ zastępca dowódcy ds, in ż y n ie ry jn o - lo tn ic z y c h ;
2/ sta rszy  in ż y n ie r  śmigłowców i  s iln ik ó w  śmigłowcowych;
3/ s ta rszy  in ż y n ie r  ds. kompletu urzędzeń do wykrywania OPj 
4/ in ż y n ie r  u zb ro jen ia  lo tn ic z e g o ;
5/ starszy  in ż y n ie r  urzędzeń ra d io e le k tro n iczn ych  i  łę c z n o ś c i;
6/ in ż y n ie r  urzędzeń ra d io e le k tro n iczn ych  i  łę c z n o ś c i;
7/ sta rszy  in ż y n ie r  osprzętu lo tn ic z e g o ;
8/ in ż y n ie r  Osprzętu lo tn ic z e g o ,

2. W każdej eskadrze lo tn icze g o  śmigłowców w-14 powinni b y ć :
1/ zastępca dowódcy eskadry d s. in ż y n ie ry jn o - lo tn ic z y c h ;
2/ sta rszy  in ż y n ie r  eskadry;
3/ s p e c ja l iś c i  SIL w kluczach lo tn ic z y c h  śmigłowców, a wśród n ich ;

-  dowódca k lucza  e k s p lo a ta c ji śmigłowców;
- technik k lucza  e k s p lo a ta c ji śmigłowców;
- technik pokładowy śmigłowca /na każdy śm igłow iec/;
-  technik śmigłowca /na każdy śm igłowiec/;
-  mechanik śmigłowca /na każdy śm igłowiec/,

4/ Grupa o b słu g i śmigłowców /w ystępujęca n ie z a le ż n ie  od s p e c j a l i ­
stów e k s p lo a ta c ji śmigłowców i  sTiHków" w kluczach lo tn ic z y c h / ,  
które j skład osobowy je s t  następujęcy:
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-  dowódca grupy -  zastępca starszego  in ż y n ie ra  eskadry;
-  s ta rs z y  te c h n ik ;
-  dyspozytor /choręży/;
-  giechanik narzędziowy / p o d o fic e r/ ;
-  s ta rs z y  mechanik, mechanik śmigłowców /3-4  podoficerów /;
-  kierowca samochodu / ż o łn ie r z  służby z a sa d n icze j/ .
Grupa o b s łu g i śmigłowców ma zadanie zabezp ieczać k lu cza  e k sp lo a ta ­
c j i  śmigłowców w wyposażenie naziemne, aparaturę kontro ln o-p om iaro-  
wę, n arzęd zia  i  części»zam ienne. Dyspozytor zb ie ra  zapotrzebow ania  
w kluczach  sp e c ja lis ty c z n y c h  i  przekazuje je  do r e a l i z a c j i  odpo­
wiednim sp e cja listo m  eskadry te ch n iczn e j oraz b a ta lio n u  za o p a trze ­
nia lo tn ic z o -te c h n ic zn e g o . Personel eskadry lo t n ic z e j  je s t  zaopa­
trywany p rzez  wspomnianych sp e c ja lis tó w  w m iejscu sw ojej p ra cy . 
Grupa o b s łu g i śmigłowców ma również zadanie u d z ie la n ia  pomocy w 
cza s ie  wykonywania o b s łu g i podstawowej w kluczach  e k s p lo a ta c j i  o raz  
przy usuwaniu' n iespraw ności, które w y stę p iły  podczas lo tów .

5/ Grupa o b s łu g i uzbrojen ia  lo tn iczeg o  w s k ła d z ie :
-  dowódca grupy / o f ic e r / ;
-  s ta rs z y  technik / lub  tech n ik/  u zb ro jen ia  lo tn ic z e g o  / o f ic e r / ;
-  s ta rs z y  technik urzędzen ia  ŁANDYSZ / o f ic e r / ;
-  s t a r s i  mechanicy i  mechanicy u zb ro jen ia  /4-5 podoficerów /.
Grupa o b s łu g i osprzętu lo tn icze g o  w s k ła d z ie :
-  dowódca grupy / o f ic e r / ;
-  s ta rs z y  techn ik  autom atyki e le k tro n ic z n e j / o f ic e r / ;
-  tech n ik  automatyki e le k tro n ic z n e j /choręży/;
-  s ta rs z y  technik wyposażenia e lektrycznego  / o f ic e r / ;
-  techn ik  wyposażenia e lektrycznego  /choręży/;
-  s ta rs z y  technik  przyrzędów pokładowych / o f ic e r / ;
-  technik  przyrzędów pokładowych /choręży/;
-  s t a r s i  mechanicy i  mechanicy in s t a la c j i  e lektryczn ych  /4 lu d z i/ ;
-  s t a r s i  mechanicy i  mechanicy przyrzędów pokładowych /4 lu d z i/ ;
-  s ta rs z y  mechanik i  mechanik urzędzeń fo to g ra ficzn ych  /2  lu d z i/ ,

7/ Grupa o b s łu g i urzędzeń ra d io e le k tro n ic zn y c h  w s k ła d z ie :
-  dowódca grupy / o f ic e r / ;
-  s ta rs z y  technik urzędzeń rad io lokacyjnych  / o f ic e r/ ;
-  technik urzędzeń rad io lokacy jnych  / ch o rę ży / r
-  s ta rs z y  technik  urzędzeń rad iotech n iczn ych  / o f ic e r/ ;
-  technik urzędzeń rad iotech n iczn ych  /choręży/;
-  s ta rsz y  technik  urzędzeń radionaw igacyjnych / o f ic e r / ;
-  s ta rsz y  technik urzędzeń hydroakustycznych / o f ic e r/ ;
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3,

“ s t a r s i  mechanicy i  mechanicy urzgdzeń ra d io lo ka cy jn ych  /3  lu d z i/ ;
-  s t a r s i  mechanicy i  mechanicy urzędzeń rad io tech n iczn ych  /3  lu d z i/ ,

W eskadrze tech n icznej powinny być następujęce grupy spec ja lis tó .v  r 
1/ Grupa o b słu g i płatowców i  s iln ik ó w ,
2/ Grupa o b s łu g i u zbrojen ia  lo tn icze g o ,
3/ Grupa ob słu g i osprzętu lo tn ic z e g o , a w n ie j ;

a/ podgrupa ob sług i wyposażenia e lektryczn ego ; 
b/ podgrupa obsług i wyposażenia e lektron iczn eg o  oraz przyuzz'dóz’ 

pokładowych,
4/ Grupa o b słu g i urzędzeń ra d io e le k tro n ic zn y c h , a w n ie j ;

Po^Qrupa obsług i urzędzeń radiowych i  r a d i o n a w i g a o y ; 
b/ podgrupa o b sług i urzędzeń ra d io lo ka cy jn ych .
Liczebność wymienionych grup i  podgrup o b s łu g i te ch n iczn e j śziu?- 

łowców -w eskadrze te ch n iczn e j uzależniona je s t  od l ic z b y  eksp lo­
atowanych śmigłowców w pułku oraz od realizow anego planu n slo tu  za 
tych śmigłowcach w cięgu roku.

Eskadra techniczna  ma zadanie wykonywać o b słu g i okresowa ¿ ig-» 
łowców po 50 oraz po 100 godzinach n a lo tu , jak  również wymlj.Z' s i l ­
ników, a także usuwania b a rd z ie j skomplikowanych niesprawneéc; 
sprzętu i t d .

Torpedy i  rad iob o je  przygotowuje s ię  do u życia  w bazi© te c h n ic z n o ;, 
która ty lk o  op eracyjn ie  je s t  podporządkowana dowódcy pułku Izzri» ’ 
czego.

Baza techniczna ca łk o w ic ie  przygotowuje torpedy i  radio- o * d c  
użycia bojowego, przechowuje j e ,  konserwuje i  na zapotrzzb cccnżr  
dostarcza do każdego śmigłowca.
Skład osobowy bazy te ch n iczn e j je s t  następujęcy;
- dowódca bazy /wyszk. -  to rped ysta/;
- główny in ż y n ie r  bazy /wyszk, ra d io e le k tro n ic zn e / .
Grupa przygotowania torped ;

- dowódca grupy / o f ic e r/ ;

sta rszy  technik głow ic samonaprowadzajęcych s ię  na c e l / sp e cja ł*  
ność ra d io lo k a cja /  - o f ic e r ;
sta rszy  technik przyrzędów sterow niczych / o f ic e r/ ;

- s t a r s i -mechanicy i  aecha/iicy /20 lu d z i/ .
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2. V/ARIANTY PODWIESZE Ĵ UZBROJENIA SAMOLOTÓW I ŚMIGŁOWCÓW

2.1. Samolot Su-20

2. 1 . 1 . Ch£r£kt^e£y£t^k£ 09^1j23 ‘̂J£b£oJ[ejni£

samolot posiada 8 punktów u zb ro je n ia : 2 pod kadłubem p rze d n ie .
2 pod kadłubem ty ln e , 2 pod skrzydłem  zewnętrzne, 2 pod skrzydłem  
wewnętrzne.

Na samolocie zabudowane s§ na s ta łe  2 d z ia łk a  NR-30 z zapasem 
160 naboi łę c z n ie .

DO kierowania ogniem wykorzystany je s t  celow nik ASP-PFM-7 w spół­
pracujący z radiodalm ierzem  SRD-5MK. Do celow ania podczas bombardowa« 
Fila wykorzystany je s t  celow nik PBK-2KŁ.

Maksymalny udźwig u zb ro jen ia  -  3500 kg.
Samolot ten przystosowany je s t  do podwieszenia bomb sp e cja ln y c h .

2. 1 . 2. £o^z£j£

i|Lp.
Wiseŝ t
" 1 II

^ s a a s a a a a s s s i s a s s s s s s s s s s E S i s a e a s s s s s s t r s s a j p s i s s s a s s r s s s i s a s s s i s a s s B s s s w s s s s s s a s s s

ir*

RODZAJ PODWIESZENIA 

Zamek bombowy BD3-57M

Zamek bombowy BD3-55M

Zamek bombowy D3-59M

Zamek bombowy BD3-56FNM

Wyrzutnie pocisków ra k ie ­
towych APU-13M2

Wyrzutnia pocisków ra k ie ­
towych PU-12-40U

Wyrzutnia pocisków ra k ie ­
towych UB-32-A1

W yrzutnia pocisków rakie- 
 ̂ towych UB-16-57U

PRZEZNACZENIE

Do w szystkich  rodzajów uzbro- 11 
j enia ¡j

Do podwieszenia bomb lo tn .

Do podwieszenia z b ió r . dodat< 
kowych paliw a

Do podwieszenia bomb s p e c ja l­
nych

Do odpalania pocisków ra k ie ­
towych R-3S

Do odpalania pocisków ra k ie ­
towych S-24

Do odpalania 32 poc. rak.
S-5K /S-5M/

Do odpalania 16 pocisków 
 ̂ r a k ie t . s-5K /S-5M/
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2 ,2 , Samolot Su-7 BKŁ

2. 2. 1 , Charak^0£y^t^k£ £9Ó.l£3_*J2b£oJ^e£i£ £a£oJLo£u__

Samolot posiada 4 punkty podw ieszenia u z b ro je n ia : 2 pod kadłubem, 
i  2 pod skrzydłem .

Na sam olocie zabudowane sę na s ta łe  dwa d z ia łk a  NR—30 z zapasem 
łęcznyn 130 s z t .  naboi.

Do kierow ania ogniem wykorzystany je s t  celow nik ASP-5NP y-/spółpra- 
cujęcy z radiodalm ierzem  SRD-5M. Do celow ania podczas bombardowania 
wykorzystany je s t  celownik PBK-2.

Maksymalny udźwig u zb ro jen ia  -  2000 kg.
Samolot je s t  przystosowany do podwieszenia bomby s p e c ja ln e j ,

2. 2. 2, Ro£z£jje £ 0̂ w£e£Z£ń^

nLp. Rodzaj podwieszenia
sssssssssss:

" 4 »li I

uniw ersalna belka nośna z 
zamkiem bombowym mocowana 
pod kadłubem BD3-57 FR

Uniw ersalna-belka nośna z 
zamkiem bombowym mocowana 
pod skrzydłem BD3-57 KR

Belka nośna z zamkiem bom­
bowym mocowana pod kadłu­
bem BD3-57 FM

Belka nośna z zamkiem 
BD3-59FK

W yrzutnia pocisków ra k ie -  
tO’wych APU~14U

W yrzutnia pocisków ra ­
kietowych UB-16-57U

W yrzutnia poc.rak,PU-12-40U
s ssss.Tss sst srs ss: ss8ss»s;ssss:8ss5s;ss asss ss

* P rzeznaczen ie

Do w szystk ich  rodzajów  
uzbrój enia

Do podw ieszenia bomby 
sp e cja ln e j

DO podwieszenia zbiorników dodatkowych
Do odpalan ia  pocisków ra ­
kietowych S-3K

Do odpalan ia  poc. rak,
S^5K /S-5M/

Do odpalan ia  p o c .ra k . S-24
ssaa«:BssssBS sss sssss-ssssssssssssss
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IL 1
w 14.

" 15.II

ra aa aaa b :
S-24

S-24

UB-15

I ss 3  st s  3  a s  a  s  e  s  rs =  IP s  3  s  B  SC X S3 s  B I

2 j  3Z a =3 saa8SSB83s&s
s-24

i ^ s s a a s s a a c s a s s s ^ a :
• c •

r a s a a a a s s a :

;ss 8338 3 33 8 3S

n 17. i APU-160
. . . . . .

S 18. 1 APU-160
Ih----
¡1 9 .  
ir—
" 20 
I»-— — .
{| 21. ! ZD-600 1
lU ....
II 22. I ZD-600 1 
J.------1 . . . ---------
n 23. [ ZD-600 1 

,^24. I ZD-600 1
I»-— —

ZD-600 1 

ZD-600 1 

ZD-600 1

ZD-600 1 

ZD-600 1 

APU-160 

ZD-600 1

ZD-600 1

n 26.

H 27.II -8 8 8 8 3 8

•+

244M

244M

UB-16

S-24

APU-160

ZB-360

FAB-250 

, FAB-500

S-24

ZD-600 1 

ZD-600 1 

APU-160 

ZD-600 1 

ZD-600 1 

ZD-600 1 

ZD-600 1 

UB-16 

S-24 

APU-160

ZB-360

FAB-250

FAB-500

^ 8 8 3 8 8 8 3 8 3 8 8 8

S-24 

S-24 

UB-16 

APU-160 

APU-160

3$33C
13578

14140 ;;

ZD-600 1 

ZD-600 1 

ZD-600 1 

ZD-600 1 

ZD-600 1 

ZD-600 1 

ZD-600 1

13880

13224

13955

13580

13535

14744

13880 »
. .  .  ”
14140 J

ł-

13955

14370

14150

14650_ I I I 1 jj
**2: —S=!S;SS3333333S33S3S33S33tS333S33333SSS3S33S3S33a3BBBa||

lUWAGA; Masa samolotu podana je s t  bez p rzy sp ie sza czy  startow ych  ze 
130 s z t .  naboi do d z ia łe k .

2 .3 . Sa£ol^o£ Suj;27U

2 .3 .1 . Char£k£e£ystj^k£ £gól£a_uzb£oJ;efii£ £amo^otu_

Samolot posiada 4 punkty podwieszenia u z b ro je n ia : 2 pod kadłubem 
i  2 pod skrzydłem .

Na samolocie zabudowano na s ta łe  2 d z ia łk a  NR-30 z zapasem łgoznym  
130 s z t .  naboi,

DO kierow ania ogniem jeykorzystany Jest celow nik ASP-PF w spół­
pracujący z radiodalmierzein SRD-5M. Do celow ania podczas bombardo- 
Wania służy celownik P3K-2. '

Maksymalny udźwig u zb ro jen ia  -  1000 kg.
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2.3.4. Masy sta£t£we ¿ajno_lo£u_w_poszcz0£Óln)̂ ch_ wa£ian£a£h_podwi£Sze£

r ^ p - ^  ■ Belka podskrz,
' Belka | ‘ Belkapodkadł, I podskrz.Belka podkadł.

1 .

2.

IL..

tu.

UB*-16 
FAB-100

FAB-250
S -2 4

UB-16
APU-15U
APU-16U
UB-16

FAB-500 
ZD-600 1

FAB-100
FAB-250

ZD-600 1

I  ZD-600 1
» FAB-250

S-24 
FAB-100

i ZD-600 1

^ FAB-iOO
1 ZD-600 1

.1 ..____ ________
I FAB-250

FAB-500 
ZD-600 1

FAB-100 I
I----------   j .

FAB-250 »

ZD-600 1

ZD-600 1 
FAB-250 
ZD-600 1 
ZD-600 1
FAB-250

UB-16
FAB-100
FAB-250
S-24
UB-16
APU-16U
APU-16U
UB-16
S-24
FAB-100
FAB-100

' Mapa !|samolo- |j 
tu n

8690 1!
13570
13670

•“11

•"II

12794

12970 11
__________ ):
13570 «
13070 
13794 
12898
13994 H

-----------,5
13294 I 
14170 ii
13S70
13270

2.4. Samolot MiG-23 MF ,
2,4,1. Ch£r£k£6£y£t£k£ £gól£a^uzb£028£ia £a£o2̂ ojtu_̂

Samolot MiG-23 MF ma system uzbrojenia przeznaczony do:
1/ niszczenia celów powietrznych w dzień i w nocy i w zwykłych*i trudnych 

warunkach meteorologicznych;
2/ niszczenie celów naziemnych w dzień i w nocy tylko w zwykłych warun­

kach meteorologicznych;
3/ działań specjalnych /walki radioelektronicznej i innych^

System uzbrojenia samolotu MiG-23MF obejmuje wymienione niżej 
podsystemy /systemy dla podsystemów niższego rzędu/ i urzędzenia; 
a/ system uzbrojenia artyleryjskiego, zabudowany na stałe w konstrukcji 

samolotu /działko GSZ-23T z zapasam 200 szt, naboi/; 
b/ systemy uzbrojenia wymiennego, których część instalacji i urzę- 

dzeń pozostaje na stałe zabudowana w konstrukcji samolotu, a wymien­
nymi sę przede wszystkim środki rażenia i wyposażenie specjalne;
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i w skład tych systenóy/ wchodzi system u zb ro jen ia  rakietow ego, bom- 
b ard ie rsk iego  i  specja ln ego ;

c/ system ce lo w n iczy , który obejmuje urządzenia i  in s ta la c je  oznaczone 
wspólnym kryptonimem*S2AFIR-23E" /w n iektórych  wydawnictwach 
“SZAFIR-2 3 "/, a ponadto: nam iernlk promieniowania ciep lnego  c e lu  
/też nam iernik/ TP-23• celow nik optyczny ASP-230 oraz urzędzenie  
radiowe "DELTA", s łużęce  do naprowadzania KPR typu H-23 na c e l  na­
ziemny;

d/ system kierow ania b ro n i, k tó ry  obejmuje b lo k i sprzężen ia  u zb ro jen ia  
z systemem celowniczym oraz b lo k i  kierow ania b ro n ię ; 

e/ przyrzęd fo to k o n tro ln y  PAU-473-2;
f/ środ k i podw ieszania 1 n o śn ik i b ro n i /w yrzu tn ie , bombotrzymacze i t p ,/ ;  
g/ n ad ajn ik i rozm aitych parametrów lo tu  samolotu o raz  źródła  z a s i la n ia  

urzędzeń omawianego systemu /systemów/.
Samolot ma 4 punkty zewnętrzne do podwieszania na n ie środków raże-  

nia /2 pod kadłubem i  2 pod skrzyd łam i/  oraz 1 punkt podkadłubowy do 
podwieszania wyposażenia sp e cja ln e g o , w s zcze g ó ln o śc i zasobnika z  urzę- 
dzenlami "DELTA".* Maksymalna masa podwieszanego, uzbrojen ia  wynosi 
1600 kg.
UWAGA:

Na dwóch podwieszeniach podskrzydłowych można podwieszać a ltern atyw n ie

-  kierowane p o c is k i rakietowe R-23T samonaprowadzajęce s ię  na prom ienio­
wanie podczerwone c e lu , stosowane w zwykłych warunkach atm osferycz­

nych w dzień i  w nocy;

-  kierowane p o c is k i rakietowe R-23R samonaprowadzajęce s ię  półaktyw nie  
na odbite od ce lu  fa le  elektrom agnetyczne promieniowane przez pokłado- 
wę sta c ję  rad io lo ka cy jn ę  "SAPFIR-23", stosowane w dzień  i  w nocy w 
zwykłych i  trudnych warunkach atm osferycznych;

-  kierowane p o c is k i rakietowe H-23 sterowane systemem radiotechnicznym  
"DELTA-N&"; Je st to pocisk k la sy  pow ietrze-ziem ia wykorzystany do 
zwalczania ruchomych widocznych celów naziemnych;

-  kierowane p o c is k i rakietow e R-13M samonaprowadzajęce s ię  na prom ienio­
wanie podczerwone c a lu , stosowane w dzień i  w nocy w zwykłych warun- 
kach atm osferycznych;

-  kierowane p o c is k i rakietowe R-3S /produkowane w Polsce/ samonapro­
wadzajęce s ię  na promieniowanie podczerwone c e lu , stosowane w dzień  ' 
i  w nocy w zwykłych warunkach atm osferycznych;

-  32 lufowe w yrzutnie pocisków rakietowych S-5M /S-5K/ typu UB-32;
-  bomby lo tn ic z e  k a lib ru  50,100,250,500 kg pojedynczo lub podwiesza­

ne na wielozamkowych belkach bombowych po 4 s z tu k i k a lib ru  n ie  w ięk-
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szago n iż  100 kg /razem 8 sztu k / ;
-  niekierowane p o c is k i rokietow e S-24,

Na dwóch podwieszeniach podkadłubowych można podwieszać a lte rn a ty w n ie

-  p o c isk i rakietow e R-13M;
-  p o c is k i rakietow e R-3S;
-  16 lufowe w yrzutnie niekierow anych poc4sków rakietow ych S-5M /S-5K/  

typu UB-16;
-  bomby lo tn ic z e  k a lib ru  50,100,250 kg lub wielozamkowe b e lk i  bombowe 

po 4x50 kg lub  4x100 kg •
-  p o c is k i rakietow e S-24,

Przed odpaleniem pocisków rakietow ych z w yrzu tn i podkadłubowych 
należy obowiązkowo z rz u c ić  podkadłubowy dodatkowy z b io rn ik  p a liw a . 
Oprócz uzbrojen ia  na podwieszeniach podskrzydłowych można podw ieszać  
dodatkowe z b io r n ik i  paliwa /dodatkowe 2 w ęzły/.

Przy w ykorzystaniu systemu "DELTA-NG" na podw ieszeniach podkadłu­
bowych n ie wolno wieszać u zb ro je n ia  -  samolot z a b ie ra  ty lk o  2 p o c is k i  
H-23.

2. 4 , 2, Ro^Z£j£
n  ss xs |3 s: a: «  ss

; Lp, ^
II3  ES a  = tp  
" 1

Rodzaj podwieszenia
st 8  c; s  s  s  s  s: s= s= s  s  S5 =3 a  s  s  33 ss; ss s  SB s  as s  s  =: s s 3  s: ̂  ss s  s  s  ss c  ss s

Uniwersalna belka nośna z zam­
kiem bombowym mocowana pod ka­
dłubem BD-3-60-23F1

P rzezn aczen ie

Do w szystk ich  rodzajów u zb ro ­
je n ia  o p ró cz; FAB-500, 2B-500, 
APU-2S^, UB-32, APU-6 RE

Uniwersalna belka nośna z zam­
kiem bombowym mocowana pod

Zamek bombowy MBD-2-67U

Wyrzutnia niekierowanych  
p oc.rak . UB-16 UMP

Wyrzutnia n ie k ie r .p o c , 
ra k ie t . UB-32A

wyrzutnia k ie r .p o c ,r a k ie t .  
APU-23M

Wyrzutnia k ie r .p o c .r a k ie t ,  
APU-13MT

Do w szystk ich  rodzajów  
uzbrój enia

—«

TI
Do podw ieszenia 4 bomb k a l ib r u
100 kg każda n« « . a « . » —

Do od pa lan ia  16 p o c .ra k . ”
S-5M /S-5K/ !

••i

w yrzutnia pocisków ra k ie t ,  
APU-68E

» 8 . ii i
^isesliBaiaisassEsaassansSBsaasssss asssssstf 9

Do od pa lan ia  32 p o c .r a k ie t ,
S-5M /S-5K/

Do odpa lan ia  p o c ,r a k ie t ,
R^23R i  R-23T “

Do od pa lan ia  p o c ,r a k ie t ,  n
R-13M i  R-3S "

ji
Do odpalan ia  p o c ,r a k ie t ,  g
H-23 i  S-24 «

i a a * M a » B B e a a s 8 i» a B a 3 j a 3 B 5 - - r a 3 a = : = s 5 j a 9  a a s s a S
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2 ,5 , Sawolot M1G‘»21 BIS

2 .5 .1 , Chara^k£ejry8t]̂ ka £9j61jna__uzbroj^0rila

Samolot posiada 4 punkty podw ieszenia u z b ro je n ia  pod skrzyd łem :
2 wewnętrzne i  2 zewnętrzne.

Na sam olocie zabudowane Je s t  na s ta łe  2 lufow e d z ia łk o  GSZ-23Ł z za­
pasem 250 s z t .n a b o i.

Do kierow ania ogniem wykorzystany Je st ce low nik ASP-PFD-21 o ra z  
celownik rad io lokacy jn y  SAPFIR-21 przeznaczony do wykrywania z  o d le g ło ­
ś c i  30 km i  przechwytywania z o d le g ło ś c i 20 km celów  p o w ie trzn ych . Mak­
symalny udźwig uzbrojen ia  2000 kg.

samolot Je st uzbrojony w oprócz stosowanych na innych typach sam olo­
tów kierowanych pocisków rakietow ych R-3S, R-13M -  nowego ro d za ju  p o c i­
s k i ,  a m ianow icie:  ̂ ^
1. Kierowany pocisk rakietow y R-3R samonaprowadzajęcy s ię  p ó łak tyw n ie  

na fa le  elektromagnetyczne od b ite  od ce lu  / p ro m ie n iu je  s t a c ja  p o k ła ­
dowa/ stosowany w dzień i  w nocy w trudnych warunkach atmosferycznych<

2. Kierowany pocisk  rakietowy R-55 samonaprowadzajęcy s ię  na p ro m le n io -  
, wanie podczerwone ce lu  stosowany w dzień  i  w nocy w zw ykłych warun­

kach atm osferycznych,

2 . 5 . 2. ^od z£J £  £0 d w^e£Z£ń^

^sss^ssaBSsssssssss&ssssssscsBsasss
“ L p .» Rodzaj podwieszeń
t ^ a a a ^ a a a a a a a a a a a a a a a a a a a  a a a a a a a a

Uniwersalna belka nośna 
BD3-60-21R

ir-
Uniwersalna belka nośna 
BD3-60-21D

W yrzutnia k ie r .p o c .r a k ie t .

Wyrzutnia k ie r .o o c .r a k ie t .  
APU-35

Wyrzutnia p o c .ra k ie t .
___

w yrzutnia n ie k ie r .p o c .ra k .  
UB-32A

Wyrzutnia n ie k ie r .p o c ,ra k ,  
UB-16-57U

Zamek bombowy MB02-67

aaaitaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa aaa aaaaa aaaa:^

* P rzezn aczen ie  «it
raaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaas^

Do w szystk ich  rodzajów  {j
u zb ro je n ia  ♦ n

Do w szystk ich  rodzajów u zb ro — “ 
Jen ia  o p ró c z : FAB-500, zamków S

_______ J
Do odpalania p o c .r a k i e t . R-13M «

Mi«aa4 aaai

Do od pa lan ia  p o c ,r a k ie t ,  
R—3S i  R—3r

Do od pa lan ia  poc. S-24

Do od pa lan ia  32 p o c .ra k  
S-5M /S-5K/

Do odpa lan ia  16 p o c .ra k . 
S-5M /S-5K/

Do podw ieszenia 4 bomb 
FAB-100

■i

■i

laaaaaaaaaaaaaayiaaaaaaaaaai
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2 .6 , Sawolot M1G-21M 1 M1G»21MF

2. 6. 1 , Charakt^eryst)rka £gólna_u2b£oJ^einia aa«ol.otu

samolot posiada 4 punkty podw ieszenia u zb ro jen ia  pod skrzydłem .
Na sam olocie zabudowane Jest na s t a łe  d z ia łk o  GSz-23 z zapasem 200 szt, 
naboi.

Do kierow ania ogniem w ykorzystany Jest celow nik ASP-PFD-21, 
Maksymalni' udźwig u zb ro jen ia  -  1000 kg.

2. 6. 2 . £oc[z^jjB ¿odwieszeń

Przeznaczenie
*8« ■» Bf «a JB ■ s*e a s*« sa ssB BB *80 = _____j| I ! **™̂ ***̂ ®“ ®®®®®»®®«8SBBBaBaa3aaa.aaaBaaffls|j------------- I  _

liBBI
" <1 II 1.H i
a « a a a aBr-~ '
»3.a •B

Rodzaj podw ieszenia
*k®®®®®®"3**0333BBBBBBBBSBBBBSBB sŚ:

Uniwersalna belka nośna 
B03-.60-21R

i»«» ■» w* aw aa ^  ̂  ,

Uniwersalna belka nośna 
B03-60-21D

W yrzutnia p o c .r a k ie t .  
APU-3S

BSBSSSBŚBBSBSSS
Do w szystkich

S3 SBBSSSSBBSSBBBS
rodzajów

3BŜ»
U

u zbrojen ia 11

Do w szystkich rodzajów uzbro« lili
je n ia  op rócz; FAB-500, UB-32, n
MBD2-67 uli

Do odpalan ia k ie r ,p o c ,r a k ie t . II
R-3S SI

II

W yrzutnia p o c .ra k ie t .
APU-7

Wyi^Zutnia n ie k ie r .p o c .  
ra k ie t . UB-32A

Wyrzutnia n ie k ie r .p o c .  
ra k ie t . UB-16-57U

Zamek bombowy MBD2*67

^*®**®*®®*®P**S***BBBBBBBBBBBBBBaB*SI

Do odpalan ia  p o c .ra k ie t .  
RS-2US i  S-24

Do odpalan ia  32 n ie k ie r .p o c . 
ra k ie t  s-5M /S-5K/

Do odpalan ia  16 n ie k ie r .  
p o c ,r a k ie t .  S-5M /S-5K/

Do podw ieszania 4 bomb 
FAB-100

ESBBBBBBSBBBBBBSBBBSBSSBaBB:

■HI
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a «js ■ *t Bs|ts s« » »» Si a *łSB s5 *» p ** *s *» ss ** s * ’

a a a s J a a a a a a a a a a s i  a f s a a a  a a  a a )" 1 * 2 *b a a a t J a a a a a a a a a a f e a a a a a a a

H41. I ZD-490 1 I UB-16 i ZD-800 1
----------------------------------^--------------------

«42. • ZD-490 1 I FAB-100 | ZD-800 1
n i  I  I  _____ _r - I - - * - * *
{J43. I FAB-250 { FAB-^50 * ZD-800 1

^ ----
544. 1 S-24 I S-24 \ ZD-800 1

saap aa aaaa a aaa^aaaaaaa asjj

I  ' 6  • ' 7 «
t a at; a a aa a a aa aastaaaBaaaadj

UB-16

FAB-100

FAB-250

S-24

ZD-490 1 

ZD-490 1 

FAB-250 

S-24

9837

9872

9750

9750

■i

Łaaa jaaaaaaaaaaltaaaaaaaaaasiaaaaaaaaaaaalsaaaaaaB aacfiaa aaaaaaaaał a aaaaaaadł

2 .7 . Samolot MiG-21 PFM

2 .7 .1 . Ch^rak^ory^t^ka. ogól£a^u2bjroJ[0£ i^  £a£ô o£̂ u___

samolot posiada 2 punkty podw ieszenia u zb ro je n ia  pod skrzydłem  oraz  
1 punkt pod kadłubem« gdzie  w m iejsce dodatkowego z b io rn ik a  może być 
podwieszony zasobnik GP-9 z d z ia łk ie m  GSZ-23Ł i  zapasem 200 szt*  nabo i. 

Do kierow ania ogniem w ykorzystany je s t  ce low nik  PKI.
Maksymalny udźwig u zb ro jen ia  -  1000 kg.

2 .7 .2 . Rodzi3j£ £o£wi.e£zj0ń_

ifssaasaaasaaaaasasasaaaaa asa a
Rodzaj podwieszenia

tftsssassssasaasassBsasBsssssa

Uniwersalna belka nośna mo­
cowana pod skrzydłem  
BD3-60-m

W yrzutnia k ie ro w .p o c.ra k . 
APU-3S

W yrzutnia k ie ro w .p o c .ra ­
k ie t .  APU-7

Wyrzutnia n ie k ie r .p o c . 
ra k ie t . UB-16-57U

Zamek bombowy DS-5X)

Belka nośna podkadłubowa z 
zamkiem BD3-56E

P rzezn aczen ie
as4aB assssssaassassssasasBSSBsasass:

*1ł 
U H

s a a a : ą j

Do w szystk ich  rodzajów u z b ro -  5 
je n ia  uii

u

Do odpa lan ia  p o c .r a k ie t .R -3 S  «n

p«eł

HKaaaftłBassasssBsaaasssBBaasssssai

Do od pa lan ia  poc, r a k ie t ,  
RS-2US

Do odpa lan ia  18 p o c .r a k ie t .  
S-5K /S-5M/

w  w  ee w  w  *  «e w  ee AB «» ee em •
Do podw ieszenia bomb k a l ib r u  
do 500 kg

Do podw ieszenia zasobnika GP-9 5 
lub dodat. z b io rn ik a  pa liw a  att

n a ac e ta B » a i8 K .s  SSSS8K39S 8SS 3  s  s  s( 8 B S 8  8 S S a S 8 S :
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2.9. Samolot LIM-6 BIS
2-9.1. ęharaktęrx̂ st̂ ka_o2ólna_uzbro;ienia_̂ sarnolo.tu
Samolot posiada 4 punkty podwieszenia uzbrojenia? 2 pod skrzydłem 

zewnętrzne i 2 dodatkowe pod skrzydłem wewnętrzne.
Na samolocie zabudowane sę na stałe: 2 działka NR~23 z łęcznym zapa­

sem 160 szt. naboi oraz działko N-37 z zapasem 40 szt. naboi.
Do kierowania ogniem służy celownik ASP-4M współpracujęcy z dalmie­

rzem SRD-IM.
Maksymalny udźwig uzbrojenia - 780 kg-
2,9.2-

S Lp. ł Rodzaj podwieszenia *n IIf asss(ss]Bass»s»sa»aa=:s;a»ss!«as:sas:aa3;=:53a:ass3S
II 1*1 Uniwersalna belka nośnaH I -li IIR «•«■i •»4iai włw rnmmmtmtmtmtm mmm» wm»m tmtm

Do podw. ładunków do 500 kgM I2 2. I Zamek bombowy D4-50
n I« 3* i Wyrzutnia niekierow, poc, rakiet! i HARS-2 _ _____
H B B  tassisCB S39 SBS BB SSS S B B  BBSSSSESB B B S SS  B S B  SSiSCS b IsS SSS SB B B B  B B  B B S  B B S B  B B B S B B B S ;

Przeznaczenie “o
= , « « = = » » = = = = = = = = = = = = = «

Do wszystkich rodzajów uzbroje-‘J nia /podw.wewn.tylko do 140 kg/»
H 3) R

~ IIDo odpalenia 16 poc. rakiet. "/S-5KM/

, 2.9*3. î sriant)ĵ uzbrgjenia
|BaSBBBaBBSBBSBStSBSBSBa!SSBBSBBBBBBSSBSSBB^BaBBBSBBSSSBBBSS2|SSBSBSSBBB BSaSBSg

Belka podskrzy-f Belka podskrzy- | Belka podskrzy- | Belka podskrzy-«Lp,
dłowa zewnętrz­na dłowa wewnętrz- » dłowa wewnętrz- » dłows zewnętrz-» na ”1*' m 140 kg | na **2“ m 140 kg | na " 4 “ »

y B B Sa B 9St 9Se99SSSS9SES:S5 9e33tSS ) | s ; S 3 B B a B S S B B S B B S B  B s | b B 9  S  a s s  9 9  9  9  ss as 19 9 9 9 ^ 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
B i  
M 1 «

t
I FAB-250 i MARS-2 i

ł MARS-2 1
! FAB-250

»  o tt 2. 1
1
1 FAB-250 1 FAB-iOO t

1 FAB-IOO 1
1 FAB-250

»  3. i
1 RBK-250 { FAB-IOO 1

i FAB-IOO 1
Í RBK-250

»  4 , 1 MARS-2 1 FAB-IOO t
i FAB-IOO i

t MARS-2
** e;R « •  
K

1
1 2B-360 1

t
B B B & l B a

i
1
ł

B S S S a i B S B S

2B-360
» B K I S a  e A S B B B B B B S a  B S S B B B B  B d ^ B S B B B B S S B B B B S B B B B B S B S B S b b b b b b b b s s b b

2.10. Samolot LIM-5
2. 10. 1 . Charakter^st;^j<a^ogólnig_y2j^£o;|enia^samolotu
Samolot posiada 2 punkty podwieszenia uzbrojenia pod skrzydłem.
Na samolocie zabudowane sę na stałe; 2 działka NR-23 z zapasem 

łęcznym 160 szt. naboi oraz działko N-37 z zapasem 40 szt. naboi-
Do kierowania ogniem służy celownik ASP-4M współpracujęcy z radiodai- mierzem SRD-lM.

Maksymalny udźwig uzbrojenia - 500‘kg.-,
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2. 10. 2.

H an a ^ a n s a S B a a s s a a S B a e s a « K a a a a  a a a e a  a a a a a

jLp . I Rodzaj podw ieszenia'
n e a a ^ B s a B a a a a a s a a a a e a a a B a a s  a s a a a  s a  a a a a  
M ł

Uniwersalna belka nośna*
S !

t a s a a s a a s a s a s a  a a a a a a a a  a » a a  a a  a a a

Przeznaczeni© lifł• fS8«ią8«rfisars;s3 8»«e8ss5ses:tBSBc9Gsaras
Do w szystk ich  rodzajów I!
uzbrojen ia*  5

---------  ;ji
n

Do mocowania ładunków o ma- i!
S ie  p on iże j 500 kg

H 2*1 Zamek bombowy D4-50H I
H I . ___,_________^ ____
u ■ « a ^ B a a a a a a s a a a a a a a a a a a a B s a s o a a a a a s a a i a a a a a s a a  s s s a a a s a a a a s a « s » a a a e K » a i ?  

2.10.3*
f

n aa a a  a a  a  a a  a a  a  a  a a  a a  a a  a  a  a a  a  a  a a  a a  a  a a a a a s a ^ a s  a s  a s  a s  a a  a a  a a  a  a  a a  a  a s  a a  a a  a a a a s a | J

i! 318 asaa ssc;} 
fl

|{ Lp. t Belka podakrzydłowa **1 ** I Belka "podakrzydłowa **2’ 
*»*»»si»«»«asasaaaeasasssaaasaas.aasaasaała»»a«a®®aaasssBssasaaaa 

« 1 . — « ---------

2. !

FAB-50

FAB-100

FAB-250

FAB-50

FAB-100
II 3  ,

 ̂ a a a a 4 a a a a a a a a s s s a s a a a a s a s s a a a a s s a a s a s a s e s
FAB-250 Hn

a a s a a  a  a  a a  a a  a s  a s  aa; s s s  a a s a f f l a s B ^ l

2 .11 , Samolot SB LIM-1  i  SB LIM-2

2. 1 1 . 1 . uzbrojen ia  samolotu

Samolot posiada 2 punkty podw ieszenia u zb ro jen ia  pod skrzydłem .
Na sam olocie zabudowane je s t  na s ta łe  d z ia łk o  NS-23 z zapasem 65 szt 

nabo i. Może być również zamontowany KM A - l2,7  lu b  UB-12,7 z zapasem 
150 s z t , n ab o i.

Do kierowania ogniem słu ży  celow nik ASP-3N.
Bomby mocowane sę na zamkach BD2-48.
Maksymalny udźwig uzbrojen ia  -  200 kg.

2. 1 1 . 2. liys £ Aa n ty . uzbrojen ia , r

J *««j'»»»««»»«*®®®®a8aaaaaaaaaaBaaa«a«8pa«aaaaBaaaaaBaaaasaaasaaa
Jł-p. I Belka pods krzydłowa **1

s s a a a a a

FAB-50

! Belka pods krzydłowa **2 ‘
saasaajj

J “ «»yassea^asass^ttaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaiaeaaaaaaaasaaaBasaasaaaaa— a__
• 1 -. FAB-50 I f a b -50
a ---------- --------------------------------------------------------------------------------------- ;_____ »

5 2 I
! Lg s t s a a k a s

FAB-100 FAB-100
***** *****’"“ ** “ * ® *»*»»»«»« a® asaaaa aa aaa a a a as  aa 8«

2.12 . Samolot TS-11  “ISKRA-BIS 0“

2 . 1 2 . 1 .  9b § £ a k t e r y s t ^ l < a _ ^ c g ó l n a ^ u z b r o j e n i a ^ s a m o l o t u
Samolot posiada 4 punkty podwieszenia u zbrojen ia  pod skrzydłem :

2 zewnętrzne i  2 wewnętrzne.



•  9 8  -

Na samolocie zabudowane jest na stałe działko NS-23KM z zapasem 
80 szt# naboi* Mogę być podwieszone na wewnętrzne belki 2 zasobniki z 
KM PKL-7,62 Z łęcznym zapasem 1440 szt. naboi.

Do kierowania ogniem służy celownik ASP-3NM,
Maksymalny udźwig uzbrojenia - 200 kg.
2 .1 2 .2 .

taaaa seseas e a a a  a a a a a a a s  g
Przeznaczenie I

! 31 se at K SQ 83 «8 A at a ss a a s a a sr a 9 % ss SC S8 sr ss » Ti ai s S9T ss ż5 =s s; s s
Rodzaj podwieszenia »

i  HiBsaaas s» aa as asa as a asa aa a a a a  asa aa ssą a aa sa as aa as aa a a s a  aa a a s  eaaaasasii
H It 
II If

Uniwersalna belka nośna. Do wszystkich rodzajów uzbrojenia.
Wyrzutnia niekier. poc.rakiet. MARS-4. Do odpalania 8 poc. rak. S-5K /S-5M/.
Zasobnik dla KM P!<L-7,62 ZEUS-1. Dla lxKM PKL-7,62 naboi. 720 szt.«ou
Zamek bombowy D4-50.

« a a s :ła 8 a a a a a a a s s s a a s s a a a s a a  a a a sa s sa a a ssd ta a a  aa:

Do podwieszenia bomb kalibru« do 100 kg. "
:ces3 ass$sa3sss8s9s;ass3s;ssss3ascs»;

2.12.3, Wariant̂ ûzbro;Jenia
! s a a a s a s a a a s s a a a a a a a s : y s a a a a s a s a a a s a a a a a ^ s s a a a s a a a a a a 3  as i

Belka podskrzy-I Belka podskrzy-* Belka podskrzy-S I,' dłowa zewnętrz-j dłowa wewnętrz-i dłowa wewnętrz-S i na “S** ! na "1“ -* «« «o«I na
Belka podskrzy* dłowa zewnętrz* na ”4"

«i s s n f  s s a a a a sa a sa s s s sa : |a s s sa a a sa B a 3 a 'a B a a  słaB taasB aasaasB isaB sissaaa aa a a aa  aa  aa JJ - A ’t • 5 T1..» MARS-4
B' I: ------------
5; 2,~[ FAB-50
H?— tN» aa aa 4» a

1 3..!? MARS-4

2 4.. *5 FAB-50

ZEUS-1
ZEUS-1
FAB-50
FAB-50

ZEUS-1
ZEUS-1
FAB-50
FAB-50

MARS-4
FAB-50
MARS-4
FAB-50

MARS-4
FAB-100 FAB-100

MARS-4 *2
ZeUB l̂ ZEUS-1

"«•:«ww«.«aa»ai.«iB;a.a,aBB!:aaiaass.saaaaa»Baa-aa=iaaa4sBaaaBaaasaaaaaaaiBaaBBasaaass 

podwieszeó
»sascsasAlotu B

5 a aa# aaaaB aaaasaaaaaa  itaaaa'aaa aa s2 . 1  I
! _ *  • * » • * ̂ -- --- -----4------- 4

__i

— -gI
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" 1 » 2 ł 3 1 , 4  T s  T 6 Un ■««««nMaBaaMMaaa«aaiVa'*«**»n«m<«»a«vaaaanaa;ataa«MnfB««aasnaasa:|iaa8«ts88»BaaBBsa^13. •ł FA8-50 ł

f z e u s - i
111 z a j s - 1

111 FAB-50 1i 3541
4» !

t
MARS-4 t1 FAB-50 1ł FAB-50 1I MARS-4 1ł 3513

5. 1ł FAB-50 I11 FAB-50 t11 FAB-50 11 FAB-50 ł1 3503
6 .  1

11 FAB-100 I1 FAB-100 #1 11 3473
7. i MARS-4 1( ł1

tł MARS-4 1t 3383
8* 1 11 ZEUS-1 1ł ZEUS-1 11 ł1 3411
9. 1 11 FAB-50 1ł FAB-50 11 - ł1 3373

1 0 .  Í 
1

MARS-4 11 FAB-50 f1 FAB-50 1t MARS-4 I1 3513
s a a q a a s a B a s a a s s s a B a s a a s a a s a s s s

w
9 S » 8 t a a a t ^ B a a a s a e i s B a a a a a B a a e y a a s a a s i c s s i a a s r a s  s sa

u m o A : Przyjęto dü obliczeń 2 członków załogi 0 wadze po 100 kg
i masę paliwa równę 445 kg.

2.l3. Samolot ISKRA-22 /projekt/
2.13.1 • 2-£££i5i££}i®£yî ® ogólna uzbrojenia samolotu
Samolot będzie posiadał 5 punktów podwieszenia uzbrojenia $ 4 pod skrzy­

dłem i 1 pod kadłubem.
Na samolocie zostanie zabudowane na stałe 2-lufowe działko GSz-23 z za­

pasem 200 szt. naboi.
Maksymalny udźwig uzbrojenia - 1300 kg.
2.13.2.
IBS SBaaisaasssattBŚBsssaiaa as  aa a asasas

■I*

Belka pod- skrzydłowa zewnętrzna •*3"
a a a a a a a a a a a s  

2

Belka pod-skrzydłowawewnęt r-zna ««

tssssttsstsasącsss: atssa*aBsass!aa»«sss»»aa-5S3!
Belka pod- skrzydłowa zewnętrzna

Belka pod- i Belka pod- kadłubowa | skrzydłowa “5" I wewnętrzna
I ’’2"t ! ' Hsaaasaaaaaaaaaaaaaa aaaasa:|aasaaasaaaasaaasa 3 I 4 -!yaaaaa8aasaaa^aaaaaaaaaaaas»aaaeesaaaaaaB*aaaaaasaaaa¿aaaaaasaaaaaaaas;§

-I'

R-3S
FAB-250

FA8-250 
UB-32

FAB-250
FAB-250

I R-3S
--------------- 4-----------
Zasobnik { UB-32 kamer foto-| graficznychj
FAB-100 I FAB-250
Zasobnik | UB-32kamer foto- | graficznychIj __

IFAB-100 { FAB-250
FAB-100 I FAB-250_________ i

R-3S
FAB-250
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»ttsetan KataasBaa aai4iaaaa aBaaaaaaaaaBa aaaaa aa aa
2 I 3

•a a aa aaaaaaaaaaaa iaaaaaaa  a aa

FAB-100 I FAB-500

ta a a a a a a a e a a a i5
laa aa e a a a a a a :

>e a a a e  a a  a t  
6

I a a a a a a a 39

f8 lufowa wy-{ BK rzutnia bomb* kulkowych BKj
Zasobnik ka­mer fotogra­ficznych.• U1I(» BK FAB-250 *

i
1tf UB-32 j

FAB-250
, UB-32

BK
BK

ł̂ aaaaiaaaaaaaaaaaaasiaaaaBaaaaatiaaaaaaaaaaaaaaafeaaaaaaaaBaBSłaaaaaaBaaaaa.w«® >

2,14, śmigłowiec M1-24P j
2>i4«l, C[23£ak£®£)jstyka ogólna uzbro^enia^śmigłowca
śmigłowiec, posiada belkę poprzecznę, na której znajduje się 6 punk­

tów podwieszenia uzbrojenia* ;
Na śmigłowcu zabudowany jest 4-lufowy KM 12,7 mm typu 9A-62A z zapa­

sem 1470 szt* naboi.
Do kierowania ogniem wykorzystane sęs
- przy odpalaniu poc* rakiet. S-5K /S-5M/ - celownik PKW;
- podczas bombardowania i strzelania z KM - stacja celownicza 

KPS-53 AW,
Maksymalny udźwig uzbrojenia 1200 kg.
2.14.2. Ss^zaje^godwieszeń

 ̂ 3833 333 33 8333» jS« »3 3333 33 3 33 »33 383388333833833338 838SSS833388 338888833883^]8 Lp.t Rodzaj podwieszenia 1 Przeznaczenie |J
a 888 8833888 888888»833 833888 88 888 888 S83s£3838 888 888 88 388883 8888 3838 8 88 888 8 8̂W I ' ^a l.t Uniwersalna belka nośna. i Do wszystkich rodzajów uzbroję- «
” i i nia. {}

—““r*M 2.* Wyrzutnia kierowanych poc. S I rakiet. ’«FALANGA“. ' Do odpalenia 2 poc, I 9M-17P
. L « « ™ « ______________ _4

rakiet.

« 3.» Wyrzutnia niekier. poc. rakiet. « Do odpalenia 32 poc. rakiet.8 1 UB-32 1 S-5K /S-5M/.
^ mm mt mm m m a m  )m im mm-m ml ̂ t m

I Do podwieszenia bomb kalibru !! * do 250 ko «
8 3  8 3 8 8 3 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8  8 8  8 8 8 8  8 3 8 8  8 8

•f-g 4.1 Zamek bombowy
^ 8 8 8 ls t t a 8 3 8 8 B 8 8 S S 8 8 8 8 3 : Esssŝ sasasssssss ssaaa«

2.14.3. Wg ria n ty uzbroję nia

g 8a8W838S««38 88«88ls83a3B388»ai*8388a88 88ai8 388a888888b83888«88S84 8888 888- 88. B 1.1 2x9 M-17P I UB-32 * - M  ‘ I __ *P — — H— — — —.-,4— »— — — ¿.»«••«r—  _ «8 2.1 2x9 M-17P «----u-_________
I 3.1 2x9 M-17PI

UB-32
j UB-32 I UB-32 ' i UB-32 i2x9 M-17P g 

FAB-250 1 UB-32I FAB-250
.mĴ mmmmmmmmmmm...

FAB-250 iFAB-250 j FAB-250 FAB-250
»8tite88»aa»»«.*««a»>iB88»8«a884*BBBBBaoaatłaa888«a8a88ł.8«««B8= 883Ł

,2x9 M-17P «i    M, --------------»»2x9 M-17P ai!sss8attss:a;:ss;â ]
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2.15. Smlałowce Mi-8
2-15.1 • 9t!ar2l5i££ii§i!i!!i5§»22̂ i2§-ii5̂ r2JS2i2-.Jii?i2l9S£2
W skład uzbrojenia śmigłowca Mi-8 wchodzę:
- 4 belki B03-57KR mocowane do kadłuba z lewej i prawej strony;
- 4 wyrzutnie niekierowanych pocisków rakietowych UB-16-57U z 16 poc- 

rakiet. S-5K /S-5M/ każda;
- celownik strzelecki PKI-
2.16. śmigłowiec Ml-4
2.16.1. Charakterystyka ogólna uzbrojenia śmigłowca
W skład uzbrojenia śmigłowca wchodzi stanowisko MUW-1 karabinu maszyno­

wego A-12,7 z zapasem 200 szt. naboi, umieszczone w przedniej dolnej czę­
ści kadłuba.

Do kierowania ogniem wykorzystany Jest celownik K-IOT.
2.17. śmigłowce Mi-4 ME
2.17.1. uzbrojenia śmigłowca
śmigłowiec ten posiada uzbrojenie bombardierskie i Jest wykorzystany 

do niszczenia okrętów nawodnych oraz podwodnych. Wewnętrz kadłuba w komo­
rze bombowej znajduje się 12 węzłów do mocowania kaset bombowych KD3-553 
i pojemników DOa-53. Na zewnętrz, kadłuba po 2 z prawej i lewej strony', 
mocowane sę kasety bombowe KD2-353.

Do kierowania ogniem wykorzystany Jest celownik OPB-12.
2.17.2. Wsrianty^uzbroJenia

raws; as a as s aa a aa a aa a aa a a a a a a a a a a a a  a
5 Lp. I Typ bomby

a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a s a a a a  aa
Miejsce podwieszenia bomb

 ̂ aaasjaaaa a aa a a aa a a asj aa a a a a a a a a a a a a a a a a a  a aaaaaaaa  a*as
Kaseta KD 2-353 LEWA

«i* «W «W M M aa «• a» «a «a .i» «V .w a» M -
■ 1.1 0MAB-25-8M
S *B I tt

2 3 •

0MAB-25-12D

PŁAB-MK
PŁAB-50

PŁAB-250

RGB-N

Kaseta KD 2-353 PRAWA 
Kaseta KO 2-353 LEWA 
Kaseta KD 2-353 PRAWA 
Pojemniki DDa-53 
Kaseta KD 3-653 LEWA 
Kaseta KD 3-653 PRAWA 
Kaseta KD 3-653 LEWA 

PRAWA
Kaseta KD 3-653 LEWA 

• Kaseta KD 3-653 PRAWA

Typ zamka bomb
saassscssesssDER 2-47 
DER 2-47 
DER 2-47 
DER 2-47

Liczba bomb j| podwieś 2 , II Jednocz- ^
3 uit
3 t 0II

DER 3-54 
DER 3-54 
der 3-54
DER 3-54 
DER 3-54 
DER 3-54

la a a a a a a a a sa s a îaaaaaasnsacsasaaai i a a a a a a a a a a a a a a a a a a i | a a
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UWAGA! Wymienione wyżej bomby mogę być podwieszane ty lk o  w jednym 
podanym wyżej w ariancie  u z b ro je n ia . Wyjętek stanowię bomby 

• 0MAB-25-8M i  0MAB-25-12D. które um ieszcza s ię  w kasetach . Kase­
ty można podwieszać w komorze bombowej lo b  na zamkach zew nętrz- 

» nych, pam iętajęc, że n ie  wolno p rze k ra cza ć  określonego c ię ż a ru
startowego śmigłowca /w ra z ie  potrzeby za b ie ra  s ię  mniej paliw a'

2*18# śmigłowiec Mi-2
2*18 Wer9^a^£rzecivvgancerna^u2bro^onego^śmigłovvc3^Mi-2^yRP

W skład uzb ro jen ia  wchodzę?
-  Ą w yrzutnie do odpalania pocisków rakietow ych 9M14M, mocowane po 

2 na mostkach podwieszeniowych z boku kadłuba o ra z  aparatura  kierow a­

n ia  9 SU14J
-  4 p o c is k i kierowane k lasy  p ow ietrze-ziem ia  9M14M;
-  2 za so b n ik i na zapaaowę jednostkę ognia /8 s z t .p o c *  9M14M/j
-  d z ia łko  lo th ic z e  NS-23 z zapasem 100 s z t .  naboi mocowane z lewej 

strony kadłuba;
-  2xKM PK-7e62 do s t rz e la n ia  ze stanowisk w oknach z zapasem łę c z -  

nym 1200 s z t .  nabo i;
- celownik pilota PKW;
-  przyrzęd fo tokontro ln y  S-13*

2 .1 8 .2 , Węrs^a^rakietowa^uzbro^onego^śmigłowca^Mi-g^URM

W skład uzb ro jen ia  wchodzę?
-  2 w yrzutnie n iek ierow . p oc. r a k ie t .  MARS—2 /2xl6  S—5K /S-5M/ 

moc. na zamkach bombowych 04-50;
-  d zia łko  lo tn ic z e  NS-23 z zapasem 100 s z t .  n ab o i;
-  2xKM PK-7,62 z zapasem łęcznym 1200 s z t .  n ab o i;
-  celownik p i lo ta  PKI /PKW/;
-  przyrzęd fo tokontro ln y  S -13 .

2 .1 8 .3 . Węrs^a^rozgoznawcza^uzbroionego^śffligłowęa^Mi^^R 

W skład uzbrojen ia  wchodzę?
-  d z ia łko  lo tn ic z e  NS-23 z zapasem 100 s z t .  naboi;
-  lxKM PK-7,62 do s t rz e la n ia  z okna z zapasem 600 s z t .  n a b o i;
-  celownik p i lo t a  PKI /PKW/;
-  przyrzęd fo tokontro ln y  S-13.

2.18.4« We£sle^chemiczna^i^dowódcza^uzbroj[onego^śnjigłowca^Mi-2ęH_
Mi-2D

W skład u zbrojen ia  wchodzi 1 KM PK-7,62 z zapasem 600 s z t .  nabo i 
do s trz e la n ia  z okna. ,
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3 . OGRANICZENIA EKSPLOATACYONE SAMOLOTÓW I ŚMIGŁOWCÓW

O gran iczen ia  eksp loatacy ln e  samolotu MiG»21 PFM
\ . i

9 K n ia ig id ia B a i f l i» c s » a r 9 e 5 » t t » s « c r 8 : « c » 8 » S 9 8 S R » & t » a s a a t a !s a 9 B a R ^ a i« 9 f iB « i» 8 S t t 8 s t 8 e a 8 S 8 8 S 9 » s a e t s 8 s s s s s » 3 s a s 8 e s :e s = is n
H B . • _ it

O graniczenia
-----J,

Przyczyny o g ra n i-J  
czeń n

la^as a«aaasssa8aaas»saaaasa^a||ilip (jittaaasaaaaasRaaaaaaapa aa&aaaasaaaaaaaa;

a/ 220-250 km/h -  w lo c ie  z 2xR-3S bez z b io r ­
nika dodatk*;

b/ 250-270 km/h -  w lo c ie  z dodatk. z b io rn ,
490 1 /800 1/.

2.| Maksymalna dopuszczalnauprędkość p rzyrząd .

V-P ■ "  ■“ .
a/ 700 km/h -  z wypuszczonym podwoziem; 
b/ 320 km/h -  podczas wypuszcz- spadochr.hamuj

'̂ p max --¿221:2-625-22^2^225Sii-.22^-5«225l2§« 
wynosij

a/ 1300 km/h -  na H 8000 m 
b/ 1200 km/h -  na H > 8000 m

¿22i22!^JB2-B£261$922-B£5yr526222 ewol *" 
fog^km/h  ̂ °

22Bi!§5£52lD2-ii£562-i!l2£62-2-i2£i2-’̂ 2 
ł!-?-§QQ2-iD-r-!j-5.2^i

UWAGA; W cza s ie  rozpędzania przy 1100 km/h 
i  H $r 1,8  należy utrzymać większe kęty zn iż a ­
n ia ?  ^ 200.

Po każdym lo c ie  z V ® 1300 km/h i  M*s2,l 
należy szczegółowo spraw dzić stan komory dopa­
la n ia ,  płatowca i  obecność wycieków p a liw a .

Zabrania s ię  wykonywania w lo c ie  gwałtow­
anych e w o lu cji wokół o s i podłużnej samolotu 
ze zmianę kęta p rzechylen ia  o 90° w cza s ie  -  
t :S Is

-l2I£-22i!?2i2£2-5-£22Ś--2-2£2i®*"^®^‘̂  ̂ s z tu c z -  
22l-3£22£222i-i„2Di2522i-l2§£-i2B225£52i2;^ i 
a/ przy normalnym obciężen iu  startowym z 

następ, wariantami podwieszeń:
-  2xR-3S /2xRS-2 US/; 
sr 2XUB-16-57U; 
ar 2x100 kg lub 2x250 kg ;
JT GP-9 ;
-  GP-9 + 2xR^3S /2xRSi^?US/j
-  GP-9 + 2XUB-1657 U 2 ^ •
-  GP-9 + 2x100 kg.

Poczętek zwalai 
s ię

Wytrzymałość 
spadochr.

Możliwość prze­
kroczenia  
Vp « 1300 km/h
i  M *2,l

Możliwość bez­
władnościowego 
ruchu samolotu 
obrotowego•

Wytrzymałość
podwozia
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! "b/ p rzy  maksymalnym o b c ią ż e n iu  s tartow ym  z 
I n a s tę p ,  w a ria n tam i po d w ieszeń !

-  '+90 i  /600 1/ + 2xR-3S /2xRS-2US/
-  490 1 /8 0 0  1 / 4- 2xUB-16-57 U
-  490 1 /8 0 0  1 / + 2x100 kg

c /  gdy sam o lo t podczas s t a r t u  ma n a s tę p u ją c e  wa­
r i a n ty  podw ieszeń!
-  490 1 /aOO 1 / + 2x230 kg
-  490 1 /8 0 0  1 / + 2x300 kg

St^rt^am plo tu_z_dw om ąj21!2Iśp ięszacząm i_ ,SPR p::22
z następującymi wariantami

a /  z pasów o pow. s z tu c z n e j  /o p ró c z  m e ta lo w e j/!
-  2xR-3S /2xE S -2  US/ '
-  2xUB-16-57 U •
-  2x250 kg
-  490 1 /8 0 0  1 /  + 2xR-5S /2xR S-2  US/
-  490 1 /8 0 0  1 / + 2xUB-16~37 u
-  GP-9 + 2xR-5S /2xRS-2U S/
-  GP-9 + 2xU B-l6-57
-  2x250 kg + 490 1 /8 0 0  1 /
-  2x500

V  w gruntow ycłi /w y trzy m . n a w ie rzc łm i
ponad 10 kG /cm ^/:
-  2xR-5S /ES-2U S/
-  2xUB-l6-57U

, -  2x250 kg •
-  490 1 /8 0 0  1 / + 2xR-5S /2xR S-2  US/
-  490 1 /8 0 0  1 /  + 2xUB-16-57 u

UWAGA! S t a r t  sam olo tu  z podwieszonym zaso b n ik iem  
GP-9 j e s t  dopuszczalny  ty lk o  z p a sa  o n a ­
w ie rz c h n i s z tu c z n e j  /o p ró c z  ia a ta lo w e j / .
Z ezw ala s i ę  na  s ta r to w a n ie  s-tów  z 2xRS- 
2US z pasów grun tow ych , O śn ieżonych , me­
ta lo w y ch , j e ż e l i  wymienione p o c is k i  p r z y ­
stosow ane s ą  do t a k ic h  s ta r tó w

S* ! Liczba startów nadmiernie obciążonego samolotu 
nie powinna przekraczać 20% ogólnej liczby 
startów
£ 0£li§.2C za_się__stąrt_sam olptu__z_prz2,śp ie sz ac z am i 
s t a r t o wymi!
a /  z pasów o naw. s z tu c z ń e j  /o p ró c z  m e t a l . /

przy  9050 kg
b /  z l o t n i s k  gruntow ych p rzy  m^^ sS 87Ó0 kg

i Zęzw ala s ię g n ą  lądow anie samolo t u  o m asie ląd o w a-
II U H . --ląd  ̂8^QQ-_ 7230 kg w następujących szcze-
l! I g ó ln y ch ^ęr|y ,p g d k aęh i . .
u i w- na't^’C łim iast po s t a r c i e  z obowiązkowym zrzu tem  I! I zb io rn#  dodatkowego i  w sz y s tk ic h  innych  p o d -j| j w ieszeń

W ytrzym ałość
podw ozia

W ytrzym ałość  
g o n d o li  GP-9

Wytrzym,
RS-2US

poc

W ytrzym ałość
podw ozia

1 1 1 0 .
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P = =

W ytrzym ałość
podw ozia

W ytrzym ałość 
poc.,'T-alCe . 

-HS-2US

W ytrzym ałość
podw ozia

” 12*II

I -  2^-iS lu b  2xUB-16-57 U, lu b  GP-9 p r z j  O :£ i 
i 1900 1 ^  I
j -  Z 2x250 kg lu b  2xS~24 p rz y  ^  1600 1 j
I PWAGA; Po każdym lądow aniu  sarao lo tu  o m asie  {
j lą d . 5S ,6500 kg n a le ż y  dokonać s z c z e -  |
I gółowego p rz e g lą d u  podw ozia o raz  s p r a -  i

I* w dzió jeg o  chow anie* j
Sam oloty z pOc. r a k i e t  RS-2US n ie  |

, p rzystosow anym i do s ta r tó w  i  lądow ań i
j z nav9 ierzehn i g ru n t*  /O = 1900I /  1
I * o ra z  s - t y  z bombami. 2 x ^ 0  kg /^ i :? 9 0 0 i /  I
j mogą lądow ać na  p a sa c h  o n a w ie ^ c h n i ' j
I . /2  iyy;]«. jn e ta l* /*  j
ł' . , , fI ^Q^jiaiś-Sig.-^^^-Ł^d.Qwanie n a  p ą s ach o ^naw ie rz c h n ij
! sz tu c z n e ^ ^  g r u n towej  i  o ś n ie żo n e j x>vzy n ormalnym! 
j ę ie .żąsze  _3amolo t u  giyńosząćym 6500 kg^gdy n ie  ma | 
[ R2^ S itS 2a ń jD o d _ s k r z y d ł^ i_ lu b _ p o z o s ta ią _ ą l t^ -  j 
j nątyw ne ; , . ■ , f
i -  2xR-5S /2xSS-2U S/ + 1000 1 |
I - ^ 2x 100 kg t  1000 1  r

- 2 xUB-16-57  U + 1000 1 i
-  GP-9 ^  1000 1 I

j -^2x250,. kg + 700 1 ' I

1 ¿ny^zrz ui^o s ł  oey:..kabinx_ ¿es t^ o p u  f
j EgaZ-Yp-= -« )0 - 600 tai/b .. H ^  5000 m w lo c ie  t>ro- |
i s.toliniov.;ym . i
1“  ■ . j
I S g £ e l_ Ł a ta p u lto TO KM- 1  zapew nia  p l lo ta w i  b e z a l e - !
j csn e  k a ta p u lto w a n ie  w w arunkach ;
| ‘a /  ro z b ie g u  i  dob iegu  pirzy. 130  loa/h
I b /  lo tu  poziom ego p rzy  500 km/h i  dow ol-
j .. nym H ^ ,

e /  l o tu  poziom ego przy  500 km/hi$Y 1 l 50km/h 
; i  H >  50 m P

d / lo tu  poziom ego p rzy  I I 50 km/h 
' i  H ^  1000 m . . . /

e /  l o t u  szybowego n a  w ysokości rów nej w a r to ś c i  
p rę d k o ś c i p ionow ej z n iż e n ia  pomnożonej ^ r z e z  
H /b e z ^ u w z g lę d n ie n ia  c z a s u  n a  p o w z ięc ie  de­
c y z j i  i  p rzy g o to w an ia  s i ę  do k a ta p u lto w a n ia ^

f /  w c z a s ie  wykonywania l o t u ;
, -  w GSz z zam kniętą  szybką  i  w WUK do m aksy- 

m alnych d o p uszczalnych  p rę d k o ś c i  katapul-?» 
to w an ia  ^

-  w h e łm ie  ochronnym z opuszczonym f i l t r e m  
św ietlnym  i  z d ję tą  maską tlenow ą lu b  w 
GSz z o tw a r tą  szybką  z p rę d k o ś c ią  do 

V Vp = 700 km/h . ^  ^

T ^ i$ 1200km/h i P !.

B ezpieczny  p rze -H  
■ l o t  o s ło n a   ̂ ’ ¡I 
kab iuy  H

. II .11
Wytrzym* f o t e l a  f! 
k a tap *  Ozas po~ j: 
trz e b n y  do za— ii 
d z ia ł*  elementóvi/ii 
u k ład u  spadochr* li 

iif!!ł
IIH
fi.. ti
H

Gzas p o trz e b n y  na  
z a d z i a ł ,  u k ład u  » 
spadochronów . Gd«* 
d z ia ły w a n ie  s t r u ­
m ie n ia  powie trza jj 
n a  p i l o t a  »
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I11 4 * ^ otw ar c i e  s p a5ochróim  g łó wnep;o. i  W3?trz;y m a ło ść  j|

li 1 5 .

1118.

i l l 9 .

-  p o dczas u ru c łlam is ilia  s~ls:a -

740^0

II 20.

^  7io°C
-  na  małym g a z ie  n a  z ie m i ~ 420^0
-  n a  za lccesie  maksymalnym n a  z iem i -
-  na  d o p a la n iu  na  z iem i -  ^  740^0 ^
-  na  d o p a la n iu  p rzy  M=1,6 w lo c ie  750 C

M§^SłS§i£i®-^22! i^ 2.Ssliie_pbrpty_m rnika_:
a /  w irn ik a  n is k ie g o  c i ś n i e n i a  /WNC/ ~ n  ^  101% 

na z iem i .
b /  w irn ik a  n is k ie g o  c i ś n i e n i a  /WIK!/ ~ n ^  101,5%  

w lo c ie
c /  w irn ik a  viysokiego c i ś n i e n i a  /W 3 /  ~n ^  104% 

w l o c i e .

M inimalne dop u szczaln e  c i ś n i e n i e  o le .ju  n a  z ie m i; 
a /  na  z a k r e s ie  małych obrotów  -  p^^  ^  1 kG/cm
b /  p rzy  o b ro ta c h  \V^=88- 90% i  w iększych  -  

P o l  ^ 5 , 5  kG/ca2

Minimaln e  dopu s z c z a n e  c i ś n i e n ie , o le.ju w p ow ie­
t r z u ;
a /  na o b ro ta c h  W1'TC=88—90% i  w iększych  -  p =

5 kG/cm^
b /  p rzy  w ystępow aniu ujem nych p rz e c ią ż e ń  n a  

w sz y s tk ic h  w ysokościach  dopuszczalny  j e s t  
k ró tk o trw a ły  / t  1 7 s /  sp adek  c i ś n i e n i a  
do z e ra

Maksymalny dopusz c z aln:v c z a s  d z ia ł a n i a  ujem ny ch 
p rz e c ią ż e ń ;
a /  na w sz y s tk ic h  z a k re sa c h  p racy  s -k a  -  t  ^  15s 
b /  p rzy  vjłączonym d o p a la n iu  -  t  5s
c /  p r z e c ią ż e n ie  b l i s k i e  .zeru  -  t ^ 1 ~ 2 S

n a s tę p n e  p rz e c ią ż e n ie  ujem ne 'dop iero  po 30s 
l o tu  z p rz e c ią ż e n ie m  d o d a tn im .

UWaGA; L o t z p rz e c ią ż e n ie m  ujemnym można vjykony- 
wać p rzy  ^  500 1

P ra c a  s i l n i k a  z dopalaniem  j e s t  dozwo lo n a , j e ż e l i
a /  z b io rn ik a c h  p a liw a  j e s t  n ie  m niej n iż  250 

■ -  550 1
b /  o s ią g n ię to  Y ^  500 km /h p rzy  H <  15000 m 
c /  H 15000 m ^po o s ią g n ię c iu  ^  550 km/h
tJ»/AGA; Na zmianę zakresów  p ra c y  d o p a lac z a  i  jeg o  

w y łączen ia  zezw ala  s i ę  p rzy  V ^  500km/h
Na E ^  17G00 m zezw ala  s i ę  na  e k s p lo a to ­
w anie s i ln ik a ,  ty lk o  n a  z a k re s ie  m aksym al­
nym i  p e łn eg o  d o p a la n ia .

¡sp ad o ch ro n u
I
Ii
¡W ytrzym ałość 
i tu r b in y

IIi
I
¡W ytrzym ałość 
¡ s p r ę ż a r k i  i  
i t u r b i n y

¡W c e lu oap ro w a- 
jd z e n ia  c i e p ł a

sm arow ania5 o ra z  
¡ ło ż y sk  
i 
i

jW c e lu  zap ew n ien ia  
|cie>głego dopływu !i 
Ip a iiw a  do s i l h i i d !

Z ap ew n ien ie  s 
t e c z n e j  p ra c y  
z e s p o łu  napęd

ta-
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22.

|Q ^ a Ł a z ^ i la c e ^ i lo ta j« ;p o s a ż e n i  .̂7s o k o ś c i o w e j  Z apew nien ie  p i - '

a /  l o t  n a  H 5  10000 m -  h e łm , maska t l e n .  bea  '
WUK

b / lo b  na H ^  11000 m z wyz. f ig u r*  wyższego 
p i l o t a ż u  -  obowiązkowo w he łm ie  i  WUK

c /  l o t  n a  H = 11000 — 14000 m — obowiązkowo 
w WUK

d / l o t  n a  H ^  14000 m -  obowiązkowo w W K  i  
h e łm ie  ochronnym .>

¡£££^^oić_holpw_ania na  p a s i e, beton*  -_V 
jlQ rl^-^Z b j> .^PO ■ drodze gru n tow e,̂

j n i a  z t l e n u  i  
I b ezp ieczn eg o  
j k a t a p u l t .

h o l —  
^lOkmZh
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SĄMgLory_MiG-2:3̂ Pl'M

IjParam etrliII____________
ii"* ”  ~ "*ll̂  __ _ ^
ijp rądkość 
¡¡przyrządow a 
jjV /)sm/h/
II ^

¡¡Liczba

¡¡P rz ec ią że n ie
II
!!li z

I^B ez podwie-F 1I sz e ń  lu b  - I 2XRS-2US ¡2x03-16-570 
j 2xR-5S } I I

BEZ ZBIORNIKA DODATKOWEGO

2xS-24
lu b
bomby

1100Ha
2000 m;
1200-H=2000! 1200-H=

} 1100-H =
i 5000 mj

1000 -  
|H«$15500 m

1000 -  
H<8500 m

•12500m i 5000-

2 ,0 5
H^12500 m

il25QQ^S.

H^12500m H>15500 m
,8

- r :
_

•przy ¡6a /p rz y

a.3-%z, i|-£ onnm P*
> |7 -p rz y  i

|l^=S16500 i j

s -

¡¡Prędkość p rż y ­
li rządow a V,

¡¡L iczba M 
li

. .P rz e c ią ż e n ie
\î „ li * i! li li
U.______

^ 20001 
i 7 -p rzy
I 2000 1
! -b /p rzy
I 0 , 8:
t 7~przy
i ^  .6 -p rz y  O >  I j i
i 1600 1 ^  i i I
ZE ZBIORNIKIEM DODATKCWIM 490 1 /8 0 0  1 /

I 1000 H ^  j 1000 ] l0 0 0  H ^
12000 m S12000 m? I

|1,6

GP-9

i l 100-H=̂  
¡2000 m 
I1200-H= 
¡2000 -  
ilQ5QQ«S-

1 ,3  H ,8
H^8500 m ¡H5=10500 m

! i I I I ! i

5-Z bom­
bam i 
2x 500 kg

• 1 ,5
i H$r12000m 1h^12000 m

j 12000 m

! H i l 2000 m ^

I 5 ,0 -z e  z b . j 5 ,0 - z e  z b |5 ,0 - z e  zb* I 
I dode 4901 1 dod .4901  jd o d . 490 1 | 
j 4 ,0 - z e  zbf ! 4 ,0 - z e  z b l4 ,0 -z e  z b , | 
f dod . 8001 I dod .8001  idod . 800 1

L  ̂ * I

I 1000
j 8500 m

^  1 ,3

¡1000
112000 m I

• 1 ,6
H^8500 m !h^ 12000 m 

5 ,0 - z e  z b .
4 0- z r z b  "̂ 901‘fjU ze ZD,̂  ̂ A—rrfi n-K
dod .

I

Celem n ie d o p u sz c z e n ia  do z w a lan ia  s i ę  sam o lo tu  p o d czas
wykonywania manewrów przy  kątach , n a t a r c i a  odp o w iad ający ch  z a ­
k resow i d rg ań  aerodynam . p i l o t  n ie  p o w in ien  p rz e k ra c z a ć  n i ż e j  
o k re ś lo n y ch  w a r to ś c i  p r z e c ią ż e ń !  „  < . „  W h  -  n  < i  o

p "  Z max "
Vp ś 500 km/h -  =i 4 ,5
Vp S 550 km/h -  hjj « 5 ,5
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UWAGI OGOLNE

“I* Dla lotów  z różn;yiiii p o d w ieszen iam i podano u ś re d n io n e  w arunki i  
o g ra n ic z e n ia  V i  M z z ao k rąg le n ie m  w dół j  to  znaczy przy^m u^ąc 
b e z p ie c z n ie js z e  w arunki lo tu^i

2 .  W lo ta c h  z : 8 . lu b  10 bombami 100 kg; 4 bombami 250 kg; 4 .p o c i­
skami S -2 4 , i  z 2 podw ieszonym i z b io rn ik a m i p a liw a , a ta k ż ó  bez 
n ic h  n ie  z a le c a  s i ę  wytwarzać* p rz e c ią ż e ń  sam o lo tu  n^ w iększych  
n iż  5 ze w zględu n a  p o g a rs z a n ie  s i ę  s t a t e c z n o ś c i ,  ^

3« Z podw ieszonym i 10 bombami zezw ala  s ię  l a t a ć  ty lk o  w w arunkach 
bojow ych,

4* Loty z p rę d k o ś c ią  ^  1500 km/h i  M=2^1’, zezw ala  s ię  wykonywać 
ty lk o  na sam o lo tach  z s i ln ik a m i  R -15 - 500,

5* a /  W d z ia ła n ia c h  bojowych n a  sam o lo c ie  z s i ln ik ie m  R-11F2S-300 
w lo ta c h  do <  15 OO km/h i  M ^  2 ,1  obowiązkowo n a leż y  
p rz e s t r z e g a ć :

-  Vp <  1500  km/b. na  H = O -  8000 m

-  -  1200 km/h na H = 8000 m - I 3OOO m

-  M = 2,1 na H >  15000 m

b /  D ław ienie  s i l n i k a  p o n iż e j z a k re su  "MAKSYMAŁ" z e z w a la .s ię  
ty lk o  d la  warunków; ■

“  ^p ^  1100 km/h na  H <  2000 m

-  Vp 1200 km/h na  H >  2000 m

c /  Czas p ra c y  s i l n i k a  na c a ły  r e s u r s  gw arancyjny t  < 1 0  godz 
d la :

■” '^p = 1100 -  1500 km/h na  H = 0 -  2000 m
-  V. 1200 -  1500 km/h h a  H = 2000 -  8000 m
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Lp,

2.

¿1.

8,

9.

: ć__pr
a / V = 280 km/h:

- z  4x250 kg: 490 1 z P io m . dod,.
-  z 2xUB-16 i  800 1 z b io r n . dod,

V  V = 2 5 0  km/łi:
- z  4x3 -24  i  490  1 z b io r n . dod.
-  z 4x100 kg i  800 1 z b io r n . dod.
-  z 4xU B-l6 i  800 1 z b io r n . dod.
-  z 2x3-24  + 2xR-5S i  800 1 z b io rn . dod.
-  z 4xR-53 i  5x z b io rn . dod. pa liw a
-  z 2x R -5 S ,i px zb io rn . dod. p a iiw a
~ z 8x100 kg
-  z 4xR-5S i  490  1 z b io r n . dod.

Maksymaln a . "iopus ic  z a lna^ n reŁ d  śd ~pr zy rz'ądo wa_z 
szczo iym podwoziem r_¥p =_ZQQ-.^^lfe
Ma^ymalna dopuszcza ln a  predkość..prz 3̂ rMdową_z_wy^U3  

s zczon:ym sp adochronem h amunacym -=
Maksrymaln a  donuszczaJna prpdkość. pdęrwąnią _ p o d c ^ s  
stąrtu„-_VQ^g^
Nie  vi)oln o wi^-puszczać podygozia i  l e c i e ć  z w^^puszczonym 
podwoziem n rzy p o z o s ta ło ś c i  p a l i wa w z b ip r n ikaęb  
SL = 1200- 8 QQ 1 z nas-t^ępunac?ymi p o d w ie s z ę n l^ i l
- 8 x 1 0 0  kg i  4 9 0  1 z b io rn . dod. / lu b  bez n ie g o /
-  3x z b io r n ik i dodatkowe
-  2x500 kg i  zb io rn . dod. 490 1
-  2x250 kg i  2x zb iorn . dod. 490 1 ,
Maksymalna dopuszczalna prędkość p rzy z iem ien ia

g ta r t  z RS-2US prod. do 1 9 6 5  r.^ t y lk o .z_M tonu

Dopuszc z a  s i ę  s t r a t sam olotu z prziyspie s z e n ig m ij
a /  ze sz tu c z n e j naw ierzchni /o p ró cz  m eta low ej/ przy  

d op u szcza ln ej masie s ta r to w e j  m^  ̂ <  9100 kg
b /  z gruntu przy masie s ta r to w e j m^  ̂ s$ 8800 kg

Wyjątkowo dopuszc za s i ę l ą dowanie s amolotu^ o^_mąsi e 
6800 kg do maks:ymal n i e m ożliw ej mas:y l^dpwanla_mj_^^^ 
g 7500 kg d la  n a s tępujących warunków;

-  zaraz po s t a r c ie  z obowiązkowym zrzuceniem  z b io r n .  
dod. i  u zb rojen ia;

-  bez podw ieszeń przy p o z o s ta ło ś c i  p a liw a  >  16001
-  2 2x100 kg lub 2xR-5S, lub 2x518-16 przy p o z o s ta ło ś c i  

paliw a Qp 1 5 0 0  1

P oczątek  zw alania  
s ię  sam olotu

W ytrzym ałość  
vjęzlów podw ozia

Wytrzymałość spa­
dochronu ham.

W ytrzymałość . 
opon

Mały zap as  
s t a t e c z n o ś c i

O gran iczon a  poje- 
mn. c ie p ln a  i n -  
s t a l .  hamow. k ó ł
7/y trzy m a ł o ś ć  
r a k ie t
^ t r z y m a ło ś ć
podw ozia

W ytrzym ałość
podw ozia
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12.

15>

14.

15.

16.

-  z 2xS-24 lub 2x250 kg, lub 2xR-5S, lub 2xUB-l6 
i  2x lub 5x puste  zb. dod ., lub 4x100 kg przy po­
z o s ta ło ś c i paliw a Qp ^  1000 1
Uwaga; Na lądowanie z 2x500 kg lub 4x250 kg, lub 
4xS-ż4 z p o zo sta ło śc ią  paliw a = 4001 zezwala s ię  
ty lko  jia twardym pasie  /b e to n /  z wyjątkiem metalowego. 
Po lądowaniu z nin ^  > 6800 kg konieczny j e s t  p rze ­
gląd podwozia, sprawdzenie węzłów i  sprawności
chowania i  wypuszczania podwozia -  należy to  zap isać 
w form ularzu .

Bezpieczny t r zu t w iatrochronu na H ^000 m przy 
In = 400 -  700 km/b

Łot bez w ia trochronu / zrzuc ony/ należy wykonywać;
~ ^  900 km/h -  w hełmie Sz-3M z maską KM-52M
-  Vp^1150 km/h -  w VJKK i  GSz 
Bezpieczne katapu ltow anie; 
a / rozbieg  i  dobieg 7 ^^1 5 0  km/h ' 
b / lo t  poziomy; -  0̂0 km/h na H dowolnej

-  Vp> 500 km/h na H ^  50 m
c /  zn iżen ie ; -  na H >70 m, V = 360-400 km/h, V =10-35p z

-  na H<70 m, ty lk o  w lo c ie  wznosz. lub 
poziomym:

d/ w lo c ie  z V - 130-900 km/h -  w hełmie ZSz i  KM-52M *
e /  w lo c ie  z 7^= 13O-IIOO km/h na H^IOOO m w WKE,

GSz, z 7 p ^  1200 km/h i  na H=100-12500 m również - 
w WKK i  GSz, zaś na H">12500 m bez ogran iczeń .

QgQlnie; bezpie c zne katapultow anie może s i ę odbi^ć 
P gzy_zniżen iU j.je że l i  spełn iony j e s t  warunek

la a ^ s tk ie  l oty t r z e ba bezwzględnie wykonywać w hełmie 
ZSz-^M lub GSz, I n s ta l ację tlenową trzeb a  te ż  bez-  
gzgle,dnie__vvykorzyst:ywać w każdyiiTloĆie 
czym każdy p i lo t  powinien być ubrany w WKK.

W-loęie_na 110000 m obowiązkowo hełm + maska  ̂
ïï-ÎPcie lia H>110000  m obowiązkowo szczelą-y h e ł ^ WK^

UWAGA; Przed katapultowaniem zawsze, zm niejszyć p ręd - 
kosci^otu do w artości dopuszczalnej podanej w punkcie

Dopuszczalna temp, gazów za tu rb i ną 
a / na ziem i;

-  podczas rozruchu -  t^^’̂  710®C
-  na małym gazie -  t^ ^  420®C
-  na zak resie  maksym. -  t^ <  740®C /770  f o r s a ż /
*■ na fo rsażu  d la s-ka  R-15 - 3OD - 780°C

Bezpieczeństwo
lo tu

Napór pow ietrza  
bezp, lo tu

Czas d z ia ła n ia  
układu

Czas zad z ia łan ia  
układu

Bez, lo tu

Wytrzymałość
turb iny
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

b / w lo c ie ;
-  na w szystkich zakresach pracy s-ka  R-11F2S~300*-

C
-  na z ak re s ie  maksym, i  I I  zak res ie  dopalan ia  -

770^0
-  na pozosta łych  zakresach dopalania  R-13"“500“’ 
t ^ ^  780^0

-  na zak res ie  dopalania przy M$s1,5 d la  57F2S -  
t^ ^  750°C

Dopuszczai^ e  obro ty  s i l n ik a ; 
a /  na ziem i; ~ 101%
V  w lo c ie ; -  rc 101,5%

~ ^  104% d la  s-k a
^^max 12 - 15-500  na  I I  zakres d o p a l.

' ZII60C
*" ■*̂ /C ^  104,5% d la  s-ka  R-15~500

m̂ax
Dopuszcza lne c i ś n ie nie  ole.-jp,;
a /  na z i e ^ ;  - ■ p

-  na obi ot ach małego gazu -  P q3_>1 kG/cm^
-  na 88- 90% /lampka n ie  św iec i/ -  5kG/cm^ 

b / w lo c ie ;
-  na obrotach 88-90% /^ampka n ie  ś w ie c i/  -

kG/cm^.
UWAGA; Na w szystkich wysokościach lo tu  przy n 0 w c z ą -  
s ie  t ^  17  s dopuszczalny ;3est spadek o le ju  do^zera -

W ytrzymałość 
s p rę ż a rk i i  
tu rb in y

Z a ta rc ie  ło ży sk

zaśw ieci s ię  lamka.

SS2.asaę.zą_się._prącę_s-ka na zak resie  dopala n ie , j e ż e l i  
i ip ć ć  paliw a zawiera s ię  w granicach = 250-550  1 
Z d o _ ^ p ą j^ ia _ s ię  lampki sygna l i z a c j i / .

Dopj^zcza ln e przeciążen ie  u.iemne i  b l is k ie  zera;
-  na zak resie  maksymalnym w c z a s ie  t ^ l 5 s
-  na dopalaniu V8 c za s ie  t s ś 5 s
-  czas d z ia ła n ia  p rzeciążeń  b l is k ic h  zera  -  t i$ 1 -2  s
Uy/AGA; Powtórne p rzeciążen ie  n 0 może n a s tą p ić  po 
czas ie  t > 5 0  s lo tu  z n > 0, warunkiem obowiązkowym ie s t  
pozostałość paliw a 0^^ 5001 *

Dopuszcza s ię  e k sp lo t̂aę;i«a rt 57]?
ĝ _.ńa. w szystkich zakresach i  y lo c ie  z wsz^st^im i dopu~
§zczalnymi prę dkościami z zastrzeżeniem  w łączenia do­
palania  na,V 500 km/h

 ̂ JM
Na H > 13000 m można la ta ć  ty lk o  na zakresach;

♦m^symalny” i  »dopalanie» / s - k  57P2S/,a także włączać 
i  wyłączać^dopalanie” ;

C iągły  dopływ 
paliw a

C iąg ło ść  dopływu 
paliw a do s i l n ik a

s.lSOd.O.SPateczna p raca  
s -k a , pewność 
w łączen ia  dopa­
lacza

S ta teczn a  p ra c a  
s-k a ,g w aran c ja  
w łączenia dopa­
la n ia
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25.

~ zakres "maksymalny” można włączać przy V > ewolucyj­
nej • P

-  zakres "dopalan ie” można w łączać przy V > 550 km/b
P

Ka H> 17000 m można eksp lo a to wać s i ln ik  .tylko na z a -  
k re s le  "maksymalnym" i  "pełne dopalanie"

jDopuszęzą_sig._ekspl_pat_ac.ię. s~ka R-I^^^OO na wszys t ki ch 
z ą ^ e g ą c h , i ^ ewoluc» z na s tę p , ograniczeniam i;
-  przy-śp, z z a k r . "maksym" i  dław ienie z "maksym" moż­

na wykonać na H> 18000 m przy 550 km/h'
-  w łączanie dopalania na w szystkich H lo tu  za leca  s ię  

na V 500 km/h z zakresu "maksymalnego” i  na Y ^Jr JP
550 km/h podczas p rzy śp ieszan ia

-  włączenie dopalania na H< 18000 m z zatrzymaniem 
DSS na czas t$^5 s na zak res ie  "maksym" i  d a le j wg 
potrzeby /w lo c ie  na H< 5000 m n ie  ma potrzeby za­
trzymywania DSS na zak resie  "maksym"/

-  na 18000 m można wyłączać dopalanie na 7^50Ckm/h 
ty lko  do zakresu "maksym” i  przy V ^550  km^/h do 
dowolnego potrzebnego zakresu P

-  praca na zak res ie  "dopalanie" na H> 18000 m przy 
Yp >500 km/h
UWAGAî Na H> 16000 m i  Y 580 km/h rtv̂.v -nvar.-v «—Ira 
n â W .  d o p a l.“ i  "przedISiowe dopal" może n l e l t l t e -  
cznie pracować dopalacz —• zezwala s ię  wtedy p rz e s ta ­
wić DSS na "pełne dopal."  i  zwiększyć Y .

* V.
Sj^yzelanie z GSz-23 na H> 12000 m powinno być wykony-  
g^g^get^ianii n ie  dłuższymi
okolicznościach seriam i w p rzed z ia le  połowy zapasu

S ta teczna  praca  
s-ka

S ta teczna  p raca  
s-ka , gwarancja 
w łączenia dopala­
n ia

bojowego am unicji -  n ie  dłużej--n iż  2 s .

Możliwy wybuch 
gazów prochowych 
w p rzed z ia le  
dz ia łka



-  í l ' l

•H 11

n





-  116  -

3 ,2 .2 , Wâ nî ©J[s2e^w r̂ijnJ<i__e|<S£l£a_ta£yj_nj0 s,arno^o^u_Mi^G£2_lM_
V

1 . Ewolucy^na^gr5dkość_^grzyrz2dovva N/̂  «..¿OO^km/ji^na^^^wszystkich^^wyso-

IS2i£^§£l3-ł2iH-2r52^-.iDS§iS-§i5!2i2iy-2^°S2Q-li3

V , » 450 km/h przy masie samolotu m > 9200 kg,p ewoluc, / r 7
2* ^2y§S£5§Di2-l2S22i£Ś!£i-22r2dyD22i222ii£i2-^222§5£S2i22-l22i-2§«.ii§5^I

2ih i£ !2- .y - i- i? - ł2i 2

^2^0y£S£S22i§-.§£2Ś2£l2r2D2-.l3£22i2£222-.52i222-2i2-.22 2-5QQ-lS2Zł2 

!^§«,2i§rS-5-2il2i2r^522!^£b-22i!!ii2r5£l}2i-Z2BirŚ£5-.E2y2i25S2i£-/-.525!£i§i2-£^S"*

a/ ze w szystkim i masami startow ym i /wychodzęc z  maksymalnej masy s t a r ­
towej m̂ ę a 9800 kg/ i  ze w szystkim i w ariantam i podw ieszeń; 

b/ z zastosowaniem p rzysp ieszaczy  startow ych SPRD-99s
-  z 2 lub 4xR-3S /RS-2US/
-  z 2 lub 4xUB-16-57U
-  z 2 lub 4x100 kg
-  z 2xS-24 lub  2x250 kg.

ii2-§l2£l-.S-B2§2I^i„22l§i2'S222jŁ«2I2Dl22i222»i-2D^222!i£22jŁ-525^2l2-ii2 
BI5ii-.212l$£Y2§iS2i-.2§śi2-2l§I12il/2l«®st “ §§2Q-.b2-.2r§5-5-22^Si22S22i22i •
-  z 2 lub 4xR-3S /RS-2US/
-  z 2 lub 4xUB-l6-57U
-  z  2xS-24 lub 2x250 kg
-  z 2 lub 4x100 kg
-  ze z b io rn , dod , p a l. 490 1 i  2xR-3S /RS-2US/ lu b  2xUB-l6-57U lu b  

2x100 kg,

§ i2ri-2§22i2 l2« S-2ry0i£-yii^ ir5^ 2f.-B2S^ yl2 i« l2-E2Z£2fZ-5-52§i222^22^22 
2£5!ii£Ei2£5££SY-£l2I12£^y£l2«§fS2l22.22B2£S£5S«§i2«S-B22^i22S22i:®2ii
-  2xR-3S /RS-2US/
-  2XUB-16-57U
-  2x100 kg.

7. 22£22i2§«22£2-.22-i2-2S20i2»(^'”lęc| S-§i22-l£2Z-.2rS)i,.£i!S!!^2*’2ii®^s* îu SPS;

-  bez podwieszeń przy Qp « 1000 1
-  z 2xR-3S /RS-2US/ lub 2xUB-16-57U lub 2x100 kg przy  Q a 700 1
-  z 2x3-24 lub 2x250 kg lub 4xR-3S /RS-2US/ przy  Q « 400 1
-  z 4xUB-l6-57U lub 2xR-3S /RS-2US/ i  2xUB-16-57U przy Q « 400 1
-  z 2xUB-l6-57U i  2 lub 3x z b ,d o d ,p a l.490 1 przy Q « 400 1 

. P
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UWAGA: ---
1. Lędowanie bez SPS za le ca  s ię  wykonywać z wypuszczonym spadochronem 

hamujęcym na dobiegu, przy czym pozosta łość  paliw a Qp musi być o 
400 1 mnie^Jsze n iż  przy lądowaniu z wykorzystaniem SPS.

2. Startować wolno z gruntowych»metalowych i  pokrytych śniegiem dróg 
startowych z pociskam i RS-2US ty lk o  wówczas, gdy p o c is k i te mają 
wzmocnioną konstru kcję  /produkcja po 1965 r . / ,

--.i2i§£!2-.l3§-.!2Si!5i£b-.!!!iii§2b2ś£iS£i}«wskaźnik^gokazuie_zaniżone^wartości: 
należy wobec tego uw zględniać poprawkę aerodynamiczną i  falową Ci 
wg za le żn o śc i

H __  ̂. * H -  dp rzy rz rzecz naw.

urządzeniem, k tó re  autom atycznie na 35 mm b ło n ie  fo to g ra fic z n e j r©-» 
je s tru je  n astępu jące , p ły n n ie  zm ien ia jące  i. s ię  param etry: H 

'^przyrz* %NC* *̂ z' ^ s ta te c z n ik a , a ponadto zd a rze n ia :
-  spadku c iś n ie n ia  w in s t a la c j i  h y d ra u lic z n e j;
-  spadku c iś n ie n ia  w in s t a la c j i  wzmacniaczy h yd ra u liczn ych ;
-  włączenia a u to p ilo ta  AP-155;
-  w łączenia i  w yłączenia pracy zakresów "MAKSYM** i  "DOPALANIE";
-  w łączenia p rzyc isk u  bojowego.

Zapisane in form acje  pozostają  zachowane w wypadku zderzen ia  s ię  samo­
lo tu  z z iem ią . SARPP-12G włącza s ię  autom atycznie przy rozbiegu na 
Vai00 km/h. Przew idziane je s t  też  ręczne w łączenie SARPP-12G po pod­
grzaniu  /prób ie/  s i ln ik a  i  w yłączen ie  po wykołowaniu.

-i2SiS-S2fy§2lS2ś£i-.Br5^«S2iBr2S?§Ś522i2»§9E'2i2i2«Er^2S g ilo ta  su to -
!2§iy£52S92-!2f-SS!$r22i£-.IwyB£2wad22^wynosi^

....... . " / '
-  2:50 m gdy prędkość zn iż a n ia  wynosi « 50 m/s
-? 500 m  ̂ -  «
-  IpOO m -  *• -

 ̂ 1500 m -  •! «

= 100 m/s 
ss 150 m/s 
« 200 m/s.

1 1 . SSSiś.samolotów^jest^wygosażona^w^silniki^^z^działąjgęym^układem  
KOS/korekcji średn icy  dyszy s i ln ik a  podczas pracy na za kres ie  "pełne  
dopalanie^*/. Poprzez p łynne, p u lsu ją ce  przymykani© dyszy KSD wywołuje 
pewien wzrost c iągu  s i ln ik a .  KDS w łącza s ię  automatycznie z chw ilą  
w łączania s i ln ik a  na zakres "pełne d^psląnie" popząwszy od c h w ili 
s ta rtu  ty lko  do wysokości H«40p0-10000 m i  zarazem w za le żn o śc i od 
temperatury o toczen ia  i  pręclkpgci lo t u , pbserwuje s ię  przy tym wa­
hania temperatury t^ i  obrotów w p rz e d z ia le  dppuszcz. ogran iczeń.
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W wypadku niewłęczenia się lub zgaśnięcia dopalacza silnika 37 F2S-300 
Jego KDS automatycznie przestawi dyszę w położenie odpowiadajęce zakre~ 
sowi pracy ".MAKSYM“, a na silnikach R-13-300 przestawi dyszę w położe­
nie bliskie "MINIMALNEMU DOPALANIU". Przy zwykłym wyłęczeniu się KDS 
z działania, co odpowiada rozwarciu mikrowyłęcznika "F" w PURT o 2̂ 4% 
zroniejszaję się obroty  ̂° 40-90°C obniża się temperatura t̂ . Gdy
działa KDS, cięg silnika 37 F2S-300 na zakresie "pełne dopalanie" 
wzrasta z 6200 kg do 7000 kg.
UWAGA; Silnik R-11F2SK - 300 różni się od silnika R-11F2S-300 tym, że 
ma działający układ KDS /korekcji diametra sopła/ na zakresie "pełne­
go dopalania".
2̂* W^cflu^s tabilizacJ^i^kursu^i^wysgkości^zezwala_^sig_,w_^locie__na 
H>100 m na włączenie pilota automatycznego AP-155 na zakres "wyprowadź" 
lub “stabiliz".

3,3. Ograniczenia eksploatacyjne samolotu MiG-21bis
Ograniczenia eksploatacyjne s-tu MiG-2lbis są podobne do ^iystępują- 

cych w wypadku MiG-21M, a ponadto:
1. Podczas lotu z 8xFAB - 100 kg, 4xS-24, 4xFAB-2S0 kg, 2xZAB-500, 

2xFAB-500 kg, 2xUB-32, 2xUB-l6, 3 x zbiornik dodatkowy, 2xS-24 przy 
pozostałości paliwa 700-1100 1 zabrania się wypuszczać podvi?ozie i 
klapy oraz wykonywać lot z wypuszczonym podwoziem i klapami.
W sytuacjach avjaryjnych można lądować, ale obowiązkovyo należy zrzu­
cić zewnętrzne podwieszenia.

2. Pozostałość paliwa do lądowania bez podwieszeń 0 ^  700 1,
3. Podczas lotu z 2xR-3s lub 2xUB-l6, lub 2xFAB-100, lub bez nich , 

ale z pustymi zbiornikami dodatkowymi 500 1, co wystarcza na 
wykonanie powtórnego zajścia po kręgu /około 6 min, lotu/.

4. Pozostałość paliwa do lądowania bez zastosowania instalacji nad­
muchu - Q ̂  400 1.

PUWAGAI Powyższe ograniczenia w warunkach pełnienia dyżurów bojo­
wych z 4xR-3s /4 X S-24/ przy ich niewykorzystaniu w wal­
kach powietrznych powodują konieczność awaryjnego zrzuce- 

‘ nia dwóch rakiet,.
5, Maksymalne dopuszczalne przeciążenie n
6. Maksymalna masa samolotu do startu m

^ 8,5.
9914 kg.

7. Maksymalna masa samolotu do lądowania m2^^^<7300 kg,
UWAGA} Z uwagi na stosowanie w instalacji oleju syntetycznego o

dużej toksyczności smarowania silnika wszystkie prace zwią*
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zane z wymianę o le ju  n a leży wykonywać w masce przeciwgazowej i  rę­
kawicach ochronnych*

8» Dopuszcza s ię  s ta r ty  i  lędow ania samolotu z pow ierzchni gruntowych 
o w ytrzym ałości 7 kG/cm^, a także z węskich i  metalowych pasów s t a r ­
towych*

13* 2§^£9J3i3.§i2-.^i2£5§ś«,i^Pri55^na^zakres^*wygrowad2“^w^cel8ch„szko- 
iSDiSaiJiSb przy kętach wznoszenia 0 > +50° na H < 13000 m lu b  przy
0 > +10° na H > 13000 m*

- 2- rS 2i i - § i£ - r S E l2i!D i2- 2§D£lsr2!!i§£.§i22i 2i£!2A«2r 5®chylać o 90°

15. P2 2̂52§-!<2i 2SS2ia -.25roty_.n^ ĵ ę̂ S«2§r85^,traktować^lako_zakr^^ 
2r22i^2i2iiii względu na w ytrzym ałość ta rczy  I stopn ia  s p rę ża rk i 
8-ka 37F2S*



-  120  -

Í5:á¿2==áM|2ÍÍNlA^EKSPLO|T¿^CYJp^S^yOLOTÜ^MiG-21ü̂

I! Lp[M=̂ = = ; ilODZüJ OGIUNICZEÍÍí PEZYCZZNii 
__QGa^NICZiM____

Maksymalna dopuszczalna masa startowa samolotu -m <■ QOKn ‘ ' ' 'niĝ  ̂  8250 leg
Maksymalna dopuszczalna prodkosć oder̂ rania ~
\ d e r  ^

9.

Zezwala slg na ładowanie samolotu szczeg.

5.

6.

mpadkaoii!
a/ natychmiast po starcie z obowiązkowym zrzutem paliwa, bomb i poc,S-24
b/, z 2xS-24* lub 2x250 kg przy i600 1 i zrzu­conym dod.zbiorn,paliwa ^
c/ z 2xUB-l6-57U,łub 2x100 kg,Jeżeli

P
^Buszę^ną maksymalna masa s-tu do ładowania - 
ai^d-£-2 ioojc£ , ---------------- -----------
UivAĜ : Pozostałość paliwa określona dla =
= 7100 kg. Po '.wylądowania s-tu o  ̂> 6200 kg
należy orze orowadzić szczegółoiwy przegląd dod̂ ^̂ zla oraz sprawdzić jego chowanie 1 wypuszczanie, 
łigkgŷ âlna dopuszczalna prędkość nodczns wv-
260 km/h
Maksymalna dopuszczalna prędkość wvouszozania
i  f* n n łr  íTi *î r> Kł rk /I łT. ______ -i i i .  I I ■ iMi*f fc* „.a, I I   
^ î*em"'~ v ^  l a t u  z wy p uszcz ,  pod wo-

■ I? -__________ /

a /  z 2XUB-16-57U i za so b n ik iem  s t r z e l e c k i m  -V 260 km/h,a w konfiguracji ładowania- Vp = 210-200 km/h
b/z 2xTi-3S i zasobnikiem strzeleckim - V =

V y konfiguracji lądow?anla -Vp = 200-190 km/h
U i i ^ :  Zabrania  s i ę  wykonywania gwałtownych ewo­lucji s-tu wokół osi podłiżnej zS zmianTStr przechylenia o 90° w czasie t<l s. ^  ^

nrędkość ewol.mvinn v..Ypaaku powinna by o V~l' = 350 km/h'

trzyma łoś ć podwożia
Wytrzymałośćopon
Wytrzymałośćpodwozia

Wy trzyra,spado­chronu hamującego

Wytrzymałość węz­łów podwozia

Ograniczona pojem­ność cieplna ukła­du haraow.
Początek zwalania się

B e z p i e c z e ń s t w olotu
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11,

!! 11.

Dopuszczalna p o z o s ta ło ść  pali^ia /Q „ / przed lądo^Ya- 
niem s - t u  d la  c ię ż a r u  YTłasć. paliw a = 0 ,8 3  G/cni^ 
wy n o s i; ~~ ‘ '
a /  12001przy braku podw ieszeń pod skrzydłam i
b /  900 1 z 2xR-3S lub 2xUB-16, lub 2x100 kg 
c /  500 1 z 2xS-24 lub 2x250 kg

Łasa sam olotu  do lcj;dovyania d la  podanych 
.w artości p o z o s ta ło ś c i  paliw a n ie  powinna przekra­
czać 6200 kg
B ezpieczne awaryjne op u szczen ie  przez p i lo ta  s - t u  
_w lo c ie  .jest możliwe d la  warunków;
a /  lo tu  poziomego z 850 kni/h na H ^ 2000 mP
b / lo tu  szybowego po uprzednim zrzu cen iu  osłony  

kabiny na w ysokości równej:
-  H=6xV p io n ,z n iż , /r a /s e k . /  + 300 m d la  p ierw sze­

go k a ta p u ltu ją c ę g o ;
-  il=3xV p io n .z n iż . / f l i / s /  + 300 m d la  drugiego  

katapu lu jącego
o /  przy k a t a p u l t ,—S50 km/h obowiązkowo

w GSz lub TIIL /Z S z / z opuszczoną szyba przeciw ­
słon eczn ą

d / przy Vp« 700 km/h -  w THL SZz-*i3M z podwieszoną
szybą p rzeciw słoneczną  i  z d ję tą  maską tlenow ą  
lub w GSz z otvi'artą szybką.

Maksymalna dopuszczalna prędkość /V  /  podczas zrzu -
- P ........  ......tu  ruchomych osłon  kabin?/ 900 km/h 

Warunki zrzu tu  o s ło n  kabiny -  V =  400-600 km/h,

Ze względu na; II 
l /c z a s  potrzebny }| 

do z a d z ia ł ,a u -  ii 
tom atyki; jj

2 /zab ezp , przed |{ 
oddziaływaniem  ¡1 
strum ien i po- |j 
\T ietrza i. ewen-j| 
t iia ln o śc ią  zde-}i 
rżen ia  s ię  f o -  || 
t e la  z p ilotem .»

' i)

H ^5000 ta
Po z r zuceDiu osłon  kabin zezw ala s i ę  na wykonywa- 

n ie  lo tu ;

a /  w WUlC i  hełm ie szczelnym  GSz w całym za k r e s ie  
i  H lo tu

b /  w hełm ie ochronnym THL /ZSz-3M / z opuszczoną  
szybą i  w masce tlen ow ej ia i-3 2 , j e ż e l i  

900 km/h

1, Podczas lo tu  w THL /Z S z-3Ł / z V p>500 km/h 
zo p ta je  naruszana łączn ość  t e le fo n ic z n a .

2, Podczas lo tu  z Vj^650 km/li n astęp u je  s i ln e  
zawirowanie w d ru g iej k a b in ie  i  p i lo t  odnosi 
wrażenie w ysysania go z kab iny.

3 , • .szy stk ie  lo t y ,  n ie z a le ż n ie  od Y^ysokości, na­
leży  wykonywać z wyposażeniem tlenowym z pod­
łączonym spadochronowym przyrządem tlenoYwm

O ddziaływanie 
strum ,pow ietrza

U sz k o d z ,s ta te c z ­
nika

Oddziaływanie 
strum ien ia  po­
w ietrza
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16.

17.

18,

19.

Wyposażenie sokoścloiTe obô l̂azu.ioce pilota vi za­
leżności od TTarunkoff lotu:
a/ no 11=̂ 11000 m w całym zakresie prędkości - hełm ochronny z maską tlenową hez WUli
b/ na 11*̂ 11000 m w całym zakresie prędkości przy wykonyw.figur pilotażu oraz grupowych lotów bo­jowych - hełm ochronny, maska tlenowa 1 obowląz ko w o wUlC
o/ na n =11000-14000 m w całym zakresie prędkości- hełm ochronny, maska tlenowa obowiązkowo WUK
d/ na H> 14000 m oraz podczas wykonania zadania bojowego - hełm szczeliiny /GSz/ 1 obowiązkowo 

winw ''
UMAGĄi Szybkę hełmu szczelnego oraż maskę tlenową zezwala się zdjąć podczas lotu po wykonaniu zada­nia, jeżeli H,$4000 ra 1 700 km.
Maksymalna temperatura gazów za turbiną A^/i
a/ na ziemi na obrotach minimalnych-t^ 420*̂ 0 
b/ na ziemi na obrotach maksymalnych-t^^ 730*̂ 0 
c/ na ziemi na dopalaniu - ^ 710̂ 0
d/ w locie na zakresach; maksymalnym,dopalaniu;- 10000 m - 710°C- 710'

- t^« 730*-  H > 10000 m -  t^ «  730''C
Maksymalne obroty wirnika;
a /  na ziem .i, w irnik n isk ie g o  c iś n ie n ia  /i¥NC/- 

n = iDlfo
b / w l o c i e ,  w irnik n isk ie g o  c iś n ie n ia  AVNC/- 

n« 101,55̂ e ^
o /  w lo c ie ,w ir n ik  w jsok iego  c iś n ie n ia  /W\VC/- 

n = 104%
Minimalne c iś n ie n ie  o l e j u ;
a /  na z iem i na obrotach minimalny ch-p^^  ̂>  1 kG/cm^
b / na z iem i na obrotach ^1^0=89-90% -p^j^ór3,5 kG/cn?
c /  w lo c ie  na obrotach minim alnych “ Pq j ^ 1 kG/cm^
d / w lo c ie  na obrotach UłsiC-SS-GO^ -p ^ j^ > 3 ,5  kG /cti
e /  w l o c i e  przy ujemnych p r z ec ią żen ia ch  

w c z a s ie  t  ^  17 s -p
• O l

0

Dopuszczalny czas praoy silnika;
a/ na ziemi na obrotach minimalnych-t 10 min,
b/ w locie na wszystkich zakresach oprócz dopala­nia przy dział.ujemnych przeciąż,-t 15 s. .
c/ w locie przy włącz,dopal,i ujemnych przeciąż.- t ̂  5 s.

Zapewnienie bezp katapultbwania, koi'zystanla z tle nu,redukcji nad­ciśnienia tlenu w płucach w wy - padku rozherme- tyz.kahiny

Wytrzymałość t urbiny

Wytrzymałość turbiny i sprę­żarki

Smarowatł-ie trą­cych się części s-ka

Ciągłość pracy silnika
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UiViiGA i
1* Czas tr̂ ânla przooiążcnla zorwotrego nie powinien 

hyó dłuższy niż 1-2 s,
2t Przeciążenie ujemne może nastąpić dopiero po upły­wie 30 s lotu z przeciążeniem dodatnim.
3. Zezwala się na lot z przeciążeniem ujemnym, Jeżeli 

Qp > 500 1.
Ograniczenia w eksploatac.1l silnika:
a/ w locie z prędkością V < 350 km/h - nie ma ograni­czeń P
b/ podczas startu i lądowania oraz odejścia na drugi krąg V- nie ma ograniczeń
c/ na H=13000-15000 m włączanie zakresu maksymalnego można wykonywać przy prędkości  ̂450 km/b
d/ na II > 15000 m i przy M > 1,5 należy eksploatować silnik tylko na obrotach maksymalnych i na dopala- nlbe/ dopalanie naldży włączać tylko z zakresu maksymal­nego
t/ po starcie dopalanie należy wyłączać, Jeżeli600 km/h 1 nie ma potrzeby dalszego lotu na do­

palaniu 'g/ na Hss 13000-15000 m dopuszczalna prędk.Yp ̂  450 km/h
h/ na H > 15000 pi prędkość przyrządowa nie mniejsza niż 500 kra/h1/ na H > 17000 m eksploat,ś-ka tylko na zakresach maksy­malnych i pełnego dopalania.

Stateczna praf oa silnika

/

Bezpieczeńs’ two lotów
21, Prędkość holowania samolotów: 

a/ po betonie - 15 km/h
b/ po powierzchni gruntowej - Vp iO km/h.
UffAGA I  , ■

!• Podczas holowania osłony kabin powinny być zamknię­te,
2, W nocy s-t winien mieć włączone światła pozycyjne.
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3,4.1, Ogranlczcnla_prędkoścl_̂ i_przeciążeii saraolotu_MlG-21U_

PARitf.iiilll

PrędkośćprzyrządowaVp/km/h/

Dez podwieszeń lub z 2xR-3S

1100 -na H <5000 m; 1200 -na 5000 m

Z gondolą strzelec, z po.c,rakiet, lub bez poc, =rakiet,======1100 -na H ^sdoo m; 1200 - na H >5000

Z podwlesz. zbiorn,dodatk, paliwa lub z 2xUB-16-57U
1000

2xpoc,raklê t 2xS-24 lub • - 2x250 kg

1000

Llozba M 2.05 1,9 ■■ 1.6 1.3
Przeciążenie 7.0 - 6.0 6.0 6,0przy Qp ̂  1200.1

6.0 -
" . przy Q >• 1200 1xr

3,5, Ograniczenia eksploatacy.Ine samolotu M1G-23?.1F

Lpi

4.

RODZiiJ OGRiiNICZEŃ
___________________3_______________ '___
Minimalna dopuszczalna prędkość lotu /V / podczas ha-

PRZYCZYNY

Początek zwa­lania się s-tumowanla samolotu - 270 km/h
Minimalna dopuszczalna prędkość lotu W  / samolotu -260 km7h --------- ^ ------- ----
Maksymalna dopuszczalna prędkość przyrządowa V̂ ; Drgania typu
a/ kąt skosu skrzydła JC* =16® 3600 m-V ^ 800 kmA
V  - - JC =45®;H< 6000 ni-V 1100 Im/h

H>6000 m-Vp^l200 km/h 
c/ - " - Jf =72®;H>12000 m-V^= 1350 km/fa

flatter

í̂aksymalne dopuszczalne wartości liczby M: — —
a/ kąt skosu skrzydła =16° ;H« 3600 m - M « 0,8 
V  - ” - JC =45°;H >5000 ra - M ̂  2,35 
c/ - " - X  =72°;H>12000 m - M ̂  2.35

Statecznośćs-tu

Jĵ nksymalna liczba M z podwicsTinnymi zbiornl-kami dodatkowymi paliwa nie może przekroczyć i,6. Po przekroczeniu tej wartości samolot zaczyna się wahać, ślizigając, na skrzydło w prawo 1 w lewo. ■ŝr=ssar=rs!=:;s:s=3i==z::=:=r=:sss=icrs==r=:5sa—ssrs»sBS=sss=as:sss=isrr3=ss=sęsr:«=s:==5s:=s5Si
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6 ,

I! 14,

15,

16.

Maksymalna prędkość rzeczywista s-tu na 11^12500 ta;
a/ kąt skosu skrzydlaX=16 < 940 kra/hPI xZGOZV  - " - X=72 « 2500 km/hr z ec z
Dopuszozalna minimalna prędkość przyrządowa s~tu /ewolucyjna/ pozwalająca na manewrowanie z prze- oiąż.n„ = 1,5:
a/ kąt skosu skrzydlaX =16®-Vp ^ 400 km/h 
b/ - " - X =45®-Vp ^ 450 km/h
o/ - " - X =72®-V^ 500 km/h
Maksymalna dopuszczalna prędkość przyrządoxva V :
................... ...... —..... ~ ■ I i...... -.. ».........
a /  z \7y puszczonymi klepami 1 od c h y l .  maskami ~500 km/h
h/ z wypuszczonym podvTOzlem- 550 km/h
Minimalna prędkość oderwania V p O d e r  ^ ...g a o  . t e / h
Długość rozbiegu L̂. = 530 - 600 m
Maksymalna prędkość lądo\Tania - ^ 255 km/h

■ " . .........................  -  - .. - ..u , , . ia .q  ..

Długość dobiegu:
a/ ze spadochronem hamującym-L<3 = 750 - 780 m
b/ bez spadochronu hamuJąoego-L^a noO -1300 m
Dopuszczalna prędkość kołowania na obrotach s-lca 
n as 6 0 - 7 0 % - =  10-15 km/h
M>a]Łsy.̂ ialim..nrę,dkojśjL-w.ziiQ.sŁeiila na pełnym dopal, 
i  z prędkością przyrządową Vp«1250 km/h wynosi:
a/ dla ÎÎ = O -V„ = 200 - 210 m/s
b/ dla H«^11000m -v„ = 140 - 170 m/s
Zmianę kąta skosu skrzydła w locie dopuszcza sic 
dla warunków;̂
a/ przy działaniu przeciążenia n =4 przy znacznej pozostałości paliwa ^
b/ przy działaniu przeciążenia n -3 przy niewiel­kiej pozostałości paliwa, ^
DWA^: Jeżeli zostanie uszluidzone UUA, przeciążenie 
określa się według T̂zoru:

-n = --r /S.5 - 3/z * 100 ~ f
Maksymalna wysokość lotu z rakietami 2xK-23 lub 
4:dC-23 nodwieszonyRii pod skrzydłem oraz nozosta- łością paliŷ ą Q̂ ^aOQ wynosi 11=17700-18000
Dopuszczalna î aksymolna masą startowa m x=18270 kg
— --------------  -----1 I ____1 S v

./y trzy małość |s-tu I

Zwalanie się s-tu

Wytrzymałość konstrukc'ji podwozia i klap

Wytrzymałośćopon

Wytrzymałośćopon

Bezpieczeństwo s pracy |
Bezpieczeństwo « 
lotu  ̂■ j

'Wytrzymałośćwęzłów

Bezpieczexistwolotu

Wytrzymałość opon i podwozia
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Normalna masa startowa samolotu m^^^lSTSO kg
Normalna masa do lądowania s~tu m^^^=120Q0 kg
UWAGA: Dopuszcza się lądowanie samolotu bez rakiet z 20^ pozostałością paliwa, jeżeli masa lądowania wynosi mĵ ^̂ =11900-12400 kg
Dopuszczalna masa s-tu do lądowania w wariatioie
przeciążonym mĵ ^̂ =;12400-l3500 kg
UWAGA:
1, Po wylądowaniu samolotu o masie lądow.mĵ  , > 12400 kg należy przeprowadzić szczegółowy przegląd podwozia ze względu na możliwość deformacji oraz przeprowadzić kontrolne chowa­nie i wypuszczanie podwozia.
2. Lądowanie samolo.tu o masie lądowania m 
T'15200 kg jest niewskazane.

Dopuszczalne p o zo sta ło śc i paliw a /Qp /  podczas lądO"

‘ląd

Wania samolotu w w ariantach przeciążonych..:
a/ bez podwieszeń:niî =̂ 12400 kg Qp=1500 1

niî ¿j=13500 kg - Qp=2800 1
mî jj=15200 kg - Qp=4800 1
podiiieszonycii 2xK-23 lub 4xK-■13M
£»1̂ =̂12400 kg - Qp=1000 1
^1^^=13300 kg - Qp=2300 1

15200 kg - Qp=4300 1
podwieszonymi 2xIv-23 lub 2XK-13M“łąd=12400 kg - Q = 700 1
®ląj|=13500 kg - Qp=2000 1
“lą<l=l®200 kg — Q =4000 P i

Maksymalna dojjuszozalne przeciążenie samolotu
w locie przy pozostałości paliwa Q =60%:

IM......... . I |„,imiCp.Mii„ ........

le^-n^ =^4.5 
« ^  7 .0

a/ kąt skosuX 
b/ kąt skosuX= 72̂ -n 
Maksymalne dopuszczalne przeciążenia samolotu
w locie z podwieszonym uzbrojeniem:
a/ 2xK-23 pod skrzydłem i 2xK-13M /H-3S/ pod ka­dłubem lub 4xii-13M /R-3S/ przy pozost.pał. 2700 1 i masie samolotu mj$ 13700 kg:

-  kąt skosu skrzydłaX  =16 -n =4.5
- -  ” -  X =45‘̂ -n^=6.5
- ~ ” - X  =*72®-nj,̂ «7.0

Wytrzymałość
podwozia

Wytrzymałość
k o n s t r u k c j i
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II b /  UB-16, UB-32, S -2 4 , ZB-500 H -23, bomby w lo c i e  
j! 1  przy od p a lan iu  /p rzy  w y jśc iu  z nurkowania/:
II -  kąt skosuX  =16® -n ,=4.0  
}1 ~ . " -  JC =45 -n^sS.O
II - -  " -  X »72®-n^=5.0

* 11 ^ji o /  przy od p a lan iu  r a k ie t  K-13M-nj^=4,0 / z  TUS 1 RGS/
¡1 d /  przy od p a lan iu  r a k ie t  K-l3M-n = 3 .7
ii e /  przy od p a lan iu  r a k ie t  R-3S: 
jj
II -  -  » -  H > 12 0 0 0  m -n^=l. 6
II ^II II

-  na w ysokości 12 0 0 0  m-n * 2 ,0

PWĄÔ : Przy 2700 1  bez podw ieszeń lub przy

-  t < l 5  s
-  t ^  S s

li ^p “ 2000  1 z podw ieszeniam i w ie lk o ś c i  p rzeciążeń  
II zm n iejsza ją  s i ę  o i  je d n o stk ę ,

23,11 Dopuszczalny czas d z ia ła n ia  p rzeciążeń  u1emnvoh 
ii i  okołozerow yoh:
j| a /  zakres pracy s-k a  "Maksym" 
ii to/ -  •» -  "Pełne dopal"
ij
II 1 , Powtórny lo t  z p rzec ią żen iem  ujemnym dopuszczalny  
jj j e s t  po 60 s lo tu  z p rzeciążen iem  dodatnim*
ii 2« Zakazuje s i ę  lo tu  z p rzeo iążen iem  ujemnym, gdy
Ij Q <  600 1 .
li '

24j|, Czasy rozpędzania  sam olotu;
II
¡1 a /  na H >1000 m z V =600 km/h do V =1300 km/h-
II * r o z p > « s
li to/ na H> 1 2 0 0 0  m z M = 1 .7  do M =2,l -  t  > 6 0  s ,
II 1*0 z p
II Na pełnym dopalan iu  najw iększy przyrost
II prędkości AV=15-20 km/s uzyskuje s ię  na w ysokości 
jj 11=8000-10000 m.
II

25i| Maksymalne dopuszczalne obroty s i l n i k a :
II a /  na z iem i;
II
II ■- zakres pracy "pełne dop alan le" -n  
li -  -  « -  "maksymalny"
jj -  -  »1 «  " e k sp lo a t."
II Mj, -  n _ "mały gaz"
jj b /  w pow ietrzu;
jj -  zakres' pracy "pełne d op alan ie" -n  <

"maksymalny" . -n ^
" e k sp lo a t."  -n =>
"mały gaz" -n sa

max +0 -'

« 57-98%
-"max <1^0 +0, 
-n max
"“max * 35-45%

100+0.5%
100+0,5%

57-98%
57+1%

C iąg łośó  pracy 
I n s ta l ,p a l iw o ­
wej

B ezpieczeństw o
lo tu

S ta t,p ra c a  
s-kafw ytrzym a­
ło ść  turbiny
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*̂ II=======I===I=I======I=IiI»I===I=:= = I== = == ===!==
Donuszczalne ciśnienie ole.iu
a/ wszystkia zakresy pracy s-ka ^ 3 5  +

•fO)̂  }ŝ /ciâ - ' ♦ 2 *b/̂ mały gaz ńa ziemi-P̂ ĵ ĵ ^ 1|3 kG/cm'̂
o /  w in lm ,c iśn ie n ie  o l e j u ,  przy którym z a p a la  2 

s i ę  lampka sy g n a liz a c y jn a  -  P Q iej= i»2  kG/om.
Maksymalna dopuszczalna tem p.za tu rb in a  / t /̂

28,

-  s tr z a łk a

a /  zakres pracy pełny fo r s a ż ;  t^~ s tr z a łk a  
V? żółtym  sek to rze;

b /  zakres pracy maksymalny 
w żółtym  sek torze

0/  zakres pracy e k sp lo a ta cy jn y : 600-700^0
 ̂ Od / zakres pracy mały gaz lo tn y :  600-700 C

e /  zakres pracy mały gaz na z ie m i: t - ^  4 5 0 -  
‘̂ 500®C, 4

UWAGA: ^  ,
1 , Przy w zroście  temp,o w artość A t  ^40°C  m ożliwa  

j e s t  rozkrętka obrotów A n +2,5% /w yb ieg  ob ro -  
tółT?/,tzn.obroty o sią g n ą  w artość 103-104%.

2, Czas uruchamiania s i ln ik a  do w y jśc ia  na obroty
s= 40% r,'ynoai t  ^  45 s .

Dopuszczalny czas pracy s i ln ik a  na z ie m i;
a /  Zakres pracy s i ln ik a  pełny fo rsa ż  -  

1 1 5  s . *
b /  zakres pracy s i ln ik a  maksymalny -  t  ^  30 s
0/  zakres pracy s i ln ik a  ek sp lo a ta cy jn y  -- 

t  n ie o g r ,
(3/ zakres pracy s i ln ik a  mały gaz -  t  * 10 m in, 
UWAGA; Cżas pracy s i ln ik a  w pow ietrzu  n ie o g r a n i-
ozony,

Praca s -k a ;  m ożliwe'| 
z a ta r c ie  ło ż y sk

W ytrzym ałość
turb in y

VTy trz y  m ałość term lcz|¡ 
ña i  m echaniczna u 
c z ę ś c i  s -k a  jj
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3 ,6 ,  OGR4NięZENI^_|\^SPLO/łT4CYJNĘ_SĄiwO^TU_SU-^

Lp. łlODZi^J OGRi^NICZK^ FUZYCZYNY \\
OGIUMICZE^ II

1.
2.
3 .

5 .

6.
7 .

8.
9.

10,

11

Prcdkość ev.'olucy.1na sam olotu na 11=0-16500 ta rrynosi;
a /  d la  kąta skosu  skrzydłaJC =:63°-Vp=450 km/h 
b / dla kąta skosu  skrzydłaJC =30*^-Vp=400 km/h 
Zrzut bomb przy 1000 km/h

Wyśmianie s lo t^  ’.Tychylanie k lap  przy V ^  600 km/h

Wypuszczanie 1 chowanie pod’.Tozia przy 550 km/h

Wypuszczanie spadochronu hamującego przy

320 km/h
Początek hamowania k ó ł przy lądOTT.przy 2G0k{n/h

Zmiany k ąta  skosu  sk rzyd ła  w lo c i e  można przepro-  
TTadzaé przy î.^ 0 ,82  i  3

Dopuszczalna masa sam olotu do lądowania 
11400 kg  ̂ ^
WAGA; W szczeg ó ln y ch  wypadkach dopuszcza s i ę  
^3%  lądowań s - t u  o 14400 kg /dop  Qp-  ̂850 1/'

S tart i  lądow anie wykonywać z kątem skosu skrzyd~ 
ła -X  =30*̂
B ezpieczne awaryjne op u szczen ie  sam olotu przez  
p ilo ta  j e s t  możliwe t? n astęp u ją cy ch  warunkach; 
a /  podczas dobiegu i  r o z b ie g u  przy Vp> 140 km/h 
b /  w lo c ie  poziomym na H dow olnej przy Vp^ 750km/h 
o /  w lo c i e  poziomym na H=s25-1000 m przy Vp<^1150km/h 
d / w l o c i e  poziomym na H > 1 0 0 0  m przy 12 0 0 km/h 
e /  podczas zn iża n ia  na H=:4 ,V 2 /pręd kość p lo n .z n i:^

Wyposażenie sp e c ja ln e  zapew niające b ezp ieczn e ka~ 
tapu ltow an ie d la  warunków;
a /  Vj^'^1200 km/h -  stosow ać WICK z GSZ-6M ^

b /  Vp 900 km/h -  stosow ać ZSZ-3M z op u szcz , 
f i l t r e m  św ietlnym  i  KM-32 

c /  V 700 km/h -  stosow ać GSz-6M ze z d ję tą  szyb -hr
ką i  z d ję tą  maską tlenow ą lub  ZSz^SM z o d s ło ­
niętym  f i l t r e m  św ietln ym .

Początek zw ala­
n ia s ię  s - t u

B ezpieczeństw o
lo tu

Wy trzym .spado­
chronu

Ogran,pojemn, ■ 
en e r g e t.
Wytrzym,mech, 
p r z e łą c z .

Wy trzym,podwo­
z ia

W łaść,aerodyn, 
s - tu
Czas z a d z ia ła ­
n ia  układu

Bezpieczeństw o
p ilo ta
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::i3!

12

13

14,

15.

16,

17.

18

1. Wszi^stkie lo ty  na II-< 11000 ni n ie z a le ż n ie  od prędko­
ś c i  wylconyiiTaś obo'>7iązkowo w :
-  masce tlen o w ej;
-  hełm ie ochronnym;
-  mili / l o t y  na p i lo t a ż ,  lo ty  grupowe, lo ty  b o jo w e/.

2. Loty na E= 11000-14000 m wykonywać w;
-  hełm ie ochronnym z maską tlenow ą
-.vmi

3 . Loty na H > 14000 m a ta k że  lo ty  w s t r e f i e  radioakty; 
nych opadow i  i g i e ł  z a k łó ca ją cy ch  S ta c je  radiólaTka- 
cyjń e -  wykonywać obowiązko^?o w GSz i

O gran iczen ia  w ysokości lo tu ;
a /  praktyczny pułap s - t u  bez zewn.podw.H »16500 m -

b /  lo t  na 8000 m i  M<^0,85 z kątem sk o su X » 3 0 °  
Praktyczny z a s ię g  sam olotu  z podwieszonym u zb ro je ­
niem o masie""ldÓ0 k g ' i  3 dodrzb iórn . pa liw a  ybooib7

zrzucane w nołowię d r o g i, z b io r n ik i  zrzucane po zuży­
c iu  p a iiw a 7 r
a /  n»2000 m :X=63° L < 1 3 0 0  km
b /  n=1 0 0 0 0 -12 0 0 0  miXa45®-L<2400 km.

Przelotow y z a s ię g  sam olotu z p od w .zb iorn .p a liw a

2715 km
S ta teczn a  praca s i ln ik a  j e s t  2 ape\Toiona d la  warun­

ków;
a /  lo t  na n-^iSOOO m -  w całym  e k s p lo a t ,z a k r e s ie  

p ręd k ości
W  lo t  na ,H > 15000 m -  przy ^  450 km/h 
Dopuszczalne maksymalne obrony s-k a  na za k resa ch
”Maksym” 1 ” dopalanie" w ynoszą;
a /  na z iem i -  99,5% \
b /  w pow ietrzu  -  10 0%

Dopuszczalny .krótkotrw ały  yyzrost tem p.gazów powyżej
k r e sk i o w a rto śc i;
a/ 30°C -  na zakresach  p r z e jść .p ra cy  s-ka

w c z a s ie  t  5 s
b /  5 -l0°C  -  podczas d z ia ła n ia  p rzeciążeń  n^> 5
Pewność włn.czenia d opalan ia  d la  warunków;
a /  lo t  na 5000 m -  w całym eksploatacyjnym  za­

k r e s ie  pi'ędk.
b /  lo t  na n > 5 0 0 0  m -  > . 450 km/h.

M o ż liw o śc i  
te o h ,sa m o lo ­
tu

B ez p ie cz n a  oraća s-ka

- « -

Bezpieczna praca s-ka
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19.

20

23.

24

:Hbs;

Dopuszczalny czas działania nrzeolażeń ii.1eiiinvch 
lub zerowych:
a/ na zakresach pracy s-ka bez dopalania - t<l5 s
b/ - " - •» - - ti . - t < 3 s
c/ po\Tt(5rny manewr z przeciążeniem uejranym można wykonywad powtórnie:

- na zakresach bez dopalania po czasie t^20 s
“ “ " “ pełnego dopalania po czasiet>60 s.

Włączenie automatycznego układu awary.inego wyłącza* 
nią silnika z pracy AOi
a/ w locie na 2000 m - tylko na >750 km/h
b/ - ” - H>2000 m - bez ograniczeń prędkości
t o g a Jeżeli na H<2000 m V '< 750 km/h, to układ 
AO należy wyłączaó, ^
Przy spadku ciśnienia w instala cli. tlenowe.1 do war-| tosci p<sę 30 kG/cnî  - obniżyć lot uo H^4000 ta
Dopuszczalne wahania wskazań rozchodomierzal
a/ paliwo we v̂szystkich zb,wewn.-P^=3650+150 kg
b/ paliwo we wszystkich+2x600 1 -P^=4600+200 kg
o/ paliwo we wszystkich+2xll50 1-P =5500+250 kgod/ paliwa we wszystkiah+2xll50 1 +2x 600 l-P^=6450+300 kg o — ^e/ paliiTO we wszystkioh+2xll50 1+IX 600 1~? =6000+250 kg Prędkość oderwania podczas startu? ~

%

a/ bez podwieszeń mg^=14150 kg ~V̂ (3qj.=*300-320 km/h 
b/ z maksym.ład. 1 1 ^ ^ = 1 7 7 0 0 kg
Prędkość lądowania 018̂ =̂30*̂ :
a/ kg,wysuń.sloty i klapy =

260-270 km/h '
V  râ ^̂ =l4400 kg ,\7ysu n ,s lo ty  i klapy ^

300-310 km/h
c/ przy kącie skosu skrzydliaJT =63°-V, ,=320-350 km/h
Dopuszczalna prędk.kołow.z otwartą osłoną kabiny- \oł < 30 km/h ^
Prędkość holowania s-tu po drodze betonowe.i Viiq1=10-15 ktn/h: w nocy włączać światła pozycyjne.
Jeżeli 17000 kg, holować przy kącie skosu
skrzy dłajf= 3Qo

rŁJtrTsil

Możliwości przer­wania pracy s-ka

Bezpieczna praca s-ka

Bezpieczeństwopilota
Warunku bezp, lotu

Wytrzymałośćopon

Bezpieczeństwopracy

===:
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3 .7 . ORG/iHICZENIii RKSPLOM-iCYJNE SiUlOLOTU -  SU-7 EKŁ

Lp,
==J=f

R odzaj o g ra n ic z e ń
========= = =================s======: =  ============:=====^=

Przyczyny
__o g ra a ic z e ń ___

3

1. D opuszczalna p rędkość  l o tu  z puszczonym i klapam i V/y t r z y  m ałość
Vp<6CO kra/h Zamków

2. C how anie .w ypuszczan ie  o ra z  l o t  z wypuszczonym p o d - I 'Wy trz y m a ło ść
wozlem do p rę d k o śc i 600 km/h | pod w.

3 . P rędkość ew olucy jna  sam o lo tu  -  = 400 km/h P o c z ą te k  zw al- | 
l a n ia  . j
S ta te c z n a  p ra - |4 . Czas lo tu  z p rę d k o śc ią  M =2,i n ie  d łu ż e j n iż  60 s

z uwagi na s ta t e c z n a  p racę  s i l n i k a .  P odczas lo tu oa s~ka |

z p rę d k o śc ią  M=2,0 s i l n i k  może pracować odpow ied- 1

5.
n io  d łuższy  czas
Prędkość oderw ania  podczas s t a r t u  z z a s to s o w .p rz y - W ytrzym ałość
śp ie sz a c z y  s ta r to w y c h  ^^.^-i8^0 k g /z  p o c lw iesz ./: opon I 

1

6.

a /  z b e to n u  ' “V i ==375 km/ho u e I
2b /  z g ru n tu  o wytrzym.W ^ 1 0  kG/cui = 380 km/h 

c /  z g ru n tu  o w ytrsym ,W < 6 kG/cm^-V^^^j, = 385 km/h 
P rędkość oderw an ia  podczas s t a r t u  z z a s to s o w .p rz y -

ł

1

— tt ^ 1
1
lśp ie sz a c z y  s ta r to w y c h  ^ g | ; / b e z  p o d w ie sz ./

7.

a /  z b e to n u  = 345 km/hQ 0 Q Ga
b /  z g ru n tu  o wy tr z y  m* W ̂ 1 0  kG/cm^^-Y^^^^ = 350 km/h 
c /  z g ru n tu  o wytrzyni*Vv 6 kG/cDł^~V^^^^ = 355 km/h 
Maksymalna d o p u szcza ln a  masa sam olo tu  do la.dowania

j

W ytrzym ałość |
Ril̂ d̂"̂  10760 kg podwozia !

8 . B ezp ieczne  aw aryjne o p u sz c z e n ie  sam olo tu  p rzez  p i ło - Czas z a d z ia -
ta  j e s t  możliwe d la  warunków: V„ >150 km/h na ła n ia  automaty-- 

k i  k a ta p u l t .

V/y trzy m ało ś  ć9.
11=0-18000 ra o ra z  podczas s t a r t u  i  ląd o w an ia . 
Maksymalna d o p u szcza ln a  te m p e ra tu ra  gazów za t u r -
b in ą  / t ^ / tu rb in y

a /  o b ro ty  maksym*z włączonym d o p a la n ic m - t^ ^  685°C
b /  o b ro ty  maksym,bez d o p a la n ia  885°C
c /  obro ty  nom inalne - t 6 4 0 ° C-4^
d /  o b ro ty  e k sp lo a ta c y jn e  /p r z e lo to w e /  - t^ < 5 3 0 ° C  
e /  o b ro ty  m inim alne - t^ - ^  620^C
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2

D opuszczalny czas pracy s i l n i k a  na o b ro ta c h  maksym.
z włączonym dopalan iem :

a /  na haraownl -  t  <  5 m in.
b /  na z iem i -  t < l 5 s
c /  w lo c ie  na H <8000 m -  t < ' l 5 m in.
d /  VI lo c ie  na II > 8000 m -  t < 2 0 m in.

D opu szcz ,czas  pracy s -k a na o b ro ta c h  minim ► t-< iO  m in.
12.

13.

14.

15.

D opuszczalny z ak re s  obrotÓT? s~Icai 
a /  o b ro ty  maksym, z iv łącz, d o p a l. -  n = 100+0,5%
b /  o b ro ty  maksym.bez d o p a l. -  n = 100+0 , 1%
c /  o b ro ty  nom inalne -  n = 9S,7%
d /  ob ro ty  p rze lo to w e  -  n = 92,0%
e /  o b ro ty  m inim alne -  n = 47+2,5%
M inim alne do p u szcza ln e  c i ś n i e n i e  o l e j ą : 

a /  w lo c ie  poziomym = 2 ,5 - 5 ,5  kG/cm^

o /  podczas e w o lu c ji z p rz e c ią ż e n ia m i ujemnymi 
i  zerow .dopuszcza  s i ę  w c z a s ie  t ^ 3 s sp adek  
do z e r a .

U r u c h a m ia n ie  s i l n i k a  w p o w i e t r z u  d l a  warunków
10000 m, V = 500—600 km/h

r Podczas u ruch am ian ia  s i l n i k a  w p o w ie trz u  
maksymalna te m p e ra tu ra  gazów za tu r b in ę  
-  t^^500®C.

Po s t a r c i e  d o p a lan ie  można w vłączyó przy 
V p>650 km /h.

======̂
W ytrzym ałość 
tu r b in y  i  
s p r ę ż a r k i

B ezp , l o t u
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5.8• OGRANICZENIA EKSPLOATACYJNE SAMOLOTU SU-7U

Lp,
j= :s s = = bI 1 ris = := s ;{ :

1.

: 5:=:=:=:=;==:=;=:=:̂ === = = = ===: = = :
RODZAJ ograniczeń

:r:

2,i

: s==: n =:= s =:===: n ===r: n ====:=:=: s: =: r : :
Maksymalna prędkość przyrządowa s~tu /km /łi/ ;
a /  samolot bez zewn.podw.lub z podw.uzbrojeniem 

2x250 kg; axS-24; 2xUB-l6-57U:
-  H <  1000 m ~ = 1̂ 150 km/h
-  H = 1000-12000 m -  = 1200 km/h
-  H >12000 m -  Mi2 / t <  60 s -  M=2,1/

b / sam olot z dwoma dodatk .zb iorn ikam i â 600 1 i  z 
dwoma podw .uzbrojenia /z b io rn ik i  pod skrzydłam i 
'lub kadłubem/ lub z czterem a dodatk .zb io rn ikam i 
paliwowymi:
-  H <  12000 m -  V = 1100 km/h /M ^  1 ,9 /

Minimalna prędkość przyrządowa bez zewn.
podwieszeń -  240 km/h

Prędkość ewolucyjna lo tu  na w szystkich wysokościach
. d la  wszys tk ic h  warisaitów podwieszeń /w yjątk iem  
I ^*zdiornlki dodatkowe pod skrzydŁem*' 400"km/h

4 .j Prędkość ewolucyjna lo tu  samolotu ze zbiornikam i 
I dodatkowymi pod skrzydłem -  Y = 430 km/hI P

8.1

9 . 1

B
7 .j Chowanie i  wypuszczanie peryskopu oraz l o t  z wypu- 

{ szczonym peryskopem zezwala s ię  wykonać z V 
I 830 km/n P

?jypuszczanie spadochronu hamującego-zezwala s ię  wy-  
kony wad" przy •< 320 km/h ^

Dopalanie przy s ta r c ie  można włączyć przy V_ > 650
ii . I km/li  ̂ ^II i
II '1^*1 Prędkość oderwania samolotu podczas s ta r tu :
}j j a / bez zewnętrznych podwieszeń -  520-5ń0 km/h
¡1 ■ 1 b /  z zewnętrznymi podw ieszeniam i-V  = 34-0-570 km/h
u j P
II 11. j Zezwala s ię  na s t a r t  samolotu przy w ietrze  bocznym 
II I pod kątem 90 wiejącym z V<^l3 m/s

11 12. i Zrzut korpusów wypracowanych przyśpieszaczy i  lo t  z 
11, } m e zrzuć ony mi~korpusami zezwala s ię  wykonywać z
¡1 } prędkością V nie większą n iż  ¿00 km/h
II ! ^
!! 15» j Maksymalna dopuszczalna masa s—tii przy lądowfinin -II I m  ̂ ---- - -II i
" !II i•

= =  s: s: p  =: s  =  =  n  =

PRZYCZYNY 
OGRANICZEN

:=::r===:=:=: =:s==:=:£:=s

Ze względu na 
wy t r  zy m. s t  aty -  
czną i  obciąże­
nie- dynamiczne 
s - tu
7/y t r  zy m « sprę  ż a r ­
k i s -k a
Wy t r  zy m; zb .podw • 
i  węzłów mocowa­
n ia

P oczątek  zwala­
n ia  s ię  s - tu

Z abezp ieczen ie  
norm alnej s t e ­
row ności s - tu

W ytrzymałość wę­
złów mocowania 
podwozia 
W ytrzymałość wę­
złów mocowania 
k lap

W ytrzymałość
peryskopu

Wytrzymałość
spadochronu

Warunki bezp . 
lo tu

Powstav’an ie  momer 
tu  sk ręca jąceg o

V ^trzym ałość
podw.
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{{:r:=:s=:i::=;=:=:s==::==:=:r:;==;==;=:=:=;=:r:=:=: = =;=;=:=::=i===:==sr:=:==;=s=:=r:=:=r; = =:
{}14, { Dopuszczalna pozostałość paliw a prz;y lądowaniu;

:=l=:

a /  przy m = 10600 kg -  O 85O kg 
b / p u ste  z b , podw. 2xUB^ 16~57U -  ^  zm niejszona  

o c ię ż a r  podviieszeń ^
c/ bez zap . podw. do NR-50 i  bez b e lek  nośnych -  

1100 kg

Zezwala s ię  na lądowanie zaraz  po s ta r c ie  po zrzu" 
ceniu-wsz.-ystkich podwieszeń

Ładowanie z wiypuszczon^m. spadochronem hamuj. 
dozwolone przjy w ietrze pocznym pod k ą tem ^ 0^' 
nac;ym z prędkością  V< 10 mÿs

.je st
wie-

Bezpieczne awaryjne opuszczenie s~tu przez .p ilo ta  
j e s t  możliwe' d la  warunków;'
a / w c za s ie  rozbiegu i  dobiegu -  V>140 km/h 
b / lo t  poziomy na H<25 m, 75O kmA 
c /  l o t  poziomy na H = 25-85in? V C 1000 km/h 
d/ lo t  poziomy na H > 85m, ^1200 km/h
e /  lo t  szybowy na H = 80 m z^h iep racu j. s~kiem 

przy p rędkości dopalania V = 40 m /s, V = 500 -  
550 km/h P

f /  do p rędkości maksymalnie dopuszczalnej:
-  przy wykorzyst. WE3C z GSz -  1200 km/h
-  ” ’’ ZSz-3, KM-3 2  P/KM-3OM/ -  V^<

900 km/h P
-  ze z d ję tą  szybką GSz -  V <  700 km/h

g/ H = pułap p ra k t .  z tym, żePotwarcie spadochronu 
na wysokości H <  6000 m

Awar:y,in7 "z rzu t osłon p rzed n ie j i  ty ln e j kabin? za~‘ 
pewnia s ię  w zakresie  w szystkich wysokości lo tu  
d la  V_ :St.l4o km/h  ̂ 'Jr
Lot ze zrzuconymi osłonami j e s t  możliwy z V 900 -  
1 ÓÓÓ km/h ---------------- ------P -----

Wytrzymałość
podw.

Powstawanie mo­
mentu sk ręca jące ' 
go s - t  w cza s ie  
dobiegu
Czas potrzebny 
do z a d z ia ła n ia  
układu automaty­
cznego

Oddziaływanie 
strum , pow ietrza 
na p i lo ta

Wytrzymałość
spadochronu

Możliwość poraże­
n ia  gazami PRD

j O ddział, strum* 
j pow ietrza

ii I O- Oprócz tep,-Q powinien też  miec;
ii j a /  w lo tach  na H <  10000 m -  ubiór"p/przeciąż.PPK -1
J| I b /  w lo tach  na H <  14000 m -  WUK
II ‘ I c /  w lo ta c h  na H > 14000 m — V/UK + hełm szczelny
ii } d / w lo tach  po t r a s ie  i  podczas przebazowania s-tów
{{ j na H<11oob m -  hełm ochronny ZSz-3 z nałożoną
Ił I maską tlenową bez ubioru  kompensacyjnego.

1122* I Zrzut zbiorników dodatkowych przy V > 500 km/h
II ! oraz M-iC i-,4 . -------------p — -̂------------- £.—
ii I ------------------ —  —

j| 23• I Maksymalne p rzec iążen ia  eksp loatacy jne wynoszą;
{j j a /  = 6 ,5  -  d la  samolotu bez belek  nośnych i  z
n j zapasem am unicji do M  -  30 oraz Qp< 21 o o kg.

Zapewnienie 
bespiecz*

Wytrzymałość
s - tu

: s: s  s  =: =: s  r :  :
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h

1126.

b / d la  samolotu z działkam i Mi-50, 65 s z t .  ainun.
. + 2xUB-16-57U+2xAPN-14 /14xS»5K/ lub 2xS-24, 

lub z 2x250 kg:
“ 5 ,5  -przy 0̂  = 2440 kg
-  n^= 6 ,0  -przy 0^ = 1400 kg

c /  n = 5,0  -  d la  samolotu z działkam i lo tn iczy m i KR- 
50, 65 s z t  .am unic ji, 2x250 kg i  2 x 6001, przy Qp 

<5200  kg , .
d / n = 5,0  ~ d la  samolotu z działakam i IiR-50 , 55 s z t  

am unicji, z podwieszonymi 4 zbiornikam i dodatk . 
P^zy Qp< 4000 kg

e / nLg= 5 ,5  “ ¿ la  samolotu z działkam i IIR-50 , 65 s z t  
am unicji, z podwieszoną bombą lo tn ic z ą  ZAB-5OO 
P^zy Qp< 2440 kg

Cźąs lo tu  z u.jemJxym przeciążeniem  pionowym n ie  powi­
n ien  przelcraczac:
3/  ^15 s ~ p raca  s-ka bez dopalania  
b /  5 s, -  p raca  s-ka z dopalaniem
UWAGA; 1 . Wylocie z podwieszonymi dodatkowymi z b io r ­

nikami paliw a wytwarzanie zerowych i  u je ­
mnych przeciążeń  j e s t  n iedopuszczalne .

2 . Powtórne Wytwarzanie p rzeciążeń  zerowych 
lub ujemnych dopuszczalne j e s t  n ie  wcześ­
n ie j  n iż  po upływie czasu t  > 50 s od 
ch w ili zakończenia lo tu  wykonywanego z 
przeciążeniem  dodatnim.

Maksymalna dopuszczalna l ic z b a  obrotów s -k a i
a / zakres maksymalny bez dopalan ia  -n  = 100% 
b / zakres z dopalaniem -n  =100 , 5% 
c /  dopuszcza s ię  wzrost obrotów do -n  =102%

podczas zwiększania obrotów s —ka do maksymalnych, 
w łączania i  wyłączania dopalan ia  w cza s ie  t< iO s

Z a s ila n ie  s -k a  
w paliw o

V/ytrzymałość
tu rb in y

a / od H = 1000 m n ieza leżn ie  od V lo tu  
b / na H = 1000-6000 m przy V ^  550 km/h 
c /  na H 6000 m przy ^  ^450 km/h

graca s-k a  na Zakresie maksymalnym z dopalaniem i  
bez dopalania j e s t  dopuszczalna przy V lo tu ;
a / H=0-6000 m, Vp > 400 km/h ^
b / H 6000 m, V > 450 km/h

a / H <  8000 m — 15 min. 
b / H > 8000 m — 20 min.

Zabezp. s t a t y  
cznej pracy  
s -k a

S ta te c zn a  p ra ­
ca s -k a

Zabezp. s t a t e c z ­
ne j pracy s -k a
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tr-̂ —

I UWAGA:

W;y trzyraałość 
turbiny?

I S tateczna pra~  
I ca s-ka
j

II5̂ .

Powtórna praca s i ln ik a  w podauo^ch zakresach, 
j d®st możliwa dopiero po jego ochłodzeniu w
j c iągu  1 min. pracj^ ^<96,5%  bez dopalania.,^

} Maksymalna dopuszczalna tem peratu ra  gazów za t u r -  
I Biną / t , , />  ; ------------- ---------------------  ,
! a /  H <  6000 m “ t . = 6S5°C

b / H = 6000-12000m -  t^  = 710°C {
j c /  H > 12000 m ~ t^  = 750°C |
i • ^ II y : Na H 6000 m dopuszcza s ię  krótkotrw ały i 
I w zrost t .  do 710^0; n astęp n ie  winien nastąpić?
j ■ , w c za s ie  t <  5 min. spadek do 685^0. j
I Dopalanie można y^łączać:
I a / podczas s t a r tu  po z.amknlę c iu  s ię  taśmy upustu 
} pow ietrza
} b / na H <  6000 m; I
1 -  przy obrotach startow ych z V^> 550 km/h i
{ — podczas lo tu  z V>400 km/h nrzy obrotach !
} maksymalnych ““ |
I c /  na H = 6000-15000m; {
} -  przy n= 90, 5% do maksymalnych |
I -  podczas lo tu  z V^>450 km/h ij P I
{ d / H > 15000 m w ra z ie  konieczności przw *
I 5000 Inn/h I
I ŷ î AOA* Podczas jednego lo tu  dopuszczalne j e s t  ty lko  |
I trzy k ro tn e  w łączenie dopalania /próba włą— |j czen ia  uwążana j e s t  za włą.czenie/ 1

j £0. s ta rc ie ,  dopalanie, można wyłącz:yć przw 650km/hl Bezp. lo tu

i Dspu-»^2ćzaln e ’ wahania liczby  oorotow? | Praca i n s t a l a c j i
j a / n < 75 , 5% r  I paliwa

b / n > 76,5% ~ 0,5% I
■ I ^

I Umożliwienie nie- 
I zawodn. zapłonu 
\ m ieszanki paliwo-

I

I Uruchamianie s-k a  w pow ietrzu d la  warunków; 
i a / H <  10000 m 
I b / y^= 500-600kmA
I yî AOA: Maksymalna tem peratura gazóva za tu rb in ą  h ie I wo pow ietrznej

powinna przekraczać 5OO C /podczas urucham iaj 
n ia  s -k a  w pow ietrzu / ~ i

I V*'y trzy  małość 
jło ży sk  s-ka

I -I Minimałne dopuszczalne c iśn ie n ie  o le ju :I a / w lo c ie  poziomym p̂ ^̂ . = 2 ,5~5,5  kG/cm^
j y / podczas ew olucji z p rzeciążen iam i ujemnymi i  
j. zerowymi w czasie  t< 5 s  dopuszcza s ię  p^^ = 0,

i Dopuszczalny, wzrost temp, podczas uruchamiania s-ka Wytrzymałość I na ziem i;  ̂  ̂  ̂ — -------- -------  |
I a / gazów wychodzących z tu rb o s ta r te ra  t<900°C  t« :^  «
I b /  "  ■”  rr 4- ^  ^  r- ^  I

turbiny

z s i ln ik a  t  <  760*̂ 0 t<^5s
j UWAGA; W wypadku przekroczenia  wyżej podanych w artości 
{ należy wj’łączyć s i ln ik  i  powtórny rozruch |
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C. O graniczenia p o zo sta łe  dotyczące samolotô'W Lim

HODZAJ OGRANICZEŃ
PRZYCZYÎ y ^ 
OGRANICZEŃ

o ziem'I. fDopuszczalna prędkość z wypuszcz, ppdyj 
I 500 km/E i

2, j Dopuszczalna prędkość przyrządo\’ga z wychylonymi klą~
I

a / vi> ppłożeniu  startoviym 7 V <  450 km/h 
I b / w położeniu do lądoviania ^ 400 km/b.

3* I Maksiymalna długotrwałość lotu z przeciążeniem;
I a / ujemnym n <  -0 ,1  t  <  15s I b / b lisk im  zera  n = -0 ,1  ~ *̂-0 ,1  -  t  <  2s 
j c /  ujemnym i  włączonym dopalaniu  -  t  <  5s

4 . I Minimalna i lo ś ć  paliw a w zb io rn iku  ; głównym, p rzy 
I któ re j  można wykonywać' l o t  z"~ przeciążeniem  ujemnym
i E Ą ,  >. g > o : i

5* ! Dopuszcza się włączenia dopalania zakresieI maksymalrom pracy silnika na H< l5000 m locie

Wytrzymałość ^ 
zamków podw,

VJytrzymałość ' 
k lap

Wytrzymałość
k o n s tru k c ji
samolotu

Nieprzerwana 
praca s-ka

Pewność włą­
czen ia  dopal*

z p re d ^ p jc ij îI a/ na wysokości H 2000 m — V > 400 km/łi,;
} b / na wysokości H > 2000 m -  Yp ^  500 km/b.
i WAGA: Powtórne włączenie dopalania dopuszczalne j e s t  
{ po ochłodzeniu na obrotach n = 11200 obr/m in
j po czas ie  t  > 3 min

7 .

I Prędkość wznoszenia;
i a / H <  1000 m -  Y = 32 m/s
j b /  H = llOOOm -  Y  ̂= 6 m/s
j c /  E = 14000m -  Y  ̂ = 0 ,5  m/s
i Dopuszczalna prędkość holowania Samolotu;
1 a /  po naw ierzchni betonowej -  Y 15 km/h
I b / po naw ierzcłm i gruntowej -  Y ^  -  5 km/h
i•- Dopuszczalna prędkość kołowania;
I a /  po naw ierzchni betonowej -  Y <  30̂  km/h
j b /  po naw ierzchni gruntowej -  Y< 15 km/h

► 1 Prędkość oderwania -  Y = 220-230 lun/h

• I Prędkość przyziem ienia;
I a / sam olot Lim-5i Lim-6 -  Y = 2/0-290 km/h 
i b /.L im -2 , SBLim, UTMiG-15 -^Y = 260-2/0 km/h
1

, j Warunki uruchamiania s i ln ik a  w locie_;
i a / lo t  na wysokości H = 6000 m;
I -  samolot Lim—2, ÜTMiG—15 *“ Y = 500-320' km/h, I n = 800-950
{ -  samoloty Lim-5, Lim-6- Y = 300-520 km/h,
j n = 8OO-95O obr/m in. ^

II
Bezpieczeństwo ¡{ 
lo tu  ii

Wytrzymałość
podwozia

Y/ytrzym. opon jj
II

Y/ytrzymałość ¡{ 
podwozia ' I!

Bezpieczeństwojj 
lo tu  i!
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12.

14.

»'15.

-  samoloty Lim~5, Lim-6 -  V = 500-520 km/łi,
n s= 800-950 Obr/min. ^

b / lo t  na wysokości K = 5000 m -  V = 500/400 km/łi 
. n = 800-1150 ^

c / lo t  na wysokości H = 4000 m: .
-  samoloty Lim-2, UTMiG-15 “

n = 800-1250 P
samoloty Lim-5i Lim-6 -  V = 
n = 800-1250 P

= 500-450 km/h, 

500-500 km/L,

= 500-500 km/h,
d / lo t  na wysokości H = 5OOO m:

-  samoloty Lim-2, UTmo-15 "  V
n = 8OO-I550 ^

-  samoloty Lim-5, Lim-6 -  V = 5OO-6OO km/h 
n = 800—1550 obr/min ^

UWAGA; Powtórne uruchamianie s i ln ik a  przeprowadzać 
po upływie 20-50 s ód momentu zamknięcia zaworu 
odcinającego. Cykl urucham iania s i ln ik a  w lo c ie  
wynosi t ^  45 s .
Bezpieczne ygąrunki opuszczenia samolotu w p o w ie trzu ;
H = 600-4000 m, = 550-400 km/h PNa,1mnie,isza zalecana w.7Sokość opuszczania samolotu;
a /  w lo c ie  poziomym -  H ^  600 m
b / w lo c ie  nurkowym -  H > 1000 m
Minimalna dopuszczalna wysokość katąpu ltow ania  
s ię  z lo^u poziomego -  H >  250 m

1 . W samolocie dwumiejscowym jako pierwszy zrzuca 
osłonę kabiny p i lo t  z d ru g ie j kabiny.

2 . Przy H < 600 m należy zwiększyć wysokość kosztem 
prędkości lo tu .

Czas z a d z ia ł .
autom atyki
układu

Bezpieczeństwo jj 
p i l o t a  ¡j
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3 .1 0 ,  SAMOIOTU TS-11 "ISKRA"
=1=

II
||Lp I RODZAJ OGEAliICZEN I ï ’ïi^ICZYRA |[
| _ ^ _ i ____._______________________  _ [ . ogramczek • Il

Drgania typu  
I f l a t t e r

i! 1* I Mak.synia3^a dopuszczalna prędkość prz:yr2adowa lo tu  T o re a n ia  t^nu  n11 j Vp-C2żQ..jg^
II 2* I Maksymalna dopuszczalna prędkość przyrządowa l otu  
II j z wychylonymi klapami zaskrzydłoyjymi -  V^350 km/łi
ii 3 . I Maksymalna dopuszczalna prędkość orz 
II I z wypuszczona podwoziem ~ V ^I P" ' '

I Wytrzym, 
I k la p

syrządow
ba/n

a lo tu

zamków IIII II II
i Wytrzym. zamkówli
! podwozia

DrganiaI Maksymalna  d op u szcza lna prędkość prz:yrzadowa lo tu  
I w b urzliw e .1 a tm osferze v: ^  67Ü 'IsmA.

'I  ̂  ̂ i
5* I MQĵ sjP̂ Q3na_ dppuszcżalna,jprędkość przyrządową przyzie-{ Wvtrz^7nałośń 

I ^ e n i a  samolotu -  ^  2̂ 0 km/h ^ -----1 podw ozić

I M^aymalna preakosć przyrządowa ro zp o częc ia  hamowa- 
I n ia  icól podwozi a  -  1/ 14Q km/h -----------------
i ^

7* ! Minimalna prędkość przyrządową lo tu  s~ tu  -  V -^200  
I km/h --------------------------- P----- -—

i Poj* c ie p ln a  {j 
¡ układu hamulco-j} 
I wego II
I ii
{ P oczątek  zwala-j}

I P-QP-d.sz c za ln e  p r z e c ią ż e n ie  pionowe sam olotu "• n^ =
j n ia  s ię  -

9* j Dopuszczalny c z a s  lo tu  odwróconego -  t  ^  40sj  ̂ ■ '
in^* I Pop^szczalny c z as lo tu  z p rzec ią żen ia m i u.iemnymi i  
" b lisk im i zera  -  0 . 2  ^  n^ <  n-Ó/i «- t  ^  5 s  ----- ---------

Maksymalna dopuszczalna masa sam olotu;

{ W ytrzymałość » 
I s - t u  , j|
i 11I Praca i n s t a l a -  » 
! c j i  p a liw a  11

S12.

a /  do lądow ania -  m-, 5 5 0 0  kg
b / do s ta r t u  -  m̂  ^ 5 8 3 8  kg

Maksymalna dopuszczalna l ic z b a  M = 0^8
WAOA; N iedopuszczalne są  s ta r ty  z DS /betonow ych/

pokrytych kałużami'wody o powierzchni w ię -  i 
 ̂ k szej n iż  10 m2 i  g łęb o k o śc i w iększej n i l  2m. I

j W ytrzymałość 
I k o n str u k c ji

{ Drgania typu  
i f l a t t e r

Prędkość holow ania sam olotu ~ ~ 10-^*^

Prędkość kołow ania;
{| [ a /  z podw ieszeniam i -  V < 1 5  km/h
tt j b /  bez podviiiesseh -  V ^^0 km/h
H I

j Prędkość oderwania s - t u  -  -< 200  km/h

1!*̂ *̂ I Prędkość p rzyziem ien ia  s - t u  -  V_ < 2 0 0  km/h ! »» ¡1j| I ---- -̂------ P—   ̂ I II
I I wykonywani a fip:ur | Wytrzymałość j{
j{ j -  mp^ ;>bbO kg^ j k o n stru k cji

___ ____________ I _ ___  [[

{ B ezp iecz . lo tu

U
Wytrzym.podwozić
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a / s i l n ik  S0~1 -i SO-J:
1 zakres pracy minimalny:

-  na ziemi -  t  660^0
-  w pow ietrzu -  t  660^0 ^

2 zakres pracy przelotow y -  t  ^ 520 C 
5 zakres pracy nominalny;

-  w pow ietrzu -  t  ^  570 u 
*“ na ziemi -  t  570°C

4 zakres pracy maksymalny;
-  na ziemi -  t  720°C 
~ w pow ietrzu ~ t

: ==d= = =:====5=: = = = = 
¡Wytrzymałość 
tu rb in y

720°C

21, i

Prędkość obrotowa /o b r/m in /; 
a /  s i l n ik  SO-1 i  S0~5;

1 zakres pracy minimalny na ziemi - n  = 5900+100
2 zakreś pracy przelotowy -  n = 14500 
5 zakres pracy nominalny -  n = 15100

■* 4 zakres pracy maksymalny -  na ziemi n = 15600-100 
5 zakres pracy maksym. -  w pow ietrzu;

-  s i l n i k  SO-1 -  15500-15600
-  s i l n ik  SO-5 -  15500-15700

? ■Minimalne c iśn ie n ie  ole.ju /kG/cm / ;
a /  s i l n ik  SO-1 i  S0~5;

1 zakres pracy minimalny -  P ^ i^  1 ,3
2 zakres pracy przelotowy -  >*1,9**2,5
5 zakres pracy nominalny na zi?kmi -  p  ̂= 2 ,1 -2 ,5
4 zakres pracy nominalny w pow. -  p^n^^^l ,9 -2 ,5
5 zakres pracy maksymalny na z ie m i-°p ^ = 2 ,1 -2 ,5  
5 zakres pracy maksymalny w pow* -  p^J = 1 ,9 -2 ,5

Dopuszczaln:y czas p racy ;
a / s i l n ik  SO-1 i  SO-5:

1 zakres pracy, minimalny -  t  nieogran*
, ■ 2 zakres pracy przelotow y -  t  nieogran*

5 ‘Zakres pracy nominalny;
-  s i l n ik  SO- 1  -  t= 50 min.
-  s i l n ik  SO-5  -  t=  40 min*

4 zakres pracy maksym, w pow* -  t  = 10 min

Warunki bezpiecznefi‘o opuszczenia s - tu  w lo c ie  p rz7 
pomocy f o te la  katapultoweft^o;"
a / wysokość;

-  l o t  poziomy -  500 m .
-  l o t  nurkowy -  1000 m

b / prędkość -  V = 5OO-25O km/h
Pierwszy zrzuća^rucborną osłonę kabiny i  ka tapu ltu^e  
s ię  p i l o t  z d rug ie j kabiny* ,

Z a ta rc ie  s ię  
ło ży sk  s -k a

Wytrzymałość 
częścx s —ka

Czas z a d z ia ła ­
n ia  automatu
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— rZ ÎTI
i'Lp. I
II I
f|==;j==4=

EODZAJ OGRAEICZEli ‘T iPRZYCZyiiY
OGRARICZS?!'

Vvy trzjimałość 
podwozia

1 • } DopuszczalLna prędkość kołowania po twarce.j i  równe.j 
{ powierzchni sruńtowe.iT
I a / przy prędkości w ia tru  V = 15 m/s -  V, 20 km/h 
j b / przy p rędkości w ia tru  V = 15-20 m/s zezwala I s ię  na wykonywanie podlotów
I

2« j Dopuszczalna prędkość w ia tru  podczas wykonywania lo~j Bezpieczeństwo I tow w zaw isieT  s ta r tu  i  lądow-ania; I ł a ta n id
j a / czołowego V ^ 2 5  m/s 
j b /  bocznego i  tylnego -  V 10 m/s

5* j Zawis przy ziem i wykoniywać na H 10 m w lo tach  I zwry kły ch
I i Zawis na wysokościach. H ^  10 m zezwala s ię
I wykonywać podczas przewożenia ładunków za~

. I wieszonych na zewnątrz śmigłowca, podczas
} sb a r tu  i  lądowania na płaszczyznach z prze-
I szkodami na po d e jśc iach  a także podczas dzia-i
j ła ń  taktycznych* Podczas wykonywania zawisu
j należy zwiększyć moc siln ików  do zakresu s ta r-I towego w czasie  t  obroty w irn ika noś-
j nego n
ł

4 , I Dopuszczalna prędkość w ia tru  przy wykonaniu zwrotów, 
i o dowóljąy k ą t w zaw isie przy ziem i -  V ' 10' m/ś

UWAGA; Przy prędkości w ia tru  ¥=10-25 m/s zawds wykoH 
I nywać ty lko  pod w iatr*  Zwroty w zaw isie wyko-{
j ny’waó z p rędkością  k ą t o w ą 1 8 ' ^ / s  /całko- '
I wity obrót w c za s ie  20s/* Przem ieszczenie
[ śmigłowca i  podloty  wykonyw^ać n a  wysokościacł^
I H ^  10 m, mając zapaś wysokości A H ]^2m nad
j przeszkodą. Przem ieszczanie bokiem i  tyłem

wykonywać pod^w iatr przy prędkości w iatru  
Y 5 m/s*

5. Dopuszczalna prędkość podczas przem ieszczania 
śmigłoweaV
a/ w dzień 
b / w nocy

-  V <  20 km/h
-  V <  15 km/h

6*1

UWAGA: Loty na minimalnej wysokości w dzień nad 
równą powierzcłinią zezwala s ię  wykonywać 
n ie  n iż e j  n iż  H ^  15 nad powierzchnią o 
zmiennej k o n fig u rac ji -  H ^  20 mj w nocy -  
n ie za le żn ie  od ukształtow ania  terenu  -  
H > 1 5 0  m*

Dopuszczalna prędkość maksymalna
oj masa śmigłowca m .^  11200 kg;

H = 0 m -  V = 555

Wytrzymałość
podwozia

Wytrzymałość
k o n s tru k c ji
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8 .

H=500 m -  7 = 520 
H=1000 m -  V = 510 
H=2000 m -  V = 285 
H=5000 m -  7 = 225 
E=4000 m -  7 = 180

b / masa émisiowca m = 11200  -  11500 kg: 
II = O m -  7 = 515 
H = 500 m “ 7 = 5O5 
H = 1000 m -  7 = 250
H = 2000 ra -  7 = 265
H = 5000 m -  7 = 215
H = 4000 m -  7 = 140

c / masa śmigłowca m = 11500 — 11800 kg:
O m 
500 m 
1000 m 2000 m 
5OOQ m 
4000 m

250
250
250
200
150

7 . j Dopuszczalna prędkość rainimalna 7^^^^/km/h/: 
a / masa śmigłowca m = 11200 kg;

Be zpie c zeńs tw o 
la ta n ia

H = O m 
Ii = 500 m 
H ='1000 m -  
H = 2000 m ~ 
H = 5000 m “ 
H = 4000 m ~

b / masa śmigłowca m

50 
= 50 
= 50 
= 50
= 50
= 70

11200  -  11500 kg;
H = 0 m - 7 50
H 500 m - 7 =: 50
H = 1000 m - 7 50
H = 2000 ul ~ 7 =: 50
H 5000 m - 7 50
H = 4000 m - 7 = 70
masa śmigłowca m == 1'
H = 0 m - 7 =■ 50
H 500 m ' - 7 = 50
H = 1000 m ~ 7 = 50
H 2000 m - 7 rr .70
H 5000 m - , 7 = 70

Dopuszczainia prędkość lo tu  z wypuszczonym podwozi 

7 ^..IbD* l£iri/ii

o ziem Wytrzym. zamków {j 
podwozia ■ j{

IIII
9• «Minimalna prędkość lo tu  w cza s ie  ch-owania. podwozia

po sb a rc ie ;
a / w dzień 
b / w nocy

-  7 = 70 km/ń
-  7 = 150 km/ń

Minimalna yjysokość cńowania podwozia;
a / w dzień -  H ^  15 m 
b/ '.V nocy -  il 50 m

¡1 . j ,..aks.ymalna w:ysokośó lo tu ;
a/ normalna masa do s ta r tu  — H =■- 4500 m 
b/ maksymalna masa do s t a r tu  -  H = 45OO m 
c / líia^a wii^ksza n iż I I 5OO kg -  H = 5000 m

Bezpieczeństwo •» 
la ta n ia  x ¡i
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1 2 . ,Vy trz;yinałość 
podwozia

3e zpiec zeństw o 
Latania

16,

18.

i:t = = S== = = = = = = = = = = :
=4 = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = -= = = = = = = -= = = = = = = = = = = = = = = = = = = -
¡UV/AGrA; Makŝ ^maDLna prędkość lo tu  w w ariancie z ł a -  

dunkiem podwieszonym na zewnątrz -  250
kiii/h

mafeymalna dopuszczalna p rędkość prz:vziemienia  
podc zas ląg cw ani a -- bO lou/Ii

Prędkość początku haaowania kó ł na dobie^cu -  
Y '^ 30 łon/li : ■ •
UWAGA: Prędkość zn iżen ia  podczas pionowego opada­

n ia  na H = '200-10 m -  Y 2 m/s, zaś na 
H = 10 -  0 m -  Y < 0 ,2  m/s

Na wykonanie lobów z p ilo tem  autom at, zezwala s ię :  
a / w lo c ie  poziomym na H ^  50 m
b/ na zak res ie  ”i/n\RSZRUT"\\i lo c ie  poziomym na ’{

H = 50r*5000 m z Y od 120 km/ii do maksymalnej I
c /  w zaw isie , podczas wznoszenia pionowego i  z n i-  {

żan ia  na zaliresacłi "WT30TA*’ "WISIENIJS*’ na j
H = 5“10 m /dopuszcza s ię  50m/ I^  I

UWAGA: Zezwala s ię  na wła^czanie p i lo ta  autom at, przyj 
p rędkości w iatru  Y ^  5 m /s. j

Maksymalna prędkość lo tu  z ładunkiem zewnętrznym; | *'
a / długość l i n i i  głównej 1 = 6 m -  Y ^  250 km/b. j
b /  " " " 1 =21 m -  V <  100 km/h. j
UWAGA: Zaczepianie ładunku do śmigłowca będącego w j 

zaw isie ty lko  wówczas, gdy l in a  j e s t  d łuższą  | 
n iż  5 m. Zakręty z ładunkiem podwieszonym na i 
zewnątrz śmigłowca z kątam i p rzechy len ia  |
n ie  większymi n iż  50° .  . j

I
Masa starto w a  śmigłowca m_^ /kg ;/; |
a / normalna 11200 kg I*
b / maksymalna 11500 kg }
c / maksym, w war. łączn ik  11800 kg • }
d/ maks.z ład.zewnętrznym 11500 kg {

Maksymalna dopuszczalna masa przewożonych ładunków: l?/y trzym ał ość 
a / w kab in ie  ładunkowej -  1500 kg jkons^rukcji
b / na zewnątrz śmigłowca -  2000 kg

Liczba osób przewożonych w kab in ie  ładunkowej ,
a / pasażerów w fo te la ch  -  8
b / rannycłi na noszach -  4 '

Minimalne wymiary płaszczyzny do lądowania i  s ta r tu ;fe ezpieczeństwo
a/ bez przeszkód terenowych r a  podejściu  -  S = ^ a ta n ia  

50 X 50 m
b / z przeszkodami pionowymi 15 m -  S =. 50x150m- 

540m

20. iMiniinalne wymiary płaszczyzny do s ta r tu  i  lądowania 
s~poGODeir^ai::olopow5yiii powimy wynosić':'
a / ne wysokości 1500 m -  S = 75x250 m 
h / na wysokości H = 1500-5000 m -  S = 75X550 m
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«21 ‘ V/arunidl be: awiI -cr — WpUO i6U çtLLXfelI przez załogg z uż̂ ĉiem spaûociironôwT 
il ja/ wysokość lotu H ̂  120 m
!i prędkość d la  w ariantu bobowego i  transportow egoi
II j -  2 kabiny operatora  -  V< 520 km/h
,{ I -  z kabiny p i lo t a  -  V <  2 50  km/h
{I j c /  prędkość d la  w ariantu bojowego z podw, śro d k .
II I rażen ia:
{{ j -  z kabiny operatora  -  V <  250 km/h
Ü j -  z kabiny p i lo t a  -  V<. 180 km/h
II j -  z kabiny ładunkow ej- 200  km/h

¡','22. j ^ksym alne dopuszczalne obroty w irnika nośnego /%/s

jCzas z a d z ia ła n iś '  
imechnizmu otwar-n 
j c ia  spadochronu ii

l|25.

a / zala?es minimalny -  n = 5 5 + 1 0  
j b /  zakres przelotow y -  n = 95+ 2  I c /  zakres nominalny -  n = 9 5 + 2  
I d / zak res startow y -  n = 92+^4

I Temperatura gazów przed tu rb in a  /^C /;
j a /' zakres minimalny -  t < 7 8 0  I b /  zala?es przelotow y -  t <  910 
{ c /  zak res nominalny -  t  <  9 5 5  
j d / zakres startow y -  t  ^  990

i C j-śn ienie o le ju  w s i ln ik u  /kG/cm^/
j a /  zakres minimalny -  p > 2  .I b / zakres przelotovdy -  p »  5 - 4  
j c /  zak res nominalny -  p «  5 - 4  
I d / zakres startow y -  p =» 5 - 4

I ̂ op^szcza^ y , czas c ią g ł e j  pracy s-k a  /m in /  
I a /  zakres minimalny t  <  20  
I b /  Zakres przelotow y — t  — n ieogran iczon y  
I c /  zaki-es nominalry -  t  <  60 
! d / zak res startow y -  t ^  1 5

j Wy trzym ał ość  
¡ ło p a t

I
I

i V/y trzym ał o ść  
j tu rb in y

i M ożliw ość z a -  
I t a r c i a  s -k a

i W ytrzym ałość  
¡ c z ę ś c i  s -k a

li___

* i wysokość l o t u ,  przy k tó r ej zezw ala  s i e ;I w  ,uzbrojenie kierowane -  H <  2500 m
j t /  wy^conywac starty i lądoyjania .. ~ H ^  5000 m

► 1 Zabrania s i ę »
I a / przew ożenia  ładunków zewnętrznych w t e r e n ie  
I górzystym  x
i t  ob lod zen ia  wykon.lotów przy tem p.

jUWAGAi Po w y str ze le n iu  400 nabojów z m  9A-624 przy
^<+2000 należy  Kii c h ło d z ić  w 

i t> 25m in ; o e ż e l i  t > + 2 5 °C, cz a s  c h ło -
d zen ia  w inien w ynosić t  ^ 5 5  min! .

5e zp i e  c ¡2 eń s tw o 
-a ta n ia
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4, U2UPEŁNIA3>fî CE CHARAKTERYSTYKI M02LIVV0ŚCI TAKTYCZNO-TECHNICZNYCH 
SAMOLOTÓW I ŚMIGŁOWCÓW

4 .1 ,  C harakterystYk i samolotów MiG~2lM i  M iG-2lMF

H (H m )

Rys.4 ,1 .1 ,  Charakterystyka rozporzędzalnych prędkości lo tu  
/ l i c z b  "M"/ samolotu MiG-21M i  MiG-2lMF z s i l n i ­
kiem R-13-300 w za leżn o śc i od wysokości /samolot 
uzbrojony je s t  w dwa p o c is k i  R-3S/
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Rys.4 .1 ,2 .  C h a ra k te ry sty k a  sasnoiotu H1G-21M i  MiG-21KF z  s i l h i *  
kiem R-13~300, uzbrojonego / lu b  n ie /  w podw ieszane  
u z b ro je n ie  /według o g ra n ic z e ń  e k s p lo a t a c y jn y c h /  -  
z a le ż n o ś ć  fnaksynaln ie  ro z p o rz ę d z a ln y c h  p r z e c ię ż e n  w 
l o c i e  od c ię ż a r u  i  w ysokości l o t u ,  o d p o w ia d a ję c a :

w a r t o ś c i  Ć_ _■' ■ ■■ z inax
w a r t o ś c i  poczętku d rg ań  sainolotu

4 .2 . C harakterystyk i setnolotów M1G-21R
fł[m]
70000

15000

iOOOO

5000-

' ~ r ” T

>
Prędkość tnimrmlna td i 
podom ąjo 2R3 km /h

ta
ać

h /
'\q/

f
i i s^  /

. i ! i1 y

1
■iś

<f J

y
ir~

I
_ T

R ys.4 ,2 .1 . Charakterystyka rozporzędzałnych zakresów p rę d k o śc i  
lo tu  sanolotu MiG—21R a le żn ie  od wysokości w wa­
runkach atmosfery standardowej:

samolot z podwieszonym pojemnikiem -0" lub  
”R’* bez dodatkowych zb iorn ików  paliw a:

^   ̂ pojemnikiem “D" lub  -R- i  dwoma
dodatkowymi zb iorn ikam i paliwa
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R y 9 .4 ,2 ,2 .  C h a ra k te ry s ty k a  ro z p o rz ę d z a ln y ch  zakresói^ l i c z b  
M lo t u  sam olotu M1G-21R z a le ż n ie  od yjysokości. w 
warunkach a tm o sfery  s ta n d a rd o w e j:

sam olot z pojemnikiem “ D” lu b  “ R” bez 
dodatkbyiych z b io rn ik ó w  p a liw a  i  bez 
podw ieszonego u z b r o je n ia ,  p rzy  pracy  
s i l n i k a  na 2PSPD;

- x “ x - x - x - x  sam olot z  pojemnikiem •’ D" lu b  "R**
u zb ro jo n y  w podwieszone 2xR-3S, przy  
p racy  s -k a  na ZPSPD;
sam olot z pojemnikiem "0 “ lu b  "R** i  
dwoma dodatkowymi z b io rn ik a m i p a liw a ,  
p rzy  p ra cy  s i l n i k a  na 2PSP0;

-xx~ xx-xx-  sam olot z pojemnikiem “ 0“ lu b  "R" i
dwoma dodatkowymi z b io rn ik a m i p a l iw a ,  
p rz y  p ra cy  s i l n i k a  na 2PSM,
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4 ,3 , C h a ra k te rystyk i samolotów MÍG-21U

kG/h
4.Ü

3i

3.0

2.5

20

iO-
iiOO

iÜÙObm

Wa

V l

Wam
^̂ 500 rrf

Ĥ̂ '̂POOOm

H=5000cń

łr-i

Wi mj

WOońi

m

.1--

HWOOm

TJ

mo i/g km/h
Rys,4 ,3 ,1 ,  C harakterystyka  kilometrowego zu ży c ia  paliw a sa­

molotu M1G-21U z a le ż n ie  od przyrzędowej prędkości 
i  w ysokości lo t u :
samolot bez podwieszeń zewnętrznych;

«r « .  .  .  samolot z podwieszonym dodatkowym zb iorn ik iem  pa­
liw a

40

3.5
3.0

2C

«

-fC

2.5-N-;

500 600

fí‘7wm

700

H-3000iTf

m kJn/tr
R y s ,4 ,3 ,2 , Charakterystyka kilometrowego zu ży c ia  paliwa sa­

molotu MiG-2lU z a le ż n ie  od przyrzędowoj prędkości 
i  Wysokości lo tu  ; samolot bez podwieszanego zbiór* 
n ika paliwa« a z podwieszonym uzbrojeniem :

• dwa p o c is k i rakietow e R-3S

------- - -  dwie w yrzutnie UB-16-57U z pociskam i S-5
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e.o
tt*fU

i i
H’i iO Q pin tijK o  3s

5 0 0

4::rH-

±t
6 0 0  70(1 8 0 0  .8 0 0  1 0 0 0  V p k m /h

Rys«4«3,3. Charakterystyka kilometrowego z u ży c ia  pa liw a  sa­
molotu MiG-21U z a le ż n ie  od przyrządow ej p rę d k o śc i 
i  w ysokości lo t u :

■ . . samolot ma podv;ieszony dodatkowy z b io rn ik  p a liw a
oraz dwa p o c is k i rakietowe R-3S albo zasobnik .z 
dzia łk iem  /w m iejsce  dodatkowego z b io rn ik a  p a l i ­
wa/ oraz dwie ivy rzut n ie  U3-16-57U z pociskam i 
S-5, albo też dwie bomby OFAS-iOO /bez dodatkowe­
go z b io rn ik a  paliw a/;

-  -  -  -  -  samolot ma dodatkowy z b io rn ik  paliw a oraz dwie 
w vrzutnie UB-16-57U z pociskam i S-5

EE

E S

i

»•lOOOOiru.

^  600 700 800

H-sSOOm

lw u  /p  ^jm /h

Rys.4 ,3 ,4 ,  Charakterystyka kilometrowego zu życia  paliw a sa­
molotu MiG-21U z a le ż n ie  od przyrzędowei pręd­
k o śc i i  w ysokości lo tu :

______- - samolot z dwiema bombami FAB-250, bez dodatko­
wego zb io rn ik a  p a liw a;
samolot z dwiema bombami Fą B-250 i  podwieszonym 
dodatkowym zb io rn ik ie m  paliw a
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4*4,1, i. ¿bl,i£ziBn^owe__

1, Taktyczne prom ienie d z ia ła n ia  samolotów oraz rubieże przechwyceń 
ob liczone sę d la  zasięgu  wykrywania własnych RLS. B ioręc pod uwagę 
możliwość uzyskan ia  in fo rm a c ji ra d io lo ka cy jn e j od sę s ia d a , przyjm uje  
s ię ,  że na kierunku zachodnim i  południowo-zachodnim rubieże przechwy* 
cen ią  znajduję s ię  na g ra n icy  p o ls k ie j  p rz e s trz e n i pow ietrzn ej,
2 , W o b lic z e n ia c h  taktycznych prom ieni d z ia ła n ia  oraz możliwych ru b ie ­
ży przechwyceń celów pow ietrznych przez samoloty typu MiG z p o ło żen ia  
dyżurowania na lo tn is k u  w gotowości.«bojowej nr i  uwzględnionej
-  czas uruchom ienia s i ln ik a  i  kołowania samolotu na s ta rt  -  4 m in ,;
-  czas obiegu in fo rm a c ji i  podeJmov;ania d e c y z ji -  2 min, ,*
“  czas wykonania zakrętu  o 180^ do ataku z ty ln e j p ó łs fe ry  “

równy 1 min 30 s ,

W sumie uwzględniono w o b lic z e n ia c h  7 min 30 s czasu  pasyw nego, 
samolotów MiG-23MF atakujęcych przechw ytyw ane c e le  z 

p rze d n ie j p ó łs fe ry  atakiem czołowym %vspomniany czas pasyw­
ny wynosi ty lk o  6min,

3 , W o b lic z e n ia c h  możliwych ru b ieży  przechwyceń celów powietrznych  
przez samoloty typu MiG z p o ło żen ia  dyżurowania w powietrzu nad 
lo tn isk iem  /w re jo n ie  lo tn is k a /  uwzględniono:
-  czas obiegu in fo rm a c ji i  podejmowania d e c y z ji -  2 min;
“  czas zakrętu o 180^ do ataku z ty ln e j p ó łs fe ry  -  i  min 30 s ;

W sumie p rz y ję to  więc czas pasywny 3 min 30 s ,  przy czym d la  samo­
lotów MiG-23MF wykonujęcych atak czołowy czas pasywny wynosi ty lk o  
2 min.

4 , W o b lic z e n ia c h  b ilan su  i  zu ży c ia  paliw a uw zględniono: 
pozostawanie w in s t a la c j i  paliwowej samolotu określonej reszty  pa­
liw a Jako niezużyw alnej /niew yczerpyw alnej/;
zużycie  określon ej i l o ś c i  paliw a na uruchomienie s i ln ik a  i  kołowa­
n ie  samolotu na s ta r t  po zakończonej próbie s i ln ik a ;  
zu życie  paliw a na lo t  po kręgu do lędowania w c z a s ie  4 min; 
zapas bezpieczeństw a określony dyrektywnie Jako zapas paliw a d la  
samolotów MiG-21 i  MiG-23 równy odpowiednio; 500 1 i  800 1;

-  p rzy ję ty  z za ło że n ia  nawigacyjny zapas paliw a w i l o ś c i  10% o b lic z o ­
nego zapasu rozporzędzalnego paliw a do zu życia  w pow ietrzu;

-  c ię ż a r  właściwy paliw a p rz y ję ty  w o b licze n ia ch  -  0.79 g/cm^.
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4 . 5 . 1 ,  Dane__do_obliczeń *, ■

1. Pojemność użytkowa zb io rn ików  paliwowych i n s t a l a c j i  g łównej ' 
/ o b j ę t o ś ć  zużywanego p a l iw a /  -  4380 1,
2 . E k s p lo a ta c y jn a  u ż y tec z n a  i l o ś ć  p a l iw a  w c a ł e j  i n s t a l a c j i  
/ p e łn e  z a ta n k o w a n ie / :
-  bez podwieszonych zb io rn ików  paliwowych -  4380 1;
-  z podwieszanymi zb io rn ik a m i paliwowymi 2 x 800 1 -  5960 1;
-  z podwieszanymi z b io rn ik a m i paliwowymi 2 x 1150 1 -  6660 1;
-  z podwieszanymi z b io rn ik a m i paliwowymi 2 x 1150 1 +

. + 2 X 800 1 _ 8240 i ,

OBLICZENIOWE ZAPASY PAL PM 

/ z  uwzględnieniem jfo zapasu  te c h n ic z n e j  g w a ra n c j i /

Lp. V/ariant n a p e łn ie n ia
Zapas obliczeniov/y  / k g /  d la  danego 
c ię ż a r u  właściwego • / k g / l / . j

0755f 0 ,775 1 0 ,800  f 0 ,850  |

1. Bez.dodatkowego z b io rn ik a  
paliw a 3080 3160 1 i3260 3380 |

2. Z dodatk07/yi2 zb io rn ik iem  
paliv/a 2x800 1 4270 4380 4520

1
4680 I

3. Z dodatko/.ym zb io rn ik iem  
paliw a 2x1150 1 ■ 4800 4920 5080 5270

4. Z dodatkov7y!^ zb io rn ik iem  
paliw a 2x1150 1+2x800 1 5990 6140 6340 6570
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4 * 5 * 2 .  C h a r a k t e r ^ ^ s t ^ k l  c i g ż a r o w e _ s a m o l o t u _ i _ £ o O w i e s z e ń

tt
II 1
itII-p* t
IIII 1 . !ll== =:=T:
II
li 1*!II I
(i łII-IIII 2 .  j
li 1
II 1u 1
II 1n 1II 1II 1II 1II 1II 1II 1II 1
tiII 1IIII 3 v |
II III 1II 1II 1II 1
li 1II iII 1IIII In III-IIII 4.«IIII 1II 1II 1II 1II 1II 1II 1II 1IIII 1II 1II 1II 1II 1II
IL

1Lr
jtII 5* 1II 1II 1II 1II 1II 1
fi 1II łII 1Ił iII 1Ił 1II 1II 1II 1II 1II 1IIIłII 1II 1II 1II 1II 1
li 1II 1II Ili 1

W y a z c  z e g ó l j a i e j a i e d a n y c h H/Iasa/kg/jl
----------'Tl

IIII
1 0 4 0 0  II

__________ ________________ __________________________ _____________ = := :i= := := : = = = := :—= = = = = = = : = = := = := '-

Samolot bez podwieszeń / z  z a ło g ą ,  c ie c z a m i ,  gazam i, z 
aESTiaioją do dź ia łek jp iecz  bez pa liw a  i .  bez b e le k  no śn y ch /
B elk i nośne BD3-57M /b e z  borabotrzym aczy, podkadłubow^__
z belkam i p o ś re d n im i / ; " ....._
-  podkadłubowe p rz e d n ie  2 szt*
~ podkadłubowe ty ln e  2 s z t .  j_
-  podskrzydłowe zew nętrzne 2 s z t .
-  p o d sk rzyd ło w e 7/ewnętrzne 2 s z t .

P o d w ieszen ia  konwencjonalnych bomb po jedyne zo, v/ tym:
-  bombotrzyraacze 2 s z t .

-  bomby_^kalib2ni 500 kg 2 s z t .
-  bomby k a l i b r u  250 kg 2 s z t .
-  bomby k a l i b r u  100 kg 2 s z t .

Podw ieszenia  konwenc jo n a ln y c h  bomb na b e lk a c h  wielozamkov;y<^h 
MBDZ-U6<^68-1^w tym:
-__belki^podkadłubowe 2 s z t .
-  b e lk i  podskrzydłowe 2 s z t .

-  bomby k a l i b r u  lOOkg 8 s z t .  pod kadłubem o ra z  lO sz t .p o d  
sk rzyd łam i

-  bomby k a l i b r u  250kg 4 s z t .  pod kadłubem o ra z  4' s z t .  pod 
skrzydłem

Podw ieszenia  _specjalnych bomb»w tym:
-  bonibotrzymacze B03~56PNi»i 2 s z t .
-__bomba s p e c ja ln a  244N 1 szt-.
-__bomba^spec^alna RN-24 1 s z t .
-  bomba s p e c ja ln a  RN-28 1 s z t .
-_bomba s p e c ja ln a  8U-49 1 s z t .

-__bomba s p e b ja ln a  6U-57 1 s z t .
2_b0Mba_^specjalna 8U-65 /9U -64 / 2 s z t .
UWAOA! Wymienione wyżej bomby po je d n e j  s z t u c e podwiesza 

s i ę  w ykorzystu jąc  dwa bombotrzymacze B03-56FNM.
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4 . 5 . 4 .  Zasad;j;;_S2orz3dzania_w;j^kresów

O b l ic z e n ia  z a s ię g u  ”L" /k m / i  d ł u g o t r w a ł o ś c i -l o t u  "T" /m in /  
sam olotu  Su-20 p rzed s taw io n e  z o s t a ł y  w p o s t a c i  wyloresow p r c k t y c z -  
nycłi zasięgów  i  d łu g o t r w a ło ś c i  l o tu  w z a leżn o »  ę i  oo masj Soa.. 
sam olotu "m” / k g / ,  w sp ó łczy n n ik a  oporu "C^" w arian tów
podwieszeń u z b r o je n ia  o raz  od w ysokości l o t u  "Ii" /m / i  począ tkow e­
go zapasu  p a l iw a  "Qqq" / k g / .

Z wykresu można k o rz y s ta ć  p o d c z a s 'ć w ic z e ń  i  z a j ę ć  ze s ł u c h a ­
czami ASG \YP, p a m ię ta ją c ,  że odpow iadają  one warunkom l o t u ^ n a  maksy­
malny z a s ię g .

W o b l i c z e n ia c h  z o s t a ł y  uw zględnione n a s t ę p u ją c e  z a ł o ż e n i a :\. 3
- c i ę ż a r  w łaśc iw y p a l iw a  fl = 0 ,800  kG/dm
-  z ak re s  p ra c y  s i l n i k a ,  p ręd k o ść  i  wysokość odpow iada ją  .warunkom 

maksymalnego z a s ię g u  l o t u ;
-  masa sam olotu  o raz  masa podw ieszeń  -  j a k  w punkcie  4 , 5 . 2 . ,  o raz  

zapasy  p a l iw a  -  j a k  w punkc ie  4 . 5 , 1 . ;
-  w spó łczynn ik  oporu samolotu, o raz  je g o  zew nę trznych  p odw ieszeń  

j a k  w punkcie  4 . 5 . 3 , ;  p rzy  czym n a le ż y  b ra ć  pod uwagę sumę s k ł a ­
dowych współczynników C^;

-  warunki a tm osferyczne  zgodnie  z międzynarodową a tm o s fe rą  w zorco­
wą,

PRZYKŁAD KORZYSTANIA Z WYKRESbW

1 , Określamy masę s ta r to w ą  sam olo tu  według pu n k tu  4 . 5 . 2 . ;  
u w z g lęd n ia jąc  p o d w ie s z e n ie ,n p :2 w y rzu tn ie  UB-32A-1 z p o c isk a m i 
S-5:

10400 + 64 +206 + 244 ,+ 3160 = 14074 kg

2 , Określamy według punk tu  4 . 5 . 3 , :

.70 + 19 =: 89

3 , Odczytujemy z wykresów z a s i ę g  lu b  d łu g o trw a ło ś ć  l o t u  na  d a n e j  
w ysokości.
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Rj'S.4,5,1 Pr^tyczny zasięg L /km/ i długotrwałość T /min/ lotu Sn-pn
współ̂ fyn-

H M/  iS tu  be§ d o d S ^ w y crzb i? rn !k ó w 'o ^  wysokości^paliwa Q ^=5160 kg / .   ̂ î ow paliwa /obliczeniowy zapas
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Ryo.4 . 5 .4 . Praktyczny zasięg L/km/ i  a ługotrw ałość 'T /m in/ lo to  <;n-pn 7-0=
i^asy s ta r tow a! m/kg/, w sp ó ^ ^^n iik a  oSorS C
paliw a, z nich dwl'^po I 150 1 S r a H w f

/obliczeniowY zapas paliwa Qp^=6l49 k g / ' ^ ^
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4 .6 .  GKARAKTiiRYSTYia SAMOLOTOM Su~7BFJ

0,2 0,25 Cx
20 25 cC"

- ły .n o śn e ą

ze schowanymi k lapam i

R y s ,4 .6 -,2 . ^Biegunowa i  w sp ó łcz y n n ik i  s i ł y  nośne.j C = f  /  
'"samolotu Su-7BKŁ podczas s t a r t u ^i  lądow an ia  z 
klapam i wychylonymi o k ą t  25°
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H H

15000

<om

5000

1

<x

sA
1Q'̂

/

A
__iL

1
o 500 iooo m o

Prędkości osiagmeli w czasie rozpęolzańoi samolotu 
o ^S a m o h tb ez  pod»ieaeń ozbrojenits » '^ r n d a t z  atererrKi bom bartii 
6~ \am olG tz czterema bombami 

FA&-2S0M-54-
o S a r n o lo tzd m m a  bomlrami 

FAB-250MS4

■Samolot bez podmeszeri uzbrojenia 
Silnik pracuje na obrotach maksy - mainuchln-OSnOabrfrninlz nftgczpngm 
(iopwaozem

4 - Czas nieograniczony M*2p 
5■ Samolot z czterema bombami

m-50gM-S4.SHnik pracuje 
nacbtrStach maksumalnych 
z wtgezonym dopalaczem  

ę-Samo/otbez poómieszeń uzbrojenia 
Silnik pracuje na obrotach makajj- 
malngchz rrtdbczoriyrn dopalaczem  

7-Ograniczenie z  uwagi na m trzum gtosć
silnika przy M’Z1 nidwifcej niz Izpiri

g-Samolotz dwiema bom barn l PAB-SOO M-58 
Silnik pracuje na obrotach m a ksym a ln ych  
z w ytęc zo n ym  dopQlQctem

5- Samolot z czterom a b o m b a m i__
FAB-500M-B8 Silnik pracuje no obrotach  
maksymalnych z  wylgczongprt. 
dopalaczem .,

10- Samolot z c zte rem a  h o m b o m i  
FA8-500NS4 Silnik pracuje n a  obrdfach 
m aksym alnych z  w yryczonyrn  
dopalaczem

FAB-250M-50 
«- Samolot z  czterema pociskam i 

rakietowymi S-24
cc-Samolatz 32pociskami rakietawymi S~dM 

w  dwóch wyrzutniach UB-16■byU

R y s , 4 . ^ . 5 *

H[nl

15 0 0 0

10000

5 0 0 0

Ry s . 4 .6 .6 ,

C h a r a k t e r y s t y k ?  maksymalnych  i  m i n im a ln y c h  
p r ę d k o ś c i  l o t u  poziomego s a m o l o t u  Su-7BKŁ 
z ró ż n y m i  w a r i a n t a m i  u s ' c r o ; j e n i a  z a l e ż n i e  
od w y s o k o ś c i  l o t u

Ogranicmaz ipiii' 
di pa k/ytrzumcribśd
silnika przyliewiec&mżim

Samolot ZQ zbiornikami 
zopalajocymi ZB-3S0 
OgramozeniCL:

Vj =lW kmlh 
i  przy 11*2,1 nie więcej 
niż Imin.

Samolot z  podskrxydl\ 
dodatkowymi Ograniczę 

Vi^mOkmlh iM=1, 
Samolot ze wszystkimi 
uzbrojenia otaz % podk 
zbiornikami dodatkowi. 
Ograniozenia: 

Hî ilOOkrnlb i  M--

owymi zbiornikami X

wariank
idiubowij

ml /  
m i/

^Ograniczenia--
hi200km lh

jmt-
1,7 /

L kliZp

C h a r  a. k t  e r  3" s  t  y k a maksym aln ie  d o i:; u s i; c z a 1: i ;y c h
p r ę d k o ś c i  l o t u  s a m o l o tu  Su-7RKŁ vj 
ś c i  od v/yso]:ości

ziO.eżnc-
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■ R y s ,4 . S . 7 .  [ C h a r a k t e r y s t y k a  podstawov;ego programu l o t u  
w c e l u  o s i ą g n i ę c i a  p u ł a p u  p r a k t y c z n e g o  wy~ 
s o k o ś c i  / p o  o s i ą g n i ę c i u  p u ł a p u  według t e g o  
programu n a  s a m o lo c ie  p o z o s t a j e  j e s z c z e  

- 800 kg p a l i w a /
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4 .7 . Zasięg i  d ługotrw ałość lo tu  samolotów SU-7BKŁ

Wykonane o b lic z e n ia  zasięgu  i  d łu g o trw a ło śc i lo tu  samolotów Su-7BKŁ 
podano w form ie wykresów ” Praktycznych zasięgów  i  d łu g o trw a ło śc i lotu"#  
w które  w licza  s ię  d rog i przebyte  podczas w znoszenia i  z n iż a n ia  z v/y- 
sokości przelotow ej po nakazanej t r a s ie ,

W o b lic z e n ia c h  uwzględnione z o s ta ły  podane n iż e j dane te ch n iczn e  
i  za ło żen ia  u z u p e łn ia ją ce ; _
1. Pojemność zbiorn ików  in s t a la c j i  paliwowej /w l i t r a c h / ;
« in s t a la c j i  głównej -  3930, z tym, że eksp loa ta cyjn a  wynosi 3900 1;
-  in s t a la c j i  zb iorników  dodatkowych w ynosi; 2 lu b  4 zb .d od .p o  600 1, 

albo 2 zb , dod. po 950 1, a lb o  też 4 z b io r n ik i  d o d a tk ., z k tó rych  
2 po 950 1 oraz 2 po 500 1 p a liw a .

2 , W zb io rn ikach  in s t a la c j i  głównej zawsze p o zo sta je  jako  n iew yczerpy- 
walne /"martwe"/ około 65 1 paliw a /około 50 kG/, a w czte re ch  dodat­
kowych zb io rn ika ch  paliw a podobnie -  25 1 /około 20 kG/.
3, Na to le ra n c ję  techniczną re g u la c j i s iln ik ó w  /dopuszczalne zw iększe­
n ie  zużycia  paliw a/ usta lona  norma wynosi 7% pojem ności in s t a l a c j i  
głównej c z y l i  :<275 1 p a liw a.
4. Obliczeniow y zapas paliw a w zb io rn ika ch  in s t a l  |i paliwowej samo­
lo tu  SU-7BKŁ, z a le ż n ie  od jego c ię ż a ru  właściwego wynosi;

gs s  xs B a ts ss s  B s  s  S s  s  B s: ss s  C3 s  SE «; s  a s  SI s  SI xs;
Wn
li Całkow ite n ap ełn ien ie  

in s t a la c j i ;

( a a a a a a a B ^ a a s B a a a a s a a a a a a a a a a a a p a a a a a i

O bliczen iov iy  zapas paliw a  
/kg/ d la  c ię ża ru  w łaściw e-

.a o ./ k s / iZ ________ - _________

S5SSS&S88:

4490 ł 4600 I 4750 i 4930
I i II ł I

5020 i 5140 ! 5310 i 5510l i i i
a b a a a a a s ^ a a a a a a t a a a B a a s s a a a a a :

^ a s  a a s a s a s a a a a a a a a a a B B  a a a a a a a a a a a a :
y«głównej /bez zb . dod./
¡głów nej + 2 zb .d od , po 600 1
8 głównej + 2 zb .d od . po 950 1
“ głównej + 4 zb .d od . po 600 1
8 głównej + 4 z b .d o d ,, przy czym 
5 2 z nich po 600 1 i  2 po 950 1 
uifBSSS SS^:8S3 SSS3 8 8 S S  S8S.S3 8SSSCSS 8 S S  S S  S

5, O b lic z e n ia , wg których sporzędzone są wykresy L i  T , wykonane zos­
ta ły  d la  c ię ża ru  viłaściwego paliw a m 0,775 kG/1,
6 , Do o b licze ń  L i  T zakładano, że warunki atm osferyczne są zgodne z 
warunkami atm osfery standardowej /wzorcowej/, bez w ia tru .
7 , W o b licze n ia ch  L i  T uwzględnione z o s ta ły ;

zu życie  paliw a na ziem i /uruchom ienie i  próba s i ln ik a  oraz kołow anie  
na s ta r t/  w ogólnej i l o ś c i  0̂ » ,  » 160 kG;

-  zu życ ie  paliw a na lądowanie / łą c z n ie  z "kręgiem "/ w c z a s ie  10 m in,

w ogólnej i l o ś c i  ® ^00 kG.

8* W o b licze n ia ch  L i  T rtie uwzględniono nawigacyjnego zapasu paliw a  

‘'^^p-naw, “
9 . Maksymalny taktyczny promień d z ia ła n ia  samolotów Su-7BKŁ je s t  równy 
w p rz y b liż e n iu  połowie podanych na virykresach zasięgów lo tu .



-  217

N I<Drú mcd tQ
rt s“
S  •  !r^ O  f>>

H  'ëJ iSl CN\  ̂ !h
i f S g P 'ca Ö 02 l£\ rs p^p::á ¡>- JS2 » 

-p i>- CÖ 00 CÖ o  ̂ Sí g: 
fH O  'O íS¡ -H 
O II 03 ^^
Ö Í3H PÎ B: «3 

í3 'O Ą  ÍH«í Pí WíS PS ^
CÏÎ  ̂O  

•í O  L'̂'Ü ¡>- Î G5 
>C3 OJ rH (U .o II c\i "C3 1SÎ
^ - w<H NrQ»«« QO H... { o

w  W--1<•« O ^Ci2 •‘EhPí hO -P^-H
HOtq ^

CÖ
54 +3O ^
Mcÿi-4 Í4 ~ ::5 iS] 05 .H  ̂ Í3: tí'tí íí 'O Sí *r4' tí tí ^ 'O r-í +3 *H = tí ^ tí tí tí tí P̂ ObO tí tí 
o* Ph tí 'H tí S tí tí tí hO tí N \r4

Ntí tí O tí *H Ph O
tí -ÍS3 o

tíJ r -t t í  t í  F>S'tí £nJ ^tí tí Ê  *H 
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B I B L I O G R A F I A

! •  ś m i g ł o w i e c  Hi-'24D. U ż y tk ow an ie  u z b r o j e n i a -
2 .  Samolot S U - 2 0 - U z b r ó j e n i e : o p i s  i  e k s p l o a t a c j a -
3. Samolot M1G-21M. Opis techniczny uzbrojenia.
4. Samolot SU-7bkł. Opis i'eksploatacja uzbrojenia,
5. Samolot SU-7U. Opis i eksploatacja uzbrojenia.
6. śmigłowiec Mi-8. Opis i eksploatacja uzbrojenia.
7. Opis i eksploatacja uzbrojenia śmigłowca Mi~4.
8. Opis techniczny uzbrojenia samolotu M1G-21U,
9. Opis techniczny uzbrojenia samolotu MiG-”21 pfm.
10. Gondola strzelecka GP-9. Opis i eksploatacja.
11. Krótki opis techn. uzbrojenia samolotu TS-ll 

•’ISKRA -».BIS D".
12. Opis techniczny samolotu MiG~21U,
13. śmigłowiec Mi-2. Instrukcja prowadzenia strzelać, 
14^ Samolot SU-7bkł i SU-7bm. Instrukcja techniki

pilotowania.
15. Samolot SU-20. Metodyka szkolenia.Cz.I, Techni­

ka pilotowania.
16. Samolot M1G-21U. Instrukcja techniki pilotowania.
17. Instrukcja techniki pilotowania samolotów Lim 

wszystkich wersji i modyfikacji.
18. Samolot TS-11. Instrukcja techniki piłotov'iania.
19. Informator taktyczno-techniczny. Cz.TV, Wybrane 

zagadnienia inżynieryjno-lotniczego zabezpiecze­
nia działań bojowych lotnictwa.

20. Charakterystyka i ogólne możliviości zastosowania. 
bojowego samolotów MiG-23MF i MiG-21bis.

21. Instrukcja techniki pilotowania samolotu SU-7U,
22. Instrukcja techniki pilotowania samolotu MiG-21pfm,
23. Śmigłowiec Mi-8. Metodyka szkolenia lotniczego. 

Cz.II, Zastosowanie bojowe.
24. Samolot SU-20. Metodyka szkolenia lotniczego.

Cz.Ii:, Zastosowanie bojowe.
25. Samolot MiG~21M. Metodyka szkolenia lotniczego. 

Cz.II, Zastosowanie bojowe,.
26. Samolot M1G-21M, Eksploatacja uzbrojenia.
27. Eksploatacja i obsługa uzbrojenia samolotów 

grupy Lim.
28. Samolot 5U-7U. Charakterystyki w locie.

Lot 1925/70.

Lo t 1739/75.

Lo t 1399/71,

Lot 1533/73..

Lot 1484/72.

Lot 1264/69.

Lot 1107/68,

Lot 1080/67,

Lot 944/65,

Lot 1221/6S,

WSK”- M ie le c  63/73,

Lo t 1013/57,

Lot 1810/77,

Lot 1822/77.

Lot 1754/75,

Lot 1743/76,

Lot i  v519/74.

Lot 1851/73.

Wyd., ASG WP,

ASG r;swn,3395/7S.

Lot 1637/75.

, Lot 1338/70,

Lot 1S17/77,

Lot 1802/77,

Lot 1511/7r,

Lot 1350/70,

Lot 1283/69,

Lot 1519/75,
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Lo t 1652/75.
Lot 1351/70,

Lot 1324/70.

Lot 1110/60.

29. Program s z k o l e n i a  l o t n i c z e g o  na samolotach typu  
Lim w s z y s tk ic h  m o d y f i k a c j i .

30.  Samolot S U - 7b k ł .  C h a r a k t e r y s t y k i  w l o c i e .

31 .  C h a r a k t e r y s t y k i  samolotu MiG-21M w l o c i e .

32.  C h a r a k t e r y s t y k i  samolotu MiG-21pfm w c z a s i e  
l o t u .

33. Dokumenty, I I  K o n fe r e n c j i  ITV/L z 1979 r .
34.  K r ó l i k i e w i c z  Tadeusz: Nowoczesny samolot wojskowy,
35 .  M ie to d ic z e s k o je  p osob i je  po bojewomu p r i m i e n i e n j u  

samoLieta M iG - 2 1 b is .

36 .  M ie to d ic z e s k o je  p osob i je  po t i e c h n i k i e  p i ł o t i r o w a n i j a  
i  s a m o lo to ż d ie n i ju  sam o l ie ta  MiG-23MF.

37 .  Bojewoje p r i m i e n i e n i j e  w i e r t o l e t a  Mi-24D, m ie to d ic z e sk o je  
p osob i je  d la  l i e tn o g o  s o s t a w a , ,

Wszystkie ry su n k i  i  wykresy bez wyjaśn ień podanych w te k ś c ie
in formatora  sę jawne.

Wydrukowano w 50 ęgą . 
i ig z .n r  1-50 B ibl.N auk.OZS 
W yk,płk Żaczek 

p łk  K opański 
Druk z e s p ó ł m aszy n is tek  
Druk WP n r P f-77 /P i-200 /r»V  
K o r.T .Ł ,




