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I. WST&P

Wspodczesne wojska charakteryzuje wysoki stopien nasycenia najroznie-
JszyiDF skomplikowanym pod wzgledem konstrukcyjnym i zautomatyzowanym
sprzetem technicznym. Sprzet bojowy v/ystepuje w niektérych rodzajach sit
zbrojnych wojsk ladowych w zestawach systemowych przeznaczonych do rea-
lizacji spéjnego kompleksu zadann bojowych. Zestawy te sg nasycone ele-
mentami elektroniki umozliwiajgcymi automatyzacje i mechanizacje wielu
procesow sterowania. Sprzet ten wymaga odpowiedniego uzytkowania i obstu-
gi przez nalezycie wyszkolone zatogi i personel techniczny.

W wyniku rewolucji naukowo-technicznej w naukach wojskowych szybko
rozwijaja sie i doskonala sSrodki walki zbrojnej, powstaja nowe rodzaje
techniki bojowej,w tym nowe rodzaje sprzetu pancernego, wchodzace do wy-
posazenia wojsk ladowych. Powodem tego sa ciagte zmiany form 1 metod
walki zbrojnej i w nastepstwie zasad zabezpieczenia technicznego wojsk
w zakresie sprzetu czotgowo-samochodowego.

W celu zapewnienia utrzymania sprzetu w stanie technicznym gwarantu-
Jacym Jego niezawodnos$¢ dziatania oraz wykorzystania Jego waloréw takty-
czno-technicznych na wspétczesnym polu walki, konieczne Jest organizowa-
nie 1 realizowanie catego szeregu zamierzenn z zakresu zabezpieczenia ma-
teriatowo-technicznego wojsk w okresie pokojowego szkolenia.”

I1. OKRESLENIE SYSTEMU GOSPODARCZEGO 1 JEGO GLOWNYCH DZIALOW W PIONIE
TECHNICZNYM

Kilka ogolnych okreslen systemu.
1; System Jest to uk#ad sit 1 Srodkéw /ludzkich, materialnych, nauko-
wych 1tp./ spéjnie i1 celowo zbudowany weddug okreslonej struktury

organizacyjnej 1 dziatajacy wg okreslonych zasad.

2. System Jest to uporzadkowany zbidr wzajemnie sprzezonych /powigzanych/
zaleznych i wspotpracujacych elementow Zukdadow/, z ktérych kazdy re-
alizujac "ele czgstkowe, przyczynia sie do realizacji celu catego sy-
stemu.

3. System Jest to caloksztalt zasad organizacyjnych, ogét norm i regut
obowigzujacych /stosowanych/ w danej dziedzinie /np. wychowania, fi-
nansowej, monetarnej itp,/.

4. System Jest to skoordynowany wewnetrznie i1 wykazujacy okreslang stru-
kture uktad elementow. Rozpatrywany od zewngtrz Jest caloscig, a roz-
patrywany od wewngtrz Jest zbiorem, do ktérego przynaleznos¢ warunku-
je zwigzki wzajemnej zaleznosci miedzy wszystkimi Jego elementami

/sprzezenia/.



0got elementdw systemu nazywa sie ukdadem. Ogét zwiazkéw /relacji/
miedzy elementami uwarunkowanych przez ich przynaleznos¢ do systemu na-
zywa sie jego strukturg. =

System zaopatrywania - jest to zbidér zasad okreslajacych tryb plano-
wania, dostarczania, przyjmowania, przechowywania, dystrybucji sprzetu
i Srodkéw materiatowych w okreslonych ilosciach, asortymencie, /wg oOkre-
Slonych etatowo norm naleznosci/ terminach i miejscu.

System obstugi wojsk - /w pionie technicznym/ sg to zasady postepo-
wania w procesie eksploatacji, remontu, ewakuacji, przechowywania, kon-
sei-wacji, odswiezania sprzetu technicznego i1 technicznych Srodkéw mate-
rSalowych.Oba te systemy stanowig podsyst|mv.”ystemu gospodarczego w za-
kresie zaopatrjnj/ania i obstugi wojsk technicznym lub inaczej
okreslajac - systemu zabezpieczenia materiatowo-technicznego. Zadaniem
tego systemu jest utrzymanie w stalej gotowosci technicznej sprzetu tech-
nicznego i1 odtwarzanie tej gotowosci. System ten jest podsystemem /Zele-
mentem/ zaspokojenia potrzeb, zwigzanych z utrzymaniem wysokiego stanu
gotowosci bojowej sit zbrojnych i odtwarzaniem tej gotowosci oraz zabez-
pieczeniem procesu szkolenia i1 stad ptynacych potrzeb wojsk.

Zabezpieczenie materiatowo techniczne wojsk nalezy rozpatrywa¢ kom-
pleksowo 1 organizowa¢ systemowoSystem zabezpieczenia materiatowo-tech-
niczego sktada sie z podsystemoéw: szczebli organizacyjnych /pionowego/,
branzowych i funkcjonalnych. Podsystem szczebli organizacyjnych mozna
potraktowa¢ jako system pionowy, w Ktdrym poszczegdlne ogniwa /techni-
czne/ poczawszy od pododdziatdéw, poprzez oddziaty, zwiazki taktyczne
/ZT/, zwiazki operacyjne /Z0/, a skohczywszy na szczeblu centralnym, wy-
konuja ustalone instrukcjami i zarzadzeniami zadania zabezpieczenia ma-
teriatowo-technicznego. Podsystemy branzowe sg to; podsystem stuzby
uzbrojenia i elektronikij stuzby czotgoworsamochodowej; zabezpieczenia
materiatowo technicznego /ZMT/ sprzetu dacznosci? ZMT sprzetu inzynie-
ryjnogo? ZMT sprzetu chemicznego. Do podsystemow funkcjonalnych zalicza-
my: podsystemy obstugiwania technicznego /0T/; rozpoznania technicznego
i pomocy technicznej; ewakuacji sprzetu;remontu; zasilania materiatowo-
teclinicznego /zaopatrywania/; szkolenia technicznego; kierowania 2ZMT.

Kazdy z podsysteméw branzowych nalezy traktowa¢ jako system sktada-
jJacy sie z podsystemu pionowego /szczebli organizacyjnych/ i funkcjonal-
nego. To znaczy kazda stuzba /rodzaj wojsk/ wykonuje okreslone funkcje
rm poszczegdlnych szczeblach organizacyjnych zgodnie z kompetencjami
ustalonymi w normatywnych dokumentach i instrukcjach.



111. POJAZDY MECHANICZNE - PODZIAL VG PRZEZNACZENIA 1 KATEGORIE POJA-
ZDOW MECHANICZNYCH

/Instrukcja Panc-Sam /282/75 - Przepisy o0 gospodarce pojazdami me-
chanicznymi w wojaku/.
Wojskowymi pojazdami mechanicznymi nazywamy* czodgi, dziata pancerne,
podwozia czodgowe, transportery, samochody opancerzone, ciagniki gasie-
nicowe, samochody, motocykle, traktory i przyczepy.

Podziat pojazdéw, machanlcznych wg przeznaczania

Pojazdy
D*ohanlczna
Wozy 1 Pojazdy
bojowe 1 samochodowe frzyczepy
) ) o Samochody NIskopodwo-
Czodgi Ciggniki specjalne 1 Zlowe
1 pochodne Tranaportery gasienicowe transportowe
. Tranaportery qugniki Iel_<—
- Czotgi gasienicowe l;li,lats{:dnle ~ Motocykle Specjalne
: Transportery Podwozia cig-
Dziata pane. Kokowe gnikéw gaalen. Traktory Transportowe
kotowe
Podwozia Samochody
czotgowe opancerzone
Traktory
Podwozia tran- gasienicowe

sporteréw 1 sam.
opancerzonych



Przedstawiona klasyfikacja obejmuje tylko te pojazdy, dla ktérych cen-
tralnym organem zaopatrywania j02./f Jest stuzba czoltgowo-samochodowa
i wystepunja w nomenklaturze Indeksu Materiatowego WP. Podziat ten nie
Jest zbyt precyzyjny, pomija on bowiem bojowe wozy piechoty - /BWP/,
ktére stanowig oddzielny rodzaj pojazdow. Roéwniez ciggniki gasienicowe
nie sg wozami bojowymi, i powinny stanowi¢ oddzielng grupe.

Wartos¢ uzytkowg pojazdow mechanicznych okresla sie w kategoriach w
zaleznosci od ich przebiegéw, wykonanych remontéw, /Srednich i gtéwnych/
oraz okresu uzytkowania /przechowywania/. Pojazdy dzieli sie na pie¢ ka-
tegorii /1, 11, 111, IV, V/._. Do kategorii 1 zalicza sie pojazdy mechani-
czne technicznie sprawne i1 ukompletowane, uzytkowane /przechowywane/ do
1 roku od daty produkcji /nie remontowane/ i1 o przebiegu od poczatku
eksploatacji:

1. do 500 km - czoigi, dziata pancerne, bojowe wozy piechoty, opance-
rzone transportery gasienicowe, ciagniki ggsienicowe i podwozia tych
pojazdéw z zabudowanymi urzadzeniami specjalnymi. n

2. do 3000 km

3. do 5000 km

4. do 100 nrtg

5. do 1500 km motocykle.

Do kategorii 11 zalicza sie pojazdy mechaniczne technicznie sprawne
i ukompletowane, o okresie uzytkowania /przechow3dwania/ do 10 lat od
daty produkcji i o przebiegu wiekszym niz podany dla kategorii 1.

Do kategorii 111 zalicza sie pojazdy mechaniczne”technicznie sprawne
i ukompletowane, ktdére nie spekniaja warunkow®okreslanych dla kategorii
I i Il, lub pojazdy wymagajace remontu Sredniego.

Do kategorii 1V zalicza sie pojazdy wymagajace remontu gidwnego.

Do kategorii V zalicza sie pojazdy zuzyte, ktérych remont Jest nieopta-

opancerzone transportery kotowe i1 samochody opancerzone.
pojazdy samochodowe i przyczepy.
traktory kotowe."

calny lub niecelowy.

IV. EKSPLOATACJA WOJSKOWYCH POJAZDOW MECPiANICZNYCH

Pojecie eksploatacji okreslone Jest niejednoznacznie. W instrukcji

planowania eksploatacji uzbrojenia i1 sprzetu technicznego w sitach zbroj-
nych PRL - /sygnatura Sk.Tech, 8/76/ definicja eksploatacji Jest okreslo-
na nastepujaco:,
System eksploatacji - Jest to funkcjonalny ukdad wspotzaleznych dziedzin
eksploatacji uzbrojenia i sprzetu technicznego. Jak: planowanie uzytko-
wania urzadzen, ich obstugiwanie i1 remont, przechowywanie i zaopatrywa-
nie. Natomiast wg tdumaczenia z podrecznika Armii Radzieckiej, zabez-



pieczenie techniczne wojsk pancernych(;mechanizowanych w "Walce 1 Opera-
cji"” - sygnatura WAT wew. 1102/82, pod pojeciem eksploatacji sprzetu
pancernego i samochodowego nalezy rozumie¢ Jego przygotowanie i prawi-
ddowe, pod wzgledem technicznym, wykorzystanie, zgodnie z przeznaczeniem
sprzetu i odpowiadajgce Scisle zasadom i normom ustalanym w odnosnych
przepisach i instrukcjach oraz obstugiwanie techniczne, transportowanie
i przechowywanie /sktadowanie/.

Niezaleznie od tresci wkiadanych do pojecia "eksploatacja', opisze
zasadnicze zakresy zadan realizowane w procesie eksploatacji /uzytkowa-
nia/ pojazdéw mechanicznych takie Jak: planowanie eksploatacji, racjo-
nalne uzytkowanie, obstuge techniczng, remont, okresy miedzyremontowe
i miedzyobstugowe, przechowywania-i zaopatrywania. Powyzsze zakresy za-
dan sa podsystemami /sktadowymi/ systemu zabezpieczenia materiatowo-
technicznego.

Zasadniczym czynnikiem determinujacym system zabezpieczenia materia-
+owo-technicznego wojsk Jest proces eksploatacji sprzetu. Zachodzgce w
tym procesie relacje w obszarze uzytkowania i zabezpieczenia technicz-
nego warunkuja skutecznos$¢ dziatania catego systemu;

- wptywaja na gotowosS¢ bojowg przez stan sprawnosci technicznej i po-
ziom niezawodnosci sprzetu;

- decyduja o remontach sprzetu, determinuja czestotliwos¢ i zakres
obstugiwan technicznych /0T/ oraz potrzeby Srodkéw materiatowych;

- speiniajg funkcje szkoleniowo-wychowawcze, szczegélnie szerzenia wsrod
zodnierzy dyscypliny eksploatacji i1 kultury technicznej.

Gtownym zadaniem stuzb technicznych na réznych szczeblach organizacyj-

nych w okresie pokoju Jest wykonywanie sumy przedsiewzie¢ z zakresu za-

bezpieczenia materiatowo-technicznego w celu zabezpieczenia realizacji

programu szkolenia, zadan stuzbowych, gospodarczych, administracyjnych

i utrzymania w wysokiej sprawnosci technicznej sprzetu z zachowaniem

wysokiego, nakazanego zapasu resursu technicznego. Dlatego nalezy ra-

cjonalnie uzytkowa¢ sprzet.

Zabezpieczenie materiatowo-techniczne organizuje sie na podstawie wy-
tycznych i decyzji dowddcy i zalecen odnosnych szeféw rodzajéow wojsk i
stuzb. Bezposrednim organizatorem zabezpieczenia materiatowo-techniczne-
go Jest zastepca dowddcy ds. technicznych.
Planowanie_eksploatacji_wojskowych_pojazdow_mecha”™eznych_»

W wojsku obowigzuje system planowej eksploatacji sprzetu. Wynika on
z koniecznosci zachowania okreslonego zapasu motoresursow sprzetu na
okres "W”, zapewnienia planowanego zaopatrywania dla potrzeb zabezpie-
czenia, eksploatacji i1 odtwarzania zapasOw motoresursow i Jednoczesnie



zabezpieczenia procesu szkolenia, zadan stuzbowych, gospodarczych i
administracyjnych. Istotnym elementem systemu eksploatacji Jest podsy-
stem planowania eksploatacji. Do 1976 r. obowigzywat system polegajacy
na zapotrzebowaniu limitow Kkilometrow do zabezpieczenia technicznego
programéw szkolenia i potrzeb administracyjno-gospodarczych oddziatow
poprzez ZT, OW i do szczebla centralnego. Obecnie wprowadzono normaty-
wny system planowania eksploatacji. Polega on na tym, ze ustalono po-
trzeby limitéw kilometréow do zabezpieczenia tematéw zajgé zawartych
W programie szkolenia.

Na podstawie ustalonych tych norm®oddziaty opracowujg plan eksploa-
tacji, ktory zawiera, m.in. liczbe sprzetu wg grup eksploatacji /markami
i typami/ zaplanowane zuzycie resursu i przydziaty dodatkowe, Hliczbe i
terminy realizacji remontéw gkdéwnych i Srednich, 1los¢ mps na zamierze-
nia whasne. Ponadto na podstawie planu eksploatacji opracowuje sie spra-.
wozdanle o zapotrzebowanie na czesci zamienne do wykonywania remontéw
biezacych i nalicza sie ilosci 1 rodzaje niezbednikéw obstugowych. W tym
systemie nie trzeba sktada¢ zapotrzebowann na limity kilometréw, lecz
jJednostki samodzielnie™ obliczajg przystugujgce im roczne resursy techni-
czne na podstawie rocznych norm eksploatacji i1 etatowej liczby sprzetu.
Normy okreslaja roczne dopuszczalne zuzycie resurséow /w kilometrach lub
motochodzinach/dla wszystkich rodzajow sprzetu, zaliczonego do poszcze-
golnych grup eksploatacyjnych.Na zamierzenia zlecane oddziatom ze szcze-
bli nadrzednych obowigzuje =zasada przydzielania dodatkowych limitow i
Srodkow materiatowo-technicznych na te cele. Do dalszych rozwazan konie-
czne jest zdefiniowanie kilku okreslen.

1. System eksploatacji - jest to funkcjonalny ukdad wspétdziatania dzie-

dzin eksploatacji uzbrojenia i sprzetu technicznego jak: planowanie

uzytkowania urzadzen, ich obstugiwanie 1 remont, przechowywanie 1 zaopa-

trywanie*

2. Planowanie eksploatacji - dziatanie polegajgce na zaprogramowaniu

racjonalnego wykorzystania uzbrojenia i sprzetu technicznego z uwzgle-

dnieniem przedsiewzie¢ obstugi technicznej, remontu, przechowywania 1

zaopatrywania. J =

3. Plan eksploatacji - podstawowy dokument, okreslajacy 1i™M~Asprzetu

technicznego, jego przynaleznos¢ do grup eksploatacji, stan resurséw do

kolejnego remontu oraz:

- zuzycie resursow technicznych na potrzeby szkoleniowe, szkoleniowo-
produkcyjnej

- rodzaj i1 liczbe obstugiwan technicznychj

- zakres 1 terminy remontow;



- limit zuzycia mps;
potrzeby czi”sci zamiennych i materiatéw /ujmowane w oddzielnych doku-
mentach, np. "'Sprawozdanie - zapotrzebowanie';

- naktady finansowe /ujete w oddzielnych dokumentach/,
A. Hesui’s techniczny, -1/ docelowy - liczba jednostek eksploatacji wy-
razona w kilometrach, mtg, godzinach, cyklach, latach itp. jaka dany
sprzet techniczny powinien zuzy¢ od momentu wejscia do eksploatacji, az
do jego wycofania z eksploatacji, - 2/ miedzyremontowy - /miedzyobstugo-
wy/ liczba jednostek eksploatacji wyrazona w kilometrach, mtg itp, jaka
dany sprzet techniczny powinien zuzy¢ pomiedzy dwoma /dwiema/ kolejnymi
remontami /obstugami technicznymi/,

5. Hoczny limit zuzycia resursu technicznego - liczba jednostek eksplo-

atacji wyrazona w kilometrach, godzinach, motogodzinach itp. - jaka na

danym egzemplarzu sprzetu /grupie sprzetu/ mozna zuzy¢ w ciagu roku,

6. Uzbrojenie 1 sprzet techniczny - zwany dalej ''sprzetem technicznym"

- obejmuje uzbrojenie i sprzet techniczny wszystkich rodzajow, typow i

wzoréw, bedacych w wyposazeniu SZ PRL. Dzieli sie on na sprzet zasadni-

czy 1 pomocniczy. Kryteria podziatu sprzetu technicznego na zasadniczy

i pomocniczy ustalajg dowédztwa i szefostwa rodzajéw wojsk i1 stuzb,

sprawujgce funkcje centralnych organdw zaopatrywania.

7. Roczna norma eksploatacji - jest"to Srednia liczba jednostek eksplo-

atacji jednego egzemplarza sprzetu /km, mtg, godz. itp./ przewidziana

db zabezpieczenia programowych zadan w oddziatach /0G/, zwigzkach tak-
tycznych /ZT/, okregi,wojskowych /0W/ i rodzajow sit zbrojnych /RSz/

w ciggu roku.

8. Normatyw materiatowo-techniczny /finansowy/ - jest to ilos¢ potrze-

bnych czesci zamiennych lub materiatéw technicznych /Srodkéw finanso-

wych/” naktadu pracy ludzkiej itp. przypadajacych na okreslong liczbe
jJednostek eksploatacji sprzetu lub rodzaj obstugi technicznej itp.

Planowanie eksploatacji obejmuje zasadniczy i pomocniczy sprzet tech-
niczny, przy czym ma ono na celu;

- zabezpieczenie procesu szkolenia i utrzymanie wysokiej gotowosci bojo-
wej wojsk oraz utrzymanie niezbednego resursu technicznego wynlka.lace-
go z potrzeb i1 zatozen operacyjnych;

- zabezpieczenie toku zycia i1 stuzby w wojsku wymagajgcego uzycia sprze-
tu technicznego, jego racjonalne wykorzystanie, stosownie do niezbe-
dnych potrzeb w tym zakresie;

- utrzymanie w*sokiej niezawodnosci i wspédczynnika sprawnosci technicz-
nej sprzetu;

- stworzenie normatywnych podstaw do planowo-zapobiegawczego systemu



obstugowo-remontowego i zaopatrzenia w materiaty techniczne, "pedne,
i smary oraz w czesci zamienne 1 Srodki finansowe;
- stworzenie podstaw diugoterniinowego planowania gospodarki sprzetem te-

chnicznym i1 prawiddtowego rozwoju zaplecza technicznego w SZ PRL.
Roczne i1 wieloletnie plany eksploatacji stanowig podstawe planowania,
czesci zamiennych 1 materialéw oraz potrzeb remontowych, rotacji sprzetu
technicznego itp. w trybie ustalonym przez wkasciwe COZ.

Zuzycie resursu technicznego w oddziatach, ZT, OW i1 RSZ, okres$lanego
Jednostkami eksploatacji sprzetu technicznego /np. km, mtg, godz, cyklami
pracy itp./ wyznaczaja roczne normy eksploatacji. Powinno sie ono miescic
w ramach rocznego limitu zuzycia paliw i limitu finansowego, przeznaczo--
nego na zakup czesci zamiennych i remont sprzetu technicznego. W uzasad-
nionych przypadkach, za zgoda g#ownego inspektora techniki WP, a w sto-
sunku do sprzetu kwaterraistrzowskiego za zgoda gtéwnego kwatermistrza WP,
moga by¢ wprowadzone dodatkowe dorazne wskazniki ograniczajace zuzycie
resursu technicznego przystugujacego oddziatom z rocznych norm eksploata-
cji. Roczne normy eksploatacji"zasadniczego sprzetu technicznego oraz
ich korekty opracowuja: dowédztwa i szefostwa sprawujace funkcje COZ,
zatwierdza GIT WP, a w odniesieniu do sprzetu kwatermistrzowskiego - ™.
Kwater. WP; sprzetu pomocniczego;" - dowddcy i1 szefowie rodzajow wojsk i
stuzb sprawujgacych funkcje COZ. Normy i korekty wprowadza sie w terminie,
do 30 wrzesnia roku poprzedzajgcego okres planistyczny.

Przy opracowywaniu norm uwzglednia sie;

- potrzeby utrzymania odpowiednich wielkosci resurséw technicznych wyni-
kajacych z zatozen operacyjnych;

- potrzeby wynikajace z zabezpieczenia technicznego procesu szkolenia
wojsk 1 gospodarczo-administracyjnych;

- potrzeby wynikajgce z utrzymania nakazanego stanu gotowosci bojowej
wojsk;

- przewidywany okres docelowej eksploatacji .-

Wojskowe pojazdy mechaniczne w zaleznosci od zasad uzytkowania dziela

sie na:

1/ pojazdy grupy konserwacyjnej - "K".

2/ pojazdy grupy eksploatacyjnej - "E”.

Ustala sie nastepujgce grupy eksploatacyjne sprzetu wg przeznaczenia,

objete rocznymi normami eksploatacji;

I gr. - zapas ncenaruszalny /ZN/ - sprzet techniczny utrzymywany w kon-

serwacji na potrzeby okresu "W'.

Il gr. - szkolno-bojowa - sprzet techniczny znajdujacy sie w konserwacji

statej lub czasowej przeznaczony do dziatan bojowych oraz wykorzystywany

do zabezpieczenia celdow szkoleniowych.

10



11l gr. - szkolna - sprzt™t techniczny znajdujacy sie w ciggtej eksploata-
cji, przeznaczony do zabezpieczenia celdw szkoleniowych.

IV. gr. - gospodarcza - sprzet techniczny bedacy w ciagtej eksploatacji,
przeznaczony do zabezpieczenia biezacych zadan techniczno-ustugowych,
gospodarczo-administracyjnych i kulturalno-oswiatowych.

Do grupy "K' nalezy sprzet I i Il grupy,a do grupy "E" sprzet 111 i
IV grupy. Grupa “ZN» obejmuje sprzet techniczny stanowigacy uzupednienie
do etatéw na czas "W' lub przeznaczony dla jednostek formowanych w okre-
sie mobilizacji. Uzycie tego sprzetu normujg oddzielne przepisy.

V stosunku do teg”™przetu ustalona roczna norma resursu technicznego
przeznaczona jest.przeprowadzenia obowigzujacych zabiegéw konserwacyj-
nych. W przypadku specjalnych pojazddéw mechanicznych do przeprowadzenia
zabiegbw na pojazdach i urzadzeniach zamontowanych na ich podwoziach,

W przypadku uzycia sprzetu grupy "ZN" resurs zuzyty do zabezpieczenia
okreslonego zamierzenia zwraca ze swojej rezerwy dowddca /szef/, ktory
polecit wykonanie danego zamierzenia.

Grupa szkolno-bojowa obejmuje sprzet techniczny wykorzystywany dora-
znie do zabezpieczenia zajec¢ kompleksowych i zadan specjalnych, gdy zgo-
dnie z planem szkolenia wojsk lub na polecenie wyzszych przetozonych
/od dowddcy ZT/ zachodzi potrzeba jednoczesnego uzycia wiekszej liczby
sprzetu niz uzytkowany w grupie szkolnej i gospodarczej. Jednak wykorzys-
tanie pojazdéw tej grupy do zabezpieczenia zaje¢ kompleksowych moze na-
stagpi¢ nie czesciej jak szes¢ razy™ w cigagu roku 1 kazdorazowo na okres
nie ddtuzszy jak 30 dni. Za zgoda d-cy OW lub RSZ - gdy zachodzi potrzeba
pojazdy te moga by¢ uzyte czesciej i przez diuzszy okres.

Po zakoniczeniu uzytkowania pojazdy powinny by¢ doprowadzone do pelnej
sprawnosci i zakonserwowane w terminie 1A dni. Pojazdy mogg by¢ uzytkowa-
ne w ramach rocznego dopuszczalnego zuzycia resursu z uwzglednieniem
obowigzujacych ograniczen,

Do grupy "K' zalicza sie sprzet /pojazdy/ nowe oraz po remoncie gkow-
nym i Srednim o najwiekszym zapasie motoresursow /km/.

Grupa szkolna obejmuje sprzet techniczny, wykorzystywany do biezgcego
zabezpieczenia zadan szkoleniowych wynikajacych z programéw szkolenia
wojsk wyszystkich specjalnosci,

1. Zasady ustalania np, liczby wozéw bojowych w grupie szkolriej podaje
ponizsza tabela:
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1. Rozwiniety pcz 16 3 1 3 3
2. 7 pz 13 2 1 28 30
3. Skadrowany pcz 10 2
4. " pz 5 1
5, Pudk manewrowy Wojsk
Obrony Wew. 3 1
6. Szkolny pcz 40 1009t
7. * pz 25 100x< 15
8. Putk desantowy 4 ; 2 1 12
9. Sam.bat. des. 8 1 1
10. bat. rem. 2
11. dyw, art. samobiez. 1
12. bat. rozp. 3

Akademie wojskowe, WSO, szkolne pulki samochodowe i1 osrodki szkolenia
do grupy szkolnej zaliczaja 100% wozéw bojowych.

Pozostate Jednostki - w zaleznosci od etatowej liczby wozéw bojowych
wg ponizszej zasady:

EMatowa liczba w.b. 1 -3 4-8 powyzej 8
Liczba w.b,w gr. szkol. 1 2 do 30%

Pozostate wozy bojowe, nie wymienione w tabeli 1 zalicza sie do grupy
szkolnej wg =zasad Jak w pkt. 2 i 3. Liczbe samochoddéw w grupie szko-
Inej ustalaja okregi wojskowe /RSZ/ dla oddziatdéw bezposrednio im
podlegtych, a dla Jednostek podlegtych ZT - opracowujg ZT™a zatwie-
rdzaja OW /RSZ/. Wielkosci te moga by¢ podawane corocznie lub na okre-
sy wieloletnie i1 potwierdzane do 30 marca roku poprzedzajgcego rok
planistyczny.

Grupa gospodarcza - obejmuje ¢przet samochodowy stanowigcy etatowe

naleznosci pododdziatéw gospodarczych i wykorzystywany do zabezpieczenia
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blez€\cych potrzeb gospodarczo-administracyjnych oraz socjalno-bytowych,

W uzasadnionych przypadkach zastepca d-cy OW moze zezwoli¢ Jednostce w

ramach ogélnych naleznosci etatowych i naleznosci resursu na uzytkowanie

w*grupie gospodarczej wiekszej liczby samochoddéw niz etatowa naleznoscé
pododdziatu gospodarczego. Samochody osobowe zaliczane do grupy gospoda-
rczej dzieli sie na:

- samochody osobowe dowédcze gr, A i gr, B;

- samochody dyzurne.

Liczbe samochoddw dowddczych grupy A i B okresla etat Jednostki /Zinsty-

tucji/, Pozostate samochody osobowe grupy gospodarczej sa samochodami

dyzurnymi. Zasady uzytkowania samochoddw osobowych okresle w dalszej
czesci opracowania.

Szczegotowe, zasady podziatu sprzetu technicznego na poszczegdlne gru-
py opracowujg dowddztwa i szefostwa pednigce funkcje C0Z, wg ktdrych
dowddcy Jednostek przeprowadzajg weryfikacje tego sprzetu i Jego przy-
dziatu do poszczegélnych grup,

W opracowanych normach eksploatacji sprzetu czodgowo-samochodowego,

w wytycznych dotyczacych stosowania tych norm stwierdza sie miedzy inny-

mi: /Panc-Sam 382/78/,

1. Normy okreslaja roczne dopuszczalne zuzycie resurséw /w km lub mtg/

~dla wszystkich rodzajow sprzetu czotgowo-samochodowego zaliczonego do
poszczeg6lnych grup eksploatacyjnych. Wykazy norm zawarte w powyzszym
opracowaniu stanowig podstawe planowania i realizacji eksploatacji sprze-
tu" czotgowo-samochodowego w oddziatach gospodarczych ZT oraz samodzie-

Inych 0G podlegtych bezposrednio OW lub RSZ.

2. Normy zuzycia resursu okreslaja Sredniag wielkosS¢ rocznego zuzycia,

Jaka moze by¢ zaplanowana na Jeden pojazd zaliczany do danej grupy

eksploatacyjnej. Jeden pojazd moze zuzy¢ wiekszy resurs kosztem zmniej-

szenia zuzycia resursu pozostatych pojazdéw tego samego rodzaju, z wyja-
tkiem:

a/ grupy ZN i szkolno-bojowej, w ktdérych maksymalne roczne zuzycie re-
sursu dla Jednego pojazdu nie moze przekroczy¢ wielkosci okreslonej
normami zawartymi w tabelach w opracowaniu}

b/ samochodéw osobowych, dostawczych, mikrobuséw i1 autobuséw grupy gospo-
darczej oraz samochodéw osobowo-terenowych,dla ktérych maksymalne
roczne zuzycie resursu na zamierzenia wkasne dla Jednego pojazdu nie
moze przekroczy¢ wielkosci okreslanej normami zawartymi w tabelach w
opracowaniu.

Dopuszczalne minimalne zapasy resursow dotycza pojazddéw bedacych w
konserwacji /grup; ZN i szkolno-bojowej/ oraz takiej liczby pojazdéw
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eksploatacyjnych /grup: szkolnej i gospodarczej/ ktora *acznie z poja-

zdami konseivacyjnymi stanowi¢ bedzie liczbe pojazdéw zabezpieczajaca

gotowos¢ bojowg Jednostki /procent ustalony w dyrektywie ministra ON/.

Wielkos¢ rocznych norm na niektdére rodzaje sprzetu czotgowo-samochodowe-

go przyktadowo podaje tabela.

Nalezy zaznaczy¢, ze normy zuzycia resursow przeznaczone sg do zabez-
pieczenia zamierzen wkasnych do szczebla OW i RSZ wkacznie. Nie obejmu-
Jja one potrzeb limitu km na zamierzenia MON, IC MON, zadan szkolno-pro-
dukcyjnych wykonywanych dla Sz, zlecanych OW i RSZ, zadan szkolno-produ-
kcyjnych sSwiadczonych odptatnie na rzecz GN, docieranie pojazdow specjal-
nych 1 doprowadzanie pojazdéw®™ z zakdaddw produkcyjnych do jednostek,
Swiadczeh realizowanych za odptata na rzecz kadry i pracownikéw cywil-
nych wojska, WPH, studidow wojskowych itp.

Wstepnym etapem planowania eksploatacji jest ustalenie podziatu sprze-
tu na grupy eksploatacyjne w poszczegélnych grupach sprzetu wg przezna-
czenia. Podstawg do sporzadzenia planu eksploatacji w zakresie stuzby "
czotgowo-samochodwej na szczeblu oddziatu jest;

- zbidr rocznych norm eksploatacji;

- wskazniki wykorzystania norm dla poszczegélnych rodzajow sprzetu,usta-
Infftprzez szczebel nadrzedny;

- liczba pojazdéw w poszczegélnych grupach eksploatacyjnych;

- plany i programy szkolenia;

- wytyczne w zakresie gospodarki sprzetem czodgowo-samochodowym w okre-
sie planistycznym;

- plany innych zamierzen, wymagajacych uzycia pojazdow mechanicznych;

- plany dziatalnosci gospodarczej oddziatu;

- limity kilometréw, przydzielanych na zamierzenia wyzszych szczebli,
oraz limity kilometréow odptatnych;

- mozliwosci materiatowo-technicznego i finansowego zabezpieczenia eks-
ploatacji oraz odtwarzanie resiirsow poprzez remonty i dostawy nowego
sprzetu.

Plan musi jednoczesnie zapewni¢ koniecznos¢ utrzymania nakazanych zapa-

sO6w resursow,’ terminowos¢ dostaw sprzetu do remontow itp.

Planujgc eksploatacje sprzetu nalezy dazy¢ do 100" odtworzenia zuzy-
tych resursow poprzez remonty. Np. jezeli jednostka zuzyje 50000 km na
czolgach T-55, to nalezy wykona¢ 10 remontéw Srednich lub gddwnych, przez
to uzyskamy pedne odtworzenie zuzytych resurséw, bowiem 10/rs7 x 5000
/Tan - okres miedzyrem.y “ 50 000 km.

W planowaniu rocznego zuzycia resursow dla szczebla OW 1 RSZ obowigzuja

wielkosci dopuszczalnego rocznego zuzycia resursow wg norm okreslajacych
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goi ny pudap zuzycia kiloniatrow dda poszczsgolnych rodzajéw sprzt™Ww Wiol—
kosci te na kolejny rok planistyczny.ustalan”SCz-S w oparciu o dyrektywy
KON, do dziakalnosci SZ PRL oraz szczegétowe wytyczne szefa Sztabu Ge-
neralnego. Dane te gSCz-S podaje w terminie do dnia 30 sierpnia na kolej-
ny rok planistyczny.

SSCz-S OW/RSZ/ biorgc pod uwage zadania podlegtych ZT i 0OG bezposred-
nio im podlegtych ustalajg dla nich odpowiednie wielkosci dopuszczalnego
rocznego zuzycia resursu, km. ZT analogicznie dziatajg w stosunku do
podlegtych 0OG. Wielkosci te moga by¢ ustalane co roku lub na okres wie-
loletni 1 muszg by¢ podane z OW/RSZ/ do ZT i 0G, do 15 pazdziernika roku
poprzedzajacego rok planistyczny, a ze szczebla ZT dla 0G do 31 pazdzier-
nika.

W celu zabezpieczenia wkasnych nieplanowanych zamierzenn OW/RSZ/ moze
pozostawi¢ rezerwe resursow km do 5% a ZT do 7% wielkosci dopuszczalnegp
rocznego zuzycia resursow z uwzglednieniem ustalonego wskaznika na dany
rok. Oddziaty gospodarcze Kkierujac sie wv, wytycznymi opracowujg plany
eksploatacji sprzetu SCz-S, Dowddcy 0OG mogg zmieni¢ planowane zuzycie
resursow w poszczegoélnych grupach rodzajéw sprzetu z jednej marki na inng
do 20%. Niedopuszczalna jest zmiana limitow odptatnych na zasadnicze,
natomiast zmiana odwrotna jest dopuszczalna, zmiany te musza uwzgledniac
Srodki przydzielone na zabezpieczenie eksploatacji i1 ograniczenia zawar-
te w kolumnie 8 i 9 w przedstawionej wyzej tabeli oraz terminowos¢ dostaw
funduszu remontowego do brem i zakdadéw remontowych. Z rezerwy 7%, za-
trzymywanej w ZT 4% powinno by¢ rozdysponowane do OG i obdozone zadania-
mi. Pozostate 3% ZT zostawiajg do zabezpieczenia zadan nieplanowych i

doraznych. Z rezerwy 5% dowddcow OW § RSZ 3% powinno by¢ rozdysponowane
do ZT i1 0OG bezposrednio podlegtych i obtozone zadaniami. Pozostate 2%
OW 1 RSZ pozostawiaja do zabezpieczenia zadan nieplanowych i1 doraznych
m.inT na ustalanie wielkosci dopuszczalnego rocznego zuzycia resurTow dla
poszczegblnych rodzajéw sprzetu Cz-S podlegktych ZT. Szef SCz-S ma prawo:
- wprowadzania dowolnych zmian rocznych norm na sprzet pomocniczy SCz-S;
- ustalania wielkosci dopuszczalnego rocznego zuzycia resurséw wg"™ norm
dla poszczegbélnych rodzajéw sprzetu Cz-S OW i RSZ w oparciu o dyrelrty-
we MON do dziatalnosci SZ PRL oraz .wytyczne szefa Sztabu Generalnego
WP do opracowania planéw wojskowo-gospodarczych;
- wystepowania do GIT WP z propozycjami zmian wielkosci norm.
Obecnie przedstawie na przyktadzie podstawowe wytyczne dotyczace spo-
sobu wypedniania planu eksploatacji. Szczegétowe wytyczne odnosnie spo-
sobu opracowywania planu eksploatacji zawierajg "Normy eksploatacji

sprzetu Cz-S'" - Panc-Sam 382/78.
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Stosownie do ukfadu norm, plan skkada sie 2 dwoéch czesci - dotyczacych
spr™(,Lu pomocniczego. Plan sporzadza sie w trzech etapach:

- picr-wszy - do i5 .1V roku poprzedzajacego rok,planowany

- drugi - do 30.XI roku poprzedzajgcego rok planowany,

- trzeci - do 25.1 roku realizacji planu.

W piei-wszym etapie na podstawie norm i ilosci sprzetu w poszczegdlnych
grupach, jednostka sporzadza plan wypedniajac odpowiednie kolumny wzoru
planu zawartego w ww. opracowaniu. Dane te stuzg do zaplanowania na rok
nastepny zuzycia paliwa oi"az remontéw gtéwnych i1 Srednich.

Dla przyktadu jezeli jednostka wg etatu posiada 01 cz. T-55 + 10 cz.
T~5p w ZN to w grupie szk,—boj. bedzie znajdowato sie 65 cz.”a w grupie
szk. 16 cz, \/owczas dopuszczaliiC zuzycie resursu wg norm wyniesie:

10 x 40 &« 400
65 x 300 19500
16 X 1500 14000

Razem = 33900
N ten sposéb wypednia sie pierwsza czesé¢ planu poszczegolnymi rodzajami
i markami sprzetu,

W drugim etapie na podstawie otrzymanych wielkosci dopuszczalnego
rocznego zuzycia resurséw na poszczegélne rodzaje sprzetu czoltgowo-samo-
chodowego /w tym wielkosci resursu w dyspozycji ZT i OW/ jednostka spo-
rzadza dalsza czes¢ planu wypekniajac odpowiednie kolumny. Jezeli wiel-
kos¢ dopuszczalnego rocznego zuzycia resursow ustalono w wysokosci 90%
rocznej normy dla Jednostki, to wielkos¢ ta w naszym przyktadzie bedzie
wynosita

33900 X 0,9 - 30510
Jezeli wielko$¢ resursow /rezerw/ dla ZT wyniesie 74t a 6la OW 5% dopu-
szczalnego rocznego zuzycia resursow czyli *gcznie 12%, co wyniesie
3661 km z tego dla OW 1525 ka.
Wielko$S¢ resursu na potrzeby wkasne wyniesie:

30510 - 3661 « 26849 km
z tym, ze z 7% rezerwy ZT, 4% winno by¢ rozdysponowane do oddziatéw go-
spodarczych i obdozone zadaniami,a z 5% rezerwy OW, 3% winno by¢ rozdys-
ponowane do ZT. Czyli #*acznie 7% limitu bedzie znajdowato sie w jednos-
tce 1 bedzie obtozone zadaniami stanowi to 2135 kra, czyli dgczne zuzycie
wyniesie:

26849 + 2135 - 28984 km
Rezerwe przekazuje sie nie markami, a grupami sprzetu.

W etapie Il1l /w okresie do 25 stycznia roku realizacji planu/ na pod-
stawie otrzyriianego z ZT/dw/ przydziatu resurséw na zamierzenia IC MON
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i odptatne, wypeknia sie pozostatlg czes¢ planu, dzielac ogélne"limity
na marki. R-zykladowoi ZT przydzielit na swoje zamierzenia 1000 km.
OW-2000 km, IC MON - 2000 km, to ogi”~e”™planowane zuzycie wyniesie:

28984 + 1000 + 2000 + 2000 = 33984 km

Nastepnie nalicza sie i1 koryguje potrzeby zuzycia paliwa /tylko na za-
mierzenia wkasne ZT i O¥*a na zamierzenia IC MON i odpkatne, limit pali-
wa przydzielany jest dodatkowo/ oraz wpisuje sie liczby i terminy reali-
zacji remontow gdownych i Srednich. Poza ww. sprzetem zasadniczym jedno-
stka planuje takze eksploatacje sprzetu zastepczego, obejmujacego:
- sprzet czotgowo-samochodowy do nauki jazdy;
- traktory kotowe;
- motocykle;
- urzadzenia specjalne stuzby czotgowo-samochodowej /urzadzenia dzwigo-

we, grzejne itp./
- zespoty spalinowe, - - , n
Dla sprzetu pomocniczego nie odprowadza sie rezerw do ZT i OW.Naliczane
w powyzszy sposOb ogdlne planowe zuzycie resursow dla poszczeg6lnych ma-
rek i typéw sprzetu wpisuje sie do gtownej ksiazki limitow jako zasadni-
cza naleznos¢. Dalszg gospodarke tym resursem /ewidencja zuzycia, dodat-
kowe przydziaty, zmniejszanie itp./ prowadzi sie w tej ksigzce zgodnie
z "Przepisami o gospodarce pojazdami mechanicznymi w wojsku'" - Panc-Sam
282/75.

W dziataniach bojowych planujac zabezpieczenie techniczne bierzemy
pod uwage m.in. stan zapaséw miedzyremontowych 1 miedzyobstugowych sprze-
tu, poréwnujac z glebokosciag zamierzonego zadania z uwzglednieniem wspot-
czynnika manewru.

Jezeli zapasy okreséw miedzyremontowych i miedzyobstugowych poszczego6l-
nych egzemplarzy sprzetu nie zabezpieczg wykonania zadania na calg gle-
bokos¢, nalezy"wykona¢ czynnosci okreslone w rozdziale V "Obstuga tech-
niczna™.

Zasady eksploatacji wojskowych pojazdédw mechanicznych.

Wojskowe pojazdy mechaniczne i inny sprzet techniczny wolno wykorzy-
stywa¢ tylko zgodnie z ich przeznaczeniem wynikajgcym z konstrukcji i
zakwalifikowania do okreslonej grupy eksploatacyjnej oraz rocznych norm
zuzycia resursu. Uzytkowa¢ je mozna tylko do zabezpieczenia potrzeb
jednostek zwiazanych z:

- utrzymaniem gotowosci bojowej wojsk;
- realizacjag programu szkolenia wojsk;
- potrzebami administracyjno-gospodarczymi;
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prowadzeniem wojskowych prac naukowo-badawczych i doswiadczalnych;

- zwalczaniem skutkow klesk zywiotowych;
- zadaniami szkolno—produkcyjnymi na rzecz wojska 1 GN;

- zadaniami socjalno-bytowymi i1 kulturalno-oswiatowymi .

Do zabezpieczenia potrzeb administracyjno-gospodarczych moga by¢ uzy-

te pojazdy grupy eksploatacyjnej. Pojazdy tej grupy moga by¢ uzyte w ra-
mach rocznej normy resursu do zabezpieczenia potrzeb socjalno-bytowych

kawry i1 ich rodzin oraz pracownikédw cywilnych wojska. /Patrz zarzadzenie
MON nr 56 z 25X1.76 r. i zarz. GIT WP nr 52 z 25.X1.76r./ Stuzbowe samo-
chody osobowe przeznaczone sa do zapewnienia operatywnosci dowodzenia,
procesu szkolenia oraz zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych Jednostek
/instytucji/ wojskowych. Stuzbowe samochody osobowe przeznaczone sa;

dowoddcze gr,.A - wykgcznie dla potrzeb komunikacyjnych osoby funkcyj-«
nej, dysponujacej tym samochodem;

dowédcze gr. B - dla stuzbowych potrzeb komunikacyjnych /w tym dla do-
jJazdu do miejsca pracy i z powrotem/ osoby funkcyjnej, dysponujacej
tym samochodem oraz dla stuzbowych potrzeb Jednostki wojskowej,w ktérej
osoba ta pedni stuzbe;

dyzurne - dla potrzeb stuzbowych Jednostki wojskowej;

osobom funkcyjnym, ktérym przystuguja samochody osobowe dowddcze, wy-
daje sie karty drogowe A lub B.

Karty drogowe wydaja:

szef SCz-S - uzytkownikom samochoddéw gr, A oraz uzytkownikom samocho-
déw gr. B gabinetu MON;

szefowie SCz-S OW - pozostatym uzytkownikom samochodéw gr. B, W przy-,
padku zmian personalnych na stanowiskach wydaje sie nowe karty po wy-
cofaniu starych.

Osobom funkcyjnym na dowozenie sdtuzbowymi samochodami osobowymi do miej-
sca pracy i1 miejsca zamieszkania wkasciwi szefowie SCz-S wydaja karty
drogowe. Uzytkownikom samochodéw osobowych gr. B moga by¢ wydane przez
ich bezposrednich przetozonych zezwolenia na uzytkowanie tych samochodéw

w

celach niestuzbowych na okres do pot roku. Zezwolenie to Jest wazne

tylko z karta drogowg gr, B, Przejazd na urlop moze odby¢ sie wydkacznie
na podstawie zezwolenn Jednorazowych w zamian zlecenia na kredytowany
przejazd. Wykorzystanie samochoddéw osobowych dyzurnych dla celéw niestu-
zbowych moze odbywa¢ sie tylko na podstawie zezwolen Jednorazowych. W
Innych przypadkach uzycia samochodéw grupy gospodarczej do celéw niestu-
Zbcwycli /np, socjalno-bytowych/ obowigzuje posiadanie odpowiednich ze-

2v."oleri.
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fgel.0"a-?.e-uzytkowanie /gospodarowanie/ Do.iazddw mechanicznych. .
Uzytkujac v/ojskowe pojazdy mechaniczne stale nalezy;

1/ dazy¢ do kompleksowego +gczenia zamierzen szkoleniowych i gospodar-
czych zwigzanych z uzytkowaniem pojazdow;

2/ szczego6towo analizowa¢ i bada¢ ekonomicznie uzasadniong, optymalng
ilos¢ pojazdéw wydzielonych do zabezpieczenia odnosnych zamierzen
szkoleniov/ych, gospodarczych, administracyjnych itp;

3/ przestrzega¢ zasady scentralizowanego /zintegrowanego/ przewozu Srod—
kow/ materiatov/ych w ramach garnizonu oraz miedzy garnizonami;

V dazy¢ do maksymalnego wykorzystania #adownosci pojazdéw i nie dopu-
szcza¢ do pustych przebiegow;

5/ wykorzystywa¢ w maksymalnym stopniu przyczepy transportowe;

6/ kontrolowa¢ celowos¢ wykorzystywania stuzbowych samochodéw i nie do-
puszcza¢ do uzywania ich na dalekich trasach przy istnieniu dogodne-
go potaczenia kolejowego lub autobusowego;

7/ nie dopuszcza¢ do przekraczania szybkosci jazdy okreslonej w przepi-
sach w sprawie ruchu na drogach publicznych z tym, ze samochody do-
stawcze i osobowo-terenov/e oraz specjalne na podwoziach tych pojazdéw,
poza obszarami zabudowanymi nie moga przekracza¢ szybkosci 70 km/godz.

Szczeg6lnie wazne z punktu widzenia zapewnienie bezpiecznego prze-
wozu i prawnego sg przepisy dotyczgce przewozu osob, JadunkdY/ wojskowy-

mi pojazdami mechanicznymi oraz obowigzkéw dowddcéw, dysponentdow, uzy-

tkownikéw i1 kierowcéw w tym zakresie. Sprawy te normuje zarzadzenie MON

nr 68 z dn. 5.12_.197A r. Ponadto zarzadzenie GIT VP nr 52 z 25.11.76 r.

normuje sprawy uzywania pojazdéw*wkasnych do celéw stuzbowych i zasady

ubiegania sie o0 zakup prywatnych samochoddéw osobowych.

V. OBSLUGA TECHNICZNA POJAZDOW MECHANICZNYCH.

Celem obstugiwania technicznego /0T/ jest utrzymanie sprzetu technicz-
nego w sprawnosci technicznej, czyli w stanie gwarantujac3m wykorzysta-
nie jego wkasciwosci taktyczno-technlcznych na polu walki, W Wojsku Pol-
skim obowigzuje planowé-profilaktyczny /zapobiegawczy/ system OT. Polega
on na wykonaniu niezbednych czynnosci obstugowych przewidzianych odpowie-
dnimi przepisami i instrukcjami dla poszczegélnych typow i marek pojazdéw
mechanicznych po odpracowaniu ustalonej normy resursu /po przebiegu usta-
lonej normy kilometrow/. Obstugiwanie techniczne - obejmuje zespét czyn-
nosci majacy na celu;

- utrzymanie pojazdéw mechanicznych w stalej sprawnosci technicznej;
- zabezpieczenie pracy pojazdéw w roznych warunkach eksploatacyjnych;

20



- ununigcie niesprawnosci i usterek technicznych mogacych spowodowac
przedwczesne zuzycie lub uszkodzenie poszczegdlnych zespotdw, podze-
spotdéw i1 czesci pojazdéw;

- zapewnienie bezpieczenstwa Jazdy;

- osiaggniecie maksymalnych przebiegdéw miedzyremontowych;

- ekonomiczne zuzycie materiatéw eksploatacyjnych;

Obstugiwanie techniczne pojazdéw mechanicznych w ogdlnym zarysie obej-

muje:

- uzupetnienie Jednostek ognia /Jo/ do pednych norm, materiatdéw pednych
i smaréw /mps/ ptynow specjalnych;

- wykonanie procesow /sprawdzen/ diagnostycznych przed i po OT;

- sprawdzenie poktadowego uzbrojenia i Srodkéw dacznosci, metodg trady-
cyjna lub diagnostyczng;

- kontrole sprawnosci zespotéw, uktadoéw mechanizmébw i1 przyrzadéw-oraz
ich regulacje i1 smarowanie;

- dadowanie akumulatoréw, sprawdzenie ukdaddéw ppoz, patom, noktowizyj-
nych 1 stabilizatoréw;”

- wymiana gasienic /opon/;

- sprawdzenie szczelnosci sprzetu przystosowanego do pokonywania prze-
szkéd wodnych i terenu skazonego;

- sprawdzenie wyposazenia sprzetu /w zestawy indywidualne, oprzyrzadowa-
nie, apteczki techniczne i sanitarne, narzedzia i1tp/;

- czyszczenie i mycie oraz usuwanie stwierdzonych usterek.

Ponadto w zakres OT wchodzg okreslone szczegétowe czynnosci w zaleznosci

od budowy i1 konstrukcji danego rodzaju sprzetu.

W Jednostkach m.in. nalezy mie¢ przygotowane /w okresie pokoju/ zia-
czone ogniwa gasienicowe w tasmy i odpowiednio utozone w dostepnych
miejscach. Bowiem®"w okresie stanu podwyzszonej gotowosci bojowej /SPGB/,
~ pojazdach gasienicowych,w ktdrych zapas przebiegu gasienic nie zabez-
piecza wykonania zadania bojowego dokonuje sie wymiany gasienic. Spra-
wdza sie réwniez stan techniczny pojazdéw z madbm zapasem resursu I w
zaleznosci od potrzeb przedtuza sie okres miedz30emontowy lub wymienia
zespoty zuzyte np. silnik limitujacy okres miedzyremontowy. Obstugiwania
techniczne sprzetu wykonuja zatogi, kierowcy z udziatem sit i Srodkéw
wydzielonych z pododdziatdéw remontowych. Odpowiedzialnos¢ za terminowosé
OT ponoszg dowddcy Jednostek wojskowych /pododdziatéw/. Powinni oni za-
bezpieczy¢ prowadzenie OT przez wydzielenie niezbednego czasu, sit i
Srodkéw. Zastepca dowddcy Jednostki Jest bezposrednio odpowiedzialny za
terminowos¢, Jakos¢ i pedny zakres wykonania prac OT.
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Rodzaje i1 okresowos¢ OT obowigzujace w WP. OT dzieli sie na nastepu-
Jace rodzaje:
1. Obstuga w dniu uzytkov/ania /CU/:

a/ przeglad przed wyjazdem w droge /P\V»

b/ w czasie drogi /PU/,

¢/ obstuga codzienna /0C/,
2, Obstuga po okreslonym przebiegu /0P/

a/ pierwsza obstuga techniczna /0T-1/

b/ druga " » /0T-2/
3. Obstuga sezonowa /0S/

a/ przygotowanie pojazdow do eksploatacji letniej /0L/,

Vv ” " M zimowej /oz/.
4, Obstuga specjalna.
Przegladu przed wyjazdem w droge /PV// dokonuje.sie przed wyjazdem z par-
ku - w miejscu postoju, a przeglad w czasie drogi /PD/ - podczas krot-
kich odpoczynkéw na trasie. Celem tych przegladow jest sprawdzenie
dziatania poszczegélnych zespotow, podzespotdéw i mechanizméw, stanu mps
oraz ptynow eksploatacyjnych /czy nie ma wyciekéw/. Przegladéw tych do-
konuje kierowca /zatoga/ pod nadzorem dowddcy pododdziatu i personelu
technicznego /pom. d-cy pododdziatu- ds. tech.i mechanika itp/. zakres
czynnosci tych przegladow jest okreslony w instrukcjach poszczegdlnych
marek sprzetu czas wykonania - od 10"do 30T
Obstuge codzienng /0C/ przeprowadza sie po zakonczeniu uzytkowania w da-
nym dniu. Jej celem jest doprowadzenie sprzetu do peknej sprawnosci tech-
nicznej, Zakres OC obejmuje: uzupeinienie materiatow eksploatacyjnych
/mps, cieczy chtodzgcej itp/, mycie, czyszczenie, smarowanie, sprawdze-
nie umocowania, ukompletowania i stanu technicznego oraz regulacje ukta-
déw 1 mechanizméw pojazdéw. Prace zwigzane z napednianiem ukdadoéw, spra-
wdzeniem umocowania, ukompletowania i stanu technicznego, wykonuje sie
obowigzkowo. Prace zwigzane z myciem i czyszczeniem, smarowaniem oraz re-
gulacjga poszczegélnych ukktadoéw i mechanizméw wykonuje sie w miare potrze-
by. OC wykonuje zatoga /kierowca/,a nadzér i kontrole sprawuje d-ca pod-
oddziatu i personel techniczny. Pracochtonnos¢ OC wynosi; dla czolgéw
14-16 rbg, dla ciagnikéw panc, podwozi czokgowych, opanc” transp.gasienic,
10-12 rbg,, opanc. transp, kotowych 3~4 rbg, samochodéw 1-2,5 rbg.
Obstugi techniczne OT-1 i OT-2 wykonuje sie po przejechaniu przez pojazd
normy miedzyobstugowej. Norma miedzyobstugowa jest to wielkos¢ przebiegu
/uzytkowania/ wyrazona w kilometrach /mtg/ jaka pojazd powinien wykonac¢
miedzy dwiema kolejnymi obstugiwaniami technicznymi, /patrz. »"Planowanie
eksploatacji' - resurs techniczny miedzyobstugowy. Ponadto w obstugach
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technicznych stosuje sie pojecie cyklu obstugi technicznej, ktory okre-
6la przebieg w km /mtg/ miedzy dwoma kolejnymi drugimi obstugami tech-
nicznymi. Normy i cykle miedzyobstugowe ustalone sg w wojskowych instru-
kcjach dotyczacych poszczegélnych marek pojazdéw. Normy zawarte w wyda-
wnictwach cywilnych nie majg zastosowania w wojsku.

V/ielkos¢ normy

. = - .dla OT-1 dla 0T-2 -
Marka i1 typ pojazdu Jm. wiel .cyklu Cykl obstugi

odG doG odG do G
Czotg T-72 km 1600 1800 3300 3500 OT-1 OT-2

Czotg T-5A, T-55 n 900 1000 1800 2000 OT-1 OT-2

Czokg T-3A-85 i AOO 500 800 1000 OT-1 OT-2

BWP I 2A00 2500 A800 5000 OT-1 OT-2

SKOT I 1300 1500 <5200 6000 OT-1 OT-1:0T-1:
oT-2

BRDM-2 n 900 1000 2700 3000 OT-1 QT-1:0T-2

Sam.ciez.-ter. i powr. B 1000 1200 5000 6000 OT-1 OT-1;0T-1
0T-1 0T-2

Sam.ciez.-szos B 1500 1800 6000 7200 8$_% 0T-1;0T-1

Wywrotki i sam.spec. na 1 OT-1 0T-1;0T-1
AR B 1000 1200 5000 6000 17 or-»

Sam.osob.osob-ter. dosta
wcze 1 autob., mikrobusy i 2000 2500 .8000 10000 OT-1 OT-1;0T-1
itp. 0T-2

W przypadku eksploatacji pojazdéw kotowych w trud .ych warunkach te-
renowych, w zaleznosci od ich stanu technicznego szef SCzS Jednostki ma
prawo zmniejszy¢ przebiegi miedzyobstugowe i skroci¢ cykl obstugi. Na-
tomiast. zwiekszenie przebiegéw miedzyobstugowych ponad goérna granice,
wydtuzenie cyklu obstugi, zmiana zakresu prac,a takze obnizenie JeJ Ja-
kosSci sg zabronione. W zakresie 0T-1 i1 OT-2 wchodzi szczegétowe spra-
wdzenie stanu technicznego pojazdu i Jego zespoddw, podzespotdw, mecha-
nizméw i ukdaddéw oraz ich regulacje, uzupednianie lub wymiana olejow i
smaréw. Szczegdtowe zakresy czynnosci zanarft,* sg w instrukcjach danej
marki pojazdu. Wykonawcami OT-1, OT-2 Jest personel techniczny oddziatu

/pododdziatu/ i zatogi /Kierowcy/.
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Orientacyjne pracochtonnosci obstug technicznych niektérych rodzajéw po-
Jazdéw. /rbg - roboczo godzina/

Rodzaj pojazdu Pracochtonnos¢ w rbg

oT-1 oT-2
Czotgi 1 dziata panc. 80 - 86
Ciggniki panc. i gas.podw,czoig 70 - 80
Opanc. transp, gas- 70 - 80
” L kotowe 30-35
Samoch, opanc, o5 _ 30
” z silnikiem wysokoprez.i 20 - 30
= ” gaz’nik 18 - 24
" osob,osob-ter, dostaw. 16 - 20
Autobusy 20 - 30

sezonowa /0S/ - /letnia /0L/ i zimowa /0Z/ / przeprowadzana Jest
dw/a razy w roku niezaleznie od przebiegu. Polega ona na wykonaniu okre-
Slonych czynnosSci zwiazanj”ch ze zmiang warunkow atmosferycznych i drogo-
w/ych, czyli przygotowaniu pojazdéw do eksploatacji w tych warunkach.,0S
wykonuje sie w miesigcach kwietniu 1 pazdzierniku. Przed 0S Jednostki
sporzadzaja plan czynnosci,ktory powinien zawierac:
- szkolenie stanu osobowego zardéwno w zakresie wykonywania czynnosci
obstugowych. Jak tez umiejetnosci eksploatacji sprzetu w nadchodzacej po-
rze roku,
- zabezpieczenie materiatowe OS,
- przygotowanie pomieszczenia i urzadzen w parku stosownie do pory roku,
- przygotowanie®i rozdziat wyposazenia specjalnego pojazdow stosownie do
pory roku,
- prowadzenie czynnosci obstugowych z zachov/aniem gotowosci bojowej Jed-
nostki /kolejnos¢, podziat i1 zakres prac, miejsce itp/,
- kontrole wykonywanych prac.

Zakres prac v;ykonywanych podczas OS z zasady obejmuje przeprowadzenie
kolejnej obstugi technicznej O0T-1 lub OT-2 oraz dodatkowe czynnosci zwig-
zane z przygotowaniem poszczegolnych ukdadéw i zespodow do pracy w okre-
sie zimowym lub letnim, wymiane cieczy chtodzacych, konserwacje ogumie-
nia /podczas wykonywania 0S/. Wymiane olejow i smardw, wymiane uszczel-
nien na 25% pojazdéw przystosowanych do pokonywania przeszkéd wodnych
/laz w roku/, wymiane ggsienic - wg potrzeb /nowe gasienice na wozy bo-
jowe gr. »X' a z tych wozéw na wozy gr. oraz przygotowanie i wypo-
sazenie pojazdow w indywidualne sSrodki ulatwiajace eksploatacje w danym
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oltresle. W ramach 0S nalezy rowniez wykona¢ czynnosci kontrolno-pomiaro-
we urz™lzen poktadowych wozéw bojoWych. OS wykonuja zatogi, Kierowcy 1
SpecJall i5d z pododdziatéw remontov/ych,

specjalng wykonuje sic; podczas docierania pojazdu /nowego lub po
retroncJe/ 1 podczas przygotowania pojazdu do pokonania przeszkody wodnej
/przeprawa pod woda. pywanie, brodzenie/ 1 po pokonaniu. Zasady 1 sposo6b
obstugi okreslaja szczegotowo Insti-ukcje dotyczace poszczegdlnych marek
pojazdow.

Obstuge techniczng urzadzen specjalnych zamontowanych na pojazadach
w miare mozliwosci nalezy wykonywa¢ Jednocze$nie z obstuga pojazdu. Za
wykonanie obstugi tych urzadzen odpowiedzialni sa szefowie wojsk i shuzb,
do ktérych one nalezg. Jakos¢ i prawiddowosé v/ykonaned OT obowigzany
Jest sprawdzic:.

- odpowiedzialny zo#nierz zawodowy SCz-S gdy OT przeprowadzata zatoga
lub Kkierowca pojazdu;
- dowédca /kierownik/ pododdziatu remontowego, gdy obstuga byta wykonj“wa-
na przez pododdziat remontowy.
lo wykonaniu OT w warsztatach obstugowo-remontowych lub w punkatch obstu-
gi technicznej pojazd powinien by¢ sprawdzony na stacji /stanowisku/ dia-
gnostycznej czy Jego uktady, zespoly, podzespoty i mechanizmy odpowiada-
Jja parametrom zawartym w warunkach technicznych, okreslonych w instru-
kcjach fabrycznych lub wydanych przez SSCz-S na dang marke i typ pojazdu.
W czasie sprawdzania powinien by¢ obecny - Jako odbierajgcy pom. d-cy
pododdziatu ds. technicznych /technik, mechanik/. W przypadku braku sta-
cji /stanowiska/ diagnostycznej ww. osoby funkcyjne dokonuja przyjecia
pojazdu po OT metoda tradycyjna. OT wykonuje sie zaréwno w okresie P~
Jak i1 w okresie "W'.

W czasie dziatan bojowych sposoby wykonywania OT sg nieco odmienne,
ale zakres czynnosci Jest taki sam. W czasie dziatan bojowych OT i przy-
gotowanie sprzetu wykonuje sie w rejonach wyjsciowych, w Il rzucie, w
czasie odtwarzania gotowosci bojowej Itp. W czasie przygotowania do dzia-
+an nalezy na sprzecie, ktéry wykonat ponad 50% przebiegu miedzy obstugo-
wego wykona¢ kolejne OT, a szczegllnie czynnosci, ktére maja decydujacy
wjilyw na sprawnos¢ techniczng sprzetu. Jezeli dziatania nie pozwalajg na
wyl;onanie OT w pednym zakresie mozna Ja wykonwa¢ etapami. W pierwszym
etapie wykona¢ czynnosci decydujace o sprawnosci technicznej sprzetu.
Jednak nie wykonane czynnosci nalezy wykona¢ w pednym zakresie po walce.
Jezeli w czasie przygotowawczym Jest dostateczna iloS¢ czasu mozna nawet
wykona¢ wazniejsze czynnosci z OT wyzszego rzedu, majace decydujacy wplyw
na sprawng i bezawaryjng prace pojazdow. Generalng zasadg Jest - sity i

25



i Srodki obstugowo-remontowe - do obstugiwanego, remontowanego eprz”‘tu.
Gwarantuje to zachowanie gotowosci bojowej oddziatdéw i pododdziatow.
Dlatego toz nalezy podczas szkolenia oddziatow i pododdziatéw remonto-
wych oraz zatdég /kierowcéw/ przygotowywac¢ je do dziatania praktycznego w
warunkach polowych, stwarzajac sytuacje zblizone™do prjwidy™i~h wa”™”"
kéw dziatan bojowych. Oproécz praktycznego szkolenia’oddzlatéw7iod"Mdd*zi®
46w/ remontowych w czasie zaje¢ kompleksowych z wojskami nalezy organi-
zowa¢ specjalne zajecia praktyczne w terenie dla tych pododdziatdw.

VI. REMONT POJAZDOW MECHANICZNYCH

/sprzetu/ jest to /nazywa sie/ usuniecie uszkodzen 1
niesprawnosci poprzez wymiane lub regeneracje zespotow,podzespodow i
czesci, zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi dla danego rodzaju
pojazdu /sprzetu/. Prawiddowo przeprowadzony remont jest jednym z podsta-
wowych elementéw whasciwej i1 racjonalnej eksploatacji pojazdéw mechanicz-
nych /sprzetu/. Remont pojazddédw mechanicznych /sprzetu/ ma na celu do-
prowadzenie pojazdéw /sprzetu/ do pednej sprawnosci technicznej oraz od-
tworzenia odpowiedniego zapasu przebiegu km /ratg/ lub wartosci uzytko-
wej . Koniecznos¢ remontu moze wynika¢ z normalnego zuzycia poszczegol-
nych zespotow /czesci/, z wykonania ustalonego dla, danej marki lub typu
pojazdu przebiegu miedzyremontowego, uszkodzen eksploatacyjnych, "wypad-
kéw albo awarii®™ a w okresie wojny gkoéwnie z powodu strat i1 uszkodzen bo-
Jjowych. Remont sprzetu nalezy wykonywac¢ starannie, w okreslonym czasie
/terminie/ z uzyciem optymalnej ilosci sit i1 Srodkow.

Dobrg jakos¢ 1 terminowos¢ remontdw sprzetu /przy osiaganiu najko-
rzystniejszych efektdéw ekonomicznych/ uzyskuje sie przede wszystkim
przez:

- statg gotowos¢ oddziatéw i pododdziatdow remontowych;

- wkasciwg organizacje pracy warsztatow remontowych i odpowiednig tech-
nologie;

- ciggte 1 systematyczne doskonalenie personelu oddziatéw i pododdziatdw
remontowych;

- przestrzeganie warunkéw technicznych w procesie remontu;

- pedne i1 terminowe zaopatrzenie materiatowe.

Remonty pojazdow dzielg sie na remonty wojskowe i zakdadowe. Remont
wojskowy sprzetu, w zaleznosci od jego rodzaju i pracochfonnosci, wyko-
nuje sie w pododdziatach remontowych jednostek oraz oddziatach remonto-
wych ZT, OW /Zarmijnych i frontowych/. Remont zakdadowy wykonuje sie w
zaktadach remontowych /wojskowych lub cywilnych/. W zaleznosci od wiel-
kosci 1 charakteru uszkodzenia oraz zwigzanej z tym pracochfonnosci usu-
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-niijCia uszkodzenia remonty dzielimy na nastepujace rodzaje:
1/ remont biezacy /HE/,
2/ » Sredni /RS/,

3/ gtoéwny /EG/,
N powypadkov/y /Zawaryjny/ /RP/,
5 “ konserwacyjny /RK/

Fodstawpwym kryterium Iwalifikacji uszkodzonego sprzetu do odpowiednie-
go remontu Jest pracochdonnosé¢ wyrazona w roboczogodzinach /rbg/ oraz
czas konieczny technologicznie do wykonania remontu. Remont -biezacy /RB/
wykonuje sie po wystgpieniu uszkodzenia lub stwierdzeniu w trakcie uzy-
tkowania czy obstugi nadmiernego zuzycia elementu /zespotu, podzespotu

1 czesci/ pojazdu. Remont polega na usunieciu niesprawnosci przez wymia-
ne lub remont yszkodzonych czesci, podzespoddw i Jednego z zasadniczych
zespotow,a takze na wykonaniu niezbednych prac spawalniczych, $lusarsko-
mechanicznycl”™usunieciu luzéw, wyregulowaniu mechanizméw i przeprowa-
dzeniu innych. Podczas RB mozna wymieni¢ w czodgach zasadniczy zespodh

2 wyjatkiem armaty i wiezy. Uszkodzenia mogg powsta¢ z przyczyn: norma-
Inego zuzycia czesci, bdedow w uzytkowaniu /postugiwania sie/ pojazdu,
niewktasciwych OT, konserwacji, a w czasie dziatan bojowych od strat bojo-
wych. Remont moze by¢ wykonany systemem indywidualnym, wymiany zespoddow
/podzespotow/ lub metodg mieszana.

System indywidualny polega na usunieciu wszystkich niesprawnosci stwier-
dzonych w poszczegdlnych zespotach pojazdu z wymontowaniem lub bez wymon-
towania tych zespo#dw.

System wM"miany zespotéw polega na wymianie niesprawnych zespotow /podze-
spotow/ na nowe lub po remoncie. Metoda mieszana Jest potgczeniem obu
wymienionych metod. Remont biezgacy sprzetu wykonuje sie w warsztatach
remontowych oddziatu /ZT/ odpowiednio wyposazonych,

W warunkach polowych remont sprzetu wykonuje sie wykorzystujac odpo-
wiednie ruchome warsztaty remontowe. Tryb postepowania ustala z-ca d-cy
Jednostki ds* technicznych z tyra, ze obowigzuje taki sam.proces techno-
logiczny, Jak w warunkach stacjonarnych, W dziataniach bojowych remonty
/wszystkich rodzajow/ wykonuje sie droga wymiany zespoddéw lub metodg mie-
szang-. Do remontdéw biezacych nie zalicza sie di”obnych niesprawnosci wy-
konywanych przez kierowcéw /zatogi/, a polegajacych m.in, np. na wymia-
nie zarowek, odpowietrzeniu uk#adu paliwowego, itp. Czas remontu w waru-
nkach stacjonarnych nie powinien trwa¢ dduzej niz 5 dni,Po wykonaniu re-
montu pojazd powinien by¢ przyjety po sprawdzeniu /ewentualJiie na stacji
diagnostycznej/ przez pom. d-cy pododdziatu ds* technicznych /mechanika/
w/g warunkoéw technicznych. Remont Sredni i1 gddéwny sprzetu ma na celu od-
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tworzenie wartosci uzytkowej tj. odtworzenia pednego zapasu przebiegu

mi (-dzyremontowego poprzez \<"miane zuzjrtych zespotéw. Norma przebiegu
mic™dzyremontowego /pedny zapas przebiegu miedzyremontowego, przebieg
miedzyremontowy/ jest to wielkosS¢ przebiegu /Zuzytkowania/wyrazane w Kki-
lortietrach /motogodzinach - mtg/ jaka pojazd pov/inien wykona¢; 1/ od po-
czatku eksploatacji /wyprodukowania/ do pierwszego remontu Sredniego i
gtéwnego; 2/ miedzy nastepnymi remontami Srednimi i1 ghdwnymi. Patrz roz-
dziat “Planowanie eksploatacji»- Resurs techniczny - miedzyremontowy .

Dla pojazdéw mechanicznych /sprzetu/ sa rowniez okreslone normy uzytko-
wania /techniczna, docelowa/. Norma uzytkowania - okreslana jest ustalo-
na wielkoscig catkowitego przebiegu /wykonanej pracy/ wyrazona w kilome-
trach /mtg/ od poczatku eksploatacji /wyprodukowania/ pojazdu az do jego
wycofania z eksploatacji. Norma uzytkowania wyrazona w latach okresla
ilos¢ lat eksploatacji pojazdu od momentu wejscia do eksploatacji /wypro-
dukowania/ az, do jego wycofania z eksploatacji. /Patrz rozdziat »Plano-
wanie eksploatacji» - Resurs techniczny docelowy/. Wykonanie przez pojazd
cho¢by jednej z norm uzytkowania moze stanowi¢ podstwe do wycofania z
eksploatacji i1 spisania z ewidencji wojska.

Remont Sredni pojazdow mechanicznych polega na wymianie 2-3 uszkodzonych
lub zuzytych zasadniczych zespotéw .pojazdu, sprawdzeniu i usunieciu nie-
sprawnosci, wyregulowaniu pozostatych zespotdw i podzespotdéw zgodnie z
warunkami technicznymi tego remontu oraz regeneracji w ograniczonym za-
kresie /np. kadkubdéw wozdéw bojowych/.

Remont g#oéwny pojazdéw mechanicznych /sprzetu/ polega ha catkowitym de-
montazu pojazdu na zespoly i czesci, ich weryfikacji, remoncie lub wy-
mianie zespodow i czesci, sprawdzeniu jakosci czesci i1 zespoddw po remon
cie, montazu i ostatecznym odbiorze technicznym pojazdéw wg obowigzuja-
cych warunkéw technicznych RG uzgodnionych z SSCz-S.

Remont Sredni pojazdéw mechanicznych w zasadzie wykonuja oddziaty remon-
towe /bataliony remontowe/ ZT i OW. Remont gkoéwny pojazddéw mechanicznych
/sprzetu/ i1 zespotow wykonuja zakdady remontowe.

Ponie\iraz normy przebiegéw miedzyremontowych sa scisle ustalone, remon
ty te podlegaja planowaniu, RB nie podlegajg planowaniu, jedynie na pod-
stawie doswiadczen, danych statystycznych, warunkéw uzytkowania, rzeczy-
wistego stanu technicznego sprzetu i rocznej normy eksploatacji jedno-
stki, prognozuje sie ilos¢ RB - dla potrzeb zabezpieezenia w techniczne
Srodki materiatowe /naliczehn czesci zamiennych, podzespotéw, zespokdw
itp/. Czes¢ pojazdow jest objeta remontami Srednimi i gkdévmymi, a czesé
pojazdéw /samochody/ tylko l’emontami gkdéwnymi. CzesS¢ samochodéw nieobje-
ta jest ani RG ani RS. W celu rytmicznego wykonywania planéw produkcyj-
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nych 1 racjonalnego wykorzystania mocy produkcyjnej przez oddziaty i za-
k#ady remontowe konieczne Jest terminowe przekazywanie przez Jednostki
wojskowe sprzetu do remontu, zgodnie z planem dostaw funduszu remontowe-
go-

Przyktadowe wielkosci norm miedzyremontowych i norm uzytkowania /tech-
nicznych, docelowych/.

V/ielkos¢ normy w km
Do pierwsze- Migedzy naste- Norma techniczna

Rodzaj, marka i1 typ go remontu pnyml remon-  /uzytkowania.docelo-
pojazdu taiDl wa/

Sred. ghown. Sred. ghown. Resursodo Wg lat
9 celov/ego eksploat,

Czotg* T5™AM,AM-1 6000 11000 5000 10000 31000 30
”  T-55,T-55A,AD 7000 12000 5000 10000 33000 30
Podw.czotg ZSU-23-4 7000 6000 31000 30
Podw.sam. hb 122mm 6000 11000 5000 10000 31000 30
PWP 7000 12000 5000 10000 32000 30
SKOT 20000 35000 15000 25000 85000 25
STAR 660 50000 0000 130000 20
266 90000 70000 230000 20
Jelcz 315,316,317 95000 85000 265000 20
Fiat 125p 120000 6
Autobus SANOS 350000 600000 10

Rgmont powypadkpyfy Zawaryjny/ polega na usunieciu uszkodzen, powstatych

w wyniku wypadku w pojezdzle lub awarii zeepotu. Uszkodzeniami powypadko-
wymi lub poawaryjnymi pojazdu /sprzetu/ sa wszelkie uszkodzenia nie wy-

nikajace z normalnej eksploatacji pojazdu /sprzetu/. Do uszkodzen powyz-
szych nie zalicza sie nadmiernego zuzycia poszczegélnych czesci spowodo-
wanego eksploatacja pojazdu /sprzetu/, Do uszkodzen tych zalicza sie:

- zkamania, pekniecia i spalenia poszczegélnych elementéw pojazdu;

- uszkodzenia przewozonymi Srodkami chemicznymi lub dziaktajacymi z ze-
wnatrz pojazdu w innych okolicznosciach; *

- uszkodzenia mechaniczne powstate na skutek wypadku drogowego lub Innych
przyczyn zewnetrznych. Remont powypadkowy wykonywany Jest /w zaleznosci
od charakteru i zakresu uszkodzenia/ w Jednostce, ZT lub zaktadzie;
Remont konserwacyjny ma na celu usuniecie skutkéw wpdywu czasu i warun-.
kéw atmosferycznych na pojazdy bedace w przechowywaniu lub eksploatacji
przy matych rocznych przebiegach. Remont ten polega na odtworzeniu nie-
zawodnosci pojazddw i przywroceniu pednej sprawnosci technicznej. Wyko-
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nawcami tych remontéw mogg by¢ wytypowane oddziaty lub zaktady.remon-
towe. Do remontu konseracyjnego kieruje sie wozy bojowe oraz samoitody ©
specjalne ws”~stkich rodzajow wojsk i stuzb. W6z bojowy moze mle¢ wyko-
nane 2 remonty konserwacyjne. Pierwszy po 10 latach od poczatku eksplo-
atacji, remontu gtownego lub Sredniego, drugi nie wczesniej niz po 8 la-
tach od poprzedniego remontu konserwacyjnego. Samochody specjalne moga
mie¢ wykonany ;jeden remont konserwacyjny /po 10 latach/.

Kwalifikowanie pojazdu do remontu gtdwnego, Srednteg”™ powypadkowego
dokonuje komisja powotana rozkazem dowddcy jednostki. Komisja po ocenie
stanu technicznego sporzadza w odpowiedniej ilosci egzemplarzy protoko-
4y stanu technicznego, ktére po zatwierdzeniu przez d-ce jednostki prze-
syta sie do odpowiedniego organu nadrzednego w celu podjecia decyzji i
wydania zlecenia na remont. Jezeli pojazd jest po wypadku lub zespot
ulegt awarii,to wystawia sie zlecenie do remontu powypadkowego lub po-
awaryjnego. Jezeli pojazd /sprzet, zespot/ jest tak zuzyty lub uszko-
dzony, ze remont jest nieoptacalny /koszt remontu przekracza 70% wartol-
Sci pojazdu nowego/ nalezy go wybrakowa¢ zgodnie z obowigzujacymi prze-

gdy pojazd /sprzet/ lub zespot zostat przedwcze-

pisami. W przypadku,
zato-

Snie zuzyty lub uszkodzony z winy jednostki uzytkujgacej /kierowcy,
gi/ nalezy przeprowadzic¢"postepowanie wyjasniajace i rownowartos¢ szko-
dy przypisa¢ winnym do zwrotu.

W czasie dziatah bojowych, obowigzuje ta sama -technologia remontu,

natomiast zasady organizacji i prowadzenia remontu sg odmienne. Np. w

warunkach pokojowych remont wykonuje sie w warsztatach stacjonarnych

natomiast w dziataniach bojowych, g#déwnie na polu walki. W dziataniach

bojowych obowigzujg m.in. nastepujace zasady remontu:
remont sprzetu prowadzi sie w miejscu powstania uszkodzenia lub w po-
bliskim ukryciu;

remont prowadzi ele wg =zasady "sity i Srodki remontowe- do uszkodzo-

nego sprzetu'';
- w pierwszej kolejnosci remontuje sie sprzet o najmniejszej
nosci 1 sprzet priorytetowy;
mozna wykonywa¢ remont nic wpednym zakresie - usuwa sie te uszkodzenia®
ktére zapewniajg szybkie wprowadzenie sprzetu do walki. Prace nie wyko-
nane w czasie remontu przewidziane technologig na dang operacje remon-
towg, nie powinny wpdywa¢ na walory bojowe i zdolnosci manewrowe sprze-
tu. Prace /operacje/ nie wykonane nalezy wykona¢ w pednym zakresie po
wykonaniu zadania bojowego;

- z zasady remont wykonuje~sie metodg wymiany zespodow;
Dlatego nalezy w okresie pokojowym szkoli¢ specjalistdSwin~rdhtowych~Ndd?

dziatéw i pododdziatdéw remontowych w zakresie organizacji i wykonawstwa
remontow w warunkach zblizonych do sytuacji pola walki.
30 -
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VIl. KOMSEnWACJA POJAZnC*"W MECHANICZr~CH

Korozja 1 procesy starzenia sg Jedng z zasadniczych przyczyn zuzywa-
nia sie pojazdéw, szczegdlnie pojazdow o maktym natezeniu eksploatacji,
WV wojsku stanowi to ok. 70% ilosci pojazdow, ktorych okres uzytkowania
moze wynosi¢ 30 lat i wiecej.

Zadaniem konserwacji Jest wiec ograniczenie procesow korozji, poniewaz
ich catkowite wyeliminowanie Jest praktycznie niemozliwe. Korozja moze
zachodzi¢ w okreslonych warunkach wilgotnosci, temperatury, obecnosci
tlenu. Zwiekszenie szybkosci korozji nastepuje przy wilgotnosci wzgled-
nej powyzej 50-65% /wielkos¢ progowa/. Podstav/owymi sposobami ochrony
przed korozja beda:

- utrzymanie wilgotnosci ponizej wilgotnosci progowej:

- stosowanie powkok przeciwkorozyjnych /malowanie, warst\fy tlenkéw och-
* ronnych, pokrowce itp,/;

- stosowanie inhibitoréw korozji.

W zaleznosci od rodzaju sprzetu /gabarytéw, rozwigzaoi konstrukcyjnych/
oraz od czasu, przez ktory pojazdy majg znajdowa¢ sie w konserwacji,
stosuje ,sie rozne metody i rodzaje konserwacji. Konserwacji podlegaja
wszystkie pojazdy /takze gr. E/, ktoérych uzytkowania nie przewiduje sie
przez okres ponad 30 dni w porze letniej 1 ponad 15 dni w porze zimowej .
W zaleznosci od przewidywanej przerwy w eksploatacji ustalone zostatly
nastepujace rodzaje konserwacji:

konserwacja krotkoterminowa na okres do 3 miesiecy;

> dfugoterminowa na okres od 3 do 12 miesiecy;

” s"tala na okres powyzej 12 miesiecy.
kazdym rodzaju konserwacji moga by¢ zastosowane rozne metody:
uproszczona zmodyfikowana metoda smarowa;
zmodyFfikowana metoda smarowa;
metoda hermetyzacji;

luznopokrowcowa;

” kokonowa,
IH4proszczong zmodyfikowang metode smarowg stosuje sie w zasadzie przy kon-
serwacji krotkoterminowej i ogranicza sie do konserwacji silnika, uzbro-
jenia i czesci wyposazenia; zmodyfikowana metoda smarowa polega na kor™-
serwacjl catych pojazdow w pednym zakresie wg okreslonej technologii.
Kodyfikacja w stosunku do metody smarowej polega na uzyciu inhibitorow
korozji 1 czesSciowym osuszeniu przestrzeni zespotow’szczegélnie wrazli-
wych na korozje. Metode hermetyzacji ~stosuje sie ghdvw/nie do wozoéw bojo-
wych, posiadajgcych szczelny kaddub /przystosowane do pokonjrwania prze- .
EzZk&\i wodnych/. Metode luznopokrowcov/gq stosuje sie w zasadzie tylko do

=
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przecnov/yvanla zespotéw. Metody kokonowej ze wzgledu na koszty ,nie sto-
suje sie. Pojazdy stojagce na konserwacji poddaje sie zabiegom w okresach
miesiecznych i potrocznych™ polegajacychkontroli stanu konserwacji,
stanu .oston, pokrowcow, zawilgocenia sSrodkéw osuszajagcych. n ~~

M V/QJSK W/ TECHI-JICZNE SRODKI MATERIALQV/E

\; tym rozdziale oméwie niektdére problemy zwigzane z procesem biezgce-
go zaopatrywania wojsk w techniczne Srodki materiatowe w ramach rejono-
wego wielobranzowego systemu zaopatrywania. OkresSlenia z zakresu zaopa-
trywania: A

czng"srodki materiatowe - sg to czesci wymienne, zespoly, podze-
spody, urzadzenia, zestawy remontowe oraz narzedzia i inne materiaty
eksploatacyjno-remontowe /w tym gr. B/, bedace przeTmiot¥m~¥ieAcego za-
opatrywania pionu technicznego sit zbrojnych?
” £g.do™o>"y"sVgtem zaopatrywania - to system oparty na podziale 0¥ na re-
jony, w ktérych zaopatrywanie rozlokowanych w nich garnizonowych /od- ~
dziatowych/ magazynéw technicznych odbywa sie przez wkasciwg rejonowag
sktadnice techniczng /RST/j
“ sktadnica technlczna_ /RST/ - spednia funkcje m.in. planowania
i zaopatrywania przyporzadkowanych,garnizonowych /oddziatowych/ magazy-
noéw technicznych danego rejonu w techniczne Srodki materiatowe. Ponadto
spednia funkcje sktadnicy specjalistycznej, na ktérej bazie zostata utwo-
rzona w zakresie przechowywania materiatéw branzowych /zapaséw/ opera-
cyjnych, docelowych i depozytéw;
techniczna /RBT/ - spednia te same funkcje co RST;
8.K?.gohi_cg specjalistyczna - sktadnica branzowa pionu technicznego sit

zbrojnych /szczebla centralnego, okregowego/, ktéra zajmuje sie przyjmo-
realizacjg dostaw do RST i RBT, za-"
prze-

waniem dostaw z przemysdu i1 importu,
opatrywaniem jednostek wojskowych w uzbrojenie i1 sprzet techniczny,
chowywaniem zapasoéw operacyjnych i docelowych oraz depozytow;

garnizonowy system zaopatrywania - system realizujacy biezace wielo-
branzowe zaopatrywanie jednostek wojskowych garnizonu niezaleznie od
podporzadkowania organizacyjnego;

garnlzoj™gwy magazyn techniczny /&NIT/ - magazyn, w ktorym gromadzone sg
techniczne Srodki materiatowe, zabezpieczajgce biezacg dziatalnos¢ szko-
leniowg, eksploatacyjng i remontowg wszystkich jednostek garnizonu;

oddziatowy magazyn techniczny /OMT/ - magazyn wielobranzowy, utworzony
na bazie magazyndw rodzajow wojsk i stuzb technicznych jednostki wojskom
v/ej, speiniajacy funkcje konhcov/ego ogniwa zaopatrywania pododdziatow
jednostki w techniczne sSrodki materiatowe uzytku biezacego;
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- uzytek biezacy /UB/ - zapas technicznych $Srodkéw materiatowych, prze-
znaczony do zabezpieczenia eksploatacji, remontu i konserwacji uzbroje-
nia i sprzetu technicznego w procesie szkolenia wojsk;

7 *Asy biezé”ce /ZB/ — zapasy technicznych $Srodkéw materiatowych, prze-
znaczone do zabezpieczenia wykonywania nieplanowych zamierzen i uniknie-
cia zakd#dcen na skutek nierytmicznych dostaw biezacych;

- normatyw magazynowy gérny /MMG/ - normatyw stanowigcy gorng granice
stanéw magazynowych , goérny poziom zapasow - jest sumg zapasu biezacego
i uzytku biezgcego MNIiG = ZB + UB/;

“ normatyy/ magazynowy dolny /NTTO/ - normatyw stanowiacy dolna granice
standw magazynowych réwny zapasowi biezgcemu /NMD = ZB/;"

” gospodarka materiatowa - catoksztakt poczynan opartych na racjonalnych
zasadach dziatania 1 zarzadzania mieniem bedacym przedmiotem zaopatry-
wania wojsk;

- gospodarka magazynowa - caltoksztalt pocz3nan opartych na racjonalnych
zasadach przechowywania®tech. $r. mat. w sk#adnicach /bazach/ i1 magazy-
nach;

- rejonowy dowéz materiatowy /RDM/ - dowéz technicznych sSrodkéw materia-
+owych /wg ustalonych tras/ do jednostek wojskowych, przy wykorzystaniu
etatowych Srodkéw-transportowych RST lub RBT,

Planowanie technicznych srodkéw materiatowych.

Przedmiotem planowania w rejonowym systemie zaopatrywania sg technicz-
ne srodki materiatowe uzytku biezacego. Celem planowania potrzeb jest
utrzymanie optymalnego stanu ilosciowego i asortymentowego technicznych
Srodkow materiatowych, ktory zapewnidtby w czasie eksploatacji sprzetu
technicznego, bedgcego w wyposazeniu jednostek,a jednoczesnie /stan/ za-
pewnidby, ze wielkos¢ zapasow tych Srodkéw nie bytaby nadmierna, co po-
wodowatoby nieuzasadnione straty. Podstawg do ustalenia potrzeb materia-
+owych sg nastepujgce dokumenty:

- plany eksploatacji;

- plany remontow;

- normy zuzycia, tabele naleznosci, oraz resursy techniczne;

- plan konserwacji 1 rotacji technicznych srodkéw materiatowych;
- katalogi, cenniki itp.;

- plany dostaw i spisania sprzetu technicznego;

- inne zamierzenia nie przewidziane w planach eksploatacji;

Planowanie potrzeb przez uzytkownikéw sprzetu technicznego.

Szefowie ST jednostek wojskowych zbierajg dane do planu materiatowego
wg stanu na 1.09 kazdego roku /n/ na podstawie:
- stanu ilosciowego posiadanego sprzetu technicznego;
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“ przydzielonych limitov/;

- ilosci planowanych remontéw;

- potrzeb Srodkéow materiatowych do rotowania i ukompletowania zestawow;
- potrzeby do ukompletowania wyposazenia indywidualnego sprzetu technicz-
nego /apteczki techniczne, narzedzi itp./

- potrzeby ukompletowania warsztatéw, stacji diagnostycznych oraz ciagow
obstugiwan technicznych.

Potrzep na rok planistyczny - "n+l» i na "n+2” ustalone przez szefow
rodzajow wojsk i stuzb technicznych jednostek przedstav/iane sg na zuni-
fikow/a.nym dokumencie - sprawoisdaniu ~ zapotrzebowaniu. Sprawozdanie-za-~
potrzebowanie po zatwierdzeniu przez szefow stuzb technicznych jednostek
przekazjrwane sg do GMT w terminie do 15.09-''n”,

GMT bilansuja potrzeby poszczegélnych asortymentéw technicznych Srod-
kéw materiatowych, uwzgledniajac niezrealizowane rozdzielniki, whasne
stany magazynowe i sporzadzaja w ukdadzie branzowym wg rodzajoéw wojsk
i stuzb sprawozdanie zbiorcze; za garnizon /jw/ sprawozdanie - zapotrze-
bowanie o stanie, obrocie 1 potrzebach tech. $r. mat, na rok «n+l1" i
orientacyjnych potrzebach na rok "'n+2',Po zatwierdzeniu przez Kierownika
GMT /w OMT - SST jednostki/ przesytaja do RST do 30.09 kazdego roku
kalendarzowego »k. Zgodno$é potrzeb GMT /om/ akceptuje kierownictwo
RST.

Proces planowania potrzeb materiatowych w RST przebiega podobnie jak
w GMT. Po zatwierdzeniu branzowych sprawozdan - zapotrzebowan przez Kkie-
rownika RST przesyta sie je do szefdow rodzajéw wojsk i stuzb OW do 20.10
"n”. Oprocz tego Informacje o stanach czesci zamiennych, wystepujacych
w systemach informatycznych przesytane sg OPl 0¥. Szefowie rodzajéw wojsk
i stuzb po otrzymaniu sprawozdann - zapotrzebowan i stanéw magazynowych
z podlegtych sktadnic specjalistycznych opracowuja zbiorcze /w uktadzie
branzowym/ sprawozdanie - zapotrzebowanie i po akceptacji ich przez SST-
0¥ - z-cy d-cy ds. tech., kierowane sag do odpowiednich COZ. Sprawozdania
- zapotrzebowania wykorzystywane sg w COZ i 00Z do opracowywania plan”
materiatowych /potrzeb/ i1 stanowig podstavre/po szczegétowej analizie 1 we-
ryfikacji pod wzgledem merytorycznym i rzeczowym/ do sporzadzenia plandw
zaopatrywania - rozdzielnikéw materiatowych na ziinifikowanym formularzu.

Zaopatrywanie wojsk w techniczne Srodki materiatowe
Podstawowymi zréddami zaopatrywania w rejonowym systemie s3:

- producenci krajowi;

- specjalistyczne sktadnice /centralne i okregov/e/;

- ogniwa handlu detalicznego;

- przedsiebiorstwa produkujgce tech.sr,matktdore zajmujg sie tez ich
remontem.
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7Qop;~trvwanie RST

Dostawy technicznych $rodkéw materiatowych z importu kierowane sa
transportem kolejowym poprzez Wojskowa Eaz” Przedadunkowg i Wojskowg Ba-
z, PrTzemystowo-Transportowg do specjalistycznych skdadnic technicznych.
Tech. $r. mat. z przemystu krajowego dostarczane sa w cyklach poétrocz-
nych /kv/artalnych/ transportem kolejowym i samochodowym zardéwno do spe-
cjalistycznych sk#adnic jak i do RST /RBT/. W ramach asortymentowych
uzupeinledé odbywajg sie dorazne zakupy tech.sr.mat. w handlu wewnetrznym

RST zaopatrywane sg w tech. $r. mat. z jednostek remontowych i handlu
detalicznego.

Zaopatrywanie G /OMT/ przez RST

Jn”o podstawowe ogniwo rejonowego, wielobranzowego systemu za-
opatrywania wojsk organizuje w cyklach tygodniowych dostawy tech.Sr.mat.
do przydzielonych GMT i OMT celem uzupednienia do gérnego normatywu ma-
gazynowego. Do decyzyjnych dokumentdéw stanowigcych podstawe wydania na-
leza:
- rozdzielniki materiatowe;
- zlecenia lub polecenia nadrzednego organu /00Z lub COZ/;
- pisemne dorazne zapotrzebowanie zgtoszenia $r, *acznosci /z dekreta-

cja upowaznionego organu/.
Zasadniczym dokumentem materiatowym jest zlecenle-asygnata, ktdra upo-
waznia do wydania tech.Sr.mat, z magazynu RST, W uzasadnionych przypad-
kach upowazniony odbiorca moze pobra¢ bezposrednio z RST Sr.mat. Dowdz
Sr.mat, z RST do GMT odbywa sie zgodnie z przyjetym harmonogramem w ra-
mach systemu rejonowego dowozu materiatdéw /RDM/. Dowéz odbywa sie wg~
okreslonych tras 1 ustalonych terminéw dostaw do wszystkich GMT /OMT/ za
pomoca etatowego transportu samochodowego RST. Plan tras zatwierdza z-ca
d-cy OW de. trechnlcznych,* Zréddem zaopatrywania GKT /OMT/ sai
- RST,
- Inne GMT /OMT/ w. ramach manewru tech.Sr._mat.,
- zakup wolnorynkowy,
- przedsiebiorstwa remontowo-produkcyjne, wzglednie warsztaty remontowe
/Sr._mat, po regeneracji/,

- anaryjn*fe _sktadnice specjalistyczne /centralne i okregowe/.
Zaopatrywanie GMT /OMT/ przez RST obrazuje schemat - zatacznik nr 1,

Zaopatrywanie jednostek wojskowych garnizonu przez GMT /OMT/.

I4trzymanie sprzetu technicznego w nakazanej gotowosci technicznej po-
woduje koniecznos¢ operatywnego zatatwiania potrzeb jednostki w zakre-
sie tech_.sSr.mat. Dlatego potrzeby te nalezy na biezaco zglasza¢ do GMT.
Techniczne $Sr.mat. zamawiane sg w ilosciach do jednorazowego wykorzysta-
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nia 1 dowozone transportem samochodowym GKT /OMT/. Zaméwienia /zapotrze-
bowania/ powinny by¢ przeanalizowane pod wzgledem merytorycznym przez
odpowiedzialne osoby za eksploatacje i remont w pododdziaktach i oddzia-
dach.

Zapotrzebowania zgkaszajg osoby upowaznione przez szefa shuzb technicz-
nych jednostki. Zgloszone zapotrzebowania przez jednostki garnizonu do
GMT kierowane sa pod katem mozliwosci ich realizacji, Jezeli GMT nie ma
mozliwosci pelnego zrealizowania zapotrzebowania nastepuje zaspokojenie
potrzeb/uzupetnienie brakujacego asortymentu/ z innych ogniw zaopatry.-
wania /w porozumieniu z uzytkownikiem lub z OCZ /COZ/, Dostarczanie za-
potrzebowanych przez jednostki garnizonu tech.Sr.mat. winno by¢ dokona-
ne przez GMT w dniu zgloszenia, najpdzniej w godzinach rannych dnia na-
s™puego. Przyjecie tech.Sr.mat, do pododdziatu potwierdzajg podpisem w
zleceniach - asygnatach wyznaczona osoba 1 ekspedytor. Jeden egzemplarz
zatrzymuje odbiorca drugi egzemplarz dostawca. Przyjeta jednorazowo
przez oddzialy liniowe i remontowe niezbedna 1los¢ tech.Sr.mater. wyko-
rzystywana jest na:

- wymiane czesci zuzytych i usuwanie awarii,

~ konserwacje,

- v;ytworczos¢ wkasng,

- uzupelnienie zestawow indywidualnych /apteczek technicznych itp,/,

- uzupelnianie zestawdw remontowych /eksploatacyjnych/.

Nie wykorzystane lub nienadajgce sie do wykorzystania tech.sr.mat, sg
zwracane do GMT.

Za merytoryczne rozliczanie oddziatow /pododdziatdéw/ z pobranych tech.
Sr.mat, odpowiedzialni sg szefowie shtuzb technicznych jednostek. Jedno-
czesnie z dostawg nastepuje rozliczenie z pobranych w dniu poprzednim
tech.sr,materiatowych zwracane sg sr. mat. kategorii IV iV /w SU i E
kat, 11l 1 V/ lub Srodki nie wykorzystane kat.l i ll.Fakt ten zaznacza
sie w zleceniach - asygnatach, na ktorych podstawie odnotowuje sie w GMT
iloS¢ czesci zuzytych przez jednostki wojskowe. Powyzsza zasada rozli-
czania sie z pobranych tech. $r. mat. powinna byd przez strone zaopatru-
jJaca 1 zaopatravang Scisle przestrzegana. W razie stwierdzenia brakéow w
jednostce /pododdziale/ przeprowadza sie postepowanie wyjasniajace.
Zaopatrywanie j.w przez GMT /OMT/ ilustruje schemat - zalkacznik nr 2.

¥ SCz-S obowigzuje okreslony normatyw zuzycia technicznych sSrodkow
materiatowych dla poszczegélnych marek pojazdéw mechanicznych na okre-
Slony przebieg kilometréow. Np. w samochodach norma okresla ilosciowo i
asortymentowo czesci zamienne niezbedne do zabezpieczenia przebiegu
100 000 km /w poj- gasienicowych 10 000 kn/. Jednostka majac roczny li-
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mit km oblicza potrzeby tech, sr. mater. dla poszczegélnych marek poja-
zdéw mechanicznych w zaleznosci od wielkosci planowanego przebiegu km.
Ponadto do zabezpieczenia potrzeb obstugowych przewidziane sa niezbadni-
ki obstugowe obejmujace ustalony asortyment czesci, ktore podlegaja wy-
mianie w czasie “konywania okreslonego obstugiwania technicznego. Zna-
jac roczny limit km i1 resursy techniczne poszczegdlnych marek pojazdéw
mechanicznych jednostka oblicza, rodzaje i liczbe obstugiwan technicz-
nych przewidywanych do wykonania w ciagu roku i nalicza potrzeby réznych
rodzajéw niezbednikow.

V/ okresie pokojowym utrzymuje sie na poszczegélnych szczeblach orga-
nizacyjnych zapasy nieznizalne dla potrzeb wojsk operacyjnych w postaci
zestawow, remontowych, materiatdw technicznych, remontu zespotéw, eksplo-
atacyjno-remontowych, konserwacyjnych i w postaci niezbednikéw obstugo-
wych. Ponadto utrzymuje sie na kolejnych szczeblach zaopatrywanie naka-
zane ilosci tasm gasienicowych, ktére rotuje sie w cyklu 10 letnim, a z
elementami gumowymi w cyklu 5 letnim. Urzutowanie zapasdéw na poszczegol-
nych szczeblach organizacyjnych wynika:

- z nakazanej dyrektywnie sumarycznej ilosci utrzymywanych zapaséw dla
wojsk operacyjnych;

- z przewidywanych wielkosci strat sprzetu czoltgowo-samochodowego;

- z mozliwosci remontowych oddziatéw i pododdziatédw remontowych.

11086 zapaséw utrzymywanych na poszczegélnych szczeblach powinna zabez-

pieczy¢ dziatalnos¢ remontowa /moce produkcyjno-remontowe/ przez caty

okres trwania operacji frontowej. Urzutowanie i przeznaczenie zestawéw

remontowych omawiane jest podczas zaje¢ z zabezpieczenia technicznego

dziatan bojowych i operacyjl.
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