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działalności wymaga od dowódców i sztabów kształtowania u podwładnych 
takich cech, które sg niezbędno do skutecznego wykonania stawianych im 
zadań.

ęel^ow^o^ć_dowodzenia polega na usilnym i świadomym dgżeniu do osiąg­
nięcia zakładanego celu działania, zgodnie z możliwościami wojsk wła­
snych 1 stosownie do konkretnej sytuacji. Przestrzeganie tej zasady 
polega na tym, że dowódcy i organy dowodzenia rozpatrując treść zadań 
powinni uwzględniać stopień wpływu ich realizacji na osiągnięcie celu 
walki, bitwy lub operacji.

Przewidywani£ polega na określeniu na podstawie wnikliwej i cięgłej 
oceny sytuacji, studiowaniu dokumentów, możliwych zmian w charakterze 
prowadzonych działań i wynikajgcych stgd zmian w sytuacji komunikacyj­
nej. Zasada ta we współczesnych warunkach nabiera szczególnie donios­
łego znaczenia. Wynika to stęd, że na współczesnym polu walki wzrasta 
prfdkość działania i manewru wojsk oraz-mogę dokonywać się gwałtowna 
i radykalne zmiany sytuacji. Przewidywanie może więc skutecznie prze­
ciwdziałać zaskoczeniu, a także umożliwić skrócenie czasu niezbędnego 
na planowanie i organizację działań po otrzymaniu zadania.

Dodnosobowe dowodz_enl_o_ polega na osobistym powzięciu decyzji 
przez dowódcę i realizacji najważniejszych przedsięwzięć dowodzenia, 
zgodnie z uprawnieniami jemu przyznanymi w regulaminach i rozkazach 
wyższych przełożonych. Pomimo cięgłego wzrostu udziału sztabu oraz 
oficerów rodzajów wojsk i służb w dowodzeniu wojskami znaczenie zasady 
jednoosobowego dowodzenia nie zmalało. Bez względu na warunki prowa­
dzenia działań, sytuację oraz czas, tylko dowódca ma prawo 1 obowięzek 
do powzięcia decyzji i postawienia zadań. Dednocześnie ponosi on peł- 
nę odpowiedzialność za realizację zadania przez podlegajęce Jemu wojska,

Cent£aliz^aęja clov2odz£ni_a_ polega na ukierunkowywaniu przez sztab 
wysiłku podległych wojsk stosownie do decyzji dowódcy. Stopień centra­
lizacji dowodzenia uzależniony jest od konkretnej sytuacji i warunków 
w jakich prowadzono sę działania. Znaczy to, że im mniej jest czasu 
na planowanie i organizację działań, a sztab i inne organa dowodzenia 
sę doświadczone i bardziej sprawne, tym stopień centralizacji może być 

.mniejszy. W sytuacji, gdy istniejęce warunki dyktuję potrzebę dużej 
decentralizacji, konieczna Jest biożęca kontrola umożliwiajęca koordy­
nację wysiłków w celu wykonania postawionego zadania.

Zasada ¿'^onom2.cznoścj_dovvodzo£ia polega na stosowaniu takich spo­
sobów działania wojsk i takim wykorzystaniu etatowego sprzętu i tech­
niki bojowej, któro pozwolę osięgnęć cel działania w jak najkrótszym 
czasie i kosztem najmniejszych nakładów. Znaczenie tej zasady systoma-



tycznio wzrasta. Wynika to stgd, że współczesne działania charaktery- 
żuję się między innymi dużym zużyciom środków materiałowych. Dlatego 
też należy dężyć w dovjodzeniu do poszukiwania takich docyzji, któro 
umożliwię zmniojszonie potrzeb materiałowych, strat w sprzęcie i tech­
nice bojowej, strat w stanie osobowym podległych v>/ojsk a jednocześnie 
pozwolę wykonać postawione zadanie.

przejawia się w sprawnej realizacji w jak 
najkrótszym czasie przedsięwzięć dowodzenia, umożliwiających wykonanie 
zadania. Osięgngć ję można przez organizację sprawnego systemu rozpo­
znania, systemu łęczności, stosowanie właściwych metod podejmowania 
decyzji i przekazywania zadaó podwładnym oraz wprowadzanie'do wyposa­
żenia wojsk kolejowych i drogowych technicznych środków dowodzenia i 
umiejętne ich wykorzystyvjanie. Operatywność dowodzenia w oddziałach i 
zwięzkach komunikacji wojskowej powinna umożliwiać powzięcie docyzji 
i przekazanie zadań w takim czasie, który stwarza warunki terminowego 
wykonania zadania.

Za^a_da_c^ę£łoŚ£i^dow£d£e£i£ polega na zapovvnioniu dowódcom i orga­
nom dowodzenia możliwości nieprzerwanego śledzenia'! wpł'y'wania na 
przebieg działań, Osięgnęć jg można przez utrzymanie nieprzerwanej łą­
czności z przeło^nym, podvi/ładnymi i współdziałającymi wojskami, odpo­
wiednio rozmieszczenie i przemieszczenie punktów dowodzenia, sprawne 
odtwarzanie naruszonego systemu dowodzenia. Istota cięgłości dowodze­
nia polega na nieprzerwanym dopływie do dowódcy informacji dotyczęcych 
przebiegu działań oraz wytycznych, zarzędzeń i rozkazów do podwładnych.

St£n£W£zoiŚ£ ¿owo^Z£n^a_ przejawia się w bezv/zględnym i uporczywym 
wcielaniu w czyn powziętej decyzji w celu wykonania zadania zgodnie z 
Wolę dowódcy. Osięgnęć ję można dzięki silnej woli, zdecydowaniu i 
uporowi dovJÓdcy oraz oficerów organów dowodzenia bez względu na za­
istniała sytuację. Przestrzegania tej zasady ma szczególnie istotne 
znaczenie na współczesnym polu walki, kiedy to może mieć miejsce wiele 
sytuacji kryzysowych, gdzie jodynie silna wola i zdecydowanie dowódcy 
może zapewnić realizację postawionego zadania,

polega na wprowadzaniu korekt do
poprzednio powziętej decyzji lub powzięciu nowej oraz postawieniu za­
dań stosownie do zaistniałej sytuacji. Przestrzeganie tej zasady po­
siada szczególnie duże znaczenie z tego względu, że na współczesnym 
polu walki może stosunkowo często zachodzić konieczność korygov'jania 
decyzji i wprowadzania zmian w planie działania stosownie do zaistnia­
łej sytuacji,

£k£y£o£Ć_dow£d£G£i£ wyraża się w zachowaniu w tajemnicy przed nie-



przyjacielem wszystkich przedsięwzięć dotyczących systemu dowodzenia, 
a głównie organizacji łęczności i punktów dowodzenia. Osięgnęć ję 
można przestrzegając zasad maskowania oraz przepisów o ochronie tajem­
nicy wojskowej.

2. ORGANA I PUNKTY DOWODZENIA ORGANIZOWANE VJ ODDZIAŁACH I ZWI.«iZKACH
KOMUNIKACDI WOOSKOWEO

Organ dowodzenia, ogólnitr rzecz bioręc, to kierownictwo każdej Jed­
nostki wojskowej w stosunku do wszystkich wchodzących w jej skład 
części i podległych żołnierzy^^. IV odniesieniu do oddziałów i zwięzków 
służby komunikacji wojskowej głównym organem dowodzenia Jest sztab 
łpcznie z szefami służb. Występuję ponadto organa dowodzenia w pionie 
zaopatrywania /kwatermistrz i podlegli jemu szefowie służb lub zaopa­
trzenia/ , w pionie służb technicznych /szef służb technicznych z szefa­
mi służb/ i w pionie wykonawstwa /np. główny inżynier UWK, BM/.

Z etatowych sił 1 środków organów dowodzenia oddziałów i zwięzków 
komunikacji wojskowej organizuje się na okras działań punkty dovJodze- 
nia ^ , Zależnie od przeznaczania w oddziałach i związkach komunikacji 
wojskowej organizuje się najczęściej stanowisko dowodzenia /SD/, wysu­
nięte stanowisko dowodzenia /WSD/ i tyłowe stanowisko dowodzenia /TSD/. 
Głównym punktem dowodzenia jest ten punkt, z którego dowodzenie reali­
zuje dowódca, Z reguły jest to stanowisko dowodzenia,
2.1, Podstawowe zadania organów dowodzenia i ogólne zasady organizacji 

punktów dowodzenia

Głównym organem dowodzenia dowódcy jest sztab. Odpowiada on za ter- 
minowę organizację działania oraz stanowcze i cięgła kierowanie podle­
głymi wojskami bez względu na zaistniał? sytuację. Podstaw? pracy szta­
bu jest decyzja i wytyczne dowódcy oraz zarzędzenia szefa służby komu­
nikacji wojskowej. Do podstawowych obowiązków sztabu oddziału i zwłęzku 
komunikacji wojskowej zaliczyć należy: utrzymanie wysokiej gotowości 
bojowej wojsk; systematyczne i cl?głe zbieranie, studiowanie i ocenia­
nie informacji o sytuacji, głównie komunikacyjnej oraz przygotowywania 
niezbędnych danych do powzięcia decyzji; szczegółowe planowanie dzia­
łań; organizacja współdziałania i utrzymanie go w czasie wykonywania 
zadań przez podległe wojska; utrzymanie cięgłej współpracy ze sztabami 
2/ Tamże, s. 287.
3/ Pod pojrciem punkt dowodzenia rozumie się miejsce w terenie gdzie 

zgromadzony jest zespół sił i środków organów dowodzenia, pododdzia­
łów łęcznosci i ochrony oraz sk?d odbywa się kierowanie działaniami 
wojsk - próba definicji.
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sąsiednich związków komunikacji wojskowej i Jednostek zmilitaryzowa­
nych ; organizowanie i kontrolowanie realizacji przedsięwzięć zabezpie­
czenia działań; organizowania punktów dowodzenia i łęcznoóci'; termino­
we składanie meldunków o sytuacji i sprawozdań do szefostwa służby 
komunikacji wojskowej: odtwarzanie zdolności bojowej i likwidacja skut­
ków użycia broni masowego rażenia; uzupełniamj" »ddziałów /pododdzia­
łów/ oraz prowadzenie ewidencji stanu osobowego ze szczególnym uwzględ­
nieniem żołnierzy o deficytowych specjalnościach /operatorzy maszyn 
ciężkich/; organizowania oraz realizowanie przedsięwzięć dotyczęcych 
ochrony tajemnicy państwowej i wojskowej; systematyczne kontrolowanie 
yjykonania zadań przez podległe sztaby i wojska, a w razie potrzeby 
udzielanie im pomocy.

Szef wydziału politycznego /sekcji/ - zastępca dowódcy do opraw po­
litycznych odpowiada za kierowanie, organizowanie i prowadzenie pracy 
partyjno-politycznej w podległych wojskach oraz oddziaływanie propa- 
gandowo-psychologiczne na ludność w rejonie prowadzenia działań i 
nieprzyjaciela /głównie Jego siły naziemne działające na tyłach/. Do 
podstawowych obowiązków wydziału politycznego brygady i sekcji polity- 
czp'-’ batalionu drogówo-eksploatacyjnego armii zaliczyć należy: cięgła 
analizowanie sytuacji polityczno-militarnej, stanu moralno-polityczna- 
go wojsk. Jego nastrojów a także właściwości polityczno-demograficz- 
nych i postaw ludności w rejonie działania; określanie celów, kierun­
ków i zamierzeń oraz nadzorowanie i kierowanie pracę partyjno-polity- 
cznę w podległych oddziałach i pododdziałach, analizowanie JeJ vjyników 
i przedstawianie do decyzji dowódcy wniosków i propozycji w zakresie 
działania politycznego: opracowywanie niezbędnych dokumentów do orga­
nizowania i prowadzenia pracy partyjno-politycznej; meldowanie dowódcy 
o stanie moralno-politycznym i nastrojach podległych wojsk oraz o 
zachowaniu się ludności cywilnej w rejonie wykonywania zadań.

Szef służb technicznych - zastępca dowódcy do spraw technicznych 
kieruje pracę podległych'szef ów służb /sekcji technicznej vj batalionie 
drogowo-eksploatacyjnym armii/ oraz wykonuje polecenia szefa sztabu 
zwięzane z planowaniem działań, przekazywaniem zadań i zabezpieczeniem 
działań. Zobowięzany Jest stale znać sytuację, treść zadania w zakre­
sie Jogo dotyczęcym, przygotowyvłać niezbędno dane do decyzji dowódcy, 
meldować dowódcy o zmianach w sytuacji technicznej brygady /batalionu/j 
przekazywać zadania 1 organizować zabezpieczenie techniczne w podle­
głych oddziałach /pododdziałach/.

Kwatermistrz brygady /batalionu/ kieruje pracę podległych szefów 
służb /zaopatrzenia/ i vjykonuJe polecenia szefa sztabu dotyczęca pia­
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nowanla działań, przekazywania zadań oraz organizacji zabezpieczenia 
materiałowego i medycznego. Zobowj nzany jest on znać aktualno sytuacj('J 
i decyzję dowódcy w zakręcie jego dotyczącym. Ponadto zobowiązany jest 
przygotowywać njozbędne dane do decyzji dowódcy, meldować o zmianach 
w sytuacji materiałowe i medycznej, przekazyi.'jać Zadania oraz organizo­
wać zabezpieczenie materiałowe, medyczne i żywienie wojsk.

Wymienione organa dowodzenia brygad /batalionu drogowo-eksploata- 
cyjnego armii/ zobowipzane sg w swej działalności bezwzględnie prze­
strzegać treści i głównej jdei decyzji dowódcy. V./szystkie ich poczy­
nania winny być ukierunkowane na jak najlepsze wykonanie postawionego 
zadania zgodnie z wolę i intencję dowódcy. Inaczej mówigc swę działal- 
nościę powinny wspierać wysiłki dowódcy zmierzające do wprowadzenia 
w czyn decyzji, zabezpieczenia i wykonania postawionego zadania.

Organa dowodzenia zwięzków komunikacji wojskowej oraz batalionu 
drogowo-oksploatacyjnego armii realizuję swoje zadania w rejonie punk­
tu dowodzenia. Dla zabezpieczenia odpowiednich warunków pracy organów 
dowodzenia konieczna jest właściwa organizacja punktów dowodzenia, 
która polega na wyznaczeniu odpowiedniego składu i wyposażenia punktu 
dowodzenia, zorganizowaniu jego pracy, właściwym rozmieszczeniu i ter­
minowym przesunięciu oraz wszechstronnym zabezpieczeniu.

Skład i wyposażenie punktóvii dowodzenia określa szaf sztabu brygady 
/batalionu/, a w odniesieniu do tyłowego stanowiska dowodzenia kwater­
mistrz brygady w porozumieniu z szefem służb technicznych i szefem 
sztabu.

Stanowisko dowodzenia brygady /batalionu drogowo-eksploatacyjnego 
armii/ dzieli się zazwyczaj na: grupę dovjodzenia, węzeł łęczności 
/grupę środków łęczności/ i grupę zabezpieczenia. Zadaniem grupy dowo­
dzenia jost realizacja przedsięvJzięć bezpośrednio związanych z wypra­
cowaniem decyzji, stawi/niem /przekazywaniem/ zadań, opracowytvaniem 
dokumentów dowodzenia, organizowaniem i utrzymywaniem współdziałania, 
i zabezpieczenia działań, organizowaniem rozmieszczenia przesuwania i 
zabezpieczenia punktów dowodzenia, meldowaniu przełożonemu o zaist­
niałej sytuacji.

r/ęzeł łęczności /grupa łęczności/ przeznaczony jest do organizacji 
i utrzymania cięgłoj łęczności z podwładnymi, przełożonymi, sęsiadami 
1 wojskami współdziałajęcymi. Organizowany jest z etatowych sił i środ­
ków plutonów łęczności batalionu drogowo-eksploatacyjnego 1 brygad 
/w brygadzie drogovJo-eksploatacyj nej jest kompania łęczności/.

Grupa zabezpieczenia stanowiska dowodzenia przeznaczona jest do 
stworzenia dogodnych warunków pracy i odpoczynku grupie dowodzenia.
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Oej zadanism jest również prowadzenie obrony i ochrony rejonu stanowi­
ska dowodzenia. W składzie grupy zabezpieczenia najczęściej znajduję 
się pododdziały dowodzenia, zaopatrzenia, ochrony i inne zależnie od 
potrzeb.

Istotnym zagadnieniem jest organizacja pracy na punktach dowodze­
nia. Obejmuje ona: określenie zadań poszczególnych punktów dowodzenia 
oraz zadań poszczególnych organów doViodzenia; określenie i przygoto­
wania miejsc pracy dla wszystkich osób funkcyjnych; zapewiiienio współ­
pracy pomiędzy wszystkimi punktami dovtfodzenia. Podstawę do organizacji 
pracy na punktach dowodzenia jest: treść otrzymanego zadania; ilość 
czasu na wypracovManie decyzji,' zamiar i wytyczne dowódcy; zarządzenie 
szefa sztabu dotyczęce organizacji dowodzenia. Organizacja pracy na 
punktach dowodzenia powinna umożliwić terminowe dostarczanie dowódcy 
danych do powzięcia decyzji i jej realizację przez podległe wojska. 
Głównym organizatorem pracy na stanovyisku dowodzenia jest szef sztabu, 
Do jego podstawowych obowiązków należy; bieżęca aktualizacja zakresu 
obov;ięzków i zadań poszczególnych organów dowodzenia; określenie kto 
i kiedy wykonuje czynności wynikające z treści zarzędzonia wstępnego; 
zorganizowanie rozpoznania z treścię otrzymanego zadania, zamiarom 
dowódcy oraz kalkulację czasu; sprecyzowanie kto i w jakim zakresie 
uczestniczy w opracowaniu dokumentów bojowych; określenie kto* w jakim 
czasie i w jakiej formie przekazuje zadania podwładnym; ustalenie kto 
i w jakim zakresie będzie uczestniczyć w prowadzeniu kontroli i udzie­
laniu pomocy w podległych pododdziałach i oddziałach,

Istotnę zasadę obowięzujęcę wszystkich jest to, że każdy realizuje 
zadania zgodnie z określonymi obov;ięzkami, treścię otrzymanego zada­
nia, aktualnę sytuację oraz decyzję dowódcy', nie czekajęc na*żadne 
wytyczne.

Właściwe rozmieszczenie punktów dowodzenia Jest jednym z podstawo­
wych warunków zapewniania cięgłości dowodzenia oddziałami i pododdzia­
łami, Rejon i termin rozwinięcia stanowiska dowodzenia batalionu dro- 
gowo-eksploaiacyjnego określa szef służby komunikacji wojskowej armii, 
natomiast w odniesieniu do brygad szef służby komunikacji v<ojskowe<) 
frontu.

Podczas określania rejonów rozmieszczenia stanowisk dowodzenia 
należy umiejętnie łęczyć możliwości etatowych środków łęczności z 
potrzebę zachowania kontaktów osobistych z podwładnymi. Oprócz tego, 

miejsce rozmieszczenia punktów dowodzenia, powinno zapewnić; bezpieczne 

oddalenia od obiektów, które mogę być celem uderzeń broni jędrowej ; 
nawięzanie i utrzymanie trwałej łęczności z podv#ładnymi, przełożonym
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i sasiadałii; ; dogodna warunki maskowania oraz organizowania obrony i 
ochrony: sprzyjające warunki rozbudoY-iy inżynieryjnej; dogodne warunki 
pracy i odpoczynku; szybkie rozwijanie, zwijanie i opuszczani o .zajmo- 
wanego rejonu. Należy każdorazowo d-̂ żyć do rozmieszczania punktów do­
wodzenia w osiedlach i wioskach o murowanej zabudowie.

Zabezpt^czanię punktów dowodzenia obejmuje: obronę przed bronię 
masowego rażenia, obrono przeciwlotniczy, ochronę i obronę»zabozpie- 
czanie inżynieryjne maskowania i zabezpieczenia tyłowe.

Organizatorem zabezpieczenia stanowiska dowodzenia jest szef sztabu 
brygady /batalionu/, natomiast pozostałych punktów dovJodzanta - osoby 
wyznaczone do kierowania ich pracy /przykładowo na TSD - kwatermistrz/, 

zakresie obrony punktów dowodzenia przed bronię masowego raż.enia 
realizuje się: maskowania, inżynieryjny rozbudowę terenu, alarmowanie 
stanu osobowego o skażeniach, wykorzystanie indv'widualnych środków 
ochrony przed skażeniami oraz właściwości ochronnych terenu, rozpozna­
nie skażeń i likwidacja skutków uderzeń broni masowego rażenia.

Obrona przeciwlotnicza punktów dowodzenia jest realizowana w ogól­
nym systemie obrony przeciwlotniczej. Niekiedy do bezpośredniej osłony 
stanowiska dowodzenia mogę być wyznaczone oddzielne siły. Oprócz tego 
na wszystkich punktach dowodzenia organizuj e_ S-i-ę powszechng pbronę 
przeciwlotniczy, która obejmuje: ogień broni strzeleckiej do samolotów 
nisko locęcych; rozśrodkowanie i maskowanie elementów punktów dowodze­
nia; wykorzystanie ochronnych właściwości terenu i inżynieryjnej roz­
budowy; ostrzeganie stanu osobowego.

Organizacja i prowadzenie obrony i ochrony punktów dowodzenia ma 
na celu niedopuszczenie do skrytego podejścia i ataku sił naziemnych. 
Powinna być ona prowadzona w sposób okrężny. Obronę i ochronę punktów 
dowodzenia realizuję siły do tego przeznaczono oraz te pododdziały, 
które znajduję się w ich obrębie. Zadania wszystkich elementów zawiera 
plan obrony i ochrony punktu dowodzenia, który opracowuje i realizuje 
komendant punktu dowodzenia.

ramach zabezpieczenia inżynieryjnego punktów dowodzenia realizuje 
Się następujęce przedsięwzięcia; rozpoznanie inżynieryjne; fortyfika­
cyjny rozbudowę, przygotowania i utrzymanie dróg; wydobywanie i oczysz­
czanie wody; osłonę dogodnych podejść zaporami inżynieryjnymi,.

Rejony rozmieszczenia punktów dowodzenia maskuje się przed rozpo­
znaniem naziemnym i powietrznym. Uo tego celu wykorzystuje się środki 
etatowe i materiały podręczne. Ponadto w maksymalnym zakresie należy 
wykorzystywać maskujęce właściwości terenu.

Celem zabezpieczenia tyłowego punktów dowodzenia jest; pełne i ter­
minowe zaopa tryvvani e w środki materiałowe; utrzymanie sprzętu vt pełnej
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sprawności i jego obsługa; zabezpieczenie medyczne stanu osobowego i 
realizacja przedsięwzięć produkcyjno-usługowych.

2.2. Charakterystyczne cechy organów i punktów dowodzenia w oddziałach 
i związkach komunikacji wojskowej

Oddziały i zwięzki komunikacji wojskowej w toku działań zaczepnych 
wykonuję zadania zwięzane z zabezpieczeniem komunikacyjnym wojsk. 
Stosownie do tego posiadaję oprócz innych, specyficzne organa dowodze­
nia a także organizacja ich punktów dowodzenia niekiedy odbiega od 
zasad obowięzujęcych w ogólnowojskowych oddziałach i zwięzkach takty­
cznych.

§at.ai.ion_d£0£owo~e]^s£loa^a£yJLnY posiada w swej strukturze organi­
zacyjnej punkt dyspozytorski i kontroli ruchu, który ze względu na ro­
dzaj zadań realizowanych przez bde spełnia ważnę rolę w procesie kie­
rowania i dowodzenia, Do jego podstawowych zadań należy zaliczyć; 
sporzędzanie i przekazywanie wycięgów z planu ruchu kolumn na armijnych 
drogach samochodowych; zbierania i meldowanie dowódcy danych o sytua­
cji ; -o rganizowanie i obsługa rejonowego punktu dyspozytorskiego: kie­
rowanie pracę podległych odcinkowych punktów dyspozytorskich w zakre­
sie kierowania ruchem, w swej pracy punkt dyspozytorski i kontroli 
ruchu ściśle współpracuje z szefem sztabu batalionu.

W bde organizuje się punkty dowodzenia z etatowych sił i środków 
organów dowodzenia i pododdziałów zabezpieczenia. Na szczeblu batalio­
nu organizuje się zazwyczaj jeden punkt dowodzenia, tj. stanowisko do­
wodzenia, Rozwijane ono jest z reguły w centrum ugrupowania bde 'w od­
ległości 3-5 km od obiektu, który może być celem uderzeń broni jędro- 
wej. Sędzić należy, że celowe byłoby rozmieszczać stanowisko dowodze­
nia w pobliżu rejonowego punktu dyspozytorskiego. Takie rozwięzanie 
może zapewnić pełniejszę obronę i ochronę znajdujęcych się w danym 
rejonie sił i środków. Za przyjęciem takiego wariantu rozmieszczenia 
przemawia również fakt, że cięgły kontakt pomiędzy komendantem rejono­
wego punktu dyspozytorskiego a dowódcę i szefem sztabu jest niezbędny 
i kontakt osobisty pozwoli na uniknięcie konieczności organizowania 
dodatkowej sieci łęczności, ^

Na szczeblu bde nie przewiduje się rozwijania oddzielnego tyłowego 
stanowiska dowodzenia. Wynika to stęd, że potrzeby takie nie wystę­
puję a zadania zwięzane z kierowaniem zabezpieczeniem tyłowym mogę być 
z powodzeniem realizowane ze stanowiska dowodzenia.

W toku działań zaczepnych zmiana rejonu rozmieszczenia stanowiska 
dowodzenia odbywa się jednocześnie oałościę sił i środków. Natomiast
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dowódca, dla u t rzy.̂ nan ia cięci?sci dowodzenia w czasie przeo ruf'io'vanl a 
dowodzenie realizuje z odcinkowego punktu dyspozytorskiego lednej z 
ko:npanii drogowo-eksploatscyjnej .
4*'' ^  ̂ p lo a t a c y j n a w swej strukturze oroanizdcyj nej
organów dowodzenia posiada dodatkowo /w porównaniu z oqólnowoiskowyni 
zwięzkaoi taktycznymi/ zastępcę do spraw kierowania ruchem i w szta­
bie punkt dyspozytorski i kontroli ruchu.

Zastępca dowódcy brygady do spraw kierowania ruchem zobowiązany 
jest: znać aktualn? sytuację na frontowych drogach samochodowych; nad­
zorować pracę rejonowych punktów dyspozytorskich; przygotowywać i mel­
dować dowódcy dane dotyczące organizacji kierowania ruchem.

Siły i środki punktu dyspozytorskiego i kontroli ruchu rozwijają 
strefowy punkt dyspozytorski, którego zadaniem jest sporzędzać wycipgi 
z wykresu ruchu kolumn na frontowych drogach samochodowych i przesyłać 
je do odpowiednich rejonowych punktów dyspozytorskich. Ponadto wyko­
rzystując łęcznosć kierowania i kontroli ruchu wojsk zbieraj? dana 
dotyczące sytuacji na frontowych drogach samochodowych, która po 
uogólnieniu w formie meldunku przekazuję szefowi sztabu i zastępcy do­
wódcy brygady do spraw kierowania ruchem.

Etatowe siły i środki organów dowodzenia DDE wraz z pododdziałami 
zabezpieczenia v^chodzą w skład punktów dowodzenia organizowanych v̂■ 
brygadzie. szczeblu brygady drogowo-eksploatacyjnej organizuje się 
w zasa^dzie dwa punkty dowodzenia. Sądnym jest s/tanowisko dowodzenia, 
drugim natomiast tyłowe stanowisko dowodzenia, które w zasadzie rozwi­
ja się w tym samym rejonie co SD. Obydwa punkty dowodzenia z reguły 
rozwija sir w środku rejonu działania G0£ i w pobliżu strefowego punk­
tu dyspozytorskiego. Rejon rozwinięcia stanowiska dowodzenia powinien 
również znajdować się niewielkiej odległości od rejonowego punktu 
dyspozytorskiego jednego z batalionów drogowo-ekspioatacyjnych,

toku ooeracji zaczepnej frontu wraz ze zwiększeniem rejonu dzia­
łania /wydłużenie obsługiwanych dróg/ BDE zachodzi konieczność zmiany 
rejonu rozvi/inięcia stanowiska dowodzenia. Przewiduje się, że takich 
zmian w całej operacji może być 3-4, tzn, dwie w ^czasie realizacji 
zadania bliższego i do dwóch w zadaniu .dalszym. Biorąc pod uwagę ko­
nieczność zachowania cięgłości dowodzenia, zmiana re j onu "rozvi/i nię cia 
stanowiska dowodzenia może odbyv.ać się częściami, tzn, spośród obsady 
stanowiska dowodzenia wydziela się grupę operacyjną, która po przepro­
wadzeniu rekonesansu zajmuje przewidziany rejon. Po nawiązaniu łącz­
ności z nowego rejonu pozostałości sił punktów dowodzenia /stanowiska 
dowodzenia, tyłowego stanowiska dowodzenia i strefowego punktu dowo­
dzenia/ przegrupowujo się w ślad za grupą operacyjną. Może być również
16



stosowany inny sposób zmiany rejonu SD polegający na tym, te jedno zo 
stanowisk dowodzenia batalionu drogowo-eksploatacyjnago przejmuje do­
wodzenie /udaje się na nie dowódca/, natomiast całość sił i środków 
organów dowodzenia brygady przegrupowuje się do nowego rejonu* Stoso­
wanie wymienionych sposobów zmiany rejonów rozmieszczenia punktów do- 
vvodz0nia brygady drogowo-eksploatacyjnej zależy od konkretnej sytuacji 
oraz warunków prowadzania działaś,

H specyficznym organom dowodzenia jest wydział
wykonawstwa, który podlega głównemu inżynierowi brygady - zastępcy 
dowódcy. Konieczność posiadania tego typu organu dowodzenia wynika ze 
specyfiki zadań realizowanych przez brygadę mostowę,

Do głównych zadań wydziału wykonawstwa zaliczyć należy: organizowa­
nie i kierowanie rozpoznaniem technicznym; zbieranie danych z grup 
rozpoznania technicznego i ich analizowanie; składania meldunków do­
wódcy dotyczących sytuacji technicznej rejonach buśowainjyich przejść 
mostovi)ych; przedstawianie dowódcy danych niezbędnych do powzięcia de­
cyzji; opracowywania harmonogramów i projektów technicznych budowa­
nych przejść mostowych; opracowywanie planu rozpoznania technicznego; 
przekazywanie zadań podvA/ładnym; kontrolowanie realizacji zadań oraz 
udzielanie pomocy podległym wojskom. Wydział wykonawstwa vi swej pracy 
kieruje się treścię otrzymanego zadania, zamiarem i wytycznymi dowód­
cy oraz wytycznymi głównego inżyniera brygady.

Punkty dowodzenia w brygadzie mostowej organizuje się z etatowych 
aił i środków organów dowodzenia oraz pododdziałów zabezpieczenia« Na 
szczeblu brygady organizuje się zazwyczaj trzy punkty dowodzenia, tj, 
stanowisko dowodzenia, wysunięte stanowisko dowodzenia 1 tyłowa sta­
nowisko dowodzenia. Taka struktura punktów dowodzenia wynika z charak­
teru i miejsca realizowanych przez brygadę zadań w operacji zaczepnej 
frontu.

Stanowisko dowodzenia - główny punkt dowodzenia w brygadzie organi­
zuje się z reguły w rejonie głównego wysiłku brygady, tj. tam, gdzie 
wykonuję zadanie jej główne siły. Tam też powinien znajdować się do­
wódca brygady i większość sił i środków organów dowodzenia.

Wysunięte stanowisko dowodzenia organizuje się w brygadzie mostowej 
w warunkach gdy wykonuje ona zadanie /buduje moety/ w dwóch i więcej 
rejonach. Taka sytuacja będzie miała miejsca bardzo często z uwagi na 
to, że BM buduje lub utrzymuje z reguły co najmniej dwa przejścia mo­
stowe* Stęd też wysunięte stanowisko dowodzenia będzie prawie zawsze 
funkcjonować, Sędzlć należy, że dowodzenie z wysuniętego stanowiska 
dowodzenia będzie realizował zastępca dowódcy brygady do spraw linio­
wych', będż też główny inżynier.
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Tyłowe stanowisko dowodzenia może być oddzielnie organizowane w 
warunkach gdy część sił i środków brygady będzie znajdowała się w od­
wodzie, Wówczas w jego pobliżu stoże być rozwinięte tyłowe stanowisko 
dowodzenia i- istnieć jako oddzielny punkt dowodzenia. Natomiast w 
sytuacji, gdy brygada będzie miała zaangażowane dr budowy i utrzymania 
przejść mostowych wszystkie siły. wówczas TSD może rozwijać się w po­
bliżu SD,

W toku operacji zaczepnej frontu przewiduje się dokonanie 2-3 zmian 
rejonu rozwinięcia stanowiska dowodzenia. W zwięzku z tym, że będzie 
prawdopodobnie funkcjonować wysunięte stanowisko dowodzenia, przesu­
nięcie może odbywać się skokami na przemion. Znaczy to, że podczas 
zmi£..,y rejonu rozmieszczenia stanowiska dowodzenia. Jego funkcje przej­
mie wysunięto stanowisko dowodzenia. W ton sposób zostanę stworzone 
warunki umożliwiajęca zachowanie clęgłoścl dowodzenia.

iranspor^owo_^ w toku operacji zaczepnej frontu głównie 
wykonuje zadania zwięzane z dowozem środków materiałowych. Dlatego taż 
w swojej strukturze organiz^acyjnoj posiada specjalistyczny organ do­
wodzenia, tj, wydział przewozów i przeładunkóiA;, Do podstawowych zadać 
togo riyoziału zaliczyć należy: zbieranie danych o sytuacji przewozowej 
w brygadzie, ich analiza 1 ocena.- przygotowanie danych do docyzji do­
wódcy; opracowanie planu przewozów środków materiałowych; przekazanie 
zadań podległym wojskom. Ponadto wydział przewozów i przeładunków po­
winien utrzymywać ścisły kontekt z komendę tylnej bazy frontu w za-r 
krosie organizacji pobierania 1 załadowania środków materiałowych na 
transport brygady. Cechę-szczególnę działalności organów dowodzenia 
brygady transportowej jest utrzymy\vanie nieprzerwanego kontaktu ze 
stanowiskiem dowodzenia BDE i strefowym punktom dyspozytorskim. Taka 
konieczność wynika stęd, że siły i środki brygady drogowo-eksploata- 
cyjnej kieruję ruchem na drogach, po których brygada transportowa do­
wozi środki materiałowe,

W brygadzie transportowej ,rozwija się w toku operacji zaczepnej 
jedynie stanowisko dowodzenia, które rozmieszcza się w poczętUowym 
okresie w pobliżu rejonu tylnej bazy frontu. VJraz z wydzieleniem,/pod 
koniec zadania bliższego frontu/ oddziału tylnej bazy frontu..stanowi­
sko dowodzenia bt-/gady przemieszcza się do nowego rejonu, który wyzna­
cza się w niewielkiej odległości od oddziału tyłowej bazy frontu.
Zmiana rejonu rozmieszczenia stanowiska dowodzenia odbywa się w bryga­
dzie transportowej w zasadzie jednocześnie całościę sił łęczęc tę zmia­
nę z dowozem środków materiałowych przez poszczególne bataliony.

Bry;gądą woj.sk koleJ.owych_^ w działaniach zaczepnych wykonuj a^zadania 
zwięzane z odbudowę i osłonę technlcznę linii kolejowych, a więc charak- 
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ter tych zadah jest typowo techniczny. Stosownie do tego w swej struk­
turze organizacyjnej posiada wydział wykonawstwa, który podlega głów- 
newu inżynierowi - zastępcy dowódcy. Główny inżynier kieruje pracę 
wydziału wykonawstwa i grup rozpoznania technicznego, które jemu pod- 
logaję. Odpowiada za przygotowanie do działania grup rozpoznania to­
rów, stacji i mostów oraz ich pełnę gotowość do wykonania zadań bez 
względu na sytuację i zaistniałe warunki. Oest on również zobowięzany 
do realizacji poleceń szefa sztabu dotyczących planowania rozpoznania 
technicznego i przekazywania zadań podwładnym, ObowięzKiem głównego 
inżyniera brygady jest .nadzorowanie i ścisła kontrola realizacji zadań, 
zgodnie z wcześniej opracowanymi planami, projektami technicznymi i 
harmonogramami. Główny inżynier powinien znać aktualnę sytuację i za­
danie brygady, przygotowywać niezbędne dane do decyzji dowódcy dotyczę- 
ce organizacji, czasu i sposobu wykonania zadania.

Z powyższych obowiązków i zadań głównego Inżyniera wynika, że wy­
dział, którego pracę on kieruje spełnia jedną z ważniejszych ról w 
procesie dowodzenia i kierowania brygadę w operacji zaczepnej frontu.

Podczas działania brygady wojsk kolejowych w toku operacji zaczep­
nej frontu organizuje się w zasadzie trzy punkty dowodzenia, a miano­
wicie; stanowisko dowodzenia; wysunięte stanowisko dowodzenia i tyłowe 
stanowisko dowodzenia.

Stanowisko dowodzenia rozmieszcza się w zasadzie w środku ugrupowa­
nia brygady co ułatwia organizację dowodzenia 1 łączności, W jego po- 

odległości około 5 km/ rozwija- się tyłowe stanowisko dowodzę— 
nia. Takie rozwiązanie stwarza dogodne warunki organizacji łączności 
pomiędzy obydwoma punktami dowodzenia,a ponadto może ułatwić organiza­
cję i prowadzenie ich obrony i ochrony,

W brygadzie wojsk kolejowych może być również rozwijane wysunięte 
stanowisko dowodzenia. 3ego istnienie nie jest regułę, niemniej jednak 
w warunkach gdy brygada wykonuje zadanie w kilku rejonach dla koordyna­
cji działań może być rozwinięte wysunięte stanowisko dowodzenia. Wów­
czas dowodzenie z tego punktu może realizować zastępca dowódcy brygady 

liniowych lub główny inżynier. Zależy to od rodzaju wykonywanych 
w danym rejonie zadań,

W toku operacji zaczepnej frontu zachodzi konieczność zmiany rejo­
nów rozmieszczenia punktów dowodzenia stosownie do wykonywanych zadań,
W brygadzie wojsk kolejowych zmiana tych rejonów odbywa eię w zasadzie 
kolejno skokami tzn, z chwilą rozpoczęcia zmiany rejonu rozwinięcia 

stanowiska dowodzenia jego funkcje przejmuje WSD, które w tym czasie 
spełnia rolę głównego punktu dowodzenia brygady. Po zajęciu wyznaczo­

nego rejonu i zorganizowaniu łączności obowiązki stanowiska dowodzenia
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przajmuje ten punkt, na którym znajduje się dowódca. Taka organizacja 
punktów dowodzenia oraz sposób zmiany rejonów ich rozmieszczenia stwa-* 
rza warunki do utrzymania cięgłosci dowodzenia.

3. PLANOWANIE I ORGANIZOWANIE DZT.̂ ŁA{̂  ODDZIAŁDW I ZWl̂ JiZlcDw KOMUNIKACOI
WOOSKOWeO

Planowania działań ma na celu określenie kolejności, sposobów i 
terminów wykonania postawionych zadań oraz organizowanie wszechstron­
nego zabezpieczenia działań. Warunkiem dobrego planowania i organizo'^ 
Wania działań jest realna ocena możliwości wojsk własnych i nieprzyja­
ciela oraz trafna przewidywania rozwoju działań w konkretnie istnieją­
cych warunkach. Powinno ono zopevjnié najbardziej efektywne użycie wojsk 
własnych,
3,1, Ogólne zasady planowr.nia i ornanizowania działań

Po otrzymaniu zadania bojowego dowódca zwykle z szefem sztabu pro­
wadzi analizę zadania i celu działania, wstępnę /osoblstę/ ocenę sy­
tuacji, kalkuluje czas oraz określa zamiar działań. W zamiarze tym po­
daje jokio obiekty i w jakiej kolejności odbudowywać lub osłaniać 
/brygada mostowa i wojsk kolejowych/; jakie drogi i w jakiej kolejno­
ści obsługiwać /batalion i brygada drogowo-oksploatacyjns/; jakimi 
oddziałami przewieźć określonę ilość środków .-naterlałowych /brygada 
transportowo/; rejon, miejsce* obiek;;, zadanie na którym zostania 
skupiony gió'wny wysiłek; ugrupor/anio oraz przewidywany manewr siłami 
i środkami w toku wykonywania zadania. Przedstawiony zamiar stanowi w 
poczętkov/ym okresie wspólnie z trośclę otrzymanego zadania i wytycznymi 
dowódcy podstawę do planowania działań, W zv/ięzku z tym dowódca jest 
zobowiązany zapoznać sztab, zastępców 1 szefów służb z przyjętym za­
miarem działań. Ponadto powinien wydać zastępcom* oficerom sztabu i 
szefom s^użbwytyczne dotyczęco przygotowania danych do decyzji oraz 
przekazania zarządzeń wstępnych do oddziałów i pododdziałów, Dednocza- 
śnie szef sztabu powinien zapoznać wszystkich z czasami dyrektywnymi 
/narzuconymi przez przełożonego/ oraz ustaleniami zawartymi w kalku­
lacji czasu. Przedstawiony sposób działania dowódcy umożliwia zorgani­
zowania pracy równoległej w sztabie brygady /batalionu/ oraz w oddzia­
łach i pododdziałach.

Po zrealizowaniu wymienionych wyżej czynności, dowódca może przy­
stępie do oceny sytuacji wykorzystujęc zastępców, oficerów sztabu i 
szefów służb, Z chwilę zakończenia pełnej oceny sytuacji i uzyskaniu 
wiarygodnych danych z rozpoznania technicznego dowódca powinien sprecy-
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zować treść decyzji ujmujęc w niej: zamiar działań; zadania dla od-̂  
"dzTaiów i pododdziałów; sposób współdziałania wojsk; organizację do-̂  
wodzenia. Może również określić zadania zabezpieczenia działań i zada­
nia pracy politycznej, .V sytuacji, gdy dano z rozpoznania technicznego 
nie zostanę uzyskane 1 przekazane dowódcy przed powzięciem decyzji, 
wówczas jej sprecyzowanie może następić w późniejszym terminie.

Treść decyzji dowódcy jest przedstawiona na mapie w formie grafi­
cznej wraz z legendę - w formie opisowej.

PoviZięta przez dowódcę decyzja jest podstawę do szczegółowego pla­
nowania, Zadania z tym zwięzane wykonuję wszystkie organa dowodzenia 
pod kierownictwem szefa sztabu. Planowanie szczegółowe ma na celu; 
ustalenie sposobów wykorzystania poszczególnych oddziałów i pododdzia­
łów; sposobu współdziałania: sił i środków oraz sposobóvi zabezpiecze­
nia działań; rozmieszczenia, przesuwania i zabezpieczenia punktów dowo­
dzenia: zabezpieczenia pracy partyjno-politycznej.

Szczegółowo plany opracowywano w oddziale i zwięzkach komunikacji 
wojskowej wyraża się na mapach roboczych poszczególnych oficerów oraz 
w legendzie opracowywanych w notatnikach, W sytuacji gdy warunki czaso­
we na tp pozwolę można szczegółowe planv opracowywać na oddzielnych 
mapach wraz z legendę.

Niezwykle ważnym przedsięwzięciem w procesie planoyyanla i organizo-  ̂
Wania działań jest postawienie zadań podwładnym, Z reguły dowódca po­
winien stawiać zadania podwładnym osobiście, a w icjb przekazywaniu po­
winni brać udział oficerowie sztabu oraz szefowie rodzaju wojsk i 
służb, Bioręc pod uwagę, że przekazywanie zadań 1 innych informacji 
decyzyjnych jest jednę z ważniejszych funkcji dowodzenia należy bez­
względnie przestrzegać terminowości wcielania decyzji dowódcy w czyn. 
Wynika to stęd, że nawet najwspanialsza decyzja nie zrealizowana w, 
określonym terminie nie przyniesie żędanego efektu.

Przekazywania zadań podwładnym może odbywać się ustnie, na piśmie, 
w formie graficznej lub za pomocę sygnałów. Każdorazowo wybór formy 
i sposobu przekazania informacji zwłęzanych z trośclę zadania uzależ­
niony jest od czasu, sytuacji i rodzaju środków łęczności będęcych w 
wyposażeniu organów dowodzenia o ile warunki na to pozwalajg należy 
bezwzględnie dężyć do przekazywania zadań ustnie i zilustrować je in­
formacjami zawartymi na mapie lub innym dokumencie graficznym. Ton 
sposób pozwala przekazać zadanie bojowe stosunkowo szybko, wiernie 
oraz zapewnia zrozumienie jego treści przez wykonawcę. Pozwala również 
zachować w ścisłej tajemnicy zamiar działań i decyzję dowódcy.

Kolejnę czynnościę realizowanę przez dowódcę i sztab jest kontrola
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realizacji postawionych zadań. Należy jednak pamiętać, żo calem kontro­
li Jest nie tylko zapewniania terminowego i dokładnago, wykonania przez 
wojska postawionych zadań, lecz również udzielania pomocy podwładnym 
w sytuacji gdy jest to konieczne. Pamiętać należy również o tym, ża 
kontrolę powinno się prowadzić na bieżęco, przez co można zapobiec 
powstawaniu niedocięgnięć. Za organizację i prowadzenie kontroli od­
powiada szef sztabu.
3,2. Cechy szczególne planoŷ yania i organizowania działań w oddziałach 

i ztyjęzkach komunikacji woiskowoi
Vi/ oddziałach i zwięzkoch komunikacji wojskowej, zs vjzględu na miej­

sce 1 charakter wykonywanych przez nie zadań oraz odmienng w stosunku 
do oddziałów i związków taktycznych ogólnowojskowych strukturę organi- 
zacyjnę organów dowodzenia, planowanie i organizowanie działań posiada 
swoję specyfikę. Odnosi się to zarówno do kolejności i treści pracy 
dowódcy, jak i formy oraz treści opracowywanych dokumentów bojowych,

3.2.1. Planowanie 1 organizowanie działań batalionu drogowo-eksploata- 
cyjnego armii

Treść zadania może być przekazana batalionowi w formie zarzędzenia 
postawionego ustnie przez szefa służby koniunikacji wojskowej armii lub 
przez techniczne środki łgczności. Może być również przekazane w for­
mie zarządzenia pisemnego lub mapy z naniesionę treścię zadania uzu- 
pełnionę legendę,

Z chwilę zapoznania się z treścię zadania dowódca przystępuje do 
Jej analizy, stara się zrozumieć zamiar działania szefa służby komuni­
kacji wojskowej armii oraz zadanie batalionu, Analizujęc zadanie do­
wódca batalionu rozpatruje jakie drogi, jakiej długości należy obsłu­
giwać, jaki jest konieczny manewr siłami i środkami, aby zadanie było 
wykonane, na co skupić główny wysiłek i jak ugrupować własne siły i 
środk i.

Na podstawie analizy zadania, posiadanych danych o stanie drożni w 
pasie działania armii i aktualnych danych o wojskach własnych dowódca 
batalionu określa przedsięwzięcia i zadania /bardzo często częstkow«/, 
których wykonanie w jak najkrótszym czasie pozwoli przygotować batalion 
do wykonania zadania* Oo tych przedsięwzięć można zaliczyć; odtworze­
nie zdolności bojowej po wykor.jwyffi marszu; zorganizowania rozpoznania 
dróg przydzielonych batalionowi cJo obsługi; prowadzenie rekonesansu 
rejonu rozvvinięcia stanowiska dowodzenia itp,

Kolejnę czynnościę jest kalkulacja czasu, którę prowadzi dowódca 
lub może ję zlecić szefowi sztabu o ile toii był obecny podczas stawia- 
22



nia zadań, Kalkulujęc czas przyjmuje się za podstawę terminy dyrektyw­
ne, z góry narzucone, tj, czas otrzymania zadania; czas gotowości do 
prowadzenia obsługi dróg oraz termin meldowania decyzji przełożonemu. 
Ponadto w kalkulacji czasu określa się czas na powzięcie decyzji /w 
tym na ocenę sytuacji/, czas meldowania decyzji i czas postawienia za­
dań.

Po dokonaniu kalkulacji czasu dowódca batalionu powinien zapoznać 
sztab z treścię otrzymanego zadania, zamiarem działań oraz wydać wy­
tyczne dotyczęce przygotowania danych do decyzji i przekazania zarzą­
dzeń wstępnych, Oednocześnie szef sztabu zapoznaje zainteresowanych z 
przyjętymi w kalkulacji czasami,

Następnę ważnę czynnościę dowódcy batalionu drogowo-eksploatacyjne- 
go jest ocena sytuacji, w czasie której uwzględniane sę dane dotyczę- 
co: nieprzyjaciela; wojsk własnych; sęsiadńw; stanu i charakteru droż­
ni; warunków terenowych, klimatycznych i hydrologiczno-meteorologicz- 
cznych w pasie działania armii. Ocenę sytuacji psożo prowadzić dowódca 
osobiście lub też, o ile warunki czasowe na to pozwalaję, przy vvyko- 
rzystaniu oficerów sztabu. Każdorazowo szczególnie dokładnie winno się 
rozpatryv^ać stan i charakter drożni, z tego względu że ten włośnie 
czynnik w decydujący sposób wpływa na treść decyzji dowódcy.

Po zakończeniu oceny sytuacji dowódca precyzuje treść decyzji, któ- 
rę przedstawia przełożonemu do zatwierdzenia. Oednocześnie szef sztabu 
przekazuje zadania podwładnym w formie zarzędzeń, Nia jest to ostate­
czna treść zadań ale tylko te dane, które umożliwiaję organizację pra­
cy równoległej. Po uzyskaniu zatviierdzenia pc-wziętej decyzji sztab 
przystępuje dd planowania szczegółowego, natomiast dov''<ódca stawia za­
dania podwładnym* W batalionie drogowo-eksploatacyjnym armii stawia­
nie zadań będzie odbywało się w formie zarzędzeń przekazywanych ust­
nie, których treść notuje wyznaczony oficer sztabu na sformalizowanym 
blankiecie. Zapoznanie się z treścię zadania potv^ierdza podwładny' 
swoim podpisem na zarzędzeniu zanotowanym przez oficera sztabu. Oprócz 
zarzędzeń opracowuje się w batalionie rozkaz dowódcy, z którym zapo­
znani zostaję wszyscy podwładni i znajduje się on w sztabie batalionu.

W ramach opracowania decyzji i planowania szczegółowego działań 
opracowuje się plan działania batalionu na mapie 1:100 000 z legendę. 
Na planie działania nanosi się następujęca dane:

- położenie wyjściowe i kolejne położenia ABM2 w zadaniu bliższym 
armii;

.- położenie wyjściowe i kolejne położenia na każdy dzień tyłów 
zwięzków taktycznych i zwięzków rodzajó» wojsk;
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“ przebieg armijnych dróg samochodowych;
- rejony rozmieszczenia stanowiska dowodzenia batalionu, rejonowego 

i odcinkowych punktów dyspozytorskich i punktów kontroli ruchu w każ"« 
dym dniu zadania bliższego armii;

- rojony rozmieszczania i zadania sąsiadów /BDE, ABSap, appont/;
- elementy zabezpieczenia /BSzF, ABR/;
- rejony działania sił naziemnych nieprzyjaciola ;
" prawdopodobne kierunki nalotów lotnictwa nieprzyjaciela,
W legendzie opracowywanej w formie opisowej podaje się następujące 

dane :
- główne zadania batalionu; 

zamiar działań;
« skład i ukomplotowanie batalionu;
- zestawienie ważniejszego sprzętu;
- sposób wykonania głównych zadań,
W toku operacji zaczepnej na każdy dzień, szefostwo służby komuni­

kacji wojskowej przekazuje zadanie batalionowi w formie planu ruchu 
kolumn. Może on być opracowany jako wykres lub tabela. Z tego planu 
sztab sporzędza wycięgi, które sę przekazywane do kompanii drogowo- 
eksploatacyjnoj. Stanowię one podstawę do kierowania rucham na armij­
nych drogach samochodowych.

3.2.2. Planowanie i organizowanie działań brygady drogowo- 
eksploatacyj nej

Treść zadania może zostać przekazana brygadzie w formie wyciggu z 
dyrektywy tyłowej frontu /część dotyczęca zabezpieczania komunikacyj­
nego/ lub toż w formie zarzędzania szefa służby komunikacji wojskowej 
frontu. Samo przekazanie może odbywać się ustnie, ale każdorazowo 
jest dublowane w formie pisemnej.

Czynności dowódcy i organów dowodzenia brygady w pierwszej fazie 
planowania i organizowania działań, tj, do czasu zameldowania decyzji 
przełożonemu sę podobne do tych, które realizuje sztab batalionu 
drogowo-oksploatacyjnogo armii. Różnica polega jedynie na tym, że w 
brygadzie zagadnienia obejmuję wyższy szczebel i sę rozpatrywane bar­
dziej szczegółowo.

Po zameldowaniu treści powziętej ddcyzji przełożonemu'dowódca przy­
stępuje do stawiania zadań, sztab natomiast przystępuje do planowania 
szczegółowego.

[jowócica brygady może stawiać zadania pod'władnym' ustnie wykorzystu- 
jnc kontalit osobis ty"/wzywa dowódców oddziałów na stanowisko dowodze-
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nia/. Dest to w zasadzie najbardziej optymalny sposób przekazania tre­
ści zadaó. Zapewnia on pełnę jasność i zrozumienie zadań przez pod­
władnych, a ponadto nie zachodzi obawa, że treść decyzji będzie znana 
szerszemu kręgowi niż.to jest potrzebne. Każdorazowo treść zadań prze­
kazywanych podwładnym jest dublowana w rozkazie dowódcy, na którym to 
dowódcy batalionów podpisem potwierdzają zapoznanie się z zadaniem. 
Ponadto opracowywane sę zarzędzenia, które sę przesyłane do batalionów 
przy wykorzystaniu wojskowej poczty polowej. W brygadzie opracowuje 
się również rozkaz tyłowy oraz zarzędzenia zastępców dowódcy i szefów 
służb. Dokumenty te opracowuje się w formie pisemnej i o ile warunki 
na to pozwalajg sę wręczane dowódcom oddziałów podczas ich pobytu na 
stanowisku dowodzenia, Vi/ przeciwnym razie wykorzystuje się siły i 
środki wojskowej poczty polowej.

Treść decyzji dowódcy brygady jest przedstawiona w formie graficz­
nej na mapie 3̂ :200 000 - planie działania brygady drogowo-eksploata- 
cyjnaj, do którego dołęcza się legendę. Na planie działania brygady 
przedstawia się następujęce dane;

- linię rozgraniczenia frontu;
- rubież styczności wojsk;
- rejony działania sił naziemnych nieprzyjaciela;
- prawdopodobno kierunki nalotów lotnictwa nieprzyjaciela;
- zadania poszczególnych armii;
- przebieg frontowych dróg samochodowych;
- rejon wyjściowy brygady;
- drogi przegrupowania do rejonów wykonania zadań;
- rozmieszczenie punktów dyspozytorskich i punktów kierowania oraz 

sposób zmiany rejonów w toku działania:
- rejony rozmieszczenia i zadania sęsiadów;
- rejony rozmieszczenia jednostek i urzędzeń tyłowych frontu głów- 

mie TBF, OTBF i FBMZ;
- rejony rozflłieszczenia ABM2;
- rejon rozmieszczenia tyłowego stanowiska dowodzenia frontu i 

szefostwa służby komunikacji wojskowej frontu;
- stacje wyładowcze i drogi dojazdu do nich.

się

W legendzie, która stanowi załęcznik do części graficznej podaje

- główna zadania brygady;

- zamiar działań dowódcy;

- skład bojowy brygady i jej.ukompletowanle;

- stan ważniejszego sprzętu brygady;

- sposób wykonania głównych zadań.
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w brygadzie drogowo-eksploatacyjnej opracowuje się również inne do­
kumenty, do których można zaliczyć:

- plan łęczności;
- plan współdziałania;
“ plan wykorzystania zasobów miejscowych;
- plan zabezpieczenia tyłowego»
Wymienione plany opracowuje się na mapach, do których dołęczo się 

legendę w formie opisowej.
W toku operacji zaczepnej frontu treść zadania brygada może otrzy­

mać w postaci planu ruchu kolumn. Może on być przekazany do strefowego 
punktu dyspozytorskiego lub też bezpośrednio do rejonowych punktów 
dyspozytorskich batalionów, W sytuacji, gdy plan ruchu kolumn zostanie 
przekazany dowódcy, wówczas w sztabie brygady wykonuje się wycięgi na 
poszczególne bataliony, które zostaję im przekazane przez techniczne 
środki łęcznosci lub też przy wykorzystaniu wojskowej poczty polowej, 
VJydaje się, żc bardziej racjonalnym sposobem przekazania wycięgu z 
planu ruchu kolumn będzie wykorzystania wojskowej poczty polowej,

3,2.3. Planowanie i organizowanie działania brygady mostowej

Brygada mostowa — zwięzek komunikacji wojskowej może otrzymać zada­

nie w formie wycięgu z dyrektywy tyłowej frontu /część dotyczęca za­

bezpieczenia komunikacyjnego/ lub też w formie zarządzenia szefa służ­

by komunikacji wojskowej frontu. Przekazywanie może odbywać się ustnie 

/wyznaczony oficer/ jednak każdorazowo jest dostarczane do brygady w 
formie pisemnej.

Po otrzymaniu zadania kolejność i treść pracy dowódcy przebiega 
następujęco:

- analiza zadania i zrozumienie celu oraz zamiaru szefa służby 
komunikacji wojskowej frontu;

- kalkulacja czasu;
- sprecyzowanie zadań do natychmiastowego wykonania, zamiaru dzia­

łań oraz wytycznych dotyczgcych przygotowania danych do decyzji 1 wy­
dania zarzędzeń wstępnych;

- informowanie operacyjno-tyłowe;
- ocena sytuacji;
- sprecyzowanie decyzji;
- postawienie zadań podwładnym;
- meldowanie treści powziętej decyzji przełożonemu;
- szczegółowe planowanie działań brygady;
- kontrola i pomoc podwładnym.

26



w przedstawionej kolejności i treści pracy dowódcy i sztabu bryga­

dy mostowej na podkreślenie zasługuje konieczność zorganizowania w jak 
najkrótszym czasie rozpoznania technicznego rejonów wykonania.zadań. 

Dest to przedsięwzięcie niezwykle istotne z tego względu, że dane z 
rozpoznania technicznego sę niezbędne podczas planowania szczegółowego.

Charakterystycznym momentem w czasie organizowania i planowania 
działania brygady mostowej jest stawianie zadań. Wynika to stęd, że 

niejednokrotnie będzie zachodziła potrzeba przekazania podwładnym pro­

jektów technicznych budowanych przejść mostowych, W tej sytuacji ko­

nieczna jest podczas stawiania zadań obecność głównego inżyniera bry­

gady, który może podwładnemu udzielić dodatkowych wyjaśnień.

W brygadzie mostowej opracowuje się rozkaz dowódcy«' zarzędzenia 
dowódcy, rozkaz tyłowy, zarzędzenia zastępców dowódcy 1 szefów ałużb. 
Ponadto opracowuje się plan działania brygady, który składa się z czę­

ści graficznej na mapie 1:200 000 i z części opisowej - legendy.

Na mapę nanosi się następujęce danet

- rejon wyjściowy brygady:

- punkty dowodzenia:

- sposób przegrupowania brygady do rejonu wykonania zadań;

- rejony wykonania zadań ;

- drogi manewru;

- źródła zaopatrywania, w tym i zasoby miejscowe;

- drogi dowozu środków materiałowych:

- rejony rozmieszczenia i czasy działania urzędzeń zabezpieczenia 

technicznego i medycznego frontu;

- drogi ewakuacji medycznej 1 technicznej ;

- rejony rozmieszczenia 1 zadania sęeladów;

- rejony rozwinięcia tyłowego stanowiska dowodzenia frontu;

- rejony działania sił naziemnych nieprzyjaciela;

- prawdopodobne kierunki nalotu lotnictwa nieprzyjaciela,
W legendzie podaje się;

- główne zadania brygady;

- zamiar dowódcy;

, - skład bojowy 1 ugrupowanie brygady; - , ■:

- stan ważniejszego sprzętu 1 maszyn:

-. sposób wykonania głównych zadań.

W czasie szczegółowego planowania działania brygady mostowej opra­

cowuje się również;

- plan dowozu środków materiałowych niezbędnych do budowy przejść 

mostowych;
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- plan obrony i ochrony:
- plan wykorzystania zasobów misjscowych;
- plan łączności;
- plan rozpoznania technicznego;
- harmonogram budowy przejść mostowych;
~ harmonogram wykorzystania maszyn i sprzętu technicznego;
- projekty techniczne,
W toku operacji zaczepnej kolejne zadania będę stawiana brygadzie 

mostowej najczęściej w formie zarządzeń szefa służby komunikacji yvoj<- 
skowej frontu. Czynności dowódcy i organów dowodzenia wynikające z tre­
ści zadania będę przebiegały podobnie jak te przedstawione powyżej. 
Również dokumenty dowodzenia opracowywane w brygadzie będę miały po- 
dobnę treść. Pamiętać jednak należy, że oprócz planowania i organizo­
wania wykonania kolejnych zadaó należy na bieżęco dowodzić oddziałami 
realizujęcymi poprzednio postawiono zadanie.

3,2,4, Planowanie i organizowanie działania brygady transportowej

Planowanie i organizowania działania brygady transportowej w po- 
czętkowym okresie powinno zostać poprzedzone przejęciem dowodzenia 
nad batalionami, które z rejonów mobilizacji, po pobraniu przydzielo­
nych im środkóvi materiałowych, przegrupowały się do rejonu wyjściowe-4/go . W wyniku przejęcia dowodzenia dowódca brygady zapoznaje się ze 
stanem sił i środkóvi/ oraz możliwościami poszczególnych batalionów.

Zadanie dowódca brygady najczęściej będzie otrzymywał w formie za- 
rzędzenla szefa służby komunikacji^wojskowej frontu, która może zostać 
przekazane ustnie lub też przy wykorzystaniu wojskowej poczty polowej.

Po zapoznaniu się z treśclę otrzymanego zadania dowódca brygady 
transportowej powinien:

- dokonać analizy zadania, podczas której uzmysłowić sobie zamiar 
szefa służby komunikacji wojskowej frontu oraz rolę i miejsce brygady 
w zadaniu frontu;

- określić czynności, któro należy wykonać w pierwszej kolejności;
- dokonać kalkulacji czasu /czynności te może dowódca zlecić szefo­

wi szt.r-.bu o ile ten był obecny w czasie stawiania zadania/;
- sprecyzować zamiar działań;
- wydać wytyczne oficerom sztabu dotyczęca przekazania zarzędzeń 

wstępnych dla oddziałów i przygotowania danych do decyzji;
4/ Przejęcia dowodzenia brygadę transportowe może odbywać się w rejo­

nie pośrednim, tj, przed rubieżę ODRY lub w rejonie wyjściowym.
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- dokonać oceny sytuacji a w tya: nozii«ości oddziaływania nieprzy­
jaciela na oddziały brygady; stan, położenie i możliwości oddziałów 
brygady; przebieg frontowych dróg samochodowych i sposób ich obsługi; 
właściwości terenu wzdłuż dróg;

- sprecyzować treść decyzji.
Po wykonaniu wymienionych czynności dowódca brygady powinien posta­

wić zadania podwładnym i zameldować treść decyzji przełożonemu, iNależy 
również pamiętać, ża choć wymienione czynności dotyczę dowódcy, to 
jednak w tym samym czasie sztab i wydział przewozów i przeładunków 
planuje działanie brygady, a ramach planowania działania brygady opra­
cowuje się plan działania na mapie 1:200 000 z legendę.

Na mapie przedstawia się następujęce dane;
- rubież styczności v<ojsk;
- rejony działania sił naziemnych nieprzyjaciela;
- kierunki nalotów lotnictwa nieprzyjaciela;
- frontowe drogi samochodowe;
- punkty dyspozytorskie kierowania ruchem;
- objazdy ważniejszych węzłów;
- punkty obsługowa na FOS;
- rejon wyjściowy brygady;
- rozmieszczenie punktów dyspozytorskich i punktów obsługi;
- rejony rozmieszczenia TBF, 0T8F, FBM2, A8MZ oraz stacje wyładow­

cze i drogi dojazdu do nich;
- punkty spotkania;
- tyłowe stanowisko dowodzenia frontu,
Legenda-d,o planu .działania brygady . transportowej zawiera:
- główne zadania brygady;
- zamiar dowódcy;
- skład bojowy brygady; -
- stan ważniejszego sprzętu i środków transportowycł.; „
- organizacja wykonania głównych zadań;
W brygadzie transportowej opracowuje się również rozkaz dowódcy i 

zarzędzenia /dowódcy, zastępców i szefów służb/. Na mapy robocze po­
szczególnych oficerów sztabu nanosi się dane dotyczęce; organizacji 
łęcznośclj organizacji współdziałania; zabezpieczenia materiałowego i 
technicznego oraz organizacji obrony 1 ochrony,

W toku operacji zaczepnej, w sytuacji gdy miejsca rejonów rozmie­
szczenia TBF, OTBF, FBMZ i ABMZ nie ulegnę zmianie, wówczas brygada 
zadanie dotyczęce dowozu środków materiałowych może otrzymać w formie 
planu dowozu środków materiałowych. Wówczas sztab brygady wspólnie z
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wydziałem przewozów i przeładunków wykonuję odpowiednie wycłęgl. któ~ . 
rych treść stanowi zadanie dla poszczególnych batalionów,

3.2,5, Planowanie i organizowanie działania brygady wojsk kolejowych

Brygada wojsk kolejowych najczęściej otrzymuje treść zadania w 
formie zarządzenia szefa służby komunikacji wojskowej frontu, które 
zostaje dostarczona jeszcze w trakcie przegrupowania na podejściach 
do rejonu wyjściowego lub po jego zajęciu. Kolejność i treść pracy 
dowódcy oraz organów dowodzenia w poczętkowym okresie, tj, do czasu 
powzięcia i zameldowania decyzji przebiega w podobny sposób, jak we 
wszystkich zwięzkach służby komunikacji wojskowej. Na podkreślenie 
zasługuje jednak organizacja i prowadzenie rozpoznania technicznego z 
tego względu, że bez danych z rozpoznania technicznego trudno mówic o 
powzięciu prawidłowej decyzji i przystępienlu do planowania-szczegó­
łowego, Stęd też konieczne jest zorganizowanie możliwie jak najszyb­
ciej systemu zbierania i przekazywania informacji dotyczęcych stanu 
technicznego odcinka linii kolejowej, której odbudowa lub osłona 
techniczna jest treścię zadania.

Po zameldowaniu decyzji przełożonemu i postawieniu zadań podwładnym 
sztab BWŁ i inne organa dowodzenie przystępuję do planowania szczegó­
łowego, V/iodgcę rolę w tym okresie spełnia oprócz, sztabu, który jest 
koordynatorem wszystkich poczynań również wydział wykonawstwa. Wynika 
to stęd, że brygada w głównej części wykonuje zadania typowo technicz­
ne i wydział wykonawstwa, jako specjalistyczny organ dowodzenia, opra­
cowuje niezbędne dokumentację techniczne. Sztab natomiast opracowuje 
rozkaz dowódcy, który jest przechowywany w kancelarii brygady oraz 
kontynuuje opracowanie planu działania, który zawiera decyzję dowód­
cy brygady, W brygadzie opracowuje się również zarzedzenia dowódcy, 
które przekazywane sę podwładnym /dublowanie stawianych ustnie zadań/, 
zarzedzenia zastępców dowódcy brygady i szefów służb. Na tyłowym sta­
nowisku dowodzenia opracowuje się rozkaz tyłowy brygady, na podstawie 
którego opracowuje się zarzedzenie i przesyła do oddziałów i samo­
dzielnych pododdziałów.

Plan działania brygady składa się z części graficznej opracowywanej 
na napie 1:200 000 i legendy opracowywanej w formie opisowej. Na ma­
pę, nanosi się następujece dane;

- rejon wyjściowy brygady;
- punkty dowodzenia brygady;
- drogi przegrupowania do rejonu wykonania zadania;
- trasę przewozu ciężkiej techniki transportem kolejowy«;-'
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- stacje za i wyładowcze;
- rejon wykonania zadania;
» odbudowywany /osłaniany/ odcinek linii kolejowej ;

^ - źródła zaopatrywania /FBMZ, PSSKP, zasoby miejscowe/;
- drogi dowozu i ewakuacji;
- rejony rozmieszczenia i czasy cinlałanla sił remontowych;
■« rejony rozmieszczenia i czasy działania elementów zabezpieczenia 

medycznego;
- drogi ewakuacji technicznej;
- rejony rozmieszczenia i zadania sęsiadów;
- rejon rozmieszczenia tyłowego stanowiska dowodzenia frontu;
- organa liniowe służby komunikacji wojskowej;
-  rejony działania sił naziemnych nieprzyjaciela;

- prawdopodobne, kierunki nalotu lotnictwa nieprzyjaciela,
W legendzie do planu działania zazwyczaj podaje się;
•» główne zadania brygady;
- zamiar, działart;
•• skład bojowy i ugrupowanie brygady;

\- stan ważniejszego sprzętu i maszyn;
- organizacja wykonania głównych zadaó brygady, ■
Podczas planowania szczegółowego w brygadzie wojsk kolejowych opra­

cowuje się zazwyczaj następujęce dokumenty;
- plan dowozu środków materiałowych;
- plan rozpoznania technicznego;
- plan wykorzystania zasobów miejscowych;
- harmonogram odbudowy odcinka linii kolejowej;
- harmonogram wykorzystania stanu osobowego i sprzętu technicznego;
- plan łęczności; |

- ” projekty techniczne.
Możliwe jest również opracowywanie Innych dokumentów pomocniczych, 

wynikajęcych z sytuacji i konkretnych warunków.

WNIOSKI KOt^COWE

Dowodzenie i kierowanie w oddziałach 1 zwięzkach komunikacji woj­

skowej, jak i w innych oddziałach i zwlęzkach taktycznych, spełnia 
bardzo istotnę rolę. Realizowane właściwie i cięgle wpływa w decydu- 
Jęcym stopniu na wykonanie postawionego zadania, Stęd też cięgłe dosko­

nalenie form i metod pracy dowódcy i wszystkich organów dowodzenia oraz 
ich wszechstronne zabezpieczenie staje się nieodzownę koniecznośclę 

zwłaszcza teraz, gdy czynnik czasu decyduje praktycznie o powodzeniu 
w działaniach,

31



Przgdstawiona w rozdziale zagadnienia nie wyczerpuj© w całości 
problematyki dotyczącej kierowania i dowodzenia w oddziałach i związ­
kach komunikacji wojskowej, s© natomiast prób© syntetycznego przed­
stawienia najważniejszych - zdaniem autora - problemów, których zna­
jomość i stosowanie w praktycznym działaniu może przypzynić się do 
zorganizowania we właściwy sposób pracy sztabu, powzięcia decyzji w 
odpowiednim czasie i postawiania zadań wykonawcom we właściwym termi­
nie,
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Rozdział II
o r ga n i z a co a r o zp o z n a ni a

1, ZASAOY OGDLNE ORGANIZAGOI I PROWADZENIA ROZPOZNANIA PRZEZ ODDZIAŁY 
I ZWIĄZKI KOHUNIKACOI WOOGKOV^EO ARMII I FRONTU

1,1, Cel, zadania i obiekty rozpoznania

Rozpoznanie, organizowane przez oddziały i zwięzki komunikacji woj~ 
skowej w operacji zaczepnej armii 1 frontu, jest jednym z najważniej­
szych rodzajów zabezpieczenia działania tych jednostek. Pozwala ono ze­
brać, przekazywać i przechowywać wiadomości o nieprzyjacielu, terania, 
sieci komunikacyjnej i inne wiadomości niezbędne do powzięcia decyzji 
przez dowódców,

Gal, zadania i obiekty rozpoznania oddziałom i zwięzkom komunikacji 
wojskowej armii i frontu w operacji zaczepnej wyznacza aktualna sytua­
cja operacyjno-tyłowa, stopień znajomości terenu i zakres wykonywanych 
zadań oraz stan i możliwości posiadanych sił i środków rozpoznania.

Celem rozpoznania będzie zdobywanie danych rozpoznawczych, pozwalaj®« 
cych zrealizowanie zadań zabezpieczenia komunikacyjnego zarówno w okre­
sie przygotowawczym, jak i w toku operacji. Dane te dotyczyć będę prze­
de wszystkim rejonów działania i sieci komunikacyjnej armii, frontu, 
jej stanu i możliwości zachowania żywotności w warunkach oddziaływania 
nieprzyjaciela,

Realizujęc wyznaczone celo, siły i środki rozpoznania będę wykonywa­
ły określone zadania i zdobywały wiarygodne informacje o interesuję- 
cych obiektach, Do najważniejszych zadań należy;

- zbieranie danych o frontowej sieci kolejowej, szczególnie o węz­
łach kolejowych, stacjach, mostach, tunelach i innych obiektach kolejo­
wych, o możliwościach ich zniszczenia i odbudowy oraz objazdu;

- zbieranie danych o frontowej sieci dróg samochodowych, szczególnie 
o węzłach, mostach i innych obiektach drogowych, możliwościach ich ob­
jazdów w przypadku zniszczenia i warunkach odbudowy;

- zbieranie danych o materiałach miejscowych przydatnych do odbudo«« 
wy linii kolejowych, dróg samochodowych i obiektów inżynierskich na 
nich leżęcych;

- rozpoznanie przeszkód wodnych i warunków budowy mostów;
- rozpoznanie rejonów skażeń na sieci komunikacyjnej i możliwości 

ich objazdów;
- zbieranie danych o nieprzyjacielu i możliwościach jego oddziały­

wania na system komunikacyjny armii i frontUi
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Obiekty rozpoznawana przez pododdziały rozpoznawcze oddziałóvj i 
zwlęzków komunikacji woj&kowej dzielę się na: punktowa, powierzchniov<e 
i liniowê '*̂ .

Obiekty punktowe składaję się z jednego lub kilku elamantów rozpo­
znania, rozmieszczonych na niewielkiej powierzchni w sposób zwarty.
Do obiektów tych można zaliczyć ; »ałe mosty, przepusty, skrzyżowania, 
pojedyncze budynki itp.

Obiekty powierzchniowe składaję się z kilku elementów rozpoznania, 
rozmieszczonych w terenie w pevvnym oddaleniu od siebie. Obiekt powie­
rzchniowy może być określony w terenie poprzez ustalenie jego natural­
nych lub umownych granic. Do obiektów tych można zaliczyć: stacje ko­
lejowe. węzły drogowe, określone rejony itp.

Obiekty liniowe charakteryzuję się tym, że ich długość jest co naj­
mniej dvjukrotnie dłuższa od szerokości. Do obiektów tych nożna zali­
czyć: linie kolejowe, drogi samochodowe, tunele, mosty przez średnie i 
szerokie przeszkody wodne itp,

1,2, Wynagania stawiane rozpoznaniu
Charakter zadcń realizowanych przez oddziały i zwlęzki komunikacji 

wojskowej w operacji zaczepnej armii i frodtu powoduje, że rozpoznaniu 
dokonywanemu przez te jednostki stawia się określone wynagania. Roz­
poznanie to powinno charakteryzować się: celowoócię, cięgłościę, akty- 
wnośclę , terminowośclę , wierygodnościę, dokładnościę, elastycznościę 
i skrytościę.

Celowość rozpoznania wynika z koncepcji zabezpieczenia komunikacyj­
nego i zadania wykonywanego przez oddział lub zwięzek komunikacji woj­
skowej. Osięga się ję przez: prawidłowe określenie zadaó i obiektów 
rozpoznania, prowadzenie rozpoznania według planu; skupienie wysiłku 
na wykonaniu głównych zadaó | scentralizowane kierowanie całościę sił 
i środków rozpoznania; analizę zgromadzonych z rozpoznania danych 1 
ich całościowe opracowanie.

Ciągłość i*jzpoznania polega na stałym śledzeniu obiektów majęcych 
wpływ na wykonania zadaó zabezpieczenia komunikacyjnego przez oddział 
lub zwięzek komunikacji wojskowej. Szczególnie dotyczy to stanu sie­
ci komunikacyjnej i warunków utrzymania jej żywotności, Cięgłość roz­
poznania osięga się przez zaangażowanie w nim sił i środków rozpozna­
nia danego oddziału lub zwięzku komunikacji wojskowej oraz zbieranie
1/ Por.: Organizacja i prowadzenie rozpoznania na szczeblach taktycz­

nych, Cz.I, Szt.Gen, 5D2/71* s, 16,
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informacji o obiektach od innych rodzajów wojsk, poprzez uaktualnianie 
planu rozpoznania w miarę zmieniajęcych się sytuacji operacyjno-tyło- 
wej /szczególnie w zakresie zniszczeń sieci komunikacyjnej/ 1 potrzeb 

; dotyczęcych dowozu środków materiałowych do wojsk. ''
Aktywność rozpoznania to uporczywe dężenie do zdobycia niezbędnych 

i wiarygodnych informacji o obiektach rozpoznania wszystkimi dostępny­
mi środkami i w określonym czasie. Ważne jest stosowanie różnych, w 
danych warunkach niezawodnych, sposobów rozpoznania pozbawionych rutyny 
i szablonowoścl.

Terminowość rozpoznania polega na zdobywaniu, opracowaniu i dostar­
czaniu w ustalonym terminie danych z rozpoznania do zainteresowanych 
sztabów, komórek organizacyjnych lub osób. Dostarczona na czas dane z 
rozpoznania stanowię niezbędny warunek poprawnych decyzji użycia od­
działów i zwięzków komun-ikacji wojskowej oraz pododdziałów wchodzęcych 
w ich skład.

Terminowość dostarczenia danych z rozpoznania jest szczególnie waż­
na w warunkach szybko zmieni^jęcej się sytuacji operacyjno-tyłowej wy- 
nikajęcej z działania własnych wojsk i oddziaływania nieprzyjaciela na 
tyły operacyjne,

tyiarygodność rozpoznania stanowi podstawę prawidłowej oceny o sta­
nie rozpoznawanego obiektu i.wywiera wpływ na skutki powziętej decy­
zji. Wiarygodność osięga się przez prawidłowy dobór sił rozpoznania, 
staranne analizowanie i porównywanie danych z różnych źródeł rozpozna­
nia oraz w miarę potrzeby przez przeprowadzenie dodatkowego rozpoznania,

Dokładność rozpoznania osięga się przez wysoki poziom wyszkolenia 
pododdziałów rozpoznawczych oraz stosowanie najdoskonalszych metod i 
środków rozpoznania. Szczególnie to jest istotne przy określaniu da­
nych dotyczęcych warunków budowy i odbudowy obiektów inżynierskich 
/np, szerokość,, przeszkody wodnej, profil dna itp./.

Elastyczność rozpoznania polega na reagowaniu na zmiany w sytuacji 
operacyjno-tyłowej, przez wnoszenie poprawek do planu rozpoznania i 
skierowanie głównego wysiłku na te obiekty, o których wiadomości w da­
nym momencie maję zasadnicze znaczenie w realizacji zadań wykonywanych 
przez oddziały i zwięzki komunikacji wojskowej,

Skrytość rozpoznania polega na zachowaniu w tajemnicy przedsięwzięć 
rozpoznawczych oraz ukryciu przed nieprzyjacielem elł i środków rozpo­
znania lub stosowaniu pozornego rozpoznania.

i» 3, Sposoby prowadzenia rozpoznania
Rozpoznanie dokonywane przez oddziały i zwięzki komunikacji wojsko­

wej składa się z rozpoznania ogólnowojskowego i rozpoznania technicz- 
nego, 3 7



Rozpoznanie ogólnowojskowę na na celu zdobycie wiadomości o nieprzyJ 
Jacielu, terenie 1 innych warunkach niezbędnych do organizowania i pro­
wadzenia skutecznych działah. Prowadzone Jest wydzielonymi w tym celu 
pododdziałami rozpoznawczymi etatowymi lub formowanymi doraźnie. Roí; — 
poznanie ogólnowojskowe może być prowadzone przez obserwację, zasadzkę, 
patrolowanie i wywiad środowiskowy /przesłuchiwanie ludności cywilnej/,

Rozpoznanie techniczne Jest jednym z ważniejszych przedsięwzięć za­
bezpieczających działanie oddziałów i zwięzków komunikacji wojskowej. 
Celem tego rozpoznania jost uzyskanie danych o stanie sieci komunika­
cyjnej oraz danych niezbędnych do ustalenia zakresu i charakteru za­
dań,

W zależności od rodzaju wykorzystywanych sił 1 środków rozpoznanie 
techniczne dzieli się na powietrzno i naziemne.

Rozpoznanie powietrzna prowadzi się przez obserwację wzrokowę, 
fotografowanie i filmowanie lotnicze rozpoznawanych obiektów z pokładu 
samolotów lub śmigłowców.

Rozpoznanie naziemne polega na badaniu, obserwowaniu, fotografowa­
niu i szkicowaniu obiektów bezpośrednio w terenie,

W zależności od zakresu wykonyvjanych prac rozpoznawczych 1 przezna­
czenia, rozpoznanie techniczne dzieli się na przyspieszone /oficerskie/ 
i szczegółowe.

Rozpoznrinie przyspieszone prowadzi się w zasadzie Jako rozpoznanie 
powietrzne i obejmuje się nim całg sieć komunikacyjne ze szczególnym 
uwzględnieniem w pierwszej kolejności kierunków głównych, tj, tych, 
które pokrywaj? się z głównymi kierunkami operacji zaczepnej armii i 
frontu. Celem przyspieszonego rozpoznania Jest przede wszystkim uzy­
skanie danych niezbędnych do;

- dokonania wyboru linii kolejowych i dróg samochodowych;
- podjęcia decyzji o odbudowie odcinków sieci komunikacyjnej i 

obiektów na niej leżgcych;
- ustalenia objazdów odcinków linii kolejowych i dróg samochodowych 

oraz węzłów komunikacyjnych nie nadajęcych się do odbudowy lub czasowo 
wyłączonych z użycia;

- określenia możliwości wykorzystania zasobów miejscowych do prac 
związanych z odbudowę sieci komunikacyjnej.

Rozpoznanie szczegółowe ma na celu uzyskanie danych do opracowania 
planów i projektów odbudowy obiektów komunikacyjnych lub budowy no­
wych obiektów. Rozpoznanie to prowadzi się poprzez bezpośrednie badani^ 
terenu, obiektu lub przeszkody wodnej. Prowadzi się je przeważnie na 
obiektach uszkodzonych w głębi tyłów operacyjnych lub.przez bezpośred-
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nia badania zniszczonych odcinków i obiektów wvtypowanych do odbudowy 
w ślad za nacierajgcyiii wojskami.

Niezależnie od przedstawionych sposobów rozpoznania stosuje się rów­
nież: studiowanie wojskowo-geograficznych opisów, map, planów terenu, 
prowadzenie rozmów z ludności? miejscowę, przesłuchiwanie Jeńców wo~ 
Jennych i dezerterów,

0 uzyskaniu spodziewanych afektów rozpoznania technicznego decyduje 
szereg różnorodnych i skomplikowanych czynników, m,in. :

- właściwy dobór stanu osobowego pododdziałów rozpoznawczych, facho­
we ich przygotowanie do wykonywania czynności rozpoznawczych;

- należyte rozpoznanie pododdziałów rozpoznawczych w niezbędny i 
niezawodny sprzęt do rozpoznania, środki transportu i łączności;

- zgromadzanie dokumentacji technicznej oraz opisów tych obiektów, 
które mogę być obiektami rozpoznania technicznego oraz wcześniejsza 
ich przeanalizowanie;

- terminowe i dokładne opracowanie planów rozpoznania technicznego, 

1.4, Zasady ogólne organizacji rozpoznania

1.4,1. Istota organizacji rozpoznania

Organizacja rozpoznania w oddziałach i związkach komunikacji woj­
skowej to całokształt przedsięwzięć wykonanych przez dowódców, sztaby 
i pododdziały rozpoznawcze w celu zdobywania wiadomości o nieprzyja­
cielu, terenie, sieci komunikacyjnej i innych wiadomości niezbędnych 
dla pomyślnego realizowania zadań zabezpieczenia komunikacyjnego armii 
1 frontu.

Organizacja rozpoznania obejmuje następujęce zasadnicze przedsię­
wzięcia:

- określenie celu i zadań rozpoznania oraz wydzielerie sił i środ­
ków niezbędnych do ich wykonania;

- analizę posiadanych wiadomości;
- planowanie rozpoznania i postawienie zade*ń wykonawcom;
- przygotowanie pododdziałów rozpoznania oraz ich wszechstronne 

zaopatrzenie;
koordynowanie wysiłku pododdziałów rozpoznania według zadań, 

obiektów i czasu;
- zorganizowanie sprawnego systemu dowodzenia 1 łęczności, kierowa­

nie działaniem pododdziałów rozpoznania i zapewnienie im bezpieczeń­
stwa;

r- zorganizowanie zbierania i opracowywania wiadomości z rozpozna-
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nia oraz przekazywanie ich na czas zainteresowanym osobom i sztabom«
Przedsięwzięcia te sę ze sobę nierozerwalnie złgczone, natomiast 

kolejność ich realizacji zależy od konkretnej sytuacji. W każdej jed­
nak sytuacji sztab obowiązany jest organizować rozpoznanie natychmiast 
po otrzymaniu zadania bojowego.

Podstawę do organizacji rozpoznania jest zadanie bojowe, decyzja 
dowódcy i jego wytyczne, zarzędzenle do rozpoznania, posiadano infor­
macje oraz możliwości własnych sił i środków rozpoznania.

Odpowiedzialność za organizację rozpoznania ponosi dowódca, Oo za­
sadniczych jego obowięzków, w tym zakresie należy; postawienie zadań 
rozpoznawczych; zapoznanie się z planem rozpoznania i zatwierdzenie 
go; kontrolowanie wykonania zadań rozpoznawczych* systematyczne wy­
słuchiwanie meldunków; troszczenie się o ukompletowanio pododdziałów 
rozpoznawczych z dobrze wyszkolonymi żołnierzami i wyposażenia ich w 

odpowiednie środki.
Bezpośrednim organizatorom rozpoznania w oddziałach i zwięzkach 

komunikacji wojskowej w zakresie rozpoznania ogólnowojskowego zajmuje 
się sztab, a w zakresie rozpoznania technicznego służby techniczne,
Do zasadniczych ich obowigzków w zakresie organizacji rozpoznania na­
leży:

- planowanie rozpoznania;
- przekazywanie dowódcy propozycji w zakresie organizacji i prowa­

dzenia rozpoznania;
- przekazywanie zadań wykonawcom;
- szkolenie pododdziałów rozpoznania;
- wysyłanie pododdziałów rozpoznania na wyznaczone kierunki lub 

obiekty i stałe kierowanie nimi;
- studiowanie i rozpowszechnianie danych z rozpoznania;
- wycięgania wniosków i meldowanie dowódcy propo'zycJi wynikajęcych 

z rozpoznania,

1.4,2, Planowanie rozpoznania

Dadnyn z zasadniczych przedsięwzięć organizacji rozpoznania jest 
Jego planowanie.

Planowanie rozpoznania obejmuje następujęce przedsięwzięcia;
- dokonanie analizy potrzeb uzyskania informacji;
- określenie celu i zadań rozpoznania;

wyznaczenie sił i środków rozpoznania oraz określenie ich zadań 
i czasu potrzebnego na rozpoznanie obiektów;

- przygotowanie sił i środków rozpoznania do wykonania zadań;
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wydzielenia odwodu rozpoznania ;
» sporządzenie planu rozpoznania i uzyskanie Jego akceptacji przez 

dowódcę.
Praca nad planowaniem rozpoczyna się od momentu otrzymania zadanie 

i trwa przez cały okres wykonywania zadania przez oddział i zwlęzek 
komunikacji wojskowej.

Przystępując do planowania, sztab uwzględniajęc posiadane wiadomości
0 nieprzyjacielu, terenie i sytuacji na sieci komunikacyjnej oraz bio- 
ręc pod uwagę charakter działania oddziału lub zwięzku komunikacji woj­
skowej , dokonuje analizy potrzeb uzyskania danych w drodze rozpoznania. 
Określa cela i zadania rozpoznania, po czym uwzględniając wytyczna do­
wódcy i możliwości pododdziałów rozpoznawczych, dokonuje podziału sił
1 środków rozpoznania oraz przyporządkowuje im określone zadania 
/obiekty rozpoznania/.

Przy planowaniu szczagólnę uwagę przywiązuje się do obiektów stano­
wiących opłacalny cel dla nieprzyjaciela, których zniszczenia może na­
ruszyć system komunikacyjny,

W celu uzyskania wiarygodnych informacji o obiektach szczególnego 
znaczenia, sztab może przewidzieć zadania pokrywające się ze sobę u 
kilku wykonawców, zapewniajgc w razie potrzeby współdziałania między 
nimi.

Plan systematycznie uaktualnia się i uzupełnia w razie zmian w .sy­
tuacji z takim wyliczeniem, aby wynikajęce z tych uzupełniać nowe za­
dania dotarły na czas do wykonawców.

1*4.3, Przŷ ffltiDRiiainlia sił 1 środków rozpoznania do działania
Przygotowanie sił i środków rozpoznania do działania obejmuje w za­

sadzie dwa etapy:
I etap - formowanie pododdziałów rozpoznawczych i ich szkolenie

przed otrzymaniem zadania przez oddział lub zwięzek komuni­
kacji wojskowej ;

II etap - przedsięwzięcia przygotowawcze po otrzymaniu zadania,
W I etapie wysiłek ukierunkowany Jest na dobór do pododdziałów roz­

poznawczych żołnierzy posiadajęcych cechy predystynujęce ich do służby 
w pododdziałach rozpoznawczych /wysoka wiedza fachowa, odwaga, inteli­
gencja, sprawność fizyczna itd*/ oraz realizowanie programów szkolenia 
przewidzianych dla tych pododdziałów.

W II etapie uzupełnia się pododdziały rozpoznawcze specjalistami 
lub tworzy oddzielne elementy rozpoznawcze stosownie do zadać i wypo­
saża w dodatkowy sprzęt, zgrywa uzupełnione pododdziały /elementy roz­
poznawcze/, stawia zadania i zapoznaje się Je z obiektami rozpoznania
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i cechami charakterystycznymi obiektów o szczególnym znaczeniu oraz 
przegrupowu^e pododdziały do ich rejonów działań.

Ze względu na stosunkowo krótki czas przewidziany na wykonanie 
przedsięwzięć II etapu przygotowania i często większe liczbę obiektów 
do rozpoznania od specjalistów wchodzęcych w skład pododdziałów /ele- . 
jnentów/ rozpoznawczych oraz <no;fcliwoóć powstawania strat, należy dężyć 
do opanowania przez żołnierzy 2-3 specjalności. W takim przypadku licz­
ba żołnierzy w pododdziałach rozpoznawczych może być mniejsza,

Wyposażajęc pododdziały w sprzęt należy dężyć do ich samodzielności 
w dokonywaniu rozpoznania, ut rzymyvjania łęczności ze sztabom i porusza-] 
nia się w terenie. Sprzęt powinien być niezawodny i zapaivnić. wymaganą 
dokładność pomiarów, co jest szczególnie ważno przy pomiarach techni­
cznych obiektu /przeszkoda wodna, most itd,/,

1,4,4, Stawianie zadań rozpoznawczych

Zadania rozpoznawcze w oddziałach i związkach komunikacji wojskowej 
przekazuje się w forsiio zarządzeń ustnie lub za pomocą technicznych 
środków łączności. Zarządzenie powinno być krótkie i zrozumiałe dla 
wykonawcóvi, dostosowane do przekazania technicznymi środkami łączności, 
Oożeli zadanie przekazuje się ustnie, ich treść należy wpisać do dzien­
nika działań bojowych. Sposób stawiania zadań zależy każdorazowo od 
konkretnej sytuacji i posiadanego czasu.

W zarządzeniach rozpoznawczych podaje się;
- zwięzło wiadomości o nieprzyjacielu;
- zadania do rozpoznania, siły i środki oraz kierunki /obiekty/ 

o szczególnym znaczeniu,-
- gotowość do rozpoznania;
- terminy rozpoznania /rozpoczęcia i zakończenia/;
- terminy i sposób przekazania danych z rozpoznania;
- znaki rozpoznawcze, hasła i inne niezbędne sygnały,
W miarę potrzeby w zarządzeniu podaje się również sposób realizacji 

poszczególnych zadań i zasady współdziałania z innymi pododdziałami 
rozpoznawczymi. Dowódcom pododdziałów rozpoznawczych podaje się dodat­
kowo miejsce 1 czas uzupełnienia zapasów oraz ewakuacji rannych.

W celu wcześniejszego zorientovjania dowódców i sztabów co do zadań, 
jakie mogą otrzypiać oraz w calu umożliwienia szybkiego przygotowania 
pododdziałów do rozpoznania, wydaje się zarządzenia wstępna.

Zarządzenia do rozpoznania wydaje się w imieniu dowódcy.
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1.4.5, Współdziałanie podczas rozpoznania

Warunkiem pełnego zrealizowania zadań rozpoznawczych jest ócisłe 
i cięgła współdziałanie wszystkich sił i środków /elementów/ rozpozna­
nia wewnętrz oddziału i zwigzku komunikacji wojskowej oraz współdzia­
łania tych jednostek między sobę i z innymi rodzajami wojsk i służb, 
VVspółdziałanie osięga się przez:

- celowy podział zadań rozpoznania między elementy rozpoznawcze;
- uzgodnienie systemu przekazywania informacji o rozpoznanych 

obiektach ;
- jednoznaczne interpretowanie przez zainteresowane sztaby i osoby 

zadań i wyników rozpoznania.
Odpowiedzialnym za organizację współdziałania jest sztab oddziału 

i zwięzku komunikacji v.ojskowej. Sztab określa zadania współdziałania 
między elementami rozpoznania wewnętrz jednostki, koordynuje ich przed­
sięwzięcia, a w razie potrzeby wyznacza we właściwym czasie zadania 
uzupołniajęce* Ponadto utrzymuj łęczność z innymi jednostkami, zbie­
ra od nich informacje oraz przekazuje im interesujęce ich dane z roz­
poznania uzyskane przez własne pododdziały rozpoznawcze.

1.4.6, Zbieranie, opracowywanie i przekazywanie danych z rozpoznania

Zbieranie, opracowywanie i przekazywanie danych z rozpoznania jest 
zasadniczym zadaniem elementów rozpoznawczych, komórek organizacyjnych 
i osób odpowiedzialnych za rozpoznanie i jego organizację. Przedsię­
wzięcia te powinny być realizowane celowo i w terminie.

Celowość wyraża się w dostarczaniu właściwych informacji, w pierw­
szej kolejności tych, które maję zasadniczy wpływ na podjęcie konkret­
nych decyzji, W drugiej kolejności dostarcza się informacje uzupełnia- 
jęce.

Terminowość przekazywania Informacji, podobnie Jak samo rozpoznanie, 
stanowi warunek poprawnej i w odpowiednim czasie podjętej przez dowód­
cę decyzji*

źródłem informacji o obiektach rozpoznania sę przede wszystkim pod­
oddziały /elementy/ rozpoznawcze. Uzupełnieniem informacji, często o 
dużym znaczeniu będę wszelkiego rodzaju ustne i pisemne meldunki, ko­
munikaty i inne informacja otrzymywane od podwładnych,przełożonych, 
sęsiednich i współpracujęćych sztabów, różne materiały sprawozdawcze, 
opisy terenu i obiektów oraz zeznania jeńców, zbiegów i osób. cywilnych. 
Przydatność informacji określa się ną podstawie wartości uzyskanego, 
materiału i możliwości jego natychmiastowego wykorzystania.
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Zbieranie informacji i ich opracowywanie Jest jednym z t rudni ej |
i złożonych czynności. Wynika to ż" dużej liczby źródeł rozpoznaio a i. 
złożonych problemów z jednej strony a zwięzłych, dotyczęcych istoty 
^prawy opracowań. Uzyskanie poprawnych rezultatów w tym względzie r.ożn;j 
osięgnęć przez:

- terminowa stawianie zadań w zakresie zdobycia lub potwierdzotłi a 
informacji o obiekcie rozpoznania;

- określenie sposobu przekazywania danych z rozpoznania przez pod­
oddziały;

- systomatycznę kontrolę wykonyn^anych zadań z napływu informacji;
- znajomość aktualnego systemu łęczności, szczególnie z dzlolajęcy-

mł pododdziałami rozpoznawczymi : '
- torminowg i systematyczny wymianę wiadomości z podległymi i wyż­

szymi sztabami;
- utrzymywanie bezpośrednich kontaktów z innymi wojskami /np» z do­

wódcami maszerujęcych kolumn, wojskami inżynieryjnymi/.
Istotna - przy opracowywaniu danych z rozpoznania -• Jest to, aby 

opracowanie było zwięzłe, wiarygodne i dokładne oraz dotyczyło konkret-| 
nego obiektu lub grupy obiektów, o których informacja jeat niezbędna 
dowódcy /lub innym sztabom/ w celu podjęcia decyzji,

2, ORGANIZACJA ROZPOZNANIA W BATALIONIE DROGOV^O-EKSPLOATACYJNYM ARMII

Celem rozpoznania prowadzonego przez pododdziały batalionu drógowo- 
eksploatacyjnego armii /bde/ Jest zdobywanie danych rozpoznawczych 
niezbędnych do powzięcia decyzji zwłęzanych z użyciem batalionu.

Planowaniem rozpoznania w bde armii zajmuje się pomocnik szefa szta* 
bu ds, rozpoznania, którego zadaniem Jest;

- planowanie rozpoznania dróg w pasie natarcia armii, określanie 
celów, obiektów i zadań rozpoznania oraz ustalanie sił i środków nie­
zbędnych do wykonania tych zadań;

- stele zbieranie danych o sieci drogowej, szczególnie dotyczących 
armijnych dróg samochodowych i rokad, węzłów drogowych i ważnych 
obiektów-inżynierskich /mostów, wiaduktów, przepustów i skrzyżowań 
drogowych/;

- analizowanie możliwości objazdów zniszczonych lub uszkodzonycli 
odcinków dróg l obiektów drogowych;^

- opracowywania danych z rozpoznania 1 przedstawianie stosownych 
propozycji szefowi sztabu,

W celach rozpoznawczych pomocnik szefa sztabu ds,rozpoznania pro­
wadzi mapę ro!.*oczy i uzupełnia ję legendę. Na mapie nanosi się: sieć
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armijnych dróg samochodowych wraz z informację o ich stania; obiekty 
przeznaczone do rozpoznania; strefy akażeh i ich objazdy; elementy 
rozpoznawcze batalionu,- ich skład, zadanie, terminy realizacji zada­

nia.
Legendę sporzędza się w postaci ujednoliconych tabel, które zawie- 

raję; zadania rozpoznawcze z podziałem sił i środków; cele rozpoznania 
oraz sposób i terminy przekazywania danych rozpoznawczych; organizację 

łęczności radiowej i zagadnienia współdziałania organów rozpoznawczych; 
inne niezbędne dane.

Obiektami rozpoznania.organizacyjnego przez bde armii będę przede 

wszystkim;
- sieć dróg w pasie natarcia armii;

- obiekty inżynieryjne znajdujęce się na armijnych drogach samocho­
dowych /mosty. Wiadukty, przepusty/;

- węzły drogowe i ważne skrzyżowania;

- drogi objazdowe odcinków drogowych i odcinków dróg zniszczonych 

lub 8tanowi©cych opłacalny cel dla nieprzyjaciela:

- drogi dojazdowe do armijnej brygady materiałowego zabezpieczenia 
i dywizyjnych punktów zaopatrzenia;

- inne obiekty, których znajomość jest niezbędna podczas realizacji 
zadań zabezpieczenia komunikacyjnego armii w operacji zaczepnej,

W  celu wykonania zadań rozpoznawczych, w bde doraźnie formuje się 
grupy rozpoznania - z kompanii eksploatacyjnych w celu rozpoznania 
dróg, z kompanii drogowo-mostowej w celu rozpoznania obiektów drogowych 
i mostów. Grupy te wyposaża się w niezbędny sprzęt do pomiarów, środki 

łęczności i pojazdy,transportowe.

Przekazywanie informacji o obiektach rozpoznania odbywa się w for­

mie meldunku za pomocę środków łęczności radiowej sukcesywnie lub po 

rozpoznaniu danego obiektu w całości, względnie po wykonaniu zadania 

i powrocie do batalionu. Sposób przekazywania Informacji określa, szef 

sztabu.

V/ zakresie rozpoznania dróg sztab bde współdziała przede wszystkim 
z batalionami saperów dywizji pierwszorzutowych, skęd otrzymuje infor­

macje o stanie dróg 1 obiektów drogowych w pasach natarcia tych dywi­

zji oraz z wojskami chemicznymi w zakresie rozpoznania skażeń na ar­

mijnych drogach samochodowych.
'Zebrane z rozpoznania i opracowane dane, dotyczęce sieci dróg sa­

mochodowych w armii, wykorzystywane sę przez sztab 4 dowództwo bde, 
a w razie potrzeby przekazywane do szefostwa służby komunikacji woj­

skowej armii lub do innych zainteresowanych sztabów.
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3, ORGANIZACJA ROZPOZNANIA W BRYGADZIE DROGOV/0-EKSPLOATACYONEO

Celem rozpoznania prowadzonego przez pododdziały brygady drogowo- 
eksploatacyjnej /BDE/ jest zdobywanie danych niezbędnych do powzięcia 
decyzji użycia brygady w zabezpieczeniu drogowym frontu w operacji za­
czepnej.

Zadaniem rozpoznania organizowanego w BOE jest;
- ustalenie stanu frontowych dróg samochodowych, mostów, przepraw, 

węzłów drogowych i wiaduktów i innych obiektów inżynieryjnych znajdu­
jących się na drogach;

■» określenie wielkości zniszczeń na drogach kołowych oraz granic 
odcinków skażonych;

- ustalenie objazdów punktóvx kolizyjnych ruchu, rejonów skażonych, 
węzłów dróg i dużych osiedli;

- zbieranie danych o materiałach miejscowych do odbudowy dróg i
obiektów drogowych; i

- wybranie w terenie miejsc dogodnych do rozmieszczenia sztabów, 
elementów dyspozytorskiego, kierowania ruchem, posterunków regulacji 
ruchu i punktów obsługi.

Organizatorem 1 koordynatorem przedsięwzięć rozpoznawczych w bry­
gadzie jest szef sztabu, W zakresie rozpoznania technicznego dróg i 
obiektów drogowych przedsięwzięcia rozpoznawcze uzgadnia z szefem 
służb technicznych - zastępca dowódcy brygady, a w zakresie rozpozna­
nia dróg dla celów kierowania i kontroli ruchem na drogach z zastępcę 
dowódcy brygady ds, kierowania ruchem.

Planowaniem rozpoznania w BDE zajmuje się oficer rozpoznawczy, któ­
rego zadaniem jest;

- zbieranie i przekazywanie zainteresowanym danych o sieci drogo­
wej frontu, w tym przede wszystkim o stanie dróg, ich przejezdności, 
obiektach drogowych o* szczególnym znaczeniu i możliwości ich objazdów; 
planowanie rozpoznania dróg w strefie tyłów frontu, określanie celów, 
zadań i obiektów rozpoznania oraz ustalanie sił i środków rozpoznaw­
czych wydzielonych z plutonu rozpoznawczego;

- opracowywanie danych z rozpoznania i przedstawienie stosownych 
propozycji szefowi sztabu; _

- przygotowywanie zarzędzeń dotyczęcych rozpoznania prowadzonego 
w BDE i śledzenie toku ich realizacji,

W zakresie planowania oficer rozpoznawczy prowadzi mapę roboczę 1 
uzupełnia ję legendę» Na mapę nanosi się: sieć dróg samochodowych na 
obszarze tyłów frontu wraz z Informację o ich stanie; obiekty przezna­
czone do rozpoznania; strefy skażeń i ich objazdy; elementy rozpoznaw-
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czo. Ich skład, zadania 1 terminy ich realizacji; jednostki ochrony 
lyłów frontu i jednostki współdziałajątce w rozpoznaniu.

Obiektami rozpoznania organizowanego w OUE będę przede wszystkim
- sieć wytypowanych dróg samochodowych na obszarze tyłów frontu 

wraz z leżecymi na nich obiektami o szczególnym znaczetiiu /mosty, prze­
pusty, wiadukty itd,/;

- węzły drogowa, skrzyżowania 1 drogi objazdowe;
~ rejony rozmieszczenia elementów dyspozytorskiego kierowania ruchem 

i punktów obsługi wraz z drogami dojazdowymi do nich;
- drogi dojazdowe do rejonów rozmieszczenia frontowych i armijnych 

brygad materiałowego „zabezpieczenia baz szpitalnych frontu i innych 
wyznaczonych rejonów;

- rejony skażeń i zniszczeń na frontowych drogach samochodowych i 
Ich objazdy.

W celu wykonania zadań rozpoznawczych w BDE doraźnie formuje się 
grupy rozpoznawcze, wyposaża się je w niezbędny sprzęt do pomiarów, 
środki łgczności i środki transportowe, W razie potrzeby do rozpozna­
nia dróg i innych obiektów wydziela się śmigłowca.

Większość zadań rozpoznawczych w BDE wykonuję pododdziały /elementy/ 
rozpoznawcze batalionów drogowo-eksploatacyjńych i drogowo-mostowych. 
Prowadzę ona rozpoznanie w swoich rejonach działania, a niezbędne in­
formacje dostarezaję do sztabu brygady.

Przekazywanie informacji z rozpoznania odbywa się za pomocę środków 
łęcznoścl radiowej lub osobiście po zakończaniu rozpoznania przez gru­
pę rozpoznawczę, 0 sposobie przekazywania informacji decyduje szef 
sztabu,

W zakresie rozpoznania dróg w strefie tyłów frontu sztab DDE współ­
działa przede wszystkim z brygadami transportowymi, brygadę mostowę, 
wojskami inżynieryjnymi i Innymi użytkownikami dróg sam''chodowych. 
Zbiera od nich dane o stanie dróg i obiektów drogowych, strefach ska­
żeń i zniszczeń, a po uwiarygodnieniu tych informacji uwzględnia Ja w 
działaniach brygady.

Zebrane z rozpoznania i opracowane dane, dotyczęca sieci frontowych 
dróg samochodowych wykorzystywana sę w procesie dowodzenia brygadę, 
a w niezbędnym zakresie przekazywane sg do szefostwa służby komunikacji 
wojskowej frontu, podległych oddziałów i Innych użytkowników dróg,

4, OKG/łJIZACOA ROZPOZNANIA W BRYGADZIE MOSTOWEJ

Rozpoznanie organizowane w brygadzie mostowej /BM/ ma na celu zdoby­
wanie danych do powzięcia decyzji przez dowódcę do działania brygady
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w zabezpieczeniu drogowyai frontu w operacji zaczepnej, szczególnie da­
nych dctyczęcych warunków osłony technicznej i budowy mostów przez 
średnie i szerokie przeszkody wodna.

Zasadniczym zadaniem rozpoznania organizowanego w BM Jest;
- rozpoznanie mostów przydzielonych do osłony technicznej oraz

ustalenie warunków odbudowy w przypadku ich uszkodzenia lub zniszcze­
nia; ' .

- rozpoznanie przeszkód wodnych w osiach mostów planowanych do bu­
dowy oraz przyległego rejonu ze szczególnym zwróceniem uwagi na drogi 
dojazdowe, materiały miejscowe przydatne w budowie-i miejsca nadajęce 
się na place wykonywania robót przygotowawczych;

- rozpoznanie nieprzyjaciela, ustalanie rejonów Jego działania i 
kierunków skrytego podejścia do osłanianych mostów lub pododdziałów 
wykonujących prace mostowe.

Koordynatorem przedsięwzięć rozpoznawczych w brygadzie i organiza­
torem rozpoznania ogólnowojskowego Jest szef sztabu, natomiast organi»* 
zatorem rozpoznania technicznego - główny inżynier.

Zadaniem sztabu brygady w zakresie rozpoznania Jest;
' - studiowanie sytuacji ogólnej i tych czynników, które wywieraję
wpływ na działanie brygady;

- planowanie kompleksowego wykorzystania sił i środków brygady w 
celach rozpoznawczych;

- ustalanie celów, zadać i kierunków rozpoznawczych, określanie sił
i środków rozpoznania ogólnowojskowego oraz koordynowanie przedsięwzięć] 
organizacji rozpoznania;

- zbieranie danych z rozpoznania ogólnowojskowego i tych danych z 
rozpoznania technicznego, które wywieraję wpływ na decyzje użycia 
pododdziałów;

- opracowywanie danych z rozpoznania i składanie meldunków dowódcy 
brygady.

Sztab w zakresie rozpoznania'ściśle współpracuje z wydziałem wyko­
nawstwa i ustala z nim główne zadania rozpoznania technicznego,

Ola celów rozpoznania w sztabie prowadzi się mapę róboczę, która 
zawiera;

- przeszkody wodne wraz z uwypuklonymi mostami stanowiącymi obiekty 
zadać brygady;

- obiekty "przeznaczone do rozpoziiania przez pododdziały brygady;
- elementy rozpoznawcze, ich skład, zadania i terminy ich wykonania;!
- elementy ubezpieczenia brygady;
- współdziałajęce jednostki;
- inne niezbędne dane.
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Qo mapy apcrzędza się legendę, która zawiera; podział sił i środków 
rozpoznania z wyszczególnieniem dowódców elementów rozpoznawczych; za­

dania, obiekty 1 terminy rozpoznania; organizację łęczności i zagad­

nienia współdziałania; inne dane decyzyjne lub informacyjne niezbędne 
w organizacji rozpoznania.

W celu wykonania zadań rozpoznania ogólnowojskowego z plutonu roz­

poznawczego kompanii dowodzenia i innych pododdziałów wydziela się 
elementy rozpoznania i w razie potrzeby wzmacnia się Je specjalistami.

Zadaniem wydziału wykonawstwa w zakresie rozpoznania technicznego 
jest ;

« zbieranie danych o średnich i szerokich przeszkodach wodnych na 
kierunkach działania brygady oraz o mostach na kierunkach frontowych 

dróg samochodowych, studiowanie w tym zakresie opisów wojskowo-geogra- 
ficznych i albumów;

- rozpoznanie mostów przydzielonych do osłony technicznej i przyle­

głego terenu ze szczególnym zwróceniem uwagi na możliwość wykorzystania 
materiałów miejscowych;

- rozpoznawanie przeszkód wodnych w miejscach, w których zaplanowa­
no budowę mostów;

- planowanie użycia grup rozpoznawczych, określenia ich składu, za­
dań i terminów ich wykonania;

- współdziałanie w zakresie rozpoznania z jednostkami inżynieryj­

nymi;

- analizowanie i ocenianie wyników z rozpoznania oraz przedstawia­

nie głównemu inżynierowi brygady wniosków i propozycji,

W wydziale wykonawstwa dla celów rozpoznania prowadzi się mapę ro- 

boczę, która zawiera: przeszkody wodne na kierunku działania brygady; 
mosty przewidziane do osłony technicznej siłami brygady; mosty wykony­

wane przez wojska inżynieryjno przewidziane do wykorzystania przez 

brygadę: obiekty planowane do rozpoznania przez grupy rozpoznania 
technicznego: drogi dojazdowe do rejonów działania brygady wrśz z ich 
opisem; rozmieszczenie sił i środków rozpoznania technicznego: zasoby 
miejscowe przydatne w budowle i odbudowie mostów.

Do mapy wykonuje się legendę, która zawiera dane informacyjne i de­

cyzyjne stanowięce uzupełnienie mapy.

, Rozpoznania technicznego obiektów dokonuję grupy rozpoznania tech­
nicznego z wydziału wykonawstwa brygady i z sekcji przygotowania i or­

ganizacji robót batalionów mostów składanych. Grupy te w razie potrze­

by wzmacnia się innymi specjalistami. W celach rozpoznawczych mogę być 
przydzielone brygadzie także śmigłowce.
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w zakresie rozpoznania BM współdziała przede wszystkim z wojskami 
inżynieryjnymi frontu, wojskami chemicznymi i brygadg drogowo-aksploa- 
tacyjng.

Przekazywania informacji z rozpoznania odbywa się za pomocg środków 
łgczności radiowej lub osobiście przez złożenie meldunków po zakończe­
niu rozpoznania.

Zebrane dane z rozpoznania wykorzystuje się w procesie dowodzenia 
brygadę oraz w celu opracowania dokumentacji niezbędnej przy budowie 
i odbudowie mostów.

5. ORGANIZaCDA r o zp o z n a ni a w b r ygadzie TRANSP0RT0WE3

Rozpoznanie organizowane w brygadzie transportowej /BTr/ ma na celu 
zdobywanie danych o warunkach ruchu kolumn transportowych na fronto­
wych drogach samochodowych, w tym w miejscach kolizyjnych, przepraw 
przez przeszkody vjodne, rejonach skażeń, warunkach meteorologicznych 
na kierunkach działania batalionów transportowych oraz o nieprzyjacie­
lu i zagrożeniu przez niego koluRin transportowych.

Koordynatorem i organizatorem przedsięwzięć rozpoznawczych w BTr 
jest szef sztabu. Wydaje on w tym względzie stosowne zarzędzenia i wy­
tyczne.

Planowaniem rozpoznania w BTr zajmuje się wyznaczony oficer sztabu, 
którego zadaniem jest: planowania rozpoznania na kierunkach działania 
brygady, określenie celów, obiektów 1 zadań rozpoznawczych oraz usta­
lenie sił i środków niezbędnych do wykonania tych zadań; zbieranie 
danych z róźnycn źródeł informowania o warunkach panujących na fronto­
wych drogach samochodowych i w rejonśch działania brygady; przekazywa­
nie zainteresowanym batalionom niezbędnych danych z rozpoznania lub 
uzyskanych od innych informatorów; opracowywanie danych z rozpoznania 
i przedstawianie szefowi sztabu wyników analiz.

W celach rozpoznawczych w sztabie prowadzi się mapę roboczę, na 
którę nanosi się; sieć frontowych dróg samochodowych z opisem warun­
ków na nich pąniijęcych; dojazdy do rejonów działania brygady; rejony 
zniszczeń i skażeń oraz drogi objazdowe; obiekty planowane do roapo- 
znania siłami brygady i podległych batalionów; inne niezbędne dane wy- 
nikajęce z zadań rozpoznawczych oraz uzyskane od innych informatorów 
a majęce wpływ na działanie brygady: elementy rozpoznawcze brygady i 
rejony Ich działania,

Dana rozpoznawcze umieszczone na mapie uzupełnia się legendę spo- 
rzędzonę w formie tabel i opisów; zawierajęcę m.in.i podział sił i 
środków; organizację łęczności z elementami rozpoznawczymi; zagadnie­
nia współdziałania.
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w celu wykonania zadań rozpoznawczych w BTr doraźnie formuje się 
grupy rozpoznawcze z pododdziałów brygady, wzmacnia się je specjallsta- 
8ił i wyposaża w niezbędny sprzęt, środki łęczności i pojazdy transpor­
towe.

Przekazywanie informacji o obiektach rozpoznania odbywa się za pomo- 
cę radiostacji lub osobiście po wykonaniu zadania,

W zakresie rozpoznania sztab BTr r^spółpracuje z brygadę drogowo- 
eksploatacyjnę i jej batalionami, brygadę mostowę oraz wojskami inży­
nieryjnymi i chemicznymi.

Zebrane z rozpoznania i opracowane dane wykorzystuje się w procesie 
dowodzenia brygadę-oraz przekazuje innym zainteresowanym sztabom.

6. 0RGANIZAC3A ROZPOZNANIA W BRYGADZIE W03SK KOLĘDOWYCH
4 .
Rozpoznanie prowadzona przez pododdziały brygady wojsk kolejowych 

/BWK/ ma na celu zdobywanie danych niezbędnych do powzięcia decyzji 
przez dowódcę brygady.

Zadaniem rozpoznania organizowanego w BWK jest m.in.:
- rozpoznanie nieprzyjaciela, ustalenie jego rejonów działania oraz 

zagrożenia przez niego linii i obiektów kolejowych;
ł - określenie stanu wyznaczonych brygadzie do osłony technicznej li­
nii kolejowych i leżęcych na nich obiektów /stacji, węzłów, mostów, 
przepustów itd,/;

- zbieranie danych o warunkach odbudowy zniszczonych lub uszkodzo­
nych odcinkach linii, węzłach, mostach i innych obiektach kolejowych, 
których przywrócenie sprawności jest warunkiem funkcjonowania trans­
portu kolejowego;

- zbieranie danych o materiałach miejscowych przydatnych do odbudo­
wy linii i obiektów kolejowych.

Obiektami rozpoznania organizowanego w BWK będę i linie kolejowe 
przekazane brygadzie do osłony, obiekty inżynierskie na nich lażęce; 
węzły kolejowe, stacje i urzędzenia stacyjne zabezpieczajęce ruch 
pocięgów; przeszkody wodne w miejscach budowy mostów; dojazdy do rejo­
nów wykonywania zadań przez pododdziały brygady; rejony skażeń i znisz­
czeń leżęce na linii kolejowej; nieprzyjaciel zagrażający pododdziałom 
brygady i osłanianej linii kolejowej.

Koordynatorem przedsięrizięć rozpoznawczych w brygadzie jest szaf 
sztabu, nato.miast organizatorami sę: główny. inżynier z wydziału wyko­
nawstwa - w zakresie rozpoznania technicznego, szef wydziału operacyj­
no-rozpoznawczego - w zakresie rozpoznania ogólnowojskowego.



Zadaniem wydziału operacyjno-rozpoznawczego w zakresie rozpoznania 
jest:

- studiowanie sytuacji ogólnej, wywierajęcej wpływ na działanie 
brygady:

- planowanie kompleksowego wykorzystania sił i środków brygady w 
calach rozpoznawczych;

r ustalanie kierunków i obiektów rozpoznaniŁ\, celów, zadań oraz sił 
i środków rozpoznawczych;

- zbieranie danych z rozpoznania ogólnowojskowego;
- opracowywanie danych z rozpoznania, dokonywanie analiz i ocen 

oraz przygotowywanie propozycji szefowi sztabu;
W wydziale operacyjno-rozpoznawczym dla celów rozpoznania prowadzi 

się mapę, która zawiera: linie kolejowe osłaniane i odbudowywane przez 
brygadę wraz z informację o ich stanie; obiekty przeznaczone do rozpo­
znania przez pododdziały brygady; pododdziały rozpoznawcze, ich skład 
i rejony działania; elementy ubezpieczenia brygady; współpracujęce jed-| 
nostki ochrony tyłów i inne niezbędne dane,

Do mapy sp'orzędza się legendę zawierajęcę: podział sił i środków z 

wyszczególnieniem dowódców grup rozpoznawczych; organizację 'łęczności 
i zagadnienia ws-półdzlałania; inne dnne decyzyjne i informacyjne nie­
zbędne w organizacji rozpoznania.

W celu wykonania zadań rozpoznania ogólnowojskowego doraźnie formu­

je się grupy rozpoznawcze i wyposaża się je w niezbędny sprzęt. Grupy 
te wydziela się z plutonu rozpoznawczego kompanii dowodzenia lub z 
innych pododdziałów brygady.

Zadaniem wydziału wykonawstwa w zakresie rozpoznania technicznego 
jest:

zbieranie danych technicznych w ochranianych liniach kolejowych i 
obiektach ńa nich leżęcych, studiowanie w tym zakresie albumów i opisów:!

- rozpoznawanie rejonów zniszczeń i ustalanie danych niezbędnych do 
organizacji odbudowy linii i obiektów kolejowych;

- planowanie użycia pododdziałów rozpoznania technicznego, określa­
nie im zadań i czasu wykonania rozpoznania;

- analizowanie wyników rozpoznania technicznego i przedstawianie 
głównemu inżynierowi brygady wniosków i propozycji,

V\i wydziale wykonawstwa dla celów rozpoznania prowadzi się napę robo- 
czę, która zawiera: sieć kolejowę i obiekty osłaniane przez brygadę z 
informację o ich stanie technicznym; rozmieszczenie sił i środków 
rozpoznania technicznego; sieć dróg wodnych i dojazdów do rejonów dzia­
łania brygady: węzły i stacje wraz z ich charakterystykę; zasoby miej- 
3 cow e,
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Oo mapy wykonuje się legendę, która zawiera: podział sił i środków 
z wyszczególnieniem dowódców grup rozpoznawczych; organizację łęczno« 
óci i współdziałanie: inno dane decyzyjne i informacyjne.

Rozpoznania technicznego obiektów dokonuję grupy rozpoznania tech­
nicznego z wydziału wykonawstwa lub z sekcji przygotowania i organiza­
cji robót batalionów kolejowych względnie z innych pododdziałów. Grupy 
te w razie potrzeby wzmacnia się specjalistami /np. chomicy, minerzy/. 

Przekazywanie informacji z rozpoznania ogólnov/ojskowogo odbywa się 
za pomocę środków łgczności radiowej lub osobiście przez'złożenie mel­
dunków z rozpoznania i

Dana z rozpoznania technicznego przekazuje się no kartach rozpo­
znania technicznego wraz z informację ustnę, Tylko w wyjątkowych wy- 
padkach/doraźnie/ dane z tego Rozpoznania przekazywane sę drogę radiowę;

W zakresie rozpoznania BWK współdziała przede wszystkim z użytkow­
nikami kolei i wojskami chemicznymi frontu.

Dane zebrane z rozpoznania ogólnowojskowogo i technicznego wykorzy­
stuje się w orocesie dowodzenia brygadę oraz do opracowania projektów, 
harmonogramów, planów i innych dokumentów niezbędnych w realizowaniu 
zadaó przez BWK,
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Rozdział III

OSŁONA TECHNICZNA SIECI K0NUNIKACY3NEJ

WSTęp

Współczesne działania bojowe wymagajg systematycznego "żywienia po­
la walki", którego istota polega na zabezpieczeniu ciggłego dopłv^vu 
świeżych sił i środków do walczęcych wojsk. Uwzględniając ponadto po­
trzebę dokonywania manewru siłami i środkami wzdłuż linii frontu oraz 
konieczność prowadzenia ev^akuacji medycznej i materiałowej, łatwo zau­
ważyć potrzebę utrzymania ciągłości ruchu na sieci komunikacyjnej znaj- 
dujęcoj się na tyłach walczęcych wojsk.

Problem utrzymania cięgłości ruchu na sieci komunikacyjnej, na sku­
tek dynamicznego rozwoju współczesnych środków rażenia, f szczególnie 
broni jędrowej, lotnictwa i pocisków rakietowych, które mogę w zasa­
dzie zniszczyć każdy wykryty cel bez względu na jego rozmiary oraz 
oddalenia od linii styczności wojsk, staje się: z jednej strony nie­
zwykle trudny do rozwigzania, a z drugiej strony - konieczności? we 
współczesnych działaniach bojowych.

Siła rażenia 1 zasięg działania współczesnych środków bojowych umo­
żliwiaj? walczęcym wojskom niszczenia obiektów komunikacyjnych nawet 
n,a głębokich tyłach, co stawia niezwykle trudno problemy do rozwięza- 
nia przed wojskami komun‘kacyjnymi podczas działaś zaczepnych. Wojska 
komunikacyjne w tych działaniach, oprócz zadań związanych z odbudowę 
sieci komunikacyjnej niszczonej przez wycofujgeego się nieprzyjaciela, 
3 ? zmuszone do utrzymania cięgłości ruchu na sieci komunikacyjnej 
znajdujęcej się na tyłach własnych wojsk.

Utrzymanie cięgłości ruchu na sieci komunikacyjnej ściśle uzależnio­
ne jest od jej "żŷ ^̂ iotności", tj, jej odpo mości na uderzenia nieprzy­
jaciela, trwałości - czyli zdolności do zabezpieczenia ruchu nawet 
przy obniżeniu się do określonego poziomu jej możliwości technicznych 
oraz przywracalności - określonej jako zdolność zabezpieczajęcyeh j? 
sił /wojsk/ do szybkiego usunięcia zaistniałych zniszczeń i wznowienia 
ruchu. f '

Dakeść powyższych cech żywotności sieci komunikacyjnej, tj, odpor­
ności, trwałości i przywracalności w dużej mierze uzależniona jest od 
odpowiednio zorganizowanej osłony technicznej tej śieci.

Potrzeba organizacji osłony technicznej sieci komunikacyjnej na ty­
łach własnych wojsk, pojawiła się na szarok? skalę w zasadzie dopiero 
podczas drugiej wojny światowej. Szczególnie ostra potrzeba ta wystą-
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piła na froncie radz-iecko-nieitiieck-im. Duże przestrzenie, na których 
rozgrywały s i ę działania wojenne spowodowały, że transport stał 
się jsdnyai z ważniejszych czynników wpływajiJSi;ych bezpośrednio na prze­
bieg działań bojowych. Rozupiiejęc tę wiodęcę rolę transportu na prze­
bieg działań bojowych, obie walczęco strony skierowały uderzenie swo­
jego lotnictwa bombowego przeciwko komunikacji lędowej przeciwnika. 
Uderzeniom bombowym lotnictwa radzieckiego na sieć komunikacyjny wojsk 
hitlerowskich towarzyszyły ponadto uderzenia partyzantów.

Decydująca rola transportu kolejowego w przewozach wojskowych pod­
czas drugiej wojny światowej była powodem, że najczęściej niszczona 
była sieć kolejowa. Dlatego też najwięcej przykładów zwięzanych z osło­
nę techniczny sieci komunikacyjnej z tego okresu dotyczy osłony tech­
nicznej sieci kolejoy^ej,

Dodnym z ciekawszych tego typu przykładów w czasie drugiej wojny 
światowej, była osłona techniczna sieci kolejowej przez radzieckie 
wojska kolejowe w 1943 roku w okresie poprzedzajęcym "Bitwę na Łuku 
Kurskim", Poczęwszy od kwietnia 1943 roku rozpoczęły się masowo prze­
wozy wojsk radzieckich na liniach kolejowych w kierunku Łuku Kurskie- 
•go, Prz8Civinik zauważyvjszy to, rozpoczęł systematyczne bombardowanie 
węzłów kolejowych; Kursk, Delec, Szczygry, Uzłowaja, Kartornaja, Mar- 
myżki, Viałujki, bgow i Liwny, Na przykład tylko na linie kolejowe 
Frontu Woroneskiogo od marca do czerwca 1943 roku lotniC‘:wo hitlerow­
skie wykonało 2400 nalotów, W tej sytuacji dochodziło często do przerw 
w ruchu pocięgów, a cały dowóz w kierunku frontu uzależniony był głów­
nie od szybkości usuwania zniszczeń. Wobec tego część v<ojsk kolejowych. 
Frontu Woroneskiego otrzymała zadanie osłony technicznej szczególnie 
ważnych odcinków linii kolejowych znajdujęcych się w strefie przyfron­
towej,

Oednostki kolejowe wyznaczone do osłony technicznej linii kolejo­
wych rozmieszczały się w pewnej odległości od osłanianych przez siebie 
obiektów. Utrzymywały w stałym pogotowiu środki do gaszenia pożarów, 
usuwania zawałów, zasypywania lejów po bombach i odbudowy ^niszczonych 
torów kolejowych. Niektóre materiały budowlana oraz sprzęt trzymano 
załadowane na samochodach i na transporcie kolejowym /tzw, wahadłówki - 
po 5-6 wagonów z lokomotywę/, tworzge w ten sposób drużyny awaryjne, 
które wyruszały do akcji na sygnał. Taka organizacja osłony technicz­
nej sieci kolejowej umożliwiała szybkę likwidację nawet dużych znisz­
czeń.

Podczas prowadzenia osłony technicznej sieci kolejowej, wojska ko­
lejowe Frontu y^oroneskiego wykonały jednocześnie wiele prac majęcych 
na celu zwiększenie żywotności tej sieci na całym obsjyarze tyłów frontu,
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Prowadzone z tg aiyślg prace polegały głównie na budowie objazdów wę­
złów kolejowych i organizacji składów materiałów i konstrukcji budow­
lanych, W tym czasie /do czasu rozpoczęcia bitwy na Łuku Kurakim/ wy­
budowano m.in, objazdy kolejowe węzłów w: 3elcu, Liskach, Poworino,
Llchaja, Martnyżki i Kursku, która okazały się później niezwykle przy-

1/datne w utrzymaniu cięgłoóci ruchu na sieci kolejowej frontu

Obecnie ogólne zasady zwięzane z organizację osłony technicznej na 
sieci komunikacyjnej frontu i armii reguluje regulamin wydany przez 
Sztab Zjednoczonych Sił Zbrojnych Układu Warszawskiego pt,: "Zasady 
organizacji osłony technicznej linii kolejowych, dróg samochodowych i 
wodnych państw - członków Układu Warszawskiego podczas wspólnych dzia" 
łań Zjednoczonych Sił Zbrojnych" ' i wprowadzony w Wojsku Polskim za- 
rzędzeniem szefa Sztabu Generalnego WP nr 02 z dnia 7,01.1976 roku, .

1. o s ło n a t e c h n i c z n a sieci k o m u nIKACY3NE3 FRONTU /ARMII/

1.1. Podstawowe pojęcia i daflnide
Os^o]na_^t£c]inî C£n£ sieci komunikacyjnej to system przedsięwzięć pro* 

wadzonych w celu szybkiego wznowienia ruchu kursujęcych na niej pojaz­
dów /taboru/ w przypadku zaistnienia zniszczeń spowodowanych uderzenia­
mi środków napadu powietrznego /rakiety ł samoloty/ 1 sił naziemnych 
/grupy dywersyjno-rozpoznawcze, grupy specjalne/ nieprzyjaciela.

Osłona techniczna sieci komunikacyjnej frontu /armii/ obejmuje:
1/ planowanie osłony technicznej z Jednoczesnym przygotowaniem nie­

zbędnej dokumentacji;
,2/ wydzielenie niezbędnych sił i środków do osłony technicznej, ich 

odpowiednie rozmieszczenit rraz zabezpieczenie ich stałej gotowości do 
prowadzenia prac zwięzanych z odbudowę osłanianych obiektów komunika­
cyjnych; '  ̂ ;

3/ wykonanie w maksymalnym stopniu prac przygotowawczych, majęcych 
na calu skrócenie czasów odbudowy osłanianych obiektów w przypadku ich 
zniszczenia;

1/ Por.: P. Kobanow: Wojny - Zleleznodorożniki Woronażskogo Fronta w 
1943 godu. Wojenno-Istoriczeskij ¿urnał nr 6/1970, s. 72-79,

2/ Tytuł oryginału. Osnowy organizacji techniczaskogo prykrytija Zio~ 
leznych awtomoblInych dorog i wodnych putiej gosudarstw - uczase- 
nikcw Vv'ć.rszawskogo Uogowora prl sowmiestnych diejstwijach, obje- 
dinionnych woorużonnych sił. Wyd. Uztab Objedinionnych Woorużon- 
nych Sił. Moskwa 1975 g.
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4/ wykonywanie prac związanych z odbudowę obiektów komunikacyjnych 
w przypadku ich zniszczenia; w pierwszym etapie polegające na otwarciu 
ciggłego ruchu pojazdów /taboru/, a w drugim etapie - na doprowadzeniu 
przepustowości dróg /przelotowoóci linii kolejowych/ do nakazanych 
wielkości.

Przedstawione w pkt. 3 prace przygotowawcze wchodzę w zakres prac 
majęcych na celu zwiększenie żywotności osłanianej sieci komunikacyj­
nej.

Praco zwiększające żywotność osłanianej sieci komunikacyjnej prowa­
dzone sę na podstawie prognozy przewidywanych zniszczeń i polegaj? 
przede wszystkim na prowadzeniu prac organizacyjńo-projektowych oraz 
na gromadzeniu materiałów i konstrukcji budowlanych, bu^dowio objazdów 
węzłów komunikacyjnych oraz dojazdów do mostów i budowę most ów-dublu- 
jęcych stałe obiekty mostowe, stanowięco opłacalne cole dla uderzeń 
jędrowych nieprzyjaciela.

Obiekty komunikacyjne, stanowięce opłacaltie cele dla uderzeń jądro­
wych nieprzyjaciela nazywane s? częśto obiektami barierowymi. Togo 
typu obiektami na sieci komunikacyjnej frontu /armii/ sę : wszystkie 
tunele, mosty na szerokich przeszkodach wodnych, duże węzły komunika­
cyjne oraz odcinki dróg i linii biegnących w ciaśninach terenowych /w 
wgwozach/, w terenie Ł?agnistym i jeziornym, w głębokich wykopach i 
wysokich nasypach itp,/.

Osłonę te'chnicznę sieci komunikacyjnej frontu /armii/ prowadzę jed­
nostki wojskowe /wojska kolejowe i drogowe/ oraz oddziały zmilitaryzo­
wane, Obejmuje ô ia; sieć drogowę, sieć kolejowę, sieć dróg wodnych 
óródlędowych oraz porty morskie.

Osłonę technicznę sieci komunikacyjnej no obszarze tyłów frontu no­
gę prowadzić: brygada drogowo-oksploatacyjna /DDE/, brygady wojsk ko­
lejowych /BWK/, brygada mostowa / B M / a  w strefie tyłów armii - bata­
lion drogowo-eksploatacyjny /bde/.

1.2, Ogólne zasady prowadzenia osłony technicznel sieci komunikacyjnęl
Zasady organizacji osłony technicznej sieci komunikacyjnej zostały 

wypracowane jeszcze podczas drugiej wojny światowej i przetrwały pra­
wie v\i niezmienionej formie do dnia dzisiejszego, Wynl1<aję one z celu . 
prowadzenia osłony technicznej, który wyraża się w utrzymaniu “cięg- 
łości ruchu pojazdów /taboru/” na osłanianej sieci komunikacyjnej, 
Oednak już ńa wstępie należy zauważyć, że w tym przypadku "cięgłość 
ruchu” należy rozumieć z pewnę tolerancję, ponieważ dopuszczalne sę 
pewna przerwy, których czas trwania jednak nie może przekraczać dopu­
szczalnych granic,

57



Główna zasada, obowlęzujęca zawsze podczas osłony technicznej sieci 
komunikacyjnej, wyraża się w maksymalnym wykorzystaniu wszystkich jed­
nostek wojskowych i oddziałów zmilitaryzowanych /wydzielonych do pro­
wadzenia osłony technicznej/ do prowadzenia prac majęcych na celu zwięk­
szenia żywotności osłanianej sieci komunikacyjnej. Prace te rozpoczyna 
się z chwilę przybycia jednostek wojskowych i oddziałóiTzmilitaryzowa­
nych do wyznaczonych im rejonów, w których będę prowadzić osłonę tech- 
nicznę sieci komunikacyjnej.Prace te polagaję nas budowie objazdów węz­
łów komunikacyjnych i dojazdów do miejsc budowy mostów 1 przepraw promo­
wych,zwiększaniu nośności most ów,rozwijaniu stacji przedwęzłowych na 1^ 
niach kolejowych, przygotowaniu do rozwinięcia tymczasowych rejonów 
przeładunkowych /TPP/ i morskich rejonów przeładunkowych /MRP/ oraz 
budowie zapasowych /tymczasowych/ portów i przystani.

Zabezpieczenie powyższych prac pod względem materiałowym organizu­
ję resorty i urzędy odpowiedzialne za eksploatację poszczególnych ro­
dzajów sieci komunikacyjnej, zgodnie z planami uzgodnionymi z Mini«? 
stworstWGtn Obrony Narodowej, Plany te opracowywane sę- zgodnie z reko­
mendacjami Dowództwa Zjednoczonych Sił Zbrojnych Układu Warszawskiego, 

Oednostkom wojskowym i oddziałom zmilitaryzowanym podczas osłony 
technicznej sieci komunikacyjnej przydziela się do osłony rejony /część 
sieci/, odcinki^ linii i dróg lub pojedyncze obiekty komunikacyjna.

Odpowiedzialność za realizację osłony technicznej ponoszę; na sieci 
komunikacyjnej frontu - Szefostwo Służby Komunikacji Wojskowej Prontu; 
na sieci komunikacyjnej armii - Szefostwo Służby Komunikacji Wojskowej 
Armii; w rejonach /częściach sieci/, na odcinkach linii i dróg lub po­
jedynczych obiektach - dowódcy jednostek lub naczelnicy /kierownicy/ 
oddziałów zmi lita ryzowanych, prowadzęcych tam osłonę t echTiicznę,

Oadnostki wojskowe i oddziały zmilitaryzowana podczas osłony tech-r 
nicznej nie rozwijajg się równomiernie wzdłuż osłanianej sieci, lecz 
koncentruję swój główny wysiłek na obiektach o charakterze barierowym,

W rejonach szczególnie ważnych obiektów komunikacyjnych, których 
przewidywany czas odbudowy przekracza 5 dób, a nieraz i mniej /doty­
czy to głównie obiektów kolejowych takich, jak mosty 1 węzły kolejowe/, 
w ramach technicznej osłony tych obiektów, planuje się z zasady roz­
wijanie TRP,

We współczesnych warunkach prowadzenia działań bojowych szczególnie 
trudnym problemem podczas osłony technicznej sieci komunikacyjnej bę­
dzie utrzymanie cięgłości ruchu w rejonach szerokich przeszkód wodnych. 
Zasięg i skuteczność rażenia obecnie występujących w wyposażeniu wojsk 
środków bojowych powoduje, że niemożliwe będzie zagwarantowanie cięg- 
łości pracy pojedynczo rozpatrywanego mostu. Dlatego też, jako zasadę 
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przyjmuj« się, że organizuje się jednoczesnę osłonę kilku mostów na 
każdej szerokiej przeszkodzie wodnej. Zwiększa to prawdopodobieństwo, 
że nawet w przypadku zmasowanych uderzeń nieprzyjaciela niektóre z nich 
pozostanę nie zniszczone.

Osłonę techniczng...sieci komunikacyjnej kieruje się w sposób scen­
tralizowany przez organa komunikacji wojskowej frontu /armii/ przy 
wykorzystaniu iotniejęcej i specjalnie rozwijanej łęczności.

Na obszarze państw sojuszniczych w kierov/aniu osłonę'techinlcznę sie­
ci komunikacyjnej uczestniczę ponadto organa komunikacji wojskowej da­
nego państwa.

Kolejne zasadę obowięzujęcę podczas osłony technicznej sieci komu­
nikacyjnej jest realizowanie w pierwszej kolejności prac majęcych na 
calu jak najszybsze wznowienie na,niej ruchu pojazdów /taboru/ - jeże­
li w momencie rozpoczęcia o^ony technicznej ruch na danej sieci był 
wstrzymany. Dopiero w następnej kolejności realizuje ,się przedsięwzię­
cia zmiorzajęce do maksymalnego skrócenia przerv< w ruchu pojazdów 
/taboru/, które, mogę povi(Stawać na skutek uderzeń nieprzyjaciela - 
czyli wykonuje się.prace zwiększajęce żywotność osłanianej sieci komu­
nikacyjnej.

Prace majęce na calu zwiększanie żywotności osłanianej sieci komu­
nikacyjnej prowadzi się na podstawie prognozowania prawdopodobnych 
zniszczeń, '

Wszystkie prace wykonywane podczas osłony technicznej sieci komuni­
kacyjnej dzieli się na tzw, prace pierwszej i drugiej kolejności.

Druga wojna światowa dostarczyła licznych przykładów świadczęcych 
o masowym wykorzystaniu ludności miejscowej do prac zwięzanych m.in, - 
z osłonę technicznę sieci komunikacyjnej. Na przykład, na froncie 
wschodnim tylko do prac drogowych codziennie zatrudniano od 3 do 10 
tysięcy ludności cywilnej i do 500 podwód. Ponadto bardzo często spo­
śród ludności miejscowej organizowano oddziały drogowe. W ciekawy spo­
sób sprawę tę rozwięzano we wrześniu 1944 roku w 4 Froncie Ukraińskim 
działajęcym w tym czasie w Karpatach, Front ten zorganizował wówczas 
sześć takich oddziałów drogowych składajęcych się z 500 osób każdy,
W każęJym oddziale był dowódca, pięciu dowódców kompanii /oficerów/ i 
pięciu pomocników dowódców kompanii /podoficerów/, którzy byli wyde­
legowani z Jednostek drogowych frontu. Oddziały te pracowały od 5 do 
15 dni, wykonujęc remonty dróg /zasypywanie lejów 1 wyrw/ oraz odbudu- 
wujęc małe niosty. Powszechność powyższych praktyk w zakresie wykorzy­
stania ludności miejscowej, usankcjonowała je do rangi zasady.

Rangę zasady podczas osłony technicznej sieci komunikacyjnej frontu 
posiada również współdziałanie pomiędzy służbę komunikacji wojskowej
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frontu B wojskami inżynieryjnymi i chemicżnymi. a ponadto z organami 
komunik^^jr~wojsT<o'«ej państwa sojuszniczego, na terenie którego prowa­
dzone sg działania bojowe,

Z wojskami inżynieryjnymi frontu uzgadniane sę przedsięwzięcia zwią­
zane z: rozminowaniem linii i obiektów, usuwaniem niewybuchów, wspólnę 
budowę mostów drogowych na szerokich przeszkodach wodnych, likwidację 
skutków uderzeń jgdrowych, c.c;skc-vc;-r-iorr! obi jktó;̂  komtsriTkecyJaych oraz 
zaopat rżeniem wojsk kojvSj"Owych i drogowych w sprzęt inżynieryjny,

Z wojskami chemicznymi frontu współdziałania organizuje się w za­
kresie rozpoznania chenicznogo, zabiegów sanitarnych i specjalnych, 
odkażania i dezaktywacji skażeń na liniach i obiektach komunikacyjnych, 
zabezpieczenia wojsk kolejowych i drogovi>ych frontu w sprzęt i środki 
chemiczne oraz w zakresie powiadamiania i ost.rzegama, •

Organizujęc współdziałanie z organami komunikacji wojskowej państwa 
sojuszniczego często wymienia się przedstawicieli.

Cięgło zmiany w sytuacji komunikacyjnej zachodzęco na skutek: ude­
rzeń nieprzyjaciela, zmian w konfiguracji eksploatacyjnej sieci komu­
nikacyjnej, zmieniajęcych'się vvielkości i kierunków przewozów, powo­
duję, że organizację osłony technicznej sieci komunikacyjnej na szcze­
blu frontu /armii/ ustala się na stosunkowo krótki okres, poddaję,c ję 
częstym■korektom.

1,*. Planowanie osłony technicznoi sieci komunikacyjnej frontu /armiiZ
Ogólny plan osłony technicznej linii kolejowych i dróg wodnych 

śródlędowych na obszarze tyłów frontu opracowuje Szefostwo Komunikacji 
Wojskowej Frontu /Oddział Przygotowania Sieci Komunikacyjnej tego 
szefostwo/, w strefie tyłów armii - Szefostwo Służby Komunikacji Woj­
skowej Armii /wydział planowania i organizacji/ przy współudziale 
organów komunikacji wojskowej państwa,na obszarze którego prowadzone 
sę działania bojowa.

Plan osłony technicznej dróg samochodowych frontu /armii/ opraco­
wuje się na powyższych zasadach, jednak wchodzi on w skład ogólnego 
planu zabezpieczania drogowego frontu /armii/,^

W powyższych planach /planie osłony technicznej sieci kolejowej 1 
dróg wodnych śródlądowych i planie zabezpieczenia drogowego/ uwzglę­
dnia się przedsięwzięcia osłony technicznej wykonywane przez siły i 
środki państwa, na obszarze którego prowadzone sę działania bojowe w 
tym przypadku, jeżeli wykonywana sę one na rzecz danego frontu /a-r- 
mii/.

Projekiy techniczne odbudowy obiektów na zasadniczych liniach ko­
munikacyjnych sę wykonywane jeszcze w czasie pokoju przez odpowiednie
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rosorty i urzędy odpowiedzialne za utrzymanie poszczególnych rodzajów 
sieci komunikacyjnej, W czasie opracowywania tych”̂'proj októw muszę być 
uwzględnione rekomendacje organów komunikacji wojskowej,

Oeźeli w toku działać bojcwych okaże się, że brak jest odpowiednich 
projektów technicznych odbudowy obiektóv/ komunikacyjnych, vi/ówczas wy«, 
konuję je organy komunikacji wojskowej frontu /armii/ oraz jednostki 
wojskowa i oddziały zmilitaryzowane prowadzące osłonę technicznę sie­
ci komunikacyjnej,

Przelotowość /przepustowość/ dla każdej linii komunikacyjnej frontu 
/armii/ ustala dowódca frontu /armii/.

Plany osłony technicznej sieci komunikacyjnej opraco%vujs się na 
mapach » w sztabie frontu w skali 1:500 000, w armii /w skali 1:200 000 
z legendę/.

Plany to powinny zawierać:
«• zasadnicze kierunki, odcinki i obiekty komunikacyjne podlegajęce 

osłonie technicznej;
- rozmiar prac związanych z likwidację zniszczeń wyotępujęcych na 

siad w momencie opracowywania pianó’w oraz rozmiarów i kolejność wyko­
nania prac majęcych na celu zwiększenie żywotności obiektów bariero­
wych;

■» ogólne potrzeby w siłach i środkach technicznych oraz środkach' 
materiałowych niezbędnych do prowadzenia osłony technicznej i

.r strefy /odcinki/ odpowiedzialności za realizację osłony technicz- 
nej ;

- sposoby zabezpieczenia prac, prowadzonych w trakcie osłony tech­
nicznej Sieci komunikacyjnej pod względem materiałowym.

Odcinkowe plany osłony technicznej sieci komunikacyjnej opracowywa­
no sę przez te organa komunikacji wojskowej /oddziały zmilitaryzowana/, 
które ponoszę odpowiedzialność za prowadzenie osłony technicznej 
/dowództwa wojsk, dyrekcje, zarzgdy itp./,

1,4, Zabezpieczenie materiałowa osłony technlcznel sieci komunikacylnej
Zabezpieczenie prac zwięzanych z osłonę tochnicznę sieci komunika­

cyjnej 'W niezbędnę ilość materiałów i konstrukcji jest podstawowym . 
warunkiem skuteczności prowadzonej osłony, Planujęc zabezpieczenie 
materiałowe powyższych prac należy dężyć do dostarczania gotowych ma­
teriałów budowlanych i konstrukcji, co w znacznym stopniu upraszcza 
proces odbudowy zniszczonych obiektów i skraca czas prowadzonych prac, 
a w konsekwencji przyspiesza wznowienie cięgłości ruchu na osłanianej 
sieci komunikacyjnej,
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w zwięzku z powyższyn niezuiiernis ważn? rolę odgrywa odpowiednia 
rozmieszczenie oraz uniejętns wykorzystanie polowsgo składu sprzętu 
kolejowego i przeładunkowego /PSSKP/ i pclowago składu sprzętu drogowo- 
mostowego /PSSOM/,

OkreśIajęc ogólna potrzeby w materiałach budowlanych i konstrukcjach 
niezbędnych do prowadzenia osłony technicznej, należy brać pod Dwapę 
następujące uwarunkowania: rozchód materiałów i konstrukcji niezbęd­
nych do likwidacji zniszczeń istniejęcyc.h w inonencie rozpoczęcia osło­
ny technicznej oraz niezbędnych do zwiększenia żywotności bsłanianych 
obiektów; rozchod materiałów i konstrukcji niezbędnych do zorganizo­
wania tzw, "wahadłówek" /ruchomych grup reaontowych/, składów materia­
łowych przy obiektach barierowych oraz składów materiałowych rozmiesz­
czonych wzdłuż nstvralgicznych. odcinków osłanianej sieci komunikacyjnej, 
iVielkosć powyższych potrzeb w materiałach i konstrukcjach określa się 
na podstawie prowadzonych prognoz zniszczeń obiektów na osłanianej 
sieci komunikacyjnej oraz sporzędzonych projektów technicznych ich 
odbudowy, a ponadto na podstawie planowanych terminów odbudowy poszczę-, 
gólnych obiektów oraz możliv/oóci przygotowania materiałów i konstruk­
cji budowlanych z zosobóv/ miejscowych.

Planujęc zabezpieczenie w materiały i konstrukcje budowlano pod­
czas osłony technicznej sieci komunikacyjnej, szczególnej uwadze pod­
daje się mosty na szerokich przeszkodach wodnych. W- rejonie każdego 
tego typu mostu organizuje się skład przyobiektowy. Ilość materiałów 
i konstrukcji budowlanych w takim składzie określa się na podstawia 
wstępnych projektów odbudowy danego mostu, które w najgorszym przypad­
ku powinny zabezpieczać prowadzenie prac związanych z odbudowę mostu 
w cięgu pierwszych 1-2 dób. ^

Oprócz składów przyobiektowych, na osłanianej sieci komunikacyjnej 
organizuje się również składy materiałów i konstrukcji budowlanych 
niezbędnych do odbudowy węzłów komunikacyjnych, małych i średnich mo­
stów oraz newralgicznych odcinków sieci komunikacyjnej. Wielkość tych 
zapasów uzależniona jest od gęstości sieci komunikacyjnej i związanych 
z tym możliwości wykonyv“/ania objazdów zniszczonych obiektów. Ustala 
się ję Więc każdorazowo w zależności od konkretnych warunków komunika­
cyjnych.

Składy materiałów i konstrukcji budowlanych.rozmieszcza się z takim 
Wyliczeniem, aby nie uległy zniszczeniu nawet w przypadku uderzeń jg- 
drowych na osłaniana obiekty komunikacyjne. Uzyskuje się to oddalajęc 
ja na odległość ok. 5 km od obiektów średniej wielkości i 10-15 Cm od 
obiektów dużych, spałniajęc jednocześnie warunki rozśrodkowanla i ma­
skowania.
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Ro2 chodowy/ianie materiałów j konstrukcji budowlanych podczas osłony 
technicznej sieci komunikacyjnej rozpoczyna się od wykorzystania w 
pierwszej kolejności zasobóv/ ¡niejscowych, a następnie korzysta się z 
przygotowanych składów /przyobiaktowych i rożnioszczonych na sieci/ 
i dopiero w ostatniej kolejności korzysta się z materiałów i konstruk­
cji budowlanych przewożonych na transporcie ruchomych grup remontowych,

Do przygotowania i transportu .materiałów i konstrukcji budowlanych 
niezbędnych podczas osłony technicznej sieci komunikacyjnej należy 
szeroko wykorzystyi’iać ludność miajscowę oraz .miejscowa przedsiębiorstwa 
i zakłady przemysłowe,

2. ORGANIZACOA OSŁONY TECK.JIC2NE3 SIECI KOMUNIKACY0NE3

2.1, Przez batalion drogowo-eksploatacyjny armii
Zadani»? zwięzane z organizację osłony technicznej armijnych dróg 

saaochodowych /AOS/ batalion- drogov#o-aksploatacyjny armii /bda/ .może 
otrzymać przede wszystkim z chwilę przejścia ar.-nii do obrony. Skromna 
siły bde w stosunku do potrzeb osłony technicznej sieci drogowaj armii 
powoduję, że bde swój zasadniczy wys-iłek będzie koncentrował na osło­
nie odcinków dróg przecinajęcych rubieże dużych przeszkód naturalnych 
takichi jak; grzbiety górskie, szerokie przeszkody wodne oraz tereny 
bagniste i zalewowe,

Do osłony technicznej bde może być przydzielone do 180-240 km dróg. 
Bezpośrednimi realizatorami osłony technicznej w bde są: kompania mo­
stowa i kompania pontonowa oraz plutony drogowe z kompanii drogowo- 
eksploatacyjnej /kde/.

Pododdziały bda wyznaczone do osłony t echniczn'a j rozwija ję się w 
pobliżu osłanianych obiektów i odcinków dróg. Główne zadanie tych pod­
oddziałów polega na gromadzeniu w składach materiałów i konstrukcji 
budowlanych, budowanie objazdów oraz mostów zapasowych /dublujących/.

Wielkość gromadzonych zapasów materiałów i konstrukcji do osłony 
technicznej mostów drogowych zależy od ilości istniejących mostów na 
danej przeszkodzie wodnej i im więcej jest czynnych mostów i przepraw 
na przeszkodzie wodnej, tym mniejszy zapas materiałów i konstrukcji 
przygotowuje się do ich osłony technicznej. Dadnak w każdym przypadku 
zgromadzone zapasy powinny wystarczyć do budowy co najmniej 1-2 aiostów 
niskowodnych na każdej szerokiej /100-120 m'i więcej/ przeszkodzie 
wodnej. Powoduje to, że przy dwóch szerokich przeszkodach wodnych, 
które w warunkach ZTDW mogę przepływać w strefie tyłów armii, potrzeba 
b.dzie zgromadzić co najmniej 200-250 mb konstrukcji mostowych /na

r
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trzy mosty niskowodne/. Rezerwy konstrukcji elementów mostowych rozmie­
szcza się w miejscach zamaskowanych w odległości ok, 5_kn od mostu, 
który przewiduje się do odbudowy.

Podczas osłony technicznej średnich mostów drogowych /60--100 m/ przy­
gotowuje się 15-2(% materiałów i konstrukcji budowlanych niezbędnych 
do ich odbudowy, co powoduje, że w strefie tyłów armii / w warunkach 
ZTDVJ/ dla osłony technicznej średnich mostów potrzeba zgromadzić 
100-150 mb konstrukcji. Dla osłony technicznej małych mostów znajdują­
cych się w strefie tyłów armii - odpowiednio 5-łO'/o i 40-60 mb korstruk- 
cji. Łęcznie zapasy konstrukcji mostów składanych do zabezpieczenia 
osłony technicznej mostów drogowych w strefie tyłów armii powinny wy­
nieść 400-500 mb^^.

Zapasy przenośnych konstrukcji drogowych powinny wynieść ok, 1-1,5 
km na każdą ZAOS, co pozwala zabezpieczyć ruch pojazdów na 2-3 objaz­
dach drogovi/ych. Łącznie dla zabezpieczenia osłony technicznej ADS po­
trzeba zgromadzić 2-3 km przenośnych konstrukcji drogowych. Zapasy te 
gromadzone sę w pobliżu rejonów obiektów drogowych stanowiących opła­
calno cole dla uderzeii 5np nieprzyjaciela.

Rozległy zakres przedsięwzięć, jakie wykonywane są podczas osłony 
technicznej AOS powoduje, że realizowane sę ono w dwóch etapach. 
Pierwszy etap obejmujący tzw. prace piemszej kolejności obejmuje:

- budowę brodów, mostów z materiałów miejscowych /podręcznych/ lub 
budowę mostów z gotowych konstrukcji w rejonie zniszczonych mostów, 
których objazd jest niemożliwy;

- budowę objazdów odcinków dróg nie nadających się do odbudowy
/z uwagi na dużę skalę zniszczeń lub zbyt wysoki stopień skażeń pro­
mieniotwórczych/, wykorzystując do tego etatowe elementy przenośnych 
konstrukcji drogowych/;

- zabezpieczenie dróg dojazdowych do: przystani /jaortów/ wyładov<— 
czych żeglugi śródlądowej, stacji wyładowczych, lotnisk i lądowisk, 
rejonów rozmieszczenia APTBR, ABMZ i jednostek rakietowych armii;

- oznakowanie ZADS znakami drogowymi i tablicami informacyjnymi;
- przygotowanie zjazdów z dróg zasadniczych do ukryć terenowych - 

naturalnych i sztucznych.
Ponadto do prac pierwszej kolejności należy: likwidacja powtórnych 

zniszczeń powstałych na skutek uderzeń nieprzyjaciela,
W drugim etapie wykonywane sę tzw, prace drunjaj kolejności, które 

obejmuję :

3/ Drogowe zabezpieczenie operacji armii i frontu. Podręcznik, Szef, 
Kom. 31/65, s. 244.
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- budowę objazdów zagrożonych odcinków ZADS oraz budowę i urządza­
nie mostów i przepraw dublujących;

- gromadzenie materiałów i konstrukcji budowlanych niezbędnych do 
kontynuowania osłony technicznej:

- prace doskonaląca warunki drogowe Trmii /wzmacnianie i poszerza­
nie nawlarzchnl na mostach i drogach, remont urzędzeń odwadniających, 
budowa skrzyżowań dwupoziomowych itp,/.

Wspomniana na wstępie uwaga,'dotyczęca obronności sił i środków bde 
powoduje, że podczas prowadzenia osłony technicznej AOS przez bde 
konieczne j est̂  wsparcie ze strony sił i środków wojsk drogowych frontu 
oraz wojsk Inżynieryjnych armii i frontu na zasadach współdziałania,
2,2, Przez brygadę drogowę-eksploatacy.ing

Brygada drogowo-eksploatacyjna /BDE/ z uwagi na s—czupłość sił i 
środków w stosunku da potrzeb osłony technicznej frontowej sieci dro­
gowej, organizuje tę osłonę tylko w odniesieniu do newralgicznych 
odcinków dróg samochodowych i ważniejszych obiektów mostowych /z wy- 
jętkiem dużych mostów drogowych# których osłonę techniczną organizuje 
brygada mostowa frontu/ znajdujących się na obsługiwanej przez nię 
sieci FOS,

Osłonę techniczną w BDE prowadzę kompanie mostowe z batalionów dro­
gowo-mostowych oraz kompania drogowe z batalionów drogowo-eksploata- 
cyjnych i batalionów drogowo-mostowych.

Podczas osłony technicznej sieci drogowej frontu pododdziały dro­
gowe otrzymują z reguły zadania związane z likwidacją zniszczeń /ist­
niejących w czasie przystępowania do osłony technicznej oraz powstają­
cych w trakcie jej prowadzenia/ na FOS oraz budową tymczasowych objaz­
dów ważniejszych węzłów drogowych i dojazdów do mostów zapasowych 
/dublujących/. Pododdziały mostowe natomiast wykonują zadania związane 
z odbudową małych i średnich mostów drogowych oraz gromadzeniem rezerw 
materiałów 1 konstrukcji mostowych w pobliżu osłanianych mostów# w 
celu tworzenia dogodnych warunków do ich odbudowy.

Każdy pododdział brygady /drogowy i mostoWy/ otrzymuje do osłony 
technicznej określony rejon# odcinek lub obiekt leżący na sieci dro­
gowej frontu z takim wyliczaniem, aby znajdował się on w promieniu 
zasięgu /działania danego pododdziału#umożliwiającym mu dojazd 1 
wznowienie ruchu /w przypadku zaistnienia zniszczeń po około 3 godzi­
nach# a doraźną likwidację zniszczeń w ciągu doby.
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2.3, Przez brygadę mostowy
Podczas osłony tachnicznej sieci drogowej frontu brygada mostowa 

/OM/ realizuje zadania zwięzano z zabezpieczeniem ciygłości przepraw 
mostowych i promowych na dużych 1 średnich przeszkodach wodnych.

W warunkach ZTDW na obszarze tyłów’ frontu osłonie technicznej będg 
podlegały 5-4 obiekty mostowe na każdej ZFDS.
W zvKigzku z tym, że skuteczność osłony technicznej mostów drogowych 

na szerokich przeszkodach wodnych w dużej mierze zależy od zgromadzenia 
odpowiedniej ilości gotowych konstrukcji drogowych mostów składanych 
oraz od przygotowania niezbędnej ilości elementów podpór mostowych, 
tego rodzaju zadania stanowię znaczęcę część przedsięwzięć realizowanych 
przez BM podczas osłony technicznej. Ponadto, w trakcie osłony techni­
cznej sieci, drogowej, BM prowadzi prace zwięzana z odbudowę mostów dro­
gowych ni‘SZczonych przez nieprzyjaciela oraz budowę mostów zapasowych 
/dublujęcych/,  ̂'

Organizujgc składy materiałów i konstrukcji mostowych w rejonach 
osłanianych mostów drogowych, BM dysponuje etatowymi konstrukcjami dro­
gowych mostów składanych oraz zestawami takich mostów znajdujęcych się 
w PSSDM, W składach tych powinno być przygotowana w położeniu wyjścio­
wym co najmniej 50/Ć, konstrukcji mostowych niezbędnych do odbudowy osła­
nianych mostów drogowych.

Część • elementów konstrukcji mostowych takich jak elementy podpór 
drewnianych oraz okucia metalowe, do tych podpór, poszczególne batalio­
ny BM wykonuje własnymi siłami 1 środkami. Prace te organizuje się z 
reguły do przerabiania, i dostosowywania gotowych wyt^obów stalowych do 
wykonywanych konstrukcji mostowych. Przyjmuje się, że jeden batalion 
mostów składanych może przygotować w ten sposób od 1 do 1,5 ton okuć 
metalowych, Obowięzujęca przy tym jest reguła nakazujęca, by każdy 
batalion mostów składanych posiadał stały zapas okuć metalowych zabez- 
pieczajęcych wykonanie lO/) mostowych konstrukcji drewnianych wykony­
wanych przez ten batalion podczas operacji frontowej,

Do zadać BM w. ramach osłony technicznej mostów drogowych należy rów­
nież niesienie pomocy w tym zakresie armiom pierwszego rzutu, W tyat 
przypadku siły BM realizuję osłonę tochnicznę mostów znajdujęcych się 
na kierunkach planowanego wydłużenia ZFDS,

2.4, Przez brygadę wojsk kolejowych
Osłona techniczna sieci kolojowoj frontu prowadzona jest głównie 

przez kolejowę dyrekcję specjalnę /KDS/ i podległe jej oddziały zmili­
taryzowane, Brygady wpjsk kolejowych /BWK/ do osłony technicznej otrzy-
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nujg z reguły czołowe odcinki linii kolejowych lub ważniejsze obiekty 
kolejowe znajdujące się w jednym rejonie.

Bezpośrednimi realizatorami osłony technicznej sieci kolejowej fron­
tu w BWK sę bataliony kolejowe /bk/ i bataliony mostów kolejowych /bmk/. 
Obowiązują tu ogólna zasada, że dowódcy tych batalionów ponoszę osobi­
ste odpowiedzialność za realizację osłony technicznej powierzonych im 
obiektów lub odcinków linii kolejowych. Pozostałe oddziały i pododdzia­
ły BVfl< nie otrzymuję samodzielnych zadań zwięzanych z osłonę technicz- 
nę linii kolejowych, Rozwijaję się one w centralnej części rejonu, w 
którym BWK prowadzę osłonę technicznę i zabezpieczaję pracę zasadni­
czych oddziałów brygady.

Odbudowa zniszczonych obiektów kolejowych podczas prowadzania osło­
ny technicznej prowadzona jest sposobem dwustopniowym /podobnie jak 
AOS i FOS/,tzn. w Pierwszej kolejności prowadzone sę prace majęce na 
celu wznowienia ruchu kolejowego, a dopiero w drugiej kolejności dopro­
wadza się odbudowywany odcinek linii lub obiekt kolejowy do pożędanej 
przelotności, -

Wykonanie prac pierwszej kolejności powinno zabezpieczać ruch poclę- 
gów z prędkościę co najmniej 15 km/godz, a w niektórych miejscach /świe­
żo usypane nasypy/ - nie nniejszę niż 5 km/godz,

BWK do osłony technicznej może otrzymać ogółem od 200 do 250 km li­
nii kolejowych oraz 2-4 duże węzły kolejowe.

Oednostki brygady rozmieszcza się na najważniejszych obiektach bry­
gadowego rejónu osłony.

Batalion kolejowy może otrzymać do osłony technicznej 1-2 duże wę­
zły kolejowe oraz dochodzęce do nich odcinki linii kolejowych długości 
do 90 km. ,
• Batalion mostów kolejowych może osłaniać 1-2 duża lub 2-3 średnie 
mosty kolejowe znajdujęce się nie dalej jak 40-50 km jeden od drugiego,'

W calu przerzucenia sił 1 środków do rejonów wykonywanych prac, w 
oddziałach i oododdziałach prowadzęcych osłonę technicznę organizuje 
się kolejowe :l samochodowe wahadłówki. Rozmieszczenie poszczególnych 
wahadłówek powinno zabezpieczać ich przybycie do miejsca wykonawstwa 
prac w czasie: 1-2 godzin - wahadłówek kolejowych i 0,5-1 godziny - 
wahadłówek samochodowych. Stan osobowy poszczególnych wahadłówek 1 
przeyyożone zapasy środków materiałowych przedstawia tabela nr 1.

Do najbardziej skomplikowanych przedsięwzięć podczas osłony techni­
cznej sieci•kolejowej należę osłona dużych węzłów kolejowych i osłona 
mostów kolejowych na szerokich przeszkodach wodnych. Wynika to ze 
stałego zagrożenia tych obiektów uderzeniami jędrowymi nieprzyjaciela. 
Dlatego też, pd samego poczętku prowadzenia osłony technicznej tych.
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Tabela nr 1
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obiektów, wszystkie realizowana przedsięwzięcia powinny być podporzęd- 
kowane jednemu celowi, którym jest .przygotowanie się do jak najszybsze­
go wznowienia ruchu pocięgów w rejonie danego obiektu w wypadku jego 
zniszczenia bronię jędrowę.

Przygotowanie do odbudowy zniszczonego węzła kolejowego powinno 
przebiegać w następującej kolejności:

« urzędzenie stanowiska dowodzenia i ukryć /dla ludzi i sprzętu/ w 
rejonie osłanianego obiektu i w rejonie rozmieszczenia oddziału prowa- 
dzęcego osłonę^technlcznę oraz zorganizowanie systemu łęcznoścl;

- opracowanie kilku wariant6w planu odbudowy węzła, doprowadzenie 
dokumentacji do wykonawców, ustalenie podziału przewidywanych prac;

- zgromadzenie zapasów materiałów i konstrukcji budowlanych zabozy 
pieczajęcych prowadzenie odbudowy przynajmniej w cięgu 2 dni przy naj­
bardziej niekorzystnym wariancie odbudowy węzła:

- wybudowanie obejść linii łęczności oraz krótkich łęcznlc kolejowych 
zwiększajęcych możliwości kursowania poclęgów bez wjeżdżania w rejon 
zniszczonego węzła ;

- wybudowanie'głębokich objazdów poza zasięgiem rażenia przewidy­
wanego uderzenia jędrowego nieprzyjaciela,
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Bezpośrednio na osłanianym węźle kolejowym powinien być urządzony 
ukryty punkt dowodzenia wyposażony w niezbędno środki łączności. Na 
punkcie tym organizuje się całodobowe dyżury oficerskie /ze składu do­
wództwa jednostki prowadzącej osłonę tećhnicznę danego węzła kolejowe­
go/.

Znaczne skrócenie terminów wykonawstwd* prac związanych z odbudową 
zniszczonego węzła kolejowego uzyskuje się poprzez tworzenie zawczasu 
odpowiednio przeszkolonych grup specjalistów do: rozpoznania technicz­
nego, likwidacji niewypałów, odkażania terenu, likwidacji niedużych 
zniszczeó linii łączności, gaszenia pC'żarów, oczyszczania węzła z pow­
stałych zniszczeń.

Przygotowanie do odbudowy zniszczonego dużego mostu kolejowego prze­
biega w podobnej kolejności, jak i w przypadku odbudowy węzła kolejo­
wego, Oednak szczególnej uwagi wymagają problemy związane z organizacją 
dowodzenia i kierowania pracami. Stałe zagrożenie uderzeniami jądrowy-

tiarzuca konieczność ścisłego przestrzegania reżimu pracy dvvuzmiano— 
wej. Dotyczy to nie tylko pododdziałów, ale również dowództw jednostek 
prowadzących osłonę techniczną dużych mostów.

Stanowiska dowodzenia /kierowania/ w rejonie osłanianego mostu muszą 
być organizowane w bezpiecznych odległościach i urządzane przynajmniej 
w schronach typu lekkiego. Obowiązuje na nich praca dwuzmianowa /jed­
na zmiana dowództwa i kierownictwa robót pracuje na stanowisku dowo­
dzenia, a druga odpoczywa w bezpiecznym miejscu - poza stanowiskiem do­
wodzenia/.

Wskazane jest ponadto, aby w czasie nadzorowania przebiegu prac 
związanych z osłoną techniczną mostów stanowiących opłacalne cele dla 
uderzeń jądrowych nieprzyjaciela, w rejonach zagrożonych takim uderze­
niem nio przebywali Jednocześnie dowódca jednostki prowadzącej osłonę 
z kierownikiem robót /głównym Inżynierem/ lub dowódca tej jednóstkl z 
szefem sztabu.

Terminy odbudowy mostów określa się w zależności od długości mostu 
1 tempa prac. Tempo odbudowy tymczasowego mostu kolejowego przy stoso­
waniu gotowych konstrukcji przyjmuje się: przy długości mostu 500 m 
i więcej - 150-200 mb na dobę; przy długości mpstu 300-500 m - 100-150 
mb na dobę; natomiast przy długości mostu od 100 do 300 n jego odbudowa 
powinna być zakończona w ciągu 3 dób, a przy długości mostu 25-100 m - 
w ciągu 2 dób.

Mając na uwadze niezmiernie krótkie czasy w jakich planuje się pro­
wadzić odbudowę mostów na szerokich przeszkodach wodnych; które z regu­
ły odbudowuje się na tzw, dalekim ob>3Źdzle, czyli poprzez budowę mo­
stów tymczasowych, należy zawczasu budować dojazdy do rejonów /miejsc/
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budowy tych mostów oraz gromadzić w składach konstrukcje mostowe za- 
bezpieczajgce duże tempo odbudowy - np, konstrukcja kolejowego mostu 
pontonowego typu NZM-56 lub składanej estakady kolejowej typu SEK-500, 

W przypadku braku możliwości do odbudowy mostów kolejowych w krót­
kim czasie lub w razie możliwości powtórnych uderzeń na odbudowywane 
mosty kolejowe, w rejonie takich mostów organizuje się TRP.

WNIOSKI KOPiCOWE

1. Zasięg i siła rażenia współczesnych środków bojowych /szczególnie 
broni jędrowej/ powoduję, że stanowię one niespotykane dotychczas 
zagrożenie dla sieci komunikacyjnej frontu /armii/; W tych warun­
kach niemożliwa jest utrzymania cięgłości przewozów wojskowych na 
Sieci komunikacyjnej frontu /armii/ bez dobrze zorganizowanej i 
elastycznie działajęcej osłony technicznej,

2. Szczególna rola sieci komunikacyjnej frontu,/armii/, jakę ona odgry­
wa w zabezpieczeniu dovJozu dp waiczęcych wojsk powoduje, że szereg 
jej obiektów stanowi opłacalne cele do uderzeń jędrowycb nieprzyja­
ciela. Powoduje to konieczność rygorystycznego realizowania, pod­
czas prowadzenia osłony technicznej sieci komunikacyjnej, przedsię­
wzięć z zakresu obrony przed bronię jędrowę, niezależnie od odległo­
ści rejonów, w których prowadzona jest ta osłona w stosunku do linii 
frontu,

3. Analiza warunków terenowych 2TDW oraz obserwacja ćwiczeń prowadzo­
nych na Zachodzie wykazuję, że we współczesnych działaniach bojowych, 
główny wysiłuk oddziałów i p>ododdziałów uczestniczęcych w osłonie 
technicznej sieci komunikacyjnej frontu /armii/ będzie m^^slał być 
skierowany na zabezpieczenie cięgłości pracy przepraw /kolejowych i 
drogowych/ na szerokich przeszkodach wodnych oraz cięgłości przewo­
zów w rejonach dużych węzłów komunikacyjnych,

4; Utrzymanie cięgłości prowadzenia osłony technicznej sieci komunika­
cyjnej przez całę dobę wymaga posiadania, przez dowództwa i sztaby 
jednostek przewidzianych do osłony technicznej, umiejętności organi­
zacji pracy dwuzmianowej, zarówno w podległych oddziałach i podod­
działach, jak i w dowództwie i sztabie,

5, Skuteczność prowadzenia osłony technicznej sieci komunikacyjnej
wyrażajęca się w minimalizacji czasów niezbędnych do wznowienia ru­
chu pojazdów /taboru/, po wykonanych przez nieprzyjaciela uderze­
niach na osłanianę sieć komunikacyjnę, wymaga kompleksowego rozwłę- 
zywanla wielu problemów organizacyjnych i technicznych, zwięzenych 
z osłonę technicznę tej sieci. Wymóg ten odnosi się zarówno do cza­
su pokoju, jak i wojny.
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Zasadniczymi problemami wymagającymi komple!<sow9go rozwitizywania 
w celu zabezpieczenia skuteczności osłony technicznej sieci komunika­
cyjnej aąi

- szkolenie jednostek /w tym również ich dowództw i sztabów/ w 
zakresie organizacji i prowadzenia osłony technicznej;

- organizacja rezerw materiałowych zabezpieczajgcych prowadzenie 
osłony technicznej;

- prowadzenie prac studyjnych i projoktorsklch oraz inwestycji 
w zakresie zwiększania żywotności sieci komunikacyjnej.
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go Dogowora pri sowremiestnych diajstwijach objedimionnych woorużon- 
nych sił, Wyd,Sztab Objedinionnych Woorużonnych Sił,Moskwa 1975 g, 
Egz, pojedynczy, posiada SSKW Gł.Kwat, WP,

71



Rozdział IV
ZABEZPIECZENIE ■'TYŁOWE I TECHNICZNE

1. OGi)LNE ZASADY ORGANIZACOI ZABEZPIECZENIA TYŁOWEGO I TECHNICZNEGO

1.1, Zasady organizacli zabezpiecze^nla-mat eriałowego

W związkach i oddziałach komunikacyjnych w dalszej treści niniejsze- , 
go opracowania zwanych jednostkami komunikacyjnymi, tak jak we wszyst­
kich rodzajach wojsk obowięzuje naczelna zasada: "kto stawia zadanie, 
ten również zapewnia środki materiałowe potrzebne do ich wykonania".
Nie kto inny więc, a dowódcy wszystkich szczebli dowodzenia ponoszę 
odpowiedzialność za zaopatrywanie podległych im jednostek komunikacyj­
nych we wszelkiego rodzaju środki materiałowe i sprzęt,

W zależności od sytuacji, w trakcie prowadzenia działań, niektóre 
etapy zaopatrywania mogę być pomijane.

Środki materiałowe i sprzęt ze składów armijnych i frontowych wyda­
je Się jednostkom komunikacyjnym na podstawie rozdzielników lub zleceń 
wystawionych przez organa zaopatrujęca armii /frontu/, zaś poszczegól­
nym pododdziałom - na podstawie rozdzielników i asygnat wystawianych 
przez szefów służb /szefów zaopatrzenia/,
 ̂ Wszystkie środki materiałowe i sprzęt otrzymywany przez jednostki 
komunikacyjne od organów zaopatrujęcych podlegaję ewidencjonowaniu w 
oddziale gospodarczym. Zużycie i stan zapasów materiałowych muszę być 
na bieżgco wykazywano w sprawozdaniach i meldunkach o stanie tyłów.

Pododdziały przydzielane do jednostek komunikacyjnych na czas wyko­
nywania określonych zadań, które nie mogę być zaopatrywane przez tyły 
własnych zwięzków /oddziałów/, sę zaopatrywane w środki materiałowe 
przez jednostki komunikacyjno, do których zostały przydzielono.

Zaopatrywaniem mat erla-łowym oddziałów /pododdziałów/ organizowanych 
i przydzielonych kieruję: kwatermistrz i szef służb technicznych /każdy 
w swoim zakresie/ przez podległe im służby,

1.1.1, Potrzeby środków materiałowych
I . ■ '

Wysokość potrzeb materiałowych dla jednostek komunikacyjnych ustala­
na jest na podstawie:

- stanu środków materiałowych w chwili otrzymania zadania:
- ustalonej wysokości zapasów na poczętek działań;
- przewidywanego zużycia w czasie wykonywania zadania;
- wysokość zapasów jakie należy posiadać po wykonaniu zadania.
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w jednostkach komunikacyjnych głównymi rodzajami środków materiało­
wych zużywanych w wjlększych ilościach będg materiały pędne i smary 
/szczególnie benzyna samochodowa/ oraz żywność, natomiast w mniejszych 
ilościach niż w wojskach operacyjnych amunicja, materiały inżynieryj­
ne itp,

Stan środków materiałowych w chwili otrzymania zadania zależny bę­
dzie od czynności, jakie jednostka wykonywała dotychczas, W przypadku 
przegrupowania się jednostki z głębi kraju /dowozu środków materiało<9 
wych przezBTr/, może posiadać niskie zapasy mps oraz zużytę część 
zapasów żywności i amunicji plot.

Wysokość'zapasów, jakę należy zgromadzić przed przystępieniem do 
wykonywania zadania, zależy od:

- przewidywanego zużycia na cały okres wykonywania zadania;'

- czasu na gromadzenia zapasów:
- możliwości zaopatrywania w trakcie wykonywania zadania,

Uwzględniajęc powyższe czynniki można określić jakie zapasy doraź­
ne należy zgromadzżć w danej jednostce, aby zapewńić jej warunki do 
życia i pracy na cały czas,wykonywania zadania.

Wielkość zużywanych środków w czasie wykonywania zadania, uzależ­
niona jest od rodzaju zadania, oddziaływania nieprzyjaciela, stanu 
technicznego sprzętu, wyszkolenia żołnierzy, warunków terenowych, po­
godowych itp.

Poza zużyciem bieżęcym środków materiałowych najeży również uwzględ­
niać straty, jakie mogę powstawać od oddziaływania nieprzyjaciela, 
szczególnie dotyczyć to będzie działań z użyciem przez nieprzyjaciela 
broni masowego rażenia.

Wysokość zapasów środków materiałowych, jakie należy posiadać po 
wykonaniu zadania, zależy od przewidywanego kolejnego zadania dla da­
nej jednostki komunikacyjnej.

Trudno jest określić zużycie środków materiałowych w jednostkach 
komunikacyjnych na dzień walki, należy więc określąc zużycie na czas 

wykonywania określonęgo zadania n p , : odbudowy obiektu inżynierskiego, 
/mostu, węzła dróg, stacji itp,/; osłony technicznej obiektu; dowozu 
środków materiałowych itp, W zwlęzku z powyższym należy tak organizo­
wać dowóz, aby stan środków materiałowych/w żadnym dniu nie był niższy 

jak 75% zapasOw ruchomych,

1,1^2, Zasady zaopatrywania

źródłami zaopatrzenia jednostek komunikacyjnych mogę być:
- wojskowe i cywilne składy stacjonarne;
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- Polowe składy frontu /armii/;
-? zasoby miejscowe;
- niekiedy zdobycze wojenne,
W większości przypadków bataliony wchodzęce w skład zwięzków komu­

nikacyjnych będę zaopatrywane bezpośrednio ze składów siłami i środka- ' 
mi frontu.

Wojskowe i cywilne składy stacjonarne, rozmieszczone na terenie 
własnego i sojuszniczego państwa, dla jednostek komunikacyjnych frontu 
w poczętkowym okresie wojny mogę stanowić zasadnicze źródła zaopatrze­
nia, Vi dalszych dniach wojny zasadniczymi źródłami zaopatrzenia będę 
połowę składy frontu /armii/,

Z zasobów miejscowych mogę być przede wszystkim wykorzystywane:
- materiały budowlane;
- środki spożywcze;
- materiały pędne i smary;
- woda dla potrzeb spożywczych i technicznych;
- urzędzania /warsztaty, stacje obsługi, łaźnie, pralnie itp,/. 
Należy jednak pamiętać o konieczności sprawdzenia przydatności tak

środków materiałowych, jak i urzędzeń.
Ze zdobyczy wojennych jednostki komunikacyjna bezpośrednio nie będę 

mogły korzystać, bowiem nie prowadzę one bezpośrednich działań zbroj­
nych, Wykorzystanie zdobyczy wojennych może mieć miejsce po przejęciu 
ich od wojsk, które jo zdobyły,

Dednostki komunikacji wojskowej mogę dodatkowo wykorzystywać sprzęt, 
i materiały pozostawione na polu walki przez wojska własne, prowadzęce 
działania zaczepne. Mogę to być przede wszystkim części zamienne z 
uszkodzonych pojazdów mechanicznych, agregatów itp.

Bez względu na to z jakich źródeł odbywa się zaopatrywanie, to 
• organizatorem jego sę zawsze właściwe służby zaopatrywania szczebla 
frontu /armii/.

Zasadniczym sposobem zaspokajania potrzeb materiałowych jest dowóz 
organizowany przez szczebel nadrzędny,

W czasie prowadzenia działań niektóre środki materiałowe zużywane 
sę masowo, Środki te będę. podlegały zaopatrywaniu codziennemu na pod­
stawie zapotrzebowania jednostki komun.^kacyjnej lub prowadzonych kal­
kulacji stosowanych do wykonywanego zadania /mps, żywność/.

Niektóre środki materiałowa będę zużywane nieregularnie będź też,w 
niewielkich ilościach /amunicja, umundurowanie, części zamienne itp,/. 
Materiały te będę uzupełniane doraźnie na zapotrzebowanie Jednostek*

W niektórych przypadkach jednostki komunikacyjne mogę przejmować
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środki materiałowe od innych rodzajów wojsk przegrupowujĘicych się 
przez ich rejon działania lub przebywających w tym rejonie. Przekazy­
wanie i przyjmowanie odbywać się będzie na ogólnych warunkach przyję­
tych w armii z polecenia służb zaopatrujęcych lub kwatermistrza fron­
tu /armii/,

1.2, Zasady orpanizadi zabezpieczenia technicznego
Zabezpieczenie techniczne w jednostkach komunikacyjnych obejmuje;
- czuwanie nad prawidłowę gospodarkę i eksploatację uzbrojenia» 

pojazdów mechanicznych, agregatów itp,;
- udzielanie pomocy tećhnicznej wykonujęcym zadania pododdziałom 

organicznym i przydzielonym:
- ewakuacja i remont sprzętu uszkodzonego,

1,2.1, Organizacja eksploatacji sprzętu technicznego

Organizacja właściwej eksploatacji sprzętu technicznego, znajduję- 
cego się w Wyposażeniu Jednostek komunikacyjnych, obejmuje przechowy­
wanie sprzętu, konserwację, obsługiwanie techniczne /OT-1 i OT-2/ oraz 
kontrolę właściwej i racjonalnej eksploatacji.'

Za przechowywanie i konserwację sprzętu znajdujęcego się w składach 
i magazynach odpowiedzialni sę kierownicy składów i magazynierzy. 
Sprzęt nie używany na bieżęco powinien być przechowywany czysty i we 
właściwy sposób zakonserwowany.

Obsługiwanie techniczne ma na celu:
- utrzymanie sprzętu w stałej sprawności technicznej, bez względu 

na warunki jego eksploatacji;
- usuwanie wszelkich usterek i niesprawności powodujgcych przed­

wczesne zużycie lub awarie;
- osięganie maksymalnych okresów użytkowania między poszczególnymi 

remontami.
Za obsługiwanie techniczne pełnę odpowiedzialność ponoszę dowódcy 

oddziałów i pododdziałów. Zadania z zakresu obsługiwania technicznego 
wykonuję;

- obsługę codzlennę /OC/ oraz przeględ techniczny /PT/ kierowcy
1 etatowe załogi oraz operatorzy sprzętu pod nadzorem dowódców podod­
działów przed wyjazdem lub rozpoczęciem pracy w danym dniu;

- obsługę bieżęcę /OB/ wykonuję kierowcy, załogi i operatorzy na 
bieżęco podczas eksploatacji sprzętu;

- obsługi t|chniczne sprzętu /OT-1 i OT-2/ przeprowadzaję kierowcy, 
załogi, operatorzy przy pomocy pododdziałów remontowych i pod fachowym
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nadzorem organów służb technicznych oddziałów i zwięzków komunikacyj­
nych po przejechaniu określonej ilości kilometrów, przepracowaniu moto- 
godzin lub po upływie ustalonego terminu eksploatacji,

1.2.2. Zasady ewakuacji technicznej

Planowaniem i organizację ewakuacji technicznej zajmuje się pion 
służb technicznych, natomiast za jej realizację ponoszę odpowiedzial­
ność dowódcy wszystkich szczebli dowodzenia jednostek komunikacyjnych.

Ewakuacji w jednostkach komunikacji podlega:
- uszkodzony sprzęt techniczny, który nie może być wyremontov/any 

na miejscu;
- sprzęt techniczny sprawny lecz zbędny podczas wykonywania zadania;
- części zamienne, mechanizmy i agregaty wymontowane ze sprzętu 

uszkodzonego nie nadajęcego się do remontu;
- sprzęt techniczny zdobyczny;
W pracach ewakuacyjnych mogę uczestniczyć:
- załogi, obsługi, kierowcy, operatorzy sprzętu itp,;
- pododdziały ewakuacji technicznej;
- grupy ewakuacji technicznej organizowane przez dowódców;
- opróżniony transport po dowozie środków materiałowych;
- transport innych rodzajów wojsk udajęcy się na tyły przez rejony 

działania jednostek komunikacyjnych po uprzednim uzgodnieniu i na za- 
rzędzenie wyższych przełożonych.

Ewakuacja techniczna w jednostkach komunikacyjnych może być prowa­
dzona do punktów zbiórki uszkodzonego sprzętu /PZUS/ oddziałów i 
zwięzków komunikacyjnych, do dróg dowozu i ewakuacji /osi ewakuacji/ 
lub do PZUS frontu /armii/, W wyjętkowych wypadkach po uprzednim uzgod­
nieniu sprzęt niespecjallstyczny może być ewakuowany i remontowany 
przez inne jednostki dzlałajęce w pobliżu Jednostek komunikacyjnych,

1.2.3, Zasady organizacji remontu sprzętu technicznego

Remont uszkodzonego sprzętu technicznego jest podstawowym źródłem 
odzysku i uzupełnienia sprzętu w pododdziałach. Sprzęt do remontu mo­
że być kierowany z powodu:

- naturalnego zużycia w czasie eksploatacji /dłygotrwałość użytko­
wania/;

- awaryjnego zużycia w czasie eksploatacji;
- uszkodzeń na skutek oddziaływania nieprzyjaciela.
Uszkodzony sprzęt w zależności od charakteru uszkodzenia 1 przewi­

dywanej pracochłonności remontu kwalifikowany jest do remontu bieżęcego 
/RB/, średniego /RS/ i głównego /RG/,
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Pododdziały remontowe Jednostek komunikacyjnych będę wykonywały 
remonty bieżęce, W przypadku dłuższego przebywania Jednostek w Jednym 
rejonie, pododdziały remontowe Jednostek komunikacyjnych po wykonaniu 
remontów bieżęcych mogę wykonywać remonty średnia o małej pracochłon­
ności.

Remonty mogę być wykonywane tak samo. Jak we wszystkich rodzajach 
wojsk ;

- metodę wymiany podzespołów /zespołów/; _
- metodę demontażu, regeneracji^i montażu uszkodzonych części;
- metodę mieszanę,

/ Podczas wykonywania remontów na miejscu uszkodzenia w Jednostkach 
komunikacyjnych pododdziałom remontowym pomagaję załogi, kierowcy i 
operatorzy sprzętu uszkodzonego. Sprzęt wyremontowany powraca wraz z 
załogę do macierzystych pododdziałów,

1,3. Zasady organizadi zabezpieczenia medycznego
Organiza.cja zabezpieczenia medycznego w Jednostkach komunikacyjnych 

obejmuje:
- zapobieganie powstawaniu 'i szerzeniu się zachorowań wśród żoł­

nierzy ;
- kontrolę medycznę warunków bytowych pododdziałów i grup żołnierzy 

w rejonach wykonywanych zadań ;
- organizowanie i realizowanie przedsięwzięć zwięzanych z udziela­

niem pomocy medycznej rannym i chorym;
- ewakuacja rannych i chorych wymagajęcych udzielenia pomocy spe­

cjalistycznej i leczenia.
Zabezpieczeniem medycznym na wszystkich szczeblach kieruje służba 

zdrowia prży wykorzystaniu organicznych i przydzielonych pododdziałów 
medycznych,

1.3.1. Zasady ewakuacji medycznej

Oednym z najważniejszych zadań służby, zdrowia w czasie prowadzenia 
działań bojowych jest ewakuacja rannych i chorych na kolejno etapy 
udzielania pomocy medycznej. Ma ona na celu odciężenie punktów medycz­
nych niższego szczebla od rannych i chorych oraz skróceni^ czasu udzie­
lenia pomocy od prostej samopomocy poprzez pomoc kwalifikowang do po­
mocy specjalistycznej w szpitalach polowych i stacjonarnych.

Za ewakuację ze szczebla niższego odpowiada szczebel nadrzędny i 
dokonuje JeJ własnymi siłami i środkami, W jednostkach komunikacyjnych 
w zależności od rejonu działania ewakuacja z pododdziałów może być
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prowadzona siłami tnedyczfiymi tych jednostek do swoich punktów medycz­
nych lub toż bezpośrednio do szpitali stacjonarnych i BSzF. Ponadto 
ewakuacja może być prowadzona transportem jednostek przogrupowujęcych 
się na tyły przez rejony działania jednostek komunikacyjnych oraz bez­
pośrednio transportem armii /frontu/*

Podstawowym środkiem transportu rannych i chorych z jednostek komu­
nikacyjnych jest transport sanitarny. Nie wykluczone jest jednak wyko­
rzystanie transportu ogólnego przeznaczenia , jak i transportu kolejo­
wego czy.powietrznego.

Bardzo istotnę rolę w ewakuacji medycznej odgrywa etapowe udziela­
nie pomocy rannym i chorym.

Pl_erwsza_pomo.c_ udzielana jest bezpośrednio w miejscu zranienia w 
formie samopomocy, pomocy koleżeńskiej lub udzielonej przez sanita­
riusza. Obejmuje ona założenie opatrunku, opaski uciskowej lub unieru­
chomienia złamanej kończyny.

Pomo£ £rzedleik£r£kąi udżielana jest przez podoficera sanitarnego. 
Obejmuje poprawienie i założenie opatrunków, podanie antybiotyków i 
leków.

Pierwsza_p£moc_l£k£r£k£ udzielana w punkcie medycznym, gdzie znaj­
duje się lekarz. Obejmuje ona sprawdzenie dotychczas udzielonej pomo­
cy, podanie surowicy, antybiotyków, leczenie lekko rannych i chorych 
do 5 dni, prowadzenia prostych zabiegów chirurgicznych.

Pomo£ kwalifikowana może być udzielana tym rannym, którzy w ramach 
współdziałania będę ewakuowani do batalionów medycznych lub mbw,

Pom.oę_ sp£cian£ty^cin£ udzielana jest w szpitalach stacjonarnych 
i BSzF. Pomocy tej udzielaję lekarze odpowiednich specjalności w zależ­
ności od zranienia lub choroby.

1.3.2, Przedsięwzięcia sanitarnohigieniczne i przeciwepidemiczne

Prze^sięwzię£i£ l^ar.Pohigie£i£Z£e_ w jednostkach komunikacyjnych
po legaj ę na :

- rozpoznaniu sytuacji sanitarnohigienicznej rejonów działania tych 
j ednost ek ;

- kontroli medycznej stanu osobowego oraz warunków żywienia;
- przestrzeganiu higieny osobistej żołnierzy;
- kontroli laboratoryjnej przydatności wody do celów spożywczych oraz 

produktów żywnościowych;
- kontroli kępieli i prania bielizny;
- kontroli przestrzegania zasad bezpieczeństwa i higieny pracy;
- utrzymaniu czystości rejonu działania i rozmieszczenia pododdzia­

łów.
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w rejonie rozmieszczania i działania żołnierza sami muszg utrzymy­
wać porzędek i czystość. Personel medyczny ma obowięzek kontrolowania 
produktów żywnościowych, ich'przochowyv^ania, przyrządzania i wydawania 
posiłków. -Dowódcy pododdziałów powinni zapewnić dostarczenie żołnie­
rzom środków higieny osobistej, dopilnować kępieli i wymiany bielizny,

Prze^si^ęwz^ę£i^ £Pzs£iwe£i;dejni£Ziie_ majg na celu zapobieganie 
powstawaniu chorób zakaźnych, a w razie ich powstania - lokalizację i 
likwidację ich ogniska,

W rejonach rozmieszczenia i działania jednostek, służba zdrowia 
tych jednostek, winna prowadzić rozpoznanie przeciwepidemiczne wśród 
ludności cywilnej, W punktach medycznych należy przygotować izolatory 
dla zaklnie chorych,

W wypadku stwierdzenia chorych zakaźnie, osoby te i podejrzane o 
chorobę zakaźnę należy ewakuować do szpitali zakaźnych oddzielnym 
transportem, W wypadku masowych zakażeń zarzęfdza się kwarantannę dla 
wojsk 1 -ludności miejscowej.

Przedsięwzięciami dodatkowymi ograniczajęcymi zagrożenie zakażenia
sę: ■ ■

- szczepienia ochronne;
- ograniczenie kontaktu z ludnościę miejscowę i przegrupowujęcymi 

się wojskami przez rejon działań;
- prowadzenie dezynfekcji i dezynsekcji,

2, ZABEZPIECZENIE TYL01VE I TECHNICZNE BATALIONU DROGOWO-EKSPLOATACYO-'
NEGO /bde/

2,1, Organizacla zabezpieczenia materiałowego

Zabezpieczenie materiałowe pododdziałów bde musi być organizowane 
stosownie do ich potrzeb, możliwości tyłów oraz wykonywanych przez nie 
zadań, VJ zabezpieczeniu tym głównę uwagę należy zwrócić na materiały 
pędne i smary oraz żywność, bowiem będę to środki materiałowe, które 
będę zużywane masowo, , ^

Za zabezpieczeni-e materiałowe bde pełnę odpowiedzialność ponoszę 
szefowie służb armii, zaś za zaopatrywanie pododdziałów kwatermistrz 
poprzez odpowiednich szefów służb.

2,1.1, Organizacja zaopatrywania

Zasadniczym źródłem zaspokajania potrzeb materiałowych bde sę składy 
armijnej brygady materiałowego zabezpieczenia /ABMZ/, zaś jago podod­
działów - zapasy utrzymywane w plutonie zaopatrzenia .bde. Organizację 
plutonu zaopatrzenia obrazuje załęcznik nr 1,
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vV zależności od okresu i rodzaju działań, roznieszczsnia składów i 
decyzji k-wat ersnist rza armii, bde może zaspokajać swoje potrzeby mate­
riałowe również ze składów stacjonarnych lub stacji wyładowczych.

Nie jest wykluczone, że pododdziały bde będg tankowały swoje pojaz­
dy i uzupełniały mps dla agregatów w stacjach CPN, bgdż też będj okre­
sowo przydzielane na zaopatrzenie do jednostek innych rodzaj ów wojsk, 
z którymi wspólnie będg wykonywały zadania.

Możliwe jest również wykorzystywanie przez pododdziały bde zasobów' 
miejscowych, szczególnie jeśli'chodzi o żywność i mps,

czasie zaopatrywania pododdziałów należy zwracać uwagę na to, aby 
pododdziały wykonujęce zadania w znacznym oddaleniu od rejonu rozmie­
szczenia bde, były zaopatryi,vane w pienvszej kolejności i w dostateczny 
ilość środków materiałowych.

Poszczególne kompanie bde nie maję dodatkowego transportu do zabra­
nia środków materiałowych, a wyposażenie ich drużyn pozwala tylko na 
zabranie żywności i organizowanie punktów żywienia,

W zasadzie zaopatrywanie pododdziałów bde nie powinno nastręczać 
większych trudności, gdyż sztab batalionu i jego tyły rozmieszczaję 
się w czasie działań w pobliżu A8MZ, a poszczególne kompanie organizu­
ją zabezpieczenie drogowe i odbu*dowę oraz osłonę obiektów inżynierskich 
na ADS, W tych warunkach istnieje możliwość dostarczenia niewielkiej 
ilości środków materiałowych do pododdziałów transportem jednostek 
przegrupowujących się po ADS do linii frojitu lub transportem armii 
dowożącym zaopatrzenie do ZT, W każdym jednak przypadku organem koordy­
nującym dowóz jest kwatermistrzostwo bde,

2,1,2, Właściwości żywienia

Żywienie żołnierzy batalionu w zasadzie oparte'jest na bazie kuch­
ni fJolowych KP-200 i KP-340, w które to kuchnie batalion jest wyposa­
żony.

Pluton zaopatrzenia batalionu posiada dwie kuchnie połowę, nato­
miast drużyny gospodarcze kompanii eksploatacyjnych, kompanii mostowej, 
pontonowej i drogowej po jednej.

Produkty żywnościowe do plutonu zaopatrzenia dowożone są transpor­
tem armii raz na dobę wraz z innymi środkami materiałowymi, tam prze­
chowywane i rozdziawiane do drużyn gospodarczych.

Pluton gospodarczy organizuje punkt żywnościowy, w którym żywi 
dowództwo, sztab, kwatermistrzostwo, służby techniczne i pododdziały 
zabezpieczenia. Posiłki wydawane są do spofycia na miejscu lub w ter­
mosach dostarczane do grup żywionych żołnierzy,
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IV wypadku dłuższego przebywania któregoś z pododdziałów w rejonie 
rozmieszczenia dowództwa i sztabu batalionu, jego stan osobowy może 
być żywiony w punkcie żywnościowym batalionu po włęczeniu do' punktu 
żywnościowego Jego kuchni polowoj.

Największe trudności z wyżywieniem żołnierzy ze względu na specyfi­
kę działań, będę miały kompanie eksploatacyjne.

Pododdziały batalionu w czasie wykonywania zadań na sieci drogowej 
armii organizuję punkty żywnościowe siłami drużyn gospodarczych,
W punktach tych przygotowywane sę posiłki, a następnie rozwożone w 
termosach do grup żołnierzy rozmieszczonych na odcinku drogi /PKR,
PRR/, Najbardziej oddalone posterunki mogę otrzymywać racje dzienne 
”S" lub świeże produkty do przygotowania posiłków we własnym zakresie. 
Niewykluczone Jest, że niektóre posterunki mogę się żywić w Jednost­
kach innych rodzajów wojsk działajęcych w ich pobliżu lub w punktach 
żywnościowych. Jeśli takie będę organizowane przy ADS. Najłatwiej 
będzie organizować żywienie w kompaniach pontonowej i mostowej, gdyż 
zazwyczaj będę wykonyv^ały zadanie całościę sił na Jednym obiekcie,

2,2. Organizac.la zabezpieczenia technicznego

Zabezpieczeniem technicznym bde kieruje szef służb technicznych 
batalionu poprzez podległych szefów siłami pododdziałów zabezpieczenia 
technicznego.

Zasadniczymi zadaniami zabezpieczenia technicznego Jest obsługiwa­
nie techniczne sprzętu podczas Jego eksploatacji oraz ewakuacja i re­
mont sprzętu uszkodzonego.

Sprawność sprzętu i bezawaryjność jego działania to przede wszyst­
kim wynik właściwej eksploatacji i obsługi technicznej.

Obsługiwanie techniczne powinno odbywać się głównie w rejonie wyj­
ściowym do działań po dokonaniu przegrupowania,

W czasie prowadzenia działań, tzn. kiedy batalion prowadzi zabez­
pieczenie drogowe armii, nie będzie Już czasu na wykonywanie obsług 
technicznych, a dowódcy pododdziałów powinni wtedy zwracać uwęigę na 
właściwe prowadzenie obsług codziennych i obsług bieżęcych.

Potrzeby w zakresie ewakuacji i remontu uszkodzonego sprzętu zale­
żeć będę od strat eksploatacyjnych i bojowych w czasie prowadzenia 
działań. Zasadnicza część sprzętu uszkodzonego w trakcie eksploatacji 
będzie wymagała remontu bieżęcego. Straty te w bde mogę wynosić w gra­
nicach 2-2&b eksploatowanego sprzętu.

Wielkość strat bojowych w tego rodzaju działaniach Jest raczej 
trudna do określenia i będzie zależała głównie od działania lotnictwa
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nieprzyjaciela, stosowania środków walki /BMR/ oraz oddziaływania 
grup dywarsyjno-rozpoznawczych i grup z rozbitych pododdziałów nieprzy­
jaciela*

2.2,1* Siły av>/akuacyJno-rainontowe

W zabezpieczeniu technicznym batalionu będg brały udział organiczne 
siły i środki, a ponadto mogę brać udział siły szczebla armijnego.

Główna siły ewakuacyjno-remontowe bde to;
- pluton remontu pojazdów kołowych;
- drużyna remontu uzbrojenia;
- drużyna remontu sprzętu inżynieryjnego.
Siły te przeznaczone są do wykonywania remontów bieżących oraz 

ewakuacji uszkodzonego sprzętu z pobliskich rejonów.

2.2.2, Organizacja ewakuacji i remontu sprzętu

Ze specyfiki działania bde wynika konieczność prowadzenia remontów 
bieżących sprzętu w miejscu uszkodzenia, a więc zastosowanie zasady; 
"środek remontowy do uszkodzonego sprzętu". Dlatego też w bde brak Jest 
pododdziału ewakuacji technicznej,

W razie powstania masowych strat bojowych, bde nie Jest ' w stanie 
własnymi siłami prowadzić ewakuacji i remontów, W takiej sytuacji ko­
nieczne Jest zaangażowanie sił remontowo-ewakuacyjnych armii.

Prace związane z obsługiwaniem technicznym sprzętu prowadzone są 
przez kierowców, załogi, obsługi i operatorów pod nadzorom dowódców 
pododdziałów.

2,3. Organizacja zabezpieczenia medycznego

Zabezpieczeniem medycznym w batalionie zajmuje się podległy dowódcy 
batalionu pluton medyczny w składzie; lekarz, podoficer sanitarny, 
trzech sanitariuszy i sanitariusz-kierowca, wyposażony w samochód 
sanitarny wielonoszowy.

Pluton medyczny o takim składzie i wyposażeniu nie może w pełni za­
bezpieczyć pod względem medycznym pododdziałów i grup /PKR i PRR/ dzia­
łających na całej sieci drogowej armii. Dlatego też pluton medyczny 
rozwija się do pracy w rejonie rozmieszczenia dowództwa i sztabu oraz 
odwodu bde. W rejonie tym organizuje punkt medyczny, gdzie udziela 
pierwszej pomocy lekarskiej rannym i chorym.

Żołnierze z kompanii eksploatacyjnych zranieni w czasie wykonywania 
zadaij na sieci drogowej armii mogą otrzymać p^oc koleżeńską w miejscu
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zranienia, a następnie mogę być ewakuowani transportem ogólnym do re­
jonu kompanii /OPD/. W kompanii sanitariusz może poprawić nałożony 
opatrunek, nałożyć opaskę uciskowę będż unieruchomić złamanę kończynę, 
a następnie już samochodem sanitarnym batalionu ewakuować do batalio­
nowego punktu medycznego.

Aby przyspieszyć udzielenie pomocy lekarskiej zranionym, mogę oni 
być ewakuowani transportem ogólnym do szpitali stacjonarnych przy ADS 
lub punktów medycznych innych jednostek znajdujęcych się w rejonie 
działania pododdziałów bde. Ewakuację prowadzić można również trans­
portem sanitarnym armii prowadzęcym ewakuację z pierwszorzutowych 2T,

3. ZABEZPIECZENIE TYŁOWE I TECHNICZNE BRYGADY DROGOWO-EKSPLOATACYONEO 
/BDE/ ,

3.1. Organizacja zabezpieczenia materiałowego

Potrzeby materiałowe w poszczególnych oddziałach BDE będę dość 
zróżnicowane i zależeć będę od miejsca i roli tych oddziałów w wyko­
nywanym zadaniu przez brygadę. Niezmiennie tak, jak we wszystkich 
rodzajach wojsk, będzie się tylko kształtowało zużycie żywności* któ­
re zawsze wynosi 1 rdz na żołnierza.

Zużycie amunicji podobnie jak w bde armii będzie stosunkowo małe 
i zależeć będzie od ilości-i aktywności grup dyworsyjno-rozpoznaw- 
czych oraz od możliwości działania lotnictwa nieprzyjaciela w strefie 
tyłów frontu,

3.1.1. Organizacja zaopatrywania

BDE jest specyficznym zwięzkiem operacyjnym i wykonuje specyficzne 
zadanie na sieci drogowej w strefie tyłów frontu, a atęd również spe­
cyficzny sposób zaopatrywania pododdziałów w środki materiałowe.

Brygada posiada kwatermistrzostwo, ale również i poszczególne jej 
bataliony poeiadaję kwatermistrzostwa i to o podobnym składzie. Kwa­
termistrzostwo brygady jednak spełnia tylko rolę koordynacyjno-kon- 
trolnę w stosunku do batalionów, a nie organizuje ich zaopatrywania. 
Organizuje natomiast zaopatrywania ale tylko dowództwa i sztabu bry­
gady oraz pododdziałów nie wchodzęcych w skład batalionów.

Zabezpieczeniem- tyłowym batalionów brygady zajmuję się kwatermi­
strzostwa tych batalionów dysponujęce plutonami zaopatrzenia o iden­
tycznej strukturze organizacyjnej jak w brygadzie i przedstawione, w 

załęcznlku nr 1,
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w ten sposób bataliony brygady zostały usamodzielnione i będę 
otrzymywały środki materiałowe z wyznaczonych składów lub stacji wy­
ładowczych, Każdy z batalionów, zgodnie z obowięzujęcymi zasadami, 
we wszystkich rodzajach wojsk może przyjęć na zaopatrzenie przydzielo­
ny pododdział w sile plutonu.

Dowóz podstawowych środków materiałowych, takich jak żywność, mps 
i amunicja odbywa się raz na dobę na koniec dnia walki, a pozostałych 
środków doraźnie w zależności od potrzeb,

3.1.2, Organizacja żywienia

Żywienie wojsk odbywa się podobnie jak w bde armii. Plutony zaopa­
trzenia batalionów posi^daję zapasy ruchome żywności, które codziennie 
dostarczaję do drużyn gospodarczych w poszczególnych kompaniach. Dru­
żyny te posiadaję kuchnie połowę typu KP-200 lub KP-340,. w których 
przygotowuję posjjiki i w termosach dostarczaję do poszczególnych pod­
oddziałów ,1 grup żołnierzy wykonujęcych zadania na sieci drogowej 
frontu.

Pluton zaopatrzenia brygady posiada dwie kuchnie polowe< w których 
przygotowuje posiłki dla dowództwa, sztabu, pododdziałów brygadowych 
i przydzielonych, a także pododdziałów znajdujęcych się w odwodzie,

W każdym batalionie drogowo-eksploatacyjnym jest pięć kuchni Polo­

wych, które kwatermistrz przydziela do drużyn gospodarczych kompanii 
lub pozostawia w swojej dyspozycji jeśli któraś z kompanii pozostaje 
w odwodzie, ",

Ba‘taIiony drogowo-mostowe maję po cztery kuchnie połowę,’
Bardzo oddalone od punktów żywnościowych małe grupy żołnierzy mogę 

otrzymać racje dzienne "S/ lub produkty żywnościowe do przygotowania 
posiłków we własnym zakresie lub też mogę być żywione w punktach żyw­
nościowych organizowanych przy FDS,

\

3.2, Organizada zabezpifeczenia technicznego

Podobnie, jak w zabezpieczeniu materiałowym również w zabezpiecze­
niu technicznym brygady drogowo-eksploatacyjnej, jaj bataliony sę usa­
modzielnione, Służby techniczne brygady prowadzę jedynie działalność 
planistyczne i koo.rdynacyjno-kont rolnę dla podległych służb technicz­
nych w batalionach,
3,2,1, Siły ewakuacyjno-remontowe

Dężęc do usamodzielniania poszczególnych batalionów brygady do ich 
składu włęczono plutony remontowe kierowana przez służby techniczne
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batalionów. W zależności od rodzaju i Ilości sprzętu technicznego znaj­
dującego się w wyposażeniu batalionu, rozbudowane sę ich służby tech­
niczne i tak :

- w bde służby techniczne w składzie 8 osób z podległymi plutonami 
remontowymi o obsadzie etatowej 39 osób, wyposażonym w niezbędne war­
sztaty remontowa;

- w bdm służby techniczna w składzie 10 osób z podległym plutonem 
remontowym w obsadzie etatowej 18 osób i laboratorium drogowo-mosto­
wym - 4' ludzi oraz niezbędnym wyposażeniem i warsztatami remontowymi,

3.2.2. Organizacja ^ewakuacji i remontu sprzętu

Charakterystyczne cechę tych pododdziałów jest brak środków ewakua­
cyjnych* co sugeruje wykonywanie remontów w poszczególnych batalionach 
w miejscu uszkodzenia, W zasadzie będę wykonywane remonty bieżące i to 
metodę wymiany zespołów. Wyremontowany sprzęt będzie powracał do swoich 
etatowych pododdziałów. Sprzęt wymagajęcy remontu średniego i głównego 
ścięgany będzie w pobliże FDS i ewakuowany siłami frontu do FBR,
Sprzęt ten może być również remontowany w punktach pomocy technicznej 
/PPT/ organizowanych przy FDS,

W wypadku masowych strat sprzętu od uderzeń Bt-IR pododdziały remon­
towe batalionów wymontowuję ze sprzętu nie nadającego się do remontu 
sprawne zespoły, które mogę być wykorzystane do remontu innego uszko­
dzonego sprzętu,

3,3, Organizacla zabezpieczenia medycznego
Zabezpieczenie medyczne w batalionach drogowo-eksploatacyjnych i 

drogowo-mostowych brygady, zapewniają siły plutonów medycznych. Pluto­
ny medyczne podlegają bezpośrednio dowódcom batalionów i organizują 
batalionowe punkty medyczne w rejonie działań batalionów.

Do punktu medycznego batalionu trafiają wszyscy ranni 1 chorzy z 
pododdziałów i tu udzielana im jest pomoc lekarska oraz zostaję przygo­
towani do dalszej ewakuacji.

Część rannych może być ewakuowana do szpitali stacjonarnych w re­
jonie działania batalionu. Ppzostali ranni i chorzy wymagający dłuższe­
go leczenia będą ewakuowaniytransport em do BSzF,

M)iiS
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4 ,  ZA B EZPIEC ZEN IE  TYŁOV'/E I TECHNICZNE BRYGADY KiOSTOWED /BM/

4.1, Organizac.la zabezpieczenia materiałowego

Całościę zabezpieczenia tyłowego brygady mostowej kieruje kwater­
mistrz poprzez podległe mu służby. Służby kwatermistrzowskie organizu­
ję zabezpieczenie tyłowe pododdziałów nie wchodzących w skład batalio­
nów mostów składanych i batalionów pontonowych oraz koordynuję i kon­
troluję pracę służb kwatermistrzowskich batalionów.

Zabezpieczenie materiałowa w batalionach brygady mostowej organizu­
ję ich kwatermistrzostwa, ' ,

4.1.1, Organizacja zaopatrywania

źródłami zaspokojenia potrzeb materiałowych brygady mostowej w za­
leżności od miejsca wykonywania zadań mogę być składy frontowe, składy 
stacjonarne lub stacje wyładowcze.

Dowóz środków materiałowych do brygady z zaspdy będzie się odbywał 
transportem frontowym lub też z wyznaczonych źródeł brygada będzie po­
bierała własnym transportom.

Bataliony brygady pod względem zabezpieczenia materiałowego sę od­
działami samodzielnymi. Pododdziałami zabezpieczenia materiałowego ba­
talionów sę plutony zaopatrzenia o takim samym składzie jak przedsta­
wiono w załęczniku nr 1. Taki sam pluton występuje w kwatermistrzostwia 
brygady i przeznaczony jest do zaopatry>vania materiałowego pododdzia­
łów brygady nie wchodzęcych w skład batalionów.

Plutony zaopatrżeniasdowożę do pododdziałów środki materiałowe ma­
sowego użycia i tankuję pojazdy mechaniczne oraz uzupełniaję paliwo 
do maszyn i agregatów, jeden raz na dobę, pod koniec dnia. Pozostałe 
środki materiałowe jak umundurowanie, materiały inżynieryjne itp, uzu­
pełniane sę doraźnie na zapotrzebowanie pododdziałów,

4.1.2, Właściwości żywienia

Produkty żywnościowe do batalionów i plutonu zaopatrywania brygady 
dostarczane sę na ogólnych zasadach ze źródeł zaopatrzenia frontu. 

Pluton zaopatrzenia brygady utrzymuje zapasy ruchome żywności i 
przygotowuje posiłki dla dowództwa, sztabu i pododdziałów nie wchodzę­
cych w skład batalionów. Ponadto w punkcie żywnościowym brygady mogę 
być żywione pododdziały znajdujęce się w odwodzie.

takiej sytuacji do punktu żyy^nościowego mogę być włęczone dodat­
kowo - kuchnie połowę tych batalionów, z których pododdziały pozosta­
ję w odwodzie.
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Poszczególne bataliony utrzymuje zapasy żywności w swoich plutonach 
zaopatrzenia i ha ich bazie organizuje punkty żywnościowe.

Posiłki z punktów żywnościowych wydawane sę na miejscu lub dla czę­
ści pododdziałów dowożone w termosach.

Kompanie mostowe i kompanie budowy podpór mostowych z batalionów 
mostów składanych posiadajg w swoim, składzie drużyny transportowo- 
gospodarcze w składzie 5 ludzi o następujgcym wyposażeniu:

- kuchnia połowa KP-200 - 1 szt,;
- samochód ciężarowo-szosowy - 2 szt,;
- przyczepa transportowa - 1 szt,;
- zbiornik na wodę 500 1 na płozach . - 1 szt.
Drużyny te przewożę produkty żywnościowe dostarczane z plutonów 

zaopatrzenia batalionów i organizuję punkty żywnościowe, w których 
żywię stany osobowe swoich pododdziałów.

Pozostałe kompanie żywione sę w punktach żywnościowych organizowa­
nych w batalionach.

Bataliony mostów składanych posiadaję po pięć, a bataliony pontonowe 
po cztery kuchnie połowę KP-320 i KP-340,

4.2, Organizacja zabezpieczenia technicznego

Szef służb technicznych brygady z podległymi mu służbami nadzoruje 
i koordynuje pracę służb technicznych batalionów', W batalionach zabez­
pieczenie techniczne organizuję służby techniczne batalionów wraz z 
podległymi im plutonami remontowymi. Taki sposób ustawienia służb 
technicznych w brygadzie zapewnia batalionom samodzielność i daje moż­
liwości wykonywania remontów bieżęcych sprzętu,

Czas pracy w jednym miejscu środków remontowych'uzależniony jest od 
czasu pracy batalionu na jednym obiekcie lub czasu osłony technicznej 
obiektu.

Podobnie jak w BDE jest tu brak środków ewakuacyjnych« W zwięzku z 
powyższym sprzęt wymagajęcy remontu średniego i głównego może być tyl­
ko ścięgnięty do osi ewakuacji technicznej, skęd dalszę ewakuację będę 
prowadziły siły i środki ewakuacyjne frontu.

Nie wyklucza się możliwości remontowania tego sprzętu w punktach 
pomocy technicznej organizowanych przy FDS,

4.3, Organizacja zabezpieczenia medycznego
Brygada mostowa posiada bardzo skromne siły medyczne, W każdym z 

batalionów występuje etatowo pluton medyczny w składzie: lekarz, pod­
oficer sanitarny, sanitariusz, kierowca-sanitariusz oraz samochód
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sanitarny wielonoszowy. Brak jest natomiast brygadowych sił zabezpie­
czenia medycznego.

Plutony medyczne batalionów organizujące batalionowe punkty medy­
czne mog? w nich udzielać pomocy lekarskiej niewielkiej ilości rannych 
i chorych i przygotowania ich do dalszej ewakuacji. W przypadkach 
sporadycznych mogę one ewakuować rannych do pobliskich szpitali stacjo­
narnych. Zasadniczę ewakuację będę jednak prowadziły siły 'ewakuacyjne 
frontu do BSzF. V/ wypadku masowych strat w oddziałach brygady mostowej 
konieczna jest pomoc sił i środków medycznych frontu.

5. ZABEZPIECZENIE TYŁOWE I TECHNICZNE BRYGADY TRANSPORTOWED /BTr/

5.1. Organizacja zabezpieczenia materiałowego

Brygada transportowa przeznaczona jest do dowozu środków materiało­
wych ze składów stacjonarnych, składów polowych frontu i stacji wyła­
dowczych, Poszczególne bataliony tranśportowe w zasadzie będę wykon'/wa- 
ły zadania samodzielnie i czas przebywania ich poza rejonem brygady 
może się wahać od kilku godzin do dwóch, trzech, a nawet więcej dni. 
Dlatego też musi istnieć pełno usamodzielnienia batalionów.

Podstawowym środkiem materiałowym zużywanym masowo przez bataliony 
brygady sę materiały pędne i smary,

5.1.1. Organizacja zaopatrywania

Kwatermistrzostwo brygady kontroluje i koordynuje pracę tyłów w 
batalionach, a podległy mu pluton zaopatrzenia organizuje zabezpiecze­
nie poza batalionowych pododdziałów brygady.

Podobnie jak w brygadzie drogowo-eksploatacyjnej i mostowej środki 
materiałowe sę dostarczane do batalionów środkami frontu lub też przez 
te bataliony pobierane w wyznaczonych składach.

Każdy z batalionów posiada kwatermistrzostwo i podległe mu;
- pluton transportowy - 18 ludzi, przeznaczony do przewozu środków 

materiałowych dla batalionu;
- pluton gospodarczy - 23 ludzi do zabezpieczenia bytu składu oso­

bowego batalionu,
Deżeli w czasie .dowozu środków materiałowych przez batalion, pluton 

transportowy będzie musiał dokonać tankowania samochodów, to po opróż­
nieniu transportu powinien udać się do najbliższego składu, uzupełnić 
zapasy, a następnie dołęczyć do powracajęcej kolumny batalionu, '

Zaopatrywanie w podstawowe środki materiałowe odbywa się jeden raz 
na dobę pod koniec dnia, a w przypadku masowego zużycia lub zniszczenia 
może być organizowane doraźnie.
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5,1»2, Organizacja żywienia

Żywienie podobnie,jak w omawianych poprzednio jednostkach, organi­
zowane jest przez pododdziały tyłowe brygady i batalionów.

Plutony gospodarcze batalionów posiadają w swym składzie po 4 kuch­
nie połowę, na bazie których organizuję punkty żywnościowe.

Posiłki przygotowywana sę dla tych pododdziałów batalionu, które 
sę w rejonie, natomiast pododdziały, które w tym czasie realizuję do­
wóz mogę otrzymać racje dzienne "S”.

Deśli batalion organizuje dowóz całością sił i po dokonaniu dowozu 
ześrodkowuje się w innym rejonie, lub gdy dowóz będzie trwał ponad jed- 
nę dobę, wówczas pluton gospodarczy udaje się razem z całościę sił ba­
talionu i tam w czasie odpoczynków organizuje żywienie.

Kolumny brygady transportowej realizujęce dowóz po FOS mogę być 
również żywiona w punktach żywnościowych organizowanych przy FOS,

^•2» Organizac.ia zabezpieczenia technicznego

5.2.1. Siły ewakuacyjno-remontowe

Brygada transportowa ze względu na specyfikę działania posiada dość 
znaczne siły remontowe:

- w brygadzie - kompania remontowa podległa bezpośrednio dowódcy 
brygady nastawiona głóvinie na wykonywanie remontów samochodów;

- w batalionach transportowych 1 batalionach transportowych mps - 
służby techniczne z plutonem remontowym;

- w kompaniach ^ransportowych - drużyny remontowe;

5.2.2. Organizacja ewakuacji i remontu sprzętu
. _ ,̂11̂
Drużyny remontowe w kompaniach transportowych głównie przeznaczone 

8ę do organizowania zabezpieczenia technicznego kolumn w czasie dowozu 
i przegrupowania. Drużyny remontowa mogę wykonywać drobna naprawy samo­

chodów w czasie przegrupowania. Deśli nie sę w stanie w krótkim czasie 
usunęć uszkodzenia, to maję do dyspozycji cięgnik kołowy, który pozwa­
la na ev<akuację uszkodzonego samochodu do określonego miejsca, W rejo­
nie ześrodkowania nadzoruję i udzielaję pomocy w wykonywaniu obsług 
technicznych.

Plutony remontowe batalionów organizuję zabezpieczenie technTczne 
kolumn batalionów w czasie wykonywania dowozu 1 przegrupowania, W rejo­
nach ześrodkowanla udzielaję pomocy w obsługach technicznych oraz mogę 
provŷ adzić remonty bieżęce sprzętu w małym zakresie. Plutony remontowe
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mogę również dokonywać ewakuacji uszkodzonych samochodów do rejonu 
ześrodkowania,

Kompania remontowa bierze udział w zabezpieczeniu technicznym ko­
lumny brygady w czasie przegrupowania, W rejonie ześrodkowania organi­
zuje punkt zbiórki uszkodzonego sprzętu /PZUS/ i tam wykonuje remonty 
bieżęce-j. a Jeśli czas pozwala remonty średnie o małeĵ  pracochłonności.

Kompania remontowa posiadanymi ciągnikami może prowadzić ewakuację 
uszkodzonych samochodów z batalionów do PZUS brygady.

Ewakuację sprzętu, który nie może być wyremontowany w brygadzie 
prowadzę siły ewakuacyjno-remontowe frontu,

5,3, Organizacja zabezpieczenia medycznego
Brygada transportowa, podobnie jak brygada mostowa posiada bardzo 

skromne siły medyczne, Tylko w batalionach transportowych występuję 
plutpny medyczne i to w składzie czteroosobowym jak w BM,

Plutony te organizuję punkty medyczne w rejonie ześrodkowania. Na­
tomiast w czasie marszu i dowozu przemieszczaję się na ogonie kolumny 
razem ze środkami zabezpieczenia technicznego kolumn. Posiadanym jed­
nym samochodem sanitarnym mogę prowadzić ewakuację rannych i chorych 
do szpitali stacjonarnych, rozmieszczonych przy drogach marszu.

Rannych i chorych z punktów/ medycznych batalionów w rejonie zaśrod- 
kowania prowadzę siły ewakuacyjne frontu do BSzF,

6, ZABEZPIECZENIE TYŁOWE I TECfMICZNE BRYGADY WODSK KOLEOOV/YCH /BV/K/

6.1, Organizacja zabezpieczenia materiałowego
V/śród wszystkich jednostek komunikacyjnych najbardziej rozwinięte 

tyły posiada brygadą wojsk kolejowych. Podobnie jak w poprzednich jed­
nostkach, wszystkie jej oddziały sę usamodzielnione pod względem tyło­
wym, *

I
6.1.1, Organizacja zaopatrywania

Bataliony kolejowe, mostowe i batalion transportowy prowadzę samo­
dzielna gospodarkę materiałowę. Środki materiałowe do ich plutonów sę 
dostarczane bezpośrednio transportem frontu z FBMZ, składów stacjonar­
nych lub stacji wyładowczych. Mogę one również pobierać- środki materia­
łowe własnym transportem z wyznaczonych składów.

Oprócz tyłów w poszczególnych batalionach brygada posiada kompanię 
zaopatrzenia, która również jest zaopatrywana przez front.

Kompania zaopatrzenia utrzymuje zapasy ruchomo środków materiałowych 
i zaopat ruj e ;
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- kompanię dowodzenia;
- kompanię odbudowy kolejnych urzędzeń wodnych.;
- kompanię eksploatacyjnę;
- kompanię minerów;
- oddział rozpoznawczy.
Ponadto kompania zaopatrzenia organizuje zaopatrywanie dowództwa, 

sztabu i służb technicznych. v; swoim składzie posiada:
- pluton zaopatrzenia;
- pluton transportowy;
- drużynę przeładunkowę;
- drużynę wydobywania i oczyszczania wody;
- drużynę transportowo-gospodarczę.
Pododdziały tyłowe brygady organizuję zaopatrywanie swoich podod­

działów w podstawowe środki materiałowe raz na dobę,
W wypadku masowego zużycia lub zniszczeń organizowano może być zaopa­

trywanie doraźna na zapotrzebowanie dowódców pododdziałów.

6.1.2. Właściwości żywienia

Żywienie w batalionach odbywa się w punktach żywnościowych organizo­
wanych przez plutony zaopatrzenia. Deśli któraś z kompanii batalionu 
będzie wykonywała zadanie w oderwaniu od sił głównych batalionu można 
do jej dyspozycji wydzielić produkty żywnościowe i kuchnię połowę ce­
lem usamodzielnienia jej pod względem żywnościowym. Ola pododdziałów 
wykonujęcych swoje zadanie w pobliżu rozmieszczania batalionu posiłki 
można im dostarczać w termosach. Ola wykonujęcych zadania w pobliżu 
stacji kolejowych może być organizowane żywienie na bazie kolejowych 
urzędzeń gastronomicznych.

Kompania zaopatrzenia dostarcza produkty żywnościowe do kompanii od­
budowy kolejowych urzędzeń wodnych, eksploatacyjnej, minerów i oddziału 
rozpoznawczego, które na bazie drużyn transportowo—gospodarczych orga­
nizuję dla siebie punkty żywnościowe.

Pluton transportowo-gospodarczy kompanii dowodzenia organizuje punkt 
żywnościowy, w którym organizuje żywienie dowództwa i sztabu oraz ba­
talionu transportowego,

2, Organizacja zabezpieczenia technicznego
Zabezpieczeniem technicznym w brygadzie kieruje szef służb technicz­

nych brygady, W batalionach zabezpieczenie techniczne organizowane jest 
na bazie plutonów remontowych. Plutony te mogę wykonywać remonty bie— 
żęce sprzętu. Zakres remontów zależy od czasu przebywania oddziałów w 
jednym rejonie, 91



Niektóre remonty sprzętu mogę być wykonywane przy wykorzystaniu
V

kolejowych warsztatów remontowych lub innych warsztatów znajdujących 
się w rejonie działania.

Ze względu na specyfikę- działania poszczególnych oddziałów i podod­
działów brygady, szczególnie podczas osłony technicznej linii kolejo­
wej, nie wszystkie pododdziały sę usamodzielnione pod względem tech­
nicznym. Pododdziały te będę musiały korzystać z kolejowych lub sta­
cjonarnych warsztatów i urzędzeń technicznych.

Ewakuację techniczne uszkodzonego sprzętu, który nie może być wy­
remontowany w oddziałach brygady prowadzić będę siły frontu. Ewakua­
cja techniczna z brygady wojsk kolejowych może być również prowadzona 
transportem kolejowym,

6,3, Organizacja zabezpieczenia medycznego
Do zabezpieczenia medycznego brygada dysponuje tylko siłami pluto­

nów medycznych w batalionach. Brak natomiast środków zabezpieczania 
medycznego w pododdziałach nie wchodzących w skład batalionów brygady.

Pluton medyczny batalionu samochodem sanitarnym organizuje ewakua­
cję z pododdziałów do batalionowego punktu medycznego, gdzie udziela 
rannym i chorym pomocy lekarskiej oraz przygotowuje ich do dalszej 
ewakuacji,

W koniecznych przypadkach brygada będzie zmuszona do korzystania z 
pomocy kolejowej służby zdrowia lub też może przekazywać rannycli i 
chorych do szpitali stacjonarnych vi rejonie prowadzenia działań.

Ewakuację rannych i chońych z punktów medycznych oddziałów brygady 
prowadzi front na ogólnych zasadach.

7. l,'NIOSKI KOfiJCOWE

1 , Wynik każdego działania wojsk zależy od terminowego i pełnego >«ich zabezpieczenia pod względem tyłowym przez wyspecjalizowana podod­
działy zaopatrzenia, techniczne i medyczna, ^

i2. Podczas wykonyv./anxa zadań w strefie tyłów frontu i armii, jednost­
ki komunikacyjna powinny stale utrzymywać łęczność i nawiązywać współ­
pracę z innymi rodzajami*wojsk wykonującymi zadania w pobliżu oraz 
z organami kolejowymi i drogowymi. Dotyczy to przede wszystkim tych 
jednostek, która posiadaję zbyt skromne siły do zabezpieczenia techni­
cznego i medycznego.

3. W celu właściwego zabezpieczenia jednostek komunikacyjnych pod 
względem medycznym w czasie wykonywania zadań, konieczne jest rozbudo­
wanie plutonów medycznych w batalionach brygady kolejowej, brygady 
mostowej oraz armijnym batalionie drogowo-eksploatacyjny:.
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