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WSTĘP

Przygotowania obronna państwa, w tym l alł zbrojnych, do 

ewentualnych działań wojennych w określonych warunkach środowis­

ka geograficznego, społeczno-politycznych i akononicznych powo­

duje konieczność uprzedniego ich poznania oraz uwzględniania w 

opracowaniu planów operacyjno-obronnych, współcześnie wpływ 

tych warunków na przedaięwzięóia operacyjno-obronne znacznia 

wzrasta, w zwięzku z gwałtowny» rozwoje® środków oddziaływania 

militarnego i psychologicznego, a szczególnie broni rakietowo- 

JędroweJ, Należy zatea dężyć do zintensyfikowania studiów opera­

cyjnych tych obszarów, na których mogę odbywać alę awantualna 

działania wojenne - czyli teatrów działań wojennych,

Częścię teatrów działań wojannych Jest obszar naszsgo 

kraju, który możs 1 powłnisn być bardziaj wszachatronnle zbada­

ny pod względaa opsracyjnym. Szeroki wachlarz problematyki atu- 

diów operacyjnych w odnlasienlu do terytorium własnego kraju 

stwarza potrzebę opracowania metodyki tych studiów.

Dotychczasowe opracowanie studiów obszaru kraju cechowała 

pewna dowolność zarówno pod względem ich i:ekreau oraz treści.

Jak taż fora przadatawlanla wyników, w zwięzku z tym zaistnia­

ła potrzeba apracyzowania niektórych ustaleń w tym zakreele.

Niniejsza praca Jsat próbę opracowania jednolitej metodyki 

studiów operacyjnych, w której powinny znaleźć alę problemy 

Intereaujęce wazyatkla instytucje /lub znacznę ich część/ 

oraz sztaby prowadzęca studia operacyjna obszaru własnego 

kraju. Uwzględniono w nlaj zakres, treść i formy przed- 

etawlanle wyników zawartych w wydawnictwie Sztabu General­

nego WP. pt. "Wybrane zagadnienia metodologii atudlów opera-
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cyjnych teatrów dziatttń wojennych*^^, doatoeowujęc Je do po­

trzeb studiów operacyjnych własnego kraju.

Praca niniejsza składa się z pięciu rozdziałów* z których 

pierwszy prezentuje ogólns założenia nstodyki* a pozostałe 

obejmuję metodykę studiowania warunków środowiska geograficznego, 

społeczno-politycznych* ekonomicznych oraz elementów przygoto­

wania operacyjnego.

Problematyka studiów* ich zakres oraz liczba rozdziałów 

zgodne sę z ustaleniami Zarzędu Operacyjnego Sztabu General­

nego WPXX/

x/ Wydawnictwo Sztabu Generalnego wP. Szt.Gen.Wewn.3/5/76/ 
Warszawa 1977.

XX/ Ustalenia te sę podane w "Koncepcji organizacji i prowadze­
nia w Siłach Zbrojnych PRL studiów operacyjnych TOW". Sztab 
Generalny WP* Warszawa 1975.
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1. ZAŁOŻENIA OGÓLNE METODYKI STUDIÓW 0PERACY3NYCH OBSZARU KRA3U

1.1, Przedaiot. treść 1 znaczenia gtudlów pper»cv.1nych w plgino-»
wflniu prgvaoto?/^ań obronnych

Przedmiotom studiów operocy.1nych« których notodykę omówio» 

no w niniejszej procy, joot t e n ^ ^ i u w  Polski badano w trzech 

głównych ccpoktoch:

- Jeko część składowa zachodniego TDW;

« Jako zapiecz® frontu zewnętrznego;

_ Jako ©erofa dziołaó grup specjalnych, desantów powietrznych 

i morskich nieprzyjociola oraz wszystkich rodzajów wojsk włas­

nych i przociwnika,

Treścig tych studiów Jest gruntowno poznanie środowiska 

geograficznego, warunków społeczno-politycznych, warunków eko­

nomicznych oraz przygotowania operacyjnego, rozpatrywanych w 

aspekcie potrzeb obronnych paóetwa.

Studia operacyjne dostarczoję informacji przeznaczonych 

na użytek planowania obronnego paóstwa, zapewniaję więkezę 

trafność przewidywań dotyczęcych organizacji obrony kraju oraz 

przygotowania oił zbrojnych do prowadzenia działań wojennych. 

Wyniki studiów operacyjnych aaję istotny wpływ na prognozowania 

rozwoju aił zbrojnych, ich żywotność oraz modernizowanie tech­

niki wojskowej.

1.2. Cele, zadcnia. oroblewetyka i funkcja studiów oporacylnych

Celem studiów oparacyjnych obszaru kraju Jest zebranie 

materiałów informacyjnych 1 opracowania wniosków niezbędnych do: 

prognozowania obronnego, planowania operacyjno-obronnego, szkole­

nia kadry zawodowej oraz przeatrzennega zagoepodarewanla kraju.

Do zasadniczych zadań tych studiów nałoży określenie:

- roli obszaru państwa w ewentualnej przyszłej wojnie;
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- wpływu właściwości obsząra kraju na obronność państwa;

- znaczenia wojskowego poszczególnych obiektów politycznych i 

gospodarczych oraz obiektów rozbudowanych w ramach operacyjne­

go przygotowania terenu;

- warunków użycia na obszarze kraju określonych środków rażenia, 

rodzajów sił zbrojnych, rodzajów wojsk i służb oraz ich wypo­

sażenia bojowego;

“ wcrunków organizacji walki z punktu widzenia wykonywania manew­

ru w skali strategicznej, operacyjnej i taktycznej;

- możliwości wykorzystania miejscowych zasobów materiałowo-tech­

nicznych dla zaspokojenia potrzeb walczęCych' wojsk;

- warunków rozwinięcia sił zbrojnych własnych i potencjalnego 

przeciwnika;

- wpływu właściwości obszaru kraju na kształtowanie struktury 

przestrzennego zagospodarowania.

Przeprowadzenie analizy i Oceny wyników realizacji wyżej 

wymienionych zadań stanowi jeden z czynników niezbędnych do 

przyjęcia określonych rozwięzań praktycznych w zakresie planowa­

nia i prowadzenia ewentualnych działań wojennych oraz użycia 

określonyQh rodzajów sił zbrojnych, wojsk i służb,

Osięgnięcie celów i zrealizowanie zadań studiów operacyj­

nych jest możliwe w rezultacie dokonania analizy i oceny;

- właściwości środowiska geograficznego z punktu widzenia jego 

wpływu na działania bojowe, organizację i wyposażenie wojsk 

oraz użycie broni masowego rażenia w skali strategicznej, ope­

racyjnej i taktycznej;

- warunków społeczno-politycznych, a szczególnie stanu moralno-po- 

litycznego społeczeństwa i możliwości jego zmiany w okresie 

konfliktu zbrojnego;
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- bazy ekonomicznej i technicznej pod kętem możliwości jej wy­

korzystania do zabezpieczenia działań zgrupowań operacyjnych 

i taktycznych wojsk;

- operacyjnego przygotowania terytorium kraju z punktu widzenia 

możliwości rozwinięcia sił zbrojnych, zabezpieczenia manewru 

i przegrupowania wojsk oraz prowadzenia działań bojowych;

- obiektów o znaczeniu militarnym /politycznych, gospodarczych, 

wojskowych i innych/ decydujących o potencjale wojennym

7 /obronnym/,

Do zasadniczych problemów z zakresu studiów operacyjnych 

obszaru kraju należę:

a/ 'N zakresie'warunków środowiska geograficznego;

- położenie;

- ukształtowanie powierzchni;

- charakter gruntów, szczególnie ze względu na warunki prze- 

kraczalności terenu oraz wykonywania prac inżynieryjnych;

- hydrografia i jej wpływ na przekraczalność terenu oraz na 

lA/arunki organizacji walki;

- zalesienie terenu;

- klimat i warunki meteorologiczne; .

- aglomeracje miejskie,

b/ zakresie warunków społeczno-politycznych;

- liczba, rozmieszczenie i struktura ludności oraz jej skład 

narodowościowy i zawodowy;

- stan moralno-polityczny ludności;

- infrastruktura społeczna;

- partie polityczne, zgrupowania społeczne i religijne;

- postawa ideowo-moralna i świadomość społeczno-polityczna 

społeczeństwa.
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c/ W zakresie warunków ekonomicznych:

- baza surowcowa;

- rolnictwo;

~ gałęzie przemysłu niezbędne dla potrzeb obronnych;

- obiekty stałe o znaczeniu wojskowym;

- okręgi i ośrodki przemysłowe Polski,

W zakresie przygotowania operacylneoo obszaru kra1u;

- transport /komunikacja/;

- system zaopatrywania w paliwa płynne;

- baza lotnictwa;

- sieć magazynów i składów przydzielonych dla służb kwater- 

mistrzowskich;

- techniczna baza usługowa przydatna dla służb kw/atermistrzo—
l

wskich;

- infrastruktura techniczna systemu rernontowo—ewakuacyjnego;

- łęczność;

- lotniska cywilne;

- porty morskie gospodarki narodowej.

Studia operacyjne obszaru kraju nie obejmuję wszystkich 

zagadnioó związanych z warunkami społeczno-politycznymi, eko­

nomicznymi oraz infrastrukturę techniczną, W ich zakres wcho­

dzę jedynie te zagadnienia, które są niezbędne do określenia 

warunków działania sił zbrojnych na obszarze własnego kraju. 

Natomiast całokształtem problematyki zajmuję się takie specjali­

styczne dyscypliny wiedzy, wchodzące w skład nauki wojennej, jak 

socjologia wojenną, ekonomika wojenna itp.

Studia operacyjne spełniają następujące funkcje;

- planistyczna - wyrażającą się w dostarczaniu dla potrzeb 

planowania operacyjno-obronnego niezbędnych danych, analiz, 

ocen i wniosków dotyczących wpływu właściwości obszaru kraju
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na organizację i prowadzenie działań bojowych oraz umacnianie 

obronności kraju;

- diagnostyczną - polegającą na wypracowaniu dla wojska naukowo- 

operacyjnych norm, wskaźników i reguł dotyczących wpływu prze­

strzeni i istniejących w niej warunków /fizycznogeograficznych, 

społeczno-politycznych, ekonomicznych itp,/ na działania wo­

jenne oraz obronę kraju;

- prognostyczną - wyrażającą się w przewidywaniu i ocenie wpływu 

zmian zachodzących we właściwościach obszaru kraju na potrzeby 

prognozowania rozwoju sił zbrojnych;

- dydaktyczną /informacyjną/ - polegającą na zapewnieniu dla 

potrzeb procesu szkolenia kadry zawodowej odpowiednich mate­

riałów i danych dotyczących warunków społeczno-politycznych,

fizycznogeograficznych, ekonomicznych oraz operacyjnego przy­

gotowania obszaru kraju;

- metodologiczna - odnoszącą się do teoretycznego.wypracowania 

"sposobów postępowania badawczego, związanych ze studiowaniem

obszaru kraju oraz do ich praktycznego wdrażania.

1,3. Metody badawcze studiów operacylnych własnego kraju

Jednym z ważniejszych zadań w badaniach studyjnych jest

dobór odpowiednich metod badawczych,

W studiach operacyjnych będą miały zastosowania następują­

ce grupy metod badań naukowych^'^:

- powszechna metoda filozoficzna /materialistyczna metoda dialek­

tyczna/;

- metody empiryczne;

- metody teoretyczne,

x/ Patrz podręcznik; E,Wiśniewski i K.Jagiełło, Metodyka wojsko­
wych badań naukowych, Wyd.ASG Vi/P, ’Warszawa 1983,
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Naczelnej dyrektywę badawczę stanowi dialektyka materiali- 

etyczna, która w sensie Oitologicznym uznaje walkę zbrojnę za 

określony, swoisty, złożony fragment obiektywnej rzeczywistości 

społecznej, a w sensie gnoseologicznym stwierdza poznawalność 

zjawisk i procesów walki zbrojnej jako zjawiska społecznego.

Spośród empiryczny-jlT metod wojskowych badań naukowych 

w studiach operacyjnych maję zastosowanie następujęce metody;

- obserwacja naukowa /metoda obserwacyjna/;

- eksperyment naukowy /metoda eksperymentalna/;

- metody badania sędów /opinii/;

- metoda modelowania.

Do metod teoretycznych majęcych zastosowanie w studiach 

operacyjnych należę:

- metoda analizy i syntezy;

- metoda porównawcza;

“ metoda analogii;

- metody matematyczne /analizy (etatystycznej i bilansowania/.

^ ^ • Opracowanie dokumentęc

Szeroki zakres problematyki studiów operacyjnych dotyczę- 

cych terytorium własnego kraju stwarza potrzebę ujęcia wyników 

tych studiów w określonych rodzajach opracowań i dokumentów 

/opisowych i graficznych/ o charakterze operacyjnym lub szkole­

niowym .

Przeznaczenie oraz rodzaje i formy opracowywanych doku­

mentów studyjnych uzależnione sę od wielu czynników operacyjnych 

i organizacyjnych, a także metod badawczych przyjętych przy stu­

diowaniu poszczególnych zagadnień i elementów obszaru kraju. 

Głównie jednak uzależnione sę od określonych potrzeb planowania
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op«rdicyJn®—obronnego» prognozowania rozwoju alł zbrojnych, 

azkolonla, opiniowania planów goopodarczych, a takio od etudle- 

wania obszaru, zekroou problorootykl i szczebla dowodzenia 

/instytucjo contralno, sztaby OW itp«/>

w zależności od przoznaczonia dokumentów, ich trośc noża 

być różna. Oodnak zowazo powinna zowlorać dano ułatwiajęco 

opracowonio dokumentacji operacyjnej /bojowej/, np. plenów: 

operacyjnych, przewozów, obrony i ochrony, maakowonlo opora- 

oyjnego, przociwdziałania radlooloktronlcznogo itp,

Przoznoczenio i rodzaj dokumentów /opracowań/ studyjnych 

w dużoj mlorao więżą się z pownę odrębnościę problematyki stu­

diów obszaru kroju realizowanych^dla poszczególnych instytucji 

1 sztabów, z uwzględnieniem zakresu ich specjalności 1 działania 

oraz szczebla do-wodzonia. Dlatego toż wykonuję ono opracowania 

odpowlodajęco ich potrzebom. Sę to w większości opracowania 

przeznaczono dla zoopokojenia wewnętrznych potrzeb instytucji 

/sztabów/ - szczogólnis ich komórek operacyjnych - w zakresie 

danych o terytorium kraju /okręgu/, głównie dla potrzeb plano­

wania opsracyjno-obronnego. W takim wypadku podstawowym rodza­

jem opracowania Jest opracowanie kartograficzne, uzupełnione ka­

talogami, krótkimi charaktoryetykomi, ocenami itp.

Część instytucji /przede wszystkim szczebla centralnego/

wykonuje opracowaniś~wynikaJęce z potrzeb wszystkich instytucji 

/sztabów/ sił zbrojnych lub majgee zbieżny zakres zainteresowań 

/instytucje tego samego pionu organizacyjnego, np. kwatermistrzo- 

wskiego/. W większości sg to opracowania specjalistyczne, doty- 

częca poszczególnych zagadnień i elementów obszaru kraju,Jak np. 

warunków społeczno-politycznych, warunków inżynieryjnych, ko­

munikacji, bazy magazynowo-składowej itp.
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W tym wypadku podstawowym rodzajem opracowań są monogra­

fie i-opisy specjalne oraz informatory uzupełnione opracowaniami 

kartograficznymi.

Skala i szczegółowość opracowywanych dokumentów zależę od 

zasięgu studiowanego obszaru. Z tego względu dzielę się one na 

opracowania dotyczęce:

- całego obszaru Polski;

- terytorium okręgu wojskowego lub kilku województw;

- poszczególnych obiektów.

W wyniku studiów operacyjnych sporzędza się następujęce 

rodzaje opracowań;

- opisy wojskowogeograficzne;

- opisy wojskowotopograficzne;

- monografie wojskowe;

- wojskowe opisy specjalne;

- informatory;

- opracowania kartograficzne.

Opisy wojskowooeooraficzne sę podstawowym rodzajem opraco­

wań. Obejmuję one całokształt danych o właściwościach opisywanego 

obszaru. Opis wojskowogeograficzny nie zawiera analiz i ocen 

dokonywanych z punktu widzenia tych czy innych możliwości pro­

wadzenia wojny. Na jego treść składa się suma obiektywnych, 

aktualnych wiadomości i danych zwięzanych z opisywanym obszarem. 

Opia wojskowogeograficzny nie powinien być encyklopedycz­

nym zbiorem wiadomości geograficznych w ogóle. Przy jego spo- 

rzędzaniu należy się kierować celowym doborem tylko tych danych 

i wiadomości, które potrzebne sę do prowadzenia wojny, operacji, 

walki.

Układ i treść opisu powinny być uzależniona od Jego prze-
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znaczenia i zakresu. Opisy przeznaczone dla szczebla centralne­

go /Sztab Generalny, IC MON/ oraz dla sztabów zwięzków opera­

cyjnych obejmuję obszar całej Polski. Opisy wojskowogeograficzne 

kierunków /rejonóy// operacyjnych przeznaczone sę głównie dla 

szczebla operacyjnego i taktycznego. W zależności od przeznacze­

nia różna będzie szczegółowość zawartych w nich wiadomości, 

natomiast układ i. zakres zagadnień powinien odpowiadać proble­

matyce poszczególnych działów studióy/.

Opisy wolskotyotopooraficzne sę odrębnym rodzajem opracowań, 

Dotyczę tylko studium powierzchni terenu, z uwzględnieniem wpły­

wu oddziaływania na niego czynników przyrodniczych i człov;ieka. 

Pod względem treści stanowię one uzupełnienie map topograficz­

nych i łęcznie z nimi umożliwiaję taktycznę ocenę terenu. 

Przeznaczone sę dla dowódców i oficerów sztabów przede wszystkim 

szczebla taktycznego /pułk, dywizja/ oraz operacyjnego /armia/. 

Opisy wojskowotopograficzne sporzędza się oddzielnie dla jednego 

lub kilku arkuszy map w skali 1:200 000.

Treść opisów wojskowotopograficznych nie jest jednakowa. 

Zależy ona ściśle od dominujęcych form i elementów topograficz­

nych terenu, przedstawionych na danych arkuszach mapy. Opisy 

poszczególnych elementów topograficznych sę ilustrowane wykre­

sami /przekroje, profile/, zestawieniami, rysunkami i danymi 

statystycznymi.

Opisy wojskowotopograficzne opracowywano dawniej w formie 

broszur dołęczanych do map topograficznych w skali 1:200 000 

lub notatek umieszczanych na marginesach /odwrocie/ poszczegól­

nych arkuszy. Obecnie opisy te wydane sę w formie książkowej 

jako "Notatki o terenie".
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Monografie wojskowo sę rodzajem opracowań, które dotyczę 

jakiegoś jednego problemu zwięzanego z planem działań wojennych. 

Pod względem treści stanowię one określony rodzaj studium teatru 

działań wojennych, kierunku strategicznego lub obszaru państwa 

/rzeki, morza/, zawierajęcego ocenę danych obszarów strategicz­

nych z punktu widzenia różnych możliwości czy aspektów wojny. 

Monografia nie jest więc zbiorem danych geograficznych i ich 

ocen, lecz rodzajem studium z dziedziny sztuki wojennej, opie- 

rajęcym się na konkretnych danych o warunkach środowiska geogra­

ficznego i przygotowaniu operacyjnym terenu, warunkach społecz­

no-politycznych, ekonomicznych itp. Monografia ujmuje również 

dano zagadnienie historycznie. Zawiera zatem ocenę operacyjnę 

jednego /kilku/ zagadnienia wojny ,opartę na analizie poszcze­

gólnych właściwości teatru /obszaru, kierunku/, z uwzględnieniem 

doświadczeń wojen minionych. Do zalet opracowania monograficz­

nego należę: kompleksowość treści, a zatem wielośtronność jego 

zastosowania.

Wojskowe opisy s p e d a l n e  dotyczę wybranych zagadnieii z za­

kresu właściwości TOlV, jak np. hydrografii, komunikacji, warunków 

meteorologicznych. Zawieraję one szczegółowę charakterystykę 

i ocenę tych zagadnień z geograficznego punktu widzenia, z 

uwzględnieniem ich wpływu na wszystkie elementy działań bojowych 

/operacji, walki/. Terytorialnie obejmuję one zarówno duże ob­

szary, jak i poszczególne rubieże, a nawet obiekty. Do zasadni­

czych wojskowych opisów specjalnych należę opisy: komunikacji, 

hydrograficzne, klimatologiczne, geologiczne i fortyfikacji 

stałych. Cechę dodatnię tych opisów jest dość duża szczegółowość 

zawartych w nich danych, połęczona z ocenę geograficznę i oporo- 

cyj n o-t a k t ycznę , Natomiast ich uj einiię stronę stanowi ograniczenia 

opisu do jednego zagadnienia.
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Informatory sa zbłorem szczegółowych danych o charakterze 

specjalistycznym, dotyczących określonych zagadnień z zakresu 

operacyjnego przygotowania teatru, jak: sieci lotnisk, bazy 

magazynowo-składowej, stanowisk startowych rakiet, zapór z mi­

nami jądrowymi, zasobów paliwowych itp. Dane te przedstawia się 

w tabelach i graficznie na mapie, a uzupełniają je krótkie oceny 

i charakterystyki niektórych elementów. Informatory-są zasadni­

czym źródłem danych stanowiących podstawę do prowadzenia okreś­

lonych rodzajóv/ studiów przez instytucje i sztaby. Ujemną ich 

cechą jest brak pełniejszych ocen, zarówno operacyjnych, jak 

i w zakresie perspektyw rozwojowych.

Opracowania kartograficzne stanowią, ze względu na najwięk­

sze walory użytkowe, podstawowy rodzaj opracov;ań studyjnych wy­

konywanych szczególnie na szczeblu operacyjnym dla wewnętrznych 

potrzeb instytucji /sztabów/. Opracowania te, przedstawione w 

postaci map geograficznych, topograficznych i specjalnych w róż­

nych skalach, są na każdym szczeblu dowodzenia podstawowym źród­

łem wiadomości o warunkach terenowych. Ujemną stroną opracowań 

kartograficznych jest pev;no statyczność zawartych w nich danych. 

Nie odzwierciedlają ona bowiem v;szystkich zmian i przeobrażeń, 

jakie zachodzą w środowisku geograficznym, warunkach społeczno- 

politycznych, ekonomice, a przede wszystkim w operacyjnym przy­

gotowaniu obszaru. Nie można w nich także przedstawić pełnej 

oceny niektórych elementów, jak np, warunków społeczno-politycz­

nych oraa wielu danych szczegółowych dotyczących poszczególnych 

obiektów, które mają istotne znaczenie operacyjne.

Opracowania kartograficzne stanowią integralną część kom­

pleksowych i problemowych opracowań studyjnych, takich jak opisy 

i monografie. Na mapach można przedstawić rozmieszczenie prze-
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strzenne badanych zjawisk /zagadnień/ lub lokalizację obiektów 

oraz ogólne ich dane liczbowe. Bardziej szczegółowy charaktery- 

stykę poszczególnych elementów, której nie można.wyrazić graficz; 

nie, przedstawia się w tabelach według ustalonych rubryk oraz w 

formie opisowej. Obiekty naniesione na mapę zaznacza się kolej­

nymi numerami, które ułatwiają odnalezienie ich w tabelach lub 

opisach. W tym wypadku mapa nie tylko informuje o położeniu da­

nego zjawiska czy obiektu, ale służy także jako skorowidz dla 

łatwiejszego odnalezienia i odczytania bardziej szczegółowej 

jego charakterystyki w tabeli lub opisie.

Zależnie od wielkości powierzchni studiowanego obszaru 

oćaz rodzaju przedstawionego problemu opracowania kartograficz­

na, wykonuje się na mapach o różnej skali. Oane dotyczące ob­

szaru całego kraju opracowuje się najczęściej w skalach 

1:1 000 000; 1:500 000, Gdy opracowania dotyczę mniejszych 

obszarów /np, okręg wojskowy, woj ewództwo/, wykonu je się je 

na mapach 1:200 000 i 1:100 000. Oane dotyczące obiektów 

lub ich grup opracowuje się na mapach 1:50 000; 1:25 000 

lub na planach miast,

W opracowaniach kartograficznych stosuje się różnorodne 

metody kartograficzne, które umożliwiają przedstawienie w spo­

sób poglądowy położenia i wielkości danego obiektu czy zjawiska. 

Należę do nich; metoda sygnaturowa, metoda zasięgów, meto­

da chorochrometyczna, kartodiagramy, metoda kropkowa karto- 

gramy, metody izolinii /izarytmy/, metoda dazymet ryczna^"^.

x/ L.Ratajski; Metodyka kartografii społeczno-gospodarczej. 
'.Vyd. PP\'/K, Warszawa 1973.
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Mapy, na których został uwzględniony tylko jeden problem 

lub grupa problemów, noszę nazwę map spec.1 alnych.

Jednym z rodzajów materiałów studyjnych sę dokumenty ope- 

racyjno-geograficzne dotyczące właściwości kierunków operacyj­

nych na obszarze kraju.

W planach studiów .operacyjnych obszaru kraju przewiduje

się systematyczne opracowywanie wydawnictw, które obejmuję pod-
#

stawowe dane ze wszystkich działów studiów, odnoszące się do 

zasadniczych kierunków operacyjnych na obszarze Polski,

Zbieranie danych o kierunkach operacyjnych powinno stano­

wić proces ciągły. Zarówno w czasie pokoju, jak i w okresie woj­

ny instytucje /sztaby/ prowadzące studia operacyjne obszaru kra- 

,ju mają obowiązek utrzymywać w stanie aktualnym dane o zasad­

niczych kierunkach operacyjnych.

Dokumenty opracowane w czasie pokoju stanowią podstawę do/ 

opracowania notatek dla dowódcy związku operacyjnego przed pow­

zięciem decyzji dotyczącej prowadzenia operacji /zaczepnej, 

obronnej/.

Notatka operacylno-geooraficzna jest to dokument rpbóczy 

sztabu związku operacyjnego, opracowany w wyniku analizy i oceny 

obszaru przyszłych działań. Na szczeblu związku operacyjnego mo­

gą być opracowywane notatki operacyjno-geograficzne, ogólnowojsko- 

we i specjalne. Notatki ogólnowojskowe opracowuje się pod kierow­

nictwem szefa sztabu. Koordynatorem jest zarząd /oddział/ opera­

cyjny sztabu, który kieruje zespołem wykonawców opracowujących 

poszczególne rozdziały /zagadnienia/. Notatki specjalne, zależ­

nie od tematyki, opracowywane są pod kierownictwem odpowiednich 

szefów.
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Treść notatki pov;inna mieć charakter analityczny. Nie 

należy w niej podawać szczegółów, które poszczególni wykonav;cy 

powinni znaleźć w dokumentach pomocniczych. Całość tekstowa 

powinna dotyczyć uogólnień i wniosków oraz uwzględniać potrzebę 

skoncentrowania się na zagadnieniach głównych, najistotniej­

szych dla prowadzenia operacji.

Podstawowę formę notatki operacyjno-geograficznej jest 

forma tekstowa z załęcznikami w postaci map /planów miast/, 

schematów, szkiców itp. Może być to tylko mapa z legendę, 

zawierajęca szczegółowe informacje o elementach, których nie 

da się przedstawić graficznie /dane liczbowe w tabelach/.

częśc notatki w zasadzie powinna być opracowana 

na mapie w skali 1;500 000 i 1:200 000. Mapa w skali 1: 500 000 

jest mapę podstawowę dla większości elementów, natomiast roz­

mieszczenie podstawowych obiektów o znaczeniu "wojskowym powinno 

być przedstawione na mapie w skali 1:200 000.
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2c METODYKA STUDIOWANIA ŚRODOWISKA GEOGRAFICZNEGO

2.1. Założenia ogólne

X JStudia nad środowiskiem geograficznym ' dotyczę warunków 

terenowych i klimatycznych. Ich celem jest dokładne poznanie 

wpływu tych warunków na działania wojsk oraz opracowanie wnios­

ków i propozycji dla potrzeb planowania obronnego.

Problematyka studiów w tym zakresie obejmuje;

- ukształtowanie powierzchni;

- charakter gruntów; 

hydrografię;

- zalesienie terenu;

- klimat;

- aglomeracje miejskie.

Podczas omawiania warunków środowiska geograficznego dowol­

nego obszaru podaje się w pierwszej kolejności jego wielkość, 

położenie, granice oraz znaczenie w działaniach wojsk.

Wstępna część studiów operacyjnych nad' obszarem naszego 

kraju powinna zatem obejmować;

/ - położenie geograficzne Polski /szerokość, długość geograficznę 

rozcięgłość południkowę i równoleżnikowę oraz położenie wzglę­

dem mórz, gór, rzek, szlaków komunikacyjnyćh/;

- długość i charakter granic oraz wielkość i zwartość terytorial­

ną kraju;

- położenie wojskowo-polityczne Polski oraz miejsce i rolę, jak^

_może ona spełniać w planach obronnych Układu Warszawskiego;

x/ Środowisko geograficzne - to powierzchniowa powłoka ziemska, 
stanowiąca podłoże życia i działalności człowieka na Ziemi. 
3est ono złożonym wytworem oddziaływania sił przyrody i społe­
czeństwa ludzkiego* w miarę jego rozwoju historycznego. Słow­
nik pojęć geograficznych. S .Pietkiewicz i S.Zmuda, Warszawa 
1973.
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- położenie wojskowo-ekonomiczne, wynikajęce z rozmieszczenia 

okręgów i ośrodlców gospodarczych na obszarze kraju.

Przy studiowaniu większości elementów środowiska geogra­

ficznego wyodrębnia się regiony /krainy/fizycznogeograficzne^
X /oraz subregiony ' , dla których sporządza się bardziej szczegó­

łowy charakterystykę. Wyjytek-stanowię rzeki, których większa 

część przepływa przez kilka regionów geograficznych. Natomiast 

do studiowania klimatu i warunków meteorologicznych stosuje się 

podział obszaru kraju na regiony klimatyczne^^'^.

W procesie studiów operacyjnych dotyczęcych środowiska 

geograficznego stosuje się następujęce metody badawcze;

- analizy i syntezy;

- obserwacyjny;

- eksperymentalny;

- badania sydów;

- analogii.

Motody analizy bada się pojedyncze elementy środowiska 

geograficznego, jak: ukształtowanie powierzchni, grunty, hydro­

grafię, zalesienie i klimat, a następnie metody syntezy uzysku­

je się ogólny ocenę operacyjny tego środowiska.

Metoda obserwacyjna jest podstawowy metody badawczy, po­

nieważ znajduje zastosowanie przy studiowaniu wszystkich elemen­

tów terenu, które ne obszarze kraju badacz ma możność oglydania 

z autopsji.

Przy badaniu niektórych szczegółów niezbędne jest stoso-

, x/ Regiony /krainy /fizycznogeograficzne sy to obszary terenu wy- 
różniajyce się zespołem cech naturalnych. Mniejsze jednostki 
niż regiony noszy nazwę subregionów. Regi.ony i subregiony geo­
graficzne (iiajy swoje imiona własne pisano z dużej litery. 
Podział obszaru i^olski na regiony f izycznogeograf iczne poditiy

nr o .
XX/ Podbiał obszaru l’olski na regiony klimatyczrie podany jost 

w zołsczniku nr l.
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wanie metody eksperymentalnej » polegającej na wprowadzeniu 

czynnika modyfikującego właściwości terenu. Dla uzyskania do­

datkowych informacji dotyczących właściwości terenu, jak np. 

przekraczalności bagien i okresu wylewu rzek, stosuje się metodę 

badania sądów, wykorzystując informacje zebrane od miejscowej 

ludności. Metodę analogii można stosować przy ocenie operacyj­

nej innych obszarów terenu, mających takie właściwości jak te­

ren badany.

Wyniki studiów przedstawia się w formie opisowej, gra­

ficznej i tabelarycznej, W miarę potrzeb wykonuje się także 

zdjęcia fotograficzne, fotogramy, jak również rysunki technicz­

ne niektórych obiektów.

W formie opisowej podaje się najpierw ogólną charakterysty­

kę operacyjną badanego elementu w skali całego kraju, a następ­

nie bardziej szczegółowo omawia się go na poszczególnych kie­

runkach strategicznych i w regionach. Podział obszaru kraju na 

regiony i subregiony powinien być jednakowy dla większości ele­

mentów środowiska geograficznego.

W formie graficznej na mapach przedstawia się lokalizację 

przestrzenną opisywanych szczegółów terenu i zjawisk. Będą to 

mapy tematyczne najczęściej w skali 1:1000 000 lub 1:500 000, 

opracowane na mapie podkładowej /blankowej/,

W formie tabelarycznej podaje się niektóre dodatkowe dane 

dotyczące charakterystyki rzek, jezior, bagien i obszarów leś­

nych, których nie można przedstawić graficznie.

2.2. Ukształtowanie powierzchni

Studia operacyjne nad ukształtowaniem *powlerzchnl /rzeźba

, terenu stanowią podstawę do opracowania operacyjnej oceny
X/ Mówiąc o ukształtowaniu powierzchni.szczególnie w odniesieniu 

do terenów górzystych, często używa się również określenia 
rzeźba terenu ,
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obszaru kraju. Ukształtowanie powierzchni bowiem w zasadniczy 

sposób wpływa na: przejezdność, warunki ruchu i manewru, prowa­

dzenie ognia, dowodzenie i współdziałanie, rozbudowę i wykorzy­

stanie dróg, prowadzenie obserwacji i maskowanie oraz warunki 

zabezpieczenia działań bojowych.

W zakres studiów nad ukształtowaniem powierzchni wchodzę 

charakterystyka terenu oraz jego ocena pod względem rzeźby,

W charakterystyce terenu należy uwzględnić: 

r występujęce na danym obszarze jednostki fizjograficzne/regiony 

oraz wyodrębniajęce się subregiony/ — ich nazwy i obszar;

- wysokości bezwzględne na danym obszarze, z podaniem nazwy oraz 

współrzędnych najwyższych wzniesień i największych obniżeń;

- rodzaje terenu występiijęce w obrębie poszczególnych jednostek 

^^2jograficznych, ich lokalizację i wysokości względne oraz

przeważajęce typy rzeźby terenu;

- wyodrębniajęce się rubieże terenowe o znaczeniu obronnym.

W ocenie rzeźby terenu wyróżnia się grupy rodzajów terenu, 

ze względu na warunki przejezdności na przełaj.

Na obszarze Polski występuję trzy grupy rodzajów terenu

1 Lp 

>-—

H Rodzaje terenu } Wysokość j 
1 względna i

Współczynnik
prędkości

1
111
Ocena przejezd- 
nośfci na przełaj

' I 1 Równinny,łagod- 1 poniżej 1 0,85-1 11 Łatwo lub dość

u--.

{nie falisty,ła- 
1 godnie pagórko- 
{ waty

{ 30 m 1 
t 1 
t 1 1 i

11
I11

^atwo przejezdny

i II 1 Falisty,pagór- 1 30-200 m 1 0,6-0,8 1 Dość trudno lub
{ kowaty,pagórko- 
} waty wydmowy i

\ 1 
1 1

11i trudno przejezdny

!—
1 niskogórzysty 1 1 • 11

I llli Górzysty,wyso- 1 powyżej j 0-0,5 1 Bardzo trudno
1 kogórzysty 1 200 m } przejezdny lub
1 1 1 nieprzej ezdny
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Podstaw? oceny są dane o rzeźbie terenu, którę charaktery­

zuję poszczególne jej formy /doliny, kotliny, wzgórza, góry/, 

ich rozmiary i kęty nachylenia stoków. Analizuje się głównie 

cechy rzeźby terenu danego obszaru wpływajęco na działania bo­

jowo wojsk,

W terenie równinnym, łagodnie falistym j łagodnie pagór­

kowatym określa się stopień pocięcia wodami powierzchniowymi, 

głębokość poziomu wód gruntowych, występowania bagien, obszarów 

podmokłych i depresyjnych /z podaniem ich rozmiarów i położenia 

oraz określeniem przekraczalności i obejść/, położenie i wiel­

kości depresji oraz skutki ewentualnego zniszczenia urzędzeń 

hydrotechnicznych będż wałów ochronnych i kanałów ódwadniaję- 

cych,

W terenie falistym, pagórkowatym i niskogórzystym charak­

teryzuje się występujęce formy morfologiczne /ich rozmiary i 

gęstość włystępoaania/, stopień pocięcia, przebieg linii grzbie­

towych i ściekowych /łańcuch wzgórz/, nachylenia zboczy /podajęc 

kęty ich nachylenia/, wyjsokości względne oraz pokrycie terenu 

lasami.

W terenie bórzvstvm i wysokogórskim charakteryzuje się 

formy morfologiczne, określajęc przebieg linii grzbietowych 

/łańcuchów górskich/, stopień pocięcia terenu /wodami powierzch­

niowymi/, dostępność zboczy /pokrycie, kęty nachylenia, występu­

jęce załomy, urwiska, usuwiska itp./, obniżenia śródgórskie, 

jak: kotliny, doliny, węwozy i przełęcze.

Do najważniejszych elementów terenu górzystego, które 

trzeba szczegółowo ocenić, należę łańcuchy gór, wzgórz i obniże­

nia śródgórskie.
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W charakterystyce łańcuchów górskich podaje się;

- ogóxny kierunek łańcucha górskiego /wzgórz/;

“ jego rozmiary /w km/: długość i szerokość głównego łańcucha 

oraz rozgałęzień;

- wysokość bezwzględna /nad poziom morza/ i względna średnia 

/w stosunku do ważniejszych szczytóv//;

- ukształtowanie łańcuchów górskich, liczba równoległych i po­

przecznych grzbietów /pasm/;

- właściwości zboczy, a przede wszystkim stopień ich dostęp­

ności /ścieżki, przejścia/;

Charaktęryzujęc obniżenia śródgórskie podaje się:

- wysokości bezwzględne i względne oraz kęty nachylenia zboczy 

/pochyłość stoków/;

- rozmiary /powierzchnia, długość, szerokość/;

- warunki komunikacyjne wzdłuż i w poprzek dolin, kotlin oraz 

węwozów;

- warunki obserwacji na dnie doliny /kotliny/ i możliwośifci ukry­

cia wojsk oraz sprzętu, a także warunki osłony odcinków do­

godnych do obserwowania;

-  możliwości zablokowania i przewidywane skutki.

Oceniajęc teren pod względem jego właściwości taktycznych

należy przyjęć odpowiednię skalę jego dostępności i pocięcia,

a mianowicie:

1/ teren silnie pocięty, gdy rzeki, kanały, rowy, doły, groble, 

nasypy itp, występuję co 200-500 m;

2/ teren średnio pocięty, gdy przeszkody to występuję co 

500-1000 m;

3/ teren słabo pocięty, gdy przeszkody tego typu występuję co 

1000-2000 m.
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Dostępność terenu określa się według stopnia nachylenia 

zboczy,rodzaj u gruntów, pokrycia terenu i liczby dróg. Uwzględ­

niając te czynniki przyjmuje się, że teren jest:

- łatwo dostępny, gdy jest słabo pocięty i nachylenie stoków 

nie przekracza 3°, a grunt jest piaszczysto-gliniasty, za­

drzewienie małe, lasy młode; gdy istnieje duża gęstość dróg, 

a przesieki w lasach sę szerokie i dobrze utrzymane;

- średnio dostępny, jeżeli jest słabo lub średnio pocięty, na­

chylenie stoków wynosi do 6°; przewaga gruntów piaszczystych, 

spłaszczonych lessów i lekkich glin, lasy o gęstej sieci dróg 

i przesiek;

- trudno dostępny, gdy jest średnio lub silnie pocięty, nachyle­

nie stoków - do 15°, grunty gliniaste, ilasto, rędziny, loesy, 

pokryto lasami o rzadkiej sioci dróg i przesiek;

- bardzo trudno dostępny, jeżeli jest silnie pocięty, nachylenie 

stoków przekracza 15 , przeważają grunty torfiasto-bagienne, 

gliny, iły i lessy vi stanie nawilgocenia; gdy jest pokryty 

gęstymi lasami o rzadkiej sieci dróg i nieprzejezdnych prze­

siekach.

Charakterystykę i ocenę rzeźby terenu uzupełnia się 

wnioskami dotyczącymi jej wpływu na możliwość prowadzenia dzia­

łań zaczepnych i organizowania obrony. We wnioskach powinna 

się znajdować ocena terenu pod względem;

- stopnia dostępności;

- warunków manewru i współdziałania;

- możliwości użycia rodzajów wojsk i technicznych środków walki;

- warunków maskowania;

- warunków obserwacji, z podaniem najdogodniejszych miejsc do 

jej prowadzenia;
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- mapa ukształtowania terenu wybranych obszarów Polski /Karpat, 

Sudetów i Gór świętokrzyskich/ w skali 1:500 000,

Mapa ukształtowania powierzchni Polski przedstawia:

- charakterystykę poszczególnych rodzajów terenu pod względem 

rzeźby i przejezdności;

- obszary gęsto pocięte rowami;

- wysokie, przeważnie strome stoki;

- depresje;

-* węwozy o urwistych stokach;

- dominujęce wzgórza /z zaznaczeniem kierunku i zasięgu obser­

wacji/.

Na mapach ukształtowania powierzchni opracowanych dla 

wybranych obszarów Polski przedstawia się góry. pogórza i kotliny 

śródgórskie z oznaczeniem ich nazewnictwa. Ponadto zaznacza się 

także przełęcze oraz przejścia graniczne. Bliższe szczegóły 

dotyczęce warunków obserwacji na wzgórzach dominujęcych podaje 

się w tabeli /wzór - tabela 1/.

2.3, Charakter oruntów

Grunty z wojskowego punktu widzenia są ważnym czynnikiem, 

ponieważ wpływaję na warunki:

- przejezdności terenu;

- prowadzenia prac ziemnych przy budowie umocnień dróg i lotnisk 

oraz rozbudowie inżynieryjnej obrony typu polowego i podziemnego

- polowęgo zaopatrywania wojsk w wodę;

- promieniotwórczego skażenia terenu.

Celem studiowania charakteru gruntów jest opracowania 

ocen operacyjnych i wniosków dotyczących;

- warunków przejezdności terenu;

-warunków prowadzenia prac inżynieryjnych, a głównie rozbudowy
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fortyfikacyjnej;

- wpływu rodzaju gruntu na ©topień skażenia promieńiotwórczogo;

- warunków zaopatrywania v; wodę /wykorzystania wód gruntowych/;

- wpływu na rozwój roślinhóści*

W toku studiowania gruntów należy określić ich rodzaje i 

rozmieszczenie na opisywanym obszarze oraz ich właściwości, 

zależnie od stanu pogody i pór roku, a także czasu trwania 

i głębokości zamarzania wierzchniej pokrywy terenu.

Należy zatem podać;

- rodzaj i charakterystykę gruntów;

- wpływ gruntów na przejezdność;

- charakterystykę i analizę wód gruntowych;

- Vi/pływ gruntów na prowadzenie prac ziemnych.

Dla celów wojskowych stosowany jest następujęcy podział

gruntów; torfy, piaski, gliny lub inne utwory pyłowe, iły,

piaski kamioniste, żwiry, gliny kamieniste, skały lite.

Rodzaj gruntów wpływa na przejezdność terenu, której
2warunki określa się nośnościę wyrażonę w kg/cm , Określając 

nośność gruntów należy stosować ich podział pod względem kon­

systencji na:

- skały lite - odznaczające się największą nośnością, niezależ­

nie od stanu nawilgocenia;

- spoiste /gliny, utwory pyłowo/, charakteryzujące się większą 

nośnością, gdy są suche;

- sypkie /piaski, żwiry/, których nośność jest trochę mniej 

zależna od stopnia nawilgocenia;

- organiczne /tąrfy/ charakteryzujące się najmniejszą nośnością.

Przy charakteryzowaniu gruntów pod względem stopnia ich 

nawilgocenia stosuje się podział na porę ruchą/ /bezdeszczową/
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i porę mokrę, jaka następuje po długotrwałych opadach lub w

czasie roztopów,

Charakteryzujęc wody gruntowe określa się;

- stopień nawodnienia gruntów;

- głębokość występowania zwierciadła wód gruntowych i szczeli­

nowych ; )

- możliwość wykorzystania wód gruntowych do celów konsumpcyjnych 

i technicznych;

- wydajność istniejęcych i budowanych studni /z podaniem ilości 

wydobywanej wody w na godzinę/,

Badajęc wpływ gruntów na prowadzenie prac ziemnych, nale­

ży określić:

- odspajalność /zwięzłość/ gruntów z uwagi na ich strukturę i 

stopień nawilgocenia;

- wskaźnik umownej pracochłonności przy wykonywaniu inżynieryj­

nych prac ziemnych; zależny od trudności odspajania danego 

gruntu w skali od 1 do 5, z uwzględnieniem, że dla łatwo 

odspajalnych gruntów piaszczystych wynosi on 1, a dla skał

litych - 5;

- możliwości stosowania maszyn ziemnych;

- możliwości stosowania materiałów wybuchowych;

- warunki prowadzenia prac wykopowych ze względu na możliwości 

usuwania się gruntu /konieczność wzmacniania ścian wykopów/ 

oraz poziomu wód gruntowych /zatapiania wykopów/;

- warunki budowy dróg gruntowych z określeniem tempa ich budowy, 

możliwości wykorzystania maszyn oraz potrzeb w zakresie wzmoc­

nienia nawierzchni w porze suchej i mokrej.

Bioręc pod uwagę z jednej strony trwałość wykonywanych

budowli ze względu na możliwość zasypania /osuwania się ścian
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wykopów/ i zatopienia, a z drugiej - trudność odspajania grunJ 

tów, należy dokonać klasyfikacji warunków prowadzenie prac in­

żynieryjnych typu wykopowego oraz budowy dróg.

Ogólnie przyjmuje się, że prace inżynieryjne są:

- łatwe - na glinach lekkich i średnich lessach /w porze suchej/ 

i piaskach w rejonach, gdzie poziom wody gruntowej jest niski; 

średnie - na glinach ciężkich, iłach /w porze suchej/, glinach 

lekkich i średnich, lessach /w porze mokrej/ i gruntach żwiro- 

wo-kamienistych;

trudne - na glinach ciężkich i iłach /w porze mokrej/, a także 

na piaskach w rejonach, gdzie poziom wody gruntowej Jest wy­

soki;

- bardzo trudne - na torfach i skałach.

Przy studio;vaniu charakteru gleb i gruntów stosowane sę 

metody obserwacyjna i eksperymentalna. Badania nośności gruntów, 

oraz jakości wód gruntowych prowadzono są przez specjalistów, 

którzy wykorzystuję do tego celu odpowiednie przyrządy pomia­

rowe. Będą to zatem obserwacje instrumentalne.

Wyniki studiów dotyczących charakteru gruntów przedstawia 

się w formie opisowej i graficznej. W formie opisowej wykonuje 

się ocenę operacyjną gruntów całego obszaru Polski, kierunków 

strategicznych i poszczególnych regionów fizycznogeograficznych. 

W ocenie tej podaje się:

- lokalizację gruntów trudno przejezdnych lub nieprzejezdnych 

/marsze , torfowiska/ i gruntów najlepiej przejezdnych, 

uwzględniając porę suchą, bezdeszczową oraz porę mokrą, jaka 

następuje w wyniku długotrwałych opadów lub roztopów;

X'/ Marsze, gleby marszowe - gleby^ powstałe przez osuszenie i
odsolenie nadmorskich terenów błotnistych. Są to gleby o dużel 
przeważnie zawartości części ilastych i próchnicy.



- 33 -

- warunki wykonywania prac ziemnych wraz z charakterystykę 

gruntów pod względem ich odspajalności;

■ - warunki zaopatrywania w wodę;

- warunki budownictwa podziemnego.

Ponadto przedstawia się warunki polowego zaopatrywania 

wojsk w wodę, podajęc zasobność zbiorników wód podziemnych 

ogólnie na terytorium Polski oraz na poszczególnych kierunkach 

s-trategicznych, podzielonych na jednostki hydrogeologiczne.

W formie graficznej charakter gruntów przedstawia się 

na następujęcych mapach:

- mapa oceny operacyjnej przejezdności gruntów na obszarze

Polski w skali 1:1 000 000; i

- mapa gruntów powierzchniowych Polski w skali 1:500 000;

- mapa podziału Polski na jednostki hydrogeologiczne w skali

- 1:2 500 000;

- mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:1 000 000, przedstawia- 

jęca głębokość zalegania wód pierwszego poziomu i wód głębi­

nowych;

j ■ - mapa geologiczno-inżynierska Polski w skali 1:1 000 000, in-

formujęca o^warunkach budownictwa;

- mapy warunków polowego zaopatrywania wojsk w wodę w poszcze­

gólnych regionach fizycznogeograficznych Polski w skali

1:500 000.

Charakterystykę i rozmieszczenie gruntów oraz obszarów 

występowania wód gruntowych podaje się w formie tabel /wzór - 

tabele 2-3/.

2,4. Hydrografia_/grzeszkodY_wodne^i_obiekty_^hydrotechniczne/ 

Studia warunków hydrograficznych powinny mieć charakter 

oceny kompleksowej, opartej na szczegółowej analizie właściwości
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poszczególnych rzek, kanałów i jezior, z uwzględnieniem uwarun­

kowań ich wzajemnego oddziaływania na siebie*

Studia te obejmuję charakterystykę:

- rzek i kanałów;

- jezior i sztucznych zbiorników wodnych;

- bagien.

Studia warunków hydrograficznych prowadzone sę^w celu 

określenia:

- znaczenia rzek, kanałów, jezior i bagien jako przeszkód natu­

ralnych w działaniach wojsk;

- znaczenia komunikacyjnego rzek, kanałów i jezior;

- możliwości zatapiania terenu.

Rzeki i kanały ocenia się przede wszystkim z punktu wi­

dzenia ich znaczenia jako rubieży obronnych, a także ze względu 

na warunki forsowania oraz możliwości wykorzystania ich jako 

■śródlędowych dróg wodnych i źródeł wody.

W pierwszej kolejności dokonuje się ogólnej oceny sieci 

rzek i kanałów ze względu na ich znacz^enie wojskowe i gospodar­

cze, Następnie szczegółowej ocenie podlegaję te rzeki i kanały, 

których nie można pokonać w bród przy średnim i niskim stanie 

wód lub które maję szerokie, zabagnione tarasy i doliny zalewowe.

Oceniajęc rzekę /kanał/ jako przeszkodę wodnę należy 

rozpatrywać:

- położenie i ogólny bieg rzeki /kanału/ w stosunku do przewi­

dywanego kierunku działania wojsk oraz jej długość /w km/ i 

średni spadek /w promilach/;

- przyległy do rzeki teren, z uwzględnieniem ukształtowania 

powierzchni i pokrycia, warunków obserwacji, maskowania, komu­

nikacji, wykonywania prac ziemnych i warunków hydrogeologicz­

nych;
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- dolinę rzeki, z uwzględnieniem jej wymiarów i ukształtowania, 

charakteru zboczy, rodzaju gruntu i pokrycia oraz właściwości 

terenu zalewowego;

- koryto rzeki, z określeniem jego charakteru /naturalne, ure­

gulowane, skanalizowane/, występowanie zakoli, wysepek, 

meandrów;

- szerokość i głębokość koryta rzeki przy określonym stanie wody;

- rodzaj i charakter brzegów, gruntu i pokrycia, oraz rodzaj 

dna i stopień jego zamulenia;

- istniejęce obiekty hydrotechniczne /zapory, śluzy/, ich wpływ 

na bilans wodny oraz zmianę reżimu wodnego na rzece /kanale/ 

w wypadku ich uszkodzenia lub zniszczenia;

«- odcinki rzeki /kanału/ dogodne do forsowania i miejsca, w 

których sę sprzyjajęće warunki do organizacji i budowy prze­

praw;

- przeprawy stałe /mosty, promy/, ich liczba na poszczególnych 

odcinkach rzeki lub kanale oraz dane techniczne /szerokość, 

długość, nośność/.

Ocena rzeki /kanału/ jako przeszkody wodnej z punktu wi­

dzenia forsowania /przeprawy/ obejmuje dodatkowo:

- pharakterystykę istniejęcych naturalnych przyczółków /wymiary,

charakter, pojemność/;
*

- zarys wojennohistoryczny rzeki /miejsca historycznych forsować 

i przepraw, wykorzystanie rzeki jako rubieży obronnej do osło­

ny skrzydła oraz wsparcia działań wojsk lędowych przez flotyllę 

rzecznę/.

Studioiuanie rzeki /kanału/ jako śródlędowej drogi wodnsj

obejmuje charakterystykę i ocenę:

- warunków żeglugi /okresy nawigacyjne/, dopuszczalne zanurzenie
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środków transportu wodnego, maksymalnę przepustowość w cięgu 

doby, warunki ruchu dzienno-nocnego, istnienie połęczeń 

magistralnych;

~ portów, przystani, nabrzeży przeładunkowych, zimowisk, po­

chylni itp. oraz warunków ochrony i obrony; ‘

- możliwość wykorzystania rzek do bazowania tyłów operacyj­

nych^^ oraz jako drogi dowozu i ewakuacji;

- powiązanie rzeki /kanału/ z siecię śródlędowych dróg wodnych 

oraz komunikacji kolejowej i kołowej.

Jeziora i sztuczne zbiorniki wodne ocenia,się głównie ze 

względu na możliwości ich wykorzystania jako rubieży obronnych 

/przy .uwzględnieniu warunków ich forsov/ania/ lub linii komunika­

cyjnych, a także z uwagi na ograniczanie przez nie pojemności 

operacyjnej danego obszaru. Oddzielnie studiuje się jeziora i 

zbiorniki wodno położone na podejściach do ważnych obiektów, 

wzdłuż ważniejszych linii komunikacyjnych lub tworzęce wyraźnie 

zarysowanę rubież obronnę, a także te, które wyróżniaję się 

swę rozległością i głębokościę.

charakterystyce jezior /zbiorników wodnych/ należy podać 

następujęce dane;

- położenie oraz kierunek rozciągnięcia figury jeziora;

- powierzchnię, długość, szerokość oraz maksymalnę i średnię 

głębokość;

- rodzaj dna i brzegów oraz stopień zarastania;

- występowanie wysp, mierzei i innych utworów przybrzeżnych 

oraz zwężeń, na których możliwe jest urzędzenie przepraw 

/określenie rodzaju przeprawy/;

x/ Chodzi o podanie możliwości wykorzystania środków transporto­
wych i urzędzoń portpwych jako magazynów.
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- wahania pozioinu wody i j 6 j własności fizyczne /mineraliza— 

cła wody/, czas trwania i rozmiary wylewów oraz ocenę możli­

wości spowodowania sztucznego wylewu jeziora /zbiornika 

wodnego/ w celu zatopienia lub zabagnienia przyległego 

terenu;

- okresy zamarzania, grubość i wytrzymałość pokrywy lodowej;

- wysokość i spadzistość brzegów oraz rodzaj dna;

- zagospodarowanie brzegów, porty, przystanie, dane o żegludze 

oraz punktach obserwacyjnych na pobrzeżu;

- sieć dróg, rodzaj gruntu i pokrycie roślinne terenów przy­

ległych ;

- najdogodniejsze kierunki i odcinki podejść do jeziora /zbior­

nika wodnego/.

Łańcuchy /grupy/ jezior charakteryzuje się określajęc:

- położenie i wymiary /długość, szerokość/;

- średnie odległości między poszczególnymi jeziorami /przesmy-
I

ki międzyjeziorne/, z określeniem dla najważniejszych z nich; 

długość, szerokość, dogodnych punktów obserwacyjnych oraz wa­

runków ułatwiajęcych ich obronę lub pokonanie;

- znaczenie studiowanego kompleksu jezior pod względem wojsko- 

wiym, a w wypadkach studiowania terenów pojezierzy - także 

procentowy stosunek powierzchni jezior do całej powierzchni 

studiowanego obszaru.

Bagna ocenia się ze względu na ich obszar, położenie i 

przekraczalność. Podaje się dane i charakterystykę poszczegól­

nych grup bagien lub każdego z ooobna, jeżeli stanowię naturalnę 

rubież obronnę, leżę na podejściach do ważniejszych obiektów o 

znaczeniu strategicznym czy operacyjnym lub wzdłuż ważniejszych

linii komunikacyjnych.
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Charakteryzujęc poszczególne grupy /pasma/ bagien lub 

każde z nich z osobna uwzględnia się:

- położenie bagna;

- rodzaj bagna /torfiaste, mchowe, trawiaste, leśne/;

- formy bagna i wymiary /powierzchnia, długość, szerokość /oraz 

charakter powierzchni /płaska, wklęsła/ i brzegów /wysokość, 

spadzistość, roślinność/;

- pokrycie bagna /las, zarośla, trzcina, sitowie, łęka, kępy, 

trzęsawisko/;

“ głębokość bagna i rodzaj dna;

- istnienie wśród bagien wysp, jezior, stawów, rzek, kanałów, 

dróg, ścieżek itp.;

- głębokość zalegania wód gruntowych pod powierzchnię bagna, pro­

cent nasiąknięcia gruntu wodę /w porze suchej i mokrej/;

- warunki /okresy/ zamarzania i odmarzania bagna, głębokość za­

marzania /największa i średnia/, oparzeliska /części bagien 

nigdy nie zamarzajęca/;

- przekraczalność bagna, istnienie dróg, grobli, ścieżek, kła­

dek oraz warunki przekraczania na przełaj przez pieszych i 

różne rodzaje pojazdów w porze suchej i mokrej. Cechy zew­

nętrzne bagna pozwalajęce określić stopień jego przekracaal- 

noeci.

Obiekty hydrotechniczne powinny być studiowane z punktu 

zarówno ich znaczenia gospodarczego, jak też wykorzysta­

nia w czasie działań, bojowych wojsk. Istnieje bowiem możliwość 

zmiany warunków terenowych w razie zniszczenia tych obiektów.

Obiekty hydrotechniczne umożliwiaję dokonywanie manewrów 

wodę, co może doprowadzić do;
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- zatopienia terenu;

- gwałtowrfego powstawania nowych przeszkód wodnych;

- zmiany szerokości i głębokości rzek oraz szybkości ich prędu 

a także powstania niszczęcej fali wodnej,

Do najważniejszych obiektów hydrotechnicznych należę;

- systemy hydroenergetyczne i hydrowęzły;

- zbiorniki i siłownie wodne;

- urzędzenia piętrzęce i prowadzące wodę;

- urzędzenia regulacyjne i przeciwpowodziowe;

- ujęcia wodne, __

Wiele urzędzeń hydrotechnicznych może być celami*

Należę do nich przede wszystkim;

7  zapory wodne, jazy, rurocięgi wodne, sztolnie, syremy, śluzy, 

przepusty, mosty kanałowe /akwedukty/ itp.

Podczas studiowania obiektów hydrotechnicznych szczególnę 

uwagę należy zwracać na ustalenie możliwych sposobów i zasięgu 

ich oddziaływania. Umożliwi to sporzędzenie odpowiednich prog­

noz dotyczęcych całokształtu możliwości technicznych tych obiek­

tów, a zatem i ich zniszczenia lub odpowiedniego wykorzystania 

przeż wojska w czasie działaś wojennych.

Przy studiowaniu sieci hydrograficznej stosowane sę nastę- 

pujęce metody badawcze; obserwacyjna, eksperymentalna, badania 

sędów.

Metoda obserwacyjna stosowana jest do dokonywania szczegóło­

wej charakterystyki sieci hydrograficznej na obszarze kraju.

Pomiary tych elementów rzek, jezior i bagien muszę być dokonywane 

przy użyciu przyrzędów. Dla ustalenia odcinków przeszkód wodnych 

dogodnych do urzędzania przepraw stosuje się metodę eksperymentalnę*
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Netoda badania sędów, do której należy wywiad z ludnościę 

iniejscowę, umożliwi zdobycie informacji dotyczęcej ;

na rzekach - położenia brodów, zasięgów obszarów zalewowyfch, 

okresów zamarzania;

- na bagnach - istnienia wysp, dróg, ścieżek oraz możliwości 

^ich przekraczania.

■7yniki studiowania sieci hydrograficznej przedstawia się 

w formie opisowej, graficznej i tabelarycznej, 

vV formie opisowej podaje się;

- ogólnę ocenę operacyjnę ważniejszych rzek, kanałów i'większych 

jezior; ,

- ocenę szczegółowę, obejmujęcę charakterystykę poszczególnych 

rzek według odcinków,

 ̂ w' ocenie ogólnej sieci hydrograf icznej wymienia się;

- liczbę rzek /według ich szerokości/, przypadajęcę na całę 

głębokość działaó /kierunku operacyjnego/;

- kierunek rzek względem kierunku działań; 

charakterystykę rzek pod względem głębokości, rodzaju dna i 

przydatności do żeglugi śródlędowej;

loKalizacJę Jezior, ich ogólnę liczbę, pochodzenie i kształt;

- długotrwałość zamarzania rzek i Jezior;

istnienie urzędzeń hydrotechnicznych /zapór, sztucznych zbior­

ników wodnych/;

lokalizację obszarów depresyjnych oraz obszarów gęsto pociętych 

rowami;

~ lokalizację większych obszarów bagien.

Ocenę ogólnę kończy się podsumowaniem, podajęc .stopień trud- 

hoś-ci pokonywania przeszkód wodnych oraz przyległego do nich terenu! 

W ocenie szczegółowej dokonuje się najpierw ogólnej charakter!
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styki danej rzeki. Następnie po podzieleniu jej na odcinki po­

daje się, dla każdego odcinka charakterystykę hydrograficznę 

doliny i koryta rzeki, liczbę mostóvv drogowych i kolejowych, 

warunki przekraczalności. Ponadto załącza się przekroje po­

przeczne koryta rzeki w miejscach dogodnych do przeprawy czoł­

gów po dnie.

Wyniki studiów Sieci hydrograficznej przedstawione w for­

mie graficznej obejmuję: mapę sieci hydrograficznej /cieków wod­

nych/ Polski oraz mapę przeszkód wodnych na obszarze Polski,

Na mapie sieci hydrograficznej Polski w skali 1:1 000 000 

przedstawia się w sposób poględowy jeziora, kanały, rzeki główne 

i ich dorzecza, a także rzeki pierwszego, drugiego i niższych 

rzędów oraz ich dorz^ecza i zlewnie. Dorzecza rzek głównych Wisły 

i Odry oddziela się linię pógrubionę i oznacza odmiennymi kolorami. 

Dorzecza pierwszego i drugiego rzędu oraz zlewnie przedstawia się 

odpowiednimi odcieniami tych kolorów.

Mapę przeszkód wodnych na obszarze Polski sporzędza się w 

skali 1:500 000, Na tej mapie uwypukla się przeszkody wodne /rze­

ki, kanały, jeziora/. Rzeki nanosi się odpowiedniej grubości li­

nię, zależnie od ich szerokości^^.

Ponadto zaznacza się i

- podział rzek na odcinki;

- zapory wodne i jeziora zaporowe;

- śluzy;

- wytypowane miejsca przeznaczone do wysadzenia w celu zamknięcia 

koryta rzeki;

x/ Klasyfikujęc rzeki według szerokości należy przyjęć ich podział 
na: węskie /do 50 m/, średnie /50-150 m/, szerokie /150-300 m/
1 bardzo szerokie /powyżej 300 m/.
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- mosty drogowe i kolejowe oraz ich dane techniczne;

- odcinki rzeki dogodne do organizacji przepraw i do forsowania;

- miejsca dogodne do przeprawy czołgów po dnie;

- tereny gęsto pocięte rowami;

- grunty torfiaste /częściowo bagienne/;

“ tereny możliwe do zalania lub zatopienia wskutek zniszczenia 

lub uszkodzenia urzgdzeń hydrograficznych /w tym depresje/;

- odcinki rzeki nie nadajęce się do urzędzenia przepraw.

Bardziej szczegółowę charakterystykę rzek /kanałów/. Je-
ł

zior i obszarów bagiennych oraz zapór i sztucznych zbiorników 

wodnych podaje si{? w formie tabelarycznej lub opisowej, zachowujęJ 

przyjętę numerację /tabele 4-7/.

Szczegóły dotyczęce budowy urzędzeń hydrotechnicznych przed] 

stawia się na zdjęciach fotograficznych i fotopanoramach oraz 

rysunkach technicznych.

2.5^ Lasy ¿zalesienie terenu/

Znaczenie lasów dla działań wojsk można rozpatrywać zarówno! 

w sensie pozytywnym, jak i negatywnym.

Oo pozytywów zalicza się:

- polepszenie naturalnych warunków maskowania /w tym głównie 

możliwości skrytego manewru i rozmieszczenia wojsk/;

- osłabienie skutków uderzeń ogniowych /w tym także uderzeń broni| 

masowego rażenia/.

Ponadto lasy sę bazę matoriałowę, która w warunkach polowycll 

może być w pełni wykorzystana przy budowie takich obiektów inżyni] 

f'yjnych, jak; umocnienia, schrony, mosty, stanowiska ogniowe itp. 

Negatywny wpł^w zalesienia terenu przejawia się w: 

ograniczeniu przejezdności terenu;

- możliwości pow9tav/ania zawałów;
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- zwiększeniu zagrożenia pożarowego;

- utrudnieniu warunków obserwacji, prowadzenia ognia oraz łęcz- 

ności;

- utrudnieniu orientacji w terenie.

Studiujęc zalesienie terenu charakteryzuje się cały dany 

obszar pod względem lesistości, a następnie ocenia każdy kompleks 

leśny o powierzchni ponad 10 km . Lasy o mniejszej powierzchni 

należy łęczyc w grupy i w każdej z nich podać charakterystykę

najbardziej reprezentatywnego,
...  /

Charakterystyka kompleksu leśnego powinna określać:

- położenie lasu i rozmiary /powierzchnia/;

~ rodzaj lasu /iglasty, liściasty, mieszany/ i gatunkowy skład 

drzewostanu /sosna, buk, dęb/, z uwzględnieniem gatunków prze­

ważaj ęcych ;

- wysokość, grubość pni i gęstość drzew /średnia odległość ponię- 

dzy pniami lub liczba drzew na lOO m / oraz zwartość koron;

- rodzaj i gęstość podszycia oraz występowanie i skład runa;

- zasięg widoczności; i

- podłoże lasu /grunt twardy, piaszczysty, tonfiasty, podmokły/;

- sieć drożni, w tym gęstość, szerokość i stan /przejezdność/ 

dróg gruntowych, duktów i przesiek;

- znaczenie gospodarcze /budulec, opał, pas ochronny itp./;

- możliwości powstawania pożarów.

W studiach, zalesienia terenu należy uwzględniać także cha­

rakterystykę dużych sadów, ogrodów itp. pod względem warunkóvi/ 

przejezdności, obserwacji i maskowania.

Studiowanie zalesienia terenu powinno umożliwić opracowanie 

ocen i,wniosków dotyczęcych;

- wpływu rozmieszczenia lasów na ruch i działania wojsk;
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- warunki obserwacji i maskowania w lasach;

- ich znaczenia gospodarczego.

Przy studiowaniu pokrycia roślinnego stosowane sę nastę- 

pujęce metody badawcze;

- metoda obserwacyjna /rekonesansu i rozpoznania/;

- metoda statystyczna;

- metoda analogii;

- metoda analizy i syntezy.

Metoda obserwacyjna stosowana jest przy dokonywaniu szcze­

gółowej charakterystyki kompleksów leśnych. Tę metodę wykorzystuje 

się do badania warunków obserwacji, maskowania, orientacji oraz 

prowadzenia ognia. Warunki te na obszarach naszego kraju można 

określić z autopsji.

Metodę statystycznę określa się stopień zalesienia całego 

kraju oraz poszczególnych regionów fizycznogeograficznych i kie­

runków operacyjnych.

Metodę analogii dokonuje się oceny operacyjnej innych ob-
\

szarów leśnych o podobnej charakterystyce jak las badany.

Wyniki studiów dotyczęcych zalesienia terenu przedstawia 

się VI formie opisowej, graficznej i tabelarycznej.

W formie opisowej podaje się:

- ogólnę ocenę operacyjnę lasów na obszarze całej Polski;

- ocenę operacyjnę lasów położonych na poszczególnych kierunkach 

strategicznych/operacyjnych/ oraz w regionach geograficznych.

Dokonujęc ogólnej oceny operacyjnej lasów, przedstawionej 

w formie opisowej, charakteryzuje się pod względem zalesienia 

cały obszar Polski oraz obszary kierunków operacyjnych. Podaje 

się w niej ‘órodni stan zalesienia kraju, obszary najbardziej 

i najmniej zalesione oraz określa w jakim stopniu lasy mogę
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utrudniać działania wojsk.

Charakterystyka lasów w poszczególnych regionach jest 

bardziej szczegółowa. Obejmuje ona:

- stopień zalesienia wyrażony w procentach;

- przeważajęcy, rodzaj lasów;

- wielkość i liczba kompleksów leśnych;

- warunki przejezdności;.

- warunki obserwacji;

- ocenę materiału drzevv'nego;

- warunki ochrony przed skutkami działania broni masov;ego 

rażenia.

Przedstaiviajęc wyniki studiów zalesienia terenu w formie 

graficznej opracowuje eię :

- mapę rozmieszczenia lasów na obszarze Polski w skali 1:1 000 000 

z ich udziałem na: liściaste, iglaste i mieszane:

- mapę przejezdności lasów na obszarach kierunków operacyjnych 

w skali 1:500 000;

- mapy przedstawiajęce charakterystykę lasów w poszczególnych 

regionach geograficznych Polski w skali 1:500 000.

Szczegółowę' charakterystykę większych obszaróvv leśnych na 

poszczególnych kierunkach operacyjnych podaje się w formie tabe­

larycznej /tabela 8/.

2.5. Klimat

l/arunki klimatyczne i meteorologiczne wywierają poważny 

wpływ na prowadzenie działań bojowych, a szczególnie na siłę ży­

wą, i technikę wojskową.

Celem studiowania warunków klimatycznych i meteorologicz­

nych jest określenie ich wpływu oraz opracowanie ocen operacyj­

nych i wnioslców dotyczących:



-- przoj ezrinoóci torenii;

- pi-owadzonio prac Inżyn loryjnych ;

- znkwat erov.'anio , u:;ujndu rowan ia i wyżywienia;.

- użycia lotnictwo i maryiuirki wojonnoj:

- skutków wybuchów Jąidrowych.

Studiując warunki klimatyczne obszaru Polski nałoży,na 

wstypie okroalic ogólny charakter klimotu, jego rodzaj i przyna- 

leżnoćó do strefy klir.intycznoj . MasL^tpiilo nnleży przejść do ko_ 

lejnogo badania clernontów klimatycznych, do których należę:

- t OM p o r a t u r a p ow i o t r-z ći ;

- opady:

- zachmurzonio i mgły;

- wiatry.

w' odniosioniu do poszczcguInych ej.ornontów klimatu Poloki 

podaj o siy i uconia dane dotyczęco:

“ tomporotury - środnJo miesięczno, maksima i minima absolutne 

. oraz wahanio temperatur /amplitudy/ dobowe, miesięczno i roczne; 

poczętek i koniec trwania niskich toniperotur /ukrosy zamarzania 

wód powierzchniowych i gruntów/, a także liczbę dni bardzo 

mroźnych, mroźnych z przymrozkami i upalnych;

- opadów atmosferycznych,- onólnę ilość opadów, największe i naj- 

mniojoze ich nasilenie, charakter opadów i rozmieszczenie ich w 

poszczególnych regionach kraju, liczbę dni deszczowych i śnież­

nych w cięgu roku, średnię liczbę dni z opadami w poszczególnych 

mieoigcach, częstotliwość występowania gwałtownych zmian warun­

ków atmosferycznych /b,urz, odwilży zimę/, czas trwania zalegania 

i grubość pokrywy śnieżnej', częstotliwość, siłę i średnię liczbę 

burz w miosięcu;

- zachmurzenia i mgieł - w aspekcie działania lotnictwa, zmiany
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warunków obserwacji i ruchu - podajęc liczbę dni słonecznych 

w poszczególnych miesięcach i zasięg widoczności w te dni oraz 

częstotliwość występowania /powtarzalność/ mgieł, długotrwałość 

i przeciętnę liczbę dni mglistych w miesigcu /roku/;

- wiatrów - kierunki wiatrów, ich długotrwałość, siłę i szyb­

kość oraz częstotliwość zmiany kierunków /rozkład w poszcze­

gólnych miesięcach, z uwzględnieniom wiatrów górnych i przy- 

ziemnych/; siłę i średni czas trwania huraganów i zamieci 

śnieżnych,

Ponadto, uwzględniajęc poszczególne elementy klimatu, należy

oddzielnie scharakteryzować każdę z pór roku, przyjmujęc dla nich

następujęce miesięce:

- dla wiosny - marzec, kwiecień, maj;

- dla lata - czerwiec, lipiec, sierpień;

- dla Jesieni - wrzesień, październik, listopad;

- dla zimy - grudzień, styczeń, luty.

Charakterystyka klimatu Polski według pór roku powinna

określić dla;

- wiosny - charakter i czas trwania roztopów wiosennych, ich 

wpływ na warunki komunikacyjne i prace ziemne /inżynieryjnę 

rozbudov;ę terenu/ oraz termin zanikania pokrywy śnieżnej i 

rozpoczęcia okresu wegetacji roślinności /z uwagi na warunki 

maskowania/;

- lata - charakter opadów atmosferycznych i ich wpływ na prze­

jezdność terenu oraz proiyadzenie prac inżynieryjnych;

- Jesieni - charakter i czas trwania roztopów Jesiennych, ich 

wpływ na ruch, prace inżynieryjne i działania bojowe wojsk;

- zimy - okresy zamarzania wód powierzchniowych i gruntoi^yych /w 

tym bagien/, terminy pojawiania się pokrywy śnieżnej, przejezd-
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ność oraz wpływ warunków zimowych /niskie temperatury, śnieg/, 

na warunki bytowania, sprzęt techniczny i działania bojowe 

wojsk.

Różnice klimatyczne istniejęce pomiędzy poszczególnymi 

dzielnicami Polski sę podstawę do jej podziału na regiony kli­

matyczne .̂ Przyjmuje się u nas 7 typów klimatu, reprezentowa­

nych w poszczególnych regionach, Sę to regiony:

1. klimatu bałtyckiego;

2. klimatu pojeziernego;

3. klimatu Wielkich Dolin;

4. klimatu wyżyn środkowych;

5. klimatu podgórskich nizin i kotlin;

6. klimatu górskiego;

7. klimatu zaciszy śródgórskich.

Charakterystyka regionów klimatycznych Polski jest uzupeł­

nieniem części opisowej wyników studiów operacyjnych dotyczęcych 

klimatu.

Przy studiovi/aniu klimatu i warunków meteorologicznych sto­

sowane sę nastopujęce metody badawcze: obserwacyjna, analizy i 

syntezy, statystyczna i kartograficzna.

Metoda obserwacyjna stosowana jest przy pomiarze i ocenie 

wzrokowej zjawisk atsiosferycznych. Za pomocę przyrzędów mierzy 

się teiiipei^aturc i wilgotność powietrza, ciśnienie atmosferyczne, 

kierunek i prędkość wiatru oraz ilości opadćiw. Ocenia sio nato- 

iiiioot wzrokowo stopień zachmurzei lio, zamglenia, rosę, szron, 

itp.

wieloletnie obserwacje poszczególnych elemontów meteorolo­

gicznych podlogaję analizie, './ykorzyotuj e sin do tego celu metody

x/ 1'odział obszaru Polski na regiony klimatyczne przedstawiony 
jest w zułęczniku 4.
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statystyczne, graficzne i kartograficzne. Na podstsv";ie takich 

opracowań można drogę syntezy scharakteryzować klimat danego 

obszaru. .

Metoda kartograficzna spełnia rolę pomocniczę i jest uzu­

pełnieniem metody statystycznej* Przez porównanie kilku map, 

na których elementy klimatyczne będę przedstawione za pomocę 

izarytmów. można ustalić, jaka korelacja /współzależność/ zacho­

dzi między tymi elementami.

Wyniki studiów dotyczęcych klimatu i warunków meteorolo­

gicznych opracowuje się vj formie opisowej , i graficznej na'mapach.

W formie opisowej podaje się:

- analizę wpływu warunków klimatycznych i meteorologicznych na 

działania wojsk;

- ogólnę charakterystykę klimatu Polski;

- charakterystykę klimatu Polski według pór roku;

- charakterystykę regionów klimatycznych Polski.

Graficznę formę przedstawienia wyników studiów nad klimatem 

Polski stanowię mapy, opracowane w,skali 1:1 000 000. Sę to:

- mapy opadów dla półrocza chłodnego /X-IV/ i półroczna ciepłego 

/V-IX/;

- mapa pokrywy śnieżnej;

- mapa zjawisk atmosferycznych /przedstawiajęca liczbę dni z mgłę, 

z gołoledzię i z burzę/;

■* mapy zachmurzenia średniego w miesięcach: styczniu, kwietniu, 

lipcu i październiku;

- mapy temperatur powietrza w miesięcach: styczniu, kwietniu,

lipcu i październiku;

" mapa kierunków wiatrów;

- mapa regionów klimatycznych Polski.
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Do przedstawiania większości zjawisk atmosferycznych na ma­

pach klimatycznych stosuje się metody izarytmiczne, w których 

używa Się takich oznaczeń, jak: izotermy, tj. linie jednakowych 

temperatur, izohiety - linie jednakowych opadów, izoamplitudy 

- linie jednakowych amplitud i wiele innych. Odstępy między 

izarytmami na mapach wypełnia się odpovyiednimi kolorami według 

us.talonej skali barw. Cedynie niektóre zjawiska, jak: stopień 

zachmurzenia, kierunek i prędkość wiatru, liczba dni z opadem 

i mgłę, oznacza się metodę sygnatur uzupełnionych liczbami.

Ponadto, średnie temperatury miesięczne i roczne oraz ampli­

tudy teałperatur średnich dla poszczególnych .regionów klimatycz­

nych /stacji meteorologicznych/ podaje się w formie tabelarycz­

nej /tabele 9-12/.

2.7. Aglomeracię__miej^skie_

Podstawowym elementem infrastruktury przestrzennej kraju 

sę aglomeracje miejskie, w których koncentruję się najważniejsze 

ośrodki polityczno-administracyjne, gospodarcze, komunikacyjne 

i obronne. Ujęcie miast w system obronny i przysposobienie ich 

do działań wojsk stwarza doskonałe warunki dó zamknięcia dogodnych 

kierunków działania dla wojsk pancernych i zmechanizowanych 

nieprzyjaciela lub izolowania ich po włamaniu się w głęb aglo­

meracji.

Szczególnego znaczenia nabieraję te miasta, które spełnia- 

ję określone funkcje i zadania na korzyść walczęcych wojsk 

własnych i niekorzyść wojsk nieprzyjaciela. Do takich można 

zaliczyć:

- stolicę kraju:

- wielkie ośrodki administracyjne i przemysłowe;

- porty handlowe;
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- miasta, siedziby dowództw, miejsca dyslokacji wielkich jed­

nostek, akademii i innych instytucji.

Stolica państwa ma zwykle więcej obiektów związanych z kie­

rowaniem gospodarkę kraju i siłami zbrojnymi oraz obiektów prze­

mysłowych. VI dużych ośrodkach przemysłowych znajduje się wiele 

obiektów o charakterze ekonomicznym, związanych również z przemys­

łem zbrojeniowym.

Liczba i znaczenie obiektów stałych są zwykle"uzależnione 

od wielkości i położenia miasta w stosunku do szlaków komunika­

cyjnych.

Celem studiowania aglomeracji miejskich jest okreśiL/enie 

ich charakteru i znaczenia oraz opracowanie ocen i wniosków do 

wykorzystania w planach operacyjno-obronnych.

17 studiach dotyczących aglomeracji miejskich uwzględnia 

się następujące elementy:

- ogólne cechy charakterystyczne jak położenie, rodzaj zabudowy, 

główne arterie przelotowe;

- przemysł /dominujące gałęzie przemysłu, zestawienie zakładów 

przemysłowych, rodzaj i liczba, zakł.adów, liczba zatrudnionych/;

- komunikację /charakterystyka aglomeracji jako węzła komunikacji 

kolejowej, drogowej, lotniczej, komunikacja miejska/;

- łączność /system poczt, telegrafu, rozgłośni radiowych i sta­

cji telewizyjnych/;

- administrację /liczba instytucji, liczba zatrudnionych/;

- urządzenia komunalne /szpitale, szkoły v;yższe i średnie, ga­

zownie ,■ elekt równie, stacje M P S / ;

- podejścia do miasta /z podziałem na sektory i opisem warunków 

obronnych/.

Miasta jako zespoły obiektóiv powinny być oceniane z punktu
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widzenia ich znaczenia:

- poiityczno-administracyjnego:

- operacyjnego z uwzględnieniem warunków działań wojsk na kierun­

ku ich lokalizacji: ' ^

- komunikacyjnego, ze ivzględu na warunki przewozów oraz prze­

grupowań wojsk /możliwości ominięctia miasta/ w rejonie miasta;

- militarnego, ze względu na liczbę i Jakość obiektów wojskowych

0 dużym znaczeniu dla proivadzenia wojny;
f.

- ekonomicznego, ze względu na liczbę i wielkość zakładów wydobyw­

czych i przemysłowych, ich moce produkcyjne i przT-datność dla 

zaspokojenia potrzeb ąikonornicznych wynikajgcych z prowadzenia 

wojny.

./yniki studiów, przedstawia się iv formie opisowej i graficz­

nej. .7 formie opisowej podaje się:

- ogólng ocenę operacyjng aglomeracji na obszarze całego kraju '

1 na poszczególnych kierunkach operacyjnych;

- szczegółowg charakteryst.ykę większych aglomeracji miejskich.

Dla przedstawienia wyników studiów aglomeracji miejskich 

graficznie opracowuje się:

- mapę rozmieszczenia aglomeracji m(iejskich w Polsce w skali 

1:1 000 000, na któroj określa s|ę. ich zasięg i oznacza odpo­

wiednim numerem takiro-. Jak w opicie;

- mapy aglomeracji w skali 1:25 000 lub plany miast z oznaczeniem 

zakładów przemysłowych, instytucji, arterii przelotowych oraz 

urzgdzeń komunikacyjnych.

Ponadto wykonuje się też fotopanoramę miasta lub fotoplan, 

zaznaczajgc na nijn odpowiednim numerem obiekty, których znaczenie 

objaśnia się w legendzie.
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3. METODYKA STUDIOWANIA WARUNKÓW SPOŁECZNO-POLITYCZNYCH 

i DEMOGRAFICZNYCH

3,1.

Oak wiadomo - stan moralno-polityczny społeczeństwa jest 

jednym z. podstawowych elementów potencjału obronnego państv/a. 

Czynnikami go kształtujęcymi są między innymi warunki społecz­

no-polityczne i struktura demograficzna społeczeństwa.

Dla prawidłowej więc analizy i oceny możliwości obronnych 

państwa niezbędne jest dokładne zbadanie:

- liczby, rozmieszczenia i struktury ludności oraz jej składu 

narodowego i zawodowego;

- stanu moralno-politycznego i psychicznego przygotowania lud­

ności na wypadek działafi wojennych;

- infrastruktury społecznej;

- roli partii politycznych i ugrupowań społecznych;

- postaw ideowo-moralnych, tendencji i perspektyw rozwojowych 

świadomości społeczno-politycznej ludności.

Za podstawowę jednostkę terytorialny przy studiowaniu wa­

runków społeczno-politycznych i demograficznych przyjmuje się 

województwo, dla którego przygotowane sę dane statystyczne. 

Szczegółowe charakterystyki ludności w poszczególnych wojewódz­

twach stanowię materiał przydatny do badań warunków społeczno- 

politycznych w okręgach wojskowych, na kierunkach operacyjnych 

oraz na obszarze całego kraju. Studiowanie warunków społeczno- 

politycznych obszaru kraju stanowi kompleks badań o charakterze 

interdyscyplinarnym, gdyż obejmuje problematykę będęcę w sferze 

zainteresowań: geografii, demografii, socjologii, nauk politycz­

nych, statystyki, ekonomii i innych.
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Metodyka tych studiów oparta jest głównie na metodach stosowa­

nych w wyżej wymienionych naukach /dyscyplinach naukowych/.

Do studiowania warunków społeczno politycznych stosowane sę 

następujęce metody:

- metoda analizy i syntezy;

- metoda obserwacyjna;

- metoda analizy statystycznej;

- metoda bilansowania;

- metoda badania sędów.

Metodę analizy wyodrębnia się z całokształtu zagadnień 

dotyczęcych warunków społeczno-politycznych pojedyncze elementy, 

ó po ich zbadaniu formułuje się^metodę syntezy ogólnę ocenę tych 

warunków.

Metoda obserwacji ma największe zastosowanie w studiowaniu 

infrastruktury społecznej, a także przy ocenie świadomości moral­

no—politycznej społeczeństwa. Uważne i wnikliwe obserwowanie 

ludności, jej zachowań w miejscach publicznych, a zwłaszcza jej 

postaw społecznych jak też 1 uczestnictw-o w wiecach i manifesta­

cjach dostarczyć mogę danych o świadomości społeczeństwa.

W badaniach warunków społeczno-politycznych duże zastosowa­

nia ma metoda analizy statystycznej, przy pomocy której określa 

się liczbę, rozmieszczenie, strukturę, ruch naturalny, migracje 

i prognozę rozwojowę ludności. Metodę tę, wykorzystuje się także 

do studiowania infrastruktury społecznej w oparciu o materiały 

statystyczne dostępne w skali kraju oraz poszczególnych województw. 

Szerokie zastosowanie w badaniach demograficznych, społeczno- 

poliiycznych oraz infrastruktury społecznej ma metoda bilansowa­

nia, któro w połęczeniu z metodę analizy statystycznej 'pozwoli

określić wzajemne zwięzki między zjawiskami społecznymi oraz usta-
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lić na poszczególnych obszarach nadwyżki lub niedobory w tym 

względzie.

Metoda badania sędów /opinii/ ma szczególne znaczenie
\

przy studiowaniu świadomości społeczno-politycznej,a przede 

wszystkim nastrojów, stosunków międzyludzkich,) motywacji postaw 

itp. Może tu mieć zastosowanie metoda ocen ekspertów społeczno- 

politycznych /znawców problemów/ na badanym obszarze.

Wyniki studiowania warunków społeczno-politycznych przed­

stawia się w formie opisowej, graficznej i tabelarycznej wraz 

z ocenami i wnioskami. W miarę potrzeb można wykorzystywać 

zdjęcia i wykresy.

W formie opisowej podaje się te wyniki badaó, których 

nie można przedstawić graficznie czy tabelarycznie, zwłaszcza 

dotyczące stanu moralno-politycznego oraz postawy ideowo-moral- 

nej i świadomości społeczno-politycznej ludności.

Graficznie na mapach przedstawia się rozmieszczenie lud­

ności oraz infrastruktury społecznej. W formie tabelarycznej po­

daje się te dane, które są ujęte w liczbach, uzyskanych ze sta­

tystyk bądź w wyniku badaó ankietowych.

3.2. Liczba, rozmieszczenie_i__struktura_ludności_oraz_jej^skład

narodowościowy_i^zawodowy

Celem studiowania struktury demograficznej i społeczno-po­

litycznej ludności kraju jest ustalenie zakresu możliwości Jej 

wykorzystania dla potrzeb wojsk walczących na froncie zewnętrznym 

oraz dla organizowania wysiłku obronnego i produkcyjnego wewnątrz 

kraju.

Problematyka studiów dotyczących ludności oraz jej składu 

narodowościowego i zawodowego obejmuje:
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- liczbę ludności, jej rozmiesz'czenie w przekroju terytorialnym 

/województwa/ oraz środowiskowym /miasto, wieś/;

- ruch naturalny ludności w przekroju ogólnokrajowym i woje- . 

wódzkim;

- migracje ludności zewnętrzne i wewnętrzne oraz stałe i sezonowe:

- strukturę ludności według wieku i płci, a szczególnie określe­

nie możliwości mobilizacyjnych dla sił zbrojnych oraz siły robo­

czej dla gospodarki narodowej w ujęciu ogólnokrajowym i woje­

wódzkim ;

- strukturę zatrudnienia ludności w ujęciu aktualnym i perspek- 

tywicznym/prognozy zatrudni6nia/,z uwzględnieniem poszczególnych

sektorów gospodarki /państwowego, spółdzielczego, prywatnego/ 

oraz głównych jej działów, jak: przemysł, transport i łęczność, 

budownictwo,, rolnictwo i leśnictwo, handel, gospodarka komunal­

na, oświata i kultura, administracja;
«

- liczbę mężczyzn i kobiet zatrudnionych w głównych gałęziach 

przemysłu /zbrojeniowego, maszynowego, elektronicznego itp./;

- strukturę zatrudnienia w dużych aglomeracjach o znaczeniu stra­

tegicznym i operacyjnym, z jednoczesnym określeniem liczby za­

trudnionych w ważniejszych kombinatach /zakładach/ przemysłowych.

Studia operacyjne dotyczęce stanu, rozmieszczenia i struk-f 

tury ludności prowadzi się metodę analizy statystycznej i bilansów« 

wania. Wyniki studiów dotyczęcych stanu i rozmieszczenia ludności 

oraz jej składu narodowościowego i zawodowego przedstawia się w 

formie graficznej i opisowo-tabelarycznej wraz z ocenami i wnios­

kami.

Na mapie w skali 1:500 000 przedstawia się:

- granice jednostek administracyjnych województw i gmin ;
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- gęstość zaludnienia w poszczególnych województwach /gminach/ 

metodę kartogramów;

- skupiska mniejszości narodowych - odpowiednim kolorem;

- aglomeracje i główne ośrodki miejskie wraz z ich charaktery­

stykę .

Dane dotyczęce liczby ludności, jej rozmieszczenia, struk­

tury i zatrudnienia umieszcza się w tabelach /wzór - tabele 13-17/

Ponadto strukturę ludności według płci oraz miejsca zamieszkania
^ // /miasto, wieś/ przedstawia się w postaci piramidy wiekowej

Ruch naturalny ludności podany w tabeli według stanu na określony 

rok uzupełnia się wykresem, który ilustruje przebieg przyrostu 

natusalnego w latach ubiegłych,

W formie opisov'łej podaje się ocenę wynikajęcę ze studiów 

stanów rozmieszczania i zatrudnienia ludności oraz odpowiednie 

wnioski.

3.3, Stan nioralno;golitycznY_i_gsYchiczne_grzy2 0 tovvanię__ludności 

na wypądel<_działań_woTennych

StudioiAfanie stanu moralno-politycznego ludności własnego 

kraju ma na celu opracowanie jego charakterystyki oraz ocen i' 

wniosków dotyczęcych moralno-politycznego i psychicznego przygo­

towania ludności do wojny.

Problematyka studiów w tym zakresie obejmuje takie zagad­

nienia jak:

- zrozumienie i akceptacja polityki obronnej socjalistycznego 

państwa;

-  ------------- i
x/ Piramida wiekowa ludności - to wykres przedstawiajęcy udział 

poszczególnych grup wiekowych w ogólnej liczbie ludności kraju^ 
Na osi rzędnych umieszcza się skalę wieku ludności, a na osi 
odciętych - udział określonej grupy wiekowej wyrażony w promi­
lach .
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- dyscyplina społeczna, a przede wszystkin subordynacja społeczeń- 

stv/a względen przepisów prawa;

- stosunek ludności do dystrybucji artykułów pierwszej potrzeby

i obowiązku pracy oraz do świadczeń indywidualnych i zbiorowych 

na rzecz obronności;

- świadoność polityczna, a w tym; stopień podatności psychicznej 

ludności poszczególnych środowisk oraz jej reakcje na wrogę 

działalność, przejawiające się w stosunku do wrogich ulotek, 

aktów dywersji, sabotażu, plotek, pogłosek i fałszywych infor- 

nacji z dziedziny politycznej, gospodarczej i społecznej:

- ocena przygotowania psychologicznego społeczeństwa do v/ojny 

oraz jego postaw, psychicznych wobec destrukcyjnych skutków 

zagrożenia i działań wojennych, a także wobec klęsk żywiołowych;

- stopień odporności społeczeisstwa i jego integracja, w sytuacjach 

napięć społecznych, w obliczu klęski i nieszczęść:

- autorytet partii, powiększania jej szeregów;

- nastroje polityczne ludności /pozytywne czy negatywne/;

- ocena efektów działania ośrodków antykomunistycznych w ramach 

prowadzonej przeciwko państwom socjalistycznym wojny psycholo­

gicznej i wrogiej propagandy oraz metody przeciwdziałania jej.

Studia stanu moralno-politycznego prowadzi się metodami 

obserwacyjny oraz badania sędów, do których należy wywiad i ankie­

towanie. ,7yniki studiów stanu moralno-politycznego ludności przed­

stawia się przeważnie w formie opisowej. Oedynie niektóre dane 

wynikające z badań prowadzonych metodę sędów oraz wywiadu i ankie­

towania, można przedstawić w formie tabelarycznej.
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3.4. Infrastruktura__sgołeczna_obszaru_kra^u

W literaturze poświęconej infrastrukturze społecznej obsza­

ru Polski przyjmuje się założenie, że pojęcie to określa wszyst­

kie urzędzenia i instytucje świadczęce usługi dla ludności w 

zakresie prawa, kształcenia, oświaty, kultury, ochrony zdrowia, 

wypoczynku i rekreacji, a także porzędku publicznego, bezpieczeń­

stwa i administracji.

Celem studiów operacyjnych dotyczących infrastruktury spo­

łecznej obszaru kraju jest określenie jej stanu aktualnego i per­

spektyw rozwojowych oraz możliwości wykorzystania urzędzeń infra­

struktury w okresie wojny, zarówno dla potrzeb sił zbrojnych, jak 

i obrony cyvi/ilnej .

Problematyka studiowania infrastruktury społecznej własnego 

kraju obejmuje następujęce zagadnienia;

- rozmieszczenie ośrodków administracji państwowej /gminnych i 

wojewódzkich/ oraz analizę ich aktualnych i prognostycznych

■ możliwości w zakresie współpracy z siłami zbrojnymi;

- rozmieszczenie placóv/ek organów porzędku publicznego i bezpie­

czeństwa, wymiaru sprawiedliwości i więziennictwa, stan i 

sprawność tych organów, stopę przestępczości i stopień wy­

krywalności przestępstw;

- poziom wykształcenia ludności i rozmieszczenie ośrodków kształ­

cenia w poszczególnych woj er^ództwach i na obszarze całego kraju, 

z uwzględnieniom podziału na szkolnictwo podstawowe, średnie i 

wyższe;

- rozmieszczenie kościołów, klasztorów i domów modlitwy różnych 

wyznań;

- rozmieszczenie instytucji i ośrodków kultury, jak; muzea, bi­

blioteki, teatry itp. w skali całego kraju i poszczególnych
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województw;

- rozmieszczenie ośrodków służby zdrowia, szpitali, sanatoriów:

- stan zdrowotności społeczeństwa, najczęściej występujęce choro­

by społeczne, liczba ludności przypadojęca na jednego lekarza 

na obszarze poszczególnych województw i całego kraju;

- rozmieszczenie instytucji i ośrodków wypoczynkowych, turystycz­

nych, sportowych oraz możliwości ich wykorzystania dla potrzeb 

wojska;

- organizację i rozmieszczenie sieci usług handlowych w poszcze­

gólnych województwach i w skali całego kraju.

Studia dotyczęce infrastruktury społecznej prowadzi się

metodę obserwacyjnę, statystycznę oraz metodę ocer\ ekspertów.

Wyniki studiów infrastruktury społecznej opracowuje się w

formie opisowo-tabelarycznej i graficznej.

Na mapach w skali 1:500 000 przedstawia się:

- granice i siedziby urzędów administracji państwowej;

- rozmieszczenie placówek organów porządku publicznego, bezpie­

czeństwa i  wymiaru sprawldllwoścl;

- ważniejsze zakłady penitencjarne z oznaczeniem ich wielkości;

- ośrodki szkolnictwa wyższego i siedziby ważniejszych placówek 

naukowo-badawcZycli;

- ważniejsze zabytki architektury sakralnej /kościoły, klasztory/;

- ważniejsze ośrodki kulturalne /w tym muzea o znaczeniu ogólno­

krajowym/;

- ważniejsze placówki służby zdrowia /w tym sanatoria z uwzględ­

nieniem liczby łóżek/;

- v/ażntsjsze ośrodki i zespoły wypocz“ynkowe /z uwzględnieniem 

liczby miejsc/;

- oyotem środków masowej informacji /głównie- ośrodki radiowo-
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telewizyjne/i

Dane liczbowe oraz charakterystyki elementów infrastruktury 

społecznej należy przedstawić w formie tabelarycznej /tabele 18- 

19/. Natomiast w formie opisowej podaje się ogólnę charakterysty­

kę infrastruktury społecznej, Jej ocenę i wnioski.

3.5. Partię_golityczne_^i__ugrugowania_s£ołeczne

Zakresem studiów partii politycznych i ugrupowań społecz­

nych własnego kraju objęte sę ;

- zasady organizacyjne, program działania i zasięg oddziaływania 

partii politycznych /PZPR, SD, ZSL/ i ugrupowań społecznych;

- liczba partii politycznych i ugrupowań społecznych oraz liczba 

ich członków, skład klasowy i struktura wieku, a także rozmie­

szczenie terenowe podstawowych komórek organizacyjnych;

- ocena roli poszczególnych partii politycznych i organizacji 

społecznych w przygotowaniu materialnych, organizacyjnych i 

ideowych przesłanek obronności kraju;

- miejsce i zakres 'problematyki wojska i obrony kraju w działal­

ności instytucji społecznych. Jak; NOT, PTE, PTH, PTG, ZLPRL, 

ZPAP, ZKP i inne;

- działalność organizacji młodzieżowych na rzecz przygotowania 

ich członków pod względem fizycznym, moralnym i ideowym do 

służby wojskowej i obrony kraju;

- charakterystyka działalności ugrupowań religijnych utworzonych 

przez działajęce w Polsce kościoły, organizacje wyznaniowe w 

aspekcie obronności kraju;

- formy działania partii politycznych i organizacji społecznych

w czasie wojny prowadzonego w celu uzyskania wysokiej odporności 

psychicznej społeczeństwa i zmaksymalizowania Jego wysiłku 

obronnego;
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- stosunek członków partii politycznych i organizacji społecznych 

do potencjalnego przeciwnika oraz ich opinie o jego sile mili­

tarnej, ekonomicznej i moralnej.

Studia dotyc^gce partii politycznych oraz ugrupowań spo­

łecznych i religijnych prowadzi się metodę obserwacyjna oraz w 

formie ocen ekspertów.

Wyniki studiów opracowuje się w formie opisowej /z uwzględ­

nieniem tabeli/ oraz graficznej /na mapach/. Dane statystyczne 

stanu liczbowego i struktury określonych partii i organizacji 

społecznych /religijnych/ podaje się w tabelach /tabele 20-22/.

Na mapie w skali 1:500 000 przedstawia się dane dotyczęce;

- zasięgu oddziałyvtfania partii i ugrupowań społecznych /główne 

rejony ich wpływu/;

- rozmieszczenia ośrodków politycznych, siedzib naukowych, władz

poszczególnych partii i ugrupowań społecznych; . \

- rozmieszczenia siedzib redakcji gazet i wydawnictw partyjnych 

oraz organizacji młodzieżowych;

- rozmieszczenia wielkich zakładów pracy podległych pod względem 

partyjnym bezpośrednio KG PZPR;

- rozmieszczenia partyjnych ośrodków naukowych oraz wojewódzkich 

i gminno-miej'skich ośrodków kształcenia ideowo-politycznego.

3.6i ^ gerspektywy

2̂Si:y2Jl2£'2_ j®l«2Sii2d2[!!2Ś2i_2B2i®22D2i22iiiY2̂ ®̂l

Studia nad postawami ideowo-moralnymi i świadomościę społecz- 

no-politycznę społeczeństwa maję na celu określenie aktualnego 

jego stanu inoralno-politycznego i psychicznego w aspekcie stosunku 

do potencjalnego przeciwnika oraz gotowości do realizacji zadań 

obronnych. Chodzi tu również o określenie stanu dyscypliny spo­

łecznej - poszanowania i przestrzegania ustaleń administracji
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państwowej', praworządności i ładu publicznego.

Zakres studiów w tym dziale obejmuje:

- przemiany w świadomości społeczno-politycznej społeczeństwa 

polskiego po II wojnie światowej oraz aktualne tendencje w 

tym względzie:

- stan świadomości ideowo-politycznej inteligencji, środowisk
(

robotniczych i wiejskich oraz aktualne tendencje do przemian 

w tym zakresie;

- zasięg wpływu i oddziaływania kościoła i duchowieńtstwa na świa­

domość społecznę ludności;

~ problem patriotyzmu i obronności w świadomości społecznej, z 

uwzględnieniem oddziaływania kościoła katolickiego;

- problematyka obronna i kształtowanie się postaw patriotycznych, 

przęjawiajęce się w wychowaniu szkolnym oraz w prasie i publi­

cystyce :

- stosunek mniejszości narooowych i niekatolickich religii w 

Polsce do kwestii patriotyzmu i obronności;

- zasięg oddziaływania prasy wojskowej;

- miejsce i rola patriotyzmu w opinii społeczeństwa polskiego;

- problemy internacjonalizmu i poczucia więzi integracyjnych z 

państwami socjalistycznymi, szczególnie z sygnatariuszami 

Układu Warszawskiego;

- wpływ sytuacji międzynarodowej na świadomość moralno-politycznę 

społeczeństwa;

- analiza postav; ideowo-moralnych i świadomości politycznej mło­

dzieży poborowej, z ,uwzględnieńiem środowisk, z jakich się 

wywodzi;

- stopień odporności ideowo-politycznej i psychicznego przygotowa­

nia ludności poszczególnych środowisk społecznych na wypadek
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zagrożenia i wybuchu wojny;

- zasięg i wpływ oddziaływania środowisk i grup antysocjalistycz­

nych na postawy ideowo-polityczne i społeczne ludności poszcze­

gólnych województw;

- analizę i ocenę eivolucji postaw społeczno-politycznych w poszczę 

gólnych środov/iskach w ostatnim okresie;

- wskazówki dotyczęce postępowania majęcego na celu określenia

przewidywanych postaw i zachowań społecznych na wypadek kon­

fliktu zbrojnego.

Studia w zakresie postawy ideowo-moralnej prowadzi się me­

todę obsorwacyjnę oraz metodę badania sędów, do której należy 

wywiad i ankietowanie.

Wyniki studiów opracowuje się w formie opisowej, uzupeł­

nionej mapę w skali 1:500 000, na której przedstawia się roz­

mieszczenie ośrodków indoktrynacji politycznej i zasięg ich od­

działywania.
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4. METODYKA STUDIOWANIA WARUNKÓW EKONOMICZNYCH 

4.1. Założenia ogólne

Studiowanie warunków ekonomicznych ma na celu określenie 

wielkości potencjału ekonomicznego kraju, ze szczególnym wyróż­

nieniem tej jego części, która służy do zaspokojenia material­

nych potrzeb sił zbrojnych, zarówno w okresie pokoju, jak i 

wojny, przy największym natężeniu sił wytwórczych. Potencjał 

ekonoiniczny, stwarzajęc warunki do wyposażenie sił zbrojnych w 

narzędzia walki i środki masowego spożycia, wpływa decydujęco 

na wyniki wojny,

W wyniku studiów warunków ekonomicznych określa się rolę 

i znaczenie gospodarcze całego kraju w przygotowaniach obronnych, 

W zależności od potrzeb należy to czynić również dla obszarów 

poszczególnych okręgów przemysłowych, v/oJewództw, a nawet waż­

niejszych obiektów przemysłowych.

Szczegółowe ukierunkowanie celu studiów warunków ekonomicz­

nych będzie uzależnione od konkretnych potrzeb sił zbrojnych na 

danym etapie, od planów operacyjnego i strategicznego rozwinię­

cia sił, jak też od aktualnego stanu techniki wojennej i kierun­

ków jej rozwoju. Na podstawie powyższych czynników precyzuje 

się dokładnie cele i stawia zadania w zakresie tych studiów 

na danym etapie.

Problematyka studiów warunków ekonomicznych wynika z po­

trzeb gospodarki narodowej /rozpatrywanych w aspekcie obronnoś: i/ 

oraz własnych i koalicyjnych sił zbrojnych, które będą działały 

na obszarze kraju. Ubeji.iuje ona następujące zagadnienia;
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- bazę surowcowę, w tym stan oraz sposoby gromadzenia
X /rezerw i zapasów surowców strategicznych .;

- rolnictwo, w tym głównie produkcja rolno i hodovvilana;

- przemysł, w tym produkcja przemysłowa, niezbędna dla 

potrzeb obronnych;

- obiekty stałe o znaczeniu wojskowym;

- okręgi i ośrodki przemysłowe.

Powyższe problemy należy badać w aspekcie:

- ogólnej oceny potrzeb surowcowych kraju, w tym potrzeb 

zaspokajanych przez gospodarkę własnę oraz z iinportu:

- ogólnej oceny produkcji krajowej;

- oceny rozmieszczenia ważniejszych ośrodków produkcyjnych;

- stanu zapasów i rezerw surowcowych, materiałowych, pół- . 

fabrykatów i gotowych wyrobów oraz rozmieszczenia tych rezerw

na obszarze kraju;

- oceny możliwości produkcyjnych przy największym natężeniu 

sił wytwórczych;

- oceny potrzeb wojskowych na tle ogólnych potrzeb 

l<rajoviiych.

Gadanie warunków ekonom^cjlnych jest częścię składowę stu­

diów, którymi głównie zajmuje/się geografia ekonomiczna, dlatego 

metodyka tych badań powinna być oparta na metodach stosowanych 

w geografii.

Do jednych z podstawowych metod badawczych należę ańaliza 

statystyczna i bilansowanie.

x/ Surowce strategiczne - to surowcgr^ i materiały majęce znaczenie 
w szeroko rozumianej produkcji v/p^«nnej , w tym szczególnie 
produkcji uzbrojenia i sprzętu t6chniczno-wojskowego. Zaliczane 
sę do nich: surowiec energetyczny /węgiel, ropa naftowa, 
rudy żelaza, metale uszlachetniaję'ce stal, metale kolorowe i 
inne.
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Dane statystyczne dotyczęce wielkości .produkcji rolnej 

uzyskuje się w ramach podziału administracyjnego kraju. Nato­

miast lokalizacja bazy surowcowej, ważniejszych zakładów prze­

mysłowych oraz ich produkcja przedstawione sę w okręgach i ośrod­

kach przemysłowych oraz okręgach surowcowych.

Wyniki badań warunków ekonomicznych ujmuje się w formie 

tabelarycznej, graficznej i opisowej.

W tabelach podaje się podstawowe informacje dotyczęce za­

sadniczej produkcji zakładów, branż i przemysłów, jak również 

dane zbiorcze i analizy obejmujęce poszczególne resorty oraz 

całę gospodarkę kraju.

Graficznie na mapach przedstawia się lokalizację ważniej­

szych zakładów produkcyjnych ,, prżest rzenne występov/anie waż­

niejszych zjawisk ekonomicznych oraz przepływy międzyresortowe i 

wewnętrz resortów /przepływy surovvcov/e, energetyczna, koopera­

cyjne/. Skalę mapy wybiera się zależnie od rodzaju, wielkości 

i obszaru występowania danego zjawiska ekonomicznego.

IV formie opisowej opracoyjuje się wszystkie wnioski v^ynika- 

jęce z przeprowadzonych analiz. Wnioski te powinny dotyczyć oceny 

możliwości zaspokajania potrzeb obronnych przez siły zbrojne i 

cały układ pozamilitarny. W stosunku do sił zbrojnych powinny 

uwzględniać ocenę:

- potrzeb frontu zewnętrznego, a więc wkładu PRL do reali­

zacji planów koalicji;

- potrzeb frontu wewnętrznego, a więc dla wkładu 

gospodarki w realizację celów obronnych terytorium kraju;
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- potrzeb ludności, a więc świadczeń na rzecz społeczeństwa 

w warunkach wojny.

W stosunku do całej gospodarki kraju'powinny zawierać 

ocenę zadań w zakresie;

- produkcji materialnej;

- tworzenia rezerw obronnych;

- podnoszenia gotowości obronnej gospodarki narodowej.

4.2.

Surowce sę dobrami materialnymi, które ekonomia zalicza 

do przedmiotów pracy. Można je dzielić na grupy w zależności od 

pochodzenia lub przeznaczenia. Ze względu na pochodzenie sę to 

produkty przemysłu wydobywczego /surowce mineralne/, oraz rol­

nicze /surowce rolno-hodowlane/ i leśne.

Niżej główńę uwagę poświęca się studiom surowców mineral­

nych, gdyż surowce rolnicze i leśne będę szczegółowo rozpatrywane 

w ramach studiów rolnictwa. Istnienie krajowej bazy surowcowej 

jest jednym z podstawowych czynników zapewniajęcych prawidłowe 

funkcjonowanie przemysłu. Baza surowcowa odgrywa szczególnę 

rolę w okresie wojny, gdy kraj może być odcięty od większości 

zewnętrznych źródeł surowców, ponadto może być również pozba­

wiony części źródeł zaopatrzenia krajowego. Dlatego studia bazy 

surowcowej powinny dotyczyć charakterystyki i oceny surovMców, wiel* 

kości ich wydobycia oraz stanu i rozmieszczenia posiadanych 

zapasów.

Celem studiów bazy surowcowej jest określenie:

- aktualnego stanu;

- prespektyw rozwoju wydobycia surov/ców zarówno drogę in- 

tensyv»;nej eksploatacji złóż istniejęcych, jak i poprzez odkrywa­

nie i eksploatację nowych złóż;
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- stanu i możliwości zaspakajania potrzeb surowcowych 

całej gospodarki, z wyodrębnieniem potrzeb w zakresie obronności 

kraju :

~ stopnia ważności poszczególnych ośrodków i okręgów 

surowcowych oraz rejonów kraju;

- rozmieszczenia poszczególnych rodzajów surowców na ob­

szarze kraju oraz głównych rejonów ich wydobycia;

- wielkości i rozmieszczenia rezerw oraz zapasów surowców;

- potrzeb gospodarki kraju /szczególnie zaś produkcji 

o charakterze obronnym/ w zakresie surowców importowanych 

szczególnie z krajów potencjalnego przeciwnika.

Zakres ptudiowonia bazy surowcowej obejmuje w pierwszej 

kolejności badania surpwców strategicznych, a następnie pozo­

stałych ich grup. Ponieważ pojęcie surowców strategicznych ma 

obecnie zakres niezwykle szeroki, a więc w grupie tej należy 

ujęć następujęce bogactwa mineralne:

- surowce służęce do produkcji broni jędrowej /uran,

beryl, grafit/; '

- metale żelazne /żelazo, mangan, chrom, nikiel i inne/;

- metale kolonowe /miedź, cynk, cyna, ołów, aluminium, 

magnez/;

- surowce energetyczne./węgiel kamienny i brunatny, gaz 

ziemny, ropa naftowa i inne/.

- surowce chemiczne /siarka itp,/;

- metale rzadkie /antymon, arszenik, bizmut, cyrkon, 

tantal, kadm, selen i inne/.

VJ. pierwszej kolejności określa się możliwości produkcyjne 

poszczególnych okręgów surowcowych, wyróżniajęc w nich ważniejsze 

obiekty partycypujęce w znaczęcym procencie w produkcji krajowej.
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przechodząc następnie do ogólnej oceny krajowej.

Rezerwy sc-rowcowe stanowię specjalny fundusz poństv/a, 

który tworzy rzęd w celu uniknięcia trudności i zakłóceń w 

zaopat rywaniu kr-aju. Ocenia się ich wielkość i rozmieszczenie. 

Wielkość rezerw państwa określa się globalnie, uwzględniając 

ich podział na:

- rezerv^y podstawowe, mające charakter ogólny i obejmujące 

poza surowcomi również materiały przemysłovje i artykuły konsump­

cyjne ;

- rezerwy specjalistyczne, mające charakter rezerw mobi­

lizacyjnych, które oprócz rezerw surowcowych^ i materiałowych 

/głóv/nie materiałów i surowców deficytovjych/ obejmują również 

rezerwy w zakresie komunikacji, służby zdrowia, materiałów wy­

buchowych, artykułów żywnościowych i .innych ;

- rezerwy okresowe, które obejmują artykuły stanowiące 

przedmiot handlu ztigranicznego /gromadzi się je na okres ko­

rzystnej koniunktury cen/.

Łączrłio z rezerwami ocenia sio zapasy, u więc te materiały 

i artykuły /przemysłowe, konsumpcyjne i inne/, któro gromadzi 

się dla zaspokojenia bieżących potrzeb gospodarki narodowej. 

Studiuje się stan rezerw i zapasów w poszczególnych okręgach 

i regionach kraju, ivyróżniając ważniejsze magazyny, a następnie 

ocen3.a się ich stan w całym kraju.

Uo oceny gospodarki surowcowej niezbędne są informacje o 

eksporcie surowców własnych i imporcie ich z zagranicy.

vVyniki studiowania bazy surowcowej przedstawia się w formie 

tabelarycznej, graficznej i opisowej.

7 formie tabelarycznej podaje się informacje o zasobach 

jmożliwościach wydobywczych w poszczególnych województwach 

/okręgach surowcowych/ oraz wielkość eksportu i importu /tabela
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23,24/.

'.V formie graficznej na mapach 1:1 000 000 przedstawia się:

- okręgi surowcowe oraz rozmieszczenie i powierzchnie złóż 

surowców, z uwypukleniem rejonów ich wydobycia;

- zasadnicze źródła i kierunki importu surowców deficyto­

wych szczególnie o znaczeniu militarnym /rudy żelaza, uranu, rudy 

metali kolorov/ych itp./.

Wszystkie analizy oraz wnioski i oceny, których nie przed­

stawiono w tabelach lub na mapach, opracowuje się w formie opiso’̂ 

wej. Dotyczy to szczególnie:

- oceny perspektywy rozwoju bazy surowcowej;

- oceny ważności poszczególnych okręgów surowcowych oraz 

wniosków dla przemysłu zbrojeniowego i obronności, wynikających 

z rozmieszczenia surowców na obszarze kraju;

- wniosków dotyczęcych rezerw i zapasów;

- innych wniosków, dotyczących m.in. wykorzystania bazy 

surowcowej dla zaspokojenia potrzeb przemysłu zbrojeniowego, 

obronności kraju i wojny, stanu i vjykorzystania su^Prooców na 

obszarach poszczególnych okręgów wojskowych i kierunków opera­

cyjnych.

4.3. Rolnictwo

Studia nad rolnictwem maję na celu określenie stanu i moż- 

liî /ości produkcyjnych w zakresie gospodarki rolno-hodowlanej. Na 

tej podstawia dokonuje się oceny bazy żywnościowej w granicach

województw, okręgów wojskowych i całogo kraju. Ocenia się moż­

liwości produkcyjne w okresie wojny oraz stan zapasów i rezerw, 

jak również formułuje się wnioski odnośnie do wykorzystania 

miejscowych zasobów żywnościowych przez wojska operacyjne, woj­

ska przegrupowujęce się przez kraj, oraz wojska OTK.
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W wyniku studiów dotyczęcych rolnictwa charakteryzuje się 

produkcję rolnę i hodowlanę.

VJ zakresie produkcji rolnej ocenia się=i

- wykorzystanie gospodarcze pcwlerzchni kraju, wykorzysta­

nie użytków rolnych i strukturęe rolnictwa;

- wydajność z hektara czterech podstawowych zbóż i roślin 

okopowych /głównie ziemniaków i baraków cukrowych/oraz ich 

globalną produkcję.

Studiując y^ykorzystanie gospodarcze powierzchni ziemi oce­

nia się wielkość powierzchni zajętych pod^ użytki ro3,ne, lasy, 

nieużytki i inne. Przy ocenie użytków rolnych charakteryzuje się 

grunty orne, łęl<i i pastwiska, sady i ogrody oraz inne użytki.

W zakresie struktury rolnicty/a ocepia się liczbę, wielkość 

i areały upraw gospodarsty^ indywidualnych, spółdzielni produkcyj­

nych i PGR-ów.

W zakresie hodowli ocenia się:

- ogólną liczbę hodowanego bydła, trzody chlewnej, owiec i

koni ;

- stan pogłowia na 100 ha użytków rolnych;

- wielkość produkcji mleka i jaj;

- stan gospodarki rolnej.

Studia nad rolnictwem proy^iadzi się metodą statystyczną 

w ramach jednostek administracyjnych /gmin i województw/, okrę- 

góv; wojskowych oraz globalnie dla całego kraju.

Wyniki studiów opracowuje się w formie tabelarycznej, 

graficznej-i opisowej.

W tabelach podaje się dane statystyczne dotyczące:

- wykorzystania powierzchni ziemi oraz użytków/ rolnych 

/tabele 25 i 26/;
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- przeznaczenie gruntów ornych na uprawy zbożowe i okopowe 

/tabele 27 i 28/;

- produkcji zbóż i roślin okopowych oraz innych wydajności 

z hektara /tabele 29 i 30/;

- stanu pogłowia zwierzęt /tabela 31/;

Graficznie na mapach w skali 1:750 000 przedstawia się:

- wykorzystanie gospodarcze powierzchni kraju /mapa użyt­

kowania ziemi/;

- strukturę rolnictwa;

- wydajność z hektara czterech zbóż;

- stan pogłowia zwierzęt.

Wszystkie mapy opracowuje się metodę kartogramów, przyjmu- 

jęc za podstawowę jednostkę administracyjnę obszaru gminy.

Powyższe dane uzupełnia się wnioskami zawierajęcymi ocenę 

bazy żywnościowej oraz możliwości wykorzystania zasobów miejsco­

wych dla potrzeb służby żywnościowej,

4,4. Podstawowe cjałgzie grzemYsłu^niezbgdne__dla_zaspoko^enia 

£otrzeb_obronnych

Do podstawowych gałęzi przemysłu zwięzanych z obronnościę 

kraju należę: przemysł paliwowo-energetyczny, maszynowy i elek­

trotechniczny, chemiczny, mineralny, drzewno-papierniczy.
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włókienniczy i odzieżowy oraz spożywczy.

Celem studiowania wymienionych gałęzi jest określenie i 

ocena stanu oraz wielkości produkcji wyrobów przeznaczonych dla 

zaspokojenia potrzeb obronnych kraju.

W ramach'' tych studiów dokonuje się oceny znaczenia okręgói] 

ośrodków i wyżniejszych zakładów przemysłowych dla zaspokojenia 

potrzeb gospodarki kraju w warunkach przyszłej wojny; stanu roz-| 

woju poszczególnych gałęzi przemysłu, uwzględniający rodzaj i 

wielkość produkcji o znaczeniu obronnym; tendencji rozwojowych 

przemysłu oraz ocenę możliwości szybkiej jego mobilizacji w celu| 

zaspokojenia potrzeb obronnych kraju /konwersja przemysłowa/; 

stopnia wrażliv^ości obiektów przemysłowych na zniszczenie lub 

uszkodzenie.

Zakres studiów w poszczególnych grupach gałęzi przemysłu 

powinien obejmować charakterystykę i ocenę;

a/ obszarów koncentracji przemysłu w tym rozmieszczenie 

okręgóy;, ośrodków i podstawowych zakładów przemysłowych, decyduj] 

cych o wielkości produkcji zasadniczych gałęzi przemysłu /szcze­

gólnie zbrojeniowego/;

' b/* wielkości produkcji globalnej poszczególnych gałęzi przj 

mysłu, udziału w tej produkcji poszczególnych okręgów, ośrodków
X /i zakładów przemysłowych ' ;

x/ Ocenia się zakłady kluczowe, a w nich te obiekty i urzędzenial 
do których zależy moc produkcyjna, tj.;
- park maszynowy /generacja maszyn/;
- urzędzenia przyzakładowe do prób doświadczalnych;
- hale produkcyjne /rodzaje, typy oraz liczba/;
- siłownie i urzędzenia przemysłowo-odbiorcze wysokiego napięć
- doki stocznipwe;
-magazyny półfabrykatów;
- zbiorniki or'az przepompownie paliv/ płynnych i gazowych;
- urzydzenia przeładunkowe przyzakładowych bocznic stacji 

kolei oiwch
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c/ stanu utechnicznienia i tendencji rozwojowych poszcze­

gólnych gałęzi przemysłu.

d/ możliwości mobilizacji przemysłu oraz konwersji poszcze­

gólnych klucźowych zakładów /przewidywane wzrost produkcji w 

okresie zagrożenia lub wojny oraz ocena stanu produkcji obronnej 

w okresie wojny/;

e/ wrażliwości poszczególnych obiektów przemysłowych na 

zniszczenie lub uszkodzenie.

Studiujęc obiekty i zakłódy przemysłowe uwzględnia się; 

lokalizację zakładu, rodzaj i wielkość produkcji podstawowej, 

stopień uczestniczenia w zakresie zaspokajania potrzeb obronnych 

państwa, stopień uzależnienia od importu, ocenę możliwości produk­

cji wojennej, ocenę ważności dla gospodarki kraju oraz wrażliwoś­

ci na działania wojenne.

' Lokalizację zakładów przedstawia się'na mapie natomiast 

rodzaj i vi/ielkość produkcji podaje się w tabelach /wzór - tabele 

32,33,34/.

Przemysł paliwowo-energetyczny. Ta gałęź przemysłu obejmuje 

przetwórstwo surowców energetycznych oraz wytwarzanie energii . 

elektrycznej i cieplnej.

Celem studiów nad problematykę przemysłu paliwowo-energetycz­

nego jest określenie możliwości kraju w zakresie

zaspokojenia potrzeb gospodarki narodowej i sił zbrojnych. W 

energię elektrycznę, paliwa płynne i gazowe oraz smary, zarówno 

w czasie pokoju, jak i w okresie zagrożenia lub wojny.

Zrikres studiów obejmuje:

- charakterystykę i ocenę zasobów surowców energetycznych, 

w tym: rozmieszczenie złóż na obszarze kraju, zasięg okręgów 

wydobywczych, charakters_ystykę ważniejszych obiektów i zakładów
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przemysłu wydobywczego surowców energetycznych oraz wielkości, 

stopień zaspokojenia potrzeb surov/cowych gospodarki oraz'prze­

mysłu zbrojeniowego i potrzeb obronnych;

- charakterystykę i ocenę potrzeb w zakresie deficytowych 

surowców energetycznych, w tym: źródła i drogi importu, sposób 

dostarczania do kraju, sposób (transportu w kraju;

- chargikt erystykę wielkięh składów paliwowo-energetycznych, 

z określeniem ich lokalizacji i pojemności;

- charakterystykę i ocenę przemysłu paliwowo-energetycznego, 

w tym: lokalizację głównych zakładów, zdolność przerobowę oraz 

globalnę wielkość produkcji podstawovuych asortymentów.

Studiowanie zagadnień przemysłu paliwowo-energetycznego 

przeprowadza się w grupach obejmujęcych

- surowce energetyczne;

- koksownictwo i gazownictwo;

- paliwa płynne i smary;

- energetykę. . ^

Surowce energetyczne. Studiom podlegaję takie surowce, jak: 

węgiel kamienny /w tym węgiel koksowniczy/, węgiel brunatny, 

gaz ziemny, ropa naftowa oraz inne surov/ce /np. torf, drewno,opa­

łowe/. Ocedia się wielkości produkcji i importu w poszczególnych 

latach, wielkość zużycia surowców przez własny przemysł paliwowo- 

energetyczny oraz posiadane zapasy i rezerwy.

Koksownictwo i gazownictwo. Produkcja koksownicza i gazow­

nicza odbywa się w 4 rodzajach zakładów: koksowniach położonych 

przy kopalniach węgla, koksowniach w hutach żelaza,gazowniach miej­

skich oraz w zakładach koksowniczych i Maksochemicznych położonych 

poza zagłębiami węglowymi. Podstawowymi produktami przemysłu 

koksowniczego sę : koks, gaz koksowniczy, oraz inne produkty 

vvęglopochodne.



- 77 -

.Przemysł gazowniczy obejmuje wydobycie, produkcję i dystry­

bucję gazów palnych /a więc gazu świetlnego, koksowniczego i 

ziemnego/ oraz innych gazów, stanowiących produkt uboczny zakładóv 

przemysłowych /np. gaz wielkopiecowy/. Charakteryzuje się poszczę-
m

gólne zakłady koksownicze i gazownicze, system gazocięgów oraz 

całę produkcję koksowniczę i gazowniczę. Przy ocenie poszczegól­

nych zakładów podaje się ich lokalizację, przerób surowca, 

wielkość produkcji gazu i F<oksu, pochodzenie surowca oraz sto­

pień wrażliwości na oddziaływanie nieprzyjaciela. Przy charak­

terystyce głównych gazocięgów należy ocenić ich przepustowość, 

średnicę, liczbę stacji pomp, lokalizację w terenie oraz wraż­

liwość na oddziaływanie przeciwnika.

Paliwa płynne i smary. Sę to produkty, powstajęce głównie 

w viyniku przetwórstwa ropy naf tov;ej . Ocenia się globalnę pro­

dukcję przede wszystkim benzyny, nafty, gazeliny i olejów.

Uwzględniajęc fakt, że dian zaspokojenia potrzeb kraju 

zachodzi potrzeba znacznego importu ropy naftowej, należy 

przy ocenie przemysłu paliwowego ponadto dokonać charakterystyki 

i oceny:

- portów naftowych i bazy przeładunkowej paliw płynnych, 

możliwości przeładunków, pojemności zbiorników i magazynów porto­

wych, sposobów dostarczania ropy naftowej ze statków do magazynów 

portowych i dalej do rafinerii;

- magazynów paliw płynnych, z wyszczególnieniem danych o 

rodzaju składowych paliv/, rodzaju zbiorników, pojemności zbior­

ników, perspektywach-rozwoju parku zbiornikowców;

- rurocięgów ropy naftowej oraz produkcji gotowej, omav/iajęc; 

przeznaczenie rurocięgów, ich lokalizację, przepustowość,pojemność- 

obiekty pomocnicza do obsługi rurocięgu /stacja pomp, zasuwy 

trasowe/, połęczenia z innymi rurocięgami i znaczenie gospodarczo
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w systemie zaopatrywania w paliwo płynne;

- zakładów petrochemicznych, podajęc lokalizację obiektu, 

moc produkcyjny, rodzaj i wielkość produkcji w poszczególnych 

aso-rtymentach, znaczenie gospodarcze, stopień zautomatyzowania 

produkcji oraz perspektywy rozwojowe zakładu.

Energetyka. Do obiektów przemysłu energetycznego należy 

elektrownie, wytwórnie energii cieplnej /ciepłownie/oraz zakła*» 

dy sieci i zbytu energii elektrycznej.

Przy ocenie zakładów przemysłu energetycznego podaje się:

- nazwę elektrowni i jej rodzaj /wodne, cieplne, atomowe/;

-- rodzaj wykorzystywanego surowca energetycznego /np, przy

cieplnych - węgiel brunatny, węgiel kamienny, gaz; przy atomowych 

- rodzaj paliwa atomowego/;

- znaczenie elektrowni w systemie energetycznym /elektrow­

nia przemysłowa, kolejowa, zawodowa itp,/; włęczenie do sieci 

ogólnokraj ov;ej lub międzynarodowej;

- liczbę pracujęcych bloków, ich moc oraz moc globalny;

- stan techniczny urzydzeń /np. urzydzenia nowoczesne, prze­

starzałe itp./;

- możliwości rozivoj'u zakładu i przewidywane moce;

- sposób zaopatrzenia w surov/ce i wodę.

Oceny dokonuje się według podziału na województwa, ponadto, 

w miarę możliwości, uzwględnia się położenie vj ramach makroregio­

nu gospodarczego i okręgu przemysłowego, VI pierwszej kolejności 

ocenia się elektrownie o mocy 500 -i więcej, a następnie o
I

mocy mniejszej.

Z kolei charakterys.tyka linii i urzydzeii przemysłowych wyso­

kiego napięcia powinna zawierać: nazwę linii /poczytek i koniec/, 

jej długość, napięcie, rolę w systemie zaopatrzenia ogólnokrajo­

wego, rolę w zaopatrzeniu przemysłu zbrojeniowego, liczbę stacji
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i rozdzielni elaktroenergatycznych, z wyszczególnieniom obiek­

tów najważniejszych i najbardziej wrażliwych na oddziaływanie 

przeciwnika. .V ocenie należy uwzględniać znaczenie danej linii 

dla kraju, dla okręgów i ośrodków przemysłowych, przez które 

przebiega, a także, jaki wpływ będzie miało uszkodzenie linii na 

dostarczenie energii do obiektów przemysłu zbrojeniowegc /wy­

mienić możliwość poięczen zastępczych/ itp.

Na podstawie zebranych danych ocenia się możliwości zaspo­

kajania potrzeb kraju w czasie zagrożenia i v/ojny w zakresie 

przemysłu paliv/owo-en er g e t yczn ego. V/ ocenie uwzględnia się po­

trzeby ogólnokrajowe gospodarki narodowej, indywidualne potrzeby 

ludności oraz potrzeby sił zbrojnych z podziałam na; przemysł, 

wojska operacyjne, wojska i siły OTK oraz O C , jak również potrze­

by wynikajęce z konieczności zabezpieczenia przegrupowania wojsk 

sojuszniczych przez obszar kraju. Tego rodzaju ocenę przeprovjadza 

się zarówno w odniesieniu do całego kraju, jak i dla obszarów 

poszczególnych woj ewddz tv;, okręgóv; wojskowych lub in.-tych obsza- 

róvv wyszczególnionych w planach obronnych. Dane dotyczęce 

przetwórstwa ropy naftowej podaje się w tabelach /wzór - tabela 

35/. Lokalizację poszczególnych obiektói/ przedstawia się na ma­

pach 1:500 000, a w uzasadnionych wypadkach nawet na mapach w 

skalach większych. Całos-, stanu przemysłu paliwowo-energetycznego 

- a więc: miejsca i zakłady y^ydobycia surov/cóv/ energetycznych, 

drogi importu tych surov/ców, zakłady kokscy^nicze i gazownicze, 

magistrale paliw płynnych i gazowych, magazyny paliw płynnych 

i smarów, zakłady przemysłu energetycznego oraz linie przesyłowe 

wysokiego napięcia - przedstawia się na napie 1:750 000.

We wnioskach ocenia się możliwości funkcjonowania całego 

systemu paliwowo-energetycznego vv okresie pokoju, zagrożenia 

lub wojny, a więc możliwości importu paliw i surowców, możliwości
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produkcji, składowania paliw, surowców i produktów finalnych, 

v/rażliwość poszczególnych elementów przemysłu na oddziaływanie 

przeciwnika itp. Ocony dokonuje się*w ramach okręgów lub ośrodków 

gospodarczych posiadajęcych obiekty przemysłu paliwowo-energe­

tycznego, a następnie dane te uogólnia się w granicach poszcze­

gólnych okręgów wojskowych i ę}la całego kraju.

Przemysł metalurgiczny. Ta gałęź przemysłu obejmuje hutni­

ctwo żelaza i hutnictwo metali niezależnych. Do podstawowych 

obiektów należę zatem kopalnie^ i zakłady wzbogacan ia rud, huty, 

walcownie, kuźnie, zakłady przerobu złomu i inhe. Ocenia się 

produkcję globalnę w poszczególnych asortymentach, możliv/ości 

produkcji wojennej, potrzeby v; zakresie przemysłu zbrojeniowego 

i obronności kraju oraz zapasy i rezerwy suerowców, paliw, ma­

teriałów, półfabrykatów i produktów finalnych. Szczególnie 

dokładnie ocenia się zasoby surowcowe, które stanowię podstawę 

dla produkcji przemysłu ciężkiego i zbrojeniowego. Sę to;

- rudy żelaza; ,

- rudy metali /legatur/ użyv^ane przy wytopie wysckogatunko- 

wej stali ,/mangan, chrom, nikiel, 'wanad, wolfram, moilibden, ty­

tan i inne/;

- rudy metali kolorowych, a zwłaszcza rudy cynku, cyny, 

ołowiu, miedzi oraz boksytu;

- rudy uranu.

Przemysł maszynowy i elektrotechniczny. W jego zakres i 

wchodzi grupa gałęzi przemysłu zojmujęcego się przetv;arzaniem 

produktów hutniczych na wyroby metalowe, a więc przemysły: 

metalowy, maszynowy, precyzyjny, elektrotechniczny, elektronicz­

ny.i środków transportu. Studiuje się i ocenia produkcję globalnę 

podstawowych asortymentów, możliwości produkcji wojennej, stopień 

zaspokajania potrzeb obronnych kraju oraz zapasy i rezerwy matę-
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riałowe.

Szczególną uwagę należy poówięcić studiowaniu takich 

obiektów, jak:

- zakłady produkcji obrabiarek, łożysk tocznych’, okrętów, 

samochodów, samolotów oraz wszelkiego rodzaju silników spalino­

wych i elektrycznych;

- zakłady produkcji aparatury radiowej, telewizyjnej i pre­

cyzyjnej, urządzeń radiowych i sygnalizacyjnych;

- zakłady produkujące urządzenia służące do automatycznego 

kierowania.

F-^rzomysł chemiczny. 17 jego skład wchodzi szereg grup wy­

twórczości, takich jak:

- kopalnictwo surowców chemicznych /siarka, piryt, anhydryt, 

baryt , sól kamienna/ i energetycznych;

- wytwórczość związków nieorganicznych /sody i kwasu 

siarkowego/;

- wytwórczość nawozów sztucznych, a vt tym produkcja nawo­

zów azotowych, fosforowych i innych środków chemicznych dla rol­

nictwa;

- wytwórczość przemysłu organicznego, a w tym !;arbidu, 

acetylenu i chloru oraz w oparciu o nie - produkcja kauczuku 

syntetycznego, polichlorku winylu, polistyrenu^oraz barwników 

i innych produktów;

- przemysł tworzyw sztucznych;

- przemysł włókien chemicznych;

- przemysł tłuszczowo-kosmetyczny;

- przemysł farmaceutyczny;

- przemysł gumowy;

- przemysł solny;

- inne branżo przemysłu chemicznego.
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Studiuje się i oconia produkcję globalnę podstawowych 

asortymentów, możliwości produkcji wojennej oraz zaspokajania 

potrzeb obronnych kraju. Szczególnę uwagę należy poświęcić tym 

zakładom, które w okrtssie zagrożenia lub wojny maję się prze­

stawić całkowicie na produkcję wojennę.

Studiujęc zakłady przemysłu chemicznego ocenia się : bazę 

surowcowę, rozmieszczenie zakładów dostarczajęcych półfabrykaty, 

źródła energii i zasoby wodne.

Przemysł mineralny. Przemysł ten obejmuje przetwórstwo 

surowców mineralnych na materiały budowlane. Badaniom podlegaję 

ważniejsze wyroby, wytwarzane przez takie obiekty, jak:

- kamieniołomy;

- zakłady wydobywania pięsku i żwiru;

- cementownie:

- wytwórnie v/opienno-gipsowe ;

■- cegielnie i klinkiornie;

- betoniarnie i wytwórnie elementów prefabrykowanych;

- inne zakłady przemysłu materiałów budowlarłych;

- huty szkła;

- wytwórnie v;yrobów ze szkła;

- inne zakłady przemysłu szklarskiego;

- wytwórnie porcelany i porcelitu;

- wytwórnie fajansu;

- wytwórnio wyrobów kamionkowych;

- inne zakłady przemysłu porcelanowo-fajansowego.

Studiuje się i ocenia podstawowę produkcję przemysłu mine­

ralnego, zwracDjęc największę uv^agę na zakłady produkujęce cement 

i elementy fortyfikacyjne.
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Przemysł drzewno-papierniczy« Do ważniejszych obiektów 

wytwórczych i gałęzi tegp przemysłu należę;

- tartaki i wrytwórnie półfabrykatów drewnianych;

-■ wytwórnie wyrobów budowlanych i kołodziejskich;

~ zakłady meblarskie;

- wytwórnie opakowań drewnianych;

- wytwórnie zapałek;

- inne zakłady przemysłu drzewnego;

- wytwórnie celulozy, papieru i tektury;

- wytwórnie wyrobów papierniczych.

Studiuje się i ocenia podstawowę produkcję przemysłu^drzew- 

no-papierniczego, głównie zaś tarcicę i celulozę, W produkcji 

papierniczej ocenia się produkcję papieru w poszczególnych 

klasach, zwracając szczególną uwagę na zakłady wytvi/arzajęce 

papier o wyższej jakości /I, II i III klasy/.

Przemysł włókienniczy i odzieżowy. Problematyka studiów 

w zakres.ie tego przemysłu obejmuje następujące zagadnienia:

- ogólną charakterystykę przemysłu Vi/łókienniczego i odzie­

żowego ;

- charakterystykę rozmieszczenia przemysłu włókienniczego 

i związanego z nim przemysłu chemicznego;

- charakterystykę i ocenę zakładów przemysłu lekkiego według

branż;

- wielkość produkcji /globalnie i w głównych ośrodkach/ -

w zakresie wybranych asortymentów, np. : przędza, tkaniny, obuwie;

- ocenę możliwości wykorzystania zasobów miejscowych /tka-
\

nin, obuwia/ dla zaspokojenia potrzeb wojsk zakresie służby 

mundurowej,
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Studia dotyczęce przemysłu włókienniczego i odzieżowego 

prowadzi się metodę statystycznę w rantach jednostek administra­

cyjnych.

Wyniki studiów opracowuje się w formie opisowej, tabela­

rycznej i graficznej. 'W formie opisu podaje się pgólnę charakte­

rystykę przemysłu włókienniczego i odzieżowego oraz ocenę wyników 

badań.

Graficznie na mapach 1:500 000 przedstawia się rozmieszcze­

nie przemysłu włókienniczego i odzieżowego, ękórzano-obuwniczego o 

oraz chemicznego /zakłady produkujęce włókna sztuczne, tworzywa 

skóropodobne i barwniki/.

W formie tabel podaje się dane dotyczęce, liczby zakładów 

i wielkość produkcji według rodzaj ów wyrobów /tabela 36/.

Przemysł spożywczy. Gest to przemysł w którego ramach 

przetwarza się surowce rolno-hodowlane. iV jego skład wchodzę 

następujęce branże:

- przemysł mięsny;

- rybołówstwo i przemysł rybny;

- przemysł mleczarski, jajczarski i drobiarski;

- przemysł tłuszczów jadalnych;

- przemysł młynarski;

- przemysł piekarniczy i przetworów zbożowych;

- przemysł spirytusowy;

- przemysł cukrowniczy;

- przemysł piwowarsko-słodowniczy;

- przemysł ziemniaczany i skrobiowy;

- przemysł przetwórstwa owocowo-warzywnego;

- przemysł tytoniowy;

- przemysł chłodniczy.
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Poszczególne branże można sklasyfikować według stopnia 

koncentracji produkcji i wielkości zakładów w sposób następujęcy:

1. Branżo z dominację dużych zakładów, a wśród nich:

- grupy wytwórczości, w których istnieję tylko duże zakłady 

/cukrownie, zakłady tytoniowe, chłodnie składowe/;

~ grupy wytwórczości, w których obok dużych zakładów ist­

nieje pewna liczba małych, o niewielkim znaczeniu /przemysł 

tłuszczów jadalnych, ziemniaczany, koncentratóv; spożywczych/;

- grupy, w których obok dużych Nakładów istnieje wielko 

liczba średnith i małych /przemysł mięsny, rybny, spirytusowy, 

cukierniczy i owocowo-warzywny/.

2. Branże z dominację zakładów średnich i małych, a wśród

nich:

- grupy wytwórczości z dominację zakładów średnich, o nie­

wielkiej liczbie zakładów dużych i prawie zupełnym braku drobnych 

/mleczarnie, zakłady jajczarsko-drobiarskie, browary i słodownie, 

drożdżownie/;

- grupy z dominację małych zakładów, o niewielkiej liczbie 

zakładów większycti /młyny, piekarnie, wytwórnie napojów bezalko­

holowych, octownie/.

Przy ocenie lokalizacji zakładów przemysłu spożywczego 

wyróżnia się dwie orientacje:

- orientację surowcowę /w przypadku surowców wagowo cięż­

kich, łatwo psujęcych się, występujęcych sporadycznie/;

- orientację konsumpcyjnę /gdy wyroby muszę być szybko 

dostarczone konsumentom/.

tV ramach badania przemysłu spożywczego studiuje się:

- stan przestrzenne rozmieszczenie zakładów przetwór­

czych ;

- zdolności produkcyjne i asortyment wytwarzanych artykułów;
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- globalnę produkcję poszczególnych grup artykułów żyw­

nościowych ;

- wykorzystanie mocy produkcyjnej głównych zakładów 

przetv/órczych /piekarń, masarni, młynów itp./.

Studia dotyczące przemysłu spożywczego prowadzi się metodę 

statystyczną.

Wyniki studiów opracowuje się, w formie opisowej»tabelarycz­

nej i graficznej. W formie opisu podaje się ogólną charaktery­

stykę tego przemysłu oraz oceny wyników badań.

Graficznie na-mapie w skali 1:500 000 przedstawia się 

rozmieszczenie ważniejszych zakładów

W formie , tabeli podaje się produkcję wybranych artykułów 

żywnościowych /tabela 37/.

4.5. 9 1 i 3 i _ 6115® ! D y ® ££52..

wojskowym

Badania warunków ekonomicznych prowadzi się w ramach 

poszczególnych działów gospodarki dla obszaru całego kraju oraz 

w ramach podziału na województwa. Rozwój gospodarczy poszczę-* 

gólnych części kraju nie jest równomierny. Dla potrzeb opera­

cyjnych istnieje konieczność wydzielenia obszarów ó dużej kon­

centracji przemysłu związanego z obronnością kraju, w celu 

zabezpieczenia go przed atakami przecivvnika i zapewnienia pro­

dukcji w warunkach wojennych. Obszary te noszą nazwę okręgów 

przemysłowych^'^.

x/ Okręgami przemysłowymi nazv/ane zostały terytoria, które
charakteryzują się wielką stosunkowo koncentracją przemysłu, 
posiadającą dobrze wykształcony ośrodek centralny lub dużą 
aglomerację miejską. St, Leszczycki: Geografia jako nauka 
i wiedza stosowana.
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W okręgach przemysłowych można wyróżnić stałe obiekty 

gospodarcze o znaczeniu wojskowym, które stanowlię podstawę 

wojennego potencjału ekonomicznego kraju. Sę to obiekty wydobyw- 

ĉ że i obiekty przemysłowe.

Do obiektów wydobywczych majęcych podstawowe znacz-enie dla 

utr;^marUa wojennego potencjału ekonomicznego zalicza się obiekty 

zwięzane z wydobyciem tych surowców, które wykorzystywane sę do 

produkcji w przemyśle ciężkim i zbrojeniowym. Do obiektów tych 

zalicza się :

- surowców energetycznych, a w szczególności ropy naftowej, 

węgla kamiennego i gazu ziemnego;

- rudy żelaza:

- rud metali /legatur/ niezbędnych jako domieszki używane 

do wytopu wysokogatunkowej stali /mangan, chrom, nikiel, wanad, 

wolfram, molibden, tytan i inne/;

- rud metali kolorowych, a zwłaszcza boksytów, cyny, cynku, 

ołowiu i miedzi;

- rud uranu.

Podstawowe obiekty poszczególnych gałęzi przemysłu zwięza- 

nych z utrzymaniem wojennego potencjału ekonomicznego przedstawia 

poniższa tabela:

_______________ ______ 2«^2^iy x7’

Hutnictwo oraz 
przetwórstwo żela­
za i metali nieże- 
.laznychj.
Wytwarzanie ener­
gii elektrycznej.

Wielkie piece, stalownie,koksownie,aglomerow­
nie, walcownie, huty metali kolorowych /szcze 
gólnie miedzi, aluminium i cynku/

Elektrownie cieplne,wodne i atomowe. Zakłady 
wytwórcze precyzyjnej aparatury pomiarowej i 
agregatów prędotwórczych. Linie i urządzenia

¿__£rzemysłowe_wysokie22_Q§Bi£*^^2i

X/ We wszystkich gałęziach pr:.emysłu należy uwzględniać również 
instytuty naukowe i doświadczalne oraz inne placówki tego typu
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Przemysł maszynowy 
w tym alaktronicz- 
ny.

V — — —  » . » « i -  — «
Przemysł atomowy

Przemyeł zbrojeniowy

1

Przemysł chemiczny 

Przemysł materia-
B-2-^2‘̂ ys!2—

Zakłady produkcji obrabiarek,łożysk tocznych 
okrętów,samochodów,samolotów oraz wszelkiego 
rodzaju silników spalinowych i e’lektrycz-- 
nych.Zakłady produkcji aparatury radiowej, 
telewizyjnej i precyzyjnej ,urządzeń radiov/ych 
i sygnalizacyjnych. Zakłady produkujęce urzę-
.¿522i2-§^222£®™i2-22l2i!!2iy25n2S2--i2r2220i®s-.
Zakłady przetwórcze rud pierwiastków promie­
niotwórczych, Zakład'/ produkcji urządzeń 
techniki jądrowej. Reaktory atomowa i
oi rodki^^bada n ¿ądrowych ^ i

Zakłady produkujące uzbrojenie /rakiety i 
ich wyrzutnie, okręty wojenne, samoloty, 
wozy bojowe, samochody, środki artyleryjskie 
i uzbrojenie strzeleckie. Zakłady produku-

.Jl2S2-2222i£i2-i-!22i2i!ri2^Y-2y-2£-222/— — —.
Zakłady produkujące paliwa i smary oraz
.-22£12i— —  - —
Zakłady produkujące cement i elementy forty-
.iiiS2£^i2S___— ___

Obiekty wydobywcze oraz obiekty przemysłowe, a zwłaszcza 

wielkie kombinaty, stanowią opłacalne cele uderzeń. Do najważniej­

szych ich elementów najbardziej na te uderzenia narażonych 

należą:

- szyby i urządzenia transportowe w kopalniach;

- hale produkcyjne;

- siłownie dostarczające energii zakładom;

- wielkie piece, stalownie i walcownie;

- stacje i urządzenia przesyłowe wysokiego napięcia';

- zapory i turbiny elektrowni wodnych;

- doki stoczniowe łącznie z budowanymi /remontowanymi/ 

okrętami;

- magazyny surowców i półfabrykatów oraz paliw;

- urządzania pompujące połączone z rurociągami paliw 

płynnych i gazowych;
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- obiekty i urzędzenia przyzakładowe do prób doświadczalnych;

- bocznice i stacje kolejowe łęcznie' z urzędzeniami prze­

ładunkowymi,

Oednywz podstawowych zadań poczętkowej fazy studiów jest 

dokonanie podziału stałych obiektów gospodarczych o znaczeniu 

wojskowym oraz ustalenie zakresu tych studiów.

Studiami operacyjnymi należy objęć przede wszystkim obiek­

ty, które już w okresie pokoju '"aję znaczenie wojskowe lub mogę 

je mieć z chwilę rozpoczęcia działań wojennych. Podczas studio­

wania stałych obiektów gospodarczych należy więc uzwględniać 

nie tylko ich aktualne znaczenie i stan, lecz także rolę w per- 

spektyvi/ie działań wojennych. Znaczenie tych obiektów należy 

rozpatrywać w aspekcie planów operacyjnych i gospodarczych, 

przevvidywanych na okres działań wojennych.

Poinijajęc obiekty wojskowo, które służą wyłęcznie colom 

obronnym, należy uwzględnić w studiach te obiekty cywilne, które 

z chwilę rozpoczęcia działań wojennych staję się zwykle obiekta­

mi vjojskowymi.

Do nich między innymi należę :

- obiekty komunikacji kolejowej, drogowej, wodnej śródlądowej

- obiekty związane z wydobyciem surowców i produkcję prze­

mysłową ;

- cywilne zakłady produkcyjne i eksplóatacyjno-remontowe, 

które przerywają produkcję o charakterze pokojowym i przestawiają 

się na produkcję wojenną;

- cywilne porty lotnicze, morskie i śródlądowe, z których 

korzystają także siły zbrojne;

- obiekty łączności cywilnej wykorzystywane do zapewnienia
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łęcznoaci dowodzenia i współdziałania wojsk oraz dla celów 

obrony terytorium kraju;

- obiekty hydrotechniczne służęce do zapewnienia cięgłoóci 

funkcjonowania żeglugi śródlędowej.

Ze względu na znacznę różnorodność obiektów o znaczeniu 

wojskowym bardzo ważne jest dokonanie ich podziału.

Poszczególne instytucje /sztaby/ studiujęce, stałe obiekty 

gospodarcze, odpowiednio do swych zadań i kompetencji powinny 

ustalić;

- szczegółowy wykaz obiektów, których potrzeba studiowa­

nia wynika z planów operacyjno-obronnych;

- zakres studiów poszczególnych rodzajów obiektów;

- wykaz danych, które powinny być ustalone w czasie 

studiowania obiektów, oraz wymagania w stosunku do stopnia do-

-kładności tych danych i ich praktycznej przydatności.

Wyniku studiowania okręgów przemysłowych oraz stałych 

obiektów gospodarczych przedstawia się w formie opisowej i gra­

ficznej na mapach.

Na mapie vj skali 1:1000 000 przedstawia się rozmieszczenie 

okręgów przemysłowych oraz ważniejszych obiektów gospodarczych. 

Bardziej szczegółowę charakterystykę tych obiektów podaje się 

w karcie inwentaryzacyjnej obiektu /wzór załęcznik 2/.
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5, METODYKA STUDIOWANIA ELEMENTÓW PRZYGOTOWANIA OPERACYONEGO 

/INFRASTRUKTURY TECHNICZNE3/

5.1. 2ałożenia_o2ólns

Przygotov/ćjnie operacyjne terenu (na znaczny wpływ na przebieg 

i prowadzenie działań wojennych, a szczególnie przegrupowanie i 

manewr wojsk, zaopatrzenie, dowóz, ewakuację i łęcznosć. Dlatego 

też podstawowym celem studiów w tym zakresie jest określenie stop~ 

nia operacyjnego przygotowania terenu państwa polskiego /jego 

infrastruktury technicznej^'^, celem wykorzystania go w czasie woj­

ny do zabezpieczenia działań poszczególnych rodzajów sił zbroj­

nych, wojsk i służb.

Do zasadniczych zagadnień studyjnych w tym zakresie należę:

- transport ;

- system zaopatrywania w paliv/a płynne;

- baza lecznictwa;

- sieć magazynów i składów przydatnych dla służb kwater- 

mist rzov;skich ;

- techniczna baza usługowa przydatna dla służb kwatermi— 

strzowskich;

- infrastruktura techniczna systemu remontowo-ewakuacyjnego;

- łęczność;

- lotniska cywilne;

- porty morskie gospodarki narodowej.

Badania infrastruktury technicznej na obszarze PRL prowadzi 

się głównie metodę obserwacyjne eksperymontalnę i statystycznę. 

Stosujęc powyższe metody należy koi‘zystać z takich źródeł, jak: 

(napy wojskowe i specjalne, ourazujęce stan infrastruktury tech-

X/ Infrastruktura techniczna obejmuje podstawowe urzędzenia świad- 
częce usługi w zakresie transportu, łęcznosci i zaopatrywania 
wojsk.
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nicznej oraz perspektywy jej rozwoju, ‘opisy w^ojekowogeograficz- 

ne i monografie, państwowe i resortowe roczniki statystyczne, 

biuletyny informacyjne i informatowy, podręczniki i opisy oraz 

inne wiarygodne materiały.

Materiał informacyjny uzyskany w wyniku przeprowadzonych 

studiów opracowuje się i przedstawia na mapach specjalnych w ska­

li 1:500 000 lub 1:200 000, które umożliwiaję lokalizację obiektów 

Infrastruktury. Każdy z obiektów powinien być sketalogowany, po­

siadać SWÓJ numer ewidencyjny /np. droga samochodowa E-12/, okreś- 

lonę klasę i standard techniczny. Ponadto dla obiektów punktowych 

i powierzchniowych powinna być założona karta inwentaryzacyjna 

ze szkicem sytuacyjnym.

W oparciu o powyższe dokumenty opracowuje się wnioski doty- 

częce możliwości wykorzystania Infrastruktury technicznej obszaru 

PRL dla potrzeb sił zbrojnych.

l£222E2ti-i25£-y

Celem studiów w zakresie transportu lądowego Jest określenie 

wpływu Jego elementów^^^na możliwości strategicznego i operacyjnego 

rozwinięcia sił zbrojnych.przegrupowania i manewru wojsk oraz za­

bezpieczenia dowozu zaopotrzenia i ewakuacji, a także możliwości 

wykorzyetenia miejscowych zasobów środków transportowych i za­

plecza techniczno-reraontowego.

Studiując transport lądowy należy szczególnie wnikliwie 

przeanalizować układ, rozmieszczenie i wzajemne powiązanie elecl 

linii kolejowych z siecią dróg samochodowych i wodnych śródlądo­

wych, wszystkie one bowiem odgrywają ważną rolę w dowozie środ- 

,ków zaopatrzenia dla walczących wojsk,

x/ Dla potrzeb niniejszej pracy przez pojęcie transportu należy 
rozumieć sieć trensportową oraz urządzenia i środki transpor­
towe.
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Ogólna charakterystyka transportu lędowego dotyczy;

- stopnia rozwoju i stanu technicznego sieci komunikacyjnej 

oraz środków transportowych, z uwzględnieniem średniej gęstości 

poszczególnych rodzajów dróg, rozmieszczenia 1 kierunków głów­

nych szlaków oraz kluczowych węzłów komunikacyjnych /również w 

ujęciu historycznym/;

- udziału poszczególnych rodzajów transportu w ogólnym sys­

temie transportowym;

- zaplecza technlczno-remontowego;

- zasadniczych przedsięwzięć w zakresie przystosowania 

transportu do potrzeb wojennych.

Szczegółowej ocenie podlegaję poszczególne rodzaje 
x/transportu tj. ';

- kolejowy;

- samochodowy;

- wodny śródlądowy;

Charakteryzując poszczególne rodzaje transportu lądowego 

należy określić ich rolę w okrasie pokoju i wojny.

Transport kolejowy w Polsce spełnia rolę podstawowego środka 

transportowego. Zdolność przewozowa kolei jest niewspółmiernie wy­

soka w porównaniu ze zdolnością przewozową innych rodzajów tran­

sportu. Na jednotorowej linii kolejowej nożna przewieść w ciągu 

roku ponad 10 min ton ładunków, a na dwutorowej - ponad 25 min ton,

Transport kolejowy jest w stania zapewnić w wysokim stopniu 

regularność i punktualność przewozów, w zasadzie niezależnie od 

pory roku i dnia. Przewożąc ładunki pociągi marszrutowe mogą 

osiągnąć szybkość około 600 km na dobę.

Studia nad transportem kolejowym powinny umożliwić określe­

nie przydatności i możliwości wykorzystania tego transportu do

X/ Metodyka studiowania transportu lotniczego i morskiego jest 
treścią podrozdziału 5.9 1 5.10.
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przewozów operacyjnych wojsk własnych i sojuszniczych,do przewo­

zów zaopatrzenia oraz ewakuacji, a także wypracowania koncepcji 

co do rozbudowy i modernizacji linii i węzłów kolejowych pod ką­

tem zwiększenia ich przepustowości i przelotowoóci w czasie wojny.

Szczególnie wnikliwie badać należy główne linie kolejowe, 

rozmieszczono na nich stacje i obiekty inżynieryjne oraz zaplecze 

techniczne transportu kolejowego. Dlatego też dokonując oceny 

głównych linii kolejowych, trzeba dodatkowo rozpatrywać: odcinki nt 

szlaku dogodne do organizacji doraźnych punktów wyładowczych i 

załadowczych, odcinki linii, na których nie można stosować sprzę­

żonej trakcji, dopuszczalne obciążenie jednej osi taboru kolejowe­

go, teren przyległy do linii kolejowych /uwzględniając jego uksztaJ 

towanie i pokrycie/, rejony przeładunkowe rozmieszczone na styku 

linii kolejowych o różnych szerokościach toru, warunki zabezpie­

czenia ruchu /z uwzględnieniem sposobu organizacji łączności i 

kierowania ruchem/.

Przy badaniu stacji kolejowych należy uwzględnić urządzenia 

ładunkowe, takie jak: place ładunkowe, stacjonarne dźwigi i suw­

nice, oraz urządzenia stacyjne: wagonownie, lokomotywownie, wodo­

ciągi i składy paliw,

Vi/ zakres studiów 4otyczących transportu kolejowego wchodzę 

takie zagadnienia, jak:

a/ Organizacja administracji kolejowej, j ej/st ruktura, gra­

nice i ogólne zadania poszczególnych szczebli operacyjnych;

b/ sieć linii kolejowych, w tym:
2- ogólna długość /w km/, gęstość /w km na 100 km / oraz stan 

techniczny;

- rejony o największej i najmniejszej gęstości;
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- stopień zelektryfikowania /;ó ogólnej sieci, długość w

k n / ;

- cięgi tranzytovje najęco duże znaczenie wojskowe i gospo­

darcze dla kilku krajów:

- linie kolejowe /cięgi/ przebiegajęce w kierunku dofronto- 

wym, rokadowyn oraz średnie odległości między nimi /w km/;

- perspektywy rozwojowe sieci kolejowej;

c /  poszczególne linie kolejowe /szczególnie tranzytowe i  

dofrontowe/ z określeniem;

- o gó ln e j d łu g o ś c i l i n i i  w k ilo m e tra ch  i  J e j p rzeb ie gu  

/m ie js c o w o ś c i/ ;

- p rz e lo to w o ś c i / ś r e d n ie j  i  na poszczegó lnych  od c in k a ch /  

wyrażonej l ic z b ę  par pocięgów  na dobę;

-  ś re d n ie g o  p o ch y le n ia  w p rom ila ch  o raz  p rom ien i łuków 

sk rę tu ;

-  l i c z b y  to rów , ic h  typu / c i ę ż k i ,  ś r e d n i,  le k k i /  i  s ta n u , 

m aksym alnej, d op u szcza ln e j d łu g o ś c i pocięgów  i  ic h  c ię ż a ru  o raz 

s k r a jn i  p ionowej i  poziomej r

-  ch a ra k te ru  te re n u , po którym p rze b ie g a  l i n i a  k o le jow a , w 

tym s z c z e g ó ln ie  m ie js c  c zu ły ch  na z n is z c z e n ia ,  p rzeszkód  wodnych, 

t u n e l i ,  c ie ś n in ,  w ysokich  nasypów, g łę b o k ich  wykopów i t p , ;

- ś re d n ieg o  n asycen ia  ob iek tam i te chn icznym i /m osty , w ia ­

d uk ty , tu n e le  i t p ,  /  na c a łe j  d łu g o ś c i o raz na poszczegó lnych  odc in  

kach, z podaniem /w ta b e la c h /  ch a ra k te ry s ty k  te ch n ic zn y ch  w a żn ie j­

szych  z n ic h  / d łu g o ś ć ,  l i c z b a  torów  i t p . / ;

- l i c z b y  s t a c j i  węzłowych i  ś r e d n ie j  o d le g ło ś c i  m iędzy n im i 

/  o ra z  m iędzy sk rzyżow an iam i z innym i l in ia m i/ ;

- warunków za ładow czo-w yładowczych poza s ta c ja m i /w p o lu ,  

w le s ie / ;
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- i l o ś c i  wyposażen ia i  m o ż liw o śc i is t n ie ją c y c h  rejonów  p rze ła d u n ­

kowych ;

- m o ż liw o śc i o b e jś c ia  uszkodzonych / z n is z c z o n y c h /  węzłów i  o b ie k ­

tów te ch n ic zn y ch , p o łą czeń  z innym i l in ia m i b iegnącym i równo­

le g le  /o  podobnym u k ła d z ie / ;

-  warunków z a b e zp ie c ze n ia  ruchu / łą c z n o ś ć ,  te ch n ic zn o  u rząd zen ia  

k ie row an ia  ruchem, s to p ie ń  a u to m a ty za c ji k ie ro w a n ia /;

-  warunków odbudowy z n is z c z e ń  lub  naprawy uszkodzeń, s z c z e g ó ln ie  

ob iek tów  /s ta n u  p rzygotow an ia  m a te r ia łó w , np. szyn , podkładów , 

p ły t  betonowych, cz łonów  mostowych i t p . / ;

- warunków ochrony i  obrony n a jw a żn ie js zy ch  ob iek tów  te ch ­

n ic z n y ch , ja k  n p . : mosty na s z e ro k ic h  p rzeszkodach  wodnych o raz  

tu n e le ;

d /  główne s t a c je  i  w ęz ły  k o le jow e , w tym:

-  l i c z b a  s t a c j i  na studiowanym obsza rze  i  na ok re ś lo ny ch  

l in ia c h  ko le jow ych;

- u rząd zen ia  s ta cy jn e  /n a s ta w n ie , parowozownie, s k ła d y  p a liw

i t p . / ;

-  w arunk i bazowania o raz  m o ż liw o śc i za ładow czo-w yładow cze

i t p . ;

e/ ta b o r ko le jow y  /a  s z c z e g ó ln ie  stan  i lo ś c io w y  i  te c h n ic zn y  

taboru  towarowego i  osobowego/ o raz m o ż liw o śc i jego  w yko rzystan ia  

p rze z  wojska w łasne;

f /  z a p le c z e  techn iczno-rem ontow e t ra n sp o rtu  ko le jow ego 

/ l i c z b a  zak ładów , ic h  m o ż liw o śc i produkcyjno-rem ontowe, lo k a l i z a ­

c ja  w ażn ie jszy ch  z n ic h /  o ra z  m o ż liw o śc i w yko rzy s tan ia  go p rze z  

wojska w łasne;

g / p r z e d s ię w z ię c ia  w z a k re s ie  p rzygotow an ia  tra n sp o r tu  ko­

le jow ego d la  po trzeb  wojny, w tym;
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- Stopień przygotowania do wojny kolei, taboru, sieci kole- 

^jowej i jej stan techniczny /zabezpieczenie energetyczne, rezerwy

lokomotyw sp a lin o w y ch , parowozów, tabo ru  ko le jow ego i  je g o  dos­

tosow an ie  do po trzeb  w o jska/;

-  w arunk i i  m o ż liw o śc i s z y b k ie j  m i l i t a r y z a c j i  k o le i;

-  m o ż liw o śc i przewozów ko le jow ych;

-  w arunk i ochrony i  obrony ob iek tów  ko le jow ych  i  t ra n sp o r­

tów;

-  w ie lk o ś ć  i  ro zm ie sz c ze n ie  rezerw  m ate ria łow ych  do budowy 

i  naprawy l i n i i  o ra z  ob iek tów  ko le jow ych ;

- l i c z b a  je d n o s te k  wojskowych i  c y w iln y ch  przeznaczonych  

do odbudowy i  o s ło n y  te c h n ic z n e j / i c h  w yposażen ie  i  m o ż liw o ś c i/ ;

Omawiajęc tę grupę zagadn ień  można rów n ież p rze d s taw ić  

h is to ry c z n y  za ry s  w yko rzy s tan ia  k o le i  na studiowanym obsza rze  w 

dwu o s ta tn ic h  w ojnach.

T ra n sp o rt samochodowy ch a ra k te ry zu je  s ię  stośunkowo dużę 

szy b k o śc ię  przewozu o ra z  m oż liw o śc ię  d o ta r c ia  p ra k ty c z n ie  do 

każdego m ie js ca . O z ięk ii temu przewozy ładunków mogę s ię  odbywać 

od m ie jsca  nadan ia  do m ie jsca  p rz e zn a c ze n ia ,  bez p o trze b y  p rze ­

ładowywania, Oest on zatem sam odzie lny  i  może s tanow ić  u z u p e łn ie ­

n ie  innych  rodzajów  tra n s p o r tu .

S tu d ia  nad transportem  samochodpwym na obsza rze  P o ls k i  

pow inny um oż liw ić  o k re ś le n ie  s to p n ia  w yko rzy s tan ia  w c z a s ie  

wojny: s i e c i  dróg kołowych do p rze rzu tów  w ojsk  o raz  o r g a n iz a c j i  

dowozu do w ojsk  w a lczęcych  1 ew akuacji; parku samochodowego d la  

po trzeb  m o b iliz a c y jn y ch  o raz  u z u p e łn ia n ia  i  od tw a rzan ia  środków 

tran sportow ych  w w ojskach w a lczęcych ; z a p le c z a  tra n sp o r tu  sa ­

mochodowego do prowadzen ia napraw 1 remontów wojskowego sp rzę tu  

bojowego 1 te ch n icznego  w c z a s ie  wojny.

W ramach studiów charakteryzuje się:
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a /  o rg a n iz a c ję  a d m in is t r a c j i  drogowej -  s t r u k tu rę ,  g ra n ic e  

Jednostek  ad m in is tra cy jn y ch  i  ogó lne  zadan ia ;

b /  s ie ć  dróg samochodowych, w tym:

-  d ługość dróg o n a w ie rz ch n i u twardzonej o raz  a u to s tra d  -
, 2

w k ilo m e tra ch , gę sto ść  /w km na 100 km /  i  stan  te c h n ic z n y ,

-  re jo n y  o n a jw ię k sze j i  n a jm n ie js ze j g ę s to ś c i d róg ,

-  l i c z b ę  cięgów  drogowych do fron tow ych  i  rokadowych oraz 

ś re d n ie  o d le g ło ś c i  m iędzy n im i /w km/,

- perspektywy rozwoju s i e c i  dróg samochodowych, s z c z e g ó ln ie  

a u to s tra d  i  dróg ruchu szybk iego ;

c /  wybrane c ię g i  drogowe /d o fron tow e  i  rokadowe/, z  o k re ś­

len iem :

-  d łu g o ś c i c ię g u  drogowego /w k ilo m e tra ch /  o raz  Jego p rze ­

b iegu  i  oznaczeń /nazwa lu b  numer d ro g i/ ;

-  warunków ruchu c ia ś n in  o g ra n ic z a ją c y ch  ru ch , p rzepu s to ­

w ośc i w ty s ,  pojazdów na dobę / ś re d n ia  na c a łe j  d łu g o ś c i o raz  

na poszczegó lnych  odc in ka ch /;

-  stanu te chn icznego  d ro g i / s z e ro k o ś c i J e z d n i i  korony, 

ro d za ju  o raz stanu n a w ie rz ch n i w z a le ż n o ś c i od pór roku i  s tanu 

pogody/;

- w ie lk o ś c i  spadków i  w zn ie s ie ń  /w s to p n ia ch /  o raz  p rom ien i 

łuków i  zak rę tów  /w m ./, nasypów, wykopów i  rowów przyd rożnych  

/wysokość / ,  g łę b o k o ś ć / , o raz  ic h  wpływu na m o ż liw o śc i w jazdu

na drogę i  z ja zd u  z  n ie j  ;

-  ch a ra k te ru  p rz y le g łe g o  te renu  /u k s z ta łto w a n ia  i  p o k ry c ia /  

z uwagi na w arunk i obrony i  ochrony o raz  maskowania /b e zp o ś re d n ie  

z a le s ie n ie ,  obsadzen ie  dróg drzewami i  krzewam i/;

-  c h a ra k te r y s ty k i skrzyżowań z innym i ważnymi c ięgam i d ro ­

g o w ym i! l in ia m i ko le jow ym i /w tym dwupoziomowych/ o ra z  warunków 

objazdu / o b u jś c ia /  w r a z ie  ic h  z n is z c z e n ia ;
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-  m ie js c  p r z e c ię c ia  d ro g i z  p rzeszkodam i wodnymi /ch a ra k ­

t e r y s t y k i  p rzeszkód  w tych  re jo n a ch / ,  stanu  te ch n ic zn e g o  mostów 

lu b  promów samochodowych / ic h  c h a ra k te r y s ty k i/ ;

-  warunków za b e zp ie c ze n ia  ruchu /systemów łę c z n o ś c i d la  

d y sp o zy to rsk ie g o  k ie row an ia  ruchem drogowym/, l i c z b y  urzędów 

pocztowych i't e le k o m u n ik a c y jn y ch  wzdłu± d r o g i,  ś re d n ich  o d le ­

g ło ś c i  m iędzy n im i o raz  m o ż liw o śc i ic h  w yko rzy s tan ia  do k ie row a­

n ia  ruchem drogowym;

-  warunków zaopa tryw an ia  w wodę konsumpcyjnę i  d la  ce lów  

'te ch n ic zn y ch  ze  ź ró d e ł / z b i o r n ik i ,  h yd ran ty , s tu d n ie  i t p , /

zn a jd u ję cy ch  s ię  w p o b liż u ;  ,•

-  stanu i  ro zm ie szcze n ia  rezerw  m ate ria łow ych  i  u rzędzeń 

do budowy i  naprawy dróg o raz  mostów /k a m ie n ie , ż w ir , ż u ż e l,  

e lem enty mostowe i t p . /  m o ż liw o śc i w yko raystan ia  p o b l is k ic h  ź ró ­

d e ł m a te r ia łów  / la s y , -  t a r t a k i ,  żw iro w n ie , cem entownie, b e to n ia r -  

n ie  i t p . / ;

-  warunków ochrony i  obrony w a żn ie js zy ch  ob iek tów  drogo­

wych, a s z c z e g ó ln ie  mostów na s z e ro k ic h  i  ś re d n ic h  p rzeszkodach  

wodnych;

d /  w ęz ły  drogowe - ic h  l i c z b a ,  w ra ż liw o ść  na z n is z c z e n ia  

o raz  m o ż liw o śc i o b e jś c ia  /o b ja zd u /;

e / ta b o r samochodowy — ogó lna l ic z b a  samochodów osobowych i  

c ię ża row ych  o ra z  m o ż liw o śc i w yko rzy s tan ia  przew idywanych zasobów 

m iejscowych;

f /  z a p le c z e  techn iczno-rem ontow e tra n sp o r tu  samochodowego,

w tym;

-  za k ła d y  p rodukcy jno—remontowe, ic h  l i c z b a ,  lo k a l iz a c j a  

o raz  m o ż liw o śc i w z a k re s ie  p ro d u k c j i i  napraw;

-  za k ła d y  wytwórcze m a te r ia łów  i  k o n s t r u k c j i drogowo-

mostowych;
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g/ przygotowanie 1 liczba Jednostek wojskowych oraz cywil­

nych do odbudowy i osłony technicznej - /ich wyposażenie 1 "oż- 

llwości/.

W remach studiów nad transportem samochodowym w odniesieniu 

do terytorium własnego kraju charakteryzuje eię takżet

- p rz e d s ię w z ię c ie  transportow e  go spod a rk i narodow eji

- organy administracyjne resortów wydzlelajęoych pojazdy 

samochodowe dla Jednostek transportowych /centralne 1 terenowe/;

- z a k ła d y  p ro d u k c j i samochodów« w tym i l ic z b ę  wyprodukowa­

nych Samochodów /wed ług marek i  typów/ o raz ic h  ch a ra k te ry s ty k ę  

te o h n io zn ę i

- ooena m oż liw oóo i w yko rzy s tan ia  tra n sp o rtu  samochodowego 

w c z a s ie  wojny.

T raneport wodny śród lądow y odznacza e lę  etoeonkowo dużę 

zd o ln o ó o ię  przewozowę. D ro g i wodne p o s ie d a ję  znaoznę p rzepue to - 

woóć. Cechę dod a tn lę  t ra n sp o rtu  wodnego óród lędowego sę n is k ie  

k o sz ty  w łasne przewozów. Oednak ma on rów n ież dużo cech ujemnych, 

do k tó ry ch  n a le ży  z a l ic z y ć  i og ren iczong  ezybkoóć przewozów, z a le ż ­

ność od etanu wód, eezonowoóć przewozów o raz  w ysok ie  k o sz ty  in ­

w estycy jne  zw lgzsne  z rozbudowę s i e c i  dróg wodnych.

S tu d ia  nad transportem  wodnym óródlędowym powinny u m o ż li­

w ić  o k re ś le n ia  p rz y d a tn o ś c i 1 m o ż liw o śc i w yko rzy s tan ia  s i e c i  

wodnych dróg ś ród lgd ow ych , środków tra n sp o rtu  wodnego, z a p le c za  

tra n sp o r tu  śród lgdow ego do przewozów ope racy jnych  wojsk w łasnych 

1 s o ju s z n ic z y c h ,  dowozu z a o p a trze n ia  do wojsk w a lczgcych  1 ewaku­

a c j i  o raz za sp oko jen ia  po trzeb  gospodarczych .

Zakres studiów transportu wodnego śródlgdowego obejmuje 

takie problemy Jak:

a / o rg a n iz a c ja  a d m in is t r a c j i  śród lgdow ych dróg wodnych 

o raz  ż e g lu g i śród lgdow ej -  Je j  s t ru k tu ra  o rg a n iza cy jn a , g ra n ice
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Jednoetok  a d m ln io tro cy jn y ch , kom petencja i  zadan ia  organów cen­

t ra ln y c h  1 terenow ychj

b / e io ć  óród lpdowych dróg wodnych, w tymi 

' -  ogó lna  d ługoóó /w km/j

-  główne d ro g i wodne, ic h  u k ła d , p rze b ie g  i  wzajemno 

pow iężen ie}

- d ługoóó 1 ©ten te ch n ic zn y  óród lędowyoh dróg wodnych,

z podzia łem  na k la a y  1 I1 ,1 V ,V /  ze względu na g łębokoóó

1 etan te ch n ic zn y  u rzędzoń j

o / to oh n lo zn o -okep lo a ta oy jn o  oh a rnk te ryo tyko  poezczegó l*  

nyoh óród lędowyoh dróg wodnych, w tymi

-  p o ło ż e n ie  /m ie jsoow oóo i lub  nazwy rzek  i  kana łów /, ogó lne 

d ługoóó w kmj

« k la sa  toohn tozna , w tym o d o in k l o na jw yższe j 1 n a jn iż -  

eze j k la s ie  /d ługoóó  odc inków /i

-  l ic z b a  i  etan ob iektów  h yd ro te ch n ic zn y ch  żeglugowych 

/ ó lu z ,  Ja rów /, ic h  ch a ra k te ry s ty k ę  te o h n lc zn o -e k a p lo a ta cy jn ę t

- l i c z b a  portów , p r z y e ta n i,  nab rzeży  prze ładunkowych;

- punkty n ew ra lg ic zn e ;

-  B top leó  pow ię żen ie  z e le c lę  dróg ko le jow ych  1 eamoohodo-

w ych;

d /  w a żn le je ze  p o rty  1 p r z y s ta n ie  -  l i c z b o  i  rod za j nab rze ży , 

u rzęd ze n la  p rze ładunkow a, magazyny I t p . , lo k a l iz a c j a  e to c z n i 

rzecznych  / ic h  m o ż liw o śc i p rodukcy jno  i  remontowe/;

e / tab o r p ływ a ję cy  - l ic z b o  i  typ  o raz  ch a ra k te ry s ty k a  

poszczegó lnych  typów barek i  a ta tków  /d łu g o ś ć ,  wyporność i t p , / ,  

m o ż liw o śc i ic h  w y ko rzy o ta n ia , w tym tak że  do u rzęd zan ia  przepraw  

no s z e ro k ic h  p rzeszkodach  wodnych /np . w u jś c ia c h  rz e k /  o raz  do 

p rzyb rzeZneJ ż e g lu g i m o r s k ie j;

i/ p rzygo tow an ie  o ry a n iza cy jn o -m n te r la ło w e  do odbudowy i
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o s ło n y  te c h n ic z n e j śród lądow ych  dróg wodnych, w tym:

-  rezerw y środków m ateria łow ych  -  ic h  w ie lk o ś ć  i  lo k a l i z a ­

c ja  sk ładów ;

-  Je d n o s tk i wojskowe i  c y w iln e  przygotowane do odbudowy 

i  o s ło n y  te c h n ic z n e j /w yposażen ie , ^m ożliwości/.

Badajęc z a p le c z e  tra n sp o rtu  wodnego śród lądow ego n a le ży  

p rzy  ro zpa tryw an iu  portów , p rz y s ta n i i  z im ow isk tabo ru  p ływ a ją ­

cego o ce n ić  m ożliw ość w yko rzy s tan ia  ty ch  urządzeń do bazowania 

Jednostek  ty łow ych  o raz  s ta c jonow an ia  magazynów p ływ ających  

/zo rgan izow anych  na ba rka ch / z  m a te r ia łam i wojskowymi w c z a s ie  

pokoju i  w c z a s ie  wojny.

=' W s tu d ia ch  ope racy jnych  tra n sp o r tu  trz e b a  uw zg lędn ić  o b ie k ­

ty  k om un ika c ji k o le jo w e j,  drogowej i  wodnej ś ró d lą d o w e j, do k tó ­

rych  n a le żą  w ęz ły  kom unikacyjne i  u rząd zen ia  te c h n ic zn e  na d ro ­

gach. Głównymi ob iek tam i w kom un ika c ji k o le jow e j są s t a c je  k o le ­

jowe /zw ła s z c za  te ,  na k tó ry ch  k rzy żu ją  s ię  l i n i e  ko le jow e / i  

sk rzyżow an ia  głównych dróg b ity c h  / a u to s t r a d / .  J e ż e l i  są rpzbu- 

dowane w sposób nowoczesny, t j ,  mają k i lk a  poziomów, rozjazdów  

i  in n e  u rząd zen ia  te c h n ic zn e  podobne do iirządzoń  spotykanych 

rów n ież na odc inkach  dróg poza w ęzłam i.

Na w ęź le  kolejowym /  s t a c j i  k o le jo w e j/  ce lam i uderzeń są:

- u rząd zen ia  z a s i la j ą c e  s ie ć  t r a k c j i  e le k t r y c z n e j;
. i

-  s k ła d y  pa liw a ;

-  parowozownie i  w a rs z ta ty  remontowe taboru  ko le jow ego;

- b o c zn ic e ,  łą c z n ie  z magazynami i  u rządzen iam i p rze ładunko ­

wymi ;

- nastaw n ie  i  u rząd zen ia  s łu ż ą ce  do autom atycznego k ie row a­

n ia  ruchem pociągów .
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W ie le  ob iek tów  e tanow ięcych  o p ła ca ln e  c e le  uderzeń ogn io ­

wych z n a jd u je  s ię  te ż  na l in ia c h  kom unikacyjnych;

N a leżę  do n ic h :

- mosty na p rzeszkodach  wodnych;

-  w iaduk ty  / zw ła s z c za  na l in ia c h  kom unikacyjnych b iegnęcych  

na nasypach, w te re n ie  trudno  dostępnym/;

-  tu n e le  /zw ła s z c za  na l in ia c h  kom unikacyjnych b iegnęcych  

w te r e n ie  górzystym /;

-  ś lu z y  i  mosty kanałowe oraz  akwedukty / p r z y  krzyżow an iu  

s ię  dróg wodnych/,

S tu d iu ję c  te  o b ie k ty  n a le ży  w yodręb ioć u rząd zen ia  ko le jow e , 

drogowe, d rogow o-ko le jow e o raz  wodne śród lądow e .

W yn ik i s tu d iów  do tyczących  tra n sp o rtu  p rze d s taw ia  s ię  w 

fo rm ie  a n a l iz y  op isowo—s ta ty s ty c z n e j  o raz g r a f ic z n ie  na mapach.

Na mapach s i e c i  kom un ikacy jne j, opracowanych w s k a l i  

1:500 000, n a le ży  p rze d s ta w ić :

-  w a żn ie js z e  w ęz ły  i  l i n i e  ko le jow e  — jedno  i  w ie lo to ro w e  

/ s z c z e g ó ln ie  tranzy tow e i  d o fro n to w e / , a w tyra n a c is k i  na o s ie ,  

p rze lo to w o ść  o raz  w a żn ie js ze  s t a c je ,  o b ie k ty  te ch n ic zn e  /m osty, 

w ia d u k ty , tu n e le / ,  za k ła d y  naprawcze, s k ła d n ic e  m ate ria łow e  i t p . ;

-  s ie ć  w ażn ie jszy ch  dróg samochodowych — typ  i  rod za j 

n a w ie rz c h n i,  s ze ro ko ść  j e z d n i,  główne te ch n ic zn e  o b ie k ty  drogowe 

/m osty , w iadu k ty , tu n e le / ,  promy samochodowe, przepustow ość 

poszczegó lnych  odcinków  na c iąg a ch  do fron tow y ch ;

-  s ie ć  i  k la sę  dróg wodnych ś ród lądow ych , p o r ty ,  p r z y s ta n ia ,  

ś lu z y ,  s to c z n io .

Dane s ta ty s ty c z n e  do tyczące  s ie c i  k om un ika cy jn e j, ob iektów  

te ch n ic zn y ch  /mostów, w iaduktów i t p . /  n a le ży  p rze d s ta w ić  w tabe­

la c h ,  Wzory ta b e l zaw arte  są w z a łą c z n ik u  1 / t a b e le  38 -41/.
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5.3, System^ząogatrywania_^w^galiwa_2ł^nn«

Celojn s tu d iów  systemu zaopa tryw an ia  w p a liw a  p łynne  ;je8t 

o k re ś le n ie  m o ż liw o śc i z a o p a t rze n ia  w ojsk  w benzynę, o le je  napędo­

we i  smary, z  w ykorzystan iem  m iejscow ej bazy pa liw ow e j.

Podczas s tu d iow an ia  systemu zaopa tryw an ia  w pa liw a  p łynne 

ch a ra k te ry z u je  s ię  i  o ce n ia ;

a /  s ie ć  ru ro c ięgów  s ta ły c h  poda jąc:
2

- ogó lną ic h  d łu go ść  /w km/ i  g ę s to ść  /w km na 100 km / ;

_ w a żn ie js ze  r u r o c ią g i  pa liwowe -  ic h  p rze b ie g  /w a żn ie js z e  

m ie js co w o śc i/  o raz  p o łą c z e n ia  z za sad n iczym i węzłam i kom unikacyjny­

mi i  bazami wojskowymi /p unk ty  o d b io ru / , a także rod za j t ło czo n eg o  

produktu  /benzyna , o le j  napędowy, smary/;

_ Główne s t a c je  pa liwowe i  p o ś red n ie  s t a c je  pomp -  ic h  ro z ­

m ie szc ze n ie  i  w ra ż liw o ść  na u szkodzen ie  lu b  z n is z c z e n ie ;  od leg ­

ło ś ć  od głównych sz laków  kom unikacyjnych /ko le jow ych  i  drogowych/; 

b/ bazy i  s k ła d y  p a liw ,  o k re ś la ją c ;

-  ic h  l ic z b ę  i  ro zm ie szcze n ie  na studiowanym obsza rze ;

-  główne re jon y  magazynowania p a liw  p łynnych  /pojem ność

baz i  sk ładów  w tych  re jo n a ch /;

-  typ  głównych baz i  sk ładów  /naz iem ne, podziemne, m ieszane/ 

pojemność i  użytkow n ika /w ojskowe, c y w iln e / ;

- wydajność te ch n iczn y ch  urządzeń do wydawania p a liw .

W yn ik i s tud iów  zaopa tryw an ia  w p a liw a  p łynne opracow uje s ię

p rzede wszystk im  w fo rm ie  op isow ej / te k a to w e - ta b e la ry c z n e j/  i  

g r a f ic z n e j .  Na mapie w s k a l i  1:100 000 p rzed staw ia  s ię  rozm iesz­

c z e n ie  s i e c i  ru ro c iągów  i  sk ładów  p a liw .  W ta b e la ch  na tom iast 

podaje s ię  podstawowe dane S ta ty s ty c zn e , Wzory ta b e l zaw ie ra  

z a łą c z n ik  1 / t a b e le  42 -43 /,
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5 .4 . Baza le c z n ic tw a

b tu d ia  w d z ie d z in ie  le c z n ic tw a  obejmuję in f r a s t r u k tu r ę  

medycznę o raz  stan  sa n ita rn o -e p id e m ic zn y . Celem tych  s tu d iów  j e s t  

o k re ś le n ie  m o ż liw o śc i w yko rzy s tan ia  zasobów m iejscow ych w z a k re s ie  

łó że k  s z p ita ln y c h  i  środków m ateria łow ych  o raz  wpływu stanu  s a n i-  

ta rm o-ep idem icznego na p ro ces  za b e zp ie c ze n ia  medycznego w o jsk .

S tu d iu ję c  bazę le c z n ic tw a  n a le ż y  scharakt'eryzować i  o c e n ić :  

a /  s ie ć  s z p i t a l i  i  innych  p laców ej s łu żb y  zd row ia  według 

p r o f i ló w  / c h i r u r i c z n y , wewnętrzny, zakaźny i t p . /  a w tym:

-  l i c z b ę  - o g ó ln ie  i  w g ra n ica ch  poszczegó lnych  je d n o s te k  

a d m in is tra cy jn y ch  /g łów ne o ś ro d k i/ ;

-  pojemność -  ogó lnę l ic z b ę  łó ż e k  s z p ita ln y c h  o raz  z  

uw zg lędn ien iem  p r o f i ló w  s z p i t a l i ;

b /  za k ła d y  p roduku jęce  d la  po trzeb  s łu ż b y  zd row ia  -  ic h  

ro zm ie s z c ze n ie , rod za j i  w ie lk o ś ć  p ro d u k c j i;

c /  z a b e zp ie c ze n ie  m ateria łowo-m edyczne s z p i t a l i ,  o raz stan  

pe rson e lu  / le k a r s k ie g o ,  p ie lę g a r s k ie g o / ;

d /  s tan  s a n ita rn o -e p id e m ic zn y  /w ed ług  p o d z ia łu  a d m in is t ra ­

cy jn e g o /  - n a jc z ę ś c ie j  w ystępu jęce  ro d za je  scho rzeń , w tym s z c ze ­

g ó ln ie  chorób zakaźnych , l ic z b ę  przypadków, re jo n y  n a jc zę s ts ze g o  

występowania ogn isk  e p id e m ii;

e /  o b ie k ty  u ż y te c z n o ś c i p u b lic z n e j  / l i c z b a ,  kuba tu ra , wypo­

sa że n ie  z a p le c z a ,w wodę, gaz, pręd e le k t ry c z n y  I t p . /  w sap ek c ie  

ic h  w yko rzy s tan ia  do ro z w in ię c ia  elementów s łu żb y  zd row ia ;

f /  m o ż liw o śc i w yko rzy s tan ia  m ie jscow ej bazy le c z n ic tw a  na 

p o trze b y  w z a k re s ie  z a b e zp ie c ze n ia  medycznego wojsk;

g / m ożliw ość w yko rzystan ia  domów wczasowych i  ośrodków wy­

poczynkowych d la  po trzeb  s łu ż b y  zd row ia .

W yn ik i s tu d iów  do tyczęcych  bazy le c z n ic tw a  opracowuje s ię  

w fo rm ie  op isow ej i  ta b e la ry c z n e j o raz  g r a f ic z n e j .
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W fo rm ie  ta b e la ry c z n e j podaje s ię  dane do tyczę co  l ic z b y  

o z p lt a l i^  ic h  p r o f i ló w ,  l i c z b y  łó żek  s z p ita ln y c h  w p o s zc ze g ó l­

nych województwach o raz rod za ju  i  w ie lk o ś c i  p ro d u k c j i a rtyku łów  

przeznaczonych  d la  po trzeb  s łu żb y  zd row ia  /w zory  ta b e l -  z a łę c z -  

n ik  1, ta b e le  44 -45/,

G r a f ic z n ie  na mapie w s k a l i  1:500 000 p rzed staw ia  s ię  ro z ­

m ie szcze n ie  s z p i t a l i ,  s a n a to r ió w , domów wypoczynkowych 1 innych  

ob iek tów , k tó re  mogę być w ykorzystane w c z a s ie  wojny p rze z  s łu ż ­

bę zd row ia .

s k ic h

Calem stu d iow an ia  bazy magazynowej J e s t  u zyskan ie  danych 

pozw a la jących  na dokonan ie w stępnej oceny m o ż liw o śc i Je J  wyko­

rz y s ta n ia  w polowym system ie  zaopa tryw an ia  w o jsk . W t r a k c ie  s t u ­

d iów  pow inny być u s ta lo n e  ro d za je  ob iek tów  magazynowych o raz do 

J a k ic h  ce lów  sę one p rzeznaczone . N a le ży  te ż  u jaw n iać i  r e j e s t r o ­

wać p rzy p a d k i w yko rzy s tan ia  ob iek tów  magazynowych n ie zg o d n ie  z 

ic h  p rzeznaczen iem . Wynikiem s tud iów  powinna być in w en ta ry za c ja  

is t n ie ję c y c h  na danym obsza rze  ob iektów  magazynowych, k tó re  na wy­

padek wojny mogę być w ykorzystane w sy stem ie  za b e zp ie c ze n ia  mate­

r ia ło w e g o  w o jsk . K la s y f ik a c ja  ob iek tów  magazynowych powinna być 

dokonywana według następu ją cych  k ry te r ió w :

- ro d za ju  przechowywanych środków m ateria łow ych ;

- w ie lk o ś c i  p o w ie rz ch n i magazynowych;

- s to p n ia  wyposażan ia te chn icznego  magazynów /o ra z  in n y ch / .

Na podstaw ie  tych  k ry te r ió w n a le ż y  o k r e ś l i ć  d la  magazynowania,

ja k ic h  m ate ria łów  o raz  na Jakim  s z c z e b lu  organ izacyjnym  dany 

o b ie k t  pow in ien  być w ykorzystany.
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O p isy  te  pow inny być wykonane na mapach o odpow iedn ie j 

s k a l i ,  u m oż liw ia ję cy ch  o k re ś le n ie  ic h  d y s lo k a c j i ,  o raz
I

na ka rta ch  inw en ta ry za cy jny ch  za w ie ra ją cy ch  szczegó łow y  o p is  

o b ie k tu .

N a le ży  także  p rz e w id z ie ć  m ożliw ość a k t u a l i z a c j i  do{<onanych 

op isów , a w ięc  zobow iązać odpow iedn ie  re s o r ty  go spod a rk i narodo­

wej do p e r io d y czn e j k o n t r o l i  / c z y l i  in w e n ta ry z a c j i/  pos iadane j 

bazy magazynowej o raz  w noszen ia  odpow iedn ich  poprawek do k a rt 

in w en ta ry za cy jn y ch .

Kom órki reso rtow e  powinny opracować wymagania te ch n ic zn e  

zarówno w o d n ie s ie n iu  do nowo budowanych ob iek tów  magazynowych.

Ja k  i  db ob iek tów  pod leg a ją cych  m o d e rn iz a c j i.  Typowanie o b ie k ­

tów magazynowych powinno odbywać s ię  z udz ia łem  p r z e d s t a w ic ie l i  

w o jska . Jako  ewentualnego ic h  użytkow n ika  w c z a s ie  wojny.

S tu d ia  ope racy jne  obejmuję bazę magazynową zn a jd u ją cą  s ię  

na obsza rze  naszego k ra ju .  Są to  o b ie k ty  ogó lnego p rz e zn a c ze n ia , 

w tym s k ła d n ic e  / s k ła d y /  o raz  in ne  o b ie k ty ,  k tó re  można adap­

tować Jako  pom ieszczen ia  magazynowe, Oest to  rów n ież s p e c ja l is t y c z  

na baza magazynowa, taka Jak : baza pa liw ow a, r u r o c ią g i  d a le k o s ię ż ­

ne, s t a c je  pa liw ow e , s p ic h le r z e ,  e lew a to ry , c h ło d n ie ,  bazy konte­

nerowe, z a k ła d y  przem ysłu  odzieżow ego, w łó k ie n n ic z e g o , skó rzano - 

obuwnięzego i  in n e .

Ze względu na standa rd  wyposażen ia te chn icznego  bazę magazy­

nową d z i e l i  s ię  na 3 ro d za je ,  oznaczone symbolem ST 1, ST 2 , ST 3, 

ST 1 -  o b ie k ty  c h a ra k te ry zu ją ce  s ię  pe łną  au tom atyzacją  procesów 

prze ładunkowych o raz  zautomatyzowanym regulowaniem  c ie p ła  

/ .tem pe ra tu ry / ' i  w i lg o tn o ś c i p o w ie trza  w pom ieszczen iach  

magazynowych;
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ST 2 -  o b ie k ty  magazynowe wyposażone w u rzęd zen ia  prze ładunkow e, 

s to sow n ie  do dobowych /nakazanych/ m o ż liw o śc i p r z y ję c ia  

i  wydania środków m a te r ia łow ych , z za in s ta low anym i u rzą ­

dzen iam i do regu low an ia  w ysokośc i tem peratury  i  s to p n ia  

w i lg o tn o ś c i p ow ie trza ;

ST 3 -  o b ie k ty  magazynowe, k tó re  n ie  p o s ia d a ją  żadnych urządzeń 

do wykonywania p rac prze ładunkowych o raz do u trzym an ia 

s t a łe j  / ż ą d a n e j/  tem peratury  i  w i lg o tn o ś c i p o w ie trza . 

Dokonując op isu  bazy magazynowej n a le ży  w stępn ie  o k r e ś l ić  

m o ż liw o śc i Je J w yko rzy s tan ia  w polowym system ie  zaopatryw an ia  

wojsk na s z c z e b la ch :  fr o n tu ,  a rm ii lu b  d y w iz j i .  P rzy  tym za pod­

stawę z a k w a lif ik o w a n ia  p rzy jm u je  s ię  ro zm ie szcze n ie  danego 

o b ie k tu  o raz  dobową przepustow ość /m o ż liw o ś c i p r z y ję c ia  i  wydania 

środków m ate r ia łow ych /.

O b ie k ty  magazynowe ze względu na ch a ra k te r  pom ieszczeń 

magazynowych mogą być; zam kn ięte , p ó ło tw a rte  i  o tw a rte  p la ce  

sk ładow e/. Bardzo czę s to  Jednak będę to  o b ie k ty  m ieszane, p o s ia ­

da ją ce  zarówno budynki magazynowe, odpow iedn io  dostosowane do 

rod za ju  składowych środków m ateria łow ych  i  sp rzę tu  /wyposażone 

w u rząd zen ia  do d łu go trw a łeg o  magazynowania w tra n sp o r t  wewnętrz­

ny, do regu low an ia  w ilg o tn o ś c i i  tem peratury  p o w ie trza  i  in n e / ,  

ja k  i  różnego rodza ju  w ia ty ,  b a ra k i o ra z  p la ce  sk ładow e, ,

Badan ia ob iektów  magazynowych powinny być dokonywane w 

o p a rc iu  o mapy s i e c i  kom un ikacy jne j, na k tó ry ch  zaznaczone są 

tow arzyszące  Je J o b ie k ty  magazynowe, ta k ie  Jak na p rzy k ła d  bazy 

prze ładunkow e, s ta c je  pa liwowe i  in n e . D la  p e łn ie js z e g o  studium  

bazy magazynowej n a le ży  s ięgnąć  do op isów  i  indeksów  map s p e c ja l­

nych, gd z ie  można uzyskać te in fo rm a c je , k tó ry ch  n ie  sposób 

zam ie śc ić  w c z ę ś c i g r a f ic z n e j .  W ie lce  pomocne w tym w zg lę d z ie  są
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r o c z n ik i  s ta ty s ty c z n e  o raz  s p e c ja l is t y c z n e  opracow an ia re so rtow e , 

ja k  rów n ież  w ie le  opracowań te o re ty c zn y ch ,

T re ś c ię  badań powinno być o k re ś le n ie ,  w ie lk o ś c i  pom ieszczeń
p

magazynowych, a w ięc  p o w ie rz ch n i magazynowej /w m / ,  kubatu ry  

3budynku /w  m / ,  dopuszcza lnego  o b c ię ż e n ia  p o w ie rz ch n i magazynowej 
2,/w tonach na 1 m p o w ie rz c h n i/ ,  ja k  rów n ież o k re ś le n ie  standardu  

w yposażen ia  te ch n icznego  /w z a k re s ie  r e g u la c j i  tem pera tu ry  i  w i l ­

g o tn o ś c i p o w ie trz a ,  o ś w ie t le n ia ,  z a s i la n ia  w e n e rg ię ,  zaopatryw a­

n ia  w wodę, urzędzeń  prze ładunkowych i  innego wyposażen ia  s p e c ja ­

lis ty c z n e g o / ,!

N ie zm ie rn ie  is to tnym  czynn ik iem , z punktu w id ze n ia  wykorzy­

s ta n ia  ob iek tów  magazynowych d la  p o trzeb  w o jsk , j e s t  ic h  l o k a l i ­

z a c ja .  Chodz i m iędzy innym i o o d d a le n ie  tych  ob iek tów  od innych  

ob iek tów  terenow ych , s tanow ięcych  o p ła c a ln e  c e le  d la  p rz e c iw n ik a ,  

a także  dostępność d la  p e n e t r a c j i  grup dyw ersy jnych , dyw ersy jno- 

rozpoznawczych i  innych  grup n ie p r z y ja c ie la  d z ia ła ję c y c h  w ro z ­

p ro s ze n iu ,  Pow in ien  być o cen iony  rów n ież system /system y/ odnowy 

danego o b ie k tu  o raz  odporność u rzędzeń magazynowych na ,o d d z ia ły ­

wanie uderzeń z p o w ie trza  /w z a sa d z ie  za pomocę konwencjonalnych 

środków ra ż e n ia / .  Wydaje s ię ,  że poza n ie l ic z n y m i przypadkam i 

n ie  dysponujemy w k ra ju  bazę magazynowę odpornę na ude rzen ia  

jędrow e i  chem iczne p rz e c iw n ik a .

N a jb a rd z ie j  w ła śc iw ę  i  n a jc z ę ś c ie j  stosowanę metodę oceny 

bazy magazynowej b ę d z ie  metoda o b se rw a c ji o raz metoda s t a t y s t y c z ­

na.

W yn ik i s tu d iów  bazy magazynowej p rze d s taw ia  s ię  w fo rm ie  

g r a f ic z n e j  /na  mapach/, op isow ej na ka rta ch  in w en ta ry zacy jnych  ■  

o raz w ta b e la ch  /w z ó r - z a łę c z n ik  n r 1, ta b e la  -  46 /, Na mapach w 

s k a l i  1:500 000 oznacza s ię  dokładnę lo k a l iz a c j ę  ob iek tu ,, J®90
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ro d z a j,  s tanda rd  te ch n ic zn y  o raz podstawowe param etry, ta k ie
O

m iędzy innym i ja k :  p ow ie rz ch n ia  składowa w m , kubatura budynków 

magazynowych w m^oraz dobowa przepustow ość /z d o ln o ś ć  p r z y ję c ia  

i  w ydan ia/ środków m ateria łow ych  w tonach ładunku na dobę.

Ponadto d la  o k re ś le n ia  szczegó łow ych  parametrów ob iek tu  

sporzędza  s ię  k a rtę  łn w e n ta ry za c y jn ę , w k tó re j  pow inny być zawar­

te  n a stępu jęce  dane:

- numer r e je s t r a c y jn y  ob ie k tu  oznaczony na mapie;

-  p o ło ż e n ie  o b ie k tu  /województwo, okręg wojskowy, m ie js co ­

wość, w spó łrzędne/;

-  użytkow n ik  o b ie k tu ;

- s tandard  ob iek tu ;

-  wymiary o b iek tu  /p o w ie rz ch n ia / ;

-  ch a ra k te r  o b ie k tu .

Ponadto w c h a ra k te ry s ty ce  ob ie k tu  w fo rm ie  op isow ej podaje

s ię  :

-  p ow ie rz ch n ie  składowe o g ó ln ie  i  z ro zb ic iem  na pom ieszcze­

n ia  zam knięte /a  w ięc w budynkach zam kn ię ty ch / , pó ło tw a rty ch  

/w ia ty ,  b a ra k i,  za d a s ze n ia /  i  na p la cach  sk ładowych;

-  u rzęd ze n ia  przeładunkowe;

-  podstawowe param etry s p e c ja lis ty c z n y c h  urzędzeń te c h n ic z ­

nych / o ś w ie t le n ie ,  re g u la c ja  tem peratury  i  w ilg o tn o ś ć  p o w ie trza /;

- s to p ie ń  z a b e zp ie c ze n ia  przeciwpożarowego;

-  system ochroay ob iek tu ;

- system za g ro że n ia  naziemnego i  pow ie trznego;

- k o n s tru k c ja  budynków magazynowych.

Ka rta  inw en ta ry zacy jna  powinna być u zupe łn iona  planem /s ch e ­

matem/ lo k a l i z a c j i  o b ie k tu ,  sporządzonym w s k a l i  1:10 000/wzór 

k a r ty  in w en ta ry za cy jn e j w z a łą c z n ik u  nr 2 /.
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s łu żo  Kwaterm i-

s t rz o w sk ich

T e ch n iczn a  baza usługowa w system ie  z a b e zp ie c ze n ia  t y ło ­

wego J e s t  Jednym z czynn ików  u trzym ujęcych  żywotność urzędzeó 

te ch n ic zn y ch  s łu żb  kw a te rm is trzow sk ich .

Celem s tu d io w an ia  te c h n ic z n e j bazy usługowej J e s t  z b ie ­

ra n ie  in fo rm a c j i  o ro zm ie szczen iu  i  s to p n iu  p rz y d a tn o ś c i JeJ 

ob iek tów  d la  po trzeb  usługowych wojsk w c z a s ie  d z ia ła ń  bojowych.

Zakresem badań pow inny być o b ję ta :

-  z a k ła d y  i  p la có w k i żyw ie n ia  zb iorow ego;

-  z a k ła d y  p r a ln ic z e  i  ła ź n ie ;

-  za k ła d y  u s ług  f r y z je r s k ic h ;

-  o ś ro d k i w czasow o-tu rystyczne  i  baza h o te la rs k a ;

- z a p le c z e  obsługowo-remontowe sp rzę tu  i  raa to ria łów  

s łu żb  kw a te rm is trzow sk ich .

P rzy  o ce n ie  te c h n ic z n e j bazy usługowej n a le ży  dokonać 

ogó ln e j i  szczegó łow e j c h a ra k te ry s ty k i ro zm ie szcze n ia  ob iek tów , 

ic h  m o ż liw o śc i te ch n ic zn o -u s łu g o w ych , systemu z a s i la n ia ,  czasu 

a d a p ta c j i d la  p o trzeb  w o jsk ,

W p ro c e s ie  wypracowania te j  c h a ra k te r y s ty k i n a le ż y  s t o ­

sować metody:

- a n a l iz y  i  syn tezy ;

- porównania;

- u o g ó ln ie n ia ;

-  obse rw acy jnę ,

W yn ik i badań można p rze d s ta w ić  w op isow ej i  g r a f ic z n e j .
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5»7. i ® y ® ^ r e n ł o n t o w o —ewakuacy^ne^o

Celem stu d iow an ia  in f r a s t r u k t u r y  te c h n ic z n e j systemu re -  

montowo-ewakuacyjnego j e s t  o k re ś le n ie  warunków w yko rzystan ia  

j e j  w Polowym system ie  z a b e zp ie c ze n ia  te chn icznego  w a lczących  

w o jsk .

W sk ła d  in f r a s t r u k tu r y  te c h n ic z n e j systemu renontowo- 

ewakuacyjnego wchodzę za k ła d y  produkcyjno-rem ontowe i  usługowe 

z a p le c za  te chn icznego  m o to ry z a c j i,  m ech an iza c ji r o ln ic tw a ,  u s ług  

r a d io e le k t r o n ic z n y c h ,  ra e ch an ic zn o -ś lu sa rsk ich  o raz  p o z o s ta łe  

ogniwa obsługowo-remontowe branży te c h n ic z n e j;  e lem enty s ie c i  

kom unikacyjnej z in teg row ane j z  potrzebam i ewakuacyjnym i; s k ła d ­

n ic e  i  magazyny sp rzę tu  te chn icznego  i  c z ę ś c i zam iennych.

W ramach s tud iów  ch a ra k te ry zu je  s ię  zatem;

a/ Lokalizację i możliwości wykorzystania obiektów infra­

struktury technicznej systemu remontowo-ewakuacyjnego, a w tym;

-  stan  zabudowy /zw a r ta ,  w o ln o s to ją ca /;

-  stan  dróg ewakuacyjnych;

- s to p ie ń  za g ro że n ia  o b ie k tu  "jako c e lu  ra że n ia ;

-  odporność o b ie k tu  na ś r o d k i ra żen ia ;

-  w ła ś c iw o ś c i maskowania te re n u , m o ż liw o śc i ochrony i  

obrony.

b/ Podstawowe rodzaje obiektów, a w tym:

-  z a k ła d y  przemysłowo z p ro f ile m  p ro d u k c ji-w o js k o w e j;

-  za k ła d y  przem ysłowe z  d z ia ła m i remontowo—obsługowymi

maszyn, urządzeń  te ch n iczn y ch  i  środków transportow ych ;
✓

-  p r z e d s ię b io r s tw a , za k ła d y  i  bazy transportow e /branżowo 

i  w ie lob ranżow e/;

- terenowe te ch n ic zn e  z a p le c z e  m o to ry za c j i / s t a c je  o b s łu g i 

państwowe i  prywatno/;
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-  o ś ro d k i m e ch a n iza c ji r o ln ic tw a ;

-  magazyny c z ę ś c i zam iennych i  m a te r ia łów  te ch n ic zn y ch ;

- w ytw órn ie  gazów te ch n ic zn y ch ;

-  in n e  o b ie k ty  i  ś r o d k i k tó re  ze  względu na pos iadane 

w ła ś c iw o ś c i mogę być w ykorzystane d la  ce lów  remontowo-ewakua- 

cy jn y ch .

c /  W ydolność remontowo-ewakuacyjna obiektóvy a w tym:

-  ro d za je ,  p rze zn a cze n ie  i  moc p rodukcy jn o -ob s ługow ę;

- gabary ty  ob iek tów  oraz m o ż liw o śc i adaptowania ic h  do 

procesu  obsługowo-remontowego u z b ro je n ia  i  s p rzę tu  te chn icznego ;

- l i c z b ę  i  u k ład  s tanow isk  obsługowo-rem ontowych;

-  l i c z b ę  bram wjazdowych o ra z  ic h  gaba ry ty ;

-  w yposażen ie , dane ch a ra k te ry s ty c zn e  podstawowego parku 

maszynowego używanego w p ro c e s ie  remontowo-ewakuacyjnym /o b ra ­

b ia r k i ,  suw n ice , u rzęd ze n ia  w arsz ta tow e , ś r o d k i ewakuacyjne 

i t p . / ;

-  m ie js c a ,  ź ró d ła  i  ro d za je  z a s i la n ia  urzędzeń te ch n io tn y ch  

/e n e rg ia  e le k t ry c z n a ,  gaz, sp rzężone  p o w ie trz e , woda/,

d/ Główne rodzaje sprzętu i uzbrojenia.

Pod względem po trzeb  remontowo-ewakuacyjnych u z b ro je n ia  

i  s p rzę tu  te ch n icznego  uw zg lędn ia ć;

-  s p rz ę t  ra k ie to w y  /Z -2 , Z -P /;

-  s p rzę t  g ę s ien icow y  / c z o łg i ,  bojowe wozy p ie c h o ty ,  t ra n ­

s p o r te ry  g ę s ien icow o  i t p . / ;

-  s p rzę t  u z b ro je n ia  / s t a c je  r / l o k , , d z ia ła ,  broń s t r z e le c k a ,  

sp rzę t op tyczny/;

- . s p r z ę t  kołowy / t r a n s p o r te r y  ko łowe, samochody i  p rzyczepy/

- s p rz ę t  wojsk łę c z n o ś c i / r a d io s t a c j e  wożone i  noszone/;

-  s p rz ę t  w ojsk  in ż y n ie ry jn y c h  /maszyny in ż y n ie r y jn e ,  agregat

ty  p rę d o tw ó rc ze /;
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-  s p rzę t  wojsk chem icznych /wożony i  noszony/;

- s p rzę t  s łu żb  ty łow ych  / s a n it a r n y ,  MPS, m echan iczno-o lek - 

t ro n ic z n y c h ,  p rze ładunkow y/.

Zasadniczym  k ry te rium  um ożliw ia jęcym  w yko rzy s tan ie  za p le cza  

Jako bazy remontowo-ewakuacyjnej j e s t  i s t n ie n ie  na danym obsza rze , 

w arszta tów  i  u rzędzeń te ch n iczn y ch  za b e zp ie c za ją cy ch  proces techno 

lo g ic z n y  o b s łu g i lub  remontu sp rzę tu  te ch n ic zn e g o . P o z o s ta łe  e le ­

menty ja k  ga raże , s ta c je  p a liw ,  p la c e ,  magazyny i t d .  można t r a k ­

tować ja k o  u zu p e łn ia ją c e  i  p rzyda tne  w p ro c e s ie  o b s łu g i.  Wynika 

to  z i s t n ie n ia  ok reś lonego  wyposażen ia w w a rsz ta ta ch , k tó re  u ła ­

tw ia  i  p rzy sp ie s za  wykonanie prac obsługowo-remontowych zarówno 

ze względów te ch n ic zn y ch  o raz ochrony przed wpływami a tm osfe ry cz ­

nym i, ja k  i  maskowania sp rzę tu  remontowego.

O e ś l i  ch o d z i o m oż liw o śc i adaptow an ia do r e a l i z a c j i  zadań 

rem ontowo-ewakuacyjnych, to  zasadn iczym  k ry te rium  oceny j e s t  

rod za j o b iek tu  o raz  jego  m o ż liw o ś c i.

Ze względu na przew idywany ch a ra k te r  uszkodzeń sp rzę tu  

wojskowego dość ważną ro lę  będą odgrywały  w łasne w a rs z ta ty  i  

o b ie k ty  adaptowane. D la tego  te ż  kon ieczne  j e s t  ic h  o k re ś le n ie  

pod względem m o ż liw o śc i i  sposobu w yko rzy s tan ia .

W za k ła d a ch , w a rsz ta ta ch  i  s ta c ja c h  o b s łu g i można będz ie  

prowadzić remont wozów bojowych gąs ien icow ych  i  ko łow ych, podwozi 

n o s i c i e l i  u z b ro je n ia ,  samochodów, sp rzę tu  u z b ro je n ia  in ż y n ie r y j ­

nego, chemicznegoj, łą c z n o ś c i i  kw a te rm is trzow sk iego .

W p ro c e s ie  adaptowania terenowych baz obsługowo-remontowych 

powinno s ię  uw zg lędn iać  rów n ież po trzeby  w ojsk  w c z a s ie  p rzeg ru ­

powania, przebyw an ia w danym r e jo n ie ,  w zg lę dn ie  wykonywanie d z ia ­

ła ń  bojowych.
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W za p le c zu  obsługowo-remontowym można w yodrębn ić n a s tę -  

pu jęce  ro d za je  nada jęcych  s ię  do adaptowania ob iek tów :

1/ Małe s ta c je  obsługowo-remontowe d la  pojazdów osobowych, 

p o s ia d a ją ce  1-5 s tanow isk  przystosowanych do naprawy samochodów 

osobowych. Będę to  w a rs z ta ty  pryv’ia tn a , p rzyd rożne  s ta c je  o b s łu g i 

prowadzone p rze z  s p ó łd z ie ln io ,  CPN, i t p .  S ta c je  te  w w ię k s z o ś c i 

n ie  p o s ia d a ją  d z ia łó w  pom ocniczych. Ze względu na małe gaba ry ty  

o raz ic h  usytuow an ie  ewentua lne w yko rzy s tan ie  b ęd z ie  bardzo 

o g ra n ic z o n e .

2 / S ta c je  o b s łu g i samochodów osobowych typu serw isowego po­

s ia d a ją c e  10-20 i  w ię ce j s tanow isk  obsługowych. Na ogó ł m ożliw y 

j e s t  do n ic h  w jazd samochodami c ię ża row ym i, mogą być w ykorzystane , 

s z c z e g ó ln ie  do remontu samochodów.

3/ W arszta ty  i  s t a c ję  o b s łu g i samochodów c ię ża row ych  z lo k a ­

lizo w a n e  w p rz e d s ię b io rs tw a ch  tran spo rtow ych  budownictwa, t r a n ­

sp o rtu  samochodowego lub jako  sam odzie lne  za k ła d y  s p e c ja l is t y c z n e  

są one ob iek tam i o z ró żn icow ane j w ie lk o ś c i  /od 5 do 50 i  w ię ce j 

s ta n o w isk / . Ich  gabary ty  mogą u m oż liw ić  remont w szy s tk ich  typów 

pojazdów c ię ża row ych . Z lo k a lizo w a n e  są g łów n ie  w m iasta ch , w 

d z ie ln ic a c h  przem ysłowych, d la te g o  mogą być narażone na intensywne 

o d d z ia ływ a n ie  n ie p r z y ja c ie la .

4/ Warsztaty państwowych ośrodków maszynowych i innych 

obiektów resortu rolnictwa. Są to obiekty bardzo zróżnicowane 

pod względem wielkości; od kilkustanowiskowych do takich, w 

których liczba hal umożliwia remont sprzętu na skalę przemysłową. 

Posiadają rozbudowane działy pomocnicze. Usytuowane są w mniej­

szych miastach, na wsiach, często jako wolno stojące. W zależ­

ności od wielkości mogą byc wykorzystywane do różnych rodzajów 

remontów.
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a/ Zak łady  remontowe pojazdów m echanicznych i  m&szyn 

in ż y n ie ry jn y c h  sę na ogó ł duże o rozbudowanych d z ia ła c h  pomoc­

n ic z y c h .  P ra cu ję  metodami przemysłowymi* Z lo k a lizo w a n e  przeważ­

n ie  w m ia sta ch , mogę być częóc iow o  w ykorzystane . J e ż e l i  n ie  będę 

wykonywać innych  zadań.

b / Zak łady  p rodukcy jne pojazdów 1 innych  maszyn. Ze w zg lę­

du na w ie lk o ś ć  i  .sp e cy fic zn y  c h a ra k te r  p ro d u k c j i mogę być wyko­

rzy s tan e  w n ie w ie lk im  s to p n iu .  Będę to  o b ie k ty  narażone na s i ln e  

o d d z ia ływ an ie  n ie p r z y ja c ie la .

Podstawowymi wskaźnikam i p rzy  o cen ie  p rz y d a tn o ś c i ob iektów  

w polowym system ie  obsługowo-remontowym s ę ;
2- p ow ie rz ch n ia  h a l obsługowo-remontowych /w m / ;  .

-  l i c z b a  stanow isk  s łu żę cy ch  do o b s łu g i te c h n ic z n e j lub  

remontu sp rzę tu  o wym iarach porównywalnych z wymiarami wozu 

bojowego:

- uk ład  stanow isk  / ró w n o le g ły ,  szeregowy i t d , / ;

- wymiary bram wjazdowych /s z e ro k o ś ć ,  w ysokość/;

- wyposażen ie s tanow isk :

- suw n ice -/udźw ig  suw n icy/;

- p o d n o śn ik i /udźw ig  podnośników/;

- kana ły;

- l i c z b a  stanow isk  sp a w a ln ic z y ę h ;

- l i c z b a  i  rod za j za sad n iczych  ob rab ia re k ;

- rodza j i  l ic z b a  inaych  pom ieszczeń p rodukcy jnych  /zoior-r.-.

cze /:

- ogó lna  pow ie rzchn ia  zasadn iczego  ob iek tu  obsługowo-remon- 

t owego;

- ro d z a j,  l ic z b a  i  w ie lk o ś ć  innych  ob iek tów , zw ięzanych z 

procesem obsługowo-remontowym;
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-  garaże / l i c z b a  s tan o w isk , w ie lk o ś ć  bram, ogó lna  pow ie rzch ­

n ia / ;

-  magazyny / l i c z b a ,  p ow ie rz ch n ia  ob iek tów /;

- s t a c ja  i  magazyny p a liw  / l i c z b a  dy s tryb u to rów , pojemność 

z b io rn ik ó w / .

P rzy  o cen ie  l o k a l i z a c j i  na tom iast w y różn ia  s ię  o b ie k ty :

-  usytuowane poza zw artą  zabudową z dobrym i dojazdam i;

-  usytuowane na te renach  w ie js k ic h  w o b rę b ie  zabudowy;

-  usytuowane w o b ręb ie  m iast małych;

-  usytuowane w dużych m iasta ch .

Pod względem p r o f i l u  produkcyjnego lub  użytkow an ia  ro z ró ż ­

n ia  s ię :

-  s t a c je  o b s łu g i samochodów osobowych pryw atne, s p ó łd z ie l ­

c z e ,  państwowe/;

-  s t a c je  o b s łu g i samochodów osobowych i  c ię ża row ych  / p r y ­

watne, s p ó łd z ie lc z e , państwowe/;

-  p rz e d s ię b io rs tw a  i  w a rs z ta ty  obsługowo-reaontowe sp rzę tu  

i  u rządzeń te ch n ic zn y ch ;

-  w a rs z ta ty  i  s t a c je  o b s łu g i pojazdów m echanicznych / r e s o r ­

tu  k o m u n ika c ji,  r o ln ic tw a ,  budownictwa i t p . / .

D la  każdego ob ie k tu  n a le ży  o k r e ś l i ć  p r o f i l  te c h n o lo g ic z n y ,  

zak re s  i  rod za j o b s łu g i o raz wydajność dobową. Ponadto n a le ży  

u s t a l i ć  p rzyda tność o b ie k tu  na danym sz c ze b lu  organ izacyjnym  

wojsk / ta k ty c z n y ,  o p e ra cy jn y , z a p le c z e  k ra ju / .

S tud iow an ie  in f r a s t r u k tu r y  te ch n ic zn e j systemu remontowo- 

ewakuacyjnego prow adzi s ię  metodą obserw acy jną , a n a l iz y  i  syn te zy , 

porównawczą i  u o g ó ln ie n ia .

Metoda obserwacyjna może być w ykorzystana w p ro c e s ie  ro z ­

poznan ia , op isu  i  oceny ob iektów  planowanych do a d a p ta c j i celem 

wykonywania zadań remontowo—ewakuacyjnych.
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Metoda a n a liz y  i  syn te zy  um oż liw ia  wypracowanie danych n ie z ­

będnych w p ro c e s ie  adaptowania ob iektów  lub  ic h  elementów s k ła ­

dowych d la  po trzeb  procesu obsługowego oraz remontowo-ewakuacyj- 

nego.

Metoda porównawcza um oż liw ia  u s ta le n ie  podobieństwa p r o f i lu  

te ch n o lo g ic zn e g o  danego zak ładu  do procesu  remontowo-ewakuacyj- 

nego sp rzę tu  rodzajów  wojsk i  s łu ż b .

Metoda u o g ó ln ie n ia  zn a jd u je  zasto sow an ie  w p ro c e s ie  k la s y f i ­

kowania poszczegó lnych  ob iektów  lu b  ic h  urzędzeń  w a sp ek c ie  zadań 

rem ontowo-ewakuacyjnych. Może być stosowana rów n ież w p ro c e s ie  

u o g ó ln ia n ia  zadań zw ięzanych z p rzestaw ian iem  w ograniczonym  cza ­

s ie  a k tu a ln e j t e c h n o lo g i i  na p r o f i l e  wymagane w system ie  za b e zp ie ­

c ze n ia  te chn icznego  w a lczęcych  w o jsk. Metoda ta  stw arza  m oż liw o śc i 

o k re ś la n ia  k ry te r ió w  r e a l i z a c j i  prac remontowo-ewakuacyjnych.

Dane in fo rm acy jn e  otrzymane na podstaw ie  s tu d iów  in f r a s t r u k ­

tu ry  te c h n ic z n e j systemu remontowo-ewakuacyjnogo opracowuje s ię  i  

p rzed s taw ia  w fo rm ie  o p is o w e j»ta b e la ry c z n e j i  g r a f ic z n e j  /na  ma­

pach/.

W fo rm ie  opisowej p rzedstaw ia  s ię  dokumentację do k tó re j na­

le ż ę  k a ta lo g i o raz k a rty  inw en ta ry za cy jne  o raz ta b e le  /w zór 

ta b e la  47 /,

O k re ś la  s ię  w n ich  lo k a l i z a c j ę ,  numer ew idency jny  o raz  

p o zo s ta ło  dane ob iek tu  ch a ra k te ry zu ję ce  typ , gabary ty , p r o f i l ,  

m o ż liw o śc i produkcyjno-rem ontowe i t p .  VJ k a r c ie  inw en ta ry za cy jn e j 

op rócz  danych szczegó łow ych  n a le ży  opracować s z k ic  s y tu a cy jn y  

o b ie k tu .  Dane in fo rm acy jn o  w fo rm ie  g r a f ic z n e j  p rzed s taw ia  s ię  

na mapach. Na mapie / p la n ie /  w s k a l i  1:10 000, o k re ś la  s ię  ponadto 

w iększe  s z c ze g ó ły  profilu te ch n o lo g ic zn e g o  i  s to p ie ń  adaptowania 

ob iektów  d la  po trzeb  w ojska.
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Z b ie ra n ie  danych ch a ra k te ry zu ję cy ch  po szczegó ln e  o b ie k ty ,  

powinno obowięzywać rów n ież w system ie  a d m in is t r a c j i  państwowej 

i  re s o r to w e j. Do p rze tw a rzan ia  danych, kla-syf ikow an ia  ob iektów  

oraz o k re ś la n ia  ic h  p rz y d a tn o ś c i d la  p o trzeb  z a b e zp ie c ze n ia  

te chn icznego  w a lczących  wojsk mogą być wykorzystywane EMC,

5 ,8 . Łgczność

S tu d iu ją c  łą c zn o ś ć  bada s ię  s ta n ,  ro zm ie szcze n ie  i  gęstość  

s i e c i  łą c z n o ś c i przewodowej r a d io l in io w e j ,  rad iow ej i  s a r e l i t a r -  

nej o raz  o b ie k ty  łą c z n o ś c i wojskowej i  c y w iln e j  wchodząca w sk ład  

systemów s ta c jo n a rn y ch ,

Uelem tych  s tud iów  j e s t  ocena s ta c jo n a rn eg o  systemu łą c z n o ś ­

c i  z punktu w idzenxa zapew n ien ia  k ie row an ia  państwem i  gospodarką 

k ra ju  o raz  dowodzenia wojskam i w o k re s ie  za g ro że n ia  i  wojny.

S tu d iu ją c  łą c zn o ść  n a le ży  scha rak te ryzow ać i  o ce n ić :

a / o g ó ln ie  system łą c z n o ś c i /p rzew odow ej, r a d io l in io w e j ,  ra ­

d iow ej i  s a t e l i t a r n e j / ,  u w zg lęd n ia ją c  s tan  te ch n ic zn y  i  wzajemne 

pow iązan ia  ok re ś lo ny ch  rodza jów  s i e c i  łą c z n o ś c i o raz  r o z g ło ś n i , 

rad iow ych KF i  UKF, te le w iz y jn y c h  ośrodków nadawczych, ob iek tów  

ra d io k o m u n ik a c j i s t a łe j  o raz  główne w ęz ły  łą c z n o ś c i i  ic h  znacze­

n ia  w c a ło ś c i  charakteryzow anego systemu. N a le ży  o k r e ś l ić  r o lę  

i  m ie jsce  stud iow anego systemu łą c z n o ś c i k ra ju ;

b / systemy łą c z n o ś c i przewodowej, r a d io l in io w e j  i  l i n i i  

rad iow ych , w tym:

- s ie ć  l i n i i  n apow ie trznych  -  ic h  u d z ia ł  w całym system ie  

/p ro cen tow o/ o raz  ic h  s tan  te ch n ic zn y ;

-  stan  kablowych l i n i i  łą c z n o ś c i,  główne m a g is t ra le  o raz  ic h  

ch a ra k te ry s ty k ę  ta k ty c zn o - te ch n ic zn ą  /p r z e b ie g ,  l i c z b a  i  pojemność 

k a b l i ,  l ic z b a  torów  przystosowanych do t e l e f o n i i  n o śne j/;

-  l i n i e  r a d io l in io w e  / t ro p o s fe ry c z n e  i  h o ry zo n ta ln e /  oraz 

główne s ta c je  ra d io l in io w e ;
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m a te r ia łó w / w in te re s a ch  obrony państwa 4 s i ł  Układu W arszaw sk ie­

go o raz  m o ż liw o śc i w yko rzystan ia  s i e c i  lo t n is k  i  elementów zaopa­

t r z e n ie  ts ch n ic zn e g o  p rze z  państwa 1 arm ie s o ju s z n ic z e .

S tu d iu ję c  t ra n s p o r t  lo t n ic z y  n a le ży  s z c z e g ó ln ie  w n ik l iw ie  

p rzean a lizow ać  s ie ć  lo t n is k  o raz ic h  ch a ra k te ry s ty k ę , z a b e zp ie ­

c z e n ie  te ch n ic zn o  i  ene rgetyczne  portów  lo t n ic z y c h ,  bazę remonto- 

wę, system k ie row an ia  transportem  lo tn ic z y m , s tan  kad ry , m o ż li­

w ośc i przewozowo o ra z  s tan  go tow ośc i do z a b e zp ie c ze n ia  po trzeb  

obronnych,

A, W wyniku s tu d iow an ia  s i e c i  lo t n is k  na obsza rze  k ro ju  

o k re ś la  s ię  ogó lnę l ic z b ę  portów  lo t n ic z y c h ,  lo t n is k  i  lędow lek  

według k la s ,  pojemność ope racy jna  lo t n is k  /makaymalnę, fa k ty c z -  

nę o ra z  re ze rw ę /, m o ż liw o śc i lo tów  w różnych porach roku i  doby, 

l i c z b ę  lo t n is k  zapasowych i  ic h  pojem ność, w arunk i rozśrodkow a- 

n ia  lo tn ic tw a  tran spo rtow ego , w arunk i manewru lo tn is k a m i d la  in ­

nych grup lo tn ic tw a  transportow ego  i  bojowego, przepustowość 

/makaymalnę, fa k ty c zn ę  i  rezerwy p rze p u s to w o śc i/o ra z  perspektywy 

rozw oju  s i e c i  lo t n is k  w n a jb liż s z y m  d z ie s ię c io le c iu .

B, C h a ra k te ry zu ję c  p o s z c ze g ó ln ie  lo tn is k a  podaje s ię  ic h  

nazwę /m ie js co w o ść / , w spó łrzędne  g e o g ra f ic z n e ,  numer umowny, 

wysokość bozw zg lędnę, k la sę  i  rod za j lo t n is k a .  C h a rak te ry zu je  

s ię  szczegó łow o w a żn ie js z e  o b ie k ty  i  u rzęd ze n ia  lo tn is k o w a , a 

m ianow ic ie :

-  pasy i  d ro g i s ta rto w e  /w ym iary, k ie ru n e k , k o n s tru k c ję ,  

n a c is k  na o ś/;

-  d ro g i manewru, s t o j a n k i ,  u k ry c ia  d la  samolotów;

-  s t r e f y  ro z ś rod kow an ia , ic h  o d le g ło ś ć  od pasa sta rtow ego:

-  budynki lo tn is k o w e ;

-  magazyny i  sk ła d y  mps;
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-  ś ro d k i tankowania / ic h  w ydajność, m ożliw ość równoozeanag<

tankow an ie , m ożliwość tankowania różnych typów /j *

-  u rząd zen ia  naw igacyjne;

-  eyetem k ie row an ia  lo ta m i / ch a ra k te ry s ty k a , przepustowość 

na godzinę  1 na dobę/;

-  rod za j i  etan  dróg dojazdowych, b o c zn ic  ko le jow ych  t t p . ;

-  u rzęd zen la  przeładunkowe i  ic h  w ydajność,

W ch a ra k te ry s ty ce  lo t n is k  n iż s z y ch  k la s  uw zg lędn ia  s ię  rów­

n ie ż  m o ż liw o śc i ic h  rozbudowy, p od a ję c i

-  m ożliwy k ie runek  w yd łu żen ia  pasa sta rtow ego;

-  w arunki gruntowo-wodne;

-  szacunkowy zak re s  p rac zw ięzanych z rozbudowę i  czas wy­

konywania p ra c .

C h a ra k te ry zu je  s ię  wybrane te re n y , p rzydatne  do budowy 

lo t n is k ,  w tym:

-  ic h  lo k a l iz a c j ę  /m ie jscow ość , w spó łrzędne g e o g ra f ic z n e / ;

-  p o w ie rz ch n ię , d łu g o ś ć , sze rokość; \

> k ie runek  o s i pasa sta rtow ego;

-  rod ze j gruntu  i  poziom wód gruntowych;

■> m o ż liw o śc i do jazdu;

-  szacunkowy zak res robó t o raz  m ożliwość w yko rzystan ia  

m iejscowych m ateria łów ;

-  sposób zaopa tryw an ia  w ene rg ię  e le k t ry c z n ą ,  m a te r ia ły  

mps 1 wodę o raz  o d le g ło ś c i  do n a jb l iż s z y c h  ob iektów  z a s i la ją c y c h .

Podaje s ię  o d c in k i dróg samochodowych przydatno do p rz y s to -  

aowonla ic h  na drogowe o d c in k i lo tn is k o w e , z uwzg lędn ien iom :

- ic h  p o ło ż e n ia  /w spó łrzędne  g e o g ra f ic z n e , n a jb l iż s z a  

m iejscowość o raz  kierunek/ ;

-  d łu g o ś c i 1 s z e ro k o ś c i o ra z  ro d za ju  i  t y p u l ia w ie r z c h n i;
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-  d łu g o ś c i odcinków  pasa drogowego wolnych od przeszkód  

terenowych i  wysokościowych:

-  w ysokośc i p rzeszkód  w pasach pode jść  pow ie trznych;

-  o d le g ło ś c i  l i n i i  ene rgetycznych  i  te le fo n ic z n y c h  od o s i

d ro g i;

-  rod za j gruntów  i  poziom wód gruntowych;

-  sposoby zaopa tryw an ia  w ene rg ię  e le k t ry c z n ę ,  pa liw a  i  

wodę; o d le g ło ś c i  do n a jb l iż s z y c h  ź ró d e ł za o p a trze n ia ;

-  m iejscowe zasoby m a te ria łów  budow lanych, m ie jsca  ich  

za ładow an ia  i  szacunkowe i l o ś c i .

C. O cen ia  s ie  system za b e zp ie c ze n ia  ene rge tycznego , w tym;

-  system d o s ta rc z a n ia  mps do lo t n is k ,  n iezawodność tego 

systemu i  wydajność;

-  magazyny i  s k ła d y  mps n a le żę ce  do w ładz t e r y to r ia ln y c h  

/ ic h  pojemność i  ro d z a j/  o raz  sk ła d y  i  magazyny zn a jd u ję ce  s ię  

w re jonach  bazowania wojsk i  w ysadzan ia wojak;

- m o ż l iw o ś c i  w yko rzystan ia  sk ładów  mps p rzez  lo tn ic tw o  

s o ju s z n ic z e ;

-  system z a b e zp ie c ze n ia  lo t n is k  w gaz i  en e rg ię  e le k try c z n ę .

D, Poda je  s ię ;

-  sk ła d  parku sta tków  pow ie trznych  w/g rod za ju  i  typu 

s ta tk u ;

-  dynamikę zm ian;

-  w sk a źn ik i e k sp lo a ta cy jn e ,  ta k ie  ja k :  p rze zn aczen ie  sta t.ku , 

rok  p ro d u k c j i ,  sk ła d  o b s łu g i,  w ydajność, u n iw e rsa ln o ś ć , waga

i  wymiary p rzy  t r a n s p o r c ie  i  p rę d k o śc i;

-  przewidywane zm iany parku samolotowego w n a jb liż s zy m  

d z ie s ię c io le c iu ;  dynamikę 1 ch a ra k te r  zmian e k sp lo a ta cy jn y ch .
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E. Ocenia aię bazę remontowe w zakresie:

- JeJ organizacji i oprzyrzędowania;

- organizacji pracy* możliwości produkcyjnych z uwzględnie­

niem rodzaju uszkodzonego statku;

- zapaay techniki 1 środków materiałowych.

We wnioskach podaje się, czy organizacja bazy jej oprzy- 

rzędowanle oraz możliwości remontowe odpowiadaję potrzebom 

okresu wojennego,

F. Ocenia się kadry oraz system kierowania transportem.

W zakresie kadr studiuje się; stopień zabezpieczenia w kadry, 

stopień gotowości, system przygotowania 1 szkolenia, ;[^godność 

liczebności i jakości kadr z potrzebami okresu wojennego.

W systemie kierowania transportem lotniczym podaje się:" 

organizację kierowania przewozami; organy i punkty kierowania 

oraz ich rozmieszczenie, utechnlcznlenie i możliwości; nieza­

wodność i stabilność systemu kierowania^ możliwość współpracy 

z lotnictwom sojuszniczym oraz zgodność systemu kierowania z po­

trzebami okresu wojennego,

G. Analizuje się i ocenia tra‘̂y transportu lotniczego, w tym;

- główno trasy/lotnicze, charakter ich obudowy, siły i środ­

ki kierowania, łęczności i roatoriałowo-technicznego zabezpieczenie;,

- możliwości lotów w trudnych warunkach; ^

- przykrycie przez wojska obrony powietrznej kraju.

Ponadto ocenia się możliwości przewozpwe, strukturę 1 charakter 

przewozóf«, przepustowość lotnisk.

w zakresie zabezpieczenia potrzeb obronnych określa się 

rodzaje przewozów, możliwości przewozu techniki wojskowej, ludzi, 

rannych.
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H. Ponadto ocenia się róv»nleż_!

- możliwości współdziałania transportu lotniczego z innymi 

rodzajami transportu 1 transportem lotniczym paóstw sojuszniczych;

« techniczne zabezpieczenia przewozów obronnych;

- stan gotowości lotnictwa transportowego do zabezpieczania 

potrzeb obronnych#

- żywotność transportu lotniczego w czasie wojny.

Wyniki studiów opracowuje się w formie analizy opisowo-

etatystycznej uzupełnionej tabelami i mapami.

W tabelach podaje się podstawowe dane etatystyczne dotyczą­

ca liczby lotnisk /według klas/, terenów przydatnych do budowy 

lotnisk i odcinków dróg dogodnych do przystosowania ich Jako 

odcinki lotniskowe oraz ich charakterystykę. Wzory tabel zawiera 

załęcznik 1 /tabela 52 i 53/, Ponadto w formie wykazów przedsta­

wia się:

a/ technikę transportu lotniczego /liczbę statków po­

wietrznych wg typów i rodzajów/;

b/ skład i liczbę statków powietrznych według; przeznacze­

nia, zasięgu, nośności, liczby zabieranych osób;

c/ przewozy pasażerów i towarów /w tym średnie prędkości 

i średnie odległości przewozów/;

d/ resursy energetyczne, w tym paliwowe'i energii elek­

trycznej.

Graficznie na mapach w skali 1:5CX) 000 przedstawia się:

- położenie lo tn is k .u w z g lę d n ia ję c  ic h  podział z uwagi na 

klasę i użytkownika oraz oznaozajęc lotniska, na których aę 

zbudowane ukrycia dla samolotów, a także majęce możliwości 

budowy /dotyczy to lotnisk niższych klas/;
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-  p o ło ż e n ie  drogowych odcinków  lo tn iskow ych  oraz odcinków  

dróg samochodowych dogodnych do budowy lo t n is k  lu b  a d a p te c j i ja~ 

ko odcinków  lo tn is kow y ch ;

-  schemat wewnętrznych t r a s  lo tn is ko w y ch .
/

5.10.
T ra n sp o rt m orsk i s p o łn ia  is t o t n ę  r o lę  w gospodarce k ra ju ,  

d la te g o  do Jego rozw oju  p rzyw ię zu je  s ię  duże zn a czen ie . W stu~ 

d ia ch  operacy jnych  w łasnego k ra ju  obszarem badaó tra n sp o r tu  

m orskiego j e s t  Morze B a łty c k ie ;  inne  przewozy n a le ży  badać t y lk o  

w przypadkach is t n ie n ia  m o ż liw o śc i za b e zp ie c ze n ia  ope racy jno - 

s tra te g ic zn e g o  manewru w o jsk , w zg lę dn ie  d la  innych  ce lów  obron­

nych, S tu d iu je  s ię  m o ż liw o śc i w e p ó łd z ia ła n ia  t ra n sp o r tu  mors­

k iego  z f lo ta m i paóstw s o ju s z n ic z y ch  w z a k re s ie  w yko rzystan ia  

f l o t ,  portów , s t o c z n i remontowych i  innych  ob iek tów  do ce lów  

obrony p3 Ć£?twa o raz  w ramach s i ł  z jednoczonych  celem ro zw ię -  

z a n io  zadać s tra te g ic zn o -o b ro n n y ch .

y/ ramach e tud iów  bada s ię ;

-  m ie jsce  i  r o lę  t ra n sp o r tu  m orskiego w ekonomice i  obron­

n o ś c i k ra ju ;

-  w yposażen ie te ch n ic zn e  tra n sp o r tu  m orskiego;

-  m o ż liw o śc i przewozowe tra n sp o rtu  m orsk iego, efektywność 

wykorzystania środków te ch n ic zn y ch , re su rs y  s i ł y  robocze j i  kadry;

„  m oż liw o śc i przewozowe i  żywotność tra n sp o r tu  m orskiego 

w o k re s ie  wojny;

- w n io sk i o go tow ośc i tra n sp o rtu  m orskiago do wykonywania 

przewozów w różnych stanach zag ro że n ia  wojennego.

A. D la  o k re ś le n ia  m te lsca  1 r o l i  t ra n sp o rtu  m orskiego w 

ekonom ice oraz d la  obrony k ra ju  s tu d iu je  s ię :

-  z iłd an ia  pokojowe tra n sp o rtu  m orskiego;
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-  Strukturę organlzacyjnę /w tyra organy kierownicze/;

- system planowania rozwoju transportu i przewozów morskichj

B. Przy ocenie drzewozów morskich i obrotu towarowego ana­

lizuje się ;

- aktualne potoki transportu morskiego;

- podział statków na linie i kierunki przewozów;

- zakres, kierunki i strukturę przewozów dla zabezpieczenia 

potrzeb okresu wojennego.

C. Wyposażenie techniczne transportu morskiego ocenia się 

w podziale na;

- flotę traneportowę;

- porty;

- órodki kierowania, informacji i łęczności;

- remont statków.

Stan floty trensoortowsi ocenia się według podstawowych 

klas statków /np. węglowce, rudowęglowce, tankowce itp./, 

uwzględniajęc flotę promowę.

Opisuje się środki kierowania, informacji i łęczńości 

załęczajęc odpowiednie schematy organizacyjne poszczególnych 

elementów; podaje się ich liczbę i rozmieszczenie.

Przy ocenia możliwości remontowych podaje się rocznę moc 

produkcyjnę oraz specjalizację poszczególnych stoczni 1 zakładów.

Studiujęc porty, należy echarakteryzować i  ocenić:

a/ ich ilość i rozmieszczenie /średnie odległości pomiędzy 

nimi, liczbę małych portów i przystani przystosowanych do przyj­

mowania okrętów marynarki wojennej/;

b/ poszczególne porty, a w tym:

- warunki nawigacyjne podejść do portu: redę, tor wodnych 

/szerokość, głębokość, liczbę wejść do portu 1 Ich szerokość.
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ro d za j fa lo c h ro n u , u rzgd zen ia  naw igacyjne;

-  baseny portowe -  wym iary, g łęb oko ść , n ab rze że , wyposaża­

n ie ;

-  u rząd zan ia  prze ładunkowe /udźw ig , napęd, i lo ś ć / ;

-  p la ce  prze ładunkow e, ic h  p o w ie rz c h n ię , u rzęd zen ia  te ch ­

n ic z n e , p rzy sto sow an ie ;

-  magazyny portowe / k o n s t ru k c ja ,  p o w ie rz ch n ia , pojemność, 

w yposażen ie , p rzy s to so w an ie , rod za j magazynowanych m a te r ia łów /;

-  p rzy sto sow an ie  promowe / l i c z b a ,  maksymalna wyporność 

przyjmowanych promów, ro d za j nab rzeża /;

-  mosty nad to ram i wodnymi /o d le g ło ś ć  od lu s t r a  wody, 

l ic z b a  p r z ę s e ł,  sze rokość  m iędzy n im i/ ;

-  s to c z n ie ,  u w zg lę d n ia ję c : l ic z b ę  i  wyporność doków p ływ a- 

ję cy ch  i  suchych , d ługość nab rze ży , ro d za je  w arszta tów  ramonto- 

wych, m o ż liw o śc i p rodukcy jne i  remontowe;

-  p o łą c z e n ia  baz i  portów  z s ie c ię  kom un ika c ji lędowoj 

/d o ja zd y  do portów , w ęzły  drogowe 1 ko le jow e , w iaduk ty , tu n e le ,  

przepustow ość i  p rze lo tow ość  dróg dojazdowych/;

-  f o r t y f ik a c j e  i  u k ry c ia  / l i c z b a ,  ro zm ie sz c ze n ie , kon­

s t r u k c ja / ;

-  l i c z b a  1 ro zm ie szcze n ie  s tanow isk  dowodzenia i  łę c z n o ś c l.

Po przeprowadzeniu charakterystyki 1 oceny portu należy

/u w zg lę d n ia ją c  perspektywy ro zw p ju / o k r e ś l i ć  d la :

“  Poi"tów dużych 1 ś re d n ich  -  m o ż liw o śc i bazowania okrętów  

m arynark i w o jenne j, m o ż liw o śc i prze ładunkow e, remontowe oraz za ­

b e zp ie c z e n ia  transportow o-koraun ikacyjnego i  p rzysto sow an ia  do 

przyjm owania promów m orsk ich;

-  portów  małych / p r z y s ta n i -  m o ż liw o śc i przeładunkowe i  

remontowe, przystosowane do przyjm owania okrętów  m arynark i wo­

jennej oraz możliwości odtwarzania gotowości bojowej okrętów.
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D, M o ż liw o ś c i przewozowa tra n sp o r tu  m orskiego o ce n ia  a lę  na 

podstatY^ia m o ż liw o śc i przewozowych f l o t y  i  p rze pu s tow ośc i por­

tów w p o d z ia le  na po szczegó ln e  p rz e d s ię b io rs tw a  tra n sp o r tu  mors­

k ie g o , O cen ia  s ię  m o ż liw o śc i t ra n sp o r tu  w o jska , s p rz ę tu  1 towarów 

wojskowych na w a żn ie jszy ch  k ie runkach  podajęc moce maksymalne w 

s k a l i  ro czn e j i  dobowej. Ocenia  s ię  przepustow ość za p le c za  portowej 

go, u jaw n ia  w ęsk ie  g a rd ła ,  porównuje s ię  m o ż liw o śc i portów  z moż­

liw o ś c ia m i f l o t y  hand low e j.

Ocenę e fy k ty w n o śc i w yko rzy s tan ia  tra n sp o r tu  m orsk iego p rze ­

prowadza s ię  według następu jęcych  wskaźników;

-  w yko rzy s tan ia  1 tony ładow nośc i s ta tk u ;

-  w spó łczynn ika  p rzeb ie gu  ź ba lastem ;

~ ś re d n ich  o d le g ło ś c i  przewozu 1 tony;

-  ś r e d n ie j  dobov/ej normy przewozów;

-  s t a t y s t y k i  p rze s to jów  i  in n y ch .

P rzy  o ce n ie  resursów  s i ł y  ro b o cze j bada s ię :

-  system przygotow an ia  kadr;

-  s tan  kadry p ływ a ję ce j ± o b s łu g i portow ej w o k re s ie  

pokoju;

-  l ic z b ę  pracowników w poszczegó lnych  p ię c io le c ia c h  /19S5, 

1990, 1995 r , /  o ra z  dodatkowe po trzeby  kadrowo do roku 1990<

-  p o s ia d a n ie  rezerwy kadrow ej,

E, Żywotność tra n sp o r tu  m oreklego -  j e e t  to  sposobność do 

zachowania lub  od tw o rzen ia  m o ż liw o śc i przewozowych 1 za ładow czo- 

wyładowczych bez w zględu na p o n ie s io n o  s t r a t y .

Żywotność 1 m o ż liw o śc i przewozów tra n sp o r tu  m oreklego w 

o k re s ie  wojny o cen ia  s ię  d la  basenu b a łty c k ie g o  / z a k ła d a ję c  b lo ­

kadę w y jść z  Morza B a łty c k ie g o /  w nao tępu jęcych  przypadkach:
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» wojna rozpoczyna s ię  bez okresu wstępnego i  okresu zagrożę«

n la

-  wojnę pop rzedza ją  ok resy  za g ro że n ia .

S tu d iu je  s ię  i  o ce n ia :

« c h a ra k te r  m ożliwych d z ia ła ń  p rz e c iw n ik a  1 jego  wpływ na 

o b ie k ty  t ra n sp o r tu  m orsk iego;

-  w a żn ie js ze  ob iek ty«  k tó re  mogę u le c  z n is z c z e n iu «  prawdo­

podobne s t r a t y  m a te r ia ln e«  transportow e« resursowe« kadrowe;

-  w ydz ie len ę  część f lo t y  h an d low e j, k tó ra  b ę d z ie  p rzeznaczo ­

na d la  po trzeb  m arynark i w o jennej;

-  o rg a n iz a c ję  zapasowych re jonów  prze ładunkowych;

-  żywotność środków łą c z n o ś c i«  k ie row an ia  p rz e d s ię b io rs tw a ­

mi m orskim i 1 portam i;

W wyniku oceny żyw otnośc i t ra n sp o rtu  m orsk iego u s ta la  ś lę :

-  czy  za b e zp ie c zy  on planowane przewozy w o k re s ie  wojny;

« g d z ie  eę w ąsk ie  g a rd ła  1 j a k ie  ś ro d k i zastosować« aby

je zlikwidować;

-  j a k i  pow in ien  być s tan  l ic z e b n y  sta tków  na począ tku

wojny.

F , We wnioskach końcowych podaje s ię  gotowość t ra n s p o r tu  

m orsk iego do wykonania przewozów w c z a s ie  z a g ro że n ia  i  w ojny, 

u w zg lęd n ia ją c  zakres«  te rm iny  1 k ie ru n k i przewozów wojskowych« 

ewakuacyjnych o raz  d la  po trzeb  gospodark i narodowej.

W yn ik i s tu d iów  opracowuje s ię  w fo rm ie  op isow ej / te k s tow o - 

ta b e la r y c z n e j/ ,  u z u p e łn ia ją c  o p is y  mapami i  p lanam i. P o r ty  p rzed­

s taw ia  s ię  na p lanach  w s k a l i  1:5000 zaw ie ra ją cy ch  n a jw a żn ie js ze  

o b ie k ty  portowe wraz z ic h  ogó lną ch a ra k te ry s ty k ą .
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Charakterystykę technicznę basenów portowych wraz z ich wy- 

posaźsnien przedstawia się w tabelach /załęcznlk 1» tabela 54/.

Ponadto o p is  można u zu p e łn ić  wykazami zaw ie ra ję cym l dane 

dot;yczQce stanu  tra n sp o r tu  m orsk iego . Jego  w yposażen ia , wydajnoó- 

c i ,  e fe k ty w n o ś c i,  m o ż liw o śc i przewozowych i  Innych .

Pozipm  żyw o tnośc i i  stopień t r w a ło ś c i  t ra n sp o r tu  m orskiego 

podaje  s ię  w odse tkach .
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