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w S T ę P

Rozwój ta k ty k i powodoarany Jest o ląg lym  rozwojem  te c h n ik i 

w ojennej* Każdy nowy ro d za j uzbix>Jenla i  sp rzę tu  bojowego z  za ­

sady p oo ląga  za  sobą zmiany w dotychczasowych za ło żen ia ch  ta k ­

tycznych  o ra z  uzupełn ią  dotychczasowe t e o r ie ,  a także  ich  prak­

tyczn e  zastosowEuiie na współczesnym i  perspektyw icznym  po lu  w a l­

k i*  Wraz z  postępem teóhnioznym 1 wprowadzaniem do u zb ro je n ia  no­

woczesnego sp rzę tu  bojowego powinno następować w c ze ś n ie js ze  opra­

cowanie t e o r i i *  Równie c z ę s to  myśl tak tyczn a , w za k re s ie  fo rm u ło ­
wania p o trzeb . Jest in sp iira o ją  do rozw oju  te c h n ik i.

Wojska obrony p o w ie trzn e j k ra ju  /OPK/ p os ia d a ją ce  w swoim 

s k ła d z ie  różn e  ro d za je  b ron i i  nowoczesny s p rz ę t  bojow y muszą 

rozw iązywać w ie le  skomplikowanych zagadn ień  w yn ikających  z  zadań 

obrony p ow ie trzn e j, k ra ju , a s z c z e g ó ln ie  problem y zw iązane ze  sku­
tecznym zwalczaniem  współczesnych  śz^dków napadu p ow ietrzn ego  

p rzeć  iw n ik a ,

Ogólne ten den c je  rozwojowe środków napadu p ow ietrzn ego  

zm ie rza ją  m iędzy Innymi w kierunku wyposażania samolotów l o t n i c ­

twa s tra te g ic z n e g o  i  tak tyczn ego  w nowe typ y  pocisków  rak ie tow ych  

p o w ie tr z e —ziem ia  o dużym za s ię gu , co p o zw o li im wykonywać uderze­

n ia  bez p o trzeb y  wchodzenia w s t r e fę  bojowego oddzia ływ an ia  wojsk 

OPK* Ton k ieru nek  rozw oju  zmusza lo tn ic tw o  m yśliw sk ie  OPK do prze* 

ohwytywania samolotów -  n o s i c i e l i  p rzed  ru b ie żą  odp a łan ia  p rze z  

n ie  pocisków  rak ie tow ych .

Nowe typy  sam olotów tak tyczn ych  / F -1 5 , F - 16 , Tornado/ cha­

ra k te ry zu ją  s ię  wysokim i w łaśc iw ościam i manewrowymi pozw ala jącym i 

na pokonywanie /z dużym prawdopodobieństwem/ systemu obrony po­

w ie tr z n e j | Jak rów n ież na prow adzen ie rów norzędnej w a lk i p ow ie t­

r zn e j z  przechw ytu jącym i Je samolotami iiiy.śliwskluii OP.

Nowe ś rod k i w a lk i i  ra ż e n ia  będą wpływać na stosow an ie 

zm iennej ta k ty k i p rze z  ś ro d k i napadu p ow ie trzn ego , a le  wydaje 

s i ę ,  że  głównym JeJ elementem p o zo s ta n ie  nadal pokonywanie obronj 

na m ałej w ysokości, stosowanie^ pocisków  p o w le tr z e -z ie m ia  o zwięk-^ 

s zon e j o d le g ło ś c i  odp a lan ia  o ra z  wszechstronne u b ezp iec zen ie  

d z ia ła ń  /nalotów/ p rze z  sam oloty E—3-A. systomu d a le k ie g o  wykrywa—



n la  AWACS, pow ietrzne stanow iska  dowodzenia /sam oloty EC»135f 
EC~130/, sam oloty rozpoznawcze SR-71 o raz  sp e c ja ln e  sam oloty za ­
k łóceń  rad io e lek tro n ic zn y c h «

W t e j  s y tu a c j i  p rzed  lo tn ic tw em  m yśliwskim  OPE s ta je  zada­

n ie  przechw ytyw an ia o ra z  n is z c z e n ia  s a m o lo tó w -n o s lc le l l , samolo­

tów sp ec ja ln ych  i  innych na d a le k ic h  p o d e jś c ia ch  do re jon u  obronjj 

a także  p row adzen ie w a lk i p o w ie tr zn e j na dużych 1 ś red n ich  o d le ­

g ło ś c ia c h  z  sam olotam i typu F - lU , F-15 1 F - l 6*

Do wykonania tych  zadań w l o tn ic tw ie  myśliwskim  OPK wprowa­

dza s ię  do u zb ro je n ia  sam oloty typu : MlG-23» MiO-25» MlG-27»

W sk ryp c ie  omówiono zastosow an ie  bojowe samolotów typu  

MiO-25* W c z ę ś c i  p ie rw sze j sk ryp tu  podano ogó lną  oharedcterystykę  

sam olotu MlG-25* Natom iast w d ru g ie j  c z ę ś c i sk ryptu  /sposoby  

przechwytywania i  walka p ow ie trzn a/  staran o  s ię  p ized staw ió  v,
w yn ik ły  problem  z punktu w idzen ia  Jego teoretyczn ego  rozw iąza ­
n ia ,  gdyż b rak  szczegółow ych  in s t r u k c j i  zastosow an ia  bojowego  

samolotów typu MlG-25 /M lG-27/ un iem ożliw ia  Inne ro zw iązan ie «
Z tego toż względu p rzydatność  t e o r i i  z aw arte j w t e j  c z ę ś c i  
skr^yptu może odnosió  s i ę  w równym stop n iu  i  do Innych w spó łczes­
nych samolotów m yśliw sk ich  typu MIG—23» MlG-27.

Skrypt przeznaczony Jest głównie dla słuchaczy kursów 
vjoJsk OPK ASG U'P, co nie wyklucza szerszego Jego wykorzystania*

V  ̂ ; • V ^

W opracowaniu p ie rw s z e j c z ę ś c i  skryptu  w ykorzystano ma­

t e r i a ł  p rzygo to im n y p rz e z  p p łk .p i l «d y p l.A n to n ie g o  SIEKIERę 

z 2 korpusu wojsk  OPK, za  co au to r składa mu serdeczne podzięko­
wanie.



C z Ę  ̂t I

OGbLNA CHARAKTERYSTTKA SAMOLOTU MlG-25 

1 . Opla teoh n lczn y

Samolot MlG-25 z o a ta l  opracowany k on a tru k oy jn ie  w Związku 

Radzieckim  w z e s p o le  żnanego tw órcy nowoczesnych samolotów m y ś li­

wskich M lkojana w la ta c h  6 0 -tych , Do p ro d u k c ji s e r y jn e j  sam olot 

z o s ta ł  wprowadzony pod kon iec  l a t  60- ty c h  1 do obecnej c h w il i  

J es t produkowany Jako MlG-25 w różnych  modyTlkacJach. K o le jn e  
m od y fik ac je  sam olotu p o le g a ją  g łów n ie  na doskona len iu  pokładowych 

urządzeń e lek tro n ic zn y c h  u ła tw ia ją c y ch  p ilo to w a n ie  1 nawigowanie 

sam olotu o ra z  Jego zastosow an ie  bojow e, a w tym os łon y  1 p rze c iw ­

d z ia ła n ia  r a d io e le k tro n ic zn e g o . Zm ieniono rów n ież z e s p ó ł napędowy 
na s i l n i k i  b a rd z ie j  ekonomiczne 1 o ly^iększej mocy.

Samolot MlG-25 Jest JednomleJsoowym, naddźwlękowym m yśliw ­
cem przechwytu jącym , góim opłatom  ze skrzydłem  w u k ła d z ie  ś c ię t a  

d e lt a  o n ie j e d n o l i t e j  g ru b ośc i sym etrycznego p r o f i lu  / r y s . l/ .

R y s . l .  S y lw e tk i samolotu MlG-25



S krzyd ło  k o n s tru k c ji skorupowej z  traw ionym i chem iczn ie 

/w c z ę ś c i  p rzykad iubow ej/  komorami paliwowym i. K raw ędzie  n a ta r­
c ia  noskowe p ok ry te  tytanem^'^ metodą natryskow ą. Na kraw ędziach  

spływu sk rzyd ła  zn a jd u ją  s ię  k la p y  podskrzyd łow e z  wymuszonym 

nadmuchem p o w ie trza  o ra z  l o t k i .  Kąt w ych ylen ia  k lap  p od sk rzyd ło - 

wyoh do s ta r tu  25^1 do lądow an ia  ^5^* Na końcach sk rzyd ła  zn a j­
du ją s ię  c ię ż a r y  kompensacyjne p r z e o iw f la t t e r o w e .  Pod skrzydłem  

rozm ieszczono ^ b e lk i  do podw ieszan ia  pocisków  rak ie tow ych .

Kadłub sam olotu k o n s tru k c ji skorupowej o p rze k ro ju  p ro s to — 

kątn 3rm z prostokątnym i bocznymi w lotam i p o w ie tr za . Wewnątrz w lo ­

tów układy r e g :u la o ji dopływu p o w ie trza  do s iln ik ó w  ze  specja lnym  

układem odsysan ia  zabu rzon e j warstwy p rzy ś c ien n e j p o w ie trza  w oe-* 

lu  zapew n ien ia  s t a b i ln e j  p racy  s iln ik ó w  podczas lo tu  z  dużymi 

p rędkościam i i  p rzy  dużych kątach  n a ta rc ia  s k rzy d ła . K on stru kcja  

w lotów  p o w ie trza  j e s t  bardzo ory fjjin »Ina  , gdyż ich  ukszta łtow ax ile  

aerodynam iczne j e s t  ta k ie ,  ż e  p rzy  lo ta c h  na dużych wysokościach 
lub  na meiłyoh p ręd k ośc iach  p ra cu ją  częśc iow o  ja k  sk rzyd ła  wytwa­

r z a ją c  dodatkową s i ł ę  nośną,

W c z ę ś c i  p r z e d n ie j kadłuba zn a jd u je  s ię  w ie lo fu n k cy jn a  po­

kładowa s ta c ja  ra d io lo k a c y jn a  sprężona z ce low n ik iem  ra d io lo k a ­

cyjnym  o ra z  herm etyczna kab ina p i l o t a ,  W c z ę ś c i  t y ln e j  kadłuba 

zn a jd u je  s ię  u s te r z e n ie  pionowe z  dwoma s ta teczn ik am i pionowymi 
o ra z  z  d y fe ren cy jn ym i s ta b i l iz a to r a m i poziom ym i, ¥ t e j  c z ę ś c i  

zn a jd u je  s ię  t e ż  pojem nik na spadochrony hamujące, a w d o ln e j 

c z ę ś c i  dwa g r z e b ie n ie  s t a b i l i z u ją c e .

Kadłub sam olotu wykonany j e s t  z  uw zględnien iem  re g u ły  p ó ł 

o ra z  w c z ę ś c i  t y ln e j  zab ezp ieczon y  p rzed  nagrzewaniem i  d la  

wzm ocnienia k o n s tru k c ji p ły tam i ze  stopu  ty tan u .

Pod kadłubem w c z ę ś c i  środlcowej zn a jd u ją  s ię  dwie b e lk i  

nośne do mocowania zb io rn ik ów  podw ieszanych, każdy o pojem ności 

1500 l i t r ó w  p a liw a .

T/:.Tytan stosowany je s t  od dość dawna w p o s ta c i dodatku do stopów  
stEilowych i  alum iniowych, ¥ o s ta tn ich  czasach  stopy  na osnowie  
tytanu  zn a jd u ją  zastosowaiale w lo tn ic tw ie  jako główne tworzywo 
n iek tó rych  b a rd z ie j  obciążonych  elementów k o n stru k c ji,S to p y  
ty tanu  odzn acza ją  s ię  wysokim wskaźnikiem w ytrzym ałośc i, szcze ­
g ó ln ie  w przypadku obc iążeń  zmiennych i  w w ysok ie j tempera­
tu rz e .



Podwozie samolotu tró jk o ło w e  z hydrau licznym  ukJLadem hamo­

wania o ra z  sterowanym kółk iem  przednim  w o e lu  u ła tw ie n ia  kołow a­

n ia .

Zasadn icze dane tech n iczn e  sam olotu MlO-25 o ra z  Jego cha* 

r a k to r y s ty k i lo tn o -ta k ty o zn e  p rze d s ta w ia ją  s ię  n astępu jąco :

a/ Dano geom etryczne p ła tow oa :

-  d lugoóó kadłuba 21 , 53
2-  p rze k ró j poprzeczny kadłuba /przed kabiną/ 5 , m ;

-  ro zp ię to ó ó  sk rzyd ła  1^ ,15
-  wysokoóó 6,28 ra;

-  pow lorzohn ia  nośna sk rzyd e ł 6 l ,73 i

-  kąt skosu sk rzyd ła  /po kraw ędzi n a ta rc ia /  

po kraw ędzi spływu 9^30^;

-  kąt spadu /obn iżen ia  poprzecznego/  sk rzyd ła  -5*^5
-  g i ’ubośó p r o f i lu  sk rzyd ła  od 2 , 7% do ,̂7̂ ;
-  ro zs taw  podwozia 5»1^

b/ Dane wagowo sam olotu:

«  c ię ż a r  c a łk o w ity  samolotu do s ta r tu  /z k ra k ie ta m i R-^0, 

bez zb io rn ików  podwieszanych/ 36350 kG;

-  c ię ż a r  samolotu p rzy  lądowaniu /p rzy  p o z o s ta ło ś c i p a liw a  

1000-1500 1/ 23500 kG;

-  c ię ż a r  maksymalny dopuszcza lny p rzy  lądowaniu 29500 kG;

-  c ię ż a r  maksymalny samolotu do s ta r tu  /z U ra k ie ta m i R-40 

i  2 zb lo im ikam i podwieszonym i/ 39750 kG;

0/ Pojemność in s t a la c j i  sam olotu :

-  pojemność in s t a la c j i  p a liw ow e j w zh io rn lk aoh  kadłubowych 

i  skrzydłowych  /paliw o T-6  o c ię ż a r z e  właściwym oko ło

0, 8î  g/om V  17150  1 B 1^i^70 kG;

-  pojemność in s t a la c j i  h y d ra u lic zn e j 87 1 ;

-  pojemność in s t a l a c j i  p o w ie tr zn e j 15 1  /p rzy  c iś n ie n iu

130 n t m . / .  1 T is  tn I b o .Jo p o w i e t r z n a  »lu>ry  d o  p o d n o s z e n i a  wi e i t r o-  

ohronu, h e rm ety za o jl kab iny , o tw a rc ia  zaworu in s t a l a c j i  ■ 

upustu p a liw a , s terow an ia  zasłonkam i o łiło d zen ia  p rąd n icy  

1 ro zru szn ik a , z rzu tu  w ia troch z^n u ;



~ pojeamośó In s t a la o j l  s p iry tu so w e j /do c h ło d zen ia  pok ładow ej 

s t a c j i  r a d io lo k a c y jn e j/  35#5 1 ;

-  pojemność in s t a la o j l  wodno-sp irytusow eJ /do ch ło d zen ia  
agregatów  o sp rzę tu  sam olotu p rzy  p ręd k ośc i lo tu  samolotu 

pow yżej Ma=s2,5» rozchód  oko ło  1^0 l/ h  /wynosi 2Ó0 1 ,

d /  Napęd sam olotu:

Samolot MlG-25 p os iad a  dwa s i l n i k i  tu rbosprężarkow e ze  sp rę ­

ża rk ą  osiow ą w ie lo s top n iow ą  o ra z  in s t a la c ją  d op a lan ia .

C iąg  Jednego s i ln ik a :
-b e z  d op a lan ia  75CO kG;

-  z  dopalaniem  11200 kG;

K o le jn e  m odyfikac jo  sam olotu p o s ia d a ją  inne s i l n i k i  o w ie lo ­

stopniowym dopa lan iu ,

e/ C h a ra k te iy s ty k i s ta r tu  i  lądow an ia :

Samolot MlG-25 do bazowania wymaga lo tn is k  p ie rw s z e j k la s y ,  

dopuszcza lne J es t lądow an ie  na lo tn is k u  gruntowym o utwardze— 

n e j n aw ierzch n i /tw ardość griu itu  minimum 18 kG/om /,

-  prędkość p o d e jś c ia  do lądow an ia  370-390 km/h;

-  prędkość p rzy z ie m ie n ia  VpSs300—315 km/h;

- długość rozbiegu 1200—1500 m;
-  d ługość dob iegu  900-1200 m /ze spadochronem hamującym/,

f /  C h a ra k te ry s tyk i p ręd k ośc i i  w ysokości:

Mciksymalna prędkość lo tu  na H=20500 m wynosi Ma=2,83«

Ze w zględu  na tem peratu rę nagrzew an ia w ystępu ją  o g ra n ic ze n ia  
czasowe lo tu  z  bardzo dużymi p rędkośc iam i: \
-  z  p ręd k ośc ią  w gran ica ch  Ma=2,U do 2 ,83 n ie  d łu że j Jadc 

15 m in ,;

-  z  p ręd k ośc ią  w g ran ica ch  Ma=2,6 do 2 ,83  n ie  d łu że j Jak 

5 min.

O gran iczen ia  t e  d o tyczą  n ie  p ła tow oa  l e c z  s i ln ik a  i  układu 

u lo tów  p o w ie trza  do s i ln ik a ,  g d z ie  tem peratura n ie  może p rz e ­

k ro czyć  290*̂ C,

Maksymalna prędkość na w ysokości 1000 m Vp=1580 km/h,Prędkość 

ew o lu cy jn a  do H =l65ÓO m Y^s^OO km/h, a pow yżej Y^sćOO km/h.



Minimalna dopuszcza lna prędkość p rzy  wykonywaniu fig^ur p i l o ­

tażowych z  du:^yni p rzec ią żen iem  i  na maksymalnym c ią gu  s lln lk ć w  

wynosi V s300 km/h.

Pułap s ta ty c zn y  sam olotu /bojowy/ 20500 m p rzy  p ręd k ośc i 

Ma=2,35 do 2 , 83,
Pułap dynamiczny 28000-30000 m do p ręd k ośc i ew o lu cy jn e j 

Vpoi»00 km A.

Czas naboru pułapu s ta tyczn ego  /Hs20500 m/ z p ręd k ośc ią  do 

Ma=i2,35 wynosi 9-11 min.
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s /  Wyposażenie i  u z b ro je n ie  sam olotu:
-  pokładowa s ta c ja  ra d io lo k a c y jn a  typu RP-25;
-  c e low n ik  op tyczn y  typu K -lO Tj

-  system automatycznego p ilo to w a n ia  SAU-155;

-  r a d io s ta c ja  korespondencyjna UICF R-8.32M /zakres dm/;

-  r a d io s ta c ja  korespondencyjna KF typu " PRYZMA-2RM” o za ­
s ię gu  800-1OOOkra /zakres metrowy/;

-  autom atyczna r a d io l in ia  do t r a n s m is ji danych typu ARŁ-S;
-  u rząd zen ia  ro zp o zn a w ze  "Ja  swój sam olot" typu  SRO-2 

i- SRZ-1Ó;

-  autom atyczny radiokompas ARK—10;

-  ra d iow ysok ość iom ierz  RW-U;

-  rad ion aw igacy jn y  system b l i s k i e j  n a w ig a c ji typu RSBN-6s ;

-  automatyczne u rządzen ie  aktywnej odpow iedzi typu SOD-57»
-  aparatu ra  r e j e s t r a c j i  i  s y g n a l i z a c j i  awaryjnych s y tu a c j i  

w l o c i e  typu RT-62^'^;

-  u z b ro je n ie  sam olotu w y łą czn ie  w p o c is k i ra k ie tow e  /h sztxiki^ 

typu R-^O,

2. M o ż liw o śc i bojowe

Samolot MiG-25 p rzezn aczon y Jest do n is z c z e n ia  środków 

napadu p ow ie trzn ego  w d z ień  i  w nocy, w zwykłych i  trudnych 

warunkach a tm osferyczn ych . Może zw a lczaó  c e le  p ow ie trzn e  s tosu ­

ją c e  za k łó c e n ia  czynne i  b ie rn e ,  A takoim nia c e ló w  pow ietrzn ych  

może dokonywać z  t y ln e j  i  p r z e d n ie j p ó ls fe r y  p rz y  sy lw etkach  

c e lu  od 0/4 do 4/4,

Samolot MiG-25 prze;znaczony J es t p rzede  wszystkim  do wyko­

nywania następu jących  zadań bojowych:

-  przeohvrytywania i  n is z c z e n ia  ce lów  p ow ietrzn ych  na dużych wyso« 

k ośc ia ch  wykonujących l o t  z  p ręd k ośc ią  naddźwiękową, g łów n ie  

na d a lek ich  p o d e jś c ia c h  i  p rzed  s t r o fą  obrony /ogn ia/  wojsk 

redcietowych OPIi;

s/zw vrypadku z a is tn ie n ia  a w a r ii na p o k ła d z ie  samolotu aparatu ra  
au tom atyczn ie r e je s t r u je  o ra z  p rzek a zu je  sygn a ły  na naziemne 
SD o ra z  Jedn ocześn ie  wydaje fo n ic z n ie  p i lo t o w i  wskazówki, ja k ie  
w danej s y tu a c j i  ma wykonać c zyn n o śc i,D o tyczy  to  l 6 typowych 
przypadków a w a r i i .
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0 przechw ytyw an ia  1 n la z o z e n la  sam olotów  lo tn ic tw a  s tra te g ^ lo z -

nego p rze c iw n ik a  /B-52/, s to su ją c y c h  p o c is k i  ra k ie to w e  p ow le -  

t r z e - z lo m ia  odpalane z  d a ls zy ch  o d le g ło ś c i  /SRAM/, p rzed  ru ­

b ie ż ą  ic h  o d p a le n ia , a takZe zw a lc za n ie  sam olotów  s p e c ja ln y c h  

ta k ic h , ja k  SR-71 o ra z  la t a ją c y c h  s tan ow isk  dow odzen ia , n o s i­

c i e l i  za k łó ceń , sam olotów  systemu AWACS i  in n ych ; "
\

-  n is z c z e n ia  n ie k tó ry c h  b e zp ilo to w yo h  środków napadu p o w ie trzn e ­

go looąoyoh  z  duZą p ręd k ośc ią  do Mas3;

-  to w a rzyszen ia  1 o s ło n y  lo tn ic tw a  deLLeklego za s ię g u  d z ia ł a ją ­

cego  ą. g ł ę b i  te ry to r iu m  p rze c iw n ik a .

Z c h a ra k te ry s ty k i wykonywan3roh zadań wynika, że  sam olot 

MiO-23 z o s ta ł  skonstruowany do wykonywania ok reś lon ych  zadań

1 z  t e j  p rzy c zy n y  p os iad a  o g ra n ic zo n e  m oż liw ośc i manewrowe 

/prow adzen ia  manewrowej w a lk i p o w ie tr zn e j/ .D o p u s zo za ln « j e s t  wy­

konywanie manewrów z  p rze c ią żen iem  do hfk g, Z te g o  w zględu  

może wykonywać n as tęp u jące  f i g u r y  p i lo t a ż u :  s k rę ty  p e łn e  z  po­

chy len iem  do 90^; g ó r k i z  kątem w znoszen ia  do 60^; nurkowanie 

pod kątem do ^5*^; zw ro ty  bo jow e, b e c z k i.  Na sam o loc ie  n ie  wolno 

wykonywać f i g u r  p ionowych , ta k ic h  ja k : p rze w ró t , p ę t la ,  imelmman.

W ła śc iw ośc ią  sam olotu  M16-25 J es t stosunkowo duży z a s ię g  

i  d łu go trw a ło ś ć  lo t u .  Sam olot może wykonywać l o t  na dwóch pod­

stawowych zak resach ; poddżwiękowym lub  naddźwiękowym / ta b e la  l/ .

T a b e la  1

O d leg ło ść  i  d łu go trw a ło ś ć  lo tu  sam olotu  MlG-25 p r z y  

różnych  p ręd k ośc ia ch  1 w ysokościach  lo tu

jjs=:a =  i r a := = = _ = :=  = - . - _ = - = = _ _ « « ^ - = = s s = = t = = s = _ . , = = = = = = = : s = = : s s = s s f c = = s : = s i = _ = =  = = _ : ^

Zcdures lo tu

Nabór wysokośol| Z n iża n ie

I Zu ży- iC zas lO d le -l Zu ży- l Czas 
} c l e  ¡m in . !g ło ś ć { c l e  j min. 
I p a l l - j  jkm I p a llw a j ^

I Na p ręd k ośc i d o- j ! I ! !----------------  I ------  I I g 5— i---I dźw iękow ej H l o - i  3350 13 i 165 l
_j___  J j _____!

II Na prędkości nadt
dźwiękowej H lo to l 80^0 J 19 ! 3^5 1 750 1 12

¡1 20000-20500 m ! I ! ! !

O d le­
g ło ś ć  
km

F======F

90

220

O d leg ło ść  
lo tu
czas  lo tu

1320 km 
1h 37 min.

9^0 km 
\9 min.

4i& V/JV/V/ Ul  ̂ i i i  j j ł
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R y s ,4* Wykres o d le g ło ś c i  lo tu  na za k re s ie  naddźwiękowym
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Podstawową w ła śc iw ośc ią  sam olotu MlG-25 Jest m ożliw ość ■ I
3/pirowadzenia d z ia ła ń  autonotnioznych ' , u m o iliw ia  to  pokładowa 

s ta c ja  rad lo lo lca oy jn a  o du!tyji za s ię gu  wykrywania i  zwiększonym 

s ek to rze  o b s e rw a c ji.

Pokładowa s ta o ja  ra d io lo k a cy jn a  RP-25 o wadze 537 kG po­
s iad a  ś red n ią  moc oko^o 600 W, a w krótkotrw ałym  im p u ls ie  od 90 

do 130 kW, Z a s ię g  o b se rw a c ji s t a c j i  wynosi do 100 km «U w zględn iając 
szerokość  tr ią zk i prom ien iowania oko ło  15 *̂  / p rzy  stałym  k ą c ie  bazo­

wym anteny/ zapewnia to  wykrywanie ce lów  le cą cy ch  w yże j lu b  n iż e j  

w g ran icach  jh 8000 m p rzy  ś r e d n ie j o d le g ło ś c i  w ykryc ia  80 km.

Dla w ykrycia  ce lów  w innych p rz e d z ia ła c h  wysokości i  na t l e  ziem ią 

można zw iększyć  s t r e fę ,  o b s e rw a c ji o b n iża ją c  lub  podnosząc kąt po­

ło ż e n ia  an teny. Uzysku je s ię  w ten  sposób maksymalną s t r e fę  ob se r­

w a c ji s t a c j i  w k ą c ie  p o ło ż e n ia  / e le w a c ji/  od - 30*̂  do +70° ,  00 
um ożliw ia  wykrywanie ce lów  od bardzo małych w ysokości do w ysokości 

oko ło  80 km, p rz y  l o c i e  sam olotu na n a jd o g o d n ie js z e j wysokości 

rzędu  10000 m. Podobnie Jest ze  s t r e fą  o b se rw a c ji w azym ucie, 

g d z ie  p rzy  m ożliw ośc i p rze su n ię c ia  anteny /w prawo lub  w lew o 

o oko ło  30°/  uzysku je  s ię  maksymalną s t r e f ę  o b se rw a c ji 1^0°,
Z a s ię g  o d le g ło ś c i  w ykryc ia  p rzed s ta w ia  ta b e le  2.

O d le g ło ś c i w ykrycia  pok ładow ej s t a c j i  r a d io lo k a c y jn e j RP-25 o ra z  

automatycznego p rzechw ycen ia  d la  wysokości lo tu  c e lu  pow yżej 500m

li Typ ob iek tu  / ce lu /  
IIIb:

*1 W ykrycie
i

II
¡{ Samolot Tu-16  

Samolot F-^I I  V  *  -"TII
II R ak ie ta  s k rz y d la ta  o pow ierzch n i 
II o d b ic ia  oko ło  0 , 1 m*̂

90-100
65-70

25-30

T ab e la  2

r  Przechw yćen ieli 
I km

60-75

35-^5

15-20

3 / ;D z ia ła n ia  autonomiczne p o le g a ją  na samodzielnym wykrywaniu 
i  n is zc zen iu  środków napadu p ow ie trzn ego  w za sa d z ie  poza s t r e fą  
naziemnego za b e zp ie c z en ia  ra d io lo k a c y jn e g o ,V  d z ia ła n ia c h  o z ę ś c io  
wo autonomicznych nak lerow u je  s ię  z a ło g i  d la  u m oż liw ien ia  im 
w ykrycia  c e lu .
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Pokładowa s ta c ja  ra d io lo k a c y jn a  p ra cu ją ca  na za k re s ie  

"p rzech w ycen ia ” umożliiv^ia wykonanie ataków zarówno z  p rz e d n ie j 

ja k  i  t y ln e j  o ó ls f e r y .  P r z e d z ia ł  m ożliwych vrysokości s k u te c z n e j  
o d p a len ia  pocisków  rak ie tow ych  w ynosi: ,

-  p rzy  ataku z ty lnoJ  p ó ls f e r y  od 500  m do 29000 m;
-  p rzy  ataku z  p r z e d n ie j p ó ls f e r y  od 2500 m do 32000 m.

Maksymalna o d le g ło ś ć  o d p a len ia  pocisków  rak ie tow ych  /ze względu 

na m ożliw ośc i s t a c j i  -  c e lo ;m ik a  ra d io lo k a cy jn e g o /  wynoszą:

-  z t y ln e j  p ó ls fe r y :  na H= 500 m od 2 ,5  km do 3|2 km;
na 11=20000 m — 18 km;

-  z p r z e d n ie j p ó ls fo iry ; na 11=20000 m -  30 kra.

D a lsze  m od y fik ac jo  pok ładow ej s t a c j i  r a d io lo k a c y jn e j 

/RP-25M i  RP—25MN/ p o s ia d a ją  a in io js zy  c ię ż e ir  o ra z  m ożliw ość wy­

krywania i  ś le d z e n ia  ce lów  pow ietrzn ych  na t l e  z ie m i. Ta o s ta tn ia  

w łaśo iw ość um ożliw ia  atakowanie c e ló w  wykonujących l o t  na małych 

1 bardzo małych wysokościach  od w ysokości 30-50 m. S ta c je  to  po­

s ia d a ją  rów n ież b a rd z ie j  rozbudowane układy p rzoc ii/ zak łócen iow e,

Z pokładową s ta c ją  ra d io lo k a cy jn ą  sp rzężon y  j e s t  system

automatycznego p ilo to w a n ia  sam olotu SAU-155 /k tó ry  oprócz tego
j e s t  rów n ież sp rzężon y  z RSBN-óS i  ARŁ-S/, co m iędzy innymi za—

a
pewnia automatyczne naprowadzenie sam olotu na c e l  1 sprowdzenie  

sam olotu do lądow an ia  /do w ysokości ^0 m/,

System automatycznego p ilotow eu iia  może pracować w dwóch 

ro d za ja ch  p racy : automatycznym 1 półautomatycznym. Przy  p racy  

autom atycznej zapewniono je s t  w p e łn i  automatyczne pilotoTv'anio 

sam olotu /z wyjątkiem  s t a r tu  i  lądow an ia  sam olotu/. Po s t a r c ie  

p i l o t  w łącza  SAU-155 ua wysokości 1000 m i  jo go  czynności sprowa­
d za ją  s i ę  w y łączn ie  do ste row an ia  obretam i s i ln ik ó w  oraz podczas  

atakow ania c e lu  -  do o d p a len ia  ra ic ie t ,

 ̂ W półautomatycznym ro d z a ju  p racy  w sze lk ie  in fo rm acjo  wy­

pracowano p rzez  u rządzen ie  SAU-155 zobrazowane są  na p rzyrządach  

pilotażo\*x>-nawigacyJnyoh i  na specjalnym  v/skażniku na p rze d n ie j  
szy b ie  sam olotu, p i l o t  zaś ifykonujo l o t  wodłijg odczytywanych  

komend /wskazań/.
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O m ożliw ośc iach  bojowych sam olotu MlG-25» & s z c z e g ó ln ie  

o sku teczn ośc i zw a lc za n ia  środków napadu p ow ie trzn ego  św iadczy  

w poważnym stopn iu  u z b ro je n ie  sam olotu . ^

Samolot MlG-25  u zb ro jon y  Jest w p o c is k i ra k ie tow e  typu 
R-UO. P o c is k i te  p rzeznaczone są do n is z c z e n ia  o e lów  p o w ie t r z ­

nych w p r z e d z ia le  w ysokości od 50 do 3OOOO m,Korpus p oc isku  o ra z  

Jego u s te rzen le  wykonane Jest w w ię k s zo ś c i ze stopu ty tan u  w c e ­

lu  za b e zp ie c zen ia  p rzed  d z ia łan iem  term icznym  p o w ie trza  /wyso­

k ich  tem peratur/ o ra z  d la  zapew n ien ia  od p ow ied n ie j wytrzymeułośol 

/ p rze c ią że n ia  do 15s  / p rzy  dużych p ręd k ośc iach  lo tu  poc isku . 

Układ s terow an ia  poc isku  rak ie tow ego  wykonany Jest w u k ła d z ie  

typu "kaczka” . C ię ża r  poc isku  rak ie tow ego  wynosi kyo kG, z  tego  

c ię ż a r  ładunku bojowego 38 kG. Ładunek bojow y /po wybuchu/ two­

r z y  oko ło  1800 odłamków o ś r e d n ie j masie oko ło  7 St zapewnia 
ra ż e n ie  o e lów  p ow ietrzn ych  w prom ien iu  do 30-80 m. Napęd pocisku  

stanow i prochowy s i ln ik  ra k ie tow y  o c z a s ie  p racy  od ^ do 7 sekimd

00 zapewnia o s ią g n ię c ie  p ręd k ośc i p rze z  p o c isk  rzędu  5^0 do

720 m/s /w za le ż n o ś c i od wysokości lo tu /  o ra z  ozas lo tu  k ierow a­

nego do UO sekund. Po h0-60 sekundach lo tu  /w wypadku n ie  spotka­

n ia  s ię  z  celem / n astępu je  sam olikw idac ja  p oc isku .

P o c is k i ra k ie tow e  typu R-^łO ze  względu na układ naprowa­

dzan ia  d z ie lą  s ię  na dwa r o d za je :
I ^

-  p oc isk  R-^OR posiada  półaktyw ny, ra d io lo k a c y jn y  system samo-
■

naprowadzania s ię ;

-  p o c isk  R-UOT posiada samonaprowadzająoy s ię  system na ź ró d ło  

prom ien iowania c iep ln eg o  / p od czerw ien i/ .

Układ naprcwadzanla 1 s terow an ia  pocisku  rak ie tow ego  zapewnia 

zwalczaTtle oe lów  pow ietrzn ych  wykonujących l o t  z  p rędkośc iam i:

-  p rzy  ataku z p rz e d n ie j p ó łs fe r y  do 3250 km/h;

-  p rzy  atcdcu z t y ln e j  p ó łs fe r y  do 2^00 km/h.

Z b liżen iow y  za p a ln ik  pocisku  redcletowego zapewnia z a d z ia ła n ie

1 o d le g ło śc io w e  ra ż e n ie  c e lu  p rzy  m in im alnej p ręd k ośc i a b l lż a n la  _ 

r a k ie ty  z  celem  /z t y ln e j  p ó łs fe r y /  200 m/s, a maksymalna dopusz— 

ozem la prędkośó z b l iż e n ia  /p rzy  ataku z  p rz e d n ie j p ó łs fe r y /  n ie  

-potrLnna p rzek raczać  2800 m/s.
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b re d n ie  prawdopodobieństwo ra ż e n ia  c e lu  pow ietrzn ego  dwoma 
ra k ie ta m i w z a le ż n o ś c i  od typu c e lu  1 warvinków ataku przed«

staw iono w t a b e l i  3.

Prawdopodobieństwo ra ż e n ia  c e lu  p ow ietrzn ego  dwoma rak ie tam i
R-40

 ̂ Typ c e lu  p ow ietrzn ego  j

Tab e la  3

j Na dużych jj
I  wysokościach l̂l

Samolot 13-52 ¡ ,  0,79 j 0,98 jj

Samolot F-111 0,6? 1 0,96 |j

Samolot F-^ I 0,39 I 0,86 li
-! 1 Jl

M ożliw y zakres zastosowcm ia bojowego pocisków  rak ie tow ych  

R-^łO p rzed s ta w ia  ry s *5 «

R y s .5« Zakres zastosow an ia  pocisków  rak ie tow ych  R-40
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UffZfflędnlaJąo m oźllw oćo l pokJLadoweJ s t a o j l  r a d io lo k a c y jn e j 

/oolownlka/ oraas pocisków  rak ie tow ych  R-UO o b lic zo n o , że  ś red n ie  
prawdopodobieństwo p rzechw ycen ia  c e lu  z  wykorzystaniem  automatyoz< 

nego systemu naprowadzania wynosi:

-  p rzy  ataku z  p rz e d n ie j p ó łs fe r y  na dużych wysokościach -  0 ,66 ;

-  p rzy  ataku z  ty ln e J ^ p ó łs fe r y  na małych wysokościach -  0 ,4 0 ,
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c Z g 5 fc II
ZASTOSOWANIE BOJOWE SAMOLOTU MiG-25

1, C harakterystyka  środków napadu pow ietrznego  p rzeo lim ik a  ~ 

prawdopodobnych obiektów  ataku samolotów MiG-25

Do u z b ro je n ia  sam olotów bojowych s i ł  p ow ietrzn ych  NATO 

wprowadza s ię  o s ta tn io  w c o ra z  szerszym  za k re s ie  udoskonalone 

lub  nowe k ierow ane p o c is k i rak ie to i/ e  k la s y  p o w ie tr z e -z ie m ia  , 

P o c is k i t e j  k la s y  s tan ow ią  obecn ie  za sad n icze  u zb ro je n ie  samolo­

tów s tr a te g ic z n y c h , tak tyczn ych  i  pokładowych państw NATO, S zcze­

gó ln e  zn aczen ie  pocisków  rak ie tow ych  p o w ie tr z e -z ie m ia  wynika stąd^ 

tfce mogą ono byó odpalane z  ru b ie ży  zn a jdu jących  s ię  poza z a s ię ­

giem  środków obrony p o w ie t r z n e j.  S z c z e g ó ln ie  d o ty c zy  to samolotów 

u zbro jonych  w p o c is k i ś red n iego  i  dużego za s ię gu ,

W pracach rozw ojow ych  nad pociskam i k la s y  p o w ie tr z e -z ie m ia  

s z c z e g ó ln y  n ac isk  k ła d z ie  s ię  na zw ięk s zen ie  za s ię gu , u n ie z a le ż ­

n ie n ie  u ży c ia  pocisków  od warunków a tm osferycznych  i  u w o ln ien ie  

p i l o t a  od k o n ie c zn o ś c i lo tu  po sta łym  k u rs ie  podczas naprowadza­

n ia  poc isku  na c e l .  Zasadniczym  celem  rozw oju  tych  p oc isk ó w ,ja k  

rów n ież bomb k ierow anych  j e s t  zapew n ien ie  dużej dok ładnośc i i  sku« 

te o zn o śo l ra ż e n ia .

S tra te g ic z n e  sam oloty bombowe NATO są u zbro jono  w amei*ykań- 

s k ie  p o c is k i HOUND DOG i  SRAM k la s y  p o w ie t r z e - z ie m ia .  P oc isk  

HOUND DOG j e s t  a k tu a ln ie  wycofywany z uzbjx>jen la samolotów s t r a ­

te g ic zn y c h  /w d a ls zych  rozw ażan iach  n ie  j e s t  uw zględn iany/ i  za s ­

tępowany p rz e z  p o c is k i SRAM,

P o c is k  SRAM j e s t  p rzezn aczon y do n is z c z e n ia  /ładunkiem 

jądrowym/ ważnych ob iek tów , k tó re  są s i ln i e  b ron ion e /ośrod k i 

przem ysłow e, p o r t y , w a żn ie js z e  w ęz ły  k o le jo w e , r e jo n y  ześrodkow a- 

n la  w ojsk/, a tak że  do n is z c z e n ia  środków obrony p o w ie trzn e j 

/stanow iska dow odzenia, lo tn is k a ,  w a żn ie js z e  pozycj^e w ojsk  r a k ie ­

towych/.
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P o o is k l SRAM stanow ią u zb ro je n ie  s tra te g io zn y o h  samolotów 

bombowych D-52 G i  H /do 20 pocisków  na sam olot/ o ra z  samolotów 

FD-111 /6 pooisków/. P o c is k i te  mogą byó odpalane po jedyn czo  lub  

salwą i  mogą n is z c z y ć  o b ie k t Jednocześn ie z  ró:2:nych k ierunków. 

P oc isk  Jest k ierow any według metody bezw ładnościow ej z za p rog ra ­

mowaną tra są  lo tu ,  k tó ra  uw zględn ia  pokonanie systemu obrony 

p o w ie tr zn e j.  j

Zastosowanie- p rze z  prawdopodobnego p rzec iw n ika  pocisków  

SRAM stw arza d la  wojsk obrony p o w ie trzn e j k ra ju  ok reś lon e  tru d ­

n o ś c i, uwarunkowane:

-  lotem  pooisków na bardzo małych wysokościach / l 00-150 m/ lub  

na bardzo dużych wysokościach /50-80 km/;

-  dużą p ręd k ośc ią  lo tu  pocisku  /średn io  w gran icach  Ma=3-6/;

-  krótk im  czasem lo tu  /1 do 4 minut/;

-  małą e fektyw ną pow ler^cłm ią  o d b ic ia  /od 0,01 do 0 ,3  n / .

Wymienione cechy św iadczą o tym, że zw a lc za n ie  pocisków
k/SRAM w l o c i e  Jest problem atyczne .W  t e j  s y tu a c j i  nieodzowne 

s ta je  s ię  zw a lc za n ie  samolotów -  n o s i c i e l i  tych  pooisków  przed  

ru b ie żą  ic h  od p a lan ia .

■ O d leg łość  ru b ie ży  odpa lan ia  pooisków  SRAM względem ob iek tu  

u derzen ia  u za leżn ion a  J es t:

-  w ysokością odp a len ia  pocisku  z sam olotu -  n o s ic ie la ;

-  p ręd k ośc ią  lo tu  n o s ic ie la  w momencie od p a len ia  pocisku ;
-  charakterem  ob iek tu  u d erzen ia ;

-  dok ładnością  naprowadzenia pocisku  na c e l .

P o c is k i SRAM /według danych zaw artych  w amerykańskich

źród łach /  są odpalane p rzede wszystkim  z małych w ysokości,

s z c z e g ó ln ie  z  samolotów FB-111. Po odp a len iu  pocisku  /w wyniku%
dwukrotnego w łączen ia  sp e c ja ln ego  s i ln ik a  rak ie tow ego/  może on 

wykonywać l o t  na m ałej wysokości rzędu  15O do 5OO m 1 n is z c z y ć  

o b ie k ty  w o d le g ło ś c i  od 1f5~70 km od o d le g ło ś c i  15O km, z prędko­

ś c ią  na końcowym odcinku lo tu  do 5OO m/s.

Według poglądów amerykeuiskioh p o c is k i SRAM są celem  trudnym 
do zw a lczan ia  p rze z  p r z e c iw lo tn ic z o  zestaw y ra k ie to w e ,a  nawet 
pirzez ś ro d k i p rze c iw ra k ie to w e .
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N ie  wyklueza s ię  takdse m oż liw ośc i odpalein la pocisków  ra ­

k ie tow ych  SRAM z sam olotów wykonujących l o t  na dużych wysokoś­

c ia ch  /lOOOO-IIOOO m/, W tym przypadku p oc isk  po o d d z ie le n iu  

s ię  od sam olotu -  n o s ic ie la  swobodnie opada p rze z  15-30 sekund, 
po czym w łącza  s ię  s i ln ik ,  k tó r y  um ożliw ia  nabran ie wysokości 

do 80 km i  p ręd k ośc i na końcowym odcinku lo tu  1600-2000 m/s.

W tych  warunkach w zras ta  z a s ię g  poc isku  i  m ożliwe j e s t  n is z c z e ­

n ie  ob iek tów  położon ych  w o d le g ło ś c i  do 300 km.

R y s .6, Z a s ię g  poc isku  SRAM w z a le ż n o ś c i od wysokości odp a len ia  

. i  p ręd k ośc i n o s ic ie la

Główny w y s iłek  s tra te g ic z n y c h  s a m o lo tó w -n o s ic ie ll  r a k ie t  

b ęd z ie  sk ierow any p rzede  wszystkim  na n is z c z e n ie  pociskam i SRAM 

ważnych ob iek tów , zarówno w p a s ie  przygran icznym  /przymorskim/, 

Jak i  w g ł ę b i  k ra ju . Uważa s ię  p rzy  tym, że z a s ię g  pocisków  

SRAM zapewnia ic h  odpeuLanle z  sam olotu -  n o s ic ie la  spoza s t r e f  

ogn ia  w szys tk ich  zestawów rak ie tow ych  obrony p o w ie trzn e j k ra ju .
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S a m o lo ty -n o s io le le  kierowanytsh pocisków  rak ie tow ych  SRAM 

/sam oloty D-52, FD-111/ prow adzić  będą d z ia ła n ia  bojowe w ramach 

k o le jn y ch 'rzu tó w  /w n a lo c ie  zmascwanym/ lo tn ic tw a  s t r a te g ic z n e g o ,  

k tó ro  może obezw ładn iać o b ie k ty  zaróim o w p a s ie  przygran icznym  

/przymorskim/, Jak i  w g ł ę b i  te r y to r ió w  państw Układu Warszawskie« 

go , Stan i lo ś c io w y  s i ł  w r z u c ie  lo tn ic tw a  s tr a te g ic z n e g o  może 

być różny i  z a le ż y  od zam iaru w ykorzystan ia  bojowego s i ł  p o w ie t­

rznych p rzec iw n ik a  o ra z  oczek iwanego s to p n ia  p r z e c iw d z ia ła n ia  

systemu OPK,

System obrony p o w ie trzn e j n ie p r z y ja c ie l ,  p ow ie trzn y  może po­

konywać na szerokim  f r o n c ie  lub  na k ilk u  wybranych wąskich od c in ­
kach fr o n tu .

Pokonanie obrony na szerokim  f r o n c ie  b ęd z ie  ch a rak te rys ty cz *  

ne p rzy  wykonywaniu uderzeń na n ie w ie lk ą  g łębokość  w p as ie  p rzy~  

gran icznym . Natom iast d la  pokonania obrony g łęboko  urzutowanej 

i  d o ta rc ia  do ob iek tów  położonych  w g ł ę b i  d ogod n ie js zo  J est po­

konywanie obrony na wąskim f r o n c ie ,

W przerwach m iędzy na lotam i zmasowanymi część  s i ł  lo tn ic tw a  

s tra te g ic z n e g o  może prow adzić  d z ia ła n ia  urzutowane.

Sam oloty s t r a te g ic z n e  uzbro jone w p o c is k i SRAM p rzy  p o d e j­

ś c iu  dc g ra n ic  s t r e f y  wykrywania ra d io lo k a cy jn ego  dokonują r o z -  
środkowania na małe grupy i  p o jedyn cze  sam oloty , z k tó rych  część  

le cą < a  na dużych w ysokościach  /lOOOO-ltOOO m/ może Już o d p a lić  

r a k ie ty  SRAM do ob iek tów  n a jb a rd z ie j  w ysuniętych , P c zo s ta łe  sarao- 

l o t y  pod osłon ą  zeilcłóceń ra d io e le k tro n ic zn y c h  mogą obn iżyć  wyso­

kość lo tu  /do 50^ s i ł /  do wysokości małych / l 50-^50 m/ w c e lu  > 
d ogod n ie js zego  pokonania obrony.

Sam oloty B-52, w za sa d z ie  mogą wykonywać l o t  na m ałej wyso- 

k o ś o l, a le  p rzy  p ręd k ośc i oko ło  65O km/h. Dużo w iększe m ożliw ośc i 
pod tym względem pos iada  sam olot FD-111, k tó ry  może pokonywać 

obronę na m ałej w ysokości p rzy  p ręd k ośc i 900 do 1100 km/h.

Ugrupowania bojow e samolotów lo tn ic tw a  s tra te g ic z n e g o  na 

trasach  lo tu  mogą s ię  sk ładać z małych grup /3-5 samolotów/, ' 

Odstępy m iędzy samolotami w g ru p ie  /wzdłuż fro n tu /  1-2 km, o d le ­
g ło ś c i  m iędzy samolotami 8-15 km, a m iędzy grupami 15-^5 km. 

N a jc z ę ś c ie j  stosowane ugrupowania to ;  kolumna sam olotów / tr ó je k /

k l in ,  f r o n t  1 p e len g .
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Skład bojow y grupy sam olotów i  sposób ic h  d z ia ła n ia  b ęd z ie  

z a le ż a ł  od kon k re tn e j s y tu a c j i ,  ch a rak teru  o b iek tu  i  je g o  p o ło że ­
n ia , p r z e c iw d z ia ła n ia  systemu obrony p o w ie tr zn e j,  warunków naw i­

g a c j i  w r e jo n ie  d z ia ła ń  i  innych czynn ików . D la u ła tw ie n ia  poko­

nan ia obrony p o w ie tr zn e j sam oloty lo tn ic tw a  s tra te g ic z n e g o  wypo­

sażone są w apara tu rę  ro zp ozn an ia  r a d io e le k tr o n ic z n e g o , uprzedze­

n ia  z a ło g i  o oprom ien iowaniu  sam olotu p rze z  s t a c je  ra d io lo k a cy jn e  

aparatu rę do w ytw arzan ia  zak łóceń  aktywnych, zrzu tu  o d b ija o z y  d i ­

polow ych, pocisków  pułapek i t p .  Samolot B-52 op rócz ładunku bom­

bowego i  pocisków  ra lciotow ych  SRAM, może za b ie ra ć  d w a-czto ry  

p o c is k i QUAIL, k tó re  są p rzeznaczone do wprov/adzenia w b łąd  

ći'odków obrony p o w ie trzn e j p rze z  s tw o rzen ie  pozornych  ce lów  

na ekranach s t a c j i  ra d io lo k a cy jn y ch .

Prędkość i  wysokość lo tu  pocisku  QUAIL odpowiada podobnym 

charakterystykom  sam olotu D -52 , a jo g o  ra d io lo k a cy jn e  zobrazoxva- 

n ie  na ek ra n ie  s t a c j i  r a d io lo k a c y jn e j j e s t  id en tyczn e  jak  samolo­

tu -  n o s ic ie la .  P o c is k i te  mogą być zastosowane p rzed  wejściem  

samolotów B-52 w s t r o fę  d a lek ie g o  wykrywania ra d io lo k a c y jn e g o .

Po odpa len iu  p o c is k i QUAIL mogą tow arzyszyć  sam olotow i -  n o s ic ie ­

lo w i na odcinku do hOO km, wykonując l o t  ró w n o leg le  do kursu sa­

m olotu -  n o s ic ie la  w dogodnej o d le g ło ś c i  od n ie g o ,

U w zględn ia jąO  m oż liw ośc i zastosow an ia  bojowego pocisków  

SRAM, a p rzede  wszystkim  ic h  z a s ię g  o ra z  tak tykę d z ia ła n ia  samo­

lo tó w  -  n o s i c i e l i  można za lcładać, że  ru b ie że  odp a len ia  tych  po­

c isków  mogą r ó ż n ie  s ię  k s z ta łto w a ć . D la n is z c z e n ia  ob iek tów  po­

ło żon ych  w p a s ie  przygran icznym  i  przymorskim na g łębokość  do 

100 km, ru b ie ż  od jia lan ia  może p rze b ie g a ć  w o d le g ło ś c i  do 200 km 

od g ra n ic y  re jo n u  obrony. O dpalen ia  pocisków  z t e j  ru b ie ży  mogą 

dokonywać sam oloty FB- 1 11 z w ysokości w g ran ica ch  10000—11000 m 

i  p r z y  p ręd k ośc i l o t u o k o ł o  l800 km/h. D la uzyskan ia  tego  samego 

za s ię gu  ra ż e n ia , ze  względu na dużo m n ie jszą  prędkość lo tu ,  samo­

l o t y  D-52 mogą odpalać p o c is k i z t e j  samej w ysokości, a le  z  ru ­

b ie ż y  p o ło żo n e j oko ło  100 km p rzed  rejonem  obrony. U w zględn ia jąc  

m o ż liw ośc i ogniowe wojsk  rak ie tow ych  OPK /z w yjątk iem  zestawów 

S-200/ można przyjm ować, że  zarówno sam oloty FB- 1 1 1 , ja k  i  B-52 

mogą odpalać p o c is k i SRAM /w c e lu  zw ięk szen ia  za s ię gu  o d d z ia ły ­

wania/ z  dużych w ysokości z ru b ie ży  dochodzących do o d le g ło ś c i
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50 km od g ra n ic y  re jon u  obrony, W tym przypadku z a s ię g  ra ż e n ia  , 

ob iek tów  może wynosić do 150-250 km w g łąb  re jon u  obrony, V tych  

warunkach l io z ą o  s ię  z  p rzec iw d z ia łan iem  lo tn ic tw a  m yśliw sk iego  

OP s a m o lo ty -n o s io ie le  będą stosować za k łó c e n ia  ra d io e lek tro n ic zn e^  

p o c is k i typu QUAIL, a także  mogą być ubezp ieczane p rz e z  inne spe­
c ja ln e  sam oloty zak łóceń  ra d io e le k tro n ic zn y c h  o ra z  p rze z  sam oloty 

os łon y  m yś liw sk ie j typu F -1 5 »F - l6 ,  a xxad morzem rów n ież sam oloty 

typu F - l4 ,

Samoloty zak łóceń  ra d io e le k tro n ic zn y c h , ze  w żględu  na moc 

posiadanych urządzeń , mogą px*owadzió ob ezw ładn ien ie  r a d io e le k t r o ­

n iczn e  Już z o d le g ło ś c i  rzędu  I 50 km, tak  że  n ie  n a le ż y  p rze w i­

dywać ich  w iększego z b l i ż e n ia  do re jon u  obrony, n iż  na o d le g ło ś ć  

100 km. P rzy  prowadzeniu  o p e r a c j i  p ow ietrzn ych  lub  p rzy  d z ia ła ­

n iu  w iększych  grup samolotów s tra te g ic z n y c h  d la  k o o rd yn a c ji d z ia ­

łań  i  do\fodzenia samolotam i /grupami/ mogą występować p ow ie trzn e  

stanow iska dowodzenia s z c z e b la  operacy jn ego  /sam oloty E C -I30/ 

lub o p e ra c y jn o -s tra te g ic zn e g o  /sam oloty EC-135/* Sam oloty ter mogą 

przebywać w re jon ach  /streFach/  o d le g ły c h  oko ło  200 km od re jo n u  - 

n asze j obrony, v

Sam oloty E-3A systemu AWACS, k tó re  d os ta rc za ć  będą in form  

m acji o s y tu a c j i  p o w ie tr zn e j w r e jo n ie  prowadzonej o p e r a c j i  mogą 

wykonywać l o t  / p a tro low an ie/  na ru b ieża ch  o d le g ły c h  o 200—400 km 

od g ra n ic  re jon u  obrony,

, P rzy  o d le g ło ś c ia c h  pow yżej 150-200 km od g ra n ic  państwa 

/ re jonu  obrony/ pz^eoiw n ik  może s ię  l i c z y ć  Jedyn ie z  p rze c iw ­

d zia łan iem  samolotów m yśliw sk ich  OP d a le k ie g o  za s ię g u  /MiG-25/«
Na b liż s z y c h  o d le g ło ś c ia c h  i s t n i e j e  m ożliw ość ogniowego o d d z ia ły ­

wania zestawów rak ie tow ych  dużego za s ię gu  /S-200/, Jak rów n ież, 

w ięk sze j l i c z b y  samolotów m yśliw sk ich  /MiG-23» M iG -2 l/ ,

L ic zą c  s ię  z  p rzec iw d z ia łan iem  samolotów m yśliw sk ich  OP, 

p rzec iw n ik  obok p rze d s ię w z ię ć  w a lk i r a d io e le k t r o n ic z n e j b ęd z ie  

stosow ał sp ec ja ln ą  osłon ę  m yśliwską, s z c z e g ó ln ie  samolotów B -52 , 

samolotów za k łó ca ją cych  o ra z  p ow ietrzn ych  SD, Osłona ta  może być 

rea lizow an a  p rze z  b ezpośred n ie  tow a rzyszen ie , p a tro low an ie  towa­

rz y s zą c e  o ra z  p rze z  p a tro low an ie  na wyznaczonych ru b ieża ch  / s t r e ­

fa ch /  i  na p od e jśc ia ch  do os łan ian ych  ob iek tów  /samolotów sp ec ja ł*  

nych/.
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i
T ow arzyszen ie  b ezp oś red n ie  p o le ga  na l o c i e  p oszczegó ln ych  

par samolotów tnyśliw sk ich  we wspólnym ugrupowaniu z osłan ianym i 

samolotam i p rzy  zachowaniu odstępów  i  o d le g ło ś c i  w g ran icach  

5-8 km. Taka os łon a  za b e zp ie c za  p rzed  atakam i samolotów m yś liw ­

sk ich  z małych o d le g ło ś c i .

P a tro lo w an ie  tow arzyszące  p o le g a  na l o c i e  o s ła n ia ją c y ch  

myśliwców na zw iększonych  odstępach  i  o d le g ło ś c ia c h  rzędu  30- 501^  

w stosunku do t r a s y  lo tu  o s łan ian ych  sam olo tów ,P rzy  tym sposob ie  

o s łon y  z zasady w ystępu je  o zo ło im  grupa o s łon y  le c ą c a  w od leg ło ś -|  

c i  oko ło  50 p rzed  ugrupowaniem o s ła n ia n y ch . samolotów z zada­

niem w zb ron ien ia  atokóv^ z p r z e d n ie j p ó łs fe r y  i  w ią zan ia  walką 

p a tro lu ją c y c h  myśliwców s tro n y  p rze c iw n e j na o s i  t r a s y  lo tu .  

Oprócz tego  w ystępu ją  2-3 grupy o s ło n y  b oczn e j w o d s tę p ie  oko ło  

30 km i  n ie k ie d y  grupa o s ło n y  t y ln e j .  Skład grup o s łon y  w w ięk ­

s z o ś c i  tw orzą  k lu c ze  sam olotów w s k ła d z ie  U-6 sam olotów. P rzy  

w ię k s ze j l i c z b i e  o s łan ian ych  samolotów /grup/ może występować 

odwód o s ło n y  m y ś liw s k ie j w s k ła d z ie  8-12 sam olotów.

P a tro low an ie  na wyznaczonych ru b ieża ch  i  w s t r e fa c h  p r z e ­

c iw n ik  może ro a lizo vra ć  podczas p rzeprow adzan ia  n a lo tów  zmasowa­

nych, R ub ieże  / s t r e fy /  p a tro low an ia  znajdoim ó s ię  będą poza s t r e —| 

f ą  o gn ia  wojsk ra k ie tow ych , a w ięc  na p o d e jś c ia ch  do re jo n u  •

obrony w o d le g ło ś c i  50-100 rów n ież n ie k ie d y  nad obszarem

s tro n y  p rze c iw n e j w z a le ż n o ś c i  od g łę b o k o ś c i d zie iłau  grup uderze-| 

n iow ych .

Oprócz tego  n ie  n a le ż y  wykluczać d z ia ła n ia  sp ec ja ln ych  grupI 

sam olotów m yśliw sk ich  p rzezn aczon ych  do wailki p o w ie trzn e j z  naszy-j 

mi m yśliwcam i, a d z ia ła ją c y c h  na zasadach "swobodnego po low an ia ” 

z  wykorzystan iom  własnych m oż liw ośc i autonom icznego d z ia ła n ia  nad| 

naszym obszarom ,

W w o jn ie  prow adzonej ty lk o  p rzy  u życ iu  konwencjonalnych 

środków ra ż e n ia  podstawową s i ł ą  uderzen iow ą b ę d z ie  lo tn ic tw o  tak-| 

ty c zn e . L o tn ic tw o  to  j e s t  n a j l ic z n ie js z y m  rodzajem  lo tn ic tw a ,

W s t r o f i e  e u r o p e js k ie j  zn a jd u je  s ię  ponad 2500samolotów lo tn ic tw a|  

ta k tyczn ego  i  pokładowego wchodzącego w sk ład  s i ł  zb ro jn ych  NATO 

i  k ra jow ych  s i ł  zb ro jn ych  państw k a p ita l is ty c z n y c h  Euaropy, N a leży ] 

przew idywać w zros t r o l i  i  zn a czen ia  tego  lo tn ic tw a ,  jako b a rd z ie j  

uniW6X'salnego środka w a lk i z  punlctu w id zen ia  p o trzeb  wojny.
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L o tn lo tifo  tak tyczn e  dysponuje nadd^źwlękowyrai samolotami 

typu F-10^, F-kf F -5 » F - 111  i  "M irage*’ , Obecnie do u zb ro je n ia  

w co ra z  większym stopn iu  wprowadza s ię  n ow ocześn ie js ze  sam oloty 

typu F-15» F - l 6 , "Jaguar**, "Tornado" i  in n e . Promień d z ia ła n ia  

tych samolotów wynosi od 700 do 1800 km, ś red n i udźw ig ładunku 

bojowego oko ło  6000 kQ, a prędkość raaksymeilna w g ran ica ch  od 

1900 do 2600 km/h,Nowe typ y  samolotów ró żn ią  s ię  od d o tych czaso ­

wych lepszym wyposażetliem e lek tron ic zn ym , w iększą manewrowością 

i  doł » iłszym  uzbrojen iem , w tym m ożliw ośc ią  stosow an ia  różnego 

typu i  p rzezn aczen ia  pocisków  i  bomb kierow anych o zw ięk szon e j 

o d le g ło ś c i  odpa lan ia  / zrzu tu / .

Pomimo dużych m ożliw ośc i pokonywania p rze z  lo tn ic tw o  ta k ­

tyczne i  pokładowe systemów obrony p o w ie t r zn e j,  to  jednak kon­

s tru u je  s ię  nowe p o c is k i rak ie tow e  k la s y  p o w ie t r z e - z ie m ia ,k tó re  

u m oż liw ia ją  wykonywanie uderzeń bez wchodzenia w s t r e f y  ra ż e n ia  

wojsk rak ie tow ych  OPK, Ten czynn ik  powoduje p o trzeb ę  w ysu n ięc ia  

na d a ls ze  p o d e jś c ia  ru b ie ży  wprowadzenia do w a lk i w łasnego l o t ­

n ictw a  m yś liw sk iego , co ze względu na m ożliw ośc i naziemnego za ­

b e zp ie c zen ia  ra d io lo k a cy jn e g o  n ie  zawsze j e s t  m ożlii/o.

Lo tn ic tw o  tak tyczn e  i  pokładowe p rzec iw n ik a  może stosować 

p o c is k i ra k ie tow e  słU żąoe do n is z c z e n ia  p racu jących  środków ra d io  

lok a cy jn ych . P o c is k i ¿e typu: SHRIKE, STANDARD ARM, MARTEL i  

inne mogą być odpsLlane śred n io  z o d le g ło ś c i  12-30 km, a nowsze 

w ers je  STANDARD ARM i  MATERL nawet z o d le g ło ś c i  ^0—100 km, 

a w p r z y s z ło ś c i  p rzew id u je  s ię  ich  z a s ię g  do 1^0-200 Inn,

P o c is k i ra k ie tow e  p rzeznaczone do ra że n ia  ob iek tów  naziem ­

nych typa : MAVERICK, JUMBO, C0ND0R''raaJą ś red n i z a s ię g  25-^0 km, 

a p oc isk  GONDOR, k tó r y  może być rów n ież używany do ce lów  nawod­

nych ma z a s ię g  do 100 kra.

O sta tn ią  grupę pocisków  rak ie tow ych  stanow ią p o c is k i p r z e ­

znaczone do ra że n ia  ce lów  naw dnyoh , do k tó rych  n a le ż y  z a l ic z y ć  

p o c is k i:  KORMORAN o za s ię gu  do ^0 km, lîARPON -  100 km 1 EXOCET -  

70 km.

Oprócz pocisków  rok ietow ych  p rze c iw n ik  może rów n ież s to s o ­

wać o d le g ło ś c io w e  bomby kierowetne typu WALLEYE o za s ię gu  do 

50 km.
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Wobec dużej ró żn o rod n ośc i i  p rze zn a czen ia  wymienionych 

pocisków  rak ie tow ych  i  bomb k ierow anych , d la  p o trzeb  zw a lc za n ia  

ic h  n o s i c i e l i  można dokonać umownego ic h  p o d z ia łu  wg za s ię gu  

d z ia ła n ia  / ta b e la  4 i  5/*

P o c is k i ra k ie to w e  o zasdLęgU do $0 km i  ic h  n o s ic ie le

T ab e la  h
I h= s  =: s  =: s ; s  s  = : = = s  s  s =  s  =: s  = = :  s  = = s = s =  s =  =  =  s = = : = s  s

II Nazwa poc isku  | pj,2;ozn aczen ie  } Typ sa m o lo tu -n o s lo ie la  |!

II SHIOIKE ra d io lo k a c .  | F -^ , A -4 , A-ó i!

ii >iAVERICK I naziemny • F -if, F-111, F - l6  ¡|II I
{{ JUMBO { naziem ny | Tornado u
II KORMORAN I nawodny ! F -^ , F-IO^ł |j
li WALLEYE bomba ! naziemny | F-k, F -111 ,A -4 , A-? " j'|
l!___ ^___ ________________________________ _J____________^________________________Jj

PoclsTci ra k ie to w e  o za s ię gu  ponad 50 km

T ab e la  5

I I  Nazwa poc isku  
{j rak ie tow ego
11===:======;=:====:II
II STANDARD ARMII M̂ VRTELII
Ü CONDOR
II II
¡1 HARPON 

Il EXOCETIIlt:==== = = == = ====:

P rze zn aczen ie  i Typ s a m o lo tu -n o s io ie la

ra d io lo k a c *

ra d io lo k a c  «

naziemny i  
nawodny

nawodny

nawodny

i F -4 , A-^ł, A-6 

j F~^ł, Jaguar, M irage 

j F -ił, A -6 , F-15

Dokonana ocena m oż liw ośc i środków napadu pow ietrzn ego  

p rzec iw n ik a  w za k r e s ie  o d le g ło ś c io w e g o  od d z ia ływ an ia  na o b ie k ty  

p o łożon e  na te ry to r iu m  k ra ju  w skazu je, że  p rzec iw n ik  dysponuje 

całym  szereg iem  pocisków  rak ie tow ych  o "różnym z a s ię g u ,k tó re  

u ła tw ia ją  wykonywanie uderzeń  bez p o trzeb y  wdhodzenia w s t r e fę  

fpgnia naziemnych środków rak ie tow ych  obrony p o w ie t r z n e j.
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w t e j  s y tu a c j i  zach odzi p o trzeb a  n is z c z e n ia  sam olo t^w -nos l- 

o l o l l  pocisków rak ietow ych  p rzed  ru b ie żą  Ich  o d p a len ia  t j . n a  odlo* 

ię łoA d ach  pow yżej 50 Itm do 200-300 km przed  ob iek tam i obrony. 

Tak ie  zadan ie m o^ wykonywać Jedyn ie zestaw y ra lcletow e d a le k ie g o  

za s ię gu  /S-200/ lub  sam oloty m yś liw sk ie .

P o trzeb y  zw a lczan ia  s a m o lo tó w -n o s lc le ll pocisków  rak le tow yo l
V

p rzec iw n ika  p rze z  lo tn ic tw o  m yśliw sk ie  OPK wymagają wyznaczen ia  

okreś lonych  ru b ie ży  wprowadzenia do w a lk i samolotów m yś liw sk ich . 

P o ło żen ie  tych  ru b ie ży  w o d n ie s ie n iu  do samolotów tak tyczn ych , 

z uwzględnieniem  wykonywania ataku z t y ln e j  p ó ls fe r y  c e lu ,  po­

winno wynosić 100- 150 km przed  bronionym obiektem ,

V o d n ie s ie n iu  do samolotów s tra te g ic zn y c h  n o s i c i e l i  pocisków  

SRAM p o trzeb y  te  są w iększe 1 wynoszą oko ło  250 km, zarówno p rzy  

ataku na m alej w ysokości z t y ln e j  p ó łs fo r y ,  Jak 1 p rzy  ataku 

z  p rze d n ie j p ó ls fe r y  na dużej w ysokości.

M oż liw ośc i przechwytywania ^NP na o d le g ło ś c ia c h  pow yżej 

200 km od re jonu  obrony zapew n ia ją  rów n ież n is z c z e n ie  p o w ie tr z ­

nych SD 1 Innych ce lów .

2, Sposoby p rzechw ytyim nla środków napadu p ow ietrzn ego  p rze c iw ­

n ika  na dużych o d le g ło ś c ia c h  1 wysokościach

PrZy ocen ie  m ożliw ośc i przechwytywania środków napadu po­

w ie trzn ego  p rzec l^m lka  Is to tn ym i wskaźnikami są m ie jsce  / ru b ie ż/  . 

przechw ycen ia  c e lu  o ra z  prawdopodobieństwo Jego z n is z c z e n ia  wpły— 

wająoe bezpośredn io  na r e z u lta t  końcowy -  oczekiwaną l ic z b ę  

zn iszczon ych  ŚNP 1 m ożliw ośc i o s łon y  o b iek tu , y<

L o tn ic tw o  m yś liw sk ie  może zw alczać ŚNP w o k re ś lo n e j p r z e s ­

t r z e n i p o fv le trzn eJ , P rze s trz e ń  ta  / s t r o fa  boJo\fego oddzleiływeuila/ 

posiada ok reś lon o  g ra n ic e  / za s ię g / , k tó re  z a le ż ą  od w ie lu  czyn ­

ników,

W podstawowym w arian c ie  d z ia ła ń  lo tn ic tw a  m yś liw sk iego , 

p rzy  naprowadzaniu^samolotów m yśliw sk ich  na c e le  p ow ie trzn e  

/z p o ło żen ia  dyżurowania na lo tn is k a c h  lub  ze s t r e f  dyżurowania 

w pow ietrzu / , g ra n ic e  s t r e f y  z a le ż ą  od:
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a/ z a s ię g ’  ̂ wykrywania 5lNP p rze z  naziemne RLS; w ie lk o ś c i s t r o f y  ' 
naprowadzania o ra z  za s ię g u  środków dowodzenia / łą c zn o śc i/ ;

b/ ta k ty c zn e—tech n iczn ych  osiągów  sam olotów m yś liw sk ich ,a  s z c z e ­

g ó ln ie  od ic h  tak tyczn ego  p rom ien ia  d z ia ła n ia  i  p ręd k ośc i 
lo tu ;

c/  w ysokości i  p ręd k ośc i lo tu  ^NP,

W spółczesne sam oloty  m yś liw sk ie  typu MiG—23,MiG-25 z© 

względu na p os iad an ie  pokładowych RLS o dużym za s ię gu  wykirywanla 

i  zwiększonym sok to arze o b s e rw a c ji mogą p row adzić  d z ia ła n ia  au to­

nomiczne lu b  częśc iow o  autonom iczne, p o le g a ją c e  na samodzielnym 

wykrywaniu SNP podczas ic h  lo tu  /n a lo tu /  o ra z  na ic h  n is z c z en iu  

na p o d e jś c ia ch  do re jo n u  obrony, z  zasady poza ru b ie żą  naziemne­

go za b e zp ie c z e n ia  ra d io lo k a c y jn e g o , V tyra przypadku, w ie lk ość  

/ za s ię g /  s t r e f y  bojow ego od d z ia ływ an ia  sam olotów m yśliw sk ich  

z a le ż y  od:

a/prom len la  tak tyczn ego  sam olotu o ra z  m oż liw ośc i je g o  pok łado­
wych urządzeń zapew n ia jących  wykrywanie oo lów  pow ietrzn ych ;

b/ w ysokości i  p ręd k ośc i lo tu  ŚNP,

W podstawowych warian tach  d z ia ła ń  /przechw ytyw anie ce lów  

p ow ietrzn ych  z  dyżurowania na lo tn is k a c h  lub  ze s t r e f  dyżurowa­

n ia  w p ow ie trzu /  z a s ię g  bojowego od d z ia ływ an ia  J est jedn ozn acz­

n ie  o k reś la n y  położen iem  m ożliw e j ru b ie ży  wprowadzenia do w a lk i 

sam olotów m yś liw sk ich . Rubież tą  ob liczam y wg o g ó ln ie  znanego 

wzoru:

MR¥
D - V / t  + t  / + d  o ' 'pas  man

1 + n
<  14.

g d z i e ;

^MR¥ “  ru b ie ży  m ierzona od p o ło ż e n ia  w y jśc iow ego  samo­
lo tó w  m yśliw sk ich  / lo tn is k o ,  s t r o fa  dyżurowania/;

D -  o d le g ło ś ć  w ykryc ia  c e lu  p ow ietrzn ego  p rze z  naziemne RLS 

m ierzona od p o ło ż e n ia  w y jśc iow ego  samolotów / ja k  w yże j/ ;

• V -  prędkość c e lu  p ow ie trzn ego ;
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paa

meui

-  ozas pasywny, k tó r y  upływa od momentu w ykrycia  o e lu  

do czasu  w ystartow an ia  sam olotów lu b  io h  w y jś c ia  ze  s t r e ­
f y  dyżurowania;

-  czas  manewru w y jś c ia  w ty ln ą  p ó łs fe r ę  c e lu ,  p rzy  ataku 

z  p rz e d n ie j p ó łs fe r y  pom ija  s ię ;

-  od le£ ;lośó  wyprowadzenia sam olotu w stosunku do c e lu ;

-  stosunek p ręd k ośc i lo tu  c e lu  do pręd lcości lo tu  m yśliwca;

-  promień ta k tyczn ego  d z ia ła n ia  sam olotu m y ś liw s k ie g o , .

Podozas przechw ytyw an ia i^NP na dużych w ysokościach  i  w 

s t r a to s fe r z e  w podanym wzorze n a le ż y  rów n ież uw zględn ić  czas 
i  p rzeb y tą  d rogę podozas naboru w ysokości.W zór p rzy jm u je  p os ta ć :

'MRW
D -  V / t + t „  + t

•..2-1. E®® ^ man
1 ■¥ n

/ + d -f nSjj

g d z ie :
t jj -  ozas naboru żądanej i^ysokości;

Sjj -  odoinek  d ro g i p rzeb y ty  podczas naboru w ysokości.

Porównanie odpow iedn ich  w ie lk o ś c i / p o ło żen ia /  m ożliw e j 

ru b ie ży  iiiprowadzenia do w a lk i z potrzebną  ru b ie żą  /co z o s ta ło  

wykazeuio w poprzednim  zagadn ien iu /  pozwala na wybór odpow iedn ie­
go s p o s o b u d z ia ła ń  bojoi^rych.

Przechwytywanie SNP z  p o ło że n ia  dyżurowania na lo tn is k a ch  

ch oc ia ż  j e s t  podstawowym sposobom d z la la i'i bojowych lo tn ic tw a  

m yś liw sk iego , n ie  zawsze zapewnia wykonanie zadan ia  bojow ego. 
C h arak terystyczn y  d la  tego  sposobu d z ia ła ń  j e s t  stosunkowo d łu g i 

ozas pasywny, W ^o j s y tu a c j i ,  aby zapewnić \fprowadzenie samolotów 

m yśliw sk ich  do w a lk i na p o d e jś c ia c h  do b ron ionych  ob iek tów  / r e jo ­

nów/, kon ieczno j e s t  'wykrywanie ce lów  p ow ietrzn ych  na dużych 

i  bardzo dużych o d le g ło ś c ia c h , W obecnych warunkach, b io rą c  pod 

uwagę m ożliw ośc i wojsk rad io tooh n iczn ych , m ożliwe j e s t  to  przede 
wszystkim :
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a/ w przypadku lo tu  c e ló w  p ow ie trzn ych  na dużych wysokościach 

i  na p ręd k ośc i dod^źwiękowoJ;

b/ p rzy  o b ron ie  ob iektó^ ł rozm ieszczon ych  w g ł ę b i  k ra ju , k ie d y  

bazowanie samolotów i  z a s ię g  in fo rm a c ji  r a d io lo k a c y jn e j 

u ła tw ia ją  wykonanie zad an ia .

Przykładowe w y lic z e n ia  / ta b e la  6/ m ożliw ości przechwycenia  

c e lu  p rzez  sam oloty typu MiG-25 z p o ło ż e n ia  dyżurowania na l o t ­
n isku  n a j l e p ie j  o b ra zu ją  ten  problem .

M oż liw o śc i przechw^-^cenia c e lu  p ow ie trzn ego  p rze z  sam oloty 

MiG-25 z dyżurowania w go to w o śc i b o jow e j n r 1 na lo tn is k u

T ab e la  6

s = ; = ; = = : = = = r = s : = : = d = = = = r = = = :  = := r s := = = s := = : = = :  = : = = : = = = =  s

Ifarunki p rzech ifycen ia  c o lu  p ow ietrzn ego  { jj
— —I K ie ru -  II

¡1 Warunki lo tu  cg-{ 
|j lu  pov iio trzn ogo  j

II Wyso— 
II kość 
jj /km/

1
11
111

P ręd - 1 
ko ś ć j 
/km/h/ 1

ir 9-12
—

1
1

1100 ~i

jj 19-22 1
1
1

2300 j

II
liti_

i
1

li
II
jj 22-27
II
II

1
1
11
11

3000 j

ir*“ “—
IIII 22-27
II
II

1
11
1
1

2000 !

Potrzebn a  \ Program lo tu  /za— I nek
ru b ie ż  \irykry- 
c ia  c e lu

kros  p ra cy  s i l ­
ników/

P o ło że n ie  
ru b ie ży  j ataku jj 
przechw y- l c e lu  il

1500 kra 
1390 km 

765 km 
1570 kra 
1060 km
1350 km

765 km

I_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ 11
^oszczędn ośc iow y '

kombinowany 

f  orsowany 

kntubinowemy 

forsow an y 

kombinowany 

forsow any

600 kn I PI_____ _
270 km j TPS jj

160 km j TPS ^|]
-------------- i . « . . , . . —u
ił75 km I PPS II
__________I_____ «-JJ
hOO km ł PPS II

t II---------------,---------
300 kra j TPS jj

---------— ------— 44
I TPS jj235 km

U w a

ozn acza  a tak  z  p r z e d n ie j p ó łs fe j^y  

a tak  z t y ln e j  p ó łs fe r y
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Z a n a l iz y  w arto śc i  l iczbowych  przedstawionych w t a b e l i  6 

, wynika, ± e  minimalna odleg^lość wykrycia ce lów  powietrznych  

powinna wynosić około 770 km, co gwarantu je  przechwytywanie c e ­
lów powietrznych / za le żn ie  od programu lo t u  myśliwca/ na o d le ­
g ło śc ia ch  od l60 do 235 Większe o d le g ło ś c i  przechwycenia
w wymaganych g ran icach ^ 2 5 0 -3 0 0  km przed rejonem obrony wymagają 

wykrywania celów  powietrznych na o d le g ło ś c ia c h  powyżej 1000 km.

B iorąc  pod uwagę m ożliwości wykrywania naziemnych RLS / s t a —' 
c je  typu P -1^ , OBRONA, zestaw  K-66/ da lek iego  wykrywania, których*  

możliwości wykrycia na dużych wysokościach n ie  p rze k ra cza ją  

kOO km n a leży  wnioskować, że podczas dyżurowania na lo tn isk ac h  

/które ze względu na bezpieczeństwo samolotów MiG-25 powinny być  

położone oonajmniej 100 km od g ra n ic /  możliwa j e s t  os łona  obiektów 

położonych w g łę b i  terytorium  k ra ju .

Ponieważ samoloty typu MiG-25 przeznaczone są do przechwy- * 
tywania celów wysokościowych, a droga p rzebyta  p rzez  samolot 

podczas naboru dużej wysokości /8-12 km/ wynosi około 200 km, 
d la tego  też ich  lo tn is k a  bazowania powinny znajdować s ię  200 km 

1 w ięce j od planowanych /potrzebnych/ ru b ieży  wprowadzenia do 

w a lk i .

Podczas przechwytywania celów powietrznych w s t r a t o s f e r z e  

i  na prędkościach  naddźwiękowych /w gran icach  Ma=2 i  w ięce j/  

droga naboru wysokości i  uzyskania wymaganej p rędk ośc i ,  wynosi 
do ^00 km, Z tego toż powodu i  w tyoh warunkach, dogodne bazowa­
n ie  będz ie  w o d le g ło ś c i  około 300 km od ru b ieży  wprowadzenia do 

w a lk i .

Przechwytywanie celów powietrznych ze s t r e f  dyżurowania  

w powietrzu  /podobnie jak  z dyżurowania na lo tn is k u /  odbywa s ię  

przy pełnym zabezp ieczen iu  rad io lokacyjnym  przez nsziemno środki  
rad io techn iczne . Jednak sk rócen ie  czasu pasywnego /czas ko łowania  

1 startu 'sam olotów /  o raz  możliwość wysunięcia  s t r e f  dyżurowania  

w kierunku prawdopodobnych nalotów  ŚNP sk raca  ogólny czas wprowa­
dzenia  samolotów do w a lk i ,  a tym samym umożliwia przechwytywanie  

celów powietrznych na większych o d le g ło ś c ia c h .
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Przy  tym spbsob le d z ia ła ń  bojow ych ważne zn aczen ie  pos iada  

wybór stre f* dyżurowania, k tó r e  każdorazowo muszą być w za s ię gu  
ra d io lo k a c y jn e j s t r e f y  wykrywania 1 naprotfadzania .

M inimalną o d le g ło ś ć  s t r e f y  od ru b ie ży  w ykryc ia  o e lów  po­

w ie trzn ych  o b l ic z a  s ię  wg wzoru:

S . = V / t  + t  / - d  s t r  o '  pas man-

Z a s ię g  naziemnych środków ra d io lo k a cy jn y ch  z a le ż y  od wyso­

k o ś c i lo tu  oe lów  p ow ie trzn ych , im w iększa  wysokość tym za s ię g  

w ięk szy , a tym samym w iększe  m oż liw ośc i przechw ytyw ania na d a l­

szych  o d le g ło ś c ia c h «

Sam oloty MiG-25, k tó ry ch  zadaniem j e s t  przechw ytyw anie 
oe lów  p ow ie trzn ych  na dużych w ysokościach , powinny dyżurować 

w p ow ie trzu  /w okresach  spodziewanych na lo tów  ^NP/ na wysokoś^^iao 

w g ran ica ch  8000-11000 m. Taka wysokość dyżurowania zapewnia p rz e ­

chwytywanie s a m o lo tó w -n o s io le li  pocisków  rak ie tow ych , s z c z e g ó ln ie  

sam olotów B-52, p ow ie trzn ych  SD i  sp ec ja ln ych  samolotów zak łóceń  

ra d io e le k tro n ic zn y c h . Oprócz tego  podana wysokość zapewnia w mia­

rę  p o trzeb y  d a ls z y  nabór w ysokości i  ro zp ęd zen ie  p ręd k ośc i do 

naddźw lękowej w przypadku przechw ytyw ania szybkościow ych  ce lów  

p ow ie trzn ych  w s t r a t o s fe r z e  /sam oloty SR-71, F B -1 1 l,B - l/ ,

Wymagana m ożliw ie  duża d ługo trw a ło ść  l o t u  podczas dyżurowa­
n ia  w pow ietrzu  o raz  po trzeby  szybkiego zw iększen ia  prędkośc i  
powodują, że ra c jo n a ln ą  p rędk ośc ią  lo t u  w c z a s ie  dyżurowania  

w pow ie trzu  samolotów typu MlG-25 j e s t  prędkość rzędu 1100 km/h 

/O ,85 Ma/.

B iorąc  pod uwagę m oż liw ośc i wykrywania naziemnych środków 

ra d io lo k a cy jn y ch  /na w ysokościach  8000-11000 m/, k tó re  dochodzą 

do o d le g ło ś c i  300 km, celowym wydaje s ię  ro zn ie s z c za n io  s t r e f  

dyżurowania w p ow ie trzu  na o d le g ło ś c i  do 200 km, na p o d e jś c ia ch  

do g ra n ic  re jon u  obrony. P rzy  t a k ie j  o d le g ło ś c i  p o ło ż e n ia  s t r e f y ,  

u w zg lęd n ia ją c  bazowanie samolotów MiG-25, o d le g ło ś ć  od lo tn is k a  

s ta r tu  do s t r e f y  w yn ie s ie  oko ło  350 km.
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Brak Jest w t e j  c h w i l i  dokładnych danych o możliwej długo- 
t rw a ło ś c i  dyżurowania w pow ietrzu  samolotów MiG-25* Jednak na 

podstawie dotychczas przedstawionych danych można ka lkulować,  
że d ługo trw a łość  dyżurowania w pow ietrzu  wyniesie  / ta b e la  ?/•

Warunki lo tu  i  m ożliwa d łu go trw a łość  dyżurowania 

w p ow ię trzu  samolotów MiG-25

T ab e la  7

u ___________J J _______ Ł . .  Ł . it _  ___________t _  -  ^  j  n r *  r » _  j  J_______^Warunki dyżu— i Nabór wysokości i
rowania i  { i  d o lo t  do s t r o fy  j
m ożliw ośc i j” “ “ ---- -
przeohwytywa- i Zu życie
n ia  I p a liw a

I kG

CzasForoga I
l i— i p a liw a  j j*

! ko ’
m in ,! km

Z n iża n ie , d o lo t  do 
lo tn is k a  i  lądow anie

1-------------
Droga
km

_________1̂_____ ________J__________ ^_____ __________

♦̂850

80 ił0

23 I 350 i 2200 21 3^0

Dyżurowanie ii
-------------------------------------^ -----------------------^
Pozosta-4
ło ś ć  
pa liw a

7250

___ s-trr:__________  j
¡j Na prędkości do- |
II d^^.wlękowej na wy-J 
¡1 sokości 8000- '
j{ 11000 m^położoniej 
II strefy 350 km i 
} }« - -------------------------- 1.
II Na prędkości nad-J 
II d:^^więkoweJ na wy-i 
j{ sokości około 20 }
II km z OsiągnięoieniII prędkości do {

___ _________________________

• I
4-— f*

19 ! 365 1^60 19 350 ^800 11

Z a n a liz y  danych przedstaw ionych  w t a b e l i  7 wynika, że  c e ­

lowym je s t  stosow an ie dyżurowania w p ow ie trzu  samolotów MiG-25, 

a le  Jedyn ie  na wysokościach w gran icach  8000-11000 m. P rzy  c z 3nn 
p o ło ż e n ie  s t r e f y  n ie  powinno być d a ls ze  Jak 300-350 km od lo tn is k ]  

bazowania. U w zg lędn ia jąc  p o trzeb y  w a lk i p o w ie trzn e j o ra z  zmianę 

warunków lo tu  w c z a s ie  przechwytywania celów  -  planowana d łu go ­

trw a ło ść  dyżurowania w s t r e f i e  n ie  powinna p rzek raczać  ^0 m inut,

V wypadku wyposażenia samolotu w z b io r n ik i  dodatkowe 

/2x1500 1 = 2500 kG pa liw a/  można zw iększyć  d łu go trw a łość  dyżuro-| 

Wania w p ow ie trzu  do 60 minut.
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Ze w zględu  na bardzo k r ó tk i  czas  dyżurowania / l 0-15 minut/ 

na wysokoóolaoh s tr a to s fe ry c z n y c h  1 p rzy  p ręd k ośc i naddźwlękowej 

-  n ie  za ch od z i uzasadn iona p o trzeb a  stosow an ia  ta k ie go  dyżurowa­

n ia *  W wypadku p o trze b y  przechw ytyw ania ze  s t r e f y  dyżurowania 

ce lów  bardzo szyb k ich  1 wysokościowych /sam oloty SR-71»FB-111, 

B - l/  można wykorzystywać dyżu ru jące sam oloty po uprzednim naborze 

p rz e z  n ie  k o n ie c zn e j w ysokości 1 p ręd k ośc i lo tu .  D a lszy  nabór 

w ysokości do 20 km 1 p ręd k ośc i do Ma=2,3 trwa do 10 mlnut*Z tego  
w zględu  n a le ży  z  odpowiednim wyprzedzeniem  podawać stosowne ko­

mendy* U w zg lęd n ia jąc  ogó ln ą  d łu go trw a łość  lo tu  n a le ż y  przyjm ować, 

że  m ożliw ość p rzechw ycen ia  ce lów  szybkościow ych  1 w s t r a t o s f e -  

r z e  I s t n i e j e  J e ś l i  komendy zostaną  wydane n ie  p ó ź n ie j ,  n iż  do 

10 minuty od ro zp o c z ę c ia  dyżurowania w s t r e f i e *

P o ło ż e n ie  s t r e f  dyżurowania n a le ż y  w yb ierać /pam ięta jąc 

o w c ze śn ie j podanych wymaganiach/ na spodziewanych kiertinkaoh 

n a lo tu  sam olotów -  n o s i c i e l i  pocisków  rak ie tow ych  p o w ie t r z e - z ie -  

mia o ra z  w p rzyw ią zan iu  do m ożliwych ru b ie ży  odp a len ia  tych  

pocisków . Jak rów n ież ru b ie ży  / s t r e f/  s taw ian ia  z a k łó c e ń ,r e a l i ­

z a c j i  dowodzenia z  p ow ietrzn ych  SD i t p *  W ielkość  s t r e f  do d yżu ro- 

wainla w p ow ie trzu  samolotów MlG-25» Jak i  d la  Innych typów samo­

lo tó w  o wymiarach 20x50 km* W je d n e j s t r e f i e  celow o Jest utrzym y­

wać od pary  do Icluoza samolotów na ró żn e j w ysokości /z ró żn ic ą  

w ysokości oko ło  1000 m/. Z a ło g i wykonują raanoiir po p ro s to k ą c ie  

w luźnym ugrupowaniu bojowym / o d le g ło ś c i  rzędu  5 km/* Sam oloty 

ze  s t r e f y  wyprowadza s ię  poJedynezo-naprow adzając Je na wybrane 

/ n a jw a żn ie js ze/  c e le  p o w ie trzn e , dążąc w m iarę m ożliw ośc i do wy­

konan ia p rz e z  n ie  ataku z  p r z e d n ie j p ó łs fe r y  i  od p a len ia  r a k ie t  

R-^OJR z o d le g ło ś c i  15-10 km*

Przechwytywanie celów  powietrznych podczas prowadzenia  

d z ia ła ń  autonomicznych przez  samoloty MiG-25 p o le ga  na sam odzie l­
nym poszuklmaniu za pomocą pokładowej s t a c j i  r a d io lo k a c y jn e j  
celów  pow ietrznych  i  ich  zw a lczan iu  na nakazanych rub ieżach*

D z ia ła n ia  ta k ie  p row adzi s ię  z zasady na d a lek ich  p o d e j­

ś c ia ch  do re jon u  obrony i  poza s t r e f ę  naziemnego za b e zp ie c zen ia  

ra d io lo k a c y jn e g o  d z ia ła ń  lo tn ic tw a  m yśliw sk iego*
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Prow adzen ie sku tecznych  dzlaJLań autonomicznych wynika 

z  rao± liw oóci sam odzie lnego wykrywania oelóxi p ow ietrznych  na 

potrzebn ych  do wykonania ataku o d le g ło ś c ia c h  o raz z za s ięgu  

i  d łu g o tr^ e ilo ś c i lo tu  sam olotu , Jego manewrowości i  sku teczn ości 

u zb ro je n ia  do wykonywania ataków z p rze d n ie j i  t y ln e j  p 6 ł.s fe ry  
w szerok im  za k re s ie  kątów kursów c e lu  / sy lw e tk i/ .

Samolot MiG-25 pos iada  pokładową s t a c ję  rad io lok acy jn ą
0 maksymalnym za s ię gu  wykrywania ce lów  na dużej wysokości do

10 0 km. Taka o d le g ło ś ć  i^ykrywania p rzy  s z e r o k ie j  s t r e f i e  ob se r­

w a c ji ,  zarówno w azymucie i  k ą c ie  p o ło ż e n ia , zapewnia m ożliwość 

p rze g lą d a n ia  dość du że j p i^ o s t r z o n i p o w ie tr zn e j,  a tym samym

1 duże prawdopodobieństwo wykrywania ob iek tów  p ow ietrzn ych , ic h  

rozi>oznawanie i  atedcowanie.

R y s ,7» S t r e fa  o b se rw a c ji s t a c j i  RP-25 w e le w a c j i  p rzy  wysokości 

lo tu  sam olotu na 11=10 km
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R y s ,8, s t r e f a  o b s e rw a c ji s t a c j i  RP-25 w azymucie

80

Jak ł/ynika z rysunkói^r 7 i  8 s t r e fa  o b se rw a c ji pok ładow ej 

s ta c j i^ r a d io lo k a c y jn e j  sam olotu MiG-25 pokrywa w iększość p rze s ­

t r z e n i  p o w ie tr zn e j w p r z e d n ie j p ó łs fo r z o  sam olotu , C harak terysty l« 

s t r e f y  o b s e rw a c ji w k ą c ie  p o ło ż e n ia  / e le w a c ji/  p rzy  l o c i e  sam olo­

tu na w ysokości oko ło  10000 m pokrywa dolną w iązką, aż do p ow ie - 

r z c ł in i z ie m i,  p r z e s t r z e l i  p ow ie trzn ą  na o d le g ło ś ć  80-100 kra,

Górna w iązka zapewnia wykrywanie i  a tak  c e ló w  p ow ietrzn ych  le c ą ­

cych w yże j ze średnim  przew yższen iem  do 8000 m. P ra k ty c zn ie  w ięc 

w ta k ic h  warunkach lo tu  I s t n i e j e  m ożliw ość wykrywania ce lów  po­

w ie trzn ych  od w ysokości bardzo małych / 30-50 ®f na t l e  z iem i/  

do w ysokości s t r a to s fe r y c z n y c h , rzędu  18000—20000 m lub  w yżej 

f p rzy  ^zmianie k ą ta  p o ło ż e n ia  an teny s t a c j i , '
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S tr e fa  o b s e rw a c ji s t a c j i  w azymucie j e s t  bardzo szeroka  

/\h0^/ 1 p ra lc tyozn ie  pokrywa praw ie  c a łą  p rzed n ią  p ó łs fe r ę ,  

Umodsliwia t̂ o w dużym s topn iu  wykrywanie ce lów  pow ietrzn ych  w pa­

s ie  o szexx>koóci do 130 km, pom ija  s ię  w tym przypadku boczne . 

sk ra jn e  w yc in k i s t r e f y  o b s e rw a c ji u tru d n ia ją ce  wykonanie ataku 
w ykrytego o e lu  ze  w zględu  na g ra n ic zn e  param etry.

S t r e fa  n a jw ięk szego  prawdopodobieństwa w ykrycia  o e lu  i  moż­

l iw o ś c i  wykonania ataku na w ykryty c e l ,  k sz ta łtem  z b liż o n a  je s t  

do s to żk a , k tó re go  podstawa wynosi oko ło  100 km, a wysokość oko ło
3

80 km, oo d a je  p r z e s tr z e ń  o b s e rw a c ji oko ło  32000 km* .̂ P rzek ró j 

pionowy s t r e f y  o b se rw a c ji ne o d le g ło ś c i  80 km tworzy p ła s z c zy  »  
znę z b liż o n ą  k sz ta łtom  do e l ip s y  o s ze ro k o śc i lOO km i  wysoko -r ,
ś o l oko ło  l6 km.

, Wymiary i  k s z t a ł t  s t r e f y  o b se rw a c ji n arzu ca ją  warunki lo tu^  

sposób manewru sam olotu i  w ie lk ość  s t r e f y  /re jonu / sam odzielnego 

poszukiw an ia w c z a s ie  prow adzen ia d z ia ła ń  autonomioznyoh.

Dogodną w ysokością  lo tu  w c z a s ie  prowadzenia d z ia ła ń  au to­

nomioznyoh Jest wysokość oko ło  10000 m. Prędkość lo tu  samolotu 

MiG-25 w g ran ica ch  1100 km/h /0,85 Ma/, Dogodny k ieru n ek  lo tu ,  
ze  względu na m oż liw ośc i wykrywania 1 \^konania ataku na k u rs ie  
ozołowym, p rzec iw n y w stosunku do spodziewanego kierunku n alotów  

ŚNP.Lot z  n ie w ie lk im i odch y len iam i w lei/o i  w prawo /żm ijka/ 

w p as ie  poszuk iw an ia o s ze ro k o ś c i 100-130 km d la  pojedynczego 
sam olotu . /

W wypadku u ży c ia  na jetb  > k ierunku w iększych  s i ł  do d z ia ­
ła ń  autonomioznyoh wyznacza s iy  ró w n o leg łe  pasy d z ia ła n ia  o s z e ­

ro k o śc i oko ło  100 km, d la  wzajemnego p ok ryc ia  s ię  s t r o f  obserwa­
c j i ,  a  k o le jn e  sam oloty wchodzą w swoje pasy poszukiw ania z opóź­
n ien iem  rzędu  ok o ło  5 m inut,

D z ia ła n ia  autonom iczne n a le ży  rozpoczynać w swoim p as ie  
samodzielnym poszukiwaniem ju ż  od o d le g ło ś c i  oko ło  100 lun od 

g ra n ic  re jon u  obrony, kontynuując l o t  i  obserw ację  w s tron ę  

n ie p r z y ja c ie la  na g łęb ok ość  300-350 km, po czym po wykonaniu 
zak rę tu  o 90® mOżna kontynuować d a ls zą  obserw ację  p ros top ad le  

do k ierunku spodziewanych na lo tów  ŚNP, wykonując l o t  w gran icach  

m ożliw e j ru b ie ży  o d p a len ia  pocisków  p o w ie tr z e -z le m ia  i  d z ia ła n ia  

samolotów sp ec ja ln ych  /p ow ietrzn e  SD, sam oloty systemu AWACS/,
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W o z a s le  sam odzie lnego poszukiw an ia z a ło g i  samolotów MiG-25 

mogą otrzymywać inTorm acJę o s y tu a c j i  p o w ie trzn e j w danym r e jo n ie  

’ z  naziem nego systemu d a le k ie g o  wykrywania, okrętów  dozoru r a d io ­

lo k a cy jn ego  lub  z  kosm icznego systemu rozpoznan ia,- co u ła tw ia  im 

‘ wykonanie zadan ia  i  wybór ce lów  do zw a lc za n ia . Wykryte sam odzie l­

n ie  c e l e ,  dogodne do zw a lc za n ia  n is z c z y  s i ę ,  a po wykonaniu zada­

n ia  / zu życ iu  r a k ie t  lub  po planowanym^ c z a s ie  p a tro low an ia/  z a ło g i  

ze  zn iżan iem  w raca ją  na lo tn is k a  lądow an ia . D la w ydłużen ia  z a s ię ­

gu o d d z ia ływ an ia , sam oloty MiG-25 p rzeznaczone do d z ia ła ń  autono­

m icznych powinny dysponować lo tn iskam l"podskokow ym i” ro zra ie^ zczo - 

nyml w p o b liżu  g ra n ic  re jon u  o s ło n y . Celowym wydaje s ię  u ży c ie  

do d z ia ła ń  autonom icznych na Jednym kierunku cona jm n iej k lu c za  

saraolotó\iT MiG-25* Wyznacza s ię  im wtedy r e jo n  d z ia ła ń  sam od zie l­

nych /autonom icznych/ o w ie lk o ś c i oko ło  200x^00 km, a w nim wyz­

nacza s ię  pasy lub  ru b ie że  do sam odzielnych  d z ia ła ń  p o s zc z e g ó l­

nych z a łó g ,  k tó re  mogą Jo wykonywać Jednocześn ie lub  k o le jn o ,  ^

Ogólna d łu go tr iva łość  lo tu  w c z a s ie  sam odzielnego poszukiwa*^! 

n ia ,  p r z y  s ta ix ł ie  z  lo tn is k a  podskokowego, wynosi oko ło  60 m inu t,' 

z  tego  aktywny czas poszuk iw an ia oko ło  25 m inut. P rzy  s t a r c ie  

z  lo tn is k a  s ta łe g o  bazowania ogó ln a  d łu go trw a łość  lo tu  n ie  powin­

na p rze lcraczać 1h 20 minut.

Omówione sposoby przechw ytyw an ia środków napadu p o w ie tr z ­

nego na dużych o d le g ło ś c ia c h  i  w ysokościach  z  wykorzystan iem  

s.amolotów typu MiG-25 wykazują w zra s ta ją ce  wymagania w za k re s ie  

o d le g ło ś c i  wykrywania ŚNP, s z c z e g ó ln ie  p rzy  ich  pi^zechwytywaniu 

z  dyżurowania na lo tn is k a c h . Wymagania te  p rzew yższa ją  m ożliw ośc i 

po jedyn czych  posterunków ra d io lo k a cy jn y ch  i  pododdzia łów , z  tego  

względu i s t n i e j e  ro a ln a  m ożliw ość zapew n ien ia  n iezb ęd n e j g łę b o ­

k o ś c i in fo rm a c ji  r a d io lo k a c y jn e j /rzędu 800-1000 km/ Jedyn ie 

w g ł ę b i  w łasnego obszaru  lub  na k ierunkach , g d z ie  taką in fo rm a c ję  

możemy otrzym ać od sąsiadów  lub  z  d a le k ic h  dozorów r a d io lo k a c y j­

nych na morzu. Dyżurowanie w p ow ie trzu  popraw ia s y tu a c ję ,  a le  

JeJ w p e łn i  n ie  ro zw ią zu je .
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Ideowy sohemat prowadzenia d z ia ła ń  autonomloznyoh

Sam oloty MlG-25 / ich  pododdzla .ły 1 odd.^ilały/ wymagają do 
bazowania lo tn is k  p ie rw s z e j k la s y  o odpow iedn ie j w ytrzym ałośc i 

1 d lu go śo l dróg s ta rtow ych . T ak ie  lo tn is k a  1 bazu jące na n ich  
sam oloty są "ponętnym" oelom d la  ŚNP, Z tego  powodu, d la  zmnlej< 

s zen la  za g ro że n ia  uderzen iam i z p o w ie trza , bazowanie samolotów 

MIG—25 powinno być w g ł ę b i  k ra ju  /około JOO kra od g ra n ic/  i  na 

lo tn is k a ch  zn a jdu jących  s ię  w s t r e f i e  ogn ia  s iln e g o  zgrupowania 

•^Jsk rak ie tow ych  OPK,
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Również ze w zględu  na to ,  żo sam oloty MiG-25 s łu żą  przede 

wszystkim  do przechw ytyw ania ce lów  ponrietrznych na dużych wysoko.4-a
c ia ch  1 w s t r a t o s f e r z e , a droga p rzeb y ta  podczas naboru w ysokości 

wynosi od 200 do 350 km, d la te g o  te ż  n ie  n a le ż y  ic h  ro zm ieszczać  

b l i ż e j  n iż  podano w ie lk o ś c i od planowanych ru b ie ży  wprowadzenia 

ic h  do w a lk i z  ŚNP,

G łęb ok ie  bazo lian ie  um ożliw ia  uzyskan ie n ie zb ęd n e j in fo rm a c ji 

r a d io lo k a c y jn e j i  b ezp ieczeń stw o  samolotów /p ododdzia łów ,oddz ia łów  

jednak o g ra n ic za  w poważnym stopn iu  m o ż liiio ś o i przechw ytyw an ia ŚNI* 

na d a lszych  p o d e jś c ia c h  do re jon u  obrony i  zw a lc za n ie , s z c z e g ó ln ie  

n o s i c i e l i  pocisków  rak ie tow ych  p o w ie trz e -z io m ia  i  samolotów spe­

c ja ln e g o  p rze zn a czen ia  , nawet p rzy  zastosow an iu  d z ia ła ń  autono­

m icznych ze  względu na o g ran iczon y  z a s ię g  i  d łu go trw a łość  lo tu  

sam olotu MiG-25# **

Jedynym wyjściem  w t e j  s y tu a c j i  /pom ija jąc  m ożliw ośc i tan ­

kowania w p ow ie trzu /  j e s t  wyznaczanie na k ierunkach  planowanego 

u żyo ia  samolotów MiG-25 t z w , lo tn is k  ’’ podskokowyoh"*

L o tn isk o  podskokowe, k tó re  powinno być rozm ieszczon e 60- 

100 kra od g ra n ic  re jon u  obrony /państwa/ j e s t  normalnym lo tn is k ie m  

/sta łym , zapasowym/ innego o d d z ia łu  lo tn ic tw a  m yśliw sk iego  OPK, 

na którym zn a jd u ją  s ię  zapasy p a liw a  d la  samolotów MiG-25 /typu ‘ 

T -6/  o ra z  inne ś rod k i za b o zp le o ze n ia  MTZ / p o w ie tr z e , t le n  i t p , / ,  

a także  obsługa  te c lm iczn a  i  tra n sp o rt z o d d z ia łu , k tó ry  to 
lo tn is k o  e k s p lo a tu je .

Z a ło g i samolotów MlG-25 w ykorzystu ją  lo tn is k a  podskokoiie 

podczas r e a l i z a c j i  zadaii vrykonywnnyoh ze  s t r e f  dyżurowania w p o - 

wi e t r z u , a s z c z e g ó ln ie  podczas prow adzen ia d z ia ła ń  autonomicznych 

na d a lek ich  p o d e jś c ia ch  do re jon u  obrony,' p rzede  wszystkim  d la  

u zu p e łn ien ia  p a llim  i  k ró tk o trw a łego  przebyw an ia ,

W z a le ż n o ś c i od o d le g ło ś c i  lo tn is k a  s ta łe g o  bazo\irania samo­

lo tó w  MiG-25 od lo tn is k  podskokov>ryoh może być ic h  dw ojak ie i/yko- 

r z y s t o n ie .  P r z e lo t  na lo tn is k o  podskokowe, tankowanie 1 ^/ylot 

na zadan ie  po czym lądow an ie , tankowanie i  po\łrót na lo tn is k o  

s ta łe g o  bazow ania. P rzy  m n ie jszych  o d le g ło ś c ia c h  może być i/ykona- 

ne zadan ie  b ezpośred n io  z lo tn is k a  s ta łfego , a lądow anie na- lo tn is *  

ku podskolnoitfym,Na okres ^wykorzystywania lo tn is k a  podskokowogo



Ul

powinna na nim znajdować s ię  grupa o b s łu g i te ch n ic zn e j z l o t n i s ­

ka s ta łe g o ,  p rzerzu con a  w cześn ie j śmigłowcem lub  samolotem typu 
AN-2 .

3, Walka p ow ie trzn a  na ś red n ich  o d le g ło ś c ia c h

Walka pow ietrzna^ j e s t  to  s t a r c ie  zb ro jn e  /bó j/  p ilo tó w  

/ za łó g/  samolotów s tro n  przeciw nych  w p ow ie trzu , ¥ walce p ow ie t­
r z n e j katoda ze  s tro n  w ykorzystu jąc  o g ień  i  manewr samolotu dąży 

do z n is z c z e n ia  p rzec iw n ik a  p ow ie trzn ego .

D la lo tn ic tw a  m yśliw sk iego  vralka p ow ie trzn a  stanow i główną 

form ę d z ia ła ln o ś c i  b o jow e j i  d la te g o  powinna mieć ch a rak ter w a lk i 

za czep n e j, d la  innych  rod za jów  lo tn ic tw a  walka może być form ą 

wymuszoną -  samoobroną przed  atakami samolotów m yśliw sk ich .

Walkę p ow ie trzn ą  mogą prow adzić  pojedyncze z a ło g i ,p a r y  lub 

p od odd z ia ły  /k lu cz,eskadra/ ,D o  w a lk i p o w ie trzn e j może d o jść  w «cy­

n iku naprowadzenia na c e l  povrio trzny luh  sam odzielnego «cykrycia 

c e lu  p rze z  p i l o t a  / za ło gę/  sam olotu m yś liw sk iego . Każdorazowo 

jednak «całkę po«c ietrzn ą  poprzedza  poszukiw anie c e lu , k tó re  po«cin- 

no zapevmió je g o  «cozesne w ykryc ie  d la  u m ożliw ien ia  rozpoznan ia  

go i  p o d ję c ia  d e c y z j i  do ataku z  ta k ty c zn ie  dogodnej p o z y c j i .

Formy, sposoby i  zasady «całk i p o w ie tr zn e j są bezpośrednim  

re zu lta tem  rozw o ju  i  zmian zachodzących w konstru kcjach  samolo­
tów m yśliw sk ich  i  o g ó ln ie  w te ch n ic e  l o t n i c z e j , a  s z c z e g ó ln ie  

w za k re s ie  mane«crowości sam olotów, ic h  u zb ro jen ia  i  pokładowego 

«cyposażenia ra d io e le k tr o n ic z n e g o , Ñ ie  m niej jednak «całkę p ow ie t­

rzną «cygry«ca p i l o t ,  a n ie  le p s z y  sam olot. D latego  te ż  o su kcesie  

w «calce p o w ie tr zn e j decydu ją n astępu jące  c zy n n ik i:

-  «cyszko len ie  z a łó g  / p ilo tó w /  ich  in ic ja ty w a  i  «vola w a lk i;

-  m oż liw ośc i manewrowe sam olotu;
-  z a s ię g ,  s i ł a  i  sku teczność ogn ia ;

-  pokładowe «cyposażenie ra d io e le k tro n ic z n e  sam olotu;

-  u zgodn ien ie  d z ia ła ń  i  u trzym an ie w sp ó łd z ia ła n ia  w grupowej 
weLLoe p o w ie t r z n e j.
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Dla o s ią g n ię c ia  zw yc ięs tw a  nad p rzec iw n ik iem  w p ow ie trzu  * 

od p i lo t ó w  sam olotów m yśliw sk ich  wymaga s ię  wszechstronnego opa­

nowania s z tu k i p i lo t a ż u ,  o ra z  d osk on a le j zna jom ości 1 p ra k ty c z ­

nych naxvyków /dośw iadczen ia/  w za k re s ie  ta k ty k i w a lk i, Ważna 

j e s t  dobra znajom ość eksploatowanego sp rzę tu  o raz u m iejętność 

wykoi?zyst’an ia  je g o  dodatn ich  charaktei^ystyk  / w ła śc iw ośc i/  w waj.c^ 

a tak że  znajom ość ta k ty k i p rzec iw n ik a  i  je g o  sp rzę tu .

Różna stosox/ana j e s t  Ic la s y f ik a c ja  1 p o d z ia ł walk p o w ie tr z ­

nych, W w ię k s zo ś c i w a lk i d z i e l i  s ię  wg; składu samolotów /pojedyn ­

c ze  , grupowe/; w ysokości ic h  prow adzen ia ; warunlców w id z ia ln o ś c i-  

lub  p o ry  doby; typu sam olotów zw alczanych ; o d le g ło ś c i  pix>wadzenia 

o gn ia  /walki/ ' i t p ,

¥e w szys tk ich  jednak  rod za ja ch  /formach/ w a lk i poA^rietrznej 

zawsze w ystępu ją  w o k r e ś lo n e j k o le jn o ś c i  typowe e tap y  t e j  walki,, 

do k tó ry ch  za lic za m y ;

-  poszuk iw an ie c e lu ;  ,

-  z b l i ż e n ie  do c e lu ;  i

-  a tak  c e lu .

D ośw iadczen ia  wskazu ją, że  poszukiw an ie /observracja p r z e s ­

t r z e n i  p o w ie tr zn e j/  musi być c zyn n ośc ią  s ta łą  nakierowaną na wy­

k r y c ie  c e lu  we właściwym c z a s ie ,  co za b e zp ie c za  jed n o cześn ie  w łas­

ny sam olot p rzed  n iespodziewanym  atakiem  p rzec iw n ik a . Podczas na­

prowadzan ia na c e l  poszukiw an ie j e s t  ukierunkowano komendami 

i  in fo rm ac jam i napływ ającym i ze  stanow iska dowodzenia /punktu na­

prow adzan ia/ , W ił ię k s z o ś o i przypadków poszukiw an ie j e s t  r e a l i z o ­

wane za  pomocą pokładowych urządzeń ra d io lo k a cy jn y ch  lub  ̂ nam ler- 

ników c ie p ln y c h  i  urządzeń op tyczn o -e lek tron ow ych . W szystk ie  

te  ś ro d k i n ie  e lim in u ją  k o n ie c zn o ś c i prowadzen ia o b se rw a c ji 

w zrokow ej, s z c z e g ó ln ie  u d z ień , w warunkach d ob re j x/idoczności. 

U rząd zen ia  ra d io lo k a c y jn e  zw ięk s za ją  z a s ię g  o b s e rw a c ji,  a le  jedno 

o ze ś n ie  demaskują xirłasny sam olot promienoowaniem elektrom agnetycz^ 

nym, co z k o le i  powoduje r e a k c ję  p rzec iw n ik a  i  m ożliwość za s to so ­

wania p rz e z  n ieg o  za k łó ceń , ,

Z b l iż e n ie  do c e lu  /po je g o  wykryciu  i  rozpoznan iu/ decydu je 

o m ożliw ośc iach  wykonania sku tecznego ataku . D la tego  te ż  ten  

e tap  w a lk i p o i^ e t r z n e j w in ien  zapewniać .sk ry te  i  wykonane w ja k  

n a jk ró tszym  c z a s ie  w y jś c ie  na p o zy c ję  do wykonania ataku, Skrytość 
z b l i ż a n ia  o s ią g a  s ię  poprzez- z b l i ż e n ie  od s tro n y  sektorów  s łabo



obserwowanych p rz e z  p rzec iw n ik a  /co wynika z kon stru lco ji samolotu 

i  m ożliwoi^oi je g o  pokładowych urządzeń  rozpozn an ia/ , a także po­

p rze z  dużą prędkość z b l iż a n ia  i  p ro s ty  manewr.

.A ta k  c e lu  j e s t  decydującym etapem w a lk i p o w ie t r z n e j,k tó rego  

re zu lta tem  powinno być zn is z c z e n ie  / z e s t r z e le n ie /  c e lu  p o w ie trz ­

nego. W tym c e lu  w szy s tk ie  p op rzed za ją ce  a tak  p r z e d s ię w z ię c ia  

/etapy/ muszą być podporządkowane r e z u lta to w i końcowemu,Sposób 

1 warunki wykonania ataku u za le żn io n e  są charakterem  celu ,w arun­

kami je g o  lo tu  /wysokość, prędkość/ o ra z  m ożliw ościam i a tak u ją ­

cego sam olotu i  stosowanymi p rze z  n iego  środkami ra ż e n ia . Atak 

może być po jed yn czy  lub  grupowy wykonyiłony jed n ocześn ie  lub  k o l e j ­

no p rze z  pairy /k lu cze/  sam olotów. N a jtru d n ie js z e  są a ta k i grupowe 

wykonywane jed n o cześn ie  na grupę samolotów p rzec iw n ik a ,

> W zrasta ją ce  m o ż liw ośc i bojowo współczesnych  samolotów

m yśliw sk ich  / F -1 5 , F - i 6 , MiG-23» MiG-25/ spowodowały, że  obecn ie  
co ra z  c z ę ś c ie j  s to s u je  s ię  podzleuł walk p ow ietrzn ych  wg o d le g ło ś c i 
ich  prowadzenia / za s ię gu  ra ż e n ia  c e lu / . Nowy p o d z ia ł walk p ow ie t­

rznych  w yróżn ia  w a lk i prowadzone na;

*- małych o d le g ło ś c ia c h ;

-  ś red n ich  o d le g ło ś c ia c h ;

-  dużych o d le g ło ś c ia c h .

, T ak i p o d z ia ł  walk p ow ietrzn ych  uwarunkowany j e s t  m o ż li­

wościam i wykrywania-pokładowej apara tu ry  r a d io lo k a c y jn e j,  

z  uwzględnien iem  m oż liw ośc i i  wzrokowego w ykrycia  c e lu  o raz 
o d le g ło ś c ią  prow adzen ia sku tecznego ogn ia  /odp a len ia  r a k ie t/ .

Walka p ow ie trzn a  na małych o d le g ło ś c ia c h  /na o d le g ło ś c i  

rzędu  5 kro/ może być prowadzona z  zasady w d z ień , w warunkach 

wzrokowej o b s e rw a c ji c e lu ,  co jednak n ie  wylcluoza m ożliw ośc i 

w ykorzystywania i  pok ładow ej s t a o j i  r a d io lo k a c y jn e j lub  s p e c ja l ­

nych układów op tyczn o -e lek tron ow ych . S zc ze g ó ln ie  na e ta p ie  poszu­

k iw an ia  i  z b l iż a n ia  z  c e lem .'

Walka na małych o d le g ło ś c ia c h  pix>wadzona w d z ień  b ęd z ie  

m ia ła  w w ięk szoś c i ch a ra k te r  w a lk i manewrowej i  gi'upowo j . Hadonia 
m ożliw ośc i manewrowej w a lk i p o w ie trzn e j wskazują, że może być ona 

pro\mdzona na p rędkośc iach  rzędu od 1,6 do 0 ,8  Ma, z ogó lną dąż­
n ośc ią  do utrzymywania podczas manewrów p ręd k ośc i około  0 ,8  Ma,



k tó ra  zapewnia tnaksyrtialną prędkośó kątową sam olotu , W walco raane- 

TłTOweJ n a jw ygo d n ie js zy  p r z e d z ia ł  wysokości zaw ie ra  s ię  w g ra n i­

cach 15OO-70OO m, a m ożliw y od ifysok ośc i 5OO m do 11-15 

D łu gotrw ałośó  w a lk i może wynosić od 2 do 6 minut /uwarunłcowane 

to j e s t  m ożliw ościam i ogniowym i, zachowaniem w sp ó łd z ia ła n ia  w g ru - 

pU-e i  p o z o s ta ło ś c ią  p a liw a / , a u d z ia ł  n i e j  może b rać od 2 do 

12 -16  sam olotów . V t a k ie j  w alce para samolotów p o z o s ta je  nadal 

n ierozerw a ln ym  elementem ogn iow e j i  ta k ty c zn e j sp ó jn o śc i,V a lk a  ma­

newrowa J es t prowadzona wg k lasyczn ego  schematu fhiryjścia w ogon 

p rze c iw n ik a " 1 wykonanie ataku z  t y ln e j  p ó łs fe r y  z  o d le g ło ś c i  od 

3000 do 500 m / z a le ż n ie  od typu i  m ożliw ośc i u żytych  r a k ie t/  lub  

b l i ż e j  p rzy  s t r z e la n iu  z d z ia łe k .

Walka na małych o d le g ło ś c ia c h  j e s t  typovra d la  w szystk ich  

w e r s j i  sam olotów typu MiG-21 i  częśc iow o  d la  samolotów MiG-23. 

Sam oloty MiG-25 ch o c ia ż  mają możlix\rośoi wykoneinia ataku z  b l i s k i e j  

o d le g ło ś c i  /atak  z  t y ln e j  p ó łs fe r y  na małych w ysokościach/, to  Jed­

nak ze  względu na ogran iczon e  m oż liw ośc i maLnewrowe samolotu t a k ie j  

w a lk i powinny un ikać.

Walka ponwietrzna na śred n ich  o d le g ło ś c ia c h  może rozp ocząć  

s ię  z  o d le g ło ś c i  rzędu  50 km, Do w ykrycia  c e lu  i  k o n t r o l i  ¿Jego 

lo tu  s łu ży  p rzede  wszystkim  pokładowa s ta c ja  ra d io lo k a c y jn a  /o za ­

s ięgu  wykrywania 6O-8O km/, a także  inne u rząd zen ia  /nam iern ik '

' c ie p ln y /  wzajem nie sprężone z  ce low n ik iem  o p ty c zn ym ,P ilo t  a n a l i ­

z u je  uzyskiwano in fo rm a c je  o c e lu  i  decydu je o m ożliw ośc iach  

i  sposob ie  wykonania ataku z maksymalnych o d le g ło ś c i .  Może on 

w tym c e lu  w ykorzystać posiadene w u zb ro jen iu  r a k ie t y  o zw ięk szo ­

n e j o d le g ło ś c i  o d p a len ia  / ra k ie ty  typu R-23| R-40 itp ./ . l^ a k ie ty  

te g o  typu , k tó re  p o s ia d a ją  półakatyw ny ra d io lo k a c y jn y  system  na­

prowadzan ia /R-23R»R-^0R/ u m oż liw ia ją  a tak  z  p r z e d n ie j p ó łs fe r y  

/czo łow y/ , k tó ry  j e s t  ta k ty c zn ie  k o r zy s tn ie js z y ,W  wypadku n ie ­

m o ż liw ośc i wykonania?taku i  zm n ie js zen ia  s ię  o d le g ło ś c i ,  aż do 

o d le g ło ś c i  wzrokowego w ykryc ia  — walka może p r z e k s z ta łc ić  s ię  

w walkę manewrową prowadzą na b l is k ic h  o d le g ło ś c ia c h , U i/zględ- 

n ia ją o  tą  w łaśc iw ość  dąży s ię  do te g o ,ż e b y  sam olot mógł p row adzić  

walkę p ow ie trzn ą  zarówno na ś red n ich , ja k  i  małych o d le g ło ś c ia c h  

w ykorzystu jąc  w u zb ro jen iu  różn e typ y  r a k ie t .  T ak ie  m ożliw ośc i 

p o s ia d a ją  sam oloty  typu MiG-23.
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Walka p ow ietrzn a ' na dużych o d le g ło ś c ia c h  może być prekadzonai 

w ^ n ied a lek ie j p r z y s z ło ś c i ,  to  j e s t  z ch w ilą  wprowadzenia do i uzbro­
je n ia  pokładowych s t a c j i  ra d io lo k a cy jn y ch  du że j mocy /o za s ię g ^  

wykrywania 200-300 kra/ o ra z  k ierow anych  pocisków  rak ie tow ych  po- 

w le t r z e -p o w le tr z e  o za s ię g u  od 50 do 100 kra 1 w ię c e j.

Sam oloty m yśllwsl^le wyposażone w s i ln e  s ta c je  ra d io lo k a cy jn e  
1 uzbro jone w 6-8 r a k ie t  d a le k ie g o  za s ię gu  staną s ię  b a rd z ie j  c ię ż  

k le ,  a p rze z  to  samo m niej manewrowe 1 mało p rzydatne do prowadze­

n ia  w a lk i manewrowej. D la tego  ju ż  d z iś  a n a liz u je  s ię  loh  p rzy s z ła
%

zastosow an ie  bojowe o ra z  zasady u ży c ia  1 tak tykę  w a lk i, b io rą c  

pod uwagę, że  mogą s ię  one p rze c iw s ta w ić  lic zb ow o  s iln ie js z e m u  

p rzec iw n ikow i p o s ia d a ją c  m oż liw ośc i jednoczesnego o s t r z e la n ia  
k ilk u  ce lów , ,

0 walce p o w ie tr zn e j na dużych o d le g ło ś c ia c h  trudno je s t  
d z iś  mówić b a rd z ie j  k on k re tn ie  ze względu na j e j  z ło żo n o ść  1 od­

mienny oheurakter. N iem n iej walkę taką ap robu je  s ię  1 w p e rs p e k ty - -  
w le napewno z n a jd z ie  ona za s tosow an ie .

Pow rącając do oceny m o ż liw o ś c i.1 ta k ty k i w a lk i p ow ie trzn e j 

samolotów MIG—25 na ś red n ich  o d le g ło ś c ia c h  n a le ży  przyjm ować, że 
walka ta  b ęd z ie  p i*zeb lega ła  w n astępu jącyoh  fa za ch  /etapach/;

1. W ykrycie 1 ro zp ozn an ie  c e lu .

2. Z b l iż e n ie  z celem  w c e lu  w y jś c ia  na dogodną p o zyc ję  do ataku 
/z p rze d n ie j lub  t y ln e j  p ó łs fe r y / .

3. Atak c e lu  z  zastosowaniom  r a k ie t  ś r e d n ie j donośnoścl.

W ykrycia c e lu  dokonuje s ię  za pomocą pokładowej s t a c j i  r a ­
d io lo k a c y jn e j typu RP-25# Podczas naprowadzania z z iem i p i l o t  
o trzym u je In fo rm a c ję  o c e lu  /azymut, wysokość, od le g ło ść/ .N a  pod­
staw ie  t e j  In fo rm a c ji  nak lorow u je  antenę s t a c j i  /zmianą kursu 

lo tu  samolotu/ w podanym kierunku 1 ustaw ia  ją  na ta k i kąt e l e ­

w a c ji / p od n ies ien ia / , p rzy  któryio o d b ity  Impuls od c e lu  pow inien 

po jaw ić  s ię  na e k ra n ie . Żeby uniknąć r e a k c j i  p rzec iw n ika  1 uzys­

kać za sk oczen ie  w łą c zen ie  pok ładow ej s t a c j i  r a d io lo k a c y jn e j winno 

następować na o d le g ło ś c ia c h  za b ezp ie c za ją cych  p raw ie  natychm iasto­
wy a tak . Moment w łą czen ia  s t a c j i  z zasady o k reś la  naw igator napro­
wadzania i  p od a je  p i lo to w i odpow iednią komendę. O d leg łość  od c e lu , 
na k t ó r e j  n a le ży  w łączyć  s ta c ję  o b lic z a  s ię  wg wzoru:
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D - = :  D , + V , _  / t + t  , /wl rak z b l '  man c o l '

g d z ie :

^rak “  optymalna o d le g ło ś ć  o d p a len ia  danego typu r a k ie ty  z a le ż ­
na od p ręd k ośc i, z b l iż a n ia  i  w ysokości lo tu ;

“  prędkość z b l iż a n ia  z celem ;

man -  czas  manewru n iezbędny d la  uchwycenia i  p r z e jś c ia  

na automatyczne ś le d z e n ie  c e lu  p rze z  s ta c ję ;

'c e l -  czas  ce low a n ia .

Podczas d z ia ła ń  sam odzielnych  /autonom icznych/ p i l o t  w łącza 

s ta c ję  po w e jś c iu  w r e jo n  / s t r e fę ,  pas/ sam odzielnego poszulci\>ranii 

W c z a s ie  poszukiw an ia wykonuje ta k ie  manewry kursem sam olotu 

/metody poszukiw an ia -  p a tro low an ia/ , k tó re  zapew n ia ją  n a jw iększe  

prawdopodobieństwo ł/ykrycia c e lu  i  wykonanie do n iego  ataku.

Po wykryciu  ob iek tu  p ow ietrzn ego  p i l o t  pow in ien  w łączyć 

system rozpozn an ia  * 'sw ój-oboy" i  po upewnieniu s i ę ,  iie j e s t  to  

c e l  może p r z y s tą p ić  do r e a l i z a c j i  k o le jn eg o  etapu.

N ie k tó re  pokładowe s ta c je  ra d io lo k a c y jn e  p o s ia d a ją  s p e c ja l­

ny zakres autom atycznego b l is k ie g o  poszukiw an ia. J e ś l i  w p o b liżu  

sam olotu m yśliw sk iego  p o jaw i s ię  ja k iś  o b ie k t ,  s ta c ja  autom atycz­

na p rzech o d z i n a ’ ten  za k res , uchwytuje i  ro zp ozn a je  o b ie k t  i  j e ś ­

l i  o b ie k t d a je  odzew "sw ó j"  au tom atyczn ie go "z rzu ca " i  powraca 

do zakresu  d a le k ie g o  poszuk iw an ia . Układ ta k i za b ezp ie c za  samo- ' ' 

l o t  p rzed  n iespodziew anym i atakami przeci\>mika.

Z b l iż e n ie  do c e lu  wykonuje s ię  po p od ję c iu  sam odzie ln e j 

d e c y z j i  do wykonania ataku na w ykryty c e l  lub  na komendę p r z e ło ­

żonych /punktu naprowadzania/, W początkowym e ta p ie  z b l iż a n ia  

p i l o t  pow in ien  w p r z y b l iż e n iu  o k r e ś l ić  ch a rak ter c e lu  / j e ś l i  

n ie  otrzym a t o j  in fo rm a c ji  z innych ź r ó d e ł/  i  w z a le ż n o ś c i 

od te g o , tak  wykonywać wybrany sposób /metodę/ z b l iż a n ia ,  ażeby 

d os z ło  do sku tecznego ataku z wykorzystaniom  posiadanego u zb ro je ­

n ia  / ra k ie t/ .
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w o za a ie  z b l iż a n ia  p i l o t  dąży do "uchwycenia c e lu "  1 p r z e j—' 

ś c la  s t a c j i  na zakres  je g o  autom atycznego ś le d z e n ia .  Uchwycenie 

/przechw ycen ie/ p rze z  s ta c ję  może n a s tą p ić  na o k re ś lo n e j o d le ­

g ło ś c i  /około 2/3 o d le g ło ś c i  w ykrycia/  o raz w ograniczonym  sek­
to r z e  o b s e rw a c ji,  w którym  musi s ię  zn a le ź ć  c e l  /około  10°w a zy ­

mucie i  oko ło  w kąp ie  p o ło że n ia / .

Po przechw yceniu  c e lu  p rze z  s ta c ję  p i l o t  o trzym u je d a ls zo  

i  s zczegó łow sze  deme do podejmowania d e c y z j i  i  k ie row an ia  sam olo­

tem z pokładowej maszyny e lek tro n o w e j, k tó ra  p op rzez z in tegrow an y 

system in fo rm acy jn y  p rzek a zu je  Je /w yśw ietla/  na s zy b ie  czoło\veJ 

/ r e f le k t o r  ce low n ika  op tyczn ego/ , Oeme te  o k r e ś la ją ;  azymut, 

wysokość, prędkość z b l iż a n ia ,  b ie żą cą  o d le g ło ś ć  do c e lu  i  inne 

dane o ra z  ob ra zu ją  p o ło ż e n ie  własnego sam olotu, co w sumie zapew­

n ia  p ilo to w a n ie  sam olotu o ra z  wykonanie z b l i ż e n ia  i  ataku p rzy  

k o rzys ta n iu  z  Jednego wskaźnika /ekranu/ z  m ożliw ośc ią  zachowania 

c ią g ł e j  wzrokowej o b s e rw a c ji p r z e s t r z e n i p o w ie tr zn e j,

W piTOoesie wykonywania ataku p i l o t  na w stęp ie  wykonuje c e lo «  

w an ie, k tó re  o g ó ln ie  p o le ga  na utrzymywaniu znaczn ika c e lu  / sztu ­

czne zobrazow anie c e lu /  na k rzyżu  colo\/nlczym. Osiąga s ię  to 

p rze z  um ieję tn e  k ie row an ie  parametrami lo tu  własnego samolotu 

/kurs, wyBo'k.oś6 i  t o r  lo tu ,  prędkość z b l iż a n ia  i td / ,0  go tow ośc i 

do t^rykononia ataku /odpa len ia  ra ic ie t/  p i l o t  Jest informowany na 

b ie żą co  p rzez pokładoii/ą apara tu rę , k tó ra  podaje  odpow iednio dano 
na wskaźnik o ra z  wydaje sygn a ły  wzrokowe /lam pki/ i  fo n ic zn e  

/dźw ięk w słuchawkach/, Do in fo rm a c ji /sygnałów/ tych  z a l i c z a  się; 

c o l  w za s ię gu  r a k ie ty ;  g ło w ica  r a k ie ty  uchw yciła  c e l ;  zakres do­
puszczalnych  / zezw o lon ych / oc ileg lo śc i odp a len ie  r a k lo t ; d on u szczo l- 

ne p r z e c ią ż e n ia  i t p .  Na podstaw ie tych  danych p i l o t  w odpowiednim 
momencie i  p rzy  zachowaniu optyoiainych warunlców o d p a la ' r a k ie ty  

do c e lu  -  pojedynczo z k o n tro lą  re zu lta tó w  lub salł^rą,

Z zasady p ie rw szy  a tak  ze  ś r e d n ie j o d le g ło ś c i  pow in ien  być 
atakiem  czołowym z wykorzystaniom  r a k lo t  R-^OR, R ak ie ty  te  p o s ia -  

I d a jące  półaktywny ra d io lo k a c y jn y  system naprowadzania zapew n ia ją  

wykonanie atnlcu 1 skuteczne ra że n ie  c e lu  na wysokościach od 

2500 m do 30000 ™, p rzy  maksymalnej o d le g ło ś c i  odp a len ia  do 30 km 
A tak i czo łow e dogodnie Jest wykonywać na wysokościach zb liżo n ych  

do w ysokości lo tu  c e lu  /z n iew ie lk im  przen iżon iem  lub  p rzew yższe­

niem/, gdyż zapewnia to  oprom ien iowon ie c e lu  i  skuteczno naprowa-
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d zon ie  r a k ie t y  p rzy  w ąsk ie j w iązce  prom ien iow an ia w k ą c ie  p o ło ż ę -  

i i ia .  N a jlep s ze  e fe k ty  ataku uzysku je s ię  p rzy  p ręd k ośc i lo tu  samo­
lo tu  m yśliw sk iego  w g ra n ica ch  900-1100 km/h o ra z  podczas utrzym y­

wania kursu lo tu  ró żn ią cego  s ię  o l80 ' 

lo tu  c e lu .

w stosunku do kierunku

System autom atycznego p ilo to w a n ia  sam olotu /SAU-155/» k tó ry  

zhpewnia autom atyczne naprowadzenie sam olotu na c e l  o ra z  duże 

m oż liw ośc i pokładow ej s t a c j i  r a d io lo k a c y jn e j  i  r a k ie t  R-^OR za -  

p o w iia ją  m ożliw ośc i wykonania ataku z p r z e d n ie j p ó łs fe r y  rów n ież 

w m niej dogodnych warunkach n iż  to  p rzedstaw ion o pow yżej /w w ięk­

s z e j  s t r e f i e  m ożliwych ataków i  p rzy  s y lw e tc e  c e lu  do h/h/. 
Zasadn iczo  gran icznym i w artośc iam i wykonania ataku z  p rz e d n ie j 

p ó łs fe r y  j e s t  wysokość n ie  m n ie jsza  n iż  2500 m o ra z  prędkość j s b l i -  

ża n la  r a k ie t y  z celem  n ie  w iększa  ja k  2800 m/s.

P rzy  du że j p ręd k ośc i lo tu  c e lu  /do 3200 kra/h/ i  dużej p ręd ­

k o ś c i m yśliw ca, prędkość z b l i ż a n ia  na kursach czo łow ych  może do­

ch od z ić  do 100 km/min, W tych  warunkach, u w zg lęd n ia ją c  o d le g ło ś ć  

w ykryc ia  c e lu  do 80 km, p i l o t  dysponuje czasem na wykonanie z b l i ­

ż e n ia  i  ataku / od p a len ie  r a k ie t  z o d le g ło ś c i  maksymalnej = 30 km/ 

n ied łuższym  n iż  30 sekund. Atak ta k i j e s t  m ożliwy ty lk o  w warun­

kach dokładnego i  autom atycznego naprowadzenia m yśliwca na c e l .  

P rzy  p ręd k ośc i lo tu  o c lu  i  m yśliwca w gran icach  1100 km/h p rzy  

t e j  samej o d le g ło ś c i  i/ykrycia /prędkość z b l iż a n ia  w y n ie s ie  oko ło  

37 km/|uln,/, p i l o t  dysponuje czasem na wykonanie z b l i ż e n ia  i  a ta ­

ku do 2 m inut. D łu ższy  dysponowany czas na wykoneuaie z b l i ż e n ia  

i  a taku  u ła tw ia  wykonanie zadan ia , s z c z e g ó ln ie  w warunkach samo­

d z ie ln e g o  poszukiw an ia coló i#  p ow ie trzn ych , k ied y  p o ło ż e n ie  vryl<ry- 

tego  c e lu  z zasady wymaga d łu ższego  i  b a rd z ie j  slcomplikowanego 

manewru z b l iż a n ia ,  ażeby w y jść  na dogodiią p o zyc ję  do ataku,

W wypadku n ie  z n is z c z e n ia  c e lu  w ataku czołowym lub  niem oż­

l iw o ś c i  \if '̂^konania ta k ie g o  ataku , p i l o t  sam olotu MiG-25 może a ta ­

kować c e l  z t y ln e j  p ó łs fe r y .  A tak z t y ln e j  p ó łs fe r y  wymaga dodat­

kowego manewru w y jś c ia  w ty ln ą  p ó łs fe r ę  c e lu  /w ogon p rzec iw n ik a  

Manewr ta k i trwa p r z e c ię tn ie  oko ło  90 sekund.

/
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Atak z t y ln e j  p ó ls fe r y  m ożliw y Jest na w szystk ich  wysokoś­

c ia ch  lo tu  / b a rd z ie j dogodny na w ysokościach  śred n ich  i  dużych/ 

p rzy  p ręd k ośc i lo tu  o e lu  n ie  p r z e k ra c za ją c e j 2^00km/h o ra z  p rzy  

zapewnien iu  p ręd k ośc i z b l iż a n ia  r a k ie t y  z celem  n ie  m n ie js z e j 

n iż  200 m/s, co wymaga utrzym ywania odp ow iedn ie j p ręd k ośc i p rze z  

a taku jącego  m yśliwca.
V

P rzedstaw ion y o p is  w a lk i p o w ie tr zn e j na śred n ich  o d legZ o ś - 

o iaoh  j e s t  opisem uproszczonym /szkolnym /, gdyż pom ija  w szelką  

rea k c ję  p rzec iw n ika ,. W p rak tyce  walka p ow ietrzn a  j e s t  procesem 

bardzo skomplikowanym, gdyż każda ze  stix>n w t e j  w aloe dąży do 

o s ią g n ię c ia  swoich ce lów  -  przeciw staw nych  s o b ie .

Sam oloty m yś liw sk ie  typu F -1 5 »F - l6  będą rówtlorzędnym p r z e ­

ciw n ik iem  w walce p o w ie tr zn e j samolotów MiG-23 i  MiG-25* Inne 

sam oloty tak tyczn e  z ładunkiem bombowym będą unikać w a lk i p ow ie t­

r zn e j /manewr kursem, w ysokością  i  p ręd k ośc ią  lo tu / , a zmuszone 

do w a lk i i  p o s iad a ją c  r a k ie t y  p o w io tr z e -p o w ie tr z e  mogą okazać s ię  
rów n ież groźnym przec iw n ik iem  /F-U, F - l l l / ,  ^

Sam oloty s t r a te g ic z n e ,  k tó re  są głównym oolem atęku samo­

lo tó w  MlG-25 swoją obronę o p ie r a ją  przede wszystkim  na p rze c iw ­

d z ia ła n iu  ra d io o lo k tro n io zn y in . Mają one m ożliwość stosow an ia  s i l ­

nych zak łóceń  b iern ych  i  czynnych o ra z  pułapek ra d io lo k a cy jn y ch  

/ sp ec ja ln e  p o c is k i rak ie tow e  z od b lja czam i kątowymi/, Z wym ienio­

nych środków n a jg r o ź n ie js z o  są za k łó cen ia  czynno wytwarzane p rze z  

s p e c ja ln e  n a d a jn ik i.  Z ak łócen ia  ozyruie mogą być szumowe lub  im­

pulsowe,

Zalcłóoen la szumowo mogą powodować częśc iow o  lub  ca łk o w ite  

za św iecen ie  ekranu co lo im ik a  / za le ż n ie  od o d le g ło ś c i  1 mocy za ­

k łóceń / , a na e ta p ie  ce low an ia  mogą "w y tr ą c ić ” c e low n ik  z za k re ­

su autom atycznego prowadzenia c e lu .  P rzy  dużej mocy zak łóceń  

/np, z samolotu B -52/ ekran ce low n ika  na e ta p ie  z b l iż a n ia  do c e ­

lu  może być c a łk o w ic ie  zaśw iecony, a c e l  n iew idoczn y .

Zak łócen ia  impulsowe wytwarza s ię  w drodze wyprom ieniowa- 

n ia  Impulsów o o z ę s t o t l iw o ś o i  ro b o c ze j zak łócanego  ce low n ik a . 

Stosowanie ich  powoduje występowanie na ek ran ie  ce low n ika  szeregu  

" fa łs zyw y ch " znaczników , maskujących r z e c zy w is te  p o ło że n ie  o e lu . 
Z ak łócen ia  typu zaporowego /szerokopasmowe/ u m oż liw ia ją  jed n o ­

czesne d ła w ien ie  k ilk u  celowników  ra d io lo k a cy jn y ch  p racu jących  

na różnych c z ę s to t l iw o ś c ia c h .
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Obronę polcladowych urządzeń rad io lok acy jn ych  na samolotach  

MiG-23» MiG-25 przed zak łócen iam i stanowią  nowo metody r a d i o l o ­
k a c j i ,  np,wykorzystywanie metody monoimpulsowoj, systemu dopp lo -  
rowskiego o raz  pracy  n ada jn ika  na różnych c z ę s to t l iw o śc ia c h .  
P rz ed s ięw z ięc ia  uodporn ien ia  e lek tron icznego  w po łączen iu  z w ła ś ­
ciwym wykorzystywaniem tych urządzeii gw arantu ją  możliwość popraw­
ne j p racy  pokładowej s t a c j i  r a d io lo k a c y jn e j  w warunkach stosowa­
n ia  p rzez  p rzec iw n ika  zak łóceń  pasywnych i  aktyimych.

Tendencje rozw ojow e ślrodków w a lk i r a d io e le k t r o n ic z n e j -  

to  wprowadzenie do u zb ro je n ia  zautomatyzowanych kompleksowych 

urządzeń  /zestaw  zautomatyzowany do zak łóceń  w całym paśmie c z ę ­

s t o t l iw o ś c i  s t a c j i  ra d io lo k a cy jn y ch  i  łą c zn o ś c i rad io i^e j UKF/, 

Nowe n a d a jn ik i zak łóceń  s to s u ją  g łów n ie  za k łó cen ia  odzewowe, 

co w porównaniu z  szumowymi d a je  le s p s z e  e fe k ty  pop rzez tw o rze ­

n ie  dużej l i c z b y  ce lów  pozornych .

Ocenia s ię ,  że  w tych  warunkach sprawność d o w d zen la  samo­

lo ta m i w s ie c ia c h  UKF może ob n iżyć  s ię  o 30Jo, zostaną  o g ra n ic zo ­

ne m ożliw ośc i naprowadzeń, a także  zm n ie jszą  s ię  m ożliw ośc i wy­

k o r zy s ta n ia  celow n ików  ra d io lo k a cy jn y ch  o 3G-50?“*

Pomimo wykazanych o g ra n ic zeń  n a le ży  przew idywać, że walka 

p ow ie trzn a  b ęd z ie  s ię  d a le j  r o z w ija ć ,  s z c z e g ó ln ie  w za lcres le  

zw ięk szen ia  g ra n ic  t e j  w a lk i, jak  i  m ożliw ośc i prowadzenia d z ia ­

łań  autonom icznych p rze z  sam oloty m yś liw sk ie . Dopóki sam oloty 

będą p ilo to w a n e , dopóty  na r e z u lt a t y  w a lk i będą wpływały czyn ­

n ik i :  ’’p i l o t  -  sam olot -  u zb ro je n ie  -  e le k t r o n ik a " ,  ,
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Z A K O Ń C Z E N I E

Przedstaw ion y w sk ry p c ie  op is  p oszczegó ln ych  zagadn ień  

omawiających zastosow an ie  bojowo samolotów typu MiG-25 vr ob ron ie  

p ow ie trzn e j k ra ju  b azu je  na bardzo skromnych m a teria ła ch  ź r ó d ło ­
wych, Z tych  te ż  powodów omawiane zagad n ien ia , Jak rów n ież doko­

nywana a n a liz a  i  ocena n iek tó ry ch  z ja w isk  n ie  roz^^riązują problemu 

w c a ło ś c i ,  Jakim je s t  ra c jo n a ln e  w ykorzystyw an ie współczesnych  

i  perspek tyw icznych  samolotów m yśliw sk ich  w system ie  obrony po­

w ie tr z n e j k ra ju .

Brak szczegó łow ych  danych ta k ty c zn o -te ch n ic zn ych  sp rzę tu , 

opisów / in s t ru k c j i/  Jego zastosow an ia  i  m ożliw ośc i bojowych o ra z  

praktycznych  dośxyiadczeń z lo tó w  i  ćw iczeń  tak tycznych  w s y s te ­

mie OPK u n iem oż liw ia ł b a rd z ie j  s zczegó łow e  i  umotywowano o p is a ­
n ie  zagadnień z zakresu  przechw ytyw ania SnP / s z c z e g ó ln ie  podczas 

d z ia ła ń  autonomicznych/ o ra z  prowadzenia w a lk i p o w ie tr zn e j.

Autor w opai’o iu  o dysponowano dano \#ykorzystując metodę " 
a n a liz y  poróim awczoj p rz e d s ta w ił  pewne ro zw ią za n ia , k tó ro  mogą 

być przydatne słuchaczom kursów OPK, s z c z e g ó ln ie  w ćw iczen iach  

dowódczo-sztabowych, w k tó rych  p rzy jm u je  s ię  najnowszy s p r z ę t .

Skrypt tem atyczn ie  obejm uje w io le  zagadn ień  i  w ystępu jących  

w spółcześn ie  problemów w yn ikających  z p o trzeb  i  m ożliw ośc i zw a l­

czan ia  SNP, Tak ie  ro zw ią za n ie  p r z y ją ł  au to r, dążąc do p rzek a za ­

n ia  i  p r z y b l iż e n ia  słuchaczom t e o r i i , -k tóra  dotychczas n ie  Jest 

opisana w innych wydawnictwach akadem ickich.

R ola  t e o r i i  wyraża s ię  w okro.ślan iu  kierunlców rozw oju  prak­

ty k i,  w przew idywaniu kierunków i  s fo r y  p ra k tyc zn e j d z ia ła ln o ś c i  

na d z i ś ‘ o ra z  na b l i ż s z ą  i  d a ls zą  p r z y s z ło ś ć ,  K zw iązku z tym 
wraz z postępom technicznym  i  wpi'owadzeniom do u zb ro je n ia  nowo­

czesnego sp rzętu  bojowego powinno nastęf)Ować w c ze śn ie js zo  opra­

cowanie t e o r i i .  Wiadomo, że n a jd osk on a lsza  nawet techn ika  Jest 

na t y le  nowoczesna, na i l e  nowoczesna J es t t e o r ia  JoJ w ykorzysta­

n ia , a przede wszystkim  -  na i l e  lu d z ie  p o z n a li ową techn ikę 
i  t e o r ię  o raz p o t r a f ią  Ją wykorzystywać w praktycznym  d z ia ła n iu .



52

W spółczesna tech n ik a  lo tn ic z a  o s ią g n ę ła  ogromny postęp  

w d z ie d z in ie  konstrvxowajiia samolotów m yśliw sk ich  i  p ra k tyc zn ie  

n ie k tó re  k on s tru k c je  zn a jd u ją  s ię  ju ż  na g ra n ic y  obecnych m o ż li­

w ości te ch n o lo g ic zn ych  i  o p łaca ln ych  kosztów  p ro d u k c ji.  Samoloty 

są co ra z  b a rd z ie j  uowoczt rie, l e c z  zarazem  w ięk sze , c ię ż s z e ,  

w ie lo k r o tn ie  d ro ższo  i  c o ia z  b a rd z ie j  skomplikoi^ane, P rzy  tyra 

n a le ży  pam iętać, żo  n ie  ma sam olotów wszeohtetronnych -  u n iw ersa l­

nych, zdo lnych  wykonywać ka!żdo zadan ie  w p o w ie trzu .

Takim samolotem je s t  i  sam olot MiG-25, k tó r y  p rzede  w szyst­

kim j e s t  p rzezn aczon y  do przechw ytyw an ia samolotów s tra te g ic zn y c h  

/D-52/ i  n o s i c i e l i  pocisków  rak ie tow ych  ” SRAM" o ra z  innych 3n P 

na dużych w ysokościach  i  p ręd k ośc ia ch , na d a le k ic h  p o d e jś c ia ch  

do re jon u  obrony,

^U zbrojen ie pokładowe sam olotów do iireilki p o w ie tr zn e j s t a je  * 

s ię  co ra z  b a r d z ie j  .doskonało i  w szechstronne. Oprócz k ierowanych 

pocisków  rak ie tow ych  o zwiększonym za s ię gu  i  s ek to rze  m o ż lii^ ch  

odpa leń , od k ilk u  ju ż  l a t  pro^^^adzi s ię  badania nad b ron ią  la s o r o -  

xił, k tó ra  może n ie  ty lk o  n is z c z y ć  sam oloty, a le  rów n ież p o c is k i 

rak ió tow e  w szys tk ich  k la s  w l o c i e .

Pokładowe w yposażen ie r a d io o le k tr o n ic zn e  samolotu s p e łn ia  
co ra z  w iększą  r o lę  i  dąży s ię  do te g o , ażeby sam olot b y ł c o ra z  

m niej za le żn y  od naziemnego za b e zp ie c z e n ia  ra d io lo k a cy jn e g o . 

Pokładowe ux’ zą d zen ia  s łu żyć  będą do d a lek ie g o  poszukiw an ia ce lów , 

ich  wykrywania i  p row adzen ia  o ra z  za b ezp iecza ć  będą pokładowe 

zautomatyzowane lub  autom atyczne system y k ierow an ia  ogniem.

P rzy s z ło ś c io w e  sam oloty m yś liw sk ie  sprowadzą s ię  g łów n ie  

do la ta ją c y c h  s t a c j i  radamx\iyoh i  stanow isk  sta rtow ych  ra k ie t  

powie ti'zo -p o w io  t r z e  lub  ui*ządzeń gazo term icznych  w ysy ła jących  

s i ln o  p rom ien ie  la s e ro w e ,

Wypada zal4.ońozenie za zn aczyć , żo t e o r ia  i  pralctyka wyko­

r z y s ta n ia  nowolwprowadzonego sp rzę tu  bojowego na po lu  w a lk i n ie  

zawsze może być do ltladn ie  zbadana, Ti^udno bowiem o o s ta tec zn o  

i  jednoznaczno sform u łow an ie wnioskóv/ i  u ogó ln ień  teo re ty c zn ych  

je d y n ie  u op a rc iu  o l o t y  dośw iadcza lno i  n iek tó re  

tyczne / t r e n in g i systemu OPK, ćw ic zen ia  z wojski 

tego  są do św iad czen ib w yn ies ion e  z o s ta tn ic h  w(
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