1 6 M 8 9 10 11 12 13

AKADEMSA SZTABU «SEEEBALNEGO WP

WYDZIAL WOJSK LOTNICZYCH | OPK, -
KATEDRA TAKTYKI WOJSK OPK

/ 7/
Vv

ASG WP wewn. 3765/8t

Egz. nr 1
BABIifQ

Ptk pil. dr Marian ZEBROWSgt " Hi»

ZASTOSOWANIE BOJOWE SAMOLOTOW
TYPU MiG-25 W OBROME
POWIETRZNEJ KRAJU

Skrypt

g4Owji:
fir oMU

Srony

WARSZAWA WRZESIEN 1983

14

15

B

17

18

19

'CX)



AKADEMSA SZTABU GIS"EBALNE™NO WP

WYDZIAL WOJSK LOTNICZYCH | OPK, ~
KATEDRA TAKTYKI WOJSK OPK

ASG WP weum. 3765/81

Ptk pil. dr Marian ZEBROWSKITA"'«»

ZASTOSOWANIE BOJOWE SAMOLOTOW
TYPU MiG-25 W OBRONIE
POWIETRZNEJ KBAJU

Skrypt

glOwa:?
ewid
i

=brony

WARSZAWA WRZESIEN 1983



¥-p

akademia sz tabu generalnego
PRZEig:*"S.YIUQW /\ND A
, WYDZIAL WOJSK LOTNICZYCH | OPK,
ProtOKOi Nr 54305 katedra taktyki wojsk opk /
ASG WI“wown. 3765/83 PODSTAWA

Ustaiita i dnia 2a stycznia 1999 roku
iirt. as ust. 2

"ZATWIERDZAM" B1

SZEF RaTEDICr o podpis BT

i >ZM M

pik doo.dr hab.Wiiold POKRUSZYtrSKI

vi
Pik pil.dr Marian ZEBROWSKI

ZASTOSOWANIE BOJOWE SAMOID.TOW TYPU MIG-25
W OBRONIE POWIETRZNEJ.KRAJU

Skrypt

M
i ewll-

Obrotiy

WARSZAWA WRZESIEN 1908 3

r






wSTeP

Rozwoj taktyki powodoarany Jest olaglym rozwojem techniki
wojennej* Kazdy nowy rodzaj uzbix>Jenla i sprzetu bojowego z za-
sady poolaga za sobg zmiany w dotychczasowych zatozeniach tak-
tycznych oraz uzupetnia dotychczasowe teorie, a takze ich prak-
tyczne zastosowEuiie na wspotczesnym i perspektywicznym polu wal-
ki* Wraz z postepem tedhnioznym 1 wprowadzaniem do uzbrojenia no-
woczesnego sprzetu bojowego powinno nastepowa¢ wczes$niejsze opra-
cowanie teorii* ROwnie czesto mys$l taktyczna, w zakresie formuto-
wania potrzeb. Jest inspiiraojg do rozwoju techniki.

Wojska obrony powietrznej kraju /OPK/ posiadajgce w swoim
sktadzie rézne rodzaje broni i nowoczesny sprzet bojowy musza
rozwigzywac¢ wiele skomplikowanych zagadnien wynikajacych z zadan
obrony powietrznej, kraju, a szczeg6lnie problemy zwigzane ze sku-
tecznym zwalczaniem wspoéiczesnych $z~Adkéw napadu powietrznego
prze¢iwnika,

Ogélne tendencje rozwojowe srodkéw napadu powietrznego
zmierzaja miedzy Innymi w kierunku wyposazania samolotéw lotnic-
twa strategicznego i taktycznego w nowe typy pociskéw rakietowych
powietrze—ziemia o duzym zasiegu, co pozwoli im wykonywa¢ uderze-
nia bez potrzeby wchodzenia w strefe bojowego oddziatywania wojsk
OPK* Ton kierunek rozwoju zmusza lotnictwo mysliwskie OPK do prze*
ohwytywania samolotéw - nosicieli przed rubiezg odpatania przez

nie pociskéw rakietowych.

Nowe typy samolotéw taktycznych /F-15, F-16, Tornado/ cha-
rakteryzujg sie wysokimi witasciwosciami manewrowymi pozwalajgcymi
na pokonywanie /z duzym prawdopodobienstwem/ systemu obrony po-
wietrznej | Jak réwniez na prowadzenie rownorzednej walki powiet-
rznej z przechwytujacymi Je samolotami iiiy.Sliwskluii OP.

Nowe srodki walki i razenia bedag wptywa¢ na stosowanie
zmiennej taktyki przez srodki napadu powietrznego, ale wydaje
sie, ze glbwnym JeJ elementem pozostanie nadal pokonywanie obronj
na matej wysokosci, stosowanie”™ pociskéw powletrze-ziemia o zwiek-»
szonej odlegtosci odpalania oraz wszechstronne ubezpieczenie

dziatan /nalotéw/ przez samoloty E—3A systomu dalekiego wykrywa—



nla AWACS, powietrzne stanowiska dowodzenia /samoloty EC»135f
EC~130/, samoloty rozpoznawcze SR-71 oraz specjalne samoloty za-

kt6cen radioelektronicznych

W tej sytuacji przed lotnictwem mysliwskim OPE staje zada-
nie przechwytywania oraz niszczenia samolotow-noslclell,samolo-
tow specjalnych i innych na dalekich podejsciach do rejonu obronjj
a takze prowadzenie walki powietrznej na duzych 1 $rednich odle-
gtosciach z samolotami typu F-IU, F-15 1 F-16*

Do wykonania tych zadan w lotnictwie mysliwskim OPK wprowa-
dza sie do uzbrojenia samoloty typu: MIG-23» MiO-25» MIG-27»

W skrypcie oméwiono zastosowanie bojowe samolotéw typu
MiO-25* W czes$ci pierwszej skryptu podano ogdé6lng oharedcterystyke
samolotu MIG-25* Natomiast w drugiej czes$ci skryptu /sposoby
przechwytywania i walka powietrzna/ starano sie pizedstawio \]
wynikty problem z punktu widzenia Jego teoretycznego rozwigza-
nia, gdyz brak szczeg6towych instrukcji zastosowania bojowego
samolotéw typu MIG-25 /MIG-27/ uniemozliwia Inne rozwigzaniec
Z tego toz wzgledu przydatnos$¢ teorii zawartej w tej czesci
skr*yptu moze odnosié sie w réownym stopniu i do Innych wspodtczes-

nych samolotow mysliwskich typu MIG—=23» MIG-27.

Skrypt przeznaczony Jest ghownie dla stuchaczy kursow
vjolsk OPK ASG UP, co nie wyklucza szerszego Jego wykorzystania*

W opracowaniu pierwszej czes$ci skryptu wykorzystano ma-

teriat przygotoimny przez pptk.pilcdypl.Antoniego SIEKIERe
z 2 korpusu wojsk OPK, za co autor skd#ada mu serdeczne podzieko-

wanie.



CzE~t |
OGbLNA CHARAKTERYSTTKA SAMOLOTU MIG-25

1. Opla teohnlczny

Samolot MIG-25 zoatal opracowany konatrukoyjnie w Zwigzku
Radzieckim w zespole znanego tworcy nowoczesnych samolotow mysli-
wskich Mlkojana w latach 60-tych, Do produkcji seryjnej samolot
zostat wprowadzony pod koniec lat 60-tych 1 do obecnej chwili
Jest produkowany Jako MIG-25 w roznych modyTlkacJdach. Kolejne
modyfikacje samolotu polegaja gtéownie na doskonaleniu pokiadowych
urzadzen elektronicznych utatwiajgcych pilotowanie 1 nawigowanie
samolotu oraz Jego zastosowanie bojowe, a w tym ostony 1 przeciw-
dziatania radioelektronicznego. Zmieniono rowniez zespo6t napedowy
na silniki bardziej ekonomiczne 1 o ly~iekszej mocy.

Samolot MIG-25 Jest JednomleJdsoowym, naddzwlekowym mysliw-
cem przechwytujacym, gdéimoptatom ze skrzydiem w uktadzie Scieta
delta o niejednolitej grubosci symetrycznego profilu /rys.l/.

Rys.l. Sylwetki samolotu MIG-25



Skrzydto konstrukcji skorupowej z trawionymi chemicznie
/w cze$ci przykadiubowej/ komorami paliwowymi. Krawedzie natar-
cia noskowe pokryte tytanem”™'”~ metodg natryskowg. Na krawedziach
sptywu skrzydta znajdujag sie klapy podskrzydiowe z wymuszonym
nadmuchem powietrza oraz lotki. Kat wychylenia klap podskrzydito-
wyoh do startu 2571 do lgdowania ~5”* Na koncach skrzydta znaj-
dujg sie ciezary kompensacyjne przeoiwflatterowe. Pod skrzydiem
rozmieszczono ™ belki do podwieszania pociskéw rakietowych.

Kadtub samolotu konstrukcji skorupowej o przekroju prosto—
katn3m z prostokgtnymi bocznymi wlotami powietrza. Wewnatrz wlo-
tow uktady reg:ulaoji doptywu powietrza do silnikéw ze specjalnym
uktadem odsysania zaburzonej warstwy przys$ciennej powietrza w oe-*
lu zapewnienia stabilnej pracy silnikéw podczas lotu z duzymi
predkosciami i przy duzych katach natarcia skrzydta. Konstrukcja
wlotéw powietrza jest bardzo oryfjjinrlna ,gdyz ich uksztattowaxile
aerodynamiczne jest takie, ze przy lotach na duzych wysokos$ciach
lub na meityoh predkosciach pracujg czesciowo jak skrzydia wytwa-
rzajgc dodatkowag site nosna,

Wczesci przedniej kadtuba znajduje sie wielofunkcyjna po-
ktadowa stacja radiolokacyjna sprezona z celownikiem radioloka-
cyjnym oraz hermetyczna kabina pilota, Wczes$ci tylnej kadiuba
znajduje sie usterzenie pionowe z dwoma statecznikami pionowymi
oraz z dyferencyjnymi stabilizatorami poziomymi, ¥ tej czesSci
znajduje sie tez pojemnik na spadochrony hamujgce, a w dolnej

czesci dwa grzebienie stabilizujgce.

Kadtub samolotu wykonany jest z uwzglednieniem reguty pot
oraz w czesci tylnej zabezpieczony przed nagrzewaniem i dla

wzmocnienia konstrukcji ptytami ze stopu tytanu.

Pod kadtubem w czes$ci Srodlcowej znajduja sie dwie belki
nosne do mocowania zbiornikéw podwieszanych, kazdy o pojemnosci

1500 litréw paliwa.

T/T*ytan stosowany jest od dos$¢ dawna w postaci dodatku do stopow
stEilowych i aluminiowych, ¥ ostatnich czasach stopy na osnowie
tytanu znajdujg zastosowaiale w lotnictwie jako giéwne tworzywo
niektéorych bardziej obcigzonych elementéw konstrukcji,Stopy
tytanu odznaczajg sie wysokim wskaznikiem wytrzymatosci,szcze-
go6lnie w przypadku obcigzen zmiennych i w wysokiej tempera-
turze.



Podwozie samolotu tréjkotowe z hydraulicznym ukJLadem hamo-

wania oraz sterowanym kétkiem przednim w oelu utatwienia kotowa-

nia.

Zasadnicze dane techniczne samolotu MIO-25 oraz Jego cha*

raktorystyki lotno-taktyozne przedstawiajg sie nastepujgco:

a/ Dano geometryczne platowoa:

dlugoé6 kadtuba 21, 53
przekrdj poprzeczny kadituba /przed kabing/ 5 , n12;

rozpieto6é skrzydta 17,15

wysokodd 6,28 rg

powlorzohnia nosna skrzydet 61,73 i

kat skosu skrzydta /po krawedzi natarcia/

po krawedzi sptywu 97307

kat spadu /obnizenia poprzecznego/ skrzydta -5*"5
gi'ubosé profilu skrzydta od 2,7% do ", 77;

rozstaw podwozia 5»17

b/ Dane wagowo samolotu:

«

ciezar catkowity samolotu do startu /z k rakietami R-"0,
bez zbiornikéw podwieszanych/ 36350 KkG;

ciezar samolotu przy lagdowaniu /przy pozostatosci paliwa
1000-1500 1/ 23500 kG;

ciezar maksymalny dopuszczalny przy lgdowaniu 29500 KkG;
ciezar maksymalny samolotu do startu /z U rakietami R-40

i 2 zbloimikami podwieszonymi/ 39750 kG;

0/ Pojemnos$é¢ instalacji samolotu:

pojemnos$¢ instalacji paliwowej w zhiornlkaoh kadiubowych
i skrzydtowych /paliwo T-6 o ciezarze witasciwym okoto

0,8 g/omV 17150 1 B 1770 kG;

pojemnos$¢ instalacji hydraulicznej 87 1;

pojemnos$¢ instalacji powietrznej 15 1 /przy ci$nieniu

130 ntm./. 1tistnlbo.Jo powietrzna »lu>ry do podnoszenia wieitro-
ohronu, hermetyzaojl kabiny, otwarcia zaworu instalacji =
upustu paliwa, sterowania zastonkami otitodzenia pradnicy

1 rozrusznika, zrzutu wiatrochz™nu;



d/

e/

174

~ pojeamos$é Instalaojl spirytusowej /do chtodzenia poktadowej

stacji radiolokacyjnej/ 35#5 1;

- pojemnos$¢ instalaojl wodno-spirytusowed /do chtodzenia
agregatéw osprzetu samolotu przy predkosci lotu samolotu
powyzej Ma=s2,5» rozchdd okoto 170 I/h /wynosi 200 1,

Naped samolotu:

Samolot MIG-25 posiada dwa silniki turbosprezarkowe ze spre-
zarkg osiowag wielostopniowg oraz instalacjag dopalania.

Cigg Jednego silnika:

-bez dopalania 75CO kG;

- z dopalaniem 11200 kG;

Kolejne modyfikacjo samolotu posiadajag inne silniki o wielo-
stopniowym dopalaniu,

Charakteiystyki startu i lgdowania:

Samolot MIG-25 do bazowania wymaga lotnisk pierwszej klasy,
dopuszczalne Jest lgdowanie na lotnisku gruntowym o utwardze—
nej nawierzchni /twardos$¢ griuitu minimum 18 kG/om /,

- predkos$¢ podejscia do lgdowania 370-390 km/h;

- predkos$¢ przyziemienia VpSs300—315 km/h;

- d¥ugos$é rozbiegu 1200—1500 m;

- dtugos¢ dobiegu 900-1200 m /ze spadochronem hamujgcym/,

Charakterystyki predkosci i wysokosci:

Mciksymalna predkos¢ lotu na H=20500 m wynosi Ma=2,83«
Ze wzgledu na temperature nagrzewania wystepujg ograniczenia

czasowe lotu z bardzo duzymi predkosSciami: \

- z predkoscia w granicach Ma=2,U do 2,83 nie dtuzej Jadc
15 min,;

- z predkoscig w granicach Ma=2,6 do 2,83 nie dtuzej Jak
5 min.

Ograniczenia te dotycza nie ptatowoa lecz silnika i uktadu
ulotéw powietrza do silnika, gdzie temperatura nie moze prze-
kroczyé¢ 290*C,

Maksymalna predkos$¢ na wysokosci 1000 m Vp=1580 km/h,Predkosc¢
ewolucyjna do H=16500 m Y~s*"OO km/h, a powyzej Y~s¢OO km/h.



Minimalna dopuszczalna predkos¢ przy wykonywaniu fighur pilo-
tazowych z du*yni przecigzeniem i na maksymalnym ciagu slinlk¢w
wynosi Vs300 km/h.

Putap statyczny samolotu /bojowy/ 20500 m przy predkosci
Ma=2,35 do 2,83,

Putap dynamiczny 28000-30000 m do predkos$ci ewolucyjnej
Vpoir00 kmA.

Czas naboru putapu statycznego /Hs20500 m/ z predkos$ciag do
Ma=i2,35 wynosi 9-11 min.
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s/ Wyposazenie i uzbrojenie samolotu:

pokiadowa stacja radiolokacyjna typu RP-25;

celownik optyczny typu K-IOTj

system automatycznego pilotowania SAU-155;

radiostacja korespondencyjna UCF R-8.32M /zakres dm/;
radiostacja korespondencyjna KF typu "PRYZMA-2RM” o za-
siegu 800-1000kra /zakres metrowy/;

automatyczna radiolinia do transmisji danych typu ARL-S;
urzadzenia rozpoznawze "Ja swoéj samolot" typu SRO-2
i- SRz-10;

automatyczny radiokompas ARK—10;

radiowysokosc¢iomierz RW-U;

radionawigacyjny system bliskiej nawigacji typu RSBN-6s;
automatyczne urzadzenie aktywnej odpowiedzi typu SOD-57»
aparatura rejestracji i sygnalizacji awaryjnych sytuacji
w locie typu RT-62~7,

uzbrojenie samolotu wytacznie w pociski rakietowe /h sztxiki®
typu R-"O,

2. Mozliwos$ci bojowe

Samolot MiG-25 przeznaczony Jest do niszczenia Srodkow

napadu powietrznego w dzien i w nocy, w zwykiych i trudnych

warunkach atmosferycznych. Moze zwalczaé cele powietrzne stosu-

jace
moze

celu

zaktécenia czynne i bierne, Atakoimnia celéw powietrznych
dokonywa¢ z tylnej i przedniej pélsfery przy sylwetkach
od 0/4 do 4/4,

Samolot MiG-25 prze;znaczony Jest przede wszystkim do wyko-

nywania nastepujgacych zadan bojowych:

- przeohvrytywania i niszczenia celéw powietrznych na duzych wyso«

kosciach wykonujgcych lot z predkos$ciag naddzwiekowa, gtéwnie

na

dalekich podejsciach i przed strofa obrony /Zognia/ wojsk

redcietowych OPIi;

sIZWypadku zaistnienia awarii na poktadzie samolotu aparatura
automatycznie rejestruje oraz przekazuje sygnaly na naziemne
SD oraz Jednoczesnie wydaje fonicznie pilotowi wskazéowki,jakie
w danej sytuacji ma wykona¢ czynnos$ci,Dotyczy to 16 typowych
przypadkéw awarii.
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0 przechwytywania 1 nlazozenla samolotéw lotnictwa strateg”™loz-
nego przeciwnika /B-52/, stosujacych pociski rakietowe powle-
trze-zlomia odpalane z dalszych odlegtosci /SRAM/, przed ru-
biezg ich odpalenia, a takZe zwalczanie samolotéw specjalnych
takich,jak SR-71 oraz latajacych stanowisk dowodzenia, nosi-

cieli zaktédcenn, samolotow systemu AWACS i innych;

\

- niszczenia niektérych bezpilotowyoh $rodkéw napadu powietrzne-

go loogoyoh z duZg predkoscig do Mass3;

- towarzyszenia 1 ostony lotnictwa delLlLeklego zasiegu dziatajag-

cego 3. gtebi terytorium przeciwnika.

Z charakterystyki wykonywan3oh zadan wynika, ze samolot
MiO-23 zostat skonstruowany do wykonywania okreslonych zadan
1 z tej przyczyny posiada ograniczone mozliwo$ci manewrowe
/prowadzenia manewrowej walki powietrznej/.Dopuszozaln« jest wy-
konywanie manewréw z przecigzeniem do hfk g, Z tego wzgledu
moze wykonywaé nastepujace figury pilotazu: skrety petne z po-
chyleniem do 907; gé6rki z katem wznoszenia do 607; nurkowanie
pod katem do ~5**; zwroty bojowe, beczki. Na samolocie nie wolno
wykonywac¢ figur pionowych, takich jak: przewrdt, petla, imelmman.

Wiasciwoscig samolotu M16-25 Jest stosunkowo duzy zasieg
i diugotrwatos¢ lotu. Samolot moze wykonywac¢ lot na dwéch pod-
stawowych zakresach; poddzwiekowym lub naddZwiekowym /tabela 1/.

Tabela 1
Odlegtosé¢ i diugotrwatosé¢ lotu samolotu MIG-25 przy
roznych predkosciach 1 wysokoséciach lotu
azira:===_=:= =-.-_=-==__«N-==ss==t==s=_.,=======:s==:ss=ssfc==s:=si=_====_:"
Nabor wysokosol] Znizanie
Odlegtos¢
Zcdures lotu | Zuzy- iCzaslOdle-l1 Zuzy- | Czas Odle- lotu
} cle imin.!lgtosé{ cle jmin. gto$¢ czas lotu
I pall-j jkm I pallwaj » km
dk q | F======F
INa predkosci do- j 1 ! 1
| aZWTekoWe] M lo-il 3350 | 13 i 165 | 95 9o 1320 km
. . 1h 37 min.
:‘:_ J ] | — I——
I Na predkosci nad 970 k
dzwiekowej H lotol 8070 49 ! 375 1 750 112 220 \9 mir:
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Rys,4* Wykres odlegtosci lotu na zakresie naddzwiekowym
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Podstawowg wtasciwoscia samolotu MIG-25 Jest mozliwos¢ m
pirowadzenia dziatan autonotnioznych3/, umoiliwia to pokfadowa
stacja radlololcaoyjna o dultyji zasiegu wykrywania i zwiekszonym

sektorze obserwacji.

Poktadowa staoja radiolokacyjna RP-25 o wadze 537 kG po-
siada $rednia moc oko”™o 600 W, a w krétkotrwatym impulsie od 90
do 130 kw, Zasieg obserwacji stacji wynosi do 100 km«Uwzgledniajgc
szerokos$¢ trigzki promieniowania okoto 15" /przy statym kagcie bazo-
wym anteny/ zapewnia to wykrywanie celdw lecgacych wyzej lub nizej
w granicach jh 8000 m przy Sredniej odlegtosci wykrycia 80 km.
Dla wykrycia celow w innych przedziatach wysokosci i na tle ziemia
mozna zwiekszy¢ strefe, obserwacji obnizajac lub podnoszac kat po-
tozenia anteny. Uzyskuje sie w ten sposdb maksymalng strefe obser-
wacji stacji w kacie potozenia /elewacji/ od -30" do +70°, 00
umozliwia wykrywanie celéw od bardzo matych wysokosci do wysokosci
okoto 80 km, przy locie samolotu na najdogodniejszej wysokosci
rzedu 10000 m. Podobnie Jest ze strefg obserwacji w azymucie,
gdzie przy mozliwosSci przesuniecia anteny /w prawo lub w lewo
o okoto 30°/ uzyskuje sie maksymalng strefe obserwacji 170°,
Zasieg odlegtosci wykrycia przedstawia tabele 2.

Odlegtosci wykrycia poktadowej stacji radiolokacyjnej RP-25 oraz
automatycznego przechwycenia dla wysokos$ci lotu celu powyzej 500m

Tabela 2

* Wykrycie r Przechwycéenieli

liTyp obiektu /celu/ I km
{ Samolot Tu-16 90-100 60-75
‘ Samolot F=# 65-70 35-75
lRakieta skrzydlata o powierzchni

Bodbicia okoto 0,1 nt® 25-30 15-20

3/Hziatania autonomiczne polegaja na samodzielnym wykrywaniu
i niszczeniu Srodkéw napadu powietrznego w zasadzie poza strefg
naziemnego zabezpieczenia radiolokacyjnego,V dziataniach ozes$cio
wo autonomicznych naklerowuje sie zatogi dla umozliwienia im
wykrycia celu.



lit

Poktadowa stacja radiolokacyjna pracujgca na zakresie
"przechwycenia” umozliivhia wykonanie atakéw zaréwno z przedniej
jak i tylnej odlsfery. Przedziat mozliwych vrysokosci skutecznej

odpalenia pociskéw rakietowych wynosi: ,

- przy ataku z tylnoJd poélsfery od 500 m do 29000 m;
- przy ataku z przedniej poélsfery od 2500 m do 32000 m.

Maksymalna odlegtos¢ odpalenia pociskéw rakietowych /ze wzgledu
na mozliwosci stacji - celo;mika radiolokacyjnego/ wynoszg:

- z tylnej po6lsfery: na H= 500 mod 2,5 km do 3]2 km;
na 11=20000 m — 18 km;
- z przedniej polsfoiry; na 11=20000 m - 30 kra.

Dalsze modyfikacjo poktadowej stacji radiolokacyjnej
/RP-25M i RP—25MN/ posiadajg ainiojszy ciezeir oraz mozliwos¢ wy-
krywania i $ledzenia celow powietrznych na tle ziemi. Ta ostatnia
witasoiwos¢ umozliwia atakowanie celéw wykonujacych lot na matych
1 bardzo matych wysokosciach od wysokosci 30-50 m. Stacje to po-
siadajg rowniez bardziej rozbudowane uktady przocii/zaktéceniowe,

Z poktadowg stacjg radiolokacyjnag sprzezony jest system
automatycznego pilotowania samolotu SAU-155 /ktéry oprécz tego
jest réwniez sprzezony z RSBN-6S i ARL-S/, co miedzy innymi za—
pewnia automatyczne naprowadzenie samolotu na cel 1 sprovf?dzenie

samolotu do lgdowania /do wysokosci ~0 m/,

System automatycznego pilotoweuiia moze pracowaé¢ w dwoéch
rodzajach pracy: automatycznym 1 poétautomatycznym. Przy pracy
automatycznej zapewniono jest w petni automatyczne pilotoTv'anio
samolotu /z wyjatkiem startu i ladowania samolotu/. Po starcie
pilot witacza SAU-155 ua wysokosci 1000 mi jogo czynnos$ci sprowa-
dzajg sie wytacznie do sterowania obretami silnikéw oraz podczas

atakowania celu - do odpalenia raiciet,

N W poétautomatycznym rodzaju pracy wszelkie informacjo wy-
pracowano przez urzadzenie SAU-155 zobrazowane sga na przyrzadach
pilotazo\*x>-nawigacyJdnyoh i na specjalnym v/skazniku na przedniej
szybie samolotu, pilot zas$ ifykonujo lot wodtijg odczytywanych

komend /wskazan/.
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O mozliwosciach bojowych samolotu MIG-25» & szczegédlnie
0o skutecznosci zwalczania srodkéow napadu powietrznego $Swiadczy
w powaznym stopniu uzbrojenie samolotu. n

Samolot MIG-25 uzbrojony Jest w pociski rakietowe typu
R-UO. Pociski te przeznaczone sa do niszczenia oeléw powietrz-
nych w przedziale wysokos$ci od 50 do 30000 m,Korpus pocisku oraz
Jego usterzenle wykonane Jest w wiekszosci ze stopu tytanu w ce-
lu zabezpieczenia przed dziataniem termicznym powietrza /wyso-
kich temperatur/ oraz dla zapewnienia odpowiedniej wytrzymeutosol
/przecigzenia do 15s / przy duzych predkosciach lotu pocisku.
Uktad sterowania pocisku rakietowego wykonany Jest w uktadzie
typu "kaczka”. Ciezar pocisku rakietowego wynosi Kyo kG, z tego
ciezar tadunku bojowego 38 kG. tadunek bojowy /po wybuchu/ two-
rzy okoto 1800 odtamkéw o Sredniej masie okoto 7 St zapewnia
razenie oeléw powietrznych w promieniu do 30-80 m. Naped pocisku
stanowi prochowy silnik rakietowy o czasie pracy od ~ do 7 sekimd
00 zapewnia osiggniecie predkosci przez pocisk rzedu 570 do
720 m/s /w zaleznos$ci od wysokosci lotu/ oraz ozas lotu kierowa-
nego do UO sekund. Po h0-60 sekundach lotu /w wypadku nie spotka-
nia sie z celem/ nastepuje samolikwidacja pocisku.

Pociski rakietowe typu R-MO ze wzgledu na uktad naprowa-
dzania dzielg sie na dwa rodzaje:

- pocisk R-"OR posiada poétaktywny, radiolokacyjny system samo-
naprowadzania sie;

- pocisk R-UOT posiada samonaprowadzajgoy sie system na zrodto

promieniowania cieplnego /podczerwieni/.

Uktad naprcwadzanla 1 sterowania pocisku rakietowego zapewnia
zwalczaTtle oeléow powietrznych wykonujacych lot z predkosciami:

- przy ataku z przedniej potsfery do 3250 km/h;
- przy atcdcu z tylnej poétsfery do 2200 km/h.

Zblizeniowy zapalnik pocisku redcletowego zapewnia zadziatanie

1 odlegtosciowe razenie celu przy minimalnej predkos$ci abllzanla _
rakiety z celem /z tylnej poisfery/ 200 m/s, a maksymalna dopusz—
ozemla predkosdé zblizenia /przy ataku z przedniej potsfery/ nie
-potrLnna przekracza¢ 2800 m/s.
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brednie prawdopodobienstwo razenia celu powietrznego dwoma

rakietami w zaleznos$ci od typu celu 1 warvinkéw ataku przed«

stawiono w tabeli 3.

Prawdopodobienstwo razenia celu powietrznego dwoma rakietami

R-40
Tabela 3
. . i Na duzych i
~Typ celu powietrznegoj |J Wysokoyéciach ,\"ﬂ
Samolot 13-52 i 0,79 i 0,98 ii
Samolot F-111 0,67 1 0,96 i
I 0,86 [

Samolot F-» | 0,39
o

Mozliwy zakres zastosowcmia bojowego pociskéw rakietowych

R-MO przedstawia rys*5«

Rys.5« Zakres zastosowania pociskow rakietowych R-40



17

UffZfflednladgo mozllwocéol pokJdLadowed staojl radiolokacyjnej
/oolownlka/ oraas pociskéw rakietowych R-UO obliczono, ze $Srednie
prawdopodobienstwo przechwycenia celu z wykorzystaniem automatyoz<
nego systemu naprowadzania wynosi:

- przy ataku z przedniej potsfery na duzych wysokosciach - 0,66;
- przy ataku z tylneJd”~poéitsfery na matlych wysokosciach - 0,40,
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ZASTOSOWANIE BOJOWE SAMOLOTU MiG-25

1, Charakterystyka $rodkéw napadu powietrznego przeolimika -~
prawdopodobnych obiektéw ataku samolotow MiG-25

Do uzbrojenia samolotéw bojowych sit powietrznych NATO

wprowadza sie ostatnio w coraz szerszym zakresie udoskonalone

lub nowe kierowane pociski rakietoi/e klasy powietrze-ziemia |,
Pociski tej klasy stanowia obecnie zasadnicze uzbrojenie samolo-
tow strategicznych, taktycznych i pokiadowych panstw NATO, Szcze-
g6lne znaczenie pociskéow rakietowych powietrze-ziemia wynika stad®
tire moga ono byd odpalane z rubiezy znajdujacych sie poza zasie-
giem S$rodkéw obrony powietrznej. Szczego6lnie dotyczy to samolotéow

uzbrojonych w pociski $redniego i duzego zasiegu,

W pracach rozwojowych nad pociskami klasy powietrze-ziemia
szczegdlny nacisk ktadzie sie na zwiekszenie zasiegu, uniezalez-
nienie uzycia pociskéw od warunkéw atmosferycznych i uwolnienie
pilota od koniecznosci lotu po staltym kursie podczas naprowadza-
nia pocisku na cel. Zasadniczym celem rozwoju tych pociskéw,jak
rowniez bomb kierowanych jest zapewnienie duzej doktadnos$ci i sku«

teoznosol razenia.

Strategiczne samoloty bombowe NATO sg uzbrojono w amei*ykan-
skie pociski HOUND DOG i SRAM klasy powietrze-ziemia. Pocisk
HOUND DOG jest aktualnie wycofywany z uzbjx>jenla samolotow stra-
tegicznych /w dalszych rozwazaniach nie jest uwzgledniany/ i zas-

tepowany przez pociski SRAM,

Pocisk SRAM jest przeznaczony do niszczenia /tadunkiem
jadrowym/ waznych obiektéw, ktdére sg silnie bronione /osSrodki
przemystowe, porty,wazniejsze wezty kolejowe, rejony zesrodkowa-
nla wojsk/, a takze do niszczenia S$Srodkéw obrony powietrznej
/stanowiska dowodzenia, lotniska, wazniejsze pozycj®e wojsk rakie-

towych/.
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Pooiskl SRAM stanowig uzbrojenie strategioznyoh samolotéw
bombowych D-52 G i H /do 20 pociskéw na samolot/ oraz samolotow
FD-111 /6 pooiskéw/. Pociski te moga byé odpalane pojedynczo lub
salwag i moga niszczy¢ obiekt Jednoczesnie z r6:2:nych kierunkéw.
Pocisk Jest kierowany wediug metody bezwtadnosSciowej z zaprogra-
mowang trasg lotu, ktéra uwzglednia pokonanie systemu obrony

powietrznej. i

Zastosowanie- przez prawdopodobnego przeciwnika pociskow
SRAM stwarza dla wojsk obrony powietrznej kraju okres$lone trud-

nosci, uwarunkowane:

- lotem pooiskéw na bardzo malych wysokosciach /100-150 m/ lub
na bardzo duzych wysokosciach /50-80 km/;

- duzg predkoscig lotu pocisku /$rednio w granicach Ma=3-6/;
- krotkim czasem lotu /1 do 4 minut/;
- matg efektywng powler~ctmia odbicia /od 0,01 do 0,3 n /.

Wymienione cechy Swiadczg o tym, ze zwalczanie pociskow
SRAM w locie Jest problematyczne ™ .W tej sytuacji nieodzowne
staje sie zwalczanie samolotow - nosicieli tych pooiskéw przed

rubiezg ich odpalania.

m Odlegtos¢ rubiezy odpalania pooisk6éw SRAM wzgledem obiektu

uderzenia uzalezniona Jest:

- wysokos$cig odpalenia pocisku z samolotu - nosiciela;

- predkoscig lotu nosiciela w momencie odpalenia pocisku;
- charakterem obiektu uderzenia;

- doktadnoscig naprowadzenia pocisku na cel.

Pociski SRAM /weditug danych zawartych w amerykanskich
zrédtach/ sa odpalane przede wszystkim z matych wysokosci,
szczegoOlnie z samolotow FB-111. Po odpaleniu po%sku /w wyniku
dwukrotnego witgczenia specjalnego silnika rakietowego/ moze on
wykonywaé lot na matej wysokoséci rzedu 150 do 500 m 1 niszczyé¢
obiekty w odlegtos$ci od ¥5~70 km od odlegtoéci 150 km, z predko-
$cig na koncowym odcinku lotu do 500 m/s.

Wedtug pogladéw amerykeuiskioh pociski SRAM sg celem trudnym

do zwalczania przez przeciwlotniczo zestawy rakietowe,a nawet
pirzez sSrodki przeciwrakietowe.
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Nie wyklueza sie takdse mozliwosci odpaleinla pociskéow ra-
kietowych SRAM z samolotow wykonujacych lot na duzych wysoko$-
ciach /I000O0-1I000 m/, W tym przypadku pocisk po oddzieleniu
sie od samolotu - nosiciela swobodnie opada przez 15-30 sekund,
po czym wigcza sie silnik, ktory umozliwia nabranie wysokosci
do 80 km i predkosci na koncowym odcinku lotu 1600-2000 m/s.

W tych warunkach wzrasta zasieg pocisku i mozliwe jest niszcze-
nie obiektéw potozonych w odlegtoéci do 300 km.

Rys.6, Zasieg pocisku SRAM w zaleznos$ci od wysokos$ci odpalenia

.1 predkosci nosiciela

Gitowny wysitek strategicznych samolotow-nosiciell rakiet
bedzie skierowany przede wszystkim na niszczenie pociskami SRAM
waznych obiektéow, zarébwno w pasie przygranicznym /Zprzymorskim/,
Jak i w gtebi kraju. Uwaza sie przy tym, ze zasieg pociskow
SRAM zapewnia ich odpeulLanle z samolotu - nosiciela spoza stref
ognia wszystkich zestawow rakietowych obrony powietrznej kraju.
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Samoloty-nosiolele kierowanytsh pociskéow rakietowych SRAM
/samoloty D-52, FD-111/ prowadzi¢ bedg dziatania bojowe w ramach
kolejnych'rzutéw /w nalocie zmascwanym/ lotnictwa strategicznego,
ktéro moze obezwtadnia¢ obiekty zaréimo w pasie przygranicznym
/przymorskim/, Jak i w gtebi terytoriéw panstw Ukiadu Warszawskie«
go, Stan ilosciowy sit wrzucie lotnictwa strategicznego moze
by¢ rézny i zalezy od zamiaru wykorzystania bojowego sit powiet-
rznych przeciwnika oraz oczekiwanego stopnia przeciwdziatania

systemu OPK,

System obrony powietrznej nieprzyjaciel, powietrzny moze po-
konywaé¢ na szerokim froncie lub na kilku wybranych waskich odcin-

kach frontu.

Pokonanie obrony na szerokim froncie bedzie charakterystycz*
ne przy wykonywaniu uderzen na niewielkg gtebokos¢ w pasie przy~
granicznym. Natomiast dla pokonania obrony gteboko urzutowanej
i dotarcia do obiektow potozonych w gtebi dogodniejszo Jest po-

konywanie obrony na waskim froncie,

W przerwach miedzy nalotami zmasowanymi cze$¢ sit lotnictwa

strategicznego moze prowadzi¢ dziatania urzutowane.

Samoloty strategiczne uzbrojone w pociski SRAM przy podej-
Sciu dc granic strefy wykrywania radiolokacyjnego dokonuja roz-
srodkowania na mate grupy i pojedyncze samoloty, z ktérych czes¢
lecag<a na duzych wysokosciach /I0O00O-ItOOO nv moze Juz odpalié
rakiety SRAM do obiektdw najbardziej wysunietych, Pczostate sarao-
loty pod ostong zeilctécen radioelektronicznych moga obnizy¢é wyso-
ko$¢ lotu /do 50n sit/ do wysokos$ci matych /150-"50 m/ w celu

dogodniejszego pokonania obrony.

Samoloty B-52, w zasadzie mogg wykonywa¢ lot na matej wyso-
kos$ol, ale przy predkosci okoto 650 km/h. Duzo wieksze mozliwosci
pod tym wzgledem posiada samolot FD-111, ktéry moze pokonywac
obrone na matej wysokosci przy predkoséci 900 do 1100 km/h.

Ugrupowania bojowe samolotéw lotnictwa strategicznego na
trasach lotu moga sie sktada¢ z matych grup /3-5 samolotow/, '
Odstepy miedzy samolotami w grupie /wzdituz frontu/ 1-2 km, odle-
gtosci miedzy samolotami 8-15 km, a miedzy grupami 15-~5 km.

NajczesSciej stosowane ugrupowania to; kolumna samolotow /trdjek/

klin, front 1 peleng.



22

Sktad bojowy grupy samolotow i sposob ich dziatania bedzie
zalezat od konkretnej sytuacji, charakteru obiektu i jego potoze-
nia, przeciwdziatania systemu obrony powietrznej, warunkéw nawi-
gacji wrejonie dziatan i innych czynnikéw. Dla utatwienia poko-
nania obrony powietrznej samoloty lotnictwa strategicznego wypo-
sazone sg w aparature rozpoznania radioelektronicznego,uprzedze-
nia zatogi o opromieniowaniu samolotu przez stacje radiolokacyjne
aparature do wytwarzania zakidcen aktywnych, zrzutu odbijaozy di-
polowych, pociskéw putapek itp. Samolot B-52 oprécz tadunku bom-
bowego i pociskéw ralciotowych SRAM, moze zabiera¢ dwa-cztory
pociski QUAIL, ktore sa przeznaczone do wprov/adzenia w btad
C¢i'odkébw obrony powietrznej przez stworzenie pozornych celéw
na ekranach stacji radiolokacyjnych.

Predkos¢ i wysokos$¢ lotu pocisku QUAIL odpowiada podobnym
charakterystykom samolotu D-52, a jogo radiolokacyjne zobrazoxva-
nie na ekranie stacji radiolokacyjnej jest identyczne jak samolo-
tu - nosiciela. Pociski te moga by¢ zastosowane przed wejsciem
samolotow B-52 w strofe dalekiego wykrywania radiolokacyjnego.

Po odpaleniu pociski QUAIL moga towarzyszy¢ samolotowi - nosicie-
lowi na odcinku do hOO km, wykonujac lot réwnolegle do kursu sa-
molotu - nosiciela w dogodnej odlegtosci od niego,

UwzgledniajgO mozliwosci zastosowania bojowego pociskéw
SRAM, a przede wszystkim ich zasieg oraz taktyke dziatania samo-
lotébw - nosicieli mozna zalctadaé, ze rubieze odpalenia tych po-
ciskow moga réznie sie ksztattowac¢. Dla niszczenia obiektéw po-
tozonych w pasie przygranicznym i przymorskim na gitebokos$¢ do
100 km, rubiez odjialania moze przebiega¢ w odlegtoéci do 200 km
od granicy rejonu obrony. Odpalenia pociskéw z tej rubiezy moga
dokonywaé¢ samoloty FB-111 z wysokos$ci w granicach 10000—11000 m
i przy predkosci lotuokoto 1800 km/h. Dla uzyskania tego samego
zasiegu razenia, ze wzgledu na duzo mniejszg predkos$¢ lotu, samo-
loty D-52 moga odpala¢ pociski z tej samej wysokoéci, ale z ru-
biezy potozonej okoto 100 km przed rejonem obrony. Uwzgledniajgc
mozliwosci ogniowe wojsk rakietowych OPK /z wyjatkiem zestawow
S-200/ mozna przyjmowaé¢, ze zaréwno samoloty FB-111, jak i B-52
moga odpala¢ pociski SRAM /w celu zwiekszenia zasiegu oddziaty-
waniaZ z duzych wysokos$ci z rubiezy dochodzacych do odlegtosci
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50 km od granicy rejonu obrony, W tym przypadku zasieg razenia ,
obiektéw moze wynosi¢ do 150-250 km w gtab rejonu obrony, V tych
warunkach liozgo sie z przeciwdziataniem lotnictwa mysliwskiego
OP samoloty-nosioiele bedg stosowa¢ zaktdcenia radioelektroniczne”
pociski typu QUAIL, a takze moga by¢ ubezpieczane przez inne spe-
cjalne samoloty zaktécen radioelektronicznych oraz przez samoloty
ostony mysliwskiej typu F-15»F-16, a xxad morzem réwniez samoloty
typu F-14,

Samoloty zaktdécen radioelektronicznych, ze wzgledu na moc
posiadanych urzgadzen, moga px*owadzi6 obezwtadnienie radioelektro-
niczne Juz z odlegtosci rzedu 150 km, tak ze nie nalezy przewi-
dywac¢ ich wiekszego zblizenia do rejonu obrony, niz na odlegtos¢
100 km. Przy prowadzeniu operacji powietrznych lub przy dziata-
niu wiekszych grup samolotow strategicznych dla koordynacji dzia-
tan i do\fodzenia samolotami /grupami/ moga wystepowaé powietrzne
stanowiska dowodzenia szczebla operacyjnego /samoloty EC-130/
lub operacyjno-strategicznego /samoloty EC-135/* Samoloty ter mogg
przebywa¢ w rejonach /streFach/ odlegtych okoto 200 km od rejonu -
naszej obrony, Y

Samoloty E-3A systemu AWACS, ktére dostarczaé¢ bedag inform
macji o sytuacji powietrznej w rejonie prowadzonej operacji moga
wykonywaé¢ lot /patrolowanie/ na rubiezach odlegtych o 200400 km
od granic rejonu obrony,

, Przy odlegtosciach powyzej 150-200 km od granic panstwa
/rejonu obrony/ pz~eoiwnik moze sie liczy¢ Jedynie z przeciw-
dziataniem samolotow mysliwskich OP dalekiego zasiegu /MiG-25/«
Na blizszych odlegto$ciach istnieje mozliwo$s¢ ogniowego oddziaty-
wania zestawow rakietowych duzego zasiegu /S-200/, Jak réwniez,
wiekszej liczby samolotéw mysliwskich /ZMiG-23» MiG-21/,

Liczac sie z przeciwdziataniem samolotow mysliwskich OP,
przeciwnik obok przedsiewzie¢ walki radioelektronicznej bedzie
stosowatl specjalng ostone mysliwska, szczegdélnie samolotéow B-52,
samolotéw zakitbécajgcych oraz powietrznych SD, Ostona ta moze by¢
realizowana przez bezposSrednie towarzyszenie, patrolowanie towa-
rzyszgce oraz przez patrolowanie na wyznaczonych rubiezach /stre-
fach/ i na podejsciach do ostanianych obiektow /samolotow specjat*

nych/.
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Towarzyszenie bezposrednie polega na locie poszczegdlnych
par samolotow tnysliwskich we wspélnym ugrupowaniu z ostanianymi
samolotami przy zachowaniu odstepéw i odlegtosci w granicach
5-8 km. Taka ostona zabezpiecza przed atakami samolotéow mysliw-
skich z matych odlegtos$ci.

Patrolowanie towarzyszgce polega na locie ostaniajgcych
mys$liwcow na zwiekszonych odstepach i odlegtosciach rzedu 30-501"
w stosunku do trasy lotu ostanianych samolotéw,Przy tym sposobie
ostony z zasady wystepuje ozotoim grupa ostony lecgca w odlegtos-|
ci okoto 50 przed ugrupowaniem ostanianych.samolotéw z zada-
niem wzbronienia atokév® z przedniej pétsfery i wigzania walka
patrolujgcych mysliwcéw strony przeciwnej na osi trasy lotu.
Oproécz tego wystepuja 2-3 grupy ostony bocznej w odstepie okoto
30 km i niekiedy grupa ostony tylnej. Skitad grup ostony w wiek-
szos$ci tworzg klucze samolotow w sktadzie U-6 samolotow. Przy
wiekszej liczbie ostanianych samolotéw /grup/ moze wystepowacd
odwdd ostony mysliwskiej w sktadzie 8-12 samolotéw.

Patrolowanie na wyznaczonych rubiezach i w strefach prze-
ciwnik moze roalizovra¢ podczas przeprowadzania nalotdw zmasowa-
nych, Rubieze /strefy/ patrolowania znajdoimé sie beda poza stre—]
fa ognia wojsk rakietowych, a wiec na podejsciach do rejonu .
obrony w odlegtos$ci 50-100 rowniez niekiedy nad obszarem
strony przeciwnej w zaleznosci od gtebokosci dzieitau grup uderze-|
niowych.

Opro6cz tego nie nalezy wykluczaé¢ dziatania specjalnych grupl
samolotow mys$liwskich przeznaczonych do wailki powietrznej z naszy-j
mi mysliwcami, a dziatajgcych na zasadach "swobodnego polowania”
z wykorzystaniom witasnych mozliwosci autonomicznego dziatania nad]

naszym obszarom,

W wojnie prowadzonej tylko przy uzyciu konwencjonalnych
srodkéw razenia podstawowg sitg uderzeniowag bedzie lotnictwo tak-]
tyczne. Lotnictwo to jest najliczniejszym rodzajem lotnictwa,

W strofie europejskiej znajduje sie ponad 2500samolotéow lotnictwa|
taktycznego i pokiadowego wchodzgcego w skiad sit zbrojnych NATO
i krajowych sit zbrojnych panstw kapitalistycznych Euaropy, Nalezy]
przewidywa¢ wzrost roli i znaczenia tego lotnictwa, jako bardziej

uniweéX'salnego srodka walki z punlctu widzenia potrzeb wojny.
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Lotnlotifo taktyczne dysponuje nadd”™zwlekowyrai samolotami

typu F-10~, F-kF F-5» F-111 i "Mirage*, Obecnie do uzbrojenia
w coraz wiekszym stopniu wprowadza sie nowoczes$niejsze samoloty
typu F-15» F-16, "Jaguar**, "Tornado" i inne. Promien dziatania

tych samolotéw wynosi od 700 do 1800 km, $redni udzwig tadunku
bojowego okoto 6000 kQ, a predkos$¢ raaksymeilna w granicach od
1900 do 2600 km/h,Nowe typy samolotéw ro6znig sie od dotychczaso-
wych lepszym wyposazetliem elektronicznym, wieksza manewrowoscig
i dot » itszym uzbrojeniem, w tym mozliwo$cig stosowania r6znego
typu i przeznaczenia pociskow i bomb kierowanych o zwiekszonej

odlegtosci odpalania /zrzutu/.

Pomimo duzych mozliwo$ci pokonywania przez lotnictwo tak-
tyczne i pokiadowe systemédw obrony powietrznej, to jednak kon-
struuje sie nowe pociski rakietowe klasy powietrze-ziemia,ktore
umozliwiajga wykonywanie uderzen bez wchodzenia w strefy razenia
wojsk rakietowych OPK, Ten czynnik powoduje potrzebe wysuniecia
na dalsze podejscia rubiezy wprowadzenia do walki wtasnego lot-
nictwa myS$liwskiego, co ze wzgledu na mozliwo$ci naziemnego za-
bezpieczenia radiolokacyjnego nie zawsze jest mozlii/o.

Lotnictwo taktyczne i poktadowe przeciwnika moze stosowad
pociski rakietowe stUzgoe do niszczenia pracujgacych sSrodkéw radio
lokacyjnych. Pociski ¢e typu: SHRIKE, STANDARD ARM, MARTEL i
inne moga by¢ odpsLlane $rednio z odlegtosci 12-30 km, a nowsze
wersje STANDARD ARM i MATERL nawet z odlegtosci ~0—100 km,

a wprzysztosci przewiduje sie ich zasieg do 170-200 Inn,

Pociski rakietowe przeznaczone do razenia obiektéw naziem-
nych typa: MAVERICK, JUMBO, CONDOR"raaJdg S$redni zasieg 25-~0 km,
a pocisk GONDOR, ktéry moze by¢ réwniez uzywany do celéw nawod-
nych ma zasieg do 100 kra.

Ostatnig grupe pociskow rakietowych stanowig pociski prze-

znaczone do razenia celéw nawdnyoh, do ktérych nalezy zaliczy¢
pociski: KORMORAN o zasiegu do 0 km, IHTARPON - 100 km 1 EXOCET -

70 km.

Oprécz pociskéw rokietowych przeciwnik moze réwniez stoso-
waé¢ odlegtosciowe bomby kierowetne typu WALLEYE o zasiegu do

50 km.
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Wobec duzej réznorodnosci i przeznaczenia wymienionych
pociskow rakietowych i bomb kierowanych, dla potrzeb zwalczania
ich nosicieli mozna dokona¢ umownego ich podziatu wg zasiegu
dziatania /tabela 4 i 5/*

Pociski rakietowe o zasdLegU do $0 km i ich nosiciele
Tabela h
lh= s =is =s; §S=:==5SsS =s=is==is==§=3§ =s===§5==:=§5§
Il Nazwa pocisku | pj,2oznaczenie } Typ samolotu-nosloiela |
I SHIOIKE radiolokac. | F-~, A-4, A-¢6 il
iiI>iAVERICK Ilnaziemny F-if, F-111, F-16 il
{ JumBO {naziemny ITornado u
1 KORMORAN Inawodny IF-~ F-10M™M ]
li WALLEYE bomba ! naziemny | F-k, F-111,A-4, A-? " j|
-~ J n

PoclsTci rakietowe o zasiegu ponad 50 km

Tabela 5

o Nazwa pocisku Przeznaczenie i Typ samolotu-nosioiela
{ rakietowego
I STANDARD ARM radiolokac* i F-4, A-™, A-6
lM’\VR'I'EL radiolokac « j F~~, Jaguar, Mirage
U CONDOR naziemny i j F-it, A-6, F-15

nawodny
il HARPON nawodny
I EXOCET nawodny

Dokonana ocena mozliwo$ci srodkéw napadu powietrznego
przeciwnika w zakresie odlegtosciowego oddziatywania na obiekty
potozone na terytorium kraju wskazuje, ze przeciwnik dysponuje
catym szeregiem pociskéw rakietowych o "réznym zasiegu,ktdre
utatwiajag wykonywanie uderzen bez potrzeby wdhodzenia w strefe
fpgnia naziemnych $rodkow rakietowych obrony powietrznej.
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w tej sytuacji zachodzi potrzeba niszczenia samolot®w-nosl-
ololl pociskéw rakietowych przed rubiezg Ich odpalenia tj.na odlo*
ietoAdach powyzej 50 itm do 200-300 km przed obiektami obrony.
Takie zadanie mo”~ wykonywa¢ Jedynie zestawy ralcletowe dalekiego
zasiegu /S-200/ lub samoloty mysliwskie.

Potrzeby zwalczania samolotéw-nosliclell pociskéw rakletowyol
przeciwnika przez Iotnvictwo mysliwskie OPK wymagajag wyznaczenia
okreslonych rubiezy wprowadzenia do walki samolotéw mysliwskich.
Potozenie tych rubiezy w odniesieniu do samolotéw taktycznych,

z uwzglednieniem wykonywania ataku z tylnej po6lsfery celu, po-
winno wynosi¢ 100- 150 km przed bronionym obiektem,

V odniesieniu do samolotéw strategicznych nosicieli pociskow
SRAM potrzeby te sa wieksze 1 wynoszg okoto 250 km, zaréwno przy
ataku na malej wysokos$ci z tylnej pdtsfory, Jak 1 przy ataku

z przedniej poélsfery na duzej wysokosci.

Mozliwosci przechwytywania ~NP na odlegtosciach powyzej
200 km od rejonu obrony zapewniaja réwniez niszczenie powietrz-

nych SD 1 Innych celbéw.

2, Sposoby przechwytyimnla $Srodkéw napadu powietrznego przeciw-
nika na duzych odlegtosciach 1 wysokosciach

PrZy ocenie mozliwosci przechwytywania srodkéw napadu po-
wietrznego przecl®mlka Istotnymi wskaznikami sa miejsce /rubiez/
przechwycenia celu oraz prawdopodobienstwo Jego zniszczenia wpty—
wajgoe bezposrednio na rezultat koncowy - oczekiwang liczbe
zniszczonych SNP 1 mozliwoséci ostony obiektu, W

Lotnictwo my$liwskie moze zwalczaé SNP w okre$lonej przes-
trzeni pofvletrzned, Przestrzen ta /strofa boJdo\fego oddzleityweuila/
posiada okreslono granice /zasieg/, ktére zalezg od wielu czyn-
nikow,

W podstawowym wariancie dziatan lotnictwa mysliwskiego,
przy naprowadzaniu”~samolotow mysliwskich na cele powietrzne
/z potozenia dyzurowania na lotniskach lub ze stref dyzurowania
w powietrzu/, granice strefy zaleza od:
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a/ zasieg”™ wykrywania 5INP przez naziemne RLS; wielkos$ci strofy
naprowadzania oraz zasiegu S$rodkow dowodzenia /tacznosci/;

b/ taktyczne—technicznych osiggow samolotow mysliwskich,a szcze-
go6lnie od ich taktycznego promienia dziatania i predkos$ci

lotu;
c/ wysokosci i predkosci lotu ~NP,

Wspoétczesne samoloty mysliwskie typu MiG—=23,MiG-25 z©
wzgledu na posiadanie poktadowych RLS o duzym zasiegu wykirywanla
i zwiekszonym soktoarze obserwacji mogg prowadzi¢ dziatania auto-
nomiczne lub czesciowo autonomiczne, polegajace na samodzielnym
wykrywaniu SNP podczas ich lotu /nalotu/ oraz na ich niszczeniu
na podejsciach do rejonu obrony, z zasady poza rubiezg naziemne-
go zabezpieczenia radiolokacyjnego, V tyra przypadku, wielkos¢
/zasieg/ strefy bojowego oddzialywania samolotow mysliwskich

zalezy od:

a/promlenla taktycznego samolotu oraz mozliwos$ci jego poktado-
wych urzadzen zapewniajgcych wykrywanie ooléw powietrznych;

b/ wysokosci i predkosci lotu SNP,

W podstawowych wariantach dziatan /przechwytywanie celéw
powietrznych z dyzurowania na lotniskach lub ze stref dyzurowa-
nia w powietrzu/ zasieg bojowego oddziatywania Jest jednoznacz-
nie okre$lany potozeniem mozliwej rubiezy wprowadzenia do walki
samolotow mysliwskich. Rubiez tg obliczamy wg ogdélnie znanego

wzoru:
D-V/.t, +t / +d
o pas man
MR¥ < 14
1+ n
gdzie;
"MR¥ “ rubiezy mierzona od potozenia wyjSciowego samo-
lotow mysliwskich /lotnisko, strofa dyzurowania/;
D - odlegtos¢ wykrycia celu powietrznego przez naziemne RLS

mierzona od potozenia wyjsciowego samolotéw /jak wyzej/;

v - predkos¢ celu powietrznego;
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paa - ozas pasywny, ktéry uptywa od momentu wykrycia oelu
do czasu wystartowania samolotéw lub ioh wyjscia ze stre-
fy dyzurowania;

meui -~ ©Za@s manewru wyjscia w tylng potsfere celu, przy ataku

z przedniej poétsfery pomija sie;
- odle£;los6 wyprowadzenia samolotu w stosunku do celu;
- stosunek predkosci lotu celu do predlcosci lotu mysliwca;
- promien taktycznego dziatania samolotu mysliwskiego,.

Podozas przechwytywania NP na duzych wysokos$ciach i w
stratosferze w podanym wzorze nalezy réwniez uwzgledni¢ czas
i przebyta droge podozas naboru wysokos$ci.Wzdr przyjmuje postac:

D-V [/t +t, +t / + d { nSjj
e..2-1. E®® N man

1 ¥n
gdzie:
tjj - ozas naboru zadanej i“ysokosci;

Sjj - odoinek drogi przebyty podczas naboru wysokosci.

Poréwnanie odpowiednich wielkosci /potozenia/Z mozliwej
rubiezy iiiprowadzenia do walki z potrzebng rubiezg /co zostato
wykazeuio w poprzednim zagadnieniu/ pozwala na wybor odpowiednie-
go sposobudziatan bojoi*rych.

Przechwytywanie SNP . potozenia dyzurowania na lotniskach
chociaz jest podstawowym sposobom dzlalai'i bojowych lotnictwa
mysliwskiego, nie zawsze zapewhia wykonanie zadania bojowego.
Charakterystyczny dla tego sposobu dziatan jest stosunkowo dtugi
ozas pasywny, W "oj sytuacji, aby zapewni¢ \fprowadzenie samolotéw
mysliwskich do walki na podejsciach do bronionych obiektéw /rejo-
néw/, konieczno jest 'wykrywanie celéw powietrznych na duzych
i bardzo duzych odlegtosciach, W obecnych warunkach, biorac pod
uwage mozliwosci wojsk radiotoohnicznych, mozliwe jest to przede
wszystkim:
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a/ w przypadku lotu celow powietrznych na duzych wysokosciach
i na predkosci dod~zwiekowoJ;

b/ przy obronie obiekt6o™t rozmieszczonych w gtebi kraju, kiedy
bazowanie samolotow i zasieg informacji radiolokacyjnej
utatwiajg wykonanie zadania.

Przyktadowe wyliczenia /tabela 6/ mozliwosci przechwycenia
celu przez samoloty typu MiG-25 z potozenia dyzurowania na lot-

nisku najlepiej obrazuja ten problem.

Mozliwos$ci przechw”-"cenia celu powietrznego przez samoloty
MiG-25 z dyzurowania w gotowos$ci bojowej nr 1 na lotnisku

Tabela 6

S:;:;::::::r:s::::d::::r:::: =.=rs.=== ===z ;=.==.;====c S
ilWarunki lotu cg-{

flu poviiotrznogo j Ifarunki przechifycenia colu pOW|etrzm§o_{ Kieru—JIlI
I Wyso— Pred- 1 Potrzebna \Program lotu /za— Potozenie ' nek
I kos¢ kos¢ j rubiez \irykry- kros pracy sil- rubiezy j ataku jj
i /km/ /km/h/ 1 cia celu nikow/ przechwy- | celu ﬁ
ir 9-12 | 1100 < 1500 km  ~oszczednosciowy 600 kn 1 PI
JJ 19-22 i 2300 j 1390 km kombinowany 270 km j TPS jj
I ] 765 km f orsowany 160 km j TPS /]
1 e i.«..,..—u
| 1570 kra kntubinowemy i75 km I PPS _II
i 22-27 3000 j | «,
1060 km forsowany hOO km }t PPS
[ 1350 km kombinowany 300 kra j TPS jj
22-27 2000 ! T _— —
765 km forsowany 235 km | 7TPs i
Uwa

oznacza atak z przedniej poitsfejry
atak z tylnej poditsfery
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Z analizy wartosci liczbowych przedstawionych w tabeli 6
,wynika, e minimalna odleg”™lo$¢ wykrycia celéw powietrznych
powinna wynosi¢ okoto 770 km, co gwarantuje przechwytywanie ce-
l6w powietrznych /zaleznie od programu lotu mysliwcaZ/ na odle-
gtosciach od 160 do 235 Wieksze odlegtosci przechwycenia
w wymaganych granicach”~250-300 km przed rejonem obrony wymagaja

wykrywania celéw powietrznych na odlegtosciach powyzej 1000 km.

Biorgc pod uwage mozliwosci wykrywania naziemnych RLS /sta—
cje typu P-1~, OBRONA, zestaw K-66/ dalekiego wykrywania, ktoérych*
mozliwosci wykrycia na duzych wysokosciach nie przekraczaja
kOO km nalezy wnioskowac¢, ze podczas dyzurowania na lotniskach
/Kktére ze wzgledu na bezpieczenstwo samolotéw MiG-25 powinny bycé
potozone oonajmniej 100 km od granic/ mozliwa jest ostona obiektéw

potozonych w gtebi terytorium Kkraju.

Poniewaz samoloty typu MiG-25 przeznaczone sga do przechwy- *
tywania celéw wysokosciowych, a droga przebyta przez samolot
podczas naboru duzej wysokosci /8-12 km/ wynosi okoto 200 km,
dlatego tez ich lotniska bazowania powinny znajdowaé¢ sie 200 km
1 wiecej od planowanych /potrzebnych/ rubiezy wprowadzenia do

walki.

Podczas przechwytywania celéw powietrznych w stratosferze
i na predkosciach naddzZwiekowych /w granicach Ma=2 i wiecej/
droga naboru wysokosci i uzyskania wymaganej predkos$ci, wynosi
do ~00 km, Z tego toz powodu i w tyoh warunkach, dogodne bazowa-
nie bedzie w odlegtosci okoto 300 km od rubiezy wprowadzenia do

walki.

Przechwytywanie celéw powietrznych ze stref dyzurowania
w powietrzu /podobnie jak z dyzurowania na lotnisku/ odbywa sie
przy peitnym zabezpieczeniu radiolokacyjnym przez nsziemno S$rodki
radiotechniczne. Jednak skrdcenie czasu pasywnego /czas kotowania
1 startu'samolotéw/ oraz mozliwos¢ wysuniecia stref dyzurowania
w kierunku prawdopodobnych nalotéw SNP skraca ogélny czas wprowa-
dzenia samolotéw do walki, a tym samym umozliwia przechwytywanie

celéw powietrznych na wiekszych odlegtosciach.



32

Przy tym spbsoble dziatan bojowych wazne znaczenie posiada
wybor stref* dyzurowania, ktére kazdorazowo musza by¢é w zasiegu

radiolokacyjnej strefy wykrywania 1 naprotfadzania.
Minimalng odlegtos¢ strefy od rubiezy wykrycia oeléw po-
wietrznych oblicza sie wg wzoru:
Sstr= V 4 1 pas e/ - d
Zasieg naziemnych $rodkéw radiolokacyjnych zalezy od wyso-
kosci lotu oeldw powietrznych, im wieksza wysoko$¢ tym zasieg

wiekszy, a tym samym wieksze mozliwosci przechwytywania na dal-

szych odlegtosciach«

Samoloty MiG-25, ktérych zadaniem jest przechwytywanie
oeldow powietrznych na duzych wysokosciach, powinny dyzurowac
w powietrzu /w okresach spodziewanych nalotow ~NP/ na wysokos$™iao
w granicach 8000-11000 m. Taka wysoko$¢ dyzurowania zapewnia prze-
chwytywanie samolotow-nosioleli pociskow rakietowych, szczegélnie
samolotow B-52, powietrznych SD i specjalnych samolotow zakitdécen
radioelektronicznych. Oprécz tego podana wysoko$¢ zapewnia w mia-
re potrzeby dalszy nabd6r wysokosci i rozpedzenie predkosci do
naddzwlekowej w przypadku przechwytywania szybko$ciowych celow
powietrznych w stratosferze /samoloty SR-71, FB-11I,B-I1/,

Wymagana mozliwie duza diugotrwatos¢ lotu podczas dyzurowa-
nia w powietrzu oraz potrzeby szybkiego zwiekszenia predkosci
powoduja, ze racjonalna predkoscig lotu w czasie dyzurowania
w powietrzu samolotéw typu MIG-25 jest predkos$¢ rzedu 1100 km/h
/0,85 Ma/.

Biorgc pod uwage mozliwosci wykrywania naziemnych Srodkow
radiolokacyjnych /na wysokosciach 8000-11000 m/, ktére dochodza
do odlegtosci 300 km, celowym wydaje sie roznieszczanio stref
dyzurowania w powietrzu na odlegtosci do 200 km, na podejsSciach
do granic rejonu obrony. Przy takiej odlegtosci potozenia strefy,
uwzgledniajac bazowanie samolotéw MiG-25, odlegtos¢ od lotniska
startu do strefy wyniesie okoto 350 km.
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Brak Jest w tej chwili dokitadnych danych o mozliwej dtugo-
trwatosci dyzurowania w powietrzu samolotéw MiG-25* Jednak na
podstawie dotychczas przedstawionych danych mozna kalkulowa¢,

ze diugotrwatosé¢ dyzurowania w powietrzu wyniesie /tabela ?/e-

Warunki lotu i mozliwa dtugotrwatos¢ dyzurowania

w powietrzu samolotow MiG-25

Tabela 7

Waruriki’ dyZu— iNabor wysokosci "i* Znizatiie,dolot do Dyzurowanie i

rowania i {i dolot dostrofy j lotniska i lgdowanie A
mozliwosci et e—- 1o A
przeohwytywa- iZuzycie CzasForoga I . . Droga Pozosta-4
nia Ipaliwa min,lkm i paliwa j J* km tos¢
1 kG I ko A paliwa
__ s-trr: j r J

i Na predkosci do- |

I d™_wlekowej na wy-J

iL sokosci 8000- " 7850 23 1 350 i 2200 21 370 7250

K 11000 m~potozonie]

Il strefy 350 km i .

e L 4t

I Na predkosci nad-J

I d:wiekowed na wy-1i

K sokosci okoto 20 } 80it0 19 | 365 1760 19 350 ~800 11

km z Osia,gnieoieni{

predkosci do

Z analizy danych przedstawionych w tabeli 7 wynika, ze ce-
lowym jest stosowanie dyzurowania w powietrzu samolotéw MiG-25,
ale Jedynie na wysokos$ciach w granicach 8000-11000 m. Przy cz3n
potozenie strefy nie powinno by¢ dalsze Jak 300-350 km od lotnisk]
bazowania. Uwzgledniajagc potrzeby walki powietrznej oraz zmiane
warunkéw lotu w czasie przechwytywania celéw - planowana diugo-
trwato$é dyzurowania w strefie nie powinna przekracza¢ 0 minut,

V wypadku wyposazenia samolotu w zbiorniki dodatkowe
/2x1500 1 = 2500 kG paliwa/Z mozna zwiekszy¢ dtugotrwatosé¢ dyzuro-|
Wania w powietrzu do 60 minut.



3/\

Ze wzgledu na bardzo kroétki czas dyzurowania /10-15 minut/
na wysokoodolaoh stratosferycznych 1 przy predkosci naddzwlekowej
- nie zachodzi uzasadniona potrzeba stosowania takiego dyzurowa-
nia* W wypadku potrzeby przechwytywania ze strefy dyzurowania
celow bardzo szybkich 1 wysokosciowych /samoloty SR-71»FB-111,

B -1/ mozna wykorzystywac¢ dyzurujgce samoloty po uprzednim naborze
przez nie koniecznej wysokosci 1 predkosci lotu. Dalszy nabor
wysokosci do 20 km 1 predkosci do Ma=2,3 trwa do 10 mlnut*Z tego
wzgledu nalezy z odpowiednim wyprzedzeniem podawaé¢ stosowne ko-
mendy* Uwzgledniajgc og6lna diugotrwatos¢ lotu nalezy przyjmowac,
ze mozliwos¢ przechwycenia celéw szybkosciowych 1 w stratosfe-
rze Istnieje Jesli komendy zostang wydane nie p6zniej, niz do

10 minuty od rozpoczecia dyzurowania w strefie*

Potozenie stref dyzurowania nalezy wybiera¢ /pamietajac
o wczes$niej podanych wymaganiach/ na spodziewanych kiertinkaoh
nalotu samolotow - nosicieli pociskéw rakietowych powietrze-zie-
mia oraz w przywiazaniu do mozliwych rubiezy odpalenia tych
pociskéw. Jak rowniez rubiezy /stref/ stawiania zakitécen,reali-
zacji dowodzenia z powietrznych SD itp* Wielko$¢ stref do dyzuro-
wainla w powietrzu samolotow MIG-25» Jak i dla Innych typéw samo-
lotbw o wymiarach 20x50 km* W jednej strefie celowo Jest utrzymy-
wa¢ od pary do Icluoza samolotow na réznej wysokosci /z rdéznica
wysokosci okoto 1000 m/. Zatogi wykonujg raanoiir po prostokacie
w luznym ugrupowaniu bojowym /odlegtosci rzedu 5 km/* Samoloty
ze strefy wyprowadza sie poJdedynezo-naprowadzajgc Je na wybrane
/najwazniejsze/ cele powietrzne, dazac w miare mozliwosci do wy-
konania przez nie ataku z przedniej po6tsfery i odpalenia rakiet
ROJR z odlegtosci 15-10 km*

Przechwytywanie celéw powietrznych podczas prowadzenia
dziatan autonomicznych przez samoloty MiG-25 polega na samodziel-
nym poszuklmaniu za pomoca pokitadowej stacji radiolokacyjnej

celow powietrznych i ich zwalczaniu na nakazanych rubiezach*

Dziatania takie prowadzi sie z zasady na dalekich podej-
S§ciach do rejonu obrony i poza strefe naziemnego zabezpieczenia
radiolokacyjnego dziatan lotnictwa mys$liwskiego*
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Prowadzenie skutecznych dzlaJLan autonomicznych wynika
z raozxliwod6ci samodzielnego wykrywania oeléxi powietrznych na
potrzebnych do wykonania ataku odlegtosciach oraz z zasiegu
i diugotr™eilosci lotu samolotu, Jego manewrowos$ci i skutecznosci
uzbrojenia do wykonywania atakéw z przedniej i tylnej p6t.sfery
w szerokim zakresie katow kursow celu /sylwetki/.

Samolot MiG-25 posiada poktadowg stacje radiolokacyjna
0 maksymalnym zasiegu wykrywania celéw na duzej wysokosci do
100 km. Taka odlegtos¢ i“ykrywania przy szerokiej strefie obser-
wacji, zarbwno w azymucie i kagcie potozenia, zapewnia mozliwos$¢
przegladania dos$¢ duzej pi“ostrzoni powietrznej, a tym samym
1 duze prawdopodobienstwo wykrywania obiektéw powietrznych, ich
rozi>oznawanie i atedcowanie.

Rys,7» Strefa obserwacji stacji RP-25 w elewacji przy wysokosci
lotu samolotu na 11=10 km
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Rys,8, strefa obserwacji stacji RP-25 w azymucie

Jak H/ynika z rysunkéi®r 7 i 8 strefa obserwacji poktadowej
stacji“radiolokacyjnej samolotu MiG-25 pokrywa wiekszo$¢ przes-
trzeni powietrznej w przedniej po6tsforzo samolotu, Charakterystyl«
strefy obserwacji w kgcie potozenia /elewacji/ przy locie samolo-
tu na wysokosci okoto 10000 m pokrywa dolng wiazka, az do powie-
rzctini ziemi, przestrzeli powietrzng na odlegtos¢ 80-100 kra,
Gorna wigzka zapewnia wykrywanie i atak celéw powietrznych lecag-
cych wyzej ze Srednim przewyzszeniem do 8000 m. Praktycznie wiec
w takich warunkach lotu Istnieje mozliwos¢ wykrywania celéw po-
wietrznych od wysokoéci bardzo matych /30-50 ®&f na tle ziemi/
do wysokosci stratosferycznych, rzedu 1800020000 mlub wyzej

T przy ~zmianie kata potozenia anteny staciji,'
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Strefa obserwacji stacji w azymucie jest bardzo szeroka
/\h0™/ 1 pralctyoznie pokrywa prawie cata przedniag polsfere,
Umodsliwia o w duzym stopniu wykrywanie celéw powietrznych w pa-
sie 0 szexx>koo6ci do 130 km, pomija sie w tym przypadku boczne
skrajne wycinki strefy obserwacji utrudniajgce wykonanie ataku
wykrytego oelu ze wzgledu na graniczne parametry.

Strefa najwiekszego prawdopodobienstwa wykrycia oelu i moz-
liwosci wykonania ataku na wykryty cel, ksztattem zblizona jest
do stozka, ktérego podstawa wynosi okoto 100 km, a wysokos¢ okoto
80 km, oo daje przestrzen obserwacji okoto 32000 km*:?‘. Przekrdj

pionowy strefy obserwacji ne odlegtosci 80 km tworzy ptaszczy »

zne zblizong kszt;ﬂtom do elipsy o szerokos$ci 100 km i wysoko -
$ol okoto 16 km. ’

, Wymiary i ksztatt strefy obserwacji narzucajg warunki lotu”

spos6b manewru samolotu i wielko$¢ strefy /rejonu/ samodzielnego

poszukiwania w czasie prowadzenia dziatan autonomioznyoh.

Dogodng wysokoscig lotu w czasie prowadzenia dziatan auto-
nomioznyoh Jest wysoko$¢ okoto 10000 m. Predkos¢ lotu samolotu
MiG-25 w granicach 1100 km/h /0,85 Ma/, Dogodny kierunek lotu,
ze wzgledu na mozliwosci wykrywania 1 \“konania ataku na kursie
ozotowym, przeciwny w stosunku do spodziewanego kierunku nalotow
SNP.Lot z niewielkimi odchyleniami w lei/o i w prawo /zmijka/

w pasie poszukiwania o szerokos$ci 100-130 km dla pojedynczego
samolotu. /

W wypadku uzycia na jetb >Kkierunku wiekszych sit do dzia-
tan autonomioznyoh wyznacza siy réwnolegte pasy dziatania o sze-

rokosci okoto 100 km, dla wzajemnego pokrycia sie strof obserwa-

cji, a kolejne samoloty wchodza w swoje pasy poszukiwania z op6z-

nieniem rzedu okoto 5 minut,

Dziatania autonomiczne nalezy rozpoczyna¢ w swoim pasie
samodzielnym poszukiwaniem juz od odlegtos$ci okoto 100 lun od
granic rejonu obrony, kontynuujgc lot i obserwacje w strone
nieprzyjaciela na gteboko$é 300-350 km, po czym po wykonaniu
zakretu o 90® mOzna kontynuowac¢ dalsza obserwacje prostopadle
do kierunku spodziewanych nalotéw SNP, wykonujac lot w granicach
mozliwej rubiezy odpalenia pociskéw powietrze-zlemia i dziatania

samolotow specjalnych /powietrzne SD, samoloty systemu AWACS/,
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W ozasle samodzielnego poszukiwania zatogi samolotéw MiG-25
moggq otrzymywacé inTormacJde o0 sytuacji powietrznej w danym rejonie
'z naziemnego systemu dalekiego wykrywania, okretow dozoru radio-
lokacyjnego lub z kosmicznego systemu rozpoznania,- co utatwia im
‘wykonanie zadania i wybor celow do zwalczania. Wykryte samodziel-
nie cele, dogodne do zwalczania niszczy sie, a po wykonaniu zada-
nia /zuzyciu rakiet lub po planowanym” czasie patrolowania/Z zatogi
ze znizaniem wracajg na lotniska ladowania. Dla wydiuzenia zasie-
gu oddziatywania, samoloty MiG-25 przeznaczone do dziatan autono-
micznych powinny dysponowaé¢ lotniskaml|"podskokowymi”rozraie”~zczo-
nyml w poblizu granic rejonu ostony. Celowym wydaje sie uzycie
do dziatan autonomicznych na Jednym kierunku conajmniej klucza
saraoloto\iT MiG-25* Wyznacza sie im wtedy rejon dziatan samodziel-
nych /autonomicznych/ o wielkosci okoto 200x"00 km, a w nim wyz-
nacza sie pasy lub rubieze do samodzielnych dziatan poszczegél-
nych zatég, ktéore moga Jo wykonywaé¢ Jednoczes$nie lub kolejno, n

Ogdélna diugotrivatosé¢ lotu w czasie samodzielnego poszukiwa*/!
nia, przy staixtie z lotniska podskokowego, wynosi okoto 60 minut,’
z tego aktywny czas poszukiwania okoto 25 minut. Przy starcie
z lotniska statego bazowania ogdlna diugotrwatos¢ lotu nie powin-
na przelcracza¢ 1h 20 minut.

Omoéwione sposoby przechwytywania srodkéw napadu powietrz-
nego na duzych odlegtosciach i wysokos$ciach z wykorzystaniem
s.amolotéw typu MiG-25 wykazujg wzrastajace wymagania w zakresie
odlegtos$ci wykrywania SNP, szczegé6lnie przy ich pi~*zechwytywaniu
z dyzurowania na lotniskach. Wymagania te przewyzszajg mozliwosci
pojedynczych posterunkéw radiolokacyjnych i pododdziatow, z tego
wzgledu istnieje roalna mozliwos¢ zapewnienia niezbednej gtebo-
kosci informacji radiolokacyjnej /rzedu 800-1000 km/ Jedynie
w gtebi wiasnego obszaru lub na kierunkach, gdzie taka informacje
mozemy otrzymac¢ od sgsiadow lub z dalekich dozoréow radiolokacyj-
nych na morzu. Dyzurowanie w powietrzu poprawia sytuacje, ale
Jed w petni nie rozwigzuje.
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Ideowy sohemat prowadzenia dziatan autonomloznyoh

Samoloty MIG-25 /Zich pododdzla.ty 1 odd.”ilaty/ wymagajg do
bazowania lotnisk pierwszej klasy o odpowiedniej wytrzymatosci
1 dlugos$ol drég startowych. Takie lotniska 1 bazujgce na nich
samoloty sg "ponetnym" oelom dla SNP, Z tego powodu, dla zmnlej<
szenla zagrozenia uderzeniami z powietrza, bazowanie samolotéw
MIG—25 powinno byé w gtebi kraju /okoto JOO kra od granic/ i na

lotniskach znajdujgcych sie w strefie ognia silnego zgrupowania

*~Jsk rakietowych OPK,



ho

Réwniez ze wzgledu na to, zo samoloty MiG-25 stuzg przede
wszystkaim do przechwytywania celéw ponrietrznych na duzych wysoko.4-
ciach 1 w stratosferze, a droga przebyta podczas naboru wysokosci
wynosi od 200 do 350 km, dlatego tez nie nalezy ich rozmieszczaé
blizej niz podano wielkosci od planowanych rubiezy wprowadzenia
ich do walki z SNP,

Gtebokie bazolianie umozliwia uzyskanie niezbednej informacji
radiolokacyjnej i bezpieczenstwo samolotow /pododdziatow,oddziatéw
jednak ogranicza w powaznym stopniu mozliiio$oi przechwytywania SNI*
na dalszych podejsciach do rejonu obrony i zwalczanie, szczegO6lnie
nosicieli pociskéw rakietowych powietrze-ziomia i samolotéw spe-
cjalnego przeznaczenia , nawet przy zastosowaniu dziatan autono-
micznych ze wzgledu na ograniczony zasieg i dtugotrwatos¢ lotu
samolotu MiG-25# *

Jedynym wyjsciem w tej sytuacji /pomijajgc mozliwosci tan-
kowania w powietrzu/ jest wyznaczanie na kierunkach planowanego
uzyoia samolotow MiG-25 tzw,lotnisk "podskokowyoh"*

Lotnisko podskokowe, ktére powinno by¢ rozmieszczone 60-
100 kra od granic rejonu obrony /panstwa/ jest normalnym lotniskiem
/statym, zapasowym/ innego oddziatu lotnictwa mysliwskiego OPK,
na ktorym znajduja sie zapasy paliwa dla samolotéw MiG-25 /typu '
T-6/ oraz inne $rodki zabozpleozenia MTZ /powietrze,tlen itp,/,
a takze obstuga teclmiczna i transport z oddziatu, ktéry to

lotnisko eksploatuje.

Zatogi samolotéw MIG-25 wykorzystujg lotniska podskokoiie
podczas realizacji zadaii vrykonywnnyoh ze stref dyzurowania w po-
wietrzu, a szczegO6lnie podczas prowadzenia dziatan autonomicznych
na dalekich podejsciach do rejonu obrony,' przede wszystkim dla
uzupetnienia pallim i krétkotrwatego przebywania,

W zaleznos$ci od odlegtosci lotniska statego bazo\irania samo-
lotbw MiG-25 od lotnisk podskokov>ryoh moze byé¢ ich dwojakie i/yko-
rzystonie. Przelot na lotnisko podskokowe, tankowanie 1 ~/ylot
na zadanie po czym ladowanie, tankowanie i po\rét na lotnisko
statego bazowania. Przy mniejszych odlegtosciach moze by¢ i/ykona-
ne zadanie bezposrednio z lotniska staifego, a lgdowanie na- lotnis*

ku podskolnoitfym,Na okres ~wykorzystywania lotniska podskokowogo
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powinna na nim znajdowa¢ sie grupa obstugi technicznej z lotnis-

ka statego, przerzucona wczesniej Smiglowcem lub samolotem typu
AN-2.

3, Walka powietrzna na Srednich odlegto$ciach

Walka powietrzna” jest to starcie zbrojne /bdj/ pilotéw
/zat6g/ samolotéw stron przeciwnych w powietrzu, ¥ walce powiet-
rznej katoda ze stron wykorzystujac ogien i manewr samolotu dazy
do zniszczenia przeciwnika powietrznego.

Dla lotnictwa mysSliwskiego vralka powietrzna stanowi gtowng
forme dziatalnos$ci bojowej i dlatego powinna mie¢ charakter walki
zaczepnej, dla innych rodzajéw lotnictwa walka moze byé¢ forma
wymuszong - samoobrong przed atakami samolotéw mysliwskich.

Walke powietrzng moga prowadzi¢ pojedyncze zatogi,pary lub
pododdziaty /klucz,eskadra/,Do walki powietrznej moze dojs¢ w «y-
niku naprowadzenia na cel povriotrzny luh samodzielnego «cykrycia
celu przez pilota /zatoge/ samolotu mysliwskiego. Kazdorazowo
jednak «catke po«cietrzng poprzedza poszukiwanie celu, ktdre po«cin-
no zapevmio jego <«cozesne wykrycie dla umozliwienia rozpoznania
go i podjecia decyzji do ataku z taktycznie dogodnej pozycji.

Formy, sposoby i zasady «calki powietrznej sa bezposrednim
rezultatem rozwoju i zmian zachodzacych w konstrukcjach samolo-
tow mysliwskich i ogdlnie w technice lotniczej,a szczegélnie
w zakresie mane«crowosci samolotéow, ich uzbrojenia i pokiadowego
«cyposazenia radioelektronicznego, Nie mniej jednak «catke powiet-
rzng «cygry«a pilot, a nie lepszy samolot. Dlatego tez o sukcesie
w «calce powietrznej decydujg nastepujgce czynniki:

- «cyszkolenie zatég /pilotéw/ ich inicjatywa i «vola walki;

- mozliwos$ci manewrowe samolotu;

- zasieg, sita i skutecznos$¢ ognia;

- pokiadowe «cyposazenie radioelektroniczne samolotu;

- uzgodnienie dziatan i utrzymanie wspotdziatania w grupowej
welLloe powietrznej.
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Dla osiggniecia zwyciestwa nad przeciwnikiem w powietrzu *
od pilotow samolotow mysliwskich wymaga sie wszechstronnego opa-
nowania sztuki pilotazu, oraz doskonalej znajomosci 1 praktycz-
nych naxvykéw /doswiadczeniaZ w zakresie taktyki walki, Wazna
jest dobra znajomos¢ eksploatowanego sprzetu oraz umiejetnosé
wykoi?zystania jego dodatnich charaktei“ystyk /wtasciwosci/ w waj.c”
a takze znajomos$¢ taktyki przeciwnika i jego sprzetu.

Ro6zna stosox/ana jest lIclasyfikacja 1 podziat walk powietrz-
nych, W wiekszosci walki dzieli sie wg; skiadu samolotéw /pojedyn-
cze ,grupowe/; wysokosci ich prowadzenia; warunlcow widzialnosci-
lub pory doby; typu samolotéw zwalczanych; odlegtosci pix>wadzenia
ognia /walki/' itp,

¥e wszystkich jednak rodzajach /formach/ walki poA~rietrznej
zawsze wystepujag W okreslonej kolejnosci typowe etapy tej walki,,
do ktorych zaliczamy;

- poszukiwanie celu; ,
- zblizenie do celu; i
- atak celu.

Doswiadczenia wskazuja, ze poszukiwanie /observracja przes-
trzeni powietrznej/ musi by¢ czynnoscig stata nakierowanag na wy-
krycie celu we wiasciwym czasie, co zabezpiecza jednoczesnie wilas-
ny samolot przed niespodziewanym atakiem przeciwnika. Podczas na-
prowadzania na cel poszukiwanie jest ukierunkowano komendami
i informacjami naptywajagcymi ze stanowiska dowodzenia /punktu na-
prowadzania/, W itiekszosoi przypadkéw poszukiwanie jest realizo-
wane za pomocag pokiadowych urzgdzen radiolokacyjnych lub™ namler-
nikow cieplnych i urzadzen optyczno-elektronowych. Wszystkie
te Srodki nie eliminujag koniecznosci prowadzenia obserwacji
wzrokowej, szczegdllnie U dzien, w warunkach dobrej x/idocznosci.
Urzgdzenia radiolokacyjne zwiekszajg zasieg obserwacji, ale jedno
ozesnie demaskujg xirtasny samolot promienocowaniem elektromagnetycz”®
nym, co z kolei powoduje reakcje przeciwnika i mozliwo$s¢ zastoso-
wania przez niego zakitécen, ,

Zblizenie do celu /po jego wykryciu i rozpoznaniu/ decyduje
o mozliwosciach wykonania skutecznego ataku. Dlatego tez ten
etap walki poitetrznej winien zapewnia¢ .skryte i wykonane w jak
najkrotszym czasie wyjscie na pozycje do wykonania ataku, Skrytos¢
zblizania osigga sie poprzez- zblizenie od strony sektoréw stabo



obserwowanych przez przeciwnika /co wynika z konstrulcoji samolotu
i mozliwoi™oi jego pokltadowych urzadzen rozpoznania/, a takze po-
przez duza predkos$¢ zblizania i prosty manewr.

.Atak celu jest decydujacym etapem walki powietrznej,ktérego
rezultatem powinno by¢ zniszczenie /zestrzelenie/ celu powietrz-
nego. W tym celu wszystkie poprzedzajgce atak przedsiewziecia
/etapy/ muszg by¢ podporzadkowane rezultatowi korncowemu,Sposéb
1 warunki wykonania ataku uzaleznione sg charakterem celu,warun-
kami jego lotu /wysoko$é¢, predkos$¢/ oraz mozliwosciami atakujg-
cego samolotu i stosowanymi przez niego $rodkami razenia. Atak
moze by¢ pojedynczy lub grupowy wykonyitony jednoczes$nie lub kolej-
no przez pairy /klucze/ samolotéw. Najtrudniejsze sg ataki grupowe
wykonywane jednoczesnie na grupe samolotéw przeciwnika,

> Wzrastajgce mozliwosci bojowo wspotczesnych samolotéw
mys$liwskich /F-15,F-i6, MiG-23» MiG-25/ spowodowaty, ze obecnie
coraz czes$ciej stosuje sie podzleut walk powietrznych wg odlegtosci
ich prowadzenia /zasiegu razenia celu/. Nowy podziat walk powiet-
rznych wyréznia walki prowadzone na;

*- matych odlegtosciach;
- $rednich odlegtosciach;
- duzych odlegtos$ciach.

, Taki podziat walk powietrznych uwarunkowany jest mozli-
wosciami wykrywania-poktadowej aparatury radiolokacyjnej,
z uwzglednieniem mozliwosci i wzrokowego wykrycia celu oraz
odlegtoscig prowadzenia skutecznego ognia /odpalenia rakiet/.

Walka powietrzna na matych odlegtosciach /na odlegtosci
rzedu 5 kro/ moze by¢ prowadzona z zasady w dzien, w warunkach
wzrokowej obserwacji celu, co jednak nie wylcluoza mozliwo$ci
wykorzystywania i poktadowej staoji radiolokacyjnej lub specjal-
nych ukiadéw optyczno-elektronowych. Szczegdlnie na etapie poszu-
kiwania i zblizania z celem.’

Walka na matych odlegtosciach pix>wadzona w dzien bedzie
miata w wiekszosci charakter walki manewrowej i gi'upowoj.Hadonia
mozliwosci manewrowej walki powietrznej wskazuja, ze moze byé ona
pro\mdzona na predkosciach rzedu od 1,6 do 0,8 Ma, z ogd6lng daz-

noscig do utrzymywania podczas manewréw predkosci okoto 0,8 Ma,



ktéra zapewnia tnaksyrtialng predkosé katowg samolotu, W walco raane-
THTOweJ najwygodniejszy przedziat wysokosSci zawiera sie w grani-
cach 1500-7000 m, a mozliwy od ifysokoséci 500 mdo 11-15
Dtugotrwatosé walki moze wynosi¢ od 2 do 6 minut /Zuwarunicowane

to jest mozliwosciami ogniowymi, zachowaniem wspétdziatania w gru-
pUe i pozostatosciag paliwa/, a udziat niej moze bra¢ od 2 do
12-16 samolotéw. V takiej walce para samolotéw pozostaje nadal
nierozerwalnym elementem ogniowej i taktycznej spéjnosci,Valka ma-
newrowa Jest prowadzona wg klasycznego schematu fhiryjscia w ogon
przeciwnika" 1 wykonanie ataku z tylnej pétsfery z odlegtosci od
3000 do 500 m /zaleznie od typu i mozliwoséci uzytych rakiet/ lub
blizej przy strzelaniu z dziatek.

Walka na malych odlegtosciach jest typovra dla wszystkich
wersji samolotow typu MiG-21 i czesciowo dla samolotow MiG-23.
Samoloty MiG-25 chociaz majg mozlix\rosoi wykoneinia ataku z bliskiej
odlegtosci /atak z tylnej po6tsfery na matych wysokosciach/, to Jed-
nak ze wzgledu na ograniczone mozliwosci malLnewrowe samolotu takiej
walki powinny unika¢.

Walka ponwietrzna na S$rednich odlegtosciach moze rozpoczacd
sie z odlegtos$ci rzedu 50 km, Do wykrycia celu i kontroli ¢Jego
lotu stuzy przede wszystkim pokiadowa stacja radiolokacyjna /o za-
siegu wykrywania 60-80 km/, a takze inne urzadzenia /namiernik'

"cieplny/ wzajemnie sprezone z celownikiem optycznym , Pilot anali-
zuje uzyskiwano informacje o celu i decyduje o mozliwosciach

i sposobie wykonania ataku z maksymalnych odlegto$ci. Moze on

w tym celu wykorzysta¢ posiadene w uzbrojeniu rakiety o zwiekszo-
nej odlegtosci odpalenia /rakiety typu R-23] R-40 itp./.I"akiety
tego typu, ktére posiadaja potakatywny radiolokacyjny system na-
prowadzania /R-23R»R-"0OR/ umozliwiajg atak z przedniej poOisfery
/czotowy/, ktéry jest taktycznie korzystniejszy,W wypadku nie-
mozliwosci wykonania?taku i zmniejszenia sie odlegtosci, az do
odlegtosci wzrokowego wykrycia — walka moze przeksztatci¢ sie

w walke manewrowg prowadzg na bliskich odlegtosciach, Ui/zgled-
niajgo tg wiasciwos¢ dazy sie do tego,zeby samolot mdégt prowadzic
walke powietrzng zaréwno na Srednich, jak i matych odlegtosciach
wykorzystujgc w uzbrojeniu rézne typy rakiet. Takie mozliwosci
posiadajg samoloty typu MiG-23.
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Walka powietrzna' na duzych odlegtosciach moze by¢é prekadzonai

w/™niedalekiej przysztosci, to jest z chwilg wprowadzenia doiuzbro-

radiolokacyjnych duzej mocy /o zasieg”
wykrywania 200-300 kra/ oraz kierowanych pociskéw rakietowych po-

wletrze-powletrze o zasiegu od 50 do 100 kra 1 wiecej.

jenia poktadowych stacji

Samoloty mysllwsi®le wyposazone w silne stacje

radiolokacyjne
1 uzbrojone w 6-8

rakiet dalekiego zasiegu stang sie bardziej ciez
kle, a przez to samo mniej manewrowe 1 mato przydatne do prowadze-
nia walki maq%wrowej. Dlatego juz dzi$ analizuje sie loh przyszia
zastosowanie bojowe oraz zasady uzycia 1 taktyke walki,
pod uwage, ze mogg sie one przeciwstawic
przeciwnikowi

biorac
liczbowo silniejszemu
posiadajgc mozliwos$ci jednoczesnego ostrzelania
kilku celéw,

0 walce powietrznej na duzych odlegtosciach trudno jest
dzis§ mowi¢ bardziej konkretnie ze wzgledu na jej
mienny oheurakter.

ztozonosé 1 od-

Niemniej walke taka aprobuje sie 1 w perspekty--
wle napewno znajdzie ona zastosowanie.

Powrgcajagc do oceny mozliwosci.l taktyki walki powietrznej
samolotéw MIG—=25 na Srednich odlegtosciach nalezy przyjmowac,ze

walka ta bedzie pi*zeblegata w nastepujacyoh fazach /etapach/;
Wykrycie 1 rozpoznanie celu.

Zblizenie z celem w celu wyjscia na dogodna pozycje do ataku
/z przedniej lub tylnej poéisfery/.

Atak celu z zastosowaniom rakiet Sredniej donos$noscl.

Wykrycia celu dokonuje sie za pomoca pokitadowej stacji ra-
diolokacyjnej typu RP-25# Podczas naprowadzania z ziemi pilot
otrzymuje Informacje o celu /azymut, wysokos$¢, odlegtos¢/.Na pod-
stawie tej Informacji naklorowuje antene stacji /zmianag kursu
lotu samolotu/ w podanym kierunku 1 ustawia jg na taki
wacji /podniesienia/, przy ktoryio odbity
pojawi¢ sie na ekranie.

kat ele-
Impuls od celu powinien
Zeby unikngé reakcji przeciwnika 1 uzys-
ka¢ zaskoczenie wtaczenie poktadowej stacji

nastepowaé¢ na odlegtosciach zabezpieczajgcych prawie natychmiasto-
wy atak. Moment wigczenia stacji

radiolokacyjnej winno

z zasady okres$la nawigator napro-
wadzania i podaje pilotowi odpowiednig komende. Odlegto$¢ od celu,

na ktorej nalezy wtaczy¢é stacje oblicza sie wg wzoru:
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Drak * Vzbl /tman * tco1/

wi™

gdzie:

~rak “ optymalna odlegtos¢ odpalenia danego typu rakiety zalez-
na od predkosci, zblizania i wysokos$ci lotu;

“ predkos¢ zblizania z celem;
man -~ ©Zas manewru niezbedny dla uchwycenia i przejscia
na automatyczne $ledzenie celu przez stacje;

. - czas celowania.
cel

Podczas dziatan samodzielnych /autonomicznych/ pilot wiacza
stacje po wejsciu wrejon /strefe, pas/ samodzielnego poszulci\>ranii
W czasie poszukiwania wykonuje takie manewry kursem samolotu
/metody poszukiwania - patrolowania/, ktére zapewniajg najwieksze

prawdopodobienstwo t/ykrycia celu i wykonanie do niego ataku.

Po wykryciu obiektu powietrznego pilot powinien wigczy¢
system rozpoznania *'swd@j-oboy" i po upewnieniu sie, iie jest to

cel moze przystgpi¢ do realizacji kolejnego etapu.

Niektore pokiadowe stacje radiolokacyjne posiadaja specjal-
ny zakres automatycznego bliskiego poszukiwania. Jes$li w poblizu
samolotu mysliwskiego pojawi sie jakis obiekt, stacja automatycz-
na przechodzi na’'ten zakres, uchwytuje i rozpoznaje obiekt i jes$-
li obiekt daje odzew "sw@j" automatycznie go "zrzuca" i powraca
do zakresu dalekiego poszukiwania. Uktad taki zabezpiecza samo- '’

lot przed niespodziewanymi atakami przeci\>mika.

Zblizenie do celu wykonuje sie po podjeciu samodzielnej
decyzji do wykonania ataku na wykryty cel lub na komende przeto-
zonych /punktu naprowadzania/, W poczatkowym etapie zblizania
pilot powinien w przyblizeniu okresli¢ charakter celu /je$li
nie otrzyma toj informacji z innych Zrodet/ i w zaleznosci
od tego, tak wykonywa¢ wybrany sposéb /metode/ zblizania, azeby
doszto do skutecznego ataku z wykorzystaniom posiadanego uzbroje-
nia /rakiet/.
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w ozaaie zblizania pilot dazy do "uchwycenia celu" 1 przej—
S§cla stacji na zakres jego automatycznego $ledzenia. Uchwycenie
/przechwycenie/ przez stacje moze nastapi¢ na okreslonej odle-
gtosci /okoto 2/3 odlegtosci wykryciaZ oraz w ograniczonym sek-
torze obserwacji, w ktérym musi sie znalez¢ cel /okoto 10°w azy-

mucie i okoto w kagpie potozenia/.

Po przechwyceniu celu przez stacje pilot otrzymuje dalszo
i szczegOtowsze deme do podejmowania decyzji i kierowania samolo-
tem z poktadowej maszyny elektronowej, ktéra poprzez zintegrowany
system informacyjny przekazuje Je /wysSwietla/ na szybie czoto\veJd
/reflektor celownika optycznego/, Oeme te okres$lajg; azymut,
wysokos¢, predkosé¢ zblizania, biezaca odlegtos¢é do celu i inne
dane oraz obrazujg potozenie witasnego samolotu, co w sumie zapew-
nia pilotowanie samolotu oraz wykonanie zblizenia i ataku przy
korzystaniu z Jednego wskaznika /Zekranu/ z mozliwoscia zachowania

ciggtej wzrokowej obserwacji przestrzeni powietrznej,

W piTOoesie wykonywania ataku pilot na wstepie wykonuje celo«
wanie, ktdre ogod6lnie polega na utrzymywaniu znacznika celu /sztu-
czne zobrazowanie celu/ na krzyzu colo\/nlczym. Osigga sie to
przez umiejetne kierowanie parametrami lotu wtasnego samolotu
/kurs, WB0O"'k.086 i tor lotu, predko$é¢ zblizania itd/,0 gotowosSci
do t~rykononia ataku /odpalenia raiciet/ pilot Jest informowany na
biezgco przez pokiadoii/g aparature, ktéra podaje odpowiednio dano
na wskaznik oraz wydaje sygnaty wzrokowe /lampki/ i foniczne
/dzwiek w stuchawkach/, Do informacji /sygnatow/ tych zalicza sie;
col w zasiegu rakiety; gtowica rakiety uchwycita cel; zakres do-
puszczalnych /zezwolonych/ocileglosci odpalenie raklot;donuszczol-
ne przecigzenia itp. Na podstawie tych danych pilot w odpowiednim
momencie i przy zachowaniu optyoiainych warunlcéw odpala'rakiety
do celu - pojedynczo z kontrolg rezultatéw lub salira,

Z zasady pierwszy atak ze Sredniej odlegtosci powinien by¢
atakiem czotowym z wykorzystaniom raklot R-"OR, Rakiety te posia-
Il dajagce pétaktywny radiolokacyjny system naprowadzania zapewniaja
wykonanie atnlcu 1 skuteczne razenie celu na wysokosciach od
2500 m do 30000 ™ przy maksymalnej odlegtos$ci odpalenia do 30 km
Ataki czotowe dogodnie Jest wykonywa¢ na wysokosciach zblizonych
do wysokosci lotu celu /z niewielkim przenizoniem lub przewyzsze-

niem/, gdyz zapewnia to opromieniowonie celu i skuteczno naprowa-
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dzonie rakiety przy waskiej wigzce promieniowania w kgcie potoze-
iiila. Najlepsze efekty ataku uzyskuje sie przy predkosci lotu samo-
lotu mysliwskiego w granicach 900-1100 km/h oraz podczas utrzymy-
wania kursu lotu réznigcego sie o 180" w stosunku do kierunku

lotu celu.

System automatycznego pilotowania samolotu /SAU-155/» ktdéry
zhpewnia automatyczne naprowadzenie samolotu na cel oraz duze
mozliwosci poktadowej stacji radiolokacyjnej i rakiet R-"OR za-
powiiaja mozliwosci wykonania ataku z przedniej poétsfery rowniez
w mniej dogodnych warunkach niz to przedstawiono powyzej /w wiek-
szej strefie mozliwych atakéw i przy sylwetce celu do h/h/.
Zasadniczo granicznymi wartosciami wykonania ataku z przedniej
pétsfery jest wysoko$é nie mniejsza niz 2500 moraz predkosé jsbli-
zanla rakiety z celem nie wieksza jak 2800 m/s.

Przy duzej predkosci lotu celu /do 3200 kra/h/ i duzej pred-
kosci mysliwca, predkos¢ zblizania na kursach czotowych moze do-
chodzi¢ do 100 km/min, W tych warunkach, uwzgledniajgc odlegtos¢
wykrycia celu do 80 km, pilot dysponuje czasem na wykonanie zbli-
zenia i ataku /odpalenie rakiet z odlegto$ci maksymalnej = 30 km/
niedtuzszym niz 30 sekund. Atak taki jest mozliwy tylko w warun-
kach doktadnego i automatycznego naprowadzenia mysliwca na cel.
Przy predkosci lotu oclu i mysliwca w granicach 1100 km/h przy
tej samej odlegtosci i/ykrycia /predkos¢ zblizania wyniesie okoto
37 km/uln,/, pilot dysponuje czasem na wykonanie zblizenia i ata-
ku do 2 minut. Dluzszy dysponowany czas na wykoneuaie zblizenia
i ataku utatwia wykonanie zadania, szczegélnie w warunkach samo-
dzielnego poszukiwania coléi# powietrznych, kiedy potozenie vryl<ry-
tego celu z zasady wymaga diuzszego i bardziej slcomplikowanego
manewru zblizania, azeby wyjs¢ na dogodiia pozycje do ataku,

W wypadku nie zniszczenia celu w ataku czotowym lub niemoz-
liwosci \if*“konania takiego ataku, pilot samolotu MiG-25 moze ata-
kowa¢ cel z tylnej potsfery. Atak z tylnej potsfery wymaga dodat-
kowego manewru wyjscia w tylng potsfere celu /w ogon przeciwnika/

Manewr taki trwa przecietnie okoto 90 sekund.
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Atak z tylnej polsfery mozliwy Jest na wszystkich wysokos-
ciach lotu /bardziej dogodny na wysokos$ciach $rednich i duzych/
przy predkosci lotu oelu nie przekraczajgcej 200km/h oraz przy
zapewnieniu predkosci zblizania rakiety z celem nie mniejszej
niz 200 m/s, co wymaga utrzymywania odpowiedniej predkos$ci przez
atakujgcego mysliwca.

Przedstawiony opisV walki powietrznej na Srednich odlegZos-
oiaoh jest opisem uproszczonym /szkolnym/, gdyz pomija wszelkg
reakcje przeciwnika,. W praktyce walka powietrzna jest procesem
bardzo skomplikowanym, gdyz kazda ze stix>n w tej waloe dazy do
osiggniecia swoich celow - przeciwstawnych sobie.

Samoloty mys$liwskie typu F-15»F-16 bedg réowtlorzednym prze-
ciwnikiem w walce powietrznej samolotéow MiG-23 i MiG-25* Inne
samoloty taktyczne z tadunkiem bombowym beda unikaé¢ walki powiet-

rznej /manewr kursem, wysokos$cig i predkoscig lotu/, a zmuszone
do walki i posiadajac rakiety powiotrze-powietrze moga okazaé¢ sie
rowniez groznym przeciwnikiem /F-U, F-111/, n

Samoloty strategiczne, ktore sa gitownym oolem ateku samo-
lotow MIG-25 swojg obrone opierajg przede wszystkim na przeciw-
dziataniu radiooloktronioznyin. Maja one mozliwos¢ stosowania sil-
nych zakitécen biernych i czynnych oraz putapek radiolokacyjnych
/specjalne pociski rakietowe z odbljaczami katowymi/, Z wymienio-
nych srodkéw najgrozniejszo sg zaktdécenia czynno wytwarzane przez
specjalne nadajniki. Zaktdcenia ozyruie moga by¢ szumowe lub im-
pulsowe,

Zalctéoenla szumowo moga powodowaé czesciowo lub catkowite
zasSwiecenie ekranu coloimika /zaleznie od odlegtosci 1 mocy za-
kt6cen/, a na etapie celowania moga "wytraci¢” celownik z zakre-
su automatycznego prowadzenia celu. Przy duzej mocy zakitécen
/np, z samolotu B-52/ ekran celownika na etapie zblizania do ce-
lu moze by¢ catkowicie zaswiecony, a cel niewidoczny.

Zaktécenia impulsowe wytwarza sie w drodze wypromieniowa-
nia Impulséw o ozestotliwos$oi roboczej zaklécanego celownika.
Stosowanie ich powoduje wystepowanie na ekranie celownika szeregu
"fatszywych" znacznikéw, maskujacych rzeczywiste potozenie oelu.
Zaktécenia typu zaporowego /szerokopasmowe/ umozliwiaja jedno-
czesne diawienie kilku celownikéw radiolokacyjnych pracujacych
na réznych czestotliwosciach.
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Obrone polcladowych urzgdzen radiolokacyjnych na samolotach
MiG-23» MiG-25 przed zaktéceniami stanowig nowo metody radiolo-
kacji, np,wykorzystywanie metody monoimpulsowoj, systemu dopplo-
rowskiego oraz pracy nadajnika na réznych czestotliwos$ciach.
Przedsiewziecia uodpornienia elektronicznego w potgczeniu z wtas-
ciwym wykorzystywaniem tych urzadzeii gwarantuja mozliwos¢ popraw-
nej pracy pokitadowej stacji radiolokacyjnej w warunkach stosowa-

nia przez przeciwnika zakidécen pasywnych i aktyimych.

Tendencje rozwojowe Slrodkéw walki radioelektronicznej -
to wprowadzenie do uzbrojenia zautomatyzowanych kompleksowych
urzagdzen /zestaw zautomatyzowany do zaklécen w catym pasmie cze-
stotliwos$ci stacji radiolokacyjnych i tacznosci radioi®ej UKF/,
Nowe nadajniki zakidécen stosujg gtdwnie zaktdcenia odzewowe,
co w poréwnaniu z szumowymi daje lespsze efekty poprzez tworze-
nie duzej liczby celéw pozornych.

Ocenia sie, ze w tych warunkach sprawno$¢ dowdzenla samo-
lotami w sieciach UKF moze obnizy¢ sie o 30Jo, zostang ograniczo-
ne mozliwosci naprowadzen, a takze zmniejsza sie mozliwosci wy-

korzystania celownikéw radiolokacyjnych o 3G-507*

Pomimo wykazanych ograniczen nalezy przewidywac¢, ze walka
powietrzna bedzie sie dalej rozwija¢, szczeg6lnie w zalcresle
zwiekszenia granic tej walki, jak i mozliwosci prowadzenia dzia-
tan autonomicznych przez samoloty mysSliwskie. Dopoki samoloty
beda pilotowane, dopdéty na rezultaty walki bedag wplywaty czyn-
niki: "pilot - samolot - uzbrojenie - elektronika", |,
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ZAKONCZENIE

Przedstawiony w skrypcie opis poszczegdlnych zagadnien
omawiajacych zastosowanie bojowo samolotéw typu MiG-25 w obronie
powietrznej kraju bazuje na bardzo skromnych materiatach zrédto-
wych, Z tych tez powoddéw omawiane zagadnienia, Jak réwniez doko-
nywana analiza i ocena niektérych zjawisk nie roz™rigzujag problemu
w catosci, Jakim jest racjonalne wykorzystywanie wspoéiczesnych
i perspektywicznych samolotéw mysliwskich w systemie obrony po-

wietrznej kraju.

Brak szczego6towych danych taktyczno-technicznych sprzetu,
opisébw Zinstrukcji/ Jego zastosowania i mozliwosci bojowych oraz
praktycznych dosxyiadczen z lotow i ¢wiczen taktycznych w syste-
mie OPK uniemozliwiat bardziej szczeg6towe i umotywowano opisa-
nie zagadnien z zakresu przechwytywania SnP /szczegd6lnie podczas
dziatan autonomicznych/ oraz prowadzenia walki powietrznej.

Autor w opai'oiu o dysponowano dano \#ykorzystujgc metode
analizy pordéimawczoj przedstawit pewne rozwigzania, ktdoro moga
by¢ przydatne stuchaczom kurséw OPK, szczegdlnie w ¢wiczeniach

dowoddczo-sztabowych, w ktorych przyjmuje sie najnowszy sprzet.

Skrypt tematycznie obejmuje wiole zagadnien i wystepujacych

wspotczesnie probleméw wynikajgcych z potrzeb i mozliwosci zwal-
czania SNP, Takie rozwigzanie przyjat autor, dazgac do przekaza-
nia i przyblizenia stuchaczom teorii, -ktéra dotychczas nie Jest

opisana w innych wydawnictwach akademickich.

Rola teorii wyraza sie w okro.Slaniu kierunlcéw rozwoju prak-
tyki, w przewidywaniu kierunkéw i sfory praktycznej dziatalnosci
na dzis' oraz na blizszg i dalsza przysztos¢, K zwigzku z tym
wraz z postepom technicznym i wpi'owadzeniom do uzbrojenia nowo-
czesnego sprzetu bojowego powinno nastef)Owaé¢ wczesniejszo opra-
cowanie teorii. Wiadomo, ze najdoskonalsza nawet technika Jest
na tyle nowoczesna, na ile nowoczesna Jest teoria JoJ wykorzysta-
nia, a przede wszystkim - na ile ludzie poznali owg technike
i teorie oraz potrafig Ja wykorzystywa¢ w praktycznym dziataniu.
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Wspodtczesna technika lotnicza osiggneta ogromny postep
w dziedzinie konstrvxowajiia samolotow mysliwskich i praktycznie
niektdére konstrukcje znajduja sie juz na granicy obecnych mozli-
wosci technologicznych i optacalnych kosztéw produkcji. Samoloty
sg coraz bardziej uowoczt rie, lecz zarazem wieksze, ciezsze,
wielokrotnie drozszo i coiaz bardziej skomplikoi®*ane, Przy tyra
nalezy pamietaé¢, zo nie ma samolotow wszeohtetronnych - uniwersal-

nych, zdolnych wykonywac¢ kalzdo zadanie w powietrzu.

Takim samolotem jest i samolot MiG-25, ktéory przede wszyst-
kim jest przeznaczony do przechwytywania samolotéw strategicznych
/D-52/ i nosicieli pociskéw rakietowych ”SRAM" oraz innych 3nP
na duzych wysokosciach i predkosciach, na dalekich podejsciach

do rejonu obrony,

AUzbrojenie pokiadowe samolotéw do iireilki powietrznej staje *
sie coraz bardziej .doskonato i wszechstronne. Oprécz kierowanych
pociskow rakietowych o zwiekszonym zasiegu i sektorze mozlii“ch
odpalen, od kilku juz lat pro™~adzi sie badania nad bronig lasoro-
xit, ktéora moze nie tylko niszczy¢ samoloty, ale rowniez pocisKki

rakiotowe wszystkich klas w locie.

Pokladowe wyposazenie radioolektroniczne samolotu spetnia
coraz wiekszg role i dazy sie do tego, azeby samolot byt coraz
mniej zalezny od naziemnego zabezpieczenia radiolokacyjnego.
Poktadowe uxzgdzenia stuzy¢ beda do dalekiego poszukiwania celow,
ich wykrywania i prowadzenia oraz zabezpiecza¢ beda pokiadowe
zautomatyzowane lub automatyczne systemy kierowania ogniem.

Przysztosciowe samoloty mysliwskie sprowadza sie gtownie
do latajacych stacji radamx\iyoh i stanowisk startowych rakiet
powie ti'zo-powio trze lub ui*zadzen gazotermicznych wysytajacych

silno promienie laserowe,

Wypada zal4.onhozenie zaznaczy¢, zo teoria i pralctyka wyko-
rzystania nowolwprowadzonego sprzetu bojowego na polu walki nie
zawsze moze by¢ doltladnie zbadana, Ti“udno bowiem o ostateczno
i jednoznaczno sformutowanie wnioskdév/ i uogdlnien teoretycznych
jedynie U oparciu o loty doswiadczalno i niektdre
tyczne /treningi systemu OPK, ¢wiczenia z wojski
tego S3 doswiadczenib wyniesione z ostatnich w ,lokalgach. Vii*l
Wydrukowano w 30 e/tz, B rﬁas_
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