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w S T ę P

Wo v «p 6łoze*nyoh  warutikaoh p rov*d *on i*  d z lo ł« ,\  bojowych boz u iyo ło  
b ro ia  m.^«owo«o ra io n la  główny o ię ia r  «abe*plooaonJ.a ogniowego dwsluło.', 
bojowych awlązków taktyoznyoh ł  oddziałów  ogólnowoJakowych muał pry.e- 
Jąó na a ie b la  a r t y le r ia .  PonyAlne wykonanie p rzez  n ią  zadał'i zdeterm ino­
wano b ęd z ie  ł iio  ty lk o  wła^oiwo^clajtnl taktyozno-teohn lcznyin l aprzętu  ojr- 
t y le r y ja k le g o , Jago l lo A o lą ,  a le  takZe l lo ó o lą  1 Jakością am unlojl od­
dawanej każdorazowo do d ysp o zyc ji Jednostek a r t y l e r i i .  Is tn ie n ie  Jed­
nakże Mtałogo zagrożen ia  użyciom p rzez  n ie p r z y ja c ie la  bron i masowego 

ra żen ia , systnm atyoznio poatępu jąoa 'm otoryzac ja  i  raeohanizaoja wojsk 
arm ii o raz zachodzące zmiany w sposobach i  motodaoh prowadzenia opera­
c j i  zaczepnej s taw ia ją  przed Jednostkami tyłowymi i  ich  organami k ie r o ­
wania wyjątkowo wysokie wymagonia w za k re s ie  o rg a n lz a o jl torralnbwogo 
zaopatrywania wojsk w amunicję, s z c ze g ó ln ie  w od n ies ien iu  do początko­
wego okresu wojny.

Sprawnoib sycjtemu zaopatrywania wojsk w cuiiunioję w o za s io  wojny wy­

maga, aby o d d z ia ły  1  pododdzia ły  zaopa trzen ia  w amunloję poszozogóinyoh 
s z o zo b ll organ lzaoyjnyoh  arm ii mogły utrzymywać odpow iedn iej w ie lk o ś c i 
zapasy ructiomo i  w p e łn i roa lizow ać  zadania przewozowe wo w szystk ich  
rodzajach  d z ia ła d  bojowych 1  warunkach ich  prowadzenia.

Pod względem r e a l i z a c j i  zadań w ramaob terminowego zaopatrywania 
wojak w amunloję operac ja  zaozopna arm ii prowadzona bez u życ ia  bron i 
iuasowogo ra żen ia  Jost Jednym z tru dn ie jszych  rodzajów d z ia ła ń  bojowych. 
N a jb a rd z ie j skomplikowano wai*unkl zabezploozcm la w amunicję wystąpią 
n in w ątp liw lo  w początkowym ok res io  wojny, albowiem poszozogólno o ru ie  
w ok res ie  pokoju n ie  pos iada ją  ro zw in ię tych  Jednostolc tyłowych p rzew i­
dzianych w otatach  czasu wojennego. lirok odpowiedniego zap looza- na 
szozob lu  arm ii i  fron tu  w tym ok res ie  zmusza dowództwa 1  sztaby zw ią -  
zkćw toktyoznyoh 1  oddziałów  do c ią g ły ch  posztikiwań sposobów gromadzo- 
n ia  zapasów doraźnych am unicji na stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i ,  
um ożliw iających  wykonani© a r ty le r y js k ie g o  przygotowania ataku /APA/ i  
a r ty le r y js k ie g o  wsparcia ataku /AWA/ p rzy  użyciu  własnych s i ł  i  ćrod- 
ków. Z powyższego s tw lordzon la  wynika, żo dotychczasowy system zaopa­
trywania wojsk arm ii w p ie rw sze j o p e ra c ji zaczepnej n ic  w p e łn i gwaran­
tu je  m ożliwość tonnlpowogo zgroinodzonla zapasów doraźnych amunicji na 
APA i  AWA /dla zopownionla odpowiednich warunlców ro zw in ię c ia  czolowyoh 
pododdziałów 1  oddziałów  do ataku/ boz udzlaJu Jodnostek tyłowych a rn ill 
i  fro n tu , a wlęo Jednostek do tego ce lu  powołanych. W każdych warunkach 
a zatem 1 w p ie rw sze j o p e ra c ji zaozopnej a rm ii, t y ły  arm ii 1  fron tu  po-



winny uo/.owlnloaiy«^ w proooHj o f;roma<l'/.«inln n ln loJ «zytjh  xap»»6*t im ntoiio*^ 
Wlnlcncli oyętilowych a r t y l e r i i  d la  plniioworfr>ł;;o wykonania zadań OMnlowyoh 
V rama oh AI*A 1.' AWA,

1 .  WAHIINKI TAKTYCZNO-OPEUACyjłJlS GHWłADZliNIA ZA?’ASbW DOliA^NYCII AMUNICJI

NA stanowiskach  ogniowych AHTYIJiHII AHMII

Przowlrtujo n lPt *o p rzysz ło  owentuolna wojno prowadzona bpdzio z 
połnyin rozmaohom przy zaancpiZowaniu różnorodnych lirodków w alk i , k tó ­
rych zastosowanie w zasadn iczy  sposób w płyn ie na zw iększono zu życ ie  
e łnu iiio jl. Hędzlo ono znaczn ie wyższo od występująoofto w' d ru g lo j w o jn ie  

ów latow oj, bowiem wo współczesnych warunkach po obu stronaoti walczą -  
oyoli wojsk uozostn lozyó  b ęd z ie  zneozn le  w iększa i ło ć ó  różnorodnych 
órodków w alk i /panoornyoh, opancerzonych 1  samobieżnych/ zdolnych do 
szyb k ie j zmiany p o ło żen ia  i  zadawania p rzec iw n e j s t r o n ie  dotk liw ych  
s tra t  w ludziach  i  s p rz ę c ie .  Zwiększonemu zużyciu  am unicji muszą odpo­
wiadać zwlęlcsżono dostawy z nadrzętlnyoh o ^ lw  zaopatru jących . Wynika 
stąd , że  terminowo zaopatrywani o órotlków ogniowych w odpowiednią l lo ć ó  
różnorodnej pod względem rodzajów i  asortymentów am unlojl stanowi Je­
den z podstawowych czynników determ inujących powodzcńio wojsk arm ii 1 
fron tu  w o p e ra o jl.. System zaopatrywania w amunicję pow in ien zatem od­
powiadać obowiązującym zasadom ro zw in ię c ia  1  p r z o jó c ia  wojsk do opera­
c j i  zaozopnoj. Ma on.zopownlć tym wojskom warunki wykonania zadań bo­
jowych w n a jb a rd z ie j złożonych  sytuacjach  p r zo jó o ia  wojsk arm ii 1  fro n ­
tu do o p e ra c ji ,  a w lęo nawot wówczas, gdy poszozogólno zgrupowania ude­
rzeniowo fron tu  przochodzló  będą do d z ia ła ń  ząozepnyoh bozpoćrodńlo 
z  marszu z planowych Idb nloplanowych rubieży,-

W ejćoie wojsk arm ii do b itw y  z rog tily  wymagać b ęd z ie  przełamywania 
s iln oJ  obrony przoolwponoornoj -  n a jc z ę ś c ie j  zawczasu przygotowanej -  
na odoliiku o szerokośo i 8-12  kilom otrów  pr z y  zapownlenlu gp s tośo i d z ia ł  
i  m oździerzy w l i c z b ie  90-130 i  w ięo e j sztuk na Jednym k ilom etrze  tego  
odcinka oraz 25-30 sztuk środków przeolwpanooJTnyoh /w tym d z ia ła  1  g ra ­
n a tn ik i przoolwponoerno, w yrzu tn ie  przoblwpanoernyoh pocisków k ierow a­
nych, c z o łg i ,  bojowo wozy p iech o ty  i t p ./ .  Wymagania te  pociągać będą 
za sobą konieczność terminowego zgromadzenia zwiększonych /pod w zg lę­
dom masy i  i l o ś c i  różnorodnych rodzajów/ zapasów doraźnych am unlojl na 
stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i  w ce lu  wykonania a r ty le r y js k ie g o  p rzy ­
gotowania 1 waparoia ataku. M ożliwość zgromadzenia am unlojl na stanow i­
skach ogniowych a r t y l e r i i  wynika natom iast z  zakresu p o tr zo b ,w ie lk o ś c i

. 5



i  i .r à û ^X  przyd^Elalu am unlo jl, l lo ń o l  1 Ju.koi^oi transportu  samochodowo« 

go bfdąoego ak tu a ln ie  w d ysp ozyc ji wojak, a tok^to oznsu rilozbç'dnego no 
r e a l l z a o jv  tego p r z e d s ię w z ię c ia .

V przyjętym  do rozwolań modelu o p o ro c jl zaczepnej / rys . 1/ woji^olo 
¿o walk i p ierw szego rzutu operacyjnego artn ll i* sk ład z ie  trzech  d y w iz ji  
/13 D’A , 17 l>l’Z 1 25 DPano/, w sy tu a c ji n ie r o z s t r z y g n ię te j  b itw y g ra n i«  
oznej /początkowy okres wojny/, zabezp iecza  ich  organ iczna a r t y le r ia  
/batalionów  i  pułków pierw szego rzutu d y w iz j i ,  dyw izyjna 1 arm ijna/ 
oraz 7 FDAA 1 H FUAH, Szczegółowy skład grup a r t y l e r i i  zaw iera tobolo 2, 
Wykazany w t e j  ta b e l i  skład grup a r t y l e r i i  zapewnia arm ii gęstoóó  na 

dzles lęo lok llom etrow ym  odcinku przełam ania óredn io po 70 d z ia ł  1  moi -  
d z io rz y  im każdym Jego k ilo m e trze , a w ięc znaczn ie p o n iże j d o ln e j g ra ­
n icy  normy. Większe nasycenie d z ia ł  1 m oździerzy możno uzyskać w wyni­
ku wykorzystania po ten c ja łu  ogniowego a r t y l e r i i  otldzlałów 1 .związków 
taktycznych będących w s tyczn ośc i z n ioprzyJaoie lom  W paa lo  p rzew id z ia ­
nego d z ia ła n ia  a m il l .  W a r ty le ry jsk im  przygotowaniu i  wsparciu ataku 
z  regu ły  b ie r z e  także u d z ia ł a r t y le r ia  dywizyjna, drugiego rzutu opora-
oyjnego arm ii /pa, dar,/. Użycio^^drugorzutowych związków taktycznych a r ­
m ii uwarunkowano Jest dodatfeoS^ra* czynnikiem w p os ta c i m ożliw ości odtwo— 
rzoTiia w n ich  zużytych,w  c za s ie  a r ty le r y js k ie g o  przygotowania i  wspar­
c ia  ataku, normatywnych zapasów ruchomych am unicji w term in ie  zapewnia­
jącym warunki o s ią g n ię c ia  gotowości p rzez  tę  a r t y le r ię  do wsparcia d z ia ­
ła ć  bojowych własnych wojsk. Wątpliwe Jest n a tomiast u życ ie  a r t y l e r i i  
d yw izy jn e j 1 a rm ijn e j p rzew id zian e j do wzmocnienia op eracy jn e j grupy 
manewrowej arm ii /OGM-A/ ze względu na poti’Zobę zrea lizow an ia  przodsię^. 
wzlvęó organ izacyjnych  związanych z przygotowaniem w e jśc ia  do wallc^ pod
kon iec p ierw szego dnia o p e ra c ji.

Na terminowa zgromadzenie zapasów doraźnych om unioji na stanowiskach 
ogniowych a r t y l e r i i  d la  wykonania a r ty le r y js k ię g o  przygotowania i  wspar­
c ia  ataku mają wpływ oprócz powyższych czynników op eraoy jn o -tok tycz- 
nyoh — także inne, do k tórych  z a l ic z y ć  n a leży :

-  w ie lkość  zapasów ruchomych am unicji utrzymywanych w wojskach i  po- 
lowyoh składach am unicji /PSA/ poszczególnych  ogniw organ izacy jnych  a r­
m ii oraz w Jednostkach wzmocnienia 1 w sparc ia>

-  w ie lkość  i  struktura po trzeb  zgromadzonia zapasów doraźnyoh oinunl- 
o j i  ha poazozególnyoh stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i ;

-  aktualne m ożliw ości transportowe pododdziałów a r t y l e r i i  i  PSA po­
szczególnych  s z c z e b li organ izacyjnych  oraz stan techn iczny tego trans­
portu  I

-  aktualny skład operacyjnych transportów kolejow ych  a amunicją;



~ aktuoińn mo:^.llvoiol prisałartunko«« na atoo jaoh  wyladowoaych 1 «  r o -  

Jonaoh atanowlak ogniowych posEO«eg<6lnyoh grup a r t y l e r i i  |
-  llnasba dróg 'dofrontowych um ożliw iających  awobodny ruch transportu  

samochodowogo «o  s t a c j i  wyładowoaych do rejonów stanow isk ogniowych a r­

t y l e r i i  |
-  od log loóó  s t a c j i  wyładowczych 1 rejonów ro zw in ię c ia  p o s zc zegó l­

nych oddziałów  i  związków taktycznych oraz Jednostek a r t y l e r i i  i  Jed­

nostek tyłowych od rejonów stanowisk ogniowych a r t y l e r i i )
-  s top ień  spalctyzow ania i  skontenoryzowania am unicji o raz możliwbóó 

zastosowania m echan izacji przeładunków^
-N s top ień  oddziaływ an ia n ie p r z y ja c ie la  na wojska i  system komunika- 

oyjny a rm ii ) ,
-  sprawnoóó ruchu kolumn transportowych z  amunioją na trasach  kemu-

n lk a o y ju yo h i. .
-  s top ień  zabezp ieczen ia  s t a c j i  wyładowozyołi i  rejonów  stanowisk

ogniowych a r t y lb r i i  w niezbędną s i ł ę  roboczą do prac za ładow ozo-w yła- 
‘ « *

dowczych)
-  inne czynn ik i w yw iera jące okreó lony wpływ na dowóz i  przeładunek

am unicji i Czynników tych Jest w ie le  i  kaZdy z  n ich  w różnym za k ro e ie  
przedmiotowymf ilościow ym  i  ozaeowym może wpłynąó na proces gromadze­
n ia  zapasów doraźnych sununlojl na stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i  
oraz odtwarzanie zapasów normatywnyoh t e j  am uniojl w ty łaoh  p oszczegó l­
nych s z c z e b li  orgań lzabyjnyoh . «

e . pHOAKIZAGJA OROMADZBklA ZAPASbW OORASsNYGH AMUNICJI NA STANOWISKACH
OGNIOWYCH ARTYL15RII ARMII D1.A WYKONANIA APA I  AWA

Planowanie Użycia a r t y l e r i i  w ok res ie  przełamywania obrony n iep rzy ­
ja c ie la  1  zgromadzenia d la  n ia j  potrzebnych, i l o ó o i  różnorodnych rodza­
jów i  asortymentów cuauniojl w p os tao i zapasu doraźnego etanowi Jedno z 
najw ażn iojszyeh  i  zarazom n a jtru dn io jszyoh  p rzed s ięw z ięć  o rgb n lza o y j-  
nyoh« Wprowadzenie a r t y l e r i i  na poszozególne, stanowiska ogniowo odbywa 
s ię  zwykle nooą, w term in ie  umożllwiająoym o s ią g n ię c ie  gotow ości do a r -  
ty lo ry ja k io g o  zobozp leozen ia  w e jś c ia  do b itw y głównego zgrupowania ude-' 
rzeniowogo arm ii 1  przołamania p rzed n ie j p o z y c j i  obrony n io p r z y ja o le la  
no glębokośó pierwBZorźutowyoh brygad. Dywizjony dalekoneśne ze  składu 
dywizyjnych grup a r t y l e r i i  /DGA/ 1 a rm ijn e j grupy a r ty le r ii '/ A G A / , prze« 
w idziane przede wszystkim do w alk i z - taktycznym i środkami przenoszen ia  
broni jądrowej i  neutronowej oraz a r t y l e r i i  n ie p r z y ja c ie la , zajmują sta «



noMlska ogniowa w plorwHBoJ k o le jn o ś c i -  Jako roapozńawozo-ognlowo gru « 
py a r t y l e r i i .  Ow iągnigoio gotow ości ogn iow ej na t yoli a tanowi akaoU powtn»» 
no nnatąplś na 1,5-2 godiilny pr*ed roa:poo*ęoiom n a ta rc ia . W naatypnoj 
k o le jn o ś c i Hsajmuje atanowiaka ogniowo po2o s ta ła  a r t y le r ia  ao akładu IKJA 
1 IKJA oraz a r t y le r ia  .wsparcia a drugiego rzutu  operacyjnego a rtn ll. Z 
odpowiednimi kolumnami n r t y lo r l i  powinny być akioroWano kolumny trana- 
portowo z  zapasami doraii^.nymi am unicji p rzeznaczonej na zab ezp ieczen ie  
p od e jśc ia  i  ro zw in ię c ia  wojak własnych oraz przełam ania obrony n iep rzy ­

ja c ie la .
Proces gromadzenia zapasów dorainyoh am unicji na stanowiskach ogn io ­

wych a r t y l e r i i  powinien być ś c iś le  ekorelSłwany a opracowanymi planami 
wprowadzenia a r t y l e r i i  arm ii 1  d y w iz j i  na atanowleka ogniowe brąz z 
planami p o d e jś c ia , ro zw in ię c ia  1 ataku s i ł  głównych a rm ii. D latego te *  
od k o le jn o ś c i zajmowania stanowisk ogniowych p rzez  odpowiednią a r t y le ­
r i ę  powinna byó uzale:fenlona k o le jn o śó  gromadzenia zapasów dorainyoh 
am unloji na a r ty lo r y ja k ie  przygotowanie i  weparoie ataku. Z powyZszyoh 
względów prooos gromadzenia zapasów doraźnych am unloji na po trzeby  wy­
konania APA 1 AWA w s k a li o a ło j arm ii bez u dzia łu  Jednostok tyłowych 
arm ii i  fron tu  /ADMZ i  FBMZ/ Jest s zc ze g ó ln ie  trudny, zw łaszcza w wa­
runkach, gdy zgrupowania uderzeniowe fron tu  przechodzą do o p e ra c ji za­
czepnej bozpośrodnlo ż morazu, «  planowych i  nloplanowyoh rub ioZy, pod 
ogniem n ie p r z y ja c ie la .

Za p rzy jęc iom  tak iego  sposobu gromadzenia zapasów przemawiają ak tu a l­
n ie  obowiązująca w armiach Stanów Zjednoczonych Ameryki Północnej i  Pe- 
p u b lik i F edera lnej Nieraleo rogultiminowe zasady prowadzenia d z ia ła ń  bo­
jowych oraz przyk łady a okresu d rttg le j wojny św iatowej 1  z w sp ó łcześn i« 
prowadzonych ówiozeń.

Przykładom mogą byó d z ie ła n i«  6 A gw, w o p e ra c ji b e r l iń s k ie j ,  pódl- 
czas trwania k tórych  w ciągu dwóch dni przed rozpoczęciem  o p e ra c ji z a -  
ozepnej n ie p r z y ja c ie l  w yco fa ł s ię  na kierunku p rzyczó łka  k oa trzyń sk io - 
go na pozyc ję  pośredn ią . Wymaga ło  to  p r z esuń!ęn a r t y l e r i i  wraz
z zapasami doralnyral am u n ic ji, w ostataA^ noc przed r o zp o c z ę c ie «  n a tar­
c ia ,  do nowych rejonów .sianowlsk ogniowych.

Zb liton a  sytu ac ja  mla'ła m le ja o « w ówlnzoniu ^Wiosna 60" nz kierunku 
d z ia ła n ia  7 arm ii Frontu Północnego« iSoCw ln lęclo a r t y l e r i i  n a s tą p iło  
wpierw przed rub ieżą  pośredn ią , a następi^% ponownie przed  zasadniczą 
zoibloZą obronną n ie p r z y ja c ie la . '

S top ień  trudności w zgromadzeniu odpow iedniej i l o ś c i  zapasów dornś- 
nyoh am unicji na stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i  poszozogólnyoh grup 
a r t y l e r i i  wynika n ie  ty lk o  z moZliwośoi. ro zw in ię c ia  ich  w tyn samym
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üy.uftio w różnych re jonach , a le  równloż — a może przede wszystkim -  
z zakresu prac przeładunkowych na s tac ja ch  wyładowczych 1  zakrosu prac 
wyiodowozyoh na stanowiskach oßniowyoh oraz z m ożliwoóoi przewozowych 

/transportowych/.
N ie chcąc naruszyć gotowoóoi Jednostek a r t y l e r i i  do ich  u życ ia  w 

n ad le j p o trzeb ie  podczas odparcia n ie p r z y ja c ie la  neziemneffo, w ok rea ie  
gromadzenia zapasów doraźnych n a leży  utrzymywać częóć zapasów ruchomych 

am unicji bozpoóredn io 'p rzy  s p rz ę c ie ,  n p .i
.--d la  12Ź nun haubic samobieżnych wz. 2S1 r> 0 ,5  JO{
-  d la  wyrzu tn i a r ty le r y js k ic h  BM-21 -  1/3 Jo*
Oznacza to^ że  w p ro ces ie  gromadzenia zapasów doraźnych am unicji

na APa i  AVA może być wykorzystany transport samochodowy n ie  ty lk o  kom~ 
p a n li i  batalionów  zaopa trzen ia  oddziałów  i  związków taktycznych , a le  
również ozęóó transportu  b a t e r i i  a r t y l e r i i  /m oździerzy/ tych oddziałów  
i  związków taktycznych oraz b a ta lion y  transportowe a rm ijn e j brygady ma­
te r ia łow ego  zabozp ieozen ia  /ABMZ/ i  fron tow e j brygady m ateriałowego za - 
bozp ieozon ia  /FBilZ/ w waińłnkaoh, gdy ty ły  a rm ii i| fro n tu  zdążą w ejóó w 
połowy system, zaopatrywania wojsk w amunicję do czasu wprowadzenia zgru ­
powań uderzeniowych do o p e ra c ji .

Z a n a liz y  warunków gromadzenia,zapasów-doraźnych anm niojl na APA 1 ^
AVA wynika, że  największy^wpływ na skrócen ie czasu trwania procesu na­
rastan ia  zapasów na stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i  mają n iew ą tp liw ie :.

-  zakres po trzeb  am unicji d la  wykonania APA i  AVA; '
-  o rgan iza c ja  dowozu am unicji na stanowiska ogniowe a r t y l e r i i ;
-  o rgan izac ja  przeładunków am unicji,na stac ja ch  wyładowczych 1 na 

stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i ;

-  s top ie ii m eohónlzaoji prac przeładunkowych;
-  s top ień  p a le t y z a o j l  i  kon ton eryzao jl am un icji;
-  m ożliw ości przewozowe transportu  samochodowego;
-  od le g ło ść  rozraleszczen la rejonu  wyjściowego arm ii 1  s t a o j i  wyła­

dowczych od.rejonów stanowisk ogniowych.

2 .1 . Zakres potrzeb  am unicji d la

W ielkość potrzeb  amuńioji d la  wykonania APA i  AWA W głów nej m ierze 
za ło ży  od s top n i« obrony i  s i ł y  oporu n ie p r z y ja c ie la  oraz l ic z b y  d z ia ł ,  
wyrzutni a r ty le r y js k ic h  1 m oździerzy, Jakie mogą skupić nasze wojska na 
odcinku przólaiiian la, a także stopn ie wyszkolen ia  organów k ierowania og­
niom i  obsług sprzętu  użytego do wykonania APA 1 AWA.

W różnych okresach d ru g ie j wojny św iatowej zapotrzebowanie am unicji 
na wykonanie APA i  AWA o s ią ga ło  rózno w ie lk o ś c i n p .:



-  w o p o ra o jl stolln fjradaik laJ -  2,0  -  2,8 Jo {
»  o p o ra o jl k u rsk le j -  *ł,0 ~ 3 ,0  Jo;
-  y  o p o ra o jl wl<(laiisko~odr:«ańakleJ -  1,5 “  2,5 Jo;
-  y  o p e ra c ji borlli^ isk lo j »  2,0 Jo,

N a la ły  zassnaoseyó, ł e  wśród tych zapasów znajdowała s ię  rów n le ł amu­
n ic ja  przeznaczona do powstrzymania n ac ie ra ją cego  n ie p r z y ja c ie la  na 
kierunkach p rzysz łych  uderzeń własnych w ojak, a . ta k ie  zapasy am unicji 
p rzeznaczonej do wykorzystania w następnych dniach o p e ra c ji zaoząpnoj,

Faktyczne zu życ ie  amianlcjl w c za s ie  APA 1 AWA odb iega ło  Jednak dośó 
wyraiinle od w le lk o śo l przew idzianych  w p la n ie  o p e ra c ji k u rs k le j. 5SJa- 
wlsko to  w sposób przekonujący I lu s t r u je  pon iższa  ta b e la :

aa = xssacs=3sssas=C3e:=WsE:===3==s=:e = 3SSS:&B'=;s=:t:ssss=cs:=;=|
II } Zużycie am unicji w APA i  AWA j
{} Nazwa am unicji I
II I Planowane j  Faktyczne |

¡j 76 mm naboje I 1,86 Jo ^ 0,63 Jo J

¡1 122 mm naboje | 1,62 Jo 1,20 Jo j
l i i •• e-we « w i ^ s a . « s s w e a " s " W a a • • - I * » »  1 » a a a m 1 » « 41i>2 mm naboje 1*90 Jo J 0,3^ jo  I '

V wyniku nadmiernego zgromadzenia zapasów doraźnych am unicji /po­
nad fak tyczn e  potrzeby/  w 6 l a rm ii 1 Frontu B ia ło ru sk iego  w ys tąp iły  po­
ważne k łop o ty  z ich  zebraniem ze  stanowisk ogniowych a r t y l e r i i  i  ponow­
nym dostarczen iem  d,o walczących wojsk na odtw orzen ie zapasów ruchomych. 
Powstała w ięc paradoksalna sy tu ac ja , w k tó r e j  amunicję można było  szyb­
c i e j  1 sprawniej d ostarczyć  ze  składów centra lnych  z  o d le g ło ś c i 
1500-2000 k ilom etrów , a n iż e l i  żebx*aó Ją w rejonach  stanowisk ogniowych. 
Spowodowano to  by ło  wyjątkowo c iężk im i warunkami atm osferycznym i /trud­
ność w odszukaniu stosów z amunicją i  n lep rzo jezdn ość  dróg/. Ponadto 
ogran iczone m ożliw ości transportow e, zw łaszcza t r a k c j i  k o le jo w e j,  spo­
wodowały znaczne trudności w zaopatrywaniu wojsk w amunicję 1  w r e zu l­
ta c ie  w płynęły ujemnie na p rzeb ieg  n a ta rc ia .

Podobno, Jak w 1 Froncie B iałoruskim , b łędy  w planowaniu zu życia  
am unicji popełniano także w, 1 o
odrza iiak ie j , prifed rozpoczęciem  k tó r e j na stanowiskach ogniowych a r ty ­
l e r i i  różnych rodzajów am unicji. Faktyczn ie , w
cza s ie  APA i  AWA, wykorzystano znaczn ie m n iejsze JeJ i l o ś c i .

Błędów w planowaniu zu życ ia  am unicji n lo  ustrzeżono s ię  również w 
1 arm ii Wojska Po lsk iego  podczas o p e ra c ji pom orsk iej. N lodośtatoczno 
rozpoznanie p rzysz łego  po la  w alk i oraz pobieżna ocena n ie p r z y ja c ie la
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MpruMiły, J'»* " “ 'o plftn op o rn o ji aaklatłał w ojAoie  wojak do b itw y a 
brnkiom 15- 20';̂  różnych rodaajów am unicji, l'aktyozno b rak i okaza ły a lę  

"znacznie wivkaaio i  w ynoaiły  35- 50 »̂ am unicji m oździerzow ej, a r t y l e r y j -  
ak la j i  rak io tow o j. W b itw ie  t e j  k Dywizja P iechoty  podozaa przełamywa­
nia obrony n iop rzyJ fto io la  w pos io  p rzoa ian lan la  posiadała  za ledw ie  
0,**-0,6 jo  am un icji. W wyniku togo po d o jóo iu  s i ł  głównych do zasadn i­
c z e j  p o z y c ji Wołu Pomorskiego trzeb a  by ło  przerwać n a ta rc ie  z powodu 

jje j braku.
7. powyższych faktów wynika wniosek, że  tom lnow e zaopatrywanie wojsk 

w niezbędno i lo ó ó ł  am unicji decyduje o powodzeniu wojsk w waloe i  opera­
c j i  oraz zapewnia im zgodno z potrzebam i tempo n a ta rc ia .

0«1 tamtych pamiętnych dni upłynęło juZ w io lo  l a t .  W m ie jsce  ówczes­
nych Źrodków w alk i wprowadzono nowo 1 b a rd z ie j skuteczno. U leg ły  rów -  
n le ż  asmlonlo zasady 1  formy prowadzenia współczesnych d z ia ła ć  bojowych 
oraz poglądy no w ie lkoćć  norm zu żyo ia  am unicji.

Wodłw/r współczesnych zasad teorotycznych  z u ż y c ie ,am unicji w c za s ie  
APA 1 AWA, a tnkże potrzeby j o j  zgromadzenia na stanowiskach ogniowych 

a r t y l e r i i  wynoszą:
na a r t y le r y js k ie  przygotow anie ataku /APA/ -  0,8  - 1 , 2  jo j

-  na a r t y le r y js k ie  wsparoio ataku /AWA/ -  0 ,^  -  0,6  jo ;

Ilazem: 1,2  -  1,8  jo .

W u sta lan iu  w ie lk o ś c i fak tycznych  po trzeb  am unicji na APA 1 AWA na­
le ż y  kłłżdornzowo uwzględniać l ic z b ę  celów będących przedmiotem zn is z  -  . 
ozenio i  obezw ładn ien ia , l i c z b ę  d z ia ł »  m oździerzy 1  w yrzu tn i a r t y le  -  
ry jsk ich  zoongażowanyoh do wykonania APA i '  AWA /za łą czn ik  nr 2/, zb io ­
rową jod iiostkę ogn ia  / za łączn ik  nr 3/ i  normy s tr z e la n ia  d la  ok reś lo  -  
nogo rodzaju  sp rzętu  bojowego.

Din b a t e r i i  m oździerzy  i  plutonów przeciwpancernych p ierw szorzu to  -

«iyw izjoim  przooiwpanoernego d y w iz j i  przew idu je s ię  w ie lk ość  zu życ ia  
amunicji w gran icach  0>5- 0,8 j o ,  bowiem b io rą  one zazwyczaj u d z ia ł t y ł -' «UHPlvMlWI vwnm Mft l.tfUMA
ko i  w yłączn ie  w APA. Wynika to  przede wszystkim z fa k tu , że  m oździerze* ’* . ■ięriti!?i?jSĘRTłriŴ<w*
posiada ją  stosunkowo mały za s ię g  skutooznego ofenia 1  d la  o s ią g n ię c ia  go- 
towości do wsporcla ogniowego nac iera jących  wojsk muszą w ok res ie  AWA- ' v •»; '' iW' Si'#!k.*'55T->w: k '»'»"»rsir:»
praiogrupować s ię  na nowe stanowiska ogniowe, grodki  przeoiwpąncerne 
w szystk ich  s z c z e b li dowodzenia po  w y jśc iu  wojsk n ac iera jących  n ą ru b le ż  
ataku muszą przerwać og ień , aby n ie  p o ra z ić  własnych wojsk i  pr:yrsposo-

z powyższego s tw ie rd zen ia , jak  również z rozm leszozon la  stanowisk 
ogniowych omawianych pododdziałów od ru b ieży  styczn ośc i wojsk/lOO—1200m/
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wynika, Ae zapasy doro'Ane am unicji ł  przociwpanoom yoli pocisków k lo ro -  

wanych powinny być utrzymywano na tran sporo ia  samochodowym w rojonooh 
rozm ioazczonycłi w b ezp loozn o j o d le g lo ó o i od ndoprzyJao lo ia  w go tow o io i 
do natyohmlastowo(50 odtworzen ia zapasów ruchomych w b a ter ia ch  raoi<lzie~ 
rzy  i  pododdziałach przoclwpanoernych do czasu z a ję o ia  p rzez  n lo  no - 
wyoh stanowisk ogniowych.

Według p rzy ję te g o  modełu o p e ra c ji / za łą czn ik  nr 1/ ogó ln e po trzeby  
zgromadzenia zapasów doraźnych am unicji na stanowiskach ogniowych a r ty ­
l e r i i  / za łączn ik  nr i i/  wynosząt

-  *»072 ♦ 6108 ton o gó ln e j masy am u n ic ji;
-  280 4. 4 16 sztuk wagonów kole jow ych  o noónoóol nom inalnej 15 ton;
-  7 *  10 , *ł operacyjnych  transportów kolejow ych  po, ł̂O wagonów 

kaZdy.
Z togo d la : 13 DZ 932 4. 1538 73 ♦ 105 wagonów;

17 DPZ 1565 224i ton 101 151 wagonów;
25 DPano 885 *  1313 torf 60 ♦ 90 wagonów;
AGA-7 890 ♦ IO16 ton k6  *  70 wagonów.

V p r z e l ic z e n iu  na każde d z ia ło ,  m oździerz lub w yrzu tn ię  a r ty le r y js k ą  
b lo rąoe  u d z ia ł w APA i  AVA stanowi to  1 ,8 -2 ,7  samochodu o iężaroW o-tern - 
nowego o nośności nom inalnej k  ton lub 2 ,4  -  3,6 p rzyczepy transporto  -  
woj o nośności nom lnalnoj ^ ton . '

Odpowiednio do p o trzeb  wojsk a rm ii pow inien być zrea lizow an y  p rzy  -  
d z ia ł  am unicji z nadrzędnego ogniwa zaopa tn ijąoego  lub zap lecza  k ra ju . 

Wymienione powyżej i l o ś c i  anm niojl na APA i  AWA z regu ły  dostarczane są 
operacyjnym i transportam i kolojowym l do s t a c j i  wyładowczych /SW/ rozmló- 
szozonych w r e jo n ie  wyjściowym arm ii bądź poza nim. Jednakże n ie  b l i ż e j  
n iż  20-30 k ilom etrów  od ru b ieży  s tyczn ośc i w ojsk. S ta c j i  tych powinno 
byó t y le ,  aby m ożliwe by ło  Jednoczesne rozładowywsuiie w szystk ich  opera­
cyjnych transportów  kolejow ych  w term in ie  n ie  dłuższym n iż  3-4 godziny. 
Pozw oli to  w znacznym stopniu ogranlozy6^ w ie lk ość  s t r a t  am unicji wsku- 

I tek  owentualnego oddzia ływ an ia  lo tn ic tw a  1 grup dywersyjnych n ie p r z y ja ­
c ie la ,  T ransporty ko le jow e z-am unicją na APA 1 ĄWA powinny zatem p rzy ­
bywać do s t a c j i  wyładowczych w term in ie  umożliw iającym  wykonanie w sze l­
k ich  p rzed s ięw z ięć  o rgan izacy jnych  związanych z  przeprowadzeniom ręko -  
nesansu, przygotowaniem s i l  1 środków do sprawnego p r z y ję c ia  1 p r z e ła ­
dunku zgodnie z  w cześn ie j opracowanym ro zd z ie ln ik iem  /wykazem r o z d z ie l -  
ozo-zdawozym/. '
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2.2 . Orgnniaaoja

Dovóa; am unicji «© a ta c j i  wyładowczych do atanowiak ogniowych a r ty  *» 
J f i r i i ,  w zn lo ln o śo i od a y tu a o ji oporaoy jn o-tak tyozn e j 1 ty ło w e j,  mole 
odbywać a l f  z ulyoiera lub bez u ly o ia  Jednoatek tyłowych a rm ii 1 fron tu *
W rozpatrywanym modelu o p e ra c ji zaczepnej a rm ii / za łą czn ik  nr \/ p rzy ­
ję t o  zaaadę po lega ją cą  na tym, l e  dowóz am unicji Wa APA 1 AWA bez u d z ia - 

.łu  Jodnoatek tyłowych arm ii i  fron tu  mole być brany pod uwagę ty lk o  wów- 
ozaa, gdy trio zdą lą  one w ejść  w skład polowogo systemu zaopatrywania 
przed rozpoczęciom  przygotowaiii do p r z y ję c ia  zapasów doraźnych na sta  -  
ojneh wyładowczych. V ta lt ia j s y tu a c j i , pod n ie obecność transportu  a r  -  
łiiljnogo i  fron tow ego , dowóz am unicji na stanowiska ognlóWo mole. być wy­
konany ty lk o  1 w yłączn ie  transportem  somochódÓwyra tych oddziałów  i  
Związków taktycznych , k tórych  a r t y le r ia  b ęd z ie  b ra ła  u d z ia ł w APA 1 AWA 
/w tym tak'ź;e transport a r t y l e r i i  wzitroonlehia i  ^(sparola/. Uwala s ię  
powszechnie, *o  do dowozu zapasów doraźnych am unicji ze  s t a c j i  wyładow­
czych na stanowiska ogniowe a r t y l e r i i  r ia le iy  wykorzystaó w sze lk i do -  
stępny transport Jednostek b iorących  u d z ia ł w APA 1 AWA /zasadn iczy 1 
dodatkowy/ pod warunkiem zachowania c ią g ło ś c i  prac przeładunkowyoh ńa 
s tac ja ch  wyładowczych i  wykonania w sze lk ich  p rzed s ięw z ięć  związanych z 
ó'dtworzenicm zapasów ruchomych środków m ateriałowych przed  rozpodzę -  
ciem d z ia ła ń  bojowych* m arginesie warto w y jaśn ić , co w n in ie jszym  i 

opracowaniu oznacza ją  p o ję o la i zasadn iczy transport samochodowy i  do -  
dntisowy transport samochodowy*

tCooadnjczy transport samochodowy to  n ie  w sze lk i tra n sp o r t, le c z  t y l ­
ko ten , sta pomboą k tó rego  przewolOno są normatywne zapasy ruchome omu- 
t i l c j l  w ty ła ch  w szys tk ich ''s zo z e b ll  organ izacy jnych  ora z  ozęśó~zapas6w 
ruchomych wtrz)nmywanyOh im pódoddziała^ch a r t y l e r i i  ./ za łączn ik  nr 7/.

Podatkowy transport samochodowy to  ten , k tó ry  uzyskano po wyładowa­
niu innych rodamjów am unioji bądź Innyoh środków m ateriałowych.

B iorąc pod uwagę w ie lkość  norm zapasów ruchomych am unioji utrzymywa­
nych na poszczególnych  szczeb lach  organ izacy jnych  / za łą c zn ik i n r 25-28/, 
nioliia s tw ie rd z ić ,  l o  mają one bardzo is to tn e  znaczen ie w p ro ces ie  d ow o-' 
zu odpowlodnlOj i l o ś c i  zapasów doraźnych na stanowiska ogniowe a r t y le ­
r i i  1 ponownym odtwarzaniu zapasów ruchomych w pododdziałach i  Jednost­
kach tylowyclł* Im są one m n ie jsze , tym w iększe trudności powstają pod­
czas dowozu zapaaów doraźnych 1 odtwarzania zapasów ruchomych do czasu 
rozpoczęc ia  d z ia ła ń  bojowych przoz p lerwszorzutowe zw ią zk i tak tyczne.

. Mnjąo na w zg lęd z ie  m o lllw ośo l ogniowego oddzia ływ an ia  n ie p r z y ja c ie ­
la  iia system komunlkooyjny naszych wojsk oraz po trzebę  u ly o ia  a r t y lo  -
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r l i  w 2-3 róinyoh roJonach atanowlok ogniowych, Jak rów n ie* okrońlono 

trudnoóol w długotrwałym  utrzymywaniu s ta łych  rubl©*y wprowadzenia 
głównego zgrupowania uderzeniowego do o p e ra o jl za czep n e j, za le ca  s ię ,  
aby dowóz zapasów dorainyoh araunioji na atanowieka ogniowo a r t y l e r i i  
odbywał a l f  poprzez w łączan ie  koltimn amunicyjnych w odpowiednio kolum­
ny a r t y l e r i i  podczas ich  pobytu w r e jo n ie  .wyJóplowyMi. Gdy p rzod s ięw z ię - 
o io  to  n ie  b ęd z ie  mo*liwo do zrea lizow a n ia  w Jednym r e j s i e  /z uwagi na 
znaczną l lo ó ó  am unicji/ , n a le *y  p rzy s tą p ić  do gromadzenia zapasów do -  
mainyohiprzy pomocy" w szystk ich  dostępnych s i ł  i  órodków w wybranych r e ­

jonach stanowisk ogniowych a r t y l e r i i .  Za p rzy jęc iem  tak iego  rozw iązan ia  
przemawiają następu jące czyn n ik i:

-  trudność maskowania ruchu kolumn transportowych z  am unicją ' /”> o * li-  
wość u jawnionla n ie p r z y ja c ie lo w i głównego kierunku uderzen ia  arm ii/ ;

~ łatw ość zorganizowania odpow iedniej obrony 1 ochrony kolumn omuni- 
oyjnyoh przed oddziaływaniem n ie p r z y ja c ie la  pow ietrznego i  naziemnego;

■ -  ła tw ość pod z ia łu  kolumn amutiloyjnych w r e jo n ie  wyjściowym 1 p rzy ­
ję c ia  Ich  p rzez  dowódców pododdziałów i  oddziałów  a r t y l e r i i ;

łatwość wykonania manewru wojsjcanii w przypadku wykonania zmasowa­
nych uderzeń lo tn ic tw a  n ie p r z y ja c ie la  na pododdzia ły  i  od d z ia ły  a r t y le ­
r i i  ; «

-  trudność w wyborze w ystarcza jąco  dogodnych i  zarazem wolnych dr6g 
dofrontowyoh d la  ruchu transportu  samoohodowegp z amunicją.

W tym m iejscu  wypada zaznaczyć, *e  w IcaZdym z  przewidywanych w y*o j 
wariantów gromadzenia zapasów doraźnych araunioji na stanowiskach og iito - 
wyoh a r t y l e r i i  naleZy wpierw skierować tom transport zasad n ic zy ,po czym 
rozładować go 1 skierować na odpowiednio s ta c je  wyładowcze celem odtwo­
rzen ia  zapasów ruchomych. ¥ przypadku braku d os ta teczn e j l lo S o i  zasadni­
czego transportu  samochodowego naleZy dodatkowy transport snmochodowy, 
z  umieszczonymi nań środkami m ateriałowym i, skierować do re jonu  w yczek i­
wania, opróżn ić  go, po czym skierować na s ta c je  wyładowcze oclem dokona­
n ia  przeładunku am unicji, a następn ie skierować w r e jo n  stanowisk ogn io­
wych. Po złoZon iu  tara, zapasów doraźnych dodatkowy tran sport samochodowy 
powinien powróoló do re jonu  wyczekiwania, podjąć z z lom l uprzednio Z ł o ­

żone środki m ateriałowe i  do łączyć  do koltimn Jednostek tyłowych o k re ś lo ­
nego szczeb la  dowodzenia. Pamiętać p rzy  tym naloZy o p o trzeb ie  zachowa - 
n la  c ią g ło ś c i  praoy punktów przeładunkowych na stac ja ch  wyładowczych.

Dla b a rd z ie j p rz e jr z y s te g o  zobrazowania m ożliw ości 1 sposobów dowozu 
zapasów doraźnych am unicji na stanowiska ogniowe a r t y l e r i i  o raz odtwo­
rzen ia  zapasów ruchomych p r z y ję to  w n in io jszyto  opracowaniu, następująco 
zasady. 1 u s ta len ia :
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«  pododdzia ły  zaopa trzen ia  poszczoffółnych oddziałów  1 związków tak- 
tyoanyoh w łącza ją  e ię  do polowoffo systemu zaopatrywania w amunicje z 
chw ilą opuszczenia m ie jsc  s t a ło j  d y s lo k a c ji ;

-  arm ijna brygada raateriałowogo zabozp ieozen ia  /AEMZ/ w łącza s ię  do 
poIowego systemu zaopotrył<ania w amunicję w końcu drugiego  dnia od wy­
buchu wojny, o frontow a brygada luatoriałCwogo zabozp ieozon ia  /FBMZ/ w 
końcu tr zo c io g o  dn ia , bowiem bazy t© o s ią g a ją  gotowośó m ob iliza cy jn ą  z 
powtiyni opóźnieniom w stosunku do związków taktycznych  oraz arm ijnych i  
frontowych Jednostek a r t y l o r i l  /ABMZ -  Jeden d z ień , FBMZ »  dwa d n i/ ;

-  w okroó lon iu  w lo ik oóo i p o trzeb  zapasów doraźnych am unicji brano
pod uwagę ty lk o  ton s p rz ę t ,  k tó ry  p rzew idziano uźyó w c za s ie  trwania 

APA i  AVa / za łączn ik  nr 2/; ■ »
-  p io i^ sa y  dowóz am unloji w ro jo ii stanow isk ogniowych zrea lizow an y  

będzio  zasadnlozym transportem  samochodowym Jednostek b iorących  u d z ia ł 
w APA i  AWA oraz Jodnoatok tyłowych poszozogólnyoh s z c z e b l i  o rga n lza - 
oyjnyoh w ugrupowaniu marszowym Jednostek a r t y l e r i i ;

-  w przypadku zastosowania dodatkowego transportu  samoohpdowego bę­
d z ie  on wpierw kierowany do odpowiednich s t a c j i  wyładowczych w term i -  
n id  umożliwiającym p o d ję c ie  zapasów doraźnych am unicji p rzed  dojazdem 
tam zasadn iczego transportu  samochodowego, powracającego ze  stanowisk 
ogniowych a r t y l o r i l ;

-  pomiędzy ka*dą s ta o ją  wyładowczą 1 rejonom stanow isk ogniowych ar- 
t y l o r i i  i s t n ie je  oo najm niej Jedna droga dofrontowa ttmoZllwlaJąoa bez­
k o liz y jn y  inioh transportu  samochodowego;

-  w szystk ie  s tao j©  wyładowcze dysponują oałopooiągowyml m ożliw ośc ia ­
mi przeładunkowymi oraz niezbędnymi virźądzenlaml przeładunkowymi 
/w zględn ie Jest ioh  taka i lo ś ć ,  k tó ra  zapewnia dokonanie przeładunku z 
wszystk ioh transportów ko le jokyoh  Jednocześnie/;

-  średnia od le g ło ść  e t a o j l  wyładowczych od stanowisk ogniowych a r ty ­
l e r i i  wynosi około ^0 km; *

-  środnla od le g ło ść  Jednostek tyłowych zwlązkćw taktycznych ód s ta -  
nowisk ogniowych a r t y l e r i i  wynosi około 60 km; d la  Jednostek a r t y l e r i i  
a rm ijn e j i  fron tow e j o d le g ło ść  ta  wynosi około 50 km;

-  średnia prędkość przem ieszczan ia  s ię  transportu  samochodowego po 
drogach wynosi 20 km/h;

-  n ie  uwzględniono czasu formowania koltimn transportowych z  amuni­
c ją  w ro jo n lo  wyjściowym, na stac ja ch  wyładowczych, na stanowiskach og­
niowych a r t y l e r i i  i  w r e jo n ie  wyczekiwania;

-  do prao załadowczo-wyładowczyoh na s tac jach  wyładowczych 1 stano- 
% wiskach ogniowych a r t y l e r i i  na każdy wagon ko le jow y o nośności nomir^al-

noj 15-35 ton oraz na każdy samochód lub p rzyczepę transportową p rzy -
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d z ie lą  s ię  następującą l ic z b ę  lu d z it
»  do prac zaladowozo-wyladoKczyoh am unicji w spaletyzovanyoh Jedno­

stkach ladunkoxych wykonywanych sposobom ręcznym -  9 lu d z i ,  n le sp a le -  
tyaowaneJ -  k lu d z i {

•* do prac załadowczo-wyładowczych am unicji spaletyzow anej wykonywa­
nych sposobem mechanicznym -  3 lu d z i;

-  na kaZdy wagon o no^no^ol nom inalnej ponad 35 t p r z y d z ie la  s ię  
podwójną l ic z b ę  lu d z i ,  oo wynika ż  moltllwoóol Jednoczesnego pbdstaw le- 
n la  transportu  samochodowego / za łączn ik  nr 19/|

-  d la  kaldego zespołu  20-osobowego p rz y d z ie la  się* dodatkowo Jednego 
dowódcę zespo łu ]

-  do kaitdego wagonu ko le jow ego o noónoóol nom inalnej 15-35 t  molna 
podstaw ić ty lk o  Jeden samochód lub Jedną p rzyczepę transportową, nato­
m iast do kaldogo wagonu o w ięk sze j no^ńoócl nom inalnej molna podstawić 
dwa stunoohody lub dwie przyozepy tranśportbwe wzgrędnle Jeden samochód 
is przyczepą trans]>ortową^

-  rozładunek am unlojl ¿a stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i  odbywa 
s ię  zawsze /bez względu n a t o  ozy amunicja Jest spaletyzow ana, ozy t e l  
n ie/  sposobem ręcznym za pomocą s i ł  w ydzielonych  z  pododdziałów a r t y le ­
r i i  / za ło g i d z ia ł  1 m oździerzy/ 1 z zachowaniem następu jące j k o łe jn o ó o lt  
na jp ierw  transport batoi*yJny, potem pułkowy 1 dyw izyjny /brygadowy/, a 
na koiicu arm ijny 1 fron tow y -  J e ó ll  takowy b ęd z ie  b ra ł u d z ia ł w groma­
dzeniu zapasów doraźnych;

-  n ie z a le żn ie  od zastosowanego sposobu przeładunku na s tac jach  wyła- 
dowozyoh «  ręozny lub moohanlozny -  w transportach  kolejow ych  b ęd zie  
s ię  Znajdowała zawsze amunicja spaletyzowana.

' N ie  uwzględniono tu Jeszcze szeregu  Innych czynników zak łóca jących  
dowóz 1 przeładunek am unicji, k tó re  w różnym za k res ie  przedmiotowym, 
lloćolowym  1 czasowym mogą wpłynąć na zmianę usta lonego w ozećn le j t e r ­
minu zgromadzenia zapasów doraźnych am unlojl na stanowiskach ogniowych 
a r t y l e r i i  1 odtworzenia JeJ normatywnych zapasów ruchomych. Próba Ich  
uwzględnien ia wykracza bowiem poza ramy n in ie js z e g o  opracowania.

W oelu  ok roó len la  przydatnośc i p rzy ję ty ch  za ło żeń  w p ro ces ie  odtwa-
ł

rzan la  zapasów ruchomych am unlojl, p o .zgromadzeniu zapasów doraźnych m  
stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i ,  przeprowadzona zo s ta n ie  an a liza  m ożli­
w ości w następujących weurlantaoh:

1/ dowóz am unlojl transportom samochodowym pododdziałów , oddziałów 
1 związków taktycznych b iorących  u d z ia ł w APA 1 AVA z zastosowaniem prze* 
ładtuiku ręcznego / za łączn ik  nr 10/; *

2/ dowóz am unicji transportem samochodowym pododdziałów , oddziołów
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1 r .y ,lą xh6u  taktycznych b iorących  u d z ia ł w APA i  AWA z zaatosovanlon.

)M zoltułv>nku mochoiilcznogo /za łączn ik  nr 11/;
V  dowóz am unicji transportom samochodowym pododdziałów , oddziałów  

i  związków taktycznych b iorących  u d z ia ł w APA i  AWA oraz Jednostek ty ­
łowych arm ii z zastosowaniom przeładunku mochanloznogo. / za łączn ik

łir l2/ł ’
h/  dowóz am%mloji transportem  samochodowym pododdziałów , oddziałów

i  związków taktycznych b iorących  u d z ia ł w APA i  AWA oraz Jednostek ty ­
łowych on n ii z zastosowaniem przoładunkn mechanicznego / za łączn ik  n r ''13/.

W Pierwszym ŷBr ia n o ie  dowóz zapasów doraiźnych am hnloji na stanow i­
ska ogniowe a r t y l e r i i  odbywa s ię  c a ło ś c ią  zasadn iczego transportu  samo­
chodowego. Następnie -  w m iarę rozładowywania t e j  am unlojl na stanow l- 
fikneh ogniowych, dojazdu poszczególnych  koltuun samochodowych-/transpor­

tu b a tery jn ego , pułkowego i  dyw izyjnego/ do s t a c j i  wyładowczych 1 wyko- 
iinnia czynności przeładunkowych -> następu je powrót tych kolumn do r e jo ­
nów planowanego ro zm ieszczen ia . tyłów  poszczególnych  s z c z e b li  o rgan iza  -  
cyjnyoh. Gdy po trzeby  zgromadzenia zapasów doraiśnych am unicji na stano­
wiskach ogniowych są w iększe od 1,2 Jo,,wówczas n a łoży  do tego ce lu  
użyó dodatkowogo transportu  samochodowego, wyznaczonego z tyłów  zw lą -  
z;k6w taktycznych i  oddzia łów , transport dodatkowy 'trzeba skiorowaó 
wpierw do rejonu  wyczekiwania wraz z  umieszczonymi nań zapasami ruoho- 
mjaal innych środków m ateriałowych 1 opróżn łó  go , a. następn ie załadowań 
znpoftamł doraźnymi am unicji na s tac jach  wyładowczych i  skierowań na s ta ­
nowiska ogniowe a r t y l e r i i .  Po zrea lizow an iu  dowozu i  rozładowaniu anaj- 
n i c j l  na stanowłskaoh ogniowych transport ten  n a leży  ponownie skierowań. 
<lo rejonu  wyozokiwanla oo lek  p o d ję c ia  z ziom ł uprzednio złożonych  zapa­

sów środków# materłało\/yoh.
Możliwe do o s ią g n ię c ia  czasy b e zk o lizy jn ego  zgromadzenia zapasów do- 

ru'Anych am unicji na stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i  1 ponownego Odtwó­
rczynią norsnutjnfnyoh zapasów ruchomych w pododdziałach a r t y l e r i i  1 Jedno­
stkach ■ tyłowych różnych s z c z e b li  organ izacy jnych  /z ,uwzględnieniom d o ja ­
zdu poszczególnych kolumn amunicyjnych do planowych rejonów rozm ioszozo- 

uin/ i.lt is tru je  pon iższa  ta b e la ;

^ 1 ,2  Jo /boz a t o a o - T i ,8  Jo /Z zastosow a-¡{
¡i W yszozogóln lon lo 
II
jf_____
jj Nn, SO a r t y l e r i i
11 V bateriach
II
¡} W ty ła c h  oddz ia łów  

•' k t y lu e h ZT 

jj \{ t y łoch  a rm ii  

ti r o j e n i e  wyczek.

Wania transportu  
doda tkow ego/

I niom transportu  
} dodatkowego/ ¡|

15
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V va r la n o le  tyra praca rozładunkowa araunlojl na stanowiskach o(tn io- 
wyoh e r t y l o r l l  p rzew idu je s ię  wykonywać sposobem ręcznym w o l(| ^  Jed- 
jaoJ godziny p rzy  .pomocy s i ł  wyznaczonych spoćród pododdziałów a r t y le »  
r l l  /na ka±dy samochód lub przyjszopę transportową po oztorecb  ż o łn ie ­
rzy/ , Natomiast prace załadowczo-wyładowcze w r e jo n ie  wyczekiwania do­
datkowego transportu  samochodowego p rzew idu je  ś lę  wykonać sposobem rę^ 
oznym p rzy  pomooy dodatkowych s i ł  w l i c z b ie  1^70 ż o łn ie r z y  -  d la  zapa­
sów doraźnych w I l o ś c i  1,2 Jo, 1 218^ ż o łn ie r z y  -  d la  zapasów doraź -  
nych w i l o ś c i  1,8 Jo,' ,

Z za łą czn ika  nr 9 wynika, że  n a jp ó źn ie j odtworzone zostaną zapasy 
ruchome am unicji r a k ie to w e j, ponieważ oharakteryzuJe s ię  ona stosunkowo 
niskim  współczynnikiem  załadowania d la  transportu  samochodowego /zajmu­
je  dość znaczną o b ję to ść  w stosunku do posiadanej raasy/  ̂ p rzy  n ie  zm ie­
nionym współczynniku załadowania d la  transportu  ko le jow ego .

W drugim w ariancie  dowóz zapasów doraźnych am unicji na stanowiska 
ogniowe a r t y l e r i i  1 odtwarzanie zapasów ruchomych w pododdzia łach , od­
d z ia ła ch  i  związkach taktycznych odbyt^a s ię  w sposób an a log iczn y . Jole w 
w arian c ie  pierwszym. Różnica po lega  Jodynie na odmiennym zastosowaniu 
przeładunlcu am unicji na stac ja ch  wyładowczych. Zamiast przeładunku, r ę ­
cznego zastosowano tu przeładunek mechaniczny, w wyniku czego n as tąp iło  
wyraźne slcróojsnlo czasu o s ią g n ię c ia  gotow ości ,wojsk do ro zp oczęc ia  dzio- 
łari bojowych i  gotow oćol Jednostek tyłowych do zaopatrywania ko jsk  
w amunicję.

W w ariancie  tym czas gromadzenia zapasów doraźnych araunloji na s ta ­
nowiskach ogniowych a r t y l e r i i  i  odtw orzen ia zapasów mchorayoh w jodnost- 
kaęh tyłowych poszczególnych  s z c z e b li  organ izacy jnych  wynosit

II
!l W yszczegó ln ien ie  i wanla .transportu 
” } dodatkowego/

f i , 2 Jo /bez s to so - I 1,8 Jo /z za s toso -
I wanlem transportu

{{ } dodatkowego/ | dodatkowego/

!! iT- Ort — — 4 4 Z u . i  8 h 20 'Na SO a r t y l e r i i
I

W ba teriach  }
W ty ła ch  oddzlałów j
W ty łach  ZT |
W ty ła ch  arm ii {

I
W r e jo n ie  wyozok. j

h iłO'
h 30' 
h 20'

11 h 20

V trzec im  w a r i a n c i e ,  wskutek w łą c z e n ia  s i ę  je d n o s te k  tyłowych a r ­

m ii do Polowego systemu z ao pa try w an ia  w o jsk  w am u n ic ję ,  i s t n l o j o  m o ż l i ­

wość zgromadzen ia zapas6\ł doraźnych am u n ic j i  na s tanow iskach  ogtiiowych  

o r t y l o r l i  w Jednym r o j s i e  t r a n s p o r tu  samochodowego /razom z Jodnostkntni
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o r t y lo r i l/  nawot wówczas, gdy po trzeby  wynoszą 1,8 /górna gran ica/ . 
JodimK-Jie, oby n ie  noruozyó zapasów ruchomych utrzymywanych bezpośred­
n io  p rzy  sp rzpo lo , n a le ty  w y d z io lló  n iew ie lk ą  część dodatkowego tran s- 
port\i samochodowego, p rzy  pomocy k tórego  dow iezione będą braku jące za ­
pasy tloriiilno am unicji, Jak to  m iało m io jeoe w poprzednich wariantach. 
A n a log iczn ie  Jak w pierwszym w orlan o le  ca łość  prac załadowczo-wyładow­
czych wykoxvywnna Jest sposobom ręcznym. Mimo to  następu je d a lszo  skró­
cen ie czasu gromadzonla ńlozbędnych zapasów doraźnych am unicji na s ta ­
nowiskach ogniowyol» o r t y l o r i l  1 odtwarzania zapasów ruchomych w Jodno- 

sikach tyłowych. Wynosi ont

I 1,2 Jo /bez s to so - f  1,8 Jo /z z a s to s o - ¡¡
W yszczegó ln ien ie  |wonią transportu  

I dodatkowego/
j Waniom transportu  jj 
I dodatkowego/ u

li' No HO a r t y l e r i i  f  < ł h 3 0 '  t  9 h 3 0 '  u
W ba teriach
W ty łach  oddzia­
łów
W ty łach  ZT 
W ty łach  arm ii •

i 9 h 30 ' 10 h 30 

1Ó h ifS '
11 h 30 '  

15 h
II W re jo n ie  wyozok.j^ -  '  1 1 h 3 0 '  jj

Z przytoczonych powyżej faktów wynika, że  t y ły  arm ii i  fron tu  powin­
ny każdorazowo uozostn lozyó  w p ro c e s ie  gromadzenia zapasów doraźnych ‘ 
n iinm lcji nu stanowiskach ogniowych, bowiem s tw a rzan o  m ożliwość z re a -  
łlzow on in  dowozu am unicji w Jednym r e j s i e  W dowolne m ie jsce  1 w dowol­
nym o za e io  oraz odciąża  od d z ia ły  1 zw iązk i tak tyczne od u c ią ż liw ych  
proo zelfłdowozo-wyladowozyoh, w wyraźny sposób zm niejsza  czas wykona -  ■ 
n i«  powiorsEonogo zadania 1 czas o s ią g n ię c ia  gotow ości wojsk do wykona­
n ia  zndonla bojowego.

Uoriont czw arty ró żn i s ię  od poprzedniego tym, że  praco przeładunko­
we na s lac jnoh  wyłodowczych wykonywane są sposobem mechanicznym. D la te­
go t c i  następu je d a lsze  skrócen ie czasu odtwarzania zapasów ruchomych 
w pododdziałach ora z  ty łach  oddziałów  1 związków taktycznych o dwie go­
dziny 1 w ty łach  a rm ii o około p ię ć  godzin . Dokładne dane w tym zakre­
s ie  H u s tru jo  pon iższa  tęb o la : • ^
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it
¡1 WysKOZogóln ion lo
II
jl^

|r Na sp a r t y l e r i i
j* W ba teriach
!1 W ty łach  oddzla łó łi 
II
j[ W ty łach  ZT

¡1 W ty łach  arm ii
M . . j
j| W r e jo n ie  >iyczRk. |

' I----- - —---------------*1'
1,2 Jo /bez  s t o s o ­
wania transportu  
dodotlcowcffo/

 ̂ h h 30 '

1,8 Jo /z zastooowa- 11 
niem transportu  !} 
dodatkowoco/ j!

8 h 50
8 h 50 '
8. h 30 '
9 h  k o '

' 11 h 35 ' j|

W rozpatrywanych powyżej wariantach mechanizm gromadzenia zapasów 
doraźnych am unicji i  odtwarzania JeJ zapasów ruchomych u ję to  w sposób 
ideowy /uproszczony/ d la  zacłiowania odpow iedniej p r z e jr z y s to ś c i / czy ­
te ln o ś c i/ . N iem niej Jednak starano s ię  przedstaw ić  go w sposób dynaml- 
ózny i  z ło żon y , a także uwzględnić nioIct<^re zasady d z ia ła n ia  a r t y l e r i i  , 

ta k ie  choćby ^JakJ
-  •zmasowanie ognia a r t y l e r i i  na na jw ażn ie jszych  kiorunltaobj
-  tw orzen ie zgrupowań a r t y l e r i i  Już w c za s ie  p od e jśc ia  do rejonu  

w yjściow ego, wynikające ze s ta łego  zagrożen ia  użyciem p rzez  n lo p rzy jo -  

o ie la  bron i masowego ra żen ia ;
•- zw iększen ie  m ożliw ości manewrowych w ojsk;
-  r o zw ija n ie  jednostek  a r t y l e r i i  bezpośrednio z marszu nawet w n ie ­

przygotowanych pod względem tópogeodezyjnyiń re jonach .
Zastosowanie uproszczeń wynika przede wszystkim z  fa k tu , że dowóz 1 

rozładunek am unicji na stanowiskach ognihwyoh a r t y l e r i i  u ję to  Jako nkt 
Jednorazowy. W pewnym stopniu  można to osiągnąć w jednostkach a r t y l e r i i  
typu b a t e r i i  1 dyw izjonu. W Jednostkach a r t y l e r i i  typu pułku i  brygady 
czynności rozładunkowe będą b a rd z ie j ro z ło żon e  w c z a s ie , ponieważ ko - 
lumńy marszowe tych Jednostek są w ie lo k ro tn ie  d łuższo od kolumn marszo­
wych b a t e r i i  i  dywizjonów. Zjawisko to  posiada także stronę dodatn ią , 
k tó ra  po lega  na zoohowanlu odpow iedn iej k o le jn o ś c i przelodowywanla nmu- 
n lo j i  p rzez poszczegó lne Jednostki lub zgrupowania a r t y lm l i  w rojonuch 

stacji'^wyładowczych.

2 . 3 . O rgan izacja przeładunków amunlOjJi^w_rOjJonaoh^przełodunkowych

Kolejnym problemom w za k res ie  gromadzenia zapasów doraźnych amunl - 
o j i  na stanowiskach ogniowych przeznaczonej do wykorzystan ia w ozasJe 
wykon>-wanla APA i  AWA Jost o rgan izac ja  przeładunków W rejonneh p rzo ła ­
dunkowych /na s tac jach  wyładowczych i  stanowiskach ogniowych o r t y lo r i l/

20



Powinna ołia być przemyślana 1 odpowiednio w cześn ie j zaplanowana, D zia* 
la  bowiem w tych rojonaoh odpowiedni zesp ó ł lu d z i ,  k tó rego  praca powln«> 
nn być kierowana w sposób c ią g ły ,  e la s tyczn y  1 sp rężys ty . Odpowiednia 
zaplanowanie a t a o j i  wyładowczych 1 rejonów stanow isk ogniowych, r a c jo ­
nalne w ykorzystan ie w szystk ich  dostępnych s i ł  i  środków przeładunkowych 
ornz terminowo 1 b e zk o liz y jn e  podchodzenie transportu  samochodowego do 
raiojsoo przeładunku /rozładunku/ umożliw ia szybk i 1■sprawny odb iór amu­
n i c j i  i  JoJ dowóz do uprzednio zaplanowanych rejonów rozm ieszczen ia  a r­
t y l e r i i .

Każdy zatem re jon  przeładunkowy powinien składać s ię  z  następu ją  -  
oyoh elementów /za łączn ik  nr 29/;
' «  m ie jsca  wyczekiwania transportu  samochodowego na załadunek|

-  n ilojao /punktów/ przeładunkowych;
-  m ie jsca  z b ió rk i transportu  samochodowego z  amunicją;
-  m ie jsca  czasowego składowania środków m ateriałowych w przypadku 

MBstośowania dodatkowego transportu  samochodowego do dowozu am unicji.
J e ś l i  fr o n t  przeładunkowy pozwpla na Jednoczesny przeładunek ogółu  

środkóił transportowych /gdy pojemność nómlnalna transportu  samochodo­

wego równa Jest pojemności nom inalnej wagonów kole jow ych/, można n ie  
organizować m ie jsca  wyczekiwania transportu  samochodowego na wyładunek 
1 m iejsca formowania kolumn samochodowych. M ie jsca  przeładunkowe sp e ł­
n ia ją  tu n a jw ażn ie jszą  r o lę  i  tworzą tak zwany fr o n t  przeładunkowy, 
k tó ry  obejm uje:

-  stanowiska przeładunkowe, na k tórych  odbywa s ię  przeładunek;
~ pas terenu dd manewrowania transportem  samochodowym /podjazd po­

jazdów na stanęwlska i  wyjazd ze stanowisk przeładunkowych/;
-  d ro g i dojazdowe 1 wyjazdowe;
-  urządzenia przeładunkowe / s i ł y  i  środk i/ .
D ługością fron tu  przeładunkowego' ok reś la  s ię . pas terenu , na którym 

ustawione są samochody i  wagony ko le jow e /w zględn ie ty lk o  samochody/ 
naprzoolw s ie b ie  w sposób um ożliw iający, dokonanie Jednoczesnego p rze ­
ładunku. J e ś l i  ,w r e jo n ie  przeładunkowym Jest k i lk a  pasów, na k tórych  
dokon>n4ony Jest przeładunek, to  d łu gośc ią  fron tu  przeładunkowego Jest 
łączna długość tych pasów. Długość pasa, a tym samym 1 fro n tu  p rz e ła ­
dunkowego mogą wyznaczać wymiary poszczególnych  pojazdów /wagonów k o le — 
Jo\<yoh lub samochodów i  p rzyczep  transportowych/ wraz z  koniecznymi 
odstępami między nim i. Odstęp bezpieczeństwa m iędzy poszczególnym i wa­
gonami lub samochodami i  przyczepam i transportowymi wynosi 3—̂  ro.

Szerokością  fron tu  przeładunkowego ok reś la  s ię  zwykle o d le g ło ś ć , 
k tórą  n a leży  przebyć pomiędzy miejscom pobrania am unioji a pow ierzchn ią
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J6j z łoc ien ia . Jest to  v lę o  o d le g ło ś ć , Jaką pokonują lu d z ie  lub meołin- 
n lozne urządzenia przeładunkowe /w zględn ie d ługość przenośn ika ro lk o ­
wego -  za łą czn ik  nr 15o/ między tyrol dwoma punktami,

W oelu  uzyskania odpow iedn iej wydajności w r e jo n ie  przeładunkowym 
dążyć n a leży  do zmniejszenia, szerokośc i frcn tu  przeładunkowego do n ie ­

zbędnego minimum.
Przepustowość fron tu  przeładunkowego stanowi l ic z b a  ton lub psTjnzdów, 

*którę można załadować w zg lędn ie  wyładować /przeładować/ w określonym 
cza s ie  /godziny, doby i t p ./ .  Określa s ię  ją  zwykle p rzy  pomocy następu­

jącego  wzoru;

P = Ls Sw
T T

g d z ie : P •- przepustowość fron tu  przeładunkowego;
Ls -  l ic z b a  stanowisk /punktów/ przeładunkowych;
Sw -  stopleć /współczynnik/ wykorzystan ia stanowisk ładutikowyoh;

Tp -  łączny czas trwania przeładunku; ’ '
T j -  jednostkowy czas trwania przeładunku jed n e j tony Bm\»nlojl,

U s ta len ie  przepustowo.śol fron tu  przeładunkowego wymaga dobre j zn a jo ­
mości pracy w oelu  ok reś len ia  racjonalnych  po trzeb  s i ł  1 środJcćw p rzo łn -  
dunkowyoh. P lanując w ie lk ość  s i ł  n iezbędnych do u żyo ia  w c za s ie  p r z o lo — 
dunlcu, n a leży  każdorazowo uwzględniać Ich  wydajność 1 m ożliwość za s to  -  
sowania mechanicznych urządzeń przeładunkowych zdolnych do jjraoy w wa­
runkach polowyoh. N a leży  p rzy  tym pam iętać, że j e ś l i  w praceoh p r z e ła ­
dunkowych b ie r z e  u d z ia ł k i lk a  urządzeń ó ró żn e j w yda jności, to  wydaj -  
ność zbiorowa w szystk ich  lurządzoń sprpwadza s ię  do w ydajności na jm n ie j­
s z e j .  '

W oelu  zapewnienia w łaściwego funkcjonowania rejonów prżolodw\kowyeh 
na stac jach  wyładowczych 1 stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i  konieczne 
Jest zorgan izow anie odpow iedniej łą czn ośc i z przełożonym i 1 posterunka­
mi r e g u la c j i  ruchu oraz zorgan izow anie obrony 1 ochrony tych  rejonów 

przed  oddziaływaniem lo tn ic tw a  i  grup dyworsyjno-rozpoznawczych nJoprzy- 
ja o io la .

Zg^roniadzenjjB odpowlednle^J i l o ś c i  / l ,2 -1 ,8  Jo/ aniu n lc j l  na stanow i- 
skaoi; ogniowych a r t y l e r i i  /przy każdym d z ia ło ,  wyrzutn i a r ty le r y js k ie J  
lub moździerzu/ wymaga p r zy d z ie len ia  2-3 samochodów o jęża rew o-teren owych 
o nośności nominarnoj c z ie r e c h T o n . No rozładowonie tych somochodór/ spo­
sobom ręcznym potrzeba około jed n e j godziny. Pnmlętnć tu jednak n iiieży 
o p o trzeb ie  zachowania odpow iedniej k o le jn o ś c i rozładunku, k tóra  połof.u 
na tym, że wpierw rozładować n a leży  amunicję z transportu  batery jn ego  l 
pułkowego /dyw izyjnego/, a następn ie z transportu  dyw izyjnego /bryg oio- 
wogo/ 1 ann ijnego. N ie za le żn ie , od togo czy amunloja bęflz io  dowożona na
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stanowiBk« o^jnloKe a r t y l e r i i  v apalotyzowanyoh jednostkach ladünkovych, 
ca:y te *  n ie  /w lu inych  skrzyn iach/, to  Jej rozładunek wykonywany bydzlo  
sposobom ręcznym, bowiem pododdzia ły  a r t y l e r i i  n ie  dysponują odpowied­
nimi urządzeniam i przeładunkowymi, zdolnymi do pracy w u c lą * llw ych  wa- 
ruitkdoh terenowych. N ie pos iada ją  ich  tak*e pododdzia ły  zaopa trzen ia  

pułków i  d y w iz j i .  '
Niooo in a c ze j k s z ta ł tu je  s ię  problem przeładunków am unicji z  wagonów 

kolejowych na transport somochodowy w rejonach  s t a c j i  wyładowczych.
Z załoZonyoh i.a w stęp ie  n in ie js z e g o  opracowania wartinków wynika, *e  na 
7-10 s tac jach  wyładowczych n a lc *y  zgrom adzió, a następn ie przeładować 
1 dostarczyć  do wojak amunicję w i lo ó o i  U072-6l08 t na zab ezp ieczen ie  

wykonawstwa APA 1 AVA.
Przew iduje s ię ,  *e  w w iększośc i przypadków do s t a c j i  wyładowczych 

przybywać będą tran sporty  kolejkowe z amunicją spaletyzowaną / za łączn ik  
nr 23/. MoZe w ięc ona być rozładowywana sposobem ręcznym lub meohanioz- 
nym -  w za lo itnośo i od zakresu Wyposażenia tych s t a c j i  / lub pociągów ko­
lejowych/ w sp rzęt przełódutłkowy, J e ś l i  s ta c je  wyładowcze dysponują od­
powiednimi rampami bocznymi o d łu gośc i 600 m 1 w ysta rcza jącą  i lo ś c ią  
urządzeń przeładunkowych / za łą c zn ik i n r lt ł - l? / ,  to  czas trwania prac 
przeładunkowych n ie  powinien być d łu ższy  n i*  3-*» godziny. N a leży  Jednak 
l ic z y ć  s ię  z faktem , żo n ie  w szystk ie  s ta c je  wyładowcze będą pos iada ły  
całopooiągbwe rampy przeładunkowe, a składy transportów kolejow ych  n ie  
będą z ło ż o n e •ty lk o  1 w yłączn ie  a wagonów o nośności nom inalnej 15 ton. 
Wszystko to  spowoduje zm n ie jszen ie  l lo z b y  punktów przeładunkowych /za­
łą c zn ik  nr 19/t a tyra samym ulegną zm niejszen iu  m ożliw ości Jednoczesne­
go przoladunltu am uniojl /długość fron tu  przeładunkowego/ z wagonów ko -  
le jow ych  na transport samochodowy / za łąozn ik  nr 8/ 1 w konsekwencji na­
s tąp i d a ls ze  wydłużenie czasu trwania przeładunku / za łączn ik  nr 22/. 
J e ś l i  nośność nominalna transportu  samochodowego b ęd z ie  m niejsza  od noś­
ności nom lnalnój wagonów*kolejowych, to  przeładunek am unicji na s ta ­
cjach  wyładowczych wymagał b ęd z ie  k ilk ak ro tn ego  podjazdu transportu  sa­
mochodowego do przeładunku wagonów kolejowych / za łą c zn ik i nr 9-13/t a 
tym samym u legn ie  wydłużeniu czas przeładunku am unicji.

Podobna sytu ac ja  może powstać w przypadlcu zmniejszenia.'i s t a c j i  wyła­
dowczych lub ^wyniszczenia ich  p rzez  n ie p r z y ja c ie la .  N a leży  .wówczas l i  — 
ożyć s ię  z  kon iecznośc ią  dokonania rozładunku am unicji bezpośrednio na 
boczn icy k o lo jo w o j . z  uprzednim wykonaniem odpowiednich podjazdów do wa­
gonów /n iw e lac ja  terenu , zasypanie rowów I t p ./  p rzy  pomocy s i ł  i  środ­
ków wydzielonych z  pododdziałów In żyn ie i^ jn yoh , Powyższe ogran iczen ia  
wraz z r e a l iz a c ją  dodatkowych p rzeds ięw zięć  organ izacyjnych  spowodują 
da lszo  wydłużenie czasu gromudzenia zapasów doraźnych am unicji na s ta—
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nowlskńch ogniowych a r t y l e r i i  d la  wykpnnnla Ai'A 1 AWA 1 odtworzonl n 
normatywnych Kapdaów ruchomych w Jodnoetkach tyłowych poazcaiogólnych 

s z c z e b li organ izacy jnych .
W za le żn o ś c i od rodza ju  ładunku am unioji /w spalotyzownnycl> Jednost­

kach ładunkowych Łub luihiych skrzyniach/ 1 sposobu przeładunku /rpozr\y 
lub mochaniozny/ oraz nośności nominalnoj wagonów w sk ła d z ie  o p e ra cy j­
nych transportów kolejow ych  zachodziła  b ęd z ie  koniooznośó zapewnienia 
odpow iedn iej l ic z b y  lu d z i do prac załadowozo-wyładowozycłł nn każdej 

s t a c j i  wyładowczej / za łączn ik  nr 21/,
W celu  zachowania c ią g ło ś c i  pracy na punktach przeładunkowych zn a j­

dujących s ię  na s tac jach  wyładowczych i  w łaściwego wykorzystania s l l y  
rob ocze j powinien byó ’społn lony warunek zachowania c ią g ło ś c i  podJaz<łu 
transportu  samochodowogo do poszczególnych  wagonów ko le jow ych . Oznacza 
t o ,  że  w p ob liżu  każdej • s ta c ji wyładowczej pow inien byó zorganizowany 
r e jo n  wyczekiwania opróżnionego transportu  samochodowogo przybywające­
go ze  stanowisk ogniowych b a t e r i i ,  pułków /dywizjonów/ i  d y w iz ji  /bry­
gad/ oraz rejonu wyczekiwania dodatkowego transportu  saraoohodowogo p rzy ­

byłego z pododdziałów zaopa trzen ia  / k zaop ., bzaop ./ , w którym złożono 
i  składowane byłyby inno środki m ateriałow e do czasu u dzia łu  togo tran s­
portu  w p ro ces ie  gromadzenia zapasów dorai;nyoh am unicji. VT ton sposób 
zachowana byłaby c ią g ło ś ć  prac przoładunltowyoh na w szystk ich  stacjach  
wyładowczych 1  w p e łn i wykorzystano byłyby s i ł y  i  środk i tam skierowa­
no, p rzy  czym powinna tu obowiązywać zasada pierwszeństwa przaładunlcu 
-amunicji d la  Jednostek a r t y l e r i i  n iższych  s z c z e b li  o rgan izacy jnych , t j . '  
b a t e r i i ,  dywizjonów /batalionów/, a następn lo oddziałów  1 związków, tak­
tycznych. W o s ta tn ie j  k o le jn o ś c i zrea lizow an y by łby  przeładunek amuni- 
o j i  xiaa transport samochodowy Jednostek a r t y l e r i i  w sp ie ra ją ce j z drugo— 
rzutowych d y w iz ji  oraz polowogo składu am unicji a rm ii /PSAA/. Taką wła­
śn ie  k o le jn ość  przeładunlcu am unioji nu s ta c ja ch  wyładowczych zaprezen­
towano w rozpatrywanych powyżej wariantach JeJ-dowozu na stanowisku 

ogniowe a r t y l e r i i  / za łą c zn ik i nr 10-13/•

t
2 .3 .1 . Charaktorj^stjrka meohanicznych_urządzeń_przeładunkowyoh

O zak res ie  u życ ia  odpowiednich urządzeń przeładunkowych w c za s ie  
o rg a n iz a c ji i  prowadzenia d z ia ła ń  bojowych decyduje s top ień  ekonomicz­
nego rozwoju k ra ju  /aktualne wyposażenie nasze j gospodarki narodowej w 
odpowiednie urządzen ia  przeładunkowe i  m ożliw ości w ykorzystan ia tego 
po ten c ja łu  w c za s ie  wojny/ oraz- aktualno warunki panująoo w s t r o f i e  
d z ia łań  bojowych i  na' s tac jach  wyładowczych. Aktuoln lo naaza gospodar­
ka narodowa posiada w sw o je j d ysp ozyc ji różnego rodzaju  podnośniki w iii-
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Iowo o ntłp^uiiele oloktryczłiym  i  spalinowym, dwuKolowe wózki w idłowo 1 
przcm ośtiiki ro lkow e. Urządzeniami tymi dysponują takżo w szystk ie  nasze 
{.klartuioo am unicji i  n iek tó ro  Jednostki wojskowo szczeb la  odd zia łu  1 
związku tak tycznego. N ie jy s zys tk ie  to  urządzen ia  mogą Jednak mieć za­
stosowanie w warunltach polowyoh, bowiem przeważająca loh  ozęóć może po­
ruszać s ię  ty lk o  i  w y łączn ie  po utwardzonej n aw ierzchn i, t a k ie j  

n s ia l t ,  beton , głodka kostko I t p ,
Jednym z tych urządzeń, k tó ro  mogą m ieć s ze rok ie  zastosow anie ,w wa­

runkach rolow ych . Jest podnośnik w idłowy •'DVHN" /DESTA/ p rodu kc ji o zo - 
ohoslow ack lo j. Może on poruszać s ię  w te r e n ie  po w szystk ich  drogach z 
p-'ędkoć.olą, jaką może rozw inąć w iększość stosowanych w wojsku pojazdów 
mechanicznych, a takżo u nosić ,Jednostk i ładunkowe o masie dwóoh ton na 
wysokość 3,2 m. Jest to  w ięc podnośnik. Jakiego n a leża łob y  sob ie  życzyć  
w wojsku. Jednakże Import tego  typu podnośników Jost bardzo ogran iczony .

Czyni s ię  w ięo 'w  naszych warunkach s ta ran ia  o uruchomienie p rodu kc ji • 
podobnego podnośnika krajowego na b a z ie  c iągn ika  "URSUS". P ro to typ  tego  • 
podnośnika p rzes zed ł Już pomyślne próby w o iężk ioh  warunkach toronptłyoh. 
Praktyczno Jogo Zastosowanie w wojsku z a le ż e ć  b ęd z ie  od d łu gośc i produk­
cyjnego cyklu  wdrożeniowego w warunkach gospodarczych naszego k ra ju .

Kolejnym podnośnikiem widłowym, k tó ry  może zn a le źć  zastosow anie w 
warurdcach polowyoh w ograniczonym za k re s ie , Jest podnośnik typu "GPV"^ 
k tó ry  może unosić jedn os tk i ładunkowe o masie dwóoh ton na wysokość 
3,2 m. O gran iczen ie u życ ia  togo podnośnika po lega  na tym, że  może on 
poruszać ,e ię ty lk o  i  w y łączn ie  po utwardzonej naw ierzchn i /przynajm niej 
zwykły brult/. Podczas prób w warunlcaoh Zastosowania wzmocnienia na — 
w le j’zc lm i z iem i p rzy  pomocy s ia tk i  m etalowej zd a ł on pom yślnie egzamin. 
Przygotowanie odpow iedniej naw ierzchn i poch łan ia Jednakże zbyt w ie le  
czasu. Wada ta  W połączen iu  z potrzebą  Zaangażowania dodatkowego środka 
transportowego do Jogo przewozu wyklucza m ożliw ości praktycznego za s to ­
sowania podtiośnlka w powszechnym użyciu  tf warunkach .polowyph. N ie nada­
ją  s ię  również do powszechnego zastosowania w warunkach polówych wózki 
widłowe o napędzie spalinowym i  elektrycznym  używane w ok res ie  pokoju w 
różnych in s ty tu c ja ch  cyw ilnych 1  wojskowych i  to  z  dużym powodzeniom.

Bfizpośrodiiio w wagonach kolejow ych  mogą być stosowane zarówno mecha­
niczno podnośniki widłowo / za łączn ik  nr 17/, J®^ 1  ręczne wózki widłowe 
/ za łą czn ik i nr lU i  l6/. U życ ie  mechanicznych podnośników widłowych Jost 
możliwe ty lk o  wówczas, gdy s ta o je  wyładowcze pos iada ją  boczne rampy 
przeładunkowe o łą czn e j d łu gośc i n ie  m n ie jsze j n iż  300 m, o raz pod wa­
runkiem, że ich  gabaryty zewnętrzne um ożliw ią swobodną pracę wewnątrz 
wogonu. Inno d łu gośc i ramp iiio  mogą być brane pod uwagę w p ro c e s ie  pi*zo- 
ladunku omuniojl na APA i  AWA, ponieważ znaczny wzrost czasu op różn ien ia
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oper&oyjnyoh transportów kolejow ych  b aniunloji spowodowały n le o p ła o a l-  
noóó meohanlBaoJl przeładunków.

Ręczne wózki w idłowe / za łą czn ik  nr l6/ nto^ zn a leźć  zastosowanie 
podczas pracy wewnątrz wagonu ko le jow ego oraz na skrzyn i ładunkowej sa~ 
moohodu ciężarow ego 1 p rzyczepy transportow ej, pod warunkiem, żo wagony 
załadowane będą ty lk o  pojedynczą warstwą Jednostek ładunkowych am unicji, 
Oznacza to  zm n ie jszen ie  u o ż llw o ćc l załadowczych pojedynczych wagonów o 
5056 1  w zrost zapotrzebowania na Wagony /dwukrotny w zrost wagonów 1 ope­
racyjnych  transportów kolejow ych/.

Najstarszym  urządzeniem u łatw iającym  przeładunek Jest przenośnik 
rolkowy / za łączn ik  nr 15o/, któi^r może mleć zastosow anie niemal w każ­
dych warunkach. Jego u życ ie  podczas przeładiunku am unicji n ie  zm niejsza 
Jednak zapotrzebowania na s i ł ę  roboczą,, bowiem ty lk o  w minimalnym stop­
n iu  ułatwia, pracę f iz y c zn ą  lu d z i.  Mimo t e j  dość I s t o tn e j  wady ch ętn ie  
Jeat stosowany na boożnloaoh kolejow ych  pozbawionych bocznych ramp 1 w 
ąolążllw ym  te re n ie .

Z powyższych rozważań wynika, że  id ea  m echan izacji prac przeładunko­
wych am unicji Jest słuszna, ponieważ przemawiają na JeJ korzyść  ta k ie  
c zyn n ik i, jak r

-  zcunlana c ię ż k ie j  pracy f iz y c z n e j  lu d z i na pracę urządzen ia  mecha­
n icznego ; I

-  znaczne zm n ie jszen ie  stanu za tru dn ien ia  lu d z i do prao przełodunko-
wy oh; -

-  zw iększen ie  efek tyw ności przeładunków.
Warunlclem e fek tyt«nośo l m oohanlzaojl Jest JeJ kompleksowe stosowanie 

/zarówno na stao jaoh  wyładowczych. Jak i  na stanowiskach ogniowych a r­
t y l e r i i / .  V przeciwnym przypadku r e z u lta ty  m echan izacji prac przeładun­
kowych b.ędą bardzo znikome. Temu nadrzędnemu ce low i powinny przyśw iecać 
d z ia ła n ia  związane z doskonaleniem Is tn le ją ć y o h  obecn ie urządzeń p rze ln « 
dunkowyoh oraz poszukiwaniem nowych 1 b a rd z ie j wydajnych, pozw alających  
zm niejszyć do niezbędnego minimum ozas trwania prao przeładunkowych 1 
zapotrzebowanie lia s l ł ę  roboczą.

2 . 3 . 2 . w łaściwego funkojonowanla^rejonu p r z o ła d u ^ o -
wego

Sprawne wykonanie prac przeładunkowych w r e jo n ie  stanow isk ogniowych 
a r t y l e r i i  i  na stao jaoh  wyładowczych Jest możliwo pod warunkiem, żet

-  na każdym szczeb lu  organizacyjnym  w ydzie lone będą na po trzeby  ty ­
łów odpowiednie pododdzia ły  /oddzia ły/  przeładunkowe;

-  pododdzia ły  / oddzia ły/  t e  wyposażone będą w n iezbędne i l o ś c i  funk-
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cjonnlnych x warunksoh polovyoh urKądaseń prasełRdunkov«yoh 1 sBmoohod6v 
samowyl.adoMcxybh orae będą pos iada ły  m otllwośd os iągan ia  i^ tow obo l mo- 
b l i lz t to y jn o j systemom alarmowym 1 praesrupowywania s ię  raaem ae awlą »  
akoml taktycznym i 1 oddalałam l a rm ii do re jonu  wyji$ólowogo /w s t r e fę  
d z ia łań  bojowych/j

• urządzen ia  przoładunkowe odpowiadać będą wymaganiom współosesne^o 
po lo  walk i', a w ięc przam ieszozaó s ię  własnym chodem z  p rędkośc ią  równą 
prędkości przegrupowywania >się związków taktycznych 1 oddziałów  arm ii 
oraz sp e łn iać  w szystk ie  wymacania techn iczne zw iązane z  bezpiecznym wy­
konywaniom czynności przeładunkowych} »

-  zw ią zk i taktyczna 1 o d d z ia ły  a rm ii będą p os iad a ły  każdorazowo do 
sw o je j d ysp o zyc ji teką l ic z b ę  s t a c j i  wyładowczych, k tó ro  gwarantować 
będą inoZllwość Jednoczesnego wykonywania rozładunku w szystk ich  wagonów 
kolejowych  wchodzących w skład operacyjnych transportów ko le jow ych }

-  poszczegó lne tran sporty  ko le jow e złoZono będą z  wagonów o je d n o l i­
t e j  nośności nom inalnej} • '

-  zapewniona b ęd z ie  naloisyta obrona 1 ochrona rejonów przeładunko ­
wych oraz łąoznośó z  organami k ierowania zabezpieczen iom  wojsk a rm ii w 
amunicję i  poszczególnym i odbiorcam i,

3. MOŻLIWOŚCI STOSOWANIA SPALJ3TYZ0WANYCH I  SKONTENEHYZÓi/ANYCH, JEDNOSTEK 
LADUNICOWYCII AMUNICJI W SYSTEMIE ZAOPATRYWANIA WOJSK ARMII

Problem nioohanizaoJ1 prac przoładunkowyBh je s t  s zo zegó ln lę  waZny 
d la  pracy organów wykonawczych, a zw łaszcza w odn ies ien iu  do am unicji.

•  i
KnZdo usprawnienie prac przeładunkowych, pozw ala jące p rzyśp leszyó  wy­
konawstwo czynności zaopatrzen iowych ^lub zm n iejszyć zapotrzebowanie na . 
s i ł ę  roboczą ma w r e z u lta c ie  powaZny. wpływ na zw iększen ie  gotow ości bo­
jow ej wojsk*

Jednym z niezbędnych waznuików stosowania m eohan izaojl prao p r z e ła -  
duiikowyoh Jest nadanie ładunkom am unicji odpow iedn iej p o s ta c i podatnej 
do zastosen^ąnia mechanicznych urządzeń przeładunkowych. MoZna to  uzy­
skać Jodynie 'W drodze p a ie t y z a o j i  1 kontoneryzaoJi am un lo ji.

Jednostki ładiuiikowe / za łączn ik  nr 23/ zestaw ione są z  Jednakowych 
rodzajów 1 asortymentów t e j  samej p a r t i i  am un lo jl, a poszczegó ln e skrzy­
n io  połączone są między sobą metalowymi taśmami i  stanowią zw artę ozęśó 
z  p a le tą . Ich  masa b ru tto  / łą c zn ie  z  p a le tą/  n ie  p rzekracza 1000 kg , oo 
ma o lbrzym ie znaczen ie w przypadku stosowania meohanloznych urządzeń 
przeładunkowych /podnośników widłowych/ o udźwigu 1200 kg. I s t n ie j e  
w lęo pewna rozerwą masy, k tóra  pozwala sp e łn ić  podstawowe wymagania
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bozpioozoiistwR 1 h ig lon y  p racy, w my^l k tórych  w sze lk ie  u rządzen ia 
dźwigowe stosowano do pracy z ańiunloją n ie  moĝ ą byó obolą^-^tno powy*oJ 
loh  nominalnego url^^wlgu.

Na pojazdacłi aamoohodowych Jednostki ładunkowe układa al ę w JodnoJ 
warstw lo w dowolny sposób /zarówno wzdłuż, Jak 1 ,w poprzek skrzyn i ła ­
dunkowej/, tak oby w malŁsyraalnym stopniu  wykorzyataó pow ierzchn ię skrzy­

n i ładunkowej samochodu lub przyczepy transportow ej w gronionoh dopunz- 
c za ln e j ładownoóol p rak tyczn e j.

W tran sp orc ie  kolejowym natom iast obow iązu je ta  samo zasada co w 
przypadku przewozu am uniojl w skrzyn iach  /bez pa let/|  oznaczo to , Ze—• ■ . p
poszczegó ln e naboje powinny byó ułoZone p rostopad le  do kierunku Jazdy.
W oe lu  pełnego w ykorzystan ia  ładownoóoi nom inalnej wagonu w szystk ie  Jed­
n os tk i ładunlcowo /ppza amunicją s trzo look ą/  n a leży  ukłodoó w dwlo wor- 
stwy. Szczegółowo dane w tym za k res ie  zaw iera  za łą czn ik  nr 2 k .

/ V oh x łlli obecnej Ju* w szystk ie  sk ładn ice am unicji przechowują »munj- 
o ję  w spalotyzowanyoh Jednostkach ładunkowych. NaloZy źntem l i c z y ć  s ię  
z faktem , żo zastosowanie w przewozach wojskowych spaletyzowanycłi Jo<łno- 
s tek  ładunkowych pociąga  za sobą.konlcoznoóó zastosowania mechanicznych 
urządzeń przeładunkowych, o k tórych  była  mowa pow yżej, oraz z iiih lo jsze- 
n ie  pojem ności ładunkwłoj transportu  samochodowego 1  k o le jow ego .

Równolegle z zastosowaniom spalotyzowanyoh Jednostek ładunkowyclł emu- 
n i o j i  czyn ione są staran ia  zastosowania do przewozów wojskowych łeiUinków 
w p os ta c i skontońeryzowąneJ. Dotychczasowe badania nad efek tyw nością  eko- 
noraiozną przewozów skonteneryzowanyoh wykazują znaczne oszózędnośei w 
kosztach transportu  w stosunku <io przewozu systemem tradycyjnym  o 30-^10;.. 
Zastosowonle pojemników kontenerowych w c za s ie  wojny może znmlejHzyó 
2 -3 -k ro tn le  s top ień  skażeń przewożonych ładunków am uniojl. O góln ie  kon­
tenery  p o d z ie l ić  można na uniwersalno i  sp ec ja ln o . Według k la s y f ik a c j i  
p r z y ję t e j  w kra jach  so c ja lis ty c zn y ch  kontenery uniwersalne / ty lk o  tnk ie  
mogą być stosowane do przewozu am unicji/  d z ie lą  s ię  na o ż te ry  grvipy;

-  kontenery małe o ładowności 1- 1,5  ton ; .
-  kontenery średn ie  o ładowności 1 , 5-3 ton ; ^
«  kontenery dużo o ładowności 3-5 ton ;
-  kontenery bardzo dużo o ładowności powyżej 5 ton .
Do przewozu am uniojl w warunkach polowyoh n a jb a rd z ie j odpowiednimi 

okazały s ię  w praktyce dwie o s ta tn ie  grupy kontenerów, bowiem n ic  wyma­
ga ją  ono zastosowania transportu  i  urządzeń przeładunkowych odmiennych 
od dotychczas posiadanych. Dodatkową ic h  z a le tą  Jest to , żo posindnją 
one odpowlodnie zamknięcia 1  uchwyty do, plombowania', a tym samym uiiio^ll- 
w la ją  n a le ży te  zabezp ieczen ie  przewożonych ładunków ainunieji pi'zml ewen­
tualną k rad z ie żą , co upraszcza czynności związano z loh  przokaz>'iiitnl em 
upoważnionym odbiorcom.
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iJjoinną cechą J e d n o s t e k  ładunkowych X p o s ta c i kontenerów Jost atosun~ 

kowo wysoki koaast ich  wytwarzania. »
Mimo toifo b9dą one raiały Ju4 w n ie d a le k ie j  p rzya z ło ó o i s ze ro k ie  za -  

stosowanie w- prooosi,e zaopatrywania wojsk w am unicję, ponlowa* um ożli­
w ia ją  kompletowanie różnorodnych zestaWów amunicyjnych przeznaczonych 
d la  poszczególnych  dywizjonów /bata lionów /, a nawet b a t e r i i  /kompanii/.
W ton sposób można b ęd z ie  kompleksowo zaspokajać po trzeby  tych wojsk 
za pomocą Jednego lub k ilk u  kontenerów. Z rea lizow an ie  tego  p rzedsięw ­

z ię c ia  w praktyce b ęd z ie  możliwe ty lk o  wówczas, gdyś i
-  na u 'slugi wojska p rzyd z ie lon o  zostaną dosta teczne i l o ś c i  kontone-

jó w ; ' ,
-  pododdzia ły  zaopa trzen ia  w szystk ich  s z c z e b li  o rgan izacy jnych  wypo­

sażono będą w odpowiednio pod względem i l o ś c i  i  Jakości u rządzen ia  
przeładunkowe zdolne do pracy w warunkach współOzosnogo 1 przewidywane­

go po la  walkiJ .
-  opracowane i  wdrożono zostaną zasady gospodarowania tymi kontono -

rami podczas d z ia ła ń  bojowych wojsk. •

It . WPhYW WIELKO.^CŁ UnZUTOWANIA ZAPAąbW RUCHOMYCH AiiUHICJI'ŃA MOŻLIWOŚCI 
GROMADZENIA ZAPAS6W DOlUŻNYCH NA STANOWISKACH OGNIOWYCH ARTYLEnil 

ARMII

W minionym d z ie s ię c io le c iu  /1971-19Ö1 r j  normy urzutowanla zapasów 
ruchomych ajiiunioji zm ien iły  s ię  dwukrotnie / za łą c zn ik i nr 25~27/• Nonny 
te  w yw iera ły określony wpływ na m ożliw ości gromadzenia zapasów doraź -  
nych na stanowiskach ogniowych d la  wykonania APA 1 AWA oraz m ożliw ości 
odtwarzania zapasów ruohoraych zarówno w o k res ie  o r g a n iz a c j i  w a lk i / b it ­
wy/, Jak również w ok res ie  Jej prowadzenia. N ie  u lega  n a jm n ie jsze j wąt­
p liw o ś c i,  że  utrzymyłłanle odpowiednio dużych, zapasów ruchomych w woj -  
skach określonego szczeb la  -organ izacyjnego pozwala im s z y b c ie j 1 spraw­
n ie j  zgromadzić zadowalające i l o ś c i  zapasów doraźnych we właściwym 
in.LoJscu 1 c za s ie . N a leży  Jednak mieć na uwadze fa lc t , że  każdorazowe 
zw iększen ie  norm zapasów ruchomych pociąga za sobą:

-  w zrost zapotrzebowania na dodatkowy transport samoobodowy do l o h ' 

przewozuj
-  w zrost d łu gośc i kolumn marszowych poszczególnych  oddziałów  1 zw ią­

zków talctycznyoh; '  ■ ' '

-  ogran iczen ie  manowrowośoi tych Jednostek podczas wykonywania zadań 
bojowych /zmiany stanowisk ogniowych lub rejonów rozraioszozen ia/;

-  koszt okonomlcznogo s ta rzen ia  ¡się am un icji, J e j rep rodu kc ji /napra-
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wy/ i  sys toina ty  oznefro odśw ieżan ia we w szystk ich  bez wyJd^J »̂  ̂ Jednostkach 
wojskowych.

2atein normy to  n ie  mogą być zw iększane w sposób dowolny /bez ogrn- 
n lc zen la / . Ich w ie lk o ść  Jest zdeterminowana g łów n ie dwoma podstawowymi 
ozynnlKoml:

-  k on ieczn ośc ią  terminowego zgromadzenia zapasów dorać.nyoh am unicji 
w 'Jednym r e j s i e  /dowozie/ na planowych lub nleplanowych stanowiskach 
ogniowych rozm ieszczonych w dowolnym m lejsou ;

— określoną autonom loznośolą d z ia ła n ia  wojsk poszczególnych  s z c z e b li 
organ izacy jnych  /bez p o trzeb y  Ich  odtwarzania/ w n a jb a rd z ie j n ieap rzy - 
JaJących warunkach, t j .  w o p e ra c ji zaczepnej prowadzonej bez u życ ia  
bron i’ masowego rażen ia  /DMU/.

P ierw szy czynnik .wynika z p o trzeb y  utrzymywania s t a ł e j  gotowości 
sp rzętu  do odparcia niespodziewanego ataku n ie p r z y ja c ie la  naziemnego. 
Zachodzi zatem potrzeba utrzymywania c z ę ś c i zarasów ruchomych am unioji 
bezpośredn io p rzy  sp p zęc ie , tJ , wewnątrz d z ia ł  samobieżnych i  na skrzy­
niach ładunkowych samochodów ciężarowych stanowiących c ią g n ik i d z ia ł  
nlesamobieżnyoh. Dla wyrzutni- a r ty le r y js k ic h  zapas ten powinien w jtios ić  
l/3 Jo /pojedynczo załadotvanle w yrzu tn i/ . Z tego  względu w p ro ces ie  
gromadzenia zapasów doraźnych na stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i  moż­
na w ykorzystać ty lk o  tę  część  zaposów ruchomych am u n ic ji, k tóro  u tr z y ­
mywana Jost na tran sp o rc ie  samochodowym /n ie stanowiącym ciągników 
d z ia ł ,  m oździerzy 1 wyrzutn i a r ty le ry jsk ich ,p o s zc ze g ó ln y ch  b a te r i i/ ,  
oraz zapasy ruchome om unloji utrzymywane w Jednostkach tyłowych poszcze­
gólnych s z c z e b li  organ izacy jnych . ^

^  .wyjątkowych przypadkach, gdy t y ły  a rm ii 1 fro n tu  n ie  w eszły  w 
skład polowego systemu zaopatrywania wojsk w amunicję 1 p rzy  brałcu za ­
sadniczego transportu  samochodowego, n a le ży  w p ro c e s ie ’ gromadzenia zo - 
po.sów doraźnych anm nlojl szeroko stosować dodatkowy transport samocho­
dowy związków ■ taktycznych 1 Jednostek a r t y l e r i i  arm ii b iorących  u d z ia ł 
w APA i  AWA.

Z powyższego stw ierd zen ia  wynika, że  urzutowanio zapasów ruchomych 
amunloJl na poszczególnych  szczeb lach  organ izacy jnych  n ie  powinno być 
m n iejsze od nonn zawartych w za łączn iku  nr 28, bowiem ty lk o  ta k ie  nor­
my um ożliw ia ją  związkom taktycznym oraz Jednostkom a r t y l e r i i  a.rdili 1 
fron tu  zgromadzenlo własnymi s iłam i c a ło ś c i zapasów doraźnych am unicji 
w Jednym r e j s i e ,  w dowolnym m lejsou i  w dowolnym c za s ie , a takżo ponow­
ne odtw orzen ie zapasów ruchomych do czasu ro zp oczęc ia  n a ta rc ia  p rzez 
plerwszorzvitowe zw iązk i taktyczne. '

Z punktu w idzen ia  zachowania odpow iedn iej autonomii d z ia ła ń  wojsk 
urzutowanio zapasów ruchomych am unicji powinno byó znaczn ie w iększo od
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norm eawartych «  aałąozn lku  nr 2 8 , bowiem o lob  w ie lk o ś c i decydują nor­
my dobowefio zuZyola podozaa nieprzerwanyoh d z ia ła ń  bojowych w ojsk.

W p rak tyce s i ł  zbro jnych  państw s o c ja lis ty c zn y ch  1 k a p lta l la t y c z  -  
nyoh w ie lk ość  norm zepasćw ruchomych na poszczegó lnych  szczeb lach  orga­
n izacy jnych  ok reś la  s ię  zwykle wskaźnikami dni prowadzenia d z ia ła ń  bo­
jowych. W określonym c za s ie  powinny ono zapewnić wojskom określoną sa­

m odzielność d z ia ła n ia , sp roy jać  rozśrodkowanlu zasobów -  odpowiednio 
do prowadzenia d z ia ła ń  bojowych -  i  zapewnić sprawność d z ia ła n ia  s ys te ­
mu zaopatrywania.

V dość lic zn ych  m ateria łach  teoretycznych  spot^yka s ię  sformułowania 
stw lordzaJąoe, i e  zw iązek tak tyczny /równorzędny/ Jest w s tan ie  prowa­
d z ić  Intensywne d z ia ła n ia  bojowe w ciągu  trzeoh  k o le jn ych  dni o p e ra c ji 
zaczepnej a rm ii. Po upływ ie tego  okrosu na skujbek pon iesionych  s t r a t  
oraz wyczerpania fiz y c zn e g o  Z o łn lo rzy  sprawność związku taktycznego 
gw ałtow n ie spada.

Z tego  względu uzasadnione Jest utrzym anie zapasów ruchomych w zw ią­
zku taktycznym w I l o ś c i  zapew n ia jące j mu zrównoważenie zu życ ia  1 ewen­
tualnych s tra t  am unlojl w ciągu  dwóch n a jb liż s z y c h  dn i oraz na pok ryc ie  
ewentualnego zu żyo la  w ok res ie  wycofywania s ię  z w a lk i /do czasu o t r z y -

I
■tania u zupełn lon ia  w r e jo n ie  odtwarzania gotowpśol bo jow ej po p r z e jś c iu  
do d ru g iego  rzu tu  lub odwodu arm ii/ . Łączne zapasy ruchome amunidji w 
związku taktycznym /równorzędnym/ powinny zatem zapewnić m ożliwość pro­
wadzenia d z ia ła ń  bojowyoh w o iągu  oo najm niej trzeoh  dn i / za łą czn ik  
nr 2 8 / , , ,

Podobne za ło żen ia  tkw ią u podstaw utrzymywania zapasów zniohomyoh w 
oddzia łach  /równorzędnych/, k tó re  powinny' zapewnić prowadzenie d z ia ła ń  
bojowyott w o iągu  oo najm niej dwóoh.dni w a lk i. Oznacza to', że  w ty ła ch  
związku tak tycznego  /równorzędnego/ powinny być utrzymywane zapasy ru - 
oboiite w wysokości Jednodobowego zu żyo la  am un io jl. H o ś o l  te  można bę -  
d z ie  każdorazowo dostosowyifsć do aktualnych po trzob  wojsk. W re z u lta  -  
o io  m ożliwe b ęd z ie  ra c jon a ln e  w ykęrzystan le zasobów posiadanych w zw ią­
zku taktycznym, a o d d z ia ły  n ie  zostaną obciążone zbytn im i zapasami, k tó ­
ra  w s t r e f i e  bezpośrednich d z ia ła ń  są s zc zegó ln ie  narażona*^ na zn is zc zę -, 
n ie ,

. T y ły  arm ii powinny utrzymywać zapasy rtfohome am unlojl na zabezp le  -  
ozon ie  oo najm niej Jednego dnia trwania o p e ra c ji .  Wynika to  bowiem z oo- 
dzlonnyoh po trzeb  odtwarzania zapasów ruohomyoh w związkach taktycznych 
i  odUzlolaoh arm ii prowadzących d z ia ła n ia  bojowe.

V Jednostkach a r t y l e r i i  podporządkowania arm ijnego nozmiy urzutowanla 
zapasów iruchomyoh powinny być id en tyczn e , Jak w zwią^caoh taktycznych .



box na to  czy  Joat to  ADM, pułk a r t y l o r l l , ozy to *  anmo.l/lol-
ny dyw izjon  /adoh/, bowlom d z ia ło ją  ono zawazo «  p iorvszyw  rzu c ie  ugru­
powania bojowoffo a rm ii i  w Jeanakowyoh i lo ś c ia c h ,  Jak AllAA zu*ywaj»ą 
ainunloję, p rzy  czym 'brak jo s t  ogniwa pośrodn iego , k tó re  mogłoby u trz y ­

mywać dodatkowe zapasy iniohome.
W BpOBÓb ana log iczny  w Jednostkach a r t y l e r i i  podporządkowania fro n ­

towego normy zapasów ruchomych am unicji powinny byó utrzymywonc na tym 
samym pozioin io oo vr o rm ii , ,poniowa* zawsze d z ia ła ją  w piorwszym rzuci o 
głównego zgrupowanie uderzeniowego fron tu  i  n ie  p os iada ją  ogniwa poA

redn lego  łąoząoogo Je z FDMZ. ^
Tak ie ty lk o  normy urzutowania zapasów ruchomych na poazozogólnycb 

szczeb lach  dowodzenia mogą zapewnić c ią g ło ś ć  d z ia ła ń  bojowych wojsk 1 
c ią g ło ś ć  dostaw na pok ryc ie  zu *yo ia  am un icji.

/
5,. ICIEHOWANIE R̂OCEvSEM GROMADZENIA"ZAPASbW DOIlAfeNYCH AMUNICJI 

NA STANOWISKACH OGNIOWYCH ARTYLERII AlłMII

K ierowanie procesora gromadzenia zapasów doraźnych am unicji na wyko­
nanie APA i  AWA p rzez  szefostw o służby u zb ro jen ia  1 e le k tro n ik i arm ii 
Jest c zę śc ią  składową k ierow an ia  m atoriałowo-technlcznym  zabozp ioczo  -  
tliem realizowanym p rzez  s ze fa  służb  technicznych a rm ii. Rozpoczyna « i ę  
ono w momenoid otrzymania zadania do zaopatrywania wojsk a rm ii. Organi­
zu je  s ię  Je na podstaw ie d e c y z j i  dowódcy arm ii z uwzględnieniom znrtnń 
wykonywanych p rzez p od le g ło  wojska oraz aktualnych warunków Is tn lo ją  -  
oyoh na pol\i w a lk i. Służba u zb ro jen ia  i  e le k tr o n ik i arm ii ro zw iązu je  te  
zadania* w ścisłym  w spó łd zia łan iu  ze sztabom ogólnowęjskowym, sZtobo>T 
wojsk rakietowych i  a r t y l e r i i  o raz sztabem kwaterm istrzostwa na podsta ­
w ie  wytycznych s ze fa  służb technicznych i  s ze fa  służby u zb ro jen ia  1 
e le k tro n ik i fron tu  /za łączn ik  nr 30/. W ielkość, m le jsoo  1 czas f.rome - 
dzonla zapasów doraźnych róZnyoh rodzajów i  asortymentów am unicji okro- 
ś la  dowódca arm ii na podstaw ie uprzednio sporządzonego plonu u życia  
wojsk rakietowych 1 a r t y l e r i i  oraz Innych rodząJów-wojsk w c zo s lo  ogn io­

wego przygotowania n a ta rc ia  /OPN/,

5 ,1 . P od z ia ł zadań o**ganizaojrj|njroh

' Gromadzenie zapasów doraźnych am unicji na stanowiskach ogniowych ur-
t y l o r i l  d la  wykonania APA i  AWA or,az odtworzenia zapasów ruchomych, Jak 
Już uprzednio wykazano, jo s t  zadaniom n lozm iern ie  trudnym w s fc r z o  roa- 
l l z a o j i  i  złożonym w s fo r z e  o r g a n iz a c j i .  W o rg n n iza o jl tego przedsię-*- 
z ię c la  b io rą  udzia łJ  dowódca i  sztab  a rm ii, s z e f wojsk rokietowych 1 ar-
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t y l o r l i  , s zo f a.łu*b toohnlcznyoh z szefom sluZby u zb ro jen ia  1  e le k t r o ,  
n lk l oraz kw aterm istrz z szefom komunlkaoJ:|l wojskowej a rm ii. lotł zada . 

ni a sf̂  naetypu jąoo!

dowódca l_szof_^sztabu^arm ii :

-  toniilnowo p ow z ięc ie  d o o y z ji uAyolä wojsk rak ietow ych  1  a r t y lo i ‘ l l  
w APA 1 AVA, a w tyra u s ta le n ie  i l o ś c i  i  rod za ju  tworzonych grup a r t y .  
l o r l i ,  p o d z ia ł jednostek  a r t y l e r i i  na fjrupy, u s ta len ie  rejonów rozm le- 
szozon ia  stanowisk ocniowych, początku i  kotioa APA 1 AWA, terminu g o  .  
towoÄol a r t y l e r i i  d o 'o tw a rc ia  0{jn la oraz i l o ś c i  1  tn ie jso  gromadzenia 
a in tm lcjij

-  sprecyzowanie składu s i ł  i  środk'6w do prac przeładunkowych na 
stac ja ch  wyładowczych i  stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i ; -

-  sprocyzowonie składu s i ł  1  środków do obrony 1  ochrony rojonółł 
s t a c j i  wyładowczych» stanow isk ogniowych 1  kolumn transportowych na 
trasach dowozu;

-  sprecyzowanie s i ł  1  środków do r e g u la c j i  ruchu tm trasach  komuni. 
kaoyjnyoh;

-  postaw ien ie  zadań oddziałom 1  związkom taktycznym w form ie, zarzą^  
dzeń wstępnych, a następn ie zadań wynikających z  d e c y z j i ;

i  a rm ii :

-  zło-Aenie dowódcy arm ii meldunku danych do d e c y z j i  op eracy jn e j ;
-  dokonanie podzia łu  zapasów doraźnych em unioji na wykonanie APA 

1 AWA między poszczegó ln e grupy a r t y lb r l i  stosownie do w ie lk o ś c i JeJ 
p rzyd z ia łu  z nadrzędnego ogniwa zaopatru jącego  /COZ/ i  wagi zadań po­
szczególnych  grup a r t y l e r i i  oraz p rzekazan ie tych in fo rm a c ji s ze fow i 
służby u zb ro jen ia  i  e le k tr o n ik i a rm ii;

-  ok reś len ie  m ie jsc  1  terminów p rzybyc ia  kolumn transportowych z 
amunicją do rejonów rozm ieszczen ia  Jednostek a r t y l e r i i  celem w łączen ia  ' 
ich  do kolumn marszowych tych Jednostek /przed ich  wymarszom na stano­
wiska ogniowe/ oraz zapewnienie sprawnej r e g u la c j i  ruchu w tyra r e jo n ie
i  odpow iedn iej s i ł y  rob ocze j do prac rozładunkowych w r e jo n ie  stanowisk 
ogniowych; . '

kw aterm istrz a rm ii:

~ zapownienie torminowogo powiadomienia s ze fa  służb technicznych a r­
mii o nadejśc iu  transportów kolejow ych  z  amunicją na określono s ta o je  
wyładowcze; ' ’

-  zorgan izow aiiie  1  przeprowadzenie rekonesansu s t a c j i  wyładowczych 
i  dróg dojazdowych z ro jona  w yjściowego;
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_  aapewnien i« n iezbędnego trenaportu  ••luoohodowego do dowozu einuni-
oJ l W r e i e o j l t  e ta o je  wyładowcze 1  atanowleka ogniowe, a taktke do dowo- 

. \ 
eu Z b ln le rzy  w re jon y  a ta o j l  wyładowozyoh oelem •wykonania prac p rzo ła -
dunkowyoh oraz ząbazp leozen la  tego  p rzed a lfw ą lę o ia  pod względom mpa,
ftywnośol 1  raedyoznymi ,

•> zady oponowanie a llam l 1  środkami uzyakanyml od dowódcy a m l l  d la
wykonania prao przeładunkowych na. ataojaoh  wyładowozyoh 1  w r e jo n ie  wyi.
ozeklwanla oraz wspólne z komendantem odcinka ko le jow ego  zapewnienie
tym siłom  1  órodkom bezpośredn ie j ochrony;

•* wapólne z szefem wojek In żyn ie ry jn ych  arm ii zorgan izow ania 1 wyko-
'nan le n a le ży tego  zabozp leozeh la  drogowego 1  porządku ruchu na drogach
dowozu, a s zc ze g ó ln ie  w r e jo n ie  s t a o j l 'wyładąwozyoh; ,

zapewnien ie odpow iedn iej łą c zn ośc i poszczegó lnych  a ta o j l  wyładow-

ozyoh z TSD a rm ii; . . ' ‘ •
-  z ło ż e n ie  terminowego meldunku o wykonaniu zadania;

szef^ałużb^teohnioznyoh^^arm il! •

-  zorgan izow an ie p r z y ję c ia  am unicji z transportów  kolejow ych  na
stac ja ch  wyładowczych oraz JeJ ro zd z ia łu  m iędzy Jednostki a r t y l e r i i  
zgodn ie *  wytycznymi s ze fa  wojak rakietowych 1  a r t y l e r i i  / s ze fa  sztebu/, 
a taltże sprawowanie nadzbru nad sprawnym JeJ wydawaniem d la  odpowied­
n ich  wojak a ^ i l ; '

-  zapewnienie p łynności ruchu transportu  samochodowego na drogach 
komunikacyjnyoh 1  w r e jo n ie  stanowisk ogniowych poprzez w ydzlS len le  
odpowiednich s i l  1  środków ewakuacyjnych do ewąkuabjl uszkodzonego 
sprzętu  /samochodów/;

-  terminowe z ło ż e n ie  meldunku o zakończeniu procesu gromadzenia za­
pasów doraźnych am unicji na stanowiskach o g n io w y c h -a r ty le r i i ;

a ze f służbir uzbrOjJenla i  2 i2 - i£ 2 2 i- i-S £ !5 ii *

-  zorgan izow anie p r z y ję c ia  am unicji z  transportów kolejow ych  na s ta ­
cjach  wyładowozyoh 1 wydapla JeJ określonym odbiorcom zgodn ie z w ytycz­
nymi s ze fa  wojsk rakietowych  1  a r t y l e r i i  / s ze fa  sztabu/ a rm ii;

-  nadzorowanie terminowego z ło ż e n ia  zapasów doraźnych araunlojl na 
atanowlskaoh ogniowych a r t y l e r i i ;

-  z ło ż e n ie  sze fow i służb technicznych arm ii meldunku o zakończeniu 
prao przeładunkowych am unlojl na stac jach  Wyładowczych, zgromadzeniu 
zapasów doraźnych na stanowiskach ogniowych i  odtworzeniu zapasów ru­
chomych w wojskach 1  ty łach  a rm ii.

Wykonanie tych zadań p rzez  wymienione osoby funkcyjne arm ii wymaga 
zorganizowania sprawnego w spó łd zia łan ia  tąlędzy poszczególnym i komórkami
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oriianliBocyJnymi satabu wyat vpujf|cyml na atanow lsku ‘ciowodaeiila /SD/ i  
tyłowym stanowisku dowodzenia /TSD/ a rm ii, a ta k ie  m iędzy p osżczogó ln y » 
mi odbiorcam i. Jest to m oiliw o do o s ią g n ię c ia  w warunkach sprawnie 
d z ia ln ją cogo  systemu łą c zn o ś c i. Za pracę transportu  samochodowego i  
rozładunek am unicji w rojonnoh stanowisk ogniowych ponosi od p ow ied z ia ł» 
noi<5 s z e f wojsk rak ietow ych  i  a r t y l e r i i  a rm ii, a w re jonach  s t a c j i  wy­
ładowczych i  na trasaoh dowozu -  kw aterm istrz a rm ii. S ze f s łu ib  teoh n l-  
oznyoit ponosi odpowlodzla.lno^d za sprawne p r z y ję c ie  am unicji na s ta  -

'C joch wyładowczych i  wydanie JeJ właściwym odbiorcom oraz za zab ezp ie ­
czen ie  techn iczne ruchu transportu  na drogach dowozu,

5 , a. J®- a rm ii w amunicjig

Sztab arm ii o raz w yd z ia ł o r g a n iz a c j i  i  planowania sluZb technicznych 
w spóln ie ze  sztabom kwa-terralstrzowsklra u s ta la ją  ogólną koncepcję  zabez­
p ie c zen ie  tyłow ego w ojsk, na podstaw ie k tó r e j  sze fostw o  sluZby u zb ro je ­
n ia  1  e le k t r o n ik i ,arm ii u s ta la  na jodpow lódn le jazy  w arian t zaopatryw an ia ' 
wojsk w amunicję /planowanie p o trzeb , przyjm owanie, przechowywanie, , 
przygotowanio do wydania 1  wydanio, prowadzenie ew id en c ji 1  sprawozdaw»: 
o zo ó c i, k on tro la  praw id łow ości zuäsycia I t p ./ .  Zaopatrywanie wojsk arm ii' 
w omunloję podczas o r g a n iz a c j i  o p e ra c ji zaczepnej odbywa s ię  w sposób 
scen tra lizow any na podstaw ie planu zabozpieęzer^la wojsk opracowanego 
p rzez  szefostw o słuZby u zb ro jen ia  i  e le k tr o n ik i na podstaw ie d e c y z j i  
dowódcy a rm ii, ' wytycznych s z e fa  słuZb teohnloznyoh a rm ii, u sta lonego  
lim itu  zu ityola, planowanych dostaw oraz aktualnego stanu 1  pon iesionych  
• t r a t  om un lo jl.

Do k ierow an ia  zaopatrywaniem wojsk a rm ii w amunicję d la  wykonania APA 
1 AVA «zo fo s tw o  sluitby u zb ro jen ia  i  e le k tr o n ik i a rm ii w ykorzystu je  o a ly  . 
ak tu a ln ie  d z ia ła ją c y  system punktów dowodzenia, i  znajdu jących  s ię  tam 
o fic e rów  0luZby. Zasadnicza ozęśó stanu osobowego sze fos tw a  sluitby uz­
b ro jen ia  1  e le k t r o n ik i a rm ii rozm ieszcza  s ię  na tyłowym stanowisku do­
wodzenia /TSD/. Na stanowisko dowodzenia /SD/ arm ii sze fostw o  słuZby uz­
b ro jen ia  i  e le k tr o n ik i a rm ii .desygnuje swoich o fic e rów  do grupy opera­
c y jn e j tyłów  w oelu  utrzymania ś c is łe g o  w spó łd z ia łan ia  ze  sztabem o g ó l-  
nowojskowym oraz z  szefostwem wojsk raklotowyoK^1  a r t y l e r i i  w za k res ie  
zagadnień zaopatrywania wojsk w amunicję. Do grupy t e j  powinni być 
skierowani o f ic e ro w ie  w yd z ia łu 'za op a trzen ia  w amunicję szefostw a słuZby 
u zb ro jen ia  1  e le k tr o n ik i a rm ii, w ydzia łu 'p lanow an ia  m ateriałowego 1 
przewozów ze sztabu kwaterm istrzostwa arm ii oraz z w ydzia łu  komunikacji 
wojskowoj a rm ii. Grupa ta  w ś c i s ł e j  współpracy ze  sztabem arm ii 1 s z e fo -
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stwem w ojsk-rak ietow ych  1  a r t y l e r i i  arm ii mo*o w atosuwkowo krótkim  
o za s le  wypraoowaó i  do5tai'cayó nloabęclne dane do d o o y z ji dowódcy ormiJ 
opracowano pod kierownictwom kwaternnistrasa i  s ze fa  e łu ib  technicznych 
/ s ze fa  s łu żby  u zb ro jen ia  1 e le k tr o n ik i/ . Tok i skład grupy oporacyjnu j 
tyłów na stanowisku dowodzenia arm ii pozwala szybko i  sprawnie wymie­
n ia ć  in fo rm ac jo  pomiędzy sztabem a rm ii) szefostwem wojsk rakietowych  i  
a r t y l e r i i  oraz wewnątrz samej grupy.

W ramach w sp ó łd z ia łan ia  ze  sztabem kwatermistrzowsklra szefostw o 
służby u zb ro jen ia  1  e le k tr o n ik i a rm ii składa zapotrzobbwanlo na dowóz 
am unicji d la  pod leg łych  wojsk oraz otrzym uje dano o m ożliwościach p rzo - 
wozokych transportu  samoohodowogo, Natom iast bezpośredn io z wydziału  
komunikaoji wojskowej otrzym uje in fon n ao je  o m lejsonoh i  terminach p la ­
nowanego i  rzec zyw is tego  n ad e jśc ia  operacyjnych transportów kolejowych  
z amunicją, tra sy  dojazdowe do e t a o j i  wyładowczych 1  stanowisk ogn io ­
wych a r t y l e r i i  oraz in fo rm ac je  o sposobach i  m iejscach  przeładunków 
am unicji na stykach różnych rodzajów transportu  / j e ś l i  taka kon ieczność 

z a is tn ie je / .
W

Bezpośrednim organizatorem  zaopatrywania wojsk w amunicję Jest wy -  
d z ia ł  zaopa trzen ia  w amunicję. O rgan izu je on zaopatrywanie wojsk w oiuc- 
n lo ję  na APA i  AWA na podstaw ie lim itów  zu życ ia  p rzyd zie lon ych  d la  zao­
patrywanych związków taktycznych 1  oddziałów  arm ii oraz wytycznych s ze ­
fa  służby u zb ro jen ia  1  e le k tr o n ik i arm ii z uwzględnieniem zadań wykony­
wanych p rzez wojska, ak tu a lne j s y tu a c ji operaoy jn o -tak tyozn e j i  ty ło w e j,  
posladanyoli 1 przew idzianych ,do p rzyd z ia łu  zapasów am unicji. Po przetw o­
rzen iu  tych danych w ydz ia ł zaopatrarenia w amunicję opracowuje następu ją­
ce dokumenty!

-  InfoznnaoJe n iezbędne do rozkazu tyłowego 1  za rządzen ia  s ze fa  s łu żb  
technicznych arm ii dotyczące zaopatrywania wojsk w amunicję na okres APA 

1 AVAj
-  p lan zabezp ieczen ia  wojsk arm ii w amunicję z  uwzględnieniem okresu 

o rg a n iz a c ji o p e ra c ji /w tym także APA 1 AWA/j
-  wykaz zaplanowanych i  zrea lizow anych  dostaw am unicji do arm ii

/w tym również operacyjnych transportów kolejow ych  na poszczegó ln e  s ta - 
o je  wyładowcze/; '

-  wytyczna d la  szefów służby u zb ro jen ia  i  e le k tr o n ik i związków/ tak­
tycznych i  oddziałów  arm ii dotyczące p r z y ję c ia  am unicji z transportów 
kolejowych  oraz JeJ wydania d la  pod ległych  .wojak a rm ii;

-  in fo rm ac je  i  m a te r ia ły  niezbędne sze fow i słu żby uzbroJonio 1 o lok - 
tr o n lk i arm ii do praw id łow ej oceny s y tu a c ji w za k res ie  am un io jl, pow­
z ię c ia  - d e c y z j i  i  sposobu k ierow ania zaopatrywaniem.
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5 .3 .  OriTnnlzacJo przy jęo la^ i^w jfdaw an ia^am unloJ i^na^stao jach^v j j lBdow ^ 

ozj_'ch

V co lu  sprawnego zrea lizow an ia  zaopatrywania wojsk arm ii w amunicję 
n a leży  w ok res ie  przygotowawctym do o p o ra o jl u s ta l ić ;

— w io lkoćć  po trzeb  zgromadzenia zapasów doraźnych am unicji d la  oalo~ 

śc l s i ł  d z ia ła ją cy ch  w pas ie  a rm ii}
w ie lk ość  po trzeb  na odtw orzen ie zużytych  lub utraconych zapasów 

ruchomych w c za s ie  marszuj • i
-  w ie lk ość  po trzeb  na odtw orzen ie zapasów zużytych  w r e jo n ie  w y j­

ściowym do czasu ro zw in ię c ia  polowego systemu zaopatrywania w amunicję 

na szczeb lu  a rm ii.
Zapasy te  przybywać będą operacyjnym i transportam i k o le jo w ;^ ! na 

s ta c jo  wyładowcze usytuowane w r e jo n ie  wyjściow ym 'arm ii lub w Jego po­
b liż u . "  ■ .

W n iek tó rych  przypadkach, o k tórych  by ła  mowa na początku n in ie js z e ­
go oprncowahia /ABMZ będzie ' przogrupowywać s ię  pt-zez obszar kra ju/-, 
sze fostw o  służby u zb ro jen ia  1  e le k tr o n ik i n ie  b ęd z ie  dysponowało żadny­
mi s iłam i 1 środkami do p r z y ję c ia  am unicji z  operacyjnych transportów 
kole jow ych  i  wydania j e j  d la  wojsk arm ii / za łą czn ik  n r -3 l/ . D latego 
s z e f  służby u zb ro jen ia  1  e le k tr o n ik i arm ii powinien zarządzeniem  s ze fa  
służb  technicznych arm ii r o z d z ie l ić  p rzyb y łe  tran sp o rty  ko le jow e z amu­
n ic ją  m iędzy z łł lą zk i tak tyczne i  od d z ia ły  a rm ii. S ze fow ie  s łużby uzbro-, 
Jenla i  e le k tr o n ik i związków taktycznych i  oddziałów  a rm ii, dysponując 
odpowiednimi s iłam i w p o s ta c i magazynierów, mogą dokonać p r z y ję c ia  amu- 
nlo-Ji z powierzonych ira transportów ko le jow ych . Dowódcy  tł>anSportów ko­
le jow ych  pos iada ją  wykazy i lo ś c io w e  i  asortymentowe arauhloji w p o s ta c i 
z le c eń  oraz wykazów zaw artośc i wagonu. Na podstaw ie tych  dokumentów s ze ­
fow ie  służby u zb ro jen ia  i  e le k tro n ik i związków taktydznych i  oddziałów  
orm il mogą dokonać p r z y ję c ia  am unicji z poszczegó lnych  transportów k o le ­
jowych. Jeden egzem plarz z le c en ia  po potw ierdzen iu  odbioru  n a le ży  p rze ­
kazać dowódcy transportu  ko le jow ego , d rugi skierować do szefostw a  s łu ż­
by u zb ro jen ia  i  e le k tr o n ik i a rm ii, a t r z e c i  zatrzym ać u s ie b ie .  Następ­
n ie  n a leży  sporządzić  z le c e n ia  /wykazy ro zd z ie lo zo -zdaw oze/  i  wydać Je 
właściwym odbiorcom. P r z y ję c ie  am unicji z transportów kolejow ych  p rzez  
poszczegó lne zw iązk i tak tyczne i  Oddziały a rm ii powinno' p rzeb iegać  pod 
ścisłym  nadzorom sze fostw a  służby u zb ro jen ia  i  e le k tr o n ik i a rm ii.
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6 . POGLĄDY NA ZASADY ODPOWIBDZIALNOSCI ZA ORGANIZACJĘ GHOMADZBNIA 

ZAPASbw DORAfeNYCH AMIWICJI NA SO ARTYLERII ARMII

V l i t e r a tu r z e  przedm iotu spotkać s lp  mo'^na z  róiinynil poglądami na 
epra>i9 odpow iedzia lnośc i za o rga n iza c ję  gromadzenia zapasów doraźnych 
am unicji p rzez  wojaka przyna leżno do określonych  oddzia łów , związków 

taktycznych  1  związków oporecyjnych  oraz wykonujące zadania ogniowo w 
sk ła d z ie  poszczególnych  grup a r t y l e r i i  / jako wzmocnienie lub w sparc ie/ !

>1 . Odpow iedzialność za zgromadzenie zapaaók doraźnych am unicji d la  
a r t y l e r i i  o rga n ic zn e j, wzmocnienia 1  wsparcia spada na te  od d z ia ły  i

i
zw ią zk i tak tyczn e , którym ta  a r t y le r ia  bezpośredn io pod lega , w zg lędn ie  
którym zo s ta ła  p rzyd z ie lon a  na okres wykonywania zadania bojowego lub 
na okres ogniowego wsparcia^ Przedstaw iona koncepcja n a jc z ę ś c ie j  n ic  
b ęd z ie  mogła byó zrea lizow an a , ponieważ:

-  określony zw iązek  taktyczny /operacyjny/ może n ie  posiadać w 
swoich zapasach ruchomych określonego rodza ju  i  asortymentu om uniojl. 
Jakiego p o trzeb u je  p rzyd z ie lon a  a r t y le r ia ,  w zg lędn ie  posiada Jo w zbyt 
małych i lo ś c ia c h ,  ń le  zaspoka ja jących  po trzeb  tych  w ojsk;

-  gdyby nawet zw iązkow i taktycznemu /operacyjnemu/ wraz z p rz y d z ie ­
loną a r t y le r ią  dow ieziono-am unicję z nadrzędnego ogniwa zaopa tru jącego , 
to  1 tak n ie  dysponuje on dosta teczną  I lo ś c ią  transportu  samochodowego 
do JoJ p r z y ję c ia  i  przewozu;

-  w yd z ie len ie  z Jednostek tyłowych oddziałów  lub brygad a r t y l e r i i  
oraz z  Jednostek tyłowych arm ii /ADMZ/ i  fron tu  /FDMZ/ odpowiednich I l o ­
ś c i am unicji wraz z transportem  samochodowym 1  p rz y d z ie le n ie  ich  wzma­
cnianym lub wspieranym Jednostkom wraz z p rzydzie lanym i dyw izjonam i,- 
pułkami 1  brygadami spowoduje poważno o s ła b ie n ie  m ożliw ości przewozo -  
wych tych organów; z  k tórych  zo s ta ły  one w yd z ie lon e , Jak również powsta­
ną poważne trudności organ izacy jn o  w tych Jednostkach, k tó re  ton trans-» 
p o rt wraz z a r t y le r ią  otrzym ały .

2, Jednostki a r t y l e r i i  wchodzące w skład poszczególnych  grup a r t y le ­
r i i '  otrzym ują amunicję z nadrzędnego ogniwa zaopa tru jącego , n p .;

-  PGA zaopatrywane Isą j  zapasów 1 p rzy  pomocy transportu  dyw izy jnego;
-  OGA zaopatrywane są z zapasów 1 p rzy  pomocy transportu  arm ijnego;
-  AGA zaopatrywano są z zapasów i  p rzy  pomocy transportu  frou tow ogo.
Pogląd ten Jest słuszny ty lk o  wówczas, gdy:

PGA utworzone są z  a r t y l e r i i  d yw izy jn e j;
-  DGA utworzone są z a r t y l e r i i  a rm ijn e j;
-  AGA utworzone są z  a r t y l e r i i  fron tow e j.
W praktyce dotychczasowych ćwiczeń to lti "c z y s ty "  jpbdział a rty lo i'11
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n ic^y  n lo  występował 1 prawdopodobni« n igdy  n l «  w ys tąp i. N a jc z ę ś c ie j  
Jodnok bywa tak , «to Jednostk i a r t y l e r i i  d yw izy jn e j wykopują zadania w 
sk ła d z ie  POA 1 DGA, a Jednostk i a r t y l e r i i  a rm ijn e j 1  fron tow e j w sk ła ­
d z ie  IKSA 1 AGA. V ś w ie t le  t e j  p rak tyk i u^tyoia a r t y l e r i i  1 ta koncepcja 
n lo  wydaj o s ię  niottllwa do z rea lizo w a n ia .

3. Jednostk i a r t y l e r i i ,  n ie za le ttn le  od tego  komu są p rzyd z ie la n e  
/pułkow i, d y w iz j i ,  a rm ii/  oraz n lo za le itn le  od tego  w sk ła d z ie  Jakich 
grup wykonują zadania ogniowe /POA, DGA, AOA/, otrzym ują zapasy doraźne 
arounlojl no APA 1 AtfA z zapasów 1 transportem  tego  s zc zeb la  o rg a n iza c y j­
nego, do k tórego  o rgan ic zn ie  n a le żą , n p . : dyw izjony a r t y l e r i i  d yw izy j­
n e j otrzym ują amunloję z  tyłów  d y w iz j i  i  tyłów  tego  pułku a r t y l e r i i ,  z  . 
k tórego  z o s ta ły  w ydzie lon e , a dyw izjony a r t y l e r i i  a rm ijn e j i  fron tow e j 
z  tyłów  arm ijnych /frontowych 1 bezpośredn io z ABAA /FBAA, FBAH/.

1. V ce lu  zapewnienia oddziałom 1 związkom taktycznym /sadah, apah, 
ABAA, FBAA, FBAU/ odpow iednieJ ' autonomii d z ia ła n ia  zachodzi konleoznośó 
dostosowania dotychczasowych ,norm ząpasów ruchomych am unicji do wymagań 
współczesnego po la  w a lk i / za łą c zn ik i nr 28 1  28a/..

2. V ce lu  stw orzen ia  odpowiednich warunków gromadzenia zapasów doraź­
nych arounlojl na stanowiskach ogniowych a r t y l e r i i  d la  wykonania APA 1 
AVA w I l o ś c i  w ięk sze j od d o ln e j g ran icy  p o trzeb  / l ,2  Jo/ 1 zab ezp iecze ­
n ia  w e jś c ia  wojsk arm ii do o p e ra c ji z  dowolnej ru b ieży  zachodzi k oh leoz- 
nośó zm obilizow an ia  batalionów  transportowych z amunicją m oździerzową, 
a r ty le r y js k ą  i  rak ietow ą wchodzących w skład ABMZ /FBMZ/, -

' 0
3. Gotowośó m ob iliza cy jn ą  wraz z załadunkiem'‘am unicji b a ta lio n y  te  

powinny osiągaó  systemem alarmowym, a Ich  przegrupowanie z  obszaru kra­
ju  do re jonu  w yjściowego arm ii powinno odbyć s ię  Jednocześnie z  czołowy­
mi związkami taktycznym i 1 Jednostkami a r t y l e r i i .

k .  B a ta liony  transportowe ABMZ 1 FBMZ po zrea lizow an iu  dowozu amuni­
c j i  na stanowiska ogniowo a r t y l e r i i  1  odtwórzenlu swoloh zapasów ruoho- 
myoh na s tac jach  wyladowozyoh mogłyby utworzyó o d d z ia ł AEMZ 1  o d d z ia ł 
FBMZ do czasu ro zw in ię c ia  pozosta łych  elementów składowych.

9, Do stnaktur organ !zaoyjnyoh  Jednostek tyłowych oddzia łów , związków 
taktycznych 1  związków operacyjnych wprowadzić n a le ży  dodatkowe l l o ś o l  
lu d z i wyposażonych w niezbędne 1  zaraz/sm fu td iojonalne w wai*unkaoh p o lo -  
wych urządzenia przeładunkowe 1  samochody samowyładowcze um ożliw iające* 
załadunek 1 rozładunek spaletyzowanyoh i  ekontenexy^zowanych Jednostek 
ładunkowych am unicji.
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6 . WprowHdzmiio do wypOKOŻonio wojsk Bpal,ctys50wnnych J^dnontrk In - 

dunkowych am unicji w warunkach ogólnoffo braki» mochnnio7.nych 
prsjelndunkowych poc iąca  za sobą potrzobę uAycia dodatkowych t lo s o l  lu ­
da ! do rozpaletyzowywania ainuniojl- podozas rozładunku ornunio)! z opera­
cyjnych transportów ' kolojowych /jodon io łn io r z  na ka*dy punkt p rzó łn - 
dunkówy/ oraz zm n iejszan ia  pojomnoócl ładunkowoj transportu  s«uuoci»odo- 

wogo i  koleJowoKO / za łączn ik  nr 2 h / ,

7. Wprowadzania do wypoeaAonie wojsk spaletyzowanych 1 skon ten -ryzo- 
wanyoh Jednostek ładunkowych musi ±&6 w parze z odpowiednim przydziałom  

d la  tych wojsk niezbędnych urządzeń przoładunlcowyoh .oraz z opracowaniem 
1  wdrożeniem zasad gospodarowania tymi ładut^omi / szo zegó ln io  kontene­

rami/ na okres wojny.

8 . Kolumny samocliodowe z zapasami dorańhymi am unicji na APA i  AWA 
na łoży  każdorazowo w łączać do kolumn marszowych Jednostek a r t y l o r l l  Już 
w r e jo n ie  wyjściowym -  przed wymarszem na stanowiska ogniowe

9. Wyboru odpowiedniego sposobu dowozu zapasów doraiAnych am unicji 
na stanowiska ogniowe a r t y l e r i i ,  dokonywać n a leży  stosownie do ak tu a l­
nych wał-unków po la  w a lk i oraz m ożliw ości transportowych 1  ludzk ich .

10. T ransportery  ko le jow e z amunicją powinny przybywać do docelowych 
a ta o j i  wyładowozyoh w tak ich  term inach, aby możliwe by ło  sprawno i  t e r ­
minowe wykonanie zadań w za k res ie  gromadzenia zapasów doraźnych na s to - 
nowlskech ogniowych a r t y l e r i i  i  odtwarzania zapasów ruchomych utrżymy - 
wanych w jednostkach tyłowych poszczególnych  s z c z e b li  o rgan izacy jjiych .

11. O gran iczen ie i lp ś o l  gromadzonej am unicji na stanowiskach ogn io ­
wych a r t y l e r i i  raożo n as tąp ić  poprzez wprowadzenie nowych Jakościowo wzo­

rów am un icji, np.': ^
-  amunicja z wymuszoną Pragtnentao ją  o d łomie ów, k tó ra  podczas doświad­

czalnych s tr z e la ń  w ZSUR wykazała znaczn ie w iększą skuteczność d z ia ła n ia  

n iż  dotychczas użyivana ;
-  amunicja z samonaprowadzająoynii s ię  pociskam i za pomocą w ią zk i l a ­

serow ej;
-  arounloja z pociskam i w p os ta c i pojemników kasetowych pozwalająca 

sku teczn ie r a z ić  dużo pow ierzchn ie celów i  wykonywać narzutowe pola  mi­

nowe -  stosowana głównie w a r t y l e r i i  ra k ie to w e j;
-  amunicja z poolskami wyposażonymi w dodatkowe dopalacze um ożliw ia— 

Jące zw iększen ie zas ięgu  skutecznego ognia o około 1 , 5—k ro tn ie ;
-  omunio'ja z pociskam i pa l lw ow o-pow lo trzny in i  p o z w a la ją c a  w i e l o k r o t n i e  

zw ięk sz y ć  skuteczność  r a ż e n i a  s i ł y  żywej i  s p r z ę t u  techn icznego  n ie p i 'Z y -  

j a c l e l a .
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22. Wybrane problemy zabezp ieczen ia  wojsk arm ii w aisunloję w o p e ra c ji 
zaczepnej aim iii prowadzonej p rzy  użyciu  konwencjonalnych śroiUców 
ra żen ia  z  uwzględnieniem  zmian w urzutowaniu zapasów.
Praca zb iorow a. Wyd. ASG WP, Warszawa 1979.

23. Vademécum m atorla łów o-techn lcznego zabezp ieczen ia  d z ia ła ń  bojowych 
p rzez  służbę u zb ro jen ia  1 e le k t r o n ik i.  Część 1, S zczebe l tak tyczny 
wojsk operacyjnych . Wyd. MON — Szefostw o Służby U zbro jen ia  i  E lek- 
t r o n ik i .  Warszawa 1978.

2*ł. Vademécum tyłów  operacyjnych WP, Wyd, MON -  Główne Kwat, WP,
*

Warszawa i977.

•25. Vademécum wojsk rakietowych  i  a r t y l e r i i .  Wyd. ASG WP.
Warszawa 1980.

26. Zb iór danych z  zakresu zabezp ieczen ia  ty łow ego wojsk na szczeb lu  
taktycznym. Praca zb iorowa. Wyd. ASG WP. Warszawa 1977.

27. Zeszyt naukowy nr k / 7 / . Wyd. ASG WP. Warszawa 1975.







Z a łączn ik  nr 3
ustawienie «zbiorowych .jednostek ognia dla poszczególnych zgrupov'>/ań a r t y l e r i i  armii /wariant/

;.;?.swa Dr!;un'.vC,j :i
J^-.in- 
■rn i  ̂  .C'/’

1 3  3S 17 D?Z 25 DPanc A GA-6 Ogółem
■>Q : „-̂ CS PGA-4C DGA- 1 3 R-ra PG/,-50 ?GA^51 OG.''-17 . R-m PGA- 2 5 PGA-76 IGA- 2 5 R-ra

120 mm nb moźciz.
02
P.

szt 960 960 1 920 960 960 1- 920 980 960 4 300

ton 23.04 23,04 46,08 23,04 23,04 46,08 23,04 23 , 04'’ 115,20

J '-J 53,33 53,33 106,56 53,33 53,33 106,66 53,33 53,33 266,65
t on 24.53 24.53 49,06 24,53 24,53 49,03 24,53 24,53 122,65 ■

122 ma nb \vn. 33

B
W
rH

sst ^ Op p, 3 36O 7' 680. 1 440 1 440 8 880 1 440 2 880 4 320 1? 760

ton 15 1 ,2 0 117,60 268,80 50,40 . 50,40 100,80 50,40 T00,80 1 5 1 ,20 - 621,60
JL 270 210 koO 50 90 180 90 180, 270 : 1 110

ton 132; 0 126,0 ' 2s e ,o 54,0 54,0 '108,0 54,0 108,0 16 2 ,0 666,0

122 mm nb wz.2S1

s0
Wn
fH

szt 960 ■ 960 4 320 2880 7 200 960 960 9 120

ton 33,40 38,40 172,80 '1 '5 , 20 288,0 ' 33.40 38,40 364,80

pTł JŁ 80 SO 360 240 600 80 80 - 760
ton 48,30 48,80 215,60 1 4 6 , 4 0 3 6 6 , 0 4.8,80 48,80 4 6 3 , 6 0

122 mm nb ws.31/37

B0
tcCS

szt 1 '440 1 440

ton- ' 80,64 80,64

JŁ 1 6 0 160
ton 85,60 8 5 , 6 0

152 mm nb v;z. 43 -

£
S
NC3
r-H

szt 1 080 1 080
3 240 3 240 ' 4 320

ton 69,12 69.12 207,36 207,36
267,43

JŁ 120 120 ■ 360 360 480

ton 72,60 72,60 217,80 217,80 290,40

1 5 2  mm nb y iz ,  .37

so
KCS
fH

szt * 4 320 4 320 3 240 7' 560

ton 336,96 336,96 252,72 589,68 ■

Ht-.
JL 480 480 36c 340

ton
r

3 5 0 , 4 0 350,40 262,30 6 1 3 , .2.0

sz t . 1 2 380
, ..... »1.—^

? 5 040 5 040 1 440 1 440 2 1 60 11 520
Poc isk  r a k ie t .  M»2l ton 238,0 '^̂ 88,0 5 0 4 , 0 504,0 V 144,0 144.0 216,0 1 1'^2.0

Luzom toń. 2 1 2 , 6 4 1 4 0 , 6 4  1 .3 5 7 , 7 2 710,40 246,24 168,64 7 1 3 , 36, 1 1 4 6 , 2 4 1 1 1 , 8 4 . 100,80 840,76 1053,60 549,36 3 ?0 '.0

w JL ton 235,33-' • 150*53^076,30 750,66 j.'‘98 , ‘)3. 224,93 721,86 1 2 4 4 , 8 6 1.27,33 "108,0 854,40 1.089.7: 5 6 4 , 4 0 3 39'- ,0

’1.5





i; a z we a p, unie j i Jsd.n, 13 DZ 17 DPZ 25 DPanc
miary EGA-39 PGA-40 EGA-13 R-ra PGA-50 PGA-51 DGA-17 R-tn ' PGA-25 PGA-76 DGA-25 R-m

/ Z X 3 456 ■• 3: 456 6 048 6 048 1 728 1 723 2 592 1 3 824
Pocisk rakiet.M-21 "irfp• c> • 24,0 24,0 42,0 42,0 12,0 12,0 18,0 , 9 6 ,0

ton • 345,¿0 ■345,¿0 604,80, 604", 80 172,80 172,80 2'59,20 1 382,40.

R,A Z E ri •vag. 1S',T8 12,08 3 3 ,6 4 65 ,90 2 5 , 1 0 18,84. 6 0, 0 1 0 3 ,9 4 1 0 , 5 0 8,64 40,80 59,94 ’ .46 ,2 5 280,03
ton 282,40 216,72 432,72 9 3 1,84 3 5 7 ,7 6 26 9,92 8 6 6 , 1 6 1 4 9 3 , 3 4 152,80 1 2 0 , 6 0 603,28 825,6S> . 690,T2  ̂4072,0

B. Dla przypadku określonsgo górną granicą potrze.b /1,80 jo/

Mazwa am unic ji Jedn.

miary
1 3  oz ■

■

17 DPZ 25„-DPanc
AGA-6 Razem

PGA-39 PGA-40 DGA- 1 3 R—rri PGA-50 PGA- 5 1 DGA-17 R-m PG.A- 2 5 PG.A-76 DGA- 2 5 R-m

120, mm n*b m oźdz ierz

s z t 1 728 l' 728 3 4 5 6 1 '728 1 728 3 4 5 6 1 728 1 728 8 6 4 0

JŁ 9 6 , 0 9 6 . 0 1 9 2 , 0 9 6 , 0 9 6 , 0 1 9 2 , 0 9 6 , 0 96,0' 480,0

wag. . 3,0 3,0- 6 ,0 3,0 3,0 6,0 3,0 3,0 1 5 , 0

ton 4 4 . 1 6 4 4 . 1 6 8 8 , 3 2 44,16 4 4 , 1 6 . 8 8 , 3 2 44,16 4 4 , 1 6 220,80

122 mm nb v/z. 38

sz t 7̂ 776 6 048 5 184 1 9  0 0 6 2 5 9 2 2 5 9 2 5 184 2 592 5 184 7 7 7 6 31  9 6 8
JŁ 486,0 378,0 3 2 4 1 188..- 1 6 2 , 0 1 6 2 , 0 3 2 4 , 0 162,0 324,0 486,0 1 9 9 3 , 0

wag. . 19,4'4 1 5 , 1 2 1 2 , 96 ' 4 7 , 5 2 6,48 6,48 1 2 , 9 6 6,48 1 2 , 9 6 - 1 9 , 4 4 7 9 . 9 2

ten 2 9 1 , 6 0 226,30 1 9 4 , 4 0 712,80 97,20 97,20 1 9 4 , 4 0 97,20 1 9 4 , 4 0 2 9 1 , 6 0 1 198,80

122 mm nb v/z. 2S1

....  . .......

s z t 1 728 1 728 7 7 7 6 5 184 2 9 6 0 1 728 1 1 728 1 6  4 1 6

JŁ 144 144 648 4 3 2 1 080 1 4 4 1 4 4 1 3 6S

6,26 6 , 2 6 28.17 18,78 4 6 , 9 5 6 , 2 6 6 , 2 6 59,48

ton 87,84 ' ■ 87,84 395,28 253,52 6.58,80 37,84 87,84 . 834,48

122 mra nb wz, 31/37

s z t 2 5 9 2 2 5 9 2

JŁ 2SS 2S3

wag.
* -

10,29 1 0 , 2 9
\

ton i 154,08 15-1,03

/
H7

Ti
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JednorfîzotTe niożlir.ości przcłaclunko^^G aa wszystkich stacjach  Vïyiadoiîczych

z ur;zglt¿daieaierii pe łae j długoiici frontu przcładuakowogo.
A. Dla dolnej granicy zużycia /l,20 jo/

Załącznik nr 8

ś r o d k i t r a n s p o r t o w e I l o ś ó  K i a ' Z y i i I l o ś ć \ s z t u k ' I l o ś ć  
; j e d n .  
‘■ î a d u n k .

I l o ś ć t o n I l o ś ć  j e d n . o g n i a
N a z w a  a m u n i c j i

'.V a g o n y S a m o c h . P r z y c z ,  
t r a n s . ,

ś i a u n i e  j i  
w J L  :

A m u n i c j i  
l u z e m  *

A m u n i c j i
U Ü L i

A m u n i c j  
l i i z s m

A m u n i c j i  
'T J Ł ^

A m u n i c j i
l u z e m

i n i u n i c  j i  
w J Ł

A m u n i c j i  
l u  zera

120in; n nfc c i o ż d z i o r z .  . 1 0 7 3 3 3 6  « 6 0 6 1  -33,2 1  3 3 2 ' - . 7 4 ; 3 4 , 0 4
1 ---------------------

3 1 , 9 7 6 , 2 8 0 ' 0 , 2 8 0 -

1 22mni  n b  w z .  3 8 . S 3 35 1 8 2 2 5 6 2 3 9 8 4 5 1 2 . 4  7 9 6 2 8 2  ; 1 6 9 , 2 0 s 1 3 7 , 8 6 0 , 2 5 4 0 , 2 7 0

122ÜUU n b  Ï Ï Z .  ' 2 S 1 3 9 2 6 1 3 1 3 2 6 - 1 5 6 0 2.  0 5 2 3 1 2 0 2 2 1 1 3 4 , 8 1 ' 1 2 4 , 8 0 0 , 2 8 1 0 ,  34 2-

: ,122n'. :-:  n h  w z ,  3 1 / 3 7 7 5 2 34 2 4 0 2 34 2 . 4 0 2 3 8 2 0 ,  3 3 2 2 , 6 1 0 , 2 4 0 0 , 2 8 0  ,

152nini n b  o z .  4 3 2 4 1 6 8 . 1  1 5 2 1  2 I G 1  1 5 2 1  2 1 6 1 2 8 7 ^ , 4 4 7 7 , 8 2 0 ,  2 7 0 0 , 2 8 0

l é 2 r ; m  n b  o z .  3 7 3 0 Í33 1 7 2 0 9 7 . 2 0 3 3 2 0 9 7 . . 2 0 8 3 1 7 0 , 0 9 1 6 0 , 9 1 0 , 2 8 0 0 ,  2 7 0

P o c i s k  r a k i e t , i M ~ 2 i '  S 6 Ô 4 ■ 3 2 1  9 2 0 1  9 2 0 1 9 2 , 0 1 9 2 , 0 ; 0 , 1 6  7

P  a  z  e m 2 7 9 1 8 3 9 3 7 9 7 , 0 1 ■ 7 7 7 , 9 7 1 0 , 2 3 5 ' 0 , 2 ^ 3

•' B . D l a  g ó r n e j  ‘g r a n i c y  z u ż y c i a / 1 , 8 0  j o /
-

l

N a z w a  a r . i u n i e j i
è r o d i c i t r a n s p o r t o i v é I l u ś ć .  s k r z y h I l o ś ć  s z t u k I l o ś ć I l o ś ć  t o n I l o ś ć  j e d n . o e i n i a
Vi’a g o n y S a m o c h . P r z y c z .

t r a n s p .
a m u n i c j i  

w J i i
A m u n i c j i
l u z e m .

A m u n i c j i
\V u 'Xj

A n u n i c , 
' l u z e m

j e d n ,  
ł  a da ni e . .

A m u n i c j i  
w J L

A m u n i c j i  
• l u z e m

A m u n  i c .  
u J L

A m u n i c j i
l u z e m

120í:iní  n b  . m o ź d z i e r z . 1 5 1 0 5 V 9 9 0 9 9 0 1  8 9 0 1  8 9 0 1 1 0 . 5 0 ,  6 0 4 7 , 5 2 0 ,  3 9 0 0 ,  3 0 0

1 22! ; i m n b  u z ' .  3 8 8 0 . 5 4 26 3 .4 2 4 3 G 33 3 8 4 8 . 7  2 7 2 4 2 8 2 5 6 , 8 0 2 5 4 , 5 2 0 ,  3 8 6 0 , 4 1 0

1 22 ui m h b  o  a .  2 S 1 ’ 5 9 3 9 2 0 2 0 0 4 2 '  3 5 3 4 0 0 8 4 7 1 2 3 3 4 2 0 3 ,  7 4 1 8 6 , 6 8 0 , 4 4  0 0 , 5 2 7

Í2'2r/jn n b  w z ,  3 1 / 3 7 1 0 7 3 4 5 6 5 7 2 48-3 5 7 2 54 2 8 , 8 9 3 2 , 0 3 0 ,  34 0 0 , 4 0 0

, 152nir. i  n b  u z ,  4 3 36 2 4  . 1 2 1  7 2 8 i  0 2 4 1  7 2 3 • i  3 2 4 1 9 2 1 1 6 , 1 6 1 1 6 , 7 4 0 , 4  0 0 0 , 4  2 0

lo2i : nri  n b  o z ,  3 7 7 6 5 0 2 6  , 3 1 8 6 O A o i »J XO' J 3 .L34 2 5 4 2 5 8 , 4 2  . 2 4 4 , 4 5
i
6 , - 1 2 0 0 , 4  1 0

P o c i s k  r a k i e t . } J ~ 2 1 1 4 4  ' 96 4 8 2 o  8 5' 2 ■ 0 / 0  ^ 2 8 0 , 0  ■ 283^,  0 0 ,  2 4  2
Ił a z  0. Hi 4 2 0 2 S 0 1 4 0 ' 1 2 0 2 , 6 1 1 1 7 1 , 7 1 0 ,  3 5 4 0 ,  3 6 6
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270'

W -

T/gocU:/

. ■ Z a łączn ik  ur 10
. C + T n n « isk ach  Cieniowych a r t y l e r i i  i  o d tw a rz a n ia  zapasów ruchomych w p o d o d d z ia ła c h

Dioferam n a r a s t a n ia  zapasów doraźnych  am u aicd i  >-oG7 ne"o '^ i  c a ło o o e ia g o w y c h  z d o ln o ś c i  p rze ładunkowych
o r a ^  ty ła c h  o d d z ia łó w  i  ZT z zastosowan iem  p rze ład u n k u  rącznego  i  Caiopoo  .g y

k , D la  d o ln e j  g r a n ic y  zapasów doraźnych  /i,20 jo/:
L 2 G k k D A ; ,

B . D la  g ó r n e j  g r a n ic y  zapasów doraźn ych  / i , 80 j o / ;

i3o

nnn

-dowóz a m u n ic j i  w raz  z 
jedn os tk am i a r t y l e r i i ;

I ro z ład im ek  a m u n ic j i  na 
iSO a r t y l e r i i ;
jpowrót op różn ion ego  
' t r a n s p o r t u  na SV»';

:wyczekiwanie o p różn ion ego  
:transi>ortu do za ładunku  
na SW;
p rz e ła d u n e k  a m u n ic j i  na 
SV/1

dowóz a m u n ic j i  t r a n s p o r ­
tem zasadn iczym  do 
p o d o d d z ia łó w  i  ty łó w ;

i

20 25

;¡gM
50 40 ^  50 55 70 S/Wn/

SO Pododdz. O d d z ia ł ŻT Arm ia Razem

0 1 ,20  jo 0 ,3 0  jo 1 ,50  jo

1 0 .241  " .0 ,241 ”

i> 0 ,241  " 0, 24 .1 :■»'

3 0 .21 8  " 0 .02 3  j > 0 .2 4 1  "

A 0 ,229  " O, 229

5 0 .0 4 8  ” 0 ,07 1  jo 0 ,119  ”

6 . 0 .059 " 0 .059  V

7 0 .059  »' 0 .059  ”

8 0 .0 1 1  " 0 .

liazem 1,20  jo 1 ,0  jo 0 ,3 0  jo Q>20 jo 2 .7 0  .10

Czas  g o t 4h I ł h 12h. 15/ __ 1Gb___

3.30

<50

T/godz/ L E G E N D A

"ír-í

- dowóz a m u n ic j i  w raz  z Jednostkami  
a r t y l e r i i ;

__ ^rozładu n ek  am unicji nia SO
......“ a r t y l e r i i ;

d o j a z d ■dodatkowego t r a n s p o r t u  
— —  do p lanowanego r e jo n u  z a t r z y ­

mania h z a o p . i

____ ro z ła d u n e k  środków m a te r ia ło w y c h
z dodatkowego t r a n s p o r t u ;

— ~  p ow rót  op ró żn ion ego  t r a n s p o r t u  
• na S\?;

________ w y cze k iw a n ie  op ró żn ion ego
t r a n s p o r t u  do za ładun ku  na SVi; ^

bt; p r z e ła d u n e k  a m u n ic j i  na SW;

________ dowóz a m u n ic j i  t r an sp o r tem
zasadn iczym  do p o d o dd z ia łó w  
i  t y łó w ;

~ dowóz a m u n ic j i  t r an sp o r tem
dodatkowym do p o d o d d z ia łó w ;

p ow ró t  t r a n s p o r t u  dodatkowego  
do p lanowanego r e jo n u  z a t r z y ­
mania b z a o p . ;
za ła d u n e k  środków m a te r ia ło w y c h  

* * * — w r e j o n i e  p lanowanego  z a t r z y -  
mania b z a o p .

I
-10 20 25 40 45 50 55 60 70 S/km/

KI

R e js SO Pododdz, O d d z ia ł ZT Arm ia Razem

0 1.20  ji 0 .3 0  jo 1 ,50  jo

1 0 ,3 5 5 ” 0, 35o

2 0 .2 4 5 « .0. 110 « 0 .355  “

3 .0 .3 5 5  « 0 .355  «

4. 0 .235 0 .120  j ( 0 ,355  «

.5 0 ,18 0  « 0 ,005  j o 0 ,185  «

' G ^ 0 .089  « 0 .089  "

7 0 .089  « 0 .089  «

ft. 0 .017  « 0.Q17L-«

tPnzem 1.60  jo 1 .0  jo 0 ,3 0  jo 0 .2 0  jo 3 .3 0  jo

Czas "ot.. 4h ------ 1 lh l l h  15^ 14 tł -L lb___

d l r i d
55



Za łączn ik  rii’ 1 1
Diagram  n a r a s t a n i a  zapasów doraźn ych  a m u n ic j i  na s tan ow isk ach  ogn iowych  a r t y l e r i i  i  o d tw a rz an ia  zapasów ruchomych w p o d o d d z ia ła c h  
o r a z  t y ł a c h  o d d z ia łó w  i  ZT z zastosowan iem  p rze ład u n k u  mechanicznego i  c a ło po c iągo w y ch  z d o ln o ś c i  p rze ładun kow ych

U ,  D la  g ó rn e j  g r a n i c y  zapasów doraźn ych  / i , 8 0 . j o / ;A . Dla d o ln o j g ra n icy  zapasów d o ra źn ych t/ l,20 jo / :

L E Cr E >I D A ;

T/gełd«/

łSO-

-łO

5-

I I J

dowóz am u n ic j i  w raz  z 
jedn os tk am i a r t y l e r i i ;

ro z ła d u n e k  a m u n ic j i  na SO 
a r t y l e r i i ;

(powrót o p ró żn ion ego  t r a n s ­
p o r t u  na SV/;
w yczek iw an ie  o p ró żn ion ego  

’ t r a n s p o r t u  do za ładunku  
na S '//;

•p rze ładu n ek  a m u n ic j i  na S’.7;

dowóz a m u n ic j i  t ran sp o r tem  
zasndnlożym do p od o dd z ia łó w  
i  t y łó w ;

i-

0 0 5 HO H5 20 25 30 35

; ^ A (S
45 50 55 60 65 70 S/krr^/

Be j s  ■ SO Pododdz. O d d z ia ł ZT Armia Ba zom
0 . 1 .2 0  .10 0 .3 0  .10 1.6C ,1o
i 0 .234  " 0,234 "
2 0 .234  " : .0 ,234 .  ”
3 0 .232  ’• 0 .002  j o 0.234 ”

_ : . 4 0 .204  " 0 .234  "
5 0 ,064  " 0 ,076  jo 0 ,140  V
6 0 .05 7  •' 0 .05 7  "
7 0 .056  " 0.056 "
8 0.011 •• 0.011 •'

fia zem 1 .20  jo 1 ,0  jo 0 ,3 0  jo 0 ,2 0  jo . 2 ,7 0  jo,
C szas  g o t 4h 9h 9h 9łi 4.0 " . . 9h 40',

/ 'n".

350

350

H50-

3o T/900I*/

HO-

5-

z-

>

- I .

L E G E N D A  ;

> dowóz a m u n ic j i  w raz  z 
........... Jednostkam i a r t y l e r i i ;

■ r o z ła d u n e k  a m u n ic j i  na 
....... S O - a r t y l e r i i ;

d o j a z d  dodatkowego t r a n s -
-----------p o r tu  do p lanowanego  r e jo n u

za t rzy m an ia  h z a o p . ;

r o z ła d u n e k  g rodków  m a t r i a -  
arMŁ"miig:owych Z dódatkowego  

t r a n s p o r t u ;

^ — . . ^ o w r ó t  o py ó tn lo n ego  
t r a n s p o r t u  na SW;

w y cze k iw a n ie  o p ró żn ion ego  
-1' i i t r a n s p o r t u  do za ładunku  

na SW;

,n„,yin,^przeładunek a m u n ic j i  na S\7;

dowóz a m u n ic j i  t r an sp o r tem
-------- r- za sadn iczym  do p o d o dd z ia łó w

i  t y łó w ;

dowóz a m u n ic j i  t r an sp o r tem  
dodatkowym do p o d o d d z ia łó w ;

t r a n s p o r t u  d o d a t k o -  
^ ^ e g o  do p lanow anego  r e jo n u  

z a t rz y m an ia  h z a o p , ;

^  * z a ład u n ek  ś r o d -
-•o ków m a t e r i a ł o -

; wyoh w r e j o n i e
p lanow anego
za t rz y m an ia
h z a o p .

HO • H5 20 as 50 40 45 50 K  60 65 70 S/Um/

P.ejs SO P ododdz , O d d z ia ł ZT Arm ia Razem
0 1,20  jo 0 ,3 0  j o 1 ,50  jo
1 0,346 " 1 3 ,3 46
0 0.254 >’ 0 .09 2  •' 0 .346  »

..... 0 .346  " 0 .346 '•
4 0 .262  ” 0.084 .io 0 .346  «'
5 ■ ■ 0,210  « Ó , b l2  jc i r ; T i 8
6 • 0 .0 8 7  •' 0 ,08 7  ••
7, ,. .. ' 0 ,0Ś4  •' ' ó , 0 6 4  "

-.... 8 '0.017 " C ,0 l7  »'
ha zora 1,80  jo 1 ,0  i o 0,30 - j o 0 ,2 0  jo 3 ,3 0  jo

Czas ^,ot. 4h '  9h 8h 30^ 91i 20" l l h  2 0 '
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Zal.f^cznxk. n r  12

i  o d tw a rz a n ia  zapasów ruchomych w p o d o d d z ia ła c h,i) iagram  n a r a s t a n ia  zapasów doraźn\>-ch am u n ic j i  na s tan ow isk ach  ogniowych a r t y l e r i i
- 'o r a z  w t y ła c h  o d d z ia łó w ,  ZT i  a r m i i  z zastosowan iem  p rze ład u n k u  ryczn ego  i  całopoci£j^OvVych z d o ln o ś c i  p rze ładunkowych

1 i TTgoolc/

3^0-

2.0 -

Dli d o ln e j  g r a n i c y  zapasów doraźnych  / 1 ,2 0  j o / :

L a G E N D A ;

dowóz a m u n ic j i  w raz  
“ "z jedn os tk am i a r t y l e -  

ł - i i ;
___ îi’o z lad u n ek  a m u n ic j i

. - - i

-

I ..........’na SC a r t y l e r i i ;

\ ________;po\łrót op ró żn ion ego
I t r a n s p o r t u  na SW

\ jwyczek iwanie  o p r d ż -
I « — ihi

m n r i

’poionego t r a n s p o r t u  
do za ładunku  na SW;

p rz e ła d u n e k  a m u n ic j i  
ha SV/;

dowóz a m u n ic j i  
' t r a n s p o r t e m  z a s a d n i -  
czyn do p od o dd z ia łó w  
i.  t y łó w .

S/km/

L ^ J '

R e js SO Pododdz, O d d z ia ł ZT Armia Ra zem

V 0 _1.2.0 .Id 0..8*0 io 2 .0  jo
1 0 .2 0  " 0 .04 1  jo 0 ,2 4 1  "
2 0 .24 1  " 0 .24 1  "
3 0 ,0 1 8  '• 0 ,2 0  jo 0 ,023  jc 0 ,2 4 1  "
4 0 .229  " 0 ,229  "
ś 0 ,119  •' 0 ,119  "
6 0 ,05 9  ’• 0 ,059 "

. . ̂  -7...... 0 .059 " 0 .059  "
8 0 ,01 1  " 0,011 *'

nazem .J ,2Q . i .  O jo. • 0 .3 0  .10 0 .  20 .10 0 .5 0  .1o 3.20 1o
Czas g o t . I f i  30 9h 30 ' iOh 45 lOh.3 .0 ' IGh 15h

3jd0-

1605-

r \

3o

ĄZ-

B* D la  g ó rn e j  g r a n i c y  zapasów doraźn ych  / i , SO j o / ;  

T/goolz/ L E G E N D A

-----------------------------------------

r '

iowóz a m u n ic j i  w raz  z 
jedn os tk am i a r t y l e r i i ;

ro z ład u n ek  a m u n ic j i  na

I d o ja z d  dod.
• \ — .—.—t r a n s p o r t u

j ira r e lo n u

-

• K I .

rrrt-rrsSO a r t y l e r i i ;

d o ja z d  dodatkowego
do p la n o w a n e -  

ge r e jo n u  za trzy m an ia  
b za op łi
ro z ła d u n e k  ś iodków  
m a t e r i a ło w y c h  z d od a tk o ­
wego t r a n s p o r t u ;

pow rót  op ró żn ion ego  
t r a n s p o r t u  na SW;

w ycze k iw a n ie  o p r ó ż n i o -
_____ nego t r a n s p o r t u  do

za ładun ku  na SV.';

p r z e ła d u n e k  a m u n ic j i  
TTBTTna SW;

dowóz a m u n ic j i  t r a n s ­
portem  zasadn iczym  do 
p o d o d d z ia łó w  . i  t y łó w ;

dowóz a m u n ic j i  d o d a t k o -
________viym transpox ’tem do

p o d o d d z ia łó w ;

p ow ró t  t r a n s p o r t u  d o d a t -
—K— X— kowego do p lanowanego

r e jo n u  za t rz y m an ia  b z a o p ,

'z a ła d u n e k  ś r o d -  
I «  s= a  ków m ate r ia ło -^
I wych na dodatkowy
I t r a n s p o r t .

S/Um/

R ejs SO Pododdz. O d d z ia ł ZT Ra zem

0 1. 70 .10 0 .30  .io 2..0 jo
0 ,1 0 0,345 " 0 ,355  "

2 0.355 " 0 .355  "
3 0 ,3 0  jo 0,bÓ5 jo 0 ,355  “

4 0 .145 ” 0 .210  jo 0 ,355  «

5' . 0 ,165  '• 0 ,185  "
6 0 .089 "
1 0 .089  " 0 ,089 "
8 0 ,01 7  '• 0,01*/ "

i’.om t.BO  .io 1 .0  jp^ 0 .3 0  .10 0 ,2 0  jo 0 .5 0  .-¡o 3 .8 0  jo
Czas .'Ot, 4h 30 ^ lQh 3 0 ' •ł5h 15h



ZałącKuik n r  13

Diagram n a r a s t a n ia  zapasów doraźnych a m u n ic j i  na s tan ow isk ach  ogniowych a r t y l e r i i  i  o d tw a rz a n ia " z a p a s ó w  ruchomych w p o d o d d z ia ła c h
sowaniem p rze ładun ku  mechanicznego i  ca łopoo iągov łych  z d o ln o ś c i  prze ładunkoviycho r a z  t y ła c h  o d d z ia łó w ,  ZT i  a rm ii  z zastosowan iem  p rze ładu n k u  

A .  D la  d o ln e j  g r a n i c y  zapasów doraźnych  / i , 20 jo /

L E G Ei N D . A :

IDo iT/gods/

320

im

2,0 -

-10

9-

...........dowóz a m u n ic j i  w raz
z jedh os tk am i a r t , ;

^̂ 1 .rny.łndnnek am u n ic j i  
na SO a r t y l e r i i ;

— ------ powrót op ró żn ion ego
t r a n s p o r tu  na SW;

w y czek iw an ie  o p r ó ż -  
~ ' ~ " “ n ion cgo  t r a n s p o r t u  

do za ładunku na SW;

p rz e ła d u n e k  am un ic j  
na S'łY;

_______ dowóz a m u n ic j i
t r an sp o r tem  za sa d ­
niczym do pododdz ia  
łów  i  ty łó w ;

L - I I

-10 20 25 30 AO 45 50 55 60 65 70 S/Um/

k e je SC Fododdz. O d d z ia ł ZT Armia Razem
0 1 . 2 o ; j o 0 .80  1o .2 ,0  .io
1 0 ,2 0  " 0.034 .1- 0 .234  ”
2 0.234 •• 0 .234 ••
3 0 ,032  " 0 ,2 0  jo 0 ,002  jc 0 .234 ''
4 . 0 ,2 3 4  •' ._.Q^23.4. "
ñ n, -14,n " 0, 140 •>
6 / V o j  057 «' 0'. 057 "
7 0l056 " 0.056 "
8 0 .011  «' 0 .011 «

Bazom 1,20  jo 1 .0  jo 0 ,3 0  j¿ 1 0 ,2 0  jo 0 .5 0  jO 3 .2 0  .1%
'C zas  go t , 4h 3 0 ' 8h 5 0 " 8h '50 '- 8 h . ^ 0 l ... liii.,4.0.^^

53

»poc iągowych

B ,  D la  g ó r n e j  g r a n i c y  za p a só w 'd o ra źn y ch  / 1 ,8 0  j o /

i J o

3jB0

ao-

-H-

ĄQ.

T/gociz/ L E G E N D A

------------------- 1?

6
5-

4Í

3-

Á-

lU -'

I «

■ i < l

dowóz a m u n ic j i  w raz  
z jedn os tk am i a r t , ;

............ fn^-łartiinAk a m u n lc j i
“ *na SO a r t y l e r i i ;

d o ja z d  dodatkowego  
t r a n s p o r t u  do p lan ow a ­
nego r e jo n u  z a t rz y m a -  

. n i a  b z a o p . ;

_[____ ro z ła d u n e k  środków
m a te r ia ło w y c h  z 
dodatkowego t r a n s p , ;

— — — pow rót  o p ró żn ion ego  
t r a n s p o r t u  na SW;

w y c ze k iw a n ie  o p r ó ż n i o -  
~ n e g o  t r a n s p o r t u  do 

za ładu n k u  na SW;

p rz e ła d u n e k  a m u n ic j i  
-na SW;

— dowóz  a m u n ic j i  t r a n s ­
portem  zasadn iczym  
do p o d o d d z ia łó w  i  
ty łó w ;

________ dowóz a m u n ic j i  t r a n s -
^  portem  dodatkowym do
^  .p o d o d d z ia łó w ;

0̂ -15 20 25

M iglA
30 40 45 50 55 60

L x _ ) , - p o w r ó t  t r a n s p o r t u  
r  dodatkowego do
1 p lanow anego  r e jo n u
I za trzyrndn la  b z a o p , ;*

a:ss z a ła d u n e k  środków  
^  ___ m ąteria łowycfc

65 Tt) S/Um/

'A r ¿ ]

R e js SO Pododdz, O d d z ia ł ZT Armia Razem
0 1.70  1o 0 ,3 0  ,1c ' 2 ,0  jo
1 0 .1 0  ” 0 .246  «’ . fij 'ŁiLfi u
2. 0 .346  ” ' o'. 346 •'
3 0 .10 8 0 ,238  j 1 0 .346  "

‘ 4' CLC62 « _ _ 0 .2 0  10 0 ,084  1( 0 ,346  "
• 5 0 .2 2 8  ’• 0 ,228  •’

6 0 .0 8 7  •' 0 .0 8 7  "
7 0,084  «• 0,084 "
ft ._.Qli117 '• 0 ,01 7  ”

Razem 1,80  jo 1 .0  J o 0 ,3 0  jo 0 .2 0  , jo _ 0 .5 0  jo 3..60 jo
Czas  g o t . 9h 35 ' . . 9h- 8h 40^ 9h 35^ U h  35^











Załącznik nr 18

Ilość wagonów w składzie pojedynczego transportu 
kolejowego o łącznej nośności 600 ton

Ilość punktów przeładunkowych w zależności od nośności nominalnej wagonu i długości frontu przeładunkowego

63



Załącznik nr 20

Czas trwania przeładunku pojedynczego wagonu kolejowego  
na transport samochodowy

Potrzeby ludzi do przeładunku amunicji z pojedynczego



Z « łą c z ii ik  nr 22

Czas trwania przeładunku amunicji z pojedynczego transportu kolejowego na transport samocUodowy bez uwzględnienia czasu trwania prac manewrowych

65



Załącznik nr 23

Zestanienie tlanych o jednostkach ładunkowych 
dla amunicji

Nazwa amunicji
.Wymiary jedn, ładunk /cm/a X b X c

Masa brut­to JŁ 
/kg/

ilość skrzyń w JŁ /szt/

Ilość naboi w JŁ /szt/

ilość JŁ w wagonii 15 t
120 mm nb moźdz. . 120x95x83 460 9 18 32
122 mm nb wz. 38 100x80x95 600 8 16 25
122 mm nb wz, 2S1 130x84x75 610 6 12 23
122 mm nb wz, 31/37 120x85x80 535 9 9 28
152 mm nb wz, 43 126x83x86 605 9 24
152 mm nb wz, 37 126x 83x86 730 9 9 20
Pocisk rakiet, M-21 280x29x27 100 1 1 144

Jednostka ładunkowa amunicji w postaci spaletyzowanej

16«



Z a łączn ik  nr Z h

Możliwości załadowcze amunicji na posacżczególne środki transportowe

r ~ ------------------------------------------ --

WYSZCZIiGÓLNlSNIS.
120 mm nb 
moździerzoiTy

122 nim- nb 
wz, 38

------------------------------1
122 mm nb 
«Z ,  2S1

122 mm nb 
wz. 31/37

152 mm nb 
wz* 43

152 nun nb 
wz, 37

Pocisk rakietowy  
M -  21

Luzem w JŁ Luzem
'
w JŁ Luzem w JL Luzem w JL Luzem w_JŁ Luzem w JŁ Luzem w JL

'U
-o
JÜ o  
o  CJ 
o ^

5 <
Cl B-* 

Cl

I lo ść  skrzyli /szt/ 104 54 71 60 48 36 89 54 78 54 64 54 32

łuasa ładunku /kg/ 4 992 2 580 4 970 4 400 3 840 3 660 4984 1 3 204 4 992 3 660 4 992 4 380 3 200

Współczynnik zoładow. i ,0 0,48 0,99 0, 85 0, 77 0,57 0,99 1 0,60 0,99 0,69 0,98 0,84 0,64
'd
'O O 
SS iO 
o  co 

• o  
S CSflj <
co £-< co

I lo ść  skrzyli /szt/ 83 27 58 24 45 30 72 *27 63 27 52 27 25

Masa ładunku /kg/ 3 984 1 290 4 060 X 760 3 600 3 050 4 032 1 602 4 032 1 830 4 056 2 196 2 500

iYspdłczynnik załadow. 1,0 0,30 1,0 0,42 0,90 0, 60 1,0 0,37 1,0 0,43 1,0 0,53 0,62

•o co
MD CO 
J5 rj 
Oo os 
s <
Cd
co co

I lo ść  skrzyli /szt/ 72 72 50 48 44 36 62 54 56 54 45 45 21

Masa ładunku /kg/ 3 466 3 696 3 500 3 520 3 520 3 060 3 470 3 204 3 584 3 660 3 510 3 660 2 100

Współczynnik ładown. 0,86 0,86 0,87 0,85 0,88 0, 72 0, 86 0,75 0,88 0,87 0,87 0,87 0,52
•H

o
N
u  •
P * u•p

I lo ść  skrzyli /szt/ 60 27 42 36 32 30 54 ■ 36 48 36 45 36 14

Masa ładunku /kg/ 2 880 1 296 2 940 2 640 2 550 2 440 3 024 2 136 3 072 2 440 3 510 2 920 1 400

Współczynnik załadow^ 0,82 0,74 ■ 0,84 0, 72 0, 73 0, 55 0,86 0,57 0,87 0,68 1,0 0,80 0,40

a-po
W)iO cc "rtg*

I lo ść  skrzyli /szt/ 312 180 213 168 184 174 267 180 234, 180 192 180 150

Masa ładunku /kg/ 14 976 8 600 14 910 12 320 14 720 14 800 14 95 2 10 000 14 976 12 200 14 976 14 600 15 000

Współczynnik załadow. 1,0 0,53 1,0 0, 78 0,98 0,93 1,0 0,62 1,0 0,77 1,0 0,93 1,0

/ ■ jf { r , ■ i js !  ł

6 7

( fu )

^i7***-----
~ ’ł f

















Z a łą c zn ik  n r  30

Schemat blolcowy lcierovmni.a procesem ei^omadzeuia zapasów doraźnych am un ic ji na SO a r t y l e r i i

SZ?a?0STW0 WOJSK 
n.^KIKT,I ARTYL,

usta lan ie  v/5.elkości przydziału  
zapasóv; doraźnych amunicji d la  
jednostek a r t y l e r i i  i  przekazy­
wanie tych inform acji d la  sze­
fostwa SUiS ;
określanie  rejonów rozmieszcze­
n ia  poszczególnych SO ; 
zapewnienie s i ł y  roboczej do 
prac v.'yładowczych na SO i  o rga ­
n izac ja  rozładunku amunicji na 
SO ;
powiadomienie k^waterraistrza- armii  
o zwolnieniu środków transpor-  
tbwych spod zapasów doraźnych 
amunicji.

DOWÓDCA ARMII

. V

•S&-

r \ .

ZADAHIA BOJOWE

MELDUKKI

. SZEF SŁUŻB 

TECHNICZNYCH
i

SZEPOST 

BY UZBR
WO SŁUŻ- 
.1 ELEKT

ZARZĄDZENIA WSTĘPNE 
LUB

ROZKAZ TYŁOWY DLA ZT 
I  ODDZIAŁÓW

KV/ATERMISTRZ

Z APOTRZEEOV/AUlE NA 

TRANSPORT SAMOCHÓD

udzia ł w rekonesansie SW ; |
organ izac ja  przy jęc ia  i  wydania 
amunicji d la  jednostek a r t y l e r i i ;
informov,'anie sze fa  WRiA o stanie  
ilościowym przyjętych zapasów 
doraźnych amunicji ;
sporządzanie rozdzielników na 
wydanie amunicji d la  wojsk -  
-  zgodnie z wytycznymi szefa  
WRiA ;
sporządzanie zapotrzebowania 
na transport samochodowy do do­
wozu amunicji na SO ;
z łożenie  meldunku szefov/i ST 
armii o zgromadzeniu amunicji 
na SO i  odtworzeniu- zapasów 
ruchomych.

D A N I A

SZTAB
JTJATERMISTRZOS-

TWA

/  \

organ izac ja  rekonesansu SW i  
dróg dojazdowych ;
zapevmienie niezbędnego trans­
portu samochodowego do dowozu 
amunicji na SO ;
złożenie  zapotrzebowania u d-cy  
armii na s i ł y  i  środki do prac 
przeładunkowych oraz obrony i  
ochrony SV/ i  kolumn transporto  
wych ;
organ izac ja  łączności z SW i  ko 
lumnami transportowymi amunicji 
na trasach komunikacyjnych ;
złożenie meldunku d-cy armii 
o zakoilczeniu procesu groma­
dzenia zapasów doraźnych i  od­
tworzenia zapasów ruchomych.

ODDZIAŁ
KOMUNIKACJI
WÓJSXO”'EJ

-  terminov/e informowanie szefos* 
twa SUiE O’ przybyciu trańspor- 
tóvA kolejowych na S’W ;

-  udzia ł v; rekonesansie SW i  
'd róg dojazdowych;

-  organ izac ja  przeładunków na 
SV/ ;

- o r g a n i z a c ja  obrony i  ochrony 
SW ;

-  p rzydzia ł dróg do dowozu amu­
n i c j i  v/ r e l a c j i  SVI -  SO ;

-  z łożenie  meldunku liwatermiatrzo' 
wi armii o zakoiiczeniu prac- 
przeładunkov;ych na SW.

75
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