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-  4 -WST$PWspółczesne pole walki charakteryzuje s ię  dużym nasyceniem różnorod­nym sprzętem technicznym i  bojowym* W t e j  s y tu a c ji konieczna s ta je  się  dobra znajomość tego sprzętu przez stany osobowe walczących wojsk. Szczególne wymagania w tym zakresie stawiane są przed dowódcami i  o f i ­cerami sztabów wszystkich s z c z e b li , ponieważ umiejętność e k s p lo a ta c ji i  stosowania sprzętu w działaniach bojowych niemożliwa je s t  bez znajo­mości jego walorów bojowych oraz ograniczeń uwarunkowanych kon su ltacją  i  wymaganiami eksploatacyjnym i.Znaczny u dział w zapatrywaniu wojsk w różnorodną technikę ma służba komunikacji wojskowej. N in ie jsze  opracowanie zawiera zestaw pod­stawowych danych informacyjnych sprzętu t e j  s łu ż b y a k tu a ln ie  występu­jącego w wyposażeniu wojsk, ze szczególnym uwzględnieniem sp rzętu , którym dysponują wojska kolejowe i  drogowe.Przedstawiony podział sprzętu zawiera wszystkie podstawowe jego grupy, które zawarte są w indeksie materiałowym opracowanym przez Szefostwo Służby Komunikacji Wojskowej Głównego Kwatermistrzostwa Wojska P o lsk iego .Zestaw danych informacyjnych stanowiących tre ść  n in ie jsze g o  opracowa­n ia  ma słuŁyć kadrze i  słuchaczom ASG WP jako pomoc szkoleniowa w pog­łębianiu  znajomości danych taktyczno-technicznych sprzętu służby komu­n ik a c ji wojskowej.



-  5 -



-  6.2, PRZEZNACZENIE I  OGCLNA CHARAKTERYSTYKA TABORU KOLEJOWEGO UŻYWANEGO DO PRZEWOZU WOJSKOWYCH MANEWRÓW NA WOJSKOWYCH BOCZNICACH KOLEJOWYCH2*1. ŁÓkomot.ywiy spalinowe normalootoroweLokomo;^wą__s£alinov»ą^Ls-¿00Przeznaczona Je s t  do prowadzenia prac manewrowych na wojskowych b'ocz~ nicach kolejowych* Ponadto może służyć Jako środek trakcyjny d la  skła­danych kolejowych dźwigów mostowych typu SRK oraz do pracy w składzie pociągu zmechanizowanego /w zestawie hr 14/.Charaketerystyka techniczna lokomotywy:Masa całkow ita -  354,8 tfPodstawowe wymiary:-  długość  ̂ -  10,14 mj-  szerokość -  5»13 m;-  wysokość -  4 ,3  mjS iln ik  wysokoprężny o mocy nominalnej -  350 KMjPojemność zbiornika na paliwo -  1100 I jPrędkość maksymalna -  60 km/hjMaksymalna masa holowanych pociągów -  5OO t«JiOkomotywa_s2alinowa_Ls-1^0 ^Je st przeznaczona do prowadzenia prac manewrowych na wojskowych bocznicach kolejowych*Charakterystyka techniczna lokomotywy:Masa całkowita ' -  24 t{Podstawowe wymiary:^-  długość . , -  6,94 mj-  szerokość . -  2,97-  wysokość -  5t21 m|S iln ik  wysokoprężny o mocy nominalnej -  150 KMjPojemność zbiornika na paliwo -  65Maksymalna masa holowanych pociągów -  3?0 t*Lokomo ty w a_.s£alino w a_Ls-40^Przeznaczona Je s t  do prowadzenia prac manewrowych na wojskowych boęznioach kolejowych*Charakterystyka techniczna lokomotywy:Masa -  16 t |S i ln ik  wysokoprężny o mocy nominalnej -  44 KM;Prędkość maksymalna -  12 km/h;Maksymalna masa holowanych pociągów -  293 t .





-  8 -3 . PRZEZNACZENIE I  OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SPP^ęTU I  KONSTRUKCJI MOSTOWYCH
3, 1 ,  KoDstrukc.le mostoweDrogowj. składami MS_22-80__Most ten je s t  udoslTonaloną konstrukcją stalov9ego mostu składowego B a ile y a . Je s t  przeznaczony do budowy przepraw mostowych na dużych prze­szkodach wodnych. Konstrukcja mostu umożliwia tylko jednokierunkowy ruch pojazdów.Podstawowe dane taktyczno.—teohniczne mostu. /Nośność:— pojazdy gąsiennicowe-  pojazdy kołowe do 60to nacisku 10t na jedną oś lubmasie całkowi­t e j  30t-  20 km/h-  40 km/h-  4,20 m - 4 ,  88 m-  39,67 m-  co 3,05 m-  nieograniczona

-  1,43-  1,07

Dopuszczalna prędkość jazdy:-  pojazdów gąsiennicowych-  pojazdów kołowychSzerokość jezdni mostu między krawężnikami Rozstaw dźwigarów wewnętrznychMaksymalna rozp ięto ść p rzęsła  wstępnie sprężonego Rozpiętość p rzęsła  mostowego można zmieliiać Długość mostuMasa/1 mb k o n stru k cji mostowej: a/ p rzęsła o nośności 40—80 t :-  układ 2/2-  układ 2/1b/ przęsła o nośności do 40t:-  układ 2/2-  układ 2/1-  układ 1/1Rozpiętość przęseł mostowych od 3,05 m do 5^,90 m.Drog£wŷ  S ° s t _ s k ł a d a jJe s t  przeznaczony do szybkiej budowy i  odbudowy mostów drogowych na wojskowych drogach samochodowych.Podstawowe dane taktyczno-techniczne mostu:Z elementów mostu DMS-65 można montować jednoprzęsłowe i  w ieloprzę- słowe mosty tymczasowe o ro zp ięto ści p rzęseł od 3 do 45 m, z modułem zmiany długości co 3 m.Konstrukcja mostu pozwala również na budowę mostu dwujezdniowego,o szerokości jezdni 4 ,2  m każda.

-  1,30-  0,92 “  0,72



-  9 -Nośność mostu:-  pod obciążenie gąsiennicowe -  60t-  pod obciążenie kołowe -  JOtDługość 1 kompletu k on stru k cji mostu -  117 mSzerokość jezdni drogowej ' -  4,20 mMasa jednego kompletu mostu -  24$ tKompletny zestaw mostu przewozi się  na 50 samochodach ciężarowych o ładowności 5 t .  "* •.Drog£wy  ̂ 1^-54Je s t  przeznaczony do budowy nowych i  odbudowy zniszczonych /uszko­dzonych mostów drogowych na szerokich przeszkodach wodnych. Konstrukcja mostu zapewnia dwukierunkowy ruch pojazdów.Podstawowe dane taktyczne-techniczne mostut Nośność /w zależn o ści od układu k o n stru k cji, rozp ięto ści p rzęseł i  rodzaju obciążenia wynosi/: -  od 20t do 80tSzerokość jezdni -  6 mRozpiętość p rzęsła:-  maksymalna -  45 m-  minimalna -  21 m-  wstępnie sprężonego / . ' -  55 mKonstrukcja umożliwia zmianę ro zp ię to ści p rzęseł -  co 5 mDługość jednego kompletu -  108 mMasa całego zestawu -  259 tDopuszczalna prędkość jazdy po moście:-  pojazdów gąsiennicowych -  50 km/h-  pojazdów kołowych -  40 km/hTempo montażu mostuI lo ś ć  środków transportowych do przewozu 1 zestawu:-  do przewozu kon stru k cji mostowych-  do przewozu oprzyżądowania
od 10 m do 40 m/h56 sam. c ię ż a r , o ła d . 5“ 8 "b 6 sam. c ię ż a r , o ła d . 5“ 4 t .Drogowj;̂  wiadukt składany W^^9__Je s t  przeznaczony do budowy dwupoziomowych skrzyżowań dróg samocho­dowych z dwutorowymi lin iam i kolejowymi oraz drogami samochodowymi I  klasy /drogi o szerokości 7 tq/ . Można go również stosować do budowy drogowych p rzejść  mostowych nad wąwozami, a w wyjątkowych wypadkach może być użyty jako tzw . **most towarzyszący*’ .Podstawowe dane taktyczno-techniczne wiaduktu:Nośność -  50t -  40tSzerokość jezdni m’ Rozpiętość p rzęse ł:-  maksymalna -  18 m-  minimalna -  9 m



10Konstrukcja wiaduktu umożliwia zmianę ro z p ię to ści p rzęseł -  co 9 Długość jednego kompletu •" 141 mSzerokość jezdni -  4 ,7 ’ mMasa jednego zestawu wiaduktu ~ 167 tDopuszczalna prędkość jazdy pojazdów na wiadukcie:-  gąsienicowych -  15 km/h-  kołowych ”  20 km/hTempo montażu wiaduktu ”  40 m/hI lo ś ć  środków transportowych do przewozu 1 zestawu wiaduktu:-  17—22 sam* c ię ż .-  4 sam. e ię ż a r .-  do przewozu konstrukcji"-  do przewozu oprzyrządowaniaKoleiowo~dro£owy__m£st fiontonjowj,Je s t  przeznaczony do budowy p rz e jś ć  kolejowo-drogowych na szerokich przeszkodach wodnych# Jego konstrukcja pozwala na jednoczesne urządze­n ie :-  mostowej przeprawy kolejowej i  jednej drogowej;-  mostowej przeprawy kolejowej i  dwóch przepraw drogowych /wówczas ruch na jezdniach drogowych prowadzony je s t  przy wstrzymanym ruchu kolejowym/;-  trzyjezdniowych drogowych przepraw promowych /z jednego kompletu mostu jnożna wybudować do 15 promów długości 5?t5 ro i  nośności 500 t  każdy/.Most składa s ię  z następujących zasadniczych c z ę śc i: dwóch czę ści brzegowych i  jednej c z ę śc i środkowej. Do montażu członów mostu na wodzie służą specjalne /wchodzące w skład zestawu/ kutry pchacze. Do holowania jednego członu mostowego używa się  5 pchaczy /dwa zasadnicze i  jeden zapasowy/. ,Podstawowe dane taktyczno-techniozne mostu:Nośność jezdni kolejowej Nośność jezdni drogowej: -  wg NL /norma lekka/-  umożliwia ruch kolumn samochodowych o c ię ­żarze pojazdów do lO t /w wypadku jednoczes­nego ruchu transportu kolejowego po moście/-  ruch pojazdów cięższych niż lO t możliwy je s t  przy wstrzymanym ruchu kolejowym.Szerokość jezd n i: -  kolejowej-  drogowejRozpiętość jednego p rzęsła  mostowego Zmiana ro zp ięto ści p rzęsła  Długość jednego kompletu
-  1455 mm lub 1524 mm-  4 ,0  m-  6,25 m — co 6,25 m-  487,5 m



-  11Wysokość mostu w stosunku do lu stra  wody Dopuszczalna prędkość jazdy pojazdów po moście: ~ gąsiennicowych-  kołowych-  pociągów Czas montażu mostu
-  3,57 m-  15 km/h-  20 km/h -> 25 km/h ~ ok. 1 doba bezbudowy podejść do przeszkody wodnej i  2»4 doby przy budo­wie podejśćI lo ś ć  środków transportowych do przewozu jednego zestawu mostowego:a/ P̂ ẑy przewozie transportem kolejowym -  ok. 2lOOplatformt j .  ok. 5“^ tran sp . kolejow.b/ przy przewozie samochodami -  ok. 500 samochodów o ładowności 10-12 t ,  z przyczepami o ładowności 8 t .Stal£wa estakada^^kjole j£wa ^ £ -¿0 0Estakada ta  służy do sżybkiej budowy /odbudowy/ mostó^ kolejowych na dużych przeszkodach wodnych i  terenowych. Ponadto wykorzystywana je s t  do budowy kolejowych podejść do przeszkód wodnych. Konstrukcja poŚP pór estakady zezwala na j e j  budowę przez przeszkody wodne o głębokości do 7 oraz w łuku o promieniu 400 m.Podstawowe dane taktyczno-techniczne estakady:  ̂ 'Nośność ^  -  wg NL /norma lekka/Szerokość toru -  1455 mm lub 1524 mmRozpiętość p rzęsła  -  12,61 mDługość jednego kompletu -  500 mMaksymalna wysokość konstrukcyjna -  14,0mDopuszczalna prędkość jazdy pociągóiB na estakadzie -  50 km/h Tempo montażu, -  100-rl50 m/dobęI lo ś ć  środków transportowych do przewozu jednego zestawu:przy przewozie transportem kolejowym przy przewozie transportem samochodowym -  28 wagonów-  160 samoch.ciężarowych o ładowności 10-12 tW skład jednego kompletu wchodzi:-  przęseł -  40 s z t .-  podpór -  39 g z t .Ogólna masa jednego kompletu -  825,5 t .Je s t  przeznaczone do szybkiej budowy /odbudowy/^ośtów kolejowych iia dużych przeszkodach wodnych. Je s t  ono konstrukcją częściowo ro zb iera ln ą .



-  12  -Podstawoyge dane taktyczno-techniczne p rzęsła:Nośność- -  ng NL /norma lekka/Szerokość toru ' “  1^35 didiRozpiętość p rzęsła  -  ^0 m ze wspornikami ■27 m bez wspornikówSzerokość p rzęsła  “  2 ,3  n:Wysokość p rzęsła  v -  3 , 10 niDopuszczalna prędkość jazdy po moście z p rzęseł L-30 -  25 km/ł̂Tempo montażu mostu z przęseł L~30 “  2 m/łiTransport przęseł L-30 -  transportem kolejowym /przekroczona sk ra jn iakolejowa/.Stal£we £ rzę sł£  kole^owe__I^6' Je s t  przeznaczone do szybkiej budowy /odbudowy/ mostów kolejowych na dużych przeszkodach wodnych. J e s t  konstrukcją częściowo rozbieralną« Podstawowe dane taktyczno-techniczne p rzęsła: -  wg NL /norma lekka/ 
1435 mni-  36 m
- 12 *m-  co 6 m-  2,63 m ~ 3,20 m-  4 ,8  t

Nośność
\Szerokość toru Rozpiętość przęsła:-  maksymalna— minimalnaDopuszczalna zmiana rozpiętości przęsła Szerokość przęsła Wysokość przęsłaMasa największego elementu p rzęsła  Dopuszczalna prędkość jazdy po mcście z p rzęseł L-36 -  25 km/h Tempo montażu mostu z przęseł L—36 -r 2 m/hTransport przęseł L-36 -  transportem kolejowym /przekroczona sk ra jn ia  tato ru  kolejowego/.§tal£wa koleiowajp£d£ora_£iiad£^aJe s t  przeznaczona do budowy podpór pod tymczasowe mosty kolejowe z p rzęseł o k on stru kcji ” jazda górą", dłu go ści od 23m do 36m i  p rzęseł o konstrukcji " ja zd a  dołem", długości od 36 m do 72 m.Podstawowe dane taktyczno-techniczne podpory: ________________________NośnośćPodstawowe wymiary:-  długość-  szerokość-  wysokość maksymalna Zamiana wysokości podpory Masa jednego kompletu podpory

-  pod mosty kolejowe budowane wg NL-  7,76 m-  4,13  m
-  20 ,00  m-  co 1 ,0  m-  16760 kgPodpora je s t  montowana z reguły na "ru szcie "  polowym.



- 13 -Stalowa drogowa £ o ^ £ P a  ¿Władana SPS~6^Je s t  przeznaczona do budowy podpór pod tymczasowe mosty drogowe budo­wane ze stalowych mostów składanych.Podstawowe dane taktyczno-techniczne podpory;Nośność -  pod drogowe mosty kon stru kcji składowąj
- m-  2|0 m
- 17,6 m '“  co 2,0 m -12000 kg

Podstawowe wymiary;-  długość-  szerokość-  wysokość maksymalna Zmiana wysokości podporyMasa jednego kompletu podpory /wys, 17,6 m/3 ,2 , Sprzęt do budowy mostów Sklada^_kolej_owj^ dźwi£ mostowy SBK-^0^J e s t  przeznaczony do montażu stalowych przęseł mostowych o konstruk­c j i  ” jazda górą” z ułożoną nawierzchnią kolejową o maksymalnej rozpię­to ś c i  do 34,4 m. Ponadto dźwig ten można wykorzystywać do innych prac mOntażowo-demontażowych w czasie'budowy mostów kolejowych.Konstrukcja dźwigu przewiduje jego ipontaż wg dwóch układów;-  układ pierwszy ” A” obejmuje schematy montażowe I ,  I I ,  I I I j-  układ drugi ” B” obejmuje schemat montażowy IV ,Podstawowe dane taktyczne-techniczne dźwigu.Udźwig;a/ na głównym wielokrążku;-  układ ” A”-  układ ” B”b/ na pomocniczym wielokrążku;-  układ ” A”-  układ ” B”Prędkość jazdy.po to rze ;a/ z. podwieszoiiym ładunkiem b/ bez ładunkuMasa dźwigu w położeniu roboczym;-  układ ” A”-  układ ” B”Obsługa dźwiguSkładany _kolej£W2̂  dźwi£ most£W2, SEK ¿O/M-0Je s t  przeznaczony do montażu przęseł mostowych o długości 33,6 m i  konstrukcji " ja zd a  górą", oraz do innych prac montażowych występują­cych przy budowie mostów kolejowych. Może być montowany zarówno na pod­woziu kolejowym, ja k  i  na środkach pływ ających.

odpowiednio -  50 t ,  50 t ,  40 t  -  JO todpowiednio - 5 t ,  50 t
-  5 km/h-  15 km/h-  Ok. 79,0-  O k .  69,0-  7 lu d z i.



14Podstawowe dane taktyczno-tecłm tczne dźwigu*Udźwig*-  na głównym wielokrążku /w zależn o ści od schematu montażu/ -  25~55 t-  na pomocniczym wielokrążku Wysięg użyteczny dźwiguWymiary /w zależn o ści od sohemhtu montażu/*-  długość-  szerokość '-  wysokośćOgólna masa dźwigu /bez przeciwwagi/Czas montażu dźwigu*-  wg schematu nr 1 • '-  wg schematu nr 2-  wg schematu nr J  Obsługa dźwigu 'Wydajność pracy dźwigu przy ustawieniu przęseł mostowych

-  5 t-  do 18 m“  48 m, 42 m, 27,02 m-  3»22 m, 10,46 m-  6,05 4,76 25»Om-  O k .  45,0 t-  8 godz.-  7,5 sodz.-  16 godz.-  7 lu d zi-  do 6 s z t .  w ciągu 10 godzinnej zmianyWydajność pracy dźwigu przy ustawianiu podpór mostowych /dźwig zmonto­wany wg schematu nr 3/ -  do 4-6 s z t w ciągu 10godzinnej zmianyTransport dźwigu: ^a/ transportem samochodowym * -  8 sam. ciężarowycho ładowności 5” 8 t  z przyczepamib/ transportem kolejowym -  4 platform ySEE-20_,Je s t  przeznaczony do montażu p rzęse ł stalowej estakady kolejowej wraz z podporami w o si budowanego mostu.Podstawowe dane taktyczne—techniczne dźwigu*Udźwig -  20 tMasa ’ -  25,8 t  IMasa przeciwwagi . "* 24,0 tPrędkość jazdy* --  bez ładunku-  z ładunkiem Obsługa dźwigu'Wydajność pracy dźwigu
Transport dźwigu

-  15 km/h-  5 km/h-  7 lu d zi-  100-150 mb estakady w ciągu  10 godzinnej zmiany-  transportem k ole jo ­wym na 3 platformach o ładowności 20 t każda



- 1 5 »Skladasy_dźwig_jpływaią£y__P^250/^0_Je s t  przeznaczony do montażu przęseł i  podpór w czasie budowy mostów o kon strukcji stalow ej na dużych przeszkodach wodnych*Podstawowe dane taktyczne—techniczne dźwigu:Udźwig:-  na głównym wielokrążku -  55 t-  na pomocniczym wielokrążku -  10 tWysokość podnoszenia ładunków:-  na głównym wielokrążku -  50 m-  na pomocniczym wielokrążku -  55 mMasa całkow ita dźwigu -  57 t  'Masa przeciwwagi / b a la st wodny/ -  50 tCzas montażu dźwigu -  około 16 hLźwig montowany je s t  na 12 półpontonach parku mostowego NŻM-56 Obsługa dźwigu ' - 5  lu dziTransport dźwigu -  transportem samochodowym -  12 samochodów ciężarowych typu MAZ i  4 samochody ciężarowe typu Z IŁ .Kafar składany KDM-2mJe s t  przeznaczony do wbijania p a l i  w czasie  budowy podpór pod tym­czasowe mosty kolejowe i  drogowe. Można nim u b ijać pale o długości do .12 m i  masie 800-2500 kg. Dopuszczalne przekroje i  średnice p a l i :-  p a li  drewnianych -  średnica do 50- 45cm-  p a li  stalowych ~ średnica do 45 cm-  p a li  żelbetowych -  przekrój 55x55 cm-  wiązek p a li  drewnianych — przekrój 44x44 cmKafarem KDM-2m wyposażonym w młot o napędzie spalinowym typu UR 1250,pale można wbijać pionowo oraz pod kątem /nachyleniem/ 1 : 4 .Podstawowe dane taktyczno-techniczne k afara:Podstawowe wymiary:-  wysokość -  17,02 m-  szerokość -  5,5  ^-  długość -  6 ,0  m-  wysokość użyteczna świecy kafarowej -  12,0 mMasa kafara wraz z młotem spalinowym UR 1250 -  9,77 tMasa przeciwwagi -  ok, 2 t  .Masa młota UR1250 * -  2,5 tUdźwig wciągarki kafarowej -  2,5 tObsługa kafara -  drużyna kafarowa -  11 lu d ziTransport kafara — transportem semiochodowym — 5 samochody ciężarowe oładowności 4-5 t  z jedną przyczepą specjalną do przewozu metodaUR-1250.



-  16 -Zestaw_jp£miarowo—r£Z£0̂ n^wcz2  ̂ drtłg i  mostóv9Je s t  przeznaczony do prowadzenia prac mierniczych i  badawczych pod­czas technicznego rozpoznania dróg i  mostów oraz przeszkód wodnych. Zestaw zamontowany ;jest na samochodzie S tar 66«Podstawowe wyposażenie zestawut-  aparat fo to gra ficzn y  wraz z oprzyrządowaniem fotograficznym  -  1 szt"  lornetka * *” 1 sztrak ietn ica  -  1 szt-  zegarek ' , -  szt-  połowa wyświetlarnia planów -  1 szt-  te o d o lit  z peryskopem T-JO na statyw ie '' -  2 szt-  niw elator ze statywem ' -  2 szt-  taśma m iernicza dłg» 20m -   ̂ szt-  taśma m iernicza stąlowa -  ro le tk a  -  2 szt-  w ęgielnica pryzmatyczna z pionem -  4 'szt-  s z p ilk i m iernicze ' -  2 kpi-  poziomica -  2 szt-  busola -  1 szt-  lupa do pomiaru średnic -  i  sat-  poohyłomlerz -  1 szt-  ła ta  m iernicza - . 4  szt-  ła ta  teleskopowa, -  1 szt-  tyczka geodezyjna * -  20. szt-  ra d io sta cja  R-IO5 - ~ -1  szt-  ra d io sta cja  R-126 v -  3 szt-  przyrząd chemika zwiadowcy - I  szt-  dozymetr DP-70 -  1 szt-  rentgenometr D-08 -  1 szt-  tensometr -  10 szt-  ugięciomierz -  5 szt-  p r o fiio g r a f z oprzyrządowaniem -  1 szt-  zestaw płetwonurka -  1 szt-  młynek hydr orne tryczny -  1 szt-  przyrząd do pomiaru grubości lodu -  1 szt-  lin k a  do pomiaru szerokości rzeki -  1 szt-  dalmierz saperski -  1 szt-  stereoskop lustrzany - -  1 szt-  zestaw minerski -  1 szt-  tranzystorowy wykrywacz min -  1 szt-  noktowizor * -  1 szt-  sonda do pomiaru głębokości wody -  2 szt-  przyrząd do m ierzenia twardości gruntu -  1 kpi



^  17 --  narzędzia c ie s ie ls k ie”  łódź gumowa z s iln ik ie mMasa całkow ita zestawu wraz z samochodemLiczba s ^ z y n i do przechowywania oprzyrządowania
-  1 k p i-  1 kpi “  9,24 t-  8 s z t .4 . PRZEZNACZENIE I  OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SPRZĘTU DO BUDOWY NAWIBRZ* - CHNI KOLEJOWEJ I  DROGOWEJ * ,4 .1 .  Sp rzęt k o le ,1 owy Żuraw kole^owy__EDK-10 "Je s t  przeznaczony do montażu przęseł torowych i  przęseł mostów kole­jowych. Używany je s t  również w wypadkach awaryjnych do podnoszenia na to r wykolejonego taboru kolejowego.Charakterystyka techniczna żurawia: udźwig -  10 tWysięg użyteczny -  12 mWymiary gaba3?ytowe w położeniu transportowym:-  długość-  szerokość-  wysokość Masa całkowitaPrędkość jazdy /transportowa/Wpisuje się  w łu k i torowe o promieniu 80 m Porusza się  po torze o szerokości Żuraw kolejio^_EDK-50Je s t  przeznaczony do montażu przęseł torowych, segmentów rozjazdów oraz przęseł mostowych. Używany je s t  również w wypadkach awaryjnych do podnoszenia na to r  wykolejonego taboru kolejowego, 'Charakterystyka'techniczna żurawia:Udźwig;-  na wielokrążku głównym-  na wielokrążku pomocniczym V/ysięg użyteczny -Wymiary gabarytowe w położeniu transportowym;-  długość-  szerokość-  wysokośćWymiary gabarytowe w położeniu roboczym;

-  16,80 m « 2,95 m-  4,39 m-  62,00 t-  65 km/h-  1435 mm.

/'

10,80 m 3,15 m 4,62 m-  długość-  szerokość-  wysokość Masa całkowita
-  10,80 m-  4,80 m-  12,00 .m 104,50 t



-  18 ~Prędkość jazdy /transportowa/ “  65 km/hWpisuje s ię  w łu k i torowe o promieniu -  80 mPorusza się  po torze o szerokości -  1455Żuraw kole^o^__EDK;;;̂ 0Je s t  przeznaczony do montażu p rzęseł torowych, segmentów rozjazdów oraz przęseł mostowych. Używany je s t  również w wypadkach awaryjnych do podnoszenia na to r  wykolejonego taboru kolejowego.Charakterystyka techniczna żurawia:Udźwig -  20 tWysięg użyteczny -  12 mWymiary gabarytowe w położeniu transportowym:-  długość -  8*50 m-  szerokość ' -  5*0? m-  wysokość -  4j60 mMasa całkowita -  61,00 tPrędkość jazdy /transportowa/ - -  65 km/hWpisuje się  w łu k i torowe o promieniu -  80 mPorusza się  po torze o szerokości -  1455 nun.Jirządzenie_dżwigowe d o _ ^ u p a d ^ ia 3 £ 2 £ .s e ł3 £ ^ 2 c iUrządzenie to  przeznaczone je s t  do układania przęseł torowych lub ich  demontażu z toru* Ponadto może być wykorzystywane do innych prac montażowo-demontażowych wykonywanych na torze kolejowym#Konstrukcja urządzenia przedstawia sobą ciągniony dźwig portalowy na podw.oziu gąsieimicowym, przystosowany do podnoszenia i  podwożenia na m iejsce montażu /składowania/ przęseł torowych długości 25 m i  50 m. Podczas pracy urządzenie napędzane je s t  przez ciąg n ik  T-100M.Urządzenie może być montowane wg dwóch układów **A” i  "B " . Układ •*A” przewiduje schemat montażowy nr 1 , natom iast układ *'B*' «• nr 2 i  nr 5 .Podstawowe dane taktyczno-techniczne urządzenia:Urządzenie może montować /demontować/ 25 metrowe p rzęsła  torowe z podkładami drewnianymi lub żelbetowymi, przy czym c ię ż a r  p rz ę sła  nie może przekraczać 18 to n . Przy montażu /demontażu/ przęseł torowych o dłu go ści 50 m ich  c ię ż a r  nie może przekraczać 9 ton -  stąd p rzęsła  te  mogą mieć tylko podkłady drewniane.Wymiary gabarytowe: ________-  długość: scheęiat nr 1 -  27*48 mj schemat nr 2 -  25,78 m;schemat nr 5 ~ 29,78 m-  szerokość-  wysokość; schemat nr 1 -  5,87 m;Wysokość podnoszenia przęseł torowych Masa urządzenia; schemat nr 1 -  29*5 t ;schemat nr 5 -  2'j ,̂0 t  Wydajność urządzenia Prędkość transportowa urządzenia

-  5,94 mschemat nr 2 i  5 “  5,97 m ~ 2,4 ra -  4,40 m schemat nr 2 -  26, 5 t-  240-290 m toru na godz,-  do 6 ,5  km/h.



w—

“  160-180 podkładów/h-  ^|60 m-  2,05 m-  2,40 m-  8 ,5 t-  50 km/h ~ 2 ludzi-  1455 mm.

Podb_ijarką^drogowa__do £Ódk^adówJ e s t  to podbijarka typu c iężk ie g o . Służy do podbijania podkładów w czasie  budowy, odbudowy oraz przy wszystkich rodzajach remontu to ru .Podstawowe j e j  zespoły to : podwozie kolejow e, układ napędowy, zespoły robocze. ''* Dane taktyczne—techniczne podbijarki WydajnośćWymiary gabarytowe:-  długość-  szerokość-  wysokość Masa całkow itaPrędkość jazdy /transportowa/ObsługaPorusza s ię  po torze o szerokościZestaw___elektryczny__d£ £odbij ani. a ^  odpadów jo r  20__J e s t  przeznaczony do podbijania podkładów w czasie budowy, odbudowy oraz przy wszystkich rodzajach remontu toru :Wyposażenie zestawu /zasadnicze/:Wózek torowy typu ” R0BEL" , -  1 sztZespół prądotwórczy PABr-K-5/400 -  1 sztPodbijek wibracyjny do podkładów o napędzie elektrycznym -  8 szt R eflek to r oświetleniowy z masztem -  2 sztPrzewody elektryczne , 1 kplOprzyrządowanie zestawu m ieści się  w -  6 skrzyniachZestawem tym można prowadzić prace w porze n o cn ej.Zestaw_elektryczny__do £rac_t£rowy^ch nr_21_J e s t  przeznaczony do prowadzenia prac torowych w czasie  budowy, odbu­dowy oraz przy w szystkich rodzajach remontu to r u . Wykorzystywany je s t  również jako wyposażenie baz montażowych p rzęseł torowych i  rozjazdów.Zestawem tym można wykonywać prace w za k re sie ; c ię c ia  szyn, wierce­n ia  otworów w szynach, uzbrajania podkładów oraz montażu przęseł toro­wych i  rozjazdów.Wyposażenie zestawu /zasadnicze/:Zespół prądotwórczy PAD-8-5/400 -  1 sztWiertarka elek tryczn a do podkładów ' -  2 sztWiertarka elektryczna do szyn -  1 sztP i ł a  elektryczna do c ię c ia  szyn -  2 sztZakrętarka elektryczna -  1 sztR eflektor oświetleniowy z masztem -  5 sztPrzewody elektryczne -  1 kpiOprzyrządowanie zestawu m ieści się w Zestawem tym można prowadzić prace w porze nocnej



20Zestaw__elekt^czny__do £rac__tor£w^ch nr__22Je s t  prze2naczon;y do prowadzenia prac torowych w cza sie  budowy, odbu­dowy oraz przy wszystkich rodzajach remontu to rii. W wypadkach awaryjnych może być wykorzystywany również jako wypos^enie bez montażowych przęseł torowych i  rozjazdów.Zestawem tym można wykonywać prace w zakresie? c ię c ia  szyn , wiercenia otworów w szynach, uzbrajania podkładów, montażu p rzęseł torowych i  roz­jazdów oraz p o d b ijan ia  podkładów w to r z e .Wyposażenie zestawu /zasadnicze/?Zespół prądotwórczy PAD-16-5/^00 -  1 s z t .Wiertarka elek tryczn a do podkładów Wiertarka elek tryczn a do szyn ^P i ł a  elektryczna do c ię c ia  szyn Podbijak elektryczny, wibracyjny do podkładów Zakrętarka e lek tryczn a B eflektor oświetleniowy z masztem Przewody siłow e:» długość 50 m — 4 szt*-  długość 25 m -  2 szt*Przewody oświetleniowe długość 15 m -  6 szt*Oprzyrządowanie zestawu m ieści s ię  w 9 skrzyniach Zestawem tym można pro^wadzić prace w porze nocnej*4*2* Sprzęt drogowyZespół^d£ £U32enia__i_o£aczania,_kru_sz2_W£W wojsku występują zespoły? S0KP-8A i  S0KP-12A* Przeznaczone są do wytwarzania mas bitum icznych. Stosuje s ię  je  w czasie budowy i  remontów drogowych nawierzchni bitum icznych.W skład zespołu wchodzą? suszarka bębnowa, elewator zimny, zbiornik  paliw a, wentylatory tłoczące i  ssące do podawania paliwa i  wyciągu s p a lin , otaczarka, elewator gorący, elew ator mączki m in eraln ej, pompa ssąo o -tło cząca , zasobnik gorącego kruszywa, zasobnik mączki m in eraln ej, zbiornik wagowy, zbiornik  pomiarowy masy bitum icznej, m ieszaln ik  i  s i lo s .Podstawowe dane taktyczno-techniczne zespołu:Typ zespołu SOKP—8AWydajność su szarki:-  produkcja• asfaltobetonu ^ 5 "b/h-  produkcja smołobetonu “  7 t/hMasa suszarki -  6 tWymiary gabarytowe:-  długość “  7 ,7  Jn-  szerokość “  2 ,4  m-  wysokość

S0KP-12A^ 12 t/h-  18 t/h-  9 t-  5 ,7  m-  2 ,5  m-  5 ,7  m



-  21V/ydadność o ta cza rk ij-  produkcja asfaltobetonu-  produkcja smółobetonu Masa o taczarkl -  8 ,0  t/h -  12 t/h-  8 ,0  t/h -  18 t/h-  9ot -  9 ,5  tZespół S0KP-8A i  S0KP-12A mogą być transportowanej-  transportem samochodowym -  holowanie przez 2 samochody typu. KRAZ—255 z prędkością 20 km/h-  transportem kolejowym -  dwa wagony typu Ks.K^rus_zarkiPrzeznaczone są do kruszenia materiałów kamiennych /skalnych/ dla przygotowania kruszywa o określonych wymiarach.Podstawowe zespoły; korpus, mechanizm napędowy elektryczny lub spa­linow y, element kruszący, którym mogą być; szczę k i, walce, m ło tk i,k u le , ta le r z e . _ _  • ___Dodatkowym wyposażeniem kfuszarek je s t  sortownik do kruszywa.Tabela 1Podstawowe dane taktyczno-techniczne kruszarek
[[ W y s z c z e g ó l n i e n i eIIII /II _  ____________' 7.i{ Wydajność w mr/hII Wymiary gabarytowe w m;¡j -  długośćI! -  szerokośćIIII -  wysokość¡1 Masa w tit --------------ji Hajwiększy wymiar m ateriału w ejścio- II wego w mmII¡j Wielkość otrzymywanego kruszywa w mmII _  __ ________________________________ ___________ __________________ ________

Typ kruszarki5-182A A-4213 Z sortow- nikiem i  przenoś­nikiem___ K-8 ' Hazet5-6 6 2—6 5-61,36 6,74 8,78 6,501,^0 2,83 2,68 2,901,29 2,00 2,07 1,802,60 7,16 6,92400 200 200 27020-80 18-63 15-50 0-80=======:========:==========
Pr£eaiewniki___Przeznaczone są do sortowania m ateriału wychodzącego z kruszarki na fra k cje  o określonej g r a n u la c ji .



-  22  - Tabela 2Podstawowe dane taktyczno-technlczne przeslewnikówT;yp pxzesiewnikaW y s z c z e  g ó l n  l e n i e
I lo ś ć  s i ł  -  podkładów Wymiar oczek w m/m Wymiary gabarytowe w mj-  długość-  szerokość-  wysokość Masa w kG Wydajność w m^/b

Zesp^ł^Przezuaczony je s t  do s t a b i l i z a c j i  gruntu w czasie budowy dróg. Pracę s ta b iliz a c y jn ą  wykonuje w jednym p rz e ja ź d z ie . JElementy składowe zespołu sta b iliza c y jn e g o : ciąg n ik  gąsienicowy lub kołowy, urządzenie rozdrab­niające i  mieszające  grunt, walec i  w ibrator. Tabela 3

5-96A SM-60 SM-613 2 322, 60 12, 25 7, 85, 12,39 3,30 3,291,36 2,02 2,191,48 1,70 1,90970 2450 279513-16 do 60 do 60========J==:==;s===s==J=========

Podstawowe dane tektyczno-tecłm iczne zespołu
jj W y s z c z e g ó l n i e n i e
ITli Głębokość s t a b i l i z a c j i  w cmSzerokość organu s ta b iliza cy jn e g o  w mII Wymiary gabarytowe w m:}| -  długość!| -  szerokośćiij{ -  wysokość
II Masa w tII Wydajność w m^/h

Typ s ta b iliz a to r aTT"Vögele” "Seaman"
6,782,592 ,4 45,58

720,0

Zagęszczar^^w ibraęylneSłużą do zagęszczania gruntów i  drogowych mas nawierzchniowych w czasie  budowy, odbudowy i  remontów.d ró g .



23 - Ta'bela 4podstawowe dane taktyczno-techniczne zagęszczarek wibracyjnych
W yszczególnienie

jj Głębokość zagęszczania w m ¡j Masa w . t  'M S i ł a  wyraieszańąca wII . .ij Srednra wydajność wII
kgm^/h

Typ zagęszczarkiZUB-10 ZUB-32 WZK-65 WZK-100;=======:=========:0,55 0,60 0,80 _ 1,000,1 0,525 1,60 2,501000 5000 6500 10000540 468 800 900J=======J:=======J.================J

WZK-125|1,20 I! 4,00 II 12500 !!1100 II
Służą do sztucznego zagęszczania gruntów oraz nawierzchni drogowych. W za­leżn o ści ód k o n str u k c ji, rodzaju środka trakcyjnego i  zasady d ziałan ia  walce mogą być: stalowe i  ogumione, ąamobieżne i  ciągnione, gładkie i  okołkowe, statyczne /naciskowe/ i  w ibracyjne. Tabela 5Podstawowe dane taktyczno-techniczne walców drogowych
Wyszczególnienie Typ walca ""D-151/ciągn io ­ny/ WP-1,5cią g n io ­ny/ WDWP-2,6/samobież­ny/2 . 5 4gładki ogumiony gładkistatyczny statyczny wibracyjny5-7 5 ,2 2,61,25 5 ,0 2,661,50 2,9 1,25- 1,95 1,7625-45 20 200,0

gład ki li sta ty czn y “10.0 li
ILII Konstrukcja walca j| Zasada działania  II Masa w t{{ Wymiary gabarytowe w m:H ■ — długość ¡[ “  szerokośćII" * - wysokość _ jj Nacisk w kG/cm  ̂u Wydajność w m^/hII ■ . . __-jj Głębokość zagęszczania w cm

UWAGA: Walec WP-1 ,5  bierze dodatkowe obciążenie - 1 2 ,0  t ,  a walec WDT-2 -  4 t .ruchu na_dro^ac^h__sam_ochodowych dla posterunku r e g u la c ji ruchu -  służy jako wyposażenie posterunku ruchu. Przeznaczony je s t  do wykonywania znaków i  ta b lic  informacyjnych na WDS oraz o rg an izacji s y g n a liz a c ji na tych drogach w dzień i  w nocy.

WDT-2 II /samobież-j! j ^ /  8



- 24 -Zestaw ind.7Wiaualn7 re^lu;igrce^^  ̂ .lalŁO indywidualne U posa­żenie żołnierza etatowych i  nieetatowych pododdziałów r e g u la c ji  ruchu.C , Zestawy znaków i  wskaźników drogowych typu A 1 B -  przeznaczone są do oznakowywania WDS, ich  objazdów, przepraw przez przeszkody wodne, re­jonów zb iórki środków transportowych,' rejonów tankowania i t p .  W skład tych zestawów wchodzą komplety znaków drogowych oraz ¿omplety sprzętu i  materiałów doraźnego wykonywaD.ia różnych znaków i  t a b lic  inform acyjnych.D* Zestaw służby r e g u la c ji ruchu na samochodzie -  służy j  iko wyposa­żenie punktów k o n tro li ruchu /PKE/.W skład zestawu wchodzą:-  samochód ’‘ ŻUK";-  zestaw ER;-  zestaw znaków drogowych; ,-  namioty typu N8;-  zestaw do gotowania.posiłków;-  rad io sta c ja  R-105;' -  sprzęt sap e rsk i.5 , PRZEZNACZENIE I  OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA SPRZĘTU PRZEŁADUNKOWEGO5 ,1 , Podnośniki widłowePodnośniki widłowe przeznaczone są do prowadzenia prac przeładunkowych związanych z .załadunkiem /wyładunkiem/, i  przemieszczaniem na niew iel­kie odległości spaletyzowanych środków materiałowych. Mogą być również używane do przeładunku spakietyzowanych środków materiałowych«Tabela 6A. Podnośniki widłowe o napędzie spalinowym
Wyszczególnienieijta:=s:sss=:=r!:===3:s==2====:c:=:===:===;=:=:==::Udźwig /kg/Wymiary gabarytowe /m/:-  długość-  szerokość '- “ wysoktiśćWysokość podnoszenia ładunku /m/ Prędkość jazdy /km/h/Masa /t/

Typ podnośnikaRAK-2 GPW-2003 4000M MEDUZA1200 2000 5000 50002,87 ' 2,52 4,90 4,850,95 1,24 2,24 2,005,85 5,20 2,602.15 , 5,20 5,10 5,2014,7 16 40 54,22,48 5,6 5,05 5,85

dvhm|| 
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-  25 -B» Podiioéullci. widłowe o napędzie elektrycznym Tabela 7
u W yszczególnienieII!i=~II Udźwig /kg/!! Wymiary gabarytowe /m/tII¡j -  dłiigość
IIII II II -  szerokość ~ wysokość 11 Wyapkośó podnoszenia ładunkuI!  ̂ Mli Prędkość ¿azdy /km/h/ jj Masa /t/

Typ podnośnikaWW-1201 V/W-1202 VA-601=======1200 1200 6001,75 .1 ,7 5 2,170,99 0,99 1,322,20 1,80 0,963,40 2,50 , 2,608 . 9 8,52,25 2,19 1,68:========)========d!

'WW-1205ÜVA“ 602600 1200 |jII II2 ,6 4  |j 1 ,8 4  I! 
0,99 II 5,20 IIII9 ,4  liJ[ 2,59 IUWAGA: Podnośniki widłowe o napędzie spalinowym przeznaczone są do pracy na wolnym powietrzu, natomiast o napędzie elektrycznym /akumulatorowe/ do pracy w pomieszczeniach zamkniętych.Dla celów wojskowych n ajb ard zie j przydatne są podnośniki: MEDUZA i  DVHM.5*2. Wózki paletoweSłużą do. przewożenie na nieduże o d leg ło ści spaletyzowanych środków materiałowych. Wykorzystywane są głównie w magazynach, na placach sk ła - dowych i  w wagonach kolejowych., Tabela 8Podstawowe dane techniczne wózków paletowychT " Typ wózka WPR2-1250/2jj

1.25 1
20 !!

jj Wyszczególnienieii ■IIU dźwig /t/jj Wysokość unoszenia /cm/II Wymiary gabarytowe /m/: jj -  długość
II “  szerokośćIIjj “  wysokośćII Masa /kg/1̂__ 5»5* Palet:vSłużą do formowania środków materiałowych w jednostki ładunkowe /” p ale ty za e ja "/ . Używane są przy magazynowaniu i  przewozie środków ma­teriałowych różnymi rodzajami transportu .

WP-1201A WPB2-1250/1=============1,2 1,2510 101,47 1,350.55 0,521,2 1,2115 83



-  26 - Tabela 9IIIIÜ R o d z a j  p a l e t yII Wymiary/mm/ Nośność/t/ Masa II palety ¡¡ /kg/ III  P a le ta  płaska PN^8/M-78216 805x1200 1.0 25-35 ¡1MÜ P a le ta  skrzyniowa drewniana 800x1200 1 .0 70 IiÜ P a le ta  skrzyniowa składana szczelna PA2211II _ 800x1200 1.0 Q C II 95 IIIIII P a le ta  skrzyniowa składana siatkowa PA2221 Ii 800x1200 1 .0 80 II____________ ¡JÜ P a le ta  skrzyniowa sztywna siatkowa PA2222 800x1200 a ,  90 u85 IIIIUWAGA: 1» Palety p ła sk ie  mogą być: p łask ie  jednopłytowe i  p ła sk ie  dwupłytowe^ 2 . Zastosowanie p a le t do przewozu środków materiałowych powo­duje poważne obniżenie współczynnika ładowności w szystkich rodzajów tran sp o rtu . Wielkość obniżenia tego współczynnika Waha s ię  od 20% do 30%.6 , INNY SPRZęT UŻYWANY W JEDNOSTKACH WOJSKOWYCH FÓDLEGLYCH SZEFOSTWUSŁUŻBY KOMUNIKACJI WOJSKOipiJ GŁ. KWAT. WP 6»1, Zespoły spalinowo-elektr.yczneZespoły spalinow o-elektryczne w jednostkach wojskowych podległych — S S O  G ł , Kwat, W  s ł u ^  d  ̂ zasi^^ narzędzi i  urządzeń elektrycznych Używanych do prac mostowych, drogowych i  kolejo w y ^ rz a s p o ły  te  w wiek-Sżości wypadków wchodzą w skład poszczególnych zestawów.Tabela 1QCharakterystyka techniczna zespołów spalinowo-elektrycznych
n ~ =====»j{ W yszczególnienie
II Moc znamionowa /KW/II _  ^II Rodzaj prąduII¡¡Wymiary gabarytowe /cm/: i! — długośćIIII II II II¡¡Rodzaj s iln ik a  spalinowego:II -  "typII -  moc /kM/¡¡ -  paliwo{¡Rodzaj prądnicy:li -II -  moc /kW/IIW -  napięde /V/"Pojemność zbiornika paliw o- ¡¡wego /!/IIMasa agregatu /kg/

-  szerokość “  wysokość

Typ agregatu HPAD-8-3/400 _ PAB-K-3/400 PAD—16—3/40=========== ============8 ,0 4,0 16,0zmienny I I I  f a z . zmienny zmienny I I I  f  S.Z •166,0 258,0 380,074,0 150,0 191*i0135,4 148,0 200,0 .SW312E1 UD S-322-E1W18,0 2,8 37,0olej.napęd-. e ty lin a o le j.n a p ę d .Gle 64a GD0d-22b GC3ez748 ,0 4 ,0 20kVA400/230A 400,0 400/230A40,0 24,0 85,0• 825,0 600,0 2400,0



.27 "  •6 .2 . Wagon? warsztaty Wa.gon sto la rn iaSłuży do wykonywania podstawowych prac sto la rsk ic h  na placach budowy mostów i  innych obiektów inżynieryjnych. Wyposażenie wagonu pozwala na wykonywanie sposobem zmechanizowanym ta k ich  prac s to la r s k ic h , jak: wstępna obróbka t a r c ic y , wiercenie, frezow anie, c ię c ie  poprzeczne i  wzdłużne, to c z e n ie , struganie i  s z lifo w a n ie .Podstawowe dane techniczne wagonu s to la r n i:Pomieszczenia w wagonie: przedział warsztatowy, przed ział ogrzewczy iprzedział socjalno-gospodarczy.Wyposażenie:-  obrabiarka kombinowana DYSC-V^O-  tokarnia kołowa-tarczowa I>VKA-G-40 '-  p ila rk a  tarczowa DMMA-35-  wiertarka stołowa WSA-25-  s z l if ie r k a  stołow a, dwutarczowa SZ—750/250-  strugarka s to la r s k a-  zestaw ręcznych narzędzi sto larsk ichMasa wagonu s to la r n i , „  32,60 tDopuszczalna prędkość transportowa -  <100 km/hWa£on w arsztat_jnech m icz^Służy do wykonywania napraw, obsług, przeglądów i  re w iz ji maszyn kolejowych. Wyposażenie wagonu pozwala na wykonywanie prac związanych z obróbką m e ta li , m .in .:  toczenie, stru gan ie , frezow anie, wiercenie i  sz lifo w a n ie , ,Podstawowe dane techniczne wagonu warsztatu mechanicznego: Wyposażenie:-  tokarnia uniwersalna-  strugarka poprzeczna-  frezarka uniwersalna-  wiertarka słupowa“  s z lif ie r k a  dwutarczowaDopuszczalna prędkość transportowa -  'lOO km/h7* ZASADY PODZIAŁU SPRZĘTU SŁUŻBY KOMUNIKACJI WOJSKOWEJ RA GRUPY EKSPLOATACYJNE ' 'Z uwagi na założenia operacyjne oraz konieczność r o t a c ji  sprzętu tecinlicznego ustalono następujące gTupy eksploatacyjne:— grupa I  — zapas nienaruszalny;•“ grupa I I  -  grupa szkolno-bojowa;— grupa I I I  -  grupa szkolna;grupa IV — grupa gospodarcza.



-  28 -
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n i:o ar Oli y.-  Do grupie I  za liczan y je s t  etatowy sprzęt techniczny'*^e^y''"^'konser­w acji s ta łe j  z przeznaczeniem do u życia w czasie  "W",Do Krup:y I I  za liczan y je s t  etatowy sprzęt techniczny czasu "P " , który przeznaczony je s t  do zabezpieczenia działań bojowych, na pokiiycio potrzeb m obilizacyjnych i  wykorzystywany je s t  w procesie szk o le n ia  wojsk.Do Krupy I I I  za liczan y  je s t  sprzęt techniczny przeznaczony wyłącznie do zabezpieczenia bieżących zadań szkoleniowych, które wynikają z prog­ramów szk o le n ia . Sprzęt ten nie je s t  zaliczany na pokrycie potrzeb m obilizacyjnych i  n ie  podlega ograniczeniu w p o staci zachowania okreś­lonego zapasu resu rsu .Do grpy IV zaliczan y  je s t  sprzęt techniczny przeznaczony do zabez­p ieczen ia  bieżących zadań techniczno-usługowych, gospodarczo-adminis­tracy jn y ch , socjalno-bytowych i  kulturalno-ośw iatow ych.P o d zia ł“sprzętu technicznego Służby Komunikacji Wojskowej na posz­czególne grupy eksploatacyjne stanowi podstawę do planowania eksploa»»t a c j i  tego sprzętu oraz u sta la n ia  rocznych norm eksp loatacyjnych. BIBLIOGRAFIA ~ ^1 . Informator techniczny maszyn drogowo-mostowych i  kolejow ych, podręcznik c z . I I .  S z e f . kom. 27/64.2 . Mosty składane, podręcznik c z . I .  S z e f . kom. 73/69»3» Mosty składane, podręcznik c z . I I .  S z e f . kom. 84/704 . Zmechanizowane utrzymanie nawierzchni kolejow ej, WKiŁ, Warszawa 1970.5» Kolejowy poradnik drogowy, WKiŁ, Warszawa 1967»6 . Kolejowe maszyny drogowe, WKiŁ, Warszawa 1974.7» Maszyny i  urządzenia do robót torowych, WKiŁ, Warszawa 1977.8 . Wykaz zestawów SSKW. S z e f . kom. 10/79.9* Bieżące utrzymanie nawierzchni k o le jo w e j, WKiŁ, Warszawa 1972.10. Utrzymanie podtoża kolejowego, WKiŁ, Warszawa 1970.11. Dźwignice i  urządzenia transportowe, WKiŁ, Warszawa 1970.12. P odb ijarki wieloczynnościowe, WKiŁ, Warszawa 1976.13» P odb ijarki torowe, WKiŁ, Warszawa 1976,14. Sprzęt r e g u la c ji  ruchu. S z e f. kom. 70/69.15» Pomiary torów kolejowych, WKiŁ, Warszawa 1970.16. Stalowa estakada kolejowa. S z e f . kom. 55/68.17» Urządzenie dźwigowe PB-3M. S z e f . kom, 113/75.18, Dokumentacja techniczno-ruchowa zespołu prądotwórczego PAD 16-5/400. 19» Dokumentacja techniczno-ruchowa wózków widłowych.20. Dokumentacja techniczno-ruchowa urządzeń hydraulicznych.21. Dokumentacja techniczno-ruchowa WNA-1320.22. Dokumentacja techniczno-ruchowa WA-2.23. Encyklopedia te ch n ik i wojskowej, wydawn. MON, Warszawa 1978.Wydrukowano w 50 e g z . Druk, M .J , dnia 18.11.1982 r .E gz . nr 1-50 -  B ib l . Nauk. 02S 509/pf 1709/W/Wyk, ppłk Nowak


