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WYKAZ ZAŁĄCZNIKÓW

str.
Analiza wybranych elementów rozmachu opera-'

łcji zaczepnej frontu prowadzonej na północ­
nym kierunku strategicznym
Zestawienie zasadniczych i rokadcwych linii 
kolejowych w przyjętym pasie działania 
frontu

V

Analiza iloźci obiektów na sieci kolejowej 
frontu stanowiących opłacalne cele dla uderzeń 
Jądrowych przeciwialka
Analiza'ilości sił i środków przeciwnika, które 
mogą być użyte do uderzeń ńa sieć kolejową 
frontu w operacji zaczepnej
Ocena wielkości zniszczeń na sieci kolejowej 
frontu w operacji zaczepnej
Analiza możliwości odbudô //y zasadniczych linii 
kolejowych w operacji zaczepnej frontu «••*#«•••«««
Analiza możliwości wykorzystania transportu ' ..
kolejowego do przewozów wojskawych w operacji Cę\zaczepnej frontu.....
Porównanie, składów organizacyjnych związków 
taktycznych wojsk lądp^wy^^
Struktura organizacyjna i ważniejsza wyposa- 
żenie B V K .............. ...................... VI.

/analiza potrzeb i możliwości BWK w zakresie 
odbudowy zniszczonych linii kolejowych i orga­
nizacji przedsięwzięć zabezpieczenia działań •••7 *̂
Proponowana struktura organizacyjna i wypo­
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Schemat rejonu wyjściowego BWK •••••••••»••••••??•
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- Mzór zarządzenia dla grupy rozpoznania techni»^
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- Wzór zarządzenia dov/ódcy BV/K dla batalionu
/70lê  owego êo'\ •

« Kolejność i treść pracy dcv;ćdcy i sztabu
BV;K V/ rejonie wyJściovym *444*4*4444..ii4»4*44 •

- Zestawienie dokumentów opracowy^wanych'przez
do-r/ództwo BV/K........... . • PP* •

- Kolejność i treść pracy dowćdry i sztabu -
B»/K w skrajnie cgraniczcnym czasie «••••••••• •

- Porównanie niezbędnego czasu na przegrupowa­
nie BV/K sposobem kombinowanym z czasem
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przegrupowania przy wykorzystaniu wyłącz-, 
nie transportu kolejov;cgo ♦•••••••••♦•••

' Zapotrzebowanie na przew’ôz jednostek 
woj skowy ch kolo ją przykład

■ ' '1 -1 /■ Plon zaxadovrania — przykład •••••••••«•••♦••••••
• Ficn r-aladcvfania transportu cperacyjnoco 
" prsykiad ****#•<>*♦• •••©••••o

• Schcaat u£ru?wando v/ recJcnls vryiôcicyryai, 
narszu i w rejonie vr,*konania zadania /wariant/^

" Kalloilacja zużycia zips w czasie przcgrupov;ania 
' z rejonu wyrjścio.^egc do rejonu wykonania

16zadania •••♦••••••••
Orgęjiizacja dowozu środkdw ziateriało\\y'ch

• V/ BWK podczas odbudo^yr odcinka linii kolejo-
v:ej Avariant/ .................................

»
;̂/z6r rozkazu dow-odcy BV/K na okres przegrupo-

1 PO 'w'ania i cdbudô ŷ' odcinka linii kolcjow^cj
Kalkulacja czasu odbudowy odcinka linii 
kolejowej przez BWK ................... tT?.
Plon działcinia BV/K podczas odbudo;y dwóch 
kolejnych" odcinków’ linii kolejov;ej /ŵ aricjnt/
Wzór ptotokółu przekazania odbudowanego

^ Todcinka, xinii kolej owej •«««••••••«•c»««*«*»««**«*
*

Schemat obiegu informacji dotycz^ących dzia­
łania sił naziemnych przeciv.nika w rejonie 1 35odbudo\*y zniszczo.nego odcinka linii kolejowej
Organizacja obrony przeciwlotniczej w rejonie.̂  
edbuderwanego odcinka linii kolejov̂ ej •
A.'ariant/ .............................
Rozśrodkowanie sprzętu w rejonie odbudovy

1 37mostu Avariant/





Znłaężnlk 1
AHiM̂ ITA WYERAilYCH EÎ ÎĆINTiW. ROZKACHU OPERACJI ZACZEPNEJ FRONTU 
PR0’.vAD20NEJ NA FOLNOCNYM KIERLTiKU STRATEG ICZNTO i

I

!♦ CgI analizy? ,
a/ określić pas działania wojsk frontu w operacji zaczepnej; 
b/ określić przev/id>nvany czas tn^/ania operacji zaczepnej 

frontu;
c/ określić prawdopodobny kierunek głóv.Tiego uderzenia wojsk 

frontu;
d/ określić'ilość linii kolejo\>7'ch /zasadniczych i rokado- 

■wych/, które mogą być wykorzystane w operacji zaczepnej
' I frontu;

e/ określić przewidywany czas .opano-/̂ ania przygranicznego pasa 
jr.drowych zapór minen-ô ch przez nacierające wojska frontu.

2. Dla przeprowadzenia analizy przyjęto następujące dane wyjścio­
we i założenia:
a/ ostatnio prcvradzona 6/iczenia; ”CZSRV/ISC-76*^; "TRANZYT-77”; 

^'LATO-78"; ^//lOSNA-SO«; "LATO-62”; "SOJUZ-33”;’ćv^iczenie 
infcrmacyjno-pokazowe w ASG WP "Operacja zaczepna frontu" 
/l98l/; 6 /iczenie grupowe w ASG WP "Operacja zaccepna ’ 
frontu" 11311/\ • \

b/ tempo natarcia wojsk:
- w zadaniu bliższym:

km na dobę \j działaniach bez stosov:ania broni jądro—
‘

50 km na dobę v/ działaniach z użyciem broni jądrov/ej;
- Tf zadaniu dalszym:

60 km na dobę w działaniach bez stosowania broni;jądrowej; 
65 Icra na dobę w działaniach z użyciem broni jądrov;ej;

' c/ przowidyv/ano czasy oczekiwania wojsk operacyjnych na spadek 
promienierwania w rejonie przygranicznego pasa jądrowych 
zapór minc\*ô ch - jak tabela 2. '
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x/ Tabelę opracowano na podstawie: **Informator o systemach jądro- 

vr/ch zap<5r minoŵ -̂ch w FRN»\ Y/ydawn, Ministerstwo Obrony Naro­
dowej - Sztab Generalny V.T Zarząd V/arszawa 1979 rok. 
Przedstawione v/ tabeli czasy oczekiv:£Knla v/ojsk. operacyjnych 
na spadek promieniowania na poszczególnych kier^ankach opraco­
wane są dla c2ołgóv/, transportów opancerzonych i samochodóv/. 
..Przyjęto następujące dane v.yjściowe: 
a/ prędkość pokony-wania strof skażeń 20km/godz.; 
b/ moc min jądrov.ych w poszczególnych węzłach A? kt; 
c/ średnia prędkość wiatru 50 km/godz.; •

czas odpalania ładunkdw Jądrowych - do 1 godz. przed nadej­
ściem nacierających wojsk;

e/ głębokość przygranicznego pasa jądro.wych zapćr minov.ych - 
100 km na wszystkich kierunkach-/5 odcinkóv̂ f po 20 km-każdy/; 

f/ przyjęte kierunki v;iatróv/ są najbardziej niekorzystne- a zara­
zem przedział 210 - 330 stanov.'i około 50/i v;szystktch wlatrć’w 

' ‘ wiejących w tym-rejonie.
■^/3/6/12 - czas oczekiwania /w godz./ na spadek promieniowania od-

ppwiednio: * ' •
. ■ ' 3 - idla czołgów;

6 - dla transportóv/ opancerzonych;
12 - dla samochodóvr.



w
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3. Obliczenie głębokości zadań v; operacji zaczepnej frontu: 

a/ średnia głębokość zadania bliżczego frontu: ,

-b ^ km
« 264 - 320 km;

/V

b/ średnia głębokość zadania dalszego frontu:
Ld km /2/

= 295 - 353 km:
c/ średnia głębokość operacji zaczepnej frontu:

L = 1, + 1 ; km /3/
* • • l

' ’ 559 - 678 km;
gdzie:

- średnia głębokość zadanie 'blitszcgo frontu;
- średnia głębokość zadania dalszego frontu;

L - średnia głębokość operacji zaczepnej frontu;
Sl^- suma głębokości zadań bliższych frontu analizowanych 

ćv/iczeń - jak tabela 1 ; » • *
fSl^ - siuma głębokości zadań dalszych frontu analizov/anych 

ćvriczeń - jak tabela 1 ; *
8,9 - ilość analizowanych ćwiczeń.

4, Obliczenie maksymalnych czas6v7 oczokiv;ania wojsk operacyjnych 
na spadek promieniowania v/ rejonie przygranicznego pasa jądro- 
vrych zaoor mlno’'g/ch. \
■ Toi= ęodz. /̂ / - ,

gdzie: ' ' • . .
To - maksymalny czas oczekiwania wojsk operacyjnych na

spadek promieniov;ania w rejonie przygranicznego ,pasa 
jgdrov-ych zaoór minovych;

T - czas oczekiwania w godzinach na soadek oromicniav/ania¿t
dla czół gov;;

 ̂ łczas oczekIv/ania w gpHainach' na spadek nromleniov/anla 
dla tran spor terćv/ onancorzonycłi;

- czas oczekiwania v/ godzinach na spadek promieniov/ania
dla samochodov/; , * ' . ■

5 - ilość odcin!:ćv,' v; przygranicznym pasie jądrowych zapór.
■ minovATch.
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5« Obliczenie czasu opanowania przygranicznego pasa Jądrowych za- 

pc5r minoirsych:
a/ w działaniach bojowych prcnv^adzonych bez stosowania broni ją­

drowej i

‘P
CS ■—»«YHI doby A /P ’nb

b/ w działaniach bojowych prowadzonych z użyciem broni jądrowej;
3.

X , ai -y2—  + —fir——  + 2,0 ; doby ./2.1 

gdzieĄ ,
T_ - czas-opanowania pi'2,i'i;ranicznego pasa Jądrowych zapór mi« 

nowych w działanii.ch prowadzonych bez użycia broni Ją- 
drov/eJ ; ’ ■ '

Ip - głębokość przygranicznego pasa Jądravj"ch zapór minowych;
^nb- tempo natarcia wojsk frontu’podczas realizacji zadania 

bliższego w działaniach boJcv.ych bez stoso'/zania broni 
jądrowej ;

' *
Tp'- czas opanowania przygranicznego pasa Jądrowych zapór

minov/ych w działaniach boJov/ych prowadzonych z użyciem 
broni jądrowej ;
- tempo natarcia wojsk frontu podczas realizacji zada­
nia bliższego w działaniach bojowych z użyciem broni 
jądrowej; ' . . -

« czas pokonyw^ania zawałów w Jednym pasie o głębokości 
20 km - przyjęto 3 godziny;

5 - ilość pasów o głębokości 20 km*

t,̂ x5
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/ Tabela 4 .

Czas cpanowania przygraniczne2;o pasa jądrcr.-̂ ch zapór mlnĉ -/ych
p̂r:rsrrrtar3rr*r5«5Rsiratt;j;i5a«s*t»srsaiT3fiTiarat?ę53a33r:33criat=ss:3C3E5c;»=»5:csarr?u:3»waiC7iarrsr:r»iswtsnr:rrs»»'.*jv
II , t Czas opanowania przygranicznego pasa |j
« Naz’v'/a !  ̂ I ¿â drcYr/ch zapór niinov/ych /doby/ tiiî kierunku 
¡j operacyjnego t W działaniach bez sto- iDziałania z uży-j| 

I sowania broni jądrowoj {ciem broni ją- ń 
ii ' ! , jdrwej «
||xt:;sts;:»33t^acRS)?r3sa3»»sa®rascs3s*r:T*?arl3!r:i3assat5?3nł-n:3ssr:rrrr.-3:j!-5rrsr!3tr»;:«=:r2*:rr:ssrrr5»srrss3rr:ra3:.'3:rrwEST-.^

II Jutlandzki i 2,5 j 4,6 n11̂ __________ __________  ̂ 1 .  , . i  JIII. ■. III 1  iruTTL n . - » r a .  —  im r » n «  « ■ » .■ »  4.1 J *  jjł  —  ■1 T .  ■» n  im n »  iw  r«> m  f wt ^ u n im i ri —  nr. »■ t n - i r M  m-.nm<m.L.i j_ ^
jj Północnonadmorski i \  . ‘ S |{jj i Berlińsko-ruhrski'^ ! 2,5 ^  | 4,9 jj
^3312 =: :a =t =3 » »  S2 ss s? ffl czrs az3  a s  19 :l-3t 3> a  9  vr Z9 a  s^sns R  n  la M BP T 3 S:«  a n t  6nrf a i s  ss s ; 3  3« sa n  «  3  n  ni!3u:^

1/ Przyjęto jednakową v/artoóć liczbov;ą z U’/̂ agi na podobną gęstość 
komór na cbydv̂ oi kierunkach,

. ^

’6, Obliczenie czasu tivanla operacji zaczepnej:
a/ w działaniach bojo\vych prowadzonych bez stosoi^ania broni 

jądrowej:
- czas wykonania zadania bliższego frontu:

U
^bk " *T

doby A / “-t

- czas wykonania zadania dalszego frontu:
^■"— ■■■ ; doby /2/^dk “ Vnd

b/ V/ działaniąch bojowych prov/adzonych z użyciem broni jądrowej; 
- czas w>'konania zadania bliższego frontu:

•
-  100

+ ---- ------ . doby /3/
V nb

czas ^Aykonania zadania dalszego frontu:
L,

dj » • doby /4/
^T9* nd
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gdzie:

\\ykonania zadania bliższego frontu podczas prowctdzr»̂  
nia działań bez stosowania broni jądrowej;

*̂ dk " ^̂ :as wykonania zadania dalszego frontu podczas provradze- 
nia działań bez stosowania broni jądrowej;

*, tr

- drednia głębokość zadania bliższego frontu; •

^d średnia głębokość zadania dalszego frontu;

tempo natarcia wojsk podczas wykony\/ania zadania bliższe— 
go frontu w działaniach bez stosowania broni Jądrc^/eJ;

“ tempo natarcia wojsk podczas '.yykonywania zadania dalszego 
frontu w działaniach fez stosowania broni jądrowej;

^bj “ wykonr-î ania zadiihia bliższego frontu w działaniach
z użyciem broni Jądrow ' ,

Tp» - czas opanowania przygnanic'znego pasa Jądrowych zapćr 
minov.7 ch podczas prowadzenia działań z użyciem broni 
Jądrov.'oJ; . • ,

—'ł
100 - głębokość przygranicznego pasa Jądrowych zapór mino’.ifych 

/w km/;
y
nb»- tempo natarcia .podczas wykon^^wania zadania bliższego 

frontu w działaniach z użyciem broni Jądrowej;
T,. - czas wykonania zadania dalszego frontu w działaniach•dj

z użyciem broni jądrowej;
^ nd "̂ n̂ipo natarcia podczas wykonywania zadania dalszego 

frontu w działaniach z użyciem broni Jądrowej•
Wnioski: ' . ^' /
1* Operacja zaczepna frontu prowadzona na północnym kierunku strâ  

tegicznym może mieć parametry przedstawione w tabeli 5 .’
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Tabela 5
Parametry operacji zaczepnej frontu

^  ns rs »  7:1 ic  r t  cn az s  ;n B9 es a  s  es 3; 33'91 nc 3  71 =i 73 sK s  r :  n  E3 as m a  M a  o  CS = ;- r  :3 CS s i n  o  a  n  a  Ol • •  o  X  n  «  ca «  ct 3  a i»

fi ! Operacja zaczepna i 3
51 I  ̂ J1
I wyszczególnienie r^Hdanle ~” j
fi ' 8 bliższe t dalsze « operacja J« 1 I f ftjja  3R ̂  »  ns 77 er. G3 e: etes C7 ta ra ai nt Rt ssRt S3 eae es ez ee =3 ai ss =; 2« es CS rssi sr.p snn 19 ct :e 78 =  X  3  at la a  n  a  =s er :3x ce s rs  s  SE o( ss m u[
!! 1 , Głębokość zadań | 250-300 ■ • 300-35G I 550-650 "f i iA ® /
2. Czas trwania

I
7 - 8/doby/ I

II 3. 'Szerokość pasa { ooo oto 11 działania /Iod/ 1 2-0-270

^  -  w -  . ■ X »  .u .  I  ____________________________

i ^ I uI 6 7 * t 1 3 - 1 5  «I . I ^  H

! 220-270 5 220-270 a
i •‘I

\[J 4. Obszar działania, Północnonadmorsl:i, Jutlandzki i berliiisko- [ 
I . I ruhrski /pólnccna czqó6/ kierxmek opera- l

f cyjny w granicach NRD /zachodnia czepić/, ^
; DAMII^ RPN /północna część/, BELGII,I HOL/uNDII i L/J>:SEr-SURGA* ł

5}
Pt? ? i!'is:=tsrscss;r:;s.'s:n7nsxz9s?=saa53Rfa»lns=2S=;s3S3ss«s;a;ss:R:six=:s;:;ac; 2 »nssRtaaastssaasusasaRttsasaasaii:/./

x/Opracowano na podstawie ćwiczeń prowadzonych w latach 1976-84*

2, Czas opanowania przygranicznego pasa Jądrowych zapór minowych 
w warunkach działań z użyciem broni jądrowej zwiększy się

io czas oczekiwania wojsk na spadek promieniov/ania /tabela 2/*
Na najbardziej niekorzystnych kierunkach działania wojsk opera­
cyjnych czas ten może wynosić około-5 dób.

5* Z analizy ostatnio prowadzonych ćwiczeń wynika, że najczęściej
kierunek głównego uderzenia wyznaczano w południowej części pół-
nocnenadmorskiego kierunku operacyjnego.
«Średnia odległość między zasadniczymi liniami kolejowymi wynosi 
około 40 km, a v;ięc na omawianym obszarze można takich linii 
vryznaczyć sześć.

I

¿rednia-odległość pomiędzy rokadowymi liniami kolejowymi wynosi 
około 60-60 km, dlatego też na omawianym obszarze możemy wyzna­
czyć do dziesięciu rokado^^ych linii koleJovych*

4



17 APł 1 k ?.rFr’vTAWTc-vrF: 7A'^Ap^jrrzYCH t noKArx^wai l t n t i  x <̂t.r .towyci? w rRr.rjt-TYMPA,ST i: iv.iAj.ANr A FRorrru

m  • *  «  t 9  a i l fm  9nm mtmm

1 .

T

1f i  L
i 1

i
f

r r I
f  « •  u - H o f
K  a  n
f  - V  L  >iC 
b  m  V

r - < > 9

i U 1
y f f  c ^ c j ■ r iü r
r  r f i r - 4 «

« • t
S  W  r a . V t
r  y ■ , > < 5

1 , Zflnn'1nlcr<» l i n l «  koli»,1ow^

P rif 'M ^ o ' U n i i  kol^^^owe.^ { ’ ' T u c ^ O R f i  I  { U n i i  ; eo le jowr_V Jv t)'m ' i>] rown J
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WnAn lr>,j''7'‘ obł.̂Kiy n-ł llnM kolł*,1ow^,^ / ’P o a tY f  tun»‘i r ,  <vo7Ty/

r*

'Iz t
r^RA*'iru.')V, P /o F > 'A L K , N E u n rA N p r .N n i’i r , ,  
^rMSTROVil, BAD K.I.A^r^:N, L 'JR ' C K , NCC^^T:. 
jrV IF.R, R K N C G n c rV ., F L H 'IN , K IF L ,  FI.KD'S- 
'p in iC , K M F-'.rVR IO JA. V K J L E , A H H U S , RAM- 
D F H S , A LP O R C , F R K D E R IS K iiA V N ,

”1

h'AVroV, FDFRSWAI.DF, : f K m :T l N ,  P>^SFWALK, iF'r-','u,Fr.F.nc, l l ’i .w ig l l c t . HAriiJciiG, m -io K ,¡TONDIOR, GRAMM I IMF, i^ lU F R G , SKLFFiC, jilOLSTFRPO, TWISTED
944* W tvrnI 676! 2^r̂JFU R’JD N IT Z, M D  FRETETWALDC, E P FrSV A L-f 1090 JdE , p ó łn o cn a obw odnica BERLINA, NFin-'N, ; w tym ¡NEUGTADT, WITTENBERiTE, SALZWF.ljfrR, DAM- « T87jNT.NPEfiG, WELZE.N, SOLTAU, EREMEM, OLDEN-1 TOT hWRG, LEER, VEEMER, GRONIfMEN. MEF'PEL, | |ZWOT.LF, AMERSFORT. UTRECifr, RC rrFRPAM, »

iiANTWERF'ENL DEMDERHOMDE, GENT, K O H fR IJK , \ G r a n ic a  BiO/JIA -  FRANCJA. J
IfTk IE T Z , BERLIN, FO'fSDAM, PJITPENOVT, £T E N -t 1114 ?D/vL, WOLFSBURG, LEHRTE, HArPlOVER, MIN- S w tvmi ¡DEN, OSNABRÜCK, RliEINE, HENGEI.O. ALMELO)i ¡DEVENTER, ARNHEM, NIMEGEN, HER TOGEN EOS CR, 7 ^  iVEERT, GEEL KONTICH. BRTKSELA, KOrü, j Ji^ ran ica  BELGIA -  FRANCJA. *

> i
j __________________ i __tFRAfRCFURT/O, FURSTElfWALDS. r>o>udniova p 7 1 ?/  fobw Ddnica aCRLINA, WERDE, ERA.’rDlLNDURG, J w tyra iGPrrTiriGEN, MASDE.BfJRG, HEJ.*^.TEDT, BRAD- I ^03 iNSCnWEIO, KILDFi^rrEIM, ELZE, fLLMMELN, ,» ¡BIELEFELD , RHED.A, MUNSTER. DULMEN, H.\L-» iTERN, WrraEL, AJvHOLD ZEVFjrUAR, ArjJLEN » dalami iH 'z z f  3 i^  z lln i<^ k o l a j  ov:"! nrA . II FRANXFURT/O, BICESKOW, * Z-OSSEN^^WITTESr’“ ! '" '? ^  iBERG, R0S3LAW, CALBE, GLiMTEM, HALaLP- ¡w ty:'a |STAI7r, QRANDSTIG, SCLZGITTEfi, HOLIMINDlCi' 3^7 jPADFRBOR>N, SOISST, HAMM, DORTMUND, BOCHUM.I DUISBURG, KKEFELD, VENLO d a lf f j  łii^czy |I si*5 z roicfidową n r  3 .  |ILhMm*

? O’ RA Vi’r .-h . mnnt d i .  2?1 km i ODRA Z n ch . moat ¿ 1 .  Z10 m 
I KANAL KILO^SKI :: a t  d l .  2 W  m, I Wą7t/ koł e.)ow(‘ : DLUnRANlJEN'lURG, f GUTniOW, LUPECKy K A N .’ L K T L o isK I m cst d l .  221G m i kolc l̂w«} EHERSWALr̂iv,I PAo >VALK, LUD'v lGLfX> r , HAMPUliG
I Or.RA mort d> . 3^4 kra { L A : \ most d l .  1120 m 
5 WRZERA m ost d ł ,  230 ra 
I EM3 most d ł ,  282 tj  ̂ I J  ’C'F'L m ost d l ,  467 ra • NIE -'VE MAAS dwa m osty d.1, 330 ! i  120 ra
I MADS m ost d ł .  1082 m ł k o ln lo w ^ t NEirTAnT. WMT-ł TEN'R-nGS. UELZEN, liRLMLN, LEI'.N,I ODRA most d ł .  268 ni i ŁAPA most d ł ,  814 ra I WEZERA most d ł .  195 ra j[ I JS S E L  m ost d ł ,  341 in,» N ID FRRIJN  most d ł ,  460 m f WALL most d l ,  683 ra I MAAC3 most d ł ,  500 ra J W ^zly k o le jo w a : BERLIN, RATHE- ¡.NOW, STEi/DAL, TLANNOVER, X N A -  J ERUCK, HEINE{ ODR.'V m ost c lł . 465 ra '» LABA m ost d ł ,  679 tn j» WEZERA most d ł ,  353 ni ’

I W ^zły k o lv -:o v a : FRANKFURT/O^ ;» rOT3D/JI, LKANTDENBUHG, KAGDE- J B'jnOf TtlLDrCSHEIM, BIE'LF.FELD, •I MUSTER. ;
I LABA most d ł ,  754 ra I KREl'lox.S t u n a l  d ł .  225 ra i» GREENE du.no! d ł .  1875 ra i< WEZERA moat d l ,, 23»8 ra *1 LAUGEI.AND tu n e l  d ł .  1631 « S
J REN most d ł ,  524 ra  ̂ ft2 Wr-zly k o le  Jo v e  X ZCSSEN, JirTFJł- SJ »CiiG, RaSLAU, GtXJTI'.-N, EINRECK, .f? HAMM. ?»  '  _®
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ANALIZA ILOi^CL OBILNT'>/ NA SIECI KOLEJOVrEJ 
FRONTU STAr:OV/i;LCZCII OPŁACALNE CELE DLA URZ^.DZSN 

J^DPOUYCH PRZECIV;MIKA ; : ‘ •
1♦ Cel analizy: ’ ■ . '

a/ określić ogólną ilość obiektów kole,jov/ych znajdujących sif̂  
na sieci kolejowej frontu i stanowiących.opłacalne celo do 
^uderzeń jądrowych przociwni^ca, , '

2, Do przcprov:hdzonia analizy przyjęto następująco dane v.yjściov/o: 
a/ przyjęta sieć kolejowa'- jak załącznik 2; ' ’
b/̂ obszar działania v;ojsk frontu - jak załącznik 1 ; . 
c/ ^a pbieict stanpv/iący opłacalny cel dla uderzeń jądrov;ych 

przeciwnika: . . *
- wszystkie rr.osty o dłuo;ości. powyżej 100 m;
'wszystkie tunele; ’ ' .

- stacje węzłowe na zasadniczych liniach kolejov,ych^ w kto-
’ rych zbier^ają się co najmniej dv/ie linio kolejowe.
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(I Razem 32 opłacalne do uderzeń obiekty, z tego 16 mostów, 2 
{{ tunele i 1A węzłów koleJov/ych .

_________________________ ^____ ^ ______

B, V7 zadaniu dalszym— liii ll■■̂|■■l■ ̂  I II ■

=: =  « = «  II

i|Lp.J Rodzaj obiektLj Rejon rozmieszczeniaI asrsasrasr-STT:«

Mosty kolejowe { rzeka REM /Vw\AL/ =!=rx:S5a5rtnr:‘

■r

-  ÍÍIJ^EaEN
- ZALTBOIEIEL- SV^DRECiiT
- zach.EORnEniT 
rzc-ka IJSSEL (i I
- pł n. 2 a ch. ;vt;c TERVOORT
- płr..zach.Z'JTrE’Ei;
- płn.zach.D27Er'TER
- płd.zach.ZWCLLE yzeE:a RER /MEDEE! RUM/*—*****— 11. r
- płd,w=ch.0EETi'R3ECK- ROTTERDAEi
rzeka f!OZA_/MAAS/
- zach, YEiM.0
- płd.zach.GEMrjEP
- płn,zach. LEEU".‘/EN- MjUSTRISCFIT

1 rzeka 'SKALDA /SCHELDE/ 
* - GENT ' •

dł. 683 m 
dł, 865 m dł* ok. 500 m
dł. ok. 350 la

ok. 450 m 3 ^ 4 1 , 4  m 510 , 'ni 457 m
ł,

460 ’a 120 m

ok. 230 m ok, 220 m
ok. 260 m
ok. 250 m

dł. ok. 180 m
W'̂ zly kolejowe - VEEJL0-  rJIJI-iEGEN

-  ARiRHEM
-  ZWOLLE
- GRORirraEN-  MEPPEL
- Ai'lERSFORD
- AMSTERD-LM
- LTRECCT
- HERTOGEMBOSCH
- TILBURGS
- EITH0VER 'l/TpoCTTTn O A_i i-i« BREDA-  ANOTV/ERPEN-  CIŁ^^RLEROI

UEGED S ^ ^ ^ N T E R

< 'm t i«n «0» ma mm mm •
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}« rr ;r =3 fr at rs rs ra a  rs p  53 »  at aa iS 551^1«  pj a; S5 a  r» 3  sr r* »  ar tr =  «  a  =: =s iS a  51
i( ‘ e ł 3

n3» I Tunele ¡1 ? I LANGELAM)

a  a  a  a  fr:»  a  *» w *t ta 5K a  «  a  a  a  a  SB S5 a? a  rs a  a  =1 aft I 
V HI rx a|st aaaaaaaanpBirseTcr'scfarrstaxanBXt'ifi
j dł. 16,31 m

¡i 'Razeia 34 opłacalne do uderzeń obiekty, z tego 15 mostńw, 18 jj v;qzłów kolejowych i tunel
¡1 Ogółem w pasie działania wojsk frontu znajduje się; około 80 jj opłacalnych do uderzeń jądrowych obiektóv/.ii_

=s 53 a  =s a: a  =s s  a  a  = i =5 a  55 a  a  a  =» a: =3 a  =r a  3  =  =5 er 3: =3 =a a  a  ts a* a  »  a i a  a  5X a  a  =s aV . ^ a l o s k i
1 Na sieci kolejowej w czacie działania wojsk frontu znajduje siî  

około 80 obiektöv/ stanowiących opłacalne cele do uderzeń bronią 
jądrową z,'tego: v/ rejonie v/yjaciov.̂ yia 1A; v/ czasie v;ykonywania 
zadania bliższego frontu 45; w czasie v/ykonyv;ania zadania dal­
szego frontu 34. Z tegO' 39 to obiekty punktov/’e /36 mostov; i 3 
tunele/ i 41 to obiekty nov/ierzchniowe /v/ęzły kolejowe/,

2, .Zasadnięzym znaczeniem do utrzy:T:ania ciągłości ruchu? na sieci 
kolejov/ej bidzie miało zapev.Tiionie: 
i ■" ciągłość przev/oz6v; w rojenie szerokich przeszkód wodnych, ta­

kich jak: CDił\, ŁABA, kTlZERA, EM3, . REN‘i MOZA;
-- ciągłości ruchov; v; obrąbie v;ązłóv/ kolejov/ych: Pś5 eV/ALK:, NEU- BRANDENBURCr, V/ITTENBERGE, G^1STR0V.ą BAT KLEINEN, EBERSNALDE,
. ERAfJT'TSCHV.EIG, V.ELZEN, BREMEN, SALZV/EDEL^ l IjNSBIJRG, SOLTAU, 
HAMBITIG, OLDENBURG, OSNABRÜCK, HANNOVER, CELLE, MUSTER,
RHEINE, STENDAL, VEî oO, NI,BIEGEN, ARNHEM, ZV/OLLS, GRONINGEN, 
MEPPEL, AMEPEFOORD, /iMSTERDAM, UTRECHT, HERTOGENBOSCH, TIL- 
BURGS, EIDHOVEN, , VBSSEL, BREDA, ANTFERPEN, OüVRLELOI, DEbENTER,
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Zał-̂ ĉznik 4

ANALIZA ILOÍ̂ CI SIL I SRÓDKt)W PRZLCr̂ N̂IKî , KTÍ)RE BYt UŻYTE
1)0 UDERZE?! UA SIEÍ; KOLEJOV/̂ l FRONTJ W OPERACJI ZACZEHÍEJ-

!♦ Cel analizy: ’ • - ' _
a/ cicrcślić ilość, rodzaje i skład grup specja?~nych, ‘dalekiego 

rozpoznania i d>’̂A'ersyjnO"«rozpoznawczych, któro mogą działać
na obszarze tyłÓÂ  frontu;. ^

b/ olzreślić środki napadu powietrznego, któro mogą być wykorzys 
tane do niszczenia obiektów na sieci kolejowej frontu.

2, Do przeprowadzenia analizy przyjęta następująca dane wyjściowe: 
a/ siły i-środki przecivaiika jak tabela 1 - 3 5  
b/ na izolację pola walki załoirnc 10 — 20 % ogólnego wysiłln;. SNP; . ' •
c/ z ogólnego v/ysillcu 5NT przoi: “*ac zonych do wykonywania zadań 

v; ramach izolacji pola walki około wjdconuje uderzenia na 
obiekty na sieci kolejowej frontu; 

d/ w pierwszym zmasowanym nalocie przeci;^ik mo±a*uźyć:.
" sytuacji, gdy działoriia prerwadzene są bez stoserwania bro« 
ni jądrowej; . *
samolotóv/ do -̂̂00;
rakiet taktyczno-operacyjnych około 35 ?̂

- w we.rwT;kach> gdy działania prowadzone są z użyciem broni 
jądrowej:

•" samolotóv^ 400 - 500; . ., - ł ’
ro.kiot talctyczno-cperacyjnych około ICO,

A .
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3* Obliczenie przewidywanej ilości grup specjalnych 1 dalekiego 

rozpoznania działających na obszarze*planowanej operacji zo- 
ozepnej frontu.

N N + N + N, ■¥ N, ;R a  n w b h * A /
196 - 218 ;

gdzie: • .
iloGĆ v,ydziolanych grup USA;

N «"-ilość wydzielanych grup RFN;-

‘ » I
n

- ilość ■̂ô dzicl.anych grup V/ISLKrEJ BRYTiWJII;
- ilość wydzielanych'grup BELGII;• . i

Nĵ  - ilość wydzielanych grup H0L.'\NDI.t,
\

4, Obliczenie ilości SNP przo-widzianych do ninzczenia obiektów' ra 
sieci kolejov:eJ frontu;
a/ w działaniach prowadzonych bez stosov;anla broni jądrowej 

Ng = A\X 0,1- 0,2/ X  0,4 ; /!/ ' ' .
' 0,2/ X 0,4; /2/ '

K = . . /3/ '
N is 18 — 35; ■
gdzie; ' _

praY/dcpc^dobna ilość samolotcw >/ydzielonych z 
Ogólnej liczby biorących udział w nalocie zmaso«* 
wanym przeznaczonych do niszczenia obiektów na 
sieci kolejCT/;oj frontu;
ogólna ilość samolotów biorących udział w nalocie 
zmascr̂ anyia;

N

N .
“ prav/dopodobna ilość rakiet vydzielciiych z ogólnej 
liczby biorących udział w nalocie zmasowanym przo- 
znaczonych do niszczenia obiektóv/ na sieci koleje- 
v/ej frontu; , '

Np -- Ogólna ilość rakiet, która mote być użyta w Jialo*« 
cie ziriasov/añym;
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/lO  ̂20 % /0 ,1 - 0 ,2 - procent iz ogólnego wysiłku sa- 
rnolotóv; i rakiet vr/dzielony ido wykonania zadań. v/ 
ran:iach izolacji pola vialki;

/AO %/ 0 , 4  - procent 5NP z  ogólnej ilości wyznaczonej
do izolacji pola w-alki przev;idin-;any do niszczenia 
obiektów na sieci kolejowej frontu.

b/ podczas prowadzenia działań z użyciem broni jądrow^e j:
KI -  / N ' ,  X  0 , 1  ~  0 , 2  / x  0 ,^^ ; / i /

» /N»2 X 0,1 - 0,2/ X 0,4 ; ■ /2/
.. ,N’ -  } • h i  ■N '  s  2 0 4 8 ;g d ^ : i 8 :  ■ ' • •’

K's - prawdopodobna Ilość saimolotów ’.■/ydzielonych a
ogólnaj liczby biorących udział w nalocie zmaso­
wanym w warunkach stosowania broni jądrowaj

1 ̂ • a przeznaczonych do niszczenia obiektów na sieci 
kolejowej frontu;

N^l‘- ogólna ilość samolotów biorących udział w*nalocie 
zmasowanym podczas prowadzenia działań z użyciem 
broni jądrowoj;

- prav:dopodobna ilość rakiet wydzielonych z ogólnej 
liczby biorcących udział w nalocie zmasowanym w 
•warunkach stosowania broni jądrowej a przeznaczo- 
‘nych do niszczenia obiektóv/ na sieci kolejowej 
frontu;

N^2 "" ogólna ilość rakiet, która może być użyta w nalo«* 
cie zmasowanym w działaniach z użyciem broni 
jądrowej;

/ 10 - 20 % / 0 ,1 - 0,2 - procent z ogólnego wysiłku 
szmclotóv; i 'ralcLet vydziclcnych do vykonywania 
zadań \f ramach izolacji pola walki;
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/ ^0 % / 0,4 - procent Snp z ogólnej ilości wyzna­

czonej do izolacji pola woJl ki ¡jr/owt 
dywany do niszczenia Voiektów na sie 

' ci .kolejowej frontu.UI IaT r>. r . cx
y"agomiary ładunków przeznaczonych do niszczenia obiektów na sieci 
kOj.ego’wej frontu są z reguły kilkakrotnie v/lękGZo w poróv/naniu z 
,i,3.dvai,Avatnl rzysuŷ -ranymi do uderzei'; na wojska operacyjne.

V/nioski ' . •
1 . -W operacji zaczepnej frontu naleiy liczyć się z możliwością 

dt^aiłania na tyłach wojsk operacyjnych grup naziemych przeciw­
nika /gi'upy specjalne, grup;.,>̂ ¿ywersyjno-rozpoznaw^cze, gri;py dale**
Kiego rozpoznania, bandy zbrojnego podziemia/ w liczbia około 
dwustu. V -

2o ¥ operacji zaczepnej frontu na siec kolejowy w ramach nalotu 
zmazoY/anego może;
a/ 7/ działaniach bez stosow^inia broni jądrowej uderzenie wyko­

nać;
” 16 -3 2 samoloty,
- 2-5 rakiety taktyczno-?perac/•jne;

b/ w działaniach z użyciem broni Jądrowej uderzenie.wykonać:
- 16--40 samolotów;'-
- 4-3 rakiet operacyjno-taktycznych.
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OCENA WIELKOŚCI ZNISZCZĘ?: NA S IE C I , . . : KOLEJOWEJ FROKTU V/ ÓPERACjr ZACZEPNEJC e l o ce n y ;-■/ o o ^ lc z y ć  pra^'dopoclc'bną I l o ś ć  znl ozci^onych o b ie k to ’.v’ naC.1 lin 1 P :ie*.^ c,l kolejowej w czasie oporacjl zaczepnej frontu;
dokonać pordvn.ania ilości obiektów'znajdujących sio na sie­
ci kolejov/ej frontu z'mo'̂ H''-0'̂'c-'- ■i''h ni-'v̂ . i-: ich niszczenia podczasoperacji zaczepnej;

.c/ dokonać „ceny »leikoiol =„l„„neń „a aleoi kolojono),
/ Ok.csllo wlelKooc nnlsncooń na zasadniczych liniach kole-
.jov.ych;w pasie działania frontu; .
wy..>powac najbardziej opłacalna do odbudowy linię kolejov/?.

^ - lUogi na zakres przcwid^n/anych znlszczeh/.
=̂-'Up..j,;„e d¡r.e ..yjśclo,.,: ./ r -yJx-q S^oc zolejową jak załącznik nr 2 i 3-

i' przeciwnika jak załącznik'nr 4; '
■! T  Przeciwnika działają w grupach 2-4, 3-l'12 sztuk.

bro'nrid--^-!l"^^^ yP-'r.ania zadania przez samolot nosiciel 
oą -i-'wej przev/idywane jest wą-dzic’’c>̂ ie o r e-enai *• • 

nie nosicieli broni ' i do oś ‘ ^-r-olotow#  ̂̂ ,vc j ao oslonyj
C/ wartość potencjału ho icwezo --ooi o-i-rO, z ,F-4S - 1: A-IGA - - --zolotow przeciwnika;'yopbT .* T-'.Oi .ć-ciuizniiO - a; i._5A .. 0,25; HARIERĴ.PIIA JcT - 0,5; F-!C4 - 0 6- nu-osh.-o 

F-'11 - 1,2 ; JAIUAR-O,.',;
FE-111 _ 1,5; mirage iii -.0,6; . ' ' '

konstrukcji stalowej lub h.>-COnOW0i n.Ql0ŹV M'**irń ' ^ v 'T,J nauczy u,c.yc 8-1 ,̂ sa.molotów F~A£;
S/ do uszkodzenia stacji we^^ło-,/oo no'// ,
 ̂dlyd 8 - 12 =h.ol„tćw f4 e , ' ■' ■ "“"‘"I“ ''»

Pow!"\^^tr!eb''' '"'T̂  "" konstrukcji stalowej lub beto-«_,oba jednęJ rakiety j
.1/ tylna n̂ ranicp • '. 1-e teoic.ga na rubieży ODRY;j/ ruoież .styczności 'wolou yec,,.;n,n,.„ V  ru,vi.li rozpoczęcia operacji zaczeo-

opp.:.,,,, '■ Pórnocy przez WITTENBERG - do MA- '•
-oCJurnze. na południu tj. około 200 tor od OO.RY;
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k/ rozmach operacji zaczepnej frontu /szerokość pasa 1 głę­

bokość zadań/ jak w załączniku nr 1;
1/ ilość rozbitych grup wojsk regularnych działających na 

tyłach wojsk operacyjnych może v.7nosić:
- w czasie wykcnyv;anła zadania bliższego około 10;
- podczas realizacji 'zadania dalszego do 30;

ł/ jednocześnie w działaniach może brać udział około 1/3 ogól­
nej ilości sił specjalnych ^1/3 odtv/arza zdolność bojov/ą,
"̂ /3 jest w trakcie powrotu za linię fronti^;

- m/ po 'wykonaniu zadania bliższego frontu możliwe jest dzia­
łanie na tyłach v/oJsk operacyjnych około 4̂0 grup partyzanc­
kich^' ;

n/ 10 - 15/u wysiłku v/szystkich grup naziemnych działających na 
tyłach wojsk operacyjnych może oddziaływać.na obiekty komuni-
kacyjne; z tego 50% na obiekty znajdujące się«na sieci kole­
jowej frontu;

o/ podczas uykonyv;ani- ' dc rżeń na duże obiekty kolejowe może 
brać udział do trzeć:'- ^ruo specjalnych lub dalekiego, rozpoz­
nania wydzielając swego składu:
- grupę zabezpioćsitn'a; '
- grupę szturmową; •; ^
- grupę pozorującą. . .

p/ długość odcinków l^nli koleJo'wych skażonych środkami promie- 
n.\otworczy,7il po ’»ysai: ziniu min w przygranicznym pasie jądro- 
lAych zapór minovĄ'c>' ^ak tabela nr d ; 

r/ moc ładunków min js;d:: ov/ych 0,1 - 4? kt; '
s/ w każdym węźle znajduje się conajmniej jedna mina o mocy 

47 kt;
t/ v,l elkosc zniszczeń na zasadniczych liniach kol'ejo'.\ych jak 

tabela nr 2;
u/ gęstość minov/ania przez wycofujące się wojska;

- minami z opóźnionym działaniem - 0,5/0,5^'szt. na kilometr 
linii kolejowej; • i

- szacu.nkov;o, biorąc cod vjv/agę wielkość obszaru oraz charakter pokrycia 'terenu. • i
xx/. ;/ liczniliu^nodano ilość nin przeciwpancernych, miano’-.Tiiku na^oniast llooc min nrzeciwni‘''Chotnych.
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- minami nr^eci^pancernymi i nrzecivmiechotnymi - 30/50 szt,

, na kilometr -linii kole;̂ ovre.j; * *
w/ '.'.ysiłelc lotnictv/a na minowanie narzutov/e linii kole,;)ov/ych

- 0,3% oq;ółu samo 1 o tov/vloto:
X/ samolot- t̂ nnu F-^E może zabrać cztery pojemniki z minami 

pc- 00 sztuk katdy;
y/ Eb^bokcsć minowania z powietrza do *600 km od rubieży stycz­

ności v;ojsk* • ' • . •V ,
3* Obliczenie prawdopodobnej ilośc,i obiektów kolejov/ych Zniszczę- 
■ nych przez OyP '̂ rzeciv/nika : *. * ̂ 4» *

a/ w v/arunkacĥ  prov;adzonia działań bez stosowania broni jądro- 
wei
z" •= ’z:Ic sk rk\r f /V.

7' -. rk -

N , skz
N

r k

Nrkz
•7' sk
\

rk
rkz

/3/

/V
Z, =*•3 7 'i< -̂k »

=  3 /■ sk
N

‘ N
rkz

. i

gdzie:
2̂  - ilość zniszczonych obiektów przez SEP Przeciwnika w jednym 

etapie działań /no. realizacja' zadania bliższego/ w sytua- 
^ ^  Edy działania prowadzone sa bez stosowania broni iadro—

ŝk*̂  ilosc zniszczonych obiektów przez samoloty przecivmika w jed­
nym etani.o działań /np* zadania bliższe/ w sytuacji gdy

-m <«4» IM» tm mm
/ *** "*** *** '*'* •» mtm m» mu mm mm mm mn mm mm -m «m mn mm mm •• ̂  «i« m# mm mm «m mm mm mmm mn, im »m» mm

P^-yj(ita pczaz autora z u’.va,'Ti aa brak danych’w tyn za!\rec.ie* - .



34

'» I

działania prowadzono są bez stosowania broni Jądro­
wej ;

^rk ~ iiość zniszczonych obiektów przez rakiety przeciw­
nika w jednym etapie działań /np* zadanie bliższe/
W' warunkach nie stosov/ania broni jądrowej;
ilość samolotów wyiziaczona. do wykonania uderzeń na 
obiekty kolejowe w wo.ninkach nie stoserwania broni 
jądrowej;

^skz “ niezbędna ilość samolotów do-zniszczenia jednego
obiektu przy zastosowaniu uzbrojenia konwe.ncjonal- 

, ;.t’ nego; , . *.
- ilość rakiet z ładunkiem komrencjonalnyra 'wyznaczona 

do niszczenia obiektćv> kolejo\r/ch,;
^rkz ~ niezbędna i'iość rakiet do zniszczenia jednego obiek­

tu p’unkto’wego;
Zy - ilość zniszczonych obiektów, na sieci kolejowej 

. czasie tn/ariia operacji zaczepnej frontu przez’ 
w warunkach niestosowe :iia broni jądrov;eJ; . .

b/ w yrarunkach użycia broni jądrowej:

r>jL'

/ *3 J - u
2» . ■

2» 0« !T1!jZ i A /

z.

1
/3/ & ^ 7■ Sjz

’̂2—9^;

/5/

76/
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Cdzif»:

« ilość zniszczonych pbiektćw przez SNP przeciwni!:.  ̂
w Jednym etapie działań /np* zadania bliższe/ w 
warunkach użycia broni jądrowej;
ilość zniszczonych Obiektów na sieci kolejowej

\j frontu przez samoloty przeciv.Tiika w Jednym etapie 
działań /np, zadanie bliższe/ w v:arunkach użycia 
broni Ją_drov/ej; '

Z^j- i;ość zniszczonych obiektów koleJô Â ych przez ra-- 
Mięty przeciv/nika w Jednym etapie działań /np* 
zMdanie bliższe/ w yrarunkach użycia broni Jądro*-

■ t i  ̂w  V. J,
■ilość samolotów \̂ r>'znaczcna'do wykonania uderzeń ̂i *ri Ibiekty kolejowe w warunkach stosĉ ^̂ ania broni 
jśdrcwej;
ilość rakiet z ładunkiem Jądrowym wyznaczona do 
niszczenia na sieci kolejowej frontu;
'*niezb(̂ dna ilość saunolotóv/ /w tym nbj/ do niszczę« 
nia obiektu kcleJov/e20 z w^^korzystaniem amunicji 
jądrowej;

N

N

li;kj

-niezbędna ilość rakiet z głowicami Jądro^Aymi do 
niszczenia Jednego obiektu na sieci kolejowej 

.i-̂  frontu;
Zj « ilość zniszczonych obiektów na sieci kolejowej

podczas operacji zaczepnej frontu przez SNP w  wa- 
runkach użycia broni Jądrov;ej*

Obliczenie ilości grup przeclmika'naziemnego /GS, GDR, 'rozbi­
te oddziały i pododdziały wojsk regularnych/ działających w 
pasie natarcia frontu uwzględniając wielkość rejonu działania 
jednej grapy:
a./ w rejonie v.yJśoiov;ym frontu: • : • •

N /!/
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“ ^^”•398 ;

b/ podczas realizacji zadania bliższego frontu:

Ngb /2/

\ b  " 71-^1044 ;
c/ w czasie wykony^^ania zadania dalszego irontu:

«
“dg

« 135-1775 ;

V  ' /3/

N

Ngb

gd
o

gdzie:
* I

- T.ożliwa ilość grup naziemnych przeciwnika dzia­
łająca w rejonie wyjściowym;

S - powierzchnia rejonu wyjściowego frontu;
Jt W ,

5,^ • przcwidy\'/any obszar działania jednej grupy przC'Co ciwTiika naziemnego;
- możliwa ilość gruj) naziemnych przeciv/nika dzia­
łająca na tyłach w'oJsk operacyjnych po wykona­
niu zadania bliższego frontu;

• obszar terenu zajmowany przez front po wykona­
niu zadania bliższego;

- możliwa ilość grup naziemnych przeciwnika dzia­
łająca na tyłach v/ojsk operacyjnych po wykona­
niu zadania dalszego frontu;

- obszar terenu zajmowany przez front po wykoila- 
niu zadania dalszego.

’V̂ n1,osek3! •
‘Po wykonrniu przez wojska frontu zachunia dalszego Hva zajmowanym 
obszarze może znajdcv/ać 175rl815 różnych grup przeci^-mike 
naziemnego. Ilość ta wynika z v/ielkości zajincwanego przez front

Sb
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obszaru oraz wielkości rejonu działania jednej grupy. Jest to 
jednak niowłasciv/y v/ynik. Bierze się‘to stąd, te grupy te nie 
działają na cał3̂ m obszarze rc5v.Tic:niornie, a ponadto przecivmik 
nie posiada tak dużych możliwości’. Bi-crąc zatem pod uv/agtj możli­
wości przeciwnika w tym zakresie oraz sposób działania grup nazl3. 
mnych ich prawdopodobną ilość liczyć należy nostępujaco:

N « sd r p ' /!/1/5 N,
N « IhO^lh? i '
gdzie:

- ogólna ilość grup specjalnych, d^n-zersyJno-rozpozHaY/- 
czych i dalekiego rozpoznania przewidziane do działa­
nia na półnccn^^m kierunloi strategicznym;

^ ogólna ilość rozbitych gî ap v/ojsk regularnych pozosta 
, jących na tyłach wojsk frontu po v/ykonaniu -zadania 
dalszego;

Np ~ prawdopodobna ilość gimp partyzanckich działająca w 
pasie natarcia frontu;

1 / 3  «" -w bezpośrednim działaniu noże brać udział około 1/3 
ogółu sił, pozostała część wraca za linię frontu 
/ 1 / 3  / lub odtwarza zdolność bojov/ą / 1/3 /,

 ̂f. Obliczenie ilości grup przoci^mika naziemnego, które mogą 
niszczyć obiekty na sieci kolejowej frontu: 
a/ w rejonie wyjściowym:

\ w  " / 0,1^0,15 / X 0,5; . /!/
N, « 3-5; ' \

b/ po wykonaniu przez wojska frontu zadania bliższego:
‘kb =. ,/ 1/3N -f / X 0,1 -0 ,15 X 0,5;
'̂kb ” 6—9i

0 /  po '/ą/konojłiu przez wojska frontu zadonia bliższego
- / l/lll -H + :!̂  / :c 0,1 -0 ,15 X 0,5?

Kk., 8-12;kd *
75/
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d/ w całoj operacji zaczepnej frontu:

\  ■*■ ’̂'kb * %d»
Nĵ  =. 17-25;

'A/

gdzie:
• ilość grup przGciv.Tiika naziermego,, która może 
niszczyć obiekty na sieci kolejowej w rejonie 
vryjścio'A7-m frontu;

l/oN~ ilość gnip /sx)ecjalnych, dalekiego rozpoznania, 
dyv.'ersyjno-rozpoznav/czych/ przeciyziika, która 
będzie każdora2ov/o znajdowalva się na tyłach 
V70jsk operacyjnych;

0,1-0,15 -- ilość grup naziem nych przeciraika wydziela­
na do niszczenia cb:,ektóv; komunikacyjnych;

0,5 - ilość gioip naziemnych przecivniika v;ydzielona
/z ilości przeznacz')nej do niszczenia obiektov; 
komunikacyjnych/ do niszczenia obiektom/ koleje- 
\\7 ch;

- ilość grup przeci^mika naziemnego, ktę^a może 
niszczyć obiekty na sieci kolejcr̂ âj po wykonaniu 
zadania bliższego frontu;

- ilość grap z rozbitych v;oj3k regularnych przcciv;= 
nika pozostająca na tyłach wojsk operacyjnych po 
^^yko^aniu zadania bliższego frontu;

- ilość grup partyzanckich działająca na tyłach 
wojsk operacyjnych;

- ilość grup przeciwnika naziemnego, która może
niszczyć obiekty na sieci kolejowej po wykonaniu 
zadania dalszego; "

- ilość gruD z rozbitych wojsk regularnych przeciw­
nika pozostająca na tyłach Ŷ ojck operacyjnych 
po wykoceniu zadania dalszego frontu;

N

Nkd

N
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‘k ilość grup nazicumych przeci\mika,: która może 
niszczyć obiekty na sieci kolejowej frontu w 
całej operacji zaczepnej.

6. Obliczenie ilości obiektów, które mog.-̂  ulec zniszczeniu lub 
i- uszkodzeniu /zależy to od użytych środków rażenia/ w wyniku 
oddziałyv.'ania grap naziemnych przeciwnika

f /!/Olk
' kwini3

0,, - /k 6—^
gdzifD:

°k

3

ilość zniszczonych lub uszkodzonych. obiektóv/ na si ĵ i 
kolejowej w operacji zaczepnej frontu;
ogólna ilość grup naziemnych przeciv.Tiika, która może 
niszczyć obiekty na sieci koiGjcv;ej frontu;
ilość grup naziemnych przeciirnika biorąca Jednocześ­
nie udział V/ ataku na obiekt kolejowy.
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7, Określenie najbardziej prav.riop o dobrych miejac na niaoi kole­

jowej frontu do Tilnov/ania przez wyccfujące v/ojako omz 
sposobem nar2utcv̂ 'ymi,

Najbaniziej prav7dcpcdobnym będzie rninov:anle takich obło- 
ktdvr na sieci kolejov;ej> ktdr^^ch zr^iszczenle lub uszkodzenie 
/w wnilcu ter̂ oż minov/ania/ v. zdecydo/any sposób v.Tlynie na 
\r/kcrzystanle transportu kolejov:e£0 do przc'/oza,/ wojskcn-zycho 
Do miejsc /obiektdv;/ te:;o typu zaliczyć należy:
- stacje v.'Qzłowe a r^rłaszcza ich niektóre elementy npc gloriae 
nastawaj i o itp»;
małe i średnie mosty kolejov/e;

- wiadukty v; esi linii kolejowej i przepusty;
- odcinki toru przebiegające vr wykopach lub na nasypach;
- odbudovrone cbiekty kolejowe /gló\mie będą niincwame z pô ûc'- 
trze celem przerwania proCy zadania strat v: 3,udziach i sprzą 
cie oraz vy’’t\;crzeni3 psychozy stracłiu i zagrożenia/»

kinov;anic może utrudnić prc’wadzenie rozpoznania tecłinicznego, 
odbudoiry a także może spowodować zniszczenie i przer^,y w ru­
chu transportóv/ kclejowy^ch*

3, Cicrcslenie ilości samolotov.ylotóv; vydzielvanych do mlnovia.nia 
narzutcar-ago oraz prawdopodobnej wielkości rejonóv/ zaminowa---' 
nych»

/!/IMo-*okJ « A N X '0,005
V‘‘sn ^ 5 f

"o
N

«5;
gdzie;'

/2/

sn ilość samolotOlotćw wydzielanych do minowania 
narzuto\‘7ego obiektó’w na sieci kolejov;aJ frontu;
śre^iniedobewa Ilość ramoletolotóv/ ?i.Gtnictv;a prze-'* 
civ/nika dmlalaJą"'agG w zaatarcla frontu;
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0,005 Y/ielkosć wysiłku lotnictv/a v/ydzielana do mlnCvva« 

nia narzutcwe^o sieci ko?.ejowe;5»
N - ilodć zaminov;’anych obiektów na sieci kolejc\/ej o frontu v; Y.y-nilai stosov/ania ininov;ania narzutoY/ci^o:
k - Yfspółcz^TOiik określaJ.i.cy potrzebną iloóc sainolo- 

tóvf do zaminowania obiektu powierzchniowego 
/ćrelnia stacja wązłowa/*

9« Obliczenie prav:dopodobneJ ilości zniszczonych obiektó;*/ na sie« 
ci koleJov:eJ frontu;
a/ v: działaniach bez stosov/ania brani Jądrzej:

- V/ rejonie YÔ JściOYrym: -

CVf zp Zim. /!/
W czasie \-.ykonywMnia zadania bliższego; i
N , = N ’+ N , N , ; /2/ob zpb znb zmb *  ̂ ^

- podczas Y^7konyv/3nia zadania dalszego;

^̂ od **' '̂zpd "''̂znd ’̂„̂ "zaid ’
- w całej operacji zaczepnej frontu;

O OW CD od
b/ w działaniach prowadzonych z użyciem broni Jądra^^oJ: 

« V/ rejonie Y^^Jścio^ym;
N •i' Tj ̂ ir • /5 /cv; " z w  ■ ' znv/ ’ "zraw* ' <

- v; czasie v-ykonp/ania zadania bliższego:
u' « u' , -i. M'' , + K' , + N ; /6/ob b:pb zno zmb pp^ ' '

~ podczas v.ykony\%̂ ania zadania dalszego frontu;

;'ód l̂:pd ’̂m d
V czasie cperacji zaczeproj frontu
M '  -  n  '*■ f. p   ̂ -I. r ra ov/ T'J »‘ Ol? ' ’ C d  ’

/?/

AV
£ d 7 . j  -

HO ogól na ilość obioktóvr na sieci î ôlejô /cj frcncu 
ktl'Fa może ulec zniszczeniu m toku operacji



M* zpw^bpd

Nznw,b,d

Nzmvr,b,d

NPP

T̂‘

' O V/' ^sVVn *» J

zaczepnej gdy dzial.ania bojowe prowadzone są b 
r>tosov/an.ia broni jądrcv;ej;
ilość cbicktć;/j Ictćre może zaXr>zczyi5 
/̂sr - w rejonie >7’jsciovyin, b podczas v/ykonyWa­
nia zadania bliższego, d « podozaG v/ykonywariia 
zadania dalszego/ gdy działania prowadzone są 
bez stosowania brciii jcądrcv/ej;
ilość cbiektov/’ na sieci kolejov/oj frontu, które 
może zniszczyć pi'‘2ooiv;nik wykerzystując ^KP 
/w - w rejonie wyjściowym, b - podczas rea.liz-;cj 
zadania bliższego, d -« v czasie realiz acji 
nia dalszego/ v: v;arunkach gdy działania pro'.vad:v 
są bez stcsov;ania broni jądrowej;
ilość obiektdv/ kolejo\7ych, która może ulec zni: ’ 
czeniu w wyniku oddziaływania grup naziemnych 
przecivaiika /w - rejonie ^y^jściowym, b - pod­
czas realizacji zadania bliższego, d - podczas 
realizacji zadania dalszego/ gdy działania pro;':a 
d zone są bez u życia b ren i ją dr ov;e j ; -
ilość obiektów na sieci kolejowej frontu, którć 
mogą ulec zniszczeniu v/ v/yniku mi.ao'.rania /w 
rejonie vy'jscicvym, b « podczas wyk:::yu;'ariii zada­
nia bliższego, d •« \r zadaniu dalszyra/ w w^arun- 
kach gdy działania provradzone są bez stosovau-ila 
broni jądrow^ej;
wielkość zniszczeń w przygranicznym pasie jp̂ dro- 
wych zapór minowych w wamnkach użycia broni ją­
drowej ;
ogólna ilość cbiektov/ na sieci kolejowej frontu, 
która może ulec znirzczeniu w toku operacji za- 
e zo p n ej gdy działania prowadzone są z ulyeiern 
broni jądrowej;
ilość cbde!:tów; klćj'e może znirzczyć przeci\c'>ik 
/w -- v; rejortio v./jaciovyai:, b «> podczas v/ykcay;/a--



.  mm :•
nla zadania bliższego^ d « w zadaniu dalszym/
Zdy działania prcv;adzone są z uiyciein broni .'ją­
drowe;) :"zpwpb^d -  i l o ś ć  obiektów  na s i e c i  k o l e j f r o n t u ^  k tó ro  może z n is z c z y ć  pi'zeciv.Tiik k o rz y o tu ją o  ?3MP /w -  r e jo n ie  w yjacicw ym , b -  p odczas r e a l i z a ­c j i  z^eclania b liż s z e g o ^  d -  wv zadaniu  dalszym / gdy d z ia ł a n ia  prowadzone są z użyciem  b r o n i j ą -  
droŵ ej ; -

b d "* obiektów kolej owych ̂ która może ulec znisz’-
czeniu \r wyniku oddzlał>z^ania grup naziemnych 
przeciwnika /w -« w rejonie wyjćciô /.ym, b « za­
daniu bliższym^ d - -w zadaniu dalszym/ gdy dzia­
łania pi'c\/adzonc są z użyciem broni jądrowej;
ilość obicktóv; na sieci kolej o./aj frontu, ktcre 
mogą ulec zniszczeniu w vryniku minov;ania /v; v; r. 
jonie v«yjscio'y’m, b - podczas realizacji zadania 
bliższego, d w zo.dan.iu dalszyra/ w v/arunl;ach gdy 
działar^ia prowadzone są z użyciem broni jądrereja

• • Tab-bn"^

 ̂zmw, b , d

lYeurdcpodobna i7-OĆć z n is z c z o n y c h  cb ick tó v ; na s i e c i  k o le jc w e j
ii»' «2 a3 3ar* iMP i*c -ai* ij*!?JT5<P̂Ł frontu wr? n  5 r; r.-; ?3 -u i ; n! a  -j; rj X! ?, tę srt S3u; ,■ i i . • ji ;S3 *55 ."s» r j JT. ;=» t; a; w « ia i:? 3Si s-a ¿ii rs Ł a «.'4

E'tap
działaj;

? I l o ś ć  zio iszczon ych  obiektew
Ih

w m rm  vm »ii mm. im  wfm-

3 C rg o n i2c a c ja  ił d z ia ła ń  / r o -  a 
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1> Środki napadu pwictr::neco przcciv.nika n̂ ogq zniszczyć 18-33 
obiekty na sieci kolejov;oj frontu v; warunkach niestosov;ania 

.-ebreni jqdrcv:e¿ i ^2-2o obiektów gdy. działania b.-;d.q prwadzeno 
2 użyciem broni Jądrov;ej,

2o Siły naziemne przcciv.'nika działające na tyłach wojsk opera- 
cyjnych megą jcdnorazov/o zniszczyć do 9 obiektov; na sieci 
kolejowej« Należy się.liczyć, że w teku operacji zaczepnej 
frontu uderzenia tych gnap mogą się powtarzać, stąd też ilość 
zniszczonych obicktow może ulec zmianie«

3* V/ przygranicznym pasie jądrowT-ch zapćr minoi,ych najmniejsze 
zniszczenie oraz najmniejsza ilość skażonych odcinków będzie 
na za.sadniczoj linii kolejowej nr 3.

A, Zniszczenia na cicol kolejov.̂ej frontu w vyniku minowania będą 
miały charakter punktowy« Ich w^ielkość będzie stosur.kcv;o nie­
duża z tego względu, że miny będące na wyposażeniu NATO posia­
dają do 10 kg materiału wybuchow^ego* Należy róv;nież zazna­
czyć, że mogą być cne większe gdy vybuch miny nastąpi ped prze^ 
jcżdżającym pociągiem« V'óv/czas przed przystąpieniem do odbudo­
wy trzeba będzie w pien-jszej kolejności usunąć zniszczony ta­
bor kolejowy«

5, V przypadlea zastosowanie min jądrovych małej mocy zniszczenia 
będą miały podobny charakter jak v/ przygranicznym pasie jądro- 
vych zapór mincvych tzn« oprócz zniszczeń mechanicznych wy­
stąpi strefa skażeń promieniotwórczych«

6^ Ze v/zględu na dużą gęstość minoŵ cuiia należy ^̂r składach patroli 
rozpoznania technicznego przev/idziec minet'óv/-'Z\'.'iadowx’ów odpo­
wiednio przygotCTv/anych i wyposażonych do rozpoznania i rozmi- 
nov/ania linii 1 obiektów kolejcr.-ych«

?• Ogólne mczliw'osci przeeiv/nika w zakresie niszczenia obiektów^ 
kolejowych pozwalają mu zniszczyć nlemnl. w^czystkle obiekty  ̂
r.a sieci kolejcwaj frontu wi v;arunkach gdy działania prcv;adzo- 
ne są z użyciem broni jąirov/ej« , * '
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V/ warunkoch niestosowania broni Jądrcr./ej ogólne możllv.'odoi 
przeciwnika poz\valojq mu zniszczyć około 80 % opłacalnych 
obiektów na sieci kolejowej frontu.
Ze W2glc;;du na wielkość i charakter zniszczeń celcn-zyni jest cd*- * 
budowy\v’ać zasadniczą linię kolojov;ą nr 5« NioiDniej jednak 
z oceny zniszczeń w przygzaanicznyn pasie jądro^^ych zapór 
minO'.*ych vyniko, te najmniejsze zniszczenia będą na linii kclc' 
jow”ej nr 3. Stąd też celov;ym jest w początko\r/iTł okresie t j. do 
'czasu przekroczenia przygranicznego pasa jądrowych zapór mino­
wych odbudovyv;ać linię kolejow.̂ ą nr Zt po czym kOi''zystając 
z gęstej sieci przejść na linię kolejową nr 5*
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ATTALIZA MOŻLIV/OSCI ODBUDO^aT Z.'^BADNICZYOT LIMU 
KOLEJOaTCH Vi OPERACJI ZACZEPNEJ FRONTU

'U Cel analizy:
a/ Ci^reslid dlu,f̂ ośd zasadniczych linii kole.jo’A^ch odbudowanych 

w toku operac^ii zaczepnej frontu; 
b/ Oi^roollć v/ply\̂ ; skażeń prornieniotv/6rczych w rejonie przy^^ra— 

niczner^o pasa jądrô /̂ ĉh zapór minowych na możliv;ośó odbudo­
wy zasadniczych linii kolejowych w operacji zaczepnej fror,* 
tu,

2, Dla przeprowadzenia analizy przyj<-to n; etapujące d-ane wyjscio- 
ŵ e:
a/ tempo odbudowy linii kolejovyych / jednego kierunku/

w- streiie taktycznej i w rejonie przygranicznego pasa 
jądrô AT̂ rch zapór minowych Po>j  ̂20 km/dobę;

- w głębi terytorium /poza przygranicznym pasem jądrowych 
zapór minowych/ Po^ = 40 km/dobę; 

b/ zasadnicze linie kolejowe jak załącznik nr 2; 
c; czas rozwijania v;ojsk kolejovr/ch do cdbudovy - 1 doba; 
d/ głębokość strefy taktyczr.oj - 5 0 km /licząc od granicy 

IITN-NRD w głąb teri^torium MID/; 
o/ w toku operacji zaczepnej froni-u będzie odbudovywana tylko 

jcuna lima kolejov/a /na kiorurku głóv/nego uderzenia/ o prze 
lotności 18 — 24 par poc/dobę;

f/ czas tirwania operacji zaczepnej frontu prowadzonej na pół-̂  
nocnym kierunku strategicznym - 14 dób; 

g/ c’o przewzów wojsko-^ych transportem kolejowym będą wykorzy- 
Obywano odcinlci linii kolejowej o długości nie mniejszo'} 
niż 1C0 km; -

h/ głębokość przygranicznego pasa jądrovo'oh zapór mino\/yoh na 
północnym kierunku strategicznym v/ynosi 100 km; 

i/ sytuacja rrcmieniotwórcza w rejonie zasadniczych linii kolc- 
jov,ych juk tabela nr 1;

j/ długość cdo5n'u'v linii kolcJo-./ych skakcnycb środliarl promie- 
niotw<5rcs.yml po v/7£.rl?.enlu ni a w przygranicznym pasie jądro-
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Vv-ych zapár mino^sych Jak tabela nr 1 w załączniku nr 5;

"Ic/ dopuszczalna dawka zewnętrznego naproTnieniowania żołnierz/ 
wojsk Icolejowychj
- .jednorazowo v/ ciągu pierwszych czterech dób « 50R;
- wielokrotna v ciągu pierwszych 10 - 30 dób - IGOR;

-Ł./ y czasie odbudoivy zniszczeó. na sieci kolejowej praca odbywu 
się na dwie zmiany, Iccożda po 10 godz.;' 

ł/ począte!: napromienlo-wania żołnierzy v;oJ.sk kolejowych ma rnJoJ 
SCO z cavila przystąpienia do odbudowy zniszczeń na linii 
kolejowej„

O« Obi.iczeniG czasu odbudô /ŷ  zaso.dniczych iinii kol.eJovych:
e/ V str2fl3 taktyczne,j i w rejonie pr'y¿;roniczne¿;o paca Jądro-- 

wych zapór minov/ychí
-» V/ dzis-i.aniach bojovycn pro'wadzonych bez ̂ stoso^wonia broni 

Jądrcv/e J:
+ Ii
Po ; doby / V

1
•• w dzrałanlciCh boJovych prowadzonych w warunkach użycia 
broni Jądrov/eJ:

T 1.T •
rr’>iô  a ^ -tp; doby /2./

Po^
b/ w głębi terytorium RFN poza strsPą taktyczną i przygraniczny 

paseai Jądrowych zapór nincwych: ■'
« V/ działaniach boJovych pro\7adzonych bez stosowania broni 
Jądrov/e J:

u.

Too To^
<- X

L.  + -udL. • doby /3/Po1

- w działaniach boJovych prov/adzonych v/ warunkach'użycia 
broni Jądrov/eJ:
t5- « To^ - /---+ tp/; doby / V

Po1
gdzie:

Tc^ - czas odbudowy zasadniczych linii kolejovych v strefie 
•f.-:,l;t3-ci.nej .1 v; rejonie prny^^roriicznogo p-ca Jątlrovr/c;h



pp

To,

rp AiO
To^ ~

zapór minowych podczas prowadzenia działań bojô /r/ch bez 
stosowania broni jądrowej;
dłuęośó zasadniczych linii kóleJov/ych znajdujących si<̂
V/ strefie taktycznej /przyjęto 50 km/; 
czas oczekiwania v/oJsk kolejowych na spadek prcraioniov/a- 
nia po wysadzeniu min w przygraniczny on pasie zapór Jądro­
wych* .
długość zasadniczych linii kolejowych w rejonie p^rzygra-
nicznego pasa Jądrowych zapór minowych
nr 1 « 105 km;
nr 2 - 120 lim;
nr 3 • 1-̂ 0 km;
nr ń - 137 km;
nr 5 152 km;
nr o - 182 km;
czas cdbudo^wy zasadniczych linii kolejowych w strefie 
taktycznej i w rejonie przygranicznego pasa Jąarov,ych zei- 
pór mino^wych podczas prov;adzenia działań bojowych z użyci 
breni Jć^droweJ;
czas cdbudov,y zasadniczych linii kolejowych v/ g.łębi tery-- 
toriuji R.Fri v; działaniach łojowych bez stosowania broni 
Jąd_row'8j; -
czas trv;aaia operacji zaczepnej frontu;
czas odbudovyr zasadniczych linii kolejowych w głębi tery­
torium. PuN podczas prov;adzenia działań z użyciem broni 
jądrowej.
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Wulostci
1, \y operacji zaczepnej frontu na północnym kienoaku strato-^ c'/-

może hyc odbudowana jedna zasadnicza linia kolejovm nastî -
pująccj długości; 7
a/ podczas prowadzenia działań bojowxch bez stosov/anla broni 

jądrowej;
- na jutlandzkim kierunku cperacyjn^Ti do 283 lun;
-> na pólnocnonadmorskim kierunku operacyjnym do 25C lun;
•" na b0rliń5ko-*ruhrskim kienunku operacyjnym do 250 Icm;

b/ w czasie prowadzenia działań z użyciem broni jądrowej:
« na jutlandzkim kierunku operacyjnym do ICS km;
na północnenadmorskim ld.erunlcu operacyjnym do 190 lim;

~ na beriiiicko-ruhr.skim klex\inku operacyjnym do 145 km,
2, \vysadzenie min w drzygranicznym pasie jądrowych zapór mino­

wych może zmniojszić długość odbudowanych zasadniczych linii 
kolejO'vych;  ̂ •.
a/;*na jutlandzkim kierunlau operacyjnym o około 250 km;'
b/ na pólnocnonadmorskim kien_ziku operacyjnym o około 60 km;
c/ na berlińskc-rahrskim kierunku operacyjnym o około ICO km;

5* Czas cczGkiY/ania wojsk kolejowych po v;ysadzeniu w rejonie 
przygraniermego pasa jâ dro’.ych zapór minowych na spadek pro- 
miGniov;ania może vyTiiGŚć;

na linii kolejoŵ -ej nr 1 - 7j57 doby;
na linii kolejowej nr 2 - 8»55 doby; , ' .

- na linii kolejov;ej rr 5 - 2p5' doby;
« na linii kolejerwej nr 4 - 6,5 doby; ' ■;
* na Hinii kolejowej nr 5 5,5 doby; ' =
- na linii kolcJcv7cj nr 6 - 5,67 doby;ir

4, Majbardzlcj celowym byłoby cdbudov/yn;aó v: toku operacji zaczep­
nej frontu na północnym kierunku strategicznym zasadniczą IJnlî ’ 
kolejovn\ nr 5 znajdującą no. .obszarze północnonadmorsloLogo 
, kieirj.ukv- oporacyjnego z nast''̂ puj~).cyeh v;zglqdów:
o./ v:ojskc. dzio-łające ra. jutlandzkim kicru^-ku operacyjnym, molna 
, ' yr toku operacji zaczepnej frontu zaopatrywać wykorzystując

■ do tego cciu transpox't morski;
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b/ położenie p6łnocnono.drriorsliic\po kierunku cperocy.jne/̂ ô oroz 

zanriniczej linii kolejcwoj nr 3 odpcv;iad3 głó̂ /rnemu • kio- 
rjnkov/i uderzenia wojsk frontu;

c/ w czasie odbudov.y zasadniczej linii kolejorej nr 3 'Zapew*- 
niona zostanie duża efektyv,noić vr/kor7ystania wojsk kolejo­
wych frontu w stosunku do czasu tnvania operacji zaczepnej;

d/ odbudowa zasadniczej linii kolejcvfcj nr 3 pozw^oli na jaknr.j 
mniejsze odenvanie się walczących wojsk od czoła odbudowa­
nej linii kclojcwej.
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Zf]łp,c7̂ nik f

AM/-J.TZA ¡‘■ lO ŻLItóCI VrfKORZYSTAHIA TRAA'SrORTU KOLEJOifiCC.O EO FRZS'.;ozOU' WOJoKOU^rCH W  O rSR A CJI ZACZEPNEJ FriOMTC
"I, Cel 8.n.alizyj 

/ » < *a. określić o głębokość do które,;) można wj'korzystaó tran.soort 
kcí.ejo'.y w teku operacji zaczepnej frontu na północnym 
kierunku strateg!cznjTs;
- V/ czasie prowadzenia działań bojowych bez stosowania broni 

jądrowej;
I ■" w działaniach prowadzonych z użyciem broni jądrowej; 
b/ okroó.Uć tnożliwcóć prze,sunięcla części składów TBF /tzn.

wydzielenia 0T3?/ transportera kolejowym w ślad za naciera­
jąc jnai V--0 Jakami.

2. Ho przepro-wadzenia analizy przyjęto następujące dane ’.r/Jściowe; 
a/ odbudo-^-wana Jest zasadnicza linia kolejowa nr 3; 
b/ tempo Odbudów’/ przy • ykc rzystanip dwóch BIHC oraz części, sił

pod?.C£:ając7ch ^iolejowej Dyrekcji SpecJa?i.neJ /KD3/
¿redalo - 30 len/dobę;
■»A oure.fie taktycznej i w rejonie przygranicznego pasa 
Jądrowych zapór n;lnov.ych 20 krn/dobę;
gkębi ter^'toriun RFN /poza przygranioznyoj pasem Jądrc- 

■•Aych zapór ínlVíÔ r̂f zh/ — ho kin/dobę;
• c/ dOugoóó linii koleJov;oJ nr 3;

- w strefie taoistycznej - 50 km;
- '.v' rejonie przygranicznego pasa Jądro’Aych zapór mino’Ayoh 
- ^hO km;

d/ czas rozv/ijania wojsk kolojo^wych do wykonania zadań - minU’. 
maim 1 doba;
rozpoczęcie rozwijania EV/K do działania -* D3; 

f/ czas oczekiwania wojsk kolejowych,na spadek promieniowania
w rejonie przygranicznego pasa Jądro-wych zapór minowych -
2,5 doby;

z/ rozmach operiicji zac.zepnej frontu na północnym 
strat,eg-..czn>Ta /r.a podstawie badanych ćwiczeń/ 
.ęlębokośc zadania b,Ut.S2egc - 26A - 320 Jun;

' słębokośó zadania dalsc.ego - 295 35c km;

ki erunlrn
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V.'nlos’-íl

2

•• v-olcu o p stc ic^ i Z a c z cp n c j í'ron 'tii prowcŁdzonG,"} H3 północriy^n 
Aiprunicu s’vi'ategiczpyn] w waruiüvach nie stosovsnia broni 
v.’e.j istnieje możliwość odbudowy linii kolejov/sj nr 3 na glr¿- 
bokoád do 250 kíi. '
1 waruni.iCh prowadzenia działań bojo\rych z użyciem broni jayJrO“ 
wej można odbudować linią kolejową nr 3 na głębokość do 230 kn. 
Długość odbudowanej linii kolejowej nr 3 bez względu na warun- 
Ki P?.owadzenia działań nie zabezpiecza potrzeb przewozowych 
tic!.n--poi-em koj.ojo'.yo2. Vi/nika to stąd, że OTDF należy przcyrupo 
f.3.6 w no*./ »ujvU i ozmicozczenla pod koniec realizacji zadania 
bliższego z takim wyliczoniom aby już z nowego rejonu było 
można dowozić środki maberialowe do walczących wojsk podczasO 
W3,'kcnywania przez nie z idnnia dalszego. Należy w tyji miejscu 
naznaczyć, żo TBF i OTET można przesunąć do nowego rejonu je-̂  
dynie przy wykorzystaniu transportu kolejowego.



65

XI

<1r
»h C 15O Ö S-X U U

JO JO1 { «» <s

M
' i l 1 •8 1«Í *O . a•3 ; O«Í ^  1« N I M f! ^  !

----------------- 1

■ L

S.

-rrrr

‘n
« r-ł fv,Cj C>4 Oa —< W c(o  Ü Jä' +> <0
-‘tí o os dI g, JC s.'d oj 6O .4 «i T< «H '«J^  O N O, rj Or-î Tt T> N n títn *j c> ii: ̂  w4 » X) i >i -=:3 a* ü ütiî tí }~i îif M ;-J tr^  O tí ÍJ d  ,H

> JCJ fl 'O Í ü t.I tív 4’ X 4-’ O yJ r-f > -H O O O-O H  a -•!; t  •>

. J s f'-1 tí Ö iS Or-; 3» •*-« O O ,0 r-« ^  -O

K

.............. .. !«,a
Oł{t •»H
1rjif? OaN

e*N Cî U•rj JJ>Í* -»•Î»Q ?■ ('•J'O - h•<̂ • .r t •
C4 .' •'-fi ' V Oi ,bflJ **; 1V

L ■

~n

SE









69

*1 r! (
 ̂It'i
l !

n (.Î
■XJ
Í R Jr-» N  ‘ C>

L ‘''_3

il A i

I1 ÍÍ

ÍI i313 iJ'd
p

«-Í
a, fj

















7 ?
P *-# rit» f» 9 n »  »*•«i m •** ]»p M t« tn a  v «B» n  «« f f  n •Ci t* «.* lift ».1 ■ •* i-.f r» f'f û» *n It* Ä 1«.. ?■ «4 It 1» ir  ’to rî •f t« V  *t- »ï ■•Í. ?  ri/’( » 1 1 i f i f ft 7P f 1 ? f f t «

V Q »> P V » .r i Tri r . y l'ri ? j P n » P îif ? .'i' 5 f l b f-j » i i dł V c î i O } 5.’ < J >
Q i

P n n i ' O i'i a> 7-* V ł ritt Tri l1 </ .Ci ■ xi t 5 O a» x > "»-•4 It l *T fi» i  ' ('■) i l'i ( . , X 4 ’ v> C ' v»l r i fO ■y-»* f  î ^'\ ’ 7 ft}" V • ; \ . , . < tri C' fri 1 41 o r t > • c i » ^ <•> yf > CO ; \ ■'1 ■* .’ i .A r..' Oi r* t ? C 5̂ . ■ f <ł* i - . l  M r/J r  î îJ ¡ s Í) i* fri Tri >7 > • a *ri P n << y» O T î rri S t » PI VI y tri X ł - •f .'■t O r-( - P 0' f ) oj 1-1 î i 1 ,‘ Í » *1 •».•ł 7? ^ 1 1 •1. N ’ -r i r i f j t I X O h (U ri.' O 't « ' f S j V! Í5 ,v ¡ O î-'s P X/ c-ri P î; î̂ 1 ! ! j #. i ł". ; » ;ff* V * M A' O M rif' P U •̂ 1 H - 5 •M VL ■P S t a» ■ i • 4 xii t t/< V  ) d O Q :>T f 5 'U d •-1 »1 f'î O ", ( O f-< / .* 5• ? V K 'tr C ' f*- 0 . CI 7.1 P ■r O Ol* t î •f> ri-1 M rri S ) Í ' T< i V. Cl \ ' r-( <n O '* } O 01 ►f-t f . , o oc O d Oi r j Í . ' u y tî V 'n IC' l'i t f t“? O f N N D r*^ • O il’'*. b ' #> f.X N <:■ vf O ic r <*; -7-Í ■il d r*»1 O c 0» O fri, T j f l . « r . i.-l ] 4Í •'.
t « 7 ••'•5 l . "C f « s > «* ł ri-i i* W > fr i S J v J tti t <3 0' PJ XT ys \ *r>'7 !J> C’ fM  •- ri (3 W ' f l r-.‘Í • ■ >I •f 'w ri} f ’ U’ •« « (•I »4 Ł 4. c ’ Î_* !U q c ; > 5-. 5 . i c - V ) n C*j « . i J ''K-i -̂  ’ • r  > P* •r'- ■ 't r f rt | O *3 * ‘ 1 ,« *'i » *̂ <«c SC <1 S'. (Ï1 ri.» t ! Í*(-> ł -.4. —t *3 v ' C ', i.* C' , -ri f>> Cf ■d t - 1 ' î -  ri VÍ (.'. ' I ' P ' ł 1-.{« i I T ^ ♦ P '7 N •' Ï J . „ J •it til **•-Î-; f , ‘Tri f r " <!l »v> r  f CJ O ' y

l )
-ri V. <t y

R 1.1 ' C r : ?•* f .» ' l ‘ '" J' J . p i lr» t i7̂ C'Ci r>>. ■ '}
Í yrsj t 'y t-l , :

Í S ' ! - 4 ( • f } M PC» .v | N •*■', b  i ' fy 4 c> -K.? f-C f ' !»v i . ’ t , T J f-C A *'.1 .•3 M T-5* O U '
A

Pri '■.1 < f . • xCV* rc O V*. (;' P  ̂> 'ri .ij r j î (T f “ M ) t : 0.* ; f V', { ri1 l i f . ,1'ri •r '■) d ü* ^' O ł ..'J r-J T-ri ■.i! Iï  ̂*■ f > ;4 Sr ••y V f i r . f f Ł *4( 0 ,« »'t* -ri T ('■ r  4 \ <4 C«? î f l if' ‘ t *,1 É> L •1 ; <u f?'. ■*2 '.>( 'V'i r-5 1.1 ÍH » 1. ■ yî - 4 l̂ ï T ) » i t \ r̂i» -  ) b '•ri ri7 P4 ilî ■O r , f_> / O -i Í c M 'C l O r-ri i'? 't l t'! < , ,...I I . T * iri ■ ^t > > K V 9 O Cri t > f'/ 'M ■f > x ! b "* Ü X t 7 * c. y * b '. \ , • ^ O r > XTi i::5 *-y f;"7 Î 'Î J' - ’ •r'' ► *, > V i jO c i f j f<l -M 07 .►t 'A ü O v ' O ‘O 1 i J a» ' .7 C ' ' î . Ari 4 1 *. ( \ r j ■ -t. 'rt r < h ■̂'■4 •*ï< •J 'te - 1 Tri O 'ri C i s ; fril C fri ai h Ç' r f  '07 v> c.i -r i -r i ’■'V n v'7» ' O i i P ' d .A ; f - . v î (t- ■ ri 9 f..> - t ' • ‘< * { ‘ iy i4 - ' »•D r> "tef » r.* f i f f f ,1 Cri c> P 3-1 r < Tri n r j J Ci d y \ * J : ,* r-f m O l : l - J .* •.;.- t s . '  i *> rft' {ri .1 f l ' s > <1 X ' ■J •* < |s> n K t'î N 1“ ‘ ' r i - t xi  ̂ f r - j f- -♦ --»* / » tîi n• ;■ n V, ) 1 c> r ■ t •1 ’ ^ '1') O C ' 4 ' > > O lf‘ M T l . f i R t»' • f fri '■ J 'C I • J, ‘r -i il' !,'• »* r i • O fri p”* 4¿i • '*’ , '!» V A i ù s* O O - } •f PS X TC N ri-> P »> -y- 1 < r . Í :j) O  s - I • - ) f j '■c-i (Tf t-; !’'-x xriî U . . V V - 'P*''  ̂L V3i'* f l ?■> *■;' - f r - i T'3 A n O S , i- N  > À ' riJ t J « ai t x r t i; W ^ q ' V t ! t'.' -r( V ) 'frf Iri-f if; f j f . , . ; i1 «ri 't rrtk ' f l î t I fî» f"* O ri| Cf .rit f ' . î i C ' ■ J M --} a i ' f î 'Tl C ' 1 1 V\' . ■■\ fX« i l C ' * ■f ' ' J O Í -r i ^ . n c ; {'*■> / —4 T  1 c 'O r ri r - » ’T-< a» T ) r*^ U ’ fi. '• f î;> ■ ■ )̂ y r? S ' ‘ *;r V, . - î f  J .*1 f ’ O P i r - l - r i f? n 0» *f —4 f ■rri i ! ...4 f.-i 1 î ' d iîj •r s ^ ; V̂ î O Í ri - r i 0 f  * if. y  r -. >* ' l * . ^ ■l'î ►-i. ", t'y Nri r » N 'ri '  f " J r ; a i »r ‘ ri-' 1 <’* ' f  > Cil U, 7J t  ^ .1/ s  \ .’ •■*' S ' J ; b îft *rr# fji ■ A? S ' * O 4 > '■i V \ \ «M» f c r i ’' 0 ' T j >• oi j j T-i 0» Ci *. ) O .-ri v> Q) *x pj d ' O O t ' l-l T ri y-~ r-3 ł ■c. "f' ( >. -i ' * ' ■* T < ’X» C ' * "i T' Ą . •> 5 t : •Xt f  î «» -f ,CJ lî» r . f ' i Vli . r i 1 v> r-.' 'L'- - '.¡ rri X -f.-f d î* if t P . f ) N 11} w • ł’ •r-i <!• ; iV U P S »\ÿ̂ CI C» r - * f > •11 O •fj» C ) a . c, * Í ' i  ' ^l P J fi; C> -ri nj O r*Î ac U P . S t I ’i •. 4 . )  :■ '■*1 t ! r • a.' O - f -  t r-* r l ■ n > . r r̂r i f't- 't ? t-i P) T -Ą -Î..5 -r'^ t ' O , o P N o> i'I M
f } ri-À N f"", ;i» V r- -ri •"r ri-t ;»• r.'. t ui V. O i Ci ,c> ■ Z} fc5 *.l r/. vT to f/V X3

d !
(■' •'T'? l ’t T ’ O ; . < i

. r» ' t . n R <11 . < .■ri re O O . i

j J
pi r.' *ri : > *.-1 N i .»'ri , i - -r i -r i M V OJ •1' ■<' P X O ..ci T-j • V t i • h  , t ' i■ 7 i . : s 4 - i I l L ' i ł.- P r- I ; J " ’- r c _ n i ' I - i c . ^ ')

- T
i

c * - . i - Â i . i. _ « ' 7 i d .1 7 ...■.i r  XT .'* " " VI r i  ► • ■ O x j r .'S r <
.¿Í > f '  -r ’ r 'i f- i 1 f'v f > c TÍ.Wr f i”^ f CJ f.' f  * *f*î f T'.'T 'TÍt r î I l « > S (

i! f i r ' rti > .O •t>î c .iV, r< y'C ' ■V»Ni t S:3 A3 ?ï’1* 'vr, > XiP 4Pi > M<l> ' r f
O

CO dO **» S t VJ dD . Ć'.')t -| OJ Pri O.Ml1 fV f-4 N'-~ > 1 » P
t ;•'P. i - - f jCl T-ri JW

Z ' i *-f’ » » O .Ci r - i ■rj - r i a ;1! {•«• V - f ' C X
S i n -HÇ O P  * «h ît 'T-' ą 's -> )mM 0)N »3CJ i ' i

> y T-*̂û> ' j IOJ Od OXt5 OUO C!
O J

M

fT .i-i Ai P i: V X' i X . i t } Ol ' O r i t í *r-J O  ri-' 'TÍ r-ri O fD, C -1
i  *5 3? P b i  Í *1p ^v- r« -tH »t r tPi . P Ö UO N'lil V/ >1.)iri '-■-t Öa ' ñ NM (Vl •A

ç

C.i* ¡5
Í , ■ i

/ i
f

. Jr ■• r :f  > X .

- r iV’•.f; Of " r ¡rri ■rii■>; Í i
i

-H ccfc/ ■4-3a> 'i'-i" ' i
<i' —»f-j

M f T; j

f.<O .•VA 'ci•v;
r - '•X'■'riV . «A. - tP

*nÓ .S i-—riv ¡■'V
•K ,.tTCT ? t-7U3'* i

r< O 1«j J.-’ł Z j J twfb Ui"*- ’ ï ii J i? ü '..1 r \
t .^

pjN f'‘łî - ■ ; î a-
j n

>->iij £'î l iX3 îÍ.I riP. •0,c‘ : iT ' ‘
1 »»WW» î »■+ 'f.- MT - . . . rir> U •T. . . . ..... . .  . î .ł « 3 — r . » n̂ Ał̂ etr-Mr-AO»««»'; 4*rt.*T w'M‘ ».aîo  S i  : î  ?

'r-t c  î  O
Q  'O  K X  b  <V c  .'-* ‘ ' i

i> ,v: Ł - : O î-< .c? O
O '*'■"1 'J  n  "1 r !  fi>’ O

b  O ; v' P-. C T ' *-ł^  •!> 'V RJ C , O î-i C' I l  Æ) Ł-JX» ÍÍ Cï fC ̂i N Ĉ ''O fO
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'ÉlLoŝ l - ■
1 , o możliwościach v.ykonywczych BV/K v;- zaKx'csie cibuda,'ry znir.zczc/i 

na linii kolejowej dacyduje v/ ¿ĉ óvsTjoJ miori'e ilodi butalioadv/ 
bezpośrednio zoani^ażcwanych v/ clbudov/ie« V/ zv/iezk'U z tŷ j, ccLcm 
zwiększenia moźliv/ości wykonav/czycl: proponuję nraorganizować 
BWK w ten sposdlo aby posiadała tre?/ bataliony kole.jowo; 'trzy 
bataliony mostóV kolejc^sych i jeden . batalIvon tronsporiovyw 
Takie rozwiązanie cprócz vymicmych efoktdvr w postaci zwięk- 
ozonej iloGcl odbudov/anycii linii kolejowych ułatwi rd.vniei kie­
rowanie., bevalem nie będzie zachodziła konieczność dodatkovprgo 
wzmo.cnianla batalicnćw /jest tak dotychczasj, że btech na czas 
>,ykcnan.ia zadcin ciężki Gp.rz¡̂ t przeka2:uje do innych bstalicnow 
zgodnie z decyzją dowodcy/,

2* Dla uzyskania w odpowiednim terrniJiie wiarygodnych iniormacji 
dotyczących stanu technicznego oraz Vvielkości i charakteru 
zniszczeń na sieci kolejowej potrzebne są dowódcy BVÍK cdpov/io— 
dnie środki transportu. Na dzień dzisiejszy ORT dysponuje po- 
jazdrCjni s-ainochodcwymi i drezynami motorowymi co v; warunkach 
stos owiania broni jądrow^ej może być nievy starczające ze w\̂ zględi: 
na rejony zniszczeń i zawały« V/ zw/iązku z t>an sądzę^ że dovród- 
ca BVk'K powYÎnieri otrzymać dzienny lim.lt wlotów śmdgkcwcen:. To 
rozv/iqzanîe może ułatwić zbierarLta informaoj.i 1 dostdrcz.-ucle ■ 
ich w kret szyn czasie celen: pov:zięcia decyzji v.rzez dowódcę
Tt-r f f  »

3. Na szczeblu batalionu nie występuje specjalistyczny pododdział 
rozp;oznania technicznego• Zadania z tym zrwiązano wp^konują do*-* 
raźnie formov;arie gnjpy, które nie są dOsStatecznie przygotov;a-' 
ne 1 wyposażono do prov/adzcnia roiąooznania technicznbgo. Doty-

':;i.:\‘czy to zzvÓA-rao betalionó>w mostów kolej cnych i batalionów kole­
jowych., v; związku z tym uwcażam; że można zrazy/yiovrac z p>osia- 
dania na szczeblu ENK .jednege ORT i w /:am;Lan .za tn utworzyć 
/grupy Tozp'/zna.'iia' t o c !in 1 c zn ej o . p cdi a gaj ą c o wydziałowi lykorawn*̂ - 
‘ twa vr bryraczj.e i r.ekcjon .v.ykcnav/stwa v; batalionach. Do'~voi.i 
to r;.a uzyskaixio większej s.amcdzielno.ćci przez bataliony«
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: 9« Do maskowania rejonów rozmieszczenia i rejonów wykonywania
•J zadań należy w maksymalnym zakresie wykorzystywać maslcujące 

właściwości terenu i dostq;pne środki podrć^czne.
10. W celu maskowania obiektów punktowych znajdujących się na 

osłanianej lub odbudow^yiwanej linii kolejowej należy wykorzys­
tać typowł̂ e zestavy. Dlatego też sądzę, że można ;/px.r/wadzić
na w^^^posażenie BV/K na v/z6r Armii Radzieckiej zesta;// T4-100, 
PIRAMIDA, które pozw^alają na budowę mostu pozornego o długości 
100 m w ciągu godziny siłami jednej drużyny.

1 1 . Dla zabezpieczenia potrzeb romontov/ych pododdziałów brygado-* 
wych należałoby zdaniem autora utworzyć na szczeblu BV/K plu­
ton remontowy podlegający szefovri służb technicznych brygady.

1 2 . Dla pozyskiwania materiałów nawierzcliniOiych niezbędnych do 
odbudovy zniszczonych Linii kolejowych /szczególnie w począt­
kowym okresie/ należy prov/adzić studiowanie przyszłego obsza­
ru działań z u:.7zględnicniem możllwoś .i vykorzystania zaccbćw 
miajsccvych.

13»Dla ułatwienia organizacji żywienia małych grup żołnierzy 
w^^konujących zadania podczas cdbudo’vy lub osłony technicz- 
nej'<należy moim zdaniem w szerszym niż dotychczas stopniu 
wyposażyć BWK w kuchnie typu KP-25 i IiP-75.





tVj





37

in







so
Za.?:r>c3r)ik 13

' ANALIZA MOŻLIWOŚCI PRZEGRUPOWANIA BWK TRATiSTORTEM SAÎ TOClIOIKrz/YM 
Cel analizy:
a/ określić możliwość przegrupowania BWK transportem 'samocho- 

dov.ym na dużą odległość;
b/ określić maksymalną pr:^dkość prze grup crw-ani a BV/K pî zy w7 ko- 

rzystimiu etatov.7 ch sił i środków•
2a Do przeprozsadzenia analizy przyjęto następujące dane zyjścio- 
i, v/e;

a/ rodzaj i ilość sprzętu technicznego jak w załączniku 1 1 ; 
b/ yrymagane tempo przegruper^/ania przy wykorzystaniu własnych 

środkćv;:
- 30-̂*ł0 km/godz dla kolumn pojazdów kołowsych;
« 25-30 Icm/godz dla kolumn o składzie mieszanym i czołgów»x/

Wnioski
1, /W B'WK znajdują się egzemplarze sprzętu poruszające się w>'łącz-

nie po czynach, W tej sytuacji nie ma żadnych możliwości prze-- 
grupow^ania brygady na własnych środkach a dopuszczalnym roz­
wiązaniem jest organizacja przegrupowania sposobom kombinowanym,

2, Z analizy ilości sprzętu, którego prędkość jazdy nie przekracza 
15-20 km/godz /spycharki, zgarniarki spycharki, zgarniarki samO' 
jezdne, róv/niarki, traktory gąsienicowe, ładoTO.rki samojezdne
i koparki na podv/oziu gąsienicoY.ym/ oraz ilość przyczep nisko- 
podv/ozicwych przystosowanych do przev/ozu tego typu pojazdów 
wynika, że v/ BV/K występuje niedobór przyczep i prędkość marszu 
rzutu kołov/ego nie przekracza 15-20 km/godz co nie jest zgodne 
z,wymogami zawartymi w projekcie regulaminu v;alki,

3* Proponuję przegrupcYz-anie brygady realizować sposobem kombino­
wanym przyjmując poniżej przeds tawione roz’wiązć3Lnie.

f-*«i w  iT» jtfi M <*"» rm w -wk w  «««p fMi «wtfM wt w  «ww» w» iwr> «n*«« <
Wielkości te przyjęto ra podstav/ie projektu re.gulaminu walki 
pułk^ brygada, d>a/izja* - '



91 Tobólo- 1K A lk u liic Jn  f llu g O i'c i  kolsuin 1 i l o ś c i  tran^^portó'^ o p e r a c y jn y c h  podc:r:n3 p rr .eg ra i'O w a n la  B>s’ K apc:iob<^:n kombInowanym
r *i *t »M* •  ł* «r n  n  •  w «*-«r ■ w t m  w w  i i t - v r a t ] i 3 - < i 3 r « a v > i « n e n ' s n 9 » a '> ' ! > : ' ! r i n « a r a 'M 'S K '> 'n s ; i l o ś ć  wa~0’dzia'ł̂  ̂ !í212'ílZ - _-_U--____ -__ » Tmnarort Iro'l ejov̂yi I l o ś ć  f o d lo g i o l í n l k o v ? » -  Rod-oaJ p o jiz d u  1 I I  o -íiv ü d ::n J i  i lo á <• ŚĆ d ła-»  lu b  Tinazyny i ś ć  | rondv/« / a r t í ----- T-----------------------í” ~ T '" b o l.lK »iC-3 }i;p¡Gkln»a/Wif̂  ' ‘ ¡!  ! I j  * I 9 '  t C Z G ~

R,/íW' íI d śv  Jd z y  p o - | g o ś ć  I / a z t /  > Jn r d a m l I kolum n',!
j /rr̂/ i / W  i

rowśdz-^ I [ iI 70 ■*. I 50 I 3500 II lip 1 I I
1 i

I 1 I I : II i * ! ’ »i 1 I i f i'«rraArjsir-utł-łanpifiłła-Baili-iaiłaainitTŁicjaCTrI • I(tw'0

b t r
bmk

i? /

wagon v o r n z ta to 'A y  J 1 ż\iraw k o le jo w y   ̂ J 1 ład o w a rk a  san:o- i 1
c;n i o -  II Razem b

2 J o s i  Ob!.'3 ? c z e n iO "f
11252p

n.66i

%. '.nrt̂ memnrtr.

, b . 50
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• - Tabo?.a 2
Zestawienie ilości i rodzaju 'waconów w transporcie operacyjnym

fjr: sr zi: =  c; nr 55 c  ST =r sj 35 =3 ni =3 SC a  =? rt 3  c: as S3 sr a; cf a  sa s  rjsK JTj ai a: c: c? SB JK a  3 : :»Tir Kr ;;3. ;s; =5 ss nj £s a  Si s  s: rs
? Nr kolejny transportu { Ilość i rodzaj Warenów i TT,rr,̂-ł ii
a skład .ranspcrcu i ^ |Gklr:iG [oso--} "
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n san3cv/ą i sprzętem do- 
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Długoćć kolumny marszow^oj rzutu kołov/ego 
L ^ Ld + Sl^ -f 1^ + 0 ; /!/
L ^ 3500m 40200m 3Q00m + 2400m
L « 70700m ' ■ i ■ ' . ■'gdzieś

L - całkowita długość kolumny rzutu kołov7ago;
Ld - długość kolumny dowództwa;
Sl^ - suma długości kolumn batalionów; ^
It - długość kolumny tyl6\̂ ;
Ó - suma odległości pomiędzy poszczególnymi kolumnami,

Z przedstav;icnych zestawień i v/̂ 'llczeń v;ynika, że w sytua­
cji gdy BWK będzie przegrupo\fyv;ac się sposobem kombincwanym v/ysy- 
łając część sił i środkóvv' transportem kolejowym /sześcioma trans«- 
portami operacyjnymi/ to rzut kołcvy csla^gnie długość około 70 km» 
W tej sytuacji celc/ym wydaje się maszcrov7ać po dY.̂ ć̂ch drogacn co 
skróci d^iugości maszemających kolumn i może ułatwić zajmowanie 
rejonów'* *
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PnOPONOW;\KY SKŁAD GRUPY REKCXĘSANSOViEJ REJOMU
v,t j Sciov:ego bv/k

1 * Dowódca - zastępca dowódcy BWK ć/s liniovvych.
2* Członkowie:- oficer operacyjny;

- dov;6dca plutonu ochrony i regulacji ruchu;
- przedstawiciele ze sztabóv/ batalionów;
- pomocnik szefa służby samochodowej;
- szef służby mundurowej;
- zastępca szefa służby zdrowia brygady.'

3« Ochrona grupy rekonesansowej:
- pluton ochrony i regulacji ruchu brygady;

> - drużyny cchr'ony i regulacji ruchu z batalionów.
4. V/yposażenie grupy rekonesansowej:

- radiostacja PCF - 1 szt.;
- radiostacja UKF- 8 szt.;
- samochody osobowo-terenowe - 2 szt.;'
- motocykle z przyczepą - 7 szt.;
- samochody cięźarowo-tereno’wo - 8 szt.
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W2&R PLAiiU REKONESArSU REJONU ’aTJSCIOY.EGO B'rfK

Z-̂ ITUIERDZAM 
DOV/ODCA ..BY.TC

"1
H/stopień, itaiq i nazwisko oraz data/

PLAM REKOriESArTSU 
REJCMTr \vTJ5CIOMEGO

T A J M^E 
Egz.po^;

Bvac

1e CEL REKCMEÊ AriSU:
a/ ustalić .......... ....................
b/ sprGcyzov;ać .... ................

2. ORGANIZACJA FJ:K0NESA.N̂ U:
a/ skład i vr/posażcnie' grupy rekonesansowej

- dov/6d c a ..... ........................
~ członkowie .... .....................

• ćrodl̂ i transportu ........
- środki łączności ....... ;
- miejsce i terain wyjazdu . 

b/ ochrona grupy rekonesansovreJ

c/ organizacja wyjazdu grupy rekonesansowej /czas, miejsce, 
podział na środki transportowe itp./; 

d/ miejsce, teren i sposób meldowania dowódcy brygady wyników
rekonesansu . . . . . . . .
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Załącznik -20

FOROWANIE CZASU UZYSKANIA DANYCH Z ROZPOZNANIA 
TECHNICZNEGO W STOSUNKU DO CZASU POSTAWIENIA ZADANIA

ev:k
1. Cel poróvmania:

a/ okreilenie czasu uzyskania danych z rozpoznania technicz­
nego w zależności od czasu postawienia zadania; - 

b/ ustalenie opt3rnialnego czasu, vj- którym dov/6dca BV/K powinien 
otrzymać zadanie.

 ̂ 2. Do przeprowadzenia poróvvTiania przyjąto nast^pujjące założenia 
wyjściowe:
a/ średnie tempo marszu sił głÓ'ri;'’ch br^^gady - 20 km/godz; 
b/ średnie .tempo marszu grup rozpoznania technicznego - 35 

km/godz;
c/ odległość rejonu v/}’’jściowego od rubieży rz. ODRA^ około 

100 km;
d/ odległość rejonu ^̂ ''konania zadania od rubieży rz. ODRA- 

około 250 km;
e/ czas zajmowania rejonu wyjściowego przez siły brygady - 

12 godz;
f/ czas odtwarzania zdolności bojowej po przegrupov;aniu - 

12 godzin;
g/ czas prov/adzenia rozpoznania technicznego odcinka linii 

kolejowej długości 50 km - 6 - 8 godz;
3. Obliczenie czasu niezbądnego na zajęcie rejonu wyjściov;ego 

przez siły główne B\‘IK od chwili przekroczenia nabieży ODRA 
,1

/ V

Tz a 17 godzin;
gdzie: ■ _ ... '

Tz - czas zajęcia rejonu wyjśc.1.ov/ego; ' ,
1 - odległość od rubieży rz. ODR/, do rejonu wyjściowego;
' Vp - średnie tempo przcgrupov/an.ia sił głównych brygady; 
tz - czas zajmowania rejonu -̂r/jśclowogo.

Il  ̂ 0]̂ ', j j I » czasu  niezbędnego do iiz y sk a n ia  danych z ro zp o zn an ia
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technicznego nakazanego odcinka linii kolejowej w zależności od 

hi czasu otrzymania zadania przez BWK:
h  n/ brygada otrzymała zadanie podczas przegruppv/ania’przed prze- 
I kroczeniem rubieży rz. ODR.̂ : ,

li Tr = + tr + tp = 6-8 g o d z  +  ' tg o d z = 17-19 sodz /I/

Tr = 17 - 19 sodzin;
b/ brygada otrzymała zadanie po zajęciu rejonu v.7-j3ciowego 

: Tr = Tp + + tr + tp = 10 godz + godz + 4 godz

*= 24-26 godz; /2/
Tr't= 24 - 26 godzin; 
gdzie:

Tr - czas potrzebny na uzyskania danych z rozpoznania !
technicznego nakazanego odcinka linii kolejowej, gdy grupy 
rozpoznania technicznego zostały skierowane do \\rykonania 

* . zadania po przekroczeniu rubieży rz. ODRA;
1 - odległość od rubieży rz. dDRA do rejonu prowadzenia roz­

poznania technicznego;
Vr - średnia prędkość przegrupowania grupy rozpoznania technicz­

nego;
tr - czas prov/adzenia rozpoznania,technicznego odcinka linii 

kolejowej długości 50 km;
• Tr'- czas potrzebny na uzyskanie danych z rozpoznania technicz­

nego nakazanego odcinka linii koleJov;eJ, gdy grupy rozpoz­
nania technicznego zostaną wysłane do v\;ykonania zadania po 
zajęciu rejonu wyjściowego;

Tp - okres czasu, który upłynie od przekroczenia rz. ODRA do 
czasu postawienia zadania grupom rozpoznania tecłinicznego 
/przyjęto 10 godzin/

1 ' - odległość rejonu wyjściowego od rozpoznav/anego odcinlca 
■ linii kolejowej;

tp  -  c z a s  pov.TTotu grup ro z p o z n a n ia  te c łin ic z n e g o  z  uzyskanym i 
dan}’ir*i do r e jo n u  vn/jściov;cgo b3rygady.
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1, Jeżeli dowiidoa BTO otrzyma zadanie.przed przekroczeniem rubie­

ży rzeki ODRA, na wówczas możliwość, po jej przekroczeniu, 
wysłać grupy rozpoznania technicznego do rejonu wykonania za­
dania. Pozv.-oli to na uzyskanie \*ynikćw z rozpoznania techni­
cznego po 17 - 19 godzinach od chwili ich wysłania. Czas ten 
może ulec skróceniu pod warunkiem ugrposażenia' grup rozpozna­
nia technicznego w odpowiednie środki ł-gczności ujsożliwiająco 
przekazanie informacji na odległość około 150 Icm. V/óv/cza3 po 
13 - 15 godzinach od czasu v.ysłanla grup rozpoznania technicz-, 
nogo dowódca może otrzymać informacje dotyczące stanu technicz­
nego odcinka linii kolejov/ej nakazanego do odbudovy,
W sytuacji, gdy dowódca brygady otrzyma zalanie dopiero po za- 

: jęciu rejonu v.yjściowego, czas potrzebny na uzyskanie danych
I z rozpoznania technicznego vydłuży się o około 7 godzin; ozna- 
I cza to, że BWK w tym momencie kończy odtwarzanie zdolności bo-
I jowej i powstaje lulta czasowa, która z konieczności musi być
I vy.r,corzystana na odpoczynek a wi^c niezupełnie wiaćcivie v»ykorzy 
p s*tanâ  Spowodować to rooże spic^trzento prac planistycznych i 
I organizacyjnych w sztabie brygady. Opóźni się zatem czas pc- 
J stav;ienia zadań batalionom,' co z kolei spowoduje późniejsze 
I przystąpienie K «  do vr/konania zadania o około 1 / 3  doby.
I 3. Należy dążyć do st’worzenia dowódcy brygady dogodnych warunków 

ćo wy'"słania grup rozpoznania technicznego możliv/ię jak naj­
wcześniej tzn. naty^ńmiast po przekroczeniu rubieży rzl ODRA.

•. /
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2M 2.xSSJJL.S1  ■
V,'Z&R ZAR21i.DZENIA DLA GRUTY ROZPOZNANIA TECHNICZNEGO

[ t a j n e

b Es2,poj;
dowOdca  gro py  r o z p o z n a n ia  torOî

ZARZĄDZENIE .......B\\% n r ........
/ cisi'fc3ji ^0Q2in3^

Mapa /skala i rok v;̂ d̂ania/

1, Północna Grupa Armii '/.ykorzystując SNP i lotnictv/o myśliwsko- 
bombov/e niszczy obiekty i urządzenia na sieci kolejowej fron­
tu. V; rejonie przydzielonej brygadzie do odbudowy linii kole- 
jov/ej stwierdzono aktywTią działalność grup i band zbrojnego 
podziemia. Nie wyklucza się działania v/ojsk specjalnych WIEIJdEJ 
DRYTAMII.

EVy otrz^nmała zadanie odbudować zniszczony odcinek linii 
 ̂ kolejowej; ..........
. 3. Grupa rozpoznania toróv/ z ........ . przegrupov;ać się na v/łaS'*«
s nych środkach samochodovych po drodze: ........... i do

/dataj, godz./ osiągnąć rejon’stacji kolejowej 
I Do /data, godz./ rozpoznać wielkość i charakter

zniszczeń torów na odcinku ........... oraz zbadać możliwość
A dojazdu do miejsc zniszczeń i nożliv.'osci vykorzystania zasO’ 

bów miejscowych do odbudowy odcinka, urządzeń i mostów kole- 
‘i jovych. Dane uzyskane z rozpoznania meldować’ w rejonie

o .o...... /data, godz./, a dane o .......... . drogą radio-
' \ią do' sztabu brygady do godz...........
4. Gotov;ość do rozpoczęcia marszu osiągnąć do •#••••«# /data, godz/

o

« «' • r e

SZEF, SZTABU.......  BV/K DOVi&DCA ....... ENK

/stopień, imię i .nazwisko/ Vi'yk, V/ 'i c,3z, - a.a.t,r,t« '> Z.
9=f9̂ m mm cr« mm wim <

/stopień^, imię i nazwisko/
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Załącznik 22 '

HARMONOGRAM FPj\CY DÔ ÔDZT̂ n̂A BWK I ICAL̂
KULACvJA CZASU

/ wzór/

A. CZ^ OGÓLNY
1, Terain otrzymania zadania na okres od do ,
2e Meldowanie decyzji / jeśli nakazano/ .............
3« T e i m i n - v . y k o n a n i a  zadania _
4, Czas na organizację działań brygady.........  gotiz, z tego

czas dzienny godz*'i czas nccny ........godzi
5e Na w]zpracovanie decyzji brygada posiada .... . godz, z

tego czasu dziennego godz. i czasu nocnego
godz.

B, CZAS OSOBISTY DOV/ÓDCY I SZTABU
1, Analiza zadania /dowódca/ ' .«•♦•min« od^.c.do*«.«
2. Kalkulacja czasu /szef sztabu/ ♦•♦.♦nin. od.r#edo..o*
3« Sprecyzowanie zamiaru działań /dov/ódca/♦. ♦ ♦min. od....do*«., 
4. Ogłoszenie zamiaru działań /dowódca/ •’.♦..min. od....do..^. 
5* V'ydanie v,ytycznych dotyczących treści .....min. od... .do....

zarządzeń wstępnych dla podwładnych
/dov/ódca lub szef sztabu/ .«••♦min. od.,..do..^.

6. Wydanie Vvytycznych w sprawie przygo--
towania dan3’ch do decyzji przez ofi­
cer óv/ sztabu /dov;ódca/ .....rain. od....do....

7. Ccena. sytuacji - Vrysłuchanie meldunków
/dowódca i oficerowie dowództwa/:  min. od....do....
- szef v/ydziału opcracyjno-rozpoznaw-

czego .....min. od.«..do...*
- zastępca dowódcy BV/K d/s liniowych .....min. od....do....
- kwatermistrz - zastępca dov;ódcy BWK .....min. od... «do....
- zastępca dowódcy BV/K d/s politycz-

- .. • • • min. od....do#...
- sżef słutb’"technicznych - zastępca
dov7Ód.cy BWK ■?♦♦«> «min. od..««db«♦ p.
głóimy inżynier bri^gady 
szef sztabu

ii e ocŁ.« # ♦ . do« . . .
* •. © • m i n« o .««. do«
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' ' ZałRcznik 2'̂
j. »»«ŵiwfW—»•»%— niwu <wntpr̂ «iímí̂

;, ■ WZÓR ■;ZARZĄDZENIA DOJïDDCY BV^ , ' B-\TALÍoVrj' 'kOLEJDVÍEGO;, |
‘ '̂ ''iv ; ' ■ ' Z ■'■ l'' ■ ■■ ■'■ •. i'- ■I..-'" ' . <’ '■• t ■ * ’ *'■•' ' >■ "■ * '-'̂ y j ‘ i’- ' .'■ V'.*', ■ ■ '¿'■ 'i' ' ' ■'.*'■■'■' ■' , /

tuMi.i)iI III 11 »yj i<itf, íg i í M<l ^ i t ¿ i.i>iw I i} 11 n i iim t

•  ̂ ■' ł’ ■*’ ■'■ ' • ', , ’‘̂v / '■ *[•■ ••. ."Ą- '/* j '■ ■ -, •. ' ■■ ■' T A J N E
• Egz.nr...

DOWDdcA ........  bk
ROZKAZ /ZARZÍ.BZSNÍE/ ;D0V/DDCT ..... EWK.nr.....

SD « ......o...... ....... /data, godz./
*Î3.pa •»•*..99«........... / cVcaXa 5. ' t̂ ożc wy’í'Cor’iríii.i c

Północna gruoa Armii wykorzystując Snp i lotnictv/o my¿liŵ sko-̂  
hombcw'e niszczy obiekty i urządzenia na sieci kolejowej frontu.
W rejonie działania brygady stwierdzono ..
Nie wyklucza się możliwości działania 
.9.9. bk 2 ....... maszero’A'aó ’x > drodze .

• Rejon
zając d o .... . /data^ godzina/ i do ....... /data^ godzj
osip̂ f̂ nąć gotowość do odbudowy linii kc'r.tijuv;'ej ...

.... na odcinku..... ......... .
Odpoczynki: w rejonie.... . od...,.do....«.; w rejonie
.......od........ do.........
Czołem przekroczyć:
- punkt wyjściowy o ........... /data, godz./;
- punkt wyróvmania n r ..... . o ....... /data, godz./;
« punkt wyrównania nr.... . o .... ../datOp godz./p-I-Stwierdzono następujące zniszczenia na odcinku .
~ ........  zniszczony /a/ w
“ zniszczony /a/ w
-* zniszczony /a/ w .......
Zniszczenia n a ....... . odbudovmje .
Przydzielony do odbudowy odcinek linii kolejowej przekazać 
do eksploatacji do .......... /data, godz./.

A O . . O « « .
. 9 .  . . . . . . . . . . . .

« .  « e .
» .  • e .

ŵ>*,;U£* Cl hdI} KVK lyjV/ôECA

/ sto p ie ń , I n ię  i  nazw isko/  
W-̂ -'konano w 2 ozz* 
rr.ẑ nr i - auiesat

/s to p ie ń , im ię  i  nazv/irsko/

¿ 'u' r O ̂ L .  t^ jc . p j. i _ a
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ZESTAWIENIE DOiaiMEIiTOW OP?L\COV,̂ rWAN̂ C:I PRZEZ PGV;5D2TV/0 PV/K

Na szczeblu byrgady wojsk kolejowych wykonŷ /zane są trzy ro-- 
dzaje dokument(5vz« Są to dokument:/ dov/odzonia v;oJskami, dokumenty 
sprav;ozdav/c2o-informacyJne i dokumenty pomocnicze. Forma tych 
dokumentów przybierać rriOże różną postać w zależności o.d rodzaju 
dokłJir:entGW% zawartych w nich treści i Jego przeznaczenia.
1. \v skład dokumentów dov/odzenia wojskami na szczeblu EV/K v;chodzą?

- rozkaz;
- zarządzenie /występne, użycia rodzajów wojsk, zabozpicczonia 
działań, łącznością pracy partyjno-politycznej itp./;

- mapy decyzji dowódcy Jednocześnie plan działania XWK
z legendą; • .

- mapy robocze osób funkcyjnych;
- plany /rozpoznania technicz i }go, zabezpieczenia działań, 
^współdziałania, zabezpieczenia materialov;ego itp./;

- projekty techniczne odbudow^n^^arych obiektóv/;
- harm.onogramy wykonania robót;

2, Dc dokumentów sprawozdawczo-infonnacyjnych opracowanych na 
szczeblu EVRI zalicza się:
- meldunek sytuacyjny;
- meldunek z rozpoznainia technicznego /karta z rozpoznania 
technicznego;
meldunek tyłowy; ,

- dzienniki działań boJo\/ych.
3» Dokumenty pomocnicze cpracownje cię w BWK w celu uzasa^inlenia 

po^wztętej decyzji przez dowódcę oraz dla ulatv/ienia dov/odzenia 
podczas realizacji zadań. Do nich należą:
- harmonogram pracy kierovmiczeJ dowództwa i kalkulacja czasu;
- harmono.gramy v.ykorzystania sił i środków BVRC;
- rozdzielnlk-i na materiały nawierzchniowe i konstrukcje mosto*-

v;e; .
. zapotrzebcvj’ani.a. na wiadonnści o stanic technicznym linii 
• . . kolejowej^ rxa różnego rodcaju sprzęt i ma.terlały itp.
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POniWIAUTE NIEZBflDNTSGO CZASU MA PRZEZRUPOViAMIE 
B'.\TC SPOSOBEM KOMBIMOW^MYM 2 CZASEI PRZEGRUPOWANIA 
PRZY VA‘K0RZY5TAMIU V.TŁilC2MIE TRANSPORTU KOLEJOWEGO

■i

1. Cel porc5v.’nania:
a/ określenie niezbędnego czasu na przegrupowanie brygady v/oJ~

♦sk koleJov/ych z rejonu vsryjściowego do rejonu ^vykonanla za­
dania sposobom l:ombinowanym;

b/ określenie czasu przegrupowania BV/K transportem kolejowym 
2 rejonu v.7’jściowogo do rejonu wykonania zadania; 

c/ dokonanie por6 N̂Tlania czasóv^ i określenie sposobu przegru­
powania umożliwiającego v;c: eśniejsze osiągnięcie rejonów 
vjykonania zadania.

2, Do przeprov/adzenia kalkulacji p>rzyjęto następujące dane ’/wyj­
ść iov'e:
a/ odległość pomięddy rejonem wyjściowym a rejonem wykonania 

zadania wgmosi 150 km;
b/ tempo marszu rzut'u kołowego wynosi 25 - 30 km/gbdz.; 
c/ średnie tempo przev/ozu wojsk 1 oleją - 500 km/dobę; 
d/ ilość stacji załado’wczyc!i:

-» podczas przegrupowania całości sił transportem kolejo- 
wym - 4;

- podczas przegrupowania sposobem kombinowanym «’ 1 ; 
e/ brygada prze grupo je się na 52 transportach operacyjnych; 
f/ jsprzęt ciężki brygady przev/ozi się 6—ma transportami ope- 

racy jnymł ;
• rf przepustov;ość linii kolejov/ej po której będzie odbywał się 

przewóz brygady v/ynosi 18 par poG«/dobę; ^
Obliczanie potrzebnego czasu na przegrupowanie brygady:
a./ w warunkach gdy BVrK przegrupo’.vuje się transportem i-colejo.-om

/ r> ¿fi.

150 km
■ / V

32 ^ 3  ^ 3
500km/dobę 18 2.4 24

T 2,3 doby
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b/ w v'arunkach BkTC prze^rupo^^Ajje się sposobem kombinowa­

nym
- transport kolojo\vy2 .■r̂L N

T*"» _________
6C0km/dobę

T'* 1 , 1  doba;
- rzut kołovy:
Tk » T -ł- T +m o

.j. l i i
24 .2 4

6• +
13-

/2/

-TV» ht
« C, 5 doby ;

gdzie:
T « czas przegrupowania DWK transportem koledow^/m;
L - odległość przegi*upov;aaia;
V - tempo przegrupowania ; . . • " ■ ■
N - ilość transportów operacyjnych ; ' ■
p - przepustowość'linii kole.jovv̂ e.j ; 
tz - czas załadov;ania JçîdnegD transportu operacyjnego ; 
tw - czas v.yladov/ania j€!dnego transportu operacyjnego;

czas przegrupov/an.iSi ciężkiej techniki BViK transportem 
* kolejov/gan;

rr« ilość transportów' operacyjnych z ciężką techniką; 
czas przegrupov;ania rzutu kołov/ego; “ .
czas odpoczyr).ku ; . ;
czas zajęcia rejonu wykonania zadania. ■ ł

.vnicsĵ i
Z porówmania czasów na przegrupov/anie sposobom kombinoŵ anyra 

i całością sił transportom kolejo\/yrii, wgciika, że bardziej ko­
rzystnym jest sposób kombinov;any.' Pozv;ala on na zajęcie rejonów^ 
wykonania zadania ŵ czasie krótszym o 1 , 2 doby, tj. o około 30 
godzin, a tym sarryn stwarza możliwość wcześniejszego rozpoczęcia 
vykonanla zodania. 0 ile ’więc będzie możll'wość należy każdorazowo 
dążyć do przegrupowańlo soosobcin koribinowany-u
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Pinaii za-ladoiuaiwa i ran spor ii:

1. C/as i laaruiiki zaiadouiaiiśa

■ 1 . IZafndowanie wyznaczono na ...3taę jl...koXc j...OTEL plac
(st.u|.i, for)

PRZYFJ..AD Załn-zaik 30■ »»»«»«-»■ i»!*». -W-ww^mi w ii '. t  •

operacyjnego Ni

Przed załadowaniem zgrupować siy w rejonie .31/T.XL ' rKliml.i'fini)
H A U S E R SCHIVARZW/JLD

Przyjęcie składu pociągu i urządzeń wagonowydi dnia.. 1 0 .5 .... godz.... 7 00Przybycie jednostki do załadowania dnia 10.3 .... godz.... 7 45Początek załadowania dnia.. 1 0 .3 .... godz.... 3 ... mili.... 00Ukończenie załadowania dnia 1 0 .5 godz.... 9 0 0Odjazd ze stacji załadowania dnia.. 1 0 .5 .... godz.... 9 ... min.... 30pociągiem Nr............. ..............................■... :

Ola ładowania dostarczone bpdą środki ładunkowe:Mostki załadowcze S/tuk....... 3.. . . s z t , . .1Mostki mi'xizywagono\veRampy pr/ewoźiieSzynyPodkładyHaki stalowe .Klamry stalowa Kolld

s; tn k ....• s; tuk....... T .................s'/. luk........ !*...........;.....z-ztuk.............................sztuk....1.DQ...kg,...
sztuk...... .?.?...M...sztuk.............................

Siekiery
PiłyMłotki do zabijania łiak(3\v Łapy do wyci.ągania haków

cacanek zezwala się dowozić od goriz..,. 6.
- ...pl^c....ładunXawy..„OTPX...........

l̂ ôdatkowe zarządzenia: ..................................
nni))in,.... ........................  do god:

firil' j s c  lioiro/ti I lUnnl ii)

r;il. 10, \Vpi-, ;■/.iitn 027 z. 17.0" (.9. A V.’ • :, )29t’ 1 [/J ..

8 mm. 30
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. ■ KALKULACJA ZUŻYCIA MP3 W CZASIE PRZEORUPCJANIA 
. ; / Z REJONU V.TrjSCIOV,’EGO DO REJONU WKOMAMIA ZADANIA

1. Cel kalkulacji: .
a/ określić wielkość zużycia inps poiczas marszu E7/K z rejonu 

wyjściowego do rejonu wykonania zadania; ' ' ' 
b/ określić potrzeby uzupełniania eps w' czasie marszu«

2« Do kalkulacji przyjęto następujące dane wyjściowe:
a/ w rejonie wyjściowym B\VK podczas odtv/arzania zdolności bo- 

jov/ej po W]/konaniu marszu uzupełniła brakujące ilości mps 
do pełnych norm i posiada:

1?75 ju benzyny samochodowej w tym 0,25 jn jako zapas 
doraźny;.

f1,75 ju napędowego w tym 0,25 jn jako zapas doraźny; . 
b/ odległość rejonu vyj3ciov;ego od rejonów v/ykcnania zadania 

wynosi 150 km;
c/ po osią.griięciu rejonu 'k̂ dconania zadcjila Bl/K powd.nna cdtv/-o« 

rzyć zapas ruchomy, tzn» powinna posiadać po 1 , 5  jn oleju 
napędov/ego . i benzyny samochodot/ej;' 

d/ masa 1 jn wyn.osi:
•» benzyn.y samochodowej - tony;
• oleju napędov/ego - 90,6 tony«

3«‘ Obliczenie v/ielkości zużycia mps podczas marszu 
p ^Zl krnf/ /I 4* ke/ , .  ̂ /,t /

P .  ̂0,A Jn I ' ■
. -• 650 km
P « 0,4 jn 
Mb ^ P^x B;'
Mb « 0,4 X 85,4 tony = 33 tony
Mb ==7' 35 tony;
Mo ^ P X Oy ; . .

■ ido 0 ,4  X 9 0 , 0  tony 5 6  ton

Mo  ̂ 3 6  t e n ; '

/2/

■■ -
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gdzie?

P - zużycie mps x>odczas marszu; ; . • ‘ .
I, - długość drogi marszu; •

' wspćłcz^^inik manewrowo-taktyczny - 0,25;
ke ~ współcz}Tinik eksploatacyjny 0,37;
S - zasięg samochodów na jednostce napełnienia

- 6 50 km;
Mb masa benz^my samochodowej, która zostanie zużyta podczas 

marszu /v/ tonach/ ;
B - masa jednej Jednostki napełnienia benzyny samochodov/ej

\

/ w tonach/; ,
Mo - masa oleju napędov/ego, która zostanie zużyta podczas 

marszu /w tonach/;
0 - masa jednej jednostki napełnienia oleju napędowegoi

/v; tonach/«
4, Obliczenie ootrzeb mps po osiągnięciu przez B̂ YK rejonu wyko­

nania zadania
D = P - Zd; , /1/
D 0,4,- 0,25 = 0,15 ,5n
D « 0,15 Jn ' .

Dx B; /2/
Kb'= 0,15 jń X 33,4 tony = 12,5 tony; ; . '

12,5 tony;
Ko'= D X 0; . /3/ '  ̂ ,v;.. 4 .
Mo'= 0 ,1 5 Jn X 90,6 tony » 13 ,6 tony; ,
I-io'= 13,6 tony ' •

gdzie:
' D potrzeby mps po osiągnięciu przez BV/K rejonu wykonania 

zadania; ”
P - zużycie mps podczas marszu; ; .
Zd - wdelkość zapasu doraźnego;

 ̂Mb**- masa benzyny samochodov/ej, którą należy uzupełnić do - 
pełnych norm w rejonie wykonania zadania;

B — masa jednej jednostki napełnienia bc-nz;',n'xy samochodowej^ 
Mo"̂ - masa oleju napędow*ego, którą należy uzupe3.nić do peł­

nych norm w rejonie wykonania zadania;
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5, y/nloskl '
Zużycie mps w czasie marszu z rejonu v/yJśćiowego do rejonu ’.-y- 
lionania zadania wyniesie około 0,4 Jn, związku z tym nie za­
chodzi potrzeba tankowania pojazdów w czasie marszu. Natomiast 
po osiągnięciu rejonu ^sykonania zadania należy uzupełnić zapasy 
mps do pełnych norm zapasów ruchomych, ’/.’̂ miecie to około 12 ,5  
.-tony benzioiy samochodowej i około 15 .5 tony oleju napędoweg^.
Są to stosunkowo niewielkie ilości i ich,uzupełnienie nie powin­
no nastręczać trudności.

.1  ..
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Załacznlt

i-

V/Zl)R ROZKAZU BWK NA CK^ES PRZEGRUPOVAAMIA I ODBU- 
DOi^ O D C i m  LINII KOLHJOraj^/

ROZICAZ OOW&DCY 
Mapa ...............

B\\-K nr

T A J N E•M̂ 'vtnwraM»anwramKr«iri- E g z ^ n r . , , '> • « »  oD^ « * • » « # ♦ 1 * «  / godz* da'ta/ 
wydani e rok«

1. Krótkie wnioski z oceny zgrupowania i dział.ania przeciwnika 
V okresie przegrupowania i odbudo/y zniszczonego odcinka 1 1 « 
ni i kolejô -̂ ê̂ .
•Wielkość i charakter zniszczeń na nakzan}^ do odbudowy od-* 
cinka linii kolejowej,

2. Treść zadania brygady ŵ ojsk kolejowych,
3-» D^^ialanie przełożonego na korzyść zadania sąsiadw,, 1 1 «.

nie rozgraniczenia,
4. Zamiar działań nu okres prze,grupov/ania i odbudowy zniszczone- 
. go odcinka linii kolejov/eJ.

5. Po słowie rozkazuję v oddzielnych ustępach treść zadań od­
działów /Gj.ementó’w ugrupowania marszowego/ dotyczących prze-
grupo/ania^ zaj(;̂ cia rejonu wykonania zadania i prowadzenia 
odbudowy zniszczeń,

6* Limity zużycia środków raateriałovych a zwłaszcza amunicji 
i rakiet przeciv/lotnlczych.

7. Terminy? « gotowość do rozpocz(^cia marszu?
« zajqcia rejonu vsykonania zadania;
- gotowość do odbudowy zniszczeń;
« oddania do eksploatacji odbudowanego odcinka linii

^  m » «mw t

i i. autura uKi.aa rozu<.azupr7.ev;lduje ioi:|czcnle tych dwóch rozlcazow z uv/zgli-2d]ilen.lc.a 
specy.iiki zad.an X'ea liże wary cr; przez EV/K w opierać Ji zaczepnej '1 rontu
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Zal^acznik 35

KAI^KULACJA CZASU ODBUDO^aT  ODCINKA LINII 
KOLEoWSJ PRZEZ BV/K

1 . Ce?c kalkulacji:
a/ ckrcolenie niezbędnej ilości cza.su potrzebnego do odbudo\vy 

zniszczonego odcinl:a linii kolejowej przez zastosowanie 
sposobu odbudow]/ od czoła;

b/ określenie niezbędnej ilości czasu potrzebnego na odbudov/ę 
zniszczonego odcinka linii kolejowej podczas wykony^/ania 
prac na szerokim froncie;

c/ określenie korzystniejszego sposobu odbudov.iy'zniszczeń /ze 
v,'zględu na czas oddania do eksploatacji odbudo’Aywanego od­
cinka linii kolejowej/*

2* Do przeprowadzenia kalkulacji przyjęto następujące dane v/yj- 
ściowes . I
a/ długość zniszczonego odcinka linii kolejowej /d\mtorov/ej/

-  10 len;

V  objętość prac ziemnych - 650 
c/ długość zniszczonych torćw - 20 kjo.; 
d/ długość zniszczonych przepustów - 30 m; •Xe/ vr/dajność maszyn ziemnych batalionu - 3600 m"Vdobę; 
f/ tempo układania terów przy '.wykorzystaniu dźwigu P3-3 m 

v.y)iosi 2A0 - 290 rn/godz. ;
g/ wspćłczgninik wgdeorzystania maszyn do prac ziemnych wynosi 

0,9 ; * •
h/ do cdbudovy ’wykorzystuje się istniejące materiały nawierz- 

clmio'we; !
1/ v/spółcz>maik zaangażowania sprzętu:

- podczas odbudowy od czoła - 50%;
- podczas odbudovy na szerokim froncie - 90 - 100/̂;

j/ przepusty znajdują się v/ połovwie odbudowywanego' odcinka 
linii kolejowej«

Ju Ob.liczenie czasu odbudowy zniszczonego odcinka linii kolejov;ej 
podczas odbudowy od czoła * ,



Tc = 2 / V'
•‘‘•'C X K iro75

325

11 '+ ’ "¡̂r/ + Top /I/

3600m^x 0,80x 0 ,5
5 km5 km/dobę ^ 1 dobvi?

Tc « 5,̂ -̂ 4 doby; 
gdzie:

Tc - całkowity czas odbudowy;
• objętość prac ziemnych na połov;ie odbudo’wŷ wanegoV

odcinka /6b0 râ  : 2 325 râ /
V/c - w^/dajnosć maszyn ziemnych batalionu na dobę;
K — Aspó:CC4,ynnik wykorzystania maszyn do prac ziemnych;
^ t ** zaangażowania sprzętu podczas odoudow^y

od czoła;
^ ~ długOoC połov,'y odcinka linii kole.jowej /iO km 2 2 =; 5i'im/
to - tempo odbudov/y sposobem* ręczujm ~ 2 ,5 5cn/dobę;
Top ~ czas odbudo'vy przepustów o długości 30 m - 1 doba; 
Obliczenie czasu odbudowy zniszczonego odcinka linii kolejowej 
podczas w-ykorr̂ nrania prac na szerokim froncie

V 1Tc' =
Wc X K X 0,9 to /2/

^50 m'' 10 km
3o00in̂  X 0,00x0,9 2,5 km/dobę

Tc'= 4,25 doby; 
gdzie; * 0Tc'*‘ - całkowity czas odbudo'wy;

•*'csŁ̂ jętość prac ziemnych;V
Wc - wydajność maszyn ziemnych na dobę;
K - współczynnik wykorzystania masz>ni do prac ziemnych; 
0,9 W'sp6i:czynnik zaangaiov/ania sprzętu podczas odbudov,y 

na szerokim froncie;
1 -- całKowita długość odbudo^/ywanego odcinka;
to t£‘mpo odbudowy sposobem 2'vczriy?n.»
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Frzy obliczaniu całkov;itego czasu trv/ania odbudovy zniszczonegc 
odcinka linii koleJovej sposobem na szerokim froncie pominięto 
czas cdbudo'^/ przcpustdv/ z tego v;zglcdu, że są one odbudov/yvan-: 

 ̂ A<5vniolegl.e z innymi pracami i czas ten nie rzutuje na czas za­
kończenia odbudov;;̂ ^
k^nicskl . 'k •
• ♦ Przy zastosowaniu podczas odbudov.y zniszczonych linii kolejo 

\4ych sposobu «kna szerokim froncie” można osiągnąć skrócenie 
czasu odbudo-.%y o około 2.0%„

P, Odbudowę zniszczeń sposobem ”od czoła” należy stosować tylko
wtedy gdy v/arunki nie pozv;alają na zastosov;anie-innego roz- 

|y wiązania.
Każdorazowo, gdy warunki na to pozwalają należy podczas odbu 
dovv-y Sî osov/ac sposob ”na szerckim ironcie”, przez co możemy 
uz2/skać skrócenie czasu odbudo;*o% a tym sam>m jest możliwość 
v/czesniejszego przekazania odbudovysvanego odcinka do eksploa­
tacji.

o
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I ,  g ł Owne z a d a n ia  brygady  i  s p o s Ob ic h  r e a l i z a c j i

Treść głó->mych zadań B'.vK oraz sposób ich realizacji, każdo- . 
razowo zależy od konkretnej sytuacji technicznej na odbudowy- 
v;anym odcinku linii Itolcjowej. Dlatego też zdanie.i! Rotora 
nie jest celowe przed3tav/ienie wzorcov/ego rozwiązania tego 

' zagadiiienla,,
II. HARM0MCCHAI4 KORZYSTANIA SIŁ I SRODKOW ROZPOZNANIA TECKNI« 

C2NEG0 - Gtr. -123.
IUJiART-^ONCGRAM ODBGDOV*Y"

Ten pimkt legendy opracô srû -ie gł6v.Tiy inŻ37?.:iier brygady. Autor 
nie czuje siq w pełni kompetentny^ do zaproponowania wzorca 
godnego naśladowania. ,n .P R O ^ JE K r Y  TECHNICZiNE ■ _
Ton punkt legendy opracowuje wydział vr/konawst̂ /a na podstawie 
danych uzyskanych podczas rozpoznania tecluiioziigo. PonadtOj 
opracowują.c projekty techniczne poszczegolnychj, odbudowWanych 
obiektóv; bierze się rjod uv;agę przev/id}rwany zakres odbudov/̂  ̂
/prowizoryczna lub tymczasowa/.

V. ZE3TAV;IENIE SIŁ I ̂ 5R0DKijV/ DO ORGANIZACJI UBEZPIECZENIA
BSZFCSREŁNIEGO B\‘/K F0DCZA3 0D3UD0Vr/ ZNISZCZONEGO ODCINKA LINII 
KCLEJOV/EJ - str. 129. •

VI. ZESTALENIE POTRZEB NATERIAŁ&U I SR0DK&V/ TRA^NSPORTOLCH DO ICH 
FRZV/CZU PODCZ.\S ODBUDOWY ZNISZCZONEGO ODCIITKA LINII KOLEJOLJ

' -» s t r . 130.
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f«>tfiRt«imr»Rtv!tar8r«<iw^«uviii

~ 7 .0 0 ^  j r ^ r s z  do r o jo n u  p ro w a d z e n ia  r o z p o z n a n ia  t e c h -  \ Kont^TiuuJą m arsz w s k ł a d z i e  « I n i c z n e g o , | b a b a llo n e w . . '-1 5 ,0 0 '
Í15.(X>~ 1vĄ.OO

« Prow adzą r o z ;x ? z n a n le  t e c ł in ic z n e  p r z y d z i e lo n e -  r go b r y g a d z ie  do odbudowyj JoweJ. o d c in k a  l i n i i  k o l e -
I P r z e k a z u ją  dane z r o z p o z n a n ia  te c h n ic z n e g o  ‘ 
I p rz y  w y k o r z y s ta n iu  t e c h n ic z n y c h  środków  i ą c z -  f } n o ó c i .  i

15,00- 20.00 ! „  , T"* j "  “ ** ---------- --— j Z a jm u je  r e jo n  wvjóci.ow\^ bryp-pd'li• P r n c u a z ii 'T  dnno I  r o p o i n s n l a  tr o h n lc z a P R O  < i  o d t r a r z a j ą  z d iU io d i  M  W , ’ 5t / p r z p d s t a w lo la l/  d o s t a r c z a ,lą c  k a r t y  i-o z p o z - ' w s k ł a d z i e  b a t a lio n ó w , ‘ »f n a n ia  te c h n ic z n e ,g o  w r e j o n i e  s ta n o w ir k a  d o -  l *** w o d z e n ia . P o z o s t a łe  s i ł y  i  ś r o d k i  k o n ty n u u ją  } r o z p o z n a n ie  t e c i m lc z n e .
fy. 2¿̂.co J Prov'adzą r o z p o z n a n ie  tę cl-in .iczn e  n a k a z a n e g o  I o d c in k a  l i n i i  - k o l e jo w e j ,2 5 ,0 0  } Prow adzą r o z p o z n a n ie  t e c h n ic z n e  n a k a z a n e g oj o d c in k a  l i n i i  k o l e jo w e j .
h7'» ¿5 .
• 29.

5 o tr z y m u ją  z a d a n ie  d o t y c z ą c e  2 I p ro w a d z e n ia  r o z p o z n a n ia  t e c h -  | ł n ic z n e g o  na o d c in k a c h  p r z y -  i [ d z i e lo n y c h  b a ta lio n o m  o r a z  | j o r g a n i z u j ą  m arsz do r e jo n u   ̂f w y k o n a n ia  z a d a n ia , • JI W ykonują m arsz do r e jo n u  wy- t k o n a n ia  z a d a n ia .2 9 .0 0  9 l^ o w a d zą  r o z p o z n a n ie  t e c h n ic z n e  n a k a z a n e g o» o d c in k a  l i n i i  k o l e jo w e j .4-3,00 ! Prow adzą r o z p o z n a n ie  t e c h n ic z n e  i>od wspólnym  kierow m ictw em  / o f i c e r  z w y d z ia łu  bI wykonawstwa b ry g a d y /  i  p r z e k a z u ją  u z y s k a n e 'd a n e  co  s z ta b u  br-ygady i  b a t a l i o -  a 5 nów, 8«»mnwBtnst W M m i » » c 3 ? H ! = i a r » a i s s r ! a ™ * » T » r a a » « a :3  n ra i« a ü . i s K  w r , »  s r x x a n s  ornci t w n e i n n  twa« R w o w n ^ B t w n c n a *  a r K o m a t r i t a i f in a a r s ia m «  a rn rs tn tia n ra n .R  n a i - r m  «>x / .  Ja k o  te r m in  0 ,0 0  p r z y ję t o  moment r o z p o c z ę c ia  m arszu  g ru p  r o z p o z n a n ia  te c h n ic z n e g o  do r e jo n u  w yk on an ia  z a d a n ia  w w arunkach gdy b ry g a d a  o tr z y m a ła  z a d a n ie  na p o d e jś c ia c h  do r u b ie ż y  r z e k i  0DFb\.x x / ,  C z a s  p r z e n r o w a d z e n ia  r o z p o z n a n ia  te c h n ic z n e g o  /szacu n k o w e u s t a l e n i e  w ie lk o ś c i  i  c h a -  r a k te i-a  z n is z c z e ń /  o d c in k a  l i n i i  k o le jo w e j  d ł u g o ś c i  50 km p r z y j ę t o  8 g o d z .
G Ł^ W iri IN Ż Y N IE R ................  BWK

Wy.ionano w 1 e g z .  -  z a ł ą c z n i k  do" P la n u  d z i a ł a n i a  OWK"WyK, .........
/ s t o p i e ń ,  im ię  i  n-izw isko/
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YnwkMr.Kiof3r.Abf: • •rrv.ttm̂f3̂taâ‘śtA*mśfmnęmm

CHARAKTSRYSTYICA I V/zOR P0RT0KD?_-U PRZEKAZANIA 
• . , ODBUCOW/iNEGO ODCINŻCA LIMU KOLEJOWEJ

• i '

V/ protokóle przekazania odbudov;anego odcinka linii kolejowej 
może znajdować cię siedem punktów obejmujących swą trećcią te da-> 
nê  które mogą być przydatne silom i środkom organizującym eksplo­
atację odbudov/anego odcinka linii koleJov/eJ»
i Punkt pier\̂ /'szy powinien zawierać charakterystykę techniczną 

odbudewanego i przekazyis^anego odcinlca linii koleJov;eJ^ a v/ tym: 
ilcść torów'’; przelotność; rodzaj nawierzchni; profil poziomy i 
pionowy /ogólnie/; rodzaj podsypki itp.,

V/ punkcie drugim i zarazem najv.'ażnicJszym podaje się ilość 
i charakterystykę obiektów. Dotyczy to wszystkich obiektówy ktfre 
były odbudovon^ane lub też ich zniszczenie może spowodować przerwy 
V/ iruchu. W ramach charakterystyki oprócz numeru i nazwy obiektu 
podaje się; rodzaj /np. most stalowy kratnicov;y/; typ nawierzchni 
/lekkap średniaj ciężka/; długość obiektu co Jest szczególnie 
v:ażne w prz^^padku Jego ponownego zniszczenia; rodzaj pro wsadzonej 
odbuacvy /prov/izoryczna, tymczńsowMj, stała/, która decyduje o do- 
p''4szc.zalnej prędkości ruchu i ¿astosov/anych normach techni.czr'yoh 
podczas odbudowy; dopuszczalna pręcBcość; inne dane np. ilość to­
rów' na stacji kolejowej itp.

Trzeci punkt powinien swą treścią obejmov/ać zagrożone obiekty 
i odclnlci linii koleJov/eJ z pedaniem rodzaju zagrożeniae Dotyczyć 
to powu.nno v;ażnych obiektów typu most, v/ęzeł koleJov/ŷ  oraz cdcln«« 
kóvf linii kolejowej przebiegających w wykopach lub na nasypach.
miarę .możliv/ości należy w 13/111 punkcie podać na Jakie obiekty lub 

odcinki może wykonać uderzenie lotnictwo przeciwnika, a Jakie mo­
gą być celem ataku grup naziemnych przeciwnika.

P̂ unkt czwarty protokółu przekazania powinien v; sŵ ej treści 
zawierać; na Jakich obiektach w^^konane obejścia lub dojazdy i z 
Jaka orędkcścią można się no nich noruszać.

w punkcie piąt̂ nm należ}.̂  podać gdzie i Jakie materiały się 
znajdują,, które n30/.;’:i być vykorzyotene do odbudowy odcin^-a linii 
kolejowej /drewno, konstrukcje,sbalov/e,. maierlały nawiorzchnlowe '.



' - 1 3 2 ^
\

itp*/« V/iadomosci te są o tyle istotnej, żo v/ czasie eksploatacji 
mogą rni.ec miejsce zniszczenia bądź uszkodzenia linii kole.jo\iej,, 
\vtedy to organ eksploatujacy daną lintf̂  kolejową może podczas 
odbudcv.y korzystać z danych zav/artych w tym punkcie protokółu 
przekazania..

Szósty punkt powinien zawierać dane dotyc2:ące możliwości ve/<’- 
korzystania istniejącej infrastruktury /wax‘'S2taty remcntov;ej, za- 
klad^’’ produkcyjne/ do prov/adzenia lemontów eksploatowanego odcin^ 
ka linii kolejowej oraz remontów' sprzętu technicznego /łącznie z 
1 okomo tywami i wagonami/« Ponad to w pimkcie tym powinny być poda­
ne miojscow'ości, w któiy.'ch znajdują się stacjonarne placówki służb/ 
zdroVv'i3, mające możliv/ośc udzielenia pomocy st.anonł osobowym organ!— 
-^ją^7^ eksploatację i pbzo;7ożonyra transportami operacyjnymi«. W punkcie siódrrąmi powinno ślę» podav;ać v/arunki maskowania« Zda­
je sobie jednak sprawcę, że rroponov;any punkt może vrv”wołać wiele 
kontrGv;orsji z uwagi na to, że-przy obecnych środkach rozpoznania 
bardzo trudno /są róv/nież glośy twierdzące, że jest to niemożli- 
v'e/ prowadzić maskov/anie stałych, zlokalizowanych obiektóv/ typu 
most czy węzeł komunikacyjny« Uważam jednak, że każdorazowo gdy 
warunki są ku temu sprzyjające m.hskowaniG staje się 2iieodzov7ną 
częścią^ działania, 3tąd też w punkcie tym należy podać czy ’warun­
ki umożliwiają maskov;anie, a jeżeli tak to również obiekty które 
można maskować i w jaki sposcSb to wrykonać«

Tąk cpracow^3Jly protokół i)r2Gkazania podpisuje z lGW'ej’ stroimy 
przekazujący, tj. przedstawiciel brygady, z pr*av/ej natomiast 
pr2:yjmujący przedstawiciel yni*
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p r o t o k D ł

PRZEKAZANIA ODBUDOWANEGO ODCINKA LINII KOLEJOWEJ .... 

I. CHARAJ<TERYSTYKA TECHNICZNA ODCINKA LINII KOLEJOWEJ

.......... / rodzą 1 nawierzchni, trakcji, ilość torów, maksy-
obciążenie, maksymalne 1 minimalne prędkości ito./,

II.CHARAKTERYSTYKA 'WAŻNIEJSZYCH OBTEKTOW
nr acT a» =31=! 3S ea|=3 as SB r* =: =5 to ̂  sa 3Bt 3s =r a =i 3 ri =s nr

” Nr 
»obie-

ł - j . . .

I INazwa J Typ *
i ro- inawierz-« 
dzaj I chni 5
obie- 5 *ktu ! ;i f! r» !( Ifp ar 3 Mf 3 3 a rę=s =t 3ct 3 rr a » »  3 a os at =3 =1 a

¡1 ’ 9 ^  I 3  I38 =3 nr SB a  3  3  3  3  a  3  a : a  3  s  3  3  a  a  s J  3 :if t f tn f I Is t I

3  3  a  3  = # 5 *  3  3  3  3  3  3  3  t e  3  3  3  3  3  3  3  5» w  3  3  3  3  3  a» a  a rI -1 ---
Dłu,p;GÓc! Rodza.i/m/ i zasto-5 ..

I . j j o w a -J od- 
9 'budov,y

ST' Sf rB! a  3  as ar̂ h“ ’ s ;: hr ta a  a  a  a
t 5

•r a  a  ¿y 3 3 3 3 3 3 3

Dopu- Jinne | 
szczał-5̂ ane ? Uwa na 1 1 • .pr^d- I 5
kość po f > •
odbudo— f Iwie 5 Ji :  a  3  a  a  »  a  a  db 3  a  «  a  ra 4: a  ras =  =; O t 7  I 8L ł f| - _ a a 3 a n a r y m a * s a 3 ' ^ r s s r B a 3 ;

rm -e rs ra i fJ

III. ZAGROŻONE OBIEKTY I ODCtilKI LINII KOLEJOWEJ.......’....
,...................... ................./mosty, wiadukty,
t’unele, węzły, ' odcinki toru w v/ykopie lub na nasypie/.

IV. 'WYKONANE. OBEJŚCIA, OBJAZDY I SPOSOB ICH POKONANIA .........
...... *..... .......................... /jakich obiektów
dotyczą, dopuszczalna prędkeść i nacisk na jedną oś/.

V. ZASOBY MATERIAŁOWE /SKŁADY/ . ....... .........

............  /ioh umiejscowienie 2 podaniem rodzaju środków
materiałowych i ich ilości/.

VI. INFRASTRUKTURA ...............................
............ . /warsztaty remontowe, zakłady produkcyjne,
zakłady lecznicze, piekarnie, masarnie itp./.
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Załącznik 38

SCIiEMAT OBIEGU IMFORTliCJI DOTYCZ^ICYCK DZIAi.AXIA
SIŁ MAZIE>G'rYCH PRZECIV,’M1KA V,' REJONIE ODBUDOOT 
ZNISZCZOIREGO ODCINKA LINII KOLEJOWEJ
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Załącznik ^1

OCENA WIELKOŚCI POTRZEB >UTERIAŁO'-nrCH B\vK W OKREOTE 
3 DNI 0D3'JDQ'.\'Y ODCINKA LINII PIOLEJOWEJ T

h ■ ■■

Cel oceny:
a/ określenie wielkości potrzeb materialo-AT/ch brygady po za*- 

Jęciu rejonu 'vvykonania zadania; 
b/. określenie potrzeb uiateriałov,ych na okres odbudo;vy; 
c/ określenie źródeł, zaopatrywania skąd mogą być uzupełniane 

brakujące ilości środków matoriałov;ych.
Do prowadzenia oceny przyjęto następujące dane v/yJsciowe; 
a/ urzutov/anie środków matori iłc^yoh v/ - tabela nr 4 

v; t ek ś c i e gł ó̂ n̂̂ nm;
b/ masa Jednostek kalkulacyjnych środkóv/ materiałowych  ̂ta- 

bela nr 4 ;
c/ przed rozpoczęciem przegrupowania brygada posiadała*pełne 

zapasy ruchome środków materiśło'ych i po 0^25 Ju, óleju 
napędowego i benzyny camochodcv/ej Jg3co zapasy doraźne; 

d/ zużycie środków materiałowych ¡podczais przegrupowania na 
odległość około 150 km: d

e/

amunicja strzelecka 
am^unicja przeciwlotnicza 
benzyna samochodowa 
olej napędovy 
żywność

- 0,2 Jo;
- 0,5 Jo;

0,4 Jn;
- 0,4 Jn;
"* .1 /3  rdż;

średniodobowe zużycie środków materiałovych podczas odbu- 
dovy odcinka linii kolejowej:
amunicja strzelecka 
amunicja przeciv/lotnicza 
benzyna samochodowa 
olej napędowy 
żywność

** 0,2 Jo;
- 0.4 jo;
- 0,25 jn;
- 0,3 jn;
- 1 rdż "W"
- 1/3 rdż
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Y^niOGki
. i .  a

2

Po y.Tkcnaniu aarsiru na odległość IfżC ko sużycio różnego rodza­
ju środków materiałowych /am'unicja, mps, żyvjnośóA>idżie \iyno~ 
siła około 120 ton z tego: ^ ,
—’ 3.mxnicji u-ony /3n*UiX.t.C3a ploc ^
» mps - 07 ton. /olsju napędowego 45 ton/;
- ży^Tiości - 2,3 tony.
Z pcróvma:iia tabeli przedstawiającej urzuto-̂ /ania środków ma­
teriałowych. w B’a'K z tabelą .ir 2 'wŷ nika, że;
~ zużytą oddziałach i poc :daziałach amunicję strzelecką moż­
na uzupełnić z zapasów rrohomych /przewożonych w transporcie 
brygady/, podobnie zresztą jak i amunicję przeciwlotniczą;

- brakującą v; pododdziało.cl- benzynę samochodową i olej nopędo- 
\y uzupełnić wąokcrzystujc/: zapasy ruchome brygady /0,25 ju/ 
i częściowo zanasy w bc.tr i; ouach /0,15 jr/;

^  “  i ,” C,33 rdż ”S" zużytą poac: ic przegrupowania uzupełnić można 
. z zapasów bi'ygady.

i-

Zużyte v; EV;k podczas jej pr zc g.rupo.ronia środki materiało-wo 
nałoży uzupełnić ze źródeł zt .«•nętrznych /PSIiZ lub OTBF/.;

9

V' czazio odbudov/y linii Ico}:3^ov;gJ bi^ygadn zużyje w ciągu 
nego dnia cko?:o ICO ton przez trzy'dni oko7ro 300 ton rożne-I ■go rodzeju środków materlało\'rych a w tynj 
~ arriunicji strzeleckiej 36 ton

51 ton;
P  4-76,5 tony; 

105r5 tony; 
26 f3 tony

« azTAunicji przeciwlotniczej 
^ benzyny samochodowej 
« oloju napĉ deŵ ego
- żywnościZ porów nania danych zav/artych w t a b e l i  p r z e d s ta w ia ją c e j urzu«*’ tow anie środków m a te ria lcw y ch  w BV/K / ta b e la  z n a jd u je  s i §  w ś c ie  glóv/nyin/ z t a b e lą  n r  2 w ynika, że zn ajdu jć|ce  v;’ bryga*«' d z ie  i l o ś c i  średków' m ateria!ovrych w p e łn i  pokryw ają p o trzco y  z w ic z m c  z ic h  zu żv cio n  v; c z a s ie  tr z e c h  d n i odbudowy *> r-h.mo teg o
. r  -1 /-•Ljl, i . J »W •■'■''-•"■h ilo.ści środków materiale’,r/ch
W .?/ /. ■ e c /- iT< u-i
■i" f ’> t -1" '4 f” ' '•'’ P / ' *

ą.î i V»/ s«.'». >2 "s-oŁ '.A r ^
. . i , , . / . 0 >

.1*0. .A.
... , % ^  •'5̂ - I  -n <*• z* ¿‘i  J ^ A i*

Ji'- #■»>» ‘a'.'O» ifc • «Ui> fi
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' ■Załącznik 42OKREoLENTE POTRZEB ru\TERIALOVATCH BV/i:

DO 0D3UD0Vrf ZMISZCZOMEGO ODCir.BiA LINII
K O L E JO \ \ T .J

Gol- określenia wielkości potrzeb materiałowych BV7K podczas 
odbudo^Ay zniszczonego odcinka linii kclejov;eJ; 
a/ ustalenie potrzeb materiałov.ych /natGrxały nawicrzchnlov/o, 

drevaio, konc.trukc.je .stalowe/ dla EV;k na Jederpi dzień odbu­
dowy ;

b/ określenie potrzeb środk6v/ transportowych dla zabezpie­
czenia dowozu materiałów»

Do przeprov/adzenia kalkulac.ji przyjęto następujące dane wyj­
ść iow-.̂c :
a/ długość odbudovyw;ar. ego c dcj.nka wynosi A5 km /linia kole- 

jov;a nr h STEND.Uy - W4ył. TIELTE/; 
b/ czas odbudowy - trz doby.,
c/ nav;iorzchnia torów' 'szlakowych zniszczona w 20;!i; - 
d/ nav/icrzchnia obrębie stacji kolejowsych zniszczona v; 6(f/o; 
e/ cztoiy mosty o długoś :i łączn ej 120 ra zniszczone w*.' 100/u; 
f/ ilość stacji kolejow‘.y.;h ne O^ibudowynfanym odcinku - 6 o 

łącznej długości torów*/ bęc-\cych przedłużeniem torów szła** 
kowych - 9,0 km; ’ .

g/ ciężar  ̂ mb szyny - 50-60 kg; 
h/ ciężar jednej podkładki - 5 kg;
i/ ciężar .śruby stopov/eJ z podlcładką i łapką « 2 kg; 
j/ ciężar jednego w'kręta - 1 kg;
k/ ciężar podkładu drewTiianego 50-60 kg, betonow^ego około 

2A0 kg;
1/ ciężar estakady SEK-500 - około -1 tony na mb; 
ł/ wymagana ilość podkładów-/ na jeden kilometr toru przy.zasto- 

sov;aniu norm odbudowy tymczasowi/ej - 1200; 
m/ .masa jednego rozjazdu pojedynczego 1 2  9 ** około 10 ton; 
n/ .średni.a długość szyn - 24 m;
0/ mawss. je d n e j lu l ;k i  ze śrw.!b3mi -  około 10 kg ;

p/ na każdą stację zna.jdującą się na odbudo-wyzô wanym odcinku
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potrzeba miniiTiurD cztery rozjazdy zw^^czajne*

3« Obliczenie potrzeb materiał6v; naw^ierzchnio/ych i konstrukcji 
mostc\̂ -̂''ch do odbudowy zniszczonego odcinka STSNDAL - v/yłe
VTre'T»T7A JL >-j  ^
a/ obliczenie długości toru wymagającego odbudovg/'i 

Ln =: /L - Ls/ X k;| + Ls x k2;
Ln » 12^6 ;

Z'» / / '/

gazie:
L - całkowita d7<ugość odbudovr/v/anego odcinka linii 

kolejowej; ■ r
Ls- długość torćv/ znajdujących się w obrębie stacji a

będących jednocześnie przedłużeniem toróv/ szlako'vych; 
k1- współczynnik zniszczeń torów szlakovr/ch - 0,2; 
k2- współczynnik zniszczeń terów stacyjnych - 0,6^ 

b/ cbliczenie potrzeb rnateria?6v̂  nawierzciu;iov,fych;
 ̂ Mp p X Ln; * /2/ ;

Mp =15120; ■ ,,
gdzie;

rip - ilość potrzebnych di vdbudov/y podkładów; ' .
'p - potrzebna ilość pod l̂''‘̂dć■v/ na 1 km;
Kpd = 2Np; /?/
Kpd = 502̂ iO;

tgdzie:
Npd - potrzebna ilość podkładek do budowy 12,6 km toru;
2 - na każdy podkład potrzebne są dwie podkładki;
Nv; - ¿Npd; /^/
Nv.- = 120960; ■ .

gdzie:
N'.'/ - potrzebna ilość wkrQtćv/ do przytwierdzenia 302'40

podkładek; . , -
4 - każda podkładka jest przytwierdzona czterema v;krqtami;

Ms3 = 2Npd; ■ /5/
Mss ~ 60480; 
gdzie:

yss - rotrzebna ilość śrub stcpov:ych z podirładkami • spręży­
stymi i ł a okami na 12,6 km toru; 

z - każda nodkład:;a przyr.ioccwnna jest do stonki szyny





to ^ /9/
Md =s 930 - 227A tony
Sdzie: ' ,

to - czsos odbudowy zniszczono^jo odcinka linii kole,jov/o;j 
« 3 doby*

feioski
»1 MnaiiuirTiwoimii <iM" ■! **

1«. Do odbudo^wy zniszczonego odcinka linii kolejowej STENDAL - 
wyl* MIE3TE potrzeba około 23C0 - 6800 ton matorial6v/ nav/ierz-~ 
chniovych i kcnstmkcji raostov,ych* Natomiast dzienne potrzeby 
mogą ŵ n̂aosić 1000 - 2300 tc k

2, Do przewozu potrzebnych maaerialów^ i konstrul:cji należy v;y« 
dzielić 23A - 1012 camoclioc 5\ ciężarov/o~szosovycli o ładowności 
4 tony i 220 samochodów z pr::/czepami nisko podwozi owym i lub 
236 - 3S0 v/agonow typu K lub 'Cs*

3* Ze v/2ględu na konieczność zasngażov;ania stosunl^owo dużej ilości 
środków transportovych do pużcwozu niezbędnych materiałów^ 
należy dążyć do vykorzystania w szerokim zakresie zasoby miej« 
scov;e* Pozwoli to skrócić pr: obiegi transportu w porównan.iu 
z pobieraniem materiałóv; z '̂ -SKP, który najprawdopodobniej 
będzie znajdownł się w więks; yn oddaleniu niż zasoby niejsco- 
we,

c
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Załącznik <>-7

OCENA CELOViOoCI ZAJMOV/ANIA REJONU WYJSCI0V/EG0 
Î ;ZEZ E\vK PO PRZEGRDTON/uNIU NA DUŻ̂ i ODLSGŁCSt:

Rejcn EV/K zajmuje w celu odtwoz^. er* i a zdolności
ôjov,'ej po przo£:rupowaniu na dużą odle^^łość» Zajmuje jo róx'/n,ież 
V/ celu stv/orzenia dojodnych v;arun>,:ś';̂' dla dov;odcy i szta-u podczas 
vyprsaccv;ania decyzji i przekaz^a-zanla zadań podv:ładnym. Odległość 
rajorra ''.-yjścicrÂ ego od'rubieży wykonania zad.ar).,ia będzie-z rsjuły

y„ICO-^ISO km, Nożna jq pokonać kertmauuj.ąc przegrupov/anio v: ciągu
godzin, V/ tym miejscu należ] iad.ac sobie pytojnies '*00 zyskuje ’ 

się i CO traci zajmując rejon vr jścic^y oraz v/ '.raninkach gdy 
marsz jest korit}aiuov;any bezpośrednio do rejonu \ykonania zada-- 
nia
1, Po wykonaniu marszu na dużą cdległość 3NK Zvajrauje rejon 

wąrjścioy;
a/ korzyści z tego vynikajqce;

- brygsido posiada doŝ .a';cczną ilość czasu na realizację 
przedsięwzięć zvfiązanych z cdtvfarzaniem zdolności bojo- 
ŵ ej po przegrupov;aniu no dużą odległość; ■”** 'i-

^ dowódca i sztab mają debrę warunki do wypraćcnwania decy«« 
zjij plancwania działań i stav/iania zadań;

•« oddziały i pododdziały irogą odpowiednio ^wcześniej przy­
stąpić do planow'ania działań na okres odbudowy;

trudności stąd vynikającc2 ■ ■'
- zagrożenie brygady niew^spółmieriiie wzrasta po zajęciu 
prze2: jej siły i środki rejonu vryjściowego z tego ŵ zglę- 
du, że jest to jeden z nielicznych momentov: kiedy to 
całość sił DNK znajduje się jednocześnie w jednym rejonie;

« czas przystąpienia do wykonania zadania wydłużony zostaje 
■ o czas pobytu BV/K w rejonie wyjściowym;
« wykon.yw'ane są zbędne cz]>ainości zwclązane z rozpoznaniem 
rejonu wyjściowego, wyładow'aniem i , załadcw/aniein wojsk 
na transport kolejovy.

b/
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cL Gt̂ T*v<pC AO.T12.G u.0 X'Ĝ)On.'-l V* VOHO.G\ 1 . Zi"KiQni.Gl CClt̂yi/Cl 2*j. Z DO*̂

mir?lQcioni rejonu vr/jGCiov.’CGO: 
a/ korzy£ci z tego v,ynikaj;?̂ ce:

■ - brygada przystępuje do ''/rykonania zadania związanego z 
odbudową wcześniej o czaa krótazy o termin pobytu BV/K 
V ro j onX e w/ ̂ ac .1. o wyr. ̂

- zagrożenie uderzeniem broni masowego rażenia jest mniej- 
Gze a nawet w przypadku jej użycia przez przeciwnika 
straty mogą być st03unkov-ro nicv;iel-kic; • i~ nie zachodzi koniecrno.ćo wykenyw/au-ia nieiitćryph czynnoćcl 

• ’ pov’tomi_a /rGzladpv/aniî .wi Zedadowmuiie v/ojsk na transport 
' y , kol-cjćwy/j. Ś’ ■ ‘ /

b/ trudności stąd wynikające:
-» dov/6dca i sztab wypraćovaają decyzję podczas przegrupowm-.- 
nia a więc w bard :o t3rudnych wrarunka.ch;

- przokaz^a/anie zadań odbywa się w czasie przegrupow-enia
i to pow^oduje kcn .Gczność zmiany dróg marszu i przoaclre- 
sov;.ania transportów operacyjnych;

« odtwarzanie zdolność i bojowej odby>;a się w rejonie wn/ko-* 
nania zadania a welęc; niemal jednocześnie z przystąpię-^ 
niern do odbudcvy;
oddziały i samodzielne pododdziały przystępują do plano-̂ e--’ 
nia działań najczęściej po zajęciu rejonu vykoaonia zada:',,

wnioski . _ ,
»*WUcesTwvw.-' w»»«'#rfTr«w» ^

Dokonując poróveiania wa>z>'stkich czynnik6v/ świadczących zo. 
i przeciw w obydwui jxrzedstav’icnych v;ariantach trudno jednozra^zniu 
określić, który z nich jest lepszy,» Zależy to od wielu czynr:.ikó\; 
i wydaje się, że decyzja zajmcAr ćp czy też nie zajmcv;ać rejon vy.; i 
ciewy może być różnuę uzależniona od konkretnych wnirunkówr. Dlate,:c 
też przeprowadzona ocena nie caje jednoznacznej odpowiedzi jak 
robić* Zdoniern autora decydujr:cyrn czynnikiem warunkującyn povr:ię- 
cie decyzji o zajmowaniu bądź uiie rejonu vyjdciowego powinien być 
czas przystąpienia do odbulovy* Dlatego też każdorazov/o gdy v;ar-,ir’:: 
na to pozwolą należy zdaniem autora njjmcwo.ć bezpośrednio rajca 
wykon^inia zadania a tym ocm̂ mn \’czoóni::j przystąpić ćo odbudowy :;:ri’ 
S2:czonego odcin]:a. linii kole jc./e j * y '
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