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Zntaeznlk 1

AHIMMNITA WYERATIYCH EIMICINTIW. ROZKACHU OPERACJI ZACZEPNEJ FRONTU

PROZVAD20ONEJ NA FOLNOCNYM KIERLTIKU STRATEG ICZNTO i

le¢ Cgl analizy? ,

a/
b/

c/

d/

e/

okresli¢ pas dziatania wojsk frontu w operacji zaczepnej;
okreslic¢ przev/id>nvany czas trYania operacji zaczepnej
frontu;

okresliC prawdopodobny kierunek glov.Tiego uderzenia wojsk
frontu;

okreslic ilos¢ linii kolejo\>7 *ch /zasadniczych i1 rokado-

mwych/, ktore moga by¢ wykorzystane w operacji zaczepnej

frontu;
okresli¢ przewidywany czas .opano-/"ania przygranicznego pasa

Jr.drowych zapdor minen-och przez nacierajgce wojska frontu.

2. Dla przeprowadzenia analizy przyjeto nastepujace dane wyjscio-

we
a/

b/

"c/

1 zatozenia:
ostatnio prcvradzona 6/iczenia; “CZSRV/ISC-76*"; "TRANZYT-77";
NTLATO-78"; ~//10SNA-SO«; "LATO-62"; ''SOJUZ-33”’;”cv™iczenie
infcrmacyjno-pokazowe w ASG WP "Operacja zaczepna frontu"
/1981/; 6/iczenie grupowe w ASG WP *Operacja zaccepna ~
frontu™ 11311/\ . \
tempo natarcia wojsk:
- w zadaniu blizszym:

km na dobe \ dziaktaniach bez stosov:ania broni jadro—

50 km na dobe VW dziataniach z uzyciem broni jadrov/ej;
- T zadaniu dalszym:

60 km na dobe w dziataniach bez stosowania broni ;jadrowej;

65 kana dobe w dziataniach z uzyciem broni jadrov;ej;
przowidyv/ano czasy oczekiwania wojsk operacyjnych na spadek
promienierwania w rejonie przygranicznego pasa jadrowych
zapor minc\*och - jak tabela 2. *












A 10
X/ Tabele opracowano na podstawie: **Informator o systemach jadro-
vr/ch zap<Gr minov¥-ch w FRN»\ Y/ydawm, Ministerstwo Obrony Naro-
dowej - Sztab Generalny V.T Zarzad V/arszawa 1979 rok.
Przedstawione W tabeli1 czasy oczekiv:£Knla wojsk. operacyjnych
na spadek promieniowania na poszczegolnych kier™ankach opraco-
wane sg dla c2olgov/, transportow opancerzonych 1 samochodov/.
..Przyjeto nastepujgce dane v.yjsciowe:
a/ predkosc¢ pokony-wania strof skazen 20km/godz.;
b/ moc min jadrov.ych w poszczegélnych wezdach A? kt;
c/ Srednia predkos¢ wiatru 50 km/godz.;
czas odpalania 4adunkdw Jadrowych - do 1 godz. przed nadej-
Sciem nacierajacych wojsk;
e/ gtebokosSC przygranicznego pasa jadro.wych zapc¢r minov.ych -
100 km na wszystkich kierunkach-/5 odcinkO"fF po 20 km-kazdy/;
T/ przyjete Kierunki v;iatrow/ sa najbardziej niekorzystne- a zara-
zem przedziat 210 - 330 stawov."i okoto 5V v;szystktch wlatréw
" “wiejacych w tym-rejonie.
m/3/6/12 - czas oczekiwania /w godz./ na spadek promieniowania od-
ppwiednio: * -
-r 3 - idla czotgow;
6 - dla transportdov/ opancerzonych;
12 - dla samochoddvr.



11
3. Obliczenie gtebokosci zadan v; operacji zaczepnej frontu:
a/ Srednia gtebokos¢ zadania blizczego frontu:

-b ~ km JAV/

« 264 - 320 km;
b/ Srednia gtebokos¢ zadania dalszego frontu:

Ld km 72/
= 295 - 353 km:
c/ Srednia gtebokoSC operacji zaczepnej frontu:
L=1, +1 ; km /3/
- iy 559 - 678 km; I
gdzie:
- Srednia gtebokos¢ zadanie “blitszcgo frontu;
- Srednia gtebokos¢ zadania dalszego frontu;
L - Srednia gtebokosS¢ operacji zaczepnej frontu;
SI™- suma gtebokosci zadan blizszych frontu analizowanych
év/iczen - jak tabela 1; » - *
SI™ - sium glebokosci zadan dalszych frontu analizov/anych
évriczen - jak tabela 1; *

8,9 - 1los¢ analizowanych cwiczen.

4, Obliczenie maksymalnych czasbv/ oczokiv;ania wojsk operacyjnych
na spadek promieniowania V rejonie przygranicznego pasa jadro-
vrych zaoor mino™g/ch. \

mToi= eodz. /Y -
gdzie: . -

To - maksymalny czas oczekiwania wojsk operacyjnych na
spadek promieniov;ania w rejonie przygranicznego ,pasa
Jgdrov-ych zaoOr minovych;

T 5 CZas oczekiwania w godzinach na soadek oromicniav/ania

Adla czot qov;; \
czas oczeklv/ania w gpHainach® na spadek nromleniov/anla
dla transpor teréw/ onancorzonychi;

- czas oczekiwania V godzinach na spadek promieniov/ania
dla samochodov/; |, * " ] u

5 - 1los¢ odcint':¢v,” v; przygranicznym pasie jadrowych zapor.

mminovATch.






- . 13 , -

5« Obliczenie czasu opanowania przygranicznego pasa Jadrowych za-

pcSr minoirsych:
a/ w dzirataniach bojowych prcnvadzonych bez stosowania broni ja-

drowej 1
‘P
S moxYH dOby A/
P ’nb
b/ w dziataniach bojowych prowadzonych z uzyciem broni jadrowej;
3 T,
X ,a-y2- + —fi— + 2,0 ;doby .21
gdziehA ,
T - czas-opanowania pi“2,i"i;ranicznego pasa Jadrowych zapor mi«
nowych w dziatanii.ch prowadzonych bez uzycia broni Ja-
drov/ed ; 7 m"

Ip - gtebokos¢ przygranicznego pasa Jadravj'’ch zapor minowych;

nb- tempo natarcia wojsk frontu’podczas realizacji zadania
blizszego w dziataniach boJcv.ych bez stoso®/zania broni
jJadrowej ;

Tp"- czas opanowania przygranicznego pasa Jadrowych zapor
minov/ych w dziataniach boJov/ych prowadzonych z uzyciem
broni jadrowej ;

- tempo natarcia wojsk frontu podczas realizacji zada-
nia blizszego w dziataniach bojowych z uzyciem broni

jJadrowej; - .-

« czas pokonywMania zawatow w Jednym pasie o glebokosci
20 km - przyjeto 3 godziny;

5 - 1los¢ pasdow o glebokosci 20 km*
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/ Tabela 4 .

Czas cpanowania przygraniczne2;o pasa jadrcr.-ch zapdér minc™-/ych

rrama3drsGardt ) ES tasE B RdE - BreEs T s 5 USyalmEanasEis s> v

i , tCzas opanowania przygranicznego pasa |
ﬁNaz /) ! N I cadrcYr/ch zapdr niinovw/ych /doby/ L
kierunku
J operacyjnego tW dziataniach bez sto- iDziatania z uzy-j|
I sowania broni jadrowoj {ciem broni ja- n
n - r ., Jjdrwej «
||xt:;sts;:»33t"acRS)?r3sa3»»sa®rascs3s*r:T*?arl3!r:i3assat5?3nt-n:3ssrirrrr.-3:j1-5rrsr!3tr»;:«=:r2*:rr:ssrrr5»srrss3rr:ra3:.'3:rrwEST-
1 Jutlandzki i 2,5 1] 4,6 n
. 1. .0 JI. m 111 iruTTLN. -»ra. — im  r»n« «m».m» 41 J)* jjt— mlT.mn im n» iw rem Wt~ unimi ri— nr.oomtn-irM m-am<m.Li j_~
§ Podnocnonadmorski 1 \ .- S K
B 1 Berlinsko-ruhrski*” 1 2,5 N | 4.9 3
N3312=::a=t=B» » S2sss?fflczrs az3a s 19:-3t 3>a 9 vra s”™snsR n laMBPT3S:«anténrfaissss;3 3«san « 3 n ni'3u®

1/ Przyjeto jednakowg vZartodC liczbov;a z UZ"agi na podobng gestosc
komér na doydvor kierunkach,

6, Obliczenie czasu tivanla operacji zaczepnej:
a/ w dzirataniach bojo\vych prowadzonych bez stosoi”ania broni
jJadrowej:
- czas wykonania zadania blizszego frontu:

U

ADK doby A/ t

- czas wykonania zadania dalszego frontu:

VAN
rdk Vi'— m ; doby /2/
nd
b/ \ dziatanigch bojowych prov/adzonych z uzyciem broni jadrowej;
- czas w>"konania zadania blizszego frontu:

100
L F - doby  /3/
v nb
czas ™MAykonania zadania dalszego frontu:
L,
di » - e doby /4/

* nd



gdzie:
\\ykonania zadania blizszego frontu podczas prosctdzr"
nia dziatan bez stosowania broni jadrowej;

**dk ' M:ias wykonania zadania dalszego frontu podczas provradze-
nia dziatan bez stosowania broni jadrowej;

- drednia gtebokos¢ zadania blizszego frontu; -
~d Srednia gtebokos¢ zadania dalszego frontu;
tempo natarcia wojsk podczas wykony\/ania zadania blizsze-
go frontu w dziataniach bez stosowania broni Jadrc™/eJ;

“ tempo natarcia wojsk podczas ".yykonywania zadania dalszego
frontu w dziataniach fez stosowania broni jadrowej;

oj “ wykonr-1"ania zadiihia blizszego frontu w dziataniach

z uzyciem broni Jadrow ,

Tp» - czas opanowania przygnanic®znego pasa Jadrowych zapcr
minov.7 ch podczas prowadzenia dziatan z uzyciem broni

Jadrov."oJ; ; - ,

—-%

100 - gtebokos¢ przygranicznego pasa Jadrowych zapdor mino~rfych
/W kn/;

nb»- tempo natarcia .podczas wykon™wania zadania blizszego
frontu w dziataniach z uzyciem broni Jadrowej;

Tedi - Czas wykonania zadania dalszego frontu w dziataniach
z uzyciem broni jadrowej;

~ nd "Y)]nipo natarcia podczas wykonywania zadania dalszego
frontu w dziatantach z uzyciem broni Jadroweje

- N

Wnioski: ;
- /

1* Operacja zaczepna frontu prowadzona na poé#nocnym kierunku stra®
tegicznym moze mieC parametry przedstawione w tabeli 5.



Tabela 5
Parametry operacji zaczepnej frontu
A nsrs» fl icrten azs ;nBYesa s es 3;3391nc3 71=i 73sKs r: n B3asma Ma o CS=;-r:3CSsin o0 a n a Oee0 X n « cax ct3 ai»
g I! Operacja zaczepna 1 J?
I wyszczeg6lnienie r”~Hdanle ~
i - blizsze it dalsze % operacja
j<Ja R » re77 er.Be: etes Crtaraai ntRtssRt S3eeesezee=3ai ss=; xesCSrssisr.psnn 19ct:e B= X 3 atlaa n a sserxeesrss SEo(ssmu[
m1, GhkebokosS¢ zadan] 250-300 = ; 300-35G ! 550-650 "
A®
2. Czas trwania i - o u
/doby/ y /-8 | 6 7~} 13-15 i
B 3. "Szerokos¢ pasa 000 oto
1> dZiakania Ziod/ 1{ 2-0-270 1 220-270 5 220-270 f:
i
P4. Obszar dziatania, P&#nocnonadmorsl:i, Jutlandzki i berliiisko- k
I I ruhrski /pélnccna czqd6/ kierxmek opera- |
3 cyjny w granicach NRD /zachodnia czepic/, N

DAMI1™ RPN /podnocna czesc/ BELGII,
e M HOL/ZUNDIIl 1 L/>>:SEr-
[Se= iS55V ol 15£335;¢sﬂ3u:s:a:Z»fﬂ%ﬁ%ﬂtﬁ&fUEﬁ&ﬂtfﬁ%ﬁﬂiJC;

X/Opracowano na podstawie cwiczen prowadzonych w latach 1976-84*

2, Czas opanowania przygranicznego pasa Jadrowych zapor minowych
w warunkach dziatan z uzyciem broni jadrowej zwiekszy gie
0 czas oczekiwania wojsk na spadek promieniov/ania /tabela 2/*
Na najbardziej niekorzystnych kierunkach dziatania wojsk opera-
cyjnych czas ten moze wynosi¢ oko4o-5 doéb.

5* Z analizy ostatnio prowadzonych c¢wiczen wynika, ze najczesciej
kierunek gtdéwnego uderzenia wyznaczano w podudniowej czesci pot-
nocnenadmorskiego kierunku operacyjnego.

4 Srednia odlegto$¢ miedzy zasadniczymi liniami kolejowymi wynosi
okoto 40 km, a v;iec na omawianym obszarze mozna takich linii
vryznaczy¢ szescC.

¢rednia-odlegtosC pomiedzy rokadowymi liniami kolejowymi wynosi
okoto 60-60 km, dlatego tez na omawianym obszarze mozemy wyzna-
czyC do dziesieciu rokado™ych linii koleJovych*
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ArMSTROVIil, BAD K.IAMMN, L'JR' CK, NCCANT.. i ODRA Znch. moat ;1. Z10 m
jriVIF.R, RKNCGncrV., FLH'IN, KIFL, FILKD'S- | KANAL KILOASKI = at dl. 2 W
'piniC, KMF-"IVRIOJA. VKJLE, AHHUS, RAM- | Wa7t/ kot e)ow(': DLUNRANIEN'IURG,
DFHS, ALPORC, FRKDERISKIiiAVN, f GUTniOW, LUPECK
h'AVroV, FDFRSWAIDF, :fKm:TIN, P>'SFWALK, o771

*wan 1N ol Wiy AR T

iF'r-''uFrFnc, 1l'iwigllct. HAriilciiG, m-ioK,
iTONDIOR, GRAMMIIMF, i~lUFRG, SKLFFiC, I 67/Q
JIIOLSTFRPO, TWISTED 1
1 “FU RIDNITZ, MD FRETETWALDC, EPFrSVAL-f 1090
JdE, poinocna obwodnica BERLINA, NFin-'N, ; w tym

|NEUGTADT WITTENBERITE, SALZWFIJer DAM- « T87
JNT.NPEfiG, WELZEN, SOLTAU, EREMEM, OLDEN-1 TOT
hWRG, LEER, VEEMER, GRONIfMEN. MEF'PEL, |
|ZWOT.LF, AMERSFORT. UTRECIfr, RC rrFRPAM, »
MNTWERFENL DEMDERHOMDE, GENT, KOHfRIJK \
ISranlca BiO/JIA - FRANCJA.

|

1 i
TkIETZ, BERLIN, FO'fSDAM, PJITPENOVT, £TEN-t 1114
?D/vL, WOLFSBURG, LEHRTE, HArPIOVER, MIN- S w tvmi

iDEN, OSNABRUCK, RIiEINE, HENGELO. ALMELO)i
iDEVENTER, ARNHEM, NIMEGEN, HERTOGENEOSCR, 7~
iVEERT, GEEL KONTICH. BRTKSELA, KOri, j
Ji*rranica BELGIA - FRANCIA. *

> 1

tFRAfRCFURT/0O, FURSTEIfWALDS. r>o>udniova p71?/
fobwDdnica aCRLINA, WERDE, ERA'rDILNDURG, J w tyra
iGPrrTiriGEN, MASDE.BfIRG, HEJ*TEDT, BRAD- | ~03
iNSChWEIO, KILDFi~rrEIM, ELZE, fLLMMELN, »
iBIELEFELD, RHED.A, MUNSTER. DULMEN, H\L-»
iTERN, WrraEL, AWVHOLD ZEVFjrUAR, ArjlLEN »

dalami iH'zzf 3i™ z llni<”™ kolajov™ nrA .1
| FRANXFURT/O, BICESKOW, *Z-OSSEN~AMWITTESP “ ' "2/
iBERG, ROS3LAW, CALBE, GLIMTEM, HALaLP- jw ty:'a
|STAI7r, QRANDSTIG, SCLZGITTEfi, HOLIMINDICi® 377

JPADFRBOR>N, SOISST, HAMM, DORTMUND, BOCHUM.
I DUISBURG, KKEFELD, VENLO dalffj tii~czy
Isi*5 z roicfidowg nr 3.

e

IPAO SVALK LUDVIGLfX>r HAMPUIIG

| Or.RA mort d>. 34 kra

{ LA:\ most dl. 1120 m

5 WRZERA most dt, 230

| EM3 most d#t, 282 ¢

A1) CFL most dl, 467 m

e NIE -“VE MAAS dwa mosty d.1, 330
i 120

I MADS most d+. 1082 m

t kolnlow”~t NEirTAnT. WMT-
t TEN'R-nGS. UELZEN, IiRLMLN, LEI'N,

268 n
814 ra
195 ra

| ODRA most dt.
i LAPA most dt,
| WEZERA most dt.
j WUSSEL most dt, 341 in

» NIDFRRIUN most dt, 460 m

f WALL most dI, 683 m

I MAC3 most dt, 500 ra

J W~nzly kolejowa: BERLIN, RATHE-
i.NOW, STEi/DAL, TLANNOVER, XNA-
J ERUCK, HEINE

{ ODR'V most clt. 465

» LABA most dt, 679

» WEZERA most d+, 353 n

I W~zty kolv-:ova: FRANKFURT/O"
» rOT3D/JI, LKANTDENBUHG, KAGDE-
J BjnOf TtILDrCSHEIM BIE'LF.FELD,
I MUSTER.

| LABA most dt, 754 A

I KREl'lox.S tunal dt. 225 na
» GREENE du.no! dt. 1875 na
WEZERA moat dl,, 23»8 ra
LAUGEILAND tunel dt. 1631 «
REN most dt, 524 n
Wr-zly koleJove X ZCSSEN, JirTFJ}#-
»CiiG, RaSLAU, GtXJTI'-N, EINRECK,
HAMM.

TSNS R A

VRN AN k= —
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ANALIZA I1LOI™CL OBILNT*>/ NA SIECI KOLEJOVrtJ
FRONTU STAr:OV/i;LCZCI1 OPLACALNE CELE DLA URZ™.DZSN
JN"DPOUYCH PRZECIV;MIKA ;: “ -

1le Cel analizy: ’m .

a/ okresli¢ ogolng 1los¢ obiektow kole,jovw/ych znajdujacych s
na sieci kolejowej frontu 1 stanowigcych.optacalne celo do
~uderzen jadrowych przociwni”ca, .

2, Do przcprov:hdzonia analizy przyjeto nastepujaco dane v.yjsSciov/o:

a/ przyjeta sie¢ kolejowa®™- jak zatgcznik 2; "

b obszar dziatania v;ojsk frontu - jak zatgcznik 1;.

c/ "™a pbieict stanpv/igcy optacalny cel dla uderzen jadrov;ych
przeciwnika: - *

- wszystkie rr.osty o dhuo;osci. powyzejy 100 m;
"wszystkie tunele; 7 -
- stacje wezdowe na zasadniczych liniach kolejov,ych™ w kto-
7 rych zbier™aja sie co najmniej dvw/ie linio kolejowe.









ip;ss,y 23p a =s-s=s=s=r;=s;a;=a:3a -frr =1 rr3iss=t” rsrtarTEr?ss= =5trrtrs=t=sa:s:a c;rlrs=j=?Sia:5553s « rrs saat*rs» la :

n- | f . | % N
2fc —rsstrsrrsr-iSTKrsrarrraiasrss”srrrirlrs®srrsrssrzatarstasasrrsTBrsssotr: == «:«"

d Razem 32 optacalne do uderzen obiekty, z tego 16 mostéw, 2
£ tunele 1 1A wezd4ow koledov/ych .

B, Vgadaniu dalszym

asaaa-SlT«
1|Lp.J Rodzaj obiektlL] Rejon rozmieszczenia
|
- =!=rx:S5a5rtnr:'
Mosty kolejowe {rzeka REM /AMW\AL/
- IlII"EaEN k. 683 m
- ZALTBOIEIEL ik, 865 m
- SVADRECIIT b ok. 500 m
- zach.EORNENniT k. ok. 350 b
rzc-ka 1JSSEL Q
- pkn_2ach . McTERVOORT ok. 450 m
- pir..zach.Z"JTrEH; 3741.4 m
- pin.zach.D27Er"TER 510 i
- ptd.zach.ZWCLLE 457 m
yzeEa RER /MEQEE! RUM/
~ phd,w=ch.OEETi "R3ECK 460 A
- ROTTERDAEI 120 m
rzeka TI0ZA /MAAS/
- zach, YEIM.O ok. 230 m
- pid.zach.GEMrjEP ok, 220 m
- pdn,zach. LERJ'.7EN ok. 260 m
- MUSTRISCFIT ok. 250 m
lrzeka "SKALDA /SCHELDE/
*— GENT " dk. ok. 180 m
'W"\zly kolejowe - VEEJLO UEGE
- rJUI-IEGEN DSAAANTER
- ARIRHEM
- ZWOLLE
- GRORiIrraEN
- MEPPEL
- A1 " IERSFORD
- AMSTERD-LM
- LTRECCT
- HERTOGEMBOSCH
- TILBURGS
- EITHOVER *
IATpo(bT);ﬁ_i
« BREDA
- ANOTV/ERPEN

- CI™MRLEROI

<mt i«n«®» mamm mm «
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}(«rr ;r=8fratrsrsraa rsp 3» ataaiS551n1« pja,$a 3 srr*» artr= « a =:=siSa 5lg a a a fr » a »w*ttada « a aa a Ba’a rsa a =laftl
e 3
belslzeeeeaarﬂrseTcr‘s:lérrslaaBﬂ:'rﬁ
n3» ITunele ILANGELAM) Jak. 16,31 m
| {

"Razeia 34 optacalne do uderzen obiekty, z tego 15 mosthw, 18
v;qztow kolejowych 1 tunel

i
§ |
i Ogotem w pasie dziatania wojsk frontu znajduje sie; okodo 80
§ optacalnych do uderzen jadrowych obiektov/.
ii‘=553a =sa:a =Ss a a =i=ba 55a a a @»a:=3a =ra 3 = Her3:B3=aa a tsa*a » a ia a bS5Xa a =sa
V. ~Maloski
1 Na sieci kolejowej w czacie dziakania wojsk frontu znajduje sii®
okoto 80 obiektdév/ stanowigcych optacalne cele do uderzen bronig
jJadrowg z,"tego: V rejonie VAjaciov.yia 1A; W/ czasie Vv;ykonywania
zadania blizszego frontu 45; w czasie v/ykonyv;ania zadania dal-
szego frontu 34. Z teg0" 39 to obiekty punktovw/& /36 mostov; i1 3
tunele/ 1 41 to obiekty nov/ierzchniowe /v/ezby kolejowe/,
2, .Zasadniezym znaczeniem do utrzy:T:ania ciaggdosci ruchu? na sieci
kolejov/ej bidzie miato zapev.Tiionie:
W' ciggtosC przev/ozbv; w rojenie szerokich przeszkdédd wodnych, ta-
kich jak: H\, tABA, KTIZERA, EM3, .RENG MOZA;
— ciagtosci ruchov; v; obrabie v;gzl6w/ kolejov/ych: Ps5eV/AK:, NEU-
BRANDENBURCr, V/ITTENBERGE, GMSTROV.g BAT KLEINEN, EBERSNALDE,
- BRARJT"TCHV.EIG, V.ELZEN, BREMEN, SALZV/EDEL”™ 1 ENSBIJRG, SOLTAU,
HAVBITIG, OLDENBURG, OSNABRUCK, HANNOVER, CELLE, MUSTER,
RHEINE, STENDAL, VEIoO, NI,BIEGEN, ARNHEM, 2ZV/OLLS, GRONINGEN,
MEPPEL, AMEPEFOORD, /iMSTERDAM, UTRECHT, HERTOGENBOSCH, TIL-
BURGS, EIDHOVEN, ,VBSSEL, BREDA, ANTFERPEN, OUVRLELOI, DEbLENTER,



le¢ Cel analizy: - -
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Zak-""cznik 4

ANALIZA 1LOICI SIL 1 SRODKE)W PRZLCPVWIKi®, KTIDRE BYt UZYTE
DO UDERZE?! UA SIEI; KOLEJOV/™ FRONTJ W OPERACJI ZACZEHIEJ-

a/ cicrcsli¢ i1los¢, rodzaje 1 sk#ad grup specja?~nych, “dalekiego

b/

Do

b/

c/

d/

rozpoznania i d>™Aersyjn0''«rozpoznawczych, ktoro moga dziatac
na obszarze tydOX frontu;

olzresli¢ Srodki napadu pdwietrznego, ktéro moga byc¢ wykorzys
tane do niszczenia obiektow na sieci kolejowej frontu.

przeprowadzenia analizy przyjeta nastepujgca dane wyjsciowe:
sity 1-Srodki przecivaiika jak tabela 1-35
na izolacje pola walki zatoirnc 10 — 20 % og6lnego wysitin;.

SNP; .t .
z ogolnego w/ysillacu 5NT przoi: *aczonych do wykonywania zadan
Vv; ramach izolacji pola walki okoto wjdconuje uderzenia na

obiekty na sieci kolejowej frontu;

w pierwszym zmasowanym nallocie przeci;”ik mota*uzyc:.

" sytuacji, gdy dzialoriia prerwadzene sg bez stoserwania bro«
ni jadrowej; *
samolotov/ do 0 ;
rakiet taktyczno-operacyjnych okoto 357°

- w we.mwl;kach> gdy dziatania prowadzone sga z uzyciem broni
Jadrowej:

¢' samolotov™ 400 - 500; ;
ro.kiot taictyczno—cperacyjnych okoto 1CO,
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3* Obliczenie przewidywanej i1losci grup specjalnych 1 dalekiego
rozpoznania dziatajgcych na obszarze*planowanej operacji zo-
ozepnej Tfrontu.

Re{\l I\In"'NW""\Ib-'éNh’-r Al
196 - 218 ;
gdzie: -

iloGC v,ydziolanych grup USA;
N. «"'-i1los¢ wydzielanych grup RMN;-
~mo™dzicl.anych grup V/ZISLKrEJ BRYTiWJII;

(@}

los

»o |

- 1los¢ wydzielanych®"grup BELGII;

N - 110SC wydzielanych grup HOL.™\\DI.t,

4, Obliczenie i1losci SNP przo-widzianych do ninzczenia obiektow®™ ra
sieci kolejov:ed frontu;
a/ w dziataniach prowadzonych bez stosov;anla broni jadrowej

Ng = A\X 0,1- 0,2/ x 0,4 ; /v/ "t
= 0,2/ X 0,4; /2/ -
K = ] . /3/ *
N B 18 — 35; n
gdzie; - _
N praY/dcpc™dobna 1los¢ samolotcw >/ydzielonych z

Ogolnej liczby bioracych udziat w nalocie zmaso«*
wanym przeznaczonych do niszczenia obiektow na
sieci kolejCi/;o0) frontu;

N. ogolna 1l1os¢ samolotdow biorgcych udziat w nalocie
zmascr™anyia;

“ prav/dopodobna 1losSC¢ rakiet vydzielciiych z ogolnej
liczby bioracych udziat w nalocie zmasowanym przo-
znaczonych do niszczenia obiektévw/ na sieci koleje-
v/ej frontu; .

Np — Ogoélna i1los¢ rakiet, ktora mote by¢ uzyta w Jialo*«
cle ziriasov/aiym;
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/10 ~ 20 % /0,1 - 0,2 - procent & og6lnego wysitku sa-
molotdv; 1 rakiet vr/dzielony id wykonania zadan. v
ranztach i1zolacji pola vialki;

/A0 %/ 0,4 - procent 5NP . ogdlnej ilosci wyznaczonej
do 1zolacji pola w-alki przev;idin-;any do niszczenia
obiektéow na sieci kolejowej frontu.

b/ podczas prowadzenia dziatan z uzyciem broni jadrowej :

K - /N, X 0,1 ~ 0,2 /x 0~ ; 1l
» /N»2 X 0,1 - 0,2/ X 0,4 ; m/2/
,N” - ¥ e hi =
N' s 20 48 ;
gd~:ig: m - . .

K*s - prawdopodobna I1l10S¢ saimolotow ~w/ydzielonych a
og6lnaj liczby bioracych udziat w nalocie zmaso-
wanym w warunkach stosowania broni jadrowaj

N e a przeznaczonych do niszczenia obiektdéw na sieci
kolejowej frontu;

N~ “- ogolna 1los¢ samolotéw biorgcych udziat w*nalocie
zmasowanym podczas prowadzenia dziatan z uzyciem
broni jadrowoj;

- prav:dopodobna i1los¢ rakiet wydzielonych z og6lnej
liczby biorcgcych udziat w nalocie zmasowanym w
ewarunkach stosowania broni jadrowej a przeznaczo-

nych do niszczenia obiektdév/ na sieci kolejowe]
frontu;

N~2 "™ ogolna ilos¢ rakiet, ktora moze by¢ uzyta w nalo«*
cie zmasowanym w dziataniach z uzyciem broni
jadrowej ;

/10 - 20 %/ 0,1 - 0,2 - procent z ogélnego wysitku
szmclotév; 1 “raldet vydziclcnych do vykonywania
zadan W ramach izolacji pola walki;
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/™0 % /0,4 - procent Snp z ogbélnej ilosci wyzna-
czonej do i1zolacji pola wallki jjr/owt
dywany do niszczeniaVoiektow na sie

- ci .kolejowej frontu.

ul 1 e
y''agomiary 4adunkédw przeznaczonych do niszczenia obiektédw na sieci
kOj.egovej frontu sg z regudy Kilkakrotnie v/lekGZo w porév/naniu z
A3 dal Adanl rzysuy™-ranymi do uderzei®; na wojska operacyjne.

V/nioski

1 . W operacji zaczepnej fTrontu naleiy liczy¢ sie z mozliwosScig
dthaidania na tytach wojsk operacyjnych grup naziemych przeciw-
nika /gi“upy specjalne, guyi;.* iywersyjno-rozpoznawcze, gri;py dale**
Kiego rozpoznania, bandy zbrojnego podziemia/ w liczbia okoto
dwustu. Vv -

20 ¥ operacji zaczepnej frontu na siec kolejowy w ramach nalotu
zmazoY/anego moze;
a/ 7/ dziataniach bez stosow*inia broni jadrowej uderzenie wyko-
nac;
” 16-32 samoloty,
- 2-5 rakiety taktyczno-?perac/ejne;
b/ w dziataniach z uzyciem broni Jadrowej uderzenie.wykonac:
- 1640 samolotow; " -
- 4-3 rakiet operacyjno-taktycznych.



A3

OCENA WIELKOSCI ZNISZCZE?: NA SIECI
KOLEJOWEJ FROKTU V OPERACjr ZACZEPNE]

Cel oceny;
= oo”lczy¢ pra™'dopoclc’bng Ilos¢ znl ozcionych obiektov na je
N g,i' wi'gjowej w czasie oporacjl zaczepnej frontu;

dokona¢ pordvn.ania i1losci obiektow®znajdujacych sio na sie-

ci kolejov/ej frontu z'mo™H™"-0¥C™- WM AAYezenita podczas
operacji zaczepnej;

.c/ dokonac¢ ,,ceny »leikoiol
/ Ok.csllo wlelKooc nnlsncoon na zasadniczych liniach kole-
-Jov.ych;w pasie dziatania frontu;
wy..>powac najbardziej optacalna do odbudowy linie kolejov/?.
N - lUogi na zakres przcwid™n/anych znlszczeh/.
"Up--J,:.. dir.e ..yjsclo,.,:
/ r -yJx-gq S™oc zolejowag jak za+qczn|k nr 2 1

1" przeciwnika jak zatgcznik"nr 4;

T Przeciwnika dziataja w grupach 2-4, 3-1"12 sztuk.

bro*nrid--~-11""2 ypP-"r_ania zadania przez samolot nosiciel
0og -I-wgj przev/idywane jest wg-dzic™cMie 0 r el e
#nie nosdaciell broni - \cjiagoo%i,;onyj ‘ —r-olotow
/ wartosc po&ewﬂa*u ho 1cwezo --oo0i1 G-HO, z
F-4S - 1 A- - ~=i-—Z0lotow przeciwnika;
é—%HT'I - a; 1. 5A . 0,25; HARIER
~J.PHA JCT - 0,5; F-1C4 - 0 6- nu-osh.-o
F-"11 - 1,2 ; JAIUAR-O,.",
FE-111 _ 1,5; mirage iii -.0,6;
, : gy konstrukcji stalowej Aub h
CONOWOTy RROAY M.CUB 8-1~ sa.molotow F~AE; AP he

S/ do uszkodzenia stacji we™™to-,/00

=,1,,,,nen ,.a aleoi kolojono),

no"// ,

LA NTAA) ‘lll“ '.))

Ndlyd 8 - 12 =h.ol,,téw f4 e, " o ]
1"\ \\ ] www WIIETEA (L1 == = _
Pow!""\""\tr! %p(iajedne\] rakletyljonStrUKCJ' stalowej lub beto

Y tylna mranicp 1e teoic. ga na rubiezy ODRY;

¥ ruoiez _stycznosci “wolou VEC, N,
ru,vi.li rozpoczecia operacji zaczeo-

Pérnocy przez WITTENBERG -do MA- 3%

qp-:-ssss ‘
-oCJumze. na podudniu tj. okoto 200 tor od OO.RY;
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32 n
rozmach operacji zaczepnej frontu /szerokosSC pasa 1 gte-
bokos¢ zadan/ jak w zadgczniku nr 1;
11oS¢ rozbitych grup wojsk regularnych dziatajacych na
tytach wojsk operacyjnych moze Wnosic:
- w czasie wykcnyv;anta zadania blizszego okoto 10;
- podczas realizacji “zadania dalszego do 30;
Jjednoczesnie w dziataniach moze brac¢ udziat okoto 1/3 ogol-
nej 1losci sit specjalnych ~1/3 odtvw/arza zdolnos¢ bojov/a,
Y3 jest w trakcie powrotu za linie fronti”;
po “"wykonaniu zadania blizszego frontu mozliwe jest dzia-
+anie na tytach v/oJsk operacyjnych okoto ™0 grup partyzanc-
kich™® ;
10 - 154 wysidku v/szystkich grup naziemnych dziatajgcych na
tytach wojsk operacyjnych moze oddziatywac¢.na obiekty komuni-
kacyjne; z tego 50% na obiekty znajdujace sie«na sieci kole-
jowej Trontu;
podczas uykonyv;ani- “dcrzen na duze obiekty kolejowe moze
bra¢ udziat do @wzeC:"- ~ruo specjalnych lub dalekiego, rozpoz-
nania wydzielajac swego skdadu:
- grupe zabezpiocCsitn©a;
- grupe szturmowag; <
- grupe pozorujacy.
ddugos¢ odcinkéw I™nli koledo*wych skazonych Srodkami promie-
n.\otworczy,7il po 3ysai: ziniu min w przygranicznym pasie jadro-
IAych zapor minovA*c>" ~ak tabela nr d ;
moc 4adunkéw min jJsid:ovw/ych 0,1 - 4? kt;
w kazdym wezle znajduje sie conajmniej jedna mina o mocy
47 kt;

t/ v,lelkosc zniszczen na zasadniczych liniach kol"gjo”.\ych jak

tabela nr 2;

u/ gestos¢ minov/ania przez wycofujace sie wojska;

- minami z opoznionym dziataniem - 0,5/70,5""szt. na kilometr
linii1 kolejowej;

szacu.nkgv;0, biorgac cod \av/agg wielkos¢ obszaru oraz
charakter pokrycia “terenu.

xx/. 7 liczniliu™odano 110SC nin przemwpancernych, miano = Tiiku

na™onitast Ilooc min nrzeciwni “ "Chotnych.
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- minami nr”eci”pancernymi 1 nrzecivmiechotnymi - 30/50 szt,
na kilometr -linii kole;™owvre.j; * *

w/ "."ysHelc lotnictvw/a na minowanie narzutov/e linii kole,;)ov/Ach

- 0,3% og;6ku samolotov/vioto:
X/ samolot- yYytu F-"E moze zabra¢ cztery pojemniki z minami

pc- 00 sztuk katdy;
y/ Eb”bokcs¢ minowania z powietrza do *600 km od rubiezy stycz-

nosci Vv;ojsk* - - v e _ -
3* Obliczenie prawdopodobnej i1losc,i obiektow ko’lejov/ych Zniszcze-
mnych przez OyP “/~rzeciv/nika : 4 x*
a/ w v/arunkach™ prov;adzonia dziatan bez stosowania broni jadro-
wel
4= %k rke V.
Nskz
- Nrk
Tk = /3/
rkz
¢ sk rk
\ AY
rkz
j% -
Z’i< 3 7—’k S r
sk "N
= 3 /u
N rkz

gdzie:
2™ - 1loS¢ zniszczonych obiektdédw przez SEP Przeciwnika w jednym
etapie dziatan /no. realizacja®™ zadania blizszego/ w sytua-
AN Edy dziatania prowadzone sa bez stosowania broni i1adro—

SN 1losc zniszczonych obiektow przez samoloty przecivmika w jed-
nym etani.o dziatan /np* zadania blizsze/ w sytuacji gdy

m4 w N m . .
Kot ik e o m mMmMmm MMM MMM ee A drd# MMM MMM >mim

/
22l _ie*P’\—yj(lta pCzaz autora z ug i aa brak dan_ych w tyn
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dziatania prowadzono sg bez stosowania broni Jadro-
wej ;

110SC zniszczonych obiektdow przez rakiety przeciw-
nika w jednym etapie dziatan /np* zadanie blizsze/
W warunkach nie stosov/ania broni jadrowej;

110oS¢C samolotéw wyiziaczona. do wykonania uderzen na
obiekty kolejowe w wo.ninkach nie stoserwania broni
jadrowej ;

niezbedna i1loS¢ samolotdw do-zniszczenia jednego
obiektu przy zastosowaniu uzbrojenia konwe.ncjonal-

*

nego; ,

110oSC rakiet z #adunkiem komrencjonalnyra “wyznaczona
do niszczenia obiektév> kolejo\r/ch,;

niezbedna i"i0S¢ rakiet do zniszczenia jednego obiek-
tu ptnktoWego;

110oSC zniszczonych obiektow, na sieci kolejowej
czasie tn/arila operacji zaczepnej frontu przez’
w warunkach niestosowe :iia broni jadrov;eJ;

F

b/ w yrarunkach uzycia broni jadrowej:

2»

2» X

*3]-u
|
. : Al
Tz
1 /5/
i & N7 76/
mSjz
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Cdzit»:
« Blos¢ zniszczonych pbiektéw przez SNP przeciwni!: N
w Jednym etapie dziatan /np* zadania blizsze/ w
warunkach uzycia broni jadrowej;

110S¢ zniszczonych Obiektow na sieci kolejowej
frontu przez samoloty przeciv.Tiitka w Jednym etapie
dziatan /np, zadanie blizsze/ w v:arunkach uzycia
broni Ja drov/ej; -

Z"Nj- 1;08C zniszczonych obiektéw koleJo™Aych przez ra—
Miety przeciv/nika w Jednym etapie dziatan /np*
zMdanie blizsze/ w yrarunkach uzycia broni Jadro*-

mta N
N Ri’oéé samolotow \“r>"znaczcna®do wykonania ugderzen
ri Ibiekty kolejowe w warunkach stosc™ania broni
JjS&drcwej ;
N 110S¢ rakiet z d4adunkiem Jadrowym wyznaczona do

niszczenia na sieci kolejowej Tfrontu;

I K "*niezb(™dna 11os¢ saunolotovw/ /w tym nbj/ do niszcze«
nia obiektu kcleJov/e20 z w™korzystaniem amunicji
jadrowej;

-niezbedna 110S¢ rakiet z gtowicami Jadro™Aymi do
niszczenia Jednego obiektu na sieci kolejowej
AN frontu;

ZJ « 1l1os¢ zniszczonych obiektow na sieci kolejowej
podczas operacji zaczepnej Trontu przez SNP v wa-
runkach uzycia broni Jadrov;ej*

Obliczenie i1losci grup przeclmika®"naziemnego /GS, GDR, “rozbi-
te oddziaty 1 pododdziaty wojsk regularnych/ dziatajacych w
pasie natarcia frontu uwzgledniajgc wielkos¢ rejonu dziatania
jednej grapy:

a/ w rejonie v.yJsoiov;ym frontu: = I e -

N /v/
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b/ podczas realizacji zadania blizszego frontu:

N /2/

gb
\b " 71-M044 ;

c/ w czasie wykony™ania zadania dalszego irontu:

] “ /3/
V (11 dg

Ngd « 135-1775 ;

gdzie:

* |

T.ozliwa 1los¢ grup naziemnych przeciwnika dzia-
+ajgca w rejonie wyjsciowym;

SJtW - powierzchnia rejonu wyjsciowego frontu;

563 e przcwidy\*/any obszar dziatania jednej grupy przC"
ciwTiika naziemnego;

Ngb - mozliwa i1los¢ gruj) naziemnych przeciv/nika dzia-
+ajgca na tytach w"oJsk operacyjnych po wykona-

niu zadania blizszego frontu;

e obszar terenu zajmowany przez front po wykona-
niu zadania blizszego;

- mozliwa 1los¢ grup naziemnych przeciwnika dzia-
+ajgca na tytach v/ojsk operacyjnych po wykona-
niu zadania dalszego frontu;

Sb

- obszar terenu zajmowany przez front po wykoila-
niu zadania dalszego.

¥Ml,os=3! -

Po wykonrniu przez wojska frontu zachunia dalszego Ha zajmowanym
obszarze moze znajdcv/ac 175r1815 roéznych grup przeci™-mike
naziemnego. llos¢ ta wynika z v/ielkosci zajincwanego przez front
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obszaru oraz wielkosci rejonu dziatania jednej grupy. Jest to
jednak niowkasciv/y v/ynik. Bierze sie“to stad, te grupy te nie
dziatajg na cad3m obszarze rcov.Tic:niomie, a ponadto przecivmik
nie posiada tak duzych mozliwosci’. Bi-crgc zatem pod w/agtj mozli-
wosci przeciwnika w tym zakresie oraz sposob dziatania grup nazl3.
mnych i1ch prawdopodobng 1l1os¢ liczyC nalezy nostepujaco:

N « 1/5 Ngq . /Y/

N « ThOMh? 1 "
gdzie:
- ogolna 1los¢ grup specjalnych, d™-zersyJno-rozpozHaY/-
czych 1 dalekiego rozpoznania przewidziane do dziata-
nia na podnccn™m kierunlol strategicznym;

N og6lna 110oS¢ rozbitych giap v/ojsk regularnych pozosta
, jacych na tytach wojsk frontu po v/ykonaniu -zadania
dalszego;

Np ~ prawdopodobna i1los¢ gimp partyzanckich dziatajgca w
pasie natarcia frontu;

1/3 &'-w bezposrednim dziataniu noze brac¢ udziat okoto 1/3
ogotu sit, pozostata czes¢ wraca za linie frontu
/ 1/3 / lub odtwarza zdolnos¢ bojov/a / 1/3 /,

~E Obliczenie ilosci grup przoci”™mika naziemnego, ktdére moga
niszczyC¢ obiekty na sieci kolejowej frontu:
a/ w rejonie wyjsciowym:

\w "/ 0,170,15 / X 0,5; . /Y
N, « 3-5; "\
b/ po wykonaniu przez wojska frontu zadania blizszego:
«p = 4/ /3N F / X 0,1-0,15 X 0,5;
A 7 6791
o/ po "/g/koojtu przez wojska frontu zadonia blizszego

-/ VI H +:»w/x0,-0,15 X 0,5? 75/

% 8-12;.
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d/ w catoj operacji zaczepnej Trontu:

\
N» = 17-25;
gdzie:

-ﬂ'm x %d>> 'A/

e 110oSC grup przGeiv.Tiika naziermego,, ktora moze

niszczy¢ obiekty na sieci kolejowej w rejonie
vryjscioA7 -m frontu;

1/oN~ 110SC gnip /sx)ecjalnych, dalekiego rozpoznania,

dyv. "ersyjno-rozpoznav/czych/ przeciyziika, ktora
bedzie kazdora2ow/o znajdowalva sie na tytach
V70jsk operacyjnych;

0,1-0,15 — 1losC grup naziem nych przeciraika wydziela-

na do niszczenia cb:,ektdv; komunikacyjnych;

0,5 - 1los¢ gioip naziemnych przecivniika v;ydzielona

N

N

N

kd

/z 1losci przeznacz®)nej do niszczenia obiektov;
komunikacyjnych/ do niszczenia obiekton/ koleje-
Y ch;

- 1los¢ grup przeci™mika naziemnego, kte”a moze

niszczy¢ obiekty na sieci kolejcr™aj po wykonaniu
zadania blizszego frontu;

- 1los¢ grap z rozbitych v;0)3k regularnych przcciv;=

nika pozostajgca na tytach wojsk operacyjnych po
Myko™aniu zadania blizszego frontu;

- 1los¢ grup partyzanckich dziatajgca na tytach

wojsk operacyjnych;

- 1los¢ grup przeciwnika naziemnego, ktora moze

niszczy¢ obiekty na sieci kolejowej po wykonaniu
zadania dalszego; "

- 1los¢ gruD z rozbitych wojsk regularnych przeciw-

nika pozostajgca na tyfach Y™ojck operacyjnych
po wykoceniu zadania dalszego frontu;
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110S¢ grup nazicumych przeci\mika,: ktdora moze
niszczyC obiekty na sieci kolejowej frontu w
catej operacji zaczepnej.

6. Obliczenie 1losci obiektow, ktore mg.- ulec zniszczeniu lub
F uszkodzeniu /zalezy to od uzytych Srodkéow razenia/ w wyniku

oddzialyv."ania grap naziemnych przeciwnika

of i /Yv/

3
O - 6"
gdzifD:
ok 110S8¢ zniszczonych lub uszkodzonych. obiektov/ na si jNi
kolejowej w operacji zaczepnej frontu;
ogolna 1l10SC grup naziemnych przeciv.Tiika, ktdora moze
niszczyC obiekty na sieci koiGjcv;ej frontu;
3 11oS¢ grup naziemnych przeciirnika biorgca Jednoczes-

nie udziat V ataku na obiekt kolejowy.









7,

- 42 -

Okreslenie najbardziej prav.rigpodobrych miejac na niaoir kole-
jowej frontu do Tilnovw/ania przez wyccfujace v/ojako Omz
sposobem nar2utcvNymi,

Najbaniziej prav7dcpcdobnym bedzie minov:anle takich obto-
ktdvr na sieci kolejov;ej> ktdr™ch zr~iszczenle lub uszkodzenie
/w wnilcu ter"az minov/ania/ \. zdecydo/any sposéb v.Tlynie na
\r/kcrzystanle transportu kolejov:e£0 do przc"/oza,/ wojskcn-zycho
Do miejsc /obiektdv;/ te:;o typu zaliczyC nalezy:

- stacje v."Qalone a r*rtaszcza ich niektdére elementy npc gloriae
nastawvaj 10 1tp»;
mate 1 Srednie mosty kolejov/e;

- wiadukty v; esi linii kolejowej 1 przepusty;

- odcinki toru przebiegajace w wykopach lub na nasypach;

- odbudovrone cbiekty kolejowe /glé\mie beda niincwame z po™uc™-
trze celem przerwania proCy zadania strat v 3,udziach 1 sprza
cie oraz ww\;crzeni3 psychozy strackiu 1 zagrozenia/»

kinov;anic moze utrudni¢ prchadzenie rozpoznania teckinicznego,

odbudoiry a takze moze spowodowaC zniszczenie 1 przer™,y W ru-
chu transportov/ kclejowy™ch*

Cicrcslenie i1losci samolotov.ylotov; vydzielvanych do mlnovia.nia
narzutcar-ago oraz prawdopodobnej wielkosci rejonév/ zaminona—"
nych»

Msx N X 0,005 /v/
Yo, ~ 5F
N
"o /2/
«5;
gdz ie;"

110S¢ samolotOlotéw wydzielanych do minowania
narzuto\7ego obiektoWw na sieci kolejov;al frontu;

SN

sSre™iniedobewa 1010sSC¢ ramoletolotév/ ?i.Ginictv;a prze-=*
civ/nika dmlalaJg'"agG w zaatarcla frontu;
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0,005  Y/ielkos¢ wysitku lotnictvw/a v/ydzielana do mInCvva«
nia narzutcwe”™o sieci ko?.ejone;5»

N - 1lod¢ zaminov;anych obiektéow na sieci kolejc\/ej
frontu v; Y.ynilai stosov/ania ininov;ania narzutoY/ci”™o:

k - YFspodcz"TOn ik okreslal.i.cy potrzebng i1looc sainolo-
tvf do zaminowania obiektu powierzchniowego
/¢relnia stacja waztowa/*

9« Obliczenie prav:dopodobned ilosci zniszczonych obiektd;*/ na sie«
ci koledov:eJ frontu;

a/ v. dziataniach bez stosov/ania brani Jadrzej:
- WV rejonie YONJSciOYrym: -

OF Zp 7R /v/
W czasie \-.ykonywnia zadania blizszego;

Nob = szb * Nznb szb;r K24
- podczas Y~7konyv/3nia zadania dalszego;

“Mod * Nzpd  ""Yad NNMzad 7
- w catej operacji zaczepnej frontu;
0 ow CD od

b/ w dziatantach prowadzonych Z uzyciem broni Jadra™oJ:
« W rejonie YMJScioM

I\lcy; tzw i-ljm// 7 zra/v* /5/<
- V; czasie v-ykonp/ania zadania blizszego:
u:)b « Lb':pb 1 |Vl'z'ntb * K'zmIE) * Npp"; 464
~ podczas v.ykonWN\anila zadania dalszego frontu;
;*6d A:pd  ~mnd 72/
V czasie cperacji zaczeproj frontu
"a o "ow " Pon T e AV
£d7.j -
|-|O ogol na 1losC obioktovr na sieci 1volejo/cj frcncu

ktl"Fa moze ullec zniszczeniu m toku operacji



M
*zpw~bpd

Nznw,b,d

szvr,b,d

PP

Wﬁ) JA

zaczepnej gdy dzial.ania bojowe prowadzone sg b
r>tosov/an.ia broni jadrcv;ej;

110S8¢ chicktc;/] Ictére moze zaXr>zczyib

/9 - w rejonie >7 Jsciowin, b podczas v/ykonyWa-
nia zadania blizszego, d « podozaG v/ykonywariia
zadania dalszego/ gdy dziatania prowadzone sg
bez stosowania brciii jcadrcv/ej;

11oSC cbiektov/” na sieci kolejov/oj frontu, ktore
moze zniszczyC pit2oolv;nik wykerzystujac ~KP

/w - w rejonie wyjsciowym, b - podczas rea.liz-;cj
zadania blizszego, d «v czasie realizacji

nia dalszego/ \: v;arunkach gdy dziatania pro®.vad:v
sq bez stcsov;ania broni jadrowej;

11osSC obiektdv/ kolejo\7ych, ktora moze ulec 2zni:
czeniu w wyniku oddziatywania grup naziemnych
przecivaiika /w - rejonie "~y jSciowym, b - pod-
czas realizacji zadania blizszego, d - podczas
realizacji1 zadania dalszego/ gdy dziatania pro;-:a
dzone sg bez uzycia breni jadroviej; -

110oSC obiektéw na sieci kolejowej frontu, Kktordé
moga ulec zniszczeniu V v/yniku mi.ao".rania /w
rejonie vy"jscicvym, b « podczas wk:::yu;"ariii zada-
nia blizszego, d «\r zadaniu dalszyra/ w warun-
kach gdy dziatania provradzone sg bez stosovau-ila
broni jadrow’ej;

wielkosS¢ zniszczen w przygranicznym pasie jp~dro-
wych zapdér minowych w wamnkach uzycia broni ja-
drowej ;

ogolna 1losC cbiektov/ na sieci kolejowej frontu,
ktéra moze ulec znirzczeniu w toku operacji za-
ezopnej gdy dziatania prowadzone sg z ulyelemn
broni jadrowej;

110S¢ cbdel:tow; KkI¢j"e moze znirzczyC przeci\c">ik
/w —Vv; rejortio v./jaciowai:, b & podczas vAkcay;/a—



mm

nla zadania blizszego® d « w zadaniu dalszym/
Zdy dziatania prcv;adzone sa z uiyciein broni B

drowe;) :

"zpwpb™d - ilos¢ obiektow na sieci kolejfrontu”™ Kktoro
moze zniszczy¢ pi‘zeciv.Tiik korzyotujgo 73WP
/w - rejonie wyjacicwym, b - podczas realiza-

cji z”eclania blizszego”™ d - w zadaniu dalszym/
gdy dziatania prowadzone sg z uzyciem broni ja-
drowg ; -

b d'* obiektow kolejowych”™ ktora moze ulec zniszz
czeniu Y wyniku oddzlaf>z™ania grup naziemnych
przeciwnika /w «w rejonie wyjécio/.ym, b « za-
daniu blizszym™ d - w zadaniu dalszym/ gdy dzia-
+ania pi“c\VVadzonc sg z uzyciem broni jadrowej;

11oS¢ obicktév; na sieci kolejo./aj frontu, ktcre
mogg ulec zniszczeniu w vryniku minov;ania Aj V; I.
jonie v«yjscio"ym, b - podczas realizacji zadania
blizszego, d w zo.dan.iu dalszyra/ w v/arunl;ach gdy
dziakar™1a prowadzone sg z uzyciem broni jadrereja

~2mw, b, d

e o Tab-bn"'»

IYeurdcpodobna i7-OC¢é zniszczonych cbicktév; na sieci kolejcwej
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1> Srodki napadu pwictr::neco przcciv.nika nogq zniszczyé 18-33
obiekty na sieci kolejov;oj frontu v; warunkach niestosov;ania

.—ebreni jqdrcv:e; 1 ~2-20 obiektéow gdy.dziatania b—dg prwadzeno
2 uzyciem broni Jadrov;ej,

20 Sity naziemne przcciv."nika dziatajgce na tytach wojsk opera-
cyjnych mega jcdnorazov/o zniszczyC¢ do 9 obiektov; na sieci
kolejowej« Nalezy sie.liczyC, ze w teku operacji zaczepnej
frontu uderzenia tych gnap moga sie powtarzac¢, stad tez 110SC
zniszczonych obicktow moze ulec zmianie«

3* V/ przygranicznym pasie jadrowT-ch zapc¢r minoi,ych najmniejsze
zniszczenie oraz najmniejsza i1los¢ skazonych odcinkéw bedzie
na za.sadniczoj linii kolejowej nr 3.

A, Zniszczenia na cicol kolejos/g frontu w vyniku minowania beda
miaty charakter punktowy« Ich w*ielkoS¢ bedzie stosur.kcv;o nie-
duza z tego wzgledu, ze miny bedgace na wyposazeniu NATO posia-
dajg do 10 kg materiatu wybuchowego* Nalezy roév;niez zazna-
czyC, ze moga byC cne wieksze gdy vybuch miny nastgpir ped prze®
Jjczdzajacym pociggiem« V'ow/czas przed przystgpieniem do odbudo-
wy trzeba bedzie w pien-jszej kolejnosci usungC zniszczony ta-
bor kolejowy«

5, V przypadlea zastosowanie min jadrovych ma#ej mocy zniszczenia
bedg miaty podobny charakter jak VW przygranicznym pasie jadro-
vych zapor mincvych tzn« oprécz zniszczen mechanicznych wy-
stgpi strefa skazen promieniotworczych

6" Ze v/zgledu na duza gestosS¢ minovcuila nalezy ” sktadach patroli
rozpoznania technicznego przev/idziec minet"ow/-"2\"."1adonx’dw odpo-
wiednio przygotCTvw/anych 1 wyposazonych do rozpoznania i1 rozmi-
nov/ania linii 1 obiektow kolejcr.-ych«

?e 0golne mczliw"osci przeeiv/nika w zakresie niszczenia obiektow®
kolejowych pozwalajg mu zniszczyC nlemnl w’czystkle obiekty ~
ra sieci kolejcwaj frontu wi v;arunkach gdy dziatania prcv;adzo-
ne sa z uzyciem broni jairov/ej« , * "
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\VV warunkoch niestosowania broni Jadrcr./ej ogolne mozllv."odoi
przeciwnika poz\valojg mu zniszczy¢ okoto 80 % optacalnych
obiektow na sieci kolejowej frontu.

Ze W2glc;;du na wielkos¢ 1 charakter zniszczen celarzani jest o~ *
budow\vac zasadniczg linie kolojov;g nr 5« NioiDniej jednak

Z oceny zniszczen w przygzaanicznyn pasie jadro™Mych zapor
min0"_*ych vyniko, te najmniejsze zniszczenia beda na linii kclc”
Jowdj nr 3. Stad tez celov;ym jest w poczatko\r/iT*+ okresie tj. do
"czasu przekroczenia przygranicznego pasa jadrowych zapor mino-
wych odbudovyv;ac¢ linie kolejon.”g nr Zt po czym kOi""zystajac

z gestej sieci przejsc¢ na linie kolejowg nr 5*
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ATTALIZA MOZLIV/0SCI1 ODBUDOMNal Z."/BADNICZYOT LIMU
KOLEJOalCH i OPERACJI1I ZACZEPNEJ FRONTU

"U Cel analizy:

a/ Cireslid dlu,#o&d zasadniczych linii kole.joA”ch odbudowanych
w toku operac™ii zaczepnej fTrontu;

b/ Oi~rooll¢ VHOWXY, skazen prornieniotv/6rczych w rejonie przy™ra—
niczner™o pasa jadro’/ch zapor minowych na mozliv;0$86 odbudo-
wy zasadniczych linit kolejowych w operacji zaczepnej fror,*
tu,

Dla przeprowadzenia analizy przyj<-to n; etapujace d-ane wyjscio-

we:

a/ tempo odbudowy linii kolejovyych /jednego kierunku/

w Streiie taktycznej 1 w rejonie przygranicznego pasa
JaroA"Ych zapor minowych RPo>j ~ 20 km/dobe;

- w giebi terytorium /poza przygranicznym pasem jadrowych
zapor minowych/ Po™ = 40 km/dobe;

b/ zasadnicze linie kolejowe jak zatgacznik nr 2;

c; czas rozwijania v;ojsk kolejovr/ch do cdbudovy - 1 doba;

d/ gtebokos¢ strefy taktyczr.oj - 50 km /liczac od granicy
IITN-NRD w g#ab teri~torium MID/;

o/ w toku operacji zaczepnej froni-u bedzie odbudovywana tylko
jcuna lima kolejovw/a /na kiorurku ghdv/nego uderzenia/ o prze
lotnosci 18 — 24 par poc/dobe;

f/ czas tirwania operacji zaczepnej frontu prowadzonej na pod"
nocnym kierunku strategicznym - 14 ddb;

g/ co przewzow wojsko-~ych transportem kolejowym beda wykorzy-
Obywano odcinlci linii kolejowej o d¥ugosci nie mniejszo™}
niz 1CO km; -

h/ gtebokosSC przygranicznego pasa jadrovo®oh zapor mino\/yoh na
poétnocnym kierunku strategicznym v/ynosi 100 km;

I/ sytuacja rrcmieniotwdércza w rejonie zasadniczych linii kolc-
jov,ych juk tabela nr 1;

§/ ddugos¢ cdo5nu*v linii kolcJo-./ych skakcnycb Srodliarl promie-
niotw<bres.yml po W/ £.rI?.enlu nia w przygranicznym pasie jadro-
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WAth zapar mino”sych Jak tabela nr 1 w zadgczniku nr 5;

"I/ dopuszczalna dawka zewnetrznego naproTnieniowania zodnierz/
wojsk lIcolejowychj
- .jednorazowo W ciggu pierwszych czterech dob « 50R;

- wielokrotna v ciggu pierwszych 10 - 30 dob - IGOR;

+/ y czasie odbudoivy zniszcze6. na sieci kolejowej praca odbywu
sie na dwie zmiany, locoozha po 10 godz.;*

4/ poczate!: napromienlo-wania zod#nierzy v;ol.sk kolejowych ma mJoJ
SCO z cavila przystgpienia do odbudowy zniszczen na linii
kolejowej,,

O« Obi.iczeniG czasu odbudo™My™ zaso.dniczych i1inii kol.eJovych:

e/ V str2fl3 taktyczne,j i w rejonie pr-y;;roniczne; ;o0 paca Jadro—
wych zapdor minov/ychi
» \/ dzis-1.antach bojovycn pro*wadzonych bez ~stoso™wonia broni

Jadrev/ed :
+ h
; doby JAV
Po 1
= v dzratanlciCh boJovych prowadzonych w warunkach uzycia
broni Jadrov/eJ:

17T

T o
%}’\ a N —p; doby 2./
Po™
b/ w gtebi terytorium RFN poza strsPg taktyczng i1 przygraniczny,
paseai Jadrowych zapOr nincwych: |
« W dziataniach boJovych pro\7adzonych bez stosowania broni
Jadrov/eJ :

L. +
Too ToN -udL. e« doby /3/
= X Po 4
- w dzirataniach boJovych prov/adzonych W warunkach®uzycia
broni Jadrov/eJ:

t5> « ToN - /— -+ tp/; doby /V
Po,
gdzie:
Tc™N - czas odbudowy zasadniczych linii kolejovych v strefie
- IBci.nej 1v; rejonie prmy™roriicznogo p-ca Jgtlrow/c;h
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To,

10

ToN

zapor minowych podczas prowadzenia dziatan bojo/r/ch bez
stosowania broni jadrowej;

ddueosd zasadniczych linii koleJov/ych znajdujacych st
\/ strefie taktycznej /przyjeto 50 km/;

czas oczekiwania v/oJsk kolejowych na spadek prcraioniov/a-
nia po wysadzeniu min w przygranicznym pasie zapor Jadro-
wych*

dfugos¢ zasadniczych linii kolejowych w rejonie p~rzygra-
nicznego pasa Jadrowych zapdér minowych

nr 1 « 105 km;

nr 2 - 120 lim;
nr 3 e 10 km;
nr n - 137 km;
nr 5 152 km;
nr o - 182 km;

czas cdbudo™y zasadniczych linii kolejowych w strefie
taktycznej 1 w rejonie przygranicznego pasa Jaarov,ych zei-
por mino™wych podczas prov;adzenia dziatan bojowych z uzyci
breni J¢™droweJ;

czas cdbudov,y zasadniczych linii kolejowych W g.debi tery—-
toriuji RA1 v; dziataniach fojowych bez stosowania broni

Jad row"8j; -

czas trv;aaia operacji zaczepnej frontu;

czas odbudovyr zasadniczych linii kolejowych w gtebi tery-

torium. PuN podczas prov;adzenia dziatan z uzyciem broni
jJadrowej .
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Wulostci

1,

5*

vV operacji zaczepnej frontu na potnocnym kienoaku strato-" c"/-
moze hyc odbudowana jedna zasadnicza linia kolejovm nasti™-
pujaccj ddugosci; 7
a/ podczas prowadzenia dziatan bojowxch bez stosov/anla broni
Jjadrowej ;
- na jutlandzkim kierunku cperacyjn"Ti do 283 Iu;
=>na polnocnonadmorskim Kkierunkuoperacyjnymdo 25C lun;
<" na bOrlinbSko-*runrskim kienunkuoperacyjnymdo 250 lan;

b/ w czasie prowadzenia dziatan z uzyciem broni jadrowej:
« na jutlandzkim kierunku operacyjnym do ICS km;
na podnocnenadmorskim Id.erunlcuoperacyjnym dol90 lim;
~ na beriiricko-ruhr.skim klex\inkuoperacyjnymdo 145 km,

\vysadzenie min w drzygranicznym pasie jadrowych zapor mino-
wych moze zmniojszi¢ ddugos¢ odbudowanych zasadniczych linii
kolejO*vych; N -
a/;*na jutlandzkim kierunlau operacyjnym o okoto 250 km;*

b/ na poélnocnonadmorskim kien ziku operacyjnym o oko4o60 km;
c/ na berlinskc-rahrskim kierunku operacyjnym ookotolCO km;

Czas cczGkiY/ania wojsk kolejowych po v;ysadzeniu w rejonie
przygraniermego pasa jadro>ych zapor minowych na spadek pro-
miGniov;ania moze wyTiiGSE;

na linii kolejov™~ej nr 1 - 7357 doby;
na linii1 kolejowejy nr 2 - 8»55 doby; , -
- na linit kolejov;ej rr 5 - 2p5°doby;
« na lini1 kolejerwej nr 4 - 6,5 doby; - w;
* na Hinii1 kolejowej nr 5 5,5 doby; - =
- na linii kolcJevkj nr 6 - 5,67 doby;

Majbardzlcj celowym by4oby cdbudov/yn;ad v toku operacji zaczep-

nej frontu na poétnocnym kierunku strategicznym zasadniczg I1anlvY

kolejovn\ nr 5 znajdujaca . .obszarze podnocnonadmorslologo

,kieirj.ukv~ oporacyjnego z nast”"Yuj~).cyeh v;zglqdow:

o/ v:opskc. dzio-dajace ra. jutlandzkim kicru™-ku operacyjnym, molna

., - W toku operacji zaczepnej frontu zaopatrywaC wykorzystujac
do tego cciu transpox®"t morski;
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b/ potozenie p6inocnono.drriorsliic\po kierunku cperocy.jne/~0 oroz
zanriniczej linii kolejcwoj nr 3 odpcv;iad3 ghdvYmemw <kio-
rjnkov/1 uderzenia wojsk frontu;

c/ w czasie odbudov.y zasadniczej linii kolejorej nr 3 "Zapew*-
niona zostanie duza efektyv,noi¢ vr/kor7ystania wojsk kolejo-
wych frontu w stosunku do czasu tnvania operacji zaczepnej;

d/ odbudowa zasadniczej linii kolejcvfcj nr 3 pozw™li na jaknr.j

mniejsze odenvanie sie walczacych wojsk od czota odbudowa-
nej linit kclojcwej.
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AM/-)TZA {m10ZLI1t6Cl VIfKORZYSTAHIA TRAA'SfORTU KOLEJQIfiCC.O
EO FRZS';,0zOU' WOJOKOUMNCH W OrSRACIJI ZACZEPNEJ FriOMTC

"1, Cel 8.n.alizyj

/
a

b/

2. Ho

b/

e c/

1/

» <*
okreslic¢ o gtebokos¢ do kthre,;) mozna wj korzystad tran.soort

kci.ejo™.y w teku operacji zaczepnej frontu na poédnocnym
kierunku strateg!cznjTs;
- W czasie prowadzenia dziatan bojowych bez stosowania broni
jJadrowej ;
' w dziataniach prowadzonych z uzyciem broni jadrowej;
okro6.U¢ tnozliwcd¢ prze,suniecla czesci sktadéw TBF /tzn.
wydzielenia 0T3?/ transportera kolejowym w sSlad za naciera-
jJacjnar \FQJakami .
przepro-wadzenia analizy przyjeto nastepujace dane ~r/JSciowe;
odbudo-~-wana Jest zasadnicza linia kolejowa nr 3;
tempo Odbudéw? przy eykc rzystanip dwoch BIHC oraz czesci, sit
pod?.CE:ajac/ ch ~i1olejowej Dyrekcji Specla?i.ned /KD3/
¢credalo - 30 len/dobe;
®\ oure.fie taktycznej 1 W rejonie przygranicznego pasa
Jadrowych zapo6r n;Inov.ych 20 krn/dobe;
gkebi1 ter™"toriun RFN /poza przygranioznyoj pasem Jadrc-
mAch zapor TMPYZV - ho kin/dobe;
dOugodd linii koledov;od nr 3;
- W strefie taoistycznej - 50 km;
- V rejonie przygranicznego pasa JadroAych zapor minoAyoh
- ™0 km;
czas rozv/ijania wojsk kolojo™wych do wykonania zadan - minU?Z
maim 1 doba;
rozpoczecie rozwijania BV/K do dziatania = D3;
czas oczekiwania wojsk kolejowych,na spadek promieniowania
W rejonie przygranicznego pasa Jadro-wych zapdor minowych -
2,5 doby;
rozmach operiicji zac.zepnej frontu na poédnocnym ki erunlm
strat,eg-..ca>la /r.a podstawie badanych céwiczen/
.elebokosc zadania b,Ut.S2egc - 26A - 320 JAn;
stebokosé zadania dalsc.ego - 295 35c km;
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V._"nloszil

= v-olcu opstcic”™i Zaczcpncj i'ron'tii prowckdzonG,"} H3 poétnocriy™n
Alprunicu svi“ategiczpyn] w waruilvach nie stosovsnia broni

ve]j istnieje mozliwos¢ odbudowy linii kolejov/sj nr 3 na glr¢-
bokoad do 250 Kkii. -

2 1 waruni.iCh prowadzenia dziatan bojo\rych z uzyciem broni jayJrO“
wej mozna odbudowa¢ linig kolejowa nr 3 na gtebokos¢ do 230 kn.
D4ugos¢ odbudowanej linii kolejowej nr 3 bez wzgledu na warun-
Ki P?.owadzenia dziatan nie zabezpiecza potrzeb przewozowych
tic! .n—poi-em koj.ojo".yo2. Vi/nika to stad, ze OTDF nalezy przcyrupo
36 w no*./ »ujvU i1ozmicozczenla pod koniec realizacji zadania
blizszego z takim wyliczoniom aby juz z nowego rejonu bydo
mozna dowozi¢ Srodki maberialowe do walczacych wojsk podczasO
W3, "kcnywania przez nie z idnnia dalszego. Nalezy w tyji miejscu
naznaczy¢, zo TBF 1 OTET mozna przesung¢ do nowego rejonu je"
dynie przy wykorzystaniu transportu kolejowego.
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1, o mozliwosciach v.ykonywczych BV/AK - zaKx"csie cibuda, ry znir.zczc/i

na lini1 kolejowej dacyduje V & osljod miori*e i1lodi butalioadv/
bezposrednio zoani”azcwanych W clbudov/ie« V zavw/iezk"U z tyj, cclLcm
zwiekszenia mozliv/osci wykonav/czycl: proponuje nraorganizowac
BWK w ten sposdlo aby posiadata tre?/ bataliony kole.jowo; “trzy
bataliony mostéV kolejcsych 1 jeden batal von tronsporiovyw
Takie rozwigzanie cprocz vymicmych efoktdvr w postaci zwiek-
ozonej 1loGcl odobudovw/anycit linii kolejowych udatwi rd.vniei kie-
rowanie., bevalem nie bedzie zachodzida koniecznos¢ dodatkovprgo
wzmo.cnianla batalicnéw /jest tak dotychczasj, ze btech na czas
>,ykcnan.1a zadcin ciezki (.rzi™t przekazuje do i1nnych bstalicnow
zgodnie z decyzja dowodcy/,

Dla uzyskania w odpowiednim termiJiie wiarygodnych iniormacji
dotyczgcych stanu technicznego oraz VWwielkosci 1 charakteru
zniszczen na sieci kolejowej potrzebne sa dowodcy BVIK cdpov/io-
dnie Srodki transportu. Na dzien dzisiejszy ORT dysponuje po-
JazdrCjni s-ainochodcwymi 1 drezynami motorowymi co V; warunkach
stosowiania broni jadrowej moze byC nievystarczajgce ze wWgledi:
na rejony zniszczen i zawaly« VWV zw/igzku z ten sadze”™ ze dovrod-
ca BKK powviInieri otrzymaé¢ dzienny lim.It wlotéw $mdgkcwecen:. To
rozv/igzante moze udatwiC ZzbierarLta informaoj.i 1 dostdrcz.-ucle m
ich w kretszyn czasie celen: pov:ziecia decyzji Vv.rzez dowddce

Tt-r ff »

Na szczeblu batalionu nie wystepuje specjalistyczny pododdziat
rozp;oznania technicznegoe= Zadania z tym zrwigzano wp™konujg dr=*
raznie formov;arie gnjpy, ktore nie sa dOsStatecznie przygotov;a--
ne 1 wyposazono do prov/adzcnia roigooznania technicznbgo. Doty-

“iXczy to zaA-reo betalioné>w mostéw kolej cnych i batalionéw kole-

jowch., v; zwigzku z tym uwcazam; ze mozna zrazy/yiowac z p>osia-
dania na szczeblu ENK _jednege ORT 1 w /:am;lan .za tn utworzycC
/grupy Tozp*/zmna."i11a" toclinlcznejo pcdi agajgaco wydziatowi lykorawm™ -
“twa W bryraczj.e 1 r.ekcjon yv.ykcnav/stwa v; batalionach. Do"™~\oi.1

to r,a uzyskaixio wiekszej s.amcdzielno.¢ci przez bataliony«
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- % Do maskowania rejondw rozmieszczenia i rejondéw wykonywania
9 zadan nalezy w maksymalnym zakresie wykorzystywac¢ maslcujace
wdasciwosci terenu 1 dostqg;pne Srodki podré~czne.

10. W celu maskowania obiektdéw punktowych znajdujgcych sie na
ostanianej lub odbudow*yiwanej linii kolejowej nalezy wykorzys-
ta¢ typoe zestavy. Dlatego tez sadze, ze mozna ;/px.r/wadzic
na wvYVYyosazenie BV/K na wWz6r Armii Radzieckiej zesta;// T4-100,
PIRAMIDA, ktore pozwMalajg na budowe mostu pozornego o dtugosci
100 m w ciagu godziny sitami jednej druzyny.

11.Dla zabezpieczenia potrzeb romontov/ych pododdziatéw brygado-*
wych nalezatoby zdaniem autora utworzy¢ na szczeblu BVAK plu-
ton remontowy podlegajacy szefovri stuzb technicznych brygady.

12 . Dla pozyskiwania materiatow nawierzcliniOiych niezbednych do
odbudovy zniszczonych Linii kolejowych /szczegolnie w poczat-
kowym okresie/ nalezy prov/adzi¢ studiowanie przyszdego obsza-
ru dziatan z urzglednicniem mozllwos .i vykorzystania zaccbcw
miajsccvych.

13»Dla utatwienia organizacji zywienia matych grup zoinierzy
wMkonujacych zadania podczas cdbudo¥y lub ostony technicz-
nej“"<nalezy moim zdaniem w szerszym niz dotychczas stopniu
wyposazy¢ BWK w kuchnie typu KP-25 1 H1iP-75.
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" ANALIZA MOZLIWOSCI PRZEGRUPOWANIA BWK TRATiSTORTEM SAMTOCHIOIKrz/YM

Cel analizy:

a/ okresli¢ mozliwos¢ przegrupowania BWK transportem "samocho-
dov.ym na duza odlegtosc;

b/ okresli¢ maksymalng pr:~dkos¢ przegrupawania BV/K pizy wi ko-
rzystimiu etatov.7 ch sit i1 Srodkowe

2a Do przeprozsadzenia analizy przyjeto nastepujgce dane zyjsScio-
L V/e;
a/ rodzaj 1 1l10SC sprzetu technicznego jak w zadgczniku 11 ;
b/ yrymagane tempo przegruper”™/ania przy wykorzystaniu wiasnych
Srodkév; :
- 304 km/godz dla kolumn pojazdow koltowsych;
« 25-30 lcwv/godz dla kolumn o skdfadzie mieszanym i czo+géw»X/

Wnioski

1, /W B'WK znajduja sie egzemplarze sprzetu poruszajgce sie w>"#3cz-
nie po czynach, W tej sytuacji nie ma zadnych mozliwosSci prze--
grupow™ania brygady na wkasnych sSrodkach a dopuszczalnym roz-
wigzaniem jest organizacja przegrupowania sposobom kombinowanym,

2, Z analizy 1losci sprzetu, ktorego predkosC jazdy nie przekracza
15-20 km/godz /spycharki, zgarniarki spycharki, zgarniarki samO®
jezdne, roév/niarki, traktory gasienicowe, +adoTO.rki samojezdne
1 koparki na podv/oziu gasienicoY.ym/ oraz 1loSC przyczep nisko-
podv/ozicwych przystosowanych do przev/ozu tego typu pojazdéw
wynika, ze VW BV/K wystepuje niedobdr przyczep i1 predkos¢ marszu
rzutu kotov/ego nie przekracza 15-20 km/godz co nie jest zgodne
z,wymogami zawartymi w projekcie regulaminu v;alki,

3* Proponuje przegrupcYz-anie brygady realizowaC sposobem kombino-
wanym przyjmujac ponizej przeds tawione rozWwigzéinie.

P w ibjfiM - < m W VKW «K«p ™MatftMwtw e W i «Wnre <

Wielkosci te przyjeto ra podstav/ie projektu re. gulamlnu walki
putk™ brygada, d>a/izja*
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- Tabo?.a 2

Zestawienie ilosci 1 rodzaju “waconéw w transporcie operacyjnym

fijr:srzi:=  c;nrs6ce ST=rsj35=3 ni=3SCa =?rt3 c:asS3sra;cfa sas rjsKJjaia:c:c?BXKa 3: »Tir Kr ;3:s; =5ssnjfsa Sis s:rs
?Nr kolejny transportu { Iloéé 1 rodzaj Warendow 1 T i
a sktad .ranspcrcu |ler 1IG [oso—}
K1 -1 bk z WSD, grupa rekene- i g
n san3cv/ga 1 sprzetem do- 12 8 J6 I 15 1
H «R Mn M@/\/ ath\/ a Me« <K wm mm~n ot* mm 1 9 0 :‘ 8 I— it . «"*J{1
- 2 bk ze sprzetem btr 18] 4 |6
L mm nS_mmmmmm |w *mm.o/mmmmnmﬂh"fmmnmnm frie
5 3 « 4 bmk \ IS1 7
4 5j lej 7 5 31 1
5> IB? 7 °
«MMMM mmmm WM >E mmwimA  ssmamms tHL A wmmanmwnqr e «WK
bk z grupag TSD _i12|1IO_Jl6 8 1l
:ﬂ:nmﬂg-g\mia =53;a=33 a 33s::=scoFe=n n:n;=:3E=3= ;33:

Ddugoc¢C kolumny marszow™oj rzutu kotov/ego
L~ Ld + SI™ 1™ + 0 ; /Y

L ~ 3500m  40200m 3Q00m + 2400m

L « 70700m o ow
o mim .
gdzies

L - catkowita ddugos¢ kolumny rzutu kotoviago;
Ld - ddugos¢ kolumny dowddztwa;
SI™ - suma dtugosci kolumn batalionodw; N

It - dbugos¢ kolumny tyl6\™;
0 - suma odlegtosci pomiedzy poszczegolnymi kolumnami,

Z przedstav;icnych zestawien 1 v/ llczen v;ynika, ze w sytua-
cji gdy BWK bedzie przegrupo\fyv;ac sie sposobem kombincwanym v/ysy-
+ajac czescC sit 1 sSrodkdw”" transportem kolejowym /szesScioma trans«-
portami operacyjnymi/ to rzut kotcvy csla™gnie dfugos¢ okoto 70 km»
W tej sytuacji celc/ym wydaje sie maszcroviac po dr&h drogacn co
skroci d™Miugosci maszemajacych kolumn 1 moze udatwic¢ zajmowanie

rejonow™* *
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PnNOPONOW;\KY SKEAD GRUPY REKCXESANSOViIEJ REJOMU

vt j Sciovego bvk

1* Dowddca - zastepca dowddcy BWK ¢&/s liniovvych.

2* Cztonkowie:-

oficer operacyjny;

dov;6dca plutonu ochrony 1 regulacji ruchu;
przedstawiciele ze sztabovw/ bataliondw;
pomocnik szefa stuzby samochodowej ;

szef stuzby mundurowej;

zastepca szefa stuzby zdrowia brygady.-*

3« Ochrona grupy rekonesansowej:

> —

pluton ochrony 1 regulacji ruchu brygady;
druzyny cchr®ony 1 regulacji ruchu z batalionow.

4. V/yposazenie grupy rekonesansowej:

radiostacja RF - 1 szt.;

radiostacja UKF- 8 szt.;

samochody osobowo-terenowe - 2 szt.;"
motocykle z przyczepg - 7 szt.;
samochody ciezarowo-tereno#o - 8 szt.
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Zadncznljcl 5
W2&R PLAIIU REKONESArSU REJONU arJsCIQY.EGO BTiK

—~TUIERDZAM

DOV/0ODCA ..BY.TC
"1 T A J ME
H/stopien, itaiq I nazwisko oraz data/ Egz.po”;

PLAM REKOriESArTSU
REJCMTr M J5CIOMEGO Bvec

le CEL REKCMEEMAriSuU:
a/ ustaliC . ... e e

b/ sprGcyzov;aC .... oo -.
2. ORGANIZACJA FRJ:-KONESA.N\U:
a/ sktad 1 vr/posazcnie® grupy rekonesansowej
eS8,/ T X o>

~ czdonkowie . ... o e e .

e Crodl”™ transportu ........
- Srodkr #gcznosci ....... ;
- miejsce 1 terain wyjazdu

b/ ochrona grupy rekonesansovrel

c/ organizacja wyjazdu grupy rekonesansowej /czas, miejsce,
podziat na Srodki transportowe itp./;
d/ miejsce, teren 1 sposob meldowania dowddcy brygady wynikow

rekonesansu L0















K

D

Czynnosci /f\:nkcjr/ kierownic
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Zatgcznik -20

FOROWANIE CZASU UZYSKANIA DANYCH Z ROZPOZNANIA
TECHNICZNEGO W STOSUNKU DO CZASU POSTAWIENIA ZADANIA

evk

1. Cel porévmania:

a/

b/

okreilenie czasu uzyskania danych z rozpoznania technicz-
nego w zaleznosci od czasu postawienia zadania; -

ustalenie opt3dmnialnego czasu, \f ktérym dow/6dca BW/K powinien
otrzyma¢ zadanie.

N 2. Do przeprowadzenia porowTiania przyjato nast™pujjace zatozenia
wyjsciowe:
a/ Srednie tempo marszu sit giO'ri;"th br“gady - 20 km/godz;

b/

c/

(o74

e/

/

o/

Srednie .tempo marszu grup rozpoznania technicznego - 35
km/godz;

odlegtos¢ rejonu V¥jsciowego od rubiezy rz. ODRA™ okoto

100 km;

odlegtosS¢ rejonu ™M""konania zadania od rubiezy rz. ODRA-
okoto 250 km;

czas zajmowania rejonu wyjsciowego przez sidy brygady -
12 godz;

czas odtwarzania zdolnosci bojowej po przegrupov;aniu -

12 godzin;

czas prov/adzenia rozpoznania technicznego odcinka linii
kolejowej dtugosci 50 km - 6 - 8 godz;

3. Obliczenie czasu niezbadnego na zajecie rejonu wyjsciov;ego
przez sity ghtowne B\IK od chwili przekroczenia nabiezy ODRA

Tz
gdzie:
Tz
1
"Vp
1z
n~ @Y

i
/v

a 17 godzin;

- Czas zajeclia rejonu wyjsc.l.ov/ego; ,
- odlegtos¢ od rubiezy rz. O0DR/, do rejonu wyjsSciowego;
- Srednie tempo przcgrupov/an.ia si+ gtoéwnych brygady;

- czas zajmowania rejonu -r/jsclowogo.

J I» czasu niezbednego do iizyskania danych z rozpoznania
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technicznego nakazanego odcinka linit kolejowej w zaleznosci od

1 czasu otrzymania zadania przez BWK:

n/ brygada otrzymata zadanie podczas przegruppv/ania’przed prze-
kroczeniem rubiezy rz. ODR.A: ,

+ tr + tp = 6-8 godz + ‘'tgodz = 17-19 sodz /Z1/

Tr = 17 - 19 sodzin;
b/ brygada otrzymata zadanie po zajeciu rejonu 7 —-j3ciowego
Tr = Tp + + tr + tp = 10 godz + godz + 4 godz

= 24-26 godz; /2/

Tr"t= 24 - 26 godzin;

gdzie:
Tr -

tr -

e Tr"-

czas potrzebny na uzyskania danych z rozpoznania !
technicznego nakazanego odcinka linii kolejowej, gdy grupy
rozpoznania technicznego zostaty skierowane do \\rykonania
zadania po przekroczeniu rubiezy rz. ODRA;

odlegtos¢ od rubiezy rz. dDRA do rejonu prowadzenia roz-
poznania technicznego;

Srednia predkoS¢ przegrupowania grupy rozpoznania technicz-
nego;

czas prov/adzenia rozpoznania,technicznego odcinka linii
kolejowej dHugosci 50 km;

czas potrzebny na uzyskanie danych z rozpoznania technicz-
nego nakazanego odcinka linii koleldov;ed, gdy grupy rozpoz-
nania technicznego zostang wystane do V\;ykonania zadania po
zajeciu rejonu wyjsciowego;

okres czasu, ktéry uptynie od przekroczenia rz. ODRA do
czasu postawienia zadania grupom rozpoznania teckinicznego
/przyjeto 10 godzin/

odlegtosSC rejonu wyjsciowego od rozpoznav/anego odcinlca
linit1 kolejowej;

czas pov.TTotu grup rozpoznania tectinicznego : uzyskanymi
dan}ir*i do rejonu vn/jsciov;cgo b3rygady.
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1, Jezeli dowiidoa BTO otrzyma zadanie.przed przekroczeniem rubie-

zy rzeki ODRA, na wowczas mozliwos¢, po jej przekroczeniu,
wys4ac¢ grupy rozpoznania technicznego do rejonu wykonania za-
dania. Pozv.-oli to na uzyskanie \*ynikéw z rozpoznania techni-
cznego po 17 - 19 godzinach od chwili ich wystania. Czas ten
moze ulec skroceniu pod warunkiem ugrposazenia®™ grup rozpozna-
nia technicznego w odpowiednie Srodki +-gcznosci ujsozliwiajaco
przekazanie informacji na odlegtos¢ okoto 150 lan. V/Ovw/cza3 po
13 - 15 godzinach od czasu v.ystanla grup rozpoznania technicz-,
nogo dowddca moze otrzymac¢ informacje dotyczgce stanu technicz-
nego odcinka linii kolejov/ej nakazanego do odbudovy,

W sytuacji, gdy dowdédca brygady otrzyma zalanie dopiero po za-
jeciu rejonu v.yjsciowego, czas potrzebny na uzyskanie danych

z rozpoznania technicznego vydtuzy sie o okoto 7 godzin; ozna-
cza to, ze BWK w tym momencie konczy odtwarzanie zdolnosci bo-
jowej i1 powstaje lulta czasowa, ktdéra z koniecznosci musi bycC
w.r,corzystana na odpoczynek a wi”“c niezupednie wiaccivie v»ykorzy
s*tana® SpowodowaC to rooze spictrzento prac planistycznych 1
organizacyjnych w sztabie brygady. Opdzni sie zatem czas pc-
stav;ienia zadan batalionom,” co z kolei spowoduje poézniejsze
przystgpienie K« do vr/konania zadania o okoto 1/3 doby.
Nalezy dazy¢ do stWorzenia dowddcy brygady dogodnych warunkéow
¢o wy™'skania grup rozpoznania technicznego mozliv/ie jak naj-
wczesniej tzn. naty™nmiast po przekroczeniu rubiezy rzl ODRA.
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M 2xSSJIL.S]l =
V,"Z8R ZAR211.DZENIA DLA GRUTY ROZPOZNANIA TECHNICZNEGO

tajne

Es2,poj;
dowOdca gropy rozpoznania torO"
ZARZADZENIE ....... B\ NYK ........
/aats § M0Q2in3N
Mapa /skala 1 rok v;dania/

Pé4nocna Grupa Armii "/.ykorzystujgc SNP 1 lotnictv/o mysSliwsko-
bombov/e niszczy obiekty 1 urzadzenia na sieci kolejowej fron-
tu. V;, rejonie przydzielonej brygadzie do odbudowy linii kole-
jovw/ej stwierdzono aktywTig dziatalnos¢ grup i band zbrojnego
podziemia. Nie wyklucza sie dziatania v/ojsk specjalnych WIEIJAEJ
DRYTAMI I .

EVy otrznmaka zadanie odbudowaC zniszczony odcinek linii
kolejowej; ..........
Grupa rozpoznania torov/ z ........ - przegrupov;aC sie na VA«
nych sSrodkach samochodovych po drodze: ........... 1 do
/dataj, godz./ osiagngC rejon’stacji kolejowej «dere
Do /data, godz./ rozpoznaC wielkos¢ 1 charakter
zniszczen torow na odcinku ........... oraz zbada¢ mozliwosc
dojazdu do miejsc zniszczen i1 nozliv."osci vykorzystania zasO’
béw miejscowych do odbudowy odcinka, urzadzen 1 mostéow kole-
jovych. Dane uzyskane z rozpoznania meldowac¢’w rejonie
O .O....-.. /data, godz./, a dane o .......... . droga radio-
\Ig do" sztabu brygady do godz...........
Gotov;08¢ do rozpoczecia marszu osiggngC do e#eeee«#t /data, godz/

SZEF, SZTABU .. .. ... BW/K DOVE&DCA ....... ENK

SHommm cr« mmwim - <

e 1 nazwisko/
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Zatgcznik 22 *
HARMONOGRAM FPj\CY DOMODZTYA BWK 1 ICAN
KULACVJA CZASU

/wzor/
A. CZ”~ OGOLNY
1, Terain otrzymania zadania na okres od do ,
2e Meldowanie decyzji /jesli nakazano/ ............. e deeeceD
3« Teimin-v.ykonania zadania <'<eseee Ko« o
4, Czas na organizacje dziatan brygady......... gotiz, z tego
czas dzienny godz*"1 czas nccny ........ godzi
5e Na w]zpracovanie decyzji brygada posiada -e--.- Qgodz, z
tego czasu dziennego godz. 1 czasu nocnego

godz.
B, CZAS OSOBISTY DOV/ODCY 1 SZTABU

1, Analiza zadania /dowodca/ .«=demin« odN.c.do*«.«

2 . Kalkulacja czasu /szef sztabu/ ¢=¢_onin. od.r#edo..o*
3« Sprecyzowanie zamiaru dziatan /dov/odca/e. eemin. od....do*«.,
4. Ogtoszenie zamiaru dziatan /dowédca/ <.e¢..min. od....do..~".
5* V"ydanie v,ytycznych dotyczgcych tresci ..... min. od... .do....
zarzadzen wstepnych dla podw#adnych
/dov/6dca lub szef sztabu/ .«=eemin. od.,..do..".

6 . Wydanie Vwytycznych w sprawie przygo--
towania dan3ch do decyzji przez ofi-

cero/ sztabu /dov;6dca/ = ... rain. od....do....
7. Ccena. sytuacji - Vrystuchanie meldunkéw

/dowodca i1 oficerowie dowodztwa/: min. od....do....
- szef v/ydzialu opcracyjno-rozpoznaw-

czego il min. od.«..do...*
- zastepca dowddcy BVAK d/s liniowych ..... min. od....do....
- kwatermistrz - zastepca dov;o6dcy BWK ..... min. od... «do....
- zastepca dowodcy BWK d/s politycz-

- ..eeemin. od....do#...

- szef stutb™'technicznych - zastepca

dovd.cy BWK > «min. od. .««db<«e p.

g¥oimy inzynier bri~gady “o Be OCuc#+.dO

szef sztabu *eo_ OeMin« 0 .««.do«
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;. W/ZOR ®wARZADZENIA DOXDDCY BV/™, B-\TALIoVrj" KxOLEIDVIEGO:, L
‘ A"t Zi” wml -t <L
0 ] ' m'm* '-"yj i- "m V¥ nwai ot e . 4
N o ¥ W olte v/ - A/ m —e
. " md TAJNE
- Egz.nr...
DOWDdcA . .o..... bk
ROZKAZ /ZARZI .BZSNIE/ DV/DDCT ..... EWK.nr.....
SD « ...... (o 1 /data, godz./
13.m o»e* 90« .. ........ /cVcaXa 5 "tec wy TQrinmic

1. P6#nocna gruoa Armii wykorzystujac Snp i lotnictv/o my¢liwsko-"
hombcw"e niszczy obiekty 1 urzadzenia na sieci kolejowej frontu.
W rejonie dziatania brygady stwierdzono ..ao0. 0««.
Nie wyklucza sie mozliwosci dziatania

.9.9.bk 2 ....... maszeroA’a X> drodze -9
= Rejon

zajac do ..... /data™ godzina/ i1 do .«.«e.- /data™ godzj

osip™aC gotowos¢ do odbudowy linii kCrajuw;'g ...

» . ee. --... ha odcinku..... ._........ ;

Odpoczynki: w rejonie.... . od...,.do....«.; W rejonie

....... od........do.........

Czotem przekroczyc:

- punkt wyjsSciowy O ........... /data, godz./;

- punkt wyrdévmania nr ..... I o R /data, godz./;

« punkt wyréwnania nr.... . O -co- .- /datOp godz./pl

Stwierdzono nastepujgce zniszczenia na odcinku
~ e eeeeaaa zniszczony /a/ w
“ zniszczony /a/ w

= zniszczony /a/ w _......
Zniszczenia na ....... . odbudovmje
Przydzielony do odbudowy odcinek linii kolejowej przekazac
do eksploatacji do .......... /data, godz./.
38 Clhdl: KVK lyjV/6ECA
/ stopien, Inie i nazwisko/ /stopien, imie i nazv/irsko/

\N—"—'Imam_ W 2 0zz*
_tr-znmr 1 - auilesat
< UK, IQ a
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Zaka.cznlk 23

ZESTAWIENIE DOraiMEITTON OPL\COV,MWANC:1 PRZEZ PGV;5DZTV/0 PVK

Na szczeblu byrgady wojsk kolejowych wkony/zane sg trzy ro—

dzaje dokument(bvz« Sg to dokument:/ dov/odzonia v;oJskami, dokumenty
sprav;ozdav/c2o-i1nformacyJne 1 dokumenty pomocnicze. Forma tych

dokumentow przybiera¢ miQe rozng posta¢ w zaleznosci od rodzaju
dokdJir-entG\ zawartych w nich tresci 1 Jego przeznaczenia.
1. Vv sktad dokumentow dov/odzenia wojskami na szczeblu BEVK v;chodzg?

rozkaz;

zarzadzenie /wystepne, uzycia rodzajow wojsk, zabozpicczonia
dziatan, +gcznoscig pracy partyjno-politycznej itp./;

mapy decyzji dowddcy Jednoczesnie plan dziatania XWK

z legenda; -

mapy robocze oséb funkcyjnych;

plany /rozpoznania technicz i}go, zabezpieczenia dziatan,
“wspotdziatania, zabezpieczenia materialov;ego i1tp./;
projekty techniczne odbudow™™arych obiektov/;

harm.onogramy wykonania robot;

2, Dc dokumentéw sprawozdawczo-infonnacyjnych opracowanych na
szczeblu BRI zalicza sie:

meldunek sytuacyjny;

meldunek z rozpoznainia technicznego /karta z rozpoznania
technicznego;

meldunek tytowy; ,

dzienniki dziatan boJo\/ych.

3» Dokumenty pomocnicze cpracownje cie w BWK w celu uzasa™inlenia
po™ztetej decyzji przez dowddce oraz dla ulatv/ienia dov/odzenia
podczas realizacji zadan. Do nich naleza:

harmonogram pracy kierovmiczed dowddztwa i1 kalkulacja czasu;

- harmono.gramy v.ykorzystania sit i1 sSrodkéw BWRC;
- rozdzielnlk-i na materiaty nawierzchniowe 1 konstrukcje mosto*-

V;E;
zapotrzebcvjomi.a. na wiadonnsci o stanic technicznym linii
kolejowej™ pa roznego rodcaju sprzet i1 ma.terlaty itp.
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- ZaT:TCznik 27
l.

POnIWIAUTE NIEZBFIDNTSGO CZASU MA PRZEZRUPOVIAMIE
B'NC SPOSOBEM KOMBIMOWAMYM 2 CZASEI PRZEGRUPOWANIA
PRZY VAKORZYS5TAMIU V.TLIIC2MIE TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Cel padhv.hania:

a/

b/

c/

Do

okreslenie niezbednego czasu na przegrupowanie brygady o}
sk koledov/ych z rejonu vsryjsciowego do rejonu “vykonanla za-
dania sposobom [I:ombinowanym;

okreslenie czasu przegrupowania BJWK transportem kolejowym

2 rejonu V7 Jsciowogo do rejonu wykonania zadania;

dokonanie por6WTlania czasov™ 1 okresSlenie sposobu przegru-
powania umozliwiajgcego ViC: eSniejsze osiggniecie rejonow
vjykonania zadania.

przeprov/adzenia kalkulacji p>rzyjeto nastepujace dane ZAwj-

S¢iovie:

a/

b/

c/
d/

e/

odlegtos¢ pomieddy rejonem wyjsSciowym a rejonem wykonania

zadania wgmosi 150 km;

tempo marszu rzut"u kotowego wynosi 25 - 30 km/gbdz.;

Srednie tempo przev/ozu wojsk lolejag - 500 km/dobe;

11oSC stacji zatadoWczyc!i:

» podczas przegrupowania catosci sit transportem kolejo-
wym - 4;

- podczas przegrupowania sposobem kombinowanym «’1 ;

brygada przegrupo je sie na 52 transportach operacyjnych;

f/ jsprzet ciezki brygady przev/ozi sie 6—ma transportami ope-

racy jnymt ;

rf przepustov;os¢ linii kolejov/ej po ktorej bedzie odbywak sie

przewdz brygady v/ynosi 18 par poG«/dobe; ~

Obliczanie potrzebnego czasu na przegrupowanie brygady:
a/ w warunkach gdy BWK przegrupo~wje sie transportem i-colejo.-an

/ & m/V

150 km 32 ~3 ~3
500km/dobe 18 24 24

T 2,3 doby
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b/ w v®arunkach BKIC prze™rupo™Ajje sie sposobem kombinowa-
nym
- transport kolojo\vy2
LN jolii oy
24 24
™% o + 6

6CO0km/dobe 13-

T"* 1,1 doba;
- rzut kotovy:

Tk » Tm -|=TO + ht

« C,5 doby ;
gdzie:
T « czas przegrupowania DWK transportem koledow™/m;

L - odlegtosSC przegi*upov;aaia;

V - tempo przegrupowania ; e " m n
N - 1los¢ transportow operacyjnych; -~ [

p

- przepustowosc linii kole_jowe j ;

tz - czas zatadov;ania JcidnegD transportu operacyjnego ;

tw - czas v.yladow/ania jJ€ldnego transportu operacyjnego;

czas przegrupov/an.iSi ciezkiej techniki BVIK transportem

* kolejov/gan;

rr« 1losSC transportow®™ operacyjnych z ciezkg technika;

czas przegrupov;ania rzutu kotov/ego; “

czas odpoczyr).ku ; i ;

czas zajecia rejonu wykonania zadania.

WiIcsi™M

Z porowmania czasOw na przegrupov/anie sposobom kombinow™anyra
1 catosciag sit transportom kolejoMyrii, wgciika, ze bardziej ko-
rzystnym jest sposob kombinov;any.® Pozv;ala on na zajecie rejonow®
wykonania zadania W czasie krotszym o 1,2 doby, tj. o okoto 30
godzin, a tym sarryn stwarza mozliwoSC wczesniejszego rozpoczecia
vykonanla zodania. O i1le Wiec bedzie mozll*wosC nalezy kazdorazowo
dazy¢ do przegrupowanlo soosobcin koribinowany-u









Zil !

114

PRZYF)..AD

|;x§2‘>!'|>m»_V\ZW%"imll$v ii'.3-O -

Raii za-ladoiuaiwa iransporiic operacyjnego Ni

1 C/as i laaruiiki zaiadouiaiiSa

Zafndowanie Wyznaczonc;'na I---3taejl---koXC J-..0lL plac

(stul.i,

Pzd zatadowaniem zgrupowac siy w rejonie .31/T.XL

Przyjecie skladu pociggu i urzadzern wagonowydi dnia..

Przybycie jednostki do zatadowania dnia
Poczatek zatadowania dnia..
Ukonczenie zatadowania dnia
Odazd ze stacji zatadowania dnia.
(000 7:'o 1= o 0 T N O |

(a fadowania dostarczone bpda $rodki tadunkowe:

for)

* ridintifir)

HAUSER SCHIVARZW/ILD

105 .. godz.. 7 00
10.3 .. godz.. 7 45
103 . godz. 3  _ mil. 00
10.5 godz.. 9 00
105 . godz.. 9 .. min... 30

Mostki zatadowcze s/tuk.....3....szt,. 1
Mostki mi'xizywagono\ve s, tnk
Rampy pr/ewoZiie e s tuke. T,
Szyny SV (V] S
Podktady Z-ZEUK v,
Haki stalowe . sztuk...1.DQ...kg,...
Klamry stalowa sztuk.......2.7..M...
Kolld Y4 (V] ;S
Siekiery
Pity
Miotki do zabijania Hak(3\Wv
tapy do wyci.ggania hakow
cacanek zezwala sie dowozi¢ od goriz.,. 6. )in e I do god: 3 mm. 30

- ...pl~c....fadunXawy..,,OTPX...........

firil' jsc lioiro/ti 11Unnl ii)

odatkone zarzadzenia: ...

dﬂ\p—, wjiitn 027 z 17.0" (9. AV.+,)20 1[/J.
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. m KALKULACJA ZUZYCIA MP3 W CZASIE PRZEORUPCJANIA
3/ Z REJONU V.TgSCIOV,EGO DO REJONU WKOMAMIA ZADANIA

1. Cel kalkulacji:

a/ okresli¢ wielkos¢ zuzycia Inps poiczas marszu E//K z rejonu
wyjsciowego do rejonu wykonania zadania; .o

b/ okresli¢ potrzeby uzupedniania eps W czasie marszu«

2« Do kalkulacji przyjeto nastepujgce dane wyjsciowe:

a/ w rejonie wyjsciowym B\WK podczas odtv/arzania zdolnosci ho-
jovw/ej po WJ/konaniu marszu uzupednida brakujgce i1losci mps
do pe#nych norm 1 posiada:

1?75 jJu benzyny samochodowej w tym 0,25 jn jako zapas
dorazny;.
1,75 ju fnapedowego w tym 0,25 jn jako zapas dorazny;

b/ odlegtosSC rejonu vyj3ciov;ego od rejonow v/ykcnania zadania
wynosi 150 km;

c/ po osig.griieciu rejonu “k“dconania zadcjila BIAK powd.nna adtw/-o«
rzy¢ zapas ruchomy, tzn» powinna posiada¢ po 1,5 jn oleju
napedov/ego .1 benzyny samochodot/ej ;"

d/ masa 1 jn wyn.osi:
= benzyn.y samochodowej - tony;

e oleju napedov/ego - 90,6 tony«
3«“Obliczenie wielkoSci zuzycia mps podczas marszu

p ~Zl  kmf/ /1 & ke/ ., . NS

P . N 0,A JIn 1" m
. - 650 km

P « 0,4 Jn

Mb A PAX B: " 12/

Mb « 0,4 X 85,4 tony = 33 tony
Mb =35 tony;
Mo ~ P X Oy ;
mido 0,4 X 90,0 tony 56 ton
Mo ™ 36 ten;
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P - zuzycie mps x>odczas marszu; ; ..

I, - ddugos¢ drogi marszu; -
wspctcz™inik manewrowo-taktyczny - 0,25;

ke ~ wspodcz}Tinik eksploatacyjny 0,37;

S - zasieg samochoddéw na jednostce napednienia
- 650 km;

Mb  masa benz”™my samochodowej, ktora zostanie zuzyta podczas
marszu A/ tonach/ ;

B - masa jednej Jednostki napednienia benzyny samochodov/ej
/ w tonach/; ,

Mo - masa oleju napedov/ego, ktora zostanie zuzyta podczas
marszu /w tonach/;

0O - masa jednej jednostkiinape+nienia oleju napedowego
/; tonach/«

4, Obliczenie ootrzeb mps po osiggnieciu przez B rejonu wyko-
nania zadania
D=P - Zd; , /1/
D 0,4,- 0,25 = 0,15 /M,
D « 0,15 Jn "
Dx B; /2/
Kb*= 0,15 jn X 33,4 tony = 12,5 tony; ;- "
12,5 tony;
Ko*= D X O; ] /3/ A V.. 4
Mo"= 0,15 Jn X 90,6 tony » 13,6 tony; |,
I-i0"= 13,6 tony - -
gdzie:
" D potrzeby mps po osiagnieciu przez BVAK rejonu wykonania
zadania; ”
P - zuzycie mps podczas marszu; ;

Zd - wdelkosSC zapasu doraznego;
“Mo**- masa benzyny samochodov/ej, ktdérag nalezy uzupednic¢ do -

pednych norm w rejonie wykonania zadania;
B — masa jednej jednostki napednienia g™ ny samochodowej”

Mo~ masa oleju napedow*ego, ktorg nalezy uzupe3.ni¢ do pet-
nych norm w rejonie wykonania zadania;
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5, y/nloskl

mps w czasie marszu z rejonu v/yJsCiowego do rejonu T~
zwigzku z tym nie za-
Natomiast

Zuzycie
lionania zadania wyniesie okoto 0,4 Jn,
chodzi potrzeba tankowania pojazdow w czasie marszu.
po osiggnieciu rejonu ”“‘sykonania zadania nalezy uzupednic¢ zapasy
mps do pednych norm zapasow ruchomych, 7™miecie to okoto 12,5

-—toy benzioly samochodowej 1 okoto 15.5 tony oleju napedoweg”.

Sg to stosunkowo niewielkie i1losci 1 ich,uzupednienie nie powin-

no nastreczac¢ trudnosci.
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Zatacznlt

V/ZDR ROZKAZU BWK NA CKNES PRZEGRUPOVAAMIA 1 ODBU-
DOi”™ ODCim LINII KOLHIOraj”™/

F Egz~nr.,,’

ROZICAZ OOW&DCY BNK Nr .., oDMN«rescieir« /godz* da™ta/

Mapa ............... wydani e rok«

1. Krotkie wnioski z oceny zgrupowania i dziak.ania przeciwnika
V okresie przegrupowania 1 odbudo/y zniszczonego odcinka 11«
ni 1 kolejo™~Ver.
sWielkoSC 1 charakter zniszczen na nakzan}® do odbudowy od-*
cinka linii kolejowej,

2. Tres¢ zadania brygady w'ojsk kolejowych,

3» D™ialanie przetozonego na korzysc zadania sasiadw,, 11«
nie rozgraniczenia,

4. Zamiar dziatan nu okres prze,grupov/ania i1 odbudowy zniszczone-
.go odcinka linit kolejov/ed.

5. Po stowie rozkazuje v oddzielnych ustepach tres¢ zadan od-

dziatoéw /Gj.ementdo ugrupowania marszowego/ dotyczacych prze-
grupoZania”™ zaj(;’cia rejonu wykonania zadania 1 prowadzenia
odbudowy zniszczen,

6* Limity zuzycia Srodkow raateriatovych a zwkaszcza amunicji

7.

1 rakiet przeciv/lotnlczych.
Terminy? « gotowoS¢ do rozpocz(”cia marszu?
« zajqcia rejonu vsykonania zadania;

- gotowosC do odbudowy zniszczen;
« oddania do eksploatacji odbudowanego odcinka linii

m» aw t

o L ) autura UuKi.aa roz.azu
pr7.ev;lduje 1ioi:|czcnle tych dwoch rozlcazow z w/zgli-Adlilen.lc.a
1spec3£.iiki zad.an Xealizewarya; przez BW/K w opieraCJi zaczepnej

rontu
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Zal™acznik 35

KAI™KULACJA CZASU opBuDO”ar  ODCINKA LINII
KOLEoOWSJ PRZEZ BVAK

1. &% kalkulacji:

Ju

a/ ckrcolenie niezbednej 1losci cza.su potrzebnego do odbudo\vy
zniszczonego odcinl:a linii1 kolejowej przez zastosowanie
sposobu odbudow]/ od czota;

b/ okreslenie niezbednej i1losci czasu potrzebnego na odbudov/e
zniszczonego odcinka linii kolejowej podczas wykony™/ania
prac na szerokim froncie;

c/ okreslenie korzystniejszego sposobu odbudov.iy®zniszczen /ze
v,"zgledu na czas oddania do eksploatacji odbudoAywanego od-
cinka linii kolejowej/*

Do przeprowadzenia kalkulacji przyjeto nastepujace dane VAj-

sciowes I
a/ dtugos¢ zniszczonego odcinka linii kolejowej /d\mtorov/ej/
- 10 len;

V objetos¢ prac ziemnych - 650

c/ ddugos¢ zniszczonych toréw - 20 Ko.;

d/ d¥ugos¢ zniszczonych przepustéow - 30 m;

e/ vr/dajnos¢ maszyn ziemnych batalionu - 3600 m'Vdobe;

T/ tempo ukdadania terow przy ".wykorzystaniu dzwigu P3-3 m
v.yiost 2A0 - 290 m/godz. ;

o/ wspciczgninik wgdeorzystania maszyn do prac ziemnych wynosi

0,9 ; * e
h/ do cdbudovy Wwykorzystuje sie istniejace materiaty nawierz-
cimio®we; !

1/ v/spolkcz>maik zaangazowania sprzetu:
- podczas odbudowy od czoka - 50%;
- podczas odbudovy na szerokim froncie - 90 - 100/%

3/ przepusty znajduja sie V potowie odbudowywanego® odcinka
linii kolejowej«

Ob.liczenie czasu odbudowy zniszczonego odcinka linii kolejov;ej

podczas odbudowy od czota *,



_ Y .
T =27 &xKiro7s + "%/ £ Top /1/

325 5 km ) _9
3600m*x 0,80x 0,5 5 «m/dobe dobvi?

Tc « 5™ doby;
gdzie:
Tc catkowity czas odbudowy;
v e objetos¢ prac ziemnych na potov;ie odbudoiwwanego
odcinka /6b0 ra™ : 2 325 ray
V/c - w¥dajnosC maszyn ziemnych batalionu na dobe;

K — Asp0:CC4ynnik wykorzystania maszyn do prac ziemnych;
N zaangazowania sprzetu podczas odoudow™y

od czota;
N~ d4ugOoC polov,"y odcinka linii kole_jowej /10 km 2 2 = 51'r/

to - tempo odbudov/y sposobem* reczujm ~ 2,5 n/dobe;

Top ~ czas odbudo®vy przepustéw o dhugosci 30 m - 1 doba;
Obliczenie czasu odbudowy zniszczonego odcinka linii kolejowej
podczas wykorrmrania prac na szerokim froncie

Vv 1

Tc" =
Wc X K X 0,9 to 72/
NS0 m 10 km
3000in* X 0,00x0,9 2,5 km/dobe
Tc"= 4,25 doby;
gdzie; . .
Tc™ - catkowity czas odbudo®wy;
V.  &cstNjetodE prac ziemnych;
Wc - wydajnosSC¢ maszyn ziemnych na dobe;
K - wspodczynnik wykorzystania masz>hi do prac ziemnych;

0,9 Wispb6i:czynnik zaangaiov/ania sprzetu podczas odbudov,y
na szerokim froncie;

1 — catKowita dtugos¢ odbudo™/ywanego odcinka;

to tEmpo odbudowy sposobem 2vaiyho»
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HaVa
Frzy obliczaniu catkov;itego czasu trv/ania odbudovy zniszczonegg
odcinka liniit koleJdovej sposobem na szerokim froncie pominieto
czas cdbudo*”/ przcpustdv/ z tego v;zglcdu, ze sg one odbudov/yvan-:
AbBniolegl.e z Innymi pracami 1 czas ten nie rzutuje na czas za-
konczenia odbudov; ;™M
k™nicskl
¢ Przy zastosowaniu podczas odbudov.y zniszczonych linii kolejo

¥ch sposobu «m szerokim froncie” mozna osiggnac skrocenie

czasu odbudo-.%y o okoto 2.0%,
Odbudowe zniszczen sposobem od czo#a” nalezy stosowaC tylko

"k -

P,
wtedy gdy vZarunki nie pozv;alajg na zastosov;anie-innego roz-
wigzania.
Kazdorazowo, gdy warunki na to pozwalaja nalezy podczas odbu

dow~y Si'osovw/ac sposob ’na szerckim ironcie”, przez co mozemy

uzZskaC¢ skrocenie czasu odbudo;*o% a tym sam>m jest mozliwosC
v/czesniejszego przekazania odbudovysvanego odcinka do eksploa-
tacji.
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I, g#Owne zadania brygady i sposOb ich realizaciji

Tres¢ glo->mych zadan B K oraz sposob ich realizacji, kazdo-
razowo zalezy od konkretnej sytuacji technicznej na odbudowy-
v;anym odcinku liniit Itolcjowej. Dlatego tez zdanie.i! Rotora
nie jest celowe przed3tav/ienie wzorcov/ego rozwigzania tego
" zagadiiienla,,
I1. HARMOMCCHAI4  KORZYSTANIA SIt 1 SRODKOW ROZPOZNANIA TECKNI«
C2NEGO - Gtr. -123.
IUJ1ART-"ONCGRAM (ODBGDOV*Y**
Ten pimkt legendy opraco’sru-ie glov.Tiy inZ372.:iler brygady. Autor
nie czuje sig w pedni kompetentny”™ do zaproponowania wzorca
godnego nasladowania. .
n.PRONJEKrY TECHNICZINE -

Ton punkt legendy opracowuje wydziat vr/konawst’/a na podstawie
danych uzyskanych podczas rozpoznania tecluiioziigo. PonadtOj
opracowujg.c projekty techniczne poszczegolnychj, odbudowWanych
obiektov; bierze sie rjod uv;age przev/id}rwany zakres odbudovw/™
/prowizoryczna lub tymczasowa/.

V. ZE3TAV;IENIE SIL 1 "SROKij\/ DO ORGANIZACJI UBEZPIECZENIA
BSZFCSREENIEGO B\WK FODCZA3 0D3UDOVr/ ZN1SZCZONEGO ODCINKA LINII
KCLEJOV/EJ - str. 129. =

V1. ZESTALENIE POTRZEB NATERIAL&U 1 SRODK&V// TRAMNSPORTOLCH DO ICH
FRZV/CZU PODCZ.\S ODBUDOWY ZNI1SzZCZONEGO CDCIITKA LINI1 KOLEJOLJ
'» str. 130.
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I'l, HARMOWOCPVAM VTfKOHZYSTANIA SIL | oRODK&W ROZPOZNANIA TECHNICZNEGO

Avtmn g ET sl T Tatrtorsrsmmmila WiV +, < asswwctaciwifliraiijp

m | Grupy ror.pornania tachnicznp;io podlegajace ] Grupy rozpornanl
i“rizlalowi wykonawstwa brygady i techniczneg® Batalionow
fe>tfiRt«imr»Rtvitar8re<iw«uviii
~ 7.00™ j r~rsz do rojonu prowadzenia rozpoznania tech- \Kont*Tiuulg marsz w sktadzie «
I nicznego, | baballonew. . '

-15,00" « Prowadza roz;x?znanle tectiniczne przydzielone-
Lgo brygadzie do odbudowy odcinka linii kole-
J%I\BJ.

|]5.Q(>" 1\A.GD | Przekazujg dane z rozpoznania technicznego
| przy wykorzystaniu technicznych $rodkéw igcz- f

} nodci. i
! : T " R e —j Zajmuje rejon wvjéci.ow\”" bryp-pd'li
15,(13— 20.00 e Prncuazii'T {Jlnno I ropoinsnla trohnlczaPRb J <Ji othrarzaJJq zdiUiod%pBI w )’ 5
t /przpdstawlolal/ dostarcza,lac karty i-ozpoz- "wsktadzie bataliondw, ‘ »
f nania techniczne,go w rejonie stanowirka do- | *
* wodzenia. Pozostate sity i $Srodki kontynuuja
} rozpoznanie tecimlczne.
"i/. ZZ\.CD J Prov'adza rozpoznanie tecl-in.iczne nakazanego
I odcinka linii -kolejow ej,
25,00 } Prowadza rozpoznanie techniczne nakazanego 5otrzymuja zadanie dotyczace 2
j odcinka linii kolejowej. | prowadzenia rozpoznania tech- |
tnicznego na odcinkach przy- i
[dzielonych batalionom oraz |
jorganizujg marsz do rejonu n
f wykonania zadania, e
>b<;5. 29.00 9 IMowadza rozpoznanie techniczne nakazanego | Wykonujag marsz do rejonu wy-
» odcinka linii kOIEJOWGJ. tkonania zadania.
«D. 4-3,00 ! Prowadza rozpoznanie techniczne i>od wspélnym kierowmictwem /oficer z wydziatu b
I5wykonawstwa brygady/ i przekazujg uzyskane'dane co sztabu br-ygady i batalio- g
néw,
&«

»MwBtnst i I=iar»aissriam* 3 nraican i i : . . .
WMmi»»c3?H!=iar»aissrla™*»T»raa»«a:3 nraical .isk wr» srxxansornci tyneinn twacRw ow n~Btwncna* arkKomatritaifinaarsiam « arnrstntianran.R nai-rm <

x/. Jako termin 0,00 przyjeto moment rozpoczecia marszu grup rozpoznania technicznego do
rejbo_nu wykonania zadania w warunkach gdy brygada otrzymata zadanie na podejsciach do
rubiezy rzeki ODFb\.

xx/, Czas przenrowadzenia rozpoznania technicznego /szacunkowe ustalenie wielkoéci i cha-
raktei-a zniszczen/ odcinka linii kolejowej dtugos$ci 50 km przyjeto 8 godz.
GtAWiri INZYNIER . BWK

. . /stopien, imie i n-izwisko/
Wy.ionano w 1 egz. - zatacznik do
"Planu dziatania OWK"
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STGD /o ile bedzie
ioddzielnio or”a-

Rjuz_oua_n;“/
Razem w UdK

Pr

X; . Przy,jeto,
3-f notroll
kowanla;

xx/. Pododdziat dyzurny przyjeto

I 2

? A5-53

»

15-30
*

ze 1 bk~wykonuje zadanie v Jednym rejonie,

bezposrednio w rejonie wykonania zadania i tyle samo w rejonie ze$rod-

kazdy patrol v sktadzie 3-5 zoinierzy.

75-103_
H3IS /7 TT
r=-233jiidairaBOVBSbifts

stagd tez potrzeba organizacji

Jako pluton /koleJOVvy, mostowy lub injiy/ w sktadzie

okoto 30 zotnierzy z samochodem clezarowo-tprenoyrym /pododdziat ten wykonuje sv;ole

zadeiiie w ramach odbudoyy i
zadan wynikajagcych z planu obrony 1 ochrony/

xxx/. Przyjeto, te 3 bk wykonuje zadania w dwoch rejonach,

patroli

1 czujek,

dopiero na okres$lony sygnat przystepuje do realizacji

stad potrzeba zwigkszenia ilasci
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V1. ZIr3TAWIrNIE POTRZEB MATEHIAUT”; | 3RODKOW TRAN3TORTOWYDI DO ICH
PRZEWOZU {ODCZA.3 ODDUTOWI ZNISZCZONEGO ODCINKA LINII KOLFIOWbIA™N/
/n\ przykl.ulzif? odcinka STICIDAL - wyt.MICIE/
- - tmmnOR>*TiiR<alme; nutane: fsrsw FCnai«  « WAr™imms
IFt)dzaj Il'(_ﬁ— Jnn IloJ¢ 1fbsa Jedtl ibaa oni- i Rodzaj 2rédia » P<i)trzeby ai’odkc5w
| kaf rmatorio- LoAUW A ] RUW | \ ;rodka zaopatry-i  tranaportowych
g io>."ych /ka/ % /t/ I tranapor- Wania '
| towPEO 9
»I™:Brvwmlinriasirr [ni*trnia*twi»tws!
e Podkiady szt.\ 15120 50-60 1 756-907.2 { samochody < zasoby ] 189-907 .Jamocbp.l<>w cd,. m
/240/ = /3620,0/ ] wagony » raiejGCowoc rowe szosowych o hadov',
J P3CKP | dci /.*0 tony lub 3t-i'
I waffony typu K lub Kr.
S J'ovikdadki J net; 3P fsamochody  zasoby  j okoto 70 saiuorli>dk>w c !,
i A - miejscowe? rcwo-teronowyct), o tat. ,
gi vkroty s Gr.t.] 120900 H(r(jgj%‘\’,voy” lub  PSSKPj cci 4.0 ¢ lub TR
1 E 5 1 : i -typu K lub Kr
j-
e Grnby ntopowoi 3zt. p 6CktSO i 120,96 I ramochody  'zasoby j okoto 30 r.amocholkw c;
2z Inpkmii 1 1 i transport miejscowe | ~o~e”o~te”cnowych o 'n lo. .
_pipricioniomli *kolejowy lub” P3SKP| ¢ci 4,0 t lub 6 w-agon.iw
i g ayriyl e | I typu K lub Ks
Pojazdy rwy- |*szt, lv<24 10000 1 Z0,0 {wagony T zasoby | 24 wepony typu K lub Kji
CZ0)no 1:9 | kolejcr.<"e miejsccri/e | lub 24 samochody z p-rzy?
I lub sa- lub P3SKP« czepiarr.i niskopcKiwoziuwyr
‘I mochody j 16,0 ton
lz przy-
fczepami
Inlskopod-
jwoziowymi
116,0 t
- U .
9 Estakada ) d, samoghody PKiC3P I 13 wagonéw typu K lub i
i CEK-500 nb 1 162,631'1000 i162,69 tul fran- I lub-Z?.6 samochod6éw z pr
Inport ko- I czoiAmi niskopodv,'0O.ziow
Ilejowy /j
. —r e —— - - -
i 3zvny | mb 25200 ; 50-60 1260. itrccnsport P&SD y 60-80 wagonéw typu K|
-1512 Ikolejowy ub 2an I Ks lub ok. 170 samoctio-
lub samo- soby i
J 5 ChodyXXX/ mie. ;ccwveJl
| tubki zo lazt, 2100 10 21 transport reSKT 9 okoto 5 ssm.ochodévr ciQ,
*/|r_uqu| i * oamochodo- lub za- I row-o-szor-CTAg”ch ¢ &V O,
«piorcclenlc- 90 s soby I dci 4 tony lub Jeden wW
5 1 -i-y g ?’ rriej3ccrv.'c ! gen typu K lub Ks
1
Ny - I - ,
B fa- ¢m .t - 1 t( 2790- r PS3KP e 236-380 v;.agony typu K
: h i 6322 I 1 zasoby *Ks albo 237-1912 na'rocie
) 4i > raicjscov.'c = dy cifA*tgrowo-czosaAcr o
1 f Hovy OBdv. e A0 T Fud
{ 1 | e samochodoév: z przyczepo”'
r; ; ( I I niskopodwozierr/mi
4l>(n(BB|S|e=(3SC’3K»I<6| t ija A i 3KSC mftuic&m m » prtum << rt-tbn»  K'QAlur~tic n

FrzycrwzglednlanisL potrzeb materiatéw nawierzchnlorwych pominigete celowo podsypke z tego

wzgledu,

Jut bed.gcqg v miejscu odbudOwy np.
Podktadki

XX/

2e podcz.as prowadzenia odbudowy bedzie wykorzy.stywac sie w fflakbymdin>ca zakresie
z s-isiedniego toru.

i wkrety sg potrzebne w wanunkach gdy do odbudowy wykorzystujemy podktady

'nieuzbrojone.

XXX/

szerokim

X Nie mozna wykluczy¢ dowozu .szyn przy wykorzystaniu transportu saraochodov/efio z togo wzgledu,
ze do odbudo™rfy tymczasoY/elJ mozna st030"A'a¢ szyny o diugocci

5-3 metrow. Takie diugo6ci w
zakrsen,e byty stosowane przez Armie Radzieckg podczas drugiej wolny ;wiatov;el,
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Zaakocenlk 27

CHARAKTSRYSTYICA 1 VOR PORTOKD? -U PRZEKAZANIA
-, ODBUCOW/INEGO ODCINZCA L IMU KOLEJOWEJ

V/ protokéle przekazania odbudov;anego odcinka linii kolejowej

moze znajdowaC cie siedem punktow obejmujacych swg treccig te da—>
ne™ ktore moga byC¢ przydatne silom 1 Srodkom organizujgcym eksplo-
atacje odbudov/anego odcinka linii koleJov/eJd»

1 Punkt pier\Y"szy powinien zawieraC charakterystyke techniczng
odbudewanego 1 przekazyis™anego odcinlca linii1 koledov;eJ* a V tym:
11cSC torow™”; przelotnos¢; rodzaj nawierzchni; profil poziomy i
pionowy /Zogolnie/; rodzaj podsypki itp.,

\V/ punkcie drugim 1 zarazem najv."aznicJdszym podaje sie i1losC
I charakterystyke obiektow. Dotyczy to wszystkich obiektéwy ktfre
by+y odbudovon™ane lub tez ich zniszczenie moze spowodowaC przerwy
\V/ iruchu. W ramach charakterystyki oprécz numeru 1 nazwy obiektu
podaje sie; rodzaj /np. most stalowy kratnicov;y/; typ nawierzchni
/lekkap Sredniaj ciezka/; ddugos¢ obiektu co Jest szczegolnie
viazne w prz™padku Jego ponownego zniszczenia; rodzaj prowsadzonej
odbuacvy /prov/izoryczna, tymcznsowMj, stata/, ktdéra decyduje o do-
P4szc.zalnej predkosci ruchu 1 ¢astosov/anych normach techni.czr®yoh
podczas odbudowy; dopuszczalna precBcos¢; inne dane np. ilos¢ to-
ron® na stacji kolejowej itp.

Trzeci punkt powinien swg trescig obejmov/aC zagrozone obiekty
1 odcinlci linii koledov/eJd z pedaniem rodzaju zagrozeniae DotyczycC
to powu.nno v;aznych obiektéow typu most, wezek koleJov/y™ oraz cdcln««
kovf linii kolejowej przebiegajacych w wykopach lub na nasypach.

miare .mozliv/osci nalezy w 1311 punkcie poda¢ na Jakie obiekty lub
odcinki moze wykona¢ uderzenie lotnictwo przeciwnika, a Jakie mo-
ga by¢ celem ataku grup naziemnych przeciwnika.

Prunkt czwarty protokétu przekazania powinien v; svej tresci
zawieraC; na Jakich obiektach w“konane obejscia lub dojazdy 1 z
Jaka oredkcscig mozna sie no nich noruszac.

w punkcie pigthm nalez}.™ poda¢ gdzie 1 Jakie materiaty sie
znajduja,, ktore 8043 by¢ vykorzyotene do odbudowy odcin™-a linii
kolejowej /drewno, konstrukcje,sbalov/e,_maierlaty nawiorzchnlowe "



" -132nN
itp*/<\< V/i1adomosci te sg o tyle istotnej, zo V czasie eksploatacji
moga mi.ec miejsce zniszczenia badZz uszkodzenia linii kole_jo\igj,,
\vtedy to organ eksploatujacy dang hlintf* kolejowg moze podczas
odbudcv.y korzysta¢ z danych zav/artych w tym punkcie protokotu
przekazania. .

Szé6sty punkt powinien zawieraC dane dotycZace mozliwosci \e&-
korzystania 1istniejacej iInfrastruktury /wax“taty remcntov;ej, za-
klad™” produkcyjne/ do prov/adzenia lemontéw eksploatowanego odcin”
ka linii kolejowej oraz remontow®™ sprzetu technicznego /43cznie z
1 okomo tywami 1 wagonami/« Ponadto w pimkcie tym powinny by¢ poda-
ne miojscow"osci, W ktdiy."ch znajduja sie stacjonarne placowki stuzb/
zdrol" i3, majgce mozliv/osc udzielenia pomocy st.aot osobowym organ!-—
-Njani™ eksploatacje 1 pbzo;7ozonyra transportami operacyjnymi«

. W punkcie siddmgni powinno S$le» podav;a¢ v/arunki maskowania« Zda-
Jje sobie jednak spramce, ze rroponov;any punkt moze wvivotaC wiele
kontrGv;orsji z uwagi na to, ze-przy obecnych Srodkach rozpoznania
bardzo trudno /sa rov/niez glosy twierdzgce, ze jest to niemozli-
Ve/ prowadzi¢ maskov/anie staklych, zlokalizowanych obiektév/ typu
most czy wezet komunikacyjny« Uwazam jJednak, ze kazdorazowo gdy
warunki sg ku temu sprzyjajace m.hskowaniG staje sie Aieodzoving
czescig™ dziatania, 3tad tez w punkcie tym nalezy podaC czy Wwarun-
ki umozliwiajg maskov;anie, a jezeli tak to rowniez obiekty ktoére
mozna maskowaC 1 w jaki sposcSb to wrykonaC«

Tgk cpracow™3Jly protokét nr2Gkazania podpisuje z IGV"ej’” stroimy
przekazujacy, tj. przedstawiciel brygady, z pras/e] natomiast
prZyjmujacy przedstawiciel yni*
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protokDH%*

PRZEKAZANIA ODBUDOWANEGO ODCINKA LINII KOLEJOWEJ ....
1. CHARAJ<TERYSTYKA TECHNICZNA ODCINKA LINII KOLEJOWEJ

.......... / rodzgl nawierzchni, trakcji, 1losC tordéw, maksy-
obcigzenie, maksymalne 1 minimalne predkosci i1to./,

11 _.CHARAKTERYSTYKA "WAZNIEJSZYCH OBTEKTOW

rrai'a>:3kt$ejq’3as$*:::5to/\lsaﬂi$:ra:i3ri|%rr 3a3=#f3333333033333336Jw3333 L araar rm-ersraid
7 Nr Nazwa J Typ  *Dhu p,GI:' Rodza-1  Dopu- Jinne |
%lee— I ro- inawierz-« /m/ zasto- szczad-5ane ? Uwa
b dzaj I chni 5 fowa- na 1 1l e
obie- ? f J od- pr~ad- 5
ktu ! 9"budov,y kos¢ po f >
| odbudo-—Ff |
wie 5 J

F’SNB3&IQS@"&»C 38.(56(:‘ STSfrela 3 asaﬂ"f_fts h%aa aa;. '33@& > aa a « a radsa rms= #
7 8

38=3nrSBa 3 333a3a a3d3s33aasi3: “a a ¢y 3333333 ,T_aaBanaryma*sa3"‘rssrBa3;

T

S

111. ZAGROZONE OBIEKTY 1 ODCtilKl LINI1 KOLEJOWEJ.......
...................................... /mosty, wiadukty,
tUneIe wezdy, “odcinki toru w v/ykopie lub na nasypie/.

IV. "WYKONANE. OBEJSCIA, OBJAZDY 1 SPOSOB ICH POKONANIA .........
...... X @ e feeeiiciiaceaceaaaaaaa---- [Jakich obiektow
dotycza, dopuszczalna predkes¢ 1 nacisk na jedng o0$/.

V. ZASOBY MATERIALOWE /SKLADY/ . ..o o. ooo.-.

/1oh umiejscowienie 2 podaniem rodzaju Srodkoéw
materiatowych 1 ich ilosci/.

VI. INFRASTRUKTURA .. it i e i ceemccccaannn
............ . /warsztaty remontowe, zak#ady produkcyjne,

zaktady lecznicze, piekarnie, masarnie 1tp./.
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Zatacznik 38

SCIIEMAT OBIEGU IMFORTIICII DOTYCZMICYCK DZIAL.AXIA

St MAZIESG"rYCH PRZECIV,M1KA \] REJONIE ODBUDOOT
ZNISZCZOIREGO ODCINKA LINIT KOLEJOWEJ









hmm

Cel
a/f

b/
c/

Do
af

b/
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Zatgcznik "1

OCENA WIELKOSCI POTRZEB >UTERIALO"-nrCH BWK W OKREOTE
3 DNI @B IY".\"Y ODCINKA LINIT PIOLEJOWE] T

oceny:
okreslenie wielkosci potrzeb materialo-AT/ch brygady po za*~
Jeciu rejonu “"wykonania zadania;

.okreslenie potrzeb uiateriatov,ych na okres odbudo;vy;

okreslenie zrddet, zaopatrywania skad mogg byC uzupedniane
brakujace i1losci sSrodkow matoriatov;ych.

prowadzenia oceny przyjeto nastepujace dane v/yJsciowe;
urzutov/anie Srodkéw matori idc™yoh vV - tabela nr 4

v; tekScie ghovnym;

masa Jednostek kalkulacyjnych sSrodkovw/ materiatowych ™ ta-
bela nr 4 ;

przed rozpoczeciem przegrupowania brygada posiadata*pedne
zapasy ruchome Srodkéw materisto“ych 1 po 0725 Ju, oleju
napedowego 1 benzyny camochodcv/ej Jgxo zapasy dorazne;

zuzycie sSrodkow materiatowych jpodczals przegrupowania na
odlegtosC okoto 150 km: d
amunicja strzelecka - 0,2 Jo;
anmunicja przeciwlotnicza - 0,5 Jo;
benzyna samochodowa 0,4 Jn;
olej napedovy - 0,4 JIn;
Zywnosc * 1/3 rdz;

Sredniodobowe zuzycie srodkéw materiatovych podczas odbu-
dovy odcinka linii kolejowej:

amunicja strzelecka * 0,2 Jo;
amunicja przeciv/lotnicza - 0.4 jo;
benzyna samochodowa - 0,25 jn;
olej napedowy - 0,3 jn;
Zzywnosé - 1 rdz "W"

- 1/3 rdz
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Y AniOGKi

a

Po y.Tkcnaniu aarsiru na odlegtos¢ IZC ko suzycio réznego rodza-
ju Srodkow materiatowych /am"unicja, mps, zyvjnosoA>idzie \Iyno-
sita okoto 120 ton z tego: N
— 3.mxnicji uway /Z3maXt@Ba ploc N

» mps - 07 ton. Zolsju napedowego 45 ton/;

- zy"Tiosci - 2,3 tony.

Z pcrovma:iia tabeli przedstawiajacej urzuto—-Yania sSrodkéw ma-

teriatowych. w B&K z tabelg .ir 2 “whmika, ze;

~ zuzyta oddziatach 1 poc :daziatach amunicje strzeleckg moz-
na uzupednic¢ z zapaséw rrohomych /przewozonych w transporcie
brygady/, podobnie zresztg jak 1 amunicje przeciwlotniczg;

- brakujaca v; pododdziato.cl- benzyne samochodowga i1 olej nopedo-
\y uzupednié waokcrzystujc/: zapasy ruchome brygady /0,25 ju/
I czesciowo zanasy w bc.tr i; ouach /0,15 jr/;

7 C,33Ard2 7S z“u2yta poac: IC przegrupowania uzupe+inic": mozna

. z zapasow bi“ygady.

Zuzyte Vv; B/;k podczas jej pr zg.rupo.ronia SrodKi ma1;eria}o—wo

natozy uzupednic¢ ze zrodet zt .«enetrznych /PSHiZ lub OTBF/.;

V' czazio odbudov/y linii Eo}3™ovyJ biygadn zuzyje w ciagu

nego dnia cko?:0 ICO ton przez trzy®dni oko7ro 300 ton rozne-
| =
go rodzeju Srodkow materlato\"rych a w tynj

~ arriunicji strzeleckiej 36 ton

« aZTAunicji przeciwlotniczej 51 ton;

~ benzyny samochodowej 76,5 tony;
« oloju napcdew™ego 105r5 tony;
- Zywnosci 26 f3 tony

Z porownania danych zav/artych w tabeli przedstawiajgcej urzu«®
towanie Srodkéw materialcwych w BW/K /tabela znajduje si8 w
§cie glov/nyin/ z tabela nr 2 wynika, ze znajdujc|ce v, bryga*«'
dzie ilosci Sredkow' materialovrych w petni pokrywajg potrzcoy
zwiczmc z ich zuzvcion v, czasie trzech dni odbudowy* r-hmo tego

T w -«'w"<#h i1lo.sci Srodkéw materiale’r/ch
W WCARUW o wewa » b o000 sm g n ACE
i piop Sk 6 R it «fi
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" mwZatgcznik 42
OKREOLENTE POTRZEB ru\TERIALOVATCH BV/:
DO 0D3UDOVrf ZMISZCZOMEGO ODCir.BiA LINII
KOLEJO\\T.J

Gol- okreslenia wielkosci potrzeb materiatowych BV/K podczas
odbudo™Ay zniszczonego odcinka linii kclejov;el;

a/

ustalenie potrzeb materiatov.ych /natGrxaty nawicrzchnlov/o,
drevaio, konc.trukc.je .stalone/ dla BEVik na Jederpi dzien odbu-

dowy ;

b/ okreslenie potrzeb Srodk6v/ transportowych dla zabezpie-
czenia dowozu materiatow»

Do przeprov/adzenia kalkulac.ji przyjeto nastepujgce dane wyj-

S¢C o't :

a/ dtugos¢ odbudoww;ar.ego cdcj.nka wynosi A5 km Zlinia kole-
jovia nr h STEND.Uy - W4. TIELTE/;

b/ czas odbudowy - trz ddy.,

c/ nav;iorzchnia torow®™ "szlakowych zniszczona w ;h; -

d/ nav/icrzchnia obrebie stacji kolejowsych zniszczona v; GW0;

e/
/

o/
h/

1/
3/
k/

v
1/

m/

n/
0/
p/

cztoiy mosty o dtugos :1 +gcznej 120 @ zniszczone W 100/u;
11os¢ stacji kolejow<y.;h ne OMibudowynfanym odcinku - 6 o
+acznej dtugosci torow/ bec-\cych przedtuzeniem torow szia**
kowych - 9,0 km; 7

ciezar M mb szyny - 50-60 kg;

ciezar jednej podk#adki - 5 kg;

ciezar .Sruby stopov/el z podictadka i1 dapka « 2 kg;

ciezar jednego w"kreta - 1 kg;

ciezar podk#adu drewTimranego 50-60 kg, betonow™ego okoto
2A0 kg;

ciezar estakady SEK-500 - okoto 4 tony na mb;

wymagana 1los¢ podkdadow-/ na jeden Kkilometr toru przy.zasto-
sov;aniu norm odbudowy tymczasowi/ej - 1200;

.masa jednego rozjazdu pojedynczego 12 9 * okoto 10 ton;
Sredni.a dhugos¢ szyn - 24 m;

mawss. jednej lul;ki ze Srw.!'b3mi - okoto 10 kg;

na kazdg stacje zna.jdujgca sie na odoudo-wyzo™warym odcinkU
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potrzeba miniiTiuD cztery rozjazdy zw™czajne*
3« Obliczenie potrzeb materiat6v; nawierzchnio/ych 1 konstrukcji
moste\™""ch do odbudowy zniszczonego odcinka STSNDAL - vAAe

)\/I'rerﬁfg A
a/ obliczenie dtugosci toru wymagajgacego odoudovy/"i
Ln = /L - Ls/ X k] + Ls x k2; £~/
Lh » 1276 ;
gazie:

L - catkowita d7<ugos¢ odbudovr/v/Zanego odcinka linii
kolejowej ; -
Ls- d¥ugos¢ toréw/ znajdujgcych sie w obrebie stacji a
bedgcych jednoczesnie przedduzeniem tordév/ szlako®vych;
kl- wspodczynnik zniszczen torow szlakovr/ch - 0,2;
k2- wspodczynnik zniszczen terow stacyjnych - 0,6"
b/ cbliczenie potrzeb materia?6v® nawierzciu;iov,fych;

N Mp p X Ln; * /2/ u
Mp =15120; .,
gdzie;

np - ilos¢ potrzebnych di vdbudov/y podktadow;
"0 - potrzebna ilos¢ podY™dm/ na 1 km;

Kpd = 2Np; /?/
Kpd = 502"M0; t
gdzie:
Npd - potrzebna ilos¢ podktadek do budowy 12,6 km toru;
2 - na kazdy podk#ad potrzebne sa dwie podktadki;
N; - ¢Npd; ™/
N~ = 120960; u
gdzie:
N.7 - potrzebna i1los¢ wkrQtévw/ do przytwierdzenia 302740
podktadek; . . -
4 - kazda podktadka jest przytwierdzona czterema v;krgtami;
Ms3 = 2Npd; m  /5/
Mss ~ 60480;
gdzie:

yss - rotrzebna ilos¢ Srub stcpov:ych z podirdadkami <sprezy-
stymi 1 4aokami na 12,6 km toru;
Zz - kazda nodk¥ad:;a przyr.iocomna jest do stonki szyny






to » /9%
Md = 930 - 227A tony

Sdzie: - ,
to - czsos odbudowy zniszczono™jo odcinka linii kole,jovw/0;}
« 3 doby*
TeLosK, :

k< Do odbudo™y zniszczonego odcinka linii kolejowej STENDAL -
wyl* MIE3TE potrzeba okoto 23CO - 6800 ton matorial6v/ nav/ierz—
chniovych 1 kcnstmkcji raostov,ych* Natomiast dzienne potrzeby
moga wvyeosi¢ 1000 - 2300 tc k

2, Do przewozu potrzebnych maaerialow™ 1 konstrul:cji nalezy v;w
dzieli¢ 23A - 1012 camoclioc 9\ ciezarov/o~szosovycli o 4adownosci
4 tony i1 220 samochoddéw z pr::/czepami niskopodwoziowymi lub
236 - 3S0 v/agonow typu K lub "G~

3* Ze W2gledu na koniecznos¢ zasngazov;ania stosunl”™owo duzej ilosci
Srodkow transportovych do puzcwozu niezbednych materiatow™
nalezy dazy¢ do vykorzystania w szerokim zakresie zasoby miej«
scov;e* Pozwoli to skrécic¢ pr: obiegi transportu w pordwnan.iu
z pobieraniem materiatdv; z "~SKP, ktory najprawdopodobnie]
bedzie znajdownt sie w wieks; yn oddaleniu niz zasoby niejsco-

we,
c
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Zatgcznik <7

OCENA CELOViIOoCl ZAJIMOV/ANIA REJONU WYJSCIOV/EGO
IN;ZEZ E\WK PO PRZEGRDTON/UNIU NA DUZMi ODLSGECSt:

Rejcn BVAK zajmuje w celu odtwoz™. a*ia zdolnosci
~ojov,"ej po przof:rupowaniu na duzg odle™MosSC» Zajmuje jo rxX'/Mh,iez
\V/ celu stv/orzenia dojodnych vaup,$7 dla dov;odcy 1 szta-u podczas
wyprsaccv;ania decyzji 1 przekaza-zanla zadan podv:dadnym. Odleg#osc
rajorra "".-yjciaXNep od rubiezy wykonania zda)..ia bedzie-z rsjuty
ICO-™MMSO km, Nozna jq pokonac kertmauuj.ac przegrupov/anﬁﬂ’o V. ciggu

godzin, WV tym miejscu nalez] 1ad.ac sobie pytojnies ™00 zyskuje ~
sie 1 CO traci zajmujac rejon wr jscic™y oraz V ".raninkach gdy
marsz jest koritlaiuov;any bezposrednio do rejonu \ykonania zada—-
nia
1, Po wykonaniu marszu na duza cdlegtos¢ 3NK Aajrauje rejon
warjscioy;
a/ korzysci z tego vynikajqce;
- brygsido posiada dos™.a";cczng 1losSC czasu na realizacje
przedsiewziec¢ zvfigzanych z cdtvfarzaniem zdolnosci bojo-
=« W¥J po przegrupov;aniu LY duzg odlegtosC; =
N dowddca 1 sztab maja debre warunki do wypraccnwania decy««
zjij plancwania dziatan i1 stav/iania zadan;
« oddziaty 1 pododdziaty iroga odpowiednio ~wczesniej przy-
stgpi¢ do planow®ania dziatan na okres odbudowy;

b/ trudnosci stad vynikajgcc?2 mo

- zagrozenie brygady niew’spodmieriiie wzrasta po zajeciu
przez jej sity 1 Srodki rejonu vryjsciowego z tego w’zgle-
du, ze jest to jeden z nielicznych momentov: kiedy to
catos¢ sit DNK znajduje sie jednoczesnie w jednym rejonie;

« czas przystgpienia do wykonania zadania wydduzony zostaje
mO czas pobytu BW/K w rejonie wyjsciowym;

« wykon.yw"ane sg zbedne cz]>ainosci zwclgzane z rozpoznaniem
rejonu wyjsciowego, wytadow"aniem 1 ,zaladow/aniein wojsk
na transport kolejovy.



Ll mmr 15/\ L1 1]

¢ GUTACAT2G u0 X301 WOHO.G\1 . a'xiud wwd 2y Z Do
mir?lQcioni rejonu w/jCCiov.TGO:
a/ korzyEci z tego v,ynikaj;?"ce:

B brygada przystepuje do "“/nkonania zadania zwigzanego z
odbudowa wczesniej o czaa krotazy o termin pobytu BV/K
V rojonXe w/”™ac.owr.”

- zagrozenie uderzeniem broni masowego razenia jest mniej-
Gze a nawet w przypadku jej uzycia przez przeciwnika
straty moga by¢ stO3unkov-ro nicv;iel-kic; . i

~ nie zachodzi koniecrno.¢o wykenyw/au-ia nieiitéryph czynnoccl

<povtomi_a /rGzladpv/anii™.wi Zedadownuiie v/ojsk na transport

y , kol-cjéw/j. S m “/

b/ trudnosci stad wynikajagce:

» dovw/6dca 1 sztab wypracCovaajg decyzje podczas przegrupowmn-.-
nta a wiec w bard 0 t3rudnych wrarunka.ch;

- przokaz™a/anie zadan odbywa sie w czasie przegrupow-enia
1 to powroduje kcn .GcznosS¢ zmiany drog marszu 1 przoaclre-
sov; .ania transportéw operacyjnych;

« odtwarzanie zdolnos¢ i1 bojowej odby>;a sie w rejonie wvko-*
nania zadania a velec; niemal jednoczesnie z przystgpie-"
niem do odbudcvy;
oddziaty 1 samodzielne pododdziaty przystepuja do planoe—-’
nia dziatan najczesciej po zajeciu rejonu vykoaonia zah:",,

Dokonujac pordévelania wa>z>"stkich czynnik6w swiadczacych zo.
1 przeciw w obydwr jxrzedstavicnych v;ariantach trudno jednozra”™zniu
okresli¢, ktory z nich jest lepszy,» Zalezy to od wielu czynr:.ikd\;
1 wydaje sie, ze decyzja zajmcAr ¢p czy tez nie zajmcv;aC rejon Ww.; 1
ciewy moze byC roznue uzalezniona od konkretnych wnirunkomr. Dlate,:c
tez przeprowadzona ocena nie caje jednoznacznej odpowiedzi jak
robi¢* Zdoniern autora decydujr:cyrm czynnikiem warunkujgcyn povr:ie-
cie decyzji o zajmowaniu badz uilie rejonu vyjdciowego powinien byc
czas przystgpienia do odbulovy* Dlatego tez kazdorazov/o gdy v;a—,ir’:
na to pozwola nalezy zdaniem autora njjmcwo.C bezposSrednio rajca
wykon™inia zadania a tym oowYm \tzobni::j przystgpi¢ co odbudowy :;:r¥’
SZczonego odcin]:a. linii kolejc./ej™* y *



Dodatkowo powiel-"2 nr masz.
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