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Problematyka zabezpiecsienia injiynlery.taego dziatan bojowych,
zarébwno na szczablocti taktycznych, jak i operacyjnych, autor,
jako dtugoletni nauczyciel akademicki, zajmuje sie ponad 30 lat.
Badania naukowe w zakresie zabez”pioczenia inzynieryjne o opera-
cji zaczepnej armii prowadzit powyzej 15 lat, opracowujac na
ten temat szereg materiatdow teoretycznych, gtéwnie dla potrzeb
ksztatcenia stuchaczy Akademii Sztabu Generalnego WP oraz szko-
lenia wojsk. Zagadnienia wynikajgce z tematu rozprawy, a doty-
czace m.in. przygotowania i utrzymania drdég, zabezpieczenia
inzynieryjnego forsowania przeszkéd wodnych i pokonywania za-
por inzynieryjnych w operacji zaczepnej, byly réwniez wielokrot-
nie przedmiotem rozwazan, analiz na konferencjach i sympozjach
r}aukowych organizowanych przede wszystkim przez ASG WP, niekie-
dy pod ogélnym kierownictwem lub przy wydatnej wspodtpracy Szta-
bu Generalnego WP, Inspektoratu Szkolenia /Gtéwnego Zarzgdu
Szkolenia Bojowego/, Szefostwa Wojsk Inzynieryjnych MON oraz
okregdéw wojskowych. Autor w dziedzinie swojej specjalnosci,

w zaleznosci od rozpatrywanych zagadnien, opracowywat na nie
materiaty naukowe i wygtaszat referaty wiodace, szczegdlnie na
konferencjach i sympozjach organizowanych przez Szefostwo
Wojsk Inzynieryjnych MON lub Katedre Taktyki Wojsk Inzynieryj-
nych i"G WP, bagdz komunikaty naukowe, jesli tematyka dotyczyta
ujecia catoksztattu dziatania armii w operacji zaczepnej. Opra-
cowane na te konferencje /sympozja/ materialy naukowe byty

nastepnie publikowane /wdrazane/ w réznych wydawnictwach: ASG



- w odzielnych pracach naukowych lub ”Zeszytach Naukowych";
Sztabu Generalnego - "Biuletynach Informacyjnych", tajned, Myslil
Wojskowej i innych. Kilkanascie z opublikowanych prac naukowych]

autora zostato wyréznionych przez: ministra obrony narodowej

/11 i 11l nagroda/; szefa Sztabu Generalnego WP /redakcje "Biu-]|
letynu Informacyjnego" I,Ittysli Wojskowej/, gtéwnego inspektora
szkolenia, szefa wojak inzynieryjnych MON, komendanta ASG i In-|
nych.

Uwzgledniajgc powyzsze, mozna stwierdzi¢, iz prezentowana
rozprawa habilitacyjna Jest Jakby podsumowaniem wieloletniego
dorobku naukowego autora i legta u podstaw wybrania za temat
pracy "Zabezpieczenie inzynieryjne operacji zaczepnej armii w

aspekcie zapewnienia swobody manewru wojsk" /wybrane problemy/.

Zapewnienie swobody manewru wojsk pod wzgledem inzynieryjnymi
w operacji zaczepnej armii polega na wykonaniu takich zadan 3a-
bezpieczenia inzynieryjnego, ktdére sprzyjaja wyzwoleniu swobody
ruchu i uzyskiwaniu przez wojska wymageinego tempa natarcia /roz]

machu operacji/.

Do zadan tych gidéwnie nalezy zaliczyc:
- przygotowanie i utrzymanie drég;
~ urzagdzanie i utrzymanie przepraw;

- pokonywanie zapOr inzynieryjnych.

Bez sprawnej i wtasciwej realizacji tych zadan trudno Jest
moéwi¢ o zapewnieniu swobody manewru, ktéry przeciez obok ognia
Jest decydujacym czynnikiem osiggania powodzenia w walce i ope-]|
eracji. Dlatego tez zagadnienia wynikajagce z zabezpieczenia
inzynieryjnego swobody manewru wojsk, z uwagi na ich wazkos¢,
wielokrotnie znalazty swoje poczesne miejsce w dyrektywach
piecioletnich oraz corocznych rozkazach 1 wytycznych MON do
szkolenia wojsk, w omoéwieniach réznego rodzaju ¢éwiczen dowdd-

czo-sztabowych i z wojskajni prowadzonych przez: ministra obro-
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ny niirodowej lub ktéregos 7, wiceminlatrow, 8zc7.eg6lnle gtéwnego
Inspektora szkolenia, szefa Glownego Zarzadu Szkolenia Bojowe-
go, dow/&drf>w okregdéw wojskowych, komendanta ASO WP oraz azefa
wojsk inzynieryjnych MON.

Autor rozprawy, gtdbwnie w latach siedemdziesigtych i czescio-
wo osiemdzieBigtych, bedac przez ponad 10 lat rozjemca przy sze-~
farh wojsk inzynieryjnych réznych okregéow wojskowych /w kolej-
nosci WOW, PCW, SOW/ oraz owlczacyoh stuchaczach kursow podyp-
lomowych 1 trzecich kurséow AS® w petni korzystat z bogatych
doswiadczen c¢wiczacych sztaboéw i wojsk, konfrontujgc prowadzone

badania naiikowe /teoretyczne/ z praktyczng dziatalnoscig wojsk.

Oelem rozprawy /wynikajacym z tematu pracy/ Jest préba dos-
konalenia sposobdw i mozliwosci zabezpieczenia inzynieryjnego
operacji zaczepnej armii w zakresie przygotowania drdg, urza-
dzenia przepraw na przeszkodach wodnych oraz pokonania zapor
inzynieryjnych /minowych/ nieprzyjaciela, wptywajacych w zasad-

niczy sposdéb na zabezpieczenie swobody manewru wojsk.
Y/ 4
Gléwny problem badawczy w Bwed istocdie sprowadza Bie do od-

powiedzi na podstawowe pytanie: Jak doskonali¢ realizacje pod-
stawowych zadann zabezpieczenia Inzynieryjnego w operacji zaczep-
nej armii wywierajagcych zasadniczy wpltyw na zapewnienie manewru

wojsk, aby moglty speini¢ wymogi wspoéiczesnego pola walki.

Z gtébwnego problemu badawczego wynikalty oczywiscie podprob-
lemy badawcze przedstawione w formi.e pytan, ktére sformutowano

nastepujaco:

1. Jaki Jest wpltyw charakteru wspéiczesnej operacji zaczep-
nej oraz warunkéw terenowych i oddziatywania nieprzyjaciela na
zabezpieczenie inzynieryjne dziatan, a przede wszystkim na
przygotowanie 1 utrzymanie drdég, urzadzenie przepraw na prze-
szkodach wodnych oraz pokonanie zapor inzynieryjnych /minowyeb/

nieprzyjaciela?

1



2, Jakie eg aktualne zasady /poglady/ na przygotowanie i
utrzymanie systemu drdg, urzadzenie przepraw desantowych, promo-
wych i mosLOwych na przeszkodach wodnych oraz na czym powinno
polega¢ ich doskonalenie w ¢émietle wzrastajgcych wymoge/7 opera-
cyjno-taktycznych przy obecnie posiadanej technice Inzynieryjnej

i jej perspektywicznym rozwoju?

3« Jakie sg aktualne zacady /poglady/ na pokonywanie zapor
minovA/ch niepizyjacieln oraz w czym powinno v/yraza¢ sie ich
doskonalenie w warunkach burzliwego rozwoju jego sposobow i Srod-|

kéw Liinowania?

Przedetav.'ione wyzej pytania badawcze narzucaly i niejako
zmuszaty do szukania na nie odpowiedzi w tresci rozprawy. Wediug
tych pyten autor sprecyzowal tematy poszczegdlnych rozdziatow
pracy, co w konsekwencji utatwito prowadzenie catego procesu
badawczego i osiggniecie wynikbw badaii. Mozna wiec stwierdzic,
ze sformutowany wwyzej problem ogdlny determinowat i jednoczesnie
zarysowal ukiad podprobleméw i zagadnien szczegotowych, ktérych

to rozwigzanie warunkuje i sprzyja osiggnieciu zatozonego celu
badan.

Biorgc za podstawe temat i cel precy oraz przedstawione wy-
zej pytania badawcze, zatozona zostata hipoteza odnoszaca sie
do catoksztattu rozprawy /niezaleznie od hipotez w niektdérych

rozdziatach/, ktdéra wyrazono w spos6b nastepujacy.

Zabezpieczenie inzynieryjne operacji zaczepnej armii w zakre-
sie przygotowania i utrzymania systemu drég, urzadzania wybra-
nych przepraw na przeszkodach wodn'™ch oraz pokonania zapér mino-
wych nieprzyjaciela nie w peini odpowiada wymaganiom operacyjno-
taktycznym co do zapewnienia manewru wojsk na wspoiczesnym polu
walki. Jego doskonalenie powinno zmierza¢ w kierunkui po pierw82»l|

- unowocze$nienia niektérych pogladow teoretycznych w odnie-

sieniu do organizacji, sposobu i mozliwosci realizacji wybra-
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nych r.adnin zabezpieczenia inzyniery.jnego wyptywajgcych z zepew-
aienia awoborty manewni wojsk] po drugie - dokonania zmian kon-
oepcyJno— Btrukturaljiych i wyposazeniowych odnoszgcych sie do
wojsk inzynieryjnych, a czesciowo takze do Innych rodzajéw

wojsk.

Ogollnie mozna wiec stwierdzi¢, ze w przekroju tresciowym
prezentowana praca jest probg dociekan badawczych wynikajgcych
z potrzeby doskonalenia realizacji trzech podstawowych zadan
zabezpieczenia Inzynieryjnego operacji zaczepnej armii z uwzgled-
nisniem aktualnych mozliwosci i perspektyw rozwoju sit i $rod-
kow wojsk inzynieryjnych, a zatem szukania mozliwych rozwigzan
na "dzis$” i na ”jutro” zgodnie z rosngcymi, wymogami wojsk wal-

czacych i rozwojem techniki bojov/ej i sprzetu inzynieryjnego.

W trakcie rozpatrywania zagadnienn zachodzita /niejako po dro-
dze/ réwniez potrzeba okreslenia badz usystematyzowania niekt6-

rych tres$ci 1 pojeé¢ /terminologii/.

Pod wzgledom metodologicznym rozprawa w zamierzeniu autora,
zgew™le z logicznag strukturg badanej problematyki, ma prowadzié
czytelnika od przesledzenia aktualnych pogladéw na istniejacy
stan rzeczy - do konkretnych propozycji rozwiazan praktycznych.
Chodzi bowiem o to, iz mys$lg przewodnia rozprawy byto state da-
zenie do tngo, aby piaca miata w miare mozliwosci znaczacy cha-
rakter uzytkowy i byta przydatna dla wojsk. ldei takiej podpo-
rzadkowano wiec jej ukitad, dzielgc go na trzy podstawowe roz-

dzJ.aty z wyodrebnionymi punktami i podpunktami,

W pierwszym rozdziale przeanalizowano i zsyntetyzowano wpltyw
‘“harokteT"u wspobiczesnej operacji zaczepnej armii, warunkéw te-
renowych i oddziatywania nieprzyjaciela na zabezpieczenie inzy-
nieryjna dziatan, a przede wszystkim na wykonanie zadan zabez-
pieczenia Inzynieryjnego zv/igzonych z przygotowaniem i utrzyma-

niem drég i przepray/y oraz pokonywaniem zapdr inzynieryjnych
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nieprzyjaciela. Rozdziat ten otanov/i podetawe i umozliwia pro-
wadzenie rozwazan nad wyzej w”ymieniong problematyka zabezpiecze-
nia inzynieryjne,”o i niejako narzuca i warunkuje wtasciwe podej-
Scie do rozpatrzenia zaij;adnien badawczych w kolejnych rozdzia-

tach.

Drugi rozdziat jest poswiecony doskonaleniu przygotowania i
utrzymania systemu drdg i przepraw na przeszkodach wodnych w
operacji zaczepnej armii. Zagadnienia te, jako spdjne, zawarto
w jednym rozdziale. W podrozdziale dotyczgcym przygotowania i
utrzymania drog autor dgzyt do wykazania, iz w znilenionych wa-
nmkach zagrozenia przez nieprzyjaciela wojsk i obiektéw poto-
zonych w gtebi ugrupowania operacyjnego nalezatoby mie¢ jedno-
lity system drdég i zintegrowanych v;ykonawcéw podlegtych jednemu
kiei'Ownictwu, tak jak na szczeblach taktycznych, Z kolei w pod-
rozdziale dotyczacym przepraw badania prov/adzono pod katem ok-
reSlenia potrzeb i mozliwosci doskonalenia ich trzech podstawo-
wych rodzajéw; desantowych, promowych i mostowych urzadzanych
i utrzyrayv/jinych sitami i Srodkmni wojsk inzynieryjnych w sSwiet-

le ich aktualnego stanu i wzrastajacych wymogéw oporacyjno-tak-

tycznych. Propozycje teoretyczne i rozwigzania praktyczne przed

stawiono we wnioskach*

Trzeci rozdziat traktuje o v/Zarunkach, mozliwosciach i sposo-
bach. pokonywania zapér minowych nieprzyjaciela /jadrowych, kla-
sycznych i narzutowych tworzonych zdalnie/. Analiza i synteza
prowadzonych badann wskazuje na potrzebe rozwigzania tego nie-
zwykle ztozoneijo i najtrudniejszego problemu zaréwno z punkhr
widzenia zasad pokonywania zapdr minowych, jak toz zastosowania

odpowiedniego sprzetu tech-iicznego.

We wszystkich trzech rozdziatach pracy, na ile byto to po-
trzebne do uzasadnienia badanej problematyki, uwzgledniono wy-

biérczo wnioski z doswiadczen drugiej wojny Swiatowej i wojen



lokalnych. Rezijlinty badmi z«w3fsra,)g wnioski do poHZCRog6élnych

rozdziatéw /podrozdziatow/ ora« wnioski koncowe.

W procesie badawczym H\ibor ttorzystat z bopatej literatury
przedmiotowej, selekcjonujac ja odpowiednio. Najbardziej przy-

datne byty nastepujace pozycje wydawnicze:

- Zabezpieczenie in™.ynieryjne dziatan bojowych wojck na

szczeblu operacyjnym /armia, front/. Podrecznik. Infc. 406/77»

- ptk prof. dr Nozko K.j Oporacja zaczepna armii. Podrecznik.
ASa 19707

- Pokonywanie kanatéw i ura”™lowanych rzek. Podrecznik.
Inz. 434/79?

- Projekt nowego re™lamlnu vmlki /putk, brygada, dywizja/,
ASO 19847

- Instrukcja o forsowaniu przeszkéd wodnych. Inz. 383/75»
- Biuletyn Informacyjny MON 3/71»

- Pokonanie konwencjonalnych zapo6r minowych w dziataniach
bojowych wojsk ze szczegdlnym uwzglednieniem narzutowych pol
minowych. Praca zespotowa pod kierownictwem naukowym autora,
ASG 19807

- oraz szereg obowigzujacych materiatéw teoretycznych - prac
naukowych i publikacji réznych autoréw, zawartych w wielu wy-
dawnictwach, w tym oczywiscie pokazny dorobek habilitanta.
Szczegobty o wykorzystanej literaturze przedmiotu podano w tres-

ci pracy, zwitaszcza w odnosnikach i w bibliografii.

Niezwykle znaczenie dla autora rozprawy mialy podsumowania
i vmioski wielu éwiczen dowoddczo-sztabowych i ¢éwiczen z wojska-
mi, prowadzonych nn szczeblu centralnym, okregéw wojskowych,

w jednostkach Inzynleryjnych i w ASG,



Oceniajac ogolnie przydatno$s¢ obowigzujgcej literatuxy przedj
miotowej w zakresie prowadzonych badan, moisna stwierdzié¢, iz w
pewnym okresie dobrze ona stuzyta szkoleniu wojsk* Jednak obec-
nie, ze wzgledu na ziaiony ni.ektérych pogladéw na prowadzenie
operacji, wynikajace m*in* z wyposazenia wojsk wiasnych i nie-
przyjaciela w nowe $rodki waild i sprzet, wymagane jest nieco
inne spojrzenie réwniez na zabezpieczenie inzynieryjne* Z uwagi
na to, ze wiekszo$¢ wydawnictw wydano w latach siedemdziesia-
tych, tres¢ niektérych przestata by¢ aktualna* Szczegétowag ana-
lize tej literatury przedstawiono w poszczegdlnych czesciach
rozprawy, wykazujagc wystepujace w niej niekiedy rozbieznosci

i munkamcnty*

Prezentowana praca, uwzgledniajac jej cel i problemy badaw-
cze, IDD charakter teoretyczno-praktyczny, w zwigzku z czym wy-
magata postugiwania sie réznorodnymi metodami badav/czyral, z kto-
rych okazaly sie najbardziej przydatne; z metod ogdélnowojako-
wych /sposobéw podejsciaZ - logiczna, systemowa, funkcjonalna
i czesciowo strukturalno-historyczna; z metod emplryczn;, ch -
obsei-wacja, a niekiedy eksperymenty; z metod teoretycznych -

ansvliza i synteza, poréwnanie, uogdlnienie i dedukcja.

Metodg logiczng autor postugiwatl sie na etapie badan teore-
tycznych, rozwazajac poglady i zjawiska wynikajagce z rozpatry-
wanych zagadnien. Metody systemowa, funkcjonalna i strukturalna
okazaly sie przydatne w odniesieniu do probleméw zwigzanych z
przygotowaniem i utrzymaniem drég i przepraw oraz pokonywaniem
zapdor minov/ych nieprzyjaciela, a wiec mialy one zastosowanie
przede wszystkim w drugim i trzecim rozdziale pracy. Metoda
historyczna, o ktdorej wspomniano, jakkolwiek nie zostata wyeks-
ponowana, to jednak i ona byta potrzebna do uargumentowania
niektérych zagadnien zwigzanych m.in. z organizacja przepraw

desantowych podczas for*aowania przeszkéd wodnych i innych.
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z rmplryczpych bardzo pomocng byta przede wazyolkim
obserwacja* Bezposredni udziat autora w wielu réznorodnych d¢éwi-
czeniach prowadzonych z wojakami stwarzat mozliwoscit z jednej
strony poréwnywania rozwigzali praktycznych z teorig problemu,

B drugiej strony - ujawnienia niektérych atabosci, brakéw, a na-
wet improwizacji przyjmowanych na ¢wiczeniach z wojskami w sto-
sunku do wymogéw wspobiczesnego pola walki. W procesie badawczym
bardzo pomogly autorowi rézne eksperymenty ¢wiczen doswiadczal-
nych, realizowanych w Jednostkach inzynieryjnych samodzielnie
lub z udzialem innych rodzajow wojsk na tematy zabezpieczenia

drogowego, urzadzania przepraw, a zwitaszcza pokonywania zapor
minowych.

Prowadzone badania bytyby niepetne, a nawet niemozliwe, JesSli-
by w rozprawie nie zastosowano takich podstawowych metod teore-
tycznych, Jakt analiza i synteza materiatéw zrédtowych, poréwna-
nie, uogdlnienie i dedukcja. Wszystkie te metody. Jedne bardziej,

inne nieco mniej byty stosowane w rozprawie.

Przyjety proces badawczy i wykorzystane w niej metody badaw-
cze umozliwity znalezienie odpowiedzi na sformulowanie pytania,
a takze zweryfikowanie zatozonej hipotezy z punktu widzenia te-
orii problemu i czesciowo rozwigzan praktycznych. Chodzi bowiem
o to, ze rozprawa dotyczy nie tylko zagadniern wspdéiczesnych,
lecz nawet rozwigzan perspektywicznych. Szczebel organizacyjny,
na ktérym rozpatruje sie problematyke zabezpieczenia inzynieryj-
nego, uniemozliwiat petng weryfikacje rozwigzan teoretycznych
w praktyce, zwazywszy zwilaszcza fakt,- ze zasadniczym celem roz-
prav/y Jest doskonalenie stanu istniejacego* Nie mozna réwniez
srwiertlzi¢, te Jest ona Jedynie teorig w Scistym, naukowym zna-
czeniu tego terminu. Jako ze w duzej czesci Jest ona oparta na
doswiadczeniach praktycznych wojsk, ktére z réznych wzgledéw w

kwestiach zabezpieczenia inzynieryjnego operacji zaczepnej nie
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Rozdziat X

0
WPLYT» CHARAKTBIRU WBPOICZESNK,! OPERACJI ZACZEPNEJ OHAZ WARUN-

KON TERENOWYCH | ODUZIAIYWANIA NIEPRZYJACIELA NA ZABEZPIECZENIE

INZYNIERYJINE DZIALAN BOJOWYCH WOJSK, A W SZCZEGOLNOSCI NA PRZY-

GOTOWANIE | UTRZYmMNIE S’ESTSIiU DROG, URZADZANIE PRZEPRAW NA
PRZESZKODACH WODNYCH ORAZ K)KONYWANIE ZAPOR INZYNIERYJNYCH

Celem rozwazaj® w niniejszym rozdziale jest wykazanie, e

prowadzenie wspo6iczesnej operacji zaczepnej armii /z uwagi na

jej wysokie wymagania/ na Zachodnim Teatrze Dziatmi Wojennych
/ZTDW/ z uwzglednieniem aktualnych i perspektywicznych mozli-

wosci oddziatywania nieprzyjaciela w zasadniczy sposob wplywa-

ja na potrzebe doskonalenia zabezpieczenia inzynieryjnego dzia-

tann, a nade wszystko na zapewnienie swobody manewru wojsk

/przygotov/anje i utrzymanie systemu drdég, urzadzanie i utrzyma-

nie przepraw na przeszkodach wodnych i pokonywanie zapOr inzy-
nieryjnych/.

Majac powyzsze na wzgledzie, dazeniem autora jest proba od-

powiedzi iia nastepujace pytonia badawcze*

1, Jak clruirakter v;spétczeonej operacji zaczepnej armii wpty-

wa na zabezpieczenie inzynieryjne dziatan, a zwiaszcza na zapew-

nienie swobody ir.anewru v/ojsk?

2, Jaki jest wplyw terenu na v/ybor drég mnncwru /dowozu i

ewakuacji/ oraz Ich przygotowanie i utrzymanie, a takze na moz-

liwosci wojsk H zoleeesie przejezdnosci terenu /poza drogami/?
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3, Jak wplywac d70.atanj.a nieprzyjaciela na iruinewo'wos«
nanzych v/o0jBk, szc?*e/eclnic V warunkach zastosowania broni

rowej, systemow rozpoznav/czo~uderzeniowych i zapdr minowych?

Wybrane zufjady prowadzenia operac.il zaczonnei azmiIIX
1 ioh wplyw néi zabezpi eczenie Inzynlei™/.Ine dzialgji,

a zv/taezcza na zaney/nlenle swobody nmanewru wojsk

Weéréd wielu istotnych zagadnien wynikajacych z prowadzenia
wspoétczesnej operacji zaczepnej armii zasadniczy wplyw na za-
pewnienie swobody raanevmi v/ojsk wywierajg: cel i zadania annii
/rozmach operacji/ oraz jej mozliv/o9ci w zakresie prowadzenia

dziatan bojowych*

Cel 1 zadania armii w duzym stopniu zalezg od roli 1 miejscaj
armii w ramach pierwszej operacji zaczepnej frontu, Aimla moze
by¢ w skiadzie pierwszego rzutu operacyjnego frontu i rozwijac
operacje zaczepng na gtownym lub innym kierunku w pasie opera-

cji zaczepnej frontu.

Role i miejsce armii okredla dowddca frontu w swoim zamiarze.
On bowiem okredla cel i zadania armii oraz ustala jej skiad i

miejsce w operacji frontov/ej.

Ogdélnym celem operacji zaczepnej airniii moze byd rozgromienie
/rozbicie/ - we wspoétdziataniu z sgsiednimi armiami i lotnictwem
- gtdébwnego zgi\ipov/r.uiia wojsk nieprzyjaciela na catg gtebokosé
operacyjnego ugrupowania grupy armii oraz opanowanie tych obiek-
tow i rejondéw, ktére pozbawig przeciwnika mozliwosci bazowych
lotnictwa t wojsk rakietowych ortiz naruszg operacyjng trwatosé
je{;o obrony, a takze zapewnig* dogodne warinki pi‘zejscia do ko-
lejnej operacji zaczepnej.

Nozko K,: Operacja zac/.ppna armii. Podrecznik, ASG 1970;
Operacja zaczepna frontu Zarmii/. Materiaty szkoleniowo do ¢wiczenia
"Sojuz ft3". Warszawa 1903.



. z przytoczonego celu opemoji wynikajg konkrelne zadania ar~
Imi.i, ktére okredla sie jako zadanie blifcsze i zadanie dalsze.
Niezaleznie od wymienionych zadan armia otrzymuje zadanie udzia-
tu w pierwszym uderzeniu jadrowym, ktérego trescig moze byd
zniszczenie S$rodkéw napadu jadrowego nieprzyjaciela, systemu
dowodzenia, zadanie maksymailnych strat jego zwigzkom taktycz-
nym 1 oddziatlom, zwlaszcza pancernym, znlazczenie $rodkéw walki
radioelektronicznej, Sroilkbw rozpoznania i ogniowych, systemow

rozpoznawczo-uderzeniowych, s$rodkéw OPL i elementéw tytowych.

IPrescig zadania blizszego moze by zniszczenie $rodkéw napa-
du jadrowego, Srodkéw systemow rozpoznawczo-uderzeniowych, roz-
gromienie - bronigcych sie w pasie armii - wojsk korpusu pierw-
szego rzutu i blizszych odwodéw operacyjnych oraz opanowanie
waznych rejondw i rubiezy na gtebokos$¢é ugrupowania armii poto-
wej /AP/, Glebokos$¢ tego zadania moze by¢ bardzo rézna. Prze-

cietnie wynosi ona 100 - 150 km.

Tres$ciag zadania dalszego amii moze by¢ zniszczenie wykry-
tych w toku operacji $rodkébw napadu jadrowego i systeméw roz-
poznawozo-uderzeniowych nieprzyjaciela, ostateczne rozbicie
jego zgrupowan obronnych i podchodzgcych odwodéw operacyjnych
/niekiedy strategicznych/» opanowanie waznych rejonéw i obiek-
tow oraz rubiezy okres$lajacej zwykle zadanie blizsze frontu.

Gtebokos¢ zadania dalszego armii moze wynosi¢ 150 - 200 knt

Armia, realizujgc postawiony cel 1 zadania, zaleznie od
jej potozenia i sytuacji, bedzie zwykle przegrupowywata sie do
okreslonych rejonéw wyjsciowych, dokonywata przesunie¢ wojsk
do rubiezy stycznosci >z nleprzyjaoielemi przelamywala jego
obronei a rozwijajac operacje zaczepng « wprowadzata do bitwy
operacyjna grupe manewrowa /0<dal/, drugie rzuty /odwody/» od-
pierata przeciwuderzenia» wysadzala desanty, umacniata opano-
wane rubieze i obiekty, likwidowata akutki uderzen broni j%*

drowej Itp.
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Mozliwosci anuii w proy/adzeniu operacji zaczepnej uzaleznia
sie od wielu czynnikéw, gtévmie zas od takich, jak; iloid sit
i orodk<bw, ktoére wchodzg w skiad artniij taktyczno-operacyjnych
mozliwosci nieprzyjacielaj warunkéw terenowych} ilosci wykorzys-
tywo.nych w p&slc armii sit i Srodkéw frontu. Armia Vv ov/oim skia-
dzie organizacyjnym moze mieé 4 -6 dywizji /w tym 1 - 2, a nie-
kiedy 3 dywizje pancerne/, ABEOT i inne jednostki arml jnego pod-
porzadkowania Z wojsk inzynieryjnych w skitadzie armii moga
by¢; brygada saperéw, jinitk pontonowy, putk drogov/o—mostowyXx ,
batalion desanbowo-przeprav;owy, batalion remontu sprzetu inzy-
nieryjnego /v/ystepujacy w ABB/, polowy skiad sprzetti inzynieryj-
nego /znajdujacy sie V BMZ/.

Qd sktadu i mozliwosci armii oraz od celu, ktéry bedzie re-
alizowaé¢, zalezy rozmach przestrzenno-czasowy operacji. Bedg to
wskazniki dotyczace; gtebokosSci operacji zaczepnej, szerokosci
pasa i odcinka przetamania, przecietnego tempa natarcia, czasu

trwania operacji.

Umiejetne wykorzystanie posiadanych sit i $Srodkéw, wiasciwe
uwzglednianie szeregu uprzednio wymienionych czynnikéw umozli-
wia armii rozwijanie operacji zaczepnej na gtebokosé¢ 250 -

330 km w pasie 60 - 80 km i wiekszym. Pi'zedstawiona szerokos$¢
pasa operacji zaczepnej amii umozliwia jednocze$nie rozwinie-
cie w pierwszym rzucie 3 ~ 4 dj”™V/izji przy zachowaniu swobody
ich manewiir 1 wymaganego rozs$rod kowania wojsk /pas natarcia dla
dyv/lzji pierwszego i‘zutu armii zgodnie z nowym regulaminem wy-
nosi 10 - 15 Inw/ , Odcinek przetamania lub suma wybranych od-

Zbior podstawowych norm taktyczno-oporacyjnycii obowigzujacych
f roku alcadeinicklm 1982/03, ASG WP 1982.

** Piony oddziat Iniynioryjny, ktéry ma byé zorganizowany z bid

1 bbnvBSap.

Projekt nowego regulaminu walki wojsk lgdowych ITIL /d.\T«lzjo,
Urylgada, putk/, ASG V.P 1904v by¢ wydany 1 up-owszechnlony w wojskach
w r.
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ciinkow w nrmil mo?.e wynooi¢ 8-12 ion, przyjmuldgo, ie dy-
wizja moze przclttmywad obrone nieprzyjaciela nn odcinku 4 km.
Gzae trwania operacji moze bydé rézny, jest on bowiem uzaleznio-
ny przede wszystkim od Riebokodci operacji i tempa natarcia.
Przecietnie czas ten wynosi*, na wykonanie zadania blizszego

5 -4 dni i wykonanie zadania dalnzego - réwtiiez 3 -4 dni.
Czas trwania nalej operacji moze wiec wynosi¢ 6 -8 dbb, a nie-
kiedy i wiecej. Przecietne tempo natarcie uzyskiwane przez woj-

ska armii n.le jest wielkos$cig statg 1 mogg w tym wzgledzie wy-
stagpi¢ znaczne wahania.

Tempo natarcia zaleze¢ bedzie od wielu czynnikéw, a gtdéwnie

odj

- sity i skvitecznosci ognia oraz raozl Yocéci wykorzystania
jego skutk™Sw przez nacierajace wojska;

- sity oporu i charakteru przeciwdziatania nieprzyjaciela;

- warunkéw terenowych, atmosferycznych i pory roku;

- ciggtosci zabezpieczenia materiatowego, technicznego i
medycznego;

zdolnosci /mozliwosci/ zabezpieczenia inzynieryjnego ma-

newru wojsk;

- ruchliwosci /mobilnosci/ wojsk vitasnych i bezposrednich
sasiadow;

- fizycznej wydolnosci zatég wozéw bojowych;

- zachowania ciggtosci i elastycznosci dowodzenia.

Ogodlnie nalezy przewidywaé uzyskanie w toku operacji zaczep-
nej armii $redniego tempa natarcia 40 - 50 km na dobe, nato-
miast w czasie przeltam;/wania obrony nieprzyjaciela moze ono
wynosi¢ 20 - 30 km na dobe; w rejonach £'jLrbanizowanych 5 -

10 km na dobe, za$ w gdérach 10 - 15 km na dobe

Projekt nowego regulaminu walki wojsk lgdowych PRL /dywizja,
brygada, putk/, ASG WP 198AK,



Griebokos¢ ugrupowania bojov/ego /operacyjnego/ wojsk moze wy-
nosi¢ dla d.>wizji /DZ, DPanc/ 25 - 30 km, za$ dla armii - 80 -
120 km.

Powyzsze dane dotyczace dziatania armii w zasadniczy sposéb
rzutujg na sposoby i mozliwosci jej zabezpieczenia inzynieryj-

nego, a w szczegb6lnosci zape/naienia swobody manewru.

Powodzenie w operacji mozna osiggnA<” miedzy innymi poprzez
zgranie wysitkdbw roznych rodzajow wojsk /sit zbrojnych/ co do
miejsca, czasu 1 terenu dla osiggniecia ogdlnego oelu operacji
i wynikajacych z niego zadan. Wojska armii w operacji zaczepnej,
realizujgc postawiony cel i zadania, wykonujg rézne przedsie-
wziecia /zadania/ wynikajace z zabezpieczenia bojowego i opera-
cyjnego dziatali. Jednym z rodzajow zabezpieczenia jest zabezpie-I
ozenie inzynieryjne. W operacji zaczepnej w gidbwnej mierze zwla-]|
zane jest ono z zapewnieniem wojskom warunkéw osiggania duzej

manewrowos$ci, a zwilaszcza wysokiego tempa i ciggtosci dziatan.

Stad tez mozna stwierdzi¢, iz calem zabezpieczenia inzynie-
ryjnego operacji zaczepnej jest zazwyczaj stworzenie warunkéw
do szybkiego i skrytego podejscia wojsk do wyznaczonych rejonéw
wyjsciowych lub rubiezy spotkania z nieprzyjacielem, zapewnie-
nie swobody manewru wojsk, a zwitaszcza wysokiego tempa natarcia
i ciggtosci dziatan oraz ich ochrony przed zasadniczymi srodka-

mi razenia.

Cel zabezpieczenia inzynieryjnego operacji zaczepnej armii
wynika i jest podporzadkowany zasadniczemu celowi dziatania
earmii. Z wyzej wymienionego celu, a takze z tresci zadan 1 spo-
sobu dziatania armii, wynikajag zasadnicze przedsiewziecia
/czesto w literaturze przedmiotu okreslane jako zadania/ zabez-

pieczenia 'inzynieryjnego.

Do najwazniejszych z nich nalezy zaliczyc¢t
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- ZHbPzpiocz/Niuie prze™n npowHnia wojak nnnil do rejonu wyjé-
|eiowego|

- przy*f,otowanie rejonu wyjéciowR(™o do operacji;

- zabezpieczenie przetnuiied a wojak arrali na mbiez wejéci»
|do bitwy i1 przetamania obrony nleprzyjaoiei.a;

- zapewnienie wyookie*<o tempa dziatan 1 manewru wojsk w tolm
operacjij a i.wlaezcza wykonanie zadan zwigzanych z pokonaniem
zapor inzynieryjnychj urzadzaniem przepraw na przeszkodach wod-
nych oraz przygotowaniem i utrzymaniem droég;

- zabezpieczenie wprowadzenia do bitwy operacyjnej grupy
manewrowej oraz drugiego rzutu /odwodu/ armii;

- zabezpieczenie odparcia przeciwuderzen;

- zapewnienie swobody dziatan wojsk rakietowych i artylerii .

Wymienione wyzej przedsiewziecia inzynieryjne, jak na przy-
ktad zabezpieczenie przegrupowania wojsk armii do rejonu wyjs-
ciowego, zabezpieczenie wejscia do bitwy drugiego rzutu armii
itp,, sa zamierzeniami kompleksowymi z punktu widzenia opera-
cyjno-taktycznego, wynikajagcymi z tres$ci zadan i dziatania
wojsk armiie W ramach tych kompleksowych przedsiewzie¢ inzynie-
ryjnych wykonuje sie caly szereg konkretnych zadan zabezpiecze-
nia inzynieryjnego, niejako wchodzacych w ich sktad, na przy-
ktad takich, jak: rozpoznanie Inzynieryjne nieprzyjaciela i
terenu, przygotowanie 1 utrzymanie drég, urzadzanie przepraw
na przeszkodach wodnych, pokonywanie zap6r Inzynieryjnych i
Inne. Wymienione zadania z natury rzeczy sa zadaniami jednorod-
nymi, o charakterze specjalistycznym. Problem ten etawla sie
dlatego, ze w (iotychczacov/ej literaturze przedmiotu sprawy te

Tvocak T.j /Zibf 'pl j 1 ynip

jnc opprac jj znezopnej armii,
ASG W indi.
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nie Ga uporzadkowane , R6zne bowv/iem Zrédita w rdznorekl sposéb
okres$laja zamierzenia zabezpieczenia inzynieryjnefjo dziatali bo-|
jowych wojsk. Raz okres$la cie je jako przedelev/ziecia, innym
razem jako zadania zabezpieczenia inzynieryjnego, a niekiedy
nawet jako prace inzynieryjne. Stad tez w czasie rdéznego rodza-|
ju Céwiczen i sktadania meldunktjw szefoy/ie wojsk inzynieryjnych
/szefowie saperéw/ przedetawi,aja je V rdéznorakiej formie i tre§j
ci. Dazac do ujednolicenia tej problematyki, wniniejszej roz-
prawie nalezatoby wyjasnié, co nalezy rozumie¢ pod pojeciem

przedsi ey/zie¢ Inzynieryjnych, zadan oraz prac inzynieryjnychl

“ przodgiewziecia inzynieryjne - jest to zespot /kilka/
zadan zabezpieczenia inzynieryjnego wykonywanych w jednym celu,

wyhnikajgcych z tresci zadan i dziatania wojsk Zarmii, dyv/izji/|

~ zadanie zabeznieczenia inzvnierv.ine/:o - to szereg prac

inzynieryjnych wykonywanych w ramach tego zadania;

) N R yyyy L, ) N R
- praca Inzynieryjna - to czynnos¢ zoinierza /pododdzia-

ta/wykonywana recznie lub z zasiosowtiniem odpowiednich Srodkéw
/sprzetu, maszyn inzynieryjnych itp,/, Do prac inzynieryjnych
mozna miedzy innymi zaliczy¢ét wykonanie okopu, montaz mostu,
ustav/ienie miny, fugasu, naprawa drogi, mostu Itp.

Por.! Zabe/picczcnie inzynieryjne walki /putk, dywizja/. Instruk- '
cja, Inz, 2M1/69; s, 5, 6, 37- dziatanie oddzialéw i pododdziatdw wojsk]
inzynieryjnych w zasadniczych odznjacli walki /putk, dywizja/.
Podrecznik. Inz, 351/72; 8. 12, 226.

Zabezpieczenie inzynieryjne dziatan bojowych wojsk na szczeblu ope-
racyjnym /armia, front/. Podrecznik. Inz. Ai06/77; s. 254, 255-

llaslo ”Inzynieryjne zabezpieczenie dziatan bojowych”. Leksykon wie-
dzy wojskowej, MON 1979 s. 151*

Przodsiev/ziecle rzecz przedsiewzieta, zamierzona, realizowana;
przedsiewzig¢ - przystgpi¢ do wykonania czego$, zdecydowac¢ sie na wy-
konanie czegos. Stownik jezyka polskiego, tom Il. Warszawa 1979.

PWNj s. 908.
XXX Zatlanio - to co natozy Wykonafi, osiggnac¢, obowigzek, polecenie.
Tamze, tom I1l. v;ars7awa 198I. s, 898.
Praca - ¢wladoras, celowa dziatalnos¢ cztowieka.,., czynnoscé
cztowieka oraz zwigzany z nig. wysitek,.,, proces, przebieg jakiej$
czynnoéci, jakiego$ dziatania. Tanjze, tom Il; s, 9C4, 905.
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PI'Z/#A\n,Ti i polz® i’ pf(Whv<v tryrj; fi .\ \ o jfvl--

nr™~ wy it f)ym mfij v <1in Jf? i itzen~rn hniliitt ‘U> t;
"vye UdedniM(Pn lii ioi,1i7p,jj tr7'"h pfin LMMw(Ch ZMb. v.phe-
07..'MR. te*yni>rv.|*FTO, n ml Ct | pl ~yfto tOWMPI » 1 |Ht7/TG;Nif

urrit < N\ utrZym>nln przfiprnw nfi r*r;'cn;>0(* wo/hiyoh
OJ'az pokonywiiriid ".MpAr Inzyni ryJnyoh ni

malnow,'rn/.
Ho Sl trujf™o fniu wylil KT.iHU 7 J fio/.t.nla j nitvyiile-
ryjne™t operncjl 7nc7*YvVFd «i'ail j, n wi(if>¢ rr-j™My svririzak

rfpiy miei7y wfik Kf>'Nl rozae»"h>i opv rucji & mo ' 1i wo“M Hinl
1 Bp03od»hm r<al 1 11 ?a<ian rabrzpi rcv.unia jnzyitioi “jnago w an-

Lu 7.ap<>'jvrsipniH t.woboly mouawni «ojf.’k,

Hfi prTiyki‘ad, yAwnam/«jer,'-roko?4¢ puna natarcia wt-kazula bl
pas terenu, *t ktorym amia hvd 'ie prowadzi ta operacji' zaczepna,
okr#slajac iei™sa pojomnodd w odnic ii“uitu do rozmieszczenia /u”rti
powariia/ wojsk i warunkeV wYkonnnia zadan w konkretnym obszarze.
Pofiiewaz teren w poole dzie.Hfinia oniii jest zazwyczaj zréi™.nico-
w-ifly i wpt;,cva M wykonanie zadan, stad jnt vyme//ona jei;o ocena
por} wzgladem inzynieryjnym z punktu widzenia oiozliwoncl je;TO wy-
kojzyotani a przez nieprzyjaciela i pokonania przez wojska nacie-
rajgce, Htosownie do rozmieazr”~zeniu i dziatania wojsk ainnli,
przyjetego ugnipowenla 1 glév'mogo kierunku uderzenia w oznaczo-
nym pasie terenu okredlo sie miedzy Innymi potrzeby w zakreoie
przygotowania 1 utrz;/iDBaia dreSg, urzadzenia niezbednych przepraw

oraz pokonania zapOr inzynieryjnych,

Okxedlajac gtebokod¢ operacji zaczepnej /zadanie blizsze 1
dalsze aimil/,wychodzi sie z mozliwosci posiadanych eit i $rod-
kéw do realizacji zadan przy zachowaniu cxagtoscl dziatan i po-
tegowania wysitku wojsk. Zwiazane to jest z koniecznoscia dys-
ponowania niezbednymi sitami i S$rodkami wojsk inzynieryjnych

oraz ich odpowiedniego ugrupowania w celu zapewnienia zwigzkom

27



taktycznym swobody manewru w czasie prov/ndzenia operacji ha

caia gtebokos¢ dziatania amolti.

Ustalajgc tempo dziatan zaczepnych, narzuca sie jednoczes$nie
odpowiednie wymagania zabezpieczenia swobody manewru wojsk w
takim stopniu, aby czas wykonania zadaii zabezpieczenia inzynie-

nie hamowat okreslonego tempa natarcia wojsk, a w miare

mozliwosci byt Jemu réwny, a nawet wiekszy.

Na konkretna tres¢ i sposob realizacji zadan zabezpieczenia
inzynieryjnego operacji zaczepnej armii zasadniczy wplyw wywie-
raja: decyzja dov/o6dcy armii, v/arunkl terenowe, posiadane sity

i Srodki, a takze, a moze przede wszystkim, oddziatywanie /prze-|

clwdziatanie/ nieprzyjaciela,

2, WptYw terenu na yyybér drog manewnj /dowozu 1 ewakuacji/
oraz ich przyKotov/anie i utrzMaanle, a takze na mozliwosci

wo.isk w zakresie przejezdnosci terenu /poza drogami/

Warunkiem umozliwiajgcym prowadzenie operacji zaczepnej w
wysokim tempie Jest miedzy innymi posiadanie odpov/iednich drég.
Pomimo wzrostu zdolnosci manewrowych wojsk oraz statego dosko-
nalenia i przys boso-wrinla srodkéw bojowych i transportowych do
ruchu po bezdrozach, ich dziatanie Jest $cisle zwiazane z dro-
gami, bez ktérych nie mozna zapewni¢ przesuniecia znacznej
ilosci sit i Srodkéw, tym bardziej, ze ruch po bezdrozach i
drogach na przetaj odbywaé eie bedzie zazwyczaj tylko w czasie
rozwijania do natarcia, podczas ataku, w czasie objazdéw i po-
konyv/ania rejonéw zniszczen, a vd.ec najczesciej wodvczas, gdy
na daY"Tn obszarze sie¢ drog bedzie niedostateczna, cze$¢ z nich
ulegnie zniszczeniu lub silnemu skazeniu. Ponadto nalezy
uwzglednia¢ fakt, ze wanmki ruchu wojsk po bezdrozach i dro-

gach o stabej nawierzchni sg trudne, szczeg6lnie w olcresie Je-
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w i winr;*;;nnych roztopiifw, n pr/.epuRtowo”™6 b«rd7.0

oy;i »uk\

Pj.yfpuitiowoA6 (lroini pr7»>ta.i kHz.domi'/.omo Sialpzy »nleday in-
VM o rod7.aI\i grunt(M. rT7.r3”zd eal.era duzaj llcTiby po,1a7.d<w,
ptkiffli oddziaty t zwiazki taktyczne, zel.efcy od liczby
1 drof;* Pigtego generalng znsodg znhezpieczenia opera-

cji jest da?no6(™ do wykorzyetania is tnlejgi”ej nteoi drogowej*

Dokon»t.jao wyboni drdég fnanewru dlo wojak, powinno sie uwzgied-
nlac nH«tep\idace znandnloze kryterlaj

_ wymogi operacyjno - tnkt-yerne wojsk;

N geet.o0¢ drog oraz ich ukiad przestrzenny w sale”™noici od
przewidywanego kienmku wanevmi /dziatania/ wojsk;

- ohniakterystyke technicznag drég i obiektow drogowych /ko-
niuul kacy Jn,ych/;

- pczedpzdnniié terenu poza drogajul /zazwyczaj wzdtui drog/”.

Prze* wymogi operacyjno-tak tyczne w odni.eoieniu do drdég ro-
zumie sie potrzeby wojek w zakresie dokony”vanla manewru oraz
z*ipnvmienia dowozu 1 ewakuacji niezbednych $rodkéw zaopatrzenia
podczafl: przegrapownnia /przemarszu/ wojsk w rejonach zedrodko**
wania i rejonach wyJdécioFwych oraz w toku prowadzenia dziatan
zaczepnych. Wymogi operacyjno-tak tyczne w odniesieniu do drdg
wynikaja gtw/nie z zadania wykonywanego przez oddziat lub zwig-
zek taktyczny /operacyjny/, Jego ugrupowania, kierunku gtéwnego
uderzjnla, zdolnosci i mozliwosci poruszania sie pojazdow po
drog«ch i w terenie przejezdnym oraz tempa marszu i nataracla
z Jednoczesnym zachowaniem Y/anuikow bezpieczenistwa ruchu wojsk

ze wzgledu na mozliwos¢ oddziatywania nieprzyjaciela*

Wymagang minimalng Liczbe drog dofrontowych i rokadowych dla
manewru wojsk oYz zapewnienie dowozu i ewakuacji w rejonach
wyjsciowyut) /zesrodkowania/ 1 w czasie prowadzenia operacji

armijnej zilustrowano w t/ibedl 1.
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z danych przedstawionych w tabeli wynika, foo okreslajgc licz-
be drog, uwzgledniono ugrupowanie ww. sit w dwa rzuty. Liczba
drég dofrontowych i rokadov/ych moze wzrosna¢ 2 - 3-krotnie,
szczeg6lnie podczas rozwijania wojsk przed rubiezg ataku. Doty-
czy¢ to bedzie zazwyczaj pododdziatow pierwszego rzutu putku*
Oprécz wymienionego "szkieletu" drdég, ich liczba moze sie po-
wiekszy¢ o drogi zapasowe /dofrontowe/ oraz rokady wzdituz prze-

szkéd wodnych.

Tabela 1
Wymagana liczba drég dofrontowych Wymagana liczba U .
wg szczebli organizacyjnych drég rokado//ych wagl
bpzmot pz Dz A
/bez/ /pcz/ /DPanc/
utJc i 1-2 i : butk
b 2-3 /pz, pcz/ - 1
dy- dywizja
. 4-6 . .
wizja 2-4 1-2 /iZ, DPano/ - 1
armia 12-18 6-12 3-6 2-3 armia - 1-2

A -7/n

Drogi przegrupowania wojsk armii.

Biorgc zatem pod uwage potrzeby wojsk w zakresie drog, za
celowe uwaza sie przeanalizowanie stanu istniejgcego sieci dro-
gowej pod katem jej wykorzystania w dziataniach bojowych, a tak-
ze zadan /prac/ zwiazanych z przygotowaniem i utrzymaniem drdg

w zwigzku z mozliwosciami ich niszczenia /uszkodzenia/ przez

nieprzyjaciela.
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p 3iopirn przy»iRtuosrl istut e.igcej aleci
tworzonego RyBtomu drog armii

iktlod przestrzenny |

drogowe. na ZIT)W do
okresla givwnle gfstosé drdg,

icb charakterystyka techniczno.

Analizujgc sie¢ drogOTjg n« interesujacej nas czesci obszaru
ZTIW, naiety k™tdorazowo uwzglednia¢ przewidywane kierunki

/'pasy/ dziatania wojak, albowiem stopien zageszczenia drdg nie
Jest Jednakowy /réwnomiei-ny/*

Na przyktad srednia gestos¢ drég na terenie PIliL wynosi 57 km
na 100 km, NRJ)) - 43*9 km na 100 km", RFd -
IHolandii - 77»4 km na 100 km, Belgii
'Francji - 145»8 kmra 100 km™,

189,4 km na 100 km,
- 350,3 km na 100 km™,

Z przytoczonych danych wynika, ii gentos¢ drdg na obszarach

poszczegdblnych panstw Jest bardzo zrbéznicowana, co nic Jest

bez znaczenia zwazywszy fakt, ze im wieksza Jest gestos$¢ drég,

iym lepsze sg warunki prowadzenia réznego rodzaju manewru, a

w tym dokonywania objazdéw mlejso tmdno przejezdnych, szcze-

g6lnie obiektédw niszczonych na drogach marszu.
Baidzied istotne znaczenie dla ruchu | dziatania wojsk ze

wschodu na zachdd ma uktad przestrzenny drég, a zwilaszcza

v.lagén drogowych o przebiegu révmoleznikowyiu, a niekiedy potud-
nikowym* Ot6z zasadnicze ciggi drogowe w uktadzie réwnolezni-

kowym wys tepigJa przecietnie w odlegtosci od siebie co 20 -

30 knt* Analizujgc zs$ ukiad drég przelotowych wszystkich klaa

na rozpatrywanym kierunku mozna stwierdzi¢, ze Srednie odleg-

'tosci pomiedzy nj nii wynosza dla drég o nawierzchni twardej

5-7 km, a z uwzglednieniem drég gruntowych co 5 - 4 Kk

Drogowy rocznik statystyr*tiy. Warszawa 19"0« CZDP Ministerstwa
Koanintkoc.11; s. INC.
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Jednoct™.eanle nalei'.y podkresli¢, +z sie¢ drdi®, ;]e8t barrlziej roz-
winieta na drezdensko-rranJdcfurckiiin kieiunku operacyjnym, mniej

X
na potnccnonodmorekim kleriAnku e

Biorac powyzsze pod uvjage, mozna zalozy¢ tiipoteze, Ze gestosc
oraz uklad przeotrzemgy drég, a zwilaszcza ciggow drogowych o
przebiegu roy/noleznikowyra i potadniko-wym, zapewni wyznaczanie

niezbednych drég o znaczeniu taktycznym i operacy”™ym.

Szczegobtov/e uzanadnienie przedstawiono w rozdziale dotyczag-
cym doskonalenia systesiu drég manewru oraz dowozu i ewakuacji

W operacji zaczepnej armii,

Wybiorajac drogi manev/ru v/ojsk, nalezy takze dazy¢ do tego,
aby zachowane byly bezpieczne odlegtosci miedzy nimi, wynosza-
ce minimum 5 km, co pozwoli unikngaé¢ strat W ludziacli i sprzecie
w czasie jednoczesnego przemarszu wojsk po sgsiednich drogach
/uwzgledniono mozliwos¢ uderzenia bronia jadrowa Sredniej mocy
20 kt/. Ponadto cig™i drogowe powinny w miare mozliwosci omijac
waskie przejscia, ciasniny i inne obiekty, w rejonach ktérych
nieprzyjaciel swoim oddziatywaniem moze spowodowac zaViamowaxiie
ruchu wojsk zwtaszcza, gdy w poblizu nich nie mozna wybra¢ od-

powiednich objazdow /obejsc¢/.

Istotne znaczenie ma zapewnienie intensywnego ruchu wojsk po
drogach, a szczegélnie ich przepustowosci; w duzej mierze deoy-
duja o tym typ /rodzaj/ nawierzchni, szerokos¢ jezdni, rodzaj

i stan obiektéw drogowych oraz inne partimetry tectmiczne drég.

Lia rozpatryv/anyn obszarze sag trzy rodzaje drég o nawierzchni
twardej - leickie, $rednie i ciezlcie. Najczesciej wystepuja na-
wierzchnie typu lekkiego i $redniego, przekx'aczajgce 80" ogol-
nej diugosci drdég. Po tych wiasnie drogach odbyvw/adé sie bedzie

zdecydowana wielcszos¢ ruchu wojsk armii.

Warunki kotaunilcacyjne na ZTDW, cr., Il. Drogi samochodowe. Warsza-
wa 1972. MON. CharrUiterystyka wojskowo-Inzynleryjna terytorium NRO
1 HFN. Tnz. 352/72.
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Dr1 o nfuvipi typu ~ro(JInl<?(.;o0 umozliwi uzynkHnle
Int.eusywrjo”iil ruchu w ~rivnlonoh ?000 - hWO pojozdfjw nB rlobe,
H konic™“/.noscl moztiH oczywiocic zwiekszyé ich przcptia iowo¢¢ do
10 000 po,)o7.iiéw nu ‘jobe, looz tok intcnnywrin okHplon Uicla mozo

spowotiownd ftos¢ Bzybkic zniszczenie newlerzohnj. <\rngi*

NMwl‘irzchnle nn tych rtroguch og najczesciej z mas blturnicb~
rvyoh, Btifaltu lub kostki bnikowej i pozwnlnjg ooi r*BC predkosé
przemnrszu koJuMny wojBko?/ej do 40 ~ bO kn/h. Szerokos¢ jezdni,
wynonzaca nhajczesciej 5 7 ni» umozliwia organizowanie rucliu
dwuk i erun kowfgo.

Nawierzchnie typu lekkiego sga zazwyczaj na drogach o znacze-
niu lokalnym« Ich wytrzymatos¢ pozwala na uzyskiwanie intensyw'-

nosci ruchu w granicach 500 - 2000 pojazdéw na dobe pod warun-

kiem, ie .w tej liczbie nie bedzie wiecej niz 100 pojazdéw o ma-

oie przekraczajgcej 5 ton* Nawierzchnie te sa najczesciej w
poataol dywanika bitumicznego na p(vU:0zu kamiennym lub zwirowym.
Zapewniajg one oaigganie predkosci pojazdéw wojskowych do 30 -
40 km/h* Szerokos$¢ jezdni 4 - 5 m ogriinicza powaznie mozliwosé
organizovmnia mch\i dwukierunkowego* Di'Ogi takie w toku iaten-
Bywnej eksploatacji ulegaja szybkiemu zniszczeniu, szczegodlnie
przez pojazdy gasienicowe i z tego powodu wymagajg czestej kon-
aeiwacji /reraontii/e

hiogi o nawierzchni typu ciezkiego zajmuja ponad 16~ ogdlnej
diugosci drég i sa zwykle z betonu lub asfaltobetonu* Typ ten
jeot stosowany na autostradach, drogach o znaczeniu miedzynaro-
dowym, waznych drogach krajowych i zazwyczaj na ulicach miast*

Intensywno$¢ ruchu na drogach tego typu moze siega¢ 5000 -

10000 pojazdéw na dobe, a mozliwe do osiggniecia predkosci

jazdy znacznie przekraczajg mozliwosci ruchu po nich pojazdéw

wojskowych.



Biorgc za podstawe liczbe pojazdow pododdziatéw i zwigzkéw
taktycznych /operecyjnyclV> ogdélnie mozna stwierdzi¢, iz dopusz-
czalna intensywnos$¢ ruchu po wyzej wymienionych drogach w zalez-
nosci od rodzaju nawierzctini pozwoli w ciggu doby zapewni¢ swo-
bodny manewr wojok na drogach o znaczeniu putkowym, d.ywlzyjnyra
i armijnym.

Zasadnicze parametry techniczne drég, majagce wplyw na prze-
pustowos¢ i predkos¢ pojazdow v/ojsko™/ych w zaleznos$ci od rodza-
ju i stanu nawierzchni, szerokosci drogi, spadkéw podiuznych

Itp, podano w zatgcznikach 1 i 2.

Waznymi elementami skiadowymi drdég, wywierajacymi duzy wplyw
na sprawnos$¢ i intensywno$¢ ruchu wojsk po drogach, sai mosty,
tunele, wiadukty, przejazdy przez jednopoziomowe skrzyzowania
drég/najczesciej zliniami kolejowymi/ oraz przejazdy przez
rozne miejscowosci 1 rézne ciasniny, ktore niekiedy stanowic
beda tzw, "waskie gardta", zwilaszcza w przypadku oddziatywania

nieprzyjaciela na te obiekty i rejony.

Wsrod wielu obiektow drogowych szczegdlnie mosty na przeszko-
dach wodnych oraz wiadukty /zwtaszcza ich brak/ moga wywierac¢
wplyw na wielkos¢ parametrow eksploatacyjnych drogi. Cyiodzi bo-
wiem o to, ze nosno$¢ mostow i wiaduktéw okresla dopuszczalne
obcigzenie drogi, a przeswit wiaduktéw kolejowych nad drogami ,
oraz przeswit réznych tuneli decyduje o gabarytach sprzetu,

ktéory moze sie porusza¢ po wybranej drodze.

Poniewaz mosty na drogach réznych klas technicznych okresla-
ja warunki swobody manewru wojsk, stad celowe bedzie przeanali-
zowanie /w ogoélnym zarysie/ ich liczby, rozpietosci, nosnosci
oraz uzytych do budowy materiatléw. Wazne tu sg dwa wzgledyt
po pierwsze - mozliwos¢ przejazdu po tych obiektach pojazdéw
wojskowych; po drugie - potrzeba ewentualnej odbudowy czesci

z nich lub urzadzenia nowych przepraw w przypadku zniszczenia
mostéw istniejgcych.
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z przedotawione,j tabeli wynika /po obliczeniach/, ze na ogox<
ng liczbe 75 623 mostéw roznej diugosci i konstrukcji az
73 222 mosty, to Jest okoto 97%, stanowig mosty o rozpietosci
do 50 ro. Mosty o rozpietosci od 50 - 100 m stanowia okoto 2%,
zas o rozpietosci 100 mi pow/yzed okoto 1% /812/ wszystkich

mostow na obszarze RPN,

Pov/yzsze dane wskazuja, iz gtowny wysitek wojsk, w razie
uszkodzenia lub zniszczenia mostéw istniejgcych w celu ich od-
budowy baglz budowy nowych mostow /przepraw/, powinien by¢ skie-

rowany na obiekty drogowe /mosty/ o rozpietosci do 50 m

Orientacyjna gestos¢ wystepov/ania mostéw, wynikajgca z po-
dzielenia ogo6lnej diugosci drdég przez liczbe mostéw znajdujgcych]

sie na tych drogach, wynosi 1 most na 4,4 km drogi*

Z literatury przedmiotu wynika, ze wiekszos¢ mostow i1 wladuk-|
téw o rozpietosci do 50 n /okoto 85%/ jest konstrukcji zelbeto-
wej* Natomiast mosty drogowe o duzych rozpietosciach przeset
sg zazwyczaj konstrukcji stalowej. | tak przy rozpietosciach
przeset 50 - 100 m konstrukcje stalowe stanowig 56%, a ponad

100 m diugosci az 7/% wszystkich mostéw.

Zestawienie powyzszych danych ma swojg wymowe z punktu wi-
dzenia warunkéw i mozliwosci naprawy uszkodzonych mostéw« Ot6z
mosty stalowe sa bardziej tatwe do odbudowy w poréwnaniu z mos-
tami zelbetowymi. Jezeli ich naprawa w ogéle bedzie mozliwa
z uwagi na fakt, ze mosty tiiwate /state/ sa zazwyczaj mostami

wysokowodnymi o duzych rozpietosciach przesek

7 7y

Jezeli chodzi o nosnos$¢’ /obcigzenie/ mostow na istniejacych
drogach, to w zasadzie odpowiada ona klasom technicznym drog
w zaleznosci od ich obcigzenia, natezenia ruchu, szybkosci
podstawowej 1 innych warunkéw przyjmowanych w poszczegdlnych

krajach* W zaleznosci od klasy obcigzenn, mosty maja zazwyczaj
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noinortri d\f\ pojazd6# tcotowycb ~ 30, 15 I 10 ton, ktére to ob-
eigtenln sa kilknkroljiie wi*kGzi: w odniesieniu do pojazddéw
#i>eieni nowych, 3 t"d na przyktad noério66 na obc”r.fcenie pojazdninl.

»arauohodowymi wynosi 13 ton, a pojazdami gapienlcowyitti 60 ton”*

Innymi obiektami drogowymi, raogncymi stwarza¢ ograniczenia
w ruchu kolumn wojskowych, sa przede wszystkim akrzyzowanla drog
z Jinlcjni kolejowymi. W H?N na drogach przystosowanych do ruchu
kotowego jest okoto 28 tys, takich skrzy¢lowah, w tym ponad
10 tys. skrzyiiowah na réznym poziomie. Na wleknzodéclz nich eg
wiadukty kolejowe /12 834 Obiekty/, z ktoérych znaczna czeAc¢ ze
wzgledu na wymiary przeswitu moze stanowi¢ powazng przeszkode
w mchu drogow/ym* Dotyczy to gtéwnie obiektéw zbudowanych przed
1939 rokiem | obiektéw na drogach podrzed ych* Niektére z nich
w ciggu ostatnich lat sg przebudowywime. Wybierajac drogi mar-
szu, nalezy uwzgledniaé¢, aby wiadukty i tunele na nich wystepu-
jace miaty wysokos¢ w swietle mininium 4,5 m. Wysokos¢ ta obej-
Bu,)e dopuszczalng wysokos¢ skrajni przejazdu 4,0 mi zapea
0,5 ®* Pai“Taetry te umozliwiajg przejazd przez wymienione obiek-

ty Wszystkich pojazdow v/ojskowych*

Skrzyzowania jednopozioraov/e drég kotowych z liniami kolejo-
wymi w specyficznych warunkach terenowych moga rowniez powodo-
wa¢ znaczno opo6éznienia w ruchu kolumn wojskowych. Strata czasu
po wstrzymaniu ruchu kolumny na kazdym czynnym skrzyzowaniu
powoduje nieraz bardzo znaczny spadek sSredniej predkosci ruchu
wojak po drogach oczywiscie wéwczas, gdy na obszarze dziatania
wojsk jest inrtenry™wny ruch kolojowy liczony w parach pociggow

na dobe /zatacznik 3/*

Potrzeby ojH"racyjno-t-'*iktyczne, niekiedy niezadowalajacy stan
sieci dxogowed w panie dziatania wojsk, a przede wszystkim
Wedtug potiyi-izych ZBtoiHn «codolfi z norraat. Wia/nl mosty /na mapach/

O3™aexa sif .ift-lyni* pod ohrlft/,enir kotowe. Warunki komunikacyjne ZTDKk,
rz, IT. Whla h/ 10 1 >ft
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zniszczenia drog zrauoz®C beda nie jednokrotnie pododdzia3:y i od-
dziaty /zwigzki taktyczne/ do pokonywmila pewnych odcinkéw te-

renu drogami na przetaj. Mozliwosci takiego dziatania wojsk za-
lezg od witasciwosci terenu, tj."przejezdnosoi terenu" « O prze-
jezdnos$ci lub nieprzejezdnosci terenu decyduje szereg czynnikow,
a mianowicie jego rzezba /uksztaltowanie/, rodzaj /wytrzymatosé/
gruntu, przeszkody wodne, bagna i grunty podmokie, lasy i zagaj-
niki oraz zabudowa /miasta, osiedla itp*/, Wplyw na przejezd-
nos¢ terenu moga wywiera¢ warunki atmosferyczne, pora roku i

oddzlaty7;anie nieprzyjaciela,

¥ klasyfikacji stopnia przejezdnos$ci terenu najczesciej
przyjmuje sie podziat na: rejony dostepne, rejony trudno dostep-

. . . XX
ne i rejony niedostepne” e

Rejony dostepne sa to tereny, na ktérych ruch pojazdéw poza
drogami moze odbywacC sie bez wykonywania prac inzynieryjnych
lub ich w/ykcny\vania VV stosunkowo nieduzym zakresie» Te ostat-
nie moga polega¢ na rozpoznaniu i wytyczaniu IciGrunk(™/ przejaz-
du, wykonaniu odpov/iednich zjazdéw, v/;j'rébwnaniu nawierzchni te-
renu itpe Zaicres prac moze ulec zwiekszeniu woéwczas, gdy wojska
zmuszone bedg do dziatania w niekorzystnych warunkach atmosfe-
rycznych, Diugotrwate opady deszczu /$niegu/ badz wysoki po-
ziom wod gruntowych moga niekiedy zmieni¢ niektdére obszary do-

stepne w rejony trudno dostepne, a nawet niedostepne.

Rejony trudno dostepne to zazwyczaj takie tereny, gdzie stwo-
rzenie warunkéw ruchu pojazdéw poza istniejgcg droznig wymaga
wykonania prac inzynieryjnych nieraz o duzym zakresie, a stad

i zaangazowania znacznych sit i Srodkéw» Prace te mogg polegac

X Przez przejezdno$¢ w nlcniejszej pracy nalezy rozumie¢ zbior
specyficznych cech terenu, ktéry stanowi wypadkowag szeregu czynnikéw
/elementéw/ okreslajgcych taozliwos¢ ruchu wojsk, szczegdlnie pojazdow
1 sprzetu bojowego.

xxCharakterystyka wojskowo-Iniynleryjna terytorium NRD 1 RFN,
Inz, 352/72. MON, s. - 6.
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na zwiekszeniu wytrzymaio”™oi gruntu przez utozenie pokryj dro-
gowych Zetiitowych lub doraznie przygotowanych/, budowle prze-
pustéow i mostow przez kanaty melioracyjne, zmniejszeniu kata
spadku /zjazdy/ i wykonaniu przejazdéw przez wawozy, jary,
wyrobiska, a takze na wyrebie czesci lasu w pasie przygotowanej
drogi na przetaj*

Rejony niedostepne ze wzgledu na niewielki zasieg wystepowa-
nia /okoto terenu/ oraz na skale trudnosci ich przekraczania,
wykluczajaca w zasadzie mozliwos¢ dziatania wojsk, w dalszych

rozwazaniach zosteuig pominiete*

Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze terytorium WRD, Ri”, Belgii
i Holandii w zdecydowanej swej wiekszosci /odpowiednio NRD, RKi
- okoto 727, a Belgia i Holandia - okoto 49" terenu/ zalicza
eie do rejonéw dostepnych* Usytuowanie rejondéw, okreslanych
wspolnym stopniem przejezdnodcl, pokrywa sie z niewielkimi wy-
jatkami 2 naturalnymi jednostkami geograficznymi tych krajow.
I tak Hiaina Niemiecka, wschodnia Holandia i péinocno-zachodnia
Belgia to prawie w catosci rejony dostepne. Rejony trudnio dostep-
ne stanowig 27~ terytorium NRB i RFN. Rejony te sg usytuowane
w dolinach i dorzeczach niektdrych przeszkéd wodnych, w waskim
pasie wybrzeza Morza Péinocnego* Ponadto do terendéw trudno
dos tejmych zalicza sie goéry Hartz, w mniejszym stopniu Srednio-
gorze Niemieckie skiadajace sie z szeregu oddzielnych pasmi ma-
sywow gorskich, rozdzielone kotlinami 1 szerokimi dolinami,
oraz Ardeny i Podgoérze Ardedskie«

Bo rejond?/ trudno dostepnych zalicda sie rowniez osuszone
niziny przybrzezne - poldery*

W rejonach podgoérskich i goérskich trudnosci, ktdére moga
wystgpi¢ podczas przekraczania terenu sg spowodowane przede
wszystkim bogatg rzezbg, a zwilaszcza stromoscig /spadkami/ te-

renu i duzym stopniem zalesienia* Do przygotowania drég na
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przetaj najdogodniejsze sg tereny potozone giéwnie miedzy wznie-
sieniami i wzdtuz ciekéw wodnych* Na znacznie osuszonych nizi-
nach przybrzeznych /polderach/ waznymi czynnikami ograniczajg-
cymi przejezdnos¢ jet™t gesta sie¢ kanatdbw zeglownych i mellora—
cyjnych, duza liczba wysokich watéw ochronnych i nasypéw, po
ktojrych niekiedy przebiegajga drogi,oraz wysoki stopien nawilgo-
cenia gruntu* W tych i podobnych rejonach przekraczanie terenu
jest mozliwe tylko w sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych*
Znaczne opady wykluczajg catkowicie ruch wojsk poza istniejgca

droznia.

Przedstawiona charakterystyka obszaru jakkolv/iek daje pewien
ogo6lny obraz w odniesieniu do przejezdnosci terenu, to jedncUc
z piinktu widzenia praktycznego dziatania wojsk jest daleko nie-
petna* Stad, oceniajac przejezdnos¢ terenu, nalezy bra¢ pod
uwage konlcretny jego pas, w ktorym wojska bedg dziata¢. Duza
pomoc w tym zakresie mogg stanov/i¢ gotowe, uzytkowe zestawienia
i tabele, ilustrujgce warunki przejezdnosci terenu z uwzglednie-
niem rzezby terenu, rodzajow gruntu oraz przekraczalnosfi laadw}

podauo to w zatgczniku 4*

Istotne znaczenie dla przejezdnosci terenu majag przeszkody
wodne, a szczegélnie rzeki i1 kanatly, wplywajagce w powaznym stop-

niu na mozliwosci ich pokonania przez nacierajgce wojska.

Tereny zachodnioeuropejskiego teatru dziatan wojennych, a
szczegOlnie poétnocnonadmorsklego kierunku operacyjnego, obfituja
w réznorodne przeszkody wodne. Zasadniczymi przeszkodami wodnymi,|
poczynajac od Odry, sa rzekli taba, Wezera, Bms, Ren /wraz z od-
nogami/ oraz Moza* Ogdélna szerokos$¢ tych rzek wynosi tgcznie
1200 - 1800 m Oprécz nich na tym obszarze jest jeszcze 15 rzek
mniejszych o szerokosci od 10 do 140 m, a ponadto 16 kanatdw,
zazwyczaj o szerokosci do 60 m. tgczna wiec szeroko$¢ mni.ejazych
rzek wynosi 320 - 760 a /Srednia 540 m/, a kanatéw - 535 n¥
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Ogélna azpirokos¢ wazyptkich wyzej wyodenionych przeszkéd w

miejscach dogodnych do ich pokonania wynosi okoto 2600 - 3000 n¥

Poawazajf* zatem mozliwosci pokonania terenu, nalezy brac
pod uwage potrzeby w zakresie zabezpieczenia przepraw na tych
przeszkodach wodnych z uwzglednieniem koniecznosci posiadania
dostatecznej liczby sprzetu przeprawowego do budowy mostéw pon-
tonowych, nlskowodnyoh /wysokowodnych/ i mostéw kombinowanych,
jak tez odpowiednich $rodkéw przeprawowych do urzadzania prze-
praw desantowych, promowych 1 innych. Jednoczesnie nalezy pod-
kresli¢, iz na wielkos¢ potrzeb majg rowniez wplyw K, in. takie
czynrdki, jaki charakter kazdej przeszkody wodnej /oprécz sze-
rokosci takze gtebokos¢, predkos¢ pradu, rodzaj dno, wiasciwo-
Sci brzegowe, urzadzenia hydrotechniczne i zbiorniki wodne/,
liczba i rodzaj drdég dojazdowych oraz mozliwosci rozwiniecia
sie pododdziatow /jETant rob6t/» warunkujace mozliwosci i sposo-
by urzadzenia przepraw oraz pokonywanie przeszkdd przez wojska
w toku natarcia. Przeszkody wodne pod wzgledem szerokosci zgod-
nie z "Instrukcjg o forsowaniu przeszkdéd wodnych” dzieli sie
na:'waskie do 50 m, srednie 50 - 150 m, szerokie 150 - 300 m,
bardzo szerokie powyzej 300 m

0 wptywie przeszkdéd wodnych na zapewnienie manewru wojsk
/a zatem urzagdzenie wielu réznorodnych przepraw/ decyduje row-
niez czestotliwos¢ ich wystepowania na danym obszarze dziatan,

ich potozenie geograficzne oraz warunki atmosferyczne i pora
roku*

z tego, 00 wyzej stwierdzono, najtrudniejsze warunki tereno-
we zwigzane z pokonaniem /przekraczaniem/ przeszkdd wodnych wy-
Btepuja na poétnocnonadmorskim kierunku operacyjnym /PNKO/.

Stad tez wieksza czes¢ rozwigzan dotyczy¢ bedzie gldwnie tego
obszaru, a przyjete rozwigzania w tym terenie beda tatwiejsze
do stosowania na innych kierunkach operacyjnych.
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z analizy tego kierunku wynika, ze poczawszy od Odry do
granicy Francji znajduje sie 50 rzek i 27 kanatldw. Stosunek
rzek do kanatlow ksztattuje sie jak 251. Rzeki o szerokosci do
40 m stanowig okoto 64”, od 40 do 100 m- 24"~ i ponad* 100 m -
12~ ogo6lnej liczby przeszkdéd . Charakterystyke przeszkéd wod-

nych podano w zalgczniku 5«

Na wiekszosci kierunkdw operacyjnych zachodniego TDW wiekszt
przeszkody wodne /rzeki i kana™/ wystepujga Srednio w odlegto-
sci 30 km od siebie, a uwzgledniajagc réwniez jJdLczne przeszkody
do 20 m szerokos$ci na PKKO - srednio co 11 kmxxo Dlatego tefc,
zachowujgc wspoétczesnie wymagane tempo natarcia /40 - 50 km na
dobe/, wojska armii bedg zmuszone codziennie forsowaé¢ po Kilka

przeszkéd wodnych /od 2 do 5 przeszkod/*

Na podstawie wyzej przytoczonych danych mozna réwniez sadzi«
ze najwieksze trudnosci w zabezpieczaniu przepraw moga wystepo-
wac¢ podczas pokonywania waskich /Zok« 64~/ i Srednich /247~/ prz«
szkdéd wodnych, ktore stanowig 88" ogdlnej liczby przeszkod*
Taki stan rzeczy sprawia, iz gtowny wyritek wojsk w urzadzaniu
ré6znorodnych przepraw, zwitaszcza desantowych, promowych, most(
wych i innych, nalezaloby skupi¢ na waskich i Srednich prze-
szkodach wodnych* Nie mozna oczywiscie nie docenia¢ szerokich
i bardzo szerokich przeszkéd wodnych, wymagajacych duzej ilosci|
sit i sprzetu przeprawowego lub materiatlébw oraz czasu na urzg-
dzenie réznych przepraw, zwilaszcza mostowych, jak tez i faktu,
ze nieprzyjaciel gtdbwny wysitek skieruje przede wszystkim na

niszczenie istniejgagcych 1 nowo budowanych przepraw na tych

Biuletyn Informacyjny MON nr 3/103* 1971*
Charakterystyka zasadniczych przeszkdéd wodnych 1 przepraw statych” na
srodkowoeuropejskim TDW. Inz* 4t70/8l, s* 5 1
Charakterystyka wojskowo-Inzynleryjna terytorium NRD 1 BPN. Inz* 352/7«

XX Biorac pod uwage, ze przeszkody wodne wystepuja srednio co 20 -

30 Ko dokonano /w dalszej czesci rozprawy/ obliczen ile ich orienta-
cyjnie moze sie znajdowa¢ na gtebokosci zadania blizszego i dalszego
ZT i ZO, & takze ugrupowania wojsk .



nie rzekHch, nn ktérych rnozo jznacznie op6znié manewr nnazych

wojsk*
Rzeki i kanatly jako nal.uralno pi'zeszkociy horenov;c z.ar'iwno w
okresie Il wojny sSwiato™/ej, jak t.cz w wojnach lokajAych zawsze

staiiowity /po ich przygotowaniu/ wsi;ne nibieze obronne znacze-
nia tfiktyosnego lub operacyjnego, ktére w tokn dziatan bojowych
wojska nacierajgce z ogromnym wyaitklera miisiaty pokon.ywaé, V/y-
nika to z tego, ze wysokie i czesto strome b”™zegi przcszkiVi wod-
nych i ich obv;ato\vania, ktérych pochylenia wynosza najczesciej
112 lub 1i3, stwarzajg koniecznos¢ przygotowania brzegéw do
urzadzania przepraw, Z danych zawartych w "Biule tynie Infoiwi-
y yni 3/103" o. 10 wynika, ze przeszkéd wodnych wyraaga od-
powiedniego przygotowania do przeprawy,’ Natomiast wediug oceny
opecjalJLstow wojskowych NATO okoto brzegSw wszystkich prze-
szkéd wodnych nie nadaje eie do pokonania przez bojowe wozy

piechoty i transportery opancerzone bez ich odpowiedniego przy-

gotowania”.

Potwierdzajg to rowniez ¢éwiczenia w naszych sitach zbréj-
nych Nie bez znaczenia jest tez fakt, ze wiekszos$¢ przeszkoéd

. . XX L.
wodnych na zachodnim TBV jest uregulowana y sa ono przewaznie

zeglowne, D-ajg czesto S$luzy, jazy, tamy ze zbiornikami wody
oraz inne obiekty hydrotechniczne. Na tym bow/iera obszarze, prz;,j-
mujgo dane orientacyjne, jest ponad 300 zbiornikéw wodnych
/sztucznych/ o duzej pojemnosci. Wykorzystujgc te obiekty hydro-
technicznei mozna zdecydowanie zmienia¢ chjarakter przeszkoéd

* WPZ 5/81; », 27.

XX . Lo - < - .

bnze trudnosci wynikaly szczegdlnie podczas pokonania bocznego
kanatu taby 1 Kanatu Kilonskiego*

Omoéwienie ¢wiczenia "l.ato-'82". Warszawa 1982 M, s. ~8» 69, 70.

Znaczna liczba przeszkéd wodnych nma brzegi uregulowane. Proces

ten bydzie ulegat statetim postepowi. Perspektywy rozwoju magistrali
wodnych w Koropie i Polpcfii, MV nr 8/7 »e 79 W86,



wodnych /ozczegd6lnie w dolnym biegu/ w réznych celach. Jaskra-
wym przykitadom mozliwosci zmiany charakteru rzeki moze by Ren*|
Na priwych doptywach Renu - rzekach Ziupper i Ruhr - znajduja
sie zbiox'niki wody o ogd6lnej pojemnosci 500 min m . Wykorzystu-I
jac te zapasy wody, mozna w ciggu 10 gCKizin /po spuszczeniu wo~|
dy/ zwiekszy¢ poziom Renu o 4 - 5 mi szerokos¢ z 300 - 400 m
do 2000 — 4000 m. Predkos¢ pradu w<bwczas zv>/iekszy sie z ON5 -
0,8 mdo 4 - 5 mna nekunde. W tym przypadku v;ojska na danym
odcinku M cig™ 2 -3 dni nie beda w stanie przeprawia¢ sie ze
v#tzgledu na zbyt wielkg predkos¢ pradu dla przepraw promowych

1 zbyt duza szerokos$¢ rzeki dla przepraw mostov/ychxo

Przeprowadzone rozwazania potwierdzaja zatem znang prawde,
ze teren byt, jest i przez diugie jeszcze lata bedzie jednym
z gtébwnych czynnikéw, ktdéry nalezy bra¢ pod uv/age przy okresla-|
niu v/arunkéw manev/ru wojsk, a zv/taszcza mozliwosci i sposobu
prov/adzenla dziatan zaczepnych, W tym celu mozna sie postuzycé
wybranymi przyktadami i uzasadnieniami z okresu drugiej wt ?2ny
Swiatowej oraz wspotczesnych rozwazali i éwiczen prowadzonych

u nas i na ’*zachodzie”.

W minionych wojnach, gdy wyznacznikiem manewru wojsk, a
przede wszystkim ich tempa natarcia, byt gtdwnie ruch piechoty,
teren w nieznacznym tylko zakresie determinowal wartos¢ tempa
dziatan wojsk. Buch piechoty bowiem stosunkowo niewiele zalezy
od warunkéw terenov/ych. Nowoczesne $rodki, walki pod tym wzgle-
dem zmienity sytuacje radykalnie , Zwiekszyta sie wlelokrotnie]
rozpietos¢ mozliwego tempa natarcia? maksymalnego, ktéry np«

w pewnych etapach poscigu rownolegtego moze by¢ réwny mozliwej

Piotrowski Cz.: Zaho/aifczenio Inzynieryjno operacji zaczepnej
frontu. Warszawa 1978. SWInz. MON; s. 48.

** Swiadczyé o tym moze zalezno$é predkosci ruchu wojsk pieszo
i na pojazdach od kata wzniesienia terenu, Np« wzrost kata wzniesienia
od 5 do 30" zmniejsza tempo dziatania piechoty 4-krotnie, a tempo
dziatania na pojazdach mechanicznych - 10<-krotnie /patrz rys, 1/.
St. Koziej: m nr 4, 1978; s. 17*
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predkoiicl mare”u wojsk nn pojaRdnch, do HtlnjiBaUiego,
do zera,

zblizonego
np, w niektf*ryoh etapach przetamywania, gdy toczy sie

tylko pojedynek ogniowy miedzy nacierajgcymi a obronca.

A7/ wzniesiPo/a
terenu wstopniach

ko-
~— Pieszo
—  A? samochodach
50 Na czotgach
20 K
H *i*VL— o~ ~ Oredoie iempo
mlLU d-J N potconyMjnia
i2dk 5 7 25 i“znlesien wkm/h

Rys» 1« ZftIPZno$¢ predkosci rwchu wojsk od katft wzniesienia terenu

Wspbiczesny sprzet bojowy nie zawsze moze porusza¢ sie w do-
wolnym terenie. Jego ruch konalizowany jest duzo czedciej niz
ruch piechoty wzdtuz drég i odcinkéw terenu przejezdnego, dogod-
nego do organizacji drég na przetaj«, Wiadomo jednakze, ze dzia-
tania zaczepne nie mogg organicz™¢ sie tylko do takiego terenu.
Dlatego tez z punktu v/idzenia manewrru wojsk, a gtdwnie tempa
aataroia najwazniejsza bedzie zdolnos¢ wojsk do szybkiego po-
konywania znajdujacych sie na kierunku dziatania i bronionych
przez nieprzyjaciela réznorodnych przeszkdéd naturalnych 1 sztucz-
nych oraz sprawnego pi'‘owadzenia dziatan w terenie trudno dostep-
nym, ograniczajagcym mozliwosci nacierajagcego. Szczeg6lnie doty-

czy to PNKO, gdzie az @®" terenu przylegtego do przeszkdéd wod-



nych to tereny zabagnione lub podmokle , przy czym w odniesieniu

do rzek stanowi to @™ a kanatéw - 37%.

Teren trudno przejezdny z licznymi przeszkodami zawsze bedzie
ograniczat tempo natarcia”™, a przez to wptywat takze na zmniejsze«
rie giebokosci zadan bojowych® Na przykitad, podczas drugiej woj-
ny oOwiato\vej konieczno$¢ forsowania w toku dziatan tylko jednej
sSredniej szerokosci przeszkody wodnej obni-zata tempo natarcia
Srednio o 30% * Duzo wolniejsze niz w przecielariych V7arunkach
byto réwniez tempo natarcia w gérach. Podczas vmlk w Karpatach
w roku 1945 tempo natarcia czesto spadato do 2,5 km na dobeX)O,(
gdy w tym okresie w przecietnych warubkach wynosito 10 - 15 km
na dobe. Podobnie na tempo natarcia wpltywa rejon zurbanizowany
i lesisty. Niektére obszary terenu lesistego w goérach wyklucza-
ja mozliwos¢ prov/adzenia dziatan zaczepnych przez wojska pancer-
ne i zmechanizowane /te ostatnie - o ile oczywiscie nie zostang
spieszono/. Na przykiad, las o S$rednicy drzew powyzej 20 om i
Srednich odstepach miedzy nimi 4,0 mimniej jest nieprzejezdny

dla samochoddw i czotgow wszelkich typow /MW

Pogorszenie warunkéw manewru i spadek tempa natarcia w tere-
nie o stabo rozwinietej sieci drdg, trudnym do pokonania na
przetaj, pocietym réznorodnymi przeszkodami wynika stad, ze w
takich warunkach obrorica moze tatwiej zamyka¢ nawet matymi si-
tami poszczegdélne kierunki, zwiekszaé¢ skutecznos¢ swych dziatan
przez wAdcorzystanie nat;jralnych ukry¢, witacza¢ do systemu obro-

ny istniejgce przeszkody i wzmacnia¢ go réznorodnymi zaporamdP?*/"

Biuletyn Informacyjny 9/103/; s* 7*
Gotab ZoS Poczatkowy okres nojny.Warszawa 1972; s. 148.

Taktika w bojowych prinilerach. Moskwa 1977; s* 130.
XXXX

XX

Plschowicz l«t Teren we wspoétczesnych dziataniach bojowych.
MN nr 10 - 11. 1970.

j St.j Wplyw terenu na zadania bojowe 1 ugrupowanie wojsk
w natarciu« MN nr 4. 1979»



Otzwlorciedlentem wply™fu terprui tnnpo natarcia mogg byé
dnne »awarie + tabellL 3, p r z e d s j przykladowe wartosci

tenp# natarcia przyjmowane w NATO.

2 danych sbavrartyoh w tabeli 5 wyolka, te aaai potencjalni
przeciwnicy zaktadaja, iz w terenie silnie pocietym i zakrytym
tempo natarcia moz® by¢é w przybllinii*™n"* 2 " 7~krotnie niniejsze
niz w otwartym i nicpocietym, przy czym im wieksza jest prze-
waga nacierajagcego nad obroncg, tym te réznice ag wieksze« Wte-
dy bovfiem z dwoch branych pod uwag”™ czynnikéwi opor przeciwnika

t *opdr” terenu - drugi nabiera wiekszego znaczenia.
Tabela 3
geiaDP natarcjg oddziat.(5w i pododdziatéw prsyjjnowane w 6wj-

czcniach

Tempo natarcia /m/h/
0 wnadiriv *s4.

Btigdzy nacie-  terenie w terenie pot- w terenie

gabjgé:%/gq ! otwartym 1 nie zakrytym i $red- zakrytym,

a pocietym nio pocietym s_llme po-
cietym

Oddziaty i pwxioddzlaty piechoty

2st 4ii0 300 200
3tl 550 400 250
411 700 500 300
5s1 1100 000 450

Oddziaty i pododdziaty zmechanizowane i czotgéw

2tl 600 400 250
3t1 1100 750 300
4tl 2200 1323 350
5n 3300 1500 500
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Przedstawione rozwazania /wybrane przykiady/ w istotny spo-
s6b wskazuja w jak duzym stopniu wtadciwodbci terenu wplywaja
wykoxiante manewru wojsk 1 osii\ganie tempa natarciSe zwitaszcza
jedli teren jest odpowiednio wykorzystany i przygotowany przez

bronigcego,

W ¢éwicZoniu "Wiosna-80” problem ten szczegdlnie mocno akcen-|
tov/ano, stwierdzajac#. "Cwiczacy nie we wszystkich wypadkach przy]
ktadali uwage do oceny terenu. Mialy miejsca fakty nledoatatecj
nie wrdkliwej oceny czotgodostepnoéci terenu, jego wplywu na
manewr w gtebi, na organizacje obrony, na uzycie S$rodkéw prze-
ciwpancernych, urzadzen laserov”~ch, czy wreszcie na terenov/e
skutki uderzen jadrowych. Nadal nie wystarczajaca jest konkret-]
na wspotpraca i wspdlne wnioskowanie w zakresie oceny terenu
komiSrek operacyjnych, rozpoznawczych oraz Inzynieryjno-saper-
skich, Problem terenu trzeba rozpatrywaé¢ rowniez w kontekscie
uzycia srodkéw inzynieryjno-saperskich. Dotyczy to zwilaszcza
problemu minowania, zagrozenia minowego" . Przygotowanie terenu]
mozna rozpatx'ywad ujmujac przede wszystkim rozbudowe inzynie-
ryjnag w Scistym powigzaniu z mozliwosciami przeciwdziatania
ogniowego nieprzyjaciela, W dalszej czes$ci rozprawy uwaga zos-
tanie skoncentrowana przede wszystkim na przeciwdziataniu nie-
przyjaciela bronia jadrowag, systemami rozpoznawczo-uderzeniowy-|
mi oraz zaporami adnowymi, ktére w zasadniczy sposéb wptlywajg
na liamov/anie i ograniczanie swobody manewru wojsk witasnych, a
tym samym réwniez na potrzeby i mozliwosci przygotowania i
utrzynuinia drdg, urzadzania przepraw na przeszkodach wodnych

,oraz pokonywania zapOr inzynieryjnych.

Omdwienie ¢éwiczenia "\Viosna-80”, MON 1980; s, 4~/.
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3* Wp*yw zas losowania broni .iadrowe,l, Tr

uderaetuomy® oraz zapo6r minow/ch na

15a1* Mozliwosci zas tospy/ania przez ud™3:zeu

iadrov/vch oraz ich prawdopodobna

V okresie »rozwiniecia wojak armii do opecac ii zaczepnej, a

zwilaszcza w toMi jej prowadzenia nalezy sie Liczyd z uzyciem

przez nieprzyjaciela broni jadrowej na wojska i obiekty, w tym

na urzadzenia koravinikaoyjne*

Bronn jadrowa moze by¢ stosowana VW ramacn uderzen zanasowanych,
grupowych lub pojedynczych. Przewiduje sie, o0s najsilniejszym
uderzeniem bedag zmasowane uderzenia jgadrowe« wykonane V2 ramach

natarcia lub wsparcia jadrowego.

Gltownymi Srodkami przenoszenia taktycznej broni jadrowej sa:

lotnictwo taktyczne, pociski rakietowe i
ciski rakietowe i

artyleria Nifowa* Po-

artyleria lufowa moga wykona¢ do 85" uderzen
jadrov/ych, a lotnictwo taktyczne - do 157

Y? zaleznosci od gtebokosci planowanej operacji regulaminy

NATO /amerykanskie/ zalecajag, aby dywizyjne Srodki przenoszenia

broni jadrowej byly wykorzystywane do uderzen na
w strefie taktycznej,

cele potozone

a srodki korpusu - wstrefie taktycznej
i operacyjnej.

Liczba tadunkow jadrowych przewidzianych do -wykorzystania

w przygotowaniu ogniov/yin operacji w kazdym konkretnym przypad-

ku bedzie zalezata od ogodlnej liczby #tadunkéw przydzielonych

danemu. zwigzko\'ri, potozenia przeciwnika i
operacji itp, Z amunicji,

wojsk wiasnych, celu

jaka dysponuje korpus annijny do wy-

konania przygotowania ogniowego, przewiduje sie w dziataniach

zaczepnych wykorzysta¢ 45 ~ 55" tadunkéw, zas pozostate do

wsparcia dziatan wg zapotrzebowania .
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Prz~dssleiona amunicja jgdrowa powinna zapewnia¢ zniszczenie
od I/j5 do ~/2 sli 1 srodkdbw przeciwnika. Zasadnicza ozgnhdé amu-
nicji jest przydzielana zwigzkom taktycznym dziatajgcym na

gtéwnych kierunkach.

Wariant przydziatu amunicji przedatawiono w tabeli 4 .

Tabela 4
Zwiazki taktyczne liczba tadunkow
Stany Zjednoczone
Korpue armijny 300 - 600
Dywizja 80 - 150
Republika Federalna Niemiec
Korpus armijny 175 - 300
Dywizja 35 - 80
Wielka Brytania
Korpus armijny 175 - 200
do 25
Uwaga» Podana w tabeli liczba tadunkéw dla wyzszych zwigzkéw

obejmuje tadunki przydzielane nizszym zwigzkom taktycznym.

V przydzielonej korpusom armijnym amunicji 65 - 70" stanowig
tadunild. o mocy do 1 kt, 20 - 3C" tadunki o mocy od 2 do 5 Kkt i
5-10'" tadunki o mocy powyzej 10 Kkt

Liczba uderzen jadrowych nieprzyjaciela na armie prowadzaca
operacje zaczepna, wychodzac z posiadanej amunicji jgdrowej

* Kompendium sil zbrojnych pajistw NATO, Warszawa 1983» MON; s. 118.
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i SroikNinef i»] pi-zenoszoma oraz viykorzys tania w czaale ré.inorod-

nych ¢wiczen, w piarsyssym amasowanyiu uderzeniu jadrnwyro raofee wry-
. X

nosi¢ 60 - 80, a nav/et 150 uderzen .

Z ogolnej liczby uderzen jadrowych okoto*2Cii moAe by¢ wykona-
na bezposrednio lub posrednio /przy jednoczesnym uderzeniu na

XX
wojska/ na obiekty komunikacyjne e

oswiadczenia’ gier wojennych no mapach i ¢éwiczen z wojskami
w terenie w waiunkach zachodniego TIW wskazujg, $ie w razie wy-
sokiego tempa natarcia wojsk armii nieprzyjaciel nie bedzie w
etanie zniszczy¢ wszystkich drég i obiektéw drogowych* Zniszcze-
nia te beda nnetepov/a2:y w rezultacie uderzen jadrov/ych zaréwno
przez wojska nacierajgce, jak i przez nieprzyjaciela* W wiekszo«
sci ¢éwiczen przyjmowano, iis w ciggu jednego dnia walki moze byc¢
wykonanych 6 0-80 uderzen jgdrowych przez obie walczgce strony
0 0go6lnej mocy do 25 Mt. W rezultacie tego mogg powstac¢ strefy
zniszczen na obszarze do 15 « 2v~ og6lnej pov/ierzchni, na ktérej

rozvrija sie operacja zaczepna amii*

W wyniku uderzen jadrowych do AON wszystkich planov/anych drdg
do wykorzystania moze by¢ zniszczonych /uszkodzonych/ lub tez
znajdowac¢ sie w strefie zawaldow i pozardow. Strefy silnego i nie-
bezpiecznego promieniotwdrczego skazenia terenu moga siega¢ do

ogb6lnej powierLchni terenu*

Uderzenia jadrowe nieprzyjaciela moga spowodowa¢ takze znisz-

czenia istniejacych mostéw s-batych /trwatych/ na waskich prze-

w Cwiczeniu ”Lato-78” w ramach pierwszego zmasowanego uderzenia
w pasie frontu przyjeto 311 uderzen o tgcznej mocy wybuchu 6400 Kkt,
zas w ¢wiczeniu "lViosna-80" 358 uderzen o mocy 2400 kt. Z tego no armie
w tych ¢wiczeniach wypadto srednio 80 uderzen*

Cwiczenie "Lato-78** oraz omodwienie éwiczenia *WViosna-80**. MON |980.
8. 22.

N Nowgdc E.s Zwiekszerde zywotnosci systemu zabezpieczenia koiminlko-
cyjnego frontu w operacji, zaczepnej. Rozprawa habilitacyjna.
ASG 1982.



S7,kodach wodnych do na srednich okoto zas ozerokich
przeszkodach nawet do 1QO" /nie liczac zniszczen $rodkami kon-
wenojonalnyiioi/ , Stad tez w trakcie dziatan zaczepnych wojska
armii bed*\ rjuuszczone do uxzf:)dzenla noWwych przeprciw /i to nie-
jednokrotnie/, oczyszczania /naprawy/ miwierzchni drogowej lub
tez wykon®awania objazdéw na di*Agosci do 250 - 500 km, Z tej

ilosci ponad potowa prac moze by¢ wykonywana w strefie silnego

1 niebezpiecznego skrzenia terenu e

Potwierdzenie skali zagi'ozonia mozoia znalez¢ réwniez w pod-
sumowaniu dokonanym przez ministra obrony nardédov/ej w czasie
omoéwienia ¢v/iczenia '"'Lato-74”, w ktérym m,in* stwierdzit, iz
"wpltyw natarcia jatirowego w pierwszym uderzeniu jadrowym na
przegrupowujace sie wojska /wg dokonanej kalkulacji/ doprowa-
dzit do tego, zo przejezdnos$¢ na drogach marszu zmalata o 3?7
Poniewaz przejs¢ mostowych ulegto zniszczeniu, przepusto-
wos¢ tych drog ztcalata o dalsze 40 - 5CN** Z kolei w ¢wicze-
niu "Sojuz-75” stwierdza sie, ze przepustowos$¢ drég w wyniku

oddzrat™-wania nieprzyjaciela zmniejszyta sie o 60 - 7G™

Powyzsze dane dotyczgce zastosowania przez nieprzyjaciela
broni jadrowej wskazujag na ogromne trudnosci, jakie moga miec
wojska w czasie prowadzenia operacji zaczepnej armii oraz na
zniiiczue potrzeby w zakresie wykonania prac inzynieryjnych wy-
nikajacych z przygotowania i utrzymania drég, urzadzenia prze-
praw oraz pokonywonia réznego rodzaju przeszkéd i zapér*

Nieprzyjaciel, wykorzystujac rézne srodki odclzial>Trania, tj*
jadroy© 1 klasyczne, jest w stanie zniszczy¢; 100?" istniejgcych mostéw

statych na szerokich przeszkodach wodnych; QO do 100 mostéw na Sredniej
szerokosci rzekach oraz do 30 - k0% na waskich przeszkodach wodnych.

X Zabezpieczenie inzynieryjne dziatan bojowych wojsk na szczeblu
operacyjnym /armia, front/. Inz. 406/77; s» 268, 290, 321.
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3a2* Wvbrane probleioy 3 tooowaida aye t

uderzeniowych

O™olima role i znaczenie w przyszie,j mo~f\ iDie® eyste-
g, ro”poznawczo-uierzeniowee W ¢éwiczeniu "Snj\ »-03** po rsz
pierwszy w tale ezeroklia wymlatze zoataty dziata-
nia nerspektywlczne $Srodki walki nJeprzyja”™”~i”™» ii2:0wTiie eysie-
wy rozpoznawczo-uderzeniowe i broni o duzej celnoscig ktore sta-
nowi¢ moga o powolnym zacieraniu granicy bronig konwen-
cjonalng a bronig masowego razenia. Stad tez letnieje potrzebie

Bzukania rozwigzan ochrony przed tymi systemami..

System rozpoznawczo-uderzeidowy rodzaju,
jako niezwykle niebezpieczny jest gtéwnie przeznaczony do roz-
poznawania i wykonjwffmie ud rzen rakietowych na zgrupowania
pancerne nieprzyjtcielg za pomocag.gtowic bojowych, z ktérych
kazda jest uzbrojona w 20 saraonaprowadzajgcych sie przeclwpan-

oejmych pociskoéw,

It sktad systemu wchodzas

- samolot wykrywania i naprowadzania wyposazony w stacje
radiolokacyjng typu *PAYE MOVER' /stacja doplerowska/;

- naziemne centrum kiex'owania systemem}

- rakiety balistyczne "ziemia-ziemia" typu "PATRIOT" lub
"HAHCB" z kasetowymi glowicami bojowymi,

System zapewnia wykrywanie celéw z odlegtosci 200 fon i ich
niszczenie 2 odlegtos$ci 160 - 200 km” Liczba jednoczes$nie na-
prowadzanych rakiet - dwie; dokiadnos¢ naprowadzanych rakiet
na cel wynosi =0 m| obszar razenia glov/ioy obejnaije 240 lub
560 m lub elipse o dituzszej osi rzedu 450 - ?00 m Liczba jzot-
géw jednoczesnie niszczonych jedna gtowica - nie mniej niz 10,

System ten innozllwia niszczenie 300 czoigéw /W P/ w ciggu

jednej 'godziny, zas$ w ciggu 6-12 godzin teermike bojowg



szesciu dywizji,

Briik pewnych danych o "ty sysleraie utjrudnia ocene jego ewen-»
tualnego wykorzystania na jjme cele /obiekty/« Duza jednak sita
razeniaj cedjnosd samonaprowadzajacych sie pociskéw na okres$lo-
nych powierzchniach wskazujsystem ten moze bydé v/ykorzys-
tany do niszczenia nie tylko sprzetu bojov/ego /czotgéw, BZ/P/,
ale takze np. s$rodkéw przeprawowych /mostéw pontonov/ych, pro-
nmow i samobieznych Srodkéw desantowych/ szczegélnie podczas for-
sowania 1 przeprawy, gdzie Iconcentracja wojsk jest stosunkowo
duza. Jes$li zwazymy mozliwosci odd7.iatyv/ania nieprzyjaciela na
przeprawy, to mozna przyja¢” iz wykorzysti.'jac jednoczes$nie tyl-
ko dwie gtowice z 40 naprowadzanymi pociskami, umozliwiajgcymi
niszczenie 20 $rodkéw na tacznej powierzchni o srednicy 430 -
720 /2 X 240 - 30/ lub elipsie 900 - 1800 m/2 x 450 - 900/,
jest on w stanie zniszczy¢ etatowe S$rodki przeprawowe /przepra-
wiany sprzet bojowy/ tacznie na dwbéch - czterech dowolnych prze-
prav/8ch /desantowej, promowej, a nawet mostowej/?i Inaczej
mowigc, jedna gtowica jest w stanie zniszczy¢ jedng - dwie prze-
prawy, na ktéorych kursuja PIS, badz GSP lub promy z parku pouto-
nov/ego /przewozowe lub mostowe/. Watpliwos¢ moze jedynie budzié
mozliwos¢ niszczenia mostow pontonowych jako punktéw statycz-

jako ze stacja radiolokacyjna typu "PAVE MOVER” /stacja
doplerowska/ wykrywa obiekty ruchome, Z innych materiatéw wyni-
ka, ze zginApowania czolgdébw moga byd niszczone rdéwniez w rejonach
zeSrodkimania. Na tej podstawie mozna sgadzié¢, ze mosty pontonowe

tez moga by¢ niszczone,

Piekarski H,: Zagrozenie elektroniczne w operacji zaczepnej armii
/frontu/ na potnocnym i centrain;/m kierunku stilateglcznym ZTD,
ASG 1983; 8 11.

> Przeprawa desantowa, na ktdérej na przeszkodzie wodnej moze kur-
sowa¢ 4 -6 PTS ma diugosé¢ 300 - 500 m. Przeprawa proniowa, na ktérej
moze kursowaé¢ 2 —4 promy ZGSPlub z parku PP—64 ma dtugos¢ do 300 m.
Most pontonowy na przeprawie mostowej jest celem pojedynczym /jednostko-
vvylr(n/ I)nstrukcja o forsowaniu przeszkéd wodnych, Inz, 375/75; zalacz-
niki 30) 4, 5.
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Przedr» tftwi.orie roKwa™anie. wsKa?ujH na duza nip-
przyjaciela w zakretne niszczenlH sprayUa bojowego srodkfn®
przeprawowych w c™Mauie przeprawy wojsk, Ooz./"Nii™nie oprzet i
Srodki bojowe moga by¢ niazczone roéwniez na podpjddach do
przeBzkoiy wodnej i na oponowanym przyozotkn- i~oazukujgc odpo-
wiedniego opoeobu przeciwdziaienia tym Srodkom razenia nieprzy-
jaciela na przeprawach, mozna vvych(xizi¢ z jacych zatozen,
ze:

- rad Lolokecyjnu stacja wykrawania celu 1 oi/.adzania ra-
kiet wchodzaca w sktad zastawu dziata n/i zar,ady,”e odbicia fal
elektromagnetycznych od wiekszych obiektéw, gifiwnie meialowych]

- pocisk /poilpooiak/ na pojedynczy cel naprowadza sie za
pomoca urzadzen radioelektronloznych znajdujacych sie w pocisku,
pracujacych w zakresie fal milimetrowych, dziatarédwniez
na raebal]

- powierzchnia razenia gicrwicy /rakiety/ jest stosunkowo nie-
duza, obejmujgca 6rednice 240 - 360 m lub elipse 900 - 1800 m

- pocisk jest przeznaczony gto;mie do przebicia pancerza,

Powyzsze dane /o ile zalozona teza jest stuszna ze wzgledu
na brak szczegotow/ wskazujag, 1z:

- zastosowanie todzi desantowych z tworzywa sztucznego, gu-
mowego lub drewna podczas forsowania /przepray/y/ wojsk pozwoli
uniknag¢ wiekszych strat od pociskéw kierowanych}

« wykorzystanie srodkéw do zakidécania dziatania fal elektro-
magiretycznych /radioelektronicznych/ lub stosowanie odpowied-
nich ekranéw, powodujacych niedostateczne ich odbicie od celu,
moze spowodo™wa¢ ni.etrafienie podpoclskaml w obiekt}

- znaczne rozsrodkowanie sprzetu bojowego w ogodle, a zwitasz-
cza Sroilkbw przeprawowych na przeprawach, moze zmniejszy¢ stra-
ty}

- s toBo?/ETue w szerokim zakresie pozornych przeptyw desanto-

wych, prc®iowZc:b, rooBtowych oraz odbijaczy Icatowych Itp* moze



wprowadzi¢ nieprzyjaciela w btad i1 ekierowa¢ jego crodld. raze-
nia na te obiektyj

- mosty state /trwate/, mosty stalowe /M3-54/ oraz mosty
drewniane tymi Srodkami prawdopodobnie bedga mogly by¢ rozpoz-
nawane, ale nie bedg mogly by¢ zniszczone, najwyzej uszko-
dzonej

- szerokie stosowanie materiatdw podrecznych, jak; gatezie
drzew, stoma, trawa Itp* oraz odpowiednich farb do maskowania
obiektdy; i pojazdéw, w znacznym stopniu spowoduje pochtaniani®©!

fal elektromagnetycznych*

Stusznos$é pol/yzszego rozumowanlo moze by¢ miedzy innymi
uzasadniona wtasciwoscia i charakterem pasywnych zakibécen
radioelektronicznych* Do pasywnego zakitdcania wykorzystuje
sie zjawisko odbijania fal, jakie wystepuje w procesie roz-
przestrzeniania sie fal elektromagnetycznych* Wiadomo, ze
jesli fale elektromagnetyczne podajag na okreslong powierz-
chnie przewodzaca, to calkov/icie sie od niej odbijaja, nato-
miast od ztych przewodnikéw energia fal odbija sie czesciowo,
a czes¢ jej przenika w gtagb poiprzewodnikéw przemieniajac sie
w energie cieplng. Jezeli na drodze rozprzestrzenienia sie
fal sg réznego rodzaju przedmioty terenowe /mosty, zabudowa-
nia itp,/, sprzet tecliniczny wojsk /samochody, samobiezne
srodki przeprawowe, czotgi, rakiety, dziata/ lub innego rodza-
ju przediuioty celowo wprowadzane w otoczenie /cele falozywe,
pozorne/, to zawsze nastepuje odbicie energi fal elektromag-
netycznych* Jesli wymiary przedmiotu sg mniejsze od dtugosci
fali elektromagnetycznej padajacej na przedmiot, to odbi¢:©
jest bardzo stabe. Natomiast podczas opremiienicwania energig
elektromagnetyczng duzych przedmiotéw, ktorych wymiary wielo-
krotnie przewyzszajg diugos¢ fali elektromagnetycznej, wyste-

pujg odbicia silne, takie jak; odbicie lustrzane, rozprosze-
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nde /dyFuzjii/ i tyibicie mieparme, Oibicii® hielrzano charakte-
ryzuj»? sie tym» te kat padania fal elektrom.'-"giietycznych na po-
rderzc.hnie okreslonego przedmiotu odbijajgcego joot rowny ka-
towi cnlblcia« Pozproazono odbicie wyyteo\ijc neioralaat woéwczas,
/mosty, aabudowarttn, las itp,/. Z kolei odbicie mieszane cha-
rakteryzuje 8i” pewna koncentracja energii w ckreslonyia kierun-
ku przy czesciowym rozproszeniu /powierzchnie wody, teren po-

rosniety, plaaki itp*/*

Za najbardziej skuteczne uwaza sie odbicie rezonansowe,
ktére wystepuje woéwczae, gdy ktorys z wymiaréw odbijajacego
przedmiotu lub obiektu jeet rowny potowie diugosci fali elek-
troan'Oletycznej lub jej krotnosci. Z powyzszego wynika, ze
latensywnosé odbicia oraz akutoczna powierzchnia odbicia fal
elektroioagnetycsnyjh zalezy zawsze od wielkosci i rodzaju

obiektu. Te dwa czynniki sg najwazniejsze.

Wielkos$¢ efektywnej powierzchni odbijajgcej zalezy tez od
witasciwosci materiatu zewnetrznej obudowy obiektu /$rodka/
oraz Cd jego ksztattow 1 rozmiarow* Powierzchnie metalwe pra-
‘wie catkowicie odbijaja energie elektromagnhetyczng podczas ich
opromieniowania stacjag radiolokacyjna* Natoxniast wszystkie nma
teriaty podreczne i budowlane nu,jga matg przewodnos¢ elektryczng
i w bardzo zréznicowanym stopniu odbijaja przychodzaca do nich
energie elektromagnetyczng. Ozes¢ przychodzgcych fal elektro-
magnetycznych przenika w gigb tych materiatl¢w 1 czesciowo jeet
tlumiona. Na przyktad, noc sygnatéw odbitych od powierzchni
raateriateSw budowlanych /w poréwnaniu z odbiciem od metalu/
zmniejsza sies od cegty 8 - 10-krotaie, od betonu 5 - 5-krot-
nie, od nuiterlatdéw drzewnych 4 - B-krotnie. Analogiczne wtas-
ciwosci majg materiaty podreczne: obciete gatezie drzew, tra-

wa, kamienie, stoma 1tp.



Pr7edo bawione VW ogélnym zarysie zaleznosci i witasciwosci od-*
bijania eie energii elektromagnetycznej od okreslonych obiek-
téw i przedmiotéw mozna wiec wykorzyotywad w pasywnym zakidceniu
radioelektronicznym réwniez innych systemdéw rozpoznawczo-uderze-

ni owyctu

System preovzvjnego rozpoznav/ania i zwtaczania z2rédet promie-
niowania elektrome/..netyczne™.o "PI6S" jest przeznaczony do cigg-
tego rozpoznania i zwalczania obiektéw wyposazonych w stacje

radiolokacyjnep $rodki tgcznosci radiowej i radioliniowej.

Wykryte cele zwalcza sie kierov/ang bronia klasyczng /rakie-
tami/ “pov/ietrze-zieraia" z earaolotéw oraz rakietami "ziemia-
zieiaia" z automatycznym naprowadzaniem na cel za pomocg komend

z centrum kierowania /dowodzenia/.

W sktad systemu wchodzi:

- 10 earaolotéw rozpoznania radioelektronicznego v/yposazonych
w aparature retranslacjif

- 12 naziemnych stacji /posterunkéw/ radionawigacyjnych;

- 10 - 12 samolotéw naprowadzania wyposazonych w pokiadowe
stacje radiolokacyjne i $rodki retranslacyjne do naprowadzania

samolotéw uderzeniowych na cele.

Zestaw zapewnia moz3J.wos¢ oddziatywania wzdiuz frontu na
500 km i na giebokos$¢ 600 km. Dokiadnos¢ okresSlaniasrozmiesz-
czenia rozpoznawanego celu dla radiolokacyjnej stacji /RIZ/

wynosi 15 m, a dla radiostacji i stacji radioliniowej 30 m.

Doktadnos¢ naprowadzania $rodkéw razenia jest rzedu 10 mna
odlegtosci 200 - 300 km. Liczba naprowadzonych srodkéw razenia
jednoczesnie - 15* Dokiadno$¢ naprowadzania bomb kierowanycL
vrynosi 10 m, a diugos¢ zrzutu bomb niekierowanych /przy ”Slepym**

bombardowoniv/ - 50 m.

Pi'zedstawiona ogdélna charakterystyka tego sytemu wskazujej

ze $Srodki tego zesta/m prawdopodobnie beda wykorzystywane do
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iI'Q.po?.nflwHnIH i adt™rr**» g<'Vwni® w re.ionaoii roanl€x a-

/koncf-n Irac,3i/ atftc.ii rau 1niokHcy,inynh i TO7.nych $rodkf”
taosiioacl I » wteo prsetlft wexyi*i kiro nfl ptanowiska dowodzenia, *«-
paovn’ ptnnnwiIBk« dowodsan?»!, punkty obse rwicyJdne ogéJbtcmojBkowe
1 jodzeliW wojyk, ne.nKei-:6lnie wojak rakietowych i artylerii,

wojsk Obrony praoci™J.otiucr.eJ oraz dowodz,anie lotnictwem,

Przeriw»i“iatanie paaywie z p\ink tu widzenia inzynieryjnego
Jest n.lezwykie trudne, eibow/iero takich srodkdéw, Jaki stacje ra-
diolokacyjne, radiolinle, a nawet radiostacje nie mozna ukryc¢

/okopaé/, zwiaszcza tych pierwszych.

Pozostaje wiec maskowanie 1 pozoracja. Maskowanie moze pole-
ga¢ nn upodobnieniu tych ¢rcKtkéw, aaczegd6lnde w lasach lub re-
jonach zabudowanych, do otnczijgcego terenu, wykorzystujac do
tego celu réznorodne sSrodki maskujgce, np* siatki /maty/ laasku-
jace przeciwrad iolokocyjne oraz materialty podreczne,’ z jedno-

czesng pozoracjg ich rozmieszczenia i pracy w terenie.

Zastosowanie ekranéw w postaci farb t siatek /mat/ pochtania-
jacych o<lbicie tal elektromagnetycttiych, ktérymi mozna te Srodki
pokry¢ /przykry¢/, mogtoby stanowié¢ pewne rozwigzanie, utrudnia-
jace nieprzyjacielowi rozpoznanie i razenie naszych stacji ra-
diolokacyjnych i s$rodkéw tgcznosci bombami kierowanyiai /niekie-
rowanyad./, W tej cziedzrnie sa czynione postepy, | tak w sitach
zbrojnych NATO sa wykorzystywane na przykiad przeciwradloloka-
cyjne pokrycia typu "Barcflekt”, ktdére znpovmiaJda 20-krotne
ostabienie sygnatu, odbitego w zakretiie fal od 0,8 do 12 cm.
Pokryciem tym jest wilosiana mata przesycone gv¥hig lub tez bar-
dziej doskonata mata wiosiana nasycona mieszaning moprenu z sa-
dzg weglowg, a oprécz tego kazdy wilos maty pokryty jest cienkg
btonkg z po6tprzewodzacej g'mniy. Tego rodzaju pokrycia ostabia-
ja odbicie od powierzciini metalov/ych dla zakresu fal 10om-
100-kfOtnj.e, dla fal zakresu 5,2 cm - i00O-krotnie, a dla fal
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jzakresu 1p2 cm - 1000-krotnic. Grubos¢ pokrycia jest rézna -
od 3 io 9 cnx

pa>booowanie znajdujg rowniez bardzo lekkie i elastyczne ma-
teriaty /np, podgumov/ane widkno/ wykorzystywane do maskov/ania
wojak i naziemnych obiektéw przed radiolokacyjnym rozpoznaniem
z povrletrza,

7/ykorzyatywane przez nieprzyjaciela polcrycia przeciwrad.loloka-

cyjne - ezerokopaomowe i selekcyjne - wykazujg duza przydatnosc.

Przedstawione s$rodki i sposoby przeciv/dzialania radioelektro-
nicznego mozna odnies¢ i do innych systemdéw rozpoznawczo-uderze-

niov7ych niex”~rzyjaciela,

Bezoilotowy system rozpoznawczy “ARGUS* /"KIBT.TZ’/ jest
praw'dopodobnie przeznaczony do vrykrywania s$rodké”™v ruchomych
promieniowtinia elektromagnetycznego, okreslania ich wspoétrzed-
nych oraz rozpoznania réznych obiektéw. Prze-widziany jest do
wykorzystania na szczeblu taktycznym, W kazdej dywizji pancer-
nej i zmechanizowanej RFN zamierza sie juz od 1984 roku w"fko-
rzysta¢ trzy zestawy "ARGUS", po jednym zestawie w kazdym dy-
wizjonie art;y'lerii.

W skiad zestawu wchodzg dwa samochody ciezarowe. Na jednym,
ZTW. podstawowym, zamontowana jest wirnikowa aparatura "KIBITZ**
ze stacja radiolokacyjnag "ORPHEUS" przeznaczong do y/ykrywanda
obiektéw oraz odbiorczg aparaturg rozpo:aiawczag, wykorzystywang
do naioierzania s$rodkéw promieniowania elektromagnetycZaego* Na
drugim, tzw, pomocniczym, zamontowana jest aparatura odbioru,
przetwarzania i przekazywania danych na SD putku /dywizjonu/

artylerii.

Masa wirnikowej aparatury "KIBITZ” v/ynosi 420 kg. Rozpietosé
skrzydet aparatuiT- 3 m. Wysokos¢ zawisu nad samochodem 300 m.

Czas pracy aparatury - 24 godziny. Stacja radiolokacyjna typu
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*OnPHEUS ” apara t\iry "KIBITZ” ma sinsieg wykrywania na odlegtos<i!

GO km* Roz.niieazozcnio izcstnwu od linii atycanoéci wojsk: tO knt

f

Wirnikowa aparatura "KIBITZ” jest lAraieszcaonn na wysokosci
300 m nad samochodem podstawowym i potagczona z n3m za pomocag
przewodoy/ej linii tacznosci, z ktérej przekazywane sg dane przez
Ri5 "ORPHEUS” o ruchomych obiektach oraz przez odbiorczg apara-
ture ro-.poznawczg o obiektach promieniujgcych energie elektro-
magnetyczng do aparatury odbioru, znajdujacej sie na drugim po-
mocniczym samochodzie zestawu. Przekazywane dane rozpoznawcze
o obiektach sg wykorzystywane przez zespot kierowania ogniem
putku i dywizjonu artylerii* W tym samym czasie przekazuje sie
je rowniez na SB dywizji.

Prowadzone sg bardzo intensywne badania nad udoskonaleniem
systemu “ARGUS", Planuje sie bovdem wyposazenre "KIBITZ" w do-
datkowo urzadzenia rozpoz”~wcze, przede wszystkim w aparature
rozpoznania telewizyjnego, termowizyjnego i techniki podczerwie-
ni* Zamierza sie zwiekszy¢ v/ysokosé zav/isu urzadzenia "KIBITZ"
do 3000 m bez zastosowania linii tgcznosci przewodowej* Do prze«
kazyy/ania danych przewiduje sie wykorzysta¢ s$srodki tacznosci

radiowej, matej mccy pracujace w zakresie UKP*

Przedstawiona charakterystyka tego systemu pozwala sadzi¢,
iz zakl6écenie radioelektroniczne dziatania stacji rradiolokacyj-
nej wykrywajacej i naprowadzajgc« j na cele ruchome /o aparatu-
rze nieudoskonalonej/ moze spo\-vodowa¢, iz celo zwigzane z nisz-
czeniem S$rodkéw bojOwych /czolgéw, MP/ i innych Srodkéw waUdL
/artyleria, rakiety/ oraz réznorodnych pojazdéw rod'liajow wojsk

bedacych w ruchu moga nie by¢ zniszczone,

Z drugiej strony przeciwdziatanie pasywne moze polega¢ na
przedsiewzieciach zwigzanych z ostabieniem /rozproszenienv”® fal
elektromagnetycznych dziatajacych na srodki walki i jej zabez-

pieczenia* Przedstawione propozycje przeciwdziatania systemom
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"ASSAULT BRECKKR" oraz ”PISS" rcWniez i w tym przypadku znajda
zastosowanie.

Znacznie komplikuje sie sprawa, jesli nieprzyjaciel w pers-
pektywie zastosuje udoskonalony system "ARGUS”, w ktorym dojda
dodatkowe elementy rozpoznawcze w rodzaju* telewizji, termowlzji]|
i techniki podczetowieni* W tej sytuacji konieczne bedzie prze-
ciwdziatanie jednoczesnie przeciw kilku srodkom rozpoznawczym.
Takie kompleksov/e rozpoznanie nieprzyjaciela wymaga¢ bedzie
kompleksowego przeciv/dziatania. Jest to problem trudny i zitoiso-
ny, wjTnagajacy dalszych badan wielu specjalistow z réznych dzie-
dzin nauki. Niektdre juz znane sposoby maskov/ania i pozoracji
znajdg zas tosorganie, lecz jednak trzeba bedzie je doskonali¢ i
uzupetnia¢ o nowe sSrodki i elementy, by stworzy¢ antysystem roz-|

poznav/czo-ud erz eni owy.

Specjalisci cywilni i wojskowi na "zachodzie" i u nas stwier-|
S§zajg, ze maskowanie przed pociskami samonaprowadzajacynclL na
2ré6dto promieniowania podczerwonego /cieplnego/ moze by¢ osig-
gane m.in, nastepujacymi metodaraij

- stosowanie oston pochtaniajgcych promieniowanie, wykonaaych]|
z materiatldbw termoizolacyjnych;

- rozmieszczenie poszczegdlnych elementéw konstrukcyjnych
sprzetu w taki sposo6b, aby stanowity one ostony /ekrany/ dla
silnikow;

- zastosowanie specjalnych metalowych oston silnika;

- zastosowanie doskonalszych silnikéw, charakteryzujacych
sie obnizong temperaturg gazéw wylotowych /poprzez prawie cat-
kowite spalanie paliwa/;

- stosowanie odpowiednich pov/iok termoizolacyjnych, utr«,d-

niajgcych obserwacje wzrokowa, telewizyjng itp.

Radiolokacyjny system /zestaw/ dokiadnego wykrywania celéw

ruchomych "SOTAS" obejmuje Smigtowcowy zestaw, przeznaczony do
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Uoktoarif"/To vk’ ywcitii.rit v ob.i,ekt(iv, ZWi r.iFtocowi™nle
nn pznzebl.u d;/v/tzji <lo Witkrywiini-H /'ésyiycih obiektow w paoie 6zla-
larria dywiajl i uuMinti tycznenrzfika*yvfanlA i zobrazowania m -
diolokac.y,}no(™o o6rodkéw walki i innych obiekté?/ w terenie na Sl)
dywizji. Zeataw lunozllwia w r;zaoie rzeczywist\ma wykrycie i nlez-
czofile celow. Drza<izenia radiolokacyjne systemu ziunontowano na
sSmigtowcu ogoélnego przeznaczenia UA-60, oznaczonym symbolem
YEH-60B, wraz : duzag obrot-owg anteng pod kaditubem. Na poktadzie
Smigtowoa jest stacja rfidiolokacyjna obsen7acji bocznej z odbior-
nikiem doplerowoklm, dzieki ktérej istnieje mozliwos¢ obserwacji
erenu i wykrywania y;ojsk I. obiektéw w znacznej odlegtosci od
linii lronin* W wyposazeniu $migtowca jest rowniez komputer po-
kfadowy i urzadzenia do przetwarzania danych odporne na zakitéce-
nia. Naziemne urzadzenia systemu znajduja sie na SJ) dywizji,

i jednostek artylerii.

Z przytoczonych déinych ogdélnych o tym systemie wynika, iz
nieprzyjaciel ma duze mozliwosci rozpoznania réznych Srodkéw
i obiektéw na znacznym obszarze, gtéwnie, a moze przede wszyst-
kim* za pomocag stacji radiolokacyjnej, ktére automiityrznie sg
przetwarzane i przekazywane $rodkom ognioyyym do ich natychmias-
towego nis/iczenia. Z powyzszego wynika, iz zasada dziatania w
zakresie v/ykryv/ania celéw, jak i ich niszczenia opiera sie gtow-
nie na stacji radiolokacyjnej, podobnie jak w innych systemach,
ktorej "wylgczenie” z dziatanj.a poprzez 8tosowam.e m.in. zakito6-
cen elektronicznych, odpowiednie maskowanie oraz pozoracje
obiektow uprzednio podanych takze i1 w tjon przypadku moze byc
realizowane,

IBtotii™» problemem w tym systemie, wymagajacym wyjasnienia,
jest to, czy stacja radiolokacyjna z urzadzeniem doplerowskim
wykrywa tylko cele ruchome, czy réwniez stacjonarne, gdyz obiek-
ty stacjonarne jest stosunkowo tatv/iej maskowaé i pozorowacé w

porO¥/noniu do celéw ruchomych. Ponadto brak danych na jakich



wysokosciach i w jaidLm oddaleniu od linii frontu moze. on prowa-
dzi¢ rozpoznanie* Chodzi bowiem o to, czy nieprzyjaciel moze
prowadzi¢ rozpoznanie wizualne, chociaz jest to mato pre-wdopo-

dobne.

Wrozwazaninch pominieto sprawe o”piiowego zwai.czania syste—
MmO rozpoznav/czo-uderzeniowyoh nieprzyjaciela, gdyz jest to od-
dzielny problem* Dokonana analiza tych systemw/ z punktu v/idze-
nia pasy\'fnego przeclwdziatanln jest tylko pewnag prébag, oczywis-
cie daleko nie peitng zaréwno co do mozliwosci ich dziatania
A'ykorzystania/, jak i ochrony v/ojsk i obiektowi przed ni.mi.
Warto jednak podkreslié, iz pojarycie maskujace, pochtaniajace
i interferencyjne, wykonane zwykle z materiatobw ferromagnetycz-
nych 1 injiiych 8'.;h:jtojicji powodujacych duze straty energii oraz
zmniejszenie odbicia fal elektromagnetycznych, znajdg zastoso-
wanie we wszystkich prawie przeciwdziataniach systemom rozpoz—

nav/ozo-ud erzeniowym

1*3» Mozliv/osci przeclwdziatimia nicnrzy.jaciela zapor.ainl

mnowyial oraz ich prawdopodobna skutecznos$c¢”

3*3*1 e Zapory .iadrowe

W systemie zapor inzynieryjnych nieprzyjaciela niezwykle
istotnag role odgrywaja lainy jiNjtlrowc* Zasady ich wykorzystanj,a,
opracowfinc w Stanach Zjednoczonych w 1Sb4 roku, zostaSy zaak-
ceptowane przez panstwa kapitalistyczne i przyjete przez sity

zbrojne lIATO pod nazwag "Planu Trettnera"* Zaktadal on uzycie

X

* Pokonywanie kom?oncjonalnj®*ch zapér minowych yt dziataniach bojowych
wojsk ze szczeg6lnym uwzglednionioin narzutowych pd6l minowych™ ASG WP
9 0* Praca naukowa opracowana pod kierownictwem naukowym aux;ors /x| nS"
groda MON/. Materiat na sympozjum naukowe organizowane przez SiVinz» MON

a ierowniczej kadry wojsk inzynieryjnych pt*: “Zasady stosowania za-
por inzynieryjnych ustawianj™ch przez armie RFN, USA i WB, io szczegol-
nym uwzglednieniem zapér rozbudowanych przez sity zbrojne Danii w pasie
woci przybrzeznycli“* Materiat opracowany pod Kierownictwem autora i
opublikowany w Zeszytach Naukowych ASG WP nr 3, 1l9s8l.
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min jadrowych w paaie zapdér operacyjnych wzdtuz wschiodniej gra-
nicy RPN w odlegtosci od 2,5 dc 100 km od granicy, a takze w
gtebi terytorium RPN do ochrony waznych ze wzgleddéw strategicz-
nych obszaréw polityczno-gospodarczych i zojtnkniecia dogodnych

do prowadzenia operacji zaczepnych kierunkéw operacyjnych* Do
rejondw o0 najwiekszej gestosci wezidbw min jadrowych w gtebi
terytorium RPN nalezy zaliczyd rubieze: teutoburskag i potudniowo-
wschodniej Westfaldi oraz rejon DIEPHOLTZ,

Obecnie dowddztwo NATO i dowddztwa narodowych sit zbrojnych
planuja wykorzystywa¢ miny jgdrowe do stawiania zapor wytaznie
Jarowych lub w potaczeniu z Jconwencjonalnymi zaporami inzynie-
ryjnymi* Miny jadrov/e moga by¢ stosowane jako zapory o znaczeniu
operacyjnym w przygotowanych w czasie pok ju komorach minowych
oraz doraznie ustawiane w organizowanych zaporach o znaczeniu
taktycznym w toku dziatann obronnych, w warunkach .ograniczonego
i nieograniczonego stosowania broni masowego i-azenia* Jak wyni-

z regulaminu Bundeswehry, celem systemu zapdr jadrowych na
terytorivim RFN jest "niszczenie zdolnosci manewrowej zwigzkéw
operacyjnych przeciwnika, powstrzymanie ich ruchu do przodu
oraz ograniczenie mozliwosci zaopatrywania”. Z tego regulamino-
wego stwierdzenia craz z praktycdiej dziatalnos$ci panstw NATO
w zakresie operacyjnego przygotowania terenu wynilca, ze zapory
inzynieryjne z minami jadrowymi spetnia¢ beda w systemie obro-

ny nieprzyjaciela decydujaca role*

Wedtug Kompendium z 1980 r* tlLozbe zawczasu przygotowanych
m ZTWi weztdbw zapor jadrowych ocenia sie na 1471# w weztach

zas przygotowano 5541 komdér min jadrowych.

Nasycenie wezl6-w zapor jadrowych na poszczego6lnych Kierun-
kach operacyjnych jest rézne i waha sie od 0,5 do 6 weziébw a
100 km povd.erzchni* Najbardziej nasycone zaporami jadrowymi

w pasie zapor operacyjnych wzdtuz wschodniej granicy RPN sg



iniblezes Lubeica - Uelzen, Gronau - Gottingen, Mundf?n - Neustadt,
Paderborn - Marburg. Jes$li sie przyjmie Srednio w wezle 4 6
komoér min jgilrowych, to mozna sgadzi¢, ze w niektdrych rejonach
maksymalne nasycenie moze wynosi¢ okoto 30 - 35 min na 100 km2
powierzciuii* Oznacza to, ze nacierajace wojska mogg w swoiia pa-
sie natarcia natrafi¢ Srednio co 3 - 5 km na komore miny jadro-
wej. Jesli zatozymy najgorszy, chociaz mato prawdopodobny, wa-
riant minowania, zo wszystkie przygotov/ane komory beda wykorzyB-
t™Mwane do zatozenia min jadrowych, to ich gestos¢ na niektérych

kierunkach moze wynosi¢ do 3 min na 1 km front\u

JSgodnie jednak z zasadami wykorzystywania min jadrowych prses
WATO, ktore przewidujg ustawienie jednej miny na 4 - 6 komor,
nalezy sadzi¢, ze nie wszystkie komory beda wykorzystane. Licz-
be 1 gestosé¢ weztébw min jadrowych na poszczegdlnych kierunkach

operacyjnych przedstawiono w tabe.ll 3.

Obiektami aotawieiiia minowych zapér jadrov/ych moga by¢ réz-
nego rodzaju mosty i wiadukty, jezdnie drég kotowych, w tym
gtbwnie autostrad, wazniejsze wezty kcmrunlkacyjne, $luzy, zapo-
ry i przepusty, a takze miejsca dogodne do urzadzania przepraw
na réznego rodzaju przeszkodach wodnych oraz inne obiekty, kto6-
rych zniszczenie bedzie miato wplyw na zahamowanie tempa dzia-
tania wojs"™k przeciwnika. Globwnymi obiektami niszczen beda jed-
nak obiekty drogowe: z 1471 wezidbw min jadrowych roz lieszczo-
nych na terytorium RFN. az 1406 znajduje sie wtasnie nz|:1 obiek-
tach drogowych. Szczeg6towe rozmieszczenie wezidw na poszczegOl-

nych kienjLnkc.ch operacyjnych przedstawiono w tabeli 6,
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iaczba i

Kierunek

operacyjny

Julilandzkl

P6tnocno-*
nadmoralci

Berliiisko-
ruhrski

Drezdensko-
frankfuroki

Pilzneneko-
stuttgarcki
i poéinocno-
alpejski

Razem w pasie

przygranicz-
nym

W gtebi

terytorium
EPK

Razem w RPN

kierunkach oueracyJnycb”

QH

g8=o-o=o =

75

70

160

125

220

650

700

700

‘oozdg

100

100

100

100

585

485

Ogdlna
liczba w
pasie przy-
granicznym

we- ko-
ztow mor
161 734
102 410
416 1483
281 1042
292 832
1252 4501
219 1013
1471 5514

~ informator o systemach jadrowych zapor

Sztab«

Gen. 931/79*

é§ 1
Yo
m U
ss B
¥y B°
m
JI@/I a 1 n
(o] 2 I
30 2,15
36 1,46
95 2,6
17 2,25
141 1,33
- 1,95
219 0,31
- 2,24

Tabela 5

A (iistoe¢ weztéw iflin Jarlroyryoh na poazczeftélnych

Srednie na-
sycenie we-

ztéw na 2
100 km
W pa-
sie .
przy- gtebi
grani-
cznym
1,97 0,36

minowych w RFN,
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Tabela

Me.l3ce ij>"N:talQwanla v/ezlovy komér minowych w RFI?N

Miejsca ustawienia wezitébw w RPN 2~ Razem

Kierunek mooty jezd-
operacyjny win- nie hydro-
dukty drog toch-
niczne
Jutlandzki 69 84 2
P6éinocno-
nadmorski 56 45 1
Berllnsko-
nihreki 58 392 )
Drezdensko-
frankfurcki 34 242 i
Pilzneiieko-
stuttgarcki 25 266 -
i poéinocno-
alpejski
Razem w pasie
przygranicz- 224 989 3
nym
gtebi
terytorium 39 154 12
RPN
Razem w RPR 263 1143 15
Poréwnaj - Informaior. Sz.tab. Gon.

60

obiekty re j(xay

prze-
praw

3

931/79 .

inne wez-
obiek- #w
ty
6 161
18 102
5 416
4 281
1 292
34 1252
13 219
47 1471

6

komor

734

410

1483

1042

832

4501

1015
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w powyzszej tabeli przedstawiono liczbe weztéw zapdr jadro-
wych o znaczeniu operacyjnym przygotowanych zawczasu* W rozwa-
zaniach taktyczno-operacyjnych nalezy ponadto przewidywa¢ usta-
wienie min jadrowych przez bronigce sie wojska w systemie zapor
taktycznych w miejscach nie planowanych i wynikajgcych z rozwoju
sytuacji bojowej. Do ustawiania min jadrowych - poza przygotowa-
nymi weztami i kcmoremi - nieprzyjaciel moze wykorzysta¢ roézne-
go typu studnie, kanaly sSciekowe, zagtebienia terenowe. Moze
takze ustawia¢ miny bezposrednio na powierzchni ziemi na was-
kich przejsciach /ciasninach/ itp. Utrudni to w zdecydowany

spos6b ich rozpoznanie i ewentualne unieszkodliwienie.

Miny jadrowe, znajdujace sie w uzbrojeniu sit lagdowych USA
w Europie, budowane sa na osno.Yie jadrowych gtowic pociskow
rakietowych oraz jadro?rych pociskéw artyl'-~yjsklich. Miny uzbro™
jone w tadunki jadrov/e pociskéw artylery” Kkich 203»2 mmi ma-
tych pociskéw rakietowych "DAYY CROCKETT” naleza do grup min
lekkich o nasie 27 -72 kg i mocy do 1 kt, a uzbrojone w ftadunki
jadrowe gtowic rakietowych "TALCS CORPORAL", "HONEST JOHN" i in-
ne atanowig grupe lain ciezkich o masie 130 - 770 kg i mocy od 1
do 47 kt. Podstawowymi minami lekkimi sg miny o symbolach! M-50,
M-129; miny ciezkrle majg symbole* M-55, M-59, M-125, M-127,
M-172* Ponadto od potowy lat siedemdziesigtych wprowadza sie dwa
nowe typy min: przenosng o masie 45 kg i mocy 0,01, 0,05» 0,1 kt
i przewozng o masie 226,8 kg i mocy 0,5» 1,5 i 16 kt. Oprécz
ww. min jagdrowych armia amerykanska pi*awdopodobnie ma Srednie
miny jadrowe o masie okoto 130 kg /nieusuwalne/ oraz specjalng
mine jadrowa o masie okoto 30 kg i mocy 20 i 50 kt przeznaczonag

do celéw dywersyjnych, przenoszona i ustawiang przez jednego
zoinierza*

Miny jadrowe ustawiajg specjalnie przygotowane i wyszkolone

pododdziaty inzynieryjno-saperskie.' Sity ladowe Stanéw Zjodno-
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cAonyoh dysponuja etatov/ymi pododdziatami ustawiania min. Plu-
tony saperdéw, przewidziane do ustawienia min jg/irowych, wchodza
w sktad korpudénych i dywizyjnych batalion6w saperéw. Kazda dy-
wizja Stanéw Zjednoczonych dysponuje jednym takim plutonem, kor-
pus zad - dwoma. Ogéltem w 7 AP/A/ znajduje sie dziesie¢ plutou(
do ustawiania min jadrowych» Armijne i korpudne plutony minowa-
ni.a jgtirowego majg po cztery piecioosobowe grupy minov/ania, a

plutony dywizyjne - po trzy.

W Bundeswehrze szkolenie w ustawianiu i obstudze min jadro-
wych /na wzor amerykaj\ski/ prowadzone jest niemal we wszystkich
pododdziatach sit ladowych. Od 1976 roku zachodnioniemiecki KA
dysponuje kompanig zap6r specjalnych do ustawiania min jadrowyd

zaa dywizje - plutonami.

W pozostatych panstwach NATO, oprécz Holandii, ktérej KA ma-
ja grupe zaktadania min jairowych, nie ma poiioddziatdw ustawia-

nia min jadrowych.

Mozliv/céci grupy w zakladaniu zapor jadrowych wynoszg Sred-
nio 1 - 2 miny na dobe, Orupa po ustawieniu miny jgdrowej utrzy-I
czedcig sit do momentu spowodov/ania wybuchu, przy czym

jedna grux>a moze inicjowac¢ v/ybuch do trzech min jadrowych.

Mozliwosci korpusu i dywizji w zakresie zakiadania min

jadrowych przedstawiono 'y tabeli 7,

Z powyzszych rozwazan v/”wynika, ze nie wszystkie komory min
jadrowych przygotowane zawczasu bedg wykorzystane do zatozenia
min, JezelLi wiec miny jadrowe nie bedg ustawione zawczasu /np,
W czasie zagrozenia wojennego czy w olcresie przygotowawczym do
prowadzenia operacji obronnyciy”, to sity korpusu wtoku dzia-
tan nie bedg w stanie ustav«ric min jadrowych we wszystkich ko-
morach, Nalezy sie zatem spodziewac¢, ze w takim wypadku czesc¢

komér zostanie nic wykorzystana, a w niektdiych moga by¢ za-
instalowane pozorne miny jadrowe,
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Ko/ Tii>n/,c’>'iUo min .i:0 inwyob d».in obronny';h KA be~
I;'if ¢nlc/.4iic> m.i.n* od do”odnodjl iorernJ do nrov/adRonta dziatan
oraz ‘wav™Modc. ki Junk®i tispG.icacyjrio™o* Wyuiio<R<].c z opjdljioj liczi>y
wCak-foow i i nil n~Btoi~rl na pocRcze™ilnyoh kiorunjraoh operacyjnych
/patrz tabcOa H/, mozna nadzi¢, ze najwiekszej liczby ntin jr~ro-
wych najezy oie opodzlewa¢ na gtebokosci do 60 - 90 km, poczgw-
szy od ws”choditiej granicy RFK* Stf"d rejonami o najwiekasej ges-
tosci komoér /min/' jadrowych w ugrupcwarUu obrony KA bedzie p.raw
dopodobnie pac przer.taniimia w strefie ostony oraz rejony obro-

ny pjei*ws?.orzutowych d;/wizjl.

Prawdopodobne rozmioBSczenie koniér /min/ jadrowych w dziata-

niach obroiinych KA praedstav/iono w tabeli 8*

Wrezultkicie wybuchu zatozonych min jadrowych moga poy”Ystaé
leje o zna.cyiej $rednicy /od 10 do 200 mi wiecej/, 0Oll*6fy pro-
mieni,otworcozego sko.zenia terenu IUi obszarze do 200 la oraz sa—
waty ua powlerzciini do 20 \jrc\) Po jednoczesriym wybuchu Kilkti
min jadrowych poszczegdlne odcinlcl /rejony/ Icrenia moga by¢ cat-
kowi cie riiedootepne dlH miinewru wojsk* Nawet niewielkie pod
wzgledem mooy lainy jENirov?e beda powodowaly wiclicie zniszczenia,
sawaly i pt~omieiilotY/ércze sknzenig terenu* Ha przykiad mozna
poda¢, ze jezeli proieden leja po wybuchu miny jgiroviej o moey
1 kt wynosi ?0 - 35 m/w zalezno6oi od gruntu i gtebokosci zan
tozenia tadunku/, to promien plastycznej deformacji gnuatu be-
dzie czterolcr;otnie wiekszy, czyli bedzie wahat sie w gT*ariicach
80 - 14Q mi bedzie praktycznie niemozliwy do pokonania przez
czotgi* Iroiaien zawat lesnych o -tej mocy tadunicu wyniesie

230 - 400 m w zalezno$ci od charakteru lasu.






Toébela 8

Pas Rejon Rejon roz- taznie
Wyszczegdlni enle p_rze_sia- obropy__ mieszcze- w KA

niania dywizji nia odwo-

I rzutu déw kor-
pusnych

Srednia gestos$é
weztow na 1 km M 7 0,74 0,31 2,14
frontu
Srednia liczba
weztdw w pasie 70 - 44 - 88 16 - 32 130 - 260
obrony KA
Srednia liczba
komér w pasie 280 - 840 176 - 528 64 - (92 520 - 1560

; obrony KA

Ogoélnie mozna stwierdzié, iz VW v/yniku wybuchu min powstaja
duza obszary /ogniska/ lub ciggte strefy zniszczen, skazen,
rozlewisk i pozaréw, ktérych przekroczenie bedzie wymaga¢ za-
iagjnowarLia tempa operacji, a niekiedy i jej przerwania na 1 - 2
doby oraz zaangazowania duzej ilosci sit 1 sSrodkéw wszystkloh

rodzajé'// wojsk do ich rozpoznania i torowania przejsc¢n*

33 >2* Zapox*y k3.as.Yczno

Klasyczne zapory minowe bedg jedn.ym z zasadniczych elemen-
tow skiadowych systemu zapor inzynieryjnych nieprzyjaciela,
organizowanego w dziataniach obronnych. Glérmym celem ich sto-
sowania bedzie opdéznienie i1 zdezorganizov/anie natarcia przeciv/-

nika przezt

Potwierdzenie. Skulski B.j Wplyw skazen po wybuchu min jadrowych
na dziatanie wojak armii ogélnowojskowej na poétnocnonadraorskim kierun-
ku operacyjnym* Rozprawa doktorska, ASG 1902.
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- maksjortalne ograjiiczeriie zdolnosci manawrowych naciera;5"yc
wojsk;

- zDiniejszenie teTnpa natarcia;

~ skajiallzowanie ruchu wojsk w rejony dogodne do wykonani”®
zraaRov/anych uderzen klasycznymi Srodkami ogniowymi i bronig

jadrowg oraz wykonania kont.ratakdéw, n

Klasyczne zapory minowe moga by¢ stosowane w postacit pol

minowychj grup min i pojedynczych min oraz tadunkéw 14,

Podczas organizowania obrony zaleca sie stosowac¢ zapory miiio-|
we w pasie przestanianiaj przed przednim skrajem i w gtebi ob]
ny na skrzydtach oddziatow i zwiazk®iw taktycznych oraz dla osto-
ny urzadzen tytowych wojsk. Zapory minowe moga by¢ ustava.ane

zav/czasu lub doraznie,

1Q.asyozne pola minowe ze wzgledu na przeznaczenie dzielg sie
nas ochronne, obronne, zaporowe, nekajgce i pozorne. Szczegoty

podaiio w zataczniku 6.

Zasadnicze rodzaje zapor /obronne, zaporowe i nekajace/ urzj
dza sie tylko na rozkaz dov/6dcéw zwigzkéw taktycznych i wyzszym
przetozonych oraz wymaga kategorycdnego rozliczania i rzajenma-
go informowania o ustawionych zaporach w terenie. Niektdére pola
minowe, np.* obronne, moga mie¢ gtebokos$é do 300 - 500 m, co

ogromnie utrudnia ich pokonanie przez nacierajace wojska.

W ramach klasycznych zap6r minowych panstv>; NATO dokonano noc«
wego podziatu min z uwzglednieniem sposobu oddziatywania, co
przedstawiono w zatgczniku 7» Miny przeciwpancerne dzielg sie
zatem na: przeciv”~gasienicowe, przeciwdenne i przeciwburtowe,
miny przeciwpiechotne na: podmuchowe, odlamkowe i ogniov.'e* Ist-
nieje takze wiele nowych typow min, ktéiych mozliwosci i sita
razenia, konstrukcja i sposéb powodowania \?ybuchu w znacznym

stopniu zwiekszajg skutecznos¢ klasycznych zapéx* minowjrch,
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utruunibjrjc ji?finoci5et5indich 5oapofuicnie i pokonyv\«ni c przez
przeciwnika. Do nich nalepy zaliczy¢* przeciwg”Plenlcowg mine
z tworzywa eztucznetio /JHFN/, przociwganlenlcowa mine pretowa
LaAt /~B/, przeciwdermg mine HDD /?/ z* zapalnikiem bazkontak-
tewin 0 dziataniu magnetycznym i aejemlcznyin oraz przeciwburto-

wa mine M66 /A/ z bezkontakiowym zapalnikiem na podczer-wierl,

Analiza dotychczasowych s$rodkéw i opooobow minowania pozwala
stwierdzié¢, ze dalszy ich rozwdj zmierza w kierunku modenaiza-
cjl min klasycznych bezkonlinkowych /bezkad tubowych i z t™worzyw
sztucznych/ o zwiekszonej sile wybuchu 1 trudno rozbrajalnych
oraz doBkonal-~riia metod i sposobéw luiriowanin nieschematycznego
0 zwiekszonych jtebokosclach pd6l minowych /600 - ~00 m/ réwny-

mi srodkami t urzadzeniami mechanicznymi.

Zastosowanie klasycznych zapd6r minowych na przyszitym polu
walki bedzie uzaleisnione od rodzaju dziat..uS, okrf $lonej sytu-
acji taktycznej, warunkéw terenowych, posiadanych sit 1 srodkéw

oraz czasu, jakim bedzie dysponowal przeciwnik.

Po ustawiania klasycznych zapd6r minowych planuje sie wyko-
rzysta¢ zaréwno miny wchotlzace obecnie w skiad uzbrojenia, jak
tez nowe typy min przeciwburtowych i przeciwdennych, ktdére po-
zwalaja Zimniejezs¢ gesto$¢ min w polu minowym bez obnizenia je-
go efektywnosci. Z ogdliiej liczby posiadanych min Zetatowych
1 przydzielonycli/ przewiduje sie /w dziataniach obronnych/
1/3 z nich ustawi¢ zawczasu w pasie przestaniania i przed
przednim skrajem obrony, a I/3 - w gtebi obrcmy. Pozostate
miny planuje sie ustawi¢ ©posobem pospieszonym w toku walki
na zarysowujacych sie lub ujavmionych kierunkach gtéwnego
uderzenia nacierajacego przeciwnika* Wskaznikiem okreslajgcym
skale rozbudowy klasycznych przeciwpancernych zapdr minowych
w obronie bedzie uzyskane nasycenie* Przez to pojecie nalezy

rozumie¢ stosunek catkowitej diugosci przeciwpancernych zapodr
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minoY/ych zato”™/.onych na gtebokoBC ugrupowania bojor/ego oddziatu
/ZT, ZO/ do szerokosci frontu obrony. Nasycenie liczy sie prze-
de wszystid-rn na kieriinJcach czolgodostepnych* 0Ogélnie nalezy
stwierdzid., ze KA nieprzyjaciela wykorzystujac do minowania
180 tys. nrin ppanc V ciagu 2 -4 dni moze ustawi¢ do 180 km

p6l minowych o gestosci 1000 min na 1 km pola minowego.

Mozliwosci rozbudowy Iclaeycznych przeciwpancernych zapdér mi-

nowych przez KA /RPN/ w czasie do 4 dni przedstawiono w tabe.ll 9]

Przedstawione w tabeli wskazniki nasycenia sa mozliwe do uzy»
Skania w przypad>cu obrony zawczasu przygotowanej, gdy bronigpy
sie bedzie dysponowat odpowiedniag iloscia sit i1 $rodkéw oraz

czasem /2 - 4 doby/.

Z przytoczonych danych v/ynika, ze w iToku natarcia na zawcza-
su przygotowang obrone nieprzyjaciela czotowe oddziaty dywizji,
dziatajace na kierunku gtéwnego uderzenia, beda musialy na
gtebokosci taktycznej pokonywa¢ 2 -3 rubieze przeciwpancernych
zapor ininoy/ych. Po przetamaniu taktycznej sterfy obrony czoto-
we zwigzki taktyczne podczas wykonyY/ania zadania blizszego ar-
mii moga dodatkowo napotka¢ 1 -2 rubieze zapér minowych* Doty-
czy to szczegdlnie Kkierunku, no ktérym nieprzyjaciel skupi gtow-

ny wysitek obrony korpusu.

Inaczej beda sie ksztattowaty wskazniki nasycenia w obronie
doraznie zorganizowanej* Wielko$¢ wskaznika nasycenia .bedzie
uzalezniona nie tyle od liczby posiadanych przez okreslony
szczebel min przeciwpancernych, ile od mozliwosci praktycznego
ich ustawienia w okr-esie organizowania obrony i w toku walki
obronnej* Mozliwosci za$ praktycznego ustawienia min zalezed
bedg przede wszystkim od wielkosci sit wydzielonych do reali-
zacji tego zadania, wydajnosci srodke™i i posiadanego czasu.
Czas zas w tej sytuacji bedzie ograniczony i moze wynosi¢ od

kilku do kilkunastu godzin* Szczegotowe mozliwosci oddziatéw
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S ZT KA /77>/ w tym zi iu« Lrtwnrio «  Utb~Jl 9,

Z oceny mozliwosci nleprzyjfinlelrt wynika, e korpue amijny
w obronie doraznie zorganizowanej mozc ooiiitgmi¢ Srednie nasyce-
nie 0,5 fio 0,94 km pd6l minov/;/ch nn \ km frontu, na glbwnym za$
wysiliai obrony ~ t,4 do 1,93, a wiec znacznio raniej niz w obro-
nie przygotowanej zawczasu, lilozna zatem przyjaé, ze podczao
przetamywania obrony doraznie zorganizowanej czotowe zwigzki
taktyczne, dziatajace na kicnmkach gté.vnych uderzen, wykonu-
jac zadanie birzaze armii, beda znmszone dwukrotnie pokonywac

rubieze klaaycznyoti zapoér przeciwpancernych ni epi*zyjaclels.

Skiiteczno6¢ klanycznych przeoiwpanemych zapd6r minowych be-
dzie uzalezniona od spoBobu, miejsca i czasu Jch ustawienia oraz
od gestireoi min na polu nitnow/;ZTn. Wedtug 72rd6det zachodnich Ist-
nieja nastepujace mozliwosci niazczenia czotgéw na polach mi-
nowychi

- 0 gestosci 1000 rain ppanc na 1 km pola minowego -
czotlgowj

- 0 gestosci 2000 rain ppanc na 1 km pola minfwego - 73"
ezolguwj

- 0 gestos$ci 3000 min ppanc na 1 km pola minowego - 90"

czotgéw*

Powy'zBze dane dotyczg min ui?ta,wionych w gruncie i zamosko-

wanych*

Z dokotianej oceny mozliwosci rozbudowy klasycznych zapor
minowycli przez armie gtévmych panstw NATO i ich wplywa na dzia-
tanie bojowe naszych wojsk mozna wyciggna¢ nastepujgace wnioskli

~ klasyczne zapory minowe jako jeden z gtéwnych i slcutecz-
nych srodk(6,7 walki zajmagja istotne miejsce w systemie obrony
przeciwpancernej tworzonym na kierunkach uderzen przeciwnika”™

- aktualne aozilv*'osci przeciwnika w zakresie minowania kla-

sycznego oraz dalszy ich wzrost poprzez ciggte doskonalenie
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6rc.dkéw i ByoBobf™w mlnowrinln, jak Ile«.w’eK inoBowo6¢ 1 zakron
£2fconov/ania klasycznych zapOT rPnowych po hvl erdzajg zaondiiOi™o

glonz(»nego obecnU? poglagdu na temat "wojny minowej**»

3e3e?e Zapod ml.nowo zdalnie zoklada-iie

W gtéwnych bwach bJoku NMt) kon tynuuje ole badania nad
opracowaniem i produkcja nowych typ(kv uzbrojenia i oprz™tu
wojBkoy/jgo. W tym y/zgledzie duzo uwagi podv/lvoa aie o6roUkfjim
przeciwpancernym. Srodkiem maksymalnego ograniczenia mobijjiodcl
szybkich jeinoatfik paiicemyoh i zmechanizowanych przeciwnika,
wg specjaliatcW zachodnich, sa zapory minowe szeroko stosowane
na kierunkach dziatania L w rejonach zesrodkowania. Po okresle-
niu rejonéw zesrodkowania lub Kkieiunkév»' dziatania przeciwnika,
zaleca sie ich blokowanie $rodkami- zdalnego minowania narzutowe
go terenu /jesli nic planuje sie uzycia broni jai.irowej/. W tym
celu wykorzystuje sie dwa sposoby minowania narzutowego: po-

Mvifi.8rzcliniowy j blokujacy.

Pierwszy eposOb polega ne obrzucenj.u minaioi przeciwpancer-
nymi rejondébw rozmieszczenia czoitgéow przeciwnika, w wyniku cze-
go czotgi znajdg sie na polu minowym, ktérego pokraianie nie
jest mozliwe bez rozmincwania, Zapotrzebowanie na miny w tym
wypadku, jak prze’?iiduj% zagraniczni eksperci wojBkovd., bedzie

w;/noslto 0,8 t na 1 k™ terenu.

Dmgi spos6b polega na zatozeniu blokujacego pola ntlnowego
bezposrednio przed czoitgami lub na drogach prawdopodobnego ich
wyjscia z rejonow. Potrzeby w wypadku 7/yniosg okoto 0,4 t

a
min na t k" terewt.

Obowigzujgce dotychczas sposoby tworzenia zapdér minowych sg
praeoo}'fconne, wymagaja znacznej liczby min i $rodkéw do ich

przewozenia | irie /»arentujag wykonania zadadé. W zwigzku z po-
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wyzszym zachodni specjalisci od wielu juz lab prowadza badania
nad nowymi srodkami i systemaini silncwanla, W rezultacie udato
sie im opracowa¢ jakosciowo nowe S$rodki, pozwalajgce wyraznie

zmniejszy¢ pracochtonnosé¢ ustawiania po6l minowych oraz potrzebi

liczbe min i Srodkéw transportowych do ich przeY/iezienia.

Rozwigzaniu tego problemu sprzyjato opracov/anie nov/ych rain
przeciwpancernych, ktére jakosciowo réznig sie od min starego
typu - majag mniejszag mase i wymiary /z zachowaniem efekty”wnoscl
dziatania w wynitox zastosowania specjalnego materiatu wybucho-
Vego 1 ksztattu tadunku/. Nowe miny, uzbrojone w zapalniki
elektroniczne, zapewniajg dziatanie na catej szerokosci czotgu
/wozu bojoY/ego/, Dzieki matym wymiarom miny te trudno wykry¢

wizualnie i dlatego mozna je rozrzuca¢ na powi.erzchni ziemi.

Jednoczesnie z wprowadzaniem nowych min Warmiach panstw
NATO opracowywano jak najefektywniejsze s$rodki i sposoby ich
ustawiania, W rezultacie do zmechanizowanego zaktadania pol
minowych zaczeto wykorzystywa¢ nie tylko saperskie ustawiacze
min, umozliwiajagce rozrzut min’na kj.lkadzieaigt metréow,, ale
rowniez systemy artylerii lufowej i rakietowej oraz systemy
lotnicze. Nowe S$rodki i sposoby minowania, nazwane przez spec-
jalistow zachodnich systemami zdalnego minowania narzutowego,
stale nabierajg znaczenia i majg zastosowanie w sitach zbroj-

nych gtéwnych panstw NATO.

Jak podkresla sie w fachowej literaturze i prasie zachodniej,]
powyzsze systemy powinny w sposOb istotny zwiekszy¢ mozliwosci
wojsk w pospiesznym tworzeniu zapdor minowych. Zwraca sie przy
tym uwage, ze bedace w dyspozycji dowddcy Srodki zdalnego mino-
wania narzutowego pozwalaja mu bardziej elastycznie wykorzysly—
wac¢ ruchliwos¢ i manewrowosd podlegtych jednostek w toku walki,
i to nie tylko w obronie, ale i w natarciu. Szczegdlng uwage

zwraca sie na fakt, ze dzieki minimalnemu czasowi potrzebneimi

80



na zatozonl« zapory minowej 4roiknml z”~Hlhego minowania narzuto-
wfjgo nie ma potr*.eby wczesniejszego minowania zwigzanego uprzed-
nio z zaoady z warunkami terenowymi /na przykitad minowanie sta-

te kierunkéw czotgodostepnych/.

Ponadto zdalne minowanie umoisLlwla rozrzucenie min przed po-
ruszajagcym ete prseclwTilklero lub bezposrednio "na** jego szyKki
bojowe. Zachodni specjalisci podkreslajg, fee nowe srodki minowa-
nia umozliwiajg zaokoesenie przeciwnika w okreslonym mieje-

ou I czasie, co powinno zapewnié duzy efekt.

Pierwsze systemy zdalnego minowania zostaty juz wprovmdzone
w uzbrojenie niektéorych armii panstw NATO, a znaczna ich liczba
jest w kesSeowej fazie opracowania i bedzie wchodzita w wyposa-

zenie wojsk w najblizszych latach*

W USA podstawe systeméw zdalnego minowania narzutowego sta-
nowig przeciwpancerne i przeciwpiechotne miny kasetowe, opraco-
wane w raniach programu rozwoju rodziny min przeaaiaczonyoh do
zdalnego minowania narzutowego FAS GAM'/Family of Scatterble
Mines/. Program ten przewiduje ustawienie tych min aa pomoca
naziemnych saperskich ustawiaczy min, artylerii lufowej 1 ra-
kietowej oraz lotnictwa* Wedtug Informacji zawartych w amery-
ksnskioh czasopismach wojskowych, miny te ciiarakteryzujat
zwarta budowa, mata masa i zastosowanie somolikwldatorow, dzie-
ki ktérym po upadku na ziemie w okreslonym /przed odpaleniem/
czasie ulegaja aamolikYfidaajl, przez co miny te nie utrudniajg
manewru wojskom wiasnyaij ponadto czes$¢ tych min ma element nie-
rozbrajalnoscl inicjujacy wybuch podczas préby ich usuniecia.
Amerykanscy specjalisci opracowali kilka typow min kasetowych,
ktore tylko nieznacznie réznia sie miedzy soba, gtéwnie Srod-

kami i sposobem ustawiania,

W RFli, wybierajgp systemy zdalnego ntlnowania narzutowego,

gtébwng uwage zwrécono na opracowanie réznych systeméw przeoiw-
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pancernych 7. wykorzystaniem ograniczonej liczby typoéw min. Wed-
tug literatury fachowej dla Bundeswehry opracowano dwa typy

przeciwpancernych min kasetowych /AT-1 Pandora i AT-2 Meduza/,
przewidzianych do zdalnego minowania narzutowego réznymi $rod-
kami, Pierwsza z tych min jest juz w uzbrojeniu i produkciji,

natomiast druga - w konicowej fazie badan. Zgodnie z przewidy-
franlaml specjalistéw zachodnioniemieckich wszechstronne' szero-
kie zastosowanie powinien mle¢ drugi typ miny /AT-2/, Ktdra

charakteryzuje duza efektywnos¢ dziatania. Zaleca sie jag stoso-
wa¢ w wielu systemach zdalnego minowania, o czym bedzie mowa w

dalszej czesci pracy,

W Wielkiej Brytanii specjalisci wojskowi réwniez pracuja laad
systemami zdalnego minowania narzutowego*’ Pierwszy wzorzec ta-
kiego systemu /przeciwpiechotny system zdalnhego minowania na-
rzutowego "Ranger"/ zostat oceniony pozytywnie i skierowany do
produkcji seryjnej. Jest on przeznaczony do pospiesznego usta-
wiania min przeciwpiechotnych o dziataniu podmuchowym, gtéwnie

w celu ostony i wzmocnienia zap6r przeciwpancernych.

Zdaniem angielskich specjalistow wojskowych nowy system mi-
nowania najlepiej jest wykorzystywa¢ razem z przyczepnym usta-
wiaczem przeciwpancernych min pretowych. System minowania
"Ranger” ustawia sie woéwczas na dachu gasienicowego transporte-
ra opancerzonego P,V,432, holujacego uetavfiacz min przeciwpan-
cernych, W tym wypadku mozna jednoczes$nie ustayriad miny prze-
ciwpancerne i przeciwpiechotne. Specjalisci wojekowij ocenia-
jac pozytywnie nowy system minowania, uwazajg za celowe opra-
cowanie nowej pi*zeciwpancernej miny kasetowej o matych wymia-
rach, ktdéi*ag mozna bedzie ustawia¢ za pomocag urzadzenia “Hanger*
Ponadto przewiduje sie umieszczenie systemu minowania 'Ranger”
na innych s$rodkach transportowych,a nawet na najnowszym wielo-

zadaniowym gasienicowo—kotowym sSrodku transportowym ”Laird

Centaur".
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w OBtatnloh latach we Witoezech opracowano i uruchomiano pro-
dukcje min kasetowych zaréwno przeciwpancernych, jak i przeciw-
piechotnych, przystosowanych do zdalnhego ustawiania. W uzbroje-
niu wioskich wojsk ladowych jeot juz Smiglowcowy system minowa-
nia DAT. Prowadzi sie réwniez IntensyTme prace nad aystemaml

saperskimi, artyleryjskimi i rakietowymi.

Obecnie we Wloszech prowadzi sie badania nad nowym smigtow-
cowym systemem minowania SY/AT, podobnym do DAT, a rdéznigcym
sie tyl-ko rodzajem stosowanych typéw min. W tym systemie prze-

widuje sie stosowanie nowych min przeciwpancernych SB-81 i
przeciwpiechotnych SB-35.

Biorac za podstawe sposéb dziatania systemdédw minowania oraz
sposOb przenoszenia min kasetowych podczas minowania, umownie
mozna je podzieli¢ nai mechaniczne systemy zdalnego minowania,
artyleryjskie systemy zdalnego minowania, rakietowe systemy

zdalnego minowania i powietrzne systemy minowania narzutowego.

. Mechaniczny system minov/ania

Haziemny system minowania /Ground Emplaced Mine Soat-
teidng System/ jest systemem imlwersalnym. Jego przeznaczeniem
jest rozrzucanie przeciwpancernych min XM 75 i przeciwpiechot-
nych min XM 74 za pomocg przyczepnego ustawiacza min XM 128
ciagnionego przez gasienicowry transporter opancerzony MI13Al

lub 5*tonowy samochdéd ciezarowy /rys. 1, zat. 8/.

Ustawiacz min XM 128, zamontowany na zmodyfikowanej dwu-
osiowej przyczepie M 749» skiada sie z dwoéch wymiennych cylin-
drycznych kaset zatadowanych minami oraz rozrzutntka, z Kkté6-
rego pomocg miny poprzez prowadnice /ptozy kierunkowe/ roz-
rzucane sg na boki na odlegtos¢ do kilkudziesieciu metrow w

pasie ustalonej szerokos$ci. Gesto$¢ ustawionej zapory zalezy
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od predkosci poruszania sie zespotu i szybkosci rozrzucania min,
ktdrg mozna regulowa¢ w przedziale 1 -4 miny na sekrinde. Pojem-
nos¢ jednej kasety wynosi 800 min* Catkowite zakonczenie prac

nad tyra systemem planowano w 1979 roku*

Artyleryjskie systemy zdalnego minovw/Onia

Do artyleryjskich systemoéw zdaljnego minowania zalicza sie
miedzy jjrmymi amerykanski przeciwpancerny system minowania
RAAUB /Reraonte Artillery Antitank Mine System/ | przeciwpie-
chotny system mj.nov/ania ADAM /Area Denial Artillery Munition/,
Obydwa systemy bazujg na wykorzystaniu standardowych 155 nm
haubic /samobieznych M 109A1 i ciggnionych M 198/, dla ktdérych
w jednostce ognia przewidziano pocisld kasetowe z minami
/rys« 2, zat* 9/. Sa to zunifikowane pociski M485 z umieszczo-
nymi w korpusie minami, uzbrojone w gtowicowe zapalniki podwdj-
nego dziatania M577* Amunicja ta zostata wprowadzona w uzbroje-

nie i jest produkowana w duzych ilosciach*

W przeciwpancerrym systemie minowania RAAII® wykorzystuje
sie pociski M718 i M741, kazdy /odpowiednio/ z 9 minami typu
M0 i M/3. Na okre$lonym odcinku toru lotu pocisku nastepuje
zadziatanie zapalnika M577 i rozrziicenie min na wszystkie stro-
ny, Spadajé¢{p pokrywajg one okreslong pov/ierzchnie terenuj po
upadku na podtoze, w ustalonym czasie uzbrajajg sie samoczyn-
nie, Pov;ierzctinia minowania jednej salv/y dwunastu dziat wynosi

250x250 iQ,

W przeciwpiechotnym systemie zdalnego minowania ADAM v\"ko-
rzystuje sie pociski artyleryjskie M629 oraz M731» kazdy a 36
minami przeciwpiechotnymi M 72. W momencie zetkniecia sie miny
z ziemiag sprezyny, umieszczone wewnatrz korpusu miny, wypycha-

ja nfi. zewnatrz "wasiki” zapalnika. W ten sposéb nastepuje sa-
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moer,Time uzbruj™nie min. Detuivmjii miny rmotepujo w razie po"
niszeitla "witaika" zapalni Ka przez przocho-izacego &aioinlerza lub

przejeziizajacy pojazd.
Rakietowe oystemy zdalnego minowauja

Rakietowy cyptern minowania SIAI-MINK /Sufrance Inunch Unit-
-Eine/ zoatal opracowany dla wojsk inzyriteryjno'-saperski.ch sit
ladowych Stanéw Zjednoczonych i przeznaczony do szybkiego two-
rzenia przeciwpancernych zapér minowych. Jest to 50-prowadnico-
wy efURObiezny zestaw rakietowy, Imdowg zblizony do rakietowego
systemu SLUPAE, do wykonywania przej6¢ w zaporach minowych
/rys, 3, zat* 10/. Za pomoca tego systemu mozna tworzyé prze-
ciwpancerne zopory minowe na odlegto$é¢ do 5 km w dowolnyn* cza-
sie, okreslonym przez wykonawce. Odpalanie jednej salwy trwa
15 sekund. Ogie¢ prowadzi sie pociskami rakietowymi z bojowag
czes$cig kasetowg, zawierajgcg przeciwdenne miny typi M 70. Za-
sada minowania polega na tym, ze bojowa cze$¢ pocisku /kaseta/
w okreslonym punkcie toru lotu rozrywa sie, a rozrzucane miny
opadaja swobodnie na ziemie 1 po ustalonym czasie uzbrajaja
sie samoczynnie» Minowa¢ mozna przed frontem poruszajgcych sie
jednostek przeciwnika lub bezposrednio "na” ugrupowanie. Jedna

salwa mozna wyrzucié¢ jednorazowo do 720 min.

Rakietowym systemem minowania jest w Bundes?/ehrze 36-prowad-
nicowa 110 mmwyrzutnia rakietowa IARSi jej jednostka ognia
ma TO-rmlez rakiety z kasetami min przeciwpancernych AT-1 i AM,
Maksymalna odlegtos¢ strzelania wynosi do 15 km, a czas salwy
— 18 sekxmd /rys* 4» zal® 11/. Glowica bojowa typu i mdora
zawiera 8 min przeciwpancernych AT—1 lub “Meduza" —5 min.
przeciwpancernych AT—2, Salwag jednej wyrzutni mozna zaminowac

ter*ci o wymiarach 300x300 nt Bateria w sktadzie 8 wyrzutni
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;)edng salwg tworzy zapore minowg o szerokosci 2300 - 2500 m
i gtebokosci 200 - 300 mo gestosci 1 mina na 1 m pola, W dy-
wizji RM w putku artylerii mieszanej w dywizjonie artylerii
rakietowej sg dwie baterie LARS, ktdore jedna salwa mogg utwo-
rzy¢ do 5 km pola minowego. Wykonujgc w ciggu doby 3 salwy"

pociskami minowymi, moga one utworzy¢ pole minowe o diugosci

do 15 kmi szerokos$ci do 300 m

Zachodnioniemiecki system minowania typu MSM /Mlnenatra-
umtttel/ miat wejsé¢ w wyposazenie jednostek inzynieryjno-
sapersldich Bundeswehry w 1980 r. W wojskach zamierza sie wyko-
Jrzystywa¢ dwa podstawowe warianty tego systemu - naziemny
i Smigtowcowy.

Naziemny system minowania liSM skonstruowany jest na bazie
amerykanskiego transportera opancerzonego M 548. Skladac¢ sie
bedzie z szes$ciu kaset z 20-rurowymi prowadnicami kierunkowy-
mi  w kazdej, mieszczacymi po 5 min AT-2 /razem w kasecie 100
min/. Kasety, umieszczone réwnolegle do osi pojazdu po jego
obu stronach, moga mie¢ regulowany kat podniesienia /strzela-
nia/. udliny z wyrzutni odpala sie za pomocag pirotadunkow.
Predko$¢ odpalania i odlegtos¢ minowania moga by¢ regulowane
w zalezno$ci od wynuiganej gestos$ci i dtugosci zapory /rys. 5,

zat. 127/.

W Smigtowcowym wariancie systemu minowania MSM przewiduj©
sie montowanie dwoch typowych kaset po obu stronach $migtowoa.
Zasady dziatania i odpalania majg by¢ takie same jak w warian-
cie naziemnym.

WWielkiej Brytanii dla sit lgdowych prowadzone sag réwniez
prace nad zbudowaniem zdalnego systemu minowania.* Pierwszy
typ takiego systemu zostat juz wprowadzony w uzbrojenia i jest
w produkcji seryjnej} jest to system Ranger przeznaczony do

szybkiego ustawiania przeciwpiechotnych min fugasowych, gtow-
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tde w c©lu w7.raconionltt lub oBtony zapér przeciwpiechotnych«

Zasadniczywil elementaial vsyptemu sa* wyrzutnia i 18 kaset z minajol
/rys* 6, zat* 13/,

Wyrzutnie umieszczono na ramie umocowanej na ptycie /platfor-
mie/, ktdéra moze by¢ ustawiana na dachu transportera opancerzo-
nego lub na skrzyni tadunkowej samochodu ciezarowego. Kasete
/jednorazowego uzytku/ stanowi pakiet czterech wyrzutni ruro-
wych, kazda po 18 min przeciwpiechotnych, Kasety uzbraja sie
minami w czasie produkcji. Wymiana wszystkich 18 kaset trwa
bardzo krotko. Jedno zatadowanie systemu zawiera 1296 min. Wy-

strzeliwuje sie je na odlegto$¢ do 100 m za pomoca pirotadunkcéw.

Zdaniem brytyjskich specjalistéow wojskowych nowy system mi-
nowania jest bardziej okuteczny w przypadku wspélnego wykorzys-
tania z przyczepnym ustawiaczem min, ustawiajacym standardowe
miny wydtuzone. Wyrzutnia systemu Ranger ustawiana jest wowczas
na dacidi transportera opancerzonego P,V,432, ciagnhacego usta-
wiacz min. Wykorzystujac taki zespo6t, ustawia ele zapore minowa

z min réznych typéw /rysj 7, ssat. 14/,

System minowania MARS /H3-80/ - /Wittlers Artillerle Raketen
System 280 SP/* W latach osiemdziesigtych w RFN planov/ano wpro-
wadzi¢ do artylerii korpusnej wielolufowy zestaw rakietowy
MABS o zasiegu okoto 40 - 60 km /rys, 8, zat, 15/* System mi-
nowania MARS oktada sie z szescioprowadnicowej wyrzutni o ka-
librze 280 mm Zanontowanej na podwoziu czotgu "Leopard**, W gto-
wicy pocisku rakietowego jest kaseta minowa /lfleduza/, zawiera-
jaca 65 min przeciwpancernych AT-2* Jedng salwa jeinej wyrzut-
ni wyrzuca sie 390 min na obszeo: o wymiarach od 400x1000 m do
2000)2000 mw zaleznos$ci od gestosci pola minowego* Srednio
zaminowany obszar wynosi 40 ha. Salwa dywizjonu w skte”zie
trzech baterii po 6 wyrzutni /3 x 6 « 18 wyrzutni/ zaminowujo

ate obszar okoto 700 ha, Zestaw przewidziano do zwalozeuoia
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jsgrupowcin pancernych przeciwnika i tworzenia narzutowych pol
rainw/ych na duzych odlegtosciach. Korpus armijny KPN, dysponuj!
jednym dywizjonem 280 wm wielolufowych wyrzutni. /718 wyrzutni
w dywizjonie/ i W¥konujqc w ciggu dohy trzy salwy rakiet z gto«

2
wicami- minowymi, mos$,e zaminoy/aé 7200 ha, czy.ll 72 lon terenu.

System minowania GSRS /General Support Rooket System/ opra-
cowany w Stanach Zjednoczonych oparto na szybkostrzelnym zesta-
wie wielolufowej artylerii rakietowej, tzw* zestawie rald.etowe-
go wsparcia ogélnego. Zasieg nowych wyrzutni okreslono na 30 -
40 kra, a ich kaliber ma wynosi¢ 230 mm/rys. 9, zal* 16/, Wy-
rzutnia tego systemu ma dwa bloki po sze$é¢ prowadnic, razem
dwanascie prowadnic, umieszczonych na transporterze opancerzo-
nym XM 723, i jest przeznaczona do obezwladniania duzych zgru-
powan v/ojsk i sprzetu bojowego. Odstrzelenie 12 pociskéw trwa
40 sekund. Pociski rakietowe majg mie¢ gtowice przeciwpancernej
burzgce i dymne. Nowy zestaw ma by¢ przystosowany do wystrzeli®
wania kaset z minami. Badanie prototypow miato by¢ rospoczebe
w 1980 roku, a ewentualne wpro?/adzenie w uzbrojenie przewidy-
wane byto w koncu 1982 r. Dowddztwo sit lgdowych USA planowa-
to zorganizowac¢ 8 dywizjonow C3SES, Brak jest danych, ile wy-

rzutni ma byé w dywizjonie i o jego mozliwosciach”.

System minowania MIfiS /Medium Multiple launch Rocket Syst«
ma stanowi¢ standardowy system wojsk ladov/ych NATO drugiej po-
towy lat osiemdziesiatych /rys*' 10, zat. 1-7/* Ma by¢ dxx pota”
czeniem amerykanskiego systemu (SIE®R i zachodnioniemleoktego
MA]”™, Ten wspoélny system rakietowy w krajach NATO nazwano sys-
temem MIRS, a w RPN MARS /MISS/,

X
Pawtowski B.: Rozwdéj narzutowych zapér minowych i ich wplyw na

dziatania bojowe wojsk oraz mozliwosci pokonywania.
Rozprawa doktorska. ASG WP 1982; s, 53 - 54t



w wnri.anc3.e systamu rakietowego MARS /iMIHS/, prze".nac7.onego
Ula RFN, brane aag pod uwage trzy podstawowe typy glovrd.c bojo-
wych, Jako nosiciel gltowic bojowych uiiywany bedzie ten sarn sil-
nik rokietowy. Giltowico bojowa M-42 ma by¢ przeznaczona do celéw
powierzchni ovw/ych /np, artylerii na stanowiskach ogniowych/.
Srednica gtowicy 250 mm Z kolei gltowice minowg AT-2 o $rednioy
240 nmm przeznacza sie do zdalnego tworzenia przeciwpancernych
p6l ndnowych. Ma by¢é ona wyposazona w przeciwpancerne miny Kku-
mulacyjne /AT-2/ i mie¢ zasieg do 40 km. Kolejna gtowica prze-
ciwpancerna TGV o Srednicy 240 nm, samoczynnie naprowadzana na

cel, ma stuzy¢ do niszczenia wszystkich celéw pancernych.

System MIKKS, montowany na pojazdach opancerzonych M 2, ma
wyrzutnie o dwéch kontenerach LP/O po 6 prowadnic, stuzacych
do przechowywania, przev/ozenia 1 wystrzeliwania 12 pociskéw
rakietowych z odpowiednimi gtowicami, ktorych odpalenie ma trwac
ponizg) minuty, Mozliwe Jest wystrzelenie pociskéw tylko z Jed-
nego kontenera, Jak rowniez kombinacje pociskéw z réznymi gito-
wicami, Czas roztadunku i ponownego zatadunku wyrzutni konte-
nerami trwa okoto 10 minut, Zajecie stano\7iska ogniowego, po

uprzednim przygotov/aniu danych, trwa 2 minuty, a opuszczenie -

1 minute.

Jednostka ognia prawdopodobnie bedzie taka, Jak w systemie

LARS, Dwie wyrzutnie MIRS maja tworzyc¢ bateriex,

Powietrzne systemy minowania

Amerykanski smifMowcowy system minowania /rys,'11,
zat, 18/ Jest przeznaczony do tworzenia przeciwpancernych zapor

minowych 2 min przeciwgaaierLIcow;ych typu M34* System ten wpro-

X Tfuni-o; s. 50 - 59%* l'oj)adto Inne a7,czegdto%fe dane, dotyczace mino-
Kania zdnlnoro, sa rozprawie doktorskiej B, Pawtowskiego,
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wadzono w uzbrojenie wojsk lgdowych w 1973 r, 1 sklasyfikowano
w grupie $rodkéw pierwszej generacji. Smiglowiec minuje z wy-
sokosci okoto 30 m, zaktadajac w jednym przelocie pole minowe
szerokosci 100 - 400 mi gtebokosci 20 m /160 min znajduje sie
w kasetach/. Miny sg wystrzeliwane z wyrzutni po dwie za pomoci
prochowych tadunkéw miotajgcych. Po opuszczeniu wyrzutni, nast<
puje rozdzielenie sie min, ktdére po otwarciu stabilizatorow opi
dajg swobodnie na ziemie. Po zetknieciu sie z podiozem, miny
uzbrajajg sie samoczynnie i detonujg po najechaniu czolgiem
lub innym, pojazdem bojowym. Z zasady w zestawie znajdujag sie
ny M34 z' trzema rodzajami zapalnikéw: o dziataniu natychmiasto-

wym, o dziataniu opdzZniajacym oraz z elementem nieusuwalnosci*

W sitach zbrojnych Witoch opracowano i zatwierdzono do prodi
cji seryjnej wiele min przeciwpancernych i przeciwpiechotnych,
przeznaczonych do wykorzystania w systemach zdalnego minowania,
W uzbrojeniu witoskich sit lgdowych znajduje sie sSmigtowcowy sy-
stem minowania /rys”™ 12, zat. 19/* Kontynuuje sie w dalszy
ciggu pi'ace nad budowg saperskich, artyleryjskich, rakietowycl

1 powietrznych systeméw minowania na odlegtosc.

W Smiglowcowym systemie minowania DAT pakiet Kilku imiwer-
salnych kaset z minami przeciwpancernymi lub przeciwpiechot-
nymi jest podwieszany na zewnetrznym haku smigtowca. Pilot ot-
wiera jedng lub kilka kaset automatycznie 1 miny rozsypujac

sie spadaja na ziemie.

W zaleznosci od typu $migtowca mozna stosowaé¢ rdézne zestawy
kaset, a tym samym zmienia¢ typ i liczbe min w jednej jednostcel
minowanj.a* Na przyktad, smigtowiec AB 205 moze przenosic¢ pakiet]
kaset w nastepujgcych zestawach: 128 min przeciwpancernych
MAIDS] 1280 min przeciwpiechotnych MAUS-Ij 64 miny ppanc MATS
i 640 min przeciwpiechotnych MAUS-t lub odpowiednio - 96 min
ppano MATB i 320 min przeciwpiechotnych MAUS-1. Smigtowiec
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OH-47 moze jednocEie$nie przeniend tsrzy Uikie pakiety* Obecnie
w eitacb ladowych Wioch prowadzi eie prace doswiadczalno nad
Smiglowcowym eya temem minowania SY/AT, podobnym do DAT, a réz-
nigcym sie jedynie typem Pionowanych min* W nowym eyatemie ma-
ja by¢ wykorzystyv/ane przeciwpancerne miny SB-81 1 przeciwpie-
chotne miny 3B-33,

Ponadto w uzbrojeniu armii NATO funkcjonujg nastepujace
ayetemy powietrznej

- ameryksnaki eystén "GATOR;

- zacbodnloniemiecki eyetem "BD-1" /rys* 15> zal* 20/;

- angielski system

- francuski system "BEiiJGA™

Systemy zdalnego minowania montuje sie na samolotach typu
P-4f Phantom, F-111, P-15f Harrler, Jaguar, Mirage i Alpha,

a w przysztosci moze by¢ wykorzystywany do tego celu samolot
MROA - "Tornado™*

Jedna jednostka minowania samolotu ksztattuje sie réznie i w

zaleznosci od systemu wynosi od 150 do 896 min przeciwpancer-

nych*

Wielkos¢ pola minowego z jednej jednostki minowania /w zalez-
nosci od jej systemu i gestos$ci/ waha sie w granicach od
40 X 120 m o maksymalnej gestosci do 500 x2000 m o minimalnej
gestosci* Srednio wielko$é pola minowego bedzie wynosié
200 X GOO v

Dywizja w ciggu doby moze do minowania narzutowego wykorzySi<-
tab 5-10 samolotéw, a korpus 10-20 samolotéw, co umozliwi
utworzy¢ 20 - 30 km pd6l minowych*

Dobowe mozliwosci zdalnego tworzenia p6l minowych przez
i?8zyBtkie systemy minowania narzutowego KA przedstawiono w ta-

beli 10, joatomlast przewidywany podziat tego minowania na teren
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zajmowany przez wojska wilasne i przeclvmika - w tabeli 11,

W 1985 r. przevd.duje sie dodatkowo wprowadzi¢ lotniczy sys-
tem minowania $ERAM”’ z przeznaczeniem do minowania zdalnego aa
pomocg inteligentnych min do niszczenia pojazdéw opancerzonych
w rejonach zesrodkowania, xia drogach marszu i przeprawach. Za
srodek przenoszenia maja stuzy¢ samolotyl P-4, F-16,
F-11, ktére beda miaty po 4 zasobniki, a w kazdym po 10 min
inteligentnych typu BLU~101B lub BLU-102B.

Minowa¢ sie bedzie z wysokosci 100 - 300 m z predkoscia lotu
samolotu 500 - 900 km/h. Miny wypuszczane z zasobnika opadajag
na spadochronach /15 m/s/ na ziemie, gdzie rozwijaja sie ich
czujniki akustyczne, dziatajgce z odlegtosci okoto 150 m od
czolgu# Uklad logiczny powoduje naprowadzenie pocisku na cel,
a nastepnie Jego wystrzelenie# Pocisk w czasie lotu wykrywa
cel i w momencie znalezienia sie nad nim wybucha i razi czoig#
Po odpaleniu pierwszego pocisku, wiezyczka obraca sie i przy-

gotowuje do niszczenia drugiego celu#

Specjalisci wojskowi NATO wigzg duze nadzieje z wykorzysta-
niem bedacych w uzbrojeniu lub opracowywanych systemoéw zdalnego
minovmnia narzutowego, widzagc w nich Jeden z instrumentéw mani-
pulowania czasem i Kkierunkiem ruchu wojsk przeciwnika na réz-
nych gtebokosciach, co umozliwia Jednoczesnie terminowe prze-
grupowanie wojsk witasnych i mfinewr ogniem# W rezultacie znacz-
nego zwiekszenia manewrowosci wojsk stwierdzono, ze zapory
ustawiane w czasie walki sga bardziej skuteczne od zap6r stawia-
nych w czasie JeJ przygotowania# Dlatego tez szybko rozwijano
wysokowydajne systemy zdalnego minowania narzutowego zaréwno
naziemne. Jak i powietrzrie. Zachodni specjalisci wojskowi uwa-
zaja, ze za pomocag zapor minowych nalezy oddziatywa¢ na oata
gtebokos$¢ ugrupowania bojowego przeciwnika. W zwigzku z tyan

opracowano artyleryjskie i lotnicze systemy minowania umozli-
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wiAjgcet tviro/7.enl« j?;apdr ndnowyoh o duzej ptwleracdmi, tamowanlA
1 7jniane kletunku nacierajg/:ych wojak, dezorganizowani« praoy
aztabdw 1 tyldw oriiz zadawanie strat na catej gtebokosci ugrupo-

wania bojowego przeciwnika.

Szczegoblne znaczenie, wedlug pn™ii“dw apecjalietow NATO, be-
da miaty systemy minowania narzutowego podczas przechodzenia
wlasnych wojsk do obrony# W tr kole obrony przed nowymi, nyste—
mami minowania sttiwio sie zadania oddziatywania zaporami mino-
wymi na przeciwnika w rejonie wyczekiwania, w czasie marszu na
Tubiez wprowadzenia do walJdd. /szczegdlnie na rubiezach rozwija-
nia w kolumny batallonow/e, kompsnijne, plutonowe/ oraz szybkie-
go tworzenia zapo6r minowych w gtebi wiasnego ugrupowania bojo-
wego, na rozpoznanych kierunkach dziatania broni pancernej
przeciwnika# Oddziatywanie minowe na przeciwnikB w rejonach
wyczekj.wani.a 1 w czasie marszu w kierunku njbiezy wprowadzania
do walki planuje sie za pomoca lotnictwa taktycznego, wyposa-
zonego w ztiBobniki. minowe a minami przeciwpancernymi i przeciw-
piechotnymi,« ~Oddziatywanie minowe na przeciwnika na drogach
i niblezach rozwijania pullc6i? 1 dywizji planuje sie za pomoca
nystoméw artyleryjskich. Minowanie przed przednim skrajem oraz
w gtebi wlhiisitego uginipowania bojowego bedzie odbywaé sie przede
wszystkim za pomocg $migtowcowych i sapersirich naziemnych sys-
temOw mino”™wania. Powstate w czasie walki wylomy i lukzt we wias-
nym ugiupowuniu bojowym oraz przejscia w zaporach minowych wy-
konywane przez przeciwnika plamje sie zamjka¢ za pomoca lot-
niczych i artyleryjskich systemi” zdalnego minowania narzuto-

wego,

Bfoktywnosé zdalnego zekitodania narzutowych pdél minowych
bedzie -wynikata miedzy Innymi z duzych dobowych mozliwosci,
w:/nai7,a-y.;h )90 - 560 km p6l minowych nn dobe /tabela 10/, co

srf dnio w C - 4 dnl operacji nnnijnej pozwala. KA nie-
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przyjaciela zatozy¢ 1000 ~ 2000 km po6l minowych o gitebokos$ci do |
500 m llosci te sg znaczne i ciagle wzrastajg, obejmujac swym
zasiegiem teren wilasny. Gitéwnie jednak sg przeznaczone na teren
i obiekty zajmowane przez nasze wojska. Zagrozenie minowe bedzial
potegowane ustawianiem klasycznych i jadrowych zapdér minowych,
W tym wzgledzie mozna moéwi¢ o tak zwanej "wojnie minowej" pro-

pagov/anej na Zachodzie,

Z duzych mozliwosci KA panstw NATO w tworzniu narzutowych
pol minowych wynika, ze w czasie wykonywania zadania blizszego
ariTLli nasze wojska bedg musiaty wielokrotnie /74 - 6 i wiecej
razy/ pokonywa¢ minowe zapory narzutowe. Zachodzi zatem potrze-

ba przygotowania ich do tego wysitku.

Wnioski

Przeprowadzone w rozdziale pierwszym badania upowazniajg do

sformutowania nastepujgcych wnioskow«

1, Literatura przedmiotu dotyczgca zabezpieczenia inzynie-
ryjnego dziatan bojowych wojsk, jak tez doswiadczenia z ¢wiczen
wskazujg na potrzebe uporzadkowania i ujednolicenia pojec i
tresci wynikajacych z jednoznacznego okreslenia zadan zabez-
pieczenia inzynieryjnego operacji zaczepnej. Zadania te w sfe-
rze teorii i praktyki sg réznie ujmowane i interpretowane.
Préby rozwigzania tego zagadnienia dokonano poprzez wyodrebnie-
nie i sprecyzowanie poje¢ i tresci wchodzacych w sktadi przed-
siewzie¢ zabezpieczenia inzynieryjnego, zadan i prac inzynie-
ryjnych, Przedstawione w tym wzgledzie propozycje sa dostoso-
wane do wymogéw operacyjno-taktycznych, wynikajacych z celu
i zadan armii w operacji zaczepnej, tresci pracy dowoddcy armii
w zakresie wypracowania decyzji oraz zadan i prac inzynieryj-

nych wykonywanych przez wojska inzynieryjne i inne i?odzaje wojsk.
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2« Anaiiea drég no wybranym obszarze ZTCtf z punktu widzenia
ioh gestosci i ukiadu przestrzennego oraz zasadniczych parame-
trow technicznych z uwzglednieniem liczby niezbednych drég do-
frontowych i rokadowych dla oddziatéw i zwigzkéw taktycznych
/operacyjnych/» predkos¢ ruchu po nich pojazdéw /kolumn/ wojsko-
wych, a takze zapewnienie odpowiedniej przepustowosci pozwala
sgqdzi¢, ze potrzeby wojsk w zakresie zapewnienia im swobody ma-

newru moga by¢ speinione.

3. Obiekty drogowe /szczegdlnie mosty/ zazwyczaj odpawiadajg
klasom technicznym drég, stad tez umozliwiaja przejazd po nich
r6znorodnych pojazdéw wojskowych /kotowych i gasienicowych/*
Najwiekszg liczbe mostéw na drogach, bo okoto 97%4% stanowiag
mosty o rozpietosci do 50 nt Mosty o ditugosci od 50 - 100 m
st€uiowig okoto 2%, za$ powyzej 100 m tylko 1%. Znaczna wiekszos$é
mostéw /wiadukty/ o diugosci do 50 m/okoto 85%/ ma konstrukcje
zelbetowg, natomiast mosty o duzej rozpietosci - ponad 100 m -

konstrukcje stalowg /77%/*

Taki stan rzeczy sprawia, ze giowny wysitek wojsk w zakresie
odbudowy istniejgacych mostéow lub urzadzenia nowych przepraw
/w przypadku zniszczenia mostow/ nalezatoby skupi¢ na waskich
przeszkodach wodnych, na ktérych liczba mostéw jest najwieksza,
Z punktu widzenia warunkéw odbudowy mostéw ze wzgledu na two-
rzywo, z ktérego sa one wykonane, tatwiejsze do odbudowy /na-
prawy/ moga by¢ mosty konstrukcji stalowej, zwlaszcza niskowod-

ne o nieduzych rozpietosciach przeset*

4* Z analizy przejezdnosci terenu, przeprowadzonej miedzy
innymi przez specjalistow parnstw NATO na podstawie wielu c¢wi-
czen, ffynika, ze w terenie silnie pocietym i zakrytym tempo
natarcia wojsk moze by¢ w przyblizeniu od 2 - 7-krotnie mniej-
sze niz w terenie otwartym i niepocietym, przy czym, im wiek-

sza jest przewaga nacierajagcego nad obroricg, tym te rdéznice
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sa vd.~k8jse. Wtedy bowiem z dwdch branych pod uwage czynnikdwi
oporu przeciwnika i "oporu” terenu - drugi nabiera wiekszego
znaczenia /tabela 5/, Stad sprawa przekraczalnoé6ci terenu trud«]
nego poza drogami wymaga gtebokiej analizyd rzezby terenu, ro-
dzaju giuntu, przeszkéd wodnych i obszaréw zabagnionyct;i, a tak-|
fe przejezdnosci laséw itp. z punktu widzenia taktycznego 1
praktycznych zdolnosci pokonywania sprzetu techmicznego. Przed-]
stawione rozwazania charakteru ogé6lnego, jak tez szczegd6towe
dane uzytkowe dotyczgce warunkéw przekraczalnos$ci terenu /uje-

te w zalgczniku 4/ temu celowi wtasnie stuza.

5. Bardzo istotny wpltyw na przekraczalnosé terenu wywieracé
beda przeszkody wodne /rzeki i kanaty/, w ktorych liczba rzek
w stosunku do kanatow ksztattuje sie jak 2t1 /50 rzek i 27 ka-
natéw/, Wieksze przeszkody wodne /powyzej 20 m szerokosci/ wy-
stepuja srednio w oddaleniu od siebie co 30 km, a uwzglednia-
jac wszystkie przeszkody wodne /np. PNKO/ - co 11 km. Z powyz-
szego wynika, ze przy tempie natarcia 40 - 50 km na dobe, woj-
ska armii /dywizje pierwszego rzutu/ bedg codziennie zmuszone
pokonywa¢ kilka przeszkdéd wodnych /od 2 do 5 przeszkdéd/. Naj-
wieksze tiudnosci w urzadzaniu przepraw, ze wzgledu na ich lic:
be, wystapia podczas pokonania waskich /okoto 647~/ i Srednich
/okoto 27/ przeszkdéd wodnych. Szczegdlnie dotyczy to przeszkdd]
o0 uregulowanych brzegach, z wysokimi i stromymi brzegami oraz
obwatowaniem, ktérych pochylenia wynosza najczesciej li2 lub
1*3.

Taki stan rzeczy spraZ?ria, iz gidwny wysitek wojsk w zakresie
urzagdzania przepraw nalezatloby skupi¢ na waskich i $redniej
szerokos$ci przeszkodach wodnych. Nie mozna oczywiscie nie do-
cenia¢ roéwniez szerokich i bardzo szerokich przeszkéd wodnych,
wymagajacych duzej ilosci sit i sprzetu przeprawowego oraz

czasu na urzadzenie przepraw, zwilaszcza mostowych, jak tez
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faktu, 1i; one przede wszystkim beda niszczone przez nieprzyja-

ciela.

Nie bez znaczenia jest i to, ze wiekszod6¢ przeszkéd wodnych
PNKO, bo okoto 60" /z tego rzek - 697, kanatow - 317/, przepty-
wa w terenie zabagnionym i podmoklym, utrudniajgcym podejscie
wojsk zmechanizowanych i pancernych. Z oceny wynika, ze okoto
50 do 80fC wszystkich przeszkéd wodnych ze wzgledu na dojazdy
i wysokie brzegi nie nadaje sie do pokonania przez wozy bojowe
piechoty 1 transportery opancerzone i wymaga ich odpowiedniego

przygotowania do przeprawy.

6. Mozliwosci ewentualnego uzycia przez nieprzyjaciela broni
jadrowej w duzej skali i przestrzeni wskazujg, ze stopien
zniszczen wojsk i obiektow, a takze ewentualne skazenia terenu
moga by¢ niezwykle duze. Spowoduje to ograniczenie swobody ma-
newru i tempa natarcia wojsk, jesli w ogd6le w krotkim czasie
jakiekolwiek dziatania zaczepne bedg moglty by6é prowadzone.
Wobec poniesionych strat w ludziach i sprzecie, zniszczenia
wielu obiektow komunikacyjnych i odcinkéw drég, znacznie wzros-
nie zakres prac inzynieryjnych, czesto przekraczajgcych mozli-
wosci wojsk inzynieryjnych i innych sit. Trudnosci wynikajgce
z koniecznosci udzielenia pomooy porazonym /miedzy innymi w
ramach ratownictwa technicznego/, szybkiego torowania drdog i
urzadzenia nowych przepraw w krotkim okresie, szczegdllnie w t®“
renie silnie skazonym, moga powodowa¢, ze wojska czesto zmuszo-
ne zostang do korzystania z drég objazdowych i terenu przejez-
dnego /drég na przetaj/ w celu wyjscia bajdz ominiecia obszaréw
duzych zniszczen /skazen/ terenu. W tej sytuacji zejscie czes-
ci wojsk z zasadniczych drég manewru na teren przejezdny /po-

za drogami/ staje sie bardzo prawdopodobne.

7* Systemy rozpoznawczo-uderzeniowe nieprzyjaciela ze wzgle-

du na swe wysokie walory w rozpoznawaniu wojsk i obiektéw oraz
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akuteczne oddziatywani© ogniowe wymagaja z jednej strony aktyw-|
nego ich zwalczania dostepnymi Ssrodkami walki, z drugiej za$ -
szeroko rozwinietego przeciwdziatania pasywnego. Pozbawienie
przeciwnika miedzy innymi warunkoéw prowadzenia rozpoznania wojsl
i obiektéw /Scisle sprzezonego ze srodkami ogniowymi/ za pomooal
srodkéw radiowych i1 radioelektroniczych /poprzez stosowanie za-|
ktécen fal elektromagnetycznych/ oraz powszechnego wykorzys-
réznorodnych $rodkéw maskowania i pozoracji, szczegdlnie pod-
czas wykonywania waznych zadan, jak na przykiad podczas forso-
wania przeszkéd wodnych, moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia
strat w ludziach i sprzecie, a takze ograniczenia jego zdolnos-]|

ci do niszczenia réznych obiektéw.

8. Z zap6r minovw/ych najwieksze zagrozenie dla manewru wojsk
w operacji zaczepnej stanowia zapory jadrowe, co wynika zardéw-
no z liczby weztébw min mozliwych do ustawienia na poszczegol-
nych kierunkach operacyjnych /na przykiad s$rednio 2,14 wezia

min w pasie obrony KA/, jak i ich skutecznosci dziatania.

Z ogo6lnej liczby 1471 wezidbw min jadrowych, az 1406 przewi-
duje sie wykorzysta¢ do niszczenia obiektéw komunikacyjnych.
Spowodowanie przez nieprzyjaciela wybuchéw min jadrowych w
poszczegb6lnych weztach i na kolejnych rubiezach, ze wzgledu na
powstatle zniszczenia /deformacje terenu/ i skazenie duzych
obszaréw, moze obnizy¢ tempo dziatan nacierajgcych wojsk, a
nawet doprowadzi¢ do przerwania na pewien okres prowadzenie
operacji zaczepnej.

Klasyczne przeciwpancerne pole minowe zakiadane zawczasu
i pospiesznie na czotgodostepnych kierunkach przez sity KA
/RFN/ o tacznej diugosci 163 kmi osiggniecie nasycenia 3 -

4 km pd6l minowych na kilometr frontu, moga przyczyni¢ sie do
zadania znacznych strat pojazdom bojowym nacierajgcego, jesli

sie wezmie pod uwage skuteczno$¢ min i efektywnos¢ pola mino-
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wngo. z powyzszych danych wynika, ze wojaka nacierajgce na obrone
KA muszg aie llczyd z potrzebag trzy - czterokrotnego ich pokona-

nia /wykonania przejs¢/*

Burzliwy i masowy rozwdj w ostatnim okresie min kasetowych
i Srodkéw minowania zdalnego stwarza nowe, powazne zagrozenie
dla naszych wojsk* Mozliwosci dobowe KA /fePN, USA/ w zakresie
minowania zdalnego z wykorzystaniem naziemnych i powietrznych
$rodkéw przenoszenia min wynosza tgcznie okoto 500 km pél mino-
wych /z tendencjg rosnacmajgcych s$redniag gtebokos¢ 300 nt
Wiekszos¢ pol-Z min kasetowych przewiduje sie wykorzysta¢ na
terenie zajmowanym i kontrolowanym przez nasze wojska* Jesli
nieprzyjaciel zastosuje zdalne minowanie narzutowe ”na” wojska,
to kazdorazowo orientacyjny czas ich pokonania moze wynosicé
3 -5 godzin, jesli zas wykorzysta miny zaporowe /blokowanie
drég przemarszu przez waskie przejscia, ciasniny, na rubiezach
wejscia do bitwy itp*/, to przecietny czas ich pokonania przez

wojska moze by¢é krétszy 1 wynosi¢ od 1 do 3 godzin*

Wykorzystanie przez nieprzyjaciela w dziataniach obronnych
/zaczepno-obronnych/ réznych srodkéw walki minerskiej /jadro-
wych i konwencjonalnych/ stwarza ogromna grozbe ze wzgledu na
skutki, jakie powodujg miny i trudnosci wynikajace z ich poko-
nania przez wojska nacierajagce* Tym systemom zapdr minowych po-
winny by¢ przeciwstawione kompleksowo uzyte sity i Srodki roz-
nych rodzajéw wojsk do ich rozpoznania i pokonania, jako ze po-
konanie zapdr narzutowych bedzie powszechnym i codziennym zja-
wiskiem* Bez wykonania tego zadania trudno bedzie zapewni¢ woj-
skom swobode manewru i wysokie tempo natarcia* Dlatego tez,
aby sprosta¢ temu zadaniu, nalezy powszechnie szkoli¢ wszystkie
rodzaje wojsk i wyposazy¢ je w najbardziej nowoczesne sSrodki

do pokonywania zapd6r minowych*
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Rozdziat 2

DOSKONAIENIE PRZYGOTCT AINIIA 1 UTRZYMANIA SYSTEMU DRCO ORAZ
URZADZANIA 1 UTRZYMANIA PRZEPRAW NA PRZESZKODACH WODNYCH
W OPERACJI ZACZEPNEJ ARMII

Badania przedstavd.one w rozdziale pierwszym i wynikajgce
z nich wnioski wskazujg, jak ogromny wplyw na zapewnienie swo-
body manewru wojsk, a szczegdlnie na przygotowanie 1 utrzymanie
systemu drdég, urzadzanie i utrzymanie przepraw na przeszkodach
wodnych, wywieraja* charakter wspdiczesnej operacji zaczepnej,

warunki terenowe i oddziatywanie nieprzyjaciela.

Zagadnienia przygotowania i utrzymania drdég oraz urzadzania
i utrzymania przepraw rozpatrzono w jednym rozdziale, gdyz sta-
nowig one integralng cato$s¢ - trudno jest bowiem rozdzielac

drogi od przepraw i odwrotnie.

Majgc powyzsze na wzgledzie, autor w dalszej czesci rozpra-
wy bedzie probowal odpowiedzie¢ na nastepujgce pytania! jakie
sg aktualne zasady /poglady/ na przygotowanie i utrzymauile sys-
temu drég i urzadzanie przepraw na przeszkodach wodnych oraz
na czym powinno polega¢ ich doskonalenie w Swietle wymogoir

operacyjno-taktycznych i rozwoju techniki inzynieryjnej?
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1« Doskonalenie przy”~otoymnla 1 utrzymania eyetemu drég ma-

newru oraz dowozu i ewakuacji w operac.il zaczepnel arndi /frontu/”

Przystepujgc do rozpatrzenia' tego zagadnienia, naleciatoby na
wstepie wyjasni¢, co obejmuje przygotowanie, a co utrzymanie
drég. Otéz przygotowanie drég bedzie polegato na wyborze ich
przebiegu /w mys$l wskazan zawartych w rozdziale 1/, rozpoznaniu,
okresleniu odcinkéw i miejsc trudnych do przejazdu oraz wyzna-
czeniu objazdoéw tych miejsc, a takze, jesli pozwalajg czas i
warunki, zgromadzeniu niezbednych materiatow i konstrukcji w
przewidywanych miejscach robd6t /np.' na przeprawach, brodach,
odcinkach drdog trudno przejezdnych itp*/ badz wykonaniu zawczasu

niezbednych prac»

Z kolei utrzymanie drog polega na ciggtym $ledzeniu ich
stanu, a zwlaszcza newralgicznych miejsc /punktéw/ i odcinkéw
drég oraz zapewnieniu statej sprawnosci eksploatacyjnej» Przy
tym moze wynikng¢ potrzeba wykonania objazdéw, naprawy i odbu-
dowy- drég i obiektéw drogowych oraz wystawienia regulacji na

trudnych odcinkach przejazdu»

W ramach utrzymania drog moze zachodzi¢ potrzeba tak zwane-
go "torowania” drég przez zniszczone ich odcinki lub drég na
przetaj« Utrzymanie zatem drdg wymaga statej "obecnosci” pod-
oddziatéw inz.~mieryjno-drogowych 1 mostowych na drogach, w od-

réznieniu od przygotowania, gdzie obecnos¢ te.ka bedzie zwykle

Przedstawiony przez autora w tyra podi”™ozdziale materiat badawczy
zostal zaprezentowany na sympozjiun naukowym kierowniczej kadry wojsk
inzynieryjnych z udziatem zainteresowanych przedstawicieli uczelni
wojskowych oraz Szefostwa Stuzby Komunikacji Wojskowej. Sympozjum od-
byto sie w dniu 20.06.1984 r. Materiat teri uzyskat aprobate uczestni-
kéw sympozjum, co miedzy Innymi zostato wyrazone w specjalnym pismie
skierowanym przez szefa wojsk inzynieryjnych MON nr 1115 z dnia
10.10.1984 r. do komendanta ASG WP. Opracowanie wykorzystano rowniez
na kolegium gtdwnego Inspektora szkolenia.
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czasowa 1 zazwyczaj ograniczy aie do dziatania patroli rozpoz-
nawczych i pododdziatéw przygotowujacych materiaty do naprawy

drég lub zawczasu wykonania niezbednych robét.

Przedmiotem rozwazan w niniejszym podrozdziale sg przede
wszystkim problemy wynikajgce z potrzeby posiadania jednolitego |
systemu drég, jego przygotowania i funkcjonowania w celu zapew-"
nieriia swobody manewru wojsk oraz dowozu i ewakuacji na azczeb-»

lach taktycznych 1 operacyjnych.

Temat ten autor podejmuje dlatego, Ze obecnie w dziataniach
bojowych w ramach ogdélnego systemu drég mozna umownie wyodreb-
nié jakby dwa podstawowe podsystemy: jeden dla potrzeb manewru
wojsk, drugi - dla dov/ozu i ewakuacji, jakkolwiek oba S$cisle
sie ze sobag zazebiajg. Te same bowiem drogi, w zaleznos$ci od
ich przeznaczenia i wykorzystania, w pewnym okresie stuzag do

manewru, w innym do dowozu 1 ewakuacji.

Taki podziat systemu drég jest oczywiscie podziatem sztucz-
nym, limownym, a wynika m.in. z podziatu kompetencji i zadan

zwigzanych z ich przygotowaniem i utrzymaniem.

Z literatury przedmiotu oraz na podstawie doswiadczen z wie-
lu éwiczei™ wynika, ze wojska inzynieryjne zajmuja sie na szczel
lach taktycznych zabezpieczaniem drég zaréwno manewru wojsk,
jak tez dowozu i ewakuacji, za$ na szczeblach operacyjnych -
tylko manewru wojsk, Z kolei wojska drogowe stuzby komunikacji
wojskowej odpowiadajg za przygotowanie, utrzymanie i obstuge
oraz kierowanie ruchem na wojskowych drogach samochodowych -

armijnych i frontowych.

Przedstawione powyzej zasady zabezpieczenia drogowo-mostowe-
go z punktu widzenia funkcji drég oraz ich przygotowania i utrzy]
mania dla potrzeb manewru wojsk, a takze dowozu i ewakuaciji,
20BtatYjrypracowane gtéwnie w czasie drugiej wojny $wiatowej

w Armii Radzieckiej i przyjete w ludowym Wojsku Polskim. Stad
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‘bez w operacjach frontowych i armijnych z okresu drugiej wojny
1
z powodzeniem bytly etosowane zaréwno w dziataniach obronnych,

jak 1 zaczepnych* Zasady te niezmiennie obowigzuja i obecnie*

Powstaje wiec pytanie, czy te zasady w poréwnaniu do wspo6t-
‘eczesnych dziatan bojowych wojsk sa stuszne w déwiet3,e nowych wa-
runkow, wynikajagcych m,in*t

- ze stopnia oddziatywania nieprzyjaciela;

- ze znacznego Vv/zrostu w yjojskach liczby pojazdoéw bojowych,
techniki i transportu;

- z dynamicznego charakteru dziatan,

Z danych zawartych w rozdziale pierwszym wynika, ze wspot-
czesne $rodki oddziatywania nieprzyjaciela sa bez pordédwnania
wieksze i skuteczniejsze niz w okresie drugiej wojny Swiatowej.
Oprécz uprzednio stosowanych, doszty nowe, grozne bronie, jaki
bron jadrowa, systemy rozpoznawczo-uderzeniowe i bron o duzej
celnosci, rakiety typu "Pershing"”, "Gruise" z r6znymi tadunka-
mi, minowanie zdalne, a takze inne $rodki napadu nl.ezwykle groz-
ne i niebezpieczne. Uwzgledniajac s$rodki ich przenoszenia, ta-
kie jaki rakiety, artyleria, samoloty, sSmigtowce, mozna stwier-
dzi¢, ze zasieg niszczenia wojsk i obiektow bedzie bardzo duzy
i wwielu wypadkach moze siega¢ na cata gtebokos$¢ ugrupowania

zwigzkéw operacyjnych.

Mozliwosci szerokiego zastosowania przez nieprzyjaciela
srodkéw oddziatyv/ania wskazujg na ogromne tindnosci, jakie woj-
ska moga mie¢ podczas prowadzenia dziatann zaczepnych oraz na
znaczne potrzeby w zakresie wykonywania prac drogov/o-mostowych,
zape/miajacych swobodny manewr wojsk oraz dowdz i ewakuacje i
to nie tylko w strefie taktycznej dziatania wojsk, ale rowniez
w gtebi operacyjnej swego ugrupowania. Inaczej mov/igc, stopien
oddzialywania nieprzyjaciela w strefie operacyjnej na wojsica
i obiekty tam sie znajdujgce ulegt przewartosciowaniu w poréwna-

niu do Il wojny $v/iatov/ej,
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Takie oddziatywanie nieprzy,-jaciela jest odzwierciedleniem
lansowanej na "zachodzie” znanej "teorii Rogersa” o tzw, giebcl
kich uderzeniach, czyli przeniesieniu dziatan na obszar przecii
nika. Oznacza to, ze wojska i obiekty potozone w strefie opérai
cyjnej, biorac pod uwage nowoczesne 6rodki oddziatywania nie-
przyjaciela, ich zasieg i skuteczno$é¢, beda. nie raniej zagrozoni

niz w strefie -taktycznej*

W celu porownania warto podkresli¢ stopien zagrozenia sieci
drogowej vi strefie taktycznej dziatania wojsk* Otdéz wojska na-
cierajagce w pierwszym rzucie /ZT/ bedg musiaty przede wszystkt
juz od rubiezy stycznosci z nieprzyjacielem torowa¢ przejscia
w zaporach inzynleryjnych, wykonywa¢ prace drogmvo-mostowe wy-
nikajgce ze zniszczeli dokonanych na drogach gtownie przez woj-
ska inzynieryjne nieprzyjaciela przy uzyciu klasycznych min
i materiatdbw wybuchowych oraz min /tadunkéw/ jadrowych* Stopiej
zniszczen droég i obiektow drogowych moze by¢ bardzo zréznicowa-
ny w zaleznosci od wykorzystanych sit i sSrodkéw oraz okresu
dziatania* Ocenia sie, ze po zastosowaniu przez nieprzyjaciela
tylko srodkéw konwencjonalnych /8&%///, stopien zniszczen drdég w
pasie dziatania wojsk moze wynosi¢ 7 - 107", zas$ dodatkowo po
wykorzystaniu min jadrowych zakres zniszczen bedzie oczywiscie

znacznie wiekszy, szczegdlnie w pasie przestanianiaZostony/*"e

Przeprowadzone rozwazania, oczywiscie daleko jeszcze niepet-
ne, wskazujg na inny wymiar oddzialtywania jileprzyjaciela na
drogi 1 obiekty drogowe w s-trefie taktycznej i operacyjnej*
Jesli do tego uwzgledni sie wymogi operacyjno-taktyczne wyni-
kajgce z rozraactui operacji, a zwlaszcza tempa dziatajS, oraz
liczbe pojazdéw znajdujgcych aie w wojskach, to sprawa odpowiec

niego systemu drdég, jego przygotowania i fujikcjonowania w celu

Zabezpieczenie inzynieryjne dziatan bojowych wojsk na szczeblu
operacyjnym /armia-front/. fotlrecznlk, Inz. "™»06/77; s. 290.
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eapewnienia manewru wojsk oraz dowozu i ewakuacji na catej gte-
bokosci ugrupowania wojak armii /frontu/ wymaga innego spojrze-

nia w Swietle obecnie przyjmowanych zasad.

Stajd tez celem niniejszego podrozdziatlu pracy jest proba do8>
konalenia koncepc.ii przy/acotowania i utrzymania drég dla potrzeb
manewru wo.isk oraz zabezpieczenia dowozu i ewakuacji na szczeb-

lu taktycznym i operacyjnym w ramach jednolitego systemu drog*

Daisgo do rozwigzania tego trudnego i ztozonego problemu,
autor zatoi™t nastepujaca hipoteze robocza* Doskonalenie przy-
gotowania i utrzymania drég manewru wojsk oraz dowozu i ewa-
tottedi /A3B, FIB/ na szczeblach taktycznych i operaoy.lnych wy-

meiga jednolitego systemu drég oraz zintegrowanych wykonawcow.

Rozwigzanie tego problemu wymaga odpowiedzi na nastepujace

pytania . badawczei

1* Jaki jest obecnie przyjmowany system drég w dziataniach
bojowych wojsk dla potrzeb manewru wojsk oraz dowozu i ewaku-

acji na szczeblach taktycznych i operacyjnych?

2« Jakie sg sity i Srodki oraz mozliwosci w zakresie zabez-

pieczenia drég manewru oraz dowozu i ewakuacji?

3. Jaki aktualnie obowigzuje podziat kompetencji i zadan
pomiedzy wojskami inzynieryjnymi a wojskami drogowymi stuzby
komunikacji wojskowej w zakresie przygotowania i utrzymania

dréog manewru oraz dowozu i ewakuacji?

4* Jaki powinien by¢ system kierowania oraz przygotowania
i utrzymania drég manewru oraz dowozu i ewakuacji, aby spet-

nial wymagania wspdtczesnego pola walki?

Suma odpov'iedzi na powyzsze pytania moze przyczyni¢ sie do

osiagniecia zatozonego celu badan.
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Aktualnie ijrzyjmowony system dréog w dzlatanlaoh bQjowvGb]

wo.iak dla potrzeb manewru wo.lak oraz dowozu 1 ewaJoiac;™

na szcgeblach taktycznych 1 oueracY.lnYoh

. . S . X
W obowigzujacej literaturze przedmiotu Oraz w praktyce

szkoleniowej wojsk najczesciej stosuje sie terminy /pojecia/

"drogi” lub "sied drogowa", za$ w komunikacji wojskowej "system
sieci komunikacyjnej", ktory obejmuje drogi samochodowe, linie
kolejowe, wodne morskie i $rédlgdowe /w tym lotniska i lado-

wiska oraz sie¢ rurociggéw/. To ostatnie pojecie przyjmowane
wSzefostwie Stuzby Komunikacji Wojskowej daleko wykracza poza
rozpatrywany system drég ze wzgledu na to, iz obejmuje w sieci
komunikacji lgdowej takie elementy skiadowe, jak: wojskowe dro-
gi samochodowe, linie kolejowe, rurociagi, a takze réznorodne
srodki transportowe oraz sity i $rodki do kierowania nimi i
utrzymania w sprav/nosci eksploatacyjnej, przy czym pod poje-
ciem "wojskowe drogi samochodowe" okresla sie armijne i fron-
towe drogi samochodowe, a wiec tylko czes¢ systemu drdég wyko-

rzystywanych przez wojska.

Przyjmowane obecnie nazewnictwo dotyczace drdég samochodowych
w armii i we froncie budzi watpliwo$ci. A to dlatego, ze po
pierwsze - nie jest adekwatne do funkcji, jaka drogi te beda
spetnia¢ we wspodiczesnej operacji} po drugie, ze jest odmienne

od terminologii przyjmowanej na szczeblu taktycznym.

Chodzi bowiem o to, iz w okresie drugiej wojny Swiatowej
wojekowe drogi samochodowe stuzyty przed wszystkim do dowozu

srodkéw materiatowych i ewakuacji /rannych, sprzetu itp./

X Podrecznikit Zabezpieczenie inzynieryjne dziatan bojowych wojsk
na szczeblu operacyjnym /armia, front/ - Inz. ~06/7?. Zabezpieczenie
Inzynieryjne walki /putk, dywizja/Z - Inz. 2™M/69» Dziatanie oddziatéw
1 pododdziatéw wojsk inzynieryjnych w zasadniczych rodzajach walki
Inz. 351/72. Drogowo-mostowe zabezpieczenie armii 1 frontu, MON 1965*
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transportem samochodowym przy stosunkowo matym ich obcigzeniu
innymi pojazdami, gtoéwnie bojowymi i technicznymi rodzajoéw wojsk.
Obecnie przy znacznym wzros$cie w wojskach operacyjnych liczby
pojazdéw bojowych i technicznych, a zwiaszcza bardzo duzym za-
potrzebowaniu na drogi manewru /przegrupowania, przemarszu/
wojskowe drogi samochodowe i temu celowi beda stuzyty. Ponadto
z funkcji drég wykorzystywanych dla potrzeb zabezpieczenia ty-
téw, zaréwno na szczeblu taktycznym, jak i operacyjnym, wynika,
ze ~dne i drugie sa przeznaczone do dowozu i ewEdcuacji, Stad
dziwtte wydaje sie, iz w putku i w dywizji przyjmuje sie drogi
dowo” i ewakuacji, zas w armii i we froncie wojskowe drogi sa-

noehodowe «

I"orgc powyzsze pod uwage, proponuje sie przyja¢ jednolita
terminologie dotyczacag drog dla potrzeb zabezpieczenia tytowego,
wynikajgcg z celu i funkcji, jakie majg one do spetnienia, nazy-
irjgc je ogoélnie drogami dowozu i ewakuacji. | tak na poszcze-
Ip6lJiyoh szczeblach dowodzenia mielibySmy wéwczas drogi dowozu

i «wkumcji - ~kowe, dywizyjne, aimijne i frontowe.

Z powyzszego wynika, ze na dzien dzisiejszy sprawa nazew-
nictwa, jak tez pojecia jednolitego systemu drég w dziataniach
bojowych wojsk, generalnie rzecz biorgc nie istnieje lub uzywa-
jac ttniej mocnego okreslenia jest otwarta badZz nie uporzadkowana.
Przyjwowaaie bowiem poje¢ rodzaju "drogi", "sie¢ drogowa" w in-
nym przypadku "systemu sieci komunikacyjnej" - nie odzwiercied-
la witasciwej formy i tresci wynikajacej z jednolitego, spdéjnego
systemu drég pod wzgledem jego funkcjonowania, przygotowania i
utrzymania przez réznych Wykonawcdéw na poszczegdlnych szczeblach

dowodzenia.

Jezeli chodzi o terminy "drogi" lub "sie¢ drogowa", to pod
pojeciem tym roziimie sie drogi dofrontowe i rokadowe oraz inne,

ktéore w zaleznosci od funkcji mogg by¢é zaréwno drogami manewru,
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Nak tez dowozu i ewakuacji w zaleznos$ci od tego kto z. nich ko-

rzysta.

Z kolei uwzgledniajgc szczebel dowodzenia, na ktorym wyste~.
puja i sa zazwyczaj utrzymywane, drogi dzielg sie na: batalio-

nowe, putkowe, dywizyjne, armijne i frontowe.

W wojskach drogowych stuzby komunikacji wojskowej, ze wzgle-
du na przeznaczenie i cechy techniczno-eksploatacyjne drég,
ogodlnie rzecz rozpatrujac, wyrdznia sie ich dwa rodzaje:

- drogi przegrupowania i manewru wojsk}

- wojskowe drogi samochodowe armii i frontu.

Przytoczone okreslenia drég, ktére mozna przedstawi¢ w roz-
noraki sposob nie oddajg w peini tresci wynikajacej z pojecia
systemu drdg. Z tego wzgledu celowe bytoby dokonanie préby je-
go usystematyzowania, wychodzgc z ogélnego pojecia systemu
"jako skoordynowanego wewnetrznie 1 wykazujacego okreslona
strukture ukiadu elementéw tv/orzacych catos¢ organizacyjna,

uporzadkowang zadaniowo, stuzgca jednemu celoyd.X-

Opierajac sie o powyzsze stwierdzenia mozna powiedzieé¢, ze
pod pojeciem systemu drég nalezatoby rozumieé¢ wieloszczeblowy
uktad powigzanych zc soba ciggéw drogowych i odcinkéw drég do-
frontowYch /Zodfrontowych/ 1 rokadgjyych utrzymywanych w dziata-
niach bojowych w celu gapewnienla sprawnego manewru wojak oraz

dowozu i ewakuacji.

Na podstawie przyjetej definicji mozna, na kazdym szczeblu
organizacyjnym wojsk, w ramach jednolitego systemu drég roz-
réznic:

- system drog putku, dywizji, armii i frontu.

Encyklopedia popularna P\VN.Warszawa 1902; s. 755« Leksykon wiedzy
wojskowej. Warszawa 1979MON; s. k26.
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System <irdég odpowiedni «go B>jcaeb}-a dowod”™enia obejmowatby
podeyBteiny nii®iSzego OEczobla orAZ podsypiem drég wystep\ijacyoh

na danym ozcs”eblu organ!ijsncyjnym wo”.k. Na przykiady eystem drég
w armii obejtnowaé bidzie podsystemy drég w dywizjach i podsys-

tem drég w armii,

Blemantami kazdego systemu bedat

- drogi dofrontowe /odfrontowe/ zasadnicze i zapasowe dia
potrzeb manewru wojsk oraz dowozu i ewakuacji;

- drogi rokadowe zasadnicze 1 zapasowe dla potrzeb manewru
wojsk oraz dowozu i ewakuacji;

- drogi pomocnicze - odcinki drég dojazdowych, objazdowych
itp,

Fazdy tworzony system drég manewru wojsk oraz dowozii 1 ewe-
kucji zalezy od wielu czynnikéw i warunkow, Do zasadniczych z
nich nalezy zaliczy¢;

- warunki terenowe, a zwilaszcza stan istniejgcej »leci dro-
gowej, wynikajgcej z gestod6ol drog, a przede wszystkimi jej ukila-
du przestrzennego;

- liczbe drdég, ich stan techniczny, a szczegdélnie obiekty na
nich wystepujgce, np, mosty, wiadiikty itp.;

- zamiar /decyzje/ dowddcy ogdélnowojakowego odnosnie prowa-
dzenia dziatan, a zwitaszcza ugrupowanie wojsk i kierunk gtéwne-
go uderzenia w natarciu lub gtdbwnego wysitku w obronie;

- spos6éb i mozliwosci oddzialyv/ania nieprzyjaciela na two-
rzony 8yst®a drdég, a przede wszystkim na obiekty drogowe;

- mozliwosci przygotowania i utrzymania drég gtéwnie sitami
wojsk inzynieryjnych i wojsk drogowych komunikacji wojskowej*

W Swietle obowigzujacych materiatéw teoretycznych oraz pro-
wadzonych ¢wiczenn dowédczo-sztabowych i1 ¢éwiczen z wojskami naj-
czesciej przyjmowano nastepujgaca liczbe drég zasadniczyoh*t

X Wymienione uprzednio podreczniki, a ponadto; Normy operacyjne wy-
konania zasadniczych zadan zabezpieczenia inzynieryjnego* Inz* ~68/8l]|

8. 27-
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w putk> /pz~ prz/ ~ .iidng - dwie drogi dofrontowe i rokadei

¢+ w dywizji /I»Z, DPanc/ Jedn« - dwie drogi dofrontowe i ro-
kadej

- w armii - dwie ~ trzy drogi dofrontowe i jednag - dwie ro-
kadyi

.- we froncie - dwie ~ trzy drogi dofrontowe 1 dwie - trzy
rok"idy.

Dane te ilustrujag zatgczniki™ 21 i 22.

Oprécz wyzej wynienlonej liczby zasadniczych drég tzw. sta-
tego utrzymania, na poszczegdéJdnych szczeblach dowodzenia ?yyzna-
czono dr'atkowo drogi manewru /dofrontowe i rokadowe/ do dorai-
nego utrzymania, Sa przykiad w natarciut przed rubiezg ataku,
do przejscia kolumn putkowych w batalionowe i kompanijnei pod-
czas wprowadzenia do walki /bitwy/ operacyjnej grupy manewrowej
/00I1/, drugich rzuté\? i odwodébw oraz przegrupowania wojsk na

duzg odlegtosc.

Potrzebna dtugos¢ drég w operacji zaczepnej armii /liczac
w ku/ w ciggu kazdego dnia dziatarn na poszczegdlnych szczeblach
organizacyjnych moze wynosic¢”"!

« w putku 50 - 60 km

“w dywizji - 120 ~ 150 km;

- warmii - 360 - 460 km.

Ponadto drogi sa potrzebne w rejonach zesrodkowania /wyjs-
ciowych/ wojsk. Ich diugos¢ moze by¢ nastepujaca:
« w putku 20 - 24 km

~ Zal™veznikl opracowano nad podstawie obowigzujgcej literatury przed-
miotu, Autorzy: T, Procak, B, Saganowski. Prezentowano je na sympozjum
kierowniczej kadry wojsk inzynieryjnych w dniu 20,06,1984 r.

Normy operacyjne wykonania zasadniczych zadan zabezpieczenia
Inzynieryjnego, Inz, 460/815 s, 27?, Diugos$¢ drog zmodyfikowano do za-
toznd wynikaj.'iCych z tresci nowego regulaminu walki, co zostato przed-
stawione w materiatach na sympozjum kierowniczej kadry wojsk inzynie-
ryjnych.
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~ dywizji - 60 - 80 km]

- warmii - 360 - 440 km.

Wykazane diugosci drdég obejmujg zasadnicze drogi w uktadzie
dofrontowym i rokadowym, ktére beda wykorzystane dla potrzeb
manewru wojsk oraz dowozu i ewakuacji, a takfce drogi dodatkowe
potrzebne wytgcznie dla manewru wojsk /z wyjatkiem drég prze-

grupowania wojsk na dufeg odlegtosc¢/.

Jest to o tyle watne, ze w okresie przemarszu wojska wal-
czgce wchodzgce do walki /bitwy/, ze wzgledu na duze potrzeby
w liczbie drdég, beda zazwyczaj korzysta¢ przez pewien okres
zarowno z drég manewru wyznaczonych im dodatkowo, jak tez ze
wszystkich lub czesci drég dowozu i ewakuacji /ADB, ADP/, a
wiec drog dofrontowych i rokadowych* W tym okresie oczywiscie

dowodz srodkéw materiatowych bedzie trudny, a nawet niemozliwy.

Majac powyzsze na wzgledzie, w réznorodnych ¢wiczeniach
przyjmowano zasade zwalniania wiekszosci drég dla potrzeb sit
wchodzagcych do bitwy - gtdwnie dla dywizji drugiego rzutu ar-
mii - na przeciag 2 -3 godzin, za$ dla armii drugiego rzutu
frontu na okres 6 -7 godzin. Liczono przy tym tempo przemar-
szu wojsk z rejonu wyjsciowego do rubiezy wprowadzenia do bit-
wy. Takie rozumowanie nie wydaje sie by¢ w pein.l stuszne. Cho-
dzi bowiem o to, ze drogi beda zajete przez te sity przez diui
szy czas, niz obecnie sie przyjmuje, zwazywszy tempo ich na-
tarcia po wprowadzeniu do bitwy, ktdére podczas przetamywania
gtdbwnej rubiezy nieprzyjaciela moze wynosi¢ 20 - 30 km na do-
be, zas w gtebi operacyjnej - 40 - 60 km na dobe. Z powyzszego
wynika, ze do dotychczas liczonego czasu trzeba doliczy¢ czas
zwigzany z wyprzedzeniem wojsk bedacych w stycznosci z nieprzy-
jacielem lub ich wyjsciem na oddzielny kierunek dziatania.
Majgc zatem na uwadze przecietne tempo natarcia sit nowo wpro-

wadzanych, wynoszace okoto 40 km na dobe, i ich gteboko$¢ ugru-
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powalita floutiodzi sie do wr)lo8ku® Ze cza» zaJ<|ciB przez nie drog
/wyiragiijt Jcyoh zwoJLnierda/ moze wydiluzy¢ sie dla dywizji o okoto

7 godzin, zas dla armii o okoto 2,5 dolI™.

Powstanio wiec bardzo skomplikowana sytuacja, w ktdi*ej na
wojska bedace w otycznodci mogg natozy¢ sie nowo wprowadzone
sity. Z przeprowadzonej analizy wynika, ze sity bedace w stycz-
nosci beda miaty ogromne trudnosci zwigzane z zaopatrywaniem i
ewakuacjg wlasnych wojsk, zwazywszy fakt, ze nowo wchodzgpe sity
w ich pas dziatania bedg musiaty réwniez by¢ zaopatrywane i dys-
ponowa¢ wiasnymi drogami dowozu i ewakuacji* Jest to problem,
ktOTT wymaga dalszych badann i szukania rozwigzan w ramach jed-
nolitego systemu drdg dla potrzeb manewru oraz dowozu i ewa-
kuacji* Hie da sie tego dobrze zrobi¢, jezeli kierowaniem ruchu
woj”sk po drogach manewru oraz dowozu i ewakuacji oraz ich za-
bezpieczeniem drogowo-mostowym beda sie zajmowaty rézne niezin-
tegrowane sity, stuzgace do realizacji ogdlnego celu, jakim jest

zapewnienie manewru wojsk walczgcych oraz ich "zywienie"*

1*2* SHNY i Srodki do zabezpieczenia drdg ~raz

dowozu 1 ewakuacji* ich ogdélna ocena i wykorzystanie

Charakteryzujac ogélnie sity i $rodki do zabezpieczenia drdg
manewru oraz dowozu i ewakuacji, ogo6lnie mozna je podzieli¢ na
te, ktore sa w sktadzie wojsk inzynieryjnych oraz na te, ktére

podporzadkowane sg SzefostsYU Stuzby Komunikacji Wojskowej*

Z sit wojsk inzynieryjnych do pra¢ drogowo-mostowych przede
wszystkim moga by¢ uzytei

X Liczono zgodnie z oboifigzujagcyml normami g’rebokos’éA ugrupowania

dywizji - 30 km za$ armii - 100 kmt*
Stad ~ 7 godzin dla dywizji; — « 2,5 doby dla
armii.
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- w pz /pcz/ - pluton Ini;ynieryjno--<irogo\vy;

- w Dz /DPanc/ ~ kompania in”~.ynieryjno-dro”™owai

- warmii - inzynieryjny putk drogowo-moatovwy /Zipdm/ i kompa-
nie inzynieryjno*~<irogowe trzech bsap/BSap;

- we froncie - inzymleryjny putk drogov/o-moG towy.

Z kolei do urzadzenia przepraw zo srodkéw pontonowych wyko-
rzystuje sie*
- w DZ /DPanc/ - kompanie pontonowa;
w armii - putk pontonowy;

- we froncie - od dwoéch do czterech putkéw pontonowych,

Mozliv/osci wojsk inzynieryjnych w operacji zaczepnej armii,
wynikajgce z potrzeb torowania /utrzymania/ drdg /liczonych
w ktr/ na poszczegdélnych szczeblach organizacyjnych, przedstawio-

no w tabeli 12

Tabela 12
Szczebel Pododdziat Komla Moz_liwosci Ogo!ne L
organtzacy jny inzynieryjno- jednos- w ciagu mozliwosci
) drogowy tkowa dnia walki w ciggu
/w cia- /10 h/ dnia walki
gu h/
Putk pz /pcz/ plid/ksap 3-5lon 30 - 50 km 30 - 50 km
Dywizja .
/DZ. DPanc/ Icid/bsap 5- 6km 50 - 60 km 50 - 50 km

bid /trzy kid/ 15'18km 150- 180 km

Armi in<lioi -

rmia |p_<IJQ, trzy 15-18 km 150 - 180 300- 360 km
kid trzech

bsap/BSap
X Normy operacyjne wykonania zasadniczych zadah zabezpieczenia
inzynieryjnego, Inz, ™M68/8l; s. 30. W rozwazaniach nie uwzglednia sie

mozliwosci urzifdzania przepraw przez przeszkody wodnoi jako ze prob-
lem ten jest rozpatrywany oddzielnie w kolejnym podrozdziale.
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z porown'tniii rtJOAivwo. el wojiNr i«jryjnych w 7z~UTHglo to-
rowania Zutr7..ymania/ tirég w ciiprn doby 7 potrzebami Icb wyko-
rzystania w operao,il zaczepnaj armii wynika, zc na.lolav>"zyin w
tym wzgledzie ogniwem “Jeat d,ywlz4a, gdzie potrzeby w stoan/iku
do mozliwosci kBztaltu,ig sie jak ?il /pofcr®.eby wynoaza 120 -
150 km, mozliwosci 30 - 60 kra/. Na szczeblu putku i armii raot-

iiwoséci ksztattujg sie przy dolnej granicy potrzeb.

Problemy tt' w czsale réznorodnych éwiczen sa ozes$cio' ;0 roz-
wigzywane w taki epoabb, iz dywizjom pierwszego rzutu armii,
ktére w gtdbwnej mierze dyktujg tempo natarcia, przydziela sie
zazwyczaj jedna kompanie inzynieryjno-drogov;g z batalionu sa-
peréw brygady lub wspiera ich dziatanie wykonujac prace drogo-
we na ich korzys¢. Takie rozwigzanie stanowi tylko czesciowe
wyjscie z trudnej sytaiacjl i nie moze w petni zadowoli¢, gdyz
w ten sposéb ostabia sie o 50 mozliwosci zabezpieczenia drog

na szczeblu armii,

W miare idealnym rozwigzaniem w dynamicznych i ciggle zmie-
niajacych sie sytuacjach bojowych na polu waldcl bytoby zapewnie-
nie na poszczegodlnych szczeblach organizacyjnych samodzielnosci
/autonomieznosci/ wojsk w zakresie zabezpieczenia drogowego
Wymagatoby to w tym przypadku wprowadzenia dodatkowo do kazdej
dywizji jednej kompanii inzynieryjno-drogowej, Taka koncepcja
pociggnetaby jednak za sobg potrzebe wproviad.zenla w. skali armii
az pieciu kcmipanii inzynieryjno-drogowych, co oczywiscie zwl%-
zane jest z ogromnymi kosztami. Poniewaz potrzeby takie nie be-
dg dotyczy¢ wszystkich dywizji, a tylko giébwnie zwigzkéw tak-
tycznych pierwszego rzutu, albowiem drogi na korzys¢ drugiego
rzutu beda zabezpieczane przez sity i Srodki wojsk inzynieryj-
nych szczebla armijnego. Stad znacznie lepszym rozwigzaniem
bedzie wprowadzenie do wojsk inzynieryjnych annii tylko jedne-
go batalionu inzynieryjno-drogowego. Tego rodzaju propozycja

jest zasadna i zgodna z perspektywa rozwoju wojsk inzynieryj-
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nych, w roronch ktére, przewiduje e.le do zorfRnizov/e.nego putku
drogowo-mostowego wprowadzenie jeszcze jednego batalionu Inia-

nieryjno-<Ilrogov/ego.

Jedliby ten problem rozpatrywa¢ w aspekcie tworzenia jednoli*
tego systemu drég i1 zintegrowanych wykonawcéw do jego zabezpie-
czenia /co analizuje sie w dalszej czedci pracy/, to wobwczas
brakujgce sity i drodki mozna uzyska¢ przez wiaczenie do proce-
su przygotowania 1 utrzymiinia dr6ég manewru oraz dowozu i ewaku-
acji batalionu drogowo-eksploatacyjnego armii, odpowiednio prz<
formowanego pod v/zgledem atrukturalnym i wyposazonego stosownie

do oczekujacych go zadan.

Wykazane sity wojsk inzynieryjnych i ich mozliwosci sg prze-
znaczone w zasadziti do zabezpieczenia drég i przepraw dla po-
trzeb zapewnienia swobody ruchu t manewru wojsk walczacych,

w tym takze drég dowozu i ewakuacji na rzecz dywizji pierwszo-

rzutowych*

Wojska drogowe stuzby komunikacji wojskowej sga wykorzysty~
wane do kierowania ruchem wojsk, szczegOlnie transportu tytoéw
szczebla operacyjnego na drogach samochodowych armii i frontu
oraz przygotowtinia i utrzymania na nich drog i obiektéw drogo-
wych*

Sa to nastepujace sity:

- w armii - batalion drogowo-ekeploatacyjny;

- we froncie - brygada drogowo-eksploatacyjna oraz brygada

mostowa.

Analizujgc posiadane sity i srodki do przygotowania drog
manewru oraz dowozu i ewakuacji /AI55, PDS/ mozna stwierdzic,
iz wiekszo$¢ roznorodnych sit znajduje sie w sktadzie wojsk
inzynieryjnych i stuzy przede wszystkim do doraznego zabezpie-
czenia drég manewru wojsk* Oprdcz uprzednio wymienionych pod-

oddziatow i oddziatéw, w wojskach inzynieryjnych w razie po-
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trzeby moga bydé wykorzystywane réwnlei Inne sity do zadan zwi”
zanych zi

- torowaniem zapo6r minowych zdalnie tworzonych na drogach 1
w terenie przejezdnym w celu umossliwienia wykonywania objazdéw
/drég na przetaj/ w przypadku zniszczenia obiektéw drogowych
lub odcinkéw drog]

- lokalizacja i1 gaszeniem pozaréw oraz Innymi zadaniami za-
bezpieczenia inzynieryjnego nie tylko na drogach manewru wojsk,
ale takze na drogach zaopatrywania w gtebi operacyjnej, co ma
Istotne znaczenie przy obecnych mozliwodéoiaoh niszczenia drdg

i obiektéw drogowych*

Cechg charakterystyczng wojsk inzynieryjnych jest przede
wszystkim duze na ogo6t tempo wykonania réznorodnych zadan, co
w Owietle wysokiego tempa natarcia wojsk, potrzebie zapewnie-
nia im szybkiego manewru oraz dowozu zaopatrzenia w gtebi
ugrupowania ma swojg vymowe* Dotyczy to w szczegdlnosci szyb-
kiego urzadzania przepraw z parkéw pontonowych na drogach mar-
szu i przegrupowania wojsk* Nalezy sie liczy¢ z tym, oo wyka-
zuj4 éwiczenia, ze wojska inzynieryjne beda niejednokrotnie
zmuszone sytuacjg bojowg i stworzonymi warunkami, w braku moz-
liwosci wojsk drogowych, pozostawia¢ wczesSniej urzadzone przez
jednostki pontonowe przeprawy nie tylko dla zapewnienia manew-
ru wojsk /w celu zabezpieczenia wejscia do bitwy drugich rzu-
téw, odwoddéw i innych sit/, ale réwniez /w przypadku duzych
zniszczen mostéw/ dla potrzeb zachowania ciggtosci 3?2uchu na
drogach samochodowych * Przy tym trzeba sobie zdawaé sprawe
z tego, ze z chwila przejscia wojsk Zorganicznej dywizji, ar-
mii/ oddziaty ponto»we powinny demontowaé¢ urzadzone przeprawy,
aby zapewni¢ mozliwos¢ ich urzadzenia na kolejnych przeszko-

dach wodnych w toku prowadzenia natarcia.

X Procak T.j "Wykorzystanie oddziatlow pontonowych 1 mostowych armii
1 frontu do zabezplrfTnia forsowania 1 przeprawy wojsk w operacji za-
czepnej". ASG WP 197fj.
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z p<wyr.scyeh roswFi“an wytijkirf ze wojska in”ynioiyjne, a zw,
cza podo<Mzialy i izi.alry jrisynioryjno-drogowe, budowy mostow,
jednostkjt pontonowe, dziajnd zazwyczaj beda w calym pasie natai®

cia i na calg prowie gh-bokrodd ugrupowania v/ojsk frontu e

Charakteryzujac nast.epriie wojska drogowe stuzby komunilcacji
wojskowej mozno, stwlordzlé, ze wykonujone zazwyczaj jednorod-I|
ne zadania, wyniJzaigce z przygotowania wojekuwych drég samocho-
dowych, zapev/nienia ich obstugi, kierowania na nich ruchem 1

ostony technicznej.

Ze wzgliedu na to, zc po drogach samochodowych bedzie sie od-1
bywat Intensy™-zny ruch pojazdéw, wymagajg one statego utrzymania]
a jakos¢ wykonywanych prac drogowo-mostowych powinna zapewniacé
odpowiedniag ich przepus tov/o6¢é. Zaktada sie, ze przepustowosé
kazdej z drog samochodowych w ogniwie frontowym powinna wynosic
6000 pojazdéw na dobe, za$ w ogniwie armijnym - 3000 pojazdow
na dobe. Dla potrzeb dowozu srodkéw materiatowych w armii wyzna-
cza sie zazwyczaj 2 -3 armijne drogi samochodowe, natomiast we

froncie - 2 - 3 frontowe drogi samochodowe.

Ze struktury wojsk drogowych wynika, iz cze$¢ pododdziatéw
i oddziatow jest wykorzystana do organizacji kierowania ruchem
na armijnych i frontowych drogach samochodowych. Zasadnicze sii
sg wykorzystywane do tzw, zabezpieczenia przejazdow, doraznej
lub tymczasowej odbudowy drég oraz budowy mostéow wysokowodnych

lub niskowodnych na przeszkodach wodnych, zazwyczaj z elementéw

mostu sktadanego DjyB-65-

Analizujac mozliwosci wojsk drogowych, szczegodlnie w zakresie]

budowy mostéw, mozna zauwazy¢, iz tempo ich budowy na szerokich

Procak T*: e'Taktyczno-operacyjne uzasadnienie koniecznos$ci stoso-
wania mostéw kombiitowanych 1 mostéw niskowodnych w zabezpieczeniu inzy-
nieryjnym walki 1 operacji". ASGW 1982. Materiatl teoretyczny na symt
pozjum naukowe kierowniczej kadry wojsk inzynieryjnych WP.
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przeszkodach wodnych Jest dos¢ mate, stad czas budowy moetéw
w zaleznosci od ich diugos$ci i rodzaju podpdéor moze wynosi¢ od
jednej doby do kilku dni* Sg to mosty o charakterze statycznym,
najczesciej na podporach statych /sztywnycli/, ktére przy obec-
nych mozliwosciach nieprzyjaciela mozna szybko rozpoznac i
zniszczy¢, przerywajac ciagtos¢ ruchu wojak i dowdz zaopatrze-
nia nawet na kilka dni, do czasu zbudowania nowych przepraw*
Liczba posiadanych elementéw mostow skiadaaiych, znajdujacych
sie w wyposazeniu wojsk drogowych, JakkolMek znaczna, moze
okaza¢ sie daleko niewystarczajgca, zwazywszy liczbe przeszkéd
.Jodnych wystepujacych w strefie tytéw armii i obszarze tytéw
frontu oraz mostow, ktére trzeba bedzie na nich budowaé¢, majac

na uwadze permanentne ich niszczenie przez nieprzyjaciela*

Cecha dodatnig budowanych mostéw, zwitaszcza wysokowodnych.
Jest mozliwos¢ ich eksploatacji przy réznym poziomie wod /pod-
czas sptywu Sryzu i matej kry lodowej/ oraz duza ich przepustom,
wos¢é* Wprowadzenie w perspektywie w wyposazenie wojsk drogowych
dodatkowych pododdziatéw pontonowych na szczeblu armii i fron-
tu znacznie polepszytoby warunki do zachowania ciggtosci ruchu
na armijnych i frontowych drogach samochodowych. Jako ze Jeden
batalion pontonowy, wystepujacy w brygadzie mostowej, nie Jest

w stanie sprosta¢ prawdopodobnym zadaniom*

Takj e perspektywiczne rozwigzania uwaza sie za stuszne, al-
bowiem umozliwia dokonywanie réznego rodzaju manewru taktyczne-

%O

w celu unikniecia wiekszych strat*

i technicznego sprzetem, a gldwnie przeprawami pontonowymi

W konkluzji przeprowadzonych badarn mozna stwierdzi¢, co
nastepuje*
Obecnie w wojskach drogowych w brygadzie mostowej Jest batalion”

pontonowy* Przewiduje sie wzmocni¢ bde armii jedna kompanig pontonowa,
za$ brygade mostowg - drugim batalionem pontonowym.
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- po pierwszo - w strefie taktycznej dziatania wojak do za-
bezpieczenia funkojonov/ania jednolitego systemu drdég, czyli za-
rowno drég manewru, jak i dowozu oraz ewakuacji, zaangazowane
ag tylko wojska inzynieryjne;

- po dnAgle - w strefie operacyjnej do’zabezpieczenia jedno-
litego systemu drdg, a wiec tacznie drég manewru 1 drég zaopa-
trywania, czyjJ. drég samochodowych, z ktdérych beda korzystad
zaréwno wojska, jak tez tyly szczebla operacyjnego, jest dwbdch
wykonawcéw - wojska inzynieryjno i wojska drogowe stuzby koniu-
nikaojl wojskowejj

- po trzecie - Jderowanie ruchem v/ojsk 1 dowozom zaopatrze-
nia po jednolitych drogach w strefie taktycznej jest realizo-
wane przez sztab ogdlnowojakowy dyv/izji piei®wszego rzutu, na-
tomiast w strefie operacyjnej przegrupowaniem wojak maszeruja-
cych z gtebi po drogach manewru, w tym AEG i FDS, zajmuja sie
sztaby ogoélnowojskowe sit podchodzacych lub wyzszego szczebla
dowodzenia* Z kolei kierowanie ruchem po drogach samochodowych
zapewniajag pododdziaty drogowo-eksploatacyjne wojsk drogowych*

A wiec i w tym wzgledzie wystepuje jakby dwutorowosc,

1*3* Jednolity system przv;zotownaia i utrzymania drég

manewru oraz dowozu i swokuacJi

Z aimlizy i syntezy rozwazsui prowadzonych w poprzednim roz-
dziale wynika, ze przyjmowany obecnie system drdog, jego przygo-
towanie i funkcjonowanie dla potrzeb walczgcych wojak oraz ich
~zywienia*' wymaga doskonalenia, aby mogt sprosta¢ wymogom
operacyjno-taktycznym wspéiczesnego pola walki* Spraw tych nie
mozna rozdzielaé¢, sa one spdéjne i stuzag jednemu celowi i zada-
niom z niego wyptywajagcym zai'éwno na szczeblach taktycznych,
jak 1 operacyjnych* Jesli zatem jeden jest cel tych wojsk, kto-

rego podmiotem sg drogi /w tym i przeprawy/, to sprawg ich za-
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bezpieczerda zaréwno na szczeblach taktycznych” jak i operacyj-
nych powdLnny sie zajgé¢ sity zintegrowane pod jednym Xachoy;ym
kierownictwem* Tym bardziej, ¢e znacznie zmienity sie warunki
od:izia’rywania nieprzyjaciela oraz zasady prowadzenia walki i
operacji w poréwnaniu do okresu drugiej wojny Swiatowej. Nowy
regulamin walki /dywizja, brygada, putk/, ktéory bedzie obowia-
zywat od 19Q6 roku, jednoznacznie okreé$la, tyty sa elementem
ugrupowania wojsk, a w zwigzku z tym powinny sie rozmieszczac

w ich obszarze dziatania, czyli znacznie blizej niz to wskazuja

. . . X
obowigzujace materiaty teoretyczne

Takie potozenie tytéw zapewnia im lepsze warunki zaopatrywa-
nia wojsk oraz jch obrone i ochrone. Problem ten podejmuje sie
m.JLn. dlatego, iz nowo zaproponowany system drég zbliza ugrupo-
wanie tytéw do walczacych wojsk, co jest zwigzane z wyznacze-
niem skréconych drég dofrontowych i nowym potozeniem rokad oi?az
lepszym ich wykorzystaniem i utrzymaniem zaréwno dla manewru
wojsk, jak tez dowozu i ewakuacji. Jest to o tyle wazne, ze
liczba drég dofrontowych i rokadowych, choéby ze wzgledu na wy-
Btepujace na nich mosty /przeprawy/, jest ograniczona. Nie
wszystkie wiec istniejgce drogi mozna bedzie wykorzysta¢ i za-
pewni¢ ich utrzymanie ograniczonymi aitajni i srodkami, zwilasz-
cza gdybysmy chcieli mie¢ oddzielne drogi manewru i oddzielne
drogi dowozu i ewakuacji. Jesli powyzsze stwierdzenie jest stu-

szne, to nalezy szuka¢ nowych rozwigzan.

Biorgc za podstawe fakt, ze ugrupowanie bojowe /operacyjne/
wojsk na poszczegélnych szczeblach dowodzenia zajmuje okreslony
obszar, ograniczony szerokos$cig pasa dziatania i gtebokosciag
ugrupowania, to oznacza, iz wszystkie jego elementy stanowiag
w okreslonym potozeniu autonomicznag catosé,

X Dotychczas tyty dywizji /DPZ/ sa rozmieszczono w poblizu rokady
armijnej, czyli miedzy pierwszym a drugim rzutem armii, zwykio poza

ugrupowaniom dywizji.



w tolcu prowadzenia natarcia ugrupowanie wojak przesuwa sie
w odpowiednim porzadku i okreslonym tempie. Aby sprawnie dziat
poszczegoblne elementy ugrupowania, nalezy zapewni¢ im drogi
manewru oraz drogi dowozu i ewakuacji /ADS, PiS/e« Drogi te z

kolei, po przesunieciu wojsk, sa przejmowane i wykorzystywane
przez wyzszy szczebel organizacyjny.

W taki wiec sposéb powstaje spdéjny ukitad drég na cata gte-
bokos$¢ ugrupowania wojsk od putku do frontu.

Uwzgledniajac powyzsze rozwazania i, biorgc pod uwage liczb*
niezbednych drég oraz ich przebieg, mozna nastepujgco okreslic¢
jednolity system drog,

W putku /pz. pcz/;
po jednej drodze dofrontowej na kazdy batalion pierwszego

rzutu, poczawszy od batalionowych punktéw zaopatrywania do

rokady putkowed]
- rokada putkowa przebiegajaca na wysokosci rozmieszczenia

drugiego rzutu /odwodu/ puitku.
f dywiz.ii /DZ. DPanc/t
- po jednej drodze dofrontowej na kazdy putlk pierwszego rzu-

tu, od rokad putkowych do rokady dywizyjnej]
- rokada dywizyjna przebiegajgca na wysokos$ci drugiego rzutu]

/odwodu/ dywizji /zatacznik 23/-
W armii:
- po jednej drodze dofrontowej na kazdg dywizje pierwszego

rzutu, od rokady dywizyjnej do rokady armijnej;
- jedna - dwie rokady usytuowane na wysokos$ci rozmieszczenial

drugiego rzutu /odwodu/ i tytéw armii;
- dwie - trzy drogi dofrontowe w celu przesuniecia drugiego

rzutu armii, w tym jedna - dwie drogi dla ABROT.

We froncie:
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- po jednej drodze dofrontowej na kazdg armie pierwszego
rzutu, od rokad armijnych do rokad frontowych)

- dwie - trzy rokady frontowe rozmieszczone miedzy innymi
na wysokosci drugiego rzutu /odwodu/ i urzgdzen tylowych
frontu;

- pies - siedem droég dofrontowych w celu przesuniecia dru-

giego rzutu frontu, w tym jedna - dwie drogi manewru PBROT
/zatacznik 24/~

Niezaleznie od przedstawionego ukitadu /szkieletu/ jednolite-
go systemu drég, w zaleznosci od istniejgcej sieci drogowej
oraz jej uictadu, szczegdlnie dofrontowego, a takze ze wzgledu
na potrzeby wojsk, moga by¢ wyznaczone réwniez zapasowe drogi
dofrontowe i dodatkowe rokady wzdiuz przeszkdéd wodnych, a po-

nadto takze drogi dojazdowe i objazdowe.

Analiza stanu sieci drogowej na ZIDW /zawarta w rozdziale
drugim/ wskazuje, zwitaszcza w interesujgcym nas obszarze, ze
zasadnicze ciagi drogowe o przebiegu réwnoleznikowym wystepuja
przecietnie w odlegto$ci od siebie co 20 - 30 km, za$ drogi

o nawierzchni twardej co 5 - 7 km, a wliczajgc drogi gruntowe
i inne - co 3 - 4 ki "

Jesli dla poréwnania uwzgledni sie aktualne szerokos$ci pasa

. . XXX
natarcia, ktdre wynoszg i

- dla putku - do 5 lon;
- dla dywizji - dc 20 km;
- dla armii - 60 - 80 kmi wiecej.

Zataczniki 21 - 24 opracowano wg koncepcji autoréw: T, Procaka,
B, Saganowskiego,
XX Warunki komunikacyjne ZTDW, cz. 11, Drogi samochodowe, MON 1972;
Charakterystyka wojskowo-inzynteryjna terytorium NRD i RFN,
Inz. 352/72.
xxx Projekt nowego regulaminu walki /dywizja, brygada, putk/.
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to wniosek, iz na poszczegdlnych szczeblach dowodzenia mozna

X
wyznaézyd nastepujgaca liczbe drdg dofi'ontovirych ;

- dla batalionu - 1 droga /moze byégruntowa/;

- dla putku -1 - 2drogi;

- dla dywizji -2 - 3drogi;

- dla armii -3 - 4drogi zasadnicze i tylez zapa3owych;]
- dla frontu - odpowiednio wiecej.

Przedstawiona liczba drég dofrontowych znaczenia putkowe-

go, dywizyjnego i armijnego /frontowego/ zaspokaja podsta-
wowe potrzeby wojsk w zakresie manewru oraz dowozu i ewa-
kuacji.

Jezeli chodzi o przebieg drég w uktadzie potudnikowym, to
w zasadzie ich liczba oraz odlegto$¢ miedzy nimi sg zblizone
do tych, jakie wykazano w odniesieniu do drég w uktadzie réwno-

leznikowym#*

Taki ich stan zapewnia wyznaczenie nastepujgcych rokadt

- dla putku - 1 droge co 5 - 7 km;
- dla dywizji - 1 droge co 10 - 15 km;

dla armii - 2 - 3 drogi, zazwyczaj co 30 - 50 km;

- we froncie odpowiednio wiecej.

Dotychczasowa préba okreslenia jednolitego systemu drég w
sSwietle uprzednio prowadzonych badann i uzasadnien, ktdére prag-
nie sie przedstawi¢ w toku dalszych dociekan, sprawiajg, iz
jednolity system sieci drdég wymaga zintegrowanego Kierownictwa

i wykonawcéw dlatego, ze na jednych drogach, stuzgcych jednemu

Jak odnosnik na str. 86 oraz Droffowy rocznik statystyczny.
MK 1980; s, I/16.
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oelowl, nie powinno by¢ "dwéch gospodarzy" e« Wydtuza to zaréwno
prooes planowania /wyboru/ drég oraz utrudnia organizacje ich

utrzymania przez r6zne osrodki dyspozycyjne i podlegte im sity
i srodki, tym bardziej, gdy dotycza tych samych drég, spetnia®

jacych w poszczegdlnych okresach rézne funkcje*

Sprawe te wielokrotnie sygnalizowano, niejako przy okazji, w
ré6znych materiatach teoretycznych oraz prowadzonych ¢éwiczeniach#
Powstaje pytanie - albo argumenty dotychczas przedstawione nie
byty dostatecznie przekonywujgce, badz istniejgcy system, spraw-
dzony w okresie drugiej wojny Swiatowej, jest tak doskonaty, ii

nie wymaga modernizacji#

Doswiadczenia z wielu ¢éwiczen prowadzonych w naszych sitach
zbrojnych wskazujg, ze podziat kompetencji miedzy wojska inzy-
nieryjne a wojska drogowe stuzby komunikacji wojskowej jest

swego rodzaju fikcja i ma raczej charakter formalny#

Stabym miejscem obecnego systemu, miedzy innymi w zeikresie
wspotdziatania wojsk inzynieryjnych z jednostkami podlegtymi
stuzbie komunikacji wojskowej, wchodzacej w skiad tytdw armii
i frontu, jest podziat zadan i odpowiedzialnosci w zakresie
przygotowania i utrzymania drég# Teoretycznie rzecz rozpatrujac
wedtug kompetencyjnej odpowiedzialnosci, wszystkie sity i S$Srodki
zabezpieczajgce rogi i przeprawy, zaliczane obecnie do wojsk
inzynieryjnych /w skiadzie wojsk operacyjnyorn’/, po zabezpiecze-
niu wprowadzenia /przegrupowania/ drugich rzutéw powinny byé nm
poszczegdlnych szczeblach dowodzenia /w tytach szczebla taktycz-

nego/ zwijane# Tymczasem praktycznie szereg zadan, w zakresie

” Procak T« Wykorzystanie oddziatéw pontonowych 1 mostowych armii
i frontu do zabezpieczenia forsowania 1 przeprawy wojsk w operacji za-
czepnej. ASO WF 1976; s# 48 - 5i.

Procak T.t Taktyczno-operacyjne uzasadnienie koniecznos$ci stosowania
na szerokag skale mostéw kombinowanych i mostéw niskowodnych w ramach
zabezpieczenia inzynieryjnego walki 1 operacji. ASG WP 1982# Zeszyt
Naukowy nr 4/82, s. 60, 67»
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y.abozpieczenia |drogowego 1 urzgdzania przepraw

wojaka inzynieryjne armii i frontu muszga wykonywa¢ w catym pa-
sie dziatania frontu, w tym réwniez w strefie tytowej /np.I
zabezpieczenie przegrupowania, wprowadzenia do bitwy drugiego

rzutu 1 odaodu frontu/.

R6znorodnos¢é stmoktur organizacyjnych i wyposazenia technic:
nego jednostek drogov/o-mostowych stuzby komunikacji wojskowej,
ich ociezalos¢ w sensie manewrowosci oraz zazwyczaj diugotrwa-
ty okres wykonania przez nie zadan, przy ograniczonych mozli-
wosciach praktycz™nych, zmusza do dtugiego wykorzystania nie-
ktoérych jednostek frontowych /np.s piAtkbw pontonowych/ na
rzecz zabezpieczenia ciggtosci ruchu /przepraz// w giebokiej
strefie tytowej. Powaznie ogranicza to mozliwosci zabezpiecze-

nia przepraw dla rzutéw wojsk walczacych.

Zebrane doswiadczenia z wielu ¢éwiczen potv/ierdzaja liczne
niedoméwienia co do braku wyraznej odpowiedzialnosci za zapew-
nienie warunkow ciggtosci rvichu wojsk oraz korzystania z tej
samej sieci drogowo-mostowej na catym obszarze tytéw frontu.
Kreslone na mapie linie rozgraniczenia odpowiedzialnosci nicze-

. D, ¢
go tu nie zatatwiaja

W tej sytuacji godna j:czwazenia wydaje sie propozycja zin-
tegrowania sit wojsk inzynieryjnych i wojsk drogo\v;™ch stuzby
komunikacji wojskowej, stworzenie zblizonych struktur organi-
zacyjnych 1 wyposazenia technicznego wszystkich jednostek za-
bezpieczenia drogowo-mostowego frontu, umozliwiajgcych dokony-
wanie nimi réznego rodzaju manewru, a w razie potrzeby zamien-
nosci, ponadto podporzgiikowanie jednemu organowi kompetencyj-
nemu, jakim jest Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych armii i frontu.

Piotrowski Cz.i Mozliwosci zabezpieczenie przegrupowania 1 rozwi-

niecia wojsk do operacji zaczepnej frontu na poétnocnonadmorskin Kie-
runku operacyjnym, Rozprawa doktorska, ASG WP 1979 s» 191
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Jednocaesnie z tym, na bazio obecnie istniejgcych organow

by komunikacji wojskowej, poprzez wydzielenie czesci sit, celo-
wo Jest stworzy¢ komoérke organizacyjng /dotaczy¢ ja do SWinfc«/,
ktorej szef bytby Jednoczesnie zastepca szefa wojsk inzynieryj-

nych danego szczebla dowodzenia /Zarmii, frontu/*

Uzasadnia sie to réwniez tym, ze Juz obecnie wystepuje caty
szereg spraw w zakresie szeroko pojetego zabezpieczenia tytow,
ktérymi praktycznie nikt sie nie zajmuje* Dotyczy to w szczegol-
nosci rozbudowy fortyfikacyjnej tytdéw, ewentualnego rozminowa-
nia ich rejonéw rozmieszczenia, badz wykonywania przejs¢ w za-
porach zdalnie ustawionych, wydobywania i oczyszczania wody na
rzeoz baz szpitalnych, oswietlenia, maskowania i innych proble-
mow, wilacznie do koordynacji wykorzystania sieci drogowej dla
potrzeb wojsk walczgcych i zabezpieczenia tylowego* Problem
organizacji przewozéw?, po przyjeciu takiego rozwigzania, nale-
zatoby powierzy¢ odpowiedzialnemu organowi w sztabie tylow ar-

mii i frontu**

Przeprowadzone badania by3yby oczywiscie niepeilne, gdyby nie
przecmalizowac¢ probleméw zabezpieczenia drogowoHDOiostowego w

cmniach panstw zachodnich*

Otéz w Swietle materiatéw teoretycznych gtdbwnych armii panstw
HATO sprawg zabezpieczenia drogowo-mostowego /1 nie tylko/, a

komunikacjg wojskowg w ogdéle, zajmuja sie wojska inzynieryjne.

Do ich zadan miedzy innymi nalezyt

- budowa, utrzymanie 1 naprawa takich obiektéw, Jakt drogi
i mostyi budowa i obstugiwanie Unii kolejowych, portéow i drdg
wodnych, odbudowa i udoskonalenie lotnisk i obiektéw lotnisko-

wych*

Tamze, 8* 192, 223..
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Jednostki Inzynieryjne armii USA zapewniajg wsparcie wojsk
walczacych i zabezpieczenie tytéw w trzech zasadniczych strefsi
terenowych i dowodzenia. Sg toi

- strefa dziatan bojowych dywizji]

- rejon tyldv/ armii i rejony tytdw korpuséw strefy bojowej|

- strefa kotnunikncji.

Wymienione wyzej zadania w tych strefach na TDVN realizuji

- zgrupowania inzynieryjne;

- brygady inzynieryjne 1 inzynieryjno-budowlane, ktorym pod-
porzadkowuje sie 2 - 3 grupy inzynieryjno-saperskie lub 2 -3

grupy inzynieryjno-budowlane*

Jesli chodzi o brygady inzynieryjno-budowlane, to zorganizo-
wano sg do koordynacji dziatania kilku grup inzynleryjno-budoi
lanych* Dziatajgc w strefie komunikacji, brygada jest podporzi

kowana zgrupov/aniu Inzynieryjnemu*

Brygada inzynieryjno-saperska dziata w strefie bojowej* Jes-
przydzielana do armii polowej i dziata w rejonie tytow /9trefie]
tytéw/ armii i etanowi armijng brygade saperéow* Jezeli jest
przydzielana do korpusu, to dziata w rejonie korpusu i stanowi
jego biygade*

Z kolei grupy inzynieryjne w koncepcji organizacyjnej i ope-|
racyjnej podobne sg do brygad* Oprécz dowoddztwa i kompanii do-
wodzenia maja bojowe grupy inzynieryjne, ktore skladajg sie

z batalionéw, samodzielnych kompanii i zespotéw*

Rozréznia sie trzy rodzaje grup inzynj-eryjnychi saperskie,
budowlane i am”ibijne -
Organizacja, iTyposazenie i dziatanie ajoerykanskich pododdziatdws»

Inzynieryjnych. SWinz. MON 1973; s* 8 “* 12. Ttumaczenie wybranych
rozdziatéw podrecznika polowego armii USA pi*t "Engineer Troop

organizations operations**.
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Na podobnych zasadach jest realizowane zabezpieczenie koiDU-
nikacjl wojskowej w armii Wielkiej Brytanii i RPN, z tym, iz
X

struktura wojak inzynieryjnych jest nieco inna e

Powyzsze dane sSwiadcza o tym, ze w armiach pojdstw zachodnich
nie ma oddzielnych wojsk drogowych* Wszystkie zadsuiia drogowo-

mostowe realizujg jednolicie zintegrowane wojska inzynieryjne*

Réwniez potwierdza to literatura przedmiotu w zakresie logi-
stycznego zabezpieczenia w sitach zbrojnych NATO* Stwierdza sie
w niej, ze glbwnym zadaniem w ramach systemu logistycznego za-

bezpieczenia sit lgdowych w EPN jest™

a/ w zakresie zabezpieczenia materiatowegot

- ustalanie potrzeb materiatowych}

- prowadzenie gospodarld. materiatowej;

- utrzymanie skltadowanych materiatéw w gotowosci do uzycia;

- zaopatrywanie jednostek eit lgdowych we wszystkie rodzaje
Srodkéw materiatowych;

- zaopatrzenie finansowe, zapewnienie dziatalnosci poczty

potowej i inne;

b/ w zakresie zabezpieczenia technicznego:
- obstugiwanie, konserwacja i remont uzbrojenia i sprzetu;

- ewakuacja uszkodzonego uzbrojenia i sprzetu;

c/ w zakresie zabezpieczenia medyczno-sanitamegoi

- zaopatrywanie catosci Bundeswehry w sprzet i materiaty
sanitarne:

- ewakuacja i udzieleuiie pomooy medycznej chorym, rannym

i skazonym bronig ABC*

Pododdziaty inzynieryjne sit ladowych gtéwnych panstw NATO /zasa-
dy wykorzystania, organizacja 1 wyposazenie/* MON 1972.

N Zabezpieczenie logistyczne w sitach zbrojnych NATO. MON 1981,
«. 93, 9%, 96.
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Do realizacji tych zadan wystepuja odpovrilednie instytucje,
dowddztwa oraz podporzadkowano im sity, gidwnie nastepujgce ba-

taliony* zaopatrzenia, transportu, remontowe i medyczne*

Ani wiec w zadaniach zabezpieczenie logistycznego, ani tez w
sktadzie posiadanych sit nie stwierdza sie, iz problem zabezpie-
czenia drogowo-mostowego wchodzi w skiad tegoz zadania i jest

reallzowemy przez podlegte im jednostki*

W analogiczny prawie sposéb problem zabezpieczenia loglstycz-

rozwigzywany w armii Stanéw Zjednoczonych”*

Uv/zgledniajac rozwazania dotyczace armii panstw NATO, mozna
stwierdzid, ze zabezpieczeniem zywotnosci komunikacji lgdowej
w odniesieniu do przygotowania i utrzymania drég kotowych /i nie

tylko/ zajmujg sie wojska inzynieryjne*

W celu dostarczenia jeszcze peilniejszej argumentacji mozna
doda¢, ze w naszych sitach zbrojnych wojska inzynieryjne 1 woj-
ska’ drogowe podlegte ezefostwom komunikacji w duzej czesci ko-
rzystajg z jednej prawie bazy sprzetu i maszyn inzynieryjnych,
ktoiych wiekszos¢ jost w wojskach inzynieryjnych /maszyny dro-
gowe, parki pontonowe itp*/* Ponadto kadre specjalistyczng do
wykonywania zadarn drogowo-mostowych szkoli sie w WSOWI, w Wy-
dziale Inzynierii i Geodezji WAT, w ASO WP oraz w uczelniach

zagranic znych*

Streszczajac przeprowadzone badania, moze jeszcze niepeine,
szczegOllnie gdy chodzi o badania empiryczne, mozna wyciagnac¢

nastepujgce zasadnicze wnioski*

1, Dotychczasowe réznorodne pojecia dotyczgace drog i ich
funkcji wymagaly usystematyzowania i préby stworzenia jednoli-
tego systemu drég odpowiadajgcego wymogom operacyjno-taktycznym
wspoiczesnego pola walki w takt sposéb, aby w miare mozliwosci

Tamzo, s, "5 ' 51.
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dobrse stuzytly iaré6vmo zapevmieniu swobody niobu i manewru wojskK

walczgcych, jak tez potrzebom zabezpieczenia tytowego.

2. Jednolity system drdég, jego planowanie, przygotowanie i
utrzymanie wymaga integracji i zsynchronizowanego wykorzystania
sit i srodkéw wojsk inzynieryjnych i wojak drogowych komunikacji
wojskowej pod jednym kierownictwem, tj. Szefostwa Wojsk Inzynier

ryjnych.

W procesie zabezpieczenia drogowo-mostowego powinien byo tyl-
ko jeden “gospodarz”, skoro chodzi o realizacje jednego celu
walki 1 operacji, a zwlaszcza, jezeli dotyczy to jednego pod-

miotu, jakim sa drogi kotowe.

3. Jednolity system drdég, jego planowanie, przygotowanie i
utrzymanie w dynamicznych dziataniach wymaga réwniez ustalenia
jednolitego, spo6jnego systemu kierowania ruchem po drogach,
jesli majg one dobrze stuzy¢ dziataniom bojowym wojsk. Chodzi
bowiem o to, ze nio na obszarze dziatan wojsk nie moze byd po-
dejmowane bez woli dowodoy ogdlaowojskowego i jego sztabu,
jako organu dowodzenia. Problem uregulowania kierowania ruchem
po drogach sygnalizuje sie niejako przy okazji, gdyz stanowi to
oddzielne szerokie 2*agadnlenie, ktdore réwniez powinno sie prze-
badac.

4« W Swietle przedstawionych analiz, dowodéw, mozna uznac,
ze oel niniejszego podrozdziatu zostat osiggniety* W kazdym
razie nalezy sadzi¢, iz materiat badawczy przyczyni sie do
pewnych przemyslen, dotyczacych rozwigzania tego niezwykle

istotnego problemu w dziataniach bojowych wojsk.

2. Doskonalenie urzgdzania i-utrzymania przepraw na prze-

szkodach wodnych w operacji zaczepnel armii

Celem analizy w niniejszym podrozdziale jest proba przedeta»
Wlenia sposobow i kierunkéw doskonalenia urzgdzania 1 utrzyma-
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nla przepraw w operacji zaczepnej armii w ramach zabezpiecze-

nia inzynieryjnego forsowania przeszkéd wodnych.

Dazac do OHiagnieda przedstawionego celu, zalozono nastepu-

jace pytania badawcze:

1, Jakie obecnie obowigzujg zasady /poglady/ w zakresie orga-

nizacji przepraw desantowych, promov;j**h i mostowych?

2, Na czym /w pordéwnaniu do obowigzujacych zasad/ moze pole-
ga¢ doskonalenie urzadzania przepraw desantowych, promowych i
mostowych z punktu widzenia organizacji forsov/ania oraz wyko-
rzystywanych sit i Srodkéw przeprawowych, uwzgledniajac wymogi
operacyjno-taktyczne, waimnlci terenowe, a takze prawdopodobne

oddziatywanie nieprzyjaciela na przeprawy?

2*1, Aktualnie obowigzujace zasady /po™lady/ w zakresie
organizacji przepraw desantowych, promowych 1 mosto-

wych podczas forsowania przeszkéd wodnych

Pokonywanie /przekraczanie/ przeszkdéd wodnych przez naciera-
jace lub maszerujgce wojska jest i pozostanie jeszcze przez
dtugie lata jednym z wazniejszych i bardziej skomplikowanych
zadan. Stad tez problematyka zabezpieczenia inzynieryjnego for-
sowania i przeprawy wojsk podczas pokonywania réznoreddLch prze-

szkéd wodnych jest stale aktualmi.

Jednym z czynnikdédw, warunkujgcych potrzeby urzgdzaniem rézno-
rodnych przepraw, sa jeszcze niewielkie mozliwosci wojsk w za-
kresie samodzielnego pokonywania przeszkdéd wodnych. Na przykiad,
w dywizjach /Dz/ 83/~ za$ w armii 91~ technicznego sprzetu bojo-
wego i $rodkéw tr8uisportov/ych nie ma witasciwosci ptywajacych |
wymaga podczas pokonania przeszkdd zapewnienia im odpowiednich

przepraw urzgdzanych sitami wojsk inzynieryjnych”e

DZ ma ogdétem 2610 pojazdéw, z tego ptywajagcych wozéw bojowych 432
za$ nieptywajacych - az 21?8 /83V* Armia odpowiednio - 21 293
pojazdéw, z tego ptywajgcych - 192% /97/i nieptywajacych - 18 369 /91V *
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Kolejnym czynnikiem jest to, iz przeszkody wodne, ze wzgledu
na ich charakter jako tzw, naturalne "tarcze obronne", bedg wy-

korzystywane przez nieprzyjaciela do organizowania obrony.

W koncepcjach prowadzenia walki przez armie parnistw NATO na
ZIDIf przypisuje sie duze znaczenie wykorzystaniu przeszkod wod-
nych do obrony, podkreslajagc, ze przeszkoda wodna zwielokrotnia
mozliwosci pro>/adzenia obrony, pozwala zyska¢ na czasie, opoz-
nia tempo natarcia nieprzyjaciela. W ¢wiczeniach NATO przyj-
nmowano nastepujace czasy bronionych i zaminowanych /brzegi/
przeszkdéd wodnych: o szerokosci 5 - 40 m- 2 h; szerokosci 41 -
100 m- 3 h; szerokosci powyzej 100 m- 4 h.

W urzadzaniu przepraw podczas forsowania przeszkéd wodnych nadal
gtdwna role beda spetniaty sity i $Srodki wojsk inzynieryjnych.
Rola srodkow przeprawowych nie traci na znaczeniu réwniez wow-
czas, gdy nacierajgce zwigzki taktyczne z powodzeniem sforso-
waty przeszkody wodne i kontynuujg natarcie w gtebi obrony nie-
przyjaciela. Ujawnia sie wtedy ich druga funkcja, polegajgca
na utrzymaniu statych /ciggtych/ przepraw na przeszkodach wod-
nych w celu zachowania nieprzerwanego ruchu /komunikacji/ mie-
dzy czotowymi oddziatami /zwigzkami/ nacierajacych wojsk a ich
glebokim zapleczem. Zaktada sie bowiem, iz zwigzki taktyczne
/dywizje/ pierwszego rzutu armii po sforsowaniu pierwszej prze-
szkody wodnej, wiasne i1 przydzielone im Srodki przeprawowe wy-
korzystywa¢ bedg zazwyczaj do pokonaniakole jnej przeszkody, nie
pozostawiajgc urzadzanych przepraw z mostow towarzyszgcych i
sprzetu pontonowego dla potrzeb drugich rzutéw i oddziatéw
szczebla operacyjnego. Te' "pustke" w sensie zabezpieczenia
przepraw powinny zapeinia¢ sity i srodki wojsk inzynieryjnych

/wojsk drogowych szefostwa komunikacji/ anmii i frontu, urzg-

X Strategiczno-operacyjne, dowddC20-sztabovfe Cwiczenie potaczonych
alt zbrojnych NATO SWINTEX-77". Sztab Gen. 8y¥/77i zat. 9.
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dzajao w zaleznosci od potrzeb i mozliwoscii mosty pontono]]
niskowodne /wysokowodne/ zaréwno metalowe sktadane, jak te”

drewniane, kombinowane i inne* A

Zasady forsowania przeszkéd wodnych .w dziataniach bojow;*
a w tym i zabezpieczenia inzynieryjnego forsowania, okreél*m
zaréwno ustalenia zawarte w regulaminach, instrukcjach i p<
recznikachx, jak i praktyka szkoleniowa wojsk. ¢

Zabezpieczenie inzynieryjne forsowania, wynikajace z ogi
nych zasad forsowania przeszkdéd wodnych, w swej tresci obej
muje t

- rozpoznanie przeszkody wodnej i drég dojazdowych do ni]
oraz struktury obrony nieprzyjaciela na przeciwlegtym brzeg

- przygotowanie drég i rejonéw wyjsciowych do forsowania,

- uzzadzanle i utrzymanie przepraw}

- organizacje i petnienie stuzby porzadkov/o-ochronnej ort
stuzby ewakuacyjne-ratunkéwej na przeprav/ach;

- odurone przepraw przed minami ptywajgcymi i grupami dy-
wersyjnymi nieprzyjaciela oraz napalmem i innymi Srodk' .1 pf

wodujacymi pozary i ogien na lustrze wody.

Z przytoczonych wyzej zadan zabezpieczenia inzynieryjnego
forsowania przeszkdéd wodnych wynika, ze urzadzanie i utrzymfl'
nie przepraw jest jego czescig skitadowg. W toku dalszych roz?|
wazan, analizie poddane zostang obecnie przyjmowane zasady
urzadzania i utrzymania trzech podstawowych rodzajow przeprai]

desantov/ych, promowych i mostowych.

* Regulamin walki /dywizja, putk/. Szt. Gen. 37°7/64. Projekt now
go regulaminu /dywizja, brygada, putk/. ASG 1984, Instrukcja o forsoij
waniu przeszkéd wodnych. Inz. 385/75« Pokonywanie kanatéw i ureguloi®
nych rzek. Podrecznik. Inz. 4yi/79« Dziatanie oddziatéw i pododdzta«
téw wojsk inzynieryjnych w zasadniczych rodzajach walki /putk, dywi*
Inz. 351/72. Zabezpieczenie Inzynieryjne dziatan bojowych na szczeblu
operacyjnym /armia, front/. Inz. 406/77«

xx Instrukcja o forsowaniu przeszkéd wodnych. Inz. 385/75; s, 13.
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Przeprawy desantowe organizujg putki zmechanizowane /pca/.
Urzadza sie je i rozwija na odcinku forsowania batalionu pierw-
szego rzutu o pojenmoscii na waskich i $rednich przeszkodach
wodnych - 1 - 2 wzmocnionych kompanii piechotyj na szerokich i
bardzo szerokich przeszkodach wodnych - wzmocnionego batalionu
piechoty”. Obecnie obowigzuje poglad, iz w pierwszej kolejnosci
przeprawiaja sie pododdziaty piechoty na ptywajacych transpor-
terach opancerzonych i BWP, a nastepnie pozostate pododdziaty
piechoty, artylerii i innych rodzajow wojsk na samobieznych
Srodkach ptywajgcych wojsk inzynieryjnych /PTB/. W tym tez okre-
sie na przeprawach promowych /na promach z GSP lub PP-64/ prze-
prawiaja sie gldwnie czotgi*

Niezbedne sity i srodki do przeprawy desantowej puitki otrzy-
muja z dj*wizji oraz poprzez dywizje z armii* Dywizja na okres
forsowania przeszkody wodnej moze otrzyma¢ z armii /bdp/ do
kompanii P!B3*

Na przeprawach desantowych wybiera sie i urzadza osie /tra-
sy/ do przejazdu pilywajacych trsnsporterow opancerzonych, BffP
/czotgébw/ i samobieznych Srodkéw przeprawowych* Jezeli sa za-
pory, na kazdej osi /trasie/ wykonuje sie przejscie na brzegu

wyjsciowym i przeciwlegtlym o szerokosci 10 - 15

Zapory w wodzie usuwa sie /niszczy/ w catym pasie ruchu
srodkéw przeprawowych, ktorego szerokos$¢ w zaleznosci od szero-
kosci przeszkody wodnej i predkosci pradu powinna wynosi¢ 40 -
00 nr Do kazdej osi /trasy/ przygotowuje sie droge lub droge

na przetaj* Osi /tras/ sie nie wyznacza wowczas, gdy podejscia

Por* Instrukcja o forsowaniu przeszkdéd wodnych* Inz* 385/75; »e 15»
Ponadto tamte na s* stwierdza sie potrzebe zorganizowania przepraw
desantowych na kazdy batalion pierwszego rzutu putku /72 - 3/» Péwniez
w Innych materiatach zrédtowych podkresla sie, iz przeprawy desantowe
organizuje sie po jednej na kazdy batalion pierwszego rzutu* Uwaza sie
bowiem, ze pokonanie waskich i $rednich przeszkdéd wcale nie musi by¢
tatwiejsze niz przeszkdéd o wiekszej szerokosci /w zasadniczej mierze
zalezy od ich charakteru/.
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do przeszkody wodnej i brzegi sg tagodne i istnieje mozULwos¢
dogodnego wjazdu i wyjazdu z wody, a na brzegach i w wodzie ni]

stwierdza eie zapor* W takich wypadkach przeszkode wodng poko-!|

nuje sie na calej szerokosci przeprawy*
Schemat przeprawy desantowej sprzedatawlono w zalgczniku 25»

Przeprawy promowe sg przeznaczone do przeprawiania czoigéw,
transporteréw opancerzonych /niBptyv/ajacych/, dziat i ciagniki
artyleryjskich oraz innego ciezkiego sprzetu bojov/ego i Srodkoéw
transportowych* Na przeprawie promowej wykorzystuje sie samobie
ne promy gasienicowe /OSP/ oraz promy przewozowe /mostowe/ z
etatowych parkéw pontonowych i z mi.ejscowych $rodkéw przepra-

wowych /barki, promy miejscowe itp*/.

Przeprawy promov/e organizowane sag zazwyczaj przez dywizje

/armie/ w liczbie 1 - 2, a nawet trzech przepraw na kazdy putk

pierwszego rzutu na ich odcinkach forsowania ,

Do urzadzenia przeprav/ promowych dywizja /niezaleznie od po-

siadanych wiasnych srodkéw/ moze otrzymac¢ z armii /z bpd/ do
kompanii GSP,

Pojemnos$¢ przeprawy promowej powinna zapewnia¢ przeprawe

1 -2 plutonéw czolgéw lub 1 -2 baterii artylerii.

Urzgdzanie przepraw promowych na waskich przeszkodach wodnycl
z GSP, a szczeg6lnie z parkéw pontonowych nie zawsze jest korzyal
ne i mozliwe ze wzgledu na trudnosci manewrowania nimi, zwla8ss-|
cza promami przewozowymi. W takich wypadkach korzystniej jest

urzadzié¢ przeprawy mostOwe.

Urzadzenie przeprawy promowej obejmujet rozminowanie brzegow
1 przeszkody wodnej w pasie /na odcinku/ ruchu proméw O szero-

~ Biuletyn Informacyjny MON 3/71; s. 60 okresSla 1 -2 przeprawy pro-

mowe na kazdy putk pierwszego rzutu.
Instrukcja o forsowaniu przeszkéd wodnych; s. 21 zaleca urzgdzanie prze-

praw promowych na kazdy batalion pierwszego rzutu /2-3/i co w Swietle
posiadanych S$rodkéw przeprawowych nie zawsze jest mozliwe do zrealizo-

wania - autor.
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kosci 100 - 200 m, budowe /zmontowanie/ pro™ Ow przewozowych i
przystani, przygotowanie drogi /lub drogi na przetaj/ od roka-

dy przybrzeznej do przeprawy.

Uruchomienie przepraw desantowych na i promowych na
OSP nastepuje prawie jednoczesnie z podejsciem poddziatéw do
miejsc forsowania, zas$ przepraw promowych z PP-64 po 0,5 do 1 h
od.chwili rozpoczecia forsowania /godziny "G"/* Utrzymuje sie
je - dla $rodkéw desantowych - po zakonczeniu przeprawy sit
rzutu bojowego pulkéw pierwszego, a niekiedy drugiego rzutu
/po 4 - 5 h/, natomiast zwijanie przepraw promowych nastepuje
zazwyczaj po przeprawieniu ciezkiego sprzetu dywizji: gdy dywi-
Zja nie organizuje przepraw mostowych zwykle po 7 - 8 h, a na-
wet 12 h, jesli zas$ korzysta z przepraw /przeprawy/ mostowych

po 4 - O

Utrzymanie przepraw desantowych i promowych obejmuje: kon-
trole przestrzegania przez wojska ustalonej kolejnosci wycho-
dzenia na przeprawe, obserwacje przeszkody wodnej, bezposred-
nig przeprawe wojsk, przywrdécenie sprawnosci /naprawe/ lub ssa-
miane uszkodzonych s$rodkdéw przeprawowych, utrzymanie drog w
stanie umozlivirlajacym ruch, dziatanie stuzby ewakuacyjno-ratun-
kowej« Schemat przeprawy promowej zilustrowaino w zatgcznikach

26 i 27.

Przeprawy mostowe /mosty pontonowe i inr*e/ urzgdzaja dywizje,
armie i front* Jezeli chodzi o dywizje, to najczesciej montuja
one mosty na waskich , a niekiedy i $redniej szerokosci prze-
szkodach wodnych /do 150 n/.

Biuletyn Informacyjny MON 3/71; s* 8fi - 91*

XX ch zaangazo”fanie do budowy mostéw pontonowych na waskich prze-

szkodach wodnych wynika m*in* z powodu braku odpowiednich pokry¢ prze-
szkody szerokos$ci powyzej 20 nt Dywizja, majac kpont /wyposazong w park
PP-64/, moze zmontowa¢ most pontonowy diugosci 180 m /wstega pojedyn-
cza/ -
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Armia urzadza przeprawy gtév7nie przez iirednie, a nlelrtedy
szerokie przeszkody wodne. Dysponuja« putkiem pontonowym /ppon{]
jest w stanie na Arednlej szerokos$ci przeszkodzie wodnej urzag-

dzi¢ 4 mosty pontonowe, zas$ na szerokiej przeszkodzie - do 300
. X
szerokosci - dwa mosty

Front 8v/oimi sitaioi bedzie zazwyczaj urzglza¢ przeprawy mos-|
towe /pontonowe/ na szerokich i bardzo szerokich przeszkodach
wodnych do 300 m/powyzej 300 W szerokos$ci. Armia, pokonujac
przeszkody wodne o tej szerokos$ci, moze liczy¢, iz front na jej
korzys¢ /w zaleznosci od realizowanego zadania, warunkéw i sy-

tacji/ moze urzadzi¢ jedng-<iwie przeprawy mostowe.

Czas budowy mostu pontonowego z jednego parku wynosi okoto
40 - 60 mimit, a jego oddanie do eksploatacji jest uwarunkowane
mozliwoscig rozpoczecia budowy, llczfl® od godziny "O” /pocza-

tek forsowania/Z i moze rozpoczaé¢ sie 0+1,5 - 2 h.

Zwijanie przepraw mostowych z parkéw pontonowych PP-64 moze
nastapi¢ zazwyczaj po 1,5 - 2 dobach /na szerokiej przeszkodzie
wodnej/, po wybudowaniu mostéw niskowodnyoh /wysokowodnych/"T
jesli w ogble bedzie to mozliwe ze wzgledu na diugi stosunkowo

czas ich budowy i tatwos¢ zniszczenia.

Do budowy mostu niskowodnego /kombinowanego/, giéwnie na wa/s-j
kich i s$rednich przeszkodach wodnych, w armii moze by¢ uzyty
batalion budowy mostow /bbm/ i kompania skftademych mostéw dro-
gowych z inzynieryjnego puitku drogowo-mostowego”™”. Batalion,
majac w swoim skiadzie gotowe elementy mostu drewnianego, jest
w stanie osiggna¢ tempo budowy mostu niskowodnego do 10 m/hc

Podstawowym zadaniem mostu niskowodnego /wysokowodnego/ bytoby

Na szczeblu frontu moze by¢ do 4 puitkéw pontonowych.

XX Biuletyn Informacyjny MON 3/71; s. 81 - 91»

XX o budowy mostéw nlskowodnych /wysokowodnych/ na szerokich 1 bar-
dzo szerokich przeszkodach wodnych angazuje sie wojska drogowe Szefos-
twa Komunikacji Wojskowej.
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przejecie funkcji mootu pontonowego, a tym eeuym zwolnienie par™
ku pontonowego« Z kolei kompania skitadanych mostéw drogowych

/150 mDMy~65/ Jest w stanie budowa¢ most w tempie do 5 m/h.

Urzadzenie przeprawy mostowej obejmujei sprawdzenie i rozmi~
nowanie terenu przylegtego do przeszkody wodnej, brzegow i sa-
mej przeszkody wodnej w miejscach montazu /budowy/ mostu, przy-
gotowanie drogi od rokady przybrzeznej do mostu, montaz /budo-
we/ mostu, ustawianie zagrod przeciwminowych i przeclwogniowych
/napalmowych/] maskowanie mostu, budowe ukry¢ dla obstugi mos-

tu oraz urzgdzenie miejsc rozmieszczenia czat wodnych«

Utrzymanie przeprawy mostowej obejmuje: kierowanie /regulowa-"
nie/ ruchem i kontrole porzadku w czasie ruchu po moscie, obser-"
waoje przeszkody wodnej, naprawe lub wymiane uszkodzonych od-
cinkéw mostu, utrzymanie drég dojazdowych, wjazdéw na most i
zjazdéw z niego, manewr mostem do zapasowego rejonu lub przejs-
cie na przeprawy promowe, dziatanie stuzby ewakuacyjne-ratunko-

wej, ochrone mostu*
Schemat przeprawy mostowej zilustrowano w zatgczniku 27*

Ogdlnie rozpatrujac problem urzadzania réznorakich przepraw
przy obecnej strukturze organizacyjnej i wyposazeniu wojsk na
poszczegblnych szczeblach dowodzenia, mozna stwierdzi¢, iz dy-
wizja pierwszego rzulu armii, forsujgca Sredniej szerokosci
przeszkode wodng, po JeJ maksymalnym wzmocnieniu sitami do jed-
nej kompanii P© /18 szt./ i jednej kompanii GSP /9 kpi*/ z ba-
talionu desantowo-przeprawowego armii , Jest w stanie zazwyczaj
urzadzi¢: 4 -6 przepraw desantowych, kazda w sktadzie 4 -6
srodkéw przeprawowych; 3 -4 przeprawy promowe, kazda w skita-

x - - - - - , -
maksymalne wzmocnienie dywizji w Srodki desantowo-promowe*

W przypadku forsowania przeszkody wodnej np* trzema dywizjami w pierw-
szym rzucie armii, dywizja moze otrzyma¢ z armii znacznie mniejsze
wzmocnienie - 1 - 2 plutony PTS /6 - 12 szt./ 11 -2 plutony GSP

/3 - G szt«/* W tych warunkach mozliwo$ci organizacji przepraw desan-
towych i promowych zmniejszg sie o 30 - 50%.
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dzie tr*«oh GSP. Ponadto dywizja ma moiliwodci montowania na
swoim odcinku forsowania Jednego mostu pontonowego a parku PP-

o0 diugodei 180 m/wste”™ pojedyncza/.

Podczas forsowania saerokich przeszkéd wodnych dywizja be-
dzie zazwyczaj wykorzystywac¢ park organiczny do budowy 4 -6
proméw 40 - 50- tonowych, a ktérych dodatkowo urzadzi dwie prz<
prawy promowe. A zatem aa odcinku forsowania dywizji moie by¢

tacznie 5 -6 przepraw promowych.

Armia iub front moze awoimi sitami zbudowa¢ most pontonowy
0 nos$nosci 40 ton na korzys¢ dywizji pierwszego rzutu oraz do
zapewnienia na tym odcinku przeprawy operacyjnej grupy mane\
wej /0OGr\M/f drugich rzutéw, odwoddéw specjalnych itp. szczebla

operacyjnego. «

Rodzaj, liczbe i charakter przepraw na odcinku forsowania
kazdorazowo okreslajgi ugrupowanie operacyjne /bojowe/ wojsk
przyjete do forsowania, stan ukompletowenia przeprawiajgcych
sie zwigzkéw taktycznych i oddziatéw, charakter przeszkody wod*

nej, ilos¢ posiadanych sit i srodkéw przeprawowych.

Instrukcja o forsowaniu przeszkéd wodnych s, 20 okresla,
ze na odcinkach forsowania urzadza sie zwykle nastepujace prze]
prawyt

- batalionowe - do przeprawy pododdziatéw batalionu”

- putkowe - do przeprawy organicznych pododdziatéw t podod-
dziatéw przydzielonych;

- dywizyjne - do przeprawy drugiego rzutu, odwodéw i tytéw
dywizji oraz czesci sit putkow pierwszego rsutu;

- armijne - do przeprawy drugiego rzutu, wojsk rakietowych

oraz innych oddziatéw i zwigzkéw armii.

Ponadto w tejze instrukcji stwierdza sie, ze organizacja

forsowania waskich przeszkéd wodnych jest przedsiewzieciem dy-
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vfizyjnym, ujmutigp, iz przeazkody o szerokodcl do 20 m puitki
/pz, pcz/ pierwezego X'zutu pokonujg samodzielnie, wykorzystujac

mosty towarzyszace na podwoziu kotowym i gasienicowym.

Z kolei w innych materiatach Zrédtowych zaktada sie, ze for-
sowanie $Srednich przeszkéd wodnych jest przedsiewzieciem armij-
nym, za$ szerokich przeszkéd wodnych przedsiewzieciem frontowymx*
Powyzsze ustalenia, wynikajace z Instrukcji forsowania i innych
materiatdw, budzg watpliwosci co do podziatu kompetencji zwia-
zanych z odpowiedzialnosciag za organizacje przepraw na poszcze-
golnych szczeblach dowodzenia, zwazywszy podzial przeszkéd wod-
nych pod wzgledem ich szerokosci w stosunku do mozliwosci putku,
dywizji i armii w urzadzaniu przepraw /gtdwnie mostowycti/* Spra-

wy te bedg jeszcze przedmiotem rozwazann w dalszej czesci pracy.

Przedstawione podstawowe zasady urzadzania przepraw desan-
towych, promowych i mostowych w operacji zaczepnej armii, jak-
kolwiek ogé6lnie rzecz biorgc w swej istocie sa stuszne, to jed-
nak w znacznej czesci wymagaC beda innego spojrzenia w Swietle
oceny oddziatywania nieprzyjaciela, wymogbw operacyjno-taktycz-

nych, charakteru przeszkéd wodnych i wilasnych mozliwosci*

Proby doskonalenia moga m.in* dotyczyc:

- mozliwosci i sposobdw organizacji niektérych rodzaj
przepraw i to nie tylko przez wojska forsujgce przeszkode w
pierwszym rzucie, ale réwniez organizacji przepraw na korzysé
sit przegrupowujgcych sie z gtebi ugrupowania;

- wzbogacenia przepraw desantowych o nowe $rodki przeprawowe;

Zabezpieczenie inzynieryjne dziatan bojowych wojdc
na szczeblu operacyjnym /armia, front/. Podrecznik. Inz. 406/77; s.
293» 29~. 'Maki podziat kompetencji /odpowiedzialnosci/ na poszczegol-
nych szczeblach dowodzenia w urzadzaniu przepraw byt stuszny w odnie-
sieniu do innego podziatu przeszkéd wodnych pod wzgledem ich szerokosci:
waskie do 50 m Srednie do 50 - 150 mi szerokie powyzej 150 m. Po

czterostopniowym ich podziale /doszty przeszkody wodno bardzo szerokie/
1 trzech szczeblach odpowiedzialnosci wymaga on modernizacji.
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- zmian Otrukturalnych i wypoaazania w $rodki pmeprawowe
pododdziatéw i oddzialkjw wojsk inzynieryjnych odpowiedzialnych
za urzadzanie i utrzymanie przepraw desantowych, promowych i

mostowych.

W Swietle literatury przedmiotu urealnienia wyomiga przyjmo-

wany czas forsowania i przeprawy wojsk przez przeszkody wodno

na poszczegblnych szczeblach organizacyjnych.

Otéz w tym wzgledzie stwierdza sie» iz forsowanie przeszkod
wodnych powinno odbywaé¢ sie w tempie natarcia, co wymaga zapew-
nienia przeprawy oddziatu wydzielonego Zawangardy/ w ciggu 1 -
1»5 h, putkéw pierwszego rzutu - w ciggu 1,5 - 2 h, dywizji -
4 - 5 hi armii /bez tytéw/ - w ciggu 10-15 h»*

Podobne stwierdzenia mozna znale$s¢ réwniez w innych materia-
tach teoretycznychxx, w ktérych czytamy,.,. "W celu zapewnienia
wysokiego tempa natarcia wojsk armii z pokonaniem przeszkéd wod-|
nych jest konieczne stworzenie warunkéw oddziatlom wydzielonym
do forsowania rzek o Sredniej szeroko$ci w ciggu 1,0 - 1,5 h,
dla d;ywizji pieiwszego rzutu - 4 - 5 h i dla catosci sit armii
w ciggu 10 - 15 h". Dalej podkresla sie, iz armia dysponujgca
1 -2 putkaird. pontonowymi i batalionem przeprawowo-deoantowym
moze zapewni¢ swoimi sitami i $srodkami pokonywanie S$rednich
przeszkéd wodnych przez oddziaty wydzielone dwoéch-trzech dywi-
zji wciagu 1 - 1,5 h, zwiazkéw taktycznych pierwszego rzutu

armii - w ciggu 5 * 6 h, a catosci sit armii - w ciggu 12 - 16h.|

Przedstawione powyzej dane mozna juz wstepnie uzna¢ za wy-
gérowano, a nawet wyidealizowane i mato realne w Swietle mozli-
wosci wojsk pokonyv/ania przeszkdéd i prawdopodobnego oddziatywa-
nia nieprzyjaciela, V zwigzku z tym w toku dalszych badan real-
ny czas przepraw wymaga nowego uzasadnienia.

Instrultcja o forsowaniu przeszkéd wodnych, Inz, 385/73; s, 83*

Zabezpieczenie Inzynieryjno dZIa’ran bo ch,_wojsk na szczeblu
operacyjnymp/armna fron¥/ I¥1Jz 12&9/'} J
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2.2. z«oad \trgQdzani& i utrzymania
Przepraw /degantowych, promowych 1 mostowych/ w opcraGii
zaozeane.i armii podczas pokonywania przeszkéd wodnych

1 proéby ich doskonalerila
2.2.1. Urzadzanie przepraw desanlewych

Staboscig obecnej koncepcji organizacji forsowania 1 urzg-
dzania przepraw deoantov/ych jest prawie caikowite wyeliminowa-
nie przeprawy rzutu ezt“mnowego /fali czopowej/ na todziach do-
eantowych*. Nalezy sgdzi¢, iz zbyt zafascynowaliomy sie mozli-
wosciami ptywajacych pojazdow bojowych, ktére niewatpliwie
oprocz wielu zalet nie zawsze jednak bedg mogty wzgledu na
cliarakter rzeki, szczegdlnie brzegéw /zjazdy i wyjazdy/ i za-
uiinowany teren, wykonywa¢ zadania bez pomocy pododdziatéw pie-
choty, saperow i innych sit dziatajgcych na todziach desanto-
wych. Wychodzenie natomiast zatég z ptywajacych pojazdéw bojo-
wych /BWP, transporteréw opancerzonych, czotgéw/ w celu wykona-
Ma zjazdéw, wyjazdéw, torowania przejs¢ w zaporach Inzynieryj-
nych /minowych/ bfyiz rozminowania terenu, szczegdlnie na prze-

ciwleglym brzegu, nie jest wskazane, a nawet niepozgadane

Potrzebe stosowajiia todzi desantowych /gumowych, drewnianych,
z tworzyw sztucznych”' do forsowania przeszkéd wodnycl potwierdza-
H doswiadczenia drugiej wojny Swiatowej, wspoétczesnych wojen
lokalnych oraz sposoby pokonania rzek stosowane obecnie w ar-

miach penrtw NATO.

I tak w Armii Radzieckiej w okresie Il wojny sSwiatowej prze-
prawy desantowe organizowano gitoéwnie na todziach desantowych,

rybackich i srodkach podrecznych. Szczegé6lnie jaskrawo mozna

Wyjiltek stanoifi koncepcja pokonywania kanatéw, ujeta w podrecz-
niku ¢'Pokonywanie kanatéw 1 uregulowanych rzek". Inz. ~M3%/7% «e 41»

** Nic powinno sie dopuszcza¢ do sytuacji, w ktérych wozy bojowe
mogtyby by¢ pozbawione obstugi /zalogi/ ze wzgledu na mozliwos¢ strat -
autor.
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to uwidoczni¢ na przyktadzie foroowania Dniepru w 1943 r* We
wszystkich bowiem armiach Frontu Centralnego, Woroneekiego i

Stepowego foroujacych Dniepr wykorzystywano efcatowe i podreczne

¢rodkl przeprawowe ra,,in, w postaci réznorodnych todzi do organi-
zacji przepraw desantowych e

HownieZ w operacji lwowoko-sandomierokiej i brzesko-lubelskiej]

podczas pokonania Wisty 1 Narv/i oraz w operacji berlinskiej w
czasie pokonania Odry wojska radzieckie w szerokim zakresie ko-

rzystaty z réznorakich todzi desantowych.

W celu zabezpieczenia forsowania Odry w 2 Froncie Biatoruskim
przygotowano ogoétem 1800 drewnianych todzi saperskich /7bSt/ 1
zebrano 800 todzi rybackich. Ich liczba i wykorzystanie w posz-
czeg6lnych armiach po<iczaa forsowania Odry /wschodniej 1 zachodu
niej/ byto rézne. Na przykiad mozna podaé, ze 65 A w dniu

19.04.1945 r, w czasie pokonania Odry organizowata 12 przepraw
zas 7CA odpowiednio 7

natomiast 40 A - 4 przepra-

desantowych, wykorzystujac 330 todzi,
przepraw desantowych na 73 todziach,

wy deseintowe na 40 todziach™*

Takze 1 1 AWP podczas forsowania Odry w kwietniu 1945 roku,
oprocz srodkéw ajnfibijnych /7274 batalion tunfibli/, w szerokim

zalcrcsle wykorzystywata todzie do urzgadzenia przepraw desanto-

wych /541 todzi SDt, rybackich i innych/.

Srodki te podzielono nastepujgaco" *«
- na kierunku dziatania. 1 DP - 180 todzi desantowych i 274

batalion amfibiii
- na kierunku 2 DP - 60 todzi desantowyoh]

Inzynlprrryj© wojska sowietskoj armii w waznicjRzych operacjach
wlolikoj otec7.c”twiennoj wojny. Moskwa 1950; s. -161.
Front Woroneski na poczatku operacji dysponowat oprdocz parkéw pontono-
wych nastepujgcymi $rodami desantowymi! 579 t6dek A-3 i SD-2, **Zoinier-
ska Droga" MON 1972, t. 1; s. 533.

** Tamiei s« 277 - 279-
xxx pjdonko K.t Wojska Inzynieryjno-saperskie LW 19%3 ~ 19%5»

MON 1978i "
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- na klerunJat 3 DP - 60 todzi desantowych;
- 6 DP /drugi rzut armii/ otrzymata - 115 todzi;

- w odwodzie pozostato 126 todzi desantowych*

Z du®ym powodzeniem w Il wojnie Swiatowej zaréwno Niemcy,
jak i Amerykanie do urzgdzania przepraw desantowych szeroko
wykorzystywali todzie desantowe, zwtaszcza gumowe /pneumatyczne/.
Na przyktad, w 1945 r. z 22/23 maroa 5 UP 3 A amerykanskiej po
szybkim podejsciu do Renu sforsowata go na todziach desantowych

i tratwach i uchwycita przyczétek w rejonie Oppenheim -

Najlepiej w sprzet przeprawowy w okresie Il wojny byta wypo-
sazona niemiecka DPanc, ktdéra w organicznym batalionie saperéw
alatai trzy ksap ze 150 maltymi i duzymi pneumatycznymi todziami
desantowymi, lekki park inzynieryjny, park pontonowo-mostowy,

a takze pododdziat szturmowych mostéw czoigowych”.

Omawiajac w Il wojnie sSwiatowej powszechne wykorzystanie to-
dzi desantowych podczas forsowania przeszkdéd wodnych, mozna
stwierdzié, iz ich uzycie byto konieczne i jakby wymuszone w
braku w wojskach samobieznych srodkéw ptywajacych, szczegolnie
w pierwszych latach wojny* | to jest prawda. Ale prawdg jest
i to, ze charakter rzeki czesto o nieuregulowanych brzegach
oraz trudnos$ci wynikajagce z dojazdu do jej koryta, daznos¢ do
zachowania skrytosci forsowania jako czynnika zaskoczenia,

a takze i inne uwarunkowania wptywatly na to, ze przeprawy de-
santowe dla rzutu szturmowego /fali czotowej/ i kolejnych fal
piechoty oraz czesciowo artylerii lekkiej organizowano wpierw
na todziach desantowych, a w pézniejszym okresie zaréwno na
todziach, jak i amfibiach.

Haznlkiewlcz R.t Zmiany « formach 1 sposobach forsowania przeszkod

wodnych na przestrzeni dziejow ze szczegdlnym uwzglednieniem drugiej
wojny Swiatowej* Skrypt ASG 1979; »= 91-

XX .
Tamze, s. AA.
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Potrzeby BtoBowanla todzi do przepraw desantowych potwlerdzajH

takze doswiadczenia z wojen lokalnych- Na przykiad, w wojnie eglp-]

Bko-lzraelBkiej w 1973 r* podczas forsowania Kanalu Bueekiego,

ze wzgledu na tinidne wanmkl terenov/e /szerokos$¢ kanatu 200

wysokie nasypy/ zaréwno Kgipcjanie, jak i lzraelczycy pierwsze

rzuty szturmowe przeprawiali na pneumatycznych todziach desanto-

wych- Egipcjanie na 2000 todziach przeprawili komandoséw 1 czo-

towe pododdziaty pieciu d.ywizjl* lzrealczycy z kolei batalion

komandoséw przydzielony do DPanc gen. Sharona. Rzuty te przygo-
towatly wyjscia na przeciwlegtlym brzegu i walczyty pieszo, uchwy-

tujac przyczotki. Dopiero po opanowaniu przeciwlegtego brzegu,

®SipcjBMnie przystagpili do montazu mostow z parku pontonowego”.

Wspodtczesne sposoby pokonania przeszkéd wodnych z punktu wi-
dzenia wykorzystania srtKlkéw przeprawowych we wszystkich armiach

panstw RATO sg podobne* W tym wzgledzie nastepuje nawet pewne
ujednolicenie sprzetu przeprawowego. Zasadniczym sposobem poko-

nania przeszkéd wodnych na przeprawach desantowych przez piecho-

te jest przeprawa na todziach pneumatycznych i szturmowych, dos-

tarczanych pododdzialom piechoty przez saperéw. Rozrdznia sie

trzy warianty dostarczania todzii w rejonie zesrodkowania -

15 km od przeszkody; w rejon wyjsciowy w poblizu przeszkody wod-

nej; w rejon bezposredni przed przeszkodg wodna”* Przeprawy de-

santowe ”zachodni” organizujg w celu przeprawienia w pierwszej

kolejnosci rzutu szturmowego. Zakladaja na kazdy batalion pierw-

szego rzutu zorganizowanie co najmniej jednej przeprawy desanto-

wej. Na przeprawach desantowych pododdziaty pierwszego rzutu

/rzutu szturmowego/ sag przeprav/iane w Kilku falach na transpor-

terach i pojazdach ptywajacych oraz na todziach desantowychxx

Mysl Wojskowa 6/77; s. 15.

X Wojskowy Przeglad Zagraniczny nr 5/Bl;
przeszkdéd wodnych przez kompanie znechanlzowang sit

XXX Pododdziaty Inzynieryjne ZT sit lgdowych gtéwnych parnistw NATO.
MON 1972; s. 32, 33.

s. 26 - 31» Pokonywanie
lagdowych RFN.
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Do organlzHo.ji priepraw deenntowychj gtownie Ilub miedzy in-
nymi, na todziach desantowych /pneiuRieitycznych/ oddziaty i zwlast-
kl taktyczne armii USA i RFN dysponuja nastepujaca ich liczba

co ziluetrowano w tabeli 13.

Tabela 13
Nazwa pododdziatu Nazwa sorzetu Liczba
/oddziatu/ prze srodkow

ksap brygady USA todzi desantowych /pneuraatycznyct/ 9
15-osobowych

bsap DZ, DPanc USA todzi desantowych /szturmowych/ 8
z silnikami zaburtowymi
todzi desantowych /pneumatycznycl/ 18
15-osobowych

bsap DzZmot, Dz,

i - 1
DPanc RFN todzi pneumatycznych 3-osobov/ych 0
todzi pneiunatycznych 8 - 10- 15
osobowych
todzi szturmowych z silnikami 35
zaburtowymi

Uwaga. todzie desantowe /pneumatyczne/ w armiach panstw NATO
sa ré-miez w jednostkach inzynieryjnych wyzszego szczebla dowo-
dzenia}, np* w brygadzie saperéw OND armii USA jest 70 todzi

szturmowych o pojemnosci 15 os6b kazda.

Dokonana analiza forsowania przeszkéd wodnych w zakresie
urzadzania przepraw desantowych w okresie drugiej wojny Swiato-
wej, wojen lokalnych i wspdétczesnych pogladéw armii pmistw NATO
wskazuje, ze sprawa wykorzystania todzi desantowych do pokona-
nia réznorakich przeszkéd wodnych oraz potrzeba organizowania
grup torujaco-szturmowych staje sie sprawa nader wazng, wymaga-
jaca i1 u nas witasciwego rozwigzania* Wskazuje na to liczba i

*  Tamte, s* 8%, 95i,110.
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charakter przeszkdéd wodnych PNKO /z ktérych potowe stanowiag rze|

ki o ure”~lov/anych brzegach oraz przylegty i zabagniony w 60"

teren/, wspoiczesne o6rodki oddziatywania nieprzyjaciela oraz,

a moze przede wszystkim, potrzeby wojsk, jesli oczywiscie prag-

nie sie ortaggngé odpowiednie tempo natarcia.

Potwierdzajg to réw-niez ¢wiczenia dowddczo-sztabowe i cwicze-

nia z wojskarrd. prowadzone w naszych sitach zbrojnych. Na przyk-]|

tad, z omowienia ¢wiczenia "Xato-82" % wynika, iz wojaka 6 i 7 A

niestety nie moglty z marszM sforsowa¢ taby i Kanatlu taba-Lubeka

zarowno ze wzgledu na silng obrone przeciwpancerng przeszkody

wodnej, jak tez na trudnosci wynikajgce z wykonaniem zjazdow i

wyjazdéw, szczegélnie na kanale, a takze na trudnos$ci zwiazane

z wykonaniem przejs¢ w zaporach minowych nieprzyjaciela na obu

jej brzegach. Zatlozono vriec, ze po dotarciu wojsk do kanatu,

wykonuje sie za pomoca duzych tadunkow wydituzonych przejscia w

zaporach minowych na przeszkodzie wodnej i na obu jej brzegach*

W slad za tym nastepuje przeprawa na todziach desantowych pie-

choty wzmocnionej saperami, ktdéra uchwytuje przeciwlegty brzeg,

stwarzajgc warunki do wykonywania zjazdow i
na brzegach. Umozliwito to rozpoczecie przeprawy pod-

wyjazdéw w obwato-

waniach i
oddziatéw na ptywajacych wozach bojowych oraz srodkéw wzmocnie-
nia na pitywajacych transporterach samobieznych. Nastepnie na

osiach wykonanych przejazdéw urzagdzono przeprawy promowe i mMmos-

towe.

Dalej stwierdza sie, ze podczas forsowania kanatéw bardzo

przydatne okazaly sie todzie desantowe do przeprawy czotowych

pododdziatéw piechoty i saperéw. Wobec ograniczonej liczby eta-
towych todzi desantowych w putkach 2Zanechanizowanych na uwage

zastuguje rozwigzanie przyjete w 6 A, polegajace na manewrze

Omoéwienie éwiczenia '*Lato-82”. MON 1982; s. ~7, /8.
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tei, 0o HprzyUi % drugorzutowych dywizji do putkéw forsujgcych

Instrukcja o forsowaniu przeszkéd wodnych i inne materiaty
teorcityczne nie uwzgledniajg potrzeby organizacji przepraw de~
wantowych z wykorzystaniem todzi. Zagadnienie to ujmuje tylko
podrecznik pt,: "Pokonywanie kanatéw i uregulowanych rzek"

B, 56, gdzie stwierdza sie, ze "kanaly zeglowne i rzeki o uregu-
lowanych brzegach forsuje sie na srodkach desantowych wykorzys-
tujac*

- todzie pneumatyczne typu tRM i todzie desantowe typu 1J) w
kazdych warunkach terenowych, bez wzgledu na obudowe i kat na-
chylenia brzegéw;

- transportery ptywajace, bojowe wozy piechoty, czotlgi pty-
wajgce itp, o ile kat zejscia i kat wyjscia na przeciwlegly
brzeg nie przekracza wartosci nominalnych;

- samobiezne srodki desantowe i promy gasienicowe GSP, po
wykonaniu odpowiednich prac przygotowawczych na brzegu wyjscio-
Wyt

transportery ptywajgce wszystkich typéw, po wykonaniu od-
pov/iednich inzynieryjnych prac przygotowawczych na obu brzegach

przeszkody wodnej".

Badania przeprowadzone w rozdziale pierwszym, dotyczace oce-
ny terenu i oddzialywania nieprzyjaciela, a takze rozwazania
prowadzone wyzej mozna sprowadzi¢ do tezy, iz jednym z warunkéw
spetnienia podstawowego wymagania wynikajacego ze sprawnosci
forsowania przeszkéd wodnych, a nie tylko kanatéw, Jest szerokie
wykorzystanie do przepraw desantowych rowniez todzi szturmowych
/desantowych/ z silnikami zaburtowymi /niekiedy pomazanych
wiostami/e Nie oznacza to bynajmniej negowania mozliwosci prze-

* Tamte, s. 70. Takie rozwigzanie zwigzane z manewrem sprzetem prze-
pramwowym /lodziarni/ byto dziataniem wymuszonym, albowiem wojska praktycz-
nie rzecz biorgc dysponujg znikomag liczbg todzi desantowych - autor.
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kraczania przeszkéd wodnych w pierwszej kolcjnoécl przez pilywa*]

jace wozy bojowe, ale zmierza do zaakcentowania celowosci wyko-

rzystania rcWmlez i tego sSrodka przeprawowegk> w odpowiednich

warunkach terenowych i sytuacjach taktycznydéh*
Chodzi bowiem o to. 1z wykorzystanie todzi szturmowych /de-]

aantowych/ ze wzgledu na ich zalety umozliwia:
przekraczanie przeszkéd wodnych praktycznie w kazdym miejs-

cu i w kazdych warunkach;
prawie natychmiastowe rozpoczecie forsowania w miejscu do-
a niekiedy takze zapewnia jego

tarcia do przeszkody wodnej,

skrytosc¢f

szybkie przekroczenie przeszkody z uwagi na 1,5 - 3-krotni<

wiekszag sprawnos¢ ptywania w porédwnaniu z piywajacymi wozami

bojowymi* Dzieki temu wydatnie zmniejszg sie mozliwosci oddzia-

tjnwania ogniowego na ptywajgce Srodki przeprawowe;

unikniecie /zmnj.ejszenia/ strat w ludziach i sprzecie w

przypadku zastosowania przez nieprzyjaciela systeméow rozpoznaw-

czo-uierzeniowych ze wzgledu na trudnosci wykrycia todzi /drew-
nianych, gumowych, z tv/orzyw sztucznych/ za pomocag stacji radio-|
lokacyjnych /srodkéw elektronicznych/, a w zwigzku z tym 1 ioh

szybkiego niszczenia przez pociski kierowane;

pokonanie niektdorych I"pow zapdér przeciwdesantowych na

przeszkodzie wodnej z uwagi na niewielkie zanurzenie oraz lekKi

i antymagnetyczny kaditub todzi szturmowych;

sprawne monewi'owanie nimi na przeszkodzie wodnej i lgdowa-

nie w dowolnym miejscu na przeciwlegtym brzegu*

Dodatkowym uzasadnieniem stusznosci koncepcji forsowania w

rzutu szturmowego /torujgco-szturmowego/

pierwszej kolejnosci
piechoty w samodziel-|

na todziach desantowych sg m*in* mozliwosci
nej walce na przeciwlegtym brzegu* Obecnie wyposazenie piechoty

w efektywne $rodki przeciwpancerne /granatniki, PPK/ i plot
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/m.iru Strza-ta-2/ pozwaiajr™ Jej jtrowodzié naturcl« do czasu przy-

gotowania przeprawy civzklo{™o sprzetu bojowego.

Koncepcja ta oczywiscie bedzie mogta by¢ zrealizowana,

wojeJca bedq miatly dostatecznag liczbe todzi

brak obecnie wyraznie odczuwaja.

Obecny stan

liczbowy todzi

desantowych w o<ldzlatach i

jesli

desantowych, ktérych

zwig*-

kac taktycznych oraz propozycje jego zwiekszenia zilustrowano
w tabeli 14.
Tabela 14
S13y Rodzaj i liczba todzi desantowych
stan aktualny stan proponowany
ksap pz +todzie desantowe todzie pneumatyczne 18
z silnikami zaburto- 2 /JtRW/
wymi todzie desantowe z
S - .2
silnikami zaburtowymi
bsap DZ ‘todzie desantowe z todzie desantowe z 24
silnikami zaburtowymi silnikami ezaburtowymi
BSa>p A todzie desantowe z todzie desantowe z
S - . 17 S . .17
silnikami zaburtowymi silnikami zaburtowymi
ppont A ~odzie desantowe z 10 todzie desantowe z 10
silnikami zaburtowymi silnikami zaburtowymi
bdp A - todzie desantowe z
S - . 18
silnikami zaburtowymi
Uwagi, 1, Oprécz ww, srodkéw przeprawowych kazda kompania

piechoty w swojej strukturze ma 1 t6dz pneumatyczna, za$ ba-

talion piechoty /bz/ - 5 takie todzie.

pneumatycznej tRM wynosi 500 kg /5 zoinie-

todzi

2. Nosnos¢ todzi
pneumatycznej /roz-
52 kg.

rzy/, masa z wyposazeniem 30 kg, za$s
poznawczej/ tR odpowiednio 432 kg /4 zoinierzy/ i
Z kolei todzi desantowej /tU/ nosnos$¢ v/yriosi 3200 kg /710 zot-

nierzy/, masa 300 kg.
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Zaproponov/ane zwiekszenie todzi desantowych w pododdziatach
/oddziatach/ pod wzgledem ich rodzaju, liczby oraz pojemnosci

zoilnierzy jest zblizona do wyposazenia wojak armii USA i RFN

/patrz tabela/.

Liczba todzi potrzebnych kazdorazowo do urzadewilla przepraw
desantowych”™ a gtéwnie rzutu torujgco-szturmowego /proponuje ail
przyja¢ taka nazwe ze wzgledu na charakter wykonywanych zadan/
zalezy od szeregu czynnikéw, a przede wszystkim od tego kogo,

w jakiej sile 1 przez jakag przeszkode wodng sie przeprawia,

Z doswiadczen drugiej wojny Sv/iatowej, literatury przedmiotul
oraz prowadzonych c¢wiczen w zakresie pokonywania kanatéw wynikat
ze do rzutu torujgco-szturmowego /szturmowego/ pierwszego rzutu]
batalionu moze by¢ wydzielona jedna-dwle wzmocnione kompanie
piechoty /obowigzkowo saperami/. Przecietnie dla jednej kompani]
piechoty potrzeba 9-18 todzi desantowych /w zaleznosci od te-
go czy beda to LD, czy tRM®, Po uwzglednieniu wyposazenia wojek]
armii w proponowang liczbe todzi desantowych i pneumatycznych,

potrzeby pododdziatéw piechoty moga by¢ zabezpieczone.

Wprowadzenie w wyposazenie wojak znacznej liczby réznych
todzi desantowych jest zwigzane z przeszkoleniem zoinierzy w ic?
obstugiwaniu, a takze wymaga¢ bedzie dodatkowego transportu do
ich przewozenia. Nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze todzie pne-
umatyczne /kiRM, LR/ powinni obstugiwaé¢ zoinierze piechoty, za$

todzie desantowe - saperzy.

Organizatorem przeprawy deseintowej /w tym dla rzutu torujgco-

szturmowego/, podobnie jak dotychczas, powinien by¢ putk /pz/,

X Potwlerdzciucj t
> w podreczniku pt,t Pokonanie kanatéw i uregulowanych rzek,

Inz, kyk/\ s, 43, stwierdza sie potrzebe przydzielenia kompanii pie-
choty oddziatu torujgcego 18 todzi £SM, pozwalajgcych na sforsowanie
kanatu w fali czotowej dwom plutonom piechoty;

- Optymalizacja systeméw pokonania przeszkdéd wodnych. ASG 1962;
«» 53 /zatgcznik/;

- Tasiemski Cz.s Wykorzystanie todzi desantowych w czasie forsowania
przeszkdéd wodnych, MV ni* 2 /tajna/ 19194 123 - 128.
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i*utk, orjfianizujac tego rodzaju przeprawy, bledzie wykorzystywac
organiczne i przydzielone mu /podporzatikowane z wyzszego szozel>-
la oi*gtinizacyjnego/ sity i c¢rodki przeprawowe, zarobwno samobiez-
ne srodki ptywajace /+VI1S/, jak i todzie desantowe. Wydaje sie,
ze uniwersalne wyposazenie wojsk podczas forsowania przeszkeSd
wodnych, a szczeg6lnie putkéw dziatajgcych jako <xldzia>y wydzie-
lone lub w pierwszym rzucie dywizji,w réznorakie o&rocUd. przepra-
wowe pozwoli im we wszystkich warunkach terenowych i sytuacjach

taktycznych pokonywa¢ sprawnie napotkane prz3Szkody wodne.

2.2.2. Urzadzanie przepraw proraoywch

Przeprav/y promowe, jak juz uprzednio wspomniano, urzadza sie
zazwyczaj na srednich, szerokich i bardzo szerokich przeszko-
dach wodnych ze wzgledu na potrzeby szybkiego wprowadzenia do
walki na przeciwlegtym brzegu, juz w pierwszj/m okresie forsowa-
nia, znacznej liczby czolgéw i innego ciezkiego sprzetu bojowe-
go. Z uwagi na o”eTaniczone mozliwosci niszczenia przez nieprzy-
jaciela pojedynczych proméw rozsrédkowanych na przeszkodzie wod-
nej, nalezy sadzi¢, ze przeprawy promowe w odréznieniu do prze-
praw mostowych bedg mogty funkcjonowaé¢ zaréwno w dzien, jak 1 w
nocy. A zatem w ztozonych warunkach moga by¢ niekiedy jedynymi
srodkami, stuzacymi do przeprawy czoilgébw i innego sprzetu o du-
zej masie.

Materiaty teoretyczne oraz praktyczne szkolenie wojsk wska-
Zujg na potrzebe organizov;ania 1 - 2, a nav/et trzech przepraw
promov/ych na kazdy putk pierwszego rzutu dywizji forsujacej
przeszkode wodng « Uwzgledniajac wymogi taktyczne wojsk osig”
gania tempa forsowania /2 - 3 knw/h/, ewentualne straty w S$rod-
kach przeprav/owych oraz okres eksploatacji proméw na jednej

Biuletyn Informacyjny MON nr 3/71j s« 60. Normy operacyjne wykona-
nia zasadniczych zadan zabezpieczenia Inzynier,yjnogo. Inz. ~68/8lj s. 3%»
Instrukcja o forsowaniu przeszkéd wodnych. Ini. 385/75» s* 21,
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przeszkodzie wodnej, a nastepnie potrzeby manewrowania sprzetem

na kolejng przeszkode, uwaiia sie za celowe organiaowanie dwdoh
przepraw promowych na kazdy putk pierwszego rzutu /podobnie jak
przepraw desantowych/* Organizacja dwoéch przepraw promowych na
gdy

dywizja wykorzysta caty organiczny sprzet do tych przepraw /GSP

kazdy putk pierwszego rzutu jest mozliwa jedynie wodwczas,

i PP-64/, po jednoczesnym wzmocudeniu jej do kompanii GSP z bdp

armii. Jest to mozliwe do zrealizowania najczes$ciej na szero-
kiej i bardzo szerokiej przeszkodzie wodnej, a nawet Sredniej,
jezeli dywizja organicznego parku pontonowego nie wykorzysta do

budowy mostu na $Srednio szerokiej przeszkodzie /do 150 m/, co

czesto moze mie¢ miejsce,

Mozliv/osci dywizji w zakresie organizacji

przepraw promowych

przedstawiono w tabeli 15*
Tabela 15
Srodki do Liczba Idczba urzadzanych
przeprawy montowanych przepraw promowych Uwagi
promowej promow

1* Organiczne

JezeU PP-64

Dz /DPanc/ nie jest
~ 3 kpl.GBP 5 1 /z 3 s$rodkéw/ wykorzysta-
- 1 PP-64 4 -6 2 /Igazda z2- 3 ny do budo-
Srodkow/ wy mostu
2, Wzmocnienie bdp:
dywizji z , 2 kGSP,
bdp armii tacznie -
min.l - 2 3-6 1-2 J/kazda z 18 GSP
pIGSP 3 Srodkéw/
maks. 1 kCBP 9 3 /kazda z
3 Srodkow/
Razem Min. 10.- 15 Min. 4 -5
Maks, 16-18 Maks. 6



Dane w tabeli wekazujg» ze dywizja pierwszego rzutu aarmii
fornujgpa przeszkode wodng, po wykorzystaniu wszystkich wiasnych
srodkéw przeprawowych /w tym parku pontonowego/ oraz jej maksy-
malnego wzmocnienia ze szczebla armii kompanig OSP, ma mozliwos-
ci urzadzenia dwoch przepraw promowych na kazdy putk pierwszego
rzutu dywizji /przyjeto trzy pulki w pierwszym rzucie/* JeSli
jednak dywizja otrzyma ze szczebla armii minimalne wZnocnienie
-1-2 ,pl OSP, to bedzie mogta urzadzi¢ dwie przeprawy promowe,

ale tylko dla dwéch pulkéw pierwszego rzutu*

Jezeli problem ten rozpatrzy sie w skali armii, a wiec gdy
w pierwszym jej rzucie przeszkode wodna beda pokonywaé trzy dy-
wizje /mp* dwie DZ i DPanc dziatajaca jako operacyjna grupa ma-
newrowa/, co bedzie czestym zjawiskiem, to wtedy sprawa ich
wzmocnienia srodkami przeprawowymi znacznie eie komplikuje.
Jeszcze wieksze trudnosci wystagpia, gdy trzy dywizje i OGM be-
da dziata¢ w pierwszym rzucie armii i kazda z nich bedzie nu
siata urzadza¢ przeprawy promowe* W tych przypadkach potrzeby
dywizji pierwszorzutowych moga by¢ zaspokojone tylko w minimal-
nym stopniu* A moze nawet dojs¢ do tego, iz niektdre z nich
w 0ogé6le nie otrzymajg wzmocnienia, co znacznie utmjdni im wyko-

nanie zadania*

Analizujac to zagadnienie, jednoczes$nie nalezy podkreslic,
iz oprécz tych potrzeb na szczeblu armii wymagane jest posiada-

nie odwodu S$rodkéw przeprawowych, wynoszacego okoto 20 - 307*

Ponadto nalezy uwzgledni¢ i to, ze czes¢ Srodkdbw przeprawo-
wych dywizji pierwszorzutowych juz zaangazowanych do urzadze-
nia przepraw promowych na pierwszej przeszkodzie wodnej zazwy-
czaj nie bedzie mogta by¢ wykorzystana na kolejnej przeszkodzie

/gdyby pokonywaly one w ciggu jednego dnia walki dwie Sredniegj
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szerokosci rzeki / Chodzi bowiem o to, ze czopowe oddziaty dyvri®
zjl przy zakiadanym tempie natarcia 5 kjo/h pokonuja w ciggu tegO
czasu odlegtos¢ rzedu 30 ~ 50 knt Praktycznie wyklucza to uzycia

przez nich $Srodkéw do urzadzenia przepraw promowych w ciggu tegO

dnia dziatali.

Rozwigzan dotyczacych wyjscia z tak ztoznej sytuacji moze byc
wiele. Mogg one polega¢ miedzy innymi na zmanewrowaniu niezbed-.
nych sit i Srodkéw przeprawowych z tych dywizji, np*™ drugiego
rzutu armii, ktére nie bedg forsowa¢ przeszkody wodnej i podpo-
rzadkowa¢ je tym, ktdore bedg je pokonywaé, jakkolwiek tego ro-
dzaju rozvd.gzanie ma wiele cech ujemnych. Inne z kolei nogg po-
lega¢ na tym, ze armia moze niekiedy podporzadkowa¢ dywizji
pierwszego rzutu lub wspiera¢ jej dziatanie jedng koospanig pon-
tonowa ze skiadu putku pontonov/ego, o ile oczywiscie bedzie mia«
ta takie mozliwosci, zwazywszy zadania, ktére wykonuje lub be-
dzie realizowa¢ w zakresie urzadzania przepraw na szczeblu armii.

A zatem i taki wariant rozwigzania moze niekiedy mie¢ miejsce

W sprzyjajgcej sytuacji 1 warunkach.

Uwzgledniajac powyzsze, wydaje sie, iz w miare optymalnym
rozwigzaniem moze by¢ takie, w ktérym armia bedzie miata moz-
liwosci zorganizowania odwodu z samobieznych s$Srodkéw promowych
lub parku pontonowego /rozwigzanie drugie jest bardziej ekono-
miczne/, ktox-y w razie potrzeby mogtaby wykorzysta¢ na korzysé

dywizji pierwszego rzutu pokonujacych przeszkody wodnej drogag

X Nomy czasowe przepravf promowych sg nastepujgce}

a/ uruchomienie przepraw promowych z GSP - nastepuje prawie jedno-
czednie z przeprawami desantowymi z PTS; Uruchomienie za$ przepraw pro-
mowych z PP-M - po 0,5 “ 1 h;

b/ zwalnianie przepraw promowych - po 7 * 8 h /gdy nie organizuje
sie przepraw mostowych/; gdy urzadza sie przeprawe mostowg - po 4 - 8 h;

c/ dotgczenie Srodkow do urzadzenia przepraw promowych do czotowych
zwigzkow tolctycznych po zwinieciu przepraw promowych moze nastgpi¢ po
uptywie okoto 6 - 10 h.

Biuletyn Informacyjny 3/71; s. 88 - 91.

XXW rozwazaniach pominieto wariant, w ktorym kazdg dywizje ze skiladu

armii,wyposazono by dodatkowo np* w tr\z/\)/ GSP jako zbyt trudny do zreali-
zowania, zwazywszy  aspekt kos~t-efekt tyra bowiem Brzypadku w armii 5 -
6-dy~tflzyjnej nalezatoby miec dodatkowo 15 - lo GSP,
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porz~kowania lub wsparcia ich dziatan, zapewnia;Jac tym samym
niezbedne /minimalne/ warunki do urzadzenia przepraw promowych#
Zwigzane to jest oczywiscie z dodatkowym wprowadzeniem do skiadu
putku pontonowego armii jednej kompanii pontonowej /4 - 6 pro-
mow/ lub do batalionu desantowo-przeprawowego - do jednej ko

panii GSP /6 - 9 promow/#

Rozwigzanie tego problemu jest o tyle wa™ne, ze obecne mozli-
wosci skutecznego oddziatywania nieprzyjaciela w ogodle, a szcze-
go6lnie na przeprawy mostowe /pontonowe, niskowodne i inne/,
przeprawy promowe /obok przepraw desantowych/ moga okazac¢ sie

przeprawami zasadniczymi.
27"2.3# Urzadzanie przepraw mostowych

2*2»3«1# Urzgdzanie nrzepraw mostowych na waskich przeszko-

dach wodnych

Z tres$ci rozwazan prowadzonych uprzednio, a dotyczacych bu-
dowy /urzadzenia/ przepraw mostowych wynika, ze putki pierwsze-
go rzutu dywizji waskie przeszkody wodne do 20 m szerokosci no-
ga pokonywaé¢ za pomocg mostéw towarzyszacych typu SMT i BIR.
Natomiast na szerokich i bardzo szerokich przeszkodach wodnych
najbardziej typowe do przeprawy wojsk sg mosty pontonowe i ko
binowane, a na waskich przeszkodach /do 50 m szerokos$ci/ - mos-
ty na podporach statych * Z powyzszych stwierdzen wynika, ze
w instrukcji forsowania pominieto problem urzadzenia przepraw
mostowych na przeszkodach wodnych $Sredniej szerokosci# Ustale-
nia w tym wzgledzie mozna znalez¢ w innych materiatach teore-
tycznych, w ktérych podano, te na tego rodzaju przeszkodach
urzadza sie zazwyczaj w pierwszej kolejnosci mosty pontonowe,

a nastepnie w celu zamiany buduje mosty niskowodne, co potwier-

dza praktyka szkoleniowa wojsk#

Por# Instrukcja o forsowaniu przeszkdéd wodnych# Inz# 385/75; «e
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w Swietle pow/yZ8zych stv/ierdzen przebadania wymaga urzag-
dzanie przepraw mostowych przede wszystkim na waskich przeszko-
dach wodnych powyze;) 20 m szerokos$ci /ktére w granicach 20 -
40 m szerokosci stanowia okoto 64" wszystkich przeszkdéd wodnyc]
Inotrakcyjne "suche" stwi.erdzenie /bez podania wyktadni/, ze
na waskich przeszkodach wodnych buduje sie mosty na podporach
statych niczego nie zatatwia* JesSli probe czesciowego rozwig-
zania urzadzania przepraw mostowych na przeszkodach do 20 m
szerokosci, gtdwnie dla czotowych pododdziatéw, stwarzajg mos-
ty towarzyszgce, to problem urzgdzania przepraw mostowych na
przeszkodach powyzej tej szerokosci mozna uwaza¢ za "otwarty"
ze wzgledu na brak odpowiednich mostow towarzyszacych. ProlIn
czynione w naszych sitach zbrojnych w zakresie konstrukcji
nowych mostéw towarzyszacych o wysokich walorach taktyczno-
technicznych /pozadanej ditugosci i jakos$ci/, przydatnych do
montowania na szerszych przeszkodach /do 50 - 50 m/, niestety
sie nie powiodty. Obecnie w braku odpowiednich mostéw towa-
rzyszacych do pokonywania przeszkéd wodnych powyzej 20 m
szerokosci montuje sie mosty pontonowe lub buduje mosty nie-
kowodne /drewniane, skitadane/. Jezeli w pierwszym przypadku
tempo urzgdzania przepraw pontonowych odpowiada wymogom tak-
tycznym, to w drugim - czas potrzebny do budowy mostu nisko-
wodnego moze powodov/a¢ znaczne opo6znienia manewru wojsk, szcze-
golnie oddzialdw /pododdziatdw/ nacierajagcych w pierwszym
rzucie. Jes$li do tego uwzgledni sie i to, ze bedace w wypo-
sazeniu wojsk mosty typu SMT, a nawet BLG, nie zapewniaja
przeprawy niektérych rodzajéw nowego sprzetu bojowego /Zup,

SMT - czolgébw T-72 i zmodernizowanego T-55/ badz stwarzaja
bardzo trudne warunki przejazdu pojazdéw bojowych i do tego
o0 stosunkowo niskim tempie marszu, to wowczas jest peiny

obraz mozliwosci, a raczej stabosci w zakresie pokonywania
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waskich przeszkéd wviodnyoh , szczegdlnie w odniesieniu do nowo
wprowadzanego sprzetu bojowego /czolgéw/* W kafedym razie mosty
towarzyszgce nie w peini spetniajg wymogi taktyczno-techniczne.
Stad wymogana jest ich modernizacja lub skonstruowanie nowych.
Cldyby nawet przyja¢ czesciowg przydatno$¢ mostéw SMT do prze-
prawy pododdziatéw putku, to w iiadnym wypadku juz obecnie nie
powinny by¢ traktowane jako zasadniczy sprzet mostowy do prze-
prawy drugich rzutéw dywizji i armii przez waskie przeszkody
wodne, gdzie takze wymagane jest duze tempo przejazdu /prze-
prawy/ .

Mowi sie o tym dlatego, poniewaz mosty SMT stanowig podsta-
wowe wyposazenie nie tylko plutonéw i kompanii inzynieryjno-
drogOwych oddziatéw i zwigzkéw taktycznych, ale takze pododdzia-
téw inzynieryjno-drogowych wojsk inzynieryjnych szczebla armij-
nego /bid/ipdm oraz kid bsap/ABSap/, wykorzystyv/anych do przy-

gotowania i utrzymania drdég /przepraw/ w gtebi ugrupowania
operacyjnego wojsk.

Most SMT-lI ma no$nos¢ AO t; do przeprawy czoigu T-TS o masie ™ t
1 zmodernizowanegoT-55 - A2 t nie jest przydatny. Most SMT na dwie was-
kie koleiny, kazda szerokosci 1,2 m, przy czym szerokos$¢ catlego mostu
wynosi 3>5. ra, a szerokos¢ czoilgu T-?2 - 3»37 m Zatem tolerancja wjazdu
jest minimalna, ograniczona w centymetrach. Szybko$¢ przejazdu po jednym
przesle mostu SMT-1 o diugosci 10 m nie moze przekraczaéj pojazdéw koto-
wych - 15 knvh; pojazdéw gasienicowych - do 10 kra/h. Zastosowanie dwoéch
mostow SMT-1 /dwéch przeset/ i podory posredniej PSMT-2 - daje most
dtugosci 20 m1 czas przejazdu jest zazwyczaj mniejszy. Praktyka szkole-
niowa wojsk wykazuje, ze przejazd po SMT, a nawet Bl.G wymaga pilotowania

pojazdéw, a tempo ruchu po nich osiaga sie w zaleznosci od rodzaju po-
jazdéw - 5 ~ 10 lon/h.

Most BLG-67 o dtugosci 20 mi nos$nosci 50 t zapewnia z punktu widze-
nia jego obcigzenia przejazd wszystkich pojazdow. W tym moscie wystepu-
je zasadnicza réznica miedzy szerokoscig mostu koloinowogo - 3,25 ma
szerokoscig czotgu T-72 - 3*37 m, oczy\viscle na niekorzy$s¢ mostu. Po
idealnym najechaniu czotgiem T-72 na przesto mostu BLG, brzegi gasienic
wystajg poza gabaryty mostu, co powoduje u mechantka-kierowcy lek przed
spadkiem czotgu. Podczas jazdy po tym moscie wystepuje jakby swego ro-
dzaju bariera psychologiczna. Wypuktos¢ mostu /do goéry/ powoduje, ze
przejezdzajacy widzi most do potowy i dopiero po dalszym najechaniu
widzi druga czes¢ mostu; mata szerokos¢ kolein /po 1,32 n¥ 1 tolerancji
bezpieczenstwa ruchu w sumie stwarza te bariere.

Wyniki badan i doswiadczenn przeprowadzonych w WITI w 1902 r.
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Ponadto w roswaianiach dotyczgcych pokonania wazkich prze-
szkdd nalezatoby uwzgledni¢ réwniez fakt,ze zaangazowanie na
nich mostéw towarzyszacych piervrseorzu,tov/ych zvd.azkéw taktycz-
nych na Kkilkiigodzinng ich eksploatiicje epowodov/aloby zazwyczaj
"ugrzezniecie" v/iekozod6ci mostow putkdw /pz/ juz rta pierwszej
przeszkodzie, pozbawiajgc tym 8amyra czotowe pododdziaty mozli-
wosci pokonania kolejnych przeszkéd wodnych* Stad™ jak wykazu-
ja prowadzone w wojskach ¢éwiczenia, mosty towarzyszace, wcho-
dzace organicznie w sktad oddziatow i zvrigzkow taktycznych, po
zapev/nienau przeprawy swoich sit lub wczesniejszego urzadzenia
w icVi miejsce innych przepraw mostowych /nisko?/odnych/, sa na-
tychmiast zdejmowane, aby moglty by¢ wykorzystywane do ewentu-

alnego pokonania nastepnych przeszkéd.

Takie rozwigzanie, jakkolwiek stuszne, nie w peini jednak
rozwi-gzuje potrzeby wojsk nacierajgcych w mostach SMT, jako ze
na kazdy czotowy putk /pz/ nalei;aloby mie¢ dwa przejscia mosto-
we /na kazdy batalion piei'wszego rzutu putku po jednym moscie/.
Z tym tgczy sie potrzeba zwiekszenia ich liczby w putku /w plid
ksap/ z dwéch do czterech, co umozliwiatoby utozenie na jednej
przeszkodzie dwéch mostéw, kazdy o diugosci 20 la,
badz czterech mostow o diugosci 10 m/po dwa na dwoéch kolej-
nych przeszkodach wodnych o szerokosci do 10 nvw/. W takim warian-]|
cie rozwigzania putk miatby znacznie lepsze warunki manewro-
wania mostami SMT podczas pokonywania kolejnych waskich prze-
szkéd, jak tez zabezpieczenia przepraw na puikowej drodze do-

frontowej /dowozu i ewakuacji/.

Z kolei dywizja dysponujgc w kid/beap os$mioma mostami SMT
jest w stanie w razie potrzety wspiera¢ dziatanie putk6tf pierw-
szego rzutu w pokonaniu przeszkéd wodnych o szerokosci do 20 Ig
a nade wszystko zapewni¢ w odpowiednim czasie niezbedne prze-
prawy w gtebi swego-ugrupowania na drogach manewru dla wchodza-
cego do wajdci drugiego rzutu dywizji /I - 2 przeprawy na 1 - 2
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drogacli/ oraz na dywizyjnej drodze dofrontowej /zazwyczaj bedzie

to jedna z drég manewru/.

Trzeba jednak podkresli¢, iz w sSwietle dokonanych rozwazanh
0 przepustowosci mostéw towarzyszacych typu SMT na szczeblu dy-
wizji /Zarmii/ oraz ich przydatnosci do przeprawy nowoczesnej
techniki, takie rozwigzanie xiie moze w peini zadowoli¢ i wymaga

nowych poszukiwan.

Na podstawie przeprowadzonej analizy potrzeb i mozliwosci
mozna stwierdzi¢, ze przedstawiona koncepcja czesciowo speinia
postawione wymagania - putk powinien samodzielnie pokonywac

przeszkody wodne o szerokosci do 20 m.

Dywizja w przypadku forsowania w ciggu dnia 1 -2 przeszkéd
wodnych o szerokosci 20 - 50 m, dysponujac kompanig pontonowg
/1 PP-64/ batalionu saperéw, jest w stanie zmontowaé: minimum
3 mosty pontonowe kazdy o diugosci 50 mbj ntiksimiun 6 mostéw o
ditugosci 25 mb , co przy jednoczesnych mozliwosciach budowy mos-
tow na 1 - 2 przeszkodach wodnych o szerokosci do 20 m zapewnia
jej «ogblne potrzeby na catlg gtebokosé¢ zadania dnia Zugrupowania

wojsk dywizji/.

W konkluzji pov/yzszych wywodéw mozna wysnu¢ wniosek, ze urzg-
dzanie przepraw na waskich przeszkodach v/odnych wymagatoby
amodernizov/ania obecnie istniejgcych mostéw towarzyszacych pod
katem zapewnienia przejazdu nowoczesnej techniki, a zwlaszcza
czolgdébw, zwiekszenia ich przepustowosci oraz bezpieczenstwa
przejazdu réznorodnych pojazdéw. Do czasu skonstruowania w kra-
ju lub zakupu za granicg mostéw o lepszych wskazZnikach taktycz-

ne-technicznych mogg one na razie stanc,vx¢ w putkach /pz, pcz/
X

Wzieto pod uv?age potrzebe budowy mostu pontonowego wstegi miosza-

nej typu "A". Z jednego parku pontonowego mozna zbudowac¢ most pontonowy

/wstega mieszana typu "A"/ o diugosci 152 m Uwzgledniono mozliwos¢
przeprawy czotgow T-?2, ktoérej nie zapewnia wstega pojedyncza — autor.
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podetawowy sprzet do pokonyvmnia waskich przeszkéd wodnych, nie
przekraczajgcych 20 m szerokos$ci* Proponuje sie, stosovmie do

potrzeb, zwiekszenie w putkach liczby mostow SMT z dwoéch do

cz terach.

Do pokonania licznych waskich przeszkéd wodnych do 20 m sze-
rokosci, a szczegé6lnie pov/yzej 20 m, celowo jest wykorzyetad w
dywizji, a nawet na szczeblu arnxii /w miejsce mostéw towarzyszg-
cych typu SMI/, sprzet pontonowy parku rP-64* W zwigzku z tym
za wskazane uwota sie wprowadzenie do kazdego bsap dywizji w
miejsce mato przydatnych 8 mostéw SMT-1 z podporami PSMT—2 —
plutonu pontonowego z 1I/3 PP-64 /okoto 50 mb wstegi typu "A"/,
co przy jednoczesnych mozliwosciach kpont dywizji w urzadzaniu
mostéw pontonowych stv/orzy lepsze warunki budowy mostéw na oatg
gtebokos¢ wykonania zadania dnia oraz dokonywania niezbednego

nimi manewru*

Jesli powyzsza propozycja zostataby uznana za stuszng, to
w skali armii nalezatoby w sumie mie¢ dodatkowo 5 plutonéw wy-

2
posazonych w 1 /J parku pontonowego*

Z uwagi na mata przydatnos¢ SMT-1 zaréwno w kid/bsap, a
szczegollnie w bid/ipdm anaii, jak i brak tego sprzetu w putkach
sugeruje sie, wychodzgc z przestanek ekonomicznych, mosty te
przydzieli¢ do putkdw /pz, pcz/. Potrzeby wyposazenia pulkow
w skali armii wyniosg 40 mostéw SMT-1 /4 putki x 5 dywizji X
2 SMT/. Mozliwosci ich pozyskania z wojsk armii wyniosg 52 SMT
/5 Kid bsap 5 dywizji x 0 SMT » 40 SMT, a ponadto z bid/ipdm

armii - 12 SMT/* A zatem takie mozliwosci istnieja.

Gdyby z kolei problem zabezpieczenia przepraw mostowych roz-
patrywa¢ na waskich, a nawet szerszych przeszkodach wodnych, w
ramach ugrupov/£inia wojsk armii /zadania blizszego aimii/ w ce-
lu zachowania ciggtos$ci ruchu wojsk poia ugrupowaniem dywizji

pierwszego rzutu, to jego rozwigzanie moze by¢ nastepujgce*
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w miejsce wycofanych z bid/ipdm armii i przekazanych putkom 12
mostéw SMT proponuje sie wprowadzi¢ do Jego skiadu kompanie pon-
tonowg /1 park PP-64/, co pozwoli jej /podobnie jak kpont dy-
wizji/ zmontowac¢,w zaleznosci od szerokosci waskiej przeszkody
wodnej, od 5 do 6 mostow pontonowych réznej diugosci zapewnia-
jacych przeprawe wszystkim pojazdom. Zaletg takiego rozwigazania
jest mozliwos¢ Scistego wspoéitdziatania, w ramach inzynieryjnego
putku drogowo-“nostowego armii, kompanii pontonowej z batalionem
budowy liostéow i ksmd w zakresie wykonania réznorodnych mostow
0 réoznej diugosci /pontonowych, niskowodnych, skitadanych, a na-
wet kombinov/anych/, a w razie potrzeby dokonywania odpowiednie-

go manewru sprzetem /przeprawami/.

Przeprowadzone badania i przedstawione w nich propozycje
zmierzaly do tego, aby na kazdym szczeblu organizacyjnym /puik,
dywizja, armia/ byty zapewnione, w stosunku do ich potrzeb, wa-
runki urzadzania niezbednych przepraw mostowych na poszczegél-
nych przeszkodach wodnych. Inaczej moéwigc chodzito o zapewnie-
nie im w miai“e mozliwosci samodzielnosci Zautonomii/ w budowie
mostéw, zgodnie z umownie przyjetym w wojskach inzynieryjnych
podziatem kompetencji, W ramach tego podziatu kompetencji dy-
wizja jest odpowiedzialna gtdwnie za urzadzanie przepraw na
waskich, a niekiedy tylko $redniej szerokosci przeszkodach wod-
nych, Przyjety podziat uwarunkowany zostat przede wszystkim
mozliwosciami, jakie majg wojska inzynieryjne na poszczegdlnych
szczeblach dowodzenia, stosownie do obowigzujgcego podziatu
przeszkdd wodnych pod wzgledem ich szerokos$ci. Koncepcje zabez-
pieczenia przepraw mostowych na szczeblach taktycznych i armii

zilustrowano w zatgczniku 29«
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23.5*2- Urzadganj.e . przepraw mostowych na arednlc”« a nielde-

<l. Bzerokich przeszkodach wodnych

Armia w operacji zaczepnej, eitajcni wojsk inzynieryjnych,
urzi~dza¢ bedzie przeprawy mostowe /pontonov/e, niskowodne, kombi-
nowane i inne/ zazwyczaj na przeszkodach wodnych Sredniej sze-

rokosci, a niekiedy nav/et szerokich.

Z ogolnej liczby przeszkéd wodnych, znajdujgacych aie na PNKO,
rzeki /kanaly/ o szerokosci od 40 do 100 m stanowia 24, zas$ o
szerokosci ponad 100 m- 127S, Praktycznie oznacza to, ze armia
w czasie prowadzenia operacji zaczepnej na tym obszarze dziatan
powinna angazowac¢ swoje sity i Srodki przeprav;owe gtéwnie do
budovw/y mostow na nastepujacych przeszkodach wodnych! Aller,
Wezera, Ems, Moza, urzgdzajgc na kazdej z nich /w zaleznosci od
liczby dywizji w pierwszym rzucie armii I innych potrzeb/ 3 =

4 mosty pontonowe.

Takie rozumowanie, jakkolwiek wtasciwe, nie zawsze jest stu-
szne. Ot6z, jak wykazujg ¢wiczenia dowoddczo-sztabowe w naszych
sitach zbrojnych, sity i S$rodki pontonowe armii z réznych wzgle-
déw sg wykorzystywane réwniez do budowy mostérw na szerokich,

a nawet bardzo szerokich przeszkodach wodnych, jak na przykiad
na tabie i Reniexo Powodéw takiego stanu rzeczy moze byé¢ kilka.
Przede wszystkim mogg one wynika¢ z trudnos$ci zaangazowania
juz na poczatku wojny /w pierwszej operacji zaczepnej/ pulkow
pontonowych frontu, na przykiad na rzece tabie, zwazywszy
okres osiggania przez nich wyzszych standéw gotowosci bojowej,
op6znione podejscie do rzeki w przypadku zniszczen obiektéw
drogowych i skazen terenu lub wobec znacznych strat poniesio-

nych w ludziach i sprzecie pontonowym.

X 2 umownego podziatu kompetencji w zakresie urzadzenia przepraw
mostowych na przeszkodach wodnych wynikatoby, iz na szerokich i bar-
dzo szerokich rzekach przeprawy te powinien zabezpiecza¢ front swoimi
sitami - autor*
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Dlatego tez przy;)ety podziat kompetencji w zakresie odpowle-
Idzialnosci wojsk za urzadzanie przepraw mostowych na poszczegol-
nych przeszkodach wodnych realizowany przez rézne szczeble or-

ganizacyjne nie moze by¢ rygorystycznie i sztywnie przestrzega-

ny. Stad oczywiscie jest podziatem umownym.

Wykorzystujgc wojska inzynieryjne armii do zabezpieczenia
przepraw na S$rednich /szerokie!)/ przeszkodach wodnych, nalezy
uwzglednia¢ potrzeby w mostach na wszystkich przeszkodach wod-
nych na cata gtebokos$¢ zadania blizszego /ugrupo?iania operacyj-
nego/ armii. A wiec na piearwszej przeszkodzie wodnej na rzecz

dywizji pierwszego rzutu aiinii oraz kolejno ..a nastepnych rze-

kach w ramach wykonywania zadania blizszego armii /w gtebi ugru-

powania operacyjnego/, dla zapevmieni.a swobody manewru wojsk

/dowozu i ewakuacji/, zwiaszcza dla dywizji drugiego rzutu ar-

mii i innych sit podctiodzacych z gtebi.

Szczegblnie trudne, ze wzgledu na znaczne potrzeby wojsk, a

stad i zaangazovranie sSrodkoéw przeprawowych do budowy mostow,

oraz z uwagi na prawdopodobne oddziatywanie nieprzyjaciela na
przeprawy, moze okaza¢ sie urzadzenie mostow na rzecz dywizji

forsujgcych przeszkode wodng oraz dywizji wprowadzanych do bit-

wy. Chodzi bowiem o to, ze na korzys¢ kazodej dywizji pierwszego

rzutu forsujgcej przeszkode wodng nalezatot>y mle¢ 1 - 2 mosty«

Dla dywizji drugiego rzutu, wprowadzanych zazwyczaj kolejno do

bitwy na okreslonym kierunku dziatan P® dwoéch drogach,

potrzeba by mie¢ na nich odpowiednie /mosty/, poczaw-

szy od ich rejondw rozmieszczenia / w y j $§ c i1 N o rubiezy
wejscia do bitwy.

Dazac do rozwigzania tego problemu w ¢wietle potrzeb i mozli-

wosci armii w zabezpieczeniu przepraw nalezatoby

uwzgledni¢:

- po pierwsze - liczbe przeszkdéd wodh™y jakie armia w
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operacji zaczepnej bedzie niu8ia2:a pokonywa¢ na catg gltebokosc¢
zadaniay z podziatem na zadanie blizsze 1 zadanie realizowane

w ciagu dnia;
- po drugie - przecietne tempo natarcia wojsk w operacji

zaczepnej i tempo forsowania przeszkdéd wodnych;

po trzecie - ugrupowanie wojsk dywizji i armii w natarclU]|

szczegoblnie ich gtebokosé;
- po czwarte - prognozowane straty w sprzecie przeprawowym.

W odniesieniu do wyzej przedstawionych zatozenn, z danych

zawartych w pierwszej czesci rozprawy, a takze z innych zZrdédet

wynika, zes

1. Armia w operacji zaczepnej na cata gitebokos¢ wykonywanegc
zadania, wynoszacego 250 - 550 km, bedzie musiata zwykle poko-
nywa¢ 8-12 przeszkdéd wodnych, a nawet i wiecej. Z tegoi

- 1 szerokg lub bardzo szerokg przeszkode wodng;

- 2 - 5 przeszkody Sredniej szerokosci;

- 5- 01i wiecej waskich przeszk6éd wodnych /powyzej 10 m
szerokosci/

Armia na 100 - 150 km gtebokos$ci zadania blizszego /prawie
rownoznacznego z gitebokos$cig ugrupowania wojsk armii/ bedzie

musiata pokonywa¢ 4 6, a niekiedy i wiecej przeszkéd wodnych

réznej szerokosci < liczba i szerokos$¢ poszczegélnych rzek
/kanatéw/, jaka armia bedzie zazwyczaj pokonywaé, zalezy od jej
kierunku dziatania i potozenia w terenie; orientacyjnie mozna
przyjac:

- 1 szeroka lub bardzo szeroka przeszkode wodnag;

- 1 - 2 Sredniej szerokosci!

- 2 - 4 waskie przeszkody wodne.

* Biuletyn Informacyjny MON nr 3/103/« Niektdre dane w niia zawarte
skorygowano /unaczesniono/, biorgc pod uwage ogo6lna liczbe przeszkéd,
a w tym nowo zbudoxvany kanat boczny taby - autor.

xx Przyjeto przecietne odlegtosci miedzy przoszkodanl wodnymi rzedu
20 - 30 knx
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Annla /dywizje pierwszego rzutu/ przy Orednlm tempie natarcia
40 ~ 50 km na dobe i1 czestotliwosci wystepowania przeszkdéd $red-
nio co okoto 20 ~ 50 km moze w ciggu dnia walki pokonywaé¢ 2

przeszkody wodne.

2* Dywizje i armia forsowa¢ beda przeszkody wodne w ugrupo-
waiilu w dwa rzuty, przy czym gtebokos¢ ugrupowania wojsk w na-
tai'ciu wyniesie: dla dywizji pierwszego rzutu - 25 - 50 km
dla armii - 100 - 120 km.

5. Prognozowfme straty $rodkéw przeprawowych do budowy mostéw
ttogag przecietnie wynosi6j na przeszkodach wodnych - okoto 20 -
509t, a niekiedy i wiecej; straty aredniodobowe /w czasie oddzia-
tywania nieprzyjaciela w rejonach rozmieszczenia, przemarszu
pododdziatéw i oddziatéw itp./ - do 107, w catej operacji armij-
nej ~ okoto 10Cpi, 7, tym, ze straty bezpowrotne moga siegaé¢ rze-
du - 50 - 709i™,

Majac powyzsze na wzgledzie, przeprowadzono kalkulacje po-
trzeb i mozliwosci wojsk armii w budowie przepraw /pontonowych,

niskowodnych, kombinowanych/.

Na podstawie doswiadczen drugiej wojny Swiatowej, catego
Bfceregu prowadzonych ¢wiczen dowddczo-sztabowych 1 éwiczen
z wojskami, a takze z wyliczen teoretycznych wynika, ze na kaz-
dej prawie przeszkodzie wodnej sredniej /szerokiej/, w celu
zapewnienia szybkiej przeprawy zwigzkéw taktycznych pierwszego
rzutu, potrzeba mie¢ w skali armii od trzech do szesciu przepraw
mostovrych, liczgc na kazdag dywizje 1 -2 mosty, nie biorgc pod
uwage innych niezbednych przepraw /desantowych, promowych/,

ktore wojska beda wykorzystywa¢ w pierwszym okresie forsowania.

z przyjetych 100”4 strat sprzetu przeprawowego w operacji zaczepnej
armii, znaczna jego czes$¢ po naprawie moze w pewnym okresie nadawac
sie do ponownego wykorzystania /eksploatacji/; pozostata w wyniku znisz-
czenia lub znacznego uszkodzenia, nie bedzie przydatna do uzytku.
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Ponadto w gtebi ugrupowania wojsk armii nalezy mlo¢ na posz-
czegb6lnych przeszkodach wodnych niezbedne przeprawy mostov/e na
okres wprowadzenia do bitwy drugiego rzutu armii oraz innych
sit, a takze do zapewnienia ciggtosci ruchu /korrnmikacJi/ na
dwoéch-trzpch drogach dofrontowych /dowozu i ewakuacji - ADS/,

i to nie tylko na srednich /szeroklctv” rzekach, ale niekiedy

i waskich przeszkodach wodnych, uv/zgledniajac ewentualnos$¢ /trudc
niejszy wariant/» dywizje po przeprawieniu swoich sit beda
musiaty zdemontowa¢ wiasne mosty pontonowe, aby Je wykorzystac
w toku natarcia d© pokonania kolejnych przeszkdéd, nie pozosta-

wiajgc w ich miejsce innych most¢/ /niskowodnych/.

Liczba wymaganych przepraw mostowych, ich rodzaje oraz czas
intensywnej eksploatacji przez wojska w roznych okresach opera-
cji w zaleznosci od szczebla organizacyjnego i potrzeb moze byc

zmienna*

Najwieksze zapotrzebowanie na przeprawy mostowe /i inne/ wy-
stapi w poczatkoy/ym okresie forsowania /przeprawy/ przez dywizje
pierwszego rzutu armii na pierwszej i ewentualnych kolejnych
przeszkodach wodnych oraz z chwilg wprowadzania do bitwy zwigz-
kow taktycznych /operacyjnych/ drugiego rzutu. Po tych okresach
liczba przepraw mostowych na drogach manewru bedzie zwykle
znacznie malata 1 ograniczy sie przewaznie do urzgdzenia i utrzy-|
mania przez diuzszy okres tych, ktdére sg niezbedne do zapewnie-
nia ciggtosci ruchu innych sit oraz srodkéw zaopatrzenia, a
takze do ewakuacji ludzi i uszkodzonego sprzetu. Odbywac¢ sie

to bedzie po dwoéchetrzech drogach dofrontowych - AIB,

Jezeli chodzi o zabezpieczenie potrzeb dywizji pierwszego
rzutu armii, forsujacych w pierwszej kolejnosci przeszkode wod-
ng sredniej szerokosci /do 150 m/, to obecnie sprawa ta Jest w
zasadzie rozwigzana przy minimalnej liczbie budowanych mostéw

/przecietnie po Jednym moscie pontonowym na kazda dywizje pierw-
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Bzego rzutu/. UzaBadnicniei potrzeby - 5 mosty x 130 n = 40 m
raoBtu; mozillwodci ppont budowy mostéw pontonowych - 4 kpont x
152 mwstegi mieGztine.) typu "A” lub 145 wstegi mioszanc.i typu
"B" = 608 ra, bagtiz 380 mx. W obu przypadkach potrzeby ag speini.o-
ne, n na ezczeblu armii pozoattinie rezerwa sprzetu pontonowego
do naprawy mostiw. O ile przy okresSlaniu potrzeb nie braé¢ pod
uwage rzek $rednich szerokosci /od 50 do 150 ra/ w ich gérnych
granicach, a przyja¢ dfine Srednie, np. 100 m to w/6éwczas mozna
zmontowa¢ nav/ct do 6 mostow pontonowych /nie zachowjijac rezerwy
aprzetu pontonowego/* Wtedy kazdej dywizji pierwszego rzutu zan

ewniono po 2 mosty*

Znacznie trudniejsze dla wojsk amli byloby ewentualne urzar
dzanie przeprav; mostowych na szerokich przeszkodach wodnych /do
300 las w stosunku do zaktadar\ych potrzeb* Przyjmujac do obli-
cze6 uprzednio zatozone dane wyjsciowe, mozna stwierdzi¢, iz w
tym przypadku putk pontonov/y miatby warunki wykonania dwédch-
trzech mostéw /bedzie to mozliv/e na rzece o szerokosci mniejszej
niz 300 E/, Dlatego wtasnie w podziale odpowiedzialnosci za
urzadzanie przepraw mostowycli przyjeto, iz na szerokich i bar-
dzo 8zo.rokich przeszkodach wodnych w zasadzie mosty powinien
budowa¢ iiont swoimi sitami* Nie oznacza to wcale, ze wojska
Inzynieryjne amdi w okreslonych warunkach i sytuacji nie beda

urzadza¢ przepraw mostowych réwniez na tycti rzekach.

Bardziej zlozon;~Tri problemem jest uizgdzaiiie przepraw mosto-
wj'ch na licznych p.rzeszkodach y/cdnych w gtebi ugrupowania i to
nie tylko na rzekach sredniej szerokosci /jesli tekie beda/f

* Dd wyliczen mozliwosci budowy mostu pontonowego z wzieto pod
uwage potrzeby budowy wstegi roicszanyj typu lub zapewniajacej
przeprawe wszystkich pojazdéw bedacych w wyposazeniu wojsk, Clurdzl bowiem
o to, ze most pontonowy ze wstegi pojedynczej ma nosnos¢ Ao t i nlo za-
pewnia przeprawy czotgu T-72 o masie ton oraz zmodernizowanego czotgu

o masie ponad hZ tony* Odyby jednak ten sprzet bojowy nie byl prze-
prawiany po moscie poalonowyra /dotyczy to niektérych zwigzkéw taktycznych,
w ktérych ich br:ik/, wowczas mozna by budowa¢ wstege pojedyncza, ktoérej
dtugos¢ z jednego parku rP-6™ wynosi 106 m a wiec jest wieksza.
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ale tak*® na waskich, Duaa ich licasba sprawia, ze w ugrupowaniu
wojsk amili o gtebokos$ci 100 - 120 km /prawie pokrywa sie z
daniem bllfcazyin/ moze byd 3 -5 przeszkdéd wodnych réznej szero-
kosci /npm jedna Sredniej szerokosci i dwie - cztery waskie/#
Jesdli przyjete do analizy zalozenia wyjsciowe uwazad za stuszne,
to uwzgledniajgc fakt, iz dywizja na gtebokos$¢ swego ugrupowaDial
/zadania dnia/ zapewni wilasnymi sitami przeprawy mostowe na
dwoéch waskich przeszkodach wodnych, to armii pozostanie zabez-
pieczenie przepraw mostowych na jednej do trzech przeszkodach

wodnych /Zjednej Sredniej szerokosci i dwoch waskich/#

Gdyby jednak nacierajgce dywizje pierwsaorzutowe nie pozosta-
wity po sobie zadnych mostéw /skrajny i najtrudniejszy przypa-
dek/» wtedy wojska inzynieiyjne airoil zmuszone beda w gtebi
powania /nie liczac pierwszej od nieprzyjaciela rzeki/ do urza-

dzenia przepraw mostowych na 3 - 5 przeszkodach wodnych#

Powstaje wiec pytanie, jakiego zatem rozwiagzania w tej, kwestj
mozna oczekiwad, majac na wzgledzie z jednej strony potrzeby wojs]
a z drugiej ich mozliwosci w zakresie budowy mostéw w jednym i

drugim wariancie?

Potrzeby przepraw mostowych na przeszkodach okres$la liczba
niezbednych drég do zapewnienia manewru wojsk po zasadniczych
drogach dofrontowych /zaréwno do dowozu i ewakuacji - po AJB,

jak tez do zachowania ciggtosci ruchu wojsk/# Armia, zgodnie

z przyjmowanymi zasadami, powinna mie¢ tyle zasadniczych drég

dofrontowych/znaczenia operacyjnego/, ile ma dywizji w pierw-
szym rzucie - czyli 2 -5 /patrz dane z podrozdziatu pierwsze-
go/. Poniewaz w armii w jej pierwszym rzucie najczesciej moga
by¢ trzy dywizje, stal do dalszej analizy przyjeto trzy drogi
dofrontowe# A zatem, uwzgledniajac koniecznos$¢ zabezpieczenia
przepraw mostowych natrzech drogach dofrontowych i trzech

przeszkodach wodnych /w wariancie pierwszym/ dochodzimy do
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wniosku, ze tgcznie jnalezatoby mie¢ 9 mostéw /o0 réznych diugos-

ciach/. Ponadto nalezy mie¢ na uwadze, ze dywizje drugiego rzu-
tu armii, wchodzace kolejno do bitwy, powinny mie¢ minimum dwie
drogi manewru, a nn Kiazdej z nich trzy mosty* Stad dla dywizji
na okres wejscia do bitwy nalezatoby mle¢ razem 6 mostéw* Ponie-
waz, jak wykazujg ¢wiczenia, dywizja drugiego rzutu w okresie
swego przemarszu zazwyczaj bedzie mogta wykorzysta¢ jedng z drdg
dofrontowych /AIS/, wév/cza8 potrzeby w mostach zostang zmniej-

szone o potowe” czyli tylko do trzech.

Majac powyzsze na wzgledzie, mozemy powiedzie¢, ze w warian-

cie pierwszym nalezy sie liczy¢ z koniecznoscig budowy 12 mostéw
/po cztery na kazdej rzece/.

W wariancie drugim, o zv/iekszonej liczbie przeszkéd wodnych
do pieciu, dojdzie dodatkowa potrzeba budowy mostéw na dwdch
przeszkodach. Uwzgledniajac analogiczny spos6b prowadzenia kal-

kulacji, nalezatoby mie¢ jeszcze 0 mostéw. Razem w armii, roz-

patrujgc zwiekszone potrzeby, nalezatoby w drugim wariancie
rozwigzania mie¢ 20 mostow.

Wykazane liczby potrzebnych mostow w poszczegélnych wariantach,
to tylko pierwsza cze$6 zadania. W drugiej czesci nalezatoby daé
odpowiedz na pytanie: ile wyniesie taczna ich dilugos¢ w metrach,
przyjmujac dane orientacyjne co do diugosci mostéw na przeszko-
dach wodnych.

Ot6z w pierwszym wariancie potrzeby wynoszg 12 mostow. Jeze-
li uwzgledni sie, ze nalezy je budowa¢ na jednej rzece Sredniej
szerokosci /50 - 150 jd i .dwéch waskich /do 50 m/, to potrzeby
w tym wzgledzie bedg nastepujace:
- przy maksymalnych szerokosciach rzek /kanatéw/i
4 mosty x 150 m~ 600 mnj
8 mostow X 50 m« 400 m

razem 1000 m
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- prsjy rainimalnych szerokosciach rzek /kanatow/j
4 mosty X 50» 200 ng
8 mostow X 20Xa‘ 160 m;

razem 560 mj
"s PJ”*zyjmujac Srednie -wielkosci dla wariantu pierwszego:

1000 + 360 6 1360 mj 1360 m: 2 « 680 %u

W wariancie drugim potreeby dodatkowo wzrosng o O mostow
tacznie na dwéch waskich przeszkodach wodnyoh, co wyniesie od-
powiednio:

8 mostéw X 50 m« 400 mj
lub 8 mostéw x 20 m« 160 m

razem 560 m.
Przyjmujgc $rednig wielkos¢ 200 m /560 i2 - 280 m/, tgczne
potrzeby w mostach w tym wariancie wyniosg 970 m/690 + 280/.

Skoro zostaty juz okresSlone potrzeby w diugosci mostéw w

metrach, w dalszej czesci skalkulowane be(™ mozliwosci wykona-

nia tych obiektéw,

Do urzadzenia przepraw mostowych w gtebi ugrupowania wojsk
armii mozna, w mys$l uprzednich propozycji zmian strukturalnych,
wykorzysta¢ nastepujgce sity i srodki /nie liczono appont
zaangazowanego nha pierwszej przeszkodzie wodnej/t

- inzynieryjny putk drogowo-mostowy w sktadzie:

batalion inzynieryjno-drogowy /bid/ w sktadzie trzech kam-

panii inzynieryjno-drogowyoh /kld/, kazda kid w sktadzie: dwa

xPrzyjeto'mlnlfflalna; szerokos¢ waskich przeszkéd 20 m do tej szero-
kosci dywizje sa w stanie zbudowa¢ mosty niskowodnot. wykorzystujac
piston budowy mostu kid/bsap, ktéry z gotowych elemen'tow osigga tenpo
budowy 10 - 15 ni/h, za$ z przygotowaniem elementéw - ~ —5 nvh.

** Do kalkulacji przyjeto tralany stmikturalne i wyposazeniowe, za-
proponowane w tym rozdziale* Dotyczg one dodatkowego wyposazenia w
sprzet pontonowy w miejsce mato przydatnych SMT; w sumie kpont z 1 PP-64.
Nie wprowadzono do kalkulacji dodatkowego bid/ipdm.

174



plutony inzynieryjno-<lrogowe /plid/ bez SMT i PSMT] pluton sa-
peréw /plsap/, pluton mostowy /plm/, pluton pontonowy /plpont/,
1/5 PP-64 /ok. 50 m mostu pontonowego - wstegi mieszanej typu

batalion budowy mostéw /bbm/ w skiadzie dwéch kompanii budo-
wy mostéw /kbm/ oraz kompanii sk]:adanego mostu drogowego /ksmd/
wyposazonej w DMS-65 lub 22/80;

- kompanie tnzynieryJdno-drogowe z trzech batalionéw saperow

brygady w dotychczasowym sktadziei kazda - dwa plid, plsap, plm.

Bioragc pod uwage wykazane sity i1 sSrodki, mozliwosci armii
wyniosahl
- w bid - 1 PP-64 - 150 m mostu wstegi mieszanej typu "A”,

budowanego sitami trzech plutonéw pontonowych /kpont/I

100 - 150 m mostu niskowodnego zbudowanego w ciggu 10 h
przez trzy plutony mostowe /kid/ z przygotowanych elementéw lub
do 50 m bez przygotowania elementéw mostowych;

- bbm - do 150 mmostu niskowodnego zbudowanego sitami

dwéch kompanii budowy mostéw w ciggu 10 h z elementéw przygoto-

wanych lub 50 m bez ich przygotowania;

30 m mostu skitadanego zbudowanego sitami kompanii skiadanych
mostéw drogowych /ksmd/ w ciggu 10 h;

- kid /bsap - 100 - 150 m mostu niskowodnego w ciggu 10 h
zbudowanego sitami trzech plutonéw mostowych kid trzech bsap/

BSap z elementéw przygotowanych lub do 50 m bez ich przygoto-
. XX
wania

* Organizacja 1 mozliwosci taktyczno-techniczne pododdziatéw 1 od-
dziatébw wojsk inzynieryjnych* ASG 1904.

Rézne zrodta w rézny sposdb okreslajg normy wykonawstwa mostow,
stad tez dajag sie zauwazyC pewne réznice w mozliwosciach wykonania
prac* Na tempo budowy mostu niskowodnego istotny wplyw nma Jednoczesnie
budowa z dwéch lub z Jednego brzegu* Oprécz tego rdéznice w normach wy-
nikajg z tego, czy most nlskowodny Jest budowany na waskiej, czy S$red-
niej szeroko$ci przeszkodzie wodnej, a takze zalezy od wyposazenia pod-
oddziatéw w sprzet techniczny /np* rodzaj kafaréw/.
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Sumujac mozliwosci wojsk inzynieryjnych nrmii /be:& «appont/
w budowie mostéw /z przygotowanych elementéw/ w ciggu 10 h mozngj
stwierdzié¢, iz sg one nastepujacet

« 150 m mostu pontonowego;

- 350 - 450 m mostu niakowodnego /drewnianego/;

- 30 mmostu sktadanego;

razem 530 m,

Z dokonanych obliczernt wynika, ze mozliwosci wojsk armii,
przyjmujac nawet najkorzystniejsze warunki /tj. budowe most6)7
z elementéw przygotowanych/» nie pokryja potrzeb w mostach za«

rébwno w pierwszym wariancie /690 in/, jak i tez w drugim /7970 nv,]|

Z drugiej strony nalezy jednoczesnie podkreslié, iz w roz«
wazeniach przyjeto najbardziej niekorzystng sytuacje, w ktorej
nieprzyjaciel zniszczy wszystkio mosty state /istniejgce/ na
waskich przeszkodach wodnych, co jest mato prawdopodobne chocby
ze wzgledu na ich znaczng liczbe. Wedlug danych, przyjmowanych
w literaturze przedmiotu /patrz rozdziat 1/ zaklada sie, ze
nieprzyjaciel moze prawdopodobnie maksymalnie zniszczy¢* do
30 - 4C™ wszystkich mostéw na waskich przeszkodach wodnych;

80 - 100" mostéw na rzekach $Sredniej szerokos$ci i 100" na szec«
rokich przeszkodach* Na podstawie tylko tych danych mozna sg-
dzi¢, ze potrzeby i mozliwosci zostaly zrownowazone, gdyby nie
fakt, ze do kalkulacji przyjeto maksymalne mozliwosci wojsk
inzynieryjnych w zakresie budowy mostéw niskowodnych /tj* z
przygotowanych, gotowych elementéw, co nie czesto moze miec
miejsce, natomiast tempo budowy mostu niakowodnego wraz z przy-
gotowaniem elementéw jest okoto trzykrotnie mniejsze/* Ponadto
nalezy mie¢ na uvw/adze takze i to, ze zbudowane mosty moga byc¢

przez nieprzyjaciela ponownie zniszczone w celu opdéznienia ru-

chu wojsk na drogach marszu*
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w te” skomplik(Manej sytuacji wydaje oie wskazane, a nawet
konieczne, w celu rozwigzania ztozonego problemu, wprowadzeni«
do okiadu wojsk inzynieryjnych armii, najlepiej do puiku ponto-
nowego, dwoch kompanii pontonowych /tgcznie 2 PP-64 o mozliwo-
sci budowy do 300 m mostu wstegi mieszanej typu "A"/, JeSliby
to rozwigzanie zostato przyjete, putk pontonowy armii miatby
jak dotychczas dwa bataliony pontonowe, tylko ze Jcazdy nie W

sktadzie dwoéch, lecz trzech kompanii pontonowych*

Urzadzone przeprawy zapewniatyby swobodny manewr wojak /do-
woz i ewakuacje/ na cata gtebokos¢ zadania blizszego armii
/ugrupowania wojsk/* Utrzymanie wykonanych przepraw, podobnie
jak drég manewru, trwatoby do czasu zmiany potozenia wojsk axw
mii*

Z chwilg realizacji zadania dalszego armii jej wojska w
przyjetym ugrupowaniu bedag sukcesywnie w miare opanowywania
terenu przesuwane do przodu, a wraz z nimi sity i Srodki wojsk
inzynieryjnych zabezpieczajgce drogi i urzadzajgce przeprawy na

kolejnych przeszkodach wodnych.

Utrzymywane drogiwraz z urzgdzonymi przeprawami /szczegodlnie
dotyczy do mostéow niskowodnych, gdyz mosty pontonowe mogg by¢
zdejmowane/ przekazano by podchodzacym wojskom frontu z tym,
ze brakujgce mosty front wykonatby swoimi sitami, to znaczy
wojsk inzynieryjnych i wojsk drogowych stuzby komunikacji woj-
skowej, o ile nie nastgpitaby ich integracja w ramach wojsk

inzynieryjnych.

Liczba i rodzaj urzadzanych przepraw desantowych, promowych
i mostowych wywiera istotny wplyw na czas forsowania i przepra-
wy wojsk* Sygnalizowane uprzednio czasy forsowania przeszkadd
wodnych przez poszczegdlne szczeble organizacyjne, a przyjmowa-
ne obecnie w obowigzujgcych materiatach, wj*dajg sie byé mato

realne. Okres$la sie w nich, ze dywizja pierwszego rzutu /bez
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tytow/ sforsuje przeszkode wodnag $redniej szerokosci w ciagu
4" 5 Isas armia /bez tytébw/ w ciggu 10 - 15 h* Inne z kolei
zrédta podaja ten sam czas przeprawy wojsk na poszczeg6lnych

szczeblach dov/odzenia, ale tacznie z ty’rami)@C

Juz tylko dwa wybrane przykitady wskazujg na znacznag rozbiez-
nos¢ termindéw przeprawy dywizji 1 armii# Ponadto nalezy sadzid,
ze odzwierciedlajg one raczej zdolnosci wojsk inzynieryjnych w
mozliwosci funkcjonowania réznych przepraw desantowych, promo-
wych, mostov/ych, bez uwzglednienia koniecznosci stosowania me
newru taktycznego przeprawami, na przeszkodzie wodnej /sBoaiany
rejonu przeprawy/, w szczego6lnosci dotyczy to mostéw pontono-
wych, przerw wynikajgcych z potrzeby sprawdzenia staroi mostu
i dojazdow do niego# Przede wszystkim chyba zaktadano, ze prze-
prawy bedg intensywnie wykorzystane przy zachowaniu ciggtosci
przeprav/y wojsk, zwilaszcza po mostach pontonowych, co nie zawsze]
bedzie mozliv/e ze wzgledu na nieréwnoczesne podchodzenie wojsk
do przeprawy* A zatem trudno jest przyjmov/aé, ze wzsystkie prze-
prawy bedag eksploatowane w pelnym wymiarze bez przerw, co po-
twierdzajg ¢wiczenia dowddczo-sztabowe oraz ¢wiczenia praktycz-
ne z wojskami. Jesli do tego wezmie sie pod uwage mozliwosé
ewentualnego oddziatywania srodkéw ogniowych nieprzyjaciela na
przeprawiajgce sie vvojska /w tym i na przeprawy/, to mozna
uznaé¢, ze przyjmov/ane jeszcze niekiedy terminy przeprawy wojsk

sg zbyt optymistyczne, a nawet szkodliwe#

Ich przyjmowanie w réznego rodzaju decyzjach, meldunkach,
planach, grafikach forsowania moze powodowac, ze plany dziatan

wojsk Zoperacji/ okaza sie malo realne#

Instrukcja o forso>vaniu przeszkdéd wodnych# Inz# 385/75; s# 23#

XX zabezpieczenie inzynieryjne dziata$ bojowych wojsk na szczeblu

operacyjnym /Zarmia, front/# Podrecznik, Inz# 406/77; s# 293t 29"
Biuletyn Informacyjny MON nr 3/103*
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Zatozone w tych materiatach czaoy pi~zeprawy wskazujA» iz
lobazar terenu opanowanego przyczétka bedzie zbyt maly» aby po-
Imiedcié w odpowiednim ugrupowaniu wojaka dywizji Zarmii/* Wciag-
gu bowiem 4 ~ 5 h, przeznaczonych na przeprawe dywizji w tempie
forsowania przeszkody 3 kra/h, opanuje ona przyczétek o gteboko-
sci 12-15 km, za$ armia w ciggu 10 - 15 h, w tempie natarcia
4 -5 kra/h,odpowiednio 40 - 75 km. Oznacza to» Zze na etosunko-
wo malym obszarze nastgpitoby znaczne zageszczenie /skupienie/
lwojak. W tych warunkach powstataby niebezpieczna sytuacja, al-
bowiem nieprzyjaciel, majac dogodne /optacalno/ cele uderzen,
Imégtby stosunkowo ftaty™o zaréwno bronia jadrowa, jak i konwen-
I(:jonalnymi srodkiAmi ogniowymi /ASSAULT BREAKER’/ zada¢ wojskom

pa przyczotku znaczne straty

Przyjmowane wiec czasy forsowania /przepraw/ wojsk wcale
nie Wynikajg z wymagan operacyjno-taktycznych, w ktorych zakta-
da sie dla dywizji tempo forsowania i dziatan na przyczoitku 2 -
3 - kn/h, a tempo rozmachu operacji 40 - 50 km na dobe. Powsta-
je pytanie - kiedy uwaza sie przeprawe wojsk za zakoriczong?
Oté& przeprawe wojsk uwaza sie za zakonczong woéwozas» gdy sity
i Srodki, np* zwigzku taktycznego lub operacyjnego, zostaty

catkowicie przeprawione z wilasnego brzegu na brzeg przeciwlegty,
X Problematyke forsowania przeszkdéd wodnych z punktu widzenia n*in-czasu
przeprawy wojsk rozpatrywano na sympozjum naukowym kierowniczej kadry
wojsk inzynieryjnych w ASG WP w*1975 r. Zeszyt naukowy 3/6/1975 r.
Na konferencji naukowej oficerow wojsk Inzynieryjnych uczelni wojsko-
wych armii panstw U* W* w Dreznie 1976 r. Autor na obu imprezach wy-
gtosit wiodace reforaty, ktére m,in* dotyczyly tej problematyki* Za-
proponowane tan czasy przeprawy wojsk uznano za wiasciwe* W nastepnych
latach znalazto to swoje odzwierciedlenie, w wielu ¢éwiczeniach prowa-
dzonych w wojskach oraz zostato rozpowszechnione w materiatach do szko-
lenia wojsk,w tym w ASG* Np*'T* Procakt Zabezpieczenie inzynieryjne
operacji zaczepnej armii* ASG WP 198l; Taktyczno-operacyjne uzasadnie-
nie koniecznosci stosowania na szeroka skale mostéw kombinowanych i
mostow nlskowodnych w ramach zabezpieczenia inzynieryjno-ro walki 1
operacji* Zeszty naukowy ASG "W/82.
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Biorgc za podstawe tempo forsowania i dziatan wojsk na przy-
cz6tku - dla dywizji do 3 kmvh i dla armii do 40 - 50 km na do-

N jednoczesnie uwzgledniajgc gtebokos$ci ugrupowania wojsk
w natarciu - dla dywizji 20 - 30 km i armii 100 km, mozna obli-

czy¢ orientacyjnie czasy forsowania /przeprawy/ wojsk. Beda one

wynosity:
- 20 - 30 km .
- dla dywizji 3 ki > 7 - 10 h;
. 100 km
- dla armii 40 - 50 kmv/d «1,7 -2 doby

Uzyskane z obliczen czasy przeprawy wojsk sg bardziej reali-
styczne i odzwierciedlaja r6zne uwarunkowania. Oczywiscie, iz
mogg one by¢ odpowiednio zréznicowane w zalezno$ci od; ugrupo-
wania wojsk, charakteru przeszkody wodnej, liczby i rodzajéw
zorganizowiinych przepraw oraz ich przepustowosci* ostony prze-
ciwlotniczej i wsparcia ogniowego, ozasu trwania rejséw, a
przede wszystkim od stopnia oddziatywania nieprzyjaciela na
przeprawiajgce sie wojska /w tym i na urzadzane przeprawy/ i

wynikajgce z niego skutki.

Streszczajgc rozwazania dotyczgace doskonalenia urzadzania
i utrzymania przepraw, za celowe uwaza sie przedstawienie za-
mierzen planowanych przez Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych MON
w zakresie rozwoju techniki inzynieryjnej wykorzystywanej do
urzadzenia przepraw oraz rozwoju sprzetu inzynieryjnego w naj-
blizszej perspektywie. W tym wzgledzie«

~ PO pierwsze - plsuiuje sie do 1990 r. sukcesywne wycofy-
wanie z wyposazenia wojsk mato przydatnych zestawédw mostow to-
warzyszacych typu SMT, po 1990 r. wprowadzenie nowego mostu

towarzyszacego o duzym tonazu. Koncepcja nowego mostu jest juz

Potwierdzenie. W ostatnich latach z relacji oficeréw uczestnikow
kursu przeszkolenia kierowniczej kadry WP w ASG ZSRR wynika, ze przyjmo-
wano tam w materiatach szkoleniowych, w czecie c¢wiczen. |z armia prze-
prawia sie okoto dwoch dob - autor.
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opracowana. Brak do niego odpowiedniej bazy, tj, pojazdu, na
ktérym mogitby by¢é zamontowany|

* PO drugie - zapoczatkowa¢ modernizacje mostu towarzyszace-
go typu BLG-67 pod katem zapewnienia lepszego przejazdu pojaz-
dow, gtéwnie czotgéw T-72. Uruchomienie tej produkcji /Zmoderni-
zacji/ moze nastagpi¢ w 1986/1997 r, Do tego czasu beda sprowa-
dzane mosty towarzyszgce typu BLG-67M2, odpowiadajgce niezbed-
nym parametrom. Bedg one Kkierowane do Jednostek wyposazonych
w czotlgi T-72;

* PO trzecie - na ukonczeniu sa prace rozwojowe nad nowym
DOStern towarzyszacym BLP o rozpietodci przesta okoto 25 m/bliz-

szych danych nie uzyskano/;

¢' PO czwarte - podstawowg bazg do budrwy mostéw pontonowych
na przeszkodach wodnych réznej szerokos$ci oraz przepraw promo-
wych Jest park pontonowy PP-64* Jego wysokie walory wskazuja,
ze i tak bedzie w przysztosci* Aby zapewni¢ przeprawe czoigéow
T-72 i zmodernizowanych czotgow T-55, nalezy montowa¢ z tego

parku wstege mieszang typu "A" lub "B”, co powoduje skrdécenie

L X
dtugosci mostu -

Przedstawione wyzej dane wskazujg, a przede wszystkim pot-
?rLerdzaldg, ze zaproponowane proby doskonalenia urzgadzenia réz-
norodnych przepraw w zakresie pewnych zmian koncepcyjnych,
strukturalno-wyposazeniowych wynikajacych z wymogéw operacyjno-
taktycznych, a takze z wprowadzonej do uzbrojenia wojsk nowej

techniki bojowej i innej wydajg sie by¢ stuszne.

Przeprowadzone badania w zakresie urzadzenia i utrzymania
przepraw desantowych, promowych i mostowych upowazniajg do wy-
ciggniecia podstawowych wnioskéw zmierzajgcych do usprawnienia
pokonywania przeszkéd wodnych*

— Yy — |
W zatagczniku nr 30, 31 1 32 przedstawiono poréwnanie mostéw towa-

rzyszacych, parkow pontonowych 1 mostéw skiadanych stosowanych w ar-
miach panstw Ukladu Warszawskiego 1 w armiach panstw NATO /zachodnich/.
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yynioaki

1. W zakresie podziatu przeszkéd wodnych 1 odpofdedgialltoscl
ga urzadganie przepraw*

- w ocenie przeszkdéd wodnych jako glovme kryterium oceny,
wynikajace z trudnosci ich pokonywania, nalezy uzna¢ - obok
szerokosci przeszkody wodnej - réwniez rodzaj brzegéw i obwato-
wali, albowiem wiekszos¢ z nich to przeszkody o uregulowanych
brzegach, A zatem dotyczy¢ to bedzie nie tylko kanatéw, ale
takze znacznej liczby rzek;

- przy podziale kompetencji Zodpowiedzialnosci/ za urzadzanie
przepraw proponuje sie przyja¢, ze dywizje sa odpowj.edzialne
gtébwnie za pokonanie waskich przeszkéd wodnych /do 50 m szero-
kosci/, a w sprzyjajacych warunkach i sytuacjach réwniez prze-
szkéd wodnych Sredniej 'szerokosci /do 150 m/. Puitki /pz, pcz/
w ramach dywizji powinny by¢ w stanie samodzielnie pokonywacé
przeszkody wodne do 20 m szerokosci. Armia swoimi sitami i $rod-
kami powinna odpowiada¢ za urzgdzanie przepraw przede wszyst-
kim na rzekach Sredniej szerokosci /Zod 50 - 150 m/, a niekiedy
takze na rzekach szerokich /do 300 w/* Z kolei front na prze-
szkodach wodnych szerokich i bardzo szerokich /od 150 m wzwyz/.
Proponowany podziat odpowiedzialnosci jest dostosowany do
instrukcyjnego czterostopniowego podziatu, przeszkéd wodnych
pod wzgledem ich szerokos$ci, a takze mozliwosci wykonawczych
wojsk w zakresie zabezpieczenia przepraw w trzech podsttawowych
ogniwach organizacyjnych /dywizja, armia, front/. Nie oznacza
to wcale, iz warunki terenowe lub wytworzona sytuacja moga
spowodowaé odstepstwa od takiego podziatu odpowiedzialnosci.
Dlatego proponowany podziat kompetencji za zabezpieczenie prze-
praw na réznorodnych przeszkodach wodnych nalezy traktowad

umownie.

2. W zakresie kuncepcii urzgdzenia przepraw desantowych;

- przeprawe rzutu szturmowego piechoty / torujaco-szturniowego/
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na todziach, zwlaszcza w pierwszym okresie forsowania, proponu-
je sie uzna¢ - obok przeprawy ha ptywajacych wozach bojowych 1
samobieznych srodkach desantowych wojsk inzynieryjnych - za pod-
stawowy sposéb przeprawy wojsk;

przeprawa rzutu szturmowego /torujgco-szturmowego/ na prze-

prawach desantowych moze by¢ realna woéwczas, gdy wojaka wyposa-

zy sie w odpowiedniag liczbe réznorodnych todzi, ktérych brak
obecnie wyraznie odczuwaja;

- zastosowanie todzi szturmowych /desantowych/, ze wzgledu na
ich znaczne zalety, pozwoli wojskom pokonywa¢ rdéznorodne prze-
szkody wodne, w trudnych warunkach terenowych i zwriekszy¢ efek-
tywnos$¢ przepraw desantowych, szczegdélnie na przeszkodach o
uregulowanych brzegach /kanatach/*

3« W zakresie mozliwosci urzadzania przepraw promowych:
- przeprawy promowe urzadzane dla ciezkiego sprzetu bojowego,
a zwilaszcza czolgdébw, przy obecnych mozliwosciach oddziatywania
nieprzyjaciela na przeprawy mostowe mogg w wielu przypadkach
okaza¢ sie /obok przepraw desantowych/ przeprawami zasadniczymi,

szczegO6lnie na $rednich, szerokich i bardzo szerokich przeszko-
dach wodnych;

potrzeby posiadania na opanowanym przyczotku odpowiedniej
liczby czotgébw Juz w pierwszym okresie forsowania wskazuja na
konieczno$¢ organizovmnia na putkowym odcinku forsowania nie

jednej, lecz dwéch przepraw promowych /po jednej na batalion
pierwszego rzutu putku/;

organizowanie minimum dwoch przepraw promowych na kazdy
p\itk pierwszego rzutu forsujacego przeszkode wodng /co okresla
instrukcja o forsowaniu przeszkéd wodnych/ ze sprzetu GSP i pro-
mow przewozowych z PP-64 wymaga zv/iekszenia ich liczby w woj-
skach,” Badania wykazaty, ze bedace w sktadzie wojsk inzynieryj-
nych armii /w abdp/ dwie kompanie OSP /18 GSP/ nie zaspokoja

potrzeby dywizji pierwszego rzutu armii w zakresie urzadzenia
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wystepuja woéwczas, gdy
beda for-

przepray/ promowych. Najwieksze trudnosci
trzy-cztery dywizje pierwszego rzutu /w tyra OCGy/ armii

sowaly przeszkode wodna* W tej sytuacji armia nie bedzie mogta

przydzieli¢ dyy/izjora niezbednych s$rodkéw w celu organizowania
przez nie y/yraaganej liczby przepraw promowych. Dlatego proponu-
je sie mie¢ na szczeblu armii /w abdp/ dodatkowo do jednej kom+
panii GSP /6 - 9 proméw/ Ilub jedna kompanie pontonowa /do 6

promow/. To drugie rozwigzanie uwaza sie za bardziej ekonomiczne]|

/sprzet znacznie tanszy i produkowany w Kraju/.
4. W zakresie koncepcji i mozliwosci urzadzania przepraw

mostowych!
a/ Na waskich /niekiedy $redniej szerokos$ci/ przeszkodach

wodnych;
urzgdzanie przepraw mostowych ze wzgledu na duzag liczbe

waskich przeszkdéd wodnych oraz brak odpordlednlego sprzetu /mos-

tow towarzyszacych/ moze nastrecza¢ znacznych trudnosci. Trud-

nosci te /w drugim przypadku/ wynikajg gtownie z tego, ze aktu-

alnie posiadane w wyposazeniu v/ojsk mosty towarzyszace typu SMT,

a nawet BLG, pokryv/ajace przeszkody wodne do 20 m szerokosci,

z réznych wzgledéw wymagaja modernizacji /BLG/, lub, jako mato

przydatne, sukcesywnego wycofywania z eksploatacji /SMT/ i za-

stgpienia ich innymi mostami o lepszych parametrach taktyczno-

technicznych;

- do czasu zrealizowania tych przedsiewzieé¢, aby zapewnic
warunki urzgdzenia przepraw mostowych na waskich przeszkodach
wodnych /do *20 m szerokosci/, putki /pz, pcz/ -nalezatoby wy-
posazy¢ dodatkowo w dwa mosty SMT-I /wraz z podpora PSMT-2/,
pozwalajgce wykona¢ na korzys¢ putku dwa mosty, kazdy o dtu-
gosci do 20 m/liczac po jednym na kazdy batalion pierwszego
rzutu/ oraz zapewniajgce manewr sprzetem w celu zabezpieczenia
przepraw mostowych na putkowej drodze dofrontowej /dowozu i ewa-

kuacji/* Brakujgce mosty SMT-1 wraz z podporami na rzecz putkéw
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moisna pozyska¢ wycofujgc je z kompanii inzynieryjno-drogowej bsap

dywizji oraz z batalionu inzynieryjno-drogowego /Zipdm/ armii,

gdzie sg mato przydatne. Przeprowadzone w rozprawie wyliczenia

wskazujg, ze takie mozliwo¢ci istnieja;

- w celu stworzenia dywizji mozliwosci budowy dwboh - trzech

mostéw na waskich przeszkodach wodnych do 50 m szerokosci /w
braku odpowiednich mostéw towarzyszacych do przykrycia rzek i
kanalbw powyzej 20 m szeroko$ci/, proponuje sie zamiast mostéw
SMT-1 i podp6r PSMT-2 v/prowadzi¢ w wyposazenie kid/bsap dywizji
pluton pontonowy z]»
typu "A”/*

Srodki

parku PP-64 /okoto 50 m wstegi mieszanej
tych warunkach dywizja, majaca dodatkowe sity i
oraz organiezing kompanie pontonowag, bedzie mogta zapew-

ni¢ niezbedne przeprawy pontonowe na drogach manewru wojak /do-

wozu i ewakuacji/ przecietnie na dwoch waskich przeszkodach

wodnych, tj. na cala gtebokos¢ swego ugrupowania /wykonania

zadania dnia/.
Takie rozwigzanie zapewnia dywizji autonomicznos$¢ /semodziel-
nos$¢/ V urzadzaniu przepraw na drogach manewru /dowozu i

kuabji/ w ciggu dnia walki,

ewa-
podczas ktdérego moze pokonywac
przecietnie dwie waskie przeszkody wodne.

Dywizja, prowadzac dziatania bojowe w dniu nastepnym, wraz

z przesunieciem swoich sit bedzie zazwyczaj zwijata /demontowa-

ta/ mosty pontonowe, zabierajgc swodj sprzet w celu stworzenia

sobie warunkéw do pokonania kolejnych przeszkéd wodnych. Do

czasu demontazu tych mostéw armia swoimi sitami powinna zbudo-

wa¢ mosty niskowodne /skitadane/ badz.mosty pontonowe w celu

zapewnienia ciggtosci ruchu wojsk w gtebi ugrupowania.

b/ Na przeszkodach wodnych Sredniej szerokosci /do 150 m.
a niekiedy i szerszych/t

- armia prowadzac operacje zaczepng moze pokonywa¢ na gte-
bokos¢ wykonywanego zadania blizszego /prawie réwnorzednego z

gtebokoscig swego ugrupowania/ przecietnie 4 -6 przeszltéd wod-
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nychj jedna bardzo szeroka, jedna - dwie szerokie Ilub. érednlej
ezerokodci i dwie - cztery waskiej

- annia, uwzgledniajgc proponowany podziat kompetencji w
urzagdzeniu przepraw, moze angazowa¢ swoje sity i drodki do
urzadzenia przepraw mostowych przecietnie na 3 - 5 przeszkodach

/przyjeto jedna dredniej szerokodcl 1 2 - 4 waskle/|

- armia w zakresie drdg manewru /dowozu 1 ewakuacji/ po~™winna
mie¢ tgacznie 4 drogi dofrontowe /trzy drogi statego utrzymania,
jedna doraznego/# Na kazdej z nich nalezatoby zbudowa¢ 4 mos'ty
na 3 - 5 przeszkodach wodnych, co w siiinie wyniesie 12 - 20 mos-
tow o tacznej diugosci 690 - 970 mj

- aby w armii uzyska¢ mozliwosci wykonania takiej diugosci
mostow, nalezaloby wprowadzi¢ do jej skltadu nastepujace sity
i srodki:

w miejsce wycofanych mostéw towarzyszacych /SMT-1 i PSMT-2/
z bid/ipdm armii - jedng kompanie pontonowag /PP-64/}

do ppont dodatkov/o - dwie kompanie pontonowe /dwa PP-64/#

Wéwczas putk pontonowy miatby w swoim sktadzie dwa batalio-

N

ny pontonowe, kazdy po trzy kompanie /razem 6 PP-64/}

- zaproponowana koncepcja urzadzenia przepraw mosto?vych na
réznorakich przeszkodach wodnych zapewniataby mozliwosci ich
wykonania na cata gtebokos$¢ ugrupov/anla wojsk armii w najtrud-
niejszych warunkach zaktadajgc, ze wszystkie mosty state na
przeszkodach zostanag zniszczone, co jest mato prawdopodobne.
Nieangazowanie sit i Srodkéw /w przypadku niezniszczenia lub
uchwycenia mostéw przez OW, desanty itp»/ do budowy mostow
stworzytoby warunki do posiadania odwodu s$rodkéw przeprawowych,

niezbednego po uwzglednieniu strat w sprzecie pontonowym#

Utrzymanie przepraw mostowych /pontonowych/ trwatoby do
czasu zmiany potozenia wojsk. Z chwilg realizacji zadania dal-

szego armii, wojska inzynieryjne w ramach jej ugrupowania beda
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przesuwa¢ sie do przodu, by urzadzaé¢ przeprawy mostowe na kolej-

nych przeszkodach wodnych. Zabezpieczeniem przepraw mostowych

poza ugrupowaniem wojsk armii /z wyjatkiem przepraw na szerokich
i bardzo szerokich rzekach, gdzie beda angazowane sity frontu/

zajma sie wojska inzynieryjne oraz wojska drogowe szefostwa stuz-
by komunikacji frontu.

5. W zakresie czasu przeprawy wojskt

badania przytoczone w rozprawie wykazatly, ze przyjmov/ane

W wielu podstawowych materiatach zrédtowych czasy przeprawy wojsk

sa nierealne. Nie wynikajg one woale z wymogéw operaoyjno-tak-

tycZiych, a raczej sa z nimi w sprzecznosci;

¥ przyjmowane niekiedy czasy przeprawy dywizji i amii mozna
potraktowa¢ jako swego rodzaju zdolnosci wojsk inzynieryjnych

w zakresie mozliwosci funkcjonowania przepraw” to jestt kurso-

wania $rodkéw przeprawowych - desantowych, promowych i bezustan-
nej przeprawy wojsk po mostach. Nie uwzglednia sie przerw na

manewr przeprawami, przerw spowodowanych nierébwnomiernym podejs-

ciem wojsk do nich, czasu potrzebnego na sprawdzenie dojazdoéw,

stanu mostu itp., a przede wszystkim tempa natarcia wojsk na

przyczétku i jego pojemnosci z zachov/aniem gtebokos$ci ugrupowa-

nia wojsk;

proponuje sie przyja¢ realne czasy przeprawy wojsk odpo-

wiadajagce wymogom operacyjno-taktycznym, ktére w zaleznos$ci od

warunkéw i sytuacji moga przecietnie wynosici

dla dywizji 7 -
10 h, ,~$ dla armii 1,7-2 doby.
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Hozdziat 3

DOSKONAMNIE POKQWYW/ANIA ZAPOR MINOV/YCH W WARUNKACH PRZY-
SZt EGO POLA WALKI™

Pokonywanie zapé6r inzynieryjnych, szczegoé6lnie minowych, sta-
nowi jedno z najtrudniejszych zadan zabezpieczenia inzynieryj-
nego, Chodzi bow/iem o to, ze opr6cz znacznej liczby zapdér mino-
wych /w tym narzutowych z min kasetowych/ oraz fortyfikacyjnych
wojska beda musiaSy niejednokrotnie pokonywa¢ zapory jadrowe,
stanowigce najwieksze niebezpieczenstwo dla nacierajacych zwig-
zkéw taktycznych, zwilaszcza zwigzkdéw pierwszego rzutu armii.
Rozpatrujgc ten problem nieco szerzej, nie mozna poming¢ zagad-
nienia pokonywania stref zniszczen terendw zalewanych wodag
wskutek niszczenia duzych zbiornikéw wodnych powstatych z wybu-
chéw min, tadunkéw jadrowych itp., a takze obszaréw skazen pro-

mieniotwdérczych

Przedstawione w rozdziale pierwszym wyniki badan wyraznie
wykazaty, jalc znacznie zmienione beda warunki i wymogi pokony-
wania zap6r minowych w przysziej wojnie w poréwnaniu z okresem
Il wojny Swiatowej i latami powojennymi. Wynika to zaréwno z
wprowadzenia nowoczesnych technik minowania, rodzajow i typéw

min, wzrostu skali 1 szybkos$ci minowania, jak i cech przysz-

Opracowujac ten rozdziat, wykorzystano prace pt,: "Pokonywanie
konwencjonalnych zapd6r minowych w dziataniach bojowych wojsk ze szcze-
g6lnym uwzglednieniem narzutowych pél minowych"”, A5G 1980, Il nagroda
MON, Materiat opracowano pod kierownictwem naukowym i przy wspodtudziale
autora,

~ Sprawy te jedynie zasygnalizowano, gdyz stanowia one’ problem wyma-
gajaoy oddzielnego potraktowania /naukowego rozwigzania/,
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tych wybitnie miinewrowych 1 dyntunicznyoh dziatan bo;)owych* Wy-

daje sie wiec logiczne, ze wni*unkom przysztego pola walki powin-

na odpowiada¢ nowoczesna koncepcja pokonywania zapdr minowych,

Golem tego rozdziatiji Jest préba doskonalenia form i

pokonania zapd6r minowych w operacji

metod
zaczepnej armii.

Dazgc do przedstawienia udoskonalonej koncepcji pokonywania
zap6r minowych, autor dokona oceny aktualnych pogladéw na poko-

nanie zapor minowych, a nastepnie przedstawi prdobe rozwigzania
tego ztozonego problemu.

Przedstawiona w tym rozdziale koncepcja pokonywania zapor

minowych uwzglednia zaréwno rozwdj Srodkéw i tectmiki minowania

potencjalnych przeciwnikéw. Jak tez aktualny stan i

perspektywy
rozwoju srodkow i

sposobéw pokonywania zap6r minowych przez

wojska wilasne oraz wymogi wynikajgce z charakteru przysztej wal-
ki i operacji, Prezentov/ana koncepcja stanowi dialektyczne roz-
winiecie 1 przystosowanie dotychczasowej koncepcji pokonywania
zapor minowych, opartej na doswiadczeniach z okresu |1

wojny
Swiatowej i konfliktéw

lokalnych okresu powojennego, do wme-

gan wspoiczesnego pola walki, Z tego tez wzgledu celowe bedzie

nakreslenie najistotniejszych zasad dotychczasowej koncepcji

pokony”vania zapo6r minowych i na JeJ tle przedstawienie nowych

propozyciji,

1, Ocena aktualnych pog;ladow /zaaad/ pokonywania zapdr minowych

Koncepcje pokonyv/ania zap6r minov/ych ksztattujg poglady i re-

gulaminowe ustalenia dotv6zace roli i znaczenia tego problemu

w dziataniach bojowych, przygotowanie i zadania poszczegdlnych

rodzajow wojsk podczas ich pokonywania, organizacja pokonywania,

na ktéra skitadajg sie zasady, sposoby wykonywania przejs¢ oraz

formy organizacyjne sit i srodkdéw biorgcych udziat w torowaniu,
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a takze wyposazenie wojsk w sprzet 1 srodki do torowania*

Mowigc o roli i znaczeniu pokonywania zapdr minowych, mozna
ze najczesciej utozsamia sie je z jednym z zadan
wykonanie

stwierdzio,
zabezpieczenia inz"ynieryjne/”~o, ktdrego organizacja i
spoczywa gtéwnie na wojskach inzynieryjnych i czesciowo na pod-
oddziatach ogo6lnowojskowych v/yposazonych w sprzet inzynieryjny.
RegulaminyX ogoliiowojskowe, podreczniki i ir itrukcje wspominajg
o0 takim zadaniu zazv/yczaj jodn.ym zdaniem lub niekiedy w konteks-
cie innych zadan. Nie ma w tych materiatach ani jednego zdania
na temat organizacji
tego przedsiewziecia réznych rodzajov/ wojsk. Nawet

podrecznik "Zasady dziatania pododdziatow

pomija niemalze

pokon’sflhania zap6r minowych i udziatu w re-

alizacji
wprowadzony w 1974 r.
podczas przetamywania obrony nieprzyjaciela"

catkowicie problematyke pokonywania zap6r mino“z/ych, mimo iz

wedtug pogladoéw zachodnich przypisuje sie im wazng role i zna-

czenie w systemie obrony przeciwpancernej.

Ponadto na podstawie prowadzonych w wojskach ¢wiczen dowdd-

czo-sztabowych daje sie zauwazy¢ pomijanie zagadnien dotycza-

6ych pokonyy/ania min jadrowych. Powstaje pytanie, czy nieprzy-

zrezygnowat z min jadrowych, a moze temat ten przestat

jaciel
podczas ¢wiczen z woj-

u nas by¢ "modny"? Réwniez w praktyce,
skami zagadnienie pokonywania zapdr minowych traktowane jest

dos¢ czesto aplikacyjnie lub tez ogranicza sie do pokazowego

t
wykonania przejs¢ w polach minowych rozmieszczonych pt-zed przed-
nim okrajem obrony tadunkami WD 100/5000.

Nic wiec dziwnego, ze w mentalnosci wielu oficeréw ogélno-
wojskowych na wszystkich szczeblach dowodzenia mogto utrwalic

sie liberalne podejscie do problemu pokonywania zapdér minowych,
a dowodem tego moze by¢ niekiedy staba znajomos$¢ wydanej

* Por* |ec/:l4lalNin walki Sit Zbrojnych PRL /dywizja - putk/

Szt, Gen# 347/64# Taktyka ogo6lna# Podrecznik Szt# Gen# 408/67«
Regulamin walki Sil Zbrojnych PRL cz# I# /dywizja, brygada, putk/.

Projekt. ASG 1984#
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w 1977 r* “InRtrvxkcji o or(>;anlzacji i dziataniu oddziatéw toru-

/batalion, putk, dywizja/Z”.

Tak niska ranga problemu pokonywania zapor minowych jest w
razacej sprzecznosci z doswiadczeniani z okresu |1

wej 1 poézniejszych konfliktow

wojny Swiato-
lokalnych. Bitwy pod iuirskiem 1

w rejonie jeziora Balaton wykazatly, ze system zapor przeciw

czolgom i innym wozom bojowym, tworzony na podstawie ogdélnego

zamiaru i planu obrony z rozmieszczeniem zap6r minowych zaréwno

wzdtuz frontu, jak: i w gtebi obrony, zdecydowat o zatamaniu sie

natarcia poteznych zgrupowad pancernych nieprzyjaciela. W pasie

obrony 13 A Frontu Centralnego na kierunku Orzet - Kursk wojska

15 i 29 KA ustawity na odcinku 32 km ponad 50 tys. min

pancernych, na ktérych w czasie walki

przeciw-

zostato unieszkodliwionych

okoto 300 niemieckich czoilgébw i dziat pancernych . Podobnie duze

straty w stanie osobowym i sprzecie ponies$li Amerykanie na po-

lach niino'wych podczas walk w Wietnamie. Z bilansu wojny wietnam-

skiej za rok 1970 wynika, Zze straty spowodowane przez zastosowar-

rle na szerokg skale zap6r minowych wynosity okoto 7B srodkow

trahsportowych i okoto 3~ stanu osobowego z ogdlnej liczby

strat

Z przytoczonych przykiadoéw niedvmznacznie wynika, ze niedo-
cenianie problemu pokonywania zapd6r minowych lub zbyt liberalne
jego potraktowanie moze doprowadzi¢ do powaznych konsekwencji

w ewentualnych dziataniach bojowych.

Jesli chodzi o przygotowanie i zadania poszczeg6lnych rodza-

jow wojsk w pokonywaniu zap6r minowych, to mozna stwiei*dzid]

caty wysitek organizacyjny w tym zakresie zazwyczaj

ze
spoczywa na

N Feret S.t Weztowe za{rsidnlenla organizacji i

obronnych przez Armie Radziecka w latach 19™M1-197°3* Skrypt AS

9 i -
8.

N Opitat w.: Bojevfyjo swojstwo min. Zarubioznoje wojennoje obozie
niJe nr 7/1978; s. 35.
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Inzynieryjnych organach dowodzenia® a wyeltek wykonawczy na pod-
oddziatach saperskich 1 czeécl sprzetu bojov/ego wydzielonego z

pododdziatu piechoty i czotgow /czolgi wyposazone w traty 1 3Jm

dunkl MWD 100/5000/* Jedynie wiekszg range w pewnym okresie na-

dano pokonaniu zapo6r jadrowych, angazujac do zadan zwiazanych z

opanowaniem rubiezy z minami jadrowymi oddziaty wydzielone, de-

santy taktyczne i grupy specjalne.

W zakresie rozpoznania zap6r minowych — przedsiewziecia tak

istotnego dla sprawnego pokonania zapdr minowych - wykorzystuje

sie w zasodzie tylko skromne mozliwosci pododdziatéw rozpozna-

nia inzynieryjnego i w niewielkim stopniu pododdziatéw rozpozna-
nia ogdélnowojskowego. Natomiast brak jest koncepcji wykorzysta-

nia do tego celu sSmigltowcéw rozpoznawczych 1 lotnictwa,

¥ zakresie wykonywania przejs¢ w zaporach minowych oprécz
pododdziatdow saperskich przewiduje sie uzycie do tego celu do-
raznie przygotowanych grup rozpoznawczo-torujagcych wpododdzia—
tach piechoty /w liczbie jedna grupa na kompanie/ oraz saper-

skich grup torujacych organizowanych w pododdziatach czotgéw s

przydzielonych druzyn saperow wyposazonych w wyrzutnie

iMD 100/5000* Ponadto przewiduje sie, gtd”vnie w toku walki,

uzycie do tego celu czolgébw wyposazonych w traty przeciwminowa

i pojemniki startowe z MD 100/5000.

W przypadku pokonywania zawczasu przygotowanego i gtebokiego

urzutowenia systemu zapor inzynieryjnych nieprzyjaciela z minami
jadrowymi wigcznie planuje sie organizowa¢ oddziaty torujace -
elementy ugrupowania bojowego, ktdére mogaby¢ zdolne do samodziel-
problem pokoncinia zapér

nego pokonywania tego systemu«' Jezeli
o tyle

konwencjonalnych mozna uwaza¢ za czesciowo rozwigzany,

sprawa pokonania min jadrowych jest nadal "otwarta"«' Chodzi bo-

X Zabezpiecznnlo Inzynifryjno walki* Inz. 241/69;'s. 50.



wiem o to, ie dzialanie oddzialovir torujgcyoh,

ze wzgledu na
ti*udnodci wykrycia i

unieszkodliwienia min jadrowych, nie zawsze
moie przynies¢ pozytywne rezultaty.

Uwzgledniajgc coraz wieksze potrzeby wojok w zakresie torowa-

nia przejs¢ w zaporacii na przysztym polu walki, wydaje sie, ze

wymienione sity nic zawsze moga sprosta¢ tym potrzebom* Dlatego

tez celowe bytoby, afceby kai“da zatoga wozu bojowego byta prze-

szkolona i przygotowana oraz miata najprostsze $Srodki do rozpoz-

nawania i unieszkodliwiania min konwencjonalnych* Podobny system

obowigzywat m*tn* w wojskach pancernych Wehrmachtu, co nastepu-

jaco relacjonuje w oinicrskiej drodze" niemiecki jeniec, do-

wodca batalionu czolgéw* "ee* Na poczatku wojny w kazdej zatodze

jeden z zoinierzy przechodzit specjalne przeszkolenie saperskie

i wtedy czesto robiliSmy to /tzn* rozgrodzenie zap6r minowych -

przyp*® red. /sami. Teraz nie manmy takich czotgistéw..

Inne rodzaje wojsk natomiast nie sga w peini przygotowane ani

pod wzgledem wyszkolenia do samo-
dzielnego pokonjnwania konwencjonalnych zapér minowych. Jesli

pod wzgledem wyposazenia, ani

uwzgledni sie przy tym coraz to wieksze mozliwosci nieprzyjacie-

la w zakresie zdalnego minowania, ktére moze praktycznie objac

kazdy element ugrupowania bojowego oddziatu

/ZT/, to problem
ten wymaga radykalnego i

szybkiego rozwigzmiia*

W zakresie obezwitadnienia ostony ogniowej zapdr nieprzyjacie-

la w czasie torowania przejs¢ brak jest jednoznacznych, konkret-

nych ustalen co do podziatu zadann i ich realizacji, na przykiad

nie uwzglednia sie w ogodle wykorzystania $migltowcéw szturmowych

do tego celu* Wynika stad koniecznos¢ wypracowania ogolnej kon-
cepcji zwalczania /obezwtadniania/ ostony ogniowej zapor nie-

przyjaciela podczas torowania przejs¢, uwzgledniajgcej dziatanie

srodkow ogniowych piechotyt czolgdéw, artylerii i lotnictwa.
* Bordzitowski J.t "Zoklnierska droga".MON 1970; s. 504.
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w pifOblGiiifiliycG organizmieji polronywcini¢i J~onwencjonolnycli
zapor minowych poczesne miejsce zajmuja sformutowane zasady,

okresSlajace: ile przejs¢ nalezy wykona¢ dla okreslonego podod-
dziaiai /oddziatuj, Jakim wymaganiom taktyozno—technlcznym powin—
ny ono odpowiruja¢, ortiz kto i kiedy powinien Je wykonywac¢* Obo—
wigzujgca instrukcjaX usiata, ze na kazdy atakujgcy pluton
pierwszego rzutu wykonuje sie Jedno przejscie /$rednio 2 - 3 na

kompani e/«

Przyjmujac, ze oddzialty /pz, pcz/ i zv/lazki taktyczne /DZ,
PPanc/ oraz armia ugrupov/ane bedg w dwa rzuty, okresla sie po-
trzebng liczbe przejs¢ w zaporach minowych przed przednim skra-
jem, ktéra moze wynosi¢: dla putku 8-12; dywizji 16 - 24; dla
amnil 32 - 02 w zaleznosci od liczby dywizji w pierwszym rzucie

pokonywujacych zapory minowe*

Przejscia w konwencjonalnych zaporach minowych rozmieszczo-
nych przed przednim skrajem obrony nieprzyjaciela wykonujg pod-
oddzialy inzynieryjne oddziatow i ZT bedacych W stycznosci z
nieprzyjacielem oraz wojska inzynieryjne armii w czasie ogniowe-
go przygotowania natarciaxx* W toku natarcia przejscia w napotka-
nych zaporach minowych wykonujg pododdzialy inzynieryjne /sape-
rzy/f grupy rozpoznawcze-torujace piechoty, saperskie grupy to-

pododdziatéw czotgdbw oraz oddziaty zabezpieczenia ruchu
na osiach drég puticowych i1 dywizyjnych* Szerokos$¢ wykonywa-
nych przejs¢ zgodnie z instrukcja powinna wiymosi¢i w zaporach
minowych na przednim skraju 6 - O m, a w gtebi obrony nie mniej
niz 4 m. Ponadto ze wzgledu na duze potrzeby w zakresie liczby
przejs¢ w zaporach minowych przy Jednoczesnych ograniczonych
P\QzliwosciacVi ich wykonania, w wielu ¢wiczeniach uwzglednia sie

Zabezpioczenio Inzynieryjne walki /putk, dywizja/, Inz, 241/69;
s. 43 oraz inne materiaty teoretyczne.
N Tamze, s* 43 oraz Inne materiaty teoretyczne t doswiadczenia z
prowadzonych ¢wiczen.
Budowa 1 pokonywanie zap6r inzynleryjnyclu Inz* 367/73;; s, 230,
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mozliwos¢ uzycia do tego celu tratow,

Po\vyz8ze zasady, okresSlajgce liczbe, sposdb oraz wykonawcéw

przejs¢ w zaporach minowych nieprzyjaciela sg sztywne,
styczne i

mato ela-
spowodowatly uksztattowanie sie stereotypowego schematu,

za ktérym kryje sie brak wnikliwej analizy i oceny potrzeb i \-a-

nmkéw wykonywania przejs¢ na przewidywanym polu walkix« Sche-

mat ten stuzy we wszelkich ¢wiczeniach za swego rodzaju regula-

minowy parawan, za ktorym ukrywa sie niekiedy brak inicjatywy,

a czesto i zwykle lekcewazenie organizacji wykonania tego zada-

nia»

Odnosnie do liczby wykonywanych przej$s¢ mozna stwierdzié,
zasada ta nie okresla,

ze
czy sa to przejscia dla piechoty, czy dla
wozéw bojowych, a przeciez w ich wykonaniu jest zasadnicza réz-

nica» Nie ma rowniez odniesienia liczby i jakosci wykonywanych

przejs¢ do sposobu ataku pozycji nieprzyjaciela,

czy atak jest
wykonywany pieszo,

na wozach bojowych, w ugrupowaniu bojowym,
czy tez w kolumnach»

~Nesli chodzi o szerokos$¢ wykonywanych przejs¢, w szczegoélnos
oi w zaporach minow™ch rozmieszczonych przed przednim skrajem
obrony nieprzyjaciela, to wydaje sie, ze po pierwsze: jest ona
zawyzona i nie odpowiada potrzebom i wymogom szybkiego i spraw
nego ich wykonania, a po drugie wojska nie dysponujg obecnie
odpowiednimi srodkami, aby je wykona¢ o tej szerokosci i w krot
kim czasie* Wykonanie przejs¢ o nakazanej szerokosci tadunkami

MWD czy tez tratami wymaga jeszcze dodatkowego i ucigzliwego

poszerzania, a tgczny czas w kazdym z wymienionych przypadkow
wynositby okoto jednej godziny» Natomiast podane w instrukcji

przejscie koleinowe”™ wykonywane dwoma tratami sktada si”®

~ Na przyktad, trudno sobie wyobrazi¢ wykonanie przejsé n
minowych nieprzyjaciela przed jego przednim skrajem za pormo .3
wojska inzynieryjne armii, ktdére sa wyposazone w samoc O Y.

Dudowa 1 pokonywanie zapor Inzynleryjnychr Inz* 367/73J n



dwooh prze tralowanych kolein /kazda o szerokoé6cl 1,1 m/ i pasa
nie przetralowanego o ezerokoéci okoto 1,5 fl 1 moze by6 wyko-
rzystywane tyUco do przepuszczenia czoigow 1 EWP. Nie moze ono
by¢ wykorzystywane do przepuszczenia transporteréw opancerzo-

nych kotowych ze wzgledu na rozstaw ko6t transportera /1,86 m
w osi kot/*

Zasada wykonywania przejs¢ przez wojska bedace w stycznosci
z nieprzyjacielem dla wojsk wchodzacych do walki jest oparta na
zatozeniu, ze gitdbwny wysitek w ustawianiu statych zapdér minowych
nieprzyjaciela bedzie skupiony na przednim skraju obrony* Juz
obecnie, a w niedalekiej przysztosci w szczegdlnosci, ze wzgledu
na masowe wyposazenie wojsk w srodki do obserwacji w nooy i w
warunkach ograniczonej widocznosci /noktowizory, urzadzenia pe™
sywne wzmachniajgce obraz i radiolokatory obserwacji pola walki/
liczenie na to, ze nieprzyjaciel bedzie ustawiatl na "naszych oczach”|
zapory minowe jest catkowicie nieuzasadniona* Z uwagi na to,
ze pododdziatly nieprzyjaciela dysponujga duzag liczbg skutecznych
srodkéw przeciwpancernych, gtéwny wysitek minowania statego be-
dzie prawdopodobnie skupiony w gtebi pierwszej pozycji, aby
ukry¢ powyzsze poczynania przed bezposrednig obserwacja* Mino-
wanie zdalne nieprzyjaciel prawdopodobnie bedzie wykonywat pod-
czas wprowadzania drugich rzutéw /odwodéw/ do walki, szczegol-
nie na rubiezach rozwijania sie naszych wojsk* Wynika stgi wnio-
sek, ze wojska przechodzace do natarcia z marszu zarbwno w cza-
sie marszu, rozwijania sie, jak rowniez podczas ateiku przednie-
go skraju, g nastepnie pierwszej pozycji bedg musiaty wlasnymi
sitami torowaé¢ przejscia w zaporach minowych* Nie oznacza to
wcale, ze w niektérych sytuacjach wojska bedgace w stycznosci
nie moga wesprze¢ wojsk wchodzacych do walki w zakresie toro-
wania przejs¢ w zaporach, ale nie moze to by¢ sztywna zasada,
poniewaz zmienity sie warunki I mozliwosci nieprzyjaciela w

minowaniu, zwitaszcza zdalnym*
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Przechodzgc do oceny sposobéw wykonywania przejsé w konwen-
cjonalnych zaporach minowych, noihna stwierdzié,

fee zarébwno w te-
orii, Jak i

praktyce ¢wiczen preferowany Jest wybuchowy sposdb
tadunkami tUD 100/5000, tadunek ten stat sie swoistym antidotum

na wszystkie problemy pokonywania zapdr minowych. Poglad ten

opiera sie na zatozeniu, ze zapory minowe nieprzyjaciela maja

gtebokos$¢ ponizej 100 m, ze uda sie Je bardzo szybko wykry¢ i

rozpozna¢ ich granice, a nastepnie podprowadzi¢ 1 ustawi¢ we

wiasciwej odlegtosci /140 - 145 m od przedniej granicy pola mi-

nowego/ wyrzutnie 1 odstrzeli¢ tadunek.' Sa to z gruntu rzeczy

btedne zatozenia, poniewaz Jednym ze sposobéw zwiekszenia efek-

tywnosci zap6r minowych, stosowanym Juz w Il wojnie Swiatowej.

Jest zwiekszenie ich giebokosci. W tym celu wykonuje sie tzw.
strefe niebezpieczng przed wilasciwym polem minowym oraz roz-
rzedza linie kontaktowas.

Doktadne rozpoznanie zapory minowej w celu okre$lenia jej

gtebokosci Jest dosy¢ trudne, wymaga bowiem obezwitadnienia os-

tony ogniowej nieprzyjaciela i przekroczenia zapory przez

element rozpoznawczy. Wysuniecie wyrzutni z tadunkami

twD 100/5000 na zadanag odlegto$é w sprzyjajacych warunkach

Jest mozliwe, Jednakze wybuch tadunku nic daje 10("™ pewnosci

zniszczenia wszystkich min na catej szerokosci przejscia /4 -

4.5 m/*“ i wymaga dodatkowo recznego sprawdzenia. W przypadku

zastosowania min przeciwpeuicemych odpornych na dziatanie fali

uderzeniowej, szerokos$¢ wykonanego przejscia wynosi tylko 1,5 =

i Jego poszerzenie do nakazanej szeroko$ci wymaga¢ bedzie znacz-

nego wysitku, a przede wszystkim czasu.

Oprécz tego tadunki tWD 100/5000 sg mato przydatne do rozmi-

nowania drég i szczegdélnie nieekonomiczne do pokonywania narzu-

towych pd6l minowych.

* Dowolnie ustawione grupy min 1 pojedyncze miny przed wihosciwyn
polem minowym.

tadunek wydtuzony duzy tWD 100/5000. Inz. 300/70t s* 28.
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MecharLinikKny 1 kombinowany spos6b wykonywania przejoé if aktu-

pokonywania zapdr minowych nie jestw peini
ze sposoby te bedg podstawowymi 1

alnej koncepoji ekspo-

nowany, Wydaje sie jednak,
niezastagpionymi w toku natarcia,
gowych oraz w sytuacjach, gdy informacje o rozmieszczeniu za-
por beda fragmentaryczne /niepeitne/ badz ich glebokodd bedzie
duza /powyzej 100 m szerokoo6ci/. Dotyczy to zaréwno pokonania
Jak i zapo6r w giebi obrony

szozegoblnle wzdtuz ciggdébw dro-

zapOr minov/ych na przednim skraju,
nieprzyjaciela*
Dziatania bojowe miedzy innymi na Bliskim Wschodzie wykazaty,

ze sposo6b mechaniczny, a niekiedy i1 reczny byty podstawowymi

sposobami torowania przej$s¢ w zaporach minowych zaréwno w ar-

miach arabskich, jak i izraelskiej”. Zapewnienie warunkéw swo-

bodnego pokonania rozlegtych zapdr minowych przez Jednolite

zgrupowanie pancerne /czotgi i B?/P/ wymaga innego spojrzenia

na te zagadnienia.

Jesli chodzi o problem rozpoznania zap6r minowych, to sg

opracowane sposoby prowadzenia naziemnego rozpoznania w warun-

kach nocnych i w ograniczonej widocznosci oraz w warunkach

dziennych, gdy zapory nie sa bronione. Sposoby te odpowiadaty

warunkom Il wojny Swiatowej, kiedy na wykonanie przedsiewziec

zv/igzanych z rozpoznaniem wojska mia2y duzo czasu /Kkilka dni,

a nawet tygodni/, a nieprzyjaciel nie dysponowal nowoczesnymi

¢rodkami do prowadzenia obserwacji, ktdére to w obecnych warun-

kach w znacznej mierze ograniczy¢ mogg prowadzenie tego rodzaju

rozpoznania.
Nie ma opracowanej koncepcji i sposobéw wykorzystania smig-

towcow do rozpoznania zap6r minowych, zwitaszcza wzdtuz ciagoéw

Nolny A.j Weztowe problemy uzycia wojsk pancernych W wojnach
lokalnych po 11 wojnie Swiatowej na przyktadzie konfliktéw zbrojnych
w Korei /1950-1953/, na DlIsklm Wschodzie /1956-1973/t < Pakistanie
/1965/ i w Wietnamie /1966-1970/. ASG WP 197%; s. 59, 65*
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drogowych. Podobnie nie ma opracowanej koncepcji ostony ognio~
wej i zadymiania w toku wykonywania przejs¢ w zaporach minowych.
Roéwnlefc nie jest wyjasniona w aposéb jednoznaczny kwestia™ kie-

dy napotkime zapory minowe mozna i

nalezy obchodzi¢, a kiedy
wykonywa¢ w nich przejscia.

Oczywiscie prawdag jest, ze i tu nie

moze by¢ jednego szablonowego rozwigzania. Jednak wydaje sie,

iz powinny obowigzywa¢ pewne ogdOlne ustalenia co do sposobu
dziatania w zaleznosci od konkretnej sytuacji pola walki.
Przechodzgac do form org”~mizacyjnych sit i Srodkéw, ktére

maja spetnia¢ zasadniczag role podczas torowania przejs¢ w zapo-

rach nieprzyjaciela mozna przyjagé, ze koncepcja tworzenia od-

dziatéw torujgcych w batalionach /kompaniach czotgow/ putkéw
pierwszego rzutu na Kieiunkach gté\mych uderzen wojsk oraz grup

rozpoznawczo-torujacych w kompaniach piechoty i saperskich grup

torujacych w kompaniach czotgéw na pozostatych kierunkach od-

powiada og6lnie potrzebom przyszitego pola walki, jednakze od-

CBuna sie brak opracowan dotyczacych sposobéw dziatania tych

elementéw podczas natarcia, a srodki, ktéorymi dysponuja, jak-

kolwiek ostatnio zwiekszane, sa jeszcze skromne w stosunku do

potrzeb, Dotyczy to w szczegdlnosci grup rozpoznawczo-torujg;-

cych pododdziatéw piechoty wyposazonych w transportery typu

3KOT i BY/P, Konieczne wydaje sie wprowadzenie w wyposazenie

pododdziatdéy/ piechoty tadunkéw wydituzonych typu BWM 100/300 z

przeznaczeniem do rozpoznania zap6r minov/ych.

W kwestii v/yposazenla wojsk w sprzet i srodki do pokonywania

zapoOr minoYiych, najwiekszym mankamentem jest brak w wojskach

lekkich tadunkév/ typu DHU 100/300 do rozpoznawania zapoér mino-

wych i wykonywania przejs¢-Sciezek dla piechoty. Potrzeba ta

wynika przede wszystkim z faktu,

iz wwiekszosci przypadkéw na
polu walki

beda v/ystepowaty mieszone pola minowe.

Posiadanie w wyposazeniu wojsk ww, tadunkéw pozwolitoby po

pierwsze - przyspieszy¢ proces rozpoznania i pokonywania zapor
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a po drugie - umozli-

iwD 10C/5000, co przy

minowych przez pododdziatly ogdlnowoJakowe,
witoby oszczedne gospodarowanie ftadunkami

poréwnaniu kosztéw tych tadunkédw Jest sprawag niebagatelng*

Do pokonywania narzutowych po6l minowych Jeait konieczne wypo-

sazenie wszystkich rodzajow wojak w proste i bezpieczne w uzy-

ciu srodki wybuchowe do usuwania lub niszczenia pojedynczych

min kasetowych*
2* Koncepcja pokonywania zapoOy y I nowYch

2.1« Aktualne mozliwosci i sposoby pokcaiywanj® zapor Jadro-

wych w operacji zaczepnej armii

Zapory Jadrowe ze wzgledu na charakter stosowanych min /skut-

ki zniszczen 1 skazen terenu, stosowane zapalniki, sposéb usta-

powodowania ich wybuchu itp./ mozna okres$li¢ Jako zapo-
Daleko bowiem wyprzedzajg one
srodkéw zdolnych do

wienia i
ry dwudziestego pierwszego wieku.

mozliwosci wojsk w zakresie rozwoju sit i
ich wykrycia i unieszkodliwienia. Jakkolwiek zapory minowe na
przestrzeni dziejow zawsze wyprzedzaty mozliwosci ich pokonania,
to takiej dysproporcji dotychczas nie byto* Stad proba rozwig-
zania problemu pokonania zap6r Jadrowych Jest bardzo trudna i

moze dotyczy¢ skromnych mozliwosci wojsk w tym zakresie.

Pokonywanie zapdr Jadrowych bedzie wiec niezwykle skompliko-

wane, zwazywszy, iz miny Jadrowe trudno Jest odnalez¢ 1 unie-

Ponadto beda one zazwyczaj ostaniane zaporami kla-
grup min, zapoér fortyfik€u>yJ-
ze caty ten sys-

szkodliwic.
sycznymi w postaci p6l minowych i
nych i innych* Nalezy réwniez uwzgledni¢ i to,

tem bedzie silnie broniony ogniem*

Trudnos¢ wykrycia 1 unieszkodliwienia min Jadrowych /dobrze
zwykle maskowanych i gteboko umleszczonycty™ sprawia, ze wojsk*

inzynieryjne nie beda zdolne do samodzielnego pokonywania zapor
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inzynieryjnych, a jedynie prsy wspoétudziale innych rodzajéw

wojsk* Przemawia za tym rowniez silna ich ostona i skutki, ja-
kie moze spowodov/a¢ wysadzenie zapér jadrowych*

Pokonywania zap6r jadrowych nie mozna porownywa¢ w zadnym wy-
padku z pokonywaniem zap6r konwencjonalnych* W odrdéznieniu od

tych ostatnich pierwszorzedne znaczenie podczas pokonywania za-

por jadrowych odegrajg przede wszystkim zwigzki taktyczne pierw-

szego rzutu. Do pokonywania réznorodnych zapdér powinny one organi-

zowa¢ oddziaty torujace, w skiad ktérych wchodzityby pododdzia-

ty piechoty, czolgbw, artylerii oraz saperzy i zwiadowcy chemicy.

Do zabezpieczenia przekraczania zapdr jadrowych powinny byc
rowniez angazowane niezbedne sity i Srodki ze skitadu armii oraz
frontu /lotnictwo, desanty powietrzne,

sSrodki zaktécania,

itp”~.

organa rozpoznawcze,

specjalistyczne oddzialy wojsk inzynieryjnych

Istotne znaczenie w pokonywaniu zapor jadrowych oraz ewentu-
alnych masowych stref zniszczenn ma prognozowanie 1 ocena skutkow

uzycia srodkéw jadrowych, prowadzone na szczebli dywizji, a

zwtaszcza amiii. Przewidywania dotyczgce uzycia S$rodkéw jadro-

wych oraz skutkéw zniszczenn 1 skazen terenu beda w wielu wypad-

kach zmuszaly do zmiany uprzednio planowanych gtéwnych kierunkéw

uderzen wojsk, sposobu i miejsca pokonywania terenu, a w tym i

przeszkM wodnych, rubiezy wprowadzenia do bitwy drugich rzutéw

/odwodoéw/ badz rejondw zesrodkowania zajmov/anych przez wojska*

Zagadnienia prognozowania i oceny skutkéw Srodkéw jadrowych nie

sg jeszcze nalezycie doceniane, biorgc pod uwage skale niebez-

pieczenstwa, jakie grozi wojskom w czasie prowadzenia dziatan.

Nie zawsze bowiem do prcgnozoY/onla I oceny skutkéw uderzen or-

ganizuje sie odpowiednie zespoty specjalistow,

stale zajmujacych
sie tymi problemami.
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Na sposéb dziatania wojsk w operacji zaczepnej armii, jak
tez; podjecie odpowiednich sSrodkéw zapobiegawczych oraz wykona-
nie okreslonych prac ma wpltyw zdobycie niezbednych danych o za-
porach jaidrowych nieprzyjaciela. Olbrzymi zakres zadan, jakie
stojit przed rozpoznaniem oraz znaczenie min jadrowych jako srod-
ka walki, narzucajg koniecznos$¢ prowadzenia rozpoznania w sposoéb
kompleksowy przez wszystkie rodzaje wojsk, wojska specjalhe 1
stuzby na wszystkich szczeb3nch dowodzenia* Efekty kompleksowe-
go rozpoznania zalezec¢' bedg od scistego wspoédtdziatania rozpoz-

nania agenturalnego, rozpoznania naziemnego oraz powietrznego.

Rozpoznanie zapdr jadrowych beda gtéwnie prowadzity:
- na szczeblu frontu, armii - grupy specjalne, srodki rozpoz-
nania radioelektronicznego 1 powietrznego, a ponadto na szczeb-

lu frontu sity agentirralnej
- na szczeblu dywizji /DZ, DPanc/ - grupy specjalne i samo-

dzielne patrole rozpoznawcze, srodki rozpoznania radiowego i

powietrznego}
- na szczeblu putku /pz, pc2/ - samodzielne patrole rozpoznaw-

cze;
- na szczeblu batalionu /bzmot, bz/ - bojowe patrole rozpoz-

nawcze*

Ponadto rozpoznanie beda prowadzity oddziaty wydzielone
/szpice 1 awangardy/ oraz pododdziaty rozpoznawcze wszystkich
rodzajow wojsk i stuzb.

Sposoby prowadzenia rozpoznania zapOr sg bardzo réznorodne
w zaleznos$ci od tego, kto je prowadzi i jakie wykorzystuje sity
i Srodki.

Zadaniem organow i sit wydzielonych do rozpoznania powinno

by¢ ustalenie:
- usytuowania min jadrowych i ich typow;

- rozmieszczenia wezidbw i odcinkéw zapdér jadrowych oraz
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obiektéw przegotowanych przez nieprzyjaciela do zniszczenia;

- rozmieszczenia punktow kierowania wybucliami;

- systemu kierowania wybuchami min jgdrowych;

- punktéw przechowywania amunicji specjalnej;

- potozenia i rodzaju zapor konwencjonalnych;

- dziatan nieprzyjaciela w rejonie zapor, kierunkéw jego ru-
chUp sposobdw ubezpieczenia i ochrony zapdr jadrowych;

- najdogodniejszych sposobow likwidacji min jadrowych, punk-
tow kierowania wybuchami oraz punktow przechowywania amunicji
specjalnej.

Dla wszystkich sit i $Srodkéw rozpoznania oznakami demaskuja-
cymi obecnos¢ zapdr jadrowych najczesciej bedg;

- wzmozenie ochrony okreslonych rejonow;

pojawienie sie w ugrupowaniu wojsk nieprzyjaciela amerykan-
skich pododdziatéw specjalnych, bedacych dotychczas wylacznymi
dysponentami min jadrowych;

- wykonywanie komodr jadrowych;

- zakladanie silnych zapo6r konwencjonalnych na kierunkach lub
w rejonach, gdzie prowadzone sa /z zachowaniem S$cistej tajemnicy/
inne prace inzynieryjne;

- ewakuacja ludnosci z rejondw ustawienia zap6r jadrowych;

ograniczenie pracy niektdérych nowo wykrytych sieci radio-

wych prowadzacych w2JQOzong korespondencje za pomoca krotkich
e sygnatow.

Na podstawie uzyskanych danych o rejonach /rubiezach/ i miejs-
cach prawdopodobnego ustawienia min jadrowych przygotowuje sie
wojska do ich pokonywania,’ przy czym moze sie ono odbywac;

- przed wysadzeniem min;

- po wysadzeniu min;

- podczas kolejnego wysadzenia min.
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Warunkiem powodzenia podczas pokonywania zapdér Jadrowych
przed ich wysadzeniem Jest:

- uzyskanie danych nie tylko o usytuowaniu poszczegdlnych
min, ale réwniez i o mozliwosciach ich unieszkodliwienia;

~ zniszczenie naziemnych punktéw kierowania wybuchami, a takz®
uniemozliwienie ich wysadzenia sygnatami nadawanymi z powietrza
/z samolotow, Smigtowcow/;

- ustalenie dokiadnych kierunkéw wycofania sie nieprzyjaciela]
i utrzymanie z nim S$Scistej stycznosci;

- unieszkodliwienie rozpoznanych min.

Dziatanie wojsk majace na celu pokonanie pasa zapo6r Jadro-
wych ~ w zaleznos$ci od posiadanych danych z rozpoznania, zaist-
niatej sytuacji i warunkéw - moga by¢ bardzo rézne, | tak na
przyktad, w czasie podchodzenia wojsk do pasa zapdr mogg byc
wykonane uderzenia lotnietvm i artylerii na wykryte punkty opo-
ru oraz naziemne punkty kierowania wykrichami. W tym tez czasie
srodki przeciwdziatania radioelektronicznego powinny przystapic¢
do zakilécenia wykrytych kieranké™w lub sieci radiowych wykorzys-
tywanych przez nieprzyjaciela do bezposredniego powodowania wy-

buchu min#,

Do opanowania rejonu zapor Jadrowych celowo Jest wysadzac
desant Smiglowcowy na przeciwlegty skraj pasa zapo6r* Jego gtdéw-
nym zadaniem powinno byd zniszczenie punktéw kierowania wybucha-
mi oraz sit ochrony, a takze przeciwdziatania kontratakom nie-
przyjaciela na te cze$é wojsk, ktéra wychodzi z pasa Mipor.

Sktad desantu smiglowcowego w zaleznos$ci od wykonywanych zadan

Do zakibécania sygnatdw radiowych powodujgcych wybuch min jadrowych
moga by¢ wykorzystane m.in* nadajniki radiowe jednorazowego uzytku zrzu-
cane w duzych ilosciach 1 w odpowiednich odlegtosciach od siebie na ru-
biezy z minami Jadrowymi* Zasadnicza trudnos$¢ polega na tym, aby wczes-
niej uzyska¢ informacje na jakiej czestotliwos$ci 1 zakresie fal oraz
Jaki rodzaj sygnatéw moze by¢ wysytany* Innym rozwigzaniem moze by¢
skonstruowanie nadajnikéw o bardzo duzym zakresie i sile zakidcania
sygnatéw lub ipwiekszenia Ich liczby /sprzezenie kilku/ o r6znej skali
zaktécania, Belacja z konsultacji przeprowadzonej przez Z, Magnuckiego
podczas przeszkolenia w ZSRR.
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nofce wynosi¢ na szczeblu armii - do pulku zmechanizowanego, a

na szczeblu dywizji - do batalionu,

Zv/iazki taktyczne pierwszego rzutu armii podchodzace do pasa

zapo6r wytaniajg ze swego skladu oddzialy wydzielone, ktére stara-

ja sie utrzymac statg stycznos¢ z nieprzyjacielem, rozbijaja

sity przeznaczone do ochrony zapdr, niszcza uchwycone punkty

kierowania wybuchami oraz opanowujg wazne rubieze terenowe.
Rowniez puldci pierwszego rzutu dywizji mogg wysyta¢ oddziaty

vrsydzielone w sile jednego batalionu zmechanizowanego lub batalio-
nu czotgdbw wzmocnionego artyleria, pododdziatami wojsk inzynie-
ryjnych i cheiricznych.

Jak juz wspomniano, w celu torowania przejs¢ w zaporach oraz

niszczenia min jadrowych w toku natarcia w oddziatach wydzielo-

nych /w pz, pcz pierwszego i drugiego rzutu dywizji/ i desan-

tach smiglowcowych nalezatoby organizowa¢ oddziaty torujace»

W oddziale wydzielonym w sktadzie batalionu nalezy organizowac

jeden, a w oddziale wydzielonym w sktadzie putku - dwa lub

trzy oddziaty torujace» Dywizja /DZ, DPanc/ moze organizowac

tacznie 8-12 oddziatéw torujgcych.

Skiad oddziatu torujgcego moze by¢ nastepujgcy»
ny piechoty, 1 -2 plutony czotgéw,
z paplot,

1-2 pluto-
bateria artylerii, pluton

pluton przeciwpancernych pociskéw kierowanych, 1 -2

druzyny saperéw oraz patrol rozpoznania skazen. Skiad oddziatu

torujacego organizowanego w desancie $Smiglowcowym w duzej mie-

rze zalezy od mozliwosci zatadowczych i udzwigu Smigtowcow.
Kazdy oddziat torujacy nalezy wyposazy¢ w srodki do rozpoz-

nania min klasycznych i jadrowych /wykrywacze min, macki, gene-

ratory zakidcen miejscowych/, tadunki materiatu wybuchowego

/tadunki kumulacyjne/, Srodki zapalajace, przyrzady do rozpoz-

sprzet do otwierania komér minowych i
sprzet /latarki elektryczne,

nawania skazen, iiuiy
drabinki sznurowe itp»/f ® ponad-
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to traty przeciwminowe, urzadzenia spycharkowe, czotgi niostowel

typu BIO oraz duze tadunki wydiuzone«

Oddziat torujacy Jest elementem ugrupowania bojowego* Jego

dowddcg Jest oficer ogdlnowojskowy, z reguty dowddca tej kompah

nil, na ktérej bazie Jest organizowany oddziat torujacyc«

Do wykonania poszczegdlnych zadan w oddziale torujgcym two-
rzy sie nastepujgce giupyt

- rozpoznawcza}

- ubezpieczenia;

torujaca;
- wsparcia ogniowego*

W braku dostatecznych sit i sSrodkéw niektére grupy w OT moga]

tworzac tacznie dwie grupy, na przyktad grupe

by¢ potaczone,
wsparcia ognio-

rozpoznawczo-torujgca oraz grupe ubezpieczenia i
wego /grupe ogniowg/*
Sktad, zadanie i spos6b dziatania poszczegdlnych grup OT pod-

czas unieszkodliwiania min Jadrowych zawarto w odrebnych mate-

riatach”*

W pododdziatach putku, ktdére nie tworza OT, beda organizowa-

nej w pododdziatach piechoty -
pododdziatach czotgéw - saperskie grupy torujgce*

grupy rozpoznawczo-torujgce, w

W przypadku wysadzenia przez nieprzyjaciela min Jadrowych
przed podejsciem naszych wojsk organizuje sie pokonywanie rejo-
noéw /strei/ zniszczen i skazen*

W pierwszej kolejnosci nalezy rozpozna¢ skutki wybuchéw min
Jadrowych w okreslonych rejonach przez ustalenie)

- miejsc wybuchoéw;

- stref zniszczen;

N Instrukcja o organizacji 1 dziataniu oddziatléw torujgcych*
Inz« 404/77* Posiewka J«s Organizacja 1 dziatanie OT na szczeblach tak-
tycznych podczas pokonywania zap6r Inzynieryjnych nlepi‘'zyjaciela w tak-
tycznej strefie obrony* Rozprawa doktorska« ASG WP 1979»
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- granic pozaréw i powstatych zawalj

rozmiarow skazen promieniotwdrczych oraz przyblizonych dawek
napromienlowania*

nastepnie celowo jest okres$li¢ najdogodniejsze miejsca do wy-
konania przejs¢ i przejazdéw oraz orientacyjna objetos¢ prac, jes-
U oczywiscie danej strefy zniszczen nie mozna omingé. Rozpozna-
nie skutkéw wybuchéw min jadrowych moga prowadzi¢ zatogi $Smigtow-

cOw rozpoznania alrazen oraz samolotéw lotnictwa rozpoznawczego,

bezpilotowe S$rodki rozpoznawcze, organa rozpoznawcze ogdélnowojs-

kowe oraz specjalnie wysytane inzynieryjne patrole rozpoznawcze,

a takze patrole /stacje/ rozpoznania skazen wojsk chemicznych.

Po uzyskaniu niezbednych danych z rozpoznania przez oddziaiy

wydzielone, wysuwa sie do przodu oddziaty torujgce i zabezpie-
czenia ruclm, pododdziaty czotgébw z urzadzeniami spycharkowymi,

tratami i mostami BLG, ktdére urzadzajg przejscia w zaporach,

ustawiajg mosty i wykonujg inne praoe. Do prac inzynieryjnych,

oprécz sit organicznych i przydzielonych zwigzkowi taktycznemu,

moga by¢ uzyte do pomooy ze szczebla armii:

batalion rozminowa-
nia,

pododdzialy inzynieryjno-drogowe, cze$¢ sit z odwodu inzy-

nieryjnego oraz batalion maszyn inzynieryjnych, a niekiedy 1 i»-*

od potrzeb* Pododdziaty i oddziaty
zaangazowane do wykonania przejsc¢ i

ne sity i $rodki w zaleznosci

objazdéw moga przystgpi¢ do
z takim wyliczeniem, aby same nie zosta-
ty napromieniowane ponad dopuszczalne normy*

prac w takim okresie i

W pasie natarcia dywizji powinno sie przygotowywac¢ 2 -6 drog

marszu /przejazdu/, liczac 1 -2 drogi na kazdy putk pleiwszego

rzutu.
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2.2.1. yrzewld./wace potrzeby w galcfeele pokoittIn"«"<» mnAr

Minowych

Obserwowany obecnie gwattowny rozw6j systeméw minowania w
panstwach NATO pozwala na sformutowanie wniosku, ze na przysziymi
i“la min jako 6rodkéw walki z wozami bojowymi znacz-

wojny Swiatowej* Dowiod-

polu walki
nie wzrooénle w poréwnaniu z okresem |11

ty tego wojny w Wietnamie i na Bliskim Wschodzie. Wystarczy

przypomnie¢, ze minowanie za pomocg mechanicznych ustawiaczy

min pozwala na 40-krotne zwiekszenie mozliwosci w poréwnaniu
Z minowaniem recznym , a minowanie zdalne umozliwia btyskawioz-

ne zaminowanie /w czasie kilkunastu sekund do kilku minut/ do-

wolnych obszaréw znajdujacych sie w zasiegu wyrzutni rakieto-

wych lub powietrznych srodkéw przenoszenia min”. W konsekwen-

cji wiec nastepuje wzrost potrzeb wiasnych wojsk w zakr?3ie po-
konywania zap6r minowych* Potrzeby te nalezy jednak pojmowaé w

caloksztatcie warunkéw skladajagcych sie na proces pokonywania za-

por, Dlatego tez w zagadnieniu tym przedstawione beda potrzeby W

zakresie pokonania zapdér minowych w aspektach! przestrzeni po-
la walki, rozpoznania zapo6r, liczby i rodzaju wykonywanych

przejs¢, wyszkolenia wojsk i wyposazenia ich w sprzet i sSrodki

do torowania przejsc¢*

Rozpatrujgc potrzeby w zakresie pokonywania zap6r minowych

w aspekcie przestrzeni pola walki, chodzi przede wezystklm o

przedstawienie w sensie ogélnym kiedy, jakie zapory i w jakiej

liczbie moga napotka¢ nasze wojska w dziataniach bojowych*
T _E_aa'aa_az_iaiy inzynieryjne ZT sit lagdowych gtéwnych panstw NATOk
Szt* Gen« 632/72; s« 132«

E‘I:Por«l Araerjdcanskle zestawy do minowaniac WPZ nr 1/107 1976 r.;
s« 122 - 126.
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o ile w przesztosci wojska w toku natarcia napotkaty zapory mino-

we z roguly w ugrupowaniu bojowym nieprzyjaciela,

o tyle w przy-
sztosci

za sprawag zdalnego minowania caty obszar zajmowany przez
nasze wojska nofce by¢ objety minowaniem, przy czym zasieg mino-
wania poszczegdélnych srodkéw jest zréznicowany. Najwiekszy za-
sieg zdalnego minowania mozna osiggna¢ wykorzystujac samolotyx
nosiciele zasobnikéw min /praktycznie na gteboko$¢ ugrupowania
operacyjnego armii/. Nieco mniejszy zasieg majg wyrzutnie rakie-

towe MIfIS /iilARS/—do 40 km, mniejszy wyrzutnie LAIS /do 14 knv,

a najmniejszy wyrzutnie MM /0,8 - 3,0 km/. Ponadto w dziata-

niach zaczepnych nalezatoby uwzgledni¢ minowanie wykonywane

przez grupy dj'\versyjno-rozpoznawcze /GDR/ w gtebi ugrupowania

naszych wojsk, a takze opuszczono przez nieprzyjaciela uprzed-

nio zaminowane odcinki terenu opanowane przez nacierajgce od-

dziaty i zwiazki taktyczne,

W miare zblizania sie do rubiezy stycznosci wojsk wzrastajg
mozliwosci nieprzyjaciela

minowania terenu zajmowanego przez
nasze oddziaty i

ZT, Poniewaz cechg szczegdlng zdalnego minowa-

nia' jest m.in, jego szybkos¢, prawie niepordwnywalna z Innymi

tectmikami minowania, nieprzyjaciel bedzie stosowatl je w sytu-

acjach dla nas najbardziej niekorzystnych, na przykiad na wojs-

ka bedace w rejonach zesrodkowania, w czasie marszu i

rozwija-
nia wojsk do natarcia,

na rejony zajmowane przez tyty, SD itp«
Najbardziej niebezpieczne bedzie wykonanie zdalnego minowania
na wojska rozwijajace sie do natarcia.

Na kolejnych rubiezach w gtebi ugrupowania nieprzyjaciela

nasze wojska, oprocz zapor narzutowych, napotyka¢ beda duzo za-

p6ér mino\/ych ustawianych zawczasu lub sposobem manewrowym w

postaci po6l minowych, grup min i pojedynczych min] stosowana

Garstka J,j Minowanie narzutowe, "Yoj8kowy Przeglad Techniczny
ar 1/1979 r»; s, "6,
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w zaporach miny beda charakteryzowaty sie duza réznorodnoscia

budowy /miny o kadiubach metalowych, z tworzywa sztu®

ksztattu,
nego, bezkadtubowe/, Jak tez stosowanymi zapalnikami /mechanioj
ne, magnetyczne, elektryczne i inne/* Liczba zapd6r bedzie pro-

porcjonalna do czasu, w Jakim nieprzyjaciel bedzie organizowat

obrone.

Na podstawie mozliwosci potencjalnego nieprzyjaciela mozna

moga by¢ gtéwne ciagi drogowe na oatej
usytuowane

zatozy¢, ze zaminowane
diugosci, a przed kazda pozycja obronng wojsk beda
rubieze zapo6r minowych. Poniewaz teren ZILUT, a zwlaszcza podinoc]

nonadmorskl kierunek operacyjny, w naturalny sposéb kanalizuje

ruch wojsk, mozna zatem stwierdzi¢, ze na dogodnych kierunkach

kazde natarcie zwigzane bedzie z ciggtym pokonywaniem réznorod-]|

nych zap6r minowych.
W swietle przedstawionych mozliwosci nieprzyjaciela w zakre-

sie zdalnego minowania zaréwno wojska prowadzace bezposrednio

dziatania zaczepne, Jak i wojolca znajdujgce sie w gtebi ugrupo-

wania musza by¢ zdolne do samodzielnego pokonywania réznorod-

nych zapdr minowych, ktére moga napotkaé. Stad tez wszystkie
rodzaje wojsk, a takze sit zbrojnych powinny mie¢ w swym wypo-

srodki oraz umieé¢ postugiwac¢ sie nimi podczas

sazeniu sprzet i
a takze

rozpoznania i torowania przejs¢ w zaporach narzutowych,

podczas rozpoznania i rozminowania drég. Natomiast pododdziat

i oddziatly bezposrednio walczace musza obowigzkowo mieé¢ sprzet

1 SrodKki
nania 1 pokonywania wszelkiego typu zapdér minowych. W pordéwna-

niu Jednak z wojskami bedacymi w gtebi ugrupowania bojowego,

oraz umiejetnosci do semodzielnego prowadzenia rozpoz-

wojska bezposrednio walczgce muszg réwnoczesnie z pokonywaniem

zapor minowych obezwitadnia¢ ich ostone ogniowa.

Przechodzac do potrzeb wojsk w zakresie rozpoznania zapor

minowych, mozna na wstepie stwierdzi¢, ze rozpoznanie bedzie
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decydujacyro czynnikiem w zapewnieniu wojskom bezpieczenf?twa
przed niespodziewanym wejsciem na zapory minowe oraz wykonaws~
twle w nich przejs¢é. Wzrost roli rozpoznania zapér minowych wy-
nika z racji przesuniecia ciezaru z minowania statego na minowa-
nie pospieszne, a w nim na minowanie manewrowe i zdalne* Rozpoz-
nanie to pov/inno sie prowadzi¢ w dwoch umownych etapach, W eta-
pie pierwszym prowadzi sie zawczasu rozpoznanie terenu na kie-
runku marszu i planowanego natarcia wojsk, ktdre ma na celu
ustalenie charakteru zawczasu ustawianych zapdr minowych, Nato-
miast w drugim etapie prowadzi sie bezpos$rednie rozpoznanie te-
renu przed przesuwajacymi sie wojskami lub w rejonach zesrodko-
wanin /wyjsciowych/ w wypadku wykonania minowania zdalnego. Ma
ono na celu rozpoznanie zapodr ustawionych pospiesznie, ktdrych
nie byto w czasie prowadzenia rozpoznania zawczasu. Tak wiec
rojony zesrodkowania wojsk, drogi marszu i teren na kierunku
natarcia musza by¢ rozpoznawane pod wzgledem wystepowania zapoér
minowych zaréwno w okresie przygotowania dziatan /do podjecia

decyzji/, jak rowniez w toku dziatan.

Ze skali i mozliwosci minowania tak w czasie, jak i na wybra-
nym dowolnie obszarze wynika, ze wszystkie Yiojska, zarobvmo bez-
posrednio walczgce, jak i znajdujace sie w gtebi ugrupowania,
musza umie¢ samodzielnie rozpoznawac¢ zapory minowe. Praktycznie
kazdy pododdziat, kazda zatoga wozu bojowego lub innego pojazdu
musi umieé¢ rozpoznawaé¢ zapory minowe - jest to podstawowy czyn-
nik skutecznych i pomyslnych dziatan zaczepnych, W wypadku na-
potkania narzutowych pdél minowych wtasciwie prowadzone rozpoz-
nanie moze by¢ réwnoczesnie sposobem znalezienia obejscia zapb6r,
wyminiecia pojedynczych min /np, tzv/, loprzekraczanie zapor

minov/ych/*

Istotng role w rozpoznaniu zapo6r minowych, ustawianych przez

nieprzyjaciela przed przednim skrajem obrony, majg do spetnienia
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orodki noktowizyjne, pasyyme urzadzenia wzmacniajgce obraz i
radiolokatory obserwacji pola waldd.e Jednakze rozpoznanie nazlenv-
ne zapo6r minowych, jakkolwiek niezastgpione rowniez w przysztych
dziataniach, moze spetnia¢ tylko pomocniczg funkcje, poniewaz
nie nma mozliwosci zapewnienia szybkiego uzyskania i przekazywa-
nia danych o wykrytych zaporach# Gtéwna funkcje w rozpoznaniu
zapor jTLinowych moze speiniac¢ tylko rozpoznanie powietrzne, wy-
korzystujgce Smigtowce, aamololiy 1 aparaty bezpilotowe# Jest ono
bardziej realne i skuteczne, gdyz zapory minowe ustawione pos-
piesznie - mechanicznymi ustav/iaczami min lub zdalnie - jest
niekiedy o wiele latwiej rozpozna¢ z powietrza niz z ziemi, nie
mcéwiga juz o takich walorach rozpoznawania z powietrza, jaki
szybkosé, zasieg obserwacji 1 mozliwos¢ réwnoczesnego wyszuki-
wania obejsé¢, a takze wykrywanie srodkéw ostony ogniowej zapbr,
ktérych obezwitadnienie jest warunkiem przystgpienia do torowa-
nia przejs¢. Rozpoznanie narzutowych zapdr minowych moze by¢
prowadzone zaréwno zawczasu przez lotnictwo, jak i bezposrednio
przed maszerujagcymi lub prowadzagcymi natarcie wojskami przez
Smigtowce* Szczegdlna rola przypada rozpoznaniu zapo6r ze Smig-
towcéw w czasie prowadzenia natarcia w gtebi ugrupowania nie-

przyjaciela, zwleiszcza wzdtuz ciggéw drogowych.

Mozna zatem wyrazi¢ poglad, ze rozpoznanie zapor minowych
jest istotng czescig rozpoznania taktycznego, dlatego tez do
jego realizacji nalezy wykorzysta¢ wszystkie dostepne sity i
srodki, a w szczegdlnosci Srodki rozpoznania powietrznego*

Potrzeby'w zakresie liczby i rodzaju wykonywanych przejsc¢
w zaporach minowych stanowiag w konkretnych sytuacjach torowa-
nia przejs¢ wyjsciowe ustalenia, rzutujgce na organizacje ioh

wykonania, ilosci zeiangazowanych sit i $Srodkdéw oraz czas.

Stad tez kazdorazowo, zaleznie od warunkéw, podczas okreS$la-

nia potrzebnej liczby i rodzaju przej$s¢ nalezy uwzgledni¢ cha-
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rakter zapory, jej gitebokos$é, typ min i zapalnikéw, site ostony

ogniowej nieprzyjaciela, wainnki terenowe, mozliwos¢ skrytego

podejscia do zapory, wymagania co do liczby przejs¢ wynikajace

Z ugrupowania wojsk i zamiani dziatania oraz mozli.wosci wiasnych

wojsk w zakresie ich wykonania, ostony ogniowej i dysponowanego

czasu. Okreslenie wygoérowanych potrzeb pocigga za sobg duze za-

angazowanie sit, zuzycie sSrodkdw/ i strate cennego czasu. Biorgc

pod uwage warunki dziatan wojsk na przysztym polu walki i mozli-
wosci naszych wojsk w zakresie wykonywania przejs¢, srednie po*

trzeby moga przedstawia¢ sie nastepujaco;

A., Liczba przejs¢ w zaporach minowych przed przednim skrajem

obrony nieprzyjaciela, wynikajgca ze wspoétczesnych wymogéw ope-

racyjno-taktycznych /wariant perspektywiczny, zatacznik 33/i

a/ podczas ataku w jednolitym pancernym ugrupowaniu bojowym
/czotgébw i DWPI™ %

jedno przejscie koleinowe na kazdy atakujacy w pierwszej

linii pojazd bojowy;

jedno —dwa przejscia koleinov/e na kazdg kompanie wozow

bojowych pierwszego rzutu /dla pojazdéw bez tratow/;

b/ podczas ataku w mieszanym ugrupowaniu bojowym ze spie-

szeniem sie pododdziatdbw zmechanizowanych;

jedno przejscie koleinowe na kazdy atakujacy czotg w

pierwszej linii /piechota wykorzystuje przejscia koleinowe wy

konane przez czotgi/”

~ Przy zatozeniu, zc kazdy czoig Podobne
bedzie miat trat do wykonania dla siebie °l,+Ar*viii kazdy ata-
rozwigzanle wialo miejsce w ¢éwiczeniu i zLtety wyposazone
kujagcy czotg w pierwszej linii 1 BAP w drugiej c™t 7hroinvch
w traty. Projekt nowego Regulaminu walki

przewldu-
PRL /dywizja, brygacUi, putk/ ASG 190™ r»; s, 9™ i i hoiowvm
je atak przedniego skraju w_jednolitym pancernym bojowym
czotgéw i wozéw bojowych piechoty

ub w mieszonym ugrupowaniu bojowym
czotgow, wozéw bojowych i spieszonej piechoty.
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- jedno - dwa poszerzone przej$cia koleinowe na kazdg kompa-

nie czoilgdébw pierwszego rzutu /dla pojazdéw bez tratéow/;

c/ podczas ataku piechoty w szykach spieszonych /kiedy pie-
chota bedzie wyprzedzata pojazdy bojowe/i

- jedno przejscie-sciezka /lub przejscie norm/alne/ na kazd/

atakujacy pluton;
- jedno - dwa przejscia dla wozéw bojov/ych na kompanie pierw-

szego rzutu wykonywane przez poszerzenie przejsé6-sciezek /lub
przez wykorzystanie przej$s¢ normalnych wykonanych dla spieszo-
nej piechoty/;

d/ podczas ataku w szykach przedbojowych na wozach bojov7ychi

- jedno przejscie na kompanie pierwazorzutows.

Przedstawiona wyzej koncepcja pokonania zapdr minowych przed
przednim skrajem obrony nieprzyjaciela jest oparta przede wszys
kim na powszechnym wykorzystaniu tratéw. Biorgc pod uwage aktu-
alny maly ich stan ilosciowy w wojskach, zachodzi potrzeba
zwiekszenia liczby traléw do czolgéw oraz dodatkowego wyposaze-
nie w nie bojowych wozéw piechoty /BWP/, ktdrych obecnie nie
majg. Ponadto w tym wariancie znacznie wzrostoby réwniez zapo-
trzebowanie na srodki wybuchowe do poszerzania przejs¢ /kole-

inowych, sciezek/,

B, Liczba przejs¢ w zaporach minowych przed przednim skrajem
obrony nieprzyjaciela /w wariancie uwzgledniajgcym aktualne

mozliwosci wojsk w zakresie wykonania przejsoé/i

a/ podczas ataku w pierwszej linii czotgbw wyposazonych

w traty”i
- jedno przejscie koleinowe na kazdy atakujgcy pluton czot-

----- X
W wyposazeniu pcz 1 pz jest po 9 tratéw, ktéro wykorzystuja czoigi.
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jedno posr.erKone prir,e)saole koleinov/e na kc-rapanie

piei™wszcgo rzutu din pojazdéw bez tratdéwj

b/ podczas atiikn w jier, ,-szej linii czolgébw 1 wozéw bojov/ych
piechoty /K-VP/s

- jedno przejscie toleinowe na kazdy atakujr*cy pluton czoit-

7

gow;
- jedno przejscie rormalne na knzly atekujipiy pluton

/ktére nastepnie beda nykorzyiityv/ane zaréwno przez czoigi™ inne

wozy bojowe i pojazdy iez tratdow/;

c/ podczas ataku czoigéw 1 piechoty w szykach spteszonychs

- jedno przejscie koleinowe na kazdy atatoujgcy pluton czot-
gow /ktdre nastepni e vvkorzyc¢ tuje spieszona piechota/»

- jedno poszerzone przejscie kolelnowe na kompanie czotgdéw

piervi8zego rzutu dla pojazdéw bez tratow;

d/ liczbe przejs¢ podczas ataku piechoty w szykach spieszo-“
nych /kiedy piechota bedzie v;yprzedzata wozy bojowe/ przedste-
wiono w punkcie A podpunkcie 0] za$ podczas ata.ku w szykach,

przedbojowych - tamze w podpunkcie d,

Ce liczba przejs¢ w zaporach minowych w gteoi obrony nie-

przyjaciela /w pierwszymi wariancie/t

a/ na silnie rozbudowanych i bronionych przez nieprzyjaciela
rubiezach obronnych z przygotcwanymi zaporami minowyiM. ~ moze

nie odbiega¢ od tych”™ ktére podano uprzednio w punkcie A]

b/ na doraznie /pospiesznie/ przygotowanych rubiezach obrona
nych i wykonanych zaporach minowych, a zwiaszcza stabiej bronio-
nych ogniem, moze by¢ niniejsza i wynosic¢i

* Przejscia dla wozAv bojowych piechoty powinny wykonywa¢ wojska
bedace w stycznosci z nieprzyjacielem oraz wojska inzynieryjne
uzywajgc tWD. Proponuje sie, aby wydzielone do tego ce usi y ®
byty chronione pancerzem /dziataly na transporterach opancerzonych/, a
nie jak dotychczas na samochodach, ktdére na przednim s raju
zapewni¢ bezpieczenstwa "bstugom bWO* Konieczno$¢ wy onan a przejs
myP wynika z tego, zc wWp» br\Ilt jest do nich odpowiednich traio -
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Jedno przejscie dla wozéw bojowych na kocipanie, a niekiedy

nawet na batalion;
- podczas ataku przez piechote punktéw oporu nieprzyjaciela
w szykach spieszonych - Jedno przejscie koleinowe dla plutonu
/kompanii/ czoilgéw wykonane tratami lub przeJdscie-$Sciezka na
kazdy atakujacy pluton /kompanie/ piechoty pierwszego rzutu*
Wymieni,one przejscia'/koleinowe i $ciezki/ powinny byé po-
szerzone w celu przepuszczenia po nich pozostaltych sit i $rod-

kow /czotgow, BWP i innych pojazdow bez tratéw/#

D, Liczba przejs¢ w zaporach minowych w gtebi obrony nieprzy-|
Jaciela /w wariancie uwzgledniajgcym aktualne mozliwos$ci wojsk
w wykonaniu przejso/i

a/ na silnie rozbudowanych i bronionych przez nieprzyjaciela
rubiezach obronnych z przygotowanymi zaporami minowymi moze nie

odbiega¢ od tych, ktore podano uprzednio w punkcie B;

b/ na doraznie przygotowanych rubiezach obronnych i wykona-
nych zaporach minowych™ a zwitaszcza stabiej bronionych, moze
by¢ mniejsza i wynosic¢:

- Jedno przejscie dla wozéw bojowych na kompanie, a niekiedy
nawet na batalion;

- podczas ataku przez piechote punktéw oporu nieprzyjaciela
w szykach spieszonych - Jedno przejscie koleinowe wykonane tra-
tami dla plutonu /kompanii/ czolgéw lub przeJscie-sciezka na
kazdy atakujacy pluton /kompanie/ piechoty pier?rszego rzutu#
Wymienione przejscia /koleinowe lub $ciezki/ powinny by¢ po-
szerzone w celu przepuszczenia pozostatych sit i $Srodkow /czot-

gébw, BWP i innych pojazdéw bez tratow/#

Podczas pokonywania zap6r minowych we wszelkiego rodzaju
ciasninach terenowych /przesmyki, doliny, wawozy gorskie itp#/,

gdzie brak bedzie warunkéw do®rozwiniecia sie wojsk do ataku.
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powinno 8ie wykonywa¢ Jedno przejscie na kompanie lub batalion,
|sSwkle wzdiui dro™Mi biegnacej w tej ciasninie.

Jesli chodzi o rodzaj przejs¢, to nalezy rozrézni¢ przejscia-

sciezki dla pododdziatéw epieszonych i

przejscia dla wozéw bo-
jowych, nie

liczgc przejs¢ koleinowych, ktére w zaleznosci od

kierunku ruchu dzieli eie na jednokierunkowe i dwukierunlcowe,

Przejscia jednokierunkowe nalezy wykona¢ w pierwszej kolejnosci
w celu przepuszczenia pododdziat¢w do kompanii wiacznie;

po
przejsciu pierwszorzutowych kompanii,

niektére z nich poszerza
sie do ruchu dwukieinnkowego w celu przepuszczenia kolejnych

pododdziatéw i dla potrzeb dowozu i ewakuacji*

Liczba przejs¢ dwukierunkowych moze by¢ nastepujgca* dla
spieszonej kompanii piechoty jedno pr:zejScie-sciezka, dla bata-

lionu jedno przejscie dla wozéw bojowych*

Szerokos$¢ przejs¢ jednokierunkowych powinna wynosié¢:

- przejscie-sciezka dla piechoty - 0,5 ni
- przejscie dla wozow bojowych - nie mniej niz 4 m;

za$ .w stosunku do przejs¢ dwukierunkowych odpowiednio:

przejscie-sciezka dla piechoty - 1 - 155

przejscie dla wozéw bojowych - okoto 10 m

Potrzeby dotyczgace wyszkolenia wojsk w pokonywaniu zapor

minowych i wyposazenia ich w sprzet i

srodki do torowania
przejs¢ Yfynikaja z miejsca i roli

poszczego6lnych rodzajow wojsk

w ugrupowaniu bojowym i zwigzanego z ty® zakresu zadann obejma

jacych torowanie przejsé¢* Pododdzialy rodzajéw sit zbrojnych

1 rodzajow wojsk powinny znac¢ zasady,

nowania /w tym takze budowe i

sposoby i mozliwosci mi
dziatanie pojedynczych min/ po
tencjalnego nieprzyjaciela or“xz umie¢ rozpoznawaé¢ wzrokiem i

za pomocg innych srodkéw /np* wykrywaczy min/ i odpowiedni

postepowa¢ w wypadku wykrycia lub napotkania min klasyczny

badz tez narzutov/ych* Chodzi tu przede v/szystkim o0 umieja
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ich usuwania lub niszczenia oraz wyszuKki-
lub

sct oznakowania min,
wania obejs¢* Do wykonania tych zadan jest konieczne etatowe
dorazne wyposazenie pododdziatéw - kompanii 1 samodzielnych plu-

tonéw - w wykiywaoze min, kotwiczki minerskie oraz standardowe

tadunki MV do niszczenia pojedynczych min.

Natomiast rodzaje wojsk bezposrednio walczace z nieprzyjacie-
lem, gtbwnie pododdziaty ogoélnowojskowe, rozpoznawcze, w tym smig-|
towcoéw rozpoznawczych, artyleria i wojska Inzynieryjne powinny
byé w peini przygotowane do wykonywania najbardziej nawet skom-
plikowanych zadann zwigzanych z pokonywaniem zap6r minowych.
Chodzi tu przede wszystkim o umiejetnosci prowadzenia rozpozna-
nia zapo6r minowych bronionych ogniem, wykonywania przejsc¢
v.8zystkimi sposobami /gtéwnie przez oddziaty ogdlnowo jskowe/

oraz ostone ogniem i $rodkami dymnymi rejonu torowania przejsc.

Oprécz ww. wymaganych umiejetnosci od pojedynczych zoinierzy

i pododdziatéw, konieczne jest szkolenie wymienionych rodzajow
wojsk w celu zintegrowanego dziatania w ramach oddziatéw toru-
jacych oraz grup rozpoznawczo-torujgcych i saperskich grup to-
rujgcych organizowanych w pododdziatach piechoty i czolgéow. Do-
wodcy pododdziatéw ogdlnowojekowych powinni by¢ przygotowani
do organizov/ania i koordynowania czynnos$ci skladajgcych sie na
torowanie przej$¢ oraz do do.70dzenia OT w dziataniach bojowych.
Stosownie do zadan pododdziaty te powinny by¢ wyposazone w
sprzet i Srodki do torowania, umozliwiajace realizacje' zadan
zwigzanych z pokonywaniem zapdr minowych. Stad tez wyptywa po-
stulat, aby zalogi wszystkich wozéw bojowych byly wyposazone

w $rodki do oznakowania i niszczenia pojedynczych min za pomo-
cg tadunké\v tW. W kazdej kompanii i plutonie ogoélnowojakowym
powinny by¢ komplety srodkéw do rozpoznania zapdr oraz do recz-
no-wybuchowego i wybuchowego wykonywania przejs¢, zas w podod-

dziatach czolgbw - réwniez zwiekszona liczba tratldw przeciwmi-
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nowych do mcctianlcsnc™o y/ylconywiinio przejac¢. Nalezy B"™x3zi¢" ze

uzycie traldw przccivnninowych bydzie miato powszechne zas bosO'-
wanie podczae pokonywania ro”™ny”" rodzajow zapo6r minowych, W wy-
posazeniu pododdziatéw piechoty powinny by¢ takie sSrodki, jakt

zestawy rozpoznawcze tadunki wydtuzone UZ-2 i M

100/300 oraz MW w koBtkach /00, 400 g/, a w pododdziatach
czolgoéw - traty, urzadzenia spycharkowe i tadunki wydtuzone I\
100/5000* Pododdziaty inzynieryjne praktycznie powinny dyspono-
wac¢ wozystkimi bedgcymi w v/ojskach srodkami i sprzetem do toro-
wania przejs¢, z wyjatkiem tratow,

2*2*2. Rola i znaczenie pokonywania zap6r minowych tia przy-
3zi>nm polu ymikl

Na przysztym polu wakl, z uwagi na zastosowanie nowoczesnej

techniki i $rodkéw, Liinowanie, obok ognia $rodkéw przeciwpancer-

nych, bedzie jednym z podstawowych czynnikéw ograniczajacych
manewrowo$¢ naszych wojak. Zapory minowe ustawiane przez nie-
przyjacielai zazwyczaj pospiesznie w toku walki, bedzie trudno
wczesniej rozpozna¢ i zorganizowa¢ ich pokonanie. Ponadto miny
przeciwpancerne nowych typow majg zwiekszong odpornos$¢ na dzia-

tanie fali uderzeniowej v;ybuchévw/ jadrov/ych i klasycznych , Tak

wiec, nawet v/ybuchy tadunkéw jadrowych nie zapevmiajg pozadane-
go stopnia zriiczczenia /usuniecia/ zap6r minov/ych. Mozna zatem

z duzag dozg prawdopodobienstvwa stviierdzi¢, ze na przyszitym polu

walki znacznie wzrosnie zakres, szybkos$¢ i skutecznos¢ minowa-

nia w porodwnaniu z okresem Il wojny sSwiatowej. Dlatego tez pet-

ne wykorzystanie na przysztym polu walki stale wzrastaj®ych

mozliwosci v/tasnych v<ojsk pancornych i 2nechanizowanych bedzie

N CisniLtiir rui czoto fali udorzoniowoj na™enmego wybuchu jadrowego
— Pf /kO/cm /, odpowiadajgco w pr7,yl)lii.otiiu promieniowi utraty witasci-
wosci uzytkowych t bojowych sprz”~'tu, wynosi dla transportoréw opancerzo-
nych 1 dziat - 1, 2, czotgébw - 3, min ppanc odpornych na dziatanie fali
uderzeniowej — 10, Metodyka progno/ownnia i oceny strat wojsk w rejonach
uderzen jadrowych. Czpsc 1. Choru. 2n'>/?7, MON 1077»
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w znacznym stopniu uzaleznione od wzrostu loh mozliwosci pokony-|
wanla zap6r minowych. Wynika stad wniosek, ze pokonywanie zapor

minowych na przysztym polii walki speiniadé bedzie wazng role ja-
ko jedno z gtébwnych przedsiewzie¢ decydujacych o sile uderzenia

1 ruchliwosci wojsk.

Na przewidywanym polu walki zapory minowe bedzie sie pokony-
wa¢ giébwnie w toku natarcia, przy czym pokonywanie ich stanowic
bedzie witasciwie jedng z form natarcia /podobnie jak forsowanie
przeszkéd wodnych/ potgczonego z Ytykonywaniem przejs¢ w zapo-
rach minowych nieprzyjaciela. Wynika to przede wszystkim z fak-
tu, ze pokonywanie zapd6r minowych stanowié¢ bedzie kompleks
wzajemnie powigzanych i skoordynowanych zadan i czynno$ci, do
ktérych nalezy zaliczy¢: rozpoznanie zapér minowych, obezwiad-
nienie ich ostony ogniowej oraz wykonanie 1 utrzymanie przejsc.
Tak wiec, czysto techniczne czynnosci wykonania przejs¢ w zapo-
rach minowych stanowi¢ beda tylko czes¢ kompleksu przedsiewzieé
zwigzanych z pokonywaniem zapdr minowych, a witasciwe wykonanie
tego zadania uzaleznione bedzie od wczes$niejszego ich rozpozna-
nia i obezwtadnienia ostcjoy ogniowej,. Wzrosnie wiec w pokonywa-
niu zapor minowych rola ioh rozpoznania 1 terenu na Kierunku
dziatania wojsk. Mozna zatem stwierdzié¢, ze rozpoznanie zapor
minowych bedzie wazng, jesli nie najwazniejsza czynnoscig ich

pokonywania.

Pokonywanie zap6r minowych na przysztym polu walki'osiggnie
w petni range zadania ogdlnowojakowego, a jego realizacja wy-
maga¢ bedzie zaangazowania réznych rodzajow wojsk, a mianowi-
mciel

- pododdziatéw rozpoznania naziemnego 1 powietrznego - do
rozpoznemia zapdOr minowych nieprzyjaciela i rozmieszczenia
srodkow ostony ognioyrej|

- pododdziatéw ogdélnowojakowych, artylerii 1 lotniet?ra -

do obezwitadnienia ostony ogniowej zapd6r minowychi
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- pododdziat(5w inzynioryjuyoh i ogdélnowojnkowych - do wykony-

wania przejs¢ w zaporach minowych 1 ich utrzymania.

Tok wiec, pokonywanie zapdr minowych, podobnie jak forsowanie

przeszkdéd v/odnyctu bedzie forma prowadzenia natarcia potgczonego
z wykonywaniem przejs¢ w zaporach minowych nieprzyjacielas Nato-
miast podczas wykonywania marszu oraz w rejonach zesrodkowania
/wyjsciowych/ wojsk pokonywanie zazwyczaj sprowadzi sie do czys-
to technicznej czynuoscl wykonania przejs¢ okreslonym sposobem

w zaporach minowych ustawionych zdalnie przez nieprzyjaciela.

Ogélnowojskowy charakter pokonywania zapdér minowych i koniecz-
nos¢ ufcycia w procesie jego realizacji réznorodnych sit,
i

sprzetu
srodkéw bojowych wymagaja zaangazowania do tego zadania pod-
oddziatéw réznych rodzajow wojsk /zatgcznik 34/» Tak wiec, do

rozpoznania zapor minowych i ich ostony ogniowej jest konieczne

uzycie zarowno w okresie przygotowania natarcia, jak i w toku

jego prowadzenia, pododdzialdw rozpoznania ogdlnowojskowego,

lotnietvm i $miglowcdw rozpoznawczych oraz pododdziatéw rozpoz-

nania inzynieryjnego i artyleryjskiego, a w toku natarcia row-
niez czotowych pododdziatéw piechoty i czolgdéw. Takie komplek-

sowe uzycie réznorodnych sit i srodkébw rozpoznania w pasie na-

tarcia wojsk umozliwi dostarczenie na czas niezbednych informa-

cji o rozmieszczeniu i cliarakterze zap6r minowych nieprzyjaciela,

pozwoli podja¢ witasciwg decyzje co do dalszego dziatania /poko-

nywania zapo6r lub obejscia, jesli to jest mozliwe/, a takze zapo-

biegnie w znacznym stopniu niespodziewanemu wejsciu pododdzia-

téw /oddziatow/ wiasnych wojsk na pole minowe.

Zadaniem wyiaienionych powyzej sit i Srodkdw rozpoznania be-

dzie okreslenie usytuowania zapory w terenie /wielkosci zapory»
jej granic/ oraz wielkosci uzytych sit i Srodkéw do jej ostony»
a takze ewentualnych mozliwosci jej obejscia. Moze to by¢ tzw,

rozpoznanie ogoOlne /wstepne/ zapdr minowych. Natomiast rozpozna-
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nie tectmicKne /szczegétowe/ zapdr minowych, w trakcie ktdérego
ustala sie dokiladne granice zapory', typ min i zapalnikéw oraz
system minowania, pro”mdza pododdziaty wykonujgce przejscia

/pododdziaty inz~nieryjne, pododdziaty piechoty i czoigow/.

Zadanie obezwitadnienia sit i srodkéw ostony ognicwej zapor
H(. T,Ach spoczywa gidbwnie na pododdziatach piechoty i czoigéw,
artylerii, a takze lotnictwie, w tym réwniez $migtowcach sztur-
mowych* Czead tego zadania, zawlaszcza dotyczaca oSlepienia dy-
mami Srodkéw ogniosvych przecivmika, noga realizowac¢ pododdzia-

ty saperéw /chemiczie/*

Przejscia w zaporach mino'wych nieprzyjaciela w natarciu
zgodnie z dotychczasowymi ustaleniami wykonujg™ pododdziaty
piechoty i czolgdbw oraz pododdziaty saperdw. Szczegdlng role
w t"Ta wzgledzie noga spetnia¢ pododdziaty czolgéw i EWP, jesli
zostana wyposazone w dostateczng liczbe odpowiednio udoskona-
lonych tratéw? przeciy-miinowych pozwa-lajacych im w duzym stopniu
samodzielnie pokonywaé¢ rozlegte pola minowe ustawione zawczasu
i doraznie /poprzez minowanie zdalne/, W perspektywie ewentual-
nego y/prowadzenia w wyposazenie wojsk tadunkéw paliwowo—powie-
trznych /FA3/ do rzedu wykonawcéw przejs¢ w zaporach wiaczone
zostana prawdopodobnie lotnictwo i artyleria. Dotychczasowe
poglady i ustalenia, ze pododdzialty piechoty i czolgéow wykonu-
ja przejscia w zaporach mino-,vych gtéwnie w toku natarcia, wyko-
rzystujac do tego celu posiadany sprzet i Srodki inzynieryjne,
wymagajg przewartosciowania, W $v/ietle wymogédw nowego regula-
minu walki oraz pogladéw i doswiadczernh 2z ¢éwiczen prowadzonych
w ZSRR \7ynika, iz ogromnag role przywigzuje sie do powszechne-
go wykorzystania tratdw przecivmiinowych. Dlatego uwaza sie,
ze réwniez do pokonania zapdr przed przednim skrajem beda one
wykorzysty”yane, Z tym wigze sie zmiana dotychczasowych zasad,
ze za wykonanie przejs¢ w zaporach minowych przed przednim

skrajem obrony nieprzyjaciela oraz na rubiezy wprowadzenia do
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Mtwy drugichi rzuiéw O odpowiodzialnG wo’sk;?! W siiyczno**
sci

1 armia /wojska Inzynieryjne/. Rola pcxioddziatdw inzynieryj-
nych w wykonywaniu przejs¢ w nowych warunkach sprowadzac¢ sie

bedzie zazwyczaj do poszerzenia przejs¢ koleinowych po tratach,

do wsparcia wysitku pododdziatéw piechoty i czolgdbw podczas po-

konywania rozlegtych rubiezy zapdér minowych poprzez wykonanie
niektorych przejs¢ przed przednim skrajem jek i w gtebi

obrony
nieprzyjaciela,

zwlaszcza na kierunku gté'wnych uderzen wojsk.
Natomiast przejscia w narzutowych polach minowych, ustawianych
przez nieprzyjaciela zdalnie w ugrupovianiu naszych wojsk, powin-

ny wykonywac¢ dla witasnych potrzeb wszystkie rodzaje wojsk w ra-
zie ich napotkania na drogach marszu i w rejonach zesrodkowania.
Prze.lSoia w zaporach przed przednim skrajem zazwyczaj utrzy-

mu.ia te pododdziaty, ktore le wykonywaty /poszerzaty/ Na Kkie-

runkach przesuniecia drugich rzutéw i odwodéw przejscia wykona-
ne przez pododdziaty piechoty i czolgbw przejmujg, poszerzaja

1 utrzymuja pododdziaty inzynieryjnej

Organizatorem oraz koordynatorem pokonywania zapdr minowych
jest dowoddca ogdlnowojskowy. Zgodnie z jego wytycznymi sztab
planuje pokonywanie zapér,

przekazuje zadania oraz organizuje
wspotdziatanie sit i

srodkéw biorgcych udziat w tym przedsie-
wzieciu.

Organa rozpoznawcze sztabow ogdélnowojskowych sa organizatora-

mi rozpoznania zapo6r minowych sitami i $rodkami réznych rodzajow

wojsk. Szefowie saperow /wojsk inzynieryjnych/ ogdélnowojskowych

oddziatow, ZT i ZO peinig funkcje fachowych pomocnikéw dowodcow

ogo6lnowojskowych w zakresie pokonywania zapdr minowych, a bez-
posrednio sa odpOY/iedzialni za:

przewidywanie potrzeb w zakresie pokonywania zapdér minowyche
- planowanie i organizacje wykonania przejs¢ w zaporachg
- wilasciwe wykorzystanie pododdziatdw ogélnowojskowych i

Inzynieryjnych do wykonania przejs¢ w zaporach minowych”
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- zao{>atrywanie v/ojsJk w sprzet i $rodki do wykonania przejs¢,

2*2.3. jggaclyY pokaoy,VYaiUla zap6r mijj~owych Jile~rzyjaclela

Przez zapady pokonywania zap6r minowych nalezy rozumieé
podstawowe, najwazniejsze kanony /Wwytyczne/, ktorymi nalezy sie
kierowa¢ w dziedzinie organizacji i pokonywatiia zap6r minowych
nieprzyjacielaxo Zasady te wynikajg zaréwno z doswiadcven wo-
jennych /11 wojny d¢éwiatov/ed 1 konfliktéov/ lokalnych okresu po-
wojennego/, Jak i z doswiadczen uzyskanych w czasie c¢wiczen z
v/oJskami. Stanowig one niejako logiczny skutek istoty warunki

pokonywania zap6r minowych na przysztym polu walki.

Zasady pokonyv/ania zapdr niincwych nieprzyjaciela moga stano-
vit6 réwniez niezawodng podstawe do podejmowania przez dowddce
prawidtowych /stusznych/ decyzji WV tym zakresie. Przestrzeganie

tych zasad w dziataniach bojowych chroni dow/édcow przed popet-
nleniem b}edéwxxx,

Do gtémiych /nadwazrd.ejszych/ zasad pokonywania zap6r mino-

wych nieprzyjaciela mozna zaliczyé¢:

Pi’Owadzenie ciggtego rozpoznania pasa marszu 1 natarcia
wojsk pod y/zfcledem mozliwosci Jego zaminowania przez nleorzYJa-
Xa, Przestrzeganie tej zasady nabiera szczegdlnhego znaczenia
w obecnych warunkach, Jesli uwzgledni sie, ze potencjalny nie-
przyjaciel ma szerokie mozliwosci tworzenia zapdér minowych w
dowolnym miejscu i czasie. Niewlasciwie zorganizowane rozpozna-
nie terenu i zapo6r nieprzyjaciela w pasie natarcia moze doprowa-
dzi¢ do niespodziewanego bezposredniego wejscia pododdziatéw na
pola minowej oo spowoduje straty w ludziach i sprzecie, wplynie
destrulccyjnie na morale wojska, a takze moze by¢ przyczynkiem

~ Por, Sawkin W.j Podstavroivo zasady sztuki operacyjnej 1 taktyki*

MON 197%; s, 166,
~ Por, Marks K., Engels F,|] Dzieta t, 8* Warszawa 196"; «e 105*

jcfoc poj., Sawkin W. op. cit* o, 167*
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do zahamowiinia tampa dziatad, zmiany klenAnlcu natarcia, a nawet

ugrupowania wojsk.

Wiarygodne i doktadne, dostarczone we wilasciwym terminie dane

S rozpoznania pozwolg w pore podja¢ stosowng decyzje przez do-

wddce ogoélnowojskowego i1 bedg w zasadniczy sposéb wplywaty na

organizacje i1 sposéb torowania przejs¢ w zaporach.

Okreslenie najdogodniejszych kierimkéw /miejsc/ do obejsScia

wykrytych zapor lub torowsmia w nich przejs¢. Podczas pokonywa-

nia rubiezy zap6r minowych nalezy ustali¢ takie kierunki /miejs-

ca/, gdzie istniejg najdogodniejsze warunkin. do ich obejscia lub

wykonania przejsé. Zwykle beda to kierunki /miejsca/Z, gdzie Jest

najstabsza ostona ogniowa i gdzie mozna skrycie doprowadzi¢

sprzet i $rodki do rozgrodzenia zapd6r. Unikaé nalezy torowania

przejs¢ w miejscach, gdzie nieprzyjaciel ma dogodne warunki

prowadzenia ognia ostonowego oraz tam, gdzie skupia on swoj

opdor, a wiec zwykle wzdtuz osi drdg.

Obezwitadnienie sit i Srodkow ostony ogniowej zapOr nieorzy-

Jlaciela .iest niezbednym warunkiem spraymego wykonania przejsc.

Jesli wykonane przejscia maja umozliwi¢ ruch i manewr wojsk,

to obezwiladnienie ostony ogniowej zapdr powinno stworzy¢ dogod-
ne warunki do prowadzenia szczegdtowego rozpoznania zapOr mino-

wych i bezpiecznego wykonania przejs¢,"” W obezwtadnieniu ostony

zapor nieprzyjaciela powinny bra¢ udziat pododdzialy piechoty
i czolgbw /na kierunku dziatania ktérych majg by¢ wykonane

przejscia/, pododdziaty artylerii oraz smigtowce uzbrojone 1

samoloty bezposredniego wsparcia. Skuteczne obezwiladnienie os-
tony ogniowej zapdr nieprzyjaciela wplywa bezposrednio na czas

torowania przejs¢, Jak i na wielkos¢ poniesionych strat sit

1 Srodkéw uzytych do ich wykonania.
Wiasciwy dobor spooobdéw i srodkow do wykonywania orze.lS¢

oraz ustalenie odpowiedniej ich liczby* Zasada ta moze by¢ uwa-
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zana jako jedna z najwazniejszych, a jej praktyczne zaetosowa-.
nie powinno wyptywa¢ z okreslonej sytuacji bojowej, znajomosci
warunkow terenowych, charakteru zapdr minowych oraz potrzeb wy-
nikajacych z ugrupowania bojowego i mozliwosci wlasnych wojsk
w zakresie torowania przejs¢. Chodzi wiec o to, azeby w danych
v/arunkach wykorzysta¢ te sposoby i S$rodki pokonywania zapbér,
ktére zapewniajg najszybsze wykonanie przejs¢ przy ekonomicznym

zuzyciu srodkow minerskich*

ZesSrodkowanie wysitku w zakresie wykonyw/inia prze.is¢ w zapo-
rach minowych na kierunkach gtéwnych uderzen wolsk. Od szybkie-
go i sprawnego torowania przejs¢ w zaporach minowych zalezy w
duzym stopniu tempo prowadzenia dziatann zaczepnych. Przy spo-
dziewanym masowym uzyciu przez nieprzyjaciela min na przyszitym
polu walki i ograniczonych mozliwosciach wtasnych wojsk w wy-
konywaniu przejs¢ w zaporach Istnieje obiektywna koniecznosc¢
skupienia posiadanych sit, sSrodkdéw i sprzetu do torowania
przejs¢ na gtdwnych kierunkach dziatania wojsk. Rownoczes$nie,
w celu zapewnienia ciggtosci torowania, nalezy na gtéwnych kie-

runkach dziateinia mie¢ i odtwarza¢ odwody sit i Srodkéw niezbed-

nych do tego celu.

Zaskoczenie nieprzyjaciela co do miejsca i szybkosci pokona-
nia zapor mino™yych. Warunkiem sprawnego pokonania zap6r mino-
wych jest niespodziewany dla nieprzyjaciela wybdér miejsca oraz
szybkie wykonanie przejs¢ w okreslonych zaporach minowych.
Dzieki temu nieprzyjaciel nie zdazy odtworzy¢ gotowosci zapor
minowych i dokona¢ manewru ogniem w rejon wykonywania przejsc¢*
Zaskoczenie mozna uzyska¢ przez skryte prowadzenie rozpoznania
i przygotowanie sprzetu i 6i“odkéw do wykonania przejs¢, masko-
wanie /m*in. za pomoca dyméw/ czynnosci torowania przejsé oraz

pozorowanie ich wykonania na innych kierunkach.

Sprawna organ:|,zacia pokonywania zapor przez nacieraiaoe od-
dziaty i zwiazki taktyczne* Koniecznos$¢ uzycia réznorodnych sit
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i Srodkéw do rRalizocjl szeregu wzajemnie powigzanych czynnosci

sktadajgcych sie na pokonywanie zapdr rairiov/ych /rozpoznanie,
obezwtadnienie ostony ogniowej zapo6r, wykonanie przejsc¢, utrzy-
manie przejs¢/ wymago od dowddcy ogoélnowojskowego sprawnej orga-
nizacji tego prooeau. Chodzi tu zarébwno o wczesniejsze przygo-
towanie sit i1 sSrodktSw do wykonania przejsé i ich odpowiednie
rozmieszczenie w ugrupov;aniu bojowym, jak i zorganizowanie
wspotdziatania tych sit.

Formy orgajilzacji pokonywfcmja zapdr minov/vch

Sprawne pokonyAvanie zap6r minowych w dziataniach zaczepnych
wptywa¢ bedzie w decydujgcym stopniu na uzyskanie Wsokiego
tempa natarcia przez czotowe pododdziaty i oddziaty* Aby spraw-
nie przebiegalt ten proces, nalezy go ujag¢ w odpowiednie ramy
organizacyjne, ktore okreslatyby oklad i wyposazenie wydzielo-
nych do tego celu sit i srodkéw oraz ich zadania. Poniewaz kaz-
dy element ugrupowania bojowego pulloa /dywizji/ moze w toicu na-
tarcia napotka¢ zapory minowe zaréwno klasyczne, jak i narzuto-

we, stgjd tez celowe bedzie ustalenie pewnych form organizacji

pokonywania tych zapo6r zaréwno przez wojska biorgce bezposred-

ni udziat w walce, jak tez i przez pododdziaty zabezpieczajagce

dziatanie ogo6lnowojskov/ych oddziatow i zwiagzkdw taktycznych.

Na podstav/ie doswiadczen przeprowadzonych c¢wiczen z wojskami

oraz teoretycznych rozwazan mozna przyjac, zei

1* Wojska bezposrednio walczace w'celu pokonania zapor rai-
nov/ych nieprzyjaciela powinny organizowac¢ /zalacznik 35/t

- wykonanie przejs¢ koleinowych gtéwnie za pomoca tratéw
przeciwminowych w celu zapewnienia ataku zgrupowan pancernych;

- oddziaty torujacg - na gitéwnych kierunkach uderzen wojsk

w pierwazorzutowych batalionach piechoty i w kompaniach czé6#-
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géw pierwDzego rzutu w przypadku pokonywania auwczasu przygoto-
wanego i gleboko urzutowanego systemu zapo6r Inzynieryjnych nie-
przyjaciela /w szczep'lnoaci podczas pokonywania pasa przesta-
niania i rubiezy rozbudowanych zapdr w gtebi Jego obrony/j

gJ™py rozpoznawczo-torujace w kompaniach piechoty i saper-

skie grupy torujgce w kompaniach czotgdw — na innych kierunkach
uderzen wojsk;

- ruchome odwody sit i nrodkéw do torowania przejs¢, wydzie-
lone z pododdziatéw ogdlnowojskov/ych, inzynleryjnych i innych
rodzajéw wojsk, zdolne do szybkiego wykonywania przejs¢ w zapo-
rach lub poszerzania przejs¢ koleinowych po tratach na rubie-
zach wprov/adzenia do walki /bitwy/ drugich rzutév/ /odwodéw/ oraz
w przypadkach koi iecznych wsparcia wysitku oddziatldw pierwszego
rzutu,

2, Wojska zabezpieczajgce dziatanie ogélnowojskowych oddzia-
téw i zwigzkow taktycznych w celu samodzielnego pokonywania zapo6r
minowych powinny organizowac¢ ze swego skiadu grupy rozpoznar/czo-
torujgce do rozpoznania i wykonywania przejs¢ zaréwno w -klasycz-
nych, jak i w zdalnie zakitadanych narzutowych polach minowych,’
Wymaga¢ to jednak bedzie po pierwsze specjalistycznego szkolenia

wydzielonych sit, a po drugie wyposazenia ich w niezawodny i

prosty w zastosowaniu sprzet i srodki do rozpoznania i wykonania

przejs¢ w zaporach inzynieryjnych.

Przyjecie ww, form organizacji pokonywania zapdr minowych
nieprzyjaciela stworzy dogodne warunki do bardziej ekonomicznego
wykorzystania sit i $rodkébw do torowania przejs¢, a ponadto umoz-
liwi pododdziatlom inzynieryjnym skupienie gtéwnego wysitku na
najwazniejszych kierunkach uderzen wojsk i w decydujgacych eta-

pach /okresach/ walki i operaciji.
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SpoBoby pokonywania zap6r lalnowych nieprzy.laclela

Zasadniczymi sposobami pokonywania zap6r minowych nieprzyja-
ciela w przysztych dziataniach bojowych bedaj

- obejscie napotkanych zap6r minowych, jesli to bedzie moz-
liwe ze wzgledu na warunki terenowe;

pokonanie zapé6r w "trzecim wymiarze"/droga powietrzni,
jesli wojska bedag dysponowaty odpowiednim sprzetem i sSrodkami,
ktére umozliwig takie dziatanie /np. Smigtowce, poduszkowce,

s«aoloty/j

- wykonanie przejs¢ w zaporach, jes$li obejscie ladem czy tez

droga powietrzng nie bedzie mozliwe.

Uwzgledniajac realia przysztego pola walldl, wj"daje sie, ze
najczesciej stosowanym sposobem pokon;,wania zap6r minowych be-
dzie torowanie w nich przejs¢ w celu umozliwienia dalszego ruchu
nacierajagcych lub maszerujgcych wojsk. Z tego tez wzgledu w dal-
szej czesSci beda przedstawione mozliwe sposoby wykonywania

przejs¢ w zaporach minowych nieprzyjaciela.

Na podstawie dokonanej analizy i oceny przydatnosci réznych
sposobow wykonywania przejs¢ w zaporach minowych mozna przyjac,
ze w przysztych dziataniach bojowych bedag stosowane nastepuja-

ce zasadnicze sposoby wykonyv/ania przejsét wybuchowy, mechaniez-
ny, reczny i kombinowany.

Podczas wykonywania przejs¢ sposobem wybuchowym /zatacznik 36/
najczesciej stosowane bedg tadunki iSIfD, standardowe teuiunki
oraz - po ewentualnym wprowadzeniu w wyposazenie wojsk - tadunki
paliwowo-powietrzne. Rzadziej natomiast stosowane beda tadunki

wydtuzone sporzgdzone doraznie przez pododdziaty w toku walki*’

Spos6b wybuchowy jest nowoczesnym, efektywnym sposobem wyko-

nywania przejs¢é. Umozliwia bowiem w krétkim czasie wykonanie
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przej6¢ w klasycznych zaporach minowych niekiedy bez potrzeby
ich poezerzania, przez co zapevmia eprawne pokonanie zapor mi-

nov/ych przez czotowe pododdziaty piechoty i czotgow.

Pomirao wielu zalet, stabag strong tego sposobu Jest ograniczo-
na zdolnoad niszczenia min o zzdekszoned odpornosci na dziatanie
fali uderzeniowej oraz ograniczona gtebokos¢ wykonywanych przejso|
/tadunkami WD praktycznie mozna wykonaé¢ przejscia w zaporach

minowych o giebokosci do 90 m/.

Uwzgledniajac zalety i wady sposobu wybuchowego, nalezy sa-
dzi¢, iz moze on by¢ stosowany prawie w kazdych warunkach na
przysztym polu walki do wykonywania przejs¢ w klasycznych za-
porach minowych pod warunkiem, ze zostang one odpowiednio wczes-

niej rozpoznane*

Pev/ne trudnosci w zastosowaniu tego sposobu wystapiag podczas
prowadzenia dziatann w warunkach szczegélnych /w terenie lesisto-
Jeziomym, gorzystyra/. Ponadto rzadziej bedzie stosowany do poko-
nywania narzutowych pél minowych ze wzgledu na ich znacznag gte-
bokos¢ /do 300 m/ i duze odlegtosci miedzy nimi, co wplywa na

wyjatkowo mata efektywnos¢é Jego uzycia,

W sytuacji, gdy minowanie narzutowe zostanie wykonane na pod-
oddziaty znajdujace sie w ugrupowaniu przedbojow”™m, praktyczne

zastosowanie sposobu wybuchowego bedzie niemozliwe,

Do wykonania przejs¢ sposobem mechanicznym /zalgcznik 37/
zazwyczaj beda stosowane traty przeciwminowe, a niekiedy i czot-
gowe urzadzenia spycharkowe,’ Sposéb ten Jest réwniez nowoczesnym
sposobem wykonywania przejs¢ w zaporach minowych nieprzyjaciela.
Krotki czas 1 duza niezawodnos¢ wykonania przejscia /pewnosc
zniszczenia lub wyorania wszystkich min na kierunku tratowania/
to podstawowe zalety tego sposobu. Sposéb ten bedzie miat pow-
szechne zastosowanie. Szczegdlnie Jest przydatny do wykonania

przejs¢ czotgom atakujacym w pierwszej linii rubieze obrony nie-
przyjaciela.
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Jednakze 1 w tym sposobie do stabych stron mozna zaliczyc¢t

koniecznos¢ poszerzenia czesci przejs¢ wykonanych tratami

w celu przepuszczenia kolejnych wozéw bojowych;

- malg zywotnos¢ sekcji naciskowych /w KRTT-5/1

niebezpieczennstwo dla zatogi czolgu ze wzgledu na duze nad-
cisnienie, ktére powstaje w czasie wybuchu tratowanych min pod
sekcjami naciskowymi /KMT-5/;

mozliwos¢é uszkodzenia czolgu minami magnetycznymi /niekon-

taktowymi/, dziatajacymi na zmiane pola magnetycznego.

Biorac pod uwage pozytywne 1 negatywne strony tego sposobu,

nalezy przypuszczac¢, ze na przyszitym polu walldL spos6b mechanicz-

ny moze by¢ powszechnie stosowany do torowania przejs¢é w nie roz-
poznanych zaporach minowych oraz w polach o duzej giebokosci

/szerokosci/ rozmieszczonych zaréwno przed przednim skrajem,
jak 1 w gtebi obrony nieprzyjaciela. Sposéb ten moze by¢ réwniez
stosowany rownolegle ze sposobem wybuchowym. Mechaniczny sposob
wykonywania przejs¢ szczegolnie bedzie przydatny woéwczas, gdy
uzycie sposobu wybuchowego uwaza sie za niecelowe /np, pola mi-
nowe o duzych gtebokosciach/ lub gdy brak bedzie odpowiedniej liczby
tadunkéw HJHD do wykonania potrzebnej liczby przejsc.

Sposobu tego nie bedzie mozna zastosowaé¢ /sekcji naciskowej

w tratach KMT-5/ do rozpoznania zapor rainov/yoh, w ktdrych uzyto

zapalniki opd6Zznionego dziatania /miny zamiast pod sekcjami na-

ciskowymi bedag wybucha¢ pod czotgami/, albowiem naraziotoby to

zatogi czotgow tratowych na duze niebezpieczenstwo.

Jesli chodzi o pokonywanie narzutowych pél minowych, to w

zasadzie mozna stosowac sposdb mechaniczny, wykorzystujac traty

KMT-4 i KMT-5 oraz KLTT-6, spycharki samobiezne i czolgowe urzg-

dzenia spycharkowe. Nie beda za$ mialy zastosowania traty KMT-5
z pracujacymi wytacznie sekcjami naciskowymi, gdyz w czasie
tratowania miny moga trafia¢ miedzy bloki sekcji naciskowej
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1 detonowa¢ pod gaeienicami czotgu”*

Przeprowadzone rozwazania wskazuja na mozliwos¢ szerokiego

wykorzystania tratdéw, a Jednoczes$nie potrzebe ich modernizacji,

szczegdblnie pod katem niszczenia min niekontaktowych.

Ponadto ich liczba w oddziatach w odniesieniu do wymogdéw ope-

racyjno-taktycznych zwigzanych z pokonaniem zapd6r minowych Jest
mata.

Wykonujac przejscia sposobem recznym /zatacznik 36/, wyznacza
sie zazwyczaj Jedng druzyne saperéw na Jedno przejscie i wyposa-
za Ja w wykrywacze min 1 macki minerskie, Do zalet tego sposobu
mozna zaliczy¢ znacznag szeroko$¢ wykonanego przejscia /0 - 9 BV
w poréwnaniu do poprzednich dwoéch sposobéw oraz Jego ni©zawodnosc|
/pewnos¢ wykrycia i usuniecia wszystkich min na przejsciu/, Do
wad nalezatoby zaliczy¢ diugi czas wykonania przejscia /2 - 3 b/
duze zaangazowanie sit i $Srodkéw, a przede wszystkim duze zagroze-l
nie dla zoinierzy wykonujgcych przejscia. Spos6b ten mozna bedzlej
zatem zastosowac¢ w wyjagtkowych wypadkach, gdy wykonanie przejsc¢
w zaporach minowych sposobem wybuchowyp lub mechanicznym okaze
sie niemozliwe ze wzgledu na brak s$rodkéw lub szczegdélne warunki
terenowe. Oczywiscie trudno go bedzie zastosowac¢ na przednim
skraju obrony do wykonania przejs¢ w zaporach nieprzyjaciela, leoz]|
w gtebi obrony w sprzyjajacej sytuacji tadctycznej /np, nieprzyja-
ciel zostanie silnie obezwladniony lub istniejg warunki ograni-
czonej widocznosci/ moze by¢ zastosowany* Tak wiec reczny sposob
wykonania przejs¢ w zaporach minowych bedzie w daljzym ciagu

waznym, chociaz pomocniczym sposobem na przyszitym polu walki.

Podczas wykonywania przejs¢ sposobem kombinowanym /zatacznik
36/ najczesciej stosowane beda potgczenia sposobu mechanicznego
z wybuchowym uraz recznego z wybuchowym. Zaletg tego sposobu
Jest niezawodno$¢ wykonania przejscia oraz Jego znaczna Sszero-

N Fal(t taki stwierdzono podczas déwiczenia doswiadczalnego w K BSap
w maju 1975 r,
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koa; /8 - 10 m/. Natomiast u.jemng cechag jest dosy¢ dtugi

czas
wykonania przejscia*

Dlatego najczesciej sposOb ten bedzie stosowany do poszerza-
nia przejs¢ wykonanych innymi sposobami w zaporach przed przed-
nim skrajem obrony nieprzyjaciela, przy czym poszerzanie przejsc¢

nastgpitoby po przekroczeniu zapdér przez pododdziaty pierwszego

rzutu wyposazone w traty. Moze by¢ réwniez stosowany w toku na-

tarcia do pokonania zap6r minowych rozmieszczonych w gtebi obron-

ny nieprzyjaciela, zwilaszcza przez pododdziaty piechoty /sape-

row/* W tym wypadku wykorzystywane bytyby standardowe tadunki

UzZ-2 lub tadunki elastyczne,

2*2.,4. Witasciwosci i cechy ozcze/z6lne pokonywania narzuto--

, Wych p6l minowych

Narzutowe pola minowe, w odréznieniu od klasycznych pol mi-

nowych ustawianych dotychczas, odznaczajg sie niespotykanymi

dotad specyficznymi witasciwosciami taktyczne-technicznymi dzie-

ki wihasciwosciom samych min kasetowych, sposobem ich ustawiania

w terenie oraz parametrami pd6l minowych.

Narzutowe pola minovw/e zaktadane z min kasetowych za pomoca

wyrzutni artylerii rakietowej badz nosicieli powietrznych /sa-

smigtowce/ charakteryzuje nie tylko znaczna giebokosé,
ale réwniez znaczna diugosc,

moloty,

co w zaleznosci od ugrupowania po”
konujacych je wojsk moze w powaznym stopniu utrudni¢ ich obejs-

cie* Narzutowe pola minowe wedtug pogladéw panstw NATO bedg z

zasady zaktadane w gtebi obrony Zugrupowania wojsk/ przeciwnik:”?,

mimo ze w ten spos6b utrudnia sie w zasadzie mozliwos¢ ich aob>.

ecrwacji i ostony ogniem bezposrednim*

Do specyficznych witasciwosci narzutowych pdél minowych, maja-

cych wpltyw na ich pokonanie, nalezy miedzy innymi zaliczyoét

- znaczne gtebokosci zatozonych pdél minowych, wynoszace od
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60 do 400 m, a niekiedy i znacznie wiecej;

- nieréwnomierne rozmieszczenie min w polu minowym, Najwiek-
sze nasycenie rain wystepuje w srodku pola minowego;

- duze odlegtosci miedzy pojedynczymi minami i brak Scisle
okreslonych odstepéw miedzy nimi;

- mozliwos¢ stosowania w polu minowym Jednoczesnie min prze-

ciwpancernych i przeciwpiechotnych, a nawet zapalajacych.

Ksztatt narzutowych pd6l minowych moze by¢ rézny 1 zalezy
gtéwnie od warunkéw terenowych, nosiciela min, ktéry zakiada pot|

le minowe i celu, Jaki to pole minowe ma spetnic.

Wymienione witasciwos$ci zaréwno min kasetowych, jak i zatozo-
nych z nich narzutowych pdél minowych pozwalaja sadzié¢, ze beda
one stwarzaly duze trudnosci tak organem prowadzacym rozpozna-
nie po6l minowych, jak i1 oddziatlom /grupoo;/ torujacyio w nich
przejscia ze wzgledu na brak doswiadczen w tym zalcreeie i po-
wazne niebezpieczenstwo dla ludzi przebywajgcych w terenie za-
minowanym. SzczegOlnie trudny problem do rozwigzania stanowic

bedzie pokonywanie narzutowych pdél minowych w nooy.

W celu wj'pracowania decyzji przez dowdédcéw pododdziatéw /od-
dziatéw/ dotyczacej najbardziej odpowiedniego do sytuacji bojo-
wej i warunkéw terenowych sposobu pokonywania p6l minowych nie-
zbedne jest przeprowadzenie rozpoznania zatozonych przez nie-

przyjaciela pdl minowych i przylegtego do nich terenu.

Rozpozneuiie narzutowych pgjl

Celem rozpoznania narzutowych pdél minowych jest wyszukanie

1 oznakowanie drdog ich obejscia, a gdy takich drég nie bedzie -

Wedtug zalecern specjalistow wojskowych nie jest wskazane zakiada-
nie powierzchniowych pd6l minowych z jednego typu min; zaleca sie obo-
wigzkowo stosowacC rézne typy min, co utrudni przeciwnikowi rozpoznanie
p6l minowych oraz torowanie w nich przejsc.
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okreslenie w terenie najbardz.iej dogodnych /o0 najmniejszej ges-
tosci min/ kierunkéw wykonania przejs¢, a takze zebranie danych

o0 polu minowym*

W dziataniach bojowych wojsk wydaje sie celowe, aby rozpozna-
nie narzutowych p6l minowych - z uwagi na szerokie mozliwosSci
Ich stosowania przez nieprzyjaciela - prowadzi3y wszystkie rodza-
je wojsk, wojska specjalne i stuzby, przy czym na gtdwnych kie-
runkach dziatania wojsk do rozpoznania narzutowych pdél minowych
powinny by¢ angazowane wojska inzynieryjne* Natomiast elementy
rozpoznawcze innych rodzajow wojsk i stuzb powinny prowadzic
rozpoznanie narzutowych pdél minowych tylko dla wiasnych potrzeb,
zwitaszcza w sytuacjach krytycznych, kiedy nie beda mogly szybko
Otrzymac¢ pomocy od wojsk inzynieryjnych* Takie krytyczne sytuac-
je moga wystapi¢ miedzy innymi w czasie marszu na drogach, w

rejonach odpoczynku lub na rubiezach rozwijania w ugrupowanie
przedbojowe.

Do tego celu niezbedne jest jednak peine przeszkolenie pod-
oddziatéw rozpoznawczych, a takze calych stanéw osobowych podod-
dziatébw i oddziatbw wszystkich rodzajéw wojsk i stuzb w zakresie
rozpoznawania i pokonywania narzutowych pdé6l minowych* Dzieki ta-
kiemu przeszkoleniu zapewnione zostang w petni warunki do samo-
dzielnego obchodzenia lub pokonywania przez wojska narzutowych
pol minowych, bez oczekiwania na pomoc specjalistycznych elemenr*
téw rozpoznawczych i oddziatéw /grup/ torujacych, co ma istotne

znaczenie dla zapewnienia swobody ruchu i manewru na wspoéitczes-
nym polu walki.

Dane o narzutowych polach minowych nct™g by¢ uzyskiwane od
elementéw rozpoznawczych wszystkich rodzajoéw wojsk i stuzb, pro-
wadzacych rozpoznanie nastepujacymi sposObamii

- przez obserwacje powietrza i terenu z naziemnych 1 powietrz-
nych posterunkédw obserwacyjnych;
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- przez dziatanie patroli rozpoznawczych ogdélnowoJakowych i

Innych rodzajow wojek i stuib.

Obserwacje powietrza i terenu moga i powinni prov/adzlé w pod-
oddziatach i oddziatach! obserwatorzy 1 posterunki obserwacyjne
/OPl/ oraz bojowe patrole rozpoznawcze 1 inzynieryjne patrole

rozpoznawcze*

Rozpoznanie narzutowych pd6l minowych w tolru dziataii bojowych
Bioga prowadzi¢ nastepujgace elementy rozpoznawcze: bojowe patrole
rozpoznawcze, samodzielne inzynieryjne patrole rozpoznawcze oraz
oddziaty /grupy/ toiujgce, ktoére dziataja na lagdzie, a takze na

sSmigtowcach*

Do utatwienia elementom rozpoznawczym naszych wojsk prowadze-
nia rozpoznania narzutowych pd6l minowych nieprzyjaciela moga
sie przyczynic:

- zrzuty z samolotow kaset i rozrywanie sie ich na wysokosci
okoto 1000 m, a takze rozrywanie sie gtowic rakiet i opadanie min
na spadochronach;

- opadanie na spadochronach min kasetowych;

- lezgce na zimi kasety, miny 1 spadochrony /w gruntach miek-
kich miny moga by¢ lekko zagtebione/,

Najwiekszg trudnos$¢ dla elementéw rozpoznawczych stanowié
bedzie rozpoznawanie min kasetowych i granic narzutowych pol
minowych w nocy lub woéwczas, gdy widocznos¢ bedzie ograniczona,

a takze w terenie o bogatym poszyciu*

Organa rgzpoznawcze* prowadzgc rozpoznanie narzutowych pél
minowych, powinny dazy¢ do ustalenia:

- dokladnego czasu zatozenia narzutowych pdl minowych przez
wojska nieprzyjaciela, co Jest niezbedne do okres$lenia mozliwe-

go czasu detonacji min z mechanizmem opdéznionego dziatania lub

t saiaolikwidatoremi

* Organizacja 1 technika dziatania patroli rozponawczych podczas roz-
poznawania narzutowych pol mlnow)ych jest w zasadzie analogiczna do rozpoz-
nawanla klasycznych” pol  minowych
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- miejsca zatozenia i ogélnego zarysu granic pola minowego

w celu wyboru najbardziej dogodnych kierunkéw /miejsc/ jego
obejscia lub przekroczenia;

- typow uzytych min w polach minowych;

luk w polu minoyryia w celu wykorzystania ich do bezposrednie-
go przekroczenia przez v;ojska;

- lderunkéw o najmniejszej gestosci min, jesli nie mozna

obejs¢ zatozonego pola minowego /zalgcznik 38/;

stykéw odcinkéw po6l minowych zatozonych przez poszczegélne

wyrzutnie i baterie, poniewaz prawdopodobnie bedzie tam wystepo-

wato najmniejsze nasycenie minami.

Po ustaleniu granic pola minowego, organa rozpoznawcze powitt-
ny wystawi¢ odpowiednie znaki ostrzegawcze i
ce na drogach,

posterunki reguluja-
za$ 3zczegotov/e informacje o wykrytych polach mi-
nowych przekaza¢ dowoddcom i sztabom oddzialdw oraz przybyltym na
miejsce pododdziatom, ktére beda torowac przejsScia w polach

minowych.

Szybkie uzyskanie danych o zalozonych przez nieprzyjaciela
narzutowych polach minowych zalezy w duzej mierze od aktywnosci
dziatania organéw rozpoznawczych oraz sScistego wspodtdziatania

w tym zakresie organdw rozpoznawczych wszystkich rodzajow wojsk
i stuzb.

Ogdlne witasciwosci i sposoby torowania przejsé

w narzutowych polach minowych

Wypracowanie skutecznych sposobéw torowania przejs¢é w narzu-
towych polach minoy”~ch bedzie mozliwe tylko wtedy,
da doktadnie witasciwosci i

gdy znane be-
zasady ich zatozenia, a w szczeg6l-
nosci parametry po6l minowych /ditugosé¢, gtebokosé, gestos¢ min/

oraz konstrukcja i zasady dziatania zapalnikéw stosowanych przez

paAstwa NATO w minach kasetowych. Wybdér sposobu pokonania narzu-
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towego pola minowego zalezy od wielu réznorodnych czynnikéw oraz
ich wzajemnych powigzan i uwarunkowan* Majgc do wyboru rézne
warianty, nigdy nie nalezy pomija¢ sposobéw najprostszych, ktoére
w okreslonych sytuacjach moga okaza¢ sie tak samo skuteczne,
jak sposoby bardziej skompllkov/ane, wymagajace zastosowania

znacznych sit i s$Srodkéw inzynieryjnych*

Podstawowg zasadg pokonywania wszelkiego rodzaju zapor inzy-
nieryjnych, a zwilaszcza narzutowych pél minowych, powinno bycé
dazenie wszystkich ogniw i szczebli dowodzenia do szukania
obejs¢, a nastepnie ich wykorzystanie. Jednak zasada ta zalezy
od wielu czynnikéw, a miedzy innymi od charakteru terenu 1 wy-
magan pola walki oraz istniejgcej sytuacji taktyczno-lnzynieryj-
nej. Jej szerokie stosowanie we wszystkich mozliwych sytuacjach
wcale nie zwalnia wojsk od utrzymania ciggtej gotowosci organi-
zacyjnej i techniczno-materiatéwej do torowania przejs¢, pota-
czonej z umiejetnoscig dziatania podczas pokonywania narzuto-

wych p6l minowych*

Nalezy podkresli¢, ze niektdére dotychczasowe zasady i sposo-
by pokonywania klasycznych pd&l minowych moga by¢ z powodzeniem
stosoweme w odniesieniu do narzutowych pd6l minowych. Niektoére
z nich natomiast wymagajag pewnych modyfikacji badz tez opraco-

wania nowych metod dziatania.

Decydujacy wpltyw na wyboér sposobu pokonania tego rodzaju za-
por ma rodzaj uzytych min /o ktérych byta mowa w rozdziale 1/

oraz teren, w ktérym je rozrzucono.

Teren w sposdb zasadniczy warunkuje mozliwo$¢ wykrycia sa-
mych min i pola minowego, a nastepnie jego rozpoznania majgce-
go na celu dostarczenie niezbednych danych wyjsciowych pozwala-
jacych na wybér najwtasciwszego sposobu wykonania w nim przejs-
cia oraz zastosowania do tego celu najbardziej odpowiednich

Srodkow*
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Wydaje sie celowo podkreslié,
setowych,

ze wiasciwosci zarébwno min Kka-
jak tez zatozonych z nich pdél minowych -

uwzglednia-
jac specyfike terenu -

wykluczajg z zasady mozliwosci stosowa-
nia recznego sposobu wykonania przejs¢ w narzutowych polach mi-

nowych, przede wszystkim z uwagi nu niemozliwos¢ zapewnienia

warunkow bezpieczenstwa rozminowujagcym zespotom* Ponadto trzeba

zaznaczy¢, ze pokonanie narzutowego pola minowego nie musi byc

jednoznacznie rozumiane i utozsamiane z wykonaniem przejscia*

Pokonanie narzutowego pola minowego polega na:
- obejsciu;

- samoprzekroczeniu;

- wykonaniu przejscia.

Obejscie pola minowego jest powszechnie znane i zale-

cane, powinno by¢ stosowane w kazdej sytuacji bojowej oraz w kaz-

tylko warunki pola walki oraz kalkula-
cja czasowo-materiatlowa na to pozwalaja,

dych dziataniach, jezeli

Samoprzekracz.anie narzutowego pola minowego

moze byc¢ stosowane tylko w okreslonych warunkach, a mianowicie

w dzien, w terenie odkrytym o stosunkowo twardej nawierzchni

pozbawionej roslinnos$ci i zapewniajgacej dobra widocznos¢ leza-

cych min, przy czym miny nie mogg mie¢ zapalnikoéw akustycznych,
reagujacych na drganie spowodowane przejazdem czoigéw 1 innych
pojazdéw* W samoprzekraczaniu jest charakterystyczne nieangazo-

wanie do pokonania narzutowego pola minowego $rodkdéw inzynieryj-
nych*.

Semoprzekraczanie mozna podzieli¢ na:

samoprzekraczanie przez mechanika-kierowce;

samoprzekraczanie polegajgce na przeprowadzeniu czoigu

X £ H - 7 - -
w 1975 r* « 50W przeprowadzono ¢wiczenie doswiadczalne, majace
na celu ustalenie moiliwoscl pokonania narzutowych pdél minowych z min

typu Pandora* Stosujgc samoprzekraczanie, uzyskano wyniki zachecajace
do dalszego eksperymentowania*
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/pojazdu/ przez narzutowe pole minowe przez jednego z czionkéw

zatogi badz zwiadowce.

W pierwszym przypadku pole lginowe nie zostato wczesniej do-
ktadnie 3X)zpoznane. W zwiagzku z tym mechanik-kierowca, obserwu-
jac przedpole i z minimalng predkoscig manewrujagc miedzy minami,
przejezdza czotgiem /wozem bojowym/ przez pole minowe /zatgcz-
nik 39/* W drugim przypadku przekroczenie narzutowego pola mino-
wego wyglada podobnie, z tg jednak réznica, ze pole minowe zo-
stato wczes$niej rozpoznane i wykryte miry oznakowano na kierun-
ku przejsciai przed czoigiem /pojazdem/ posuwa sie jeden b
cztonkéw zatogi /pomocnik kierowcy/ lub zwiadowca, ktéry rozpoz-
nat pole minowe# Wskazuje on mechanikowi-klerowcy wykryte /lezg-

ce/ miny i kierunek ich oisijania /zatacznik 40/-

Manewr pojazdem na polu minowym jest mozliwy dzieki bardzo
matej gestosci pola minowego# Na przykitady jesli stosuje sie
miny typu AT*1 /PANDORA/, to Srednio wypada jedna mina na po-
wierzchnie 314 m , jes$li za$s miny typu AT-2 /MEDUZtA/, to jedna
na 300 m2x# Na obrzezu pola minowego badZz na stykach jedna mina
bedzie przypadata na znacznie wiekszg powierzchnie. Stad tez pil-
na potrzeba rozpoznawania miejsc 0o mniejszej gestosci min i sa-

noprzekraczanie pola minowego na tych kierunkach /zatgcznik 3S/«

Samoprzekraczanie dotychczasowych klasycznych przeciwpancer-
nych pdl minowych ze wzgledu na znaczng gestos¢ pola minowego
oraz duzg w stosunku do min kasetowych powierzchnie samych min
przeciwgasienioowych nie byto mozliwe i dlatego nie istniata
potrzeba wprowadzenia tego rodzaju pojecia# Wydaje sie, ze trze-
ba jednka wyjasni¢ pojecie gestosci narzutowego pola minowego.
Dotychczas gestos¢ klasycznych przeciwpancernych pdl minowych

jest okreslana liczbg min ustawionych na 1 km pola minowego

X
Ola poréwnania w klasycznym przeciwpancernym polu minowym jedna mi-
na przypada na powierzchnie 30 - 100 m.
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1 oljlnowi o aku tocznoi”ci dnner.o pol/x* W odniosleniu natomiast

do narziitowego poia minowago wnkaznllkicm ;jogo okuteczno”ci

be-
dzie Liczba metr(iiv kwa(iratowycVi terenu,

na ktére przypada Jedna

mina. Dla tego rodzaju geotod6ci po3.a minowego - w celu odréznie-

nia od do Lycticzuflowego pojecia - najbardziej odp(wic(3nie wydaje

sie okresSlenie geutos$¢ powierzchniowa po-

la minowego.
Nalezy przewidywaé¢, ze samoprzekraczanie narzutowych pdl
minowych moze mie¢ nzi?rokie zaotonowanie 1 by¢ szczegdlnie przy-

datne w wypadku, kiedy czotgi /pojazdy/ zostfma zaminowane /ob-

rzucone minami/ w kolumnach marszowych lub w rejonach zesrodko-

wania« W takim potozeniu dla kazdego czoH™A /pojazdu/ bedzie
potrzebne oddzielne przejscie.

Torowanie tak znacznej liczby przejs¢ wymagatoby znacznej

ilosci oit i srodkéw oraz czonu, pizy czym najczesciej sity do

torowania wraz ze S$rodkami inzjnaleryjn™*ni powinny przyjsc¢ z
zewnatrz, co nie zawsze bedzie mozliwe.

Wykonanie przejsé bedzie realizowane woéwczas,

kiedy ani obejscie,ani samoprzekroczenie nie beda mogly by¢ za-
stosowane, Modwiac najogdlniej, pokonanie zapory inzynior.yjnej,
a szczegllnie minowej, przez wykonanie w niej przejscia charak-
teryzuje zaangazowanie do tego celu specjalnie przeszkolonych

sit oraz okreslonych s$rculkbw inzynieryjnych.

Do podstawowych sposobdéw wykonywania przejs¢é w narzutowych
polach minowych mozna zaliczy¢:

- rozstrzeliwanie min;

- reczno-wy buchov/y;

- mechaniczny;

- mechanlczno-wybuchowy;

- wybuciiowy.
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Sposoéhb rozstrzeliwania min polega na

rozpoznaniu i oznakowaniu pasa terenu na kierunku planowanego

wykonania przejocia, oznakowaniu w spos6b widoczny rozpoznanych
min, a nastepnie kolejn™yra ich rozstrzeliwaniu przez otrzeloa wy-

borowego wzglednie z broni maszynowej transporteréw opancerzo-

nych» bojowych wozéw piechoty lub czotgow.

Spos6b ten mo™e byd stosowany z powodzeniem w okreslonych

warunkach» do ktérych zaliczyé nalezy:
- dobrg widocznos¢ lezgcych min kasetowychj

- brak oddziatywani a ogniov/ego» szczegdlnie broni przeciwpan-

cernej nieprzyjaciela;
- sytuacje pola walki, pozwalajgca w czasie

strzeliwanie min badZz to z jednego stanowiska,

na kolejne roz-

badz po zmianie
stanowisk w kierunku kolejnych min.

Lezgce miny bedg dobrze widoczne w dzien i w sprzyjajagcych

warunkach tezenowych /brak roslinnosci, $niegu itp./. Stad wy-

nika mozliwos¢ stosowania tego sposobu tylko w warunkach dzien-
nych» w terenie odkryt.ym, bez pokrywy $nieznej.

QddziatyWilnie ogniowe nieprzyjaciela» szczeg6lnie S$rodkami

przeciwpancernymi, moze uniemozliwio wykorzystanie do tego celu

wozéw bojowych. V/ynika to stgd, ze ogien z broni maszynowej wo-

z6w bojowych do min mozna prowadzi¢ z zatrzymania. Poniewaz wy-
konanie przejscia bedzie wymacato rozstrzelenia kilku do Kkilku-

nastu min» stad wielokrotne unieruchomienie wozu bojowego bedzie

utatwiato nieprzyjacielowi jego zniszczenie. Natomiast rozstrze-

liwanie min przez Strzelca wyborowego naraza go na razenie od-
tamkami, dlatego tez bedzie potrzebne stosowanie tarcz ostono-
wych, ctironiacych Strzelca przed odtamkami min wybuchowych pod-

czas rozstrzeliwania. Pomimo ograniczonego zakresu w okreslonych

Spos6b ten zostal przebadany podczas c¢wiczen doswiadczalnych w SOW
w maju 1979 r* Uzyskano wyniki potwierdzaja mozliwo$¢ stosowania go
w okre$lonych warunkach.
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/oprzy ji* wnrunke»"h wykouywrmio [w V' n-irr.u bowyoh po-

lach minowych ro7,n IrKoltwnnic min knao l.owych zaréwno przez

etrzeloow wyborowych, jak i z bi'onl

nja3z.Ynov.'oJ wozdéw bobowych
bedzie no Ao by<d olonoymno,

Spoodb wykonania pr*/.e,)0cla przcs™ rozotrzoiiwanie min bedzie
Btosimkowo cznoochtonny. WinV;A on rozn trze liwajnia kilku do
kilkunastu min kanetowych i\n przo,i3oiu diuKodéci 300 -

400 in,
w niektérych wypadkaodi 1 wiekazoj,

co wigze oie z prze.jazdera

i zmiang ntanowinka, ceiowanlcTn, zn.lazrzeniem miny i kole.inym

powtarzaniem /wielokrotnie/ pov;yZHzych czynnosci.
Spoodb recz no-wybu chowy /zatacznik 40/
wykonanie przejs¢ z rei®uly obejmujet wyki™ycie | rozpoznanie na-

rzutowej®o pola minowego i ty”ui \mtawionych min, nnlalenie Kkie-

runkUg na ktorym gesto$¢ pola minowego jest najmniejoza, ozna-

kowanie na nim przejscia ozerokosci O - 12 m, a nastepnie ozna-

kowanie wykrytych na przejsciu min kaoetow.ych, przygotowanie i
zatozenie przy wykrytych minach tadunkéw materiatu v/ybuchowego,

wysadzenie tadunkéw i oprawdzenie Wykonanego przejscia* Nalezy

przewidywaé¢, ze S$rednio na przejsciu ozerokosci 8 - 12 mnii cata

gtebokos¢ pola minowego nio powinno by¢ wiecej niz 4 - 8 min ka-

setowych* Na kierunkach” na ktdérych gestos¢ po”a minowego jest

zmniejszona, liczba ta bedzie jeszcze mniejszg” stfyi tez naj-

prosciej bedzie uzywa¢ do wysadzania tadunkow
lontowych, przyjmuji®*o za podstawe,

petne $Srodki

i zapalnikow
ze jeden zopiierz /zachowujac
ostroznosci/ wysfuizl do trzech #adunkow;

Spoedhb mochantczny /zatitbzriilc 41/ Wykonania

przejscia w narzutowym pol>i minowym polega na zastosowaniu tra-
tu przeciwminowego KMT-5*

Wykonanie przejscia tyra sposobem polega -
sycznym polu minowym -

podobhic jak w kla-

na prze trato\viiniu tcT™rai. Jednak w wypad-

ku min kasetowych, uwzgledniajgc ich mate wyrgaryf istnieje moz-
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liwos¢ przenikania min miedzy blokami naciskov/yml sekcji tratu
i dostawania sie nie przetralowanych min na gasienice czotgu*
Stad koniecznos$¢ jednoczesnego stosowania tratu KMT-5 z pracu-

jacymi sekcjami wykopowymi /trat KMT-4/.

W wypadicu uzywania przez nieprzyjaciela min kasetowych z zan
palnikami elektromagnetycznymi /niekontaktowymi/, np* min typu
AT-2 /MNieduza/, trudno obecnie przewidzie¢, czy miny znajdujgce
sie na zewnatrz tratlowanych kolein w odlegtosci 30 - 70 cm beda

wybuchaty na trale, czy tez dopiero na $Scianach bocznych /kotach

jezdnych/ czoigu lub przed tratem.’

Podobnie problem wyglagda w odniesieniu do pasa terenu znaj-
dujgcego sie miedzy tratowanymi koleinami. Czy watek toczny i
tancuch miedzy sekcjami tratu wystarcza do zadziatania min?

Czy miny nie przedostang sie pod dno czoigu? Na podstawie do-
stepnych informacji o sposobie dziatania znin kasetowych z zapal-
nikami elektromagnetycznymi /niekontaktowymi/ nalezy sadzic,

ze bedg one unieszkodliwiane juz w momencie zetkniecia badz tyl-
ko znalezienia sie w bezposrednim sgsiedztwie tratu. Tak wiec

mozna przypuszczaé¢, ze w czasie tralowania zadne niebezpieczen-

stwo nie powinno czolgom zagrazacd.

Przyjmujgc powyzsze stwierdzenie jako pewnik, mozna zatozyc,
ze po jednym przejsciu czotgu-tratu przez narzutowe pole minowe
z min kasetowych z zapalnikami elektromagnetycznymi, np# z min
typu AT-2 /meduza/, szeroko$¢ przejscia bedzie wynosita oo naj-
joniej 3f30 m. Uwzgledniono tu szeroko$é¢ zewnetrzng tratu KMT-5!1
ktéra wynosi 2,70 m, oraz dziatanie min na zewngtrz tratlowanych
kolein w pasach szerokos$ci co najmniej po 0,30 m#¥ Natomiast
jesli beda uzyte miny kasetowe z innymi zapalnikami /nieelek-
tromagnetycznymi/, np. miny typu AT-1 /PANDORA/, lub bedzie
zatozone narzutowe pole minowe mieszane, wykonanie przejscia

tym sposobem ograniczy sie do przetratowania kolein. Catkowite
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wykonanie przejscia eponobom arechanlcznym bedzie wymagato czte-
roicrotnego przejazdu czotlgu z tratem badz jcdnoczeenego prze-
jazdu czterech czolgéw z tratami. Szerokos$¢ uzyskanego w ten

sposOb przejscia wyniesie bf40 - 5790 m.

Sposdhb mechaniozno-wybuchowy wyko-
nania przejscia w narzutowym polu minowym jest podobny do sposo-
bu stosowanego dotycliczas w klasyczjiych polach minowych* Polega
on na wykonaniu kolein czotgiem-tratlem oraz poszerzeniu Ich na
zewnatrz i do wewnatrz za pomocg tadunkéw materiatu wybuchowego.
Uzyskuje sie woéwczas jednolite przejscia szerokosci 5 - 8 n za-
leznie od rodzaju tadunkéw materiatu wybuchowego i sposobu ich
uzycia,

Do poszerzenia przejscia koleinowego mozna stosowaé¢ rézne

tadunki materiatu wybuchowego i w rézny sposéb mogg one by¢ uzy-
te.

Sposodb nechaniczno-wybuchowy z
wyciagganiem wydtuzonych tadunkow
MV przewiduje wykorzystanie tadunkéw Wydtuzonych zaréwno elasty-’
czn/ch typu MWDHN jak i sztywnych typu UZ-2 wycigganych bezpo-
srednio przez czoilg-trat na catag gtebokos¢ pola minowego i od-
palenie zaréwno na nie przetralowanym pasie miedzy koleinami”®

jak i na zewnatrz nich /zatacznidci 42 i 43/#

Sposodb mechaniczno-wybuchowy z
rozktadaniem wydtuzonych tadtiln-
k 6 w materiatéw wybuchowych przewiduje zastosowanie tadunkéw
wydtuzonych w odcinkach najczesciej 2 Polega on na roztoze-
niu segmentéw tadunku wydiuzonego typu UZ-2 lub odcinkéw tadun-
ku elastycznego miedzy koleinami oraz na zewnatrz kolein w celu
poszerzenia przejscia, przy czym poszerzenie na zewnatrz kolein

moze odbywaé¢ sie jcdnos Ironnie lub dwur, trcnnie.
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Sposdéb mechaniczno -wybuchowy z
przyktadaniem skupionych tadunkow
MWV Trzeci waidant wykonywania przejs¢ia sposobem raechanlczno-
wybuchowym przewiduje wykorzystanie skupionych tadiinkéw materia-
tu wybuctiowego, najczesciej kostek 200 g, przykiadanych do wy-
krytych min kasetowych miedzy koleinami, jak i na zewnatrz nich

w celu poszerzenia przejscia.

Przedstawione poszczegd6lne warianty wykonyweinia przejs¢ sposo-
bem mechoniczno-wybuchowym maja zaréwno swoje specyficzne zale-
ty, jak i wady.

Zaleta wariantu przewidujgcego wycigganie za czoigiem z tra-
tem tadunkéw wydiuzonych na pole minowe polega gtéwnie na za-
pewnieniu w maksymalnym stopniu bezpieczedatwa zatodze. Wyko-
nanie przejscia praktycznie odbywa sie bez udziatu ludzi, oczy-
wiscie poza mechanikLem-—kierowcg, ktory zreszta jest chroniony

pancerzem, za$ czas wykonania sprowadza sie do przejazdu czoigu
z tratem.

Pomimo tych niewatpliwych zalet warianty wykonywania przejsc¢,
przewidujace uzycie do ich poszerzenia tadunkéw wydiuzonych MW,
maja znacznie wiecej wad, do ktérych miedzy innymi mozna zali-
czyc:

- bardzo duze zuzycie tadunké\/ wydiuzonych przy stosunkowo
matej liczbie niszczonych min;

- mozliwos¢ detonacji tadunkéw wydituzonych przed wyciagnie-
ciem ich na cata gtebokos¢ pola minowego /poruszenie miny kase-
towej przez tadunek wydluzany badz zadziatanie zapalnika elek-

tromagnetycznego w wypadku tadunkéw UZzZ-2/;
duzg pracochtonnos¢ rozktadania odcinkow tadunkéw wydiuzo-

nych /dowdz, rozniesienle i roztozenie tadunkdw, budowa sieci

ogniowej lub elektrycznej itp./;
- mozliwos¢ stosowania tego typu tadunkéw tylko przez podod-
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(izinty /tHid"?,ivVy/, ktére nie r.ontn-ly bezposrednio zaminow?une
/obrzucone/ loinami kaoetowyimi;

trudnosci w przeatrzep;i\nlu wanmkcw bezpieczeristwa podczas
rozktadania tadunkéw wydituzonych; iatnieje niebezpieczenetwo
ich detonacji na okutek poruozenin miny kasetowej badz zadziata-
nia zapalnika elGktroraafpietyczne™o w razie stosowania tadunkéw

wydituzonych UZ-2, lub tez nieapodziewi™vny wybuch niiny spowodowa-

ny zadziataniem samoliky/idatora.

Jak wynika z wyzej przedstawionych mozliwo$ci wykorzystania
tadunkéw wydtuzonych do poszerzenia przejs¢ po czolgach z tra-
tami, sposoby te wyitagaja znacznej liczby ftadunkéw wydiuzonych,
ktérych wybuch moze naoth\pi¢ w niepozadanym miejscu lub czasie,
nie gwarantujgc warunkéw bezpieczenstwa dla zespotéw rozktada-

jacych tadunki na przejsciu w celu jego poszerzenia itp# i dla-

tez wydaje sie, ze
czesciej bedzie stosowany sposéb »echaniczno-wybuchowy,

tego bedag stosowane raczej rzadko* Stad

prze-
Wtdujgoy wykorzystanie skupionych tadunkéw materiatu wybucho-
wego w postaci 200 g kostek trotylu przyktadanych bezposrednio
do wykrytych Eiin na poszerzanych przejsciach.

Za stosowaniem tadunkéw skupionycV) do poszerzenia przejsé po

czolgach 2 tratami przemawia przede wszystkim to, ze na posze-

rzdsych pasach na catej glebokosci przejscia /300 - 400 nV be-
dzie sie znajdowata stosunkowo mata liczba min kasetowych. Duza

efektywnos¢ tego sposobu potwierdzity ¢éwiczenia doswiadczalne

« SOW w 1979 r. oraz w innych okregach w latach nastepnych.

Pomimo wielu istotnych zalet sposobu mechaniezno-wybuchowego,

przewidujgcego wykorzystanie skupionych ladimkéw nuiteriatu wy-

buchov/ego do przeszerzania przejs¢, nalezy pamietaé, ze moze on

by¢ stosowany tylko w sprzyjajacych wanuiJaioh terenowych, okres-

lonej porze dnia i roku oraz w okreslonym czasie*
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Duza trawa, zaros$la, gruba warstwa Sniegu itp., w Kktorych

moze by¢ narzutowe pole minowe, utrudnia badz nawet wykluczg

mozliv/o$6 stosowania tego sposobu. Koniecznos¢ oznakowania wezysi

kich wykrytych min na kierunku przejscia, a nastepnie z duza

ostroznosciag przytozenie do nich ‘tadunkéw MW, umozUydLa w zasa»

a w nocy jedynie w sprzyjajacych okolicznos-
Ponadto warunkiem nieodzownym

dzie prace w dzien,
ciach 1 w odpowiednim oswietleniu.
jest zakonczenie poszerzenia przejsé przez zespo6t pracujgcy w
czasie nie przekraczajagcym 3 godzin od momentu zatozenia pola
minowego. Warunek ten jest podyktowany mozliwos$cia rozpoczecia

dziatania samolikwidatoréw, w ktére wyposaza sie wiekszos¢ ailit

kasetowych.

Jak z powyzszego wynika, przedstawione warianty wykonania

przejs¢ sposobem mechaniczno-wybuchov/ym majg zaréwno zalety,
jak i wady i dlatego nalezy je stosowac¢ tylko w okreslonych wa-
runkach.

Sposodb wybuchowy Z/zatagcznik 44/ polega na
zastosowaniu do wykonania przejs¢ tadunkéw wydiuzonych. Podsta-
wowym tadunkiem bedzie tadunek wydiuzony WD I00/bO0OO0O.” Cechg

charakterystyczng omawianego sposobu jest znajdowanie sie ob-

stugi wyrzutni tadunku wydtuzonego w okreslonej i bezpiecznej

odlegtosci od granicy pola minowego oraz najkrétszy czas wyko-

nania przejscia w poréwnaniu z pozostatymi sposobami. Wyniki
¢wiczenia doswiadczalnego w SOW potwierdzaja, ze stosujgc tadu-
nek WD 100/5000 do wykonania przejscia w narzutowym polu mino-
wym uzyskuje sie szerokos$¢ przejscia nie mniejszg niz szerokosc
otrzymanag w klrsycznym polu minowym, a czesto vd.fkszg o okoto
2 -4 m** Natomiast w polach minowych z min dziatajacych pod

* Sprawozdanie z ¢wiczenia doswiadczalnego w SOW w 1975 p« - wnios-

ki, pkt. 11. Podobne ¢wiczenia doswiadczalne prowadzono réwniei w la-
nych okregach wojskowych w latach pdézniejszych«
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wphywPin bodzo<>w tikijrjtyor.nych ttzcrokoj<™ tn bedzin .jcnzcze wleknr.a,

Do podo lawowych wad omawianci;,0o yponobu natozy zaliczy¢ otooun-
kowo dAzp zuzycie tadunkéw wydtuzonych /5 - 1 na jedno przejscie/
oraz koniecznos¢ dokiadne”io utozenia ich w jednej ool, na przed-

tuzeniu jednego za drugim, co moze stanowi¢ powazni\ trudnosé¢

dla wykonawcow*

liezaleznie od powyzszych wad, opoadb ton bedzie etoBOwany na

wspotczesnym polu wallci, szczegdélnie wtedy, kiedy czas bedzie

decydujagcym parametrem przy wyborze sposobu wykonania przejscia.
Spos6b wybuchowy wykonania przejscia moze mie¢ kilka warian-
tow zastosowania ftadunkéow wydiuzonych typu /DI

- wystrzeliwanie MWD z pojemnikéw na czoigu /I
na czotgu/j

- 2 tadunki

- wystrzeliwanie MWD z pojemnika ludieszczonego na przyczepie
jednoosiowej /1 - 2 tadunki na przyczepie/|

przenoBzenie tWD na pole minowe przez S$migtowiec /jednego
lub kilku tWB potgczonych razen”/.

Wyposazenie pododdziatéw czotgow w tadunki wydiuzone umozliwi

im saraodsielne wykonywanie przejs¢é w polach minowych, zapewniaj!®

ewobode ruchu na polu walki* Uwzgledniajac jednak znacznag ges-
tos¢ pd6l minowych, do wykonania jednego przejscia nalezy angazo-

wa¢ dwa czotgi z 3 - 4 i~"D, ktdore beda kolejno wystrzeliwane w

osi jednego przejscia.' Wymaga to umiejetnego wspotdziatania
czolgdw wykonujacych jedno przejscie* Chodzi
lanieozczenie 3 -4

bowiem gtéwni© o
w jednej osi oraz kolejne pjirywani®© sie
wykonanych przejs¢ w tej osi*

Wykonywanie przejs¢ za pomoca WD umieszczonych na przycse:, !

holowanej przez czotg lub transporter opancerzony jenl aiialogics-

ne jak przez czotgi z tadunkami wydtuzonymi.

Podczas pokonywania jednego przej$scia przez czolg holnjgoy
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przyczepe wyposazong w tadunicl wydtuzone typu fiffD w pierwszej
kolejnosci powinny by¢ wystrzelone tadunki wydiuzone z przycze-

py, a nastepnie 1 - 2 tadunki z pojemnikéw umieszczonych na
czotgu.

Taka kolejnos¢ wystrzeliwania na przejscie trzech tadunkdéw
umozliwia zachowanie przez czoilg Jednego tadunku do pézZniejsze-

go wykonania przejscia w czasie walki.

Przenoszenie tadunku wydituzonego typu WD na pole minowe
przez Smigtowce Jest mozliwe. Jednak wymaga $scistego wopdtdzicu-
tania z grupa rozpoznawcze-torujgca. W zaleznosci od ud”irlgu
Anigtowca istnieje mozliwos¢ przenoszenia pojedynczych lub kil-
ku WB potgczonych w Jedng catosé¢» Na przykiad polgczene 3 SfD
dadzg tadunek diugosci 300 m, co pozwoli w ciggu Jednego lotu
Smigtowca wykona¢ przejscie na cata gltebokos¢ pola minowego»
Elastyczny tadunek wydtuzony podwieszony pod $migtowcem w po-
zycji pionowej Jest przenoszony na pole minowe* Smigtowiec wy-
konuje nalot na wyraznie.oznakowana /przed polem minowyn/ o$
przejscia, umozliwiajgcag utrzymanie kierunku lotu» Oznakowania
wymaga rowniez granica pola minowego, na ktérej to odlegtosci
ma nastapi¢ odczepienie tadunku od Smigtowca oraz poczatek Je-
go ukiadania sie na osi przejscia* Wybuch tWD moze by¢ zaini-
cjowany po odczepieniu ich od smigtowca automatycznie lub spo-
sobem elektrycznym z zapalnikiem opdéznionego dziatania. Czas
opo6znienia wybuchu w tym wypadku pov/inien ssapewnidé utozenie sie
catego MWD w osi przejscia oraz odlot $Smiglowca na bezpieczng
odlegtos¢. Drugi sposdb powodowania wybuchu bedzie wynikiem
wspotdziatania grupy rozpoznawczo-torujgcej ze $migtowcem. Po
odczepieniu tadunku wydtuzonego od Smigtowca i utozeniu go w
osi przejscia na polu minowym, grupa rozpoznawcze-torujaca po-
woduje Jogo wybuch Jednym ze znanych sposobdow» Wydaje sie, ze
w ty® przypadku najbardziej odpowiednim sposobem powodowania

wybuchu bedzie sposéb ogniowy.
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WOpSK.1zintarid<”™ zato™\.i oOnal™rtowca 7, firnpi™ rozpoznawczo-torujf~ca
nie powimio nar?tj-ecz/i¢ ti-uUnosiicl w dzien, natoraitiBt w nocy lub
Jesli widoczjiond Jeat ograniczona bedzie ono powabnie utrudnione,
a nawet niemozliwe. Aby Je ulutwin, trzeba bedzie opracowac

ozczego6towy plan wopodt.dzinlania i ekrupulatnie go przestrzegac.

Przedstawione powyzej sposoby pokonywania narzutowych pol
minowych uwzgledniajag obecne mozliwosci wojsk i $rodki znajdujar
ce sie w ich wyposazeniu.’ Chcac ulepszy¢ te sposoby, nalezy pro-
wadzi¢ dalsze c¢wiczenia doswiadczalne i badania poligonowe na
podstawie Juz posiadanych oniz uzyskiwanych nowych danych tak-
tyczne-technicznych min kasetowych 1 zakiadanych z nich pdél mi-

nowych.

Nowe srodki do torowania przejs¢ powinny speinia¢ w zasadzie
trzy podstawowe v/arunki, zapewniajgce bezpieczne, skuteczne 1

szybkie wykonanie przejscia,

2,3, Wybrane zagadnienia dotyczgce kierunkdéw rozwodu srodkéw

oraz modernizacji sprzetu do pokomwanja zap6r minowych

2,3,1, W zakresie pokonywania zapor Jadrowych

Pokonywanie zapdér Jadrowych w operacji zaczepnej armii przy
aktualnych mozliwosciach wojsk w zakresie rozpoznawania i unie-
szkodliwiania min Jadrowych bedzie bardzo trudne i moze nie
sprosta¢ wymogom przysziego pola walki, Wtym wzgledzie istnie-
je pilna potrzeba zatingazowania naukowe Ow-teoretykéw i prakty-
kéw, zaréwno wojskowych. Jak i cywilnych, do poszukiwania no-
wych fom i metod unieszkodliwiania min Jadrowych 2 vr/korzysta"
niem do tego celju najbardziej nowoczesnej techniki. Chodzi
gtéwnie o wprowadzenie nowych srodkéw technicznych do wykrywa-
nia stacji /urzadzen/ nadawczych sygnatéw powodujgcych wybuch
miny, do szybkiego rozpoznawania komdér z minami Jadrowymi, za-

kt6cania zakodowanycli sygnattw vr~oytanych ze stacji w celu po-
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wodowania wybuchu miny oraz $Srodkéw technicznych, zapewniaja-
cych zdalng likwidacje lub bezpieczne rozbrojenie min*

Jest to probiera daleko wykraczajgcy poza mozliwos$ci wojak inzy-
nieryjnych, stad nalezy go uzna¢ jako problem do rozwigzania

dla sit zbrojnych PRL, a nawet wojsk Ukladu Warszawskiego* W tym
wzgledzie niezwykle przydatne mogg by¢ srodki elektroniczne,
radiowe, laserowe i inne Zzrédta prcraileniowanla, ktére mozna wy-
korzysta¢ do wykrywania urzadzern nadawczych, zakidcania sygna-

téw oraz bezpiecznego unieszkodliwiania min jadrowych*

Problemy pokonywania zapor jadrowych, jako trudne do rozwig-
zania, sg w ostatnira olcresie traktowane marginesowo badZz w ogo-
le pomijane tak w opracov/aniach teoretycznych, jak tez w déwicze-
niach* Brak na ten temat dostepnej literatury przedmiotu oraz
wnioskow z ¢wiczen doswiadczalnych utrudnia, a nawet uniemozli-
wia rozwigzanie tego zagadnienia w odniesieniu do mozliwosci
wykorzystania nowoczesnej techniki do pokonania min jgdrowych.
A przeciez musimy zdawa¢ sobie sprawe z tego, ze nowoczesnym
zaporom minowym nieprzyjaciela powinnismy przeciwstawi¢ réwnie

nowoczesne sposoby i srodki do ich pokonywania.

2*5e2* W zakresie pokonywani» konwencjonalnych zapdr Tninnwy™

/klasycznych 1 narzutowycli/

Wspobiczesne wymogi operacyjno-taktyczne pokonywania konwen-
cjonalnych zapdé6r minowych wskazujg na konieczno$¢ szerszego
zaangazowania do wykonania tego zadania wszystkich rodzajéw
wojsk* Moga one odegra¢ doniosta role w zakresie rozpoznania
zapor minowych, jak tez ich pokonywania zwtlaszcza, jesli beda

korzysta¢ z nowoczesnych rozwigzan technicznych.

W odniesieniu do srodkéw technicznych do rozpozneuiia zapor
minowych widzi sie potrzebe wykorzystania lotnictwa, a zwitasz-

cza smigtowcéw wyposazonych w odpowiednig aparature /urzadze-
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Ilia/ do rozpoznawania min, a niekiedy nawet ich niszczenia,
Sprzy;)a¢ temu moze uzycie techniki elektronowo-laserowej, zro-
det promieniowaiiiai podczenvonego, przenikliwego, laserowego

i innych. Srodki te moga z duzym powodzeniem byé wykorzystane
rowniez w wo;j8kach lagdowych.

Wykrywanie pdl minowych /pojedynczych min/ przez wojska la-
dowe wymagat

- modernizacji macek minerskich poprzez zastgpienie w nich
koricowek z metalu /stykéw/ materialem z tworzywa sztucznego nie
reagujgcego na zapalniki elektromagnetyczne min kasetowych 1
tfapalniki /zwieracze/ min klasycznych;

- opracowania wykrywaczy min /zaréwno indywidualnych dla
zotnierzy, jak tez montowanych do pojazdéw, zwilaszcza rozpoznaw-
czych wykrywajacych nie jsUc dotychczas wszystkie przedmioty
ferromagnetyczne, ale dziatajacych na zasadzie wykrycia materia-

tu wybuchowego znajdujacego sie w minach.

Dotychczasowe poszukiwacze min sg ucigzliwe w ich uzyciu
i opdzniajg Zialezienie min, poniewaz reagujg na kazdy metal
/odtamek/» a przede wszystkim uniemozliwiajg rozpoznanie min

i zapalnikéw wykonywanych z tworzyw sztucznych /szkita/.

Pokonanie zap6r minowych /torowanie przejsé w polach ndno-
wych/ wymagat

- oprécz zwiekszenia znacznej liczby tratéw przeciwminowych
do czolgdédw, ré\miez posiadania odpowiednich tratéw do BffP /pcz
1 pz/t jesli przyjmiemy zasade, ze te wiasnie pojazdy boj<w?e
beda, uzyte do torowania zapdr minowych, gdyz przeclw nim prze-
de wszystkim bedzie nieprzyjaciel zaktadat pola minowe. Wprowa-
dzenie tratéw wykopowych do BfiT typu "Koleo" jest mozliwe do
zrealizowania, poniewaz sg one produkowane w ZSRB}

- zmodernizowania dotychczas posiadanych tratéw przsjclwmino-

wych w taki sposéb, aby umozliwialy unieszkodliwienie /nlszcze-
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nie/ min raagnetycZ\ych. W braku takich mozliv/osci zachodzitaby
potrzeba sprowadzenia z NHD tratow elektromagnetycznych /typu
EMT/, ktore prawdopodobnie pov/oduda niszczenie min magnetycz-
nych znajdujacych si®™ przed pojazdem bojowym lub obok niego /z
boku/. Pierwsze egzemplarze ww. traldw do przeprowadzenia z ni-
mi badann w WP przewiduje sie mie¢ w 1987 r. Dalsza perspektywa
rozwoju tratéw przeciwminowych w WP zmierza do wyprodukowania
wiasnych tratéw na podv/oziu transportera opancerzonego MTS,
przy czym woz ten prawdopodobnie bedzie wyposazony w urzadze-
nia /sekcje/ wykopowa, uderzeniowo-naciskpwa, magnetyczng i
akustyczna”(

- zmodernizowania tadunku wydluzonego tWD 100/5000 przez wy-
dituzenie elastycznego tadunku wybuchowego do 150 m, co umozliwi
wykonanie przejscia w polach minowych o wiekszej gtebokosci
niz 90 - 100 m. Ponadto zwiekszenia mocy tadunku, aby zapewnié
wykonanie przej$sé co najmniej 4 m szerokos$ci tak w klasycznych,
jak i narzutowych polach minowych /szerokos$¢ przejscia wyko‘\a-
nego w przeciwpancernym polu minowym z min o zwiekszonej odpor-
nosci na dziatanie fali uderzeniowej wynosi do 1,5 W* Pozadane
jest réwniez wydiuzenie zasiegu wystrzeliwania tadunku do 500 m
zwiekszajace m.in* bezpieczenstwo obstug Zoprécz zatdg czoigu/
odpalajacych te tadunki oraz zapewniajace lepsze warunki jego
uzycia na rozpoznane pola minowe]|

- wykorzystania mieszanki paliwowo-powietrznej /aerozclowej
typu PAE/GH: do wykonania przejs¢. Jak wynika z doéwiadlczerﬁ
przeprowadzonych na "Zachodzie" z mieszankami paliwowo-powietrz-
nymi, nalezy w nich upatrywa¢ jednego z wazniejszych sSrodkow
do torowania przejs¢ /szczegOlnie w trudnych warunkact™/. Ze
wzgledu na to, ze mieszanka paliwowo-powietrzna moze by¢ uzyta
do wypetnienia zaréwno bomb, jerc réznego rodzaju pociskéw bads

—_—.X— ~— — — —
Przedstawione dane uzyskane na konsultacji w Szefostwie Wojsk

Inzynieryjnych MON w 1985 r*
~ FAE w tlumaczeniu oznacza "Paliwo powietrzno-wybuchowe".
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innych pojemnikéw, mofee by¢ wykorzystano przez lotnictwo,

Smig-
towce i artylerie do pokonyw*inia p6l minowych.

Biorac pow/yz8ze pod uwage, widzi sie potrzebe podjecia i

u nas badan nad zastosowaniem mieszanki paliwowo-powietrznej do

wykony”vania przejs¢ w polach iainov;ych.

2.3.3. W zakresie nowych metod 1 srodkéw do pokonywania

zap6r ra noyjvch wg pogladéw amerykanskich

Pokonywanie zapo6r minowych jest rowniez trudnym problemem do

rozwigzania w armii amerykanskiej. Uwaza sie, ze stosowane obec-

nie metody i Srodki do pokonywania zapdr minowych sa przestarza-

te 1 wymagaja nowych poszukiwan. Z artykutu ”Nowe metody likwi-

dacji min” dowiadujemy sie, ze sity ladowe /gen. John R. Deane

szef wojsk ladowycli/ zwrdcity sie do Kongresu z zadaniem wyra-

zenia zgody na wydatkowanie 39 milionéw dolaréw w ciggu nastep-

nych 6 lat na rézne programy zwigzane z rozpoznaniem i

pokona-
niem min.

W zwigzku z powyzszym sity

mu i

ladowe USA do rozwigzania proble-

odrabiania op6znienwrozwoju sprzetu rozpoznawczo-torujgce-

go - jak to wyrazit sie gen. Deane - przystapity szerokim fron-

tem, podejmujagc opracowania szeregu projektéw, Do wazniejszych
z nich nalezy zaliczy¢:

powierzchniOY/y system miotajacy PAE /SLUPAE/, System ten

ma zapewnié¢ torowanie przejs¢ w zaporach minowych w kazdych

warunkach atmosferycznych, tak w dzien, jak i w nooy. Ma on sie

sktada¢ z 30-lufowej wyrzutni do miotania tadunkéw wybuchowych
na pole minowe. Koszt opracowania tego projektu ma wynies¢
12,677 milionéw dolaréw;

ptug minowy o lemieszu dostosowanym do szerokos$ci gasieni-

cy Bedzie to trat wykopowy, umocowany do wozéw bojowych
New Land Countermeasures in mill. Armed forces journal internatio-
nal. August 197t r.
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i usuwajacy miny Bprzed gasienic. Na opracowanie tego projektu

przewidziano 1,35 ndllona dolaréw;
~ Smiglowiec doatarczajacy mieszanek wybuchowych na pole mi-

nowe /PAJ33HED/, Urzgdzenie to jest przewidziane do torowania

przejs¢ w polach minowych wowczas, kiedy zapewniona bedzie prze-

Na opracowanie przewidziano 740 tys.
stosowanych w mary-

waga w powietrzu. dolaréw.

Niski koszt wynika z zastosowania typov/ych,
narce wojennej urzadzen /pojemnikéw/ typu CBU-55 FAEj
traty przeciwminowe, tla to by¢ co$ w rodzaju walcéw umooov/a-

nych z przodu wozu bojowego 1 powodujacych detonacje min po na-

jechaniu na nie lub przestawicnic min w potozenie, w ktéorym nie

bedag detonowatly. Koszt opracowania przewiduj« wydatkowanie

1,95 miliona dolarov/;
szybki system falowy v/ykrywanla min. Drogowe detektory min
krotkich impulséw i

oparte majag by¢ na wykorzystaniu mikrofal,

tectmik akustycznych. Planowany koszt opracov/ania projektu -

679 miliona dolardw;
- zdalne detektory-wykryv/acze min i

przewiduje sie opracowanie podrecznego wykrywacza powierzchnio-
powierzchniowych

po6l minowych. TI temacie

ruchomego /pojazdowego/ wykrywacza min i

wego,
radarowej z modulacja

po6l minowych oraz wykorzystanie techniki

powrotng do wykr\avanla min. Koszt opracowania ma w;>meso

4,69 miliona dolarow;

- detektory /v/ykrywacze/ eksplozyjne.
wiinle recznego wykrywacza min przeciwpiechotnych, pojazdowego
do min giebinowych, opartych na
tectiniki jgdrowej

Przewiduje sie opraco-

wykrywacza pov/ierzotmiowego i
wykorzystaniu sladéw gazowych, biosensordw,
i psiej detekcji wykry\vania /canine detection technigues/.
Koszt opracowania tematu 8,35 miliona dolaréw.

realizacja powyzszych tematéw miata

kontynuowana w latach 1974 - 1980, wiec jest
w jakim zakresie po-

Zgodnie 2z harmonogramem,

byé podejmowana i
aktuaJdjUi. Brak danych nie pozwala oceni¢,
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ozcze(™6lne oyoteray rozpoznfawczo-torujgoe udato sie pomysinie
opracowac¢. Natomiast na podstawie powyzsze/;;© projektu prac nauko-

wo-badawczych mozna stwierdzi¢ z calg. pewnoscig, zet po pierwsze

- Amerykanie problem torowania przejs¢ w zaporach minowych potrak-

towali bardzo powaznie, a do jego rozwigzania podeszli wszech-

stronnie i po drugie - Amerykanie rozwigzanie problemu widzg nie

w jakims$ jednym, ztotym s$rodku, a doceniajg oni

dania szerokiej

potrzebe posia-
gamy réznorodnych $Srodkdéw, opracowanych w opar-

ciu o osiggniecia wspo6iczesnej nauki i najnowszych technik} wy-

korzystanie tych sSrodkéw bedzie uzaleznione do konkretnej sytu-
acji na polu walki.

Wni os 1

Przedstawione w rozdziale 3 problemy zwigzane z rozpoznanieffi,

a zwilaszcza z torowaniem przejs¢é w zaporach minowych, szczeg6l-

nie za$ w zaporach jadrowych i narzutowych polach minowych, wska-

zuja na ztozonos¢ tego zagadnienia i koniecznosé¢ poswiecenia nmu

nalezytej uwagi. Z dokonanych rozwazan i przedstawionych propo-

zycji, dotyczacych pokonywania min jadrowych, konwencjonalnych

zapor minowych, ze szczegdélnym uwzglednieniem narzutowych pol

minowych, mozna sformutowa¢ nastepujgce vmioski:

1, Zapory z min jadrov/ych stanowig najgrozniejsze niebezpie-
czenstwo dla wojsk z uwagi na mozliwos¢ poniesienia znacznych

strat w ludziach i sprzecie, jak tez hamowania manewru wojsk,

ktére mogg doprowadzi¢ na pewien okres na okres$lonych kierun-

kach natarcia do catkowitego zatrzymania. Wykorzystywane aktu-

alnie sity i sSrodki do pokonania zap6r jadrowych nie sg w stanie

w petni zapewni¢ ich przekroczenie stosownie do wymogbw przysz-

tego pola walki. Wymagane jest w tym wzgledzie uzycie nowoczes-
nej techniki /srodkéw/ i zaangazowanie réznych rodzajéw wojsk

/sit zbrojnych/.
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2# Konwencjonalne zapory minowe stanowiag alcuteczny Srodek do
zwalczania broni pancernej, szczegO6lnie zas$ sikutocznie wplywajg

na dezorganizacje oraz hamowanie ruchu i manewru wojak na polu
walki.

3* Burzliwy rozwdj w ostatnich latach srodkéw i sposobow mi-
nowania zdalnego umozliwi w przysztych dziataniach bojowych nme-
sowe zaktadanie narzutowych p6l minowych w dowolnym miejscu i
czasie we wszystkich rodzajach dziatan bojowych; moze to dopro-

wadzi¢ do znacznego sparalizowania ruchu i manewru wojsk na po-

lu walki.

4« Sposoéb torowania przejscia i stosowana Srodki powinny
uwzglednia¢ warunki terenowe, sytuacje pola walki i aktualne aoz-
Hwosci wojsk. Nowa koncepcja pokonywania zap6r minowyoh, wynika-
jaca z wymogdw nowego regulaminu walki, implikuje potrzebe pow-
Bzeohnego zastosowania tratéw do czotgéw i BWP Jako zasadniczych
srodkéw do torowania przejs¢ przed ¢przednim skrajem obrony nie-
przyjaciela dla Jednolitych pancernych zgrupowann uderzeniowych
atakujgcych w pierwszej /drugiej/ linii. Przedstawione potrzeby
w zakresie liczby przejs¢ i sposobéw ich wykonania, uwzgledniajg-
ce aktualne i perspektywiczne mozliwosci wojsk, wskazujg na k”
niecznosé przewartosciowania dotychczas obowigzujgcych pogladéw
dotyczacych odpowiedzialnosci za wykonanie przejs¢ przed przedtnim
skrajem obrony nieprzyjaciela. Przejscia /koleinowe/ powinny wy-
konywa¢ gtoéwnie czotgi i BifT wojsk atakujacych przedni skraj ob-
rony nieprzyjaciela, natomiast ich poszerzanie /badz wykonanie
przejs¢ dla BAW i czolgdw nie wyposazonych w traty/ - wojska be-
dace w stycznosci i armia /wojska inzynieryjne/.

5% Wybierajagc sposéb pokonania zapory minowej, szczegoOlnie za$
narzutowego pola minowego, nie nalezy rezygnowaé ze sposobow
najprostszych, ktore w okreslonych sytuacjach moga okazac¢ sie

najbardziej skuteczne, a przy tym powszechnie dostepne dla
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wBzyotklch rodzajéw wojak.

6, Aby sprosta¢ ciggle wzrastajacyin vAroogoni pola walki w od-
niesieniu do tempa dziatan,nalezy nieustannie doskonali¢ istnie-
jace i wprowadza¢ do wojsk nowe sposoby i $rodki inzynieryjne

do torov/ania przejs¢ w zaporach minowych.

7, Prze\fidywana masowo$¢ stosowania zapdr minowych, szczeg6l-
nie zas$ narzutowych po6l minowych, na przysztym polu walki wynme
ga powszechnego przygotowania i angazowania do ich pokonywania

wszystkich rodzajow wojsk i stuzb /a nawet sit zbrojnycty”.

8, Ze wzgledu no duze zuzycie sSrodkéw inzynieryjnych i czasu
na wykonanie przejs¢ oraz trudnos$ci wynikajgce z ich wykonania
w polach minowych, celowe wydaje sie w $sv/letle nowej koncepcji
Ich pokonania zrewidoweuiie zasad dotyczacych liczby niezbednych
przejs¢ wykonywanych sitami wojsk inzynieryjnych* Takie mozli-
wosci stwarza powszechne vAkorzystanie tratéw do torowania
przejs¢ w polach minowych, pozwalajgce na koncentrowanie wysit-
ku wojsk inzynieryjnych do poszerzania niektdorych przejs¢ kole-
inowych zrobionych przez czotgi /BN?/ oraz wykonania tylko bra-

kujacych przejsé, zazwyczaj dla BWP, a niekiedy i innych sit.
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WNIOGKI  KONCOWE
Przeprowadzone w pracy badfinia, ktére determinuje temat roz-
prawy habilitacyjnej, dotyczyly préby dookonalenia realizacji
trzech podstawowych zadann zabezpieczenia inzynieryjnego, wypty-
wajacych z zapewnienia swobody manewru wojsk w operacji zaczep-
nej armii.

Przedstawione w tresci problemy w.ynikajagce z celu rozprawy,
zatozonych hipotez 1 pytan badawczych odnoszacych sie do przy-
gotowania i utrzymania systemu drég i przepraw oraz pokonania
zap6r minowych nieprzyjaciela znalazty swoje rozwigzania w for-

mie propozycji i postulatow w poszczegdlnych rozdziatach oraz

zawartych tam wnioskach.

Z uwagi na tu, ze zadania zabezpieczenia inzynieryjnego
operacji zaczepnej armii dotyczace zapewnienia swobody manewru

wojsk sg nierozerwalnie zwigzane i wynikajg z celu, zadan i spo-

sobu jej dziatania w okreslonych warunkach terenowych oraz mozli-

wosci przeciwdziatania nieprzyjaciela, stad zagadnienia te zna-

lazty swoje poczesne miejsce w oddzielnym /pierwszym/ rozdziale.
Stanowity one kanwe do rozpatrzenia problematyki inzynieryjnej
zgodnie z wymogami operacyjno-taktycznymi wspodtczesnego pola
walki /bitwy/, ktére nalezalo wziagé za podstawe do dalszych roz-
wazan.

Troska autora byt uzytkov/y charakter rozprawy, jej przydatnosé
w szkoleniu wojsk i ich praktycznym dziataniu zarbwno na "dzis”,
jak i na "jutro". Dlatego, oprécz rozwigzan obecnie zastosowa-
okreslono réwniez pewne kierunki rozwoju lub modernizacji

nych,
techniki inzynieryjnej oraz postulowano potrzeby wykorzystania »
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w wojeku do realizEicji zadan zabezpieczenia inzynieryjnego najnow-

szych osiagnie¢ naukowo-technicznych.

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna byto wyciggnac
wnioski podsumowujgce catoksztatlt rozprawy, bedgce jednoczesnie

odpowiedzig na pytania badawcze i potwierdzeniem zatozonych
hipotez.

1 Charakter wspéiczesnej operacji zaczepnej i v/ynikajace z
niej wymogi w zasadniczy sposob wpivv/aja na proces zabezpiecze-
nia inzynieryjnego dziatan wojsk, a zwlaszcza na wykonanie trzech
podstawowych zadan, tj.i przygotowanie i utrzymanie drdg, urza-
dzenie 1 utrzymanie przepraw oraz pokonanie zapOr inzynieryjnych
/minowych/, ktérych witasciwa realizacja zapewni w znaczny spo-
s6b swobode manewru wojsk, obok ognia czynnika decydujgcego o

pov/odzeniu walki i operaciji,

2* Teren i jego v/tasciwosci w ogromnej mierze rzutujg na
dziatanie wojsk armii w operacji zaczepnej. Stad tez ocena wa-
runkéw przejezdnosci terenu w celu wiasciwego wyboru drég do-
frontowych i rokadowych oraz ocena przejezdnos$ci terenu poza
drogami w celu zapevfnienia manewru wojsk, dov;ozu i ewakuacji
maja kolosalne znaczenie w osigganiu odpowiedniego tempa natar-
cia wojsk. Badania przeprowadzone przez specjalistéw panstw
NATO wykazaty, ze tempo natarcia wojsk w terenie pocietym i za-
krytym moze by¢ 2 - 7-lcrotnie mniejsze niz w terenie otwartym.
Analiza i1 synteza oceny drog i obiektéw drogowych dokonana na
wybranym obszarze ZIDW z punktu widzenia jej gestosci, ukiadu
przestrzennego oraz parametréw techniczno-eksploatacyjnych

wskazujg, ze wymagania wojsk w tym Wzgledzie moga by¢ speinione.

O-tbwna uwage w ramach przekraczalnosci terenu powinno sie
zwrdoci¢ na przeszkody wodne, ktdérych znaczna cze$¢ jest uregu-
lov/ana /to juz nie tylko kanaly/. Ich liczba i charakter moga

powodowaé, ze dywizje pierwszego rzutu armii w ciagu dnia walki
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mogg pokonywac¢ kilka prizseazkéd wodnych /od dwoéch do pieciu/*
Szczegdlnie trudne moga okaza¢ nle czesto niedoceniane waskie

przeszkody wodne, stanowigce okoto 64" wszystkich przeszkdod*

Jesli do tego uwzgledni sie fakt, Z2e okoto 50-8Cp6 przeszkdd

wodnych z réznych wzgledéw nie nadaje sie do pokonania przez

wozy bojowe i wymaga ich przygotowania do przeprawy, to zary-

sowuje sie wizja sizali trudnosci w przekraczaniu terenu.

3. Mozliwos¢ zastosowania przez nieprzyjaciela broni jadro-

wej, systemoéw rozpoznawczo-uderzeniowych i innych nowoczesnych

srodkdéw ogniowych na wojska i obiekty w terenie spowoduje

znaczne straty w ludziach i sprzecie oraz powaznie zahamuje

manewr wojsk w wyniku zniszczenia i skazenia wielu réznych
obiektow komunikacyjnych /drogowych/, odcinkéw drég 1 terenu*
Niewatpliwie takie oddziatywanie nieprzyjaciela zwiekszy za-

kres prac inzynieryjnych, Kktéry niekiedy moze przekroczy¢é moz-

liwosci wykonawcze wojsk inzynieryjnych i innych rodzajéw wojsk*

W tak ztozonej sytuacji nalezy przewidywa¢ korzystanie z drog

objazdowych /zapasowych/ w celu ominiecia stref zniszczen i
skazen promieniotwdérczych terenu, a nawet zejscie czes$ci wojsk

z drég na teren przejezdny poza drogami.

Mozliwos¢ uzycia przez nieprzyjaciela szerokiego arseneitu
srodkéw minowania w postaci min jadrowych, min kasetowych do
minowania zdalnego oraz min klasycznych /jakkolwiek te ostat-
nie moga mie¢ ograniczono zastosowahie/ spoteguje jego przeciw-

dziatanie w zakresie prowadzenia manewru naszych wojsk. Gata

gama nowoczesnych srodkéw 1 sposobéw minowania stanowi ogromna

gdzie sie one zneliuja

grozbe dla wojsk bez wzgledu na to,
iz w przypadku

/minowanie zdalne/. Ich wplyw moze by¢ tak duzy,
spowodowania wybuctiu min jadrowych moze doorowadzié do okreso-
wego zahamowania tempa natfiurcia na niektérych kierunkach dziata-

nia wojsk. Z kolei powszechne zastosowanie minowania zdalnego

na naszym terenie 1 terenie zajetym przez nieprzyjaciela ogra-
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niczy w duzym stopniu swobode manewru wojsk, stad zachodzic

bedzie potrzeba czestego torowania przejs¢ w narzutowych polach
minowych.

Minowanie zdalne nieorzyjaciela, czesto wykonywane z zaskocze"

nia dla naszych wojsk, bedzie prowadzone gtéwnie na tych obsza~

rach /rejonach/ terenu, na ktdérych moze on uzyska¢ najlepsze

efekty, a wiec tam, gdzie zesrodkowane beda znaczne sity na

stosunkowo maltym obszarze. Tym warunkom odpowiadaja: odcinki

przetamania, szczegodlnie podczas rozwijania zgrupowania uderze-
niowego; przeprawy na przeszkodach wodnych;
nia do bitwy OGM i drugiego rzutu armii;

ciasniny,

rubieze wprowadza-

wszelkiego rodzaju

na ktdorych odbywa sie ruch wojsk, a takze rejony wyjs-
ciowe /zeSrodkowania/ wojsk. Charakter tych zapdr minowych /gte-
bokos¢ rubiezy minowania, nowoczesnos¢ min i réznorodnych zapal-
nikébw do nich, skutki razenia/ wymaga odpowiedniego przygotowa-
nia 1 wyposazenia wojsk w nowoczesne SrodKki.

wym /jadrowym,

Tym zaporom mino-
narzutowym/ XXI wieku nalezaloby przeciwstawic¢

rownie nowoczesne sposoby i Srodki pokonywania, wyposazajac w

nie'wojska inzynieryjne i réwniez inne rodzaje wojsk/stosownie

do potrzeb/. Przyjmowane obecnie sposoby i posiadane Ssrodki do

pokonywania zapo6r minowych /jakze jakosciowo innych/ sa nieco

przestarzate i w wiekszosci byty juz stosowane w drugiej wojnie

Swiatowej. Dlatego w ?riekszosci nie mogag sprostac¢ wymogom wspot-
czesnego pola walki w zakresie zapewnienia wojskom swobody ma-

newru. Jest to problem o tyle ziozony i trudny do szybkiego roz-

ze zapory minowe na przestrzeni dziejow znacz-
nie wyprzedzatly sposoby i mozliwosci

wigzania dlatego,

ich przekraczania. Tak jest

u nas i na “zachodzie", jakkolwiek ci drudzy czynig w tym przed-

miocie znaczne postepy, 0 czym Swiadczy program rozwoju sSrodkdéw

pokonywania zapO6r opracowany na lata 1974 - 1960 i lata pdzniej-
sze.
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4* Badania dotyczgce przygotowania i utrz/mania drég w ope-
racji zaczepnej wykazaly, ze obecnie nie namy jednolitego, spdj-
nego systemu drég i zintegrowanych wykonawcé*™ do ich przygoto-
wania i utrzymania, jakkolwiek znacznie zmienity sie uwarunko-
wania wynikajace z wymogéw operacyjno-taktycznych i przewarto6-
olownnia stopnia zagrozenia i niszczenia nowoczesnymi /daleko-
sieznymi/ srodkami ogniowymi wojak i obiektéw w giebi
naszego ugrupowania, wynikajace z “teorii Rogersa” o tzw* gte-
bokich uderzeniach, czyli przeniesienia dziatan na obszar prze-

ciwnika.

W tresci rozprawy dokonano proby uporzadkowania poje¢ i tres-
ci wynikajacych z potrzeby posiadania jednolitego systemu drog
1 zintegrowanych wykonawcéw, przyjmowania rozbieznego nazewnlo-
m~a w odniesieniu do drég dowozu 1 eymkuacji na szczeblu tak-
tycznym i operacyjnym, a takze okres$lenia liczby niezbednych
drég manewru oraz dowozu i ewakuacji na poszczeirélnych szczeb-

lach organizacyjnych oraz mozliwosci ich przygotowania i utrzy-
mania.

Analiza i synteza prowadzonych rozwazan wzasadniczych sprawach
wyraznie uwidocznity, ze najstabszym organizacyjnym ogniwem w
zakresie mozliwosci zabezpieczenia diugosci drog w kilometrach
jest dywizja /zwilaszcza dywizje pierwszego rzutu/, kté6i™ wyma
ga¢ bedzie wsparcia ze strony wojsk armii. W zwigzku z tym na
szczeblu armii nalezatoby mie¢ dodatkowe sity i srodki. W tym
wzgledzie zaproponowano wprowadzenie do putku jjizynieryjno-dro-
gowego dodatkowo jednego batalionu inzynieryjno-drogowego /badz
ewentualnie wykorzystania odpowiednio przeformowanogo struktu-
ralnie i wyposazeniowe batalionu drogowo-eksploatacyjnego armii/.
Takie rozwigzanie uwaza sie za stuszne, gdyz przydzielenie po-
szczegblnym dywizjom armii dodatkowych pododdziatéw inzynieryjno-
drogowych w celu zapewnienia im autonomicznego zabezpieczenia

drég uwaza sie za niecelowe i1 zbyt kosztowne, uwzgledniajac
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fakt* iz nie wesysikie beda Je potrzebowaly, a tylko niektore
z nich. Drogi manewru dywizji drugiego rzutu armii beda prze-

ciez gtébwnie orzygotowjnwane sitami armii,

Przeprowadzone badania nade wszystko wykazaty, Zze obecnie
przyjmowany system drég, Jego przygotowanie i funkcjonowanie

dla potrzeb walczacych wojsk i ich "zywienia" wymaga doskona-

lenia w taki sposéb, aby mégt sprosta¢ wymogom operacyjno-tak-

tycznym wojsk. Spraw tych nie powinno sie sztucznie rozdzielac,
sg one spojne i stuzag Jednemu celowi. Jesli zatem Jeden Jest
cel tych wojsk, ktérego podmiotem sg drogi /w tym i przeprawy/,
to ich zabezpieczeniem powinny zaja¢ sie sity zintegrowane pod
Jednym fachowym kierownictwem, tj. Szefostwa V/oJsk Inzynieryj-
nych MON, W procesie zabezpieczenia drogowo-mostowego powinien
by¢ Jeden "gospodarz" /decydent/ odpowiedzialny za drogi, zwilasz«
cza, ze w zasadzie te same drogi raz spetniajag funkcje drég ma-
newru, innym razem drog dowozu i ewakuacji. Przyjmowany dotych-
czas podziat kompetencji w przygotowaniu i utrzymaniu drég /w
tym i przepraw/ pomiedzy wojskami inzynieryjnymi i wojskami

stuzby komunikacji Jest swego rodzaju fikcja nie przestrzeganag

na réznego rodzaju ¢éwiczeniach dlatego, ze Jednostki
a niekiedy i

pontonowe,
drogowe, wojsk inzynieryjnych sa zazwyczaj przez
ditugi czas zaangazowane do urzadzenia i utrzymania mostéw w
gtebi ugrupowania wojsk operacyjnych /w strefie tyldw armii i
frontu/* Analiza badanych materiatéw teoretycznych /logistycz-
nego i inzynieryjnego zabezpieczenia/ panstw NATO /RPH i DSA/
dotyczacych zabezpieczenia drogowo-mostowego Jednoznacznie wska-
zuje, ze przygotowaniem i utrzymaniem drdég i przepraw zajmujag

ele wylacznie wojska inzynieryjne zaréwno w strefie taktycznej,
J¥EK i operacyjnej.

5.a/ Przyjmowany dotychezas podziat kompetencji w zakresie

odpowiedzialnosci wojsk za urzadzenie przepraw na przeszkodach
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wodnych réznej 8serokod6ci wymaga modernl25acJl. Nie moze bowiem

by¢ trzech wykonawcow /dywizja, airoia, front/ w stosunku do

czterostopniowego podziatu przeszkdéd wodnych /waskie,
bardzo szerokie/. Uwzgledniajac mozliwosci urzadza-

Srednie,

szerokie i
nia przepraw przez wymienione wyzej Jednostki organizacyjne pro-
aby za urzadzanie przepraw gtéwnie na waskich prze-
niekiedy s$Srednich byta odpowiedzialna dywizja
pcz/

ponuje sie,
szkodach wodnych i
z tym, ze w ramach odpowiedzialnosci dywizji Jed putki /pz,
zapewniatyby urzadzenie przepraw z mostow towarzyszacych na

przeszkodach do 20 jo szerokos$ci. Natomiast za urzadzenie prze-

praw /szczegdélnie mostowych/ gtéwnie na Srednich, a niekiedy

szerokich przeszkodach wodnych odpowiedzialnos¢ ponositaby annla,
za$ na przeszkodach szerokich i bardzo szerokich front. Podziat
ten nalezy traktowa¢ umownie z réznvch wzgledéw, a na przykiad

m.in, dlatego, ze ta sama przeszkoda wodna w JeJ gérnym biegu
moze by¢ waska, za$ w dolnym biegu szeroka /Aller, Wezera/. Po-

nadto, ze wzgledu na charakter licznych przeszkdéd wodnych czesto

0 nieuregulowanych brzegach, za kryterium trudnosci pokonania

nalezy uzna¢ nie tylko ich szerokosci, ale réwniez rodzaj brze-

géw, obwatowan oraz dojazdéw do samego koryta rzeki /kanatu/.

V Trudnosci zwigzane z pokoneuiiem réznorodnych przeszkaod
wodnych stwarzajg potrzebe wprowadzenia do wojsk dostatecznej
liczby todzi desantowych, na ktérych mogtby sie przeprawiaé
rzut szturmowy /torujgoo-szturmowy/. todzie desantowe Zz'turmo-

we/ ze wzgledu na swe walory mozna wykorzystywa¢ na przeprawach
desantowych niezaleznie od uzycia do pokonania przeszkéd wod-
nych ptywajacych wozéw bojowych i samobieznych srodkéw desanto-
wych /PTB/,

o/ Potrzeby posiadania na opanowanym przyczotku /w pierwszej
fazie pokonania przeszkody wodnej/ odpowiedniej liczby czolgéw

wskazujg na konieczno$¢ organizowemia na odcinku forsowania
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por PSMT/ wprowadzsié do kid/bsap dywizji pluton pontonowy
z I/3 PP-64 /ok. 50 mwstegi typu A/. Wobwczas, wykorzystujac
organiczna kompanie pontonowa, dywizja bedzie mogta urzadzic i
utrzymac¢ co najmniej trzy mosty na dwoch kolejnych waskich

przeszkodach wodnych,

f/ Aby podczas realizacji zadania blizszego armii /prawie
robvmorzednego z gtebokos$cia jej ugrupowania/zapewni¢ jej po-
trzeby w urzadzeniu przepraw mostowych na czterech drogach
manewru wojsk Zuwzgledniono konieczno$¢ posiadania mind.nmuia
dwéch drég do wprowadzenia do bitwy drugiego rzutu armii, z wy-
korzystaniem jednej z trzech armijnych drég dofrontowych/, na
ktérych moze byé 3 -5 rownych przeszkéd wodnych, nalezatot”

mie¢ razem 12-20 mostdir/ o tagcznej diugosci 690 - 970 m

Zeby armia zadania te mogta wykonaé, nalezatoby wprowadzié
do jej skitadu nastepujgce sity i sSrodkit

- do bid/Zipdm - jedila kompanie pontonowag /1 PP-64/ w miejsce
mato przydatnych, szczegdélnie na tym szczeblu dowodzenia, mos-
tow towarzyszgcych SMT z WMT]

- do putku pontonowego dodatkowo dwie kompanie pontonowe#

W tym przypadku putk pontonowy miatby w swoim sktadzie dv7a
bataliony pontonowe, kazdy po trzy kompanie /razem 6 PP-64/#

g/ Badania wykazaty, ze przyjmowane w materiatach zrédto-
wych czasy przeprawy dywizji i armii sa mato realne. Nie
uwzgledniajg one w peitni wymogéw operacyjno-taktycznych# Mozna
Je potraktowac¢ jedynie jako zdolno$¢ wojsk inzynieryjnych w
urzgdzaniu i utrzymywaniu przepraw. Proponuje sie uznaé, ze
orientacyjny czas przeprawy dla dywizji moze wynosi¢ 7 - 10 h,

za$ przeprawy wojsk armii 1,7 -2 doby#

Mysla przewodnig udoskonalonej koncepcji /modei-u/ jest spet-
nienie wymagan operacyjno-talttycznych w zabezpieczeniu wojsk w

niezbedne przeprawy na poszczegoOlnych szczeblach dowodzenia
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B zachowaniem odpowiedniej autonomicznosci ich urzadzenia i

utrzymania* Ponadto, a moze przede wazystkira, uwzgledniono stan

dotychczasowych $rodkéw przeprawowych zaréwno co do ich liczby,

a zwlaszcza przydatnosci /jakosci/.
Ogodlnie mozna stwierdzi¢, iz bazg wyjsciowg do szybkiego

urzadzenia przepraw /mostowych, promowych/ sa i beda gtéwnie

spetniajace taktyczno-techniczne wymogi wspo6t-
czesnego pola walki.

parki pontonowe,

Stad tez wynika potrzeba zwiekszenia ich

liczby tak na szczeblu taktycznym, jak i operacyjnym. Sumujgc

nalezatoby mie¢ dodatkowo 5 kom-
panii pontonowych /5 parkéw PP-64/«

potrzeby armii w tym zakresie

Autor zdaje sobie sprawe z tego, ze zwiekszenie ilosciowe

pododdziatéw oraz ich wyposazenie nie jest popularne. Ale jesli
nie ma sie tego, co by sie chciato mlec,

co sie ma, Tym bardziej

to korzysta sie z tego
iz koszty sprowadzenia z zagranicy lub

wyprodukowania odpov/iedniego sprzetu przeprawowego sg wysokie*

6, Skala i rodzaj zagrozenia minowego w dziataniach wojsk

przysztym polu walki, mozliwos¢ zastosowania przez panstwa NATO

wysoce niebezpiecznych min jadrowych oraz wprowadzenia w uzbro-

jenie nowych niezwykle wydajnych systeméw minowania pospieszne-

go /ladowego i powietrznego/ z jednoczesnym minowaniem klasycz-

nym wskazuja, ze radykalnie zwiekszyly sie mozliwosci nieprzy-

jaciela w zakresie bardzo szybkiego tworzenia gtebokich i roz-

legtych zapd6r minowych*

Tym réznorodnym i kompleksowo stosowanym zaporom minowym

powinnisSmy przeciwstawi¢ odpowiednio zespolone sity i nowoczes

ne $rodki do ich pokonania, aby mozna byto spetni¢ wymogi ope
racyjno-taktyczne osiggania wysokiego tempa natarcia i manewru
wojsk.

Ogdélnowojakowy charakter zadan zwigzanych z pokonywaniem za

por minowych nieprzyjaciela na przysztym polu walki oraz komp
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scwy charakter czynnosci z tym zwigzanych afr/arza koniecznosé
uzycia do tego celu pododdziatéw /oddziatéw/ réznych rodzajow

wojsk i stuzb /a nawet angazowania niektérych rodzajow sit

zbrojnych”™ np* lotnictwa/.

W zwigzku z tym, ze zapory minowe wojska beda przekraczac
gtébwnie w toku natarcia, dlatego ich pokonanie nalezatoby wi-
dzie¢ Jako jedna z form natarcia /podobnie Jak forsowanie prze-
szkéd wodnych/ potaczonego z wykonyv/aniem /torowaniem/ przejsc
w zaporach minowych. Albowiem wymaga¢ ono bedzie wykonania
kompleksu czynnosci przez r6zne rodzaje wojsk, czesto w bardzo

trudnych warunkach.

Do zasadniczych przedsiewzie¢ w tym wzgledzie zaliczy¢ nale-
zy.

- rozpoznanie zapo6r minowych /7w tym Jadrowych/ w celu wyszu-
kania mozliwych drég obejscia lub kierunkéw dogodnych do torowa-
nia przejscl

- obezwiadnienie ostony ogniowej nieprzyjaciein ogniem roz-
nych rodzajow wojsk oraz za pomocg zaston dymnych w celu stwo-
rzenia dogodnych /bezpiecznych warunkéw do torowania przejsc¢.
W przypadku zapér Jadrowych opanowanie rubiezy z minami Jadro-
wymi przez desanty taktyczne /grupy specjalne/, oddzialy wydzie-
lone /rajdowe/, a takze zakibécenie sSrodkami radioelektroniczny-
mi stacji kierowania wybuchamij

- wykonanie przejs¢ w zaporach minowych potaczone z unieszkod-
liwieniem min Jadrowych oraz sprawdzenie i oznakowanie przejsof

e utrzymanie przejs¢ zapewniajacych swobodny manewr wojsk,

Do wykonania wymienionych czynnosci zajdzie potrzeba uzycia
pododdziatéw réznych rodzajéw wojsk /rozpoznania naziemnego i
powietrznego, wojsk zmechanizowanych i pancernych, artylerii,
desantéw sSmigtowcowych, wojsk chemicznych, srodkéw walUdL reuiio-
elektronlcznej i wojsk inzynieryjnych/ w zaleznosci od rodzaju
i charakteru zapd6r minowych.
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Formy organizacji i sposoby pokonania zapd6r w zaleznosci

od ioh charakteru”™ potozenia, liczby niezbednych przej$s¢ oraz

wiasnych mozliwosci wykonawczych moga by¢ bardzo rézne, W kaz-
dym jednak przypadku wymaga¢ bedg okreslenia w ramach jednoli-
tych pancernych zgrupowan uderzeniowych, ktére pododdziaty /Zod-
dziaty/ czotgéw /zmechanizowane na BWP/ atakujace przedni skraj
obrony nieprzyjaciela w pierwezej /drugiej/ linii beda torowac
przejscia w polu minowym za pomocag tratow 1 ktére z tych przejsc¢
zostang poszerzone /zwykle sitami wojsk bedacych w stycznosci

i sitami armii/ oraz zorganizowania przedsiewzie¢ zwigzanych

z wykonaniem tych zamierzen*

Uwzgledniajac zakres zadan i warunki pokonywania zapdr mino-
wych /gtéwnie konwencjonalnych/, przeznaczone do tych zadan sity

i srodki mogg przyjag¢ w pododdziatach i oddziatach ogélnowojskow

wych /wojsk ladowych/ nastepujaco formy organizacyjne*

- oddziaty torujgce /0T/ - jako elementy ugrupowania bojowe-
go, utworzone z zespotu sit i Srodkéw rodzajow wojsk do reali-

zacji podstawowych czynnosci z zakresu pokonywania réznorodnych
zapo6r inzynieryjnych. Organizuje sie je w pz /bp/ i pcz /kcz/

dziatajacych na gtébwnych kierunkach gtéwnego uderzenia, zwitasz-

cza podczas natarcia w pasie przestaniania 1 w strefie silnie
rozbudowanych zapér inzynieryjnych]

- grupy rozpoznawczo-torujgce /GRT/ przeszkolone i
ne w sprzet i

W |

wyposazo-
srodki do rozminowania /druzyny piechoty w kazdej

- saperskie grupy torujace - druzyny torujace z saperéw /w
kcz, poz/j

- grupy rozpoznawczo-torujgce w OZR i innych pododdziatach
drogowych.

W zaleznosci od rodzaju zap6r minowych 1 warunkéw moga byc¢
stosowalne nastepujace sposoby ich pokonywania*
- obejscie - dotyczy wszystkich rodzajow zapdér minowych;
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- samoprizekraczani© - dotyczy pokonywania narzutowych podl
minowych i nofce byé etosowan© przez rdézne rodzaje wojsk, jesli
charakter zapé6r na to pozwalaja

- spos6b mechaniczny - dotyczy pokonywania konwencjonalnych
zap6r minowych przez pojazdy bojowe /czotgi 1 MP/ wyposazone
w traty, wykonujace przejscia koleinowe]

- spos6b kombinowany /meohaniczno-wybuchowy/ - dotyczy wyko-

nywania x>rzejéd koleinowych tratami i ich poszerzenia materia-

tem wybuchowym”™ Moga toz byd, w zaleznos$ci od sytuacji, stoso-
wane! sposdb mechaniozno-reczny lub reczno-wybuohowyj

- spos6b wybuchowy - dotyczy wykonywania przejs¢ /sciezek/
za pomocag duzych lub matych tadunkéw wydituzonych wystrzeliwanych
z wyrzutni}

- sposéb reczny - dotyczy pokonywania zapdor tylko w okres$lo-
nych warunkach terenowych, a przede wszystkim v/éwczas, gdy za-
pory minowe nie beda bezposrednio bronione ognitaa badz gdy jja-

ne sposoby nie bedag miaty zastosowania.

Analiza i synteza dokonanych w rozprawie rozwazan wskazuje,
zo w warunkach prowadzenia dynamicznych dziatann boJov/ych i pow-
szechnego stosowania przez nieprzyjaciela rozlegtych pdél mino-
wych o duzych gtebokosciach, ze wszystkich wymienionych wyzej
sposobdw najbardziej przydatnymi moga okazaé¢ sie przede wszyst-
kim sposoby: mechaniczny™ mechaniczno-wybuchowy /kombinowany/
oraz wybuchowy. Zastosowanie tych podstawowych sposobéw wymaga
jednak Z7/iekszenia Hczby tratéw do czolgéw i wprowadzenia ioh

do BWP oraz srodkéw wybuchowych gté”ynie do poszerzenia przejsc¢
koleinowych i1 sSciezek. Ponadto w perspektywie n-alezatoby zmo-
dernizowa¢ trrty i inny sprzet minerski do pokcoiywania zapor
minowych, a takze wprowadzi¢ do wojsk najnowsze osiggniecia
techniczne. Plany /programy/ opracowane przez Szefostwo Wojsk
Inzynieryjnych MON w tej dziedzinie sg ambitne. Chodzi jednak
o to, aby mogly byé zrealizowane na pozytek naszych Sit Zbroj-
nych.
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Za3;ac?inu ?

#
STRATA CZASU KOIUMN /POJAZUOW/ NA SKRZYZOWANIU JEDNOPOZIO-

MOMWM DROG KOLOWYCH Z LINIAMI KOLEJOWYMI

Strata c”aeu po wetrzymaniu ruchu pojazdéw /kotowych”™ gasie-
nicowych/ na kazdym czynnym skrzyzowaniu Jednopoziomowym Spowo-
dowana ruchem pociggéw zalezy od intensywnos$ci ruchu kolejowego,
liczby pododdziatobw w kolumnie, diugosci kolumny i szybkosci
Jazdy koltimny* Mozna Ja wyrazi¢ nastepujaca zaleznosciai

nk L

ts
60Vam

gdzie! ts - strato czasu na kazdym czynnym skrzyzowaniu;
nk - intensywno$¢ ruchu kolejowego;
Va - szybkosé¢ jazdy kolumny;
L - diugos¢ kolumny;
m - liczba pododdziatow w kolumnie.

W przypadku wystepowania kilku czynnych skrzyzowan Jednopo-
ziomowych straty czasu sie sumuje. Sumaryczna strata czasu po-
wieksza ogolny czas trwania Jazdy.

Wspc~caynniki straty czasu na Jednopoziomowych skrzyzowaniach

drég z kolejg ilustruje ponizsza tabela;

liczba par Wspotczynnik przepustowosci drég z uwagi na
pociagow Jednopoziomowe skrzyzowania z l1lniami kolejo-
na dobe Wymi

5 0,95

10 0,9

15 0,85

20 0,8

30 0,75

40 0,65

50 0,57

60 0,5

70 0,4

zrodto: Warunki komunikacyjne ZTDW. Cz. Il. Drogi samochodowe.

MON 1972; s. 307, 308.
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Zatacznik 4

ZESTAVaENIE PODSTAWOWYCH DANYCH
DOTYCZACYCH POKONY¥VANIA TERENU Z U\NZgLISDNIENIEM
WARUNKOW JEGO HiZEJEZDNOSCI

w procesie ksztalcenia stuchaczy uczelni wojskowych, a takze
podczas praktycznego szkolenia wojsk, waznym elementem jest ooe-

na terenu, a szczegdlnie okreslenie jego przejezdnosci.

Wojska lgdowe, organizujgc 1 prowadzgac dziatania bojowe, zaw-
sze oceniaja przejezdnos¢ terenu, stanowiagca niejako staty ele-

ment wypracowania decyzji przez dowddcow* ogoélnowojakowych oraz
dowddcéw rodzajow wojsk.

Jest to o tyle waznie, poniewaz ocena przejezdnosci terenu
/oprécz oceny nieprzyjaciela i mozliwosci wojsk wiasnych/ wpty-
wa, na przykiad w natarciu, nai wybdr kierunku gtébwnego uderze-
nia, okreslenie tempa natarcia i gtebokosci wykonywanych zadan

oraz, a moze przede wszystkim, na warunki prowadzenia réznego

rodzaju ruchu i manewru wojsk.

Przygotowanie gotov/yoh materiatdw pomocniczych w zakresie
przekraczalnosci terenu moze znacznie utatwi¢ ocene mozliwosci

manewru wojsk w dziataniach bojov/ych.

Uwzgledniajac doswiadczenia wojsk i bogatg literature przed-
miotu, zesta-wiono dane o przejezdnosci terenu w odniesieniu do
jego rzezby, rodzaju, gruntu i laséw /zagajnikéw/. Ponadto w
zesta??leniu podano predkosci ruchu kolumn wojskowych po drogach
samochodowych z uwzglednieniem warunkdy/ technicznych dradg.

* Szczegobty w rozprawie doktorskiej J* Szymczaka: Metodologia oceny

terenu W procesie wypracowania decyzji przez dowddce i sztab ogdlno-
wojskowy na szczeblu taktycznym i operacyjnym. ASG WP 197%
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Wptyw rzezby terem aa. mozliwosci .lego pokcyial™#ft

Zasadniozym czynnikiem, warunkujagcym mozliwos¢ manewru wojsk,

jest wielko$¢ stopnia spadku lub wznoszenia sie terenu*
Mozliwosci pokonywania terenu przez rézne pojazdy w zaleznosci
od kata nachylenia zbocza oraz rodzaju pojazdoéw zilustrowano
w tabeli 1*
Tabela 1

Kat nachylenia Dostepno$¢ zbocza dla okreS$lo-

Rodzaj zbocza w stop- nych grup pojazdéw lub dla
zbocza . .
niach ruchu pieszego

tagodne do 10° Samochody ciezarowe z przyczepa
Spadziste 10-20° Samochody ciezarowe bez przyczep
Spadziste 20-50° Pojazdy mechaniczne terenowe
/strome/
Strome 30-40° Pojazdy gasienicowe
Bardzo strome 40-60° Grupy piesze
Urwiste powyzej 60° Specjalnie wyszkolone grupy z

ekwipunkiem wspinaczowym

Uwaga. Zbocza do 40 czoilgi mogg pokonywa¢ na kroétkich od-
legtosciach /5 - 10 w/»

Podstawowe dane o mozliwosciach pokonywania stokéw przez
wojskowe pojazdy mechaniczne w czasie suchej pogody w twariym

gruncie technicznie sprawnym sprzetem ilustruje tabela 2*

Uksztattowanie terenu, czyli jego rzezba, wplywa nie tylko

na mozliwosci ruchu, ale rowniez warunkuje predkos¢ marszu i

manewru wojsk oraz rzutuje na tempo natarcia.
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Tabela 2

Dostepna stromos¢ stoku
Rodzaj pojazdu .
1 POl w stopniach w procentach

Samochody 12-16 21,3-28,7
Samochody z napedem na trzy osie 20-30 36,4-57,7
Ciegnlki z przyczepami 17-25 30,5-46,6
Ciagniki bez przyczep 30 57,7

Czotgi 30-35 I 57,7-70,0

Mozliwosci predkosci ruchu po bezdrozu w zalezno$ci od stro-

mosci terenu w ltnmvh przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3

Stomos$¢é wzniesienia | Piechota Samocllo- Czolgi Ciagnikij

w stopniach /procentach/*” pieszo dy gasienico-
we
3-5 /5,24 - 8,75/ 5-4,5 20-15 15-12 12-10
6-10 /10,5 - 17,6/ 4-3 15-12 12-10 10-7
10 - 15 /17,6 - 26,0/ 3-2,5 12-8 10-6 7-5
15 - 20 /26,8 - 36,4/ 25 - 2 8-5 6-4 5-3

Unejca» Dane predkosci ruchu dotyczg gruntu suchegoj w.zalez-
nosci od stopnia nawilgotnienia gruntu wykazane predkosci beda
sie zmniejsza¢ 1,5 - 2-krotnie i y/j.ecej. Przedstawione dane
dotycza oczywiscie jazdy pod goére.

W okresie zimy, ze wzgledu na wystepujgce $niegi, warunki

przejezdnosci pojazdéw w terenie ulegaja pogorszeniu*

Przejezdnos¢ pojazdéw mechanicznych w tereni,e pokrytym sSnie-

giem w zaleznosci od kata nnctiylenla terenu ilustruje tabela 4*
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Tabela 4

Kat nachylenia terenu Rodzaj pojazdu
w stopniach /procentach/ samochaod oiagnj.k czotlg
pokonywana grubos$¢ warstwy $niegu
w amn
0 /o/ 25-30 50-60 60-70
578,75/ - - 40-45
10 /17,6/ - - 30-35
15 /26,87 - - do 35

Uwa£a* Samochody zazwyczaj pokonuja teren, ktérego warstwa

Sniegu nie przekracza promienia kota.

2» Wpltyw rodzajéw gruntu// na ich prze.iezdnos$¢ przez pojazdy

wojskowe oraz na zdolnosci wynikajace z manev/ru wojak

W v/ielu materiatach zrédtowych /krajowych/ spotyka sie czes-
to uproszczong klasyfikacje gruntéw, opracowanag na potrzeby
planowania dziatan bojov/ych wojsk. Obejmuje ona zaledwie 3 -5
kategorii gruntéw, okreslonych jako: leklde, $rednie i ciezkie
z ewentualnym dodaniem klasy gruntéw torfiasto-bagnistych
/grzaskiej oraz kamienistych. "Mapa gruntéw Polski", w skali
1 : 1000 000 /wyd* 1968/”, wyodrebnia 9 klas gruntéw: piaski,
piaski wydmowe i rzeczne /czesciowo mady/, gliny, lessy, torfy
i bagna, ity, zwiiy i gtazy, skaty twarde. Z punktu widzenia
przejezdnosci gruntdéw istnieje mozliwos¢ zredukowania ich licz”
by, taczac w jednag kategorie trzy rodzaje gruntéw piaszczystych
oraz grunty gliniaste z ilastymi# W ten sposOdb powstanie nowa
ich klasyfikacja, znacznie uproszczona, tatwiejsza w uzyciu

/z wojskowego punktu widzenia/# Nowa klasyfikacja obejmowataby

BCWydfinlr pod red. J, Lisa 1S. Kapsy.
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wiec nastepvijgce rodzaje gruntowi

- skalisty /pokryty zwykle warstwg gliniasta i piaszczysto-
kamienna/1

twirowo-kamienistyj
- piaszczysty”

- gliniasty;

- lessowy;

- torfowo-bagniety.

Nalezy podkresli¢,, iz w naturze istnieje pewnego rodzaju za-
leznos¢, ktord okreslone rodzaje gruntdéw wigze z poszczegdllnymi

rodzajami rzezby terenu. Najbardziej czeste zwiazki tych dwodch

elementéw terenu podano w tabeli 5

Tabela 5
Rodzaje gruntu
RzeZzba terenu . . .
torf less glina piasek zwiry skata
i ka- twarda
mienie
Rownlnria + 4 + + + B
Pagorkowata - - + + -
Falista - o + + + -
Wysokogorska - - +
J 1 m'

Szymczak J.t Metodologia oceny terenu w procesie wypracowania

decyzji przez dowddce 1 sztab ogdélnowojskowy na szczeblach taktycznych
1 operacyjnych. Rozprawa doktorska, ASG 1979.

209



Pi zedstawione w tabeli dane dajg Jedynie przyblizony obraz z
Jakimi rodzajami ijruntu wojska w pasie dziatania /ze wzgledu na
rzezbe terenu/ moga mie¢ do czynienia w toku prowadzenia dziatan
bojowych* W tolcu dalszych rozwazan witasciwe bedzie okreslenie

ich pj-zeJezdnosci przez przedstawienie gotowych uzytkowych tabel,

Nie wchodzac w szczeg6ty, wynikajace ze struktury gruntu,
warunkéw zamarzania i odmarzania gleby i innych czynnikéw, za
podstawe do okreslenia ich przejezdnosci mozna przyjgac¢ wielkos¢
nacisku wywieranego na grunt gtéwnie przez pojazdy mechaniczne,

co przedstawiono w tabeli 6 -

Tabela 6

Wielkos¢ nacisku pojazdéw na grunt

Rodzaj pojazdu mechanicznego Wywierany nacisk w kg/cm

Czolg ciezki 0,8 - 1,6
Czotg $redni 0,7 . 0,8
Dziato samobiezne 0,6 . 0,0
Samochéd ciezarowy 2,7 - 7,0
Samochdéd lekki 1.5 . 2,5
Traktor gasienicowy 0,4 . oje
Noga czitowieka 0,4 . 0,5
Cztowiek na nartach 0,03 . 0,003

Z danych zawartych w tabeli wynika," iz najwiekszy naciek w
kg/cm na grunt powoduja pojazdy kotowe /samochody/* Stad czoilgi

1 inne pojazdy gasienicowe majg lepsze warunki przejezdnosci

~ 'Yojennyje darogl# Tzdandc WIA Moskwa 1956.
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terenu« W tym miejscu naleijy jednoczesnie podkresli¢é, iz prze-
jazd znacznej liczby pojazdéw kotowych nawet o odpowiednim na-
cieku w kg/cm jest réwniez ograniczony podczas ich ruchu po wy-
tyczonych zvrykle drogach na przetaj ze wzgledu na powstajgce
gtebokie koleiny* Ich ruch jest mozllyi®r do czasu oparcia sie sa-

mochodéw mechanizmem réznicowym o grunt /ziemie/*

Do praktycznego okredlenia przejezdnosci gruntow przy wielo-
krotnym przejsciu pojazdow kotowych /w wanmkach polowycli/ moga

stuzyé gestosciomierz, uderzak ciezaro_wy lub tom-uderzak z tréj-

|
nogiem*

Dane do okres$lenia przejezdnos$ci terenu 1 drég gruntowych za

pomocg gestoscicmierza zawiera tabela 77

Tabela 7

Tamze.
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Sytuacja taktyczna i czas nie zawsze umozliwig odpowiednie
poaiiary, Bta<i wskazane jest mie¢ gotowag tabele ilustrujagcag moz-

liwobci przejazdu liczby samochodéw po podstawowych gruntach*

Mozliwosci przejazdu samochodéw w zaleznosci od rodzajéw

gruntow zawiera tfibela 8

Tabela 8
Grubos$¢ roz- Liczba samochodéw, ktoére
moknietej Rodzaj guntu mozna przepusci¢ az do
warstwy osiggniecia tak gtebokiegj
gruntu w am koleiny, ze samochdéd oprze
sie mechanizmem rdéznicowym
0 ziemie
15 t 30t 50 t
1 2 3 4 5
1 Glina 2000 500 300
Grunt piaszczyeto- 4000 3000 1500
gliniasty
Grunt piaszczysty 5000 2400 1200
2 Glina 1000 150 100
Grunt piaszczysto- 1000 500 300
gliniasty
Grunt piaszczysty 2000 1200 600
4 Glina 300 40 10
Grunt piaszozysto- 530 280 160
glinias ty
Grunt piaszczysty 740 430 215
6 Glina 155 20 5
Grunt piaszczyato- 225 135 70
glinias ty
Grunt piaszczysty 380 190 110
8 Glina 55 8 3
Procak T,: Dro™owo-mostoKe zabezpieczenie przegrupowania wojsk

operacyjnych/naszychl sojuszniczych/ w systemie OTK, Rozprawa doktor-
ska* ASG 1970.
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1 2 3

4 5

Grunt piaszczysto- 140 75 40
gliniasty

Grunt piaszczysty 265 125 70

10 Glinii 20 1 5 2

Grunt piaszczystO" 100 50 50
glinias ty

Grunt piaszczysty 190 30 50

12 Glina 20 4 2

Grunt piaezczysto- 90 45 27
gliniasty

Grunt piaszczysty +150 60 40

14 Gliitfi 20 4 2

Grunt piaezozysto- 85 40 25
gliniasty

Grunt piaszczysty 150 55 55

16 Glina 15 3 1

Grunt piaszczysto- 76 22
gliniasty

Grunt piaszczysty 115 50 30

‘¢ ia Glina 12 3 0]

Grunt piaszczysto- 60 30 19
gliniasty

Grunt piaszczysty 100 40 25

20 Glina 8 1 0

Grunt piaszczysto- 50 25 16
gliniasty

Grunt piaszczysty 80 3 1 20

Z przytoczonych w tebeli danych wynika, fee najwieksza przepu-
stowo$¢ samochodow na grunt piaszczysty, przy najnizszej roz-
moknietej warstwy gruntu. Wraz ze wzrostem wilgotnos$ci warstwy

gruntu maleje liczba przejazdu samochodow*
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Tabela 10

1
Niezbedna grubos$¢ zamar- Odlegtosé
Rodzaj i» Im znietej warstwy bagna miedzy
pojazdu nivsa w cm pojazdami
w m
bagna bagna pokry-
trwate te mchem
Pojazdy gasie- 11,0 13.8
nicowe /czotgi» 14,2 V7,8
transportery 18,0 22.5
opeuicerzone, 20,1 25.2
ciagniki/ 22.5 28.2
24.6 30.8
28,4 35.6
31,8 39,8
Pojazdy kotowa 9,7
/samochody, 13.8
transportery 16.9
opancerzone/ 19.5
21,7
26.6
Uwagi. 1e

Przy ruchu pojedynczego pojazdu gasienio”™owego

grubos¢ zamarznietej warstwy bagna moze by¢ mniejsza o 207.

2» W chwilowej temperaturze wyzszej od OC grubos¢ zamarznij*
tej warstwy bagna powinna by¢ wieksza o 2 « 3 cm,

3* Przejezdno$¢ pojazdéw w okresie zimy przy odpowiedniej

grubosci zamarznietej warstwy znacznie wzrasta.

3t Wptyw laaéw na mozliwosci ich przekroczenia

przez po.iazdY wo.iskowe

Okreslajagc mozliwosci pokonania komplekséw lesnych, wojska
w pierwszej kolejnosci

beda dazy¢ do wykorzystania Istniejgcych
w nich drég i

przesiek, W toku prowadzonych dziatan wojska,
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w braku mozliwosci wykorzystania dogodnych przejazdéw lub niemoz-
liwosci ich wykorzystania, beda niejednokrotnie zmuszone do ich
pokonania przez posiadane pojazdy bez wykonywania dodatkowych

prac inzynieryjnych chyba, ze taka potrzeba zaistnieje.

Oceniajgc przejezdnos$¢ obszarow lesnych, powinno sie okres-
li¢ ich charakter, a gtéwnie: rodzaje drzewostanu, wysokosé,
wiek, gestos¢ zadrzewienia, grubos$¢ drzew, rodzaj podszycia,
stopien ewentualnego zagrozenia pozarowego przede wszystkim, na
kierunkach dziatania wojsk« Nie wchodzac w szczegdty problemu,
do praktycznego dziatania wojsk zestawiono orientacyjne dane
o0 mozliwosci pokonywania kompleksow lesnych przez czotgi, cigg-
niki i samochody, oczywiscie poza istniejgcg siecig drog i prze-

siek /tabela 11/.

Tabele przejezdnosci przez las czotgéw, ciagnikéw i samocho-
déw opracowano przyjmujac, ze; czoigi /ciagniki gasienicowe z
lemieszen/ moga przebi¢ przejscie w lesie dla kolumn, jezeli
sSrednica drzew w cm na wysokosci 1,3 m nie przekracza potowy
ogb6lnej masy czoigu w tonach« Pojedyncze drzewa moga by¢ powa-
lone przez czolg, jezeli jego masa w tonach nie jest mniejsza

od Srednicy drzewa w centymetrachc«

Charakteryzujac ogo6lnie obszar ZIDW pod wzgledem zalesienia,
mozna stwierdzi¢, iz nie jest ono réwnomierne« Na obszarze NRD
i RPN lasy zajmujga okoto 23% powierzchni, zas$ najbardziej zale-
sione /do 407"/ sa podgdrza i rejony gorzyste. Najmniejsze zale-
sienie wystepuje na obszarze Danii - , Holandii - 77, Belgii -

i Francji - co moze mie¢ wpltyw m«in, na wykorzystanie

budulca do prac inzynieryjnychc

X Warunki terenowe 1 klimatyczne Poéinocnego Kierunku Strategicznego,
MON 1979 r.
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Wojska w tolaj prowadzenia dziotinn bojowych, zwilaszcza w raar-

ozu 1 podczas manewru, bedg przede wszystkim wykorzystywacé ist-
niejaca sie¢ drog, Wfirunki techniczne drég publicznych, ich

rodzaj i przebieg w terenie, w Istotny sposdb wpitywajg na pred-

kos¢ ruchu kolumn wojskowych oraz Ich przepustowosé.

Orientacyjne predkosci ruchu kolumn wojskew/ych /mieszanych/

po drogach eamochod«wych z uwagi na warunki techniczne drdg

. . X
zilustrowano w tabeli 12 -

Stad przepustowosé projektowa wszystkich paséw ruciiu w pojaz-

dach na godzine jes t rownlei; znacznie wieksza*

Niniejszy materiat zawiera oczywiscie nie wszystkie dane

przejezdnosci terenu* Pominieto w nim miedzy Innymi warunki

przekraczalnosci przeszkéd wodnych, jezior, terendw zalewowych

itp* 33 to jednak zagadnienia wymagajace oddzielnego poti‘aktowa"
nia* Zamierzeniem autora byto przedstawienie gotowych, podrecz-
nych danych mozliwych do wykorzystania podczas réznego rodzaju

zajed i c¢wiczen dowoddczo—sztabowych oraz ¢v/iczen z wojskami

prowadzonymi w terenie.

* opracowano na po.Utawlo poOrfCznika. Warunki komunikacyjne ZTDW
Ii* Drogi suiiiocliodowp MON, s. 32.
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®Zialgcznlk 8

SAPKNSKT SYSTEM MINOWANIA NARZOTOIYEGO GEMSS

(F™ ca

ren

Rys. 1: n - nr/.yozcpny ustawiacz min Xn 128; b - ggsienicowy
transporter opancerzony M113A1l lub 5~tonowy samochéd terenowy

Zatgcznik 9

SAMOBIEZNA HAUBICA M109A1 STANOWIACA BAZf ARTYLERYJSKIEGO SYSTEMU
MINOWANIA FAAMS

Rys. 2

308



Zatgcznik 10

SAPERSKI SYSTEM MINOWANIA NARZUTOMEGO SLU-MINB

Hys* 3s a “ 30-prowadnicowy zestaw rakietowy; b - transporter
gasienicowy M8

Zatgcznik 11

RAKIETOWY SYSTSi.I MINOWANIA NARZUTOMEGO LARS

309



Zatgcznik 12

SAPFRSKI SYS TAV MINOWANIA NARZUTOMEGO “BM

Rys. 5: a - wyrzutnia z kasctfuiii minowymi; b - pojazd bazowy M-730
wzgjednlo transporter opancerzony M5/»8

Zatgcznik 13

SAPERSKI SYSTEM MINOWANIA NARZUTOV/7EGO RANGER

ys. 6: a - wyrzutnia z kasetami minowymi; b - pojazd
bazowy
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Zatacznik 14

ZESTAW DO MINOWANIA - WYyNnZTITNIA SYSTEMU MINOWANIA RANGER | PRZY-
CZEPNY USTAWIACZ MIN BAR-MINE

EC r

Hya* 7+ ® ™ wyrzutnia RANGER; b - pojazd bazowy - transporter FV/"32;
Cc * przyczepny ustawiacz min BAR-MINE

Zatacznik 15

RAKIETOWY SYSTEM MINOWANIA NARZUTOWMEGO MARS
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Zatactnljk 18

SMIGEOWCOWY SYSTEM MINOWANIA NARZUTOWEgo M-56

Rys. lii a - s$migtowiec UH-1Il /UH-1B/; b - wyrzutnia SUU-13/SUU-13A/;
’ Cc - mina ppanc X\I3®

Zatgcznik 19

smigtowcowy system MINOWANIA NARZUTOWEGO DAT /VS-MD/

n A

,2, a . n.Isto«l«o *«205; b - zasobnik z mina»!

Rys 313
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Zatgcznik  JKk

irDZIAL. POSZCZEGOLNYCH RODZAJOW WOJISK W POKONYAYANIU
Z/*POR MINONWYCH

POKONYWANIE ZAPOR KINOWYCH W NATARCIU

Zadania

r.
i— '\V

Rozpoznanie Obezwtadnieniel Wykonanie Utrzymanie
zapor osiior_1y ognio- przejs ¢ priiejs¢
minowych wej zapor

Wykonawcy

Pododdziaty! Pododdziaty: 1 j Pododdziaty: 1 Pododdziaty!
rozpoznrwezeg| piechoty piectioty - piechoty;
piechoty I czotgbw} i czotgow; - saperow.
i czolgow, artylerii; saperow;
lotnictwa lotnictwa lotnictwa
/w tym $mig- /w tym $mig- /perspekty-
towcow/ - towce sztur wicznie/ ;
rozpoznania uiowe/. artylerii
intynieryj- /perspekty-
nego. wicznie/.
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Zatacznik 39

SAMOPRZEKRACZANIE POLA MINOWEGO

V&:7m
6¢ad wozu boioy™0QO

Rys. 1- Saraoprzekraczanie pola minowego przez wozy bojowe

nie poprzedzone rozpoznaniem

¢ lad Y*ozu bojoireeo

Rys 2. Samoprzekraczanie pola minowego poprzedzone rozpoznaniem

1 oznakowaniem przejscia
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Zalacznik 43

MECHANICZNOHVYBUCHO\VY SPOSOB WYKONANIA PRZEJSC

oAy 210mM O m .

770m

todunkl wudluzone t~*"DLub UZ~2

Rys. 1. Przejscie vfykonane tratem i trzema tadunkami tWR lub UZ-2
wycigganymi za czolgiem

k
J.
Inn ~2J0n) 210m
6Mm
t QdunkL\VMu2one £NDiub Uz'2
Rvs. 2. Przejscie wykonane dwoma tratami i dwoma tadunkami WD
no* lub UZ-2 wycigganymi za czotgiem
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