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Problematyką zabezpiecsien i a injiynlery.taego działań bojowych, 

zarówno na szczablocłi taktycznych, jak i operacyjnych, autor, 

jako długoletni nauczyciel akademicki, zajmuje się ponad 30 lat. 

Badania naukowe w zakresie zabez^pioczenia inżynieryjne o opera­

c j i  zaczepnej armii prowadził powyżej 15 la t , opracowując na 

ten temat szereg materiałów teoretycznych, głównie dla potrzeb 

kształcenia słuchaczy Akademii Sztabu Generalnego WP oraz szko­

lenia wojsk. Zagadnienia wynikające z tematu rozprawy, a doty­

czące m.in. przygotowania i  utrzymania dróg, zabezpieczenia 

inżynieryjnego forsowania przeszkód wodnych i  pokonywania za­

pór inżynieryjnych w operacji zaczepnej, były również wielokrot­

nie przedmiotem rozważań, analiz na konferencjach i  sympozjach 

naukowych organizowanych przede wszystkim przez ASG WP, n iek ie -
I
dy pod ogólnym kierownictwem lub przy wydatnej współpracy Szta­

bu Generalnego WP, Inspektoratu Szkolenia /Głównego Zarządu 

Szkolenia Bojowego/, Szefostwa Wojsk Inżynieryjnych MON oraz 

okręgów wojskowych. Autor w dziedzinie swojej specjalności, 

w zależności od rozpatrywanych zagadnień, opracowywał na nie 

materiały naukowe i  wygłaszał referaty wiodące, szczególnie na 

konferencjach i  sympozjach organizowanych przez Szefostwo 

Wojsk Inżynieryjnych MON lub Katedrę Taktyki Wojsk Inżynieryj­

nych i^G WP, bądź komunikaty naukowe, je ś l i  tematyka dotyczyła 

ujęcia całokształtu działania armii w operacji zaczepnej. Opra­

cowane na te konferencje /sympozja/ materiały naukowe były 

następnie publikowane /wdrażane/ w różnych wydawnictwach: ASG



-  w odzielnych pracach naukowych lub ’’Zeszytach Naukowych"; 

Sztabu Generalnego -  "Biuletynach Informacyjnych", tajneJ„Myślil 

Wojskowej i  innych. Kilkanaście z opublikowanych prac naukowych| 

autora zostało wyróżnionych przez: m inistra obrony narodowej 

/ II  i  I I I  nagroda/; szefa Sztabu Generalnego WP /redakcję "Biu-| 

letynu Informacyjnego" l,lttyśli Wojskowej/, głównego inspektora 

szkolenia, szefa wojak inżynieryjnych MON, komendanta ASG i  ln-| 

nych.

Uwzględniając powyższe, można stw ierdzić, iż  prezentowana 

rozprawa habilitacyjna Jest Jakby podsumowaniem w ieloletniego  

dorobku naukowego autora i  le g ła  u podstaw wybrania za temat 

pracy "Zabezpieczenie inżynieryjne operacji zaczepnej armii w 

aspekcie zapewnienia swobody manewru wojsk" /wybrane problemy/.

Zapewnienie swobody manewru wojsk pod względem inżynieryjnymi 

w operacji zaczepnej armii polega na wykonaniu takich zadań 3sa- 

bezpieczenia inżynieryjnego, które sp rzy ja ją  wyzwoleniu swobody 

ruchu i  uzyskiwaniu przez wojska wymageinego tempa natarcia /roz] 

machu operacji/.

Do zadań tych głównie należy zaliczyć:

-  przygotowanie i  utrzymanie dróg;

~ urządzanie i  utrzymanie przepraw;

-  pokonywanie zapór inżynieryjnych.

Bez sprawnej i  właściwej re a liz a c ji  tych zadań trudno Jest 

mówić o zapewnieniu swobody manewru, który przecież obok ognia 

Jest decydującym czynnikiem osiągania powodzenia w walce i  ope-| 

•rac ji. Dlatego też zagadnienia wynikające z zabezpieczenia 

inżynieryjnego swobody manewru wojsk, z uwagi na ich ważkość, 

wielokrotnie znalazły swoje poczesne miejsce w dyrektywach 

pięcioletnich oraz corocznych rozkazach 1 wytycznych MON do 

szkolenia wojsk, w omówieniach różnego rodzaju ćwiczeń dowód­

czo-sztabowych i  z wojskajni prowadzonych przez: m inistra obro-
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ny niirodowej lub któregoś 7, wiceminlatrów, 8zc7.ególnle głównego 

Inspektora szkolenia, szefa Głównego Zarządu Szkolenia Bojowe­

go, dov/ódrf>w okręgów wojskowych, komendanta ASO WP oraz azefa 

wojsk inżynieryjnych MON.

Autor rozprawy, głównie w latach siedemdziesiątych i częścio­

wo osiemdzieBiątych, będąc przez ponad 10 la t  rozjemcą przy sze~ 

farh wojsk inżynieryjnych różnych okręgów wojskowych /w k o le j­

ności WOW, PCW, SOW/ oraz ówlczącyoh słuchaczach kursów podyp­

lomowych 1 trzecich kursów AS® w pełni korzystał z bogatych 

doświadczeń ćwiczących sztabów i  wojsk, konfrontując prowadzone 

badania naiikowe /teoretyczne/ z praktyczną dzia ła lnośc ią  wojsk.

Oelem rozprawy /wynikającym z tematu pracy/ Jest próba dos­

konalenia sposobów i  możliwości zabezpieczenia inżynieryjnego 

operacji zaczepnej armii w zakresie przygotowania dróg, urzą­

dzenia przepraw na przeszkodach wodnych oraz pokonania zapór 

inżynieryjnych /minowych/ n ieprzy jacie la , wpływających w zasad­

niczy sposób na zabezpieczenie swobody manewru wojsk.
//T» j£ /'

Główny problem badawczy w BweJ istoć ie  sprowadza Bię do od­

powiedzi na podstawowe pytanie: Jak doskonalić rea lizac ję  pod­

stawowych zadań zabezpieczenia Inżynieryjnego w operacji zaczep­

nej armii wywierających zasadniczy wpływ na zapewnienie manewru 

wojsk, aby mogły spełnić wymogi współczesnego pola walki.

Z głównego problemu badawczego wynikały oczywiście podprob- 

lemy badawcze przedstawione w formi.e pytań, które sformułowano 

następująco:

1. Jaki Jest wpływ charakteru współczesnej operacji zaczep­

nej oraz warunków terenowych i  oddziaływania n ieprzy jacie la  na 

zabezpieczenie inżynieryjne działań, a przede wszystkim na 

przygotowanie 1  utrzymanie dróg, urządzenie przepraw na prze­

szkodach wodnych oraz pokonanie zapór inżynieryjnych /minowyeb/ 

nieprzyjaciela?

11



2 , Jakie eą aktualne zasady /poglądy/ na przygotowanie i  
utrzymanie systemu dróg, urządzenie przepraw desantowych, promo­
wych i  mosLOvvych na przeszkodach wodnych oraz na czym powinno 
polegać ich doskonalenie w ćmie tle  wzrastających wymog6/7 opera- 
cyjno-taktycznych przy obecnie posiadanej technice Inżynieryjnej 
i  je j perspektywicznym rozwoju?

3 « Jakie są aktualne zacady /poglądy/ na pokonywanie zapór 
minov7ych niepizyjacieln oraz w czym powinno v/yrażać się  ich  
doskonalenie w warunkach burzliwego rozwoju jego sposobów i  środ-| 
ków Liinowania?

Przedetav.'ione wyżej pytania badawcze narzucały i  niejako 
zmuszały do szukania na nie odpowiedzi w treści rozprawy. Według 
tych pyteń autor sprecyzował tematy poszczególnych rozdziałów 
pracy, co w konsekwencji ułatwiło prowadzenie całego procesu 
badawczego i  osiągnięcie wyników badaii. Można więc stwierdzić, 
że sformułowany wyżej problem ogólny determinował i  jednocześnie 
zarysował układ podproblemów i  zagadnień szczegółowych, których 
to rozwiązanie warunkuje i  sprzyja osiągnięciu założonego celu 
badań.

Biorąc za podstawę temat i  ce l precy oraz przedstawione wy- 
żej pytania badawcze, założona została hipoteza odnosząca się  
do całokształtu rozprawy /niezależnie od hipotez w niektórych 
rozdziałach/, którą wyrażono w sposób następujący.

Zabezpieczenie inżynieryjne operacji zaczepnej armii w zakre­
sie przygotowania i  utrzymania systemu dróg, urządzania wybra­
nych przepraw na przeszkodach wodn̂ ĉh oraz pokonania zapór mino­
wych nieprzyjaciela nie w pełni odpowiada wymaganiom operacyjno- 
taktycznym co do zapewnienia manewru wojsk na współczesnym polu 
walki. Jego doskonalenie powinno zmierzać w kierunkui po pierw82»l 

-  unowocześnienia niektórych poglądów teoretycznych w odnie­
sieniu do organizacji, sposobu i  możliwości re a liza c ji wybra-
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nych r.adnń zabezpieczenia łnżyniery.jnego wypływających z zepew- 

aienia awoborty manewni wojsk| po drugie -  dokonania zmian kon- 

oepcyJno— BtrukturaIjiych i  wyposażeniowych odnoszących s ię  do 

wojsk inżynieryjnych, a częściowo także do Innych rodzajów 

wojsk.

Ogólnie można więc stw ierdzić, że w przekroju treściowym 

prezentowana praca je s t  próbą dociekań badawczych wynikających 

z potrzeby doskonalenia re a liz a c ji trzech podstawowych zadań 

zabezpieczenia Inżynieryjnego operacji zaczepnej armii z uwzględ- 

nisniem aktualnych możliwości i  perspektyw rozwoju s i ł  i  środ­

ków wojsk inżynieryjnych, a zatem szukania możliwych rozwiązań 

na "d z iś” i  na ’’ju tro” zgodnie z rosnącymi, wymogami wojsk wal­

czących i  rozwojem techniki bojov/ej i  sprzętu inżynieryjnego.

W trakcie rozpatrywania zagadnień zachodziła /niejako po dro­

dze/ również potrzeba określenia bądź usystematyzowania niektó­

rych treści 1  pojęć /term inologii/.

Pod względom metodologicznym rozprawa w zamierzeniu autora, 

zgcw^nle z logiczną strukturą badanej problematyki, ma prowadzić 

czytelnika od prześledzenia aktualnych poglądów na istn ie jący  

stan rzeczy -  do konkretnych propozycji rozwiązań praktycznych. 

Chodzi bowiem o to, iż  myślą przewodnią rozprawy było sta łe  dą­

żenie do tngo, aby piaca miała w miarę możliwości znaczący cha­

rakter użytkowy i  była przydatna dla wojsk. Idei takiej podpo­

rządkowano więc je j układ, dzieląc go na trzy podstawowe roz- 

dzJ.ały z wyodrębnionymi punktami i  podpunktami,

W pierwszym rozdziale przeanalizowano i  zsyntetyzowano wpływ 

'^harokteT^u współczesnej operacji zaczepnej armii, warunków te­

renowych i  oddziaływania n ieprzyjaciela na zabezpieczenie inży­

nieryjna działań, a przede wszystkim na wykonanie zadań zabez­

pieczenia Inżynieryjnego zv/iązonych z przygotowaniem i  utrzyma­

niem dróg i przepray/y oraz pokonywaniem zapór inżynieryjnych
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n iep rzy ja c ie la . R ozdzia ł ten otanov/i podetawę i  umożliwia pro­

wadzenie rozważań nad wyżej w^ymienioną problematyką zabezp iecze­

n ia  inżynieryjne,^o i  n ie jako narzuca i  warunkuje właściwe podej­

śc ie  do rozpatrzen ia  zai;;adnień badawczych w ko le jnych  ro zd z ia ­

łach.

Drugi ro zd z ia ł je s t  poświęcony doskonaleniu przygotowania i  

utrzymania systemu dróg i  przepraw na przeszkodach wodnych w 

operac ji zaczepnej arm ii. Zagadnienia te , jako spójne, zawarto 

w jednym ro zd z ia le . W podrozdzia le  dotyczącym przygotowania i  

utrzymania dróg autor dążył do wykazania, i ż  w znilenionych wa- 

nmkach zagrożenia przez n ie p r z y ja c ie la  wojsk i  obiektów poło­

żonych w g łęb i ugrupowania operacyjnego na leża łoby mieć jedno­

l i t y  system dróg i  zintegrowanych v;ykonawców pod leg łych  jednemu 

kiei'Ownictwu, tak jak na szczeb lach  taktycznych, Z k o le i w pod­

ro zd z ia le  dotyczącym przepraw badania prov/adzono pod kątem ok­

reś len ia  potrzeb i  m ożliwości doskonalenia ic h  trzech  podstawo­

wych rodzajów; desantowych, promowych i  mostowych urządzanych 

i  utrzyrayv/jinych siłam i i  środkmni wojsk in żyn ie ry jn ych  w św iet­

le  ich  aktualnego stanu i  w zrasta jących  wymogów oporacyjno-tak - 

tycznych. Propozycje teoretyczne i  rozw iązan ia praktyczne przed­

stawiono we wnioskach*

T rzec i r o zd z ia ł trak tu je  o v/arunkach, m ożliwościach i  sposo­

bach. pokonywania zapór minowych n ie p r z y ja c ie la  /jądrowych, k la ­

sycznych i  narzutowych tworzonych zda ln ie/ . A n a liza  i  synteza 

prowadzonych badań wskazuje na potrzebę rozw iązan ia  tego n ie ­

zwykle złożoneijo i  n a jtru dn ie jszego  problemu zarówno z punkhr 

widzenia zasad pokonywania zapór minowych, jak  toż zastosowania 

odpowiedniego sprzętu  tech-iicznego.

We wszystkich trzech  ro zd z ia ła ch  pracy, na i l e  było to  po­

trzebne do uzasadnienia badanej problem atyki, uwzględniono wy­

b iórczo  wnioski z doświadczeń d ru g ie j wojny św iatowej i  wojen
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lokalnych. R ezijlin ty  badmi z«w3f»ra,)ą wnioski do poHZCRogólnych 

rozdziałów  /podrozdziałów/ o ra « wnioski końcowe.

W procesie badawczym H\ibor łtorzystał z bopatej literatu ry  

przedmiotowej, selekcjonując ją  odpowiednio. Najbardziej przy­

datne były następujące pozycje wydawnicze:

- Zabezpieczenie in^.yni ery jne działań bojowych wojck na 

szczeblu operacyjnym /armia, front/. Podręcznik. Infc. 406/77»

-  płk p ro f. dr Nożko K .j Oporacja zaczepna a rm ii. Podręcznik. 

ASa 1970?

-  Pokonywanie kanałów i  ura^lowanych rzek. Podręcznik.

In ż . 434/79?

-  Projekt nowego re^^lamlnu vmlki /pułk, brygada, dywizja/, 

ASO 1984?

-  In stru kcja  o forsowaniu przeszkód wodnych. In ż . 383/75»

-  Biuletyn Informacyjny MON 3/71»

-  Pokonanie konwencjonalnych zapór minowych w działaniach  

bojowych wojsk ze szczególnym uwzględnieniem narzutowych pól 

minowych. Praca zespołowa pod kierownictwem naukowym autora, 

ASG 1980?

-  oraz szereg obowiązujących materiałów teoretycznych -  prac 

naukowych i  publikacji różnych autorów, zawartych w wielu wy­

dawnictwach, w tym oczywiście pokaźny dorobek habilitanta . 

Szczegóły o wykorzystanej literaturze  przedmiotu podano w treś­

ci pracy, zwłaszcza w odnośnikach i  w b ib l io g ra f i i .

Niezwykłe znaczenie dla autora rozprawy miały podsumowania 

i  vmioski wielu ćwiczeń dowódczo-sztabowych i  ćwiczeń z wojska­

mi, prowadzonych nn szczeblu centralnym, okręgów wojskowych, 

w jednostkach Inżynleryjnych i w ASG,
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Oceniając ogólnie przydatność obowiązującej lite ratuxy  przedj 

młotowej w zakresie prowadzonych badań, moisna stw ierdzić , iż  w 

pewnym okresie dobrze ona służyła szkoleniu wojsk* Jednak obec­

nie, ze względu na ziaiony ni.ektórych poglądów na prowadzenie 

operacji, wynikające m*in* z wyposażenia wojsk własnych i  n ie ­

przyjaciela w nowe środki waild i  sprzęt, wymagane je s t  nieco 

inne spojrzenie również na zabezpieczenie inżynieryjne* Z uwagi 

na to, że większość wydawnictw wydano w latach siedemdziesią­

tych, treść niektórych przestała być aktualna* Szczegółową ana­

liz ę  tej literatu ry  przedstawiono w poszczególnych częściach 

rozprawy, wykazując występujące w n ie j niekiedy rozbieżności 

i  munkamcnty*

Prezentowana praca, uwzględniając je j  ce l i  problemy badaw­

cze, IDO charakter teoretyczno-praktyczny, w związku z czym wy­

magała posługiwania się różnorodnymi metodami badav/czyral, z któ- 

y?- 7  rych okazały się  najbardziej przydatne; z metod ogólnowojako­

wych /sposobów podejścia/ -  logiczna, systemowa, funkcjonalna 

i  częściowo strukturalno-historyczna; z metod emplryczn;, ch -  

obsei-wacja, a niekiedy eksperymenty; z metod teoretycznych -  

ansvliza i  synteza, porównanie, uogólnienie i  dedukcja.

Metodą logiczną autor posługiwał s ię  na etapie badań teore­

tycznych, rozważając poglądy i  zjawiska wynikające z rozpatry­

wanych zagadnień. Metody systemowa, funkcjonalna i strukturalna 

okazały się  przydatne w odniesieniu do problemów związanych z 

przygotowaniem i  utrzymaniem dróg i  przepraw oraz pokonywaniem 

zapór minov/ych n ieprzy jacie la , a więc miały one zastosowanie 

przede wszystkim w drugim i  trzecim rozdziale pracy. Metoda 

historyczna, o której wspomniano, jakkolwiek nie została wyeks­

ponowana, to jednak i  ona była potrzebna do uargumentowania 

niektórych zagadnień związanych m.in. z organizacją przepraw 

desantowych podczas for*aowania przeszkód wodnych i  innych.
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z rmplryczpych bardzo pomocną była przede wazyolklm

obserwacja* Bezpośredni udzia ł autora w wielu różnorodnych ćwi­

czeniach prowadzonych z wojakami stwarzał możliwościt z jednej 

strony porównywania rozwiązali praktycznych z teorią problemu,

B drugiej strony -  ujawnienia niektórych ałabości, braków, a na­

wet improwizacji przyjmowanych na ćwiczeniach z wojskami w sto­

sunku do wymogów współczesnego pola walki. W procesie badawczym 

bardzo pomogły autorowi różne eksperymenty ćwiczeń doświadczal­

nych, realizowanych w Jednostkach inżynieryjnych samodzielnie 

lub z udziałem innych rodzajów wojsk na tematy zabezpieczenia 

drogowego, urządzania przepraw, a zwłaszcza pokonywania zapór 

minowych.

Prowadzone badania byłyby niepełne, a nawet niemożliwe, J e ś li­

by w rozprawie nie zastosowano takich podstawowych metod teore­

tycznych, Jakt analiza i  synteza materiałów źródłowych, porówna­

nie, uogólnienie i  dedukcja. Wszystkie te metody. Jedne bardziej, 

inne nieco mniej były stosowane w rozprawie.

Przyjęty proces badawczy i  wykorzystane w n ie j metody badaw­

cze umożliwiły znalezienie odpowiedzi na sformułowanie pytania, 

a także zweryfikowanie założonej hipotezy z punktu widzenia te­

o r ii  problemu i  częściowo rozwiązań praktycznych. Chodzi bowiem 

o to, że rozprawa dotyczy nie tylko zagadnień współczesnych, 

lecz nawet rozwiązań perspektywicznych. Szczebel organizacyjny, 

na którym rozpatruje się problematykę zabezpieczenia inżyn iery j­

nego, uniemożliwiał pełną weryfikację rozwiązań teoretycznych 

w praktyce, zważywszy zwłaszcza fakt,- że zasadniczym celem roz- 

prav/y Jest doskonalenie stanu istniejącego* Nie można również 

srwiertlzić, te Jest ona Jedynie teorią  w ścisłym, naukowym zna­

czeniu tego terminu. Jako że w dużej części Jest ona oparta na 

doświadczeniach praktycznych wojsk, które z różnych względów w 

kwestiach zabezpieczenia inżynieryjnego operacji zaczepnej nie
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R o z d z i a ł  X 

0
WPŁYT» CHARAKTBIRU WbPOłCZESNK,! OPERACJI ZACZEPNEJ OHAZ WARUN­

KÓW TERENOWYCH I ODUZIAiYWANIA NIEPRZYJACIELA NA ZABEZPIECZENIE
I *

INŻYNIERYJNE DZIAŁAŃ BOJOWYCH WOJSK, A W SZCZEGÓLNOŚCI NA PRZY­

GOTOWANIE I  UTRZYmNIE S’£STSliU DROG, URZĄDZANIE PRZEPRAW NA

PRZESZKODACH WODNYCH ORAZ K)KONYWANIE ZAPÓR INŻYNIERYJNYCH

Celem rozważaj^ w niniejszym rozdziale je s t  wykazanie, .̂e 

prowadzenie współczesnej operacji zaczepnej armii /z uwagi na 

je j  wysokie wymagania/ na Zachodnim Teatrze Działmi Wojennych 

/ZTDW/ z uwzględnieniem aktualnych i  perspektywicznych możli­

wości oddziaływania n ieprzyjacie la  w zasadniczy sposób wpływa­

ją  na potrzebę doskonalenia zabezpieczenia inżynieryjnego dzia­

łań, a nade wszystko na zapewnienie swobody manewru wojsk 

/przygotov/anje i  utrzymanie systemu dróg, urządzanie i  utrzyma­

nie przepraw na przeszkodach wodnych i  pokonywanie zapór inży­

nieryjnych/.

Mając powyższe na względzie, dążeniem autora je s t  próba od­

powiedzi iia następujące pytonią badawcze*

1 , Jak clruirakter v;spółczeonej operacji zaczepnej armii wpły­

wa na zabezpieczenie inżynieryjne działań, a zwłaszcza na zapew­

nienie swobody ir.anewru v/ojsk?

2, Jaki jest wpływ terenu na v/ybór dróg mnncvvru /dowozu i  

ewakuacji/ oraz Ich przygotowanie i  utrzymanie, a także na moż­

liwości wojsk ł! zoleeesie przejezdności terenu /poza drogami/?
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3 , Jak wpływać d70.ałanj.a nieprzyjaciela na iruinewro'woś«
nanzych v/ojBk, szc?*e/ęćlnic v/ warunkach zastosowania broni 
rowej, systemów rozpoznav/czo~uderzeniowych i  zapór minowych?

X
Wybrane zufjady prowadzenia operac.il zaczonnei azmill 
1 ioh wpływ nći zabezpi eczenie Inżynlei^/.lne działgji , 

a zv/łaezcza na zaney/nlenle swobody manewru wojsk

Wćród wielu istotnych zagadnień wynikających z prowadzenia 
współczesnej operacji zaczepnej armii zasadniczy wpływ na za­
pewnienie swobody raanevmi v/ojsk wywierają: ce l i  zadania annii 
/rozmach operacji/ oraz je j możliv/o9ci w zakresie prowadzenia 
działań bojowych*

Cel i  zadania armii w dużym stopniu zależą od ro li 1 miejscaj 
armii w ramach pierwszej operacji zaczepnej frontu, Aimla może 
być w składzie pierwszego rzutu operacyjnego frontu i  rozwijać 
operację zaczepną na głównym lub innym kierunku w pasie opera­
c j i  zaczepnej frontu.

Rolę i  miejsce armii okreóla dowódca frontu w swoim zamiarze. 
On bowiem okreóla cel i  zadania armii oraz ustala je j skład i  
miejsce w operacji frontov/ej.

Ogólnym celem operacji zaczepnej airniii może byó rozgromienie 
/rozbicie/ -  we współdziałaniu z sąsiednimi armiami i  lotnictwem 
-  głównego zgi\ipov/r.uiia wojsk nieprzyjaciela na całą  głębokość 
operacyjnego ugrupowania grupy armii oraz opanowanie tych obiek­
tów i  rejonów, które pozbawią przeciwnika możliwości bazowych 
lotnictwa t  wojsk rakietowych ortiz naruszą operacyjną trwałość 
je{;o obrony, a także zapewnią* dogodne warinki pi'zejścia do ko­
lejnej operacji zaczepnej.

Nożko K,: Operacja zac/.ppna armii. Podręcznik, ASG 1970;
Operacja zaczepna frontu /armii/. Materiały szkoleniowo do ćwiczenia 
"Sojuz ft3". Warszawa 1903.



. z przytoczonego celu opem oji wynikają konkrelne zadania ar~
I
mi.i, które okreóla się  jako zadanie blifcsze i  zadanie dalsze. 

Niezależnie od wymienionych zadań armia otrzymuje zadanie udzia­

łu w pierwszym uderzeniu jądrowym, którego treśc ią  może byó 

zniszczenie środków napadu jądrowego n ieprzy jacie la , systemu 

dowodzenia, zadanie maksymailnych stra t  jego związkom taktycz­

nym 1  oddziałom, zwłaszcza pancernym, znlazczenie środków walki 

radioelektronicznej, śroilków rozpoznania i  ogniowych, systemów 

rozpoznawczo-uderzeniowych, środków OPL i  elementów tyłowych.

IPreścią zadania bliższego może byó zniszczenie środków napa­

du jądrowego, środków systemów rozpoznawczo-uderzeniowych, roz­

gromienie -  broniących s ię  w pasie armii -  wojsk korpusu pierw­

szego rzutu i  bliższych odwodów operacyjnych oraz opanowanie 

ważnych rejonów i  rubieży na głębokość ugrupowania armii poło­

wę j /AP/, Głębokość tego zadania może być bardzo różna. Prze­

ciętnie wynosi ona 100 -  150 km.

Treścią zadania dalszego am ii może być zniszczenie wykry­

tych w toku operacji środków napadu jądrowego i  systemów roz- 
poznawozo-uderzeniowych nieprzyjaciela, ostateczne rozbicie 

jego zgrupowań obronnych i  podchodzących odwodów operacyjnych 

/niekiedy strategicznych/» opanowanie ważnych rejonów i  obiek­
tów oraz rubieży określającej zwykle zadanie bliższe frontu. 
Głębokość zadania dalszego armii może wynosić 150 -  200 km*

Armia, realizując postawiony cel 1 zadania, zależnie od 

je j położenia i  sytuacji, będzie zwykle przegrupowywała się  do 

określonych rejonów wyjściowych, dokonywała przesunięć wojsk 

do rubieży styczności >z nleprzyjaoielemi przełamywała jego 

obronęi a rozwijając operację zaczepną «  wprowadzała do bitwy 

operacyjną grupę manewrową /0<ail/, drugie rzuty /odwody/» od­
pierała przeciwuderzenia» wysadzała desanty, umacniała opano­

wane rubieże i  obiekty, likwidowała akutki uderzeń broni j%* 
drowej Itp.
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Możliwości anuii w proy/adzeniu operacji zaczepnej uzależnia 
się od wielu czynników, głóvmie zaś od takich, jak; i lo ió  s i ł  

i  órodk<5w, które wchodzą w skład artniij taktyczno-operacyjnych 
możliwości nieprzyjacielaj warunków terenowych} i lo ś c i  wykorzys- 
t,ywo.nych w p&slc armii s i ł  i  środków frontu. Armia v/ ov/oim skła- 
dzie organizacyjnym może mieó 4 - 6  dywizji /w tym 1 -  2, a n ie­
kiedy 3 dywizje pancerne/, ABEOT i inne jednostki arml jnego pod­
porządkowania Z wojsk inżynieryjnych w składzie armii mogą

X Xbyć; brygada saperów, jiniłk pontonowy, pułk drogov/o-mostowy , 
batalion desanbowo-przeprav;owy, batalion remontu sprzętu inży­
nieryjnego /v/ystępujący w ABB/, połowy skład sprzętłi inżynieryj­
nego /znajdujący się v/ BMZ/.

Od składu i  możliwości armii oraz od celu, który będzie re­
alizować, zależy rozmach przestrzenno-czasowy operacji. Będą to 
wskaźniki dotyczące; głębokości operacji zaczepnej, szerokości 
pasa i odcinka przełamania, przeciętnego tempa natarcia, czasu 
trwania operacji.

Umiejętne wykorzystanie posiadanych s i ł  i  środków, właściwe 
uwzględnianie szeregu uprzednio wymienionych czynnikćw umożli­
wia armii rozwijanie operacji zaczepnej na głębokość 250 -  
330 km w pasie 60 -  80 km i  większym. Pi'zedstawiona szerokość 
pasa operacji zaczepnej a m ii  umożliwia jednocześnie rozwinię­
cie w pierwszym rzucie 3 ~ 4 dj^v/izji przy zachowaniu swobody 
ich manewiir 1 wymaganego roz śród kowania wojsk /pas natarcia dla 
dyv/lzji pierwszego i'zutu armii zgodnie z nowym regulaminem wy- 
nosi 10 -  15 lnu/ , Odcinek przełamania lub suma wybranych od-

X
Zbiór podstawowych norm taktyczno-oporacyjnycii obowiązujących 

vf roku alcadeinicklm 1982/03, ASG WP 1982.
X X

Piowy oddział Iniynioryjny, który ma być zorganizowany z bid 
1 bbm/BS ap.

Projekt nowego regulaminu walki wojsk lądowych ITIL /d.\T«lzjo, 
Urygada, pułk/, A-SG V.'P 1904v być wydany 1 up-owszechnlony w wojskach 
w 1986 r.
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ciinków  w nrmil mo?.e wynooić 8 - 1 2  ion, przyjmuJąo, ie  dy­

w iz ja  może przclttmywad obronę n ie p r z y ja c ie la  nn odcinku 4 km. 

Gzae trwania op era c ji może byó różny, je s t  on bowiem u za leżn io ­

ny przede wszystkim od Rłębokodci o p e ra c ji i  tempa n a ta rc ia . 

P rzec ię tn ie  czas ten wynosi*, na wykonanie zadania b liżs zego  

5 - 4  dni i wykonanie zadania dalnzego -  rówtiież 3 - 4  dn i.

Czas trwania n a le j operac ji może w ięc wynosić 6 - 8  dób, a n ie ­

kiedy i w ię ce j. P rzec ię tn e  tempo n a ta rc ie  uzyskiwane przez w oj­

ska arm ii n.le je s t  w ie lk ośc ią  s ta łą  1 mogą w tym w zg lęd z ie  wy­

stąp ić  znaczne wahania.

Tempo natarcia  za leżeć  będzie od w ie lu  czynników, a głównie

od j

-  s i ł y  i  skviteczności ognia oraz raożl Yoćci wykorzystania 

jego  skutk^Sw przez n aciera jące wojska;

-  s i ł y  oporu i  charakteru p rzec iw dzia łan ia  n ie p r z y ja c ie la ;

-  warunków terenowych, atmosferycznych i  pory roku;

-  c ią g ło ś c i zabezp ieczen ia  m ateriałowego, technicznego i  

medycznego;

zdolności /możliwości/ zabezp ieczen ia  in żyn ie ry jn ego  ma­

newru wojsk;

-  ruch liw ości /mobilności/ wojsk viłasnych i  bezpośrednich 

sąsiadów;

-  f iz y c zn e j wydolności za łóg  wozów bojowych;

-  zachowania c ią g ło ś c i i  e la s tyczn ośc i dowodzenia.

Ogólnie należy przewidywać uzyskanie w toku op e ra c ji zaczep­

nej arm ii średniego tempa natarc ia  40 -  50 km na dobę, nato­

m iast w czas ie  przełam;/wania obrony n ie p rz y ja c ie la  może ono 

wynosić 20 -  30 km na dobę; w rejonach £'jLrbanizowanych 5 -  

10 km na dobę, zaś w górach 10  -  15 km na dobę .

Projekt nowego regulaminu walki wojsk lądowych PRL /dywizja, 
brygada, pułk/, ASG WP 198Ak,
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Griębokość ugrupowania bojov/ego /operacyjnego/ wojsk może wy­

nosić dla d.>wizji /DZ, DPanc/ 25 -  30 km, zaś dla armii -  80 -  

120 km.

Powyższe dane dotyczące działan ia armii w zasadniczy sposób 

rzutują na sposoby i  możliwości je j  zabezpieczenia inżyn iery j­

nego, a w szczególności zape’/naienia swobody manewru.

Powodzenie w operacji można osiągnĄ<^ miedzy innymi poprzez 

zgranie wysiłków różnych rodzajów wojsk / s i ł  zbrojnych/ co do 

miejsca, czasu 1  terenu d la  osiągnięcia ogólnego oelu operacji 

i  wynikających z niego zadań. Wojska armii w operacji zaczepnej, 

realizu jąc postawiony ce l i  zadania, wykonują różne przedsię­

wzięcia /zadania/ wynikające z zabezpieczenia bojowego i  opera­

cyjnego działali. Jednym z rodzajów zabezpieczenia je s t  zabezpie-l 

ozenie inżynieryjne. W operacji zaczepnej w głównej mierze zwlą-| 

zane je s t  ono z zapewnieniem wojskom warunkćw osiągania dużej 

manewrowości, a zwłaszcza wysokiego tempa i  c iąg łośc i działań .

Stąd też można stw ierdzić, iż  calem zabezpieczenia inżynie­

ryjnego operacji zaczepnej je st  zazwyczaj stworzenie warunków 

do szybkiego i  skrytego podejścia wojsk do wyznaczonych rejonów 

wyjściowych lub rubieży spotkania z nieprzyjacielem , zapewnie­

nie swobody manewru wojsk, a zwłaszcza wysokiego tempa natarcia  

i  c iągłości działań oraz ich ochrony przed zasadniczymi środka­

mi rażenia.

Cel zabezpieczenia inżynieryjnego operacji zaczepnej armii 

wynika i  je st  podporządkowany zasadniczemu celowi dz ia łan ia  

•armii. Z wyżej wymienionego celu, a także z treści zadań 1 spo­

sobu działan ia armii, wynikają zasadnicze przedsięwzięcia  

/często w literaturze  przedmiotu określane jako zadania/ zabez­

pieczenia 'inżynieryjnego.

Do najważniejszych z nich należy zaliczyćł
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- ZHbPzpiocz^iuie prze^n npowHnia wojak nnnil do rejonu wyjé- 

|eiowego|
-  przy*f,otowanie rejonu wyjéciowR(^o do operacji;
- zabezpieczenie przetnuiięd a wojak arrali na m bież wejéci» 

|do bitwy i przełamania obrony nleprzyjaoiei.a;

-  zapewnienie wyookie*<o tempa działań 1  manewru wojsk w tolm 

operacjij a i.właezcza wykonanie zadań związanych z pokonaniem 

zapór inżynieryjnychj urządzaniem przepraw na przeszkodach wod­

nych oraz przygotowaniem i  utrzymaniem dróg;

-  zabezpieczenie wprowadzenia do bitwy operacyjnej grupy 

manewrowej oraz drugiego rzutu /odwodu/ armii;

-  zabezpieczenie odparcia przeciwuderzeń;

-  zapewnienie swobody działań wojsk rakietowych i  a r ty le r i i  .

Wymienione wyżej przedsięwzięcia inżynieryjne, jak na przy­

kład zabezpieczenie przegrupowania wojsk armii do rejonu wyjś­

ciowego, zabezpieczenie wejścia do bitwy drugiego rzutu armii 

it p , ,  są zamierzeniami kompleksowymi z punktu widzenia opera­

cyjno- taktycznego, wynikającymi z treści zadań i  działan ia  

wojśk arm ii♦ W ramach tych kompleksowych przedsięwzięć inżynie­

ryjnych wykonuje się  cały szereg konkretnych zadań zabezpiecze­

nia inżynieryjnego, niejako wchodzących w ich skład, na przy­

kład takich, jak: rozpoznanie Inżynieryjne n ieprzy jacie la  i  

terenu, przygotowanie 1  utrzymanie dróg, urządzanie przepraw 

na przeszkodach vvodnych, pokonywanie zapór Inżynieryjnych i  

Inne. Wymienione zadania z natury rzeczy są zadaniami jednorod­

nymi, o charakterze specjalistycznym. Problem ten etawla się  

dlatego, że w (iotychczacov/ej literaturze przedmiotu sprawy te

ï’vocak T.j / ibf’ '.p I j i ynip jnc opprac jj znezopnej armii,
AS G Wf indi.
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nie Gą uporządkowane , Różne bov/iem źródła w różnorekl sposób 
określają zamierzenia zabezpieczenia inżynieryjnefjo działali bo-| 
jowych wojsk. Raz określa cię je jako przede!ęv/zięcia, innym 
razem jako zadania zabezpieczenia inżynieryjnego, a niekiedy 
nawet jako prace inżynieryjne. Stąd też w czasie różnego rodza-| 
ju ćwiczeń i  składania meldunktjw szefoy/ie wojsk inżynieryjnych 
/szefowie saperów/ przedetawi,ają je v/ różnorakiej formie i  treśj 
c i. Dążąc do ujednolicenia tej problematyki, w n in ie jszej roz­
prawie należałoby wyjaśnić, co należy rozumieć pod pojęciem 
przedsi ęy/zięć Inżynieryjnych, zadań oraz prac inżynieryjnychl

“ przodgięwziecia inżynieryjne -  je s t  to zespół /k ilka/ 
zadań zabezpieczenia inżynieryjnego wykonywanych w jednym celu, 
wynikających z treści zadań i  działania wojsk /arm ii, dyv/izji/|

~ zadanie zabeznieczenia inżvnierv.ine/:o -  to szereg prac 
inżynieryjnych wykonywanych w ramach tego zadania;

y  y y  y
-  praca Inżynieryjna -  to czynność żołnierza /pododdzia- 

łą/wykonywana ręcznie lub z zasiosowtiniem odpowiednich środków 
/sprzętu, maszyn inżynieryjnych i t p ,/ ,  Do prac inżynieryjnych 
można między innymi zaliczyćt wykonanie okopu, montaż mostu, 
ustav/ienie miny, fugasu, naprawa drogi, mostu Itp .

X  IPor.! Zabe/płcczcnie inżynieryjne walki /pułk, dywizja/. Instruk­
cja, Inż, 2̂ 11/69; s ,  5, 6, 37- działanie oddziałów i pododdziałów wojsk| 
inżynieryjnych w zasadniczych odznjacli walki /pułk, dywizja/. 
Podręcznik. Inż, 351/72; 8. 12, 226.

Zabezpieczenie inżynieryjne działań bojowych wojsk na szczeblu ope­
racyjnym /armia, front/. Podręcznik. Inż. Ai06/77; s .  254, 255 -

Ilaslo ’’Inżynieryjne zabezpieczenie działań bojowych” . Leksykon wie­
dzy wojskowej, MON 1979» s . 151*

XX Przodsięv/zięcle rzecz przedsięwzięta, zamierzona, realizowana; 
przedsięwziąć -  przystąpić do wykonania czegoś, zdecydować się na wy­
konanie czegoś. Słownik języka polskiego, tom I I .  Warszawa 1979.
PWNj s. 908.

X X X  *Zatlanio -  to co nałoży wykonać, osiągnąć, obowiązek, polecenie.
Tamże, tom I I I .  v;ars7awa I98I .  s , 898.

Praca -  ćwladoras, celowa działalność człow ieka.,., czynność 
człowieka oraz związany z nią. w ys iłek , . , ,  proces, przebieg jakie jś  
czynności, jakiegoś działania. Tanjże, tom I I ;  s ,  9C4, 905.
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P l’Z / Jtf\n ,Ti • i polz' " í' pf(Włv<v t»yr¡; fi . \ \ j.fvl--
t

n r ^  w y ' í ' í ' j  f ) m  ■ f i  j  V* <1^  ' . jf?  j í ' z t ^ r ' ^  h n l i i ł t  ' U >  t ;

(̂ 7>y¿ Ut?«k;oiriM ( f'n_lii i oí,1 í 7p , jj tr7' ''h pf>in |-,M\M>wy('h z.Mb. v.pł«'-
07..'mR. ł •»* yn i .>r v.|*ł*TO , n rn l C ł I pl ^yfto tOWMPi ;» 1 |H t 7'/T(i;,n i fł

urrit <  ̂ \ u tr/.ym >nl n przfíprnvv nfi r*r;'cn;’>0(* wo/hiyoh

OJ'az pokon ywiiri i <í ''..MpAr Inżyni ry Jnyoh ni 

rr»lno.v,' rn/.

H0 5̂11« trujf^o f ni u wyłil k.T.iH'U' 7 J  fio/.t.nl a j ni^yiile-

ryjne^fł operncjl 7.nc7*̂ rM*'-i «i'ttíI j , n wi(}«if>ć r r̂-j ł̂y svrlrizakr.fpiy m i ę i 7,y wfik*  ̂ Kf>'ńl r o z 2nc»''h>i opv r u c j i  & mo ' 1 i vvo.'̂ 'M Hinl 
1 Bp03ol»łiml r< al 1 11 ?,a<iań rabrzpi rcv.unia j nżyitioi ̂  jnago w an-

Lu 7.ap<>'jvrsIpniH t.woboly mouawni «ojf.’k ,

Hfi prTiykí'ad, y/yv.nar»7.« jer,'-roko?łć puna natarcia wŁ-kazuJa b1 

pas terenu, *t którym am ia hvd 'ie prowadzi ł.a operacji' zaczepną, 
okr‘̂ ślając ieî ;a pojomnoóó w odnic ii^uitu do rozmieszczenia /u^rti 
powariia/ wojsk i warunkeV w /̂konnnia zadań w konkretnym obszarze. 
Pofiieważ teren w poole dzie.łfinia on iii jest zazwyczaj zróí .̂nico- 
w;-ifiy i wpt;,cva rm wykonanie zadań, stąd j*̂ n t v. yma/̂ ona jei;o ocena 
por} wzglądem inżynieryjnym z punktu widzenia oiożliwońcl je¿TO wy- 
kojzyotani a przez nieprzyjaciela i pokonania przez wojska nacie­
rające, Htosownie do rozmieazr^zeniu i  działania wojsk ainnli, 
przyjętego ugnipowenla 1 glóv'mogo kierunku uderzenia w oznaczo­
nym pasie terenu okredlo się między Innymi potrzeby w zakreoie 
przygotowania 1 utrz;/iDBaia dreSg, urządzenia niezbędnych przepraw 
oraz pokonania zapór inżynieryjnych,

Okxe4 lając głębokoóć operacji zaczepnej /zadanie bliższe 1 
dalsze aimil/,wychodzi się z możliwości posiadanych e i ł  i  środ­
ków do realizacji zadań przy zachowaniu cxągłoścl działań i  po­
tęgowania wysiłku wojsk. Związane to jest z koniecznością dys­
ponowania niezbędnymi siłami i  środkami wojsk inżynieryjnych 
oraz ich odpowiedniego ugrupowania w celu zapewnienia związkom
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taktycznym swobody manewru w czasie prov/ndzenia operacji na 
caią głębokość działania am oLti.

Ustalając tempo działań zaczepnych, narzuca się  jednocześnie 
odpowiednie wymagania zabezpieczenia swobody manewru wojsk w 
takim stopniu, aby czas wykonania zadaii zabezpieczenia inżynie- 

nie hamował określonego tempa natarcia wojsk, a w miarę 

możliwości był Jemu równy, a nawet większy.

Na konkretną treść i  sposób rea liza c ji zadań zabezpieczenia 
inżynieryjnego operacji zaczepnej armii zasadniczy wpływ wywie­
rają: decyzja dov/ódcy armii, v/arunkl terenowe, posiadane s iły  
i  środki, a także, a może przede wszystkim, oddziaływanie /prze-| 
clwdziałanie/ nieprzyjaciela,

2, Wpł,Yw terenu na yyybór dróg manewnj /dowozu 1 ewakuacji/
oraz ich przyKotov/anie i  utrzMaanle, a także na możliwości 

wo.isk w zakresie przejezdności terenu /poza drogami/

Warunkiem umożliwiającym prowadzenie operacji zaczepnej w 
wysokim tempie Jest między innymi posiadanie odpov/iednich dróg. 
Pomimo wzrostu zdolności manewrowych wojsk oraz stałego dosko­
nalenia i  przys boso-wrinla środków bojowych i  transportowych do 

ruchu po bezdrożach, ich działanie Jest śc iś le  z’wiązane z dro­
gami, bez których nie można zapewnić przesunięcia znacznej 
ilo śc i s i ł  i  środków, tym bardziej, że ruch po bezdrożach i  
drogach na przełaj odbywać eię będzie zazwyczaj tylko w czasie 
rozwijania do natarcia, podczas ataku, w czasie objazdów i  po- 
konyv/ania rejonów zniszczeń, a vd.ęc najczęściej wóv’czas, gdy 
na dan̂ Tn obszarze sieć dróg będzie niedostateczna, część z nich 

ulegnie zniszczeniu lub silnemu skażeniu. Ponadto należy 
uwzględniać fakt, że wanmki ruchu wojsk po bezdrożach i  dro­
gach o słabej nawierzchni są trudne, szczególnie w olcresie Je -
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łw i wlnr;*;;nnych roztopiifw, n pr/.epuRtowo^ó b«rd7.o

oy;i »uł.\ .

Pj.yfpuiłiowoAó (Iroi^i pr7,»>ła.i kHż.dor»i'/.owo Sialpży »nlęday in -  

TV'mi o*̂  ro-ł7.a,1\i grunt(M. rT7.rJ^zd eal.era duzaj lIcTiby po,1a7.d<W, 

płkiffli oddziały t związki taktyczne, zel.efcy od liczby

1 dróf;* Piątego generalną znsodą znhezpieczenia opera­

cji je s t  dą?noó(  ̂ do wy korzy e łania is  tnlejąi^ej nteoi drogowej*

Dokon»ł.jao wy boni dróg fnanewru dlo wojak, powinno s ię  uwzgięd- 

nlac nH«tęp\iJące znandnloze k ry łerla j

_ wymogi operacyjno - tnk ł-yerne wojsk;

 ̂ gęet.oóć dróg oraz ich układ przestrzenny w sale^noici od 

przewidywanego kienmku wanevmi /działania/ wojsk;

-  ohniakterystykę techniczną dróg i  obiektów drogowych /ko­

niu ul kacy Jn,ych/ ;

-  pczeJpzdnniió terenu poza drogajul /zazwyczaj wzdłui dróg/^.

Prze* wymogi operacyjno-tak tyczne w odni.eoieniu do dróg ro ­

zumie się  potrzeby wojek w zakresie dokony^vanla manewru oraz 

z*ipnvmienia dowozu 1  ewakuacji niezbędnych środków zaopatrzenia 

po«1 czafl: przegrapownnia /przemarszu/ wojsk w rejonach zedrodko** 

wania i  rejonach wyJócioFwych oraz w toku prowadzenia działań  

zaczepnych. Wymogi operacyjno-tak tyczne w odniesieniu do dróg 

wynikają głw/nie z zadania wykonywanego przez oddział lub zwią­

zek taktyczny /operacyjny/, Jego ugrupowania, kierunku głównego 

uderzjnla, zdolności i  możliwości poruszania s ię  pojazdów po 

drog«ch i w terenie przejezdnym oraz tempa marszu i  nataracla  

z Jednoczesnym zachowaniem Y/anuików bezpieczeństwa ruchu wojsk 

ze względu na możliwość oddziaływania n ieprzyjaciela*

Wymaganą minimalną Liczbę dróg dofrontowych i  rokadowych dla 

manewru wojsk oî îz zapewnienie dowozu i  ewakuacji w rejonach 

wyjściowyuł) /ześrodkowani a/ 1  w czasie prowadzenia operacji 

armijnej zilustrowano w t/ibeJl 1 .
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z danych przedstawionych w tabeli wynika, fco określając l ic z ­

bę dróg, uwzględniono ugrupowanie ww. s i ł  w dwa rzuty. Liczba 

dróg dofrontowych i  rokadov/ych może wzrosnąć 2 -  3-k rotn ie , 

szczególnie podczas rozwijania wojsk przed rubieżą ataku. Doty­

czyć to będzie zazwyczaj pododdziałów pierwszego rzutu pułku* 

Oprócz wymienionego "szk ieletu " dróg, ich  liczba  może s ię  po­

większyć o drogi zapasowe /dofrontowe/ oraz rokady wzdłuż prze­

szkód wodnych.

Tabela 1

Wymagana liczba dróg dofrontowych 
wg szczebli organizacyjnych

Wymagana liczba  
dróg rokado//ych Uwagi

bpzmot
/bez/

pz
/ pcz/

DZ
/DPanc/

A

pułJc 2-3 1 -2 - - pułk
/pz, pcz/ -  1

dy­
wizja 4-6 2-4 1 - 2 dywizja

/ iZ , DPano/ -  1

armia 12-18 6 -12 3-6 2-3
A -7/^

armia - 1 - 2

Drogi przegrupowania wojsk arm ii.

Biorąc zatem pod uwagę potrzeby wojsk w zakresie dróg, za 

celowe uważa s ię  przeanalizowanie stanu istn ie jącego  siec i dro­
gowej pod kątem je j wykorzystania w działaniach bojowych, a tak­
że zadań /prac/ związanych z przygotowaniem i  utrzymaniem dróg 

w związku z możliwościami ich niszczenia /uszkodzenia/ przez 

nieprzyjaciela.
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p  3iopirń przy»iRtuośrl istu ł e.iące j a lec i drogowe.^ na ZTT)W do 

tworzonego RyBtomu dróg armii określa gł<Vwnle gfstośó dróg, 

ikłod przestrzenny 1  icb charakterystyka techniczno.

Analizując sieć drogOTją n« interesującej nas części obszaru 

ZTJW, naiety k^^tdorazowo uwzględniać przewidywane kierunki 

/'pasy/ działan ia wojak, albowiem stopień zagęszczenia dróg nie 

Jest Jednakowy /równomiei-ny/*

Na przykład średnia gęstość dróg na terenie PliL wynosi 57 km 

na 100 km ,̂ NRJ) -  43*9 km na 100 km ,̂ RFd -  189,4 km na 100  km, 

I Holandii -  77»4 km na 100 km ,̂ B e lg ii -  350,3 km na 100 km^, 

'^Francji -  145»8 km ra 100 km^^,

Z przytoczonych danych wynika, i i  gęntość dróg na obszarach 

poszczególnych państw Jest bardzo zróżnicowana, co nic Jest 

bez znaczenia zważywszy fakt, że im większa Jest gęstość dróg, 

iym lepsze są warunki prowadzenia różnego rodzaju manewru, a 

w tym dokonywania objazdów mlejso tmdno przejezdnych, szcze­

gólnie obiektów niszczonych na drogach marszu.

BaiózieJ istotne znaczenie dla ruchu 1  dzia łan ia wojsk ze 

wschodu na zachód ma układ przestrzenny dróg, a zwłaszcza 

v.lągón drogowych o przebiegu róvmoleżnikowyiu, a niekiedy połud­

nikowym* Otóż zasadnicze c iąg i drogowe w układzie równoleżni­

kowym wys tępią Ją przeciętnie w odległości od siebie  co 20 -  

30 km* Analizując zsś układ dróg przelotowych wszystkich klaa 

na rozpatrywanym kierunku można stw ierdzić, że średnie od leg- 

'łości pomiędzy nj nii wynoszą dla dróg o nawierzchni twardej 

5 - 7  km, a z uwzględnieniem dróg gruntowych co 5 -  4 km*

Drogowy rocznik statystyr*tiy. Warszawa 19^0« CZDP Ministerstwa 
Koanintkoc.11; s. l̂ iC.
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JednocŁ^.eanle nalei'.y podkreślić, ±ż sieć dróî , ;]e8t barrlziej roz­

winięta na drezdeńsko-rranJcfurckiiin kieiunku operacyjnym, mniej
Xna półnccnonodmorekim kleriAnku •

Biorąc powyższe pod uvjagę, można założyć łiipotezę, źe gęstość 

oraz układ przeotrzemąy dróg, a zwłaszcza ciągów drogowych o 

przebiegu róy/noleżnikowyra i  poładniko-wym, zapewni wyznaczanie 

niezbędnych dróg o znaczeniu taktycznym i  operacy^ym.

Szczegółov/e uzanadnienie przedstawiono w rozdziale dotyczą­

cym doskonalenia systesiu dróg manewru oraz dowozu i  ewakuacji 

w operacji zaczepnej arm ii,

Wybi orając drogi manev/ru v/ojsk, należy także dążyć do tego, 

aby zachowane były bezpieczne odległości między nimi, wynoszą­

ce minimum 5 km, co pozwoli uniknąć stra t  v/ ludziacli i  sprzęcie 

w czasie jednoczesnego przemarszu wojsk po sąsiednich drogach 

/uwzględniono możliwość uderzenia bronią jądrową średniej mocy 

20 kt/. Ponadto cią^^i drogowe powinny w miarę możliwości omijać 

wąskie prze jśc ia , ciaśniny i  inne obiekty, w rejonach których 

n ieprzy jacie l swoim oddziaływaniem może spowodować zaViamowaxiie 

ruchu wojsk zwłaszcza, gdy w pobliżu nich nie można wybrać od­

powiednich objazdów /obejść/.

Istotne znaczenie ma zapewnienie intensywnego ruchu wojsk po 

drogach, a szczególnie ich przepustowości; w dużej mierze deoy- 

dują o tym typ /rodzaj/ nawierzchni, szerokość jezdni, rodzaj 

i  stan obiektów drogowych oraz inne partimetry tecłmiczne dróg.

Lia rozpatryv/anyn obszarze są trzy rodzaje dróg o nawierzchni 

twardej -  leickie, średnie i  ciężlcie. Najczęściej występują na­

wierzchnie typu lekkiego i  średniego, przekx'aczające 80^ ogól­

nej długości dróg. Po tych właśnie drogach odbyv/aó s ię  będzie

zdecydowana więlcszość ruchu wojsk armii.
------- ----------------------- -— --------------------

Warunki kotaunilcacyjne na ZTDW, cr., I I .  Drogi samochodowe. Warsza­
wa 1972. MON. CharrUiterystyka wojskowo-lnżynleryjna terytorium NRO 
1 HFN. Tnź. 352/72.
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Dr 0/̂1 o nfuv ł pi typu ^ro(Jnl<?(.;o umożliwi uzynkHnle

Int.eusywrjo^ii 1 ruchu w ^rivnlonoh ?000 -  hWO pojozdfjw nB rlobę,

H konic'"“/.no¿cl możtiH o c z y w io cic  zw iększyć ic h  przcptia iowoćć do 10 000 po,)o7.iiów nu 'jo b ę , lo o z  tok intcnnywrin okHpIon U ic Ja  możo spowołiownó fłość B zybkic z n is z c z e n ie  new lerzohnj. <\rngi*

NM'wl‘irzchnle nn Łych rtroguch oą na jczęśc ie j z mas blturnicb~ 

rvyoh, Btłfaltu lub kostki bnikowej i  pozwnlnją ooi r^BĆ prędkość 

przemnrszu koJuMny wojBko?/ej do 40 ~ bO kn^/h. Szerokość jezd n i, 

wynonząca n a jczęśc ie j 5 7 ni» umożliwia organizowanie rucliu

d wuk i e run k ovvf» go.

Nawierzchnie typu lekkiego są  zazwyczaj na drogach o znacze­

niu lokalnym« Ich  wytrzymałość pozwala na uzyskiwanie intensyw'- 

ności ruchu w granicach 500 -  2000 pojazdów na dobę pod warun­

kiem, ie ,w tej l ic z b ie  nie będzie więcej n iż  100 pojazdów o ma- 

oie przekraczającej 5 ton* Nawierzchnie te są  n a jczęśc ie j w 

poataol dywanika bitumicznego na p(vU:ożu kamiennym lub żwirowym. 

Zapewniają one oaiąganie prędkości pojazdów wojskowych do 30 -  

40 km/h* Szerokość jezdni 4 -  5 m ogriinicza poważnie możliwość 

organizovmnia mch\i dwukierunkowego* Di'Ogi takie w toku ia ten -  

Bywnej eksp loatac ji u le ga ją  szybkiemu zn iszczeniu, szczególnie  

przez pojazdy gąsienicowe i  z tego powodu wymagają częste j kon- 

aeiw acji /reraontii/•

h iogi o nawierzchni typu ciężkiego zajmują ponad 16^ ogólnej 

długości dróg i  są zwykle z betonu lub asfaltobetonu* Typ ten 

j eot  stosowany na autostradach, drogach o znaczeniu międzynaro­

dowym, ważnych drogach krajowych i  zazwyczaj na u licach  miast* 

Intensywność ruchu na drogach tego typu może sięgać 5000 -  

10000 pojazdów na dobę, a możliwe do osiągn ięc ia  prędkości 

jazdy znacznie przekraczają możliwości ruchu po nich pojazdów 

wojskowych.
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Biorąc za podstawę liczbę pojazdów pododdziałów i  związków 

taktycznych /operecyjnyclV> ogólnie można stw ierdzić, iż  dopusz­

czalna intensywność ruchu po wyżej wymienionych drogach w zależ­

ności od rodzaju nawierzctini pozwoli w ciągu doby zapewnić swo­

bodny manewr wojok na drogach o znaczeniu pułkowym, d.ywlzyjnyra 

i  armijnym.

Zasadnicze parametry techniczne dróg, mające wpływ na prze­

pustowość i  prędkość pojazdów v/ojsko^/ych w zależności od rodza­

ju  i  stanu nawierzchni, szerokości drogi, spadków podłużnych 

Itp , podano w załącznikach 1 i  2.

Ważnymi elementami składowymi dróg, wywierającymi duży wpływ 

na sprawność i  intensywność ruchu wojsk po drogach, sąi mosty, 

tunele, wiadukty, przejazdy przez jednopoziomowe skrzyżowania 

dróg/najczęście j z liniami kolejowymi/ oraz przejazdy przez 

różne miejscowości 1 różne ciaśniny, które niekiedy stanowić 

będą tzw, ’’wąskie gard ła", zwłaszcza w przypadku oddziaływania 

nieprzyjaciela na te obiekty i  rejony.

Wśród wielu obiektów drogowych szczególnie mosty na przeszko­

dach wodnych oraz wiadukty /zwłaszcza ich brak/ mogą wywierać 

wpływ na wielkość parametrów eksploatacyjnych drogi. Cyiodzi bo­

wiem o to, że nośność mostów i  wiaduktów określa dopuszczalne 

obciążenie drogi, a prześwit wiaduktów kolejowych nad drogami , 

oraz prześwit różnych tuneli decyduje o gabarytach sprzętu, 

który może się  poruszać po wybranej drodze.

Ponieważ mosty na drogach różnych klas technicznych określa­

ją  warunki swobody manewru wojsk, stąd celowe będzie przeanali­

zowanie /w ogólnym zarysie/ ich liczby , rozp iętości, nośności 

oraz użytych do budowy materiałów. Ważne tu są dwa względyt 

po pierwsze -  możliwość przejazdu po tych obiektach pojazdów 

wojskowych; po drugie -  potrzeba ewentualnej odbudowy części

z nich lub urządzenia nowych przepraw w przypadku zniszczenia 
mostów istniejących.
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z przedotawione,j tabeli wynika /po obliczeniach/, że na ogóX<> 

ną liczbę 75 623 mostów różnej długości i  konstrukcji aż 

73 222 mosty, to Jest około 97%, stanowią mosty o rozpiętości 

do 50 ro. Mosty o rozpiętości od 50 -  100 m stanowią około 2%, 

zaś o rozpiętości 100 m i  pov/yżeJ około 1% /812/ wszystkich 

mostów na obszarze RPN,

Pov/yższe dane wskazują, iż  główny wysiłek wojsk, w razie  

uszkodzenia lub zniszczenia mostów istn iejących w celu ich od­

budowy bąlź budowy nowych mostów /przepraw/, powinien być skie­

rowany na obiekty drogowe /mosty/ o rozpiętości do 50 m.

Orientacyjna gęstość występov/ania mostów, wynikająca z po­

dzielen ia ogólnej długości dróg przez liczbę mostów znajdujących| 

się na tych drogach, wynosi 1 most na 4,4 km drogi*

Z literatu ry  przedmiotu wynika, że większość mostów i  wladuk-| 

tów o rozpiętości do 50 n /około 85%/ je s t  konstrukcji żelbeto­

wej* Natomiast mosty drogowe o dużych rozpiętościach przęseł 

są zazwyczaj konstrukcji stalowej. I tak przy rozpiętościach  

przęseł 50 -  100 m konstrukcje stalowe stanowią 56%, a ponad 

100 m długości aż 77% wszystkich mostów.

Zestawienie powyższych danych ma swoją wymowę z punktu wi­

dzenia warunków i  możliwości naprawy uszkodzonych mostów« Otóż 

mosty stalowe są bardziej łatwe do odbudowy w porównaniu z mos­

tami żelbetowymi. Jeżeli ich naprawa w ogóle będzie możliwa 

z uwagi na fakt, że mosty tiiwałe /sta łe/  są zazwyczaj mostami 

wysokowodnymi o dużych rozpiętościach przęseł«

Jeżeli chodzi o nośność’ /obciążenie/ mostów na istn iejących  

drogach, to w zasadzie odpowiada ona klasom technicznym dróg 

w zależności od ich obciążenia, natężenia ruchu, szybkości 

podstawowej i  innych warunków przyjmowanych w poszczególnych 

krajach* W zależności od klasy obciążeń, mosty mają zazwyczaj
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noinortri d\f\ pojazd6// łcotowycb ~ 30, 15 I 10 ton, które to ob- 

eiątenln są kilknkroIjiie wi^kGzi: w odniesieniu do pojazdów 

#i>:̂ eieni nowych, 3 t;̂ d na przykład noórioóó na obc^r.fcenie pojazdninl. 

»arauohodowymi wynosi I 3 ton, a pojazdami gąpienlcowyitti 60 ton^*

Innymi obiektami drogowymi, raogncymi stwarzać ograniczenia 

w ruchu kolumn wojskowych, są przede wszystkim akrzyżowanla dróg 

z Jinlc‘jni kolejowymi. W H?N na drogach przystosowanych do ruchu 

kołowego je st  około 28 tys, takich skrzy¿lowah, w tym ponad 

10 tys. skrzyiiowah na różnym poziomie. Na wlęknzoóclz nich eą 

wiadukty kolejowe /12 834 Obiekty/, z których znaczna częAć ze 

względu na wymiary prześwitu może stanowić poważną przeszkodę 

w mchu drogov/ym* Dotyczy to głównie obiektów zbudowanych przed 

1939 rokiem l obiektów na drogach podrzęd ych* Niektóre z nich 

w ciągu ostatnich la t  są przebudowywime. Wybierając drogi mar­

szu, należy uwzględniać, aby wiadukty i  tunele na nich występu­

jące miały wysokość w świetle mlninium 4,5 m. Wysokość ta obej- 

Bu,)e dopuszczalną wysokość skrajni przejazdu 4,0 m i  zapea 

0,5 ®* Pai^Taetry te umożliwiają przejazd przez wymienione obiek­

ty Wszystkich pojazdów v/ojskowych*

Skrzyżowania jednopozioraov/e dróg kołowych z liniami kolejo­

wymi w specyficznych warunkach terenowych mogą również powodo­

wać znaczno opóźnienia w ruchu kolumn wojskowych. Strata czasu 

po wstrzymaniu ruchu kolumny na każdym czynnym skrzyżowaniu 

powoduje nieraz bardzo znaczny spadek średniej prędkości ruchu 

wojak po drogach oczywiście wówczas, gdy na obszarze działan ia  

wojsk je s t  inrtenry^wny ruch kolojowy liczony w parach pociągów 

na dobę /załącznik 3/*

Potrzeby ojH''racyjno-t-'^iktyczne, niekiedy niezadowalający stan 

siec i dx'ogoweJ w panie działania wojsk, a przede wszystkim

Według potiyi-izych ZBtoiłłń «codolfi z norraat.Wia/nl mosty /na mapach/ 
03^naexa s i f  .ift-lyni*’ pod ohrlfł/,enir kołowe. Warunki komunikacyjne ZTDk, 
rz,  IT. Whlą h/ 10 1 :>ft.
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zniszczenia dróg zrauoẑ AĆ będą nie jednokrotnie pododdzia3:y i  od­
działy  /związki taktyczne/ do pokonywmila pewnych odcinków te­

renu drogami na p rze ła j. Możliwości takiego dzia łan ia  wojsk za- 

leżą od właściwości terenu, t j . "przejezdnośoi terenu" « 0 prze­

jezdności lub nieprzejezdności terenu decyduje szereg czynników, 

a mianowicie jego rzeźba /ukształtowanie/, rodzaj /wytrzymałość/ 

gruntu, przeszkody wodne, bagna i  grunty podmokłe, lasy i  zagaj­

niki oraz zabudowa /miasta, osiedla itp */ , Wpływ na przejezd­

ność terenu mogą wywierać warunki atmosferyczne, pora roku i  

oddzlały7;anie n ieprzyjaciela,

y/ k lasy fikacji stopnia przejezdności terenu najczęściej 

przyjmuje się podział na: rejony dostępne, rejony trudno dostęp-
XXne i  rejony niedostępne •

Rejony dostępne są to tereny, na których ruch pojazdów poza 

drogami może odbywać się  bez wykonywania prac inżynieryjnych  

lub ich v/ykcny\vania V/ stosunkowo niedużym zakresie» Te ostat­

nie mogą polegać na rozpoznaniu i  wytyczaniu lciGrunk(^/ przejaz­

du, wykonaniu odpov/iednich zjazdów, v/;j"równaniu nawierzchni te­

renu itpe Zaicres prac może ulec zwiększeniu wówczas, gdy wojska 

zmuszone będą do działania w niekorzystnych warunkach atmosfe­

rycznych, Długotrwałe opady deszczu /śniegu/ bądź wysoki po­

ziom wód gruntowych mogą niekiedy zmienić niektóre obszary do­

stępne w rejony trudno dostępne, a nawet niedostępne.

Rejony trudno dostępne to zazwyczaj takie tereny, gdzie stwo­
rzenie warunków ruchu pojazdów poza istniejącą drożnią wymaga 

wykonania prac inżynieryjnych nieraz o dużym zakresie, a stąd 

i  zaangażowania znacznych s i ł  i  środków» Prace te mogą polegać

X Przez przejezdność w nlcniejszej pracy należy rozumieć zbiór 
specyficznych cech terenu, który stanowi wypadkową szeregu czynników 
/elementów/ określających taożliwość ruchu wojsk, szczególnie pojazdów 
1 sprzętu bojowego.

XX Charakterystyka wojskowo-lniynleryjna terytorium NRD 1 RFN,
Inż, 352/72. MON; s. -  ^6.
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na zwiększeniu wytrzymaio^oi gruntu przez ułożenie pokryj dro­
gowych /etiitowych lub doraźnie przygotowanych/, budowle prze­
pustów i  mostów przez kanały melioracyjne, zmniejszeniu kąta 

spadku /zjazdy/ i  wykonaniu przejazdów przez wąwozy, jary, 
wyrobiska, a także na wyrębie części lasu w pasie przygotowanej 
drogi na przełaj*

Rejony niedostępne ze względu na niewielki zasięg występowa­

nia /około terenu/ oraz na skalę trudności ich przekraczania, 
wykluczającą w zasadzie możliwość działania wojsk, w dalszych 

rozważaniach zosteuią pominięte*

Ogólnie można stwierdzić, że terytorium WRD, Ri^, Belgii 
i  Holandii w zdecydowanej swej większości /odpowiednio NRD, RKi 
-  około 72^, a Belgia i  Holandia -  około 49  ̂ terenu/ zalicza 

eię do rejonów dostępnych* Usytuowanie rejonów, określanych 

wspólnym stopniem przejezdnodcl, pokrywa się z niewielkimi wy­
jątkami 2 naturalnymi jednostkami geograficznymi tych krajów.
I  tak Hiaina Niemiecka, wschodnia Holandia i  północno-zachodnia 

Belgia to prawie w całości rejony dostępne. Rejony trudnio dostęp­
ne stanowią 27  ̂ terytorium NRB i  RFN. Rejony te są usytuowane 

w dolinach i  dorzeczach niektórych przeszkód wodnych, w wąskim 

pasie wybrzeża Morza Północnego* Ponadto do terenów trudno 

dos tęjmych zalicza się góry Hartz, w mniejszym stopniu Srednio- 
górze Niemieckie składające się z szeregu oddzielnych pasm i  ma­
sywów górskich, rozdzielone kotlinami 1 szerokimi dolinami, 
oraz Ardeny i  Podgórze Ardedskie« .

Bo rejonó?/ trudno dostępnych zalic2ia się również osuszone 

niziny przybrzeżne -  poldery*

W rejonach podgórskich i  górskich trudności, które mogą 

wystąpić podczas przekraczania terenu są spowodowane przede 

wszystkim bogatą rzeźbą, a zwłaszcza stromością /spadkami/ te­
renu i  dużym stopniem zalesienia* Do przygotowania dróg na
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przełaj najdogodniejsze są tereny położone głównie między wznie­
sieniami i  wzdłuż cieków wodnych* Na znacznie osuszonych n iz i­
nach przybrzeżnych /polderach/ ważnymi czynnikami ograniczają­
cymi przejezdność jet^t gęsta sieć kanałów żeglownych i  mellora— 

cyjnych, duża liczba wysokich wałów ochronnych i  nasypów, po 

któjrych niekiedy przebiegają drogi,oraz wysoki stopień nawilgo­
cenia gruntu* W tych i  podobnych rejonach przekraczanie terenu 

jest możliwe tylko w sprzyjających warunkach atmosferycznych* 
Znaczne opady wykluczają całkowicie ruch wojsk poza istn iejącą  

drożnią.

Przedstawiona charakterystyka obszaru jakkolv/iek daje pewien 

ogólny obraz w odniesieniu do przejezdności terenu, to jedncUc 

z piinktu widzenia praktycznego działania wojsk jest daleko nie­

pełna* Stąd, oceniając przejezdność terenu, należy brać pod 

uwagę konlcretny jego pas, w którym wojska będą działać. Dużą 

pomoc w tym zakresie mogą stanov/ić gotowe, użytkowe zestawienia 

i  tabele, ilustrujące warunki przejezdności terenu z uwzględnie­
niem rzeźby terenu, rodzajów gruntu oraz przekraczalnośfi laaów} 

podauo to w załączniku 4*

Istotne znaczenie dla przejezdności terenu mają przeszkody 

wodne, a szczególnie rzeki i  kanały, wpływające w poważnym stop­
niu na możliwości ich pokonania przez nacierające wojska.

Tereny zachodnioeuropejskiego teatru działań wojennych, a 

szczególnie północnonadmorsklego kierunku operacyjnego, obfitu ją  

w różnorodne przeszkody wodne. Zasadniczymi przeszkodami wodnymi,| 

poczynając od Odry, są rzekli Łaba, Wezera, Bms, Ren /wraz z  od­
nogami/ oraz Moza* Ogólna szerokość tych rzek wynosi łącznie 

1200 -  1800 m. Oprócz nich na tym obszarze je st  jeszcze 15 rzek 

mniejszych o szerokości od 10 do 140 m, a ponadto 16 kanałów, 
zazwyczaj o szerokości do 60 m. Łączna więc szerokość mni.ejazych 

rzek wynosi 320 -  760 a /średnia 540 m/, a kanałów -  535 m*
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Ogólna azpirokość wazyptkich wyżej wyodenionych przeszkód w 

miejscach dogodnych do ich pokonania wynosi około 2600 -- 3000 m*

Poaważajf^ zatem możliwości pokonania terenu, należy brać 

pod uwagę potrzeby w zakresie zabezpieczenia przepraw na tych 

przeszkodach wodnych z uwzględnieniem konieczności posiadania 

dostatecznej liczby sprzętu przeprawowego do budowy mostów pon­

tonowych, nlskowodnyoh /wysokowodnych/ i  mostów kombinowanych, 
jak też odpowiednich środków przeprawowych do urządzania prze­
praw desantowych, promowych 1 innych. Jednocześnie należy pod­
kreślić, iż na wielkość potrzeb mają również wpływ Kr, in. takie 

czynrdki, jaki charakter każdej przeszkody wodnej /oprócz sze­
rokości także głębokość, prędkość prądu, rodzaj dno, właściwo­

ści brzegowe, urządzenia hydrotechniczne i  zbiorniki wodne/, 

liczba i  rodzaj dróg dojazdowych oraz możliwości rozwinięcia 

się pododdziałów /jETant robót/» warunkujące możliwości i  sposo­
by urządzenia przepraw oraz pokonywanie przeszkód przez wojska 

w toku natarcia. Przeszkody wodne pod względem szerokości zgod­
nie z "Instrukcją o forsowaniu przeszkód wodnych” dz ie li się  

na:'wąskie do 50 m, średnie 50 -  150 m, szerokie 150 -  300 m, 
bardzo szerokie powyżej 300 m.

0 wpływie przeszkód wodnych na zapewnienie manewru wojsk 

/a zatem urządzenie wielu różnorodnych przepraw/ decyduje rów­
nież częstotliwość ich występowania na danym obszarze działań, 
ich położenie geograficzne oraz warunki atmosferyczne i  pora 

roku*

Z tego, 00 wyżej stwierdzono, najtrudniejsze warunki tereno­
we związane z pokonaniem /przekraczaniem/ przeszkód wodnych wy- 
Btępują na północnonadmorskim kierunku operacyjnym /PNKO/.
Stąd też większa część rozwiązań dotyczyć będzie głównie tego 

obszaru, a przyjęte rozwiązania w tym terenie będą łatwiejsze 

do stosowania na innych kierunkach operacyjnych.
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z analizy tego kierunku wynika, że począwszy od Odry do 

granicy Francji znajduje s ię  50 rzek i  27 kanałdw. Stosunek 

rzek do kanałów kształtu je s ię  jak 251. Rzeki o szerokości do 

40 m stanowią około 64^, od 40 do 100 m -  24^ i  ponad* 100 m -  

12  ̂ ogólnej liczby przeszkód . Charakterystykę przeszkód wod­

nych podano w załączniku 5«

Na większości kierunków operacyjnych zachodniego TDW większt 

przeszkody wodne /rzeki i  kana^^/ występują średnio w odległo­

ści 30 km od s ieb ie , a uwzględniając również jJLczne przeszkody
XXdo 20 m szerokości na PKKO -  średnio co 11 km • Dlatego tefc, 

zachowując współcześnie wymagane tempo natarcia /40 -  50 km na 

dobę/, wojska armii będą zmuszone codziennie forsować po kilka  

przeszkód wodnych /od 2 do 5 przeszkód/*

Na podstawie wyżej przytoczonych danych można również sądzi« 

że największe trudności w zabezpieczaniu przepraw mogą występo­

wać podczas pokonywania wąskich /ok« 64^/ i  średnich /24^/ prz« 

szkód wodnych, które stanowią 88  ̂ ogólnej liczby  przeszkód*

Taki stan rzeczy sprawia, iż  główny wyriłek wojsk w urządzaniu 

różnorodnych przepraw, zwłaszcza desantowych, promowych, most( 

wych i  innych, należałoby skupić na wąskich i  średnich prze­

szkodach wodnych* Nie można oczywiście nie doceniać szerokich  

i  bardzo szerokich przeszkód wodnych, wymagających dużej ilości|  

s i ł  i  sprzętu przeprawowego lub materiałów oraz czasu na u rzą ­

dzenie różnych przepraw, zwłaszcza mostowych, jak też i  faktu, 

że n ieprzy jacie l główny wysiłek skieruje przede wszystkim na 

niszczenie istniejących 1 nowo budowanych przepraw na tych

Biuletyn Informacyjny MON nr 3/103* 1971*
Charakterystyka zasadniczych przeszkód wodnych 1 przepraw stałych^ na 
środkowoeuropejskim TDW. Inż* 4t70/8l, s* 5 1 
Charakterystyka wojskowo-lnżynleryjna terytorium NRD 1 BPN. Inż* 352/7«

X X Biorąc pod uwagę, że przeszkody wodne występują średnio co 20 -  
30 kło dokonano /w dalszej części rozprawy/ obliczeń i le  ich orienta­
cyjnie może się znajdować na głębokości zadania bliższego i  dalszego 
ZT i  ZO, & także ugrupowania wojsk .



nie rzekHch, nn których rnożo ¡znacznie opóźnió manewr nnazych 

wojsk*

Rzeki i  kanały jako nal.uralno pi'zeszkociy horenov;c z.ar'iwno w 

okresie II  wojny świato^/ej, jak t.cż w wojnach lokajĄych zawsze 

staiiowiły /po ich przygotowaniu/ wsi;ne nibieże obronne znacze­

nia tfiktyosnego lub operacyjnego, które w tokn działań bojowych 

wojska nacierające z ogromnym wyaiłklera miisiały pokon.ywaó, V/y- 

nika to z tego, że wysokie i  często strome b^^zegi przcszkiVi wod­

nych i  ich obv;ało\vania, których pochylenia wynoszą najczęściej 

1l2 lub 1i3, stwarzają konieczność przygotowania brzegów do 

urządzania przepraw, Z danych zawartych w "Biule tynie In fo iw i- 

^y^hyni 3/103" o. 10 wynika, że przeszkód wodnych w:yraaga od­

powiedniego przygotowania do przeprawy,' Natomiast według oceny 

opecjalJLstów wojskowych NATO około brzeg«5w wszystkich prze­

szkód wodnych nie nadaje eię do pokonania przez bojowe wozy 

piechoty i  transportery opancerzone bez ich odpowiedniego przy­

gotowania^.

Potwierdzają to również ćwiczenia w naszych siłach  zb ró j-

nych Nie bez znaczenia je s t  też fakt, że większość przeszkód
xxywodnych na zachodnim TT>V je s t  uregulowana , są ono przeważnie 

żeglowne, D-ają często śluzy, jazy, tamy ze zbiornikami wody 

oraz inne obiekty hydrotechniczne. Na tym bov/iera obszarze, prz;,j- 

mująo dane orientacyjne, je s t  ponad 300 zbiorników wodnych 

/sztucznych/ o dużej pojemności. Wykorzystując te obiekty hydro- 

technicznei można zdecydowanie zmieniać chjarakter przeszkód

*  WPZ 5/81; » ,  27.
X X bnże trudności wynikały szczególnie podczas pokonania bocznego 

kanału Łaby 1 Kanału Kilońskiego*
Omówienie ćwiczenia "l.ato-'82" .  Warszawa 1̂ )82 MOJT; s. *̂8» 69, 70.

XXX Znaczna liczba przeszkód wodnych ma brzegi uregulowane. Proces 
ten bydzie ulegał stałetim postępowi. Perspektywy rozwoju magistrali 
wodnych w Koropie i  Polpcfii, MW nr 8/7̂ *» »•  79 ■"*86,
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wodnych /ozczególnie w dolnym biegu/ w różnych celach. Jaskra­

wym przykładom możliwości zmiany charakteru rzeki może byó Ren*| 

Na priwych dopływach Renu -  rzekach '/iupper i  Ruhr -  znajdują 

się zbiox'niki wody o ogólnej pojemności 500 min m . Wykorzystu-I 

jąc te zapasy wody, można w ciągu 10 gCKizin /po spuszczeniu wo~| 

dy/ zwiększyć poziom Renu o 4 -  5 m i  szerokość z 300 -  400 m 

do 2000 — 4000 m. Prędkość prądu w<5wczas zv>/iększy s ię  z 0^5 -  

0,8 m do 4 -  5 m na nekundę. W tym przypadku v;ojska na danym 

odcinku VI cią^^ 2 - 3  dni nie będą w stanie przeprawiać s ię  ze 

v#zględu na zbyt wielką prędkość prądu dla przepraw promowych
X1 zbyt dużą szerokość rzeki d la przepraw mostov/ych ♦

Przeprowadzone rozważania potwierdzają zatem znaną prawdę, 

że teren był, je s t  i  przez długie jeszcze la ta  będzie jednym 

z głównych czynników, który należy brać pod uv/agę przy określa-| 

niu v/arunków manev/ru wojsk, a zv/łaszcza możliwości i  sposobu 

prov/adzenla działań zaczepnych, W tym celu można s ię  posłużyć 

wybranymi przykładami i  uzasadnieniami z okresu drugiej wt. ?ny 

światowej oraz współczesnych rozważali i  ćwiczeń prowadzonych 

u nas i  na ’‘zachodzie” .

W minionych wojnach, gdy wyznacznikiem manewru wojsk, a 

przede wszystkim ich tempa natarcia, był głównie ruch piechoty, 

teren w nieznacznym tylko zakresie determinował wartość tempa 

działań wojsk. Buch piechoty bowiem stosunkowo niewiele zależy  

od warunków terenov/ych. Nowoczesne środki, walki pod tym wzglę- 

dem zmieniły sytuację radykalnie , Zwiększyła s ię  wlelokrotnie| 

rozpiętość możliwego tempa natarcia? maksymalnego, który np« 

w pewnych etapach pościgu równoległego może być równy możliwej

Piotrowski Cz.: Zaho/ąifczenio Inżynieryjno operacji zaczepnej 
frontu. Warszawa 1978. SWInż. MON; s. 48.

**  Świadczyć o tym może zależność prędkości ruchu wojsk pieszo 
i na pojazdach od kąta wzniesienia terenu, Np« wzrost kąta wzniesienia 
od 5  ̂ do 30  ̂ zmniejsza tempo działania piechoty 4-krotnie, a tempo 
działania na pojazdach mechanicznych -  10<-krotnie /patrz rys, 1/.
St. Koziej: m  nr 4, 1978; s. 17*
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prędkoiicl mare^u wojsk nn pojaRdnch, do HŁlnjiBaUiego, zbliżonego 

do zera, np, w niektf^ryoh etapach przełamywania, gdy toczy się  

tylko pojedynek ogniowy między nacierającymi a obrońcą.

Ai?/ wzniesiPo/a 
terenu w stopniach

ko-

50

20

~—  Pieszo 
—  Ai? samochodach 

Na czołgach

k ‘

H  *i*V!— —̂  ~  
■LU d - J ______

Óredoie iempo 
 ̂ połconyMjnia 

i^ zn lesień  wkm /hi  2 dk  5 7 25

Rys» 1« ZftlPŻność prędkości rwchu wojsk od kątft wzniesienia terenu

Współczesny sprzęt bojowy nie zawsze może poruszać się  w do­

wolnym terenie. Jego ruch konalizowany je st  dużo częóciej niż 

ruch piechoty wzdłuż dróg i  odcinków terenu przejezdnego, dogod­

nego do organizacji dróg na przełaj«, Wiadomo jednakże, że dzia­

łania zaczepne nie mogą organicz^ć się  tylko do takiego terenu. 

Dlatego też z punktu v/idzenia manewrru wojsk, a głównie tempa 

aataroia najważniejsza będzie zdolność wojsk do szybkiego po­

konywania znajdujących s ię  na kierunku działan ia i  bronionych 

przez n ieprzyjaciela różnorodnych przeszkód naturalnych 1 sztucz­

nych oraz sprawnego pi'owadzenia działań w terenie trudno dostęp­

nym, ograniczającym możliwości nacierającego. Szczególnie doty­

czy to PNKO, gdzie aż 609̂  terenu przyległego do przeszkód wod-
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nych to tereny zabagnione lub podmokle , przy czym w odniesieniu  

do rzek stanowi to 69?̂  ̂  a kanałów -  37%.

Teren trudno przejezdny z licznymi przeszkodami zawsze będzie 

ograniczał tempo natarcia^, a przez to wpływał także na zmniejszę« 

r ie  głębokości zadań bojowych® Na przykład, podczas drugiej woj­

ny ówiato\vej konieczność forsowania w toku działań tylko jednej 

średniej szerokości przeszkody wodnej obni-żała tempo natarcia  

średnio o 30% * Dużo wolniejsze niż w przecięlariych V7arunkach

było również tempo natarcia w górach. Podczas vmlk w Karpatach
XXXw roku 1945 tempo natarcia często spadało do 2,5 km na dobę , 

gdy w t.ym okresie w przeciętnych warubkach wynosiło 10 -  15 km 

na dobę. Podobnie na tempo natarcia wpływa rejon zurbanizowany 

i  le s is ty . Niektóre obszary terenu lesistego  w górach wyklucza­

ją  możliwość prov/adzenia działań zaczepnych przez wojska pancer­

ne i  zmechanizowane /te ostatnie -  o i l e  oczywiście nie zostaną 

spieszono/. Na przykład, las o średnicy drzew powyżej 20 om i  

średnich odstępach między nimi 4,0 mi mniej je s t  nieprzejezdny 

dla samochodów i  czołgów wszelkich typów'^^^^ .̂

Pogorszenie warunków manewru i  spadek tempa natarcia w tere­

nie o słabo rozwiniętej s iec i dróg, trudnym do pokonania na 

prze ła j, pociętym różnorodnymi przeszkodami wynika stąd, że w 

takich warunkach obrońca może łatw iej zamykać nawet małymi s i ­

łami poszczególne kierunki, zwiększać skuteczność swych działań  

przez w^dcorzystanie nat;jralnych ukryć, włączać do systemu obro­

ny istn ie jące przeszkody i  wzmacniać go różnorodnymi zaporamdP?*^

X X

XXX

Biuletyn Informacyjny 9/103/; s* 7*
Gołąb ZoS Początkowy okres nojny.Warszawa 1972; s . l48. 

Taktika w bojowych prłnilerach. Moskwa 197^; s* 130.
xxxx Plschowicz l « t  Teren we współczesnych działaniach bojowych.

MW nr 10 -  11. 1970 .
j  St . j  Wpływ terenu na zadania bojowe 1 ugrupowanie wojsk 

w natarciu« MW nr 4. 1979»
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O łzw lorciedlentem  wpły -̂fu terprui tnnpo n a t a r c ia  mogą być dnne »awarie *f tabeJJL 3 ,  p r z e d s j  przykładowe w a rto ści 
temp# n a ta r c ia  przyjmowane w NATO.

2 danych s5avrartyoh w tabe li 5 wyolka, te aaai potencjalni 

przeciwnicy zakładają, iż  w terenie s iln ie  pociętym i zakrytym 

tempo natarcia moź  ̂ być w przyblli^ii*^^''* 2 "  7~krotnie niniejsze 

niż w otwartym i  nicpociętym, przy czym im większa je st  prze­

waga nacierającego nad obrońcą, tym te różnice aą większe« Wte­

dy bovfiem z dwóch branych pod uwag^ czynnikćwi opór przeciwnika 

t  *’opór” terenu -  drugi nabiera większego znaczenia. Tabela 3geiaDP n a t a r c ją  oddział.(5w i  pododdziałów p rsyjjnowane w ówj-
czcniach

—

Tempo natarcia /m/h/
0 Vwl9L4ll”iV *SXaL
BŁiędzy nacie­
rającym i  
obrońcą

w terenie 
otwartym 1 nie 
pociętym

w terenie pół- 
zakrytym i  śred­
nio pociętym

w terenie 
zakrytym, 
siln ie  po­
ciętym

Oddziały i  pvxioddzlały  piechoty

2st 4ii0 300 200
3t1 550 400 250

• 4t1 700 500 300
5s1 1100 000 450

Oddziały i  pododdziały zmechanizowane i czołgów

2t1 600 400 250
3t1 1100 750 300
4tl 2200 1323 350
5n 3300 1500 500
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Przedstawione rozważania /wybrane przykłady/ w istotny spo­

sób wskazują w jak dużym stopniu właóciwoóci terenu wpływają 

wykoxiante manewru wojsk i  osii\ganie tempa natarciSę zwłaszcza 

je d li  teren je s t  odpowiednio wykorzystany i  przygotowany przez 

broniącego,

W ćwicZoniu ”Wiosna-80” problem ten szczególnie mocno akcen-| 

tov/ano, stwierdzając#. "Ćwiczący nie we wszystkich wypadkach przy| 

kładali uwagę do oceny terenu. Miały miejsca fakty nledoatatecj 

nie wrdkliwej oceny czołgodostępnoóci terenu, jego wpływu na 

manewr w g łęb i, na organizację obrony, na użycie środków prze­

ciwpancernych, urządzeń laserov^ch, czy wreszcie na terenov/e 

skutki uderzeń jądrowych. Nadal nie wystarczająca je s t  konkret-] 

na współpraca i  wspólne wnioskowanie w zakresie oceny terenu 

komiSrek operacyjnych, rozpoznawczych oraz Inżynieryjno-saper­

skich, Problem terenu trzeba rozpatrywać również w kontekście 

użycia środków inżynieryjno-saperskich. Dotyczy to zwłaszcza
X

problemu minowania, zagrożenia minowego" . Przygotowanie terenu] 

można rozpatx'ywaó ujmując przede wszystkim rozbudowę inżynie­

ryjną w ścisłym powiązaniu z możliwościami przeciwdziałania 

ogniowego n ieprzy jacie la , W dalszej części rozprawy uwaga zos­

tanie skoncentrowana przede wszystkim na przeciwdziałaniu n ie ­

przyjaciela bronią jądrową, systemami rozpoznawczo-uderzeniowy-| 

mi oraz zaporami adnowymi, które w zasadniczy sposób wpływają 

na liamov/anie i  ograniczanie swobody manewru wojsk własnych, a 

tym samym również na potrzeby i  możliwości przygotowania i  

utrzynuinia dróg, urządzania przepraw na przeszkodach wodnych 

,oraz pokonywania zapór inżynieryjnych.

Omówienie ćwiczenia "\Viosna-80” , MON 1980; s ,  4^.
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3* Wp^yw zas losowania broni .iadrowe,1, Tr

uderaetuorwŷ Gb oraz zapór minow/ch na

]5a1* Możliwości zas tospy/ania przez ud̂ 3:‘zęu
iadrov/vch oraz ich prawdopodobna

V/ okresie »rozwinięcia wojak armii do opecac ii zaczepnej, a 

zwłaszcza w toMi je j  prowadzenia należy się Liczyd z użyciem 

przez n ieprzyjaciela broni jądrowej na wojska i obiekty, w tym 

na urządzenia koravinikaoyjne*

Broń jądrowa może być stosowana v/ ramacn uderzeń zanasowanych, 

grupowych lub pojedynczych. Przewiduje s ię , os najsilniejszym  

uderzeniem będą zmasowane uderzenia jądrowe« wykonane v? ramach 

natarcia lub wsparcia jądrowego.

Głównymi środkami przenoszenia taktycznej broni jądrowej są: 
lotnictwo taktyczne, pociski rakietowe i  artyleria l\ifowa* Po­
cisk i rakietowe i  artyleria  lufowa mogą wykonać do 85̂  uderzeń 

jądrov/ych, a lotnictwo taktyczne -  do 15^.

Y? zależności od głębokości planowanej operacji regulaminy 
NATO /amerykańskie/ zalecają, aby dywizyjne środki przenoszenia 
broni jądrowej były wykorzystywane do uderzeń na cele położone 
w strefie taktycznej, a środki korpusu - w strefie  taktycznej 

i  operacyjnej.

Liczba ładunków jądrowych przewidzianych do -wykorzystania 

w przygotowaniu ogniov/yin operacji w każdym konkretnym przypad­

ku będzie zależała od ogólnej liczby ładunków przydzielonych 

danemu. związko\'ri, położenia przeciwnika i  wojsk własnych, celu 

operacji itp , Z amunicji, jaką dysponuje korpus annijny do wy­

konania przygotowania ogniowego, przewiduje się  w działaniach  

zaczepnych wykorzystać 45 ~ 55  ̂ ładunków, zaś pozostałe do 

wsparcia działań v/g zapotrzebowania .
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Prz^dssleiona amunicja jądrowa powinna zapewniać zniszczenie 

od l/j5 do ^ /2  s l i  1 środków przeciwnika. Zasadnicza ozqńó amu­

n ic ji  je s t  przydzielana związkom taktycznym działającym na 

głównych kierunkach.

Wariant przydziału amunicji przędątawiono w tabe li 4 .

Tabela 4

Związki taktyczne liczba ładunków

Stany Zjednoczone

Korpue armijny 

Dywizja

300 -  600 

80 -  150

Republika Federalna Niemiec

Korpus armijny 

Dywizja
175 -  300 

35 -  80

Wielka Brytania

Korpus armijny 175 -  200 

do 25

Uwaga» Podana w tabeli liczba ładunków dla wyższych związków 

obejmuje ładunki przydzielane niższym związkom taktycznym.

V/ przydzielonej korpusom armijnym amunicji 65 -  70  ̂ stanowią 

ładunld. o mocy do 1 kt, 20 -  3C  ̂ ładunki o mocy od 2 do 5 kt i  

5- 10 ' ^  ładunki o mocy powyżej 10 kt«

Liczba uderzeń jądrowych n ieprzy jacie la  na armię prowadzącą 

operację zaczepną, wychodząc z posiadanej amunicji jądrowej

*  Kompendium s i l  zbrojnych pajistw NATO, Warszawa 1983» MON; s. I I 8.
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i  śroik í̂ •̂f ,i»j pi-zen os z om a oraz v;y k orz ys tania w czaale ró.inorod-

nych ćwiczeń, w piarsyssym amasowanyiu uderzeniu jądrnwyro raofee wry-
Xnosić 60 -  80, a nav/et 150 uderzeń .

Z ogólnej liczby uderzeń jądrowych około*2Cii moAe być wykona­

na bezpośrednio lub pośrednio /przy jednoczesnym uderzeniu na
XXwojska/ na obiekty komunikacyjne •

oświadczenia’ g ier wojennych no mapach i  ćwiczeń z wojskami 

w terenie w waiunkach zachodniego TIW wskazują, śie w razie wy­

sokiego tempa natarcia wojsk armii n ieprzy jac ie l nie będzie w 

etanie zniszczyć wszystkich dróg i  obiektów drogowych* Zniszcze­

nia te będą nnetępov/a2:y w rezultacie uderzeń jądrov/ych zarówno 

przez wojska nacierające, jak i  przez n ieprzyjaciela* W większo« 

ści ćwiczeń przyjmowano, iis w ciągu jednego dnia walki może być 

wykonanych 6 0 - 8 0  uderzeń jądrowych przez obie walczące strony 

o ogólnej mocy do 25 Mt. W rezultacie tego mogą powstać strefy  

zniszczeń na obszarze do 15 «  2v^ ogólnej pov/ierzchni, na której 

rozvrija s ię  operacja zaczepna am ii*

W. wyniku uderzeń jądrowych do AO^ wszystkich planov/anych dróg 

do wykorzystania może być zniszczonych /uszkodzonych/ lub też 

znajdować się  w s tre fie  zawałów i  pożarów. Strefy silnego i  nie­

bezpiecznego promieniotwórczego skażenia terenu mogą sięgać do 

ogólnej powierLchni terenu*

Uderzenia jądrowe nieprzyjaciela mogą spowodować także znisz­

czenia istniejących mostów s-bałych /trwałych/ na wąskich prze-

X w Ćwiczeniu ”Lato-78” w ramach pierwszego zmasowanego uderzenia 
w pasie frontu przyjęto 311 uderzeń o łącznej mocy wybuchu 6400 kt, 
zaś w ćwiczeniu ’'lViosna-80'’ 358 uderzeń o mocy ?400 kt. Z tego no armie 
w tych ćwiczeniach wypadło średnio 80 uderzeń*
Ćwiczenie "Lato-78** oraz omówienie ćwiczenia ♦*^Viosna-80**. MON I 98O.
8. 22.

^  NowgJc E.s Zwiększerde żywotności systemu zabezpieczenia koiminlko- 
cyjnego frontu w operacji, zaczepnej. Rozprawa habilitacyjna.
ASG 1982.
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S7,kodach wodnych do na średnich około zaś ozerokich

przeszkodach nawet do 1QCî  /nie licząc  zniszczeń środkami kon- 

wenojonalnyiioi/ , S tąd też w trakcie działań zaczepnych wojska 

armii będ*\ rjuuszczone do uxzf:)dzenla no’wych przeprciw / i  to n ie­

jednokrotnie/, oczyszczania /naprawy/ miwierzchni drogowej lub 

też wykon^awania objazdów na dł^Agości do 250 -  500 km, Z tej 

i lo ś c i  ponad połowa prac może być wykonywana w s t re fie  silnego
XJT •1 niebezpiecznego skrzenia terenu •

Potwierdzenie skali zagi'ożonia moźoia znaleźć również w pod­

sumowaniu dokonanym przez ministra obrony naródov/ej w czasie 

omówienia ćv/iczenia ''Lato-74”, w którym m,in* stw ierdz ił, iż  

’’wpływ natarcia jątirowego w pierwszym uderzeniu jądrowym na 

przegrupowujące s ię  wojska /wg dokonanej kalku lacji/  doprowa­

d z ił do tego, żo przejezdność na drogach marszu zmalała o 3?^* 

Ponieważ przejść mostowych u leg ło  zniszczeniu, przepusto­

wość tych dróg ztcalała o dalsze 40 -  5C^'** Z kolei w ćwicze­

niu "Sojuz-75” stwierdza s ię , że przepustowość dróg w wyniku 

oddzrał^-wania n ieprzy jacie la  zmniejszyła s ię  o 60 -  7G^*

Powyższe dane dotyczące zastosowania przez n ieprzyjaciela  

broni jądrowej wskazują na ogromne trudności, jakie mogą mieć 

wojska w czasie prowadzenia operacji zaczepnej armii oraz na 

zniiiczue potrzeby w zakresie wykonania prac inżynieryjnych wy­

nikających z przygotowania i  utrzymania dróg, urządzenia prze­

praw oraz pokonywonia różnego rodzaju przeszkód i  zapór*

Nieprzyjaciel, wykorzystując różne środki odclzial>Trania, t j *  
jądrowy© 1 klasyczne, jest w stanie zniszczyć; 100?̂ istniejących mostów 
stałych na szerokich przeszkodach wodnych; OO do 100 mostów na średniej 
szerokości rzekach oraz do 30 -  k0% na wąskich przeszkodach wodnych.

X X Zabezpieczenie inżynieryjne działań bojowych wojsk na szczeblu 
operacyjnym /armia, front/. Inż. 4o6/77; s» 268 , 29O, 3 2 1 .
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3a2 * W.v brane probleioy 3 tooowaida ayę t 
uderzeniowych

O^rołimą ro lę  i  znaczenie w przyszłe,j m o ^ f\ iD.ie<̂  eyste-

nsy, ro^poznawczo-uierzeniowee W ćwiczeniu ''Snj\ »-03** po rsz 

pierwszy w tale ezeroklia wymlatze zoatały d z ia ła ­

nia nerspektywlczne środki walki nJ ep rzy ja ^ ^ i^ » iî2:ôwTiie eys ie - 

wy rozpoznawczo-uderzeniowe i broni o dużej celnością które sta­

nowić mogą o powolnym zacieraniu granicy bronią konwen­

cjonalną a bronią masowego rażenia. Stąd też le tn ie  je  potrzebie 

Bzukania rozwiązań ochrony przed tymi systemami..

System rozpoznawczo-uderzeidowy rodzaju, 
jako niezwykle niebezpieczny je s t  głównie przeznaczony do roz­

poznawania i  wykonjwffmie ud rżeń rakietowych na zgrupowania 

pancerne n ieprzy jtcie lą  za pomocą.głowic bojowych, z których 

każda je s t  uzbrojona w 20 saraonaprowadzających s ię  przeclwpan- 

oejmych pocisków,

It skład systemu wchodząs

-  samolot wykrywania i  naprowadzania wyposażony w stację  

radiolokacyjną typu *’PAYE MOVER" /stacja doplerowska/;

-  naziemne centrum kiex'owania systemem}

-  rakiety balistyczne "ziemia-ziemia" typu "PATRIOT" lub 

"IłAHCB" z kasetowymi głowicami bojowymi,

System zapewnia wykrywanie celów z odległości 200 łon. i  ich  

niszczenie 2 odległości 160 -  200 km,̂  Liczba jednocześnie na­

prowadzanych rakiet -  dwie; dokładność naprowadzanych rak iet  

na ce l wynosi f>0 m| obszar rażenia głov/ioy obejnaije 240 lub 

560 m lub e lipsę o dłuższej osi rzędu 450 -  ?00 m. Liczba jz o ł-  

gów jednocześnie niszczonych jedną głowicą -  nie mniej niż 10,

System ten innożllwia niszczenie 300 czołgów /W P / w ciągu 

jednej 'godziny, zaś w ciągu 6 - 1 2  godzin teermikę bojową
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sześciu dyw izji,

Briik pewnych danych o "tyi*! sysleraie utjrudnia ocenę jego ewen-» 

tualnego wykorzystania na jjme cele /obiekty/« Duża jednak s i ła  

rażeniaj ceJjnośd samonaprowadzających s ię  pocisków na określo­

nych powierzchniach w s k a z u j s y s t e m  ten może byó v/ykorzys- 

tany do niszczenia nie tylko sprzętu bojov/ego /czołgów, BZ/P/, 

ale także np. środków przeprawowych /mostów pontonov/ych, pro­

mów i  samobieżnych środków desantowych/ szczególnie podczas fo r ­

sowania i  przeprawy, gdzie Iconcentracja wojsk je s t  stosunkowo 

duża. J e ś li zważymy możliwości odd7.iałyv/ania n ieprzy jacie la  na 

przeprawy, to można przyjąć^ iż  wykorzysti.'jąc jednocześnie ty l­

ko dwie głowice z 40 naprowadzanymi pociskami, umożliwiającymi 

niszczenie 20 środków na łącznej powierzchni o średnicy 430 -  

720 /2 X 2 40 -  3̂ >0/ lub e lip s ie  900 -  1800 m /2 x 450 -  900/, 

je s t  on w stanie zniszczyć etatowe środki przeprawowe /przepra­

wiany sprzęt bojowy/ łącznie na dwóch -  czterech dowolnych prze- 

prav/8ch /desantowej, promowej, a nawet mostowej/^i Inaczej 

mówiąc, jedna głowica je s t  w stanie zniszczyć jedną -  dwie prze­

prawy, na których kursują PIS, bądź GSP lub promy z parku pouto- 

nov/ego /przewozowe lub mostowe/. Wątpliwość może jedynie budzić 

możliwość niszczenia mostów pontonowych jako punktów statycz- 

jako że stacja radiolokacyjna typu "PAVE MOVER'̂  /stacja  

doplerowska/ wykrywa obiekty ruchome, Z innych materiałów wyni­

ka, że zginApowania czołgów mogą byó niszczone również w rejonach 

ześrodkimania. Na tej podstawie można sądzić, że mosty pontonowe 

też mogą być niszczone,
X

Piekarski H,: Zagrożenie elektroniczne w operacji zaczepnej armii 
/frontu/ na północnym i centrain;/m kierunku sti!ateglcznym ZTD,
ASG 1983; 8* 11.

X X
Przeprawa desantowa, na której na przeszkodzie wodnej może kur­

sować 4 - 6  PTS ma długość 300 -  50O m. Przeprawa proniowa, na której 
może kursować 2 — 4 promy Z GSP lub z parku PP—64 ma długość do 3OO m.
Most pontonowy na przeprawie mostowej jest  celem pojedynczym /jednostko­
wym/, Instrukcja o forsowaniu przeszkód wodnych, Inź, 3^5/75; załącz­
niki 3 i) 4, 5 .
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Przedr» tftwi.orie roKwa^anie. wsKa?ujH na duża n ip-

przyjaciela w zakretne niszczenlH sprayUa bojowego środkf^ 

przeprawowych w c^^auie przeprawy wojsk, Ooz./^ii^nie oprzęt i  

środki bojowe mogą być niazczone również na podpjddach do 

przeBzkoiy wodnej i  na oponowanym przyozółkn- i^oazukując odpo­

wiedniego opoeobu przeciwdziaienia tym środkom rażenia nieprzy­

jac ie la  na przeprawach, można vvych(xizić z jących założeń,

że:

-  rad Lolokecyjnu stacja wykrawania celu .1 oi/.adzania ra­

kiet wchodząca w skład zastawu działa n/i zar,ady,^e odbicia fa l  

elektromagnetycznych od większych obiektów, gifiwnie meialowych|

-  pocisk /poilpooiak/ na pojedynczy ce l naprowadza s ię  za 

pomocą urządzeń radioelektronloznych znajdujących s ię  w pocisku, 

pracujących w zakresie fa l  milimetrowych, d z i a ł a r ó w n i e ż  

na rae bal|

-  powierzchnia rażenia głcrwicy /rakiety/ jest stosunkowo n ie ­

duża, obejmująca órednicę 240 -  360 m lub elipsę 900 -  1800 m;

-  pocisk jest przeznaczony głó;mie do przebicia pancerza,

Powyższe dane /o i le  założona teza je s t  słuszna ze względu 

na brak szczegółów/ wskazują, Iż:

-  zastosowanie łodzi desantowych z tworzywa sztucznego, gu­

mowego lub drewna podczas forsowania /przepray/y/ wojsk pozwoli 

uniknąć większych stra t od pocisków kierowanych}

« wykorzystanie środków do zakłócania działania f a l  elektro- 

magiretycznych /radioelektronicznych/ lub stosowanie odpowied­

nich ekranów, powodujących niedostateczne ich odbicie od celu, 

może spowodo^wać ni.e trafien ie  podpoclskaml w obiekt}

-  znaczne rozśrodkowanie sprzętu bojowego w ogóle, a zwłasz­

cza śroilków przeprawowych na przeprawach, może zmniejszyć stra ­

ty}
-  s toBo?/ETu.e w szerokim zakresie pozornych przepływ desanto­

wych, prc®iow7/c:b, rooBtowych oraz odbijaczy Icątowych Itp* może
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wprowadzić n ieprzyjaciela w błąd i  ekierować jego ćrodld. raże­

nia na te obiektyj
-  mosty stałe /trwałe/, mosty stalowe /M3-54/ oraz mosty 

drewniane tymi środkami prawdopodobnie będą mogły być rozpoz­

nawane, ale nie będą mogły być zniszczone, najwyżej uszko­

dzonej

-  szerokie stosowanie materiałów podręcznych, jak; gałęzie  

drzew, słoma, trawa Itp* oraz odpowiednich farb  do maskowania 

obiektóy; i  pojazdów, w znacznym stopniu spowoduje pochłaniani©! 

f a l  elektromagnetycznych*

Słuszność po7/yższego rozumowanlo może być między innymi 

uzasadniona właściwością i  charakterem pasywnych zakłóceń 

radioelektronicznych* Do pasywnego zakłócania wykorzystuje 

s ię  zjawisko odbijania f a l ,  jakie występuje w procesie roz­

przestrzeniania się f a l  elektromagnetycznych* Wiadomo, że 

j e ś l i  fa le  elektromagnetyczne podają na określoną powierz­

chnię przewodzącą, to całkov/icie się od n iej odb ija ją , nato­

miast od złych przewodników energia f a l  odbija s ię  częściowo, 

a część je j  przenika w głąb półprzewodników przemieniając się  

w energię cieplną. Jeże li na drodze rozprzestrzenienia się  

f a l  są różnego rodzaju przedmioty terenowe /mosty, zabudowa­

nia itp ,/ , sprzęt tecliniczny wojsk /samochody, samobieżne 

środki przeprawowe, czo łg i, rakiety, działa/ lub innego rodza­

ju  przediuioty celowo wprowadzane w otoczenie /cele fałozywe, 

pozorne/, to zawsze następuje odbicie energi f a l  elektromag­

netycznych* J eś li wymiary przedmiotu są mniejsze od długości 

f a l i  elektromagnetycznej padającej na przedmiot, to odbić:© 

je s t  bardzo słabe. Natomiast podczas o premii eni cwani a energią 

elektromagnetyczną dużych przedmiotów, których wymiary wielo­

krotnie przewyższają długość f a l i  elektromagnetycznej, wystę­

pują odbicia s iln e , takie jak; odbicie lustrzane, rozprosze-
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nde /dyFuzjii/ i  tyibicie mieparme, Oibicii^ hielrzano charakte­

ryzuj»? się tym» te kąt padania fa l elektrom.'-^giietycznych na po- 

rderzc.hnię określonego przedmiotu odbijającego joöt równy ką­

towi cnlblcia« Pozproazono odbicie wyytęo\ijc neioralaat wówczas, 

gdy fa le  elektromagnetyczne odbljiijie aą w różnych klenmkach 

/mosty, aabudowarŁtn, las itp ,/ . Z kolei odbicie mieszane cha­

rakteryzuje 8i^ pewną koncentracją energii w ckreślonyia kierun- 

ku przy częściowym rozproszeniu /powierzchnie wody, teren po­

rośnięty, plaaki itp*/*

Za najbardziej skuteczne uważa s ię  odbicie rezonansowe, 

które występuje wówczae, gdy któryś z wymiarów odbijającego  

przedmiotu lub obiektu jeet równy połowie długości f a l i  e lek- 

troan'91 etycznej lub je j krotności. Z powyższego wynika, że 

latensywnośó odbicia oraz akutoczna powierzchnia odbicia fa l  

elektroioagnetycsnyjh zależy zawsze od wielkości i  rodzaju 

obiektu. Te dwa czynniki są najważniejsze.

Wielkość efektywnej powierzchni odbijającej zależy też od 

właściwości materiału zewnętrznej obudowy obiektu /środka/ 

oraz Cd jego kształtów 1 rozmiarów* Powierzchnie metalwe pra- 

'wie całkowicie odb ija ją  energię elektromagnetyczną podczas ich 

opromieniowania stac ją  radiolokacyjną* Natoxniast wszystkie ma­

teria ły  podręczne i  budowlane nu,ją małą przewodność elektryczną 

i  w bardzo zróżnicowanym stopniu odb ija ją  przychodzącą do nich 

energię elektromagnetyczną. Ozęść przychodzących f a l  elektro­

magnetycznych przenika w głąb tych materiałćw 1 częściowo jeet  

tłumiona. Na przykład, moc sygnałów odbitych od powierzchni 
raateriałeSw budowlanych /w porównaniu z odbiciem od metalu/ 

zmniejsza sięs od cegły 8 -  10-krotaie, od betonu 5 -  5 -krot- 

nie, od nuiterlałów drzewnych 4 -  B-krotnie. Analogiczne właś­

ciwości mają materiały podręczne: obcięte gałęzie drzew, tra­

wa, kamienie, słoma 1 t_p.



Pr7.edo bawione v/ ogólnym zarysie zależności i  właściwości od-* 

bijan ia  eię energii elektromagnetycznej od określonych obiek­

tów i  przedmiotów można więc wykorzyotywaó w pasywnym zakłóceniu 

radioelektronicznym również innych systemów rozpoznawczo-uderze- 

ni owy cłu

System preovzvjnego rozpoznav/ania i  zwtaczania  źródeł promie- 

niowania e lektroma/.:netyczne^.o ”PI6S" je s t  przeznaczony do ciąg­

łego rozpoznania i  zwalczania obiektów wyposażonych w stacje  

radiolokacyjnep środki łączności radiowej i  rad io lin iow ej.

Wykryte cele zwalcza s ię  kierov/aną bronią klasyczną /rakie­

tami/ ”pov/ietrze-zieraia" z earaolotów oraz rakietami "ziem ia- 

zieiaia" z automatycznym naprowadzaniem na ce l za pomocą komend 

z centrum kierowania /dowodzenia/.

W skład systemu wchodzi:

-  10 earaolotów rozpoznania radioelektronicznego v/yposażonych 

w aparaturę re tran s lac jif

-  12 naziemnych s ta c ji /posterunków/ radionawigacyjnych;

-  10 -  12 samolotów naprowadzania wyposażonych w pokładowe 

stacje radiolokacyjne i  środki retranslacyjne do naprowadzania 

samolotów uderzeniowych na cele.

Zestaw zapewnia moż3J.wość oddziaływania wzdłuż frontu na 

500 km i  na głębokość 600 km. Dokładność określan ia•rozmiesz­

czenia rozpoznawanego celu dla radiolokacyjnej s ta c ji /RIß/ 

wynosi 15 m, a dla rad io stac ji i  s ta c ji  radioliniowej 30 m.

Dokładność naprowadzania środków rażenia je s t  rzędu 10 m na 

odległości 200 -  300 km. Liczba naprowadzonych środków rażenia 

jednocześnie -  15* Dokładność naprowadzania bomb kierowanycL 

vrynosi 10 m, a długość zrzutu bomb niekierowanych /przy ’’ślepym** 

bombardowoniv/ -  50 m.

Pi'zedstawiona ogólna charakterystyka tego sytemu wskazujej 

że środki tego zesta/m prawdopodobnie będą wykorzystywane do 
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i'OŁ’.po?.nfłwHnlH i adt^rr**» g<‘V,vni® w re.ionaoii ro2anl€*'^a- 

/koncf-n lrac,3i/ atftc.ii rau 1 niokHcy,inynh i T’Ó7.nych środkf^ 

łąo siioacl I »  wł ęo prsetlft w«xyi*i kiro nfl p tanowiska dowodzenia, * « -  

pa«ovn’ ptnnnwlBk« dowodsan?»!, punkty obse rwicyJne ogóJbłcmojBkowe 

1 jodzeliW wojyk, ne.nKei-:óInie wojak rakietowych i a r ty le r i i ,  

wojsk Obrony praoci^J.otiucr.eJ oraz dowodź,anie lotnictwem,

Przeriw»^i^iałanie paaywie z p\ink tu widzenia inżynieryjnego 

Jest n.lezwykie trudne, eibow/iero takich środków, Jaki stacje ra ­

diolokacyjne, rad io lin le , a nawet radiostacje nie można ukryć 

/okopać/, zwłaszcza tych pierwszych.

Pozostaje więc maskowanie 1 pozoracja. Maskowanie może pole­

gać nn upodobnieniu tych ćrcKtków, aaczególnJe w lasach lub re ­

jonach zabudowanych, do otnczijącego terenu, wykorzystując do 

tego celu różnorodne środki maskujące, np* siatk i /maty/ laasku- 

jące przeciwrad i olokocyjne oraz materiały podręczne,' z jedno­

czesną pozoracją ich rozmieszczenia i pracy w terenie.

Zastosowanie ekranów w postaci farb t siatek /mat/ pochłania­

jących o<lbicie tal elektromagnetycŁtiych, którymi można te środki 

pokryć /przykryć/, mogłoby stanowić pewne rozwiązanie, utrudnia­

jące nieprzyjacielowi rozpoznanie i  rażenie naszych s tac ji ra ­

diolokacyjnych i  środków łączności bombami kierowanyiai /niekie­

rowany ad./, W tej cziedzrnie są czynione postępy, I tak w siłach  

zbrojnych NATO są wykorzystywane na przykład przeciwradloloka­

cyjne pokrycia typu ’’Barcf lek t” , które znpovmiaJą 20-krotne 

osłabienie sygnału, odbitego w zakreŁiie fa l  od 0,8 do 12 cm. 

Pokryciem tym je st  włosiana mata przesycone g\4nią lub też bar­

dziej doskonała mata włosiana nasycona mieszaniną moprenu z sa­

dzą węglową, a oprócz tego każdy włos maty pokryty je st  cienką 

błonką z półprzewodzącej ĝ rniy. Tego rodzaju pokrycia osłabia­

ją  odbicie od powierzciini metalov/ych dla zakresu fa l  l O o m-  

l00-kfOtnj.e, dla fa l zakresu 5,2 cm -  iOO-krotnie, a d la f a l
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¡zakresu 1 p2 cm -  1000-krotnic. Grubość pokrycia je s t  różna -

od 3 io  9 cm«

7»ar> booowanie znajdują również bardzo lekkie i  elastyczne ma­

te ria ły  /np, podgumov/ane włókno/ wykorzystywane do maskov/ania 

wojak i  naziemnych obiektów przed radiolokacyjnym rozpoznaniem 

z povrletrza,
7/ykorzyatywane przez n ieprzy jacie la  polcrycia przeciwrad.loloka- 

cyjne -  ezerokopaomowe i  selekcyjne -  wykazują dużą przydatność.

Przedstawione środki i  sposoby przeciv/dzialania radioelektro­

nicznego można odnieść i  do innych systemów rozpoznawczo-uderze- 

niov7ych niex^rzyjaciela,

Bezoilotowy system rozpoznawczy ”ARGUS'* /^KJBT.TZ”/ je s t  

praw'dopodobnie przeznaczony do vrykrywania środkć^v ruchomych 

promieniowtinia elektromagnetycznego, określania ich współrzęd­

nych oraz rozpoznania różnych obiektów. Prze-widziany jest do 

wykorzystania na szczeblu taktycznym, W każdej dywizji pancer­

nej i  zmechanizowanej RFN zamierza się  już od 1984 roku w;̂ fko- 

rzystać trzy zestawy "ARGUS", po jednym zestawie w każdym dy­

wizjonie art;y 'lerii.

W skład zestawu wchodzą dwa samochody ciężarowe. Na jednym, 

tzTW. podstawowym, zamontowana je s t  wirnikowa aparatura "KIBITZ** 

ze stac ją  radiolokacyjną "ORPHEUS" przeznaczoną do y/ykrywanda 

obiektów oraz odbiorczą aparaturą rozpo:aiawczą, wykorzystywaną 

do naioierzania środków promieniowania elektromagnetyc22aego* Na 

drugim, tzw, pomocniczym, zamontowana je s t  aparatura odbioru, 

przetwarzania i  przekazywania danych na SD pułku /dywizjonu/ 

a r ty le r i i .

Masa wirnikowej aparatury "KIBITZ” v/ynosi 420 kg. Rozpiętość 

skrzydeł aparatuiT- 3 m. Wysokość zawisu nad samochodem 300 m. 

Czas pracy aparatury -  24 godziny. Stacja radiolokacyjna typu
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*’OnPHEUS ” apara t.\iry ’’KIBITZ” ma sinsięg wykrywania na odległoś<i!

GO km* Roz.niieazozcnio izcstnwu od l i n i i  atycanoóci wojsk: tO km*
f

Wirnikowa aparatura "KIBITZ” je s t  lAraieszcaonn na wysokości 

300 m nad samochodem podstawowym i  połączona z n3m za pomocą 

przewodoy/ej l in i i  łączności, z której przekazywane są dane przez 

Ri5 '’ORPHEUS” o ruchomych obiektach oraz przez odbiorczą apara­

turę ro-.poznawczą o obiektach promieniujących energię elektro­

magnetyczną do aparatury odbioru, znajdującej s ię  na drugim po­

mocniczym samochodzie zestawu. Przekazywane dane rozpoznawcze 

o obiektach są wykorzystywane przez zespół kierowania ogniem 

pułku i  dywizjonu a r ty le r ii*  W tym samym czasie przekazuje s ię  

je  również na SB dyw izji.

Prowadzone są bardzo intensywne badania nad udoskonaleniem 

systemu ”ARGUS", Planuje s ię  bovdem wyposażenre "KIBITZ" w do­

datkowo urządzenia rozpoz^wcze, przede wszystkim w aparaturę 

rozpoznania telewizyjnego, termowizyjnego i  techniki podczerwie­

ni* Zamierza się  zwiększyć v/ysokośó zav/isu urządzenia "KIBITZ" 

do 3000 m, bez zastosowania l i n i i  łączności przewodowej* Do prze« 

kazyy/ania danych przewiduje się  wykorzystać środki łączności 

radiowej, małej mccy pracujące w zakresie UKP*

Przedstawiona charakterystyka tego systemu pozwala sądzić, 

iż  zakłócenie radioelektroniczne działania s ta c ji rradiolokacyj- 

nej wykrywającej i  naprowadzając« j na cele ruchome /o aparatu­

rze nieudoskonalonej/ może spo\-vodować, iż  celo związane z n isz­

czeniem środków bojOwych /czołgów, MP/ i  innych środków waUdL 

/arty leria , rakiety/ oraz różnorodnych pojazdów rod'!iajów wojsk 

będących w ruchu mogą nie być zniszczone,

Z drugiej strony przeciwdziałanie pasywne może polegać na 

przedsięwzięciach związanych z osłabieniem /rozproszenienv^ f a l  

elektromagnetycznych działających na środki walki i  je j  zabez­

pieczenia* Przedstawione propozycje przeciwdziałania systemom
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"ASSAULT BRECKKR" oraz ”PISS" rcWnież i  w tym przypadku znajdą 
zastosowanie.

Znacznie komplikuje s ię  sprawa, j e ś l i  n ieprzy jacie l w pers­

pektywie zastosuje udoskonalony system "ARGUS” , w którym dojdą 

dodatkowe elementy rozpoznawcze w rodzaju* te lew iz ji, termowlzji| 

i  techniki pod c ze łowieni * W tej sytuacji konieczne będzie prze­

ciwdziałanie jednocześnie przeciw kilku środkom rozpoznawczym. 

Takie kompleksov/e rozpoznanie n ieprzy jacie la  wymagać będzie 

kompleksowego przeciv/działania. Jest to problem trudny i  złoiso- 

ny, wjTnagający dalszych badań wielu specjalistów  z różnych dzie­

dzin nauki. Niektóre już znane sposoby maskov/ania i  pozoracji 

znajdą zas tosorganie, lecz jednak trzeba będzie je doskonalić i  

uzupełniać o nowe środki i  elementy, by stworzyć antysystem roz-| 

poznav/c zo-ud e rz eni owy.

Spec ja liśc i cywilni i  wojskowi na "zachodzie" i  u nas stwier-| 

śzają , że maskowanie przed pociskami samonaprowądzającyncL na 

źródło promieniowania podczerwonego /cieplnego/ może być osią ­

gane m.in, następującymi metodaraij

-  stosowanie osłon pochłaniających promieniowanie, wykonaaych| 

z materiałów termoizolacyjnych;

-  rozmieszczenie poszczególnych elementów konstrukcyjnych 

sprzętu w taki sposób, aby stanowiły one osłony /ekrany/ dla  

silników;

-  zastosowanie specjalnych metalowych osłon s iln ika ;

-  zastosowanie doskonalszych silników, charakteryzujących 

s ię  obniżoną temperaturą gazów wylotowych /poprzez prawie ca ł­

kowite spalanie paliwa/;

-  stosowanie odpowiednich pov/łok termoizolacyjnych, utr«,d- 

niających obserwację wzrokową, telewizyjną itp .

Radiolokacyjny system /zestaw/ dokładnego wykrywania celów 

ruchomych "SOTAS" obejmuje śmigłowcowy zestaw, przeznaczony do
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Uokłoarif̂ /To v*vk ’ ywcitii.rł \. ob.i,ekt(iw, Złv'i r.iłF tocowi^nle

n n  pznzebl.u d;/v/tzji <lo Wi^krywiini-H /'ósyiycih obiektów w paoie ó z la - 

lar^ia dywiajl i uuł̂ łinłi tycznenrzfika*yvfanlA i  zobrazowania m -  

diolokac.y,}no(^o órodków walki i  innych obiektó?/ w terenie na SI) 

dywizji. Zeataw lunożllwia w r;zaoie rzeczy wis t\na wykrycie i  n lez - 

czofile celów. Drzą<izenia radiolokacyjne systemu ziunontowano na 

śmigłowcu ogólnego przeznaczenia UA-60, oznaczonym symbolem 

YEH-60B, wraz z  dużą obroł-ową anteną pod kadłubem. Na pokładzie 

śmigłowoa je st  stacja rfidiolokacyjna obsen7acji bocznej z odbior­

nikiem doplerowoklm, dzięki której is tn ie je  możliwość obserwacji 

erenu i  wykrywania y;ojsk i. obiektów w znacznej odległości od 

l in i i  Ironin* W wyposażeniu śmigłowca jest  również komputer po­

kładowy i  urządzenia do przetwarzania danych odporne na zakłóce­

nia. Naziemne urządzenia systemu znajdują się  na SJ) dyw izji, 

i  jednostek a r ty le r i i .

Z przy toczonych dćinych ogólnych o tym systemie wynika, iż  

nieprzyjaciel ma duże możliwości rozpoznania różnych środków 

i  obiektów na znacznym obszarze, głównie, a może przede wszyst­

kim,* za pomocą stac ji radiolokacyjnej, które automii ty rznie są  

przetwarzane i  przekazywane środkom ognioyyym do ich natychmias­

towego nis/iczenia. Z powyższego wynika, iż  zasada działania w 

zakresie v/ykryv/ania celów, jak i  ich niszczenia opiera s ię  głów­

nie na s ta c ji radiolokacyjnej, podobnie jak w innych systemach, 

której ’’wyłączenie” z działanj.a poprzez 8tosowam.e m.in. zakłó­

ceń elektronicznych, odpowiednie maskowanie oraz pozorację 

obiektów uprzednio podanych także i  w tjon przypadku może być 

realizowane,

lBtotii’'xn problemem w tym systemie, wymagającym wyjaśnienia, 

je s t  to, czy stacja radiolokacyjna z urządzeniem doplerowskim 

wykrywa tylko cele ruchome, czy również stacjonarne, gdyż obiek­

ty stacjonarne jest stosunkowo łatv/iej maskować i  pozorować w 

porÓ¥/noniu do celów ruchomych. Ponadto brak danych na jakich
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wysokościach i  w jaidLm oddaleniu od l i n i i  frontu może. on prowa­
dzić rozpoznanie* Chodzi bowiem o to, czy nieprzyjaciel może 
prowadzić rozpoznanie wizualne, chociaż je s t  to mało pre-wdopo- 
dobne.

W rozważaninch pominięto sprawę o^piiowego zwai.czania syste— 
móv̂  rozpoznav/czo-uderzeniowyoh nieprzyjaciela, gdyż je st to od­
dzielny problem* Dokonana analiza tych systemw/ z punktu v/idze- 
nia pasy\'fnego przeclwdziałanln jest tylko pewną próbą, oczywiś­
cie daleko nie pełną zarówno co do możliwości ich działania 
A'ykorzystania/, jak i  ochrony v/ojsk i  obiektowi przed ni.mi. 
Warto jednak podkreslió, iż  pojarycie maskujące, pochłaniające 
i  interferencyjne, wykonane zwykle z materiałów ferromagnetycz­
nych i  injiiych 8'.;h:jtojicji powodujących duże straty energii oraz 
zmniejszenie odbicia fa l elektromagnetycznych, znajdą zastoso­
wanie we wszystkich prawie przeciwdziałaniach systemom rozpoz— 
nav/o z o-ud e r z eni owym.

1* 3» Możliv/ości przeclwdziałim ia nic nrzy.jacie la  zapor.ainl 

minowyial oraz ich  prawdopodobna skuteczność^

3*3*1 e Z a p ory .i ad r ovv e

W systemie zapór inżynieryjnych n ieprzy jacie la  niezwykle 

istotną ro lę  odgrywają lainy ji ĵtlrowc* Zasady ich wykorzystanj,a, 

opracowfinc w Stanach Zjednoczonych w 1Sb4 roku, zostaSy zaak­

ceptowane przez państwa kapitalistyczne i  przyjęte przez s i ły  

zbrojne liATO pod nazwą ”Planu Trettnera"* Zakładał on użycie
X

* Pokonywanie kom?oncjonalnj^ch zapór minowych yt działaniach bojowych 
wojsk ze szczególnym uwzględnionioin narzutowych pól minowych^ ASG WP 

9 0 * Praca naukowa opracowana pod kierownictwem naukowym aux;ors / x l nS" 
groda MON/. Materiał na sympozjum naukowe organizowane przez SiVInż» MON 

a ierowniczej kadry wojsk inżynieryjnych pt*: “Zasady stosowania za­
pór inżynieryjnych ustawianj^ch przez armie RFN, USA i  WB, io szczegól­
nym uwzględnieniem zapór rozbudowanych przez s i ły  zbrojne Danii w pasie 
woci przybrzeżny cli“ * Materiał opracowany pod Kierownictwem autora i  
opublikowany w Zeszytach Naukowych ASG WP nr 3, I 98I .
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min jądrowych w paaie zapór operacyjnych wzdłuż wschiodniej gra­

nicy RPN w odległości od 2,5 dc 100 km od granicy, a także w 

głębi terytorium RPN do ochrony ważnych ze względów strategicz­

nych obszarów polityczno-gospodarczych i  zojtnknięcia dogodnych 

do prowadzenia operacji zaczepnych kierunków operacyjnych* Do 

rejonów o największej gęstości węzłów min jądrowych w g łęb i 

terytorium RPN należy zaliczyó rubieże: teutoburską i  południowo- 

wschodniej Westfaldi oraz rejon DIEPHOLTZ,

Obecnie dowództwo NATO i  dowództwa narodowych s i ł  zbrojnych 

planują wykorzystywać miny jądrowe do stawiania zapór wy ła ź n ie  

Jarowych lub w połączeniu z Jconwencjonalnymi zaporami inżynie­

ryjnymi* Miny jądrov/e mogą być stosowane jako zapory o znaczeniu 

operacyjnym w przygotowanych w czasie pok ju komorach minowych 

oraz doraźnie ustawiane w organizowanych zaporach o znaczeniu 

taktycznym w toku działań obronnych, w warunkach .ograniczonego 

i  nieograniczonego stosowania broni masowego i-ażenia* Jak wyni-

z regulaminu Bundeswehry, celem systemu zapór jądrowych na 

terytorivim RFN je s t  ’’niszczenie zdolności manewrowej związków 

operacyjnych przeciwnika, powstrzymanie ich ruchu do przodu 

oraz ograniczenie możliwości zaopatrywania” . Z tego regulamino­

wego stwierdzenia craz z praktyc2Uiej dzia ła lności państw NATO 

w zakresie operacyjnego przygotowania terenu wynilca, że zapory 

inżynieryjne z minami jądrowymi spełniać będą w systemie obro­

ny n ieprzyjaciela decydującą rolę*

Według Kompendium z 1980 r* ŁLozbę zawczasu przygotowanych 

m  ZTWi węzłów zapór jądrowych ocenia s ię  na 1471# w węzłach 

zaś przygotowano 5541 komór min jądrowych.

Nasycenie węzłó-w zapór jądrowych na poszczególnych kierun­

kach operacyjnych je st  różne i  waha się od 0,5 do 6 węzłów a 

100 km povd.erzchni* Najbardziej nasycone zaporami jądrowymi 

w pasie zapór operacyjnych wzdłuż wschodniej granicy RPN są
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inibleżes Lubeica -  Uelzen, Gronau -  Gottingen, Mundf?n -  Neustadt, 

Paderborn -  Marburg. Jeśli s ię  przyjmie średnio w węźle 4 6

komór min jąilrowych, to można sądzić, że w niektórych rejonach
2maksymalne nasycenie może wynosić około 30 -  35 min na 100 km 

powierzciuii* Oznacza to, że nacierające wojska mogą w swoiia pa­

sie natarcia natrafić  średnio co 3 -  5 km na komorę miny jądro­

wej. J eś li założymy najgorszy, chociaż mało prawdopodobny, wa­

riant minowania, żo wszystkie przygotov/ane komory będą wykorzyB- 

t '̂wane do założenia min jądrowych, to ich gęstość na niektórych 

kierunkach może wynosić do 3 min na 1 km front\u

JSgodnie jednak z zasadami wykorzystywania min jądrowych prses 

WATO, które przewidują ustawienie jednej miny na 4 -  6 komór, 

należy sądzić, że nie wszystkie komory będą wykorzystane. Licz­

bę i  gęstość węzłów min jądrowych na poszczególnych kierunkach 

operacyjnych przedstawiono w tabe.ll 3.

Obiektami aotawieiiia minowych zapór jądrov/ych mogą być róż­

nego rodzaju mosty i  wiadukty, jezdnie dróg kołowych, w tym 

głównie autostrad, ważniejsze węzły kcmrunlkacyjne, śluzy, zapo­

ry i  przepusty, a także miejsca dogodne do urządzania przepraw 

na różnego rodzaju przeszkodach wodnych oraz inne obiekty, któ­

rych zniszczenie będzie miało wpływ na zahamowanie tempa dzia­

łania wojs^k przeciwnika. Głównymi obiektami niszczeń będą jed­

nak obiekty drogowe: z 1471 węzłów min jądrowych roz lieszczo-
I

nych na terytorium RFN. aż 1406 znajduje s ię  właśnie na obiek­

tach drogowych. Szczegółowe rozmieszczenie węzłów na poszczegól­

nych kienjLnkc.ch operacyjnych przedstawiono w tabe li 6,
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Tabela 5

iaczba i  .̂(iistoeć węzłów iflin Jąrlroyryoh na poazczeftólnych 

kierunkach oueracyJnycb^

Kierunek
1n>

h
o
M
O
U0)M
ca

SD ^ O M O ,o a>* W 
<■3

Ogólna 
liczba w 
pasie przy­
granicznym

«©»
MhO

-S §

1

-m U o+3

Średnie na­
sycenie wę­
złów na 2 

100 km

operacyjny

■

wę­
złów

ko­
mór

M >» <U» O
* em 0}
JQ CU M a o

0>» ,0 »30r-

1 ^ 
2 |

w pa­
sie
przy­
grani­
cznym

w
głęb i

Julilandzkl 75 100 161 734 30 2,15

Północno-*
nadmoralci 70 100 102 410 36 1,46

Berliiisko-
ruhrski 160 100 416 1483 95 2,6

Drezdeńsko- 
frankfuroki 125 100 281 1042 17 2,25

Pilzneńeko- 
stuttgarcki 
i  północno- 
alpejsk i

220 100 292 832 41 1,33

1,97 0,36

Razem w pasie 
przygranicz­
nym

650 100 1252 4501 - 1,95

W głębi
terytorium
EPK

700 585 219 1013 219 0,31

Razem w RPN 700 485 1471 5514 - 2,24

^ informator o systemach jądrowych 
Sztab« Gen. 931/79*

zapór minowych w RFN,
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Tabela 6

Mie.l3ce ij>^:talQwanla v/ęzlóvy komór minowych w RFI?̂

^ ------------  --- --
Miejsca ustawienia węzłów w RPN  ̂ Razem

Kierunek
operacyjny

moo ty 
wln- 
duk ty

jezd­
nie
dróg

obiekty
hydro-
toch-
niczne

re j(xay 
prze­
praw

inne
obiek­
ty

węz-
łćw

komór

Jutlandzki 69 84 2 6 161 734

Północno-
nadmorski 56 45 1 18 102 410

Berllńsko-
nihreki 58 352 - 1 5 416 1483

Drezdeńsko-
frankfurcki 34 242 - 1 4 281 1042

Pilzneiieko- 
stuttgarcki 
i  północno- 
alpejsk i

25 266 - - 1 292 832

Razem w pasie 
przygranicz­
nym

224 989 3 2 34 1252 4501

głęb i
terytorium
RPN

39 154 12 1 13 219 1015

Razem w RPR 263 1143 15 3 47 1471 55U

Porównaj -  Informaior. Sz.tab. Gon. 931/79 .
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w powyższej tabeli przedstawiono liczbę węzłów zapór jądro­

wych o znaczeniu operacyjnym przygotowanych zawczasu* W rozwa­

żaniach taktyczno-operacyjnych należy ponadto przewidywać usta­

wienie min jądrowych przez broniące s ię  wojska w systemie zapór 

taktycznych w miejscach nie planowanych i  wynikających z rozwoju 

sytuacji bojowej. Do ustawiania min jądrowych -  poza przygotowa­

nymi węzłami i  kcmoremi -  n ieprzy jacie l może wykorzystać różne­

go typu studnie, kanały ściekowe, zagłębienia terenowe. Może 

także ustawiać miny bezpośrednio na powierzchni ziemi na wąs­

kich przejściach /ciaśninach/ itp . Utrudni to w zdecydowany 

sposób ich rozpoznanie i  ewentualne unieszkodliwienie.

Miny jądrowe, znajdujące s ię  w uzbrojeniu s i ł  lądowych USA 

w Europie, budowane są na osno.Yie jądrowych głowic pocisków 

rakietowych oraz jądro?rych pocisków artyl'-^yjsklch. Miny uzbro^^ 

jone w ładunki jądrov/e pocisków artylery^ kich 203»2 mm i  ma­

łych pocisków rakietowych ”DAYY CROCKETT” należą do grup min 

lekkich o nasię 27 -72 kg i  mocy do 1 kt, a uzbrojone w ładunki 

jądrowe głowic rakietowych "TALCS CORPORAL", "HONEST JOHN" i  in ­

ne atanowią grupę lain ciężkich o masie 130 -  770 kg i  mocy od 1 

do 47 kt. Podstawowymi minami lekkimi są miny o symbolach! M-50, 

M-129; miny ciężkrle mają symbole* M-55, M-59, M-125, M-127, 

M-172* Ponadto od połowy la t  siedemdziesiątych wprowadza s ię  dwa 

nowe typy min: przenośną o masie 45 kg i  mocy 0,01, 0,05» 0,1 kt 

i  przewoźną o masie 226,8 kg i  mocy 0,5» 1,5 i  16 kt. Oprócz 

ww. min jądrowych armia amerykańska pi*awdopodobnie ma średnie 

miny jądrowe o masie około 130 kg /nieusuwalne/ oraz specjalną  

minę jądrową o masie około 30 kg i  mocy 20 i  50 kt przeznaczoną 

do celów dywersyjnych, przenoszoną i  ustawianą przez jednego 

żołnierza*

Miny jądrowe ustawiają specjalnie przygotowane i  wyszkolone 

pododdziały inżynieryjno-saperskie.' S iły  lądowe Stanów Zjodno-
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CZ(ionyoh dysponują etatov/ymi pododdziałami ustawiania min. Plu­
tony saperów, przewidziane do ustawienia min ją/irowych, wchodzą 
w skład korpuónych i  dywizyjnych batalionów saperów. Każda dy­
wizja Stanów Zjednoczonych dysponuje jednym takim plutonem, kor­
pus zad -  dwoma. Ogółem w 7 AP/A/ znajduje się  dziesięć plutou( 
do ustawiania min jądrowych» Armijne i  korpuóne plutony minowa- 
ni.a jątirowego mają po cztery pięcioosobowe grupy minov/ania, a 
plutony dywizyjne -  po trzy.

W Bundeswehrze szkolenie w ustawianiu i  obsłudze min jądro­
wych /na wzór amerykaj\ski/ prowadzone je st niemal we wszystkich 
pododdziałach s i ł  lądowych. Od 1976 roku zachodnioniemiecki KA 
dysponuje kompanią zapór specjalnych do ustawiania min jądrowyd 
zaa dywizje -  plutonami.

W pozostałych państwach NATO, oprócz Holandii, której KA ma- 
ją  grupę zakładania min jąirowych, nie ma poiioddziałów ustawia­
nia min jądrowych.

Możliv/cóci grupy w zakładaniu zapór jądrowych wynoszą śred­
nio 1 -  2 miny na dobę, Orupa po ustawieniu miny jądrowej utrzy-l 

częścią s i ł  do momentu spowodov/ania wybuchu, przy czym 
jedna grux>a może inicjować v/ybuch do trzech min jądrowych.

Możliwości korpusu i  dywizji w zakresie zakładania min 
jądrowych przedstawiono ',v tabeli 7,

Z powyższych rozważań v/̂ ynika, że nie wszystkie komory min 
jądrowych przygotowane zawczasu będą wykorzystane do założenia 
min, JeżeLi więc miny jądrowe nie będą ustawione zawczasu /np, 
w czasie zagrożenia wojennego czy w olcresie przygotowawczym do 
prowadzenia operacji obronnyciy", to s iły  korpusu w toku dzia­
łań nie będą w stanie ustav«rić min jądrowych we wszystkich ko­
morach, Należy s ię  zatem spodziewać, że w takim wypadku część
komór zostanie nic wykorzystana, a w niektóiych mogą być za­
instalowane pozorne miny jądrowe,
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Ko'/,Tiif>n/,c:’>'iUo min .i:0 ■’'nwyob d':».in obronny';h KA bę~

l; 'i f  ¿nlc/.łiic> m.i.n* od do^odnoójl iorernJ do nrov/adRonta działań 

oraz 'vvav:̂ nodci. k i ‘ ’J.‘unk̂ .i łispG.icacyjrio^o* Wy uiio<iR<|.c z opjdljioj liczi>y 

wCił-fców i  i nil n^Btoi^rl  na pocRcze^^ńlnyoh kiorunjraoh operacyjnych 

/patrz tabcOa H/, można nądzić, że najw iększej lic zb y  ntln jr^ro- 

wych najeży o ię  opodzlewać na głębokości do 60 -  90 km, począw­

szy od ws^chodiłiej granicy RFK* St.f̂ d rejonami o najwiękasej gęs­

tości komór /min/' jądrowych w ugrupcwarUu obrony KA będzie p.raw- 

dopodobnie pac przer.łaniimia w s t r e f ie  osłony oraz rejony obro­

ny pj ei*ws?.orzutowych d;/wizjl.

Prawdopodobne rozmioBSczenie koniór /min/ jądrowych w d z ia ła ­

niach obroiinych KA praedstav/iono w tabeli 8*

’W rezultŁicie wybuchu założonych min jądrowych mogą poy /̂stać 

le je  o zna.c^yiej średnicy /od 10 do 200 m i  w ięcej/, 011*6fy pro­

mieni, o twórco ze go sko.żenia terenu lUi obszarze do 200 łem̂  oraz sa—
o

wały ua powlerzciini do 20 Vjr\  Po jednoczesriym wybuchu kilkti 
min jądrowych poszczególne odcinlcl /rejony/ Icrenia mogą być c a ł­
kowi cie riiedootępne dJU-i miinewru wojsk* Nawet niewielkie pod 
względem mooy lainy j€̂ irov?e będą powodowały wiclJcie zniszczenia, 
sawaiy i  pt^omieiilotY/órcze sknżenią terenu* Ha przykład można 
podać, że jeże li proiedeń le ja  po wybuchu miny jąiroviej o moey 
1 kt wynosi ?0 -  35 m /w zależnoóoi od gruntu i  głębokości za^ 

łożenia ładunku/, to promień plastycznej deformacji gnuatu bę­
dzie czterolcr;otnie większy, czyli będzie wahał się  w gT*ariicach 
80 - 14Q m i  będzie praktycznie niemożliwy do pokonania przez 
czołgi* Iroiaień zawał leśnych o -tej mocy ładunicu wyniesie 
230 - 400 m w zależności od charakteru lasu.





Tóbela 8

Wyszczególni enle

Pas
przesła­
niania

Rejon 
obrony 
dywizji 
I rzutu

Rejon roz­
mieszcze­
nia odwo­
dów kor- 
puśnych

Ł aźn ie  
w KA

Średnia gęstość 
węzłów na 1 km 
frontu

M 7 0,74 0,31 2,14

Średnia liczba  
węzłów w pasie 
obrony KA

70 - 44 -  88 16 -  32 130 -  260

Średnia liczba  
komór w pasie 

; obrony KA
280 -  840 176 -  528 64 -  (92 520 -  1560

Ogólnie można stw ierdzić, iż  v/ v/yniku wybuchu min powstają 

duża obszary /ogniska/ lub ciągłe strefy  zniszczeń, skażeń, 

rozlewisk i  pożarów, których przekroczenie będzie wymagać za- 

iaajnowarLia tempa operacji, a niekiedy i  je j  przerwania na 1 -  2 

doby oraz zaangażowania dużej i lo ś c i s i ł  1 środków wszystkloh 

rodzajó'// wojsk do ich rozpoznania i  torowania przejść^*

3»3 >2* Zapox*y k3.as.Yczno

Klasyczne zapory minowe będą jedn.ym z zasadniczych elemen­

tów składowych systemu zapór inżynieryjnych n ieprzy jacie la , 

organizowanego w działaniach obronnych. Głórmym celem ich sto­

sowania będzie opóźnienie i  zdezorganizov/anie natarcia przeciv/- 

nika przez t____________
Potwierdzenie. Skulski B .j Wpływ skażeń po wybuchu min jądrowych 

na działanie wojak armii ogólnowojskowej na północnonadraorsklm kierun­
ku operacyjnym* Rozprawa doktorska, ASG 1902.
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-  maksjortalne ograjiiczeriie zdolności manawrowych naciera;5^yc 

wojsk;
-  zDiniejszenie teTnpa natarcia;

~ skajiallzowanie ruchu wojsk w rejony dogodne do wykonani^ 

zraaRov/anych uderzeń klasycznymi środkami ogniowymi i  bronią  

jądrową oraz wykonania kont.rataków, ^

Klasyczne zapory minowe mogą być stosowane w postacit pól 

minowychj grup min i  pojedynczych min oraz ładunków I4W,

Podczas organizowania obrony zaleca s ię  stosować zapory miiio-| 

we w pasie przesłanianiaj przed przednim skrajem i  w g łęb i ob] 

ny na skrzydłach oddziałów i  związk^iw taktycznych oraz dla osło­

ny urządzeń tyłowych wojsk. Zapory minowe mogą być ustava.ane 

zav/czasu lub doraźnie,

IQ.asyozne pola minowe ze względu na przeznaczenie d z ie lą  s ię  

nas ochronne, obronne, zaporowe, nękające i  pozorne. Szczegóły 

podaiio w załączniku 6.

Zasadnicze rodzaje zapór /obronne, zaporowe i  nękające/ urzj 

dza się  tylko na rozkaz dov/ódców związków taktycznych i  wyższym 

przełożonych oraz wymaga kategoryc2inego roz liczan ia  i  rzajenma- 

go informowania o ustawionych zaporach w terenie. Niektóre pola 

minowe, np.* obronne, mogą mieć głębokość do 300 -  500 m, co 

ogromnie utrudnia ich pokonanie przez nacierające wojska.

W ramach klasycznych zapór minowych państv>; NATO dokonano no« 

wego podziału min z uwzględnieniem sposobu oddziaływania, co 

przedstawiono w załączniku 7» Miny przeciwpancerne d z ie lą  s ię  

zatem na: przeciv^gąsienicowe, przeciwdenne i  przeciwburtowe, 

miny przeciwpiechotne na: podmuchowe, odłamkowe i  ogniov.'e* I s t ­

nieje także w iele nowych typów min, któiych możliwości i  s i ł a  

rażenia, konstrukcja i  sposób powodowania \?ybuchu w znacznym 

stopniu zwiększają skuteczność klasycznych zapóx* minowjrch,
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utruunibjrjc ji?fłnoci5et5in4ich 5 oapofuicnie i pokonyv\'«ni c pr zez 

przeciwnika. Do nich nalepy zaliczyć* przeciwg^Plenlcową minę 

z tworzywa eztucznełio /HFN/, przociwgąnlenlcową minę prętową 

LąAt /^B/, przeciwdermą minę HDD /?/ z* zapalnikiem bazkontak- 

t«->wyin o działaniu magnetycznym i aejemlcznyin oraz przeciwburto- 

wą minę M66 /A/ z be zkon ta kłowym zapalnikiem na podczer-wierl,

Analiza dotychczasowych środków i  opooobow minowania pozwala 

stwierdzić, ze dalszy ich rozwój zmierza w kierunku modenaiza- 

c j l  min klasycznych bezkonlinkowych /bezkad łubowych i  z t̂ worzyw 

sztucznych/ o zwiększonej s i le  wybuchu 1 trudno rozbrajalnych  

oraz doBkonal-^riia metod i sposobów luiriowanin nieschematycznego

0 zwiększonych jłębokośclach pól minowych /óOO -  ^00 m/ równy­

mi środkami t urządzeniami mechanicznymi.

Zastosowanie klasycznych zapór minowych na przyszłym polu 

walki będzie uzaleisnione od rodzaju dział..uS, okrf ślonej sytu­

a c ji taktycznej, warunków terenowych, posiadanych s i ł  1 środków 

oraz czasu, jakim będzie dysponował przeciwnik.

Po ustawiania klasycznych zapór minowych planuje s ię  wyko­

rzystać zarówno miny wchołlzące obecnie w skład uzbrojenia, jak  

też nowe typy min przeciwburtowych i  przeciwdennych, które po­

zwalają Zimniejezsć gęstość min w polu minowym bez obniżenia je ­

go efektywności. Z ogóliiej liczby  posiadanych min /etatowych

1 przydzielony cli/ przewiduje się  /w działaniach obronnych/

1/3 z nich ustawić zawczasu w pasie przesłaniania i  przed 

przednim skrajem obrony, a l/3 -  w g łęb i obrcmy. Pozostałe 

miny planuje s ię  ustawić ©posobem pospieszonym w toku walki 

na zarysowujących s ię  lub ujavmionych kierunkach głównego 

uderzenia nacierającego przeciwnika* Wskaźnikiem określającym 

skalę rozbudowy klasycznych przeciwpancernych zapór minowych 

w obronie będzie uzyskane nasycenie* Przez to pojęcie należy 

rozumieć stosunek całkowitej długości przeciwpancernych zapór
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minoY/ych zało^/.onych na głębokoBĆ ugrupowania bojor/ego oddziału 
/ZT, ZO/ do szerokości frontu obrony. Nasycenie liczy  się prze­
de wszystid-rn na kieriinJcach czołgodostępnych* Ogólnie należy 
stwierdzió., że KA nieprzyjaciela wykorzystując do minowania 
180 tys. nrln ppanc v/ ciągu 2 - 4  dni może ustawić do 180 km 
pól minowych o gęstości 1000 min na 1 km pola minowego.

Możliwości rozbudowy Iclaeycznych przeciwpancernych zapór mi­
nowych przez KA /RPN/ w czasie do 4 dni przedstawiono w tabe.ll 9.|

Przedstawione w tabeli wskaźniki nasycenia są możliwe do uzy» 
Skania w przypad>cu obrony zawczasu przygotowanej, gdy broniąpy 
się będzie dysponował odpowiednią ilo śc ią  s i ł  i  środków oraz 

czasem /2 -  4 doby/.

Z przytoczonych danych v/ynika, że w iToku n a ta rc ia  na zawcza­

su przygotowaną obronę n ie p r z y ja c ie la  czołowe oddzia ły  d y w iz ji ,  

d z ia ła ją ce  na kierunku głównego uderzen ia , będą musiały na 

głębokości tak tycznej pokonywać 2 - 3  rub ieże przeciwpancernych 

zapór ininoy/ych. Po przełamaniu taktycznej s t e r fy  obrony c zo ło ­

we zw iązk i taktyczne podczas wykonyY/ania zadania b liż s z e g o  a r­

m ii mogą dodatkowo napotkać 1 - 2  rub ieże zapór minowych* Doty­

czy to szczegó ln ie  kierunku, no którym n ie p r z y ja c ie l  skupi głów­

ny w ysiłek  obrony korpusu.

Inaczej będą się  kształtowały wskaźniki nasycenia w obronie 
doraźnie zorganizowanej* Wielkość wskaźnika nasycenia .będzie 
uzależniona nie tyle od liczby posiadanych przez określony 
szczebel min przeciwpancernych, i le  od możliwości praktycznego 
ich ustawienia w okr-esie organizowania obrony i  w toku walki 
obronnej* Możliwości zaś praktycznego ustawienia min zależeć 
będą przede wszystkim od wielkości s i ł  wydzielonych do re a li­
zacji tego zadania, wydajności środke î i  posiadanego czasu.
Czas zaś w tej sytuacji będzie ograniczony i  może wynosić od 
kilku do kilkunastu godzin* Szczegółowe możliwości oddziałów
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S ZT KA /^7>/ w tym zi iu « l.rt)wnrio «  Ułb^Jl 9,

Z oceny możliwości nleprzyjfinlelrt wynika, ¿e korpue am ijny 
w obronie doraźnie zorganizowanej mozc ooiiitgmić średnie nasyce­

nie 0,f»5 fi o 0,94 km pól minov/;/ch nn \ km frontu, na głównym zaś 
wysiliai obrony ~ t,4 do 1,9‘3, a więc znacznio raniej niż w obro­
nie przygotowanej zawczasu, lilożna zatem przyjąć, że podczao 
przełamywania obrony doraźnie zorganizowanej czołowe związki 
taktyczne, działające na kicnmkach głó.vnych uderzeń, wykonu­

jąc zadanie birżaze armii, będą znmszone dwukrotnie pokonywać 
rubieże klaaycznyołi zapór przeciwpancernych ni epi*zy ja c le ls .

Skiitecznoóć klanycznych przeoiwpanemych zapór minowych bę­

dzie  uzależniona od spoBobu, m iejsca i czasu Jch ustaw ienia oraz 

od gęsti»eoi min na polu niiłnov/;żTn. Według źródeł zachodnich I s t ­

n ie ją  następujące m ożliwości n iazczen ia  czołgów na polach mi­

no wy chi

- o gęstości 1000 rain ppanc na 1 km pola minowego -  

czołgówj
- o gęstości 2000 rain ppanc na 1 km pola minfwego -  73!̂  

ezołguwj
-  o g ęs to śc i 3000 min ppanc na 1 km pola minowego -  90^ 

czołgów*

Powy'żBze dane dotyczą min ui?ta,wionych w gruncie i  zamosko- 

wanych*

Z dokotianej oceny możliwości rozbudowy klasycznych zapór 
minowycli przez armie głóvmych państw NATO i  ich wpływa na dzia­
łanie bojowe naszych wojsk można wyciągnąć następujące wnioskli

~ klasyczne zapory minowe jako jeden z głównych i  slcutecz- 
nych środk(ó,7 walki zajmą ją  istotne miejsce w systemie obrony 
przeciwpancernej tworzonym na kierunkach uderzeń przeciwnika^

-  aktualne aożilv*'ości przeciwnika w zakresie minowania kla­
sycznego oraz dalszy ich wzrost poprzez ciągłe doskonalenie
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órc .dków i ByoBobf^w mlnowrinln, jak l•«.w^leK inoBowoóć 1 zakron 

£?fconov/ania klasycznych zapÓT' ra? nowych po hvl erdza ją  zaondiiOi^ó 

głonz(»nego obecnU? poglądu na temat "wojny minowej**»

3• 3• ? • ZapocT  ml.nowo zda ln ie  zokłada-iie

W głównych bwach bJoku NMt) kon tynuuje o lę  badania nad

opracowaniem i  produkcją nowych typ(kv u zb ro jen ia  i  oprz^^tu 

wojBkoy/jgo. W tym y/zględzie dużo uwagi poóv/lvoa a ię  óroUkfjim 

przeciwpancernym. Środkiem maksymalnego ogran iczen ia  mobijjiodcl 

szybkich je inoatfik  paiicemyoh i zmechanizowanych przeciwnika,  

wg spec ja lia tcW  zachodnich, s ą  zapory minowe szeroko stosowane 

na kierunkach d z ia ła n ia  L w rejonach ześrodkowania. Po o k re ś le ­

niu rejonów ześr  od kowania lub kieiunkóv»' d z ia ła n ia  przeciwnika,  

zaleca s i ę  ich  blokowanie środkami- zdalnego minowania narzutowe 

go terenu / j e ś l i  n ic  p lanuje s i ę  użycia broni jąi.irowej/. W tym 

ce lu  wykorzystuje s i ę  dwa sposoby minowania narzutowego: po -  

vifi.8rzcliniowy j b loku jący .

Pierwszy eposób polega ne obrzucenj.u minaioi przeciwpancer­

nymi rejonów rozmieszczenia czołgów przec iwn ika , w wyniku cze­

go c z o łg i  zna jdą  s ię  na polu minowym, którego pokraianie n ie  

j e s t  możliwe bez rozmincwania, Zapotrzebowanie na miny w tym 

wypadku, jak  prze?iidują zagran iczn i eksperc i wojBkovd., będzie
n

w;/noslło 0 ,8  t na 1 km*̂  terenu.

Dm gi sposób polega na za łożen iu  b lokującego  pola ntlnowego

bezpośrednio przed czołgami lub  na drogach prawdopodobnego ich

w y jśc ia  z rejonów. Potrzeby w wypadku 7/yniosą około 0 ,4  t 
a

min na t km*" terew t.

Obowiązujące dotychczas sposoby tworzenia zapór minowych są  

praeoo}'fconne, wymagają znacznej l ic z b y  min i  środków do ich  

przewożenia l irie /;>y/a ren tu ją  vry konania zadaó. W związku z po -
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wyższym zachodni spec ja liśc i od wielu już lab prowadzą badania 

nad nowymi środkami i  systemaini silncwanla, W rezu ltacie  udało 

się im opracować jakościowo nowe środki, pozwalające wyraźnie 

zmniejszyć pracochłonność ustawiania pól minowych oraz potrzebi 

liczbę min i środków transportowych do ich przeY/iezienia.

Rozwiązaniu tego problemu sprzyjało  opracov/anie nov/ych rain 

przeciwpancernych, które jakościowo różnią s ię  od min starego  

typu -  mają mniejszą masę i  wymiary /z zachowaniem efekty^wnoścl 

działania w wyniłox zastosowania specjalnego materiału wybucho- 

v7ego 1 kształtu ładunku/. Nowe miny, uzbrojone w zapalniki 

elektroniczne, zapewniają działanie na ca łe j szerokości czołgu 

/wozu bojoY/ego/, Dzięki małym wymiarom miny te trudno wykryć 

wizualnie i  dlatego można je rozrzucać na powi.erzchni ziemi.

Jednocześnie z wprowadzaniem nowych min Warmiach państw 

NATO opracowywano jak najefektywniejsze środki i  sposoby ich  

ustawiania, W rezultacie do zmechanizowanego zakładania pól 

minowych zaczęto wykorzystywać nie tylko saperskie ustawiacze 

min, umożliwiające rozrzut min’ na kj.lkadzieaiąt metrów,, ale  

również systemy a r ty le r i i  lufowej i  rakietowej oraz systemy 

lotnicze. Nowe środki i  sposoby minowania, nazwane przez spec­

jalistów  zachodnich systemami zdalnego minowania narzutowego, 

stale nabierają znaczenia i  mają zastosowanie w s iłach  zbroj­
nych głównych państw NATO.

Jak podkreśla s ię  w fachowej lite ratu rze  i  prasie zachodniej,| 

powyższe systemy powinny w sposób istotny zwiększyć możliwości 

wojsk w pospiesznym tworzeniu zapór minowych. Zwraca się  przy 

tym uwagę, że będące w dyspozycji dowódcy środki zdalnego mino­

wania narzutowego pozwalają mu bardziej elastycznie wykorzysly— 

wać ruchliwość i  manewrowośó podległych jednostek w toku walki, 

i  to nie tylko w obronie, ale i  w natarciu. Szczególną uwagę 

zwraca s ię  na fakt, że dzięki minimalnemu czasowi potrzebneimi
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na założonl«» zapory minowej 4roiknml z^Hlnego minowania narzuto- 

wfjgo nie ma potr^.eby wcześniejszego minowania związanego uprzed­

nio z zaoady z warunkami terenowymi /na przykład minowanie sta ­

łe kierunków czołgodostępnych/.

Ponadto zdalne minowanie umoisLlwla rozrzucenie min przed po­

ruszającym etę prseclwTilklero lub bezpośrednio "na** jego szyki 

bojowe. Zachodni spec ja liśc i podkreślają, fee nowe środki minowa­

nia umożliwiają zaokoesenie przeciwnika w określonym m ieje- 

ou i  czasie, co powinno zapewnió duży efekt.

Pierwsze systemy zdalnego minowania zostały już wprovmdzone 

w uzbrojenie niektórych armii państw NATO, a znaczna ich liczba  

je st  w kesSeowej fazie  opracowania i  będzie wchodziła w wyposa­

żenie wojsk w najbliższych latach*

W USA podstawę systemów zdalnego minowania narzutowego sta­

nowią przeciwpancerne i  przeciwpiechotne miny kasetowe, opraco­

wane w raniach programu rozwoju rodziny min prze aaiac zony oh do 

zdalnego minowania narzutowego FAS GAM'/Family of Scatterble  

Mines/. Program ten przewiduje ustawienie tych min aa pomocą 

naziemnych saperskich ustawiaczy min, a r ty le r i i  lufowej 1  ra­

kietowej oraz lotnictwa* Według Informacji zawartych w amery- 

ksńskioh czasopismach wojskowych, miny te ciiarakteryzująt 

zwarta budowa, mała masa i  zastosowanie somolikwldatorów, dzię­

ki którym po upadku na ziemię w określonym /przed odpaleniem/ 

czasie u lega ją  aamolikYfidaajl, przez co miny te nie utrudniają  

manewru wojskom własnyaij ponadto część tych min ma element n ie - 

rozbrajalnoścl in ic ju jący  wybuch podczas próby ich usunięcia. 

Amerykańscy spec ja liśc i opracowali k ilka typów min kasetowych, 

które tylko nieznacznie różnią się  między sobą, głównie środ­

kami i  sposobem ustawiania,

W RFIi, wybierająp systemy zdalnego ntlnowania narzutowego, 

główną uwagę zwrócono na opracowanie różnych systemów przeoiw-
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pancernych 7. wykorzystaniem ograniczonej liczby  typów min. Wed­

ług lite ratu ry  fachowej dla Bundeswehry opracowano dwa typy 

przeciwpancernych min kasetowych /AT-1 Pandora i  AT-2 Meduza/, 

przewidzianych do zdalnego minowania narzutowego różnymi środ­

kami, Pierwsza z tych min je st  już w uzbrojeniu i  produkcji, 

natomiast druga -  w końcowej faz ie  badań. Zgodnie z przewidy- 

franlaml specjalistów zachodni oni emieckich wszechstronne' szero­

kie zastosowanie powinien mleć drugi typ miny /AT-2/, którą 

charakteryzuje duża efektywność dzia łan ia . Zaleca s ię  ją  stoso­

wać w wielu systemach zdalnego minowania, o czym będzie mowa w 

dalszej części pracy,

W W ielkiej Brytanii sp ec ja liśc i wojskowi również pracują laad 

systemami zdalnego minowania narzutowego*’ Pierwszy wzorzec ta­

kiego systemu /przeciwpiechotny system zdalnego minowania na­

rzutowego "Ranger"/ zosta ł oceniony pozytywnie i  skierowany do 

produkcji sery jnej. Jest on przeznaczony do pospiesznego usta­

wiania min przeciwpiechotnych o dzia łan iu  podmuchowym, głównie 

w celu osłony i  wzmocnienia zapór przeciwpancernych.

Zdaniem angielskich specjalistów  wojskowych nowy system mi­

nowania n a jlep ie j je s t  wykorzystywać razem z przyczepnym usta­

wiaczem przeciwpancernych min prętowych. System minowania 

"Ranger” ustawia s ię  wówczas na dachu gąsienicowego transporte­

ra opancerzonego P,V,432, holującego uetavfiacz min przeciwpan­

cernych, W tym wypadku można jednocześnie ustayriaó miny prze­

ciwpancerne i  przeciwpiechotne. S pec ja liśc i wojękowij ocenia­

jąc pozytywnie nowy system minowania, uważają za celowe opra­

cowanie nowej pi*zeciwpancernej miny kasetowej o małych wymia­

rach, któi*ą można będzie ustawiać za pomocą urządzenia ’’Hanger* 

Ponadto przewiduje s ię  umieszczenie systemu minowania ”Ranger” 

na innych środkach transportowych,a nawet na najnowszym wielo­

zadaniowym gąsienicowo—kołowym środku transportowym ”Laird  
Centaur".
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w OBtatnloh latach we Włoezech opracowano i  uruchomiano pro­

dukcję min kasetowych zarówno przeciwpancernych, jak i  przeciw­

piechotnych, przystosowanych do zdalnego ustawiania. W uzbroje­

niu włoskich wojsk lądowych jeot już śmigłowcowy system minowa­

nia DAT. Prowadzi s ię  również IntensyTme prace nad aystemaml 

saperskimi, artyleryjskim i i  rakietowymi.

Obecnie we Włoszech prowadzi się  badania nad nowym śmigłow- 

cowym systemem minowania SY/AT, podobnym do DAT, a różniącym 

się tyl-ko rodzajem stosowanych typów min. W tym systemie prze­

widuje się  stosowanie nowych min przeciwpancernych SB-81 i  

przeciwpiechotnych SB-35.

Biorąc za podstawę sposób działan ia systemów minowania oraz 

sposób przenoszenia min kasetowych podczas minowania, umownie 

można je podzielić nai mechaniczne systemy zdalnego minowania, 

arty lery jsk ie  systemy zdalnego minowania, rakietowe systemy 

zdalnego minowania i  powietrzne systemy minowania narzutowego.

• Mechaniczny system minov/ania

Haziemny system minowania GES5SS. /Ground Emplaced Minę Soat- 

teidng System/ je st  systemem imlwersalnym. Jego przeznaczeniem 

je st rozrzucanie przeciwpancernych min XM 75 i  przeciwpiechot­

nych min XM 74 za pomocą przyczepnego ustawiacza min XM 128 

ciągnionego przez gąsienicowry transporter opancerzony M1 13 A1 

lub 5*tonowy samochód ciężarowy /rys. 1 , za ł. 8/.

Ustawiacz min XM 128, zamontowany na zmodyfikowanej dwu­

osiowej przyczepie M 749» składa się  z dwóch wymiennych cylin ­

drycznych kaset załadowanych minami oraz rozrzutntka, z któ­

rego pomocą miny poprzez prowadnice /płozy kierunkowe/ roz­

rzucane są na boki na odległość do kilkudziesięciu  metrów w 

pasie ustalonej szerokości. Gęstość ustawionej zapory zależy
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od prędkości poruszania s ię  zespołu i  szybkości rozrzucania min, 

którą można regulować w przedziale 1 - 4  miny na sekrindę. Pojem­

ność jednej kasety wynosi 800 min* Całkowite zakończenie prac 

nad tyra systemem planowano w 1979 roku*

Artylery jsk ie systemy zdalnego minov/0n ia

Do arty lery jsk ich  systemów zdaljnego minowania za licza s ię  

między jjrmymi amerykański przeciwpancerny system minowania 

RAAUB /Reraonte A r t i l le ry  Antitank Minę System/ 1  przeciwpie­

chotny system mj.nov/ania ADAM /Area Denial A r t i l le ry  Munition/, 

Obydwa systemy bazują na wykorzystaniu standardowych 155 mm 

haubic /samobieżnych M 109A1 i  ciągnionych M 198/, d la  których 

w jednostce ognia przewidziano pocisld kasetowe z minami 

/rys« 2, zał* 9/. Są to zunifikowane pociski M485 z umieszczo­

nymi w korpusie minami, uzbrojone w głowicowe zapalniki podwój­

nego działan ia M577* Amunicja ta została wprowadzona w uzbroje­

nie i  je s t  produkowana w dużych ilościach*

W przeciwpancerrym systemie minowania RAAli® wykorzystuje 

s ię  pociski M718 i  M741, każdy /odpowiednio/ z 9 minami typu 

M70 i  M/3. Na określonym odcinku toru lotu  pocisku następuje 

zadziałanie zapalnika M577 i  rozrziicenie min na wszystkie stro ­

ny, Spadajć{p pokrywają one określoną pov/ierzchnię terenuj po 

upadku na podłoże, w ustalonym czasie u zbra ja ją  s ię  samoczyn­

nie, Pov;ierzcłinia minowania jednej salv/y dwunastu d z ia ł wynosi 
250x250 iQ,

W przeciwpiechotnym systemie zdalnego minowania ADAM v\^ko- 

rzystuje s ię  pociski arty lery jsk ie  M629 oraz M731» każdy a 36 

minami przeciwpiechotnymi M 72. W momencie zetknięcia s ię  miny 

z ziemią sprężyny, umieszczone wewnątrz korpusu miny, wypycha­

ją  nfi. zewnątrz "wąsiki” zapalnika. W ten sposób następuje sa -
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moer,Tíme uzbruj^^nie min. Detuivmjíi miny rmotępujo vv razie po^ 

niszeiŁla "wi^aika" zapalni K.a przez przocho-izącego áioinlerza lub 

prze jeżiiżający pojazd.

Rakietowe oystemy zdalnego minowauja

Rakietowy cyptern minowania SIAI-MINK /Sufrance Inunch Unit- 

-Eine/ zoatal opracowany dla wojsk inzyriteryjno'-saperski.ch s i ł  

lądowych Stanów Zjednoczonych i  przeznaczony do szybkiego two­

rzenia przeciwpancernych zapór minowych. Jest to 50-prowadnico- 

wy efURObieżny zestaw rakietowy, Imdową zbliżony do rakietowego 

systemu SLUPAE, do wykonywania przejóć w zaporach minowych 

/rys, 3 , zał* 10/. Za pomocą tego systemu można tworzyć prze­

ciwpancerne zopory minowe na odległość do 5 km w dowolnyn* cza­

s ie , określonym przez wykonawcę. Odpalanie jednej salwy trwa 

15 sekund. Ogieć prowadzi s ię  pociskami rakietowymi z bojową 

częścią kasetową, zawierającą przeciwdenne miny typi M 70. Za­

sada minowania polega na tym, że bojowa część pocisku /kaseta/ 

w określonym punkcie toru lotu rozrywa s ię , a rozrzucane miny 

opadają swobodnie na ziemię 1  po ustalonym czasie uzbra ja ją  

s ię  samoczynnie» Minować można przed frontem poruszających się  

jednostek przeciwnika lub bezpośrednio ’’na'’ ugrupowanie. Jedną 

salwą można wyrzucić jednorazowo do 720 min.

Rakietowym systemem minowania je s t  w Bundes?/ehrze 36-prowad- 

nicowa 1 10  mm wyrzutnia rakietowa lARSi je j jednostka ognia 

ma TÓ-rmleż rakiety z kasetami min przeciwpancernych AT-1 i  A M ,  

Maksymalna odległość strzelan ia wynosi do 15 km, a czas salwy 

— 18 sekxmd /rys* 4» zał® 1l/. Głowica bojowa typu ” i md ora 

zawiera 8 min przeciwpancernych AT—1 lub “Meduza" — 5 min. 

przeciwpancernych AT—2, Salwą jednej wyrzutni można zaminować 

ter^ci o wymiarach 300x300 m* Bateria w składzie 8 wyrzutni
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;)edną salwą tworzy zaporę minową o szerokości 2300 -  2500 m 

i  głębokości 200 -  300 m o gęstości 1 mina na 1 m pola, W dy­

w iz ji RM w pułku a r ty le r i i  mieszanej w dywizjonie a r ty le r i i  

rakietowej są dwie baterie LA.RS, które jedną salwą mogą utwo­

rzyć do 5 km pola minowego. Wykonując w ciągu doby 3 salwy" 

pociskami minowymi, mogą one utworzyć pole minowe o długości 

do 15 km i  szerokości do 300 m.

Zachodni oni emiecki system minowania typu MSM /Mlnena trä­

umt tte l/  miał wejść w wyposażenie jednostek inżynieryjno- 

sapersldich Bundeswehry w 1980 r .  W wojskach zamierza się  wyko- 

Jrzystywać dwa podstawowe warianty tego systemu -  naziemny 

i  śmigłowcowy.

Naziemny system minowania IiSM skonstruowany je s t  na bazie 

amerykańskiego transportera opancerzonego M 548. Składać się  

będzie z sześciu kaset z 2 0 -rurowymi prowadnicami kierunkowy­

mi w każdej, mieszczącymi po 5 min AT-2  /razem w kasecie 100  

min/. Kasety, umieszczone równolegle do osi pojazdu po jego 

obu stronach, mogą mieć regulowany kąt podniesienia /strze la ­

nia/. üliny z wyrzutni odpala się  za pomocą piroładunków. 

Prędkość odpalania i  odległość minowania mogą być regulowane 

w zależności od wynuiganej gęstości i  długości zapory /rys. 5 , 
za ł. 12/.

W śmigłowcowym wariancie systemu minowania MSM przewiduj© 

s ię  montowanie dwóch typowych kaset po obu stronach śmigłowoa. 

Zasady działan ia i  odpalania mają być takie same jak w warian­

cie naziemnym.

W W ielkiej Brytanii dla s i ł  lądowych prowadzone są również 

praoe nad zbudowaniem zdalnego systemu minowania.* Pierwszy 

typ takiego systemu został już wprowadzony w uzbrojenia i  je s t  

w produkcji sery jne j} je s t  to system Ranger przeznaczony do 

szybkiego ustawiania przeciwpiechotnych min fugasowych, głów-
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tde w c©lu w7.raoonionltt lub oBłony zapór przeciwpiechotnych« 

Zasadniczywil elementaial vsyptemu są* wyrzutnia i 18 kaset z mlnajol 

/rys* 6, zał* 13/ ,

Wyrzutnię umieszczono na ramie umocowanej na płycie /p la tfo r­

mie/, która może być ustawiana na dachu transportera opancerzo­

nego lub na skrzyni ładunkowej samochodu ciężarowego. Kasetę 

/jednorazowego użytku/ stanowi pakiet czterech wyrzutni ruro­

wych, każda po 18 min przeciwpiechotnych, Kasety uzbraja s ię  

minami w czasie produkcji. Wymiana wszystkich 18 kaset trwa 

bardzo krótko. Jedno załadowanie systemu zawiera 1296 min. Wy­

strzeliwuje się  je na odległość do 100 m za pomocą piroładunkćw.

Zdaniem brytyjskich specjalistów wojskowych nowy system mi­

nowania jest bardziej okuteczny w przypadku wspólnego wykorzys­

tania z przyczepnym ustawiaczem min, ustawiającym standardowe 

miny wydłużone. Wyrzutnia systemu Ranger ustawiana je s t  wówczas 

na daciJi transportera opancerzonego P,V,432, ciągnącego usta­

wiacz min. Wykorzystując taki zespół, ustawia elę zaporę minową 

z min różnych typów / ry s j 7, ssał. 14/ ,

System minowania MARS /H3-80/ -  /W ittlers A r t i l le r le  Raketen 

System 280 SP/* W latach osiemdziesiątych w RFN planov/ano wpro­

wadzić do a r ty le r ii  korpuśnej wielolufowy zestaw rakietowy 

MABS o zasięgu około 40 -  60 km /rys, 8 , z a ł, 15/* System mi­

nowania MARS okłada s ię  z sześcioprowadnicowej wyrzutni o ka­

librze  280 mm, 2anontowanej na podwoziu czołgu "Leopard**, W gło ­

wicy pocisku rakietowego je s t  kaseta minowa /Ifleduza/, zawiera­

jąca 65 min przeciwpancernych AT-2* Jedną salwą je in e j wyrzut­

ni wyrzuca s ię  390 min na obszeo: o wymiarach od 400x1000 m do 

2000)c2000 m w zależności od gęstości pola minowego* Średnio 

zaminowany obszar wynosi 40 ha. Salwą dywizjonu w skłe^zie  

trzech baterii po 6 wyrzutni / 3  x 6 «  18 wyrzutni/ zaminowujo 

atę obszar około 700 ha, Zestaw przewidziano do zwalozeuoia
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jsgrupowciń pancernych przeciwnika i  tworzenia narzutowych pól 

rainw/ych na dużych odległościach. Korpus armijny KPN, dysponuj! 

jednym dywizjonem 280 wm wielolufowych wyrzutni. /18 wyrzutni

w dywizjonie/ i  wykonując w ciągu dohy trzy salwy rak iet z gło«
* 2

wicami- minowymi, moś;e zaminoy/aó 7200 ha, czy.ll 72 lon terenu.

System minowania GSRS /General Support Rooket System/ opra­

cowany w Stanach Zjednoczonych oparto na szybkostrzelnym zesta­

wie w ie lo lu f owej a r ty le r i i  rakietowej, tzw* zestawie rald.etowe- 

go wsparcia ogólnego. Zasięg nowych wyrzutni określono na 30 -  

40 kra, a ich kaliber ma wynosić 230 mm /rys. 9, zał* 16/, Wy­

rzutnia tego systemu ma dwa bloki po sześć prowadnic, razem 

dwanaście prowadnic, umieszczonych na transporterze opancerzo­

nym XM 7 2 3 , i  je s t  przeznaczona do obezwładniania dużych zgru­

powań v/ojsk i  sprzętu bojowego. Odstrzelenie 12 pocisków trwa 

40 sekund. Pociski rakietowe mają mieć głowice przeciwpancernej 

burzące i  dymne. Nowy zestaw ma być przystosowany do wystrzeli^ 

wania kaset z minami. Badanie prototypów miało być rospoczębe 

w 1980 roku, a ewentualne wpro?/adzenie w uzbrojenie przewidy­

wane było w końcu 1982 r .  Dowództwo s i ł  lądowych USA planowa­

ło  zorganizować 8 dywizjonów C3SES, Brak je s t  danych, i l e  wy­

rzutni ma byó w dywizjonie i  o jego możliwościach^.

System minowania MlfiS /Medium Multiple launch Rocket Syst« 

ma stanowić standardowy system wojsk lądov/ych NATO drugiej po­

łowy la t  osiemdziesiątych /rys*' 10, za ł. 1-7/* Ma być dxx połą^ 

czeniem amerykańskiego systemu (SiE® i  zachodnioniemleoktego 

MA]^, Ten wspólny system rakietowy w krajach NATO nazwano sys­
temem MIRS, a w RPN MARS /MISS/,

X
Pawłowski B.: Rozwój narzutowych zapór minowych i  ich wpływ na 

działania bojowe wojsk oraz możliwości pokonywania.
Rozprawa doktorska. ASG WP 1982; s , 53 -  54ł,



w wnri.anc3.e systamu rakietowego MARS /iMIHS/, prze''.nac7.onego 

Ula RFN, brane aą pod uwagę trzy podstawowe typy głovrJ.c bojo­

wych, Jako nosic ie l głowic bojowych uiiywany będzie ten sarn s i l ­

nik rokietowy. Głowico bojowa M-42 ma być przeznaczona do celów 

powierzchni ov/ych /np, a r ty le r i i  na stanowiskach ogniowych/. 

Średnica głowicy 250 mm, Z ko lei głowicę minową AT-2 o średnioy 

240 mm przeznacza się  do zdalnego tworzenia przeciwpancernych 

pól ndnowych. Ma być ona wyposażona w przeciwpancerne miny ku­

mulacyjne /AT-2/ i  mieć zasięg do 40 km. Kolejna głowica prze­

ciwpancerna TGW o średnicy 240 nm, samoczynnie naprowadzana na 

cel, ma służyć do niszczenia wszystkich celów pancernych.

System MIlKS, montowany na pojazdach opancerzonych M 2, ma 

wyrzutnię o dwóch kontenerach LP/O po 6 prowadnic, służących 

do przechowywania, przev/ożenia 1 wystrzeliwania 12 pocisków 

rakietowych z odpowiednimi głowicami, których odpalenie ma trwać 

poniżą) minuty, Możliwe Jest wystrzelenie pocisków tylko z Jed­

nego kontenera, Jak również kombinacje pocisków z różnymi g ło ­

wicami, Czas rozładunku i  ponownego załadunku wyrzutni konte­

nerami trwa około 10 minut, Zajęcie stano\7iska ogniowego, po 

uprzednim przygotov/aniu danych, trwa 2 minuty, a opuszczenie -  

1 minutę.

Jednostka ognia prawdopodobnie będzie taka, Jak w systemie
XLARS, Dwie wyrzutnie MliRS mają tworzyć baterię ,

Powietrzne systemy minowania

Amerykański śmif^łowcowy system minowania /rys,'11 , 

zał, 18/ Jest przeznaczony do tworzenia przeciwpancernych zapór 

minowych 2 min przeciwgąaierLlcow;ych typu M34* System ten wpro-

X Tfuni-o; s. 50 -  5‘)* l'oj)adŁo Inne a7,czegóło%fe dane, dotyczące mino- 
Kania zdnlnoro, są rozprawie doktorskiej B, Pawłowskiego,

89



wadzono w uzbrojenie wojsk lądowych w 1973 r ,  1 sklasyfikowano 

w grupie środków pierwszej generacji. Śmigłowiec minuje z wy­

sokości około 30 m, zakładając w jednym przelocie pole minowe 

szerokości 100 -  400 m i  głębokości 20 m /160 min znajduje s ię  

w kasetach/. Miny są wystrzeliwane z wyrzutni po dwie za pomoci 

prochowych ładunków miotających. Po opuszczeniu wyrzutni, nast< 

puje rozdzielenie się  min, które po otwarciu stabilizatorów  opi 

dają swobodnie na ziemię. Po zetknięciu s ię  z podłożem, miny 

uzbra ja ją  się samoczynnie i  detonują po najechaniu czołgiem  

lub innym, pojazdem bojowym. Z zasady w zestawie znajdują się  

ny M34 z' trzema rodzajami zapalników: o działan iu  natychmiasto­

wym, o działaniu opóźniającym oraz z elementem nieusuwalności*

W siłach  zbrojnych Włoch opracowano i  zatwierdzono do prodi 

c j i  seryjnej wiele min przeciwpancernych i  przeciwpiechotnych, 

przeznaczonych do wykorzystania w systemach zdalnego minowania, 

W uzbrojeniu włoskich s i ł  lądowych znajduje się  śmigłowcowy sy­

stem minowania /rys.^ 12, z a ł. 19/* Kontynuuje się  w dalszy 

ciągu pi’aoe nad budową saperskich, arty lery jsk ich , rakietowycl 

1 powietrznych systemów minowania na odległość.

W śmigłowcowym systemie minowania DAT pakiet kilku imiwer- 

salnych kaset z minami przeciwpancernymi lub przeciwpiechot­

nymi je s t  podwieszany na zewnętrznym haku śmigłowca. P ilo t  ot­

wiera jedną lub k ilka kaset automatycznie 1 miny rozsypując 

się spadają na ziemię.

W zależności od typu śmigłowca można stosować różne zestawy 

kaset, a tym samym zmieniać typ i  liczbę  min w jednej jednostcel 

minowanj.a* Na przykład, śmigłowiec AB 205 może przenosić pakiet| 

kaset w następujących zestawach: 128 min przeciwpancernych 

MA!DS| 1280 min przeciwpiechotnych MAUS-lj 64 miny ppanc MATS 

i  640 min przeciwpiechotnych MAUS-t lub odpowiednio -  96 min 

ppano MATB i  320 min przeciwpiechotnych MAUS-1. Śmigłowiec
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OH-47 może jednocEieśnie przenieńó tsrzy Uikie pakiety* Obecnie 

w eiłacb lądowych Wioch prowadzi eię prace doświadczalno nad 

śmigłowcowym eya ternem minowania SY/AT, podobnym do DAT, a róż­

niącym się  jedynie typem Pionowanych min* W nowym eyatemie ma­

ją  być wykorzystyv/ane przeciwpancerne miny SB-81 1 przeciwpie­

chotne miny 3B-33,

Ponadto w uzbrojeniu armii NATO funkcjonują następujące 

ayetemy powietrznej

-  ameryksńaki eystön "GATOR;

-  zacbodnloniemiecki eyetem "BD-1" /rys* 15> zal* 20/;

-  angielski system

-  francuski system "BEiiJGA"*

Systemy zdalnego minowania montuje się  na samolotach typu 

P-4f Phantom, F-111, P-15f Harrler, Jaguar, Mirage i  Alpha, 

a w przyszłości może być wykorzystywany do tego celu samolot 

MROA -  "Tornado"*

Jedna jednostka minowania samolotu kształtu je s ię  różnie i  w 

zależności od systemu wynosi od 150 do 896 min przeciwpancer­

nych*

Wielkość pola minowego z jednej jednostki minowania /w zależ­

ności od je j systemu i  gęstości/ waha s ię  w granicach od 

40 X 120 m o maksymalnej gęstości do 500 x2000 m o minimalnej 

gęstości* Średnio wielkość pola minowego będzie wynosić 

200 X GOO m*

Dywizja w ciągu doby może do minowania narzutowego wykorzySi<- 

taó 5 - 1 0  samolotów, a korpus 1 0 - 2 0  samolotów, co umożliwi 

utworzyć 20 -  30 km pól minowych*

Dobowe możliwości zdalnego tworzenia pól minowych przez 

i?8zyBtkie systemy minowania narzutowego KA przedstawiono w ta­

b e li 10, joatomlast przewidywany podział tego minowania na teren
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zajmowany przez wojska własne i  przeclvmika -  w tabe li 11,

W 1985 r . przevd.duje się  dodatkowo wprowadzić lotniczy sys­

tem minowania •’ERAM” z przeznaczeniem do minowania zdalnego aa 

pomocą inteligentnych min do niszczenia pojazdów opancerzonych 

w rejonach ześrodkowania, xia drogach marszu i  przeprawach. Za 

środek przenoszenia mają służyć samolotyI P-4, F-16,

F-11, które będą miały po 4 zasobniki, a w każdym po 10 min 

inteligentnych typu BLU~101B lub BLU-102B.

Minować się  będzie z wysokości 100 -  300 m z prędkością lotu  

samolotu 500 -  900 km/h. Miny wypuszczane z zasobnika opadają 

na spadochronach /l5 m/s/ na ziemię, gdzie rozw ija ją  s ię  ich  

czujniki akustyczne, działające z odległości około 150 m od 

czołgu# Układ logiczny powoduje naprowadzenie pocisku na ce l, 

a następnie Jego wystrzelenie# Pocisk w czasie lotu wykrywa 

cel i  w momencie znalezienia się  nad nim wybucha i  raz i czołg#

Po odpaleniu pierwszego pocisku, wieżyczka obraca s ię  i  przy­

gotowuje do niszczenia drugiego celu#

Spec ja liśc i wojskowi NATO wiążą duże nadzieje z wykorzysta­

niem będących w uzbrojeniu lub opracowywanych systemów zdalnego 

minovmnia narzutowego, widząc w nich Jeden z instrumentów mani­

pulowania czasem i  kierunkiem ruchu wojsk przeciwnika na róż­

nych głębokościach, co umożliwia Jednocześnie terminowe prze­

grupowanie wojsk własnych i  m£inewr ogniem# W rezu ltacie  znacz­

nego zwiększenia manewrowości wojsk stwierdzono, że zapory 

ustawiane w czasie walki są bardziej skuteczne od zapór stawia­

nych w czasie JeJ przygotowania# Dlatego też szybko rozwijano 

wysokowydajne systemy zdalnego minowania narzutowego zarówno 

naziemne. Jak i  powietrzrie. Zachodni sp ec ja liśc i wojskowi uwa­

żają, że za pomocą zapór minowych należy oddziaływać na oałą  

głębokość ugrupowania bojowego przeciwnika. W związku z tyran 

opracowano arty lery jsk ie  i  lotnicze systemy minowania umożli-
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wiAjąceł tviro/7.enl« ¡?;apór ndnowyoh o dużej ptwIeracJmi, łiamowanlA 

1 7jn.ianę kletunku nacierają/:ych wojak, dezorganizowani« praoy 

aztabdw 1 tyłdw oriiz zadawanie stra t na ca łe j głębokości ugrupo­
wania bojowego przeciwnika.

Szczególne znaczenie, według pn^^ii^ów apecjalietów NATO, bę­

dą miały systemy minowania narzutowego podczas przechodzenia 

własnych wojsk do obrony# W tr kole obrony przed nowymi, nyste— 

mami minowania stłiwio s ię  zadania oddziaływania zaporami mino­

wymi na przeciwnika w rejonie wyczekiwania, w czasie marszu na 

Tubież wprowadzenia do waJJd. /szczególnie na rubieżach rozwija­

nia w kolumny batallonow/e, kompsnijne, plutonowe/ oraz szybkie­

go tworzenia zapór minowych w g łęb i własnego ugrupowania bo jo ­

wego, na rozpoznanych kierunkach działan ia broni pancernej 

przeciwnika# Oddziaływanie minowe na przeciwnikB w rejonach 

wyczekj.wani.a 1 w czasie marszu w kierunku njbieży wprowadzania 

do walki planuje się  za pomocą lotnictwa taktycznego, wyposa­

żonego w ztłBobniki. minowe a minami przeciwpancernymi i  przeciw­

piechotnymi,« ^Oddziaływanie minowe na przeciwnika na drogach 

i  nibleżach rozwijania pułlcói? 1 dywizji planuje s ię  za pomocą 

nystomów arty lery jsk ich . Minowanie przed przednim skrajem oraz 

w g łęb i włiisiłego uginipowania bojowego będzie odbywać s ię  przede 

wszystkim za pomocą śmigłowcowych i  sapersirich naziemnych sys­

temów mino^wania. Powstałe w czasie walki wyłomy i  lukzt we włas­

nym ugiupowuniu bojowym oraz przejścia w zaporach minowych wy­

konywane przez przeciwnika p lam je s ię  zamjkać za pomocą lo t ­

niczych i  artyleryjskich systemi^ zdalnego minowania narzuto­
wego,

Bfoktywnosó zdalnego zekłodania narzutowych pól minowych 

będzie -wynikała między Innymi z dużych dobowych możliwości, 

w:/nai7,ą-y.;h )90  -  560 km pól minowych nn dobę /tabela 10/, co 

śrf dnio w c -  4 dn.l operacji nnnijnej pozwala. KA n ie -
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przyjaciela założyć 1000 ~ 2000 km pól minowych o głębokości do | 

500 m. I lo ś c i  te są znaczne i  ciągle wzrastają, obejmując swym 

zasięgiem teren własny. Głównie jednak są przeznaczone na teren 

i  obiekty zajmowane przez nasze wojska. Zagrożenie minowe będzia| 

potęgowane ustawianiem klasycznych i  jądrowych zapór minowych,

W tym względzie można mówić o tak zwanej "wojnie minowej" pro- 

pagov/anej na Zachodzie,

Z dużych możliwości KA państw NATO w tworzniu narzutowych 

pól minowych wynika, że w czasie wykonywania zadania bliższego  

ariTLli nasze wojska będą musiały wielokrotnie /4 -  6 i  więcej 

razy/ pokonywać minowe zapory narzutowe. Zachodzi zatem potrze- 

ba przygotowania ich do tego wysiłku.

Wnioski

Przeprowadzone w rozdziale pierwszym badania upoważniają do 

sformułowania następujących wniosków«

1, Literatura przedmiotu dotycząca zabezpieczenia inżynie­

ryjnego działań bojowych wojsk, jak też doświadczenia z ćwiczeń 

wskazują na potrzebę uporządkowania i  ujednolicenia pojęć i  

treści wynikających z jednoznacznego określenia zadań zabez­

pieczenia inżynieryjnego operacji zaczepnej. Zadania te w s fe ­

rze teo rii i  praktyki są różnie ujmowane i  interpretowane.

Próby rozwiązania tego zagadnienia dokonano poprzez wyodrębnie­

nie i  sprecyzowanie pojęć i  treśc i wchodzących w składi przed­

sięwzięć zabezpieczenia inżynieryjnego, zadań i  prac inżynie­

ryjnych, Przedstawione w tym względzie propozycje są dostoso­

wane do wymogów operacyjno-taktycznych, wynikających z celu  

i  zadań armii w operacji zaczepnej, treśc i pracy dowódcy armii 

w zakresie wypracowania decyzji oraz zadań i  prac inżynieryj­

nych wykonywanych przez wojska inżynieryjne i  inne i?odzaje wojsk.
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2« Anaiiea dróg no wybranym obszarze ZTCtf z punktu widzenia 

ioh gęstości i  układu przestrzennego oraz zasadniczych parame­

trów technicznych z uwzględnieniem liczby niezbędnych dróg do- 

frontowych i  rokadowych dla oddziałów i  związków taktycznych 

/operacyjnych/» prędkość ruchu po nich pojazdów /kolumn/ wojsko­

wych, a także zapewnienie odpowiedniej przepustowości pozwala 

sądzić, że potrzeby wojsk w zakresie zapewnienia im swobody ma- 

newru mogą być spełnione.

3. Obiekty drogowe /szczególnie mosty/ zazwyczaj odpawiadają 

klasom technicznym dróg, stąd też umożliwiają przejazd po nich 

różnorodnych pojazdów wojskowych /kołowych i  gąsienicowych/* 

Największą liczbę mostów na drogach, bo około 97%# stanowią 

mosty o rozpiętości do 50 m* Mosty o długości od 50 -  100 m 

st€uiowią około 2%, zaś powyżej 100 m tylko 1%. Znaczna większość 

mostów /wiadukty/ o długości do 50 m /około 85%/ ma konstrukcję 

żelbetową, natomiast mosty o dużej rozpiętości -  ponad 100 m -  

konstrukcję stalową /77%/*

Taki stan rzeczy sprawia, że główny wysiłek wojsk w zakresie 

odbudowy istniejących mostów lub urządzenia nowych przepraw 

/w przypadku zniszczenia mostów/ należałoby skupić na wąskich 

przeszkodach wodnych, na których liczba mostów je s t  największa,

Z punktu widzenia warunków odbudowy mostów ze względu na two­

rzywo, z którego są one wykonane, łatw iejsze do odbudowy /na­

prawy/ mogą być mosty konstrukcji stalowej, zwłaszcza niskowod- 

ne o niedużych rozpiętościach przęseł*

4* Z analizy przejezdności terenu, przeprowadzonej między 

innymi przez specjalistów państw NATO na podstawie wielu ćwi­

czeń, ffynika, że w terenie s iln ie  pociętym i  zakrytym tempo 

natarcia wojsk może być w przybliżeniu od 2 -  7-krotnie mniej­

sze niż w terenie otwartym i  niepociętym, przy czym, im więk­

sza je s t  przewaga nacierającego nad obrońcą, tym te różnice
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są vd.^k8j5e. Wtedy bowiem z dwóch branych pod uwagę czynnikdwi 

oporu przeciwnika i  "oporu” terenu -  drugi nabiera większego 

znaczenia /tabela 5/, Stąd sprawa przekraczalnoóci terenu trud«| 

nego poza drogami wymaga głębokiej analizyJ rzeźby terenu, ro­

dzaju giuntu, przeszkód wodnych i  obszarów zabagnionycł;i, a tak-| 

fce przejezdności lasów itp . z punktu widzenia taktycznego 1 

praktycznych zdolności pokonywania sprzętu techmicznego. Przed-] 

stawione rozważania charakteru ogólnego, jak też szczegółowe 

dane użytkowe dotyczące warunków przekraczalności terenu /uję­

te w załączniku 4/ temu celowi właśnie służą.

5. Bardzo istotny wpływ na przekraczalnośó terenu wywierać 

będą przeszkody wodne /rzeki i  kanały/, w których liczba  rzek 

w stosunku do kanałów kształtu je s ię  jak 2t1 /50 rzek i  27 ka­

nałów/, Większe przeszkody wodne /powyżej 20 m szerokości/ wy- 

stępują średnio w oddaleniu od s ieb ie  co 30 km, a uwzględnia­

jąc wszystkie przeszkody wodne /np. PNKO/ -  co 11 km. Z powyż­

szego wynika, że przy tempie natarcia 40 -  50 km na dobę, woj­

ska armii /dywizje pierwszego rzutu/ będą codziennie zmuszone 

pokonywać k ilka przeszkód wodnych /od 2 do 5 przeszkód/. Naj­

większe tiudności w urządzaniu przepraw, ze względu na ich lic : 

bę, wystąpią podczas pokonania wąskich /około 64^/ i  średnich 

/około 2 ^ /  przeszkód wodnych. Szczególnie dotyczy to przeszkód] 

o uregulowanych brzegach, z wysokimi i  stromymi brzegami oraz 

obwałowaniem, których pochylenia wynoszą najczęściej li2  lub 

1*3.

Taki stan rzeczy spra?ria, iż  główny wysiłek wojsk w zakresie 

urządzania przepraw należałoby skupić na wąskich i  średniej 

szerokości przeszkodach wodnych. Nie można oczywiście nie do­

ceniać również szerokich i  bardzo szerokich przeszkód wodnych, 

wymagających dużej i lo ś c i  s i ł  i  sprzętu przeprawowego oraz 

czasu na urządzenie przepraw, zwłaszcza mostowych, jak też
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faktu, ii; one przede wszystkim będą niszczone przez nieprzyja­

ciela.

Nie bez znaczenia je s t  i  to, że większoóć przeszkód wodnych 

PNKO, bo około 60  ̂ /z tego rzek -  69^, kanałów -  31^/, przepły­

wa w terenie zabagnionym i  podmokłym, utrudniającym podejście 

wojsk zmechanizowanych i  pancernych. Z oceny wynika, że około 

50 do 80fC wszystkich przeszkód wodnych ze względu na dojazdy 

i  wysokie brzegi nie nadaje s ię  do pokonania przez wozy bojowe 

piechoty 1 transportery opancerzone i  wymaga ich odpowiedniego 

przygotowania do przeprawy.

6. Możliwości ewentualnego użycia przez n ieprzy jacie la  broni 

jądrowej w dużej skali i  przestrzeni wskazują, że stopień 

zniszczeń wojsk i  obiektów, a także ewentualne skażenia terenu 

mogą być niezwykle duże. Spowoduje to ograniczenie swobody ma­

newru i  tempa natarcia wojsk, je ś l i  w ogóle w krótkim czasie 

jakiekolwiek działania zaczepne będą mogły byó prowadzone. 

Wobec poniesionych strat w ludziach i  sprzęcie, zniszczenia 

wielu obiektów komunikacyjnych i  odcinków dróg, znacznie wzroś­

nie zakres prac inżynieryjnych, często przekraczających możli­

wości wojsk inżynieryjnych i  innych s i ł .  Trudności wynikające 

z konieczności udzielenia pomooy porażonym /między innymi w 

ramach ratownictwa technicznego/, szybkiego torowania dróg i  

urządzenia nowych przepraw w krótkim okresie, szczególnie w t®“ 

renie s iln ie  skażonym, mogą powodować, że wojska często zmuszo­

ne zostaną do korzystania z dróg objazdowych i  terenu przejez­

dnego /dróg na przeła j/  w celu wyjścia bąjdź ominięcia obszarów 

dużych zniszczeń /skażeń/ terenu. W tej sytuacji zejście częś­

c i wojsk z zasadniczych dróg manewru na teren przejezdny /po­

za drogami/ sta je  s ię  bardzo prawdopodobne.

7* Systemy rozpoznawczo-uderzeniowe n ieprzyjaciela ze wzglę­

du na swe wysokie walory w rozpoznawaniu wojsk i  obiektów oraz
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akuteczne oddziaływani© ogniowe wymagają z jednej strony aktyw-| 

nego ich zwalczania dostępnymi środkami walki, z drugiej zaś -  

szeroko rozwiniętego przeciwdziałania pasywnego. Pozbawienie 

przeciwnika między innymi warunków prowadzenia rozpoznania wojsl 

i  obiektów /śc iś le  sprzężonego ze środkami ogniowymi/ za pomooąl 

środków radiowych i  radioelektroniczych /poprzez stosowanie za-| 

kłóceń fa l  elektromagnetycznych/ oraz powszechnego wykorzys- 

różnorodnych środków maskowania i  pozoracji, szczególnie pod­

czas wykonywania ważnych zadań, jak na przykład podczas forso­

wania przeszkód wodnych, może przyczynić s ię  do zmniejszenia 

stra t w ludziach i  sprzęcie, a także ograniczenia jego zdolnoś-| 

ci do niszczenia różnych obiektów.

8. Z zapór minov/ych największe zagrożenie dla manewru wojsk 

w operacji zaczepnej stanowią zapory jądrowe, co wynika zarów­

no z liczby węzłów min możliwych do ustawienia na poszczegól­

nych kierunkach operacyjnych /na przykład średnio 2,14 węzła 

min w pasie obrony KA/, jak i  ich skuteczności dzia łan ia .

Z ogólnej liczby 1471 węzłów min jądrowych, aż 1406 przewi­

duje s ię  wykorzystać do niszczenia obiektów komunikacyjnych. 

Spowodowanie przez n ieprzy jacie la  wybuchów min jądrowych w 

poszczególnych węzłach i  na kolejnych rubieżach, ze względu na 

powstałe zniszczenia /deformację terenu/ i  skażenie dużych 

obszarów, może obniżyć tempo działań nacierających wojsk, a 

nawet doprowadzić do przerwania na pewien okres prowadzenie 

operacji zaczepnej.

Klasyczne przeciwpancerne pole minowe zakładane zawczasu 

i  pospiesznie na czołgodostępnych kierunkach przez s i ły  KA 

/RFN/ o  łącznej długości 163 km i  osiągnięcie nasycenia 3 -  

4 km pól minowych na kilometr frontu, mogą przyczynić s ię  do 

zadania znacznych s tra t  pojazdom bojowym nacierającego, je ś l i  

s ię  weźmie pod uwagę skuteczność min i  efektywność pola mino-
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wńgo. z powyższych danych wynika, że wojaka nacierające na obronę 

KA muszą aię llczyó z potrzebą trzy -  czterokrotnego ich pokona­

nia /wykonania przejść/*

Burzliwy i  masowy rozwój w ostatnim okresie min kasetowych 

i  środków minowania zdalnego stwarza nowe, poważne zagrożenie 

dla naszych wojsk* Możliwości dobowe KA /fePN, USA/ w zakresie 

minowania zdalnego z wykorzystaniem naziemnych i  powietrznych 

środków przenoszenia min wynoszą łącznie około 500 km pól mino­

wych /z tendencją ro s n ą c m a ją c y c h  średnią głębokość 300 m* 

Większość pól-Z min kasetowych przewiduje s ię  wykorzystać na 

terenie zajmowanym i  kontrolowanym przez nasze wojska* J e ś li  

nieprzyjaciel zastosuje zdalne minowanie narzutowe ”na” wojska, 

to każdorazowo orientacyjny czas ich pokonania może wynosić 

3 - 5  godzin, je ś l i  zaś wykorzysta miny zaporowe /blokowanie 

dróg przemarszu przez wąskie przejścia, ciaśniny, na rubieżach 

wejścia do bitwy itp */ , to przeciętny czas ich  pokonania przez 

wojska może być krótszy i  wynosić od 1 do 3 godzin*

Wykorzystanie przez n ieprzyjaciela w działaniach obronnych 

/zaczepno-obronnych/ różnych środków walki minerskiej /jądro­

wych i  konwencjonalnych/ stwarza ogromną groźbę ze względu na 

skutki, jakie powodują miny i  trudności wynikające z ich poko­

nania przez wojska nacierające* Tym systemom zapór minowych po­

winny być przeciwstawione kompleksowo użyte s i ły  i  środki róż­

nych rodzajów wojsk do ich  rozpoznania i  pokonania, jako że po­

konanie zapór narzutowych będzie powszechnym i  codziennym zja ­

wiskiem* Bez wykonania tego zadania trudno będzie zapewnić woj­

skom swobodę manewru i  wysokie tempo natarcia* Dlatego też, 

aby sprostać temu zadaniu, należy powszechnie szkolić wszystkie 

rodzaje wojsk i  wyposażyć je  w najbardziej nowoczesne środki 

do pokonywania zapór minowych*
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R o z d z i a ł  2

DOSKONAI£NIE PRZYGOTCT̂ AlilA I  UTRZYMANIA SYSTEMU DRCO ORAZ

URZĄDZANIA I UTRZYMANIA PRZEPRAW NA PRZESZKODACH WODNYCH 

W OPERACJI ZACZEPNEJ ARMII

Badania przedstavd.one w rozdziale pierwszym i  wynikające 

z nich wnioski wskazują, jak ogromny wpływ na zapewnienie swo­

body manewru wojsk, a szczególnie na przygotowanie 1 utrzymanie 

systemu dróg, urządzanie i  utrzymanie przepraw na przeszkodach 

wodnych, wywierają* charakter współczesnej operacji zaczepnej, 

warunki terenowe i  oddziaływanie n ieprzy jac ie la .

Zagadnienia przygotowania i  utrzymania dróg oraz urządzania 

i  utrzymania przepraw rozpatrzono w jednym rozdzia le , gdyż sta ­

nowią one integralną całość -  trudno je s t  bowiem rozdzielać  

drogi od przepraw i  odwrotnie.

Mając powyższe na względzie, autor w dalszej części rozpra­

wy będzie próbował odpowiedzieć na następujące pytania! jakie  

są aktualne zasady /poglądy/ na przygotowanie i  utrzymauile sys­

temu dróg i  urządzanie przepraw na przeszkodach wodnych oraz 

na czym powinno polegać ich doskonalenie w św ietle wymogóir 

operacyjno-taktycznych i  rozwoju techniki inżynieryjnej?
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1« Doskonalenie przy^otoymnla 1 utrzymania eyetemu dróg ma­

newru oraz dowozu i  ewakuacji w operac.il zaczepne.1 arndi /frontu/^

Przystępując do rozpatrzenia' tego zagadnienia, naleciałoby na 

wstępie wyjaśnić, co obejmuje przygotowanie, a co utrzymanie 

dróg. Otóż przygotowanie dróg będzie polegało na wyborze ich  

przebiegu /w myśl wskazań zawartych w rozdziale 1/, rozpoznaniu, 

określeniu odcinków i  miejsc trudnych do przejazdu oraz wyzna­

czeniu objazdów tych miejsc, a także, je ś l i  pozwalają czas i  

warunki, zgromadzeniu niezbędnych materiałów i  konstrukcji w 

przewidywanych miejscach robót /np.' na przeprawach, brodach, 

odcinkach dróg trudno przejezdnych itp */  bądź wykonaniu zawczasu 

niezbędnych prac»

Z kolei utrzymanie dróg polega na ciągłym śledzeniu ich  

stanu, a zwłaszcza newralgicznych miejsc /punktów/ i  odcinków 

dróg oraz zapewnieniu s ta łe j sprawności eksploatacyjnej» Przy 

tym może wyniknąć potrzeba wykonania objazdów, naprawy i  odbu­

dowy- dróg i  obiektów drogowych oraz wystawienia regu lac ji na 

trudnych odcinkach przejazdu»

W ramach utrzymania dróg może zachodzić potrzeba tak zwane­

go ”torowania” dróg przez zniszczone ich odcinki lub dróg na 

przeła j« Utrzymanie zatem dróg wymaga s ta łe j "obecności” pod­

oddziałów inz.^mieryjno-drogowych 1 mostowych na drogach, w od­

różnieniu od przygotowania, gdzie obecność te.ka będzie zwykle

Przedstawiony przez autora w tyra podi^ozdziale materiał badawczy 
został zaprezentowany na sympozjiun naukowym kierowniczej kadry wojsk 
inżynieryjnych z udziałem zainteresowanych przedstawicieli uczelni 
wojskowych oraz Szefostwa Służby Komunikacji Wojskowej. Sympozjum od­
było się w dniu 20.06.1984 r .  Materiał teri uzyskał aprobatę uczestni­
ków sympozjum, co między Innymi zostało wyrażone w specjalnym piśmie 
skierowanym przez szefa wojsk inżynieryjnych MON nr 1115 z dnia 
10.10.1984 r .  do komendanta ASG WP. Opracowanie wykorzystano również 
na kolegium głównego Inspektora szkolenia.
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czasowa 1 zazwyczaj ograniczy aię do dzia łan ia patro li rozpoz­

nawczych i  pododdziałów przygotowujących m ateriały do naprawy 

dróg lub zawczasu wykonania niezbędnych robót.

Przedmiotem rozważań w niniejszym podrozdziale są przede 

wszystkim problemy wynikające z potrzeby posiadania jednolitego I 

systemu dróg, jego przygotowania i  funkcjonowania w celu zapew-^ 

nieriia swobody manewru wojsk oraz dowozu i  ewakuacji na azczeb-^ 

lach taktycznych 1 operacyjnych.

Temat ten autor podejmuje dlatego, że obecnie w działaniach  

bojowych w ramach ogólnego systemu dróg można umownie wyodręb- 

nió jakby dwa podstawowe podsystemy: jeden d la  potrzeb manewru 

wojsk, drugi -  d la dov/ozu i  ewakuacji, jakkolwiek oba śc iś le  

się  ze sobą zazębiają. Te same bowiem drogi, w zależności od 

ich przeznaczenia i  wykorzystania, w pewnym okresie służą do 

manewru, w innym do dowozu 1 ewakuacji.

Taki podział systemu dróg je s t  oczywiście podziałem sztucz­

nym, limownym, a wynika m.in. z podziału kompetencji i  zadań 

związanych z ich przygotowaniem i  utrzymaniem.

Z lite ratu ry  przedmiotu oraz na podstawie doświadczeń z wie­

lu ówiczei^ wynika, że wojska inżynieryjne zajmują s ię  na szczel 

lach taktycznych zabezpieczaniem dróg zarówno manewru wojsk, 

jak też dowozu i  ewakuacji, zaś na szczeblach operacyjnych -  

tylko manewru wojsk, Z kolei wojska drogowe służby komunikacji 

wojskowej odpowiadają za przygotowanie, utrzymanie i  obsługę 

oraz kierowanie ruchem na wojskowych drogach samochodowych -  

armijnych i  frontowych.

Przedstawione powyżej zasady zabezpieczenia drogowo-mostowe­

go z punktu widzenia funkcji dróg oraz ich przygotowania i  utrzy| 

mania dla potrzeb manewru wojsk, a także dowozu i  ewakuacji,

2OBtałYj^ypracowane głównie w czasie drugiej wojny światowej 

w Armii Radzieckiej i  przyjęte w ludowym Wojsku Polskim. Stąd
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beż w operacjach frontowych i  armijnych z okresu drugiej wojny
i
z powodzeniem były etosowane zarówno w działaniach obronnych, 

jak 1 zaczepnych* Zasady te niezmiennie obowiązują i  obecnie*

Powstaje więc pytanie, czy te zasady w porównaniu do współ- 

'•czesnych działań bojowych wojsk są słuszne w ówiet3,e nowych wa­

runków, wynika jących m,in*t

-  ze stopnia oddziaływania n ieprzy jacie la ;

-  ze znacznego v/zrostu w yjojskach liczby  pojazdów bojowych, 

techniki i  transportu;

-  z dynamicznego charakteru działań,

Z danych zawartych w rozdziale pierwszym wynika, że współ­

czesne środki oddziaływania n ieprzy jacie la  są bez porównania 

większe i  skuteczniejsze niż w okresie drugiej wojny światowej. 

Oprócz uprzednio stosowanych, doszły nowe, groźne bronie, jaki 

broń jądrowa, systemy rozpoznawczo-uderzeniowe i  broń o dużej 

celności, rakiety typu "Pershing", "Gruise" z różnymi ładunka­

mi, minowanie zdalne, a także inne środki napadu nl.ezwykle groź­

ne i  niebezpieczne. Uwzględniając środki ich przenoszenia, ta­

kie jaki rakiety, a rty le ria , samoloty, śmigłowce, można stw ier­

dzić, że zasięg niszczenia wojsk i  obiektów będzie bardzo duży 

i  w wielu wypadkach może sięgać na całą  głębokość ugrupowania 

związków operacyjnych.

Możliwości szerokiego zastosowania przez n ieprzy jacie la  

środków oddziałyv/ania wskazują na ogromne tindności, jakie woj­

ska mogą mieć podczas prowadzenia działań zaczepnych oraz na 

znaczne potrzeby w zakresie wykonywania prac drogov/o-mostowych, 

zape’/miających swobodny manewr wojsk oraz dowóz i  ewakuację i  

to nie tylko w s tre fie  taktycznej działania wojsk, ale również 

w głębi operacyjnej swego ugrupowania. Inaczej móv/iąc, stopień 

oddziaływania n ieprzyjaciela w s tre fie  operacyjnej na wojsica

i  obiekty tam s ię  znajdujące u le g ł przewartościowaniu w porówna­
niu do I I  wojny śv/iatov/ej,
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Takie oddziaływanie nieprzy,-jaciela je s t  odzwierciedleniem  

lansowanej na ''zachodzie” znanej "te o r ii  Rogersa” o tzw, głębcl 

kich uderzeniach, czy li przeniesieniu działań  na obszar przecii 

nika. Oznacza to, że wojska i  obiekty położone w s tre fie  opérai 

cyjnej, biorąc pod uwagę nowoczesne órodki oddziaływania n ie­

przy jacie la , ich zasięg i  skuteczność, będą. nie raniej zagrożoni 

niż w s tre fie  -taktycznej*

W celu porównania warto podkreślić stopień zagrożenia s ie c i  

drogowej vi s tre fie  taktycznej dzia łan ia wojsk* Otóż wojska na­

cierające w pierwszym rzucie /ZT/ będą musiały przede wszystkt 

już od rubieży styczności z nieprzyjacielem torować przejścia  

w zaporach inżynleryjnych, wykonywać prace drogmvo-mostowe wy­

nikające ze zniszczeli dokonanych na drogach głównie przez woj­

ska inżynieryjne n ieprzy jacie la  przy użyciu klasycznych min 

i  materiałów wybuchowych oraz min /ładunków/ jądrowych* S to piej 

zniszczeń dróg i  obiektów drogowych może być bardzo zróżnicowa­

ny w zależności od wykorzystanych s i ł  i  środków oraz okresu 

działania* Ocenia s ię , że po zastosowaniu przez n ieprzy jacie la  

tylko środków konwencjonalnych /&>*///, stopień zniszczeń dróg w 

pasie działan ia wojsk może wynosić 7 -  10^, zaś dodatkowo po 

wykorzystaniu min jądrowych zakres zniszczeń będzie oczywiście 

znacznie większy, szczególnie w pasie przesłaniania/osłony/*"•

Przeprowadzone rozważania, oczywiście daleko jeszcze n iepeł­

ne, wskazują na inny wymiar oddziaływania jileprzy jacie la  na 

drogi i  obiekty drogowe w s-trefie taktycznej i  operacyjnej* 

Jeśli do tego uwzględni s ię  wymogi operacyjno-taktyczne wyni­

kające z rozraacłui operacji, a zwłaszcza tempa działajS, oraz 

liczbę pojazdów znajdujących aię w wojskach, to sprawa odpowiec 

niego systemu dróg, jego przygotowania i  fujikcjonowania w celu

Zabezpieczenie inżynieryjne działań bojowych wojsk na szczeblu 
operacyjnym /armia-front/. fotlręcznlk, Inż. ^»06/77; s. 290.
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eapewnienia manewru wojsk oraz dowozu i  ewakuacji na ca łe j g łę ­

bokości ugrupowania wojak armii /frontu/ wymaga innego spojrze­

nia w świetle obecnie przyjmowanych zasad.

Stąjd też celem niniejszego podrozdziału pracy je s t  próba do8> 

konalenia koncepc.ii przy/acotowania i  utrzymania dróg dla potrzeb 

manewru wo.isk oraz zabezpieczenia dowozu i  ewakuacji na szczeb­

lu  taktycznym i  operacyjnym w ramach jednolitego systemu dróg*

Dąisąo do rozwiązania tego trudnego i  złożonego problemu, 

autor za ło i^ ł następującą hipotezę robocza* Doskonalenie przy­

gotowania i  utrzymania dróg manewru wojsk oraz dowozu i  ewa- 

tottedi /A3B, FIB/ na szczeblach taktycznych i  operaoy.1nych wy- 

meiga jednolitego systemu dróg oraz zintegrowanych wykonawców.

Rozwiązanie tego problemu wymaga odpowiedzi na następujące 

pytania . badawczei

1* Jaki je s t  obecnie przyjmowany system dróg w działaniach  

bojowych wojsk d la potrzeb manewru wojsk oraz dowozu i  ewaku­

a c ji  na szczeblach taktycznych i  operacyjnych?

2« Jakie są s i ły  i  środki oraz możliwości w zakresie zabez­

pieczenia dróg manewru oraz dowozu i  ewakuacji?

3. Jaki aktualnie obowiązuje podział kompetencji i  zadań 

pomiędzy wojskami inżynieryjnymi a wojskami drogowymi służby 

komunikacji wojskowej w zakresie przygotowania i  utrzymania 

dróg manewru oraz dowozu i  ewakuacji?

4* Jaki powinien być system kierowania oraz przygotowania 

i  utrzymania dróg manewru oraz dowozu i  ewakuacji, aby speł­
n ia ł wymagania współczesnego pola walki?

Suma odpov'iedzi na powyższe pytania może przyczynić s ię  do 

osiągnięcia założonego celu badań.
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Aktualnie ijrzyjmowony system dróg w dzlałanlaoh bQjowvGb| 

wo.iak d la potrzeb manewru wo.lak oraz dowozu 1 ewaJoiac;^^ 

na szcgęblach taktycznych 1 oueracY.1nYoh

X
W obowiązującej literatu rze  przedmiotu óraz w praktyce 

szkoleniowej wojsk najczęściej stosuje s ię  terminy /pojęcia/  

"drogi" lub "sied drogowa", zaś w komunikacji wojskowej "system 

siec i komunikacyjnej", który obejmuje drogi samochodowe, lin ie  

kolejowe, wodne morskie i  śródlądowe /w tym lotniska i  lądo­

wiska oraz sieć rurociągów/. To ostatnie pojęcie przyjmowane 

w Szefostwie Służby Komunikacji Wojskowej daleko wykracza poza 

rozpatrywany system dróg ze względu na to, iż  obejmuje w s iec i  

komunikacji lądowej takie elementy składowe, jak: wojskowe dro­

g i samochodowe, lin ie  kolejowe, ru rociągi, a także różnorodne 

środki transportowe oraz s i ły  i  środki do kierowania nimi i  

utrzymania w sprav/ności eksploatacyjnej, przy czym pod poję­

ciem "wojskowe drogi samochodowe" określa s ię  armijne i  fron­

towe drogi samochodowe, a więc tylko część systemu dróg wyko­

rzystywanych przez wojska.

Przyjmowane obecnie nazewnictwo dotyczące dróg samochodowych 

w armii i  we froncie budzi wątpliwości. A to dlatego, że po 

pierwsze -  nie je s t  adekwatne do funkcji, jaką drogi te będą 

spełniać we współczesnej operac ji} po drugie, że je s t  odmienne 

od terminologii przyjmowanej na szczeblu taktycznym. ‘

Chodzi bowiem o to, iż  w okresie drugiej wojny światowej 

wojekowe drogi samochodowe służyły przed wszystkim do dowozu 

środków materiałowych i  ewakuacji /rannych, sprzętu itp ./
X Podręcznikit Zabezpieczenie inżynieryjne działań bojowych wojsk 

na szczeblu operacyjnym /armia, front/ -  Inż. ^06/7?. Zabezpieczenie 
Inżynieryjne walki /pułk, dywizja/ -  Inż. 2^łl/69» Działanie oddziałów 
1 pododdziałów wojsk inżynieryjnych w zasadniczych rodzajach walki 
Inż. 351/72. Drogowo-mostowe zabezpieczenie armii 1 frontu, MON 1965*
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transportem samochodowym przy stosunkowo małym ich obciążeniu 

innymi pojazdami, głównie bojowymi i  technicznymi rodzajów wojsk. 

Obecnie przy znacznym wzroście w wojskach operacyjnych liczby  

pojazdów bojowych i  technicznych, a zwłaszcza bardzo dużym za­

potrzebowaniu na drogi manewru /przegrupowania, przemarszu/ 

wojskowe drogi samochodowe i  temu celowi będą służyły. Ponadto 

z funkcji dróg wykorzystywanych dla potrzeb zabezpieczenia ty­

łów, zarówno na szczeblu taktycznym, jak i  operacyjnym, wynika, 

że ^dne i  drugie są przeznaczone do dowozu i  ewEdcuacji, Stąd 

dziwtte wydaje s ię , iż  w pułku i  w dywizji przyjmuje się drogi 

dowo^ i  ewakuacji, zaś w armii i  we froncie wojskowe drogi sa - 

noehodowe •

l^orąc powyższe pod uwagę, proponuje się  przyjąć jedno litą  

terminologię dotyczącą dróg d la potrzeb zabezpieczenia tyłowego, 

wynikającą z celu i  funkcji, jakie mają one do spełnienia, nazy- 

i » ją c  je ogólnie drogami dowozu i  ewakuacji. I tak na poszcze- 

IpólJiyoh szczeblach dowodzenia mielibyśmy wówczas drogi dowozu 

i  «wkumcji -  ^łkowe, dywizyjne, aimijne i  frontowe.

Z powyższego wynika, że na dzień dz is ie jszy  sprawa nazew­

nictwa, jak też pojęcia jednolitego systemu dróg w działaniach  

bojowych wojsk, generalnie rzecz biorąc nie is tn ie je  lub używa- 

jąc ttniej mocnego określenia jest otwarta bądź nie uporządkowana. 

Przyjwowaaie bowiem pojęć rodzaju "d rogi", "sieć drogowa" w in ­

nym przypadku "systemu s iec i komunikacyjnej" -  nie odzwiercied­

la  właściwej formy i  treści wynikającej z jednolitego, spójnego 

systemu dróg pod względem jego funkcjonowania, przygotowania i  

utrzymania przez różnych Wykonawców na poszczególnych szczeblach 

dowodzenia.

Jeżeli chodzi o terminy "drogi" lub "sieć drogowa", to pod 

pojęciem tym roziimie się  drogi dofrontowe i  rokadowe oraz inne, 

które w zależności od funkcji mogą być zarówno drogami manewru,
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^ak też dowozu i  ewakuacji w zależności od tego kto z. nich ko­

rzysta.

Z kolei uwzględniając szczebel dowodzenia, na którym wystę~. 

pują i  są zazwyczaj utrzymywane, drogi d z ie lą  się na: ba ta lio ­

nowe, pułkowe, dywizyjne, armijne i  frontowe.

W wojskach drogowych służby komunikacji wojskowej, ze wzglę­

du na przeznaczenie i  cechy techniczno-eksploatacyjne dróg, 

ogólnie rzecz rozpatrując, wyróżnia się ich dwa rodzaje:

-  drogi przegrupowania i  manewru wojsk}

-  wojskowe drogi samochodowe armii i  frontu.

Przytoczone określenia dróg, które można przedstawić w róż­

noraki sposób nie oddają w pełni treści wynikającej z pojęcia  

systemu dróg. Z tego względu celowe byłoby dokonanie próby je ­

go usystematyzowania, wychodząc z ogólnego pojęcia systemu 

"jako skoordynowanego wewnętrznie 1 wykazującego określoną 

strukturę układu elementów tv/orzących całość organizacyjną,
Xuporządkowaną zadaniowo, służącą jednemu celoyd. •

Opierając się  o powyższe stwierdzenia można powiedzieć, że 

pod pojęciem systemu dróg należałoby rozumieć wieloszczeblowy 

układ powiązanych zc sobą ciągów drogowych i  odcinków dróg do- 

frontowYch /odfrontowych/ 1 rokadgjyych utrzymywanych w dzia ła ­

niach bojowych w celu gapewnienla sprawnego manewru wojak oraz 

dowozu i  ewakuacji.

Na podstawie przyjętej d e fin ic ji  można, na każdym szczeblu 

organizacyjnym wojsk, w ramach jednolitego systemu dróg roz­

różnić:

-  system dróg pułku, dyw izji, armii i  frontu.

Encyklopedia popularna P\VN.Warszawa 1902; s . 755« Leksykon wiedzy 
wojskowej. Warszawa 1979»MON; s . k26.
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System <iróg odpowiedni «go B>jcaeb}-a dowod^^enia obejmowałby 
podeyBteiny nii^iSzego OEczobla orAZ podsypiem dróg występ\ijącyoh

na danym ozcs^eblu organ!¡sncyjnym wo^.k. Na przykłady eystem dróg 

w armii obejtnowaó bidzie podsystemy dróg w dywizjach i  podsys­

tem dróg w armii,

Blemantami każdego systemu będąt

-  drogi dofrontowe /odfrontowe/ zasadnicze i  zapasowe dia  

potrzeb manewru wojsk oraz dowozu i  ewakuacji;

-  drogi rokadowe zasadnicze i  zapasowe dla potrzeb manewru 

wojsk oraz dowozu i  ewakuacji;

-  drogi pomocnicze -  odcinki dróg dojazdowych, objazdowych 

itp ,

Fażdy tworzony system dróg manewru wojsk oraz dowozii 1 ewe- 

kucji zależy od wielu czynników i  warunków, Do zasadniczych z 

nich należy zaliczyć;

-  warunki terenowe, a zwłaszcza stan is tn ie jące j » le c i  dro­

gowej, wynikającej z gęstoóol dróg, a przede wszystkimi je j  ukła­

du przestrzennego;

-  liczbę dróg, ich stan techniczny, a szczególnie obiekty na 

nich występujące, np, mosty, wiadiikty i t p . ;

-  zamiar /decyzję/ dowódcy ogólnowojakowego odnośnie prowa­

dzenia działań, a zwłaszcza ugrupowanie wojsk i  kierunk główne­

go uderzenia w natarciu lub głównego wysiłku w obronie;

-  sposób i  możliwości oddziałyv/ania n ieprzy jacie la  na two­

rzony 8yst®a dróg, a przede wszystkim na obiekty drogowe;

-  możliwości przygotowania i  utrzymania dróg głównie siłam i 

wojsk inżynieryjnych i  wojsk drogowych komunikacji wojskowej*

W świetle obowiązujących materiałów teoretycznych oraz pro­

wadzonych ćwiczeń dowódczo-sztabowych i  ćwiczeń z wojskami na j­

częściej przyjmowano następującą liczbę dróg zasadniczyoh*t
X Wymienione uprzednio podręczniki, a ponadto; Normy operacyjne wy­

konania zasadniczych zadań zabezpieczenia inżynieryjnego* Inż* ^68/8l| 
8. 27-
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w pułk>» /pz^ prz/ ~ .iiidną -- dwie drogi dofrontowe i rokadęi

•* w dywizji /l»Z, DPanc/ Jedn« -  dwie drogi dofrontowe i ro - 
kadęj

-  w armii -  dwie ~ trzy drogi dofrontowe i  jedną -  dwie ro - 

kadyi

. -  we froncie -  dwie ~ trzy drogi dofrontowe 1 dwie -  trzy  

rok"idy.

Dane te ilu s tru ją  załączniki^ 21 i  22.

Oprócz wyżej wynienlonej liczby zasadniczych dróg tzw. sta­

łego utrzymania, na poszczegóJnych szczeblach dowodzenia ?yyzna- 

czono dr'atkowo drogi manewru /dofrontowe i  rokadowe/ do dora i- 

nego utrzymania, Sa przykład w natarciuł przed rubieżą ataku, 

do przejścia kolumn pułkowych w batalionowe i  kompanijnei pod­

czas wprowadzenia do walki /bitwy/ operacyjnej grupy manewrowej 

/OOII/, drugich rzutó\? i  odwodów oraz przegrupowania wojsk na 

dużą odległość.

Potrzebna długość dróg w operacji zaczepnej armii /licząc  

w ku/ w ciągu każdego dnia działań na poszczególnych szczeblach 

organizacyjnych może wynosić^!

«  w pułku 50 -  60 km;
“ w dywizji -  120 ~ 150 km;

-  w armii -  360 -  460 km.

Ponadto drogi są potrzebne w rejonach ześrodkowania /wyjś­
ciowych/ wojsk. Ich długość może być następująca:

«  w pułku 20 -  24 km;

^ Zal^vcznikl opracowano ná podstawie obowiązującej literatury przed­
miotu, Autorzy: T, Procak, B, Saganowski. Prezentowano je na sympozjum 
kierowniczej kadry wojsk inżynieryjnych w dniu 20,06,1984 r.

Normy operacyjne wykonania zasadniczych zadań zabezpieczenia 
Inżynieryjnego, Inż, 460/815 s, 2?, Długość dróg zmodyfikowano do za- 
łożnó wynikaj.'íCych z treści nowego regulaminu walki, co zostało przed­
stawione w materiałach na sympozjum kierowniczej kadry wojsk inżynie­
ryjnych.
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~ dywizji -  60 -  80 km|

-  w armii -  360 -  440 km.

Wykazane długości dróg obejmują zasadnicze drogi w układzie 

dofrontowym i  rokadowym, które będą wykorzystane dla potrzeb 

manewru wojsk oraz dowozu i  ewakuacji, a takfce drogi dodatkowe 

potrzebne wyłącznie dla manewru wojsk /z wyjątkiem dróg prze­

grupowania wojsk na dufeą odległość/.

Jest to o tyle watne, że w okresie przemarszu wojska wal­

czące wchodzące do walki /bitwy/, ze względu na duże potrzeby 

w liczb ie  dróg, będą zazwyczaj korzystać przez pewien okres 

zarówno z dróg manewru wyznaczonych im dodatkowo, jak też ze 

wszystkich lub części dróg dowozu i  ewakuacji /ADB, ADP/, a 

więc dróg dofrontowych i  rokadowych* W tym okresie oczywiście 

dowóz środków materiałowych będzie trudny, a nawet niemożliwy.

Mając powyższe na względzie, w różnorodnych ćwiczeniach 

przyjmowano zasadę zwalniania większości dróg d la potrzeb s i ł  

wchodzących do bitwy -  głównie d la  dywizji drugiego rzutu ar­

mii -  na przeciąg 2 - 3  godzin, zaś dla armii drugiego rzutu 

frontu na okres 6 - 7  godzin. Liczono przy tym tempo przemar­

szu wojsk z rejonu wyjściowego do rubieży wprowadzenia do b it ­

wy. Takie rozumowanie nie wydaje s ię  być w pełn.1 słuszne. Cho­

dzi bowiem o to, że drogi będą zajęte przez te s i ły  przez dłui 

szy czas, niż obecnie s ię  przyjmuje, zważywszy tempo ich na­

tarcia po wprowadzeniu do bitwy, które podczas przełamywania 

głównej rubieży n ieprzy jacie la  może wynosić 20 -  30 km na do­
bę, zaś w g łęb i operacyjnej -  40 -  60 km na dobę. Z powyższego 

wynika, że do dotychczas liczonego czasu trzeba doliczyć czas 

związany z wyprzedzeniem wojsk będących w styczności z nieprzy­

jacielem lub ich wyjściem na oddzielny kierunek dzia łan ia. 

Mając zatem na uwadze przeciętne tempo natarcia s i ł  nowo wpro­

wadzanych, wynoszące około 40 km na dobę, i  ich głębokość ugru-
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powaliła fłoutiodzi się do wr)lo8ku^ źe cza» zaJ<|ciB przez nie dróg 

/wyi»agiijŁ|cyoh zwoJLnierda/ może wydłużyć s ię  d la dywizji o około 

7 godzin, zaś dla armii o około 2,5 dol^^.

Powstanio więc bardzo skomplikowana sytuacja, w któi*ej na 

wojska będące w otycznoóci mogą nałożyć s ię  nowo wprowadzone 

s iły . Z przeprowadzonej analizy wynika, że s i ły  będące w stycz­

ności będą miały ogromne trudności związane z zaopatrywaniem i  

ewakuacją własnych wojsk, zważywszy fakt, że nowo wchodząpe s i ły  

w ich pas działan ia będą musiały również być zaopatrywane i  dys­

ponować własnymi drogami dowozu i  ewakuacji* Jest to problem, 

ktÓTT̂  wymaga dalszych badań i  szukania rozwiązań w ramach jed­

nolitego systemu dróg d la  potrzeb manewru oraz dowozu i  ewa­

kuacji* Hie da s ię  tego dobrze zrobić, je ż e li  kierowaniem ruchu 

woj^sk po drogach manewru oraz dowozu i  ewakuacji oraz ich za­

bezpieczeniem drogowo-mostowym będą się zajmowały różne n iezin - 

tegrowane s i ły ,  służące do re a liz a c ji  ogólnego celu, jakim je s t  

zapewnienie manewru wojsk walczących oraz ich "żywienie"*

1*2* Slł^Y i  środki do zabezpieczenia dróg ^raz

dowozu 1 ewakuacji* ich ogólna ocena i  wykorzystanie

Charakteryzując ogólnie s i ły  i  środki do zabezpieczenia dróg 

manewru oraz dowozu i  ewakuacji, ogólnie można je  podzielić na 

te, które są w składzie wojsk inżynieryjnych oraz na te, które 

podporządkowane są SzefostsYU Służby Komunikacji Wojskowej*

Z s i ł  wojsk inżynieryjnych do prać drogowo-mostowych przede 

wszystkim mogą być użytei
X  ^Liczono zgodnie z oboifiązującyml normami głębokość ugrupowania 

dywizji -  30 km, zaś armii -  100 km*

Stąd ~ 7 godzin dla dywizji; —  «  2,5 doby dla
armii.
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-  w pz /pcz/ -  pluton lni;ynieryjno--<irogo\vy;

-  w DZ /DPanc/ ~ kompania in^.ynieryjno-dro^owai

-  w armii -  inżynieryjny pułk drogowo-moa tov/y /ipdm/ i  kompa­

nie inżynieryjno*~<irogowe trzech bsap/BSap;

-  we froncie -  inżymleryjny pułk drogov/o-moG towy.

Z kolei do urządzenia przepraw zo środków pontonowych wyko­

rzystuje się*

-  w DZ /DPanc/ -  kompanię pontonową; 

w armii -  pułk pontonowy;

-  we froncie -  od dwóch do czterech pułków pontonowych,

Możliv/ości wojsk inżynieryjnych w operacji zaczepnej arm ii, 

wynikające z potrzeb torowania /utrzymania/ dróg /liczonych 

w ktn/ na poszczególnych szczeblach organizacyjnych, przedstawio­

no w tabe li 12'

Tabela 12

Szczebel 
organ!żacy jny

Pododdział 
inżynieryjno- 
drogowy

Komia 
jednos­
tkowa 
/w cią­
gu h/

Możliwości 
w ciągu 
dnia walki 

/10 h/

Ogólne 
możliwości 
w ciągu 
dnia walki

Pułk pz /pcz/ plid/ksap 3 -  51on 30 -  50 km 30 -  50 km

Dywizja 
/DZ, DPanc/ Icid/bsap 5 -  6 km 50 -  60 km 50 -  50 km

Armia
bid /trzy kid/ 
ip<.ljQi, trzy 
kid trzech 
bsap/BSap

15-'18km 

15-18 km

150- 180 km 

150 -  180 km 300- 360 km

X  ̂ •Normy operacyjne wykonania zasadniczych zadań zabezpieczenia
inżynieryjnego, Inż, ^ł68/8l; s. 30. W rozważaniach nie uwzględnia się  
możliwości urzi^dzania przepraw przez przeszkody wodnoi jako że prob­
lem ten jest rozpatrywany oddzielnie w kolejnym podrozdziale.
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z porówn'łniii rtJO?livvo.̂ c1 woji l̂r i «¡ryjnych w 7.^UTĤ qlo to­

rowania /utr7..ymania/ tiróg w ciiprn doby 7, potrzebami Icb wyko­

rzystania w operao,il zaczepnaj armii wynika, żc na.1ołaV>; ẑyin w 

tym względzie ogniwem Ĵeat d,ywlz4a, gdzie potrzeby w stoan/iku 

do możliwości kBztaltu,ią się jak ?i1 /pofcr^.eby wynoazą 120 -  

1 5 0  km, możliwości 30 -  óO kra/'. Na szczeblu pułku i  a rm ii raot- iiw o ści kształtu ją się przy dolnej granicy potrzeb.

Problemy tt' w czsale różnorodnych ćwiczeń są ozęścio ',70 roz­

wiązywane w taki epoaób, iż  dywizjom pierwszego rzutu armii, 

które w głównej mierze dyktują tempo natarcia, przydziela się  

zazwyczaj jedną kompanię inżynieryjno-drogov;ą z batalionu sa­

perów brygady lub wspiera ich działanie wykonując prace drogo­

we na ich korzyść. Takie rozwiązanie stanowi tylko częściowe 

wyjście z trudnej sytaiacjl i  nie może w pełni zadowolić, gdyż 

w ten sposób osłabia się  o 50^ możliwości zabezpieczenia dróg 

na szczeblu armii,

W miarę idealnym rozwiązaniem w dynamicznych i  ciągle zmie­

niających się  sytuacjach bojowych na polu waldcl byłoby zapewnie­

nie na poszczególnych szczeblach organizacyjnych samodzielności 

/autonomie znoś c i/  wojsk w zakresie zabezpieczenia drogowego 

Wymagałoby to w tym przypadku wprowadzenia dodatkowo do każdej 

dywizji jednej kompanii inżynieryjno-drogowej, Taka koncepcja 

pociągnęłaby jednak za sobą potrzebę wprov7ad.zenla w. ska li armii 

aż pięciu kcmipanii inżynieryjno-drogowych, co oczywiście zwl%- 

zane je s t  z ogromnymi kosztami. Ponieważ potrzeby takie nie bę­
dą dotyczyć wszystkich dyw izji, a tylko głównie związków tak­

tycznych pierwszego rzutu, albowiem drogi na korzyść drugiego 

rzutu będą zabezpieczane przez s i ły  i  środki wojsk inżynieryj­

nych szczebla armijnego. Stąd znacznie lepszym rozwiązaniem 

będzie wprowadzenie do wojsk inżynieryjnych annii tylko jedne­

go batalionu inżynieryjno-drogowego. Tego rodzaju propozycja 

je s t  zasadna i  zgodna z perspektywą rozwoju wojsk inżyn iery j-
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nych, w roronch które,^ przewiduje e.lę do zorf79.nizov/e.nego pułku 

drogowo-mostowego wprowadzenie jeszcze jednego batalionu ln ia ­

nie ryjno-<lro go v/ego.

Jedliby ten problem rozpatrywać w aspekcie tworzenia jednoli* 

tego systemu dróg i  zintegrowanych wykonawców do jego zabezpie­

czenia /co analizuje s ię  w dalszej czędci pracy/, to wówczas 

brakujące s i ły  i  drodki można uzyskać przez włączenie do proce­

su przygotowania 1  utrzymiinia dróg manewru oraz dowozu i  ewaku­

a c ji  batalionu drogowo-eksploatacyjnego arm ii, odpowiednio prz< 

formowanego pod v/zględem atrukturalnym i  wyposażonego stosownie 

do oczekujących go zadań.

Wykazane s i ły  wojsk inżynieryjnych i  ich możliwości są prze­

znaczone w zasadziti do zabezpieczenia dróg i  przepraw d la  po­

trzeb zapewnienia swobody ruchu t manewru wojsk walczących, 

w tym także dróg dowozu i  ewakuacji na rzecz dywizji pierwszo- 

rzutowych*

Wojska drogowe służby komunikacji wojskowej są wykorzysty~ 

wane do kierowania ruchem wojsk, szczególnie transportu tyłów 

szczebla operacyjnego na drogach samochodowych armii i  frontu  

oraz przygotowtinia i  utrzymania na nich dróg i  obiektów drogo­

wych*

Są to następujące s i ły :

-  w armii -  batalion drogowo-ekeploatacyjny;

-  we froncie -  brygada drogowo-eksploatacyjna oraz brygada 

mostowa.

Analizując posiadane s i ły  i  środki do przygotowania dróg 

manewru oraz dowozu i  ewakuacji /AI55, PDS/ można stw ierdzić, 

iż  większość różnorodnych s i ł  znajduje s ię  w składzie wojsk 

inżynieryjnych i  służy przede wszystkim do doraźnego zabezpie­

czenia dróg manewru wojsk* Oprócz uprzednio wymienionych pod­

oddziałów i  oddziałów, w wojskach inżynieryjnych w razie po-
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trzeby mogą byó wykorzystywane równlei Inne s i ły  do zadań z w i^  

zanych zi

-  torowaniem zapór minowych zdalnie tworzonych na drogach 1 

w terenie przejezdnym w celu umośsliwienia wykonywania objazdów 

/dróg na przeła j/  w przypadku zniszczenia obiektów drogowych 

lub odcinków dróg|

-  lokalizacją i  gaszeniem pożarów oraz Innymi zadaniami za­

bezpieczenia inżynieryjnego nie tylko na drogach manewru wojsk, 

ale także na drogach zaopatrywania w głębi operacyjnej, co ma 

Istotne znaczenie przy obecnych możliwoóoiaoh niszczenia dróg

i  obiektów drogowych*

Cechą charakterystyczną wojsk inżynieryjnych je s t  przede 

wszystkim duże na ogół tempo wykonania różnorodnych zadań, co 

w ówietle wysokiego tempa natarcia wojsk, potrzebie zapewnie­

nia im szybkiego manewru oraz dowozu zaopatrzenia w g łęb i 

ugrupowania ma swoją v?ymowę* Dotyczy to w szczególności szyb­

kiego urządzania przepraw z parków pontonowych na drogach mar­

szu i  przegrupowania wojsk* Należy się  liczyć z tym, oo wyka- 

zuj4 ćwiczenia, że wojska inżynieryjne będą niejednokrotnie 

zmuszone sytuacją bojową i  stworzonymi warunkami, w braku moż­

liwości wojsk drogowych, pozostawiać wcześniej urządzone przez 

jednostki pontonowe przeprawy nie tylko d la  zapewnienia manew­

ru wojsk /w celu zabezpieczenia wejścia do bitwy drugich rzu­

tów, odwodów i  innych s i ł/ ,  a le również /w przypadku dużych 

zniszczeń mostów/ dla potrzeb zachowania c iąg łośc i 3?uchu na 

drogach samochodowych * Przy tym trzeba sobie zdawać sprawę 

z tego, że z chwilą przejścia wojsk /organicznej dyw izji, a r­

mii/ oddziały ponto»we powinny demontować urządzone przeprawy, 

aby zapewnić możliwość ich urządzenia na kolejnych przeszko­

dach wodnych w toku prowadzenia natarcia.
X Procak T.j "Wykorzystanie oddziałów pontonowych 1 mostowych armii 

1 frontu do zabezplrfTnia forsowania 1 przeprawy wojsk w operacji za­
czepnej". ASG WP 197fj.
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z p<wyr.scyeh roswFi^ań wytijki^f że wojska in^ynioi^yjne, a zw; 

cza podo<Mzia3:y i  izi.alry jriśynioryjno-drogowe, budowy mostów, 

jednostkjt pontonowe, dziajnó zazwyczaj będą w całym pasie natai^ 

cia i  na całą  prowie gł^-bokroóó ugrupowania v/ojsk frontu •

Charakteryzując nast.ępriie wojska drogowe służby komunilcacji 

wojskowej możno, stwlordzló, że wykonujone zazwyczaj jednorod-l 

ne zadania, wyniJzaiące z przygotowania wojekuwych dróg samocho­

dowych, zapev/nienia ich obsługi, kierowania na nich ruchem 1  

osłony technicznej.

Ze wzgliędu na to, żc po drogach samochodowych będzie s ię  od-1 

bywał Intensŷ -̂zny ruch pojazdów, wymagają one stałego utrzymania] 

a jakość wykonywanych prac drogowo-mostowych powinna zapewniać 

odpowiednią ich przepus tov/oóć. Zakłada s ię , że przepustowość 

każdej z dróg samochodowych w ogniwie frontowym powinna wynosić 

6000 pojazdów na dobę, zaś w ogniwie armijnym -  3000 pojazdów 

na dobę. Dla potrzeb dowozu środków materiałowych w armii wyzna­

cza się  zazwyczaj 2 - 3  armijne drogi samochodowe, natomiast we 

froncie -  2 -  3 frontowe drogi samochodowe.

Ze struktury wojsk drogowych wynika, iż  część pododdziałów 

i  oddziałów je s t  wykorzystana do organizacji kierowania ruchem 

na armijnych i  frontowych drogach samochodowych. Zasadnicze sii 

są wykorzystywane do tzw, zabezpieczenia przejazdów, doraźnej 

lub tymczasowej odbudowy dróg oraz budowy mostów wysokowodnych 

lub niskowodnych na przeszkodach wodnych, zazwyczaj z elementów 

mostu składanego DjyB-65-

Analizując możliwości wojsk drogowych, szczególnie w zakresie] 

budowy mostów, można zauważyć, iż  tempo ich budowy na szerokich

Procak T*: •'Taktyczno-operacyjne uzasadnienie konieczności stoso­
wania mostów kombiitowanych 1 mostów niskowodnych w zabezpieczeniu inży­
nieryjnym walki 1 operacji". ASG W  1982. Materiał teoretyczny na sym­
pozjum naukowe kierowniczej kadry wojsk inżynieryjnych WP.
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przeszkodach wodnych Jest dość małe, stąd czas budowy moetćw 

w zależności od ich długości i  rodzaju podpór może wynosić od 

jednej doby do kilku dni* Są to mosty o charakterze statycznym, 

najczęściej na podporach stałych /sztywnycli/, które przy obec­

nych możliwościach n ieprzyjaciela można szybko rozpoznać i  

zniszczyć, przerywając ciągłość ruchu wojak i  dowóz zaopatrze­

nia nawet na kilka dni, do czasu zbudowania nowych przepraw* 

Liczba posiadanych elementów mostów składaaiych, znajdujących 

się  w wyposażeniu wojsk drogowych, JakkolMek znaczna, może 

okazać się  daleko niewystarczająca, zważywszy liczbę  przeszkód 

./odnych występujących w stre fie  tyłów armii i  obszarze tyłów 

frontu oraz mostów, które trzeba będzie na nich budować, mając 

na uwadze permanentne ich niszczenie przez n ieprzyjaciela*

Cechą dodatnią budowanych mostów, zwłaszcza wysokowodnych. 

Jest możliwość ich eksploatacji przy różnym poziomie wód /pod­

czas spływu śryżu i  małej kry lodowej/ oraz duża ich przepustom, 

wość* Wprowadzenie w perspektywie w wyposażenie wojsk drogowych 

dodatkowych pododdziałów pontonowych na szczeblu armii i  fron - 

tu znacznie polepszyłoby warunki do zachowania c iąg łośc i ruchu 

na armijnych i  frontowych drogach samochodowych. Jako że Jeden 

batalion pontonowy, występujący w brygadzie mostowej, nie Jest 

w stanie sprostać prawdopodobnym zadaniom*

Takj e perspektywiczne rozwiązania uważa się  za słuszne, a l ­

bowiem umożliwia dokonywanie różnego rodzaju manewru taktyczne­

go ' i  technicznego sprzętem, a głównie przeprawami pontonowymi 
#
w celu uniknięcia większych strat*

W konkluzji przeprowadzonych badań można stw ierdzić, co 

następuje*

Obecnie w wojskach drogowych w brygadzie mostowej Jest batalion^ 
pontonowy* Przewiduje się wzmocnić bde armii jedną kompanią pontonową, 
zaś brygadę mostową -  drugim batalionem pontonowym.

121



-  po pierwszo -  w s tre fie  taktycznej działan ia wojak do za­

bezpieczenia funkojonov/ania jednolitego systemu dróg, czy li za­

równo dróg manewru, jak i  dowozu oraz ewakuacji, zaangażowane 

aą tylko wojska inżynieryjne;

-  po dnAgle -  w s t re fie  operacyjnej do’ zabezpieczenia jedno­

lite go  systemu dróg, a więc łącznie dróg manewru 1  dróg zaopa­

trywania, czyjJ. dróg samochodowych, z których będą korzystaó 

zarówno wojska, jak też tyły szczebla operacyjnego, je s t  dwóch 

wykonawców -  wojska inżynieryjno i  wojska drogowe służby koniu- 

nikao jl wojskowejj

-  po trzecie -  Jderowanie ruchem v/ojsk 1  dowozom zaopatrze­

nia po jednolitych drogach w s tre fie  taktycznej je s t  rea lizo ­

wane przez sztab ogólnowojakowy dyv/izji piei^wszego rzutu, na­

tomiast w s tre fie  operacyjnej przegrupowaniem wojak maszerują­

cych z g łęb i po drogach manewru, w tym AEG i  FDS, zajmują się  

sztaby ogólnowojskowe s i ł  podchodzących lub wyższego szczebla 

dowodzenia* Z kolei kierowanie ruchem po drogach samochodowych 

zapewniają pododdziały drogowo-eksploatacyjne wojsk drogowych*

A więc i  w tym względzie występuje jakby dwutorowość,

1*3* Jednolity system przv;zotownaia i  utrzymania dróg 

manewru oraz dowozu i  swokuacJi

Z aimlizy i  syntezy rozważsui prowadzonych w poprzednim roz­

dziale wynika, że przyjmowany obecnie system dróg, jego przygo­

towanie i  funkcjonowanie dla potrzeb walczących wojak oraz ich  

^żywienia*' wymaga doskonalenia, aby mógł sprostać wymogom 

operacyjno-taktycznym współczesnego pola walki* Spraw tych nie 

można rozdzielać, są one spójne i  służą jednemu celowi i  zada­

niom z niego wypływającym zai'ówno na szczeblach taktycznych, 

jak i  operacyjnych* J e ś li zatem jeden je s t  ce l tych wojsk, któ­

rego podmiotem są drogi /w tym i  przeprawy/, to sprawą ich za-
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bezpieczerda zarówno na szczeblach taktycznych^ jak i  operacyj­

nych powdLnny się  zająć s i ły  zintegrowane pod jednym Xachoy;ym

kierownictwem* Tym bardziej, ¿e znacznie zmieniły s ię  warunki 
*

oddziaływania n ieprzyjaciela oraz zasady prowadzenia walki i  

operacji w porównaniu do okresu drugiej wojny światowej. Nowy 

regulamin walki /dywizja, brygada, pułk/, który będzie obowią­

zywał od 19Q6 roku, jednoznacznie określa, tyły są elementem 

ugrupowania wojsk, a w związku z tym powinny s ię  rozmieszczać 

w ich obszarze dzia łan ia, czy li znacznie b liż e j niż to wskazują
Xobowiązujące materiały teoretyczne ,

Takie położenie tyłów zapewnia im lepsze warunki zaopatrywa­

nia wojsk oraz jch obronę i  ochronę. Problem ten podejmuje się  

m.JLn. dlatego, iż  nowo zaproponowany system dróg zb liża  ugrupo­

wanie tyłów do walczących wojsk, co je s t  związane z wyznacze­

niem skróconych dróg dofrontowych i  nowym położeniem rokad oi?az 

lepszym ich wykorzystaniem i  utrzymaniem zarówno dla manewru 

wojsk, jak też dowozu i  ewakuacji. Jest to o tyle ważne, że 

liczba dróg dofrontowych i  rokadowych, choćby ze względu na wy- 

Btępujące na nich mosty /przeprawy/, je s t  ograniczona. Nie 

wszystkie więc istn ie jące drogi można będzie wykorzystać i  za­

pewnić ich utrzymanie ograniczonymi aiłajni i  środkami, zwłasz­

cza gdybyśmy chcie li mieć oddzielne drogi manewru i  oddzielne 

drogi dowozu i  ewakuacji. J eś li powyższe stwierdzenie je s t  s łu ­

szne, to należy szukać nowych rozwiązań.

Biorąc za podstawę fakt, że ugrupowanie bojowe /operacyjne/ 

wojsk na poszczególnych szczeblach dowodzenia zajmuje określony 

obszar, ograniczony szerokością pasa działania i  głębokością 

ugrupowania, to oznacza, iż  wszystkie jego elementy stanowią 

w określonym położeniu autonomiczną całość,
X Dotychczas tyły dywizji /DPZ/ są rozmieszczono w pobliżu rokady 

armijnej, czyli między pierwszym a drugim rzutem armii, zwykło poza 
ugrupowaniom dywizji.
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w tolcu prowadzenia natarcia ugrupowanie wojak przesuwa s ię  

w odpowiednim porządku i  określonym tempie. Aby sprawnie dział 

poszczególne elementy ugrupowania, należy zapewnić im drogi 

manewru oraz drogi dowozu i  ewakuacji /ADS, PiS/• Drogi te z 

kole i, po przesunięciu wojsk, są przejmowane i  wykorzystywane 

przez wyższy szczebel organizacyjny.

W taki więc sposób powstaje spójny układ dróg na ca łą  g łę ­

bokość ugrupowania wojsk od pułku do frontu.

Uwzględniając powyższe rozważania i ,  biorąc pod uwagę liczb* 

niezbędnych dróg oraz ich przebieg, można następująco określić  

jednolity system dróg,

W pułku /pz. pcz/;

-  po jednej drodze dofrontowej na każdy batalion pierwszego 

rzutu, począwszy od batalionowych punktów zaopatrywania do 

rokady pułkoweJ|

-  rokada pułkowa przebiegająca na wysokości rozmieszczenia 

drugiego rzutu /odwodu/ pułku.

f dywiz.ii /DZ. DPanc/ł
-  po jednej drodze dofrontowej na każdy pułk pierwszego rzu­

tu, od rokad pułkowych do rokady dywizyjnej|

-  rokada dywizyjna przebiegająca na wysokości drugiego rzutu| 

/odwodu/ dyw izji /załącznik 23/•

W armii:
-  po jednej drodze dofrontowej na każdą dywizję pierwszego 

rzutu, od rokady dywizyjnej do rokady arm ijnej;

-  jedna -  dwie rokady usytuowane na wysokości rozmieszczenia| 

drugiego rzutu /odwodu/ i  tyłów armii;

-  dwie -  trzy drogi dofrontowe w celu przesunięcia drugiego 

rzutu arm ii, w tym jedna -  dwie drogi d la ABROT.

We froncie:
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-  po jednej drodze dofrontowej na każdą armię pierwszego 

rzutu, od rokad armijnych do rokad frontowych)

-  dwie -  trzy rokady frontowe rozmieszczone między innymi 

na wysokości drugiego rzutu /odwodu/ i  urządzeń tyłowych 

frontu;

-  pięś -  siedem dróg dofrontowych w celu przesunięcia dru­

giego rzutu frontu, w tym jedna -  dwie drogi manewru PBROT 

/załącznik 24/^*

Niezależnie od przedstawionego układu /szkieletu/ jednolite­

go systemu dróg, w zależności od istn ie jące j s ie c i drogowej 

oraz je j uicładu, szczególnie dofrontowego, a także ze względu 

na potrzeby wojsk, mogą być wyznaczone również zapasowe drogi 

dofrontowe i  dodatkowe rokady wzdłuż przeszkód wodnych, a po­

nadto także drogi dojazdowe i  objazdowe.

Analiza stanu siec i drogowej na ZTDW /zawarta w rozdziale  

drugim/ wskazuje, zwłaszcza w interesującym nas obszarze, że 

zasadnicze ciągi drogowe o przebiegu równoleżnikowym występują 

przeciętnie w odległości od siebie  co 20 -  30 km, zaś drogi 

o nawierzchni twardej co 5 -  7 km, a w liczając drogi gruntowe

i  inne -  co 3 -  4 km‘XX

Jeśli dla porównania uwzględni s ię  aktualne szerokości pasa
XXXnatarcia, które wynoszą i

-  dla pułku -  do 5 lon;
-  d la dywizji -  dc 20 km;

-  dla armii -  60 -  80 km i  w ięcej.

Załączniki 21 -  24 opracowano wg koncepcji autorów: T, Procaka,
B, Saganowskiego,

X X Warunki komunikacyjne ZTDW, cz. I I ,  Drogi samochodowe, MON 1972; 
Charakterystyka wojskowo-inżynłeryjna terytorium NRD i  RFN,
Inż. 352/72.

X X X Projekt nowego regulaminu walki /dywizja, brygada, pułk/.
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to wniosek, iż  na poszczególnych szczeblach dowodzenia można
X

wyznaćzyó następującą liczbę  dróg dofi'ontovirych ;

-  d la batalionu -  1 droga /może być gruntowa/;

-  d la pułku -  1 -  2 drogi;

-  d la dywizji -  2 -  3 drogi;

-  d la armii -  3 -  4 drogi zasadnicze i  tyleż zapa3owych;|

-  d la frontu -  odpowiednio w ięcej.

Przedstawiona liczba dróg dofrontowych znaczenia pułkowe­

go, dywizyjnego i  armijnego /frontowego/ zaspokaja podsta­

wowe potrzeby wojsk w zakresie manewru oraz dowozu i  ewa­

kuacji.

Jeże li chodzi o przebieg dróg w układzie południkowym, to 

w zasadzie ich liczba  oraz odległość między nimi są zbliżone 

do tych, jakie wykazano w odniesieniu do dróg w układzie równo­

leżnikowym*

Taki ich stan zapewnia wyznaczenie następujących rokadt

-  dla pułku -  1 drogę co 5 -  7 km;

-  dla dywizji -  1 drogę co 10 -  15 km;

-  d la armii -  2 -  3 drogi, zazwyczaj co 30 -  50 km;

-  we froncie odpowiednio więcej.

Dotychczasowa próba określenia jednolitego systemu dróg w 

świetle uprzednio prowadzonych badań i  uzasadnień, które prag­

nie s ię  przedstawić w toku dalszych dociekań, spraw iają, iż  

jednolity system s iec i dróg wymaga zintegrowanego kierownictwa 

i  wykonawców dlatego, że na jednych drogach, służących jednemu

Jak odnośnik na s tr .  86 oraz Drof^owy rocznik statystyczny. 
MK I 98O; s , l/ł6.

126



oelowl, nie powinno być "dwóch gospodarzy" • Wydłuża to zarówno 

prooes planowania /wyboru/ dróg oraz utrudnia organizację ich 

utrzymania przez różne ośrodki dyspozycyjne i  podległe im s iły  

i  środki, tym bardziej, gdy dotyczą tych samych dróg, spełnia^ 

jących w poszczególnych okresach różne funkcje*

Sprawę tę wielokrotnie sygnalizowano, niejako przy okazji, w 

różnych materiałach teoretycznych oraz prowadzonych ćwiczeniach# 

Powstaje pytanie -  albo argumenty dotychczas przedstawione nie 

były dostatecznie przekonywujące, bądź istniejący system, spraw­
dzony w okresie drugiej wojny światowej, jest tak doskonały, i i  

nie wymaga modernizacji#

Doświadczenia z wielu ćwiczeń prowadzonych w naszych siłach  

zbrojnych wskazują, że podział kompetencji między wojska inży­
nieryjne a wojska drogowe służby komunikacji wojskowej jest  

swego rodzaju fik c ją  i  ma raczej charakter formalny#

Słabym miejscem obecnego systemu, między innymi w zeikresie 

współdziałania wojsk inżynieryjnych z jednostkami podległymi 
służbie komunikacji wojskowej, wchodzącej w skład tyłów armii 

i  frontu, jest podział zadań i  odpowiedzialności w zakresie 

przygotowania i  utrzymania dróg# Teoretycznie rzecz rozpatrując 

według kompetencyjnej odpowiedzialności, wszystkie s iły  i  środki 
zabezpieczające rogi i  przeprawy, zaliczane obecnie do wojsk 

inżynieryjnych /w składzie wojsk operacyjnyoń/, po zabezpiecze­
niu wprowadzenia /przegrupowania/ drugich rzutów powinny byó nm 

poszczególnych szczeblach dowodzenia /w tyłach szczebla taktycz­
nego/ zwijane# Tymczasem praktycznie szereg zadań, w zakresie

y
Procak T«: Wykorzystanie oddziałów pontonowych 1 mostowych armii 

i  frontu do zabezpieczenia forsowania 1 przeprawy wojsk w operacji za­
czepnej. ASO WF 1976; s# 48 -  5i.

Procak T.t Taktyczno-operacyjne uzasadnienie konieczności stosowania 
na szeroką skalę mostów kombinowanych i  mostów niskowodnych w ramach 
zabezpieczenia inżynieryjnego walki 1 operacji. ASG WP 1982# Zeszyt 
Naukowy nr 4/82, s. 60, 67»
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y.abozpieczenia | drogowego 1 urządzania przepraw 

wojaka inżynieryjne armii i  frontu muszą wykonywać w całym pa­

sie działania frontu, w tym również w s tre fie  tyłowej /np.l 

zabezpieczenie przegrupowania, wprowadzenia do bitwy drugiego 

rzutu i  odaodu frontu/.

Różnorodność stmoktur organizacyjnych i  wyposażenia technic: 

nego jednostek drogov/o-mostowych służby komunikacji wojskowej, 

ich ociężałość w sensie manewrowości oraz zazwyczaj długotrwa­

ły  okres wykonania przez nie zadań, przy ograniczonych możli­

wościach p rak ty cz^nych, zmusza do długiego wykorzystania n ie­

których jednostek frontowych /np.s piAłków pontonowych/ na 

rzecz zabezpieczenia c iąg łośc i ruchu /przepraz// w głębokiej 

stre fie  tyłowej. Poważnie ogranicza to możliwości zabezpiecze­

nia przepraw dla rzutów wojsk walczących.

Zebrane doświadczenia z wielu ćwiczeń potv/ierdzają liczne 
niedomówienia co do braku wyraźnej odpowiedzialności za zapew­
nienie warunków ciągłości rvichu wojsk oraz korzystania z tej 
samej s ieci drogowo-mostowej na całym obszarze tyłów frontu. 

Kreślone na mapie lin ie  rozgraniczenia odpowiedzialności n icze-
Xgo tu nie załatw iają  .

W tej sytuacji godna j:czważenia wydaje s ię  propozycja zin­

tegrowania s i ł  wojsk inżynieryjnych i  wojsk drogo\v; '̂ch służby 

komunikacji wojskowej, stworzenie zbliżonych struktur organi­

zacyjnych i  wyposażenia technicznego wszystkich jednostek za­

bezpieczenia drogowo-mostowego frontu, umożliwiających dokony­

wanie nimi różnego rodzaju manewru, a w razie potrzeby zamien­

ności, ponadto p od por z ąii kowanie jednemu organowi kompetencyj­

nemu, jakim je st  Szefostwo Wojsk Inżynieryjnych armii i  frontu.

Piotrowski Cz.i Możliwości zabezpieczenie przegrupowania 1 rozwi­
nięcia wojsk do operacji zaczepnej frontu na północnonadmorskIn k ie ­
runku operacyjnym, Rozprawa doktorska, ASG WP 1979» s» 191
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Jednocaeśnie z tym, na bazio obecnie istniejących organów 

by komunikacji wojskowej, poprzez wydzielenie części s i ł ,  celo­
wo Jest stworzyć komórkę organizacyjną /dołączyć ją  do SWInfc«/, 
której szef byłby Jednocześnie zastępcą szefa wojsk inżynieryj­
nych danego szczebla dowodzenia /armii, frontu/*

Uzasadnia się to również tym, że Już obecnie występuje cały 

szereg spraw w zakresie szeroko pojętego zabezpieczenia tyłów, 

którymi praktycznie nikt się  nie zajmuje* Dotyczy to w szczegól­
ności rozbudowy fortyfikacyjnej tyłów, ewentualnego rozminowa­
nia ich rejonów rozmieszczenia, bądź wykonywania przejść w za­
porach zdalnie ustawionych, wydobywania i  oczyszczania wody na 

rzeoz baz szpitalnych, oświetlenia, maskowania i  innych proble­
mów, włącznie do koordynacji wykorzystania sieci drogowej dla 

potrzeb wojsk walczących i  zabezpieczenia tyłowego* Problem 

organizacji przewozów?, po przyjęciu takiego rozwiązania, nale­
żałoby powierzyć odpowiedzialnemu organowi w sztabie tyłów ar­

mii i  frontu**

Przeprowadzone badania by3yby oczywiście niepełne, gdyby nie 

przecmalizować problemów zabezpieczenia drogowoHDOiostowego w 

cmniach państw zachodnich*

Otóż w świetle materiałów teoretycznych głównych armii państw 

HATO sprawą zabezpieczenia drogowo-mostowego / l nie tylko/, a 

komunikacją wojskową w ogóle, zajmują się  wojska inżynieryjne.

Do ich zadań między innymi należyt
-  budowa, utrzymanie 1 naprawa takich obiektów, Jakt drogi 

i  mostyi budowa i  obsługiwanie U n i i  kolejowych, portów i  dróg 

wodnych, odbudowa i  udoskonalenie lotnisk i  obiektów lotnisko­
wych*

T a m ż e , 8 *  1 9 2 , 223..
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Jednostki Inżynieryjne armii USA zapewniają wsparcie wojsk 

walczących i  zabezpieczenie tyłów w trzech zasadniczych strefsi 
terenowych i  dowodzenia. Są toi

-  strefa działań bojowych dywizji|
-  rejon tyłóv/ armii i  rejony tyłów korpusów strefy bojowej|

-  stre fa  kotnunikncji.

Wymienione wyżej zadania w tych strefach na TDW realizuji

-  zgrupowania inżynieryjne;
-  brygady inżynieryjne 1 inżynieryjno-budowlane, którym pod­

porządkowuje s ię  2 -  3 grupy inżynieryjno-saperskie lub 2 - 3  

grupy inżynieryjno-budowlane*

Jeśli chodzi o brygady inżynieryjno-budowlane, to zorganizo­
wano są do koordynacji działania kilku grup inżynleryjno-budoi 
lanych* Działając w stre fie  komunikacji, brygada jest podporzi 
kowana zgrupov/aniu Inżynieryjnemu*

Brygada inżynieryjno-saperska dzia ła  w s t re fie  bojowej* Jes- 

przydzielana do armii polowej i  dz ia ła  w rejonie tyłów /9trefie| 

tyłów/ armii i  etanowi armijną brygadę saperów* Jeże li je s t  

przydzielana do korpusu, to dzia ła  w rejonie korpusu i  stanowi 

jego biygadę*

Z kolei grupy inżynieryjne w koncepcji organizacyjnej i  ope-| 

racyjnej podobne są do brygad* Oprócz dowództwa i  kompanii do­
wodzenia mają bojowe grupy inżynieryjne, które składają się  

z batalionów, samodzielnych kompanii i  zespołów*

Rozróżnia się trzy rodzaje grup inżynj-eryjnychi saperskie, 

budowlane i  am^ibijne •

Organizacja, iTyposażenie i działanie ajoerykańskich pododdziałów» 
Inżynieryjnych. SWInż. MON 1973; s* 8 “* 12. Tłumaczenie wybranych 
rozdziałów podręcznika polowego armii USA pi*t "Engineer Troop 
organizations operations**.
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Na podobnych zasadach jest realizowane zabezpieczenie koiDU- 
nikacjl wojskowej w armii Wielkiej Brytanii i  RPN, z tym, iż

Xstruktura wojak inżynieryjnych jest nieco inna •

Powyższe dane świadczą o tym, że w armiach poj4stw zachodnich 

nie ma oddzielnych wojsk drogowych* Wszystkie zadsuiia drogowo- 
mostowe realizu ją  jednolicie zintegrowane wojska inżynieryjne*

Również potwierdza to literatura przedmiotu w zakresie lo g i­
stycznego zabezpieczenia w siłach zbrojnych NATO* Stwierdza się  

w niej, że głównym zadaniem w ramach systemu logistycznego za­
bezpieczenia s i ł  lądowych w EPN jest^^l

a/ w zakresie zabezpieczenia materiałowegot
-  ustalanie potrzeb materiałowych}
-  prowadzenie gospodarld. materiałowej;

-  utrzymanie składowanych materiałów w gotowości do użycia;
-  zaopatrywanie jednostek e i ł  lądowych we wszystkie rodzaje 

środków materiałowych;

-  zaopatrzenie finansowe, zapewnienie działalności poczty 

połowęj i  inne;

b/ w zakresie zabezpieczenia technicznego:
-  obsługiwanie, konserwacja i  remont uzbrojenia i  sprzętu;
-  ewakuacja uszkodzonego uzbrojenia i  sprzętu;

c/ w zakresie zabezpieczenia medyczno-sanitamegoi
-  zaopatrywanie całości Bundeswehry w sprzęt i  materiały 

sanitarne:
-  ewakuacja i  udzieleuiie pomooy medycznej chorym, rannym 

i  skażonym bronią ABC*

Pododdziały inżynieryjne s i ł  lądowych głównych państw NATO /zasa­
dy wykorzystania, organizacja 1 wyposażenie/* MON 1972.

^  Zabezpieczenie logistyczne w siłach zbrojnych NATO. MON 1981,
« .  93, 9 ,̂ 96.
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Do realizacji tych zadań występują odpovrilednie instytucje, 
dowództwa oraz podporządkowano im s iły , głównie następujące ba­
taliony* zaopatrzenia, transportu, remontowe i  medyczne*

Ani więc w zadaniach zabezpieczenie logistycznego, ani też w 

składzie posiadanych s i ł  nie stwierdza s ię , iż  problem zabezpie­
czenia drogowo-mostowego wchodzi w skład tegoż zadania i  jest  

reallzowemy przez podległe im jednostki*

W analogiczny prawie sposób problem zabezpieczenia loglstycz- 
rozwiązywany w armii Stanów Zjednoczonych^*

Uv/zględniając rozważania dotyczące armii państw NATO, można 

stwierdzió, że zabezpieczeniem żywotności komunikacji lądowej 
w odniesieniu do przygotowania i  utrzymania dróg kołowych / i nie 

tylko/ zajmują się wojska inżynieryjne*

W celu dostarczenia jeszcze pełniejszej argumentacji można 

dodać, że w naszych siłach zbrojnych wojska inżynieryjne 1 woj­

ska’ drogowe podległe ezefostwom komunikacji w dużej części ko­
rzystają z jednej prawie bazy sprzętu i  maszyn inżynieryjnych, 
któiych większość jost w wojskach inżynieryjnych /maszyny dro­
gowe, parki pontonowe itp*/* Ponadto kadrę specjalistyczną do 

wykonywania zadań drogowo-mostowych szkoli się w WSOWI, w Wy­
dziale Inżynierii i  Geodezji WAT, w ASO WP oraz w uczelniach 

zagranic znych*

Streszczając przeprowadzone badania, może jeszcze niepełne, 
szczególnie gdy chodzi o badania empiryczne, można wyciągnąć 

następujące zasadnicze wnioski*

1, Dotychczasowe różnorodne pojęcia dotyczące dróg i  ich 

funkcji wymagały usystematyzowania i  próby stworzenia jednoli­

tego systemu dróg odpowiadającego wymogom operacyjno-taktycznym 

współczesnego pola walki w takt sposób, aby w miarę możliwości

Tamżo, s, ^5 •" 51.
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dobrse służyły iaróvmo zapevmieniu swobody niobu i  manewru wojsK 

walczących, jak też potrzebom zabezpieczenia tyłowego.

2. Jednolity system dróg, jego planowanie, przygotowanie i  

utrzymanie wymaga integracji i  zsynchronizowanego wykorzystania 

s i ł  i  środkćw wojsk inżynieryjnych i  wojak drogowych komunikacji 
wojskowej pod jednym kierownictwem, t j .  Szefostwa Wojsk Inżynier 

ryjnych.

W procesie zabezpieczenia drogowo-mostowego powinien byó tyl­
ko jeden ‘'gospodarz", skoro chodzi o realizację jednego celu 

walki i  operacji, a zwłaszcza, jeże li dotyczy to jednego pod­
miotu, jakim są drogi kołowe.

3. Jednolity system dróg, jego planowanie, przygotowanie i  

utrzymanie w dynamicznych działaniach wymaga również ustalenia 

jednolitego, spójnego systemu kierowania ruchem po drogach, 
je ś l i  mają one dobrze służyć działaniom bojowym wojsk. Chodzi 
bowiem o to, że nio na obszarze działań wojsk nie może byó po­
dejmowane bez woli dowódoy ogólaowojskowego i  jego sztabu, 
jako organu dowodzenia. Problem uregulowania kierowania ruchem 

po drogach sygnalizuje się niejako przy okazji, gdyż stanowi to 

oddzielne szerokie 2̂ agadnlenie, które również powinno się prze­
badać.

4« W świetle przedstawionych analiz, dowodów, można uznać, 

że oel niniejszego podrozdziału został osiągnięty* W każdym 

razie należy sądzić, iż  materiał badawczy przyczyni się do 

pewnych przemyśleń, dotyczących rozwiązania tego niezwykle 

istotnego problemu w  działaniach bojowych wojsk.

2. Doskonalenie urządzania i-utrzymania przepraw na prze­
szkodach wodnych w operacji zaczepne.1 armii

Celem analizy w niniejszym podrozdziale jest próba przedeta» 
Wlenia sposobów i  kierunków doskonalenia urządzania 1 utrzyma-
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nla przepraw w operacji zaczepnej armii w ramach zabezpiecze­

nia inżynieryjnego forsowania przeszkód wodnych.

Dążąc do OHiągnięda przedstawionego celu, założono następu­

jące pytania badawcze:

1, Jakie obecnie obowiązują zasady /poglądy/ w zakresie orga­

n izac ji przepraw desantowych, promov;j’̂ ch i  mostowych?

2, Na czym /w porównaniu do obowiązujących zasad/ może pole­

gać doskonalenie urządzania przepraw desantowych, promowych i  

mostowych z punktu widzenia organizacji forsov/ania oraz wyko­

rzystywanych s i ł  i  środków przeprawowych, uwzględniając wymogi 

operacyjno-taktyczne, waimnlci terenowe, a także prawdopodobne 

oddziaływanie n ieprzy jacie la  na przeprawy?

2*1, Aktualnie obowiązujące zasady /po^^lady/ w zakresie 

organizacji przepraw desantowych, promowych 1 mosto­

wych podczas forsowania przeszkód wodnych

Pokonywanie /przekraczanie/ przeszkód wodnych przez naciera­

jące lub maszerujące wojska je s t  i  pozostanie jeszcze przez 

długie lata  jednym z ważniejszych i  bardziej skomplikowanych 

zadań. Stąd też problematyka zabezpieczenia inżynieryjnego fo r ­

sowania i  przeprawy wojsk podczas pokonywania różnoreddLch prze­

szkód wodnych je s t  sta le  aktualmi.

Jednym z czynników, warunkujących potrzeby urządzaniem różno­

rodnych przepraw, są jeszcze niewielkie możliwości wojsk w za­

kresie samodzielnego pokonywania przeszkód wodnych. Na przykład, 

w dywizjach /DZ/ 83/̂ , zaś w armii 91  ̂ technicznego sprzętu bojo­

wego i  środków tr8uisportov/ych nie ma właściwości pływających i  

wymaga podczas pokonania przeszkód zapewnienia im odpowiednich 
przepraw urządzanych siłami wojsk inżynieryjnych^•

DZ ma ogółem 2610 pojazdów, z tego pływających wozów bojowych 432 
zaś niepływających -  aż 21?8 /83V* Armia odpowiednio -  21 293 

pojazdów, z tego pływających -  192'ł /9^/i niepływających -  18 369 /91V *
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Kolejnym czynnikiem jest to, iż przeszkody wodne, ze względu 

na ich charakter jako tzw, naturalne "tarcze obronne", będą wy­
korzystywane przez nieprzyjaciela do organizowania obrony.

W koncepcjach prowadzenia walki przez armie państw NATO na 

ZTDff przypisuje się duże znaczenie wykorzystaniu przeszkód wod­
nych do obrony, podkreślając, że przeszkoda wodna zwielokrotnia 

możliwości pro>/adzenia obrony, pozwala zyskać na czasie, opóź- 
nia tempo natarcia nieprzyjaciela. W ćwiczeniach NATO przyj­
mowano następujące czasy bronionych i  zaminowanych /brzegi/ 

przeszkód wodnych: o szerokości 5 -  40 m -  2 h; szerokości 41 -  

100 m -  3 h; szerokości powyżej 100 m -  4 h.

W urządzaniu przepraw podczas forsowania przeszkód wodnych nadal 

główną rolę będą spełniały s iły  i  środki wojsk inżynieryjnych.
Rola środków przeprawowych nie traci na znaczeniu również wów­
czas, gdy nacierające związki taktyczne z powodzeniem sforso­
wały przeszkody wodne i  kontynuują natarcie w głębi obrony nie­
przyjaciela. Ujawnia się wtedy ich druga funkcja, polegająca 

na utrzymaniu stałych /ciągłych/ przepraw na przeszkodach wod­
nych w celu zachowania nieprzerwanego ruchu /komunikacji/ mię­
dzy czołowymi oddziałami /związkami/ nacierających wojsk a ich  

głębokim zapleczem. Zakłada się bowiem, iż  związki taktyczne 

/dywizje/ pierwszego rzutu armii po sforsowaniu pierwszej prze­
szkody wodnej, własne i  przydzielone im środki przeprawowe wy­
korzystywać będą zazwyczaj do pokonania kole jnej przeszkody, nie 

pozostawiając urządzanych przepraw z mostów towarzyszących i  
sprzętu pontonowego dla potrzeb drugich rzutów i  oddziałów 

szczebla operacyjnego. Tę' "pustkę" w sensie zabezpieczenia 

przepraw powinny zapełniać s iły  i  środki wojsk inżynieryjnych 

/wojsk drogowych szefostwa komunikacji/ anmii i  frontu, urzą-
X ^Strategiczno-operacyjne, dowódC20-sztabovfe Ćwiczenie połączonych 

a I ł  zbrojnych NATO ‘»WINTEX-77". Sztab Gen. 8ył/77i zał. 9.
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dzająo w zależności od potrzeb i  możliwościi mosty pontono|| 

niskowodne /wysokowodne/ zarówno metalowe składane, jak te^  

drewniane, kombinowane i  inne* W '

Zasady forsowania przeszkód wodnych .w działaniach bojow;*
m-

a w tym i  zabezpieczenia inżynieryjnego forsowania, określ* 

zarówno ustalenia zawarte w regulaminach, instrukcjach i  p<
X i!

ręcznikach , jak i  praktyka szkoleniowa wojsk.

Zabezpieczenie inżynieryjne forsowania, wynikające z og(i 

nych zasad forsowania przeszkód wodnych, w swej treśc i obej 

muje t

-  rozpoznanie przeszkody wodnej i  dróg dojazdowych do ni| 

oraz struktury obrony n ieprzy jacie la  na przeciwległym brzeg

-  przygotowanie dróg i  rejonów wyjściowych do forsowania,

-  uzządzanle i  utrzymanie przepraw}

-  organizację i  pełnienie służby porządkov/o-ochronnej ort 

służby ewakuacyjne-ratunkówej na przeprav/ach;

-  oduronę przepraw przed minami pływającymi i  grupami dy­

wersyjnymi n ieprzy jacie la  oraz napalmem i  innymi środk' .1 pf 

wodującymi pożary i  ogień na lustrze wody.

Z przytoczonych wyżej zadań zabezpieczenia inżynieryjnego 

forsowania przeszkód wodnych wynika, że urządzanie i  utrzymfl' 

nie przepraw je s t  jego częścią składową. W toku dalszych roẑ | 

ważań, analiz ie  poddane zostaną obecnie przyjmowane zasady 

urządzania i  utrzymania trzech podstawowych rodzajów przeprał] 

desantov/ych, promowych i  mostowych.

*  Regulamin walki /dywizja, pułk/. Szt. Gen. 3^7/64. Projekt nowi 
go regulaminu /dywizja, brygada, pułk/. ASG 1984, Instrukcja o forsoij 
waniu przeszkód wodnych. Inż. 385/75« Pokonywanie kanałów i ureguloi^ 
nych rzek. Podręcznik. Inż. 4yi/79« Działanie oddziałów i pododdzła« 
łów wojsk inżynieryjnych w zasadniczych rodzajach walki /pułk, dywi* 
Inż. 351/72. Zabezpieczenie Inżynieryjne działań bojowych na szczeblu 
operacyjnym /armia, front/. Inż. 406/77«

X X Instrukcja o forsowaniu przeszkód wodnych. Inż. 385/75; s, 13.
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Przeprawy desantowe organizują pułki zmechanizowane /pc2i/. 
Urządza się je i  rozwija na odcinku forsowania batalionu pierw­

szego rzutu o pojenmościi na wąskich i  średnich przeszkodach 

wodnych -  1 -  2 wzmocnionych kompanii piechotyj na szerokich i  

bardzo szerokich przeszkodach wodnych -  wzmocnionego batalionu 

piechoty^. Obecnie obowiązuje pogląd, iż  w pierwszej kolejności 
przeprawiają się pododdziały piechoty na pływających transpor­
terach opancerzonych i  BWP, a następnie pozostałe pododdziały 

piechoty, a rty le rii i  innych rodzajów wojsk na samobieżnych 

środkach pływających wojsk inżynieryjnych /PTB/. W tym też okre­
sie na przeprawach promowych /na promach z GSP lub PP-64/ prze­
prawiają się głównie czołgi*

Niezbędne s iły  i  środki do przeprawy desantowej pułki otrzy­
mują z dj*wizji oraz poprzez dywizję z armii* Dywizja na okres 

forsowania przeszkody wodnej może otrzymać z armii /bdp/ do 

kompanii P!B3*

Na przeprawach desantowych wybiera się i  urządza osie /tra­

sy/ do przejazdu pływających trsnsporterów opancerzonych, BffP 

/czołgów/ i  samobieżnych środków przeprawowych* Jeżeli są za­
pory, na każdej osi /trasie/ wykonuje się przejście na brzegu 

wyjściowym i  przeciwległym o szerokości 10 -  15

Zapory w wodzie usuwa się /niszczy/ w całym pasie ruchu 

środków przeprawowych, którego szerokość w zależności od szero­
kości przeszkody wodnej i  prędkości prądu powinna wynosić 40 -  

00 m* Do każdej osi /trasy/ przygotowuje się drogę lub drogę 

na przełaj* Osi /tras/ się nie wyznacza wówczas, gdy podejścia

Por* Instrukcja o forsowaniu przeszkód wodnych* Inż* 385/75; »•  15» 
Ponadto tamte na s* stwierdza się potrzebę zorganizowania przepraw 
desantowych na każdy batalion pierwszego rzutu pułku /2 -  3/» Pównież 
w Innych materiałach źródłowych podkreśla s ię , iż przeprawy desantowe 
organizuje się po jednej na każdy batalion pierwszego rzutu* Uważa się 
bowiem, że pokonanie wąskich i średnich przeszkód wcale nie musi być 
łatwiejsze niż przeszkód o większej szerokości /w zasadniczej mierze 
zależy od ich charakteru/.
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do przeszkody wodnej i  brzegi są łagodne i  is tn ie je  możULwość 

dogodnego wjazdu i  wyjazdu z wody, a na brzegach i  w wodzie ni| 

stwierdza eię  zapór* W takich wypadkach przeszkodę wodną poko-!‘| 

nuje się na ca łe j szerokości przeprawy*

Schemat przeprawy desantowej sprzedatawlono w załączniku 25»

Przeprawy promowe są przeznaczone do przeprawiania czołgów, 

transporterów opancerzonych /niBpłyv/ających/, d z ia ł i  ciągniki 

arty lery jsk ich  oraz innego ciężkiego sprzętu bojov/ego i  środków 

transportowych* Na przeprawie promowej wykorzystuje s ię  samobie 

ne promy gąsienicowe /OSP/ oraz promy przewozowe /mostowe/ z 

etatowych parków pontonowych i  z mi.ejscowych środków przepra­

wowych /barki, promy miejscowe itp */ .

Przeprawy promov/e organizowane są zazwyczaj przez dywizję 

/armię/ w liczb ie  1 -  2, a nawet trzech przepraw na każdy pułk 

pierwszego rzutu na ich odcinkach forsowania ,

Do urządzenia przeprav/ promowych dywizja /niezależnie od po­

siadanych własnych środków/ może otrzymać z armii /z bpd/ do 

kompanii GSP,

Pojemność przeprawy promowej powinna zapewniać przeprawę 

1 - 2  plutonów czołgów lub 1 - 2  b a te r ii a r t y le r i i .

Urządzanie przepraw promowych na wąskich przeszkodach wodnycl 

z GSP, a szczególnie z parków pontonowych nie zawsze je s t  korzyal 

ne i  możliwe ze względu na trudności manewrowania nimi, zwła8ss-| 

cza promami przewozowymi. W takich wypadkach korzystniej je s t  

urządzić przeprawy mostOwe.

Urządzenie przeprawy promowej obejmujet rozminowanie brzegów 

1 przeszkody wodnej w pasie /na odcinku/ ruchu promów o szero-

^ Biuletyn Informacyjny MON 3/71; s . 60 określa 1 - 2  przeprawy pro­
mowe na każdy pułk pierwszego rzutu.
Instrukcja o forsowaniu przeszkód wodnych; s. 21 zaleca urządzanie prze­
praw promowych na każdy batalion pierwszego rzutu /2-3/i co w świetle 
posiadanych środków przeprawowych nie zawsze jest  możliwe do zrealizo­
wania -  autor.
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kości 100 -  200 m, budowę /zmontowanie/ pro  ̂ ów przewozowych i  

przystani, przygotowanie drogi /lub drogi na przeła j/  od roka- 

dy przybrzeżnej do przeprawy.

Uruchomienie przepraw desantowych na i  promowych na 

OSP następuje prawie jednocześnie z podejściem poddziałów do 

miejsc forsowania, zaś przepraw promowych z PP-64 po 0,5 do 1 h 

od.chwili rozpoczęcia forsowania /godziny "G"/* Utrzymuje się  

je -  dla środków desantowych -  po zakończeniu przeprawy s i ł  

rzutu bojowego pułków pierwszego, a niekiedy drugiego rzutu 

/po 4 -  5 h/, natomiast zwijanie przepraw promowych następuje 

zazwyczaj po przeprawieniu ciężkiego sprzętu dyw izji: gdy dywi­

zja nie organizuje przepraw mos towych zwykle po 7 -  8 h, a na­

wet 12 h, je ś l i  zaś korzysta z przepraw /przeprawy/ mostowych 

po 4 -  0

Utrzymanie przepraw desantowych i  promowych obejmuje: kon­

tro lę  przestrzegania przez wojska ustalonej kolejności wycho­

dzenia na przeprawę, obserwację przeszkody wodnej, bezpośred­

n ią przeprawę wojsk, przywrócenie sprawności /naprawę/ lub ssa- 

mianę uszkodzonych środków przeprawowych, utrzymanie dróg w 

stanie umożlivirlającym ruch, działanie służby ewakuacyjno-ratun- 

kowej« Schemat przeprawy promowej zilustrowaino w załącznikach 

26 i  27.

Przeprawy mostowe /mosty pontonowe i  inr*e/ urządzają dywizje, 

armie i  front* Jeżeli chodzi o dywizje, to najczęściej montują 

one mosty na wąskich , a niekiedy i  średniej szerokości prze­

szkodach wodnych /do 150 n/.

Biuletyn Informacyjny MON 3/71; s* 8fi -  91*
XX Ich zaangażo^fanie do budowy mostów pontonowych na wąskich prze­

szkodach wodnych wynika m*in* z powodu braku odpowiednich pokryć prze­
szkody szerokości powyżej 20 m* Dywizja, mając kpont /wyposażoną w park 
PP-64/, może zmontować most pontonowy długości l80 m /wstęga pojedyn­
cza/ •

139



Armia urządza przeprawy głóv7nie przez iirednie, a nlelrtedy 

szerokie przeszkody wodne. Dysponują« pułkiem pontonowym /ppon{| 

je st  w stanie na Arednlej szerokości przeszkodzie wodnej urzą­

dzić 4 mosty pontonowe, zaś na szerokiej przeszkodzie -  do 300
Xszerokości -  dwa mosty •

Front 8v/oimi siłaioi będzie zazwyczaj urząlzać przeprawy mos-| 

towe /pontonowe/ na szerokich i  bardzo szerokich przeszkodach 

wodnych do 300 m /powyżej 300 W  szerokości. Armia, pokonując 

przeszkody wodne o tej szerokości, może liczyć , iż  front na je j  

korzyść /w zależności od realizowanego zadania, warunkćw i  sy- 

tac ji/  może urządzić jedną-<łwie przeprawy mostowe.

Czas budowy mostu pontonowego z jednego parku wynosi około 

40 -  60 mimit, a jego oddanie do eksploatacji je s t  uwarunkowane 

możliwością rozpoczęcia budowy, llczfl^ od godziny "0” /począ­

tek forsowania/ i  może rozpocząć s ię  0+1,5 -  2 h.

Zwijanie przepraw mostowych z parków pontonowych PP-64 może 

nastąpić zazwyczaj po 1,5 -  2 dobach /na szerokiej przeszkodzie 

wodnej/, po wybudowaniu mostów niskowodnyoh /wysokowodnych/^T 

je ś l i  w ogóle będzie to możliwe ze względu na długi stosunkowo 

czas ich budowy i  łatwość zniszczenia.

Do budowy mostu niskowodnego /kombinowanego/, głównie na wą/s-j 

kich i  średnich przeszkodach wodnych, w armii może być użyty 

batalion budowy mostów /bbm/ i  kompania składemych mostów dro­

gowych z inżynieryjnego pułku drogowo-mostowego^^. Batalion, 

mając w swoim składzie gotowe elementy mostu drewnianego, je s t  

w stanie osiągnąć tempo budowy mostu niskowodnego do 10 m/h« 

Podstawowym zadaniem mostu niskowodnego /wysokowodnego/ byłoby

X X

XXX

Na szczeblu frontu może być do 4 pułków pontonowych. 
Biuletyn Informacyjny MON 3/71; s . 811 -  91»
Do budowy mostów nlskowodnych /wysokowodnych/ na szerokich 1 bar­

dzo szerokich przeszkodach wodnych angażuje się  wojska drogowe Szefos­
twa Komunikacji Wojskowej.
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przejęcie funkcji mootu pontonowego, a tym eeunym zwolnienie par^  ̂

ku pontonowego« Z kolei kompania składanych mostów drogowych 

/ 15O m DMy~65/ Jest w stanie budować most w tempie do 5 m/h.

Urządzenie przeprawy mostowej obejmujei sprawdzenie i  rozmi~ 

nowanie terenu przyległego do przeszkody wodnej, brzegów i  sa­

mej przeszkody wodnej w miejscach montażu /budowy/ mostu, przy­

gotowanie drogi od rokady przybrzeżnej do mostu, montaż /budo­

wę/ mostu, ustawianie zagród przeciwminowych i  przeclwogniowych 

/napalmowych/| maskowanie mostu, budowę ukryć dla obsługi mos­

tu oraz urządzenie miejsc rozmieszczenia czat wodnych«

Utrzymanie przeprawy mostowej obejmuje: kierowanie /regulowa-^ 

nie/ ruchem i  kontrolę porządku w czasie ruchu po moście, obser-^ 

waoję przeszkody wodnej, naprawę lub wymianę uszkodzonych od­

cinków mostu, utrzymanie dróg dojazdowych, wjazdów na most i  

zjazdów z niego, manewr mostem do zapasowego rejonu lub przejś­

cie na przeprawy promowe, działanie służby ewakuacyjne-ratunko­

wej, ochronę mostu*

Schemat przeprawy mostowej zilustrowano w załączniku 27*

Ogólnie rozpatrując problem urządzania różnorakich przepraw 

przy obecnej strukturze organizacyjnej i  wyposażeniu wojsk na 

poszczególnych szczeblach dowodzenia, można stw ierdzić, iż  dy­

wizja pierwszego rzulu arm ii, forsująca średniej szerokości 

przeszkodę wodną, po JeJ maksymalnym wzmocnieniu siłam i do jed­

nej kompanii P©  / I8 sz t ./  i  jednej kompanii GSP /9 kpi*/ z ba- 

talionu desantowo-przeprawowego armii , Jest w stanie zazwyczaj 

urządzić: 4 - 6  przepraw desantowych, każda w składzie 4 - 6  

środków przeprawowych; 3 - 4  przeprawy promowe, każda w sk ła -
X

maksymalne wzmocnienie dywizji w środki desantowo-promowe* 
W przypadku forsowania przeszkody wodnej np* trzema dywizjami w pierw­
szym rzucie armii, dywizja może otrzymać z armii znacznie mniejsze 
wzmocnienie -  1 -  2 plutony PTS /6 -  12 szt./  1 1 - 2  plutony GSP 
/3 -  G szt«/* W tych warunkach możliwości organizacji przepraw desan­
towych i promowych zmniejszą się o 30 -  50%.
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dzie tr*«oh  GSP. Ponadto dywizja ma moiliwodci montowania na 

swoim odcinku forsowania Jednego mostu pontonowego a parku PP- 

o długodei 180 m /w stę^  pojedyncza/.

Podczas forsowania saerokich przeszkód wodnych dywizja bę­

dzie zazwyczaj wykorzystywać park organiczny do budowy 4 - 6  

promów 40 -  50- tonowych, a których dodatkowo urządzi dwie prz< 

prawy promowe. A zatem aa odcinku forsowania dywizji moie być 

łącznie 5 - 6  przepraw promowych.

Armia iub front może awoimi siłam i zbudować most pontonowy 

0 nośności 40 ton na korzyść dywizji pierwszego rzutu oraz do 

zapewnienia na tym odcinku przeprawy operacyjnej grupy mane\ 

wej /OGrM/f drugich rzutów, odwodów specjalnych itp . szczebla 

operacyjnego. «

Rodzaj, liczbę i  charakter przepraw na odcinku forsowania 

każdorazowo określająi ugrupowanie operacyjne /bojowe/ wojsk 

przyjęte do forsowania, stan ukompletowenia przeprawiających 

się  związków taktycznych i  oddziałów, charakter przeszkody wod* 

nej, ilo ść  posiadanych s i ł  i  środków przeprawowych.

Instrukcja o forsowaniu przeszkód wodnych s , 20 określa, 

że na odcinkach forsowania urządza s ię  zwykle następujące prze| 

prawyt

-  batalionowe -  do przeprawy pododdziałów batalionu^

-  pułkowe -  do przeprawy organicznych pododdziałów t  podod­

działów przydzielonych;

-  dywizyjne -  do przeprawy drugiego rzutu, odwodów i  tyłów 

dywizji oraz części s i ł  pułków pierwszego rsutu;

-  armijne -  do przeprawy drugiego rzutu, wojsk rakietowych 

oraz innych oddziałów i  związków arm ii.

Ponadto w tejże in strukcji stwierdza s ię , że organizacja  

forsowania wąskich przeszkód wodnych je s t  przedsięwzięciem dy-
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vfizyjnym, ujmu^iąp, iż  przeazkody o szerokoócl do 20 m pułki 

/pz, pcz/ pierwezego x'zutu pokonują samodzielnie, wykorzystując 

mosty towarzyszące na podwoziu kołowym i  gąsienicowym.

Z kolei w innych materiałach źródłowych zakłada s ię , że fo r ­

sowanie średnich przeszkód wodnych je s t  przedsięwzięciem arm ij-
Xnym, zaś szerokich przeszkód wodnych przedsięwzięciem frontowym * 

Powyższe ustalenia, wynikające z Instrukcji forsowania i  innych 

materiałów, budzą wątpliwości co do podziału kompetencji zwią­

zanych z odpowiedzialnością za organizację przepraw na poszcze­

gólnych szczeblach dowodzenia, zważywszy podział przeszkód wod­

nych pod względem ich szerokości w stosunku do możliwości pułku, 

dywizji i  armii w urządzaniu przepraw /głównie mostowycłi/* Spra­

wy te będą jeszcze przedmiotem rozważań w dalszej części pracy.

Przedstawione podstawowe zasady urządzania przepraw desan­

towych, promowych i  mostowych w operacji zaczepnej arm ii, jak­

kolwiek ogólnie rzecz biorąc w swej istoc ie  są słuszne, to jed­

nak w znacznej części wymagać będą innego spojrzenia w świetle  

oceny oddziaływania n ieprzy jacie la , wymogów operacyjno-taktycz­

nych, charakteru przeszkód wodnych i  własnych możliwości*

Próby doskonalenia mogą m.in* dotyczyć:

-  możliwości i  sposobów organizacji niektórych rodzaj 

przepraw i  to nie tylko przez wojska forsujące przeszkodę w 

pierwszym rzucie, ale również organizacji przepraw na korzyść 

s i ł  przegrupowujących s ię  z głębi ugrupowania;

-  wzbogacenia przepraw desantowych o nowe środki przeprawowe;

X
Zabezpieczenie inżynieryjne działań bojowych wojdc 

na szczeblu operacyjnym /armia, front/. Podręcznik. Inż. 4o6/77; s .
293» 29^. '^aki podział kompetencji /odpowiedzialności/ na poszczegól­
nych szczeblach dowodzenia w urządzaniu przepraw był słuszny w odnie­
sieniu do innego podziału przeszkód wodnych pod względem ich szerokości: 
wąskie do 50 m, średnie do 50 -  150 m i szerokie powyżej 150 m. Po 
czterostopniowym ich podziale /doszły przeszkody wodno bardzo szerokie/
1 trzech szczeblach odpowiedzialności wymaga on modernizacji.
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-  zmian 0 trukturalnych i  wypoaażania w środki pmeprawowe 

pododdziałów i  oddział<jw wojsk inżynieryjnych odpowiedzialnych 

za urządzanie i  utrzymanie przepraw desantowych, promowych i  

mostowych.

W św ietle literatury  przedmiotu urealn ienia wyomiga przyjmo­

wany czas forsowania i  przeprawy wojsk przez przeszkody wodno 

na poszczególnych szczeblach organizacyjnych.

Otóż w tym względzie stwierdza s ię » iż  forsowanie przeszkód 

wodnych powinno odbywać s ię  w tempie natarcia , co wymaga zapew­

nienia przeprawy oddziału wydzielonego /awangardy/ w ciągu 1 -  

1»5 h, pułków pierwszego rzutu -  w ciągu 1,5 -  2 h, dywizji -  

4 -  5 h i  armii /bez tyłów/ -  w ciągu 1 0 - 1 5  h^*

Podobne stwierdzenia można znaleść również w innych materia-
X Xłach teoretycznych , w których czytam y,.,. ”W celu zapewnienia 

wysokiego tempa natarcia wojsk armii z pokonaniem przeszkód wod-| 

nych je s t  konieczne stworzenie warunków oddziałom wydzielonym 

do forsowania rzek o średniej szerokości w ciągu 1,0 -  1,5 h, 

dla d;ywizji pieiwszego rzutu -  4 -  5 h i  d la  całości s i ł  armii 

w ciągu 10 -  15 h". Dalej podkreśla s ię , iż  armia dysponująca 

1 - 2  pułkaird. pontonowymi i  batalionem przeprawowo-deoantowym 

może zapewnić swoimi siłam i i  środkami pokonywanie średnich 

przeszkód wodnych przez oddziały wydzielone dwóch-trzech dywi­

z j i  w ciągu 1 -  1,5 h, związków taktycznych pierwszego rzutu 

armii -  w ciągu 5 -* 6 h, a całości s i ł  armii -  w ciągu 12 -  16h.|

Przedstawione powyżej dane można już wstępnie uznać za wy­

górowano, a nawet wyidealizowane i  mało realne w świetle możli­

wości wojsk pokonyv/ania przeszkód i  prawdopodobnego oddziaływa­

nia n ieprzy jacie la , V/ związku z tym w toku dalszych badań re a l­

ny czas przepraw wymaga nowego uzasadnienia.

Instrultcja o forsowaniu przeszkód wodnych, Inż, 385/73; s ,  83*
XX Zabezpieczenie Inżynieryjno działań bojowych wojsk na szczeblu 

operacyjnym /armia, front/, Inz, 4o6/77; s. 293, 29 ł̂,
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2.2. z«oad \trgQdzani& i  utrzymania
Przepraw /degantowych, promowych 1 mostowych/ w opcraGii 

zaozeane.i armii podczas pokonywania  przeszkód wodnych 

1 próby ich doskonalerila

2.2.1. Urządzanie przepraw desanlewych

Słabością obecnej koncepcji organizacji forsowania 1 urzą­

dzania przepraw deoantov/ych je s t  prawie caikowite wyeliminowa­

nie przeprawy rzutu ezt^mnowego / fa l i  czopowej/ na łodziach do- 

eantowych*. Należy sądzić, iż  zbyt zafascynowaliómy s ię  możli­

wościami pływających pojazdów bojowych, które niewątpliwie 

oprócz wielu zalet nie zawsze jednak będą mogły względu na 

cliarakter rzeki, szczególnie brzegów /zjazdy i  wyjazdy/ i  za- 

uiinowany teren, wykonywać zadania bez pomocy pododdziałów pie­

choty, saperów i  innych s i ł  działających na łodziach desanto­

wych. Wychodzenie natomiast załóg z pływających pojazdów bojo­

wych /BWP, transporterów opancerzonych, czołgów/ w celu wykona- 

M a zjazdów, wyjazdów, torowania przejść w zaporach Inżynieryj­

nych /minowych/ bfyiż rozminowania terenu, szczególnie na prze-
X Xciwległym brzegu, nie je s t  wskazane, a nawet niepożądane

Potrzebę stosowajiia łodzi desantowych /gumowych, drewnianych, 

z tworzyw sztucznych^' do forsowania przeszkód wodnycl potwierdza- 

H  doświadczenia drugiej wojny światowej, współczesnych wojen 

lokalnych oraz sposoby pokonania rzek stosowane obecnie w a r ­

miach peńrtw NATO.

I  tak w Armii Radzieckiej w okresie I I  wojny światowej prze­

prawy desantowe organizowano głównie na łodziach desantowych, 

rybackich i  środkach podręcznych. Szczególnie jaskrawo można
w

Wyjiltek stanoifi koncepcja pokonywania kanałów, ujęta w podręcz­
niku ♦'Pokonywanie kanałów 1 uregulowanych rzek". Inż. *̂3̂ */79» «• 41»

**  Nic powinno się dopuszczać do sytuacji, w których wozy bojowe 
mogłyby być pozbawione obsługi /załogi/ ze względu na możliwość strat -  
autor.
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to uwidocznić na przykładzie foroowania Dniepru w 1943 r* We 

wszystkich bowiem armiach Frontu Centralnego, Woroneekiego i  

Stepowego foroujących Dniepr wykorzystywano efcatowe i  podręczne 

ćrodkl przeprawowe ra„in, w postaci różnorodnych łodzi do organi- 

zacji przepraw desantowych •

HównieZ w operacji Iwowoko-sandomierokiej i  brzesko-lubelskiej| 

podczas pokonania Wisły 1 Narv/i oraz w operacji berliń sk ie j w 

czasie pokonania Odry wojska radzieckie w szerokim zakresie ko­

rzystały z różnorakich łodzi desantowych.

W celu zabezpieczenia forsowania Odry w 2 Froncie Białoruskim  

przygotowano ogółem 1800 drewnianych łodzi saperskich /bSł/ 1 

zebrano 800 łodzi rybackich. Ich liczba  i  wykorzystanie w posz­

czególnych armiach po<iczaa forsowania Odry /wschodniej 1 zachodu 

n ie j/  było różne. Na przykład można podać, że 65 A w dniu 

19.04.1945 r ,  w czasie pokonania Odry organizowała 12 przepraw 

desantowych, wykorzystując 330 łodz i, zaś 7CA odpowiednio 7 

przepraw desantowych na 73 łodziach, natomiast 40 A -  4 przepra-
X3Cwy deseintowe na 40 łodziach

Także i  1 AWP podczas forsowania Odry w kwietniu 1945 roku, 

oprócz środków ajnfibijnych /274 batalion tunfibli/, w szerokim 

zalcrcsle wykorzystywała łodzie do urządzenia przepraw desanto­

wych /541 łodzi SDŁ, rybackich i  innych/.

Środki te podzielono następująco"^*^«

-  na kierunku działania. 1 DP -  180 łodzi desantowych i  274 

batalion am fib iii

-  na kierunku 2 DP -  60 łodzi desantowyoh|

Inżynlprrryj© wojska sowietskoj armii w ważnicjRzych operacjach 
wlolikoj otec7.c^twiennoj wojny. Moskwa 1950; s . - l 6 l .
Front Woroneski na początku operacji dysponował oprócz parków pontono­
wych następującymi środami desantowymi! 579 łódek A-3 i SD-2, **Żołnier- 
ska Droga" MON 1972, t .  1; s . 533.

**  Tamiei s« 277 -  279-
X X X  pjdońko K.t Wojska Inżynieryjno-saperskie LWP 19̂ *3 ~ 19̂ *5»

MON 1 9 7 8 i  " •
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-  na klerunJał 3 DP -  60 łodzi desantowych;

-  6 DP /drugi rzut armii/ otrzymała -  115 łodzi;

-  w odwodzie pozostało 126 łodzi desantowych*

Z du^ym powodzeniem w I I  wojnie światowej zarówno Niemcy, 

jak i  Amerykanie do urządzania przepraw desantowych szeroko 

wykorzystywali łodzie desantowe, zwłaszcza gumowe /pneumatyczne/. 

Na przykład, w 1945 r .  z 22/23 maroa 5 UP 3 A amerykańskiej po 

szybkim podejściu do Renu sforsowała go na łodziach desantowych 

i  tratwach i  uchwyciła przyczółek w rejonie Oppenheim •

N ajlep ie j w sprzęt przeprawowy w okresie I I  wojny była wypo­

sażona niemiecka DPanc, która w organicznym batalionie saperów 

a la ła i trzy ksap ze 150 małymi i  dużymi pneumatycznymi łodziami 

desantowymi, lekki park inżynieryjny, park pontonowo-mostowy, 

a także pododdział szturmowych mostów czołgowych^.

Omawiając w I I  wojnie światowej powszechne wykorzystanie ło ­

dzi desantowych podczas forsowania przeszkód wodnych, można 

stwierdzić, iż  ich użycie było konieczne i  jakby wymuszone w 

braku w wojskach samobieżnych środków pływających, szczególnie 

w pierwszych latach wojny* I  to je s t  prawda. Ale prawdą je s t  

i  to, że charakter rzeki często o nieuregulowanych brzegach 

oraz trudności wynikające z dojazdu do je j  koryta, dążność do 

zachowania skrytości forsowania jako czynnika zaskoczenia, 

a także i  inne uwarunkowania wpływały na to, że przeprawy de­

santowe dla rzutu szturmowego / fa l i  czołowej/ i  kolejnych f a l  

piechoty oraz częściowo a r ty le r i i  lekkiej organizowano wpierw 

na łodziach desantowych, a w późniejszym okresie zarówno na 

łodziach, jak i  amfibiach.

Haźnlkiewlcz R.t Zmiany «  formach 1 sposobach forsowania przeszkód 
wodnych na przestrzeni dziejów ze szczególnym uwzględnieniem drugiej 
wojny światowej* Skrypt ASG 1979; »• 91-

XX Tamże, s . AA.
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Potrzeby BtoBowanla łodzi do przepraw desantowych potwlerdzajH 

także doświadczenia z wojen lokalnych- Na przykład, w wojnie eglp-| 

Bko-lzraelBkiej w 1973 r* podczas forsowania Kanału Bueekiego, 

ze względu na tinidne wanmkl terenov/e /szerokość kanału 200 

wysokie nasypy/ zarówno Kgipcjanie, jak i  Izraelczycy pierwsze 

rzuty szturmowe przeprawiali na pneumatycznych łodziach desanto­

wych- Egipcjanie na 2000 łodziach przeprawili komandosów 1 czo­

łowe pododdziały pięciu d.ywizjl* Izrealczycy z kolei batalion  

komandosów przydzielony do DPanc gen. Sharona. Rzuty te przygo­

towały wyjścia na przeciwległym brzegu i  walczyły pieszo, uchwy­

tu jąc przyczółki. Dopiero po opanowaniu przeciwległego brzegu, 

®SipcjB^nie p rzystąp ili do montażu mostów z parku pontonowego^.

Współczesne sposoby pokonania przeszkód wodnych z punktu wi­

dzenia wykorzystania śrtKlków przeprawowych we wszystkich armiach 

państw RATO są podobne* W tym względzie następuje nawet pewne 

ujednolicenie sprzętu przeprawowego. Zasadniczym sposobem poko­

nania przeszkód wodnych na przeprawach desantowych przez piecho­

tę je st  przeprawa na łodziach pneumatycznych i  szturmowych, dos­

tarczanych pododdziałom piechoty przez saperów. Rozróżnia się  

trzy warianty dostarczania łodzii w rejon ie ześrodkowania -  

15 km od przeszkody; w rejon wyjściowy w pobliżu przeszkody wod­

nej; w rejon bezpośredni przed przeszkodą wodną^* Przeprawy de­

santowe ’’zachodni” organizują w celu przeprawienia w pierwszej 

kolejności rzutu szturmowego. Zakładają na każdy batalion pierw­

szego rzutu zorganizowanie co najmniej jednej przeprawy desanto­

wej. Na przeprawach desantowych pododdziały pierwszego rzutu 

/rzutu szturmowego/ są przeprav/iane w kilku falach  na transpor­

terach i  pojazdach pływających oraz na łodziach desantowychX X X

X X
Myśl Wojskowa 6/77; s. 15.
Wojskowy Przegląd Zagraniczny nr 5/Bl; s .  26 -  31» Pokonywanie

przeszkód wodnych przez kompanię znechanlzowaną s i ł  lądowych RFN.
X X X Pododdziały Inżynieryjne ZT s i ł  lądowych głównych państw NATO.

MON 1972; s . 32, 33. 
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Do organlzHo.ji pr7.epraw deenntowychj głównie lub między in­

nymi, na łodziach desantowych /pneiuRieitycznych/ oddziały i  zwląst- 

kl taktyczne armii USA i  RFN dysponują następującą ich liczbą  , 

co ziluetrowano w tabeli 1 3 .

Tabela 13

Nazwa pododdziału 
/ oddziału/ Nazwa sprzętu Liczba

środków

ksap brygady USA łodzi desantowych /pneuraatycznyct/ 
1 5 -osobowych

9

bsap DZ, DPanc USA łodzi desantowych /szturmowych/ 
z silnikami zaburtowymi

8

łodzi desantowych /pneumatycznycl/ 
1 5-osobowych

18

bsap DZmot, DZ, 
DPanc RFN łodzi pneumatycznych 3-osobov/ych 10

łodzi pneiunatycznych 8 - 1 0 -  
osobowych

15

łodzi szturmowych z silnikami 
zaburtowymi

35

Uwaga. Łodzie desantowe /pneumatyczne/ w armiach państw NATO 

są ró-mież w jednostkach inżynieryjnych wyższego szczebla dowo­

dzenia}, np* w brygadzie saperów OND armii USA je st  70 łodzi 

szturmowych o pojemności 15 osób każda.

Dokonana analiza forsowania przeszkód wodnych w zakresie 

urządzania przepraw desantowych w okresie drugiej wojny świato­

wej, wojen lokalnych i  współczesnych poglądów armii pmistw NATO 

wskazuje, że sprawa wykorzystania łodzi desantowych do pokona­

nia różnorakich przeszkód wodnych oraz potrzeba organizowania 

grup torująco-szturmowych staje się  sprawą nader ważną, wymaga­

jącą i  u nas właściwego rozwiązania* Wskazuje na to liczba i  

* Tamte, s* 8̂ ł, 95i,110.
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charakter przeszkód wodnych PNKO /z których połowę stanowią rze| 

ki o ure^lov/anych brzegach oraz przyległy i  zabagniony w 60  ̂

teren/, współczesne órodki oddziaływania n ieprzy jacie la  oraz, 

a może przede wszystkim, potrzeby wojsk, j e ś l i  oczywiście prag­

nie się ortągnąó odpowiednie tempo natarcia.

Potwierdzają to rów-nież ćwiczenia dowódczo-sztabowe i  ćwicze­

nia z wojskarrJ. prowadzone w naszych siłach  zbrojnych. Na przyk-|
Xład, z omówienia ćwiczenia ”Xato-82" wynika, iż  wojaka 6 i  7 A 

niestety nie mogły z marszM sforsować Łaby i  Kanału Łaba-Lubeka 

zarówno ze względu na s iln ą  obronę przeciwpancerną przeszkody 

wodnej, jak też na trudności wynikające z wykonaniem zjazdów i  

wyjazdów, szczególnie na kanale, a także na trudności związane 

z wykonaniem przejść w zaporach minowych n ieprzy jacie la  na obu 

je j brzegach. Założono vrięc, że po dotarciu wojsk do kanału, 

wykonuje się  za pomocą dużych ładunków wydłużonych przejścia  w 

zaporach minowych na przeszkodzie wodnej i  na obu je j  brzegach*

W ślad za tym następuje przeprawa na łodziach desantowych pie­

choty wzmocnionej saperami, która uchwytuje przeciwległy brzeg, 

stwarzając warunki do wykonywania zjazdów i  wyjazdów w obwało­

waniach i  na brzegach. Umożliwiło to rozpoczęcie przeprawy pod­

oddziałów na pływających wozach bojowych oraz środków wzmocnie­

nia na pływających transporterach samobieżnych. Następnie na 

osiach wykonanych przejazdów urządzono przeprawy promowe i  mos­

towe .

Dalej stwierdza s ię , że podczas forsowania kanałów bardzo 

przydatne okazały s ię  łodzie desantowe do przeprawy czołowych 

pododdziałów piechoty i  saperów. Wobec ograniczonej liczby eta­

towych łodzi desantowych w pułkach 2anechanizowanych na uwagę 

zasługuje rozwiązanie przyjęte w 6 A, polegające na manewrze

Omówienie ćwiczenia '*Lato-82” . MON 1982; s. *̂7, ^8.
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tei,o HprzyUi % drugo rzutowych dywizji do pułków forsujących

Instrukcja o forsowaniu przeszkód wodnych i  inne materiały 

teorcityczne nie uwzględniają potrzeby organizacji przepraw de~ 

wantowych z wykorzystaniem łodzi. Zagadnienie to ujmuje tylko 

podręcznik p t,: "Pokonywanie kanałów i  uregulowanych rzek"

B, 56 , gdzie stwierdza s ię , że "kanały żeglowne i  rzeki o uregu­

lowanych brzegach forsuje się  na środkach desantowych wykorzys­

tując*

-  łodzie pneumatyczne typu ŁRM i  łodzie desantowe typu łJ) w 

każdych warunkach terenowych, bez względu na obudowę i  kąt na­

chylenia brzegów;

-  transportery pływające, bojowe wozy piechoty, czołgi pły­

wające itp , o i le  kąt ze jścia  i  kąt wyjścia na przeciwległy  

brzeg nie przekracza wartości nominalnych;

-  samobieżne środki desantowe i  promy gąsienicowe GSP, po 

wykonaniu odpowiednich prac przygotowawczych na brzegu wyjścio­

wym;

transportery pływające wszystkich typów, po wykonaniu od- 

pov/iednich inżynieryjnych prac przygotowawczych na obu brzegach 

przeszkody wodnej".

Badania przeprowadzone w rozdziale pierwszym, dotyczące oce­

ny terenu i  oddziaływania n ieprzyjaciela, a także rozważania 

prowadzone wyżej można sprowadzić do tezy, iż  jednym z warunków 

spełnienia podstawowego wymagania wynikającego ze sprawności 

forsowania przeszkód wodnych, a nie tylko kanałów, Jest szerokie 

wykorzystanie do przepraw desantowych również łodzi szturmowych 

/desantowych/ z silnikami zaburtowymi /niekiedy pomazanych 

wiosłami/• Nie oznacza to bynajmniej negowania możliwości prze-

* Tamte, s. 70. Takie rozwiązanie związane z manewrem sprzętem prze­
prawowym /lodziarni/ było działaniem wymuszonym, albowiem wojska praktycz­
nie rzecz biorąc dysponują znikomą liczbą łodzi desantowych -  autor.
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kraczania przeszkód wodnych w pierwszej kolcjnoócl przez pływa*] 

jące wozy bojowe, a le  zmierza do zaakcentowania celowości wyko­

rzystania rcWmIeż i  tego środka przeprawowegk> w odpowiednich 

warunkach terenowych i  sytuacjach taktycznyóh*

Chodzi bowiem o to. Iż  wykorzystanie łodzi szturmowych /de-] 

aantowych/ ze względu na ich zalety umożliwia:

-  przekraczanie przeszkód wodnych praktycznie w każdym miejs­

cu i  w każdych warunkach;

-  prawie natychmiastowe rozpoczęcie forsowania w miejscu do­

tarcia do przeszkody wodnej, a niekiedy także zapewnia jego 

skrytośćf

-  szybkie przekroczenie przeszkody z uwagi na 1,5 -  3-krotni< 

większą sprawność pływania w porównaniu z pływającymi wozami 

bojowymi* Dzięki temu wydatnie zmniejszą się  możliwości oddzia- 

łjnwania ogniowego na pływające środki przeprawowe;

-  uniknięcie /zmnj.ejszenia/ stra t w ludziach i  sprzęcie w 

przypadku zastosowania przez n ieprzy jacie la  systemów rozpoznaw- 

czo-uierzeniowych ze względu na trudności wykrycia łodzi /drew­

nianych, gumowych, z tv/orzyw sztucznych/ za pomocą s ta c ji radio-| 

lokacyjnych /środków elektronicznych/, a w związku z tym 1 ioh  

szybkiego niszczenia przez pociski kierowane;

-  pokonanie niektórych l^pów zapór przeciwdesantowych na 

przeszkodzie wodnej z uwagi na niew ielkie zanurzenie oraz lekki 

i  antymagnetyczny kadłub łodzi szturmowych;

-  sprawne monewi’owanie nimi na przeszkodzie wodnej i  lądowa­

nie w dowolnym miejscu na przeciwległym brzegu*

Dodatkowym uzasadnieniem słuszności koncepcji forsowania w 

pierwszej kolejności rzutu szturmowego /torująco-szturmowego/ 

na łodziach desantowych są m*in* możliwości piechoty w samodziel-| 

nej walce na przeciwległym brzegu* Obecnie wyposażenie piechoty 

w efektywne środki przeciwpancerne /granatniki, PPK/ i  plot
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/m.iru Strza-ła-2/ pozwaiajr^ Jej jłrowodzió na tu rc l«  do czasu przy­

gotowania przeprawy civżklo{^o sprzętu bojowego.

Koncepcja ta oczywiście będzie mogła być zrealizowana, j e ś l i  

wojeJca będą miały dostateczną l ic zb ę  łod z i  desantowych, których 

brak obecnie wyraźnie odczuwają.

Obecny stan liczbowy ło d z i  desantowych w o<ldzlałach i  zw ią*- 

kac taktycznych oraz propozycje jego zwiększenia zilustrowano 

w tabeli 14.

Tabela 14
S13y Rodzaj i  liczba łodzi desantowych

stan aktualny stan proponowany

ksap pz łodzie desantowe 
z silnikami zaburto­
wymi

2
łodzie pneumatyczne 
/ŁRM/
łodzie desantowe z 
silnikami zaburtowymi

18

2

bsap DZ łodzie desantowe z 
silnikami zaburtowymi 6 łodzie desantowe z 

silnikami • zaburtowymi 24
BSa>p A łodzie desantowe z 

silnikami zaburtowymi 17 łodzie desantowe z 
silnikami zaburtowymi 17

ppont A ^odzie desantowe z 
silnikami zaburtowymi 10 łodzie desantowe z 

silnikami zaburtowymi 10

bdp A - łodzie desantowe z 
silnikami zaburtowymi 18

Uwagi, 1, Oprócz ww, środków przeprawowych każda kompania 

piechoty w swojej strukturze ma 1 łódź pneumatyczną, zaś ba­

talion piechoty /bz/ -  5 takie łodzie.

2. Nośność łodzi pneumatycznej ŁRM wynosi 500 kg /5 żołn ie­

rzy/, masa z wyposażeniem 30 kg, zaś łodzi pneumatycznej /roz­

poznawczej/ ŁR odpowiednio 432 kg /4 żołnierzy/ i  52 kg.

Z kolei łodzi desantowej /łU/ nośność v/yriosi 3200 kg /10 żoł­
nierzy/, masa 300 kg. 155



Zaproponov/ane zwiększenie łodzi desantowych w pododdziałach 
/oddziałach/ pod względem ich rodząju, liczby oraz pojemności

żołnierzy je s t  zbliżona do wyposażenia wojak armii USA i  RFN 

/patrz tabela/.

Liczba łodzi potrzebnych każdorazowo do urządewilla przepraw 

desantowych^ a głównie rzutu torująco-szturmowego /proponuje ai| 

przyjąć taką nazwę ze względu na charakter wykonywanych zadań/ 

zależy od szeregu czynników, a przede wszystkim od tego kogo, 

w jak ie j s i le  i  przez jaką przeszkodę wodną s ię  przeprawia,

Z doświadczeń drugiej wojny śv/iatowej, lite ra tu ry  przedmiotul 

oraz prowadzonych ćwiczeń w zakresie pokonywania kanałów wynikał 

że do rzutu torująco-szturmowego /szturmowego/ pierwszego rzutu| 

batalionu może być wydzielona jedna-dwle wzmocnione kompanie 

piechoty /obowiązkowo saperami/. Przeciętnie dla jednej kompani] 

piechoty potrzeba 9 - 1 8  łodzi desantowych /w zależności od te­

go czy będą to LD, czy ŁRM ,̂ Po uwzględnieniu wyposażenia wojek| 

armii w proponowaną liczbę łodzi desantowych i  pneumatycznych, 

potrzeby pododdziałów piechoty mogą być zabezpieczone.

Wprowadzenie w wyposażenie wojak znacznej liczby różnych 

łodzi desantowych je s t  związane z przeszkoleniem żołnierzy w ic^ 

obsługiwaniu, a także wymagać będzie dodatkowego transportu do 

ich przewożenia. Należy jednocześnie podkreślić, że łodzie pne­

umatyczne /kiRM, ŁR/ powinni obsługiwać żołnierze piechoty, zaś 

łodzie desantowe -  saperzy.

Organizatorem przeprawy deseintowej /w tym dla rzutu torująco- 

szturmowego/, podobnie jak dotychczas, powinien być pułk /pz/,
X Potwlerdzciucj t

-> w podręczniku pt,t Pokonanie kanałów i uregulowanych rzek,
Inż, kyk/̂ \̂ s ,  43, stwierdza s ię  potrzebę przydzielenia kompanii pie­
choty oddziału torującego 18 łodzi ŁSM, pozwalających na sforsowanie 
kanału w f a l i  czołowej dwom plutonom piechoty;

-  Optymalizacja systemów pokonania przeszkód wodnych. ASG 1962;
«•  53 /załącznik/;

-  Tasiemski Cz.s Wykorzystanie łodzi desantowych w czasie forsowania
przeszkód wodnych, MW ni* 2 /tajna/ 19l9ł 123 -  128.
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i*ułk, orjfianiżując tego rodzaju przeprawy, błędzie wykorzystywać 

organiczne i  przydzielone mu /podporząłikowane z wyższego szozel>- 

la  oi*głinizacyjnego/ s iły  i  ćrodki przeprawowe, zarówno samobież­

ne środki pływające /ł’lS/, jak i  łodzie desantowe. Wydaje s ię ,  

że uniwersalne wyposażenie wojsk podczas forsowania przeszkeSd 

wodnych, a szczególnie pułków działających jako <xldzia>y wydzie­

lone lub w pierwszym rzucie dywizji,w różnorakie órocUd. przepra­

wowe pozwoli im we wszystkich warunkach terenowych i  sytuacjach 

taktycznych pokonywać sprawnie napotkane prz3Szkody wodne.

2.2.2. Urządzanie przepraw proraoywch

Przeprav/y promowe, jak już uprzednio wspomniano, urządza się  

zazwyczaj na średnich, szerokich i  bardzo szerokich przeszko­

dach wodnych ze względu na potrzeby szybkiego wprowadzenia do 

walki na przeciwległym brzegu, już w pierwszj/m okresie forsowa­

nia, znacznej liczby czołgów i  innego ciężkiego sprzętu bojowe­

go. Z uwagi na o^ęTaniczone możliwości niszczenia przez nieprzy­

jac ie la  pojedynczych promów rozśródkowanych na przeszkodzie wod­

nej, należy sądzić, że przeprawy promowe w odróżnieniu do prze­

praw mostowych będą mogły funkcjonować zarówno w dzień, jak 1 w 

nocy. A zatem w złożonych warunkach mogą być niekiedy jedynymi 

środkami, służącymi do przeprawy czołgów i  innego sprzętu o du­

żej masie.

Materiały teoretyczne oraz praktyczne szkolenie wojsk wska­

zują na potrzebę organizov;ania 1 -  2, a nav/et trzech przepraw 

promov/ych na każdy pułk pierwszego rzutu dywizji forsu jącej 

przeszkodę wodną • Uwzględniając wymogi taktyczne wojsk osią^ 

gania tempa forsowania /2 -  3 knv/h/, ewentualne straty w środ­

kach przeprav/owych oraz okres eksploatacji promów na jednej

Biuletyn Informacyjny MON nr 3/71j s« 60. Normy operacyjne wykona­
nia zasadniczych zadań zabezpieczenia Inżynier,yjnogo. Inż. ^68/8lj s . 34» 
Instrukcja o forsowaniu przeszkód wodnych. In i. 385/75» s* 21,
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przeszkodzie wodnej, a następnie potrzeby manewrowania sprzętem 

na kolejną przeszkodę, uwaiia s ię  za celowe organiaowanie dwóoh 

przepraw promowych na każdy pułk pierwszego rzutu /podobnie jak  

przepraw desantowych/* Organizacja dwóch przepraw promowych na 

każdy pułk pierwszego rzutu je s t  możliwa jedynie wówczas, gdy 

dywizja wykorzysta cały organiczny sprzęt do tych przepraw /GSP 

i  PP-64/, po jednoczesnym wzmocudeniu je j  do kompanii GSP z bdp 

armii. Jest to możliwe do zrealizowania najczęściej na szero ­

kiej i  bardzo szerokiej przeszkodzie wodnej, a nawet średniej, 

je ż e li dywizja organicznego parku pontonowego nie wykorzysta do 

budowy mostu na średnio szerokiej przeszkodzie /do 150 m/, co 

często może mieć miejsce,

Możliv/ości dywizji w zakresie organizacji przepraw promowych 

przedstawiono w tabe li 15*

Tabela 15

Środki do 
przeprawy 
promowej

Liczba
montowanych

promów

Idczba urządzanych 
przepraw promowych Uwagi

1 * Organiczne 
DZ /DPanc/ 
~ 3 kpl.GBP 
-  1 PP-64

5
4 - 6

1 /z 3 środków/
2 /każda z 2 -  3

Środków/

JeżeU  PP-64 
nie je s t  
wykorzysta­
ny do budo­
wy mostu

2, Wzmocnienie 
dywizji z 
bdp armii 
min.l -  2 
plGSP
maks. 1 kCBP

3 - 6

9

’

1 - 2  /każda z
3 środków/

3 /każda z
3 środków/

bdp:
2 kGSP, 
łącznie -  

18 GSP

Razem

--------  1

Min. 10.- 15 
Maks, 1 6 - 1 8

Min. 4 - 5  
Maks. 6
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Dane w tabeli wekazują» że dywizja pierwszego rzutu aarmii 

fornująpa przeszkodę wodną, po wykorzystaniu wszystkich własnych 

środków przeprawowych /w tym parku pontonowego/ oraz je j  maksy­

malnego wzmocnienia ze szczebla armii kompanią OSP, ma możliwoś­

c i urządzenia dwóch przepraw promowych na każdy pułk pierwszego 

rzutu dywizji /przyjęto trzy pułki w pierwszym rzucie/* J e ś li  

jednak dywizja otrzyma ze szczebla armii minimalne w2anocnienie 

- 1 - 2  ,pl OSP, to będzie mogła urządzić dwie przeprawy promowe, 

ale tylko dla dwóch pułków pierwszego rzutu*

Jeżeli problem ten rozpatrzy się  w skali armii, a więc gdy 

w pierwszym je j rzucie przeszkodę wodną będą pokonywać trzy dy­

wizje /mp* dwie DZ i  DPanc działająca jako operacyjna grupa ma­

newrowa/, co będzie częstym zjawiskiem, to wtedy sprawa ich  

wzmocnienia środkami przeprawowymi znacznie eię  komplikuje. 

Jeszcze większe trudności wystąpią, gdy trzy dywizje i  OGM bę­

dą działać w pierwszym rzucie armii i  każda z nich będzie mu­

s ia ła  urządzać przeprawy promowe* W tych przypadkach potrzeby 

dywizji pierwszorzutowych mogą być zaspokojone tylko w minimal­

nym stopniu* A może nawet dojść do tego, iż  niektóre z nich 

w ogóle nie otrzymają wzmocnienia, co znacznie utmjdni im wyko­

nanie zadania*

Analizując to zagadnienie, jednocześnie należy podkreślić, 

iż  oprócz tych potrzeb na szczeblu armii wymagane je s t  posiada­

nie odwodu środków przeprawowych, wynoszącego około 20 -  30^*

Ponadto należy uwzględnić i  to, że część środków przeprawo­

wych dywizji pierwszorzutowych już zaangażowanych do urządze­

nia przepraw promowych na pierwszej przeszkodzie wodnej zazwy­

czaj nie będzie mogła być wykorzystana na kolejnej przeszkodzie 

/gdyby pokonywały one w ciągu jednego dnia walki dwie średniej
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szerokości rzeki / Chodzi bowiem o to, że czopowe oddziały dyvri^ 

z j l  przy zakładanym tempie natarcia 5 kjo/h pokonują w ciągu tegO 

czasu odległość rzędu 30 ~ 50 km* Praktycznie wyklucza to użycia 

przez nich środków do urządzenia przepraw promowych w ciągu tegO 

dnia działali.

Rozwiązań dotyczących wyjścia z tak złożnej sytuacji może być 

wiele. Mogą one polegać między innymi na zmanewrowaniu niezbęd-. 

nych s i ł  i  środków przeprawowych z tych dyw izji, np** drugiego 

rzutu arm ii, które nie będą forsować przeszkody wodnej i  podpo­

rządkować je  tym, które będą je pokonywać, jakkolwiek tego ro­

dzaju rozvd.ązanie ma wiele cech ujemnych. Inne z kolei nogą po­

legać na tym, że armia może niekiedy podporządkować dywizji 

pierwszego rzutu lub wspierać je j  działanie jedną koospanią pon­

tonową ze składu pułku pontonov/ego, o i le  oczywiście będzie mia«' 

ła  takie możliwości, zważywszy zadania, które wykonuje lub bę­

dzie realizować w zakresie urządzania przepraw na szczeblu armii. 

A zatem i  taki wariant rozwiązania może niekiedy mieć miejsce 

w sprzyjającej sytuacji i  warunkach.

Uwzględniając powyższe, wydaje s ię , iż  w miarę optymalnym 

rozwiązaniem może być takie, w którym armia będzie miała moż­

liwości zorganizowania odwodu z samobieżnych środków promowych 

lub parku pontonowego /rozwiązanie drugie je s t  bardziej ekono­

miczne/, któx-y w razie potrzeby mogłaby wykorzystać na korzyść 

dywizji pierwszego rzutu pokonujących przeszkody wodnej drogą
X Nomy czasowe przepravf promowych są następujące}

a/ uruchomienie przepraw promowych z GSP -  następuje prawie jedno­
cześnie z przeprawami desantowymi z PTS; Uruchomienie zaś przepraw pro­
mowych z PP-M -  po 0,5 “ 1 h;

b/ zwalnianie przepraw promowych -  po 7 *" 8 h /gdy nie organizuje 
się przepraw mostowych/; gdy urządza s ię  przeprawę mostową -  po 4 -  8 h;

c/ dołączenie środków do urządzenia przepraw promowych do czołowych 
związków tolctycznych po zwinięciu przepraw promowych może nastąpić po 
upływie około 6 -  10 h.

Biuletyn Informacyjny 3/71; s .  88 -  91.
XX w rozważaniach pominięto wariant, w którym każdą dywizję ze składu

armii,wyposażono by dodatkowo np* w trzy GSP jako zbyt trudny do zrea li­
zowania, zważywszy aspekt kos^t-efekt W tyra bowiem przypadku w armii 5 -  
6-dy^tflzyjnej należałoby miec dodatkowo 15 -  lo GSP,
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porz^kowania lub wsparcia ich działań, zapewnia;Jąc tym samym 

niezbędne /minimalne/ warunki do urządzenia przepraw promowych# 

Związane to je s t  oczywiście z dodatkowym wprowadzeniem do składu 

pułku pontonowego armii jednej kompanii pontonowej /4 -  6 pro­

mów/ lub do batalionu desantowo-przeprawowego -  do jednej konrn» 

panii GSP /6 -  9 promów/#

Rozwiązanie tego problemu je s t  o tyle wa^ne, że obecne możli­

wości skutecznego oddziaływania n ieprzyjaciela w ogóle, a szcze­

gólnie na przeprawy mostowe /pontonowe, niskowodne i  inne/, 

przeprawy promowe /obok przepraw desantowych/ mogą okazać s ię  

przeprawami zasadniczymi.

2^2.3# Urządzanie przepraw mostowych

2*2»3«1# Urządzanie nrzepraw mostowych na wąskich przeszko­

dach wodnych

Z treści rozważań prowadzonych uprzednio, a dotyczących bu­

dowy /urządzenia/ przepraw mostowych wynika, że pułki pierwsze­

go rzutu dywizji wąskie przeszkody wodne do 20 m szerokości mo­

gą pokonywać za pomocą mostów towarzyszących typu SMT i  BIß. 

Natomiast na szerokich i  bardzo szerokich przeszkodach wodnych 

najbardziej typowe do przeprawy wojsk są mosty pontonowe i  kom>- 

binowane, a na wąskich przeszkodach /do 50 m szerokości/ -  mos- 
ty na podporach stałych *' Z powyższych stwierdzeń wynika, że 

w instrukcji forsowania pominięto problem urządzenia przepraw 

mostowych na przeszkodach wodnych średniej szerokości# Ustale­

nia w tym względzie można znaleźć w innych materiałach teore­

tycznych, w których podano, te na tego rodzaju przeszkodach 

urządza się  zazwyczaj w pierwszej kolejności mosty pontonowe, 

a następnie w celu zamiany buduje mosty niskowodne, co potwier­

dza praktyka szkoleniowa wojsk#
X

Por# Instrukcja o forsowaniu przeszkód wodnych# Inż# 385/75; «•
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w świetle pov/yŻ8zych stv/ierdzeń przebadania wymaga urzą­

dzanie przepraw mostowych przede wszystkim na wąskich przeszko­

dach wodnych powyże;) 20 m szerokości /które w granicach 20 -  

40 m szerokości stanowią około 64  ̂ wszystkich przeszkód wodnyc] 

Ino trakcyjne "suche" stwi.erd zenie /bez podania wykładni/, że 

na wąskich przeszkodach wodnych buduje s ię  mosty na podporach 

stałych niczego nie załatwia* J e ś li próbę częściowego rozwią­

zania urządzania przepraw mostowych na przeszkodach do 20 m 

szerokości, głównie dla czołowych pododdziałów, stwarzają mos­

ty towarzyszące, to problem urządzania przepraw mostowych na 

przeszkodach powyżej tej szerokości można uważać za "otwarty" 

ze względu na brak odpowiednich mostów towarzyszących. Pról^  

czynione w naszych s iłach  zbrojnych w zakresie konstrukcji 

nowych mostów towarzyszących o wysokich walorach taktyczno- 

technicznych /pożądanej długości i  jakości/, przydatnych do 

montowania na szerszych przeszkodach /do 50 -  50 m/, niestety  

się  nie powiodły. Obecnie w braku odpowiednich mostów towa­

rzyszących do pokonywania przeszkód wodnych powyżej 20 m 

szerokości montuje s ię  mosty pontonowe lub buduje mosty n ie -  

kowodne /drewniane, składane/. Jeżeli w pierwszym przypadku 

tempo urządzania przepraw pontonowych odpowiada wymogom tak­

tycznym, to w drugim -  czas potrzebny do budowy mostu nisko- 

wodnego może powodov/ać znaczne opóźnienia manewru wojsk, szcze­

gólnie oddziałów /pododdziałów/ nacierających w pierwszym 

rzucie. Jeśli do tego uwzględni s ię  i  to, że będące w wypo­

sażeniu wojsk mosty typu SMT, a nawet BLG, nie zapewniają 

przeprawy niektórych rodzajów nowego sprzętu bojowego /up,

SMT -  czołgów T-72 i  zmodernizowanego T-55/ bądź stwarzają 

bardzo trudne warunki przejazdu pojazdów bojowych i  do tego 

o stosunkowo niskim tempie marszu, to wówczas je s t  pełny 

obraz możliwości, a raczej słabości w zakresie pokonywania
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wąskich przeszkód vłodnyoh , szczególnie w odniesieniu do nowo 

wprowadzanego sprzętu bojowego /czołgów/* W kafedym razie mosty 

towarzyszące nie w pełni spełn ia ją  wymogi taktyczno-techniczne. 

Stąd wymogana je st  ich modernizacja lub skonstruowanie nowych. 

Cldyby nawet przyjąć częściową przydatność mostów SMT do prze­

prawy pododdziałów pułku, to w iiadnym wypadku już obecnie nie 

powinny być traktowane jako zasadniczy sprzęt mostowy do prze­

prawy drugich rzutów dywizji i  armii przez wąskie przeszkody 

wodne, gdzie także wymagane je s t  duże tempo przejazdu /prze­

prawy/ .

Mówi się  o tym dlatego, ponieważ mosty SMT stanowią podsta­

wowe wyposażenie nie tylko plutonów i  kompanii inżynieryjno- 

drogOwych oddziałów i  związków taktycznych, ale także pododdzia­

łów inżynieryjno-drogowych wojsk inżynieryjnych szczebla armij­

nego /bid/ipdm oraz kid bsap/ABSap/, wykorzystyv/anych do przy­

gotowania i  utrzymania dróg /przepraw/ w g łęb i ugrupowania 

operacyjnego wojsk.

Most SMT-l ma nośność AO t; do przeprawy czołgu T-TS o masie ^1 t  
1 zmodernizowanegoT-55 -  A2 t nie jest przydatny. Most SMT ma dwie wąs­
kie koleiny, każda szerokości 1,2 m, przy czym szerokość całego mostu 
wynosi 3>5. ra, a szerokość czołgu T-?2 -  3»37 m. Zatem tolerancja wjazdu 
jest minimalna, ograniczona w centymetrach. Szybkość przejazdu po jednym 
przęśle mostu SMT-1 o długości 10 m nie może przekraczaćj pojazdów koło­
wych -  15 km/h; pojazdów gąsienicowych -  do 10 kra/h. Zastosowanie dwóch 
mostów SMT-1 /dwóch przęseł/ i podory pośredniej PSMT-2 -  daje most 
długości 20 m; czas przejazdu jest zazwyczaj mniejszy. Praktyka szkole­
niowa wojsk wykazuje, że przejazd po SMT, a nawet BI.G wymaga pilotowania 
pojazdów, a tempo ruchu po nich osiąga się w zależności od rodzaju po­
jazdów -  5 ~ 10 lon/h.

Most BLG-67 o długości 20 m i nośności 50 t zapewnia z punktu widze­
nia jego obciążenia przejazd wszystkich pojazdów. W tym moście występu­
je zasadnicza różnica między szerokością mostu koloinowogo -  3,25 m a 
szerokością czołgu T-72 -  3*37 m, oczy\viścle na niekorzyść mostu. Po 
idealnym najechaniu czołgiem T-72 na przęsło mostu BLG, brzegi gąsienic 
wystają poza gabaryty mostu, co powoduje u mechanłka-kierowcy lęk przed 
spadkiem czołgu. Podczas jazdy po tym moście występuje jakby swego ro­
dzaju bariera psychologiczna. Wypukłość mostu /do góry/ powoduje, że 
przejeżdżający widzi most do połowy i dopiero po dalszym najechaniu 
widzi drugą część mostu; mała szerokość kolein /po 1,32 m/ 1 tolerancji 
bezpieczeństwa ruchu w sumie stwarza tę barierę.

Wyniki badań i doświadczeń przeprowadzonych w WITI w 1902 r .
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Ponadto w roswaianiach dotyczących pokonania ważkich prze­

szkód należałoby uwzględnić również fakt,że  zaangażowanie na 

nich mostów towarzyszących piervrseorzu,tov/ych zvd.ązków taktycz­

nych na kiIkiigodzinną ich eksploatiicję epo’wodov/aloby zazwyczaj 

"ugrzęźnięcie" v/iękozoóci mostów pułków /pz/ już rta pierwszej 

przeszkodzie, pozbawiając tym 8am,yra czołowe pododdziały możli­

wości pokonania kolejnych przeszkód wodnych* S tąd^ jak wykazu­

ją  prowadzone w wojskach ćwiczenia, mosty towarzyszące, wcho­

dzące organicznie w skład oddziałów i  zvriązków taktycznych, po 

zapev/nienáu przeprawy swoich s i ł  lub wcześniejszego urządzenia 

w icVi miejsce innych przepraw mostowych /nisko?/odnych/, są na­

tychmiast zdejmowane, aby mogły być wykorzystywane do ewentu­

alnego pokonania następnych przeszkód.

Takie rozwiązanie, jakkolwiek słuszne, nie w pełni jednak 

rozwi-ązuje potrzeby wojsk nacierających w mostach SMT, jako że 

na każdy czołowy pułk /pz/ nalei;ałoby mieć dwa przejścia mosto­

we /na każdy batalion piei'wszego rzutu pułku po jednym moście/.

Z tym łączy się  potrzeba zwiększenia ich liczby  w pułku /w p lid  

ksap/ z dwóch do czterech, co umożliwiałoby ułożenie na jednej 

przeszkodzie dwóch mostów, każdy o długości 20 la,

bądź czterech mostów o długości 10 m /po dwa na dwóch k o le j­

nych przeszkodach wodnych o szerokości do 10 nv/. W takim warian-| 

cie rozwiązania pułk miałby znacznie lepsze warunki manewro­
wania mostami SMT podczas pokonywania kolejnych wąskich prze­

szkód, jak też zabezpieczenia przepraw na pułkowej drodze do- 

frontowej /dowozu i  ewakuacji/.

Z kolei dywizja dysponując w kid/beap ośmioma mostami SMT 

je st  w stanie w razie potrze ty wspierać działanie pułk6tf pierw­

szego rzutu w pokonaniu przeszkód wodnych o szerokości do 20 lą 

a nade wszystko zapewnić w odpowiednim czasie niezbędne prze­

prawy w g łęb i swego-ugrupowania na drogach manewru dla wchodzą­

cego do wajJci drugiego rzutu dywizji /l -  2 przeprawy na 1 -  2:
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drogacli/ oraz na dywizyjnej drodze dofrontowej /zazwyczaj będzie 

to jedna z dróg manewru/.

Trzeba jednak podkreślić, iż  w świetle dokonanych rozważań 

o przepustowości mostów towarzyszących typu SMT na szczeblu dy­

w iz ji /armii/ oraz ich przydatności do przeprawy nowoczesnej 

techniki, takie rozwiązanie xiie może w pełni zadowolić i  wymaga 

nowych poszukiwań.

Na podstawie przeprowadzonej analizy potrzeb i  możliwości 
można stwierdzić, że przedstawiona koncepcja częściowo spełnia  

postawione wymagania -  pułk powinien samodzielnie pokonywać 

przeszkody wodne o szerokości do 20 m.

Dywizja w przypadku forsowania w ciągu dnia 1 - 2  przeszkód 

wodnych o szerokości 20 -  50 m, dysponując kompanią pontonową 

/1 PP-64/ batalionu saperów, je st  w stanie zmontować: minimum 

3 mosty pontonowe każdy o długości 50 mbj mŁiksimiun 6 mostów o 

długości 25 mb , co przy jednoczesnych możliwościach budowy mos­

tów na 1 -  2 przeszkodach wodnych o szerokości do 20 m zapewnia 

je j «ogólne potrzeby na ca łą  głębokość zadania dnia /ugrupowania 

wojsk dywizji/.

W konkluzji pov/yższych wywodów można wysnuć wniosek, że urzą­

dzanie przepraw na wąskich przeszkodach v/odnych wymagałoby 

amodernizov/ania obecnie istniejących mostów towarzyszących pod 

kątem zapewnienia przejazdu nowoczesnej techniki, a zwłaszcza 

czołgów, zwiększenia ich przepustowości oraz bezpieczeństwa 

przejazdu różnorodnych pojazdów. Do czasu skonstruowania w kra­

ju lub zakupu za granicą mostów o lepszych wskaźnikach taktycz­

ne- technicznych mogą one na razie stanc,vxć w pułkach /pz, pcz/
X

Wzięto pod uv?agę potrzebę budowy mostu pontonowego wstęgi miosza- 
nej typu "A". Z jednego parku pontonowego można zbudować most pontonowy 
/wstęga mieszana typu "A"/ o długości 152 m. Uwzględniono możliwość 
przeprawy czołgów T-?2, której nie zapewnia wstęga pojedyncza — autor.
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podetawowy sprzęt do pokonyvmnia wąskich przeszkód wodnych, nie 

przekraczających 20 m szerokości* Proponuje s ię , stosovmie do 

potrzeb, zwiększenie w pułkach liczby mostów SMT z dwóch do 

cz terach.

Do pokonania licznych wąskich przeszkód wodnych do 20 m sze­

rokości, a szczególnie pov/yżej 20 m, celowo je s t  wykorzyetaó w 

dywizji, a nawet na szczeblu arnxii /w miejsce mostów towarzyszą­

cych typu SMl/, sprzęt pontonowy parku rP-64* W związku z tym 

za wskazane uwota s ię  wprowadzenie do każdego bsap dywizji w 

miejsce mało przydatnych 8 mostów SMT-1 z podporami PSMT—2 — 

plutonu pontonowego z l/3 PP-64 /około 50 mb wstęgi typu "A"/,

co przy jednoczesnych możliwościach kpont dywizji w urządzaniu 

mostów pontonowych stv/orzy lepsze warunki budowy mostów na oałą  

głębokość wykonania zadania dnia oraz dokonywania niezbędnego 

nimi manewru*

Jeśli powyższa propozycja zostałaby uznana za słuszną, to

w ska li armii należałoby w sumie mieć dodatkowo 5 plutonów wy- 
2

posażonych w 1 /J parku pontonowego*

Z uwagi na małą przydatność SMT-1 zarówno w kid/bsap, a 

szczególnie w bid/ipdm an a ii, jak i  brak tego sprzętu w pułkach 

sugeruje s ię , wychodząc z przesłanek ekonomicznych, mosty te 

przydzielić do pułków /pz, pcz/. Potrzeby wyposażenia pułków 

w ska li armii wyniosą 40 mostów SMT-1 /4 pułki x 5 dywizji x  

2 SMT/. Możliwości ich pozyskania z wojsk armii wyniosą 52 SMT 

/5 kid bsap 5 dywizji x 0 SMT »  40 SMT, a ponadto z bid/ipdm 

armii -  12 SMT/* A zatem takie możliwości is tn ie ją .

Gdyby z kolei problem zabezpieczenia przepraw mostowych roz­

patrywać na wąskich, a nawet szerszych przeszkodach wodnych, w 

ramach ugrupov/£inia wojsk armii /zadania bliższego aim ii/ w ce­

lu  zachowania ciąg łości ruchu wojsk poia ugrupowaniem dywizji 

pierwszego rzutu, to jego rozwiązanie może być następujące*
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w miejsce wycofanych z bid/ipdm armii i  przekazanych pułkom 12 

mostów SMT proponuje się  wprowadzić do Jego składu kompanię pon­

tonową /l park PP-64/, co pozwoli je j /podobnie jak kpont dy­

w izji/  zmontować,w zależności od szerokości wąskiej przeszkody 

wodnej, od 5 do 6 mostów pontonowych różnej długości zapewnia­

jących przeprawę wszystkim pojazdom. Zaletą takiego rozwiązania 

je st  możliwość ścisłego współdziałania, w ramach inżynieryjnego 

pułku drogowo-^nostowego armii, kompanii pontonowej z batalionem 

budowy liostów i  ksmd w zakresie wykonania różnorodnych mostów 

o różnej długości /pontonowych, niskowodnych, składanych, a na­

wet kombinov/anych/, a w razie potrzeby dokonywania odpowiednie­

go manewru sprzętem /przeprawami/.

Przeprowadzone badania i  przedstawione w nich propozycje 

zmierzały do tego, aby na każdym szczeblu organizacyjnym /pułk, 

dywizja, armia/ były zapewnione, w stosunku do ich potrzeb, wa­

runki urządzania niezbędnych przepraw mostowych na poszczegól­

nych przeszkodach wodnych. Inaczej mówiąc chodziło o zapewnie­

nie im w miai^ę możliwości samodzielności /autonomii/ w budowie 

mostów, zgodnie z umownie przyjętym w wojskach inżynieryjnych 

podziałem kompetencji, W ramach tego podziału kompetencji dy­

wizja jest odpowiedzialna głównie za urządzanie przepraw na 

wąskich, a niekiedy tylko średniej szerokości przeszkodach wod­

nych, Przyjęty podział uwarunkowany został przede wszystkim 

możliwościami, jakie mają wojska inżynieryjne na poszczególnych 

szczeblach dowodzenia, stosownie do obowiązującego podziału 

przeszkód wodnych pod względem ich szerokości. Koncepcję zabez­

pieczenia przepraw mostowych na szczeblach taktycznych i  armii 

zilustrowano w załączniku 29«

165



2•3.5*2- Urządganj.ę . przepraw mostowych na arednlc^« a n ie lde- 

<ŁL. Bzerokich przeszkodach wodnych

Armia w operacji zaczepnej, eiłajcni wojsk inżynieryjnych, 

urzi^dzać będzie przeprawy mostowe /pontonov/e, niskowodne, kombi­

nowane i  inne/ zazwyczaj na przeszkodach wodnych średniej sze­

rokości, a niekiedy nav/et szerokich.

Z ogólnej liczby  przeszkód wodnych, znajdujących aię  na PNKO, 

rzeki /kanały/ o szerokości od 40 do 100 m stanowią 24?̂ , zaś o 

szerokości ponad 100 m -  12?S, Praktycznie oznacza to, że armia 

w czasie prowadzenia operacji zaczepnej na tym obszarze działań  

powinna angażować swoje s i ły  i  środki przeprav;owe głównie do 

budov/y mostów na następujących przeszkodach wodnych! A lle r ,  

Wezera, Ems, Moza, urządzając na każdej z nich /w zależności od 

liczby dywizji w pierwszym rzucie armii i  innych potrzeb/ 3 -■

4 mosty pontonowe.

Takie rozumowanie, jakkolwiek właściwe, nie zawsze je st  s łu ­

szne. Otóż, jak wykazują ćwiczenia dowódczo-sztabowe w naszych 

siłach  zbrojnych, s i ły  i  środki pontonowe armii z różnych wzglę­

dów są wykorzystywane również do budowy mostórw na szerokich, 

a nawet bardzo szerokich przeszkodach wodnych, jak na przykład
Xna Łabie i  Renie • Powodów takiego stanu rzeczy może być k ilka . 

Przede wszystkim mogą one wynikać z trudności zaangażowania 

już na początku wojny /w pierwszej operacji zaczepnej/ pułków 

pontonowych frontu, na przykład na rzece Łabie, zważywszy 

okres osiągania przez nich wyższych stanów gotowości bojowej, 

opóźnione podejście do rzeki w przypadku zniszczeń obiektów 

drogowych i  skażeń terenu lub wobec znacznych stra t  poniesio­

nych w ludziach i  sprzęcie pontonowym.
X z umownego podziału kompetencji w zakresie urządzenia przepraw 

mostowych na przeszkodach wodnych wynikałoby, iż na szerokich i  bar­
dzo szerokich rzekach przeprawy te powinien zabezpieczać front swoimi 
siłami -  autor*
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Dlatego też przy;)ęty podział kompetencji w zakresie odpowle- 

Idzialności wojsk za urządzanie przepraw mostowych na poszczegól­

nych przeszkodach wodnych realizowany przez różne szczeble or­

ganizacyjne nie może być rygorystycznie i  sztywnie przestrzega­

ny. Stąd oczywiście jest podziałem umownym.

Wykorzystując wojska inżynieryjne armii do zabezpieczenia 

przepraw na średnich /szerokie!)/ przeszkodach wodnych, należy 

uwzględniać potrzeby w mostach na wszystkich przeszkodach wod­

nych na ca łą  głębokość zadania bliższego /ugrupo?iania operacyj­

nego/ armii. A więc na piearwszej przeszkodzie wodnej na rzecz 

dywizji pierwszego rzutu aiinii oraz kolejno ..a następnych rze­

kach w ramach wykonywania zadania bliższego armii /w g łęb i ugru­

powania operacyjnego/, dla zapevmieni.a swobody manewru wojsk 

/dowozu i  ewakuacji/, zwłaszcza dla dywizji drugiego rzutu ar­

mii i  innych s i ł  podcłiodzących z g łęb i.

Szczególnie trudne, ze względu na znaczne potrzeby wojsk, a 

stąd i  zaangażovranie środków przeprawowych do budowy mostów, 

oraz z uwagi na prawdopodobne oddziaływanie n ieprzyjaciela na 

przeprawy, może okazać s ię  urządzenie mostów na rzecz dywizji 

forsujących przeszkodę wodną oraz dywizji wprowadzanych do b it ­

wy. Chodzi bowiem o to, że na korzyść każóej dywizji pierwszego 

rzutu forsującej przeszkodę wodną należałot>y mleć 1 -  2 mosty« 

Dla dywizji drugiego rzutu, wprowadzanych zazwyczaj kolejno do 

bitwy na określonym kierunku działań P® dwóch drogach,

potrzeba by mieć na nich odpowiednie /mosty/, począw­

szy od ich rejonów rozmieszczenia / w y j ś c i ń o  rubieży 

wejścia do bitwy.

Dążąc do rozwiązania tego problemu w ćwietle potrzeb i  możli­

wości armii w zabezpieczeniu przepraw należałoby

uwzględnić:
-  po pierwsze -  liczbę przeszkód wodh^*^^» jakie armia w
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operacji zaczepnej będzie niu8ia2:a pokonywać na całą  głębokość 

zadaniay z podziałem na zadanie b liższe  1 zadanie realizowane 

w ciągu dnia;

-  po drugie -  przeciętne tempo natarcia wojsk w operacji 

zaczepnej i  tempo forsowania przeszkód wodnych;

po trzecie -  ugrupowanie wojsk dywizji i  armii w natarclU| 

szczególnie ich głębokość;

-  po czwarte -  prognozowane straty  w sprzęcie przeprawowym.

W odniesieniu do wyżej przedstawionych założeń, z danych 

zawartych w pierwszej części rozprawy, a także z innych źródeł 

wynika, żes

1. Armia w operacji zaczepnej na ca łą  głębokość wykonywanego 

zadania, wynoszącego 250 -  550 km, będzie musiała zwykle poko­

nywać 8 - 1 2  przeszkód wodnych, a nawet i  w ięcej. Z tegoi

-  1 szeroką lub bardzo szeroką przeszkodę wodną;

-  2 -  5 przeszkody średniej szerokości;

-  5 -  0 i  więcej wąskich przeszkód wodnych /powyżej 10 m 

szerokości/ .

Armia na 100 -  150 km głębokości zadania bliższego /prawie 

równoznacznego z głębokością ugrupowania wojsk armii/ będzie 

musiała pokonywać 4 6, a niekiedy i  więcej przeszkód wodnych

różnej szerokości • liczba  i  szerokość poszczególnych rzek 

/kanałów/, jaką armia będzie zazwyczaj pokonywać, zależy od je j  

kierunku działania i  położenia w terenie; orientacyjnie można 

przyjąć:

-  1 szeroką lub bardzo szeroką przeszkodę wodną;

-  1 -  2 średniej szerokości!

-  2 -  4 wąskie przeszkody wodne.

*  Biuletyn Informacyjny MON nr 3/103/« Niektóre dane w niia zawarte 
skorygowano /unacześniono/, biorąc pod uwagę ogólną liczbę przeszkód, 
a w tym nowo zbudoxvany kanał boczny Łaby -  autor.

XX Przyjęto przeciętne odległości między przoszkodanl wodnymi rzędu 
20 -  30 km«
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Annla /dywizje pierwszego rzutu/ przy órednlm tempie natarcia 

40 ~ 50 km na dobę i  częstotliwości występowania przeszkód śred­

nio co około 20 ~ 50 km może w ciągu dnia walki pokonywać 2 

przeszkody wodne.

2* Dywizje i  armia forsować będą przeszkody wodne w ugrupo- 

waiilu w dwa rzuty, przy czym głębokość ugrupowania wojsk w na- 

tai'ciu wyniesie: dla dywizji pierwszego rzutu -  25 -  50 km; 

dla armii -  100 -  120 km.

5 . Prognozowfme straty środków przeprawowych do budowy mostów 

ttogą przeciętnie wynosiój na przeszkodach wodnych -  około 20 -  

509t, a niekiedy i  w ięcej; straty aredniodobowe /w czasie oddzia­

ływania n ieprzyjaciela w rejonach rozmieszczenia, przemarszu 

pododdziałów i  oddziałów itp ./  -  do 10^; w ca łe j operacji armij­

nej ~ około 10Cpi, 7, tym, że straty bezpowrotne mogą sięgać rzę­

du -  50 -  709i ,̂

Mając powyższe na względzie, przeprowadzono kalkulację po­

trzeb i  możliwości wojsk armii w budowie przepraw /pontonowych, 

niskowodnych, kombinowanych/.

Na podstawie doświadczeń drugiej wojny światowej, całego 

Bfceregu prowadzonych ćwiczeń dowódczo-sztabowych 1 ćwiczeń 

z wojskami, a także z wyliczeń teoretycznych wynika, że na każ­

dej prawie przeszkodzie wodnej średniej /szerokiej/, w celu 

zapewnienia szybkiej przeprawy związków taktycznych pierwszego 

rzutu, potrzeba mieć w skali armii od trzech do sześciu przepraw 

mostovrych, licząc na każdą dywizję 1 - 2  mosty, nie biorąc pod 

uwagę innych niezbędnych przepraw /desantowych, promowych/, 

które wojska będą wykorzystywać w pierwszym okresie forsowania.

z przyjętych 100?4 strat sprzętu przeprawowego w operacji zaczepnej 
armii, znaczna jego część po naprawie może w pewnym okresie nadawać 
się do ponownego wykorzystania /eksploatacji/; pozostała w wyniku znisz­
czenia lub znacznego uszkodzenia, nie będzie przydatna do użytku.
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Ponadto w g łębi ugrupowania wojsk armii należy  mloć na posz­

czególnych przeszkodach wodnych niezbędne przeprawy mostov/e na 

okres wprowadzenia do bitwy drugiego rzutu armii oraz innych 

s i ł ,  a także do zapewnienia c iąg łośc i ruchu /korrnmikacJi/ na 

dwóch-trzpch drogach dofrontowych /dowozu i  ewakuacji -  ADS/, 

i  to nie tylko na średnich /szeroklcłv^ rzekach, ale niekiedy 

i  wąskich przeszkodach wodnych, uv/zględniając ewentualność /trud« 

niejszy wariant/» dywizje po przeprawieniu swoich s i ł  będą 

musiały zdemontować własne mosty pontonowe, aby Je wykorzystać 

w toku natarcia d© pokonania kolejnych przeszkód, nie pozosta­

wiając w ich miejsce innych mostć^/ /niskowodnych/.

Liczba wymaganych przepraw mostowych, ich rodzaje oraz czas 

intensywnej eksploatacji przez wojska w różnych okresach opera­

c j i  w zależności od szczebla organizacyjnego i  potrzeb może być 

zmienna*

Największe zapotrzebowanie na przeprawy mostowe / i inne/ wy­

stąpi w początkoy/ym okresie forsowania /przeprawy/ przez dywizje 

pierwszego rzutu armii na pierwszej i  ewentualnych kolejnych 

przeszkodach wodnych oraz z chwilą wprowadzania do bitwy związ­

ków taktycznych /operacyjnych/ drugiego rzutu. Po tych okresach 

liczba przepraw mostowych na drogach manewru będzie zwykle 

znacznie malała 1 ograniczy s ię  przeważnie do urządzenia i  utrzy-| 

mania przez dłuższy okres tych, które są niezbędne do zapewnie­

nia c iąg łości ruchu innych s i ł  oraz środkćw zaopatrzenia, a 

także do ewakuacji ludzi i  uszkodzonego sprzętu. Odbywać s ię  

to będzie po dwóch«-trzech drogach dofrontowych -  AIB,

Jeżeli chodzi o zabezpieczenie potrzeb dywizji pierwszego 

rzutu arm ii, forsujących w pierwszej kolejności przeszkodę wod­

ną średniej szerokości /do 150 m/, to obecnie sprawa ta Jest w 

zasadzie rozwiązana przy m inimalnej lic zb ie  budowanych mostów 

/przeciętnie po Jednym moście pontonowym na każdą dywizję pierw-
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Bzego rzutu/. UzaBadnicniei potrzeby -  '5 mosty x 1'30 ni = 4>;?0 m 
raoBtu; możiLlwoóci ppont budowy mostów pontonowych -  4 kpont x 

152 m wstęgi mieGztine.) typu "A” lub 145 wstęgi mioszanc.i typu
X"B" =* 608 ra, bątłź 380 m . W obu przypadkach potrzeby aą spełni.o- 

ne, n na ezczeblu armii pozoatłinie rezerwa sprzętu pontonowego 

do naprawy mostiw. O i le  przy określaniu potrzeb nie brać pod 

uwagę rzek średnich szerokości /od 50 do 150 ra/ w ich górnych 

granicach, a przyjąć dfine średnie, np. 100 m, to v/ówczas można 

zmontować nav/ct do 6 mostów pontonowych /nie zachowjijąc rezerwy 

aprzętu pontonowego/* Wtedy każdej dywizji pierwszego rzutu za^ 

ewniono po 2 mosty*

Znacznie trudniejsze d la  wojsk a m li  byłoby ewentualne urząr 

dzanie przeprav; mostowych na szerokich przeszkodach wodnych /do 

300 la/ w stosunku do zakładar\ych potrzeb* Przyjmując do o b li -  

czeó uprzednio założone dane wyjściowe, można stw ierdzić, iż  w 

tym przypadku pułk pontonov/y miałby warunki wykonania dwóch- 

trzech mostów /będzie to możliv/e na rzece o szerokości mniejszej 

niż 300 E/̂ , Dlatego właśnie w podziale odpowiedzialności za 

urządzanie przepraw mostowycli przyjęto, iż  na szerokich i  bar­

dzo 8zo.rokich przeszkodach wodnych w zasadzie mosty powinien 

budować iion t swoimi siłam i* Nie oznacza to wcale, że wojska 

Inżynieryjne am di w określonych warunkach i  sytuacji nie będą 

urządzać przepraw mostowych również na tycti rzekach.

Bardziej złożon;^Tri problemem jest  uiządzaiiie przepraw mosto- 

wj'ch na licznych p.rzeszkodach y/cdnych w g łęb i ugrupowania i  to 

nie tylko na rzekach średniej szerokości / je ś l i  tekie będą/f

* Dd wyliczeń możliwości budowy mostu pontonowego z wzięto pod
uwagę potrzeby budowy wstęgi roicszanyj typu lub zapewniającej
przeprawę wszystkich pojazdów będących w wyposażeniu wojsk, Clurdzl bowiem 
o to, że most pontonowy ze wstęgi pojedynczej ma nośność Ao t i nlo za­
pewnia przeprawy czołgu T-72 o masie ton oraz zmodernizowanego czołgu 

o masie ponad hZ tony* Odyby jednak ten sprzęt bojowy nie byl prze­
prawiany po moście poalonowyra /dotyczy to niektórych związków taktycznych, 
w których ich br:ik/, wówczas można by budować wstęgę pojedynczą, której 
długość z jednego parku rP-6^ł wynosi IO6 m, a więc jest większa.
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ale tak*® na wąskich, Duaa ich licasba sprawia, że w ugrupowaniu 

wojsk amili o głębokości 100 -  120 km /prawie pokrywa s ię  z 

daniem bllfcazyin/ może byd 3 - 5  przeszkód wodnych różnej szero­

kości /npm jedna średniej szerokości i  dwie -  cztery wąskie/# 

Jeśli przyjęte do analizy założenia wyjściowe uważaó za słuszne, 

to uwzględniając fakt, iż  dywizja na głębokość swego ugrupowaDia| 

/zadania dnia/ zapewni własnymi siłam i przeprawy mostowe na 

dwóch wąskich przeszkodach wodnych, to armii pozostanie zabez­

pieczenie przepraw mostowych na jednej do trzech przeszkodach 

wodnych /jednej średniej szerokości i  dwóch wąskich/#

Gdyby jednak nacierające dywizje pierwsaorzutowe nie pozosta­

wiły po sobie żadnych mostów /skrajny i  najtrudniejszy przypa­

dek/» wtedy wojska inżynieiyjne airoil zmuszone będą w g łęb i 

powania /nie licząc pierwszej od n ieprzy jacie la  rzeki/ do urzą­

dzenia przepraw mostowych na 3 -  5 przeszkodach wodnych#

Powstaje więc pytanie, jakiego zatem rozwiązania w tej, kwestj 

można oczekiwaó, mając na względzie z jednej strony potrzeby wojs| 

a z drugiej ich możliwości w zakresie budowy mostów w jednym i  

drugim wariancie?

Potrzeby przepraw mostowych na przeszkodach określa liczba  

niezbędnych dróg do zapewnienia manewru wojsk po zasadniczych 

drogach dofrontowych /zarówno do dowozu i  ewakuacji -  po AJB, 

jak też do zachowania c iąg łości ruchu wojsk/# Armia, zgodnie 

z przyjmowanymi zasadami, powinna mieć tyle zasadniczych dróg 

dofrontowych/znaczenia operacyjnego/, i l e  ma dywizji w pierw­

szym rzucie -  czy li 2 - 5  /patrz dane z podrozdziału pierwsze­

go/. Ponieważ w armii w je j  pierwszym rzucie najczęściej mogą 

być trzy dywizje, stą l do dalszej analizy przyjęto trzy drogi 

dofrontowe# A zatem, uwzględniając konieczność zabezpieczenia 

przepraw mostowych na trzech drogach dofrontowych i  trzech 

przeszkodach wodnych /w wariancie pierwszym/ dochodzimy do

172



wniosku, że łącznie ¡należałoby mieć 9 mostów /o różnych długoś­

ciach/. Ponadto należy mieć na uwadze, że dywizje drugiego rzu­

tu armii, wchodzące kolejno do bitwy, powinny mieć minimum dwie 

drogi manewru, a nn kiażdej z nich trzy mosty* Stąd dla dywizji 

na okres wejścia do bitwy należałoby mleć razem 6 mostów* Ponie­

waż, jak wykazują ćwiczenia, dywizja drugiego rzutu w okresie 

swego przemarszu zazwyczaj będzie mogła wykorzystać jedną z dróg 

dofrontowych /AIS/, wćv/cza8 potrzeby w mostach zostaną zmniej­

szone o połowę^ czy li tylko do trzech.

Mając powyższe na względzie, możemy powiedzieć, że w warian­

cie pierwszym należy się  liczyć z koniecznością budowy 12 mostów 

/po cztery na każdej rzece/.

W wariancie drugim, o zv/iększonej lic zb ie  przeszkód wodnych 

do pięciu, dojdzie dodatkowa potrzeba budowy mostów na dwóch 

przeszkodach. Uwzględniając analogiczny sposób prowadzenia kal­

ku lac ji, należałoby mieć jeszcze 0 mostów. Razem w armii, roz­

patrując zwiększone potrzeby, należałoby w drugim wariancie 

rozwiązania mieć 20 mostów.

Wykazane liczby potrzebnych mostów w poszczególnych wariantach, 

to tylko pierwsza cżęśó zadania. W drugiej części należałoby dać 

odpowiedź na pytanie: i le  wyniesie łączna ich długość w metrach, 

przyjmując dane orientacyjne co do długości mostów na przeszko­

dach wodnych.

Otóż w pierwszym wariancie potrzeby wynoszą 12 mostów. Jeże­

l i  uwzględni s ię , że należy je budować na jednej rzece średniej 

szerokości /50 -  150 jd/  i  .dwóch wąskich /do 50 m/, to potrzeby 

w tym względzie będą następujące:

-  przy maksymalnych szerokościach rzek /kanałów/i 

4 mosty x 150 m ~ 600 mj 

8 mostów X 50 m «  400 m 

razem 1000 m
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-  prsjy rainimalnych szerokościach rzek /kanałów/j 
4 mosty x 5*0 »  200 m;

X8 mostów X 20 a* 160 m;

razem 560 mj

"• PJ^zyjmując średnie -wielkości dla wariantu pierwszego:

1000 + 360 =5 1360 mj 1360 m : 2 «  680 %u

W wariancie drugim potreeby dodatkowo wzrosną o 0 mostów 

łącznie na dwóch wąskich przeszkodach wodnyoh, co wyniesie od­

powiednio:

8 mostów X 50 m «  400 mj 

lub 8 mostów x 20 m «  1 60 m;

razem 560 m.

Przyjmując średnią wielkość 200 m /560 i2 -  280 m/, łączne 

potrzeby w mostach w tym wariancie wyniosą 970 m /690 + 280/.

Skoro zostały już określone potrzeby w długości mostów w 

metrach, w dalszej części skalkulowane bę(^  możliwości wykona­

nia tych obiektów,

Do urządzenia przepraw mostowych w g łęb i ugrupowania wojsk 

armii można, w myśl uprzednich propozycji zmian strukturalnych, 

wykorzystać następujące s i ły  i  środki /nie liczono appont 

zaangażowanego na pierwszej przeszkodzie wodnej/t

-  inżynieryjny pułk drogowo-mostowy w składzie:

batalion inżynieryjno-drogowy /bid/ w składzie trzech kam­

panii inżynieryjno-drogowyoh /kld/, każda kid w składzie: dwa
X Przyjęto'mlnlfflalną szerokość wąskich przeszkód 20 m; do tej szero­

kości dywizje są w stanie zbudować mosty niskowodnot. wykorzystując 
piston budowy mostu kid/bsap, który z gotowych elemen'tow osiąga tenpo 
budowy 10 -  15 ni/h, zaś z przygotowaniem elementów -  ^ — 5 m/h.

** Do kalkulacji przyjęto tralany stmikturalne i  wyposażeniowe, za­
proponowane w tym rozdziale* Dotyczą one dodatkowego wyposażenia w 
sprzęt pontonowy w  miejsce mało przydatnych SMT; w  sumie kpont z 1 PP-64. 
Nie wprowadzono do kalkulacji dodatkowego bid/ipdm.
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plutony inżynieryjno-<lrogowe /p lid/ bez SMT i  PSMT| pluton sa­

perów /plsap/, pluton mostowy /plm/, pluton pontonowy /plpont/, 

1/5 PP-64 /ok. 50 m mostu pontonowego -  wstęgi mieszanej typu

batalion budowy mostów /bbm/ w składzie dwóch kompanii budo­

wy mostów /kbm/ oraz kompanii sk|:adanego mostu drogowego /ksmd/ 

wyposażonej w DMS-65 lub 22/80;

-  kompanie tnżynieryJno-drogowe z trzech batalionów saperów 

brygady w dotychczasowym składziei każda -  dwa p lid , plsap, plm.

Biorąc pod uwagę wykazane s iły  i  środki, możliwości armii 

wyniosą^I

-  w bid -  1 PP-64 -  150 m mostu wstęgi mieszanej typu "A” , 

budowanego siłami trzech plutonów pontonowych /kpont/l

100 -  150 m mostu niskowodnego zbudowanego w ciągu 10 h 

przez trzy plutony mostowe /kid/ z przygotowanych elementów lub 

do 50 m bez przygotowania elementów mostowych;

-  bbm -  do 150 m mostu niskowodnego zbudowanego siłami 

dwóch kompanii budowy mostów w ciągu 10 h z elementów przygoto­

wanych lub 50 m bez ich przygotowania;

30 m mostu składanego zbudowanego siłami kompanii składanych 

mostów drogowych /ksmd/ w ciągu 10 h;

-  kid /bsap -  100 -  150 m mostu niskowodnego w ciągu 10 h 

zbudowanego siłami trzech plutonów mostowych kid trzech bsap/ 

BSap z elementów przygotowanych lub do 50 m bez ich przygoto­
waniaX X

*  Organizacja 1 możliwości taktyczno-techniczne pododdziałów 1 od­
działów wojsk inżynieryjnych* ASG 1904.

Różne źródła w różny sposób określają normy wykonawstwa mostów, 
stąd też dają się zauważyć pewne różnice w możliwościach wykonania 
prac* Na tempo budowy mostu niskowodnego istotny wpływ ma Jednocześnie 
budowa z dwóch lub z Jednego brzegu* Oprócz tego różnice w normach wy­
nikają z tego, czy most nlskowodny Jest budowany na wąskiej, czy śred­
niej szerokości przeszkodzie wodnej, a także zależy od wyposażenia pod­
oddziałów w sprzęt techniczny /np* rodzaj kafarów/.
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Sumując możliwości wojsk inżynieryjnych nrmii /be:& «appont/ 

w budowie mostów /z przygotowanych elementów/ w ciągu 10 h możnaj 

stwierdzić, iż  są one następującet

«  150  m mostu pontonowego;

-  350 -  450 m mostu niakowodnego /drewnianego/;

-  30 m mostu składanego;

razem 530 m,

Z dokonanych obliczeń wynika, że możliwości wojsk armii, 

przyjmując nawet najkorzystniejsze warunki / t j .  budowę most6)7 

z elementów przygotowanych/» nie pokryją potrzeb w mostach za« 

równo w pierwszym wariancie /690 in/, jak i  też w drugim /970 m/,|

Z drugiej strony należy jednocześnie podkreślió, iż  w roz« 

ważeniach przyjęto najbardziej niekorzystną sytuację, w której 

nieprzyjacie l zniszczy wszystkio mosty stałe  / istn ie jące/  na 

wąskich przeszkodach wodnych, co je s t  mało prawdopodobne choćby 

ze względu na ich znaczną liczbę . Według danych, przyjmowanych 

w literaturze  przedmiotu /patrz rozdzia ł 1/ zakłada s ię , że 

nieprzy jacie l może prawdopodobnie maksymalnie zniszczyć* do 

30 -  4Ĉ  wszystkich mostów na wąskich przeszkodach wodnych;

80 -  100^ mostów na rzekach średniej szerokości i  100^ na sze« 

rokich przeszkodach* Na podstawie tylko tych danych można są­

dzić, że potrzeby i  możliwości zostały zrównoważone, gdyby nie 

fakt, że do kalkulacji przyjęto maksymalne możliwości wojsk 

inżynieryjnych w zakresie budowy mostów niskowodnych / t j*  z 

przygotowanych, gotowych elementów, co nie często może mieć 

miejsce, natomiast tempo budowy mostu niakowodnego wraz z przy­

gotowaniem elementów je s t  około trzykrotnie mniejsze/* Ponadto 

należy mieć na uv/adze także i  to, że zbudowane mosty mogą być 

przez n ieprzyjaciela ponownie zniszczone w celu opóźnienia ru­

chu wojsk na drogach marszu*
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w te^ skomplik(Manej sytuacji wydaje oię wskazane, a nawet 

konieczne, w celu rozwiązania złożonego problemu, wprowadzeni« 

do okładu wojsk inżynieryjnych armii, na jlep ie j do pułku ponto­

nowego, dwóch kompanii pontonowych /łącznie 2 PP-64 o możliwo­

ści budowy do 300 m mostu wstęgi mieszanej typu "A"/, Jeśliby  

to rozwiązanie zostało przyjęte, pułk pontonowy armii miałby 

jak dotychczas dwa bataliony pontonowe, tylko że Jcażdy nie w. 
składzie dwóch, lecz trzech kompanii pontonowych*

Urządzone przeprawy zapewniałyby swobodny manewr wojak /do­

wóz i  ewakuację/ na ca łą  głębokość zadania bliższego armii 

/ugrupowania wojsk/* Utrzymanie wykonanych przepraw, podobnie 

jak dróg manewru, trwałoby do czasu zmiany położenia wojsk axw 

mii*

Z chwilą re a liz a c ji zadania dalszego armii je j wojska w 

przyjętym ugrupowaniu będą sukcesywnie w miarę opanowywania 

terenu przesuwane do przodu, a wraz z nimi s i ły  i  środki wojsk 

inżynieryjnych zabezpieczające drogi i  urządzające przeprawy na 

kolejnych przeszkodach wodnych.

Utrzymywane drogi wraz z urządzonymi przeprawami /szczególnie 

dotyczy do mostów niskowodnych, gdyż mosty pontonowe mogą być 

zdejmowane/ przekazano by podchodzącym wojskom frontu z tym, 

że brakujące mosty front wykonałby swoimi siłam i, to znaczy 

wojsk inżynieryjnych i  wojsk drogowych służby komunikacji woj­

skowej, o i le  nie nastąpiłaby ich integracja w ramach wojsk 

inżynieryjnych.

Liczba i  rodzaj urządzanych przepraw desantowych, promowych 

i  mostowych wywiera istotny wpływ na czas forsowania i  przepra­

wy wojsk* Sygnalizowane uprzednio czasy forsowania przeszkód 

wodnych przez poszczególne szczeble organizacyjne, a przyjmowa­

ne obecnie w obowiązujących materiałach, wj^dają się  byó mało 

realne. Określa się w nich, że dywizja pierwszego rzutu /bez
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tyłów/ sforsu je przeszkodę wodną średniej szerokości w ciągu 

4 "  5 !saś armia /bez tyłów/ w ciągu 10 -  15 h* Inne z kolei 

źródła podają ten sam czas przeprawy wojsk na poszczególnych

szczeblach dov/odzenia, ale łącznie z tyłamiX3C

Już tylko dwa wybrane przykłady wskazują na znaczną rozbież­

ność terminów przeprawy dywizji i  armii# Ponadto należy sądzió, 

że odzwierciedlają one raczej zdolności wojsk inżynieryjnych w 

możliwości funkcjonowania różnych przepraw desantowych, promo­

wych, mostov/ych, bez uwzględnienia konieczności stosowania ma­

newru taktycznego przeprawami, na przeszkodzie wodnej /sBoaiany 

rejonu przeprawy/, w szczególności dotyczy to mostów pontono­

wych, przerw wynikających z potrzeby sprawdzenia staroi mostu 

i  dojazdów do niego# Przede wszystkim chyba zakładano, że prze­

prawy będą intensywnie wykorzystane przy zachowaniu ciąg łości 

przeprav/y wojsk, zwłaszcza po mostach pontonowych, co nie zawsze] 

będzie możliv/e ze względu na nierównoczesne podchodzenie wojsk 

do przeprawy* A zatem trudno je s t  przyjmov/ać, że wzsystkie prze­

prawy będą eksploatowane w pełnym wymiarze bez przerw, co po­

twierdzają ćwiczenia dowódczo-sztabowe oraz ćwiczenia praktycz­

ne z wojskami. J e ś li do tego weźmie się  pod uwagę możliwość 

ewentualnego oddziaływania środków ogniowych n ieprzyjaciela na 

przeprawiające się  vvojska /w tym i  na przeprawy/, to można 

uznać, że przyjmov/ane jeszcze niekiedy terminy przeprawy wojsk 

są zbyt optymistyczne, a nawet szkodliwe#

Ich przyjmowanie w różnego rodzaju decyzjach, meldunkach, 

planach, grafikach forsowania może powodować, że plany działań  

wojsk /operacji/ okażą s ię  mało realne#

X X
Instrukcja o forso>vaniu przeszkód wodnych# Inż# 385/75; s# 23#
Zabezpieczenie inżynieryjne działaś bojowych wojsk na szczeblu 

operacyjnym /armia, front/# Podręcznik, Inż# 4o6/77; s# 293t 29^. 
Biuletyn Informacyjny MON nr 3/103*
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Założone w tych materiałach czaoy pi^zeprawy wskazujĄ» i ż  

lobazar terenu opanowanego przyczółka będzie zbyt mały» aby po- 

Imiedció w odpowiednim ugrupowaniu wojaka dyw izji /armii/* W c ią ­

gu bowiem 4 ~ 5 h, przeznaczonych na przeprawę dyw izji w tempie 

forsowania przeszkody 3 kra/h, opanuje ona przyczółek o głęboko­

ści 1 2 - 1 5  km, zaś armia w ciągu 10 -  15 h, w tempie natarcia 

4 - 5  kra/h,odpowiednio 40 -  75 km. Oznacza to» że na etosunko-

wo małym obszarze nastąpiłoby znaczne zagęszczenie /skupienie/ 

Iwojak. W tych warunkach powstałaby niebezpieczna sytuacja, a l ­

bowiem n iep rzy ja c ie l, mając dogodne /opłacalno/ ce le  uderzeń, 

Imógłby stosunkowo łaty^o zarówno bronią jądrową, jak i  konwen­

cjonalnymi środkiAmi ogniowymi /ASSAULT BREAKER”/ zadać wojskom 
I
pa  przyczółku znaczne straty .

Przyjmowane więc czasy forsowania /przepraw/ wojsk wcale 

nie Wynikają z wymagań operacyjno-taktycznych, w których zakła­

da się dla dywizji tempo forsowania i  działań na przyczółku 2 -  

3 -  km/̂ h, a tempo rozmachu operacji 40 -  50 km na dobę. Powsta­

je  pytanie -  kiedy uważa się  przeprawę wojsk za zakończoną?

Otó& przeprawę wojsk uważa się  za zakończoną wówozas» gdy s i ły  

i  środki, np* związku taktycznego lub operacyjnego, zostały  

całkowicie przeprawione z własnego brzegu na brzeg przeciwległy,
X Problematykę forsowania przeszkód wodnych z punktu widzenia n*in-czasu 

przeprawy wojsk rozpatrywano na sympozjum naukowym kierowniczej kadry 
wojsk inżynieryjnych w ASG WP w*1975 r . Zeszyt naukowy 3/6/1975 r.
Na konferencji naukowej oficerów wojsk Inżynieryjnych uczelni wojsko­
wych armii państw U* W* w Dreźnie 1976 r. Autor na obu imprezach wy­
g łosił wiodące reforaty, które m,in* dotyczyły tej problematyki* Za­
proponowane tan czasy przeprawy wojsk uznano za właściwe* W następnych 
latach znalazło to swoje odzwierciedlenie, w wielu ćwiczeniach prowa­
dzonych w wojskach oraz zostało rozpowszechnione w materiałach do szko­
lenia wojsk,w tym w ASG* Np*'T* Procakt Zabezpieczenie inżynieryjne 
operacji zaczepnej armii* ASG 1VP 198I; Taktyczno-operacyjne uzasadnie­
nie konieczności stosowania na szeroką skalę mostów kombinowanych i 
mostów nlskowodnych w ramach zabezpieczenia inżynieryjno-ro walki 1 
operacji* Zeszty naukowy ASG ł̂/82.
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Biorąc za podstawę tempo forsowania i  działań wojsk na przy­
czółku -  dla dywizji do 3 km/h i  d la  armii do 40 -  50 km na do-

^ jednocześnie uwzględniając głębokości ugrupowania wojsk 

w natarciu -  dla dywizji 20 -  30 km i  armii 100 km, można ob li­

czyć orientacyjnie czasy forsowania /przeprawy/ wojsk. Będą one 

wynosiły:

-  dla dywizji

-  dla armii

20 -  30 km 
3 km/h

100 km
40 -  50 km/d

=» 7 -  10 h;

« 1 , 7 - 2  doby .

Uzyskane z obliczeń czasy przeprawy wojsk są bardziej re a li ­

styczne i  odzwierciedlają różne uwarunkowania. Oczywiście, iź  

mogą one być odpowiednio zróżnicowane w zależności od; ugrupo­

wania wojsk, charakteru przeszkody wodnej, liczby  i  rodzajów 

zorganizowiinych przepraw oraz ich przepustowości* osłony prze­

ciw lotniczej i  wsparcia ogniowego, ozasu trwania rejsów, a 

przede wszystkim od stopnia oddziaływania n ieprzy jacie la  na 

przeprawiające s ię  wojska /w tym i  na urządzane przeprawy/ i  

wynikające z niego skutki.

Streszczając rozważania dotyczące doskonalenia urządzania 

i  utrzymania przepraw, za celowe uważa s ię  przedstawienie za­

mierzeń planowanych przez Szefostwo Wojsk Inżynieryjnych MON 

w zakresie rozwoju techniki inżynieryjnej wykorzystywanej do 

urządzenia przepraw oraz rozwoju sprzętu inżynieryjnego w naj­

b liż sze j perspektywie. W tym względzie«

~ PO pierwsze -  plsuiuje się  do 1990 r .  sukcesywne wycofy­

wanie z wyposażenia wojsk mało przydatnych zestawów mostów to­

warzyszących typu SMT, po 1990 r .  wprowadzenie nowego mostu 

towarzyszącego o dużym tonażu. Koncepcja nowego mostu je s t  już

Potwierdzenie. W ostatnich latach z r e la c ji  oficerów uczestników 
kursu przeszkolenia kierowniczej kadry WP w  ASG ZSRR wynika, że przyjmo­
wano tam w materiałach szkoleniowych, w czecie ćwiczeń. Iż armia prze­
prawia się około dwóch dób -  autor.
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opracowana. Brak do niego odpowiedniej bazy, t j ,  pojazdu, na 

którym mógłby być zamontowany|

* PO drugie -  zapoczątkować modernizację mostu towarzyszące­

go typu BLG-67 pod kątem zapewnienia lepszego przejazdu pojaz­

dów, głównie czołgów T-72. Uruchomienie tej produkcji /moderni­

zacji/  może nastąpić w 1986/1997 r , Do tego czasu będą sprowa­

dzane mosty towarzyszące typu BLG-67M2, odpowiadające niezbęd­

nym parametrom. Będą one kierowane do Jednostek wyposażonych 

w czołgi T-72;

** PO trzecie -  na ukończeniu są prace rozwojowe nad nowym 

DOStern towarzyszącym BLP o rozpiętoóci przęsła około 25 m / b liż ­

szych danych nie uzyskano/;

•" PO czwarte -  podstawową bazą do budrwy mostów pontonowych 

na przeszkodach wodnych różnej szerokości oraz przepraw promo­

wych Jest park pontonowy PP-64* Jego wysokie walory wskazują, 

że i  tak będzie w przyszłości* Aby zapewnić przeprawę czołgów 

T-72 i  zmodernizowanych czołgów T-55, należy montować z tego 

parku wstęgę mieszaną typu "A" lub "B” , co powoduje skrócenie
Xdługości mostu •

Przedstawione wyżej dane wskazują, a przede wszystkim pot- 

?rLerdzaJą, że zaproponowane próby doskonalenia urządzenia róż­

norodnych przepraw w zakresie pewnych zmian koncepcyjnych, 

strukturalno-wyposażeniowych wynikających z wymogów operacyjno- 

taktycznych, a także z wprowadzonej do uzbrojenia wojsk nowej 

techniki bojowej i  innej wydają s ię  być słuszne.

Przeprowadzone badania w zakresie urządzenia i  utrzymania 

przepraw desantowych, promowych i  mostowych upoważniają do wy­

ciągnięcia podstawowych wniosków zmierzających do usprawnienia 

pokonywania przeszkód wodnych*
— y  ■——    ■    

W załączniku nr 30, 31 1 32 przedstawiono porównanie mostów towa­
rzyszących, parków pontonowych 1 mostów składanych stosowanych w ar­
miach państw Układu Warszawskiego 1 w armiach państw NATO /zachodnich/.
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yynioakl

1. W zakresie podziału przeszkód wodnych 1 odpofdedgiallłoścl
ga urządganię przepraw*

-  w ocenie przeszkód wodnych jako głóvme kryterium oceny, 

wynikające z trudności ich pokonywania, należy uznać -  obok 

szerokości przeszkody wodnej -  również rodzaj brzegów i  obwało­

wali, albowiem większość z nich to przeszkody o uregulowanych 

brzegach, A zatem dotyczyć to będzie nie tylko kanałów, a le  

także znacznej liczby rzek;

-  przy podziale kompetencji /odpowiedzialności/ za urządzanie 

przepraw proponuje się przyjąć, że dywizje są odpowj.edzialne 

głównie za pokonanie wąskich przeszkód wodnych /do 50 m szero­

kości/, a w sprzyjających warunkach i  sytuacjach również prze­

szkód wodnych średniej 'szerokości /do 150 m/. Pułki /pz, pcz/

w ramach dywizji powinny być w stanie samodzielnie pokonywać 

przeszkody wodne do 20 m szerokości. Armia swoimi siłam i i  środ­

kami powinna odpowiadać za urządzanie przepraw przede wszyst­

kim na rzekach średniej szerokości /od 5 0 -  150 m/, a niekiedy 

także na rzekach szerokich /do 300 w/* Z ko lei front na prze­

szkodach wodnych szerokich i  bardzo szerokich /od 150 m wzwyż/. 

Proponowany podział odpowiedzialności je s t  dostosowany do 

instrukcyjnego czterostopniowego podziału, przeszkód wodnych 

pod względem ich szerokości, a także możliwości wykonawczych
t

wojsk w zakresie zabezpieczenia przepraw w trzech podstawowych 

ogniwach organizacyjnych /dywizja, armia, front/. Nie oznacza 

to wcale, iż  warunki terenowe lub wytworzona sytuacja mogą 

spowodować odstępstwa od takiego podziału odpowiedzialności. 

Dlatego proponowany podział kompetencji za zabezpieczenie prze­

praw na różnorodnych przeszkodach wodnych należy traktować 

umownie.

2. W zakresie kuncepcii urządzenia przepraw desantowych;

-  przeprawę rzutu szturmowego piechoty / toruj ąco-s z turniowego/
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na łodziach, zwłaszcza w pierwszym okresie forsowania, proponu­

je się uznać -  obok przeprawy ha pływających wozach bojowych 1 

samobieżnych środkach desantowych wojsk inżynieryjnych -  za pod­

stawowy sposób przeprawy wojsk;

-  przeprawa rzutu szturmowego /torująco-szturmowego/ na prze­

prawach desantowych może być realna wówczas, gdy wojaka wyposa­

ży się  w odpowiednią liczbę różnorodnych łodzi, których brak 

obecnie wyraźnie odczuwają;

-  zastosowanie łodzi szturmowych /desantowych/, ze względu na 

ich znaczne zalety, pozwoli wojskom pokonywać różnorodne prze­

szkody wodne, w trudnych warunkach terenowych i  zv«riększyć efek­

tywność przepraw desantowych, szczególnie na przeszkodach o 

uregulowanych brzegach /kanałach/*

3« W zakresie możliwości urządzania przepraw promowych:

-  przeprawy promowe urządzane d la ciężkiego sprzętu bojowego, 

a zwłaszcza czołgów, przy obecnych możliwościach oddziaływania 

nieprzyjaciela na przeprawy mostowe mogą w wielu przypadkach 

okazać się  /obok przepraw desantowych/ przeprawami zasadniczymi, 

szczególnie na średnich, szerokich i  bardzo szerokich przeszko­

dach wodnych;

-  potrzeby posiadania na opanowanym przyczółku odpowiedniej 

liczby czołgów Już w pierwszym okresie forsowania wskazują na 

konieczność organizovmnia na pułkowym odcinku forsowania nie 

jednej, lecz dwóch przepraw promowych /po jednej na batalion  

pierwszego rzutu pułku/;

-  organizowanie minimum dwóch przepraw promowych na każdy 

p\iłk pierwszego rzutu forsującego przeszkodę wodną /co określa 

instrukcja o forsowaniu przeszkód wodnych/ ze sprzętu GSP i  pro­

mów przewozowych z PP-64 wymaga zv/iększenia ich liczby w woj­

skach,’ Badania wykazały, że będące w składzie wojsk inżynieryj­

nych armii /w abdp/ dwie kompanie OSP /18 GSP/ nie zaspokoją 

potrzeby dywizji pierwszego rzutu armii w zakresie urządzenia
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przepray/ promowych. Największe trudności występują wówczas, gdy 

trzy-cztery dywizje pierwszego rzutu /w tyra OGiyj/ armii będą fo r ­

sowały przeszkodę wodną* W tej sytuacji armia nie będzie mogła 

przydzielić dyy/izjora niezbędnych środków w celu organizowania 

przez nie y/yraaganej liczby  przepraw promowych. Dlatego proponu­

je się  mieć na szczeblu armii /w abdp/ dodatkowo do jednej kom­

panii GSP /6 -  9 promów/ lub jedną kompanię pontonową /do 6 

promów/. To drugie rozwiązanie uważa s ię  za bardziej ekonomiczne| 

/sprzęt znacznie tańszy i  produkowany w kraju/.

4. W zakresie koncepcji i  możliwości urządzania przepraw 

mostowych!

a/ Na wąskich /niekiedy średniej szerokości/ przeszkodach 

wodnych;

-  urządzanie przepraw mostowych ze względu na dużą liczbę  

wąskich przeszkód wodnych oraz brak odpordlednlego sprzętu /mos­

tów towarzyszących/ może nastręczać znacznych trudności. Trud­

ności te /w drugim przypadku/ wynikają głównie z tego, że aktu­

alnie posiadane w wyposażeniu v/ojsk mosty towarzyszące typu SMT, 

a nawet BLG, pokryv/ające przeszkody wodne do 20 m szerokości, 

z różnych względów wymagają modernizacji /BLG/, lub, jako mało 

przydatne, sukcesywnego wycofywania z eksp loatacji /S M T / i  za­

stąpienia ich innymi mostami o lepszych parametrach taktyczno- 

technicznych;

-  do czasu zrealizowania tych przedsięwzięć, aby zapewnić 

warunki urządzenia przepraw mostowych na wąskich przeszkodach 

wodnych /do *20 m szerokości/, pułki /pz, pcz/ -należałoby wy­

posażyć dodatkowo w dwa mosty SMT-l /wraz z podporą PSMT-2/, 

pozwalające wykonać na korzyść pułku dwa mosty, każdy o dłu­

gości do 20 m /licząc po jednym na każdy batalion pierwszego 

rzutu/ oraz zapewniające manewr sprzętem w celu zabezpieczenia 

przepraw mostowych na pułkowej drodze dofrontowej /dowozu i  ewa­

kuacji/* Brakujące mosty SMT-1 wraz z podporami na rzecz pułków
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moisna pozyskać wycofując je z kompanii inżynieryjno-drogowej bsap 

dywizji oraz z batalionu inżynieryjno-drogowego /ipdm/ armii, 

gdzie są mało przydatne. Przeprowadzone w rozprawie wyliczenia 

wskazują, że takie możliwo¿ci is tn ie ją ;

-  w celu stworzenia dywizji możliwości budowy dwóoh -  trzech 

mostów na wąskich przeszkodach wodnych do 50 m szerokości /w 

braku odpowiednich mostów towarzyszących do przykrycia rzek i  

kanałów powyżej 20 m szerokości/, proponuje s ię  zamiast mostów 

SMT-1 i  podpór PSMT-2 v/prowadzić w wyposażenie kid/bsap dywizji 

pluton pontonowy z]^ parku PP-64 /około 50 m wstęgi mieszanej 

typu "A”/* tych warunkach dywizja, mająca dodatkowe s i ły  i  

środki oraz organieziną kompanię pontonową, będzie mogła zapew­

nić niezbędne przeprawy pontonowe na drogach manewru wojak /do­

wozu i  ewakuacji/ przeciętnie na dwóch wąskich przeszkodach 

wodnych, t j .  na ca łą  głębokość swego ugrupowania /wykonania 

zadania dnia/.

Takie rozwiązanie zapewnia dywizji autonomiczność /semodziel- 

ność/ V/ urządzaniu przepraw na drogach manewru /dowozu i  ewa- 

kuabji/ w ciągu dnia walki, podczas którego może pokonywać 

przeciętnie dwie wąskie przeszkody wodne.

Dywizja, prowadząc działan ia bojowe w dniu następnym, wraz 

z przesunięciem swoich s i ł  będzie zazwyczaj zw ija ła  /demontowa­

ła/ mosty pontonowe, zabierając swój sprzęt w celu stworzenia 

sobie warunków do pokonania kolejnych przeszkód wodnych. Do 

czasu demontażu tych mostów armia swoimi siłami powinna zbudo­

wać mosty niskowodne /składane/ bądź.mosty pontonowe w celu  

zapewnienia c iągłości ruchu wojsk w g łęb i ugrupowania.

b/ Na przeszkodach wodnych średniej szerokości /do 150 m. 

a niekiedy i  szerszych/t

-  armia prowadząc operację zaczepną może pokonywać na g łę ­

bokość wykonywanego zadania bliższego /prawie równorzędnego z 

głębokością swego ugrupowania/ przeciętnie 4 - 6  przeszltód wod-
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nychj jedną bardzo szeroką, jedną -  dwie szerokie lub. órednlej 

ezerokodci i  dwie -  cztery wąskiej

-  annia, uwzględniając proponowany podział kompetencji w 

urządzeniu przepraw, może angażować swoje s i ły  i  drodki do 

urządzenia przepraw mostowych przeciętnie na 3 -  5 przeszkodach 

/przyjęto jedną dredniej szerokodcl 1 2 - 4  wąskle/|

-  armia w zakresie dróg manewru /dowozu 1 ewakuacji/ po^winna 

mieć łącznie 4 drogi dofrontowe /trzy drogi stałego utrzymania, 

jedna doraźnego/# Na każdej z nich należałoby zbudować 4 moŝ ty 

na 3 -  5 przeszkodach wodnych, co w siiinie wyniesie 12 -  20 mos­

tów o łącznej długości 690 -  970 mj

-  aby w armii uzyskać możliwości wykonania takiej d ługości 

mostów, należałoby wprowadzić do je j  składu następujące s i ły  

i  środki:

w miejsce wycofanych mostów towarzyszących /SMT-1 i  PSMT-2/ 

z bid/ipdm armii -  jedną kompanię pontonową /PP-64/}

do ppont dodatkov/o -  dwie kompanie pontonowe /dwa PP-64/#

Wówczas pułk pontonowy miałby w swoim składzie dwa bata lio ­

ny pontonowe, każdy po trzy kompanie /razem 6 PP-64/} ^

-  zaproponowana koncepcja urządzenia przepraw mosto?vych na 

różnorakich przeszkodach wodnych zapewniałaby możliwości ich  

wykonania na ca łą  głębokość ugrupov/anla wojsk armii w najtrud­

niejszych warunkach zakładając, że wszystkie mosty sta łe  na 

przeszkodach zostaną zniszczone, co je s t  mało prawdopodobne. 

Nieangażowanie s i ł  i  środków /w przypadku niezniszczenia lub 

uchwycenia mostów przez OW, desanty itp »/  do budowy mostów 

stworzyłoby warunki do posiadania odwodu środków przeprawowych, 

niezbędnego po uwzględnieniu s tra t  w sprzęcie pontonowym#

Utrzymanie przepraw mostowych /pontonowych/ trwałoby do 

czasu zmiany położenia wojsk. Z chwilą r e a liz a c ji  zadania dal­

szego arm ii, wojska inżynieryjne w ramach je j  ugrupowania będą
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przesuwać się  do przodu, by urządzać przeprawy mostowe na ko le j­

nych przeszkodach wodnych. Zabezpieczeniem przepraw mostowych 

poza ugrupowaniem wojsk armii /z wyjątkiem przepraw na szerokich 

i  bardzo szerokich rzekach, gdzie będą angażowane s i ły  frontu/ 

zajmą się  wojska inżynieryjne oraz wojska drogowe szefostwa służ­

by komunikacji frontu.

5. W zakresie czasu przeprawy wojskt

-  badania przytoczone w rozprawie wykazały, że przyjmov/ane 

w wielu podstawowych materiałach źródłowych czasy przeprawy wojsk 

są nierealne. Nie wynikają one woale z wymogćw operaoyjno-tak- 

tyc2aiych, a raczej są z nimi w sprzeczności;

■* przyjmowane niekiedy czasy przeprawy dywizji i  a m ii  można 

potraktować jako swego rodzaju zdolności wojsk inżynieryjnych 

w zakresie możliwości funkcjonowania przepraw^ to jestt kurso­

wania środków przeprawowych -  desantowych, promowych i  bezustan­

nej przeprawy wojsk po mostach. Nie uwzględnia s ię  przerw na 

manewr przeprawami, przerw spowodowanych nierównomiernym podejś­

ciem wojsk do nich, czasu potrzebnego na sprawdzenie dojazdów, 

stańu mostu i t p . ,  a przede wszystkim tempa natarcia wojsk na 

przyczółku i  jego pojemności z zachov/aniem głębokości ugrupowa­

nia wojsk;

-  proponuje s ię  przyjąć realne czasy przeprawy wojsk odpo­

wiadające wymogom operacyjno-taktycznym, które w zależności od 

warunków i  sytuacji mogą przeciętnie wynosići d la  dywizji 7 -  

10 h, ,^ ś  dla armii 1 , 7 - 2  doby.
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H o z d z i a ł  3

DOSKONAmNIE POKQWYV/ANIA ZAPOR MINOV/YCH W WARUNKACH PRZY­

SZŁEGO POLA WALKI^

Pokonywanie zapór inżynieryjnych, szczególnie minowych, sta­

nowi jedno z najtrudniejszych zadań zabezpieczenia inżynieryj­

nego, Chodzi bov/iem o to, że oprócz znacznej liczby  zapór mino­

wych /w tym narzutowych z min kasetowych/ oraz fortyfikacyjnych  

wojska będą musiaSy niejednokrotnie pokonywać zapory jądrowe, 

stanowiące największe niebezpieczeństwo d la  nacierających zwią­

zków taktycznych, zwłaszcza związków pierwszego rzutu arm ii. 

Rozpatrując ten problem nieco szerze j, nie można pominąć zagad­

nienia pokonywania s t re f zniszczeń terenów zalewanych wodą 

wskutek niszczenia dużych zbiorników wodnych powstałych z wybu­

chów min, ładunków jądrowych i t p . ,  a także obszarów skażeń pro- 

mieniotwórczych , '

Przedstawione w rozdziale pierwszym wyniki badań wyraźnie 

wykazały, jalc znacznie zmienione będą warunki i  wymogi pokony­

wania zapór minowych w przyszłej wojnie w porównaniu z okresem 

I I  wojny światowej i  latami powojennymi. Wynika to zarówno z 

wprowadzenia nowoczesnych technik minowania, rodzajów i  typów 

min, wzrostu ska li i  szybkości minowania, jak i  cech przysz-

Opracowując ten rozdział, wykorzystano pracę p t , :  "Pokonywanie 
konwencjonalnych zapór minowych w działaniach bojowych wojsk ze szcze­
gólnym uwzględnieniem narzutowych pól minowych", A5G 1980, I I  nagroda 
MON, Materiał opracowano pod kierownictwem naukowym i przy współudziale 
autora,

^  Sprawy te jedynie zasygnalizowano, gdyż stanowią one’ problem wyma- 
gająoy oddzielnego potraktowania /naukowego rozwiązania/,
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łych wybitnie miinewrowych 1 dyntunicznyoh działań bo;)owych* Wy­

daje s ię  więc logiczne, że wni*un-kom przyszłego pola walki powin­

na odpowiadać nowoczesna koncepcja pokonywania zapór minowych,

Golem tego rozdziałiji Jest próba doskonalenia form i  metod 

pokonania zapór minowych w operacji zaczepnej armii.

Dążąc do przedstawienia udoskonalonej koncepcji pokonywania 

zapór minowych, autor dokona oceny aktualnych poglądów na poko­

nanie zapór minowych, a następnie przedstawi próbę rozwiązania 

tego złożonego problemu.

Przedstawiona w tym rozdziale koncepcja pokonywania zapór 

minowych uwzględnia zarówno rozwój środków i  tecłmiki minowania 

potencjalnych przeciwników. Jak też aktualny stan i  perspektywy 

rozwoju środków i  sposobów pokonywania zapór minowych przez 

wojska własne oraz wymogi wynikające z charakteru przyszłej wal­

ki i  operacji, Prezentov/ana koncepcja stanowi dialektyczne roz­

winięcie i  przystosowanie dotychczasowej koncepcji pokonywania 

zapór minowych, opartej na doświadczeniach z okresu I I  wojny 

światowej i  konfliktów lokalnych okresu powojennego, do wyma­

gań współczesnego pola walki, Z tego też względu celowe będzie 

nakreślenie najistotn iejszych  zasad dotychczasowej koncepcji 

pokony^vania zapór minowych i  na JeJ tle  przedstawienie nowych 

propozycji,

1, Ocena aktualnych pog;Iadów /zaaad/ pokonywania zapór  minowych

Koncepcję pokonyv/ania zapór minov/ych kształtu ją  poglądy i  re ­

gulaminowe ustalenia dotv6zące r o l i  i  znaczenia tego problemu 

w działaniach bojowych, przygotowanie i  zadania poszczególnych 

rodzajów wojsk podczas ich pokonywania, organizacja pokonywania, 

na którą składają s ię  zasady, sposoby wykonywania przejść oraz 

formy organizacyjne s i ł  i  środków biorących udział w torowaniu,
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a także wyposażenie wojsk w sprzęt 1 środki do torowania*

Mówiąc o ro li  i  znaczeniu pokonywania zapór minowych, można 

stwierdzió, że najczęściej utożsamia s ię  je  z jednym z zadań 

zabezpieczenia inż^ynieryjne/^o, którego organizacja i  wykonanie 

spoczywa głównie na wojskach inżynieryjnych i  częściowo na pod­

oddziałach ogólnowojskowych v/yposaźonych w sprzęt inżynieryjny.
XRegulaminy ogóliiowojskowe, podręczniki i  ir itrukcje wspominają 

o takim zadaniu zazv/yczaj jodn.ym zdaniem lub niekiedy w kontekś­

cie innych zadań. Nie ma w tych materiałach ani jednego zdania 

na temat organizacji pokon^sfl^ania zapór minowych i  udziału w re­

a liz a c ji  tego przedsięwzięcia różnych rodzajóv/ wojsk. Nawet 

wprowadzony w 1974 r . podręcznik "Zasady dzia łan ia  pododdziałów 

podczas przełamywania obrony n ieprzy jac ie la " pomija niemalże 

całkowicie problematykę pokonywania zapór minô z/ych, mimo iż  

według poglądów zachodnich przypisuje s ię  im ważną ro lę  i  zna­

czenie w systemie obrony przeciwpancernej.

Ponadto na podstawie prowadzonych w wojskach ćwiczeń dowód­

czo-sztabowych daje s ię  zauważyć pomijanie zagadnień dotyczą- 

óych pokonyy/ania min jądrowych. Powstaje pytanie, czy nieprzy­

ja c ie l zrezygnował z min jądrowych, a może temat ten przesta ł 

u nas być "modny"? Również w praktyce, podczas ćwiczeń z woj- 

skami zagadnienie pokonywania zapór minowych traktowane je s t  

dość często aplikacyjnie lub też ogranicza s ię  do pokazowego
t

wykonania przejść w polach minowych rozmieszczonych pł-zed przed­

nim okrajem obrony ładunkami łWD IOO/5OOO.

Nic więc dziwnego, że w mentalności wielu oficerów ogólno­

wojskowych na wszystkich szczeblach dowodzenia mogło utrwalić  

się  libera lne podejście do problemu pokonywania zapór minowych, 

a dowodem tego może być niekiedy słaba znajomość wydanej

*  Por* |•c/:l4lalNin walki S i ł  Zbrojnych PRL /dywizja -  pułk/
Szt, Gen# 347/64# Taktyka ogólna# Podręcznik Szt# Gen# 408/67«
Regulamin walki S i l  Zbrojnych PRL cz# I# /dywizja, brygada, pułk/.
Projekt. ASG 1984#
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w 1977 r* ”InRtrvxkcji o or(>;anlzacji i  działaniu oddziałów toru- 

/batalion, pułk, dywizja/” .

Tak niska ranga problemu pokonywania zapór minowych jest w 

rażącej sprzeczności z doświadczeniani z okresu I I  wojny świato­

wej 1 późniejszych konfliktów lokalnych. Bitwy pod iuirskiem 1 

w rejonie jeziora  Balaton wykazały, że system zapór przeciw 

czołgom i  innym wozom bojowym, tworzony na podstawie ogólnego 

zamiaru i  planu obrony z rozmieszczeniem zapór minowych zarówno 

wzdłuż frontu, jak: i  w g łęb i obrony, zdecydował o załamaniu się  

natarcia potężnych zgrupowaó pancernych n ieprzy jacie la . W pasie 

obrony 13 A Frontu Centralnego na kierunku Orzeł -  Kursk wojska 

15 i  29 KA ustawiły na odcinku 32 km ponad 50 tys. min przeciw­

pancernych, na których w czasie walki zostało unieszkodliwionych 

około 300 niemieckich czołgów i  d z ia ł pancernych . Podobnie duże 

straty w stanie osobowym i  sprzęcie ponieśli Amerykanie na po­

lach niino'wych podczas walk w Wietnamie. Z bilansu wojny wietnam­

skiej za rok 1970 wynika, że straty spowodowane przez zastosowa»- 

r le  na szeroką skalę zapór minowych wynosiły około 705̂  środków 

trahsportowych i  około 3 ^  stanu osobowego z ogólnej liczby
XXs tra t

Z przytoczonych przykładów niedvmznacznie wynika, że niedo­

cenianie problemu pokonywania zapór minowych lub zbyt liberalne  

jego potraktowanie może doprowadzić do poważnych konsekwencji 

w ewentualnych działaniach bojowych.

J e ś li chodzi o przygotowanie i  zadania poszczególnych rodza­

jów wojsk w pokonywaniu zapór minowych, to można stwiei*dzió| że 

cały wysiłek organizacyjny w tym zakresie zazwyczaj spoczywa na

 ̂ Feret S . t Węzłowe za{rsidnlenla organizacji i 
obronnych przez Armię Radziecką w latach 19^*1-19^3* Skrypt AS 9 i • 
8. .

^  Opiłat W . :  Bojevfyjo swojstwo min. Zarubiożnoje wojennoje obozie 
niJe nr 7/1978; s. 35.
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Inżynieryjnych organach dowodzenia^ a wyelłek wykonawczy na pod­

oddziałach saperskich 1 częócl sprzętu bojov/ego wydzielonego z 

pododdziału piechoty i  czołgów /czo łgi wyposażone w tra ły  1 3ba- 

dunkl łWD 100/5000/* Jedynie większą rangę w pewnym okresie na­

dano pokonaniu zapór jądrowych, angażując do zadań związanych z 

opanowaniem rubieży z minami jądrowymi oddziały wydzielone, de­

santy taktyczne i  grupy specjalne.

W zakresie rozpoznania zapór minowych — przedsięwzięcia tak 

istotnego dla sprawnego pokonania zapór minowych -  wykorzystuje 

się  w zasodzie tylko skromne możliwości pododdziałów rozpozna­

nia inżynieryjnego i  w niewielkim stopniu pododdziałów rozpozna­

nia ogólnowojskowego. Natomiast brak je s t  koncepcji wykorzysta­

nia do tego celu śmigłowców rozpoznawczych 1 lotnictwa,

y/ zakresie wykonywania przejść w zaporach minowych oprócz 

pododdziałów saperskich przewiduje s ię  użycie do tego celu do­

raźnie przygotowanych grup rozpoznawczo-torujących wpododdzia— 

łach piechoty /w liczb ie  jedna grupa na kompanię/ oraz saper­

skich grup torujących organizowanych w pododdziałach czołgów s 
przydzielonych drużyn saperów wyposażonych w wyrzutnie 

iMD 100/5000* Ponadto przewiduje s ię , głó^vnie w toku walki, 

użycie do tego celu czołgów wyposażonych w tra ły  przeciwminowa 

i  pojemniki startowe z MD 100/5000.

W przypadku pokonywania zawczasu przygotowanego i  głębokiego 

urzutowenia systemu zapór inżynieryjnych n iep rzy jac ie la  z minami 

jądrowymi włącznie planuje s ię  organizować oddziały torujące -  

elementy ugrupowania bojowego, które mogą być zdolne do samodziel­

nego pokonywania tego systemu«' Jeżeli problem pokoncinia zapór 

konwencjonalnych można uważać za częściowo rozwiązany, o tyle  

sprawa pokonania min jądrowych je s t  nadal "otwarta"«' Chodzi bo-

X Zabeżpiecznnlo Inżynłfryjno walki* Inż. 241/69;'s .  50.
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wiem o to, ie działan ie oddziałóvir torującyoh, ze względu na 

ti*udnodci wykrycia i  unieszkodliwienia min jądrowych, nie zawsze 

moie przynieść pozytywne rezu ltaty .

Uwzględniając coraz większe potrzeby wojok w zakresie torowa­

nia przejść w zaporacii na przyszłym polu walki, wydaje s ię , że 

wymienione s iły  nic zawsze mogą sprostać tym potrzebom* Dlatego 

też  celowe byłoby, afceby kai^da załoga wozu bojowego była prze­

szkolona i  przygotowana oraz miała najprostsze środki do rozpoz­

nawania i  unieszkodliwiania min konwencjonalnych* Podobny system 

obowiązywał m*tn* w wojskach pancernych Wehrmachtu, co następu­

jąco relacjonuje w o łn icrskie j drodze" niemiecki jeniec, do­

wódca batalionu czołgów* "••*  Na początku wojny w każdej załodze 

jeden z żołnierzy przechodził specjalne przeszkolenie saperskie 

i  wtedy często robiliśmy to /tzn* rozgrodzenie zapór minowych -  

przyp*^ red. /sami. Teraz nie mamy takich czo łgistćw ..

Inne rodzaje wojsk natomiast nie są w pełni przygotowane ani 

pod względem wyposażenia, ani pod względem wyszkolenia do samo­

dzielnego pokonjnwania konwencjonalnych zapór minowych. J eś li 

uwzględni s ię  przy tym coraz to większe możliwości nieprzyjacie­

la  w zakresie zdalnego minowania, które może praktycznie objąć 

każdy element ugrupowania bojowego oddziału /ZT/, to problem 

ten wymaga radykalnego i  szybkiego rozwiązmiia*

W zakresie obezwładnienia osłony ogniowej zapór nieprzyjacie­

la  w czasie torowania przejść brak je s t  jednoznacznych, konkret­

nych ustaleń co do podziału zadań i  ich re a liz a c ji ,  na przykład 

nie uwzględnia s ię  w ogóle wykorzystania śmigłowców szturmowych 

do tego celu* Wynika stąd konieczność wypracowania ogólnej kon­

cepcji zwalczania /obezwładniania/ osłony ogniowej zapór nie­

przyjaciela podczas torowania przejść, uwzględniającej działanie  

środków ogniowych piechotyt czołgów, a r ty le r i i  i  lotnictwa.

*  Bordziłowski J.t ''Żołnierska droga".MON 1970; s. 504.
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w pifOblGiiifiliycG organizmieji polronywćinići J^onwencjonolnycli 
zapór minowych poczesne miejsce zajmują sformułowane zasady, 

określające: i le  przejść należy wykonać d la określonego podod- 

dziaiai /oddziałuj, Jakim wymaganiom taktyozno—technlczn^ym powin— 

ny ono od powiruj ać, or^iz kto i  kiedy powinien Je wykonywać* Obo—
X

wiązująca instrukcja u s ia ła , że na każdy atakujący pluton 

pierwszego rzutu wykonuje s ię  Jedno przejście  /średnio 2 -  3 na 

kompani ę/ •

Przyjmując, że oddziały /pz, pcz/ i  zv/lązki taktyczne /D Z , 

PPanc/ oraz armia ugrupov/ane będą w dwa rzuty, określa s ię  po­

trzebną liczbę  przejść w zaporach minowych przed przednim skra­

jem, która może wynosić: dla pułku 8 - 1 2 ;  dywizji 16 -  24; dla  

amnil 32 -  02 w zależności od liczby dyw izji w pierwszym rzucie  

pokonywujących zapory minowe*

Przejścia w konwencjonalnych zaporach minowych rozmieszczo­

nych przed przednim skrajem obrony n ieprzy jac ie la  wykonują pod­

oddziały inżynieryjne oddziałów i  ZT będących v/ styczności z 

nieprzyjacielem oraz wojska inżynieryjne armii w czasie ogniowe-
XXgo przygotowania natarcia * W toku natarcia p rzejścia  w napotka­

nych zaporach minowych wykonują pododdziały inżynieryjne /sape- 

rzy/f grupy rozpoznawcze-torujące piechoty, saperskie grupy to - 

pododdziałów czołgów oraz oddziały zabezpieczenia ruchu 

na osiach dróg pułlcowych i  dywizyjnych* Szerokość wykonywa­

nych przejść zgodnie z instrukcją powinna wiymosići w zaporach 

minowych na przednim skraju 6 -  0 m, a w g łęb i obrony nie mniej 

niż 4 m. Ponadto ze względu na duże potrzeby w zakresie liczby  

przejść w zaporach minowych przy Jednoczesnych ograniczonych 

p\QżliwościacVi ich wykonania, w wielu ćwiczeniach uwzględnia s ię
X Zabezpioczenio Inżynieryjne walki /pułk, dywizja/, Inż, 241/69; 

s. 43 oraz inne materiały teoretyczne.
^  Tamże, s* 43 oraz Inne materiały teoretyczne ł  doświadczenia z 

prowadzonych ćwiczeń.
Budowa 1 pokonywanie zapór inżynleryjnyclu Inż* 367/73;; s ,  230,

194



możliwość użycia do tego celu trałów,

Po\vyż8ze zasady, określające liczbę , sposób oraz wykonawców 

przejść w zaporach minowych n ieprzy jacie la  są sztywne, mało e la ­

styczne i  spowodowały ukształtowanie się  stereotypowego schematu, 

za którym kryje się  brak wnikliwej analizy i  oceny potrzeb i  \-a-
X

nmków wykonywania przejść na przewidywanym polu walki « Sche­

mat ten służy we wszelkich ćwiczeniach za swego rodzaju regula­

minowy parawan, za którym ukrywa s ię  niekiedy brak inicjatywy, 

a często i  zwykłe lekceważenie organizacji wykonania tego zada­

nia»

Odnośnie do liczby  wykonywanych przejść można stwierdzić, że 

zasada ta nie określa, czy są to przejścia d la piechoty, czy dla  

wozów bojowych, a przecież w ich  wykonaniu je s t  zasadnicza róż­

nica» Nie ma również odniesienia liczby i  jakości wykonywanych 

przejść do sposobu ataku pozycji n ieprzy jacie la , czy atak je s t  

wykonywany pieszo, na wozach bojowych, w ugrupowaniu bojowym, 

czy też w kolumnach»

^ e ś li chodzi o szerokość wykonywanych przejść, w szczególnoś 

oi w zaporach minow^rch rozmieszczonych przed przednim skrajem 

obrony n ieprzy jacie la , to wydaje s ię , że po pierwsze: jest ona 

zawyżona i  nie odpowiada potrzebom i  wymogom szybkiego i  spraw 

nego ich wykonania, a po drugie wojska nie dysponują obecnie 

odpowiednimi środkami, aby je wykonać o tej szerokości i  w krót 

kim czasie* Wykonanie przejść o nakazanej szerokości ładunkami 

łWD czy też trałami wymaga jeszcze dodatkowego i  uciążliwego 

poszerzania, a łączny czas w każdym z wymienionych przypadków 

wynosiłby około jednej godziny» Natomiast podane w instrukcji 

przejście koleinowe^ wykonywane dwoma trałami składa si^

^ Na przykład, trudno sobie wyobrazić wykonanie przejść ^
minowych nieprzyjaciela przed jego przednim skrajem za porno .ą 
wojska inżynieryjne armii, które są wyposażone w samoc o y.

Dudowa 1 pokonywanie zapór Inżynleryjnychr Inż* 367/73J ^



dwóoh prze trałowanych kolein /każda o szerokoócl 1,1 m/ i  pasa 

nie prze trałowanego o ezerokoéci około 1,5 ffl 1 może by6 wyko­

rzystywane tyUco do przepuszczenia czołgów 1 EWP. Nie może ono 

być wykorzystywane do przepuszczenia transporterów opancerzo­

nych kołowych ze względu na rozstaw kół transportera / l,86  m 

w osi kół/*

Zasada wykonywania przejść przez wojska będące w styczności 

z nieprzyjacielem dla wojsk wchodzących do walki je s t  oparta na 

założeniu, że główny wysiłek w ustawianiu stałych zapór minowych 

nieprzyjaciela będzie skupiony na przednim skraju obrony* Już 

obecnie, a w niedalekiej przyszłości w szczególności, ze względu 

na masowe wyposażenie wojsk w środki do obserwacji w nooy i  w 

warunkach ograniczonej widoczności /noktowizory, urządzenia pe -̂ 

sywne wzmacniające obraz i  radiolokatory obserwacji pola walki/  

liczenie na to, że n ieprzy jac ie l będzie ustaw iał na "naszych oczach "| 

zapory minowe je st  całkowicie nieuzasadniona* Z uwagi na to, 
że pododdziały n ieprzy jacie la  dysponują dużą lic zbą  skutecznych 

środków przeciwpancernych, główny wysiłek minowania sta łego  bę­

dzie prawdopodobnie skupiony w g łęb i pierwszej pozycji, aby 

ukryć powyższe poczynania przed bezpośrednią obserwacją* Mino­

wanie zdalne n ieprzy jacie l prawdopodobnie będzie wykonywał pod­

czas wprowadzania drugich rzutów /odwodów/ do walk i, szczegól­

nie na rubieżach rozwijania s ię  naszych wojsk* Wynika s tą i wnio­

sek, że wojska przechodzące do natarcia z marszu zarówno w cza­

sie marszu, rozwijania s ię , jak również podczas ateiku przednie­

go skraju, ą następnie pierwszej pozycji będą musiały własnymi 

siłami torować przejścia w zaporach minowych* Nie oznacza to 

wcale, że w niektórych sytuacjach wojska będące w styczności 

nie mogą wesprzeć wojsk wchodzących do walki w zakresie toro­

wania przejść w zaporach, a le  nie może to być sztywną zasadą, 

ponieważ zmieniły s ię  warunki i  możliwości n ieprzy jac ie la  w 

minowaniu, zwłaszcza zdalnym*
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Przechodząc do oceny sposobów wykonywania przejść w konwen­

cjonalnych zaporach minowych, moihna stw ierdzić, fce zarówno w te­

o r i i ,  Jak i  praktyce ćwiczeń preferowany Jest wybuchowy sposób 

ładunkami ŁUD 100/5000, Ładunek ten s ta ł s ię  swoistym antidotum 

na wszystkie problemy pokonywania zapór minowych. Pogląd ten 

opiera się  na założeniu, że zapory minowe nieprzyjaciela mają 

głębokość poniżej 100 m, że uda się  Je bardzo szybko wykryć i  

rozpoznać ich granice, a następnie podprowadzić 1 ustawić we 

właściwej odległości /140 -  145 m od przedniej granicy pola mi­

nowego/ wyrzutnię 1 odstrze lić  ładunek.' Są to z gruntu rzeczy 

błędne założenia, ponieważ Jednym ze sposobów zwiększenia efek­

tywności zapór minowych, stosowanym Już w I I  wojnie światowej. 

Jest zwiększenie ich  głębokości. W tym celu wykonuje się  tzw. 

stre fę  niebezpieczną przed właściwym polem minowym oraz roz­

rzedza l in ię  kontaktową.

Dokładne rozpoznanie zapory minowej w celu określenia je j  

głębokości Jest dosyć trudne, wymaga bowiem obezwładnienia os­

łony ogniowej n ieprzy jac ie la  i  przekroczenia zapory przez 

element rozpoznawczy. Wysunięcie wyrzutni z ładunkami 

łWD 100/5000  na żądaną odległość w sprzyjających warunkach 

Jest możliwe, Jednakże wybuch ładunku nic daje 10(^ pewności 

zniszczenia wszystkich min na ca łe j szerokości przejścia /4 -  

4,5 m/“ i  wymaga dodatkowo ręcznego sprawdzenia. W przypadku 

zastosowania min przeciwpeuicemych odpornych na działanie f a l i  

uderzeniowej, szerokość wykonanego przejścia  wynosi tylko 1,5 sa 

i  Jego poszerzenie do nakazanej szerokości wymagać będzie znacz­

nego wysiłku, a przede wszystkim czasu.

Oprócz tego ładunki ŁWD IOO/5OOO są mało przydatne do rozmi­

nowania dróg i  szczególnie nieekonomiczne do pokonywania narzu- 

towych pól minowych.
*  Dowolnie ustawione grupy min 1 pojedyncze miny przed włościwyn 

polem minowym.
Ładunek wydłużony duży ŁWD 100/5000. Inż. 300/70ł s* 28.
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MecharLiniKny 1 kombinowany sposób wykonywania przejóó if aktu­

alnej koncepoji pokonywania zapór minowych nie jestw pełni ekspo­

nowany, Wydaje się  jednak, że sposoby te będą podstawowymi 1 

niezastąpionymi w toku natarcia, szozególnle wzdłuż ciągów dro­

gowych oraz w sytuacjach, gdy informacje o rozmieszczeniu za­

pór będą fragmentaryczne /niepełne/ bądź ich głębokoóó będzie 

duża /powyżej 100 m szerokoóci/. Dotyczy to zarówno pokonania 

zapór minov/ych na przednim skraju , Jak i  zapór w g łęb i obrony 

nieprzyjaciela*

Działania bojowe między innymi na Bliskim Wschodzie wykazały, 

że sposób mechaniczny, a niekiedy i  ręczny były podstawowymi 

sposobami torowania przejść w zaporach minowych zarówno w ar­

miach arabskich, jak i  iz ra e lsk ie j^ . Zapewnienie warunków swo­

bodnego pokonania rozległych zapór minowych przez Jednolite 

zgrupowanie pancerne /czołgi i  B?/P/ wymaga innego spojrzenia  

na te zagadnienia.

Jeśli chodzi o problem rozpoznania zapór minowych, to są 

opracowane sposoby prowadzenia naziemnego rozpoznania w warun­

kach nocnych i  w ograniczonej widoczności oraz w warunkach 

dziennych, gdy zapory nie są bronione. Sposoby te odpowiadały 

warunkom I I  wojny światowej, kiedy na wykonanie przedsięwzięć 

zv/iązanych z rozpoznaniem wojska mia2y dużo czasu /k ilka dni, 

a nawet tygodni/, a n iep rzy jac ie l nie dysponował nowoczesnymi 

ćrodkami do prowadzenia obserwacji, które to w obecnych warun­

kach w znacznej mierze ograniczyć mogą prowadzenie tego rodzaju

rozpoznania.

Nie ma opracowanej koncepcji i  sposobów wykorzystania śmig­

łowców do rozpoznania zapór minowych, zwłaszcza wzdłuż ciągów

^Volny A.j Węzłowe problemy użycia wojsk pancernych w wojnach 
lokalnych po I I  wojnie światowej na przykładzie konfliktów zbrojnych 
w Korei /1950- I 953/, na Dllsklm Wschodzie /1956-1973/t • Pakistanie 
/I965/ i w Wietnamie /1966-1970/. ASG WP 197^; s . 59, 65*
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drogowych. Podobnie nie ma opracowanej koncepcji osłony ognio~ 

wej i  zadymiania w toku wykonywania przejść w zaporach minowych. 

Równlefc nie je s t  wyjaśniona w aposób jednoznaczny kwestia^ kie­

dy napotkime zapory minowe można i  należy obchodzić, a kiedy 

wykonywać w nich p rze jśc ia . Oczywiście prawdą je st , że i  tu nie 

może być jednego szablonowego rozwiązania. Jednak wydaje s ię , 

iż  powinny obowiązywać pewne ogólne ustalen ia co do sposobu 

działan ia w zależności od konkretnej sytuacji pola walki.

Przechodząc do form org^mizacyjnych s i ł  i  środków, które 

mają spełniać zasadniczą ro lę  podczas torowania przejść w zapo­

rach n ieprzy jacie la  można przyjąć, że koncepcja tworzenia od­

działów torujących w batalionach /kompaniach czołgów/ pułków 

pierwszego rzutu na kieiunkach głó\mych uderzeń wojsk oraz grup 

rozpoznawczo-torujących w kompaniach piechoty i  saperskich grup 

torujących w kompaniach czołgów na pozostałych kierunkach od­

powiada ogólnie potrzebom przyszłego pola walki, jednakże od- 

C25uwa s ię  brak opracowań dotyczących sposobów działania tych 

elementów podczas natarcia , a środki, którymi dysponują, jak­

kolwiek ostatnio zwiększane, są jeszcze skromne w stosunku do 

potrzeb, Dotyczy to w szczególności grup rozpoznawczo-torują;- 

cych pododdziałów piechoty wyposażonych w transportery typu 

3K0T i  BY/P, Konieczne wydaje się  wprowadzenie w wyposażenie 

pododdziałóy/ piechoty ładunków wydłużonych typu ŁWM IOO/3OO z 

przeznaczeniem do rozpoznania zapór minov/ych.

W kwestii v/yposażenla wojsk w sprzęt i  środki do pokonywania 

zapór minoYiych, największym mankamentem je s t  brak w wojskach 

lekkich ładunkóv/ typu DHU IOO/30O do rozpoznawania zapór mino­

wych i  wykonywania przejść-ścieżek d la piechoty. Potrzeba ta 

wynika przede wszystkim z faktu, iż  w większości przypadków na 

polu walki będą v/ystępowały mieszone pola minowe.

Posiadanie w wyposażeniu wojsk ww, ładunków pozwoliłoby po 
pierwsze -  przyspieszyć proces rozpoznania i  pokonywania zapór
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minowych przez pododdziały ogólnowoJakowe, a po drugie -  umożli­

wiłoby oszczędne gospodarowanie ładunkami iWD lOC/5000, co przy 

porównaniu kosztów tych ładunków Jest sprawą niebagatelną*

Do pokonywania narzutowych pól minowych Jeait konieczne wypo­

sażenie wszystkich rodzajów wojak w proste i  bezpieczne w uży­

ciu środki wybuchowe do usuwania lub niszczenia pojedynczych 

min kasetowych*

2* Koncepcja pokonywania zapóy y lnowYch

2.1« Aktualne możliwości i  sposoby pokcaiywanj^ zapór Jądro­

wych w operacji zaczepnej armii

Zapory Jądrowe ze względu na charakter stosowanych min /skut­

ki zniszczeń 1 skażeń terenu, stosowane zapaln ik i, sposób usta­

wienia i  powodowania ich wybuchu it p ./  można określić  Jako zapo­

ry dwudziestego pierwszego wieku. Daleko bowiem wyprzedzają one 

możliwości wojsk w zakresie rozwoju s i ł  i  środków zdolnych do 

ich wykrycia i  unieszkodliwienia. Jakkolwiek zapory minowe na 

przestrzeni dziejów zawsze wyprzedzały możliwości ich pokonania, 

to takiej dysproporcji dotychczas nie było* Stąd próba rozwią­

zania problemu pokonania zapór Jądrowych Jest bardzo trudna i  

może dotyczyć skromnych możliwości wojsk w tym zakresie.

Pokonywanie zapór Jądrowych będzie więc niezwykle skompliko­

wane, zważywszy, iż  miny Jądrowe trudno Jest odnaleźć 1 unie­

szkodliwić. Ponadto będą one zazwyczaj osłaniane zaporami k la­

sycznymi w postaci pól minowych i  grup min, zapór fortyfik€u>yJ- 

nych i  innych*' Należy również uwzględnić i  to, że cały  ten sys­

tem będzie s iln ie  broniony ogniem*

Trudność wykrycia 1 unieszkodliwienia min Jądrowych /dobrze 

zwykle maskowanych i  głęboko umleszczonycty^ sprawia, że wojsk* 

inżynieryjne nie będą zdolne do samodzielnego pokonywania zapór
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inżynieryjnych, a jedynie prsy współudziale innych rodzajów 

wojsk* Przemawia za tym również s iln a  ich osłona i  skutki, ja ­

kie może spowodov/ać wysadzenie zapór jądrowych*

Pokonywania zapór jądrowych nie można porównywać w żadnym wy­

padku z pokonywaniem zapór konwencjonalnych* W odróżnieniu od 

tych ostatnich pierwszorzędne znaczenie podczas pokonywania za­

pór jądrowych odegrają przede wszystkim związki taktyczne pierw­

szego rzutu. Do pokonywania różnorodnych zapór powinny one organi­

zować oddziały torujące, w skład których wchodziłyby pododdzia­

ły piechoty, czołgów, a r ty le r i i  oraz saperzy i  zwiadowcy chemicy.

Do zabezpieczenia przekraczania zapór jądrowych powinny być 

również angażowane niezbędne s i ły  i  środki ze składu armii oraz 

frontu /lotnictwo, desanty powietrzne, organa rozpoznawcze, 

środki zakłócania, specjalistyczne oddziały wojsk inżynieryjnych 

itp^.
Istotne znaczenie w pokonywaniu zapór jądrowych oraz ewentu­

alnych masowych s tre f zniszczeń ma prognozowanie 1 ocena skutków 

użycia środków jądrowych, prowadzone na szczebli dywizji, a 

zwłaszcza am iii. Przewidywania dotyczące użycia środków jądro­

wych oraz skutków zniszczeń 1 skażeń terenu będą w wielu wypad­

kach zmuszały do zmiany uprzednio planowanych głównych kierunków 

uderzeń wojsk, sposobu i  miejsca pokonywania terenu, a w tym i  

przeszkM wodnych, rubieży wprowadzenia do bitwy drugich rzutów 

/odwodów/ bądź rejonów ześrodkowania zajmov/anych przez wojska* 

Zagadnienia prognozowania i  oceny skutków środków jądrowych nie 

są jeszcze należycie doceniane, biorąc pod uwagę skalę niebez­

pieczeństwa, jakie grozi wojskom w czasie prowadzenia działań.

Nie zawsze bowiem d o  p r c g n o z o Y / o n la  i  oceny skutków uderzeń or­

ganizuje się  o d p o w i e d n i e  zespoły specjalistów , stale zajmujących 

się  tymi problemami.
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Na sposób działan ia wojsk w operacji zaczepnej arm ii, jak  

teź; podjęcie odpowiednich środków zapobiegawczych oraz wykona­

nie określonych prac ma wpływ zdobycie niezbędnych danych o za­

porach jąidrowych n ieprzy jac ie la . Olbrzymi zakres zadań, jakie  

stojit przed rozpoznaniem oraz znaczenie min jądrowych jako środ­

ka walki, narzucają konieczność prowadzenia rozpoznania w sposób 

kompleksowy przez wszystkie rodzaje wojsk, wojska specjalne 1 

służby na wszystkich szczeb3nch dowodzenia* Efekty kompleksowe­

go rozpoznania zależeć' będą od śc is łego  współdziałania rozpoz­

nania agenturalnego, rozpoznania naziemnego oraz powietrznego.

Rozpoznanie zapór jądrowych będą głównie prowadziły:

-  na szczeblu frontu, armii -  grupy specjalne, środki rozpoz­

nania radioelektronicznego 1 powietrznego, a ponadto na szczeb­

lu  frontu s iły  agentirralne j

-  na szczeblu dywizji /DZ, DPanc/ -  grupy specjalne i  samo­

dzielne patrole rozpoznawcze, środki rozpoznania radiowego i  

powietrznego}

-  na szczeblu pułku /pz, pc2/  -  samodzielne patrole rozpoznaw­

cze;

-  na szczeblu batalionu /bzmot, bz/ -  bojowe patrole rozpoz­

nawcze*

Ponadto rozpoznanie będą prowadziły oddziały wydzielone 

/szpice 1 awangardy/ oraz pododdziały rozpoznawcze wszystkich 

rodzajów wojsk i  służb.

Sposoby prowadzenia rozpoznania zapór są bardzo różnorodne 

w zależności od tego, kto je  prowadzi i  jakie wykorzystuje s i ły  

i  środki.

Zadaniem organów i  s i ł  wydzielonych do rozpoznania powinno 

być ustalenie:

-  usytuowania min jądrowych i  ich  typów;

-  rozmieszczenia węzłów i  odcinków zapór jądrowych oraz
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obiektów przegotowanych przez n ieprzyjacie la  do zniszczenia;

-  rozmieszczenia punktów kierowania wybucliami;

-  systemu kierowania wybuchami min jądrowych;

-  punktów przechowywania amunicji specjalnej;

-  położenia i  rodzaju zapór konwencjonalnych;

-  działań n ieprzy jacie la  w rejonie zapór, kierunków jego ru- 

chUp sposobów ubezpieczenia i  ochrony zapór jądrowych;

-  najdogodniejszych sposobów likw idac ji min jądrowych, punk­

tów kierowania wybuchami oraz punktów przechowywania amunicji 

specja lnej.

Dla wszystkich s i ł  i  środków rozpoznania oznakami demaskują­

cymi obecność zapór jądrowych najczęściej będą;

-  wzmożenie ochrony określonych rejonów;

-  pojawienie s ię  w ugrupowaniu wojsk n ieprzyjaciela amerykań­

skich pododdziałów specjalnych, będących dotychczas wyłącznymi 

dysponentami min jądrowych;

-  wykonywanie komór jądrowych;

-  zakładanie silnych zapór konwencjonalnych na kierunkach lub 

w rejonach, gdzie prowadzone są /z zachowaniem śc is łe j tajemnicy/ 

inne prace inżynieryjne;

-  ewakuacja ludności z rejonów ustawienia zapór jądrowych;

-  ograniczenie pracy niektórych nowo wykrytych s iec i radio­

wych prowadzących w2UQOżoną korespondencję za pomocą krótkich

• sygnałów.

Na podstawie uzyskanych danych o rejonach /rubieżach/ i  miejs­

cach prawdopodobnego ustawienia min jądrowych przygotowuje się  

wojska do ich pokonywania,' przy czym może się  ono odbywać;

-  przed wysadzeniem min;

-  po wysadzeniu min;

-  podczas kolejnego wysadzenia min.
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Warunkiem powodzenia podczas pokonywania zapór Jądrowych 

przed ich wysadzeniem Jest:

-  uzyskanie danych nie tylko o usytuowaniu poszczególnych 

min, ale również i  o możliwościach ich unieszkodliw ienia;

~ zniszczenie naziemnych punktów kierowania wybuchami, a takż^ 

uniemożliwienie ich wysadzenia sygnałami nadawanymi z powietrza 

/z samolotów, śmigłowców/;

-  ustalenie dokładnych kierunków wycofania s ię  n ieprzy jacie la ] 

i  utrzymanie z nim śc is łe j styczności;

-  unieszkodliwienie rozpoznanych min.

Działanie wojsk mające na celu pokonanie pasa zapór Jądro­

wych ~ w zależności od posiadanych danych z rozpoznania, za ist­

n ia łe j sytuacji i  warunków -  mogą być bardzo różne, I  tak na 

przykład, w czasie podchodzenia wojsk do pasa zapór mogą być 

wykonane uderzenia lotnietvm i  a r ty le r i i  na wykryte punkty opo­

ru oraz naziemne punkty kierowania wykrichami. W tym też czasie 

środki przeciwdziałania radioelektronicznego powinny przystąpić 

do zakłócenia wykrytych kierankó^w lub s ie c i radiowych wykorzys­

tywanych przez n ieprzy jacie la  do bezpośredniego powodowania wy­

buchu min^,

Do opanowania rejonu zapór Jądrowych celowo Jest wysadzać 

desant śmigłowcowy na przeciw legły skraj pasa zapór* Jego głów­

nym zadaniem powinno byó zniszczenie punktów kierowania wybucha­

mi oraz s i ł  ochrony, a także przeciwdziałania kontratakom nie­

przyjaciela na tę część wojsk, która wychodzi z pasa 2Mipór.

Skład desantu śmigłowcowego w zależności od wykonywanych zadań

Do zakłócania sygnałów radiowych powodujących wybuch min jądrowych 
mogą być wykorzystane m.in* nadajniki radiowe jednorazowego użytku zrzu­
cane w dużych ilościach 1 w odpowiednich odległościach od siebie na ru­
bieży z minami Jądrowymi* Zasadnicza trudność polega na tym, aby wcześ­
niej uzyskać informacje na jakie j częstotliwości 1 zakresie fa l  oraz 
Jaki rodzaj sygnałów może być wysyłany* Innym rozwiązaniem może być 
skonstruowanie nadajników o bardzo dużym zakresie i s i le  zakłócania 
sygnałów lub ipwiększenia Ich liczby /sprzężenie kilku/ o różnej skali  
zakłócania, Belacja z konsultacji przeprowadzonej przez Z, Magnuckiego 
podczas przeszkolenia w ZSRR.
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mofce wynosić na szczeblu armii -  do pułku zmechanizowanego, a 

na szczeblu dyw izji -  do batalionu,

Zv/iązki taktyczne pierwszego rzutu armii podchodzące do pasa 

zapór wyłaniają ze swego składu oddziały wydzielone, które stara­

ją  s ię  utrzymać s ta łą  styczność z nieprzyjacielem, ro zb ija ją  

s i ły  przeznaczone do ochrony zapór, niszczą uchwycone punkty 

kierowania wybuchami oraz opanowują ważne rubieże terenowe. 

Również pułJci pierwszego rzutu dywizji mogą wysyłać oddziały 

v»ydzielone w s i le  jednego batalionu zmechanizowanego lub bata lio ­

nu czołgów wzmocnionego a rty le r ią , pododdziałami wojsk inżynie- 

ryjnych i  cheiricznych.

Jak już wspomniano, w celu torowania przejść w zaporach oraz 

niszczenia min jądrowych w toku natarcia w oddziałach wydzielo­

nych /w pz, pcz pierwszego i  drugiego rzutu dywizji/ i  desan­

tach śmigłowcowych należałoby organizować oddziały torujące»

W oddziale wydzielonym w składzie batalionu należy organizować 

jeden, a w oddziale wydzielonym w składzie pułku -  dwa lub 

trzy oddziały torujące» Dywizja /DZ, DPanc/ może organizować 

łącznie 8 - 1 2  oddziałów torujących.

Skład oddziału torującego może być następujący» 1 - 2  pluto­

ny piechoty, 1 - 2  plutony czołgów, bateria a r ty le r i i ,  pluton 

z paplot, pluton przeciwpancernych pocisków kierowanych, 1 - 2  

drużyny saperów oraz patrol rozpoznania skażeń. Skład oddziału 

torującego organizowanego w desancie śmigłowcowym w dużej mie­

rze zależy od możliwości załadowczych i  udźwigu śmigłowców.

Każdy oddział torujący należy wyposażyć w środki do rozpoz­
nania min klasycznych i  jądrowych /wykrywacze min, macki, gene­

ratory zakłóceń miejscowych/, ładunki materiału wybuchowego 

/ładunki kumulacyjne/, środki zapalające, przyrządy do rozpoz­

nawania skażeń, sprzęt do otwierania komór minowych i  iiuiy 

sprzęt / la tark i elektryczne, drabinki sznurowe itp »/ f ® ponad-
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to trały  przeciwminowe, urządzenia spycharkowe, czo łg i niostowel 

typu BIO oraz duże ładunki wydłużone«

Oddział torujący Jest elementem ugrupowania bojowego* Jego 

dowódcą Jest o fice r ogólnowojskowy, z reguły dowódca tej kompa ĵ 

n i l ,  na której bazie Jest organizowany oddział torujący«

Do wykonania poszczególnych zadań w oddziale torującym two­

rzy się następujące giupyt

-  rozpoznawczą}

-  ubezpieczenia;

-  torującą;

-  wsparcia ogniowego*

W braku dostatecznych s i ł  i  środkćw niektóre grupy w OT mogą] 

być połączone, tworząc łącznie dwie grupy, na przykład grupę 

rozpoznawczo-torującą oraz grupę ubezpieczenia i  wsparcia ognio­

wego /grupę ogniową/*

Skład, zadanie i  sposób dzia łan ia  poszczególnych grup OT pod­

czas unieszkodliwiania min Jądrowych zawarto w odrębnych mate­

riałach^*

W pododdziałach pułku, które nie tworzą OT, będą organizowa­

nej w pododdziałach piechoty -  grupy rozpoznawczo-torujące, w 

pododdziałach czołgów -  saperskie grupy torujące*

W przypadku wysadzenia przez n ieprzy jac ie la  min Jądrowych 

przed podejściem naszych wojsk organizuje s ię  pokonywanie re jo ­

nów /stre i/  zniszczeń i  skażeń*

W pierwszej kolejności należy rozpoznać skutki wybuchów min 

Jądrowych w określonych rejonach przez usta len ie )

-  miejsc wybuchów;

-  s tre f zniszczeń;

^ Instrukcja o organizacji 1 działaniu oddziałów torujących*
Inż« 404/77* Posiewka J«s Organizacja 1 działanie OT na szczeblach tak­
tycznych podczas pokonywania zapór Inżynieryjnych nlepi'zyjaciela w tak­
tycznej stre fie  obrony* Rozprawa doktorska« ASG WP 1979»

206



-  granic pożarów i  powstałych zawałj

-  rozmiarów skażeń promieniotwórczych oraz przybliżonych dawek 

napromi enlowania *

następnie celowo je s t  określić najdogodniejsze miejsca do wy­

konania przejść i  przejazdów oraz orientacyjną objętość prac, je ś -  

U  oczywiście danej stre fy  zniszczeń nie można ominąć. Rozpozna­

nie skutków wybuchów min jądrowych mogą prowadzić załogi śmigłow­

ców rozpoznania alrażeń oraz samolotów lotnictwa rozpoznawczego, 

bezpilotowe środki rozpoznawcze, organa rozpoznawcze ogólnowojs- 

kow’e oraz specjalnie wysyłane inżynieryjne patrole rozpoznawcze, 

a także patrole /stacje/ rozpoznania skażeń wojsk chemicznych.

Po uzyskaniu niezbędnych danych z rozpoznania przez oddziaiy 

wydzielone, wysuwa s ię  do przodu oddziały torujące i  zabezpie­

czenia ruclm, pododdziały czołgów z urządzeniami spycharkowymi, 

trałami i  mostami BLG, które urządzają przejścia w zaporach, 

ustawiają mosty i  wykonują inne praoe. Do prac inżynieryjnych, 

oprócz s i ł  organicznych i  przydzielonych związkowi taktycznemu, 

mogą być użyte do pomooy ze szczebla armii: batalion rozminowa­

n ia, pododdziały inżynieryjno-drogowe, część s i ł  z odwodu inży­

nieryjnego oraz batalion maszyn inżynieryjnych, a niekiedy 1 i»-* 

ne s i ły  i  środki w zależności od potrzeb* Pododdziały i  oddziały 

zaangażowane do wykonania przejść i  objazdów mogą przystąpić do 

prac w takim okresie i  z takim wyliczeniem, aby same nie zosta­

ły napromieniowane ponad dopuszczalne normy*'

W pasie natarcia dywizji powinno się  przygotowywać 2 - 6  dróg 

marszu /przejazdu/, licząc  1 - 2  drogi na każdy pułk pleiwszego 

rzutu.
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2 *2 . 3pQkppywąiUe konwenc jonaląjycl^ gap<$r. arzycz l

vqJm  m i k i
¥

2 .2 .1 .  yrzewld.'/waoe potrzeby w galcfeele pokoitt!n"«"<» mnAr
Minowych

Obserwowany obecnie gwałtowny rozwój systemów minowania w 

państwach NATO pozwala na sformułowanie wniosku, że na przyszłymi 

polu walki i^ la  min jako órodków walki z wozami bojowymi znacz­

nie wzroónle w porównaniu z okresem I I  wojny światowej* Dowiod­

ły  tego wojny w Wietnamie i  na Bliskim Wschodzie. Wystarczy 

przypomnieć, że minowanie za pomocą mechanicznych ustawiaczy 

min pozwala na 40-krotne zwiększenie możliwości w porównaniu
X.

z minowaniem ręcznym , a minowanie zdalne umożliwia błyskawioz- 

ne zaminowanie /w czasie kilkunastu sekund do kilku minut/ do­

wolnych obszarów znajdujących s ię  w zasięgu wyrzutni rakieto­

wych lub powietrznych środków przenoszenia m in ^ . W konsekwen­

c j i  więc następuje wzrost potrzeb własnych wojsk w zakr?3ie po­

konywania zapór minowych* Potrzeby te należy jednak pojmować w 

całokształcie warunków składających się  na proces pokonywania za­

pór, Dlatego też w zagadnieniu tym przedstawione będą potrzeby w 
zakresie pokonania zapór minowych w aspektach! przestrzeni po­

la  walki, rozpoznania zapór, liczby  i  rodzaju wykonywanych 

przejść, wyszkolenia wojsk i  wyposażenia ich w sprzęt i  środki 

do torowania przejść*

Rozpatrując potrzeby w zakresie pokonywania zapór minowych 

w aspekcie przestrzeni pola walk i, chodzi przede wezystklm o 

przedstawienie w sensie ogólnym kiedy, jak ie zapory i  w jak ie j 

liczb ie  mogą napotkać nasze wojska w działaniach bojowych*’
■— ■"■y ----------------------- —  " ■

Pododdziały inżynieryjne ZT s i ł  lądowych głównych państw NATO«
Szt* Gen« 632/72; s« 132«

50C Por«l Araerjdcańskle zestawy do minowania« WPZ nr I/107 1976 r . ;  
s« 122 -  126.
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o i le  w przeszłości wojska w toku natarcia napotkały zapory mino­

we z roguly w ugrupowaniu bojowym n ieprzy jacie la , o tyle w przy­

szłości za sprawą zdalnego minowania cały obszar zajmowany przez 

nasze wojska mofce być objęty minowaniem, przy czym zasięg mino­

wania poszczególnych środków je s t  zróżnicowany. Największy za-
Xsięg zdalnego minowania można osiągnąć wykorzystując samoloty 

nosiciele zasobników min /praktycznie na głębokość ugrupowania 

operacyjnego armii/. Nieco mniejszy zasięg mają wyrzutnie rakie­

towe MIflS /iiARS/—do 40 km, mniejszy wyrzutnie LAIS /do 14 km/, 

a najmniejszy wyrzutnie MSM /0,8 -  3,0 km/. Ponadto w dzia ła ­

niach zaczepnych należałoby uwzględnić minowanie wykonywane 

przez grupy dj'\versyjno-rozpoznawcze /GDR/ w głęb i ugrupowania 

naszych wojsk, a także opuszczono przez n ieprzyjaciela uprzed­

nio zaminowane odcinki terenu opanowane przez nacierające od­

działy i  związki taktyczne,

W miarę zbliżan ia s ię  do rubieży styczności wojsk wzrastają  

możliwości n ieprzy jacie la  minowania terenu zajmowanego przez 

nasze oddziały i  ZT, Ponieważ cechą szczególną zdalnego minowa­

nia' je s t  m.in, jego szybkość, prawie niepordwnywalna z Innymi 

tecłmikami minowania, n ieprzy jac ie l będzie stosował je w sytu­

acjach d la  nas najbardziej niekorzystnych, na przykład na wojs­

ka będące w rejonach ześrodkowania, w czasie marszu i  rozwija­

nia wojsk do natarcia, na rejony zajmowane przez tyły, SD itp «  

Najbardziej niebezpieczne będzie wykonanie zdalnego minowania 

na wojska rozwijające s ię  do natarcia.

Na kolejnych rubieżach w g łębi ugrupowania n ieprzyjaciela  

nasze wojska, oprócz zapór narzutowych, napotykać będą dużo za­

pór mino\’/ych ustawianych zawczasu lub sposobem manewrowym w 

postaci pól minowych, grup min i  pojedynczych min| stosowana

Garstka J ,j  Minowanie narzutowe, ^Yoj8kowy Przegląd Techniczny 
ar 1/1979 r»; s, ^6,
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w zaporach miny będą charakteryzowały s ię  dużą różnorodnością 

kształtu, budowy /miny o kadłubach metalowych, z tworzywa sztu^ 

nego, bezkadłubowe/, Jak też stosowanymi zapalnikami /mechanioj 

ne, magnetyczne, elektryczne i  inne/* Liczba zapór będzie pro­

porcjonalna do czasu, w Jakim n iep rzy jac ie l będzie organizował 

obronę.

Na podstawie możliwości potencjalnego n ieprzy jac ie la  można 

założyć, że zaminowane mogą być główne c iąg i drogowe na oałe j 

długości, a przed każdą pozycją obronną wojsk będą usytuowane 

rubieże zapór minowych. Ponieważ teren ZTLUIT, a zwłaszcza północ] 

nonadmorskl kierunek operacyjny, w naturalny sposób kanalizuje  

ruch wojsk, można zatem stw ierdzić, że na dogodnych kierunkach 

każde natarcie związane będzie z ciągłym pokonywaniem różnorod-| 

nych zapór minowych.

W świetle przedstawionych możliwości n ieprzy jacie la  w zakre­

sie zdalnego minowania zarówno wojska prowadzące bezpośrednio 

działania zaczepne, Jak i  wojolca znajdujące s ię  w g łęb i ugrupo­

wania muszą być zdolne do samodzielnego pokonywania różnorod­

nych zapór minowych, które mogą napotkać. Stąd też wszystkie 

rodzaje wojsk, a także s i ł  zbrojnych powinny mieć w swym wypo­

sażeniu sprzęt i  środki oraz umieć posługiwać s ię  nimi podczas 

rozpoznania i  torowania przejść w zaporach narzutowych, a także 

podczas rozpoznania i  rozminowania dróg. Natomiast pododdzia ł 

i  oddziały bezpośrednio walczące muszą obowiązkowo mieć sprzęt 

1 środki oraz umiejętności do semodzielnego prowadzenia rozpoz­

nania 1 pokonywania wszelkiego typu zapór minowych. W porówna­

niu Jednak z wojskami będącymi w g łęb i ugrupowania bojowego, 

wojska bezpośrednio walczące muszą równocześnie z pokonywaniem 

zapór minowych obezwładniać ich osłonę ogniową.

Przechodząc do potrzeb wojsk w zakresie rozpoznania zapór 

minowych, można na wstępie stw ierdzić, że rozpoznanie będzie
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decydującyro czynnikiem w zapewnieniu wojskom bezpieczeńf?twa 

przed niespodziewanym wejściem na zapory minowe oraz wykonaws~ 

twle w nich przejść. Wzrost r o l i  rozpoznania zapór minowych wy­

nika z ra c ji przesunięcia ciężaru z minowania stałego na minowa­

nie pospieszne, a w nim na minowanie manewrowe i  zdalne* Rozpoz­

nanie to pov/inno s ię  prowadzić w dwóch umownych etapach, W eta­

pie pierwszym prowadzi s ię  zawczasu rozpoznanie terenu na kie­

runku marszu i  planowanego natarcia wojsk, które ma na celu 

ustalenie charakteru zawczasu ustawianych zapór minowych, Nato­

miast w drugim etapie prowadzi s ię  bezpośrednie rozpoznanie te­

renu przed przesuwającymi s ię  wojskami lub w rejonach ześrodko- 

wanin /wyjściowych/ w wypadku wykonania minowania zdalnego. Ma 

ono na celu rozpoznanie zapór ustawionych pospiesznie, których 

nie było w czasie prowadzenia rozpoznania zawczasu. Tak więc 

rojony ześrodkowania wojsk, drogi marszu i  teren na kierunku 

natarcia muszą być rozpoznawane pod względem występowania zapór 

minowych zarówno w okresie przygotowania działań /do podjęcia 

decyzji/, jak również w toku działań .

Ze skali i  możliwości minowania tak w czasie, jak i  na wybra­

nym dowolnie obszarze wynika, że wszystkie Yiojska, zaróvmo bez­

pośrednio walczące, jak i  znajdujące s ię  w g łęb i ugrupowania, 

muszą umieć samodzielnie rozpoznawać zapory minowe. Praktycznie 

każdy pododdział, każda załoga wozu bojowego lub innego pojazdu 

musi umieć rozpoznawać zapory minowe -  je s t  to podstawowy czyn­

nik skutecznych i  pomyślnych działań zaczepnych, W wypadku na­

potkania narzutowych pól minowych właściwie prowadzone rozpoz­

nanie może być równocześnie sposobem znalezienia obejścia zapór, 

wyminięcia pojedynczych min /np, tzv/, loprzekraczanie zapór

minov/ych/*

Istotną ro lę  w rozpoznaniu zapór minowych, ustawianych przez 

nieprzyjaciela przed przednim skrajem obrony, mają do spełnienia
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órodki noktowizyjne, pasyyme urządzenia wzmacniające obraz i  

radiolokatory obserwacji pola walJd.• Jednakże rozpoznanie nazlenv- 

ne zapór minowych, jakkolwiek niezastąpione również w przyszłych  

działaniach, może spełniać tylko pomocniczą funkcję, ponieważ 

nie ma możliwości zapewnienia szybkiego uzyskania i  przekazywa­

nia danych o wykrytych zaporach# Główną funkcję w rozpoznaniu 

zapór jTLinowych może spełniać tylko rozpoznanie powietrzne, wy­

korzystujące śmigłowce, aamololiy 1 aparaty bezpilotowe# Jest ono 

bardziej realne i  skuteczne, gdyż zapory minowe ustawione pos­

piesznie -  mechanicznymi ustav/iaczami min lub zdalnie -  je s t  

niekiedy o wiele łatw iej rozpoznać z powietrza n iż z ziemi, nie 

mćwiąa już o takich walorach rozpoznawania z powietrza, jaki 

szybkość, zasięg obserwacji i  możliwość równoczesnego wyszuki­

wania obejść, a także wykrywanie środków osłony ogniowej zapór, 

których obezwładnienie je s t  warunkiem przystąpienia do torowa­

nia przejść. Rozpoznanie narzutowych zapór minowych może być 

prowadzone zarówno zawczasu przez lotnictwo, jak i  bezpośrednio 

przed maszerującymi lub prowadzącymi natarcie wojskami przez 

śmigłowce* Szczególna ro la  przypada rozpoznaniu zapór ze śmig­

łowców w czasie prowadzenia natarcia w g łęb i ugrupowania n ie­

przy jacie la , zwłeiszcza wzdłuż ciągów drogowych.

Można zatem wyrazić pogląd, że rozpoznanie zapór minowych 

je st  istotną częścią rozpoznania taktycznego, dlatego też do 

jego re a liz a c ji  należy wykorzystać wszystkie dostępne s i ły  i  

środki, a w szczególności środki rozpoznania powietrznego*

Potrzeby'w zakresie liczby  i  rodzaju wykonywanych przejść  

w zaporach minowych stanowią w konkretnych sytuacjach torowa­

nia przejść wyjściowe ustalen ia, rzutujące na organizację ioh  

wykonania, i lo ś c i zeiangażowanych s i ł  i  środków oraz czas.

Stąd też każdorazowo, zależnie od warunków, podczas określa­

nia potrzebnej liczby i  rodzaju przejść należy uwzględnić cha-
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rakter zapory, je j głębokość, typ min i  zapalników, s i łę  osłony 

ogniowej n ieprzy jacie la , wainnki terenowe, możliwość skrytego 

podejścia do zapory, wymagania co do liczby  przejść wynikające 

z ugrupowania wojsk i  zamiani działan ia oraz możli.wości własnych 

wojsk w zakresie ich wykonania, osłony ogniowej i  dysponowanego 

czasu. Określenie wygórowanych potrzeb pociąga za sobą duże za­

angażowanie s i ł ,  zużycie środków/ i  stratę cennego czasu. Biorąc 

pod uwagę warunki działań wojsk na przyszłym polu walki i  możli­

wości naszych wojsk w zakresie wykonywania przejść, średnie po-*' 

trzeby mogą przedstawiać s ię  następująco;

A., Liczba przejść w zaporach minowych przed przednim skrajem 

obrony n ieprzy jacie la , wynikająca ze współczesnych wymogów ope­

racyjno-tak tycznych /wariant perspektywiczny, załącznik 33/i

a/ podczas ataku w jednolitym pancernym ugrupowaniu bojowym 

/czołgów i  DWP/ ^ %

-  jedno przejście koleinowe na każdy atakujący w pierwszej 

l i n i i  pojazd bojowy;
-  jedno — dwa prze jśc ia  koleinov/e na każdą kompanię wozów 

bojowych pierwszego rzutu /d la pojazdów bez trałów/;

b/ podczas ataku w mieszanym ugrupowaniu bojowym ze spie­

szeniem się pododdziałów zmechanizowanych;

-  jedno przejście koleinowe na każdy atakujący czołg w 

pierwszej l i n i i  /piechota wykorzystuje przejścia  koleinowe wy 

konane przez czołgi/^

^ Przy założeniu, żc każdy czołg Podobne
będzie miał tra ł do wykonania dla siebie °i,+Ar*viii każdy ata-
rozwiązanle wiało miejsce w ćwiczeniu i  z L te ły  wyposażone
kujący czołg w pierwszej l i n i i  1 BWP w drugiej c^ł 7hroinvcb
w trały . Projekt nowego Regulaminu walki przewldu-
PRL /dywizja, brygaćUi, pułk/ ASG 190̂ * r » ;  s , 9^ i i  hoiowvm
je atak przedniego skraju w jednolitym pancernym bojowym
czołgów i wozów bojowych piechoty lub w mieszonym ugrupowaniu bojowym
czołgów, wozów bojowych i spieszonej piechoty.
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-  jedno -  dwa poszerzone przejścia koleinowe na każdą kompa­

nię czołgów pierwszego rzutu /dla pojazdów bez trałów/;

c/ podczas ataku piechoty w szykach spieszonych /kiedy p ie ­

chota będzie wyprzedzała pojazdy bojowe/i

-  jedno przejście-ścieżka /lub prze jśc ie  norm/alne/ na każd/ 

atakujący pluton;

-  jedno -  dwa przejścia dla wozów bojov/ych na kompanię pierw­

szego rzutu wykonywane przez poszerzenie przejśó-ścieżek  /lub  

przez wykorzystanie przejść normalnych wykonanych dla spieszo­

nej piechoty/;

d/ podczas ataku w szykach przedbojowych na wozach bojov7ychi

-  jedno przejście na kompanię pierwazorzutową.

Przedstawiona wyżej koncepcja pokonania zapór minowych przed 

przednim skrajem obrony n ieprzy jacie la  je s t  oparta przede wszys 

kim na powszechnym wykorzystaniu trałów. Biorąc pod uwagę aktu­

alny mały ich stan ilościowy w wojskach, zachodzi potrzeba 

zwiększenia liczby trałów do czołgów oraz dodatkowego wyposaże­

nie w nie bojowych wozów piechoty /BWP/, których obecnie nie 

mają. Ponadto w tym wariancie znacznie wzrosłoby również zapo­

trzebowanie na środki wybuchowe do poszerzania przejść /kole- 

inowych, ścieżek/,

B, Liczba przejść w zaporach minowych przed przednim skrajem 

obrony n ieprzyjaciela /w wariancie uwzględniającym aktualne 

możliwości wojsk w zakresie wykonania przejśó/i

a/ podczas ataku w pierwszej l i n i i  czołgów wyposażonych 

w trały^i

-  jedno przejście koleinowe na każdy atakujący pluton czoł­

gów;
----- X----------------------------

w wyposażeniu pcz 1 pz jest  po 9 trałów, któro wykorzystują czołgi.
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jedno posr.erKone prir,e)saole koleinov/e na kc-rapanię 

piei^^wszcgo rzutu dln pojazdów bez trałówj

b/ podczas atiikn w ¡'i er,',-sze j l i n i i  czołgów 1 wozów bojov/ych 

piechoty /K-VP/s

-  jedno przejście toleinowe na każdy atakujr^cy pluton czoł­

gów;

-  jedno przejście rormalne na knżly atekujipiy pluton 

/które następnie będą nykorzyiityv/ane zarówno przez czołgi^ inne 

wozy bojowe i  pojazdy iez trałów/;

c/ podczas ataku czołgów 1 piechoty w szykach spteszonychs

-  jedno przejście koleinowe na każdy atałoujący pluton czoł­

gów /które następni e v- vkorzyć tuje spieszona piechota/»

-  jedno poszerzone przejście kolelnowe na kompanię czołgów 

piervi8zego rzutu dla pojazdów bez trałów;

d/ liczbę przejść podczas ataku piechoty w szykach spieszo-“ 

nych /kiedy piechota będzie v;yprzedzała wozy bojowe/ przedste- 

wiono w punkcie A podpunkcie 0 | zaś podczas ata.ku w szykach, 

przedbojowych -  tamże w podpunkcie d,

Ce liczba przejść w zaporach minowych w g łęo i obrony nie­

przy jacie la  /w pierwszymi wariancie/t

a/ na s iln ie  rozbudowanych i  bronionych przez n ieprzyjaciela  

rubieżach obronnych z pr zygot cwanymi zaporami minowyiM. ~ może 

nie odbiegać od tych^ które podano uprzednio w punkcie A|

b/ na doraźnie /pospiesznie/ przygotowanych rubieżach obrona 

nych i  wykonanych zaporach minowych, a zwłaszcza s łab ie j bronio­

nych ogniem, może być niniejsza i  wynosić i

* Przejścia dla wozAv bojowych piechoty powinny wykonywać wojska 
będące w styczności z nieprzyjacielem oraz wojska inżynieryjne 
używając ŁWD. Proponuje s ię ,  aby wydzielone do tego ce u si y ® 
były chronione pancerzem /działały na transporterach opancerzonych/, a 
nie jak dotychczas na samochodach, które na przednim s raju ,,
zapewnić bezpieczeństwa '’bsługom bWO* Konieczność wy onan a przejs 
mYP wynika z tego, żc w Wl» br;\lt jest do nich odpowiednich traio •
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-  Jedno przejście dla wozów bojowych na kocipanię, a niekiedy 

nawet na batalion;

-  podczas ataku przez piechotę punktów oporu n ieprzy jac ie la  

w szykach spieszonych -  Jedno przejście  koleinowe d la  plutonu 

/kompanii/ czołgów wykonane trałami lub przeJście-ściężka na 

każdy atakujący pluton /kompanię/ piechoty pierwszego rzutu*

Wymieni, one przejścia'/koleinowe i  śc ieżk i/  powinny byó po­

szerzone w celu przepuszczenia po nich pozostałych s i ł  i  środ­

ków /czołgów, BWP i  innych pojazdów bez trałów/#

D, Liczba przejść w zaporach minowych w g łęb i obrony nieprzy-| 

Jaciela /w wariancie uwzględniającym aktualne możliwości wojsk 

w wykonaniu przejśó/i

a/ na s iln ie  rozbudowanych i  bronionych przez n ieprzy jacie la  

rubieżach obronnych z przygotowanymi zaporami minowymi może nie 

odbiegać od tych, które podano uprzednio w punkcie B;

b/ na doraźnie przygotowanych rubieżach obronnych i  wykona­

nych zaporach minowych^ a zwłaszcza s ła b ie j bronionych, może 

być mniejsza i  wynosić:

-  Jedno przejście d la wozów bojowych na kompanię, a niekiedy 

nawet na batalion;

-  podczas ataku przez piechotę punktów oporu n ieprzy jacie la  

w szykach spieszonych -  Jedno p rze jśc ie  koleinowe wykonane tra­

łami dla plutonu /kompanii/ czołgów lub przeJście-ścieżka na 

każdy atakujący pluton /kompanię/ piechoty pier?rszego rzutu# 

Wymienione p rze jśc ia  /koleinowe lub ścieżk i/  powinny być po­

szerzone w celu przepuszczenia pozostałych s i ł  i  środków /czoł­

gów, BWP i  innych pojazdów bez trałów/#

Podczas pokonywania zapór minowych we wszelkiego rodzaju  

ciaśninach terenowych /przesmyki, doliny, wąwozy górskie itp#/, 

gdzie brak będzie warunków do  ̂rozwinięcia s ię  wojsk do ataku.

216



powinno 8ię wykonywać Jedno przejście na kompanię lub batalion, 

|s5wykle wzdłui dro^^i biegnącej w tej ciaśninie.

Jeśli chodzi o rodzaj przejść, to należy rozróżnić przejścia- 

ścieżki dla pododdziałów epieszonych i  przejścia dla wozów bo­

jowych, nie licząc przejść koleinowych, które w zależności od 

kierunku ruchu d z ie li  eię na jednokierunkowe i  dwukierunlcowe, 

Przejścia jednokierunkowe należy wykonać w pierwszej kolejności 

w celu przepuszczenia pododdziałćw do kompanii włącznie; po 

przejściu pierwszorzutowych kompanii, niektóre z nich poszerza 

się do ruchu dwukieinnkowego w celu przepuszczenia kolejnych 

pododdziałów i  d la potrzeb dowozu i  ewakuacji*

Liczba przejść dwukierunkowych może być następująca* dla 

spieszonej kompanii piechoty jedno p r z e jśc ie -śc ieżka , dla bata­

lionu jedno przejście d la wozów bojowych*

Szerokość przejść jednokierunkowych powinna wynosić:

-  prze jśc ie -śc ieżka  dla piechoty -  0,5 ni;

-  przejście d la wozów bojowych -  nie mniej niż 4 m; 

zaś .w stosunku do przejść dwukierunkowych odpowiednio:

-  przejście-ścieżka dla piechoty -  1 -  1 >5

-  przejście d la wozów bojowych -  około 10 m.

Potrzeby dotyczące wyszkolenia wojsk w pokonywaniu zapór 

minowych i  wyposażenia ich w sprzęt i  środki do torowania 

przejść Yfynikają z miejsca i  r o l i  poszczególnych rodzajów wojsk 

w ugrupowaniu bojowym i  związanego z ty® zakresu zadań obejma 

jących torowanie przejść* Pododdziały rodzajów s i ł  zbrojnych 

1 rodzajów wojsk powinny znać zasady, sposoby i  możliwości mi 

nowania /w tym także budowę i  działanie pojedynczych min/ po 

tencjalnego n ieprzyjacie la  or^xz umieć rozpoznawać wzrokiem i  

za pomocą innych środków /np* wykrywaczy min/ i  odpowiedni 

postępować w wypadku wykrycia lub napotkania min klasyczny 

bądź też narzutov/ych* Chodzi tu przede v/szystkim o umieją
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śc± oznakowania min, ich usuwania lub niszczenia oraz wyszuki­

wania obejść* Do wykonania tych zadań je s t  konieczne etatowe lub 

doraźne wyposażenie pododdziałów -  kompanii 1  samodzielnych plu­

tonów -  w wykiywaoze min, kotwiczki minerskie oraz standardowe 

ładunki MW do niszczenia pojedynczych min.

Natomiast rodzaje wojsk bezpośrednio walczące z n ieprzyjacie­

lem, głównie pododdziały ogólnowojskowe, rozpoznawcze, w tym śmig-| 

łowców rozpoznawczych, a rty le r ia  i  wojska Inżynieryjne powinny 

byó w pełni przygotowane do wykonywania najbardzie j nawet skom­

plikowanych zadań związanych z pokonywaniem zapór minowych.

Chodzi tu przede wszystkim o umiejętności prowadzenia rozpozna­

nia zapór minowych bronionych ogniem, wykonywania przejść  

v;8zystkimi sposobami /głównie przez oddziały ogólnowo jskowe/ 

oraz osłonę ogniem i  środkami dymnymi rejonu torowania przejść.

Oprócz ww. wymaganych umiejętności od pojedynczych żołnierzy  

i  pododdziałów, konieczne je s t  szkolenie wymienionych rodzajów 

wojsk w celu zintegrowanego dz ia łan ia  w ramach oddziałów toru­

jących oraz grup rozpoznawczo-torujących i  saperskich grup to­

rujących organizowanych w pododdziałach piechoty i  czołgów. Do­

wódcy pododdziałów ogólnowojekowych powinni być przygotowani 

do organizov/ania i  koordynowania czynności składających s ię  na 

torowanie przejść oraz do do'.70dzenia OT w działan iach  bojowych. 

Stosownie do zadań pododdziały te powinny być wyposażone w 

sprzęt i  środki do torowania, umożliwiające rea lizac ję ' zadań 

związanych z pokonywaniem zapór minowych. Stąd też wypływa po­

stu lat, aby załogi wszystkich wozów bojowych były wyposażone 

w środki do oznakowania i  niszczenia pojedynczych min za pomo­

cą ładunkó\v ŁW. W każdej kompanii i  plutonie ogólnowo jakowym 

powinny być komplety środkćw do rozpoznania zapór oraz do ręcz- 

no-wybuchowego i  wybuchowego wykonywania przejść, zaś w podod­

działach czołgów -  również zwiększona liczba  trałów przeciwmi-
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nowych do mccłianlcsnc^^o y/ylconywiinio przejąć. Należy B^x3zić  ̂ że 

użycie trałów przccivnninowych bydzie miało powszechne zas bosO'- 

wanie podczae pokonywania ró^ny^^ rodzajów zapór minowych, W wy­

posażeniu pododdziałów piechoty powinny być takie środki, jakt 

zestawy rozpoznawcze ładunki wydłużone UZ-2 i  ŁY/lfl

100/300 oraz MW w koBtkach /¿OO, 4OO g/, a w pododdziałach 

czołgów -  tra ły , urządzenia spycharkowe i  ładunki wydłużone łJWJ) 

100/5000* Pododdziały inżynieryjne praktycznie powinny dyspono­

wać wozystkimi będącymi w v/ojskach środkami i  sprzętem do toro­

wania przejść, z wyjątkiem trałów,

2*2*2. Rola i  znaczenie pokonywania zapór minowych tia przy- 

3zł>nm polu ymlkl

Na przyszłym polu wakl, z uwagi na zastosowanie nowoczesnej 

techniki i  środków, Liinowanie, obok ognia środków przeciwpancer­

nych, będzie jednym z podstawowych czynników ograniczających 

manewrowość naszych wojak. Zapory minowe ustawiane przez n ie - 

przy jacie la i zazwyczaj pospiesznie w toku walki, będzie trudno 

wcześniej rozpoznać i  zorganizować ich pokonanie. Ponadto miny 

przeciwpancerne nowych typów mają zwiększoną odporność na dzia- 

łanie fa li  uderzeniowej v;ybuchóv/ jądrov/ych i  klasycznych , Tak 

więc, nawet v/ybuchy ładunków jądrowych nie zapevmiają pożądane­

go stopnia zriiczczenia /usunięcia/ zapór minov/ych. Można zatem 

z dużą dozą prawdopodobieństvwa stviierdzić, że na przyszłym polu 

walki znacznie wzrośnie zakres, szybkość i  skuteczność minowa­

nia w porównaniu z okresem I I  wojny światowej. Dlatego też peł­

ne wykorzystanie na przyszłym polu walki sta le  wzrastaj^ych  

możliwości v/łasnych v<ojsk pancornych i  2anechanizowanych będzie

 ̂ CiśniLtiir rui czoło fa li  udorzoniowoj na^łenmego wybuchu jądrowego 
— Pf /kO/cm /, odpowiadająco w pr7,yl)lii.otiiu promieniowi utraty właści­
wości użytkowych ł bojowych sprz^'tu, wynosi dla transportorów opancerzo­
nych 1 dział -  1, 2, czołgów -  3, min ppanc odpornych na działanie fa l i  
uderzeniowej — 10, Metodyka progno/ownnia i oceny strat wojsk w rejonach 
uderzeń jądrowych. Czpśc I. Choru. 2ń'>/?7, MON 1077»
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w znacznym stopniu uzależnione od wzrostu loh możliwości pokony-| 
wanla zapór minowych. Wynika stąd wniosek, że pokonywanie zapór

minowych na przyszłym polii walki spełniaó będzie ważną ro lę  ja ­

ko jedno z głównych przedsięwzięć decydujących o s i le  uderzenia 

1 ruchliwości wojsk.

Na przewidywanym polu walki zapory minowe będzie s ię  pokony­

wać głównie w toku natarcia, przy czym pokonywanie ich stanowić 

będzie właściwie jedną z form natarcia /podobnie jak forsowanie 

przeszkód wodnych/ połączonego z Ytykonywaniem przejść w zapo­

rach minowych n ieprzy jac ie la . Wynika to przede wszystkim z fak­

tu, że pokonywanie zapór minowych stanowić będzie kompleks 

wzajemnie powiązanych i  skoordynowanych zadań i  czynności, do 

których należy zaliczyć: rozpoznanie zapór minowych, obezwład­

nienie ich osłony ogniowej oraz wykonanie 1 utrzymanie przejść. 

Tak więc, czysto techniczne czynności wykonania przejść w zapo­

rach minowych stanowić będą tylko część kompleksu przedsięwzięć 

związanych z pokonywaniem zapór minowych, a właściwe wykonanie 

tego zadania uzależnione będzie od wcześniejszego ich  rozpozna­

nia i  obezwładnienia osłcjoy ogniowej,. Wzrośnie więc w pokonywa­

niu zapór minowych ro la  ioh rozpoznania 1 terenu na kierunku 

działania wojsk. Można zatem stw ierdzić , że rozpoznanie zapór 

minowych będzie ważną, j e ś l i  nie najważniejszą czynnością ich  

pokonywania.

Pokonywanie zapór minowych na przyszłym polu w a lk i' osiągnie 

w pełni rangę zadania ogólnowojakowego, a jego rea liz ac ja  wy­

magać będzie zaangażowania różnych rodzajów wojsk, a mianowi- 

■ ciel

-  pododdziałów rozpoznania naziemnego 1 powietrznego -  do 

rozpoznemia zapór minowych n ieprzy jac ie la  i  rozmieszczenia 

środków osłony ognioyrej|

-  pododdziałów ogólnowojakowych, a r ty le r i i  1 lotniet?ra -  

do obezwładnienia osłony ogniowej zapór minowychi
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-  pododdział(5w inżynioryjuyoh i ogólnowojnkowych -  do wykony­

wania przejść w zaporach minowych 1 ich utrzymania.

Tok więc, pokonywanie zapór minowych, podobnie jak forsowanie 

przeszkód v/odnycłu będzie forma prowadzenia natarcia połączonego 

z wykonywaniem przejść w zaporach minowych n ieprzy jacie la• Nato­

miast podczas wykonywania marszu oraz w rejonach ześrodkowania 

/wyjściowych/ wojsk pokonywanie zazwyczaj sprowadzi s ię  do czys­

to technicznej czynuoścl wykonania przejść określonym sposobem 

w zaporach minowych ustawionych zdalnie przez n ieprzyjaciela.

Ogólnowojskowy charakter pokonywania zapór minowych i  koniecz­

ność ufcycia w procesie jego re a liz a c ji  różnorodnych s i ł ,  sprzętu 

i  środków bojowych wymagają zaangażowania do tego zadania pod­

oddziałów różnych rodzajów wojsk /załącznik 34/» Tak więc, do 

rozpoznania zapór minowych i  ich osłony ogniowej je st  konieczne 

użycie zarówno w okresie przygotowania natarcia, jak i  w toku 

jego prowadzenia, pododdziałów rozpoznania ogólnowojskowego, 

lotnietvm i  śmigłowców rozpoznawczych oraz pododdziałów rozpoz­

nania inżynieryjnego i  arty lery jsk iego , a w toku natarcia rów­

nież czołowych pododdziałów piechoty i  czołgów. Takie komplek­

sowe użycie różnorodnych s i ł  i  środków rozpoznania w pasie na­

tarcia wojsk umożliwi dostarczenie na czas niezbędnych informa­

c j i  o rozmieszczeniu i  cliarakterze zapór minowych nieprzyjaciela, 

pozwoli podjąć właściwą decyzję co do dalszego działania /poko­

nywania zapór lub obejścia, j e ś l i  to je st  możliwe/, a także zapo­

biegnie w znacznym stopniu niespodziewanemu wejściu pododdzia­

łów /oddziałów/ własnych wojsk na pole minowe.

Zadaniem wyiaienionych powyżej s i ł  i  środków rozpoznania bę­

dzie określenie usytuowania zapory w terenie /wielkości zapory» 

je j  granic/ oraz wielkości użytych s i ł  i  środków do je j osłony» 

a także ewentualnych możliwości je j  obejścia. Może to być tzw, 

rozpoznanie ogólne /wstępne/ zapór minowych. Natomiast rozpozna-
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nie tecłmicKne /szczegółowe/ zapór minowych, w trakcie którego 

ustala się  dokładne granice zapory', typ min i  zapalników oraz 

system minowania, pro^mdzą pododdziały wykonujące p rze jśc ia  

/pododdziały inż^^nieryjne, pododdziały piechoty i  czołgów/.

Zadanie obezwładnienia s i ł  i  środków osłony ognicwej zapór 

HLtn(.T,7ych spoczywa głównie na pododdziałach piechoty i  czołgów, 

a rty le r ii ,  a także lotn ictw ie, w tym również śmigłowcach sztur­

mowych* Częaó tego zadania, zawłaszcza dotyczącą oślepienia dy­

mami środków ogniosvych przecivmika, nogą realizować pododdzia­

ły saperów /chemic2aie/*

Przejścia w zaporach mino'wych n ieprzy jac ie la  w natarciu  

zgodnie z dotychczasowymi ustaleniami wykonują^ pododdziały 

piechoty i  czołgów oraz pododdziały saperów. Szczególną ro lę  

w t̂ Ta względzie nogą spełniać pododdziały czołgów i  EWP, j e ś l i  

zostaną wyposażone w dostateczną liczbę  odpowiednio udoskona­

lonych trałów? przeciy-miinowych pozwa-lających im w dużym stopniu 

samodzielnie pokonywać rozleg łe  pola minowe ustawione zawczasu 

i  doraźnie /poprzez minowanie zdalne/, W perspektywie ewentual­

nego y/prowadzenia w wyposażenie wojsk ładunków paliwowo—powie­

trznych /F A 3 / do rzędu wykonawców przejść w zaporach włączone 

zostaną prawdopodobnie lotnictwo i  a r ty le r ia . Dotychczasowe 

poglądy i  ustalenia, że pododdziały piechoty i  czołgów wykonu­

ją  przejścia w zaporach mino-,vych głównie w toku natarcia, wyko­

rzystując do tego celu posiadany sprzęt i  środki inżynieryjne, 

wymagają przewartościowania, W śv/ietle wymogów nowego regula­

minu walki oraz poglądów i  doświadczeń z ćwiczeń prowadzonych 

w ZSRR \7ynika, iż  ogromną ro lę  przywiązuje s ię  do powszechne­

go wykorzystania trałów przecivmiinowych. Dlatego uważa s ię ,  

że również do pokonania zapór przed przednim skrajem będą one 

wykorzysty^yane, Z tym wiąże s ię  zmiana dotychczasowych zasad, 

że za wykonanie przejść w zaporach minowych przed przednim 

skrajem obrony n ieprzyjaciela oraz na rubieży wprowadzenia do
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1)1. twy drugi chi rzuiów 01  ̂ odpowiodzialnG wô sk;?! w siiyczno**

ści 1 armia /wojska Inżynieryjne/. Rola pcxioddziałów inżynieryj­

nych w wykonywaniu przejść w nowych warunkach sprowadzać się  

będzie zazwyczaj do poszerzenia przejść koleinowych po trałach, 

do wsparcia wysiłku pododdziałów piechoty i  czołgów podczas po­

konywania rozległych rubieży zapór minowych poprzez wykonanie 

niektórych przejść przed przednim skrajem jek i  w g łęb i obrony 

nieprzy jacie la , zwłaszcza na kierunku głó'wnych uderzeń wojsk. 

Natomiast prze jśc ia  w narzutowych polach minowych, ustawianych 

przez n ieprzy jacie la  zdalnie w ugrupovianiu naszych wojsk, powin­

ny wykonywać dla własnych potrzeb wszystkie rodzaje wojsk w ra­

zie ich napotkania na drogach marszu i  w rejonach ze środkowania.

Prze.lśoia w zaporach przed przednim skrajem zazwyczaj utrzy- 

mu.ia te pododdziały, które le wykonywały /poszerzały/• Na kie­

runkach przesunięcia drugich rzutów i  odwodów przejścia wykona­

ne przez pododdziały piechoty i  czołgów przejmują, poszerzają 

1 utrzymują pododdziały inżynieryjnej

Organizatorem oraz koordynatorem pokonywania zapór minowych 

je s t  dowódca ogólnowojskowy. Zgodnie z jego wytycznymi sztab 

planuje pokonywanie zapór, przekazuje zadania oraz organizuje 

współdziałanie s i ł  i  środków biorących udzia ł w tym przedsię­

wzięciu.

Organa rozpoznawcze sztabów ogólnowojskowych są organizatora­

mi rozpoznania zapór minowych siłam i i  środkami różnych rodzajów 

wojsk. Szefowie saperów /wojsk inżynieryjnych/ ogólnowojskowych 

oddziałów, ZT i  ZO pełn ią funkcję fachowych pomocników dowódców 

ogólnowojskowych w zakresie pokonywania zapór minowych, a bez­

pośrednio są odpOY/iedzialni za:

-  przewidywanie potrzeb w zakresie pokonywania zapór minowychę

-  planowanie i  organizację wykonania przejść w zaporachg

-  właściwe wykorzystanie pododdziałów ogólnowojskowych i  

Inżynieryjnych do wykonania przejść w zaporach minowych^
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-  zao{>atrywanie v/ojsJk w sprzęt i  środki do wykonania przejść,

2*2.3. j ggaclY pokaoy,VYaiU.a zapór mjj^owych Jile^rzyjaclela

Przez zapady pokonywania zapór minowych należy rozumieć 

podstawowe, najważniejsze kanony /’wytyczne/, którymi należy się  

kierować w dziedzinie organizacji i  pokonywatiia zapór minowych
X

nieprzyjaciela • Zasady te wynikają zarówno z doświadcveń wo­

jennych / II  wojny ćwiatov/eJ 1 konfliktóv/ lokalnych okresu po­

wojennego/, Jak i  z doświadczeń uzyskanych w czasie ćwiczeń z 

v/oJskami. Stanowią one niejako logiczny skutek isto ty  warunki 

pokonywania zapór minowych na przyszłym polu walk i.

Zasady pokonyv/ania zapór niincwych n ieprzy jac ie la  mogą stano- 

vf±6 również niezawodną podstawę do podejmowania przez dowódcę 

prawidłowych /słusznych/ decyzji v/ tym zakresie. Przestrzeganie 

tych zasad w działaniach bojowych chroni dov/ódców przed popeł-
XXX

nleniem błędów ,

Do głómiych /naJważrJ. ej szych/ zasad pokonywania zapór mino­

wych n ieprzyjaciela można zaliczyć:

Pi’Owadzenie ciągłego rozpoznania pasa marszu 1 natarcia  

wojsk pod y/zfcledem możliwości Jego zaminowania przez nleorzYJa-  

Xa, Przestrzeganie tej zasady nabiera szczególnego znaczenia 

w obecnych warunkach, Jeśli uwzględni s ię , że potencjalny n ie­

przy jacie l ma szerokie możliwości tworzenia zapór minowych w 

dowolnym miejscu i  czasie . Niewłaściwie zorganizowane rozpozna­

nie terenu i  zapór n ieprzy jacie la  w pasie natarcia może doprowa­

dzić do niespodziewanego bezpośredniego wejścia pododdziałów na 

pola minowej oo spowoduje straty w ludziach i  sprzęcie, wpłynie 

destrulccyjnie na morale wojska, a także może być przyczynkiem

^ Por, Sawkin W.j Podstavroivo zasady sztuki operacyjnej 1 taktyki*
MON 197̂ »; s , 166,

^  Por, Marks K., Engels F,| Dzieła t ,  8* Warszawa 196^; «•  105* 
jcfoc poj., Sawkin W. op. cit* o, I 67*
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do zahamowiinia tampa dziatad, zmiany klenAnlcu natarcia, a nawet 
ugrupowania wojsk.

Wiarygodne i  dokładne, dostarczone we właściwym terminie dane 

s rozpoznania pozwolą w porę podjąć stosowną decyzję przez do­

wódcę ogólnowojskowego i  będą w zasadniczy sposób wpływały na 

organizację i  sposób torowania przejść w zaporach.

Określenie najdogodniejszych kierimków /miejsc/ do obejścia 

wykrytych zapór lub torowsmia w nich przejść. Podczas pokonywa­

nia rubieży zapór minowych należy u sta lić  takie kierunki /miejs­

ca/, gdzie is tn ie ją  najdogodniejsze warunkń. do ich obejścia lub 

wykonania przejść. Zwykle będą to kierunki /miejsca/, gdzie Jest 

najsłabsza osłona ogniowa i  gdzie można skrycie doprowadzić 

sprzęt i  środki do rozgrodzenia zapór. Unikać należy torowania 

przejść w miejscach, gdzie n ieprzy jacie l ma dogodne warunki 

prowadzenia ognia osłonowego oraz tam, gdzie skupia on swój 

opór, a więc zwykle wzdłuż osi dróg.

Obezwładnienie s i ł  i  środków osłony ogniowej zapór nieorzy- 

.laciela .iest niezbędnym warunkiem spraymego wykonania przejść. 

J eś li wykonane przejścia  mają umożliwić ruch i  manewr wojsk, 

to obezwładnienie osłony ogniowej zapór powinno stworzyć dogod­

ne warunki do prowadzenia szczegółowego rozpoznania zapór mino­

wych i  bezpiecznego wykonania przejść,' W obezwładnieniu osłony 

zapór n ieprzyjaciela powinny brać udzia ł pododdziały piechoty 

i  czołgów /na kierunku działan ia których mają być wykonane 

przejścia/, pododdziały a r ty le r i i  oraz śmigłowce uzbrojone 1 

samoloty bezpośredniego wsparcia. Skuteczne obezwładnienie os­

łony ogniowej zapór n ieprzy jacie la  wpływa bezpośrednio na czas 

torowania przejść, Jak i  na wielkość poniesionych stra t s i ł  

1 środków użytych do ich  wykonania.

Właściwy dobór spoóobów i  środków do wykonywania orze.lść 

oraz ustalenie odpowiedniej ich liczby * Zasada ta może być uwa-
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żana jako jedna z najważniejszych, a je j  praktyczne zaetosowa-. 

nie powinno wypływać z określonej sytuacji bojowej, znajomości 

warunków terenowych, charakteru zapór minowych oraz potrzeb wy­

nikających z ugrupowania bojowego i  możliwości własnych wojsk 

w zakresie torowania przejść. Chodzi więc o to, ażeby w danych 

v/arunkach wykorzystać te sposoby i  środki pokonywania zapór, 

które zapewniają najszybsze wykonanie przejść przy ekonomicznym 

zużyciu środków minerskich*

Ześrodkowanie wysiłku w zakresie wykonyw^inia prze.iść w zapo­

rach minowych na kierunkach głównych uderzeń wolsk. Od szybkie­

go i  sprawnego torowania przejść w zaporach minowych zależy w 

dużym stopniu tempo prowadzenia działań  zaczepnych. Przy spo­

dziewanym masowym użyciu przez n ieprzy jacie la  min na przyszłym 

polu walki i  ograniczonych możliwościach własnych wojsk w wy­

konywaniu przejść w zaporach Is tn ie je  obiektywna konieczność 

skupienia posiadanych s i ł ,  środków i  sprzętu do torowania 

przejść na głównych kierunkach dzia łan ia  wojsk. Równocześnie, 

w celu zapewnienia ciąg łości torowania, należy na głównych kie­

runkach działeinia mieć i  odtwarzać odwody s i ł  i  środków niezbęd­

nych do tego celu.

Zaskoczenie n ieprzyjaciela co do miejsca i  szybkości pokona­

nia zapór mino^yych. Warunkiem sprawnego pokonania zapór mino­

wych je st  niespodziewany dla n ieprzy jacie la  wybór miejsca oraz 

szybkie wykonanie przejść w określonych zaporach minowych.

Dzięki temu n ieprzy jacie l nie zdąży odtworzyć gotowości zapór 

minowych i  dokonać manewru ogniem w rejon wykonywania przejść* 

Zaskoczenie można uzyskać przez skryte prowadzenie rozpoznania 

i  przygotowanie sprzętu i  ói^odkćw do wykonania przejść, masko­

wanie /m*in. za pomocą dymćw/ czynności torowania przejść oraz 

pozorowanie ich wykonania na innych kierunkach.

Sprawna organ:|,zacia pokonywania zapór przez nacieraiaoe od­
działy i  związki taktyczne* Konieczność użycia różnorodnych s i ł
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i  środków do rR a lizoc jl szeregu wzajemnie powiązanych czynności 

składających s ię  na pokonywanie zapór rairiov/ych /rozpoznanie, 

obezwładnienie osłony ogniowej zapór, wykonanie przejść, utrzy­

manie przejść/ wymago od dowódcy ogólnowojskowego sprawnej orga­

n izac ji tego prooeau. Chodzi tu zarówno o wcześniejsze przygo­

towanie s i ł  i  środktSw do wykonania przejść i  ich odpowiednie 

rozmieszczenie w ugrupov;aniu bojowym, jak i  zorganizowanie 

współdziałania tych s i ł .

Formy orgajilzacji pokonywfcmja zapór minov/vch

Sprawne pokonyAvanie zapór minowych w działaniach zaczepnych 

wpływać będzie w decydującym stopniu na uzyskanie v’̂ sokiego 

tempa natarcia przez czołowe pododdziały i  oddziały* Aby spraw­

nie przebiegał ten proces, należy go ująć w odpowiednie ramy 

organizacyjne, które określałyby okład i  wyposażenie wydzielo­

nych do tego celu s i ł  i  środków oraz ich zadania. Ponieważ każ­

dy element ugrupowania bojowego pułloa /dywizji/ może w toicu na­

tarcia  napotkać zapory minowe zarówno klasyczne, jak i  narzuto­

we, stąjd też celowe będzie ustalenie pewnych form organizacji 

pokonywania tych zapór zarówno przez wojska biorące bezpośred­

ni udział w walce, jak też i  przez pododdziały zabezpieczające 

działanie ogólnowojskov/ych oddziałów i  związkdw taktycznych.

Na podstav/ie doświadczeń przeprowadzonych ćwiczeń z wojskami 

oraz teoretycznych rozważań można przyjąć, żei

1* Wojska bezpośrednio walczące w 'celu pokonania zapór rai- 

nov/ych n ieprzyjaciela powinny organizować /załącznik 35/t

-  wykonanie przejść koleinowych głównie za pomocą trałów 

przeciwminowych w celu zapewnienia ataku zgrupowań pancernych;

-  oddziały torującą -  na głównych kierunkach uderzeń wojsk 

w pierwazorzutowych batalionach piechoty i  w kompaniach czó ł-
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gów pierwDzego rzutu w przypadku pokonywania auwczasu przygoto­

wanego i  głęboko urzutowanego systemu zapór Inżynieryjnych nie­

przyjaciela /w szczep'Inoaci podczas pokonywania pasa przesła­

niania i  rubieży rozbudowanych zapór w g łęb i Jego obrony/j

-  gJ^py rozpoznawczo-torujące w kompaniach piechoty i  saper­

skie grupy torujące w kompaniach czołgów — na innych kierunkach 

uderzeń wojsk;

-  ruchome odwody s i ł  i  ńrodków do torowania przejść, wydzie­

lone z pododdziałów ogólnowojskov/ych, inżynleryjnych i  innych 

rodzajów wojsk, zdolne do szybkiego wykonywania przejść w zapo­

rach lub poszerzania przejść koleinowych po trałach na rubie­

żach wprov/adzenia do walki /bitwy/ drugich rzutóv/ /odwodów/ oraz 

w przypadkach koi iecznych wsparcia wysiłku oddziałów pierwszego 

rzutu,

2, Wojska zabezpieczające działan ie ogólnowojskowych oddzia­

łów i  związków taktycznych w celu samodzielnego pokonywania zapór 

minowych powinny organizować ze swego składu grupy rozpoznar/czo- 

torujące do rozpoznania i  wykonywania przejść zarówno w -klasycz­

nych, jak i  w zdalnie zakładanych narzutowych polach minowych,’ 

Wymagać to jednak będzie po pierwsze specjalistycznego szkolenia 

wydzielonych s i ł ,  a po drugie wyposażenia ich w niezawodny i  

prosty w zastosowaniu sprzęt i  środki do rozpoznania i  wykonania 

przejść w zaporach inżynieryjnych.

Przyjęcie ww, form organizacji pokonywania zapór minowych 

nieprzyjaciela stworzy dogodne warunki do bardziej ekonomicznego 

wykorzystania s i ł  i  środków do torowania przejść, a ponadto umoż­

liw i pododdziałom inżynieryjnym skupienie głównego wysiłku na 

najważniejszych kierunkach uderzeń wojsk i  w decydujących eta­

pach /okresach/ walki i  operacji.

228



SpoBoby pokonywania zapór lalnowych nieprzy.laclela

Zasadniczymi sposobami pokonywania zapór minowych nieprzyja­

c ie la  w przyszłych działaniach bojowych będąj

-  obejście napotkanych zapór minowych, je ś l i  to będzie moż­

liwe ze względu na warunki terenowe;

-  pokonanie zapór w "trzecim wymiarze "/drogą pow ietrzn i, 

j e ś l i  wojska będą dysponowały odpowiednim sprzętem i  środkami, 

które umożliwią takie działanie /np. śmigłowce, poduszkowce, 

s«aoloty/j

-  wykonanie przejść w zaporach, j e ś l i  obejście lądem czy też 

drogą powietrzną nie będzie możliwe.

Uwzględniając r e a lia  przyszłego pola walldl, wĵ ^daje s ię , że 

najczęściej stosowanym sposobem pokon;,wania zapór minowych bę­

dzie torowanie w nich przejść w celu umożliwienia dalszego ruchu 

nacierających lub maszerujących wojsk. Z tego też względu w dal­

szej części będą przedstawione możliwe sposoby wykonywania 

przejść w zaporach minowych n ieprzy jac ie la .

Na podstawie dokonanej analizy i  oceny przydatności różnych 

sposobów wykonywania przejść w zaporach minowych można przyjąć, 

że w przyszłych działaniach bojowych będą stosowane następują­

ce zasadnicze sposoby wykonyv/ania przejśót wybuchowy, mechaniez- 

ny, ręczny i  kombinowany.

Podczas wykonywania przejść sposobem wybuchowym /załącznik 36/ 

najczęściej stosowane będą ładunki łSIfD, standardowe łeuiunki 

oraz -  po ewentualnym wprowadzeniu w wyposażenie wojsk -  ładunki 

paliwowo-powietrzne. Rzadziej natomiast stosowane będą ładunki 

wydłużone sporządzone doraźnie przez pododdziały w toku walki*’

Sposób wybuchowy je s t  nowoczesnym, efektywnym sposobem wyko­

nywania przejść. Umożliwia bowiem w krótkim czasie wykonanie
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przejóć w klasycznych zaporach minowych niekiedy bez potrzeby 

ich poezerzania, przez co zapevmia eprawne pokonanie zapór mi- 

nov/ych przez czołowe pododdziały piechoty i  czołgów.

Pomirao wielu za let, słabą stroną tego sposobu Jest ograniczo­

na zdolnoaó niszczenia min o zzdększoneJ odporności na działanie  

f a l i  uderzeniowej oraz ograniczona głębokość wykonywanych przejśó| 

/ładunkami ŁWD praktycznie można wykonać prze jśc ia  w zaporach 

minowych o głębokości do 90 m/.

Uwzględniając zalety i  wady sposobu wybuchowego, należy są­

dzić, iż  może on być stosowany prawie w każdych warunkach na 

przyszłym polu walki do wykonywania przejść w klasycznych za­

porach minowych pod warunkiem, że zostaną one odpowiednio wcześ­

niej rozpoznane*

Pev/ne trudności w zastosowaniu tego sposobu wystąpią podczas 

prowadzenia działań w warunkach szczególnych /w terenie le s is to -  

Jeziomym, górzystyra/. Ponadto rzadziej będzie stosowany do poko­

nywania narzutowych pól minowych ze względu na ich znaczną g łę ­

bokość /do 300 m/ i  duże odległości między nimi, co wpływa na 

wyjątkowo małą efektywność Jego użycia,

W sytuacji, gdy minowanie narzutowe zostanie wykonane na pod­

oddziały znajdujące s ię  w ugrupowaniu przedbojow^m, praktyczne 

zastosowanie sposobu wybuchowego będzie niemożliwe,

Do wykonania przejść sposobem mechanicznym /załącznik 37/ 

zazwyczaj będą stoso’wane tra ły  przeciwminowe, a niekiedy i  czoł­

gowe urządzenia spycharkowe,' Sposób ten Jest również nowoczesnym 

sposobem wykonywania przejść w zaporach minowych n ieprzy jacie la . 

Krótki czas i  duża niezawodność wykonania przejścia  /pewność 

zniszczenia lub wyorania wszystkich min na kierunku trałowania/ 

to podstawowe zalety tego sposobu. Sposób ten będzie miał pow­

szechne zastosowanie. Szczególnie Jest przydatny do wykonania

przejść czołgom atakującym w pierwszej l i n i i  rubieże obrony nie­
przy jacie la .
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Jednakże 1 w tym sposobie do słabych stron można zaliczyćt

-  konieczność poszerzenia części przejść wykonanych trałami 

w celu przepuszczenia kolejnych wozów bojowych;

-  małą żywotność sekcji naciskowych /w KRTT-5/ł

-  niebezpieczeństwo dla za łogi czołgu ze względu na duże nad­

ciśnienie, które powstaje w czasie wybuchu trałowanych min pod 

sekcjami naciskowymi /KMT-5/;

-  możliwość uszkodzenia czołgu minami magnetycznymi /niekon- 

taktowymi/, działającymi na zmianę pola magnetycznego.

Biorąc pod uwagę pozytywne 1 negatywne strony tego sposobu, 

należy przypuszczać, że na przyszłym polu walldL sposób mechanicz­

ny może być powszechnie stosowany do torowania przejść w nie roz­

poznanych zaporach minowych oraz w polach o dużej głębokości 

/szerokości/ rozmieszczonych zarówno przed przednim skrajem, 

jak i  w g łęb i obrony n ieprzy jac ie la . Sposób ten może być również 

stosowany równolegle ze sposobem wybuchowym. Mechaniczny sposób 

wykonywania przejść szczególnie będzie przydatny wówczas, gdy 

użycie sposobu wybuchowego uważa się za niecelowe /np, pola mi­

nowe o dużych głębokościach/ lub gdy brak będzie odpowiedniej liczby 

ładunków łJHD do wykonania potrzebnej liczby przejść.

Sposobu tego nie będzie można zastosować /sekcji naciskowej 

w trałach KMT-5/ do rozpoznania zapór rainov/yoh, w których użyto 

zapalniki opóźnionego działan ia /miny zamiast pod sekcjami na­

ciskowymi będą wybuchać pod czołgami/, albowiem naraziołoby to 

załogi czołgów trałowych na duże niebezpieczeństwo.

J eś li chodzi o pokonywanie narzutowych pól minowych, to w 

zasadzie można stosować sposób mechaniczny, wykorzystując trały  

KMT-4 i  KMT-5 oraz KŁTT-6, spycharki samobieżne i  czołgowe urzą­

dzenia spycharkowe. Nie będą zaś miały zastosowania trały  KMT-5 

z pracującymi wyłącznie sekcjami naciskowymi, gdyż w czasie 

trałowania miny mogą tra fiać  między bloki sekcji naciskowej
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1 detonować pod gąeienicami czołgu^*

Przeprowadzone rozważania wskazują na możliwość szerokiego 

wykorzystania trałów, a Jednocześnie potrzebę ich modernizacji, 

szczególnie pod kątem niszczenia min niekontaktowych.

Ponadto ich liczba  w oddziałach w odniesieniu do wymogów ope­

racyjno- taktycznych związanych z pokonaniem zapór minowych Jest 

mała.

Wykonując przejścia  sposobem ręcznym /załącznik 36/, wyznacza 

się zazwyczaj Jedną drużynę saperów na Jedno przejście  i  wyposa­

ża Ją w wykrywacze min 1 macki minerskie, Do za le t tego sposobu 

można zaliczyć znaczną szerokość wykonanego p rze jśc ia  /0 -  9 Bł/ 

w porównaniu do poprzednich dwóch sposobów oraz Jego ni©zawodność| 

/pewność wykrycia i  usunięcia wszystkich min na przejściu/, Do 

wad należałoby zaliczyć długi czas wykonania p rze jśc ia  /2 -  3 b/ 

duże zaangażowanie s i ł  i  środkćw, a przede wszystkim duże zagroże-l 

nie dla żołnierzy wykonujących p rze jśc ia . Sposób ten można będzlej 

zatem zastosować w wyjątkowych wypadkach, gdy wykonanie przejść 

w zaporach minowych sposobem wybuchowyp lub mechanicznym okaże 

s ię  niemożliwe ze względu na brak środków lub szczególne warunki 

terenowe. Oczywiście trudno go będzie zastosować na przednim 

skraju obrony do wykonania przejść w zaporach n ieprzy jacie la , leoz| 

w g łęb i obrony w sprzy ja jącej sytuacji tadctycznej /np, nieprzyja­

c ie l  zostanie s i ln ie  obezwładniony lub is tn ie ją  warunki ograni­

czonej widoczności/ może być zastosowany* Tak więc ręczny sposób 

wykonania przejść w zaporach minowych będzie w daljzym ciągu 

ważnym, chociaż pomocniczym sposobem na przyszłym polu walki.

Podczas wykonywania przejść sposobem kombinowanym /załącznik  

36/ najczęściej stosowane będą połączenia sposobu mechanicznego 

z wybuchowym uraz ręcznego z wybuchowym. Zaletą  tego sposobu 

Jest niezawodność wykonania prze jśc ia  oraz Jego znaczna szero-

 ̂ Fal(t taki stwierdzono podczas ćwiczenia doświadczalnego w  k BSap 
w maju 1975 r,
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koá¿ /8 -  10 m/. Natomiast u.jemną cechą je s t  dosyć długi czas 

wykonania przejścia*

Dlatego najczęściej sposób ten będzie stosowany do poszerza­

nia przejść wykonanych innymi sposobami w zaporach przed przed­

nim skrajem obrony n ieprzy jac ie la , przy czym poszerzanie przejść 

nastąpiłoby po przekroczeniu zapór przez pododdziały pierwszego 

rzutu wyposażone w tra ły . Może być również stosowany w toku na­

tarcia do pokonania zapór minowych rozmieszczonych w głębi obron­

ny n ieprzy jacie la , zwłaszcza przez pododdziały piechoty /sape­

rów/* W tym wypadku wykorzystywane byłyby standardowe ładunki 

UZ-2 lub ładunki elastyczne,

2*2,4. Właściwości i  cechy ozcze/zólne pokonywania narzuto--  

, WYch pól minowych

Narzutowe pola minowe, w odróżnieniu od klasycznych pól mi­

nowych ustawianych dotychczas, odznaczają s ię  niespotykanymi 

dotąd specyficznymi właściwościami taktyczne-technicznymi dzię­

k i właściwościom samych min kasetowych, sposobem ich ustawiania 

w terenie oraz parametrami pól minowych.

Narzutowe pola minov/e zakładane z min kasetowych za pomocą 

wyrzutni a r ty le r i i  rakietowej bądź n o s ic ie li powietrznych /sa­

moloty, śmigłowce/ charakteryzuje nie tylko znaczna głębokość, 

ale również znaczna długość, co w zależności od ugrupowania po^ 

konujących je wojsk może w poważnym stopniu utrudnić ich obejś­
cie* Narzutowe pola minowe według poglądów państw NATO będą z 

zasady zakładane w g łęb i obrony /ugrupowania wojsk/ przeciwnik:^, 

mimo że w ten sposób utrudnia s ię  w zasadzie możliwość ich ob>. 

ecrwacji i  osłony ogniem bezpośrednim*

Do specyficznych właściwości narzutowych pól minowych, mają­

cych wpływ na ich pokonanie, należy między innymi zaliczyót 

-  znaczne głębokości założonych pól minowych, wynoszące od
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60 do 400 m, a niekiedy i  znacznie w ięcej;

-  nierównomierne rozmieszczenie min w polu minowym, Najwięk­

sze nasycenie rain występuje w środku pola minowego;

-  duże odległości między pojedynczymi minami i  brak śc iś le  

określonych odstępów między nimi;

-  możliwość stosowania w polu minowym Jednocześnie m 1 n  prze­

ciwpancernych i  przeciwpiechotnych, a nawet zapalających.

Kształt narzutowych pól minowych może być różny 1 zależy  

głównie od warunków terenowych, nosic ie la  min, który zakłada pô | 

le minowe i  celu, Jaki to pole minowe ma spełn ić .

Wymienione właściwości zarówno min kasetowych, jak i  założo­

nych z nich narzutowych pól minowych pozwalają sądzić, że będą 

one stwarzały duże trudności tak organem prowadzącym rozpozna­

nie pól minowych, jak  i  oddziałom /grupoo;/ torującyio w nich 

przejścia ze względu na brak doświadczeń w tym zalcreeie i  po- 

ważne niebezpieczeństwo d la  ludzi przebywających w terenie za­

minowanym. Szczególnie trudny problem do rozwiązania stanowić 

będzie pokonywanie narzutowych pól minowych w nooy.

W celu wj'pracowania decyzji przez dowódców pododdziałów /od­

działów/ dotyczącej najbardziej odpowiedniego do sytuacji bojo­

wej i  warunków terenowych sposobu pokonywania pól minowych nie­

zbędne je s t  przeprowadzenie rozpoznania założonych przez n ie­

przy jacie la  pól minowych i  przyległego do nich terenu.

Rozpozneuiie narzutowych pójl

Celem rozpoznania narzutowych pól minowych je s t  wyszukanie 

1 oznakowanie dróg ich obejścia, a gdy takich dróg nie będzie -

Według zaleceń specjalistów wojskowych nie jest wskazane zakłada­
nie powierzchniowych pól minowych z jednego typu min; zaleca się obo­
wiązkowo stosować różne typy min, co utrudni przeciwnikowi rozpoznanie 
pól minowych oraz torowanie w nich przejść.
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określenie w terenie najbardz.iej dogodnych /o najmniejszej gęs­

tości min/ kierunków wykonania przejść, a także zebranie danych 

o polu minowym*

W działaniach bojowych wojsk wydaje s ię  celowe, aby rozpozna­

nie narzutowych pól minowych -  z uwagi na szerokie możliwości 

Ich stosowania przez n ieprzy jacie la  -  prowadzi3y wszystkie rodza­

je wojsk, wojska specjalne i  służby, przy czym na głównych kie­

runkach działania wojsk do rozpoznania narzutowych pól minowych 

powinny być angażowane wojska inżynieryjne* Natomiast elementy 

rozpoznawcze innych rodzajów wojsk i  służb powinny prowadzić 

rozpoznanie narzutowych pól minowych tylko dla własnych potrzeb, 

zwłaszcza w sytuacjach krytycznych, kiedy nie będą mogły szybko 

Otrzymać pomocy od wojsk inżynieryjnych* Takie krytyczne sytuac­

je mogą wystąpić między innymi w czasie marszu na drogach, w 

rejonach odpoczynku lub na rubieżach rozwijania w ugrupowanie 

przedbojowe.

Do tego celu niezbędne je st  jednak pełne przeszkolenie pod­

oddziałów rozpoznawczych, a także całych stanów osobowych podod­

działów i  oddziałów wszystkich rodzajów wojsk i  służb w zakresie 

rozpoznawania i  pokonywania narzutowych pól minowych* Dzięki ta­

kiemu przeszkoleniu zapewnione zostaną w pełni warunki do samo­

dzielnego obchodzenia lub pokonywania przez wojska narzutowych 

pól minowych, bez oczekiwania na pomoc specjalistycznych elemenr* 

tćw rozpoznawczych i  oddziałów /grup/ torujących, co ma istotne 

znaczenie dla zapewnienia swobody ruchu i  manewru na współczes­

nym polu walki.

Dane o narzutowych polach minowych mĉ ą̂ być uzyskiwane od 

elementów rozpoznawczych wszystkich rodzajów wojsk i  służb, pro­

wadzących rozpoznanie następującymi sposObamii

-  przez obserwację powietrza i  terenu z naziemnych 1 powietrz­

nych posterunków obserwacyjnych;
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-  przez działanie p a tro li rozpoznawczych ogólnowoJakowych i  

Innych rodzajów wojek i  s łu ib .

Obserwację powietrza i  terenu mogą i  powinni prov/adzló w  pod­

oddziałach i  oddziałach! obserwatorzy 1 posterunki obserwacyjne 

/OPl/ oraz bojowe patrole rozpoznawcze 1 inżynieryjne patrole  

rozpoznawcze*

Rozpoznanie narzutowych pól minowych w tolru działaii bojowych 

Biogą prowadzić następujące elementy rozpoznawcze: bojowe patrole  

rozpoznawcze, samodzielne inżynieryjne patrole rozpoznawcze oraz 

oddziały /grupy/ toiu jące, które d z ia ła ją  na lądz ie , a także na 

śmigłowcach*

Do ułatwienia elementom rozpoznawczym naszych wojsk prowadze­

nia rozpoznania narzutowych pól minowych n ieprzy jac ie la  mogą 

s ię  przyczynić:

-  zrzuty z samolotów kaset i  rozrywanie s ię  ich na wysokości 

około 1000 m, a także rozrywanie s ię  głowic rak iet i  opadanie min 

na spadochronach;

-  opadanie na spadochronach min kasetowych;

-  leżące na zimi kasety, miny 1 spadochrony /w gruntach mięk­

kich miny mogą być lekko zagłębione/,

Największą trudność d la  element6w rozpoznawczych stanowić 

będzie rozpoznawanie min kasetowych i  granic narzutowych pól 

minowych w nocy lub wówczas, gdy widoczność będzie ograniczona, 

a także w terenie o bogatym poszyciu*

Organa rgzpoznawcze* prowadząc rozpoznanie narzutowych pól 

minowych, powinny dążyć do ustalen ia:

-  dokładnego czasu założenia narzutowych pól minowych przez 

wojska n ieprzy jacie la , co Jest niezbędne do określenia możliwe­

go czasu detonacji min z mechanizmem opóźnionego dzia łan ia  lub 
t  saiaolikwidatoremi

* Organizacja 1 technika działania patroli rozponawczych podczas roz­
poznawania narzutowych pól minowych jest w  zasadzie analogiczna do rozpoz- 
nawanla klasycznych pól minowych*
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-  miejsca założenia i  ogólnego zarysu granic pola minowego 

w celu wyboru najbardziej dogodnych kierunków /miejsc/ jego 

obejścia lub przekroczenia;

-  typów użytych min w polach minowych;

-  luk w polu minoyryia w celu wykorzystania ich do bezpośrednie­

go przekroczenia przez v;ojska;

-  Iderunkćw o najmniejszej gęstości min, je ś l i  nie można 

obejść założonego pola minowego /załącznik 38/;

-  styków odcinków pól minowych założonych przez poszczególne 

wyrzutnie i  baterie , ponieważ prawdopodobnie będzie tam występo­

wało najmniejsze nasycenie minami.

Po ustaleniu granic pola minowego, organa rozpoznawcze powitt- 

ny wystawić odpowiednie znaki ostrzegawcze i  posterunki regulują­

ce na drogach, zaś 3zczegółov/e informacje o wykrytych polach mi­

nowych przekazać dowódcom i  sztabom oddziałów oraz przybyłym na 

miejsce pododdziałom, które będą torować przejścia w polach 

minowych.

Szybkie uzyskanie danych o założonych przez n ieprzyjaciela  

narzutowych polach minowych zależy w dużej mierze od aktywności 

działania organów rozpoznawczych oraz ścisłego współdziałania 

w tym zakresie organów rozpoznawczych wszystkich rodzajów wojsk 

i  służb.

Ogólne właściwości i  sposoby torowania przejść 

w narzutowych polach minowych

Wypracowanie skutecznych sposobów torowania przejść w narzu­

towych polach minoy^ch będzie możliwe tylko wtedy, gdy znane bę­

dą dokładnie właściwości i  zasady ich założenia, a w szczegól­

ności parametry pól minowych /długość, głębokość, gęstość min/ 

oraz konstrukcja i  zasady działan ia zapalników stosowanych przez 

paAstwa NATO w minach kasetowych. Wybór sposobu pokonania narzu-
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towego pola minowego zależy od wielu różnorodnych czynników oraz 

ich wzajemnych powiązań i  uwarunkowań* Mając do wyboru różne 

warianty, nigdy nie należy pomijać sposobów najprostszych, które 

w określonych sytuacjach mogą okazać s ię  tak samo skuteczne, 

jak sposoby bardziej skompllkov/ane, wymagające zastosowania 

znacznych s i ł  i  środków inżynieryjnych*

Podstawową zasadą pokonywania wszelkiego rodzaju zapór inży­

nieryjnych, a zwłaszcza narzutowych pól minowych, powinno być 

dążenie wszystkich ogniw i  szczeb li dowodzenia do szukania 

obejść, a następnie ich wykorzystanie. Jednak zasada ta zależy 

od wielu czynników, a między innymi od charakteru terenu 1 wy­

magań pola walki oraz is tn ie ją ce j sytuacji taktyczno-lnżynieryj- 

nej. Jej szerokie stosowanie we wszystkich możliwych sytuacjach  

wcale nie zwalnia wojsk od utrzymania c ią g łe j gotowości organi­

zacyjnej i  techniczno-materiałów ej do torowania prze jść , połą­

czonej z umiejętnością działan ia podczas pokonywania narzuto­

wych pól minowych*

Należy podkreślić, że niektóre dotychczasowe zasady i  sposo­

by pokonywania klasycznych pól minowych mogą być z powodzeniem 

stosoweme w odniesieniu do narzutowych pól minowych. Niektóre 

z nich natomiast wymagają pewnych modyfikacji bądź też opraco­

wania nowych metod dz ia łan ia .

Decydujący wpływ na wybór sposobu pokonania tego rodzaju za­

pór ma rodzaj użytych min /o których była mowa w rozdziale l/  

oraz teren, w którym je  rozrzucono.

Teren w sposób zasadniczy warunkuje możliwość wykrycia sa­

mych min i  pola minowego, a następnie jego rozpoznania mające­

go na celu dostarczenie niezbędnych danych wyjściowych pozwala­

jących na wybór najwłaściwszego sposobu wykonania w nim przejś­

cia oraz zastosowania do tego celu najbardzie j odpowiednich 

środków*
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Wydaje się  celowo podkreślić, że właściwości zarówno min ka­

setowych, jak też założonych z nich pól minowych -  uwzględnia­

jąc specyfikę terenu -  wykluczają z zasady możliwości stosowa­

nia ręcznego sposobu wykonania przejść w narzutowych polach mi­

nowych, przede wszystkim z uwagi nu niemożliwość zapewnienia 

warunków bezpieczeństwa rozminowującym zespołom* Ponadto trzeba 

zaznaczyć, że pokonanie narzutowego pola minowego nie musi być 

jednoznacznie rozumiane i  utożsamiane z wykonaniem przejścia*

Pokonanie narzutowego pola minowego polega na:

-  obejściu;

-  samoprzekroczeniu;

-  wykonaniu p rze jśc ia .

O b e j ś c i e  pola minowego je s t  powszechnie znane i  zale­

cane, powinno być stosowane w każdej sytuacji bojowej oraz w każ­

dych działaniach, je ż e li  tylko warunki pola walki oraz kalkula­

c ja  czasowo-materiałowa na to pozwalają,

S a m o p r z e k r a c z . a n i e  narzutowego pola minowego 

może być stosowane tylko w określonych warunkach, a mianowicie 

w dzień, w terenie odkrytym o stosunkowo twardej nawierzchni 

pozbawionej roślinności i  zapewniającej dobrą widoczność leżą ­

cych min, przy czym miny nie mogą mieć zapalników akustycznych, 

reagujących na drganie spowodowane przejazdem czołgów 1 innych 

pojazdów* W samoprzekraczaniu je s t  charakterystyczne nieangażo- 

wanie do pokonania narzutowego pola minowego środków inżynieryj­

nych* .

Semoprzekraczanie można podzielić na:

-  samoprzekraczanie przez mechanika-kierowcę;

-  samoprzekraczanie polegające na przeprowadzeniu czołgu
X w 1975 r* «  50W przeprowadzono ćwiczenie doświadczalne, mające 

na celu ustalenie moiliwoścl pokonania narzutowych pól minowych z min 
typu Pandora* Stosując samoprzekraczanie, uzyskano wyniki zachęcające 
do dalszego eksperymentowania*
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/pojazdu/ przez narzutowe pole minowe przez jednego z członków 

załogi bądź zwiadowcę.

W pierwszym przypadku pole ląinowe nie zostało wcześniej do­

kładnie 3X)zpoznane. W związku z tym mechanik-kierowca, obserwu­

jąc przedpole i  z minimalną prędkością manewrując między minami, 

przejeżdża czołgiem /wozem bojowym/ przez pole minowe /załącz­

nik 39/* W drugim przypadku przekroczenie narzutowego pola mino­

wego wygląda podobnie, z tą jednak różnicą, że pole minowe zo­

stało  wcześniej rozpoznane i  wykryte miry oznakowano na kierun­

ku przejściai przed czołgiem /pojazdem/ posuwa s ię  jeden b 

członków załogi /pomocnik kierowcy/ lub zwiadowca, który rozpoz­

nał pole minowe# Wskazuje on mechanikowi-klerowcy wykryte / le żą ­

ce/ miny i  kierunek ich oisijania /załącznik 40/•

Manewr pojazdem na polu minowym je s t  możliwy dzięki bardzo

małej gęstości pola minowego# Na przykłady je ś l i  stosuje s ię

miny typu AT**1 /PANDORA/, to średnio wypada jedna mina na po-

wierzchnię 314 m , j e ś l i  zaś miny typu AT-2 /MEDUZŁA/, to jedna 
2xna 300 m # Na obrzeżu pola minowego bądź na stykach jedna mina 

będzie przypadała na znacznie większą powierzchnię. Stąd też p i l ­

na potrzeba rozpoznawania miejsc o mniejszej gęstości min i  sa­

mo przekraczanie pola minowego na tych kierunkach /załącznik 3S/«

Samoprzekraczanie dotychczasowych klasycznych przeciwpancer­

nych pól minowych ze względu na znaczną gęstość pola minowego 

oraz dużą w stosunku do min kasetowych powierzchnię samych min 

przeciwgąsienioowych nie było możliwe i  dlatego nie is tn ia ła  

potrzeba wprowadzenia tego rodzaju pojęcia# Wydaje s ię , że trze­

ba jednka wyjaśnić pojęcie gęstości narzutowego pola minowego. 

Dotychczas gęstość klasycznych przeciwpancernych pól minowych 

je s t  określana lic zbą  min ustawionych na 1 km pola minowego
X

Ola porównania w klasycznym przeciwpancernym polu minowym jedna mi­
na przypada na powierzchnię 30 -  100 m^.
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1 o Ljlnowi o aku tocznoi^ci dnner.o pol/x* W odniosleniu natomiast 

do narziitowego poia minowago wnkaźnllkicm ;jogo okuteczno^ci bę­

dzie Liczba metr(iiv kwa(iratowycVi terenu, na które przypada Jedna 

mina. Dla tego rodzaju gęotoóci po3.a minowego -  w celu odróżnie­

nia od do Lycłiczufłowego pojęcia -  najbardziej odp(wic(3nie wydaje 

s ię  określenie g ę u t o ś ć  p o w i e r z c h n i o w a  p o ­

l a  m i n o w e g o .

Należy przewidywać, że samoprzekraczanie narzutowych pól 

minowych może mieć nzi?rokie zaotonowanie 1 być szczególnie przy­

datne w wypadku, kiedy czołgi /pojazdy/ zostfmą zaminowane /ob­

rzucone minami/ w kolumnach marszowych lub w rejonach ześrodko- 

wania« W takim położeniu dla każdego czołł^A /pojazdu/ będzie 

potrzebne oddzielne przejście .

Torowanie tak znacznej liczby przejść wymagałoby znacznej 

i lo śc i o i ł  i  środków oraz czonu, pizy czym najczęściej s iły  do 

torowania wraz ze środkami inżjnaleryjn^^^ni powinny przyjść z 

zewnątrz, co nie zawsze będzie możliwe.

W y k o n a n i e  p r z e j ś ć  będzie realizowane wówczas, 

kiedy ani obejście ,an i samoprzekroczenie nie będą mogły być za­

stosowane, Mówiąc najogó ln ie j, pokonanie zapory inżynior.yjnej, 

a szczególnie minowej, przez wykonanie w n ie j przejścia charak­

teryzuje zaangażowanie do tego celu specjalnie przeszkolonych 

s i ł  oraz określonych śrculków inżynieryjnych.

Do podstawowych sposobów wykonywania przejść w narzutowych 

polach minowych można zaliczyć:

-  rozstrzeliwanie min;

-  ręczno-wy buchov/y;

-  mechaniczny;

-  mechanlczno-wybuchowy;

-  wybuciiowy.
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S p o s ó b  r o z s t r z e l i w a n i a  m i n  polega na 

rozpoznaniu i  oznakowaniu pasa terenu na kierunku planowanego 

wykonania przejócia, oznakowaniu w sposób widoczny rozpoznanych 

min, a następnie kolejn^yra ich rozstrzeliwaniu przez otrzeloa wy­

borowego względnie z broni maszynowej transporterów opancerzo­

nych» bojowych wozów piechoty lub czołgów.

. Sposób ten mo^e byó stosowany z powodzeniem w określonych 

warunkach» do których zaliczyó należy:

-  dobrą widoczność leżących min kasetowychj

-  brak oddziaływani a ogniov/ego» szczególnie broni przeciwpan­

cernej n ieprzy jacie la ;

-  sytuację pola walki, pozwalającą w czasie na kolejne roz­
strzeliwanie min bądź to z jednego stanowiska, bądź po zmianie 

stanowisk w kierunku kolejnych min.

Leżące miny będą dobrze widoczne w dzień i  w sprzyjających  

warunkach tezenowych /brak roślinności, śniegu itp ./ . Stąd wy­

nika możliwość stosowania tego sposobu tylko w warunkach dzien­

nych» w terenie odkryt.ym, bez pokrywy śnieżnej.

Od działy Wilnie ogniowe n ieprzy jac ie la » szczególnie środkami 

przeciwpancernymi, może uniemożliwió wykorzystanie do tego celu  

wozów bojowych. V/ynika to stąd, że ogień z broni maszynowej wo­

zów bojowych do min można prowadzić z zatrzymania. Ponieważ wy­

konanie przejścia będzie wymacało rozstrzelen ia kilku do kilku­

nastu min» stąd wielokrotne unieruchomienie wozu bojowego będzie 

ułatw iało n ieprzyjacielow i jego zniszczenie. Natomiast rozstrze­

liwanie min przez Strzelca wyborowego naraża go na rażenie od­

łamkami, dlatego też będzie potrzebne stosowanie tarcz osłono­

wych, cłironiących Strzelca przed odłamkami min wybuchowych pod­

czas rozstrzeliwania. Pomimo ograniczonego zakresu w określonych

Sposób ten został przebadany podczas ćwiczeń doświadczalnych w SOW 
w maju 1979 r* Uzyskano wyniki potwierdzają możliwość stosowania go 
w  określonych warunkach.
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/oprzy ji* wn runkc»''h wykouywrmio [w v/ n-irr.u bowyoh po­

lach minowych ro7,n IrKolłwnnic min knao l.owych zarówno przez

etrzeloów wyborowych, jak i  z bi'onl nja3z.Ynov.'oJ wozów bobowych 

będzie mo A o by < i o lo n oyr»no ,

Spooób wykonania pr*/.e,)ócla przcs’̂ rozotrzoiiwanie min będzie 

Btosimkowo cznoochłonny. Vfyinr\/';f\ on rozn trze liwajnia kilku do 

kilkunastu min kanetowych i\n przo,i3oiu dłuKoóci 300 -  400 in, 

w niektórych wypadkaoJi 1 więkazoj, co wiąże oię z prze.jazd era 

i  zmianą ntanowinka, ceiowanlcTn, zn.!azrzeniem miny i  kole.inym 

powtarzaniem /wielokrotnie/ pov;yŻHzych czynności.

S p o o ó b  r ę c z  n o - w y b u  c h o w y  /załącznik 40/ 

wykonanie przejść z rei^uly obejmujet wyki^ycie l  rozpoznanie na- 

rzutowej^o pola minowego i ty^ui \mtawionych min, nnlalenie k ie - 

runkUg na którym gęstość pola minowego je s t  najmniejoza, ozna­

kowanie na nim przejścia ozerokości 0 -  12 m, a następnie ozna­

kowanie wykrytych na przejściu  min kaoetow.ych, przygotowanie i  

założenie przy wykrytych minach ładunków materiału v/ybuchowego, 

wysadzenie ładunków i  oprawdzenie Wykonanego przejścia* Należy 

przewidywać, że średnio na przejściu ozerokości 8 -  12 m nii całą  

głębokość pola minowego ni o powinno być więcej niż 4 -  8 min ka­

setowych* Na kierunkach^ na których gęstość po^a minowego jest  

zmniejszona, liczba ta będzie jeszcze mniejszą^ stfyi też naj­

prościej będzie używać do wysadzania ładunków i  zapalników 

lontowych, przyjmuji^o za podstawę, że jeden zopiierz /zachowując 

pełne środki ostrożności/ wysfuizl do trzech łądunków;

S p o e ó b  m o c h a n ł c z n y  /załitbzriilc 41/ Wykonania 

przejścia w narzutowym pol>i minowym polega na zastosowaniu tra­

łu przeciwminowego KMT-5*

Wykonanie przejścia tyra sposobem polega -  podobhic jak w kla­

sycznym polu minowym -  na prze trało\viiniu tcT̂ rą̂ ti. Jednak w wypad­

ku min kasetowych, uwzględniając ich małe wy’rąaryf istn ie je  moż-
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liwość przenikania min między blokami naciskov/yml sekc ji tra łu  

i  dostawania s ię  nie przetrałowanych min na gąsienice czołgu* 

Stąd konieczność jednoczesnego stosowania trału  KMT-5 z pracu­

jącymi sekcjami wykopowymi / t ra ł KMT-4/.

W wypadicu używania przez n ieprzy jacie la  min kasetowych z za^ 

palnikami elektromagnetycznymi /niekontaktowymi/, np* min typu 

AT-2 /Nieduża/, trudno obecnie przewidzieć, czy miny znajdujące 

się  na zewnątrz trałowanych kolein w od ległości 30 -  70 cm będą 

wybuchały na tra le , czy też dopiero na ścianach bocznych /kołach 

jezdnych/ czołgu lub przed trałem.'

Podobnie problem wygląda w odniesieniu do pasa terenu znaj­

dującego s ię  między trałowanymi koleinami. Czy wałek toczny i  

łańcuch między sekcjami tra łu  wystarczą do zadziałania min?

Czy miny nie przedostaną s ię  pod dno czołgu? Na podstawie do­

stępnych informacji o sposobie dzia łan ia  żnin kasetowych z zapal­

nikami elektromagnetycznymi /ni ek on takt owymi/ należy sądzić, 

że będą one unieszkodliwiane już w momencie zetknięcia bądź ty l­

ko znalezienia się  w bezpośrednim sąsiedztwie tra łu . Tak więc 

można przypuszczać, że w czasie trałowania żadne niebezpieczeń­

stwo nie powinno czołgom zagrażać.

Przyjmując powyższe stwierdzenie jako pewnik, można założyć, 

że po jednym przejściu  czo łgu -tra łu  przez narzutowe pole minowe 

z min kasetowych z zapalnikami elektromagnetycznymi, np# z min 

typu AT-2 /meduza/, szerokość prze jśc ia  będzie wynosiła oo n a j-  

joniej 3 f 30 m. Uwzględniono tu szerokość zewnętrzną tra łu  KMT-51 

która wynosi 2,70 m, oraz działanie min na zewnątrz trałowanych 

kolein w pasach szerokości co najmniej po 0,30 m# Natomiast 

j e ś l i  będą użyte miny kasetowe z innymi zapalnikami /n ieelek - 

tromagnetycznymi/, np. miny typu AT-1 /PANDORA/, lub będzie 

założone narzutowe pole minowe mieszane, wykonanie prze jśc ia  

tym sposobem ograniczy s ię  do przetrałowania ko lein . Całkowite
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wykonanie przejścia eponobom a»echanlcznym będzie wymagało czte- 

roicrotnego przejazdu czołgu z trałem bądź jcdnoczeenego prze­

jazdu czterech czołgów z trałam i. Szerokość uzyskanego w ten 

sposób przejścia  wyniesie bf40 -  5^90 m.

S p o s ó b  m e c h a n i o z n o - w y b u c h o w y  wyko­

nania p rzejścia  w narzutowym polu minowym je st  podobny do sposo­

bu stosowanego dotycliczas w klasyczjiych polach minowych* Polega 

on na wykonaniu kolein czołgiem-trałem oraz poszerzeniu Ich na 

zewnątrz i  do wewnątrz za pomocą ładunków materiału wybuchowego. 

Uzyskuje s ię  wówczas jednolite przejścia szerokości 5 -  8 n za­

leżnie od rodzaju ładunków materiału wybuchowego i  sposobu ich  

użycia,

Do poszerzenia p rzejścia  koleinowego można stosować różne 

ładunki materiału wybuchowego i  w różny sposób mogą one być uży­

te.

S p o s ó b  n e c h a n i c z n o - w y b u c h o w y  z 

w y c i ą g a n i e m  w y d ł u ż o n y c h  ł a d u n k ó w  

MW przewiduje wykorzystanie ładunków Wydłużonych zarówno elasty-’ 

czn/ch typu łWD  ̂ jak i  sztywnych typu UZ-2 wyciąganych bezpo­

średnio przez c zo łg -tra ł na ca łą  głębokość pola minowego i  od­

palenie zarówno na nie przetrałowanym pasie między koleinami^ 

jak i  na zewnątrz nich /załączniJci 42 i  43/#

S p o s ó b  m e c h a n i c z n o - w y b u c h o w y  z 

r o z k ł a d a n i e m  w y d ł u ż o n y c h  ł a d t i l n -  

k ó w materiałów wybuchowych przewiduje zastosowanie ładunków 

wydłużonych w odcinkach najczęście j 2 Polega on na rozłoże­

niu segmentów ładunku wydłużonego typu UZ-2 lub odcinków ładun­

ku elastycznego między koleinami oraz na zewnątrz kolein w celu 

poszerzenia p rze jśc ia , przy czym poszerzenie na zewnątrz kolein  

może odbywać się  jcdnos Ironnie lub dwur, trcnnie.
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S p o s ó b  m e c h a n i c z n o  -  w y b u c h o w y  z 

p r z y k ł a d a n i e m  s k u p i o n y c h  ł a d u n k ó w  

MW* Trzeci waidant wykonywania prze jść ia  sposobem raechanlczno- 

wybuchowym przewiduje wykorzystanie skupionych ładiinków materia­

łu wybucłiowego, najczęściej kostek 200 g, przykładanych do wy­

krytych min kasetowych między koleinami, jak i  na zewnątrz nich 

w celu poszerzenia p rze jśc ia .

Przedstawione poszczególne warianty wykonyweinia przejść sposo­

bem mechoniczno-wybuchowym mają zarówno swoje specyficzne zale­

ty, jak i  wady.

Zaleta wariantu przewidującego wyciąganie za czołgiem z tra­

łem ładunków wydłużonych na pole minowe polega głównie na za­

pewnieniu w maksymalnym stopniu bezpieczeóatwa załodze. Wyko­

nanie przejścia praktycznie odbywa s ię  bez udziału ludz i, oczy­

wiście poza mechanikLem- —kierowcą, który zresztą je s t  chroniony 

pancerzem, zaś czas wykonania sprowadza s ię  do przejazdu czołgu 

z trałem.

Pomimo tych niewątpliwych za le t  warianty wykonywania przejść, 

przewidujące użycie do ich poszerzenia ładunków wydłużonych MW, 

mają znacznie więcej wad, do których między innymi można z a l i ­

czyć:

-  bardzo duże zużycie ładunkó\/ wydłużonych przy stosunkowo 

małej liczb ie  niszczonych min;

-  możliwość detonacji ładunków wydłużonych przed wyciągnię­

ciem ich na ca łą  głębokość pola minowego /poruszenie miny kase­

towej przez ładunek wydłużany bądź zadziałanie zapalnika elek­

tromagnetycznego w wypadku ładunków UZ-2/;

-  dużą pracochłonność rozkładania odcinków ładunków wydłużo­

nych /dowóz, rozniesienle i  rozłożenie ładunków, budowa s ie c i  

ogniowej lub elektrycznej itp ./ ;

-  możliwość stosowania tego typu ładunków tylko przez podod-
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(izinły /tHid!?,iv̂ ł,y/, które nie r.ontn-ł,y bezpośrednio zam.inow?une 

/obrzucone/ loinami kaoetowyimi;

-  trudności w przeatrzep;i\nlu wanmkcw bezpieczeństwa podczas 

rozkładania ładunków wydłużonych; ia tn ie je  niebezpieczeńetwo 

ich detonacji na okutek poruozenin miny kasetowej bądź zadziała­

nia zapalnika elGktroraafpietyczne^^o w razie stosowania ładunków 

wydłużonych UZ-2, lub też nieapodziewi^vny wybuch niiny spowodowa­

ny zadziałaniem samoliky/idatora.

Jak wynika z wyżej przedstawionych możliwości wykorzystania 

ładunków wydłużonych do poszerzenia przejść po czołgach z tra­

łami, sposoby te wyitagają znacznej liczby ładunków wydłużonych, 

których wybuch może naotł\pić w niepożądanym miejscu lub czasie, 

nie gwarantując warunków bezpieczeństwa dla zespołów rozkłada­

jących ładunki na przejściu  w celu jego poszerzenia itp# i  dla­

tego będą stosowane raczej rzadko* Stąd też wydaje s ię , że 

częściej będzie stosowany sposób »echaniczno-wybuchowy, prze- 

WŁdująoy wykorzystanie skupionych ładunków materiału wybucho­

wego w postaci 200 g kostek trotylu przykładanych bezpośrednio 

do wykrytych Eiin na poszerzanych przejściach.

Za stosowaniem ładunków skupionycV) do poszerzenia przejść po 

czołgach 2 trałami przemawia przede wszystkim to, że na posze- 

rzdsych pasach na ca łe j głębokości przejścia /300  -  400 n\/ bę­

dzie s ię  znajdowała stosunkowo mała liczba min kasetowych. Dużą 

efektywność tego sposobu potwierdziły ćwiczenia doświadczalne 

«  SOW w 1979 r .  oraz w innych okręgach w latach następnych.

Pomimo wielu istotnych za let sposobu mechaniezno-wybuchowego, 

przewidującego wykorzystanie skupionych ładimków nuiteriału wy- 

buchov/ego do przeszerzania przejść, należy pamiętać, że może on 

być stosowany tylko w sprzyjających wanuiJaioh terenowych, okreś­

lonej porze dnia i  roku oraz w określonym czasie*
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Duża trawa, zarośla, gruba warstwa śniegu i t p . ,  w których 

może być narzutowe pole minowe, utrudnią bądź nawet wykluczą 

możliv/ośó stosowania tego sposobu. Konieczność oznakowania wezysi 

kich wykrytych min na kierunku p rze jśc ia , a następnie z dużą 

ostrożnością przyłożenie do nich ładunków MW, umożUydLa w zasa» 

dzie pracę w dzień, a w nocy jedynie w sprzyjających okolicznoś­

ciach 1 w odpowiednim oświetleniu. Ponadto warunkiem nieodzownym 

je st  zakończenie poszerzenia przejśó przez zespół pracujący w 

czasie nie przekraczającym 3 godzin od momentu założenia pola 

minowego. Warunek ten je s t  podyktowany możliwością rozpoczęcia 

działania samolikwidatorów, w które wyposaża s ię  większość ailit 

kasetowych.

Jak z powyższego wynika, przedstawione warianty wykonania 

przejść sposobem mechaniczno-wybuchov/ym mają zarówno za lety , 

jak i  wady i  dlatego należy je  stosować tylko w określonych wa­

runkach.

S p o s ó b  w y b u c h o w y  /załącznik 44/ polega na 

zastosowaniu do wykonania przejść ładunków wydłużonych. Podsta­

wowym ładunkiem będzie ładunek wydłużony ŁWD lOO/bOOO.’ Cechą 

charakterystyczną omawianego sposobu je s t  znajdowanie s ię  ob­

s ług i wyrzutni ładunku wydłużonego w określonej i  bezpiecznej 

odległości od granicy pola minowego oraz najkrótszy czas wyko­
nania przejścia w porównaniu z pozostałymi sposobami. Wyniki 

ćwiczenia doświadczalnego w SOW potwierdzają, że stosując ładu­
nek łWD 100/5000 do wykonania przejścia  w narzutowym polu mino- 

wym uzyskuję s ię  szerokość p rze jśc ia  nie mniejszą niż szerokość 

otrzymaną w klrsycznym polu minowym, a często vd.fkszą o około 

2 - 4  m** Natomiast w polach minowych z min działających pod

*  Sprawozdanie z ćwiczenia doświadczalnego w SOW w 1975 p « -  wnios­
k i, pkt. 11. Podobne ćwiczenia doświadczalne prowadzono równiei w la ­
nych okręgach wojskowych w latach późniejszych«
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wpływPin bodżo<>w łikijrjtyor.nych ttzcrokoj< '̂ tn będzin .jcnzcze wlęknr.a,

Do podo lawowych wad omawianci;,o yponobu nałoży zaliczyć otooun- 

kowo d)Ażp zużycie ładunków wydłużonych /5 -  1 na jedno przejście/  

oraz konieczność dokładne^io ułożenia ich w jednej ool, na przed­

łużeniu jednego za drugim, co może stanowić poważni\ trudność 

dla wykonawców*

liezależnie od powyższych wad, opoaób ton będzie etoBOwany na 

współczesnym polu wallci, szczególnie wtedy, kiedy czas będzie 

decydującym parametrem przy wyborze sposobu wykonania przejścia.

Sposób wybuchowy wykonania przejścia może mieć kilka warian­

tów zastosowania ładunków wydłużonych typu łii/Dl

-  wystrzeliwanie łWD z pojemników na czołgu /l -  2 ładunki 

na czołgu/j

-  wystrzeliwanie łWD z pojemnika ludieszczonego na przyczepie 

jednoosiowej /l -  2 ładunki na przyczepie/|

-  przenoBzenie ŁWD na pole minowe przez śmigłowiec /jednego 

lub kilku ŁWB połączonych razen^/.

Wyposażenie pododdziałów czołgów w ładunki wydłużone umożliwi 

im saraodsielne wykonywanie przejść w polach minowych, zapewniaj!^ 

•wobodę ruchu na polu walki* Uwzględniając jednak znaczną gęs­

tość pól minowych, do wykonania jednego przejścia należy angażo­

wać dwa czo łg i z 3 -  4 i^D, które będą kolejno wystrzeliwane w 

osi jednego przejścia.' Wymaga to umiejętnego współdziałania 

czołgów wykonujących jedno przejście* Chodzi bowiem główni© o 

lanieozczenie 3 - 4  w jednej osi oraz kolejne pjirywani© się  

wykonanych przejść w tej osi*

Wykonywanie przejść za pomocą łWD umieszczonych na prżycse:,!^ 

holowanej przez czołg lub transporter opancerzony jen l aiialogics- 

ne jak przez czołgi z ładunkami wydłużonymi.

Podczas pokonywania jednego przejścia przez czołg holnjąoy
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przyczepę wyposażoną w ładunicl wydłużone typu fiffD w pierwszej 

kolejności powinny być wystrzelone ładunki wydłużone z przycze­

py, a następnie 1 -  2 ładunki z pojemników umieszczonych na 

czołgu.

Taka kolejność wystrzeliwania na przejście trzech ładunków 

umożliwia zachowanie przez czołg Jednego ładunku do późniejsze­

go wykonania przejścia  w czasie walk i.

Przenoszenie ładunku wydłużonego typu łWD na pole minowe 

przez śmigłowce Jest możliwe. Jednak wymaga śc is łego  wopółdzicu- 

łania z grupą rozpoznawcze-torującą. W zależności od ud^irlgu 

Anigłowca is tn ie je  możliwość przenoszenia pojedynczych lub k i l ­

ku łWB połączonych w Jedną całość» Na przykład połączene 3 SfD 

dadzą ładunek długości 300 m, co pozwoli w ciągu Jednego lotu  

śmigłowca wykonać przejście na ca łą  głębokość pola minowego» 

Elastyczny ładunek wydłużony podwieszony pod śmigłowcem w po­

zyc ji pionowej Jest przenoszony na pole minowe* Śmigłowiec w y ­

konuje nalot na wyraźnie. oznakowaną /przed polem minowyn/ oś 

przejścia , umożliwiającą utrzymanie kierunku lo tu » Oznakowania 

wymaga również granica pola minowego, na której to odległości 

ma nastąpić odczepienie ładunku od śmigłowca oraz początek Je­

go układania s ię  na osi p rze jśc ia* Wybuch ŁWD może być zain i­

cjowany po odczepieniu ich od śmigłowca automatycznie lub spo­

sobem elektrycznym z zapalnikiem opóźnionego dz ia łan ia . Czas 

opóźnienia wybuchu w tym wypadku pov/inien ssapewnió ułożenie się  

całego łWD w osi przejścia oraz odlot śmigłowca na bezpieczną 

odległość. Drugi sposób powodowania wybuchu będzie wynikiem 

współdziałania grupy rozpoznawczo-torującej ze śmigłowcem. Po 

odczepieniu ładunku wydłużonego od śmigłowca i  ułożeniu go w  

osi przejścia na polu minowym, grupa rozpoznawcze-torująca po­

woduje Jogo wybuch Jednym ze znanych sposobów» Wydaje s ię , że

w ty® przypadku najbardziej odpowiednim sposobem powodowania 
wybuchu będzie sposób ogniowy.
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W0pół(.1zinłarid<^ zało^^.i ónal^rłowca 7, firnpi^ rozpoznawczo-torujf^cą 

nie powimio nar?tj-ęcz/ić ti-uUnosiicl w dzień, natoraiłiBt w nocy lub 

Jeśli widoczjiońó Jeat ograniczona będzie ono powabnie utrudnione, 

a nawet niemożliwe. Aby Je ułutwiń, trzeba będzie opracować 

ozczegółowy plan wopół.dzinlania i  ekrupulatnie go przestrzegać.

Przedstawione powyżej sposoby pokonywania narzutowych pól 

minowych uwzględniają obecne możliwości wojsk i  środki znajdująr 

ce s ię  w ich wyposażeniu.’ Chcąc ulepszyć te sposoby, należy pro­

wadzić dalsze ćwiczenia doświadczalne i  badania poligonowe na 

podstawie Już posiadanych oniz uzyskiwanych nowych danych tak­

tyczne- technicznych min kasetowych 1 zakładanych z nich pól mi­

nowych.

Nowe środki do torowania przejść powinny spełniać w zasadzie 

trzy podstawowe v/arunki, zapewniające bezpieczne, skuteczne 1 

szybkie wykonanie p rze jśc ia ,

2 ,3 , Wybrane zagadnienia dotyczące kierunków rozwodu środków 

oraz modernizacji sprzętu do pokomwanja zapór minowych

2 , 3 , 1 , W zakresie pokonywania zapór Jądrowych

Pokonywanie zapór Jądrowych w operacji zaczepnej armii przy 

aktualnych możliwościach wojsk w zakresie rozpoznawania i  unie­

szkodliwiania min Jądrowych będzie bardzo trudne i  może nie 

sprostać wymogom przyszłego pola walki, W tym względzie istn ie ­

je pilna potrzeba zatingażowania naukowe ów-teoretyków i  prakty­

ków, zarówno wojskowych. Jak i  cywilnych, do poszukiwania no­

wych fom  i  metod unieszkodliwiania min Jądrowych 2 vr/korzysta"“ 

niem do tego celju najbardziej nowoczesnej techniki. Chodzi 

głównie o wprowadzenie nowych środków technicznych do wykrywa­

nia s ta c ji /urządzeń/ nadawczych sygnałów powodujących wybuch 

miny, do szybkiego rozpoznawania komór z minami Jądrowymi, za­

kłócania zakodowanycli sygnałtw vr^oyłanych ze s tac ji w celu po-
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wodowania wybuchu miny oraz środków technicznych, zapewniają­

cych zdalną likw idację lub bezpieczne rozbrojenie min*

Jest to probiera daleko wykraczający poza możliwości wojak inży­

nieryjnych, stąd należy go uznać jako problem do rozwiązania 

dla s i ł  zbrojnych PRL, a nawet wojsk Układu Warszawskiego* W tym 

względzie niezwykle przydatne mogą być środki elektroniczne, 

radiowe, laserowe i  inne źródła prcraileniowanla, które można wy­

korzystać do wykrywania urządzeń nadawczych, zakłócania sygna­

łów oraz bezpiecznego unieszkodliwiania min jądrowych*

Problemy pokonywania zapór jądrowych, jako trudne do rozwią­

zania, są w ostatnira olcresie traktowane marginesowo bądź w ogó­

le pomijane tak w opracov/aniach teoretycznych, jak też w ćwicze­

niach* Brak na ten temat dostępnej lite ra tu ry  przedmiotu oraz 

wniosków z ćwiczeń doświadczalnych utrudnia, a nawet uniemożli­

wia rozwiązanie tego zagadnienia w odniesieniu do możliwości 

wykorzystania nowoczesnej techniki do pokonania min jądrowych.

A przecież musimy zdawać sobie sprawę z tego, że nowoczesnym 

zaporom minowym n ieprzy jacie la  powinniśmy przeciwstawić równie 

nowoczesne sposoby i  środki do ich pokonywania.

2*5•2* W zakresie pokonywani»  konwencjonalnych zapór Tninnwy^  ̂

/klasycznych 1  narzutowycli/

Współczesne wymogi operacyjno-taktyczne pokonywania konwen­

cjonalnych zapór minowych wskazują na konieczność szerszego 

zaangażowania do wykonania tego zadania wszystkich rodzajćw 

wojsk* Mogą one odegrać doniosłą ro lę  w zakresie rozpoznania 

zapór minowych, jak też ich pokonywania zwłaszcza, j e ś l i  będą 

korzystać z nowoczesnych rozwiązań technicznych.

W odniesieniu do środków technicznych do rozpozneuiia zapór 

minowych widzi s ię  potrzebę wykorzystania lotnictwa, a zwłasz­

cza śmigłowców wyposażonych w odpowiednią aparaturę /urządze-
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Ilia/ do rozpoznawania min, a niekiedy nawet ich niszczenia, 

Sprzy;)ać temu może użycie techniki e lek tronowo-las erowe j , źró­

deł promieniowaiiiai podczenvonego, przenikliwego, laserowego 

i  innych. Środki te mogą z dużym powodzeniem byó wykorzystane 

również w wo;j8kach lądowych.

Wykrywanie pól minowych /pojedynczych min/ przez wojska lą ­

dowe wymagał

-  modernizacji macek minerskich poprzez zastąpienie w nich 

końcówek z metalu /styków/ materiałem z tworzywa sztucznego nie 

reagującego na zapalniki elektromagnetyczne min kasetowych 1 

tfapalniki /zwieracze/ min klasycznych;

-  opracowania wykrywaczy min /zarówno indywidualnych dla 

żołnierzy, jak też montowanych do pojazdów, zwłaszcza rozpoznaw­

czych  wykrywających nie jsUc dotychczas wszystkie przedmioty 

ferromagnetyczne, a le działających na zasadzie wykrycia materia­

łu  wybuchowego znajdującego s ię  w minach.

Dotychczasowe poszukiwacze min są uciążliwe w ich użyciu 

i  opóźniają 2aialezienie min, ponieważ reagują na każdy metal 

/odłamek/» a przede wszystkim uniemożliwiają rozpoznanie min 

i  zapalników wykonywanych z tworzyw sztucznych /szkła/.

Pokonanie zapór minowych /torowanie przejść w polach ndno- 

wych/ wymagał

-  oprócz zwiększenia znacznej liczby  trałćw przeciwminowych 

do czołgów, ró\mież posiadania odpowiednich trałów do BffP /pcz 

1 pz/t j e ś l i  przyjmiemy zasadę, że te właśnie pojazdy boj<w?e 

będą, użyte do torowania zapór minowych, gdyż przęclw nim prze­

de wszystkim będzie n ieprzy jac ie l zakładał pola minowe. Wprowa­

dzenie trałów wykopowych do BfiT typu "Koleo" je s t  możliwe do 

zrealizowania, ponieważ są one produkowane w ZSRB}

-  zmodernizowania dotychczas posiadanych trałów przsjclwmino- 

wych w taki sposób, aby umożliwiały unieszkodliwienie /nlszcze-
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nie/ min raagnetyc2a\ych. W braku takich możliv/ości zachodziłaby 

potrzeba sprowadzenia z NHD trałów elektromagnetycznych /typu 

EMT/, które prawdopodobnie pov/oduJą niszczenie min magnetycz­

nych znajdujących s i^  przed pojazdem bojowym lub obok niego /z 

boku/. Pierwsze egzemplarze ww. trałów do przeprowadzenia z n i­

mi badań w WP przewiduje s ię  mieć w 1987 r .  Dalsza perspektywa 

rozwoju trałów przeciwminowych w WP zmierza do wyprodukowania 

własnych trałów na podv/oziu transportera opancerzonego MTS, 

przy czym wóz ten prawdopodobnie będzie wyposażony w urządze­

nia /sekcję/ wykopową, uderzeniowo-naciskpwą, magnetyczną i  

akustyczną^(

-  zmodernizowania ładunku wydłużonego łWD IOO/5OOO przez wy­

dłużenie elastycznego ładunku wybuchowego do 150 m, co umożliwi 

wykonanie przejścia w polach minowych o większej głębokości 

niż 90 -  100 m. Ponadto zwiększenia mocy ładunku, aby zapewnić 

wykonanie przejść co najmniej 4 m szerokości tak w klasycznych, 

jak i  narzutowych polach minowych /szerokość p rze jśc ia  wyko‘\a- 

nego w przeciwpancernym polu minowym z min o zwiększonej odpor­

ności na działanie f a l i  uderzeniowej wynosi do 1,5 W *  Pożądane 

je st  również wydłużenie zasięgu wystrzeliwania ładunku do 500 m, 

zwiększające m.in* bezpieczeństwo obsług /oprócz załóg czołgu/ 

odpalających te ładunki oraz zapewniające lepsze warunki jego 

użycia na rozpoznane pola minowe|

-  wykorzystania mieszanki paliwowo-powietrznej /aerozclowej
30C 'typu PAE/ do wykonania przejść. Jak wynika z doświadczeń

przeprowadzonych na "Zachodzie" z mieszankami paliwowo-powietrz­

nymi, należy w nich upatrywać jednego z ważniejszych środków 

do torowania przejść /szczególnie w trudnych warunkact^/. Ze 

względu na to, że mieszanka paliwowo-powietrzna może być użyta 

do wypełnienia zarówno bomb, jeńc różnego rodzaju pocisków bądś
—...~x’— ~ ■ '■ ■ — — — — —

Przedstawione dane uzyskane na konsultacji w Szefostwie Wojsk 
Inżynieryjnych MON w 1985 r*

^  FAE w tłumaczeniu oznacza "Paliwo powietrzno-wybuchowe".
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innych pojemników, rnofee być wykorzystano przez lotnictwo, śmig­

łowce i  a rty le rię  do pokonyvv*inia pól minowych.

Biorąc pov/yż8ze pod uwagę, widzi się potrzebę podjęcia i  

u nas badań nad zastosowaniem mieszanki paliwowo-powietrznej do 

wykony^vania przejść w polach iainov;ych.

2.3.3. W zakresie nowych metod 1 środków do pokonywania 

zapór roi noyjvch wg poglądów amerykańskich

Pokonywanie zapór minowych je s t  również trudnym problemem do 

rozwiązania w armii amerykańskiej. Uważa s ię , że stosowane obec­

nie metody i  środki do pokonywania zapór minowych są przestarza­

łe  i  wymagają nowych poszukiwań. Z artykułu ”Nov/e metody likw i- 

dacji min” dowiadujemy s ię , że s i ły  lądowe /gen. John R. Deane 

-  szef wojsk lądowycli/ zwróciły s ię  do Kongresu z żądaniem wyra­

żenia zgody na wydatkowanie 39 milionów dolarów w ciągu następ­

nych 6 la t  na różne programy związane z rozpoznaniem i  pokona­

niem min.

W związku z powyższym s i ły  lądowe USA do rozwiązania proble­

mu i  odrabiania opóźnień w rozwoju sprzętu rozpoznawczo-torujące- 

go -  jak to wyraził s ię  gen. Deane -  przystąpiły szerokim fron­

tem, podejmując opracowania szeregu projektów, Do ważniejszych 

z nich należy zaliczyć:

-  powierzchniOY/y system miotający PAE /SLUPAE/, System ten 

ma zapewnić torowanie przejść w zaporach minowych w każdych 

warunkach atmosferycznych, tak w dzień, jak i  w nooy. Ma on się  

składać z 30-lufowej wyrzutni do miotania ładunków wybuchowych 

na pole minowe. Koszt opracowania tego projektu ma wynieść 

12,677 milionów dolarów;

-  pług minowy o lemieszu dostosowanym do szerokości gąsieni­

cy Będzie to t ra ł wykopowy, umocowany do wozów bojowych

New Land Countermeasures in m ill. Armed forces journal internatio­
nal. August 197̂ t r .
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i  usuwający miny Bprzed gąsienic. Na opracowanie tego projektu 

przewidziano 1,35 ndIlona dolarów;

~ śmigłowiec doatarczający mieszanek wybuchowych na pole mi­

nowe /PAJ33HED/, Urządzenie to je s t  przewidziane do torowania 

przejść w polach minowych wówczas, kiedy zapewniona będzie prze­

waga w powietrzu. Na opracowanie przewidziano 740 tys. dolarów. 

Niski koszt wynika z zastosowania typov/ych, stosowanych w mary­

narce wojennej urządzeń /pojemników/ typu CBU-55 FAEj

-  trały  przeciwminowe, Łla to być coś w rodzaju walców umooov/a- 

nych z przodu wozu bojowego 1 powodujących detonację min po na­

jechaniu na nie lub przestawicnic min w położenie, w którym nie 

będą detonowały. Koszt opracowania przewiduj« wydatkowanie

1,95 miliona dolaróv/;

-  szybki system falowy v/ykrywanla min. Drogowe detektory min 

oparte mają być na wykorzystaniu m ikrofal, krótkich impulsów i  

tecłmik akustycznych. Planowany koszt opracov/ania projektu -  

6^9 miliona dolarów;

-  zdalne detektory-wykryv/acze min i  pól minowych. TT temacie 

przewiduje się  opracowanie podręcznego wykrywacza powierzchnio­

wego, ruchomego /pojazdowego/ wykrywacza min i  powierzchniowych 

pól minowych oraz wykorzystanie techniki radarowej z modulacją 

powrotną do wykr\avanla min. Koszt opracowania ma w;>meśó 

4,69 miliona dolarów;

-  detektory /v/ykrywacze/ eksplozyjne. Przewiduje s ię  opraco- 

wiinle ręcznego wykrywacza min przeciwpiechotnych, pojazdowego 

wykrywacza pov/ierzołmiowego i  do min głębinowych, opartych na 

wykorzystaniu śladów gazowych, biosensorów, tecłiniki jądrowej 

i  psie j detekcji wykry\vania /canine detection technigues/.

Koszt opracowania tematu 8,35 miliona dolarów.

Zgodnie z harmonogramem, rea liz ac ja  powyższych tematów miała 

byó podejmowana i  kontynuowana w latach 1974 -  1980, więc je s t  

aktuaJjUi. Brak danych nie pozwala ocenić, w jakim zakresie po-
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ozcze(^ólne oyoteray rozpoznfawczo-torująoe udało się  pomyślnie 
opracować. Natomiast na podstawie powyższe/;;© projektu prac nauko­

wo-badawczych można stwierdzić z całq. pewnością, żet po pierwsze 

-  Amerykanie problem torowania przejść w zaporach minowych potrak­

towali bardzo poważnie, a do jego rozwiązania podeszli wszech­

stronnie i  po drugie -  Amerykanie rozwiązanie problemu widzą nie 

w jakimś jednym, złotym środku, a doceniają oni potrzebę posia­

dania szerokiej gamy różnorodnych środków, opracowanych w opar­

ciu o osiągnięcia współczesnej nauki i  najnowszych technik} wy­

korzystanie tych środków będzie uzależnione do konkretnej sytu­

a c ji na polu walki.

W n i  o s 1

Przedstawione w rozdziale 3 problemy związane z rozpoznanieffi, 

a zwłaszcza z torowaniem przejść w zaporach minowych, szczegól­

nie zaś w zaporach jądrowych i  narzutowych polach minowych, wska­

zują na złożoność tego zagadnienia i  konieczność poświęcenia mu 

należytej uwagi. Z dokonanych rozważań i  przedstawionych propo­

zyc ji, dotyczących pokonywania min jądrowych, konwencjonalnych 

zapór minowych, ze szczególnym uwzględnieniem narzutowych pól 

minowych, można sformułować następujące vmioski:

1, Zapory z min jądrov/ych stanowią najgroźniejsze niebezpie­

czeństwo dla wojsk z uwagi na możliwość poniesienia znacznych 

strat w ludziach i  sprzęcie, jak też hamowania manewru wojsk, 

które mogą doprowadzić na pewien okres na określonych kierun­

kach natarcia do całkowitego zatrzymania. Wykorzystywane aktu­

alnie s iły  i  środki do pokonania zapór jądrowych nie są w stanie 

w pełni zapewnić ich przekroczenie stosownie do wymogów przysz­

łego pola walki. Wymagane je s t  w tym względzie użycie nowoczes­

nej techniki /środków/ i  zaangażowanie różnych rodzajów wojsk 

/ s i ł  zbrojnych/.
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2# Konwencjonalne zapory minowe stanowią alcuteczny środek do 

zwalczania broni pancernej, szczególnie zaś siku tocznie wpływają 

na dezorganizację oraz hamowanie ruchu i  manewru wojak na polu 

walki.

3* Burzliwy rozwój w ostatnich latach środków i  sposobów mi­

nowania zdalnego umożliwi w przyszłych działaniach bojowych ma­
sowe zakładanie narzutowych pól minowych w dowolnym miejscu i  

czasie we wszystkich rodzajach działań bojowych; może to dopro­
wadzić do znacznego sparaliżowania ruchu i  manewru wojsk na po­

lu walki.

4« Sposób torowania przejścia i  stosowana środki powinny 

uwzględniać warunki terenowe, sytuację pola walki i  aktualne aoż- 
Hwości wojsk. Nowa koncepcja pokonywania zapór minowyoh, wynika­
jąca z wymogów nowego regulaminu walki, implikuje potrzebę pow- 
Bzeohnego zastosowania trałów do czołgów i  BWP Jako zasadniczych 

środków do torowania przejść przed ♦przednim skrajem obrony nie­

przyjaciela dla Jednolitych pancernych zgrupowań uderzeniowych 

atakujących w pierwszej /drugiej/ l i n i i .  Przedstawione potrzeby 

w zakresie liczby przejść i  sposobów ich wykonania, uwzględniają­

ce aktualne i  perspektywiczne możliwości wojsk, wskazują na k ^  

niecznośó przewartościowania dotychczas obowiązujących poglądów 

dotyczących odpowiedzialności za wykonanie przejść przed przedtnim 

skrajem obrony nieprzyjaciela. Przejścia /koleinowe/ powinny wy­
konywać głównie czołgi i  BifT wojsk atakujących przedni skraj ob­

rony nieprzyjaciela, natomiast ich poszerzanie /bądź wykonanie 

przejść dla BWP i  czołgów nie wyposażonych w trały/ -  wojska bę­
dące w styczności i  armia /wojska inżynieryjne/.

5* Wybierając sposób pokonania zapory minowej, szczególnie zaś 

narzutowego pola minowego, nie należy rezygnować ze sposobów 

najprostszych, które w określonych sytuacjach mogą okazać się  

najbardziej skuteczne, a przy tym powszechnie dostępne dla

258



wBzyotklch rodzajów wojak.

6, Aby sprostać ciągle wzrastającyin v/yroogoni pola walki w od­

niesieniu do tempa działań,należy nieustannie doskonalić istn ie ­

jące i  wprowadzać do wojsk nowe sposoby i  środki inżynieryjne

do torov/ania przejść w zaporach minowych.

7, Prze\fidywana masowość stosowania zapór minowych, szczegól­

nie zaś narzutowych pól minowych, na przyszłym polu walki wyma­

ga powszechnego przygotowania i  angażowania do ich pokonywania 

wszystkich rodzajów wojsk i służb /a nawet s i ł  zbrojnycły^.

8, Ze względu no duże zużycie środków inżynieryjnych i  czasu 

na wykonanie przejść oraz trudności wynikające z ich wykonania 

w polach minowych, celowe wydaje się  w śv/letle nowej koncepcji 

Ich pokonania zrewidoweuiie zasad dotyczących liczby niezbędnych 

przejść wykonywanych siłami wojsk inżynieryjnych* Takie możli­

wości stwarza powszechne v>/y korzy stanie trałów do torowania 

przejść w polach minowych, pozwalające na koncentrowanie wysił­

ku wojsk inżynieryjnych do poszerzania niektórych przejść kole- 

inowych zrobionych przez czołgi /BN? /  oraz wykonania tylko bra- 

kujących przejść, zazwyczaj dla BWP, a niekiedy i  innych s i ł .
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WNIOGKI KOŃCOWE

Przeprowadzone w pracy badfinia, które determinuje temat roz­

prawy habilitacy jnej, dotyczyły próby dookonalenia re a liz a c ji  

trzech podstawowych zadań zabezpieczenia inżynieryjnego, wypły­

wających z zapewnienia swobody manewru wojsk w operacji zaczep­

nej armii.

Przedstawione w treści problemy w.ynikające z celu rozprawy, 

założonych hipotez 1 pytań badawczych odnoszących s ię  do przy­

gotowania i  utrzymania systemu dróg i  przepraw oraz pokonania 

zapór minowych n ieprzy jacie la  znalazły swoje rozwiązania w fo r ­

mie propozycji i  postulatów w poszczególnych rozdziałach oraz 

zawartych tam wnioskach.

Z uwagi na tu, że zadania zabezpieczenia inżynieryjnego  

operacji zaczepnej armii dotyczące zapewnienia swobody manewru 

wojsk są nierozerwalnie związane i  wynikają z celu, zadań i  spo­

sobu je j  działania w określonych warunkach terenowych oraz możli­

wości przeciwdziałania n ieprzy jac ie la , stąd zagadnienia te zna­

laz ły  swoje poczesne miejsce w oddzielnym /pierwszym/ rozdziale. 

Stanowiły one kanwę do rozpatrzenia problematyki inżynieryjnej 

zgodnie z wymogami operacyjno-taktycznymi współczesnego pola 

walki /bitwy/, które należało wziąć za podstawę do dalszych roz­

ważań.

Troską autora był użytkov/y charakter rozprawy, je j  przydatność 

w szkoleniu wojsk i  ich praktycznym działan iu  zarówno na "dz iś”, 

jak i  na " ju tro ". Dlatego, oprócz rozwiązań obecnie zastosowa­

nych, określono również pewne kierunki rozwoju lub modernizacji 

techniki inżynieryjnej oraz postulowano potrzeby wykorzystania ^
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w wojeku do realizEicji zadań zabezpieczenia inżynieryjnego najnow­

szych osiągnięć naukowo-technicznych.

Na podstawie przeprowadzonych badań można było wyciągnąć 

wnioski podsumowujące całokształt rozprawy, będące jednocześnie 

odpowiedzią na pytania badawcze i  potwierdzeniem założonych 

hipotez.

1 • Charakter współczesnej operacji zaczepnej i  v/ynikające z 

niej wymogi w zasadniczy sposób wpłvv/ają na proces zabezpiecze­

nia inżynieryjnego działań wojsk, a zwłaszcza na wykonanie trzech 

podstawowych zadań, t j . i przygotowanie i  utrzymanie dróg, urzą­

dzenie i  utrzymanie przepraw oraz pokonanie zapór inżynieryjnych 

/minowych/, których właściwa rea lizac ja  zapewni w znaczny spo­

sób swobodę manewru wojsk, obok ognia czynnika decydującego o 

pov/odzeniu walki i  operacji,

2* Teren i  jego v/łaściwości w ogromnej mierze rzutują na 

działanie wojsk armii w operacji zaczepnej. Stąd też ocena wa­

runków przejezdności terenu w celu właściwego wyboru dróg do- 

frontowych i  rokadowych oraz ocena przejezdności terenu poza 

drogami w celu zapevfnienia manewru wojsk, dov;ozu i  ewakuacji 

mają kolosalne znaczenie w osiąganiu odpowiedniego tempa natar­

cia wojsk. Badania przeprowadzone przez specjalistów państw 

NATO wykazały, że tempo natarcia wojsk w terenie pociętym i  za­

krytym może być 2 -  7-lcrotnie mniejsze niż w terenie otwartym. 

Analiza i  synteza oceny dróg i  obiektów drogowych dokonana na 

wybranym obszarze ZTDW z punktu widzenia je j  gęstości, układu 

przestrzennego oraz parametrów techniczno-eksploatacyjnych 

wskazują, że wymagania wojsk w tym Względzie mogą być spełnione.

O-łówną uwagę w ramach przekraczalności terenu powinno się  

zwrócić na przeszkody wodne, których znaczna część je st  uregu- 

lov/ana /to już nie tylko kanały/. Ich liczba i  charakter mogą 

powodować, że dywizje pierwszego rzutu armii w ciągu dnia walki
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mogą pokonywać kilka prizseazkód wodnych /od dwóch do pięciu/* 

Szczególnie trudne mogą okazać nlę często niedoceniane wąskie 

przeszkody wodne, stanowiące około 64^ wszystkich przeszkód* 

Jeśli do tego uwzględni s ię  fakt, źe około 50-8Cp6 przeszkód 

wodnych z różnych względów nie nadaje s ię  do pokonania przez 

wozy bojowe i  wymaga ich przygotowania do przeprawy, to zary­

sowuje się  wizja sizali trudności w przekraczaniu terenu.

3. Możliwość zastosowania przez n ieprzy jac ie la  broni jądro­

wej, systemów rozpoznawczo-uderżeniowych i  innych nowoczesnych 

środków ogniowych na wojska i  obiekty w terenie spowoduje 

znaczne straty w ludziach i  sprzęcie oraz poważnie zahamuje 

manewr wojsk w wyniku zniszczenia i  skażenia w ielu różnych 

obiektów komunikacyjnych /drogowych/, odcinków dróg 1 terenu* 

Niewątpliwie takie oddziaływanie n iep rzy jac ie la  zwiększy za­

kres prac inżynieryjnych, który niekiedy może przekroczyć moż­

liwości wykonawcze wojsk inżynieryjnych i  innych rodzajów wojsk* 

W tak złożonej sytuacji należy przewidywać korzystanie z dróg 

objazdowych /zapasowych/ w celu ominięcia s t re f zniszczeń i  

skażeń promieniotwórczych terenu, a nawet ze jśc ie  części wojsk 

z dróg na teren przejezdny poza drogami.

Możliwość użycia przez n ieprzy jac ie la  szerokiego arseneiłu 

środków minowania w postaci min jądrowych, min kasetowych do 

minowania zdalnego oraz min klasycznych /jakkolwiek te ostat­

nie mogą mieć ograniczono zastosowanie/ spotęguje jego przeciw­

działanie w zakresie prowadzenia manewru naszych wojsk. Gała 

gama nowoczesnych środków 1 sposobów minowania stanowi ogromną 

groźbę dla wojsk bez względu na to, gdzie się one zne|iują 

/minowanie zdalne/. Ich  wpływ może być tak duży, iż  w przypadku 

spowodowania wybucłiu min jądrowych może doorowadzió do okreso­

wego zahamowania tempa natfiurcia na niektórych kierunkach dzia ła ­

nia wojsk. Z kolei powszechne zastosowanie minowania zdalnego 

na naszym terenie 1 terenie zajętym przez n ieprzy jacie la  ogra-
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niczy w dużym stopniu swobodę manewru wojsk, stąd zachodzić 

będzie potrzeba częstego torowania przejść w narzutowych polach 

minowych.

Minowanie zdalne n ieorzy jac ie la , często wykonywane z zaskoczę" 

nia dla naszych wojsk, będzie prowadzone głównie na tych obsza~ 

rach /rejonach/ terenu, na których może on uzyskać najlepsze 

efekty, a więc tam, gdzie ześrodkowane będą znaczne s iły  na 

stosunkowo małym obszarze. Tym warunkom odpowiadają: odcinki 

przełamania, szczególnie podczas rozwijania zgrupowania uderze­

niowego; przeprawy na przeszkodach wodnych; rubieże wprowadza­

nia do bitwy OGM i  drugiego rzutu armii; wszelkiego rodzaju 

ciaśniny, na których odbywa się  ruch wojsk, a także rejony wyjś­

ciowe /ześrodkowania/ wojsk. Charakter tych zapór minowych /głę­

bokość rubieży minowania, nowoczesność min i  różnorodnych zapal­

ników do nich, skutki rażenia/ wymaga odpowiedniego przygotowa­

nia 1 wyposażenia wojsk w nowoczesne środki. Tym zaporom mino­

wym /jądrowym, narzutowym/ XXI wieku należałoby przeciwstawić 

równie nowoczesne sposoby i  środki pokonywania, wyposażając w 

nie'wojska inżynieryjne i  również inne rodzaje wojsk/stosownie 

do potrzeb/. Przyjmowane obecnie sposoby i  posiadane środki do 

pokonywania zapór minowych /jakże jakościowo innych/ są nieco 

przestarzałe i  w większości były już stosowane w drugiej wojnie 

światowej. Dlatego w ?riększości nie mogą sprostać wymogom współ­

czesnego pola walki w zakresie zapewnienia wojskom swobody ma­

newru. Jest to problem o tyle złożony i  trudny do szybkiego roz­

wiązania dlatego, że zapory minowe na przestrzeni dziejów znacz­

nie wyprzedzały sposoby i  możliwości ich przekraczania. Tak jest  

u nas i  na ’’zachodzie", jakkolwiek ci drudzy czynią w tym przed­

miocie znaczne postępy, o czym świadczy program rozwoju środków 

pokonywania zapór opracowany na lata  19'74 -  1960 i  la ta  później­

sze.
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4* Badania dotyczące przygotowania i  utrz/mania dróg w ope­

racji zaczepnej wykazały, że obecnie nie mamy jednolitego, spój­
nego systemu dróg i  zintegrowanych wykonawcó*  ̂ do ich przygoto­
wania i  utrzymania, jakkolwiek znacznie zmieniły się uwarunko­
wania wynikające z wymogów operacyjno-taktycznych i  przewartoó- 
olownnia stopnia zagrożenia i  niszczenia nowoczesnymi /daleko­

siężnymi/ środkami ogniowymi wojak i  obiektów w głębi 
naszego ugrupowania, wynikające z ”teo rii Rogersa” o tzw* głę­
bokich uderzeniach, czyli przeniesienia działań na obszar prze­
ciwnika.

W treści rozprawy dokonano próby uporządkowania pojęć i  treś­

ci wynikających z potrzeby posiadania jednolitego systemu dróg 

1 zintegrowanych wykonawców, przyjmowania rozbieżnego nazewnlo- 
■^a w odniesieniu do dróg dowozu 1 eymkuacji na szczeblu tak­

tycznym i  operacyjnym, a także określenia liczby niezbędnych 

dróg manewru oraz dowozu i  ewakuacji na poszczeirólnych szczeb­

lach organizacyjnych oraz możliwości ich przygotowania i  utrzy­

mania.

Analiza i  synteza prowadzonych rozważań w zasadniczych sprawach 

wyraźnie uwidoczniły, że najsłabszym organizacyjnym ogniwem w 

zakresie możliwości zabezpieczenia długości dróg w kilometrach 

jest dywizja /zwłaszcza dywizje pierwszego rzutu/, któi^ wyma­
gać będzie wsparcia ze strony wojsk armii. W związku z tym na 

szczeblu armii należałoby mieć dodatkowe s i ły  i  środki. W tym 

względzie zaproponowano wprowadzenie do pułku jjiżynieryjno-dro- 

gowego dodatkowo jednego batalionu inżynieryjno-drogowego /bądź 

ewentualnie wykorzystania odpowiednio przeformowanogo struktu­

ralnie i  wyposażeniowe batalionu drogowo-eksploatacyjnego armii/. 
Takie rozwiązanie uważa się za słuszne, gdyż przydzielenie po­
szczególnym dywizjom armii dodatkowych pododdziałów inżynieryjno- 

drogowych w celu zapewnienia im autonomicznego zabezpieczenia 

dróg uważa się za niecelowe i  zbyt kosztowne, uwzględniając
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fakt* iż  nie wesysikie będą Je potrzebowały, a tylko niektóre 

z nich. Drogi manewru dywizji drugiego rzutu armii będą prze­

cież głównie orzygotowjnwane siłam i armii,

Przeprowadzone badania nade wszystko wykazały, że obecnie 

przyjmowany system dróg, Jego przygotowanie i  funkcjonowanie 

dla potrzeb walczących wojsk i ich "żywienia" wymaga doskona­

lenia w taki sposób, aby mógł sprostać wymogom operacyjno-tak­

tycznym wojsk. Spraw tych nie powinno się sztucznie rozdzielać, 

są one spójne i  służą Jednemu celowi. Jeśli zatem Jeden Jest 

cel tych wojsk, którego podmiotem są drogi /w tym i  przeprawy/, 

to ich zabezpieczeniem powinny zająć się s i ły  zintegrowane pod 

Jednym fachowym kierownictwem, t j .  Szefostwa V/oJsk Inżynieryj­

nych MON, W procesie zabezpieczenia drogowo-mostowego powinien 

być Jeden "gospodarz" /decydent/ odpowiedzialny za drogi, zwłasz« 

cza, że w zasadzie te same drogi raz spełn iają funkcję dróg ma­

newru, innym razem dróg dowozu i  ewakuacji. Przyjmowany dotych­

czas podział kompetencji w przygotowaniu i  utrzymaniu dróg /w 

tym i  przepraw/ pomiędzy wojskami inżynieryjnymi i  wojskami 

służby komunikacji Jest swego rodzaju fik c ją  nie przestrzeganą 

na różnego rodzaju ćwiczeniach dlatego, że Jednostki pontonowe, 

a niekiedy i  drogowe, wojsk inżynieryjnych są zazwyczaj przez 

długi czas zaangażowane do urządzenia i  utrzymania mostów w 

g łęb i ugrupowania wojsk operacyjnych /w s tre fie  tyłów armii i  

frontu/* Analiza badanych materiałów teoretycznych /logistycz­

nego i  inżynieryjnego zabezpieczenia/ państw NATO /RPH i  DSA/ 

dotyczących zabezpieczenia drogowo-mostowego Jednoznacznie wska­

zuje, że przygotowaniem i  utrzymaniem dróg i  przepraw zajmują 

e lę  wyłącznie wojska inżynieryjne zarówno w s tre fie  taktycznej, 

JSEk i  operacyjnej.

5.a/ Przyjmowany dotychezas podział kompetencji w zakresie 

odpowiedzialności wojsk za urządzenie przepraw na przeszkodach
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wodnych różnej 82serokoóci wymaga modernl25acJl. Nie może bowiem 

być trzech wykonawców /dywizja, airoia, front/ w stosunku do 

czterostopniowego podziału przeszkód wodnych /wąskie, średnie, 

szerokie i  bardzo szerokie/. Uwzględniając możliwości urządza­
nia przepraw przez wymienione wyżej Jednostki organizacyjne pro­
ponuje się , aby za urządzanie przepraw głównie na wąskich prze­
szkodach wodnych i  niekiedy średnich była odpowiedzialna dywizja 

z tym, że w ramach odpowiedzialności dywizji JeJ pułki /pz, pcz/ 

zapewniałyby urządzenie przepraw z mostów towarzyszących na 

przeszkodach do 20 jo szerokości. Natomiast za urządzenie prze­

praw /szczególnie mostowych/ głównie na średnich, a niekiedy 

szerokich przeszkodach wodnych odpowiedzialność ponosiłaby annla, 
zaś na przeszkodach szerokich i  bardzo szerokich front. Podział 
ten należy traktować umownie z różnvch względów, a na przykład 

m.in, dlatego, że ta sama przeszkoda wodna w JeJ górnym biegu 

może być wąska, zaś w dolnym biegu szeroka /A ller, Wezera/. Po­

nadto, ze względu na charakter licznych przeszkód wodnych często 

o nieuregulowanych brzegach, za kryterium trudności pokonania 

należy uznać nie tylko ich szerokości, ale również rodzaj brze­
gów, obwałowań oraz dojazdów do samego koryta rzeki /kanału/.

V  Trudności związane z pokoneuiiem różnorodnych przeszkód 

wodnych stwarzają potrzebę wprowadzenia do wojsk dostatecznej 
liczby łodzi desantowych, na których mógłby się przeprawiać 

rzut szturmowy /torująoo-szturmowy/. łodzie desantowe z"turmo-
we/ ze względu na swe walory można wykorzystywać na przeprawach 

desantowych niezależnie od użycia do pokonania przeszkód wod­
nych pływających wozów bojowych i  samobieżnych środków desanto­
wych /PTB/,

o/ Potrzeby posiadania na opanowanym przyczółku /w pierwszej 
fazie pokonania przeszkody wodnej/ odpowiedniej liczby czołgów 

wskazują na konieczność organizowemia na odcinku forsowania
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pór PSMT/ wprowadzsió do kid/bsap dyw izji pluton pontonowy 

z l/3 PP-64 /ok. 50 m wstęgi typu A/. Wówczas, wykorzystując 

organiczną kompanię pontonową, dywizja będzie mogła urządzić i  

utrzymać co najmniej trzy mosty na dwóch kolejnych wąskich 

przeszkodach wodnych,

f/  Aby podczas re a liz a c ji  zadania b liższego armii /prawie 

róvmorzędnego z głębokością je j  u grupowania/zapewnić je j  po­

trzeby w urządzeniu przepraw mostowych na czterech drogach 

manewru wojsk /uwzględniono konieczność posiadania minJ.muia 

dwóch dróg do wprowadzenia do bitwy drugiego rzutu arm ii, z wy­

korzystaniem jednej z trzech armijnych dróg dofrontowych/, na 

których może być 3 - 5  równych przeszkód wodnych, należałot^  

mieć razem 1 2 - 2 0  mostóir/ o łącznej długości 690 -  970 m.

Żeby armia zadania te mogła wykonać, należałoby wprowadzić 

do je j  składu następujące s i ły  i  środkił

-  do bid/ipdm -  jedilą kompanię pontonową /l PP-64/ w miejsce 

mało przydatnych, szczególnie na tym szczeblu dowodzenia, mos­

tów towarzyszących SMT z WMTj

-  do pułku pontonowego dodatkowo dwie kompanie pontonowe#

W tym przypadku pułk pontonowy miałby w swoim składzie dv?a 

bataliony pontonowe, każdy po trzy kompanie /razem 6 PP-64/#

g/ Badania wykazały, że przyjmowane w materiałach źródło­

wych czasy przeprawy dywizji i  armii są mało realne. Nie 

uwzględniają one w pełni wymogów operacyjno-taktycznych# Można 

Je potraktować jedynie jako zdolność wojsk inżynieryjnych w 

urządzaniu i  utrzymywaniu przepraw. Proponuje s ię  uznać, że 

orientacyjny czas przeprawy d la  dyw izji może wynosić 7 -  10 h,

zaś przeprawy wojsk armii 1 , 7 - 2  doby#

Myślą przewodnią udoskonalonej koncepcji /modei-u/ je s t  speł­

nienie wymagań operacyjno-talttycznych w zabezpieczeniu wojsk w 

niezbędne przeprawy na poszczególnych szczeblach dowodzenia
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B zachowaniem odpowiedniej autonomiczności ich urządzenia i  

utrzymania* Ponadto, a może przede wazystkira, uwzględniono stan 

dotychczasowych środków przeprawowych zarówno co do ich liczby, 

a zwłaszcza przydatności /jakości/.

Ogólnie można stw ierdzić, iż  bazą wyjściową do szybkiego 

urządzenia przepraw /mostowych, promowych/ są i  będą głównie 

parki pontonowe, spełn iające taktyczno-techniczne wymogi współ­

czesnego pola walki. Stąd też wynika potrzeba zwiększenia ich  

liczby tak na szczeblu taktycznym, jak i  operacyjnym. Sumując 

potrzeby armii w tym zakresie należałoby mieć dodatkowo 5 kom­

panii pontonowych /5 parków PP-64/«

Autor zdaje sobie sprawę z tego, że zwiększenie ilościowe 

pododdziałów oraz ich wyposażenie nie je s t  popularne. Ale je ś l i  

nie ma się  tego, co by s ię  chciało mleć, to korzysta się  z tego 

co się  ma, Tym bardziej iż  koszty sprowadzenia z zagranicy lub 

wyprodukowania odpov/iedniego sprzętu przeprawowego są wysokie*

6, Skala i  rodzaj zagrożenia minowego w działaniach wojsk na 

przyszłym polu walki, możliwość zastosowania przez państwa NATO 

wysoce niebezpiecznych min jądrowych oraz wprowadzenia w uzbro­

jenie nowych niezwykle wydajnych systemów minowania pospieszne­

go /lądowego i  powietrznego/ z jednoczesnym minowaniem klasycz­

nym wskazują, że radykalnie zwiększyły się możliwości nieprzy­

ja c ie la  w zakresie bardzo szybkiego tworzenia głębokich i  roz­

ległych zapór minowych*

Tym różnorodnym i  kompleksowo stosowanym zaporom minowym 

powinniśmy przeciwstawić odpowiednio zespolone s i ły  i  nowoczes 

ne środki do ich pokonania, aby można było spełnić wymogi ope 

racyjno-taktyczne osiągania wysokiego tempa natarcia i  manewru 

wojsk.

Ogólnowojakowy charakter zadań związanych z pokonywaniem za

pór minowych n ieprzy jacie la  na przyszłym polu walki oraz komp
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scwy charakter czynności z tym związanych afr/arza konieczność 

użycia do tego celu pododdziałów /oddziałów/ różnych rodzajów 

wojsk i  służb /a nawet angażowania niektórych rodzajów s i ł  

zbrojnych^ np* lotnictwa/.

W związku z tym, że zapory minowe wojska będą przekraczać 

głównie w toku natarcia, dlatego ich pokonanie należałoby wi­
dzieć Jako jedną z form natarcia /podobnie Jak forsowanie prze­
szkód wodnych/ połączonego z wykonyv/aniem /torowaniem/ przejść 

w zaporach minowych. Albowiem wymagać ono będzie wykonania 

kompleksu czynności przez różne rodzaje wojsk, często w bardzo 

trudnych warunkach.

Do zasadniczych przedsięwzięć w tym względzie zaliczyć nale­

ży:
-  rozpoznanie zapór minowych /w tym Jądrowych/ w celu wyszu­

kania możliwych dróg obejścia lub kierunków dogodnych do torowa­
nia przejśćI

-  obezwładnienie osłony ogniowej nieprzyjaciein ogniem róż­

nych rodzajów wojsk oraz za pomocą zasłon dymnych w celu stwo­
rzenia dogodnych /bezpiecznych warunków do torowania przejść.
W przypadku zapór Jądrowych opanowanie rubieży z minami Jądro­
wymi przez desanty taktyczne /grupy specjalne/, oddziały wydzie­

lone /rajdowe/, a także zakłócenie środkami radioelektroniczny­
mi stacji kierowania wybuchamij

-  wykonanie przejść w zaporach minowych połączone z unieszkod­
liwieniem min Jądrowych oraz sprawdzenie i  oznakowanie przejśóf

•  utrzymanie przejść zapewniających swobodny manewr wojsk,

Do wykonania wymienionych czynności zajdzie potrzeba użycia 

pododdziałów różnych rodzajów wojsk /rozpoznania naziemnego i  

powietrznego, wojsk zmechanizowanych i  pancernych, a rty le r ii,  
desantów śmigłowcowych, wojsk chemicznych, środków waUdL reuiio-

elektronlcznej i  wojsk inżynieryjnych/ w zależności od rodzaju 
i  charakteru zapór minowych.
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Formy organizacji i  sposoby pokonania zapór w zależności 

od ioh charakteru^ położenia, liczby  niezbędnych przejść oraz 

własnych możliwości wykonawczych mogą być bardzo różne, W każ­

dym jednak przypadku wymagać będą określenia w ramach jednoli­

tych pancernych zgrupowań uderzeniowych, które pododdziały /od­

działy/ czołgćw /zmechanizowane na BWP/ atakujące przedni skraj 

obrony n ieprzy jacie la  w pierwezej /drugiej/ l i n i i  będą torować 

przejścia w polu minowym za pomocą trałów 1 które z tych przejść 

zostaną poszerzone /zwykle siłam i wojsk będących w styczności 

i  siłam i armii/ oraz zorganizowania przedsięwzięć związanych 

z wykonaniem tych zamierzeń*

Uwzględniając zakres zadań i  warunki pokonywania zapór mino­

wych /głównie konwencjonalnych/, przeznaczone do tych zadań s iły  

i  środki mogą przyjąć w pododdziałach i  oddziałach ogólnowojskow 

wych /wojsk lądowych/ następująco formy organizacyjne*

-  oddziały torujące /OT/ -  jako elementy ugrupowania bojowe­

go, utworzone z zespołu s i ł  i  środków rodzajów wojsk do re a li ­

z ac ji podstawowych czynności z zakresu pokonywania różnorodnych 

zapór inżynieryjnych. Organizuje s ię  je  w pz /bp/ i  pcz /kcz/ 

działających na głównych kierunkach głównego uderzenia, zwłasz­

cza podczas natarcia w pasie przesłaniania 1 w s tre fie  s iln ie  

rozbudowanych zapór inżynieryjnych|

-  grupy rozpoznawczo-torujące /GRT/ przeszkolone i  wyposażo­

ne w sprzęt i  środki do rozminowania /drużyny piechoty w każdej

W l
-  saperskie grupy torujące -  drużyny torujące z saperów /w 

kcz, poz/j

-  grupy rozpoznawczo-torujące w OZR i  innych pododdziałach 

drogowych.

W zależności od rodzaju zapór minowych 1 warunków mogą być 

stosowalne następujące sposoby ich pokonywania*

-  obejście -  dotyczy wszystkich rodzajów zapór minowych;
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T

-  samoprizekraczani© -  dotyczy pokonywania narzutowych pól 

minowych i  mofce byó etosowan© przez różne rodzaje wojsk, j e ś l i  

charakter zapór na to pozwalają

-  sposób mechaniczny -  dotyczy pokonywania konwencjonalnych 

zapór minowych przez pojazdy bojowe /czo łg i 1 M P/ wyposażone 

w tra ły , wykonujące p rze jśc ia  koleinowe|

-  sposób kombinowany /meohaniczno-’wybuchowy/ -  dotyczy wyko­

nywania x>rzejóó koleinowych trałami i  ich poszerzenia materia­

łem wybuchowym^ Mogą toż byó, w zależności od sy tu ac ji, stoso­

wane! sposób mechaniozno-ręczny lub ręczno-wybuohowyj

-  sposób wybuchowy -  dotyczy wykonywania przejść /ścieżek/

za pomocą dużych lub małych ładunków wydłużonych wystrzeliwanych 

z wyrzutni}

-  sposób ręczny -  dotyczy pokonywania zapór tylko w określo­

nych warunkach terenowych, a przede wszystkim v/ówczas, gdy za­

pory minowe nie będą bezpośrednio bronione ognitaa bądź gdy jja- 

ne sposoby nie będą miały zastosowania.

Analiza i  synteza dokonanych w rozprawie rozważań wskazuje, 

żo w warunkach prowadzenia dynamicznych działań  boJov/ych i  pow­

szechnego stosowania przez n ieprzy jac ie la  rozległych pól mino­

wych o dużych głębokościach, ze wszystkich wymienionych wyżej 

sposobów najbardziej przydatnymi mogą okazać s ię  przede wszyst­

kim sposoby: mechaniczny^ mechaniczno-wybuchowy /kombinowany/ 

oraz wybuchowy. Zastosowanie tych podstawowych sposobów wymaga 

jednak Z7/iększenia Hczby trałów do czołgów i  wprowadzenia ioh  

do BWP oraz środków wybuchowych głó^ynie do poszerzenia przejść  

koleinowych i  ścieżek. Ponadto w perspektywie n-ależałoby zmo­

dernizować t r r ły  i  inny sprzęt minerski do pokcoiywania zapór 

minowych, a także wprowadzić do wojsk najnowsze osiągnięcia  

techniczne. Plany /programy/ opracowane przez Szefostwo Wojsk 

Inżynieryjnych MON w te j dziedzinie są ambitne. Chodzi jednak

o to, aby mogły byó zrealizowane na pożytek naszych S i ł  Zbroj­
nych.
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Za3;ąc?}n;U ?
#

STRATA CZASU KOIUMN /POJAZUOW/ NA SKRZYŻOWANIU JEDNOPOZIO- #
MOWYM DRÓG KOŁOWYCH Z LINIAMI KOLEJOWYMI

Strata c^aeu po wetrzymaniu ruchu pojazdów /kołowych^ gąsie­

nicowych/ na każdym czynnym skrzyżowaniu Jednopoziomowym spowo­

dowana ruchem pociągów zależy od intensywności ruchu kolejowego, 

liczby pododdziałów w kolumnie, długości kolumny i  szybkości 

Jazdy koltimny* Można Ją wyrazić następującą zależnościąi

ts nk L
60Vam

gdzie! ts -  strato czasu na każdym czynnym skrzyżowaniu; 

nk -  intensywność ruchu kolejowego;

Va -  szybkość jazdy kolumny;

L -  długość kolumny; 

m -  liczba pododdziałów w kolumnie.

W przypadku występowania kilku czynnych skrzyżowań Jednopo­

ziomowych straty czasu się  sumuje. Sumaryczna stra ta  czasu po­

większa ogólny czas trwania Jazdy.

Wspc^caynniki straty czasu na Jednopoziomowych skrzyżowaniach 

dróg z koleją i lu s tru je  poniższa tabela;

liczba par 
pociągów 
na dobę

Współczynnik przepustowości dróg z uwagi na 
Jednopoziomowe skrzyżowania z 11niami ko le jo ­

wymi

5 0,95
10 0,9
15 0,85
20 0,8
30 0,75
40 0,65
50 0,57
60 0,5
70 0,4

źródło: Warunki komunikacyjne ZTDW. Cz. I I .  Drogi samochodowe. 
MON 1972; s . 307, 308.
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Załącznik 4

ZESTAVaENIE PODSTAWOWYCH DANYCH 

DOTYCZĄCYCH POKONYWANIA TERENU Z UWZGLĘDNIENIEM* r » 0
WARUNKÓW JEGO HiZEJEZDNOSCI

W procesie kształcenia słuchaczy uczelni wojskowych, a także 

podczas praktycznego szkolenia wojsk, ważnym elementem je st  ooe- 

na terenu, a szczególnie określenie jego przejezdności.

Wojska lądowe, organizując 1 prowadząc działania bojowe, zaw­

sze oceniają przejezdność terenu, stanowiącą niejako sta ły  e le ­

ment wypracowania decyzji przez dowódców* ogólnowojakowych oraz 

dowódców rodzajów wojsk.

Jest to o tyle ważnie, ponieważ ocena przejezdności terenu 

/oprócz oceny n ieprzy jacie la  i  możliwości wojsk własnych/ wpły­

wa, na przykład w natarciu, nai wybór kierunku głównego uderze­

n ia, określenie tempa natarcia i  głębokości wykonywanych zadań 

oraz, a może przede wszystkim, na warunki prowadzenia różnego 

rodzaju ruchu i  manewru wojsk.

Przygotowanie gotov/yoh materiałów pomocniczych w zakresie 

przekraczalności terenu może znacznie ułatwić ocenę możliwości 

manewru wojsk w działaniach bojov/ych.

Uwzględniając doświadczenia wojsk i  bogatą literaturę przed- 

miotu, zesta-wiono dane o przejezdności terenu w odniesieniu do 

jego rzeźby, rodzaju, gruntu i  lasów /zagajników/. Ponadto w 

zesta??leniu podano prędkości ruchu kolumn wojskowych po drogach 

samochodowych z uwzględnieniem warunkóy/ technicznych dróg.

*  Szczegóły w rozprawie doktorskiej J* Szymczaka: Metodologia oceny 
terenu w procesie wypracowania decyzji przez dowódcę i sztab ogólno- 
wojskowy na szczeblu taktycznym i operacyjnym. ASG WP 1979»
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WpŁyw rzeźby terem  aa. możliwości .lego pok;cyiaT̂ ;ł,ft

Zasadniozym czynnikiem, warunkującym możliwość manewru wojsk, 

je s t  wielkość stopnia spadku lub wznoszenia s ię  terenu*

Możliwości pokonywania terenu przez różne pojazdy w zależności 

od kąta nachylenia zbocza oraz rodzaju pojazdów zilustrowano 

w tabe li 1 *

Tabela 1

Rodzaj
zbocza

Kąt nachylenia 
zbocza w stop­

niach

Dostępność zbocza d la  określo­
nych grup pojazdów lub d la  

ruchu pieszego

Łagodne do 10° Samochody ciężarowe z przyczepą

Spadziste 10-20° Samochody ciężarowe bez przyczep

Spadziste 
/ s trome/

20-50° Pojazdy mechaniczne terenowe

Strome 30-40° Pojazdy gąsienicowe

Bardzo strome 40-60° Grupy piesze

Urwiste powyżej 60° Specjaln ie wyszkolone grupy z 
ekwipunkiem wspinaczowym

Uwagą. Zbocza do 40 czołgi mogą pokonywać na krótkich od­

ległościach  /5 -  10 w/»

Podstawowe dane o możliwościach pokonywania stoków przez 

wojskowe pojazdy mechaniczne w czasie suchej pogody w twar îym 

gruncie technicznie sprawnym sprzętem ilu s tru je  tabela 2*

Ukształtowanie terenu, czy li jego rzeźba, wpływa nie tylko 

na możliwości ruchu, a le  również warunkuje prędkość marszu i  

manewru wojsk oraz rzutuje na tempo natarcia.
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Tabela 2

Rodzaj pojazdu
Dostępna stromość stoku

w stopniach w procentach

Samochody 12-16 21,3-28,7

Samochody z napędem na trzy osie 20-30 36,4-57,7

Cięgnlki z przyczepami 17-25 30,5-46,6

Ciągniki bez przyczep 30 57,7

Czołgi 30-35 I 57,7-70,0

Możliwości prędkości ruchu po bezdrożu w zależności od stro- 

mości terenu w Itm/h przedstawiono w tabe li 3.

Tabela 3

Stomość wzniesienia | 
w stopniach /procentach/*

Piechota 
 ̂ pieszo

S amocl lo­
dy

Czołgi Ciągnikij 
gąsienico­

we

3 - 5  /5,24 -  8,75/ 5-4,5 20-15 15-12 12-10

6 - 1 0  /10,5 -  17,6/ 4-3 15-12 12-10 10-7

10 -  15 /17,6 -  26,0/ 3-2,5 12-8 10-6 7-5

15  -  20 /26,8 -  36,4/ 2,5 -  2 8-5 6-4 5-3

Uwâ jca» Dane prędkości ruchu dotyczą gruntu suchegoj w.zależ­

ności od stopnia nawilgotnienia gruntu wykazane prędkości będą 

się  zmniejszać 1,5 -  2-krotnie i  y/j.ęcej. Przedstawione dane 

dotyczą oczywiście jazdy pod górę.

W okresie zimy, ze względu na występujące śniegi, warunki 

przejezdności pojazdów w terenie u legają  pogorszeniu*

Przejezdność pojazdów mechanicznych w tereni,e pokrytym śnie­

giem w zależności od kąta nnctiylenla terenu ilu stru je  tabela 4*
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Tabela 4

Kąt nachylenia terenu 
w stopniach /procentach/

Rodzaj pojazdu
samochód oiągnj.k czołg

pokonywana grubość warstwy śniegu 
w cm

0 /o/ 25-30 50-60 60-70

5 /8,75/ - - 40-45

10 /17,6/ - - 30-35

15 /26,8/ - - do 35

Uwa£a* Samochody zazwyczaj pokonują teren, którego warstwa 

śniegu nie przekracza promienia koła.

2» Wpływ rodzajów gruntu// na ich prze.iezdność przez pojazdy 

wojskowe oraz na zdolności wynikajace z manev/ru wojak

W v/ielu materiałach źródłowych /krajowych/ spotyka się  częs­

to uproszczoną k lasyfikację  gruntów, opracowaną na potrzeby 

planowania działań bojov/ych wojsk. Obejmuje ona zaledwie 3 - 5  

kategorii gruntów, określonych jako: lek lde , średnie i  ciężkie  

z ewentualnym dodaniem klasy gruntów torfiasto-bagnistych  

/ g rz ą sk ie j oraz kamienistych. "Mapa gruntów Po lsk i", w ska li 

1 : 1000 000 /wyd* 1968/^, wyodrębnia 9 klas gruntów: p iaski, 

piaski wydmowe i  rzeczne /częściowo mady/, g lin y , lessy, torfy  

i  bagna, i ł y ,  żwiiy i  głazy, skały twarde. Z punktu widzenia 

przejezdności gruntów is tn ie je  możliwość zredukowania ich licz^  

by, łącząc w jedną kategorię trzy rodzaje gruntów piaszczystych 

oraz grunty g lin iaste  z ilastymi# W ten sposób powstanie nowa 

ich k lasy fikacja , znacznie uproszczona, łatw ie jsza  w użyciu 

/z wojskowego punktu widzenia/# Nowa k lasy fik ac ja  obejmowałaby
!3C Wydfinlr pod red. J, Lisa 1 S . Kapsy.
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więc następvijące rodzaje gruntówi

-  ska listy  /pokryty zwykle warstwą g lin ia stą  i  piaszczysto- 

kamienną/1

-  twirowo-kamienistyj
-  piaszczysty^

-  g lin ia sty ;

-  lessowy;

-  torfowo-bagniety.

Należy podkreślić,, iż  w naturze istn ie je  pewnego rodzaju za­

leżność, którd określone rodzaje gruntów wiąże z poszczególnymi 

rodzajami rzeźby terenu. Najbardziej częste związki tych dwóch 

elementów terenu podano w tabe li 5 .

Tabela 5

Rodzaje gruntu
Rzeźba terenu

to rf less glina piasek żwiry 
i  ka­
mienie

skała
twarda

Równlnria + 4- + + + -

Pagórkowata - - + + -

Fa lista - •I- + + + -

Wysokogórska -
J________ i ■ '

- +

Szymczak J.t Metodologia oceny terenu w procesie wypracowania 
decyzji przez dowódcę 1 sztab ogólnowojskowy na szczeblach taktycznych 
1 operacyjnych. Rozprawa doktorska, ASG 1979. ^
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P i  z edstawione w tabeli dane dają Jedynie przybliżony obraz z 

Jakimi rodzajami ijruntu wojska w pasie dzia łan ia  /ze względu na 

rzeźbę terenu/ mogą mieć do czynienia w toku prowadzenia działań  

bojowych* W tolcu dalszych rozważań właściwe będzie określenie  

ich pj-zeJezdności przez przedstawienie gotowych użytkowych tabel,

Nie wchodząc w szczegóły, wynikające ze struktury gruntu, 

warunków zamarzania i  odmarzania gleby i  innych czynników, za 

podstawę do określenia ich przejezdności można przyjąć wielkość 

nacisku wywieranego na grunt głównie przez pojazdy mechaniczne,

co przedstawiono w tabe li 6 •

Tabela 6

Wielkość nacisku pojazdów na grunt

Rodzaj pojazdu mechanicznego
2

Wywierany nacisk w kg/cm

Czołg ciężki 0,8  -  1,6

Czołg średni 0,7 -  0,8

Działo samobieżne 0,6  -  0,0

Samochód ciężarowy 2,7  -  7,0

Samochód lekki 1.5 -  2,5

Traktor gąsienicowy 0,4  -  oje
Noga człowieka 0,4 -  0,5

Człowiek na nartach 0,03 -  0,003
_______________________________________ 1

Z danych zawartych w tabe li wynika,' iż  największy naciek w 
kg/cm na grunt powodują pojazdy kołowe /samochody/* Stąd czołgi 

1 inne pojazdy gąsienicowe mają lepsze warunki przejezdności

^ 'Yojcnnyje darogl# TzdanJc WIA Moskwa 1956.
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terenu« W tym miejscu naleijy jednocześnie podkreślić, iż  prze­

jazd znacznej liczby pojazdów kołowych nawet o odpowiednim na- 

cieku w kg/cm je s t  również ograniczony podczas ich ruchu po wy­

tyczonych zvrykle drogach na przeła j ze względu na powstające 

głębokie koleiny* Ich ruch je s t  możllyi^r do czasu oparcia s ię  sa­

mochodów mechanizmem różnicowym o grunt /ziemię/*

Do praktycznego określenia przejezdności gruntów przy wielo­

krotnym przejściu  pojazdów kołowych /w wanmkach polowycli/ mogą 

służyć gęstościomierz, uderzak ciężarowy lub łom-uderzak z t ró j-
i

nogiem*

Dane do określenia przejezdności terenu 1 dróg gruntowych za 

pomocą gęstość i  cmier za zawiera tabela 7^*
Tabela 7
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Sytuacja taktyczna i  czas nie zawsze umożliwią odpowiednie 

poaiiary, Btą<i wskazane je s t  mieć gotową tabelę ilu stru jącą  moż- 

liwoóci przejazdu liczby samochodów po podstawowych gruntach*

Możliwości przejazdu samochodów w zależności od rodzajów
X

gruntów zawiera tfibela 8 .

Tabela 8

Grubość roz- 
mokniętej 
warstwy 
gruntu w cm

Rodzaj guntu
Liczba samochodów, które 
można przepuścić aż do 
osiągnięcia tak głębokiej 
koleiny, że samochód oprze 
s ię  mechanizmem różnicowym 

0 ziemię

1,5 t 3,0 t 5,0 t
1 2 3 4 5

1 Glina 2000 500 300
Grunt piaszczyeto- 
g lin iasty

4000 3000 1500

Grunt piaszczysty 5000 2400 1200

2 Glina 1000 150 100

Grunt piaszczysto- 
g lin iasty

1000 500 300

Grunt piaszczysty 2000 1200 600

4 Glina 300 40 10

Grunt piaszozysto- 
g lin ias  ty

530 280 160

Grunt piaszczysty 740 430 215

6 Glina 155 20 5

Grunt piaszczyato- 
g lin ias  ty

225 135 70

Grunt piaszczysty 380 190 110

8 Glina 55 8 3

Procak T,: Dro^owo-mostoKe zabezpieczenie przegrupowania wojsk
operacyjnych/naszychl sojuszniczych/ w systemie OTK, Rozprawa doktor­
ska* ASG 1970.
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1 2 3 4 5_______________________________

Grunt piaszczysto- 
g lin iasty

140 75 40

Grunt piaszczysty 265 125 70

10 Glinii 20 11 5 2

Grunt piaszczystO" 
g lin ias  ty

100 50 50

Grunt piaszczysty 190 30 50

12 Glina 20 4 2

Grunt piaezczysto- 
g lin iasty

90 45 27

Grunt piaszczysty • 150 60 40

14 Gliiłfi 20 4 2

Grunt piaezozysto- 
g lin iasty

85 40 25

Grunt piaszczysty 150 55 55

16 Glina 15 3 1

Grunt piaszczysto- 
g lin iasty

76 I 22

Grunt piaszczysty 115 50 30

‘ ia Glina 12 3 0

Grunt piaszczysto- 
g lin iasty

60 30 19

Grunt piaszczysty 100 40 25

20 Glina 8 1 0

Grunt piaszczysto-
g lin iasty

50 25 16

Grunt piaszczysty 80 35 1 20

z przytoczonych w tebe li danych wynika, fee największą przepu­

stowość samochodów ma grunt piaszczysty, przy najniższej roz- 

mokniętej warstwy gruntu. Wraz ze wzrostem wilgotności warstwy 

gruntu maleje liczba przejazdu samochodów*
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Rodzaj
pojazdu

i »  Im  
nuMsa

Niezbędna grubość zamar­
zniętej warstwy bagna 

w cm

bagna
trwałe

Tabela 10

Odległość 
między 
pojazdami 

w m
bagna pokry­
te mchem

1

Pojazdy gąsie­
nicowe /czołgi» 
transportery 
opeuicerzone, 
ciągniki/

11,0
14,2
18,0
20,1
22.5
24.6 
28,4 
31,8

13.8
V7,8
22.5
25.2
28.2
30.8
35.6 
39,8

Pojazdy kołowa 
/samochody, 
transportery 
opancerzone/

9,7
13.8
16.9
19.5 
21,7
26.6

Uwagi. 1 • Przy ruchu pojedynczego pojazdu gąsienio^owego 

grubość zamarzniętej warstwy bagna może być mniejsza o 20^.

2» W chwilowej temperaturze wyższej od Ô C grubość zamarznij* 

te j warstwy bagna powinna być większa o 2 «  3 cm,

3* Przejezdność pojazdćw w okresie zimy przy odpowiedniej 
grubości zamarzniętej warstwy znacznie wzrasta.

3t Wpływ laaćw na możliwości ich przekroczenia 

przez po.iazdY wo.iskowe

Określając możliwości pokonania kompleksów leśnych, wojska 

w pierwszej kolejności będą dążyć do wykorzystania Istniejących  

w nich dróg i  przesiek, W toku prowadzonych działań wojska,
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w braku możliwości wykorzystania dogodnych przejazdów lub niemoż­

liwości ich wykorzystania, będą niejednokrotnie zmuszone do ich  

pokonania przez posiadane pojazdy bez wykonywania dodatkowych 

prac inżynieryjnych chyba, że taka potrzeba za istn ie je .

Oceniając przejezdność obszarów leśnych, powinno się  okreś­

l ić  ich charakter, a głównie: rodzaje drzewostanu, wysokość, 

wiek, gęstość zadrzewienia, grubość drzew, rodzaj podszycia, 

stopień ewentualnego zagrożenia pożarowego przede wszystkim, na 

kierunkach działan ia wojsk« Nie wchodząc w szczegóły problemu, 

do praktycznego dzia łan ia wojsk zestawiono orientacyjne dane 

o możliwości pokonywania kompleksów leśnych przez czo łg i, ciąg­

niki i  samochody, oczywiście poza is tn ie ją cą  s ie c ią  dróg i  prze­

siek /tabela 11/.

Tabelę przejezdności przez las czołgów, ciągników i  samocho­

dów opracowano przyjmując, że; czo łg i /ciągn ik i gąsienicowe z 

lemieszen/ mogą przebić przejście w le s ie  dla kolumn, je ż e li  

średnica drzew w cm na wysokości 1,3 m nie przekracza połowy 

ogólnej masy czołgu w tonach« Pojedyncze drzewa mogą być powa­

lone przez czołg, je ż e li  jego masa w tonach nie je s t  mniejsza 

od średnicy drzewa w centymetrach«

Charakteryzując ogólnie obszar ZTDW pod względem zalesien ia, 

można stwierdzić, iż  nie je s t  ono równomierne« Na obszarze NRD 

i  RPN lasy zajmują około 2SP& powierzchni, zaś najbardziej zale­

sione /do 40^/ są podgórza i  rejony górzyste. Najmniejsze zale­

sienie występuje na obszarze Danii -  , Holandii -  7^, B e lg ii -

i  Francji -  co może mieć wpływ m«in, na wykorzystanie 

budulca do prac inżynieryjnych«

X Warunki terenowe 1 klimatyczne Północnego Kierunku Strategicznego, 
MON 1979 r.
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Wojska w tolaj prowadzenia dziołinń bojowych, zwłaszcza w raar- 

ozu 1 podczas manewru, będą przede wszystkim wykorzystywać is t ­

n iejącą sieć dróg, Wfirunki techniczne dróg publicznych, ich 

rodzaj i  przebieg w terenie, w Istotny sposób wpływają na pręd­

kość ruchu kolumn wojskowych oraz Ich przepustowość.

Orientacyjne prędkości ruchu kolumn wojskcw/ych /mieszanych/ 

po drogach eamochod«)wych z uwagi na warunki techniczne dróg
Xzilustrowano w tabe li 12 •

Stąd przepustowość projektowa wszystkich pasów ruciiu w pojaz­

dach na godzinę jes t równlei; znacznie większa*

Niniejszy m ateriał zawiera oczywiście nie wszystkie dane 

przejezdności terenu* Pominięto w nim między Innymi warunki 

przekraczalności przeszkód wodnych, je z io r , terenów zalewowych 

itp * 3ą to jednak zagadnienia wymagające oddzielnego poti'aktowa" 

nia* Zamierzeniem autora było przedstawienie gotowych, podręcz­

nych danych możliwych do wykorzystania podczas różnego rodzaju 

zajęó i  ćwiczeń dowódczo—sztabowych oraz ćv/iczeń z wojskami 

prowadzonymi w terenie.

*  opracowano na po.Utawlo poOrfCznika. Warunki komunikacyjne ZTDW 
li* Drogi suiiiocliodowp MON, s. 32.
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■ Zialącznlk 8

SAPKnSKT SYSTEM MINOWANIA NARZOTOiyEGO GEMSS

(F^  ca GS

ren

Rys. 1: n -  nr/.yozcpny ustawiacz min Xin 128; b -  gąsienicowy 
transporter opancerzony M113A1 lub 5~tonowy samochód terenowy

Załącznik 9

SAMOBIEŻNA HAUBICA M109A1 STANOWIĄCA BAZf ARTYLERYJSKIEGO SYSTEMU
MINOWANIA FAAMS

m i ,

Rys. 2
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Załącznik 10

SAPERSKI SYSTEM MINOWANIA NARZUTOWEGO SLU-MINB

Hys* 3s a “ 30~prowadnicowy zestaw rakietowy; b -  transporter
gąsienicowy M5̂ ł8

Załącznik 11

RAKIETOWY SYSTSi.l MINOWANIA NARZUTOWEGO LARS
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Załącznik 12

SAPFRSKI SYS T FM MINOWANIA NARZUTOWEGO ^BM

O
©

Rys. 5: a -  wyrzutnia z kasctfuiii minowymi; b -  pojazd bazowy M-730 
wzgjędnlo transporter opancerzony M-5/»8

Załącznik 13

SAPERSKI SYSTEM MINOWANIA NARZUT0V7EG0 RANGER

ys. 6: a -  wyrzutnia z kasetami minowymi; b -  pojazd
bazowy
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Załącznik l4

ZESTAW DO MINOWANIA -  WynZTITNIA SYSTEMU MINOWANIA RANGER I PRZY­
CZEPNY USTAWIACZ MIN BAR-MINE

■’c r

Hya* 7ł ® "* wyrzutnia RANGER; b -  pojazd bazowy -  transporter FV^32; 
c ** przyczepny ustawiacz min BAR-MINE

Załącznik 15

RAKIETOWY SYSTEM MINOWANIA NARZUTOWEGO MARS

311





Załąctnljk 18

ŚMIGŁOWCOWY SYSTEM MINOWANIA NARZUTÓWEqo M-56

a

Rys. l i i  a -  śmigłowiec UH-IIl /UH-1B/; b -  wyrzutnia SUU-13/SUU-13A/; 
’ c -  mina ppanc X\!3̂

Załącznik 19

śmigłowcowy system MINOWANIA NARZUTOWEGO DAT /VS-MD/

Rys

^  -A

. ,2 , a . ń.lsło«l«o *«205; b - zasobnik z mina»!
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Załącznik Jk

irDZIAŁ POSZCZEGÓLNYCH RODZAJÓW WOJSK W POKONŶ YANIU 

Z/*POR MINÔ VYĈ

i— '\
r:

POKONYWANIE ZAPÓR KINOWYCH W NATARCIU

V
Rozpoznanie

zapór
minowych

Z a d a n i a

ObezwładnienieI 
osiiony ognio­

we j zapór

I

Wykonanie 
przejś ć

W y k o n a w c y

Utrzymanie
priiejść

Pododdziały! Pododdziały: 1 j Pododdziały: 1 Pododdziały!

r o z p o z nr,vv'cz e;|
piechoty 
i czołgów, 
lotnictwa 
/w tym śmig­
łowców/ ;
rozpoznania 
in tyn iery j- 
nego.

piechoty 
i czołgów} 
a rty le r ii;  
lotnictwa 
/w tym śmig­
łowce sztur 
uiowe/.

piecłioty 
i  czołgów; 
saperów; 
lotnictwa 
/perspekty­
wicznie/ ; 
a rty le r ii  
/perspekty­
wicznie/.

-  piechoty;
-  saperów.
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Załącznik 39

SAMOPRZEKRACZANIE POLA MINOWEGO

O

O

O  O

O

O

o
'y&;7m

6¿ad wozu boioy^0QO

Rys. 1- Saraoprzekraczanie pola minowego przez wozy bojowe 

nie poprzedzone rozpoznaniem

>

O
O t>

o
¿ lad  \̂ ozu bojoî eęo

Rys 2. Samoprzekraczanie pola minowego poprzedzone rozpoznaniem 

1 oznakowaniem przejścia
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Załącznik 43

MECHANICZNO-łVYBUCHO\VY SPOSÓB WYKONANIA PRZEJŚĆ

\

\

X

\

\

to/wj 2,10 m M lO m .
7 7 0 m

\

Łodunkl wudłużone Ł^DLub UZ~2

\

\

i

Rys. 1. Przejście vfykonane trałem i trzema ładunkami ŁWR lub UZ-2
wyciąganymi za czołgiem

k

\

Inn 2̂J0n) 2,10m
6 M m

1

J .

ŁQdunkL\^łu2one ŁNDiub UZ'2

Rvs. 2. P r z e j ś c i e  w y k o n a n e  dwoma t r a ł a m i  i  dwoma ł a d u n k a m i  ŁWD 
^ * l u b  UZ-2 w y c i ą g a n y m i  z a  c z o ł g i e m
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