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Załącznik 1

ANALIZA WYBRANYCH ELEMENTÓW ROZMACHU OPERACOI ZACZEPNEO 

FRONTU PR0WADZ0NE3 NA PÓŁNOCNYM KIERUNKU OPERACYONYM

1, Cel analizy;

a/ Określić pas działania wojsk rrontu w operacji zaczepnej; 
0/ Określić przewidywany czas trwania operacji trontowej; 
c/ określić tempo działania wojsk frontu,

2, Do przeprowadzenia analizy przyjęto ćwiczenia prowadzone 
w Siłach Zbrojnych PRL na przestrzeni lat 1978-1985 -

- szczegółowy wykaz ćwiczeń zawarty jest w tabeli 2,

3, Obliczenie średniej głębokości zadań w operacji zaczepnej 
frontu;

a/ zadania bliższego frontu;

a / k m / ;

Z^ X 253 f 312 km

Zp = 287,5 km /średnio/ 
b/ zadanie dalszego frontu;

Z
Zd = /km/;

Zd =* 2A4 f 295 km

” 259,5 km /średnio/ 

c/ całej operacji zaczepnej frontu:

Z = 2i + Z • c b d
Z^ = 557 km

/km/;

gdzie ;

Zb - średnia głębokość zadania bliższego frontu 
Zd - średnia głębokość zadania dalszego frontu 

Zę - średnia głębokość operacji zaczepnej frontu 

Z^ - suma głębokości zadań bliższych frontu 

analizowanych ćwiczeń - jak tabela 2 

Z^ - suma głębokości zadań dalszych frontu analizowa- 
. nych ćwiczeń - jak tabela 2

7,8 — liczba analizowanybh ćwiczeń.



4, Obliczanie średnich czasów trwania zadań w operacji zaczepnej 
frontu:

a/ zadania bliższego frontu:
T ‘

■’’b = -|- /doby/

T|̂  = 7,12 doby

b/ zadania dalszego frontu:
T

= -y- /doby/

= 6,14 doby

c/ całej operacji zaczepnej frontu 

= ^b  ̂ ^d

= 13,26 doby

gdzie:

~ średni czas trwania zadania bliższego frontu' 

« średni czas trwania zadania dalszego frontu

- średni czas trwania operacji zaczepnej frontu

- suma czasów trwania zadań bliższych frontu 

analizowanych ćwiczeń - jak tabela 2

- suma czasów trwania zadań dalszych frontu 

analizowanych ćwiczeń jak tabela 2
7,8 - liczba analizowanych ćv>iiczeń

5'. Obliczenie średniej szerokości pasa działania frontu 
W operacji zaczepnej.

5
/km/tł =

S = 190 f 284 km

gdzie:

S ~ średnia szerokość pasa działania frontu 
w operacji zaczepnej

- średnie szerokości pasów działania frontów 

w badanych ćwiczeniach - jak tabela 2 
y " liczba analizowanych ćwiczeń

6, Obliczenie średniego tempa działania wojsk frontu w ope­
racji zaczepnej:

a/ w czasie wykonania zadania bliższego 

Z.
= T—  /km/dobę/
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Wnioski:

Operacja zaczepna frontu prowadzona na północnym kierunku 
strategicznym może nieć parametry przedstawione w tabeli 3,

Tabele 3, Parametry operacji zaczepnej frontu

Lp y^^yszczegó lnie nie
Operacja zaczepna frontu^'^ !

zada nie 
bliższe

zadanie
dalsze

---------- :--1
cała
operacja

1 brednia głębokość zadań 
frontu/w km/

287,5 269,5 557
250-350 350-400 “600-750

2 Średni czas trwania ope­
racji /w dobach/

7,12 5,14 13,26
6-7 6-8 12-15

3 średnia szerokość pasa 
operacji /w km/

i
- 190-204

2 ^ - 5 0 0

4 Średnie tempo prowadzenia 
operacji /w km/dobę/

40,4
40

43,9
50

42,0
40-50

x/ Licznik - dene v^fyliczone z badanych ćwiczeń, mianownik - dane 
w/g obowięzujęcych norm operacyjnych,

2, Wyliczone parametry odbiegoję od zakładanych teoretycznie, 

szczególnie dotyczy to zadania dalszego, w którym głębokość 
zadania, czas tr\vania, jak i tempo prowadzenia operacji

sę niższe od minimalnych w»ielkości zakładanych teoretycznie. 
Wynika to w głównej mierze ze względów politycznych i wyłą­
czenia terytorium Francji z badanych ćwiczeń,

3, Działanie frontu prawdopodobnie może być prow^adzone na jutlan­
dzkim, północnonadmorskim i berlińsko-ruhrskim /północna 

część/ kierunkach operacyjnych obejmujęcych zachodnie gra­
nice NRD, Danię, północno - zachodnią część PFN, Relgię

i Holandię, obejmując działaniem powierzchnię ponad 300 000 km^

4, Z analizy ćwiczeń wynika, że najczęściej kierunek głównego 
uderzenia w^yznaczono w południov/ej cznści północnonadmor- ■■ 
skiego kierunku operacyjnego.

5, Spłycenie głębokości operacji ułatwi działanie tyłów frontu, 
w szczególności brygady transportowej, Spłyceni© zadań powo­
duje skrócenie frontowego ogniv/a, tym samym wykonanie zadań 
transportowych takimi samymi siłami jest łatwiejsze.
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Załącznik 2

Tabela 4, Klasyfikacja i długość drón w wybranych krajach 

Europy wchodzęcych w pas działania frontu

Kraj Klasyfikacja dróg 
samochodov^ych

Długość całko-l 
wita'' /̂v̂  km

Na 100 1
i
1

o nawierzchni 
ulepszone 1

1-------- ±------- 2 3
.i

^ i
BELGt a
Powierzchnia 
30513 km2 
Mieszkańców 
9860 tys, 

/198i/

Autost rady
Routes d i État /drogi 

państwowe /
Routes provincjales ./drogi 

prow'inc jo naine/ 
Ghemins vicinaux decleres 
de grande communication 
/drogi lokalne jako główne 
cięgi komunikacyjne/
Voirie vicinaire ordinarito 
et voirie urbaine /drogi 
lokalne zw'ykle i drorji 
miejskie/

14300
14300

/dane z 1980r,/

45,9

i
j

i

Ii1
1

DANIA
Powierzch­
nia p 
43042km

Mieszkań­
ców 5120 
tys,71981/

Autobshn /Autostrady/ 
Amtsveje /drogi okrogovve/ 
Bi reje '/drogi wiejskie/
Gader i byer /ulice w 
miastach/

50500
50500

/1979/

117 I
i)

RFN
Powierzchnia 
248541 km^

Mieszkańców 
59755 tys, 
71982/

... -.. - ------- ^

Autpbehnen /Autostrady/
Bundesstrassen /Federalne 
drogi państwowe/
Landstr.I Ordung /Drogi 
krajowe I kolejności/'^ 
Lendstr,TT Ordung /Drogi 
krajow'e II kolejności/" 
Pozostałe drogi

---------------------------------

260000

/1981/

105

NRD
Powierzchnia 
108 174 km2

Mieszkańców 
15735 tys, 
71982/

Autobehnen /Autostrady/ 
Staatsstrassen /drogi 
państwowe/
Bezirksstrassen /drogi 
okręno\<i'e/
Niesklasytikov/ane drogi

X X /47500

71981/

43,8

, . i
j

LUXGEMBURG 
Powier:ąchnia 
2586 km^ 
Mieszkańców 
360 tvs, 

71982/ .

Routes de 1 Etat /drogi 
państy/owe/
Ohemins repris par ] Etat 
/Drogi przejęte przez pań­
stwo/ Ohemins vicinaux 
/drogi lokalne/

4260

71966/

60

11

f



1 2 3 ^ i
HOLANDIA Drogi samochodowe dw'upasowe 53200 147.5 !
Powierzchnia Prooi samochodowe czteropa- mm ’
36153 km^ sowę 1

Mieszkańców 
14310 tys, 

/1982/

Progi 
Progi 
Progi 
P rogi

p i e r w s z 0 r z <=> d n e 
drugorzędne 
t rzeciorzedne 
nieśklasyfikowane

/1979/

POLSKA

Powierzchnie 
312520 km^

P rogi 
Drogi 
Progi

państwowe
lokalne
gminne i komunalne

254000^^/ 
149000 ' '

81
47.9

Mieszkańców 
35227 tys.

/1981/

/1982/
i________ ,

X/ Bez dróg miejskich, 

xx/ Drogi o twardej nawierzchni
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Załęcznik 10

ANALIZA MOŻLIWOŚCI PR2BV0Z0WYCH ŚRODKÓW MA- 

TERIAŁaVYCH BTr W CPERACDI ZACZEPNEJ FRONTU

1, Cel analizy

dokonać porównania aktualnych możliwości transportowych BTr
i obliczyć średnię zdolność załadowczy jednej brygady,

2. Do przeprowadzenia analizy przyjęto następujęce dane wyjściO"
we i założenia:

" stan oraz rodzaj samochodów i przyczep transportowych 
w badanych BTr na dzień 1985,05.01,-. patrz tabele 7,8,9 

/fcadaniami objęto dwie brygady frontowe i jednę obszaru 
kraju/;

- środki materiałowe spaletyzowane przewożone w jednostkach 

ładunkowych /3Ł^ paliwa przewożone w beczkach stalowych
o pojemności 200 dcm^^’

- procentowy udział poszczególnych rodzajów środków materia-" 

łowych w ogólnej masie dowożonych frontowym transportem 
samochodowym - patrz tabela 10;

- średnię masę jednej jednostki ładunkowej wybranych rodzajóv/ 
środków materiałowych - patrz tabela 11,

Tabela 10, Procentowy udział środków materiałowych /k/ w ogól­

nej masie dowożonych frontowym transportem samocho­
dowym^'^

Lp Rodzaj środków materiałowych Procentowy udział 
w ogólnej masie środ­
ków materiałowych /k/

1 amunicja strzelecka
■ .I.. i , .

9,2
2 amunicja artyleryjska 

i moździerzowa 17,3
3 amunicja czołgowa 16,2
4 amunicja przeciwlotnicza 5,9
5 amunicja rakietowa 5,4

6 razem amunicja 54,0

7 paliwo 32
8 żyv.'ność 3
9 pozostałe środki materiałowe 11

.
R a z e m 100,0

x/ Sposób rozmieszczenia jednostek ładunkowych i beczek na pod­
jazdach o różnych skrzyniach ładunków, przedstawia rys,6 i



3, Obliczenie średnich możliwości załadowczych BTr

3.1, Obliczenie średniego współczynnika załadowania dla posz­
czególnych samochodów i przyczep transportowych

S = m . Mł * K . .
Ł . 100 ’ '

gdzie:

S - średni współczynnik załadowania obliczanego 
pojazdu w %;

m - możliwość załadowania pojazdu jednostkami ła­
dunkowymi lub beczkami różnego rodzaju środków 
materiałowych, patrz tabela 

Mł - masa jednej OŁ lub beczki w kg różnego rodzaju 
środków materiałowych - patrz tab, 11;

l< - współczynnik udziału różnego rodzaju środków 

materiałowych w ogólnej masie - patrz tab,10;
Ł - ładowność obliczanego pojazdu v/ kg - patrz 

tabela 12, rubr, 3,

Wyniki obliczeń średniego współczynnika załadowania /S/ dla

poszczególnych samochodów i przyczep przedstav/iono w tabeli 12,
rubr, 28,

3.2, Obliczenie możliwości załadowczych BTr

2 K n • Ł • S ;
gdzie :

2 — zdolność załadowcza brygady w Mg z indeksem

1-oznacza pierwszej badanej BTr, 2-drugiej BTr, 
3-trzeciej BTr* /OK/;

n - liczba pojazdów o takich samych parametrach

przeznaczonych do przewozów operacyjnych - zob, 
tabele 7,8,9 rubryka 26̂ *

X/ Do obliczeń możliwości pojazdów transportowych ogólnego 
przeznaczenia do kalkulacji przyjęto jednostkę ładunkowe
0 y/ymiarze 1200* mm x 800 mm i polu paletowym 1270 mm x 870mr:j, 
natomiast do obliczeń możliwości pojazdów w dov/ozie MPS^do 
kalkulacji przyjęto beczkę stalową o pojemności 200 dcm*^
1 orednicy 700 mm /rzeczywista średnica beczki wynosi 662 mr
różnica wynika z potrzeb załadowczych/, *
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T.6.I. S , ...ocho«. 1 pr.ycz,p .r.z p„.l„.l„. . p P U „ p p .  .rpppppP.p.ych ■

*?od2aJ 
pe jazddiiv

o Z H0 
Tf c O
<J » c 
o K cr 

>-s OX. ■o Œ T3o I « ̂DX C »M ,
u z oo C OXf ñ i.
‘ w

Wyszczególnieni«

STAS A-28, A-29 
STAR - 200 
ZIŁ - 130 
ZIŁ - 130 G

■fł c o»

u T> vC

0ELCZ 315, 325 
3ELCZ 316 
0ELCZ 325 D/H 
:KUCZ 326 
KAMAZ - 5320 
SKODA - 796 hT-4 
SKODA f<TV*5 

SKCOA 100-04,100-05 
t a t r a  148 N 
STSYR 14B1 5x4

Dopuszczalna ładoiw- 
ność jednego pojazdu
__________W{

Mg

STAR C-2CO 
OCLCZ 317 0 /317/ 
OcLCZ - STCYR C-640 
KA^AZ - 5410

DElCZ 3W - 317 - 821 
OeiCZ 3.V - 640 « 825 
t a t r a  138'83 
TATRA T2 - 148 S3 
TATRA 815 33 

SKCOA 706 W S  - 24

PAZFM

h
V 0 ( T T 3S
a-o
a • ClN iW w Ï

0 . 46
U o
> 0 V D - £0

RAZEM

i f

0-60 
O - Bl,83,e3A,830B 
0-68 
HL - UOll 

- S3‘;o
■-A2CM

ppzr''.£’̂r' w pr‘:rAr.'S7Ej ̂ Tr
-V.'4r;* P O 2 0 Y  p  PTEPł,'.7rj fcTr

OŁ
Becz­
kach
stal'.
200dcn

Iloéc pojazdów i ich aozllwoécl załadowcze w batalionach transportowych

1 btr

Ilość 
w ezt.

80

117

Możliwości 
załadowcze wi
Mg

640

1049

24 425,

96

240

120

*/ f-łołiłwoi.'. 1 zelesowcz« 
<*/ irj-i Î âisoowcze

±
360

2266,5

900

3166,5

OŁ
Ilość 
w  azt ;

720

471

116

20

2 btr

Możliwości 
ZBładowcze w»

Mg

10

317

JŁ

362

3 btr

Ilość 
w 8Zt.

12

74

15

12

48

2316 240

54

54

66

66

120

360

90

1931

324

660

2915

72

2256

432

660

3348

Możliwości 
załadowcze w;
Mg

13

444

972

195,5

240

OŁ

592

984

228

1845,5

28

71

360

168

710

239

2252,5

4 btr

Ilość 
w azt

35

112

1992

29

224

710

901

3117

.  .L U c , p „ .  ,  „ t . r p p p  < . .< .U p n . p J  ' t r . p . p o ^ . ^ y p p  p g p l p , ,«  p r . . z „ . „ . n » . .

. U..PP. , * p p „  p.,.4,p„,p„ ,,^,,py,p,,p„ p „ „ „ c p „ „ „ h  prz..oxu HPS.

240

38

16

Możliwości 
załadowcze w ;

Mg

3.6

210

93,6

966,6

50

54

104

OŁ

17

280

52

1013

55

44

99

415

1979,6

228

160

82

120

360

688

916

2695,6

228

2060

304

774

1076

313B

Ilość 
w ezt,

18

202

25

45

10

10

286

19

125

I2S
144

432

5 btr mpa

Możliwości załadow­
cze r/3
Mg

19

1896,2

337,5

635

75

75

2739,2

114

1250

1250

1364

4103,2

DŁ beczki,
aoodca'

20

1849

275

630 1710

60

60

2739

152

1230

1250

1402

4141

4941

750

180

180

7317

342

3750

3750

4092

11409

6 btr

Ilość 
w azt.

22

150

114

18

18

288

90

144

432

Możliwości załadow­
cze wt

824

979

60

60

135

135

1998

826

1122

3120

DŁ

24

1200

949

66

66

103

108

2327

893

1311

3634

Recżkl,
200dcm'

25
1368

1332

2700

2487

180

ISO

270

270

5637

3532

9189

F’azer w Btr

t łość 
w azt.

26

491

Możliwości załadow­
cze w;

7“
Mg

27

3Ł

2679

783

119 1737

2406

4196

3 I6ft

7428

1459

12759,8

4311

5693

18452,8

8/2

123-!

i304

4 6̂ )

12 9 34

314/

44..1

Ó33U
;o<í4

1307 i  2059 J.

irśTpT

'httw
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Toc^ia e*. Stfuktorh scnochodów 1 przyczep oraz nonlnalne oożllwoścl zał.dcwcze drugiej BTr 1 j«j bataUoró« transport owych

A’CCZi j
no )>?ye£czagdlnl*nie

5T/»<? A..28F, 29F 
f.TAR A-Że, A-29 

»  200 
Zlc ^

R.

u er, 
J-iO X.•i o

.IfUCZ 31*. 325 

OELCZ 316 

DELC2 226 

KAMZ - 5320 
KA.*VA2 - 5~212 

SKOiiA ~ “.'5 !9-A  

6ko:;A MTV «
SKODA łCD^S  

‘.'KCi)A ' '’1 LiAZ 

f»A2 - ,5C>0A 
STUiS - 1491 6x4

FAZ5K
SlAP. C-2«.X» 
yA(,C2 3,17 /337D/

<■; vc-K
Dk LCZ 3W -.317 - S21 
3=002 3iV - 640 - 823 
YATiiA S13 G3 
sKaiA *»0A i-rrs-ẑ

FA/f,:fł
?AH-.oY w ofiuciea brr

R/Or-t

r..oj,e3,a:jA.!}30p 
tir. ...L‘a 11 
GK0-Ł35O

i fi'. :łM

Oopuazczelna ładów« 
noćć Jednego pojazdu wi

?VO,=Ff'V i! I .-iiJCrrj BTr- 

■■■•-lArDy ri nf-iWfPO err

Iloóć pojazdów i Ich moiJLlwo^cl załadowcze w batalionach tranaport.owych

1 brt 2 btr

Mg ot.
Beczka 

stal. « 
200dc»^

Ilość 
w GZt,

HoillW(
zsładov

)ćcl 
vcza w: Ilość Możliwości 

załadoricze w: Ilość 
w szt.

Możliwości 
załadowcza w Ilość

r 4 bt r 
Cl
ze w:

5 t>ti
IWOĆCl 
:ze r*!

zeła-
6 btr _________

woócl zała« 
e w:

-
aict zs
Wt

Moillwoś
załadowc

Ilość 
w 8 Z t ,

Możi
dcwc

Ilość 
w azc.

Możll
dowcz

Clość 
M ezr.

Możllw
dawcze

ła- >

Mg ,7Ł Mg 3Ł Mg Dt.
w 8 Z t  ,

Mg DŁ Mg Ot. beczki^
20080«"^

Mg OL beczki.,
iOOdcm“

Mg 06*''̂ boczkli*'^
200dcr.

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 23 29
4,5 8 - - - - 50 135 240 . _ 8 36 64 . 30 171 3U4
5,0 8 18 60 300 460 - - - 60 300 480 65 325 520 29 145 232 622 87 435 696 1566 301 1505 3400 200 U
6,0 8 18 43 258 344 72 432 576 48 268 384 34 204 272 20 120 160 360 51 306 408 918 258 1608 1576 127£
6,0 8 21 4 24 32 r- - - - - - - - - - - - 4 24 32 84 - 48 32 34

- - - 107 582 856 1.02 567 815 loa 508 864 107 565 856 49 265 392 882 142 765 135 2568 615 3332 3352 3150

8,0 8 21 67 536 536 44 352 352 40 320 320 31 248 249 57 456 456 1197 40 320 320 840 279 22:52 1456 2037
10,0 12 30 12 120 144 26 260 312 4 40 48 2 20 24 17 170 204 510 6 6U 72 180 ó7 670 528 690
11,0 12 30 - - » - - - . 2 22 24 - we w. « - - • .. 2 22 24
8,0 9 24 5 40 45 14 112 126 10 80 90 6 48 54 40 320 360 960 32 256 288 768 107 856 315 1770

10,0 11 30 4- 40 44 , - - - - - - - •. w. * w. - w. 4 40 44
9,0 9 21 20 ;̂ 80 150 - •• - 24 216 192 34 306 272 25 225 200 525 37 333 296 777 140 1260 624
9,0 11 20 3 27 33 - - - 12 100 132 21 189 231 22 198 242 660 « . - - 58 522 396 eeo

10,0 11 30 “ “ “ - - - - - *• 6 60 66 2 20 22 60 • . . 8 80 66 60
10,2 7 18 6 61,2 42 - - 6 61, 2 42 11 112,2 77 - - . • lU 102 70 180 33 335,6 161 100
8,0 8 21 * *• - - - - “ 3 24 24 - w. .w - » - 3 24 24 -

23.4 13 36 - - - * 6 140.4 78 - r - - - - - 4 93,6 78 144 10 234 78 • 1A4

- J- 117 1004,2 1004 84 724 790 107 1011. 4 950 111 983,2 972 163 1389 1484 3912 129 1164,6 1124 2889 711 6276,4 5716 6U6U

10,0 11 30 4 40 44 14 140 154 5 50 55 3 36 33 15 150 165 450 • • • 41 «10 286 450
16,5 20 54 7 115,5 140 *5 82, 5 100 - - - - - - 56 924 1120 3024 ■ ~ - - - 68 1122 240 3024

- - - 11 155,5 184 19 222, 5 254 5 50 55 3 30 33 71 1074 1285 3474 - - -■ - ■ 109 1532 528 3474

7.5 6 15 - - - 13 97, 5 78 - - « . «• • w . . « - - 13 97,5 70 .. .
10.0 8 18 - ~ - 7 70 56 19 190 152 14 140 112 9 90 72 162 49 <90 320 162
16.0 8 19 “ - - - « - - - « 3 48 24 .. - _ . .. 3 ■ 46 24
8,6 7 18 5 43 35 la 129 105 1 8, 5 7 2 17,2 14 5 43 35 90 8 68,8 56 144 36 309,6 161 254

- - - 5 43 ■ SS 35 296, 259 20 198, 5 159 19 205,2 150 5 43 35 90 17 158,8 128 306 101 945,1 553 5 •)&

- - - 240 1784,7 2079 240 1010 2099 240 1848 2028 240 1783.4 2011 268 2771 3196 8358 288 2088,4 2388 5763 1536 12085,5 3217 1411*1

4.0 7 18 - rł * 5 20 35 2 8 14 1 4 7 «. «e « w« 8 32 56 .
3.0 5 15 - 1 • - - - . * 7 21 35 105 a* ew 7 21 105
4,0 7 18

“ 1
- “ - - - . 23 92 161 w. w. _ - - - . 23 92 161 ** ' A

b ,0 8 16 29 234 312 36 216 263 33 210 260 30 IBO 240 26 156 208 468 38 228 304 684 204 1224 1120 ■ 1152

- - 39 234 312 41 238 323 37 218 294 54 276 408 33 177 243 573 38 228 304 684 242 1369 1337 1207

.0,0 10 30 67 670 570 66 óóO ćt>0 60 600 600 44 44fi 440 86 800 860 2580 54 540 540 1620 377 3770 2370 . 4100 ■■
a,o 9 24 12 96 308 . 13 104 117 20 160 180 22 176 198 25 200 225 600 52 416 468 1248 144 1152 603 1848
8,0 U 30 2 16 22 ■- - - 3 24 33 - - - - - - - - - - - 5 40 53 - :

“ ~ - 04 782 800 79 764 777 8i 784 813' 66 616 638 ilł lOóO 1085 3180 106 956 1008 2868 526 4962 3023 . 6042

- - - 120 1016 111? 120 1000 1100 120 1002 1107 120 892 1046 144 1237 1320 3753 144 1184 1312 3552 7o8 6331 4ió6 7.1C3

- 360 2800,7 3191 3t>0 2310 3199 360 2650 3185 360 2675,4
■ ■ I '

3057 • 432 4!9Ca 4524 12111 492 3272,4 3700 9315 2304 18410,*: 12552 żM2.>

% i o i iD p v r  iu r r / o r i  w<yui.nf>'^u p r z f i U i a c Z G n l l l *
X*/ łxi7liwo»r.l załodowcre w beczKacd llozun« łącznie w dwóch bataiionacn tran«porto«vych przaznaczoriych do przewozu MPS^

0?. 3 9 8 ^Oli)



Tsbela 9, Struktura samochodów i przyczep oraz nonlnalne ■ożllwodcl zaiedowczo trzeciaj BTr /OK/ l JeJ batailonów tranap.

"iodzflj 
pcjazdów

I t J  Ol>•00 £r> » t*o o V o vC jc ciS ; 
u « o

Wyszczególnienie

GAZ-53A
STAR-A-2d,A-29 
STAR - 200 
2 IŁ - 130 
2U. - 130G

3ELC2 - .315,325 
C^LCZ - 316 
3ELC2 - 325 
3ELCZ - 420, 425 
KAMAZ « 5320 
SKODA 796 MT-4 
SKODA MTV-5 
8KOOA 100-05,lob-04 
SKODA MTS - 24 LIAZ 
TATRA - 148 
KAZ - 500A 
STłTR 1491,1490 6x4

RA2f.{4
STAR C-200 
3ELCZ - 317,3170 
3El.cz C-417 
3CL0Z - STEvp C-641

.■JAZEM
36l.cz 3-.Í - 317-821 

TATRa 13S .61 
Ta tr a i2e i 
'.ranA. 7oe kís-24
K.A»|',z « S5il 

O'. L'.Z - .'TT-Y.'’ áv4

Dopuszczalna ładow- 
noéé Jednego pojazdu 

w :
Mg 3Ł beczka 

stal. 3 
ZOOdcm

Ilość pojazdów 1 Ich możliwości załadowcze w batalionach transportowych

1 btr
Ilość 
w azt.

89

21

94

Możliwości 
załadowcze wt

Mg

493

168

140,4

883,4

„i*___:Z1________
M * T:<ZCCI£3 BTr

razf;;

n.

o-ao
0 - 0 1 .  3 3 , Ł ;A., 6 30 8

I Ho-ecs:
j GKfl-3.!50

O

ti y9ZBCli:i 3Tr

■iozĄj.n ...i// a t-ífr ■h
T r

15

5/

24U

13

13

30,.

714

JU90,4

/tí

7tí

107

.1 .

956

1U34

3124,4

0 Ł

700

168

78

863

2 btr
Ilość 
w szt.

56

56

63

10

62

165

14

Możliwości 
załadowcze w>

Mg

10

336

336

504

2370,8

448

448

567

1175

84

16

21

3 btr
Ilość 
w szt.

12

102

107

31

Możliwości 
załadowcze wt

Mg

13

581

914

D Ł

14

816

968

394,5 900

Ilość 
w azt.

15

111

119

10

10

160

476

2039

104

104

1035

1x39
3ł/y

240

120

12U

3ŁO

:b/

2863,8

97U

121

2344

lli9

iiiy
34Ó3

240

54

54

66

120

560

1889,5

324

324

656

980

CB69„5

2684

432

432

640

22

662

1094

5778

240

44

44

14

76

120

360

■ / Razea w DTr
j

Í
4 btr 5 btr aos 6 btr mps

Możliwości 
załadowcze wt

Ilość 
w azt'.

Możliwości zała­
dowcze w 1 V

'lość 
* azt.

Możliwości zała­
dowcze w t

Ilość i 
w ezt-,!

Możliwoś 
dowcze w

ci
i __

beczki^i'^ 1 
200 dcm <Mg 3Ł Mg 3Ł beczki,

200dcB
Mg 3Ł 1 beczki,,! 

200dc» 1
, _ J

r-Sg OŁ*^ j

16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 25 j 27 _ 28 i 29

m. mm 4 18 24 60 18 60

125 200 51 255 408 918 62 310 496 1116 198 ! 990 630 . 2034

360 480 72 432 576 576 20 120 160 360 2/7 j 1662 1 1480

104 156 mm > - - - - - - 32 1t
12U i 

\
192 -

- - * - - - 27 162 216 567 83 498 448
r

56/

589 836 123 687 984 1494 113 610 896 2103 594 3296 26 CU j 3597

384 384 59 472 472 1239 48 384 384 1008 246 1968 j ZiŁA /

110 132 m. m 5 50 60 150 30 300 300 ICO

ew _ - - - 5 55 60 -

«• a. mm 40 320 440 1200 40 320 - IŹUO

424 477 61 488 549 1464 24 192 216 576 261 2088 158* 20.VÜ

63 Sb 25 225 200 525 2 IB 16 42 46 414 152 557

w 8 72 88 240 - - - - 38 342 330 ■

7 70 77 210 - - - - 10 100 33 210

2 20,4 14 36 - - - - 12 122,4 70 36

. * » - - - - 10 1£9 130

2 16 Ib 42 - - - 2 16 - 4?

- - - - - - 10 234 130 360 78 1825,2 8^4 ■ 360

981 1049 164 1363,4 1416 3756 129 1198 1246 3336 778 7710,5 4655

1 10 11 30 - - 190 198
1 ’ '

165 540 > - - - - - •> 23 397 5 1ÉA2 -
m. _ > 1 19 20 57 1 19 •

1
- - - - - - 15 270 420 1125 15 270 “ ‘ ir¿ñ

165 540 1 10 11 30 16 289 440 1182 58 858,5 1440' ' 1212

.. 28 210 168 420 42 315 84 a 2í > '

wm mw • 2 22 10 30 Z 4. *r - 30

mm - - - 24 264 192

«i •P .. - - - - - 20 172 3 40

mm - - - - - - - 3 30 21 ■ -

- - - - - - - - - ' 15 300 ICO -

- - - - - - 30 232 178 450 106 1103

1735 2425 288 2060,4 2411 5280 288 2329 2640 6801 1536 12968, Ą 94T'Ż i___________

o* 7 21 35 105 24 72 120 360 31 93 - t ¿65

264 352 - - - *• 34 204 272 512 145 &70 Sdi-' j D",.

264 352 7 21 35 105 58 ' 276 392 972 176 963 i T."/

160 208 - - . -■ - - - 16 100 i  2'-̂' \
46U 4bU bO bOO 600 1800 62 620 620 185U 2U7 26/0 1 lb'H9 1

m 67 536 603 1608 24 192 216 j 576 235 1 1295 i 7JS.J

112 1$4 10 80 110' 300 - - - - 54 i 432 i 4:'

732 822 13V 1216 1313 3708 86 812 836 j 2436 SC 2 \ CT -- . \

996 1174 ' 144 1237 1348 3813 144 1068 1228 1 3408 7 5'i i - i .

2731 3599 432 3297,4 37S9 1 9093
uk, ... — .

432 3417 3988 ‘ 10479
-i- _

Z

»/ Mozl
,1 4 /  •‘ « ż i i . f f O .  i

. t iOV./ C 1*3 »

. i i . i i  w

X  liczone ¿Ł.'.-.z'.ia w '-•ruiioi.o.ch transportoAycU ogOlnago przeznaczenis.
b.tciztitr. liczone łćvc.-.r,lR w dwóch batalionach transportowych przeznaczonych do przewozu MRS.

. » . r

' ' < V

il ü4íi
Oli)
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zaiabowania poszczeoó.’ 

■ h na ‘wyposażeniu CTr

“T -

L P '<Vys2czeęćiP'.enie

Oednoetfo Klary

st rzelacką,

^9 !<S
J .. [ 2 3 4
1 D -3 0 ,D -3 4 D ,D -3 4 H ,0 -3 5 .  

D-44A 3000 556
2 n -4 3 3500 555
3 0 - 3 5M 3500 556
4 D -4S , D-47A 4000 556
5 Z IŁ -1 3 0 4000 555

GAZ-5 3 A 4545 556
STAR W-28rSOO 4500 555
0 -4 7 8 4500 555
STAR A -2 8 r ,  A -29F 4500 556
STAR 3V /-244-802 5000 555
STAR W -200 -  8 0 2 /8 0 3 / 5250 556
STAR -  244 5O0U 556
STAR A -2 B .A -2 9 5000 556
STAR W -200-8O 1 5500 556
C TAR-2 0 0 ,  D - 5 0 , 0-527Óy//  
D -5 5  , '■* ' 6000 556
z i ł Aia o g 6U00 556
JELCZ '3 !^ .-3 1 7 -8 2 l,3 W -3 2 7 -

' • 821 7500 555
J E L C Z -3 1 5 ,3 2 5 .K \2 -5 0 0 A 80U0 555
KAM,\Z 5320,H L-H 0X 1 8000 556
0 -6 8 8000 556
JELCZ 3 -4 1 5 ,4 2 1 ,4 2 0 ,  i 
GKB..8350 8000 555

TKODA 706 MTB-24 ■ 8640 556
JELC Z-325 0 /H . 9000 556
SKODA KTV-5 9000 556
SKL'OA 796 MT-4 9250 556
KAK^Z 5511 lOOOO 556
JELCZ 3Wt 6 4 0 -8 2 S  ’ lOOOO 556
0 - 8 1 ,  0 - 8 3 - /A ,8 3 0 8 / 10000 556
KAMAZ 5 3 2 1 2 , SKODA 1 0 0 -0 4  
N -1 1 3 -0 2 , STAR C -200 ioooo 556
JELCZ -  316 lOOOO 56b
0 - 8 0 lOOOO 556
SKCiOA MTS-24 LIAZ 10200 556
SKODA 1 0 0 -0 5 10200 556
JELCZ S -4 16 11000 ■’ 556
JELCZ 326 11000 556
TATRA 138 S I 11000 556
t a t r a  138 S3 1J.C00 556
TATRA i4 8 N 13000 556
TATRA 7 2 -1 4 3  S3 15200 556
K7.H.-Z 5410 13500 556
TATRA 815 S3 16000 556
TATiiĄ ł4 8

OCi.cz 3 1 7 ,3 1 7 0  z «',MS»ieO
0EI C2 STEY.T C »t41  

j v l ‘,2  0 -4 1 /0 ,C -G 2 0 ,C -6 4 0
3E.'.C2 i-.T^-yfo <%x4
Ł r c y i i '  i 4 v i  6 x 4 /1 4 8 3 ,14y0,*’

C  ffl -Hc « >~v-in M > 0  
W N C  -M Ł. B •O O O a.ji "a 
a >.a  5  3c >m

A m u n i  c ;}

1 możciż̂TT“-.

13

szt;

10

11

13

•W c
C o  -H 
C  w U  >• O *tó N >0 
U N C  
^  t- S 

O O

>• to li i

czołgowa

tu 07 Vi c 
n T3 S D

10

szt;

<5 ^  -H 
H  C
C  (C -Pł
C ^ V>> o V. 
N >  o  
O i*4 C ^  L. i  

•O O O 
XifO >► (0 i i  i  -M

fTi O tfj c 
(0 o

11 i 12 13

0 ,7 3 540 8 0 ,7 2 708
0 ,7 3 540 8 0 ,7 2 708

0 ,4 4 540 6 0 ,4 3 708
0 ,5 5 540 8 0 ,5 4 708
0 ,5 2 540 9 0 ,5 1 708
0 ,5 9 540 10 0 ,6 7 708

O, A5 540 11 0 ,7 4 708
0 ,4 4 540 7 0 ,4 4 708
0 ,4 9 540 8 0 ,4 8 708
0 ,6 7 540 l i 0 ,6 6 708
0 ,4 7 540 8 0 ,4 7 708
0 ,3 8 540 7 0 ,3 8 708
0 ,4 4 540 8 0 ,4 3 708
0 ,5 5 540 10 0 ,5 4 708

0 ,6 0 540 11 0 ,5 9 708
0 ,6 6 540 12 0 ,6 5 708
0 ,7 1 540 13 Ó ,7 0 708
0 ,3 8 540 7 0 ,3 7 708
0 ,5 9 540 11 0 ,5 8 708
0 ,5 3 540 11 0 ,5 4 708
0 ,5 0 540 12 0 ,5 9 708
0 ,2 5 540 5 0 ,2 5 708
0 ,4 0 540 8 0 ,3 9 708
0 ,4 6 540 11 0 ,4 5 708
0 .2 9 540 8 0 ,2 8 708
0 ,4 5 540 11 0 ,4 4 706
0 ,2 7 540 8 0 ,2 7 706
0 ,4 5 540 13 0 ,4 4 708
0 ,6 7 540 20 0 ,6 6 708
0 ,8 5 540 28 0 .8 4 708
0 ,5 8 540 20 0 ,5 7 708
0 ,2 2 340 8 0 ,2 2 708
0 ,3 0 540 1 13 0 ,3 0 708

m clilV ia !--.; < i  ‘A ,ix\-au

6 Z t ,

C g r*. 
C 4.» c >- tó ‘y'. 
M >- O0 M C.

i- S 
'O O O
cx ̂  x> >« a1 S

15

; V

0 ,9 4
0 ,9 4

><9 : z t .

480 s 0 ,0 0
480 e 0 ,6 9
480 6 0 ,8 2
480 7 0 ,8 4
480 6 0 ,7 2
480 6 0 ,6 3
480 4 0 ,4 3
480 7 0 ,7 5
480 8 0 ,8 5
480 5 0 ,4 8
480 5 0 ,4 6
480 7 0 ,6 7
480 8 0 ,7 7
480 4 0 ,3 5

480 a 0 ,6 4
400 8 0 ,6 4

480 6 0 ,3 a
48U 8 0 ,4 8
480 9 0 ,5 4
480 10 0 ,6 0

480 11 0 ,6 6
480 7 0 ,3 9
480 8 0 ,4 3
480 11 0 .5 9
480 8 0 ,4 2
480 7 0 ,3 4
480 8 0 ,3 8
480 10 0 ,4 8

480 11 0 ,5 3
480 12 0 ,5 8
480 13 0 ,6 2
480 7 0 ,3 3
480 11 0 ,5 2
480 11 0 ,4 8
480 12 0 ,5 2
480 5 0 ,2 2
480 8 0 ,3 5
480 11 0 ,4 1
480 8 0 ,2 5
480 11 0 ,3 5
480 8 0 .2 4
480 13 0 ,5 9
480 20 0 ,5 8
4 80 28 0 ,7 p
480 20 0 ,5 1
4 80 ! 6 0 .1 9
. i **0 ‘ J ; 13 ; M, 2 /■

kn

ly

210 30  
210  18 
210  21

0 ,4 8

0 ,5 b

0,2i i

i U

0 ,5 6
0 ,5 6

500
500
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T a b e l e  1 3 ,  Z d o l n o ś ć  2 8 ł a d o ł v c z 8 / Z /  b r y g a d  t r a n s p o r t o w y c h  2 u w z u l ^ d -  n i e n i e m  ś r e d n i e g o  w s p ó ł c z y n n i k a  z a ł a d o w a n i e  / O /
Rodzaj

Marka i typ pojazdu
Ł c 1 iJTr 2 fiTr fiTr /OK/

pojaz­
dów

/Mg/ lX/ Z Z x/ Z

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 0
A-2BF. A-2yF 4,5 0,84 38 143,(>

AJi 0 
"D 

N
to -rł
0  0

STAR A-2b, A-2y b,U 0,77 145 558,2 301 1158,8 198 702,3
STAR-200 6 , 0 0,65 237 924,3 208 1045,2 2 // 1080,3

Dl
5- 0 r - -ZIŁ-130 4.0 0, /3 61 1 /8 , 1 32 93,4■D C
0 i m  
X  0 ZIŁ-130G 6 , 0 0 ,6 / 48 193,0 - - 83 333,7
0 TD 
0 CI 
E

GAZ-53A 4.5 0 , bb - - - - 4 1 2 , 0
m
Lfj 0 R A Z E  M - - 491 1853,6 615 2347,7 594 2281,7

1-7 OELCZ 315.325 8 , 0 0,50 144 576,0 2 79 1 1 1 8 , 0 240 984,0
CI
•N 0F:LCZ 316 1 0 , 0 0 , 0 0 28 1 6 8 , 0 6 / 402,0 30 180,0>-

Cl £ 
•N’ 0 OELCZ 325 D / H . 9,0 0,45 2 8 , 1 - - -

D a  
■o Oelcz 326 1 1 , 0 0,54 4 23,8 2 2 130,7 5 29, /
0) u
i. 'Ul

KAMAZ 532U b , 0 . 0,57 337 1536,7 107 487,9 2 bl 1190,2
0 0 
01 c K A m Z  53212 1 0 ,U 0 , bb - _ 4 22,4
0 Ł 
N 0
01 XI

OELCZ 42U /425/ b  , 0 U, /u - - - _ 4U 224, U
ł to 
0 rM SKUUA 7yb MT~4 9,0 0,41 Ibl 5 9 4 , 1 14U 5lb , b 4b 169 , /s 0  0 0 ZL.

bl<t)UA MTV-b y ,u U, 62 31 1/3,0 •58 323, b 38 2l2 ,(J
0 \tOoj SKUUA 1UU-U4,lUU~Ub lU , u U , bb 2 2 l 2 3 ,2 8 4 4 , 8 1 0 50,0o- 0
•H \  
U

SKUUA MTS-24 LJAZ 1 0 , 2 0,34 - - 33 114,4 1 2 41,6
•H

>• 0 FATRA - 14b Ib , 0 U , 41 - - - 1 0 b5,b
~0 0) 
0 O 
X  c

FATlCA - 14tiN 13,0 U ,43 42 2 b 4 , 8 - - - -
0 5
0 O MAZ bUUA b ,u U, bU - - 3 1 2 ,U 2 8  ,U
E  XI 
(0 <0
in

STEYR 14yi /I4bb,l4yu '23 , A U , 2ti 1 2 /b , b lU b b , 5 /b 511,1

A Z E M 783 5316,3 711 3 2 3 b ,U 778 3071,9

STAR r;-200 1 0 , 0 0,50 26 14 5,0 41 229 ,(j 19 106,4
OELCZ 317.317U Ib , 5 0 , 0 1 50 503,2 68 684,4 23 231,5

-it: 5 •H 0 OELCZ C-417 19,0 0,54 - _ * 1 10,3
C  r̂I
OlXł
Cl' 0
•H t4
U  01

OELCZ-STEYER C-b40 19,0 0,54 13 133,4 _
KAMAZ-5410 13,5 0,41 30 166,1 _
OEl.CZ-STEYER C-641 18,0 0,79 _ 15 213,3 

561,5
li’ A 2 E M 1 19 

_J_____
948,3 109 914,0 50



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I

t 3ELCZ 3W-317-821 7,5 0,40 63 189,0 13 39,0 42 126.a
i
o
"O
CQ

3ELCZ 3W-640-825 10,0 0,39 10 39,0 49 191,1
TATRA 138 SI 11,0 0,24 - - - _ 2 5,3

a TATRA 138 S3 11,0 0,35 32 123,2 - 24 92,4
e.
(0

TATRA T2-148 S3 15,2 0,25 17 64,6 -

«0 TATRA 815 ;S3 15,8 0,24 13 49,9 3 11,5
"O
o

SKODA 706 MTS24 8,5 0,41 0 28,2 36 126,9 20 70,5
X
o KAHAZ - 5511 10,0 0,38 - - - 3 11,4
E 0) 
C N
łt; o

3ELCZ-STEYR 6x4 20,0 0,19 - - - - 15 57,0
R A Z E M - - 143 493,9 101 368,6 106 362,6

OGÓŁ EM SAMOCHODY - - 1536 6812,1 1536 6866,3 1536 6877,7
1
c D-35 3,0 0,86 8 20,6
l.
t-> uJ tj)

D-44A 3,0 0,86 - - 7 18,1 31 80,0
‘O j 21

>>
D l o: iX)

0-46 4,0 0,86 14 48,2 8 93,3
® i.
N 0 O

D-47A 4.0 0,86 - - 23 79,1
U X5 ^  t- • 
N o TI

D-50. D-55 6,0 0,65 r.i7 846,3 204 795,6 145 565,6
ł- O. (D 
0- «3 rM R /\ 2 E M - - 289 915,1 242 989,1 176 645,6
C
to o •.

D-b8 8,0 0, bb 4 20,8
c. Ol 
aj 5:
c

D-bO 10,0 i-i, 6f) 28 184,8 ■- — 16 105,6
>' kD  CL 0) . D-bl, bS,b^A,B30B 10,0 O , b2 331 1 / 2 l ,2 377 1960,4 28/ 1492,40) i i; 
N o o t> <-> O.

HL-bUll 8,0 0,6/ 126 570,0 144 6 56,6 235 10/1,8
>4- .
N O T  
^  Cl  a  0- to r\)

GKB—8350 8,0 0,70 41 229,6 5 28,0 54 302,4
1̂ A Z E M - - 62'J 2726,4 62 (> 2645,0 592 2972, r>—

UGUŁEM PkZYCZEPY 768 3641,5
-------— — ----- --

768 3634,1 /d 8 361/,8
OGOchM SAMOCHODY
I PRZYCZEPY 2304 10453,6 2304 10500,4 2304 10495,2

liczba pojazdów
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Ł ładowność pojazdów transportowych w Mg - zob, 
tab'. 12, rubr. 3;

S średni współczynnik załadowania - zob.tab. 12, 
rubr. 28,

Tabela 11-. średnia masa Jednej Jednostki ładunkowej wybranych
rodzajów środków materiałowych

Wyszcze-
gólnienie

A m u n i c l a Żyw­
ność

Pozo­
stałest rze- 

lecka
artyler, 
i moźdź.

czołg, jplot. rakie­
towa

średnia 
masa jed­

nostek ła­

dunkowych 
/w. kg/

V .

556 549

------ ~j------

540 1 708 
}
j

480 421

'

500

Wyniki obliczeń zdolności załadowczej /Z/ brygad transporto- 
wych przedstawia tabela 13,

Wnioski:

r. o możliwościach przewozowych w znacznym zakresie

decyduje struktura jakościowa pojazdów transporto­
wych,

2, W strukturze jakościowej pojazdów transportowych 

decydujęce znaczenie maję wymiary skrzyń ładunko­

wych, niewielkie natomiast nominalne możliwości 
załadowcze',

3, Nominalne możliwości załadowcze BTr wynoszę od 

18415,5 do 19273 Mg, rzeczywiste natomiast od 10453 
do 10500,4 Mg, średni współczynnik załadowania dla 
wszystkich brygad wynosi 55,6 %,
Współczynnik załadowania ulega zmniejszaniu z powo­
du wprowadzania na wyposażenie przedsiębiorstw 

transportowych GN samochodów ciężarowo-szosowych 
dużej ładowności /kosztem samochodów średniej ła­
downości/, których ładowność jest znacznie większa, 

natomiast skrzynia ładunkowa jest podobna lub tylko 
nieznacznie większa.

4,
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Załgcznik 14

Tabela 17, Charakterystyka przyczep transportowych znajdu­
jących się na wyposażeniu ETr

\  Dane tak- 
\  tyczno-te- 
\  chniczne

Ł 3dov/noś ć w: //ymiary wewn.
hOJ \  ■M D)

skrzyni ła­
dunkowe i /mm/ CD

E XD)\ •H ̂ 1 1« >■ 1

i X K) CD LiiO
O \

OLii >. o E 
o X ‘C c Xr-{

•r-3 N 
cr« o \ CL CC 0 ^9 OŁ

JC -D . 
O O 'C '<D

O
'O'CD CD -U

N nN >*o u o $-
D; O.

Marka 
1 typ

u N O
CD >. W N CO L.V

CCI o  NLi C\J CD 
N *X CJ -r-J 0 O JD CL

SD
oC3)3rM
T)

V

OŁ_
ONV)

OLiC
O(D
>

o
N
« O D C
o.*a o 0

- \ Q
D-30 4330 3000 15 3685 2130 500 600

1 D-34D 4750 3000 5 15 3660 2130 500 600
CCrM g) D-34H 4700 3000 5 15 3590 2135 500 600
o
VD

D-35 4400 300C 5 15 3540 2020 500 600/</} O D-35M 4950 350C 6 15 4000 2000 500 583*D>0.-H D-43 5240 3 50C 5 15 3760 1930 500 7000 O N 'O D-46 6140 400C 7 18 400C 2300 500 571O O c  M ^ D-47A 5800 400C 7 18 4100 2200 500 571c  b
CL "D D-47B 6300 4 50C 7 18 4000 2200 500 842

D-44A 4550 300C 5 15 3760 1910 500 600
D-50 8300 600C 8 18 4500 2200 500 75015 D-5207W 9200 600C 8 18 4540 2350 480 750O 'O  *0 0 cc u D-55 8700 600C 8 18 4500 2230 500 750rM O  •H D-58 10600 800C 10 30 5950 2210 500 800o 5; D-80 14530 lOOOC 13 36 7515 2180 500 769Ó

O)
D-81 14100 lOOOC 10 30 5970 2200 500 1000o.0 oNO -H
D-83A /830B/ 14100 lOOOC 10 30 5970 2320 600 1000
HL-8011 12000 800C 9 24 5200 2350 900 800>  ON Si) G KB-8 3 50 11500 800C 11 30 6100 2300 ' 500 727W

CL C N-113-02 /517/ 13940 lOOOC 11 30 6240 2260 1350 909 i 1
___________ 1
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Załącznik 15

Tabela 28, Podstawowe dano taktyczno-techniczne saacchodów ciężarowo- 
terenowych’''̂ produkowanych po drugiej wojnie światowej

Lp Oznaczenie /nazwa/ 
pojazdu

Producent
/pańetwo/

Układ
jezdny

Masa
właa-
na

/Mg/

Ladown
/Mo

ość
f

Silnik Moc
jedno­
stkowa

/kW/Mg/

Pokonywi
przes

anle
tkód

8Z088 teren
r Xx / Moc

/kW/
wznle-
sle-
nla/°/

brody
/■/

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1 Huaar HA2-90 Austria 4x4 3,4 2,5 1,5 W 66,2 11,2 29 0,8

2 Steyr A 680g Austria 4x4 5,4 3,0 - W 88,2 10,5 26 0,8

3 Steyr 980M Austria 4x4 5,5 4,5 2,5 W 88,2 8,8 26 0,8

4 Steyr 680 M3 Austria 6x6 6,7 4,5 2,5 W 110,0 9,8 26 0,8

5 Steyr 1490 Austria bxb 8,52 4,5 2,5 W 169,0 13,0 30 0,8

6 Sauror 7 GAIF-KL Austria 4x4 6,98 7,6 - W 110,3 7,6 24 0,76

7 Steyr 586 Austria 4x4 4,12 8,3 - W 97,0 7,8 24 0,8

8 Saurer / GAlF-LL Austria 4x4 6,33 8,2 - W 110,3 7,6 24 0,76

y Sauror 7 GAiF-K Aust rla 4x4 6,88 7,6 - w 110,3 7.6 24 0,76

10 F.N. 4RN ANDENNES Belgia 4x4 3,45 - 1,0 G 95,6 • 1 «5

11 Praga V 3 S CSRS 6x6 5,35 5,0 3,0 W 72,0 7.0 0,8

12 Tatra 138 S3 /4x4/ CSRS 4x4 6,2 11,8 - V’ 147,0 8,2 28 Of 5

13 Tatra lllR CSRS 6x6 8,67 10,0 5,0 W 132,3 7,1 27 0,8

14 Tatra lllS CS^’C 6x6 9,64 10,0 5,0 W 132,3 6,7 28 “

15 Tatra lllRN CSRS 6x6 9,0 10,3 5,0 W 132,3 6,9 27 0,8

Ib Tatra 13b Si CSRS 6x6 9,4 12,0 - w 132,3 6»2 19 0,4

17 Tatra 13b CSRS bxb 10,27 12,2 8,0 w 132,3 5,9 20 -

lU Tatra 13b VN C S RS 6x6 10,0 12,2 8,0 w 154,4 7,0 20 -

19 Tatra I3b S3 CSRS bXb 8,2 lb, 8 - w 147,0 5,9 28 0,5

20 Tatra i4b VN CSRS bxb 10,2 12,0 8.0 V/ 132,3 6,0 19 -

21 Tatra 148 S3 CSRS bxb 11,0 15,0 - w 147,0 5.7 - -

22 Tatra TMCH CSRS oxb b,5 l/,4 - v; 1 /b, 4 6,8 - -

23 Tatra OMH CSRS bXb 10, b 22,0 - w 176,4 7,7 22 -

24 Tatra bi3 CSRS Byb 13,2 b,0 8,0 w 19b,b 9,4 30 1,4

25 Berllet Lb4/8M3 F rancJa 4X4 6,59 5,9 - w 110,3 8,8 - -

26 Berilet GBC bMT F rancja bxb 8,8 9,0 5,0 w 110,3 6,2 24 0.7

27 Berllet GBC 8M3 F rancJa 6x6 8,6 9,3 5,0 w 110,3 6,2 24 0,7

28 Berllet GBC 8MK F rancja 6x6 - 5,0 3,0 w - - - -

29 Berllet GBC 8KT Francja 6x6 - 5,0 3.0 V/ - - - ' -

30 Berllet GBU 15 Francje 6x6 14,5 10,0 6,0 WP 147,0 6,0 28 0,7

31 Citroen 350N Francja 4x4 5,99 3,9 - G 60,3 6.1 26 0,5

32 Citroen 55 Francja 4x4 2,89 5,0 - W 63,2 8,0 23 0,5

33 Hotchkiss PL-70 Francja 4x4 2,8 3,7 - G 86,0 6,1 - -

34 Hotchkiss PL-90 Francja 4x4 9,6 4,5 2,5 VV 84,6 6,0 30 -

35 Renault R 2087 Francja 4x4 1.9 1.4 1,0 G 41,2 12,5 30 0,5

36 UNIC Izoard P270 Francja 6x4 7,8 18,1 - W 198,5 7.7 - -

37 Renault Francja 4x4 3,3 1.0 0,75 G 47,0 10,9 28 0.5

38 Elmca-Marmon MH 600BS Francja 4x4 3,5 1.5 1.2 G 73,5 14,7 31 -

39 Simca Unlc F954 Francja 4x4 - 5.0 3,0 - - - - -
40 Sisu KB-45 Finlandia 4x4 5,0 3,6 2.5 W 99,2 11,5 - -
41 Sisu K-137 BD Finlandia 4x4 6,0 10,0 w 102,9 6,4 - -
42 ATE 2400 DP Holandia 6x4 8,7 15,0 - VV 154,4 6,5 15 0,7

43 DAF YA 126 Holandia 4x4 3,4 1,0 1,0 G 75,0 17,0 32 0,76
44 Sisu K-144 BP Finlandia 4x4 6,0 10,0 - W 147,0 9.2 - -
45 DAF YA 314 Holandia 4x4 4,7 3,0 - G 75,0 9.7 22 0,76

46 Savlsm TP3 Francja 4x4 3,5 1.5 1,5 G 57,3 11,5 31 -
47 DAF YA 328 Holandia 6x6 6,2 3,0 - G 96,3 10,5 27 0,76
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Tornado AK-y IbOE 
Tornado AK-9 200 
DAF YA 616 
DAF VlbOO DF 358 
DAF YE 2400 OK 430 
Barrelroa TT 
Barrairos-Comando 
Barreiroa-Panter II 
Barrelroa-Panter III 
Toyota 2DW 15L 
WB-300 /RH/
WA-100 /RH/

FAP 6GAF-L 
FAP 6GAF-K 
TAM 4500 DV 
IFA W50-LA/A 
IFA W50-LA/K 
Robur L0-1800A 
Star 66 
Star 66/n 
Star 66 E3 
Star 660 Ml 
Star 660 Ml E3 
Star 660 M2/n 
Star WB 66 
Star 266

Borgward Lkw 0,75 
BOealng SAK 
BAsaing Univeraal 
BAaalng 14-150AK 
BAsaing 16-210AK 
BAaalng 22-210AK 
Faun GT-6/15 
Faun GT-8/15 
Faun F-12 L614 
Faun F-610/465V 
Faun L-908 ATW 
Faun L-908/425A 
Faun L-908/54VA 
Faun L-908/21BO 
Faun Lk-908A 
Faun L-912/21 
Faun l.-912/21Mun 
Faun L-912/45A 
Faun L-912/5050AK 
Faun L-912/21 HOH 
Faun Lkw lOt 
Faun Lkw 12t 
Faun SLT 50-2 Elefant 
Ford Lkw St 
Hanomag AL-28 
Henechel F 221L 

Henechei H 140AK 15CH 
Henechel H 151AK 16CH 
Henechel H 261AK 
Henechel HS 16 TAK-CH

Austria

Austria
Holandia
Holandia

Holandia
Hiszpania
Hiszpania

Hiszpania
Hiszpania

Oaponla
Oaponla

Oaponla

Jugosławia
Jugosławia

Jugosławia
NRO

5 6 7 8 9 10 11 12

5.7 12,3 - W 132,3 7,4 30 0,8

5,8 12,2 - - 155,8 8,7 30 0,8

10,1 10,0 - G 170,5 8,5 22 0,85

4,1 8,0 - W 92,6 7,7 27 0,85

6,81 12,2 - W 155,8 8.2 27 0,85

4,45 2.5 2.5 W 110,3 15,9 28 0,8

4,43 3,0 1.5 W 66,2 8,9 31 1,1
6,96 5,0 2,5 W 84,5 7rl 31 1,3
8,36 10,0 5,0 W 125,0 6,8 31 1,3

5,07 4,5 2,3 W 75,0 7,8 27 -

6,5 4,3 - W 66,2 6,1 - -

10,8 8,0 - W 102,9 5,5 - -

6,07 8,0 7,0 W 95,6 6,8 31 -

6,88 8,5 7,5 W 95,6 6,0 31 0,8

4,65 4,8 2.5 W 62,5 6.6 23 0,5
5,08 5,0 3,0 w 91,9 9,1 31 0,8

- - 4,5 w 91,9 - 24 -

3,05 1.8 1.8 G 51,5 10,6 36 0,95
5,2 4,0 2,5 G 77,2 8,4 30 0,95
5,7 4,0 2,5 G 77,2 8,0 30 0,95
5,7 4,0 2,5 G 77,2 8,0 30 1.45
5,8 4,0 2,5 G 77,2 7,9 33 0,95
5,8 4,0 2.5 G 77,2 7.9 33 1,8
5,3 4,0 2,5 G 77,2 8,3 33 1,85
5,8 4,0 - W 73,5 7.9 28 0,95
6,0 3.5 3,5 W 110,3 11,6 30 1,80
2,47 1.0 0,75 G 60,3 17.4 27 0,74
4,9 6,8 - W 97,0 8.3 - -
4,11 5,89 - W 92,6 9.3 - -
6,74 7,2 - W 110,3 7,9 - -

7,1 8,9 - W 154,4 9.6 - -

9,0 13,0 - W 154,4 7.0 - -
13,5 - - W 91,9 - 31 0,97
14,8 - - w 130,8 - 31 1,40
- 9,0 - w 183,8 - 17 0,70
7,8 8,0 - w 183,8 11,6 22 -

13,1 - - w 130,8 - - 0,65
9,9 10,0 10,0 WP 130,8 6,6 23 0,90

10,5 10,0 10,0 w 130,8 6.4 28 0,95
- - - w 130,8 - 31 -

10,4 10,0 10,0 w 130,8 6,4 25 0,95
16,5 13,5 - WP 194,8 6,5 30 0,95
17,2 - - w 194,8 - 25 1.4
11,5 12,0 12,0 w 194,8 8,3 26 0,9
14,6 10,8 - WP 194,8 7,7 21 0,9
12,0 - - w 183,4 - - 0,97
20,0 10,0 6,5 WP 130,8 4.4 31 -
- 12,0 - w 194,8 - 15 -
- - 10,0 - - - - •
4,48 3,0 3,0 G 67,6 9,0 20 1.1
2,76 2,54 1,89 W 51,5 9,7 27 0,75
8,25 13, / - W 169,1 7,7 28 0,95
5,0 io,u - w 117,6 7,8 30 0,95
6,0 11,0 - w 136,7 8,0 28 0,95
7, 7 14,3 - w 169,1 7,7 30 0,95
5,27 10, 7 - w 132,3 8,3 28 0,95
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2 3 4 5 6 7 8 9 10

104 Henechel HS16 TAK-TL RFN 4x4 7,12 9,0 - W 154,4 9,6

105 Hanschel HS19 HAK-CH RFN 4x4 5,82 9,0 - W 147,0 9,9

106 Hanschel HS26 HAK-CH RFN 6x6 6,67 15,3 - W 147,0 6,7

107 Henechel HS34 TAK RFN 6x6 14,0 20,0 - W 141,1 4,2

108 Henechel HS314 HA-CH RFN 6x6 6,35 7,75 - W 141,1 10,0

109 Krupp AK 701 RFN 4x4 6,3 5,7 - W 106,6 8,9

110 Krupp AK 1065-CH RFN 4x4 6,56 12,4 - w 154,4 8,1

111 Krupp LF 380 RFN 6x4 8,82 13,0 - w 183,8 8,4

112 Kaeible K0V 24 E8T RFN 6x6 17,7 24,3 - w 220,6 5,3

113 Kaelble KV 24 E8T RFN 4x4 19,8 24,3 - w 176,4 4,0

114 MAN Lkw 5t RFN 4x4 13,2 - 5,0 WP 99,3

115 MAN 780 HA RFN 4x4 5,09 10,9 - w 132,3 8,3

116 MAN 780 HA-4600 RFN 4x4 5,12 10,7 - w 132,3 8,4

117 MAN 1080 HA-4100 RFN 4x4 5,4 13,6 - w 132,3 7,0

118 MAN 22230 DH-KA RFN 6x6 11,7 18,3 - w 169,1 5,6

119 Maglrue M-178 D-153UPITER RFN 6x6 7,4 7,3 7,3 WP 108,8 7,4

12U Maglrue Mercur AL RFN 4x4 4,2 5.2 - w 66,2 7,0

121 Maglrue Lkw 7t RFN 6x6 7,45 - 7,3 WP 130,8 “

122 Maglrue łbO AK RFN 4x4 4,44 9,06 - w 110,3 8,2

123 Maglrue 195 AK RFN 4x4 5,44 10,5 - w 110,3 6,9

124 Maglrue 230 D26-AK RFN 6xb 7,9 18,1 - w 169,1 6,5

125 Maglrue 250 D22-FL RFN 6x4 8,2 12,7 - w 183,8 8,8

126 Mercedee-Benz LAK1518/37 RFN 4x4 5,65 10,3 -- w 132,3 8,3

127 Mercedee-Denz LAK1920/42 RFN 4x4 6,0 13,0 - w 154,4 8,1

128 Mercedee-Benz LAK2620/36 RFN 6x6 8,0 18,0 - w 154;4 5,9

129 Mercedee-Benz LAK2623/36 RFN 6x6 8,0 18,0 - w 169,1 6,5

130 Mercedee-Benz LG315 RFN 4x4 7,6 5,0 5,0 WP 106,6 8,5

131 Mercaaee-Benz LP2223 RFN 6x4 - 13,2 - w 169,1 -

132 Unlmog b 4U4 RFN 4x4 2,9 1,5 1.5 G 62,5 14,2

133 Unlmog 4U3.121 /U54/ RFN 4x4 3,0 1.5 1.5 w 39,7 8,8

134 Unlmog 40b,120 /U70/ RFN 4x4 3,1 1,75 1,75 w 51,5 10,6

135 Unlmog 40fa,121 /U70/ RFN 4x4 3.1 2,0 2,0 w 51,5 10,1

13b Unlmog 411,120 /U34/ RFN 4x4 1,94 1.2 1.2 w 25,0 8,0

13/ Unimog 416,/UbU/ RFN 4x4 2, /5 2,7 - w 58,8 10,8

13b Unlmog 421.123 /U40/ RFN 4x4 2,45 1,25 1,25 w 29,4 7,9

139 Faun 988 SA RFN 4x4 11,5 10,0 10,0 W/WF - -

140 MAN b30 L2 AE RFN 4x4 - 5,0 5,0 WP 95,6 -

141 Bucegi SR 114 Rumunia 4x4 4,6 3,5 - G 102,9 12,7

142 Carpatl SR 132 Rumunia 4x4 3,75 2,0 2,0 G 102,9 17,9

143 Dodge WC 51 USA 4x4 2,3 0,75 0,75 G 67,6 22,2

144 FWD M8 327-4 USA 8x8 8,5 9.0 9,0 WP 183,8 10,5

145 M 42 USA 4x4 2,7 0,68 0,68 G 69,1 20,4

146 M 34 USA 6x6 5,35 4,5 2.2 G 107,3 10,9

147 M 44 USA 6x6 4,94 4,5 2,27 G 107,3 10,3

146 M 4B USA 6x6 4,92 4,5 2,27 G 107,3 . 11,4

149 M 47 USA 6x6 6,28 4.6 2.4 G 107,3 9,9

150 M 49 USA 6x6 6,3 3,5 - G 107,3 10,9

151 M 59 USA 6x6 6,56 4,6 2.4 G 107,3 9,6

152 M 125 Al USA 6x6 - 10,0 - W - -
153 M 135 USA 6x6 5,78 4,5 2,27 G 106,6 10,4

154 M 342 USA 6x6 7,07 4,5 2,27 G 107,3 9,3

155 M 656 USA 8x8 7,0 5,0 4,6 WP 154,4 12.9

156 M 715 USA 4x4 2.9 1,35 1,25 G 102,9 24,2
157 Studebaker USA 6x6 4.5 2,5 2,5 G 69,8 10,0
158 XM 409 USA 8x8 13,0 10,0 10,0 G 177,9 7,7
159 XM 410 El USA 8x8 5,1 4,8 2,4 W 110,3 11,1

33

0,95

0,85

plymt
pływi
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2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

IbU XM 41Ü USA 8X8 4.7 2,5 2,5 G 111,7 15,5 32 pływa

Iba XM 437 Goer USA 4x4 13,9 13,6 13,6 WP 201,4 7,3 32 pływa

162 XM 453 El USA 8x8 5,7 10,0 4,5 WP 143,3 9,1 31 pływa

163 XM 453 E2 USA 8x8 5,56 5,0 5,0 W 143,3 13,6 32 pływa

164 XM 453 E3 USA 8x8 5,2 9,1 4,7 WP 136,7 9,6 31 pływa

165 XM 520 Goer USA 4x4 11,9 6,5 6,5 WP 156,6 8,5 32 pływa

166 XM 521 USA 8x8 2,0 2,27 2,27 WP 77,2 18,1 32 pływa

167 XM 761 USA 6x6 6,7 2,5 2,5 w 106,6 11,6 30 -
168 M 561 USA 6x6 2,6 1.3 1,3 WP 75,7 19,4 32 pływa

169 Berma 2VM Szwajcaria 4x4 6,9 4,5 4.5 w 99,2 8,7 34 0,76

170 Berma 5VM 545K Szwajcaria 4x4 6,9 9.4 - w 132,3 8,1 34 -

171 Berma 5VM 545K1 Szwajcaria 4x4 6,7 11,1 - w 169,1 9,5 30 0,7

172 FBW 50/70 V34 Szwajcaria 4x4 6.2 9,8 - w 125,0 7,8 - -

173 Meili MA 1500 Szwajcaria 4x4 2,2 1.3 1,3 w 38,2 10,9 30 0,76

174 Meili MA 4000 Szwajcaria 4x4 3,0 4,0 - - 55,1 7,9 30 0,7

175 Melli VMA 3024/7060 Szwajcaria 4x4 2,6 2.9 - w 46,3 8,4 30 0,7

176 Merk-Pullax P40 Szwajcaria 4 M 2,7 4,0 - w 30,9 4.6 28 0,86

177 Metrak Szwajcaria 6x6 - 5,0 - - - - - -

178 Mowag MS IIF/K Szwajcaria 4x4 8,0 8,0 - w 141,1 8,8 28 0.7

179 Saurer 2DM-42 Szwajcaria 4x4 5,25 8,5 - w 102,9 7,5 31 0,8

180 Saurer 50M 45K Szwajcaria 4x4 6,75 9,5 - w - 9,5 31 0,8

181 Scanla-Vabla 957-F Szwecja 6x6 9,1 5,0 - w 147,0 10,4 - -

182 Volvo-912 Szwecja 6x6 3,7 3,0 1.5 G 77,2 11,5 - -

183 Volvo-934 Szwecja 6x6 6,3 3,0 3,0 w 110,3 11,9 - -

184 Caepel 0 344 Węgry 4x4 5,44 3,5 3,5 w 73,5 8,2 25 -

185 Austin W,Brytania 4x4 4,25 5,0 3,0 WP 75,0 8,1 30 0,6

186 Austin F.V,16012 W,Brytania 4x4 3,76 1,0 1,0 WP 66,2 13,9 31 0,8

187 Austin F.V,16013 W.Brytania 4x4 3,36 1,0 1,0 WP 66,2 15.2 30 0,8

188“ A;E.C. Mk.l F.V.11002 W.Brytania 6x6 10.6 10,0 10,0 w 110,3 5.4 30 0,7

189 A.E.C. Mk.l F.V.11018 W.Brytania 6x6 11,1 10,0 10,0 w 110,3 5,2 30 0,7

190 A.E.C. Mk.2F.V.11041 W.Brytania 6x6 10,5 10,0 10,0 w 141,1 6,9 30 0,7

191 Bedford F.V,13111 W.Brytania 4x4 4,9 3,0 3,0 G 97,8 12,4 28 -

192 Bedford F.V.13112 V.'.Brytania 4x4 4,5 3,0 3,0 G 97,8 13,0 20 0,6

193 Bedford F.V.13165 W.Brytania 4x4 6,3 3,0 3,0 G 97,8 10,5 20 0,6

194 Bedford F.V.13143 W.Brytania 4x4 4,5 3,0 3,0 W 71,3 9,5 25 -

195 Bedford RMk.l W.Brytania 4x4 3,55 5,0 3,0 WP 73,5 8,6 25 0,7

196 Bedford RMk,2 V/. Brytania 4x4 4,76 5,0 3,0 WP 73,5 7,5 25 0,7

197 Commer W.Brytania 4x4 5,2 0,6 0,6 WP 86,0 14,8 26 0,65

198 Humber F.V,1621 V.', Brytania 4x4 5,08 1,0 1,0 G 88,2 14,5 30 -

199 Humber F.V.1622 V/, Brytania 4x4 4,7 1,0 1,0 G 88,2 15,5 30 -

200 Land Rover llOFC W,Brytania 4x4 1,9 1,6 1.6 G 66.2 18,9 30 0,8

201 Leyland F.V.1121 V I . Brytania 6x6 14,3 10,0 - G 158,0 6,5 28 0,8

202 KAF 210/38 W.Brytania 4x4 6,8 13,2 - W 154,4 7,7 30 -

203 Mandator W.Brytania 4x4 5,5 10,5 - W 159,5 10,0 30 -

204 Stalwart F.V,620 W,Brytania 6x6 8,05 5.0 5,0 G 163,9 12,6 31 pływa

205 Tornado AK-9-120 W.Brytania 4x4 5,8 12,2 - W 155,8 8,7 - -
206 Tornado AK-y-lBOE W.Brytania 4x4 5,7 12,3 - W 132,3 7,4 30 -
207 Fiat 6601 Włochy 4x4 - 4,0 - W 66,9 - - -

208 Fiat 6602 Włochy 4x4 - 6,0 - w 141,9 -
20y Fiat 6y3 Nl-444 Włochy 6x4 7,4 18,5 - w 152,9 5,9 25 0,7

210 TM bb Włochy 6x6 - - - W 161,7 - - -
211 eAW-485 /ZIŁ/ ZSRR 6x6 7,15 3,5 2,5 G 80,9 7,6 32 pływa
212 GAZ-62 ZSRR 4x4 2.47 1,1 1.1 G 62,5 17.5 30 0,6
213 GAZ-03 ZS[?R 4x4 3,2 2,0 1.5 G 51,5 9,9 28 0,8
214 GAZ-63A ZSRR 4x4 3,44 2,0 1.5 G 51,5 9,5 28 0,8
215 GAZ-66 ZSRR 4x4 3,5 2,0 2,0 G 84,5 15,4 30 0.8
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1
216

2

GAZ-66A

217 GAZ-66AE /E/

218 OAZ 210

219 OAZ 219

220 OAZ 219A

221 KRAZ 214/B/

222 KRAZ 219

223 KRAZ 250

224 KRAZ 255B/BE/

225 KRAZ 257

226 MAZ 502 /A/

227 MAZ 535

228 MAZ 543

229 m z  522

230 NAMI 076

231 ZIŁ 133

232 ZIŁ 151

233 ZIŁ 151A

234 ZIŁ 157

235 ZIŁ 157G

236 ZIŁ 157K

237 ZIŁ 157KG

23b ZIŁ Ib/KE /Kf

230 ZIŁ 131

240 ZIŁ 131A

241 ZIŁ lo/E

242 ZIŁ 135 Ł4

243 ZIŁ 135 ŁTM

244 OAZ 450

245 OAZ 4500

246 UAZ 452

24/ OAZ 452 D

24U URAL 375

249 URAL 375 0

250 URAL 375 ED

251 URAL 377

252 URAL 377 N

3

ZSRR

4
4X4

5
3,7

6
2,0

7
2,0

8

G

9
84,5

10
14,8

11
30

12
0,8

ZSRR 4x4 3,7 2,0 2,0 G 84,5 14,8 30 0,8

ZSRR 6x4 11,3 12,0 10,0 W 121,3 5,2 23 0.8

ZSRR 6x4 11,3 12,0 10,0 W 132,3 5,7 20 "

ZSRR 6x4 11,5 12,0 10,0 W 121,3 5,2 23 0,8

ZSRR 6x6 12,3 7,0 7,0 W 150,7 7,8 30 1.0

ZSRR 6x4 11,3 12,0 10,0 W 132,3 5,7 22 "

ZSRR 6x4 10,2 12,0 - W 176,4 7,9 - "

ZSRR 6x6 11,8 10,0 7,5 w 176,4 8,1 30 1,0

ZSRR 6x4 11,1 12,0 10,0 w 158,0 6,8 18 •

ZSRR 4x4 7,7 4,0 4,0 w 99,2 8,5 25 1,0

ZSRR 8y8 19,4 6,0 6,0 w 2i^5,6 10,9 - ”

ZSRR 8x8 15,5 15,0 15,0 w 385,9 12,7 32 1,0

ZSRR 4x4 16,9 18,0 18,0 w 176,4 5,1 30 “

ZSRR 6x6 19,0 6,0 6,0 w 235,2 9,4 32 •

ZSRR 6x4 6,8 8,0 8,0 G 161,7 10,9 * •

ZSRR 6x6 5,58 4,5 2,5 G 67,6 6,7 - O.B

ZSRR 6x6 5,84 4,5 2,5 G 67,6 6,0 - 0,6

ZSRR 6x6 5,45 4,5 2,5 G 80,1 8,1 28 0,85

ZSRR 6x6 5,45 4,5 2,5 G 80,1 8,1 30 0,8

ZSRR 6x6 5,71 4,5 2,5 G 80,1 7,8 30 0,85

ZSRR 6x6 5,54 4,5 2,5 G 80,1 8,0 30 0,8

ZSRR 6x6 -5,65 4,5 2,5 G 80,1 7,9 30 0,8

ZSRR 6x6 6,7 5,0 3,5 G 110,3 9,4 30 1,4

ZSRR 6x6 6,7 5,0 3,5 G 110,3 9,4 30 0,9

ZSRR 6x6 12,0 7,0 5,0 G 2x132,3 13,9 40 1.5

ZSRR 8X8 10,0 9,0 9.0 G 2x132,3 13,9 30 1,2

ZSRR 8x8 10,5 9,0 9,0 G 2x132,3 13,6 30 1,2

ZSRR 4x4 1,74 0,75 0,75 G 45,6 18,3 30 0,4

ZSRR 4x4 1,5 0,8 0,8 G 45,6 19,8 30 0,4

ZSRR 4x4 1,6 0,8 0,8 G 52,9 22,1 33 0,7

ZSRR 4x4 1,67 0,8 0,8 G 52,9 21,4 33 0,7

ZSRR 6x6 8,2 5,0 4,0 G 132,3 10,0 30 1,5

ZSRR 6x6 8,0 4,5 4,0 G 128,6 10,3 29 1,5

ZSRR 6x6 8,4 4,5 4,0 G 128,6 10,0 30 1.5

ZSRR 6x4 7,27 7,5 7,5 G 132,3 9,0 - -

ZSRR 6x4 6,63 8,0 8,0 G 132,3 9,0

x/ bez ciągników kołowych
XX/ rodzaj sllnike: G - gaźnlkowy, W - wysokoprężny, WP wlelopaliwowy.
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Załącznik 17

Tabela 32, V/ykaz pojazdów samochodowych i przyczep transpor­

towych znajdujących się w BTr w dniu 1985.05.01.

Rodzaj pojazdów  ̂
samocnodowych

Ja leż- 1 
ność 1 
etat, i

[•'larka i typ 
pojazdu 1 BTr 2 GTr 3 riTr i

. i
1 ... i .

1
2 3 4 5 6 !

Samochody 14 FIAT 125p~1500 3 4 1 i
osobowc-t erenov.'e POLONEZ - 1500 1 4J . 2 1
/osobov/e i auto- w o ł g a  Gaz-24 7 2 2 j
busy/^'^ GAZ-69 - - 1

UAZ 469-B 3 2 4

DELCZ RTO /osobovvy/ 1 1ł
OSTNOrUS 1 - i

R a z e m 14 15 9 11 i
... . )

r'ot ocykle

1z wózkiem 6 - -

Samochody •44 ŻUK /wszystkie typy 37 30 . 35 !
dostawcze NYSA 521/522 i inne 12 19 10 i

TARPAN 237 - 2 i
STAR A-,29F - 4 - i

R a z e m 44 49 55 53 ^

'Samochody 1218 : STAR A-28 Furgon 30
1t

13 i
ciężarowe-szoso- STAR A-29 Furgon 5 25 3 i
we, tym: GAZ 53A 2 6 5
średniej ładów- STAR A-28 101 64 83 1
ności /do 6 Mg/ STAR A-29 79 273 139 t

STAR A-200 255 275 299
STAR 244 1 3 -
ZIŁ 130 62 1 35
ZIŁ 130G 50 8 90

R a z e m 1218 555 685 660

dużej ładowności 464 OELCZ 315/A,M,MA/ 139 269 183

/powyżej 5 Mg/ OELCZ 315 29 68 34

3ELCZ 325 35 52 07

3ELCZ 325 0/H 2 - -

3ELCZ 326 4 2 11
3ELCZ S-415 /421/ - 1 -





^5

1 1
f  ""

l 3 4 5 i n
Samochody 1 119 { STAR 660 /56/ 22 29 25
specjalne /na STAR A -28 33 21 25
podwoziach samo- STAR A-29 8 11 14
chodów ciężąro- STAR C-28 1 2
wych/ STAR A - 200 2

STAR C-200 1
STAR 265 1 2
STAR 574 1 ^ 1
OSINCBUo /STAR A 29, 3 1 1
OELCZ RTO /AUTCSAN, 3 3 4
3ELCZ 315 10 12 12
OELCZ 317 • 8 7 4
OELCZ 325 « 1 M»
OELCZ 417 - 1
STEYR 1491 2
ZIŁ 130 1 1 1
Z IS. 150 s? - 1

1 GAZ 51 3 1 3
1 GAZ 63 1 4
1 GAZ 69 4 7 7
i<Amz 5410 •4a 5
SKODA 706 RT 1
TATRA 148 1
zUBR A 80 1 1
LUBLIN 51 3 5 3
NYSA 522 1 1
ŻUK A~13 5 3 2.

R a z e m 119 113 113 116
OGÓŁEM

i

SAMOCHODÓW
1865 1859 1059 1062 i

i
Przyczepy tran- 585 D-30 1
sportowe średniej D-34D 1
ładowności D-34H 1 1

D-35 8
ii

" i
D-35M 2
D-43 — 1

1

ij





47

Załącznik 18

ANALIZA PDTRZFR T 'MOŻLIV.'Oi^TI PRZEV/'nzo\vycH ¿PODKÓW 

MATERIAŁOWYCH BTr W OPERACOI ZACZEPNE3 FRONTU

1, Cel analizy

a/ dokonanie porównania potrzeb i frożliwości transportowych 
B T r ,

b/ dokonanie ustaleń dotyczących zmian w strukturze organi­

zacyjnej BTr i jej v/yposażeniu w czgóci dotyczącej zadań 
transportowych v,’spółczesnego pola walki,

2, Do przeprowadzenia analizy przyjęto następujące dane wyjócio
struktura organizacyjna brygad tronsportowych - jak za­
łącznik 5;

•* rzeczywista zdolność załadowcza PTr - 10483
- dowóz realizuję dwie RTr;

- średnia liczba rejsów przewozowych jednej brygady tran­

sportowej w operacji zaczepnej frontu - 5  ̂ zob.rys.8,‘ 

ilość i struktura środków materiało^/ych dov'oi:onych fronto­
wym transportem samochodowym do wojsk^^"^- jak tabela 36,

•'
Tabele 36. Ilość i struktura środków materiałowych dowożonych 

frontowym transportem samochodowym /dwoma BTr/
— -- ------  do wojsk

Ozna­
czenie

Rodzaj środków 
materiałowych

■ Masa 
,w
Mo /t/

Procentowy udział 
w ogólnej masie 
środków mat. /K/

1 2 3 4
Mc Masa całkowita 

w»8zystkich środkóv^ 
materiałowych

145100 100

Mas amunicja strzelecka 13342 9.2
Mao am,a rtyleryj sha 

i rroździe!‘*zowa 25113 17.3
Mac
Map
Mar

om, czołgowa 
am, przeciv;iot niczo 
am.rakietowa

23544
8633
7848

16,2 
5,9 
5.4

Ma Razem amunicja 78^00 54

X/ Analizę możliwości przewozowych środków materiałowych PTr 
w operacji zaczepnej frontu przcdstav/io rałgcznik 10,
Opracowano nn podGtav.*ic ćwiczeń; LATn-73, V30rMA-no i ATO-n/i BAZA-85. '  ̂  ̂ ■,
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1 L . .  2 I 3 4
Mp paliwo 1 46630 32
Mż żywność i 4350 3
Mi pozostałe środki mat, |

i 15540 11

3, nbliczenie potrzeb w zakresie dowozu środków materiałowych 
przez PTr

3,1, ogólnych

Mc
I b *■ !< r P = 145100

- 2  7 - 6 -  = '-2092 Mg

odzie:

P ~ jednorazowe potrzeby transportowe jednej OTr w 

świetle wymogóiv współczesnego pola v/alki w Mg* 

Mc- masa całkowita wszystkich środków materiałowych 

dowożonych frontowym transportem samochodowym 
w Mg tab. 56j

liczba rejsóv/ wkonyy.-anych przez jedną RTr w cią­

gu operacji zaczepnej frontu - przyjęto 5 rej­
sów zob. rys. 8, zał. 18.

- liczba brygad transportowych - 2 ;

Kr

3,2, szczegółowych

Mc • K
 ̂b* Kr* 100 ^

gdzie :

Mc

Kr

potrzeby transportov/e poszczególnych rodzajów 

środków materiałowych z indeksem a-amunicji, 
p-paiiw, ż-żywnoFci, i-inne /pozostałe/ w Mg- 

masa wszystkich środków materiałowych dowożol 
nych transportem samochodowym frontu w Mn - 
teb, 35^ rubr, 3 ’

współczynnik udziału tab.36, rub, 4J 

liczba brygad transportowych realizujących 
dowóz - 2 •

liczba rejsów wykonywanych przez jedną BTr 

w ciągu operacji zaczepnej frontu - przyjęto C 
20D. rys, 8, zał. 18.
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9tęd jednorazowe średnie potrzeby transportowe jednej brygady 

transportowej, wynikające z zadań dowozowych transportu samocho­
dowego w ogniwie TBF /OTBF/ - FRMZ na podstawie ćwiczeń LATO-78, 
\VI0FNA~8O, l_AT0-84 przedetav(iono w tabeli 37,

Tabela 37, Jednorazov^'e średnie potrzeby transportowe różnych 

środkóvv materiałcwych przev'ożonych przez brygadę 
transportowy

Rodzaj środkóv' materiałowych Oznaczenie "^lość w Mg

amunicja strzelecka Pas 1112
amunicja artyleryjska i moź. Paa 2093
amunicja rakietowa ,^PM/ ^ar 654
amunicja czołgowa Pac 1963
amunicja przeciwiotnicza Pap 719

Razem amunicja Pa 5540

paliwa Pp 3086
żywność PŻ 363
pozostałe Pi 1303

PAZFM Pc 12091

4, Obliczenie ilościowego udziału poszczególnych prup pojazdóy/ 
transportowych w brygadach transportowych

U =
n^fn^-^nz

1 2 + 3
100  ;

gdzie :

U - ilościowy udział poszczególnych grup pojazdów

« %)
n^- liczba pojazdów danej grupy w pierwszej RTr

- t a b , 7 ;

n^ - liczba pojazdów danej grupy w drugiej BTr
- tab, 8*

n^- liczba pojazdóy*' danej grupy w trzeciej RTr OK
- tab. 9;

pojazdów t ransportowych ogółem 

w pierwszej, drugiej i trzeciej BTr^
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Wyniki przedstayy^iono w tabeli 33,

5, Obliczenie średnich i^^spółczynników załadowania dla poszcze­
gólnych grup pojazdów transportowych.

100 ;

gdzie:

5 - średni współczynnik załadov/ania dla poszczególnych 
grup pojazdów transportowych 

q - rzeczywiste możliwości załadowcze poszczególnych 

grup pojazdów pierwszej, drugiej i trzeciej B T r Y
w Mg~tabela 7,8,9;

Oi“ nominalne możliwości załadowcze badanych PTr - 
tabela 7,8,9,

Wyniki przedstawiono w tabeli 34, I

6, Obliczenie średnich możliw'ości załadowczych jednego pojazdu 
z poszczególnych grup

1 = ¿ A l

gdzie:

Zi - średnie możliwości załadowcze jednego pojazdu
w kg;

qi - rzeczywiste możliwości załadowcze poszczególnych 
grup pojazdów pierwszej, drugiej i trzeciej BTr 
łęcznie - tabela 7,8,9;

ni - liczba pojazdów danej grupy w pierwszej, drugiej 
i trzeciej BTr,

Stęd średnie możliwości załadowcze jednego pojazdu wynoszę:

- dla samochodów ciążarowo-szosov/ych 3814 kg
- dla samochodów ciężarowo-szosowych OŁ 4590 kg

- dla cięgnikćw siodłowych 8475 kg

- dla samochodów samc\vyładoV'iCzych 3500 kg

X/ Badaniami objęto oprócz dwóch BTr frontowych również BTr 
obszaru kraju.
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W n i o s k i :

L, u możliwościach przewozowych BTr decyduje w głównej mierze 

czynnik ilościowy, a wiec ilość oatalionów transportowych, 
a w nich stan pojazdów transportowych, tj, samochodów 
i przyczep,

2., 0 możliwościach przewozowych w znacznym zakresie decyduje 
struktura jakościowa pojazdóv/ t ransport owych w BTr, Im 

wigcej samochodów samowyładowczych oraz ciężarowo-szosowych 
¿Ł W składzie BT r, tym mniejsze globalne możliwości prze­

wozowe brygady. Największe jednc5tkov^e możliy^ości transpor­

towe zapewnia zestaw drogov/y w składzie: samochód ciężarowo- 

szosowy DŁ z przyczepę transportowę DŁ oraz ciągnik siodłowy 
z naczepą.

5, Aktualne możliwości przewozowe BTr są mniejsze w stosunku 
do potrzeb średnio o 1608 Mg, tj, o 16^̂ ,

4, Istnieje możliwość zwiększenia ładov;ności brygad transpor­
towych bez zwiększania liczby samochodów przez:

- utworzenie w każdym batalionie transportowym trzech 

kompanii transportowych wyposażonych w samochody ciężarow’0- 
szosowe dużej ładowności;

- zwiększenie ilości przyczep z dotychczasowych 50% do 80% 
w stosunku do ilości samochodów",

- eliminowanie w składzie BTr samochodóv^ samov/yładowczych 
/wywrotki/;

- optymalizow'anie wykorzystywania samochodów i przyczep 

/kierowanie pod załadunek środków materiałowych o dużej 
masie jednej DŁ pojazdów o niskim współczynniku załadowa­
nia/ , można to uzyskać poprzez grupowanie pojazdów

o podobnych wskaźnikach taktyczno-technicznych, w tych 
samych pododdziałach i następnie v.'łaściwym planowaniu 
wykorzystania tych pododdziałów,

5, Struktura samochodów i przyczep transportowych w przedsię- 

biorstwRch partycypujęcych na rzecz btr i BTr oraz tenden­

cje zmian w tym zakresie, jakie V/ czasie badań stwierdzono, 

pozwalają na zy^/iększenie stanu samochodów ciężarowo-szoso­
wych DŁ do 75% stanu całej BTr oraz przyczep do 80^' stanu 
samochodów tej brygady.
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Załęcznik 22

ANALIZA POTRZEB I MOŻLIWOŚCI BTr W ZAKRESIE 

ORGANIZACOI PRZEDSIEWZIEŚ ZABEZPIECZENIA DZIAŁAŃ NA POLU VÍALK1

1, Cel analizy:

a/ dokonanie porównania potrzeb i możliwości BTr w zakresie 
organizacji zabezpieczenia działań; 

b/ dokonanie ustaleń dotyczęcych zmian w strukturze organi­

zacyjnej BTr i jej ^wyposażeniu stosownie ^o zadań zabez­
pieczenia działań BTr na v>fspółczesnym polu walki;

2, Do przeprowadzenia analizy przyjęto następujące dane wyjścio* 
w e :

a/ zadania BTr w operacji zaczepnej frontu - załącznik IBj 
b/ potrzeby w zakresie realizacji zadań zabezpieczenia 

działań wynikajęce z warunków, w których BTr będzie 

prowadziła dowóz środków materiałowych z TBF do odbior­
ców w operacji zaczepnej frontu; 

c/ możliwości BTr w zakresie organizacji zabezpieczenia

działań wynikajęce ze struktury organizacyjnej, wyposaże­
nia i zasad działania.
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w N T O S K T

1. Din uzyskania w odpowiednim terminie wiarygodnych infor­

macji dotyczących stanu sprzgtu, charakteru zniezczoń no 
cieci drogowej, realizacji zadah dowozowych przez poozczo-

..bataliony transportowo, sgdz,;, dowódco DTr powi­
nien otrzymać dzienny limit wylotów órnigłowcom.

To rozwiązanie może ułatwić zbieranie Informacji i dostar­

czanie ich w krótszym czasie dowódcy, jak również reagowanie 
natychmiast w sytuacjach tego wymagajęcych,

2. Ma szczeblu batalionu transportowego nie występuje spe­

cjalistyczny pododdział rozpoznania. Utworzenie drużyny 

rozpoznawczo-ochronnej pozwoli na sprawniejsze realizowanie 
zadaó transportowych, tym bardziej, że dowództwo brygady

nie zawsze bgdzie w stanie udzielić pełnej informacji bata- 
lionotn,

3. Ola zapewnienia prowadzenia zabiegów sanitarnych i specjal-

ych celowe jest przeividzieć w strukturze organizacyjnej 
brygady pluton chemiczny i wyposażyć go w dwie instalacjo 
rozlewcze IR.̂  oraz każdy btr wyposażyć w jednę takę 
instalację.

4. VI celu wzmocnienia obrony RTr przed lotnictwem przeciw­
nika należy organizować w kompanii dowodzenia pluton 

przeciwlotniczy, w batalionach drużyny przeciwlotnicze,

_Ma uzbrojenie tych pododdziałów przydzielić do plutonu inż-sof, 
plot. działa 2U-23-2 i s 2H do,drużyn plot zestawy S 2M

1 V,KM plot 14,5 mm, co pozwoli zwalczać samoloty przeciw- 
nika do Vi'ysokości 2300 m.

Do zwalczania celów opancerzonych przy wykorzystaniu 

których mogę atakować siły naziemne przeciwnika celowe 
jest wprowadzenie na uzbrojenie BTr zestawów PPic typu

y K 11 lub y p ijb oraz za granatniki nasadkowe ręczno 
granatniki przeciwpancerne.

Zestawy te można v'vprow3dzic na uzbrojenie pododdziałóy/ 
ochrony i regulacji ruchu.

5.



o. Do roaii^acji zadań zaoezpicczenlo inżynieryjnego celowe 
jest wprowatszenie na wyposażenie nTr plutonu plinż-sap,

batalionach natoniest w drużyno rozpoznania Inżynieryj- 
nego,

/. Do maskowania rejonow rozmieszczenia i rejonów wykonywa­

nia zadań nsieży w maKsymalnym stopniu wykorzystać masku- 
jęce właściwości terenu x dostępne środki podręczne.

8 . W yposażyć p o ja z d y  samochodowe dowództwa BTr w s i a t k i  
maskuj ę ce ,

y .  Vv celu zabezpieczenia potrzeć remontowych w zakresie 

remontów średnich naieżałoDy zwiększyć stan osoDowy ru­

chomego warsztatu naprawy samochodów i utworzyć w zamian
kompanię rGiiiontcwą,

10. Dla zabezpieczenia potrzeć msteriałowycn oddziałów 

transportowych w szczególności Mpc , zes.towów remontowych 
1 żywności celow/e jest posiadanie zapasów; ruchomych na 
szczeblu brygady, w ilości 0,4 jn ON i BG oraz zestawów 

remontowych, części zamiennych, ogumienia i materiałów 

technicznych pozwalających zabezpieczyć procesy remonto- 
we brygady i batalionów transportowych na 4 doby.

11. Na szczeblu krem proponuje się zastępie część ruchomych 

warsztatów remontowych sanochodami skrzyniowymi, które 

wyposażone byłyby w komplety obsłunowo-remontowe /KOP/, 
namioty techniczne i podstawov;e wyposażenie warsztatowi 

/stojaki, stoły warsztatowe itp./. \" czasie realizacji re­

montów samochody te proponuje si? wykorzystać jako cięgni-
ki kołowe do ewakuacji uszkodzonych samochodów i orzycien 
do PZUS.

Do przewożenia stanu osobowego krem proponuje się przy­
dzielić autobus lub dwa osinobusy. Pojazdy to v; czasie 

pracy krem na punkcie zbiórki uszkodzonego sprzętu mogę 
być wykorzystane do ew.'3kuscji rannych i chorych.

12. Dla zabezpieczenia medycznego celowe Jest wprowjadzenie na
v^yposażeni6 brygady plutonu rnodycznogo,

13. Dla usprawnienia przeładunkćt; w miejsce dotychczasowych 

HDG, które sę wycofywane z użycia w C-N, celowe jest wprowa­
dzenie plutonu dźwigów samochodowych w ilości 5 szt. w każdy 
btr z odpowiednim oprzyrzędowaniem do załadunku i rozładunku
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Załgcznik 25

U^_bR PLANU REKONEFANPU PruONU POZHTESZCZENTA .. BTr

ZATWIERDZAM 
DOWÓDCA BTr

dnia ,,, godz:, „,

Egz.nr ...

PLAN REKONESANSU 

REOONU ROZMIESZCZENIA , , * BTr 
Mapa 50000 wydanie ,,,,

I, CELE REKONESANSU

1 . P o tw ie rd z e n ie  / s k o ry g o w a n ie /  p la n u  ug rupow an ia  b ryg a d y
t ra n s p o r to w e j w nowym r e j o n is ,  op racow anego na. p o d s ta -  
w ie  mapy,

2. Wybór /potwierdzenie lub skorygowanie zaplanowanych na 

podstawie mapy/ dróg ruchu wewnętrznego i  dojazdowych 
do FDS z oznaczeniem sposobu regulacji ruchu,

3 . W ybór re jo n ó w  zapasow ych i  d róg  e w a k u a c ji je d n o s te k  do 
ty c h  rejonów,

4 . O k re ś le n ie  m ie js c  okopów , sch ron ów , s z c z e l in  i  in n y c h  
ukryć oraz elementów obrony i ochrony,

5 . R o zp o zn a n ie  re jo n u  i  d róg  pod względom  m inow an ia  o ra z  
skażeń  i  o zn a c ze n ie  m ie js c  zam inow anych i  s k a żo n y c h .

6 . R o zp o zn a n ie  m o ż liw o ś c i m askow n iczych  te re n u  w ro zp o zn a -
wanym rejonie,

7 . R o zp o zn a n ie  te re n u  i  lu d n o ś c i m ie js c o w e j pod w zględem
sanitarno— e pi der. iolc giez nyiP,

8 . R o zp o zn a n ie  i  o k r e ś le n ie  ź r ó d e ł  wody do c e ló w  konsum pcy j-  
nych i technicznych.

-1-1, SKŁAD GRUPY REKONESANSOWED

1* Dowódca - zastępca dowódcy BTr ds, liniowych,
2 , C z ło n k o w ie :

- oficer ze sztabu brygady; 

przedstawic?,eie batalionóv/ transportowych;

- przedstawiciele samodzielnych pododdziałów b ry g a d y ;
- o f i c e r  k w a te rm is t r z o s tw a  1  w p roponow anej s t r u k -
- o f i c e r  s łu ż b  t e c h n ic z n y c h /  t u r z e  o r g a n iz a c y jn e j

BTr
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V, SPOSÓB PRZEPRO^^'AnZEN'TA REKONESANSU

Nr pod­
grupy

Skład
podgrup Zadania podgrup Czas 

pracy 
o d .....

0 *,,,,

Miejsce | 
i termin j 
meldov;a- | 
nia wyni-l 
ków pracyj

I

___:_________

---------- -—™,I
f
1

II
i

— ---------------------1

1
i
1

III
.... T

1
j
j-- --------- ...i
ii
i
i
i

------------ i

Załęcznlk: Plan rozmieszczenia ... BTr, mapa... /skala/ 

n-3 •,, e3 rkuszach - tylko do egz, nr 1,

noWODCA GRUPY REKONEGANSOV/EO

Wykonano w 2 egz. 
cgz, nr 1 - grupa rekonesansowa 
Egs. nr 2 - s z t a b , B T r  
W y k ...............
f^ruk.......... dn! ......

/stopień,imię i nazwisko/
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WZÓR PLANU  OBRONY /  OCHRONY BRYOADY TRANSPORTOWiJ 
W RZJON/C ROZM/£SZCZ£NlA

Załącznik Z 9

ZATWIERDZAM 
Dowódca BTr

(sftpi»A i*ni9 i  nazwukt! 
Dnia............... g$śx............

PLAN
OBRONY i OCHRONY.... BTr_

t  S Z K IC  OBRONY /  OCHRONY (m apa 4-50000)

Eg* nr.

2. SIkY / ŚRODKI OBRONY /  OCHRONY 3. SYGNAŁY ALARMOWE

Sektor
dowidca Zadania

Siły i  ir  odki
iołmeat PW itd

S - i

Wzmocnienie
Razem

S-2

itd.
Wzmocnienie
Razem

Warta
Patrole

Razem

Rodzaj
alarmu

Ś rodki pewiadamianio

radio talefon yłos syrena itp

Bojowy

Lotniczy

Chemiczny

Pożarowy

Atomowy

Odwołanie )

INSTRUKCJA ALARMOWA
INSTRUKCJA OBRONY / OCHRONY... BTr
a! 2vOama obrony i  ocbro»y re/onie i  na pozyc/acO 
a  przyjotowanit inżynieryjne nr rojenie roimiesiczenia i pozycji ebronnyen 
N maskowanie 
dl rabeipieczonie ppoż.
N zabezpieczenie medyczne 
H inna

SZE F SZ T A B U ... BTr

(stopień  ̂ imię i  nazwisko)
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Załącznik 31

PROPONOWANY WZbR MELDUNKU O STANIE 

BRYGADY TRANCFORTOWEO W REGONIE ROZMIESZCZENIA

Egz,nr # « ^ »

SZEF SŁUŻBY KCMUNIKAC3I WOOSKOWEG FRONTU

MELDUNEK O' STANIE .........  BTr N r ......

Według stanu z ........ dnia SD .
/tnie j sce , data * godzina/

Mapa
/skala/

Wydanie
/ rok/

1, Położenie brygady - jak napa /szkic/ załęcznik

/lub opisovi.'e podanie dokładnie niejsca rozmioszczenio oddzin 
łów , pododdziałów i urzędzeń tyłkowych oraz ich SD/

2, Stan sił i środków brygady 
a/ stan osobowy:

- oficerów

- choręźych ............
- podoficerów

- szeregowych ..........
- razem .......... .

b/ stan ważniejszego sprzętu:
- samochodów CSz

- samochodów CS z DL

- samochodów cystern ......
~ cięgnikćw kołowych

dźwigów samochodowych .. „ 

innych s a m o c h o d ó w ......
- przyczep transportowych ,

- przyczep transpcrtowych uŁ .
~ pozostałych przyczep

» ♦ * •
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c/ stan i  straty przewożonych środków m a te r ia ło w y c h

Stan zapasów środków matoriałovyych : 
~ am, strzeleckiej 

am, przeciwlotniczej

~ żywności 
- ZRB-1

Rodzaj środków 
materiałowych

Stan vS traty
Mq CŁ f'1n 3Ł

am.strzelecka 
am.artyleryj ska 

a m ,czołgowa

• jo masa 1 jo -
. jo mo sa 1 jo - . . .
o jn masa 1 jn - ,,,

masa 1 j n ~ .
ma sa 1 rdz -
masa 1 ZRR-1 ~ .......  kg

. szt masa 1 ZRB-.2 -

4. Straty stanu osobowego i sprzętu oraz W'ielkość zużycia śród- 
kóvv materiałov\/ych i potrzeby ich uzupełnienia:

a/ stanu oscbov/ego:

"■ oficerów ,,,,,, potrzeby uzupełnienia

chorążych potrzeby uzupełnienia

- podoficerów potrzeby u z u p e ł n i e n i a ......... .

szeregowych potrzeby uzupełnienia
b/ sprzętu:

- samochodów CSz .......  potrzeby uzupełnienia ......
- samochodów CSz DŁ .......  potrzeby uzupełnienia

przyczepy ............  potrzeby uzupełnienia
“ P«^zyczepy Db potrzeby uzupełnienia
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II. Wyszczególnienie czynności kierowniczych w okresie przygoto 
wania według metody równoległego przygotowania działania

C zyn n o ś c i k ie ro w n ic z e  |__ C z a
i od-do

Wykonawca 
i uwo g1

III, Inne dane organizacyjne:

1, W informov/aniu taktyćzno-tylowym udział biorę

2, Wstępne zarządzenie dc działań wydać /nazwa jednostki 
i sposób ..........

• # • » 9

^ 9  d e lo u n k i danych do d e c y z j i  s k ła d a j  ę o f ic e r o v / ie :

w c z a s ie  od-do

4 , D la  p o s ta w ie n ie  zadań je d n o s tko m :
a/  wzywa s ię  na ............... ..  g o d z , ne FD 3T r n a s te p u ję c y c h

dowódców:

b/ w y s y ła  s ię  do je d n o s te k  n a s tę p u jg c y c h  o f ic e ró w  
/ d la  p o s ta w ie n ia  zadań i  k o n t r o l i ,  pom ocy/:

5 , In n e  z a g a d n ie n ia  o r g a n iz a c y jn e :  ..............................

CZEP CZTABU

Wydrukowano w' 1 eoz, - aa,

v/yi<9 ................ .................
Druk .......dnia , .; .
Nr ks, .........

/podpis/



Z?]}ł?c7:nik 34

WZbR DECYZ3I DOWbZCY O DZIAŁANIU 

Bi-?YGADY t r a n ? PORTOWE Z

« • • • • 9> B 1 rDECY23A OOWbDCY O DZIAŁANIU

w okresie od .... do ......  „apa ..... wyd. ....

/wykonanie w zeszycie pracy dowódcy lub na blankiecie/

08Y1YATELE OFICEROWIE - opłeszen decyzje:

I, 1. n i e p r z y j a c i e l

« • • « «

2. WOOSKA FRONTU _
( O 0 0 0 0 0 0 f f .

-o»**,,, prowadzę operację 
v/ykonuJąc gł(3\vne uderzenie w kierunku

Linia rozgraniczenia gasc-* front u przebiega:
“ p rawa: .....

* le wa:

Aródłomi zaopatrzenia dla , PTr aa:
"• od oodz. Hni » -I-mr-

- od godz. dnia ..... OTBF ~ cn

« « • e # « 4»

- o d  gedz* *e*,, dnia

na odbudowanej linii kolejowej.
♦ ♦ o ^ ♦ *  m 0  0  0  0

Ix, w Zcorzędzeniu nr , kwot errist rza frontu /szefa służby 
komunikacji wojskowej/ ,,,, brygada otrzymało zadanie do 
wykonania w okresie od do

1. Zadanie taktyczne: od ......  do ......  przemieóció ...B-r
do rejonu ,,,,

po drodze ..............

2, zadania specjalistyczne: w dniu
a/ pobrać z ......... ........

K'g f-rodków na terlałcwych, w tym:

,,DŁ o masie jednej j Ł do 300 kg 
,,0Ł o masie jednej OŁ do 400 ko

Ir A •  r  V

e » « • le • A

tj. ł » » * » r-U l_ o
¡'•̂g tj. • » « » ® ' U . _ o
-g tj. T'• * • C * '■J — o



r. c:

yj dniu ,,,,, pobrać z w m

• n 9 9

Mg materiałów podnvch 1 smarów
Mo F-̂F. t i n
Mo ON om
Mg qi j............ ....

3
m

ź ć dc :

r « 0 9 0 9 AB^:z - .... ,, • tri
przeznaczenia •  r •  ̂ •  e Mg środków materiałowych, w tym:

«•••»• Mg f irg t J , m , V/ t y m :

Rodzaj
paliwa

________________________

Ilość 1 Termin dowozu
w f:n 

______________

•7 !
W m'" j «» « « 0 9 0 0 0 0

BS

ON
BL

i*
i(
1

1 . L________________

III, k/ymienione zadania zamierzam realizować nost pujneo:

1# b>o rozpoznam nowy rejon rozmieszczenia,
a następnie łęczyc doVv'ćz z przemieszczeniem, przesu­
nąć brygadę kolumnach :

^ zaopa t rzen j.ori! d].a ,,,,, ARMZ nakazanym do 
dowiezienia w dniu w skłodzio:

ś m jl l  ^ zaopatrzeniem dla ......  FHMZ do dowiezienia
w dniu w s k ł a d z i e ...........
trzg-cia
czwarte

9  0  0 9 0
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2. Ugrupowanie .....  RTr w nowym rejonie /granice sektorów'

i rozmieszczenie jednostek oraz drogi/ - jak no mapie.

3. Ola realizacji zadań brygady w myśl podanego zamiaru 
zdecydowałem:

a/ do rozpoznania rejonu bazowego wysłać do 
grupę rekonesansowg w składzie

z zadaniem - ustalenia stopnia przydatności terenu 
w rozpoznawanym rejonie pod względem drożności. Inży­

nieryjnym. O P B m R .  maskowania^ sanltitarno-hlglenlcznym 
oraz zasobów wody dla celów konsumpcyjnych 1 techni­
cznych ;

~ przyjęcie kolumny dowództwa, sztabu, pododdzia­
łów zabezpieczenia BTr oraz powracających kolumn po 
wykonaniu dowozu i wprowadzenia ich do rozpoznanego 
rejonu bazowego brygady;

- zabezpieczenia rejonu do czasu przyjęcia ich 
przez jednostki brygady;

b/ wydzielić pierwszą kolumnę pod dowództwem ......... ..
w składzie ..........

zb a d a n i e m  pierwszym - pobrania .......  Mg amunicji

....... •... UŁ z .................vv czasie o d .........

........... Wymarsz z obecnego rejonu o godz.....
dnia ......... .

z__z8daniem drugim - dowiezienia pobranych środków

materiałowych do .......... f r m z  /AB!1Z/ w czasie od....
d o ..... ;

z zadaniem trzecim - załadowania ......  rannych 1 cho-

w ..... ...... i wyewakuowania ich d o ...... BSzF...

z_zadaniem 'czwartym - wykonania marszu do nowego

rejonu b a z o w e g o ...... i odtworzenia zdolności do
wykonyv/ania kolejnych zadań do godz....... d n i e ........

c/ drugą kolumnę pod do’wórlztwem

w dotychczasowym składzie skierov/ać z Mg MPS do
.....  FBMZ /AG 1 3 / .......................

Punkt spotkania w .............. do godz...... dn.......

Wymarsz z obecnego rejonu o godz....... d n i a ......... ..

^— zadaniem drugim - wykonania marszu po drodze
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•............. ..........  nowego rejonu bazowego gdzie
od godz........... dnia .........  osięgnęć zdolność do
dalszych działań;

trzecię kolumnę pod dowództwem 
w składzie ..... skierować

z zadaniei

IV. 1. Obronę i ochronę kolumn wyznaczeni dowódcy w rejonach

w rejonach formov/ania kolumn, marszu i sektorach rozwi­

nięcia w nowym rejonie bazowym urzędzę wg ogólnych za- 

zad ubezpieczenia w marszu i rejonach, wykorzystu jęc 
1/3 etatowego składu osobowego i etatowe środki do obrony 

przeciwlotniczej. vv czasie napadu powietrznego na kolumny 
w ruchu, kierowcy samochodów zwiększają prędkość 1 odleg­
łość między pojazdami. Pc osięgnięciu rejonów za i wyła­
dowczych dowódcy kolumn nawięźę łączność z S D . ..., TBF

/FBMZ/ w celu współdziałania w obronie i ochronie kolumn 
brygady.

2.Zastępca ds. technicznych zorganizuje wykonanie obsług 

technicznych i remontów w rejonach rozmieszczenia kolumn.
Na frontowej drodze samochodowej nr .....  zorganizuje na
bazie sił i środków ewakuacyjno-remontowych btr i PTr 
Biec grup rernontowo-ewakuacyjnych co 30-40 km. Przeprowa­
dzi szkolenie z personelem technicznym nt.,,,,,,,,

3. Kwatermistrz - zorganizijje zabezpieczenie materiałowe 
oddziałów i pododdziałów brygady, szczególnie:

zatankov/anie pojazdów i tary oddziałów i pododdziałów
do pełnych normatywnych zapasów;

przed marszem wydanie żołnierzom goręcej strawy;

- ewakuowanie rannych i chorych do wskazanych szpitali,
4. Zastrpca ds. politycznych zorganizuje
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V, SD BTr maszeruje w samodzielnej kolumnie za ......  kolumnę,
W nowym rejonie bazowym rozwija sio w

Łęczność w marszu - radiowa tylko do nadawania i odbioru 

sygnałów i komend dowodzenia brygadę marszu oraz ostrze­

gania i alarmowania o zagrożeniu w nowym rejonie bazowym - 
- wg dotychczasowego planu /porządku/.

V̂' czasie marszu do przekazywania meldunków dov/ódcy kolumn 

wykorzystuję siec łęczności organów kierowania ruchem wojsk 
na frontowych /armijnych/ drogach samochodowych.

VI, V'ytyczne dla oficerów dowództwa do dalszej kierowniczej pracy, 

odpowiedzi na pytania oraz sprawdzenie zrozumienia zadania 
przez oficerów sztabu brygady.
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SPIS TREf^CT E.EGENCY RO Pl.ANU DZIAŁANIA
ii

I* DECYZ3A nOVvi)nCY O DZIAŁANIU BTr!

II. PLAN P R A C Y .......  PTr

1, Plan dowozu środków materiałowych

•̂ 1̂ dowozu środków materiałowych w dniu

1,2, Plan \"ykorzyr,tania środków transportowych w drodze 
powrotnej

2, Plan /wykres/ ruchu kolumn P>Tr

III. PLAN ZABEZPIECZENIA DZIAł.ANTA......  RJr

1, Praca pertyjno-polityczna
2, Zabezpieczenie tyłowe

2 .1 ,  Z a b e z p ie c z e n ie  m a te r ia ło w e
2 .2 ,  Z a b e z p ie c z e n ie  medyczne
3, Zabezpieczenie techniczne

IV. PLAN 0RGANIZv\C3I DOllODZENIA PTr

1» T e rm in y  o b o w ią zu ją c yc h  meldunków w BTr
2. Terminy wymiany poczty w ,,,,,, BTr
3, Plan łączności radioV’̂ej w BTr

^?cznosri radioliniowej j, przewodowej BTr
5, Sygnały dowodzenia

V, INNE VfZGLĘDNIE STAŁE DOKUYENTY PLANU D Z I A Ł A N I A ..... BTr
1. Wykaz stanu .......  BTr

2, Możliwości przev/ozowe.....  BTr

2 .1 ,  M o ż liw o ś c i przew ozow e b ryg a d y  transportem ogólnego 
p rz e z n a c z e n ia

2.2. Możliwości przewozowe brygady transportem materiałów 
pędnych i smarów











III, PLAN ZABEZPIECZENIA PZ l A.LAM ,lA ,,,,,,, RTr

1, Praca partyjno-polityczna 
a/ zebranie partyjne

temat .........................

jednostki .................... PTP

obsługuje z ramienia POf^ .
b/ zebranie ZEF̂ P̂

temat .........................

w jednostkach ................  GTr ...........

-c/-zebrania żołnierskie 
temat ..........

w jednostkach ..............  BJr

obsługuje z ramienia dowództwa brynady

d/ inne formy i treści pracy ..............

e/ sposób zaopatrywania jednostek brygady w prasg i ma­
teriały propagandowo-oświatowe.

2, Zabezpieczenie tyłov''’e

2.1. Zabezpieczenie materiałowe

a/ przydzielony brygadzie limit zużycia środków materia­
łowych :

P S H M

- r  T T *

dzień

dzień

b/ źródło i czas zaopatrzenia w środki materiałowe przez 
oddziały gospodarcze brygady : w dniu .........





- prognoza strat:

dnia ......... -

dnia ......... -
, tj........ rannych i chorych

tj........ rannych i chorych

- z tego ewakuacji podlegać bodzie .......................

- możliwości ewakuacyjne brygady z P P M ................ ,

• ewakuacja z rejonu rozmieszczenia do BPzF .....

• •••• transportem brygady, w' czasie realizacji dowozu do
...... BPzF - ................................ ..............

nSzF - ................................ ...............  . . . . .  o c r z F -  ........................................................................................................................... ...
3. Zabezpieczenie techniczne

a/ prognoza strat /średniodobowych/:

Wyszczególnienie Rodzaj 
uszko- 
dzen/szt/

• # •
bt r

0 0 0
bt r

• • •
bt r

Razem

Samochody CS^z • PB

BS

RG

BB

“Samochody 

CS z DŁ

1
11

_____________________ _̂__________

b/ dobo\ve możliwości remontowe 

technicznego
pododdziałów zabezpieczenia

Wyszczególnienie '• odza j 
wyk,re­
montów 
-̂ szt /

(Mi Dt r
• • •
bt r

« • • •
bt r

krem. • • • • • • Razem

RP

RS
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c/ pozostanie nie wyremontowanych:
s a m o c h o d ó w ...... ................

przyczep .................. .......

d/ ewakuacja pojazdów uszkodzonych:

w rejonie wyjściowym do PZUF - brygadowego w
lub do FBP - ....................

w trakcie dowozu, do brygadowych GEP:

nr 1 z ,,,, btr rozw'inigtej w ,,,,,,,,, w składzie

nr 2 z btr rozwiniętej w ..........  w składzie

lub do , . ......... FPi? - .......J.V. PLAN On'GANTZArD' ‘ nOWODZFN^^A
1, Terminy obowiązujących nteldunkóy;

Nażycia meldunku i relacje 
składania

Na piśmie Przez technicz­
ne środki 
łączności

z działań 
dobowych

dowódcy jednostek 

...RTr do dowódcy 
brysady

do godz.

dowódca ,, , PTr do kw'a- 
termistrza F,,,/szefa 

służby komunikacji 
frontu/

do godz.

wg stanu z 
godz......

" ' " ..... ■

i

po wyko­
naniu do-
Vv’OZÓW

dowiódcy jednostek .... 

DTr do dowódcy bryaady ,
30 min po za­
jęciu rejonu 
rozmieszcze­
nia

'doraźnie - po wykonaniu określo­
nego zadania

- po uderzeniu npla
- po zaistnieniu innych 

nadzwyczajnych zdarzer
relacja składania: dla

jednoGtki-dca brygady-

sztab kwatermistrzostwa
Frontu ...............

na t ychm 

 ̂ tępnymi 
dowodzę

Last - don- 

środkami 
nia





Qfs

<

<

LL'

>

>
rM
CD
4-'
(0 C>- 
O N 
N Ł. 
O c .  
C- CD

j o z e ^

<D
C
•N
•O
t-

> .
a.
r>k>»

• i i0 z e ¿ ]

>v
x:
W

x :
ü  û)
c  c
E -N 
CC <}
u: Ł-

u io z e ^ a

•
Q-
(ß
t
CD
L.
•M

>
Cu

lL

liJ O Z S v

>
X
O
JO
c?
c
E
CD

L U 9 Z e ^

••

1
O GJ 
E  *H

X i C 
M C

T—,----

iu 0 zs î:;i

1
0

•H
C

C
O N 

<SJ L.

U 8 z e ,L j.

D 0 J  0 2 5

' O T ^ o p o d

q o A ^ è  j o L j O
•ÁOJ  9 0 T 1 0

1 X
1 0  O I

' O 0  (D 
0  \  C -H 

T -) ,H N 
0  X  

0  0  -H  X  
S  i-" N O X  
N 0  X  X  è  
CD O C C X  

Z: C  C CLrv;

E
0

rM
X
CD
G

1

-----------J

ü)





100

CD
•W
N'

•c
CÖ
D)
> •

X i

E
O

5t.J M  M T - [ e c l  
e s e i ü  e a i : , A o > | - { e 3 Í 1

l'J w 

^UJG P
• U J O T q Z  0 3 0 U

o d  e i i : A i ô : > i x e j

1
i
1
1

1

1
O

•H
t 4 X

K*
T-î 2:
CD 'C  >0 
K  NJ) Jii 

*D G •H 
C  r-i C  
E  ^

* 7 Z S  M ç lU  2 ' o  
’ i s a s  l > | Z D 0 q

\

* : i z s  2  

> ; T U j Ô i : q 2
1

!

* 7 Z S  M ^ L ü g ' ^

> i i : u j o x q z

1 r  
i

! 1
cc
G: ß W  f A  G S O U  

- M o p e : f  e u ] ; ; e u T u i O i s ]

i'
i
i
1

X  
CE 
C: 
^ ■ 
Ł. 

X

O
2.

■M
Ł.
C
C L
Cj
C
cc
Ł-
ł->

•r?
_vy

K
C
c

X
c
n

(f.
C.
E

X

•
«
».

1i
1 . 
i

L___L ^ l
î
Q>
•rt

«K X  
S!

•r-) ¿  
G 'C  X  
N  '00 

"G G t -5 
C i-C C 
Q f !  E

i

■

ß w  M j x e d  
e s e u j  B i T M o > i x s 3

;

gllJ M ' u j o x q z  D S Q U  

- u i s C o d  e : i T M O M 7 e n
!
1

cr.
O-
E

U

X

•

1
c

•H
•H X  

N’
T-} 5.
G 'C  X  
N 'G  

”G C  
O r—! c  
l -  -rt E

1 2 S  iA ^m  2 * Q

* X e : j s  e > { z o 0 q

1

1
----------1_____

* I Z S  M  UJ 2

> { T u J o T q z

* 7 2 3  M  L u g ' t ^  

> | T U 7 0 T q z

ß^ f  M  0  3  O U

- M o p e x  u o T e u T i u ô , ‘\i

c•H
a>

•H
c

r—(
'O
C)
O
NJ
CJN
Cf.
>

X
X .N
0 .
L.'

> ’
X
O

XU
O
£
CD

CO

C

Í! 1
(J  1
>>

X
O

XU
G
E
G
sJ

G
5
G

rM
G

•H•H
C
C)
O '■H
O

1
G

rM

ï
O
E
G
U)

X
G

X  G U N  
O U 
£  ¿
G O

0'. X

1
O
CL
G
C
G

■M

> .
C L X
G X /;
N
O O
> '  â  
N  O
£  4-»

CL £

1
O
O .
w
cG
£

>
Q - X  
G Q  
N
O  G 
>  5  
N  O
£  LJ
X  £

SGrM
XCO
O



101

Załącznik 35

VVZ(J  ̂ "■0Z!-0-\ZlJ DOWÓnCY no OZTAŁANTA 
BRYGAHY TRA,N!BPORTO'A'FO F"'OK!T!j

T A O M F

Egz. nr

ROZKAZ nr , , , , , nO\’'t̂ ;nrY , . , , , i?‘Tr z dnia

............./ /, r̂ iapa .... wyd......
w sprawie działania brygady w okresie od ,,, do

1. NIEPRZYOAOTFL ............

2. W03SKA F R O N T U .......... prowadzę d z i a ł a n i a ..... .

. .............................  na r u b i e ż y .....................

wykonujęc główne uderzenie /skupiajęc główny wysiłek/ v; 
kierunku ......................................................

3. W zarzędzeniu nr Kwatermistrza /Szefa Służby Komuni­
kacji Wojskowej/ F r o n t u ......  z dnia .........

......  BTr otrzymała zadanie:

..... bo przemieścić się do rejonu bazowego
....... . po drodze .....................................

b/ pobrać z 7BF w czasie od .......  do ............

- ładunków stałych ......... r:n tj............ 0 ,̂

- paliwa ......... Og tj............

c/ dov\'ieżć d o ......  FBMZ do godz.......... dnia

ładunków stałych .......... Mg tj....... Ot
paliwa .......... Mg tj.......

do .......  ARMZ do godz. ........  dnia .......
ładunków stałych ..... Mg tj.........Ot
paliwa .....  Mg tj.........

d/ ewakuow'ać z ............  do BSzF .........................

...... / / .........  rannych i chorych w czasie od

.....  d o .........

4. Wymienione zadania zamierzam vvykonać następująco:

d o .......  rozpoznać nowy rejon b a z o w y .....  BTr, a następ.

nie łęczęc dov.'óz z ew'akuację i przemieszczeniem realizować 
zadania kolum.nami po FDS n r ........
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ewakuować z .................... / / rannych i chorych do

.................. B S z F ................  / / p o  d r o d z e .....

.................  Po ozyrr. wykonać rarsz do rejonu bazowego
•••• ......... czasie od ......... do .......  gdzie
przystępie do odtwarzania zdolności do działania;

b/ dowódcy ,,,,,btr z 4 ktr ,,,, btr posiadane na transporcie 
samochodowym środki materiałowe w całości dowieźć do 
* • • •" * • ABMZ - ................ / / pQ d r o d z e ......

Punkty przekroczyć w o czołem

Punkt wyjściowy .....

Punkt wyrównania nr 1 
Punkt v>fyrównania nr 2

Punkt spotkania z przedstawicielem APMZ w ,,,,

Ooi^.gnęć o ..................  dnia .................Po wykonaniu
dowozu przegrupować się do rejonu .......  OTPF

.......................  skęd W' czasie od ......... do
pobrać:

ogonom

Rodzaj
zaopatrzenia

Kasa w Kg Ilość jednostek ładunkowych
w s z t , 0 masie w kg

amunicji do 500 

od 500-600 

...........

do 500 
od 500-600

innych środkóvć 
materiałoV''ych

-------- ------ ..i 1 1

do 500

Razem
do 500 

od 500-500
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Po czyn przegrypoiv0ć s.\o rjQ nowego rejonu bazowego ,,,,,, 

po d r o d z e ...... ».r..

gdzie o d ......  dnia ...........  przystąpić do odtwarzania
zdolności do realizacji do''''ozij; 

c/ dowódcy •... btr ,

d / ....................... ..................

V/ykonanie zadań taktycznych i specjalistycznych brygady zabez-.
pieczyć:

a/ dowódcom kolumn t ran sport owych i pododdziałóv'/ brynady -

obronę i ochronę w czasie formowania kolumn, marszu i w no- 
v/ym rejonie bazowym, organizować wg zasad taktyki, wydzie­

lić 1/3 składu osobowego do obrony plot w marszu, .^^ciśle 

przestrzegać 'Instrukcji o obronie i ochronie RTr*‘,

Szefo\7i sztabu po osiągnięciu nowego rejonu nawiązać współ­
działanie obronne z .......OTBP ;

b/ zastępcy ds. technicznych przed marszem zorganizować obsłu­
giwanie techniczne pojazdu, wykonać remont bieżący

samochodów oraz remont średni .......  samochodów. Pozostały
niewyremontowany sprzęt ewakuować do ......... .......

................  / /, Na nr ......... zorganizować

.......... ey^akuacy 1 no-remontowych z zadaniem ev'akuacji
uszkodzonych samochodów do przygotow/anych miejsc wykonania 
remontów:

GEP nr 1 w

GF.'’ nr 2 w
................................................... /  /

.......................... ....................  /  /
......................................  / /

Pojazdy wyrriagające remontu średniego ewakuov;ać d o ..... .

...............  / / nowfyp rejonie bazowym^*
c/ kwatermist rzowi przed marszem organizow'ać :

- zatankowanie pojazdów paliw'em do pełnych norm zapasów 
ruchomych;

wydanie gorącej strawy dla żołnierzy poszczególnych 
kolumn przed rozpoczęciem marszu;

- wyewakuowanie rannych i chorych w czasie marszu do:
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/;

• .............. ................................. / /  .

w nowym rejonie ey^akuację prowadzić własnym transportem

............. .............. ........ zapewnić zdatnćj wod^ kon­
sumpcyjny i badanie sanitarno-epidemiologiczne terenu oraz 
kąpiel żołnierzy brygady,

7, Czas gotowości do działania:
- .......  btr ..........

8. Dov-;odzenie :

— SD vv marszu do rejonu bazov''0ao za btr

w nowym rejonie w m ,  ....................  ^

- meldunki składać:

~ o osiągnięciu gotowości do działania;

- o przekroczeniu punktu wyjściov.feao ;

- zastępcy: ~ dowódca  ..... btr

“ dowódco ......  btr mps

DOV'0DCA____ BTr

Wyk, w ..... egz.

Rozesłano wg rozdzielnika
na egz, nr 1
W y k...... .........

...........  dnia , . .
N r  ! < s .........

/s t opierS, imię i nazwisko/
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Załącznik 37

ZESTA\7TEMIE nOKlJMFNT^V' nr'^ArnvOT’ANvrH 
PRZEZ ORGANA nnwnoZFMIA BTr

1, Dokumenty dowodzenia wojskami na szczeblu RTr:
- rozkaz

wstępne zarządzenia i zarzędzenia działania /użycia rodzajóv 

wojsk, Zabezpieczenia działań, pracy partyjno~politycznej, 
łacznońci itp./;

mapa decyzji dovvfódcy jednocześnie plan działania RTr z le- 
gendę;

- pleny /zabezpieczenia działań, współdziałania, likwidacji 
skutków uderzeń RMR, obrony j, ochrony itp,/*

■ ~ m a p y r o b o c z e o s ó b f u n k c y j n v c h ;

szkice /np, rozmieszczenia oddziałów i pododdziałów BTr 
w rejonie/.

2, Dokumenty spraw'ozd0V'czo*-informRcyjne t

meldunki /okresowe, doraźne/ realizacji zadań, sytuacyjne

meldunki zabezpieczenia działań /np, tyłowy/;
~ dzienniki działań bojowych;

- dziennik dyżurnego do spraw' przaw'ozów.

3, DokuiBenty poriocnicze opracowuje się w BTr w celu uzasadnienia 

pov»zięteJ decyzji przez dowódcę oraz ułatwienia dowodzenia 
podczas realizacji zadań, mogą to być;
- harmonogram pracy dowództwa;

- harmonogram wykorzystania sił i środków BTr;
- wykresy ruchu kolumn;

- zestawienie możliwości transportov;ych ;
- tabele przegrupowania; 

rozdzielniki środków materiałowych;

- zapotrzebowania na informacje o stanie dróg oraz różnego 
rodzaju sprzęt i materiały.

w
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Załncznik 39

OBOWIĄZKI DOWuDCY KOLUMYY fAMOCHOnoWEZ /projekt/

Kolumnę stanowi? co najmniej trzy pojazdy jadęce ze sob? 

pod jednym dowództwem. Powódca kclunny jest przełożonym wszystkich 
Żołnierzy jadących w kolumnie i odpowiada za terminowy i bazpie- 
czny jej przejazd,

1. Oo obowiązków dowódcy kolumny należy:

- udzielanie kierowcom pojazdów instruktażu o zachowaniu ei? 

podczas jazdy i na postoju /podanie drogi marszu, szybkości 
jazdy, rejonów postoju, odległości między pojazdami oraz 

wskazówek - jak postępować w razie odłgczenia si? od kolumny/;

scisłe przestrzeganie planu /wykresu/ ruchu kolumny lub ta-
beli marszu;

- zapewnienie wysokiej dyscypliny wojskowej i przestrzegania 
przez cały stan osobowy porzędku oraz zasad ruchu drogowego: 

prowadzenie kolumny z uwzględnieniem zadania przewozowego, 

sytuacji bojowej, trasy mar.szu i terenu, pory roku i dnia, 

warunków atmosferycznych, dośw-iadczenia kierowców, rodzaju
i stanu technicznego pojazdów;

- eliminoranio przypadków •'doganiania" kolumny przez pojedyn­

cze samochody lub cześć pojazdów kolumny; stosowanie zasady, 
że zjazdy ze wzniesień odbywaj? się z prędkości? jak przy 
podjazdach na wzniesienia, oraz zwiększenie prędkości po 
przejechaniu odcinka drogi równego długoóci kolumny;

scisłe przestrzeganie sygnałów i zarzędzeń organów kierowania 
kontroli i regulacji ruchu;

- organizowanie zabezpieczenia bojowego, technicznego i tyło-
i.ego kolumny /oddziału, pododdziału/ wykonujęcej przewóz lub
przemarsz;

zgłaszanie przejścia kolumny na punktach kontroli ruchu oraz 

powiadamianie organów kontroli i regulacji ruchu o stratach, 

przeszkodach i zakłóceniach w ruchu na przebytej marszrucie:

- dężenie do pełnego wykorzystania zdolności przewozowych s a - '

mochodów i przyczep w obydwu kierunkach ruchu /dofrontowym 
i odfrontowym/.
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2. Dowódca kolumny transportowej powinien posiadać w czasie prze­
wozu następujące dokumenty:

- kartę transporterę ze specyfikację załadowczę;

- bloczek ze ckróconyinl kartami t ranrnortorymi ;
- kartę dropowę;

- blankiety rozkazów wyjazdu;

- przepustkę na przejazd po określonych drogach r razie dokony­
wania przewozu ładunków poza planem luh według ustalonej 
_kolejnoóci ruchu kolumn.

3. w razie uszkodzenia pojazdu z ładunkiem w czasie marszu i nie­
możliwości szybkiego remontu dowódca kolumny nakazuje holowa­

nie uszkodzonego pojazdu do najbliższego postoju, miejsca ba­
zowania brygady transportor'ej lub rozmieszczenia GEo /grupy 

ewakuacyjno-remontowej/, W przypadku niemożności holowania 
nakazuje przeładowanie środków materiałowych na pojazdy re- 

zerwowie. W razie konieczności pozostawienia samochodu z ła­
dunkiem na trasie, dowódca kolumny wydaje kierowcy skróconę 

kartę transportową i powiadamia dowódcę najbliższej CER.

4. Zgodnie z planem ruchu /tabelę marszu/, dla zapownienia'kie- 

rcw.'ccm odpoczynku, sprawdzenia stanu technicznego pojazdów, 

zamocowania przewożonych ładunków« oraz uporządkowania ugrupo­
wania merszeweno dowódca kolumny zarządza postoje jedno - i 
dwugodzinne oraz odpoczynki dzienne lub nocne.

Na czas postoju Jedno - i dwugodzinnych kolumna zatrzymuje 
cię na drodze. Pojazdy w czasie postoju ustawia aig możliwie 

najdalej od osi jezdni, aby nie utrudniały one ruchu kolumn 
z przeciw,'nego kierunku oraz pojedynczych pojazdów w obydwu 

kierunkach. Odpoczynki dzienne i nocne dowiódca kolumny zarzą­
dza tylko w wyznaczonych rejonach poza pasem drogowym, z za­

chowaniem zasad maskow/ania i rozśrodkowjania kolumn /pojazdów/, 

w.'jazdy i wyjazdy z rejonów odpoczynku zabezpiecza tak, aby nlo- 
powodov/ały kolizji ruchu na drodze głów'nej. Dążyć nałoży aby 

odpoczynki oddziały i pododdziały PTr odbywały w rejonie ba- 
zowyrri, po wykonaniu zadania.

5. Dowódca kolunny obowiązany jest w czasie marszu zgłaszać przejó- 

cie kolumny na punktach kontroli ruchu /PKR/, podajęc numer 
kolumny, ilość pojazdów w' kolumnie oraz straty poniesione

w ludziach i pojazdach. Ponadto pov/iadamia PKP o wszelkich
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przeszkodach w ruchu zauważonych w czasie rarszu,

6, Organa kierowania i kontroli ruchu mają prawo kontroli doku­

mentów kolumny oraz przewożonego ładunku. Ponadto mogą zatrzy­
mać kolumnę w następujących wypadkach:
- samowolnego zejścia z trasy marszu;

- przewożenia ładunku niezgodnego ze specyfikacją załadowczą;
- braku dokumentów;

- niezgłoszenia kolumny na punkcie kontroli ruchu ;
- łamania dyscypliny ruchu,

7, W przypadku powstania zakłóceń w ruchu na drodze, dowódca ko­

lumny winien natychmiast udzielić pomocy v/ ich likv^;idacji na 

wezwanie organów kierowania i kontroli ruchu,
8, Organa kierowania, kontroli i regulacji ruchu są zobowiązane 

do udzielenia pomocy dowódcom kolumn w zakresie;

- wiadomości o stanie drogi, istniejących przeszkodach 
vv' ruchu i skażeniach terenu;

- udzielania pomocy w etatowych punktach obsługi rozwijanych
wzdłuż zasadniczych dróg samochodowych; .

- udostępnianie środkóy/ łączności dla porozumienia się dowódcy 

kolumny z centralnym punktem dyspozytorskim lub dowódcą BTr,
9, Dla przejazdu na drogach frontowych /armijnych/ poza planem 

ruchu dov/ćdca kolumny powinien uzyskać zgodę komendanta od­

cinka lub rejonu drogowo-eksploatacyjnego.

Utrzymanie łączności z PH PTr i składanie meldunków o wyko­
naniu zadań:

- załadunku i v^'yjeździe do odbiorcy;

- przekazaniu ładunku i wyje:'dzie powrotnym;

- wykonaniu zadań ev/akuacyjnych ;
- powrocie do rejonu bazowego.

10
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- dokumenty przewozowe w y^rypadku samodzielnej jazdy z ładunkiem;
- przepustkę na przejazd po określonych drogach, o ile jest 

ona wymagana przez organa kontroli i regulacji ruchu.

Kierowca jest odpowiedzialny za właściwe przechowywanie i za­
bezpieczenie posiadanych dokumentów, które okazuje na żgdanie 
organów kontrolujących oraz służby kontroli i regulacji ruchu.

3, Kierowcy nie y.'olno:

pozostawiać pojazdu bez opieki lub przekazywać kierowanie 
pojazdem innej nieupoważnionej osob ie;

- prowadzić pojazd bez ważnych dokumentów.wymienionych w pkt,2;
- przewozie samowolnie osoby lub ładunek bez zezwolenia orga­

nów kontroli i regulacji ruchu /dowódcy kolumny/ na trasie 
marszu;

- zatrzymywać się na W'oj5ko\vej drodze samochodow'ej bez uzasad­
nionej przyczyny,

h przypadku jazdy w kcluninic kierowca w^'ykonuje zarządzenia dc^' 

kolumny i melduje /niekoniecznie osol)lście/ jemu o stanie po- 
jozdu oraz zauważonych przeszkodach w ruchu na trasie narsztj.

5. Vv' razie w/ypadku drogowego lub zakłóceń vv ruchu drogowym kie- 

row'C8 zobowiązany jest udzielić pomocy poszkodowanym lub orno- 

nom konLroli i regulacji ruchu, celem jak najszybszego przywrć'*- 
cenią ciągłości ruchu na drodze,

5. Kierowca, w przypadku otrzymania w toku jazdy polecenia zmiany 

trasy marszu lub punktu docelowego, przedstawia organom kieroyra' 
nia i kontroli ruchu rozkaz wyjazdu /lub skrócony kartę tran- 
sportowę/, celem wypisania podstawy zmiany i przebiegu nowej 
marszruty.

Zmiany marszruty mogę dokonywać dov/ódcy kolumn i wyżsi przeło­

żeni kierowcy oraz kom;endanci punktów dyspozytorskich i pKR,

7, Organa kontroli i regulacji ruchu maja prawo zatrzymania kie­
rowcy i pojazdu w wypadkach:

- nieprzestrzegania przepisów ruchu drogowego lub nakazów 
służby regulacji ruchu;

- prowao^enia pojazdu przez kierowcę stanie nj.etrzeźwym;

- brak dokumentów kierowcy, pojazdu lub przewożonego ładunku;

- j«azdy Vi kierunku niezgodnym z podanym w dokumentach podróży;

- przekazania przez kierowcę prowadzenia pojazdu osobom nie­
upoważnionym ;
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Załącznik 43

Tabela 55, \'/ykaz czptci i podzespołów v.’chodzgcych w skład 

zestawu eksploatacyjno-retnontcwego /ZER/

bp Nazwa części, podzespołu

Ilość przypa­
dająca w ze­
stawie na :

/w szt,/

3-5poj, 6-20
noiazd.

1 2 3
--J----

4
1 Głov/ica z zavvorarri /tylko dla silników

górnozawonowych/. 1 ! 15
2 ^'Tuby głowicy 2 4
3 Uszczelka głowicy, cylindrów /komplet na 

jeden silnik/ 1 2
4 Nakrętki mocujęce śruby głoV''icy 2 4
5 Uszczelki pod pokryw'- głov.'icy 1 2
G Uszczelki v.'ału korbowego 2 4
7 iComplet uszczelek pod kolektory wylotowe 1 i
S Komplet uszczelek pod kolektory wlotowe 1 1
9 Uszczelka nfski oleju /komplet na silnik/ 1 1

10 Laska popychacza 2 4
11 Pompa paliwa 1
12 Zawór ssęcy 2 4
13 Zawór w/ydechowy 1 2
14 Zawory pompy paliwa 2 4
15 Gainik kompletny /pompa v/tryskov;o/ z usz­

czelkę kołnierza mocujęcego gaźnik 1
15 Uszczelki rur wylotowych /komplet na silnik, ' 1 1
17 Pompa wody kcrrpletna 1 1
18 Termostat 1 A
19 Tarcza cierna sprzęgła ' 1 AX
20 Komplet sprężyn dociskowych 1
21 Łożysko wciskowe sprzęgła 1 1
22 Giłownik wspomagania sprzęgła - 1
23 Pompa układu wspomagania sprzęgła - 1
24 Pprężyna odcięgajęca pedał/cięgło/sprzęgła 1 1
25 Gylinder wspomagajęcy układ hamulcowy - 1
26 Cylinder w/spomagajęcy układ kierowniczy - 1
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Załącznik 44

'\N/-\LTZ.'\ I uilDNOPTKJ "nf-.'JA BTr
I ZA PA B ÓW PUCHCfi^"CH W btr

1. Cel anelizy - dokonanie ustaleń dotyczących wielkości jednost 

ki napełnienia iv BTr i ncźliwości utrzymania zapasów rucho­
mych vv btr,

2. Po przeprowadzenia analizy przyjęto następujące dane:

- trzy BTr /dv̂ »ie frontowe, jedna z obszaru kraju/;

— ssmochocy znodnie z wykazom — załącznik "i 7 •

zasadniczę normo zużycia dla pojedynczego samochodu danego 

typu i marki wg " N o m y  zużycia i ubytków naturalnych mo-
teriałów pędnych i smarów 50/6G, Warszawa 1960,
w dcm /lOO km - załęcznik 13 rubr, 11; 

kalkulację opracowano pr zy j t;;u i ę c , że 1 jn Cr i ON dla po­

jazdów kołowych odpowiada zużyciu paliwa na przebieg 500 km 
wg zasadniczej n o m y  zużycia za łącznik 13 rubr.ll;

- brednię pojemnobc cysterny paliwowej przyjęto - 6 
3, Obliczenie zbiorowej jednostki napełnienia dla BTr

M = ^
Z n ,5N^/ . k̂

1000
/ Z n ^ .  5N / k o o

M - masa MPO w Mn przypadajęca na zbiorowa jednostkę na­

pełnienia dla Pir /z indeksem 1,2,3 oznacza dla pierw­
szej, drugiej i trzeciej PTr/; 

n^- ilość samochodów takiej samej marki z zapłonem iskrowym 

/z indeksem 1,2,3.,. kolejne marki i typy samochodów 

o identycznej wielkości zużycia paliwa w szt.-zał. 17; 
n^- ilość samochodów takiej samej marki z zapłonom samo­

czynnym w szt, - zał, 17;

k^- wspó:cczynnik określający masę właściwą Df' wynoszącą 

od 0,675 do 0,760, przyj-to średnią 0,7 kg/dcrn^ ; 

k^- współczynnik określający masę właściwą ON, przyjęto 
średni 0,8 ko/dcm'^ ;

x/ Na podstawie pisma Głóyifnego '■b''/aternist rzostwa V/'P - Pze-
fostwa F łużby f .atería łóv.f Pędnych i Omarów nr 0344/1 z 1986r

xx/ Chemia, Cydawnictwo Naukowo-Techniczne, V'arszawa 1965,
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^ ^o"' norma zużycia dla pojedynczego samo­
chodu danego typu i marki w dcm^/100 km; 

cyfra 5 - oznacza, że 1 jn ± c m  odpowiada zużyciu pa­

liwa na przebieg 5on km y/g zasadniczej normy 
zużycia^^

•..tęo po wyxiczeniu zbioror/a jednostka napełnienia wynosi jok 
tabela 59,

Tabela 59, Zbiorowa jednostka napełnienia dla poszczególnych BTr

\Vyszczegól~
nienie

Zbiorowa 
- h’ \

jednostka napełnienia
V f ig

Procentowy 
udział B8 i ON 
w całkov.’itej 
masie paliw

pg ON! Oazen n
 ̂b

C;
O

1 BTr
5

m 49,83 210,00 259,83
17,2 82,8Kg 34,88 168,00 202,88

2 BTr
3m 56,81 196,33 263,14

22,9

— . ■■ ■ 

77,1Mg 46,76 157,06 203,82

BTr/OK/
3m 53,18 211,22 274,40

20.7 79,3Mg 44,23 168,98 213,21

średnia
3m 59,94 205,85 255,79

20,3 79,7jn BTr Mg 41,95 154,58 205,64

4. Obliczenie zapasów ruchomych paliy/ w btr

I , k * r , , k  + T i< m I, 
,-C- c b s -ę • • "o • *̂0

100

I -

k -

ilość paliw stanowięcych zapas ruchomy jednego 
btr w M g ;

liczba cystern w plutonie transportowym btr 
/w btr - 5 szt, w btr mps - 6 szt/; 

średnia pojemność jednej cysterny - 5 m^;

x/ Ka poostaiYie pisma Głównego Kv»a termist rzostwa V.'P,, ,op, cit
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"b

k

procentowy udział i?r w całkowitej maeie paliw 
w BTr - tabela 59, rubr, 6;

procentowy udział oleju napędowego w całkowitej 
nasię paliw w -Tr - tabela 59 rubr. 7; 

gęstosc /rasa właściwa/ B S , przyjęto - 0,7 Mg /m ^; 

gęstosć /masa właściwa/ O N ,.przyj 'to ~ 0,8 Mg /m ^;

s t a d 5 * fi • 2 0 ,3  * 0 , 7  +, 5 * 6 • 7 0 , 7  • 0 , 8
100

■̂ 1 ~ 23,391 f ¡g, do dalszych ol:iliczeń przyjęto ~ 23,4 Mg 

dla bt r n p s :

6 » 5 ♦ 20,3 * 0,7 + 6 * 6 .  79,7 * 0,8

100

^2 " fśg, do dalszych obliczeń przyjęto 28,1 Hg j

o. Obliczenie zapasów ruchonych tpf we v,'szystkich batalionach

4 ‘ Z, + 2 » Z - ; 
c j. 2

gdzie:

~ zapas ruchcny HPf łęcznie we wszystkich batalionach 

cyfra 4 - oznacza cztery l^otaliony transportovve w brygadzie;

cyfra '’2 ”- oznacza dwa bataliony transportowe mps w brygadzie; 

- ilosr paliv; stanowiących zapas ruchomy jednego 
b t r w f-ig ;

^2 ” paliw stanowiących zapas ruchomy jednego

stad:

btr rrjps w i-g.

Z^ = 4 • 23,^ + 2 * 28,1;

Z^ = 149,8 Mg, co Stanowi 0,725 średniej zbiorov/ej

jednostki napełnienia ETr, do dalszych rozważań
przyjęto 0,7.
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Załącznik 55

Tabela 64, Czynności organów kierowniczych dawców, przewoźnika /BTr/ 

1 odbiorców w  proceale przeładunku

a/ w cza8la załadowania przewoźnika

N A D A W C A
Przewoźnik BTr /jej bataliony/TBF /OTBF/, BTr OK Polowy skład 

Stacja wyładowcza 

Relon przeładunkowy

1 2 3

Podczas przylmowanla zaopatrzenia do przewozu z polowych akładów

Szefostwo T B F :

- określa rejony rozmieszczenia 

polowych składów;

- opracowuje plan dowozu /wyda­

wania/ 1 wyclęgi z niego prze­

syła kierownikom polowych skł.

- ustala rejony wyczekiwania 

transportu samochodowego przed 

1 po załadunku oraz drogi do­

jazdu do nich;

- organizuje regulację ruchu w 

rejonie TBF /OTBF/ z wyłęcze- 

niem organizacji regulacji ru­

chu w rejonach PS;

- przekazuje informacje klarowni 

kowi PS o miejscu i czasie

odbieranie" kolumn w celu dal­

szego Ich pilotowania do miejsc 

zała du nk u;

- zbiera dane o ogólnej sytuacji 

operacyjno-taktycznej, z którę 

w razie potrzeby zapoznaje pod­

władnych, jak również podleg­

łych na czas załadunku dowódców 

kolumn transportowych BTr i in­

nych odbiorców:

- organizuje system ostrzegania 

1 alarmowania wojsk będęcych

w rejonie TBF /OTBF/;

- gromadzi 1 uaktualnia dane

0 Ilości utrzymywanych w bazie 

zapasów środków materiałowych, 

ich przychodach, rozchodach

1 stratach;

- posiada aktualne dane o stanie 

1 miejscu rozmieszczenia włas­

nych jednostek oraz jednostek 

przybyłych po zaopatrzenie;

- koordynuje działanie własnych 

jednostek i odbiorców w zakre­

sie organizacji przeładunków, 

zabezpieczenia bojowego, jak 

również przedsięwzięć związa­

nych z przywracaniem bazie

/w tym odbiorcom środków ma- 

teriałowych/zdolności do

Kierownictwo PS:

- przygotowuje środki materiałowe 

do wydania przewoźnikowi, doko- 

nujęc ich podziału na grupy, ro 

dzaje, zestawy, komplety I t p . , 

jeżeli zachodzi tego potrzeba;

- sporzędza dokumenty przekazania 

środków materiałowych;

- organizuje obronę 1 ochronę 

rejonów zbiórki pojazdów przed 

1 po załadowaniu oraz Innych 

miejsc wskazanych przez kierow­

nika składu;

- dokonuje niezbędnej rozbudowy 

inżynieryjnej w postaci szcze­

lin i ukryć dla własnych żołnie­

rzy oraz żołnierzy "przewoźnika

- zapoznaje się z danymi kolumny 

dotyczęcyml możliwości załadow­

czych transportu kolumny, rodza­

ju samochodów, ilości samocho­

dów z przyczepami, etanem orga­

nicznych sił i środków przeła­

dunkowych i innych danych po­

trzebnych kierownikowi PS do 

zorganizowania załadunku;

- ustala z dowódcę kolumny samo­

chodowej czas rozpoczęcia 1 za ­

kończenia załadunku, sposób po­

dejścia kolumny samochodowej 

oraz organizację wykonywania 

prac ładunkowych:

- zapoznaje dowódcę kolumny BTr 
z miejscami ukryć dla żołnierzy 

1 sprzętu w razie napadu po­

wietrznego nieprzyjaciela;

- organizuje zaopatrzenie własne 

kolumny przewoźnika w zakresie 

posiadanych przez skład środków 

materiałowych, w szczególności 

dotyczy to polowego składu MPS, 

gdzie samochody BTr mogę być 

zatankowane;

- w przypadku dostarczenia sprzę­

tu uszkodzonego z wojsk frontu 

organizuje jego przyjęcie.

- zgłasza przybycie kolumny przedsta­

wicielowi szefostwa TBF na punkcie 

spotkania znajdującemu się w miejscu 

zjazdu z FDS;

- po wprowadzeniu kolumny do rejonu 

wyczekiwania pustego transportu na 

załadunek, dowódca kolumny składa 

meldunek właściwemu kierownikowi PS

0 gotowości kolumny do załadunku, 

podając możliwości załadowcze samo­

chodu i całej kolumny, ilość samo­

chodów i przyczep, stan organicznych 

sił i środków przeładunkowych kolumn/

- przekazuje inne informacje niezbęd­

ne kierownikowi PS do załadunku;

- zapoznaje eię z miejscami ukryć 

ludzi i sprzętu w  rejonie PS;

- realizuje polecenia kierownika PS 

dotyczące zabezpieczenia bojowego, 

technicznego 1 tyłowego w rejonie 

polowego składu TBF;

- uzgadnia sposób uzupełniania kolum­

ny środkami materiałowymi na potrze­

by własne, szczególnie istotne jest 

tankowanie pojazdów;

- przygotowuje samochody do załadunku

- dokonuje podziału transportu do za ­

ładunku w  poszczególnych magazynach

- organizuje podstawienie i prawidło­

we rozstawienie samochodów na pla­

cach ładunkowych przy magazynach;

- przyjmuje ładunek;

- kontroluje właściwe ułożenie ła­

dunku pod kątem bezpieczeństwa

1 maksymalnego wykorzystania łado­

wności samochodów i przyczep;

- zabezpiecza ładunek przed wypadnię­

ciem lub uszkodzeniem;

- sprawdza dokumenty pojazdów w tym 

karty transportowe ze specyfikacją 

za ł a d o w c z ą ;

- po zakończeniu załadowania środków 

materiałowych dowódca kolumny uzys­

kuje w dokumentach przewozowych 

adnotacje od kierownika składu

o czasie zakończenia prac ładunko-
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działania po napadzie nie­

przyjaciela bronię masowego 

raże ni a;

- organizuje współdziałanie 

między dowódcami kolumn BTr 

/odbiorców/ a kierownikami 

polowych składów TBF,

dotyczy to również pustych opa­

kowań ;

- po zakończonym załadunku kolumny 

podpisuje dokumenty na przewożony 

ł a du ne k;

• organizuje pilotowanie samocho­

dów do rejonu formowania kolumny, 

a całej kolumny do frontowej 

drogi samochodowej.

owych , o ewentualnych przyczynach 

przestoju samochodów podczas łado­

wania, oraz otrzymuje niezbędne do­

kumenty rozliczeniowe na przewołone 

ł a d u n k i ;

- wyprowadza samochody załadowane do 

rejonu formowania kolumny;

- formuje kolumnę, po czym wydaje 

rozkaz do jej wyruszenia i wykonuje 

zadania przewozowe;

- w przypadku posiadania na swoim 

transporcie uszkodzonego sprzętu

lub pustych opakowań z wojsk fron­

tu uzgadnia z kierownictwem składu 

sposób,czas 1 miejsce jego przekaza­

nia ;

- organizuje tankowanie własnych po­

jazdów samochodowych w  sposób ewen­

tualnie uzgodniony z szefostwem TBF 

/OTBF/ i kierownikiem PS MPS.

Podczas przyjmowania zaopatrzenia do przewozu ze stacji wyładowczych

Szefostwo TBF;

- prowadzi rekonesans wyzna­

czonej przez szefa służby 

komunikacji frontu stacji 

kolejowej, podczas którego 

określa: jakiego rodzaju ła­

dunki może ona przyjmować, 

ile wagonów można równocze­

śnie rozładowywać, drogi do­

jazdu do nich i możliwości 

manewru transportem, możli­

wości wykorzystania istnie- 

jęcych urzędzeń technicznych 

do prac ładunkowych oraz po­

trzeby 1 zakres niezbędnych 

robót majęcych na celu przy­

stosowanie stacji do przyj­

mowania i wyładunku tran­

sportów wojskowych;

- wyznacza siły do organiza­

cji pracy SW;

- wydziela siły i środki /je­

żeli zachodzi potrzeba/ do 

wykonania prac związanych

z przygotowaniem SW do roz­

ładunku transportów kolejo­

wych ;

- przekazuje komendantowi SW 

Informacje o czasie przyby­

cia kolumn samochodowych ;

- prowadzi ewidencję przyję­

tych i wydanych środków ma­

teriałowych j

Komendant SV/ wraz z przydzielonymi

siłami i środkami:

- przygotowuje stację do roli 

stacji wyładowczej, w tym: 

wyznacza i przygotowuje miejsce 

zbiórki pojazdów przed załadowa­

niem oraz już załadowanych, 

miejsca odpoczynku pododdziałów 

obsługi, zatrudnionych przy pra­

cach ładunkowych oraz miejsce 

przyrządzania 1 wydawania posił­

ków, drogi dla dokonania manewru 

transportem, ustawia posterunki 

regulacji ruchu;

- organizuje ochronę stacji w y ła­

dowczej, w tym sił i środków prze­

woźnika ;

- nakazuje przewoźnikowi organiza­

cję ochrony i obrony rejonów 

zbiórki pojazdów przed 1 po za­

ładowaniu ;

- dokonuje niezbędnej rozbudowy 

inżynieryjnej w  postaci szczelin, 

ukryć dla ludzi własnych i prze­

woźnika /odbiorcy/;

- przyjmuje wraz z przedstawicie­

lem /przedstawicielami/ polowego 

składu /składów/ transport kole­

jowy, sprawdza, porćwnujęc z lis­

tami przewozowymi stan i rodzaj 

środków materiałowych;

- ustala z dowódcę kolumny samo­

chodowej czas rozpoczęcia i za­

kończenia załadunku, sposób po­

dejścia kolumny samochodowej 

oraz organizację wykonywania 
prac ładunkowych:

- zgłoszą przybycie kolumny przedsta­

wicielowi TBF na punkcie spotkania 

znajdującemu się przy zjeździe z F D S ;

- w  rejonie wyczekiwania pustego 

transportu na załadunek dowódco ko­

lumny składa meldunek komendantowi 

BW o gotowości kolumny do załadunku 

podając możliwości załadowcze samo­

chodów i całej kolumny, ilość samo­

chodów 1 przyczep, stan sił i środków 

przeładunkowych kolumny;

- przekazuje inne informacje potrzebne 

komendantowi SW do organizacji za ­

ładunku ;

- realizuje polecenia komendanta EW 

dotyczęce zabezpieczenia bojowego, 

technicznego 1 tyłowego w  rejonie SW;

- przygotowuje samochody do załadunku;

- dokonuje podziału transportu;

- organizuje podstawianie i prawidłowe 

rozstawianie samochodów do transportu 

ko le jo we go;

- przyjmuje ładunek;

- kontroluje właściwe ułożenie ładunku 

pod kątem maksymalnego wykorzystania 

ładowności samochodów i przyczep;

- zabezpiecza ładunek przed uszkodze­

niem ;

- Sprawdza dokumenty pojazdów, w  tym 

karty transportowe ze specyfikacją 
z a ła do wc zą;

- po zakończeniu załadowania środków 
materiałowych dowódca kolumny uzy­
skuje w dokumentach przewozowych 
adnotację od komendanta SW o czasie 
zakończenia prac ładunkowych,o ewen­
tualnych przyczynach przestoju
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“ nakazuje dowódcy kolumny wydz ie­

lenie Elł 1 środków do obrony 

i ochrony, wskazuje miejsca 

posterunków stałych, zadania pa ­

troli ruchomych rejony /sektory/ 
obrony:

- zapoznaje dowódcę kolumny

z miejscami ukryć dla żołnierzy 

i sprzętu w razie napadu po­

wietrznego nieprzyjaciela;

- może nakazać dowódcy kolumny 

P'"zygot owa nie innych danych po­

trzebnych komendantowi SW, a do- 

tyczgcych możliwości załadowczych 

transportu kolumny, stanu orga­

nicznych sił i środków przeła­

dunkowych kolumny, sposobu za­

bezpieczenia ładunku przed desz­

czem, pożarem i t p , ;

- po zakoóczonym załadunku kolumny

podpisuje dokumenty na przewożony 
ładunek,__________

samochodów podczas ładowania oraz 

otrzymuje niezbędne dokumenty na 
przewożony ładunek;

- wyprowadza samochody zełsdowone 

do rejonu formowania kolumny;

- formuje kolumnę, po czym wydaje 
rozkaz do Jej wyruszenia.

Szefostwo TBF /OTBF/t

- określa miejsce przeładunku, TBF dowódca rejonu przeładunkowego
które może znajdować się w 

rejonie TBF /OTBF/, rejonie 

bazowym BTr lub w rejonie 

przejściowym BTr OK;

■ w przypadku przeładunków w 

rejonie TBF /OTBF/ wydziela 

i środki do organiza­

cji specjalnie do tego celu 

w/znaczonego rejonu przeła­

dunkowego ;

- wybiera dogodny rejon do 

przeładunków, uwzględniając 

przy tym dobre warunki masko­

wania, manewru pojazdami 

transportowymi i sprzętem 

przeładunkowym, budowy ukryć 
dla ludzi 1 sprzętu;

- organizuje regulację ruchu 

oraz pilotowanie kolumn;

- prowadzi ewidencję przeła­

dowanych środków materiało­
wych ;

- w przypadku dokonywania 

przeładunków poza rejonem 

TBF jest głównym koordynato­

rem i Jednocześnie decydon - 
tern w sprawach czasu, miej­

sca i innych przedsięwzięć 

organizacyjnych w sytuacji 
gdy dawca i przewoźnik nie 

mogę się porozumieć w typo­

wym procesie wopółdzlałanla;

Wyznaczony doraźnio przez szefa

wraz z wydzielonymi siłami i śród
kami'; I

- rozpoznaje rejon przeładunkowy

w tym: wyznacza rojony przeładun­

ków środków materiałowych wg ich 

rodzajów, wyznacza rejony wy cz e­

kiwania 1 formowania kolumn przed 

1 po załadowaniu /wyładowaniu/, 

miejsca przyrządzania posiłków, 

ustawienie posterunków regulacji 

ruchu, dróg dojazdu, odjazdu 1 ma­
newru/ ;

- przygotowuje rejon przeładunkowy, 
w tym drogi, punkty /place/ prze­

ładunkowe, ukrycia dla ludzi

1 sprzętu;

organizuje obronę i ochronę re­

jonu przeładunkowego włączając do 

tego zadania siły i środki dawcy 

i przewoźnika środków materiało­
wych :

- sprawdza 1 ewidencjonuje stan i 

rodzaj środków materiałowych 

przybyłych do rejonu przeładunko- 

»'■ego 1 przekazanych przewoźnikowi;

- po zakończeniu przeładunków 

składa meldunki szefowi TBF /OTBF/ 

o stanie środków materiałowych;

- organizuje współdziałanie w za­

kresie przeładunków pomiędzy dawcą 

/BTr OK/ i przewoźnikiem ,/BTr/ 
zaopatrzenia;

- zgłasza przybycie kolumny przedsta 

wiclelowi TBF na punkcie spotkania 

znajdującym się w miejscu zjazdu
z ''nB ;

- po wprowadzeniu kolumny do rejonu 

wyczekiwania pustego transportu na 
załadunek dowódca kolumny okłada 

meldunek dowódcy rejonu przeładunkc>- 

wego o ilości 1 stanie technicznym 

pojazdów transportowych, mo żl iw oś­

ciach załadowczych kolumny, stanie 

organicznych sił i środków kolumny 
itp. ;

- przekazuje inne niezbędne dane 

dowódcy rejonu przeładunkowego;

- zapoznaje się z miejscami ukryć 

ludzi i sprzętu w rejonie przeła­
dunkowym ;

- realizuje polecenia dowódcy rejonu 

przeładunkowego dotyczące zabezpie­

czenia bojowego, technicznego 1 ty­

łowego własnych wojsk w rejonie 

pr ze ła du nk ów;

- organizuje torrkowanle własnych p o ­

jazdów samochodowych w sposób 

uzgodniony z szefostwem TBF /OTBF/;

- przygotowuje samochody do za ła­
dunku;

- uzgadnia z dowódcą BTr OK sposób 

wykorzystania organicznych elł

i środków przeładunkowych;

- dokonuje podziału transportu oraz 

właściwego podstawienia na placach 
/drogach/ przeładunkowych;
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- określa sposób pobierania 

zaopatrzenia na potrzeby wł a­

sne przybyłych kolumn; 

Dowództwo BTr OK: 

wykonuje czynności podobne Jak 

dowództwo BTr frontu podczas 

dowozu środków mpterlałowych 
do FBMZ /ABf^/ . patrz niżej.

^ po zakończeniu przeładunków 

podpisuje dokumenty na prze­

wożony ładunek;

■* przekazuje skorygowane przez 

przełożonych zadania przewoź­
nikowi ;

- pilotuje kolumny do FDS,

kontroluje właściwe ułożenie ładunku 

pod kątem maksymalnego wykorzystania 

ładowności samochodów i przyczep oraz 

zabezpieczenie ładunku przed w y pa d­
nięciem lub u s zk od ze ni em;

- po zakończeniu załadunku środków ma ­

teriałowych uzyskuje w dokumentach 

przewozowych adnotacjo od dowódcy 

rejonu przeładunkowego o czasie za­

kończenia prac ładunkowych.o ewen- ■ 

tualnych przyczynach przestoju sa­

mochodów podczas ładowania oraz 

otrzymuje niezbędne dokumenty na 
przewożony ładunek;

- wyprowadza samochody do rejonu z b ió r­

ki po załadowaniu lub pomija go w sy­

tuacji gdy przeładunek odbywał ela 
całością kolumny;

formuje kolumnę po czym wydaja roz-

w  .ytuscjl gdy pr^el.diinkl dokody»,„, b.d, poza ralona. Tpo ’''"■“ ’"''I»-
nla przeJćclo»y. BTr OK no dorddce r. 1„n„ > o f >'a20"y« OTr lub » rajo.

znoczonogo oflcar./ taj brygady. » r a ^ l .  k n r I j “odby;"° ' l T b , 7 ” "V-

ctynnodol do»6doy rejonu przel.dunkoaago z.a.rta »  k o L . n l a  2 "  '»ki" przypadku
»Olnlk /DTry frontu odpo.l.dnlo od nlajeca przelodunkO». '>•»'=“ /^Tr OK/ lub prza-

._J
b/ w czasie wyładowania przewoźnika

Przewoźnik BTr /jej bataliony/

FBM2 /ABMZ/
O D B T O R C A

P odczas przekazywania zaopatrzenia pnTrrwy».

- zgłasza przybycie kolumny przeJ - wyznacza pilota, który ocze 
dstawlclelowi FBMZ /ABMZ/ na kule na

Polowe składy 
Rejony przeładunkowe

dstawlclelowi FBMZ /ABMZ/ na 

punkcie spotkania znajdujęcemu 
się przy zjaździe z FDS / A D S / ;

- po wprowadzeniu kolumny do re­

jonu wyczekiwania pełnego tra­

nsportu składa meldunek odbior­

cy o stanie przewożonych środkóy 

materiałowych, ilości samocho­

dów i przyczep, o możliwościach 
przeładunkowych i t p , ;

przekazuje inne informacje nie­

zbędne odbiorcy do wyładunku;

zapoznaje się z miejscemi 

przeładunków oraz rozbudową 
ukryć ludzi i sprzętu w rejo­
nach PS;

realizuje polecenia odbiorcy 

środków meterlałowych dotyczą­

ca zabezpieczenia bojowego,

I ^®chnicznego 1 tyłowego w rejo- 
I nach FBMZ /ABMZ/; 

j- przygotowuje samochody tran- 

I sportowo 1 organiczny sprzęt 
I przeładunkowy do wyładunku;

kuje na transport z zaopatrzę 

niem w wyznaczonym punkcie 
spotkania ;

- przeprowadza kolumnę do w y ­

znaczonego przez dowódcę FEf^ 
/ABMZ/ rejonu;

przyjmuje meldunek od prze­
woźnika i zapoznaje go 

2 organizacją przeładunku: 
organizuje regulację ruchu 

wewnątrz rejonu FBMZ /ABMZ/;

wydaje przewoźnikowi w y ­

tyczne odnośnie zabezpiecze­

nia bojowego, technicznego 
1 tyłowego ;

organizuje system ostrzega­

nia 1 alarmowania wojsk będą­

cych w rejonie FBf-lZ /ABMZ/;

- koordynuje działanie w ł as­

nych jednostek oraz Jednostek 

przybyłych 7 zaopatrzeniem, 
będź po zaopatrzenie w przy­

padku uderzeń BMR przez nie­

przyjaciela ;

składom FBMZ /ABMZ/

Kierownictwo polowego składu;

zapoznaje się z danymi dotyczącymi 

przybyłej kolumny w tym liczbą s a mo­

chodów 1 przyczep, ilością i rodzajem 

środków materiałowych, stanem sił 

1 środków przeładunkowych, rodzajem 

opakowań /beczki, zbiorniki/ itp.;

- zapoznaje przewoźnika z organizacją 
przyjęcia ładunku;

- organizuje regulację ruchu w rejonie 
składu;

- wskazuje miejsca ukryć dle ludzi 
1 sprzętu;

- przygotowuje środki transportu do 
przyjęcia ładunku;

- przygotowuje środki przeładunkowe; 

organizuje przeładunki u w z g l ^ n ł e -
J«c przy tym siły i środki przeła­

dunkowe przewoźnika;

oporządza dokumenty przyjęcia 
środków materiałowych; 

organizuje obroną 1 ochroną składu 
wykorzystując do tego calu siły 

i środki własne 1 pr ze wo źn ik a,kieru­

je puste samochody do wekazanego 
przez dowódcą FBMZ /ABMZ/ rejonu;
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- dokonuje podziału transportu y»g 
miejsca przeładunku;

- organizuje podstawianie i właści­

wo rozstawianie samochodów do roz­
ładunku; I

- w przypadku pobierania uszkodzo-

nago sprzętu do ewakuacji i pus­

tych opakowań wydziela pusty tran­

sport, kontroluje właściwe uło^e- i 
nie 1 zabezpieczenie przed uszko­

dzeniem pobieranego ładunku; '

“ po zakończeniu rozładunku rozli— i 

cza się z dokumentacji przewozowej 

i rozliczeniowej;

- wyprowadza pojazdy do rejonu 

wskazanego przez odbiorcę gdzie 

odtwarza zdolność do działania lu­

dzi i sprzętu w  tym organizuje ży­

wienie, obsługę technlcznę i remont 

sprzętu, odpoczynek kierowców Itp. ;

- sprawdza realizację planu działa­

nia .wprowadza niezbędne korekty, wy- 

pracowuje decyzje po czym stawia, za­

dania na marsz powrotny; j

- formuje kolumnę, daje sygnał do '
Jej w y r u s z e n i a . __________

organizuje 
współdziałanie 
między dowódcami 
kolumn BTr /od­
biorców/. 8 kie­
rownikami Polo­
wych składów 
FBMZ /ABMZ/.

- składa meldunek dowódcy FDMZ / ^ m z /  o zokoń- 
c z e m u  '■przyjęcia ładunku.

Czynności przewoźnika podobne jak 

podczas przekazywania zaopatrzenia 
polowym składom FBMZ /ABMZ/.

^e zaopatrzeniu FBM^ /ABMZ/ w rełonach przeładunkowych

'Wyznaczony dowódca rejonu przeładunkowego:- wyznacza dowód­

cę rejonu prze­

ładunkowego 

wraz z siłami

1 środkami do 

jego organizacji

- pozostałe czyn­

ności podobne 

jak podczas 

przekazywania 

zaopatrzenia 

polowym składom 

FBMZ /ABMZ/,

- rozpoznaje rejon przeładunkowy, w tym wyzna­

cza rejony przeładunków środków materiałowych 

wg ich rodzajów, wyznacza rejony wyczekiwania 

i formowania "kolunin przed — 1 po wyładunku 

/załadunku/, miejsca ustawienia posterunków 

regulacji ruchu, drogi dojazdu, odjazdu i ma­
newru :

- przygotowuje rejon przeładunkowy, w tym drogi 

punkty /place/ przeładunkowe, ukrycia dla lu­
dzi 1 sprzętu;

- organizuje obronę 1 ochronę rejonu przeładun­

kowego, włęczajęc do tego siły 1 środki prze­

woźnika i odbiorców środków materiałowych;

- spror/dza 1 ewidencjonuje stan 1 rodzaj środ­
ków materiałowych przywiezionych przez prze­
woźnika i przekazanych bezpośrednio odbiorcom 
będęcym na zaopatrzeniu FCf-lZ /ABMZ/;

- organizuje przeładunki, wykorzystując do te­

go celu własno siły 1 środki, jek również 

przewoźnika i odbiorców;

- organizuje współdziałanie między przewoźni­
kiem i odbiorcami jednocześnie jest bezpośre­
dnim decydentem w sprawach organizacji prze­

ładunków 1 porzędku w rejonie przeładunkowym;

- po zakończeniu przeładunku podpisuje dokume­

nty przewozowo-rozllczenlowo dawcy i odbiorców

- przekazuje przewoźnikowi ewentualne zadanie;

- składa meldunki dowódcy FBMZ /ABMZ/ o zakoń­

czeniu przeładunków^
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