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WSTEP
I
Nasycenie wojsk coraz wieksza i1loscig nowoczesnego sprze-

tu technicznego powoduje,ze wspodczesne operacje frontowe bedag
charakteryzowa¢ sie: wysokim tempem dziatan,duzg gtebokoscig
zadan, dziataniem na oddzielnych,czesto i1zolowanych kierunkach
oraz duzym zuzyciem srodkow materiatowych.Stawia to coraz
wieksze zadania przed systemem zabezpieczenia materiatowego
frontu.

«ednym z gd#éwnych zadan tego systemu jest dowdéz Srodkéw ma —
terxElovTych do wojsk frontu w okreslonSm czasie 1 miejscu w wa-
runkach coraz wiekszego zagrozenia bronig konwencjonalng 1 ja-
drowg nieprzyjaciela.

Zasadniczymi rodzajami transportu stosowanego w dowozie
na szczeblu frontu jest transport kolejowy i1 samochodowy ze sta-
43 tendencjg wzrostu roli transportu samochodowego.Wynika to -
z jednej strony - z coraz doskonalszych sSrodkéw razenia o bardzo
duzej celnosci i1 zasiegu pozwalajacych nieprzyjacielowi na sku-
teczne niszczenie obiektow na sieci komunikacyjnej,szczegolnie
kolejowej ,ktorych czasoch4onnos¢ odbudowy jest najwieksza
1 z drugiej strony wynika to ze zdecydowanie wiekszej zywotnos-
ci 1 elastycznosci transportu samochodov;ego,wyrazajacej sie
w znacznym uniezaleznieniu od stanu drég i statych przepraw na
przeszkodach wodnych oraz moznosci stosowania w dowozie kolumn
0 roznym skdadzie.

Ponadto staty rozwdj motoryzacji w kraju oraz bardzo do-
bry stan sieci drogowej na ZTDW /gdzie przewiduje sie dziata-
nie wojsk frontu/ poteguje te tendencje.

Wykorzystanie transportu samochodowego przez wojsko w ska-
Ii masov/ej datuje sie od poczatku pierwszej wojny sSwiatowej,
kiedy to podczas wrzesniowej bitwy nad Mamg francuski generat
Joseph S.Gallieni za pomocg zarekwirowanych prywatnych samo-
chodow 1 taksowek szybko przerzucid+ armie rezerwowg z rejonu
Paryza na zagrozony odcinek frontu. W 1916 roku pod Verdura
przez dwa tygodnie kursowato 3900 samochoddéw ciezarowych, wyko-
rzystujac t@7. "Swieta droge" do dowozu zaopatrzenia wojsk
sprzymierzonych.

Znacznie wiekszy udziat transportu samochodowego w dowo-
zie Srodkéw materiatowych miat miejsce w wojnie whosko-etiop-
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|
skiej /1935-1936/ oraz w armii republikafiSkiej Hiszpanii w cza-
sie wojny domowej /1936-1939/, gdzie wykorzystywano w sposoéb
ciggty od 7000 do 22000 samochoddéw transportowych. Jeszcze wiek-
szego znaczenia nabrat transport samochodowy podczas 11 wojny
Swiatowej ,szczegélnie na froncie zachodnim,gdzie tym transpoX®tem
wojska sprzymierzone przewiozty 45% +adunkow zaopatrzeniowych.

Olbrzymig role w przewozach ludnosci,wojska,sprzetu bojowe-
go, zaopatrzenia i1 ewakuacji rannych odegrat transport samocho-
dowy w Armiil Radzieckiej w czasie 1l wojny Swiatowej ,pracujac
w najtrudniejszych warunkach terenowych 1 klimatycznych.Wystar-
czy na dowod tej tezy przytoczyC tu najpiekniej nazwang droge -
«Droge zycia« wiodgacg przez zamarzniete jezioro tadoga do oble-
zonego Leningradu, na ktérej pracowato 3,5 tys.samochoddw,prze-
wozac 30 Gg roznych +adunkoéw.

Po drugiej wojnie sSwiatowej nastgpit+ rownolegle z rozwojsjn
motoryzacji gospodarczej 1 osobowej rozwdj samochoddéw ciezaro-
wych 1 specjalnych wydgcznie dla potrzeb wojska. Dosv/iadczenia
wojenne wykazaty,ze wykorzystywanie jedynie samochodow produko-
wanych na potrzeby cywilne nie w pe#ni zaspokajajg potrzeby po-
la walki.

Obecnie przewiduje sie,ze udziat transportu samochodowego
do przewozu sSrodkow materiatowych w ogniwach frontowych moze \w-
nosido 70% ogolnych przewozéw 1 ocenia sie,ze w wyniku doskonale-
nia nieprzyjacielskich srodkow razenia udziat ten bedzie sie
zwiekszat. Do realizacji przewozow w ogniwie frontowym przewi-
dziane sg dwie brygady transportowe /BTr/, kazda o Sredniej no-
minalnej mozliwosci zatadowczej 18700 Mg, a rzeczywistej okoto
10500 Mg. Kazda z brygad sktada sie z czterech batalionéw tran-
sportowych /btr/ ogélnego przeznaczenia po 240.samochodow tran-
sportowych 1 dwéch bataliondéw transportowych dowozu MPS /btr
mps/ po 288 samochodéw.

Niniejsza rozprawa doktorska jest poswiecona doskonaleniu
dziatania BTr w operacji zaczepnej frontu.

Celem rozprawy jest znalezienie 1 opisanie rozwigzan
usprawniajacych istniejagcy model organizacyjny,sposoby dziata-
nia 1 zabezpieczenia brygady transportowej w systemie zabezpie-
czenia materiatowego wojsk frontu.Z celu rozprawy wynikaja
problemy badawcze.Problem g#éwny mozna sformufowaC nastepujaco:
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zbada¢ na i1le moze wzrosngC wydajnosC przewozowa brygady trem-
sportowej, jezeli zostanie udoskonalona jej struktura organi-
zacyjna 1 wyposazenie oraz zabezpieczenie 1 dowodzenia,a takze
wspotdziatanie z nadawcami 1 odbiorcami zaopatrzenia* Z pro-
blemu gtownego daja sie wyodrebni¢ nastepujgce problemy pochod-
ne:

- jakie sg 1losciowe 1 jakosciowe potrzeby przewozowe Srodkow
materiatowych transportem samochodo™jyym we frontowych ogniwach
dowozu oraz mozliwosci transportowe brygady transportowej?

- jak zorganizowa¢ i1 w co wyposazyC¢ brygade transportowg dla
usprawnienia jej dziatania w systemie zabezpieczenia materia-
4oY/ego frontu?

- jak zorganizowa¢ wszechstronne zabezpieczenie brygady tran-
sportowej, aby usprawni¢ jej dziatanie w operacji zaczepnej
frontu?

- jak usprawni¢ dowodzenie brygada transportowg w dziataniach
bojoYfych frontu i1 organizacje wspotdziatania z nadawcami oraz
odbiorcami przewozonych #adunkow?

Z dotychczasowej obserwacji c¢wiczen,analizy dokiomentacji
Cwiczebnej szczebla frontu oraz dostepnej literatury mozna
wnioskowacC,iz problem ¢;ziatania brygady transportowej w syste-
mie zabezpieczenia materiatowego frontu zostat w matym stopniu
zbadany 1 teoretycznie opracownny* Teoretyczne braki,a moze
nawet luki w badanym temacie utrudniajg przygotowanie organow
dowodzenia BTr 1 btr do realizacji oczekujgcych je w warunkach
ewentualnej wojny zadan,a w czasie pokoju ksztatcenie oficerow
grup organizacyjno-mobilizacyjnych BTr*Uzasadnia to wage pro-
blemu, tym samym potrzebe jego kompleksowego zbadania 1 opisa-
nia oraz znalezienia rozv/igzan usprawniajacych dziatania prze-
wozowe oraz bezpieczenstwd 1 warunki techniczno-bytowe BTr,
tym bardziej,ze literatura przedmiotu jest uboga,ogranicza sie
w zasadzie do "Instrukcji organizacji pracy jednostek transpor-
towych 1 przetadunkowych' Sygn.Szef.Kom* 14-0/85, w ktorej wie-
le zagadnien zwigzanych z dziataniem BTr podanych jest ogolni-
kowo .

Poczynione obserwacje autora w czasie c¢wiczen prowadzo-
nych przez Sztab GHownego Kwatermistrzostwa W" a takze Szefo-
stwo Stuzby Komunikacji Wojskowej GF.Kwat* WP pozwalajg auto-



14

rcwi hipotetycznie zatozy¢,ze brygade transportowg mozna usprawl
nid przez rozwigzanie sformutowanych wczesniej probleméw badaw-[
czych, tj* w zakresie struktury organizacyjnej,wyposazenia®
sposobow dziatania, wspoddziatania 1 zabezpieczenia oraz do-
wodzenia, -
G+owne zrodta wiedzy wykorzystane w procesie badan

1 podczas opracowania rozprawy stanowidy:

literatura-gtéwnie regulaminy,biuletyny informacyjne Sztabu
Gen.WP, 1instrukcje 1 publikacje ksigzkowe oraz publikacje
w czasopismach wojskowych;
- Swiezenia 1 treningi dowddczo-sztabowe prowadzone z szefostwe]
grupami organizacyjno-mobilizacyjnymi BTr;
konsultacje udzielane przez promotora rozprawy,oficeréw Sze-|
fostwa Stuzby Komunikacji Wojskowej GHownego Kwatermistrzostwa
WP oraz oficerdw grup organizacyjno-mobilizacyjnych BTr;
- seminaria doktoranckie prowadzone w Katedrze Taktyki Ty#ow
Wydziatu Wojsk Lgdowych ASG WP,

Do rozwigzania probleméw badawczych zastosowano nastepuja-|
ce metody badawcze:

1. Metode analizy 1 oceny literatury przedmiotowej i dokumentoéw
Cwiczen*Wykorzystana ona zostata do skonfrontowania pogladé®
roznych autoréw wyrazonych w nielicznych publikacjach z po-
gladem autora rozprawy i1 znalezienia rozwigzan badanych pro-|
bleméw*

2* Metode historyczng,ktéra pozwolid4a uogolnic prawid¥owosci
zachodzace w rozwoju transportu w ogéle, a w szczegdélnosSci

na tym tle rozwoju wykorzystania transportu samochodowego
w dzirataniach bojowych,

3. Metode analizy i syntezy logicznej badanych tresci,ktéora
polegata na wyodrebnianiu z catosci badanych obiektéw i pro-|
cesow,badaniu ich, a nastepnie syntetycznym uogdélnianiu
1 definiowaniu istotnych-w analitycznym 1 systemowym rozumiel|
niu-elementéw, przedsiewziec¢,czynnosci,zjawisk i1 pojec,

a takze wnioskow*

4« Metode systemowego ujecia gtoéwnego problemu* Organizacje
1 dziatanie BTr autor starat sie dostrzec na tle systemu
zabezpieczenia materiatowego wojsk frontu w operacji zacze-
p~™Mjy 1 w potgczeniu z innymi elementami systemu zabezpie—
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czenia tytowego oraz techniczno«specjalnego wojsk frontu,

z ktorymi BTr wspotdziata. 1
5# Metode bilansowg Zanalizy poréwnawczej/,ktéra stosowana byta

przede wszystkim w celu ustalenia oraz porownania potrzeb

I mozliwosSci przewozowych BTr /co uwidocznione zostato w li-

cznych tabelach/.

Oprécz wymienionych metod badaw*czych szeroko stosowano

metode badania opinii ekspertéow,przewaznie oficerow-specjalis-
tcw zardATio teoretykov/, jak 1 praktykéw oraz metode mySlenia lo-

gicznego kategoriami operacyjno-tytov/ymi, a takze metode mode-

lowania, I
Stosownie do zakresu tematu, celu i badanych problemow

rozprawy, jej treso utozono 1 opracowano w czterech rozdziatach
merytorycznych,ktore uzupedniono 55 zatgcznikami. TresSC pracy
wyrazono w formie opisowej ,tabelarycznej 1 graficznej.

W_rpzdziale pierwszym w formie opisowej 1 graficznej
przedstawiono charakterystyke operacji zaczepnej frontu 1 wskaz-
niki przestrzenno-czasowe jej rozmachu,ktére postuzyty jako tho
do zbudowania modelu dziatania BTr w systemie zabezpieczenia
tytowego frontu.

W rozdziale drugim przedstawiono rozwdj transportu samocho-
dowego 1 Srodkéw przedadunkowych dla potrzeb wojska od momentu
Jego uzycia po raz pierwszy az do czasow obecnych,ze szczegdolnym
uwzglednieniem okresu drugiej wojny Sv;iatowej 1 okresu powojen-
nego.

W rozdziale trzecim, bazujac na potrzebach 1 sposobach
dziatania brygady transportowej w systemie zabezpieczenia ma-
teriatowego Vv/ojsk frontu w operacji zaczepnej,poddano analizie
1 ocenie strukture organizacyjna 1 wyposazenie BTr, 1 na tej
podstav/ie przedstawiono odpowiednie propozycje usprawnien.

~zv/artY poswiecony jest dziataniu BTr w toku opo-

racji A/ rejonie rozmieszczenia i w czasie dowozu/ z uwzglednie-
niem organizacji wszechstronnego zabezpieczenia jej dziatan

oraz dowodzenia brygada.Ponadto VW tym rozdziale przedstawiono
wdasciwosci dziatania brygady w rejonie wyjsciowym 1 bazowym
przy TBP oraz bazowym przy OTBP. W ostatnim podrozdziale dokona-
no proby okreslenia kompetencji dowodztw wspoddziatajacych
jednostek w czasie przyjmowania sSrodkow materiatowych przez
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1, UWARUMOWMIA OPERACYJRO-TYLO\YE DZIALANIA BTr =
Y OPERACJI ZACZEPNEJ FRONTU

Nasycenie wspodczesnych sit zbrojnych duzg iloscig sprzetu
technicznego 1 bojowego,bronig masowego razenia oraz tworzenie
na wyps-dek wojny masowych armii powoduje,ze wspodczesne opera-
cje zaczepne na europejskim teatrze wojny /ETW/ beda charakte-
ryzowac sie:wysokim tempem dziatan bojowych,duzg gtebokosScig
zadan,dziataniami wojsk na oddzielnych-czesto izolowanych-kie-
runkach oraz .duzym zuzyciem sSrodkow materiatowych.lloSciowy
wzrost potrzeb materiatowych i1lustrujg dane z niektorych wojen®
Y wodnie francusko-pruskiej 1870-71 dobowe potrzeby zaopatrze-
nia na jednego statystycznego zodnierza wynosity 8 kg, w pier-w-
szej wojnie Swiatowej-13 kg, drugiej wojnie sSwiatowej-22 kg,

W wojnie amerykonsko-wietnamskiej juz 45 kg, a obecnie przewidu-
je sie,ze w skalit frontu potrzeby moga wynosi¢ 108 kg™VVbez ra-
kiet 1 lotniczych Srodkéw bojowych/.

Organa zaopatrujgce frontu maja do dyspozycji roézne rodza-
je transportu.Jeszcze V Il wojnie sSwiatowej na tym szczeblu do-
minowat transport kolejowy. VW obecnych warunkach najbardziej
rozpowszechniony 1 odgrywajacy decydujaca role stanowi transport
samochodoT/y. Cechg charakterystyczng tego transportu jest mozli-
wosS¢ dotarcia do bezposSredniego odbiorcy niezaleznie od tego,
gdzie cn sie znajduje,znaczne uniezaleznienie od stanu drdg,
warunkéw atmosferycznych 1 terenowych. Ze wzgledu na swoje pa-
rametry techniczne transport samochodowy moze by¢ wykorzystany
\/ systemie doY/ozu elastycznie, w duzych lub matych kol\imnach,

1 roznym terenie,moze przewozie materiaty state 1 plynne.

Ponadto za w*“korzystaniem transportu samochodowego do przewozow
wojskowych na ETW, a w szczegoélnosci na ZTDW przemawia bardzo
dobrze rozwinieta sie¢ drog,ktora pozwala réwniez na wykorzysta-
nie samochodow szosowych,prawie w catosci bedacych w wyposazeniu
BTr,Wykonanie dowozu we wspodczesnych operacjach mozliwe jest

przy kompleksowym uzyciu roznych srodkow transportowych,takich

x/ Jakubisiak W. System zabezpieczenia tytowego pudku,dywizji,
armii 1 frontu w dziatantach zaczepnych.Wydawn.ASG WP,
Warszawa 1986, s.114*
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jJaks transport samochodowy,kolejowy,powietrzny,wodny,sSrodlgado-
wy 1 morski oraz rurociggowy. W wielu przypadkach istnieje

wrecz koniecznosS¢ wzajemnego uzupedniania sie transportu w tych
samych ogniwach dowozu 1 miedzy roznymi punktami przetadunku.
Wykorzystanie transportu do dowozu zaopatrzenia zalezy od
N N przede wszystkim od jogo stanu posiadania,
charakteru dziatan,oddziatywania nieprzyjaciela na linie komu-

nikacyjne i1 transport,systemuzaopatrywania wojsk frontu,ktdorego
czescig sktadowg jest transport.

1.1. Przewidywany charakter wspétczesnych dziatan bojov/ych

Charakter wspotczesnych dziatan okreslajg strony walczgce
na podstawie stanéw swoich armii,ich uzbrojenia i wyposazenia,
doswiadczen historycznych,terenu przyszdych dziatan z jego
uksztattowaniem 1 pokryciem,rozwojem spoteczno-ekonomicznym,

a takze na podstawie stanu sit zbrojnych potencjalnego nieprzy-
jJaciela, jego zatozen doktrynalnych 1 zasad dziatan bojowych na
danym teatrze dziatan wojennych*

Na ETW istnieje zagrozenie prowadzenia dziatan bojov/ych ze stro-
ny panstw kapitalistycznych skupionych w NATO przeciwko panstwom
socjalistycznym wchodzgcym w sk#ad Uk#adu Warszawskiego.

1.1.1. Aktualne poglady prowadzenia dziatan bojowych przez
armie NATO

N Zgodnie z zasadami strategii elastycznego reagowania zwang
rowniez strategiag realistycznego odstraszania,starcie zbrojne
pomiedzy panstwami NATO 1 Ukdadu Warszawskiego moze mied chara-
kter powszechnej wojny jadrowej lub wojny ograniczonej z uzy-
ciem lub bez uzycia broni jadrowej?*/

Powszechna wojna jadrowa,wg pogladéw naczelnego dowodztwa
NATO,to globalny konflikt zbrojny miedzy koalicjami,czyli Uk#a-
dem Warszawskim i1 Paktem Pé4nocnoatlantyckim,w ktorym zostang
uzyte wszystkie i1stniejgce rodzaje broni-zaréwno jadrowe, juk
1 konwencjonalne. GHOITnym obszarem dziatan bedzie europejski
teatr wojny, a decydujacymi srodkami walki bedag strategiczne

sity jadrowe Standéw Zjednoczonych oraz europejskich panstw
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NATO /Y/ielkie3 Brytanii 1 Branej i/.Wojna taka moze trwad
"pardzo krotko lub w okreslonych sytuacjach rozciggaC sie na
cate tygodnie,a nawet miesigce. W pov;szechnej wojnie jadrowej
przyjmuje sie jako zasadniczy wariant dziatan potencjalnego
nieprzyjaciela: zniszczenie sit zbrojnych,waznych centroéw
administracyjno”™politycznych,przemystowych 1 innych obiektow

o0 znaczeniu ekonomicznym 1 wojskowym na catej gtebokosci tery-
toriow panstw IAY,uderzeniami strategicznej ,operacyjno-taktycz-
nej 1 taktycznej broni jadrowej. W celu wykorzystania skutkow
uzycia broni jadrowej przewiduje sie rowniez zdecydowane dzia-
+anie sit ladov;ych,pov/ietrznych 1 morskich.

Y/ojna ograniczona, z uzyciem lub bez uzycia broni jadroy/ej,
polega¢ ma na opanowaniu okreslonego terytorium,odcieciu do-
ptywu wojsk 1 zaopatrzenia z gtebi ZSRR 1 zmuszeniu panstw UW
do pertraktacji na waiunkach dla siebie dogodnych.Koncepcja ta
przewiduje przejecie przez sity zbrojne NATO inicjatywy stra-
tegicznej juz na poczatku wojny 1 przeniesienia dziatan na te-
ryterium panstvir UY/.Cel ten zamierzajg osiagnac,wykonujac po-
tezne uderzenie zbiezne z powiletrza,morza i1 ladu,wsparte de-
santami powiletrznymi 1 odcinajgce zgrupowanie wojsk ostonowych
od wojsk podchodzgcych z gtebi ZSRR. Za g#déwny wariant rozpo-
czecia wojny ograniczonej,w tym zwkaszcza prowadzonej w poczat—
korym okresie przy uzyciu broni konwencjonalnej.,przyjmuje sie
w NATO zaskakujace 1 gtebokie dziatania silnych zgrupowan uda-—
rzenio'iKych i desantéw powietrzno-morskich poprzedzone skrytym
operacyjnym rozwinieciem wojsk.

Sity zbrojne NATO moga rozpoczaC dziatania wojenne od zxo
skakujacego 1 zmasowanego oddziatywania radioelektronicznego
w celu obezwtadnienia systemOw dowodzenia 1 rozpoznania prze-
ciwnika w potgczeniu z silnymi uderzeniami lotnictv/a 1 rakiet
z gtowicami konwencjonalnymi oraz zdecydowanymi uderzeniami
pancerno-powietrzninch zgrupowan si4 ladowych. W takim przypad-
ku przewiduje sie wykorzystanie na szeroka skale systemow roz-
poznawczo-uderzeniowych /SRU/ do niszczenia odwoddéw operacyj-
nych 1 i1zolowania od zaplecza ob3zardév/,w ktérych prowadzone sg
dziatania bojoY/e.

Vi“ielkg wage przywigzuje sie dof przedsiewziec¢ uniemozliwia-
Jjacych prze¢iAnikov/i uzycie broni jadrowej lub majacych na
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celu zmniejszenie skutkow jej dziatania* StuzyC temu ma
/miedzy i1nnymi/:state prov/adzenie rozpoznania wszystkimi si-
4+ami 1 Srodkami ,wykonywanie we w#asciwym czasie uderzen na
sSrodki napadu jadrowego przeciwnika lub podejmowanie i1nnych
przedsiewzieC w celu uniemozliwienia takiego napadu; skiyte
rozmieszczenie wojsk w rejonach wyczekiwania, podstawach v/yj-
sciowych 1 w obronie; staranne maskowanie wojsk w czasie mar-
szu; rozsrodkowanie wojsk 1 sprzetu bojowego; tworzenie silnych
1 ruchliwych odwodéw o duzej sile uderzeniowej oraz podejmowanie
przedsiewzie¢ w dziedzinie obrony wojsk przed bronig masowego
razenia.

Na zachodnim teatrze dziatan wojennych /ZI1DW/~dowodcy
NATO przewiduja dziatanie sit+ lado"/~ch 1 powietrznych na po-
szczegolnych kierunkach operacyjnych. Operacja zaczepna wg po-
gladow NATO,ma byc prowadzona w celu rozbicia przeciv/nika 1 opa-
nowania jego terytorium.Sidy zbrojne NATO moga rozpoczaé dzia-
+ania wojenne od nagtego lub uprzedzajgcego uderzenia rakie-
towe—jadrowego. W siad za tym rozpoczng dziatania zaczepne
zgrupowania uderzeniowe sit ladowych 1 powietrznych w celu roz-
winiecia powodzenia osiggnietego w rezultacie zmasowanego uzy-
cia broni jadrowej. W efekcie tego mogg powstaC rejony znisz-
czen 1 stref skazen determinujgce stosov/anie manewrow wojsk po-
legajgace na obchodzeniu i uderzeniach z réznych kierunkéw oraz
wysadzaniu desantéw na gtebokos¢ 100-120 i"wiecej kilometrow
na kierunku nacierajgcych wojsk.Mogg to byc desanty taktyczne
1 operacyjne,ktorych zadaniem moze byc: niszczenie punktéw do-
wodzenia i1 Srodkdéw przenoszenia broni jadrowej ,uchwycenie
1 utrzymanie obiektow komunikacyjnych /mostow,v/ezdow i1tp,/ do
czasu podejscia sit gtéwnych 1 niszczenie urzadzen tytowych
wojsk operacyjnych. Uderzenia na roznych kierunkach wojsk nie-

przyjaciela, z jednoczesnym wysadzaniem desantOw mogg w znacz-
nym stopniu zdezorganizowaC tworzenie systemu zaopatrzenia ma-

X/ podziat ETW weddug NATO jest nieco i1nny anizeli wg Ty
1 obejmuje:potnocnoeuropejski /Pn E TDW/ ,Srodkowoeuro-
pejskr /SE TDW/ 1 potudniowoeuropejski /7P4d E "DV
ZTDW obejmuje terytorium SE TDW i czesciowo P>n S TDW
) ] KomBediumISi{ Zbrojnych panstw
NATO. Op*cite,s.191. Oprocz ZTDW wyroznia sie na ETW
/wg UW/ podnocno-zachodni TDW i1 podudniowo-zachodni TDW*
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teriatowego frontu,w tym rowniez dowdz z obszaru kraju do
wojsk frontu* Sidty zbrojne NATO mogg takze prowadzi¢ poczgtko-
wo Iprzez okres 5°T dni N dziatania zaczepne bez uzycia broni
jJadrowej ,W takim wariancie,wojny rozpoczng sie zaskakujacym
1 zmasowanym oddzialy™,vaniem radioelektronicznym oraz zdecydo—
ven;>IT]i uderzeniami pancerno-powietrznych zgrupowan si+ ladowych*
/-achodm” przewidujg takze stosowanie na szerokg skale Srodkow
tzw* “wojny specjalnej”. W zwigzku z tym trzeba sie liczyc
z mozliwoscig dziatania na obszarze kraju 1 tydéw .frontu réznego
rodzaju grup /specjalnych,dalekiego rozpoznania,dywersyjnych
itp./. T

Dziatanie nieprzyjaciela roznymi Srodkami i1 sposobami wal-
ki na wojska,tyty 1 infrastrukture komunikacyjnga spowoduje stra-
ty 1 zniszczenia na sieci drogowej. Uderzenia bedg prawdopodo-
bnie skierowane na v/ez#y drogowe ,mosty,jak ré&™»wniez na kolumny
transportoY”e w celu zablokov;ania doptywu si4 1 zaopatrzenia do
obszaru dziatan, jak rowniez ograniczenia manev/ru walczacym
wojskom. Mozna ro\\niez sadzie,ze na obszarze,ktéry przeciwnik
bedzie chciat opanowaC w poczatkowym okresie wojny,zniszczenia
mostow 1 1nnych obiektow komunikacyjnych moga byc niewielkie.

Dowédcy NATO przewidujg réwniez prowadzenie na Se TDW ope-
racji obronnych. Operacja taka ma stanowiC przejsciowy rodzaj
dziatan bojov/ych w celu zatrzymania nacierajgcych wojsk nieprzy-
jaciela, zadania mu jak najwiekszych strat i1 stv/orzenia warunkow
przejscia do decydujacych dziatan zaczepnych,Prowadzone w osta-
tnich latach ov/iczenia dowddczo-sztaboY”e na szczeblu strate-
gie zno-operacyjnym v;ykazujga,ze operacja obronna grupy armii na
OoE TD;/ moze trwaC¢ 6-7 dni 1 mozna w niej wyodrebni¢ nastepujgco
fazy: |
— pierwsza /trwajgca okoto dw"6ch dni/ v; ktorej przewiduje sie
proY/adzenie przez oddziaty wydzielone z drugich rzutow korpu-
vt armijnych 1 dyw/izji dziatan opozniajgcych,w tym szerokie
stosoY/anie zapdor inzynieryjnych oraz nie wyklucza sie”™ zdetono-
wania min jadroYvych w pasie TRETTNERA; - &

X/ Tamze bs.156
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strategiczne dziatania na odparcie powiletrzno-kosraicznego napadu
nieprzyjaciela. W okresie tym prowadzone beda aktywne dziatania
wojsk ladowych,powietrznych 1 morskich.Operacje frontowejbedg
prowadzone z uzyciem konwencjonalnych $rodkOY/ razenia w warun-
kach ciggtego zagrozenia uzyciem broni jadrowej przez przeciwni-
ka. Wojska w#asne sg zobov;igzane do utrzymania swoich Srodkoéw
uderzenia jadrowego w pednej gotowosSci do ich uzycia. W tym okre-

sie najv;azniejsze bedzie stworzenie systemu zabezpieczenia ty4o-
wego V obszarze ty4éw frontu;

ekres dzia,fy.at z ograniczonym uzyciem broni jadrowej”™ w Ktorym
mozliwe jest uzycie broni jJadrowej przez przecCiv/nika w ograni-
czonym zakresie. Mozliv/osc uderzen jadrowych wynika stad, ze

w toku operacji zaczepnej Tfrontu mogg wystgpi¢ "okresy kryzysowe
w ktérych przeciy™Tiik znalazt sie w sytuacji jedynego wyjsScia,

w ktorym uzycie broni jadrov/ej stanie,{sie dla niego tragiczng
koniecznoscig. Sytuacjami,powodujacymi przejscia do dziatan

z ograniczonymi uzyciem broni jadrowej moga byc:utrata w?aznych
rubiezy lub rejondé™r obronnych,utrata duzych zgrupowan wojsk;za-
grozenie rejondw o duzymi znaczeniu ekonomicznym /przemysdowym/,
operacyjnym lub naw/et strategicznym oraz osrodkow administracji
IpanstwoY/ej 1 politycznej .Dlatego istotne jest Sledzenie rozv/oju
sytuacji,analiza jej i1 wycigganie w#asciwych wnioskéw. Jest to
konieczne do tego,aby nie dopusci¢ do uprzedzajacego uderzenia
Ibronia; jadrowa przeciwnika na v/ojska frontu 1 zmiany sytuacji

z korzystnej na niekorzystng dla wojsk v;4asnych.

Zadaniem tyddv; frontu w tym okresie bedzie niedopuszczenie
do utraty komunikacji z obszaru kraju i spravmosci transportov/ej
ty+ow frontu;

- okres dziatan z nieograniczonym uzyciem broni jadrov/ej, w Kto-
rym cbie strony moga uzy¢ zdecydoY/ang v/iekszo$6 posiadanych $rod-
kdbw przenoszenia broni masowego razenia. W okresie tym wystgpia
po obu stronach bardzo duze straty w ludziach 1 sprzecie.Nastgpi
rowniez utrata zdolnosci bojowej wojsk,duze strefy zniszczen,za-
topien ,skazen i pozardw. Oprocz tego naruszony zostanie system
komunikacyjny. W takiej sytuacji dalszym etapem moze byc jeden
lub kilka kolejnych /koncowych/ okreséw dziatan wojennych;

- okres konco-wych dziatan wojennych jest okresem trudnym do prze-
Widz.enia.; w okresie tym najprawdopodobniej dazy¢ sie bedzie do
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odtworzenia zdolnosci bojoy/ej wojsk 1 organizacji dalszych dzia-
+an w radykalnie zmienionych warunkach. Aby to by4o mozliwe,ce-
lov/e jest ChocCby czeSciowe®™ odtworzenie systemu zabezpieczenia
tytowego, a tym samym komunikacyjnego frontu. W tej sytuacji de-
cydujacag role moze odegra¢ transport saraochodovry /czesciowo
transport powietrzny w szczegolnosci sSmigtowcowy/. Charakterys-
tyczng cecha”™tego transportu jest mozliwosS¢ dotarcia do bezpos-
redniego odbiorcy,niezaleznie od tego gdzie sie on znajduje,
znaczne uniezaleznienie od stanu drog /w przypadku coraz wiek-
szego "‘uterenowienia’ samochodow transportowych/,warunkéw atmo-
sferycznych 1 terenowych. Realizacja transportu moze odbyw.a¢ sie
pojedynczymi samochodami,matymi grupami lub tez organizowanymi
duzymi kolumnami,moze rowniez w swoim skdadzie przewozi¢ rézny
asortyment srodkow materiatovych. Transport samochodovy moze
znacznie szybciej by¢ odtworzony w stosunku do transportu kolejo-

wego lub rurociggowego,co w koncowym etapie wojny moze mieC de-
eyaujace znaczenie dla jej ostatecznego vyniku.

1.1.2.1. Cele 1 zadania frontu w operacji zaczepnej

Cele operacji zaczepnej frontu™/zalezg od réznych czynnikow
a przede wszystkim od politycznych celdw wojny,charakteru dzia-
przeciwnika 1 celu operacji strategicznej.”™/ Oprocz wyrae-
nionych czjnmikdéw na cel operacji zaczepnej frontu wndywa miejsce
ro a rontu w strategicznej operacji,sktad organizacyjny wojsk
rontu 1 ich gotowos¢ bojowa przed wybuchem wojny oraz w czasie
Jej rozpoczecia,whasciwosci 1 charakter kierunku strategicznego

wraz z jego iInfrastrukturg,na kierunku ktérego przewidziane jest
dziatanie wojsk frontu.

W Zzaleznosci od ww.czynnikéw cel operacji zaczepnej moze
by$s rozny. Ogdélnie mozna go okresli¢ nastepujaco: ‘'‘rozgromienie
gfOwnego zgrupowania wojsk nieprzyjaciela znajdujgcego sie W pa-
sie frontu,zwkaszcza zniszczenie jego sit 1 Srodkéw napadu jad-
rowego, systemow rozpoznawczo-uderzeniowych,rozbicie zgrupowan =

obecnie,ze front w czasie operacji straWWw
® w operacji przeci;vpowie??zLfn™-"1f

NEMyso™Mtowanie 1 prowadzenie frontowej Zarmlj-
Warszawa 19797s?72”™MAN © koalicyjnym skdadzie.Wydawn.ASG WP,I
®»
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wojsk ladowych, lotnictwa taktycznego,sit 1 Srodkoéw OPL;prze—
niesienie ciezaru walki w przestrzen operacyjng,udaremnienie
przedsiev;ziec mobilizacyjnych oraz opanowanie waznych rejonéw

i obiektdY/ na jednym lub kilku kierunkach operacyjnych,zapewnia-
jace bezkolizyjne przejscie do kolejnej operacji zaczepnej
frontu”™”™

Y przypadku dziatania na kierunku®admorskim celem ope-
racji zaczepnej frontu moze by¢ ponadto opanowanie ciesnin,v/ysp,
potwyspéw, wzbronienie doptywu Swiezych sit i1 Srodkév/ materia-
4ov;o-technicznego zabezpieczenia drogg morskag,opanowanie baz
i portéow morskich.Celem operacji zaczepnej frontu moze by¢ roéw-
niez-we wspotdziataniu z innymi zwigzkami operacyjnymi-zemYanie
przygotov;anej operacji nieprzyjaciela. Niekiedy,celem konco™wym
operacji zaczepnej frontu moze byC wydaczenie z v/ojny panstv;a
lub kilku paiistw wrogiej koalicji.

Cel operacji osigga sie przez:wykonanie pierwszego uderze-
nia jadrowego /w przypadku,gdy jest wpHaD. bron masowego ra-
zenia/, udziatu wojsk frontu w operacji powietrznej 1 przeciw-
powietrznej ,zadania blizszego 1 dalszego frontu”-

Celami piervvSzego uderzenia jadrov/ego beda:gdowne osSrodki
polityczno-gospodarcze 1 stanowiska dov;odzenia,systemy rozpoz-
nawczo-uderzenioY"e,obiekty rozmieszczenia Srodkov/ napadu jadro-
wego 1 gtdéwne zgrupowanie wojsk.

Zadanie blizsze frontu obejmuje zazwyczaj zniszczenie
Srodkow napadu jadrowego /SNJ/ ,skfadow amunicji specjalnej
/A,B,C/ 1 zestawdw rozpoznawczo-uderzeniowych,rozbicie opera-
cyjnych zgrupowan nieprzyjaciela /na gtebokosS¢ ugrupowania sit
grup armii/ przez co ograniczy sie operacyjng mozliv/os6 stav/ia-
nia skutecznego oporu przez nieprzyjaciela,udaremni czesciowo
jego mobilizacyjne rozwiniecie 1 zaperai dogodne warunki rozv/i-
jania operacji zaczepnej VV duzym tempie, W tym zadaniu nastgpi
pedne rozwiniecie polov/ego systemu zabezpieczenia materiatov/e-

x/ Nozko K, , Lev/andov/ski Y/, Operacja zaczepna frontu na ZIDY/
z UY."zglednieniem Centralnego i Po4nocnego Kierunku Stra-
tegicznego, Wydavm.ASG V/P,V/arszav/a 1983i3*11»

XX~/ Cel 1 zadania frontu sa jednakowe zarov/no w wypadku uzy-
cia jak 1 bez uzycia broni jadrowej.
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L
go oraz zuzycie zapasOw zgromadzonych w rejonie wyjsciowym

frontu.

Zadanie dalsze frontu moze z kolei obejmowac:zniszczenie <
nowo wykrytych SNJ i zestav/Ow rozpoznawczo-uderzeniowych,osta-
teczne rozgromienie pierwszego rzutu gi#déwnego zgrupowania
viojsk nieprzyjaciela oraz rozbicie dalszych odv;odéw strategicz—
nych,opanov/anie rejonow 1 obiektéw /rubiezy/ zapev/niajgcych
osiggniecie koncowego celu operacji zaczepnej frontu I stworze-
nie dogodnych warunkéw przejscia do kolejnej operacji zaczep-
ney. W czasie realizacji zadania dalszego w zakresie ty4ow
moze iwystgpid koniecznos¢ interwencyjnego dowozu z obszaru kra-
Ju, jJak roévaiiez ewakuacja rannych i1 chorych oraz uszkodzonego
sprzetu na obszar kraju.

1.1.2.2. Rozmach operacji zaczepnej frontu

Rozmach operacji charakteryzuja ilosciowe 1 jakosciowe
wskazniki przestrzenno-czasowe,miedzy innymi sk#ad organizacyj-
ny, ilos¢ etatowych i1 przydzielonych do wykonania operacji sit
1 Srodkow,gtebokosSC operacji /zadania blizszego 1 dalszego/”?
szerokos¢ pasa dziatania,szerokos¢ odcinka Zodcinkéw/ przeta--
mania,przecietne tempo natarcia uzyskiwane w operacji,czas
trwania operacji /w dobach/,1108¢ przydzielonej broni jadrowej.

Rozmach operacji zalezy od ustalonego celu operacji,cha-
rakteru terenu, gtebokosci obrony,sidy oporu nieprzyjaciela
oraz od materiatowego 1 techniczno-specjalnego przygotowania
1 zabezpieczenia dziatan danego zwigzku operacyjnego™.

Parametry okreslajgce rozmach operacji zaczepnej frontu
nie sg wielkosSciami statymi. Wraz z rozwojem techniki bojowej
oraz nasyceniem wojsk nowoczesnym sprzetem ulegaja one zmianom.
Stanowig jednak wskazniki wokot ktorych oscyluja operacyjne
wielkosci przyjmowane w badaniach i1 ¢wiczeniach. Nie wszystkie
wTanrenione wczesniej wskazniki rozmachu operacji maja znacze-
nie dla prowadzonych badan. Szczegdélnie istotne sg Srednie
wielkosci przestrzennych czynnikéw rozmachu operacji zaczepnej
frontu na ZTDW,gdzie przewidziane jJest dziatanie polskiego

x/ Leksykon wiedzy wojskowej.Wydawn.MON,Warszawa 1979,s.372T
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frontu koalicyjnego. Srednie wielkosci przestrzennych czynni-
kébw rozmachu operacji zaczepnej frontu /w sktadzie koalicyjne-
go zwigzku strategicznego dziatajacego na ZTDW/ zatozone

w cwiczeniach prowadzonych w ostatnich 7 latach przedstawia ta-

bela 1.

Tabela 1. Przestrzenne parametry rozmachu operacji zaczepnej

frontu
, Gt+ebokosc¢ Czas 1 Sredniej Szerokosc¢] Giebokosé
-1
&%iﬁﬁiﬁgOI - [km/ ti“wa- 1tempo pasa obszaru
nia I km/dobe| /Zkm/ ty+ 07/
1 /doby/ j frontu

| | f i /km/

J zad.snie , 25C-350 6-7 1 - 450-600™N

lblizsze "

1 287.,5 7,12 40,4 - 437 ,5-527,1
zadanie /  350-400 6-8 : 800-1000 1
dalsze

269,5 | 6,14 43,8 - 757-807 =

i - |

cata » 1600-750/800/ S12-15 40-50 250-5CC 800-1000 1
operacja b : ’

~  bbvY 113,26 | 190-284 757-807 i

1 &

S

Z porownania przestrzennych wskaznikow rozmachu operacji
zaczepnej fTrontu 1 mapy geograficznej \7ynika,ze moze ona /ope-
racja/ swoim zasiegiem obejmowac¢ poé#nocno-nadmorski /w grani-

cach PIPN/ 1 jutlandzki kierunek operacyjny A/ granicach Danii/,

a takze potnocng czesC berlinsko-ruhrskiego kierunku operacyj-
nego /réwniez w granicach KPN/. GH4ebokoS¢ operacji v/skazuje,ze
dziatania bojowe mogg by¢ prowadzone na terytorium NHD,RPN,
Danii,jak réwniez Belgii i Holandii,Srednia gteboko$é operacji
Vv; badanych ¢éwiczeniach /557 km/ jJest ptytsza od zaktadanej
teoretycznie /700 kra/. Podyktowane jest to w g¥dwnej mierze

x/ licznik-dane wg obowia.zujgcych norm operacyjnych,mianow-
nik dane w/yliczone z badanych c¢wiczen - zatgcznik 1.

xx/ Zatozono gtebokosSC obszaru tA*Y frontu W momencie roz-
poczecia operacji: 200-250 kra, :
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czynnikami politycznymi,ze wzgledu na ograniczony charakter
v;ojny prowadzonej na ZTDW z v/ydaczoniem terytorium Francji,
Sptycenie gtebokosci operacji ma korzystny v;ply/Y* na dziatanie
tydéw Frontu. Wynika to stad,ze zmniejszenie obszaru tyAOY/
frontu, w stosunku do zakdtadanych,pocigga za sobg skrécenie
frontowego ogniv/a dowozu.

1.1.2.3. Zasady uzycia wojsk 1 prowadzenie operacji zaczepnej
frontu

Na podstawie c¢wiczen zaktada sie,ze wojska operacyjne pol-
skich sit+ zbrojnych beda wystepov;a¢ w sktadzie frontu. Na Za-
chodnim TDW mogg dziatac¢ fronty sit zbrojnych panstw czdonkow
Uk+adu Warszawskiego w sk#adzie narodov,ym jak 1 koalicyjnym.
Ocenia sie,ze fronty o sktadzie koalicyjnym beda wystepowac
czesciej niz o sktadzie jJednonarodov/ym. Warunkujg to nie tylko
v/zgleay polityczne lecz rov/niez potrzeba v/yré7myv/ania sit
frontéw. Front o sktadzie narodowym bedg tworzy¢ v/ytacznie na-
rodowe zwigzki operacyjne 1 taktyczne,natomiast front o skta-
dzie koalicyjnym-réowniez zwigzki operacyjne i taktyczne v/ojsk

J™M2.niczych, jednak dowodzone przez okreslone narodowe do7/6dZ"
twa* Ve froncie koalicyjnym moga wystgpi¢ problemy zaopatrzeni!
W celu sprawnego zabezpieczenia tytowego operacji frontu crgn-
~Ni“lacja dowodzenia tydami winna byc prowadzona przez okreslone
narodowe organy dowodzenia,natomiast realizacja zadan zabezpie-
czenia tytowego przez sity 1 Srodki narodowe tych panstw,
ktorych zwiagzki operacyjne wchodzg w sk#ad frontu.

Trzonem sk#adu organizacyjnego frontu koalicyjnego w pie:
wszej operacji frontu beda prawdopodobnie wojska tego kraju,
ktory rozwija downdztwo frontu. Wojska innych armii sojuszni-
czych moga by¢ wkgczone do sk#adu frontu koalicyjnego na state
lub czasowo na okres wykonywania okreslonego zadania operacyj-
nego lub taktycznego.

Ogo6lne zasady -przygotowania prowadzenia operacji zacze-

i
pnej frontu o sktadzie narodowym 1 koalicyjnym sg podobne,
bowiem struktura organizacyjna,uzbrojenie zwigzkcv"/ taktycznych
1 operacyjnych pajistw stron Uktadu Warszawskiego,ich szkolenie
oraz taktyczno-operacyjne wykorzystanie sg tozsajne lub zblizo-
ne, niemniej nie sg state.Ulegajg one zmianom w wyniku wielu

czynnikéw: po pierwsze-zmiany te determinujg techniczne Srodki
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walki. Ich rozwdj,w tym zwiekszenie sidy razenia,odpornosci na
uderzenia oraz zwiekszenie wskaznikéw trakcyjnych sprzetu ma
duzy na mozliwosSci bojowe v;ojsk,tym samym na sposob ich
AMAkorzystania; po drugie-zmiany w przygotowaniu 1 prowadzeniu
operacji zaczepnej w sposOb posSredni wywierajg rowniez wnioski
z wojen lokalnych,prowadzonych po drugiej wojnie Swiatov/ej,
w ktorych Wrykorzystyv/ane sg wszystkie /z wyjagtkiem broni jadro-
wej/ rodzaje nowoczesnej broni 1 sprzetu wojskowego; po trzecie
- w dalszym ciggu znaczacg role motywacyjna i1 inspiratorskg
odgnw™ -aja doswiadczenia z okresu drugiej wojny Swiatov/ej,zwtasz-
cza dosSwiadczenia Armii Radzieckiej 1 ludowego Y/ojska Polskiego”
boY/iem byty uzyskane w dziataniach o wielkiej Swiatowej, skali.
Powyzsze uwarunkowania,woraz z wnioskami z wielu cwiczen
proY/adzonych corocznie na v;ielkg skale,rozpatrywane sg przez
pryzmat terazniejszosci 1 przysz4osci. Przede wszystkim uwzgle-
dnia sie nieustajacy rozwdj potegi ogniowej 1 radioelektronicz-
nego oddziatyv/ania potencjalnego nieprzyjaciela,ciggte doskona-
lenie Srodkow rozpoznania obiektéw razenia 1 naprowadzania
SrodkOY/ razenia na el oraz Y/prowadzanie na uzbrojenie wojsk
systemdéw rozpoznawczych 1 rozpoznawczo-uderzeniowych”™*~ /zwa-
nych rowniez bronig precyzyjng/. Stad tez charakter przysztej
walki 1 operacji staje sie coraz bardziej gwattowny,zdecydowany,
wielowymiarowy oraz materiatochtonny dla obydwu walczgacych stron.
WAmiaga to nieustannej troski dowddcy frontu,jego sztabu i1 tydo-
wych organOY; dowiedzenia o ciagte dowodzenie wojskami, ich takty-
czne 1 operacyjne wspoddziatanie oraz wszechstronne,w tym takze
1 materiatoY/e zabezpieczenie wojsk bioracych udziat w operacji«
Obecnie przyjmuje sie,ze front moze prowadzié¢ operacje
zaczepng wieloma sposobami polegajgacymi gdownie na;
- wykonaniu uderzen na kilku kierunkach z rozwinieciem powo-
dzenia w gkgb 1 V7 strone skrzyded,rozcieciu zgrupov/ania nie-
przyjaciela i rozbiciu poszczegdélnych czesci jJjego ugrupowania;
- Y/ykonaniu uderzen na zbieznych kierunkach w celu okrgzenia
1 rozbicia gtévmego zgrupowania nieprzyjaciela;

x/ Do systemow rozpoznawczych zalicza sie systemy typu ARGUS,
SOTAS,AY/ACS, natomiast do systemOw rozpoznawczo-uderzenio-
wych: AUSSOLT BREAKER,PLSS i AXE,
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- wykonaniu uderzenia na jednym Kkierunku oraz rozwinieciu po-
wodzenia: w gkgb 1 w strone skrzydet /v/ybrzeza morskiego/ z je-
dnorazowym odcieciem gddwnego zgrupowania uderzeniowego nie-
przyjaciela od pozostatych sit+ 1 zasilania z baz morskich*Ten
sposOb moze znalezc zastosowanie szczegolnie w badanym pasie
dziatania frontu na potnocnym kierunku strategicznym.

W zaleznosci od przyjetego sposobu prowadzenia operacji
zaczepnej front moze wykona¢ uderzenie na dwoch 1 wiecej Kkie-
runkach. Jeden z tych kierunkéw bedzie stanowi4 kierunek ghdv/ne-
go uderzenia,okreslony na cata gtebokos¢ operacji lub tylko na
gtebokos¢ zadania blizszego. Na tyra kierunku skupia sie g4owny
wysidek nacierajgcych wojsk frontu.

Dziatanie frontu na kilku kierunkach determinuje taka organi-
zacje tydow,ktéra w pedni zabezpieczy zwigzki operacyjne.Mozna
to osiggnaC poprzez wydzielanie oddziakov/ TBP,PB?.Z 1 przydzie-
lanie im okreslonych sit 1 Srodkdéw transportowych.

W okresie poprzedzajgcym operacje zaczepng lub z momentem
jej rozpoczecia czes¢ wojsk frontu /wojska lotnicze,rakietowe
1 artylerii,OPL,walki radioelektronicznej/, a takze wojska OPK
spoza frontu moga uczestniczyC w operacji powietrznej ,ktdrej
celem jest udaremnienie lub odparcie powietrznej operacji za-
czepnej nieprzyjaciela,a ponadto zniszczenie osrodkéw admini-
stracji panstwowej 1 stanowisk dowodzenia,rozbicie gkowTxVch
sit lotnictwa,rakietowe-jadrov;ych, systeméw rozpoznawczych
1 rozpoznawczo-uderzeniov/ych, systemu OPL, 1 zdobycie panowania
\V/ powietrzu w okreslonym czasie.

W czasie w/ykonyvw/ania zadania blizszego frontu /zwykle
w koncu trzeciego lub na poczatku czwartego dnia operacji/
dowddca tego zwigzku operacyjnego moze wprowadzi¢ do dziatan
operacyjna grupe manewrowa ZGI.I/ frontu w skdadzie armii
/korpusu/ najczesciej pancernej.ktorej zadanie siega na gtebo-
koS¢ zadania dalszego frontu. Tempo dziakali QGM frontu powinno
siega¢ 80-100 km/dobe”; Do g4ownych zadan stawianych OGM fron-
tu mozna zaliczycrniszczenie broni precyzyjnej.srodkow napadu ,
jJadrowego,sktadow amunicji specjalnej .opanovianie wez4ow min

N\

1 ,s.l4. naukopy ASG WP, nr 1/29/82. Warszawa
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jadrowych,niszczenie stanowisk dowodzenia,sit 1 Srodkov/ walki
elektronicznej 1 systemu OPL; paralizowanie manewru v/ojsk 1 do-
wozu zaopaorzenia oraz opanov/anie skdfadoéw 1 urzadzen logistycz—
nychjopenowanie lub niszczenie lotnisk 1 ladowisk}opanowanie
waznych z punktu v;idzenia operacyjnego rubiezy,rejondw i obie-
ktow , Na kierunku nadmorskim moga ponadto dojs¢ takie zadania
jak opanov/anie wspolnie z desantem morskim 1 powietrznym waz-
nych portow®™ 1 baz morskich,

W zadaniu dalszym frontu moze nastgpi¢ oderwanie sie OGM
od pierwszego rzutu operacyjnego frontu na odlegtos¢ 100-150 km.
Takie aziatanie frontu zwieksza z kazdym dniem g¥ebokos$¢ ugrupo—
wama Tfrontu < Yi/ojska 1 tydy frontu w toku operacji rozwijaja
sie w pasie operacji na cata gtebokos¢ rejonu v/yjsciowego
/okoto 200-250 km/ 1 zadania operacji /600-800 km/,tjt nawet do
1000 km w koncu operacji. Uwzgledniajac noimatywng szerokosc
pasa dziatania frontu /250500 km/ 4acznie daje to obszar o po-
wierzcbni 50000-100000 km™ w po4ozeniu wyjsciowym 1 200000 -
500000 km w koncu operacji. Stad wypdywajag wnioski takie,zo
w ciagu tiTwhania operacji wydduzaé¢ sie beda frontowe ogniwa do-
wozu, tym samym i1 drogi dowozu, a dowdéz zaopatrzenia stanie sie¢
trudniejszy szczegolnie w koncowym okresie operacji. To pocig-

gaC bedzie trudnosci w zabezpieczeniu jednostek transportov/ych
w MPS 1 czesSci zamienne oraz inne Srodki materiatowe. Nastgpi

wzrost zagrozenia kolumn transporto\vych przez sid4y naziemne
nieprzyjaciela.

Pozadane zatem bedzie wykorzystyv/anie zasobow i1 zdobyczy
Wwojennych,kompleksov/e wykorzystanie transportu w tym transportu
morskiego, jak rOY/niez Sciste okreslenie zroded zaopatrzenia dla
zgrupowan taktyczno-operacyjnych i jednostek frontowych 7 celu
racjonalnego planowania zuzycia srodkow materiatowych 1 zaopa-

tryvw/ania wojsk w zaleznosci od miejsca 1 roli w ugrupowaniu
frontu.

x/ Nozko K. ,Lewandowski W. op.cit.,s.13. N

xx/ W sk#ad ~ugrupowania frontu oprécz pierwszego 1 drugiego
rzutujodwodu ogoélnowojskoY”ego ,odwodovr SEeralnych,elemen—
tow ugrupowania jednostek rodzajov/ wojsk wchodzi okoto
100 elementdéw ugrupov;ania tydow frontu.
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1.2. Og6lna charakterystyka warunkéw Ffizyczno-geograficznych
oraz sieci komimikacyjnej na obszarze frontu

Warunki TFTizyczno-geograficzne /uksztattowanie powierzckini
hydrografla.giimty,zalesienie oraz czynniki klimatyczno-atmo-
sferyczne/ w potaczeniu z siecig komunikacyjng bedg w duzjm
stopniu wpdywa¢ na przekraczalnosé terenu w pasie dziatania
frontu. Dotyczy to nie tylko wojsk operacyjnych,ale w takim
samym stopniu wojsk komunikacji wojskowej frontu,w tym bryp-ad
transportov/ych. Stad znajomos¢ warunkow fizyczno-geograficLy-h
przez organa komunikacji wojskowej frontu moze w duzym stopniu

wpdyngé na decyzje o wykorzystaniu brygad transportowych w toku
operacji zaczepnej frontu. i

1.2.1. Charakterystyka warunkéw fizyczno-geograficznych w pasie
frontu

ba terenur®™/ Teren w pasie dziatania frontu przyjetego
0 badan jest w wiekszosci nizinny,a pod wzgledem rzezby uro-
zmaicony. Wystepujgce wyniostosci v/ynoszg Srednio 20-30 m
OdlegtosSci miedzy obnizeniami 1-2 km. Spadki stokéw przewlznie.
ksztattujg sie w granicach .
N Drugie miejsce pod wzgledem rzezby terenu zajmuje teren
alisto-pagorkowaty.Tworzy on rozlegte wzgorza,cz.esto sptaszczo-
ne o wysokosci 30-100 m lub pasmo wzgorz o Srednicy 100-500 m
1 wysokosci 10-50 m,poprzedzielane obnizeniami czesto majacymi i
c arakter kotlin. Spadki stokéw wynoszg 2-15° i wiecej.Warunki
przemarszu wojsk sa na ogot trudne. Blisko potowa zboczy napo-
tykanych w marszu na wprost ma spadek ponad 8-10°. Wieksze
niostosci 300-400 m n.p.m. stanowig niecate 10/ catosci obsza-
ru. Charakteryzuja sie one spadkiem stokéw w granicach 10-40°.
Teren™ten mozna pokonywaC w zasadzie tylko po drogach. Pokonyl
walnosc drog zimg przez samochody w kolumnach moze byC znacz-
nie utrudniona. Najbardziej urozmaiconym /pod wzgledem rzezby/
jest Pojezierze Meklemburskie w FRD. Natomiast najbardziej po-
ciete kanatami 1 rzekami sg tereny miedzy tabg 1 Moza. Obszar
ten zasdtuguje™na szczegdlng uwage z tego wzgledu,ze wystepujgca |
tam duza i1los¢ rzek 1 kanatdéw oraz podmokdy teren umozliwiajg **

M N\ M g N\
FoPnE AT B iYkah iSEEYCESsEONY; S E Tt Loyg)!
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ruch pojazdéw jed™mie po wczesniej przygotowanych drogach*
Stad transport zaopatrzenia prowadzony przez BTr,szczegodlnie
wzdduz wybrzeza morskiego moze hyc znacznie utrudniony,raa ona
bowiem ciezkie samochody szosowe™{ Na tych terenach bardziej
dogodne warunki dowozu bedag wystepowaty w potudniowej czesSci
pasa dziatania frontu /poza pasem przybrzeznym/.

Hydrografia, YiZarunki hydrograficzne W pasie dziatania
frontu sg zréznicowane 1 niedogodne do dziatania jednostek
transportowych* V/ynika to stad,ze wystepuje na tym obszarze
duza i1losC szerokich przeszkod wodnych* Duze rzeki o znaczeniu
operacyjnym wystepuja srednio co 150 km* Do nich mozna zaliczycC;
LABE, WDZERE, EI»S, REN 1 mOZE. Natomiast rzeki Sredniej wielko-
sci /o szerokosci do 250 m M/ v;ystepujg co 30-50 km. Liczba
tych rzek oraz ich szerokosc¢,szczegdlnie VW pasie przybrzezn™mij
moze utrudnia¢ organizacje dowozu Srodkéw materiatowych szcze-
golnie ze wzgledu na koniecznos$¢ kanalizov/ania przewozow na
mosty lub promy. Oprécz rzek na obszarze tym v/ystepuje gesta
siec kanatow o szerokosci 20-70. m 1 gtebokosci 2-3 m oraz brze-
gach stromo betonowanych lub wy4ozonych kamieniami. Wzdduz ka-
natow ciggng sie liczne whaly ochronné* Na kanatach znajiduja
sie tamy i1 Sluzy, ktdérych zniszczenie moze zatopi¢ duze obsza-
ry przylegte* Kanaty w zachodniej czesci pasa dziatania frontu
/potnocno-zachodnia czes¢ RPNjllolandia i1 podnocna czesdé Belgii/
przebiegaja poprzez tereny bagniste lub podmokde na skutek
czego ruch pojazdéw moze odbywa¢ sie tylko drogami* W tej aytu-
acji niemozliwe sg objazdy samochodami szosowymi uszkodzonych

odcinkéw; drog. bardziej, ze w Holandii jest duza ilosC poi-
deréw pod4ozonych ponizej poziomu morza, ”“ereny te moga byod
\/ kazdej chv;ili zatopione* N

Do pokon™wYania przeszkod wodnych przez Srodki transporto-
we BTr istotne znaczenie moga mie¢ promy samochodov;e,ktdore vystQ-
puja Srednio co 10-15 km na poszczeg6lnych ddugosSciach rzek.

>/ Etan 1 rodzaj samochodéw bedgcych na “~wyposazeniu brygad
transportoYyoh przedstaw/ia tab.6, zatgcznik 9-

xx/ Regulamin walki Wojsk Ladovych*.* op,cit.,s*153”klasyfikuje
przeszkody v/odne nastepujgco; waskie do 100 m, Srednie
1CO0-250 m 1 szerokie 250-600 m*
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Lr”™r frontu na tabie wystepuje i1ch 15, na Weze-
rze 16 . na Renie 10. W miejscach gdzie znajdujg sie promy sa-

organizowania plLeprai. 3
N

.Chodowe,sg ogolnie dobre waznu™hi
tam bowaem odpowiednie dojazdy do przeszkdéd wodnyl.
_alesienie. Teren w pasie dziatania frontu jest zalesiony

nlori,o, ,r,i,. Kai.lek..e ko"plekay les,,a .yatepal, w r.

Pojezierza Meklemburskiec™n W rejonie
I STENDAT P + X °© rejonie HiUEBURGA, 1i1A110K3RU

n”" nieie-". r 5f.. W bada-

sosny/ Ok 30"™ fAntu dominujg lasy iglaste /monokultura *
~Noy/, .30y stanowig lasy mieszane. Wielkos¢ 1 jakos¢ ob-za

row zalesionych jest istotna z dwéch przeCiwsta™yo;-; powodow
pierwsze lasy umozliwiajg skryte wykonywanie dowozu przetl
Napevaiiajg maskowanie w czasie postojow

1 od"™”
rtSLrr?" naziemnych przeciwnika dzirataja.Joh,
LwiS: N An_owlgcych zagrozenie dla kol ™ trals;”

w pasie dziatania frontu od taby na zachdd

puje typowy klimat oceaniczny. Charakteryzuj! sie on 1 L ™~ T
gotnoscig atmosfery, czestym zachmurzeniem 1 nisL P ~el
cMur oraz czestymi,drobnymi opadami. Zima jest #ago!!; 1™ Ot

1d*"z n okolicznos¢ sprzy-:-a-«g.r
gdyz nie wymaga stosowania dodatkowych zabi--."w N
czych "taboru samochodowego do W
qutx ® /
L, r ™

zakresie technicznych wkasciwosci
wyposazeniu BTr. Jednoczesnie duza Ho.h.

Pnzygotowaw-
warimkow zimowych

1 .intaainj

samochodow bedgcych n
n na

iLto plljez™:*« "N
predkos¢ pojazdu /roéwnina wl /= arppreneos
nlkl odpo.«anl,,,,,a tepinu ./
N fu, a dla terenu trudno przeiezdnP-n -

prze jezdnego - 0-30 Op+6i m + t _ o
N N obszarze mozna powiedzie"”

ze ipcjf T j
on wzg € nie przejezdny w porze suchej oraz trudno
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przejezdny w porze .mokrej, li“ynika to stad, ze na omawianym
obszarze wiekszos¢ /ponad 50*Y stanowiga grunty ciezkie,tzn,
gliniasto—piaszczyste 1 gliniaste. Wystepujga one w potudniov/e]
czesci pasa dziatania frontu,natomiast na poédnoc od Kanatu
Srodu-c¢dowego,mredzy tabg a Moza 1 wzdduz Kanatu Kilonskiego wy-—
stepuja grunty torfowo-bagienne.

¢znaczna czesc obszarov*” podmokdych, w pasie dziatania frontu
zostata osuszona 1 zagospodarowana,Jednakze duze powierzchnie te-
renow depresyjnych /g4évmie w Holandii/ mogg by¢ zalane celowo.
Moze tc uniemozlivfic mach kolumn samochodov/ych nav/et po drogach.

1.~.2* CnarakterystyiCa sieci komunikacyjnej V pasie fTont?

Siec komunikacyjna to zespot dréog kotowych, linii koleJov/ych,
Wodnycn 1 powietrznych w*zajemnie powilgzanych 1 stuzacych do za-
pewnienia ruchu na okreslonym obszarze sSrodkom transport™u la™do-
veMobpowietrznego 1 wodnego, Xm lepiej rozwinieta i1 skoordynowa-
na Jest siec komunikacyjna,tym wieksze prav/dopodobienstv/o zapew-
nienia dogodnych warunkéw manewru v;oJsk oraz dov/ozu i1 ewakuacji.

N pasie dziatania frontu Jest rozbudowana
I utrzymana dobrze. Wiekszos¢ waznych magistrali samochodowych
biegnie réwnolegle do g4ovnych linii kolejo™wych,co znacznie uta-
"twj.a przechodzenie z transportu kolejovago na transport samocho-
dowy 1 odwrotnie.

Ve wschodniej czesSci pasa dziatania /do granicy NRD-RHH/
Jedna droga g#oéwny .samochodowa o kierunku wschéd-zachod wystepu-
je Srednio co 30-40 km, w czesci zachodniej co 25-30 km. "ila
obszarze R?N,w miare przesuw/ania sie na zachdéd,gestos¢ drog wzra-
sta.Szczegolne znaczenie majg drogi w bagnistych lub podmok#ych
rejonach potnocno-zachodnich Niemiec 1 w Holandii,gdzie ruch po-
Jjazdéw poza drogami jest utmdniony,czesto niemozliv/y,Szerokosc¢
Neezdni 1 stan waznie;}sz™ch drog w pasie dziatania frontu zapewnia
swobodny dvmkierunkowy ruch transportu samochodowego, Uzupednia-
Jcj/ ukte.d sieci drogowe;} w pasach poszczegolnych ciggow pozw®ala

\\ybor 1 przygotowanie drég objazdo™ych, 1 zapaso”vych na wypa-
dek zniszczenia gtdéraych marszrut™*; Pewien problem W viyborze ciei-

" «.azniejsze ciagi drég kotowych na kierunku wschéd-zachéd
i potnoc-potudnie moggce stanov/idé frontowe drogi samochodowo
/dcft .rontowe 1 rokadowe/ przedstawia zatgcznik 3»
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gow drogowych wydania sie z koniecznosci przeksztadcenia istnie-
Jjacych obok siebie narodov;ych sieci drogowych w system drogowy
dogodny do dziatania frontu. Wynika to z rdéznorodnej klasyfika-
cji drég samochodowych stosowanej w poszczegdélnych panstwach
Przepustowos"¢ proponowanych ciggéw drog wjmosi do 5000 pojazdow
na dobe /Zautostrady zapewniajg przepustowos¢ do 15000 pojazdow
na dobe/.

Ze V\zgledu na potozenie,dodatkowego oméwienia wymaga siec
drot™oVVa Danii. Jest ona rozbudowana nierownomiernie,bardzie i za-
geszczona na vyspach oraz we wschodniej 1 podtudniowej czesci
Potwyspu Jutlandzkiego. Drogi gtdéwne posiadajg twardg nawierz-
chnie asfaltowg 1 betonowg lub makadamowg”™/ Sa to drogi na
Ogot waskie jednak duza ich gestosS¢ oraz dobry stan i powigzanie
._aroga.ni pod4nocno-naimorskiego kierunku operacyjnego L g ~Z o
wicie”zabezpieczyC potrzeby wojsk frontu w tym zakresie.

W pasie dziatania frontu gestos¢ drég samochodowych zabj2n™eecza
w pedni potrzeby jego wojsk i1 ty+own/
kolejowych w pasie dziatania frontu jest ges+a

i szczegoOlnie terytoria RPH.Belgil

T k *© gestoGC linii w omawianym obszarze wynosi okoto
ule © Ogolna dtugosc eksploatowanych linii kolejovych
lega powolnemu lecz statemu skracaniu. Wynika to stad ze cze™"¢

d~Sorzednych Odcinkow linii kolejowych jest I 1 kw i do ™ ; :
rzecz drog kotowych.

-y

Na liniach kolejowych omawianego obszaru istnieje trakcja

SodLicycfw~paM ziatijiif 7 wjbraaych krajach Buiopy
. dziatania frontu przedstawia tab.4 ,zat.2

Mnk a

toiYanr'na~pS+tSh!r7\iiskS*“ | ‘1% ?2*""® «"uwarstrov/a raa-
XXX/

PPS po 850 krnSlla oSzI1S* " “PPP

= .2400 km/ w stosunku do 500nnn *~2 /00 4m

malncj/ zajmowanej przez front /maksy-

mochodo\ych powiana wynosi¢ Sk~fo 11”7 “rontowycn drog”sa-

powierzchni. W omawiani pLie S 4 nS
Oq 40-140 razy potrzeby frontu.~z4? taild4rsi+fl M
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eleiCoryczna 1 spalinowa. Ostatnio daje sie zauwazyC stopniowe
przechodzenie z trakcji spalinowej na elektryczng. Wiekszosc
lokomotyw moze prowadzi¢ pociagi o masie 1500 Mg i1 wiecej.Uzy-
tkowany tabor trakcji elektrycznej jest bardzo zrdéznicowany pod
wzgledem zasilania /NRD 1 RFN-prad zmienny o napieciu 1500 Vv,
Holanara-prad staty 1500 V, Belgia-prad staty 3000 V,ponadto na
terytornum NRD czes¢ linii kolejowych posiada zasilanie pradem
srakjmi o napieciu 800 V poprzez szyne zasilajaca/. Takie zréoz-
nicowanie zasilania znacznie utrudni ~ksploatacje trakcji elo-
Ktrycznej w toku operacji zaczepnej,spowoduje koniecznos$¢ vryko-
rzystania™do przewozow wojskowych w toku operacji innych rodza-
Jow trakcji, takich jak lokomoty?/y spalinowe 1 parowe,chociaz
stan X uzytecznos$¢ tych ostatnich obecnie znacznie zmalata™”.
Sie¢ kolejowa w zatozonym do badali pasie dziatania frontu posia-
da dobre powigzanie z sieciag drég samochodowych 1 z wodnymi dro-
gami Srodladowymi. Stwarza to dogodne war-onki do manewru wojsk
dowozu Srodkéw materiatov”~ch,wspétdziatania transportu kolejowj-
go z saraochodo™Yjmi,ewakuacji uszkodzonego sprzetu,a takze®ewakua-
cji1 chorych 1 rannych w czasie dziatania frontu w tym obszarze.
t-6dlgdoA™ w zatozonym pasie dziatania frontu
sg dobrze rozwiniete. W wyniku rozbudowanej infrastrukturv wodnej
jak rowniez okreslonych zabiegéw /np.”~zczelnienie dna/ drogi "
wodne”sg zeglowne przez caty rok. Dobrze rozwiniety jest roéwniez

park srodkow ptywajacych, na ktéry sktadaja sie przewaznie barki
O Y/ypornosci GOO-2000 Mg*,

1.3. Charakterystyka systemu zabezpieczenia materiatowego
\/ operacii zaczepnej Tfrontu

Zabezpieczenie materiatowe wojsk to terminowe zaopatrywanie
wojsk w Srodki niezbedne do zycia 1 dziatan bojownych realizowane
przez organa zaopatrujace przy akty.vnyn wspotudziale zaopatrywa-
nycn jeanostek t Jako czes¢ sktadowa zabezpieczenia tydowego

mon™ir"qi” \nycoﬁmmne z eksploata cji parowozy re-
a s na E + n m 1 z 1 du—
i N serv/éc komotgwg t% moga bycC vVGkoH
.tan™ do prowaazenia trans ortow wojJ wych.

"k System zabezpieczenia tytowego pudku,dywizji,
Wa"rsLwa zaczepnych.Wydawn.ASG WP,
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obejmuje ono zaopatrywanie wojsk w Srodki materiatowe,dowdz

1 ev/akuacje srodkow materiatowych,dziatalnos¢ produkcyjno-—
ustugowg oraz sprawowanie kontroli nad prawiddowoscig uzytkowa-
nia 1 zuzywania dostarczonych zapasow

Zaopatrywanie w Srodki materiatowe nalezy do kompetencji
stuzb tytowych oraz szefostw rodzajow wojsk 1 stuzb,i obejmuje:
- czynnosci kierownicze organdéw zaopatrujacych /szefostwa
stuzb zaopatrujgcych i1 rodzajow wojsk oraz sztaby kwatermis-
trzostwa 1 stuzb technicznych/ obejmujgce przedsiewziecia:
ustalajgce potrzeby materiatowe 1 zrodda ich zaspokajania,prze-
chov/ywania,konserwacji i1 technologicznego przygotowania Srod-
kow materiatowych,utrzymywania nakazanych zapasow,okreslania
limitév/ zuzycia,przekazywania srodkéw materiatowych odbiorcom
oraz prowadzenia ewidencji 1 sprawozdawczosSci materiatov;ej;

przedsiewziecia technologiczne 1 organizacyjne przechowywa-
nia, przygotowania i wydawania /przyjmowania/ Srodkéw materia-
tov/ych;
- dow6z 1 ewakuacje =zaopatrzenia, tj.przetadunki 1 przewdz
sSrodkow materiatoY/ych z midjsca zatadunku do m.iejsca v/ytadunku.

Dgv/6z Srodkow materiatovvych to przedsiev;ziecia jednostek
zaopatrzeniowych 1 transportowych polegajgce na przygotowaniu
I zatadowaniu Srodkow materiatov;ych na Srodki transportowe,
przewiezieniu do jednostki zaopatrywanej 1 przedadunku wraz
z formalnym przekazaniem.

Ewakuacja materiatowa jest Scisle powigzana z dowozem
1 polega gtéwnie na przekazaniu zbednego zaopatrzenia /v;4asne-
go 1 zdobycznego/ organom szczebli wyzszych przy wykorzysta-
niu oproznionego transportu po dowozie.

Dziatalnos¢ produkcyjno-ustugowa dotyczy takich czynnosSci
jak:wypiek chleba,ubdj zwierzat rzeznych,produkcja miesa 1 jego
przetworow,pranie bielizny,kgpiel zodnierzy, naprawa umunduro-
wania,ustugit fryzjerskie,handlowo-bytowe 1 inne.

Pedne 1 terminowe zabezpieczenie wojsk frontu we wszyst-
kie rodzaje Srodkéw materiatowych stanowi jJeden z podstawo-
wych warunkow utrzymania ich wysokiej gotowosci bojowej 1 zdol-

nosci do wykonywania okreslonych zadan w operacji zaczepnej

x/ Bl 2/145/ Warszawa 1984, s.63.
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frontu. Wk~-Ya na to spravme dziatanie systemu zabezpieczenia
materiatoYfego,ktore osigga sie przez:

statag znajomos¢ stanu zapasow materiatowych 1 potrzeb wojsk
oraz mozliwosci ich zaspokojenia;

wdasciwg organizacje polowego systemu zaopatrywania;
- nalezyte planowanie zaopatrywania wojsk w sSrodki materiatowo;
- prawid¥fowe urzutcwanie ! utrzymywanie zapasow Srodkow materia-
+owych oraz celowe 1 umiejetne nimi manewrowanie;

-zapewnienie terminowego dowozu Srodkéw zaopatrzenia na pokry-
Cle ich zuzycia 1 strat;

- wykorzystanie na potrzeby wojsk zasobow miejscowych i zdoby-
czy wojennych; I
- sprawowanie statego nadzoru 1 kontroli nad zaopatrywaniem
1 obstugg wojsk”™t

A™mnare i1losciowego 1 jakosciowego rozwoju techniki Vzra-
ata rola systemu zabezpieczenia materiatowego,rosnie bowiem
zuzycie Srodkéw materiatowych oraz zagrozenie tydéw ze strony
nieprzy:;aciela. Jezeli w 1l wojnie sSwiatowej w Armii Radziec-
kiejJ ala zabezpieczenia operacji zaczepnej FTrontu trwajacej
miesigc, potrzeba bydo 150-200 Gg sSrodkéw,to wspotczesSnie za-
ktada sie,ze potrzeby wyniosg 500-700 Gg~™w cla”™ zaledwie
12—15 dni trv/ania operacji.

N Zaktada sie,ze dla zapewnienia przegrupowania i1 prowadze-
nia pier-wszej operacji zaczepnej oraz utrzymania okreslonych
zapasow po jej zakonczeniu,trzeba posiada¢ zapasy na 25-30 dni,
ktore utrzymuje sie w sidach zbrojnych /w skdadnicach cLtral-"
nycn,okregowych i tytach taktycznych/ oraz-jako rezerwy dyspo-
zycyjne-w gospodarce narodowej”™/srodki materiatowe,stanowigco
zapasy operacyjne, w okresie mobilizacyjno-operacyjnego rozwi-
jania wojsk sg podejmowane na transport samochodowy /oddziaty
transportowe ABMZ 1 BMZ 3JIP, pbmz 1 TBP,dwie ,BTr frontu 1 jed-
ne. 3Tr OK/ 1 kolejowy,! przev/ozone do rejonu wyjsciowego frontu.

Bl 27143/ cz.1l, Warszawa 1983, s.197.

+ PNdaja wyzsze potrzeby,np,opracowanie
pt, ”Zabezpieczenie tytowa
iop" frontu o sktadzie koalicyjnym” _Warszawa

. . L, zuzycie srodkév/ w operacji fronto-
wej mcze wynies¢ do 800 8g¥ P J

Bl 2/145/, Warszawa 1934,s.63.
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+adownosc¢,odpornos¢ na straty i1 elastycznos¢ w uzyciu-jest
podstavwowym rodzajem transportu Yy ogniwach frontowych. 0 ile
w ogniv/ie PMRAJ-FRONT dominuje transport kolejowy-przowidujo
Sj_e,ze transport ten moze realizowa¢ WV tym ogniv/ie 70-75%
wszystkich przewozéw-to w ogniwie TBP-PBMZ role wiodgca prze-
jat transport samochodowy,ktdéry moze przeY/ozi¢ 60-70%

a wogniv;i0 PBMZ-ABMZ 1 dalej do wojsk 100% wszystkich przewo-
ZOow

rii,,rshig,pprj!, Jolgj,o2 w systenie dowozu moze byC¢ uzyv/any
w ognj-wie TEJ-OTBF /PBMzZ/ w 30%. Z powyzszego wynika, ze tran-
sport kolejowy w ogniwie frontowym sped#nia nadal viazng role.
"rtykonanie zadan przewozowjxh transportem kolej oi,wm uwarunkowa-
ne jest dobrj-m rozwinieciem sieci 1 taboru kolejowego w pasie
dziatania frontu. Transport kolejowy ma viiele cech pozytywnych,
i<dkj.ch jak duza +*adownosSC¢ 1 ekonomicznosc¢. Jest jednak mato
elastycizny,wrazliwy na uszkodzenia,wy:naga wspoddziatania z tran-
sportera samochodowym 1 bardzo pracochdonny w odbudowie linii
1 urzadzen kolejowych. 0 mozliwosSciach viykorzystania transportu
kolejowego w g¥déwnej mierze decydowa¢ bedzie v/ielkosS¢ i chara-
kter zniszczen na sieci kolejowej oraz mozliwosci jej bdbudo®.Ty
przez wyspecjalizowane sity 1 Srodki.

~N_TSHi8Sorjt jnrski moze by¢ Y/ykorzystany do v/spomagania
przewozow zaopatrzeniowych szczegdélnie dla wojsk frontu dziata-
jJacych obszarze wybrzeza. Udziat transportu morskiego moze
wjnies¢ 6-£/13golnych dostaw srodkdévi materiatowych w operacji
frontoweStanowi to niewiele,ale rola transportu morskie-
go bedzie wzrasta¢ szczegolnie w warunkach,gdy dostawy trans-
portera ladowym zostang przerr/ane na pewien czas w wyniku zni-
szczenia przez nieprzyjaciela wez46w drogowych 1 kolejowych”™=*=*

MaBtsriaty do studiowania z zakresu sduzby komuni-
Kacji v/ojskowej JCz. I .Wyduvm.ASG V/P,V/arszawa 1985,s.47.

xx/ Ideowy schemat dowozu Srodkoéw materiatowych w operacii
zaczepne;] frontu przedstawia rys.: , zadgcznik a.

xxx/ w owxiczeniu LATO-73 transport "morski przewioz4 do frontu
azpatajacego na kierunku nadmorskim s%*-natomiazt Jakubi-

podrecznlku *'System zabezpleczenla op.cit.,
w tab,57. przyjmuje 7%«

xx:cx/ Przerwy w dostawach sSrodkow materiatowych w Cwiczeniach
1 LATO-84 w*ynosity 3-4 doby.
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Transport wodny sSrodladowy moze by¢é wykorzystany do nie-
terminowych przewozéw zaopatrzeniowych 1 ewakuacyjnych oraz
zabezpieczenia przepraw na szerokich przeszkodach wodnych.

\V/ pasie dziatania frontu wiekszos¢ drog wodnych umozliwia je-
dynie rokadowy spos6b dowozu,co znacznie ogranicza mozliwosci
wykorzystania tego rodzaju transportu. Ponadto kanaty 1 rzeki
moga byC bezuzyteczne z chwilg zniszczenia Sluz,jazow i1 dlatego
nie przewiduje sie szerszego ich wykorzystania do dowozu w obsza-
rze dziatania frontu. V/ieksza role moze spe#nia¢ w ogniwie

obszar kraju-tyty frontu.

o,

_Transport rurociaggowy jest szczeg6lnie dogodny w dostar-
czaniu paliw p4ynnych z obszaru kraju do TBP /0TBP/ 1 nawet do
FBV2™. Mozna nim przekazywa¢ 3500 Mg paliwa na dobe,tj. okodo
23000 Mg w ciagu operacji,co moze stanowi¢ ok. 9% dostaw paliw
frontu lub 2-3% ogolnej masy catego zaopatrzenia
Transport rurociggowy ze wzgledu na swoje zalety,takie jak
tanios¢ 1 +atwos¢ w budowie 1 obstudze,dobre warunki maskowania, "
a co za tym idzie trudnosci zniszczenia go z powietrza pozwala-
Jja sadzic,ze udziat tego rodzaju transportu w ogniwach fronto-
wych bedzie wzrastat. N

Transport powietrzny w operacji zaczepnej Trontu jest sto-
sowany jedynie do interwencyjnego dowozu sSrodkow materiatowych,
tj-tylko tam gdzie nie moze dotrze¢ transport ladowy lub wodny,
albo gdy o koniecznosci jego zastosowania rozstrzyga czas,czyli
Szybkos¢ dostaw. Transport powietrzny oprécz wymienionych zalet
ma rowniez wady. Przede wszystkim moze przewozic¢ stosunkowo
niewielkie 1losci srodkow materiatowych,wymaga przygotowania
lotnisk 1 ladowisk lub przygotowania sSrodkéw materiatowych do
zrzuta, i1”onadto ze wzgledu na matg odpornosC¢ samolotow i1 Smi-
gtowcow transportowych wymaga pednego obezwkadnienia sSrodkow
ogniowych nieprzyjaciela w tzw. “korytarzach powietrznych” oraz *
ostony z powietrza,stad wynika,ze przygotowanie dowozu trans-
portem powietrznym absorbuje duzg czes¢ sit ladowych 1 powie-
trznych frontu,wymaga panowania w powietrzu,co nie w kazdych
warunkach jest mozliwe 1 optacalne. Do tego dochodzg jeszcze

x/ Jakubisiak W. "System zabezpieczenia.,.” op.cit.,s.149
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uzaleznienia od warunkéw atmosferycznych,nie zawsze pozwalajg-
cych na loty. Wszystko to sprawia,ze transport lotniczy nie
odgrywa znaczgcej roli w dziataniach frontu# ,

Do sprawnego zabezpieczenia dowozu sSrodkéw materiatoTrych
w operacji zaczepnej TfTrontu niezbedne jest kompleksowe wyko-
rzystanie pod jednolitym kierownictwem kwatermistrza wszystkich
wymienionych rodzajow transportu# Przewozy planuje i1 organizuje
szefostwo stuzby komunikacji wojskowej frontu w Scistej wspot-
pracy ze sztabem kwatermistrzostwa frontu na podstawie planu
zaopatryv/ania i1 decyzji kwatermistrza o dowozie,przy czym prze-
wozy morskie 1 lotnicze planuje 1 organizuje sie w Scistym
wspotdziataniu z dowédztwem marynarki wojennej 1 dowddztwem
wojsk lotniczych frontu# Dowdz Srodkow materiatowych bedzie sie
odbywa¢ wed#ug doktrynalnie obowigzujgcej w sojuszniczych
armiach zasady 7z géry w do4’—~"od przetozonego do podwkadnego”
w ogniwach front-armia-dywizja-oddziat-pododdziat 1 transpor-
tem szczebla wyzszego# Dotyczy¢ to bedzie przede wszystkim
zwigzkoéw operacyjnych 1 taktycznych wykonujgcych gtowne zada-
nia# Zwigzki operacyjne 1 taktyczne drugiego rzutu,i odwody
/do czasu wprowadzenia do walki 1 bitwy/ oraz wojska 1 jednos-
tki tydowe rozmieszczone w obszarze tyd#ow frontu z zasady po-
bierajg srodki materiatowe whasnym transportem ze wskazanych
zrodet /np#SW,PBMZ.,TBP lub OTBP/. W ten sposéb odcigza sie
frontowy transport samochodowy,ktOoremu w miare trwania operacji
wzrastajg zadania przewozowe ze wzgledu na wydduzanie sie ra-
mienia dowozu#

Trudnym okresem w dowozie Srodkéw materiatowych w opera-
Cji zaczepnej moga byc pierwsze dni operacji poczatkowego okre-
su wojny,kiedy brak bedzie transportu samochodowego szczebla
frontu, jednostki transportowe 1 zaopatrzeniowe sg bowiem jedno-
stkami nowoformowanymi ,bazujacymi na sprzecie przedsiebiorstw
z GN,ktore po zmobilizowaniu dopiero pobierajg sSrodki materia-
towe ze sktadnic stacjonarnych i1 mogg przyby¢ do rejonu dzia-
+an wojsk frontu w 3-4 dniu trwania operacji frontowej# Bedzie
to w duzej mierze zalezato od wielkosci zniszczen na sieci

drogowej /szczegolnie obiektow przeprawowych na przeszkodach
wodnych 1 wez4o6w drogowych/, -
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dow trzy funkcje:pierwsza to srodek przewozu,druga powierz-
chnia magazynowa,trzecia w odniesieniu do paliw p4ynnych po-
jemnos¢ nalewcza /cysterny,zbiorniki 1 beczki/.Bataliony tran-
sportowe BTr w odréznieniu od jednostek zaopatrzeniowych sped-
niaja zasadniczo jednag funkcje-stuzg jako Srodek przewozu
1 nie maja obowigzku utrzmywania nonnatywnych zapadow operacyj-
nych, e

Na szczeblu taktycznym Srodki materiatowe /okreslona ich
czesc/ zostaty na state zintegrowane ze Srodkami transportu
samochodowego, jak to ma miejsce w plutonach,kompaniach 1 bata-
lionach zaopatrzenia wchodzgcych w skdad batalionow, putkow,
brygad 1 dyw*izji. 1

Bo dowozu Srodkow materiatowych na szczeblu taktycznym
celowe jJest wykorzystyv/anie samochodéw ciezarowo-tereno”™wych
/Star 660, Star 266/. Ze wzgledu jednak na brak dostatecznej
liczby tego typu samochodow przewiduje sie v/ykorzystywanie row-
niez samochodéw ciezarowo-szosowych—-czesciowo bedgcych na wypo-
sazeniu ZT 1 czesciowo uzupednianych z GN w ramach mobilizacji.
Jednostki zaopatrzeniowe 1 transportov;e szczebla operacyjnego
V; czasie pokoju nie 1istniejg. W przypadku dziatan wojennych
formuje sie je na bazie przedsiebiorstw transportowych GN.Sa-
mochody transportowe pozyskiwane z gospodarki-jak wykazaty ba-
dania prowadzone w grupach organizacyjno-mobilizacyjnych brygad
transportowych /frontowych i1 obszaru kraju/-—sga samochodami wy-
+gcznie ciezarowo-szoso"wymi. "M

Na szczeblu frontu przewozy transportem samochodo™irym moga
realizowa¢ dwie BTr 1 dwie PBMZ dysponujace #gcznie 5088 samo-
chodami 1 2544 przyczepami transportowymi™™ W tej liczbie ok.
70% stanowig samochody duzej +adownosci.Wynika to ze struktury
samochodbéw ciezarowo-szosowych bedgacych na wyposazeniu przed-
siebiorstw transportowych gospodarki narodowej. W badanych
przedsiebiorstwach daje sie zauwazyC ciggty wzrost udziatu sa-

Zob.zatacznik 10,tab.7,8,9,

Bo w™liczen przyjeto BTr o sktadzie czterech btr ogdlnego
przeznaczenia i1 dwéch btr dowozu MPS,PBLIZ o skdadzie trzech
btr ogdélnego przeznaczenia i1 jednego dowozu MPS. W kazdym
btr znajduje sie 240 samochoddéw 1 120 przyczep transporto-

Wnd, w btr mps - 288 samochodow 1 144 przyczep transporto-
wych.
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mochodow duzej 4adovmosci w ogolnej liczbie samochodéw tran-

sportowych /podobna tendencja ma miejsce w stosunku do przy-
czep transportowych/.

1.3.2.1. Rola 1 zadania BTr w systemie zabezpieczenia materia-
Vv +owego frontu w operacji zaczepnej

Brygada transportowa stanowi samodzielny zwigzek transnor-
towy wchodzacy w sktad jednostek tytowych frontu,przeznaczona *
jest do wykonywania zadark zwigzanych z dowozem réznych Srodkow
materiatowych we frontowych ogniwach dowozu.tj. ze sk#addéw IBP

OTBP/ do PBMZ lub ABMZ /w wyjatkowych v/ypadkach do DPZ/.Bryga-
da™moze rowniez ewakuowaC sprzet 1 materiaty.a w razie konie;z-
nosci takze rannych 1 chorych z dywizyjnych punktow medycznych
/rabw/ do baz szpitalnych frontu /BSzP/.

Brygada transportowa w systemie zabezpieczenia mater-——ato-
wego operacji zaczepnej frontu spednia role "przewoznika-.wyko-
nujacego zadania przewozowe batalionami,kompaniami lub kolumna-

X o0 roznym sk#adzie organizacyjnym w zaleznosci od potrzeb.

Z1 1T przewidziana jest do wykonyw™ania nast”™pu-
U ych zadan organizacyjnych i wykonawczych w procesie dowozu,

-organizowania dowozu Srodkow materiatowych,zgodnie z zarzag-
dzeniem szefa stuzby komunikacji wojskowej fFrontu;

- przyjecia srodkéw materiatowych z wyznaczonych Sk#adnic na j
azarze kraju /dotyczy to pierwszego dowozu/ oraz polowych “

sctadow frontu,stacji wytadowczych,portdéw i rzadziej z tran-

sportu samochodowego BTr OK 1 dowozu do frontowych 1 armijnych®

d/7 St zabezpieczenia lub w skrajnych przypadkach
fLntu zaopatrzenia ZT walczgacych w pierwszym rzucie

podstawienia oproéznionego transportu do wykonania przewozow

ewakuacyjnych /rannych 1 chorych zo#nierzy lub zbgdnego oraz
zdobycznego sprzetu 1 materiatow/;

- wykonanie przewozu wojsk lub innych 4adunkéw w razie potrzeby.
Do realizacji powyzszych zadan BTr dysponuje czterema
batalionami transportov/ymi ogélnego przeznaczenia po 240 samo- ~
chodow transportowych i 120 przyczep oraz dwoma batalionami
transportowymi materiatow pednych 1 smarow po 288 samochodow
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1 144 przyczep transportowych”™™ Bataliony transportowe mps po-
siadaja tzw. 'tare zastepcza'" w postaci zbiornikéw o pojemnosSci
4500 dcm”™ 1 2000 dcm”™ oraz beczek stalovych o pojemnosci 200 dcm?
Jednorazowa zdolnos¢ zatadowcza brygady zalezy od rodzaju prze-
wozonych srodkow materiatowych oraz marek i1 typéw samochodoéw
1 przyczep transportowych”” | i |
Z analizy badsmych ¢wiczen wynika,ze Srednia masa 4adunkow
przewozonych przez dv;ie frontowe BTr w ciggu operacji wynosi
145100 Mg, Jedna brygada moze w g¢iggu operacji frontowej wyko-
nac 6 dowozoy/ « Stad zdolnos¢ zatadowcza brygady powinna wy-
nosi¢ 12100 Mg, Rzeczywiste mozliwosci zatadowcze brygady, jak
v.~kazaty badania, wynoszag ok. 10500 Mg Zatem do zabez-
pieczenia w pedni zadan transportowych jednej brygady w cigagu
operacji brakuje mocy przewozowych na ok, 9600 Mg sSrodkow ma-
teriatov/ych /dla dwoch brygad brak zdolnosci przewozowej®™ wynie-
sie 19200 Mg/, Poprawe wyniku przewozowego mozna osiggng¢ dwoma
drogemi-po pierwsze-przez zwiekszenie mozliwosci zatadowczych
brygad transportovych /zwiekszenie liczby Srodkéw transporto-
wych lub ich jakosci/,po drugie—przez zwiekszenie liczby dowo-
Zow,CcO mozna osiggnaC poprzez skrocenie ogniwa dowozu,rnechani—
zecje przetadunKOw, zY/iekszenie predkosci poruszania sie kolumn
1 odpowiednio sprawng organizacje dowozu,

\V/ dalszej czesci pracy starano sie znalez¢ rozwigzania na
drodze intensywnego, a nie ekstensywnego vrykorzystania dotych-
czasowego potencjatu transportowego brygad,czyli realizowaniu

zwiekszonych zadan przewozov/ych bez wiekszej liczby samochodow
w skdadzie brygady.

X/ Organizacje brygady 1 bataliondow transportowych ©i
zav/arto w zatacznikach 5,6,7,8 ,2»estawienie stanu osobowe-
go 1 sprzetu BTr przedstawiono w tab. 6 ,zatgcznik 9.

xx/ MON. 1984, s, 57. podaje mozliwo$é zakadowcza jed-
nej BTr okoto 11400 Mg,z badan prowadzonych w trzech éry—
gadach transportowychydwoch frontoY/ych i jednej obszaru
kc*fajuv wynika nizsza Srednia zdolnosc zatadowcza o ok,
900 Aig, Patrz podrozdziat+ 1.3.2,2,

xxXz/  zob,Model dziatania BTr w systemie zabezpieczenia materia"

+owego frontu w operacji zaczepnej,rys.8.zat,18.
XXXX/  Zob. tab, 13, zak. 10 -
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1,3*2.2* MozliwosSci przewozowe brygady transportowej

Z badan prowadzonych w grupach organizacyjno-mobilizacyj-
nych frontowych brygad transportov/ych i1 brygadzie transportowej
obszaru kraju wynika, ze nominalne mozliv;osci zatadowcze brygad
v/ynoszg od 18416,5 Mg do® 19273 Mgi' R6znice wynikaja ze stru-
ktury jakosciowej poszczegélnych grup pojazdéw w BTr poniewaz

liczba samochodéw i1 przyczep we v;szystkich badanych brygadach
sa takie seime.

Tabela 14. Nominalne mozliwosci zatadowcze bataliondw
1 brygad transportowych ~/ w Mg 7/

' — \
"Wyszcze- 1 btr 2 btr 3 btr 4 btr 5 btr 6 btr Razem
golnienie mps mps w BTr
1 BTr 3166 ,5 ?2915,0 2252,5 2395,6 4103,2 3120,0 18452,8 N

12 BTr 2800,7 2810,0 2850,0 2575,4 A4008,0 3272,4 {18416,5.

13 BTr/0K/ 3124,4 3833,8 2869,5{2731,0 13297,4 3417,0 92 73..1

. i 1 !
Srednio w btr - 2910,4 | W btr mps |w 3Tr

; ;- J -3536,3 |13714,1

Z powyzszej tabeli wynika,ze réznice w nominalnych mozli-
wosciach zatadowczych brygad nie przekraczajg 800 Mg. Wieksze -
réznice wystepujg w batalionach transportowych”™™siegajace
w skrajnym przypadku 1581,3 Mg /pomiedzy batalionami 3/1 BTr

1 2/2 BTr/.

Decydujace znaczenie jednak maja rzeczywiste mozliwosSci zata-
dowcze bataliondov/ 1 brygad ustalone z uwzglednieniem 4adownos-
ci mozliwych do podjecia jednostek *adunkowych na samochody

1 przyczepy transportowe bedgace na wyposazeniu poszczegolnych

Zob.tab.7,8,9 ,za+. 10

Porévmywalne sag btr ogélnego przeznaczenia i oddzielnie
btr mps ze wzgledu na rozny stan samochodow i1 przyczep
transportowych /7 w btr 240 samochodéw 1 120 przyczep,
Vil btr mps 288 samochodéw i 144 przyczepy/.
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batalionéw i1 brygad. Mate wspoédczynniki +*adownosci wynikaja
stad, ze niektdore samochody majg duza 4adownosc¢,a mate v/ymiary
,Skrz;"m d4adunkowych,ktorych powierzchnie w znacznym stopniu wy-
ipetnia opakowanie /zbiorniki,beczki,palety,pojemniki itp./™M

"Tabela 15. Nominalne mozliwosci zatadowcze batalionow

1 brygad transportowych jednostkami +4adunkowymi

N\

3 -
Wyszczegol- J 1 btrj 2 btr 3 btr; 4 btr 5 btr 6 btr Razem
nienie mps

i , V BTr
! i I i
1 BTr 3462 {3348 3117 f13138 i4141 3624 20830
L

2 BTr 3178 3463 Ja77s  f[aso9 fa7so  lsoss 21765

! 1 A 11
3 BTr/0K/ 3191 3199 j3185 {3057 {4524 3700 120855
Srednio w btr - 3310 'w btr mp3 w B7r
j - 3956 21150

Z tabeli 15. wynika,ze pomimo wyzszych wartosci liczboWych
anizeli w tab.14. ro6znice pomiedzy mozliv/osciarai zatadov/czymi
poszczegolnych bataliondw sa niniejsze 1 siegajag w skrajnym przy-
padku 900 Jt /pomiedzy batalionami 6/1 BTr i1 5/3 BTr/. Z poréw-
nania natomiast taoel 14 i1 15 wynika,ze nominalne wielkosci za-
+adowcze wyrazone w Mg nie zawnze odpowiadaja rzeczywistym-vyra-—
zonym w Jt, Przyktadem, tego mogg bydé bataliony - 3/1 BTr

1 2/2 BTr,gdzie nominalne mozliwosSci zatadoY/cze w Mg,drugiego
btr z 2 BTr sg o 70% wieksze od trzeciego btr z 1 BTr /tab,14/,
natomiast nominalne mozliv;osci zata,dowcze tego batalionu sag
wieksze tylko o 11%. Innym przyk+adem,potwierdzajacym povyzsza
teze moze stanowiC porov/Znanie 5/1 BTr 1 5/3 BTr. VW batalionie

1 BTr nominalne mozliv70sci zatadowcze W Mg sg wieksze o okodo
3% niz w batalionie 3 BTr, natomiast mozliwosci zatadowcze
jednostkami 4adunkowymi sg m.niejsze o ponad 9%. Stad uzasadnic-

x/ Charakterystyke pojazdéw znajdujacych sie na wyposazeniu
BTr przedstawia tab.16 1 1?7,zatgcznik 13 1 14.
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ne jest podawaC¢ nominalne mozliwosci zatadowcze pododdziatéw, *
oddziatow 1 zwigzkow transportov/ych w Jbt zamiast w Mg.
Z tabeli 15. wynika réwniez,ze mozliwosci zatadowcze jednostka-
mi 4adunkov/ymi batalionéw i brygad nie sga rowne. 0 ile w bryga-
dach najwieksza roznica viynosi 4,4% /pomiedzy 1 i 2 BTr/ o tyle
v; batalionach wynosi 24,8% /pomiedzy 6/1 BTr i 5/3 BTr/.
W pododdziatach dysproporcje te sg prawdopodobnie jelzcL wiek-
sze /poniewaz im mniejsza proba,tym prawdopodobienstwo odchyle-
nia od Sredniej jest wieksze/.
Z analizy mozliwosci przewozowych sSrodkéw materiatowych

ETr w operacji zaczepnej fTrontu™"”wynika,ze rzeczywiste mozli-
wosci zatadowcze uwzgledniajgace strukture przewozonych Srodkow,
stan pojazdow transportow-ych, ich +adownosSC¢ 1 Srednig mase Jb
roznych rodzajow Srodkéw materiatowych - ksztattujag sie w gra-
nicach 10453,6 Mg - 10500,4 Mg, Srednio 104837"{ co daje Sred-
ni wspotczynnik zatadowania w.

1 BTr - 55,25%

2 BTr - 57,02%

3 BTr /OK/ - 54,46%
Stad Sredni wspétczynnik zatadowania we wszystkich trzech bry-

gadach wyniost+ 55,6% '™ W dotychczasowych naliczeniach mozli-
\/Ooci zatadowczych, stosowano wespokczynnik 0 7 /1
-1, Lia.Lara Jea.

wprowadzaniem na wyposazenie przedsiebiorstw transporto>.-\/3"ch
w GN samochoddéw ciezarowo-szoso”™vych Db kosztem samochodow cie- |
zarowo-szosowych St. Samochody te /DL/ maja znacznie wiekszg

+adownos¢ nominalng,natomiast skrzynie 4adunkowe majg podobne
lub tylko nieznacznie wieksze od samochodéw St.

x/ Zob.zatgcznik 10,

skrzym +adunkowych tadownos¢ oraz wspétczynniki
stARfoNEn IR (BBSF5253qhayRR sepochodow T przyezeR Braed-

xxxx/ Taka wie S¢ wspodczynpika zatadowania nakazjaYano przyi
mowgc w chen?B BAZX—Q%- J Brz%}
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1.4» MozliwosSci oddziatywania nieprzyjaciela na frontowe
drogi samochodowe ,¥/ tym na kolumny transportowe

We wspodczesnej wojnie, wg pogladow dowdédztwa NATO istot-
ne znaczenie mie¢ bedzie izolowanie pola walki,ktére polegac
moze na przerwaniu dostaw Srodkow materiatowych do wojsk poten-
cjalnego przeciwnika,niszczeniu jego ty4ow operacyjnych, w tym
jego sieci komunikacyjnej oraz niedopuszczeniu Sv;iezych si+ do
rejondéw walk. lzolowanie pola walki stanowi¢ ma jeden z podsta-
wowych warunkéw odniesienia zwyciestwa w ewentualnym konflikcie
zbrojnym na ETDWAM Stad mozna przypuszczac,ze nieprzyjaciel du-
zg uwage bedzie zwraca¢ na niszczenie sieci komimikacyjnej,

v; tym drog samochodowych,oraz si4 i Srodkéw realizujgcych dowoz
zaopatrzenia. G#ownym celem uderzen nieprzyjaciela bedzie spa-
raxizowanie ru.chu na sieci komunikacyjnej przez tworzenie szo-
regu stref 1 ognisk oraz skazen promieniot"worczych VW v/aznych re-
jonach dziatania wojsk frontu.

Do realizacji tego celu nieprzyjaciel bedzie wykorzystywa+
wszystkie dostepne sidty i1 Srodki takie,jak:bron precyzyjng,
Srodki napadu pov/ietrznego ,Srodki minerskie,jak rovmiez dziata-
nie grup specjalnych,dy™/ersyjnych,rozpoznawczych 1 i1nnych.Ude-
rzenia na kolumny transportowe 1 obiekty drogowe nieprzyjaciel
moze wykonac¢ przy pomocy srodkow konwencjonalnych 1 broni maso-
wego razenia,?/ tym przede wszystkim broni jadrowej. N

Zagrozenie kolumn samochodowych sidami ladowymi
nieprzyjaciela

W zatozonym do badan obszarze dziatania frontu /RFN,Holan-
dia,Belgia/ bedzie istniato duze zagrozenie kolumn transporto-
wych 1 drég samochodowych przez dziatanie sit+ ladovych nieprzy-
jJaciela w postaci grup specjalnych,grup dalekiego rozpoznania,
wrogo ustosunkowanej ludnosci i1 zbrojnego podziemia,rozbitych
wojsk regularnych, jak roéovmiez celowo wprow/adzanych matych grup
nieprzyjaciela V g¥ab ugrupov/ania naszych wojsk. Dziatania tych
sit beda miaty charakter dziatan rozpoznawczych,dywersyjnych

V/ojtowicz V/. Zwiekszenie zywotnosci systemu zabezpieczenia
tytoYwego wojsk oraz odpornos¢ tyd4éw na uderzenia nieprzy-
jJaciela. Rozprav/a habilitacyjna.Warszawa 1981.
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1 oddziatyv/ania psychologicznego. Wszystkie te dziatania moga,
byc grozne dla sit i1 Srodkow brygady transportowej.

DziatalnosS¢ rozpoznawcza bedzie zmierzata do ustalenia
drog wykorzystywanych jako frontowe drogi samochodowe.obiektow
drogowych,ktorych zniszczenie moze uniemozliwi¢ ruch na drodze
lub powaznie go zaktocic,rejonow przetadunkowych oraz rejonow
bazowych zwigzkow 1 oddziatow transportowych.

Nieprzyjaciel,rozpoznajac obiekty drogowe.bedzie w szcze-
go nosci iInteresowat sig mostami,przepustami,urzgadzeniami hydro-

hnicznymi .ktorych zniszczenie wstrzyma ruch na drodze,tym

samym opozni dostawy Srodkéw materiatowych do wojsk frontu.
W czasie rozpoznawania wymienionych obiektéw nieprzyjaciel be
dzie_zwracat uwage na sposéb 1 zakres ich ochrony i obrony o™az
mozliwosSci zniszczenia. Rozpoznajac ruch kolumn na drodze be-
dzie zmierzat do ustalenia jednostek.ich sk#adu 1 wyposazenia
oraz reoondow.z ktérych pobierane sg Srodki materiatowe 1 do
ktérych wykonywany jest dowdz.

Dmalalnos¢ djTOrsjjna nleprzjjaclala na frontowych dro-
gach aamoohodowych moze hy¢ nhlarowana ,,a nlaacrenle rodérych

1w »+hidlwcod orgahlaacjl rr.chn to-
W, liltwidacoe punktéw dynpoaytorstlcgo kierowania mchen
opakowania drog 1,,0 ,,eta-
szyw/yc posterunkéw regulacji ruchu i1 kierowan-" ko™
umn na niewdasciwe drogi. Moze on rovmiez organizowaC napady
/ze ° rawdopodobnie celem ataku nie bedzie cata kolumna
Ae wzgledu na ograniczone sity nieprzyjaciela/ lecz jej newra-
g czne czdony. W przypadku zatrzymania kolumny od czota /po-
przez zniszczenie mostu,wezda drogowego itp./ uzasad-niony jest

"“ze zostac
S- jednoczesnie przejazd inmnjmi kolumnom,
zczegolnie teren potnocno-zachodnich Niemiec 1 Holandii sprzy-
wielu poniewaz ruch pojazdow poza drogami na
odcinkach jest nlemozllwyA/ Celem ataku grup nieprzyjacie-
la m C ruchome Srodki CZNOS
cren?gq B% * Cczno f wozy gowodkenla Znlsz-

moze zdezorganlzowaé ruch kolumn transportowych.

dSSania”hStu~"~przedstlwia zZ4fcLik~f.S1?21"~
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Kolumny moga by¢ narazone na dziatanie sit+ ladowych nie-
przyjaciela w miejscach pobierania 1 dowozu Srodkéw materiato-
wych. Szczeg6lnie potowe sktady amunicji i MPS bedg stanowicé
wazny cel dziatan dywersyjnych nieprzyjaciela. Grupy dywersyj-
ne oproécz uzbrojenia konwencjonalnego moga by¢ wyposazone w mi-
ny jadrowo-plecakowe o mocy 0 ,02-0,1 kt, uzbrojone w specjalno
zapalnikit czasowe ze wz4okg od 5 minut do 48 godzin™/ co zwiek-
sza zagrozenie obiektéw o duzej kubaturze /mosty,obiekty"hydro-
techniczne, stacje wytadowcze,sktady i1tp./,w tym rowniez sit
1 srodkcw transportowych BTr znajdujacych sie w poblizu miejsca
w™"buchu.

Przewiduje sie,ze do niszczenia obiektow na fronto™-ch dro-
gach samochodowych,nieprzyjaciel moze uzycC;w zadaniu blizszym
frontu 16-25 grup,w zadaniu dalszym 11-20 grup,na calg operacje
frontowg 24-25 grup.Jedna grupa moze wykona¢ Srednio 2-3 atalci
w ciggu operacji frontowej na obiekty znajdujgce sie ha fronto-
wych drogach samochodo®*A"ych® .

Dziatalnos¢ "psychologiczna nieprzyjaciela realizowana
przede wszystkim przez grupy zbrojnego podziemia bedzie polega-
4+a na upowszechnianiu pogtosek,plotek 1 wszelkiego rodzaju fat-
szywych infonr.acji zmierzajgacych do siahia chaosu,niepewnosci

zameou Yfod zodnierzy realizujgcych zadania dov;ozowe.Grozne
moze byC ~y.vokanie paniki wsrod spotecznosci cyYvilnej,co moze
doprowaazic w skrajnym przypadku do zablokowania okreslonej

frontowej drogi /drdog/ samochodowej,po ktérej oddziaty BTr wyko-
nuja zadania.

1.4.2. Zagrozenie kolumn samochodowych sSrodkami napadu
powietrznego

Do $rodkéw napadu powietrznego /SNP/ mogacych oddziatyv/aé
na olumny transportowe BTr w pasie dziatania frontu nalezy lot-

nictwo wchodzgce w skfad PTSP CD 1 BZ, lotniskowcéw manewrujg-
cych na Morzu P6#nocnym oraz okodto 30% samolotéw z 2 EISPAA'Ai

x/ L _
oraz uzycie wojsk

YRR B ~aTo onrypt sugn XIG 199, fg7RgZNANIa ORou-

xXx/ N n
dziatania brygady drogowo-

operacji zaczepnej frontu.Rozprawa do-
K.orska. Warszawa 1885,W§dawn-ASE Wﬁ- P

xxx/ Kompedium Si4 Zbrojnych...op.cit., s.177.
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Ponadto mogg oddziatywa¢ samoloty stanowigce odwdd dowddcy
z 3 AXT.

Dziatanie lotnictwa nieprzyjaciela na kolumny transportowe
moze by¢ prowadzone w ramach wykonywania zadania izolacji rejo-
nu dziatan bojowych na gtebokos¢ 800-1000 km, z maksymalnym ze-
Srodkowaniem wysidtku na wojska,tydy i drogi odlegte do 400-600
km™ lzolacja rejonu dziakaii bojowych realizowana bedzie gm™pami
w skdadzie od 4-6 do 12 samolotédw™ Przyjmuje sie,ze na obie-
kty tydowe frontu potencjalny nieprzyjaciel moze wykorzystac¢ do
20% wysidku lotnictwa,co daje Srednio 168-192 samolotoloty na
dobe™”/stad uwzgledniajac liczbe tytov/ych jednostek frontowych

na kolumny transportowe jednej brygady transportowej moze oddzia-.
+ywa¢ Srednio 8-10 s/l na dobe.

Tabela 18* Liczba samochodow 1 sity zywej jakag moze zniszczyc
20 samolotéw w jednym nalocie™VVVYVYVYYWYW\

Sity Zywej / W osobach/

Typ samolotu Samochodow '
odkrytej zakrytej

P-4 C,D,E 28 320 120
P-4 PGR2 26 280 100
P-104 G 20 180 80
A-7 32 360 140
Mirage-5 12 160 60
Buccaneer 26 280 100
arednio 24 263 100

Z pov;yzszej tabeli wynika, ze jeden samolot w jednym nalocie
moze zniszczy¢ Srednio 1,2 samochodu*Uwzgledniajgc przewidywa*

x/ Kompedium Si+ Zbrojnych...,op.cit.,s.177."
xx/ Tamze,s.178.

xoac/ Pelski T. Organizacja pracy tylnej bazy frontu w operacji

zaczepne j ,zatgcznik do rozprawy doktorskie j.V/ydawn.ASG WP.
Warszawa  1985,s.22.

xxjoc/Strateglczno operacyjne,dowédczo-sztabowe cwiczenie POLACZO*®

gcgh% Z ROJNYCH NATO “WINTEX-1977 .Sygn.Szt.Gen 834/77;
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|
ne dziatanie lotnictwa nieprzyjaciela na BTr /Srednio od 8-10
s/1 na dobe/ moze ona poniesS¢ straty do 12 samochoddéw na dobe.
Stanowi to 0,6 % stanu etatowego brygady™"

Oproécz bezposSredniego oddziatywania Srodkami napadu powie-
trznego nieprzyjaciela na kolumny moze on oddziatywaC posrednio
przez minoY/anie powtierzchniov/e rejonéw bazov/ych brygad,fronto-
wych drég samochodowych oraz rejonéw przetadunkowych,skdadow/
iItp. Do tego celu nieprzyjaciel moze wykorzystac¢ samoloty i1 sSmi-
gtowce, ktorych zasieg pozwala minowa¢ na gtebokos¢ 600 km.

1.4*3» Zagrozenie kolumn samochodowych minami jadrowymi
W przygranicznym pasie zapor minowych 1 W gtebi -~
terytorium RFD L
System statych jadrowych zapdr minowych tw/orzacyoh L}zygra—
niczny pas zapor /tzw”pas TrettneraZi na terytorium RFii w pasie
przygranicznym o gtebokosci okoto. 100 km wzdduz granicy z ITPD
1 CSRS oraz w gtebi kraju odcinkami na wazniejszych rubiezach
terenowych,stanow/ic moze powazne zagrozenie dla ruchu kolumn.
Przewidziane do zastosowania miny jadrowe sa przewozne
I przenosne o mocy rownowaznej od 0,01-15 kt~”™ Urzadzenia ini-
cjujace wybuch moga by¢ wyzwolone przew/odowo lub przez radio
z naziemnych stanow/isk z odlegtosci 8-16 km lub pok#adu samolo-
tu /Smigtowca/. Wez4y komdr min jadrowych zostaty wybudowane
przede w/szystkim na drogach dofrontowych. Kazdy weze4 sktada
sie z 3-5 komdér rozmieszczonych w odstepach 10-25 m. Komora ma
ksztatt cylindra o Srednicy okodo 100 cm i gtebokosci 6-10 m.

metalowe lub betonowe zakryte specjalnymi pokrywa-
niEty

\V/ gtebi terytorium REN wez4y komOr min jadrowych rozmie-
szczone sg W sposOb rozproszony, Budow™ane sa przewaznie w za-
poro.ch wodnych w taki sposoOb,aby w przypadku ich zniszczenia
przez detonacje min jadrowych mogty catkowicie sparalizowac

X/ otraty zod#nierzy bedg znacznie mniejsze,wynika to ze sto-

sunir:u powierzchni zajmow/anej przez zoinierzy /kierowcy
17pomocnika kierowcy/ do powierzchni catego pojazdu.Sred-
A8 1 mZ;28 m co stanowi 5% powierzchni catego pojazdu.

xz/ Kampediiffii Si+ Zbrojnych...op.cit.,s. 195
XXX/ Tamze,s.195-196.
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komunikacje kotowg lub znacznie ja utrudnic.

Nasycenie terenu minami zalezy od jego uksztattowania;
najwieksze wystgpi w terenie rowninnym na przewidywanych kie-
runkach dziatania wojsk. Odlegtos¢ w giab miedzy kolejnymi ru-
biezami zapdér moze wynosi¢ 5-10 km,a odstepy miedzy minami na
rubiezach 350-500 m,najmniejsze na terenie gorzystjrm,gdzie |
1 mina wypada na oko#o 10 km zapory. W okresie pokoju komory
sq puste.Instalowanie min jadro-wych lub konwencjonalnych nasta-
pi w okresie zagrozenia lub w toku dziatan bojovw/ych. W w/ezle
liczacym 3-5 komor uzbraja sie tylko jednga mine. i

W pasie dziatania frontu /na pod#nocno-nadmorskim Kkieinonku
operacyjnym/ Srednie wielkosci zniszczen na drodze dofrontowej
/w postaci lejow,zawatdédw w miastach i1 osiedlach oraz zawatéw
w lasach/moga wynosi¢ odpowiednio 10 sztuk po 5,8 km lub 4 km™/.

Grozniejsze od zniszczen,ktdére mozna pokonaC stosujac
objazdy dla sit BTr bedzie powstate po wybuchach jadrowych ska-
zenie promieniotworcze terenu,ktore moze uniemozliwi¢ ruch ko-
lumn w skazonym rejonie przez kilka dni™/. Czas ten bedzie za-
lezak, od natezenia promieniowania na drogach dowozu,mozliwosci
ochrony si+ kolumn transportov/ych brygady, dopuszczalnej dawki

napromieniowania kierowcow, jak réwniez przewidywanego czasu
przebywania ich W strefie skazonej. i

Przeciwdziatanie wszelkiemu zagrozeniu dziatan nieprzyja-
ciela nie moze spoczywa¢ tylko i1 wydgcznie na brygadzie transpo-
rtowej. BTr moze 1 powinna organizowaC¢ obrone bierng w stosunku
do SNP nieprzyjaciela oraz ubezpieczenie bezposrednie rejonodw
rozmieszczenia i1 kolumn transportowych.Natomiast obrone i1 ochro-
ne obiektow sieci komunikacyjnej powinna zapewni¢ sdtuzba komu-
nikacji wojskowej frontu. Inne sidy i1 Srodki frontowe /0PL,WSW
1 oddziaty ogdélno-wojskowe przydzielone tytom frontu do octoonT
1 obrony/ powinny czynnie w jednolitym systemie prowadzi¢ obro-
ne i1jochrone wojsk frontu, w tym roéwniez zwigzkéw tydowych.

x/ Ostojski Z. Doskonalenie dziatania... op.cit.,s.64.

i doktorskiej "Usprawnieni”™ _dziatania
BUK w systemie zabezpieczenia Kcmunikacyjnet™o OD”racil
zaczepnej Tfrontu” na s.55 ocenia,ze czas teS moze wniesc

na podnocno-nadmorsklIm kierunku operacyjnym od 2-77T doby.
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2. rozv/9 transportu samochodowego dia potrzeb wojska

Transport od najdavmiejszych czaséw odgrywat bardzo wazng
role V zyciu 1 dziatalnosci poszczegolnych narodéw. Oprocz
funkcji ekonomicznej,rysujgcej geograficzny podziat pracy™{
przypadaty mu funkcje kulturowe zv/igzane z obiegiem dorobku mys-
11 1 ulatwianiem osobistych stosunkow miedzy ludzmi,funkcje re-
kreacyjne wyodrebniajgce sie"zwtaszcza od ubiegtego stulecia,
funkcje zwigzane z administrowaniem panstwa oraz funkcje wojsko-
we zwig.zane z prowadzeniem dziatan i1 administrowaniem panstwa
V7 czasie wojny.

Wykonywanie dziatalnosci transportowej zalezy od wielu ele-
mentow, ktére ulegaty w dziejach przeobrazeniom. Do nich zalicza
sie:Tabor-ruchome narzedzia przemieszczania z przystosowang”™ do
nich sila traKcyjng; infrastnikture ekonomiczng,obejmujgcg wypo-
sazenie rzeczoY/e niezbedne do funkcjonowania taboru jako urzg-
dzen bezposrednio produkcyjnych; infrastrukture spodteczng, na
ktorg sktada sie zespot urza™dzen, instytucji,a takze zasobdow oso-
Dowych decyaujgcych o rozv/o”™u,organizacji 1 funkcjonowaniu
transportu.

Srodowiskami, W ktorych lub na ktorych odbywa sie dziatal-
nos¢ transportoY/a,sa:lad staty,wody Srédlag.dowe,morza i1 ©oceany
oraz przestrzen powietrzna,a od drugiej potowy XX w. rovmiez
kosmos, opanov/anie ktorego przysporzydo najwiecej trudnosci.Wia-
sciwos¢ i1 tych sSrodowisk narzucidy odrebne techniki,co doprowa-
dzi4o do gateziowego podziatu transportu na lado™wy,Srodlgdowy,
morski 1 powietrzny. Podziat ten oparty na przestankach techni-

cznych jest Scisle ze sobg zv;igzany pod wzgledem ekonomicznym
1 wojskowy. -

X/ Transport V swojej tresci gospodarczej jest praca ushugov/a

towarzysza.c¢™ produkcji bobr,polegajacg na celov/ym przemie-
szczaniu 0OGob 1 przedmiotéw. 3am v/yraz “transport” pochodzi
oa tacinskiego czasownika ™transportare” oznaczajgcego:
przeniesc,przewiezC lub przeprav.16 przez v/ode. Jako celowa
dziatalnos¢ gospodarcza owe przewozenie lub przeprav/ianie
YNgze sie z zaspokajaniem zapotrzebowania na elementy pro-
dukcji, side roboczg,narzedzia 1 surowce oraz na gotowe

przetoioty spozycia,przemieszczane z miejsca ich wrytwarza-
nia do odbiorcow/.
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2.1, Zarys rozwoju transportu na przestrzeni dziejow

Historia transportu rozpoczeta sie od czasu tworzenia na-
rzedzi utatwiajgcych przemieszczanie 1 od va)rzegania dla ich
ruchu zewnetrznych si+ przyrody. W transporcie ladowym takimii 1
najwczesniejszymi narzedziami byty sanie i1 wiok,na wodzie-Kawat
drewna,sidg poruszajgca 1 kierujacg byt zasob energii whkasnej
ich uzytkovraika,a na wodzie pomoc pradu 1 wiatru.Pomystov/0S0
1 wynalazczos¢ pierwotna v/ywodzidy sie nie z teoretycznych roz-
waian lecz z bezposSrednich doswiadczen. Uczyty one,ze stopa
uzbrojona w szerszg ptaszczyzne nie zapada sie w Sniegu,ze +at-
wiej wlec drag oparty jednym koncem o ramie,niz nies¢ w*obje-
ciach, ze bezpieczniej w wodzie trzyma¢ sie unoszonego na powie-
rzchni® pnia.

Przemiany w Srodkach transportu przebiegaty z rozng dyna-
mika w réoznych okresach czasu. Dopdki techniki bydy prymityijwe,”
dopoty odlegtosci dzielace poszczegolne Srodowiska bydy barierg
trudng do pokonania. Grupy plemienne oddzielone od siebie tymi i
barierami,wzmocnionymi nieraz przegrodami w postaci gor,v/éd, -
bagien czy stepow, a takze wzajemnej nieufnosci,byto//alty w i1zo-
lacji. Transport pozostav;at iIch sprawg wewnetrzng. Stad przemia-
ny w Srodkach transportu w poczatkowyia okresie historii odb:rwaty
sie bardzo powoli. W miare dokonywania ulepszen technicznych
v/zrastata zdolnoS¢ przewozowa stosowanych $rodkoéw,co prowadzido
do zwiekszania promienia dziatania,tj-ra samym do wychodzenia
z 1zolacji,a to ze swej strony warunkowato wzajemng wymiane
zdobytych doswiadczen. Mozolne ich zdobywanie w izolacji prze-
sadzato o diugotrwatosci okresow przemian,ktére dla lepszej sy-
stematyki tresci tego podrozdziatu podzielono na pie¢ czesci,
ogi“"aniczajac sie do transportu ladowego.

2.1.1. Transport w starozytnosci

Okres ten obejmuje od momentu tworzenia narzedzi utatwia-
jJacych przemieszczanie- do upadku Cesarstwa Rzymskiego™"f Narze-
dzia przemieszczania w tym okresie pozostawaty w znacznie wie-
kszej zaleznosci od charakteru Srodowiska geograficznego niz,
jak to sie stanie z czasem, od uwarunkowali gospodarczych 1 sno-

x/ Dla ktdérego przyjmuje sie date detronizacji ostatniego ce-
sarza w 476 r. ,chHoc proces rozktadu trwat kilka stuleci*
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d6czinych. sljrGfio arlctycznoj 1 subarktyczn©” ,gdzi6 sniGg za-
lega przez znaczng czesC roku,w;yTiikieln praktyki by4o v/ynalezie-
»nie ptozy 1 zastosowanie Jej jako nart 1 san. Pozyskanie nart
1 san otworzydo mozliwosci dalekich wedrév/ek po osniezonych
obszarach podnocnej Europy 1 Azji, aywaz z nimi konfrontacji
doswiadczen v/spclnot towieckich rozsianych w tyra obszarze. Eaj-
YkCzeSniejsza sitg pociggowa by sam dowca posuwaja.cy sie na
nartach ciggnacy sanki za pomocg rzemiennej linki,przewieszonej
przez ramie. Pierwszg zv/ierzecg sitg pociggowg stat sie zapewne
pies-poraocnik y/ fowach. Postep VW transporcie w tej strefie wrlg-
zatk sie z oswojeniem renifera,w dalszej kolejnosci dosiadaniem
go. Korzys¢ transportov/a polegata na pozyskaniu w oswojonym
zwierzeciu sidy jucznej 1 pociggowej-dodatkowego znacznego
zrodda energii podgzaniu za stadem poszukujgacym pastwiek w ro"
zlegtych przestrzeniach tunary,tajgi 1 “wzyny aktcinsko-sajaii-
skiej. Wczesniej jeszcze, zanLm renifer stawat sie zwierzeciom
transportov/yin P&nocy,v/ strefach umiarkowanej 1 podzwrotnikoY/”ej
dokel\V'ado sie udomowienie zwierzat zyjacych w otoczeniu w sta-
. hie dzikim.. Bydy to odmiany dzikiego konia wystepujgce na catej
przestrzeni euroazjatyckiej,od v/ybrzezy atlantyckich do iwybrzo-
zy Oceanu Spokojnego;potosiot /onager/ zgrupov/any by+ w obsza-
rach stepolasu w zlewisku rzek spk;”avajacych do Morza Czarnego
1 na Bliskim Wschodzie,a osiot-w obszarach afrykariskich,azja-
tyckich 1 europejskich okalajacych Morze Srédziemne.

Ka kontynencie Ameryki w wysokich partiach Andow zwinnym
1 odpornym zwierzeciem jucznym, nie Y/~ytrzymujacym jednak obcig-
zenia ponad 25-30 kg,okazata sie lama. W obszarach pustynnych
z 1ch stepoYrym obrzezem stref uiniarkov;anej 1 podzv/TotnikoY/ej,
a takze w regionie kontynentalnym najbardziej przystosowanym
ZY/i1erzeciem by+4“y/ielblad.

W tym okresie wydaniaty sie rozmaite sposoby Yrprzegania
zv/ie zat do \.40Ka lud san. Ten sposob transportu przetrv;at bez
Y/iekszych zmian po czY/arte tysigclecie p.n.e. Wraz z narasta-
niem potrzeb przewozoAi"ych narastata takze potrzeba pozyskania
wydajniejszego narzedzia transportu.

Techniczna mysi Mezopotamii rozv/ig.zaka to zagadnienie
przez wynalezienie w czwartym tysigcleciu p.n.e. kota 1 pojaz-
du i1Colesnego. Zastosovw/a,nie kota do pojazdu kolesnego,wedtug
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obecnego stanu badan,by4o jednorazowym osiggnieciem dokonanym®
tylko w jednym miejscu'/ Wynalazek ten z kregu cywilizacji
akkadyjsko-sumeryjskiej rozpoczat swojg wedrowke po sSwiecie do-
cierajac stopniowo przez stepy Azji 1 przez Azje Mniejszag do
wschodniej Buropy.nad Dunaj 1 Wiste,na Potwysep Apeninski do
SkandynawU™1 do Wysp Brytyjskich. Poczgtkowo sanie zaopatrzono
w kota,pdzniej zamiast san stosowano czterokotowy wéz z dennicag
spoczywajgca bezposrednio na osiach,wgski wasag,nikda +adownosc
szerokil rozstaw kot 1 stosunkowo diugi dyszel. W6z czterokolov?’
po legat ewolucji narzucanej przez potrzeby gospodarskie, nato-
mi~t,gdy chodzi4o o zwrotnos¢ 1 szybkosc¢,forowano woéz dvmkodo-
vy , ktory przystosowano do potrzeb wojennych i komunikacii
administracyjnej. Ulepszenia potoczyty sie w kiemnku zmniejsze-
nita ciezaru wozu bojowego. Doprowadzit+o to do silnego rozwoju
stosowania lekkich 1 va,trzymatych ma-
teriatéw. Sam pojazd musiat by¢ na tyle lekki,aby go mozna by4o
i“ies¢ z placu boju w przypadku utraty konia. Najwiekszy rozéwj

e bojowego zwanego rydwanem przypad+ w okresie
od VIIl do IV w. p.n.e.

N Waznym okresem w rozwoju transportu stanowig dzieje staro-
zytnego Rzymu,ktdére wigza sie z jego terytorialng ekspansja.
Pastwo Rzymskie w ciggu tysigctrzechsetlecia /legendarne ooezag-
tkl siegaja VIII w. p.n.e. - upadek zachodniego cesarstwa ; V w
rozrosto sie z osady do rozmiardw imperium. W celu zdobycia

1 utrzymania tak duzego terytorium niezbedny by+ transoort

/w szczegolnosci ladowy/, wytyczajgcy podaczenia Rzymu metro-
polil z rozszerzajgcym sie osadnictwem zwartym i1 no.wnni odlegty-
mi koloniami. Kolonie 43czono z Rzymem przy pomocy sieci droj
odb”™ T= 1 sktadata sie z drog grunto™vych. Wzdduz nich
Odbywa+ sie transport produktéw rolnych na ciezkich,zaprzegnie-
tych w woty dwukotov;ych wozach,zwierzetach jucznych lub nj ple-
cach tragarzy. Nawierzchnie tych drog zaczeto dos¢ wczesnie ni-
welowac¢ 1 wyrovmywac zwirem 1 ka.mieniami,poczgtki ich budowania
prz~ad y na koniec IV w. p.n.e. po dzwignieciu sie Rzymu

z kleski zadanej przez najazdy Galow. W miarg wzrastania potrzeb

Wielopolski A. o i /A
rokun1939.Wyda.wnictwo°Komunikacls + 1 . ~ ? ? 7 5 ,



61

transporto”.vych wzrastata 1los¢ 1 jakos¢ drog. SieC drog-byta
dostosowana do szybkiego przerzucania legiondw z v;eztowych
punktéw oparcia,baz wypadowych,ku granicy i wzdduz granicy.
Budujac drogi dostosowane do przemarszéw wojska, "wytyczano
je "prosto do celu',usypujac groble przez bagna 1 doliny,wyre-
bujac przejscia w vy"niosloaciach terenu. Drogi te odznaczaty
sie nieracjonalnie masjyrag budowg,ulegajgca 4atv/o erozji 1 roz-
sadzaniu przez mrozy. Konser“wacja droég,ktorym masywTia budowa nie
zapewniata bjmajmniej ddugowiecznosci,pociggata trwate 1 wysokie
koszty,co-uwzgledniajgac dHfugos¢ bruko“wanych drog ladowych /sza-
cuje sie na Ok. 80000 km/-stanov/id4o0 znaczne obcigzenie skarbu
cesarstwa. V pordownaniu z organizacjg transportu w monarchiach
orientalnjzch,rzymski system stanowi+ postep widoczny W budownic-
twie drég. Budowa drog nie miata tu jednak na celu uspre.wnienia
handlu 1 piywratnego transportu towarowego 1 pasazerskiego,nie
wigzata sie zo sprawami wojennymi. Stad matg uwage zv/racano na
oszczednos¢ sit ludzkich 1 zwierzecej sidty pociagowej; w konse-
kwencji prowadzi4o -to do martwego punktu. Zamiast szuka¢ techni-
cznych elepszen,uwaga przewoznikow 1 panstwowego nadzoru skupia-
4+a soe na reglamentacjach ograniczajacych obcigzenie zwierzat
jucznych 1 pociggowych.® Powodowato to,ze zycie gospodarcze w ca-
4oscj. cigzyto ku atomizacji,zasklepianiu sie organizmov/ lokal-
nych, dazacych do samo%vystarczainosci i1 cofato sie do form gospo-
darki naturalnej. Postep w wydajnosci 1 obnizce kosztow przewo-
zu mogiby zapev/ne tym tendencjom zapobiegac. Byt on jednak pa-
ralizowany przez stosunki spoteczno-gospodarcze,ktorym stuzyd
tym bardziej,im oardziej energie imperium ostabiaty naciski ze-
Y/netrzne 1 wstrzasy v/evmetrzne,

2.17"2, Transport w Sredniowieczu

Po upadku zachodniego Cesarstv/a Rzymskiego w dziejach
transportu europejskiego zaznaczymy sie;zanik organizujgcej ro-
li centralnej rzymskiej whadzy paiistwowej pociggajacej za sobg

edrov™. liLdow,pr/uenoszac™rcn sie z miejsca ha miejsce ze swym
ruchomym m.ieniem w poszukiwaniu dogodniejszych lub bezpieczniej-
szych warunkéw bytowania,ktora trwata z przerwami do VIII
Rozgrywata sie ona na rozlegtych przestrzeniach stepéw azjatyc-
kich po wybrzeza Atlantyku i Morza Srédziemnego i wdzierata sie
w ¢i.anice Imperium rzymskiego,niwelujgc przodov/nictwo gospodarczo
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miast 1 antycznej burzuazji.

Sporadyczna \Virni.ilam dobr we wczesnym Sredniowieczu byta
stabym bodzcem do rozwijania akty/.Tiosci transportowej. Brukowa-
ne drogi rzymskie,mosty,magazyny 1 porty poszdy w rozsypke,

a wraz z nami zanikdta centralistyczna organizacja transportu.
Jedynie sieC drozna Potwyspu Apeninskiego nawigzywata z przyczyn
geograficzno-topograficznycti do dawnego uk#adu,

innych rejonach zaczeta sie w/yksztatcaC nowa sieC Sciezek
1 drég gruntowych. By#y to trasy w stanie naturalnym,udeptywane
lub ujezdzone™przez 1ich czeste uzytkowanie,oczyszczone z najgor-
szych przeszkdod, a z czasem,gdy transport bedzie sie intensy-Fi-
kowat-ulepszane Jako szlaki handlowe. Zarzucono rzymskg zasade
"najkrotszej drogi prowadzacej do celu',zaczat sie natomiast
narasta¢ ukdad powigzan dostoso“wulacy sie do pochytosci terenu,
wododziatow,brodow,dogodnych przepraw,Jak tez do siedzib lokal-
nej whkadzy sv/ieckiej 1 koscielnej.

Wraz z formowaniem sie panstwowosSci zwigzanej z ozjwienism
sie Sredniowiecznego transportu zaczeto rozroézniacC drogi publi-
czne /via publica/ od wiejskich drég sasiedzkich /via convisi-
nalis,pastoralis/. Drogi publiczne czesto okreslano bardziej
szczegétowo. Rozrdézniano drogi o znaczeniu panstwowym /''droga
cesarska'",droga krdolewska',droga wzajemna'/ oraz drogi o znacze,
niu handlow®-m /"droga wspolna',"zvyczajna'/. Zestaw narzedzi
przewozowych,ktorymi postugiwano sie na grzgskich 1 wj”boistych
drogach roznit sie niewiele od tych,ktdére uzyavano w starozytnos-
ci. Ich tradycjonalistyczny charakter przetrwat z mato widoczny-
mi zmianami az po rev;olucJde.,ktora wprowadzi w XIX w. mechaniza-
cje transportu,zastepujac pasze zv/ierzecia Jako zrodto energii
w transporcie przez wegiel 1 rope naftowa.

W transporcie ladowym wczesnego Sredniov/iecza przemieszcza-
nie tpwaréw bydo zalezne glovraie od whasnych sig piechura prze-
cierajgcego ~ciezki 1 szlaki. Pomocag byty zwierzeta Juczne:kon,
mud 1 osiof, a na dalekich szlakach stepowych 1 pustynnych - *
wielb#ad. Juczne zwierzeta pozostaty dtugo niezastgpione w tran-
sporcie przez przetecze alpejskie,karpackie 1 kaukaskie, a takze
na szlakach,gdzie czgste przeprav/y i1 drewniane mosty bydy nie-
dostepne dla wozow. Illa v/yboistych 1 grzgskich drogach Anglii
Jeszcze w XVIII w. transport wegla odbywat sie w koszach”™uwieszo-
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nych u bokéw koni. Na jucznego konia #adov/ano do 450 kg.
Szybkos¢ transportu jucznego byda nieco wieksza niz kolesnego,

choc nieaogodnoscig byMo codzienne zdejmowanie 1 troczenie +a-

dunku.. :

W pojezdzie kolesnjan po X w. wydaczng sitg pociggowg bydo
bydto rogate,a zaprzeg vrokdw zachowat istotne znaczenie trans-
portowe przez “cate Sredniowiecze. Cena konia byta v/yzsza niz
wotu,a postugiwanie sie koniem wdazato sie we v."czesnym Srednio-
wieczu raczej z zawndem rycerza niz kupca. W zaprzegu konskim
stosowano poczatkowo uprzaz jJarzmowg dziedziczong po starozytno-
Sci, ograniczajacag wydajnos¢ konskiej sity pociegowej.Sytuacja
ulegta poprawie w X w., Kkiedy wesz4a w uzycie uprzaz szlejowa
1 chomgto,znane juz duzo wczesniej w Chinach. Ulepszeni”, byd4o
, takze podkuwanie koni,upowszechniajgce sie jednak powoli z po-
wodu Vvysokiej ceny zelaza.

Uniwersalnymi pojazdem koleshym by4 zr™kdy woéz gospodarski
na Kotach tarczowych lub szprychowych.Y/ysoka cena zelaza ograni-
czata unn>"anie zelaznych obreczy, a drewniana osie przetr-waty
O XVILI w. WczesnosSredniowieczna budowa wozow przystosowata le

N N fego stanu drog wyppsazajac w kota o matej Srednicy,co uta-
twiato utrzym;nr/anie rov/no’,mgi na wybojach.
utrzymywata sie przewaga dwrukodki nad wozem cUoroko-
-o-1jm  .¢.ieki jej lepszej zyv/otncsci,cho¢ na vw/Gz czterokotoy/y za-
przezony w cztery zwierzeta pociggowe,+adowano 2 do 3 razy wie-
N rozporzadzen z XV1I w. nawet do
T S/. rancuska dwkodfowa '"brouette' zabierata w poczagtku
N w. 13 sztuk sukna,gdy na czterokotowg '‘carette' +4adov/ano
do 3 razy v/iecej.
"Yobec otanu drodg,rodzaju sidy pociggov/ej ,czestych przerw i po-
- ooow powodowanych przez krepujace transport warunki prawne:
orj celne,uprawnienia sktadowe miast 1 przymus drogi,predkosc
pojazdéw wynosita przecietnie 30 km na dobe, a wyjatkowo osig-
g-ra ,0 km na dobe. Pomnozone to przez ograniczong #tadownos¢ na-
rzeczi transportu ladowego.przedstawia obraz niskiego poziomu
transportowych si+ wyt™dérczych.cBydy one niezdolne do przemiesz-
czenia n.a Wj.eksze .odlegtosci +adunkédw o znacznej masie. iKoszt
kieE,o pr¢.eraieszczenig byt wysoki. Przykdadowo koszt przewozu
wedny surowej w Anglii w XI1l w. na odlegtos¢ 80 km wynosit+ 15%
mjo ceny. Im towar by cenniejszy,tym mniej dawat sie odczuwac
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koszt przewozu,odpowiadajgcy czagstce od 10-20>5 Jego wartosci.
Katomiast przew6z na wieksze odlegtosci +adunkOY; masowych,o nis-
kiej cenie w stosunku do ich znacznej objetosci 1 ciezaru,wykra-
czat poza mozliv/osci techniczne 1 ekonomiczne Sredniowiecznego
transportu lgdov;ego. Pozostav/at on wyd4gczng domeng transportu
wodag; Srodladowego 1 morskiego. ITa to sktadato sie:nikda gestosc
zaludnienia nie przekraczajgaca w okolicach o najwiekszym zage-
szczeniu osadnictwa 10 osOb na km”™ oraz dominacja agrarnej go-
spodarKi naturalnej,a v;raz z nig spozywanie dobr na miejscu,
w bezposrednim poblizu miejsca produkcji. -

Najwieksze potrzeby transportowe z"wigzane bydy z podroézami
wdadcéw, ich postdw oraz administracji doébr koscielnych,klasztorl
nych i1 wielkich lennikow swieckich. Bydty one obstugiwane przez
Swiadczenia podwdadnych. 3y+ to ciezar dla ludnosci dotklivry,
zwtaszcza,ze oprocz obowigzku dostarczania Srodkow przewozo®wych
wchodzi4o utrzymanie podrézujacych.

W Polsce postugi transportov/e obowigzyv/aty ludnos¢ Juz
w przededniu narodzin panstwa w X w. Jedng z nich bydty postugi
zwigzane z podrézami po kraju odbjw/anjoni przez panujacego z
przestaniem wiadomosci i1 z bezposrednimi potrzebami wojennymi.
O*Bolestawie Chrobrym pisat Gall Anonim w swojej kronice:
Wszedzie bowiem miat swoje miejsce postoju i1 stuzby dla siebie-
scisle okreslone”™< Podréze panujgcego "vyksztalkcidy ciezar nra-
wa ksigzecego pod nazwg 7stacji ksigzecej'. Poszczegoélne osady
zapev.-nialy przetransportowanie wozow ksigzecych do osad,obowig-
zanych do kolejnego wykonania postugi. Z czasem ustalono trasy,
ktorymi poszczegolne osady miaty wykonywaC te postuge,zwang
przev/ozera.

Rozrozniano dwa rodzaje przewozu: chtopski 1 rycerski.Pier-
wszy wykonynvany byt zazwyczaj przez woty, a przewozone przedmio-
y pozostawaty pod opieka urzednika zawiadujgcego ksigzecymi
ruchomosciami. Przewdz rycerski wyksztadcit sie w miare uzyska-
Iia przez~rycerstwo ulg-od ciezarow prawa ksigzecego. Odoy™./ak
sie on konmi 1 stosowany by+ w przypadkach,gdy nalezato przys-

Pier,v,t,,a.»,bor tekatow.
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pieszyc transport przedmiotow szczegélnie cennych lub ulegaja-
cych szybkiemu zepsuciu, W praktyce posd4ugi te stawaty sie zrod-
+em naduzyc¢,poboru i1 wyniszczania koni przy zatatwianiu bdahych
spraw. Kazimierz Sprawiedliwy starat sie przeciwstawi¢ temu pro-
cederowl postanawiajac,ze bedzie”wyklety ten,ktoby przy jakiej-
kolwiek sposobnosci zabrat na postuge lub kazat zabra¢ czworono-
ga,wyjawszy tylko wypadek,gdy trzeba doniesS¢ o wrogach zagraza-
jacych jakiejs prowincji** e * * N

\/ dobie gospodarki miejskiej v/yksztatcity sie pod nazwg
v/ozéw /wrojennych lub skarbowych/ ciezary naktadane na ludnosc
podczas wojny. Swiadczenia te yyinagane od miast,polegaty na do-
starczaniu podczas mobilizacji pospolitego ruszenia wozow wypo-
sazonych w zy\vnosé 1 pomocniczy sprzet wojenny. WiekszoS¢ miast
dawata po jednym wozie czterokonnym,a miasto znaczniejsze po dwa
wozy 1 do kazdego dv/6ch pieszych.

Podczas wyprawy grunwaldzkiej WHadystawa Jagietdy v; 1410 r.
[liczba wozbow taborowych z zy\mosScig wynosi4a co najmniej 10 ty-
siecy, do czego nalezy doda¢ kilkadziesigt wozOWr z armatami,amu-
nicja,sprzetem oblezniczym,rzemieslniczym,z kancelarig krélewskg
i v/czy dygnitarzy. Kolumna tego taboru miata 84 km dHugosci.

W miare rozw™oju miast rosd4o znaczenie handlu,tym samym
I transportu. Transport miast Sredniowiecznych by+ dzietom kup-
cow, przy czym ddugo osoba kupca +gczyta w jednym reku obydwie
sfery dziatania-wymiany towarowej 1 transportu.lTiemniej wzrasta-
jaca wraz z rozwojem miast chdonnos¢ rynkow wymagata jednak
zwiekszonych dostaw tov;arowych,a v/raz z tym funkcja transporto-
wa wyodrebniata sie w W samodzielng gataz.

Wzd4uz g4ownych Binii komunikacyjnych wyksztatcit sie za-
wéd przewoznikoéw /carretari,vectuarii,muliones/ ,ktérym kupcy
zaczeli powierza¢ +4adunki.

Wobec technicznych trudnosci 1 v/ysokiejJ ceny przewozow ma-
sowych na drogach coraz wiekszego znaczenia nabierat transport
woda. W Polsce znaczenie transportowe gidv/nej arterii rzecznej
zaznaczy4o sie dopiero na przedomie czasow nov/ozytnych,po pokoju
torunskim z 1454 r.,oddajgacym krajowi ujscie Wis4y do morza.

X/ Buczek K.~Publiczne postugi transportowe i komunikacyjne
w Polsce SrednioY/iecznej .Kwartalnik Historii Kultury
Materialnej, 1967 nr 2.
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2-1-3] Transport w wiekach XVI-XVI1I

Od XVI w. wzrastaty zadania transportu ladowego zwigzane
z upowszechnianiem zapotrzebowania na surov/ce przemysdowe 1 na
dobra konsumpcyjne pozyskiwane nie tylko na v/dasnym kontynencie,
ale sprowadzane z catego Swiata,co stanowidto wynik wielkich
odkry¢ geograficznych. Otwierato to rozszerzone horyzonty osad-
nicze 1 dostep do nov;ych zasobow bogactwa.

Do egzotycznych #adunkow napdywajacych do portédw Europy, VY
wsrod ktorych dominowaty jeszcze w XVI w. kruszce szlachetne
1 przyprawy korzenne,dotaczyty chitiskie jedwabie 1 porcelana,
cienkie tkaniny z Indii,cenne kolorowe drewna z wybrzezy Afryki,
cukier 1 trzcina cukrowa z Antyli,bawedna z Luizjany,Georgii
1 Karoliny,tyton z Wirginii,kakao z Indii Zachodnich,kawa z Ja™y
1 Brazylii Hghaijo, z CHin 1 CGjlonu#

Innymi przyczynami wzrostu zadan transportowych bydy
wzrost liczby ludnosci, intensyfikujgca sie dziatalnos¢ przeta-
dunkowa portow morskich z potrzebami nowo scentralizowanych sy-
steméw administracji panstwowej 1 wreszcie nowozytna taktyka
,1 sztuka wojenna. Ta ostatnia wprowadzata na arene dziakail wo-
jennych regularne armie.wymagajgace zorganizowanego,systematycz-
nego zaopatrzenia 1 operujgce ciezkim sprzetem.artylerig 1 amu-
nicjg do mej,dla ktorego potrzeba bylo. spravmiejszej sieci dro-
sowej.jak rowniez organizacji transportu.

Wzrastajacy obrot towarowy wprowadzid4 na drogi +4adowng
fure kupiecka,Odrézniajgcag sie od Sredniowiecznych typéw wozow

wukotowych™i wozkow chdopskich swym reegyl,”/Ayra wygladem.Ulepsze-
niem zbiegajacym sie chronologicznie z odkryciem Ameryki by>o
zastosowanie ~.pigtego kota u wozu--ruchomego przodka mdajgc”™go
okretnosc,ktérej brak cigzyt na wczesniejszej karierze wozu
czterokotowego. Z ulepszeniem tym wigzaty sie zmiany konstruk-
cyjne wozu-powiekszenie Srednicy tylnej pary kot 1 wygiecie osi,
w ajgcej odfa nieco ukosnie do jezdni, a w samej budowie
kota-ustawienie szprych ukosnie do ptaszczyzny obwodu w stozko-*
1 oLor zgietg w Srodku. Nadawato; to lepszg sprezystos¢ h
odpornos¢ na uszkodzenia na wybojach przy duzym obci%Zeniu 1
zsoleinlojacjJd, ale 1 int.nsjtituJacjm stosunkom
hMiaiowjm posttpo»8lo ujednolioonlo typow Indowmych wozow kupiec-
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kich.* Do Polslci*np* przcniks-+ wzér wozu kupcow z Norymbcrgi,
ktérego innowacja bydo chronienie obreczy przez metalowe okucia.
Poczatkowo oszczednie je stosowano z powodu wysokiej ceny zela-
za,a gdy sie upowszechnity,poYistaty nowe wymagania co do odpor-
nosci jezdni na z4obienie kolein.

W pojazdach co transportu osob pojawidy sie nieznane daw-
niej urzadzenia do #agodzenia wstrzasov/.. W tym celu w ZVI w.
skrzynie wozow zawieszano na 4ancuchach,a potem na pacach przy-
mocowanych do lusni. Hajw"czesniejsze te kolebki v/ypieraty™po jazdy
O prymitywnej konstrukcji ze skrzynig spoczyv/ajaca bezposrednio
na osiach.
Pod koniec XVI w. pomystov;i rzemiesSlnicy wktoscy zaczeli zastepo-
wac sztywne lusnie sprezystymi ppdporami z zelaza,nazywajac wehi-
kut-zresorowany w ten sposoOb-caroccio. Resory podnosity komfort
pojazdow osobowych 1 otworzydy dzieje jego rozwoju.
Rovmolegle z uzbrajaniem drog w twarde nawierzchnie,pojazdy zro-
sorowane staty sie instrumentem transportowym regularnych linii
poczt™owych,krélujacych z transporcie pasazerskim az do urucho-
mienia Kplei zelaznej. ~’ :

crod¥em energii w t#ansporcie Iadowym pozostaka nadal zwie-
rzeca sita pociggowa-woty,konie 1 muby, a na mniej dostepnych
szlakach zwierzeta juczne. Woty bardzo, dfugo zachowaty znacze-
nie nie tylko w rolnictwie,ale takze w transporcie,szczegolnie
na krotkich odlegtosciach,bydy one nieoceniong sitg pociagowa,
wszedzie tam gdzie o wykonaniu zadania transportowego decydowata
sida,cierpliwos¢ 1 tanion¢ zwierzecia.] We Francji jeszcze w
CTIIl w. w okregu Bordeaux /w latach 1743-1744/ obcigzano lud-
nos¢ szarwarkiem przy zwozce materiatow do budowy drog,angazu- *
jac przez”™8 dni w roku 62032 par*wod#dw, 3292 zwierzat jucznych
1 650 koni . Na Ukrainie, az do gzasow I wojny Swiatowej ddu-
gie r~edy natadowanych zbozem san,zaprzezonych w wodty,ciagnety
do Odessy przez zasniezone rovminy. Kon,ktory w Sredniowlieczu
byj. przypj.,sany do rycerskiej godnosci, a W mniejszym stopniu do
transportu mieszcz£Uiskiego,v/ czasach nowozytnych zaczat stuzyc
coraz szerszym kregom spblecznyra.; Ua upov/szechnienie hodowli
1 selekcji konia wptyneto formowanie w czasach nowozytnych sta-
+ych armii,ze zrdéznicowanymi rodzajami konnicy.
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Do poczatku X1Z w. transport ladowy,mimo statego v/zrostu ~
przewozonej masy,nie zdotat sie wyzv/oli¢ od tradycyjnego zroéd-
4+a energii. Dokonywata sie z czasem znaczna koncentracja zwie-
rzat pociggowych w miastach. Przy rovnioczesnym skupianiu garni-
zonow konnicy,nastepowato w wielu okolicach dotkliwe uszczuple-
nie zasobow paszowej gospodarki rolnej, a w zwigzku z tym spa-
dek sidty nawozowej 1 ostabianie produkcji gospodarstwa wiejakie-
go, co stato sie jedng z przyczyn ogolnego rozk#adu gospodarki °
feudalnej.

Y/yraionione v/czesniej wynalazki doskonalgce pojazdy, jak
rowniez intensyfikacja przewozonych 4adunkow,wymuszaty rozbudo-
we sieci drogowej o umocnionej 1 niwelowanej

sazanej w mosty,wiadukty,groble 1 spra-wnie obstugiwane przepra-
Wy .

Z "panstw europejskich najwczesniej ulepszaniem sieci drogo-
wej zajeta sie Praneja.Wynikato to z dgzenia monarchii do po-
wigzania stolicy-Paryza z |Jghompmit miastami krolestwa. Ustawo-
dawstwo z doby rewolucji rozrézniato 3 klasy drég weddug ich
ukierunkowania; 28 drdég z Paryza do granic paiistwa o 43cznej
ddugosci Ok.15000 km, 97 drég transwersalnych od granicy do gra-
nicy panstwa o 4gcznej dtugosci ok. 17000 km oraz liczne drogi

o

J°r

Podczas gdy Praneja,p6zniej Anglia i Holandia,brukowaty

swoje drogi, w Europie Srodkowej i Wschodniej,pojazdy toczyty
sie nadal po piaskach 1 grzezawiskach.

*

W Polsce mimo tranzytov/ego znaczenia szlakéw ladovw/ych az

do rozbiordow nie brukowano drog. Brak bydo organizacji zdolnej

o”™podjecia 1 przeprowadzenia tego zadania. Centralna wtadza
panstwa by#a bezsilna i1 w dodatku Slepa na inne wzgledy gospo-
darcze niz pozyskiwanie intraty z majgtlcu rolno-lesnego.

egemonia szlachty w zyciu gospodarczym i1 spotecznym uszczuola-
ta Od XVI w. gospodarcza 1 polityczng role mieszczanstwa.Wojny
z po owy XVII w. vrtragcity ponadto miasta w stuletni okres bier-
nosci, w ktoryia rozluznity sie pielegnowane w Sredniowieczu ich

zSss »“— “»>x»i na
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stosunki handlowe z otaczajacym jfe zapleczem wiejskim._Ekonomi-
cznie stabe 1 pozbav/ione gtosu mieszczaiistwo nie mog4o nawet
domagac¢ sie usprawnienia transportu kupieckiego,a tym bardziej
podjecia ulepszania drog na wkasny rachunek. Dlatego jeszcze

w drugiej potowie XVIII w, niematg role odgrywat transport jucz-
ny i pieszy, Da dalekie odlegtosci dokonyv/ano przegonév/ bydia
rzeznego, Xa plecach transportov/ano 4adunki przy skupie i1 prze-
noszeniu produkcji chatupniczej. Odbywaty sie takze masov/e wed-
rowki piesze,zwtaszcza przy odprawianiu pielgrzymek. Rozmiar
SY/iadczen transportov/ych wykony”~vanych jako postugi panszczyznia-
ne na rzecz dworu I masa przemieszczanego przez nie +4adunku,

przev;yzszaty v/ielokrotnie rozmiar ustug transportowych v~kony7za
nych odptatnie,

[
2,1,4* Transport v/ieku XIX

Pierwsze czterdziestolecie XIX w, mozna nazv;a¢ okresem dy-
lizansu. Odznaczato sie ono swoistga kulturg transportu pasazer-
skiego, ale byto takze okresem intensywnego budowania szos 1 eks-
ploatacji transportu towarov;ego © trakcji konnej.

W technice budowania szos nastgpity zmiany,zaczeto uktadacd
nawierzchnie z drobnych- kamieni na twardym pod4ozu lekko wyskle-
pione,

John Loudon Macadam zastosowat metode roéznigcg sie od do-
tychczas przyjmowanej,a polegajacg na ugniataniu nawierzchni
z ttucznia na elastycznym podktacizie. System ten zostat przyjety
jako v/zorcowyy w budovnictv/ie szos na kontynencie Europy, Ugnia-
tanie nawierzchni VAKowW/ano pocza tkov;o recznie,ciezkimi ubija-
kami™ tzw. babami. Od 1830 r. rozpows:”echnito sie zastosov/anie
ciezkiego walca o napedzie paroY/ym.

Szerokos$¢ drog ulegta Y XIX v normalizacji; mierzyty one
od 8,7 do 15,2 m, przy czym okoto 1/3 szerokosci wypedniata
v;raz ze Sciezkg dla pieszych,tzw. droga letnia zniwelowana bez
"sztucznej nawierzchni.

Dzieki rozgateziajacej sie sieci tego typu szos 1 doskona-
lenitu jakosci uzyvvanych pojazdow wzrastata szybkos¢ transportu
pasazerskiego z 2,2 kin/h v XVII Vv, do 9,5 km/h 1 v;iecej w 1848 r.

X/ Podr6z z Y/arszawy do Krakowa /304 km/ tiWYata 21-1 godziny

" 1 byta uznawana za szybka,gdzie przecietna Y/razz postojami
wynosita 13,5 km/h.
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daty spodziewanych rezultatéw,zvt?cono uwage na optacalnos¢ za-
stosowania nafty,ktdorej pena po zapoczatkowaniu wiercen szybow
naftowych znacznie sie obnizyta*

WHasciv;e dzieje samochodéw z silnikiem gaznikowym rozpocze-
ty sie od wysta™wy paryskiej w 1889 r* ,na ktérej zademonstrowano
dwucylindrowy silnik Dalmlera o 700 obrotach na minute,nadajacy
sie do umieszczenia pod maskg wozu. UzytecznoS¢ jJego eksperymen-
towano V roznego typu wehikudach 3 14 kotowych. Prawo eksploa-
tacji motoru Daimlera przypad4o zrazu w udziale francuskim war-
sztatom Panhard-Levasseur,ale szybko rozpowszechni4 sie nastep-
nie w Anglit 1 Soanach Zjednoczonych 1 wobec narastajgcych lav/i—
nowo ulepszen przestat byc w koncu v/zorcem. V/ypardy go motory
lzejsze z cylindrami rzedowki o wiekszej mocy,chtodzone wodg.
Odtad pojawiaty sie v/cigz nowe modele wozow,bedgce owocem ozy-
wionej pomysdowosci plejady konstruktoroév; /m.in. Austin w Anglii,
Ford w Ameryce,Delahaye 1 Renault we Francji/.

1Marunkiem rozpowszechniania sie samochodu by4o zaopatrzenie
ko w pneumatyczne ogumienie.Robert Tomson w 1845 r. opatentowat
projekt rury kauczukowej* wypednionej powietrzem odgrywajacej ro-
le poduszki gazowej miedzy jezdnig a wehikudem. Y/ynalazekj ten
nie odpowiadat zadnej wspoétczesnej potrzebie i poszedt V zapom-
nienie. Zastuga przypaddta w udziale irlandzkiemu weterynarzowi
J.B.Dunlopowi,ktory chcgc chroni¢ grzadki w ogrodzie przed z4o-
bieniem kolein przez rower syna w™yslit+ detki. Pomyst ten opa-
tentowany w 1888 r. polegat na ochronie rury guraovw/ej powtokag
z tkaniny,wzmocniong przez nagumowane pasy na powierzchni tarcia,
ktora zaopatrzona byd4a w uchy/yty przyklejane do obreczy kota.
liie miat ten v.”ynalazek jeszcze wiele wspolnego z obecnym ogu-
mieniem, dopiero udoskonalenie v/prov/adzone przez braci Michelin,
polegajace na dodaniu v/ymienialnej detki umozliwi4o rozpov;sze-
chnienie sie komunikacji samochodowej.

r/ynalazczosé nie zatrzymata sie na silniku zaptonoY/ym
Daimlera 1 jego nastepnych ulepszeniach. W 1897 r, Rudolf Diesel
zbudo\;at silnik Y/y-sokoprezny oparty na zasadzie sprezania po-
\»ieti“za,co powoduje wzrost temperatury sprezonego powietrza do
80 C, Powoduje to samozapton wtryskiv;anego paliv/a. GHovme zalety
Ynmalazku polegaty na wyeliminowaniu urzadzenia zaptonowego
a stosowaniu tanszych od benzyny paliw w postaci oleju napedowe-
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go. Ujemng strong by#a grubos¢ sScian bloku silnika 1 cylindréw
/konieczna z uwagi na duze cisnienie/ 1 zwigzang z tym jego ma-
sa. Zastosowanie silnika wysokopreznego w transporcie w tym okre-
Sie okazato sie praktyczne w zegludze 1 trakcji kolejowej.nieco
pézniej w samochodach ciezarowych.

Techniczne 1 ekonomiczne skutki zastosowania silnika spa-
linowego byty nie raniej donioste niz zastosowanie Kilkadziesiat
lat wczesniej silnika parowego. <Mozna je widzie¢ w dwoch wspot-
zaleznych od siebie uk#adach v/yi,vodzacych sie jeden z nrodukc-ii
nowych sSrodkéw transportu,a drugi we wzrastajgcej rywalizacji
0 panowanie nad zrodtami ropy naftowej.

Niewielkie wykorzystanie silnika parowego w transporcie
drogowym zostato z powodzeniem zrekompensowane w transporcie
kolejowym. Narodziny kolei nalezy zawdziecza¢ skojarzeniu dwu
elementéw, ktére wyksztatcity sie od siebie niezaleznie,a miano-
wlcio trasy wyposazonej w szyny 1 trakcji mechanicznej. Tory
zaopatrzone w belki do przesuwania po nich wézkdéw z urobkiem
stosowano w gornictwie juz w XVI w. Pierwotnie bydy to tory dre-
wniane, w 1767 r. Reynolds ulepszy+ transport szynovw uktadajac

eliwne rynienki o prostopadtych Sciankach. W niesnedna 10 lat
pézniej szyne rynienkowg zastgpiono katowag.,Szyna o wspodczes-
nym ksztadcie pierwotnie zeliwna,pdzniej stalowa,byta pomystem
JosBop. ,, ,789 P. Bo o0 proeKroJo sPzppia PostooLalL Pot-
merzejna kotach wagonikéw,utrzymujace pojazd na torze. Powodze-
n» trasy aoypowoo tytoPy ,, 1,0 rapa™,ona nawat pray

tradycyonea trakcji zwierzecej. WHasnie tor szynowy otworzyd ,
realne mozliwosci pednego wykorzystania trakcji parowej.grzez- -~
nacej w tym czasie na angielskich drogach.

Blisko trzydziesci lat trwaty poszukiwania praktycznego
rozwigzania trakcji parowej na szynach,zapoczatkowane w 1307? r
przez Richarda Trevithicka.a zakonczone konkursem,ktéory miat
mieasce w 1829 r. w Rainhill. Z pieciu zgtoszonych parowozow

ta" /"R™M°k°+n/ tylko trzy. Zwyciestwo odniosta '‘Rakie-
/ ocket /, dziewietnasta z rzedu lokomotywa zbudowana

w warsztatach George a Stephensona.

Nastepne dziesieciolecia przyniosty dalszy rozwdj 1 sne-
cjalizacje parowozow stosownie do celow,ktorym miaty stuzyc
a wspotzawodnictwo poszczegélnych towarzystw kolejowych pril~ta-
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dzi4o do poszukiwania m,Jekonomiczniej szych sposobdow eksploata-
cji droga zwiekszania predkosci w transporcie pasazerskim i ma-
Sy pociagov/ w transporcie tonvarow;”Tii, Masa "Rakiety” wynosita
4572 kg, 10 lat po6zniej parowdéz "lvon Duke"™ o masie 35,5 Mg

z 5-6 wagonami o masie 24-25 Mg kazdy,pokonywat odlegtos¢ 124,3
kraw 85-87 min™{ |

Ulepszeniem wprowadzonym od ,lat siedemdziesigtych ubiegte-
go si»ulecia byto zastosov/anie silnikow sprzezonych dwu albo
trzycylizidrowych. Umozliwidy one,na wzglednie masywnych paroT/o-
zach,wydatkowanie wzmozonej mocy w krotkich odstepach czasu,co
miato znaczenie dla utrzymywania predkosci przy pokonywaniu
wzniesien. i ?

Dzieki zaletom takim jak: duza predkosc¢,regularnosc,punktu-
alnos¢, masowos¢ i1 taniosc,kolej. zelazna podporzadkowata sobie
w ciggu XIX w. transport drogo™wy jako gataz zasilajaca i /z viy-
jatkiem szczegolnych okolic jak Nadrenia lub rejon Y/Zielkich
Jezior/ odeorata wiekszos¢ 4+adunkéw drogom wodnym. Zalety nowego
Srocka transportu bydy niepodwazalne,ale mobilizowanie S$rodkéw
na inwestycje zwigzane z utworzeniem 1 uruchomieniem transportu
kolejov/ego nie we wszystkich krajach by+y jednakowe. Stad zago-
spodarowanie transportowe nie by*o rownomierne. Wynikadto to
z wielu przyczyni,przede wszystkim ze stanu rozwoju przemysdowe-
go poszczegolnych panstw,zaludnienia, jak rovmiez organizacji bu-
dowy kolejnictwa. -

W wiekszosci krajow poczgtko™yy udziat panstvw/a w budowie ko-
lei byt nikdy. Role budo™miczego™koleir podjeta sie mtoda kapita-
listyczna burzuazja,kupcy,przemystowcy 1 bankierzy dostrzegajac
w tya przedsiewzieciu dzV/ignie ekspansji sv/ojej dziatalnosci go-
spodarczej,a takze noY/e zroddo zysku z przedsiebiorczosci budo-
wlane j ,sprzedazy ustug transportowych 1 ze spekulacji gietdoY/ych
akcjami kolejovymi. W miare rozwoju kolejnictwa nastepov/at w nim
coraz wiekszy udziat parl3twa,co ¢oprowadzito do systemu miesza-
nego pry.mtno-panstwov/ego. Najv/czesniej wyciggnieto wnioski
Z niebezpieczenstw pozostawiania ;prymtnym kapitalistycznym inte-
u-esom nieograniczonej sv/ooody W eksploatacji koler zelaznej na
kontj™mencie europejskim. Z wiekszg ostroscig doszty tu do gtosu
N.zgleo.y polityczne 1 strategiczne niz w ubezpieczonej przez mor-
okie granice 1 potezng flote WQjQpnq:Y/ielkiQi Brytanii a!to na

X/ 1"lock D.S. British Trains.Past “and Present .London 1951,s. 20.



| (4

kontynencie amerykaiiskim oddzielonym oceanem od europejskich,
se”siedzkich rywalizacji. Z czasem nastepov/ato przejmowanie kolei
zelaznych przez panstwo. W przededniu I wojny Swiatowej koleje
paristwowe nie istniaty jedynie w V/ielkiej Brytanii 1 Hiszpanii,
w pozostatych panstwach europejskich udziat kolei panstwov/ych
by+ znaczny.

i

Tabela 19* Gestos¢ sieci kolejowej w v/ybranych krajach -
w 1910

Dtugosc Koleje Koleje  Wspotczynnik

I Kraj sieci na 100. na 10 %%Ftoéci
/wiorsty/ wiorst™" A tys.mie~ UM A" g
A szkancow A -
B

Belgia 7638 29,48 1 11,41 18,34
1 Stany Zjednoczone 353793 5,20 41,36 14 57
Dania 3275 9,68 13,13 11,37
Niemcy 55492 11,68 9,84 10,72
Francja 45236 9,60 11,61 10.55
Zjednoczone Kroélestwo 35027 12,70 8,45 10,36
Szwecja 12814 3,26 . 23,60 8,77
Austro-Wegry 40078 6,72 8,51 7,56
V/4ochy 15715 6,24 4,84 5,50
Hlszpa?la 14003 3,21 i 8,35 5,18
Norwegia 2701 0,95 12,16 3,40
Rosja /europejska 52123 1,09 3,73 2,02

z Polska 1 Kaukazem
1 bez Finlandii/
!

Kolej~Zelazna w XrX w. miaka nie tylko znaczenie gospodarcze,
ale rovmiez militarne. Wprowadzenie do dziakaji wojennych armii
statych,wymagato wyodrebnienia organizacji zapewniajacej.cigg-
+0S¢ 1 trwatosC zaopatrywania ich w zyvmosc¢,pasze 1 sprzet

Zeleznyje dorogi w Rosii,dok¥ad Sjezdow.Y ocere-
PetJdrsburg ISIONsSATb!® ™@™ Promyszlemosti 1 Torgowli.

xx/ Jedna wiorsta réwna sie w przyblizeniu 1,07 km.
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wojenny. Wojny z okresu napolephskiego wyksztatcity formy orga-
nizacji opartej na trakcji konnej. Dalsze zmiany dokonyv/aty sie
w XIX w. pod wphyv;em postepow kolei zelaznej. Wraz z jej udzia-
+em w dziataniach wojennych,do tradycyjnych zadan transportu

wojennego-ohstugi manewru v;ojska 1 regularnej dostawy zaopatrze®

nia,dotaczyto sie stopniov/c nowe zadanie-mobilizowania zasobov/

gospodarczych stron walczacych* N

1
Tabela 20. Siec kolei europejskich w przededniu pierwszej

wojny SwiatoYrej™

DHugos¢ sieci Z tego koleje j

Kraj Rok 1 ogo6tem panstwov/e
/W lov J AN kn/
Kiemcy 1914 1 63716 7 58809 2
Austria 1914 1 " 47189 38616 J
Francja - 1914 51420 9010
Rosja /z czescig 1916 ! 73769 60820
azjatycka/ 1
Italia " 1916 18721 13718
Belgia 1914 3771 4344
Holandia 1915 3339 1802
Wielka Brytania 1915 38135 —
ozwajcaria 1916 5746 5691
Hiszpania 1914 15088 _
Kraje skandynav/skie 1915 21973 9621
/DaniajHorv;egia, i
Szwecja/ }

J
Udziat kolei zelaznych w dziataniach wojennych miat+ miejsce
po raz pierwszy w 1848 r.-dor;™n,vczo podczas wojny wHosko-austria-
ckiej, w 1849 r. przy przewozie wojska rosyjskiego zdgazajacego
na pomoc Austrii w t#'umieniu powstania wegierskiego. V tym tez
N.¢-asile zanotowano pier.Yszy przypadek celov/ego niszczenia kolei;
podczas ODxezenia wenecji w 1843 r, v/ysadzono w powietrze kilka
przese+ mostu kole,Jov;ego przez laguny,uniemozliwiajgac ruch

x/ Wielopolski A, Zarys gospodarczych... op,cit.,s.259.
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kolejowy. W 1850 r. w Austriil podczas napiecia stosunkéw prusko-
austriackich odprawiano dziennie przecietnie 6-7 pociggow, prze-
wozacych po 3000 ludzi,300 koni,70 wozéw i dziat oraz okoto N
150 Mg innego sprzetu v/ojennego. Pod v/zgledem szybkosci nie
przewyzszaty one tradycyjnego sposobu wojskovrych przemarszow
0 wkasnych”sitach. Zwrocito jednak uwage zainteresowanych na
uzytecznos¢ kolei zelaznych dla celdéw wojskowych i1 stato sie
punktem v/yjsScia dla uwzglednienia momentéw strategicznych przy
zarysowywaniu w 1851 r. ogélnego uktadu sieci kolei austriackich
Od tego czasu rosto znaczenie koler w transporcie wojsk,
szczegblnie w wojnach prusko-durlskiej /1864 r./, prusko-austria-
ckiej /1866 r./, prusko-francuskiej /1870/71/. Doswiadczenia
wymienionycn wojen,a szczegolnie v/ojny prusko-francuskiej odsto-
ni4y mozliwosci nowoczesnych sSrodkéw transportu w doprowadzeniu
na pole walki zmasowanych si+ wojsko“"wych 1 szybkos¢ ich przemie-
szczania. VAwv;arly one tez wphyv. na upowszechnienie na kontynen-
cie Europy dazen do upajistwowienia kolei zelaznej i1 do uzupeinia

nia istniejacej jJuz sieci kolejowej liniami o znaczeniu strate-
gicznym.

2.1*5. Transport w latach 1914-1939

Podczas pierwszej wojny Swiatowej /1914-1918/ transportowe
ustugi militarne,jak tez posrednio zwigzane z dziataniami wo-
jennymi, rozrosty sie do ogromnych rozmiaréw. Dzieje tego okresu
odznaczaty sie masowoscig celowego niszczenia narzedzi 1 urzg-
dzen /wysadzanie mostow 1 linii kolejowych,zatapianie statkow/
N duzym stopniem ich zuzycia na skutek intensywnej eksploatacji
1 zaniedbania prac renowacyjnych. Najwieksze znaczenie w tym
okresie posiadat transport kolejowy,pomimo ze istniat juz w fmi
okresie transport samochodowy 1 rodzit+ sie transport®lotniczy".

oleje niemieckie w chwilit wybuchu wojny dysponowaty tabo-
rem /w zaokragleniu/ 30000 lokomotyw, 85000 wagondéw osobowych
i pocztowych, 660000 wagonéw towarowych!/ Swiadczenia kolei zela-
znej w okresie"mobilizacji wybiegty pod wzgledem wymiaru daleko
pona sobie podobne z czasu v/ojny prusko-francuskiej 1870/71 r.
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W ciagu dviu tygodniu miedzy 2 i1 18 sierpnia 19U r. 16 mostow
na Renie przepusci4o ponad 10000 pociggow zdgzajacych na zachod
z niemieckim transportera wojennym. Jeden tylko most w Kolonii
przepuscit 2150 pociggéw w 10 minutowych odstepach.

Podczas,gdy mobilizacja transportu marszowego w 1870 r.
obejmowata 1300 transportow kolejowych,ktdérymi przewieziono
54S000 ludzi, 157300 koni, w sierpniu 1914 r, zanotowano 11100
transportéw obejmujacych 3120000 Hludzi 1 860000 koni. Koncentra-
cja armii po stronie francuskiej postawita przed kolejg zadania
przewozu 1200000 ludzi, o0k.400000 koni 1 80000 pojazdoéw artyle-
ryjskich 1 innych wojskov/ych. Niektdére stacje rozrzadowe na li-
nii parysko-srodziemnomorskie-j ,na ktdérej przewozono dywizjo
Nelpsjskie 1 algierskie,obstugiwaty do 200 pocipjgow na dobe,

a kompania kolejov/a wschodnia przepuszczata przez stacjo v/ezto-
we po 400 pociggéw na dobe ,

V/ listopadzie 1914 r., gdy po nieudanych proébach btyskawi-
cznych rozwigzaji rozpoczeta sie wojna pozycyjna,przed kolejami
zelaznymi otv/orzydo .sie zadanie ucigzliwej obstugi zaopatrzenia

wymiany oddziatéw. Dla Niemiec .ktorych front dziatan wojen-
nych siegat daleko poza gpanice -wkasnego terytorium,oznaczato
to obstuge prze-wozéw na sieci o 25000.km dHtuzszej,niz sieC¢ kole-
jowa kraju. Intensywnos¢ przewozow kolejowych wzrosda do grani-
Ci'njch w 1916 r., kiedy ,to wpro-wadzono zycie program Hinden-
burga. Program ten zaktadat dwukrotny wzrost produkcji amunicji,
miotaczy min,trzykrotny-dziat i1 karabindw maszynowych oraz na-
kreslat wzmozenie przev/ozow koksu,wegla i1 stall.

Udziat rosyjskich kolei zelaznych w zmaganiach wojennych
miat charaKter bardziej ekstensy;,-my wobec stabszego zageszczenia
Isieci kolejowej 1 bardziej wydduzonej linii frontu niz we
Jirancji. J czasie vrojns> staneto zadanie budov™ania podgczen umo-
zliwiajacych komunikacje z krajami aliranckimi,w tym celu prze-
budowano miedzy innymi kolej z Wod4ogdy do Archangielska,*
aw 1917 r. zakonczono zapoczatkowana przed wojna,budowe Kolei
zelaznej Amurskiej.ktorej zadania nie ograniczyty sie do zadaii
strategicznych,ale objety rowniez obstuge rolnictwa 1 goérnictwa.

x/ l1araze,s,329
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Budowa novw/ych linii kolejowych w okresie wojny,choC pozo-
stawiata w pewnych przypadkach spadek uzyteczny gospodarczo
odznaczata sig na ogot dorazng zaleznoscig od zadan wojennych.

udo™vnlctwo to byto prowadzone nieraz przy uzyciu pPrzymusowej
pracy jencow wojennych pospiesznie 1 niedbale. Znaczna czescC
linii zbudowanych w czasie wojny ulegta nastepnie kasacji, jak
to miato miejsce,np.we Prancji,gdzie Amerykanie zbudowali pod-
czas wojny linie pomocnicze omijajace wezet paryski. Podnorzad-
kowanie koler zadaniom wojennym spowodowato wzrost i1n”eriln”u
panstw wojujacych w sprawy kolejowe 1 pozostawito trwLe”Siady
w .mianach statutowych 1 organizacyjnych koleil zelaznej
W czasie pierv;szej wojny sSwiatowej w transnorC|e I~dow™

dominowata kolei un
\N’\—?(SZG_] rolt KLmnui. nie odegrat praktycznie
ekszej roli.hiemniej pierwsze proéby Wykorzystanla transnc™Mfu
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a produkcji samochodow W%kutek przeksztatcania warsztatéw mecha-
nicznych w fabr3°ki broni 1 pociskéw. W panstwach centralnych
brakowato gumy na opony 1 paliwa do silnikov;. Wiele warsztatow
samochodov»®"ych po obu walczgcych stronach przeksztatcano w war-
sztaty produkujgce sprzet lotniczy,ktdéry nabierat coraz wiekszego
znaczenia szczeg6lnie dla lotéw wywiadowczych i dy\ver3ji na ty-
t+ach wroga™"™ Okres ten by+ natomiast sprzyjajacy dla amerykoni-
skiego przemystu samochodowego nie dotknietego przez v/ojne,ktory
ostatecznie azwignat sie na wysoki szczebel industrializacji.

Motoryzacja 1 przemyst samochodo?/y wywodzidy sie z innych
przestanek niz budownictv/o kolejowe. Kazda linia kolei zelaznej
bj—4¥a 1nwestycja wymagajacag jednorazov/ej mobilizacji sity robo-
czej X znacznych kapitatov/,a jej udziatowcy mieli 7/ perspekty-
wie zyski phjTigce z zav/tadniecia monopolem transportu na zbudo-
wanej przez siebie drodze a obstugiwanej w#asnym taborem przewo-
zo//ym. W przypadku samochodu sytuacja byda inna. SiecC drogov/a
Jjuz istniata. W miare jak ruch samochodowy te siod opanowywat
nastata koniecznosc¢- jej przystosov/ania do tego ruchu. Stad cie-
zar budowy nowych drég 1 modernizacji starych parzypadat w udzia-
le nie przedsiebiorcy przewozowemu,ale budzetom paristwowym 1 sa-
morzadowym-obcigzat ptacacych podatki. To spowodowato,ze motory-
zacja czerpata premie z funduszu spotecznego, jednoczesnie indy-
widualne dazenia do posiadania wkasnego Srodka transportu,stwc-
rzydy ogromng chdonnos¢ rynkowag,rozszerzajgca sie elastycznie
vn-ez z obnizaniem ceny samochodu. Poczatkowo by4y to przewaznie
..amo™hody osobowe. Produkcja samochodow ciezaro-wych by4a ogra-
niczona przez brak pneumatykéw wytrzymujacych duze obcigzenia

..tosowania wcigz ogumienia lanego. Rozwoj samochoddw ciezaro-
wych aatuje sie od poczatku obecnego stulecia w Stanach Zjed:ao-
czonych-co jest paradoksem-koniunktura dla nich otworzyt#a sie
v ckiOsie wielkiego krj“zysu ekonomicznego z lat 1928-1933 ,kiedy
to w wjTiiku podwyzszania stawek przev/ozovych,przy prébach rato-
wania rentownosci kolei,nastgpita ucieczka #adunkow z kolei na
samochody. Rozpowszechni4 sie wowczas zyvfiotowy 1 chaotyczny

lotnictwa w tym okresie moze stanowi¢ statysty-
samolotow,ktora wynosida po stronie alian-

S stronie niemieckiej-1139 sztuk.
1-1op-jlIski A. zarys gospodarczych... op.cit.,s.352.
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proceder znany pod nazwg *fly by night operations™, w ktdorym
przewoznik ograniczat sie do pobierania zwrotu ceny paliwa
1 kosztow wiasnego utrzymania bez uwzglednienia amortyzicji wo-
zu Dla ratowania interesow-w wiekszosci krajow-kolei p.ulstwo-
wej nastgpity”~dziatania w dwoch kierunkach. Po pierwsze zmiany
techniczne,ktdére oprocz budownictwa nowych linii kolejo->vych
obejmowaty wprowadzenie trakcji elektrycznej 1 sualinLeT przy-
nawierzchni do zwiekszonego ciezar”
p edkosci pociggoéw,odnowe taboru przez va,rowadzenie ciezkich
komotywo oszczednej gospodarce paliwowej 1 wagondw o jwiek-
J——onej pojemnosci oraz ich specjalizacje dla rozmaitvch 4ad!n
kow,wprowadzenie hamulcéw zespolonych,nasta”™wni mecha;icz;rell

“mNeulacle a<tel,,IPtraortd- ta“ e"

wiajacjTn w stosunku do koler dzr-rioi.,.,- °"noen.\¥ym uprag-
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anle
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oiganizacyjne skierowano na geograficzne przyblizenie prgdukcji
do odbiorcy,przez mnozenie punktéw montazu samochoddéw z dostar-
czonych elementéw gotowj”~ch. Amerykaiiskie formy organizacji prze-
mys4u motoryzacyjnego stopniowo przenikaty na kontynent,europej-
ski, W dazeniu do zdobycia tytudu "Forda Europy’™ model taniego
samochodu opracov/at Francuz Andre Citroen przy wspodpracy Julesa
Salomona,a za i1ch przyk#adem podazydy warsztaty Louisa Renaulta.
We WHhoszech seryjnag produkcje rozwijata firma "Piat”,ktdéra w 1928
rok-u produkov;ata 200 samochoddéw dziennie. W Miemczech kryzys
powojenny zahamowat produkcje wiekszosci fabryk samochodov/ych,
niektdére z nich dla ratovw/ania swego istnienia poddaty sie zwiorz-
chnosci koncernow amerykaiiskich /Zjak np. Adam Opel koncernowi
General Motors/, a Ford utworzyd+ w Kolonii swdj pierwszy amery-
kaiIski”oddziat montazov/y. Z czasem zdotano wydzwigngC z-"trudnej
sytuacTi powojennej 1 rozwingC rodzimg produkcje samochodow.
Do najtanszych samochodow w swiacie nalezat DION konstruktora
1.S. Rasmussena,ktory przez 20 lat byt wytwarzany z drewnianym
nadwoziem ze sklejki.
W Zwigzku Radzieckim po Wielkiej Rewolucji Pazdziernikowej

motoryzacja przezywata gteboki kryzys. Spis z | pazdziernika
1920 roku wykazat niespedna 7000 samochodow. Motoryzacja zaczela
Si. ro.wya0 ,a poetka lat ttt.atlest.oh.pttjMelLjac od po!”"-
,tku 1nne ukierunkowanie niz w krajach kapitalistycznych. Zwigzek

adziecki dazy+ do produkcji samochodowej zgodnej 2z gospodarczy-
mi potrzebami przewozowymi. Potezne zaktady ZIS w Moskwie 1 no-
woczesne zakdady GAZ w Gorkim wyrabiaty masowo g#éwnie samochody
ciezarowe. W 1933 roku park samochodov/y Zwigzku Radzieckiego 1i-
czyt 75300 samochodow, a w 1938 r. juz 554000 samochodow, z cze-
go 75% stanowidy samochody ciezarov/e, -

N W Polsce w latach miedzbnvojennych proby samodzielnych roz-
wigzan konstrukcyjnych podejmowali inz.Tadeusz Raiiski, iInz.M.
Karpowski , inz_WHadystaw tUrajski,Mieczystaw Debicki,Kazimierz
Studzinski 1 inni. Bydy to konstrukcje udane i rokujgce powodze-
nie w eksploatacjii produkcja ich nie napotkata jednak sprzyja-
jJacych warunKow w polityce rzadowej ,faworyzujgacej i1mport sEimocho-

-av zagranicznych. Doprowadzi4o to do opdéznienia Polski w rozwo-
Jju motoryzacji,co przedstawia tabela 21,
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Tabela 21. Samochody w uzytkowaniu w niektdérych krajach
w 1937 r. /w tysigcach sztuk/"*N

'_aXEZQmochodé 2Samo chody '}

Krai W' 0sobowe Ciezarowe w_szt.
j | ;na 1000 mie- 1
1, jszkaiicow 3
I Stany Zjednoczone 25467 4592 1 197 1
I Wielka Brytania 1893 530 j 40 i
I Francja 2020 235 I 49 1
I Niemcy 1108 3381 i 16 1
) Polska 24,5 6,8 j 0,7 3
- - - - o i

Wynikato to rov/niez stad, ze samochdod /nav/et ciezarov/y/ traktowa-
no jako przedmiot luksusu.Stad niezwykle wysokie podatki,a takze
wysrubov/ane cto na samochody. Doprov/adzito to do zupetnego zaha-

mowania wzrostu, a w okresie 1931-1935 nawet do zmniejszenia
liczby samochodéw o 14 tys. sztuk™™”™

2,2 . Rozwéj wojskowego transportu semochodov/ego w Swiecie

Znaczenie pojazdéw samochodowych dla szybkiego transportu
v/ojsk 1 materiatdédw doceniano juz w pierwszej wojnie Swiatov/ej, |
Podczas gdy Niemcy zaczeli nieuchronnie zagraza¢ Paryzowi ,wéwczas
francuski generat Gallieni zwroci+ uwage na mozliwosSC¢ wykorzysta-
nia do szybkiego przerzucenia w rejon Paryza armil rezemvowej-
paryskich takséwek osobowych. Zarekwirowano wtedy tysigc takséwek
ktorymi szybko przerzucono w dniu 7 wrzesnia 1914 roku calg -

armie rezerwowg. Date te przyjmuje sie jako masowe wykorzystanie
transportu samochodowego na potrzeby wojpska®™™"™ "~ W konsekwencji

x/ GUS Rocznik statystyczny 1959,s.451, tabl.97. 7
xx/ Kozdowski S. Wojsko Polskie 1936-1939.Warszawa 1964 ,3.179.

samochodow w walce spotka¢ sie mozna“
r.,kiedy to Anglicl uzyli samochodow oancerrych
po raz pierwsiiy w wojnie burskiej.Francuzi w 1901 r. nod-
czas walk w Maroku, to jednak samochody te nie odgrywak-"""wow-
czas wiekszej roli w walkach. Nawet w latach péznieiszych -

1w 10ACc ®®"™?chodow wykonano w 1905 r."w Rosji

Niemczech by+y to ciggle samochody
niedoskonate. Cygan Z. Podstawy ekonomiki transportu samo-—
chodowego w wojsku.MON,Warszawa 1978,s.10.
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tego wydarzenie zaczeto zwracaC na transport samochodovry coraz
v/iecej uwagi. Podkreslenia zastuguje np. sposéb wykorzystania
transportu samochodowego oraz organizacja przewozow pod Verdun.
Do dowozu zaopatrzenia wbjsk wykorzystano przede wszystkim
~Swieta droge” /Chemin-Sacree/,po ktoérej kursowato dziennie

3900 samochodow w odstepach czternastosekundov/ych. Tak intensyw-
nie prov;adzony dowdz spowodowad™ niszczenie drogi. Dla utrzymania
jej oraz drdég z nig 43cza,cych w stanie nadajgcym sie do uzytku
wydzielono 18 baonéw piechoty 1 8 kompanii saperow oraz urucho-
miono w poblizu specjalne kamieniotomy,ktdre dostarczaty surov’ca
niezbednego do naprawy drog™“i Juz woéwczas,aby zapewnie transporto-
wi samochodowemu mozliwos¢ pracy nalezato zv/réci¢ uwage na budo-
we 1 konserv/acje drog oraz regulacje {uchu lub /jak to sie stato
pozniej/ doskonali¢ samochody w zakresie jazdy po bezdrozach.

| Powyzsze przyczyny,jak rowniez fakt, ze w plerw’szej fTazie
rozwoju transportu samochodowego szczegdlng uwage zwracano na
jrozwdj samochodow osobov/ych,spowodowat wolniejszy rozwdj samocho-
doéw ciezaroYilydh. Produkowane wov;czas samochody ciezarowe naleza-
"ty do kategorii samochodow lekkich”™”

Pomimo,ze znaczenie transportu samochodowego w czasie pier-
wszej Y/ojny Sv;iatowej bydo niewielkie,to juz wtedy koda v/ojsko-
e Y idzialy 1 doceniatly znaczenie transportu samochodowego.

V tym czasie w takich krajach jak Anglia,Prancja,a szczegolnie
Stany Zjednoczone zaczeto produkov/a¢ samochody osobowe 1 cieza-
rowe Vv;ydacznie dla wojska. Rozwdj ten charakteryzuje tabela 22.

labela 22. Produkcja zbrojeniowa g#déwnych panstw walczagcych
stron w latach 1914-1918"*~A*® /w tys. sztuk/

Niemcy 1 Austro- iPrane ja, Rosja, "Wko
Wegry /panstwa | chy ,Anglia,Stany

centralne Zjednoczone /pan-
stwa Ententy/"
JjCzotgi 0,1 9,1
Jj Samoloty 52,7 129,2
Samochody 65,0 275,0

x/ Przeglad Kv;atermistrzowski, 1965/2,3.16.
xx/Problem ten szerzej przedstawiono w podrozdziale 2.1.5#

xxx/ Nobiel E.Gospodarka wojenna hiemiec 1914-1918,MON,Warszawa,
1959,3.142.
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Liczba produkowanych samochodéw w okresie 1914-1918 na potrzeby
wojska jJak na 6wczesne warunki byda duza,co potwierdza teze
o0 docenianiu jego roli 1 znaczenia w dziataniach wojennych,

2,2,1, Rozwoj 1 znaczenie wojskowego transportu samochodowego
w okresie miedzjrwojennym

Po zakonczeniu pierwszej wojny Svw/iatowej i przejsSciu poszcze-
gélnych krajow na tory gospodarki pokojowej nastgpit+ znowu dyna-
miczny rozwOj transportu samochodowego. Zaczeto produkowaC coraz
wiecej typow 1 marek pojazdow samochodowych dostosowanych roZmiez
do potrzeb wojska. W armiach poszczegdélnych krajow w tym czasie
wprowadza sie do wyposazenia coraz wiecej czodgow,samochodow pan-
cernych 1 transportowych przeznaczonych do przew/ozu ludzi 1 ma-
teriatow. Unowoczesnienie poszczegolnych armii,ich wyposazenie
w nowoczesny sprzet techniczny nastepowato powoli. Dopiero w dru-
giej potowie lat trzydziestych obserwujemy zasadniczy zwrot na
tym odcinku. Przyczynidy sie do tego faszystowskie panstwa Euro-
py, z Niemcami na czele,ktore z chwilg dojscia Hitlera do wka-
dzy rozpoczedy iIntensywne przygotowania wojenne. ROv;niez rozwdj
transportu samochodowej W armii radzieckiej przypada na ten
okres.

1iikspansjonistyczna polityka Hitlera spowodowata gwattowng
motoryzacje armii. Przyk#adem tego niech bedzie to,ze w 1935 r.
armia niemiecka miata 12 bataliondéw pancernych, w 1937 r, ilos¢
te zwiekszono do 24, aw 1939 r. do 3#A*Y W 1936 roku Niemcy nil*®
inieli zadnej dywizji zmotoryzowanej, w 1937 mieli juz 4, a w |
1938 r. 8 . W Slad za tym nastgpit szybki rozvw/0j transportu
samochodowego, ktorego zadaniem by przewdz ludzi 1 wszelkiego
rodzaju H4adunkéw niezbednych wojsku do prowadzenia akcji.

Armia niemiecka juz w latach 1935-1936 byta wyposazona
W samochody pancerne z poétgasienicowym ukdadem jezdnym,wzorowane
na francuskich samochodach pancernych AIMC. Niemcy opracowali
potgasienicowy transporter Ad K/2-251,na ktOorego podstawie jbu-
dowano W tym czasie 21 roéznych odmian specjalnych transporterow.

x/ Mata Encyklopedia Wojskowa,t.1 MON,Warszawa 1967 s 389
xx/ Tamze,3.497.
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Oprécz transporterdéw do przewozu vIudzi,rozwija+ sie rowniez
transport samochodowy przeznaczony do przewozu niezbednych ma-
teriadOY/ dla walczacych wojsk* 0 wadze problemu transportowego
OY/iadczy fakt,ze byd on czesto przedmiotem narad w naczelnym do-
wodztwie 1 u Hitlera,gdzie szef stuzby transportowej zdawat rela-
cje ze stanu gospodarki transportowej* Sw/iadcza o tym pamietniki
generata putkovmika Franza Haldera™"”~ Wspomina on o problemie za-
opatrzenia, jaki Y/ynikk w okresie przygotowawczym do rozpoczecia
kampanii francuskiej. Z pamietnika wynika,ze autor przewidujac
trudnosci v, transporcie zaopatrzeniowym ze wzgledu na szczuptosé
parku samochodowego rozw"azatk mozliviosé uzycia do tego celu 2000
furmanek 1 4500 koni pomimo,ze w tym czasie armia niemiecka miata
120000 samochodéw ciezarpwch”~t -

WHochy przygotoY/ujace sie do v/ojny whosko-etiopskiej w la— =
tach 1935-1936 roVn.iez doceniaty .role transportu samochodowego.
Wed4ug przeYvidywvan wioskich specjalistow wojskowych zaktadano
dzienne zuzycie Srodkéw materiatowych w ilosci 70 kg na jednego
*zodnierza* Do przetransportowania zaopatrzenia dla 200000 armii
ekspedycyjnej trzeba bytoby zaangazov/adé co najmniej 350000 zv/ie-

jucznych 1 35000 ludzi do i1ch obstugi* Dlatego mmo™.j ogrom—
nych timidnosci Ministerstv/o V/ojny 1 Sztab Generalny zdecydowaty
sie wyposazy¢ armie w 7000 samochodéw ciez8.rov/ych* V tym okresie
liczba SMochodow ciezaroY/ych w metropolii wynosita okoto 100000
sztuk * Zaktadajac,ze przy dziennym przebiegu jednego “samocho-
du rOYYnym 100 km,problem zaopatrzenia armii w strefie przyfron-
toY/e] zostanie rozwigzany. Poézniejsza rzeczywistosC potwierdzi-
+a dobitng role 1 znaczenie transportu samochodowego w trudnych
Jjo6-frykanskich warunkach oraz dodatnie jego cechy w poréwnaniu
I "Mo-dycyjnym /dla tego rejonu/ transportem jucznym?®

J Transport samochodowy by+ doskonale zorganizowany w aimiii
republikanskiej Hiszpanii czasie wojny domoY/ej /1936-1939/.
Armia repuolikaiiska prawie nie znata pieszych"marszow. Nawet na
niewielkie odlegtosci vojsko,jak; rovmiez Srodki materia3jone

X/  Haider F* Dziennik W;ojenny.MON, Warszav/a 1971, tom 1*

xx/ Przeglad Kv;atermistrzov/ski 1974/1/134/,s.38.
xxx/ Tamze,s.43- !
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przewozono samochodami. Dla armii liczacej kilkaset tysiecy lu-
dzi, ktéra prawie wydgcznie korzystata z przewozu samochodowego,
liczba 20000-22000 pojazdow byda nie v/ystarczajgca™ Pomimo to
transport armii republikai”skiej Hiszpanii by+ w stanie przepro-
v/adzad operacyjne przev/ozy, zaopatrywaC walczgace wojska oraz cy-
wilng ludnos¢ Madrytu w zW/nosé i inne Srodki materiatowe. Udato
cie tego dokona¢ dzieki catemu szeregowi dziatan. Po pierv;sze
dzieki intensywnej eksploatacji samochodéw,ktérych dzienny prze-—
bieg wynosi+ 300-350 Tak duzy dzienny przebieg by+ mozliv/y
dzieki dobrze zorganizowanej sduzbie zaopatrzenia w materiaty
pedne. Do tego celu wykorzystano istniejgce stacje benzynowe,jak
rowniez budowano nowe tak zeby odleg#os¢ miedzy nimi nie prze-
kraczata 50 km. Rozmieszczano je nieopodal drog i z dala od sku-
pisk 1 osiedli ludzkich. Zbiorniki paliwa i smaréw zakopane gte-
boko W ziemi chroniono betonowymi umocnieniami przed wybuchami
bomb. Tak duza i1los¢ stacji benzynowych uwalniata armie od ko-
niecznosci wozenia ze soba duzych zapasow paliwa. Dzieki racjo-
nalnemu planowaniu zaopatrzenia 1 bardzo prostemu systemowi do-
kuiiientacji ewidencyjno-rozchodowej utrzymyvano ciggtos¢ zaopa-
trzenia “w MPS. Drugim warunkiem pozwalajac”™/m na intensywn.e wyko-
rzystanie samochodéw byd zorganizoY/any system odzysku uszkodzo-
nych pojazdow, w ktdérym remonty biezgce wykonywaty warsztaty
dyv/izji i brygad,remonty Srednie wykonywaty warsztaty korpusow

i dywizji,natomiast remonty g#déwne v/ykonywaty warsztaty armii

1 dyrekcji stuzby transportowej. Mozliv/osci remontowe przedsta-
wia tabela 23.

//ielkos6 samochoddéw wymagajgacych remontu wynosida 23,7°/.
Moc produkcyjna warsztatéw w odniesieniu do stanu urzadzen i1 i1lo-
Sci specjalistéow pozwalata jednoczesSnie remontowac¢ 15% catego
parku samochodowego wojsk republikariskiej Hiszpanii* Ale nav/et
ta moc produkcyjna byd4a niewykorzystana wskutek braku czesci
zamiennych.Caty system by+ niejako wymuszony,poniewaz Hiszpanie
nie posiadali rodzimego przemysdu samochodowego,a wszystkie

x/ Przeglad Samochodowy,1947/10,S.166.°
xx/ Tamze.
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samochody pochodzi4y z importu. Jednym z g#ovmych zroéded uzupet-
niania w czesci zamienne byt demontaz samochoddéw nie nadajgcych
sie do uzytku. Taki system odzysku czesci prov;adzi+ do permanen-
tnego zmniejszania parku samochodov;ego. Na przyktad,warsztaty

w Madrycie przyjmowaty codziennie do remontu 50-60 samochodoéw,

a wypuszczaty z produkcji tylko 40-45-ZorganizoY/any system zaopa-
trywania VW MPS ,dobrze v/yszkoleni kierowcy, jak rovmiez remont sa-
mochodOY/, zaopatrzenie pododdziatdéw transportowych w ruchome war-
sztaty oraz dobra organizacja sduzby regulacji ruchu i1 4acznosci

na drogach przyczynity sie do tego, ze trasnport samochodov/y ode-
grat w wojnie hiszpaiiskiej ogromng role.

Tabela 23. Dzienne mozliwosSci remontowe warsztatow armii

republikariskiej Hiszpanii w zakresie remontu *
samochodow™' ™

I1oS¢ napraw w ciggu dnia
Nazwa warsztatu

Naprawa Naprawa Naprav/a
biezagca Srednia gto™a

Y/arsztaty brygad /dywizji/ 3-5 -

Warsztaty korpuséw J - 10-25

Warsztaty armii | : 30-40
1Y/arsztaty dyrekcji stuzby - 25-30 1
1 transportowej , A

V Zwigzku Radzieckim po zakonhczeniu pierwszej wojny sSwia-
towej motoryzacja przezywata gteboki kryzys.Fabryki,ktéorych bu-
dowe rozpoczeto w czasie v/ojny,po Rev/olucji Pazdziernikowej zo-
staty przeobrazone w zaktady remontowe. Jedynie w moskiev/skiej
fabryce zapoczatkowano nie,duzg,raczej doswiadczalng pro-
dukcje samochodéw marki “AliIO-P-1°5" o 4adownosci 1,5 Mg. Pier-
v;szych 10 samochodéw tego typu ukazato sie na defiladzie
Y7 Moskwie w 1924 r. Nastepnie v/h925 r. w Jarostawcu rozpoczeto
produkcje samochodéw I1A-3 o 4adov/nosci 2,5 Mg 1 3 Mg, a w 1928
roku po modernizacji zv/iekszono ich +#adoY/nosé do 4 Mg /1A-4/.
Rok 1927 zapoczatkowat industrializacje Zwigzku Radzieckiego.

7/ Tam.ze,s.l165,tabl.5.
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W rezultacie czego powstata fabryka im._Mototowa w Gorkim,ktdora
produkowata samochody osobowe i ciezarowki ™GAZ-Ai\”. W tym sa-
mym czasie w Moskwie W miejsce dav/nej ""AMO” powstata nowa Tabry-
ka im. Stalina /Z1S/ produkujgca samochody osobov/e /Z1S-101/

I ciezarowe /ZI1S-5/ o 4adownosci 3 Mg, Motoryzacja w Zwigzku
Radzieckim przybrata i1nne ukierunkowanie niz w Kkrajach kapita-
listycznych, zgodne z gospodarczymi potrzebami przewozowymi,
V/ielkos6 produkcji samochoddow przedstawiono ponizej.

Tabela 24* Produkcja samochodow w Zwigzku Radzieckim
w latach 1928-1940"'~ /w tysigcach sztuk/

Przecietna Produkcja Samochody jsamochody |

Wyszczegolnienie roczna ogolna ciezarowe ] osobowe
produkcja 1 i
i
1928-1932 8,5 34,6 33,8 0,5 1
1933-1937 111,0 555,2 482 .4 68.3
1938-1940 186,1 558,2 . 497,2 52,1 ]
l ) 7

Z tabeli wynika,ze zasadniczag czes¢ produkcji stanowidty samocho-
dy ciezarowe,ktdérych w przedstav/ionym okresie by4o 89,5% ogol-
nej liczby v/yprobukowanych samocnodéw. Bato to akurat odv/rotnie
anizelir w pai“istwach kapitalistycznych.

\/ Polsce miedzywojennej ,w przeciwienstwie do innych panstw
kapjtalistycznych,armia nie mog4a liczy¢ na uzupednienie swoich
potrzeb transportowych samochodami cywilnymi gdyz ich nie byd4o.
Jeszcze w 1936 r. liczba samochodow ciezarowych w Polsce wynosi-
+a zaledwie 5545 jgdy w tym samym czasie we Francji kursowato
ich 462000,w Anglii 448000,V Niemczech 3\QOOQY“( Stad v/ynikato
zainteresowanie w4adz wojskowych w stworzeniu przemysdu motorv-—
zacyjnego. Juz w 1921 r, rozpoczety one pertraktacje z prywatng
sp6tka akcyjng "Ursus” w sprav/ie uruchomienia produkcji dwodch
typow samochodoéw,gdéwnie dla wojska. Mimo wielkich dotacji
/w 1922 r. — 500 tys,dolarow/ ™Ursus” nie dotrzymat zobowigza-
nia, a skarb panstwa poniost+ duze straty. W tej sytuacji wojsko

x/ Przeglad Samochodowy, 1958/3,s,6.
xx/ Ma4y Rocznik Statystyczny 1939,s.199.
xxx/ Wielopolski A. Zarys gospodarczych ...op.cit.,s,38l.
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zostato zmuszone do rozwiniecia whkasnej produkcji samochodow.

W oparciu o Centralne Warsztaty Samochodowe 1 przejeta upad-

4+0S8¢ ™Ursusa' Vv; Czechowicach powstaty tzw. Paristwovw/e Zaktady
Inzynierit /PZInz./ pod kontrola v/¥adz wojskowych / gen*Sosn-
kowski/. W 1930 roku ze wzgledu na potrzeby wojska zostaje pod-
pisana umowa licencyjna ze szwajcarskg firmg Saurer na produk-

cje silnikow wysokopreznych Acro-Diesel BLD o mocy 81,4 kW

/110 liM/, z przeznaczeniem do samochoddéw ciezaro”;\rych 1 spec-
jalnych, do ktorych podv/ozia zamierzano budowa¢ w Kkraju. Samocho-
dy te produkowaty PZInz. przez 7 lat tj. do 1936 roku, wypusz-
czajac bardzo niewielkie serie rodzimej produkcji. Na ogolnag licz-
be 800 samochodéw”™ ktore opuscity PZInz. wie™kszosé byda montov/a-
na z czesci importowanych. W tej sytuacji liczba samochodovY W kra-
Jju zamj.ast wzrasoac zmniejszata sie. /# koncu 1935 roku wg oceny
Dov;0dztwa Broni Pancernej. M.S. Wojskowych sytuacja z samochodami
prywatnymi zakwalifikowanymi do poboru na v/ypadek wojny by4a bez-
nadziejna, W catym kraju zaliczono do poboru 2105 samochodow cie-
zaroY-ch. By4y to w/ozy 86 roznych marek 1 299 typoéw, co oznacza-
40 Srednio 7 samochodéw na jeden typ"f W tej sytuacji wokéd prob-
lemow motoryzacji rozy/ineta sie ozywiona dyskusja. Przy tym zda-
*wano sobie sprav/e ze znaczenia motoryzacji V przysztej wojnie,
widzgc przy tym wyjatkowy rozmach motoryzacji w Niemczech i1 Z3RR.
To pobudzid4o czynniki rzadowe do czesciowej zmiany pogladow na
sprawe motoryzacji. PZInz. ozywity swojg dziatalnos¢. W 1936 roku
przyswojono w pedni produkcje /oprocz 4ozysk tocznych/ samochodu
ciezarowego Piat 621 L 1 R. Duzym osiggnieciem Biura Studiow
PZInz. by4o opracowanie w 1937 roku samochodu ciezarowego o H4adow-
nosci 4 Mg typ 703. Konstruktorem pojazdu by+ inz._Mieczystaw
Debicki. Wysokie osigagi tego wozu sktonity dyrekcje PZInz. do pod-
jecia produkcji nowo opracowanego typu z docelowg wielkoscig

10 000 pojazddéw rocznie. V lipcu 1939 r. ukonczono produkcje
pierv/szej partii tych samochoddY/ w liczbie 100 sztuk. Udane proby
I/jluzj. oraz realne Y/idoki optacalnosci zachecity 1 inne v;ytwémie
do podjecia produkcji samochodéw, Pinna "Lilpop"™ w V/arszaY/ie 2a/ig-

x/ Koztov/ski E. Wojsko Polskie... op.cit. ,s.179.
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zana licencyjnie z "General Motors C.0O." zaczeda w 1938 r. monto-
wac¢ samochody Chevrolet.budujac jednoczesnie fTabryke w Lublinie
dla stopniowego przejscia na wkasng produkcje. Powstajag poza tym
montowrie samochodow Renault w fabryce lokomotyw w Chrzanowie
oraz kilku marek samochodow niemieckich we "Wspélnocie Interesow"
na Slaaku

Wzrost liczby samochoddow w latach 1936-1939 by4 jednak zbyt
niski,by mégt pokry¢ potrzeby mobilizacyjne wojska™-~/ W dalszym
ciggu przewazata roznorodnos¢ typow,duzy stopien zuzycia 1 mate
zapasy czesci zamiennych,co spowodowato ma#a przydatnos¢ zmobili-
zowanych samochodow w przyszdej wojnie.

2.2.2. Stan 1 znaczenie transportu samochodowego
W drugiej wojnie Swiatowej
W okresie pokoju stosunkowo trudno jest wykazaé¢ zalety
transportu”~samochodowego dla wojska. Stad o znaczeniu teco tranl
sportu-oprocz™wojen whosko=etiopskiej 1 hiszpanskiej-prolLdzo-

1939-1945"VWWYW } wxadczyty pozniejsze dziatania bojowe w latach

Kampania wrzesniowa wykazata,ze przysz4os¢ nalezy do armii
zmotoryzowanych. W sytuacji gdy juz w pier™wszych dniach wojny

bombardowanie ,,ostow kolejo.”~ch.wladuU6éw.staojl aalar,,cho,,Lo
.p ralizowato caty transport kolejowy,pozbawi4o armie nolska

ko~rrn™ zaopatrzenia,pozostat jJej praktycznie transport

niemieckiej agresji w Europie Zachod-
lej.,dzieki rozbudowie przemysdu samochodowego”™”™/ i sieci dro™
eracy uzyskali moznos¢ wykonania masowych koncentracji wojsk

1 X 1 T z T T doda: 0.0

w tym csaaio przeciwstawiata sie posladom niemieckim 1 nie
ocenia a roli transportu,poniewaz zaktadata stabilny front bez

Przeglad Samochodowy,b1947/6,s,671.

Akta Kanc.SG.t.127.M1 z listopada 1938 r. CAW,

NPASTISSIXASrzefvrpSroltn~riSft22n Niemczech



wiekszych ruchow operacyjnych wojsk, a w slad za tym i Srodkow
materiatoyijch.

Przemyst samochodo™A™ by+ silnie rozbudowany,ale jedynie dla
celéw czysto gospodarczych bez uv/zglednienia potrzeb wojska,
iIirancja,kraj o duzej tradycji automobilizmu,posiadata gesta sied
drog ~ 1 km oleza™cy na 1 km powierzchmi. kraju™o doskonatej na
ogot nav;ierzchni. Jednakze planujac budowe drég zupednie nie bra-
no pod uwage wzgleddéw strategicznych,

Stancv/isko Anglii w sprawach motoryzacji bydo zwigzane z jej

potozeniem geograficznym. Wysidki 1 poczynania V/ielkiej
Br" tanii1 szdy w Kierunku zapevmienia soblie przewagi na morzu,
Anglia przevw/iaywata mozliwos¢ dziatania na kontynencie w formie
pomocy sojusznikom., ewentualnie w postaci v”~stania niewielkiego
korpusu pomocniczego. Dlatego 4ozono olbrzymie sumy na budowe
i1loty wojennej, a nie na v/yposazenie wojska w samochody ciezaro-
we, kimo to w czasie Operacji Hormandzkiej w 1944 roku v/ojska
sprzymierzone v;yladowaty w pedni zmotoryzowane. W okresie od paz-
dziernika 1944 roku do maja 1945 transport samochodowy wojsk
sprzymierzonych ~orzewioz+ 45% 4adunkédw zaopatrzeniowych,co sta-
nowi 15127196 Udziat transportu samochodowego w tej operacji
miaty przede wszystkim Stany Zjednoczone, Kraj ten posiadat naj-
lepiej “rozwiniety przemys+ motoryzacyjny w swiecie. Dlatego
w czasie pro\Vadzenia dziatan ilmerykanie nie zwn:"acali uvw/agi na
prowadzenie remontu uszkodzonego sprzetu,poniewaz uv/azali,ze
przemyst ich”™kraju jest w stanie vyprodukowac kazdg potrzebnag
i1losc pojazdéw bez wzgledu na wielkosS¢ strat. W przypadku ssjno-
chodoéw ciezarowych sytuacja byd#a prosta,gdyz nie\ymagata prze-
stawienia produkcji. Ponadto istniat ogromny zapas w postaci
poteznego parku samochodow cy™.vilnych, W tym czasie Amerykanie
nie produkowali samochodow z przeznaczeniem wydgacznie wojskov/ym,
jedynie niektore samochody cy"z/ilne przystosov/ane bydy do wyma-
gun 1 pogrzeb v/ojska. Dopiero po 11 v/ojnie Swiatov;ej przystgpio-

no do konsti-uowrania samochoddéw ciezarowych i1 innych tylko dla
potrzeb wojsk

~/ Przeglad Samochodowy, 1947/11,3.224.
xx/ TEimze,s.226

XX?-/ Dok#adnie problematyke przedstay/ia tres¢ podrozdziatu 2.2.3



92

W wojnie radzlecko-niemieckiej w latach 1941-1945,szczegot-
nie w poczgtkowym jej okresie,dat sie zauv;azy¢ niedostatek tran- »
sportu samochodowego. Powodowato to,ze wojska armii radzieckiej
czesto™musiaty podczas odv/rotu toczyC¢ ciezkie walki ariergardo-
we, nie majac transportu samochodowego do szybkiego oderwania
bie od; przeciwnika,nacierajgcego od czota i1 skrzydet. Ponadto ze
wzgledu na brak Srodkow transportu samochodowego zaczedty dotkli-
wie dawaC sie we znaki powazne niedociggniecia w zaopatr.yi>/aniu
v/ojs . Braki te zmusity dov/6dztwo do wytyczania scisle okreslo-
nych zadan jednostkom transportu samochodowego. Przyk#adowo mozna
przywotac¢ fakt mowigcy o tym, ze w czasie przeciwnatarcia pod
Moskwg jednostki Frontu Zachodniego miaty okoto 8000 samochodéw
ciezarowych,z czego 2000 znajdowato sie w dyspozycji dov/6dztwa
irontu.ktére transport samochodowy wykorzysty“wato przede wszyst-
kim doiprzewozéw operacyjnych,a uzycie go do’przewozu zaopatrze-
nia na obszarze frontu wymagato specjalnego zezwolenia Rady Wo-
jennej Frontu. Podobny rygor zastosowano roévmiez w armiach
w ktorych wydzielono do przewozu zaopatrzenia tylko pevma i1lo¢0
samochodow.z takim wyliczeniem,by mogdy one dostarczy¢ kazde~dy-

odlegtosci 60-70 km/ 0.25 jJednostki naoednie-

nia .Po,jedna racje dzienng zywnosci 1 pot racji dziennej furazu.
W czasie przeciwnatarcia przyszta z pomocg walczacym wojskom
kwatera Gko*vna.ktora wykorzystujgc swoOj odwod transporto-wy czes-
ciowo zaspokajata ich potrzeby w zakresie dowozu zaopatrzenia.

rzede wszysxkim jednak armie musiaty saine rozwigzywaC, problem-
dowozu zaopatrzenia,organizujac bataliony transportu konnego

toére szczegolnie w czasie zimy odegraty istotng role.

Brak dostatecznej 1i1losci srodkow transportowych hamowat
tempo dziatan Armii Czerwonej,w powaznyn stopniu utrudniat
badz opozniat manewr wojskami. Dawat sie odczuC brak pojazdow
samochodowych o ladovmoaci Sredniej 1 duzej, najpowszechniej”ze
wowczas”by+y samochody o ladovmoaci do 2.5 Mg. Do przewozu 4a-

unkow 1 wojska trzeba byto uzywa¢ duzej ilosci samochodow,
ore worzyiy na drogach d#ugie kolumny 1 stanowidty +atwy cel

dla lotnictv/a nieprzyjaciela.

1941-19451M 12 m, Was SLwaMAA Zwiazku Radzieckiego



93

Pomimo prowadzonych dziatan wojennych obie strony staraty
sie szybko zwieksza¢ produkcje samochodéw,przy czym Zwigzek
Radziecki nie zaniedbat problemu odzysku /remontu/ samochodow
uszkodzonych, thmi celu nastgpit+ znaczny rozv/6j ruchomych v;ar-
sztatow remonto\\ych na samochodach. Produkcja 1 remont,jak roéow-
niez aostawy samochodéw z USA spowodov;aty, ze sytuacja w transpor-
cie w ZSRR zaczeda sie poprawiac, W operacji letniej 1944 r* do
dowozu zaopatrzenia w dyspozycji frontQY/ znajdowato sie prawie
12000 samochodoéw ciezaroY™ch,ktorych jednorazowa zdolnosS¢ prze-
wozowa wynosida ponad 25000

V miare wzrostu tempa natarcia wojsk radzieckich,rosty takze
potrzeby ~ich spra™mego 1 szybkiego zaopatry.vania, a takze wymaga-
nia tA0Y/ frontu, uednostki tydowe,by sprostaé¢ stawianym im
zadaniom,musiaty mieC duzg zdolnosS¢ meinew-rong, W tym celu zv/ie-
kszono jednostkom i1los¢ Srodkéw transportu samochodowego, szcze-
gélnie transportu przystosowanego do poruszania sie w trudnym
terenie. Pierwszego stycznia 1945 r. w Amnii Czei™.vonej byto 35
putkow samochodo™v3ch,173 samodzielnych batalionéw samochodov/ych

31 samodzielnych kompanii samochodoY-T-ch,podczas gdy w 1943 p,
fronty miak;y zaledwie 5 putkow samochodo™™-ch 1 nodobng i1losSC ba-
"talionéw i kompanii samochodow™ch. 0 tempie rozwoju transportu
samochodowego moze $Swiadczy¢ rowniez pordéwnanie stanu osobowego
wojsk samochodoY/ych,ktéry 1 stycznia 1943 roku wv/ynosit 67125
Zoknierzy, a 1 lutego 1945 r. osiagnat juz 164773 zodnierzy”?

Riemcy rowniez zwiekszali stan sSrodkéw transportu samocho-
dowego pomimo,ze przystepov/ali do wojny,majac lepiej rozwinietg
motoryzacje, W 1941 roku liczba samochodéw w armii niemieckiej
wynosida 62400, a w 1942 r,-78200 sztuk”/

Transport ten stuzyt nie tylko do dov/ozu zaopatrzenia,ale przede
wszystkim do przewozow operacyjnych wojsk 1 miat zapevnid bly-
SKawicznTs prow/adzenie wojny, 0 szerokim wykorzystaniu transportu
samocixOdowego Swiadczy fakt,ze w pierwszej polov/ie 1944 roku
~puzoa zdobyczy wojennych Aimiii Czerwonej zebrata na polach bi-

pozostay/ionych przez Riemcownmiedzy innymi okoto 61300

Vi Przeglad K"watermistrzo7/skl,1974/2 ,s.39.
historia Wielkiej Wojny op.cit.,3,49
irzeglad Kwnteimiistrzowski 1974/2, s.37.
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mochodov/™(

iransport samochodowy stanowid [Q%jzasadniczy rod
miransportu w tworzonych jednostkach Wojska Polskicyo. PoczY>"ajnc
od utworzenia 1 DP,w ktdérej w dniu 27 sierpnia 1943 r. zna“jdowa-
ry cie Ogotem 162 samochody ciezarowe,w tym kompania csimochodowa
miata 47. sztuk /Studebacker-42 ,Pord-3,samochéd-cy3terna-2y-~/
lo wymarszu 1 DP na front powstaty mozliwosci szybkiego formowa-
nia 1 rozlokowania w Sielcach nowych jednostek. Po uzyskaniu zgo-
y rzadu radzieckiego na sformowanie 1 Korpusu Polskich Si+
Zbrojnych w ZSRR nastepowato jego kompletowanie. Stan etatowy
korpusu przewidjavat 4gcznie 579 samochodow ciezarowych,2? wzes
nia 1943 roku by4o i1ch 149,co star,owido 25, 7%~ ( Dostarczenie
tak.oj liczby pojazdow w ciggu 40 dni by4o olbrzymim wysidkiem
r..dzieckich organow zaopatrywania. Wyposazenie korpusu w tran-

""LlaTfTf nieustannie.a jego stan powiekszat sie
N dnia na dzien.zeby w przeddzien wyjazdu z Sielc /31.12 1943 r /

mVI ~ okresie wszystkie samochody byty
.,tor.y=t,wa,,e do 0016» goopodaPozycO i prac d»l,aanych z Lbez-
L o r 7 - auz, odlogtozci, jaka

r Jo L, d -i»»*“ 1o"o.aaala,a ,,ppoazao,
O 200 km. Zgoda wdadz radzieckich na dalszy rozwdj polskich Jit

“brojnych spowodowata od lutego 1944 roku formowanL 1 APA~L

igirrTN"" /ktore zakonczono 10 maja
N 44 _/.przegrupowata sie w rejon Kiwero. W czasie pobytu 1 A

1 Icg ty#dw w tyr. rejonie wykorzystywano do dowozu zaouatrzenia

- ™ e samochodowg. Pomimo trudnosci zwigzanych z utrzymaniem

w sprawmosci samochodéw zdodano w ciggu pottora miesigca zape™mio
przewoz 4adunkéw zaopatrzeniowych w mlosci 13147 Mg przy uzyci?

ZnoTJ Sredniodobowe przebiegi samochodéw
vyno3ity w czeiWycu 1944 r.-112 lan,a w lipcu 102

"1"ransport samochodowy zabezpieczajacy dziatania 1 armii*v/P

?/ T Wielkiej Wojny KTarodowej... Jp.lit. ,t.3,sTiITT"

?VvV/ nEuaEAM - trzostwo ludowego Wojska Polskiego,op.cit. ,s.52.
eXX/  Tamze,s.d7

rximc/ CAW, 111-3-111,3.410.
*kkkk/ Kwatemldtrzostwo ludowdgo Wojska Polaklego.op.oit.,
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od Kiwerc do Jab4onny,skupiony w pierwszym i1 drugim samodziel-
nym batalionie transportov/ym oraz 29 samodzielnej kompanii cys-
tern samochodowych /nazywanej rovmiez 29 samodzielng kompanig
dowozu mps/ przewiozd w tym czasie dgcznie 64778

Tabela 25. Wysidtek transportu samochodowego zabezpieczajacego
dziatania 1 armit VP od lipca do listopada 1944 r.

|  Przebyto kilometroy/

. ?rzev;ieziono I
kilesiac 1 sbst 2 sbst razem +acznie Vv Mg |

—

I lipiec 459694 9320

I sierpien 324483 432852 757335 171511

L vnozesien 291355 369231 660586 21 488

'\paZdziernik 1 289445 339363 623803 16819
razem éﬁg}f&{@{___ 1366951 2506423 64773

Z tabeli 25 vynika,ze najwneksze natezenie pracy transportu bydo
y; sierpniu,tj.wowczas,gdy bazy zaopatrzenia pozostaty daleko od
wojsk. Natomiast Y& wrzesniu i pazdzierniku okresie najwiek-
szych walk 1 AWP,wielkoSC przewiezionych sSrodkow materiatovych
wzrosta,a liczba przebytych kilometréw przez samochody zmalata.
Wynikato to ze skrocenia ramienia dowozu.

Przed rozpoczeciem ofensyYTy zimow/ej zwrocono szczegO6lnag uwa-
ge na doproY/adzenie do peinej sprawnos$ci technicznej samochodoéw
jednostek liniowych,niemniej ro6vmiez zajmowano sie samochodami
oddziatOY/ i pododdziatow transportov/ych armii. Wspétczynnik
spravnosci technicznej samochodéw w tym okresie v/ynosit od 0,91
do 0,33

W clwilijgdy 1 AY/P Y/alczyda o przyczotki na Wisle,torujac
sobie droge do Warszavy,ukazat sie rozkaz Naczelnego Dowddcy w?
Nr 3 z 8 sierpnia 1944 roku o formowaniu 2 armii Wojska Polskie-
go. W sk#ad 2 AY/P Y/chodzidy dwn bataliony samochodowo-transpor-
towe /5 sbst, 6 sbst/, ktore dniu 25 stycznia. 1945 roku miaty

CAY/-111-4-45,s .176.

Nov/Icki C. S#uzba samochodowa ludov/ego Y/ojska Polskiego
1943*-1966 ,MMN,Warszav/a 1975, s .64 .
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150 «Moohoddéw oiszdMwych.oo stanowido 29« stanu etatowe™*/

/w tym znajdowato sie GAZ-AA - 5 szt ™ e 4 ci

T42 szt/. N Studebacken-

~ Powstawata rowniez 3 AW /6 X ioaa i

1':xnlj<ino/sci kadrowe 1 nap*lpcv uw8.gi nSi diise
ap=ip P_len formov/ania 2 AWP Kaczki

Oowodo. \MP natasat ,,stns™anle forowania 3 AWP, a 9 oa

ta lony sanochodowo-tnanspontowe zostaty nozlonwowall

Korina plnoerlntr"®* ® “ »jlowat sie , Drezdenski
wtvm C73 -a 1 e~ 7* PotsAtku 1945 roku ulat 765 snnioohodow
ym 673 woamochoay ciezarowe,72 specjalne 1 20 osobcOTcki -n

stanowid4o 83,3fo jego naleznosci etatowych’\/ Vi;ydziatowi t’\ e

cznemu korpusu nodleo-a>fl 0 k& aziatowi techni-
n n, podlegata 9 |kompan|a dowozu mos. W brvradach

1 putkaoh istniat, analoglozne wydziaty t-otnoezne -
gaty kompanie toohnloznego zaopatrzeni”™ /itw 1 f!°
nlo samoohodowe w Drygadaoh 1 plutony/ pu>k™h “i T

[13 / non 1 7660

itiodnio kwatemlstrzowi brygady 1 putku. S »»PO-
V/ojskora lotniczym zostat przvdzielonv Im * 4 e
dowo-transportowy,ponadto w batalionach ObSlUI into“ 1T
znajdowa-

4y sie kompanie samochodowe.

S|eanmony"rzw"lkLrT"I' 1— -q £\ ‘zprldUJacych

-mistrzostwo -
1 grudnia 1944 r. zakonczono lormowanié' 1

1 10 .».,,dzielnego batalionu sa.,ohod li» * -/ w,” “ [ [*“ @

putk samochodowy ,,le byt w stanic zas/k,™ 11 “ 1, I» 1%/

+teC. Wojsku Polskiego, Amiia Radziecka oddata do dyspo- y ii
G+ownego Kwatermistrzostwa VWP 65 nuei™ ad u 4 ~ Po-

na jego rzecz przez miesigc. Po odw™tanirgo™rTIlNdzr

isle WP do konca Pozostawat w skla-

ns de™=* ™: - ;;*“ b "A»Ka/Zoiskie™ ,, ,,wagi

w przewozach zaopatrzenia 1 >.ykLTilrrz™ir

pedniajgce w relaciach-otPnt « _ pnzewozy uzu-
relacjach.stacja kolejowa-sktad wojskovy lub pro.

X/ CAW-111-5-424,s .64.
XX/ CAW-111-5,t.330,8.210.

tkowaniejjgf~s2 ocSdL ? /"N NAUNAIARIOMN regulowat uzy-
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ducent-stacja kolejowa.

W okresie od lipca 1944 r. do 1 czerwca 1945 r. transportem
samochodovvym szczebla centralnego /43acznie z transportem przy-

dzielonymi przez dov/6dztwo radzieckie/ przewieziono 840 tys.Mg
SrodkovF mater iatoyg/-c

Tabela 26. Stru.ktura przewozow zaopatrzeniov/ych transportem
samochodoY”ym Ghov/nego Kwatermistrzostv/a YP
od lipca 1944 r* do 1 czerv/ca 1945 r.

J Rodzaj s$rodkéw™ Masa przewiezionych \ Procentov/y udziat V ca-|

> materiatowych _Srodkéy/ materiale ,dkowite§ ma.sie przewo- j
Jv/ych w Mg I zonych 4adunkéw
famunicja 46580 5,5
jMPS 1820 0,2
| zywnosSC 1 pasza 72420
iinne 719180
Razem 840000 100,0

Z tabeli 26 \yynika,ze ghdvw/ng pozycje stanowity tzw. Srodki
1 materiaty,natomiast niewielki by4 udziat MPS. Y/ynikato to ~
stad,ze nie byto zbiornikoéw o matej pojemnosci /mozliv/ych do
przewozenia przez samochody/.

Interesujagcym zjawiskiem byda struktura przewozéw 1 i 2

AWP VWV porownaniu z przewozami zaopatrzeniov;ymi Armii Radzieckiej,
co 1lustruje tabela 27.

Prezentow®ang strukture przev;ozév/ zaopatrzeniov/ych 1 i1 2
AWP nalezy t#umaczycC:

- matym zuzyciem amunicji w dziatantach bojowych /zwkaszcza
1 A'AT w drugiej potowie 1944 r./;

- brakiem Srodkow transportu samochodowego w dywizjach 1 zwigza-
nym z tym czestym angazowaniem transportu samochodowego”™z ty4ow
a.mijri5/*ch do przewozu materiatow budowlanych na wykonanie 1 re-

X/ Kwatermistrzostwo ludowego Wojska Polskiego... on.cit.,
fu 1267-
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Tq H6X8. - S'taTulctPO, ppzéwozo\v 1 1 2 AAFP 1 wojsk P8,ciziockich
szczebla armijnego™™”

Rodzai $rodké Procentowy udziat poszcze™inyckF
0dzaj Srodkow srodkow w catkowitej masie przewozow

materiatowych zaopatrzeniowych

1 1 2 AWP jarmie wojsk radzieckich j
amunicja
MPS
zy\-mosS6 1 pasza

luzbrojenie,sprzet techni-
I czn5r 1 Intendencki

inne 7 9
Razem 100,0 100.0
monty mostéw,co czesto zaliczane by4o do przewozu tzw. "innych

Srodkéw materiatov/ych” ;
- brakiem transportu nalev/czego w 2 AV//P,

\/ przeciwienstv;ie do transportu sa.mochodowego szczebla
G+ovmego Kwatermistrzostwa WP,gdzie dominowat transport kolegoYyy,
na szczeblu armii w p.~jwozach zaopatrzenia wiekszy udziat miat

transport samochodowy,-"szczeg6lnie w koncowym okresie wojny,gdv
duza liczba linii kolejowych zostata zniszczona,a odbudowa ich
nie nadc|zata za tempem nate”rcia wojsk,

.0Oprécz przewozow kolejowych 1 samochodowych istniat jeszcze
transport konny jako transport uzupedniajacy. W tym samyta czasie

x/ Kwatermistrzostwo ludowego Wojska Polskiep/—\o

S.1352. op.cit,,

xx/ Pilar W/, Analiza 1 ocena materiatowo-technicznego 1 medycz-
nego zabezpieczenia dziatan zaczepnych 1 AWP w Sueracii

_ Radzieckiej Rozprawa doktorska".Warszawa
podaje: V OKresie przygotowawczym do operaci-*

i transport.,, sanochodon;»
ziono okoto 8", a w toKu operacji 30% ogdélnero torazn nn

N\ N\ M M
%8,0 } %D,O ogolnego tonazu', 1 dai‘é‘f‘:'OGWC%BXmSB‘éESB"%rE%H"O
sport samochodov/y stat sie glovaiyin rodzajem trpnsportu n
TcS4+a “ '™ 1 eWMie Od jeso%racy ailedaS-"i1irtSoii
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Do pierwszych wojskowych samochodoéw ciezarowych produkowa-
nych w Stanach Zjednoczonych nalezg samochody serii M v/yposazo-
ne w silnik typu Reo Ok 331 o mocy 108 kW /146 kh/. Samochodv
tej serii rozwijaty predkos¢ na szosie do 97 Wgodz 1 zuzyviaty
47-54 dcm™ paliv/a na 100 km przy predkosci 50-80 km/godz. Byty
budowane jako samochody skrzyniowe /M34,M35,1444/, juko samochody
do transportu sprzetu v/ojskowego /M45,M46/, samochcdy-yrywrotki 1
/M47 ,M59/ ,ciaggniki dostosowane do holov/ania naczep /LWS M275/
samochody-cysterny /M49,M50/ oraz i1nne samochody specjalne,takie
jak dzwigit samochodowe /MI03/,ruchome warsztaty naprawcze /MI09/
lub sfimochody do budov/y 1 napi:“awy linii telefonicznych
/NV-17A/NMTQ, V-18A/1.1TQ/ montowanych na podwoziu M44*7/

Z chwilg odradzania sie Bundeswehry powstaty interesujgce
motywy, Jakuni Kkierowano sie tan. przy doborze typow sa-mochodow
dla nowo powstajgcej armii. Obok ustalonych przepiséw dotyczag-
cych pojazdow wchodzgcych w skdad armii UATO, Niemcy wgrciagneli
odpowiednie ~vmioski z dosw-iadczen Il wojny sSwiatowej. Duza”™rozno-
rodnosc typct:pojazdow stanowigcych wyposazenie oOwczesnej arm"i
stwarzata ogromne trudnosci w Ich remoncie oraz zaooatrzeniu
w czesci zamienne. Powyzsze wzgledy postuzyty do opracowania wy-
magan technicznych sprzetu samochodowego Bundeswehry. Okreslono
acisle typy pojazdow,kierujac sie zasadg,aby minimalna ich licz-
ba catkowicie zabezpieczata armie w Srodki transportu. W rezul-
tacie ustalono 9 podstawowych kategorii pojazdéw o 4adovmosci
o 0,25 do 15 Mg jednoczesnie zalecono jak najdalej idaca urii-
likacje poszczegolnych zespo#dw 1 czesci zamiennych. To posunie-
cie spowodowato,ze zamiast 35 do 40 roznych typow samochodoéw,

w jaKie v/yposazona byta dywizja zmechanizowana w Il wojnie Swiato.

x/ Por. Przeglad Samochodowy,1950/7,s.84-90.
~0«ilGniGecuin CZO4iOW O 7 VT\Y!

Fﬁi\]_r ® ~m,ochidow CEaiS:t,re—

1* 0«25 Mg fTinna Auto-Uniori-Gubtt
Lkw 0,75 mg firma Borgwerd Gubztt
3= Lkw 175 Mg firma Daimler-Benz AG
4. Lkw 3 Mg Ffirma ?ord-;Verke "G
o Lkw 5 firma MAN AG i Daimler-Ben- ag

Mg
6. Lkw 7 i,
7. Lkw 1C 1515@ Sirma ggaﬁlﬂwer Humbold-Deutz

8. Lkw 12 yg firma Paun—V/erke
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vej , zredukowano je do dziesleciu®
W innych pailctwach rowniez prowa.dzi sie badania nad v/ojskO"™-
wymi pojazdami ciezaro\\\ani. I rézne kryteria podziatu. -

W Y/Zielkiej hrytanii. samochody dzieli sie na 4—klasym 1
- samochody terenoy/e o 4adovmodci do 8 Mg,

samochody o zY~iekszonych v/dasciv;oSciach terenov;ych /ptywajace/
o 4adownosci do 8 Mg,

- samochody terenowe o 4adownosci 16 Mg,
- samochody uterenowione o 4adownosci od 16 do 20 Mg.

Francuzi dzielg swe pojazdy na dw/ie kategorie: lekkie o ta-
downosci do 2 Mg 1 Srednie o 4adownosci ponad 2

W pozostatych armiach pailstw MATO samochody ciezarowo-tere-
nov/e dzieli sie na 4 grupy o 4adownosci do 1,5 Mg, 2 do 3 Mg,
4 do 7 Mg 1 powryzejy 7

Z"\Wip.zk Fadziecki doceniat role transportu samochodowego
w czasie Il v;oyny swnatowej 1 juz 13 marca 1945 roku zatw/ierdzo-
no piecioletni plan rczv/oju przemystu samochodowego,ktOory prze-
widyw/at doprowadzenie produkcji samochoddéw As;; 1950 r./ do 500000
sztuk. V dalszym cia™u dominovnda produkcja samochodow ciezaro-
wjch. Podobnie, jak w innych pahstv;ach,Rosjanie dostrzegli potrze-
be produiccj150bok samochodow/ szosowych,rdéwniez samochodow ciezg-
ro</o-terenoY/ych. Oq 1946 roKu zwigzek Radziecki produkuje cieza-
rowy samochod GAZ-63 pochodny od samochodu GAZ-51 o dvw/6ch mostach
napedowycn i 4adownosci 1,572 Mg. W latach piecdziesigtych powstri«
je ZIS 151 o napedzie na trzy osie 1 4adownosci 4,5 Mg,pozniej
powstajg kolejne samochody ciezarowo-terenowe z rodziny ZIL

Przemyst+ samochodowy W Polsce w, wyniku Il v;ojny sSv/iatov;ej
ud.egt kompletnej dewastac;ji. W 1945 r. tabor samochodowy sk#a-
dat sie +qczn|e z 14500 samochodow ciezarowych,osobowych,auto-
HJSON/XXZXJ . Korzystniej przeds.taw/iata sie sytuacja V odrodzo-
nym VZojsku Polskim,dzieki otrzymaniu znacznej liczby samochodow

Przeglad Samochodowy 1958/9,s.61.

Vademécum czodgov;o-samochodov/e.eeop.cit. ,s*11T*
Wojskowy Przeglad Zagraniczny 1973/4/122,s.124.
Vademécum czodgowo-samochodowe*._op.cit.,s, 130*,

Szczegoto Wé/kaz samochodow ciezarov/o-terenovych przO®
dstauma tal zadgcznik 15.

xxxxxx/ Technika wojskov.-a LV/P-}HXX lat rozw/oju 1943-1973,MON,
Warszaw/a 1973. s. 69
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od Armii Radzieckie ]l. 3 o , ,
] liczniejsze g.rupy samochodoéw cie/arnw-,

3zosov;ych stanowidy w tym okresie radzieckie
GAZ AA o +*adovmosci 1,5 Mc oraz 7TS-R = N ¢ 0Y Xypu

wszych latach powojennych”z wydat-, N 3 Mg. w pier-
»i1,zelc Raazlecti. B Jac«

typow aanochodo.

dla ,V,,,3.a Pola.le.o! i J~fa zjrotjajfpjf

ciezarov/o-szosowe GAZ-51 * "7is-isn N samochody

nowe GAZ-63.Z1S-151 1 zil ~57 F samochody ciezarowo-tere-

ciezarowo-terenowe z RRD /Rob”r

Powojenny rozwo, krajowego Pn.emista -i”.oc\:Lt:-:t:zl:
nN o rzak NMe

sCisie z 0gélnym szerok™» X® -
Tle T aynamiczn;vmi uo-"zemvc

.ipolakl- Powatajgc, przepa+ opart a,,a orodaPoJ

licencyjne oraz o konstrukcje v/¥asnc. Otrz- Pot"»igcenla
umozliwidy w 1951 roku umr-i m & * /Mane z ZSRR licencje

v/ego Warszawa M 20 oraz sa.mochod™*"** Produkcji samochodu osobo-

rodzimych konstmktorow bydo wnroduiT"='=c==~"=A"® [ ~Ablin-51, Efektem]
na Zjazd Zjednoczeniowy A i M "943 roku

I okresie opangYTOREa BFSAHETT udoskonalono SEAPSCHRAGY Star-20
P ac powstata wersja Stara-21,a na.stennie Stara 25 H

ictu Widzenia konstrukcji byt ostatni”~h-apel dolk ’1
wzoru;0dznaczat sie on daleko ~Oorconalenia togo

prototypu /Star-20;. " do

Réwnolegle z produkcjg samochodéw Star z inion..p
podjete zostaty prace rozwojowe nad konstrukcp ~ "'—ojska
nowego. Rezultatem tych prac byio oddani® “mochodu tere-

pretotyp6. 6redniej +adotn.odedJe«clL

lo nadaniach prototypowych podjeto w 1954 r. decyz-f.
mu prac nad samochodem Star-44 poniewaz nrep..-. >

niedostateczng baz? produkcyjng,nie mé.m> ui~czomi’™ "*~*Glgdu na
dwoch typéw sanochodow terenovo™ch. w okresie OT
do »arce ,S55 r. prowadzone badania wo 1 j r
du Sfar-C6 wykazat, a, « palety tero pojzj
niczym, inny» tej klasy pojazdom na sSwieoio Po d j

I baoaniach nad podniesieniem i 20561 B(S’j’aédo.W nastapi¥o

n
P-Merwa-

- (148 1]
=“ II))-“>_

2 QP
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unichonienie ich produkcji seryjnej ™1 Samochody te w niedfugim
czasie staly sie w WP podstawov/ymi Srodkami transportu* Ponadto
na podv/oziu Stara-66 hudowano wiele innych specjalistycznych
pojazdéw /ruchome warsztaty remontowe,cysterny paliv;owe,dzwigi
itp,/-

Stale rosnacy zakres zadan 1 zastosowali stav;iany przed sa-
mochodami wymagat wyprowadzenia modernizacji,ktéra zrealizowana
zostata w dwnch etapach. Doprowadzi4a ona do wersji samochodow
Star-660 MI i Star 660 M2. Ogolny kierunek i zakres kolejnych
modernizacji zmierzat do poprawienia wkasciw™osci trakcyjnych
1 uzytkowych,

Z chwila przejscia na produkcje szosowego samochodu Star-200
z silnikiem wysokopreznym opracov;any zostat /w oparciu o ten po-
Jazd/ nowy wzér samochodu terenowego Sredniej +adowmosSci-Star-266,
Parametry taktyczno-techniczne tego pojazdu odpowiadajgce pozio-
mowi europejskiemu uzyskano dzieki v/prow;adzeniu nowoczesnych roz-
wigzali w uktadzie napedowymi,zawieszeniu,ukdadzie kierowniczym,
jezdnym 1 hamulcowym®. Podwozie tego samochodu stanowl podstawie
do montowania na nim zabudowanego nadwozia typu "‘Sama'",ktore
moze byC z d+atwosScig demontowane 1 montowane V; warunkach polowych.
Pozwala to efekt™nraiej wykorzystaC samochdd specjalistyczny*

V/ latach 1986-1990 przewiduje sie wprowadzenie nowych samo-
chodow z silnikami wy”sokopreznymi: Star 1142-ciezarowo-SzoSovy
w 1986 r*, Star 1144 uterenow/iony w 1987 r* 1 Star 1386-torenowy
o +adownosci 6 Mg w 1989 r*™M\n

W latach szesScdziesiagtach nastgpit okres,w ktéorym do wypo-
sazenia wiekszosci armiil wprowadzane sg nowe generacje samocho-
dow ciezarowo-terenovych* Zapewnienie im wysokiej terenowosci
uzyskano przez znaczne skomplikowanie konstrukcji przy jednocze-
snym v/prowadzaniu najnowszych rodzajow/ ukdadu jezdnego 1 napedo-
v/ego oraz \yposazenia specjalnego,co wigze sie z ponoszeniem

x/ V przeddzien swieta 22 Lipca 1958 roku FSC w Starachowicach

przedstawida do_ odbioru wojskowego pienwsza partie samocho-
dow” Star-66 w liczbie 25 sztuk.

xx/ Kaminski Z.,Szev;czyk J. Zmio,ny w systemie zabezpieczenia

tytowego 1 technicznego v; 1985 roku oraz w latach 1986-90*
v§da\m,ASG P Warszawa 1935,s,8.
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wiekszych kosztow badan 1 produkcji.

Wspoétczesne konstrukcje samochoddv/ ciezarov/o-terenowych
coraz bardziej roéznig sie od pojazdéw ogolnego przeznaczenia,
nawet uterenowionych. Jednoczesnie zmniejsza sie zakres stosowa-
nia typow zespotow samochodév/ cj-wilnych w pojazdach wojskowych.
Uwidacznia sie to szczegdlnie w rozwoju pojazdéw majacych zasto-
sowanie na szczeblu taktycznym. Sg to pojazdy wieloosiowe o0 skom-
plikowanym uk#adzie napedov/ym.- Produkcja tych samochodow wymaga
jednak rozbudowanego potencjatu technicznego 1 ekonomicznego.
Dlatego tez w dalszym ciggu produkowane sg 1 wprowadzane do 7y-
posazenia armii w réznych krajach pojazdy budowane na bazie poja-
zdow szosowych lub uproszczone odmiany sajnochoddéw o wysokiej te-
renov/osci. Uterenowienie pojazddéw szosovych polega na yykorzy-
stywaniu zespoddédw samochoddéw szosoWwych,ale budowanych weddug
oddzielnych kompozycji konstrukcyjnych 1 z wykorzystaniem zacz-
nie wiekszej 1i1losci zespotow specjalnych.takich jak uk#ad centra-
Inego pompowania koéd.wyciggarke 1 Innych wymienionych wczesniej.

Réwnolegle z wymienionymi wyzej samochodami o Sredniej
1 ZYiiekszonej terenowosci buduje sie specjalne samochody o wyso-
kiej terenowosci roéznigce sie zupednie od samochodow szosowych.
Sa to przewaznie specjalne konstrukcje o uktadzie jezdnym 6x6
lub 8x8, wyposazone w urzadzenia dodatkowe zwiekszajgce 1i1ch tere-
nowose. Wykorzystywane sg w nich tylko nieliczne zespody produ-
kcji1 masowej. Charakteryzujg sie zastosowaniem szerokoprofilo-
wych opon,niezaleznym zawieszeniem kot, a takze przystosowaniem
do pokonywania przeszkdéd wodnych 1 innych. Odznaczaja sie ponad-
to niskimi naciskami 1 duzymi przeswitami.

W ostatnich latach wprowadzane Sad pojazdy przegubowe,pojaz-
dy _Z oponami walcoYiymi oraz Z pneumatycznymi gasienicami gumo-
wymi .

Pojazdy przeguboY/e zbudowane sga z czdondw majacych raozli-
wosSO przemieszczania sie wzgledem siebie przy zachowaniu zasady
napedu na wszystkie kota. Wysokga zdolnos¢ do pokonywania prze-
szkdéd terenoY/ych uzyskuje sie dzieki réwnomiernemu rozktadowi
nacisku na poszczegolne kota jezdne o duzych wymiarach Yiyposazo-
nych w opony niskocisnieniowe 0 duzej nosnosci. Jedynym skompli-
kowanym elementem konstrukcyjnym decydujgcym o niezawodnosci -~
pojazdu jest przegub sterujacy,ale YYprowadzenie go pozwoli4o na
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wyeliminov/anie w wiekszosci po;Jazdow zawieszenia 1 ukfadu Kkie-
rowniczego. Y/ady. natomiast jest skomplikowane przeniesienie na-
pedu z czdonu silnika na pozostate. Coraz czesciej stosuje sie
elektryczne przeniesienie napedu,co zwieksza niezawodnos¢ dziata-
nia, jak rowniez pozwala na konstmioY/anie v;ieloczdonov/ych pojazdow,

a takze na dov/olne i1ch 43czenie 1 przemieszczanie, Pierwov/zory

tych pojazdéw powstaty w latach piecdziesigtych w Europie. Przy-
ktadem jest szwajcarski samochod terenov;y Metrac-4. W Stanach
Zjednoczonych pov/staly pojazdy typu Goer. Pierwszym z nich,

w chronologicznym ukdadzie ich oznaczen jest JM 437 zbudowany

w 1961 r. przez firme Le Tourneali. Na bazie pojazdu TOC 437 zbu-
dovw/ano szereg odmian, jak np. JJA 438-cysterna o pojemnosSci
19000 dcm”™ oraz AT 438 El-cysterna o pojemnosci 22500 dcm”.
gim podstawov/ym typem z rodziny pojazdov/ Goer jest .pojazd

X 520 1 jego odmiany. W 1966 r. Powsta% na bazie Gama-Goat pojazd
IM 561 i wiele innych. ~:

Dru-

Pojazdy z oponami walcowmr"mii wyposazone sg w walce jezdne wy-
konane z tkaniny nylonowej,pokrytbj kauczukiem syntetycznym.
Naped z silnika na walce przenoszony jest przez uk#ad +ancuchowy,
a nastepnie za pomocg ogumionych rolek stykaja sie bezposrednio
z powierzchnig walcéw. Pojazdy takie uzyskujg naciski jJednostko-

we rzedu 0,15 kG/cm \ Taka konstrukcje ma pojazd-Roliigon
/USA/ o #adOY/nosci 7 Mg”™{

Pojazdy z pneumatycznymi gas”ienicami wyposazone sa VW tasmo-
rolkowe mechanizmy jezdne,z ktéfych kazdy sktada sie z kilkuna-
stu niskocisnieniowych opon walcowych o matej Srednicy,sY/obodnie
obracajacych sie na piastach,ktore potgczone sg tancuchami nape-

dzanymi przez kota. Przyktadem takiego pojazdu jest Airoll-M

758 /USA/ o *adovmosci 1,3 Mg. Na v/odzie utrzymuje sie on dzieki

wypornosci dwoch ptywakow,umieszczonych po obydwu bokach v/owngtrz
mechanizmu jezdnego,i dzieki v/ypornosci opon,ktdére jednoczesnie
pracuja jako elementy napedov/e-

Oprocz wymienionych rodzajov/ pojazddéw prov/adzone sg bada-
nia nad noY/ymi-eksperymentalnymi.., z ktérych niektdore warte sa

X/ Jest to nacisk”czterokrotnie mniejszy od naciskow spotyka-
nych v; wiekszosci pojazdow gasienicoY/ych.
xx/ Biudn

S, .,Cybulski J. Y/spokczesne pojazdy terenov/e. ,\V/arszawa
1975,%-158- y P Pol Y
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poznania. Ciekawg konstrukcjg jest pojazd Rhino firmy Marrnon
Harrington,ktéry ma kod4a z aluminium o pofeliptycznjmi ksztadcie.
Kota tego pojazdu majg mozliwos¢ pochylenia ich osi,a tym samym
regulacji wielkosci powierzchni styku z gruntem. Kierowanie po-
jJazdem odbywa sie za pomocg konwencjonalnego uk#adu kierownicze-
go. Pojazd ten porusza sie po wodzie za pomocg wodnego silnika
odrzutowego. PH4ywalnosC zapewniajg szczelne aluminiowe nadwozie
oraz hermetyczne kota pednigce role ptywakédw. Oryginalne rozwig-
zanie uktadu jJezdnego przedstawia pojazd kroczacy Terra Star
/USA/. W konstrukcji pojazdu wykorzystano nowg zasade trakcjl.
Ukd#ad jJezdny sk#ada sie z czterech zestawow kot. V skdad kazdego
zestawu wchodzg trzy mate koda rozmieszczone promieniscie wokod
kota g#éwnego na osiach pomocniczych. Na drodze lub twardym grunj
cie naped jest przekazywany na mate kota,na gruncie miekkim lub
w wodzie,naped gtowny jest przekazywany na duze kota,ktdre prze-
mieszczajg sie skokowo,podczas gdy kota mate tocza sie bez przerj
wy 1 przejniuja na siebie ciezar pojazdu.

Trudnosci poruszania sie istniejacych Srodkéw transportu na|
obszarach podmokdych lub pokrytych skorupga $niegu doprowadzity
do opracowania nowych typow pojazdow. Jednym z przyszdosciov/ych
pojazdow zdolnych do pokonywania odcinkow terenu niedostepnych
dla pojazdéw kotowych lub ggsienicowych jest pojazd o Slimakov/ym
uktadzie bieznym. Pojazd taki wyposazony jest w dwa cylindry
z nawinietg na nie tarczag w postaci linii Srubowej. Osie cylin-
drow sg rownolegte do kierunku ruchu pojazdu. Nawiniete tarcze
obracajgc sie,wcinajg sie w pod¥oze, jednoczesnie przesuwaja sie
ruchem postepowym niczym Sruba wkrecajgca sie w nieruchoma na-
kretke.

Rowniez w ZSRR zainteresowano sie tego typu pojazdami. Mie-
dzy innymi wykonano model eksperymentalny pojazdu,ktory w ukda-
dz:e jezdnym ma Slimaki 1 ptozy. Drugi pojazd oznaczony
LEM-RVD-GPI1-66 skonstruowany na bazie samochodu amfibijnego
GAZNAT ,wyposazony jest w Slimak o Srednicy 600 mm,d¥ugosSci
4500 mm i1 wysokosci tarczy Srubowej 100 mm. Pojazd ten przezna-
czony jest do eksploatacji w rejonach zasniezonych i1 podmokdych.
Do ciekawych rozwigzan zaliczyC mozna pojazd przeznaczony do po-
konywania bezdrozy tzw. aerosanie-amfibia.. Moze on poruszac sie
po Sniegu, wodzie oraz po ladzie pokrytym wodg,a takze na po-
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wierzchni catkowicie pokrytej sSniegiem,z ktorej wystajg niewiel-
kie zarosla. Naped tych pojazdéw stanowi silnik oraz specjalnie
do nich zaprojektowane sSmigto z klapa“szczelinowg,powodujaca
zwiekszenie statycznej sity ciagu sSmigta w czasie startu pojazdu.
Pojazd Y/ykorzysty™.vany jest do transportu 4adunkéw oraz ludzi

\/ warunkach bezdroznych przestrzeni.

Oprécz v/ymienionych samochoddv/ ciezarowo-terenoych wprowa-
dzonych badz wproY/adzanych na wyposazenie wojsk we wszystkich
armiach Swiata przev/iduje sie wykorzystywanie samochoddéw ciezaro-
v/ych produkoY/anych dla potrzeb rynku cywilnego,ktdére przystoso-
wuje sie do eksploatacji w wojsku.

W Stanach Zjednoczonych lansuje sie koncepcje stosowania
w armiil saniochcdéw o wysokich zdolnosciach terenoYTych,podobnie
stawiali1 sprawe specjalisci wojskoY/i 1 w i1nnych panstwach. Ze
wzgledéw ekonomicznych jednak w krajach europejskich NATO przy-
jeto zasade szerokiej unifikacji z taborem cywilnym /zrezygnowa-
no m.in. z pkywalnosci 1 wielopaliwowosci/. Dazy sie do zv/iek-
szania udziatu samochoddow szosowych nav;et do 65% stanu samocho-
déw transportowych w amii™™” co uzasadnione jest gtownie wzgle-
dami ekonomiezn;:>mi oraz rozbudowanag siecig drég na ZTDW. Podobne
tendencje istniejg VW amiach Uktadu Warszawskiego.

Oprécz samochodOY/ bedacych aktualnie na vyposazeniu poszcze-
golInych armii,planuje sie we v/szystkich krajach w przypadku dzia-
+an wojennych pobiera¢ samochody z gospodarek narodov/ych. Pojaz-
dy takie w zasadzie przeznaczone sg na uzupednienie potrzeb je-
dnostek transportowych 1 przedadunkowych rozwijanych w czasie
mobilizacji. Stad celowe jJest posiadanie w gospodarce duzej i1lo-
Sci samochodow ciezarowych duzej +4adownosci /najlepiej rodzimej
produkcji/ zunifikowanych lub jednorodnych,co jak wykazaty dos-
wiadczenia 11 wojny SY/iatov;ej znacznie udatwia organizacje evia-

kuacji,obstugi i remontu,jak rowmiez zatadunku i rozdadunku sa-
mochodow transportowych.

W sytuacji ciggtego rozw/oju przemysdu motoryzacyjnego,
dzieki ktorem.u doskonalono samochody ciezarowe oraz siec drogo-
wa., zaczeto szukaC rozwigzan zwiekszajgcych efektywmosdé przewo-

x/ Yademecum czotgow/o-samochodowe ZTDW op. cit.,s.92.
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zowg samochoddéw stosujgc zwiekszanie 4adownosci pojazdéw poprzez
wydduzanie skrzyni +adunkowej”™-, tym samym pojazdu.

Po drugiej wojnie Swiatowej rozpoczeto zwiekszanie efektyw-
nosci przewozowej samochodow przez doczepianie do nich przyczep
transportowych. Pierwotnie przyczepy miaty 4adovmosd znacznie
mniejszg od ciggnacych je samochodow. W miare doskonalenia ukta-
dow kierovmiczych 1 hamulcov/ych zwiekszano mase przyczep tak,ze
obecnie ich masa czesto przekracza mase samochodu /ciggnika/""/

Zaczeto rov/niez stosowaC w poszczegolnych krajach przepisy
ograniczajace dHtugos¢ 'pociggu drogowego' ,ktdéra w Polsce nie moze
przekracza¢ dla zespotu dwéch pojazdéw-18 m,dla zespodu trzech
pojazdow-22 m .V/ tej sytuacji +*adownos¢ uzalezniona jest od
liczby osi oraz dopuszczalnego nacisku na jedng os,ktory z kolei
uzalezniony jest od rodzaju drogi oraz masy Vv/dasnej pojazdu.

2.3. Rozwdéj mechanizacji prac przetadunkowych w transporcie
samochodowym

Problem przetadunkow Jest tak stary Jak transport. W prze-
sztosci transportowano nieznaczne ilosci 4adunkéw na ograniczo-
nych odlegtosciach,dlatego przetadunek ich nie stanowit takiego*
problemu Jak ooecnie. Ale Juz wowczas dla utatwienia przetadun-
kéw uzywano prostych narzedzi takich Jak 4opaty,widty,liny,no-
sze 1tp.

V/raz z rozwojem przemysdu 1 miedzynarodowej wspodpracy /wy-
miany/ istniata potrzeba przewozu coraz wiekszej ilosci rézno-
rodnych +adunkéw. Determinowato to rozwdj Srodkéw transportu mor-
skiego 1 ladowego. Do konca XIX w. podstawowym rodzajem tran-
sportui ladowego byta kolej. 0Od poczagtku XX w. nastapit rozv/éJ]
transportu samochodowego,ktérego rola i znaczenie systematycz-
nie v;zrastato, szczegdélnie w dov/ozie Srodkéw materiatowych na
niewielkich odlegtosciach™™”™ W tej sytuacji zadania transpor-
towe przy stosowaniu starych metod przetadunku trudno by4oby

X/ skrzyni +4adunkowej nie mog#a przekraczac
2500 ram,obwarowane to bydo przepisami y poszczegolnych
krajach,co warunkowano bezpreczny ruch na drogach.

xx/ V/"Polsce przewiduje”sie,ze masa catkowita przyczeny ci?”-—
nionej przez samochdd cigzarowy moze byc wigeksza od masy

samochodu nie wiecej Jednak niz 40%.Dz.U.1983/6.,art 51
XXX/  Tamze.

xxxx/ Szczegotowo problematyke te przedstav/iono w podrozdziale

Ne Jepe
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wykonac¢* Ponadto w wielu krajach odczuwato sie brak rgk do pra-
cy,a ptaca robotnika stanowida znaczni*- udziat w kosztach tran-
sportu. Czynniki te sktaniatly organizatorow przewozéw do szuka-
nia noY.~ch efektywniejszych rozwigzan w zakresie przetadunkow/*
O ile przetadunki cieczy nie stanowidty zbyt wielu problemow;
przetadunek moégt odbywa¢ sie samoczynnie /przy v/ykorzystaniu
inercji/ lub przy pomocy pomp o napedzie recznym, elektrycznym
badz spalinowym* Do tego konieczne byd#y tylko zestav;y wezy

1 zunifikowane koncowki do ich pod#aczenia,o tyle przetadunki
materiatow statych ze wzgledu na ich réznorodnosS¢ stv;arzaly wie-
le problemow W ich mechanizacji™*

W zaleznosci od rodzaju uzytych maszyn stosowano mechani-
zacje matg,czesciowg,pedng lub kompleksov/g* Ta klasyfikacja obo-
wigzuje do chwili obecnej™
Mata mechanizacja polega, na uzyciu maszyn nie posiadajacych wtas-
nego napedu,ktdére wprowadzane sg w ruch recznie* Do matej macha-
nizacji zalicza sie takie maszyny proste jak: dzwignia jednora-
"mienna,dZY/ignia dvmramienna,kotowrot czy krazek /blok/.

P~zy meohanizacji czesciowej stosuje sie maszyny majg.ce wiasny
naped, ktéory tylko V pevnym stopniu eliminuje prace reczna.
Niektore jednak czynnosci zwigzane z zatadunkiem musi Y/ykonaC
robotnik przy uzyciu sity fizycznej* Klasycznym przykdadem czes-
ciowej mechanizacji jest uzycie przenosSnika tasmov/ego poruszane-
go mechanicznie,podczas gdy uk#adanie 1 zdeymov/anie +adunkow
z przenosnika odbyv/a sie recznie*
Mechanizacja ped4na polega na zastosowaniu maszyn z v;dasnym nape-
dem,ktory eliminuje prace reczng robotnika,ograniczajac jego ro-
le do sterowania pracg maszyn. Wprowadzenie pednej mechanizacji
jest mozliwe wov/czas gdy zostang zastosov/ane takie maszyny jak
suwnice,zurawie ,fadowarki czy podnosniki*
kompleksowa polega na zastosowaniu tej samej metody
przetadunkOY/ i przewozéw we wszystkich fazach procesu transporto*
v/ego* Do kompleksowej mechanizacji zaliczyC¢ mozemy przykdadowo
“manipulacje jednostkami +4adunkowymi na paletach* Raz sformoY/any
d:adunek* na palecie jJest za pomocg takiego samego sprzetuwiddo-
wego /a wiec przy zastosowaniu jednolitej technologii/ przetado-
wpNanj w kazdej Tazie procesu transportowego bez uzycia sity Ti-

X/ Marzec J.Mechanizacja robdét #adunkowych w transporcie sarO"
chodowym Warszawa 1973 ,s.10*
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zycznej robotnikéw 4adunkov/ych.

Nastepnym /po mechanizacji/ etapem rozv/oju postepu techni-
cznego V robotach +adunkov;ych bedzie ich zautomatyzowanie. Auto-
matyzacja polega na zastosov/aniu maszyn +4adunkowych dziatajgcych
wg okreslonego programu,przy czym czynnosci obstugujacego je
pracoMika ograniczaja sie do uruchomienia,kontrolowania 1 za-
trzymania pracy maszyn.

Wszystkie rodzaje mechanizacji v/ymagajg okreslonych sSrodkow
przetadunkowych. Do najpowszechniejszych z nich naleza:

- wozki widdowe /tab.29/,

- wozki widdtowe podnosSnikowe-akumulatorowe i spalinowe /tab.30/,
- zurawie roéznego udzwigu montowane na samochodach,

- przenosniki tasmowe,

- przenosniki rolkowe,

- reczne wozki podnosnikowe,

- urzadzenia samowytadowcze na samochodach transportowych
/mechaniczne,elektryczne,hydraul iczne,pneumatyczne/,

- wozki paletowe.

Pov/yZ3ze urzadzenia charakteryzuja sie réznjmii mozliwosScia-
mi podnoszenia 1 przemieszczania palet. Stad wazny jest dobor
odpowiedniego urzadzenia przetadunkowego w zaleznosci od tego
W jakich v/arunkach odbywa sie przedadunek.

Woézki widdowe unoszgce-sg to czesto urzadzenia matej mecha-
nizacji,w ktoérych podnoszenie +4adunkéw na vorsokos6é ICO mm nad
powierzchnie skdfadowania odbywa sie przewaznie za pomocg urzadze-
nia hydraulicznego,a poziome przemieszczanie wOzka wraz z paleta
jest wykonywane recznie /przez popychanie lub ciggniecie po
twardej powierzchni. Spotykane sg rovmiez wozki widdowe unoszace,
wyposazone w urzadzenia elektryczne do podnoszenia palet 1 prze-]
mieszczanie wozka w poziomie /np. LAITSDTG BAGNALL/.

Woézki widdowe unoszgce palety sa urzadzeniami pednej mecha-
nizacji przetadunkow., Obseiwmje sie coraz szersze stosowanie
wozkow do vosokiego podnoszenia 4adunkow,przy tendencji do zmnie,
szania iIch gabarytow. Coraz czesciej stosuje sie wozki o nape-
dzie spalinowym. Na przyk#ad w Stanach Zjednoczonych ponad 2/3
eksploatowanych wézkow ma naped spalino\\y. Sag one bardziej uni-
wersalne .niezawodne 1 +atwe do wykorzystania w kazdej sytuacji
1 terenie gruntowym. Wiele firm na sSwiecie prowadzi badania
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nad nowymi typami podnosnikow v;idloviych o napedzie spalinowym
1 udzv/igu 20-50 kN przeznaczonycH do prac w roznym terenie.

Tahela 29. Charakterystyka techniczna v™branych wozkow
wid¥owych unoszacych

udzwig J -
I Marka 1 typ wozka w kU I Rodzaj napedu !
J LALISIKG BAGNALL SOEF-230 13)6 akumulatorowy 1,6 kW |
LANSniG BAGNiIILL POES-245 20,5 akumulatorowy 2 kW |
IWERTKEm WSD-14 M i 12,0 podnoszenie hydrauliczne |
i | przemieszczanie w pozio- ;
t \ mie-reczne |
JZAWIDOW WP-1201 A 1 12,0 pbdnoszenie hydrauliczne |
E 1 I przemieszczanie w pozio-i
1 1 mie-reczne - !
jJBALKAKCAR Eli-137 ; 112,5 }akumulatorowy :
1 BALKARCAR ER-141 N1 20,0 1 akumulatorowy N

1

Tabela 30. Charakterlostyka niektorych wrozkow wid+owych

podnosnikovych

Marka 1 typ wozka T%?iﬁjg Rodzaj 1 moc silnika
STALOV;A wola WW-1204 dwa silniki elektr.t 3 kW
STALOWA WOLA Ww-2001 elektryczny

PUT Suchedniow Rak-2 wysokoprezny 20,7 kW
ZREMB PW-2003 wysokoprezny 22 Ki/
ZREMB GPV/-2501 wysokoprezny

BALEAUGAR EY-701 elektryczny 5 kW
I CLARK RGEY-30 vysokoprezny 25 R/
FINA Beta-1 wysokoprezny 20,7 R/
icolypyaucer TC-4 \ yysokoprezny 29,6 kW

Do przetadunkéw jednostek 4adunkovych lub konteneréw samo*
chodoyych coraz czesciej stosowp.ne sg zurawie samochodowe ,dA/i*
gl ssmojezdne, zurawie zamontowane na samochodzie oraz inne
urzadzenia, V ktdére moze by¢ wyposazony samochdd ciezarovy
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/np. podnoszona hydraulicznie tylna burta/. Do zurawi samocho-
aowych najczesciej uzywanych w Polsce nalezy urzadzenie o udzwi-
gu do 30”kN zamontowane na samochodzie STAR /HP-3/. Ponadto uzy-
vra sxe rowniez zurawi samochodowych marki HSC-5,JOHUES 1 PAIITHER
o udzwigu 50 kN oraz TATR/1 o udzwigu 60 KkWw.

Urzadzeniem ekonomiczniejszym od zurawia samochodowego jest
wozek zurawio;.”. W Czechostowacji skonstruowano wozek zurawiowy
pfi wyposozonj . 4-oyll,,d,,wy silnik benzoesy o s.oc,
23.5 ky.~bilnik umozliwia poruszanie sie pojazdu po drogach
z predkoscig 15 km/h i1 podnoszenie 4adunkédw o masie 2,5 Mg /na
najwiekszym wysiegu ramienia-1,2 Mg/. Zurawik ma odpowiednia po-
wierzchnie +adunkowg umozliwiajgcag samozatadunek 1 przewdz +a-

dunku, co zabezpiecza Htadunek przed uszkodzeniem 1 zwieksza wyda-
Jnos¢ urzadzenia.

Szeroko stosowane sg w swiecie hydrauliczne dzwigi samocho-
dowe /HDS/. W Czechostowacji masowo produkowane sg zurawiki typu
HR /hydraulicka ruka/ w trzech zasadniczych odmianach I1IR-500 =
HR-1000, KR-1500. W Polsce HDS, jak wykazaty badania,zostaty jde-
montowane w wiekszosci pojazdéw i tylko nieliczne sprawne 2naj-
duja sie w magazynach przedsiebiorstw transportowych GH

Mechanizacja prac przetadunkowych wymaga oprocz rozwoju

roTOlez odpowiedniego przygotowania +a-
dunkow w foimie znorm.alizowanych jednostek 4adunkowych,to pocig-
ga za sobg budowe réznego rodzaju palet o wymiarach 800x1200 mm
/w przypadku palet skrzyniowych,azurowych,siatkovych itp. o w -
»laibch 800*%1200,970 «»/. Two”enle Jalao”tek lodunkov,ych odbywa
Sie na”*paletach przy stosowaniu nadstawek lub przez uk#adanie
+adunkéw na paletach 1 Scigganie ich tasmg stalowg za pomocag
specjalnych sSciggaczy. Nie wszystkie Srodki materiatowe dadze
sie rozmiesci¢ na typowej palecie,stad stosowane sg rowniez pa-
lety specjalne o vymiarach wiekszych niz typowej palety”™/ Dszy
sie do”tego aby wymiary palet specjalnych bydy wielokrotnoscig
wymiarow palety znormalizowanej .

palety specjalnej jest paleta do przewo-u

u I Pfho;vywania_postow pojazdow samochodowych CCaz paljeta ’
50 przewdzenia silni 8w ga oC ogowygh Wy oraz aleta
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Kolejnym etapem rozwoju przedadunkow jest konteneryzacja.
Najbardziej rozwinieta jest w krajach \>\ysoko uprzemystowionych.
Sposréd krajow demokracji ludowej zaawansowane sg prace nad
konteneryzacjg w NRD,gdzie szeroko stosuje sie kontenery w tran-
sporcie semochodowym. Pomimo niezaprzeczalnych zalet kontenery-
zacja w transporcie samochodowym W Polsce nie osiggneda takiego
stopnia rozwoju, jaki osig”gnety inne kraje socjalistyczne,pomimo
ze Polska wraz z Butgarig,Czechostowacjg,Mongolig,NRD,Rumiuiig,
Wegrami 1 Zwigzkiem Radzieckim stv/orzydy kontenerowy system
transportowy krajow RFG™II i

Uwaza sie,ze dla uzyskania efektéow jakie niesie za sobg
konteneryzac ja wymagane jest kompleksowe v;pro?;adzenie jej e
wszystkich gateziach gospodarki narodov;ej. Pocigga to za sobag
cgromine naktady zwmgzane z rozbudov/a infrastruktury,szczegdlnie
podczas przygotowp.nia jej do przev7/0zu duzych konteneréw / o +a-
dov/nosct 30 1 40 Mg/. Wymaga to normalizacji 1 typizacji tran-
sportu zwkaszcza samochodowego,ktory powinien byc dostosowany
do przev;ozu konteneréw oraz powinien byc "‘wyposazony we whkasne
urzahzenia samovytadowcze lub urzadzenia dzwigowe stacjonarne
lub ruchome w miejscach zatadunku i vydtadunku konteneroéw.

Do przetadunku kontenerdéw na samochodach najczesSciej uzywa
sie:

- suvmice bramowe jezdniowe,

- zurawme samochodow™e o duzyiTi udzwigu,

- zurawiki kontenerowe na naczepie, )
- v;ozy podnosnikov/e czodowe 1 boczne,

- dav®;igniki naroznikowe.

Oprocz w\miienionych Srodkéw przedadunkoYych konteneryzacja
Y~ maga okreslonego ™parku kontenerowego” ,modernizacj i skdadnic
i magazynOYF, ramp,placow maneY/rovych itp. Systemov/e /komplekso-
v;e/ rozwigzania \Yprowadzajace konteneryzacje 1 zv;igzang z tym
mechanizacje prac przedtadunkowych na duzg. skale moga przyniesc
znaczne oszczednosSci czasu 1 zwiekszenie vydajnosci prac prze-
+adunicowych. ZastosoY;anie w przemysSle i transporcie francuskim

x/ Kontiejniernaja transportna sistema,r)od red.A.Deribasa,
Moskwa 1974.
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mechanizacji prac przetadunkov/ych spowodowato 7 ,5-14 Kkrotny
wzrost wydajnosci prac przetadunkov/ych 1 transportowych,przyczy-
ni4o sie do zmniejszenia przestojov/ v/agbnow kolejov/ych 3-4 Kkrot-
nie 1 samochodéw 5-6 krotnie™

Przeprowadzone badania efektyv/nosci wprowadzania paletyza-
cji 1 konteneryzacji oraz mechanizacji prac przetadunkoZ/ych prze:/
BIC.V MON w latach 1969-1975 wskazuja na zwiekszenie wydajnosci
prac przetadunkowych 4-8 krotnie,zmniejszenie liczby zatrudnio-
nych o 60-80%, zwiekszenie powierzchni magazynov; pod wzgledem
efektywnosci ich wykorzystania o okoto 60%,zwiekszenie zdolnosci
przewozowej Srodkow transportov/ych,zwkaszcza przez skroécenie
czasu postojow przy dokonyv/aniu prac przedtadunkov/ych 3-6 krot-
nien™.

Z “pOMryzszych przyk#adow v;idad niezaprzeczalne korzysci,

jakie przynoszag ze sobg konteneryzacja 1 mechanizacja prac prze-
+adunkowych*

WNIOSKI n

1* Rozwdj transportu od najdawniejszych czaséw determinowat
rozw0j poszczegdélnych narodow. ;

2. Wraz z rozv/ojem Srodkéw transportu ladowego rozwijata sie
siec drogowa.

3. Wynalazek kota zrewolucjonizowat rozwdj Srodkéw transportu.
Dow6z Srodkow materiatowych do v/alczacych v;ojsk datuje sie

od starozytnosci i nabiera znaczenia do czasow wspodczesnych,
zmienia sie jJedynie struktura przewozow od dominacji paszy
1 z+toSci1 w przesztosci do amunicji 1 paliwa obecnie.

5. Gwattovmy postep w Srodkach transportu nastgpit+ z chwilg wy-
nalezienia maszyny parowej przez Jamesa Watta w koncu XVIII
wieku,oraz sto lat pézniej silnika gaznikov/ego /motor
Daimlera/. Doprowadzi4o to w transporcie ladov;ym do rozwoju
w wieku XIX transportu kolejowego 1 w wieku XX transportu

h ekonomiki transgortu samochodowego w woj-
sku. Wydavm.MON, Warszawa 1978 ,3.292.

xx/ Opracowanie wewnetrzne SSKW MON z 1969,1971 i 1975 r.
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samochodowego.

Oba rodzaje transportu zostaty wykorzystane do przewozu

wojsk 1 dowozu zaopatrzenia po raz plerwszyj

- transport kolejoy 7/ 1848 r. podczas ~wvojny whosko-austria-
ckiej,

- transport samochodov;y w 1914 r. przez francuskiego generata

do przerzutu annii rezerv/oivej w rejon Paryza. Od

tej pory udziat ten systematycznie /7/zrasta.

Od poczatku rozwoju przemysdu motoryzacyjnego udziat transpor-

tu samochodowego w ogélnych przewozach systematycznie wzrasta,

w chwili obecnej biorgc pod uwage™ transport ladoviy,transport

samochodowy przejat role wiodacg spychajac na drugi plan
transport kolejowry.

. W miare rozwoju sSrodkéw razenia wzrastata rola transportu sa-

mochodowego w dowozie Srodkév? materiatowych do vialczacych
wojsk. Im blizej rejonu dziatan,tym udziat transportu samocho-
dowego zwiekszat sie; w ognrwie armia-dyv/izja-putk i1 dalej
obecnie przewiduje sie,ze bedzie wynosit 1005x».

V celu zwiekszenia mozliv/osci trakcyjnych po ,11 wojnio ¢win-
towej nastgpi+ w wielu krajach swiata rozwdj samochodoéw toco-
nowych 1 uterenowionych z przeznaczeniem wydacznie dla wojska.
Dla zwiekszenia mozliwosSci przewozowych transportu samochodo-
v/ego”zaczeto stosowaC przyczepy transportowe,ktéorych udziat

w ogolnej masie przewozonych Srodkédw systematycznie sie zwie-

1 ksza /dotyczy to w szczegdlnosci samochodow 1 przyczep duzej

+adov/nosci/.

w miare doskonalenia samochodow ciezarowych wzrasta ich $-ed~
niodobovy przebieg od 90 km w czasie | wojny Swiatowej do

300 km obecnie. Rozwdj mechanizacji prac przetadunkowych

1 konteneryzacja moze przebieg ten zwiekszy¢ poprzez skréce-
nie czasu przetadunkow.

Dla dogodnego zaopatrywania w techniczne Srodki materiatowe
oraz obstuge 1 remont samochodow 1 przyczep transportowych
celo\.e jest posiadanie zunifikowanego sprzetu samochodowego.
Im mniejsza liczba marek 1 typow samochoddéw i przyczep,tym
lepsze warunki do organizacji obstug 1 remontdédw oraz zaopatry-
wania w czesci zamienne,zespoty 1,podzespoty. Najkorzystniej’
jest wprov/adzad do wojsk samochody whkasnej produkcji o jak
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najmniejszej liczbie marek 1 typow. V takiej sytuacji znacz-
nie d4atwiej jest utrzymywaC zapasy technicznych srodkéw ma-
teriatov/ych,szkoli¢ kierowcow i mechanikdéw oraz kompletowac
ruchome warsztaty remontowe w odpowiednie narzedzia obstugowo-
remontowe.

Jak wykazaty doswiadczenia Il wojny sSwiatowej /wczesniej wojny
domowej w Hiszpanii/ znacznie efekty”™iejJ mozna wykorzystac
tabor samochodowy do przewozu wojsk 1 zaopatrzenia,organizujgc
.prmmy system zaopatrywania w paliwo 1 cze-Sci zamienne,badz
to™przez rozwinieta sieC punktéow tankowania 1 pomocy techn”cz
nej przy drogach dowozu,badz przez usamodzielnLnie poLdLil
ow™i oadziatow utrzymujgc w nich okreslone zapasy paliwa
czesci zamiennych 1 ruchomych sSrodkow remontoyo”™ch!

a zaspokojenia potrzeb wojny wykorzystywano we wszystkich
armiach oprocz samochodéw z przeznaczeniem tylko wojLow”
rovn.xez park samochodéw cywilnych. Ta tendencja utr yma rsie
do cnwili obecnej. Stad korzystnie 1-t >
mys4 motoryzacyjny na potrzeby gospodarki narodowej oL L

czajac liczbe marek 1 typow samochodow z orzyczyn ; alir ~
mych jak podano w pkt.12 PAMyczyn takich sa-

lzczIlgélnirr\"° r ¢~ugorzednych 4adunklvei©pr®

wego frontu na nnl ) Ro-d™elenie odwodu samochodo-
wego frontu na poszczegolne zwigzki operacyjne utrudniam

manev/rowanie srodkami t r a n 2 7 -niaio

Jako 1e aav« najwieksze etettp. n

%raz‘ z, rozwojem techniki ,w t}a}}\ s__roc%lﬁ\c/)(\)/vN nos. = 2Wiek D
»1l« dowozi. , osnlwle-trontow”. ,, A,,.11 Radzieokiej/ cz!-
3ie 11 wojny swiatowOj Srednia odlegtosSC od baz 1 skLdow

-ontu do b 1] h [
£O8nkH- O baz armunyc Wﬂggi 2 85 \lém,olljjecnie wynosi okoto
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3. STRUKTURA ORGANIZACYJNA 1 V/YPOSAZEIIIE BRYGADY TRANSPORTOWEJ

Brygada transportowa jest zv/iq.zkiem tydtowym frontu przezna-
czonym do dowozu Srodkov; materiatowych dla potrzeb wszystkich ro-
dzajow v;ojsk 1 stuzb Cewakuacj 1 rannych x chorych oraz uszkodzone-
go sprzetu wtasnego 1 zdobycznego”

Brygada transportowa realizuje dowéz Srodkéw materiatowych
zasadniczo ze sktadow TBP /stacji wy+dadownezych, portéow/ do PBNZ,
ABMS, a w wyjatkowych sytuacjach naw-et do DPZ,

Y/ystepujacaw obecnym ksztatcie BTr nie spednia w pedni vy-
mogow wspoédczesnego pola wralki. Dlatego tez celowe jest dokonanie
krytycznej oceny istniejgcej struktury organizacyjnej brygady
transportowej w celu wytyczenia kierunku zmian /struktury 1 wypo-
sazenia/, umozliwiajacych dostosowanie jej mozli\7o0sci do przev;idy-
wanych potrzeb transportowych w-spodczesnego pola vZalki*

3.1* Ogolna“charaliterystyka brygady transportov;ej pod wzgledem
stnakturalno-organizacyjnym 1 wy”posazenia VW sprzet techniczny

Struktura organizacyjna BTr nawigzuje do struktur typowo woj-
skowych przez podziat na druzyny,plutony,kompanie 1 bataliony”
PorOY/nanie sK¥adu organizacyjnego BTr fi DZ i DPanc przedstawiono
w tabeli 31* Pomimo istotnych réznic BTr 1 DZ /DPanc/ to jednak
ogolny model struktury brygady zostaje zachowany. Tak wiec w skdad
BTr wnhodzi:dowédztwo i sztab,pododdziaty dowidzenia,oddziaty li-
niowe /bojowe Hlub specjalistyczne/, pododdziaty tytov;e. Jak doty-
chczas brak jest w niej organdow dowodzenia zabezpieczeniem techni-
cznym i1 tylowyrm oraz pododdziatow zabezpieczenia dziakiiii.

Oddziaty liniowe okreslaja, gtownie charakter 2zv/igzku taktycz-
nego. Przewiga liczby 1 wielkosci /kompania,batalion,putk/ lub
rodzaju okreslonych pododdziatéw 1 oddziatdédw przesgdza o tym,,czy
jest to zv/igzek taktyczny ogoélnowo jskowy,zwig.zek rodzg,jow/ wojsk
lub tydtowy. Ponadto oddziaty liniov/e rzutujg w zasadniczy sposoOb

na SiClad 1 typ struntury organizacyjnej ZT oraz jego charakter,
Co przedstawia tabela 31, 7 I

Drygadzie transportowej oddziatami w istotny sposob okre-
orajacymi ¢Jej mozliwosci wykonawcze sg bataliony transportov/e.
Z kolei gtownym sprzetem wykonawczym bedacym na wyposazeniu BTr
sg pojazdy niezbedne do v/ykonania prac transportowych,tj.pojazdy
I prz;"“"czepy samochodowe przystosowane do przewozenia 4adunkow
w postaci beczek,zbiornikow paliwowych 1 jednostek ladunkovych.
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xabela 31« Charakterystyka sk#adu organizacyjnego i1 typu stru-~
ktury organizacyjnej niektorych zv/igzkow taktycznych
“wystepujacych w Sitach Zbrojnych PRL

—— " m
ZT Sktad organiza- Typ struktury Sktad ]
cyjny orgZenizacyjnej oOrganizacyjny
— E_._.— B -
bz trzy pz,pcz putkowa czworkov/y
DPanc  trzy pcz,pz putkowa czY/6rkowy .
DPD cztery bpd batalionowa czY/6rkowy
DD trzy pdjbczs$,bczpt mieszana kombinowany
BTr cztery btr,dv/a btr batalionowa komb inov/any
mps

3.1*1 « Charakterystyka struktur organizacyjnych BTr™

Omawiajqg.c strukture organizacyjnga br\“gady transportowe]j
mozna wyodrebni¢ organy dov/odzenia r organy y/jdconawcze <

W sk#adzie organdév/ dowodzenia BTr wyréznia sie:
- dov/6dztwo /w sk*adzie czterech oso6b/
- sztab /18 o0so6b/

- sekcja polityczna /3 osoby/
- wydziat W3/ /6 o0séb/.

W obecnej strukturze organizacyjnej sztab 4gczy funkcje
.iztabu ogo6lnoY/ojskowego z funkcjami organow specjalistycznych
".wigzanych z planowaniem zadan specjalistycznych /przewozoyaz-ch/
jak rov/niez zadan zabezpieczenia bojowego,technicznego 1 tytowego*

Do organov; wykonawczych brygady mozna zaliczy¢ oddziaty li-
niowe /transportowe/ oraz pododdziaty zabezpieczenia. Do oddzia-

liniov/ych zalicza sie cztery bataliony transportowe ogolne-
,0 przeznaczenia-“ oraz dwa oataliony transportowe dowozu
..azdy oatalion sktada sie z czterech kompanii transportowych
/orzech zctr samochodow Sredniej +4adownosci i1 jednej ktr samocho-—
dov; duzej 4adov/nosci/. W kazdej kompanii btr znajduje sie 60 sa-

mf Strukture organizacyjna BTr przedstawia rys.2.jZat*5*
>:x/ Strukture organizacyjnag btr przedstaw®ia rys.4. ,zat.7.
x:0:/ Strukture organizacyjng btr mps przedstav/ia rys.5.,zat.8.
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mocliodow 1 30 przyczep transportovr/ch do przewozov; operacyjnych,
W kompanii transporto™A"ej btr mps znajduja sie 72 samochody i 36
przyczep.

Oprécz oddziatéw liniov/ych w BTr wystepuja pododdziaty za™
bezpieczenia, Do zabezpieczenia dowodzenia przeznaczony jest plu-
ton #gcznosci,wojskowa stacja pocztowa i-posterunek OPL, Do tego
t™Yu zabezpieczenia mozna czesciov/o zaliczy¢ rov/niez pluton VA/Z,
ktérego zadaniem jest prewencja oraz obrona,ochrona i regulacja
ruchu, Do zabezpieczenia v/arunkov/ bytov/ych dowdédztwa i1 sztabu
brygady przewidziana jest druzyna transportowo-gospodarcza. Do
zabezpieczenia obstugi sa:nochodév/ dov/édztwa 1 remontu uszkodzo-

nyct\(/pojazd()w przeznaczony jest ruchomy v/arsztat naprav/y samocho-
T/\
clov ™,

3,1-2. Charakterystyka sprzetu technicznego BTr

G+ownym sprzetem wykonawczym,bedgacym na v/yposazeniu BTr,sg
pojazdy transportov/e,do ktérych zaliczamy samochody ciezarowe-
szoso\ve Sredniej +adownoscj- /sredmotonazowe/ o "dopuszczalnej
+adownosci od 2 do 6 Lig, w sktadzie ktorych najliczniej reprezen-
towane sg samochody; STAR A-28,A-29, STAR-200, ZI1t£-130 1 130
Udziat+ tej grupy pojazdow ksztattuje sie w granicach od 21,3% do

Ogolnej. ij.osci"j pojazdow transportowych w poszczegdlnych
brygadach®" J Z badan w/nika,ze ta grupa pojazdév/ traci na zna-
czeniu na rzecz innych gnap,przede wszystkim grupy samochodow
ciezarowo-szoso’™w™ch duzej +adownosci /wielotonazov;e/ poAr-zej
6 kg,ktorych udziat w poszczegolnych brygadach ksztattuje sie
od 30,9% do 34,0% ogdélnej ilasci pojazdow transportowych. Illaj-
~"wiekszy udziat w tej grupie stanowig: JELCZE,KAIVL/VZY,SKODY. Z ba-
dan prov/adzonych w przedsieoiorstwach transportowych partycypu-
Jj~oyen na rzecz BTr wynika,ze ogo6lna liczba pojazdow; utrzymuje

Strukture organizacyjng RY.IiIS przedstawia rys. 3, ,zat. 6.

WNdeaz podstawo\vych i1 zastepczych marek pojazddéw samoctiodo-
Vv;ycxi.,przyczep /naczep/ przydatnych dla sit+ zbrojnych znaj-
dujacych sxe v; zasobach gospodarki narodov;ej oraz nazvy po-
szczegolnygh rup pojazdéw zawarte sg w ~Instrukcji o mobi-
~rozv;inieciu Njednostek transportowych przez jedno

StA1 organizacyjne administracji panstwowej 1 gospodarki
uspotecznionej” .Szt.Gen 1118/83.

> uoAtadny wykaz ilosciowy semochodow i przyczep transporto-

wych BTr zawarty jest w tab.32.,zat.17. A

X/ Zob.tab. 33*
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sie na tym samym poziomie,bgdz nieznacznie spada, natomiast stru-
ktura pojazdovw/ ulega zmianom. Coraz wiecej jest pojazdév/ z nadwo-
ziem specjalnym kosztem pojazdéw skrzyniov/ych. Zmniejsza sie stan
samochodow Sredniej ladovmosci,zwieksza natomiast,lecz w mniej-
szym stopniu,liczba samochoddéw duzej +adownosci. Wynikiem takiej
sytuacji jJest fakt,ze zwieksza sie liczba przedsiebiorstw trans-
portowych mobilizujgcych, jak rowmiez przydzielanie w zamian za
ocjnochoay ciezarowo—szosov/e,samochodéw samowydadowczych /wywrotki/
Udziat tych ostatnich zawiera sie miedzy 4,4% a 6,2% ogolnej licz-
by pojazdéw transportowych,tj. 6,6% do 9,3% ogélnej ilosci samo-
chodow transportowych.

Coraz wiekszego znaczenia nabieraja ciagniki siodfowe z na-
czeparrti. X chwili1 obecnej /1985 r./ stanowig od 2,5;5 do 5,2,
Srednio 4,1,3 ogolnej ilosci pojazdow transportov.®ych w poszczegol-
nych bryg<3.dach, z tendencjg do zwiekszania swojego stanu posia-
dania.

Charakteryzujac przyczepy transportowe nalezy stwierdzid,
ze podobnie jak w samochodach,mateje udziat przyczep Sredniej
+adownosci - Srednio 9,5/i - na rzecz przyczep duzej +4adownosci,
Srednio 23,8/3 ogolnej liczby™ pojazdéw transoortowych,

Z obliczen v/ynika,ze pojazdy transportowe wchodzgce w skiad
brygad maja roézny wspodczynnik wykorzystania 4ado”."aiosci,v/ynosza-
cy od 190 /JELCZ-STEYI™ 64, - s™owytadowczy/ do Sofa /przyczepy
trmisportowe D-30 i pochodne/"Z mniejsze roéznice v/ystepuja przy
porovmyv;aniu poszczegolnych grup pojazdow,-;dzie wspodczynnik wy-
korzystania fadoYWiosci zawiera sie w granicach od 34,9f&4 /samo-

chody caraov/yfadowcze/ do ¢9,7fS /samochody ciezarowo-szosowe StL/-
zob. tab.34.

X/ Mozliwos$ci _zatadowcze i wspédczynniki zatadowania poszczegdl-
nych rodzaoow sroakow materiatow-ych, samochodow i przyczen
oran, ; iportowych bedgacych na wyposazeniu 3Tr przedstawia tab,12
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Tabela 33« Illosciovy etan poGzczc™6l.nych pojazdow

transportowych w badanych BTr oraz ich Srednie
v;spotczynniki zatadowania

— ...
\/yszcze~ SCSz SCSz CigagJd Scme 0goétem Ppy 0g6- Ogote;
golnie- 0 tad 0 4a.dj sio- saino- samo- mtad. +4ad. +om po jaz*
-nie do pow, d¥o- w/tk.a chody do pow.  ppy dy tr?
6 Mg we dow. ' 6 Mg 6 Hg nspor-"
1 1 2 1 3 j 4
.................................... 1* 1 S B |J 1= _ 5 1 6 t. 7 8 5 10
B T
SZZ} 4911 783 119 j 143 1535 239 529 768 1 2304
2r,3” 34,0 5,2 ] 6,2 lgo,6 10,3 23,0 33,3 100
iy 69,19] 50,49 54,5sj 33,85)53,05 66,22 58,031 59,891 55,25
2 BT r S
W 615 711 109 101 [IS%™™ 242 . 526 768 2304

26,7 30,9 4,7 4,4 66,6 10,5 22,8 133,3 1 ICO
xxx/ 370,46 51 51 59,66 39,00[56,81 72,25 53,31 57,40|57,02

¥ 1 t [
" 3 B T r /OK/ '
o 504 778 58 106 1536 176 592 768 2304
1 25,8 33,8 2,5 4,6 66,6 7,6 25,7 33,3 100
~:cx/

69,23 47,62 65,40 32,83 52,97 67,03 55,63 57,38 54,46
i

gyxxxx/ 24,6 35 g 4,1 5,1 66,6 9,5 23,8 33,3 100

[ ) If\ m P R 1T |
ANXXXXXZ1
56,8 34,9 54,2 -68,6 55,6 58,2 55,6
1 L 1 ¥F___ _
x/ 110$¢ pojazdow / Y szt/*
xXx/ Udziat ilosSciowy poszczegélnych grup pojazdév/ /w %/

Yoo/ Sredni wspotczynnik zatadov;ania /w %/e

XXXX/ Sredni wspodczynnik udziadu ilosciov/ego V catosci
badanych br\*gad /w

xezx:x/ Sredni wspédczynnik zatadowania A/ %/
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Tabela 34. Srednie wspédczynniki wykorzystania #adovmosci

poszczegolnych grup pcjazdév/ transportowych BTr

ILp  Kazwa grupy pojazdéw transportowych  Wspodczynnik
vykOrz¥stania
+adoY/nosci 1%!

11 samochody ciezarowo-szosowe St 69.7
i2 przyczepy transportowe St 63.6
13 ciggniki siodfowe z naczepami 58,8
14 przyczepy transportov/e Dt 55.6
15 samochody ciezarowo-szosowe Dt 49.7
%A samochody samowytadowcze /wywrotki/ 34.9

przeds oawionycn pow™zej danych wynika, ze najmniej celowe jest
yykorzystanie samochodéw samowydadowczych,dlatego nalezy dazycC
do ograniczenia ich udziatu w wyposazeniu brygad. Tabela 34
szereguje grupy #4adownosSci od najwyzszej do najnizszej. Z punktu
widzenia uzytkovmikéw”™ pojazddédw transportowych dgazy sie do zwiek-
szania tego wsporczynniKa we wszystkich pojazdach,niemniej najwaz-
niejsze sa Srednie m.ozliwssci zatado;vcze pojazddov/,ktdére decyduja
nastepnie o mozliv/osciach przewozowych btr i1 BTr. Wyliczone Sred-
nie mozliwosci zatadowcze jJednego pojazdu zawarte sg w tabeli 35*

Z porownania oaoeli 34 1 35 wynika,ze jedynie samochody sa~
uo\ylado\.cze zachowaty ostatnie m.iejsce V; obydwm przyoadkach. To
uzasadnia potrzebe eliminowania tych camochodov/ zc sk#adu BTr.

olejno”™6 pozo™tatych grup ulegta zmianie. Dalszej zmiianie ulegta-

by kolejnos¢ gdyby przyja¢ do pordéwnan zestawy drogov/e,tj.samo-
chod z przyczepg. Wowczas Srednie mozliwosci zestawu sktadajgcego
8€ie z samochodu 1 przyczepy transportowej Dt bydyby na piei”™AOzym
miejscu /9656 kg/, ciagnik siodfowy z naczepg na drugim miejscu
/8475 Kg/™i1 zestav/ sktadajgcy sie z samochodu 1 przyczepy trans-
portowej St~na trzecLm77695 kg/. Stad vynika wniosek uzasadnia-
Jacy celowos¢ Y/prowadzania samochoddéw 1 przyczep transportowych

DL w zabiian za samochody i1 przyczepy St pomimo mniejszego wspot-
czynnika zatadowania pierwszych.

Ooecnie do przev/ozu paliw zamiast przewidzianych w etacie
cystern samochodowych i przyczep-cystem znajduja sie samochody
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ciezarowo-szosowe 1 przyczepy transportowe z przygotowang ’targ”

zastepcza. Sg to zbiorniki 4,5 m3 , 2 m3 oraz beczki stalov/e
O pojemnosci 200 dcm3 /!/,ktd}e sq montov;ane na samochodach

1 przyczepach skrzyn iowycd™M
Tabela 35. Srednie mozliwos$ci zatadowcze jJednego pojazdu

z uwzglednieniem Sredniego wspodczynnika v/yko-
rzystania 4adownoscin™n

——5

o $rednie mozliv/osci
Lp 1 Dazwa grupy pojazdow transportovych — J7inqcu oo doqress

pojazdu / w kg/

1 ciggniki sioddowe z naczepami 8475
2 przyczepy transportowe Dt 5066
3 samochody ciezarov;c-szosov/e DL 4590
4 przyczepy transportow®e St 3881
5 samochody ciezarov;o-szosowe St 3814
6 samochody samovy4adowcze 3500

hie wszystkie potrzeby etatowe BTr sg zaspokojone. Dotyczy
to przede wszystkim cystern samochodowych,ale rowniez ruchomych
warsztatow obstugowo-remontowych 1 przyczep do nich oraz hydra-
ulicznych dzwigéw samochodowych,ktérych praktycznie nie ma
w gospodarce narodowej. Sta.d wynika rowniez potrzeba szukania

rozwigzania w sferze zmian struktur organizacyjnych,jak tez wy-
posazenia BTr.

3.2. Analiza 1 ocena struktury organizacyjnej 1 wyposazenia BTr

Do dokonania prav/idhov/ej oceny struktury organizacyjnej
BTr przyjeto w rozprawne cztery jednolite dla wrszystkich elemen®
v /organdw dov/odzenia,oddzialdév/ 1 pododdziatow/ kryteria wf-

nikajgce z przestanek taktyczno-operacyjnych 1 wykonav/czych,
a mianowicie:

X/ Stan 1 rodzaj pojazdow transportovych przeznaczonych do
przewozu MBS badanych BTr przedstawiajg tab.7,8,9,zat.10

xx/ Analize mozliwosci® przewozovych BTr zawarto v; zat.10.
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— cglowosc dolDOPu. poszczGgolnycti 6GIGITIGN"tow org8.niz38,cyJnych
wchodzgcych w sk#ad brygady transportowej,

— stopien wspotudziatu poszczegolnych elementdédw organizacyjnych
w realizacji zadan brygady transportowej,

- dostosov;anie BTr 1 jej elementdow skdadowych do wspotczesnych
v/arunkow prowadzenia dziatan,

- zachowanie zgodnosci struktury organizacyjnej z podsta\wov/ymi
zatozeniami taktyczno-operacyjnymi 1 zasadami organizacyjnymi
Vv;0ojsk.

Przedstawione ogolne kryteria organizacyjne 1 podstawowe
wymagania operacyjno-taktyczne,jak rovmiez ograniczenia w pozy-
Siiiwaniu sprzetu transportowego stanowig podstawe do dokonania
analizy 1 przedstawienia wnioskdéw dotyczgcych struktury organi—
zacyjnej BTr. W sktadzie brygady transportov/ej znajduja sie orga®
ny dowodzenia,oddziaty transportowe ogolnego przeznaczenia i1 do-
v/ozu MPS oraz pododdziaty zabezpieczenia ruchu,tgcznosci 1 re-
montu™. W sk#ad organow dowodzenia wchodzi dowodztwo,sztab i1 se-
kcja polityczna,V/SW. Brakuje organow dowodzenia stuzb technicz-
nych 1 kv/atermistrzostwa. Przy tak duzej i1losci ludzi 1 sprzetu
w BTr brak w/. organow nie pozwala na wkasciwe wykorzystanie
potencjalnych mozliwosci transportowych oddziatow ze wzgledow
organizacyjnych i wkasciwego zabezpieczenia pracy w tych oddzia-
+ach.

Oddziaty transportowe zorganizowane sg w bataliony. Dokonu-
jac analizy potrzeb i mozliwosci transportowych hrygady okazuje
sie, ze potrzeby przekraczajg mozliy/osci’Yf Ponadto w obecnej
strukturze brygada ma bardzo ograniczone mozliwoSci organizacji
zabezpieczenia swoich dziatan. W tej sytuacji konieczne jest do-

konanie takich zmian,ktdére stworzg organizacyjno-techniczne wa-
runki wykonania stav/ianych przed brygadg zadan.

3*2.1, Organy dowodzenia BTr

Pomimo,ze struktura organizacyjna brygady transportowej
w ogolnym zarysie podobna jest do struktury zwigzku taktycznego™

X/ Szczegdtov/a strukture organizacyjng przedstawia rys.2,zat.5.

xx/ Analize potrzeb 1 mozliwosci transportowych BTr zawiera
zatgcznik 18.
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to brak niektdérych elementow w jej strukturze wpdywa ujemnie na

dziatanie BTr, Przede wszystkim brakuje organow dov;odzenia

stuzb technicznych 1 kwatermistrzostwa. Zwazyv;szy na to, ze bry-

gada transportowa jest zwiagzkiem tytowym wielce manewrov;ym,

w ktor\mi pododdziaty i oddziaty transportowe dziatajg w znacznym

oddaleniu,dochodzgcym w skrajnymi przypadku do 450 km™* od rejo-

nu bazov;ego \w/maga wiele pracy* planistyczne j ,zeby wkasciwie vy~
korzystad potencjalne mozlivvosci
déw organizacyjnych
dziatow.

transportowe oddziatéw ze v/zgle-
I wkasciwego zabezpieczenia pracy tych od-
Brakuje ponadto w organach dov;odzenia BTr komorki zaj-

mujacej sie planowaniem przev/ozow i przedadunkow, tj, prac stano-

v/igcych istote dziatania brygady. Halezy sadzie,ze bez wymienio-

nych organdév; dowodzenia dziatanie BTr moze by¢ mato efekty”™/me.
Badania prowadzone w grupach organizacyjno-mobilizacyjnych BTr
Y.grkazaly potrzebe utworzenia wymienionych organéw dowodzenia.
Sta.d proponuje sie utworzenie na szczeblu BTr \Yydziatu planowa-

nia przewozéw i1 przetadunkow w sktadzie 9 os6b”™™ Ponadto pro-
ponuje sie utworzenie sduzb technicznych w sk#adzie 8 oséb,
w tym sduzba samochodov;a obejymowataby 4 osoby, a stuzba uzbroje-

nia 1 elektroniki 2 osoby, oraz kwatermistrzostwa w sktadzie 16
os6b, w skdtad ktdérego wchodzityby:

- sekcja TfTinansov;o-bankowa /4 osoby/
- stuzba zdrowia /2 osoby/

- stuzba zwv\uosciowa /2 osoby/
- stuzba MP3 /4 osoby/
- stuzba mundurowa /2 osoby/

3.2.2. Orga.ny wykonawcze BTr

Brygada transportoY/a, jJak kazdy zv;ig.zek taktyczny czy ty-
tov;y,posiada W sv/ojej strukturze oprécz organQY/ dowodzenia rov/-
niez orge.ny vykonav;cze. Sa to oddziaty 1 pododdziaty liniowe

przeznaczono do rcp.i.izacji zasadniczych zadaii stav;ianych przed

danym ZT /Z Tyk/. V przypadku BTr bedg to bataliony transpor-

Zob Vc B mt.18

Proponowang strukture organizacyjng BTr przedstawia rys.Si
zat,19.
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towe ogolnego przeznaczenia 1 dowozu MPS. Oprocz oddziatow
1 pododdziatow Biniowych w kazdym ZT /ZTy4/ wystepujg pododdzia-
ty zabezpieczenia,ktorych zadaniem jest wszechstronne zabezpie-
czenie dziatania catego ZT,w tym organdéw dowodzenia 1 organow
v/ykonawczych.

Dokonujac analizy potrzeb 1 mozliwosci transportowych bry-
gady okazuje sie,ze potrzeby przekraczajg mozliwosSci™N
"Ponadto w obecnej strukturze brygada ma bardzo ograniczone moz-
1ivIOSCl organizacji zabezpieczenia swoich dziatan. 7 tej sytua-
cji konieczne jest dokonanie takich zmian,ktdére stworzg organi-

zacyjno-techniczne warunki wykonania stawianych przed brygada
zadan«

Oddziaty liniov/c brygady transportov/ej

Mtal i1on ~transportoyg™/btr,/ przeznaczony jest do dowozu
roznych Srodkéw materiatov/ych do wojsk i polowych skdadow oraz
do ewakuacji.

Do podstawo7/ych zadan btr nalezy*

-dowoz sSrodkéw materiatoYo”™ch zgodnie z rozkazem lub zarzadze-
niem dowddcy brygady;

-podstawienie transportu do zatadowania lub roztadowania zgod-
nie z rozkazem lub zarza™dzeniem przetozonegO|

ewakuacja z wojsk zdobycznego.uszkodzonego lub zbednego sprze-
tu 1 Innego mienia oraz rannych 1 chorych;

utrz”~ywanie Kkierowcow i transportu samochodowego w statej
gotov/osci 1 sprawnosci technicznej.
Batalion transportowy sktada sie z;

a/ organow dowodzenia,tj.dowoddztwa,sztabu,sekcji politycznej,
sekcji1 WSW,sekcji technicznej.kwatermistrzostwa;

b/ pododdziatdéw wykonawczych,do ktorych naleza cztery kompanie
trannportowe,pluton medyczny. N
Ponadto szefowi sztabu podlega pPuton #gcznosci,dwie druzyny

regulacji ruchu,druzyna, rozpoznania skazen,szefowi stuzb techni-

Pod pojeciem wszechstronne zabezpieczenie dziatan rozumie
le zabezpieczenie bojowe,techniczne 1 tytowe.

XX/ Zob« Zakacznik 18*
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cznych-pluton remontovAr,kv/atermistrzov/i-pluton gospodarczy 1 plu-
ton zaopatrzenia'™

\/ dotychczascv;ej strukturze btr sg trzy kompanie transportowe sa-
mochodow Sredniej 4adownosci 1 jedna samochodow duzej 4adownosci, .
Tak zorganizowany btr nie jest w pe#ni samodzielny podczas wyko-
nywania zadali transportoA”ch, cho¢ koniecznos¢ taka wystepuje

z tego wzgledu, ze btr moze by¢* znaCzony 1 to bardzo czesto do
samodzielnego wykon™nwania zadan, i”onadto struktura btr /tylko
jedna kompania transportowa samochodéw DL/ nie odpov/iada®.obecnej
strukturze pojazdéw transportov/ych w przedsiebiorstwach gospodar-
ki narodowej. Brak pednej samodzielnosci bti’wynika stad, ze v; je-
go strukturze organizacyjnej nie przewidziano pododdziatu beda-
cego w stanie rozpozna¢ drog marszu,obejsScia,brodéw itp. Infor-
macji takich nie mozna uzyskaC w BTr,poniewaz brygada nie dyspo-
nuje zadn;mii sidami rozpoznawczymi. Ponadto brak sit 1 Srodkow
rozpoznania iInzyn.leryjnego,minowania i rozminov;ania. W sytuacji
coraz powszechniejszego stosowania narzutoYg”™ch pol minov/ych brak
w batalionie ™Fachowcéw” w t™m zakresie stanowi niedoskono.4osc.

Niedoskonatoscig struktury btr jest takze to,ze etatowo po-
siada jedng® kompanie samochodow BL ,natomiast struktura samocho-
dow™ 1 przyczep o duzej +adownosci V przedsiebiorstwach transpor-
towych wskazuje™ na mozliv/osc zv/iekszenia kompanii samochodéw Bt
do trzech. Pozwoli to na zv;iekszenie mozliwosci transportowych
batalionéw. Batalion transportowy,wykonujac swoje zadania samo-
dzielnie nie posiada mozliwosci prov/adzenia czynnej obrony
przeciy/lotniczej /z wyjatkiem prow/adzenia ognia do celdw; nisko-
lecacych z broni strzeleckiej/. Ocenia sie,ze przysz+o pole wml-
ki nie gv;arantuje unikniecia napadu z powietrza. Blatego w skta-
dzie plutonu dov;odzenia pow;inna znajdov;ac sie druzyna przeciw;-
lotnicza.majaca na swoim wyposazeniu dv;a WMI plot-14,5
1 dwie wyrzutnie rakiet przeciw;lotniczych S-2M.

Y wyniku wycofania HDS z uzytkowwania przez przedsiebiors-
tv;a cyv;ilne celowe jest wyrow/adzenie w ich miejsce dzw/igow sa-
mochodowych /8 Mg/ 1 utv;orzenie plutonu dawigdv; samochodowych,

w sktadzie 5 druzyn. Bruzyna sktadataby sie z pieciu ludzi
/operator dswdgu plus czterech ludzi do obstugi przekadunkéow;/.

x/ ZOb.rys. 4.,zat.7
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Pluton,V/ zaleznosci od potrzeb, mégtby byc v7ykorzystany W catos-
ci podczas dziatania catego btr lub druzynami w przypadku zde~
centralizov/anego sposobu dziatania btr. Pozyskiwanie dzwigdv; sa-
mochodov/ych z GN nie stanowi problemu na dzien dzisiejszy, a tym
bardziej nie bedzie stanov;i0 Vv; przyvSz4ooci. “V/prav;dzie TBP /nadaw-]
ca/ jak rovmiez PBMZ /odbiorca/ ma urzadzenia przetadunkov/e,lecz
w czasie dziatania btr mogg wystgpi¢ sytuacje,w ktdorych y/dasne
srodki przetadunkowe sg niezbedne,jak w przypadku przetadunku
Srodkow materiato\vych z uszkodzonych pojazdéw transportowych,czy
przetadunku z transportu samochodowego obszaru kraju na transnort
btr 1tp.

Kompanie transportowe korzystajg z ustug plutonu gospodar-
czego, Y przypadku pracy catoscig batalionu zywienie stanu 0Sso-
bowego nie stanowi problemu. Inaczej jest w przypadku decentral-
nego sposobu dziatania btr,gdy kompanie transportov/e moga byc¢
”’oderviane" od plutonu gospodarczego na stosunkowo ddugi okres
czasu. Dlatego uzasadnione jest rozdzielenie sit 1 Srodkéw pi
gospodarczego do poszczegolnych ktr 1 utworzenie w nich organi-
cznych druzyn gospodarczych,czes¢ plutonu pozosta’viajagc w plu-
tonie zaopatrzenia do obstugi dowodztwa,sztabu 1 pozostatych pod-|
oddziatéw batalionu. Podobnie jest z sitami 1 Srodkami remonto-
wymi. Pozwoli to na wiekszg autonomicznosé Kktr,tym samym wiekszag
operatyvmoso 1 efektywnos¢ dziatania kompanii.

Przedstawione propozycje doskonalenia struktury organiza-
cyjnej btr pozwolidyby na zwiekszenie spravmosci BTr w “wykonywa-
niu zadan transportowych w toku operacji zaczepnej front*u.”™

Batalion “gnsportowy mps przeznaczony jest do dowozu ma-
teriatow pednych 1 smarow do wojsk. Batalion transportovry mps
sk¥ada, sie z takich samych organéw do“wodzonia 1 pododdziatéw wy-
konawczych jak btr ogolnego przeznaczenia“"!1* RoOznice “wynikaja
z liczby samochodow i przyczep oraz ilosci ludzi w kompaniach *©
transportovagych. Poza tym etatov/o przewiduje sie samochody 1 przy-
czepy cysterny do przewozu MPS, Praktycznie nie ma mozliwosci
pozyskania z GN cystern do vr/posazenia BTr, Dlatego dla b*r
mps przygotowano tzw. 'tare zastepczg'" w postaci zbiornikéw
0 réznej pojemnosci,ktdore instaluje sie na samochodach 1 przy-
czepach skrzyniovA®ch. Z jednej strony obniza to mozliwosci za-

x/ Zob.rys.10,zat.20. " m

xz/ Strukture organizacyjng btr mps przedstawia rys.5,za>.8.
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+adowcze btr mps oraz utrudnia dystrybucje paliw,z drugiej-ma
te zalete,Z8 transport moze by¢ y/ykorzystany do przewozu innych
Srodkow materiatoy.ych i1 odwrotnie,transport innych btr moze bycC
wykorzystany do dowozu MPS w zaleznosci od potrzeb*

Do obliczen mozliwosci zatadowczych MPS brygad 1 bataliondw

orzyjeto beczke stalowa o pojemnosci 20Q dcm , wyniki sg poroTmy-

walne ze zbiomiksmi 4,5 m3 12 m3, co przedstav/ia tabela 39*

Tabela 39* Pordéwnanie pojemnosci zbiornikéw bedgcych na wypo-
sazeniu BTr z pojemnoscig beczek 200 dcm , ktére
mozna by zatadoY/ac na ten sam transport BTr™

Wyszczegol - Zbior- Zbior- Beczki R-azem MozliwosSci zata- |
nienie niki~ niki 0,2 M  poj« dowcze przy wyko-j

4,5m N 2 rzystaniu tyV”™o

/szt/ Iszts /SEY /mb beczek 0,2 M

1~ 1
1 . " m ;
I 1 BTr 432 530 9006 4805 4120 j
2 ETr 324”7 518 7333 3970 4285 I
3 BTr 408 613 3668 3796 3914 %
RaZem 12571 12319 3

Proponuje sie usankcjonowaC rzeczywiste v/yposazenie BTr
w samochcdy skrzyniowe 1 tare przev;ofng dla paliw zamiast sa-
mochodow 1 przyczep cystern wprov;adzid tak, jak jest w rzeczyiriO®
tosci samochody 1 przyczepy skrzyniowe z przygotowanymi w cza-
sie pokoju zbiornikami* Najkorzystniej jest stosoviad zbiorniki
O pojemnosci 2 m™', ktorych mozna zatadowaC Srednio 3 zbiorniki
na pojazd,co daje w sumie 6 m,3 przy jednym zbiorniku 4,5 3
Semochdéd z jednym zbiornikiem mozna uzupedniac¢ beczkami stato-
wyniejest to jednak skomplikowane 1 w czasie dziatan bojow/ th
moze znacznie wydtuzy¢ czas zakadunizu* Dla lepszego wykorzys-
tania 4adovmosci niezbedne jest wMasciwe planow™anie zatadunku
odpowiednich zbicrnikéw na okreslone ssmochody i1 przyczepy«
W tej S3"tuacji niezbedne jest posiadanie w skladzie batalionu

plutonu dzwigow samochodowych z odpowiedn.im oprzyrzadowaniem
do roztadimkri /zatadunku/ zbiomdkdéw 1 beczek*

ul Y obliczeniach mozliwosci zatadowczych BTr poliv/8m uwzgled-
niono jedynie po dwa btr doY”™ozu MPS v; kazdej brygadzie.
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W odréznieniu od btr ogélnego przeznaczenia w btr mpa
potrzebny jest pododdziat do dowozu olejéw i1 smaréw. Proponuje
sie w czwartej kompanii btr mps dodatkowo stworzy¢ druzyne do-

WOZU olejow 1 smarow*
I
3*2*2*2* Pododdziaty zabezpieczenia BTr

Pododdziaty zabezpieczenia wprawdzie nie realizuja ghdv/ne-
go zadania, jednak ze wzgledu na bezposSredni udziat w stworzeniu
odpowiednich warunkow batalionom transportowym,rovmiez one maja
swéj udziat w realizacji zasadniczego celu dziatania BTr. Istnie-
je zatem bezposrednia zaleznosS¢ pomiedzy pomyslnym .vykonanism zi-

a przez pododdziaty zabezpieczenia,a mozliwoscig w-ykonania
an przez oddziaty transportowe,a tym samym-catej br-/gady

Z przeprowadzonej analizy porévmawczej potrzeb 1 Mozliwos-
ci wynika,ze obecnie 1istniejace pododdziaty zabezpieczenia nie
cg w stanie w pedni wykonaC¢ stojagcych przed nimi zadan,a tym
samym nie mogg w dostatecznym stopniu przyczyni¢ sie do reali-
zac;)i gtéwnego celu dziatania BTr

"AMNysadzie wystepujg nastepujagce pododdziaty zabezpiecze-
nia: pluton #acznosci,ruchomy warsztat naprawy samochodow,dru-
zyna transportowo-gospodarcza. W strukturze organizacyjne.- BTr
me wystepuja specjalistyczne pododdziaty do zabezpieczenia

inzynieryjnego,przeciwlotniczego,chemicznego 1 OPBIIAR oraz roz-

poznania,ubezpieczenia.maskowania, tytowego,a w tym medycznego"
1 zaopatrzenia. Dodajagc do tego fakt,ze w organach dowodzenia

brygady nie istnieje kwatermistrzostwo 1 sduzby techniczne
mozna zauwazyc,ze rola Birw zabezpieczeniu oddziatow transpor—
Xowych jest marginalna.

W BTr nie ma mozliwosci prowadzenia we wkasnym zakres-Je
rozpoznania. Wiele informacji odnosnie zagrozenia ze stronM
nieprzyjaciela,stanu droég, infrastruktury terenowej bedzie Ma-
p+*vato z szefostwa stuzby komunikacji wojskowej Frontu droga
v/ykorzystania posterunkow dyspozytorskich frontu 1 armii  wy-
mienione iInformacje nie zawsze beda wystarczajgce dIM potrz™
dowodztwa brygady i1 batalionow. Dlatego proponuje sie w oodod-

ma”ach:saperskim 1 chemicznym przewidzieC-druzyny rozpoznania

x/ Analize potrzeb 1 mozliwosci BTr w n T;
przedsiewzie¢ zabezpieczenia dziatan przedstS SgclLik 22
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/inzynieryjnego i skazen/* Ponadto do wykonania zadan rozpoz-
nawczych-szczegélnie VW warunkach stosowania broni jadrowej po—*
v;odujacej roznego rodzaju zawaty,zatory i1 strefy skazen*-dowodca
BTr powinien dysponowa¢ limitem dv70ch-trzech $migtowcolotcw na
kazdy dzien operacji. PozY/olidoby to na dotarcie do kazdego
miejsca na rozpoznawanej drodze lub w rejonie w krotkim czasie,
a tym samami uzyskanie rzeczy™istych danych o terenie 1 oddzia-
+ach realizujacych dowodz.

W zakresie obrony przed BMR,w dotychczasowej strukturze
organizacyjnej brygady nie znajdujg sie specjalistyczne podod-
dziaty. Do realizacji zadan zwigzanych z rozpoznaniem skazen
oraz prowadzeniem zabiegow sanitarnych 1 specjalnych,proponuje
sie"na szczeblu brygady utworzyC¢ pluton chemiczny,w sk#adzie
ktoéregojoprécz wspomnianej wczesniej druzyny rozpoznania skazen,
zorganizowa¢ dwie druzyny zabiegdow specjalnych,a tym samym nale-
zatoby wyposazy¢ pluton chemiczny W dw/ie instalacje rozlewcze
typu IRS.

W zakresie obrony przeciwlotniczej BTr rév/niez nie dyspo-
nuje specjalistycznymi sidami i1 Srodkami. Bron strzelecka bedaca
na YOTosazeniu brygady nie jest odpowiednia do stopnia zagroze-
nia z powietrza BTr w czasie v/ykonywania zadaxi™( W zwigzku z tym
proponuje sie utworzenie na szczeblu BTr plutonu przeciwlotni-
czego wchodzgcego w’ sktad kompanii dowodzenia. Pluton przecCiw-
1e I"iczy skdadatby sie z druzyny ZU-2372 1 druzyny rakieto
pociskéw przeciv;lotniczych i posiadatby w swoim stanie dwa dzia-
+a ZU-23—-2 1 4 zestav/y rakietowe S-2M. Ponadto w kazdym bata-
lionie transportowym istnieje potrzeba utworzenia druzyny prze-
ciwlotniczej o sktadzie mieszanym,tj« po dwa plot 14,3 mm
1 po dwa zesta™wy przecr/i™otnicze S-2M.

Proponowane zmiany w strukturze organizacyjnej 1 wyposaze-
niu BTr w Srodki zw"alczania cetdéw powietrznych pozwolg na zwal-
czanie Srodkow napadu powietrznego przeciv/nika do wysokosci
2300-2300 m, natomiast ostone ETr przed lotnictwem dziatajacym

na wiekszych wysokosciach zapev/nia dowodca frontu w ramch osdo-
ny przeciwlotniczej wojsk frontu.

X/ Analize potrzeb 1 mozllv;osci BTr w zakresie organizacji
przedsiewzieC zabezpieczenia dziatan przedstawia zat.22,
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Przedsiewziecia 1 czynnosSci zwigzane z ubezpieczeniem wy-
konuja wszystkie oddziaty 1 pododdziaty,organizujgc warty,po-
sterunki otserv;acyjno-ochronne,patrole,czujki,zasadzki i1tp. Do
ochrony dowodztwa 1 sztabu w dotychczasowej stnikturza nie prze-
widywano sit i1 Srodkdéw do tego celu przeznaczonych. Jest wpraw-
dzie pluton WSW,ktérego zadania nie bydy skonkretyzowane w za-
kresie ochrony SD BTr. Stad propozycja utworzenia specjalistycz-
nego pododdziatu do ochrony 1 regulacji ruchu,ktory*bydtby podle-
gty szefowi sztabu przez v/d3czenie go w skdad komnanii dowodze-
nia /podlegtej szefowi sztabu/.

Znajdujace sie na wyposazeniu brygady uzbrojenie jest nie-
wystarczajace do zwalczania sity 2nw/ej przeciwnika i jego Srod-
kéw opancerzonych. Ocenia sie,ze bron strzelecka,przeznaczona
do zwalczania sity zywej przeciwnika jest >vystarczajsca, jednak
Srodki p.panceme-cztery granatniki nasadkowe-nie spedniijg okre-
clonych wymogéw taktyczno-technicznych wspodczesnego pola walki.

W tej sytuacji wydaje sie by¢ uzasadnione wprowadzenia do
v/ypooazenia pododdziatdédw ochrony 1 regulacji ruchu zestawdw
PPK typu SK11 lub 9P135. Zestawy te pozwalajag niszczyC cele
opancerzone na odlegtos¢ do 2000 m /9P135/ 1 do 3000 /9K1l1/.

W BTr zadania zwigzane z zabezpieczeniem inzynieryjnjmi wrj-
konywane sg przez same oddziaty 1 pododdziaty. W tel 3vtuac-’i
zada.l wymagajacych specjalistycznego przygotowania jie“wykonuje

We wspoédczesnej wojnie nieprzyjaciel bedzie szeroko stoso-
wat minowanie drog,wez4déw itp.; stad wynika potrzeba utworzenia
plutonu 1nz-sap”,ktory wykonywatby zadania rozpoznania inzynie-
I-yjnego,rozminowania i minowania. Inne zadania realizowane w ra-
mach zabezpieczenia inzynieryjnego,takie jak wykonywanie ukryc¢
dla ludzi 1 sprzetu mogg wykonywac¢ pozostate, nie przygotowane
specjalnie do tego celu pododdziaty.

Zadania maskowania wykonuja wszystkie oddziaty 1 pododdzia-
4y brygady. Wykonywanie zadan maskowniczych nie wymaga zmian
struktury”™organizacyjnej. Oprocz szeroko wykorzystywanych do ma-
skowania ~Srodkéw 1 materiatow podrecznych,a takze maskujgcych
wdasciwosci terenu,nieodzovme jJest wyposazenie przynajmniej
czesci pojazdow samochodo*wych /pracujgcych dduzszy czL w jednyri
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miejscu,takich jak radiostacje na samochodach,wa”rsztaty obstu-«
gowo-remontowe ,autobusy sztabowe 1tp«/ w siatki maskujgce.

Przedsiewziecia zwigzano z zabezpieczeniem technicznym
dziatania BTr realizujg plutony 1 druzyny remontowe w oddziatach
trar,sportov.“"ych oraz 0rysadowy Catos¢ Srodkow remontovorch
dla bataliondw transportowych pobieranamjest z gospodarki naro-
dowej ,najczesciej o bardzo skromnym wyposazeniu* Natomiast RYKWS
uzupedniany jJest przez jednostki wojskowe 1 przedsiebiorstwa GN*
Srodki pobierane z zapasu nienaruszalnego jednostek wojskov/ych
sq przestarzate /GAZ"51 ,LUBLIN-51 ,STAR-.25/ 1 wyposazenie ich
jest przeznaczone do remontu samochodow z silnikami gaznikow#m.i
w sytuacji,gdy juz 83% samochoddéw bedacych w wyposazeniu BTr
jest z zaptonem samoczynnym,z tendencjg do catkowitego wyparcia
samochodOY/ z zapdonem iskrov.ym,.

Ze wzgledu na brak rachcmych Srodkéw remontowych v; wojs Hi
polskim, a takze w gospodarce narodowej proponuje sie y/yposi’zyc
pododczj”™aoly remontowe btr 1 BTr w komplety obstugowo—remontowe
do poszczegdélnych marek samochoddow oraz namioty warsztatowe
1 sprze c uzupedniajac//, tj * stoty warsztatowe ,wanny,sto jaki itp*,
¢Nastepujac serzynajmnie3 w czesci rachome warsztaty obsdugoWo—
remontowe* i tejJ sytuacji celowe jest wyposazyC proponowang
/sBiniast RtaS/ kompanie remontowg w wiekszg liczbe samochodow
ciezarowo-szosowych potrzebnych do przewozenia wczesniej wymlo-
nionego sprzetu technicznego,natomiast do przewozenia ludzi
przewidzie¢ autobus oraz zwiekszy¢ stan osobowy krem do 100
osob w przewidjn.Taniu utworzenia pododdziatu odzysku przeznaczo-
nego do pozyskiwania czesci sprawiych z funduszu strat bezpov/ro~
tnycn . Ponadto do przedsiewzie¢ zwigzanych z ewakuacjag
Kjprzetu do brygadowego punktu zbiorki uszkodzonego sprzetu prze-
widzie¢ pluton ewakuacji w sktadzie 6 ciggnikow kotoivych Sred-
nich, jednego dzwigu oraz wozkéw ewrakuacyjnych 1 innego sprzetu

x/ Strukture organizacyjng R\WS przedstawia rys.3,zat.6.

XX/ Prcponowang stru.kture kompanii remontowej /zamiast R/TiY
przedstawia rys,l2 ,zat.23.

xxx/ Do wielu marek samochodow brak jest w WP zestawow remon-
WVIKYh, stad pozyskiwanie czesci sprawnych z samochodow
stanowigcych dla BTr straty bezpowrotne bedzie czesto je-
dynym zroddem zaopatrzenia w TSM.Szczegétov/o problematyko
zaopatrzenia w TSM przedstawiono VW podrozdziale 4.2.3*3,1
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rjpecjelistycznego do ewakuacji samochodow,ktdérych nie mozna hc-
107/a6 ze wzgladu na uszkodzony uk#ad kiero7/niczy luh jezdny.

Zabezpieczenie tylovw/e brygady transpcrto;,vsj stanowi bardzo
iIstotne przedsiey/ziecie. Y/ynika to stad,ze 3dr jest zv/igz>iem
tytowym szczegolnie manevirrov/ym. Oddziaty b8dg dziataty na de:,-m *
obszarze,czesto w znacznym oddaleniu od skt#adow frontowych.
Ponad 18CO samochoddéw v/ymaga ciagdych dostaw 1,83 1 czesci zamien-
nych,materiatédw eksploatacyjnych,ogumienia itp. Lo realizec-ii
zadan zabezpieczenia materiatowego brygada ni*e posiada zadnych
sit 1 Srodkow. Tymczasera kazdy zwigzek taktyczny /w tym 1 zwig-
zek tydtovy/ posiada zapas ruchomy roznych orodkéw materiatowych.
Uzasadnione jest wiec posiadanie zapasu ruchomego Srodkéw ma- [
torlatowych na szczeblu BTr,szczegélnie KP3,zyv/nosci,zestawow
remontoyych 1 materiatow technicznych,ktdére waru.nkujg realizaci»
zadijji brygady.

Do realizacji zadori zabezpieczenia materiatowego proponuje
Ole utworzyC kompanie zaopatrzenia,ktorej zadaniem bydoby utrzy-
mywanie okreslonych wielkosci zapasow réznych srodkéw materii,
+owych w szczegolnosci paliw 1 technicznych sSrodkow materiato-
wych dla catej brygady oraz zabezpieczenie tytowe SD BTr.

Zabezpieczenie medyczne w BTr realizowane jest jedy:iiis
przez plutony medyczne btr. Wprowadzenie do organizacji BTr
plutonu medycznego umozliwi realizacje potrzeb leczniczych 1 e-
wakuacyjnych brygady W tyra zakresie”™/

x/ W dalszej czesci pracy stosowane bedg nazww okreslenia
dane neodnle z proponowan, ltiktS:~’oigaMiaSjn,
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4-. DZI1ii1AUIE BRYGADY TRANSPORTOWEJ W OPERACJI1 ZACZEPNEJ
ERONTU

W chwili rozpoczecia operacji zaczepnej przez wojaka fron-
tu brygada transportowa w zaleznosci od sposobow rozpoczecia
vrojny moze;

a/ pobieraC¢ sSrodki materiatowe ze sktadnic stacjonamychj

b/ kontjaauowad przegrupowanie sie z obszaru kraju do rejonu
wyjsciowego;

c/ zajmowaC rejon wyjsciowy 1 odtv/arzaCc w nim zdolnos¢ bojowa;

¢/ leal™owac dowoz Srodkow materiatowych do wojsk frontu*

Najbardziej prawdopodobny bedzie wariant c,tj.zajmoviani©
rejonu vyjsciowego 1 odtwarzanie w nim zdolnosci bojowej.Wariant
ten przyjeto za podstawe badan,

BAYsMdy transportowe sa jednostkami nowo formowanymi,na ba-
zie przedsiebiorstw gospodarki narodowej,do ktorych zalicza sie
oddziaty Krajowego Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej
/KINKSY/, TRALIISBUDU 1 TRANSGORU,

Ze wzgledu na charakter 1 rodzaj zadan mobilizacyjnych
przedsiebiorstwa GN mozna podzieli¢ na;

przedsiebiorstwa mobilizujgce /bazy g#béwne i1 pomocnicze/,
- przedsiebiorstwa uzupetniajace.

Glov.71e bazy mobilizujgce w zasadzie mobilizu.jg dowodztwa
batalionéw,sztaby 1 pododdziaty zabezpieczajgce oraz stuzby to-
ckiniczne 1 Kv/atermistrzostwa, Ponadto w zaleznosci od warunkow/,
tj ev/iexkosci przedsieDiorstvi‘a i i1losci sprzetu mobilizujg 1-2
kompanii transportowanych. Bazy pomocnicze natomiast 2-3 kompanii
tre.nsportov*tho Ze wzgledu na stale zmniejszajacy sie tabor sa-
mochodov?y przydatny dla sit+ zbrojnych liczba przedsiebiorstw
uzupedniajgcych systematycznie wzrasta 1 wynosi dla jednego btr
od 10 do 20, Ponadto btr po zmobilizowaniu zobligowane sag do
pobierania opera,cyjnych zapasév/ Srodkéw materiatowych Zamunicji
1 MPS/ ze sk#adow stacjonarnych oddalonych Srednio 70 km od re-
¢onoYi mobilizeicji, W przypadku niektérych btr mps ich Srodki
transportowe muszg przedtem pobra¢ tzv/. '‘tare zastepczg',tje
/,ibioinik4, X beczki sktadowane w odlegtosci dochodzgcej do 60 lan
. SNVAaanic PsS* “szystko to yyddusa czas rozpoczecia przegrupo-»
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Ycinio, d.0 PGjonow wyjsciowycti™

Abstrahujgac od zadan mobilizacyjnych,zatadowczych 1 prze-riajpowa-
nia BTr z obszaru kraju do rejonu wyjsciowego, jako nie zatozo-
nych do opracowania w niniejszej pracy,to dalsze jej dzl.dan™-.
raozna zawrzeC¢ w dwéch etapach wyodrebnionych wg Kkryterium

sadaii 1 aposobu dziatania:

1. Zajecie rejonu rozmieszczenia™“ / odtworzenie zdolnosci bojowej
1 organizowanie dov/ozu*

2. Realizacje zadan transportovych w polowym systemie zaopatrywa-
nia wojsk frontu.

4.1. 0Ogb6lne zasady dziatania brygady transportowej w rejonie
rozmieszczenia

Brygado transportowa prseonacsona Jest do dowozu Srodi-dw
«a.arlatovd,ch wa tr”~togch ogniwgpn -

PBt,Z lut WYY,.tK,,. .wycn ,,ypadtaoB do DB#TnSysada .ot!
.owniez ewatmowac sprzet wymagajacy remontu,zbedny /opakowania/,
2dobyczny,a takze ramiych 1 chorych z DPM do ESz?. W razie konie-
cznosci oddziaty /pododdziaty/ BTr moga byC wykorzystane do n-ze-
wozu wo33k. Brygada transportowa stanowi oddzielny element®
ugrupowania_ty4ow frontu. Rozmieszcza sie w rejonach wyznaczo-
nych w poblizu TBB 1 OTBF,tj. w poblizu miejsc polovych skdadoéw,
otacj .1 portow v™Madowczych,w ktérych samochody transportowe sa
zatgaov/ywane Srodkami materiatov/ymi 1 op. ze{em " celu przewozu

ao nakazanych odbiorcow-*?/ Brygade transportowg rozmieszcza sie
po 2‘“ronie dofrontowea-w celu ograniczenia kolizyjnego ruchu sa-
.tochodow-w odlegtosci 10-20 km od T3P /DTBP/. Powierzchnia reio-
nu rozmieszczenia BTr wynosi okoto 90-120 k,,2. Brygada transno-

rtowa dowoz realizuje kolumnami o sktadzie w zasadzie nie wiek-
ozym niz batalion transportowy»

V/ anal ]
nie rozpoczynata nrzeglipowa-

zaczepna frontu rozpoczynata sie

W pog pojeciem "rejon rozmieszczenia"
Gciowy 1 rejony bazowe przy TBP 1 OTBp! N

Xrx/ ldeoYiv;— model pracy transportowej /przewo-owei/ mMH-
racji zaczepnej frontu przedstawia rjl!'13?zI1+;25!
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4.1.1. Dziatanie brygady w rejonie rozmieszczenia

W rejonie rozmieszczenia brygady przez caty okres jej dzia-
+alnosci znajdujg sie organy dowodzenia BTr rozmieszczone na SD.
ktorych zadanie polega na ciagtym kierowaniu oddziatami 1 podod-
dziatami transportowymi /zabezpieczenia/ oraz organizowaniu
przedsiewziecC transportowych, W celu terminowego i catkoY/itego
wykonania zadan dowozu /ewakuacji/ Srodkow materiatowych do wojsk*
Ponadto ciggle mogag przebjwyacC rejonie rozmieszczenia niektore
pododdziaty zabezpieczenia brygady /4gcznosci,remontowe,ochrony
1 regulacji ruchu/* Natomiast oddziaty /pododdziaty/ transportowe

1 niektore pododdziaty zabezpieczenia w czesci lub catoscig sit

I Srodkow bedag przebywa¢ w rejonie rozmieszczenia cyklicznie w ce-
lu odtwarzania zdolnosci do dziatania po wykonaniu dowozu#.

®ys™a transportOYHJ. zmienia rejon be™ iy jedynie w przypadku wy-
dzielenia OTBF lub zmiany rejonu rozmieszczenia przez TBP /w kon-
cowym okresie operacji frontowej/. Przesuniecie BTr w kazdym wvAy-
padku potaczone jest z przewozem dadimkdéw. Moze zaistnieé¢ sytua-
cja,w ktorej tylko czesc jednostek transportowych brygady prze-
miesci sie wraz z OTBF,pozostata czeS¢ zostanie w rejonie bazowym
przy TBF. Warunki szczegdlne mogg wystgpi¢ w kazdym z poszczegol-

nych etapow dziatania brygady,rozpatry”,vane sg one jako wkasSciwos-
ci w kolejnych podrozdziatach.

4*1*2* Rozpoznanie rejonu rozmieszczenia

Brygada transportowa nie ma swobody w wyborze rejonu roz-
mieszczenia, jest on jej wyznaczony w zadaniu na marsz lub dowozo-
wym* Dowodca BTr musi wczesniej powzigC decyzje O ugrupowaniu
brygady w rejonie nakazanymi do osiggniecia. Dokonuje tego na pod-
stawie mapy. Tym dok#adniej,im posiadana mapa jest o wiekszej
skalt np. 1:50 lub 100 tysiecy oraz mniej doktadnie,jezeli dy-
spcnov/ana mapa jest matej skali /1; 200 tysiecy 1 wiecej/. Ponadto
mapa czesto nie odzwierciedla rzeczywistego terenu chociazby zo
wzgledu na jej niedoskonatosc¢,jak rowniez deformacje terenu wy-
nikte z dziatan bojovw/ych wojsk wkasnych 1 nieprzyjaciela. Nie-
odzowne jJest wiec przed wprov/adzeniem pododdziatow 1 odziatdw
brygady dokonanie rozpoznania wyznaczonego rejonu. Rozpoznanie

rejonu,poprzedzajgce wprowadzenie do niego kolumn oddziatow 1 pod-
oddziatéw jest rowniez istotne dlatego,ze w skdadzie brygady
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znajduja sie w przewazajacej wiekszosci samochody ciezarowo-szo-

sowe z przyczepami O ograniczonych mozliwosSciach manewroWych

1 pokonywania drog gruntov/ych. Samochody te mogg poruszacC sie je-
dynie po drogach utwardzonych.stgad koniecznos$¢ wczesniejszego Iich
rozpoznania w rejonie 1 zorganizowania regulacji ruchu. Rekone-

sans prowadzi wyspecjalizowana grupa rekonesansowa,ktCra ma zada-
nie:

potwierdzi¢ przydatnos¢ rejondw do zajecia przez oddziaty i pod

oddzua}y brygady;
- rozpozna¢ drogi wejsScia,wyjscia,obejsScia 1 manewru;
- okresli¢c stopien ewentualnego skazenia 1 zakazenia oraz zamino-
wania terenu i1 ewentualnie dokona¢ czesciowych zmian w decyzji
O ugrupowaniu brygady w rejonie rozmieszczenia;
- ustali¢ rozmieszczenie zrodet wody;
- ustali¢ "gtdwne elementy obrony i ochrony oraz rozmieszczenia
posterunkéw regulacji ruchu*

Dowddca grupy rekonesansowej powinien otrzyma¢ od dowddcy
Bir zadanie wraz z mapg-decyzjg,na ktorej naniesione bydtyby re-
jony rozmieszczenia poszczegolnych jednostek™

Zadanie postawione dowddcy grupy rekonesansowej powinno je-
dnoznacznie okresla¢ co,gdzie,kiedy i jak ma wykona¢ oraz sposob
przekazania meldunku o v;ynikach rekonesansu. Istotne jest wkasci-
we zabezpieczenie zadania grupy rekonesansowej,szczegolnie w za-
kresie sSrodkow #gcznosci 1 transportu. Wazne jest to w kazdej sy-
tuacji a szczegolnie,gdy nakazany do rozpoznania rejon nie sped-
nia zaktadanych wymogow,np.z powodu zniszczenh,zatopien terenu,za-
minowania, skazenia lub zajecia przez inne jednostki. Ponadto &o-
woaca grupy rekonesansowej powinien zorganizowaC ubezpieczenie
rejonu rozmieszczenia do czasu wejscia brygady w ten rejon.

Zajmowanie rejonu rozmieszczenia

Dowédca BTr po otrzymaniu sygnatu drogg radiowg od dowddcy
Crupy rekonesansowej O "rozpoznaniu rejonu rozmieszczenia -
w czasie zblizania sie do punktu spotkania-odrywa sie od swojej
kolumny w celu przyjecia szczegotowego meldunku o wynikach re-
konesansu,bez zatrzymywania maszerujacych kolumn. Zorganizowana
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regulacja ruchu kieruje poszczegélne kolumny na wkasciwe drogi
1 cztonkowie grupy rekonesansowej prowadzga je do wyznaczonych re-
- jondw,a nastepnie wprowadzajg pododdziaty na drogi /w rejony v/cze-
e3Sniej rozpoznane/e

Poniewaz zajmov/anie rejonu rozmieszczenia wigze sie zawsze
z dowozem Srodkow materiatowych do odbiorcow, to przybyi»Yanie ko-
lumn do omawianego rejonu bedzie sie odbywato VW réznym czasie,
stad uzasadnione jest zorganizowanie pimktu kontrolno-informacyj-
nego na drodze prowadzacej z FDS do rejonu rozmieszczenia brygady
w miejscu usytuowania posterunku ochronnego,w sk#adzie 2-3 o0so6b.
Dowddca przybywajacej kolumny sk#adatby dowddcy posterunku ustny
meldunek o stanie ludzi i transportu,realizacji zadan transporto-
vvych,sytuacji bojowej i1 drogowe j,stanie zapasow Srodkow materia-
+o\vych A7 szczegdlnosci MPS/ 1 innych waznych dla organizacji
odtwarzania zdolnosci do dziatania danych,z kolei sam mogtby
otrzymaC dane potrzebne do zajecia rejonu i1 organizacji dziata-
nia w zakresie maskowania,obrony i1 ochrony,odtwarzania zapasow
/zrodta 1 terminy pobierania/, ewakuacji 1 remontu sprzetu,orga-
nizacji 4acznosci i1tp. Dowddcy jednostek szczegoétowy raeld-unek-
niezaleznie od meldunku sk#adanego dowddcy punktu kontrolno-in-
formacyjnego-sktadajg dowddcy BTr po zajeciu rejonu rozmieszcze-

nia, Meldunek o przejeciu dowodzenia nad wszystkimi jednostkami
dowédca BTr sk#ada na TSD frontu pisemnie™

4«1*4* Zabezpieczenie BTr w rejonie rozmieszczenia

Brygada transportowa zajmuje rejon rozmieszczenia w celu
przyblizenia sv/oich sit 1 srodkow do v/alczacych wojsk. Rejon
rozmieszczenia stanowi dla oddziatdéw transportowych BTr swoistg
baze,v/ ktorej moga one odtworzy¢ zdolnos¢ do wykonywania dal-
szych zadan transportowych,majgc zapewniong obrone 1 ochrone
1 inne warunki umozliwiajgce obstuge sprzetu,uzupednienie Srod-
kéw materiatowych,odpoczynek ludzi itp.

Rejon rozmieszczenia brygady moze by¢ celem dziatan nie-
przyjaciela szczegolnie jego érodkéwlnapadu pov/ietrznego,ale nie
tylko* Z doswiadczen Armii lladzieckiej w drugiej wojnie® swiato-
wej wynika,ze przeniesienie dziatan wojennych poza terytorium
Zwigzku Radzieckiego wigzato sie z nasileniem dziatan dywersyj-

X/ Wzor meldunku dcy BTr przedstawiono w zatgczniku 31#
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1iych 1 sabotazov/ych nieprzyjaciela* Grupy dywersyjne dziatajace
na tydach wojsk radzieckich,wysadzaty obiekty komunikacyjne
i sktady z zaopatrzeniem oraz niszczyty Srodki transportu samo*-
chodowo™o do przewozu wojsk 1 zaopatrzenia na drogach jak 1 w re-
jonach rozmieszczenia /zgrupowania/. W v/yniku takiego oddziatywa-
nia nieprzyjaciela mogag powsta¢ okreslone straty zodnierzy 1 po-
Jazdow samochodov/ych. Ponadto w czasie dov/ozu,niezaleznie od" dzia-

przeciwnika,bedzie miato miejsce zuzycie Srodkow materiato-
wych, szczeg6lnie MPS i TSM oraz zmeczenie kierowcéw. Wszechstron-
ne zabezpieczenie odtwarzania zdolnosci oddziatom transportov”
brygady po”wykonaniu dowozu wymaga wielu przedsiewziec¢ organiza-
cyjnych,ktdére zostang przedstawione w nastepnym podrozdziale.

4*1*4_1e Zabezpieczenie bojowe brygady transportowej w rejonie
rozmieszczenia

Zabezpieczenie bojowe polega na organizowaniu i1 realizowa-
niu przedsiev/zied majacych na celu niedopuszczenie do niespodzie-
wanego napadu nieprzyjaciela,zmniejszenie skutecznosci jego ude-
rzen na wojska wkasne”™ oraz stworzenie sprzyjajacych warunkoéw
zorganizowanego przystagpienia do dowozu 1 pomysSlnego jego prowa-
dzenia /przyp.M.R./,

Brygada transportowa jako zwigzek tytowy realizuje,podobnie
jak jednostki ogolnowojskowe,wszystkie zasadnicze przedsiewzie-
cia zabezpieczenia bojowego”/ Jednakze ze wzgledu na swojg stru-
kture organizacyjng 1 wyposazenie oraz przeznaczenie BTr bedzie
realizov/ata zadania zabezpieczenia bojov/ego w zakresie dla siebie
niezbednym.

G¥ownymi rodzajami zabezpieczenia bojowego realizowanymi
przez oddziaty 1 pododdziaty brygady transportowej w rejonie
wyjsciowym bedga: obrona przed bronig masov/ego razenia,powszechna

obrona przeciwlotnicza,zabezpieczenie inzynieryjne,komunikacyjne,
przeciva)ozarowe 1 ubezpieczenie.

x/ Regulamin walki Wojsk Lgadowych... op.cit.,s.371. =

xx/ Regulamin walki v;yrdznia nastepujace rodzaje zabezpieczenia
bojowego:rozpoznanie,obrone przed bronig masowego razenia
powszecnng obrone przeciwlotniczg,walke elektroniczng,masko-
wanie ,zabezpieczenie i1nzynieryjne,chemiczne,topograficzne.
hydrometeorologiczne /meteorologiczne/ 1 ubezpieczenie.
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4,1.A.1.1* Obrona przed bronig masowego raZeniaKY

Obrone przed bronig masowego razenia organizuje sie W roz-
nych rodzajach dziatan na wszystkich szczeblach. W sytuacji znaj-
. dow/ania sie brygady transportowej w rejonie rozmieszczenia jest
ona szczegolnie y™azna,poniewaz w rejonie tym znajduje sie ponad
1800 samochodéw,czesto zatadowanych amunicjga 1 MPS, zgromadzonych
na obszarze dogodnym do uderzen‘bronig masowego razenia. Stanowi
wiec ona optacalny cel do uderzen. Dlatego tez do v;yknyw/ania oraz
rozpoznay;ania skazen i zakazen organizuje sie posterunki rozpozna-
nia skazen-po jednyni w batalionach 1 dw/a w brygadzie. Mozna je

organizowa¢ na bazie plutonu chemicznego-w biygadzie 1 druzyn
rozpoznania skazen w batalionach™™

Ponadto w kazdej kompanii organizuje sie zintegrov/any poste-
runek obserwacji powvietrznejy 1 skazen /ZPOPiS/ na bazie druzyn

scbemizowanych organizowanych z przeszkolonego stanu osobowego
innych specjalnosci.

Powiladamianie BTr o skazeniach odbyw™a sie w ramach ogélnego
powitadamiania wojsk 1 umozliwienia jednostkom brygady wykonanie
we whasciwym czasie czynnosci zwigzanych z zabezpieczeniem Srod-
kéw materiatowych,sprzetu transportowego 1 urzadzen technicznych
przed niszczacym dziataniem BMR. Sygnat o niebezpieczenstwie

Regulamin walki Yfojsk Ladowych SZ PRL cz.l okresla obrone
przed bronig masowego razenia jako dziatalnos¢ w celu maksy-
malnego os4abienia oddziatyw™ania broni jadrowej ,chemiczne J°

1 biologicznej nieprzyjaciela,zachowanie zdolnosci bojowej
wojsk oraz zapev/nienie pomysSlnego wykonanie przez nie zadan.

Bl nr 2/145 problem ten w stosunku do ty4éw traktuje jako
roznorodne przedsiev/ziecia majace na celu uodpornienie ty4oéw
na uderzenie BLIR nieprzyjaciela oraz maksymalne ostabienie
jej niszczgcego dziatania na stan osobowy,sprzet,Srodki ma-
teriatowe ,transport 1 siec komunikacyjnga.Do tych przedsie-
wzieC zalicza:

- wykrywanie oraz rozpoznawanie skazen 1 zakazen,

- powiadamianie zwigzkév/,oddziatow i1 urzadzen ty4o™ch o ska-
zeniach 1 zakazeniach,

- rozsrodkowanie 1 maskowanie pracy zv/iazkow,oddziatow

1 urzadzen tydov/ych,

- Inzjmieryjng rozbudowe rejondw rozmieszczenia tydow,

- czynnosci sanitamo-profilaktyczne,

- likw/1aacje skutkdy/ uderzen BMH.

xx/ Pododdziaty te proponuje sie utworzyC w nowej strukturze
organizacyjnej BTr. Zob. rys.9,zat.19*
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napadu jadrowego jest zwykle podawany na rozkaz dowddcy frontu;
zastepca dovrodcy-kwatermistrz przekazuje go wszystkimi sSrodkami
4+gcznosci ,poza wszelka kolejnoscig, do podlegtych jednostek ty-
+owych w tym 1 brygady transportowej. Moze byC rowniez sytuacja
odvn otna.tzn. sygnat powiadamiania o skazeniach /zakazeniach/

moze byC rovmiez podany bezposrednio przez obserwatorow i patrole
rozpoznanxa skazen lub przez dowddcow pododdziatow /oddziatow/

z chwilg rozpoczecia przez nieprzyjaciela napadu chemicznego 1 wys
kryciu opadu /skazenia/ promieniotwdérczego. O ogtoszeniu tego sy-*
gnatu nalezy natychmiast meldowacC przetozonemu oraz informowac
sasiadow.

Na sygnat o skazeniach /zakazeniach/ zoinierze BTr-v; zalez-
nosci od sytuacji 1 posiadanego czasu-zabezpieczajg przed skaze-
niami sprzet™i Srodki materiatowe,w-ykorzystujgc do tego etatowe

podreczne Srodki ochrony,nakdadajg indywidualne sSrodki ochro-
ny przed skazeniami 1 ukrywajg sie w uprzednio przygotowanych
szczelinach,schronach 1 1nnych ukryciach. Oddziaty 1 pododdziaty
BTr,zagjmujac rejon rozmieszczenia beda wykorzystywaty naturalne
1 sztuczne whasciwosci obronne terenu, w tym takze schrony,okopy
Itp. pozostawione przez wojska whasne 1 nieprzyjaciela. Ponadto
przygotowuje sie drogil raanev/ru do rejonéw zaporowych,przy ktérych

sie Pojony ZEhicgow specjalnych*

WEHasciwe rozsrodkowanie 1 maskowanie wojsk 3Tr przyczyni sie
w wysokim stopniu do ograniczenia mozliwosci oddziatywania przez
nieprzyjaciela BMR. Nadmierne rozsrodkowanie jest rowniez nie-
oezpieczne ze wzgledu na mozliwoSC niszczenia kazdej jJednostki
transportowej oddzielnie przez sity naziemne nieprzyjaciela.
Odlegtos¢ miedzy batalionami nie powinna by¢ mniejsza niz 2 km
1 wieksza jak 3 km. Odleg#os¢ taka nie pozwoli na zniszczenie
jednym +adunkiem jadrowym Sredniej mocy dwoch bataliondow trans-

portov/ych jednoczesnie,rownoczesnie pozwoli utrzymaC +gcznosc,
dowodzenie 1itp. z dowddztv/em brygady.

IlowTidlez w ramach obrony przed 3MR realizuje sie przedsie-

wziecia”sanitarno-profilaktyczne, ktore majg na celu zwiekszenie
odpornosci stanow osobov/ych na dziatanie broni biologicznej oraz

niedopuszczenie do rozprzestrzeniania sie choréb zakaznych. Orga-
nizatorem tych dziatan jest stuzba zdrov/ia BTr. Czynnosci sani-

oarno-proj-i~.aictyczne sjmuja: rozpoznanie sanitamo-epidemiolo--
giczne,szczepienia o ..ronne, -ynfekcje.dezynsekcje.dezaktywa-
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cje,kontrole stanu sanitarno-higienicznego wojsk 1 miejsc pracy
urzadzen stuzby zywnosciov/ej /punkty wydav;ania stravo™ i poboru

wody/ oraz badania miejscowych zasobow zy”;mosci,jezell zyVVY/nosOo

ta pochodzitaby z zasobdéw miejscowych*

4*1 *4*1 *2* Likv/idacja skutkéw uderzen broni masowego razenia

Likwidacja skutkow uderzen broni masowego razenia™ v/inna
przywroci¢ oddziatom,pododdziatom brygady zdolnos¢ bojowag,stY/o-
rzy¢ warunki do wykonania zadaii transportowych i zabezpieczenia
¢Zriatania brygady, a taK.ze ratov/ania ludzi oraz udzielania pomocy
rannym i chorym. La dziatalnos¢ te sktadajg sie;

Odtworzenie naruszonego systemu dowodzenia,zmiana lub posta-
wienie nowych zaden. Jest to jedno z wazniejszych 1 najpilniej- m
szych zadan wykonywanych w ramach likwidacji skutkéw uderzen

Pj.zypadku uderzenia na jeden z bataliondéw celowe jest skierowa—
nie grupy oficerdw z brygady,ktérzy w miare potrzeb zastgpig odpo™
Wiednie osoby funkcyjne i bedg kierowa¢ akcjg odtwarzania gotowo-
sci bojowej 1 likwidacji skutkow uderzen. W przypadku masowych
uderzen na catg BTr obowigzek taki spoczywaC bedzie na oficerach
szefostv/a stuzby komunikacji frontu;

Rozpoznanie rejonu strat 1 zniszczen oraz okreslenie stopnia
porazenia jednostki /lub jednostek/ w celu ustalenia zakresu po-
mocy 1 czasu potrzebnego na odtworzenie zdolnosci bojcwej,

a takze terminu, przystgpienia jej do wykonywania dalszych zadart;

Dziatania awaryjno—-ratunkowe 1 leczniczo-ev/akuacyjne w re-
jonach uderzen prowadzone sg ocalatymi sidami wdasnymi pododdzia-
40w transportov\ch oraz przez grupy awaryjno-ratunkowe /GAR/,
organizoY/ane po jednej w kazdym btr 1 pododdziatach ty4o"Yych
BTr, lub w przypadku w"ykonania kilku uderzen na brygade—sitami
oddziatu ratunkowo-ewakuacyjnego /ORE/. Zadanie tych sit polega-
+oby na wyprcwadzeniu,udzielaniu piervYszej pomocy 1 ewakuacji

~/ Likwidacja skutkéw uzycia broni masowego razenia wg Leksykonu
wiedzy wojskowej-Wydawn.MON Warszav/a 1979,to zabiegi organi-
zacy”™Jno-wykonawcze 1 dziakanie specjalne przygotov/anych wojsk
podejmowane w celu udpelania _pomocy rannym i porazonym oraz
przywrocenie zdolnosci bojov;ej v/ojsk, na ktoére nleprzy]aC|eI
wykonat uderzenie bronig masowego razenia.



" "—.lakyoh 11odnierzy do bryee.dow/<i™o punktu :;;efozna.-. lub b”z-- h
rodnio do oaz szpitalnych frontu™/, ”~azzanlu pozarc;.,zwkaszczr Hi
z-arazaj-"cycn ludziom 1 ¢rockom :aatarialov/-y,r. /g>0v/riie a“manicei®
L tr// znajdujgcym si"; r.a trannporcio 2amochoc,or+ +;
krzcdci.y,ziecia or;:anlzacyjr.e majaca na calu *odt;vorz-ri-" ro
przadniaj struktur;/ or;.anizacyJnaj przaz uzupalnlania noniasioiy-.
. .ra .0 przadaiev;</.:,.,.le Jact poza zacieciem mozliv/ozci do-"6dz-
N po™zci...xa,, < e-r-"YMury organizacyi-
m j Jnit nicmozliy/a to mozna z Kilku pododdziatow,ktére ponio->y
r..v.i,kszc straty utworzy¢ Jedon. W przypadku brygady transporto-
] ia,operacja ponzczaZidlnych oddziatow i1 pododdziatdéw nio stano-
n problemu za wz/rledu na Jednolity charakter organizacyj™iy
1 przeznaczenie pododdziatéw brygady /z wydgczaniem pododdziatow
/7, ;ezp eczenia/, co pozwala,bez wiekszych trudnosci organizacyi-
r.ych,kompletowa¢ Jednostki zbiorcze,Jakosciowo podobne do dotych-
C*/ .aiiovAh.
Zabiegi specjalno /czesciowe 1 catkowite/ oraz zabiegi sani-
tarne.ktére przeprowadza oie w celu niedopuszczenia do porazenia
z ..sprzetu 1 Srodkéw materiatowych substancjami promleniotwor-
ezym ..trujacymi lub biologicznymi. Brygada transportowa moze
proponowanymi-~/silaml zorganizowaC siedem-punktéw zabiegdw sp.-
c.Vtlnyeh /po jednym w batalionach transportowych i1 Jeden w do®
w dztwie BTr/. Na tych punktach BTr moze wykonywa¢ czesciol L -
instalacje rozlewcze
~UC w >r/,pompy wodno 1 zootav/y samochodowe /1ZS/. Catkowi-
t- pr.,.pr,Vv,,dzl« kompanii «heml-
O0~0J JInoj lany lroatu,ktorej ,,olli,,0001 a, d.mkrotnla wlakaie
e Pl-hoty ,, ol,,a ,,5 ,odal-
y/ J/*az batuljonu chemieznef™o ty4ow frontu.
Oczynzczunlo i odbudowe droég,w tym usuwanie zawatdéw,naprawe
uszkodzonych mostow 1 przepustow.wybor drog objazdéw.dezaktywacje
Uranu odeJdnkéw drég rcallzujo®™ sie przy wykorzystaniu propono-

wanych w nowoj stnikturzo plsap.plchem.krem oraz czesciowo istnie-
Jacych pododdzJn#éw transportowych. n

x/ /10Ob. uchomat ewakuacji inodvcztiei w ]
BTr /wariant/,rys.22,za+.43? ~ rejonie rozmieszczenia

r.K/ Proponowang strukture- DTr przedstawia rys.g.zat.IS.
wa/ IPlulotyn Infomruin jny 2/146,Warszawa 1984,3.134!
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Gaszenie pozarow-w przypadku pozaru o niev/ielkim zasiegu
-do oego gaszenia mozna doraznie wydziela¢ grupy ppoz. BTr nie
ma ezauOwycli sirazy pozarnycli, zadanne zo moze ByC realizowa-
ne z wykorzystaniem podrecznych srodkov;, takich jak +topaty,piasok

N wypadku pozardw o znacznym zasiegu jktoérych opanov/anio
przekracza mozliwosci posiadanych sitiil srodkéw lub wymaga ddugo-

tr7/adej akcji gasniczej ,celov/e jest ev/akuowanie ludzi 1 samocho-
dow v.T?z ze Srodkami materiatowymi do bezpiecznego rejonu /zapa-
sowego/ ,ktory w tym celu powinien by6 zawczasu vybrany i1 rozpoz-
nany ™ a ugrupowanie w nim jednostek zaplanov/ane.

\

Powszechna obrona prze¢ vlotnieza

transportowa bedgc w obszarze ty4ow frontu ma zape-—
vmionpj ostone przed rozpoznaniem 1 uderzeniami Srodkoéw napadu
powietrznego nieprzyjaciela w ramach systemu obrony przeciv/lotni-
czej frontu* \Vie whkasnym zakresie BTr moze organizov/a¢ vydacznio
powszechng obrone przeciwlotnicza”™®, ktora stanowi niezbedne uzu-
pednienie w obronie przeciwlotniczej ,zv/faszcza w zwalczaniu sa-
molotow /smigtowcowydziatajgcych na matych 1 bardzo matych wyso-
kosciach* Organizuja ja wszystkie pododdziaty i1 oddziaty brygady
zgodnie z wytycznymi dowddcy wojsk OPL* Etatowe pododdziaty
przeciwlotnicze,takie jak plplot /BTr/ 1 druzyny plot A/ batalio*
nach transportowych/ beda wykorzystywane zgodnio z decyzjg doy/6d™
cy BTr 1 btr oraz z jednolitym zamiarem dziatania systemu OPL
frontu* Ponadto w ramach pov/szechnej obrony przeciwlotniczej?
a/ vydziela sie 30% standw osobowych”™*”~/z bronig strzeleckgy/ do
zwalczania samolotéw nieprzyjaciela bezposrednio atakujgcych

pododdziaty w rejonie rozmieszczenia; n
b/ rozwija sie zintegrow™ane posterunki obserwacji powietrznej
1 skazen w kazdej kompaniit 1 batalionie,przy stanowriskach do-

x/ Regulamin wtalki WL SZ PPJj.cz*! przewJdduje “fpowszechng obren"
przeciwlotniczg jako zespot przedsiewziec¢ 1 czynnosci maja-

cych na celu samoobrone wojsk /Zobiektow/ przed uderzeniami
Z powietrza*

xi/ Liektdore zrodta podaja 1/3 standw osobovych* Patrz'Instruk-
Ccja o orgeaiizacji 1 pracy jednostek transportovych i1 prze-
+adunkowych* Wydawn.MOR,Warszawa 1984,pkt 307,s*82.

xxx/ Zasady dziatania zintegrowanego posterunku obserwacji po-
wietrznej 1 skazen /ZPOPiS/.Wydawn*POW,Bydgoszcz 1982.
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wodzenia /punktach dowédczo-obserwacyjnych/. Zadaniem tych po-
sterunkéw w zakresie obserwacji powietrznej jest wkrjr.yani-"'

1 ustalanie przynaleznosci obiektdéw powietrznych /swdj-obcy/,
okreslanie podstawov;ych parametrow lotu /kieirunek,odle-40S0 w -
GGkoSc/,

Ba?Ereélenie charakterystyk celéw powietrznych /rodzaj,typ,licz-

- meldowanie o wykrytych obiektach powietrznych;

alarmowanie pododdziatd?/ o zagrozeniu z powietrza.
W sk#ad zintegrowanego posterunku obserwacji powietrzne”™ 1 sVa-
zen moze wchodzi¢ 2-3 zoinierzy pednigcych stuzb? na zmian-
W sk#ad wyposazenia ZPOPiIS w zakresie obserwacji powietrznej
wchodzi: lornetka potowa,kompas,sekundomierz,okulary o przyciem-

nionych szk#ach, gong, dziennik obser-wacji powietrznej 1 skazen
SjMwetki 1 znaki rozpoznawcze samolotéw,

*

c/ prowadzi si? nieprzerwanie nastuch w sieciach radiov/ych powia-
damiania 1 alarmowania,

~Dowddca BTr oprocz wyzej wymienionych przedsiewzieC orgoni-
siacyjnych,pozwalajacych na czynng obrone przeciwlotniczg,nie
powinien rezygnowaC z obrony biernej. W wielu przypadkach wkasci-
we maskowanie pododdziatédw transporto.ych,rozsrodkowanie,budowa
szczelin plot moze ochroni¢ ludzi brygady przed niszczgacym dzia-
+aniem lotnictwa nieprzyjaciela. Do budo™y ukry¢ dla pojazdow
tranoportov/ych brygada me ma sit 1 sSrodkéw,pozostaje jJedynie ko-
rzysta¢ z ukry¢ wykonanych i pozostawionych przez wojska walczag-
ce. Dlatego celowe jest stosowanie obrony biernej, z chwilg
jJodmik wykrycia przez lotnictwo nieprzyjaciela naszych wojsk
zwalczanie go ogniem broni strzeleckiej i1 Srodkéw przeciwlotni-
czych.

Realizacja zadan w ramach powszechnej obrony przeciwlotni-
czej bedzie tym skuteczniejsza,im lepiej bedg znane sygnaty alar-
mowania”™ 1 powiadamianie przez wszystkich zodnierzy brygady

1 jJezeli1 beda oni znali swoje zadania w przypadku ogtoszenia
okreslonych sygnatow.

rj Przykdtadowe sygnaty alarmowe przedstawiono w zatgczniku 27?.
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4.1.4.1.4. Maskowanie

Maskowanie'"yw brygadzie transportowej bedzie realizowane
VV ramach maskowania bezposredniego. Ma ono na celu ukrycie przed
nieprzyjacielem skfadu i1"rozmieszczenie elementow ugrupowania
brygady. Wprowadzajgc wojsko brygady transportowej w rejonie roz«
mieszczenia celovw/e jest ukr™cie ich podejscia do nakazanego rejo-
nuj obecnos¢ w nakazanym rejonie oraz prace iInzynieryjne zwigzano
Zz przygoto\7aniem tego rejonu.

Skryte podejscie wojsk do nakazanego rejonu osigga sie przez
zajecie (o nocy lub w warunkach ograniczonej widocznosci /mgkan
opady atmosferyczne,niski pudap chmur/. Podczas zajmowania wyzna-
czonego rejonu ruch kolumn powinien odby™raC sie po istniejgcych
drogach,najlepiej po drogach utwardzonych. Do ukrycia ludzi
1 sprzetu BTr w rejonie rozmieszczenia wykorzystuje sie lasy,za-
gajniki ,faldy terenowe,luzno stojgce zabudowania,pokrywe $Sniezng
1 roslinng oraz podreczne 1 etatowe Srodki maskowania.

Y rejonie szczegolnag uv;age zwraca sie na dokdadne maskov/anie
ukry¢ dla stanu osobov/ego 1 samochodéw oraz drdég 1 zjazdo?/

z drog gtownych. Przy rozmieszczaniu wojsk w v/awozach o stromych
urwiskach celowe jest zajmowanie odcinkow terenu znajdujgacego sie
w cieniu,a ukryC¢ dla ludzi ostanianie maskami-przykryciami.

Y rejonie wyjscioviym waznym elementem jest ukrycie miejsca
rozmieszczenia stanov/isk dowodzenia brygady i batalionéw, Stano-
Y/iska te moga demaskow8.¢ miejsce sv;ego rozmieszczenia obecnosciag
samochodéw sztabowych,rozwinieciem masztow antenowych,pracg agro-
gatéwjustawianiem szlabanow,regulacja luchu,wzmozonym ruchem sa®
mochoddéw osobov/o-terenowych oraz rozv/inietg linig telefoniczng.

W celu MAeliminowania wymienitonych cech demaskujacych, uzasad-
nione jest przestrzeganie dyscypliny maskowania przez sztaby,
ograniczenie do minimum ruchu pieszego 1 pojazdéw mechanicznych,
pracy agregatow i1 sSrodkéw radiotechnicznych,uzywania swiatet Itp.
Realizacje Y/"™miienionych przedsiev/zied mozna dokonaC stosujgc

rozne srodki maskujgce i1 materiaty,zaréwno etatowe jak 1 podrecz-
ne.

z/ Instru.kcja™o maskov/aniu wojsk cz.ll.Y/ydawn.MON,Warszawa 1977,
S.5 wyrdoznia”“ze wzgledu na zakres zadaii,celow oraz charakter
przedsiewzieC organizacyjnych 1 v/ykonawczych maskowanie opo-
racyjne 1 maskowanie bezposrednie.



143

Do etatov/ych Srodkéw maskujacych zalicza sie;

- Srodki indywidualne: ubrania 1 kombinezony’maskuJace,maski

1 hedmy maskujace;

- komplety masek do maskowania sprzetu technicznego;

- zesta\vy do malowania maskujacego sprzetu technicznego.

Do Srodkow 1 materiatéw maskujacych Jednorazo”™vego uzytku,bedgcych
na wyposazeniu wojsk zalicza sie:

- Ffarby,emalie 1 lakiery maskujace oraz rozpuszczalniki;

- Swiece 1 granaty dymne,mieszanki dymotwdrcze oraz Srodki piro-
techniczne; "

“ papier,szpagat,gwozdzie,drut itp.

Ponadto do prao maskotmiczjoh mozna »ykopzyatywa¢ pozno tkanin,
pap .mat, plooionki.kaPton,metalowo 1 bawodnlano siatki,PO0Znopl
ne farby 1 spoiwa,deski 1tp. -roznorod-

Do materiatow podrecznych wykorzystyv/anych przez wojska na miei
scu,mozna zaliczyC: tyczki zerdzie
. _ fs A -
s+ome,rgzne. rodzaje gruntu.mech.snie !F&p_%';’é %tanowia nodstii—
y materiat przy prowadzeniu prac masko-zmiczych przez stary
osobowe brygady w rejonie rozmieszczenia

nie transportowe brygady mozna maskowaC przez malowa-
kolor ochronny lub naktadanie na cate samochody pokrowcow
pomalowanych na kolor otaczajgcego terenu. W przypadku bry.adr
malowanie samochoddéw i1 przyczep Jest utr™udnione ze wzgled”™na
duzg i1losc Jednostek sprzetu''/ 1 cbyt szczupte sidy do llowlLia
Zespot Skdadajacy sie z 5 ludzi,majacy do dyspozycji 3 piJNJy*”
natryskowe,zestaw pedzli,wiader itp. moze pLLoLJ 10 JetoJd;eld
sprzetu sposobem mechanicznym w ciggu 5 godzin™'/ sposobem r-c
nym w ciggu 10 godzin. Stad do pomalowania wszystkich samochodow

m,-1/ trzebT

.as7::;uir"m""An N specjam, -
czasu malujac sposobem: mechanicznym 8030 rgh 2,5 rbh na Jeder

samochdéd/, recznym 16060 rbh /5 rbh na Jeden samochdéd/.
Do tego celu potrzebna bytaby bardzo duza i1los¢ farby.szacunkowo

~ przyczep w BTr znajduje sie 3292.Zob.zak.9.
w a z Instrukcji o maskowaniu wojsk cz.111
Wydawn.MON 1977.Szt.Gen. 786/76,3.66.
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26,4 ng< Ponadto malowanie takie wymaga odpov/iedniego przeszko-
lenia zodnierzy,odpowiednich warunkov/ chronigcych przed deszczem
1 umozliwiajgcych wyschniecie farb. W sSwietle powyzszych uv/arun-
kowan,celowe jest,zainiast malowania,nakfadanie na samochody

1 przyczepy pokrowcow pomalowanych na kolor otaczajgacego terenu.
Pokrowce takie mogtyby byé wykonane w czasie pokoju z cienkiego-
materiatu lub tworzyw/ sztucznych /folii kolorowej/.

Zaletg stosowania pokrowcow jest;

- prostota w montazu;

krotki czas zaktadania /sitami kierowcow i pomocnikéw kierow-
cow/;
memozliwos¢ szybkiej zmiany pokrowcow w sytuacji zmiennych wanm-
kéw atmosferycznych lub terenov, yfch;
- wielokrotnos¢ uzycia;

mozliwos¢ ich uzycia w czasie jJazdy samochodow.
W brygadzie transportowej czes¢ pojazdow /r-achome warsztaty re-
montowe,radiostacje R-118,autobusy sztabowe/ posiada etatowe
sSrodki maskujgce /siatki maskujace/, pozostata czes¢ bedzie \wko-
rzystywata™materiaty podreczne,z ktorych mozna ~~konywad maski
sztuczne. V pierv/szej kolejnosci stosowane beda materiaty miej-
scowe 1 podreczne jJako najbardziej dostepne 1 tanie,jak np. roézno
rodzaje”gruntu,snieg,wodorosty,a przede wszystkim sScietg roslin-
no..o,ktdérg mozna 7/ykorzystadé do wykonania mat. Maty mozna uzycC

jJjako maski p™ono®/?e,pochyde oraz jako maski przykrycia obiektéw
rozbudowy iInzynieryjnej terenu i1 urzadzen tyto//ych.

Inne sposoby maskov/ania, Jjak maskowanie sSv/ietlne 1 cieplne,dzv/io-

kowe ,budowanie makiet 1 urzgdzen-pozornych.maskowanie dymami lip.

w brygadzie nie bedzie stosowane®ze wzgledu na brak mozliwosci
ich realizacji”™C

4.1.4.1.5. Zabezpieczenie 1iInzynierj"jne

N Zabezpieczenie inzynieryjne BTr w rejonie rozmieszczenia
Oes to zespot przedsiewzieC realizowanych jej sitami 1 sSrodkami

X/

Do obliczen jednej jJednostki sprzetu przyieto i1loscC 77

STAR-670Vbez pokrycia-"bic-
G/Z-63 /ze Pokryciem brezentowym/ - 4,5 K-,
10-12 k- obuaowang/ - 10-11 kg,czotg T-54 -

r.yj iwlMo+ smoohodow pr.eSsta.iono w podpoaSplal.
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«bc-J«*e r * " 7 bt. ,, Bejoali,

fv 1o1"tyfikacje rejonu;
b/ zabezpieczenie drogoy/e;
c/ wydobywanie 1 oczyszczlnie wody.

elem zabezpieczenia |nzyn|eryjnego B* w "5
jest: ™ rejonie rozmieszczenia

“e zv;ie/cszeni0 odpornosci «2 n

nie ¢rodkow razenia nlepb”™”CLier " oddziatywa-
rednich dziatan bojowyc”™na elL N-pos-
- zabezpieczenie stanu od h N ugrupowania brygady;

° szkodltwym wphn/era warun-

kéw atmosferycznych;

- utrzymywanie drog’kotowych w rejonie 1 Hne .
dojazdov/ych do fronto-

~ych dréog samochodowych;

- wydobywanie 1 oczyszczanie wody dla

Pcyjnych 1 technicznych; bezposrednio konsum-

NMszagecym skutkiem nozaru;

- mFiskowanirs+ll1owiL"r
ei»» .

t6é» br,Bad.:

_ Sposrod wymienionych przedsiewziec®
n,n.co BTr maj.coh bezpoSBednl Wp{jJ
nalezy fortyfikacja®™ "/ rejonu.

Brygada transportowa posiada oPrar-i-"
zadan fortyfikacyjnych. Propon:wa; ;™w°stMut™rr”f --Ni-cji
inz-sap moze realizowad powyzsze brygady pluton
twa brygady,wykonujac ukrycia dla*“lud

wd. Bedg to szczeliny przeciwlotn-. ,
ukrycla dla sprzetu bedgcel na

prace fortyfikacyjne moga byé relTizr™M™"~"" dowddztwa.

w pier*lazej”™koJe
~oleonosci wykonuja

sprzet 1 pojazdy mechanicz-

m?7 0133 LRl )
]

N Ngzpieczenstwo

wybucho-

Pozostate

oddziatow 1 oddziatéw brygady,
oni ukrycia dla ludzi, a nasterni!

oo

“oix® prysirbeow Lir/picflt “ ot

Po»szochne,tpsza:r?9?8" f=»T “f="P<=h. fiyda»!“
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1abela 43, llosciowe potrzeby¥ortyfikacji rejonu

rozmieszczenia
brygady transportowej
k- 1los¢ / Czas wykonania
l ¥p Rodzaj ukrycia jednegg ukrycia -Razem
| w rbhan
il 1 Szczelina przeciw- 440 m 30 13200
| lotnicza
2 Schron typu lek- 8 130 1040
kiego :
3 Okop dla samochodu 696 70-100 48720-69600
4 Okop dla samochodu 1298 120-180 155760-233640
Z przyczepa u
i 5 Okop dla kuchni 31 180 5580
{ potowe]
I- ;
1 —_——
i Razenm 224300-323060

Z povryzszej tabeli wynika, ze do v/ykonania ukry¢ dla stanu osobo-
v/ego 1 .sprzetu brygady transportowej wymagane jest 224300-
323060 robo.czogodzin. Te ogromng prace mozna wykona¢ tylko recz-
nie /BTr nie posiada maszyn do prac ziemnych/e Angazujac do za-
dan fortyfikacyjnych 70" stanu osobowego brygady /3084 ludzi/
potrzeba by na te prace ok. 73-105 godzin* Ukrycia dla ludzi be-
dg wymagaty,tymi samymi sidami - 4,6 godziny* Stad wniosek,za na
okopy dla samochod¢v/ nie 7/ystarczy czasu, zwazy™A’szy,ze dla odtwa-
rzania zdolnosci bojowej Vv; rejonie rozmieszczenia jest on ogra-
niczony 1 w;”osi Srednio 12 godzin®VVVx

Ograniczone mozlivnsci rozbudoY/y fortyfikacyjnej brygady
transportowej wymagajga wykorzystania do rozmieszczenia Jcjj namo-
chodéw; okopdow i1 ukry¢ wykonanych uprzednio przez v/ojska operacyj
ne wkasne lub sojusznicze,po uprzednim ich sprav/dzeniu 1 ewentu-

Do obliczen przyjeto jedng szczeline na 10 zodnierzy /diu-
zyue/” schron typU*®lekkiego na kazd,ym SD btr 1 dwa na

Sh BTr. 1010S¢ sprzetu przyjeto z zaktacznika 24*
Opraco\7ano na podstawie Instiukcji saperskiej
kich rodzajow wopsk,WydawTi,1101"1,\Varsza\m 1971.

Z0) *rys«3»zsl1.18.

dla wszyst-
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alnej naprawie. Poza tym wazng role odgx“ywaC bedzie whkasciv/e wy- ]
korzystanie uksztattowania terenu. Z analizy modelu dziatania

BTr w systemie zabezpieczenia materiatowego w operacji zaczepnej
frontu wynika,ze tylko mata czesS¢ pojazdow brygady bedzie stale
przebywata w rejonie rozmieszczenia,bedg to pojazdy zabezpiecza-
jace dziatanie organéw dowodzenia brygady i1 czeS¢.proponowanej

w nowejstrukturze organizacyjnej BTr,kompanii remontowej 1 zao-,

patrzenia. Pozostate; pojazdy, tj. okoto 99% Ztanu spraymych poja-:
zdow w BTr bedzie w ciggtym ruchu i1 tylko przez kroétki okres

przebywa¢ bedzie w tym rejonie’™ "/ Ponadto czesS¢ tego czasu pojazd’
opedza poza ukrycCiami realizujgc tankowanie,remont,formowanie N
kolumn itp. Z poy”~zszych danych y/ynika.ze niecelowe jest v;ykony-"
wanie ukry¢ ala tych samochodow. Celowe natomiast jest budowanie
okopéw dla samochodéw przebywajgcych przez caty okres w rejonie
rozmieszczenia,takich jak autobusy sztabowe,radiostacje IfP,ru-
chome warsztaty”remontowe,saraochody ze Srodkami materiatowymi

dla potrzeb dowdédztwa brygady oraz proponowanych w nowej struktu-
rze BTr pododdziatow zabezpieczenia. Do realizacji tych zadan
mozna wykorzysta¢ /oprocz etato’wch zatdg/ druzyne saperéow z plu-
tonu iInzynieryjno-saperskiego,ktéory proponuje sie utworzy¢ na
szczeblu brygady /w dotychczasowej strukturze brak jest etato-
wych sit 1 Srodkoéw inzynieryjnych. Oprécz rozbudowy fortyfikacyj-
nej rejonu rovmie waznym zadaniem jest v/ydobywanie i1 oczyszcza-
nie wody oraz utrzymanie drog. Punkty wydobwia 1 oczyszczania
wody w rejonie rozmieszczenia BTr urzadza sie przy istniejacych
zrodtach lub specjalnie v/ybudowanych studniach. Zadanie to v;yko-
nywataby druzyna wydobyv/ania 1 oczyszczania wody z proponowanego
plutonu iInzynieryjno-saperskiego.

Rozpoznanie wstSpne zrodet wody prowadzi sie w sztabie na
podstawie mapy.ustalajgc miejsca wystepowania woéd oraz drogi doj-
Scia do™nich. W terenie natomiast rozpoznaje sie jJakos¢ i1 jijydaj-
nosc zrodet wody oraz miejsca dogodne do urzadzania punktow wy-

dobycia 1 uzdatniania wody lub odbudowy istniejacych,lecz czes-
ciowo zniszczonych.

X/ Zob.rys.8,zat 18. - — _

xx/ Z modelu dziatania BTr,rys.8 “wynika,ze jest to 74 p-odinj-
nia Birw\perlc!i~ron?owej!""* catkowitego czasu prz;byv;a-
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W rozpoznaniu zrodet v/ody bierze udziat dowddca druzyny w“ydoby-
wania 1 oczyszczania v;ody oraz przedstawicie3-e stuzby zdrowia
1 plutonu chemicznego*

Stosunkov/o datwe jest rozpoznanie otwartych zbiornikéw wod-
nych, natomiast wykrycie wod podziemnych jest o Wiele trudniejszo*
Do i1ch v/ykrycia bierze sie pod uwage uksztaktov/anie terenu oraz
rodzaj s?ystepujacej roslinnosci /np*roslinnos¢ typowa dla tercnév;
podmokdych, intensywnie zielona™w okresie suszy/* Mozna rov/niez
Y;ykorzystad do tego celu wkasciwosci roézdzkarskie niektorych zok-
nierzy brygadye

Woda uzyskiwana ze zbiornikéw otv;artych wymaga chlorowania
1 filtrowe.nia,natomiast woda z uje¢ podziemnych wymaga filtrowa-
nia jedynie w wypadku,gdy analiza wykaze skazenie cheraiczne lub
biologiczne*

W poblizu uje¢ wody bedg organizov/ane punkty zy”/znosciowo,

a takze punkt zbidrki uszkodzonego sprzetu

1 rejony zabiegow
specjalnych.

Rejon punktu wydobycia 1 zaopatrywania BTr w wode podlega
ochronie sanitarnej i ogolnej.

Do utrzyir.ania droég w rejonie rozmieszczenia BTr moze byod
wykorzystana druzyna di”ogOY/o-eksploatacyjna 1 druzyna saperow
z plutonu iInz.-sap. propono\mnego w strukturze organizacyjnej
Blrjnatomiast do wykonania prostych prac ziemnych-staji osobowy
"brygady. Utrzymanie drog polega na wzmocnieniu sdabszych odcinkéw
dréog, wyrownaniu kolein, zasypyvw/aniu do4ow 1 lej ow, naprawie prze-
pustow, przygoto\mniu broddéw,v/ykonaniu przejazdéw y/ zaspach sSnie-

znych. Prace te wt7. sidy mogg realizowaC przy pomocy lekkiego

pokrycia drogowego 1 materiatow dostepnych na miejscu.
Zabezpieczenie przecivg)ozarowe

W warunkach,gdy istnieje mozliv/os6 stosov/ania broni jadro-
wej oraz dziatalnos¢ grup dyyrersyjno-rozpoznawczych i sabotazo»
Y.ych nieprzyjaciela oddziaty 1 pododdziaty brygady z 4adunkiem
. ¢anunicji 1 MPS sg zagrozone pozarami* Zagrozenie to wzrasta
w okresie suszy. Cgleij moze spov/odov;ad olbrzymie straty samocho-
dow®, SrodkOY.~ materiatowych ,a takze zodnierzy,szczegbélnie wonczas,”
gdy zaskoczy nieprzygotowanych zodnierzy BTr.

Do 2-asadniczych przedsieywzied zabezpieczenia przeciwrpozaro-
wego BTr w rejonie rozmieszczenia mozna zaliczycC:
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- dziatalnos¢ profilaktyczng ra.in. pi-zez Sciste przestrzeganie
zasad 1 warunkow bezpieczenstwa we wszystkich pododdziatach bry-

“ organizacje nieetatowych druzyn przeciwpozarowych we wszystkich
batalionach transportcwych i1 dowedztv/ie BIr™

zapewnienie pododdziatom transportowjn:ii odpov/iedniej i1losci
sprzetu przeciwpozarowego 1 utrzymanie go w statej sprawnosci
eksploatacyjnej;
- rozmieszczenie jJednostek transportowych /w miare mozliwosci/
w gejonach odpornych na powstanie pozaru 1 w sasiedztwie zrodet
woay,

- ustawienie samochoddow przodem do drog ewakuacji 1 odpowiednie
ich roz~jpodkowanie;

- ustalenie drég ewakuacji oraz rejonéw alarmoy”™rch 1 ewakuacji
dla poszczeg6lnych pododdziatow;

- prowadzenie ciggtej obserwacji przeciwpozarowej w rejonach
rozmieszczenia jednostek transportowych;

~ ustalenie ogélnego sygnatu obrony przeciwpozarowej i doprowa-
dzenie go do wiadomosci wszystkich zo#nierzy brygady.

W ramach profilaktycznej dziatalnosci przeciwnozarowej do-
wodcy wszystkich szczebli prowadzg systematyczng kontrole stanu
ocl-1rony-"przeciv/pozaronej rejonu rozmieszczenia podlegtych pod-
oddziatow 1 Oddziatow brygady,zwkaszcza tych elementév/,ktére sg
najbardziej wrazliwe na ogien,takich jak sa™ochody zatadowane
amunicjg 1 MP3,miejsca pracy ruchomych warsztatow remontovyych,
rejony rozmieszczenia kuchni polowych itp*

Do rejondéw odpornych na pozary mozemy zaliczy¢ osiedla o mu-
rowanej zabudowie,mate.zagajniki 1 sady oraz lasy lisciaste
1 wilgotne. Odpornos¢ rejonu na ogien zwieksza sie przez usuv/a-
nio z przesiek materiatéw datwopalnych,takich jak:suche liscia,
gatezie, suchg trawe oraz wykonanie luk 1 paséw ppoz. oraz ukrvcé
ziemnych”

Do srodkow ochrony ludzi 1 sprzetu BTr przed sSrodkami zapa-
lajacymi, oprocz ukry¢ ziemnych,nalezg materiaty podreczne /koce,
brezenty/ 1 Srodki ochrony przed skazeniami /0P-1/. Samochody
ze Srodkami materiatowymi chroni sie przed ogniem przez pokrycie
ich zielonki gateziami,matami,brezentami lub papg. Nakrycia ta
powinny byc 4atwo usuwalne w wypadku ich zapalenia sie.

oprzet 1 materiaty datwopalne,w tym szczegolnie cysterny
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1 samochody z paliwem chroni sie przed promieniowaniem cieplnym
1 samozapaleniem. Dlatego zaleca sie rozmieszczanie ich w "SAjo'"
pach, a w dni upalane polev/anie Vv/odg lub ostanianie powdokami nie-
palnymi* *

Gaszenie pozarow wywodanych przez nieprzyjaciela polega na
bezposredniej likwidacji poszczegdlnych ognisk powstatych
wewngtrz rejonu rozmieszczenia brygady /batalionéw/, niedopuszcza-
niu do rozprzestrzeniania sie ognia oraz zabezpieczeniu obioktov?
BTr przed pozarem zagrazajacym z zev/ngtrz,

Do walki z pozarami wykorzystuje sie w razie potrzeby caty
stan OQobo\™ BTr, jednak w pierwszej kolejnosci nieetatowg straz
pozarng,

“k¥#ad strazy uzalezniony jest od stopnia zagrozenia pozarowego.
Jako podstawowy/ element strazy przyjmuje sie sekcje gasnicza

v; sktadzies dowddca sekcji 1 5-7 strazakow. Straz pozarna mozo
sktadaC sie z 1-2 sekcji. Sekcja powinna posiadac¢ kilka gasnic
roznego rodzaju,koce azbestowe,brezenty,zbiornik brezento\7y na
wode ,+opaty,siekiery,bosaki ,kilofy,wiadra i1 pity oraz samochdd,
Ka komendanta nieetatov/ej strazy pozarnej wyznacza sie podofice-
ra lub chorgzego,ktdorego odcigza sie od innych zadan. Samochdd
wraz ze sprzetem ppoz, powinien mie¢ state miejsce postoju,naj-
korzystniej -przy stanov/isku dov/odzenia jednostki ze v/zgledu na
szybki przepdyw/ informacji o pozarze. Ponadto wszystkie pojazd™’
Y/jajosazone sg w gasnice ,fopate ,pite ,d4om,v/iadro brezentowe.
Sprzet ten winien by¢ #atwe dostepny. Celowe jest przygotowanie
piasku 1 ziemi /w piyVzmact/ w poblizu pojazdow,szczegolnie wazne
jest to w okresie mrozéw,

4*»1*4_1*7* Zabezpieczenie drogowe

Zabezpieczenie drogov/e jest to catoksztadt przedsiewzied
obejmujgcych odbudov/e drog 1 obiektdéw drogowych,regulacje ruchti
1 kiero-wanie ruchem kolumn na drogach oraz v/ykonyv/anie niezbed-
nych czynnosci dla zapewnienia bezpieczenstw/a i1 ciggtosci raarszu
Y/ojsk oraz transportu zaopatrzeniowo-ev/akuacyjnego , W rojonie
rozraieszczenia brygady transportowej ,ze v/zgledu na jej Y/ypooazo-
nie Yn samochody ciezarov/o-szosov;e,wazna role odgryv/aja drogi sa-
mochodowe ,w ta stan nav;ierzchni,dtugosé¢,mozliwos¢ zniszczenia

x/ Leksykon w*iedzy wojskowej ,\Vydavm,MOH,V/arszawa 1979,0«506,
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1tp.

Siec drogowa w rejonie rozmieszczenia moze byC obiekbem
dziatania lotnictwa 1 grup dy”™.Yersyjno-rozpoznawczych nieprzyja-
dola w celu dezorganizacji ruchu kolumn 1 posrednio zaopatrywa-
nia materiatowego wojsk frontu, hlia dziatanie nieprzyjaciela
szczegolnie narazone bedg takie obiekty,jak: skrzyzov/ania drdg,
mosty,przepusty,tunele 1tp.

-—»posoby 1 metody oraz sSrodki oddziatywania nieprzyjaciela
na sie¢ komunikacyjng szczegotowo przedstawiono w tresci podroz-
dziatu 1.4. pt. "Mozliv/osci oddziatywania nieprzyjaciela na
frontowe drogi samochodowe.w tjm na kolumny transportov/e™.

brzygotov/anie sieci drogowej V rejonie rozmieszczenia BTr
obejmuje wybdér drog sarnochodoy/ych,ktdére beda eksploatowane przez
bataliony transportowe 1 pododdziaty zabezpieczenia,naprawe
1 ostone drog wraz z urzadzeniami komunikacyjnymi oraz realiza-
cje przedsiewziec¢ zmierzajacych do zwiekszenia raanev/rowosci
kolumn,#atv."ego ich formowania 1 zapewnienia cicigtosci ruchu.

ha podstawie dokumentacji ¢wiczen i treningdéw dowdédczo-szta-
bowych prowadzonych z oficerami grup organizacyjno-mobilizacyj-
nych brygad transportovych w latach 1980-1985 stwierdzi¢ mozna,
ze stan drog samochodowych w rejonach rozmieszczenia brygad tran-
sportowych by+ dobry 1 wynosi+ od 0,4 do 0,65 km drogi na 1 km"

terenu. Taka gestosc drog zabezpiecza potrzeby BTr w rejonie roz-
mieszczenia.

Odbudowa oraz os#ona techniczna frontowych drég samochodo-
wych dofrontowych 1 rokadowych realizowana jest sidami jednostek
drogowo-eksploatacyjnych frontu oraz lokalnych organéw drogowych
/w przypaddo! dziatania na obszarze kraju sojuszniczego/,natomiast
we-wngtrz rejonu rozmieszczenia BTr,wkasnymi sidami brygady. Do
realizacji tego przedsiewziecia BTr nie posiada specjalistycz-
nych sid4 1 Srodkéw. Zadania zwigzane z ostong techniczng obiek-
tow drogowych w rejonie rozmieszczenia BTr realizow/ane sg w ra-
mach obrony 1 ochrony sitami 1 Srodkami do tego przeznaczonymi,
Do odbudowy zniszczonych odcinkéw drog samochodowych w rejonie
rozmieszczenia BTr moze by¢ wykorzystana druzyna drogowo-eksplo-
Uwacyjna i druzyna saperdw z proponowanego w pracy plinz-sap
/kosztem rozbudowy inzynieryjnej rejonu BTr,minowania 1 innych
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zadan realizowanych przez te sidy/, Do wykonania prac zv;igzanych
z odbudoY/g drog samochodowych o niewielkiej pracochdonnosci 1 nio
wymagajacych specjalistycznych sit 1 Srodkéw mogg by¢ wykorzyota=
ni zodnierze pododdziatdéw transportowych 1 zabezpieczenia* Naj-
korzystniej jest dokony\moé objazdow zniszczonych odcinkow/ drdég,
wez4o6w drogowdch itp,

Do odbudowy zniszczonych odcinkéw drég samochodov/ych w rejo-
nie rozmieszczenia mogg byC rowniez vykorzystane jednostki zmili-
taryzowane resortu komunikacji,jesli rejon rozmieszczenia znajdo-
waC sie bedzie na obszarze kraju lub panstwa sojuszniczego*

W celu zapewnienia spravnosci ruchu oraz utrzymania porzadkii
1 dyscypliny na drogach samochodowych w rejonie rozmieszczenia
BTr organizuje sie stuzbe regulacji 1 kontroli ruchu* Zadaniem
tej stuzby jest regulowanie ruchem,prow/adzenie rozpoznania sytua-
cji skazen na drogach 1 w ich poblizu oraz informowanie o sytua-
cji na drogach ich uzytkownikéw* Regulacja 1 kontrola ruchu na
drogach samochodowych w rejonie rozmieszczenia BTr realizowana
jest wAasymii sidami 1 Srodkami ,ktére mozna wykorzysta¢ do spet-
nienia funkcji kcntrolno-regulacyjnej* Do realizacji tej funkcji
w BTr przeznaczone sg pluton WSW 1 ploirr,wr btr druzyny ochrony
1 regulacji ruchu 1 druzyny rozpoznawczo-ochronne proponowane
W nowej strukturze btrt * Postenmkiepatrole kontroli 1 regulacj:!
ruchu wystawda sie na waznych skrzyzowaniach drég,w/ miejscowos-
ciach oraz miejscach,gdzie moze wystgpi¢ zahamowania ruchu* Zada-
niem posterunkoéw,patrolt kontroli 1 regulacji ruchu jest kiero-
wanie kolumn transportowych na wkasciv/e drogi 1 objazdy,niedo-
puszczenie do powstania zatoréw na drogach, zapev/nienie p4ynnos-

ci 1 porzadku ruchu,przekazyv/anie rozkazow 1 zarzadzen oraz
proY/adzenie observ/aoji 1 rozpoznania na drogach,

4*1®4»1*8» Ubezpieczenie

Brygada transportov/a w rejonie rozmieszczenia moze byC na-
razona na dziatanie pododdziatéw dywersyjno-rozpoznawczych
1 powietrznodesantowych, a ponadto - na opuszczonym przez nie-
przyjaciela terenie — sit zbrojnego podziemia i1 celowo pozosta-
Y/ionych grap z wojsi; operacyjnych. Zgodnie z koncepcja przyszo»

x/ Proponowang strukture organizacyjng btr przedstawia zat.20
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4cj wojny,NATO powieksza swoje sity specjalnego przeznaczenia,

bity te moga wykonywa¢ zadania o charakterze dyv/ersyjno~rozpozna- 1
v 1 psychologicznym, jak rov/niez organizov/aC bandy zbrojnego
podziemia w krajach obozu socjalistycznego. Przewiduje sie,ze

na kierunku NRD 1 Polski przeciv/nik moze v/ydziali6 do akcji dy-

\i1ersyjno-rozpoznawczych oko4o 200 grup specjalnego przeznaczenia™ "
z tego w obszarze ty#¥07/ frontu moze dziakaé¢ maksjTnalnie do 80

grup™i -

Dziatania dyvtharsyjne moga byC prowadzone przez napady,zasa-
dzki, niszczenie obiektow,szantaz. BTr moze by¢ obiektem dziata-
nia grupy specjalnej /grup specjalnych/""“"ze wzgledu na to,ze
pododdziaty 1 oddziaty rozmieszczone sg''na duzym obszarze
/90-120 km / 1 dysponujag niev/Zielkimi sidami 1 srodkiimi do obro-
ny 1 ochrony. Ponadto rejon rozmieszczenia BTr bedzie znajdowac
sie V jednym miejscu przez stosunkowo dfugi okres /5-6
co sprzyja dokd#adnemu rozpoznaniu obiektéw brygady co do ich roz-
mieszczenia 1 waznosci* Ponadto brygada bedzie narazona na oddzia-
+ywanie sit pov;ietrznodesantowych lub rozproszonych pododdziatdéw
nieprzyjaciela. Na kierunku dziatania wojsk frontu nieprzyjaciel
moze uzyC dywizje powietrznodesantowg. Sidy te bedg niszczyc
przede w'szystkim potowo techniczne bazy rakietowe,bazy zaopatry-
wania, tydlov/e stanowiska dov/odzenia, BTr jako ruchome zrodto za-
opatrzenia materiatowego bedzie obiektem szczegdlnie zagrozonymi
przez tego rodzaju dziatanie nieprzyjaciela.

Do gtovmych zadali obrony 1 ochrony BTr w rejonie rozmiesz-
czenia przed Gziataniem nieprzyjaciela naziemnego mozna zali-
czycC:

- zachov/anie tajemnicy dziatania brygady;polega ono na ogranicze-
0osOb dopuszczonych do opracowania zamiaru /decyzji/

Yl Sk#ad grupy: 7-10 zodnierzy dysponujgcych wszechstronnym
wyposazeniem,odpoy/iednio wyszkolonych i przyaotowanych do
samodzielnych dziatan. Na uzbrojenie grupy sk#ada sie

~Noprocz broni osobistej /pistolety automatyczne/ mozdzierz
60 mm, pancerzownica 68,9 mm, komplet minerski,a do dzia-

N\ 129y~ 59*Y jadrowe o mocy 0,02-0,1 kt

x>:/ Organizacja obrony i ochrony ty#éw operacyjnych.Podrecz-
nik. Wydawn.MON,Y/arszawa 1980,s.15. *

xxx/ Jedna grupa dziata na obszarze 300

xXxxx/ Zob. Model dziatania BTr... rys.8,zat.18.
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dcy BTr5odpowiedniego szkolenia zodnierzy, ”“uczulenia®’
mozliwoS¢ penetracji nieprzyjaciela;

ich na

- utrzymanie wysokiej dyscypliny w zakresie przestrzegejiia zasad
obrony 1 ochrony wsréd w-szystkich zodnierzy brygady;
- szkolenie zoknierzy Vv, zakresie ochrony obiekt6?/,obrony rejonow

oraz ZY/alczaniu matych grup nieprzyjaciela, jak révmiez w uiaiejet-
nosci wykorzystania terenu;

- organizovvanie ubezpieczenia postoju;

~ wyznaczanie dyzurnych pododdziatéw do walki z madymi grupami

nieprzyjaciela bezposrednio atakujgcymi dany obiekt w rejonie
rozmieszczenia brygady;

- organizowanie wspoddziatania miedzy jJednostkami

brygady, jak
rowniez jednostkami

IBP /0TBF/ w zakresie udzielania wzajemnej

pomocy w likw"idacji grup dywersyjnych 1 desantdw nieprzyjaciela.

Bo realizacji pcwryzszych zadan BTr dysponuje etatowymi
/bardzo matymi/ sidami, Do nich na szczeblu brygady zaliczamy

pluton ochrony i regulacji rjLchu,czesciov/o pluton WSW,na szcze-

blu batalicnow druzyny ochrony i regulacji ruchu. Sa to sity nio-

wystarczajace,stad koniecznos¢ angazowania do realizacji
obrony

zadan
I ochrony przed dziataniem nieprzyjaciela naziemnego sit

przeznaczonych do realizacji dowozu. Mozliv/o$6 taka,bez ujem-
nych skutkéw w yykonywaniu zasadniczych zad-an,stwarzaj g pomocni-

cy kierovvcow samochodow duzej +adoYaiosci

Z przyczepami. Stanowig
oni

60% stanu kierowcow samochoddéw przeznaczonych do tr”rnsportu
operacyjnego. Ponadto W zaleznosci od sytuacji

operacyjno-tyto-
wej dc zwalczania dziatalnosci

dywersyjno-rozpoznawczej bedg
vykorzystyv;ane oddziaty wojsk operacyjnych stanowigce odwody
przeciwdesanto\7e oraz jednostki v/ojskowej stuzby wev/netrznej,
Wazniejsze przedsievfziecia z tego zakresli powinny by¢ zawarte
w planie obrony 1 ochrony brygady rejonie rozmieszczenhrp/

Brygada transportowa ubezpieczenie postoju moze organizo-

wac¢ poprzez wystawianie czat w odlegtosci 5--10 km od ubezpiecza-

nych wojsk na najbaihaiej prav;dopodcbnych kie:runkach podejscia
sit naziejimych nieprzyjaciela.
nikéw kierowcow VW snle 20-25

0 szerokosci go

Czate mozna organizowaC z pomoc-
ludzi,ktdérva moze ubezpieczsad front
2 Pn. Czata ze swojego sk#adu vystawia placéwke,
a ta czujki. Czujki w sktadzie 2-3 zodnierzy pro®.vadza obse]rwa-
cje terenu Z ukry”cla. Zadaniem ich jest obsei™wovianie podejsc

/ Plan obrony 1 ochrony -BTr przedstav/ia zatacznik 23.
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prowadzgcych do rejonu postoju ubezpieczanych wojak, uprzedze-
“ie 1ch o ukazaniu sie nieprzyjaciela lub udajgcych sie w jego
ikierunku innych osob.

Do ubezpieczenia bezposredniego pododdziaty transportowe
moga wydzielac¢ placowki w sk#adzie 8-10 ludzi-.vyznaczanych z po-
mocnikow kierowcow-kazda. Moze ona dziataC do 1500 m od ubezpie-
czanego pododdziatu. Mogg tez by¢ organizowane patrole,ktére za-

ania swoje moga wykonywa¢ pieszo lub na pojazdach samochodowych

zazwyczaj w sktadzie 2-3 zodnierzy,zaréwno we-wngtrz rejonow rL -~
diac”ciorr P<~doddziatéw, jak 1 poza®ich granicami,prowa-
dzac ciagta peneoraoje terenu i starajac sie nie dopuscié¢ do
skrytego przedostania sie 1 dziatania os6b nieprzyjacielskich,
koknierze elementéw ubezpieczajgcych starajg sie Sledzi¢ wrykryte-
go n oprzyjnciela, . Jednoczesnie powiadamiajac dowoddce pododdziatu.

patrolu przez nieprzyjaciela, w celu ostrze-
zenia ubezpieczanego pododdziatu wskazane jJest otwarcie ognia

2 brom etatowej 1 dazenie do zniszczenia przecivmika.

W sytuacji znajdowania sie catej BTr wrejonie rozmieszcza-
nia celowe jest wyznaczenie batalionu dyzurnego,ktérego rejon
-na u e sie najblizej stanowiska dowodzenia brygady. Jego zada-
-9 po ega na ciggtej gotowosci do zwalczania sit+ naziemnych
przeciwnika,w-ykrytych w poblizu lub w rejonie rozmieszczenia bry-
gady. Tak wiec batalion ten po zajeciu rejonu wykonuje wszystkie
cnosci zwigzane z odtwarzaniem zdolnosci bojowej ,b,dgo jedno--

e goto\VVym do dziatania bojowego na ustalony sygnat.

Rejon rozmieszczenia brygady transportowej jest™Mielkim
placem”™ manewrowym.do ktorego cyklicznie przybyc.-aja kolumny sa-
ochodow ciezarowo-szosowych /w wiekszosci z przyczeoami/ 0 ora-

niczonych mozliwoSciach manewro™vych 1 pokonywania terenu,pusta
lub zatadowane Srodkami materiatowymi. Ruch kolumn bedzie odbjnvat
- e w ro..nych kieinnkach.do tego czeste manewry,Vv\-prowadzanio
kolumn do swoich rejondw rozmieszczenia, jak révmiez v,ycigo-an-a
1 oraowanie kolumn,uzupe#nianie sSrodkéw materiatowych,vwylLnywa-
s ug echnicznych 1 remontéw wjmiaga spranego dziatania
systemu kontroli 1 regulacji ruchu. Stad koniecznos¢ scistego
wspotdziatania szefa wydziatu WSW i szefa sztabu brygady w za-

kresie wzajemnego informowania sie,jak réwniez uzgadniania i1 po-
daiatu zadan. N
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Zabezpieczenie techniczne

PomysSlne )j/konanie zadan przewozowych przez jednostki
transportowe BTr bedzie w duzym stopniu, zalezato od snra™iTnosci
technicznej samochodcw 1 przyczep* V czasie dowozu pojazdy oomo*~
chodowe bedg Hitensy¥1mte wykorzystywane* W czasie jednego rejci?
pojazdy wykonaja przebieg od 400 do 720 km /Srednio 600 km/

Stad wystgpi koniecznos¢ wykonywania obstug technicznych, jak
rowniez remontu pojazdéw uszkodzonych W rejonie rozmieszczenia?'ll *
W rejonach tych okodo 98% pojazddéw brygady bedzie przebyv;ato
przez 74 godziny w stosunku do 288 godzin ogolnego czasu przeb;/-
svdnia pojazdéw V obszarze ty4ow frontu w operacji za.czepnej,Co
stanowi 25% " ~ Pozostate 75% czasu pojazdy beda poza rejonami
rozmieszczeniabtj *na frontowych droga.ch 8aiTiochodov/ych oraz W re«
jonach zatadunku 1 wydadunku sSrodkoéw materiatowych* W rojoniicli
rozmieszczenia bedg stale przebywa¢ tylko nieliczne poja,zdy do*
"/iddztwa Bi.r i pododdziatow zabezpieczenia* Czas przeb3fania po-
Jjazdow samochodoY”ych w rejonie rozmieszczenia przeznaczony bedzie
nie tylico na odtwarzanie sprayinosci technicznej sorzetutale
rOY/niez na spozycie goracego positku,odpoczynek kierowcow,uzuped-
nienie paliwa 1 1nnych Srodkow®™ materiatowych niezbednych do rea-
lizacji1 dowozu itp,

W ramach odtwarzania spravvnosci technicznej pojazdéw samo-
chodowych powinny one byc poddane obstudze codziennej 1 techni-
cznej nr 1 albo nr 2 /0T-1, CT-2/, w ramach ktérych dokonuje sio
uzupednienie tIPS,sprawdzenie i uzupednienie wyposazenia pojazdoéw
w apteczki techniczne,kota zapasowe,hole,sprzet iInzynieryjny,wy-
miane olejow w poszczegolnych uktadach* Realizacje tych przedsie-
wzieC dokonujg kierowcy 1 pomocnicy kierowcow pod nadzorem dowdd-
cow/ 1 technikow pododdziatoY/* Od jakosci i1 terminov/osci wykona-
nia obstug technicznych,dbatosci o sprzet zalezy v/ielkoSc strat
DojoY/ych my W tym czasie czesSC pododdziatoév/ reraontowych bata-

x/ Zob* Model dziatania BTr.**,rys*8,zat.18*

xx/ Organizacje zabezpieczenia teclnnicznego w czasie do7[;
przedstawiono w podrozdziale 4*2*3»

XTNJ Zob* M.odel dziatania BTr*. rys>8 ,zak* 18*

XXX::/ W czasie dziatali bojovych nie vyroéznia sie strat eksploa-
tacyjnych sprzetu technicznego* Wszystkie uszkodzenia

1 zniszczenia bez wzgledu na przyczyne,a yynikde na polu
walki,traktuje sie jako straty bojowe*
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lionéw 1 brygady™"/ dokonuje rcraontow zgromadzonego funduszu re
montoweco powstatego w czasie zajmowania rejonow rozmieszczenia
OaK 1 w sa:nym rejonie W batalionach transportowych celowe
jest ucvTOrzenie grupy ewakuacyjno-remontowej /G3R/ z zadaniem
ewakuacji 1 remontu uszkodzonych pojazdow.

Dowodca CEIl dokonuje wstepnej oceny i1 wpisuje dane do dzi<™-
nika uszkodzen 1 strat pojazdéw mechanicaydv™vY-/ po czym podes-
tu ~="jatania. Pojazdy.wymagajace remolL

-Zctcee,0 /RB/ o niewielkiej pracochdonnosci,kierowca z no
mocnikrem kierowcy remontujg otrzyiaujgc potrzebne oztsci-z.-YY-on
no X narzedzia id doy GER. W pp.,pahku uszkodzen vwymlgajacyr
umieoetnoscr TfTachov/ych oraz soocjalistycznych narzgdzi .~enont
przeprowadza druiyna remontowa z CER w miejscu uszkodzi™il!

coazdy vrymagaagce remontu Sredniego pozostawia sig W miejscu

/PZUSrT~N/""~ brygadowego punktu zbidorki uszkodzonych pojazdéw
naleznosci od rodzaju uszkodzenia pojazdy moga byc¢ hol

-J przewozone. W przypadku uszkodzenia ifrymagajgcego specja-|
iIs ycznych sit 1 Srodkéw ewakuacyjnych /dzwig, wozek ewakuacyjny
~c/opa niskopodwoziowa/ ewakuacji moze dokona¢, proponowany
V/ nowej strukturze ETr, pluton ewakuacyjny. “
V/ przypadku uszkodzenia nie wymagajgcego takich sit,ewakuacja
uszkodzonych pojazdow mozna realizov.-ad wykorzystujac samochody
transportowe bez przyczep,ktérych w dotychczasowej strukturze
organizacyjnej BTr jest 50>i,nabomiast w proponowanej 20% stanu
etatowego samochodoéw transportovrych brygady. Remont pojazdow wy-
stugujacych RS prowadzony bydby w rejonie PZUS sidtami 1 Srodi-ami
kompanii remontowej /RWNS/™{ Punkt zbidrki uszkodzonego™"
sprzetu celowo jest -rozmiesci¢ w centrum rejonu rozmieszclLnia

brygady,skad ramie ewakuacji we wszystkich kierunkach bytoby po-
dobne. <

+>1°/0Organizacje ewakuacji _1 remontu sprzetu BTr w renonie no-
mieSzczenla przedstawia rys.14,zal29. rejonie ro’-

“ pojazdéw ndchanloznych zawiera

SISt
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Rejon prsewidi™iany do rozwiniecia PZUS powinien odpowiadac
nastepujacym warunkom:

- posiada¢ dogodne drogi dojazdowe 1 ewakuacyjne oraz nalezyta
sie¢ drég wewnetrznych;

u,mozliwic dogodne rozmieszczenie poszczegolnych sSrodkow remon-
tov.”ch zgodnie z przewidywanym procesem technologicznym remontu*
- vjnozliv/ia¢ maskowanie;
- charakter gruntu oraz rejon powunieu ujnozliwiad dogodno prze-
mieszczanie uszkodzonego sprzetu do stanowisk /gniazd/ remonto-
wych?
- powinien byC zlokalizowany W poblizu zrédet v;ody»

Zakres prac remontowych uzalezniony jest od czasu pracy
Srodkéw remontowj”~ch w jednym miejscu oraz wyposazenia technicz-
nego* Czas pracy rzZUS \7 rejonach bazcYyych moze v/ynosic 4-6 débi*™»
Tak duzy czas pozwala na v>n>"konywanie remontéow Srednich. Stad
celowe jest wa™-posazenie krem /RWNS/ w komplety obstugowo-remon-
towe 1 zestawy remontowe pozwalajgace wykonywaC remonty Srednie.

Si?:y 1 Srodki remontowe brygady transportowej /krem/ prze-
Y;azajgca™ czesO remontu uszkodzonego sprzetu wykonywa¢ bedg w re-
jonie punktu zbidrki uszkodzonego sprzetu /PZUS/.

Ra szczeblu brygady uzasadnione jest organizowanie gru.p
NOoZysku5ktoil0 ze sprzetu stanowigcego straty bezpowrotne ,demori—
tuja czesco.,podzespotys5a nawet zespoty celu wykorzystania icu
GO remontu pojazdow stanowigcych straty zwrotne,czyli kv/alifiku-
.jace sie do remontu biezgcego i Sredniego. Bardzo czesto bedzie
to jedyne zroddo zaopatrzenia W czesci z-amienne,szczegOlnie po-
Jjazdow rzadko yystepujgcych np® STAR-244 ,MZ-500 3410
1 innychjdo ktorych nie ma dotychczas opracowanych zestawdw re-
monto>yycha/ Y/P™M{

V procesre ewanuecji oraz remontu nalezy stosowa¢ dwie ghlow/"
ne zasady;

- W prerwszeg kolejnocer pov/.inno sie ewakuowaC 1 remontoWwac
sprzet najwaznie”szy /ncjywtrzecnie jszg¥ dla bataliondow i brygn-

we j ,op™ ci.t. ,Sc70.

XT/ Problemy zaopritrzenia w TSil przedstawiono V podrozdziale



164

dy,

~ w przypadku takiego samego lub podobnego sprzetu w pierwszej
kolejnosci ev/akuuje sie 1 remontuje egzemplarze o najmniejszej
pracochdonnosci«

Zasady powyzsze stosuje sie po to,aby jak najefekty”™/niej ~Yykorzy
staCc potencjat sit 1 sSrodkow ewakuacyjnych i1 remontov/ych brygady
i1 batalionow* Nalezy Vv; tyin miejscu zaznaczyC,ze lsazdy pojazd to
okreslona i1losc amunicji,MPS 1 innych Srodkéw materiatov/ych,
ktéra bedzie albo nie bedzie dov7ieziona do odbiorcy. Dlatego roaj
lizacja wszystkich przedsiewzie¢ obsdugowo-remontowych 1 ewakua-]
cyjnych zakonczona w jak najkrotszym czasie pozwoli BTr wykonac

zadanie,jakim jest dowodz Srodkéw materiatovhAchH do okreslonych
wojsk frontu*

4*1e4»3* Zabezpieczenie tytowe

Organizacja ty4ow orygady powinna zapewni¢ nieprzerwang
prace oddziatéw 1 pododdziatdéw transportowych, jak rovmiez orga-|
nov; dowodzenia 1 pododdziatoéw zabezpieczenia brygady. VWV dotych-
czasowej strukturze organizacyjnej 3Tr nie ma organdéw dowodzenia
tytami ani tytowych organ0Y/ wykonawczych /z wyjatkiem druzyny
transportowo-gospodarczej/.

Jednyra z najwazniejszych zadah zabezpieczenia tytowego bry-
gady w rejonie rozmieszczenia bedzie uzupednienie brakuja™cych.
Srodkéw materiatowycH.

NI dotychczas obowiazujacej strukturze organizacyjnej BTr
nie przewiduje sie zadnych zapasow ruchomych Srodkow materiato-
wych na szczeblu BTr L Dlatego w tej sytuacji brygada nie moze
v; petni spetniac¢ swojej roli w zakresie odtwarzania zapasow™ ru-

chomych w oddziatach transportovych po przybyciu ich do rejonu
rozmieszczenia BTr.

X/ Zob*tab*44
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Tabela 4% Urzutowanie zapasow Srodkov: materiato™;vych w BTr

W pododdz. " Ra transporcie

Rodzaj $rodkow . /przy zoknie- samochodowym Ogotem
mat eOiatowych 1 rzu, przy ]
1 sprzecie/ batalionu brygady
---:i
jstrzelecka j jo 0,5. j 0,5 1,0
%Amunic plot 40 1.0 0,5 1 - 1,5
1 i
™ __ _
Pabemmase a i osies 07— 2o
i S
Jolej jn r.3 /i,o/ 0,7 — 2,0
napedowy
Zyv/noso rdz 1/3 67 7
P
] i \ - !
Zestawy 1 ZE3-1 szt - 7 1 42
remontowe

ZRB-2 EZt

Z poY/yzszej tabeli wynika, ze bataliony transportowe majag
w sw"cich ty4ach 0,5 jednostki
pednienia MPS, &

biezacego.

ognia amunicji, 0,7 jednostki na-
rac ji.dziennej zyv/nosci i1 7 zestav/ow remontu
Jak wykazaty badania zapas ruchomy MPS przewozony

Vi tytach btr jest niewystarczajacy,

co zostato przedstawione
w dalszej tresci

nia zapasow srodkow materiatowych na szczeblu BTr oraz sposoo

zabezpieczenia -tytowego brygady z v/ykorzystaniem proponowanych
w nowej -strukturze BTr sit 1 érodkéNme/

UrzutoY/enie zapasow? M.PS przeliczono zgodnie z pismem

Szefostwa Stuzby Materiatow Pednych i Smaréw GHbévmego
Kv/atei*mistrzostwa VAP nr 0344/1 z 1935 r.
jednostki naped#nienia BTr

wia zatgcznik ,44e

Analize wielkosci
1 zapasow iInichomych btr przodstu

|—hl

rozprawy w podrozdziatach 4« «4 .2 ,54«3<*6 1 44>
W wymienionych podrozdziatach przedstawiono propozycje urzutowa-

X%/ kie uwzgledniono za.pasow doraznych MFS r zy//nosci,gdyz
jest to wnelkosé zmienna zalezna od miejsca dyslokacji bry
gady na terenie kraju*» Dotychczas zapas dorazny MPS przyj-
niov;avo 0,25 jn, zyv;nosci 2 rdz.

XXX/

Analize zaopatrzenia Vv; techniczne Srodki materiatowe
przedstawiono W podrozdziale 4*2_3*3*
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4*1 *5* Or™anizacja dov/odzenia BTr w rejonie rozmieszczenia

Dowodzenie brygada transportowg jest to ukiemjinkowana dzia-
+alnos¢ dowodcy 1 “A"szystkich organow dowodzenia,maj.gca na celu
utrzymanie pododoziatdy/ brygady w ciggtej gcuowosSci i1 zdolnosSci
uojowe] ,przygotowanie ich do zadan transportovr/ch oraz kierowa-
nie nimi w czasie realizacji otrzyTnanyc/i zadan. Jest to rowniez
Y.ypracowanie decyzji,we wlasciv."yra czasie postawienie zadan bata-
Ilonom transportowym 1 samoG.ziolny:u pododdziatom, organizowanie
1 utizyrnanie wspoétdziatania,wszechstronnego zabezpieczenia dzia-
Huii,a takze kontrola 1 pomoc podv/dadnyrii’™

Podczas zajmowanie rejonu rozmieszczenia dowodzenie oddzia-
4+ami 1 pododdziatami brygady jest utrudnione* Wynika to sts¢d,Z8

wchodzgc do re;Jonu opuszcza frontowg droge samochodowa,
tym samym przestaje korzysta¢ z "ustug” organéw Kierov/ania ru-
cHion wojsk, sama nie majac jeszcze rozv/inietej 4gcznosci przewo-
dowej .

Glovw/na wi/aga organov/ dowodzenia BTr v tratcie zajmov/ania
rejonu rozmieszczenia 1 po jego zajeciu bedzie skupiona na
nastepujacych grupach zadan:

- zajecie przez brygade rejonu,odtv/orzenie zdolnosci do v/ykona-
nia zadan transportowych;

- przejecie dowodzenia oddziatami 1 pododdziatami ETr-

~ 2.abezpieczenie orygady transportowej w rejonie rozmieszczenia;

- zorganizowanie V/ykonania, zadan dowozowych sSrodkow materiato-
wych.

Sposob zajecia przez BTr i1*ejonu rozmieszczenia,odtworzenie
zdolnosci do wykonania zadan transportowych oraz wszechstronne
zabezpieczenie brygady w rejonie rozmieszczenia przedstawiony
zostat w podrozdziatach 4.1.1. do 4.1.4. Spos6b przejymov/ania
dowodzenia w czasie zajmowania rejondv/ bazow™™ ch 1 wyjsciov/ego
pr¢—edstav/iono w podrozdziatach traktujgcych o wasciwosciach

w tych rejonach. Pozostaje wiec przedstawienie

organizacji wyKonania zadaxi dov;ozov/ych sx*odkow/ materiatowych
przez organy kierownicze brygady.

x/ -Jefinic jJe "dowodzenia BTr opracowano na podstawie Regulami-
nu walkt Wojsk Ladowych*.* op.cit.,s.41,
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4.1 *5.1* Zbieranie,opracoYwywanie 1 przekazywanie informacji

Zadanie,jakim jest ciggte zbieranie,studiowanie 1 ocenianie
informacji oraz przygotowywanie obliczen 1 propozycji potrzeb-
nych dowédcy do powziecia decyzji jest jednym z podstawowych obo<
v;igzkéw sztabu™

Sztab BTr moze otrzymac¢ inforrriacje od przetozonego,podwiad-
nych 1 sgasiadow®

Dane o0 sytuacji operacyjno-tytowej sztab BTr moze uzyskac
z oddziatu informacji i1 kierunkoéw sztabu kwatermistrzostwa fron-
tu* Inne dane»bardziej szczegoétowe,majgce wpdyw na prace brygady
takie, jJak sytuacja drogowa,sposob 1 terminy oraz miejsce pobie-
rania srodkow™ materiatowych.dla v/dasnych potrzeb brygady i inne
bedzie otrzyinywat z szefostwa stuzby komunikacji wojskowej Fron-
tu,ktéremu BTr bezposrednio podlega. Dane dotyczgce rozmieszcze-
nia polowych sk#adéw,drég dojazdu ao nich,mozliwych termindéw po-1
bierania Srodkéw materiatowych, informacji o dziataniu grup dy-
wersyjno-rozpoznav/czych v; pobliskim rejonie oficerov/ie sztabu BTr
mogg uzyskaC od oficerow sztabu TBF /0TBP/, w sasiedztwie ktorej
bedzie rozwijany rejon rozmieszczenia BTr. Dane o stanie ludzi,
sprzetu 1 Srodkéw materiatowych prze™wozonych przez pododdziat;/
1 oddziaty brygady,dowdédztwo najszybciej moze otrzymaC organizu-
Jjac punkt kontrolno-infonaacyjny na drodze bezposrednio przed
rejonem rozmieszczenia. Podczas wejsScia ostatniego pododdziatu
do rejonu, dowdédca takiego punktu mogiby przedstav/ic szczegotowy
meldunek o stanie brygady, bez czekania az v/sz;/stkie pododdziaty
dotrg do wyznaczonych rejonéw,zajmg je 1 poszczegélni dowddcy
z4+ozg meldunki na SD BTr.
Druga dogodncsc-to mozliv/os6é skorygowania 3ub postawienia dodat-
kowych zadan zwigzanych z zajeciem rejonu rozmieszczenia i1 odtwo-
rzeniem zdolnosci bojowej wojsk. Przy takim sposobie dziatania
sztab BTr moze przygotowa¢ dane do meldunlcu dowddcy o stanie
ludzi 1 sprzetu,Srodkéw materiatowych,mozliwosciach zaladov/czyc}}.-,
wielkosci funduszu ewnkupcj/jnego 1 romontov/ego I1tpi~Meszcze
przed zajeciem rejonu pi“zez wszystkie pododdziaty brygady*

X/  Zob. Regui amin sztabévv.Wydavm.MOIT,V/arszava 1983 ,0.yogn
Szt,Gen, 1108/8j ,e.G

xx/ Meldunek o stanie brygady przedstav/ia zatacznik 31
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W czasie przebywania brygady w rejonie rozmieszczenia pododdziad
~y 1 oddziaty okresov.b sktadajg meldunki o sytuacji w swoich re-*
1Ijonach doraznie w przypadku uderzen BmR,lotnictwa 1 grup rozpoz--
nawczo-uderzeniowych,w wyniku ktorych powstaty duze straty.

4.1.5.2 . Wypracowanie decyzji do realizacji zadan transportowych

Dowddca wraz z oficerami sztabu brygady moze przystgpi¢ do
wypracowania decyzji po otrzymaniu zadania dowozowego. Z trescig
zadania dowodca BTr moze byC zapoznany w trakcie przegrupowania
lub tez po zajeciu rejonu rozmieszczenia.

Dowoz Srodkéw materiatowych transportera samochodo-wym pla-
nuje sztab kwatermistrzostwa,frontu,ktéry przy wspotudziale sze-
fostwa stuzby komunikacji wojskowej FTrontu dokonuje podziatu
zadan na poszczegolne rodzaje transportu,ustala ich mozliwosci
1 sposoby dowozu Srodkow/ materiatowych do wojsk.

Brygada transportowa otrzymuje wstepne zarzadzenie tytowe kwater
mistrza-zastepcy dowodcy frontu. Do dalszych rozwazanh przyjeto,
ze odby4o sie to z chwilg zajecia rejonu rozmieszczenia przez
dowodztwo BTr.Celowe jest,azeby dowodztwo brygady znajdowato sie
na czele ugrupowania marszowego,w ten sposéb mogloby, ono zbierac
dane o wchodzgcych do rejonu rozmieszczenia jednostkach, jak
rowniez organizowa¢ dowdz przez dtuzszy okres czasu.

Po otrzymaniu zarzgdzenia tytowego dowodca BTr wykonuje na-
stepujgce przedsiewziecia: prowadzi analize zadania 1 okresla
przedsiewziecia,ktore nalezy zrealizowaC w pierwszej kolejnosci;
dokonuje kalkulacji czasu,daje wytyczne szefovw/i sztabu dotyczagce
zapoznania przez niego zastepcow 1 niektorych oficerow sztabu
z zadaniem,okresla zamiar dziatan,melduje go przetozonemu 1 za-
poznaje z nim zastepcow 1 niektérych oficerdéw sztabu,po czym wy-
daje wstepne zarzadzenie do dziatania oddziatom /pododdziatom/.
Po otrzymaniu rozkazu /zarzadzenia/ tytowego od kwatermistrza -
zastepcy dowddcy frontu,stawia zadania podwdadnym 1 kontroluje
ich realizacje.

Analiza zadania jest praca myslowg,polegajgaca na zrozumieniu za-
dania brygady w kontekscie zamiaru przetozonego,okresleniu miej-
sca 1 roli w systemie zabezpieczenia materiatowego w operacji

N tres¢ pracy dowddcy 1 sztabu BTr oraz btr
okresie przygotowawczym do dziatania przedstawia zat.32.
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zaczepnej frontu* W jJej wyniku dowddca precyzuje zadania pilne,
a v/iec <przedsiev/ziecia wshagajgce niezwdocznego wykonania

w brygaozie 1 jej dow"odztwie* 1?7J.Inre zadania ina® dotyczy¢ nawir™-
zania 4r~cznosci ,pewnycli czynnosci zwigzanycki z odtv/arzaniem zdol-
nosci bojov/ej,jak organizacji obrony 1 ochrony rejonu pobierania
sSrodkow 1nateriatov/™ch w szczegoélnosci MP3,odtwarzania spravmosci
technicznej sprzetu itp. Szczegolnie waznym przedsiewzieciem

w tym okresie bedzie "uruchomienie” sit 1 Srodkéw realizujacych
zaopatryv;anie pojazdow brygady w materiaty pedne 1 smary* Oproécz
uzupednienia MPS w pojazdach wymagane pra\7dopodobnie bedzie uzu-
pednienie transportu z zapasami ruchomymi w brygadzie 1 batalio-
nach transportow™"Ch. Realizacja tych zadaii odbywaC sie bedzie

z vay"korzystaniem wtasnych sit 1 Srodkow,ktdére zaopatrywaC sie

beda w polowych skd#adach TBF /o ile beda rozv;iniete/ lub w skta-
dach stac¢jonarnych*

czasu pozwala na rozdysponowanie posiadanego czasu na

organizacje dowozu,na poszczegolne przedsiewziecia* Jednoczesnie
stanowi podstawe do- opracowania harmonogramu pracy dowodztv/a
BTr~

Profesor dr ha-D.WA.JAKUBI3IAK w podreczniku pt. '"Dowodzenie
zwigzkami tydov;ymi armii i frontu” wyrdéznia dwa okresy w dziata-
niu zwiazku tytowego. Pierwszy to OKRES PRZYGOTOWAWCZY ,ktory po-
-winien w-ynosié nie mniej niz 6-8 godzin czasu dziennego, z tego
na wypracowanie decyzji 1 postav/ienie zadan przeznacza sie 1/3
okresu przygotowav/czego,natomiast 2/3 przeznaczone jest na przy-
gotowanie dziakali przez szczeble podlegte™™” Drugi to ZORGANIZO-
VAY (K-S DZIAMNIA /Z0D/,ktory dla poszczegolnych zwigzkov/ ty-
+owych moze wynosic¢* od 1-S déb. Dla brygady transportowej zorga-
nizowany okres dziatania moze wynosi¢ od 28 do 60 godzin®/A™ WA
Z rysunku 15,zatgcznik 32 wynika,ze przy metodzie réwnolegtego
przygotowania brygady, czas przeznaczony dla podwkadnych mozo >)0
wydduzony z 2/3 do 5/6 okresu przygotov/av/czego brygady*

Wzor harmonogramu pracy oov/6dztv/a BTr w okresie przygoto-
v/ania do realizacji dowozu przedstawia zatgcznik 33*

Kolejnos¢ 1 tres¢ pracy dowddcy i1 sztabu BTr w okresie
przygotoY/awczym przedstav/ia rys.15 ,zat *32.

Cykle dov;ozu Srodkow materiatov/ych przez brygade transpor-
towlg 1 czas iIch tiw/ania przedstawiono w zak. 18,rys.8.
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Bataliony transportowe moga przystgpi¢ do przygotowania
dziatari juz po godzinie 1 dwojdziestu minutach od czasu otrzyma-
nia wstepnego zarzadzenia tydowego przez BIW w tym czasie moz-
liwe jest przeprowadzenie czynnosci wstepnej organizacji zakon-
czone,, wydaniem wstepnego zarzadzenia do dziatania oddziatom *
/pododdziatom/ ETr.

Qcena sytuacji jest procesem badawczej 1 tworczej dziatalnosci

dowodcy 1 jego zastepcow,w czasie Kktorej rozpatruja oni dane o:,;
- Zagrozeniu dziatan brygady przez sity 1 Srodki nieprzyjaciela-tl
- potozeniu,sktadzie,stanie.stopniu zaopatrzenia i ochronie etajl

tolych;«“=™=™=====" " pododdziatéw oraz ich mozliwosSciach transpor-!

—_go*ozeﬂ}u sgsiadow 1 warunkach wspotdziatania z nimi /szczegot!
nie z TBP/; V,zegox™
- stanie drog kotowych 1 i1ch iInfrastrukturze oraz mozliwych
zmianach spowodowanych uzyciem broni jadrowej;

- sytuacji skazen promieniotworczych,chemicznych i1 biologicznych,

onadto dowddca podczas dokonywania oceny sytuacji uwzglednia
stan pogody.pore roku 1 doby,stan ekonomiczny rejonu dziakari bo-
jowych 1 spoteczno-polityczny sk#ad ludnosci. ™Mastepnie dowddca
precyzuje zamiar,ktory melduje przetozonemu. Z nraktyki owiczen
wynika.ze najczesciej meldunek zamiaru bedzie skfadany szefowi
s uzby”~komunikacji wojskowej frontu,dowdédca BTr moze réwniez
sk+adaéfkwatermistrzowi frontu,po czym zapoznaje z nim swoich
zastepcow.
Wstepne zarzadzenie do dz i1 a4 am* dowddcy brygady transporto-
wej sporzadza sie na podstawie zatwierdzonego zamiaru,stanowi
ono podstawe "do pracy dla dowédztw bataliondw transportovrych

1 pododdziatow zabezpieczenia. Powinno by¢ ono na tyle szczegoto-
we, azeby mozna bydo na tej podstawie planowa¢ dziatanie oddzia-
+ow 1 pododdziatdéw brygady,

V/e wstepnym zarzkidzeniu do. dziatania dowddcy BTr mozna wy-

roznic¢ pieC grup zagadnien:
- zagrozenie ze strony nieprzyjaciela 1 dziatanie wojsk wkasnych;
- zadanie taktyczne jednostki BTr;

zadanie specjalistyczne /transportowe/ jednostki BTr;
~ wszeckistronne zabezpieczenieb

x/ Zob. zatgcznik 32.

odroznieniu od”wstepnego zarzadzenia bojowego w7-
ego przez dowodce ogolnowojskowego zwigzku ta tycznego
/oddziatu/
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- organizacje dowodzenia,wazniejsze terminy 1 przedsiewziecia
zwigzane z przygotowaniera dziatan.

Od momentu otrz;i™ania wst"~pnych zarzadzeni do dziatania roz-
poczyna sie okres przygotowawczy dla oddziatéw BTr"{ korzyst-
niej by4oby,gdyby po wyda.niu wstepnych zarzadzen do dziatania,
dowodztwo brygady otrzymato rozkaz /zarzadzenie/ tytowy.

Pozwol i4oby to na przysSpieszenie procesov; decyzyjnych,jak rovmiez

opracowanie przez dov;odztv/o 1 sztab brygady dokumentow planisty-

cznych.

Wypracowanie decyzji do dziatania. Pq otrzymaniu rozkazu /zarzag-

dzenia tytowego/ dowddca przystepuje do dalszej oceny sytuacji.
tym OiCresie jest ona pogdebiona i1 moze byc prowadzona roznymi

sposobami™M

Ocena sytuacji wg zagadnien s#uzb polega na tym,ze dowddca
ETr postugujac sie harmonogramem pracy™™™" wyznacza s4uzby
/zastepcow i1 oficerow sztabu/.ktére maja przygotowaé¢ 'dane do
decyzji oraz okresla Kolejnos¢ 1 czas v/ystuchiw"ania meldunkow.

Z koler wyznaczeni oficerowie przygotov/ujg dane do decyzji VWV swo-
ich zeszytach pracy 1 w nakazanych terminach zgtaszaja sie do
przet4ozonego w celu zameldov/ania danych do decyzji. Po vrystucha-
niu meldunkéw v/szystkich wyznaczonych oficerév/, dowdédca ocenia
sytuacje stuzb,syntetyzuje propozycje 1 podejmuje decyzje o dzia-
+aniu brygady w pierv;szyrii okresie dowozcv/yra.

W v/ytycznych dowddcy do opracowania danych do decyzji mogag bycC
acisle okreslone problemy /zagadnienia/, 0 rozwigzaniu ktorych
dowodca chciarby dowieciziec sie z meldunkow poszczegélnych sze-
fow stuzb. V przypadku pracy metoda kolejnego przygotowania dzia«-
4an dowodca moze zadac "pednych™ meldunkéw /referatow/.

Zob. zatacznik 32.

Prof.dr ha.b.i(#.Jakubisiak w podreczniku Dowodzenie 2zv/igzka*
mi tydowymi armii i frontu s»74, wyroznia trzy metody
prowadzenia oceny sytuacji 1 v/ypracov/ania decyzji:

- pielrwsza - ocena wg zagadnien sduzb,

- druga - ocena \Wj zagadnien decyzji,

- trzecia - ocena wg pilnosci tresci decyzyjnych /taki
przypaaek- bedzie wystvpov/at sporadycznie/.

Harmonogram pracy.przedstawia zatgcznik 33.

~wfegulamin waiki Wojsk Ladowych. ..op. cit. ,wyrdéznia "metode

kolejnego przygotowania walki” dla oddziatov/ i1 zvw/igzkov;

taktycznych ogolnowojskowych,dla odréznienia w stosunku

do BTr_przyjeto w pracy nazwe "metoda kolejnego przygotowa-
nia d2|a+aﬁ§'-
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Specyfika zadan realizov/anych przez pot~zczegélnych szefdw nie
pozwala na podanie uniwersalnego uk#adu meldunku,odpov;iedniego
dla wszystkich« Celov/e jest w pierwszej kolejnosci wyspecyfikowa-
nie g4¥oéwnych zadan stojacych przed dana® stuzbg. Nastepnie poda-
nie mozliv;osci realizacji wymienionych zadan w tyra:

- stan sit 1 Srodkéw vi;dasnych 1 przydzielonych;

- ich mozliv/osci /transportowe,remontowe itp./;

- prognozy strat 1 odzysku;

- propozycje sposobow dziatania /koncepcji dziatania/Z/ dla wykonaS
nia jej zadan;

- trudnosci jaKie mogg wystgpi¢ w realizacji zadan i1 w zwigzku

z tym prosby do dov/édcy BTr.

Przedstawiona metoda oceny sytuacji wg stuzb jest klasyczna,
ale rzadko stosowang w praktyce ze wzgledu na d#ugi czas wypraco-
wania decyzji. Metoda ta polega na v/ystuchaniu przez dowoddce
wszystkich meldunkéw 1 notowaniu danych,a nastepnie osobistym
opracowaniu decyzji przy technicznej pomocy oficera sztabu.

Ocena sytuacji-wg zagadnien decyzji polega na opracowywaniu
decyzji w kolejnosci zagadnien jej sformalizowanego ukdadu.

V tym przypadku opracowanie decyzji prov;adzi osobiscie dowddca
"MYgay majgc do pomocy wzor /blankiet/ decyzji,przy udziale za-
stepcow /szefdédw stuzb/ oraz oficerdéw sztabu,obecnych przez caty*
czas trwania oceny sytuacji. Kolektyv/na ocena sytuacji polega
w tej metodzie na dyskutowaniu i1 opracowyY”aniu kolejnych zagad-
nien decyzji, a w nich mozliwie optymalnych sposobdéw dziatania.
Metoda ta wymaga posiadania univ;ersalnego 1 opartego na stusz-
nych teoretycznych podstawach modelu decyzji™ Prezentowana tu
metoda pozwala na sprecyzowanie decyzji z chwilg zakonczenia
oceny sytuacji. Do zalet stosowiania tej metody mozna zaliczyc:
skrécenie czasu opracowania decyzji 1 Jej wyczerpujagca tresc;
- eliminuje sie potrzebe ogtaszania decyzji zastepcom dowddcy
1 oficerom sztabu,bov/iem wszyscy oni przez caty czas bralir udziat
w opracov/aniu decyzji; =
- uzyskuje sie prawie natychmiastowg gotowos¢ wyjazdu oficerow,
wspottworcow decyzji do jednostek BTr w celu postawienia Im za-
dan oraz kontroli-pomocy. Do tego celu mogag byc wykorzystani dy-

x/ Wzdor decyzji dowddcy o dziataniu brygady transportowej
przedstawia zatgcznik 34.
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spozytorzy z proponowarxego w nowej strukturze organizacyjnej
BTr wydziatu planowania przev;ozéw i przedadunkow.

"1™rzecig metodag prowadzenia oceny sytuacji wg pilnosci tres-
ci decyzyjnych bedzie stosowana w przypadku dysponowania przez

dov/o6dztwo 1 sztab ograniczonym czasem na przygotowanie dziatan

BTr /6-8 godzin/. V pierwszej kolejnosci beda przestane zadania
dotyczgce przygotowania batalionéw transportowych do dziatan,

a wiec zadania VvAmiagajace realizacji w okresie przygotowawczym.
Mogga to byc zadania /informacje/ zav;arte w 7zarzadzeniach wstep-
nych” wydawane po ~analizie zadania”. W drugiej kolejnosci bedg
przesytane zadania noszgce znamiona decyzji, a Vv/iec bedg stanowld .
podstawie do organizacji i planowanie dziatan przez oddziaty i pod-
oddziaty brygady transportowej, a realizov/ane beda po okresie
przygotoway/czmi. Przekazyv;ane bedg po zatv/ierdzeniu zamiaru dzia-
+ania v; postaci ’’v;stepnego zarzadzenia do dziatania”. V trzeciej
kolejnosci przekazuje sie wszystkie iInne zadania,w tym zadania
obejmujace drugi etap zorganizowanego okresu dziatania. Moga one
dotyczy¢ zadan zwmgzan™ch z dov;ozem i1 przedadunkiem Srodkov; ma-
teriatowych z transportu BTr oraz z organizacjg ewakuacji
1 sprzetu powTTacajacym transportem.

ludzi

Przedsiewziecia realizowane we wszystkich trzech okresach zawarte
beda w planie dziatania BTr.

Przekazanie decyzji v/ykonav/com odbyv/adé sie bedzie w pisemnym

rozkazie dowddcy BTr, zav/ierajacyifi catosS¢ decyzji o dziataniu bry-
gady w danym ZCD.

W sytuacji,gdy zadanie dla BTr bedzie przekazane juz po

zajeciu rejonu rozmieszczenia,moze wynikng¢ potrzeba organiza-

cji przysztych dziatan w skrajnie ograniczonym czasie /ponizej

6 godzin/. V/tedy to warunki czasowe nie pozwolg na prowadzenie

oceny sytuacji z“udziatem zastvpcow 1 oficerov/ sztabu. Dov/d6dca

brygady moze by¢ Y/iec zmuszony do prec™zoY/ania zamiaru
po przeproY/adzeniu osobiscie oceny sytuacji.

1 decyzji
Udziat zastepcow

i oficerow sztabu moze mie¢ miejsce przy odpowiedzi na zadane

przez dowoddce pytanie, lub krotkim. zrofeibwaniu v/ybranych proble-
m.ow pr?.ez niektorych a,flcer™™\. Po ogtoszeniu zatwierdzonego za-
mie<.ru i1 wydaniu wytycznych do wstepnego zarzadzenia do dziatania,

dowdédca dalszg czesS¢ oceny sytuacji bedzie prowadzi4 samodziel-

nia,natomiast zastepcy 1 oficerow/ie sztabu przystgpig do planovva-
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nia dziaty 1 sporzadzania okreslonych dokumentow dowodzenia

wojakami /np.watepne zarzadzenie do dziatania,wate-pne zarzadze-
a zabezpireczenia®, pracy partyjno-politycznej,stuzby porzadko

wo-ochronnej .4gcznosci ,mapy robocze,szkied+ Za™teoc/dn !

I Qficerowie sztabu w czacie or-.n - E;_ , __dowodcy BTr

organizacji dziatan noy/inni
.«1 s., ,,a 3WO0lch st,,ov,l=,ac. ,,ogll , lcaza,n,l
11 goto,x do InteresoJdooch dowdédco pooblel;!

“0-000y »ajmniej

6oc«dr,/Z1elt°lr<°’ri
pwao, , obPOJnde ,SPddloL-

4.1.5.3. eﬁgacowanie planu dziatania 1 Innych dokumentéw dowodze-

Plan dziatania brygady jeet we..metrznym dokumentem dowodze-

1 nfuztrt>” "™ lecjzn dowddcy o dziataniu BTr

dziataniem oraz zabez/™NNzL AN/ N o2 »P-latletycz-

opracowuje sie w procesie planowania

W,

O Yy rozpoczyna sie od analizy z»d”ria

niu wstepnego zar-yBdzen—« + ~ -nia,prowadzonej po otrzyma-
~aooepcy dowodcY fronin-

mistrza,poprzez zatwierdzenie zamiaru dziatania dowddcy brygldy ™
h konczy w ostatniej iazi, okresu przygoto,«,ezeso. jlILtOoie za’
Badnienia planu mog, by¢ rozwijane®» toku jego realizacji.

lan dziatania opracowuje ale w formie graficznej 1 opisowo-

*

najczesciej na ma™le . skl ~

fééﬁﬁ@%fprzegétawia sie:

LizadS \AHNSE i s NizuTylir

noscl od tresci przLn-czendn bojo;vymi. W zalez-

- dokumenty dowo/~L"niSto/"4LrACT

- dokumenty sprawozdawczo-infoliiacyine
- dokunenty pomocnicze. 7

1108/8;~s!11 1 0] N ?*Csirzawa 1933, sygn.Szt,Gen.

Zestav/ienie dokumentow ooracovr/vranvAvi
nia BTr przedstawia zatgcznir3? 1"

XXX/ Wzo6r planu dziatania BTr zawiera zatgcznik 35.

N organa dowodze-
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rubiez stycznosci wojsk wlkasnych 1 nieprzyjaciela;

- oznaczenie nazw wdasnych 1 nieprzyjaciela;

rejony dziatania desantéw 1 grup dywersyjno-rozpoznawczych;
- tereny® skazone 1 zagrozone zyv;iokanii;

- gtowne /zapasowe/ rejony rozmieszczenia BTr;

- rejony sktadéw TB? /OTBF/,z ktorych pobierane bedg sSrodki
materiatovre;

- drogi kotowe,przeprawy,rejony odpoczynkow;

- punkty /v/yjsciovy i wyrovmania, spotkan z odbiorcami Srodkow/
materiatowych/ 1 czasy /przekroczenia,wejscia,zejscia,spotkania
1tp™;

- stanowiska dowodzenia /TSD frontu,SD TBF 1
Jacych jednostek/;

- schemat ugrupowania kolumn marszov/ych brygady;

- formewlny opis mapy: tytut planu, zno.k tajnosci,podpis szefa
sztabu, ”’zatv;ierdzam”-dov/0dca BTr.

innych wspotdziata-

Do planu dziatania brygady transportowej mozna jako zakacZ*®
nik opraccvywa¢ plan ugrupowania BTr w rejonie rozmieszczenia

/z elementami obrony i1 ochrony™ ™" Opracovmje sie go na mapie
w skalt 1s50000 /1:25000/ 1 obejmuje:

a/ szkic sytuacyjny, a w nim:
- granice rejonu rozmieszczenia brygady,

granice rejonOw rozmieszczenia poszczegolnych oddziatow
I pododdziatow,

drogi dojazdov;e i wewnetrzne z oznaczeniem klerunkOY/
1 regulacji ruchu,

- rejony formov/ania kolumn,

- zrod4a wody,

- SD BTr 1 poszczegolnych jej jednostek,
b/ elementy obrony 1 ochrony:

- kierunek prawdopodobnego zagrozenia z powietrza 1 ladu,
~ granice sektorow obrony,

- posterunki obsen®":W\Txcyjno-ochronne 1 wartownicze,

- elementy ubezpieczenia bezposSredniego postoju /czaty,
CaJjKi5patrole/,

x/ W przypadku opPacowyYy”ania oddzielnego planu obrony

I_ochrony BTi" w rejonie rozmieszczenia,plan ugrupowania
BTr rejonie rozmieszczenia jest zbedny.
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-rejony zapasowe 1 drogi awaryjnej ewakuacji Jednostek,
rejony roz.mieszczenia eleraentow zabezpieczenia technicznego
tytowego /PZUS,BPr,1 i1tp./,
- rejon zabiegow specjalnych lub PZS 1 place dezaktywacji,
czecci opisowej,zwanej legenda podaje sie;
- decyzje dowddcy o dziataniu brygady transportowej,
- gtbéwne zadania brygady,
- spos6b dziatania BTr,

- praca partyjno-polityczna w 3Tr,
bojowe zabezpieczenie dziatania BTr,
zabezpieczenie techniczne dziatania BTr,
- zabezpieczenie tyov;e dziatania BTr,
- dov/odzenie brygadsa.,
- 1nne dane.

N Plan dziatania ETr opracovmje sztab przy wspotudziale ofi-
erow po.3zczegolnycn stuzb,ktdérzy opracowujg swoje snecjalisty-
czne zagadnienia. Sztab brygady Jest glowny., autorem*i redakto-
rem p anu,JeQnoczesnie koordynuje poczynania wszystkich "wspot-
tworciw" Planu. ,, a,,, la, , iednolltos¢ 1 sp6 .
nos”™ tresci oraz Jego terminowe “wykonanie.
Plan dziatania przecho".nje sie- w sztabie brygady,ktérv rad-
-inoe ,ego realizacje przez podlegle oddzialy 1 pododdziaty.*
rea izacji plan inoze by¢ udostepniany zastepcom dowddcy
e om stuzb. Zmiany zatozen 1 ustalen planistycznych oraz
rozwijanie planu w miare Jego realizacji dokonuje sie tylko no
podstawie decyzji dowdédcy. Dazy sie do tego,aby w opracowaniu
P anu uczestniczyta Jak najmni“ejsza liczba osob ze wzgledu na
zachov;anie tajenmicy,

4.1.5.4. Postawienie zadan i1 zbieranie meldunkow

N N Rozkaz dowddcy brygady Jest formg polecenia okreslonego
dziatania przekazanego oddziatom 1 pododdziatom osobiscie lub
przez Oficerdow sztabu. Rozkaz ten dotyczy taktycznych i specja-
1e ycznych zadan oraz zabezpieczenia dziatan 3Tr.
Rozkazy wydawane ustnie zapisujg oficero”.vie sztabu i1 pr-e-
icazujg do batalionéw transportowych w pézniejszym czasie na
piimie Dptne ropkapy ,,alapy pjo,-.,,v,ac ula opekajgc na piaarm,

kCh pot»ierdpe,,le, j(ajpierw alawla sit Padania batalionom,ktora
W pierwszej kolejnosci rozpoczng dov;0z.
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Rozkaz dowodcy opracov,Tj.je sztab na podstawie decyzji
i jednoc/"esiiie z oppaco”™/aniem pianii dziatania RTp »GHoy/nyTn.
odpowaedzialn;”zii za zredagowanie rozkazu jest szef sztabu,ktory
moze osobiscie Iloporx-»adzac rozkaz badz przez wyspecjalizov/anego
ofjcera sztabu. Dane spectjul j.styczne zastepcy dowddcy 1 szefowie
X\ zobowigzani dostarczy¢ autorowi rozkazu VW nakazanym czasie.
Duze usprawnienie czynnosSci opracowania rozkazu mogga stanowicC
wczesniej przygotowane diraki /blankiety/ do v/ypeinienia,

. Zagadnienia opracowywane V rozkazie dowddcy sg sformalizo-
Y/ane,jedynie tresc¢ poszczegolnych punktow rozkazu moze byc roéz-
na, TresC¢ rozkazu zawiera rov/niez zadania /polecenia/ przekaza-
ne wczesniej we w'st™pnym zarzadzeniu dziatania,chociazby byty
one juz wykonane, W rozkazie dowdédcy BTr™“ujmuje sie:
le Krotkie Y/nioski z oceny dzia,lania nieprzyjaciela,

2, Dziatanie Vv/ojsk frontu,
3« Ladanie brygady transportov/ej/
4* Zamiar vykonania zadania,

po stowieerozkazuje:

5% Zadania taktyczne i specjalistyczne poszczegélnych oddziatéw
1 pododdziatov; brygady,

6, Zadania VW zakresie bo jov/ego,technicznego 1 tytowego zabezpie-
czenia dziratania brygady,
7* Czas gotoY/osci v/ojsk,

8, DoY”odzenie brygadga /miejsce 1 czas rozwijania SD,zastepce/.
Rozkaz Vwydaje dowddca przez jJego podpisanie. Rozkaz wydaje
sie Y/szystkim jednostkom 1 rozsyta przez poczte potowg zgodnie
z rozdzielnikiem na pierw"szym egzemplarzu,pozostajgcym w kance-
larii sztabu, Ra tym egzempla.rzu zastepcy podpisem stY/ierdzajg
P¥2-yjecie rozkazu do Y~riadomosci i1 wykonania.
Zadania zabezpieczenia tytov;ego 1 teclmicznego brygady stawia
sie Y rozkp”zie lub zarzadzeniach tytowych 1 technicznych.
Wszystkie te dokumenty wykonuje sie w Scisle okreslonej

i1losci,to jest tyle,ile potrzeba do dowodzenia wojskami. Kazdy
z nich pov:inien zawierac:

X/ Wzor rozkazu dowddcy BTr do dziatania przedstawiono w zak.36«.

xx./0Opracowano na podstawie zatgcznika 1, pt. Sposob opracowyY/a-

nia dokumentow bojowych. Regulamin sztabdéw,Wydavm,MOR,
Warszawa 1983,s,110.



178

- klauzule tajnosci 1 nuiner egzemplarza,
“* nazv/e,

- podpisy odpowiednich os6b funkcyjnych z podaniem stopnia

1 nazv/iska,

- liczbe wykonanych egzemplarzy,nazwicko wykonawcow.iniciaty
maczynletkl _kroslarza.date wykonania 1 ,,a™r z dziennika ewdden-
cji1 v/ykonanych /wydrukowanych/ dokumentow,

- nazwe rodzaju dokumentu,

- rozdzielnik,

- termin y™“skania 1 otrzymania.

Po wydaniu rozkazu przez dowddce brygady konczy sie piernv/-

ozy etap okresu przygotowawczego. Dowddca wraz z zastepcami
1 oficerami sztabu prowadzi kontrole stanu bataliondow transporto-
wych X poaoddziatdéw zabezpieczenia oraz ich gotowos¢ do dziata-
nia taktycznego i apecjalistycznego. Dowddca kontrole-pomoc
w okresie przygotowawczym moze organizowac w celu:

stwierdzenia stanu gotowosci batalionéw transportowych do rea-
lizacji1 dov:ozu 1 ich stopnia zabezpieczenia;
- egzekwowania teiminowego wykonania zadaii nakazanych we wstep-

nym zarzadzeniu do dziatania,wstepnych zarzgdzeniach technicz-
nych | tykowgfch oraz rozkazie /zarzagadzeniach/ dowodcy brygady

transportoY/ej ;

- udzielania pomocy organizacyjnej -i metodologicznej dowddcom
batalionéw transportov/ych i1 pododdziatéw zabezpieczenia.
W.ymienione cele kontroli-pomocy osigga sie przez bezposSredni

1 czynny udziat przedstawiciela z dowddztwa /sztabu/ BTr w Kie-
rowniczej pracy organéw dowodzenia batalionédw transportowych
oraz przez bezposredni przeglad obiektow w kontrolowanym bata-

lionie /kompanii/ lub przez nakazanie ztozenia odpowiedniego
meldunku.

Kontrola-pomoc ma takze znaczenie szkoleniowo-psychologicz-
ne w stosunku do kontrolowanego. Z jednej strony wiele stanowisk
bedzie obsadzonych oficerami rezeiw/y,ktorzy nie zawsze beda po-
siadali gruTitowng wiedzg w zakresie swoich zadan taktycznych
1 specjalistycznych, jak roéowniez bardzo matg praktyke w dowodze-
niu wojskami w warunkach polowych. W takim przypadku celowe jest
w wiekszym zakresie udzielanie pomocy,rad,wskazowek w podejmowa-
niu przez nich decyzji 1 jasnym precyzowaniu zadan.

2 drugiej strony swiadomos¢ kontroli pobudza kontrolowanych zok-
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nierzy do intensywniejszego dziatania,wyzwala inicjatywe,mobi-
lizuje do wiekszego Wrysidku,

Kontrolov/any dowdédca oddziatu /pododdziatu/ nie powinien odczu-
vac kontroli jako ucigzliwosci lecz jako zabezpieczenie go przed
niewdasciwym zrozumieniem zadania,w konsekwencji powzieciem nie-
wkasciwej decyzji.

Kontrolujgacy jednostki w okresie przygotowania,po v/ypednieniu
swojej roli, zwykle wracajg na SD BTr,gdzie sk#adajg ustne mel-
dunki o Y/ynikach kontroi i~pomocy 1 sporzadzajg odpov/iednie zapi-
sy w dzienniku dziadai®; bojowych.

Kwatermistrz frontu /szef stuzby komunikacji v;ojskowej
frontu/ w zarzag,dzeniu tAova,mn z zasady podaje termin osD.gagniecia
przez BTr gotcwosci”™ do dziatania oraz termin zdozenia o tym fak-
cie meldunku dc sztabu Kwatermistrzostwa frontu /szefostwa stuz-
by komunikacji wojskowej frontu/, Z kolei dowddca BTr v, swoim
rozkazie /w punkcie 7./ réwniez okresla termin gotowosci i naka-
zuje meddoY/anie o0 osiggnieciu tego stanu. Celow/e jJest nakazywa-
nie osig.gniecia gotowosci do dziatania przez podlegte oddziaty
/pododdziaty/ v/czesnjiej '« stosunku do nakazanego terminu o0sigg-
niecia gotowosci dziatania dla BTr po to,zeby mie¢ margines cza-
su na korygowanie ewentualnych opdéznien spov/odowanych przez pod-

dov;b6dcow jednostek™™ tlargines czasu nie moze byc zbyt
duzy,bowiem skraca sie Vv; ten sposob okres przygotowawczy,co moze
sie odbi¢ niekorzystnie na jakosci przygotowan,szczegolnie
w dziedzinie zabezpieczenia materiatowego,technicznego 1 medycz-
nego.

Meldunki o gotowosci bataliondow transportovrych moga byc
sktadane do sztabu BTr y/ formie ustnej osobiscie przez dowcdcOY/
btr,przez techniczne Srodki #acznosci 1 e;ventualnie przez ofi-
cerQY/ prowadza.cych kontrole-pomoc,a powracajacych na SD brygady
po wykonaniu swego zadania.

Po zeoraniu wszystkich meldunkOY/ sztab BTr opracovaije syn-
tetyczny meldunek o gotov/osci brygady do realizacji zadfjin tran-
sportowych, odnotowije ¢ego tres¢ w dzienniku dziatan i dov;ddca
melduje na TSD frontu w formie ustnej lub telegramem przez te-
cimiczne Srovdki 4gcznosci.

z/ Graficznie jest to przedstawione w zatgczniku 32e
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4.2. Dziatanie brygady transportowej w okresie dowozu

Brygada transportowa po zajeciu rejonu rozmieszczenia

1 odtworzeniu zdolnosci do dziatania jest gotowa do wykonania
icolejnych zadan. Tym zadaniem bedzie dostarczanie,okreslonyra-
w zarzadzeniu kwatermistrza frontu-odbiorcom Srodkéw materiato-
wych w podanym czasie. W realizacji pierv/szego dowozu bedzie to
wydgcznie paliwo 1 amunicja™V/ Jak wynika z ideowego modelu pracy
transportowej BTr w operacji zaczepnej fTrontu /zatgcznik 25/
gtownym odbiorcg srodkow materiatowych przewozonych przez BTr
jest frontowa brygada materiatowego zabezpieczenia lub armijne
brygady materiatowego zabezpieczenia, a w wyjatkovo™ch przypad-

ach nawet dywizyjne punkty zaopatrzenia. Po przekazaniu sSrodkowat
materiatowych odbiorcom,oprézniony transport moze by¢ yo”korzystaS
ny do”ewakuacji rannych 1 chorych z DPM do baz szpitalnych fron-/
u.jakK ro*wniez réznego rodzaju uszkodzonego sprzetu technicznego”

opa.owan,zbiornikéw itp. z wojsk frontu do brygad remontowych i
lub Polowych sk#adow TBP.

4.2.1. 0Ogo6lne zasady wykonywania marszu |

iIzacje zadan brygada transportowa prowadzi poprzez marsz
-arsz ten odbjwya sie cyklicznie,do frontu i1 od frontu. Prowadzo-
ny jest na etatcArych Srodkach transportu batalionéw transporto-
wych. Larsz moze odbywa¢ sie w réznych warunkach przy rdéznym
stopniu zagrozenia przez nieprzyjaciela.
Od warunkow terenowych,sieci drog kotowych,warunkéw atmosferycz-

nych 1 pory roku zalezy tempo marszu,ugrupowanie 1 zabezpiecze-
nie kolumn BTr.

~ Marsz,jako zorganizowane dziatanie wojsk, przebiega wg
Sciste okreslonych zasad,ktdérych przestrzeganie warunkuje p4yn-
nos¢ i. Ciggtos¢ ruchu oraz temninowe zajecie okreslonych rejo-

now, z zachowaniem pe#nej zdolnosci do dziakarkt. Do podstawowych
zasad w tyra zakresie mozna zaliczyc;

- uwzglednianie,przy rozsrodkowaniu kolumn batalionowych zasie-u
ich 1 dowdédztwa BTr etatowych Srodkéw #gcznosci radiowej oraz °

mozliwosci organow kierowania ruchem wojsk,tj.punktéw dyspozy—
torskich na PDS;

N zadan mobilizacyjnych poszczegolnych brygad
transportov/ych,wg ktorych pierwszym 4adunkiem BTr w

nicach na obszarze ml_id] brdzle AURRdR T palivo Pipte@d-
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- zapevmienie maszerujacym pododdziatom 1 oddziatom obrony

1 ochrony przed oddziatywaniem grup dywersyjno-rozpoznawczych
oraz iInnych rodzajow sit zbrojnych nieprzyjaciela;

- zapeYmienie kolumnom samochodowym v/Zarunkéw obejscia lub poko-
nania stref skazen,zniszczen 1 pozarow;

- prowadzenie ciggtego rozpoznania zagrozenia powietrznego 1 na-
ziemnego nieprzyjaciela oraz drdég marszu i rejonow postoju ko-
flumn;

- usamodzielnienie-w miare posiadanych mozliwosci-kolumn marszo-
wych w zakresie zabezpieczenia bojowego,technicznego i1 tydowego,
zwkaszcza v; materiaty pedne 1 smary,sSrodki ewakuacyjne oraz
srodki materiatov;o-techniczne;

- przygotowanie odpowiednich si4 1 Srodkéw /grup awaryjno-rat\an-
kowych/ do odtwarzania zdolnosci bojowej wojsk brygady i1 likwi-
dacji skutkéw uderzen BMR nieprzyjaciela;

- utrzjnnyiYanie odpowiednich odlegtosci miedzy pojazdami, jak
rowniez kolumnami samochodowymi,zaleznymi od predkosci marszu,
pory roku i dnia,uksztattowania terenu,warunkéw atmosferycznych
itp,;

- wspotdziatanie kolumn oddziatov/ BTr z posterunkami kontroli

1 regulacji1 laichu organizoYianymi przez brygade drogowo-eksploa-
tacyjng frontu na PDS;

- odpowiednie rozmieszczenie samochoddév/ w kolumnach-na czele
kolumn samochody o najnizszych parametrach technicznych /szyb-
koS¢ jazdy,moc jJednostkowa,wspodczynnik zatadov;ania,stopien
sprawnosci/ oraz samochody 2z przyczepami,natomiast na koncu

kolumn samochody nowe bez przyczep o duzych mozliwosciach poko-
nywania v/zniesien tereno™JYych,

4.2.1*1. Organizacja ugrupov/ania marszov/ego oddziatoéw BTr

Realizacja zadan dowozowych moze odbywa¢ sie w rézny sposob*
(Ze wzgledu jednak na p#ynnosc¢ iruchu,organizacje dowodzenia 1 za-
bezpieczenia srodkéw transportowych brygady celowe jest organi-
zowanie dowozu sSrodknw materiatowych kolumnami, V/Zielkos6 kolumn
zalezna jest od sytuacji,w jakiej dokony”“rane sg przewozy,od
stopnia oddziatywania nieprzyjaciela,stanu drég 1 terenu,od ilo-

sci 1 rodzaju srodkow materiatowych przewozonych do poszczegol-
nych odbiorcow.

»ezeli odbiorca bedzie jeden /np.BBI!'Z/.,to kolumny mozna organi-
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zowac dowolnie,uwzgledniajac ich pe#ne zabezpieczenie bojowe,
techniczne 1 tytowe. W takim przypadku najkorzystniej jest pro-
wadzi¢ dowdz WV kolumnach batalionowych™ Bataliony transportowe
sq autonomiczne,posiadajg bowiem sity 1 Srodki zabezpieczenia
boJowego,technicznego 1 tydowego,stad duze prawdopodobienstwo
wykonania zadan transportowych  nakazanym czasie.

Nie zawsze rodzaj 1 1losS¢ przewozonego #adunku do Jednego
odbiorcy bedzie umozliwiat realizacje dowozu kolumnami batalio-
nov/ymi. Kolumna moze sk#ada¢ sie z czesci batalionu skdadajgcej
sie z jednej lub Kkilku kompanii,lub tez z Kilku pododdziatow
z réoznych batalionéw transportowych* W przypadku organizowania
kolumn dowozowych o sk#adzie mniejszym od batalionu transporto-
wego uzasadnione Jest Jej wzmocnienie batalionov;yrai lub brygado-
wymi sidami 1 Srodkami zabezpieczenia boJowego,technicznego
1 tydov/ego.

Proponowane kompanie transportowe BTr posiadajg druzyny
gospodarcze,co czyni Je bardziej autonomiczne od dotychczasowych.
Nie Jest to wystarczajgce usamodzielnienie. Uzasadnione Jest,na
czas samodzielnego v/ykonywania zadania przez kompanie transporto-i

Przydzielenie JeJ dzvw/igu samochodowego z obstugg 1-2 cysterny
samochodowe, 1-2 ciagnikow kotoTivych,ruchomego warsztatu remonto- M
wego /np. BI/Sam lub WPK/, 1-2 samochodow ciezarowo-szosov/ych
z czesciami zamiennymi i Srodkami materiatowymi.

W przypadku dziatania kolumny o skdfadzie wiekszym od ktr,

a mniejszym od btr przydziela sie,oprocz sit i1 sSrodkéw zabezpie
czenia technicznego 1 tytowego,rowniez sidy 1 Srodki zabezpie-
czenia bojowego ze sktadu Jednego z batalionow lub z brygady.
Moze to by¢ druzyna przeciwlotnicza,druzyna rozpoznania skazen,
druzyna ochrony 1 regulacji ruchu.

WielkosC sit 1 Srodkéw zabezpieczenia dziatania kolumn za-
lezy nie tylko od liczby pojazdow w kolumnie,ale rowniez od
stopnia zagrozenia przez nieprzyjaciela,stanu drog,rodzaju 1 ilo-
Sci przewozonego +4adunku,miedsca dowozu iItp.

Podczas organizowania kolumny dobiera sie samochody o po-
dobnych w#asciwosSciach taktyczno-technicznych,takich Jak:

Ugrupowanie marszowe batalionu transportowego /wariant/
przedstawia rys.16,zatagcznik 38.
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+adownosc¢,wspoétczynnik zatadowania,moc jednostkowa,zapas prze-
biegu miedzyobstugov/ego 1 miedzyremontoy/ego , predkos¢ maksymal-
na 1 maksymalne przyspieszenia,przetozenie na poszczegolnych bie-
gach oraz zdolnos¢ pokonywania wzniesien* Jednakowe parametry
taktyczno-techniczne zape™wniajg samochody tej samej marki. *
Uvzgledniajgc w;fniki badan prowadzonych w grupach organizacyjno-
mobilizacyjnych brygad transporto\\ych stwierdza sie, ze jest to
trudne do realizacji,bowiem w brygadzie v/ystepuje od 38 do 42
marek 1 typéw samochodow Niemniej mozna grupow™ad samochody

o0 podobnych parametrach taktyczno-technicznych:czynnos¢ grupov/a-
nia samochodéw proponuje sie dokona¢ W czasie mobilizacyjnego
tworzenia pododdziatow transportowych. Przykdadowy wariant zali-

czenia marek samochodév/ do grup o zblizonych parametrach takty-
czno-technicznych zav/iera tabela 45*

Tabela 45. Wykaz grup; samochodéw o podobnych parametrach
taktyczno-technicznych bedacych na yyposazeniu BTr

Nr grupy Marka 1 typ samochodow

I STAR A-28P, A-29P, STAR A-28,A-29,STAR-200,
STAR-244, ZI1t-130G

I - GAZ-53A, ZIt-130 J

1l JELCZ-315,315A,315M,315MA,325,325D/M, SKODA 796 |
MT-4, KAZ-500A ]

Y JELCZ-316,326,3-415,421,420,425, KAIl,1AZ-53212, |
SKODA 100-04,100-05,STAR C-200 z naczepag D-11,~ |
KAMAZ"N5410, TATRA 148R

Vv kamaz-5320 R

Yl SKODA MTS-24, LIAZ, SKODA706 MTS-24, KAIIAZ-551-1

Vil N TATRA-148, STEYR 1491 6x4, 1485,1490

VI JELCZ 317,317D,C417/D,C-C20,JELCZ-STEYR 0-640,0-641

IX STAR ViI-211-E500,V/-200-801 ,W-200-802,803,JELCZ-3W-
I 317-821,3W-317-821,3Vr*-640-825,TATRA 138-3-3

i X | TATR/* T2~148 S3,TATRA 138 SI ,815-33,JELCZ-STEYR
| 6x4 | .

x/ Zob. zatgcznik 17.
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Z powyzszej tabeli wynika mnogos¢ roznych grup samochodowych
w BTr,utrudnia to planowanie wykorzystania transportu, jak row-
niez tworzenie ugrupowania marszowego pododdziatédw transporto-
v/ych,

W czasie fTormowania kolumny dla utrzymania wkasciwego
tempa 1 ptynnosci ruchu celovw/e jJest usytuowanie samochodow w ta-
ki sposoéb,zeby na czole kolumny znajdowaty sie samochody o naj-
nizszych wskaznikach dynamicznych /moc jednostkowa,maksymalne
przyspieszenie,maksymalna predkos¢/, o matym zapasie przebiegu
raiedzyobstugowego 1 miedzyremontowego‘ "oraz samochody z przycze-
pami. Ka koncu kolumny samochody bez przyczep o najwyzszych
wskaznikach dynamicznych. Spowodov/ane jest to tym,ze samochody
na koncu kolumny muszag utrzymac¢ tempo samochodéw bedacych z przorS
du bez wzgledu na uksztattowanie terenu 1 falowy ruch kolumn
I nie powodowa¢ jej rwania. W czasie jazdy po pitaskim terenie
jest to tatwe do uzyskania,natomiast w przypadku jazdy w terenie
pagorkowatym bedzie to znacznie trudniejsze- z tego wzgledu,ze
pojazdy bedace na czele kolumny w czasie podjazdu na wzniesie-
nie bedg zwalniaty,w tym czasie samochody bedace dalej w kolum-
nie rowniez zmuszone bedg zwalnia¢ pomimo,ze w tym czasie jechacC
beda po ptaskim terenie. Pojazdy prowadzgce kolumne po osiggnie-
ciu wierzchotka wzniesienia zaczng przyspieszac,co z kolel zmusi
dalsze pojazdy do przyspieszenia w sytuacji,gdy bedg w trakcie
wjazdu na wzniesienie. Przy braku odpowiedniej nadwyzki mocy po-
Jjazdéw z gtebi kolumny moze to spowodowac ''zerwanie' kolumny.
Jedno "zerwanie™ kolumny prowadzi do nastepnych,co w konsekwen-
cji moze doprowadzi¢ do nadmiernego rozciaggniecia kolumny i1 dez-
organizacji marszu sagsiednich kolumn znajdujacych sie z tydu.

Na dowdédce kolumny w;’znacza sie dowddce pododdziatu tran-
sportowego. W przypadku sktadu kolumny z samochoddow o roznej
przynaleznosci sduzbowej»dowdédcg moze by¢ jeden z dowddcow pod-

x/ rzebieg miedzyobstugov/y 1 przebieg miedzyremontowy jest
to liczba kilometrow przejechanych przez pojazd miedzy ko-
lejnymi dwiema obstugami technicznymi lub dwoma koleinyml
remontami. Leksykon wiedzy wojskowej. Wydawn.MON,Warszawa

i samgl_marki 0_roznym przebiegu beda charakte-
ryzowaty sie rozn”i1 wskaznikami /spowodowane jest to tym
ze samochody o duzym przebiegu beda miaty wieksze zuzycie’
zespotow 1 podzespotdw,a tym samym mniejsze osiagi eksploa-
tacyjne/.
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oddziatéw wchodzgcych w skd#ad kolumny lub wyznaczony oficer
ze sztabu btr lub BTr.

Dowddca kolumny stawia zadania zod#nierzom ustnie,instruuje
ich o kolejnosci 1 Si”czegoltach w/ykono.nia przev/ozu oraz wrecza
rozkazy wy™jazdow. Stawiajgc zadanie marszowe dowodcom podlegtych
pododdziatdéw podaje;miejsce fTormoY/ania kolumny,kolejnosé usta-
wienia samochoddéw,czas rozpoczecia marszu,szybkos¢ marszu,przed-
siewziecia z zakresu obrony i ochrony kolumny w marszu,sposob
zywienia stanu osobowego 1 organizacjeepomocy medycznej ,sygnaty
dowodzenia i pcv;iadamiania,sposéb postepowania w przypadku uszko-
dzenia pojazdu,miejsca rozwiniecia grup ewakuacyjno-remontowych
BTr 1 PFT organizowanych sitami BDE /bde/ przedsiewziecia zapew-
niajace bezpieczenstwo przy 4adowaniu,przewozeniu 1 wydadov/ywa-
niu,szczegélnie 4adunkdéw niebezpiecznych w czasie organizowania
kolumny ,samochody wchodzace w jej skdad sg rozsrodkowane 1 ukry-
te, Pormov/anie kolumny nastepuje na rozkaz dowddcy kolumny
z takim wyliczeniem czasu,zeby po zestawieniu kolumny jak naj-
szybciej mogdta ona ruszyC. Czas potrzebny na sformowanie kolumny
zalezy od w/ielu czynnikéw,najwazniejsze z nich to:

- 1los¢ SEimochodow v«rchodzacych W skdad kolumny;

- stan techniczny samochodow i przyczep;

- stopien wyszkolenia kierowcow;

- sie¢ 1 stan techniczny drdég Vv; rejonie rozmieszczenia oddziatov/
transportov;ych;

- zagrozenie przez nieprzyjaciela;

- pora roku 1 doby oraz v/arunki atmosferyczne.

Bo sformov/aniu kolumny dowoddca osobiscie lub przez sztab
sprav«rdza gotow®os¢ kolumny do wykonania marszu /przev;ozu/,zvn?a-
cajac przy tym uwage na znajomosS¢ przez zodnierzy postawionego
Im zadania.

-'astepnie dov;occa okresla termin rozpoczecia y/yciggania kolumny.
Znajac czas przekroczenia pukt\:i wyjsciov/ego™ czota kolumny
oraz odlegtosS¢ czota sformowanej kolumny od punktu wyjsSciov/ego,

jak réwniez predkos¢ marszu,moze on obliczy¢ termin rozpoczecia
wyciagania kolumny wg wzoru:

Z CY/iczen proY~adzonych przez oficerdv; gnap organizacyjno-
mobilizacyjnych vaynika,ze poszczeg6lne kolumny realizujag

dowéz po jednej drodze,stad”’punkt vyjsciowy”,a nie ~linia
wyjsciowa”.
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60 ° D
T = /min/;
V
gdzie:
T - czas potrzebny na ~/yciggniecie kolumny do punktu
wyjsciowego w minutach;
60 - wielkos¢ stata /liczba minut w’godzinie/;
D - odlegtos¢ punktu wejsciowego od czota sformov;anej
kolumny V rejonie w™jsSciowym do marszu YW km;
V - szybkos¢ marszu wojsk podczas wyciggania kolumny,

rowna 1/2* szybkosci marszu™ w km/h*

Przyk#ad. Jezeli punkt wyjscioi,vy jest odlegty od czota sformowa-
nej kolumny 10 km, a szybkosSC¢ marszu podczas v/yciggania kolumny

wynosi 15 km/h na wyciagniecie kolumny do punktu wyjsSciowego
potrzeba:

Znaczy to,ze czoto kolumny transportowej bedzie mogto przekro-
czyC punkt wyjsciowy w wyznaczonym czasie tylko wtedy,gdy czoto
kolumny ruszy z rejonu wyjsciowego o0 40 minut wczesniej.Dowddca
kolumny po podaniu sygnatu do rozpoczecia marszu,zajmuje miejsce
na czele kolumny. Na koncu kolu-mny znajduje sie wyznaczony po-
mocnik dowddcy kolumny,ktéry utrzymuje 4acznosS¢ z dowddcg przy
pomocy radiostacji UKF /R-105 lub R-123/. W ten sposéb dowddca
jest informowany na biezgaco o sytuacji w ogonie kolumny.

Do planowania marszu niezbedna jest znajomosS¢ przez dowod-
ce dtugosci kolumny.- Dhugos¢ kolu.nity zalezy od ilosci 1 wielkos-
ci pododdziatow /Srodkéw/ transportowych,predkosci marszu
1 przyjetych odlegtosci miedzy pododdziatami 1 elementami zabez-
pieczenia marszowego kolamny. Predkos¢ marszu”™/natomiast za-
lezy od rodzajow sSrodkow transportowych, ich stanu technicznego,
warunkéw pracy / z 4adunkiem czy bez/ oraz warunkéw,w jakich
wykonywany jest marsz /rodzaj 1 jakos¢ drog,oddziatywanie ogniowe
nieprzyjaciela,uksztattowanie terenu,warunki atmosferyczne itp./.

x/ SHtuzba sztabdow ogdlnowoj3kov/ych-podrecanik.Wydavin-_MON,
Warszawa 19%%,3-%36- o yeh-podre Wy »

predkos¢ z jaka wojska pokonuja okreslony
drogi;raierzona w km/godz.Leksykon wiedzy wojskowej.
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DHugosC¢ kolumny mozna obliczy¢ wg wzoru:

Dk wmw /15 + Ks/" Ls -F 5:0p;
gdzie:
Dk - d¥ugos¢ kolumny w rg
Ks - odlegtos¢ miedzy samochodami™; proponuje sie,aby

odlegtos¢ te oblicza¢ wg wzoru:
Ks w 25 + 1/2 *V;

gdzie; 25 ~ liczba stata wyrazajaca minimalng

odlegtos¢ w metrach miedzy pojazda-
mi v kolumnie,

V - predkos¢ marszu w km/godz; do wzoru
przyjmoy;ana tylko wielkos¢ liczbowa.

OdlegtosC miedzy samochodami przy
roznej predkosci przedstawia tab,46;

15 - v;ielkos¢ stata,okresSlajgca Srednig ddugos¢ zestawu
samochodowego w m, przyjeto szacunkoY/o na podstawie

" aktualnie posiadanych samochoddéw i przyczep W bry-
gadach przy zatozeniu,ze 80% samochodéw jest z przy-

czepami ;
Ls - liczba samochoddY/  kolumnie;
Op - odlegtos¢ miedzy sasiednimi pododdziatami /Zelementa-

mi zabezpieczenia/ kolumnie 7/ m.

Uwzgledniajac porowny™.yalne ilosci pojazdovw/ w bp 1 ktr oraz
pz 1 btr,proponuje sie przyjmowa¢ odlegtosS¢ miedzy kompaniami
transportowymi 2-3 km,miedzy batalionami transportowyni do 5 km
szpicy czotowej btr do 3 kmN*~

X/ Regulamin walki Wojsk LadovO"''ch,,, op,cit.,s, 340. okresla
odlegtosC miedzy pojazdami w marszu od 25 do 50 m, W wa-
runkach ograniczonej widocznosci,v/ czasie gotoledzi,po dro-
gach stromych z (Bu/irii zakretami oraz przy v/iekszej predko-
sci zv"Nieksza sie odlegtosC miedzy pojazdami.

Instrukcja kierowcnla ruchem na fronto7/ych 1 armijnych dro-
gach samochodowych. Wydami.MOU ,V/arszawa 1972, s, 35 podaje-
odleetos¢ miedzy pojazdami W m rO7mg v/ielkosci liczbowej
okreslajagcej szybkos¢ ruchu w km/godz*

rf Tamze, s, 340,
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T8,6X8. 46. Odlegtos¢ miedzy ssunochodaini ppzy réznej predkosci
marszu

*

Szybkos¢ marszu

w km/godz 10 15 20 25 30 35 k401 45 's50 !
SR S W

Odlegtos¢ miedz

pojazgdaiaiw% Y 30 325 35 375 40 425 145 475 50

/Ks/

L. . L j

Stad: d#ugos¢ kolumny marszov/ed btr przy zatozonej predkosci
marszu rovmej 40 km wynosi:

Dk = /15+45/* 284+6 * /2000t- 3000/
-Dk = 29040-37040 /nv

Sredniag dtugosé kolumny przy zatozonej predkosci
marszu dla btr mozna przyja¢ - 33 km.
Przy predkosci marszu 30 km/godz
Dk = 27620733620 /m/
Srednia d¥ugosé”>olumny miozna przyja¢ - 30,6 km. Obliczona
ddugos¢ kolumn dla predkosci marszu 30 i 40 km/godz podyktov/ana

jest tym,ze zaktada sie Srednig predkos¢ marszu dla kolumn samo-
chodowych VW tych granicach

4.2.1,2, Organizacja marszu oddzi§+éw BTr

Sa organizacje marszu 1 kierowanie wojskowymi przewozami
samochodowymi na frontovxych Zarmijnych/ drogach samochodov/ych
odpowiada szef stuzby komunikacji wojskowej frontu. Ruch sarao-
chodovy na drogach odbyvw/a sie na podstawie planu rozdziatu ruchu
na v/ojskowe drogi samochodov/e,opracowanego przez sztab kwatermi-
strzostwa frontu wspolnie z szefostwem stuzby komunikacji wojsko-
wej frontu oraz innymi zainteresowanymi shwzbarrxi w zaleznosci od
sytuacji operacyjnej 1 tytowej ,staniu drog samochodowych 1 ich
przepustowosci ,planowanej iIntensyv/nosci ruchu wojsk 1 transpor-
Wv;. Dane te w formie rozkazu /zarzadzenia/ v/phkynely do sztabu
BTr,gdzie na podstawie otrzymanego ze sztabu frontu wyciggu
z planu rozdziatu ruchu na wojskowe drogi samochodowe sztab bry-
gady wykonat plan dziatania BTr /zatacznik 35/, a w nim wykres
i*uchu kolumn transportovych brygady tr8.nsportov/ej, Dla ewidencji

x/ Tamze, s, 337.
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mchu ms"0.1.8, sie jcdnoiiici dis. co,#6go ironiu ruiri6i's,cje lcoimnn*
Yvszy3tkim kolumnom prz~™dziela sie umovme numery.

Dalsze dziatanie polega na realizacji planu dziatania,ktory
w zakresie organizacji ruchu kolumn poknyw/a sie z dohowym planem
ruchu na wojskoYyych drogach samochodowych,opracowanym przez sze-
fostwo stuzby komunikacji wrojskowej we wspoddziataniu ze sztabem
kwatermistrzostWia frontu. w razie koniecznosci dokonania korekty
usTalonego porzc™dku ruchu szefostwo dokonuje J®3 w porozumieniu
ze sztabem lonvatemi s trzostwa frontu 1 powiadamia jednoczesnie
dowédztwa zainteresowanych zwiazkOY/ i oddziatoéw tykov/ych.

Dla kierowania 1 kontrolit michu na drogach samochodowych
frontu DDE rozY~ija siec punktov; dyspozytorskich 1 kontroli ruchu.
Ponadto mogg byc organizowane tymczasoY/e punkty regulacji ruchu
sidami 1 Srodkami etatowych 1 nieetatoY/ych pododdziatdéw regula-
Cji1 ruchu.

Punkty kontroli ruchu rozmieszcza sie:w rejonach przepraw
przez duze przeszkody wodne,na okreslonych rubiezach,na liniach
drog rokadcvych,w rejonach zwigzkédw zaopatrzenia 1 skladév/ oraz
w miejscach wymagajacych kontroli ruchu wojsk 1 kolumn transpor-
towych.

V/¥asciv/a realizacja marszu przez kolumne marszov/a zalezy od
wielu czynnikoY/,do najwazniejszych z nich mozna zaliczycC:

- znajomoS¢ przez dowodce 1 kierowcow™"™ "~sprzetu,tym szczegdlnie
jego mozliwosci eksploatacyjnych;

- umiejetnos¢ prov;adzenia kolumny;

- znajomoSC zasad ruchu obowigzujacych na drogach /w tym na PDS/;
- znajomoSC¢ zasad zabezpieczenia kolumny marszov;ej;

- stopien vyszkolenia kierowcow w zakresie jazdy w kolumnien

Umiejetnos¢ prowadzenia kol”~omny w;”~Tnaga od dowddcy okreslo-
nej wiedzy o mozliv/osciach techniczno-transportovych pojazdoéw
znajdujacych sie VW kolumnie,danych o dtugosci kolumny,o drodze

marszu itp, oraz vyobrazni opartej na doswiadczeniu w prowadze-
niu kolumn.

x/ Szczegbtowe obowigzki dowodcy kolumny samochodowej 1 kierow-
cy pojazdu zawierajg zatgczniki 39 1 40.

xx/ Presci dotyczace pieiwszego punktu zav;arte sg w podrozdzia-
le 3t2.2. niniejszej pracy.
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Juz w czasie fTormowania kolurruity dowédca uwzglednia niektore
ilzLw ) i 1 transportowych po-
O zdow. W czasie marszu dowédca kolumny /prowadzacy kolumne/

Sledzi wskazania predkosciomierzami licznika kilometréw.stara-
jJjac s e UtrzymaC zatozong szybkos¢ marszu. Nie dopuszcza do zwal
lak ro prowadzi w czasie pojazdu na wzniesienia
jak.ro.i.1es przyspiesz-ania w czasie zjazdu ze wzniesienia
czasie duzej zmiany predkosci na odcinku -wymagalac”

(113 - = = 11 77 W _ll _ Zi

ol s i
frontowej i nastepnie powrotem na nig,przekraczaniem szeroklei

przeszkody wodnej lub zniszczonego odcinka drogi-po przejechaniu

taki ® -ie z taka samg predkoscig przez

" wynosi ddugos¢ prowadzonej przez niego ko-
Ny pieazyc do zatozonej predkosol

lumnv
¥

koWy,kierowcy samochodéw chcgc dogoni¢ swoich poprzednikow

predkosci,co w konsekwencji moze powodo-
waC rozcigganie- 1 nastepnie 'Sciskanie- kolumny.i co z Le i
prowadzi do wypadkéw dro-owych.

oraz 20o0T ! r >d" dyspozytorskiego
Od ol 16.=c d ““*“ jop i1ntormacjin, wekazuje.-
aJl! " ™ "dr.lo przy purkot, dyppozytor-
aki™ “"leezcza eip znak .Tunkt dy.epozytorzkl»*/ /w ,,0e,

L wM o poetojo,”™ dla eaooohoddw.
into”™r "»iT*F -1 do Plerwozej t.plley,
Blo”k o pankola dyapozytorzklz, .wyprzedza kolu.™e,aprzed-

Plo nakazayge wyznaozoaej ozobl. kontynuowanie .-narszu zgodnie
planem,podjezdza do punktu dyopozytoraklego lub punktu kontro-
ruchu 1 zgtasza kolumn, /oddaje kart, danyoh kolimn,/ oraz
lera ewentualne rozkazy 1 Iniormaoje przekazywane dla dowdd-
cy danej kolumny, V; tym czasie kolumna ,,le przerywa marszr
e prowa zacy nie otrzjnnak innego rozkazu od dowddcy kolirnny
W przypadku marszu.oddziatéw 1 pododdziatow BTr nLzgodnT
z p anem ruchu /przez co zakd6ca sie przejazd innych kolumn po-
indajgeyoh pierwszenstwo przejazdu/ komendant strefowego punktu

QY] 1, armipnyeh ™ drogQen™aaaRon Cdovzych: Fyd NN To 74 OtO-
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dyspozytorskiego ma prawo zatrzymania kolumny 1 skierowania jej
do v.~N"znaczonego miejsca postoju /rejonu ~oczekiwania/,jak rovmiez
B MEDe, polecen dowddcy koluiany odnos$nie zwiekszenia szybkoscig
odlegtosci 1 kierowania ruchu samochodov/ego na objazdy zniszczo-
nych lub skazonych odcinkév; droég.

Pozostate zasady organizacji marszu,takie jJak organizacja

odpocz”rnkéw, zabezpieczenie marszu i1 dowodzenie w czasie marszu

bedgq trescia kolejnych podrozdziatdow niniejszej pracy,

4*2*1_3. Organizacja postojow i odpoczynkow koliLmn transporto-
wych

Postoje 1 odpocz;>Tiki organizuje sie w celu zachowania zdol-
nosci fTizycznej zodnierzy, sprawdzenia stanu technicznego samochor-
déw,przymocowania 1 sprawdzenia przewozonych 4adujnkéw,uporzadko-_
wania kolumny,uzupednienie paliv/a z dodatkowych kanistr07/,

a takze usuniecia uszkodzen samochod6W 1 przyczep.

OdlegtosSC pomiedzy rejonem wyjsciov/ym do marszu a rejonem
wykonania dowwozu przez oddziaty transportowe brygady wrjnocs+x Sred-
nio 300 tmi t Na takiej odlegtosci v/ystarczy organizowaé postoje
jednogodzinne i dwugodzinne™ "~ Planov/anie postojov/ odbyv/a sie
nie w brygadzie transportowej lecz w szefostwie komunikacji woj-
skowej frontu,poniewaz ruch kolumn, zaréwno-v/ojskov/ych jak 1 tran-
sportowych, musi by¢ zsynchronizowany. V zwigzku z tym postoje,
czasy wejscia 1 zejsScia na frontowg droge samochodowag,czasy
przekroczenia punktu wyjsclovngo 1 punktow wyrév/nania beda na-
rzucone poszczegolnym koluranom, tym samym rejony postojow; beda
rézne dla poszczegolnych koluTin, Wynika to stad, ze postoje dla
wszystkich kolumn przypadajg W tym samym czasie 1 jednoczesnie
V7szystkie kolumny przekraczaja vyznaczone osobno dl.a kazdej

A/ skrajnyrr: przypadku od.legtosc moze v/ynosio 450 kra.
Zoberys,8 ,zat.1R,

Regulamin v;alki Yojsk Ladov;ych GZ PRL cz.1,s.338 ,339 vAre6z-
nia postose jednogodzinne po kazdych trzech-czterech godzi-
nach marszu oraz jeden postdj dwugodzinny w drugiej potov/io
ra&.rszu dobcwosgo,ponadto odpoczynek dzienny /nocny/ po wyko-
naniu kazdego marszu dobow:ego-v; razie potrzeby-odpoczynek

dobowg™ po kazdych trzech-pieciu dobach marszu. BTr odpoczyn
ki dzienne 1 nocne pov;inna odbywa¢ w rejonie bazov;ym bryga-

dy po wykonaniu zaden przev/ozov.”ch przez poszczegdlne
bataliony.
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a nich punkty wyrdérmania. Nie moze by¢ sytuacji,ze jedna kolumna
jest w trakcie postoju,a Inna poruszajaca sie w tym samym Kie-
runku na tej samej drodze realizuje marsz,gdyz mogtoby to pov/o-
dowa¢ "nakdadanie sie"™ koliinn 1 dezorganizowatoby mch na drodze
Kolumny samochodowe w czasie postoju jednogodzinnego znajduja
sie na skraju drogi w sposob umozliwiajgcy przejazd innych ko-
liim /maszerujacych w przeciwnym kierunku/ 1 pojedynczych pojaz-
dow /pojedyncze wozy bojowe 1 specjalne pojazdy wojsk rakieto-
v/ych przepuszcza sie poza kolejnoscia/. Podczas nostojow ugrupo-
wanie kolumn,jak roéowniez odlegtosci miedzy nimi,pozostajg takie
Marmme jak w czasie marszu. Jedynie odlegtosci miedzy samochodami
mozna zmniejszyc¢,zachov/ujac jednak minimalng odlegtos¢ 10 m.
Ougei-uje sie, zeby kolumny samochodowe w czasie postoju dwugo-
dzinnego nie zjezdzaty z frontowej drogi samochodowej. Podykto-
wano to jest tym,ze w skifadzie kolumn znajduja sie samochody
ciezarowo-szosowe w wiekszosci z przyczepami. Stad majg ograni-
czong zdolnos¢ poruszania sie po drogach nie utwardzonych.
Ponadto istnieje koniecznosS¢ wczesniejszego rozpoznania ewentua-
Inego rejonu postoju 1 zorganizowania regulacji ruchu wkasnymi
sidgjni. Poza tym ograniczone mozliwosci manewrowe samochodow
z przyczepami,ciggnikéw kolov/ych z naczepami mogg spowodowac
duze perturbacje w czasie opuszczania PDS i.ponov/nego jej zaimo-
Wania.

Celowe jest dazenie do takiej organizacji odpoczynkow
I postojow kolumn transportowych ETr,aby postoje jedno-odzirme
prowadzi¢ na drodze dowozu /FDS/, postoje dYoigodzinne™Z-podczas
zatadunku 1 wydadunku Srodkow materiatowych w rejonach nadawcy
lub odbiorcy,odpoczynek dzienny lub nocny-w rejonie bazovr”™ BTr
po wykonaniu zadania. Natomiast odpoczynkow dobowych w BTr nie

planowac,bowiem w marszu BTr nie sa przewozeni ludzie lecz +adun-
ki mortv/e,ktorych podréz nie meczy.

X dobiwLiMi™on”™” "N wyznacza sie w drugiej potowie marszu

) 7 el dziatania frontu zaréwno koliimny wojska
jak 1 kolumny transportowe z reguty bedg wykonywaty marsz
krotszy anizeli wynosi marsz dobowy /do 400 kmdla kolumn
samochodowych/. Oddziaty BTr bedga wykonywaty’dowo- w

wl, TBP /0TBP/-PBBZ /ABHZ/ SrJdnt, taf
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m"4.2,2* Zabezpieczenie bojowe brygady transportowej w czasie
dowozu

W

W celu umozliwienia sprawnego Wwykonyy/ania dov/ozu sSrodkow
materiatowych,niedopuszczenia

ciwnika naziemnego 1 jego
dziatom

do niespodziev;anego napadu prze-

lotnictwa,stworzenia maszerujacym od-})
I pododdziatom /kolumnom/ brygady w/arunkévw/ do zachowania
pednej gotowosSci do v7ykonania zadan-organizuje sie
zabezpieczenie bojo"we marszu.
zowata dowozu catoscig sit

1 prowadzi
Brygada z reguty nie bedzie reali-

1 Srodkov/,a jedynie kolumnami o roéz-
n3ma sktadzie,przede wszystkim kolumnami
w dalszej czesci podrozdziatu, oddziaty
zostaty nazwg ~kolumna/Zy/” .

bataliono*wymi. Stad
1 pododdziaty zastgpione

V/ ramach zabezpieczenia bojowego marszu kolumn BTr organi-
zuje sie rozpoznanie,obrone przed bronig masowego razenia,
pov/szechng obrong przeciv;lotnicza, zabezpieczenie

inzynieryjne,
zabezpieczenie chemiczne,maskowanie

1 ubezpieczenie.
4-.2.2.1. Rozpoznanie

Rozpoznanie podczas przegrupowania kolumn transportowych
BTr organizuje sie VW celu wykrycia przecivmika w dogodnej odle-

Igtosci od maszerujgcych sit+ g#oévmych kolumny Zustalenie jego

sit,mozliw"osci 1 charakteru dziatan/. Rozpoznanie dotyczy grup

specjalnych,dywersyjnych,V/ mniejszym stopniu grup rozpoznawczych,
ktore dziataja VvV ugrupowaniu v;ojsk szczebla taktycznego,zbrojne-

go podziemia oraz rozbitych 1 pozostajgacych w ugrupowaniu v;ojsk

Rozpoznanie ma takze na celu zbie-
ranie niezbednych danych o drogach,przylegtym terenie,mozliwos-

ciach pokonywania przeszkdéd wodnych,ktérych na zachodnim TDW
jest znaczna ilos¢. Hlia dfugosci

frontu jednostek regularnych.

ramienia dowozu wynoszgcego
300 km moze Srednio 4-0-45 réznych rzek 1 kanatow, z tego
35-40 0 szerokosci 5-60 m, 3-5 o0 szerokosci 60-150 m
zej 150

I"onadto rozpoznanie

1 1-2 powy-

ira na celu okreslenie rodzaju,ilosci

1 miejsc
regulacji ruchu m, uzytl:cv/anych drogach.

x/ Dane zaczerpnieto z B1,1978/1/127/ s.13.
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W dotychczasowej strukturze BTr znajduje sie pluton WSW, >
ktoreco zadania nie sg jednoznacznie okreslone,poniewaz oprocz
zadan specjalistycznych jest obecnie wykorzystywany do ochrony !
1 regulacji ruchu. Podlega szefowi WSW brygady. Natomiast szef
sztabu brygady nie ma do realizacji zadan rozpoznawczych,ochron-
nych, regulacji ruchu etato-.yych sit 1 Srodkow. Stad proponuje sie
na szczeblu brygady utworzenie plutonu ochrony 1 regulacji ruchu
ktory wchodzitby w skdad kompanii dowodzenia i wraz z druzynag
rozpoznania inzynieryjnego /z proponowanego w pracy plutonu

* realizov/atby zadania rozpoznawcze™

W batalionach transportowych znajduja sie dwie druzyny reJ
gulacji ruchu,z ktorych jedng proponuje sie nazwaC '‘druzynga ro”IN
poznawczo-ochronng™. Z tych si4 mozna organizowaC patrole rozpj.
znawcze,ktore bez wzgledu na swoj skd#ad 1 nazwe prowadzg rozpoz-
nanie. W przypadku kolumny “vykonujgcej zadanie samodzielnie
patrol prowadzi rozpoznanie w odlegtosci 10-15 kma od sit giow-
nych kolumny. Jezeli marsz wykonywany jest w sk#adzie catej bry-
gady, patrole wysyta sie na odlegtos¢ do 5 kn. Patrol rozpoz.naw-
czy porusza sie na samochodach osobowo-terenoYo”™ch 1 ciezarowo-
terenovorch. W czasie wykonywania zadah patrol wysyda samochdd
osobowo-terenowy na odlegtos¢ 1000-1500 ra przed siebie. W miej-
scach szczeg6lnie niebezpiecznych /wagwédz,las,przesmyk,most/ za-
trzymuje sie 1 doktadnie sprawdza nie tylko droge,lecz réwniez
przylegty teren pod wzgledem ewentualnych zasadzek,zaminowania
1 skazen. W tj-m czasie pozostatos¢ patrolu rozpoznawczego zvrykle
zwalnia lub zatrzymuje sie w odlegtosci wzrokowej ,oczekujac nha
sygnat pozwalajacy na kontynuowanie marszu. Dowddca patrolu roz-
poznawczego na podstawie wczesniejszych ustalen /wytycznych/
okresla miejsca prowadzenia rozpoznania przylegtego terenu.
W tych miejscach /moga to by¢ miejsca postojow,rejony podej-
Scia do przeszkod wodnych 1 za przeszkodami wodnymi/ czesC sit
patroll zjezdza z drogi marszu 1 rozpoznaje przylegty teren.
WAsytuacji,gdy patrol rozpoznawczy v;ykryje przeor,vnika,natych-
miast podejmuje walke. Jednoczesnie powiadamia dowdédce kolumny,
okreslajac wielkos¢ sit przeciwnika,charakter jego dziatania,

organizacyjng BTr przedstawia rys.9,
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swojg decyzje,prosby. Moze to odbywa¢ sie przez 4acznika lub

1 techniczne Srodki 4gcznosci przy pomocy ktorych utrzymuje sie

L statg +gcznosSC¢ z dow™odcg kolumny /poprzez radiostacje UKP lub
radiotelefon lotniczy przenosny,w ktdéry proponuje sie wyposazycC
oddziaty brygady/ 1 sktada meldunki /terminowe i doraznie/ w sSy-
tuacji,gdy zaistniaty nieprzewidziane wydarzenia utrudniajace
marsz. Sidy te w prz3dpadku zatrzymania /planowego czy nie pla-
nowego/ przechodzg do ubezpieczenia kolumn lub rozpoznania droég
obejscia,broddéw itp.

Niezaleznie od rozpoznania prowadzonego wkasnymi sidami,
doY/6dca kolumny transportowej otrzymuje dane dotyczgce przeciw-
nika, stanu drdog i1 1nnych danych od posterunkév; regulacji ruchu
1 punktow dyspozytorskich organizowanych przez szefostwo SKW
frontu sitami BDE . Organa kontroli 1 regulacji ruchu BDE beda
miaty informacje z roznych zroéded,tj.szefostwa stuzby komunika-
cji wojskcv/ej 1 sztabu kwatermistrzostwa frontu,jak rowniez do-

wodcow wracajacych kolumn v/ojskowych, zaopatrzeniowych 1 ewakua-
cyjnych.

4.2.2.2. Obrona przed bronig masowego razenia

W celu niedopuszczenia do porazenia maszerujacych kolumn
samochodowych lub maksymalnego ostabienia skutkéw dziatania
BI*,IR,a tym samym utrzymania zdolnosci bojowej oddziatow i1 podod-
dziatoéw do wykonyw™ania zadan organizuje sie OPBT14R.

Obrone przed bronig masowego razenia w czasie dowozu zapew-
nia sie przez: sSciste przestrzeganie ustalonych odlegtosci po-
miedzy elementami /kolumnami/ ugrupowania marszowego; sSpravmg
organizacje rozpoznania skazen i1 zakazen oraz powiadamianie

i1 alarmowanie we wkasci/Am czasie stanu osobov/ego O uzyciu przez
nieprzyjaciela BMR. Dane dotyczgce stosowania BLIR brygada moze

x/ Regulacje ruchu kolumn BTr na FD3 zapev/niaja sity 1 Srodki
BDE, a na ADS-bde armii. BTr sv/oimi sidami regulacji ruchu

zapewniataby regulacje ruchu v; rejonie posrednim 1 bazowym
oraz na drogach dojazdo/.wch miedzy;
- w. rejonami a PDS,

- - PDS a rejonami zatadunku kolumn /PS 1 SW/ w rejonie TBP
i1 OTBP lub innycli zroddach zaopatrzenia,

~ PDS a miejscami roztadunku kolimn,tj. PBMZ lub ABMZ,albo
tez innych odbiorcéw®™ zaopatrzenia.
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otrzymaC od w#asnych elementdéw ugrupowania,niekoniecznie rozpo-
znawczych,np. od dowdédcow powracajacych kolumn,dowdédcow grup
ewakuacyjno-remontowych,przetozonych z TSD frontu,sasiadow syste-
mowo wspoddziatajacych,tj. dawcéw i odbiorcéw Srodkéw materiato-
wych, jak rowniez od organdw kierowania i1 kontroli ruchu wojsk.
Stad tez podczas dowozu w sktadzie patrolu rozpoznawczego uzasa-
dnione jest mied zodnierzy o specjalnosci ‘‘cheraik-zawiadowca'

z proponowanych /w pracy/ druzyn rozpoznania skazen,znajdujacych
flie po jednej w batalionach i brygadzie”/ Zoinierze ci provladzi-
liby rozpoznanie skazen i w wypadku ich stwierdzenia meldowali
dowddcy patrolu rozpoznawczego /dowddcy grupy rekonesansowej/,

a takze dokonywali odpowiednich oznakowan. W takim przypadku
dowdédcy kolumn we wspoddziataniu z organami Kierowania i kontro-
li ruchu wojsk organizujg obejscie lub przekraczanie,albo VA~
prowadzanie ze strefy skazen,jednak w pierwszej kolejnosci sto-
suje sie obejscie. Obchodzi sie takie rejony skazone od strony
nawietrznej,zwtaszcza strefy skazen chemicznych,mimo,ze obejscie
z reguty wydtuzy trase marszu kolmin 1 tym samym opdézni dowdz.
Jest to jednak 1 tak korzystniejsze od przekraczania skazonych
strof,poniewaz nie naraza stanu osobowego kolumn na napromienio-
wanie /podwyzszenie dawki napromieniowania zodnierzy/i straty
bezposrednie od Srodkéw trujacych oraz eliminuje potrzebe prowa-
dzenia czasochdonnych zabiegéw specjalnych 1 sanitarnych.

W przypadku.braku nieskazonych lub stosunkowo s#abo skazo-
nych drog obejsScia,organizuje sie przekraczanie stref skazen
promieniotwérczych. Moze to by¢ rovmiez organizowane nawet
w przypadku istnienia mozliwosci obejscia tych stref,jednak z du-
za stratg czasu w stosunku do czasu potrzebnego na ich przekro-
czenie /*acznie z czasem wyczekiwania na spadek mocy dawki 1 na
prowadzenie zabiegéw specjalnych 1 sanitarnych.

. Dowédca kolumny przed powzieciem decyzji o sposobie konty-
nuov/ania ruchu /marszu/ zbiera informacje ze wszystkich dostep-
nych zrdéded. Na ich podstawie wypracov/ijje sposob pokonania stref
skazen przez samochody,ktéry zape\rai ochrone stanu osobowego
przed napromieniowaniem.! jednoczesnie warunki do szybkiego ich

e M°pPoi”ov/Ng strukture organizacyjng BTr 1 btr przedstawia
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pokonania. W tym celu okresla sie drogi marszu,czas /termin/
rozpoczecia i1 predkosci marszu oraz kolejnos¢ pokonywania stre-
fy przea elementy koluimiy.

Podczas ustalania tras pokonania strefy skazen wybiera sie
drogi najkrotsze w terenie,o najniniejszaj Sredniej i maksymalnej
wartosci mocy dawki 1 w miare mozliv;osci-o tv/ardej nawierzchni.
Twarda nawierzchnia pozwala bowiem kolumnom szybciej pokonac¢ te-
ren skazony,a tym samym skroci¢ czas napromienienia stanu osobo-
Y/ego oraz nie stwarza w™arunkéw do powstawania kurzu lub bdota.
Czas rozpoczecia przekroczenia strefy skazen zalezy od przewidy-
wanego stopnia napromienienia stanu osobowego podczas pokonania
tej strefy. Jezeli Srednia moc dav;ki promieniowania na planowa-
nej drodze marszu jest bardzo Wj~soka /przekraczajgca 5 R/h/, to
marsz rozpoczyna sie z takj’m wyliczeniem,aby dawka promieniowa-
nia otrzymana przez zodnierzy nie przekraczata wartosci dopusz-
czalnej /jednorazowo do 50 R/ lub okreslonej przez przetozonego
/odczekanie na spadek mocy dawki/.

Unika sie przekroczenia stref skazen,w ktorych odbywa sie
jeszcze wypadanie pydu promieniotwérczego z obdokov/ wybuchow
naziemnych. Przekroczenie w tym czasie stref skazen naraza kie-
rov;cow na bardzo wysokie dawki napromieniowania oraz samochody
/tadunki/ na silne skazenie,co z koleil v/ymaga prowadzenia catko-
witych zabiegow specjalnych 1 sanitarnych. 11086 czasu stracone-
go na czasochtonne zabiegi /w sytuacji braku specjalistycznych
sit 1 srodkow w sktadzie kolumny/ W wielu v/ypadkach bedzie nie-
YTspotmiernie v/ieksza anizelil czas uzyskany WV v/yniku zbyt wczes-
nego rozpoczecia przekraczania terenu skazonego.

4.2.2.3* Powszechna obrona przeciwlotnicza

Powszechna obrona przeciwlotnicza ma na celu niedopuszcze-
nie do w*i-konania uderzenia przez lotnictwo przeciWiika na ko-
lumny transportowe big~gady lub zmniejszenie skutkow jego dziata-
nia.

Kolumny transportowe brygady,realizujgce dow/6z Srodkéow ma-
teriatoY/ych do wojsk w relacjach TBP-PBi1AZ /ABMZ/ lub OTBP-PBMZ
/ABMZ/, beda ostaniane /jak i inne jednostki/ przez sity i1 Srod-
ki OPIi wojsk frontu. Bedg to putki rakiet przeciv/lotniczych,
putki artylerii przeciv/i otniczej i1 lotnictwo mysliwskie frontu.
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W wypadku dziatania kolumn w obszarze armii bedg to ponadto
sity i1 Srodki OPL poszczegolnych armii. Oprécz tego w ne>;vralgi- 1
cznych punktach na drogach marszu /przesmyki.mosty,wez4y komuni-
kacyjne/ moze byc zorganizowana naziemna obrona przeciwlotnicza
s dami i1 Srodkami frontu Zarmii/. Niezaleznie od tego BTr orga-
n-~uje obrone przeciwlotnicza wkasnymi sidami 1 Srodkami. W tym *
celu wyznacza sie 1/3 sit i Srodkéw oddziatéw i pododdziatow

ku N lecagcych samolotdow nieprzyjaciela.w przypad-
maitrm”™i _ ) pomocnicy kierowcow.ktorzy -
maja mozliwos¢ prowadzenia ognia z broni strzeleckiej w ruchu®™/
ku ecznosé broni strzeleckiej w zwalczar.iu celow po™iltr™:-;1* *
pododdziat
N wyposazone w dziatka plot ZU-23-2

P ot 14,5 mm oraz zestawy przenosne S-2M skuteczniej bedg*
zwalczaC cele powietrzne nieprzyjaciela.

waiile maszerujacych kolumn transportowych propono-
e druzyny przeciwlotnicze batalionOw rozmieszcza sie w dwoch
cze ciach z ktorych pierwsza maszeruje na czele kolamny /w Jejo
po zu/ ruga natomiast w konncowej czesci kolumny batalionu.
ze WA?Iedna""" mrrEaEanInae < Proponowana w nowej _strukturze
edu na jeJd wyposazenie /przenosne zestav;y rakiet plot
- /mozna bytoby wykorzysta¢ w marszu dowolnie w zaleznosci
po rze ,uwzgledniajgc przy tym kolumne sztabu BTr.
Na sygnat "alarm przeciwlotniczy' ,ogtoszony przez dowddce
olumny,kolumna transportowa zwieksza predkoS¢ 1 odstepy pomie-
dzy samochodami. W wypadlcu ataku lotnictwa nieprzyjaciela ko-
lumny marszowe z zasady kontynuuja marsz,natomiast wyznaczone
Srodki ogniowe prowadzg ogien. W sytuacji,gdy dalszy marsz Jest
niemozliwy,samochody w miare mozliwosSci rozpraszajg sie w tere-
nie poza drogag.zatrzymuja sie w ukryciach.a srodki ogniowe przy-
s epujg do zwalczania lotnictwa przecivvnika. Kierowcy opuszczajag
pojazdy 1 zajmuja ukrycia wykorzystujgc ochronne wHasciwosci ~
przylegtego terenu, nie tracac przy tym z pola widzenia '"'swoje-
go pojazdu. Nie powinno dopuszcza¢ sie do sytuacji,w ktorej

X/

WOS6 "otwierata~dach” ) 1iuzej _ladov/nosci,ma mozli-
Janie kabin poprzez ich odsuwanie.odchy-

xx/ Proponowang strukture organizacyjng BTr przedstawia rys.9,
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czoto kolumny zatrzymuje sie,a pozostate pojazdy kontynuujg
marsz. Moze to doprowadzi¢ do powstania “/zatoru™®,tym samym duzej
koncentracji pojazdcw,zagrazajgcej stratami spowodowanymi koli-
zjami pojazdéw, jak rOY/niez skutecznym oddziakywaniem lotnictwa
nieprzyjaciela. Dla unikniecia takiej sytuacji v;azna jest znajo-
mos¢ sygnatoéw 1 czynnosci Y.ykonywanych na te sygnaty przez
wszystkich zodnierzy /kierov;c07;/ kolumny.

4.2.2.4* Zabezpieczenie inz~Tiieryjne

Zabezpieczenie 1nzynieryjne marszu kolumn transportowych®
BTr obejmuje rozpoznanie inzynieryjne,przygotowanie 1 utrzymanie
drog,urzadzenie miejsc postojow,wykonanie prac zwigzanych z ma-
skov/aniem 1 likwidacjg skutkow uderzen BLIR nieprzyjaciela. Celem
jego jest stworzenie dogodn™ch waiunkéw do sprav/nego wykonyv/ania

dowozu Srodkow materiatowych do wojsk frontu,ev;akuacji rannych

i chorych,uszkodzonego sprzetu technicznego,pustych opakowan do
miejsc przeznaczenia.

W dotychczasowej strukturze organizacyjnej brygada transpor-
towa nie posiada specja,lis-tycznych sit 1 Srodkdéw zabezpieczenia
inzynieryjnego. Zadania drogowego 1 mostov/ego zabezpieczenia vy-
konywad bedg. jednostki drogowo-eksploatacyjne ,mostov;e 1 Inzynie-
ryjne frontu. [Ilie mozna \T™kluczyé potrzeby posiadania w sk#a-*»
dzie brygady organicznych si+ i $rodkQY/ zabezpieczenia inzynie-
i“yjnego. V sytuacji,gdy nieprzyjaciel moze oddziatywa¢ na kolumny

transportowe-poza sSrodkami masowego razenia rovmiez szeroka gamg

Srodkow minersko-zaporowych z duzej odlegtosSci 1 zaskoczenia
przy uzyciu systemow rozpoznaY/czo-uderzeniow/ych /np.ASSAULT
BREAKER,FLSS/, minowania narzutowego oraz grup dywersyjno-rozpo-
znawczych,v/ypdsazonych W miny 1 4adunki o zwiekszonej sile wy-
buchu. Jezeli do tego doda¢ mozliwosSC pov;stania-po uzyciu przez
nieprzyjaciela broni jJadrowej-rozlegtych stref zniszczen,skazen
I pozarow,tym bardziej uzasadnione staje sie posiadanie V skia-
dzie brygady okreslonych si¥ 1 Srodkéow zabezpieczenia inzynie-
1yji“ego. Proponuje sie wiec utworzy¢ w brygadzie ™pluton inzy-
nieryjno-saperski” a VW batalionach ™druzyny rozpoznania iInzynie-
-3?yjnego”’ . Dalsze rozwazania oparte sg o proponowang strukture
BTr. Rozpoznanie inzynieryjne drog przegrupov/ania nie bedzie*
prowadzone oddzielnie,lecz w sktadzie patrolu rozpoznawczego,
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S. [ _J

gdzie mozna umieszczaC druzyne rozDonem"«
czhc7™,TEil 721

Jadani.™ bedzie zbieranie Intormacjl 101,

V/ przypadku zaminov;ania
przystapia do rozminowania ni» d

trzymania marszu na ddfuzszy czis.

7 N sktadu druzyny

tylko w stosunku™LAror™MM-nnn(d moze mieC miejsce
rozmieszczenia i wchodzenia®do MNEMVYOdZENIa, Z rejonow
cria do rejonow przetadunkow 6-n™n vV

teriatcch. Baton,iaat tronto.e Zarmim!/ dre
prz,soto»ane 1 obstugiwane przez w-1,!1," ««»ocl1odowe bedg J

-stew, 1 inlgnierpjne fronL /a«i; ,

ni> przejezdnosci na gt$j;eJ drodze L "*“r T f L

na oeot wyposazeni, patrolu rozpoznawoze”o"."leikiroo’
drogowe, Ciqgnik kotowy ni>v kii»™ V- tekkxe pokrycie
deskl J1/07 zt»

|¥p k|+am| tymi mozna dokona¢ napra-w-y droN WoZ
/przepustéw/ w orranintronem, , N mal—ych mostow

wym kolumn BTr trzeba mieC¢ na u.ad.e”lyt

w ktdérych przewazaja samochody ciezarowo samochodowe,

majg ograniczone mozliwosci pLus”anla )
nyini* . P~Aza drogami utv/ardzo-
w przypadku wykonywania marszu ca>o-ria on> u

organizowa¢ oddziat zabezpieczenia ruct™ ,.a blzL orf
plutonu Inzynleryjno-saperoklego w,ko-z,-t m e Proponowanego

drég roraiez zasoby matorlal¢, /rodk”,/ «roJd»nnla

+oh wykorzystania w czasie prac drogowych.

4.2.2.5. Zabezpieczenie chemiczne

Zabezpieczenie chemiczne marszn

1 realizuje w celu stwérz *e N"ansportov;ych orga-

nizuje sie
do wykonania zadan dowozo-wych w sytulcjlcr”™A""*“" niezbednych
czych,chemicznych 1 bioloericznvrh s.tazen promieniotv/or-

PespieczeSstwa od ProMenllri - VL zrr:®« N N
nrodkami zapalajgcymi. nazenia nieprzyjaciela
Zabezpieczenie chemiczne mars-n Woi, q 4

Oke>uje. wykrywani, wybach¢éw Jadro™wyob o; .~ ul”™? ““roznyoh
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1 Srodkami zapalajacymi; rozpoznanie skazen promieniotwdérczych,
chemicznych 1 biologicznych; wykorzystanie indy-widualnych 1 Zbio**
roYiych srodkéw ochrony; kontrole napromieniowania 1 stopnia ska-
zenia stanéw osobowych,kolumn transporto™/”ych i przev/ozonych
Srodkow materiatowych; zabiegi specjalne uzbrojenia,umundurowa-
nia, sprzetu technicznego 1 sSrodkéw materiatova/-ch,odkazanie 1 de-
zynfekcje odcinkow drég oraz zabiegi sanitarne zodnierzy.

Wykrywanie wybuchow jadroy/ych 1 okreslanie ich parametrow
oraz rozpoznanie skazen promieniotv>rérczych 1 chemicznych realizu-
JO "Sie poprzez wykorzystanie druz™m schemizowanych wystepujgcych
na szczeth?komQanii transportowej 1 druzyn rozpoznania skazen
w btr. h proponowanej strukturze przewiduje sie na szczeblu ETr
pluton chemiczny'™ , w skdad ktérego wchodzidyby dwie druzyny roz-
poznania skazen. Druzyny rozpoznania skazen btr 1 proponov/ane
w BTr wchodzg W sktad patroli czotov/ych /tylnych/,gdzie oproécz
rozpoznania skazen promieniotwérczych 1 chemicznych prov/adzg v/y-
krywa.nie wybuchow jadro\Tych 1 okreslajg ich parametry.
Z8sadniczynu jednak zroddem informacji v; tym zakresie bedzie
sztab frontu,ktory bedzie korzystat z dziatalnosci pododdziatow:
naziemnego i powietrznego rozpoznania skazen,wojsk chemicznych,
stacji obliczeniowo-analitycznej skazen /SOAS/,jak rowniez ba-
talionéw wkrjn.vania vybuchdéw jadrow//ch frontu 1 armii.

Kontrole stopnia skazenia nromieniotwérczegjo i1 chemicznego
oraz kontrole napromieniowania, stanu osobowego prov/Zadzi sie po
kazdorazov/ym uzyciu przez nieprzyjaciela BMR na koluiany transpor-
towe lub przekroczeniu przez nie stref skazen promieniotv;0rczych
1 chemicznych w czasie w;/konywania zadania przev/ozoY;ego. Kontro-
le taka prowadzag w kompaniach tra-"isportowych druzyny schernizowa-
ne,na szczeblu btr-druzyna rozpoznania skazen,natomiast na
szczeblu brygady-dwie druz™my rozpoznania skazen z proponoY/anego
w strukturze BTr plutonu chemicznego'' ™

PodstawcYyrni Ssrodkami ochrony przed skazeniami w czasie
marszu pozostaje i1ndywidualne wyposazenie zodnierza /maska
przeciwgazo\Ya,ogclnowojskowa odziez ochronna/. Do zbiorovych
Srodkéw ochrony przed skazeniami wykorzystuje sie uszczelnione
sp-m.ocdhody bedgce na wyposazeniu brygad transportowych /tab.47/*

x/ Zob .Si1;ruktura organizacyjna BTr /projekt/.Rys.9, zak. 19
xx/ Tamze.
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Tabela 47. Pojazdy samochodowe wykorzystywane do zbiorowej
ochrony przed skazeniami

losc pojazdow w szt Poje- Ogolna = =
Lp Rodzaj v d mnosc¢ pojemnosc
. otych. W propon, jednego
pojazdu N _ = w dotych, W propon,
btruktu struktu pojazdu Struktu- struktu-
rze rze
rze rze
] 1
1 Samochdéd oso- 14 28 5 70 140,
bowo-terenowy
2 Samochdéd do- 44 51 6 264 -~ 306
stawczy %
3 Autobus pa- 1 KA
sazerski -EDJ" vV A
4 Autobus szta- 3 3 A 15 mi:w5 ;
bowy
5 Samoch.wiez- 1 1 28" 28 28
niarka /osi-
nobus/
6 Warsztat/WBS, =66 50 4 264 276
BI/Sam,B2/Sam,
WK
7 Ekspedycja 1 1 8 8
pocztowa
8 Radiostacja 8 . 8 4
R-118 gt
9 Samochod ciez£1-1722 1844 2 3444 , 3688
rowo-Szosowy i
1 In, z kabinsj s i
metalowg " "=h m
RAZEM 1859 1987 4125 m "4543

Z pov/yzszej tabeli wynika,ze caty stan osobowy BTr moze sie ukrycC
w pojazdach samochodowych”, Nadwozia 1 kabiny samochodéw nie sa

x/ Y/niosek ten moze byC realny tylko w warunkach,gdy cata bry-
gada znajduje sie w rejonie rozmieszczenia 1 jest uprzedzo-
na o uderzeniu BMR lub zblizajgcym sie obtoku radioaktywnym
lub chemicznym, W toku operacji oddziaty BTr wykonujg zada-"
nia przev;ozowe poza rejonem rozmieszczenia 1 praktycznie

ukrycie sie ludzi w urzadzeniach zbiorowej ochrony zodnierzy
poza samochodami jest niemozliwe.
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N HGI'metyczno iJnic posi8.d.s. )" nrzt™dzon FiIXimO™™* won"tyxs.'™ '
cyjnych,stad koniecznosS¢ naktadania indy-;i1iduaXnych srodkow
oc™Mirony przed skazenmaiiLlL w czacie przekraczania sirci skazonvcli
przez stan osobowy znajdujacy sie w samochodach /kabinach,nad\/o-
ziach specjainych/e Efektywnos¢ wykorzystania tych sSrodkow zaXe-
zy od sprawnosci funkcjonov;ania w toku marszu systemu ostrzega-
nia 1 aXarmowania koXumn na frontov/ych /Zarmijnych/ drogach samo-
chodoY/ych,a takze od znajomosci sygnatéw aXarmov”~ch 1 umiejetnos-
ci postugiwania sie Srodkami ochrony przez stan osobowy brygady.
Ochronne dziatanie omawianych Srodkow zaXezy z koXei od ich
sprawnosci technicznej,w tym dopasowania 1 SzczeXnoscl.

Po przekroczeniu przez koXumny stref skazonych Xub w ra-
mach Xikwidacji skutkow uderzen Br.lR Mykonuje sie zabiegl specjak«
ne 1 sanitarne. W p4utonach 1 kompaniach transportowych zabiegi
prowadzi sie sidami whasnymi-przy wykorzystaniu etatowych zesta-*
wO\7'% pakietow odkazajacych,dezaktywacyjnych. Ea szczebdu btr
proponuje sie utworzenie ~druzyny zabiegbw specjadnych” "iwposa-
zonej w samochdéd z instalacjg rozdewcza IRS,ktdora oprocz pomocy
na rzecz pododdziatow transportov/ych prowadzitaby odkazanie
1 dezynfekcje odcinkow drog siXnie skazonych 1 nie dajacych sie
obejs¢ /mosty,przesmyki,przetecze i1tp./. W vo™padku,gdy sytuacja
nie pozv;aXa na wykonanie catkowitych zabiegdéw specjalnych i1 sa-
nitarnych /zagrozenie,brak odpowiednich sit+ 1 Srodkow/ przepro-
wadza sie czesciowe,zorganizowane was™mil sidami zodnierzy
/w proponowanej strukturze organizacyjnej BTr ro¥miez sidami
plutonu chemicznego/ zabiegi specjalne i1 sanitarne,ktdore umozli-
wiaja kontynuowanie marszu w zasadzie bez Srodkéw ochronnych,

4*2_.2_6. Maskowanie 1

Maskowanie ruchu kolumn brygady transportowej w czasie
dov/ozu Srodkéw materiatowych do wojsk frontu jest przedsiewzie-
ciem niezvykle trudnym do wykonania. Wynika to stad,ze dziatajg
one 7/ zasiegu roznych Srodkov; rozpoznania przecivmika. Kolumny

X/ Samochody yyposazone sa w IndYw/idualne zestawy samochodowe,
ktore montuje sie do kolektora wydechowego samochodu 1 przy
pracujacym silniku kazdy kierowca moze samodzielnie prze-
prowadzi¢ zabiegi specjalne samochodu 1 przyczepy.
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mogg znajdowaC sie 300 km 1 wiecej od nieprzyjaciela,jak rowniez.
40-60 km. Ponadto ich charakter dziatalnosci zwigzany jest z ru-
chera,przez to trudno jest je ukrycC,tym bardziej gdy dotyczy to

ponad 1800 samochodow. Wiele przedsiewzie¢ zwigzanych z maskowa-
niem ruchu kolumn na fronto™wych drogach samochodowych realizowa-
no bedzie przez specjalnie do tego celu przeznaczone wojska fron-

bu« Do nichi mozna zaliczyds i
- wybor takich drég,ktore przebiegajg w terenie zakrytym i omija-
Ja duze osiedla,miasta 1 wezty kolejowe; I

Al

- ostanianie drog przechodzgcych w terenie otwartym maskami pio-
nowymi, poziomyTni Rub pochydymii;
- stawianie zaston dymnych w terenie otwartym; na przeprawach
przez przeszkody wodne 1 i1nnych miejscach skupienia wojsk 1 po-
wstatych korkoy/; - N
- ustawianie zawczasu na drogach znakéw dobrze widocznych dla
ﬁojsk w nocy, a niewidocznych obseiwacji powietrznej przeciwni-
a,
- stosowanie na drogach marszu przechodzgcych w terenie otwartym
przeciwradiolokacyjnych masek zak#oOcajacych 1 odbijaczy katowych
Oprocz wymienionych przedsiewziec¢ zwigzanych z maskowaniem ruchu
kolumn mozna w miare mozliwosci planowa¢ marsz kolumn w okresach
ograniczonej widocznosci. Jest to jednak utrudnione ze wzgledu
na to,ze ruch kolumn bedzie odbywat sie przez catg dobe,niezalez-
nie od jej pory. Zwigzane jest to z zadaniami,jakie brygada rea-
lizuje. Charakter jJej pracy jest taki,ze Srednio 50-60% czasu
dobowego wykorzystuje na marsz,ponadto przepustowosS¢ drog nie po-
zwala na realizacje dowozu tylko w nocy. Stad koniecznos¢ y“rko-
nywania zadan transportowych przez brygade roéwniez’w dzien.
Dlatego celowe jest maskowanie samochodow transportowych brygady
przez malowanie na kolor ochronny lub naktadanie na cate samo-
chody pokrowcow w kolorze otaczajgcego terenu’™/

W czasie wykonywania marszu w nocy,w miare mozliwosci dazy
sie do wykonywania ruchu Srodkéw transporto-,ych z wydgczonymi
Swiatdami. Zmusza to maszerujgace kolumny do zwiekszenia ostroz-

Szczegotowo na ten temat traktuje podrozdziat 4.1%4«1.4,
niniejszej pracy
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nosci 1 czujnosci oraz zmniejszenia tempa marszu.
byto w czasie Il wojny Swiatowej
niektdérych ¢wiczen z wojskami

Stosowane to
1 stosuje sie obecnie w czasie

Podczas marszu w nocy v/ykorzystuje sie rowniez tzw. *hotki Swia-
tet reflektorow™®, ktore na samochodach wojskov;ych montowane sg
fabrycznie. W pojazdach,w ktér**ch brak jest takich Sv;iatet,mozna

stosowaC urzadzenia maskujgce w postaci daszkov7,ekrandéw zakta-

danych na reflektory gtowne. Szczegdolnie wazne jest maskowanie

emisji fal elektromagnetycznych,bowiem wspodczesne Srodki rozpo-
znania stosowane przez przeciwnika posiadajg w tym zakresie duze
mozliwosci w™krywania 1 lokalizacji nadajnikéw. W tym celu do
minimum ogranicza sie wykorzystywanie radiowych sSrodkéw 4gcznos-
ci na nadawanie,natomiast V; szerokim zakresie wykorzystuje sie
do przekazyv/ania danych ruchome sSrodki +4gcznosci

lub Srodki
+gcznosci organow kierowania ruchem wojsk.

4.2.2.7. Ubezpieczenie

Ubezpieczenie podczas y/ykonymrania zadan dowozowych przez
3Tr organizuje sie w odniesieniu do kolumn transportowych.

Celem jego jest stworzenie warumkow do nieprzerv/anego dowozu

Srodkéw materiatowych do wojsk frontu i1 ewakuacji rannych i cho-

rych oraz uszkodzonego sprzetu technicznego na tyt4y frontu,
uprzedzenie kolumn transportowych przed niespodziey/anym atakiem
przeciwnika,a takze zapewnienie Im czasu i1 dogodnych warunkow do
zatadunku 1 roztadunku przewozonych srodkow materiatowych.

\/ czasie dowozu brygada organizuje ubezpieczenie poszcze-
golnych kolumn transportowych. Ze wzgledu na stmkture organi-
zacyjna,wyposazenie ,mozliwosci zwalczania nieprzyjaciela oraz
rejon,w ktorym kolumny wykonujag marsz,sity 1 sSrodki vyznaczone
do organizacji ubezpieczenia marszowego beda mniejsze niz w ko-

lumnach ogolnowojskowych. Najczesciej dowdz bedzie realizowany

V¥ kolumnach batalionowych 1 mniejszych. Stad do ubezpieczenia

koluinny od czota celowe jest wyznaczenie patrolu rozpoznav/czego,
w skdadzie etatowych druzyn regulacji ruchu 1 rozpoznania ska-

zen, y; proponowanej strukturze dodatkowo druzyny rozpoznania

X/ Badania wkasne autora. Zabezpieczenie techniczne nocnego

ns.tarcia batalionu piechoty. Przeglad V/ojsk Ladowych,
1984/11.
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nzynieryjnego,1-2 ciggnikow kotowych z grupga zodnierzy wyzna-
czonych doraznie sposrod pomocnikow kierowcow wyposazonych
w,1-2 1 1 pistolety maszynowe. Patrol rozpoznawczy wysyta ze
Bwojego sk#adu samochdd patrolo-.vy na odlegtosSC¢ wzrokowg. W
padku wykrycia nieprzyjaciela przez dowddce samochodu patrolowe- .
go.natychmiast powiadamia on uméwionym sygnatem dowddce patrolu
~ory aktyvm” dziataniem ogniov/ym dazy do likwidacji lub odpar-1
cia, jednoczesnie powiadamia dowodce kolumny o zaistniatej sytua-1
cji 1 powzietej decyzji. ¥
t~ozna organizowac¢ roéwniez patrol z zadaniem ubezpieczenia kolutj
tytu.szczegolnie w czasie ruchu kolumn od frontu. Na postojach

pa role przystgpia do ubezpieczenia bezposredniego kolumny,orga-
nizujac ze swojego sk#adu posterunki ochronne oraz patrole rucho

nych”r* stojacej kolu:.ny osoOb postron-

4.2.3. Zabezpieczenie teckiniczne BTr

WhasSciwa organizacja zabezpieczenia®technicznego BTr jest .
lednym™z zasadniczych przedsiewzie¢ warunkujgcych pedny 1 termino-
ne materiatowych do wojsk. *Zabezpieczenia technicz-

cLdv~r/z "ttt "Mysady w sprzet techniczny /samo-
chody . zestawy remontowe,techniczne Srodki materia>owe/ utrzy

statej sprav.osci samochodow i1 przyczep.obstugiwanil L t

1 117 1 ratovmictwo techniczne,ewakuacje
on usz odzonych samochodow oraz zapewnienie szybkiego ich
powrotu do sk#adu kolumn transportowych.

4.2.3.1. Organizacja zabezpieczenia technicznego kolumn marszo-
v/ych

, "ar*rfr”° posiadanego potsnejatu transeortop.go

M, " **“"mesnisoaanego systoinu Pabespleczonia teohnicsneno

kol~n sa”ochodo”ch. Wedtug dotychczasowei teonil dziatania
b teohnicznyoh-dla zabezpieczenia marsza kelcmn organizuje

tZo e Qe 2101/ prz, uzycia do
go celu. 1 srodkow awakuacyjno-remontowyoh poszozegdlnyol,

Ubezpieczeniebezpoérednie4j AN —
czenia przedstawiono w podrOzLial”, 4?1 4. rozmiesz-

Zaopatryv/ania BTr w samochody w toku OO0« «-ii
sie z uwagi na to,ze jest to zadani”® o>
wo-samochodowej frontu 1 wykracza poza
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batal1ondy/ transportov/ych.

Analiza i1losciowa stanu ruchoinych sSrodkow obstugowo-remonto-
O "ch znajdujacych sie w batalionach transportowych w stosunku do
samochodow transportowych we wszystkich BTr budzi wiele watpli-
v."c&ci. Po pierwsze-liczba ruchomych warsztatdv; remontov;ych znacz-
nie odbiega od stanu etatowego,co przedstawia tabela 48,

. Tabela 48. Liczba ruchomych warsztatéri remontov/ych znajdujacych
sie w btr w stosunku do stanu etatowego

B1/sam B2/s am Y/ydzielo- Procent f
Wy?sc_:sej w szt V Bzt ne sam, ukompletowania |

Lp golnienie stan . E?Stepcze

stan BI/sam * i

etat. fakTT etat. fakte 1 B2/sam ;q%?n:’r]
¥ \
' 1
1 1BTr 32 4 16 8 33 25 94 i
N2 2 BTr 32 10 16 6 24 33 83 i
3 3 BTr/0K/ 32 10 16 8 22 37.5 83 1
i
Razem I 24 43 22 79 32 1 1

Z powyzs™iCj lzabeli v/yxiika,ze braki ruchomych Y/arsztatéw remonto-
wych Yaynoszg Srednio 68% w stosunku do stanu etatowego,a uwzgle-
dniajgc samochody pogotowia technicznego,ktorymi uzupednia sie
warsztaty Bl/Sam 1 B2/Sam,czesto nie majgce podstawowego wyposa-
zenia warsztatowego /i tylko teoretycznie mozna je kwalifikovm¢
jako warsztaty/, to 1 tak brak do etatu wynosi Srednio 13%. Po
drugie-warsztaty Bl/Sam 1 B2/Sam /jezeli juz v/ystepuja/ sa on-
mochodami ciezarowo-terenowymi o podwoziu Stara 660 lub Stara 66
wyprodukowanych w latach szesédziesigtych,sg wiec przestarzate

i nie moga zabezpiecza¢ kolumn noY/oczesnych samochodOY/. Warsztaty
1IZEM poruszajg sie na koncu kolumny,a charakter ich pracy jest
taki,ze czesto muszag sie zatrzymaC i1 udzielaC¢ pomocy, po czym
dogania¢ kolumne. Wymaga to od nich wysokich parametrow eksploa-
~ncNjno—tecdmicznych,a takowych vw. nie majg, Y tej sytuacji ce-
lowe jest wykorzystywanie duzej czesci sit 1 sSrodkéw remonto”.vych

x/ PT - pogotowie techniczne.



208 s = s u

rz''ajj 0010"~--+ -dochodowej. Pr.edstawLL™wi™LrsU:!
sx.p-ewr -~z 0o m jed.;;:
zu PDS w miejscu wvznae.n rozmieszczenie JeJ w pobli-

_ mI€jsScu_wyznaczonym* przez dov/odce w o+ . ; i |
mozna utworzy¢ siami® > e -~ > " ® « €en Sposoo ;
..0=1,PO .. .L, 1
no-remontov/ych odpowiadataby za ewakuaci NN ewakuacyj ,
wszystkich btr_ktére ulerdv u!"u r ="
dziatania. O miejcocach ro ™ N stanety w JeJ strefie N

dywolib, .1, , otroy,yv,a,jeh T-""o *
to ,,a wopotdblatanle z CEH np przT.,,~ N koS |

Chodow do t’ch mleioipo i * P*P _/ \atcuacji uszkodzonych samo-
uo miejsc whasnymi si>ami -

nizacji zabezp,ieczania %i&\rriGiZTo DS’\WST%%EQM-O”y sSposob orga-
z brakujacych warsztatow™-~/i za-t-nien-"e 1 w MNySsow/anie
rowo-szosovo"nii z kompletami oblJ samochodami cieza-
przy y/ykor-yp-tanin ~ e AMANSowo-remontoyomiil /KOR/,Jednak
w miejscowej iInfrastruktury techricznei ktom«

w pasie dziatania frontu Jest dobrze rozwinieta PonlLo’! "

czynnik efektywnosci remontu zwiekszytby sieT (i
do 0,9 dla AEEEANES N n>2-0,3 dla A1

przedstawia

zentowanejw czasie®omivienia\° /MO~ NN E/NOHNS = = 2/ARN re-
nika.ze do etatu WP S~ j e "KLUCZ-85" wy-
remontowych.stad trudno liczvow™n2°wiN"™Me@@" warsztatow

radykalng poprawe w zakresie

gdzie sidy " 1™MzrodkiNTZP="NWWN @M ryrys.9,zatgcznik 19/,
Wania remontdéw w r»ionf£™NV nff > “ykorzystane do wykony-

wych 1 w rejonach _ . i materiat™-
sity 1 srodki TG beda™udZiti™ ATionyyania dowozu
ktoéra sprowadza sie do Jjedynie pomocy,

zakresu Pomocy, ratownictwa i1iie£Eni?Sch”ond-"d® " Amne
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Ponadto organizujgc TZKfi celowe jest whgaczy¢ do jej skiadu,
oprocz cicagnika kotowego,rcwniez cysterny z paliwem,samocliod sa*“
nitarny oraz v/arsztat pojazdow kolovw/ycHi na podwoziu Stara 266
ktorego wspotczynniki eksploatacyjne poréwnywalne sga z samocho-
dami transportowymi, " "bedacjnni na wyposazeniu hrygad™( 11066 VA~
mienionych w skfadzie pojazdow zalezna jest od v/ielkooci kolumny»
Z reguty TXKAI organizuje sie na bazie etatowych sit 1 Srodkéw
pododdziatow wchodzacych w sk#ad kolumny» W razie potrzeby mozna
TAKM wzmocni¢ Srodkami ewakuacyjno-remontowymi z pododdziatéw
-remontowych /ewakuacyjnych/ btr 1 BTr. W wypadku braku odpowied-
niego v/arsztatu mozna wykorzystac do tego celu samochdod ciezaro-
v/o-szosowy /skrzyniowA™ wraz z druzyng remontowg wyposazong w ze-
staw narzedzi,zapas czesci zamiennych i materiatow technicznych.

Techniczne zamykanie kolumny marszowej wykonuje zadania
zwigzane z: remontem uszkodzonych pojazdov7 na miejscu uszkodze-
nia lub w pobliskich ukrycCiach,ewakuacjg do najblizszego PZUS
/miejsca rozmieszczenia GER/ brygadowego,”//ycigganiem ugrzesnie-
tych /uwieznietych/" pojazdovvr ,uzupednianiem MPS samochodcY/ pozo-
statych na drodze, remontowanych sSrodkami brygadov/ymi ., kierowaniem
v;yremontowanych na trasie pojazdév/ do swoich pododdziatéw, jak
rowniez udzielaniem pcmocy kierownom /pomocnikom kierowcow/
podczas obstugiwaniaj technicznego pojazdow na postojach 1 remon-
tu w trakcie odpoczynkow®™» Srodki v7ydzielone do TAM udzielaja
pomocy pojazdom w zakresie nie przekraczajgcym czasu dyspozycyj-
nego okreslonego przez dowddce kolumny. Czas ten zalezy od tempa
marszu,Y7ykonyv\nnego zadania,v/arunkéw V jakich odbyvw/a sie marsz
kolumny /czy v/ykonuje marsz samodzielnie,czy tez poruszajg sie
za nig 1nne kolumny/f/ "

Do sk#adu TAI.T kazdej kolumny celov;e jest wigczyC dzwig sa-
mochodoY/y,ktory mogtby byé wykorzystany do przetadunkéw sSrodkow
materiatowych z uszkodzonych samochoddéw na samochody rezerwov;e
lub do udzielania pomocy pojazdom w podozeniu awaryjnym.

x/ V/yposazenie btr warsztaty pojazdow kotov/ych /WPK/
uwzglednia proponowana stnaktura BTr,tab.41,zat.24*

xx/ Orientacyjny czas dyspozycyjny dla sSrodkéw zabezpieczenia
technicznego kolumn v;ynosi dla pododdziatév/ od 0,5-1
godziny,dla oddziatu-do 2 godzin,dla zwigzku taktycznego
-do 4 godzin. Instrukcja o organizacji 1 pracy stuzby
czolgow™o-sainochodov/ej ,pkt 88,s.29*
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Ma froatawych drogach aa-aochodocgich”z ait i1 Srodkow ond™ai

cy;1no-ra»ohtow,ch OIK.sI4+ frontowej brygady drogowo-akaploata-
ojjnoj-oreanionjo jie p,..y-ty tcobnlcznay /my ,,3 odpi™,. !
WOsdsfeTrr"\d' S podjandy/, laataoh pro
hj.ododa 1 ,,jeodola.proy akroyéo.anlach drog w pobilon proaLa™
mod cw 3 «laanlstow orao w rejonach roomleaooo.nia wojak. Op-060-
togo podobno punkty po,.ocy toohnioonoj ,,oona dorainl! wydoiilij

nlo”rr”7nl btr.ktéryoh oada-
to~1 1 “»"""Piddo.nl, aprawnogo .yohodoonla 1 oajBowar.la re.:
J 0. roooi.aocoonla. Rola tych m- ,o0i. polag.6 na wycigganiu

pojaodow ugrotéonlatych.odciggnl.clu /,,aunlgoiu/ pojaoLw”™_.So
Rrr ) i "» w !
,V udalclac por.ooy tochniozn.j usokodaonyo poja-doa
oakroclc renonté. bi.sacych o a.iy. oakr.al. praco™lon.L“cr

jaa rownleo ewakuowa¢ pojazdy do rejondw rozwiniecia GEPIJ.I.b

-5 \|S/ gTr " rejonlje bazoyff P-ttu rozwijanego tkani

35 =0T

4.2.3.2. Ewakuacja 1 remont sprzetu technicznego

Pod3taloyv,ymi funkcjami systemu zabezpieczenia technicznego
3a ewakuacja x remont uszkodzonego sprzetu. Celem Srodkow e«sL
acyjnych jest dostarczenie i przekazanie:« jak najkroétszym cza-

uszkodzonych pojazdow pododdziatom remonto.vym brygady.
- procesie ewakuacji mozna wyodrebni¢ nastegpujace Czynnos-
(o] organow ewakuacyjnych: J

- tec”™iczne rozpoznanie drog ewakuacji /dowozu/ oraz operatyv;-

rvc7/ - ewakuacyjnych sidami etato.vych,nrzydzislo-
nych luo aoraznych Srodkow ewakuacyjnych /np.samochodow tran®
cportowych/; ]

- ratownicigyvo sprzetu technicznego znaiduija\gggég 3x0 w awapvinwni
Péloleulu /pojasdow uwiai,,lpty=h,ugrzaz,,igtyph,pr3p,roéco,,yL

na twuktr>* “f * PP4PtPnIP «arakowe 1 przyholowanie
na twarde pod4ozo na drodze Hlub przy drodze ewakuacji-

-przeprowadzenie zabiegow specjalnych sprzetu skazonego srodkar«;:\\’\

promieni otwo rczymi,; ’ -Ioa,

- tronsportewanie /holowania/ uszkodzonego sprzetu techniczne™ro
do w™znaczonych GER lub PZUS; !

- doatarczenie do PgBS apratego aprzetuipozbawionego kierowcow
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funduszu remontowego /do odpowiedniego rodza-~
Jju remontu/ oraz ustalenie kolejnosci ewakuacji;

m.eldowanie o funduszu remontov/ym wg typow,marek i stopnia
uszkodzenia; |

- przekazywanie fTunduszu remontowego organicznym pododdziatom
remontowym 3Tr luo okreslonym jednostkom remontowym frontu»

W kazdych warunkach dziatania BTr istnieje priorytet zadan
ratowniczo-ewakuacyjnych /dotyczy on réwniez zadan remontowych/,
ktéry ustala dowdédca BTr lub zastepca dowddcy ds.technicznych
w zaleznosci od waznosci sprzetu lub stopnia jego uszkod.zeniax»

V/ sytuacji,gdy kolejnos¢ eviakuacji 1 remontu nie zostata ustalona,
stosuje sie zasade nastepujgcej kolejnosci”™;

- pojazdy dowodzenia; .

- pojazdy rozpoznawcze 1 ewakuacyjne;

" pojazdy specjalne-warsztaty obstugowo-remontowe;

- samochody ciezarowo-terenowe;

- samochody 1 przyczepy transportowe;

- sprzet spaletyzowany;

- sprzet noszony.

\VV zaleznosci od stopnia uszkodzenia sprzetu technicznego przyjmu-
Je sie nastepujaca kolejnosc¢ e?/akuacji 1 remontu:

- sprzet znajdujacy sie w awaryjnym podozeniu,wymagajacy ratowni-
ctwa technicznego;

- sprzet uszkodzony wymagajacy RB;

- sprzet uszkodzony wymagajacy RS;

- sprzet uszkodzony wymagajacy RG;

- sprzet zakwalifikowany do strat bezpowrotnych,a nadajacy sie

do ev;entualnej rozbidrki 1 odzysku zespotdw,podzespotdw,czesci.

V/ przypadku braku czesci zamiennych,podzespotéw,zespotdéw do
remontowanego sprzetu zadanie wymienione w ostatniej kolejnosci
moze znalez¢ sie na pierwszym miejscu,bowiem podana kolejnosc
jest zasadniczo skiiszna,ale nie uwzglednia realnych sytuacji,
ktore powinny bydé brane pod uvw/age przez wykonawce zadan ev/akua-
Gyj™y " ~>tj. dov/édce TZKINJGER 1 kolumn BTr. Bataliony transportowa

X/ Przyjeto na podstawie instrukcji: Zasady ewakuacji sprzetu
technicznegojWydawn.Szefostwa S+.Cz-Sam.MOH,Warszawa 1981,
sygn, Panc-Sam 420/80.
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zadania ewakuacyjne mogga wykonywaC przy uzyciu ciggnikow.z dru-
zyn ewakuacyjnych oraz samochodow transportowych«/hez przyczep/
pod warunkiem,ze ulckad jezdny 1 Kierowniczy uszkodzonego samo-
chodu jest sprawny.

W proponowanej strukturze BTr zaktada sie,ze 20% samocho- ™.
dow transportov/ych nie bedzie ho-lowato przyczep /dotychczas 30W/
Saraochody te rozmieszcza sie na koncu kolumny z przeznaczeniem”™
udzielania pomocy pojazdom wymagajacym ewakuacji .

V/ przypadku uszkodzenia samochodu i1“przyczepy odczepia si€]
Ja a nastepnie ewakuuje oddzielnie saraochod i1 przyczepe. W syta-j»
cjijgdy uszkodzony jest ukdad kierowniczy lub jezdny pojazdu,
ev/akuacje prowadzi sie sidami druzyn ewakuacyjnych btr 1 pluto-
nu ewakuacyjnego BTr wyposazonymi w wozki ewakuacyjne 1 przycze-
py niskopodwoziov;e.

V/ celu skrécenia ramienia ewakuacji uzasadnione jest ewa-
kuowanie uszkodzonych pojazdéw do rejonow rozmieszczenia grup
ewakuacyjne—remontowych ~ Prowadzgc ewakuacje w proponow™any
spos6b sitami i1 Srodkami specjalistycznymi pododdziatow techni-
cznych przy wsparciu samochodami transportowymi,fundusz ewakua-
cyjny BTr moze byc w pedni wyewakuowany, co przedstawia tabela 49,

Tabela 49* WielkosS¢ dobowego funduszu ewakuacyjnego sprzetu
technicznego 1 mozliwosci jego ev;akuacji

___________ ] 5 —_ TMT
] V/ielkoso  Wymaga ewaku-  Mozliwosci ewakuacyjne
[ Kazvia funduszu acji do GER
\ sprzetu ewakua-  lub brygadowe- pododdzia-  sainochod6?/
) cyjnego go PZUS +6w 8v/akua- transporto-
I w szt. cyjnych BTr  wych
j Samochody 66 60 i

120 301
\ Przyczepy 53 43

x/ Dziatanie GER organizowane przez BTr przedstawia zat.41
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Do obliczen przyjetoZ/: Sredniodobowe straty v/ynoszacO 8%;
predkos¢ holowania 15 km/godz; Srednie ramie ewakuacji 15 km;
liczba sSrodkow ewakuacyjnych 30 szt; liczba samochoddéw transpor-"
towych,ktérych mozne. uzy¢ do ev/akuacji w jednym rejsie /20% sta-
nu etatowego/ - 301 szt; podlega ev/akuacji 50% sprzetu w;“Anagaja-
cego RB; 90% sprzetu wymagajacego RS; 100% sprzetu wymagajacego
RG; strukture strat: RB-50%,RS-20%,RG-10%, SB-20%; Hliczbe rejsow
ciagnikéw kotowych - 4 w ciggu doby.

Z tabeli 49 wynika,ze mozliv:osci ewakuacyjne znacznie
przekraczaja y/ielkosc funduszu ewakuacyjnego. Ta korzystna rela-
cja ulegtaby znacznemu pogorszeniu,gdyby trzeba byto ewakuowac
pojazdy tylko do PZUS™ w rejonie bazowrym brygady,wowczas Srednie
ramie ewakuacji wyddtuzytoby sie do 100-150 km,a mozliwosci ewa-
kuacyjne pododdziatdéw ewakuacyjnych zaspokoidyby potrzeby *

w 20-30% Wynika zatem wniosek uzasadniajgcy potrzebe organi-
zacji grup ewakuacyjno-remontowych wzd#uz trasy dowozu Srodkoéw
materiatowych sidami ewakuacyjnymi 1 remontov/ymi batalionow
transportowych wzmacnianych sidami 1 srodkami brygado//ymi.

Druga, bardzo v/azng funkcjg systemu zabezpieczenia techni-
cznego /obok ewakuacji/ jest remont uszkodzonego sprzetu,ktdrego
celem jest doprowadzenie uszkodzonych pojazdéw i Innego sprzetu
do stanu gotov/osci technicznej.

Zasadniczym zroddem uzupedniania strat sprzetu w czasie dziaiml
-bobowych jest spray/nie zorganizo7/any remon-t poloyy,wykonyv/any
bezposrednio przez kierowcéow,pomocniksy/ kierowcow,pododdziaty
remontowe bataliondéw transporto\\{ch 1 brygady.

Sprawne w“ykonanie remontéw pojazdow brygady mozna osiggnac
poprzez:

- szybkie™polaczenie™”™ uszkodzonych pojazdéw z sitami 1 Srodkami
remontowymi ;

x/  Wielkosci liczbowe przyjeto na podstawie:

-Instrukcji o organizacji 1 pracy stuzby czotgowo-samocho-
do7/ej ,Sygn.Panc-Sam 355/77,

-Biuletynu Informacyjnego z 1977/3/126,

-rozprawy doktorskiej;Kulesz M. 1 Urban Z. pt.Moskonale-
nie struktury organizacyjnej oraz zasad dziatania armij-
nego ogniwa ewakuacyjno-remontowego w warunkach polowych?

-zasadniczego sprzetu znajdujg.cego sie w BTr,zatgcznik 9.

xx/ Potencjalne mozliy,”osci ewakuacyjne samochodOY/ transportov/ych
ograniczone sg mozliwosciami technicznymi.Mogg ewakuowac
tylko pojazdy,ktore maja spra\Miy ukdad jezdny 1 Kierov/niczy,

8%@;85}%6 g_jaZdy nie viymagajg specjalistycznego sprzo.tu
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- hl

- wyroki poziom kwallllkaojl opecjalioto« «roztatowyoh.aalezy-
e I0h przyeotowapie lo pP.oy , polowyoh oLz oy Ima,
tyczna doakonalenia umlaietnozol .ykonowczyohj

- ayatamotyczng kontroli sprawnosci tachnicznej pojazdéw i Inn,,

go sprzetu BTr; unne-

- utrzym™ie w statej sprawnosci technicznej urzadzen.maszyn m

oprzyrzadowania warsztatowego 1 narzedzi?

- wkasciwag organizacje prac remonto-Arych oraz przestrzeganie

procesow technologicznych 1 warunkoéw technicznych ustalonych

dla poszczegdlnych rodzajév/ pojazdéw; i

-terminowe zaopatrywanie pododdzian, remLnto.ych w zeaooty

c-v Cl zoiklonne 1 materiaty techniczne niezbedne do remontn.
ektore z wymienionych wyzej czynnikoéw warunkujacych spra-me

wykonywanie remontow wykraczaja poza zakres tematu nInlLzeil

piTCeCy, tSeki© c}|OC|azby |ak* T)ozinm o - o
szt~Mtow oh kwalifikacji specjalistow war-
N y .jakosc pOS|adanego przez brygade sprzetu.stan urzg-

dzen warsztatowych,niektore z"nich mozna udoskonali¢ noprzez od-
powiednie urzutowanie sit 1 Srodkow ewakuacyjno-remon®to”™ch o 1

sposo ICM dziatania, jak réwniez zmiany w wyposazeniu warsztato-
wym odpov/iednie do aktualnych mozliwosci V/PY

dowvcn/NeAr === "An gzczegotowej analizy strat pojazdéw samocho-
/cZn e oednoczesnie potrzeb sit+ 1 Srodkow remontow—ych

/stanowisk rﬁmontOWyCh/ \Wﬁ%@%’gﬁd 8'|Qgcy program komputero—

oilc!ro “ polh "hikl"™ /Sym.2/, opracowany przez
cerow z Wyzszej Ofloersklej Szkoty Semochodowej w Pile

uzyciu teeo programu mozna dokonywac¢ symulacji strat do 500 po-
Jjazdoéw,a poniewaz liczba pojazdéw w brygadzie wynosi 1865

/w proponowanej strukturze powyzej 1900/ przeto,chcac wykorzy-

stac¢ ten program do badan dokonano uproszczenia polegajacego na
tN,ze Uczono straty dla pojazdéw transportowych kazdego tata-
Uonu osobno oraz wszystkich pozostatych pcjazdé. brygady jako

oddzielny batalion. Wyniki tych siedmiu grup usredniono,odno-
szgc je do catosci brygady. i

N remonto™ych zawarto
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v Syin*2 rogpifisii sys*ont wojsliovZyjw Iaiayvili sno-"d-ujs

sie J pojazdow przeznaczonych do dziatania. Kazdy pojazd dziata-
jJacy w tym systemie moze ulec uszkodzeniu tr-.valew /straty bez-
poTr~Totne/ lub uszkodzeniu usuwalnerau /fundusz remontowy/ 1 ViB/;~
czas musi by¢ remontowany. Remontem pojazddév/ zajmuje sie M gru.p
remontov.-ych. Program uwzglednia roraiez problematyke ewakuacji.
Dla potrzeb niniejszej pracy ewakuacja zostata v;ytaczona,
poniewaz. W BPr nie stanowi ona wiekszego problemu » Pojazdy wj~
remontowane przechodzg do dziatania Tidasnym chodem. Schemat dzia-
4ania 1 remontu przedstawia r3zs.18.

Prostokaty rysunku odpowiadajg stadium,w jakim mogg znaj-
dowaC sie rozpatrywane pojazdy: dziatanie,odzysk /oczekiwanie na
ev/akuac3e,ewakuacja,obzekiwanie na remont,remont/ 1 straty bez-
poYvrotne« Wewngtrz prostokgtow umieszczone sg symbole standw
/S™C, S~Mjitd,/, informacje o rozkdadach czaséow; do uszkodzenia
maszyn /?/,ewakuacji /G 2/ 1 remontu /G 4/, o poczatkowej licz-
bie pojazdéw w dziataniu /U/, liczbie pojazdow ev;akuacyjnych /K/
1 stanowisk remontovwflch /Ti/« Symbole P, G2, G4 oznaczaja dowolno
rozktady prawdopodobienstwa* WydajnosS¢ rozpatrywanego systemi\
wojskowngo w chwili t definiujemy jako liczbe pojazdow spraw-
nych, bedgcych w dziataniu lub gotowych do dziatania* Zagadnienie

odovw/™ na polu vvalki polega na Wyznaczeniu charakterystyk w>Haj-
nosci systemu.

*21 Stratyl

S,0; DZIALAITIB
I bezpoY/rotne

I,P
ir S.1; ODZYSK
. . i} - H
mS.1.1, m''s.1,2 S,1,3 S.1,4
Oczekiv/anie Ewakuac ja Oczekiwanie- Remont®
na ev/akuacje K, G2 jna_remont M,G4 1

Rys. 18. Model dziatania 1 odzysku pojazdow samochodo7a/-ch

X/ Problematyka ewakuacji zostata szczegotovro opracov/ana
w pierwszej czesci tego podrozdziatu.
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Wydajnos¢ systemu jest zmienng losowg i wobec tego przez
rozwigzanie zagadnienia "odnowy"™ rozumiemy rozk#ad y”~dajnosci
/procent pojazdow w dziataniu/ 1 rozk#ad strat bezpowrotnych sy-
s emu /procent pojazdow straconych bezpowrotnie/. Gdy dany iesh
rozktad™wydajnosci 1 strat bezpowrotnych systemu wéwczas mozna™
o.reslic™innc wazne charakterystyki systemu,takie jak: Srednia
wydajnos¢ w danym wymiarze czasu,frakcje czasu do uszkodzenia
pojazdow,frakcje czasu odzysku /remontu/, frakcje czasu do zni-
szczenia pojazdu na polu walki,frakcje czasu bezczynnosci /prze-
stojow/ pojazdow ewakuacyjnych 1 stanowisk remontowych itp.

W niniej-szej pracy szukano optjnnalnej liczby stanowisk re-

montowych M /stanowisk pracy/ dla zada—+""i
sportowych. N pooazdow tran-.

Symulacje prow/adzono dla:
J 240 - okresla liczbe pojazdow transportowych W btr

K = 288- okresla liczbe pojazdow transportowych w btr mps
K 460 - okresla liczbe pozostatych pojazdow w BTr
T

= 336 - oznacza czas trwania syir.ulacji w godzinach /operacja
frontowa trwajgca 14 dob/-

Zatozono:

P = 0,70 - okresSlajgca wielkos¢ odzysku;przyjeto na-
stepujaca strukture strat 50;"-RB,20"/-RS
10%-RG 1 20%-SB. Wczesniejsze badania wy"ka-
zaty,ze na szczeblu BTr celowe jest “/Akony-
wanie remontu biezgacego 1 Sredniego,stad
prawdopodobienstwo odzysku wynoszgce Jfa

/50+20/ I
Rozk#ad strat:
48 godz - 6% -
96 godz - 16% i
168 godz - 43% 1,
336 godz - 92% I

350 godz - 100% i

K=0 liczba pojazdéw ewakuacyjnych,tak jak poda-
no wczesniej pominieto stan oczeki-wania na
ewakuacje 1 ewakuacje jako nie stanowigcych
w warunkach dziatania brygady istotnego pro-
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bXeinu,poniewaz liczba pojazdOY/ oy/akuacyjnych
specjalistycznych 1 transportov/ych w pedni
zabezpiecza zadania ewakuacyjne™
I™Mastepnie poszukujemy optyp-ialnej liczby stanowisk remontowych
:M,ktéra z jednej strony pozwoli,w maksymalny sposéb wykorzystac
I-jeeZ drugiej nie dopuscie do zbyt dtugiego oczekiwania pojazdow
m na remont. | ~

Optymalne liczby wygrazajgace potrzeby stanowisk remontov/ych dla
btr 1 BTr przedstawia tabela 50.

Tabela 50. Wyniki symulacji strat pojazdow przy optymalnej
liczbie stanowisk remontoy/ych - M

Pododdz . I T 1]1S.1-3 S.1-41S.1 S2 W4 P M 1

/szt/ /h/  /szt/  [/szt] 1/szt//szt/ sy Bl /szt/i
|

btr 240 336 1,53 7,43 8,96 39,64 74,331™ 10

\btr mps 288 336 1,51 8,23 9,74 52,01 74,84] 70 11

pozostate:460 336 1,27 14,93 16,19 67,12 ;{74,631 70 20
i i L
199 336 1,49 8,73 10,21 47,1 74,52 '

hl-lH/‘— — ua

%

gdziet !

- liczba pojazdow /przyjeta dla btr-240,dla btr mps—-
288,pozostate pojazd™ w brygadzie-460/;
T - czas trwajiia s™nnulacji V godzinach;

S.1~-3 - stan oczekiwania uszkodzonych pojazdov/ na remont
okreslajacy Srednig liczbe pojazdov/ oczekujgcych na
remont /ze wzgledu na zajete stanowiska remontowe/;

S.1-4 - stan remontu okreslajacy Vv; sposOb usSredniony liczb*;
pojazdow remontOY/anych;

5.1 - suma wielkosci S.1-3 oraz S.1-4;
5.2 - drednia liczba pojazd0Y/ stanowiacych straty bez-
PO~ «A0?0tNe;
P - prawdopodobi3xistv/o odzysku A/ tym przypadku 10%

strat ogélnych/;

x/ Zob. tabela 49.

xx/ITa podang wdelkosc sktada sie: cztery btr po 10 plus d?a btr
raps po 11 plus 20. m"
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M - liczba stanov/isk remontowv/ych;
W4 - Srednie wykorzystanie stanowisk roboczych wyrazo-
ne w %. ]

zwiekszaniu, #1losci stancY/isk remontoY/ych /M/ W sposOb nie-
znaczny obniza sie Srednig wielkosC pojazdév/ oczekujacych na
remont /S.1-3/, natomiast zniicznie obniza sie wspotczynnik viyko- »
rzystania stanowisk roboczych /W4/. Podobnie jest podczas zmniejJ
szania liczoy stanov/isk remontowych /M/,nieznacznie tylko zv/iek- 1
oza sie wspodczynnik wykorzystania stanowisk roboczych N/4/, m S
natomiast wyraznie zwieksza sie Srednia liczba pojazddéw oczeku- i
jgcych na remont /S.1-3/. Zwiekszenie sie Sredniej liczby pojaz-
dow oczekujacych na remont przy zmniejszaniu liczby stanowisk re-
montowych /M/ mozna zaobserwowaé¢ porOY/nujac wyniki tabeli 50
z v."ynikani tabeli 51. Z analizy porov, nav/czej wynika,ze optymalng
wartoscig wspodczynnika wykorzystania stanowisk reraontcv/ych /W4/
jest wielkosS¢ oscylujgca wokot 75%.

Tabela 51. w1/yniki syriulacji strat pojazdow przy zbyt duzej lub
zbyt matej liczbie stanov/isk remontowych /M/

N T S.1-3] s.1-4 3.1 S.2 , w4 P M |
/szt/ /h/ /szt/ [/szt/ /szt/ [/szt/ %/ /%/ /szt/
J
240 336 7,81 5,60 13,40 39,40 79.95 70 7 1
288 336 13,81 5,84 19,65 44,55 83,47 70 7 i
460 336 20,62 9,68 30,30 65,71 88,00 70 1
460 336 0,03 15,31 15,34 66,98 61,25 70 25

#

Przedstawione powyzej wyniki symulacji prowadzone bydty przy sta-
+ym czasie trwania symulacji /T/ 1 statym prawdopodobieiistwie
odzysku /?/. Przedstawione wyniki stanowig wartos¢ Srednig,
natomiast analiza wydruku maszyny cyfroviej pozwala na precyzyjne
wycigganie wnioskow,poniewaz drukowane sg wszystkie zmiany zacho-
dzgce w czasie symulacji. Przyk#adowo; dla 11=238, P=0,70 1 T=33Shi
takich zipian jest odzwierciedlonych na tabulogramie 548. Staff
objetos¢ tabulograméw me pozwala na zaltaczenie ich do pracy*
Prezentov/any prograia symulacji strat pojazdéw moze byc wy-
korzystany szerzej poprzez zmiane danych v/yjsciowychjtakich jak
czas trwania symulacji /T/, prav;dopodobienstwo odzysku /P/ oraz
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liczby pojazdéw /K/-j Przykdad 7,~Tiik6v7 symulacji strat pojazdow
przy roéznych v;ielkosciach TePJP" przedstawia tabela 52*
t

strat pojazddéw przy zmniejszonych

Tabela 52. Wyniki s™mmlacji
1P

wielkoSciach T

h I T 1S.1-3 S.1-4 - Ss.1 WobT w4 P M
/2 /| /n/ Iszt/  /szt/ | [sze/  [szt/  fRS /%/ i

240 312 0j8l 6,70 7,51 40,79 66,93 65 10
240 312 5,49 5,44 10,93 40,56 77,66 65 7
288 1312 1,42 i8,03 9,45 47,37 73,01 65 11
288 312 9,32 h5,67 14,98 47,13 80,93 7

Z tabeli 50. v;ynika,ze dla zabezpieczenia potrzeb remontowych
brygady istnieje koniecznos¢ zorganizowania 82 stanowisk remonto
Y/ch. Liczac w skdadzie jednego stanov/iska sSrednio 3 mochanikéov-
to 4gcznie potrzeba 246 ludzi produkcyjnych,a do tego stanu do
dajac ludzi bezposrednio nie zwigzanych z remontem pojez-"
dow,to- razem stanowi 320 osOb. Proponowany sk#ad pododdziadOY/

remontowych BTr przedstawia tabela 53«

Tabela 53. ?ropono7/any skdad pododdziatow- remontov/ych BTr

———————— -r
. Stan ludzi j Liczba Razem
Pododdziat ! pododdzia-  ludzi
{ How w BTr
I 1
pi rem btr 19 | 4 76
pl rem btr mps 26 2 52
dr rem ktr 3! 4 24 96
I krem /propo- j 100 I 1 100
1 nowana/ | i
I Ogokem w BTr ! : 1 324
1 B 1 i_ _________ /AN

Z tabeli 53 wynika, ze proponowany w”™pracy stan si+ reniontov/ych
w pedni zabezpiecza potrzeby* Stan srodkov/ remonto™wych w pr .y~

X/ Kulesz M., Urban Z* Doskonal-enie struktury organizacyjnej
oraz zasady dziatenia....op.cit.
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padku tradycyjnego ich dziatania jest niev/ystarczajacy N *".

Bgdgce obecnie na wyposazeniu BTr warsztaty remontowe,jak
rowmez wydzielone samochody zastepcze pogotowia technicznego
moga zabezpieczy¢ potrzeby remontowe brygady pod warunkiem.ze
samochody zastepcze zostang wyposazone w komplety obstugowo-re-i
montowe /KOR/ do poszczegélnych marek pojazdow i remont uszkodzi
nych samochoddéw beda prowadzi¢ w sposdéb stacjonarny. Tzn.

dusz remontowy bedzie ewakuowany do Srodkéw remontovrych rozwi-
nietych w dogodnym miejscu przy PLS. Pozwoli to na 2-3 krotnie
efektywniejsze v/ykorzystanie sit 1 Srodkow remonto\vych*”~" i1 pro-

ponowany sk#ad pododdzia#déw remontov/ych,przy takim ich v/ykorly-
staniu bedzie wystarczajacy.

4.2.3.3. Uzupednianie brygady w techniczne sSrodki materiatowe

N Do zabezpieczenia remontéw sprzetu stuzby czotgowo-samocho-
ac*/Lj w wojskacn frontu utrzymywane sg zapasy Srodkéw materiato-
wo-teclinicznych w postaci ~zestawéw remontovn/ch. Zestav/y remonto-
we zawierajg odpowiednie ilosci czesci zamiennych,podzespotow
1 "materiatow technicznych przeznaczonych do v/ykonywania reraon-
ocw prz.ez pododdziaty 1 oddziaty reir.ontone wojsk frontu.
Przyjmuje sie nastepujacy podziat zesta\70w:
a/ podziat techniczny /wg zawartosci 1 technologiit wykonania/
- zestaw remontu biezacego nr 1 /ZRB-1/ zawiera czesci zamien-
ne 1 podzespoty umozliwiajgce wykcny/anie remontow biezgcych
o niskiej pracochtonnosci; n
-zestaw remontu biezacego nr 2 /ZPN-2/ jest zestawem uzuped-
niajacym ZRE-1 w proporcjach zaleznych ,od szczebla urzutowa-
nia. tacznie z ZRB-1 zapev/nia wykonanie rozszerzonych remon-
tow biezacych lub remontéw Srednich pojazdow koto™A"ch;
- zestaw remontu nr 3 /ZR-3/ jest zestawem uzupeiniajacy,!
ZRB-1, ZR3-2 i wraz z nimi zabezpiecza v/ykonywanie remontow

X/ Réznice pomiedzy tradycyjnym dziataniem sit 1 Srodkow "e-
dzi1ale™NgNn2?23 N NNININN przedstawiono w podroz-

xxx/ Zgodnie z pismem SSCzS MON Nr 084/00M z 1986.02*02.
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Srednich;

Nesinw reafiniyj. sredniego /7w” / <4 )
t»-«» typ» jest sestawe,,

tonywanle Pe,,ont6,, S«”~cri ;r,H " -,8hli,laj,ce

roeszereonych re,,o»td. «"ezaoychr
S03tav/ remontLlJJ ser>"™n>nw //2/
gasienicowych;

- zestawy remontu glowne/’\o pc’\ow §1( leanow /ZRGZNZRGS/
Za.\. ,J_exa?g, czesci* zamienne

z// ~ przeznaczony do Bmazddw
ojazaow

i pateri
fD Y& przeznaczone do remont

zasadniczych zespotow naaedzanacygﬂ f zespokow przeniesienip
mocy v,"-kony.vanych w batalionach remontn >N-

LI remontu zaspotow p0|azdovevnp|'€5lTM
sienicoyych i koko™vych frontu,

— zestew materiatow technicznych /ZIIT/ zawiera materiaty

.czesci zairdenne,niezbedne do prac montazowych w remontowa-
po.jazaac™ oraz wykonjw/ania noyych czesci metoda skrawa-

na-Uj kucia, spawania;

- zestaw eksploatacyjno-remontoTy /ZER/ zawiera czesci zam"on.

nei materiaty umozliwiajgce -wykonywanie remontdéw biezgcych”

p~rOaz o/f wystepujacych w jednostkach w ilosciach,dla ktérych

nieprzystuguja pozostate typy zesta-wow lub dla ktorych zo-
Stawow remontcY.ych nie kompletuje sie,

strukturalnv ozt~zeol? " ¥VkBrzyStania orazliczby

N j-odzajow remontow/

W zestaw pultkong/™ /ZP/N

- zostaw dywizyjny /ZD/,
~ zestaw operacyjny /Z0/.

Brygada transportowa, jako zwigzek ty4owy nowo foimiowany.nie

ma okreslonych zapasow srodkéw materiatovych w swoich tydach.
roDlem ten w chy/ili ooecnet jJest nie rozwigzany 1 dotyczy

wszystkich jednostek tytowych pobierajgcych samochody z gosnodar-

. narodowej. Przedsiebiorstwamnajag wprawdzie obowigzek utrz-.-my-

wania J przekazywania wraz z po.iazdami okreslonych czesci zaher-

jednak z obowigzku tego WAW'gzi’i

s.e w czesci z tendencjg do 7»mniejssania zapasow. Z badan p~owl-
(-.cnycn w jednostkach BTr wynika,ze wielkosS¢ utrzymywanych ZR3-1

okresla to 1| nst i ’\R’\J TRsposaj\l .erygotol’\. Hn==
semochodo-"0*ch 1 masz na ootrz;bv

YLRD ER Byl 77Y O, RIS A ¥ i n e gospodarki uspotecznionej,
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dcomlViera sie od 20% nakazanych wielkosci /105 btr/ do 70%

w niektorych przedsiebiorstwach /91 btr/; Srednio w badanych
przedsiebiorstwach nie przekracza 30%.

Poza zapasami ZRB-1 aktualnie nie utrzymuje sie zestawdw
remontowych dla samochoddéw pobieranych z gospodarki narodowej

ani w brygadzie transportov/ej ,ani tez w polo“"wych sk#adach frontu,

hatoraiast 1l10SC zapasow utrzymywana na kolejnych szczeblach zao-
patrywania frontu powinna zapewni¢ dziatalnos¢ remontowg kazdego

pododdziatu 1 oddziatu remontowego przez okres 13-15 dni/patrz
tabela 54/.

"fabela 54. [110os¢ zapasow utrzymy-wanych na kolejnych szczeblach

zaopatrywania zabezpieczajgca dziatalnos¢ remontowg
operacji frontowe ™™

Zabezpieczenie
VAyszczegolnienie w dniach
RB RS
\
oddziat 5-6 I
ZT 3-4.
Jednostki remontowe armii , 5
Polowe sktady armii 5-6 4
Jednostki remontowe frontu 5
Polowe sk#ady frontu 5-6 4 dla A
dla jedno- 5 dla P
stek fron-
towych

frontu powinny znajdowaC sie zestawy remontowe zabezpieczajace
».ykonanie sitami i1 Srodkami remontowynii tych. batalionéw remont
biezacy przez okres 5-6 dni,w brygadzie przez okres 3-4 dni
polov/ych sktadach frontu przez kolejne 5-6 dni| +3cznie za-
pas pov/inien wynosxc 13-"6 dni. Natomiast z badan wynika,ze

>/ Zgodnie zzflsmem Szefostwa Stuzby Czo+gpwo -Samochodowe 1 MON
nr 084/0011 z 1986 r,02.02.
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zgromadzone czesci zamienne 1 materialj”™ techniczne zabezpiecz?
aziatainosc remontowg pododdziatdéw renonto-ffyoh na okres 1-2 drj
1 to tylko w podstawoYo”™ch markach i1 typach samochoddéw, poniewaz* *
w przypadku pojedynczych egzemplarzy sprzetu-czesci zamiennych,
zsspotow 1 podzespotdéw .sie nie gromadzi i nie przechowuje.

/"™or ! remontéw Srednich z tabeli 54 wynika, ze zestawy
/ZRB-2 , ZR-3/ uzupedniajace ZRS-1,ktére H4acznie zabezpieczaja RS
znajduja sie jed:/nie na szczeblu aimiint 1"frontu,nie ma ich w dy-
wizji 1 pulku. W odniesieniu do BTr mogtyby one byC przechowy/za-
na-w czesci dotyczacej polo¥%vych sk#adéw armii 1 jednostek re-
montowych armii-bgdz w catosci w brygadzie,bgdz czesSciowo w bry-
gadzie 1 czesciowo w sk#adach palowych frontu. DotychczavS nie
przewiduje sie zestawdw zabezpieczajgcych remont Sredni samocho-
dow pozyskiwanych z gospodarki narodowej,tak w brygadzie transpo
towej . jak rovmiiez v; polowych skd#adach frontu,

Y takiej sytuacji jedjmym zroddem pozyskiwania czesci za-
miennych, zespotow 1 podzespotow do poszczegolnych marek i1 typow
pojazdow samochodowych pozostajg samochody,ktore zostaty znisz-
czone lub wymagajg remontu g¥ovmego. SposOb ten nie zabezpiecza
w pedni potrzeb zv;igzanj—ch z wykonywwaniem wszystkich remontow
biezgcych, V/ymaga organizowania specjalnych grup do.demontazu
1 ewakuacji sprawnych czesci,zespoddéw 1 podzespotdw z pojazdow
stanowigcych me tylko fundusz strat bezpov/rotnych ale rowniez
fundusz. RG /dla biygady sg to straty bezpowrotne/,ale konieczno
jest sieganie po czesci z pojazdo-w zakw/alifikow®anych do remontu
Sredniego. Takie postepow®anie w znaczny sposoOb ogranicza odzysk
samochodow,ktore wczesniej zakwalifikow™ane do remontu g¥déwnego
lub Sredniego po takiej ™"operacji'” staja sie funduszem strat
Dezpovrotnych. To powoduje mniejszy odzysk sprzetu,tjmi samym
zmniejsza mozliwosci przewozowe brygady w toku operacji.

Dla unikniecia gwatto\vnego zmniejszania sie taboim samocho-
dowego brygady w toku operacji frontowej celowe jest utrzymjr,vn-
enie zests.Yiiov reraontow/ych 1i zestaw"Ow materiadow technicznych,-
"Uwzgledniajac jednak "nléchec¢” kleroY/nlctw zakdaddw transporto-
wjch Gdli do utrzymywania okreslonych zapasow,ktdore podrazajag
koszty wkasne przedsiebiorstw,proponuje sie przeohoYow anie
w nich jedynie zestawow eksploatacyjno-remontowofch,ktdre zabez-
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pieczytyby przegrupowanie BTr z MSB do rejonu wyjsciowego”™/
n-ch ~INsploatacyjno-remontowe przecho™wuje sie w dowo3-
,Cch opakowaniach /w skrzyniach drewnianych,opakowaniach kart"o

nowych.poaennikach/ zgodnie z zasad, maksymalnego v~korzyi2i;

pojemnosci opakowan oraz mozliwosci reczneeo 1 L.h =
zatadunku na Srodki transportu c.” niechanie znego

w skt«d 7TTP e wchodzace
nie poddaje sie specjalnym'” zabiegom koser~YacY”™~WwWm

przestrzega sig jedynie zasady,aby w cia”™u "nk,,
asortyment ZER. * "ymienic caty
Do zabezpieczenia v/ykonania remontow w toku operacii prooo *
naje sie tworzyC zestawy remontowe /ZRB-1, zrb-2/, ktOre zabez ™
Pieczytyoy wykonywanie remontow biezacyoh 1 wiekszosor /ok 7057
remontéw Srednich uszkodzonych samochodéw brygady. ZestL/"te |
o.resie pokoju przechowywane by4yby w sk#adnicach stuzbi ozot »

oowo-sarnochodowej MON. i czok-.]]
okreslony ntar.

r N lowej samochody, Zproponowanej w nowej strukturop

kcmpar.i1 zaopntrponla pohloralyhy o.etawy rLont,,z:\:1:: iy

J ,00 daitatalno66 pododdplatd, ronon.owydh BIr na okroa 5-6"dni

r postato zapasy zestawow remontowych do samochodow poblorpaych
p eospodarki narodowej na okres 8-10 dni 1 przeehov,y,aro bydyby
MInT't

\Y v jednostel»! pobierajacych samochody z gospodarki narodc

ozenra™arir""-1; " "-Nead materiatowego zabezpie-

* ’\POLO gromadzenia 1 przechowywania zestav/ow remon-
towych pozwalatby z jednej strony ograniczy¢ mozliwosci ki ™"
wniotw zak#adoéw w -uszczuplaniu- ich /datwiej jest podjac¢ decy-
N e 0 naruszeniu zapasow,ktore sg w zaktadzie anizeli czynic

g J gospodarowanie zestawami jest bardziej racjonalne.
Plar”~r Bamoohoddéw wystepujacych w pojedynczych egzem-
piar.a.h w poszczegélnych przedsiebiorstwach moze zaistnieC sy-
tuacja ze nikt nie bedzie utrzymywaC zapasow Srodkéw technicz-
nych dla tych samochoddéw. Hatomiast w przypadku centralnego prze-

ciov;™/unia zestawow dla catej brygady praktycznie problem ten
nie bedzie miat miejsca.

aLcyjnolre,iortowe]r/SR/ pSdsta-S



225 [

Zaopatry”~Yanie BTr w toku operacji frontowej mogtoby sie

odwyw>a¢ na zasadzie uzupedniania /kompletowania/ wkasnych zesta-

wow z polo™vych skdadow TBP /0TBP/ zgodnie z faktycznymi potrze-
bami. Pozwolidoby to w spos6o racjonalny wykorzysta¢ posiadane

zestavo™. W przypadku polowych sk#adéw TBP /0TBP/ mogdyby to bycC
czesci zamienne,podzespoty,zespoty przechowy-wane luzem. Nie po-

trzeoa w takiej sytuacji kompletowa¢ zestawdéw,co jest praco-
1 czasochtonne.

Tabela 56, WAkaz 1 charakterystyka zestav/ow remontowych do
samochodéw bedgcych na w™posazeniu WP

1 "Masa jednostko-""TLo$¢ palet do zakadunku" 5
iLp Marka pojazdu \ W& W K
; 1 ZRB-1 1| ZRB-2 ZRB~1/Sygn, " ZRB-2/SygnJ
b . 1 Pane/Sam Panc/Sam |
A STAR 25 11200 2200 2/189/72 4/189/72 1
2 ST/J1 29 1200 2200 2/441/81 4/459/82 i
I * sl 66 1200 3500  2/189/72 6/189/72 1
% 4 STAR 660 1200 3500 2/438/81 6/439/81 i
= 5 STAR 200 1200 3800 2 6 = "
} 6 STAR 244 1200 3800 2/418/80 6/419/80 i
7 STAR 266 1200 3300 2/409/79 6/410/79
1 8 GAL-63 800 1 2200 2 6
i 9 GAZ-69 1400 J 1200 1 4
110 UAZ-4698 600 1100 2/504/84 5/505/84
1 1ERAZ. 2400 7000 4/433/84 10/494/84
112 iJELCZ 315 600 4000 1/495/84 7/496/04
} 13 UPRPJIL 375 1400 6500 4/445/81 10/446/81
'i14 Z1t-130 1400 1 6000 2/447/81 7/448/01
li15 1Z1t--131 1500 1 6000 2/442/81 7/443/81
i16 zit-151 1400 5000 2 7
11~ 1zit-157 1400 5000 2 7
i18 ZUK 500 m 1/428/80 -/430/80
}19 1RYSA 500 1/429/80 -/431/ai

N | ]
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Oprocz zestav/ow do v/ymienionych marek pojazdéw w trakcie opraco- j
wania sg zestawy do innych marek /Tatra 815, Kamaz/ lub tez mo~ 1
dernizowane /Kraz/« Liczbe 1 rodzaje zestavw/6w remonto™;vych nali-
czaja okregi wojskov/e,na ktérych obszarze sa jednostki. Biorac

za podstawe stan pojazdow w dotychczasowych wyliczeniach propo-
nuje sie jeden ZRB—1 na 25 samochoddéw. Oproécz zestawdw remonto-
wych W celu zabezpieczenia remontéw pojazdédw samochodov/ych potrze-"

bno sa zestav/y materiatdéw technicznych,ktore celowe jest urzuto-~
wac, jak tabela 57*

Tabela 57* Urzutowanie zapasow materiatédw technicznych
w brygadzie transportowej /wariant/

Lp  V/yszczegOlnienie ZNT-1 ZMT-2 ZMT-3
1 batalion transportoiy 2 1_ 2
£  krem BTr /proponowana/ 1 1 1
3 kzaop /proponoY/ana/ 4 2 4
1_.
1Razem 3
1 L i

Charakterystyke ZMT-1 1 ZLiT-2 przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 58. Charakterystyka zestawow materiatow technicznych

nr 1 1 2
Lp  WyszczegoOlnienie MT-1 ZMT-2
1 liczba pojemnikéw 1 szt i 1 szt
2 liczba pozycji materiatowych 182 kg 8l szt
V; pojemniku . i
J masa zestawu bez opakov;ania 262 kg 592 kg
4 masa zestawu z opakov/aniem 390 kg 720 kg

Zestaw materiatow techniczny9h nr 3 /ZMT-3/ wyszczegolniony
V tabeli 57 jest to zunifikowany zestaw materiatow technicznych

zastepujacych zZMT-1 1 ZMT-2. Kompletowanie tych zestawOw rozpo-
cznie sie Vv; 1986 roku™ i

x/ Wytyczne Szefa Stuzby Czotgowo-Samochodowej MON zawarte
w pismie nr 084/00M z 1986.02.02. |
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4»2 .4« Zabezpieczenie ltytowe BTr

Zabezpieczenie tytowe brygady transportowej podczas wykony-
wania zadali przewozowych obejmuje organizacje tyd4ow,zabezpiecze-
nxe materiatowe 1 medyczne, w mniejszym zakresie zagospodarowanie
zasobow miejscowych,zabezpieczenie kwaterunkowe,finansowe,komu-
nikacyjne oraz grzebanie polegtych 1 zmartych zodnierzy brygady.

4*2<»4*1. Organizacja tytow

Organizacja tydow brygady w czasie realizacji dowozu powin--
na zaperaic nieprzerwang prace wszystkich oddziatow 1 pododdzia™
46w transportowych, jak rév/niez pododdziatdéw zabezpieczenia bry-
gady, W dotychczasowej strukturze organizacyjnej ETr nie ma
organdéw aowodzenia tytami ani tez tytowych organéw wykona\/czych.
Stad w dalszej czesci rozprawy rozwazania dotyczy¢ beda brygady
transportowej w proponov;anej strukturze™

V/ okresie realizacji prz8v/ozow przez btr,proponowana
w stnikvurze ETr kompania zaopatrzenia z kompanig remontowg
/RMS/ , plutonem ewakuabji,plutonem medycznyia 1 organami dov/o-
dzenia tytami bedzie rozmieszczona w rejonie bazov/ym ETr,gdzie
beda sie odbywaty procesy organizacyjne zabezpieczenia tydowego
kolumn transportO7/ych. liierownicza dziatainasé stuzb tytovych
Bir polega na prognozowaniu wielkosci zuzycia sSrodkow materiato-
wych 1 planowaniu wykorzystania si¥ i $rodkOY” podlegdych organom
dowodzenia tykami. Organizacja organow wykonawczych ty4éw mozo
odbywa¢ sie w ten sposol:>,ze czesc sit 1 Srodkéw znajduje sie
W rejonie bazo*”,gdzie organizuje sie BPZPZUS /w rejonie
tym proponuje sie rozmieszczaC TS.E BTr/, Tu odbywataby sie wiek-
szoSC prac zwigzanych z odtwarzaniem zdolnosci bojowej pododdzia-
40w transportowych po wykonaniu dowozu. Celowe jest wyznaczanie
czesci sit do zabezpieczenia kolumn transportowych,kierujac je
w skdad TZKIW

Pewnym utrudnieniem- w dziatalnosci ty4déw br;/gady jest
okres,?/ ktérym BTr zmienia rejon “bazowy. Wymaga to przede
wszystkim wdasciwego planowania i1 wspotdziatania zewnetrznego

x/ Proponov/ang strukture przedsta?/ia zatacznik 19.
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1 wewnetrznego.powodujgcego bezkonfliktowe przebazowanie dowodz
twa 1 tydow BTr z realizacjg dowozu przez poszczegolne batalio-
ny transportowe. W takiej sytuacji najkorzystniej jest przeba-
zowac dowddztwo BTr w dwéch rzutach. W pierwszym rzucie mogdaby
to byc grupa rekonesansowa wzmocniona czescig sit+ kompanii zao-
patrzenia i17kompanii remontowej. Ta czes¢ /1 rzut/ przebazo™|
nych sit 1 Srodkdéw,oprocz zadaii zwigzanych z rozpoznawaniem
przygotowaniem,ubezpieczeniem,zorganizowaniem regulacji ruchu »l

w nowym rejonie bazowym, jednoczesnie realizowataby zadania zabeS
pieczenia technicznego 1 tytowego tych sit 1 Srodkow transporto-~

NJ-ch,ktdérych zadaniem bydoby pobieranie Srodkéw materiado®.vych /1!
z oddziatow tylnej bazy frontu. Pozostata czesS¢ przebazowywanych -
ol sSrodkow /drugi rzut/ wykonywataby podobne zadania w stosun-
ku do kolumn transportowych.ktére w tym samjmi czasie wykonywatyby
zacania w rejonie TBP." Po "obstuzeniu™ostatnlej kol™omny BTr,drugi
rzut przegrupowatby sie do nowego rejonu basowego,co mogtoby sie
odbywa¢ po 24-36 godzinach od wyjsScia pierwszego rzutu.

4.2*4_2 . Uzupednianie Srodkéw materiatowych

Jednym z podstawov/ych warunkow wykonania dowozu oraz utrzy-
mania zdolnosci wojsk do realizacji zadan nastepnych jest pedne
1 terminowe zabezpieczenie materiatowe kolumn transporto-wych
brygady. Aby to zadanie by4o mozliwe do v/ykonanla,tydowe organa
dowodzenia obliczajg potrzeby materiatowe 1 okreslajg sposoby
ich zaspokajania, .i1i1elkosdé ich zalezy od wielu czynnikéw,a mia-
nowicie: stanu zapasow Srodkow materiato\ich przed rozpoczeciem
marszu,odlegtosci przewozu,warunkéw,w jakich realizowany jest
transport oraz wielkosci zapasow nieznizalnych. Zaopatrywanie
kolumn tranoportovo™ch polega na ustaleniu ich potrzeb materiato-
wych 1 zrédet 2ai—Difajcinia,utrzymaniu zapasow srodkowr materiato-
wych 1 transportu do ich dowozu,prov/adzeniu ewidencji materiato-
v/e] 1 sprawozdawczosci,sprawowanie nadzoru nad przecho®yywaniem,
przygotowywaniem i zuzyciem Srodkéw materiatowych. Zaopatryv/anie
obejymuje nastepujace rodzaje Srodkow materiatowych /zaopatrze-
nia/: uzbrojenie,amunicje,zestawy remontowe 1 materiatowo-techni-
czne, MPS, zywnosc¢, sprzet 1 materiaty stuzby MPS.4gcznosci,chemi-
cznej 1 mundurowej,samochody 1 Inne pojazdy mechaniczne,sprzet
oraz materiaty propagandowe 1 kulturalno-osSwiatowe,sprzet 1 ma-
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teriaty sanitarne”™materiaty topograficzne,sprzet i1 materiaty
kwaterunkov>re,srodki pieniezne,wode kons-umpcyjna i1 dla celow
technicznych,
Z wymienionych rodzaj sSrodkow materiatov/ych najv/azniejszo dla
zachowania ciggtosci dowozu jest uzupednianie samochodow tran-
sportowanych w materiaty pedne i1 smary. Biorgc pod uwage Srednig
odxOgtosc dowozu okreslong w modelu dziatania™ BTr na
300 km/dobe /w skrajnym przypadku 450 km/, Srednie zuzycie MPS
w jednym cyklu dowozu bedzie vnynosi4o 1,95 jn~» / 2 « 300 «0,325/
skragnym przypadku, gdy ogniwo dowozu jest najwieksze 1 v/ynosi
720 km zuzycie paliw w tej sytuacji v/ynosi 2,34 jn,co w stosunlai
do 1,3 jn zapasu znajdujacego sie przy samochodach 1 0*7 1in
Y tytach btr przy Srednim ogniwie dovnozu zabezpiecza potrze-
by batalionéwjgdyz 2,0 ¢n wystarczy na pokonanie drogi o dtugos-
ci 615 km, skrajnym przypadku,gdy ogniwo doY/ozu wynosi 720 km,
do pokr™ia potrzeb w zakresie LI?S brakuje 0,34 jn
/ /:)0-615/" 0,325 bez uwzglednienia potrzeb na zapas nie nam«*
Sijulny* Stad Y<rynika,ae tak duzy zapas MPS mogtby byoé wykorzysto,--
ny dwruKrotnie VW ciggu operacji, pozostatych rejsa.ch dowozoY/3xh
tylko czes¢ paliwa bytaby wykorzystana,pozostatg czesS¢ stanowid-
by balast, Rozpatryy/anie zuzycia MPS w cyklu dowozowym a nie na
ramieniu dowozu wnij”a z podziatu Y/szystkich jednostek tAow™ch
1 podporzadkowaniu ich do sScisle okreslonych zZrédet zaopatrzenia-
Zroddem zaopatrzenia dla BTr Jest TBF W takiej sy-
tuacji nie ma mozliwosci uzupednienia samochoddY/ transportowych

Model dziatania BTr.., przedstawia rys.S,zat,18.

Srednie zuzycie przyjeto na podstav/ie ™VWademécum oficer-a
stuzb tydov.ycbP\ Wyda\Yn, fSG WP, Warszawa 1979, s.51 »gdzie
dla samochodéw®™ w-czasie marszu przev/iduje sie zuzycie

0"25 Jn/100 km, W wyniku zmian w obliczeniu jn /poprzed-

ni%oo?aliczano na 650 km/ zuzycie wyrazone w jn wzrosto
(0] 0,

650 - 500

500
0,320 jn/100 kn.

Analize wielkosci jn BTr i1 zapasow ruchomych w BTr
przedstawia zatgcznik 44»

-2.yjeto na podstagvw/ie danych z s;Ynpozjiim zorganizowanego
%ggz Katedre Taktyki Tyd#ow/ ASG Y/P, prowadzonego 12 marce
r.

- -|Q _ ¢ wynosi obecnie
ii i
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w M u odbiorcy Srodkéw materiatowych, tj. PBMZ /ABMZ/
czy tez z zapasOw operacyjnych przewozonych przez.btr mps. Stad
koniecznos¢ uwzglednienia zuzycia MPS w catym ogniwie dowozov/im,
a nie jedynie na ramieniu dov/ozu. i *

zeby zmniejszy¢ wielkos¢ zapasu ruchomego mozna szukaC roz-|
wigzania w organizacji dowozu. faozna to osiggngC w taki sposcb,
jak przedstawiono na rys, 20. Polega on na tym,ze cysterny z pa-
liwem jadg w sk#adzie kolumny transportowej do potowy drogi,
nastepnie na postoju tankujg samochody,po czym wracajg do sk#a-
dow TBP /0TBP/ ponownie po okoto 0,5 jn A50 «0,325 j zatan

-"100 “

kowaniu cystern z plutonu zaopatrzenia spotykajga sie one ponow-

nie w potowie drogi,gdzie uzupedniajag w paliwo samochody tran-
sportowe, i

¢, 10Bnda:

droga piurano zaopatrzenia htr Z MpS
— - craya plutonu zoopultzenh bh bez Mps

el * dropa koUtmn fransponlOhycJd-i hh

Kys.- 20. Sposéb dowozu KP3 sidami plutonu zaopatrzenia btr

W skraynym przypadku,gdy ramie dov/ozu wynosi 450 km potrzeby do-
wozu I£PS wynoszg 0,73 jn 7/ m stosujac powyzszy

sposOb dowozu mozna ograniczyC potrzeby przewozowe MPS plzaop do
0,73 jn. V/adg tego sposobu jest brak cystern z paliwem w btr
w drugiej czesci trasy dowozu. Paliwo znajdujcace sie przy sprze-
cie wystarcza na pokonanie 400 kra drogi 7/ > 100 ©

0,325
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przypadku nxeoczekiwanego y™dduzenia sie drogi /w czasie dzia-
dall moze to miec czesto miejsce/ btr moze pozostac bez paUwa

przed dotarciem do punktu spotkania z plutonom zaopatrzenia
z.eby wyelrminowaC¢ obydwie niedogoc¢nosci,tj. zbyt duze zapasy
-lucnome kPS przewozone przez tydty bataliondw transportovrych™{
jJak rowniez nieoczekiwane /spowodowane wjminszonym przez dziata-
nie bojowe/ wydduzeniem®*drog marszu oraz ewentualnym zniszczeniem
cystern z paliwem celowe jest utrzymywanie czesci zapasu rucho-
mego hi-S btr na szczeblu brygady, pozostawiajgc w plutonach zao-
pai,”zenia btr 0,5 jn 1 utrzymujgc w kompanii zaopatrzenia

/ W pioponowa.nej strukturze organizacyjnej BTr/ 0,3 jn MP3,
Pozwol1 to na elastyczniejsze wykorzystanie transportu z MPS

dla potrzeb kolumn transportowych,ktore w danym okresie realizu-
Ja zadanie w najwiekszym ogniwie. Ponadto zapas ruchomy na
szczeblu brygady mogtby stanowi¢ dodatkowe zrod4o zaopatrzenia
w przypaddo! zniszczenia cystern W plutonach zaopatrzenia btr.

Uzupednianie brakujacych ilosci MPS w samochodach transpor-
towych moze odbyivaé sie /nalezy do tego dazy¢/ u "nadawcy”™ z vy~
wcrzystaniem jego instalacji rozlewczej. Jest to warunek na to,
zeby kierow;cy pododdziatow zaopatrzenia mieli czas na wykonani”®
ODstug technicznych v/¥asnych saracchodow oraz odpoczynek,spozy-
wanie positkow i1tp. Spowodowane jest to tym,ze w czasie gdy kie-
rowcy pojazdovi transportowych moga powyzsze czynnosci Vv,ykomw/ac
na postojach w czasie marszu czy w czasie oczekiwania na rozda-
dunek /zatadunek/, to w tym czasie kierowcy cystern bedg zajeci
\&.Likomadial poJasdoY/ “tri™nspoptowych»

Uzupednianie innych arodkév; !nateriato\Yych,jak amunicja,
sSrodki 1 materiaty chemiczne,inzynieryjne, fgcznosci itp. ze
wzgledu na ich niewielkie zuzycia™ moze odbywac¢ sie kazdorazowo
po zakonczonym cyklu do?/ozu w rejonie bazowym. Uzuped#nianie

Srodkow materiatowo-technicznych i1 zestav/éw remontoYC/ch bydo
trescig podrozdziatu 4.2.3,3.

Zyv/ienie zotriicrniy *

z wazniejszych przedsiewzieC zabezpieczenia tytowego
WYU maxszevt/ych w czasie VA3 'kowt, “anla zadan przewozov™/ych jest

x/ Analize wielkosci “jn BTr 1 zapasow ruchomych w BTr przedsta*
Wia z-atacznik 44« j
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organizacja zywienia zodnierzy tych kolumn. Sposoby zywienia
zodnierzy b~dg organizowane w zaleznosci od sytuacji operacyj-
nej, warunkéow klimatycznych i tereno-~ch,posiadanych si+ 1 Srod-
kow 1tp.
Przewiduje sie nastepujace sposoby zywienia:
- positkami gotowanymi /rdz W/;

suchymi naleznosSciami zyA-noscio/rymi /rdz S/-
-~=po=obe,, ,,ie.panyb, /pobUi,! ,oto..ne | suci.: ,,alebnoscl

gotov/anymi positkami V puszkach /rdz Ws/«.

Positki eotowoM sit O.a lub truj lus, dsienuls.zalsznis
Od uodzsou »oosk.sjW ji boiowel i stoso.uujch ,ale$,,;Soi.
ouoho nuleuuosci Sjw,,,,$0io»s u.,0zll»is3g spozjcle Irseoh posit-
w 0.dSU nia.sai-omo u- sijcao.jsk i po loh podgrssuiiu. Zy-
.1I0diO sposobom mieszanym polega na .“damaniu d»6=h positko,
Soir,» N 4y»nosolo.ej.
positsi w puszkach stosuje sit dla malyeh grup lub poje-
oynezyoh zo#nierzy wykonujacych zadania samodzielnie poza swym
pododdziatem. |
W okresie przegrupowania BTr stosuje sie jeden positek gotowany
1 dwa posidki suche. Zy.vienie stanu osobowego kolumn transporto-
vnmh_mo%liwe je§t,§posobem mi8szan,ym lub wydacznie weddug suchej
T%IeznOSC' 2V THoSCIoV/PT - dgaztemem go zapevmienia dwoch posit-
kéw gotowanych 1 jednego suchego. W zaleznosci od sytuacji
zamiast dwéch moze byc¢ stosowany jeden posidek gotowany i1 dwa
ouche.™MTaki sposob zywienia w~aga posiadanie w skdadzL"kolumny
4 X i rodkow stuzby Z3nvnosciowej . Kazdy batalion transportov/y
pluton gospodarczy w sktadzie 22 ludzi™~( a w nim 5 kuchni po-
4oznych /owie-wz 340 1 trzy-wz 200/ oraz 5 zbiornikéw 500 1. Sa
o y/ystarckoajgoe siry 1 srodki stuzby zywnosciowej do organizo-
wania zywienia stanu osobowego takze w warunkach,gdy dowoz trze-
ba ~v.ykonac kol-um.ng o roznymi skdadzie. Dla zwiekszenia autonomicz-
rotoci ktr celowe jest utworzenie w kazdej kompanii druzyny go-
spodarczej z jedng kuchnig podowg 1 zbiornikiem na wode,pozosta-
wiajac na szczeblu btr tylko di-uzyne gospodarcza do obstugi do-

x/ pluton gospodarczy w btr raps - 23 ludzi.
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wodztwa 1 pododdziado\-? zabezpieczenia btr. Taka organizacja
pododdziatow stuzby zywnosSciowej utatwia tworzenie kolunn tran-
sportowych o réznym sktadzie /nie potrzeba v/ydzielab kazdorazowo
okreslonych sit4 1 sSrodkéw do zywienia zodnierzy poszczegdolnych
kolumn/* . ] .

Przygotowanie i1 wydawanie gorgacych positkow w czaraie reali-
zacji dovw/ozu w kolumnach transportov/ych moze by¢ realizowane
w czasie postoju podczas zatadunku i viytadunku Srodkéw materiato-
wych w rejonie nadawcy 1 odbiorcy oraz w rejonie odpoczynku dzien-
nego lub nocnego rejonie bazowym Blr.po \Tykonaniu zadania.
Sucny pbsidak kierowcy moga spozywaC w czasie postojow jedne-
godz"infnych na drogach dowozu, korzystajac g goracej kawy,ktdrg
druzyny gospodarcze maja za zadanie przygotowa¢ w czasie okreslo-
nym przez dowédce kolumny. Sposob zywienia zodnierzy btr okresla
dowodca w swojej decyzji o wykonaniu zadania przewozowego.
i dotychczasowej strukturze organizacyjnej BTr znajdujelie dru-
zyna transportowo-gospodarcza w skdtadzie 12 osOb. W proponowanej
struKturze BTr,gdzie “przewiduje sie wzrost liczby pododdziatow
zabezpieczenia,dotychczasowe sidty i1 Srodki zywnoscioy/e beda nie-
" "<ystarczajace. Proponuje sie ut"worzyo pluton gospodarczy,ktory
wchodzidby w skdad proponowanej w BTr kompanii zaopatrzenia,

4—2e4-#4* Pomoc 1 6WEkus,ca medyczna

Zabezpieczenie medyczne Jest czesScia sktadowg zabezpiecze-
nia tytowego BTr 1 ma na celu ochrone zdrowotng stanu osobowego,
udzielanie pomocy medycznej ran.nym i chorjTn,zapobieganie Vv/yste-
powaniu masowych schorzen zakaznych,a takze zapey/nienie ev;akua-
cji rannych 1 chorych.*

\os-ca traneportowa nie dysponuje zadnymi sidami 1 Srodka—*-
mi stuzby medycznej. Jedynie ba,ta"liony transportowe maja W sv/oim
sktadzie po plutonie medycznym,ktOre w czasie wykonywania zadan
dowozov7ych moga udzielac¢’pomocy medycznej rannym i1 chorym* Do
dzicMcin w skfadzie kolumn innych hiz oatalionowe nie ma mozliwos*™»
ci udzielenia pomocy lekarskiej rennym i chorym. Stad koniecznosc
utworzenia na szczeblu ETr pododdziatu medycznego™do udzieleinia

x/ Pododdziat taki przedstawiono w proponowanej strukturze BTr
~ys.9izatgcznik 19,
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BTr musi eliminowa¢ czynniki zak#b6cajgce marsz i reagowa¢ na
zdarzenia nie przewidziane,korygujac swoje decyzje 1 wydajac
nowe rozkazy do dziatania w kolejnej dobie. Uk#ad nowej decyzji
obejmujacej dziatanie*w kolejnej dobie jest taki sam jak decyzji
dotyczagcej catego ZOD™M .mniejszy bedzie tylko jej zakres rzeczo-
wy 1 tresci,obejmuje ona bowiem zadania 1 sposob ich wykonania
tylko na jedng dobe. Decyzje '"dobowg’™ podejmuje z dnia na dzignh
dowddca BTr natomiast doprowadzenie decyzji do wykonawcéw /ko-
lumn transportowych/ moze wykona¢ sztab oraz szefowie specjali-
stycznych pionow 1 stuzb. Oproécz decyzji dobowych bedg podejmo-
wane decyzje dorazne.bedgace wynikiem nieprzewidzianych w planie
dziakali zdarzen. Beda to przewaznie zdarzenia o charakterze bo-
Jjowym, obronnym 1 zabezpieczeniowym. Zdarzenia takie bedga wymaga-
4y reakcji nie tylko ze strony dowddcy,ale czesto reakcji innych
0sOb z dowddztwa bgdz sztabu brygady. Ponadto na decyzje dobowe,
jak 1 dorazne,BTr bedg miaty wptyw zadania przekazywane z TSD
frontu. Mogg to byC¢ zadania o charakterze statym /przekazywane
przykdadowo raz na dobe® o okreslonej godzinie/,badz doraznym. ”
Bez wzgledu na swdj charakter za"dania powinny wpdywa¢ do SD BTr
z odpowiednim wyprzedzeniem w stosunku do terminéw ich realiza«
cji. Ze wzgledu na specyfike dziatania oddziatoéw i1 pododdziatow
transportowych BTr /dziatanie na duzym obszarze w znacznym odda-
leniu od SD BTr,dochodzgcym nawet do 450 km/ moga zaistnieC sy-
tuacje,w ktorych pilnos¢ zadan transportowych lub ewakuacyjnych
spowoduje koniecznos$¢ postawienia zadan dowddcy okreslonej ko-
lumny BTr bezposrednio z TSD frontu* W takiej sytuacji,zeby nie
dezorganizowa¢ dowodzenia brygada /dowdédztwo nie znajgc zadan
podlegtych mu stuzbowo kolxmm transportowych nie moze wywierac
organizatorskiego wptywu na przebieg ich wykonania 1 wszechstron-
nego zabezpieczenia/, stawiajacy zadanie powinien powiadomicC*

o tym fakcie dowddce BTr. Jednocz”esnie dowddca kolumny,ktdry
otrzymat zadanie od przedtozonego;z TSD frontu powinien je wykor
nac 1 meldowaC¢ dowddcy BTr jak najszybciej o otrzymaniu innego™
zadania. Do tego celu v/ykorzystujo radiostacje KP,pracujgce w
sieci radiowej dowédcy BTr,w przypadku jej braku /jedna radio--

X/ 20b. rozdziat 4.1*5_.3*
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stacja znajduje sie w kazdym btr/ informacje /meldunki/ mozna
:przekazywaC poprzez dyspozytorska 4gcznos¢ radiowg frontur/,
ktora utrzymyweuaa jest nieprzerwalnie. Sztab BTr moze otrzymac
ewiadomosSC o ruchu swoich kolumn przez stuzbe komionikacji wojsko-
wej frontu lub bezposrednio przez punkty dyspozytorskie zwigzkow
m/oddziatow/ drogowo-eksploatacyjnych. W podobny sposéb organa
dowodzenia BTr moga przekazywac¢ informacje do dowddcoéw podle-
gtych kolumn znajdujacych sie na frontowych /Zarmijnych/ drogach
"samochodowych.

t~cznosc w kolumnach zapewnia sie przez #gcznos¢ radiowa

UKP oraz sSrodki ruchome 1 ustalone sygnaty dowodzenia. Dowddch

eoddziatow mogg w punktach-“dyspozytorskich 1 kontroli ruchu zo-
stawia¢ wiadomosci dla dowdédcoéw kolumn maszerujgcych z tyhu,jaki
rowniez w sposob dorazny,po odpowiednim uzgodnieniu,mogg wyko-
rzystywac¢ #gcznos¢ radiowg organow kierowania i kontroli ruchu *
wojsk. * -

Kierowanie BTr w toku dziatania wymaga posiadania mozliwie
pednych,aktualnych 1 prawdziwych informacji o sytuacji kazdej
kol"umny transportowej ,tj = o stanie,potozeniu,mozliwosciach,zaawa-

"nsowaniu w realizacji zadan,potrzebach materiatowych,medycznych
1 technicznych,o sytuacji drogowej,o stanie bezpieczenstv/a Itp.
Oprocz statych zrodet informacji,takich jak szefostwo stuzby
komunikacji frontu,sztab kwatermistrzostwa frontu,sztaby wspot-
dziatajacych ZY/igzkéw tytowych /TBP ,PBMZ ,BDE/ w organach dowo-
dzenia brygady znajduja sie dyspozytorzy,ktorych zadaniem jest
“pilotowanie*™ kolumn,badz opiekowanie sie wyznaczong kolumng
przez jednego dyspozytora. Oprdécz zbierania wczesniej podanych
informacji dyspozytor przekazuje dowddcy kolumny nowe zadania,
informuje go o sytuacji operacyjnej,drogowej,a gdy zachodzi po-
trzeba wspolnie z nim rozwigzuje problemy wynikd#e w czasie dzia-|
tania. Jednoczesnie dyspozytor jest podstawov/ym zroddem informa-
cji dla dowdédcy 1 sztabu BTr. Jedynie przekaz wszystkich tych
danych i1nformacji zbiorczych moze byC utrudniony. Wykorzystanie

x/ Organizacje dyspozytorskiej +gcznosci radiowej frontu
przedstawia zatgcznik 45.

xx/ Organizacje +#acznosci brygady transportowej przedstawia
zatacznik 46.
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| t
Smigtowcéw do przev;ozu dyspozytoréw na SD BTr moze byc potrzebne

szczegolnie w sytuac.ii,gdy sg oni oddaleni o 350 1 wiecej km od
SD brygady,co wymagatoby 10-12 godzin jazdy samochodem™ W etacie
BTr sSmigtowiec nie jest przev/idziany,niemniej jednak dov/6dca
powinien wystgpi¢ z prosbg do przetozonych o przydzielenie odpo-
Y/iedniego limitu Smigtowcowylotédw do dowodzenia kolumnami tran-
sportowymi w czasie dov/ozu Srodkéow’ materiatowych do wojsk frontu
na zasadzie korzystania z dyzurnego sSrodka lokomocji.

4.3* Whasciwosci dzialtania brygady transportowej w rejonie
wy jSciowym

Brygada transportowa zajmuje rejon wyjsciowy do dziatania
z reguty w tylnej czesci rejonu wyjsciowego frontu,czesto w po-

blizu rejonu wyjsciowego rzutu kotowego tylnej

bazy frontu,
w odlegtosci

150-200,km od inibiezy wejscia wojsk frontu do ope-
racji zaczepnej”™(zajmuje powierzchnie 90-120 kmF przy czym wiel-
koS¢ rejonu uzalezniona jest w znacznej mierze od sieci droég

W rejonie* I

4e3*1* WHasSciwosSci rozpoznania rejonu wyjsciowego

Brygada transportowa nie ma swobody w wyborze rejonu wyj-
Sciowego ,bowiem jest on jej wyznaczony w zadaniu na marsz z obsza®
ru kraju. Dowddca BTr musi w czasie marszu lub jeszcze przed
marszem powziaC decyzje o uginpowaniu brygady w rejonie nalcaza-
nym do osigagniecia. ~Dokonuje tego na podstawie mapy tym dok#ad-
niej im posiadana mapa jest w wiekszej skali,np.

1:50 lub 100 ty-
siecy oraz mniej

doktadnie, jezeli dysponowana mapa jest mate]
skali /1:200 lub wiecej tysiecy/.

Mapa czesto nie odzwierciedla rzeczywistego terenu,chociaz-

by ze wzgledu na niedoskonatos¢ mapy i1 deformacje terenu wynikde

z dziatan bojowych. Nieodzowne jest wiec przed wprowadzeniem

pododdziatéw 1 oddziatdédw brygady do rejonu,dokonanie jego rozpo-
znania. Rejon wyjsciov/y BTr znajduje sie zwykle w takiej odle-
gtosci od rejonu zbiorki /na obszarze kraju/ skad brygada rozpo—«

x/ W analizowanych ¢éwiczeniach /MARZEC—8, WIOSNA—85 »DA.T0O-84/
BTr zajmowata rejon w di*ugim dniu operacji frontowej ,nato
miast rozpoczynata przegrupowanie z obszaru kraju w N2-N4,

tj.zawsze w etanie wojny,natomiast operacja zaczepna rozpo-
czynata sie W N3-N5*
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czyna .przegrupowanie,ze jej dowddztwo nie ma realnych mozliwos
cl rozpoznania. Stad koniecznosSC organizowania rozpoznania
w trakcie marszu. Rekonesans prowadzi wyspecjalizowana gruia

rekonesansowa,ktérej zadanie 1 sposéb dziatania przedstawiono
w podrozdziale 4.1.2.

4.3.2. Wkasciwosci zajmowania rejonu v/Zyjsciowego

Dowédca BTr po otrzymaniu sygnatu drogg radiowg od dowodcy
grupy rekonesansowej O rozpoznaniu rejonu wyjsciowego-w czasie
Zblizania sie do punktu spotkania-odrywa (18 od swojej kolumny
w cellu przyjecia szczegétowego meldunku®™ wynikach rekonesansu
/bez zatrzymywania maszerujacych koluimi/. Zorganizowana regula- 1
cja ruchu kieruje poszczegélne kolumny na wkasciwe drogi 1 z ko-
lei cztonkowie grupy rekonesansowej v;prowadzajg je do rozpozna-
nych rejonow.

Brygada transportowa,na okres przegrupowania,posiada zorga-
nizowany system 4gcznosci. Jest on jakosciowo Inny w pordéwnaniu
z tym,jaki byC powinien w rejonie wyjaciovwym. Wynika to stad,ze
przegrupowaniem wojsk operacyjnych,w tym rowniez zwigazkow /od-
dziatow/ tytowych do rejondéw wyjsciov;ych,kieruje Sztab Generalny
WP za posrednictwem organow kierowania ruchem wojsk. Sztabowi
kwatermistrzostwa frontu zapewnia sie mozliwosS¢ wykorzystania
systemu 4gcznosci organow kierowania ruchem wojsk /KRW/ do zbie-
rania meldunkéw o przebiegu przegrupowania, zwigzkoéw,oddziatow
1 urzadzen tydowych.jak rowniez stawiania “"Av razie potrzeby/
bezposredniego lu”~za posrednictwem organéw KRW dodatkov/ych za-
dan podlegtym jednostkom. Z chwilg wejScia w obszar dziatania
frontu,BTr bedzie stanowida element w systemie 4gcznosci tydow
frontu. W tym czasie“dow/0dztv/o brygady rozwija stanowisko dowo-
dzenia 1 nawigzuje +3acznos¢ w systemie dov/odzenia BTr z podwla-
dnymi; bedzie sie to odbywato sukcesywnie w miare zajmov/ania re-
jonow wyjsciowych przez kolejne oddziaty i pododdziaty brygady’/
oraz przygotowuje sie do nawigzania 4gcznosci z przetozonym na
TSD frontu. N

Dla szybszego uzyskania danych o stanie ludzi,sprzetu,
Srodkow materiatov;ych przewozonych przez pododdziaty 1 oddziaty
transportowe brygady dowodztwo moze zorganizowaC punkt kontrol-
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no—infoi*inBcyjny s, drodz©® bozposrodnio przod rO©jonOm wyjsSciowyin*
PodcZBS wO©3scis. osiiB.ijriiogp pododcz i&tu do r©3onn wyjSciowego do-
wodca takiego punktu przedstawia dowddcy BTr szczegétowy laeldu-
nek o stanie brygady bez czekania az wszystkie pododdziaty do-
trag do wyznaczonych rejondw,zajmg je 1 poszczegolni dowddcy
z4ozg meldunki na SD BTr. Ponadto istnieje mozliwosSC skorygov/a-
nia,postawienia dodatkov/ych zadan zwigzanych z zajeciem rejonu
wyjsciov/ego 1 odtworzeniem zdolnosci bojowej wojsk lub poinfor-
mowania dowodcow o sytuacji bojowej ,drogov/ej , chemicznej itp.
Przy takim sposobie dziatania sztab BTr moze przygotov/ad dane
do meldunku dowédcy o stanie ludzi,sprzetu,sSrodkow materiatowych,
mozliv/osciach zatadowczych,wielkosci funduszu ewakuacyjnego,re-
montowego 1tp.”N jeszcze przed zajeciem rejonu przez v/szystkie
oddziaty 1 pododdziaty brygady. Niezaleznie od meldunkéw ustnych
skdadanych dowddcy punktu kontrolno-informacyjnego,dowddcy btr
/samodzielnych pododdziatov// po zajeciu re"jonu skfadajg pisemne
meldunki do dowddcy BTr~™~

\/ czasie przebywania brygady w rejonie wyjsciowym dowddcy
oddziatéw /pododdziatow/”™ okresowo skdadajg meldunki o sytuacji
w swoich rejonach,oraz doraznie w przypadku uderzen BMR, lotnic-

twa 1 grup naziemnych”™nieprzyjaciela,w wyniku ktorych powstaty
straty.

>

4»3*3* Nawigzanie +4gcznosci w systemie dov;odzenia BTr w rejonie
wy jsSciowym

Po zajeciu rejonu wyjsciow®ego dov/odca 1 sztab BTr powinien
natychmiast przystgpi¢ do zorganizowania #gcznosci z podwhadny-
mi 1 przygotowaC sie do nawigzania 4gcznosci z przedozonym na
TSD frontu. Nawigzanie® 4gacznosci z przetozonym bedzie odbywato
sie przy uzyciu radiostacji krotkofalowej R-118 1 otrzymanych
v/czesniej danych radiowych /kryptonimy,ddugosci fal,czasy/ ze
sztabu kwatermistrzostwa frontu. tgcznosC bedzie jednak utrudnio-
na ze v/zgledu na ograniczenie pracy Srodkow radiowych "‘na nada-
wanie”™ Nie pov/inno to jednak "zwalniacC'" dowddcy BTr do szukania

X/  Meldunek o stanie brygady przedstawia zatgcznik 3le

xx/ Tresci meldunku podobne jak w meldimku o stanie brygady,
zatgcznik 31#
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sposobu skontaktowania sie z szefem komun}kacji wojskowej lub
sztabem kwatermistrzostwa frontu. Po zajeciu rejonu wyjsciowego
przez dowédztwo BTr dowodca powinien niezwdocznie osobiscie lub
przez jednego ze swoich zastepcow zameldowaC na TSD frontu
o fakcie zajecia rejonu wyjsciowego,stanie zodnierzy i sprzetu,
Srodkow materiatowcach,poniesionych stratach w czasie przegrupo-*
wania 1 z kolei meldovw/adé o przejeciu dowodzenia nad kazdg przy-
by4a jednostka do rejonu wyjsSciowego.

lawigzanie +gcznosci z podwkadnymi w rejonie wyjsSciowym
jest gtownym zadaniem sztabu. tgcznosS¢ @" w okresie przegrupo-
wania istniata jedynie za posrednictwem organow kierowania ru-
chem wojsk. Dlatego natychmiast po zajeciu rejonu v/yjsSciowego
sity 1 Srodki 4gcznosci 7pluton 1 druzyny™ 4gcznosci/ powinny
przystgpi¢ do zorganizowania i doskonalenia polowego systemu
+gcznosci . |

Z praktyki c¢wiczen mozna sadziC,ze 4gcznos¢ radiowa bedzie
wykorzystywana jedynie do przekazywania- sygnatow,komend itp.
\/ynika to stad,ze praca radiostacji ’na nadawanie®” powoduje emi-
sje fal elektromegnetycznych,co moze spowodowaC zlokalizowanie
oD BTr przez przeciv/nika,a przez to wzrost prav/dopodobienstwa
wykrycia 1 zniszczenia go. Korzystanie z #gcznosci przev/odowej,
wojskowej poczty polowej 1 kontaktow osobistych nie demaskuje
rejondw BTr 1 jej stanowisk dowodzenia. Ze wzgledu jednak na sto-
sunkowo krotki okres pobytu BTr w rejonie wyjsciovym nie uzasad-
nione jest rozwijanie #acznosci przewodowej .

4.3.4. WhasciwosSci wypracowania decyzji do realizacji zadanh
transportowych w rejonie wyjsciowym

Dowodca w/raz z oficerami sztabu brygady moze przystgoic do
Y/ypracowania decyzji po otrzymaniu zadania dowozowego. Z trescig
zadania dowodca moze byc zapoznany w trakcie przegrupowania lub
z chwilg wejsScia do rejonu v;yjsciowego.*Dogodniejszy dla BTr
bedzie wczesniejszy terrain otrzymania zadania,najlepiej jeszcze
w czasie wykonywania marszu do rejonu wyjsciowego. Jest to mozli-
we z tego wzgledu,ze jak wykazuja c¢wiczenia,BTr wchodzi do re-
jonu wyjsciowego juz po rozpoczeciu dziakali przez v/ojska frontu.
W-tym czasie beda opracowane wszystkie dokumenty dowodzenia ty-
+ami frontu 1 brygada otrzyma petne zadania dowozowe. Celowe
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jest,aby dowédztwo brygady znajdowato sie na czele ugrupowania ~
marszov."ego,w ten sposob moze ono organizowaC przedsiewziecia
dowozowe w czasie,gdyjoddziaty /pododdziaty/ zajete beda zajraowa-
niem rejonow v/yjsciov/ych,
Plc3,noncinie pieiTwsze”™o d.onozu, przez BTr jesij w pewnym senoi®©

jJatkov;e,a to z tego“wzgledu,ze informacje o i1losci 1.rodzaju
Srodkow materiato.wych |/w tym i mozliv;oSciach transporto”™wych/
przewozonych przez oddziaty transportowe brygady sg znane dowddz-
twu brygady,poniewaz pierv/szy zatadunek Srodkow materiatovfych
2ostat dokonany w sk#adach stacjonarnych na obszarze kraju przed
rozpoczeciem marszu do rejonu wyjsciowego. Pozostaje wiec orga-
nom dowodzenia BTr,w czasie organizowania dowozu,uwzglednienie
zmniejszenia taboru samochodowego /w tym Srodkéw materiatowych/
w wyniku strat bezpowrotnych poniesionych w czasie marszu 1 zaj-
mowania rejonu wyjscipwego. W tej sytuacji,po otrzymaniu zada-
nia, dovw/6dca wykonuje nastepujgace czynnosci: prov/adzi analize za-
dania 1 okresla zadania /przedsiev;ziecia/ do wykonania V pierw-
szej kolejnosci,dokonuje kalkulacji czasu,daje wytyczne szefowi
sztabu dotyczgce zapoznania przez niego pozostatych zastepcow
dowodcy 1 niektdorych oficerow sztabu z zadaniem,okresla zamiar
dziatan,melduje go przetozonemu i1 zapoznaje z nim zastepcow 1
oficerQY/ sztabu,po czym v/ydaje wstepne zarzadzenia do dziakania
oddziatom /pododdziatom/ brygady. Po przeprowadzeniu oceny sytu-

acji i1 podjeciu decyzji stawma zadania podwkadnym 1 kontroluje
ich realizacjei™” |

4.3*5. V/¥asciwosci odtwarzania gotov/osci technicznej sprzetu
transportowrego™ w ~rejonie \Yyjsciov/ym

W czasie marszu brfbady z obszaru kraju do rejonu wyjscio-
wego-bez wzgledu na to czy bedzie® sie to odby™;valo przed,czy po
rozpoczeciu wojny- WyS|qp|q straty w sprzecie. Sredniodobowo stra
ty eksploatacyjne w czasie przegrupowania przyjmuje sie do A

x/ nolejnosc 1 tres¢ pracy dov;6dcy 1 sztabu BTr oraz btr do
dziatania w rejonie wyjsciowym przedstawia zatgcznik 4-7.

xx/ Materiaty do szkolenia stuchaczy V/OSS Szefostwa Stuzby
Czotgowo-Samochodowej MOB na rok szkolny 1985/86.
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Straty mogg sie zwiekszy¢ z chwila rozpociecia dziakail wojen-
nych. Uszkodzone samochody v/ymagajace remontu biezgacego o nie-
duzej pracoch4onnosci rzedu 4-6 roboczogodzin /rbh/,tj. 1-2
godzin postoju w remoncie,beda remontowane w miejscu uszkodze-
nia,udziatem wkasnych elementéw zabezpieczenia technicznego
marszu batalionéw 1 brygady. Pozostaty fundusz remontowy pozos-
tawia sie na miejscu uszkodzenia lub ewakuuje do punktdéw pomocy
technicznej /PPT/,zmilitaryzowanych zak#addéw remontowych /ZZR/,|
punktow zbidrki uszkodzonego sprzetu /PZUS/ i innych elementow”
pomocy technicznej,organizowanych na terenie Polski 1 NRD prze®
szefostwa”stuzby czotgowo-samochodowej okregéw wojskowych czasu i,
"W*. Czesc uszkodzonego sprzetu wymagajaca RB /i1 czeSciowo re-

montu Sredniego/ bedzie ewakuowana do rejonu wyjsciowego. Do i
ewakuacji mozna wykorzystaC oprocz etatowych ciggnikow-samochody
transportowe bez przyczepi/ Nalezy dgazyC¢ do tego,zeby caty N
fundusz RB 1 RS ewakuowaC do rejonu v/yjsciowego,gdzie moze byC =
on wkasnymi sidami BTr wypemontowany* T i

Do remontu uszkodzonego sprzetu wykorzystuje sie zapasy
sSrodkéw materiatowo-technicznych gromadzone 1 utrzymjr™ane
w przedsiebirorstwach transportowych gospodarki narodowej”™/oraz
czesci 1 podzespoty,a nawet zespoty demontowane z pojazdow sta-
nowigcych dla brygady fundusz strat bezpowrotnych. Bedg to po-
Jazdy zniszczone lub uszkodzone wymagajace remontu ghdv/nego czy
remontu Sredniego, a nawet biezacego,ktérych nie mozna wykonac
na drodze marszu,ani ewakuowaC do rejonu wyjsciowego. W tym
okresie moze to by¢ podstawowe zréddo zaopatrzenia w czesci za-
mienne ,szczeg6lnie dla pojazdéw rzadko wystepujacych™ VYW np,
STAR 244 ,KAI*/IAZ 5410, IMAZ 500 A 1 inne. Stad koniecznos¢ wyzna-
czania w sktad TzZKtl grup odzysku,ktérych zadaniem bydoby wery-e
fikov/anie funduszu remontowego 1 demontowanie nie uszkodzonych

Samochodéw takich jest obecnie 30% stanu etatowego samocho-
zat ¢ proponov/anej strukturze 20%. Zob.

XX/ Opecnie nakazuje sie utrzymyv/anie ZRB-1 na okreslong ilosé
pojazdow,w pracy proponuje sie utworzyC zestawy eksploata-
cyjno-remontowe jeden na 3-5 pojazdéw lub 6-20.Dok¥adniej
problematyka ta zawarta jest w podrozdziale 4.2.3.3.

xxx/ Zob. tab.32,zak.17.
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czesci 1 podzespotow z funduszu stanowigcego dla brygady straty
bezpowrotne 1 ewakuowanie i1ch do rejonu wyjsciowego,gdzie na
bazie kompanii remontowej organizuje sie rejon PZUSN*

Plutony remontowe btr wykorzystuja swoje sidty 1 Srodki do
remontu samochoddéw V rejonach rozmieszczenia pododdziatdédw tran-
sportoY/ych. Samochody wymagajgce remontu Sredniego ewakuuje sie
etatowymi ciggnikami RVMIIS Bub w proponov/anej strukturze plutonu
ewakuacyjnego do brygadowego PZUSM"” Po jazdy,ktOre w czasie po-
bytu w rejonie WTjSciowyni nie zostang v/yremontowane,winny byc
ev;akuowane do rejonu bazov/ego,gdzie ponownie bedzie rozv/ijany
punkt zbiorki uszkodzonego sprzetu /sitami pododdziatu remontowe-

go brygady/, Czas pracy tego punktu bedzie znacznie dtuzszy
1 moze wynosi¢ 5’6 dni™Mi*»

4«3»6. WHasciwosSci zabezpieczenia tytowego brygady w rejonie
v/yjSciowym

Po przegrupowaniu BTr z obszaru kraju do rejonu yyjsciowe-
go wystgpi potrzeba uzupednienia brakujgcych srodkov/ materiato-
wych, Bedzie to dotyczy¢ przede wszystkim materiatow pednych
I smarow. V mniejszym stopniu ubytki zapasow ruchomych wystepo-
waC bedg w amunicji 1 innych grupach Srodkoéw materiatovych. Zapa-
sy ruchome i dorazne MPS w czasie przegrupowania z obszaimi kraju
bedg sukcesywnie zuan/arle 1 odtwarzane w trakcie marszu, jednak-
ze po zajeciu rejonu wyjsciowego braki paliwa mogg przekroczyc
wielkos¢ zapasow w tydach batalionow.

Ostatnie tankowanie pojazdov/ moze odbyv/aC sie w czasie po-
stoju dwugodzinnego,ktdéry organizuje sie na poczatku drugiej
+owy marszu dobowego. Przyjmujac’odlegtos¢ marszu dobowego
300-400" kmvWW™""“"WYYozna zatozyC, ze odlegdosSC od miejsca postoju
dwugodzinnego do rejonu v;yjsciowego moze wynies¢ 150-200 km, Do
obliczen przyjeto Srednig odlegdosS¢ v;ynoszgcg 175" km 1 Srednic

PO-

x/

Organizacje PZUS przedstawiono w podrozdziale 4*1e4*2,
xx/

Organizacje ev/aku.acji 1 remontu sprzetu technicznego w re-
jonie rozmieszczenia BTr przedstawia zatgcznik 29.

xxx/ Zob.Model dziatania BTr w systemie zabezpieczenia materia-
+owego w operacji zaczepnej fTrontu rys,8,zat. 18.
xxxx/ Regulamin walki,,.op.cit.,s,337 N



zuzycie 0,325 Jn na 100 km™/. stad zuzycie paliw od ostatniego
tankowania wyniesie 117,5 Mg. Wielkos¢ zapaddéw ruchomych MPS
znajdujacych sie na transporcie samochodowym bataliondéw tran-

sportowych /w dotychczasowej strukturze nie ma zapasow ruchomych
na szczeblu brygady/ wynosi Srednio - |

dla ; btr -.30 m, tj. 23,4 Mg = 0,7 jn *

btr mps - 36 m, tJ.28,1 Mg = 0,7 jn *

+gcznie dla BTr stanow/i 192 m™, tj.149,8 Mg
Dla uzupe#nienia paliw w samochodach 3Tr do pe#nych norm vg“star-
czy v/ykonanie jednego dowozu sidami 1 Srodkami organicznych plu-
tondéw transporto-wych bataliondw. Rozpoczecie uzupedniania samo-
chodéw transportowj”™ch nie nastgpi z chwilg ich przybycia do re-
jonu v/yjsciowego lecz po 2-3 godzinach. Spowodowane jest to ko-
niecznoscig pobrania paliw ze sk#adow stacjonarnych znajdujgcych
sie przy drogach marszu lub ze stacji wytadowczych. Istnieje
jeszcze jedno zrodto.ktdére stanowlg zapasy operacyjne przewozone
przez dwa bataliony transportowe mps,z ktérego mozna korzystac
w ostatecznosci,tj. wowczas,gdy nie ma mozliwosci uzupednienia
paliw z dwéch wymienionych wczesniej zroded,a posiadane zapasy
nio gwarantujc] wykonania zadania dowozowego*

Po dokonaniu tankowania samochodéw transportowych cysterny
paliwowe plutondow transportowych batalionéw muszg wykonac
jeszcze jeden rejs w celu uzupednienia paliw do pe#nych norm.

To ogranicza ich mozliwosci odtwarzania zdolnosci bojowych po
viykonaniu marszu. W przypadku utv/orzenia kzaop na szczeblu BTr
uzupednienie paliw w rejonie wyjsciowym mozna by4oby dokonac

z zapsow i-uchoraych brygady,umozliwiajac w ten sposob wkasciwe
przygotowanie kierowcow i1 cystern paliwowych batalionéw do zabez-

% L m Lo — .
x/ i napednienia dla 3Tr wynosi 206,6 Mg.Zob.

zat.44 . Sreunie zuzycie przyjeto na podstav/ie Vademecui™P

oticera stuzb tytow-ych_Wydawn.ASG WP,V/arszawa 1979 s.51

dzie dla samochodowa czasie marszu przewiduje §i? zuzycie
,25 pn. W wyniku zmian w obliczeniu jn podana wielkosc¢

powieksza sie o 30> /poprzednio naliczono na 650 km,obecnie
na 500 km —-—————- - 100 = — -100 = 0,3 «100% = 35,
0 500

co daje Srednie zuzycie paliwa réwne 0,325 jn.

xx/ Analize wielkosci jednostek napednienia 3Tr 1 zapasow ru-
chomych w btr przedstav/ia zatacznik 44*
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pieczenia pierwszego prozu-

W czasie przegrupowania BTr z obszaru kraju do rejonu wyj-
sciowego prawdopodobnie wystgpig straty w stanie osobowym*V/iel-
koS¢ tych strat bedzie zalezata w duzym stopniu od momentu roz-
poczecia wojny. W przypadku rozpoczecia przegrupowania juz po
wybuchu wojny,straty sanitarne mogg wynosi¢ od broni konwencjo-
nalnej do 1%, od broni masowego razenia,l-2% w ciggu doby.
Spowoduje to koniecznosSC udzielenia pomocy medycznej rannym
1 chorym. W pierwszej kolejnosci pomocy takiej udzielajg sity
1 Srodki medyczne znajdujace sie w TZKM poszczegdlnych kolumn,
po czym ewakuuje sie rannych 1 chorych transportem BTr do szpi-
tal1 stacjonarnych znajdujgcych sie wzdduz drog,zardéwno na tery-

torium Polski,jak 1 NRD.

W rejonie wyjsSciowym pierwszej pomocy medycznej /samopomoc
I pomoc wzajemng/ udzielac¢ sie bedzie W pododdziale,pomocy le-
karskiej w batalionowym punkcie medycznym i1 w przypadku propono-
wanej struktury BTr w ~brygadowym punkcie medycznym. Pomoc kwali-
fikowang 1 specjalistyczng realizowa¢ bedg szpitale stacjonarne
w rejonie wyjsciowym frontu lub potowe BSzP, o miejscu ktérych
dowddca BTr bedzie wiedziat z zadania,ktore otrzyma na okres
przegrupowania I pobytu w rejonie wyjSciowym®.
Ewakuacja rannych 1 chorych wymagajacych pomocy kwalifikowanej
1 specjalistycznej z batalionowych punktow medycznych bedzie sie
odbywata poprzez brygadowy punkt medyczny /w proponowanej stru-
kturze/ lub z jego pom:nieciem przy pomocy w#asnego transportu.

4_.4* V/¥asciwosci dziatania 1 zabezpieczenia BTr w rejonach
bazowych

Zasadniczymi rejonami,w ktorych BTr bedzie odtwarzata zdol-
nos¢ techniczng sprzetu 1 wkasciwosci FTizyczno-psychiczne zok-
nierzy w toku operacji frontowej bedag rejony bazowe,ktore rozmie-
szcza przy przedniej granicy TBP /0TBF/ po tej samej stronie,

z ktorej znajdujag sie =odbiorcy dowozonych przez BTr Srodkow ma-
teriatowych. Rejony te stanowig ™baze transportowg”, do ktorej
cyklicznie-kazdorazowo pd wykonaniu dowozu-przybywajg kolumny
transportowe,gdzie przeprowadzajg wszelkie przedsiewziecia,takie

x/ Gembicki B.,tojko A. Straty sanitarne w dziataniach bojowych.
Skrypt.Wydawn.ASG jWP,Warszawa 1985,s.5.
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same jak w czasie odpoczynku dziennego /noénego/. Réznica polega
na mtym,ze odpoczynki "t odbywaja sie kilkakrotnie w tym samym re—
Jorio* to taki© zalety jak t0,z0 rejon jest znany" kierowcom,
raz przygotowany moze zabezpieczaC przebywanie w nim samochodéw
transportowych bez dodatkowych zabiegow. Ma to réowniez okreslone
wady ,najwazniejszg jest to,ze rejon taki moze byC wykryty 1 zni-
szczony tym bardziej,ze ruch kolumn transportowych 1 ludzi odby-S
wa-sie nieprzerwanie. Jedne kolumny wracajg do rejonu,inne wy-
jezdzaja, jeszcze inne tankuja paliwo,dokonujg obstug technicznych,
remontéw i1tp. Przez caly czas w rejonach bazo™ch przebywa do-
wodztwo 1 sztab na SD BTr 1 proponowane organy dowodzenia tykami]|
na TSD BTr oraz moga przebywa¢ /w catosci lub w czesci/ pododdzia-
+y zabezpieczenia proponowane W nowej strukturze organizacyjnej

BTr~. Wielkos¢ rejonu bazowego uzalezniona®™ jest od sieci droég
w rejonie 1 wynosi 90-120 km™

4.4_1« V/¥asciwosci dziatania 1 zabezpieczenia BTr w rejonie
bazowym przy TBP j

Brygada transportowa po zajeciu rejonu wyjsciowego i odtwo-
rzeniu zdolnosci do dziatania wykonuje dow6z posiadanych na
transporcie samochodowym Srodkéw materiatowych do odbiorcow.Po
pierwszym dowozie moze to byC ABMZ lub nawet DPZ. Wynika to stad,
ze transport samochodowy PBMZ moze byC¢ zapedniony Srodkami ma-

X/ Proponowang strukture organizacyjnag przedstawia zat.19.

xx/ Bl 1984/2/145/,zatacznik 1,s.76 podaje 60-80 kra®, co wydaje
sie by¢ powierzchnig zbyt mata ze wzgledu na brak dostatecz-
nej® ddugosci drég w rejonie. Przyjmujac Sredniag gestosc
drég wynoszgcag 0,6 km drogi na 1 km*f powierzchni rejonu,wy-
nosi to 36-48 km drog. Uwzgledniajgac 1900 pojazddéw /zesta-
wow/ w BTr daje to 19-25 m drogi na 1 pojazd /zestaw/. Za-
ktadajgc Srednig dfugosS¢ pojazdu /zestawu/ réwng 15 m plus
minimalng odlegtosS¢ miedzy pojazdami w kolinmnie 10 m.stad
minimalna ddugos¢ drogi potrzebnej na jeden pojazd wynosi
25 m bez uwzglednienia wspodczynnika wykorzystania droég
w rejonie. Wniosek z tego wyptywa taki,ze rejon 80 km™
jest najmniejszym jJaki mozna przyjacC przy zatozeniu,ze 100%
didg zostanie wykorzystane,co jest raczej niemozliwe. Stad

w pracy przyjeto wielkos¢ rejonu rozmieszczenia 90-120 km™
Jako minimalng. |
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teriatowymi pobranymi .ze sk#adnic na obszarze kraju,ktorych do
tego czasu PBMZ nie bedzie w stanie wydac™{ tym samym nie bedzie
mogta przyjac sSrodkow materiatowych bedgacych w BTr. Natomiast
wojska frontu bedg w trzeciej dobie v/alki™*™”, stad koniecznosc
dowozu nawet do DPZ. Wraz z doY”czem Srodkéw materiatowych do od-
biorcow organizuje sie przemieszczenia stanoY/isk dowodzenia

1 pododdziatdédw zabezpieczenia brygady do rejonu bazowego,znajdu-
jacego sie przy tylnej bazie frontu. V tym czasie TBP nie bedzie
w pedni rozwinieta i1 gotowa do pracy™ ™ stad zatadunek Srodkow
materiatowych do drugiego dowozu BTr bedzie reali7.0™vala ze sta-
cji wytadowczych lub OTBF rozwijanego w morskim rejonie przeta-

dunkowym w trzecim lub czwartym dniu o p e r a ¢ W celu spraw-

nego przemieszczenia BTr,z jednoczesnym wykonaniem dov/ozu,dov/6d-
ca BTr po zajeciu rejonu wyjsciowego wysyda grupe rekonesansov/ag
do rozpoznania pierwszego rejonu bazoweg o z zadaniem roz-
poznania rejonu pod wzgledem sieci droég,maskowania, zrodet v;ody
Itp.,jednoczesnie zorganizowania regulacji ruchu v/evmgtrz rejonu,
ubezpieczenia 1 przyjecia dov/odzenia wracajacymi kolumnami tras-
sportoY/ymi po wykonaniu “pieiWwszego dowozu /w sytuacji gdy przy-
bedg one jeszcze przed SD BTr/. Zachodzi zatem koniecznosSC przy-
dzielenia do grupy rekonesansowej przedstawicieli dowédztv/a lub
sztabu do przyjmowania meldunkoéw, jak rowniez podejmowania doraz-
nych decyzji,jakie bedgmusiaty byc w tym czasie podjete. Moze
to byc jeden z trudniejszych etapéw w dziatalnosci brygady tran-
sportoY/ej z tego wzgledu,ze oprocz zorganizov/ania przegrapov/a-
nia do rejonu bazov/ego z jednoczesnym dowozem operacyjnym mogag
wystgpi¢ trudnosci w ~organizacji pobierania srodkéw materiato-
wych, operacyjnych jak 1 na potrzeby wkasne,ze wzgledu na brak

X/ Spov;odov;ane jest to tyra, ze FBMZ znajdzie sie na obsza-
rze frontu prav;dopodobnie w tym samym czasie co BTr lub
niewiele wczesniej

Zob. Model dziatania BTr, rys*8,za#*18.

Analiza c¢wiczen prov/adzonych przez Gkowne Kwatermistrze*

stv;o WP w latach 1982-1986 wykazata, ze TBF osigga goto-
wosSC do dziatania w D5-D6*

XXXX/ IloS¢ dostaw monskich wynosi4a na roznych ¢éwiczeniach
29-36 tys. Mg,tj.6-8% ogolnych dostaw srodkow materiato-
v;ych z obszaru kraju. Jakubisiak W. System zabezpieczej-
nita tytowego putku,dywizji...,op.cit.,s.168.

xXxxxx/ Zob. podrozdziat 4*1*2. -
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visparcia ze strony TBF,ktéra w tym czasie nie bedzie gotowa do
dziatania, |

Brygada transportowa bedzie realizov;ata dowé6z ,z tego rejonu
do chv;ili wydzielenia z tylnej bazy frontu-oddziatu TBF. W ana-
lizowanych ¢éwiczeniach TBF wydzielata oddziat w 8-9 dniu opera-
cji frontowej /w.niektérych ¢wiczeniach nawet p6zniej -LATO-84
w 10 dniu operacji/ na Srednig odlegtos¢ 270 km?{
W przedstawionym modelu dziatania BTr w systemie zabezpieczenia
m ateriatowego w operacji zaczepnej frontu”/ brygada z rejonu ba-
zowego przy TBF realizuje trzy cykle dowozolye na Srednig odle-
gtos¢ 320 km /pierwszy dowo6z-195 km ,drugi-315 km ,trzeci-450 km/.
Bajtimidniejszy w tym okresie bedzie trzeci dow6z BTr z tego rejo |
nu /w kolejnosci czwarty/,ktéry zvl/igzany jest z dowozem na naj-
wiekszg odlegtos¢ /450 km/ i jednoczesnym przebazowaniem do no-
wego rejonu znajdujgcego sie przy przedniej granicy OTBF na odle”
gtos¢ podobng odlegtosci v/iydzielenia OTBF z TBF,tj. Srednio
270 xm. atej Sytuacji jednym z najwazniejszych zadah zabezpie-
czenia dowozu wraz z przegrupowaniem BTr do nowego rejonu bazo-
wego jest zabezpieczenie kolumn transportov/iych w MFS. W tym celu
nalezy dokona¢ analize potrzeb i mozliviosci dowozu,w poszczeg6l-
nych cyklach dowozov/ych. Zasadne jest przyjecie do analizy drogi
marszu w obydwie strony z tego wzgledu,ze™ Zrédiem zaopatrzenia

BTr jest TBF lub OTBF stagd konieczno$¢ uwzglednienia
dtugosci drogi marszu od Zrodta zaopatrzenia do Zrodta zaopatrze-

nia,czyli catego dowozu. Ditugos¢ drogi marszu w poszczegédlnych
cyklach przedstawia tabela 62.

X/ Bé 13&4/2/145/ s. 76, podaje odlegtos¢ OTBF-od TBF-
| 90 -£90 km.

Zob. rys.8,zat.18.

Problematyka z2rédet zaopatrzenia opisana jest w podroz-
dziale 4.2.4.2.
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Tabela 62, DHugosC drogi marszu i1 wielkoSC zuzycia MPS przez

BTr w poszczegoélnych cyklach dov/ozowych

_____ | B I?L
Fumer (>|m| Zuzycie MPG Zuzycie
kolej- B zna przez BTr MPS przez
ny cy- Skad-dokad %@ QSC 11 jn™~"na 100 km BTr V posz-
klu /W Mg ) czegolnych
doy/OM-" w Jn w Mg cyklach do-
v/egoh" v/ozu
o \W jn W Mg
2 1! 3 4 5 6 1 7 8
Rejon \"wjscioiwy 285 206,64 0,325 67,16 0,93 191,40
n BTr-RBMZ-TBP
/S/\W/ - 1 1
11 TBF-FBL1Z-T3F J "390 206,64 0,325 67,16 1,27 261,92
11 TB5™-1"3r.1Z-1B1" |.,630 i206,64 0,325 6/f16 2,05 423,10
TBF-FBMZ-OTEF T 630 i206,64 0,325 67,16 2,05 423,10
VAN
1"— -
"V OTBF-FBLi1Z-0TBF ;. 540 j206,64 0,325 67,16 1,76 362,65
Vi OTBF-FBIVIZ-OTBF = " 720 j206,64 0,325 67,16 2,34 483,54
i 1
Razem w ciggu operacj:i 3195 ] 10,4 2145,71|
1 frontowej | . 3

X powyzszej tabeli wynirka,Ze najdduzsza droge W "konuja kolumny
transportowe nie podczas czwartego dowozu /trzeciego realizowa-
nego z rejonu bazowego przy TBF/ lecz v; czasie szostego dov;ozu,

tj. w okresie wykonywania zadait dowozowych z rejonu bazowego
przy oddziale TBF*

- [ ).
X/ Ka podstawie modelu dziatania BTr w systemie zabezpieczenia
materiatowego w operacji zaczepnej frontu,rys.8,zat*18*

A/ Zob, Analiza wielkosci jednositki napednienia BTr 1 zapasow,
ruchomych w btr,zatg,cznik 44*
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4*4_2* Y/¥asciwosci dziatania 1 zabezpieczenia BTr w rejonie
bazowym przy OT3P

Y tolai operacji zaczepnej frontu z kazdym dniem wzrasta
odlegtos¢ walczacych wojsk od zasadniczego zrodda Srodkéw materia-
+owych, jakim jest Tym samym wzrasta ramie dowozu,a jedno-
czesnie. 1 czas cyklu dowozowego. W celu przyblizenia zrod¥a zao-
patrzenia do odbiorcéw TBP wydziela sie 1-2 OTBP. Poszczegolne
oddziaty TBP mogg byd rozwijane: w morskim™rejonie przetadunko-
wym /MRP/,blizej wojsk w pasie frontu lub w rejonie opuszczonym
przez PBivlZ,a nawet w pasie sasiedniego frontu™/ Kazdy z vo™dzie-
lonych OiIBP nie jest elementem etatoY/jmi,skkad ich zalezy od ce-
16w/ utw"orzenia 1 mozliwosci TBP. Wraz z oddziatem TBP przemiesz-
cza sie BTr,ktora od tego momentu realizuje dovw/6z v; ogniv;ie OT3P-]
odbiorcy,tj .PBliZ /ABMZ/. DowOz Srodkow materiatoY™ch do OTBP rea->
lizov;any jest transportem kolejowym*M™MN/czesSciowo whasnym tran-
sportem SQmochodov/ym TBP wydzielonym do OTBP/. Po rozwinieciu
we wHasciwym rejonie w zasadzie OTBP nie przesuwa sie w toku ope-
rnej i1,moze natomiast ulec likwidacji przez ponowne pokg.czenie
z macierzystg TBP /po skonczonej operacji/.

Rejon bazov/y BTr rozv/ija po stronie doirontowej rejonu OTBP

V/ odlegtosci 10-20 km od tego rejonu 1 odbywa sie to podobnie -
jak w przypadku zajmowania rejonu bazowego® przy TBP,z tg roézni-
ca,ze rejon bazov/y BTr zajmuje razem z oddziatem TBP,nie wczes-
niej.

VV tym okresie dov;ozu mogg wysta™pic najtrudniejsze momenty w za-
kresie zabezpieczenia kolumn transportowych w MPS. Z tabeli 62
wynikaj ze najwieksza sumaryczna ddugos¢ marszu v/ystepuje w osta-
tnim cyklu dowozu 1 wynosi 720 km. Do wykonania marszu na takag
odlegtos¢ potrzeba 2,34 jn, tj. 483,54 Mg.l

X/ TBP w"SY/oich poloya™ch sk#adach przechoYuje 60-80 tys.Mg

srodkow materiatov;ych,majacych zaspokoi¢ potrzeby wojsk
frontu w czasie 4“5 dni operacjli.

XX/ Fakt taki moze mieé¢ miejsce v;éwczas,gdy polski front bedzie
prov;adzi+ operacje zaczepng na Centralnym Kierunku Strate-
gicznym a OTBP rozwijany bedzie w MRP.

xxx/ Tylko wéwczas jest sens tv;orzenia oddziatu TBP,gdy jest
odbudowana do tego rejonu linia kolejjowa.
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Przy pojezdzie znajduje sie 1,3 jn w tydach btr 0,7 jn™{
Uwzgledniajgac zapas nieznizalny przeznaczony do uzycia w sytua—"
cjach krytycznych /0,1 jn/ brakuje w BTr 0,44 jn,tj.90,9 Mg.

Takg 1losSC paliwa proponuje sie utrzyma¢ jako zapas ruchomy na
szczeblu brygady. Do utrzymania takiej wielkosci paliw potrzeba
20 cystern samochodowych”; ktore weszdyby w skdad proponowanej

w nowej strukturze® \ kompanii zaopatrzenia. Zroddem zaopatrze-
nia dla BTr beda potowe sktady oddziatu TBP. Zapasy operacyjne
przev/ozone przez bataiiony transportowe mps nie moga byo v/ykorzy—
stane do samozaopatrzenia,poniewaz z chwilg wydzielenia OTBP

BTr jest przydzielonalna zaopatrzenie do scisle okreslonego od-
dziatu TBF. Natomiast isrodki materiatowe przewozone przez BTr
stajg sie whasnoscig odbiorcow,tj. PBLIZ /ABMZ/ ,ktorzy majg w sSwo-
Im zaopatrzeniu Scisle okreslone jednostki wojskowe. Pobieranie
Gréodkow wg zasady ’gdzie kto chce” dezorganizowatoby planowanie,
jJak 1 dystrybucje Srodkéw materiado™Tych* Stad koniecznosS¢ utrzy-
mywania takich sit 1 sSrodkéw transportov/ych na szczeblu BTr,ktodre
pozwoli4yby na utrzyni3nAranie zapasow sSrodkdév; materiatowych

/przede v/szystkim WY/(" potrzebnych na wykonanie catego cyklu do-
Y/0Z0Y/egO* I

A#5. Organizacja przetadunkow Srodkow materiatowych

Organizacja pracjprzetadunkowych /zatadowczych 1 wytadow-
czych/ jest jednym z wazniejszych elementQY/ absorbujacych czas
zwigzany z procesem dowozu Srodkév/ materiatowych* WielkosS¢ cza-

su potrzebnego do zatadunku samochodéw 1 kolumn transportov/ych
przedstawia tabela 63«

Zob* Zatgcznik 44* -

Przyjmujac do obliczen Srednig pojemnoSC cysterny samo-
chodowej rOYTig 6 M, co réwna sie masie 4,68 Mg przy

nastepujacej strukturze paliw BS~20,3%> ON-79,7%.
Zob. Zatacznik 44.

Proponowang strukture organizacyjng BTr przedstawia
rys.9i1 zatgcznik 19*

XXX/



252

Tabela 63« llormy czasu zatadunku samochodéw i kolumn tran-
sportowych podczas prac +4adunkovo''ch za .pomoca

sprzetu +adunkowegoX/ )
Przy uzyciu podnosni- Przy uzyciu indywidual-
Samochody kow v/idtovych nego sprzetu przedadua. u
/kolumny” sam\—
chodowe/ w dzien V7 nocy w dzien W hocy
/min/ /min/ /min/ /min/
————————— "*SM
St 15 20 ;12
Samochody Dt 20 o5 A 15 I
Pluton sa- St 45 60 - 1
mochodow 5, 6o 80 90 15 1
Kompania St 120 180 , 180 1
saraochodOY/ Dt 180 240 L
Batalion- tran- 300 420
sportovy

Z powyzszej tabeli wynika, ze zakadov;anie kolumny w skdadzie ba-
talionu transportowego /w wiekszosci przypadkow V takich ko-
lumnach prowadzony bedzie dow6z/ trw"a Srednio 6 godzin. Podobnie!
bedzie ksztattowat sie czas przetadunku Srodkow materiatowych

na transport samochodowy PBMZ lub ABMZ. Hlia jeden cykl dowozu,
ktorego czas trwa 35-57 godzin /Srednio 48 godzin/, sktadaja siegj
dwa przedtadunki,z czego V/;™nika,ze prace przetadunkowe bedg sta-
nowidy 20-25% w ogolnym bilansie czasu pracy transportu samocho-

dov;egoXX/. Dlatego celowe jJest dazenie do jego skrocenia.

x/ Opracowano na podstawie Instrukcji o organizacji 1 pracy
jednostek transportovych 1 przetadunkowych. Wydavm.MON,
Y/arszawa 1984, Sygn. Szef _.Kom. 140/83, zatgacznik 17, s. 107
oraz pracy kursowej Wiatera Prane iszka pt. ™rganizacja do-
wozu Srodkéw materiatoYych przez brygade transportov;g

obszaru kraju do ty4ow frontu”. Y/ydavw/n.ASG W?,Warszawa
1983. i

xx/ 11os¢ cykli dowozowych i czas ich trwania w operacji zaczep-
nej frontu przedstawia rys.8,zat.18.
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Zasadniczymi czynnikami,ktore decydujg o czasie prowadzenia
prac +adunkowych sa:

-planowanie 1 organizacja prac przetadunkowych;
-mechanizacja prac przetadunkov/ych;
.—front prac przetadunkoy”™ych;

M-stan wyszkolenia personelu odpowiedzialnego za organizacje
N—prac przefadunkov;Mch.

Zasady przetadunku sSrodkév; materiatowych

W czasie realizacji wojskov/ych przewozow samochodowych re-
P"*”jJonami przetadunkowymi /tj .raiejscami gdzie prowadzi sie praco
przetadunkowe/ sga: sktady stacjonarne 1 potowe,v/yHadowcze stacje
kolejowe,porty,przystanie rzeczne 1 morskie oraz lotniska 1 Ig-
dowiska zabezpieczenia materiatowego.

Rejon prze*adunkowyﬂol_jest to teren przystosov/any do zatado-
wania /vydadov;ania lub przetadowania/ srodkév/ materiatowych,po-
siadajacy drogi dojazdowe oraz ukrycia dla ludzi
Rejon taki sk#ada sie z nastepujgcych elementdv;:
- rejon zbidorki pojazdow przed zatadov/aniem /wydadowaniem/;
- rejon zbidérki pojazdéw po zatadowaniu /wydkadov/aniu/;

- punkty zatadowania 1 wydadowania;

- zasadnicze 1 zapasowe drogi dojazdu do rejonu
jonu na drogi samochodowe.

1 sprzetu.

1 wyjazdulz re-

Rejon zbiorki samochodow przed zatadoY/aniem /v;ytadowaniem/
organizuje sie wzdduz drogi dojazdowej do rejonu przetadunkov/e-
go w odlegtosci 1-3 km od niegoJdezeli przepustowosS¢ rejonu
przetadunkowego pozv/ala na jednorazowe zatadowanie /wytadowanie/
wszystkich przybywajacych kolunn,mozna nie korzystaC z rejonu
zbiorki przed zatadowaniem.

\/ podobny sposob organizuje sie rejon zbidrki pojazdéw po zatado-
waniu /wydadowaniu/, gdzie formuje sie kolumny,zaznajamia /przy-
pomina sie/ stan osobowy z zadaniami

I trasg marszu oraz spraw-
dza mocowanie +4adunku na samochodach.

V/ rejonie przetadunkowym organizuje sie punkty przedadunko-
we, w. ktérych nastepuje przyjmov;anie i wydawanie +adunkOY/ /w

X/ Schemat rejonu przetadunkov/ego przedstav/ia rys. 23, zat. 49
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lub 19zK&bow/8.N.X6/ o]z prowadzanie niezbednej doku™*
mentacji. W punkcie +4adunkovjyra znajdujg sie place,drogi dojazdo- =
we,miejsca umozliv/iajagce manewr samochodami 1 przyczepami oraz
ukrycia, dla stanu osobov/ego i w miare mozliwosci dla sprzetu.
W rejonie przetadunkowym organizuje sie tyle punktéw +adunkov/ych,
i1le potrzeba do jednoczesnego podejscia do zatadunku /v/y¥adunku/
kolumny samochodowej o sk#adzie nie mniejszym niz jedna kompania |
transportowa™” W tym celu okresla sie wielkos¢ frontu 4adunkowe- *
go , ktora moze by¢ v/yrazona w liczbie stanowisk zaktadunkoryych
/wy4adunkov;ych/, w metrach lub liczbie stanowisk samochodov/,
ktore moga by¢ jednorazowo podstawiane do zatadowania /wytadowa-fi
nia/.

Front +adunkowy okresla sie w zaleznosci od i1losci 4adunku ©
podlegajgcego wydaniu w ciggu okreslonego czasu,ilosci 1 rodzajow
wykorzystywanego sprzetu 4adunkowego,marek i1 typow samochodow T
podstawianych pod zatadunek /wydtadunek/ oraz sposobu ustawienia
samochodovi 1 przyczep na placach #adunkov;ych,ktory zalezy od ro-»
dzaju uzytych maszyn 1 urzadzen +4adunkowych,wielkosSci 1 rodzaju
ramp magazynowych /lub kolejpv/ych/,stanu i wielkosci drég dojaz-
dov/ych 1 magazynowych. Podstawiania samochodow pod zatadunek lub
wydadunek moga byc¢ dokonyv/ane z boku,z tydu lub z tydu pod
katem™ /

Place tadunkowe sg zasadniczymi elementami punktow dadunko-
v/ych 1 winny zapewniac;

bezkolizyjng x bezawaryjng prace sprzetu przetadunkowego znaj-
dujacego “sie w danym punkcie niezaleznie od czasu wykonywania“®
zatadunkéw x wytadunkéw /dzien,noc/ jak 1 od warunkéw atraosfery-
cznych-chodzi przede wszystkim o stan nawierzciini placéw +adun-
kov/ych;
— dogodny dojazd do ztozonych +adunkéw /magazynow/;
- bezkolizyjny 1 ciggdy ruch samochodow.

x/ Instrukcja o organizacji 1 pracy jednostek transportowych
1 prze4adunkowych. \Wdavw/rm* MON,V/arszawa 1984,s.57

xx/ Front przetadunkowy to wyznaczone,urzadzone 1 nrzygotowane
do pracy place +adunkowe,tamze,s.59, "N

xxx/ Sposoby podstawienia samochodow pod zatadunek /wydtadunek/
przedstav/iono na rys, 25, zatgcznik 51*
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Przetadunki w regonie przetadunkov;ym mozna wykonywaC bezposSred-
nio z sainochoddv; na samochody,w takim przypadku istotne gest VA~
dzielenie takieg i1losci o odpov/iednieg szerokosci drog do prze-
+adunku /stanowigcych tutag punkty 4adunkowe/,aby zapewnie ge-
dnorazov;y przedadunek v;szystkich przybywajacych do regonu kolumn
samochodowych«

W celu zabezpieczenia sprawnego +adowrania /wytadowania/
1 utrz’anania kolejnosci ruchu samochodév/ i1 kolumn organizuje sie
regulacje ruchu. G#ownym organizatorem regulacji ruchu w rejonach
przetadunkowych, jak réwniez odpowiedzialnym za obrone,ochrone
1 zabezpieczenie sit 1 Srodkow znajdujacych sie w tym rejonie
jest dowddca rejonu przedadunkowego Wyznaczany doraznie przez
gtdwnego organizatora przetadunkédw« Lioze nim by¢é szef TBF /0TBF/
lub dowddca RBIv:Z /ABWIZ/. VW przypadku dokonyv/ania przedadunkéw
Y rejonie bazowym BTr frontu lub przejsciowym /Zodpoczynku/ BTr OK
dowédca rejonu przetadunkov;ego moze byc wyznaczony przez dowoddce
-Y/ymienionych zw/igzkov; transportovych. Dov/6dca RP odpoy/iada za
prawiddoYy zatadunek /wytadunek/ oraz przev/oz Srodkéw materiato-
vych . e

Dowdédca kolumny przed wprowadzeniem samochodéw do zatadunku,
badz rozdadunku,rozmieszcza je V; punkcie wyczekiwania transportu
samochodowego oraz zav;iadamia kierownika sk#adu o gotowosci ko-
lumny do zatadunku /wydadunku/. Dov/6dca kolumn otrzymuje od Kie-
roY/nika sk#adu wskazowki o kolejnosci 4adoY/ania /wydadoY/ania/,
placach tadunkoyych,dojezdzie do nich 1 vyjezdzie z nich do
punktéw zbidrki transportu sailriochodowego,miegsc ukry¢ dla zodnie-
rzy w razie napadu nieprzyjaciela« Dowddca koluinny natomiast
przekazuje kierov/nikcwi dane dotyczgce mozliv;osci,czasu 1 miej-
sca podstawienia samochoddéw pod zatadunek oraz rodzaju $rodkOY/
transportowych,Y/4asnych mozliv/osci przedadunkov/ych,rodzaju zbior-
nikdw tary zastepczej itp«

Udziat kieroY/cow 1 poinocnikov; kierov/cov; V pracach 4adunko-
wych obejmuje:

- przygotov;anie samochodOY/ i przyczep do zatadunku /v/ykadunku/;

4/ Szczegodowe czynnosci organéw kierowniczych: dawcQOY/,przewoz”

nikéw i odbiorcéw +adunkéw w procesie przekadunkOY/ zawarto
sgq w zatgczniku 55«
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- odpowiednie podetav/ienie 1 rozstawienie samochoddéw na placach
+adunkowych;

- przyjecie /przekazanie/ +adunku;

kontrole w#asciwego utozenia #*adunku i1 wykorzystania #*adovmos-
ci samochodoéw; t

‘e zahezpieczenie +4adunku przed uszkodzeniem;
~ wyprowadzenie samochoddéw z praccw +4adunkov/ych*
Niezaleznie od mozliwosci sk#adébw w zakresie prac przedadunko-
wych bataliony transportowe miaty w dotychczasowej strukturze
25 hydraulicznych dzwigow sarnochcdov/ych zaraontowanych na samochoi
dach transportov;ych. VW wyniku ich permanentnej likviidacji /obec-|]|,
me jJuz tylko pojedyncze egzemplarze nie nadajace sie do uzycial:
znajduja sie w przedsiebiorstwach GN/ zastepuje sie dzwigami sa- -
mochodov;ymi w ilosci 5 sztuk w kazdym btr™#

.1/ykorzystanie dzwigov/ z batalionow transportowych brygady
pozwoli zbilansowa¢ potrzeby 1 mozliwosci prac przedadunkol”ch
u dawcow i odbiorcOY/ Srodkéw materiatowych*
Przykladowo-dobov."e mozliwosci przetadunkowe TB? wynoszg 12000 Mc- H
sSrodkoéw materiatowych 1 12000 Mg IPS4+gcznie daje to 24000
Sity 1| Srodki przetadunkowe TEP realizujg zadania zwigzane ’
n °Sromne”™ ilosci $rodkéw materiatowych z Jbszaru kra-i
Jju , jJak rovmiez z zatadowaniem wielu odbiorcéw,do ktérych za
liczg sie dwie frontowe brygady transportowe 1 transport zaopa-
trzeniowy Kilkudziesieciu oddziatow i zwigzkéw tyklov>rych frontu
przydzielonych do IBP na zaopatrzenie. Do realizowania tych zadan
organiczne sity 1 Srodki przetadunkowe T3P moga byC nier.vystarcza-
jJace. Dotyczy to rovmicz P3MZ 1 ABMZ, Ponadto przetadunek moze
odbywa¢ sie bez udziatu sit i1 Srodkéw przetadunkowych TBPA/5™MZ, ®
ABKZ/. Dotyczy to przypadkow kiedy przetadunek odby?va sie z tran-
sportu BTr OK na transport ETr oraz z 3Tr na transport dywizyj-

Zob,zatgcznik 20.. Struktura organizacyjna btr /projekt/.

2,ostaty podane przez szeia grupy organizacyino-
mobilizacyjnej TBP ptk.Truszkowskiego V; czasie sympozium
prowaazonego w Katedrze Ty46éw ASO w dniu 12.03.1986.
4K prof.dr hab, Jakubiasiak W. w podreczniku pt. ™"System
zabezpieczenia tytowego putku.op.cits .54 podaje mozli-

v;ooci przetadunkowe TBP roéwne 26000 Mg,w tym 12000 Mp
pallw p+ynnych.

XXX/ éwiczeniu LATO o<6kein w toku operacji stanowidfo to 289990

Mg, z tego amunicji 153900 Mg, pal iw 95300 Mg,zy“"wnosci 8700
Mg,pozostatych 32000 Mg
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nych batalionOY; zaopatrzenia lub innych odbiorcow bedacych na
zaopatrzeniu BliZ /ABLIZ/, a pobierajacych srodki raateriatowe bez-
posrednio z transportu BTr poza rejonami polowych skdadéw PBHZ
/ABMZ/* Dlatego uzasadnione jest vr/korzystyv/anie wiasnych sit

i SrodkQY/ przetadunkoY.ych przez bataliony transportov/e, W tym
celu dowdédca kolujany uz{;"adnia z przedstav/icielami szefostwa TBP
/BBWVIZ ,ABMZ/ lub z Kieroraikaiiii skdadoéw miejsce 1 sposob v/ykorzy-
stania organicznych sit 1 srodkéw przetadunkov/ych batal ionéw*

M ten sposéb mozliwe jest znaczne skrécenie czasu prac przekadun-
kowych”™ 1

Istnieje takze mozliwos¢ czesciovw/ego eliminowania przedadun-
kdv; poprzez zamiane naczep w ciggnikach siod¥fowych nadav/cy /BTr
OK/ i1 przewoznika oraz przewoznika i odbiorcy. Jest to mozliwe
z tego wzgledu,ze struktura pojazdov; samochodowych jest podobna
\/ batalionach transportowych BTr obszaru kraju i1 frontowych,FBUZ
oraz AEtiZ. Obecnie zakres yykorzystania takiego sposobu przeka-
zywania Srodkow materiatowych jest ograniczony z dv;o6ch zasadni-
czych w/zgledow: po pierwsze-z badeui prow"adzonych W brygadach tran-
sportowych /dwoch frontowych i1 jednej OK/ v;ynika, ze Sredni udziat
ciagnikow sioddowych w ogolnej liczbie pojazddéw wynosi zaledv/ie

po drugie-cig,gniki siodtov/e 1 naczepy nie sg na tyle
zunifikoY/ane,zeby mozna bydo stosowaC rdézne "naczepy do réznych
ciggnikow. 7 obecnych warunkach nie jest wiec to sposoéb mozliv/y
do szerokiego zastosowania.

Innym sposobem usprav/nienia przekadunkév/-y/ czesci stosowa-
nym w CY/iczeniach dov;6dczo-sztabovych prowadzonych z dowédztwami
brygad-jest zmiana kierowacow rs. samochodach podobnych marek 1 ty-

epow. Kierowcy pozostawialiby w dotychczasowym podporzgadkowaniu
przejmujac jedynie semochody. VWV takim przypadlcu mozliv;osci zata-

- dow-cze-i eksploatacyjne pododdziatéw i oddzialOY/ transportoYgrch
nie ulegatyby zmianom. Jakos$é poszczegdlnych samochodOY/ mogdaby

x/ Z badan proY/adzcnych z oficerami grup organizacyjno-mobili-
zacyjnych BTr W3anika,ze na przetadunek jJednego pojazdu
przy wgYkorzystaniu dzwigu samochodowego z v/yszkolong obsdu-
ga potrzeba 4-6 minut. SposOb organizacji przetadunlcu z wy-
korzystaniem dZY/ig0Y; samochodoYg/di przedstawia zat.51*

xx/

Procentov/y udziak poszczegdlnych grup pojazdOY/ transporto-
wych ¥V BTr przedstawia tabela 33.
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ule roéznié, w v;ieif;szej liczbie sfnnochodéw réznice wzajemnie zno-
sityby sie /redukowaty/ i1 nie wpljavatoby to na mozliwosSci takty-
czno-techniczne calych, pododdziatow transportowych. W celu
orientacji kierowcow i oficercv; pionu technicznego przejmujacych
"nowe'" samochody o zapasie ich przebiegu miedzyobsfugowego 1 mie-.
dzyremontowego celowe jest naklejanie karteczki ze stanem liczni »
ka samochodu na widocznym miejscu tablicy rozdzielczej,przy ,
ktor™ wymagana jJest okre:"lona kolejna obstuga techniczna lub re-j
mont .~ Karteczka taka umieszczona by#taby przez kierowce pojazdu!
mechanika z pododdziatu rernontov;ego, w czasie vrykonywania ostat- T
niej obstugi technicznej lub remontu. Ponadto dokumenty pojazdu

z danymi szczegoétowymi przekazywane bytyby vw/raz z pojazdem.

\V/ podobny sposéb mozliwe bydoby przekazywanie przyczep transpor-
tov/ych z tadunkiem w zamian za takie same przyczepy.

Kolejnym sposooem doskonalenia procesov/ przetadunkowych
jeot wprowadzenie do przewozov/ 4adunkéw kontenerow, W latach__
siedemdziesigtych istniaty tendencje do przewozu spaletyzowanych
+adunkéw w kontenerach, tyn* samyia do rozwoju transportu przezna-
czonego do przev."ozu kontenerov/ /uniwersalnych 1 specjalizowanych,
zamknietych 1 otwartych/. Transport ten miat zastgpi¢ transport®’
ciezarowy univ/ersalny /burtov/y/ oraz znaczng czes¢ transportu
specjalizowanego /ch4odnie,cysterny/.

Paletyzacja 1 konteneryzacja sprzyja z koleil wprowadzaniu
mechanizacji prac przetadunkowych. To natomiast wigze sie z orga-
nizacjg catych systemow przowozov/ych. Rozwijanie nowoczeshego
systemu wigze sie z ogromnjini kosztami. Do nich mozna zaliczycC
budowe odpov.iedniego zaplecza w postaci rajfip,magazyndow,urzadzen
dzwigowych, jak rowniez kontenerow 1 sSrodkéw transportu. Trady-
cyjne pojazdy samochodowe do realizacji tych zadan nie nadaja
sie M ogéle, badz tylko w niewielkim stopniu,w pewnych warunkach.

X/ Taki spos6b by+ praktykowany w samochodach osobowych uzvwa-

.nych w Kwaterze G4#6éwnej UIKiIP w Ismailii,gdzie samochodY*
bytyuzywane przez wszystkich cztonkéw personelu danej ko-
morki organizacyjnej /branzy/ Poniewaz nie by4o etato\"/ych
kierowcoy/ ,obowigzek odstawiania samochodu do warsztatu spo-
czywat na tym uzytkowniku,ktéry eksploatowat pojazd w momen-
cie, w ktorym nalezato przeprowadzi¢ okreslong obstuge
/tolerancja wynosit+a od -100 do + 100 len w stosunku do sta-

nu licznika podanego na karteczce, naklejonel w widocznym
miejscu na tablicy rozdzielczej/. n
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u bs-dGi przOpi'‘ovvEiozoii® cb w *1985 poicu w px*zodsie*Diops'fcwGtchi
gospodarki narodowej \vJdaielajacych Srodki transportowe na rzecz
BTr nie przewidywano ani jednego konteneru™i Nie znaczy to,ze
W przedsiebicrstwach nie ma kontenerow, V/ykorzyotywanie ich
jednak pojedynczo nie przynosi pozytywnych efektow. Jedynie sy-
steroA\re /kompleksowe/ ro?:w"igzania wprowadzajace konteneryzacje
1 zwigzanO1 z tym mechanizacje prac prze>adunkov/ych zastosowane na
duzg skale moga przynies¢ znaczne oszczednosci czasu 1 .Srodkéw
mater iatovAch .

M pracy przyjeto, ze w ognuwach dowozu obszar kraju-TBF
/013F/ - BBliZ /ABkZ/ +adunki bedos. w pedni 3paletyzov;ane i1 zato-
zono, ze przetadunki odbywa¢ sie bedg. mechanicznie. Natomiast nie
zaktadano stosowania konteneryzacji w czasie dowozu. Do tego
problemu bedzie mozna po\wréci¢ wov/czas,gdy zostanie on rozwigza-
ny w gospodarce narodowej. V/szelkie proby rozwigzan czastkov/ych
nie daja spodziewanych rezultatdéw,a czesto przedstawiajg w krzy-

Y3 zwierciadle sens,znaczenie 1 korzysci jakie przynosi konte-
neryzacja.

1.5%2, Rola 1 czynnosci organdw Kkierov.ciiczych dawcow /TBF,0TBP,

SW,PS,BTr OK/, przewodnika /BTr/ 1 odbiorcéw /PS PBMZ,
ABMZ/ w procesie przedadunkow

Organizatorem dowozu sSrodkéowimateriatoYg/'ch /w tym 1 przeta-
dunkdY// jest kwatermistrzostwo frontu. Trudno jednak sobie vAo-
braziéjby we W"Szystkich sprawach zwigzanych ze v;spotdziataniem
zwicazkow tydowych absorbowane bydo kwatermistrzostwo frontu,czy
chociazby tylko szefostvw/o stuzby komunikacjyi wojskownj. Wydaje
sie celoY/e ustalenie okreslonych kompetencji 1 odpoY/iedzialnosci
za Yw/konanie zadan przedadunkcY/ych 1 organizacje v/spotdziatania
oraz decydowanie o0 spra>vach spornych v;yrnagajacych jodnoznacznych
ustalen. Celow™e jest rovmjez przyjecie ogolnych zasad,Y”~eddug
ktorych dokonany bydby podziat kompetencji 1 czynnosSci poszcze-
golnych organ6é*w kieroYniiczych w procesie dov/ozu. Proponuje sie
nastepujgce zasady wspoddziatania,ktor\CTii kierowaliby sie v/sp6l-
Wogd:onawcy zadaili doY/ozu:

- glOYmjcn wykonaw™ca zadaaiia powinien byc ten, na ktorego terenie

J Trudnosci, jakie przez™w/aka nasza gospodarka na poczatdcu lat

osiemdziesia.tych spcwodo\Yaty,ze proces konteneryzac ji zost>al
zahomowcinY”a naY;et Y/ysts,pit regres.
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OQy\/a,j¢éi sie proc6sy przoxaQ.unkowG /ns-ds-Y/cs., odbiorca zaopnirzG-—
nia/j

- organizatorem wspoddziatania pov/inien byc szef TEP*/0TBF/ 1lub
dowodca PBIVZ /ABilZ/ W zaleznosci od miejsca przetadunkoy/, jezeli
wspolny przetozony /sztab kwatermistrzostwa frontu/ nie okresli
innego gtéwnego wykonawcy.

w przypadku zatadowania BTr /jej batalionéw/ g4évmym v>"ko-
mnawcg zadania bydtby /w zaleznosci od tego gdzie dokonywany by4by
mzatadunek/ kicrovmik polowego sktadu TBP,komendant stacji v/yia-
dowczej,v/yznaczony przez szefa TBP dowddca rejonu przetadunkowe-
go w przypadku,gdy rejon taki znajdowatby sie w rejonie rozniie-
Gzczenia TBP; w przypadku orgajiizowania rejonu przedadunkowego
poza rejonem TBP /OTBP/ - dowddca,na ktdérego terenie organizowa-
ny jeet przedtadunek. Dotyczy¢ to moze przedadunkow sSrodkow ma-
teritatowych z transportu samochodo®,vego BTr OK na transport sa-
mochodowy BTr frontu poza rejonem rozmieszczenia TBP. Bedzie to
rejon bazowy BTr frontu lub rejon przejsciov/y BTr OK,sg to
bowiem rejony rozpoznane i przygotowane. W takim przypadku g4#ow-
nym v/ykonawcg bedzie dowddca tej brygady,w rejonie ktdérej odby-
waC sie beda przetadunki, natomiast decj”dentem /w przypadku bra-
Jau porozumienia miedzy zainteresowanymi do"."/6dztwani brygad/
odnosnie miejsca jJest szef SIBY frontu. Podobnie jest w przypad-
ku wytadowania sSrodkéw materiatowych u odbiorcy,gdzie giowr.yn
v;ykonawca przedtadunkéw jest kierownik PS PBtiZ /ABr.TZ/ lub wyzms -~
czony przez dowddce BB".1Z /AB:,1Z/ dowddca rejonu przedadunkowego.
Rejon ten powinien znajdowa¢ sie w rejonie rozwiniecia brygady
unteriatov/ego zabezpieczenia. Natomiast organizatorem wspoddzia-
+ania VWV tych przypadkach moze byC dowddca PBIIZ /ilBMZ/. W rego-
nie przetadmikov/ym odbiorcg moga by¢ poszczegdélne skdady lub
odbiorcy /jednostki/ bedacy na zaopatrzeniu PBMZ /A3MZ/ 1 po-

bierajgacy zaopatrzenie oczposrednio z transportu brygady tran-
;jportovioy frontu/!

X/ czynnosci organow klei"ov/niczych dawcow,przev/oznika 1 od-

srodkow _materiatowych w procesie przetadunkéw za-
warto w zatgczniku 55.
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Pod pojeciem g#déwmy wykonawca rozumie sie Vv/ykacznoso
w organizowaniu przedadunkow. Bardzo czesto bedzie on wykorzy-
styw/at sity 1 Srodki przetadunkowe dawcy /Zodbiorcy/ i przev/02mi~
ka, Ba nim spoczywa /oprocz organizowania prac przedadunkoYomh/
rOY/niez zabezpieczenie bojowe sit i Srodkéw uczestniczacych
V; przetadunkach oraz organizacja regulacji ruchu. Znajomosc
1 przestrzeganie wymienionych zasad v/spotdziatania moze utatwic
prace w-"szystkim biorgcym udziat w procesach przetadunkovych
szczegblnie w warunkach, gdy wspélny przetozony-organizator
wspotdziatania-postawit+ wmpotwykonawcoin jednostkowe zadania
1 nie miat mozliwosci oinowaenia wspotdziatania przy wykonywaniu
wspolnych /y/ielopodmiotowych/ zadaii przewozowych i przedadunko-
wych.
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ZAKONCZENIE

Brygada transportowa moze realizowa¢ dow6z -rodkéw m t

10.7 ch ,, ,,,,menele .ejscla d,, ,,bsiem ty46. trortnh , ™ T
Z obSzaru kraju " ?Poniev/az
4cv/yni pobranymi /po mobilizlcji/ materia-

Pierwszy dow6z bedzie real-: zewata P. s oacdonarnych.

cciowego/ Ktory,Ljni p / 16('n/bchwwgo /przej-
W toku pomys$lnie przebr_egEtce tLT"'

Sdy odleg4os¢ tylnej bazy

operacyjnych stale sie zwieksza L !z

rozmieszczenia fronto® ry[:llqj?\[; T --"leKsza si? odlegtosc
systemowymi -kezpieczenia.
L

ktore s,

Wyd4uza Sie wiecLlie ; przewozonych przez BTr.
dfuzanie sig czasu tiavania jednego cyklu d ~ wy -
ta trwa do czasu odbudowania odpowiednie] Aa*adencja
kolejowej 1 rozwiniecia na jego” /

nosci wojsk/ Oddziatu tylnej bazy frontu. LLLL sytullL”AT"*

AL dll
.aopatrzenia_do walczacych wojsk II b JLL 0T e™T"

nia aowozu. Sytuar-« +0ov= -miredszenie ramie-

nu bazowego przy TBE do nowLoLelnu blL

-0J 'deyﬂ%u Srodkowlnaterlabﬁpg%h Z Eé*% nowego zrodia.
W celu okreslenia mozliwosci transportov/ych BTr w n

zaczepnej fTrontu sporzadzono model dziatania nL

dy na podstawie wczc-niei-za-n > ~ ' przewozowego bryga-
dziatam. | czaarmamrfmn/r-* * obazann
me dokonaj,, ,...n,,
N db™am
med,, r,”~nm .bllomnr
NI T>\"T PeJeadd,, 3a:iochodo»yoh,ktéi.y ,7 -
em J a a + m o] |

1 konfroniuJdac®le ) ) - »°d»le« dzig*ania

O trontuogc jJe z potrzcoami dowozowym.i-okreslono potrzeby

zwiekszenia efektyvmosci dziatania BTr.

Doskonalenia dziatania brygady poszukiwano w nastepujacych
hipetetyoznle zatoZonyoh kranunkaoh oada.ozjob:
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- strukturze organizacyjnej BTr,
- wyposazeniu jej w sprzet techniczny,

organizac™Nji dziaiania 1 wspoicizialania w operac”r zaczepnej
frontu,

- organizacji wszechstronnego zabezpieczenia dziatania brygady,
- dowodzeniu oddziatami 1 pododdziatami BTr.

Struktura organizacyjna BTr w porovaianiu z DZ 1 DPanc,
pomimo istotnych réznic,zachowuje podobienstwo. Tak wiec W skdad
BTr wchodzi dowodztwo 1 sztab,pododdziaty dowodzenia.oddziaty
liniowe /btr/, kompania remontowa /RY"ms/. Jak dotychczas brak
jest w*BTr organow dowodzenia shu™.b technicznych 1 kv/atermistrzo-
stwa,zwazywszy,ze w skfadzie brygady znajduje sie ponad 3,5 tys.
nie pozwala-ze wzgleddéw organizacyjnych i v;¥asciwego zabezpiecze-
nia pracy-na efektywne \y"korzystanie potencjalnych mozliwosci
transportowych oddzia#éw BTr. W podobny sposéb w/pkmwa brak podod-
dziatow zabezpieczenia.Stad propozycja utworzenia w brygadzie
ikompanii dowodzenia,kompaniit zaopatrzenia i1 kompanii remontov;e;{
/w zamian za dotychczasowy RIN'Y oraz plutondow inzynieryjno-sa-
perskiego,ewakuacyjnego,chemicznego 1 medycznego /propozycje
rozwigzan szczegotowych przedstawia podrozdziat 3.2./«
szczegotowych przedstawia podrozdziat 3.2./7.

Badajgac wyposazenie brygady w samochody 1 przyczepy
w przedsiebiorstwach transportowych stwierdzono,ze bez wiekszych
naktadow organizacyjn™n.h mozna v; btr utwnrzy¢ trzy kompanie sa-
mochodow duzej +4adownosci /\w dotychczasowej strukturzeNjest jed-
na/ oraz zwiekszyC udziat przyczep do 80/5 stanu samochodow
/obecnie 50%/, co pozwolitoby na zwiekszenie mozliv/osci z8.+adow-
czych brygady o okoto 20%. Ponadto mozna zwiekszyC mozliwosci
zatadowcze brygady poprzez eliminowanie V jej sk#adzie samocho-
doéw samowydadowczych /wywwrotek/ oraz v/dasciwe planowanie wyko-
rzystania samochcdowr 1 przyczep,kierujac - pod zatadunek Srod-
kov* materiatowych o duzej masie jednej Jb - pojazdy o niskim
wrspotczynniku zatadowunia. Mozna to uzyska¢ poprzez grupowanio
pojazddY/. o podobnych wskaznikach taktyczno-technicznych w tych
samych pododdziatach i1 nastepnie wHasciwym planowaniu wykorzj™-
stania tych podcddziatcv;.

Badania dotyczace usprawnienia dziatania brygady odniesiono
przewaznie do doskonalenia procesow® przetadunkovych w czasie
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czy sposéb rzutujg na dziatanie BTr, Problemy te mozna sformulo-

v;aC nastepujaco:

1. Jak zabezpieczy¢ w MPS ponad 1800 samochodow,z zatozeniem
zasady,ze nie mozna naruszaC zapasOw operacyjnych przewozo-
nych przez organiczne btr Inps?

2* a jaki sposob utrzymyv/a¢ stan pojazdéw przy permanentnym bra-
ku ruchomych srodkéw reinontov/ych 1 zestawow remontoZrych dla
wiekszosci samochodow bedgcych na wyposazeniu BTr?

Rowniez i1 w tym zakresie znaleziono odpowiednie rozwigzania

i przedstawiono w rozprawie stosowne propozycje,ktdére spi”owadza-

ja sie,odnosnie pierwszego problemu,do utrzymywania okreslonych

zapasow ruchomych MPS,ktore dotychczas w tydtach brygady nie sg
utrzymywane. Ocenia sie,ze pozwolidoby to na bardziej elastyczne

i efekt;>-wne wykorzystanie transportu z paliwem w przeciwienstwie

do alternatywT.ego rozwigzania tj. zwiekszenia zapasow ruchomych

w batalionach transportowych /szczegotowa analiza tego problemu

za,warta jest w podrozdziale 4.2*4»2./. Rozv;igzanie drugiego

problemu w duzej czesci wykracza poza ramy tematu. Upraszczajgc
problem»_najtatwiej byH4oby zaproponowa¢ uzupednienie zestawdw re-
montowych do brakujacych marek samochod0Y/ oraz vyposazenie BTr

W nov;oczesne ruchome w?arsztaty remontov;e zgodnie z etatem. Zdajac

sobie jJednak sprav/e z niewykonalnosci takiej propozycji™{ sugen.?-

je sie alternatywne rozwigzania polegajace na wykorzystaniu znaj-
du;jacych sie aktualnie VW BTr sit i1 Ssrodkow obstugowo-remontowych

w sposob odmienny od ogélnie przyjetego przez stuzby techniczne

w zabezpieczeniu kolumn marszovych. Generalnie roznica polegata-

by na stacjonarnym /w znacznej czesci/ wykorzystaniu sit i1 Srod-

kow remontowych brygady i bataliondw transporto-Tych, a nie jJjak
dotychc/jas mnieszczaniu ich w Siidadzie technicznego zamykania
kolumn marszoyych. Jest to mozliwe ,bov/iem kolumny transportov/e

BTr realizujg dow6z z reguty na Kkierunku jednej PBMZ 1 po tej

samej frontowej drodze samochodowej. Sidy 1 Srodki ew/akuacyjno-

4 z wypoY/i1edzi szefa stuzby czotgowo-samochodov/ej MON,prezen
towanej w czasie emdOv/ienia cwuczenia pk "KLUCZ 85" wynika
ze do etatu WP braKuje ok. 2000 ruchomych warsztatéow remon

tovych,stad trudno liczyC¢ w najblizszych latach na radykal-
ng poprawe w ts5m zakresie w BTr.
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remontowe wydzielone z btr /w przypadku zaistniatej potrzeby
réowniez z BTr/ tworzydyby grupy ewakuacyjno-rernontowe,ktdore by-
+yby rozmieszczane w poblizu PDS. Kazda grupa odpowiadataby za
ewakuacne 1 remont sprzetu pozostawionego w Jed .”znaczonym od-
cinku drogi /strefie dziatania/ bez wzgledu na to,z ktdérego bata-
lionu transportowego pojazd by nie by¥. Przedstawiony sposob
organizacji zabezpieczenia technicznego pozwolidby na zrezyrno-
wanie z brakujacych ~varsztatéw i zastgpienie ich samochodami
ciezarowo-szosowymi z kompletami obstugowo-remontowymi przy “vyka-
rzystaniu zarazem miejscowej infrastruktury technicznej.Ponadto
wspotczynnik efektywnosci remontu, a zatem 1 dziatania BTr ule™t-
y znacznemu zwiekszeniu /wyniki badan i1 szczegotowve propozycji
w tym zakresie przedstawiono w zagadnieniu 4.2.3 /

Pochodnym problemem remontu Jest ,uzupednilnL“pododdziatow
lemontowych w Srodki materiatowo-techniczne. Jest ono o tyle
utrudnione,ze na wiekszg czes¢ marek samochodéw nie ma opracowa-
nych zestawéw remontowych. Dla tych pojazdéw nie ma wiec prz.-o-
towanych zespo4éw,podzespotdw 1 czesci zamiennych. W tej sytulcji
aoraznym rozwigzaniem /szeroko stosowanym poczynajac Juz od wojny
republikanskiej w Hiszpanii/ Jest pozyskiwanie czesci z pojazdow
s ._no\;igcych dla BlIr lunausz strat bezpowrotnych. Celowe Jest
wiec tworzenie grup odzysku,ktpe ze zniszczonych samochodéw lub
wymagajacych remontu g¥#oéwnego demontowatyby sprawne zespoty,pod-
-0.,poky 1 czesci zamienne 1 w ten sposOb uzupedniaty w technicz-
ne srodKi materiatowe /TSM/ fundusz RB i KS brygady.

Badania w zakresie dowodzenia Blr wykazaty,ze organy dowo-
dzenia nie powinny w swojej tresci zasadniczo roézni¢ sie od orVa-
now dowodzenia zwigzku taktycznego. Stad propozycje utworzenia®
organow dowodzenia s4uzb tecdmicznych i1 kwatermistrzostwa.

Podstawg dowodzenia BTr w okresie przygotowania do dziata-
nia powinno by¢ wstepne, a nastepnie "pedne" zarzadzenie kwater-
mistrza frontu zgodnie z metodag pracy rownolegtej /szczegotowo
przedstav/ioned w zagadnieniu 4.1.5. 1 4.2.5./.

Dostrzegajac istotng luke w dokumentacji dowodzenia dziata-
niem BTr, zaproponowano wzory zasadniczych dokumentow uspraW®nia-
Jacych dowodzenie BTr. Proponuje sie dla celdw planowania stoso-
wanie Jednostek +adunkov/ych 1 ich masy, a nie Jak dotychczas
tylko ogélnej masy Srodkéow materiatowych.Dla przewoznika bowiem
me Jest istotne,co on ma przewiezc,lecz wazne Jest dla niego
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wyszczegOlnienie liczby grup i1 stanu Jt w grupach o podobnej
/podanej/masie, co pozwala mu na racjonalne planowanie wykorzy--
stania transportu samochodowego.

Autor pozwiala sobie stwierdzic¢,ze problem gtéwny sformutowa-
ny we wstepie pracy zostat rozwigzany,hipoteza badav/cza potwier-
dzona,a zatem cel pracy osiggniety, Y/nioski 1 propozycje zawarte
W rozprawie moga usprawni¢ dziatanie BTr,tym samym caty system
zabezpieczenia materiatowego frontu w operacji zaczepnej,

Z,atem tres¢ rozprawy,uzupedniajgca luke teoretycznag lite-
raturze przedmiotowej,moze sduzyC jako zrod4o wiedzy w dydaktyce
wyzszych uczelni wojskowych oraz szkoleniu oficerdéw grup organi-
sach jno™-mobilizacyjnych zwigzkéw 1 oddziatdw transportowych,

a takze zwdgzkow tydowych o charakterze zaopatrzeniowym. Moze
rovniez stanowi¢ pomoc teoretyczng oficerom szefostw stuzby ko-
munikacji wojskowej szczebli operacyjnych.

Autor ma swiadomosc,ze nie wszystkie problemy dotyczace
dziata.nia brygaay zostaty w perm zbadane, Niektdore z nich v;y-
kraczajg poza ramy tematu niniejszej rozprawy,poniev/az jednak
maja sScisty zv/igzek z dziataniem brygady wymagatyby oddzielnych
badan. Do nich mozna zaliczycC:

- uspravmienie organizacji mobilizacji,w tym powotywanie rezerw
osobowych,kompletcv/anie pododdziatow 1 oddzialtdv/ transportowych,
pobieranie ZDiornikéw na paliwo tzw. “tary"” i1 Srodkéw materiato-
vych ze sktadnic stacjonarnych 1 przegrapovvanie do rejonu wyjs-
ciowego ;

pozysKiwanie samochoddéw ciezarowo-szosowych /skrzyniowych/
z gospodarki narodowej w warunkach coraz mniejszego ich stanu*,
- utrzymywanie okreslonych zapasow technicznych Srodkoéw materia-
HOYiych /w tym zestay/ow remontowych/ do samochoddéw “wchodzgcych
w skfad BTr 1 innych zwiazkow tytowych ncwo formowanych w sytua-
cji pev/nego niedostatku ich w gospodarce narodowej;

wyposazenie pododdziatow remontowych brygady w komplety obsd4u-
gowo-remontov/e do poszczegolnj”~ch marek samochodoéw,bedacych na
1,vyposazeniu przedsiebiorstw transportov/ych,na bazie ktéorych for-
mowane sg pododdziaty transportem#. Potrzebe te poteguje fTakt
breKu do, etatu z-wigzkéw tydowych ok. 704 ru.chomych warsztatow
remontov/ych;
- v>rykoraystanie srodkéow transportowych 1 przetadunkowych, rucho-
mych v/arsztatow remontowych Oraz infrastruktury technicznej nie-
przyjaciela przez zWigzki tydcwe frontu.
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BTr 1 jej batalionéw transportowych

8 IStruktura samochoddv/ i1 przyczep oraz nor

13

minalne mozliwosci zakadoY;cze drugiej
frontov;oj BTr

Struktura samochodow i przyczep oraz no-
minalne mozliwosci zatadowcze BTr OK

ProcentowTy udziat roéznych sSrodkow ma-
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rozmieszczenia brygady transportowej 151
Urzutowanie zapasow sSrodkow materiato-
wych*® BTr 165

Wykaz grup samochodov/ o podobnych pa-
rametrach taktyczno-technicznych beda-
cych na v/yposazeniu BTr 183
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go sprzetu technicznego 1 mozliwosci
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Ideowy schemat dowozu Srodkéw materia-
+oY.~ch v; systemie zabezpieczenia ma-
teriatowego frontu w operacji zaczepnej

Struktura organizacyjna BTr
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Struktura organizacyjna btr
Struktura organizacyjna btr mps

Spos6b rozmieszczenia Jb na pojazdach
transportowych

Mozliwosci zatadowcze samochodow 1 przy-

czep beczkami stalov;ymi o pojemnosci
200 dcn™»

Model dziatania BTr V systemie zabezpie-

czenia materiatov;ego frontu®w operacji |
zaczepnej :

52

Proponov/ana struktura organizacyjna BTr

Strulitura organizacyjna btr /projekt/.

Struktura organizacyjna batalionu
transportowego mps

Proponowana struktura organizacyjna
kompanii remontowej /w zamian za RVNI1S/

Ideowy model pracy transportov;ej /prze-
wozowej/ BTr w operacji zaczepnej Tfrontu 66

Organizacja ev;akuacji 1 remontu sprzetu
BTr w rejonie rozmieszczenlia

KolejnosS¢ 1 tres¢ pracy dowddcy 1 sztabu
BTr oraz btr W okresie przygotowawczym
do dziratania

Ugrupowanie marszowe batalionu
transportov;ego

Organizacja dziatania grup ewakuacyjno-
remontowyxh w okresie dowozu Srodkow
materiatowych z TBP /wariant/ 114
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samochodowych
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Rozkdad 1 stru.ktura strat pojazdéw sa-
mochodowych BTr w czasie dowozu Srodkoéw

materiatowych w operacji zaczepnej
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Spos6b dowozu MPS sHagjiii plutonu zao-
patrzenia btr

Kolejnos¢ 1 tres¢ pracy dov/odcy 1 szta-
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Sposob ustawienia samochodow podczas
prze4adunkéw SrodkOY/ materiatowych

Sposoby podstawiania samochodow
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zaczegne_i] irontu provYadzonej na po4nocnw Kkierunioi
operacyjnhym

Klasyfikacja 1 ddugos¢ drog w ?.rybranych lcrhaiach
europy wchodzacych w pas dziatania frontu

_ 1agow drog  kotoyp/ch
raoGacych Stanowic frontowe drgéﬁgggmogﬁgdoweBK)c
/aofrontowe 1 rokadowe/ w pasie dziatania frontu

Ideowy schemat dovrazu Srodkéw inateriatov/ych w s~

Struktura organizacyjna BTr

wy"faitochodéfruchomego warsztatu napra-j

Struktura organizacyjna btr
Struktura organizacyjna btr mps
Zestawienie stanu osooowego 1 sprzetu JBIr

analiza mozliwosSci przewozo™wj"-ch Srodkow materia-
+owych Bir w operacji zaczepnej Tfrontu

wych™*” rozmieszczenia Jb na pojazdach transporto-

luozliwosci zatadowcze sainochoadw 1 przyczep tran-
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Charakterystyka pojazdow samochodo-Arch znaiduia-
cych sie na wigposazeniu brygad transportowych
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WAkaz™ pojazdow samochodowych 1 przyczep transpor-
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Proponowana struktura organizacyjna BTr
Struktura or .anizacyjna btr /projekt/
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Zestawienie stanu osobowego 1 sprzetu BTr
/wg proponowanej struktury organizacyjnej/

Ideowy model pracy transportowej /przev/ozowei/
BTr w operacji zaczepnej frontu

BTr rekonesansu Vv; rejonie rozmieszczenia

Sygnaty alarmowe /wariant/
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Wzdor harmonogramu pracy dowddztv/a BTr w okresie
przygotowania realizacji dowozu
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Wzor planu dziatania brygady transportowej

k’/z2x rozkazu dowodcy do dziatania brygady tran-
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Zestawienie dokumentow opracowyv;anvch przez organa

dowodzenia BTr

bgrupov7anie marszowe batalionu transportowego
wariant/

Obowigzkir dowodcy kolumny samochodowej

kierowcy pojazdu samochodowego i

Organizacja dziatania grup ev/akuacyjno-remontowych
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Rozk#ad 1 struktura strat pojazdow samochodowych
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V/ykaz czesci 1 podzespotow v/chodzacych w skdad
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1 zapasow ruchomych btr
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Zalecany schemat rejonu przetadunkov/ego z wyko-
rzystaniem placéw przetadunkowych

drog™™™N rejonu przetadunkowego z v/ykorzystaniem
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