3rey Sl #13

3 4 6 M 8 9 10 11 12 13 14 15 B 17 18 19

weo
)

AKADEMIA @ 3=,

SZTABU GENERALNEGO )
IM. GENERALA BRONI
KAROLA SWIERCZEWSKIEGO c

S]
89 L=

z

Ol

ZESZYTY NAUKOWE
-H1&-

Ptk dr Romuald MANKOWSKI

WYKORZYSTANIE LOTNICTWA
TRANSPORTOWEGO DO ZABEZPIECZENIA
DZIALAN BOJOWYCH WOJSK

W OPERACJACH FRONTOWYCH

Rozprawa habilitacyjna

ZESZYT
Nr 01/89

Dodatek

Warszawa i9@



AKADEMIA

SZTABU GENERALNEGO
IM. GENERALA BRONI
KAROLA SWIERCZEWSKIEGO

Irl r ZESZYTY NAUKOWE

m% Vv -

Pik dr Romuald MANKOWSKI

WYKORZYSTANIE LOTNICTWA
TRANSPORTOWEGO DO ZABEZPIECZENIA
DZIAEAN BOJOWYCH WOJSK

W OPERACJACH FRONTOWYCH

Rozprawa habilitacyjna

ZESZYT
Nr 01/89

Dodatek

Warszawa i9a@



a 0 7 U

PODSTAWA
Ustawa z dnia 22 stycznia 1990 roku ;
art. B6 ust. 2 |

AKAD E M IA (D z.tA~ Nr_>tk>z. 95) i

SZTABU GENERALNE®©

M. GENERALA BRONI
KAROLA SWIERCZEWSKIEGO

-V 77alr,
VRZFf;,KLASY"'I"iK".T
. Jft oy f~n
Protdkui Nr 543C5 N
dli
EXCAz."Nr. A N

rw!8---u4w /5'05.9s5 ~

ZESZYTY NAUKOWE

Ptk dr Romuald MANKOWSKI

WYKORZYSTANIE LOTNICTWA
TRANSPORTOWEGO DO ZABEZPIECZENIA
DZIALAN BOJOWYCH WOJSK

W OPERACJACH FRONTOWYCH

Rozprawa habilitacyjna

mi
ZESZYT i
Nr 01/89 W
Dodatek Obrony

Warszawa i9s8§






SFIS treSi s

WS TeP c

1. TRANSPORT POWIETRZNY W OPERACJACH FRONTOWYCH

WCZORAJ, DZISIAJ, JUTRO

1.1.

1.2.

Wykorzystanie transportu powietrznego w
zabezpieczeniu dziatan bojowych wojsk w
tninionych wojnach i1 konfliktach zbrojnych
Warunki uzycia lotnictwa transportowego w
operacjach frontowych.. ... ... ... ... ... .....
1.2.1. Cechy charakteryzujace wspotczesne
operacje frontowe
1.2.2. Zadania lotnictwa transportowego
wykonywane na rzecz wojsk w operaeJjach
frontowych. ... . ... L. .. ... ...
1.2.3. Bazowanie lotnictwa transportowego w
operacjach frontowych............. .
1.2.4. Sposoby wykonywania zadan przez
lotnictwo transportowe

2. POTRZEBY LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO DO ZABEZPIECZENIA
DZIALLAir BOJOWiCH WOJSK W OPERACJACH FRONTOWYCH .... - 5a

2.1,

2.2,

2.3,

Potrzeby transportu powietrznego do desanto-

wania operacyjnych i1 taktycznych desantéw

oraz grup specjalnych ....... ... . ............ 30
Potrzeby transportu powietrznego w zakresie

dowozu do wojsk Srodkéw materiatowych oraz

do ewakuacji porazonych 1 chorych ....._......

Potrzeby transportu powietrznego do zabezpie-

czenia dziatan bojowych wojsk lotniczych frontu -



OCENA MOZLIWOSCI LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO W
ZABEZPIECZENIU ZADaS TRANSPORTOWYCH OPERACJI

FRONTOWYCH .

3.1.Struktura organizacy;Jna lotnictv?a

Lo =T TS oTo) g o)1/ =T o 1
3.2. Charakterystyka transportu powietrznego ....
3.2.1. Samoloty lotnictwa transportowego ...
3.2.2. Smiglowce transportowe ...............
3.3. Analiza mozliwosSci transportu powietrznego w
wykonywaniu zadan zabezpieczenia dziatan

bojowych

UOgSINIENIA,
ZAKOIrCZENIE
BIBLIOGRAFIA
ZALACZNIKI .

wojsk w operacjach frontowych ......

PROPOZYCJE, V/NIOSKI.......... -

00



WSTEP

ZastoBowanie transportu powiatranego w deiatanlaoh bojowych wojsk
wlsio sie gtéwnie a wykoraystaniem na polu walki broni masowego raze-
nia oraa broni precyayjnyoh,potreeba praenosaenia daiatan w praestraen
operacyjna nieprayjaciela, warostem tempa daiatan wojsk, aapewnieniem
wojskom oiagtoboi i zywotnosci daiatan oraa duzej manewrowosci,a takze
prowadaeniem daiatan na wyspach, w gérach, itp.

Doniostos¢ anacaenia problematyki aastosowania transportu powietra-
nego do aabeapiecBenia daiatan bojowych wojsk na wspétcaesnym polu .wal-
ki, uwidocaniona aostata w kolejnych roakaaaoh Ministra Obrony Narodo-
wej do sakolenia Sit Zbrojnych PRL, w ktdérych polecatt/..,/”w lotnic-
twie transportowym dobrae praygotowadé aatogi do desantowania wojsk i
apraetu oraa sprawnego praerautu, awkasacaa na podwiesaeniach aewnetra
nych, Podwyzsaad umiejetnosci aaldg w aaopatrywaniu walceacyoh Wojsk w
gtebi ugrupowania praeoiwnika. Usprawni¢ organiaacje ewakuacji rannych
i chorych” oraa /.==/ usprawni¢ dowda aaopatraenia i kierowa-
nie transportami w oaeaie wojny, uwegledniajec duze anisaceenia sieci

komunikacyjnej obsaaru kraju i w strefie daialetd bojowych wojsk”/.,./2/

1/ Roakaa Ministra Obrony Narodowej do sakolenia Sit+ Zbrojnych PRL w
1988r.a dnia 25.10,1987r;Wyd.MON Setab Gen.WP Oddaiat Sakolenia
Operacyjnego, Warsaawa 1987r. Str,35, pkt,35,

2/ Roakaa Ministra Obrony Narodowej do sakolenia Si4 Zbrojnych PRL w
1983r,Wyd.MON Satab Oen.WP Oddaiat Sakolenia Operacyjnego,Warsaawa
1982 r.Str,19,pkt,17,



w KWEeAW z powyzszym dowddca Wojsk Lotniczych za Jedno z wazniej-
szych zadan szkoleniowych w zakresie szkolenia lotnictwa transportowe-
go w 1988 roku, uznat przygotowanie oddziatéw i pododdziatéw tego lot-
nictwa do realizacji zadan zwigzanych z przerzutem Wojsk i sprzetu otaz
zaopatrywaniem, ewakuacja wojsk walczacych w réznych sytuacjach 1 wa-
runkach pola waiki™.

Zarowno waga problemu, Jak 1 wieloletnie zajmowanie sie zagadnienia
mi lotnictwa transportowego w dydaktyce stymulowaty mnie do zbadania
obecnych mozliwosci tego lotnictwa. Dlatego tez podjatem sie opracowa-
nia rozprawy habilitacyjnej nt,»"Wykorzystanie lotnictwa transportowe-
go do zabezpieczenia dziatan bojowych wojsk W operacjach frontowych'.

Przed przystgpieniem do prac badawczych wyznaczydtem nastepujacy cel
badan, a mianowicie! okreslié zadania, warunki, potrzeby i mozliwosci
ich realizacji przez lotnictwo transportowo na rzecz wojsk w operaojaii
frontowych. Na podstawie powyzszego wskazac¢ najlepsze warianty wyko-
rzystania tego lotnictwa w Jego aktualnym stanie,

Dazac do zrwallzowania wytyczonego celu badan,przyjatem nastepuja-
ce hipotezy!

- prognozuje, ze weirunki prowadzenia dziatan bojowych na wspdtczesnym
polu walki /manewrowy charakter dziakan, whkasciwosci wojskowo-geogra
ficzne przypuszczalnego kierunku operacyjnego,na ktérym prowadzone
bedg dziatania wojsk, wynikd#e sytuacje operacyjno-taktyczne w toku
dziatan, itp,/ spotegujg zapotrzebowanie na wykorzystanie lotnictwa
transportowego do zabezpieczenia dziatan bojowych frontu, W zwiazku
z powyzszym przyjmuje,ze w toku operacji frontowych wynikng takie sy-
tuacje operacyjno-taktyczne,w ktérych zastosowanie lotnictwa trans-

portowego bedzie Jedynym mozliwym rozwigzaniem,zapewniajgcym wykona-

1/ Rozkaz Szkoleniowy dowddcy Wojsk Lotniczych Nr 0133/Szkol,-oper,
z dnia 3.11.1987r, Wyd.DWL, Poznan 1987r, Str,20, pkt,31.



nie przez ttojeka zadan;

- prognozuje,ze ograniczone mozliwosci lotnictwa transportowego oraz
potrzeba jego wykorzystania do zabezpieczenia dziatan bojowych wojsk
w operacjach od pierwszych juz dni ich trwania,spowoduja konieczno$i
gradncji zadan lotnictwa transportowego i jego wykorzystania na ghéw
nych kierunkach;

Zatozone hipotezy rozwiaaywatera,realizujgc zadania badawcze»

- ustalenie warunkéw,w jakich lotnictwo transportowe realizowac¢ bedzie
zadania na korzys¢ walczecyoh wojsk w operacji frontu;

- w szczego6lnosci okreslenie sytuacji operacyjno-taktycznych,w ktoérych
zaistnieje potrzeba uzycia lotnictwa transportowego.do zabezpiecze-
nia dziatan wojsk frontu;

- zbadanie potrzeb wojsk frontu w zakresie wykorzystania lotnictwa
transportowego do zabezpieczenia ich dziatan bojowych;

- zbadanie mozliwosci lotnictwa transportowego w zakresie realizacji
zadan zabezpieczenia dziatan wojsk w operacjach frontowych;

- opraopwanie wnioskéw i propozycji oraz ich uzasadnienie odnosnie do
realizacji zadan zabezpieczenia dziatan bojowych wojsk w operacjach

frontowych przez lotnictwo transportowe o aktualnym stanie etatowym.

W rezultacie rozpracowania powyzszych zadan na podstawie dokonanej
analizy pordéwnawczej potrzeb i mozliwosci lotnictwa transportowego,
okreslitem optymalne warianty jego wykorzystania w operacjach fronto-
wych do zabezpieczenia dziatan bojowych wojsk.

Podczas rozwiazywania zadan badawczych,stosowatem rézne metody,w tym
przede wszystkim metode analizy i syntezy logicznej,studia dostepnych
materiatéw teoretycznych oraz doswiadczen uzyskiwanych podczas cwiczen
z wojskami .

W procesach badawczych stosowatem réwniez metode analizy matematycz-

nej,wywiadéw i badania opinii ekspertow.



Metode atialisiy i syntezy logicznej oraz studia dostepnych materia-
46w teoretycznych zastosowatem zwkaszcza do otcredlania warunkéw wy-
korzystania lotnictwa transportowego. Metode analizy matematycznej sto
Bowatem do okreslania potrzeb i mozliwosci lotnictwa transportowego do
wykonania okreslonych zadan transportowych. Materiatem zréditowym o za-
wartosci doniostych tresci badawczych okazaty sie czesci lotnicze do-
kumentacji z dwiczei®, w czasie ktérych rozwiazywane problemy zabezpie-
czenia dziatan bojowych wojsk przez lotnictwo transportowe. Analiza ma
terialdéw z tych owiczen dostarczyta wielu danych, ktdérych opracowanie
umozliwido wyciggniecie wnioskéw oraz ukierunkowanie badan.

Metode wywiaddéw 1 badan opinii stosowatem do konfrontacji otrzyma-
nych rezultatéw z zadan badawczych z dziatalnosciag praktyczno.. Dotyczy
to réwniez badan opinii, odnosnie do ~zasilania”etatowego lotnictwa
transportowego WLP, samolotami transportowymi z PLL LOT" 1 32 splt
oraz mozliwosci ich wykorzystania do okreslonych zadan transportowych.

Podstawe do analiz, poréwnan i prowadzenia uogélnien z badan,stano-
wita literatura przedmiotu. Nieliczne opracowania naukowe na tenat za-
stosowania lotnictwa transportowego do zabezpieczenia dziatan bojowych
wojsk zawieraly w swojej tresci problemy wybranych operacji z fronto-
wej operacji zaczepnej /np.powietrzno-morskiej operacji desantowej/.
Zadne z dostepnych materialdw teoretycznych nie traktowadty i nie roz-
wigzywaty problemu catosciowo,tzn.realizacji wszystkich zadan loEnic-
twa transportowego we frontowych operacjach. Ponadto w materiatach tych
z gory zaktadano okreslony /rézny od rzeczywistego/ potencjat lotnic-
twa transportowego, wyposazonego w samoloty lub $migtowce o duzych moz
liwosciach przewozowych /np.plt wyposazone w samoloty AN-12B-40 sstuk,
a pst w Smigtowce Mi-6 - 60 sztuk/.

1/ Badano materiaty z o6wiczen pk, “Lato”,“SoJuz 87 i "Pustutka” olga-
nizowane w 1988 roku przez DWL oraz ¢wiczenia organizowane przez
ASG WP Nr 302/Sz/, 300/Sz/, a takze '"Tarcza-88.



zadna z px*ao nie dotyczyta i nie wskazywata na wykoirzyatanie lot-
nictwa tfansportowego o etatowym, aktualnym skdadzie i mozliwosSciach
przewozowych w operacjach frontowych.

Istotne czes¢ poznawcze zawieraty réwniez opracowania historyczne,
traktujeoe o zastosowaniu lotnictwa transportowego do zabezpieczenia
dziatan bojowych wojsk. Analiza ich wykazywata znaczne role transporiu
powietrznego na przestrzeni minionych wojen, a takze wysnucie wnioskow,
ze wobec zmieniajacych sie stale warunkéw prowadzenia operacji fronto-
wych, zapotrzebowanie na lotnictwo transportowe w dziataniach bojowych
stale wzrasta.

Zastosowanie wymienionych metod badawczych umozliwid4o ukierunkowa-
nie badan oraz wyciggniecie odpowiednich wnioskéw.

W rozprawie, zgodnie z obowigzujaca doktryna obronna panstw stron
Uk#adu Warszawskiego, rozpatrywatem zadania lotnictwa transportowego
w dziataniach obronnych, przeciwnatarciu i1 operacji zaczepnej wojsk
frontu. Jako zasadnicza» rozpatrywalem operacje obronna oraz przeciw-
natarcie, ktoére maja w rezultacie doprowadzi¢ do zatamania dziatan za-
czepnych nieprzyjaciela, a w wyniku przeciwnatarcia do odtworzenia gra-
nic panstw stron Uktadu Warszawskiego i stworzenia korzystnych warun-
kéw do zawarcia pokoju.

Operacja zaczepna bedzie bowiem kontynuowana wjéwczas, gdy nieprzy-
jJaciel, mimo poniesionych strat, bedzie jeszcze dos¢ silny, aby propo-
nowanych warunkéw pokojowych nie przyjac.

Rezultaty przeprowadzonych badan orez wyptywajace z nich wnioski,
rozwigzania, propozycje, zawartem w prezentowanej rozprawie, ktora
sktada sie z czterech rozdziatow.

W rozdziale pierwszym, na podstawie wybranych epizodéw z minionych
wojen, a zwkaszcza Il wojny Swiatowej, wykazatem statly wzrost znacze-
nia lotnictwa transportowego w zabezpieczeniu dziakan bojowych wojak

w operacjach frontowych z uwzglednieniem réznych sytuacji pola walki.



Wzrost tego znaczenia wyrazat sie zaréwno w intensywnosci wykorzysta-
nia, Jak i w réznorodnosci zadan wykonywanych przez lotnictwo transpor-
towe, a takze w wielkosci /tonazu/ przewozonych #adunkéw, W dalszej
czesci rozdziatu, na bazie wnlkllwhj analizy wspétczesnego pola walki
ocenidem potrzeby frontu w zakresie wykorzystania lotnictwa trahsporto
wego w operacjach. Uzasadnitem, ze bez udziatu tego lotnictwa nie be-
dzie mogta pozytywnie zosta¢ zrealizowana zadna operacja frontowa.

Sprecyzowanie powyzszego, pozwolido w rezultacie okresli¢ wphyw wa-
runkéw 1 sposobdw dziatan lotnictwa transportowego na wykonanie przez
nie zadan w operacjach frontowych.

Celem opracowania pierwszego rozdziatu Jest ukazanie warunkéw, w Ja-
kich lotnictwo transportowe bedzie prowadzito dziatania na rzecz wojsk
frontu,

W rozdziale drugim, zatytutowanym "Potrzeby lotnictwa transportowe-
go do zabezpieczenia dziatan bojowych Wojsk w operacjach frontowych",
poddatem analizie potrzeby tego lotnictwa do wykonywania typowych za"
dan wykonywanych przez nie na rzecz wojsk frontu. Kazde z zadan wykony
wanych przez lotnictwo transportowe bedzie charakteryzowato sie potrze
bami okreslonej liczby samolotow. Ustalenie tych potrzeb umozliwido réw
nlez okreslenie intensywnosci uzycia tego lotnictwa do poszczegélnych
zadan.

W rozdziale trzecim '"Ocena mozliwosci transportu powietrznego w rea
lizacji zadan W operacjach frontowych™, uwzgledniajgc stan etatowy lot
nictwa transportowego wojsk lotniczych frontu /WLP/, ocenitem aktualne
mozliwosci tego lotnictwa. Podatem charakterystyke taktyczno-technloz-
na i ilosciowa statkéw powietrznych, wchodzacych w skkad lotnictwa trans
portowego i na tej podstawie przeprowadzidtem kalkulacje Jego mozliwos-
ci wykonania zadan w operacjach frontowych. Ponadtt okreslidtem te sy-
tuacje pola walki i1 okresy dziatan wojsk, w ktérych transport lotniczy

bedzie uzyty do zabezpieczenia przedstawionych uprsednlo potrzeb trans-
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portowych.

Dokotiptem bilansu potrzab i molillwoi™ol realizacji zadah przez lot-
nictwo transportowe w operacjach frontowych.

W rozdziale czwartym - "Uogdlnienia, propozycje i wnioski", wykaza
dem, ze przy matym stanie lotnictwa transportowego, duzego znaczenia
nabiera zorganizowane Jego uzycie, W tym zakresie zaproponowatem zmia
ne struktury organizacyjnej lotnictwa transportowego na okres "W'. W
dalszej czesci rozdziatu, na podstawie wczesniej przeprowadzonych kal
kulacji oraz ustaleh potrzeb i mozliwosci, przedstawidem konkretne pro
pozycje w zakresie dziatalnosci lotnictwa transportowego w operacjach
frontowych, z uwzglednieniem okreséw wzmozonego zapotrzebowania na nie.
Jak rowniez kierunki zwiekszenia mozliwosci lotnictwa transportowego
przez zwigkszenie liczby oddziatéw lotnictwa transportowego do wykona
nla niezbednych zadan.

Rozdziat ten konczg wnioski 1 uogélnienia.

Z powyzszego wynika, ze mysla przewodnia prowadzonych badan i opraco-
wania tematu byto dgzenie do okreslenia sposobdéw wykorzystania lot-
nictwa transportowego o aktualnym stanie wyposazenia w Srodki trans-
portu powietrznego, co byko zgodno z celem podan i1 narzuconymi zada-
niami badawczymi .

Moim zdaniem zastosowane metody badawcze, wykorzystywane o tym
zakresie materiaty badawcze, Jak réwniez sposéb i warunki przeprowa-
dzonych badan, okazaty sie wystarczajace do zrealizowania zadan badaw
czych 1 oslognlecla zamierzonego celu badawczego.

W swietle zawartych w rozprawie danych i wnioskéw, rozprawe nalezy
traktowa¢ Jako wstepne opracowanie wazniejszych probleméw zabezpiecze
nla dziatan bojowych wojsk przez lotnictwp transportowe w operacjach
frontowych. Podjecie opracowania tematu 1 Jego kontynuowanie nie bydo
by mozliwe bez zyczliwe”e serdecznej pomocy przedozonych i kolegéw.

Wiele usterek 1 niedociagnie¢ podczas opracowywania rozprawy uniknieto

n



dzieki oentiytn uwagom, poczynionym przez oflosr6ti Szefostwa Lotnictwa
Transportowego 1 Lotnictwa Wojsk Ladowych Dowédztwa Wojsk Lotniczych,
oficerom putkéw lotnictwa transportowego /36 splt,13 plt i 37 pot/,
dyrekcji PLL "LOT” oraz Katedry Sztuki Operacyjnej Wydziatu Wojsk Lan
dowych ASO WP, za co serdecznie Im dziekuje.

Zdaje sobie W pedni sprawe z tego, ze rozpatruje.c tak szeroki temat
nie zdotatem rozwazydé wszystkich zagadnien. Uwazam jednak, ze opraoowa
na rozprawa stanowi dalszy krok w zakresie rozpatrywania probleméw w

tej dziedzinie nauki i moze stanowi¢ podstawe do dalszych dociekan

naukowych.
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1. TRANSPORT POFFIETRZMY W OPERACJACH FRONTOWYCH WCZORAJ. DZISIAJ.
JUTRO,

AN ~* \Wykorzygtanlg, transportu Bowletreng”g AT _gabeapleczenlu_dzlat®
gbrojjn~oh.

Rozmach operacji frontowych, wybitnie manewrowy charakter
dziatan bojowych, gwaktowne zmiany sytuacji oraz wrazliwo.46 szlakéw
komunikacyjnych /obiektéw kolejowych,wezdédw drég i mostow/ na od-
dziatywanie nieprzyjaciela powodowa¢ beda rézne trudnosci w zabez-
pieczeniu dziatan bojowych wojsk.

W warunkach wspétczesnego pola walki, istotna funkcje w systemie za
bezpleczenia dziatan bojowych spodnidé moze transport powietrzny.Usta
lajac wnioski, odnosnie do wykorzystania transportu powietrznego do
zabezpieczenia dziatan wojsk we wspotozemnyoh operacjach /wojnach/,
nalezy wnikliwie przesledzi¢ zastosowanie transportu powietrznego
do realizacji zadan w przesztosci. Przestudiowanie bowiem nawet w
ogolnym zarysie problematyki zastosowania transportu powietrznego w
minionych wojnach, w znacznym stopniu umozliwi uzmystowienie roli i
znaczenia tego rodzaju transportu w przyszdych dziataniach wojennych.
Transport powietrzny ma swoja historie. Juz od poczatku istnienia
odgrywat znaczace role w przewozach powietrznych.

Potwierdzeniem tego niech beda przyktady z zastosowania tego rodzaju
transportu powietrznego w minionych wojnach.

13



wkronikach pierwezej wojny sSwiatowaj zanotowane sa pierwsze proby
zaopatrywania droga powietrzna wojsk brytyjskich w lranie, 1916 roku,
niemieckich na froncie wschodnim w 1918 roku. \Wwielu panstwach,w okre
sio miedzywojennym, uzywano transportu powietrznego do ewakuacji ran-
nych, dowozu uzbrojenia i sprzetu.

Szybkie zwyciestwo Wkochow w wojnie z Abisynia w latach 1935-36»na
lezy miedzy innymi przypisa¢ temu, ze Whosi po raz pierwszy w historii
Wojen, systematycznie postugiwali sie samolotami transportowymi do
przewozenia wojsk 1 sSrodkéw materiatowych. Podczas hiszpanskiej wojny
domowej, frankslstowskie dowddziwo-przetransportowato do Hiszpanii wojs
ka marokanskie droga powietrzna.

Niemcy i Whosi skierowali do Maroka samoloty transportowe, ktorymi
przerzucono wojaka marokanskie w sile okoto 40 tysiecy zoknierzy,Armia
Radziecka w okresie miedzywojennym zastosowata transport lotniczy do
zaopatrzenia wojsk 1 ewakuacji rannych na duza skale, w czasie walk z
Japonczykami nad rzeka Chakchin-(dot oraz jeziorem Chasan, Lotnictwo
radzieckie przerzucito w ten rejon transportom powietrznym 7000 zodnie
rzy 1 2000 ton #adunku.

Transport powietrzny zastosowato dowédztwo radzieckie réwniez do prze-
wozu zodnierzy i1 zaopatrzenia w wojnie z Pinami,

Stopniowo zdobywane doswiadczenia w dziedzinie wykorzystywania woj-
skowego transportu powietrznego w okresie miedzywojennym wpdynedy na
ksztakttowanie pogladéw dotyczacych uzycia i charakteru zadan tego tran-
sportu w przyszdych konfliktach zbrojnych.

W armii hitlerowskiej doceniano role transportu powietrznego w pla-
nowanych dziataniach wojennych.

Miedzy innymi w ""Regulaminie poiowym wojsk lgadowych™ wyrazano poglady
na uzycie lotnictwa transportowego, okreslajac'/»e=/ gdy jest koniecz
ne - zapewni¢ zaopatrywanie z powietrza wojsk pancernych, ktére wkama

+y sie w gigb terytorium przeciwnika/,.,/" .

1/ Historia 11 wojny $Swiatowej.Wyd.MON, T.1l, str,498.
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Ostatnia wersja programu rozwoju sid powietrznych Trzeciej Rzeszy
przyjeta 7 listopada 1938r, przewidywata, ie do wiosny 1942 roku Luft-
waffe ma dysponowac¢, znajdujacymi sie w gotowosci do dziatania, miedzy
innymi 500 samolotami transportowymi ,™

W przededniu drugiej wojny sSwiatowej lotnictwo hitlerowskie miato
552 samoloty transportowe JU—52.2/

Podczas drugiej wojny Swiatowej wojskowy transport powietrzny nie-
jednokrotnie w dufcym stopniu decydowakt o przebiegu bitwy, nawet kampa-
nii.

W inwazji na Norwegie i Danie /9.04,1940r./ niemieckie lotnictwo
transportowe wysadzato desanty powietrzne w celu zdobycia lotnisk,raos-
téw 1 wazniejszych osrodkow administracyjnych,sl

Kappania norweska dostarcza przyktadow swiadczacych o tym, jak nie-
zbedne jest uzycie transportu powietrznego do zabezpieczenia dziakan
bojowych wojsk ladowych. Na przykdtadzie tej kampanii zauwazono, ze aby
transport lotniczych mégt byd wykorzystywany, musza istnie¢ odpowiednie
warunki, w tym miedzy innymi wkasciwie zorganizowana ostona lotnictwa
transportowego przez lotnictwo mysliwskie, ubezpieczenie przed przeciw-
dziataniem nieprzyjaciela z ziemi, itp,

W maju /10.05/ 1940 roku podczas inwazji na Belgie i Holandie uzyto
desantéw powietrznych, ktérych zadaniem byto zdoby¢ mosty, lotniska,
dezorganizowa¢ obrone i1 dokonywa¢ dywersji. Szczeg6lna uwage skierowa-
no na zdobycie przez desant umocnionego rejonu Lige, zagradzajgacego dro
ge do sSrodkowej Belgii.

Podczas kampanii we Francji w 1940 roku, Niemcy szeroka skale uzyli
lotnictwa do zaopatrywania w paliwo swojs"izwiazki pancerne, a szczegot
nie grupe pancerna gen.Kleista.

1/ Historia 1l wojny Swiatowej. Wyd.MON. T.I11 str.500.

2/ Tamze str,501,
3/ Tamze str.88 T, 111,



wmaju /20.05/ 1941 roku, podozaa operacji powletrzno-desantowej
na Krete, wykorzystujgc 550 earaolotéw JU-52 1 60 szybowcow, Niemcy
w ciggu doby wysadzili na wyspie dywizje strzelcédw gorskich /8,5 tys.
zoknierzy/, a w ciegu nastepnych 13 dni desantowali kolejna dywizje
/7 dywizje powietrzno-desantowa/ w sile okoto 15 tys.strzelcéw spado-
chronowych oraz dostsirczyli ponad 5000 zasobnikdéw z bronig, amunicja
oraz oko#o 1000 ton innych 6rodkéw materiatowych. M

Znana powszechnie jest operacja zaopatrywania transportem powietrz
nym, okrazonej przez wojska radzieckie pod Stalingradem, 6 armii feld-
marszatka Paulusa /koniec 1942 - poczatek 1943r./, w ramach ktérej Nten
cy zorganizowali “most powietrzny'. W operacji tej, w poczatkowym okre
sie brato udziat 50-70 samolotow dziennie, w poézniejszym zas 35-15.
Ogotem w okresie istnienia "mostu powietrznego" wykorzystywano okodo
600 samolotow JU-52 i1 FW-200, takze He-111, ktoére przewozidty 38,5 tony
zaopatrzenia dziennie.

W latach przewojennych, w armii radzieckiej reprezentowano poglad,
ze transport powietrzny odegra ogromna role w zabezpieczeniu dziatan
bojowych, zwkaszcza w razie naruszenia komunikacji naziemnej,

W pierwszych dniach wojny z Niemcami, zorganizowano specjalne grupy
lotnictwa transportowego /samoloty Li-2 1 TB-3/, ktére stanowity gtow-
ny sSrodek transportu, mogacy szybko dostarczy¢ wojskom Srodki materia-
towe /zwhkaszcza jednostkom desantowym i oddziatom dziatajecyra na ty-
+ach wroga, partyzantom/, a takze ewakuowac¢ rannych.

Juz w pierwszych miesigcach wojny, lotnictwo transportowe zrealizo-
wato wiele zadan, przede wszystkim ewakuujac rannych ze szpitali armij
nych i frontowych, Tylko w okresie liplec-wrzesien 1941 roku, ewakuowa
4o ono dziesiatki tysiecy rannych,

1/ Historia - Op.cit.T.I11l1 str.390.
2/ Kpt.nawig.inz.T._Krestek - PWL 1 OPK Nr 2 z 1987r. str,63.

3/ Tyty Radzieckich Sit ZbrOJnych w Wielkiej Wojnie Narodowej 1941-45.
Wyd.MON 1980r. str.323



Wyréznidy sie w tym szczeg6lnie zachodnia i battycka grupa lotnictwa
transportowego, ewakuujac rannych z tych odcinkéw frontu, kték"ym gro-
zi4o okrgzenie.

Na poczatku pazdziernika 1941 roku, w celu wzmocnienia obrony Mosk-
wy, lotnictwo transportowe przewiozdo z rejonu Tejkowo w okolice Orda-
5 korpus powietrzno-desantowy, wykonujac w ciggu trzecji dni 216 sarao-
lotolotéw, przewozac 5440 zodnierzy korpusu,”Byto to pierwsze doswiad
ozenie w dziedzinie przerzutu wojsk radzieckich w warunkach bojowych,
przy uzyciu znacznej liczby samolotéw transportowych.

W konicu listopada 1941 roku lotnictwo transportowe przewiozdo z
Leningradu dla Frontu Zachodniego 866 mozdzierzy ciezkich 1 Srednich
oraz 144 dziata przeciwpancerne, 2

Podczas bitwy pod Moskir/a /pazdziernik 1941 - styczeh 1942/ lotnicy
lotnictwa transportowego grup zachodniej i ?noskfewskieJ wykonali 32730
samolotolotéw, w tym 845 na tydy nieprzyjaciela, przewozac okoto 50000
zodnierzy i 1365 ton amunicji, lekéw 1 zywnosci,

W toku rzewsko-wiazminsklej operacji zaczepnej wojsk Frontu KaliniJ-
sklego i1 Zachodniego wysadzono na tydach wroga, uzywajac lotnictwo
transportowe, operacyjne desanty powietrzne /4 korpus powletrzno-desan
towy/, W tym samym czasie lotnictwo transportowe dostarczato Srodki ma
terlatowe dla Jednostek 33 armii, bowiem naziemne podgczenie komunika-
cyjne zostato przerweine przez nieprzyjaciela. Zaopatrywanie tych wojsk
i ewakuacja rannych trwata od lutego do czerwca 1942 roku. Wojskom tym
dostarczano 15-18 ton réznych 4adunkéw w ciggu doby,~"~co umozliwidb 33
armii zachowan zdolnos¢ bojowg i prowadzi¢ dziatania na tytach nieprzy
Jaclela.

1/ Tydy Radzieckich Sit Zbrojnych - Op.cit.str.323.
2/ Tamze str,323.

3/ Tamze str,32].
4/ Tamze str,324.
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Wyjatkowo donioBig™ role odegrat transport powietrzny w zaopatrywa-
niu oblezonego Leningradu, kiedy 30 samolotdow Li-2 z moskiewskie,) gru
py lotniczej dostarczato ludnosci tego miasta zywnos$6. Juz we wrzes-
niu 1941 roku lotnictwo transportowe wykonato 258 samolotolotéw do
Leningradu, przewozgac 502 tony +adunkoéw.Od 10 pazdziernika do 25
grudnia 1941 roku dostarczydo ono do Leningradu ponad 6,2 tys.ton 4a-
dunkéw, w tym 4,3 tys.ton produktéw zywnosciowych oraz znaczna ilosé
amunicji 1 innych srodkéw zaopatrzeniowych.”"~ W tym samym czasie lot-
nictwo moskiewskiej grupy lotniczej wywioz4o z Leningradu 50 000 ludzi
w tym 29 608 specjalistow wykwalifikowanych, 13 208 rannych zodnierzy
oraz 7119 ciezko chorych mieszkancéw miasta.

W styczniu 1942 roku 39 armia w rejonie Syczewki walczyta w okraze
niu 1 w podobnej sytuacji znalazty sie w rejonie Rzewa oddziaty 29
armii. Lotnictw* transportowe miato udzieli¢ pomocy. Zadanie to wyko-
nywato 6 putkéw lotnictwa transportowego wyposazonych w samoloty LI-2,
TB-3, R-5 1 PO-2. Dostarczono przez 2 tygodnie bron, zywnos¢, medyka-
menty - organizujac most powietrzny.

Nieocenionej pomocy udzielato lotnictwo transportowe obrohicom oble
zonego Sewastopola. Tylko od 21 czerwca do 1 lipca 1942 roku 20 samo-
lotow LI1-2 moskiewskiej grupy lotnictwa transportowego wykonato 229
lotow do Sewastopola, w tym 110 z 4adowaniem. Dostarczono wowczas 220
ton amunicji i1 zywnosci oraz ewakuowano 2162 osoby.

Wiele zadan wykonato lotnictwo transportowe w okresie walk pod Sta-
lingradem, a g#éwnym Srodkiem dowozu +4adunkéw wojskom Frontu Stalin-
%; ¥¥$¥eRg%fi%§chh Sit Zbrojnych. Op.cit.str.326.

3/ Tamze str.326.
4/ S.Rudenko "Zwycieskie skrzydta™, Wyd.MON str.76.

5/ Tyty Radzieckich Sit+ zbréjJiych.
Op.cit.str.327.



gradzkiego bydty PO-2. Piloci 6 i 7 samodzielnych putkéw lotniczych i

1 DLT dostarczali amunicje, zywno66, materiaty pedne i smary. Wykona-
40 ono wt#dy 46 041 samolotolotéw, przewozac 30 992 zoknierzy 1 dnatar-
czajac wojskom poszczegélnych frontéw 2587 ton Srodkéw materia+owych1{

Zatogi samolotow lotnictwa transportowego zaopatrywaty réwniez woj-
ska Frontu Zakaukaskiego, bronigcego jesienia 1 zima 1942/1943 roku
Kaukazu. Brak tam bydo drég samochodowych, a Sciezki gorskie zawiat
Snieg. 0d wrzesnia do konca 1942 roku tylko na jednym, suchumskim kie-
runku, lotnictwo transportowe dowioz4o 394 DP 46 armii - 1271 ton +ta-
dunku zaopatrzenia, gtoéwnie amunicji, zywnosci, Srodkéw medycznych,

582 Oo4nierzy uzupednienia i ewakuowato 700 o0s6b rannych.zl

0d 1942 roku lotnictwo transportowe zaopatrywato partyzantow Ukrai-
ny, Biakorusi, KrymUFf w lasach brianskich w obwodzie ordowskim,smolen-
skim i leningradzkim oraz na terytorium Karelskiej Autonomicznej Soc-
jalistycznej Republiki Radzieckiej.

Na przestrzeni 1942 roku lotnictwo transportowe, zaopatrujac party-
zantéw, Wykonato ponad 3000 samolotolotéw, dostarczajac im w ten spo-
s6b 627 ton #adunku 1 przewozi”c 2385 zoknierzy, a takze ewakuujac z
rejondéw partyzantckich 3159 oséb, w tyra 2046 rannych,sz

Skuteczne wykorzystanie lotnictwa transportowego pozwalato przez-
wyciezy¢ krytyczne sytuacje. Na przyktad, w drugim okresie wojny - w
grudniu 1942 roku - kiedy w czasie przeciwiiderzenla nieprzyjaciela na
kierunku kotielnikowskim, zabrak#o paliwa zwigzkom pancernym Frontu
Staling%adzkiego, dostarczono je transportera powietrznym,

W styczniu 1943 roku podczas rostowskiej operacji zaczepnej dostar-
czono oddziatom szybkim Frontu Potudniowego droga powietrzna ponad 900

ton Srodkéw materiatowych, w tyra okoto 700 ton paliwa-4/

1/ Tyty Radzieckich Sit Zbrojnych. Op,cit.atr,327.
2/ Tamze str, 327.
3/ Tamze etr,328.
4/ Tamze etr,329.
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w cKBsie walk obronnych pod Kurek#em, lotnictwo transportowe dos-
tarczyto jednostkom frontu ze skdadnic centralnych pociski podkalibro-
we niezbedne do odpierania atakdw ciezkich czotgdw nieprzyjaciela.

Ogotem w bitwie pod Kurakiem tylko dla wojsk Frontu Centralnego ,
transportera powietrznym przewieziono 1525 ton $rodkéw materiatowych. ™M

Lotnictwo transportowe uzywano takze do zaopatrywania partyzantow.

W oiagn 1943 roku zatogi lotnictwa transportowego dostarczyty par-
tyzantom 2,5 tys.ton %adunkéw.24

Réwniez w 1943 roku, w marcu, na odcinku frontu leningradzkiego
przewieziono do rejonu tugi i Nowogrodu Wielkiego brygade partyzantek”
W sile 430 ludzi, W celu dywersji na liniach kolejowych,sl

W kampanii zimowej 1944 roku /styczen-maj/ lotnictwo transportowe
dowiozto oddziatom Samodzielnej Armii Nadmorskiej, ktore wytadowaty na
potwyspie Kierczenskim, 131 ton Srodkéw materiatowych i ewakuowato
1428 rannych.

W lutym 1944 roku lotnictwo transportowe dostarczyto na przyczéotek
opanowany na Dnieprze /na potudnie od Kochowkl/ przez wojska 5 armii
uderzeniowej 4 Frontu Ukrainskiego 653 tony sSrodkéw materiatowych,ghow-
nie amunicji, zywnosci, S$rodkéw medycznych i ewakuowato 2331 rannych.

W toku huraanskiej operacji zaczepnej lotnictwo transportowe dowioz-
4o wojskom 2 Frontu Ukrainskiego okoto 1000 ton sSrodkow materiatowych
i przewiozto 6 szpitali-6ﬂ

W marcu-kwietniu 1944 roku wojskom 3 Frontu Ukrainskiego,a przede
wszystkim grupie szybkie-} konno-zmechanizowanej gen.Plijewa,dziatajg-

cej w oderwaniu od gtéweyoh sit frontu, lotnictwo transportowe dostar-

1/ Tydy Radzieckich Sit+ Zbrojnych, Op.cit,str.329.
2/ Tamze str,329.
3/ Tamze str,329.
4/ Tamze str.329.
5/ Tamze str,330,
6/ Tamze str,330.
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czyto znaczni?. llogé¢ Srodkow materiatowych - zwkaszcza paliwa,

Z powodu trudnych warunkéw dowozu /roztopy wiosenne/ w kwietniu
1944 roku lotnictwo transportowe frontéw dostarczyto wojskom armii
5282 tony zaopatrzenia,™

W toku operacji biatoruskiej, grupie konnorzmechanizowanej 1 Frontu
Biatoruskiego, ktoéra znalazta sie na podnoc od Brzescia, dostarczono
transportem powietrznym 540 ton paliwa. 2/

Radzieckie lotnictwo transportowe byko réwniez wykorzystywane do za-
bezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa,

Siergiej Rudenko w ksigzce zatytutowanej ''Zwycieskie skrzydta/ na
temat wykorzystania lotnictwa transportowego do zabezpieczenia dzis -
+an innych rodzajoéw lotnictwa, pisze: "W operacji "Bagration™ w czer-
wcu 1944 roku na .kierunku rochaczewskim, Uminskim i stuckim, trzeba
byto dokonywa¢ stale manewru lotnictwem, aby wspiera¢ grupy szybkie.
Do wsparcia dziatan wydzielono 2 gwardyjskle i 299 dywizje szturmowe,
a ostaniad miat 8 korpus mysliwski. Juz w 3 dniu natarcia promien dzia-
+ania szturmowcéw siegat rubiezy stycznosci bojowej wojsk. Trzeba byto
je przebazowa¢. Szykowano lotniska blisko rubiezy stycznosci bojowej
wojsk, a nawet wykorzystywano lotniska zdobyte przez grupy szybkie.

W tym wypadku ludzi, sprzet, amunicje, nalezato przerzuci¢ samolotami
transportowymi. Do sprawnego przewozu wydzielono samoloty LI-2 1 PO-2,
zawczasu wyznaczano lotniska bazowania i1 okreslano zgrupowanie na nim
niezbednej ilosci sprzetu technicznego, amunicji i innych Srodkéw przess-
naczonych dla szturmowcéw.

28 czerwca 1944 roku, ptk Krupski - dowddca 299 dywizji lotnictwa
szturmowego, dziatajacej w sktadzie grupy konno-zraechanizowanej zamel-
dowat, ze lotnisko Pastwicze jest wolne od Niemcéw. Pastwicze byto po-

+ozone 70-80 ka w gkgb terytorium zajetego przez nieprzyjaciela.Lotnis-

1/ Tyky Radzlekich Sit+ Zbrojnych. Op,cit.str,331.
2/ Tamze str,331.
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ko to bydto potrzebne do wsparcia dziatan 1 korpusu pancernego i konno-
zmechanizowanego. tadowa¢ tam miat pubk 1 dywizji mysliwskiej gwardii
i 2 dywizji szturmowej gwardii. Wczesniej putk lotnictwa transportowe-
go przewi6zt tam paliwo 1 amunicje oraz inne S$rodki niezbedne do za -
bezpieczenia dziatan,

Radzieckie lotnictwa transportowe udzielaly znacznej pomocy ruchom
wyzwolenczym Jugostawii, Czech, Polski i innych krajéw. Na przyktad
od lipca do grudnia 1944 roku wojskom Hludowowyzwolericzyra Jugostawii,
dziaktajacym w goérzystych rejonach, grupa lotnictwa transportowego /sa-
moloty C-47/, ktdéra stacjonowata we Wkoszech dostarczyta 1032 tony roz-
nych Srodkéw materiatowych.”
Natomiast od kwietnia 1944 roku do stycznia 1945 roku 5 dywizja lot -
nictwa bombowego dalekiego zasiegu, startujgca z terytorium Rumunii
dostarczyta wojskom jugostowianskim 1195 ton réznego zaopatrzenia,™

0d wrzesnia do pazdziernika 1944 piloci wykonali 2243 samolotoloty
nad Warszawe, nocnych rejsoéw bombowcéw. Dostarczyli wtedy powstaricom
156 mozdzierzy, 505 rusznic p/pancernych, 3288 automatéw i karabinow,
41 780 granatéw,wiele amunicji 1 zywnosci, a nawet dziato 45

Na szeroka skale wykorzyst~rwmo lotnictwo transportowe w Europie,
takze w koncowej fazie wojny, W lutym 1945 roku zaopatrywano wojska
3 Frontu Ukrainskiego w rejonie Balatonu, gdy nastagpid4y trudne warun-
ki w zaopatrywaniu wojsk droga ladowg wskutek Wylewu Dunaju.Wuedy woj-
akom tym dostarczono na prawy brzeg Dunaju 924 tony zaopatrzenia,« tym
794 tony amunicji,™

W operacji berlinskiej uczestniczyty m.in.23 i 62 putki lotnictwa
transportowego oraz pododdziaty 10 lotniczej dywizji transportowej
gwardii, gdzie uzyto do przewozéw zwigzanych z przebazowanlem .jednos-
1/ S.Rudenko.Op.cit.str. 245-246.
%; ¥g$¥eRgg$E%§5Fch Sit+ Zbrojnych.Op.clt.str,331.

4/ S.rtudenko. Op.cit. str. 278.
5/ Tyty Badzieckich Si+ Zbrojnych.Op.cit,str,332.
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tek armii lotniczych na nowe lotniska, przede wszystkim lotnictwo.

Z ogo6lnej wielkosci przewozéw zrelizowanych przez lotnictwo trans-
portowe w kwietniu 1945 roku - 2836 ton, trzy czwarte - okoto 2004 to-
ny stanowidty przewozy na korzysé armii lotniczych.

Réwniez w operacji berlinskiej do przewozu wojsk i zaopatrzenia wy-
korzystywano intensywnie lotnictwo bojowe armii lotniczych. Na przyk-
+ad z ogoélnej liczby 19,2 tys.aamolotolotéw wykonywanych przez lotnic-
two dalekiego zasiegu 18 armii lotniczej, w okresie od stycznia do 8
maja 1945 ¥oku 3,6 tys.lotéw /18%/ przypada na przerzut wojsk i zao -
patrzenia-zl

Ogotem, w okresie wojny radzieckie lotnictwo transportowe wykonato
na korzys¢ wojsk frontéow 1,6 min samolotolotéw, przewozac 3 min zot -
nierzy, zrzucajac na tydy wroga desanty spadochronowe w sile okoto 45
tysiecy ludzi, dostarczajac wojskom 123 tys,ton amunicji, uzbrojenia,
zywnosci, lekarstw i innych Srodkéw materiatowych. ™

0 wysidtku radzieckiego lotnictwa transportowego w przewozie zodnie-
rzy i Srodkéw materiatowych podczas Il wojny Swiatowej moze potwler -
dzi¢ nastepujace poréwnanie. Liczba wojskowych przewozéw transportem
kolejowym w ZSRR wynosid4a okoto 20 min wagonéw /26,3"55 /. Innymi rodza-
jJami transportu /w przeliczeniu na wagony kolejowe/ przewieziono trans-
portem samochodowym okodo 39 min wagonéw /51,3"/ i transportem powietrz-
nym 17 min wagonow /22,4"/.

Przyktadem wykorzystania transportu powietrznego do zabezpieczenia
dziatan bojowych wojsk podczas 11 wojny Swiatowej jest dziatanie alian-
ckiego lotnictwa transportowego.

Zaopatrywanie wojsk transportem powietrznym podczas kampanii wojen-

nej w Birmie uwaza sie za najwieksza operacje tego typu w Il wojnie

1/ Tydy Radzieckich Si+ Zbrojnych. Op,Cit.str.332.
2/ Tamze str.333.
3/ Tamze str.333.
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Swiatowej. Wojaka alianckie walciiace W Birmie niemal od poczatku Jel
trwania byly zaopatrywane droga powietrzna e powodu braku innych droég
dowozu, W 1942 roku czterem dywizjom brytyjskim doatarczono 300 ton
Srodkow materiatowych metoda zrzutu. W catej zas kampanii birmanskiej
przetraneportowano droga powietrzna 1180 tya.ton 4adunku i 1380 tya,
iiolnierzy. Transport powietrzny na '"garbatej traaie" ponad gérami mie-
dzy Chinami, a Indiami osiagnat ezaaytowa wielkos¢ 71 000 ton w kwiet-
niu 1944 roku, Anglicy wykorzystujg transport powietrzny do ewakuacji
rannych zoinierzy 3 hinduskiej dywizji piechoty,

Do najwiekszych operacji powietrzno-desantowych zrealizowanych praez
wojska alianckie zaliczy¢ nalezy operacje "Market" /17-26.09,1944r./
w potudniowej Holandii, Rozmach #{®) operacji oraz wysidtek lotnictwa

transportowego przedstawia tabela 1,1/
TABELA 1

IWykonywanych}
) samolotolo- Jtraty Przerzucone
Realizator twow.

s-ty | szyb, s-ty szyb, zok- ' poJaz dziat wypo-

trans trans tran tran nie- doéw saze-
spor rzy i zao
patrz
/t/
. IX dowédztwo lot- ” “ F———
| N242 1899 98 = 137 30481 1001 463 3559
I skiej 9 AL/ i
l 38 i 46 grupy |
1;8:25;;33 trans 1340 699 55 1 43951 926 105 1668
1™/brytyjskan™
1"0gdtem 15782 [~2598 153 | 139 34876 1927 568 5227
— I—
1/ W.P.Crawen,J.L.Cate, The Army Air Forces in World War I1, t,3.

str,610, Chicago 1951r.



Ponadto 246 s/1 wykonaty bombowce B-24 araerykanekiej 8 AL,zr7.uca-
joc zaopatrzenie dla wkaanych wo”ek powietrzno-desantowych.

Znana Jest tez dobrze operacja Grubworm” przerzutu jednostek aimli
chinskiej z Birmy di Chin w celu powstrzymania postepujocej ofensywy
Japonskiej. Zostata przeprowadzona od 5.12,1944r, do 5.01,1945r. i
przerzucono t dowédztwo i sztab 6 armii, armijne jednostki artylerii,
+acznosci 1 medyczne oraz 14 i 22 dywizje piechoty. Ogétom lotnictwo
transportowe wykonato w tej operacji 1328 s/l, przewozec 25 095 zok-
nierzy, 1596 zwierzat jucznych pociagowych, 42 samochody osobowo-te-
renowe oraz 144 dziata. Dzieki temu powstrzymano ofensywe japoriska.

W celu zaznaczenia decydujacego znaczenia transportu powietrznego dla
walk w Birmie 1 w potudniowych Chinach, trzeba zauwazy6é, ze podczas
deycdujaoych walk w Birmie droga powietrzna specjalne zgrupowanie Lot-
nictwa Transportowego /Combal Cargo Task Force/ od pazdziernika 1944
roku do maja 1945 roku przewiozto 379 808 ton #4adunku, w tym 339 137
zodnierzy, 94 243 rannych i chorych, 332 136 ton zaopatrzenia. Zgrupo-
wanie to podlegato dowédztwu TDW “Potudniowo-Wschodnia Azja’,Ponadto
jednostki lotnictwa transportowego 10 Al amerykanskiej od lipca 1944
roku do kwietnia 1945 roku przewiozty 211 602 tony zaopatrzenia 1
225 384 zoknierzy.

Dziatania wojenne na frontach 1 teatrach dziatan 1l wojny Swiato-
wej wykazaty, jaka doniostg role moze odegradé transport powietrzny w

zaopatrywaniu i przerzucie /przewozie i1 desantowaniu/ oraz ewakuacji
wojsk,

0 wzroscie znaczenia i przydatnosci lotnictwa transportowego w dzia-
+aniach 11 wojny sSwiatowej sSwiadcza przyktady desantéw powietrznych w
morskich operacjach desantowych do walki na lgdzie. 0d 1943 roku po -

czynajac, zadna operacja desantowa nie odbydta sie bez udziatu wojsk

1/ W.P.Crawen.Op.oit,t.5, str.253-256.
2/ Tamze str.244-245.

25



powie brzno-desantowych.
Przyktadowe wykorzystanie lotnictwa transportowego do desantowania

desantéw powietrznych przedstawia tabela 2,

TABELA 2
T d
o } Rejonwysadza- | Data 0golny sktad desantéw
I niadesantu | imorskiego powietrzne- | % desantu
1 1 T _ ____________
1. J Wyspy Danii 19.4.40r. | dywizja do dwoch bpd | u
* 1 1
2. jNorwegia | [10.4.40r. . 6 dywizji 2 dywizje | 33
3. 1 Kreta N0.5.41r. |~ dywizja 2 dywizje ! 150
4. j Sycylia N0.7.43r. | 7 dywizji 1,5 dywizji j 21
5. 1Normandia §6.6.44r. 1 6 dywizji 3 dywizje J 50
] 1 1w I rzucie X

W okresie powojennym nastepuje dalszy rozwdj lotnictwa transporto-
wego. Pojawiaje. nie Srednie i ciezkie samoloty transportowe.Konstruuje
sie rowniez sSmigtowce transportowe, ,przystosowane do przewozu sprzetu
i wojsk w najtrudniejszy teren.

Kontynuowatie 1 rozmach uzycia lotnictwa transportowego po drugiej
wojnie Swiatowej widzimy podczas dziatan Hfojennych w Korei, Wietnamie,
Egipcie, Afganistanie.

W latach 1950-1953 Amerykanie z Korei ewakuowali $Smigtowcami z re-
jonow walki do szpitali okoto 23 tys.zoknierzy.

W Wietnamie, W latach 1963-1975 Stany Zjednoczone masowo wykorzysty-
waly transport powietrzny do zabezpieczenia dziatan wojsk. 1 tak np.w
1965 roku do Wietnamu Potudniowego, w ramach przewozéw strategicznych,

przewieziono droga powietrzna 373 tys.zoinierzy 1 102 tys.ton +adunku.

1/ Zbiér prac ASG wp Nr 3/57, 1972r.str.35.



natomiast w roku nastepnym samoloty wojskowej stuzby lotnictwa trans-
portowego przewiozty 673 zodnierzy i 175 tys,ton *adunku, a oprécz te-
go samoloty cywilne dostarczyty w analogicznym okresie czasu ponad

200 ton +adunku.

Do Wietnamu Potudniowego w 1967 roku przerzucone byty cate zwigzki
taktyczne. Przewieziono dwie brygady 101 dywizji poWietrzno-desanto-
wej, liczace #acznie 10 400 zoknierzy wraz z czesciag sprzetu i wyposa-
zenia o wadze 14 tys,ton. Zadanie to wykonywato 40 samolotéw transpor-
towych C-141 "Starlift” i 20 samolotéw transportowych C-133 'Cargo -
master™ w ciggu trzech tygodni. Nalezy tu podkresli¢ fakt przerzutu
ciezkiego sprzetu, w tym 37 sSmightowcédw oraz 54 haubice 105 mra,™

W 1971 roku w dyspozycji sztabu wojskowej stuzby lotnictwa trans-
portowego znajdowato sie okoto 590 samolotéw transportowych réznych
typow.

Operacyjny transport powietrzny podczas dziatan w Wietnamie obejmo-
wat przewéz sit i Srodkéw z baz amerykanskich rozmieszczonych w rejo-
nie Oceanu Spokojnego, ktory zabezpieczata 315 dywizja lotnictwa trans-
portowego. * n

W 1964 roku samoloty tej dywizji przewiozdy okoto 367 tys.zoknierzy
i 84 tys.ton *adunku. Natomiast W 1965 roku dywizja przewiozda 872 tys,
zoknierzy i 309 tys,ton #adunku.

W latach 1967-1971 taktyczne przewozy droga powietrzna w Wietnamie
Potudniowym zabezpieczato okoto 200 samolotéow transportowych, ktore

Srednio przewozidy dziennie okoto 2000 ton #adunku i 10 tys,zoknierzy?

1/ Amerykanskie doswiadczenia z wojny wietnamskiej WZ. Nr 1/74,str,74,

2/ Transport wojsk 1 sprzetu bojowego w wojnie wietnamskiej WPZ Nr
14/68. str.113.

3/ Ameryfeanskie doswiadczenia.Op.clt,str,74,

4/ Transport powietrzny w Wietnamie WPZ Nr 1/68 str.132-133.

5/ Transport wojsk, Op.cit.str.113.
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Wedtug danych w latach 1967-1970 Amerykanie dysponowali w Wietna -
mie 3532 $mighowcami réznych typéw i nalezacych do réznych wojak.

Na przyktad tylko w 19&7 roku sSmigtowce transportowe wykonaty okoto
5 min wylotéw, w tym 3225 tys.lotéow bojowych i 1775 tya.lotéw innych.
V/ czasie 1600 tys,godzin przebywania w powietrzu, $Smigtowce te prze-
wiozdy 7400 tya.zoinierzy i 565 tys.ton roznego rodzaju *adunkéw oraz
ewakuowaty okoto 118 tya.rannych.

Powyzej zostatly scharakteryzowane, cho¢ jeszcze nie wszystkie przy-
k#ady zastosowania lotnictwa transportowego w dziataniach bojowych Il
wojny Swiatowej oraz w konfliktach zbrojnych ostatniego czterdziesto-
lecia. Przyktady te pozwalaj a okresli¢ znaczenie lotnictwa transporto-
wego w zabezpieczeniu dziatan wojsk ladowych i lotniczych w operacjach
oraz sprecyzowa¢ gtéwne zadania realizowane przez lotnictwo transpor-
tove. Ocena historyczna dziatan lotnictwa transportowego pozwala na
konkluzje, zes

1. Wraz ze wzrostem utechnicznienia wojsk, zwiekszeniem jego manew-
rowosci 1 rozmachu realizowanych zadann, rola lotnictwa tranepfrtowego
wzrasta, zapotrzebowanie za$ na jego wykorzystanie gwalttownie sie roz-
szerza;

2. Szczegolnie wzrasta rola lotnictwa transportowego po 1l wojnie
Swiatowej, kiedy wchodzg masowo do poszczegélnych armii Smighowce
Jransportowe — statki powietrzno o duzych mozliwosciach trans sortowych
a znacznie mniejszych potrzebach lotniskowych niz samoloty;

3. Tak w czasie Il wojny Swiatowej, jak i podczas konfliktéw zbroj-
nych po tej wojnie, lotnictwo transportowe realizowato nastepujace waz
niejsze zadania transportowe na rzecz frontu:

- przewdz operacyjnych i taktycznych desantéw powietrznych;

- przewéz wojsk na zagrozona kierunki, w ramach operacyjnego manew-

1/ Smigdowce i mozliwosci ich uzycia na zachodnim kierunku.Wyd.MON
1970r., str.33
2/ Tamze str,33



ru wojskami frontu lub poszczegdlnych armii;

- zaopatrywanie wojsk frontu w réznych sytuacjach operacyjnych
/wojska w okrazeniu, dziatajace na wyspach, w grupach szybkich i w
oderwaniu od sit gidéwnych, w goérach i1 wszedzie tam, gdzie nie moze
wejso lub nadazyd inny rodzaj transportu/;

- zabezpieczenie dziatan wkasnego lotnictwa, szczegdlnie szturmo-
wego,! mysliwskiego, gtoéwnie zabezpieczenie jego przebazowania na no-
we lotniska i dow6z tam lotniczych $rodkéw materiatowych;

- ewakuacja porazonych i1 chorych z rejonu dziatan bojowych do szpi-

tali etapowych lub bezposrednio do szpitali na obszarze kraju.

4. Realizacja zadan transportowych w wielu wypadkach w sposéb za-
sadniczy pomogta w realizacji zadan przez wojsk ladowe, a niekiedy de-
cydowata o powodzeniu planowanej operacji.

5. Ograniczona ilos¢ lotnictwa transportowego w poszczeg6lnych ar-
miach, szczegélnie w poczatkowym okresie Wojny, stwarzata koniecznoscé
wykorzystania do realizacji zadan wszystkich posiadan™ch statkéw po-
wietrznych, w tym i cywilnych oraz realizowania istotniejszych zadan
na gtéwaych kierunkach dziatan.

Wszystko wskazuje, ze zaréwno obecnie, jak i w przysztosci rola
transportu powietrznego bedzie rosta, a zakres zadan realizowanych
przez to lotnictwo bedzie sie rozszerzat.

PewnosS¢ tego twierdzenia ugruntuje przesledzenie zatozenn, rozmachu i

potrzeb w tym zakresie wspéiczesnej operacji frontowej.
1.2. Warunki”uzjela™lotniotwa_transf£ortowego”™w™o2ei ;a2iaoh__ frontow™ch.

1,2.1. Cechj charakte”~zu”ace”wspotczesne_o2efacje frontowe”

Efektywnos¢ dziatania wojsk frontu w czasie prowadzenia
operacji /obronnej, zaczepnej, czy przeciwnatarcia/ zalezna bedzie od

wielu cech, ktore spowoduje# ze rola transportu powietrznego w zabez-
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pieczeniu dziakari bojowych tych wojsk, bedzie stale wzrasta¢. Bedzie
réwniez wzrasta¢ zakres i czestotliwo$S¢ jego wykorzystania.

Do zasadniczych cech wspoétczesnych operacji frontowych, wpdywajag-
cych na wykorzystanie 1 potrzeby lotnictwa transportowego nalezy za-
liczyc¢:

- charakter i rozmach czasowo-przestrzennyb

- warunki geograficzno-fizyczne kierunku operacyjnego;

- manewrowy charakter dziatan bojowych;

- prowadzenie dziatan bojowych w warunkach zagrozenia lub uzycia

broni masowego razenia;

- zaangazowanie w dziataniach bojowych znacznej liczby sit i1 Srod-

kéw walki,w tyra broni precyzyjnych;

- powstawanie ognisk masowych strat i1 zniszczen.

Analiza i ocena tych cech pozwoli okresli¢, ktére z nich i w jakim za-
kresie wptyne nie tylko na warunki wykorzystania, ale przede wszystkim
na samo zastosowanie transpo)“tu powietrznego do realizacji zassdniczyih
zadan zabezpieczenia dziatan bojowych wojsk w czasie prowadzenia ope-
racji frontowych.

Uwzgledniajac potozenie geografiezno-polityczne PRL w Europie,cha-
rakter obronny doktryny wojennej panstw stron Ukkadu Warszawskiego ,
koncepcje panstw NATO”w dziewie¢ dni do Odry"~, jak réwniez organiza-
cje 1 role naszych sit+ zbrojnych w Uktadzie Warszawskim oraz nejbar -
dziej prawdopodobny wariant ich uzycia, nalezy przyje¢, ze w rfzie koij-
fliktu zbrojnego w Europie zostanie utworzony z nich front, ktéry w
poczatkowym okresie wojny i/ostanie uzyty w strategicznej operacji ob-
ronnej -

Wstepne kalkulacje wskasuje, Zze przejscie do operacji obronnej w

skali strategicznej na ZD/," w poczetkowym okresie Wojny moze ty¢ ko-

1/ Zeszyt Naukowy nr 2/45/i*-6, dodatek, Wyd.ASG WP, str.8
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niecznosci”™.

Przewiduje sie, ze wojska frontu utworzonego z sit i Srodkéw Wojska
Polskiego przejda do obrony na zachodniej granicy PRL,Z/

Operacja obronna prowadzona na obszarze whkasnego kraju bedzie mia-
+a wiele cech szczegolnych, miedzy innymi nalezy przewidzie¢ mozliwoscé
wykonania silnego przeclwuderzenia gtéwnymi sitami frontu lub przejs-
cia do przeciwnatarcia, a W konsekwencji do operacji zaczepnej.lela—
tego frontowa operacje zaczepna nalezy planowa¢, uwzgledniajac przejs-
cie frontu do przeciwnatarcia,™

Wspotczesne operacje frontowe charakteryzowaé¢ bedzie duzy rozmach
czaaowo-przgstrzgnny.

Charakterystyke rozmachu czasowo-przestrzennego operacji frontowych

przedstawia tabela 3,

TABELA 3

I Rozmach czasowo-przestrzenny operacji frontowych |

+an bojowych! Szerok, { Gleb, i Zadanie }Zadanie Tempo F ) n
wojsk frontul pasa blizsze dalsze kra/dobe ! Dnie |
/km/ /km/ /kra/
Oper,obron.Y do 500 1 14-21 1
Przeciwna* .
tarcie 250-300 120-150 130-150 15-1¢]
I 300-350 j 500-600 200-250 1 250-350 12-14 L

1/ Uwzgledniono W nich doswiadczenia historyczne,zwkaszcza z okresu
Il wojny sSwiatowej, lokalnych konfliktéw zbrojnych, a takze wnioski
z ¢wiczen "LATO0-84","ZAOHOD-84", "WIOSNA-85","GRANIT-86«.

2/ Zeszyt Raukowy nr 2/45/86,0p.clt.str.8 i 11.

3/ Tarazw str.8 1 12,

4/ Tamze str.19,

5/ Wyktad Szefa Sztabu Gen.AR - Marszatka ZR Siergieja Achromiejewa,
wygdoszony W ASO WP w dn. 15.04uil1988r_Wyk#ad Z-cy Komendanta Aka-
demii im.Prunze de naukowych,wygtoszony W ASG WP w dn.12.05.88r.

6/ Organizacja operacji zaczepnej frontu "Biuletyn Informacyjny nr
2/143 z 1983 roku,Wyd.MOR Sztab Gen.WP. Cz.l, rozdziat 3.
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w operacji obronnej frontu armijne pasy /rubieze/ obrony zwykle
rozbudowuje sie na giebokos¢i pierwszy - 40-60 km, drugi - 80-100 km
od przedniego skraju obrony. Natomiast frontowe pasy /rubieze/ obrony
rozbudowuje sie na glebokoscit pierwszy - 150-200 km, drugi - 250-300
km od przedniego skraju obrony.

Pas obrony frontu stahowia dwie strefyi taktyczna strefa obrony gte-
bokosci 30-40 km i operacyjna strefa obrony gtebokosci 300-350 km,~M

Sita obrony bedzie polegata nie tylko na stawianiu oporu przez bro-
niace sie wojska, lecz przede wszystkim na wykonaniu manewru i zaska-
kujacych uderzen ogniem i1 sidami drugich rzutéw /odwodéw/ oraz na po-
dojmowaniu, tam gdzie jest mozliwo, dziaktan zaczepnych. 2
Szczeg6lnie efektywne beda dziatania wyprzedzajace nieprzyjaciela,po-
wodujace rozcztonkowanie jego zgrupowan uderzeniowych, ograniczajace
swobode manewru odwodéw i dezorganizujace prace tydow.

W ramach frontowej operacji obronnej, zwhkaszcza w czasie przecho-
dzenia do przeciwnatarcia, mogs by¢ prowadzone dziatania desantowo-
szturmowe, operacyjnych grup manewrowych oraz desantéw taktycznych Iub
operacyj no-taktyc znych. 3/

W kazdej sytuacji bedzie sie dazyd do wtargniecia na tydy ugrupo-
wania nieprzyjaciela, naruszenie jego systemu dowodzenia i zaopatry-
wania, bazowania lotnictwa oraz niszczenia systeméw broni precyzyjnej
i jadrowej.

Osiggniecie celu przeciwnatarcia stworzy mozliwos¢ przejscia do
operacji zaczepnej. Wojska frontu w przeciwnatarciu i w operacji za-
czepnej bedg wyzwala¢ ruch do przodu, niszczac site zywa 1 Srodki wal-
ki zaréwno w strefie taktycznej, jak i w operacyjnej nieprzyjaciela.

Wojska frontu w tych dziataniach zapewnia sobie odpowiednie tempo
i manewr sidami w glebi operacyjnej nieprzyjaciela, prowadza¢ rozpoz-
1/ Zeszyt Naukowy Nr 2/45/86. Op.cit.str.20.

2/ Tamze,str,8,

3/ Tamze,str,18.
4/ Tamze,str.11,
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nanie i dNizzc do opanowania wazniejszych rejonéw, drég, mostow,lot -
nisk, przez wysadzenie w obszarze dziatan grup specjalnych, desantéw
taktycznych i1 operacyjnych.

Dziatania wojsk frontu w operacjach /obronnej,zaczepnej,przeciwna-
tarciu/ beda wspiera¢ i zabezpiecza¢ sity lotnictwa frontowego /WLP/,
w tym transportowego. "

2SEVI£ISI-525SE51 1 :25SS211J5Z£2B2 znacz$.cy wptyw na realizacje za-
dan bojowych. W jednych dziataniach pokrycie i rzezba terenu utatwi
prowadzenie dziatan, w innych za$ ten sam teren bedzie je utrudniat.

W kazdym wypadku,tj.zaréwno podczas planowania, jak i realizacji za-
dan bojowych, nalezy uwzglednia¢ wpdyw tych warunkéw na ich wykonanie.

W pasie obronnym frontu na terenie kraju znajdzie sie wiele duzych
miast, osrodkéw przemystowych i administracyjnych oraz rejondéw szcze-
goélnie waznych pod wzgledem gospodarczym.

Specyfika tych rejonéw wywrze istotny wpdyw na organizacje systemu
obrony. Przystosowujgc wymienione obiekty do obrony stworzy sie na ich
bazie szczegolnie silne rejony /pozycje i wezkty/ obronne, wkgczone w
system obrony frontu.

Warunki geografiozno-flzyczne zaréwno obszaru Polski, na ktérym pla-
nowana jest obrona 1 ewentualne przeciwnatarcie frontu, jak i opera-
cyjnych kierunkéw poédnocno-nadmorskiego i jutlandzkiego, na ktérych
przewiduje sie wykonanie przeciwnatarcia, a nastepnie przejscie do ope-
racji zaczepnej, sg dosS¢ zroznicowane pod wzgledem uksztakttowania
/rzezby/ terenu, przejezdnosci /przekraczalnosci/, rozwiniecia sieci
komunikacyjnej oraz pokrycia terenu. Ten raczej pagorkowaty teren,po-
siada wiele odcinkéw bagiennych oraz rejony depresyjne i wydmowe.Do-
stepnos¢ terenu na tych kierunkach ogranicza takze wysoki stopien zur-

banizowania /dufia liczba osiedli, miast, aglomeracji mlejsko-przemysto

1/ Zeszyt naukowy nr 2/45/86.0Op.cit,,str.15

33



wyoh i portowych/, powoduj©.cy duze zageszczenie ludnosci. Teren na tych
kierunkach jest pociety ze wzgledu na znaczne liczbe rzek , kanatéw,
jezior, powiezanych ze sobe eiecie rowéw melioracyjnych oraz szeregiem
innych naturidnyoh rubiezy terenowych.

Wojska frontu, prowadzec dziatania na PNKO w ciegu kazdej niemal doby
zmuszone bede przekraczaé jedna wieksza lub dwie-trzy mniejsze przesz-
kody wodne.

Powodzenie w przekraczaniu tych przeszkdéd front zapewni sobie przez
prowadzenie rozpoznania, wysadzanie na odpowiedniej gtebokosci oraz we
wkasciwym czasie desantow taktycznych i operacyjnych, a takze wykorzys
tujac operacyjne grupy manewrowe, itp.

Maggwgogg-ghg™gl~ter dzla4” we frontowych operacjach bedzie powodo-
waé zmiennos¢ sytuacji na polu walki, a wiec dynamike dziatan,szybkie
rozstrzygniecia taktyczno-operacyjne korzystne dla obu stron welcza -
cych na przemian oraz na koniecznos¢ czestego manewrowania wojskami, itp

Prowadzenie operacji frontowych z wykorzystaniem tradycyjnego spo- -
sobu wykonania manewru,tj.droga ladowg, w terenie o rozwinietej sieci
wodnej, obszarach lesnych ora» strefach skazenn, zapdr i zniszciren zocz
nie ostabi trwatos¢ obrony z powodu utrudnionego podejscia wojsk ze
strefy tytow frontu. Jednoeaennie ograniczy mozliwosci manewru sitami
i Srodkami /np.odwodami przeciwpancernymi, inzynieryjno-sapersliimt ,
itp./ bronigcych sie wojsk oraz uniemozliwi szybka likwidacje wytomow
w obronie na okreslonych kierunkach /rubiezach/.

Natomiast w przeciwnatarciu zmniejszy zachowanie ciggtosci dziatan
i zywotnosci wojak przez ograniczenie mozliwosci dowozu Srodkéw ma -

teriatowych, w operacji zacze]>nej zas - uzyskanie okreslonego t>ysokie-

1/ Na ZTDW, w ktoérego skdad wchodzi PNKO znajduje sie znaczna liczba
przeszkoéd wodnych.Wieksze Pzeki o szer.200 m 1 wiecej wystejuja
Srednio co 100-150 km, mniejsze o szer.30-40 m spotyka sie 10
25-30 kra. Szczegotowa charukterystyka PNKO przedstawiona zostata
w studium operacyjno-taktyciznym nt. ”Pé4noononadmorski kierur ek
operacyjny”, Wyd,ASO WP,Warszawa 1980r._.Nr wew.3532/80.



go tempa natarcia. Dlatego tez front, aby w maksymalnym stopniu wyeli-
minowa¢ powstawanie takich sytuacji w prowadzonych operacjach bedzie
stosowat manewr powietrzny, W obronie bedzie wyrazony przede wszystkim
uzyciem desantéw powietrznych do blokowania powstatych wydtoméw, pote-
gowania dziatan obronnych na okreslonych kierunkach, wsparcia wojsk

walcze-cych w okrgzeniu, przewozu odwoddéw przeciwpancernych, zaopatrze-

nia, Itp.

Transport powietrzny w dziataniach obronnych umozliwia wzmocnienie,
w stosunkowo krotkim czasie, ugrupowania obronnego na zagrozonych kie-
runkach lub sprzyja zorganiwowaniu doraznej /kolejnej/ rubiezy obrony}/
W czasie prowadzenia obrony manewrowej lub w niesprzyjajacej sytuacji
bojowej niejednokrotnie zaistnieje potrzeba sprawnego wycofania czesci
sit zwigzanych walka z nieprzyjacielem, ktprym np.grozi okrgzenie lub
celem ich reorganizacji, uzupednienia oraz uzycia na innych kierunkach
wzglednie jako odwodéw. Zadaniem transportu lotniczego w tym wypadku
bedzie przewdz wycofujacych sie wojsk. " W obronie, a szczegllnie w
okresie poprzedzajacym przeciwnatarcie w sytuacjach nie cierpigcych
zwhoki /ze wzgledu na niski stan zapaséw, przerwane naziemne linie Kko-
munikacyjne, uzupednianie zapasow w wojnkach dziatajacych w izolacji/,
wykorzystuje sie do dowozu zaopatrzenia rowniez transport powietrzny?”

Waznym okresem operacji obronnej bedzie wykonanie przeciwuderzenia
czescig sit frontu i przejscie do przeciwnatarcia, a nastepnie do ope-
racji zaczepnej. W tych warunkach istota wykorzystania transportu po-
wietrznego na korzys¢ przeciwuderzajacych wojsk i przechodzacych do
przeciwnatarcia podobna jest do dziatan lotnictwa transportowego pro-
wadzonych na rzecz wojsk w operacji zaczepnej.

Manewr powietrzny w tych dziataniach wojsk frontu bedzie polegat na
1/ Zeszyt Naukowy nr 2/45/86.0Op.cit.,str.78.
2/ Tamze, str.85.

3/ Tamze, str.153.
4/ Tamze, str.86



uzyciu desantdow powietrznych, ktére przede wszystkim opanuje okreslo-
ne rejony terenu i obiekty, utrzymujac je do czasu podejscia naciera-
Jacych wojsk pancerno-zmechanizowanych, w tym OGM, Desanty powietrzne
oddziatywa¢ bede na te obiekty, ktére wywierajg wpkyw na zwiekszenie
lub utrzymanie tempa dziatan wojsk frontu, a w szczegd6lnosci podczas
pokonywania przeszkoéd wodnych, zapdr, obszaréw lesnych i zurbanizowa-
nych. Cecha manewrowego charakteru dziakali bedzie czesto niejasnosc
sytuacji, czesciowe lub catkowite zerwanie #*acznosci, sparalizowanie
systemu zabezpieczenia technicznego i tylowego, trudnosci we wszech-
stronnym zabezpieczeniu wojsk w tym wzgledzie, przy znacznych potrze-
bach sSrodkéw materiatowych i remontowych.

Rozmach przeciwnatarcia i operacji zaczepnej frontu, dziatania ma-
newrowe, sposob ich prowadzenia moge. sprawi¢, ze czes$¢ wojsk bodzie
zmuszona prowadzi¢ dziatania bojowe w okrazeniu /np.OGM, desanty/, w
oderwaniu od sit gtéwnych frontu i w warunkach uniemozliwiajgcych zao-
patrywanie droge ledowa. Zadanie dowozu Srodkéw materiatowych do wojsk
Walczacych w tych warunkach moze przeje¢ na siebie transport powietrz-
ny.

operacjach z uzyciem broni
gggo”*cgp razenia waznym zadaniem dla wojsk bedzie umiejetne wykorzys-
tanie skutkoéw tych uderzen, tj.szybkie opandéwanie terenu i wprcwadze-
nie wojsk w powstaty wydom w ugrupowaniu Frontu lub nieprzyjaciela.
W dziataniach tych szczegélne role odgrywa czynnik czasu, bowiom kto
szybciej opanuje sytuacje w porazonym rejonie, kto szybciej opanuje
teren, ten uzyska nie tylko obszar terenu, ale i przewage nad nieprzy-
jacielem, poniewaz swoim dziataniem nie pozwoli mu na opanowanile sy -
tuacji i1 doprowadzenia wojsk do gotowosci bojowej, czy zajecia dogod-
nej rubiezy. W tych warunkach przew6z wojsk transpdrtem powietrznym
moze by¢ sposobem zapewniajeicym oiegdosS¢ prowadzenia operacji.

W dziataniach z uzyciem broni masowego razenia bardzo istotnym za-
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daniem lotnictwa tranapot®owego bedzie dow6éz ghowic, rakiet i paliwa
rakietowego do wojsk rakietowych oraz bomb jadrowych do oddziatéw lot-
nictwa myoliwsko-bombowego.

Rozmach frontowych operacji spowoduje, ze pas dziatania wojsk fron-
tu nasycony bedzie znaczn»_llczb”,zaro” ,zoknierzy,_jak l_sprzgtu_bo-
iowego. n

Wojska frontu i Srodki walki zuzyjg duze.ilosci Srodkéw materiato-
wych.

Zniszczenia w strefie przyfrontowej, przepraw, szlakéw komunikacyjnych
/drogowych 1 kolejowych/, spowodujg trudnosci w dowozie Srodkéw walki
do linii frontu. Utrudnienia te beda nie tylko wynikiem zniszczenia
szlakow komunikacyjnych, lecz takze w operacji zaczepnej, wydtuzajag-
cego sie ramienia dowozu Srodkéw materiatowych. Trzeba przy tym pamie-
ta¢, ze zabezpieczenie materiatowe wojak frontu, szczegélnie w opeiacji
obronnej, powinno odpowiada¢ nie tylko procesom zaopatrywania i obstu
gi wojsk, lecz rowniez zapewni¢ warunki do zachowania potencjatu za-
bezpieczenia tydowego, umozliwiajgcego przejscie bez jakiejkolwiek
przerwy operacyjnej do przeciwnatarcia na danym kierunku operacyjnym?”

Nasycenie obszaru frontu technika i1 wojskiem przyniesie duze stra-
ty sanitarne wsréd zodnierzy oraz etratjr w srodkach walki. Szczegol-
nie bedzie miato to miejsce po uderzeniach bronig jadrowg. Zaistnieje
wiec potrzeba ewakuacji porazonych i chorych nie tylko z miejsc maso-
wych strat i zniszczeh w strefie przyfrontowej, ale réwniez z batalio-
néw medycznych i medycznych batalionéw wzmocnienia do baz szpitalnych
frontu oraz szpitali na obszarze kraju.

W czasie operacji obronnej, w celu przyspieszenia ewakuacji porazonych
i chorych z rejonéw izolowanych i kierunkéw zagrozonych, a w szczegol-
nosci w przewidywaniu mozliwosci przedamania obrony wojsk oraz z rejo-
1/ Ptk prof.dr hab.W.Wojtowicz - '"Zabezpieczenie tytowe armii i frontu

w okresie organizacji 1 prowadzenia pierwszej operacji obronnej'-

skrypt, Wyd.ASG WP, Warszawa 1986r. Str,6.
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néw masowych strat i1 zniszczen, bedzie wykorzystywany transport po -
wietrzny.

Powyzsze rozwazania pozwalaja wysnu¢ nastepujace wnioakit

- prowadzenie dziatan manewrowych przez wojska frontu zaréwno w
operacjach obronnych, Jak i zaczepnych, tworzenie oddziatéw.wydzielo-
nych 1 operacyjnych grup manewrowych, dziatania rajdowe, czeste uzy-
cie desantdéw powietrznych,toJednoczesnie szeroki i roéznorodny zestaw
zadan dla lotnictwa transportowego. Beda one realizowane w okreslttijfch
warunkach prowadzenia operacji frontowych /obronnej i zaczepnej/,W za-
leznosci od sytuacji, kazde z nich moze by¢ priorytetowe w danym okre-
sie dziatan wojsk frontu,

- spos6b 1 Warunki prowadzenia wspétczesnych operacji frontowych
spowodujg, ze wykorzystanie lotnictwa transportowego do zabezpiecze-

nia dziatan bojowych wojsk frontu stanie sie zasada.

1,2,2, Zadanlg lotnlotwg_transpQrtowego_wykoDywane_na_korzys™wojgk

w “oper igcjaoh ,,frontowych.

Z oceny warunkow dziakan i ogdlnych zatozeh prowadzenia wspédczes-
nych operacji frontowych wynika, ze podczas ich prowadzenia, l1.othictwo
transportowe wykona wiele zadah zabezpieczajacych dziatania witjsk w
tych operacjach.

Zakres uzycia lotnictwa transportowego w operacjach frontowych wyz
naczaj” rozmiary ich stref dziatan]”charakter przewozonych #tadunkow
oraz warunki wykonywania lotow.

Typowe, zasadnicze zadani« realizowane przez lotnictwo traisporto-
we nn korzys¢ wojsk w operacjach frontowych to t wysadzanie armijnych
i frontowych grup specjalnych, desantowanie desantéw powietrziiych o

réoznym przeznaczeniu /taktycznych, operacyjno-taktycznych i oj>eracyJ-

1/ Patrz tabela 3, str.30
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tiych/, przewéz wojsk i Srodkéw materiatowych oraz ewakuacja porazonych
i chorych.

Ponadto we wszystkich rodzajach dziakaii wojsk frontu, lotnictwo
transportowe jest w stanie zaopatrywa¢ walczace wojaka w okrazeniu lub
glebi operacyjnej nieprzyjaciela. Moze tez wykonywa¢ zadania na korzysc¢
lotnictwa, zapewniajac manewr lotniskowy /przew6z grup zabezpieczenia
techniczno-lotniskowego/, a w niektérych sytuacjach pola walki, takze
dow6z gioéwnie lotniczych Srodkéw materiatowych.

Oprécz wyzej wymienionych zasadniczych zadan, lotnictwo transporto-
we moze realizowa¢ réwniez o innym charakterze, nie wynikajgce z ich
przeznaczenia.

Na przykdad sSmighowce transportowe mogg zwalcza¢, wykorzystujgc posia-
dane uzbrojenie poktadowe, obiekty naziemne w rejonie wykonywania za-
dan /wysadzenia desantu/ oraz obiekty powietrzne /$migtowce nieprzy-

jJaciela/ podczas lotu, a takze stawia¢ zapory minowe, zastony dymne,

itp.
Zadania lotnictwa transportowego w operacjach frontowych obrazuje
rys.1.
W operacjach frontowych lotnictwo transportowe moze by¢ uzyte w catym
pasie i na glebokos¢ dziatan wojsk frontu. Moze wykonywaé przewdéz woj-
sk powletrzno-desantowych i zmechanizowanych z pednym uzbrojeniem oraz
przewoz lekkiego i Sredniego sprzetu bojowego. Samoloty transportowe
moga wykonywa¢ loty na dowolnych wysokosciach /w granicach putapu/ i
nad dowolnym terenem, lecz pod warunkiem posiadania w miejscach 4ado-
wania i wytadowania /zrzutu/ odpowiednich lotnisk /ladowisk/ i zrzuto-
wisk,
Smighowce transportowe moga wykonywaé loty na $rednich wysokosciach,
a gtownie matych, zapewniajacych bezpieczenstwo przelotu w danym tere-
nie.

Samoloty i1 $migtowce transportowe mogga by¢ uzyte zardwnci w zwykdych
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jak i1 trudnych warunkach atmosferycznych, niezaleznie od pory doby.

Strefy dziatan lotnictwa transportowego w operacjach frontowych
obrazuje rys,?2,

W operacji obronnej lotnictvho transportowe, zwhkaszcza sSmigtowce
transportowe, zostanie wykorzystane do przewozu odwoddéw przeciwpancer
nych i wojsk na zagrozone kierunki, w celu obsadzenia okreslonych ru-
biezy z zadaniem niedopuszczenia do wydomu w obronie, do opanowywania
terenu w wypadku uzycia przez nieprzyjaciela broni jadrowej.lstotnym
zadaniem lotnictwa transportowego w dziataniach obronnych to réwniez
dostarczenie wojskom walcze-cym w okrazeniu, czy partyzantom sSrodkow
materiatowych, a w drodze powrotnej ewakuowanie porazonych i chorych.

Wojska w obronie mogg by¢ narazone na okrgzenie i prowadzenie wal-
ki w odosobnieniu. Mozliwos¢ ich ewakuacji w odpowiednim momencie $nlg
+owcami z zagrozonego rejonu wpkynie na utrzymanie ich zdolnosci bojo
wej-"~/

W poczatkowym okresie przeciwnatarcia czy operacji zaczepnej Tron-
tu, zadanie lotnictwa transportowego bedzie polegato na desantowaniu
desantéw o roéznym przeznaczeniu, W operacji zaczepnej wysadzaniu grup
specjalnych i1 zrzutéw desantéw spadochronowych o charakterze dywersyj
nym, a nastepnie desantéw o charakterze taktycznym i taktyczno-opera-
cyjnra. Zadanie desantowania desantow powietrznych o réznym przeznacze-
niu w poréwnaniu z innymi zadaniami lotnictwa transportowego nalezy
do najtrudniejszych. Jego wykonanie wymaga jednoczesnego uzycia znacz-
nych si+ lotnictwa transportowego, precyzyjnej organizacji 1 uzgodnie-
nia dziakan. Zaistnieje konieczno$¢ dhuzszego przebywania lotnictwa
transportowego nad terytorium nieprzyjaciela, ozy obszarem przez nie-
go zajetym.

Przew6z wojsk i1 sSrodkéw materiatowych w operacjach frontowych moze

1/ Zeszyt Naukowy. Op.cit.,str.83.
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nictwa transportowego.

Ewakuacja porazonych 1 chorych z wykorzystaniem transportu powiet-
rznego odbywa siei

- z punktéw medycznych zwigzkéw taktycznych;

- z punktéw medycznych wojsk bioracych udziat w dziataniach desan-
towych;

- z punktéw medycznych wojsk walczgcych w okrgzeniu;

- z baz szpitalnych frontu do szpitali na obszarze kraju.

Z wielu zadah wykonywanych przez lotnictwo transportowe na polu wal-
ki najwazniejsze beda te, ktére decydujaco wptyng na wyniki walki i
ktérych realizacja przyniesie lepsze wyniki niz uzycie jakiegokolwiek
innego rodzaju Srodkéw transportowych.

Wobec licznych zadan przewidzianych dla lotnictwa transportowego
w operacjach frontowych, trztba liczy¢ sie z tym, ze bede przekracza-
4y czesto mozliwosci ich realizacji w jednym okresie czasu. Dlatego
tez nalezy realizowa¢ te, ktére w danym okresie bede najwazniejsze z
punktu widzenia osiggniecia celéw dziatania wojak frontu. Pierwszen-
stwo nalezy przyzna¢ takiemu wykorzystaniu transportu powietrznego ,
ktdérego uzycie zapewni trwatos¢ 1 skutecznos¢ obrony wojsk frontu w
operacji obronnej, w zaczepnej zas$ przyspieszenie lub utrzymanie tem-
pa dziatan, wzglednie ktére podyktuje nagle wytworzona sytuacja na po-
lu walki, a zastosowanie w niej lotnictwa transportowego okaze sie
niezbedne.

Mozliwos¢ zwiekszenia ruchliwosci i osiagniecie ciggtosci dziakan
wojsk przez wykorzystanie transportu powietrznego oznacza réwniez ko-
niec dysproporcji,jaka przez dhuzszy czas istniata miedzy ogniem iru-
chem. Te dwa elementy boHlem wywieraja decydujacy wpdyw na dziatania
bojowe Wojsk frontu.

Analizujac zadania transportu powietrznego w operacjach frontowych

mozna stwierdzié¢, ze lotnictwo to wezZmie udziakt w wykonywaniu zadan
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na korzys¢ wojsk Indowych, w dziataniach o charakterze manewrowym,w
warunkach paralizowania nystemu dowodzenia, #acznosci i pracy syntemu
logistycznego nieprzyjaciela. Jednoczesnie wzbraniania manewru woj okon
przeciwnika 1 opézniania ich podejscia lub uniemozliwienia odejscia z
okreslonej rubiezy czy rejonu oraz umozliwieniu prowadzenia rozpozna-
nia i wykonywania zadah o charakterze dywersyjno-sabotazowym whkasnym
wojskom, jak réwniez zadan o przewadze dziatan statych - polegajacych
na opanowaniu i utrzymaniu waznych pod wzgledem operacyjnym i taktycz-
nym rejonéw lub obiektéw do chwili podejscia sit gtéwnych wojsk frontu.
Zabezpieczenie tych dwu grup zadan wojsk®ladowych przez lotnictwo
tranaportowe w efekcie ich realizacji pozwoli m.in.osiggna¢ cel dzia-
+ania Wojskom 19dowym,tj. zatrzymaé natarcie nieprzyjaciela, przejscie

do przeciwnatarcia i w jego konsekwencji dziatan zaczepnych.

1.2.3. Bazowanie lotnictwa transportowego ”w_ogeracjach frontowych.

Lotnictwo transportowe w czasie dziatan bojowych moze wykorzysty-
wa¢ lotniska bazowania, zatadowania, wydadowania i1 tranzytowe /prze-
lotowe, rejsowe/.

W zaleznosci od charakteru realizowanego zadania oraz typu zastoso-
wanych samolotéw i Smigtowcow lotnictwo transportowe do jego wykona-
nia moze wykorzystywa¢ wszystkie lub tylko niektdére z nich. Kazde jed-
nak z tych lotnisk /lodowisk/ musi speinia¢ okreslone warunki eksploa-
tacyjno- techniczne.

Lotnisko /lodowiska/ bazowania jest to takie, na ktérym samoloty
/smigtowce/ transportowe bazuje przez dduzszy okres czasu. Lotniska
bazowania dla samolotéw transportowych powinny by¢ potozone w odleg-
+osci 150-300 kM~ od rubiezy stycznosci bojowej wojsk. Natomiast lot-

niska /lodowiska/ bazowania s$migtowcow transportowych w odlegtosci

1/ Podrecznik - Taktyka lotnictwa transportowego /cz,l-podstawy/.
Wyd.AOG WP, Warszawa 1987r,,str.9.



120-150 od tej fubiezy. Odlegtosci te zapewniajg realizacje za -
aadniczych zadan bojowych wykonywanych przez lotnictwo transportowe
/plt 1 pst/ oraz zmniejszaje”™ niebezpieczenstwo ataku nieprzyjaciela na
lotniska /ledowiska/ bazowania lotnictwem i rakietami taktycznymi.

Samoloty i Smigltowce transportowe maja stosunkowo duza powierzchnie
i znacznie stabsza konstrukcje niz samoloty bojowe# Dlatego tez stois-
ka samolotéw na lotnisku bazowania powinny znajdowa¢ sie w dos¢ duzych
odlegtosciach od sSrodka drogi startowej, tj.rzedu 5-6 km. Takie odleg-
+osci rozmieszczenia stoisk od Srodka drogi startowej zapewniaja wzgleft-
ne zabezpieczenie przed niszczacym dziataniem fali uderzeniowej +adun-
ku Jadrowego Sredniej mocy. W podobnych odlegtosciach od srodka drogi
startowej powinny zosta¢ rozmieszczone poszczegélne pododdziaty i1 czesi
Srodkéw technicznego i1 materiatowego zabezpieczenia dziatan bojowych
plt /pst/.

Lotnisko bazowania powinno zapewnia¢ warunki do przygotowania samo-
lotow /Smigtowcéw/ realizujacych kolejne zadania bojowe. Na nim musi
sie znajdowa¢ przynajmniej podowa sit i Srodkéw zabezpieczenia naziem-
nego plt /pst/ - tj.rzut zabezpieczenia naziemnego.

Lotniska zatadowcze i1 wytadowcze powinny by¢ usytuowane w poblizu
rejondéw rozmieszczenia przeznaczonych do desantowania lub przewozuwjjsk
i Srodkéw materiatowych oraz w poblizu miejsc odbioru tych #adunkéw.
Lotniska wykadowcze moga znajdowaC sie na obszarach nieprzyjaciela lub
w rejonach wojsk walczacych w izolacji taktycznej /wojska w okrazeniu,
OGM itp,/.

Lotniska zatadowcze urzadzg sie w rejonach zgrupowania tydtoéw frontu
w odlegtosci 200-300 km lub zgrupowan tydéw armii w odlegtosci 70-150
ka od rubiezy stycznosci bojowej wojsk. Natomiast lotniska zakadov?cze
desantu organizowane sa w rejanach zatadowczych wojsk.

1/ Podrecznik - Taktyka lotnictwa wojsk ladowych /cz.lll-dziatania

bojowe putku sSmigtowcéw transportowych/. Wyd.ASG WP, Warszawa 1982r
str.13.



Lotnipka wytadowcze ne terenie wkagnym organizuje oie sasietizbwiB
dywizyjnych punktéw zaopatrywania, tj,40-60 km od RSBW. Lotniska wyta-
dowcze /zrzutowiska/ po stronie nieprzyjaciela organizuje sie w giebo-
kosci taktycznej lub operacyjnej, w zaleznosci od przewozonego desan-
tu lub miejsca dowozu.

Lotniska tranzytowe /przelotowe, rejsovwe/ sa lotniskami przeznaczo-
nymi do uzupedniania paliwa lotniczego w sytuacji, jesli odlegtosémie-
dzy lotniskami zatadowczym i1 wytadowczym jest wieksza od taktycznego
promienia dziatania samolotéw. Z lotnisk tranzytowych plt /pst/ +tedzie
musiat korzysta¢ rowniez, jesli wystapi brak mozliwosci uzupedniania
paliwa na lotniskach zatadowczych i1 wydtadowczych, a wykonywane zada -
nie nie pozwala na jego realizacje przy posiddanym zapasie paliwa w
zbiornikach samolotéw czy $migtowcéw. Na przykdad w warunkach zwiek-
szenia udzwigu transportu lotniczego kosztem zabieranego lot-
niczego.

Bazowanie lotnictwa transportowego oraz wykorzystywane przez nie
lotniska /lodowiska/ ilustruje rys.3.

Wszystkie lotniska /ledowiaka/ wykorzystywane doraznie w czasie wy-
konywania zadan bojowych przez lotnictwo transportowe, musza spedniac
okreslone wymagania wobec danego typu samolotow /Smigtowcow/,zapewnia-
jJac im bezpieczenstwo dadowania i startu. Wymogi te dotycza przede
wszystkim rozmiaru drogi startowej lotniska /ladowiska/, ptaszczyzn
przyziemienia dla Smigtowcow, jej nawierzchni 1 podejs¢ powietrznych
do niej oraz minimalnego wyposazenia lotnisk /lgdowisk/ w Srodki ubez-
pieczenia lotéw /dotyczy to ghdéwnie samolotdédw transportowych/.

Wyposazenie w Srodki UL uwarunkowane jest sytuacja atmosferyczna
oraz pora doby, W zaleznosci od tego, minimalne wyposazenie lotnisk
powinno by6é nastepujace t

- w dzien, zwykde warunki atmosferyczne - radiostacja kierownika
lotow i znaki startowe /ptachta w ksztakcie litery T/;
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- w dzien, trudne warunki atmosferyczne y radiostacja kierownika
lotéw, znaki startowe, radiolatarnie prowadzace - blizsza i dalsza,
urzadzenia radiotechniczne systemu "Slepego ladowania'/radiolokacyjne-
go systemu +adowania/;

- w nScy - zwykde i trudne warunki atmosferyczne — wyposazenie, jak
wyzej 1 dodatkowo potowe kpi.urzadzen swietlnych "tucz" lub oznakowa-
nie lampami naftowymi, latarkami elektrycznymi, wzglednie ogniskami.

Lotniska /lodowiska/ przechwycone od nieprzyjaciela lub utrzymywa-
ne np.przez wojska ladowe walczece w okrazeniu lub przygotowane przez
te Wojska, jako lotniska /lodowiska/ wytadowcze, musza by¢ wyposazone
w minimalne Srodki zapewniajace bezpieczenstwo wykonania zadan przez
lotnictwo transportowe. Wyposazenie to bedzie zalezato od sposobu wy-
konania zadania, tzn.czy metoda zrzutu, czy +4adowania.

W przypadku stosowania metody zrzutu #adunkéw, lotniska /lodowiska/
lub rejony zrzutu powinny by¢ oznakowane w odpowiedni, ustalony wczes$-
niej /np.droga radiowa/ sposob. Oznakowanie moze sprowadza¢ sie do wy-
+ozenia znakéw, oznaczenia ogniami rejonu, itp.

Zadanie to wykonuje w zasadzie grupa naprowadzania na zrzutpwisko
/lodowisko/, ktére moze stanowi¢ element ugrupowania lotnictwa trans-f
portowego, jako jedna z grup przeznaczenia taktycznego w tym ugrupowa-
niu.

W sytuacji desantowania wojsk zrzutem lodujacym, organizuje sie gru-
pe zabezpieczenia lodowania, ktdéra odpowiednio wczesniej loduje na lot
nisku /lodowisku/ Wykadowania, Zadaniem jej jest zabezpieczenie lodo-
wania samolotow /Smigtowcéw/ na uchwyconym lotnisku /lodowisku/,

Analizujoc whkasciwosci i charakterystyke PNKO i JKO mozna stwier -
dzi¢, ze posiadajo one dos¢ dobrze rozwinieto sie¢ lotniskowa, lecz
nieréwnomiernie rozmieszczono w catym pasie dziatania frontu. Obszary

0 stosunkowo stabym nasyceniu obiektami lotniskowymi wystepujg w stre-
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fach potozonych na gtebokosci do 50 oraz 250-400 km""od granicy
panstwowej RPN - NRD,

Lotniska rozmieszczone W pierwszej z tych stref nie maja wieksze-
go znaczenia dla ewentualnego wykorzystania przez lotnictwo WLF,w tym
i transportowe. Podyktowane to jest tym, ze lotnictwo WLF bedzie ko-
rzystato w poczatkowym okresie dziatan z obiektéw lotniskowych wyjscix)
wego rejonu bazowania. Druga strefa rozmieszczenia lotnisk moze wphy-
naé negatywnie na mozliwosS¢ zapewnienia wymaganych warunkow bazowania
whasnego lotnictwa w ugrupowaniu frontu oraz ewentualno$s¢ wykorzysta-
nia lotnisk jako docelowych /wytadowania/ przez lotnictwo transportom
we. Taka skomplikowana sytuacja, biorac pod uwage odlegtos¢ rozmiesz-
czenia drugiej strefy, moze wystgpi¢ w 6-10 dniu trwania operacjifrm-
towej. Okres ten dla wojak, a szczeg6lnie lotnictwa, w tym transporto
wego, jest bardzo istotny ze Wzgledu na wystepujgce w tym czasie praw-
dopodobienstwo dowozenia Srodkéw materiatowych do wojak walczacych w
oderwaniu od zasadniczych sit uderzeniowych /OGM, desanty, OW/, bez
mozliwosci dowozu droga ladows.

Zasadnicze obiekty lotniskowe usytuowane sa w zasadzie w trzech
strefach okreslonych gtebokoscig ich rozmieszczenia w stosunku do gra
nicy panstwowej RFN - NRD.

W strefie o gtebokosci 50-100 km™ znajduja sie lotniska i lado -
wiska dla lotnictwa wojsk ladowych nieprzyjaciela oraz lotniska wysu-
niete jego lotnictwa taktycznego, a takze czes¢ lotnisk zabezpiecze-
nia logistycznego.

Najwieksza ilos¢ obiektéw lotniskowych zlokalizowana jest na PNKO w

odleghosci 100-250 km™ i 400-600 km™ od przewidywanej rubiezy plerw-

1/ Kpt.mgr inz.T.Leczykiewicz, Rozprawa doktorska-'Wykorzystanie jed-
nostek inzynieryjno-lotniczych do zabezpieczenia lotnictwa WLF na
PNKO™. Wyd.ASG ,Warszawa 1984r., str.28,

2/ Tamze, str.28.

3/ Tamze, str.30.

4/ Tamze, str,42,

5/ TaraSe, str.42,
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Bzych star¢,
7/ykorzyOtanie obiektéw rozmieazczonych w pierwszej strefie bedzie

mozliwe dopiero po ich opanowaniu /przechwyceniu/. Lotniskom tym, ze
wzgledu na wystepujace zniszczenia, w celu wykorzystania nalezy wczes-
niej przywroci¢ sprawnosc¢ techniczno-uzytkowa» Stad tez dgzy¢ trzeba
ku wykorzystaniu bbiektéw lotniskowych potozonych w pozostatych stre-
fach bazowania lotnictwa NATO, planujac ich wyprzedzajace, w stosunku
do ruchu gtéwnych sit frontu, przechwycenie /opanowanie/ w stanie na-

dajacym sie do natychmiastowej eksploatacji. Moga to uczynié¢ 06M,de -

santy powietrzne, oddziaty wydzielone, itp. Niektére z tych uchwyco
nych lotnisk beda wykorzystywane do dowozu sit i Srodkéw dla watcza -

cych wojsk,

1.2.4. SpoBobj wykonywania zadan grzez lotnictwo transportowe”

Lotnictwo transportowe moze wykonywa¢ zadania bojowe, stosujac na-
stepujace sposoby dziatant

- przewozy Jednoczesne /JednoreJdsowe/j

- przewozy kolejowe /wlelorejsowe/.

Wymienione sposoby dziatan bojowych lotnictwa transportowego mozna
stosowa¢ wykonujac zardéwno wczesniej zaplanowane. Jak i doraznie wy -
nikke z rozwoju sytuacji operacyjno-taktycznej.

Dziatania zaplanowane wczesniej mogg mie¢ miejsce wowczas,gdy przed
wypracowaniem decyzji dowddcy plt i pst dysponuje pednymi danymi o
tresci zadania bojowego i nie zachodzi konieczno$¢ natychmiastowego
Jego wykonania.

Dziatania dorazne stosowane ea w warunkach wymagajacych Jak najszyb
szej realizacji zadania bojowego, tzn.gdy dotarto ono do dowddcéw plt
lub pst bezposrednio przed nakazanym terminem wykonania zadania,

W zaleznosci od postawionego zadania i warunkéw sytuacji /oczekiwa-

nego przeciwdziatania Srodkéw OPL, sytuacji naziemnej, warunkéw atmo-
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sferyczDyoh, charakteru terenu, sytuacji lotniskowej czy ladowiskowej/
stosuje sie nastepujgce sposoby desantowania, przewozu wojsk oraz do-
wozu Srodkéw materiatowycht

- spadochronowy;

- I™dujecy;

- kombinowany /spadochronowo-ladujecy/;

- zrzut #*adunkéw bez spadochrondw.

Zrzut na spadochronach stosuje sie w czasie desantowania desantéw
powietrznych, sktadajacych sie z jednostek powietrzno-desantowyoh i
specjalnych, posiadajacych specjalne przygotowanie 1 niezbedne wyposa
zenie w sprzet spadochronowo-desantowy. Spos6b ten moze by¢ stosowany
takze podczas doWozu Srodkéw materiatowych dla wojsk dziatajacych w
gtebi operacyjnej nieprzyjaciela, na jego tykach lub bedacych w okra-
zeniu, a takze w innych warunkach, kiedy niemozliwe jest #*adowanie sa-
molotéw z powodu braku przygotowanych lotnisk czy innych przyczyn.

Spos6b z wykorzystaniem dadowania stosuje sie gtéwnie w czasie p>"ze
Wozu wojsk i1 roéznych 4adunkéw, gkdéwnie nad whkasnym terenem, a takze
desantowania wojsk, gdy mozliwe jest 4tadowanie samolotéw czy Smighow-
cow transportowych na lotniskach i Widowiskach utrzymywanych przez
wojska dziatajgce na tytach nieprzyjaciela, o ile stan eksploatacyjny
tych lotnisk /ladowisk/ na to zezwala.

Kombinowany sposéb ma zastosowanie podczas desantowania duzych de-
santéw powietrznych posiadajgcych w swoim sktadzie ciezki sprzet bojo-
wy i inne rodzaje wojsk wchodzace w jego skkad, a nie bedace wojskami
powietrzno-desantowymi /wojska zmechanizowane, artyleria, wojska inzy-
nieryjno-saperskie/, ktorych nie mozna zrzuoadé na spadochronach z po-
wodu braku odpowiedniego przeszkod#Snta czy.tez wyposazenia spadochro-
nowego.

Zrzut #*adunkdéw spadochronéw stosuje sie podczas dowozu dla wojsk
niektdérych rodzajéw sSrodkéw materiatowych mato wrazliwych na uderzenia
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i zabezpieczonych specjalnymi opakowaniami. Zrzutu tych Srodkéw z sa-
molotu czy $migtowca transportowego dokonuje sie przy minimalnej pred
kosci i1 wysokosci lotu.

Reasumuj90 tres¢ zagadnienia niniejszego podrozdziatu trzeba stwier
dzi¢, ze na wykorzystanie lotnictwa transportowego w operacjach fron-
towych wywiera¢ bedzie wpdyw wiele cech wspétczesnych operacji fronto
wych, Cechy te sa charakterystyczne zaréwno dla frontowej operacji ob-
ronnej, przeciwnatarcia, jak i operacji zaczepnej.

Nalezy do nich: rozmach czasowo-przeetrzenny operacji frontowych,
warunki geograficzno-fizyczne terenu, manewrowy charakter dziatan,moz-
liwos¢ wykorzystania przez walczgce strony broni masowego razenia,du-
ze nasycenie pola walki sitami 1 sprzetem bojowym oraz zwigzane z tym
straty sanitarne zoknierzy i Srodkéw walki. Analiza i ocena wymienio-
nych wkasciwosci /cech/ pola Walki pozwolita okresli¢, ktére z nich i
w jakim stopniu wptyng na potrzebe wykorzystania lotnictwa transporto-
wego do zabezpieczenia dziatan wojsk oraz okresli¢ zadania tego lot-
nictwa, wynikajece z cech charakterystycznych pola walki. Opracowanie
warunkéow dziakali wojsk w operacjach frontowych, wydonito typowe zada-
nia dla lotnictwa transportowego. Zasadniczymi sposrdéd nich ss: desan
towanie grup specjalnych, desantowanie desantdéw powietrznych réznego
przeznaczenia, przewoz wojak i Srodkéw materiatowych oraz ewakuacja
porazonych i chorych.

Z analizy pola walki wynika réwniez, ze w toku operacji frontowych
moga zaistnie¢ takie sytuacje, w ktorych zajdzie koniecznos¢ wykona -
nia kilku réznych zadan lub tez jednego rodzaju, decz w tym samym cza
sie.

Uwzgledniajac zatozony prawdopodobny przebieg operacji frontowych
i prognozowane zadania wojak frontu - realizowane w tych operacjach

z udziatem lotnictwa transportowego mozna W bardzo ogélnym zakresie

wskaza¢ do wykonania jakich zadan i1 w jakim okresie bedzie wykorzysty-"
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wane lotnictwo transportowe, w tym do wykonania kilku zadoii w jednym
czasie.

Zestawienie zadan lotnictwa transportowego, wykonywanych w toku age
racji frontowych, przedstawia tabela 4,

Z analizy opracowanej tabeli wynika, ze we frontowej operacji ob-
ronnej moga wystapin okresy , w ktorych lotnictwo transportowe bedzie
wykorzystywane do wykonywania w tym samym czasie od trzech do czterech
zadan, w przeciwnatarciu od czterech do pieciu zadan i tylu w operacji
zaczepnej frontu.

Zadania przewozowe moze ono wykonywa¢ dwoma sposobami, jako prze-
wozy jednoczesne lub kolejne. Uwarunkowane to bedzie charakterem zada
nia, sytuacja operacyjno-taktyczna, warunkami wykonania zadania oraz
whasnymi mozliwoSciami przewozowymi .

Lotnictwo transportowe, aby mogto wykona¢ otrzymane zadania,powin-
no dysponowa¢ odpowiednia siecig lotniskowa, na ktdéra, oprécz lotnisk
bazowania, oktadaja sie lotniska zatadowania i wykadowania /zrzutowislcA/
Stanowi¢ je moga zaréwno lotniska przechwycone od nieprzyjaciela, jak
i lotniska przelotowe /rejsowe, tranzytowe/, czy lotniska innego ro-
dzaju lotnictwa. Wszystkie one spednia¢ musza okreslone /minimalne/
wymagania, zapewniajac bezpieczenstwo lakowania i starta.

Ustalenie i znajomos¢ zadan lotnictwa transportowego wykonywanych
na korzys¢ wojsk w operacjach frontowych, stanowito w kolejnym toz -
dziale nlniejazej rozprawy podstawe do prowadzenia rozwazan /badan/

0 potrzebach tego rodzaju lotnictwa.



2. POTRZEBY LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO DO ZABEZPIECZEIMA DZIALAC
BOJOWYCH WOJSK W OPERACJACH FRONTOWYCH " -

Whasciwosci geograficzno-fizyczne pétnocno-nadmorskiegojut-
lanc¢kiego kierunkéw operacyjr™eb., ua ktdérych bedg prowadzi¢ dziatania
nasze sidy zbrojne oraz zadania stawiane przed nimi wskazuje, ze lot-
nictwo transportowe zostanie wykorzystane w operacji frontowej do de-
santowanie frontowych i armijnych grup specjalnych, desantéw powietrz
nych o réznym przeznaczeniu, przewozu wojsk i1 sSrodkéw materiatowych
oraz do ewakuacji porazonych i chorych. Kazde z tych zadan realizowa-
nych przez lotnictwo transportowe bedzie charakteryzowato sie potrze-
bami okreslonej liczby samolotéw /Smigtowcéw/ transportowych.Ustaleni©
cho¢by ramowo, tych potrzeb, umozliwi okreslenie intensywnosci wyko-
rzystania lotnictwa transportowego do wykonania poszczegdlnych zadan

i okresow jego uzycia.

2.1. Potrzeby ;”ansportu”powietrznego dp desantowania grup specjal-

nych oraz operacyjnych”l, taktycznych desantdw.

Ba szczeblu frontu do wykonania zadan specjalnych przezna-
czony jest batalion specjalny, z ktérego mozna wydzieli¢ 40 grup spec-
jalnych, kazda po 8-9 os6b. Jednoczes$nie wykorzystuje sie w dziata -
niach 25-30 grup, a pozostate grupy stanowie odwod.

Zadania dla grup specjalnych frontu planuje sie z regudy od 200 km
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w gd*b terytorium przeciwnika na cata gtebokos¢ planowanej operacji.
W strefie od 200 do 300 km moga znajdowa¢ sie roéwniez grupy specjalne
armii, i

lia szczeblu armii wystepuje kompania specjalna, z ktérej mozna wy-
dzieli¢ 12-14 grup specjalnych, kazda po 9-10 osob,

W poczatkowym okresie operacji na tyly nieprzyjaciela przerzuca sie
8-10 grup, a reszte pozostawia w odwodzie.

Zadania dla grup specjalnych armii planuje sie z reguty od 100 do
300 km w gle-b terytorium przeciwnika.

Zaktadajac, ze front w pierwszym rzucie operacyjnym moze posiadac
dwie armi, to z chwila rozpoczecia operacji trzeba bedzie przewiezc
transportem powietrznymi 25-30 frontowych grup specjalnych /200-270
os6b/ oraz 16-20 armijnych grup specjalnych /144-200 os6b/ wraz z bro-
nig osobista, lekka bronig zespotowa, materiatami wybuchowymi i radio-
stacjami.

Rejony wyjsciowe frontowych grup specjalnych beda sie znajdowa¢ od
100 do 200 km, a armijnych od 70-100 ka od rubiezy stycznosci bojowej
wojsk. Uwzgledniajac réwniez gltebokos¢ desantowania grup, trzeba je
bedzie przetransportowa¢ na odlegtos¢ od 170-400 do 400-600 km.

Potrzeby transportu powietrznego do przerzutu grup specjalnych fron
tu i armii obrazuje tabla 5.

Zawarte w niej dane wskazuje, ze liczba zabieranych grup specjat -
nych przez jeden samolot transportowy zalezy od jego typu i1 udzwigu.
Najkorzystniejszym rozwigzaniem, ze wzgledu na spos6b wysadzania grup
specjalnych w ich pasie dziatania, bydoby wykorzystanie zaréwno we fitn
cie, jak 1 w armii 2-3 samolotéw typu AN-12 lub 5-7 samolotéw typu

AN-26,
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TAEHAS

} Typ [I"Liczba Sktad { Liczba Mozldw.l Potrze Potrzeby
1l aamolo | miejec jednej 1 grup I Zoknierzy jliczb. }by sa- samolo-
1tu Iw samo grupy | F w grupach Igr.przimolotéw téw do
[ locie | l.t6 prze przewiez
wiezie ienia
inia grupy
1zokn.
a/ Frontowe grupy specjalne*
[d42 9 ] 89 1T BT AWZOT 23 [ 23 |
[NBi © 189 T BDj ADZOP 4 j 8I10f 910 j
fli-kU] 22 %89 j B3 j ZDBZ0| j '8iI0 9127
N2 ] J J BDj D20 1 j 72U B |
b/ Armijne grupy specjalne*
1AN-12 1 91 1 9-10 16-20 1 144-200
1AN-26 i 40 j 9-10 16-20 1 144-200 4 14-5 4-5
ji-14 24 j 9-10 16-20 j 144-200 2 j 6-8 8-10
JAN-2 1 12 I 9-10 16-20 j 144-200 1 i 12-17 [ 16-20

Powietrzne desanty operacyjne sktadaja sie przewaznie z pododdzia-
46w /oddziatéw/ wojsk powietrzno-desantowych, W niektérych sytuacjach
z desantami ze sk#adu brygady powietrzno-desantowej /BPD/ moga wspod-
dziata¢ desanty organizowane przez wojska zmechanizowane, desanty mor-
skie oraz operacyjne grupy manewrowe frontu czy armii.

Typowym operacyjnym desantem powietrznym jest desant w sktadzie BPD,
ktéra zazwyczaj wykorzystuje sie w catosci. Niekiedy jednak, w okreslo-
nych sytuacjach operacyjno-taktycznych mozna wydzieli¢ ze skdadu BPD
oddziaty /pododdziaty/ w celu wykonania samodzielnych zadan bojowych.

Wychodzac z zatozenia, ze desant operacyjny bedzie w sile BPD, to do
desantowania zostanie wydzielonych 4762 zoinierzy i 222 samochody o0so-

bowo-terenowe. Z kalkulacji wynika, ze daozny ciezar ludzi i Srodkéw
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walki wyniesie okoto 2060 ton .Do desantowania sprzetu technicznego
i Srodkéw walki metode zrzutu potrzeba bedzie ponadto 549 szt.platform
typu P-7 oraz 83 sztuki platform typu PGS.

Og6Inowojakowym oddziatem taktycznym BPD jest batalion powietrzno-
desantowy /bpd/. W skdadzie batalionu wystepujg kompanie szturmowe,ba-
terie artylerii i inne pododdziaty. W wypadku uzycia bpd do dziatan sa
modzielnych na tykach przeciwnika, niezbedne bedzie przewiezienie ti"as
portem powietrznym 714 zod#nierzy, 74 pojazdy osobowo—terenoweZ/ x inny
lekki sprzet. Na wyposazeniu batalionu znajduje sie 9 platform desan-
towych. taczny ciezar ludzi, sprzetu i Srodkéow walki bpd wynosi okoto
700 ton.

Desanty powietrzne wydzielane z wojsk zmechanizowanych mogg réwniez
prowadzi¢ dziakania bojowe samodzielnie na tytach przeciwnika.Najczes-
ciej bedg. wysadzane w sile od kompanii /kpz/ do batalionu, piechoty zme
chanizowanej /bpz/. Nieodzownym warunkie do wysadzenia takiego desantu
jest koniecznos¢ znalezienia lub uchwycenia na terenie przeciwnika lot
niska lub ladowiska.

W przyiJadku desantowania bpz zaistnieje potrzeba przewozu transpor-
tera powietrznym 421 zodnierzy oraz okoto 135 jednostek sprzetu tech -
nicznego i Srodkéw walki, a w tym 34 pojazdy mechaniczne.

Operacyjne desanty powietrzne wysadzane sa na gkebokosci od 150 do
200 km. Przewiduje sie, ze bedag one prowadzi¢ dziatania bojowe na te-
renie przeciwnika przez okres 2-4 dni. Potrzebna gtebokos¢ wprowadza-
nia tych desantéw powoduje, ze do przewozu ich sit i Srodkéw moga byc
wykorzystane jedynie samoloty AN-12 i AN-26, Uwarunkowane jest to ich
mozliwosciami taktyozno-technicznymi .

Minimalna potrzebna liczba samolotéow typu AN-12 i AN-26 przewozu
BPD zawarto w tabeli 6,

1/ Album schematow etatéw cwiczebnych ogdlnowojakowych zwigzkow tak-

tycznych, Cz, 111, Wyd, Sztab Gen.WP-Zarzad 1V. 1986r, - schemat 217.
2/ Tamze, str,218.



Natomiast potrzebna liczbe $Smigtowcédw transportowych do przewozu

taktycznego desantu powietrznego w sile bpz zawarto w tabeli 7.

TABELA 6%/

Orientacyjne potrzeby samolotéw transportowych do
desantowania sposobem zrzutu spadochronowego typowych

pododdziatéw i1 oddziatéw BPD.
%°  teczna 1Y) Potrzeby | Liczba s-téw AN-12B!
ey Mmasa_lu- o' tary desaaj lub AN-26 potrzebn,
Pododdziat S { dzi 1 Sr. -~ fie © towej desantowania
/oddziat/ g o walki nport e Y,
o] 8 B /kg/ ﬂ »b a 1 T oM
406 Y 17 i il
%4 B h g N
JU. T] JEL i
L —2 1L
Komp,szturm. 112 40 080 5 ~ -
Baterta moz, 58 39 400 17 1 8 10 1.9 60 30
Bateria art,
ppanc. 40 840 22 | 13 1,7
Pluton plot. 8 720 ~
Batalion pow.i
desantowy 361 000 193 11,6
1
Dyw.art.miesz. 215 000 T2,*0
Dyw.art.plot 58 800 7.5 T,"?
Komp.4aczn. T0"86'0 ** 10 10 7 5,5
Komp.sap. 68 T60 2207 | 20*"” 2,6 10,0
_____ y/P— L
Komp.chem, 32 640~
Komp. rozp. ~3 740~ 24 120
*Komp.med. 17 780 2,0 2,5 3,0
z6%,zab.mat. 47 800 48 4,7 8,0 11,7
P
{8 "7 2 128 220 1535 107 {70,8 P40,5 2128 158"

1/ Podstawowe wskaZniki.Op.cit.atr 165,Album schematéw éwiczebnych
og6lnowojskowych ZT.Cz.11_.Nr bibl.022235,Wyd.Szt.Gen.WP/Zarz,VI1-
1986.Wystepuje roézne dane niz zawarte w tabeli,R6znice dot.gtownie
stanu osob.i se minimalne w poszczeg.pododdz.BPD,nie majece znaczne-|
go wptywu na potrzeby transp.lot.Ponadto w tabeli uwzgl.tylko pod-

oddziaty typowe wybrane do desantowania.

2/ Uwzgledniono 4 bataliony powietrzno-desantowe.
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TABELA 7

Llozba smigtowcédw ts"ansportowych potrzebna do
przewozu taktycznego desantu powietrznego w
sile bpz /wariant/.

IDeBantowa- g o4y __n_oonl,- j
Iny podod- nia
Idziat 1 wych

1 Etatowy Dwa plutony ppanc }Zgrupowanie 1
I batalion
piechoty
zmechani- rzy 120 mm /z in- |pIm 120 mm
zowanej nego bpz/,pluton }drsap,drr,drs

saperéw z kompa- |drk,dowédz,
nil saperé, pn, b U,plplot
piutonprozpognaw | BZ#Q P B
czy z kompanii | drg,od#6d bpz

rozpoznawczej puk 1/, |, « /

ku zmech.,druzy- “"drrsk

na rozpoznania ska

zen, druzyna sa- ,—— - — — — ~

nitarna Zgrupowanie 2 Mi-8
2 kp/baz 3pl/ Mi-8
plppanc,plm Mi-6
120 mm,
dr8ap,drr,drs MI-6
Zgiupowanle 3 Mi-8

ok.

3 kp,plppanc 25 Mi-8
pIm,120 mm Mi-6
drsap, ,drs Mi-6

Podstawowe wskazniki.,Op.eit. str.168,



2.2. Potrzebj transportu powletranego w zakresie dowozu_do_wo.lgk

Srodkow materiatow2ch_~orazewakuigo™i_porazon2£~i_chor2ch.
Problem zabezpieczenia materiatowego wojsk Walczacych w oder-
waniu od sit gtéwnych przez lotnictwo transportowe mozna rozpatrywac
jako zabezpieczenie materiatowe wojsk walczgcych w okrazeniu.

Z analizy warunkéow dziatania wojsk w giebi operacyjnej nieprzyja -
cielg wynika, ze zaopatrywanie ich droga powietrzna moze okazacC sie
konieczne juz w trzecim lub czwartym dniu dziatan bojowych.Wynika
z tego, ze na poczatkowy okres dziatan /2-4 dni/ $Srodki materiatowe
beda zgromadzone w pododdziatach i oddziatach. W tej sytuacji na ko -
lejne dni dziatan walczacym w oderwaniu od si+ gkoéwnych wojskom,trzeba
bedzie dostarcza¢ transportem powietrznym Srodki materiatowe niezbedne
do zycia i1 prowadzenia walki. Najkorzystniejszym bytoby dostarczanie
Srodkow materiatowych przez transportowe statki powietrzne na lotnis-
ka 1 ladowiska rozmieszczone wewngtrz ugrupowania walczacych wojsk.O
ile zaopatrywanie wojsk walczgcych na tytach nieprzyjaciela przy uzy-
ciu Smigtowcéw transportowych w zasadzie nie bedzie w zakresie lado -

wiskowym napotykato na wieksze trudnosci, o tyle wykorzystanie samolo-

1/ Czas trwania samodzielnych dziatan bojowych wojsk,np.powietrzno-
desantowych uzalezniony jest kazdorazowo od otrzymanego zadania
ijCNWX}),aktywnoéci nieprzyjaciela w rejonie dziatania desantu,a
takze dziatania oddziatow wydzielonych,operacyjnych grup manewro-
wych podazajacych w celu potaczenia sie z desantem,z zamiarem roz-
winiecia jego sukcesu. ) ) } ;
Doswiadczenia z Il wojny Swiatowej oraz wojen lokalnych wskazuja,
ze czas samodzielnych dziatan bojowych wojsk powietrzno-desantowych
zawarty bedzie w granicach od kilku godzin do 3 dni,np.amerykanskie
Jjednostki kawalerii powietrznej w Wietnamie P#d.dziataty od jednego
do 3 dni. Czas trwania dziatan bojowych izraelskich batalionow spa-
dochronowych ksztattowat sie w granicach od 4 do 36 godzin,a brytyj
ski batalion spadochronowy uzyty w rejonie Port Saidu w 1956 roku
walczyt samodzielnie dwie doby.Natomiast francuskie bataliony pow.-
desantowe ok.1,5 doby,w sytuacji aktywne%o przeciwuderzenia garni-
zonu egipskiego.W 1973 r. egipscy spadochroniarze dziatali samodz.
od 1-3 dni,z tego 1 dzien » rejonie linii Dar Lewa oraz 3 dni w
gtebi ptw.Synaj,gdzie atakowali izraelskie brygady pancerne.lotnis-
ka,porty zaglebia naft.Syryjski batalion pow.-des.stoczyt boj w re-
jonie gory Slerman,po czym zostat zluzowany przez marokanska bryg.
piechoty.-""Dziatanie bojows lotnictwa na korzys¢ desantéw powietrz,
w operacji zaczepnej armii"~.Wyd.ASG WP 1980r. , sbr. 29.



tow tranoportowych do tego celu warunkuje uchwycenie przea wojaka lot-
nisk,

W kazdym wypadku dowéz $Srodkéw materiatowych transportem powieli z-
nym do wojsk, powinien by¢ zwigzany z ewakuacja sit i1 Srodkéw z rejo-
nu dziatan bojowych.

Samoloty transportowe wrazie braku lotnisk nogg w koniecznych sy-
tuacjach dokonywa¢ zrzutu fadunku bezposrednio na zrzutowiska potozo-
ne wrejonie zaopatrywanego oddziatu lub 2zwif>zku taktycznego.

Potrzebj”~ransgor tu_2owie_"znego”~d o~ dowozu~$rodkow

materiatowych, wgj.skom dziatajgcym na terenle_niegrz™aciela

a/ Potrzeby ,dla_bryga™ ~powietrzno-desantowej_/BPD/,

Z przeznaczenia BPD wynika, ze powinna ona mie¢ mozliwosci do sa
modzielnego prowadzenia dziatan bojowych przez okres 2-4 dni i na ten
czas zabiera¢ Srodki materiatowe,

Z pordwnania potrzeb oraz mozliwosci zabrania zapaséw ruchomych anu
nicji przez BPD wynika, ze*pod koniec trzeciego dnia walki na terenie
przeciwnika /w okrazeniu/, brygadzie powinno sie dowiez¢ Srodki ma -
teriatowe co najmniej na jeden dzieh dziatan to znaczy okoto 1,5 jo
amunicji strzeleckiej, tylez amunicji artyleryjskiej i mozdzierzowej
oraz 1 jo przeciwpancernych pociskéw kierowanych. Wynika z tego, ze
nalezatoby przetransportowaé¢ 46 283 kg amunicji strzeleckiej, okoto
21 170 kg amunicji mozdzierzowej i artyleryjskiej i 4312 przeciwpan -
cernych pociskéw kierowanych, co razem stanowi okoto 71 765 kg.Uzwgled
niajgc normy zatadowcze samolotéw, to do przewozu tego +adunku potrze
ba 13 samolotéw AN-26 lub 6 samolotéw AH-12,

Najczesciej jednak wysadzany bedzie desant w sile bpd, Dowdézgc do

batalionu 0,5 jo amunicji strzeleckiej, 0,5 jo amunicji mozdzierzowej
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i artyleryjskiej, 1 jo ppk i 1 jo amunicji przeciwlotniczej /plot/
trzeba bedzie przewiez¢ 4adunek o masie 16 395 kg. Dokona¢ tego mozna
6 samolotami AW-26 lub 1 samolotem AW-12 i 2 samolotami AN-26,
Wykorzystujac sSmigtowce do dowozu ww ilosci amunicji dla BPD lub
bpd odpowiednio potrzeba bedzie /uzwgledniajac taktyczny promien dzia

+ania 200 km/ 29 Mi-8 lub 12 Mi-6 1 7 Mi-8 lub 3 Mi-6.

b/ Potrzeby_ _Srodkéw_materiatowy2h ~dla_d2Wiz~i_zmechanlzowanejj~dj;wizj|i
gancerne” i brjgad® gowietrzno-desantowe”.

Czesto rozpatrywane sa sytuacje taktyczno-operacyjne na polu
walki w ktérych oddzialy, zwigzki taktyczne, a niekiedy i operacyjne
prowadzg dziatania w oderwaniu od zasadniczych zgrupowan uderzeniowych.
Sytuacja taka moze nastgpi¢ w wypadku ich dziatania w skkadzie OGM ,
walki w okrazeniu lub innych sytuacjach, w ktérych komunikacja lodo-
wa /morska/ jest z tymi oddziatami /zwigzkami/ okresowo przerwana.

Zaistnieje wowczas pilna potrzeba dowozu do nich $rodkéw materia-
towych. Dowdz ten bedzie mozliwy jedynie z wykorzystaniem transportu
powietrznego. Historia Wojen, szczeg6lnie 1l wojny Swiatowej /blokada
lieningradu przez wojska hitlerowskie, okrgzenie armii Paulusa,itp./
wskazuje, ze state zaopatrywanie wojsk w okrazeniu nawet w minimalnym
zakresie, zapewnia im przetrwanie, a niekiedy wyjscie z okrazenia.

Dobowe potrzeby ziwazkéw taktycznych w zakresie Srodkéw materiator
wych sa znaczne /tabela 8™/. Jednak dla przetrwania mogg one hy¢
zmniejszone o 50-60". W takiej sytuacji, potrzeby samolotéow/smligiow-
cow/ transportowych do przewiezienia srodkow materiatowych zwij.zkom
taktycznym /operacyjnym/ znajdujacym sie w okrazeniu zawiera tabela 9.

Potrzebne liczby samolotéw i1 Smigtowcow do przewozu zawartych w ta

beli 8 1 9 ilosci sSrodkéow materiatowych, przedstawia tabela 10.

v Vadeggcum oficera stuzb tytowych_Wyd.ASO WP, Warszawa 1979r,
str.48,



Istotnym problemem, ze wzgledu na swe specyfike, jest dowéz do wojsk
znajdujecych sie w okrezeniu paliwa i smaréw, W zaleznosci od mozli-
wosci 1 potrzeb, paliwo moze by¢ przewozone w kanistrach, beczkach lub
zbiornikach. W zaleznosci od wykorzystywimegd pojemnika, $migtowce
/samoloyt/ moga przwwiezd okreslona ilos¢ paliwa 1 smardw.

Liczbe sSmigtowcow Mi-8 i MI-6 do przewiezienia paliwa pododdziatom

/oddziatom,zwigzkom/ wojsk ladowych przedstawia tabela

TABELA 8

Srednie potrzeby dobowe $rodkéw materiatowych

zwiazkéw taktycznych 1 operacyjnych.

Nazwa Srodka Srednie potrzeby dcibowe w tonach j
materiatowego

DPanc 1 BPD A/5 dyw/ 1 APanc/3 dyw./ |
Amunicja 325 230 1550 T 1200 J
Paliwo 375 i 10 2150 i 1400 1
Zywnos$é . 20 1 10 100 i 60 J
. R (| -1
Inne 100 1 6 500 1 400 "1
Razem na dobe 820 N 256 4300 J 3060 J

TABELA 9

Minimalne potrzeby dobowe $rodkéw materiatowych
zwigzkéw taktycznych i1 operacyjnych /srednio
zmniejszone o 50 - 60" /

Amunicja 162 - 105 15138] 775930 | 600720 j
Paliwo 185 - 225 g T 105120 700840 J
Zywnosé 10 - 12 “TT ) ET-Td' | TolTg"” J
Inne 50 - 60 “T-T | ™s50-3001~ 200240 |

Razem na dobe 407-492 ToI-TsT 1 "150T580 j 15301840 i
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TABELA 10

Potrzebne liczby samolotéw i Smigtowcéw do przewozu
ilosci Srodkéw materiatowych zawartych w tabeli 819 .

Nazwa Liczba Srodkéw transportu powietrznego
ZT i Z0 /ciezar przewozonego +adunku/
1 4-U.AN-12 iAX:26  mo-2 . Mi-6
1 2 t 10 t 5t 1t 8t
DPanc 1 DZ 203-246 41-50 82-100 38;_ 51-62
64-77 13-16 26-32 128- 16-20 32-39
BPD
154
A/5dywiz./ 1975- 215-  430- 2150-  268-  537-
1290 258 516 2580 322 645 »
APane 765- 153- 306- 1530- 192- 383- 1
/3 dywizja/ 920 184 3368 1840 L 230 460 1

Jak wynika z powyzszego zaktadajac, ze samoloty i Smigtowce moga
wykona¢ 2 rejsy w ciegu doby, dla dywizji trzeba wydzieli¢ 40 -50 samo
lotow AN-12B lub od 50 -60 Smigtowcow Mi-6. Natomiast dla BPD oo 13-16

samolotow AN-12B, 26-32 AN-26 i1 16-20 Smigtowcow Mi-6, 32-39 sSmighowcow

Mi-8 lub Mi-17.

TABELA 11

Potrzeby $Smigtowcéw do przewozu mps.

1 o 1 Smigtowiec Mi-3 /s/1/ | Smigtowie Mi-6 /s/1/
5 .
4o ! O Rodzaj przewozonego zbiornika .
| 1 -
(0]
Yo i EO'\C/)I zTszT-28 | Beczki  } Kanistry | ZTSzT-28 76D B ]
0 ) w1 { 2001 1 201 |
TiT) i X) ©
o'd 10 - -
o iaw | Typ wozu bojowego
4
[ jT-55jT-72jP-55i T-77-55 T-72] T-55T¢-72 | 7-571" "V72 *j
kcz
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2.3. Potrzeby tfaneyortu powietrzne™o do zabe8pleczepla_dziaktan
"SIEVZEN-2E8512SE2N- FE212iHi.
w wo,lskach lotniczych frontu /WLP/ transport lotniczy moze byc
wykorzystywany do realizacji nastepujacych zadan:

- rozpoznania 1 wyszukiwania terenéw pod budowe lotnisk;

- rozpoznania lotnisk;

- dowozu zelaborowanych rakiet p-p do lotnisk, na ktérych brak
jest stanowiska elaboracji rakiet;

- przewozu sztabdéw i personelu technicznego putkéw lotnictwa;

- przewozu czesci sit i1 Srodkéw rzutédw zabezpieczenia naziemnego
na wyspy, itp;

- dowozu Srodkéw, materiatowych na lotniska.

Wiekszos¢ wyzej wymienionych zadan oddziaty lotnictwa WLF realizu-
je wkasnymi samolotami transportowymi, z reguty se to samoloty AN-2.
Do rozpoznania terenu pod budowe lotniska lub rozpoznania lotniska ope
racyjnego potrzeba 1-2 rejsy samolotu AU-2 i wykonanie tych zadan nie
nastrecze trudnosci. Istnieje jednak zadania, do ktérych realizacji
trzeba uzy¢ znaczne ilosci transportu powietrznego lub samoloty takich
typéw, ktorych nie ma w oddziatach lotnictwa. Do zadan tych naleza:
dow6z Srodkéw materiatowych na lotniska, do ktdorych nie ma mozliwosci
dowiez¢ Innym transportem /w okrazeniu, na wyspach, w OGMAIF, przewdz
czesci sit rzutow zabezpieczenia naziemnego oddziatéw lotnictwa na wys
py, dowéz zelaborowanych rakiet p-p na lotniska operacyjne/.
Wykorzystanie transportu powietrznego do przewozu czesci sit i Srodkéw
rzutu zabezpieczenia naziemnego moze mie¢ miejsce w wypadku utworzenia
bazy techniczno-tytowej na lotnisku /ladowisku/ znajdujacym sie na wys
pie lub na lotnisku /ladowisku/ przechwyconym od nieprzyjaciela i utrzy
mywanym przez wojska whkasne, a bedece w oderwaniu od si+ gtéwnych,np.

OGMAIP.

63



Zestawienie niezbednego sprzetu technicznego zabezpieczenia lot -
niskowo-technicznego /grupy zabezpieczenia lotniskowo-technicznego/,
wydzielonego z rzutu zabezpieczenia naziemnego, ktéry nalezatoby prze-
wiez¢ transportem powietrznym oraz potrzebna ilos¢ samolotéow lub $Smig-
+owcéw zawarto w tabeli 12.

Wynika z niej , ze do przewiezienia sprzetu ciezkiego /gtdéwnie po-
jJjazdoéw mechanicznych/ ze wzgledu na ich gabaryty, mogg by¢ uzyte tyl-
ko samoloty AN-12B lub $migtowce Mi-6. Z analizy tresci tabeli wynika,
ze do przewiezienia wymienionego sprzetu potrzeba bedzie 3 samolotow
AN-12B.

Rzuty zabezpieczenia naziemnego putkéw lotnictwa maja mozliwos¢ jed
norazowego przewozu Srodkéw materiatowych na 2,"j - 3,5 putkololéw.0z-
nacza to, ze zapewniaja one zabezpieczenie dziatan rzutéw bojot/ych put
kow na jedna dobe. Natomiast sSrodki na kolejne dni dziatan rausza byc¢
dowiezione.

Srodki materiatowe dla putkéw lotnictwa frontowego dowozone sa na
ogot z brygady zabezpieczenia materiatowego WLF/BMZ WLP/, ktdre, dyspo
naje jednoczesnie odpowiednim transportem,

W dziakaniach lotnictwa w operacjach frontowych, a szczegélnie w
operacji zaczepnej frontu, nalezy przewidywa¢ sytuacje, w ktéryoh uzy-
cie transportu powietrznego do dowozu s$rodkéw materiatowych dle lot -
nlctwa w systemie tytéw lotniczych, bedzie nieodzowne. Sytuacja taka
moze zaistnie¢ w zabezpieczeniu technicznym i tytowym dziatan *ojowych
lotnictwa wspierajacego i1 ostaniajgcego,np.t dziatania operacyjnych
grup manewrowych /OGM/, Tempo dziatan OGM z jednej strony, z diugiej
zas mozliwosci dziatania lotnictwa /potrzeba tyktycznego promienia/
wspierajacego i1 ostaniajgcego oddziaty i1 zwiszki taktyczne OGM spowo-
duje, ze czestotliwos¢ przebazowan tego lotnictwa bedzie wieksza niz
w warunkach "normalnych” dziakali;, wykonywanych na rzecz zasadniczych

sit wojsk ladowych operacji zaczepnej frontu. Istnieje mozliwos5 wyko-
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Zestawienie danych gabarytowych pojazdéw mechanicznych 1 urzadzenh

grupy zabezpieczenia techniczne —Ictniskowegc pudlcu lotnictwa

przeznaczonej do przewozu transportem powietrznym*

Rodzaj urzadzenia

1/

Typ

Dystrybutory paliwa 4,5 n | STAR-660

Samochéd ciezarowo-szosowy

/ciezar.-teren,/
Dystrybutor tlen.

Dystrybutor powietrza

Sprezarka powietrza
AKS lub PLO

Samochéd sanitarny

Samochéd osobowo-terenowy
Radiostacja blizsza
Radiostacja dalsza
Samochéd ppozarowy
Zbiorniki

ZGP-25A
Dystrybutor oleju
Kuchnia potowa

Razem potrzeby

STAR-660

Zi+-130
i STAR-660
-U- [ —_
?pa-205

UAZ

STAR-25

ZGP-25A

SxiUI.-0C.w-

KP-340

NN T

1

ddugosc
/uma/

6534

6530

6700
6534

4850

4360

4360
4360

6725

6534
2280

1/ Katalog pojazdéw mechanicznych stuzby czodtgowo-samochodowej

Sygn.Panc,-Sam,210/74.

Warszawa 1975r.

Wymiar | ciezar Ciezar Ciezar
2 ., "i urzadzenia +adunku zatad.
I ezerokoscl wysokosc niezatadow, kg kg
1 /mm/ n /mm/ K
g
2270 2485
j 2400 i 2485
2350 6600
2270 3600 9400
1910 1220 4200 4200
1940 2090 1900
1785 1325
1940 j 2090 ) 1900
A
1900
3300 700 290 j 20 000 20 290
#
*JLI
485 500C
N4 -
1830 2085 1300 ~ 310 1610

Wyd.MOK /Szefostwo stuzby czotgowo-samochodowej .

TA3ELA 12

Liczba
urzed.zen
podlegaj,
przew.

Szt.
S,AR-12

«B)
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rzyetania lotnisk wysunietych, lecz i tam musza by¢ zapewnione warun-
ki do prowadzenia dziatan bojowych przez stworzenie odpowiedniej ba-
zy materiatowej. Na wysunietych lub nowych lotniskach bazowania,zao
patrzenie dla lotnictwa powinno by¢ dostarczone wczesniej, tzn.przed
wydadowaniem na nich rzutéw bojowych.

JesSli chodzi o Srodki materiatowe, to trudnosci w ich dowozie dla
lotnictwa mysliwsko-bombowego stwarzaja t paliwo lotnicze, bomby i
zbiorniki dodatkowe, natomiast dla lotnictwa mysSliwskiego: rakiety,
paliwo lotnicze. Srodki te sa zuzywane w duzych ilosciach.

Potrzeby S$rodkéw materiatowych do zabezpieczenia dziatan bojowych
jednego putkolotu réznego rodzaju lotnictwa oraz potrzebna liczbe sar
molotolotow okreslonego rodzaju samolotéw lotnictwa transportowego do

ich przewozu, zawarto w tabelach 13 i 14.
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Analizuj90 zadania lotnictwa transportowego i umiejscawiajo0 je w
odpowiednich okresach operacji frontowych, umozliwido na sprecyzowanie
konkretnych potrzeb przewozowych tego lotnictwa do wykonania wkasciwych
dla danego okresu zadan oraz wskazanie okreséw wzmozonego zapotrzebo-
wania na lotnictwo transportowe. Potrzeby te zostaty okreslone w to -
nach, z uwzglednieniem dobowych strat sanitarnych, sprzetu techniczne-
go i Srodkéw materiatowych™™w wojskach, do ktdérych przewéz ten bedzie
realizowany i przedstawiono w formie wykreséw na schematach /rys.4,5,
6/.

Na podstawie powyzszego zostaty zestawione w tabeli potrzeby
ilosciowe okreslonych typéw statkéw powietrznych do realizacji tych
zadan,

Z tabeli wynika, ze potrzeby lotnictwa transportowego do zabezpie-
czenia dziatan bojowych beda znaczne 1 w okresach wzmozonego zapotrze-
bowania moga osigagna¢ wielkos¢ okoto 400-4M0 saraolotolotéow typu AN-26
i odpowiednio mniej, bo na okoto 50% liczby samolotolotéw AN-26 potrze
ba bedzie do wykonania tych zadan przez samolotj”~AN-1PB.

Do wykonania zadan realizowanych w operacjach frontowych przez sSmig
+owce transportowe w okresach wzmozonego zapotrzebowania, potrzeba be-
dzie okoto 98 Sraigtowcolotéw Mi-8 /Mi-17/ lub okoto 40 Sraigtowcolotéw
Mi-6.

1/ Wielkos¢ /procent/ przewidywanych dobowych strat sanitarnych,
sprzetu technicznego i1 Srodkéw materiatowych okreslono, stosujac
wskazniki tych strat zawarte w ™ademécum oficera stuzb tytowych”,
wyd.ASG WP 1979r.,str.183, 185-189,191-197.

Straty te okreslono tylko w waruankach dziatan z uzyciem broni
konwencjonalnej .
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3. OCENA MOZLIWOSCI LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO W ZABEZPIECZENIU
ZADA?T TRANSPORTOWYCH OPERACJI FRONTOWYCH.

3.1. Struktura orgabDlzacylna_lgtnletgg_transportowgso.

Mozliwosci ekonomiczne kra;)u powodujg» *e posiadany przez
nas transport powietrzny przedstawia sie skromnie. Ogoélnie rzecz uj-
mujac, posiadane powietrzne statki transportowe zgrupowane sa w naste
pujacyoh strukturach*

- w Wojskach Lotniézych Frontu;

- w Polskich Liniach Lotniczych;

- w poszczeg6lnych aeroklubach;

- w organizacjach agrolotniczych;

- w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych /MSW/;

- w innych strukturach.

Wojaka Lotnicze Frontu maja dwa pulki, w tym jeden samolotéw trans
portowych i jeden Smigtowcow transportowych. Niezaleznie od tych dwoch
putkéw w WLP znajduje sie 36 splt. M”Ponadto w poszczegdlnych pudkach

1/ 36 splt przeznaczony bedzie podczas wojny gioéwnie do wykonywania
zadan na rzecz Komitetu Obrony Kraju. Zadania transportowe na
korzys6 frontu beda mogty bys wykonywane tylko w sytuacjach ko-
niecznych, ze zgoda KOK.Samoloty tego pudku-typowo pasazerskle-
moga by¢ wykorzystywane gdéwnie do przewozu ludzi,tadunki mozna
w nich przewozi¢ w komorach #adunkowych lub po Wymontowaniu fo-
teli, /konsul tacja w DWL i 36 splt/.
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lotnictwa znajduje sie kilka samolotéw transpoirtowych,

Polski© Linie Lotnicze /PLL "LOT”/ posiadaj®© tfanspoldrt powietrzny
zgrupowany na kilku lotniskach pasazerskich. Czynnikiem ograniczajgcym
petne wykorzystanie mozliwosci przewozowych tych samolotow,sg 4adunki
o okreslonym ksztakcie i zbyt duzej objetosci. Uniemozliwiaj®© one o0si®O
gniecie optymalnego obciagzenia i wypednienia przestrzeni +adunkowej na
molotéw. Wphywaj© tym samym na rodzaj przewozonych przez nie #adunkéw.

Na bazie PLL "LOT" planuje sie w okresie wojny zmobilizowa¢, plt.™M
prawdopodobnie bedzie on sktadat sie z trzech.eskadr wyposazonych ko-
lejno: w samoloty I4-62, JN\H-24 i 14-18 /obecnie wymieniany na TU-134A/,

Lotnictwo transportowe znajdujgce sie w pozostatych strukturach lot
nictwa /MSW, aeroklubach, organizacjach agrotechnicznych/ ma w wyposa-
zeniu przede wszystkim samoloty AN-2, Wilga, Kruk i Smigtowce Mi-2.
Przeznaczone ono bedzie w okresie wojny do zabezpieczenia dziatalnosci
administracyjnej wojewédztw oraz zadan zwigzanych z obron® cyWilnO,Lot
nictwo to nie bedzie wykonywato na rzecz wojsk frontu zadan, a jesli
zaistnieje taka potrzeba, to w bardzo ograniczonym zakresie.

0goIn® strukture lotnictwa transportowego obrazuje rys.7.

Putk lotnictwa transportowego i pulk sSmigtowcow transportowych podle-
0aj© bezposrednio dowddcy WLP. Sk#adajO© sie one z dowddztw, sztabdéw
pulku, sekcji politycznej, sekcji stuzb, eskadr lotnictwa /smigtowcow/
transportowego, stuzby inzynioryjno-lotniczej batalionu zaopatrzenia
oraz batalionu 4acznosci i1 ubezpieczenia lotéw.

W*putku sSmigtowcéw transportowych, oprécz trzech eskadr Smighowcéw,
posiada klucz smigtowcoéw transportowych, wyposazonych w $Smigtowce Mi-6.

Strukture organiazcyjn®© plt i pst ilustrujo rys.8 1 9.2/

1/ Zadania tego putku w okresie wojny bed© podobne do zadan wykonywa-
nych przez 36 plt.
Patrz* wyjasnienie 1, str.78.

2/ Struktura organizacyjna plt i pst zgodnie z etatem nr T/005 i nr
T/004 zawartymi w "Albumie schematow wojak lotniczych™.
Wyd_MON, 1986 r., str.12 1 14.
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Eakadfy samolotéw /sSmigtowcow/ transportowych przeznaczone sa do
wykonywania bezposrednio zadan pulku. Kazda.z eskadr plt sktada sie
z dowoddztwa, czterech kluczy eksploatacji samolotéw, klucza eksploa-
tacji sprzetu, klucza urzadzen radioelektronicznych, a ponadto w es-
kadrze wyposazone w samoloty AN-26, znajduje sig klucz eksploatacji
uzbrojenia lotniczego.

Natomiast W skkad kazdej eskadry sSmigtowcédw transportowych wchodzi
dowoédztwo, trzy klucze s$mightowcéw transportowych, trzy klucze eksploa
tacji Smighowcow, klucz uzbrojenia lotniczego, klucz eksploatacji os-

przetu i klucz eksploatacji urzadzen radioelektronicznych.

3.2. CharakterjfBtjka_trans£orj*”£owietrzn0go.

W skd#ad lotnictwa transportowego wchodzg samoloty réznych ty-
péw i réznych generacji. W miare mozliwosci ekonomicznych zastepuje
sie je lub planuje zastapi6, zwkaszcza Btersze typy, nowoczesniejszy-
mi o lepszych parametrach lotno-taktycznych /zwiekszony udzwiga zasieg,
predkos¢ lotU, dobre charakterystyki startu i +adowania/.Np.samoloty
1+-18 planowane sa zastgpieniem samolotami TU-134A, Smigtowiec Mi-2,
Smigtowcami W-3¥YW. Ze wzgledu na potrzebe samoobrony, wojskowe samo-
loty i1 Smiglowce transportowe wyposazane sa w uzbrojenie.

Orientacyjne potrzeby lotnictwa transportowego do zabezpieczania
dziatan bojowych Wojsk frontu Woperacjach frontowych przedstawia ta-
bela 1s.

Oharakterystke transportu powietrznego przedstawia tabela 16.

3.2.1. Saraoloty _lotnictwa_ transjoortowego.
Samolot AN-26. *

Samolot przeznaczony jest do transportu, gtéwnie Srodkéw materia-

1/ Obecnie nie ma jeszcze W eksploatacji s$migtowca W-3.Prototypy i
oblatane egzemplarze w wersji transportowej charakteryzuje nie
dobrymi parametrami loino-taktycznymi.

82



Schemat

mé&, 7

Strukiura

,otx*aniz:acyjna

Idinidwa tronsportowego PRL W okresie

11P

lir

83






SchemoT

rus.9

5trukTura

organsrQCljjna

pul "ku

bmigfowcow

tranbpor+owLjch

85



TABELA 15

Potrzeby lotnictwa transportowego do wykonania zadanh

w operacjach frontowych.

1 Potrzeby

Rodzaj zadania f s-t6,Smig,do

Diczba ZO w i Og6tem potrz.
I rzucie fron| s-t6,smig/typ/

wykon.zadan. tu } do wyk, zadania
Desantowanie grup speci. 4.5 AN_26 i4-5 AN-26
- Frontowych
- armijnych 7-8 AN-26 2 i1l4-16 AN-26
- - - y l
Desantowanie desantow .
taktycznych w sktadzie: ! i
- kpz 6 Mi-8 lub 2 |12 Mi-8 lub
3 Mi-6 1 6 Mi-6
- bpz 40 Mi-8 lub »80 Mi-8 lub
I 13 Mi-3 i i36 Mi-8 i
} 9 Mi-6 lub i18 Mi-6 lub
16 Mi-6 |32 Mi-6
Desantowanie desantow
operacyjnych:
- ksz | 4 AN-26 Tub T8 AN-26 lub {
N _2-6_AN:;12 I-IrlIg"ANMg_
- bpd I 24-25 AW-26 i48-50 All-26 1
! lub lub
1 1 _ i24;48”"M31 2__,
- BPD 131-139 All-26 N131-139 AN-26
i lub lub
| 66-290 AN-12 66-290 AIN-12
Dow6z Srodkéw materiatowych
dla:
- BPD 26-32 AN-26 26-32 4fj-26
% lub lub
13-16 AN-12
- DPanc, 1)Zmech/0GMA/ 82-100 AN-2M 162i280 AJI-26 j
lub u
41-50 AN-12 82-100 AN-12 |
- bpd 1 6 AN-26lub 12 7\?1-_26_?5@'
1 AN-12 i 2 AN-12 i |
i 2 AN-26 4 AN-26 i
Desantowanie/przew6z/gru-
py zabezp,techn.-lotn. , 35-40 AN-12 35-40 AN-12 i
lotnictwa, 1
Dowdz Srodkéw materiat,dla 98 Mi-8 lub 98 Mi-8 lub ]
ilm /na 3 wyloty/ j 36 Mi-6 lub 36 Mi-6 lub |
1 78 AN-261ub 78 AN-26 lub I
1 37 AN-12 |
Dow6z rakiet dla pira 13 Mi-8 lub 13 Mi-8 lub 1
5 Mi-6 lub 5 Mi-6 lub
5 AE-26 lub 5 AN-26 lub
4 AN-12 4 AN-12
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towych, a po odpowiedniej adaptacji stuzy takze do pfriewozu porazonych
i chorych zoknierzy. W wersji sanitarnej przewozi 39 osOb siedzacych
lub 24 osoby lezace i1 1 osobe personelu medycznego.

Zespot napedowy stanowie dwa silniki AI-24WT, o mocy startowej
2820 KM kazdy oraz jeden dodatkowy silnik turbinowy typii RU-19A 300,

0 ciggu 900 KM, ktéry przeznaczony jest do uruchamiania silnikéw gkéw-
nych oraz do pracy w czasie startu lub w razie awarii jednego z silni-
kéw zasadniczych.

Pojemnos¢ +adowni jego wynosi 60 m , a dopuszczalne obcigzenie pod-
+ogi 800 kG/m™. W skdad wyposazenia dadowni wchodzg* transporter tas-
mowy o napedzie elektrycznym lub recznym i dzwignik z zaczepem o maksy
malnym udzwigu 1500 kG.

Transporter tasmowy i dzwignik przeznaczone sa do zmechanizowanego
zatadunku i1 roztadunku przewozonych Srodkéw. Samolot wyposazony jest
w nowoczesne systemy nawigacyjne 1 #acznosci, umozliwiajace wykonywa-
nie zadan w trudnych warunkach atmosferycznych.

Samolot AH-12
Samolot przeznaczony jest do wykonywania zadan transportowo-de-

santowych. Mozna nim nrzewozl¢ sprzet bojowy, pododdziaty zodnierzy
oraz Srodki materiatowe uforrrlonane w jednostki +adunkowe, a takze zrzu
ca¢ skoczkow, bron i1 zaopatrzenie.

Jest wolnonos$nym goérnoptitem o metalowej konstrukcji. Ukkad goérno-
ptata zapewnia niskie potozenie podtogi +*adowni nad ziemi, przez co
jest ukatwiony zatadunek i roztadunek. Podwozie mozna wyposaza¢ w koka
+ub narty. Zespot napedowy stanowiag cztery silniki turbosmigtowe typu
Al-20K o mocy 4000 KM kazdy lub Al-20M o mocy 4250 KM, Pojemnos¢ #adéw

3, a dopuszczalne obcigzenie podtogi 1500 kG/mZ,

ni jego wynosi 97,2 m
Wyposazony jest on w ncwoczosno systemy nakbrigaoji i 4gcznosci,umozlij

wiajace realizowanie zadan w trudnych warunkach atmosferycznych.
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Samolot AIT-2.

Samolot jeat uzywany w kilku wersjach, miedzy innymit AN-2T w wer-
sji transportowej przeznaczony do przewozu do 1500 kG #adunku lub 12
pasazerow. Natomiast AN-2 w wersji sanitarnej moze transportowa¢ po-
razonych i chorych na noszach pod opieke lekarza.

Samolot AN-2 to wielozadaniowy dwupdat o konstrukcji mieszanej.
Kaddub i szkielet skrzydta se metalowe i pokryte pkdétnem. Moze byc
eksploatowany na matych lotniskach i1 ledowiskach.

Zesp6t napedowy etanowi daiewieci©cylindrowy silnik chiodzony po-
wietrzem, typu ASZ-62JR, o mocy 1000 KM. Samolot posiada komore +adun
kowe o objetosci 12m", ogrzewana cieptym powietrzem i wentylowana za

pomocag specjalnej instalacji.

Samolot 14-14

Przeznaczony do przewozu oséb i1 Srodkow materiatowych, jest wolno-
nosnym dolnoptatem konstrukcji catkowicie metalowej. Zesp6t napadowy
samolotA stanowie dwa silniki ASz-82T, o mocy 1900 KM. Wyposazony jest
w urzgdzenia radiowo-nawigacyjne, umozliwiajace jwgo eksploatacje zsf-
réwno w trudnych warunkach atmosferycznych, jak i w nocy. Moze wyko-

nywa¢ loty z ladowisk trawiastych.

Samolot 14-62

Przeznaczony jest do przewozu os6b. Zespét napedowy stanowie czte-
ry silniki turbowentylatorowe typu NK-8-4, rozwijajece cieg statyczny
10 500 kG kazdy. Dwa z nich wyposazone se w odwracacze ciegu.Rozruch
silnikow odbywa sie przy uzyciu poktadowego agregatu turbinowego.Wypo-
sazenie samolotu stanowiet radiowysokosciowe i meteorologiczne urze -
dzenia radiolokacyjne oraz zdwojony uk#ad automatycznego pilota,pota-
czony z pokdtadowym komputerem nawigacyjnym. Samolot moze kontynuowac

lot przy dwu silnikach, a startowa¢ przy trzech pracujecych silnikach.
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Samolot 14-18

Przeznaoaotiy jest do przewozu os6b. Moze by¢ réwniez wykorzystywac
ny w wersji towarowej. Samolot ten jest woluoiio$nym dolnoptatem o kon-
strukcji catkowicie metalowej. Kabiny cisnieniowe i klimatyzowane umoz
liwiaja lot w zakresie wysokosci do 9000 m. Zespét napedowy stanowie
cztery silniki turbosmigtowe typu AJ-20M,kAzdy o mocy 4250 KM, Wyposa-
zenie pilotazowo-nawigacyjne i radiowe umozliwia eksploatacje samolo-

tu w trudnych warunkach atmosferycznych.

Samolot TU-134A

Przeznaczony jest do przewozu oséb i1 bagazu, W hermetycznej czesci
kadtuba znajduje eib* kabina zatogi, dwie kabiny pasazerskie, dwie ko-
mory bagaSowe,
Zesp6t napedowyt dwa silniki dwuprzepdywowe typu D-30 Il serii z od-
wracaczem ciegu, kazdy o ciegu 6800 kO, Samolot ma instalacje cisnle-
niowo-klimatyzacyjne 1 przeciwoblodzeniowe. Wyposazenie pilotazowo-na-
wigacyjne 1 radiowe umozliwia wykonywanie lotéw zaréwno w dzien,jak 1

w nocy, a takze w zwykdych i trudnych warunkach atmosferycznych.

Samolot Jak-40

Przeznaczony do przewozu os6b- Posiada kabine pasazerska oraz komo-
re bagazowe.

Zesp6t napedowy! trzy silnik? odrzutowe, d"»uprzeptywowe typu AJ-25»
kazdy o ciegu startowym 1500 kO, Dla skrécenia dobiegu, sSrodkowy sll-
nik/umieszczony w tyle kadtuba/ jest wyposazony w odwracacz ciegu.Samo
lot ma podwozie trojkotowe, umozliwiajecc korKsrstanie z lotnisk grun-
towych, Wyposazony«jest on w radar meteorologiczny 1 zdwojone urzadze-
nia radionawigacyjne, a niekdtoére Jogo urzedzeaia se zwielokrotnione,
Samolot AH-24

Zespot napedowy! dwa silniki turbosmigtowe typu AJ-24, o mocy 2550

KM kazdy. Kabiny klimatyzowane i cisnieniowe pozwalaje na lot do wyso-
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kosci 6000 m. Wyposazenie pllotazowo-nawlgacyjne oraz radiowe umozli-

wia eksploatacje samolotu w trudnych warunkach atmosferycznych.

Samolot 1476

Szerokie, szczekowe drzwi 4adowni towarowej i integralna rampa z
tyhlu kadtuba, przeznaczone do zatadunku przewozonych sSrodkoéw,pozwala-
ja przewozi¢ na poktadzie ciezkie jednostki, w tym kontenery stosowa-
ne w transporcie ladowym i morskim. Zespot napedowy stanowig cztery
silniki turboprzeptywowe typu D-30KP, o ciggu 12 000 kO kazdy.Odpowied
nia konstrukcja i mechanizacja skrzydet oraz podwozia umozliwia ed@jlcja

tacje samolotu na lotniskach polowych, o krétkich pasach ledowania 1

startu.

Samolot AW-22

Samolot w wersji transportowej jest przeznaczony do przewozu na du
ze odlegtosci ciezkich dadunkéw, urzadzen specjalnych oraz paletowych
Jjednostek +adunkowych 1 konteneréw.

Zespot napedowy, to cztery silniki turbosmigtowe o mocy 15000 KM
kazdy. Kabina wysokosciowa jest klimatyzowana, co pozwala na lot w za
kresie wysokosci do 12 000 m. W tylnej czesci kadtuba znajduje sie
wkaz do H*adowania przewozonych sSrodkéw. Samolot jest wyposazony w ra-
diolokacyjna stacje meteorologiczna oraz automatyczne ukdady raiiHga -
oyjne.

Samoloty transportowe w stosunku do $migltowcéw maja zalety wyraza-
jace sie w wiekszym udzwigu i zasiegu, wieksza przestrzenia tadunkowa
oraz szybkoscig przelotowa» natomiast mniejsza wrazliwoscig na uszko-
dzenie. Gecha ujemna samolotéw transportowych jest ich przywigzanie do
sprawnej sieci lotniskowej, co niejednokrotnie determinuje mozliwosci
wykorzystania samolotu, jako $rodka transportu powietrznego.

Samoloty AN-12 i AN-26 sa przystosowane do przewozu +adunkéw,posia

daj a petna mechanizacje prac przedadunkowych, a takze sa przystoaowo-
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ne do zrzutu 4adunkéw na apadochronach 1 bez nich«

3.2.2, Smigtowce transportowe ~

Smigtowiec M1-8T
Smigtowiec M1-8T jest Srednim, jednowlrnlkowym $migdowcem

transportowym, przeznaczonym do przewozu ludzi, sprzetu 1 Srodkéw ma-
teriatowych /do wagi 3000 kg/ oraz do wykonywania zadan specjalnych.
Posiada on dwa silniki turbinowe TW-2-117A, kazdy o mocy 1500 KM, In-
stalacja paliwa skkada sie ze zbiornika gtéwnego o pojemnosci 346 kg
i dwoéch zbiornikéw zewnetrznych o pojemnosci 1104 kg. Ponadto w kabi-
nie dadunkowej moze byd umieszczony zbiornik dodatkowy o pojemnosci
710 kg.

Smigtowiec ten moze wykonjwaé¢ zadania zaréwno w trudnych warunkach
atmosferycznych, jak 1 w nocy.lLaduje on na doraznie przygotowanych/lub
nleprzygotcwanych/ ladowiskach, o ograniczonych rozmiarach 1 w trudno
dostepnym terenie,

W kabinie $Smigtowca zamontowana jest wclegarka o ciggu do 150 kg.
Na zaczepia zewnetrznym Smighowiec moze przemieszcza¢ #adunek o ciezag
rze 2500 k5. W wersji sanitarnej przewozi 12 porazonych i chorych le-
zgcych oras 2 osoby obstugi medycznej .

Smigtowiec moze przewiezé 28 oséb. Wyposazony jest w Instalacje prze-

ciwoblodzeniowa 1 ogrzewcza.

Smigtowiec MI-17

Smighowiec Mi-17 jest no<dsza wersja $migdowca Mi-8 o zblizonych pa
ramWtrach # osiagach. Jest on wielozadaniowym $migdowcem, przeznaczo-
nym do transportu ludzi i1 Hadunkéw oraz wykonywania zadan specjalnych.
Smigdowiec ten wystepuje w nztereoh wersjacht bojowej, transportowej,
sanitarnej, desantowej oraz dodatkowo jako udzwig. Smiglowiec w wersji
transportowej moze przewiez5 2117 kg, na odlegtos¢ 495 km oraz 4000kg
na odlegtos¢ 465 km. Zesp6t napedowy stanowie dwa silniki o mocy 2225KM|
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Smigtowiec MI-6

Sttlgtowlec Mi-6 jest ciezkim, jednowirnikowyra Smigtowcem transpor-
towym, przeznaczonym do przewozu ludzi, sprzetu o ciezarze do 8 ton,
Srodkéw materiatowych oraz wykonywania zadan specjalnych. Zakadunek
i wytadunek ciezkiego sprzetu odbywa sie za pomoca wciggarki elektiycz
nej tPG-3 o sile clegu 12 ton. Sprzet do wagi 8 ton nie mieszczacy sie
ze wzgledu na rozmiary w kabinie #adunkowej, moze by¢ przewozony na
zaczepie zewnetrznym smigdowca.Wyposazony jest on w dwa silniki D-250W,
kazdy o mocy 5500 KM. Dzieki swoim whkasciwosciom umozliwiajacym wyko*
nywanie zadan, wykorzystywany jest prawie w kazdych warunkach atmosEe
rycznychi: Dppuszczalne obcigzenie podtogi kabiny 4adunkowej wynosi

2000 kg/m.

Smigtowiec Mi-2

Zespot napedowy: dwa silniki turbinowe typu GTD-350, kazdy o mocy
400 KM. Wyposazony jest na zewnagtrz kadduba w zaczep do przewozu +4a-
dunku 800 kg. Na podktadzie ma urzadzenie dzwigowe o nosnosci 150 kG,
dzieki ktéoremu moze wykonywa¢ zadania ratownicze zarowno na ladzie,
jak i1 nad woda.

Zaleta smigtowcé4w wyrédzniajgca je jako Srodek transportu powietrz-
nego jest to, ze ma on mozliwosci startu i dadowania pionowego,co poz
wala na zatadunek i wydtadunek porazonych i chorych prawie w kazdym te
renie. Mozna do niego zatadowywa¢ ludzi i1 sprzet z minimalnej wysokos
ci. Dzieki tym wkasciwosciom, na sSmigtowce mozna +adowa¢ Srodki ma -
teriatowe wprost z polowych skdadnic, a porazonych i chorych ewakuo-
wa¢ z trudnych odcinkow pola walki do punktéw segregacyjnych lub bez-
posrednio do szpitali.

Ujemna cecha s$migtowcéw transportowych / w pordéwnaniu do samolotow/
jest ich mata predkos¢, mniejszy zasieg, duza wrazliwos¢ na uszkodze-

nia spowodowane ogniem broni przeciwlotniczej,a takze kilkakrotnie wyz
sze koszty eksploatacji.
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3.3. Analiza mozliwo3ci_traa8£or_tu~gowietrznego_w_wjkon2Wani”
NgEESEI2E5E215 1£1S-S2-M2H2N-22127 2 FESES2152K . ££221£52214"
Mozliwosci wykonania zadan przez lotnictwo transportowe WL
/pst i plt/, zwnare inaczej mozliwosciami bojowymi lotnictwa transpor-
tonego, okreslajg oczekiwane rezultaty jego dziatan, ktére mozna osigg
na¢ podczas wykonywania zadan w okreslonych warunkach i ustalonymi spo
sobarai dziatann bojowych.

Mozliwosci bojowe lotnictwa transportowego okreslajg trzy grupy
wskaznikéw. Grupy wskaznikéw oraz ich skkadowe, zamieszczono w tabeli
17. Naleza do nich wskaznikit przestrzenne, czasowe, przewozowe 1 0g-
niowe.

Zasiggjj™ gromien dziatania i glgbokos¢ bo™owego_oddziatjrwania_

Lotnictwo transportowe WLF wykonuje zadania bojowe na odlegtosct

- pelnego zasiegu samolotéw /Snigtowcow/ transportowych, gdy mozli-
ve jest uzupetnianie zbiornikéw samolotéw /Smigtowcdw/ paliwem na lot-
niskach /lgdowiskach/ wyladowczych;

- przewyzszajgca zasieg samolotow /Smigtowcdw/, gdy istnieje mozli-
wos¢ uzupetniania zbiornikbw paliwa samolotéw /$Smigtowcow/ na lotnis-
kach tranzytowych /przelotowych, rejsowych, posrednich/;

- taktycznego promienia dziatania, gtéwnie wczasie wykonywania lo-
tow nad terenem nieprzyjaciela i nad morzem

- zasiegu,, czy taktycznego promienia dziatania, obliczona wedlug
potrzebnej alrtualnie trasy przelotu do wykonania zadania, zwigkszajgc
w ten sposéb udzwig samolotow /Smigtowcow/ kosztem zabieranego paliwa.

Mozliwosci przestrzenne lotnictwa transportowego warunkonet«e sa
wszystkimi tjpami samolotow /Smigtowcdw/, bedacych wwyspoazenlu plt
/pSt/, ciezarem przewozonego tadunku i jego gabarytami, oddaleniem lot
nisk /lgdowisk/ bazowania od rubiezy stycznosci bojowej wojsk,predkos-
cig i wysokoscig lotu, przyjetym ugrupowaniem bojowym, skiadem grupy
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aamolotow /smightowcéw/ wykonujecych zadanie, iloscio zabieranego pa-
liwva, warunkami atmosferycznymi i wieloma innymi czynnikami. Zasieg,
taktyczny promien dziatania i gltebokos¢ dziatan bojowych plt i pst
zdeterminowane sa /podczas wykonywania zadan catosciag putku/ mozli -
wosciami przestrzennymi samolotéw /smigtowcdw/ o gorszych parametrach
taktyczne-technicznych.

Orientacyjne wartosci mozliwosci przestrzennych plt /pst/ wyposa-
zonych w rézne typy samolotéow /sSmigtowcow/, przedstawia tabela 18119.

Zamieszczone w tabeli 18 zasiegi lotu i taktyczne promienie dzia-
+ania w tabeli 19, przy uwzglednieniu réznych mas zabieranego 4adun-
ku, sa wielkosciami przyblizonymi, osigganymi podczas lotu na Sred -

nich wysokosciach 1 na dogodnych predkosciach,™

W konkretnych warunkach wykonywania zadahn przewozowych, zasiegi
taktyczne promienie dziatania samolotéw oraz Smigtowcéw transporto -
wych bede ulega¢ zmianie. Musze wiec by¢ kazdorazowo obliczane,sto -
sownie do przewidywanych warunkéw wykonania zadan na podstawie wzordéw
i instrukcji eksploatacji poszczegélnych typéw samolotow i Smigtowcow
transportowych.

Gzas_wjkon™wania~startu z £08zezegbél”~ch_stofni gotowosci bo™owen.

Czas wykonywania startu, mimo ze nie odgrywa powazniejszej roli w
dziataniach bojowych pst i plt, moze niekiedy, zdecydowa¢ J zachowa-
niu zdoInosci bojowej putku do dalszych dziatan, szczegdlnie w sytuec
jach takich, jak np.w razie koniecznosci "wyjscia spod uderzenia” lot

nictwa bedz rakiet nieprzyjaciela. Orientacyjne czasy wykonania starr

1/ Do okres$lenia zasiegéw i taktycznych promieni lotu wykorzyetanot

- Informator taktyczny oficera wojsk lot.Sygn.DWL/wew.1066/80;

- iggormator taktyczno-techniczny.Oz.1V.Zabezp, inz.-lotn.AfiG WP
1981r.;

- zasady zabezpieczenia spadochronowo-desantowego.Wyd.MON Insp.
Szkol.Sygn.Szkol ,575/77;

- instrukcja o zaopatrywaniu i ewakuacji transp,powietrz.Wyd.MON;

- Gk.Kwat.WP Sygn.Szef._Kora.127/77;

- podstawowe wskazniki mozliwosci bojowych lotnictwa frontowego
i lotnictwa wojsk ladowych.Wyd.DWL.Sygn.2532/86, str*144.
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tu pojedynczymi, Smigtowcami z poszczegdlnych stopni gotowosci bojowej
przykdadowo ujmuje tabela 20,

Jesli sSmigtowce znajduje sie w ukryciach lub sa zamaskowane, to na
lezy przyjaé» ze czas wykonania startu zwiekszy sie dla pary o 3 minu
ty, klucza o 5 minut i eskadry 10~12 minut. W okresie zimy, czas star
tu ulegnie zwiekszeniu o dalsze 2-3 minuty.

Czas odtwarzariia _gotoWosci_bojowej zalezy przede wszystkim od skkadu
grupy oraz typu samolotow /$migtowcéw/, a takze liczby sit i Srodkéow,
bioracych udziat w jednoczesnym odtwarzaniu gotowosci, odlegtosci strsf
rozsrodkowania samolotéw /Smighowcéw/, od skdadow materiatodw pednych
i smaréw /mps/, potrzeby uzbrajania, obowigzujacej kolejnosci czynnos
ci w odtwarzaniu gotowosci bojowej.

TABELA 18"/

Zasieg lotu samolotu AN-12B w zaleznosci od wysokosci lotu.

1

1 Wysokos¢ lotu w m Zasieg lotu w km

przy Srednim +a  przy maksymalnym +adun-

dunku- 8 ton ku - 12 ton
1000 1500 800
2000 1650 950
3000 1900 1100
4000 2050 1250
5000 200 T 1350
6000 2400 1450
7000 2600 1550
8000 2700 1630
9000 2800 1700
10000 2850 1750

1/ Taktyka lotnictwa transportowego. Podrecznik, Wyd.MOB, 1969r.,
str,14.
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TABELA 201/

bredni czas wykonania startu z okreslonego stopnia gotowosci
bojowej w zaleznosci 6d skdadu grupy smighowcow.

Typ, Sk¥ad Stopien gotowosci bojowej

Smigt. grupy
Czas startu wminutach

para 3-5
Mi-8T klucz 6 -8
eskadra 25-33 45 - 52
para **33-35
Mi-17T klucz 36— 38
eskadra 10 - 18 25-33
para
Mi-6 klucz*®

eskadra

Czas odtwarzania gotowosci bojowej odgrywa decydujaca ;role w osig-
ganiu gotowosci samolotow /smigtowcow/* zwhkaszcza do powtdrnego wylotu.
0 jego skroéceniu deycdowad bedzie réwniez whkasciwa organizacja tego pro
cesu i praktyczne doswiadczenie zodnierzy obstugujacych samoloty /Smig
+owce/,

Czas odtwarzania gotowosci bojowej Scisle zwigzany jest z czasem
potrzebnym do powtdérnego wykonania zadania. Ten pierwszy bowiem wskaz-
nik wptywa bezposrednio na mozliwos¢ realizacji drugiego, bedac jego
sktadowa.

MozliwoS¢ powtdrnego wykonania zadania przez pst czy plt, liczona

jest od momentu startu z lotniska /lgdowiska/, wytadunku /Zodejscia z

1/ Tabele opracowano na podstawie materiatu “Bojewyje wozmoznosti fron-
towej awiacji”, Wyd.Akademia im_.M.W, Prunze,Moskwa, 1973r,
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rejonu zrzutu/ po wykonaniu zadania, do chwili powtérnego jego wykona-
nia, w tym samym lub innym rejonie /tym samym lub innym ladowisku wy-
+adowania/.

Srednie czasy odtwarzania gotowo$ci bojowej samolotéw i $migowcoéw

transportowych, przedstawia tabela 21-1/

TABELA 21

Sredni czas odtwarzania gotowo$ci bojowej w zaleznosci
od sk#adu grupy.

Czas odtwarzania gotowscl!

I Typ samolotu =
bojowej /minut/ |

1 /$migtowca/ 3] Sk#ad grupy
\—

A. Sangolo;yi~transfortowe

samolot
AN-2 klucz
eskadra

samolot
AN-26 klucz
eskadra

samolot 55 . 60
AB-12B klucz 80 - 100
eskadra 130 - 180

samolot

14-14 klucz
eskadra

B. Smigtowce transportowe

| Smigtowiec 30 - 45

Mi-8 | klucz 40 - 60

1 eskadra 60 - 90

t— .

n Smigtowiec 30 - 45

MI-17 klucz 40 - 60
eskadra 60 - 90

Smigtowiec 35 - 40

Mi-6 klU3z 45 - 50
eskadra 60 - 90

1/ Dane zawarte w tabeli opracowano na podstawie:"Dziatania bojowe lot.
na korzys¢ desantéow powietrz.™ _Wyd.ASG WP,1980r.;"Organizacja dzia-
+an bojowych plt"”,Wyd.ASG WP 1971r.j"Bojewyje wozmoznosti frontowej
awiacji” .Wyd,Ak, im,Prunze 1973r, ;"Podstawowe wskazniki mozliwosci

104 bojowych lotnictwa frontowego i Iwl' Wyd,DWt Sygn.1288/84.,0tr.320



Na ceas potrzebny do powtérnego wykonania zadania, skdadaja sie:
czasy dolotu z rejonu wykonania zadania do lotniska /lgdowiska/ zata-
dowania; odtwaraania gotowosci bojowej; zatadowania; startu i dolotu
do rejonu wytadowania /zrzutu/.

Sredni czas potrzebny do powtérnego wykonania zadania uwarunkowany
jest przede wszystkim odlegtoscig dokonywanych przewozéw, organizacja
odtwarzania gotowosci bojowej /liczba sSrodkéw zabezpieczenia lotnisko
wo-technicznego, wykorzystywanych w tym procesie i1 liczba samolotéw,
odtwarzajacych gotowos¢ bojowa, ktérych normy wynosza od 3,5 - 6 godz.

Normy czasowe odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw i Smigiowcow
transportowych, ktére zawarto w tabeli 21, nalezy traktowa¢ jako or'iai
tacyjne. Na lotniskach operacyjnych bedg one bowiem uzaleznione od wie
lu czynnikéw, w tym ra.in.od przeciwdziatania nieprzyjaciela.

Natezenie dziatan bojp‘yych

Jest to liczba lotow bojowych, planowana do wykonania przez pudk
w ciegu doby /dnia, nocy/ lub przez pewien okres czasu /np.w operacji/.

Natezenie dziatan bojowych ustala przetozony i zalezy ono przede
wszystkim od charakteru zadan bojowych, typu samolotéow /$migtowcow/
transportowych, bede-cych w wyposazeniu pudku, ogolnej sytuacji opera-
cyjno-taktycznej, czasu niezbednego do odtworzenia gotowosci bojowej
po kazdj’m wylocie, liczby za#dg i innych czynnikéw.

Na podstawie doswiadczen ustalono, ze norma dobowa natezenia dzia-
+an bojowych /nalotu/ dla zatogi samolotu /Smigtowca/ transportowego
nie powinna przekraczac*

- w dzien zwykde warunki atmosferyczne - 6godz.;

w dzien trudne warunki atmosferyczne - 4godz;;

- W nocy zwyk#e warunki atmosferyczne - 4godz.;
- w nocy trudne warunki atmosferyczne - 3godz.
1/ Taktyka lotnictwa wojsk ladowych.Podrecznik, cz.lll-"*Dziatania

bojowe putku Smigtowcow transportowych'™, wyd.ASG WP 1982r.i-str.28.
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Jesli uwzgledni eie przecietne dtugotrwatos¢ lotu sSmighowcédw i sa-
molotéw transportowych w czasie wykonania zadania /1 godz. 30 min. -
2 godz./, a takze czas ich zatadunku i wydadunku oraz odtwarzania go-
towosci bojowej, to Srednio /dobowe/ normalne natezenie dziatan bojo-
wych pudku moz# wynosié¢™dla plt i pst w zwykdych warunkach atmosfe -
rycznych od 2-3 putkolotéw, w trudnych zas, dwa putkoloty.

Ha natezenie dziatan bojowych plt i ps$t istotny wphw wywiera cha-
rakter zadan bojowych. F&ealizujqc zadania nad wiasnym terenem, puiKki
moga wykonywa¢ cztery i wiecej lotéw. Natomiast nad terytorium nie -
przyjaciela, nie wlLecej niz dwa wyloty w ciggu doby.

Liczba lotéw na zatoge W ciegu doby uwarunkowana jest gkéwnie ro-
dzajem i1 warunkami wykonywanych zadan bojowych. Mozliwa liczbe lotow-
na zatoge w ciggu doby w zaleznosci od charakteru zadania bojowego,

przedstawia tabela 222/
TABELA 22

Liczba lotow na zatoge w cigagu doby.

Charakter zadania bojowego

Srednia { maksymalna
L -
i

Wysadzanie OperaCj~jnych dessntow 1 E 1 -2
powietrznych 1
Wysadzanie taktycznych desantéw t

2 1-2 | 2-3
powietrznych
Wysadzanie grup specjalnych 1-2 % 2 -3
Przew6z wojsk @ ewakuacja pcrazonychl 1 1
i chorych, $rodkow materiatowych nad! 1
terenem whasnyir: 1 1

- Smigtowce /Sr.odl.100-300 kwv/; 1 2-3 1 3 -4

- samoloty /Sred, odl. 500-JJ0Ckra/

1/ Taktyka lotnictwa wojsk ladowych,op.cit.,str.28,
2/ Opracowano na podstawie:

- Bojewyje wozmoznosti frontowej awiacji.Vyd.Ak, im_Prunze;
- Podstawowe wskazniki mozliwosci bojowyct lotnictwa frontowego
i wojsk ladoUych, wyd.DWL, sygn. 2532/86, /itr, 146.
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Czas” zatadunku i rozigdunku__aamolo bow_i_sSmigtowcow.

Na wielkos¢ czasu trwania zatadunku i rozdadunku samolotéw i1 Smig-
+owcéw, decydujacy wpiyw wywiera rodzaj +adunku umieszczonego w namo-
lotach i1 Smightowcach, stan grupy zatadowczej i1 wyktadowczej, atopien
zmechanizowania prac, typ samolotéow i Smightowcow oraz pora roku, doby
i warunki meteorologiczne.

Okresy trwania zatadunku i1 rozdadunku samolotéw oraz Smigtowcéw w
znacznym stopniu okreslaja sumaryczny czas wykonania zadania przez lot
nictwo transportowe.

Stan osobowy wraz z lekkim sprzetem-y zatadowuje sie i wykadowuje
najczesciej od kilkunastu do kilkudziesieciu minut. Podobnie trwa za-
4adunek i wyaadunek porazonych i chorych na noszach. 0 wiele dtuzszy
czas potrzebny jest do zatadowania sSrodkéw materiatowych, zwkaszcza
bedacych w skrzyniach, beczkach czy kanistrach i1 nieuformowanych w
nostki +tadunkowe /palety/. Nalezy zaznaczy¢, ze najdtuzej trwa zata-
dowanie platform i1 zasobnikéw desantowych. Czasy zatadowania sprzetu
bojowego do SmigtowcoOw transportowych zamieszcza tabela 23t a platform
i zasobnikédw desantowych do samolotéow AN-12B i AN-26 tabela 24. ~"Nato-
miast Sredni czas zatadunku samolotéw i Smigtowcow oraz wytadunku z
nich srodkéw materiatowych uformowanych w jednostki #adunkowe - tabe-
la 2 i 26.

Czasy zatadunku 4 wytadunku samolotow i1 Smiglowcdédw ujete w poszcze
golnych tabelach, nalezy traktowa¢ jako orientacyjne. Nie uwzglednia-
Ja one konkretnej sytuacji bojowej, mogg by¢ rézne od podanych w ta-

belach, a o ich wielkosciach deycdowa¢ beda warunki wykonania zadania,

1,2/ Tabele zestawiono na podstawie:
- "Dziatania bojowe lotnictwa na korzys¢ taktycznych desantow
owietrznych";
- "Vademécum stuzb kwaterraistrzowsklch wojsk lotniczych,wyd.DWL,
Sggn.Lot 1935/79; L ) )
- "Podstawowe wskazniki mozliwosci bojowych lotnictwa frontowego
i lotnictwa wojsk ladowych,wyd.DWL,Sygn.2532/86,str.148-149.
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TABELA 7Jb™

Sredni ezae zatadunku samolotéw i $mighowcéw oraz
wydadunku z nich Srodkéw materiatowych uformowanych

w _jednostki +tadunkowe.

Typ 1 Sity i $rodki Mozliwosci zakad. Czas /min/ i
samoi0 f——
tu/sraig/j. ] 1 } 1 Liczba roztadowa- 1 daciny czasi
I - 1 jednostek nia 1
s g j Fadunk. : i
3 /szt/ -
S 'tﬁ T i i
t ﬁj)}
AN-2 1 4 1 1200 j 3 - 4 15-20 1 20 - 30 1
AN-128 2 1 3 | 2 20000 }30-60 30 -40 160-80
AT26 11w ||} 5500 10-12 _40-60 j60-80 1]
Mi-8 [ 1 1"7-~ 4000 j 8-10 15-25 i20-40 1
Mi-17 11 4000 j 8-10 15-25 1 20 - 40 J
TABELA 26

Czas niezbedny do zatadunku /wytadunku/ amunicji do
kabiny *adunkowej samolotu /smigtowca/

A, Saraolot5[_transfortowe

Typ samo- Zatadunek Wy+adunek
/smigk./ | recznie przy pomocy | czas { skkad
+adowarki 1 /min/ j grupy Czas
skbad czas  sk¥ad 1 EZEK | I wytad.
grupy /min/ grupy 1 /min/]
J zatad zatad. J
AU-2 i4-6 16-8 4-6 8-9
*T
Ali-12 i6-10 tj35-50 j 4 -6 [25-35jj0 - 15 6 -8 25 -3
~6'r'8" 1 To "l
iaN::26

1/ "Taktyka lotnictwa transportowego",

wyd.ASG WP 1987r., str.42
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B. Sraistowce”iransEortowe

I Typ samo- T zataaune € i Wytadunek
lotu ! n i-aie® e
1 /Smigt,/ | lecznie < przy pomocy iCzas
+adowarki _____ 1/min/ Czaa

iSkiad Czas J Sktad Gzae |
=grupy /rain/k  grupy /min/1

Jzatkad. zatkad.

i 1 o, ——— e A
Mi-6 _ je-10 | 350 [ 4 - 6J 2535 | 10-15 6 - 25-30_J
Mi-8 16 -8 20-25 1 3 -5 15-20 810 6-8 J j
Mi-17 j6 -8 20-25 1

warunki na lotniokach /ladowiskach/ zatadowania i wydadowania.
Czas potrzebng_do wykonania ~zadania ~bojpweggi

Czas potrzebny do wykonania zadania bobowego uwarunkowany jest
przede wszystkim nastepujacymi czynnikami:

- wielkoscig grupy Srodkéw transportu powietrznego, wykonujacej
zadania i typu samolotéw oraz sSmigtowcow;

- charakteru zadania bojowego i rodzaju przewozonego +adunku;

- odlegtosci /gtebokosci/ wykonywanego zadania;

- czasu niezbednego do zatadunku i wykadunku Smighowcow;

- sposobu tadowania 1 wydtadowania /reczny, mechaniczny/;

- liczby ludzi +adujacych i wyktadowujgcych oraz ich doswiadczenie
w tym zakresie;

- organizacji prac zatadowczych i wyktadowczych oraz warunkéw atmos-
ferycznych.

W sytuacji, gdy zatadunek i wytadunek samolotéw i Smigtowcéw odbywa
sie z wykaczonymi silnikami, w obliczeniach nalezy uwzgledniac¢ czas
potrzebny na ich V)yktaczenie i ponowne .uruchomienie,

Czas, jaki jest potrzebny do wykonania zadania przez pst czy plt,
od momentu rozpoczecia startu przez Smigtowce lub samoloty wynosi $Sred
nio: dla pst — od 1,5 do 2 godz.; dla plt — od 2 do 2,5 godziny.
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Uwzgledniajac organizacje wykonania zadania, w tym i przygotowanie za
+6g do lotu, czas ten w Srednich warunkach bedzie wynosit+ zaréwno dla

pst, jak i plt od 4,5 - 5 godz./dla eskadry od 3,5 do 4 godz./

Moz liwosci”zatadowcze i_,2rzewozowe*saraolotow_J. ,3migkowcow.

Do podstawowych wskaznikéw mozliwosci samolotow i1 Smighowcéw trans
portowych naleze mozliwosci zatadowcze, przewozowe oraz potrzebna licz
ba samolotéw lub Smigtowcéw do wykonania zadann bojowychi

Przez mozliwosci zatadowcze nalezy rozumie¢ wielkos¢ /ciezar,obje-
tos¢/ okreslonego #*adunku, ktéry mozna zatadowa¢ do danego Srodka trtm
sportu powietrznego. v

Mozliwosci zatadowcze samolotéw 1 Smighowcow se okreslane przez
udzwig , wymiary drzwi /luku/, kabiny 4adunkowej oraz rodzaj +adunku
/jego gabaryty”™ rodzaj przewozonych wojsk, tzn.desantowe,czy zraechani
zowane, porazeni i chorzy siedzecy ozy lezecy, Srodki materiatowe lu-
zem ozy w jednostkach +adunkowych, itp./.

Mozliwosci zakadowcze samolotéw i Smigtowcow stanowio kryterium
mozliwosci taktycznych lotnictwa transportowego.

Udzwig samolotéw czy Smigtowcow, wplywajacy na mozliwosci zatadow-
cze, oznacza ogolne mase +adunku /bez uwzglednienia jego rodzaju/,ja-
ki mozna do nich zaktadowa¢. Rozréznia sie udzwig przy pednym zapasie
paliwa i przy ograniczonej jego ilosci. Ten ostatni bedzie wiekszy o
wartos¢ wagowe nie zabieranego paliwa.

Udzwig pst i plt oraz putku lotnictwa transportowego, zmobilizowanego

na bazie PLL "LOT” i splt oraz innego rodzaju lotnictwa, zawarto w

tabelach 27 i 28.

1/ Podrecznik - ”Taktyka lotnictwa transportowego”,cz.l /podstswy/
Wyd_.ASG WP, 1987r., str.47.
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e/ Samoloty transpor-towe w pudkach innego rodzaju lotnictwa
/dL, KOPK, itp./.

Jak wynika z powyzszej tabeli, etatowe lotnictwo transportowe WP
w jednym rejsie jest zdolne przetransportowa¢ maksymalnie okoto 290 t
fadunku, natomiast dwa pozostate okoto 6?6,6 ton. Ogdtem udzwig lot-
nictwa transportowego wynosi okolo g6s,0 ton.

Z dokonanej charakterystyki danych taktyczno-technicznych statkéw
powietrznych, w ktére wyposazone sa plt i pst wynika, ze mozna w nich
umiesci¢ od U79 do 1657 zoinierzy lub porazonych i chorych siedzacych
wzglednie 789 lezacych.

Uwzgledniajac mozliwosci zatadowcze splt i plt /LOT/, ogélem w stst
kach powietrznych mozna umiesci¢ od 5426 - 5882 zoinierzy lub porazo-
nych i chorych siedzacych, wzglednie 3388 lezacych.

O mozliwosciach zatadowczych danego rodzaju $rodkéw materiatowych
do transportowych statkéw powietrznych nie stanowi tylko maksymalny
udzwig samolotéw czy Smighowcéw, ale réwniez objetos¢ okreslonego +a-
dunku. W zwiazku z tyra, wspodczynnik wykorzystania udzwigu bedzie inny
dla réznych ¥adunkéw i typéw statkéw powiétrzny“ch.Srednio wyniesie on
0,8 1 wowczas maksymalny udzwig dla pst bedzie: 128 ton; plt - 105ton,
pozostatego zas lotnictwa transportowego 542 tony.

Ogdtem mozliwosci zatadowcze lotnictwa transportowego wyniosg 775t.
Mozliwosci zatadowcze wybranych Srodkéw materiatowych i razenia do dtre
stonych typow transportowymi statkéw powietrznych przedstawiajg tabe-
le: 29, 30, 31 i 32

Natoraias b eznos¢ mozliwosci-Zatadowczych od objetosci ki,mory da-

dunkowej 1 wykorzystania udzwigu statkéw powietrznych w odniesieniu
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Analizujgc wykresy 10 i 11, wypdynie wniosek, ze np,wykorzystanie
udzwigu i objetosci komdr Hadunkowych Smigtowcédw Mi-8 i Mi-17 joot naj
korzystniejsze wéwczas, gdy zostane zakadowane do ich komér +aduhki
ciezsze, o0 matej objetosci, natomiast wykorzystanie udzwigu samolotéw
AN-26 1 jJ\n-24 ze wzgledu na ich maty udzwig, w poréwnaniu z samolota-
mi AN-12 i przy /w przyblizeniu/ réwnych objetosciach komér +adunko-
wych, bedzie korzysthniejsze dla #adunkéw lzejszych, o wiekszych obje-
tosciach. Natomiast samolot AN-12 jest bardziej przydatnjr do zatadowa
nia d+adunkéw ciezszych.

Jak wynika z analizy wykorzystania udzwigu i objetosci komér #adun
kowych samolotdow i1 sSmighowcéw oraz ciezaru jednostek +adunkowych/rs”™a-H/
nalezy tworzy¢ jednostki #adunkowe dla samolotu Ail-12 o ciezarze 500kg,
samolotu AN-26 o ciezarze 350 kg, samolotu AN-2 o ciezarze 440 Kkg,s$mig
+owca Mi-8 i Mi-17 o ciezarze 500 kg.

Stosowanie ciezszych jednostek #adunkowych od wyzej wymienionycli
powoduje nie wykorzystanie w maksymalnym stopniu objetosci samolotu
lub $migtowca, a stosownie lzejszych powoduje nie wykorzystanie maksy
malnego udzwigu, Sted tez w celu maksymalnego wykorzystania zaréwno
udzwigu, jak i1 objetosci samolotu lub Smigtowca, nalezy jednostki #a-
dunkowe o ciezarze do 350 kg transportowa¢ samolotami AN-26, natomiast
jednostki ciezsze samolotami AN-12, AN-2 i sSmigtowcami Mi-8 i1 Mi-17TP
oraz Mi-6,

Mozliwosci zatadowcze samolotéw i Smigtowcow nie okreslaja ich zdol
noscl przewozowych danych Srodkow materiatowych.

Przez pojecie mozliwosci przewozowe samolotéw i1 sSmighowcow trans-
portowych nalezy rozumie¢ wielkos¢ /ciezar, objetos¢/ okreslonego +a-
dunku, ktory mozna przewiezé w jednym rejsie na okreslona zadaniem od-
legtos¢, przy zatozonym sposobie i ustalonych warunkach lotu.

Liczba przewozonego jednorazowo +adunku /w tonach/ uwarunkowana jest

zatem odlegtoscia, na jaka ten 4adunek ma by¢ dostarczony. Zaleznosc¢
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udzwigu samolotéw i1 Smigtowcéw transportowych od odlegtosci przewozu
okreslaja mozliwosci przewozowe statkow powietrznych.

Zaleznos¢ te przykdadowo obrazuje rys.12.

W celu okreslenia mozliwosci transportowo-ewakuacyjnych samolotéw
i Smigtowcéw transportowych nalezy uwzglednisét

- wspotczynnik ukompletowania, uwzgledniajgacy zarowno faktyczny
stan statkéw powietrznych w danym dniu lub okresie, Jak i straty samo-
lotow i1 Smigtowcow transportowych w toku dziatan bojowych;

- wspotczynnik sprawnosci technicznej, ktory Srednio przyjmuje
sie 0,85;

- podziat limitu lotnictwa transportowego dla poszczegélnych armii,
operacyjnych grup manewrowych frontu i armii, wojsk lotniczych frontu,
ktéry zatwierdza dowddca frontu.

Duze rozmiary /gabaryty/ przewozonego sprzetu bojowego lub innych
+adunkéw moge spowodowac, ze czes¢ samolotéw lub Smigtowcéw, mimo po-
siadanej dopuszczalnej +adownosci, bedzie nledocle”™zona, w zwiezku z
czym mozliwosci zatadowcze putku z zasady nie beda odpowiadaty sumie
dopuszczalnej +adownosci wszystkich samolotow czy sSmigtowcow pudkow.
Jesli natomiast okreslony sprzet, ze wzgledu na gabaryty, nie zmiesci
sie w kabinie +adunkowej, to W przypadku smightowcédw mozna go przewozic
na zaczepie zewnetrznym. Jednak waga #adunku przewozonego na zaczepie
zewnetrznym nie moze przekracza¢ dla smigtowca Mi-8 2,5 tony,Mi-6-8tdn.

Typowo #adunki 1 sprzet bojowy transportowane na podwieszeniu zew-
netrznym sSmigtowca Mi-8 przedstawia tabela 33.

Znaj SC wielkos¢ i rodzaj #adunku oraz warunki wykonania zadania/6d-
legtos¢, czas, predkos¢, warunki meteorologiczne/, mozna okresli¢ po-
trzebne. liczbe transportowych statkéw powietrznych do wykonania okres-
lonego zadania.

Kalkulacje te przeprowadza sie Jedna z trzech nastepujacych metod;

- wtdthg Ogdélnego ciezaru przewozonego +adunku;
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- wedtug jednostki kalkulacyjnej;

- wedtug typowych wariantéw zakadowania.
Pierwsza polega na podzieleniu ogdlnego ciezaru 4adunku przez wielkoso
mozliwosci przewozowych samolotow lub sSmigtowcédw. Mozna sie nie postu-
giwa¢ podczas planowania przewozu srodkow materiatowych o matych gaba-

rytach i1 amunicji, np.przewozac zaopatrzenie dla walczecego desantu.

TABELA 33

Typowe 4adunki i1 sprzet bojowy przewozone na
podwieszeniu zewnetrznym $migdowca Mi-8.

Masa Rozmiary 4adunku i
Nazwa 4adunku /kg/ /d¥ X Bzer.x wys./, /ra/ _]
D e ] _________________________
I Prom 8-tonowego mostu PWD-20 | 1050 | 8,8 x60 x 0,95 |
Koricowy prom 8-ton.mostu PWD-20 1250 18,8 x6,0 x 0,95 |
~Ponton fjFP 11100-1300 j 5»1 ~2,2 x 0,92 |
Ponton TPP 1000 N AAT N
Element ukdadu jezdnego ze I
zderzakami talerzowymi i 1030 6,6 X1,42 X 0,40
Metalowo-drewniane przesto
mostu 1170 1 8,0 X1,2x 1,21
Podpora kratowa mostu 450 j 3,5 X1,1x 0,8
Samochéd OAZ-69 TM 1910 J 3,85 X 1,95 X 1,75 .
Samoch6d UAZ-450 3X 1,95 x 2,2 7 |
MPS w beczkach /9 beczek 1 """""" 1 |
po 250 1/ 2295 J 2,5X 2,0X 2,0

Druga polega na stosowaniu do obliczen umownych jednostek kalkulacyj-
nych. Za umowne jednostki kalkulacyjne w stosunku do zoknierzy przyj-
muje sie mase od 100-110 kg dla zo#nierza wojsk ladowych i od 120-140
kg dla skoczka spadochronowego. W mase jednostki kalkulacyjnej wliczo-

1/ Podstawowe wskazniki mozliwosci bojowych lotnictwa frontowego
i lotnictwa wojsk ledowych, str.159.
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na jest waga zoknierza wraz z osobistym wyposazeniem i grupowym uzbro
jJjenlem, np.granatnik, ckm , itp. Do masy skoczka spadochronowego do-
licza sie ciezar spadochronu i zasobnika z odpowiednim wyposazeniem.
Metode te stosuje sie podczas przewozu grup specjalnych oraz wojsk z
lekkim sprzetem osobistyn.

Metode trzecia /wg typowych wariantéw zatadowania/ stosuje sie w
czasie przerzutu wojsk wraz ze sprzetem bojowym.

Usprawniajac prace podczas organizacji dziatan bojowych stosuje sie
opracowane juz w okresie pokoju podstawowe warianty zaktadowania samo-
lotéw i Smighowcoéw. Dotyczy to takze potrzebnej liczby samolotéw i
Smigtowcédw do desantowania sposobem zrzutu spadochronowego typowych
pododdziatéw oraz oddziatéw brygady powietrzno-desantowej, a takze
wojsk zmechanizowanych. n

Podstawowe Warianty zatadowania samolotow i1 $migtowcow oraz potrzd)
na liczbe samolotéw lub Smigtowcow transportowych do realizacji typo-
wych zadan na korzys¢ wojsk ladowych przedstawiaja zataczniki nr ~"27,

Rozwazajac udzwig lotnictwa transportowego, wydawatoby sie, ze jest
on wystarczajacy do wykonania wszystkich zadan przydzielanych temu lot
nlctwu. Jednak tak nie jest.

Statki powietrzne lotnictwa transportowego nie gwarantuje bowiem
przewozu sprzetu ciezkiego. Mozliwosci przewozowe i zatadowcze lotnic-
twa transportowego tworzone sa przez dos¢ znaczna liczbe samolotéw i
Smigtowcow o matym udzwigu /samoloty AN-2, 1414/ i przez ograniczona,
wrecz mata liczbe samolotéw i Smigtowcédw o Srednim udzwigu /jeden JiH12,
trzy Mi-6, dwanascie AN-26/, posiadajacych komory #adunkowe o dos¢ du-
zej objetosci 1 odpowiednio duze luki zatadowcze.

Takie wiec wyposazenie lotnictwa transportowego umozliwia wykona-
nie tylko niektérych zadan transportowych. Dotyczy to ghdéwnie jJ»rzewo-
zu grup specjalnych, wojsk powletrzno-desantowych, desantow wo;;Bk zme

chanizowanych /bez sprzetu ciezkiego/, dowozu Srodkéw materiadv)Wych
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Schamat rqs. 14 MchlLwceci  przswozove loiniciwa  trandéportcvyego w przeciwnatarciu
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oraz ewakuacji porazonych 1 chorych.

Uwzgledniaj9c ponadto atraty™Vw samolotach i $migfowcach transpor-
towych wykonujacych zadania /a przez to i w udzwigu wyrazonym w to -
nach/, spowodowane stratami bezpowrotnymi samolotéw i Smigtowcow w to-
ku operacji frontowych, mozliwosci przewozowe ulegng dalszemu zmniej-
szeniu tak, ze w koncowym etapie frontowej operacji obronnej beda wy-
nosity okoto 49” mozliwosci wyjsciowych, w przeciwnatarciu - A
operacji zaczepnej - 13%.

Przewidywany spadek mozliwosci przewozowych lotnictwa w kolejnych
2/
dniach operacji frontowych obrazuje rys.13,14,15.

Reasumujac zagadnienie mozna stwierdzi¢ — na podstawie zatozonego,
prawdopodobnego przebiegu operacji frontowych i przewidywanych zadan
wojsk frontu, realizowanych w operacjach frontowych z udziiatem w nich
lotnictwa transportowego oraz okreslonych potrzeb i mozliwosci tego
lotnictwa, a w rezultacie bilansu tych potrzeb i1 mozliwosci - obecnie
lotnictwo transportowe wystarcza do zrealizowania zadan w ograniczo-

nym zakresie, Do zadan, ktére moze ono realizowa¢ nalezy zaliczy¢:

1/ Prognozuje sie, ze w lotnictwie transportowym w toku wykonywania
zadan W operacji zaczepnej frontu powstane straty w DI i D2 po 8%,
D3 1 D4 po 10, a w kolejnych dniach operacji po 5> w kazdej dobie
dziatan. W wypadku dziatan nad terenem przeciwnika, uszkodzenia
transportowych statkéw powietrznych moge wynosi¢ do 5 w jednym
locie, natomiast straty bezpowrotne w transporcie lotniczym w ope-
racji zaczepnej bede wynosidy w DI 1 D2 po 3, D3 do D5 po 2n 1
tylez w dalszych dniach operacji. W operacji obronnej przewiduje
sie, ze w transporcie lotniczym powstane straty w D1 do D4 po 11%
/z tego po 3% kazdego dnia, to straty bezpowrotne/, w D5 do DIl 1
dalszych dobach po 7% /z tego po 3%, to straty bezpowrotne/ - Re-
komendacje nD ZSZUW z 1986r. Pismo 3TL MON nr 0654 z 18.8.1986r.
Normy przewidywanych strat bezpowrotnych uzbrojenia techniki, bo-
jowej rozchodu s$rodkéw materiatowych w pierwszym roku wojny i na-
gromadzenia zapasOw w czasie pokoju”. Prognozy strat i1 uszkodzen
technicznych lotnictwa. Opracowanie pk. Stratlot”. Wyd.ASG WP, nr
bibl .PP 2258. _ o i

2/ Poniewaz trudno jest przewidzie¢ typ transportowego statku powiet-
rznego, jaki ulegnie zniszczeniu w czasie wykonywania zadania,dla-
tego w pracy przewidywane straty nie odniesiono do typu statkoéw
powietrznych, lecz do mozliwosci przewozowych.
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- desantowania gfup specjalnych;

- wojsk powietrzno-desantowych w sil©® do bpd - bez sprzetu ciezkie-
go;

- desantéow powietrznych wojsk zmechanizowanych w sile do bpz - bez
sprzetu ciezkiego;

- dowozu $rodkéw materiatowych dla BPD w jednym rejsie, w ilosci za
pewniajacej prowadzenie dziatan bojowych przez jedna dobe;

- dowozu Srodkéw materiatowych w ilosci 50-6051 Srednich potrzeb do-
bowych dla DPanc, DZmech.
Y/obec licznych zadan przeznaczonych lotnictwu transportowemu w operac-
jach frontowych, nalezy liczy¢ sie z tym, ze bede one przekraczaty moz-
liwosci realizacji ich w jednym okresie czasu. W zwiezku z tym, nalezy
przyznac¢ pierwszenstwo takiemu wykorzystaniu transportu powietrznego,
ktorego uzycie zapewni /wpiynie na/ trwatos¢ 1 skutecznos¢ obrony wojsk
frontu w operacji obronnej, w zaczepnej zas, przyspieszy lub ubrzyma
tempo dziatan, wzglednie, ktére podyktuje nagle wytworzona sytuacja na
polu walki. Z wielu zadaii lotnictwa transportowego, w danej sytuacji

realizowa¢ bedg te, ktérych wykonanie decydujaco wptynie na wynik woOki,
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4. UOg5iNJ1EMIA, y/RIOSKI, PROPOZYCJE

Zatozone w rozprawie cele badawcze, skierowaty mo3a uwage prze- ~
de wszystkim w kierunku dociekania okreslenia charakteru, rozmachu i
taktyki oraz wynikajacych stad wymagan w zakresie wykorzystania lot -
nictwa transportowego w ewentualnej wojnie. Wobec powyzszego, usitowa-
+em ustalid, jak przy matej liczbie statkdéw powietrznych, wykorzysty-
wac¢ je optymalnie, by wykona¢ wszystkie zadania lub wiekszos¢ b nich,
jJakie powinno realizowa¢ lotnictwo transportowe na korzys¢ wojsk fron
tu w przysztych ewentualnych dziataniach bojowych. Przeprowadzenie ba-
dan przysporzyto wiele trudnosci. Analiza bowiem wynikéw tych badan
/potrzeb i1 mozliwosci/, a nastepnie ich ocena wykazaty, ze liczba tron
sportowych statkéw powietrznych naszego kraju jest nie wystarczajgco
w stosunku do potrzeb. Natomiast struktury organizacyjne, w ktorych sa
zawarte oraz ich podporzadkowanie, odpowiadajg nie w pedni obecnemu za
potrzebowaniu wojsk. Ponadto badania utrudniato to, ze zmuszony bydem
do dokonania analizy i oceny potrzeb lotnictwa transportowego w zakre-
sie zabezpieczenia dziatan wojsk frontu zaréwno w operacji obronnej,
jak 1 w przeciwnatarciu - organizowanych na terenie i z terenu whasne-
go kraju. Jest to jeszcze wcigz zbyt nowy problem, z nieustalohymi do
konca zasadami dziatania, zawierajacy wiele spraw nierozwigzanych, by
moje sformudowania i wnioski mogty by¢ w pedni przekonywujace i wiary-

godna; -
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Wyniki badan z przeprowadzonych w ostatnich latach ¢éwiczen/ Sojuz—
88, "Tarcza-88"/, nie daty pednych podstaw do gtebszych przemys$len i
wnioskow.

Historia rozwoju i wykorzystania lotni¢twa transportowego w minio-
nych wojnach i1 konfliktach zbrojnych wskazuje, ze im bardziej wzrasta
4y zadania frontéw; im wojna stawala sie bardziej manewrowa i1 obejmo-
wata coraz wieksze przestrzenie; im bardziej komplikowaty sie sytuacje
operacyjno-taktyczne na polu walki; tyra bardziej wzrastata rola tego
lotnictwa.

Manewrowy charakter ewentualnej wojny, w tym i wojny obronnej na
terytorium kraju, uzycie w niej broni precyzyjnej i najprawdopodobniej
broni masowego razenia, wskazuja ua dalszy wzrost zapotrzebowania fron
tu na ustugi transportowe /wykorzystanie bojowe/ lotnictwa.

Lotnictwo transportowe w minionych wojnach i konfliktach zbrojnych
byto wykorzystywane przede wszystkim do desantowania i przewozu wojsk,
dowozu zaopatrzenia do walczacyoh wojsk /na wyspach, w okrazeuiu,w
oderwaniu od sit+ gtoébwnych, w gérach, itp./, ewakuacji porazonych i cho
rych oraz wysadzania grup specjalnych.

Zatozytem, ze zadania te nie zmiene sie rowniez 1 w przysztej woj-
nie. Badanie sposobdow wykorzystania lotnictwa transportowego w wojnach
lokalnych /Korea, Wietnam, Bliski Wschéd, itp./ oraz zadania stawiane
mu we wspotczesnych cEwiczeniach z wojskami, w catej pedni potwierdzi-
4y te hipoteze. Wykazaty one roéwniez wzrost zapotrzebowania na lot -
nictwo transportowe w lotnictwie frontowym oraz innych rodzajow lot-
nictwa, ktére uzyje ono do zabezpieczenia przebazowan putkéw lotniciwa,
dowozu Srodkéw materiatowych, zwhaszcza elaborowanych rakiet powletrze-
powietrze /p-p/ z miejsc elaborowania na lotniska bazowania lotnictwa
oraz do ewakuacji porazonych i chorych.

Analiza potrzeb lotniczych Srodkéw transportowych w operacjach ftfm

towych wykazata, ze potrzftby te bedg zgtaszaty wojska frontu,a przede
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wazystkim pododdziaty /zwigzki/ powietrzno-deaantowe znajdujace aie w
okrazeniu lub w oderwaniu od sit gtdéwnych oraz wojska lotnicze frontu.
Potrzeby transportowe wojsk lotniczych frontu mozna podzieli¢ na
dwie grupy. Pierwsza grupa zadan transportowych dotyczy rekoneannu lot
nisk, dowozu rakiet p-p na lotniska operacyjne oraz ewakuacji medycz-
nej, Wymienione zadania transportowe sa zadaniami statymi, angazujacy-
mi ograniczona liczbe transportowych statkéw powietrznych. Lotnictwo
transportowe moze te zadania z powodzeniem wykonaé obecnie posiadany-

mi samolotami typu AN-2, AN-26- 14-14.

Druga grupa zadan transportowych lotnictwa frontowego dotyczy prze-
bazowania droga powietrzna czotowek zaopatrzenia putkow lotnictwa na
wyapy, W rejony bazowe operacyjnych grup manewrowych, a takze w innych
sytuacjach, w ktorych nie bedzie mozliwosci przemiesci¢ rzutéw naziem-
nych po drogach. Przewéz czoddwki zabezpieczenia putku lotnictwa z jed
nego na inne lotnisko operacyjne, wymaga jednak kilkudziesieciu samolo
tow lub Smigtowcédw o duzym udzwigu /AN-1F2, Mi-6 i Wiekszych/. Wydzie-
lenie dla potrzeb przebazowania lotnictwa 40-60 ciezkich samolotéw
/smigtowcow/ transportowych jest wykluczone, a nawet niekonieczne.Jed-
nak posiadanie tej liczby ciezkich samolotéow lub Smigtowcéw na szczeb-
lu frontu dla potrzeb drugiego uzytkownika, jakim sa oddziaty /zwigzki/
zmechanizowane, pancerne i powietrzno-deaantowe, wykonujgce swe zada-
nia taktyczne i operacyjne w operacjach frontowych, by+oby konieczne.

Zapotrzebowanie frontu na transport powietrzny, zaréwno w operacji
obronnej, przeciwnatarciu, jak i operacji zaczepnej, nie bedzie réwno-
mierne. Ocena zadah transportowych frontu w poszczegélnych fazach ope-
racji frontowych wskazuje, ze najwieksze zapotrzebowanie na transport
powietrzny nastspi miljdzy 6-8, 10-12 i 15-17 dniem operacji obronnej,
2-5 1 10-12 dniem przeciwnatarcia oraz 3-6 1 10-14 dniem operacji za-

czepnej .
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W operao.11 olwonne;l, we wszystkich trzech okresach natezenia zadan
dla lotnictwa transportowego, front zrealizuje ; dow6z Srodkéw materifir-
towych, zwhaszcza razenia, przewdéz odwodéw /11 rzutdw/ na zagrozone
kierunki obrony, przew6z wojak w powstate wydomy po uderzeniach bronie
masowego razenia, dow6z Srodkéw materiatowych do wojsk pierwszego rzu-
tu 1 wojsk walczacych w okrazeniu]™ ewakuacje porazonych i chorych.
Potrzeby transportu powietrznego bede wahaé sie od 400 do 900 ton. W
jednym przypadku /1G-17 dzien dziatan/, moge dochodzidé do 1200 ton.

W przeciwnatarciu zadania realizowane w obydwu okresach wzmozonego
zapotrzebowania na lotnictwo transportowe, w zasadzie nie bede sie roz
nity od zadan realizowanych w czasie operacji zaczepnej. Potrzeby tran
sportowe frontu dla lotnictwa transportowego wyniose ed 1024 do 1069
ton /minimalne/ do ponad 2090 ton /maksymalne/. Drugie natezenie zadan
przewozowych dla lotnictwa transportowego obejmie podobne grupe zadan,
jJak w pierwszym wypadku. Potrzeby transportowe minimalne w tym okresie
"e"ynicse od 577 do 1069 ton, maksymalne za$ od 1238 do ponad 2050 ton.
Zarowno w pierwszym, jak i drugim okresie, podane wyzej maksimum za-
potrzebowania obejmuje wysadzanie desantu w sile BPD i dowéz 100% po-
trzeb materiatowych do wojsk walczgcych w okrezeniu, do OGM, itp.

Uwzgledniajac hipotetyczne okresy wzmozonego zapotrzebowania frontu
na lotnicze ustugi transportowe stwierdzono, ze: w dniach 3-5 oraz
11-12 dziatan bojowych frontu, bez wzgledu na rodzaj operacji, potrze-
by frontu wyniosg okoto 2000 ton dziennie w tych samych dniach operacji
frontowych, minimalne potrzeby transportowe frontu wyniosg od 1000 do
1200 ton; w dniach 1,5-8,12-1a i1 15-17 potrzeby transportowe wyniosg
okoto 900-1000 ton w ciegu doby; natomiast w pozostatych dniach opeiacji
1/ W ¢éwiczeniu "Tarcza-88" smigtowce transportowe olirzyraaly zadanie do

wozu do walczacych w okraueniu wojsk 4 DZ/6A/ 221 ton Srodkéw ma-

teriatowych, co spowodowaro, ze tylko 16,6 pst weddug planu armii
wykonaja to zadanie w trzech rejsKach.

Podobnie potrzeba dowozu 630 ton tych sSrodkéw do okrazonej 33 DZ/3A/

m.laka wptyw na wyznaczenie pieciu wylotéw 40 i 309 pst do wykorzys

tania wg planu armii /w cniu 16 i 17.6/.By+ to 11 dzien operacji

136obronnej frontu.Wnioski z ¢éwiczen pk,”Tarcza-88", str.14.



zapotrzebowanie na lotnictwo transportowe w ciggu doby nie przekroczy
300-600 ton.

Mozliwosci przewozowe transportu powietrznego warunkujg nastepuja-
ce czynniki! struktura organizacyjna lotnictwa transportowego, liczba
posiadanych statkéw powietrznych, udzwig i mozliwosci zatadowcze stat-
kdw powietrznych, zadania do wykonania w operacji.

Obecnie lotnictwo transportowe PRL znajduje sie w szeSciu roznych
strukturach organizacyjnych. Aktualnie w strukturze organizacyjnej Wi-
i do bezposredniej dyspozycji dowodcy frontu znajduje sie 69 transpor-
toviych statkéw powietrznych réznego typu, zgrupowanych w dwa pudki lot-
nicze /13 plt i 37 pst/. Ta liczba etanowi zaledwie 27,57 ogdélnej licz
by statkéw powietrznych znajdujacych sie w kraju. Ponad 707" samolotéw
i Smigtowcoéw transportowych wchodzi w inne struktury organizacyjne,nie
podlegte dowédcy WLP,

Przyktady wykorzystania lotnictwa transportowego zar&wno w czasie
Il wojny $wiatowej, jak i wwojnach lokalnych wskazuje, ze tylko zma
sowane wykorzystanie transportowych statkébw powietrznych, a szczegdl-
nie samolotéw transportowych, do wykonania najwazniejszych zadail,moze
da¢ pofeadane efekty, ffest to szczegodlnie istotne warmii, w ktérej jest
tak malo transportu powietrznego.

Dowodca WLP dysponuje udzwigiem 233 ton samolotow i sSmigtowcow trai
sportowych. Ten udzZzwig nie wystarczy do realizacji nawet matej czesci
zadan stawianych przed lotnictwem transportowym. Do wykonania zadan
tylko w obronie na terenie kraju, gdzie potrzeby transportowe sa sto-
sunkowo niewielkie, nalezatoby wymienionym lotnictwem transportowym
WLF wykonaé codziennie prawie od 3 do 6.wylotow, 00 jest praktycznie
niemozliwe. W innych operacjach /przeciwnatarciu i obronie/ liczba wy-
lotéw bedzie zwielokrotniona.

Wkraju znajduje sie okolo 250 samolotow i $migtowcOw transporto-

wych réznych typdw, o fgcznym udzwigu siegajagcym prawie 800 ton.
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Biorgc pod uege potrzeby transportowe frontu i mozliwosci udzwigu
transportu powietrznego, przy 1 do 3 wylotdw dziennie, moze ono wyko
na¢ wiekszos¢, jezeli nie wszystkie zadania transportowe. Mozliwosci
te mozna szczegdblnie efektywnie wykorzysta¢ w operacji obronnej lub w
przeciwnatarciu frontu, gdzie odlegtosci przelotu nie beda zbyt duze,
a lot wwiekszosci wypadkdw odbedzie sie nad wdasnym terenem.

Rozwazania niniejszej rozprawy wskazuje, ze dla pomyslnego rezultar
tu wykonania zadan, nalezatoby wykona¢ jedynie mozliwa rzecz, a miano-
wicie istniejgcy na terenie kraju transport powietrzny na okres ‘W’
podporzadkowaé jednemu dowodcy. Wczesniej nalezy jednak odpowiedzieé
na pytania: kiedy, tj.w jakim okresie trzeba dokona¢ tego potgczenia?
Kto tym potgczonym lotnictwem transportowym powinien dowodzi¢? Jaka po-
winna by¢ jego struktura organizacyjna?

PrzejsScie z istniejacego stanu rzeczy wlotnictwie transportowym do
potaczonej struktury organizacyjnej w okresie "W’ powinno nastgpi¢ w
czasie osiggania gotowosci bojowej zagrozenia wojennego, a najpdzniej
wczasie osiggania petnej gotowosci bojowej. Wczosniejsze potgczenie
lotnictwa transportowego jest niecelowe, ze wzgledu na potrzebe wykony
Wania przez nie pokojowych zadan. PéZniejsze za$, juz wczasie dziatan
bojowych, nmoze juz nigdy nie doj$¢ do skutku w warunkach masowych zni-
szczeh i strat. Jednak, aby potaczenie to byto celowe i spetniato po
kladane nadzieje, odnoénie do wykonania zadan, juz wczasie pokoju,lot-
nictwo transportowe innych niz WP struktur organizacyjnych, powinno
bra¢ udziat w ¢wiczeniach wspdlnie z lotnictwem transportowym WL pod
jednym dowodztwem i wnowej zintegrowanej oraz znanej sobie strukturze
organizacyjnej obowiagzujacej w okresie "V, Polgozonym lotnictwem tran
sportowm powinien dowodzi¢ giowny jego uzytkownik w okresie "V',a wiec
dowddca frontu przez dowodce lotnictwa frontu.

Do obowigzkow dowbdcy frontu nalezatoby wowczas: szkolenie lotnlch'«
transportowego w wykonywaniu zadan transportowych w operacjach fronto-
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wych adm’j tnyilzsel?m,i©* w mifO'e poirfuob, wygitlui Bgo lobnicbOTn clin po-
pi‘ir.ednidi jego uzytkownikéw, gtév;nie KOK Na ntnle RCK moghby clynpnno-
wet;, aamolotoml i nmigtowoami lekkimi /AU? i MI-?/, Rnajdii.)ncymi alr;
w aeroklubach 1 zaktadiiie ustug agrolotniczych.

Wstrukturze organizacyjnej lotnictwa transportowego nnle/.alnl.y ut-
Worzyj dwa r.grupownniat cgrupowanio samolotéw transportowycli 1 :,.,j'Upo-
wanle smiglowcdw transportowych. W zgrupowanie samolotéw transpo”o -
wych Weszlyby wowczos trzy putkij 13 pit, 36 spit i 7? pit /utworzony
na bazie PLL "LOT"/. Wzgrupowanie smiglowcdw transportowych powitmy
wejsét 37 pst i 101 pst /utworzony ze Smigloncdw MOV przedsiel) Lomtw
ustug lotniczych/.

Proponowana strukture organizacyjna lotnictwa transportowego czasu
"W’ ilustruje rys.16,

Niezaleznie aod ogolnego udzwigu lotnictwa transportowego i jegory®
nych mozliwosci przewozowych, trzeba rowniez wzig¢ pod uwege mozliwos-
ci zatadowcze poszczegdinych typdw statkbw powietrznych. Jest tn istot
ne z tego wzgledu, ze wlotnictwie tym posiadamy 9 typow samolotow i
4 typy Smigtowcow. ROznig sie one udzwigiem, rozmiarami knbin transpor
towych i lukami tadunkowymi. Cze$¢ samolotow, zwihaszcza bedacymi obec-
nie wPTL "LOT", mno duzego udZwigu posiada luki fadunkowe i drzwi |,
gdzie mozna tadowaé sprzet techniczny 5 $rodki materiatowe o matych ga
barytach.

Natomiast planuj-ac zatadowanie i przewdz, zwiaszcza desantow powie-
trznych, nalezy bra¢ pod uwege nastepujace zagadnienia: do przewozu gi'ze
tu ciezkiego trzeba planowaé tylko samoloty AN-12 lub $migtowce MI-6;
do zatadunku sprzetu, lekkiego 1 $rednlogaharytowego /samochody osobowo-
terenowe, mozdzierze, dziata matego i Sredniego kalibru, itp./ snmolo-
fy an-26 i Smiglowce MIFH 1 Mi-17; do przewozu ludzi i sprzetu techni-
cznego oraz $rodkow materiatowych, wykorzystywaC inne, nie wymienione
tu, a bedace wwyposazeniu lotnictwa transportowego statki, powietrzne.
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Dlatego te*, zafovth6 re wzgledu na mozliwosci tranRpoi*towe statkow
powietrznych, ,jak i na dogodne kierowanie dziatalnosScig oddziatéw lot-
nictwa transportowego, poszczeg6lne pudki lotnictwa powinny posiadac
samoloty /smigtowce/ ,iednego typu lub zblizone do siebie parametrami
lotno-taictycznymi, przede wszystkim udzwigiem, predkosciag lotu i zaaie
glem dziatania. Je$Sli bedzie to niemozliwe do wykonania w putku lot-
nictwa transportowego, to bezwzglednie eskadry powinny mie¢ samoloty
/smigtowce/ jednego lub zblizonego do siebie parametrami typu.

Z tego wiec wzgledu, ptAnujec reorganizacje obecnego lotnictwa tran
sportowego, powinno sie rowniez wzie¢ pod uwage pogrupowanie samolotéw
/smigtowcow/ transportowych, zgodnie z wymienionymi wymaganiami.Przed-
siewziecia te mozna by zrealizowa¢, dokonujac przydziatu konkretnych
zakdbw /wraz ze statkami powietrznymi/, juz w okresie pokoju do konkret
nej eskadry putku lotnictwa transportowego /na zasadzie przydziatu mo-
bilizacyjnego/. Zgodnie z tym przydziatem, zatogi bytyby szkolone i
braty by udziat we wszystkich ¢wiczeniach zgrywajacych lotnictwa tran
sportowego. W takim tez sktadzie wykonywatyby zadania w czasie wojay-

Natezenie wykorzystania transportu powietrznego uzaleznione bedzie
przede wszystkim od rodzaju operacji frontbwych, sytuacji operacyjnej
na polu walki, rodzaju wykonywanych zadan oraz ich nasilenia w toku ope
racji.

Jest to niewiele ponad 5295 potrzeb udzwigowych transportu powietrz-
nego w operacji zaczepnej.

W przeciwnatarciu frontu, potrzeby transportupowietrznego prawdo-
podobnie nie bede sie wiele roznidy od potrzeb w operacji zaczepnej.
Wskazuje na to podobny charakter i1 sposoby dziatan, sity przeciwnika,
rozmach czasowo-przeatrzenny, Itp.

W operacji zaczepnej frontu, Srednie potrzeby dzienne transportu po
wietrznego bede sie ksztattowaly w granicach 400-820 ton, w nasileniach

za$, ktorych byé moze jedno-dwa /3-5, ewentualnie 10-12 dni operacji/,
okoto 1200 ton. ML



Sytuacja operacyjna na polu walki bediile réwniez w znacr.nym atop-
niu dyktowata okreslone potrzeby i czas wykorzystania transportu po-
wietrznego na rzecz frontu. Niewielka liczba transpok”towych statkow
powietrznych i wysoki koszt ich przewozéw dykto\7aly beda potrzebe uzy
cia transportu powietrznego tylko wowczas, kiedy bedzie to niezbedne,
a mianowicie, gdy zadan nie bedzie mogt realizowa¢ inny rodzaj trans-
portu.

lionkretna sytuacja pola walki zmusi dowddce frontu do wysadzenia
powietrznego desantu operacyjnego lub operacyjnej grupy manewrowej firn
tu, wzglednie wykonania tych dau zadan Jednocze$nie. Je$li zostang ae
wykonane w pierwszym okresie operacji frontowej, to nie bedg realizo-
ware W okresie kolejnym, a wiec zakres wykonywania zadar tranoportowyh
drugiego okresu ulegnie zmniejszeniu. Manewrowy charakter dziatan noe
doprowadzi¢ do okrgzenia oddziatdw lub zwigzkéw taktycznych i zajdzie
potrzeba dowozu do nich $rodkéw materiatowych oraz sprzetu techniczne-
go. W wspobiczesnej operacji moze by¢ to czestym zadaniem. W skrajnydi
wypadkach potrzeby nogg znacznie przekroczy¢ ilosci transportu uwzgle-
dnionego wniniejszej pracy. Dlatego tez celowe bedzie przyja¢ maksy-
malne potrzeby transportowe. Jako najbardziej prawdopodobne, poniewaz
przyjecie minimalnych lub $rednich moze by¢ zbyt ryzykowne, «

Jezeli uwzgledni¢ wphw konkretnych zadan na wykorzystanie trans-
portu powietrznego, to Jest on oczywisty. Najwieksza liczba transpor-
towych statkdw powietrznych angazowana bedzie do przewozu operacyjnych
desantéw powietrznych. Znacznie mniej statkéw powietrznych zaangazowe-
nych bedzie do przewozu rzutu zabezpieczenia naziemnego putku lotnic-
twa lotnictwa /nie wiecej niz Jednego/, Jeszcze mniej do dowozu $rod-
kdnv materiatowych, a minimalne ilosci do wysadzania pododdziatéw spec
Jalnych na terytorium pr7eciwnlka. Rwakuacja chorych i porazoiijcti pra-
wie zawsze bedzie wykonywana podczas powrotu transportu powie rrznego
z wykonania innych, zasyrnalizowanych zadan transportowych.
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Przew6z operacyjnych desantéw powietrznych /ze sprzetem ciezlcira/i
czotéwek zabezpieczenia /rzutéw naziemnego zabezpieczenia/ putkéw lot-
~niozych, z zasady jest niemozliwy przez wykorzystanie posiadanego than-
sportu powietrznego. Posiadane samoloty /smigtowce/ transportowe, nie
liczac kilku sztuk AW-12 i Mi-6, nie nadaja eie do tego celu. Dlatego
tez, planujac przewéz wymienionych desantow powietrznych i rzutéw,na-
lezy jednoczesnie zapotrzebowa¢ odpowiednia ilos¢ ciezkich samolotow
transportowych w dowédztwie wojsk na teatrze dziatan bojowych.

Reasumujac zagadnienie nalezy stwierdzi¢, ze posiadany obecnie w
wojskach lotniczych park lotnictwa transportowego, nie wystarcza do za
spokojenia hawet minimalnych potrzeb frontu W operacjach. V celu zaspo
kojenia wojsk frontu nalezyi

1. Polaczy¢ Wszystkie pododdziaty i oddziaty transportowe w jeden-
dwa zwigzki taktyczne lotnictwa transportowego i podporzadkowywac je
dowddcy frontu.

2. Reorganizacje lotnictwa transportowego wykona¢ w taki sposéb,by
poszczeg6lne samoloty /$migtowce/ o jednakowych lub zblizonych para-
metrach lotno-taktycznych wkacza¢ do jednego putku lub eskadry.

3. Planujac transport powietrzny dla potrzeb wojsk frontu, gtdéwna
uwage nalezy skupi¢ na szczegotowym zaplanowaniu wykorzystania statkow
powietrznych w czasie nasilenia wykonywanych zadan, kiedy trzeba je
realizowa¢ w kilku rejsach transportu.

4. Do przewozu desantu powietrznego ze sprzetem ciezkim oraz czotoé-
wek zaopatrzenia /rzutdow zabezpieczenia naziemnego pudkoéw lotnictwa/
planowa¢ zapotrzebowanie oddziatow /zwigzkow/ lotnictwa transportowego
ZSRR /dowbdztwa na teatrze/i

5. Dla potrzeb planowania lotnictwa transportowego do wykorzystania
w operacjach frontowych opracowa¢ programy na mikrokomputery i wykorzys
tywa¢ je w Szefostwie Lotnictwa Transportowego i Lotnictwa Wojsk Lado-

wych oraz w oddziatach lotnictwa transportowego.
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ZAKONCZENIE

Poddane ocenie i analizie, a zestawione w niniejszej rozprawie za-
dania lotnictwa transportov’ego w operacjach frontowych dostosowane se
do sytuacji wspOlczesnego i prognostycznego pola walki oraz jego po -
trzeb.

Ustalone warunki i wiasciwosci dziatan bojowych wojsk w operacjach
frontowych i przewidywanie okreslonych sytuacji operacyjno-taktyczuych
pole walki, przyjete zostaty za podstawe bilansu potrzeb i mozliwosci
wykonania zadan przez lotnictwo transportowe. V rezultacie powyzszego
ustalono okresy operacji, w ktérych lotnictwo transportowe bedzie po -
i.rzebowato meksimum wysitku do wykonania zaplanowanych zadan.

Ocena potrzeb i mozliwosci lotnictwa transportowego umozliwita rmw-
niez przedstawienie propozycji nowe struktury organizacyjnej tego lot-
nictwa na czas wajny.

Przedstawione w rozprawie wyniki badan i propozycje potwierdzajg
osiggniecie zamierzonych celéw badawczych. Unezam ze tre$¢ pracy oraz
zawarte w niej wnioski 1 propozycje nmogg stanowi¢ podstawe do kontynuo
waliiia tego tematu. Zasadniczym zadaniem w tym zakresie bedzie opracowa
nie programbw komputerowych do kalkulacji potrzeb i mozliwosci lotnic-
twa transportowe,io, wdalszej za$ kolejno$ci - opracowanie programu sy
mulacyjnego dziatan lotnictwa transportowego w operacjach frontowych.

Wstepne proby opracowania zarOwno pierwszego, jak i drugiego prog-
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ramu komputerowego, so juz rozpoczete. Katedra Taktyki Tyldw Wojsk
Lotniczych i OPK, wramach problemu naukowego "MODEL-4” rozwigzuje réw
niez i te problematyke. Nadmieniam, ze wykonanie programu kalkulacyj-
nego ufatwi prace zarGwno dowddcom oddziatow lotnictwa transportowego,
jak i oficerom sztabow lotnictwa frontowego. Ponadto wykonanie progra
mu symulacyjnego umozliwi prowadzenie bada naukowych w zakresie uzy-
cia lotnictwa w operacjach frontowych.

Moim zdaniem rozprawa ta jest jedna z prob, niejako pierwszym kro-
kiem naukowego rozpatrzenia zagadnien zwiazanych z zabezpieczeniem
dziatan bojowych wojsk«frontu przez lotnictwo transportowe. Jestem
przekonany, ze przedstawione w niej wyniki badan nie wyczerpuja catos-
ci probleméw, a zawarte propozycje wymagaj a weryfikacji w praktycznym
dziataniu.

Niniejsza rozprawa z caka pewnoscig moze byd inspiracja do dalszych

rozwazan w zakresie zastosowania bojowego lotnictwa transportowego.
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ZALAC"WIK 2

Podstawowe warianty satadowanla 1 taktyczny

promien dziatania Smigtowca MI»8 1 M1-17T*

Wariant zatadowania

Zodnierzy i wyposaienien
osobistym

Rannych lezacych

Samochdd GAZ-69
Kierowca
Bagaz

Samochod 0AZ-69 TM
Kierowca
Obstuga

Mozdzierz 120 cm
Skrzynki z minami
Obstuga

Dziato przeciwlotnicze
ZU-23-2

Pojemnik z amunicja
Obstuga

Poﬁemnik z_pociskanmi
rakietowymi S-5K

Zbiornik dodatkowy a
paliwem

. Bomby OPAB-100 w opakowaniu

| Beczki z paliwenm
I samochodowym

I 11osd
eprz
tﬁ/e§t>

12

25

10

Masa 0Ogolna _f%aktyqznyﬁ

tadun. masa ipromien
/kg/ *adunku fhziaiaqia:
/kg/ Ina maieg .
I wysokoScii
i 5———\
2400 2400 190
1200 1200 250
"1530
100 2000 190
370
1910
100 2310 190
300
1120
672 2792 190
1000
950
500 1950 190
500
1750 2520 280
2550 190
2300 2300 190

1/ vnd ‘(v We wnkarnik’. 0j.cit;, S,tr«151.

v
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VINA ZNTi 2,

Podstawowe warianty eatadowania i1 taktyczny
promien dziatania nmigtowonw Mi-6,

J 11oSd 5 KeBa ) Ogotna  Taktyczny ~

|

| wariant zatadowania sprzetu {+adunku \ masa promien

1 /szt/ | /kg/ Hatlunku  dziatania

- Liozba | /kg/ na matej _
os6b | wysokosci
/szt/ /km/

Fioknierzy z wyposaze-

niem osobistym 60 3 6000 6000

Rannych lezacych 40 4000 4000 450
BTR - 152 7%58

PMR - 3 131

Kierowca 100 9260 210
Obstuga bojowa 800

ASU - 57 3100

Zatoga ASU 300 6000 360
Desant z wyposazeniem 2600

ASU - 57 9300

Zatoga 900 10 200
Ciagnik ATL-5 6415

Kierowca 100 6 515

Ciagnik ATP 11 250

Kierowca 200 11 450 100
Samochéd GAZ-63

z PWD-20 4 350

Obstuga bojowa 800 5 650 300
~Samochéd MAW /0AZ-46/ 4 160

i0Obstuga bojowa 1 000 5160 1 400
MZ - 100 6 490 S
Kierowca 100 6590 ] 330
BTK - 152 7 050

Kierowca 100 7 150 3C0






1/

Podstawo«*« warianty satadowanla
samolotu AN-26«

ILetoda wytadowaols__

Zrzut na gflado- Wy+adowanie po wylado>
I Rodeaj *adunku chronach wanlu
ng%ba &ﬁs? %Iczba 0s6h wis§
0s0 040 sprze-
110aé g tu /szt? ¢ g
sprze-
tu /szt/
I Zoknierz 000»
| Hlstyn ng Z2.208” 30 3600 40 4800
nlem | ue rOJenIem
I Porazonych 1 cho- 24 2400
rych na nossaoh
Zasobnikow towaro-
wych PSS-500
Zasobnikow towcuro-
wyoh ZT-100
ZasobnikOw towaro-
wych PDUR-47
Zasobnikéw towaro-
wych PDSB-
Pojazdow osobowo- 1 pojazd +
terenowych z zot- 20 zo%nlerzy 3500
nierzami 2 pojazdy +
14" zZotnierzy 4300
Pojazdy osobowo- 1 pojazd + 1
terenowe ze sprze- rodzaj sprze- 3200
tem eurtyleryjsklm 1 obstuga
b przeciwlotni-

czym /N-120,WP-8,
LU=23-2/ i obs%uga

1/ Podstawowe wskazniki,op «Str . 154

1¢0
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fiA  AXR

Pod8t»wow® warianty »atadowanla

Hasa
/kg/

12 600

8 500

samolotu AN-12B*
Metoda wytadowania
Rodeai +adunku j zraut na spado- LWykadowanie po wytado-
=_o”oPftoh - Wz_mlu —————
logba - esa ot
(I)ioéé Ag/ tu /szt/
spraetu
/sat/
Zotnlerae z wyposa- 60 7 200 105
zeniem osobistym
I Porazonych i cho-
rych na’ noseach 9 +9
wraa a personelen
stuzby adrowla/
Platformy spado- it-
ohronowey/P -127, %0?%;t ngg}?
PP-128,P-7/ ae 14 4o04-  zakddo-
spraetem bojowym 1 nleray wania
obstuga.,
~ j >
Pojazdy osobowo-te- %lp%%iﬁggrzy
renowe wraz z zot-j
«SESESSL.— = J - t pojazdy +
| Pojazdy osobowo-te- 2 rodzaje
renowe wraz ze i sgrzetu 1
sprzetem artyleryj- - obstuga
iskim /holowanym/ i
wraz z obstuga 1 2 pojazdy +

Pojazdéw olezarowo-
terenowych typu |
J

"Star-660

Zasobnikow towar.

ZT-10p

ZasOp-Eou-PRYR-47 38

1/ 1 wemct v-"riki/.n mai, jd,

14" Zotnierzy

1”5 760
I 5 600
cil.of.r.

b1



Podstawowe dane zatadowania samolotu
A5-12B do desantowania sposobem

ladujacym.
Wyszczegoélnienie = Masa /kg/
2 J_ i

90 zodnierzy z wyposazeniem osobistym j

Dziato pancerne ASV-85 * zatoga “T
i 1 jo do dziata i 15 530

fj 2 dzieka ASV-57 1 6900 1
' 10 zoknierzy | 2 000
Amunicja do dziat 1 1JL22-
10 000
4- .
Transporter - 152W 7 050
19 zoknierzy 1 900
i ®

2 samochody Star 6x6 I 10 040

2 kierowcow |
10 240
Samochdéd Star 6x6 5 020
47 zodnierzy .4-122.
9 720
Samochd6d Star 6x6 Tt 5 020
Srodki materiatowe 2 000
6 zoknierzy ___600_
7 600
elITr 2 samochody OAZ-63 6 400
2 mozdzierze 120*ffim 1 120
20 skrzynek amunicji 960
14 zoinierzy 1-422-
9.800

I

Mozdzierz 120 mm 4 590
1 jo do mozdzierza 120 mm 1 800
Samochdd GAZ-63 3 200
2 mozdzielrze 82 mm 122
2 jo do mozdzierzy 82 mm 1 152
samochod GAZ-69 1 535
16 zoknierzy .1-822-

2. 222.
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Podstawowe warianty eatadowanla
namolotu AH-12B do desantowania
aposobem zrzutu apadoohronowego.

Wyszozegdélnlsnls

60 spadoohronlarzy

Wyrzutnia WP-8

Samochdéd QAZ-69

0,25 jo do WP-8

18 spadochroniarzy

2 platformy PP-127-3500

2 mozdzierze 120 mm

2 samochody O0AZ-69

0,5 jo do mozdzierza 120 mm
Ib spadochroniarzy

2 platformy PP-127-3500

2 eamoc)\ody OAZ-69
Amunicja w skrzynkach
16 spadoohronlarzy

2 platformy pp-127-3500

3 granatniki SPG-9

2 samochody OAZ-69

16 spadochroniarzy
Amunicja w skrzynkach

2 platformy PP-127-3500

3 dziata bo 82 mm

2 samockiody OAZ-69

17 spadochroniarzy
Amunicja w opakowaniu

2 platformy PP-127-3500

3 PPK ""MALUTKA"

2 samochody 0AZ-69

18 spadoohronlarzy
Amunicja w opakowaniu
2 platformy PP-127-3500

IK

Masa /kg/

1 800
1 535
1 100
2 160
2 440

9 035

1 110
3 070

900
1 820
.a_440,

9 340

3 070
1 ooo
1 820

8 330

" 567
3 070
1 820
1 000

8 897

258
3 070
2 040
1 200
.2N440N
9 008

146
3 070
2 160

1 180

8 996






Z

Przyktadowe warianty zatadowania Smigtowcow

Mi-6 podczas przewozu zgrupowan desantowych

Elementy ugru-
powania bO{ -
wego desantu

1

Zgrupqwanie 1
T p.f| panc”
plm 120 mm,
drsap, drr,drs
gri, d?wod%two

z, b, 0
st og#odpsz
/3pl, 2kp/,
drak.

Smigt.

Mi-6
02

Mi-6
03

Mi-6
04

bpz.

Liczba ludzi

i rodzaj

sprzitu zatadowywanych do

$mig

owcow

..J.
samochod GAZ-69
SP%—g z1jo
PPK . z 1 jo
10 zotnierzy z plppanc

4 7otnierzy z dra,
4 zotnierzy z dowodztwa

1 kp; . .
10 zotnierzy z 2 pip
4 zodnierzy z drt
amunicja

1er

amunicja

samochod GAZ-69 ]

mozdzierz 120 ram z 0,5j0

5 zodnierzy z Blm

7 zodnierzy z bzn _
_zoknierzy z 3 pip

4 zodnierzy z plsap

2 zotnierzy z 1 pip

samochod GAZ-69 i

mozdzierz 120 mm z 0,5jo0
5 zodnierzy z Blm
4 zoknierzy z bm
17 zoknierzy z 3 pip

ij;

Jedngstkowa
i og0lna ma-
sa zatadowy-

wanych

ludzi

1 sprzetu
/kg/____

e

1

-
> —

1
1

1

235
000
400
400

000
400
400



% Eco%niersy z dowodetHta
2 z%}nierey z 1 pip

samoahi(kl OAZ-69

mozd2|erz 120 mm z 0,50 i

5 zoknierzy z B
17ZO+2I?£%Z z30p

Z
2 zoi ?erzyyz dowodgtwa

. % z%%nlerzy z 1 pip

Mi-6
06

Mi>6
07

Hi-6
06

samoch6d GAZ-69
mozd2|erz 120 mn z 0,5Jo
zo%nlerzy z plnm
4 7odnierzy z drsap
17 zodnierzy z plp
4 zodnierzy z 1 pip

samochdd GAZ-69

ZU-23-2 z 1 jo

6 zodnierzy 7z plplot

4 zotnierzy z dowodztwa
z

18 zoknierzy z 3 pip
6 zo}nlerzy z plr
amunicja 1 materiaty
wybuchowe

samochod GAZ-69
ZU-23-2 z 1 Jo

11 zo4nierzy z plplot
5 zoknierzy z drsap
11 zodnierzy z 3 pip

samochgd GAZ-69
samochod GAZ-69
10 zotnierzy z
zo+n|erzy zd
zo+n|erz z 1
amunicja I mat,w

/Opec,/
3 pip
rrsk

SBch

r
P
y

samochéd GAZ-69

mozdzierz 120 mm z 0,5Jo
4 zodnierzy z plppano
8 zoknierzy z plsap

Rl O s e

0 AP OOOT O

0 OO OUIW [ep]
U1 OO OOUl o

—
o~ woORsRNS Ol

OOOOW W

>

6 060

OO OoOo Ul
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ZKgttpowauie

Im 120 mm,
drsap,
drs

S

108

anmoohod GAZ-69 535 1
mozdai®re 120 mm b 0,5Jo 490
SPG-9 B 1 Jo 633
5 zotnleray z plppano 500
5 iodnlerzy z plm 500
12 ¢;odnierzy z 1 pip 1 200
amunicja 200

—p

6 058

samochdd GA2J-69
mozdzioJdrz 120 ram z 0,5J0
2 raklaty plot-S-2

10 iokniarzy z plm

7 zodnierzy z bm

4 zoknierzy z drs

3 zoknierzy z plppanc
3 zoknierzy z plr
materiaty wybuchowe

SPO-9 z 1 Jo

PPK z 1 Jo

8 zodnierzy z pl ppanc
5 zoknierzy z 1 pip

7 zoknierzy z 1 pip

3 zoinierzy z plr
materiaty wybuchowo i
amunicja

samoch6d OAZ-69
nozdzierz 120 mm z 0,5Jo
PPK z 1 Jo

10 zoknierzy z plppeno
zodnierzy z dowddztwa

zoknierzy drsap
zoknierzy 1 pip
zotnierzy plm

SO ENARY

samochod 0AZ-69
mozdzierz 120 mm z 0,5Jo
3P09 z 1 Jo

5 zoknierzy z plppano

9 zodnierzy z bm

10 zoinierzy z pip

samochéd GAZ-69 1 535
mozdzierz 120 mm z 0,5Jo 1 490
2 rokiety plot S-2 120

zofnierzy z bt® 500
zotnierzy z ars 400









N =
[l |

o1 HL.

rdst RD-1150 1875
4 zoknierzy z pit 400
2 zodn.z dvwddztwa bpz 200

2 475
eamoohdd GAZ-69/Bpeo,/ 1 850
- 4 zonierzy z drs_ 400
2 zoknierzy z 3 pi 200
2 450
eamoohdd QAZ-69 1 535
3 zo%nlerz¥ z plplot 500
materiaty trybuohowe 400
2 435
ZU-23-2 z 1 do 1 825
6 zotnierzy z plplot 600
2 425
eamoohdd CAZ-69 1 535
2 mozdzierze 120 mm
z O,i 0 2 980
amunloda 600
10 Zzo#nierzy z plnm 1 000
6 115
- samoch6d QAZ-69 1535
mozdzierz 120 mm a 0,5
do. = . 1490
5 zoknierzy z pln 500
4 7odnierzy z plsa 400
4 zodnierzy z drrsk 400
17 zoknierzy z 3 pi 1700
anunloda 100
41
2 eamoohody QAZ-69 3 070
9 zodnierzy z bm 900
4 zodnierzy z drsap 400
12 zodnierzy z 3 pi 1 200
amunloda 522
6 070
samochod QAZ-69 1 535
ZU-23-2 z 1do | 1825
2 zodnierzy z donddztwa
bpz . 200
6 zotnierzy z plplot 600
14 zotnierzy z 1 pi 1 400
- 5 zodnierzy z drsap 500
- amunloda 1P9
6 160
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ZKrttpoB_le 2

2 kp/be8 3 pl/
plppanOjplim
120 mm,drr,
<Jra«p*drs

Zgrupowanie 3

3 kp,plppann
pIm 120 mm
dreap

dra

Mi-8

15

Mi
17

MI-8
16

-8

PG-9 z 1 io
*odni«r»y z plpp«nc

«12 iioknierzy z 1 pl

«

«BKinioJm

2 rakiety plot S-2
3 zoknierzy z 2 pl

PFK z 1 do

8 zoinierzy z pleep

9 zoknierzy z 1 pl

5 zo#nierzy z plppano

mozdzierz 120 mmnz 0,5

go. -
zoknierzy a plm
4 zoinierzy z 1 pl

PPK z 1 do

SPO-9 z_ 1 do

10 zo#nierzy z plppanc
3 zoknierzy z 1 pl

3 zoknierzy z plr

aamoohody OAZ-69
zoinierzy z 2 pl
zoknierzy z dra
zodnierzy z plr
zodnierzy z 1 pl

10 zoinierzy z plm
emunlcda 1 mat,wybuch.

NWANN

nafflochdd 0AZ-69

2 mozdzierze 120 mm
z 0,5 do

10 Zodnierzy z pim

nmuniod»

2 rakletyplot S-2
20 zoinierzy z 3 pl

PPK z 1 do
5 Zzodnierzy z plppanc
10 zo#nierzy z 1 pl
4 zotnierzy z dro
2 zoknierzy z 2 pi

A

633
500
1 200
100.

2 433

120
.2-222«.
2 420

*N235
800
900

L««222«.

2 435

1 490
500
400

2 390

235

633
1 000

300
___300n,

2 468

3 070
700
400
300
200

1 000

- .<«500™,

'*170

1 535
2 980

1 ooo

€« 522
6 015

120
2 000

235
500

1 o000
400

__X0.
2 335

<d

<d









