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Vnioakl:

1. Prawdopodobny kierunek operacji zaczepnej frontu w składzie 
koalicyjnym z udziałem Wojska Polskiego « północny klerunritc 
strategiczny i północna część berlińsko-ruhrskiogo kicininku 
operacyjnego.

2. Rozmach operacji zaczepnej frontu może przyjąć następująco 
wartości':
a/ Głębokość operacji;

1/ na Jutlandzkim kiearunku operacyjnym około 6 0 0  Icin,
w tym:

-• zadanie bliższe 
— zadanie dalsze

25O-.3OO km; . ^
3OO-35O kra;

2/ na północnonadmorskJra i berlińsko-rubrsklm kien.uikacli 
operacyjnych od ^50-650 km, w tyra:
- zadanie bliższe 200-300 kra;
- zadanie dalsze 250-350 km;

b/ Szerokość pasa natarcia frontu 2 0 0 - 3 5 0  kra; 
c/ Tempo natarcia wojsk:

1/ w zadaniu bliższym 35-60 kni/dobę;
2/ w zadaniu dalszym /*0-60 kra/dobę; 

d/ Czas trwahia operacji zaczepnej frontu 11-17 dób, w t y m i  

1/ czas wykonania zadania bliższego 5-8 dób;
2/ czas wykonania zadania dalszego 5-9 dób.
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n ii O î i 0 •H X © • li
M u *0 B td N N X II
ü n ti 0 tí" R R R It
11 it 35 O -H tí O a tí ii
ti n O N •H X II
ii li ^  O P ^  «H 0 II
ii ii ß O  a © 3t Ü x¡ fl
ii ii p  o » HO *M 11
ii ii U tí Q u *o P tí ii
u li © o  TU a o X & a ii
ii fi •H E ^ *o p P o ti
if ii X cd N a ii
1! li S ÏA fio tí tí" "O 11
!I tl y o •o ttj3 o tl
ti ii -P fl5 U P 0 Pd li
tf łi tí 3r V 0 B 0 II
ii li <0 ® O H tí ii
ii u tb ■Ni tí P tí tí H II
li ii Ç H^U O U O li
ii li H © N o •H ii
» it (A bi U -p R. •p tí E II
u ii •V X X H X R tí II
ii H O tí tí o II
n li U N •T) «1̂ tí V} Ii
it ii 'O tí 0 (lO fïÛ •o ti
tt tt V— N © o 0 0 ii
ii n tí U R •H ii .
li ii ^  »H a CQ •o Q 1 li
Ł L -J l- II
ii fi ' tl
ii li 9k ;» it
U It ; il
ii II H  i II
i! ii b ti
U II II
li ii S il
fi tl p li
II it ^<y ff
li u U) ii .
If Ił á  • ti
ff II a li
ii ii n
u ti <í ^ li
n li il
ii Ił •“ <J • Ifu ii W W (/D n
tl Ci u ^  ;s: il
H u b  «►H II
ii u S  w g u
li
II

II
1! ^ 1 '= ^ n

li
II U p  o il
Ił H Pí Î21 il
ri łi -W  O II
II II A  ÇA < 11
tf H p  p li
II II II
ii H IIII
ii

II
li 3 Í §

II
II

II it jq <! P II
n
tl

il
II b i. f.

it
II

II II Q  «  h:i II

^ " * l r
il
II

4̂-















- 12 -
Załącznik 7

DŁUGOŚĆ FRONTOWYCH DRĆG SAMOCHODOWYCH

Cel obliczeń:

Określenie zależności przy obliczaniu długości fronto­
wych dróg aaitiochodowych /dofrontoł/yoh i rokadowych/ w operacji 
zaczepnej frontu,

■Założenie; - *

1, Zależności określono uwzględniając waka:źniki operacji 
zaczepnej frontu wynikające z załącznika 1,

2 , Rozpatrzono dwa warianty:
a/ Variant I — tyły operacyjnie ześrodkowane w rejonie 

wyjściowym przed rozpoczęciem operacji frontowej 
/wariant teoretyczny/;

b/ Variant II - tyły operacyjne ześrodkowują eię na ki©r-an- 
kach działania zgodni© z planem zabezpieczenia tyłowego 
w d—tym dniu trwania operacji zaczopnoj /wariant prawdo­
podobny/.

Rozwiązani e:

i'. DROGI • DOFRONTOVE
\

VARIANT I — tyły operacyjne ześrodkowane w rejonie wyjściowym 
przed rozpoczęciem operacji frontowej.

A, Długość frontowych dróg samochodowych o kierunku dofronto— 
wym w rejonie wyjściowym

Dane wyjściowe; .

1. Frontowe drogi samochodowe liczono od rubieży rozwinię­
cia TDF na kierunku każdej armii w I rzuci© frontu.

-' I
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2 . Odle^loóć rozwJnivc-iR 'J33F od mibj oży styczności wojsk:
250-300 km^/.

3 - O d leg ło ść  rozwinj^^cia  A B M Z  : od m jb i e ż y  s t y c z n o ś c i  wo jsk  -  
— min.  ^0-*.60 km ; od tyłów d y w i z j i  I  r z u t u  — max,XXX /
1 0 0 - 1 2 0  kin /w o b l i c z e n i a c h  p r z y j ę t o  110 km/.

^ 0  0 d l e g “i o s ć  r o z w i n i ę c i a  t"5'łow d y w i z j i  od r u b i e ż y  s t y c z ­
n o ś c i  wo jsk  -  30

5.  P r z y j ę t o  w sp ó łczyn n ik  k r z y w iz n y  d r o g i  k = 1 , 2 ,

Długosó f ron towych  dróg  samochodowych o kiemanku dofrontov/ym 
o b l i c z o n o  według wzorów:

L max = w

L m i n = w

i = n •

i  = 1
/ l  max — b. min/ i  -- j w k /I/

i = n
z :i  = 1

/ l  min -  b. max/ i 1 w ^ k /2/

g d z i e :

» min — max, min d łu go ść  dróg dof  rontowych w r e j o n i e  
wyjściow^ym w km,

1  ̂ max, min — o d l e g ł o ś ć  max, min. r o z w i n i ę c i e  TBF od ruT)i€);;y
s t y c z n o ś c i  wo j sk ,

 ̂ ^iw •  o d l e g ł o ś ć  max , min. r o z w i n i ę c i e  AHMZ od
r u b i e ż y  s t y c z n o ś c i  wo jsk  w km,

 ̂ V/ o b l i c z e n i a c h  p r z y j ę t o :  b. max = l 40  km;
l ) . min = 0 km.3 w

k — w spó łczynn ik  k r z y w iz n y  d r o g i .  W o b l i c z e n i a c h  p r z y . j ę t o :  
k = 1 ,2  .

n -  l i c z b a  a r m i i  w I r z u c i e .

X X  /

xxx/
xxxx/

Płk d o c . d r  hai). W, J aku ln  s i a k .  "Ugiupowani o tyłów 
f r o n t u  w operne j i  z a c z e p n e )  / m a t e r i a ł  do . s t u d io w a n i a / ” . 
ASO wewn. 3 5 09/ 8 1 , s t r .  jO.
Gen, b r y g .  7,. hamiński- .  ”3';)''t y  a r m i i  ogólno wo J s ko we J ” — 
P o d rę c z n ik .  ASG wown. 358O/8I, s t r ,  130.
Tamże, . s t r ,  1 33.
Płk roz .  F. K a s z l o J .  "Tyły  i a l c t y o z n e ”, Podr ęczn i Ic.,
ASG wewn. 3 î80/ 7 9 , s t r .  1 3 7 .
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oznacza głębokość zadania frontu na kienanku i-tej armii 
po d dniach operacji.

VARIANT TI — tyły operacyjne ze.4rodkowują się na kierunkach 
działania zgodnie z planem zabezpieczenia tyłowego u d-tym 
dniu trwania operacji zaczepnej.

Długość frontowych dróg samochodowych o kierunTcu 
dofrontowynT w toku operacji może być obliczona według 
zależności określonych wzorem:

L , max d
i = n

=  ̂ [/d-dp/ V. - ^ min + max] k / 5/

L, min = . d
i = n

 ̂ - h  d h  "'"^1 /6/

gdzie:

max, min — max, min długość dróg dofrontowych w d-tym 
dniu operacji począwszy od dnia rozwinięcia 
do działania TDF;

d — dzień operacji frontowej;
dp — dzień operacji frontowej,w którym rozwinięto do 

•działaniu TUF;
b^ max, min - max, rain rozmieszczenie ABMZ od rubieży

styczności wojsk w d—tyra dniu trwania
% operacj i ;

— średnio tempo natarcia na kierunku i — tej armii 
w I rzucie;

n - liczba armii w I rzucie;
1 ^ max, min — odległość max, min rozwinięcia TBF od rubioży

styczności wojsk;
k — współczynnik krzywizny drogi.
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II. DROGI ROKADOV£

Dane wyj^^ciowę ;

1. Frontowe dro^i rokadowe wyznaczone na rubieży rozwinięci© 
TBF, OTBF, FBMZ i ABMZ armii I-^o rzutu Frontu. Łączą ono

^  skrajno frontowo dro^i samochodowe o kieiamku dofrontowym,
2 . V przypadku rozwinięcia OTBF w morskim rejonie przeladunko- 

wym, jedna z rokad dochodzi do nief^o i łączy z rejonami 
rozwijania jednostek tyłowych frontu.

Rozwiązani e ;

Długość frontowych dróg rokadowych można w przybliżeniu 
obliczyć na podstawie wzoru:

Lj, = [ _ / t  + a / /b - c/ + l] k /7/
gdzie :

 ̂ liczba rokad wyznaczonych na rubieży rozwijania TBF, OTjiF̂  
FBMZ 1 ABMZ armii w T-szym rzucie frontu;

a - liczba rokad wyznaczonych wzdłuż przeszkód wodnvcb:
b - średnia szerokość pasa natarcia frontu;

V

c - suma średnich odległości skrajnych frontowych dróg namocho- 
dowych o kierunku dofrontowym od granic frontu;

1 - odległość mprskiego rejonu przeładunkov/ego od najbliższej 
frontowej drogi samochodowej o kierunku dofrontowym;

k — współczynnik krzywizny drogi.
Do obliczeń długości dróg rokadowych w roJonio wyjścio- 

wym, pod koniec wykonania zadania bliższego i pod koniec 
wykonania zadania dalszego frontu przyjęto w^skaźniki określono 
V/ tabeli 7.
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T»b«l» 7 . Vnrto^ot w«k»»źnlk6 v przyJ^lycH do o b H c 7!**ii diuroieł fronto»ryoh dr6 r rokudo^yob, 
UłiiKO^ć roknd w oporacjł 7 *łr/,«pue t frontu.

II Vy8XC*o#iAl- 
¡[ ni oni • 
j[ sytuno Jl 
II ̂ ’«^"cyjn» J

j Ołębokoi6 j 
I zadania r- ! w kiii !

rtraassa-sasskaifo<5o) w«kn^nlków d 1 n 8 z»rokońo) pnao natarrło frontu
2 0 0  km 3 5 0 km

Wartości vsltBinlk6 w dla dwftoh artni i w I rzuci a

'*1i

minII
j|: = sz aB a  = = = n s i
iiOWros przy- 
¡[ ̂ o towani a 
I' oporno Ji 
II frontowej 
¡j/w rejonie 
II vyJśołovym/

:={== =
ml n

■9Ba9saaaBesacs=9c9j

b 9

jj I’od koni ©o 
II wylconnnl a 
¡1 r.ndanl a 
¡J bl 1 ższeco 
II frontu

200

300

¡j Tod koni oo J l|00 
|l wykonani a 
II opornej!
¡1 frontowej

i L.

ł L

! L

k =

2 /rz.l.AnA/ 
2 0 0  km 
60 km

K

2 /rz.J.AnA/ 
3 5 0  kra 
60 km

1 a 30 km ł 1 c 3 0k a 1 , 2 1 k 9 1 , 2
a 876 kra 4 Lr a 1776 km

t s 3 t 9 3 { t 8 3 t 8 3n = 2 C 2 1 n 9 2 0 2b e 1 2 0 kia b = 2 0 0  km 1 b 9 130 km b 8 2 0 0  km
0 9 30 km e 3 60 km a 30 O 0
1 = 30 kra 1 9 30 km ! 1 e 0 1 0k 9 1 f2 k 9 1 , 2 i 1̂ V 1 . 2 k a 1 , 2

''r e 576 kra 9 P76 km Sr,
1 r

a 720 km Lr 8 1 2 0 0 km

t 9 5 • t 8 »4
n e 3 /rz. I.AOA 1 WESPEIt/ n 9 3 /rz. ł AHA 1 WFrsRFP/b e 2 0 0  km 1 b = 350 km
0 e 60 km 4 n 9 t)0 kra
1 9 30 kra 4 1 8 30 kmk m 1 , 2 1 k 9 1 , 2

Lr s 1 2 1 2 km 1
11

Lr 0 2 »i7 2 km
t = l* t  c  h 1 t e I* t fir\ = 3 a c 3 1 " = 3 n ,, 3b s 1 2 0 km b 9 2 0 0  km ! b 8 15 0 kra b 9 2 0 0  km
0 9 30 kra r B fiO km 1 0 8 3 0 kra c 8 f)
1 9 0 1 B 311 km 1 1 n 0 1 0 0k C 1 , 2 k 9 1 , 2 ! k 9 1 , 2 k 8 1 . 2
'r S 756 km L s 1 2 1 2 km r ?'r « 1 0 0 R km L r S I6RO km

i* •
5 /rz.ł.AHA, WKSSKoj 

171';/ I
2 0 0  km60 kra 
30 km 
1 , 2

1 5 'lR km

!

5 /rz.i.AflA, VF7?SFn,f7t';/
330 km 6O km 
1 0 km 
1,2

3 16 R km

łl 9 b 9 I b

650

-zcnnr--- - - - 991: — !

1 5 itR km i '■
7 /rz.r.AHA, Vr,SSF,n, 

F,MS, MOZA, HEN/ 
2 0 0  km 
t)0 k ni10 km 1 , 21RR̂ kra

7 /rr.MHA, WKFPm, 
I:M.S, MO/a , TlfN/ 

350 kra 
fiO kra 
1 0 kmt ,2
3 R^^ km

t = 14 t - U ! 1 = (4 t a 14a = "7 a 7 • f\ r 7 a 1h = 1 20 km b r 200 km 1 ł> = 150 km b 200 krar = 30 km o = 6 0 k m 1 ^ = 30 km c - 0) 3 0 km t = 30 km 1 1 = 0 1 3 0k J5 1 . 2 k = 1 ,2 ! I' = ’ . 2 k 3 1 , 2

' r = 1 1 RH km 1,r = 1 fl H ̂ km 4
1 L c 1 r 1 5 H '4 km L r = 2 6 ^ 0  kra

s aa e=======9 ====== = = BBBB 9 =======3== a = = = = = a= = s = i: = = = 3 = = = =BBBBBBBBCB r c= s = = e3 B:_M
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ANALIZA ZAGROŻENIA FRONn'OWYCii SAMOCTTODOiTCII
RRZEZ NECEPRZYJACIELA ŚRODKAMI NAPADU POkTETRZNEGO

Cel a n a l i z y

1. O k r e ś l e n i e  r o d z a j u  i  i l o ś c i  środków na,padu powietrznof^o
zac : r a ż a J ą c y c b  frontowym dro^jom samocbodowyrii.

#

2  ̂ O k r e ś l e n i e  inoZ.liwyc}] z n i s z c z e ń  p r z e z  ŚNP na w yd z i e lo n ych  
ciąg-acb dro^jowyob w p a s i e  n a t a r c i a  f r o n t u  i  p o d an i e  lob 
c b a r a k t  o ry s  t yb i  .

Dane v>^Jścjowe

1. ¥ a n a l i z i e  uwzf^lędni ono ŚNP: 2 1’TSP, 2 0  fo k  PTSP, dwa l o t ­
n i skowce  u d e r z e n io w e ,  poc i sk i ,  r a k i e t o w e  t a k t y c z n o - o p e r a ­
c y j n e  / P e r sh i  ng 1A, Persl i  i 2 , C ru i s e/ .^ '^

2 , Główny w y s i ł e k  l o t n i c t w a  p r z e c i w n i k a  z o s t a n i e  skono<ui t iłowa­
ny na w y w a lc z en ie  przowa^^i i  panowania  w p o w ie t r z u .
Po wykonaniu tet'^o z a d n n i a ,  n i e p r z y j a c i e l  v ; y d z i c l i  20  ^ 
l o t n i c t w a  do z w a l c z a n i a  ob iek tów tyłov;ycb ' , z tef^o 5 
do z w a l c z a n i a  ob iek tów na f rontowych  drof^acb samocliodow^^cb,

3 - Za k r y t e r i u m  opłacalność c i z n i s z c z e n i a  c e l u  p r z y j ę t o  powabno 
z a k ł ó c e n i e  w m c im  na drodze ,  p o w s t a ł e  po z n i s z c z e n i u  cel^i 
i  t r u d n o ś c i  w dokonaniu jef^o o b j a zd u .

Za k r y t e r i u m  o p ł a c a ln o ś c i .  u:^yci a ’broni  jądrowe-j  do z n i s z  —)
 ̂ c z e n i a  węzła  drofrowef^o p r z y j ę t o  jo^o w i e l k o ś ć  i  małą

inożliw’ośc  ca łkowi  tef70 z n l s z c z e n . l a  p r z y  pomocy b r o n i  kon­
w e n c jo n a ln e j  um ieszczono j  na ŚNIŁ

5 . Do a n a l i z y  p p z y j ę t o  w y d z i e lo n e  c i ą^ j i  dro^jowe, w yszczo i ;ó l -  
n.ione w’ z a ł ą c z n i k u  2*

A. O k r e ś l e n i e  r o d z a j u  i i l o ś c i  ŚNP za/^ra:?^.ającycb frontowym 
drof^om samoebodoK-ytn

Uz([];odniono z płk. Tęyosz z katedry rozpoznanir^ ASG ¥P.
Płk d o c . d r  ¥. ¥ó.] towicz,  ’'Z w ię k s z e n i e  ^¿ywotności, sy s temu 
z a b e z p i e c z e n i a  ty.iowe/^o wo jsk  o raz  odpornośc i  ty łów na 
ude rzen . i a  n i e p r z y j a c i e l a " .  Rozprawa h a b i l i t a c y j n a ,  
str. ^9 -
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D, O k r e ś l e n i e  możl iwych z n i s z c z e ń  na f rontowych  drogach  
samochodowych p r z e z  oddzi  nływain o n i e p r z y j a c i e l a

a/ D z i a ł a n i a  konwenc jona lne

Dane w y j ś c io w e

1 . I l o ś ć  samolotów p r z e c i  wnika  nio:fcliwycb do u ż y c i a
w n i s z c z e n i u  ob iek tów na FDS p r z y j ę t o  na pods taw jo  
t a b e l i "  1 1 .

2 . Na p o d s t a w i e  ć w i c z e n i a  '''VnNTEX-7 7 ” P r z y j ę t o ,  na ­
l o t y  na o b i e k t y  droj^jowe wykonuje  fprupa . samolo tów
w i l o ś c i  l 8 -2 ^  s z t . ^ '^

3 . Za podstawowy o b i e k t  dro^jou^y p r z y j ę t o  most drof^owy 
:?:olbetowy o wymiarach -100 x 15 które^ro mo:J: l iwości 
z n i s z c z e n i a  p r z e d s  taw-iopo w t a b e l i  ^ h ,

T a b e l a  1^. M oż l iw ośc i  z n i s z c z e n i a  dro£?owe,fjo mostu ż c l b c t o ’wô :o
o wymiarach 100 x 15 ni p r z e z  s am o lo ty  n i e p r z y j a c i e l a X..'

Typ samolotu
1 I l o ś ć  samolotów do » 
1 z n i s z c z e n i a  mostu  ̂

. j  żelbetow'e^o * 
1 100 X  15 m w s z t ,  1

■̂11
II
IIli
Mi

F-/4 C,D,E 12 1 1!
II

E-ił FGR? 1 5 1 Uwzględniono t e II
1

! "typy samolotów, 11
F - 10  ̂ G 2^2 1 k t ó r e  n a j e ż ę ; j c i  ,̂ -ł 'i

A- 7 9 j v/ystępują u po — > 1 
II

1 t enc J‘alnc{^o II
M iraż e  5 1 ^5 1 p r z oci. wni ka ' i 

II

Duccaneor 1
15 • i ii

¡1
1 U

Średn io 1
1 20 1

il
(1

4 . P r z y j ę t o  szacunkowo,  że  do z n i s z c z e n i a  /do s t a n u  n i e  
n a d a j ą c e g o  s i ę  do p rze , ]ozdn ośc i/  ob iek tów i n ż y n i e r s k  
p o t r z e b a  na lo tów f^rup samolotów po 20 s z t .  v/ i l o ś c i ,  
w y sz cz e gó ln io n o J  w t a b e l i  15.

:l o 1 i

’’S t r a t  e/̂ i c z n o -o p o r a c y jn o  , . dowódczo-sztabowe ćwiczen i . e  
Połączonych S i ł  Zhrojnyc i i  NATO NINTEX-7 7 ” - Z a ł ą c z n ik  11. 
Sycn .  S z t .  Gen. B3 +̂/7 7 -
Tamżo, z a ł ą c z n i k  n r  1 1 .
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13» Xlo^iS iiO-lotów snnioi.ot^ow po 2 0  S2 "̂fc, riic^l3oc5iin

cJo ZTii. S 2 CZ on i  ć\ oI")_i, o Ic"t Ó i Grslci .  cH

II N a z w a  o b i e k t u  
I L  .  _  • _  .

j l l o o ć  n a l o t ó ; \ ;
Ii
ii

jj D u ż y  m o s t .  • A>v = ‘ * 1 II

II Ś r e d n i  m o s t 1
1 1

II
li
ii

jj M a ł y  m o s t
1
i
1 1

ii
I i

[j K l a d x i k t 1 2
ii
II
ii

II
II M a ł y  w ę z e ł ,  d r o / r o w ^ y  
I L

1
1 1

II
II

5 - P r z y j ę t o ,  ŻO 20 soniolotów riożo z n i s z c z y ć  scniochodów 
i  s i ł y  *ywej  w i l o ć c i  v;3^szozocólnioi ieJ w t a b e l i  16.

T ab e l a  I6.  I l o ć ó  samochodów i  s i ł y  ::?:yv7ej , J ahą  mo*c z n i s z c z y ć  
20 samolotów w J od iiyiiw i i a l o c i  o

Typ samolotu
1ł1
1
Samochodów

i1 Sily żywo j*
11Odkryt eJ 11Zn k r y  te.i

F-lł C,D,E 1I 28
(11 320 1a 120

F ~ h F GR2 1
1 2 6 11 280

1
i
i 100

F 10  ̂ G 11 20 11 1 80 11 80
A - 7 1 32 11 360

i11 i'to
MirajĈ e 5 } 12 11 160 1ł 60
Uaccanoer I11 26-

1
1 280

t11 100

Średnio 11 2h ł1 263 11 100

6.  Zało'żono, żo w d z i a ł a n i  ach z ubyc iem t y l k o  b ro n i
k o n w e n c jo n a ln e j  n i o p r z y J a c i c l  do z w a l c z a n i a  ob iek tów , 
dro/^owych n i e  u : t y j c  r a k i e t  t ak t y czn o  — opera.c^/  ̂fny^ch.

Na p o d s t a w ie  wy: .̂eJ ŵ an i oni  onych danycłi  o raz  nio':^̂  i-r 
v/oćci wylotów w poazcz ê 7Ó Inycłi d n i a ch  p r z e z  s am o lo ty  p r z e  
c i  wnika  /w 1—s z o j  dobi o J w y l o t y ,  w 2— ej  i  l - ^ c i e j  dobi o 
2 x-;yloty, w 1 5 - t e J  dob ie  1 ,5  wylotu^^^'^ 1 1 wy lo t

x/

xxx/

Tamże, z a l p c z n i  !c 11.
Uzgodniono z p łk ,  Ti^y^osz z k a t o d r y  rozpoztiiir:i.i a ASG NP,
"Kompendium S i ł  Zbrojnych Panstv/ NATO", Sys^n, S z t , 0 on, 
1 103/83,  s t r ,  1 13 .
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w następnych dobach/ określono w tabeli 17 zakres zniszczeń 
obiektów droi^owych na FDS.

Tabela 1 7 . Zestawienie iloóci obielctów na FDS możliwych do 
zniszczenią przez lotnictwo nieprzyjaciela 
w poszczególnych dnipch operacji zaczepnej frontu

Dni operacji frontoi^ej

= q

Rodzaj obiektu • J edn.
1 rni a ry 
1 
1

!1 D2

i1
t b3 • 1

1
1
1 Dh 
\

Obiekt mostowy
1
j s z t.

1 ł
! 3 I 2

1
1 ^

1

I U 5
lub wiadukt 1 s z t . 1 ! ^ ' 5 1 I 1 1 j 0,75
lvib węzeł drof^owy 
/mały/

1
1 s z t , 1

i ii 113 1 21 i
11
t 2 j 1.5

lub samochody j szt. \ 72 î8 {• 1̂8 136
lub siła żywa 
odkryta

11
[ 0 s oby

1ł
1 7 8 9 526

i
i 526

f1
; 39 ‘k

lub siła żywa 
zakryta

r1
j osoby 

dt---- -i:

i 1t t
[ 300 J 200

11
j 200
= b---:

11
! 150zb----

! I Kole jno
D5 I D6 ; dni

j I oporacj i.
1 , 5

0 , 7 5 * 0 , 5  II II t{ I
1 .5 . 1  I
16  i 2 h  '

! 263

1

b/ D z i a l a n in  z użyc iom b ro n i  indrowoi  

Dano w y j ś c io w e i . .
\ 1 . Do - a n a l i z y  p r z y j ę t o  dano z a w a r t e  u  "Kompendium S i l  

 ̂ Zbrojnych Państw NATO", Sy^n,  Szt* Gen, IIO3/83.

2 . Za podstawę rozważań p r z y j ę t o  PGA vr s k ł a d z i e  k * ^ o c h  

korpusów / ^  KA/H/, 1 KA/NZ/, 1 I0V/WD/, V KjV/B/ /,

Grupa a r m i i  na o p e r a c j ę  może o t rzymać  300»-500 ladun-^ 
ków Jądrowyc l i ,  Z p r z y d z i e l o n e j  i l o ś c i  ładunków wodłuf^ v/lo.s- 
nych p3.anói\,’ w y k o r z y s t u j e  około h O - ^ h ^  %  / 120—2 1 0/ ,  a  55~^50 

/165—300/ p r z y d z i e l a  korpusom a rmi jnym i  dywiz,jom.
Zo względu na zasię^^l  ćrodków p r z e n o s z e n i a  b ro n i  JądrowoJ 
korpusów i  z a s a d y  i c h  r o z m ie s z c z e n i a  można p r z y j ą ć ,  żc 
ś r o d k i  to  n i e  będą o d d z i a ł y w a ł y  na o b i e k t y  l e ż ą c e  na FDS,

‘Spośród ładunków Jądrowyol i  p o w s t a j ą c y c h  w d y s p o z y c j i  
PGA / 120- 2 10/ na o b i e k t y  ty łowe  p r z e w i d u j e  s i ę  użyć  20  %
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X /■tycli ładunlców  ̂ co stanowi — ładunki^ a sposród ni cli no 
obiekty komunikacyjne około 50 ^ / 12-21/, z toi-o na obiekty 
polo'>.one na FDS połowę tzn. 6 - 1 1 ładunków.

boniewa^ w piei'w.szyin zniasowiiriyiii udonzoniu jfidnow^m 
przewiduje się w-ykorzystnć do 70 % ładunkóv:, to na obiekty 
lo*ące na FDS prz>'i)ada ^ - 8 szt. Pozostałe ładunki jndrov7o

3 szt,/. zostanrj, użyte na obiekty drof^owe w kolojnycli ude ­
rzeniach jądrowych, PadunkamL tymi przeciwnik może zniszczyć 
dowolny obiekt" na FDS. Przypuszczać jednak należy, że wyko­
rzystane one zostaną do niszczenia dużych mostów i î ęzłÓ!-: 
drof̂ ô wych.

¥nio ski

1. V operacji zaczepnej frontu na północnym kierunku strato- 
C‘icznym należy się li czyć z 6ddzi aływaniem na fronto’:a 
dro^i samochodowo lotnictwa i rakiet operacyjno-taktyc uu- ' 
przeciwnika,

2 . V celu wykonania nalotów na obiekty frontowych dróc* samo- 
chodowycli lub rozrn I oszczonych na n i cli, przeciwnik może 
użyó następującą iloćó samolotów:

a/ w działaniach bez użycia broni jądrowej od 22 vj pi u . v
dniu operacji do I8 szt. pod koniec operacji , i-; tym 6 —9

nosicieli broni jądrowej;

\ b/ w działaniach z użyciom broni, jądrowej od 25 w plorv/ -yi
; dniu operacji do 17 pod koniec operacji, w tym 6 —11 no i

cieli broni jądrowej,

3* ¥ działaniach z tiżyciem broni jądrowej należy sio liczyć 
z wydconaniem atalcu przez ni.eprzy jac.l. ola na obi ekty fronto — 
î rych dróę samochodowych /duże mosty, dużo V7ęzły' drof^owo/ 
w czasie którego może użyó:

a/ w pierwszym zmasowanym uderzeniu jądrowym k- 8  łacUmk6 v’; 
b/ w kolejnych uderzeniach 2 - 3 ładunki jądrowe.

X / Rozprawa habili tn oy jna płk.doc.dr. ¥, Wójtowiczn. ”7 v m vU- 
szenlo żywotności syfitemu zat>ozp i ocz eni a tyłowego woj;;lv 
oraz odporności, tyłów na uderzenia nieprzyjaciela” st.i', kćV
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ANALIZA 2 AGR0 ŻEKTA FRONTO^A'CII DRÓG SAMOCîîODOIvTCîî 
OD SIŁ L4 D01>TCH NIEPRZYJACIELA

Cel anall2:y

1# Olcro^lenie Jlo^ci pododdzl ałóv/ lQ.cIo’vVycli ni,epjrzy ■jęiolole.
mogących prowadzić działania przeciwko obiektom na fronto­
wych drogach samocłiodoi%ych.

2 # Określenie obiektów na frontowych drogach samochodowych 
zagrożonych działaniem sił lądowych nieprzyjaciela.

3 * Określenie ilości obiektów na FDS,'które mogą być zniszczo­
ne przez siły lądowe nieprzyjaciela^

■ ■i wyjściowe '

1, Przeciwko obiektom na frontowych drogach samocbodo’A’ych 
bę»dą działać następujące pododdziały ni oprzyj aci ola :
- grupy specjalne;
- gmipy dalekiego rozpoznania;
- grupy utworzone z )wrogo ustosunkowanego zbrojnego

\ podylomia; .I%'
 ̂ — rozbite pododdziały wojsk* regularnych /w tym powiotrzno— 

desantowych/. .
2, Przyjęto, że w okresie wykonywania przez front zadania 

bliższego, nieprzyjaciel użyje .strefie tyłów frontu 
2 / 3  etatowych grup specjalnych i dalekiego rozpoznania. 
Pozostałą liczbę grup użyje w toku wykonywania zadania 
dalszego frontu.

3 * Założono równomierne rozmieszczenie w^zdluż frontti grup 
działających na obszarze Jego tyłów. Ponadto przyjęto, 
żo grupy z rozbi tych pododdzi nł 6v; wojsk rogii mych znaj^lą

x/ Uzgodniono z mjr.dypl, Toma.szom LimnnoWvSlcim z katedry 
rozpoznania ASG W .

I.
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Ip i ̂

D. OkroJ^l.enie ob-f e k tó w  nn f r o n t o w y c h  flrof^nch 5^^TI1ochodo\ n̂/o^̂ 
zarrro^.onycb d z in la M le m  s i l  l o d o w y c h  n j  e p r z y j a c i e l a

Uwzględniając uzbrojenie, wyposażenie, wyszkolenie 
1 stan liczbowy ^ m p  przeznaczonych do działań niekonwencjo­
nalnych oraz odporno.4 ć na działanie tych obi ektóv\7
na FDS można przypuszczać, że obiektami stanowiącymi opła­
calny cel Ich działania będą :
- obiekty mostowe chronione małą liczbą żołnierzy lub tylko 
"^kontrolowano;

I - wiadukty, przepusty i obiekty hydrotechniczne, których
r zniszczenie spowoduje wstrzymanie ruchu na drodze przez

utworzenie zawały lub zalanie wodą;
- stanowiska dowodzenia, piank^y dyspozytorskie^^o kJorowania 

ruchem i posterunki regulacji ruchu rozmieszczono przy 
drogach; *

- kolumny poruszające się po frontowych drogach samochodo- 
>̂rych ;

- inne obiekty słabo chronione na drogach, których zniszcze­
ni o zakłóci ruch na drodze lub uniemożliwi go na dłuższy 
okres.

C*’. Określenie ilości obiektów na'FDS, które mogą być z.ni s z o z o ttc 
przez si ły lądov/e ni eprzyjac 1 cla

Uwzględniając założeni e olcreślono w punkcie danych 
wy j ś ci o w>’’ch i wartości określono w tabeli 19t określono 
ilość obiektów na frontowych drogach samochodowych, któro 
mogą być zniszczono przez grupy przeznaczono do działania 
niekonwencjonalnego. Dane liczbowo w tym względzie przed­
stawiono w tabeli 20. *'
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Załącznik 10

ANALIZA ZMSZCZEi^ I  SKAŻEI^ PROMIENIOTWÓRCZYCH NA S IE C I  DROGOWE. 
FRONTU, JA K IE  MOĜ  ̂ ZAISTNIEĆ PO lAHJUCIIACH MIN J.JDRO .̂vY'CTi 

W PRZYGRANICZNYM P A S IE  ZAPÓR MTNOiTCH I  W GŁęDI TERYTORIUM REN

Cci analizy:
V-

1, Określenie Trniszczeri na wydzielonych ciągach drof^ow^^ch 
w pasie natarcia Frontu i. podanie ich charakterystyki,

2 , Określenie możliwości objazdów stref zniszczeli.
3 # Ocenienie sytuacji, promieniotwórczej na wydziolonvch cią.̂ ^̂ -ch 

drocow’ych i objazdach strof zniszczeń.

Dane wyjściowe: ^

1. Do analizy przyjęto 13 dro/^ dofrontowycii i h dróg"! rokado^7c 
przebie^jaJące przez terytorium RFN /załącznik 2/,

2, Rozmieszczenie węzłów komór minowych przyjęto na podstawie 
’’Informatora o -systemach jądrowych zapór minowych w RFN/ 
wydanie trzecie/uzupełni one”/. Syg-n, Szt,Gen, 9 3 l/?9 .

■H . :
3 * 7 e wzg^lędu na brak ‘ konkretnych danych dotyczących mocy

ładunku planowano/^o do zastosowania w poszcze^^ói nycli węzłćich 
y komór minowych, założono niekorzystny wariant i przyjęto 
\ dla miny obliczeniowej moc ładunku j ą d ro x ' fe { ^ o kt umi oszczo- 
n©f70 w komorze na głębokości 10 rn pod powierzchnią teronu.
Przyjęto średni wiatr wiejący z prędkością 50 km/^^odz.
z kierunków: 2 10^, 2^0^, 270"^, 300'*', 330'^,

ń* Re jony  i  w i e l k o ś c i  pow s ta łych  o d k s z t a ł c e ń  t e r e n u  po wybuc In
rni n y  j ą d ro w e j

Rojony i  w i e l k o ś c i  pow s ta ł ych  o d k s z t o l e e ń  t e r e n u  o k r e ś ­
lono na p o d s t a w i e  u s t a l o n y c h  s t r e f  z n i s z c z e ń ,  w i e l k o ś c i  p a r a ­
metrów l e j a  i  a n a l i z y  t e r e n u .
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I, Strefy zniszczeń określono na 'podstawie pro^jnozowaniia 
skutków wybuchu nu ny Jądrowe j.
Przyjęto dane wyjściowo;
- moc wybuchu —  50 k t ;
- l̂ ŷbuch naziemny na głęboko.4ci 10 m.
Promienie stref zniszczeli rozpatrzono dla następujących 
obiektów /parametrów/: mosty, g^ranice zawał loi^nyoh, 
granice stref zawałów w miastach i osiedlach, granice 
stref polarów. Podczas korzystania z tabol przyjęto zre­
dukowaną wysokość wĵ b̂uchu - - 1

gdzie: II — wysokość wybuchu w m;
q - moc wybuchu w tonach.

Wyniki obliczeń um.ioszczono w tabeli 21.

Tabela 21. Promienie stref zniszczeń i pô Jharów po wybuchach 
min jądrowych

Rodzaj zniszczeń i zawałów

ib ' ^
11 W miastach i osiedloch^^li  -------------------;—jj Zawały przestrzenne
II ryII Zawały punktov.'t3 ;II '11 starych lasach
II
11 Całkowite zniszczenie lasuII ^II Zawały przestrzenneii
11 Zawały punktowe 
I! /
1! Obi ekty Inżyni ery jnoIł --
li Mosty stalowe i wiadukty o rozpiętości 11 « 3 0 - ^ 5  rnM 'II — 100 m i wiece iII  ̂ .
II Mosty żelbetowe o rozpię tości . 2 0 m 
II i. estakady . .M •Ii

Promień strofy 
zni szązenia 
i zawałów 
/po^ż.arów / w ni

___^  2

. 660 
1800

1100  

1500 
•1800

660
880

l h O
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>
•

L ^ 1

Pożary w lasach i mi e Jsoowo.^c i ! ............. "
■ ■ -

1. W lesle mieszanym 1

a/ Strefa ciąg^łych pożarów 
b/ Strefa pojedynczych miejsc

1
1

pożarów; i
1500

— zewnętrzna granica 1
1 2 0 0 0

— wewnętrzna granica 1 1750
2 , Pożary w miejscowościach typu 

miejskiego:
1

i

- zewnętrzna granica 9
1 i( 0 0 0

— wewnętrzna gran i ca 1 2000
3 . Pożary w miejscowościach typu 

wiejskiego:
1
1
1

a/ Strefa ciągłych pożarów ł
— zewnętrzna granica 1 2500
- wewnętrzna granica 1 2200

b/ Strefa pojedynczych miejsc pożarów :
*- zewnętrzna granica 1 ^000
— wewnętrzna granica 1

1 2500

Obliczeń dokonano na podstawie:
1 /  "Metodyka prognozowania i oceny strat wojsk w rejonach

uderzeń jądrowych". Częńć I. Sygn. Chom. 265/77, str. 133,
V tabela 2 9 .

2/ Tamże, str. 12? tabela 27.
^^ńezpieczenie inżynieryjne likwi.dacji skutków uderzeń 

jądrowych nieprzyjaciela". Sygn. Tnż, 3^t5/72, załącznik 1S.
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B. Ocenn. sytuacji pronn on i o t c i na ę̂f
■ ^ 1 .l.■■r■« ..oir̂ rac]-) d r o , T̂•yo]l

Sytuacja promi oni o twórcza na wydzl clonych ci ąsacl'. 
drogowych powstała po wybuchach min .jądrowych zale^oó 
będzie przede wsz^ystki.m od mocy ładunku jcądrov;eco zastosown- 
no£7o niinaclij ki erunku i  pi'c(?kosci -órodni of̂ o w’iatruy *
r;ęsto.4ci min v; strefi c przy-rnni.cznoj i v; cłpBl terytorium 
KFN, terminu zd o tono v.’ani n po szczer;6 lnych min i i^arunków 
terenowych, • ‘

Z punktu tv :i d z o n i a dział a n i. a b r y d y d r o [t; o *- o ~ e k s i o a i: ?;)
cołowym Jest okroólonio v'schodni.cb f^rnuic ntref 

prawdopodobnego skalenia promi enio tw6rczos'o na wydzielonych 
dro^^aoh dof rontov.’yc]'i we lainku Ja.cycli zosi ę{j bozpiecznęyo 
rozmi oszczeni n. pododdzio lóv; bry^^ady przed ir^yoiem min oraz 
okrej^leni e czasu od wybuolni miny, po któr^an pododdziały 
brygady mo^ą przystąpi c do ii kv/i.dac ji zni szczeń na dî odzrj,

Do obliczeń przyjęto wartoóci określono v/ danych
wyjSCiov.”3'cli punkt 3 i . kyniiii obliczeii przodstaawi ono 
w tabeli i ,3 .̂
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Wnioski ' i •

1. ¥ przypadlai u*ycla przez przeciwni ka min. jądroKyoli w pr .-,y . 
g-ranicznym pasie i w głębi )iFN, należy liczyć .się z 
zniszczeniami, Z e '\ w a la n i i  i  p o : i ' . a r a m i  na FDS i pov;stnniorn 
stref ska:?:eii p r o m i e n i o t w ó r c z y c h .  N a j w i ę k s z e  zniszczenin pow 
s t a n ą ^  w p ó ł n o c n e j  c z ę ś c i  p ó l n o c n o n a d m o r s k i  ka arunl n 
o p e r a c y j n e t i o *  i  na j u t l a n d z k i m  k i e r u n k u  operacyjnym.

2 . Zakres zniszczeń od min jądrowych spowoduje njeprzejczdnoŃc
| z a s a d n ic z y c h  cią^^ów drof^owyoh i  ro kad .  Część  z ty ch  Jró/-

nie będzie się nadawała do ruchu i do odbudowy.
3. Z w y ją tk ie m  c z ę ś c i  dró^ na j u t l a n d z k im  k ie ru n !a i  oporncyjn^an 

i  w pó łn o cn e j  c z ę ś c i  północnonadmorskie^^o k ie ru n k u  o p o ra -  
c y jn e c o ,  w s z y s t k i e  r e jo n y  z n i s z c z e ń  na z a s a d n ic z y c h  oiąij-n.ch 
dro^Towych i  wyłączone z ruchu  o d c in k i  dró^^ p o s i a d a j ą  
o b ja z d y  po d roąach  o n a w ie r z c h n i  ś r e d n i e j  i  l e k k i e } ,
w większości spełniające wymo^;i techniczne stawiano fror;- 
toŵ rni dro^rom samochodo w:!nu. Na horlińsko-rlmrsk i m k iorunkn 
operacyjnym objazdy są niedogodno, przebiegające w torani -) 
.podgórskim i górskim.; p - :

i

:p...
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AN/U.IZA OPGA^a-ZACJT T VA^P0SA7.EXIA PRYGADY DROGOXO~E}GSl>i/)ATA~ 
CYJNEJ V in\’'ZGLęDi'rrENTU POTRZEP ÂT\TICVJ/^CTCTT Z 1vRVRTrNTK̂ ÓT 

OPERNYCYJł\0-lTLOVYCII J K J  DZI/J.ARAA V: OPIERAĆJI ZACZEP̂ TCJ ERoN'n/

l#

Dano wyĄościowe .

1. Struktura orf^anizacyjna i wyposa:5:enio brygady droi^owo- 
. eksploatacyjnej - zf^ódnlo z załącznikami 11 i 12.

p 2 . Analizy dokonano w uwzf^lędnieniu kryteriów przedstawionych 
i, w częóci ¿^lównoj rozprawy pkt, 2.1. i warrinków operacyjno- 
* tyłowych działania bry<̂ :ady v; operacji zaczepnej frontu.
I I ’

3 « Za podstawę określenia potrzeb w zakresie działania bryg*ady 
przyjęto następujące warunki: '
a/ założono, że bi^^ada dro^owo-eksploatacyjna będzie zapoî ?- 

niała ciągłość ruchu na dwócli frontowych dro^^ach samocho­
dowych na całą f^łębokość operacji frontowej od rokady 
wyznaczonej na'rubieży rozwinięcia TBF do rokady ivryzna- 
czonej na rubieży rozwinięcia ADMZ armii I rzutu frontu;

b/ dług‘ość frontowych dró^ samochodowych przewidzianych do
x/obsługiwania przez BDE może wynieść '  :

\
, 1/ o kiorunlcu dof rontowym :
\ • w rejonie wyjściowym do 6 2 k km;

tV - .
— pod koniec zadania bliższego frontu do 1 3^^
— pod ly3nioc operacji frontu do 2 18U km;

2/ o kierunku rokadowym:
i

— w rejonie wyjściowym do 720 kra;
— pod koniec zadania bliższego frontu do 168O kra;
-• pod koniec operacji frontu do 26^0 kra;

c/ w uwzględnieniu warunków operacyjno-tyłowych, dla fron­
towych dróg samochodowych na Icierunku działania BD]̂  
przyjęto średnie warunki wytypowanych frontowych dróg

Przyjęto na podstawie załącznika 7 .
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samochodowych na pólnocnonadmorskim kierunkti operacyjnym 
i w północnej czę.4ci berlińsko-rhurskiego klemnkn ope- 
racyjneiTÓ, Jako najbardziej prawdopodobnych kierunkach 
działania DDH /tabela 2 7 /. Do określenia liczby ol)iok- 
tów, które tnoftą wystąpić na FDS obsłufiiwanych przez 
bryi-adę przyjęto zestawienie tych obiektów zawarto'
W tabeli 2 8 .





- 8 2 ^

Opracowując tabelę założono:
a/ najbardziej prawdopodobnym kierunkiem dzialatiia ni)I<:

- północnonadmorski kierunek operacyjny i północna czę.4ó 
berlińsko-in.ilirski 0^0 kicminku oporacyjne^o ;

b/ szerokość strofy działania DDE - do 2 0 0 km;
c/ zadanie bliższe frontu - do 300 km;
d/ ¿głębokość operacji frontu - do 65O km.

Tabela 2 8 . Zestawienie łiczbow’e obiektów d*ro^owych,- któro mot‘̂ą. 
wystąpić na frontowych drof^aeh samochodoiiych w stro­
fie działania DDE na północnonadmorskim kierunku 
operacyjnym i w północnej części beri! lisko-iuhr^ski e- 

. (^o kierunku operacyjnego

¥yszczef^ółni eni e 
obiektów drofęowych

V rejonie 
wyjści owym

Pod koniec 
wykonani a 
zadania 
błiższe^To 
f ron tu

f:= = : ¿1

Pod l<.on i cc 
wykonania 
zadania 
dałsze^o 
fron  tu

1 . Drof̂ i dof rontowe
Ikiź.e mosty 
średnie mosty 
Małe ‘.mosty
Wiadukty w osi drog^i
Węzły drogowe opłacalne 
do zniszczenia ^
Wiadukty nad drogą
Skrzyżowania jednopoziomowe 
z koleją
1’rzepusty

Raz om

2 . ’ Drogi rokadowG
iHiże mosty 
Średnie mosty 
Małe mosty 
Wiadukty w osi drogi

I
566

4

8

26

o'i

92h

10

91
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b/ na drogach rokadowych:
1/ w rejonie wyjác.lo wym í

= 3 1.w
gdzie: • árednia Jlczba obiektów drogowych

im wytypowanych drogach roi cadowych 
w re.jonie wyjściowym /di'ogl I, II, III/.

2/  Pod koniec wykonania zadania bliższogo frontu:
-' ̂  L = 2 i 4- 5 1o w h

_  ̂ gdzie: — jale wy>.ej ;
i>rodni.a liczba obiektów drogowycli na 
wytypowanych drogach rokadowych v; zadaniu 
bl.i*szym frontu /drogi ̂ IV, V, VI, VII, 
VIII/.

3 /  Pod koniec ŵ ’konania zadania dalszego frontu:
L = + 3 1-. + 6 1 ,o w b ■ d
gdzie: 1 ^̂̂ i 1^ — Jak wy:?:ej ;

- średnia liczba obiektów na wytypowanych 
drogach rokadowych w zadaniu dalszym 

\ ' frontu /drogi IX, X, XI, XII, XIII/.
V

2 , Tabelę wykonano w uwzględnieniu v;yników zawartych w tabeli 2 

i wartości wskaźników przyjętych do obliczeń długości fronto­
wych dróg rokadowych /załącznik 7, tabela ?/.
Przy określeniu ilości przepustów przyjęto szacunkowo 
1 przepust na 3 km drogi.

uzyskany z obliczeń po pods tav/i eniu danych do wzorów,, 
zaokrąglono do liczby całkowitej.

|d/ Charakter i wielkość zniszczeń na FOS na kierunku działania ]]DE 
okroslono ua podatnwi o analiz zagro'^onJn FDS środkami napadii 
poVletrznego, siłami lądowymi nieprzyjaciela 1 minami jądrowymi 
w przygranicznym pasie zapór minowych i v; głębi tci'ytorlum 
oraz na podstawie danych zawartych w tabeli 29 i 3C.
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Możliwości DDIiy. w zakres i e obsluf^i i odbudowy /'rontowych 
dró^ samochodowycVi ' : I
- budowa mostu niskowodneg*o 100 m/dobę;
- dłuG^ość obsłufjiwanych dróf^ 1200-1800 Icm; .
- dłufjośó kontrolowanycli dró^ 2200 kra;
- doraźne przyfjo townni e drói;̂ ^̂ '̂  20-30 km/dobę
- krótkotrwale przyg-otowanie dró(^^^^/ 10-15 km/dobę ;
-  tymczasowe przyg 'o towonie  dró^ '̂ 6-10  km/dobę.

Porównania p o t r z e b  i  m o ż l iw o śc i  BDE dokonano 
w t a b e l i  31.

:/

xx/

Dane d o t y c z ą c e  m oż l iw ośc i  BDJO uzyskano  w SSKY 
Gł, Ki%’a t .  V.T.

Doraźne przy^r^otowanie dró^ stosuje się dla zapewnienia 
\ XN’yniaganej przepustowości drô ęi do 10 dni jej użytkoxva —
\ nia, Do budoxvy używa się materiałów znaj'dującycb się

w bezpośredniej odlef^lości od miejsca robót.
Mosty — niskowodne, j edno.ki eruiilco we, moG'  ̂ byó. brody,

XXX / Krótkotrwałe przyf^o towanl c dróg: stosuje się dJ.n zapex̂ "- 
nienia wyma^^anej przepustowości drogi do 15 dni.

x x x x /  'Tymczasowe przygotowanie dróg stosuje się colu zapew­
nienia na drodze ruchu- dwukierunkowego o i^ysoki oj 
intensywności w okresie do 20 dni. Do budo’wy stosuje 
się materiały o dobrej jakości. Por. 'M/ojskox\’o drogi 
samochodowe". Sygn, Szef.Kom. 1 9/6 3 , str. 178.
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Załącznik 21

SKŁAD, 1vTYP0 SAZENTE T UDZ4 DZTi:NTE 
PUNKTU DYSI^OZYTORSKIEGO /wariant/

1. Skład punktu  d y s p o z y t o r s k i e g o :

-  komendant punktu d y s p o z y t o r s k i ;

-  s t a r s z y  d y s p o z y t o r ;

-  t r z e c h  dyspozy to rów .

Razem 5 osób.

2 . V ’̂po s a Z. en i  e :
-  komplet  meb l i  p o lo w y c b ;

-  z e s t a w  sł\i^.by i'o,‘TiJ;ln c .1 i mcTm / t y l k o  w RPD i  OPD/;

-  p u l p i t  d y s p o z y t o r a ;

-  wyposażen ie  o^^rzewcze i o v ;  i e 1 1  cn iow e .

P u l p i t  d y s p o z y to r a  p i ’z e d s t a w i a  sobą u r z ą d z e n i e  prze^  
noi^ne z zamontowanymi j^rodkaml ł ą c z n o ó c i ,  zef^nrem i t a b l  ?-«- 
cami in fo rm ac y jn y m i  po t rze lmymi do p r a c y .

'  i r

3. U r z ą d z e n i e .  ;V\ ^

. INinkt d y s p o z y t o r s k i  u r z ą d z a  s i ę  w wozie sz tabou'y’'m,
 ̂ k r y  t e  J p r z y c z e p i e  , nnniiotacl\ l u b  w innych  pom i oszczen. i  acli  
w t a k i  sposób,  aby  w y d z i e lo n e  b y ł y  t r z y  p o m ie s z c z e n i a  / iz i^y/:  
m i e j s c e  p r a c y  IcoTnoTidanta punk tu ,  niiejbsce p r a c y  d y s p o z y to r a  
dyżurnef^o, m i e j s c e  d l a  odpoczynku osób wyłączonych  on dyżu ­
r o w a n i a .
¥ s ą s i e d z t w i e  odcinkowei :o punktu d y s p o z y t o r s k i  04*̂0 . u r z ą d z ą  
s i ę  parkinfę na p o j a z d y  dowódców kolumn i  za t rzymano samochody 
o r a z  m i e j s c a  d l a  s t an u  o soT>ou'or?o , v;yczoku Ją oeą;-o na do/Todny 
t r a n s p o r t  doce lowy .

Przed ode i nicow'jńn punkt otn d y s p o z y t o r s k i  rn w  o d l c r ^ l o r j o i  

^ —3 p r z yg o to w u je  s i ę  /oznacza  s i ę /  m i e j s c a  d l a  zntrzynia  —
n i a  kolumn.
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Na p o d e j ś c i a c h  do punktu d y s p o z y t o r s k i e g o  u s t a w i a  
s i ę  z n a k i  i n f o r m a c y j n e  według rysunkvi 13.

P d 3 O O 4

o O z
200 rn ZOOrn

J  k tn

4- 5 km

3  k f v

4 - 6 Av/;

© -

©
©
0

^ys • 1 3 * Schemat r o z m i c s z c z  en i  a znaków na p u T } k c i . e

d y s p o z y t o r s k i m .
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SKŁAD, WYPOSAŻENIE I URZĄDZENIE 
PUNKTU KONTROLNEGO /wariant/

1. Skład ptmktu kontrolnagro:
— komendant punktu k o n t r o l n e j ;

Btarszy kontroler;
— kontxx)ler^

2. Vypooa:toni o :
•w komplet mebli polowych;
— wyposażenie ogrzewcze i o^świotloniowe.

3 . Urządzenie
Punkt k o n t r o l n y  u r z ą d z a  s i ę  w wozie  sztaboi^ryni, 

krytej przyczepie, schronie, namiocie lub w innych 
pomieszczeniach w taki sposób, aby w ydz ie lono  były dwa 
pomieszczenia i miejsce pracy komendanta punktu i mio joco  
dla odpoczynku osoby wyłączonej od dyżurowania.
W sąsiedztwie punktu kontrolnego urządza się plac na 
zatrzymane pojazdy oraz trykonujo ukrycia d l a  s k ł a d u  
punktu kontrolnej i* osób przebywających w J e j  r o j o n i o ,

¥ rejonie punktu kontrolnej przy drodze  
ustawia się znaki informacyjne według rystmku 15*
Przed linią kontroli ustawia się rof^tkę po obu «tronach 
Jezdni.

r o g a {  ki

O

o
150

O

o .

Ro cjcii k tg żQ z n Ci k L a ̂rl k)7C) f>

P K
6 77^A V/£"
V 0 K  U A f tZ N  r ó N

Rys. 1 5 * Schemat rozmieszczenia znaków na punkcie 
kontroInvm
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SKŁAD, WYPOSAŻENIE I URZĄDZENIE POSTERU2.ICU 
REGULACJI RUCIIU /wariant/

1 '̂ Skład posterunku regulacji ruchu:
-• komendant posterunku regulacji ruchu;
— 2-*3 regulujących.

Jeżeli posterunek zostanie wyposażony w samochód 
i radiostację, to dodatkowo przydziela się kierowcę 
1 radlotelefonistę,

2 * Wyposażenie:
— zestaw regulacji ruchu;
— namiot N^6,

• Dodatkowo posterunkowi regulacji, iuchu możo tyó 
przydzielony samochód i radiostacja UICF maloj mocy 
/aktualnie R—1 0 5 PM/,

3 . Urządzenie
Posterunek regulacji ruchu urządza się w namiocio, 

schronie lub innym pomieszczeniu w pobliżu pełnienia 
 ̂służby, przez regalującego. W sąsiedztwie wykonuje się 
«ukrycie dla stanu osobowego posterunku /szczolinę, ochron/,















- 12í( - 7<aJnc2niIc h

ANALIZA ZUŻYCIA MPS V BDE V CZASIE PRZEGRUPOTfAOTA

Cel analizy

1. Określenie wielkości zużycia MPS podczas raarszu BDE 2 r©-» 
Jonu mobilizacji do rejonu wyjściowo^^o i z rejonu wyjścio­
wego do rejonu wykonywania zadaii.

2 . Określeni© potrzeb w zakresie uzupełniania MpS w czasie 
marszu.

Założone dane ^^jściowę

1, V rejonie mobilizacji BDE posiada pełne zapasy MPS^ tj,
2 , 3  Jn benz^-ny samochodowo j L-2 , 8  Jn olejxi napędowego, 
w t>Tn 0 , 3  jn Jako zapas doraźny,

2 , Długość drogi marszu BDE do rejonu wyjściowego ^̂ yiiosi 
5 5 0  k r a ,

3 , Odległość rejonu wyjściowego BDE od zachodniej granicy 
rejonu drogowo-oksploatacyjnego batalionu działającego

• na terenie NRD w^mosi I5U km i 370 kia do wschodniej grariicy 
rejonów drogowo-eksploa tacyjnych armii bodących w pierwszyia 
rzucie frontu*
V rejonie wyjściowym BDE odtwarza się zapasy MPS do pol­
nych norm,

5, Założono, żo^marsz odbywał się będzie w wamjinkaoh niezakłó­
conych.

6 , Prrzyjęto nonny zużycia paliw teclinloznego oprzętu motoro­
wego zgodnie z ŵ ykazera zawartym w tabeli 3h ,

7, Przyjęto, że na pojazdy kołow© poruszające się w ugrupowa­
niu marszowym BDE przypada 90 % Jn paliwa, a im pozostały 
sprzęt 10

8 , Przyjęto, ż© w rejonie odpoczynku dziennego /nocnego/ po 
uzupełnieniu paliwa w pojazdach do pełnych norm, BDE 
uzupełni z wyznaczonych akładóv/ zapas ruohot?;.y i doraźny
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do, utanUf J^kl posiadała przód wymarszom z rejonu 
mobilizacji. Założono przy tym, że rejon odpoczynku 
dzlennof^o /nocnego/ wyznaczano w odlo^ło^oi 300 km od 
rejonu mobilizacji. ^

Rozwiązanie

A. Obliczeni>o zużycia Mł^S podczas marszu z rejonu 
mobilizacji do rejonu wyjściowego

bez uzupełniania zapasów ruchomych i doara^-nych 
w czasie przegrupowania.
Obliczeó dokonano według wzoru;

p = ^ * K t ' '  /  ̂ ^ V
s'  ̂ '

gdzie:
P — zużycie mps podczas marszu;
L — długośó drogi marszu;

- współozynnlk manewrowo-taktyczny - 0 ,2 5 ; 
k - współczynnik eksploatacyjny - 0 ,3 7 ;

- zasięg samochodów /pojazdów mechanicznych/ 
na jednej Jednostce napełnienia - 5<)0 kra.
Do rejonu wyjściowego BDE zużyje następującą 

ilość paliwa;

P _ 5J50 /1+0.25/ /1+0.37/ . 0.90 . .^ 5(J(J-- '-- ‘----- '--  = 1,70 Jn

Po osiągnięciu rejonu wyjściowego sfcan paliwa 
W BDE wyniesie:
- benzyny samoęhodowej; 2,3 - 1,70 s 0,6 Jn;
— oleju napędowego; 2,8 - 1,70 s 1,1 Jn.
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b/ Z uzupełnieniom zapasów ruchomych i doraźnych w roJonio 
odpoczynku dzionne/^o /nocnego/.
Do rejonu odpoczynku dziennego /nocnego/ BDE zuźyjo 

> następującą ilo4ć paliwa:
„ 300 / 1  0.25/ / 1  0.37/ 0,90 ^P 2 ---- C----- ^

Do rejonu wyjściowego z rejonu odpoczynku dziennego 
/nocnego/ BDE zużyje następującą ilość paliwa:

25_0_y_1__t 0 .2 !5 /  / I   ̂ 0 , 3 7 / 0 , 9 0  _ q 7 7  1500 “ n

Po osiągnięciu rejonu wyjściowego stan paliwa w DDE 
wyniesie:
— benzyny samochodowej: 2  ̂3 • 0,77 = 1,53 Jn
- oleju napędowego: 2 ,8 - 0,77 = 2,03 Jn

B .  Obliczenie zużycia MPS podczas marszu z rejonu wyjściowego 
do rejonu wykonywania zadań.

Uwzględniając założenia przyjęte na wstępie analizy 
i koncepcję taktyczną użycia BDE w operacji zaczopnoj frontu 
można przyjąć, że brygada bez Jednego bdo p o z o s t a j ą c e g o  
w rejonie wyjściowym frontu przegrupowuJo się na odlogłość:
370 • .150 + 150 = 260 km

Bataliony przewidziane do działania w pierwszym rzu-» 
cle brygady przegrupują się samodzielnie do wyznaczonych 
rejonów działaj^, natomiast pozostała część brygady /drugi 
rzut, dowództwo brygady/ przegrupuje się całością sil do 
nowego rejonu.

V marszu do rojonów wykonywania zadań poszczególne 
bataliony zużyją następującą ilość paliwa:
a/ bataliony działające w pierwszym rzuci© brygady:

P = 260 /1 4 0,2?/ /I -f 0,37/ 0,20 ^ 0.80 |n500
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Szacunkowo przyjęto, żo na rozwinięcie wzdlr,ż 
frontowych dróg samochodowych bataliony to zużyją posła- 
dany zapas doraźny w Ilości 0 ,3 Jn.

^  t>ataXlonacb piorwszojrzutowycli 
brygady, po ich rozwinięciu wzdłuZ frontowych dróg 
saicochodowych wyniosło:
— benzyny samochodowoJ:

/2,3 - 0,80 / - 0,3 . 0,90 = 1,23 Jn
— oleju napędowego;

/2,8 - 0,80/ • 0,3 - 0,90 =: 1,73 Jn

b/ bataliony pozoataJqoo w odwodzie b r y g a d y  i dowództwo
brygady - na przegrupowanie do nowego rejonu zeirodUo- 
Wania;

P = ~ P  /1 + 0, 37/ 0.90500 ^ ---— ■ 0 , 8 0  I n

Po osinfrnlęclu nowego rejonu zoórodkowania stan 
paliwa w dowództwie DDE i batalionach pozostaJrjcyoh 
W odwodzie wyniesie:

- benzyny oamochodowej: 2 , 3 - 0 , 8 0  = 1,5 Jn
- oloju napędowego: 2,8 - 0,80 = 2,0 Jn

o/ batalion pozostający w rejonie wyjściowym frontu /na 
terenie KRD/,

Szacunkowo przyjęto, żo na rozwinięcie do działa­
nia w tym rejonie batalion ten zuZyJo posiadany zapas 
doraźny i pozostanie mu 2,0 Jn benzyny samochodowej 
i 2,5 Jn oleju napędowego,

, .)■ i;.- '
Vnio3k i ;

1. Zużycie MPS w BDE podczas przegrupowania z rejonu mobiliza­
cji do rejonu wyjściowego może wynieść około 1,70 Jn„
Na i>okryclo tych potrzob brygada posiada wystarczaJrjcą ilość 
benzyny samochodowej i oleju napędowego. Jednak pod koniec 
marszu stan zapasów, kształtowalby się na poziomi o 0 , 6  Jn
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benzyny samochodowo,! i 1,1 jn oloju nnpędoiioeo, co wyda.!o 
się ryzykowne w przypadku powstania zakłóceń w czasie 
przepompowania i konieczności dokonywania dodatkowych 
manewrów po d r o ^ c h  nie ujętych w planie mąriszu. Stąd t & ±  

celowe Jest uzupełnienie zapasów ruchomych i doraźnych 
^ odpoczynku dziennego /nocnego/ po pierwszoj
^ohie marszu^ lub zwiększenie zapasów doraźnych na okres 
przegmpowenia do rejonu wyjściowego.

2, Zużycie MPS w batalionach pierwszego i^zutu BDE w czasie 
przegmpowania z rejonu wyjściowego do rejonów działań 
i rozwinięcia ich wzdłuż FDS, w celu realizacji zadań 
specjalistycznych, może wynieść około 1,1 Jn. Stan zaś 
zapasów po ich rozwinięciu wyniesie; benz^Tiy samochodowej . 
— 1 ,2 3  Jn; oleju napędowego 1,73 jn.
Stąd też nie zachodzi potrzeba uzupełniania zapasów rucho­
mych i doraźnych w tych batalionach pirzod zakończeniem ich 
mzwinlęcla do działań.
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ANALIZA POTRZEB MATERIAíX)VYCH 
V CZASIE DZIALAiaA SPECJALISTYCZNEGO BDE

Cel analizy

1. Określenie wielkości zużycia MPS, żywności 1 materiałów 
budowlanych« |

2« Określenie potrzeb w zakresie uzupełniania środków materia-« 
łowyoh. .

Założone dane wyjściowe

1« Analizę przeprowadzono w sytuacji, ^ y  oddziały przewidziano 
do działania w pierwszym rzucie brygady rozwinęły się wzdłuż 
frontowych dróg samochodowych^ i przystąpiły do wykonywania 
zadaó specjalistycznych, patoniiast dowództwo brygady z po­
zostającymi w odwodzie dwoma batalionami drogowo—eksploata- 
oyjnytó przegmpowalo się do nowego rejonu rozrałeszczonia,
V tym czasie batalton drogowo—eksploatacyjny przewidziany 
do działania w rejople wyjściowym frontu współdziała 
z Jednostkami drogowo-eksploatacyjnyrai NAL NRD*

2. Założono, że podczas wykonywania zadań specjalistycznych 
pojazdy przejadą średnio następującą ilość kilometrów:
a/ w batalionach wykonujących zadania w pierwszym rzucie 

 ̂ brygady - 100 km/dobę;
b/ w batalionie pozostającym w rejonie wyjściowym frontu —

— 60 km/dbbę;
c/ dla pozostałych oddziałów — k O km/dobę*

3- Pirzyjęto czas pracy pododdziałów specjalistycznych
/kompanii drogowych, kompanii mostowych, kompanii pontono­
wych/: czas' pracy ludzi i sprzętu - 10 godz/dobę, z tego: 
ozas pracy maszyn pod obciążeniom — 7 godz./dobę; czas pracy 
maszyn na biegu Jałowym — 3 godz./dobę*

#

^* 2̂ łożono zniszczenia dróg zgodnie z danymi zawartymi w za­
łączniku 1 3 , tabeli 30.
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5- V obliczeniach zużycia MPS przyjęto dane zawarte 
w załączniku ^ 1 , tabeli 3^.

6. Maaę Jednej zbiorowej jednostki kalkulacyjnej wybranycii 
środków materiałowych DDE przedstawlono w tabeli 35.

A, Zużycie paliwa

a/ Zużycie paliwa na dobę przez pojazdy kołowe 
Obliczeń dokonano według wzoi*u:

P =

^dzie wartości we wzorze, jak dla wzoaru / 1 / - 
zamieszczonym w załączniku ^ 1 ,
1/ Zużycie paliwa w batalionach wykonujących zadania 

w pierwszym rzucie brygady:

500

2/ Zużycie paliwa w batalionie pozostającym w rejonie 
wyjściowym frontu:

P = 19-/J. .t.O>25/ /J.t. ,P,,y/. , 0,21 jn
500

1

3/.Zużycie paliwa w dowództwie brygady i w batalionach 
pozostających w odwodzie brygady:

P = * 0,2 5/^J..J^0,32i , 0,14 jn
" 500

b/ Zużycie paliwa na dobę przez sprzęt techniczny /bez 
pojazdów kołowych/
Do obliczeń przyjęto:
— współczynnik wykorzystania sprzętu — 0 ,8 ;
— sprzęt wyszczególniony w załączniku ^ 1 , tabeli 3^̂- 
¥ obliczeniach zastosowano wzór:

P = 0,8 /N^ . + Ng . t^/ n
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N,

1

n

gdzie; P - zużycie MPS na dobę;
- norma zużycia paliwa pod obciążeniom;
- no inna zużycia paliwa na biogu Jalowysa;
- czas pracy sprzętu pod obolążonicm;
- czas pracy sprzętu na biegu Jałowym;
- ilo^6 Jednostek danego rodzaju sprzętu, 

Vyniki obliczeń zamieszczono w tabeli 3 ^,

B, Analiza zużycia żywności

Oddziały i pododdziały brygady drogowo-eksploatccyj« 
nej w toku wykonywania zadań specJalistycznych znajdować się 
mogą w różnych sytuacjach, które stwarzają określono trud­
ności żywienia żołnierzy. Część żołnierzy pozostajo w rojo— 
nach rozmieszczenia pododdziałów, część natomiast vrykonuJo 
zadania w oddaleniu od sił głównych tych*pododdziałów.

Typowe sytuacje, w Jakich mogą się znajdować oddzia­
ły i pododdziały brygady w czasie wykonywania zadań specjalia: 
tycznych o m z  koncepcję żywienia przoda lawin tai>cl a 37*

Przy określaniu koncepcji żywienia założono, że bry­
gada posiada racje żywnościowe ”S”, i ”WS”, nie podająo
wielkości ich zapasów. V toku analizy szukano odpowiedzi \ *
, na pytanie: Jakie zap€xay racji żywnościowych ”V” i
powinna posiadać brygada drogowo-eksploatacyjna po w0Jści^x 
do działania.z rejonu wyjściowego, aby zapewnić racjonalno 
żywienie stanu osobowego?

Za kryterium racjonalnego żywienia przyjęto żywie­
nie poprzez wydanie trzech gorących posiłków w ciągu doby.
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Typowymi sytuacjami dla dowództwa brygady będą takie, 
które określono liczbą porządkową 2 i 3 z tym, na przegru­
powanie dowództwa brygady do nowych rejonów zośrodkowanla 
szacunkowo można przyjąć: dwa przegrupowania w zadaniu bliż­
szym frontu i dwa w toku wykonywania zadania dalszego. Czyli 
w ciągu 9-ciu dni działania dowództwa brygady od chwili 
opuszczenia rejonu wyjściowego k dni zbliżonych będzie do 
sytuacji określonych liczbą porządkową 2 i 5 dni do sytuacji 
określonej liczbą porządkową 3*

Dla batalionów drogowo-eksploataoyjnych działających 
w pierwszym rzucie brygady, od chwili opuszczenia rejonu 
wyjściowego 1 dzień zbliżony będzie do sytuacji określonej 
liczbą porządkową ^ pozostałe dni do sytuacji określonej 
liczbą porządkową 6.

Dla batalionów drogowo-eksploatacyjnych przov/idzianych 
do działania w drugim rzucie brygady typowymi sytuacjami 
będą takie, które określono liczbami porządkowymi U , ^  ± 6 

z tym, że sytuacja określona liczbą porządkową h wystąpi do 
końca wykonania zadania bliższego frontu tj. może trwać 
przez 2—3 dni. Sytuacja określona liczbą porządkową 5 wystąpić 
może w ciągu 2—3 dni, natomiast pozostałe dni zbliżone będą 
do sytuacji określonej liczbą porządkową 6.

Typowymi sytuacjami dla batalionów drogowo-mostowych 
będą takie, któro określono liczbą porządkową 7 i 8 z 
żo sytuacja 7 wystąpi tylko w czasie przegrupowania z rejonu 
wyjściowego do rejonu wykonywania zadania.

Z przedstawionych w tabeli 37 sytuacji, w Jakich znaj­
dować się mogą poszczególne bataliony i dowództwo brygady 
wynika zróżnicowanie potrzeb w zakresie posiadania przoz to 
Jednostki racji żywnościowych.

Zużycie racji żywnościowych 1 propozycjo zapasów żyw­
ności W DDE na okres dziewięciu dni wykonywania przez nią 
zadania specjalistycznego zapewniające racjonalne żywieni© 
joj stanu osobowego przedstawia tabela 38*
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C , Ana 1 i z a x u ±  y j yt. ma t cr i ̂ 1 <5 v b ud r ■; 1 •> '.■*c h

Gmj.r»t, dro>.'nc i  konj?trukc^ja s t a lo w y c h  mostów.' s k ł a ­
danych to trzy podstawo e r o d z a j e  ma t er, .̂ budowlanych ,
których zużycie b i d z i e  podczas  budo^-y i  odbudowy
dróg i mostów prze?, o d d z i a ł y  i p e d o l y  b r y g a d y  w tolcu 
wykonywania zadań spec  Ja  1 i  s t ycznych  v; o p e r a c j i  z a c z e p n e j  
frontu. Wielkość ich z u ż y c i a  decydować b ę d z i e  o sposobi© 
ich pozyskania, dowozie i  giomadzoniu.

Ogólna nvxaa wymienionych wyżej ciatoriałów zużywanych 
w trakcie budowy^ i odbudowy/ dróg i mostów założy przodo 
wszystkim od wielkości zniszczoii irontov:ych dróg samochodo­
wych i obiektów na nich łożących oraz od koncepcji ich 
odbudowy* Przyjmując za podstawę dalszych rozważań dano 
zawarte w załączniku 13 tabof© 2 8 i 3 3 oraz możliwości DDE 
w zakresie odbudowy dróg i mo-stow, można oriontacyJnie 
określić średnią wielkość wymienionych materiałów zużywa­
nych przez brygadę w założonym czasie.

a/ zużycie drewna i konstrukcji DMS—65 przy budowlo
i odbudowie mostów

Założone dane wyjściowo
)

1 . Przyjęto średni czas działania specjalistycznego
, brygady w oporacji zaczepnej frontu — 9 dób.

2. Założono, ż© brygada będzie odb\idowywala mało mosty 
tylko hia terenie nieprzyjacielskim, na drogach dofron- 
to%fych 1 rokadowych.

3. Do obliczeń przyjęto średnią długość małego mostu -
— 50

k . Przyjęto, ż© 2 5 ^ zniszczonych mostów nadawać się 
będzie do odbvidowy. Pozostałe przejścia mostowe 
odtwarzane będą poprzez budowę mostów niSiCov/odnycb 
z zastosowaniom w pierwszoj kolejności konstrukcji 
drewnianej, w drugiej zaś konstrukcji DMS-6 5 -
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Zalo:ż:ono przy tym, ±e do ułożenia Jezdni na odbudo­
wywanym moście zużyje się Jeden komplet /lOO mb/ 
dro^owe^o mostu składanego DMS- 6 5 *

Rozwiązanie.

Przy obliczeniu zużycia drewna podczas budowy 
mostów niskowodnych zastosowano wzór:

D , = . 1 0 , 7 5

f >oD — objętośó drewna w ;
a - ilość zniszczonych mostów na drogach

dofrontowych;
b — iloś6 ,zniszczonyoh mostów na drogach

rokadowych;
1 — długość mostu obliczeniowego /50 m / ;
k - il o ść metrów sześciennych drewna zużywanego

na 1 mb drewnianego mostu niskowodnego
A  = 2

0 , 7 5  — współczynnik określający procent mostów,
. Iktóre odbudowywane będą Jako mosty nlskowodno

Przy obliczeniu zużycia .konstrukcji drogowogo 
mostu składanego DMS-65 zastosowano wzór:

K = /a + b/ . 0,25 . 1,0 
gdzie:
K — Ilość kompletów mostu DMS—65 /t komplet =

1 0 0 mb konstrukcji/;
a — ilość zniszczonych mostów na drogach

dofrontowych;

Działanie oddziałów i pododdziałów vroJsk inży^
nieryjnych w zasadniczych rodzajach walk /pułk, 
dywizje/”. Podręcznik, Sygn, Tnż, 3 5 1 /7 2 , str. 9 7



- ^h5 -

b - łlo4 6 zniszczonych mostów na drosach rokadot-.->'ch;
~ współczynnik określający procent mostów, któro 

odbudowywano będą przez zmontowanie konstrukcji 
mostu DMS-65;

1 , 0  - współcz;>Tinik określający ilość kompletu mostu
DMS-.65 7;u4;yte^o do odbudowy znlszczonoijo mostu.

Wyniki obliczeń w zakresie potrzeb drewna i konstrukcji 
mostu DMS-65 przedstawiono w tabeli 39.

Tabela 3 9 - Zestawienie potrzeb matoriałoirych drowna
i konstrukcji drogowe^jo mostu składanego DMS-65 
do odbudowy i budowy przoz DDE mostów na fron-^ 
towych drogach samochodowych w operacji 
zaczepnej frontu

Wyszczególni enie
I

Drewno
/ m V

{ W zadaniu bliijszym frontu

lioAÓ kołup 
1 6 w mo s i u 

Di’io«»ó j)
t i ’ ~ - !

-i!
¥ zadaniu dalszym frontu 

E! Na całą operację 
[j Dzienne potrzeby

u

b/ Zużycie gruntu przy budowie i
w ^

Zalo±one dane wyjściowe

1 * Przyjętb średni czas działania specJalistycznego bry­
gady w operacji zaczepnej frontu — 9 dób.

2 . Załoi:ono, że DDE będzie odbudowywała drogi tylko na 
terenie nieprzyjacielskim. Przyjęto przy tym, żo 
frontowo drogi samochodowo o kierunku dofrontowym będą 
odbudowyw'ano w pełnym zakrosle, natomiast drogi roka— 
dowe tylko w‘ zakresi e niezbędnym /przyjęto szac^mkcwo 
zakres robót wynoszący 30 % zakresu robót, który 
należałoby wykonać przy polnej odbudowie dróg/.
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Tabela ^0. Zestawienie potrzeb pozyskiwania i dowozu
gruntu do odbudowy korony dro^ji na FDS w o p o iac  H 
zaczepnej frontu /w m ?/  ~

Wyszczególnienie

Objętość giruntu ijio^sbędna do 
uzupełnienia ubytków w koronie 
drogi;
a/ w zadaniu bliższynnł
w  w zadaniu dalszym frontu
Średnio dzienne potrzeby 
w zakresie pozyskiwania 
i dowozu gruntu:
a/ w rejonie wykonywanych 

robót
b/ z rejonów oddalonych od 

miejsca prac

I Drogi I Drogi
dofrontowe { rokadoweri . i 

I 
I

27000 - 32hOO 5* 32̂ fO - h S 6 o  

30000 • 36000 ! 36000 - 5^^000
I

3730 - ^^80 I -  672

1560 - 1920 I 192 - 288

Zestawienie zu±yoia amunicji, MPS i  żywnoóci w c z a s io  
. »rykonywania przez DDE zadań s p e c j a l i s t y c z n y c h  zam ieszczono 

W tabeli ^1. .





i.
1 '̂9

Vnloskl

1. W pierwszej dobie działania specJalistyczno^^o bry^;ady drof;o-- 
wo-eksploatacyjnoj najwlęknzo zuihycio paliwa w y . ^ t ą p l w Imia^ 
Ilonach działających w pierwszym rzucie bry^Ł^dy i niobie wyno­
sić około 0,^15 Jn benzyny samochodowej i około 0 , 5 5  jn olcjn 
napędowego. Nieco mniejsze zu:?:ycio paliwa wyniesie bata« 
lionio drogroKo-eksploatacyJnym działającym tv rojonio wyj^clo- 
wyra frontu i możo kształtować się: benzyny samoebodowoj 
około 0 , 3  Jn; oleju napędowo^^o około 0 ,k Jxz. Najnmiojazo 
zużycie paliwa wystąpi w oddziałacie pozostających w odwoUzio 
bryg:ady przy założeniu, że nie będą zaangażowano w odbudov/Io 
dró{j. Może ona wą*niość około 0 , 2  Jn benzyny samochodowoJ 
i niecałe 0,^4 Jn oleju napędowe^^o*.

Zużycie paliwa w kolejnych dobach działanie zależeć 
będzie od sytuacji, w Jakich znajdą się poszcze,ąólne od« 
działy. Największe zużycie paliv^a w br^^^radzio wystąpi przy 
zaangażowaniu w działaniach wszystkich oddziałói-/ i v;yriieać 
może w zadaniu dalszym frontu 0 , ^ 0  Jn benz^niy aatnoebodowoJ 
i około 0 , 5 5  Jn oleju napędowe^rio.

2 . Odtworzenia zapasów ruchomych paliwa v/ batalionach działają«
■cych w plcrwEz>mi rzucie brygady celowo jest dokonywać po 
rozwinięciu ich wzdłuż frontovrych dró^ saraochcdową^ch oraz po 
2'«3 dobach działania ’ spec jalis tycznego. N pozoatalyoh od—

 ̂ działach i dowództwie brygady odtworzenie zapasów ruchomych 
 ̂paliw celowo Jest dokonywać co doby. Częstotliwość ta
uzależniona Jednak będzie od intensywności działania, usta« 
lonoj wielkości zapasów nienaruszalnych i od czasu prz0byv;a— 
nia w Jednym rejonie.

3 * Dla zapewnienia racjonalnego żywjenia pododdziałów brygady, 
a przede wszystkim w celu wydawania żołnierzom tT2L<'^ch gorą­
cych posiłków, celowe Jest przydziclenie brygadzie na dzie­
więć dni działania specjalistycznego 2 rdz. ”S”, k rdz. 
i 3 rdz. Zużywanie racji odbywałoby się przez
grupy działające w oddaleniu od sił glównyołi pododdziałów 
po przygotowaniu ich w kucłienkach plecakowych lub wydzielo­
nych kuchniach polowych.
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