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Vnioakl:

1. Prawdopodobny kierunek operacji zaczepnej frontu w sktadzie
koalicyjnym z udziatem Wojska Polskiego « po+nocny klerunritc
strategiczny i1 p6étnocna czesc¢ berlinsko-ruhrskiogo kicininku

operacyjnego.

2. Rozmach operacji zaczepnej frontu moze przyja¢ nastepujgco
wartosci " :
a/ Gtebokos¢ operacji;

1/ na Jutlandzkim kiearunku operacyjnym oko4o 600 Ilan,

w tym:
- zadanie blizsze 250-.300 km;
— zadanie dalsze 300-350 kra;

2/ na podnocnonadmorskdra i1 berlinsko-rubrsklIm kien.uikacli

operacyjnych od ~50-650 km, w tyra:
- zadanie blizsze 200-300 kra;
- zadanie dalsze 250-350 km;
b/ Szerokos$¢ pasa natarcia frontu 200-350 kra;
c/ Tempo natarcia wojsk:
1/ w zadaniu blizszym 35-60 kni/dobe;
2/ w zadaniu dalszym /*0-60 kra/dobe;
d/ Czas trwahia operacji zaczepnej frontu 11-17 déb, w tymi
1/ czas wykonania zadania blizszego 5-8 dob;

2/ czas wykonania zadania dalszego 5-9 dob.
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Zatagcznik 7

DLUGOSC FRONTOWYCH DRCG SAMOCHODOWYCH

Cel obliczen:

Okreslenie zaleznosci przy obliczaniu ddugosci fronto-
wych drég aaitiochodowych /dofrontod#/yoh 1 rokadowych/ w operacji
zaczepnej fTrontu,

Zatozenie; - *
1, Zaleznosci okreslono uwzgledniajac waka:zniki operacji
zaczepnej fTrontu wynikajgce z zatacznika 1,

2, Rozpatrzono dwa warianty:

a/ Variant 1 — tyty operacyjnie zesrodkowane w rejonie
wyjsSciowym przed rozpoczeciem operacji frontowej
/wariant teoretyczny/;

b/ Variant 11 - tyty operacyjne zesrodkowujg eie na KkiOr-an-
kach dziatania zgodni© z planem zabezpieczenia tytowego
w d—tym dniu trwania operacji zaczopnoj /wariant prawdo-
podobny/.

Rozwigzani e :

1. DROGI «DOFRONTOVE
\

VARIANT 1 — tydy operacyjne zesrodkowane w rejonie wyjsciowym
przed rozpoczeciem operacji frontowej.

A, DHugosc¢ frontowych drog samochodowych o kierunku dofronto-
wym w rejonie wyjsciowym

Dane wyjsciowe; .

1. Frontowe drogi samochodowe liczono od rubiezy rozwinie-
cia TDF na kierunku kazdej armii w I rzuci© frontu.



2 . Odle™lo6C rozwJdnivc-iR 33F od mibj ozy stycznosci wojsk:
250-300 km™/.

3- Odlegtos¢ rozwinj**cia asmz : od mjbiezy stycznosci wojsk -
—min. "0-*60 km ; od tytéw dywizji | rzutu —max,
100-120 kinXXX/ /w obliczeniach przyjeto 110 km/.

~o odlegfos¢ rozwiniecia t"5Stow dywizji od rubiezy stycz-
nosci wojsk - 30

5. Przyjeto wspotczynnik krzywizny drogi k = 1,2,

Dtugos6 frontowych drdg samochodowych o kiemanku dofrontov/ym
obliczono wedtug wzorow:

I = n e
L, max = - /Ii max _—bjw min/ k /1/
. i = n .
L, mn = iZ:: . /Ii min - b1w max{ Kk /2/
gdzie:

» min —max, min diugos¢ drog dofrontowych w rejonie
wyjsciow*ym w km,
1™ max, min —odlegto$¢ max, min. rozwiniecie TBF od ruT)i€);y
stycznosci wojsk,

ANw e odlegto$¢ max, min. rozwiniecie AHVZ od
rubiezy stycznosci wojsk w km,
NV obliczeniach przyjeto: b. max = l40 km;
I)Bw min = o km.
k —wspotczynnik krzywizny drogi. Wobliczeniach przy.jeto:
k = 1,2.
n - liczba armii w1l rzucie.

Ptk doc.dr hai). w, Jakuln siak. "Ugiupowani o tytow
frontu w operne ji zaczepne) /materiat do .studiowania/”.

ASO wewn. 3509/81, str. jO.

Gen, bryg. 7. haminski-. &t)/ armii o oInovvonkoweJ”
Podrecznik. ASG wown. 3580/8I, str,

Tamze, .str, 133.

Ptk roz. F. KaszloJ. "Tyty ialctyozne”, Podrecznilc,
ASG wewn. 3780/79, str. 137.

XX 7/

XXX/
XXXX/






oznacza gtebokos¢ zadania frontu na kienanku i-tej armii
po d dniach operacji.

VARIANT Tl — tydy operacyjne ze.srodkowujg sie na kierunkach
dziatania zgodnie z planem zabezpieczenia tytowego u d-tym
dniu trwania operacji zaczepnej.

D4ugos¢ frontowych drdég samochodowych o kierunTcu
dofrontowynT w toku operacji moze byC obliczona wedtug
zaleznosci okreslonych wzorem:

i = n

Ly max = A [/d-dp/ V. - N omin + max] k /5/
] I = n

Ly min = N h g R /6/

gdzie:

max, min — max, min d¥ugos¢ drog dofrontowych w d-tym
dniu operacji poczagwszy od dnia rozwiniecia
do dziatania TDF;
d — dzien operacji frontowej;
dp — dzien operacji frontowej,w Ktorym rozwinieto do

edziataniu TUF;

b max, min - max, rain rozmieszczenie ABMZ od rubiezy

stycznosci wojsk w d—tyra dniu trwania
%

operacj i ;

— Srednio tempo natarcia na kierunku 1 — tej armii
w | rzucie;

n - liczba armii w | rzucie;

1™ max, min — odlegtos¢ max, min rozwiniecia TBF od rubiozy

stycznosci wojsk;

k — wspétczynnik krzywizny drogi.



I1. DROGI ROKADOVE

Dane wyj~™ciowe ;

1. Frontowe dro”™i1I rokadowe wyznaczone na rubiezy rozwinieci®©
TBF, OTBF, FBMZ 1 ABMZ armii 1-~0 rzutu Frontu. tgczg ono
skrajno frontowo dro”™i samochodowe o kieitamku dofrontowym,

2. V przypadku rozwiniecia OTBF w morskim rejonie przeladunko-
wym, Jjedna z rokad dochodzi do nief™ 1 4gczy z rejonami
rozwijania jednostek tytowych Tfrontu.

Rozwigzani e ;

Dfugosc¢ frontowych drég rokadowych mozna w przyblizeniu
obliczy¢ na podstawie wzoru:

Ly, = [/t +a/ /b - c/ + 1] k /7/

gdzie :

N liczba rokad wyznaczonych na rubiezy rozwijania TBF, OTjiP?
FBMZ 1 ABMZ armii w T-szym rzucie frontu;

a - liczba rokad wyznaczonych wzdduz przeszkdédd wodnvchb:

b - Srednia szerokosS¢ pasa natarcia frontu;

c - suma Srednich odlegtosci skrajnych frontowych drég namocho-
dowych o kierunku dofrontowym od granic frontu;

1 - odlegtosC mprskiego rejonu przetadunkov/ego od najblizszej
frontowej drogi samochodowej o kierunku dofrontowym;

k — wspoétczynnik krzywizny drogi.

Do obliczen d#ugosci drog rokadowych w roJonio wyjscio-
wym, pod koniec wykonania zadania blizszego 1 pod koniec
wykonania zadania dalszego frontu przyjeto w?skazniki okreslono
V/ tabeli 7.



T»b«l» 7 . VnrtoNot w«k»»znlkév przyJ~lycH do obHc 7% diuroiet fronto»ryoh drér rokudo”yob,
UkiiKON¢ roknd w oporacjt 7*h/,«pue t frontu.

rtraassa-sass 'j
kaifo<50) w«kn”~nlkéw diln 8z»rokono) pnao natarrdo frontu
BVy8XC*o#iAl- jOtebokoi6 j 200 km 350 km
{nionie- adapda [ B )
Asytuno Ji '!ZWT. ! Wartosci vsltBinlkéw dla dwftoh artnii w 1 rzuci a

N 7«N'eyjn» J

min ml n

j'zszaBa===nsi ={==m9Ba9saaaBesacs=9c9j
1i0Wros przy-

i~o towani a

Foporno Ji
Efrontowej
iJ/w rejonie
BvyJsotovym/
b 9
kK =
ilL.
K
Blod koni ©o 200
Hwylconnnl a 2 AZ.IAN 2 /rz_.J.AnA/
iLr.ndanl a 200 km 350 kra
bl 1zszeco 60 km 60 km
Ifrontu 1 a 30 km . 1 € 30
ka . 1 k9 1,2
a 876 kra 4 L, a 1776 km
ts 3 t9 3 t 8 3 t8 3
n = 2 C 2 no9 2 0 2
b e 120 kia b = 200 km 1p 9 130 km b 8 200 km
0 9 30 km e 3 60 km a 30 0 0
1 = 30 ka 1 9 30 km 11 e0 1 0
k 9 1R k 9 1,2 inV 1.2 k a 1,2
L. e 576 kra 9 P76 km fr a 720 km L_8 1200 km
r r r
300 t 9 5 - ts8 A
n e 3 /rz. I1.AOA 1 WESPEIt/ n 9 3 /rz. ¥AHA 1 WFrsRFP/
b e 200 km 1 b = 350 km
0 e 60 km ﬁ n9 90 ka
1 9 30 ka 1 8 30 km
k m 1,2 1 k9 12
L, s 1212 km i L, 0 2472 knm
t=F t ¢ h 1t e I t f
N =3 ac 3 proD 3 n w3
b s 120 km b 9 200 km Tpb 8 150 kra b 9 200 km
0 9 30 kra r B fiokm {0 8 30 kra c 8P
190 1 B 31l km 11 N0 100
k C 1,2 k 9 1,2 Tk 9 1,2 k 8 1.2
1
'L, s 756 Kkm L, s 1212 km .« 100R knm L, S 16RO km
#Tod konioo J K00 K hd
fwykonani a 5 /rz.4_AHA, WKSSKoj 5 /rF-b 1A, VF7?SFn,
Bopornej! 1717 I f
i1 frontowej km Km
& 1A : & ki
30 km 10 km
1,2 1,2
15"IR km 316R km
H9 b 9 1b
15 1R km -
ik
7 /rz.r.AHA, Vr,SSF,n, 7 /rr_MHA, WKFPm,
F,MS, MOZA, HEN/ I:MS, MO/a, TIf\N/
200 km 350 kra
D fah s
10 _km
8 e
ka 3R Kkm
t=u t - U 1 1 = @ tau
a="7 a 7 - \Nr 7 a 1
h = 120 km b r 200 km 1 &= 150 km b 200 kra
r = 30 km o =60 km A = 30 km c -0
) 3 0 km t = 30 km P 120 130
k3 1.2 k = 1,2 por= 2 k3 1,2
+ = L11RH km 1, 1fIH~ km fL, c 15H% km L= 260 kra
-zennr------ 99L -+ 4 r . y M
- Saae=======0====== ==BBBB9=======3==3 = ====a==s=i===3====BBBBBBBBCB rc=s==e3B-___



- 38 ~ Zatacznik 8

ANALIZA ZAGROZENIA FRONNOWYCii SAMCCTTODOTCII
RRZEZ NECEPRZYJACIELA SRODKAMI NAPADU POKTETRZNEGO

Cel analizy

1. OkreSlenie rodzaju i ilosci Srodkéw na,padu powietrznof™o
zac:razalacycb frontowym dro”jom samocbodowyrii.

# 7
2™ Okreslenie inoZliwyc}] zniszczen przez SNP na wydzielonych
cigg-acb dro”jowyob w pasie natarcia frontu i podanie lob

cbaraktorys tybi .
Dane v>"Jscjowe

1. ¥ analizie uwzf*ledniono SNP: 2 ITSP, 20 fo k PTSP, dwa lot-
niskowce uderzeniowe, pociski, rakietowe taktyczno-opera-
cyjne /Pershing 1A, Perslii 2, Cruise/. N7

2, Gtéwny wysitek lotnictwa przeciwnika zostanie skono<ui titowa-
ny na wywalczenie przowa™i i panowania w powietrzu.
Po wykonaniu tet”0 zadnnia, nieprzyjaciel v;ydzicli 20 ~
lotnictwa do zwalczania obiektow tytov;ycb ', z tef*o 5
do zwalczania obiektow na frontowych drof”acbh samocliodow”cb,

3- Za kryterium optacalnoséci zniszczenia celu przyjeto powabno
zaktocenie w mcim na drodze, powstate po zniszczeniu cel™i
i trudnos$ci w dokonaniu jef*o objazdu.

Za kryterium optacalnosci. u:”yci a 'broni jadrowe-j do znisz —

N czenia wezta drofrowef?o przyjeto jo”o wielkoS¢ i malg
inozliw'osc catkowi tef70 znlszczen.la przy pomocy broni kon-
wencjonalnej umieszczonoj na SNIL

5. Do analizy ppzyjeto wydzielone cig”ji dro~jowe, wyszczoi;0l-
n.ione W zatgczniku 2*

A Okreélenie rodzaju i iloéci SNP za/“ra:?".ajacycb frontowym
drofom samoebodoK-ytn

Uz([];odniono z p4k. Teyosz z katedry rozpoznanir”™ ASG ¥P.

Ptk doc.dr ¥ ¥0.]Jtowicz, "Zwigkszenie “;ywotnosci, systemu
zabezpieczenia ty.lowe/”0 wojsk oraz odpornosSci tytow na
uderzen.ia nieprzyjaciela™. Rozprawa habilitacyjna,

str. "9 -



























~7

D, Okreslenie mozliwych zniszczen na frontowych drogach
samochodowych przez oddzi ntywain o

a/ Dziatania konwencjonalne

Dane wyjsSciowe

nieprzyjaciela

1. llos¢ samolotéw przeci wnika nio:fcliwych do uzycia
W niszczeniu obiektow na FDS przyjeto na podstawjo
tabeli™ 11.

2. Na podstawie Cwiczenia "VnNTEX-77” Przyjeto, na-

loty na obiekty droj"jowe wykonuje fprupa.samolo tow

wilosci

18-2~ szt.AM'A

3. Za podstawowy obiekt dro®ouMy przyjeto most drofowy

Tabela 1M

Typ samo

:7:0lbetowy o wymiarach -100 x 15
zniszczenia przeds taw-iopo w tabeli

1 1lo$é samolotéw do »

lotu
1 100 «x

F-7/4 C,D,E

E-it FGR?
F-10" G
A7

Miraze 5
Duccaneo

Srednio

r

Przyjeto szacunkowo,

12
15
272

9
NG
15

20

1 Zniszczenia mostu
j zelbetow'e”™o
15 mwszt,

N
*

1

[ T T R -

=

ktorero mo:J:liwosci
’\h,

MozliwoSci zniszczenia drof£?owe,fjo mostu zclbctowo™o
o wymiarach 100 x 15 n przez samoloty nieprzyjaciela

Uwzgledniono te
"typy samolotow,
ktore najeze;ci A4
v/ystepuja u po—
tencJaInc?

p r ZOCi. wni ka

ze do zniszczenia /do stanu nie

)(__-

il

nadajgcego sie do prze,JozdnosSci/ obiektow inzyniersk 101
potrzeba nalotéw f*rup samolotéw po 20 szt. V iloSci,

wyszczegdlnionol w tabeli

"Strate/Nczno-oporacyjno,

Sycn.

Tamzo,

Szt. Gen. B3™Mfr7
zatagcznik nr 11.

15.

.dowddczo-sztabowe c¢wiczeni.e
Potgczonych Sit Zhromycu NATO NINTEX-77”- Zatacznik 11.



13» Xlo”NiS iiO-lotow snnioi.ot™ow po 20 S2™ft riic™l3ocsiin

clb ZTii.S2 CZoni & oiolctd i Grslci. cH

li
1l Nazwa obiektu ] llo o ¢ hnaloté:\: i
IL . . B
jj Duzy most. «A>N=" * 1 I
1
li
i
i

I Sredni most

)
[

ji M aty most
ii
1]
ii
1l

i Kladxikt

1}
1M aty wezetlt, dro/lrow”?y
IL

[ T S
N

5- Przyjeto, 2o 20 soniolotéw riozo zniszczy¢ scniochodow
I sity *ywej wilocCci v;3”szozocoélnioiieJ w tabeli 16.

Tabela 16. 1lo¢co samochodow i sity :2wr7g, Jahg mo*c zniszczyc
20 samolotow w Jodiiyiiw iialoci o

i - . .

1 Sty zZywo

Typ samolotu %Samochod()w y zywoF

1 todkrytel  1znkry te.i

F-It C,D,E 1 28 % 320 % 120
F~h F GR2 1 26 i 280 ! 100
F 10N G 1 20 180 } 80
A7 1 3 360 !} o
Virajce 5 Fop 160 60
Uaccanoer % 26- 1 280 100
Srednio } 2h T 263 1 100

6. Zato'zono, zo w dziatani ach z ubyciem tylko broni
konwencjonalnej nioprzylacicl do zwalczania obiektéw
dro/™owych nie u:tyjc rakiet taktyczno —epera.c’™/"fny”ch.

Na podstawie wy:AelJ wanionionych danycti oraz no™ i-r
v/oéci wylotéw w poazcz €70Inycti dniach przez samoloty prze
ciwnika /w 1-szoj dobio J wyloty, w2— e i I-~ciej dobio
2 x-;yloty, w 1 5-teJ dobie 1,5 wylotu™”~'” 1 1 wylot

X/ Tamze, zalpcznilc 1L.
Uzgodniono z ptk, Ti*y*osz z katodry rozpoztiiiri.ia ASG NP,

"Kompendium Sit Zbrojnych Panstv/ NATO", Sys™n, Szt,oon,
1103783, str, 113.

XXX/



w nastepnych dobach/ okreslono w tabeli 17 zakres zniszczen
obiektéw droi”™owych na FDS.

Tabela 17. Zestawienie iloo6ci obielctéow na FDS mozliwych do

zniszczenig przez lotnictwo nieprzyjaciela
w poszczegb6lnych dnipch operacji zaczepnej frontu

Dni operacji frontoi”ej
<Jedn. i 1

Rodzaj obiektu - 1 1 ! | Kolejno
%rrlary I D2 ¢b3 e1Dh Ds ID6 ;dni
3 ] ' i Y j loporacj i

Obiekt mostowy Jszt. 13 Il 2, A~A1Q1Us5 1,5 1

lub wiadukt Iszt. bas 1 j 1]o0,75 0,75’;0,5 ‘

vib wezet drofrowy 1 1 ! 1 : |

/maty/ %Szt, 33 ] o2t 2 ] 1.5 1.5.1 I

lub samochody Jszt. \ 72 B { N8B 136 16 i2h

lub sit+a zywa %l: i '

odkryta [Osoby 1789 526 1526 :;39% 1263

lub sita zywa { {: 11. % }

zakryta

josoby [300 J200 j200 I 150
dt——— P ---zb-———-

b/ Dzialanin z uzyciom broni indrowoi

Dano wyjsciowe

\ 1.

N

i
Do -analizy przyjeto dano zawarte u "Kompendium Sil
Zbrojnych Panstw NATO", Sy”~n, Szt* Gen, 1103/83.

Za podstawe rozwazan przyjeto PGA w sktadzie k*roch
korpuséw /~ KA/H/, 1 KA/NZ/, 1 bVv/WD/, V KyV/B/ /,

Grupa armii na operacje moze otrzymaC 300»-500 ladun-"

kow Jadrowycli, Z przydzielonej iloSci #tadunkow wodtuf® v/lo.s-
nych paand\, wykorzystuje okoto ho-~h~r % /120—210/, a 55~"50
/165—300/ przydziela korpusom armijnym i dywiz,jom.

Zo wzgledu na zasie™™l crodkéw przenoszenia broni Jadrowol
korpuséw i zasady ich rozmieszczenia mozna przyjac, zc
srodki to nie bedg oddziatywaty na obiekty lezgce na FDS,

Sposrod tadunkow Jadrowyoli powstajagcych w dyspozycji

PGA /120-210/ na obiekty tytowe przewiduje sie uzyC 20 %



. , X/ . . , I
mycli +adunlcéw  ~ co stanowi - +adunki”™ a sposrod ni cli no

obiekty komunikacyjne oko4o 50 N /12-21/, z ti-0 na obiekty
polo*>.one na FDS podtowe tzn. 6-11 +adunkow.

boniewa”™ w piei*w.szyin zniasomiiriyiili udonzoniu jFfidnow™n
przewiduje sie w-ykorzystn¢ do 70 % 4adunkév:, to na obiekty
lo*gce na FDS prz>“"i)ada ~-8 szt. Pozostate +adunki jndrov7o
3 szt,/.zostanrj, uzyte na obiekty droffowe w kolojnycli ude -
rzeniach jadrowych, PadunkamL tymi przeciwnik moze zniszczycC
dowolny obiekt” na FDS. Przypuszcza¢ jednak nalezy, ze wyko-
rzystane one zostang do niszczenia duzych mostéw i eAOI-:
drofowych .

¥nio ski

1. V operacji zaczepnej frontu na poé#nocnym kierunku strato-
Cicznym nalezy sie liczy¢ z e6ddzi atywaniem na fronto™a
dro™i samochodowo lotnictwa 1 rakiet operacyjno-taktyc uu-
przeciwnika,

2. V celu wykonania nalotéw na obiekty frontowych dréc* samo-
chodowyclit lub rozmloszczonych na nichli, przeciwnik moze
uzy6 nastepujaca 11o¢6 samolotow:

a/w dziataniach bez uzycia broni jJadrowej od 22 \ pi u .v
dniu operacji do 18 szt. pod koniec operacji , E tym 6-9
nosicieli broni jadrowej;

\ b/ w dziataniach z uzyciom broni, jadrowej od 25 w plorv/
; dniu operacji do 17 pod koniec operacji, w tym 6—11 no 1

cieli broni jadrowej,

3* ¥ dziataniach z tizyciem broni jadrowej nalezy sio liczyc
z wydconaniem atalcu przez ni.eprzyjac.l.ola na obi ekty fronto-
nych droe samochodowych /duze mosty, duzo Vezdy®™ drof~owo/
w czasie ktdérego moze uzyol:

a/ w pierwszym zmasowanym uderzeniu jadrowym k-8 4acUmkeé V;

b/ w kolejnych uderzeniach 2-3 4adunki jadrowe.

/
X Rozprawa habili thoyjna ptk.doc.dr. ¥, Wojtowiczn. “7vmvU-

szenlo zywotnosci syfitemu zat>ozp 1oczenia tytowego woj;;lv

oraz odpornosci, ty#éw na uderzenia nieprzyjaciela” sti®, ke&v

_3



ANALI1ZA 2AGRo ZEKTA FRONTOMA"CII DROG SAMOCTTODOIVICTT
OD SIt L4Do1>TCH NIEPRZYJACIELA

Cel anall2:y

1#

2 H#

3*

>

3*

x/

Olcro™lenie Jlo”ci pododdzl atov/ 1Q.cloMcli ni,epjrzy mjeiolole.
mogacych prowadzic¢ dziatania przeciwko obiektom na fronto-
wych drogach samoctiodoi%ych.

Okreslenie obiektéw na frontowych drogach samochodowych
zagrozonych dziataniem si+ ladowych nieprzyjaciela.

Okreslenie ilosci obiektéw na FDS, "ktore moga by¢ zniszczo-
ne przez sity ladowe nieprzyjaciela”

-, = Hm
wyjsciowe
Przeciwko obiektom na frontowych drogach samocbodoZ/ch
be»dgqa dziataC nastepujace pododdziaty nioprzyjaciola:

- grupy specjalne;
- gmipy dalekiego rozpoznania;

- grupy utworzone z Wwrogo ustosunkowanego zbrojnego
podylomia;

— rozbite pododdziaty wojsk* regularnych /w tym powiotrzno—
desantowych/.

Przyjeto, ze w okresie wykonywania przez front zadania
blizszego, nieprzyjaciel uzyje .strefie tytow frontu
2/3 etatowych grup specjalnych 1 dalekiego rozpoznania.
Pozostatg liczbe grup uzyje w toku wykonywania zadania
dalszego frontu.

Zatozono rownomierne rozmieszczenie w’zdluz frontti grup

dziatajacych na obszarze Jego tydow. Ponadto przyjeto,
z0 grupy z rozbir tych pododdzi nt6vs; wojsk rogii mych znaj™lg

Uzgodniono z mjr.dypl, Toma.szom LimnnoWwSlcim z katedry
rozpoznania ASG W.












D. OkroJ™l.enie ob-f ektéw nn frontowych flroffnch 5““Tllochodo\*n/o™
zarrro™.onycb dzinlaMlem sil lodowych njeprzyjaciela

Uwzgledniajac uzbrojenie, wyposazenie, wyszkolenie

1 stan liczbowy ~“mp przeznaczonych do dziatan niekonwencjo-

nalnych oraz odporno.4¢ na dziatanie tych obi ektdA7

na FDS mozna przypuszczac¢, ze obiektami stanowigcymi opta-

pi

calny cel Ich dziatania bedsg :

obiekty mostowe chronione mat#g liczbg zodnierzy lub tylko

""kontrolowano;

wiadukty, przepusty 1 obiekty hydrotechniczne, Kktorych
zniszczenie spowoduje wstrzymanie ruchu na drodze przez
utworzenie zawaty lub zalanie woda;

stanowiska dowodzenia, piank®y dyspozytorskie™™o kJorowania
ruchem 1 posterunki regulacji ruchu rozmieszczono przy
drogach;

*

kolumny poruszajace sie po frontowych drogach samochodo-
">ryah ;

inne obiekty s#abo chronione na drogach, ktorych zniszcze-
ni o zak#6ci ruch na drodze lub uniemozliwi go na dduzszy

okres.

C*~.0kreslenie ilosci obiektow na"FDS, ktdére mogg byC zniszozotte

przez sity ladov/e ni eprzyjac Icla

Uwzgledniajgac zatozeni e olcreslono w punkcie danych

wy jsciowth 1 wartosci okreslono w tabeli 19t okreslono

ilosS¢ obiektéw na frontowych drogach samochodowych, ktéro

moga by¢ zniszczono przez grupy przeznaczono do dziatania

niekonwencjonalnego. Dane liczbowo w tym wzgledzie przed-

stawiono w tabeli 20. *






Zatacznik 10

ANALIZA ZMSZCZEi® | SKAZEI® PROMIENIOTWORCZYCH NA SIECI DROGOWE.
FRONTU, JAKIE MOG™ ZAISTNIEC PO IAHJUCIIACH MIN JJDROMVY'CTi
W PRZYGRANICZNYM PASIE ZAPOR MTNOITCH | W GteDI TERYTORIUM REN

Cci analizy:
Y2

1, OkresSlenie Trniszczeri na wydzielonych ciggach drofow™ch
w pasie natarcia Frontu L podanie 1ich charakterystyki,

2, Okreslenie mozliwosci objazdéw stref zniszczeli.

3# Ocenienie sytuacji, promieniotwOrczej na wydziolonvch cig.”YY-ch
drocow¥ych 1 objazdach strof zniszczen.

Dane wyjsciowe: N
1. Do analizy przyjeto 13 dro/™ dofrontowycii 1 h drog'! rokado™7c
przebie”jaJdace przez terytorium RFN /zatgacznik 2/,

2, Rozmieszczenie wez4dédw komdér minowych przyjeto na podstawie
”Informatora o -systemach jadrowych zapor minowych w RFN/
wydanie trzecie/uzupedni one”/. Syg-n, Szt,Gen, 9301/7?9.

3* 7e wzg™edu na t'if:ak ‘konkretnych danych dotyczacych mocy
+adunku planowano/”o do zastosowania w poszcze™oi nycli wezdCich
y komér minowych, zatozono niekorzystny wariant 1 przyjeto
\dla miny obliczeniowej moc #adunku jadrox'fe{*o kt umi oszczo-
nof70 w komorze na g#ebokosci 10 m pod powierzchnig teronu.

Przyjeto S$redni wiatr wiejacy z predkoscig 50 km/™odz.
z kierunkoéw: 210N, 270N, 270", 300™%, 3307,

n* Rejony i wielko$ci powstatych odksztatcen terenu po wybucln
miny jadrowej

Rojony i wielkoSci powstatych odksztoleen terenu okres-
lono na podstawie ustalonych stref zniszczen, wielkosci para-
metrow leja 1 analizy terenu.



I, Strefy zniszczen okreslono na "podstawie pro”~jnozowaniia
skutkéw wybuchu nuny Jadrowe j.

Przyjeto dane wyjsSciowo;
- moc wybuchu - 50 kt;
- I"™ybuch naziemny na gteboko.4ci 10 m.

Promienie stref zniszczeli rozpatrzono dla nastepujacych
obiektow /parametrow/: mosty, g”ranice zawat loi“nyoh,
granice stref zawatéw w miastach i1 osiedlach, granice
stref polaréw. Podczas korzystania z tabol przyjeto zre-
dukowang wysokos¢ wj™buchu - -1

gdzie: N — wysokos¢ wybuchu w m;
q - moc wybuchu w tonach.
Wyniki obliczen um.ioszczono w tabeli 21.

Tabela 21. Promienie stref zniszczen i1 po™Jharow po wybuchach
min jadrowych

Promien strofy
zni szazenia

1 zawatow
/po”z.arow / w ni

Rodzaj zniszczen i zawatdw

_ . N 2
lb N\ [

iW miastach 1 osiedloch™

§Zawaty przestrzenne ’ . 660
!2awa+y punktov."t3 1800
1 starych lasach

1

n%a%kowite zniszczenie lasu 1100
!Zawa%y przestrzenne 1500
1 Zawaty punktowe <1800
r /

ll!Obi ekty Inzyni ery jno

EMosty stalowe 1 wiadukty o rozpietosci

1« 30-~5 m 660
M -

l— 100 m 1 wigce i 880

BIMosty zelbetowe O rozpie tosci 20 m
@i-estakady S lhO



=

L N

Pozary w lasach 1 mieJsoowo.”C i

-

1. W lesle mieszanym 1
a/ Strefa cigg™ych pozarow % 1500
b/ Strefa pojedynczych miejsc pozaréw; i
— zewnetrzna granica 1 2000
— wewnetrzna granica 1 1750
2, Pozary w miejscowosSciach typu !
miejskiego:
- zewnetrzna granica j (000
— wewnetrzna gran ica 1 2000
3. Pozary w miejscowosciach typu 1
wiejskiego: 1
a/ Strefa ciggtych pozarow +
— zewnetrzna granica 1 2500
- wewnetrzna granica ' 2200
b/ Strefa pojedynczych miejsc pozarow :
* zewnetrzna granica 1 000
— wewnetrzna granica 1 2500

Obliczen dokonano na podstawie:

1/ "'Metodyka prognozowania 1 oceny strat wojsk w rejonach
uderzen jJadrowych™. Czen¢ 1. Sygn. Chom. 265/77, str. 133,
v tabela 29.

2/ Tamze, str. 12? tabela 27.

~pezpieczenie inzynieryjne likwi.dacji skutkow uderzen
jadrowych nieprzyjaciela™. Sygn. Tnz, 3t5/72, zatacznik 1S.
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Ocenn. sytuacji pronnoniot cina 1e‘f

oirrac]-) dro, P»ojl

Immc

Sytuacja promi oni otwércza na wydzl clonych ci gsacl”.
drogowych powstata po wybuchach min _jadrowych zale”™o06
bedzie przede wszMystki.m od mocy 4adunku jcadrov;eco zastosown-
No£70 niinaclij ki erunku | pi“c(?kosci -Orodni of'o wiatruy *
r;esto.4ci min Vv, strefi c przy-rnni.cznoj 1 Vv, c4pBl terytorium
KFN, terminu zdotonovanin poszczer;6lnych min 1 i7arunkow

terenowych, -

Z punktu widzonia dziatania bry dy drolo*o~eks i1oar?d
cotowym Jest okrodlonio v"schodni.cb frnuic ntref
prawdopodobnego skalenia promi eniotwérczos*o na wydzielonych
dro™aoh dof rontov.ic]"1 we lainkuJa.cycli zosi ¢ bozpieczneyo
rozmi oszczeni N pododdzioldv; bry™ady przed ir~yoiem min oraz
okrej™leni e czasu od wybuolni miny, po ktor™an pododdziaty
brygady mo”g przystgpi c do ii kw/i.dac ji zni szczen na di‘odzrj,

Do obliczen przyjeto wartooci okreslono V danych
wyjSCiov.’3cli punkt 3 1 . kyniiii obliczeli przodstaawi ono
w tabeli 1 3N












Wnioski

1. ¥ przypadlai u*ycla przez przeciwni ka min. jadroKyolt w pr =y.
g-ranicznym pasie i1 w gtebi )IRN, nalezy liczy¢C .sie z
zniszczeniami, ze\walanii i po:it.arami na FDS 1 pov;stnniorn

stref da@?ell promieniotwoérczych. Najwieksze ZNISzCzenin pow

pélnocnonadmorski ka arunl n

stang”™ W pétnocnej czesci

operacyjnetio* i NA jutlandzkim kierunku operacyjnym-

2. Zakres zniszczen od min jadrowych spowoduje njeprzejczdnoNc
| zasadniczych cig™ow droffowyoh i rokad. CzeS¢ z tych Jro/-
nie bedzie sie nadawata do ruchu 1 do odbudowy.

3. Z wyjatkiem czesci dré”™ na jutlandzkim kierunl!ai oporncyjn”an
I w pbéinocnej czeSci poinocnonadmorskie®”™o kierunku opora-
cyjneco, wszystkie rejony zniszczen na zasadniczych oigij-n.ch
dro”"Towych i wytgczone z ruchu odcinki dro™ posiadaja
objazdy po drogach o nawierzchni Sredniej i lekkie},

w wiekszosci spetniajgce wymo™;i techniczne stawiano fror;-
tov'mi dro”rom samochodow:'u. Na horlinsko-riImrsk im k 1orunkn
operacyjnym objazdy sa niedogodno, przebiegajgace w torani 9
-podgdérskim i gorskim.; p -:
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Zntacznik 13

ANVUIZA OPGAM-ZACIT T VAPOSAT.EXIA PRYGADY DROGOXO-E}GSI=1/)ATA~
CYINE] V inNZGLeDiI'rrENTU POTRZEP ~ANTICVI/ACTCTT Z WRVRTINTKAGT
OPERNYCYJNO-ITLOVYCIl jkJ DZI/J.ARAA \/ OPIERACII ZACZEP~TC] ERoN'n/

Dano wyAosSciowe

1.

2 .
i

*
I

Struktura orfManizacyjna 1 wyposa:s:enio brygady droi”owo-
eksploatacyjnej - zf~6dnlo z zatgcznikami 11 1 12.

Analizy dokonano w uwzfMlednieniu kryteridow przedstawionych
w czeoci ¢NMownoj rozprawy pkt, 2.1. 1 warrinkdéw operacyjno-
tytowych dziatania bry<®:ady \; operacji zaczepnej fTrontu.

3« Za podstawe okreslenia potrzeb w zakresie dziatania bryg*ady

przyjeto nastepujgce warunki:

a/ zatozono, ze bi™Mada dro”owo-eksploatacyjna bedzie zapoi™?-
niata ciggtos¢ ruchu na dwoécli frontowych dro™ach samocho-
dowych na cata f™ebokos¢ operacji frontowej od rokady
wyznaczonej na“rubiezy rozwiniecia TBF do rokady ivryzna-
czonej na rubiezy rozwiniecia ADMZ armii 1 rzutu frontu;

b/ ddugbds¢é¢ frontowych dré”~ samochodowych przewidzianych do
obstugiwania przez BDE moze wynieééX/:

1/ o kiorunlcu dofrontowym :
e W rejonie wyjsciowym do 62k km;
— pod koniec zadania biiZszego frontu do 13™
— pod ly3nioc operacji frontu do 218U km;
2/ o kierunku rokadowym:
— W rejonie wyjsciowym do 720 kra;
— pod koniec zadania blizszego frontu do 1680 kra;
- pod koniec operacji frontu do 26™0 kra;

c/ w uwzglednieniu warunkéw operacyjno-tytowych, dla fron-
towych drég samochodowych na Icierunku dziatania BD®
przyjeto Srednie warunki wytypowanych frontowych droég

Przyjeto na podstawie zatacznika 7.
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samochodowych na poélnocnonadmorskim Kkierunkti operacyjnym

I w potnocnej cze.sci berlinsko-rhurskiego klemnkn ope-

Jako najbardziej prawdopodobnych kierunkach

racyjneiTo,
Do okresSlenia liczby ol)iok-

dziatania DDH /tabela 27/.
téw, ktore toftg wystgpi¢ na FDS obstufiiwanych przez
bryi-ade przyjeto zestawienie tych obiektow zawarto-

W tabelil 2s8.






Opracowujac tabele zatozono:

a/

b/
c/
d/

najbardziej prawdopodobnym kierunkiem dzialatiia mk
- podnocnonadmorski kierunek operacyjny 1 podnocna cze.46
berlinsko-in.ilirski 0”0 kicminku oporacyjne”o ;

szeroko$S¢ strofy dziatania DDE - do 200 km;
zadanie blizsze frontu - do 300 km;

¢gtebokosC operacji frontu - do 650 km.

Tabela 28. zestawienie *iczbow’ obiektéw d*ro’owych,- ktéro mot™s

¥yszczef™odni eni e V rejonie

wystgpi¢ na frontowych droffaeh samochodoiiych w stro-
fie dziatania DDE na poé#nocnonadmorskim kierunku
operacyjnym i w podnocnej czesci beri! lisko-iuhr™ski e-
- ("o kierunku operacyjnego

Pod koniec Pod kaoicc
wykonani a wykonania

obiekton drofeowch  wyisci owyn SRS EedanY
fron tu fron tu
4
1. DrofM1 dofrontowe
Ikiz.e mosty 8
Srednie mosty
Mate “mosty
Wiadukty w osi droghi 26
Wez+y drogowe optacalne
do zniszczenia N
Wiadukty nad droga o'
Skrzyzowania jednopoziomowe
z koleja
T’rzepusty
Raz om 566 92h
| 4
2. 'Drogi rokadowG
10

IHize mosty

Srednie mosty
Mate mosty
Wiadukty w osi drogi 91






b/ na
1/

2/

L7AN

3/

\
Vv

2, Tabele

drogach rokadowych:
w rejonie wyjac.lowym1
= 3 1y
gdzie: e arednia Jlczba obiektow drogowych

im wytypowanych drogach roicadowych
w re.jonie wyjsciowym /Zdi“ogl I, 11, 111/.

Pod koniec wykonania zadania blizszogo frontu:

LO = 2 i\N4—5 %

gdzie: — jale wy>_€j ;

i>rodni.a liczba obiektdow drogowycli na
wytypowanych drogach rokadowych Vv, zadaniu

bl.i1*szym frontu /drogi v, V, VI, VII,
VIIL/.

Pod koniec w“konania zadania dalszego frontu:
Lo = w3 &I g
gdzie: 1721 1M~ Jak wy:?:ej ;

- Srednia liczba obiektéw na wytypowanych
drogach rokadowych w zadaniu dalszym
- frontu /drogi IX, X, XI, XIl, XIIl/.

wykonano w uwzglednieniu v;ynikow zawartych w tabeli 2

I wartosci wskaznikow przyjetych do obliczen ddugosci fronto-

wych d

rog rokadowych /zatacznik 7, tabela 7?/.

Przy okresSleniu ilosci przepustéw przyjeto szacunkowo

1 prze

zaokra

|d/ Charakter
okroslono

pust na 3 km drogi.

uzyskany z obliczen po pods tawieniu danych do wzoroéw,,
glono do liczby catkowitej.

1 wielkos¢ zniszczen na FOS na kierunku dziatania ]]OE
ua podatnwi o analiz zagro®*onJdn FDS Srodkami napadii

poVletrznego, sitami ladowymi nieprzyjaciela 1 minami jadrowymi
W przygranicznym pasie zapor minowych 1 Vv, gtebi tci®ytorlum
oraz na podstawie danych zawartych w tabeli 29 1 3C.









Mo

zliwosSci DDliyw zakresie obsluf®*i 1 odbudowy /"rontowych

dro”™ samochodowycVi * : I

W

budowa mostu niskowodneg*o 100 m/dobe;

dduG™osS¢ obstufjiwanych dréf™ 1200-1800 Icm;.

dtufjosdé kontrolowanycli dro”™ 2200 kra;

dorazne przyfjotownni e droi;"W " 20-30 km/dobe
krotkotrwale przyg-otowanie dro(™™/ 10-15 km/dobe ;
tymczasowe przyg'otowonie dro’™ 6-10 km/dobe.

Poréwnania potrzeb i mozliwosci BDE dokonano
tabeli 31.

“/ Dane dotycqupe mozliwoéci BDO uzyskano w SSKY

xx/
\
\
XXX/

XXXX/

Gt Kat. V.

Dorazne przy”~r~otowanie dro” stosuje sie dla zapewnienia
Xyniaganej przepustowosci dro™ei do 10 dni  jej uzytkoxva-—
nia, Do budoxvy uzywa sie materiatdow znaj"dujgcycb sie
w bezposredniej odlef*losci od miejsca robot.

Mosty — niskowodne, jedno.ki eruiilcowe, moG* byd. brody,

Krotkotrwate przyf™o towanl c drog: stosuje sie dl.n zapex™'-
nienia wyma™anej przepustowosci drogi do 15 dni.
Tymczasowe przygotowanie drog stosuje sie colu zapew-
nienia na drodze ruchu- dwukierunkowego o 17ysoki o}
intensywnosci w okresie do 20 dni. Do budoWwy stosuje
sie materiaty o dobrej jakosci. Por. “Mojskox\0 drogi
samochodowe™. Sygn, Szef.Kom. 19/63, str. 178.
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10.
Zatacznik 21

SKLAD, ™YPoSAZENTE T UDZ4DZTi:NTE
PUNKTU DYSIMOZYTORSKIEGO /wariant/

Sktad punktu dyspozytorskiego:

- komendant punktu dyspozytorski;
- starszy dyspozytor;

- trzech dyspozytorow.

Razem 5 o0s6b.

. Vposazenie:
- komplet mebli polowych;
- zestaw st\i*by i'0,TiJjincli mcTm /tylko w RPD i OPD/,
- pulpit dyspozytora;
- wyposazenie o”rzewcze i ov;iellcniowe,.

Pulpit dyspozytora pi'zedstawia sobg urzadzenie prze”
noi“ne z zamontowanymi j~rodkaml tgcznooci, zef*nrem i tabl %
cami informacyjnymi potrzelmymi do pracy.

i

Urzadzenie. WA N

. INinkt dyspozytorski urzadza sie w wozie sz tabou'y’m,
AkrytelJ przyczepie, nnniiotacl\ lub w innych pomioszczen.i acli
w taki sposob, aby wydzielone byty trzy pomieszczenia Ziziny/:
miejsce pracy IcoTnoTidanta punktu, niiejbsce pracy dyspozytora
dyzurnef”o, miejsce dla odpoczynku oséb wytgczonych on dyzu-
rowania.
¥ sgsiedztwie odcinkowei:o punktu dyspozytorski 0. urzgdzg
sie parkinfe na pojazdy dowodcow kolumn i zatrzymano samochody
oraz miejsca dla stanu osoT>ouor?o, v;yczokulgoeg-o na do/Todny
transport docelowy.

Przed odeinicowjin punktoin ayspozytOrskimw ocaicrniorjor
n—3 przygotowuje sie /oznacza sie/ miejsca dla zntrzynia—
nia kolumn.
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Na podejsciach do punktu dyspozytorskiego ustawia
sie znaki informacyjne wedtug rysunkvi 13,

O Oz
200 m Z0O0rn

J ktn 3 kfv
4-5 km 4 -6 A/

© ©

"yse 13* Schemat rozmicszcz enia znakOéw na puT}kci.e

dyspozytorskim.




































Zal?7ozni k 33,

SKEAD, WYPOSAZENIE 1 URZADZENIE
PUNKTU KONTROLNEGO /wariant/

Sk+ad ptmktu kontrolnagro:
— komendant punktu kontrolnej;
Btarszy kontroler;
— kontxx)ler”
Vypooa:toni o :
«v komplet mebli polowych;
— wyposazenie ogrzewcze i o”swiotloniowe.
Urzadzenie

Punkt kontrolny urzadza sie w wozie sztaboi’ryni,
krytej przyczepie, schronie, namiocie lub w i1nnych
pomieszczeniach w taki sposéb, aby wydzielono by+y dwa
pomieszczenia 1 miejsce pracy komendanta punktu i nﬂojoco
dla odpoczynku osoby wy#gczonej od dyzurowania.

W sagsiedztwie punktu kontrolnego urzadza sie plac na
zatrzymane pojazdy oraz trykonujo ukrycia dla sktadu
punktu kontrolnej i*os6b przebywajgcych W Je | rojonio,

¥ rejonie punktu kontrolnej przy drodze
ustawia sie znaki i1nformacyjne wed4ug rystmku 15*
Przed liniag kontrolil ustawia sie rof~tke po obu «tronach

Jezdni.
roga {k
0]
O
150
0 Ro gdikly 2Q zndklaM  K7OE
6 77"A \/E"
o . PK  vok UAftzN roN

Rys. 15* Schemat rozmieszczenia znakoéw na punkcie
kontrolnvm
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SKLAD, WYPOSAZENIE I URZADZENIE POSTERU2.ICU
REGULACJI RUCIIU /wariant/

1™ Skdad posterunku regulacji ruchu:
- komendant posterunku regulacji ruchu;
— 23 regulujacych.
Jezeli posterunek zostanie wyposazony w samochdd

1 radiostacje, to dodatkowo przydziela sie kierowce
1 radlotelefoniste,

2* Wyposazenie:
— zestaw regulacji ruchu;
— namiot N6,

e Dodatkowo posterunkowi regulacji, tuchu mozo tyod
przydzielony samochdd 1 radiostacja UICF maloj mocy
/aktualnie R—105 PM/,

3. Urzadzenie

Posterunek regulacji ruchu urzadza sie w namiocio,
schronie lub innym pomieszczeniu w poblizu pe#nienia
~stuzby, przez regalujgacego. W sagsiedztwie wykonuje sie
«ukrycie dla stanu osobowego posterunku /szczoline, ochron/,
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ANALIZA ZUZYCIA MPS V BDE V CZASIE PRZEGRUPOTFAOTA

Cel analizy

1. Okreslenie wielkosci zuzycia MPS podczas raarszu BDE 2 ro-»
Jonu mobilizacji do rejonu wyjsciowo™o0 1 z rejonu wyjscio-
wego do rejonu wykonywania zadaii.

2 . Okresleni©® potrzeb w zakresie uzupedniania MpS w czasie
marszu.

Zatozone dane ~"jSciowe

1, V rejonie mobilizacji BDE posiada pedne zapasy MPSN tj,
2,3 Jn benz”™-ny samochodowoj L-2,8 Jn olejxi napedowego,
w t©Tn 0,3 jn Jako zapas dorazny,

2, DHugos¢ drogi marszu BDE do rejonu wyjsciowego “VYyiilcsi

550 kra,

3, Odlegtos¢ rejonu wyjsciowego BDE od zachodniej granicy
rejonu drogowo-oksploatacyjnego batalionu dziatajgcego
ena terenie NRD w™mosi I5U km i 370 kia do wschodniej grariicy
rejondéw drogowo-eksploa tacyjnych armii bodgacych w pierwszyia
rzucie frontu*

V rejonie wyjsciowym BDE odtwarza sie zapasy MPS do pol-
nych norm,

5, Zatozono, zo”™marsz odbywat sie bedzie w wamjinkaoh niezak40-
conych.

6 , Prrzyjeto nonny zuzycia paliw teclinloznego oprzetu motoro-
wego zgodnie z wYykazera zawartym w tabeli 3h,

7, Przyjeto, ze na pojazdy kotow©® poruszajagce sie w ugrupowa-
niu marszowym BDE przypada 90 % Jn paliwa, a im pozostaty
sprzet 10

8, Przyjeto, z©O w rejonie odpoczynku dziennego /nocnego/ po
uzupednieniu paliwa w pojazdach do ped#nych norm, BDE
uzupedni z wyznaczonych akkadov/ zapas ruohot?;.y i1 dorazny
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do, utanUf J~kl posiadata przéd wymarszom z rejonu
mobilizacji. Zatozono przy tym, ze rejon odpoczynku

dzlennof*o /nocnego/ wyznaczano w odlo”~to”oi 300 km od

rejonu mobilizacji. n

Rozwigzanie
A. Obliczeni>o zuzycia MW"S podczas marszu z rejonu
mobilizacji do rejonu wyjsciowego

bez uzupedniania zapasow ruchomych 1 doara™-nych
W czasie przegrupowania.

Obliczeé dokonano wed4ug wzoru;

p = A * Kt /S ANV
s* N
gdzie:
P — zuzycie mps podczas marszu;
L — d4ugosdé drogi marszu;
- wspotozynnlk manewrowo-taktyczny - 0,25;
k - wsp6+czynnik eksploatacyjny - 0,37;

- zasieg samochodéw /pojazddédw mechanicznych/
na jednej Jednostce napednienia - 5<)0 kra.

Do rejonu wyjsciowego BDE zuzyje nastepujacag
11os¢ paliwa;

P _ 5350 /1+0.25/_/1+0.37/ . 0.90 . .
n S00— —“—-"'— = 1,70 Jn

Po osiagnieciu rejonu wyjsciowego sfcan paliwa

W BDE wyniesie:
- benzyny samoehodowej; 2,3 - 1,70 s 0,6 Jn;

— oleju napedowego; 2,8 - 1,70 s 1,1 Jn.
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b/ Z uzupednieniom zapasow ruchomych 1 doraznych w roJdonio
odpoczynku dzionne/”~o0 /nocnego/.
Do rejonu odpoczynku dziennego /nocnego/ BDE zuzyjo
> nastepujaca ilo4¢ paliwa:

p 2 300 {1 Q.257 /1 0.37/ 0,90 A

Do rejonu wyjsciowego z rejonu odpoczynku dziennego

/nocnego/ BDE zuzyje nastepujaca ilos¢ paliwa:

250yl t0.25/ /1 ~0.37/0,90 77 1
-y 500 = :

Po osiggnieciu rejonu wyjsciowego stan paliwa w DDE

wyniesie:

— benzyny samochodowej: 273 « 0,77 = 1,53 Jn

- oleju napedowego: 2,8 - 0,77 = 2,03 Jn

Obliczenie zuzycia MPS podczas marszu z rejonu wyjsciowego

do rejonu wykonywania zadan.

Uwzgledniajagc zatozenia przyjete na wstepie analizy
I koncepcje taktyczng uzycia BDE w operacji zaczopnoj frontu
mozna przyjaé, ze brygada bez Jednego bdo pozostajgcego
w rejonie wyjsciowym frontu przegrupowuJdo sie na odlogtosc:

370 = .10, 150 = 260 knm

Bataliony przewidziane do dziatania w pierwszym rzu-»
cle brygady przegrupujga sie samodzielnie do wyznaczonych
rejonow dziataj”™, natomiast pozostata czes¢ brygady /drugi
rzut, dowdédztwo brygady/ przegrupuje sie catosciag sil do
nowego rejonu.

V marszu do rojonow wykonywania zadanh poszczegé6lne

bataliony zuzyjag nastepujgca ilos¢ paliwa:
a/ bataliony dziatajgce w pierwszym rzuci© brygady:

P = 260 /12 4 0,2?/ /1 £ 0,37/ 0,20 ~ 0.80 |n
500
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Szacunkowo przyjeto, zo na rozwiniecie wzdlr,z
frontowych drég samochodowych bataliony to zuzyjag posta-

dany zapas dorazny w llosci 0,3 Jn.

A t>ataXlonacb piorwszojrzutowyclhi

brygady, po ich rozwinieciu wzd¥uzZ frontowych drog

saicochodowych wynios+to:
— benzyny samochodowoJ:

/2,3 - 0,80 / - 0,3 . 0,90 = 1,23 Jn
— oleju napedowego;

/2,8 - 0,80/ -« 0,3 - 0,90 = 1,73 Jn

b/ bataliony pozoatadqoo w odwodzie brygady 1 dowddztwo

brygady - na przegrupowanie do nowego rejonu zeirodUo-
Wania;

P = =~P /1 + 0,37/ 0.90
500 N ——— nm 0,80 In
Po osinfrnleclu nowego rejonu zoorodkowania stan
paliwa w dowdédztwie DDE 1 batalionach pozostaldrjcyoh

W odwodzie wyniesie:

- benzyny oamochodowej: 2,3-0,80 = 1,5 Jn

- oloju napedowego: 2,8 - 0,80 = 2,0 Jn

o/ batalion pozostajacy w rejonie wyjsciowym frontu /na

terenie KRD/,

Szacunkowo przyjeto, zo na rozwiniecie do dziata-

nia w tym rejonie batalion ten zuZyJo posiadany zapas
I pozostanie mu 2,0 Jn benzyny samochodowe]

dorazny
i 2,5 Jn oleju napedowego,
: »E"
Vnio3ki ;

1. Zuzycie MPS w BDE podczas przegrupowania z rejonu mobiliza-
cji do rejonu wyjsciowego moze wynies¢ okod4o 1,70 Jn,
Na i>okryclo tych potrzob brygada posiada wystarczaJdrjcga i1losc
Jednak pod koniec

benzyny samochodowej 1 oleju napedowego.
Jdn

marszu stan zapasow, ksztattowalby sie na poziomi O 0,6
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benzyny samochodowo,! 1 1,1 jn oloju nnpedoiioeo, co wyda.!o
sie ryzykowne w przypadku powstania zakdtdécen w czasie
przepompowania i koniecznosci dokonywania dodatkowych
manewréw po dro”~ch nie ujetych w planie mariszu. Stad t&z
celowe Jest uzupednienie zapasow ruchomych 1 doraznych

N odpoczynku dziennego /nocnego/ po plierwszoj
~ohie marszu”™ lub zwiekszenie zapasow doraznych na okres

przegmpowenia do rejonu wyjsciowego.

Zuzycie MPS w batalionach pierwszego i1”~zutu BDE w czasie

przegmpowania z rejonu wyjsciowego do rejondéw dziatan

i rozwiniecia ich wzdduz FDS, w celu realizacji zadan

specjalistycznych, moze wynies¢ oko4o 1,1 JIn. Stan za$

zapasow po ich rozwinieciu wyniesie; benzATiy samochodowe]
1,23 Jn; oleju napedowego 1,73 jn.

Stad tez nie zachodzi potrzeba uzupedniania zapasow rucho-

mych 1 doraznych w tych batalionach pirzod zakohczeniem ich

mzwinlecla do dziatan.
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132 Zatacznik 73
ANALIZA POTRZEB MATERIATX)VYCH
V CZASIE DZIALA1aA SPECJALISTYCZNEGO BDE

Cel analizy

1. Okreslenie wielkosSci zuzycia MPS, zywnosci 1 materiatow

budowlanych« |

2« Okreslenie potrzeb w zakresie uzupedniania Srodkow materia-«
+owyoh.

Zatozone dane wyjsSciowe

1« Analize przeprowadzono w sytuacji, ~y oddziaty przewidziano
do dziatania w pierwszym rzucie brygady rozwinety sie wzd4uz
frontowych drég samochodowych”™ 1 przystagpity do wykonywania
zadad specjalistycznych, patoniiast dowédztwo brygady z po-
zostajgcymi w odwodzie dwoma batalionami drogowo-—eksploata-
oyjnyté przegmpowalo sie do nowego rejonu rozrateszczonia,

V tym czasie batalton drogowo—eksploatacyjny przewidziany
do dziatania w rejople wyjsSciowym frontu wspoéddziata

z Jednostkami drogowo-eksploatacyjnyrai NAL NRD*

2. Zatozono, ze podczas wykonywania zadan specjalistycznych

pojazdy przejada Srednio nastepujgca 110oS¢ kilometroéw:

a/ w batalionach wykonujgcych zadania w pierwszym rzucie
n brygady - 100 km/dobe;

b/ w batalionie pozostajgcym w rejonie wyjsciowym frontu -
— 60 km/dbbe;

c/ dla pozostatych oddziatow — kO km/dobe*

3- Pirzyjeto czas pracy pododdziatdéw specjalistycznych
/kompanii drogowych, kompanii mostowych, kompanii pontono-
wych/: czas" pracy ludzi i sprzetu - 10 godz/dobe, z tego:
ozas pracy maszyn pod obcigazeniom — [/ godz./dobe; czas pracy

maszyn na biegu Jatowym — 3 godz./dobe*

#
n* Njozono zniszczenia drog zgodnie z danymi zawartymi w za-
+aczniku 13, tabeli 30.
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V obliczeniach zuzycia MPS przyjeto dane zawarte
w zataczniku ~1, tabeli 3~

Maae Jednej zbiorowej jednostki kalkulacyjnej wybranycii
Srodkéw materiatowych DDE przedstawlono w tabeli 35.

Zuzycie paliwa

ar/

b/

Zuzycie paliwa na dobe przez pojazdy kotowe

Obliczen dokonano wed4ug wzoi*u:

~dzie wartosci we wzorze, jak dla wzoaru / 1 7/ -

zamieszczonym w zataczniku ~1,

1/ Zuzycie paliwa w batalionach wykonujgcych zadania

W pierwszym rzucie brygady:

500

2/ Zuzycie paliwa w batalionie pozostajacym w rejonie

wyjsciowym Ffrontu:

P = 19-73. .t.0>25/ /3.t ,P,yl. , 0,21 jn
500

1
3/ .Zuzycie paliwa w dowédztwie brygady i w batalionach

pozostajacych w odwodzie brygady:

p = * 0,25/7°3..3J~0,32i , 0,14 jn
" 500

Zuzycie paliwa na dobe przez sprzet techniczny /bez

pojazdow kod4owych/

Do obliczen przyjeto:

— wspOdczynnik wykorzystania sprzetu — 0,8;

— sprzet wyszczegOlniony w zatgczniku ~1, tabeli 3™

¥ obliczeniach zastosowano wzOr:

P = 0,8 /N . + Ng . &/ n



i 3h



gdzie; P -

n -

Vyniki obliczen

- 135 -

zuzycie MPS na dobe;

norma zuzycia paliwa pod obcigzeniom;
noinna zuzycia paliwa na biogu Jalowysa;
czas pracy sprzetu pod obolgazonicm;
czas pracy sprzetu na biegu Jatowym;
ilo”6 Jednostek danego rodzaju sprzetu,

zamieszczono w tabelir 37,

B, Analiza zuzycia zywnosci

Oddziaty 1 pododdziaty brygady drogowo-eksploatccyj«

nej w toku wykonywania zadan specJalistycznych znajdowac sie

moga w roznych sytuacjach, ktore stwarzajag okreslono trud-

nosci zywienia zodnierzy. Cze$¢ zoinierzy pozostajo w rojo-—

nach rozmieszczenia pododdziatéw, czes¢ natomiast vrykonudo

zadania w oddaleniu od sit+ gtownych tych*pododdziatoéw.

Typowe sytuacje, w Jakich moga sie znajdowa¢ oddzia-

4y 1 pododdziaty brygady w czasie wykonywania zadah specjalia:

tycznych omz koncepcje zywienia przoda lawin tai>cla 37*

Przy okreslaniu koncepcji zywienia zatozono, ze bry-
i

gada posiada racje zywnosSciowe ”S”7,

"WS”, nie podajao

\wielko$ci ich zapasow. V toku analizy szukano odpowiedzi

,ha pytanie: Jakie zap€xay racji zywnosciowych VO

powinna posiada¢ brygada drogowo-eksploatacyjna po w0JSci”™X

do dziatania.z rejonu wyjsciowego, aby zapewnic¢ racjonalno

zywienie stanu osobowego?

Za kryterium racjonalnego zywienia przyjeto zywie-

nie poprzez wydanie trzech goracych positkéw w ciagu doby.
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Typowymi sytuacjami dla dowdédztwa brygady beda takie,
ktére okreslono liczbg porzadkowg 2 1 3 z tym, na przegru-
powanie dowédztwa brygady do nowych rejonéw zosrodkowanla
szacunkowo mozna przyjac¢: dwa przegrupowania w zadaniu bliz-
szym frontu 1 dwa w toku wykonywania zadania dalszego. Czyli
w ciggu 9-ciu dni dziatania dowdédztwa brygady od chwili
opuszczenia rejonu wyjsciowego k dni zblizonych bedzie do
sytuacji okreslonych liczbag porzadkowag 2 1 5 dni do sytuacji
okreslonej liczbag porzadkowag 3*

Dla bataliondéw drogowo-eksploataoyjnych dziatajgacych
w pierwszym rzucie brygady, od chwili opuszczenia rejonu
wyjsciowego 1 dzien zblizony bedzie do sytuacji okreslonej
liczbg porzadkowa N pozostate dni do sytuacji okresSlonej
liczbg porzgadkowg 6.

Dla batalionéw drogowo-eksploatacyjnych przov/idzianych
do dziatania w drugim rzucie brygady typowymi sytuacjami
beda takie, ktore okreslono liczbami porzadkowymi U, ~ = 6
z tym, ze sytuacja okreslona liczbg porzadkowg h wystapi do
konca wykonania zadania blizszego frontu tj. moze trwacd
przez 2-3 dni. Sytuacja okreslona liczbg porzadkowg 5 wystgpic
moze w ciggu 2-3 dni, natomiast pozostate dni zblizone beda
do sytuacji okreslonej liczbg porzadkowg 6.

Typowymi sytuacjami dla batalionéw drogowo-mostowych
bedg takie, ktoro okreslono liczbg porzadkowg 7 1 8 z
z0 sytuacja 7 wystagpi tylko w czasie przegrupowania z rejonu

wyjsciowego do rejonu wykonywania zadania.

Z przedstawionych w tabeli 37 sytuacji, w Jakich znaj-
dowa¢ sie moga poszczegdélne bataliony i dowédztwo brygady
wynika zrdéznicowanie potrzeb w zakresie posiadania przoz to
Jednostki racji zywnosciowych.

Zuzycie racji zywnosciowych 1 propozycjo zapasow zyw-
nosci W DDE na okres dziewieciu dni wykonywania przez nig
zadania specjalistycznego zapewniajgce racjonalne zywieni©

Joj stanu osobowego przedstawia tabela 38*






, Analiza xuzxy Jyt matcri”“lsv budrxl e “smh

Gnj.r»t, dro>."nc i konj?trukc”ja stalowych mostow.” skta-
danych to trzy podstawo e rodzaje mater” budowlanych,
ktorych zuzycie bidzie podczas budo™y i odbudowy
drég i mostéw prze?, oddziaty i pedoly brygady w tolcu
wykonywania zadan specJalistycznych v operacji zaczepnej
frontu. Wielkos$¢ ich zuzycia decydowaé bedzie o sposobi©
ich pozyskania, dowozie | giomadzoniu.

Ogélna nvxaa wymienionych wyzej ciatoriatow zuzywanych
w trakcie budowy”™ 1 odbudowy/ drég 1 mostow zatozy przodo
wszystkim od wielkosci zniszczoii irontov:ych drég samochodo-
wych i obiektow na nich #ozgacych oraz od koncepcji ich
odbudowy* Przyjmujac za podstawe dalszych rozwazan dano
zawarte w zatgczniku 13 tabof© 28 i1 33 oraz mozliwosSci DDE
w zakresie odbudowy drog 1 mo-stow, mozna oriontacyJnie
okresli¢ s$rednig wielkosS¢ wymienionych materiatow zuzywa-
nych przez brygade w zatozonym czasie.

a/ zuzycie drewna i konstrukcji DMS—65 przy budowlo
1 odbudowie mostow

Zatozone dane wyjsciowo

S

)

1. Przyjeto Sredni czas dziatania specjalistycznego
brygady w oporacji zaczepnej frontu — 9 dob.

2. Zatozono, z© brygada bedzie odb\idowywala mato mosty
tylko hia terenie nieprzyjacielskim, na drogach dofron-

to%fych 1 rokadowych.

3. Do obliczen przyjeto Srednig d¥ugos¢ matego mostu -
— 50

k. Przyjeto, z0©0 25 ”~ zniszczonych mostéw nadawac¢ sie
bedzie do odbvidowy. Pozostate przejscia mostowe
odtwarzane bedg poprzez budowe mostow niSiCov/odnycb
z zastosowaniom w pierwszoj kolejnosci konstrukcji
drewnianej, w drugiej zas konstrukcji DMS-65-



Zalo:z:ono przy tym, ze do udozenia Jezdni na odbudo-
wywanym moscie zuzyje sie Jeden komplet /100 mb/
dro”owe”™o mostu sktadanego DMS-657*

Rozwigzanie.

Przy obliczeniu zuzycia drewna podczas budowy
mostow niskowodnych zastosowano wzOr:

D .= . 1 0,75
. L 0 ”

D — objetoso drewna w ;

a - 1losS¢ zniszczonych mostéw na drogach
dofrontowych;

b — 1l10S6 zniszczonyoh mostow na drogach
rokadowych;

1 — d¥ugos¢ mostu obliczeniowego /50 m/;

k - 1los¢ metrow szesciennych drewna zuzywanego

na 1 mb drewnianego mostu niskowodnego
A =2

0,75 — wspoOdczynnik okreslajacy procent mostow,
ktére bdbudowywane bedg Jako mosty nlskowodno

Przy obliczeniu zuzycia .konstrukcji drogowogo
mostu sktadanego DMS-65 zastosowano wzOr:

K = /a +b/ . 0,25 . 1,0
gdzie:
K — 11os¢ kompletow mostu DMS—-65 /t komplet =

100 mb konstrukcji/;

a — 1loS¢ zniszczonych mostéw na drogach

dofrontowych;

Dziatanie oddziatdéw i pododdziatdédw vrodsk inzy”
nieryjnych w zasadniczych rodzajach walk /putk,
dywizje/” . Podrecznik, Sygn, Tnz, 351/72, str. 97



- 4lo46 zniszczonych mostow na drosach rokadot-.->"ch;

~ wspédczynnik okreslajacy procent mostéow, ktoro
odbudowywano bedg przez zmontowanie konstrukcji
mostu DMS-65;

- wspbtcz;>Tinik okreslajacy i11os¢ kompletu mostu
DMS-.65 7;ud4;yte™o do odbudowy znlszczonoijo mostu.

Wyniki obliczen w zakresie potrzeb drewna i konstrukcji
mostu DMS-65 przedstawiono w tabeli 39.

Tabela 39- Zestawienie potrzeb matoriatoirych drowna

1 konstrukcji drogowe™jo mostu sk#adanego DMS-65
do odbudowy 1 budowy przoz DDE mostéow na fron-"
towych drogach samochodowych w operacji
zaczepnej Tfrontu

1ioAO kohlup ti'~!
Wyszczeg6lIni enie D;ewno 16W mosiu
mV Diioe0 )

!

{W zadaniu bliijszym frontu
¥ zadaniu dalszym frontu

BNa catg operacje

[iDzienne potrzeby

b/ Zuzycie gruntu przy budowie

w

N

Zaloxzone dane wyjsciowe

1* Przyjetb Sredni czas dziatania specJalistycznego bry-

gady w operacji zaczepnej frontu — 9 dob.

. Zatoi:ono, ze DDE bedzie odbudowywata drogi tylko na

terenie nieprzyjacielskim. Przyjeto przy tym, zo
frontowo drogi samochodowo o kierunku dofrontowym beda
odbudowyw®ano w pednym zakrosle, natomiast drogil roka-—
dowe tylko w“zakresi e niezbednym /przyjeto szac”mkcwo
zakres robot wynoszagcy 30 % zakresu robot, ktory
nalezatoby wykona¢ przy polnej odbudowie drog/.






AT -

Tabela 0. Zestawienie potrzeb pozyskiwania 1 dowozu
gruntu do odbudowy korony drorji na FDS w opoiac H
zaczepnej frontu /w m?/ ~

Ui ans I Drogi I Drogi
Wyszczegolniente dofrontowe {rokadowe

Objetos¢ giruntu ijio”sbedna do r
uzupednienia ubytkéw w koronie 1 -
drogi; |
a/ w zadaniu tﬂiZszym1 27000 - 32h00 5* 320 - hS6o
w w zadaniu dalszym frontu 30000 -« 36000 ;36000 - 5Y000
Srednio dzienne potrzeby
w zakresie pozyskiwania
1 dowozu gruntu:
a/ w rejonie wykonywanych

roboét 3730 - ~~go | - 672
b/ z rejonéw oddalonych od

miejsca prac 1560 - 1920 1 192 - 288

Zestawienie zuxyoia amunicji, MPS i zywnoOlci w czasio
_»rykonywania przez DDE zadan specjalistycznych zamieszczono

w tabelil 1.






Vn

1.

2.

™9

loskl

W pierwszej dobie dziratania specJdalistyczno™o bry”;ady drof;,0—
wo-eksploatacyjnoj najwleknzo zuihycio paliwa wy. tagpl w Imia”®
Ilonach dziatajgcych w pierwszym rzucie bry™t~dy 1 niddie wyno-
si¢ oko4o 0,715 Jn benzyny samochodowej i oko4o 0,55 jn olcjn
napedowego. Nieco mniejsze zu:?:ycio paliwa wyniesie bata«
lionio drogroKo-eksploatacyJdnym dziatajgacym tw rojonio wyj”~clo-
wra frontu i1 mozo ksztattowa¢ sie: benzyny samoebodowoj
okoto 0,3 Jn; oleju napedowo™o oko4o o ,k Ixz. Najnmiojazo
zuzycie paliwa wystgpi w oddziatacie pozostajgcych w odwoUzio
bryg:ady przy zatozeniu, ze nie bedga zaangazowano w odbudov/lo
dré{j- Moze ona wa*nios¢ okoto 0,2 JIn benzyny samochodowoJ

1 niecate 0,74 Jn oleju napedowe™o*.

Zuzycie paliwa w kolejnych dobach dziatanie zalezec
bedzie od sytuacji, w Jakich znajdg sie poszcze,golne od«
dziaty. Najwieksze zuzycie palivva w br™“radzio wystapi przy
zaangazowaniu w dziataniach wszystkich oddzia#di-/ 1 v;yriieaC
moze w zadaniu dalszym frontu o,~0 Jn benz™niy aatnoebodowoJ
i okoto 0,55 Jn oleju napedowe™rio.

Odtworzenia zapasow ruchomych paliwa V batalionach dziataja«
mcych w plcrwEz>mi rzucie brygady celowo jest dokonywac po
rozwinieciu ich wzdduz frontovrych dré” saraochcdowg™ch oraz po
2'«3 dobach dziatania ’spec jalis tycznego. N pozoatalyoh od-

N dziatach 1 dowdédztwie brygady odtworzenie zapasOow ruchomych

~paliw celowo Jest dokonywacC co doby. CzestotliwosC ta

uzalezniona Jednak bedzie od intensywnosci dziatania, usta«
lonoj wielkosci zapasow nienaruszalnych 1 od czasu przObyv;a—
nia w Jednym rejonie.

Dla zapewnienia racjonalnego zywjenia pododdziatédw brygady,
a przede wszystkim w celu wydawania zodnierzom tT2L<ch goOrg-
cych positkow, celowe Jest przydziclenie brygadzie na dzie-
wie¢ dni dziatania specjalistycznego 2 rdz. 7S, k rdz.

1 3 rdz. Zuzywanie racji odbywatoby sie przez
grupy dziatajgce w oddaleniu od sit+ glownyoki pododdziatow
po przygotowaniu ich w kuctienkach plecakowych lub wydzielo-

nych kuchniach polowych.
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