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I>}Tiamiozny rózi\-óij t e c h n ic z n y c h  Gródków w a lk i  i  _

c z e n iG ,  k t ó r y  n a s t ą p i ł  po I I  w o jn i e  ;światowo.j,  powodu jo  

w t a k t y c e  i  s z t u c e  o p e r ą c y j n o j , to  z a ś  w sk a z u ją  na potr .rebę  

d o s k o n a l e n i a  ' s t ro ik tu r  o r g a n i z a c y jn y c h  J e d n o s te k ,  i c h  wypoi. 
n i a  i  d z i a ł a n i a *

Vypo6Q?oniG wojsk, w nowy s p r z ę t  t e c h n i c z n y ,  zw ię k ^ zc . r  

i l o ś c i  r ó ż n e g o  r o d z a j u  maszyn it p o ja zd ó w  m ochanicznyc })  

manewrowy c h a r a k t e r  d z i a ł a ń  % o  jOvfych spow odow a ły  n i e b y w a ły  

w z ro s t  z u ż y c i a  ś rodków  m a te r i a ło w y c h  o r a z  p o t r z e b  w z a k r r r l c  

z a b e z p i e c z e n i a  t e o h n i c z n o - s p e c J a ln e g o  i  t y ło w e g o ,  Przowi<J.iJo 

s i ę ,  ŻG f r o n t  w s k ł a d z i e  - 3*~5 a r m i i ,  w ^ c z a s i e  o p e r a c j i  z a c z  

n e j  na ZTDk,' t r w a j ą c e j  12-15 dn i  i  p r z e p  ro  wad zono J na glpb;;>  

k o s c  600—8Ó0 km, z u ż y j e  5^ 0—700 t y s ,  ton ś rodków  m a t e r i a ł c . ^  

Tę o l b r z y m ią  masę środków m cite r ia łow ych  z a m ie r z a  s i ę  d o s ta je ' ;  

z o b s z a r u  k r a j u  do f r o n t u  w sz y s tk im i  r o d z ą ś r o d k ó w  trav i -  

sp o r to w y ch .  U d z i a ł  i o h  w r e a l i z a c j i  tego  p r z o d s i ę w z i ę c i a  1% 

z r ó ż n i c o w a n y ; w d o w o z ie  środków m a te r i a ło w y c h  z k n i j u  do 

obszarra t y łó w  f r o n t u  dom inował b ę d z i e  t r a n s p o r t  ko lo jov/y  

/ o k o ło  70 %  p rzew ozów / ,  n a t o m ia s t  w o b s z a r z e  ty łó w  f r o n t u  -  

-  t r a n s p o r t  samochodowy /od 60 -100  ^  p rzewozów/ .

D o ś w ia d c z e n ia  z I I  wo jny  ś w i a t o w e j  i  'z przeprov/r,dzor  

Ćwiczeń w sk azu ją  na, t o ,  że  ruch  w o js k  na o b s z a r z e  t y łó w  f r c . i t-j y • ■. >
b ę d z i e  s i ę  odbyw a ł  po d ro g a c h  ko łowych  wybranych  sp o ś ró d

* . 'f '
i s t n i e j ą c e j  s i e c i  d r ó g .  Ruch na wojskowych d ro g a c h  samoch^do  

wych musi byó  p ły n n y  i  uporządkow any .  K i e r u j ą c  s i ę  s t r a t e ; > -  

” i z o l a c J i  p o ł a  w a l k i ” . i-jamnek ten  n a b i e r a  s z o z o g o ln o  | wn *̂1 , 

bowiem p o t e n c j a l n y  p r z e o i m i i k  z a m ie r z a  u żyć  w s z o lk i o  d o s t ; - *  

s i ł y  i  ś r o d k i ,  r ó w n ie ż  na g ł ę b o k i c h  p o d e j ś c i a c h ,  w c e l u  niv3 
d o p u s z c z e n ia  lvib o g r a n i c z e n i a  dop ływu k o l e j n y c h  iz i i tów  opor.-^  

u y jn ych  na r u b i e ż e  s t y c z n o ś c i  b o j o w e j  i  ś rodków  materiałowcy . 

t e c h n ic z n y c h  i  medycznych do w a lc z ą c y c h  w o js k .

Pow^yższo s t w i e r d z e n i a  w s k a z u ją  na p o t r z o b ę  si t a l  .ago 

b a d a n ia  prob lem ów z a b e z p i o c z e n i a  d rogow ego .

i -
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Z p r o b l e m a t y k ą  z a b e z p i i ^ o z o n i a  dró/^owef5‘o r r o n t u  

m ia ł  mo^noóć za p o z n a n i a , s i  ę -w i a t a c l i  1971-1977,  p e ł n i ł o  

v; p u łk u  dro^^owo-oksploatncy. jnym^ b i o r ą c y m  u d z i a ł  w wi o l  i 

ó w i c z o n i a c b  Jako bry^^ada d r o t ^ o w o - o k s p lo a t a c y jn a  i w 51.c l .  

S ł u ż b y  K o m u n ik ac j i  ¥oJskowoJ Gl6vmei^o K w a lo r  J ^ t r z o  i i  

P e ł n i o n e  w6v/czas f u n k c j e  s ł u ż b o w o  wymai^oły s k u p i o n l a  z c i  j,I
sowań na b r y g a d z i e  d r o g o w o - e k s p l o a t a o y j n o  J , Zdol  y tn ’vi v 

o p e r a c y j n o  -  t y ł o w a  i  p r a k t y k a  wyn ie s lox :a  z ó o i o z c ń  zrt>d
' " w.'

\yp t p l i w o ś c i ^  co do z d o i n o i o i  b r y g a d y  d r o g o w o - o k s p l o a t u c y j ; .■r- .
p r z e z n a c z o n e j  do z a p e w n i e n i a  c i ą g ł o ś c i  m c h u  na f r o n t o  

d ro g a c h  samochodowych^ V tym k o n t o k i c i e  b u d z i ł a  wątpl i ; . i>/ .  

z a ł o ż o n a  /do ć w ic z e ń /  s t i m k t u r a  o r g a n i z a c y j n a ,  i

i  u s t a l o n o  s p o so b y  d z i a ł a n i a  o r a z  z a b e z p i e o z e n i  a i  do c 

b r y g a d ą .  Ponadto  d o s t r z e g a n o  b r a k i  publ lc^^-^tyczne op i . j  1./ 

.'iobow d z i a ł a n i a  b r y g a d y ,  JeJ z a b e z p i e c z e n i a  i  dov/odzc r.l .„

P o de jm u jąc  z a m ia r  t e o r e t y c z n e g o  o p r a c o w a n i a  t .ygo t 

p r z y j ę t o  Jako g łó w n y  c e l  r o z p r a w y ,  p o d j ę c i e  p r ó b y  rozwLr  . 

probierców w y n ik a j ą c y c h  z tematu d l a  u s p r a w n i e n i a  dz ia l a . c ic  

b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e J  w o p e r a c j i  z a c z o p n o j  f rourc j  

Pozprawa  ma r ó w n i e ż  na c e l u  o z ę ó c l o w o  ^yypo la icn lo  l i i k i  

t y  c zn O J w l i t e  r a  t u r z  e vio J s ko w ó J .

< 1-

D la  o s i ą g n i ę c i a  z a ł o ż o n y c h  c e l ó w  r o z p r a w y  o r a z  m o t ; . 

no ;o powedzon ia  badań ł  . p r zod s  taw- iónia  i c h  wyoników s f o r  

X1Cs t ę p u j ą c e  py ta n ie ' :  c zy  obo w ią zu  jąca  s t r u k t u r a  (

i  w y p o s a ż e n i e  b r y g a d y  d r o g o w o - o k a p l o a t a c y j n e j  o r a z  pr: 'y 'J; - ‘ 

w px^aktyce o r g a ł i i z a c j a  d ż L a ł a n l a ,  z a b e z p i e c z e n i a  i  dov;c:l 

zn.pot;nA p e ł n e  wykonan ie  p r z e z  b r y g a d ę  zadań  w o o r a o j i  v 
f ■'J f  rovitu? ' 1

¥ o p a r c i u  o w ła sn e  doáw i a d c z o n l a , k o n f r o n t a c J o  z v . 

t l  i  innych  kompetentnych o f i c e r ó w  K a t e d r y  T a k t y k i  T>'lóc^ 1 

s ł u ż b y  k o m u n ik a c j i  v/oJskoweJ o r a z  o c e n i a j ą c  .etan opr\.'C.. . 

b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y J n e J  Jako n i e  w połn. l  otlpa i  o' 

w s p ó łc z e s n y c h  o p e r a c j i  f r o n t u  -  h ip o  t r - i yn m  i o 

■'.■•'ip, <:v. íf'oZna z n a c z n i e  z w i ę k s z y ć  s k u t e c z n o ś ć  JeJ c-r.» o. 1,\/: l; 

y- - . o.'rw-ni a Jąo s t loxlctur ę o r g a n i z a c y j n ą ,  wyposażor i ło  , y r r  ;::.y o¡ l;-: 

i  o p o c j a l i  n tyczne  d z i a ł a n i e  ńa frontowyo;h d r o g o -;:>7 :
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dowych oraz zabózp ieczen lo  bojowe, techniczno, tylov;o i or; ' -  

n iz a c ję  dowodzenia wC wfi^.ys tkioh' etapach r o z w i ja n ia  i  pracy,

Z załoi:oneJ h ipo tezy ,  obe jm ującej  w za sa dz ie  c a ły  i.o - 
toryczny zakros tematu ręzprawy, w y ło n i ły  s ię  następu jąco  

problemy częściowo' /pochodne/:

1 , ¥ jak ich  warunkach operacy jno -ty łow ych  będz ie  d z i a ł a ł a  

brycada drogowo-ekspio^ątacyjna, r e a l i z u j ą c  zadan ia  zoi)ez--
. V  ' * ‘ . •  ̂ ł

pieczenia^drogowego-w  obszarze  tyłów f ro n tu  w o p e ra c j i  

zaczepnej? v *  ̂ ^

2. Czy o b o w ią z u ją c a 's tx^iktura o rgan izacy jna  i  wyposażonio b ą 

gady drogowo-eksp loatący jneJ  odpowiada, wairunkom JaJ u/^yci ,

i  stawian>Tn zadajiiom w 'ope i 'ao j i  zaczepnoj frontu?
\f -

3« Jak usprawnić d z i a ł a n i e  taktyczne i  spoćJ a l l a tyczne bry,y  ̂ y 
drogowo-*eksploatacyJn© J , aby mogła ona wykonać zadania  

zabezp ieczen ia  drogowego frontvi w m ożllw lo  pełnym atopnlui 
okutecznoćc l?

W ja k i  sposób zorganizować zabezpieozeniG  d z i a ł a n ia  b iv r  

drogowo—e k sp loa tac y jn eJ , aby umożliw ić Jej wykonani© zad 

w o p e ra c j i  zaczepnej frontu?
c

5 , Jak usprawnić dowodzenie brygadą drogowo-eksp loatacy jnn  
,  ̂ ' ' ■> •

V/ ce lu  zw iększen ia  sprawności i  skuteczności JeJ działa*^! ̂ i . ł ,; r *
W c z a s ie  studiów doktoranckich /w t r y b io  indywidualny / 

Jak i  w c z a s ie  opracowania ich  wyników oraz redagowania r o n y . 

wy korzystano przeważnie  z l i t e r a t u r y  po ls lc ie j  i  w n ie w ie lk i  ' 
z a k re s ie  z l i t e r a t x i ry  r a d z i e c k i e j .  L i t e r a t u r a  przedmiotu ob̂ o |- 
tiiująca tykę taktycłzno—operacyjną Jest bogata  i  w
swej przydatna do rozw iązyw an ia 'pod jętych  problemów. Teorotyc * 
no opracowania /dość bogate/ dotycząc© prowadzenia dz ia lnu  

taktyczn 3''ch 1 operacyjnych oraz bogato op isy  ZTD¥, a także r 
tyczące d z i a ła n ia  pot©noJalnego przec iwnika  s tan ow i ły  pomoc 

•; opracowaniu warunków d z ia ła n i  a bi-ygady drogowo—ekiiplon to ♦ y 1 . 
r o j  w c p e r e o j i  zaczepnej f ro n tu .  L i t e r a t u r a  dotyczo.c?i; J i  tł 
spoć,fali®tycznego brygady drogowo-^eksploatacyjnoj i  zob.zrri c.
■oTenia Jej d z i a ł a n ia  Jest n ieco uboższa, a w w ie lu  yczyoJs<? b
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p rz e s t a r z a ln .  Wyina^^alo to jbwórczoft-o ai!ax>tov:anJ a wl olvi z ^ "i’ ^ 

alizok^anych t r e ś c i  do aktualnych' potrzob  a t ru k tu ra in o -o  < 
za cy jn e j  budowy d z ia ł a n ia  bry,^ady droęowo-oksp loatacy j :»  j . j .

Cenne :^ródlo Wlodzy badawczej s tan ow i ły  kcnnultiicjc  

u->>yskiwano u o'ficeróW kated ry  taktyk i 'yló'/ i inny.;>i u
ASG iT ,  o f ic e rów  Szefostwa S tu  Aby Ko.iunikao J i  WoJ.iko^aJ 

Głównego Kwa te initis t r zo s  tv:a WP 1 w dowództwie bry^jady dro-;:r. 

eksp loatacy jne j , .  ' t '
■c , * .

Główną jednak bazą teoretj^czna badań i  ź.' k:̂ .T c ii 'i c 

z którego au to r  k o rzy s ta ł  w z a k re s ie  tematu rozł hyZ

ukszta łtowany pogląd w C zes ie  ćwiczeń dov/ódczo-s'tnb yi h 

1  ćwiczoii z udzia łem  brygady drogowo—ek sp loa tac y jn o j  o' z 

doświadczen ie  nabyte w c z a s ie  k i lk u le tn io g o  dowodzenia bn . -
lionem drogowo-mostowym i  pułkiem drogowymi, a tak^.e r o a l i z f  

w r o l i  n auczyc ie la  akademickiego programu s z k o l rn ia  o f i c o r ó  ■ 
s łużby  komunikacji wojskowej w ASG?̂  VP,

V p ro c e s ie  badań stos\ijąc systemowe p o d e jś c ie  do ru* / 
Ier.;óv/ badawczych zastosov;ano następu jąco  metody badawczo; 
^malizy l i t e r a t u r y  przedmiotu badań anal I z y  t r e ś c i  dokumc uit 
¿jzkoicniowych; b i lan sow an ia  potrzeb  f- m oż l iwośc i ;  mod olcu.rini ' 

g ra f ic zn e g o .

Systemowe p o d e jś c ie  do problemów, badawczych zastosov;,;* 

przez  ca ło śc iow e  o b ję c i e  po la  badawczego, zakreś lonego  ra;r-3i;:j 
tematu z szerokim rozpatrzeniom  iiwamnkowań o p : rący jnych ,  

i n f  x'as truktury  drogowo-moś tov/e J , czasu, i  waruiikói/ k l in a tyc :  
jo.ko czynników pęzasyste?nowycb, l e c z  w duży*a stopniu  irplyw:- « 
;:;cych na budowę i  d z i a ł a n i e  brygady d ro g o w o -o V o p lo a t i ic y jn e .

M. todę a n a l i z y  literatuaTy przedmiotu b>Oań zastoaov. ii 
nrzcv.ażnie w ce lu  u s t a le n ia  warunków d z ia ła n ia  birygady iiro;po 

f ploatacy^^jnoj w o p e ra c j i  zaczepnej f ron tu  oraz. ¡.rfjtalonio. 
Celu , zaloL-^osu 1 sposobów d z ia ła n ia  brygady*

Zastosowanie metody a n a l i z y  t r e ś c i  'dokumoni.ów’ ćt.icz 

nych z ćwiczeń prowadzonych przez  M in iatra  Obrony  ̂ , j :
Z j  ©rtnoczoiie Dowództwo UVT, Główno Kwa tormis trzos  tvo UP i i r  '
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wzbogacono w na Jak tun ln io  j szq i^iedzę w zr̂ í-: roíri i o probl.-- 
badawczych pozwo li lc ,  na zna Jdywani o re a l i  / ;*t ro,::v;li; ■ .u 

i  w ich áw ie t lo  oc eni en i o s t opni a akt ua Inc ' . 1 a t rtil v< J ■ 
i  podręczników dotyczących pi^zodnil o tu barí tbin-^dto b. b ¿ 
dokumentów z ówiczeiV zapropcno snio .
/ fonn i  t r e ś c i /  głównych dokumentów dowodZ‘̂ :?la b i y n id i .

Metodę -b i lan sow an ia  p o t r z e b  i  mo*liwx) za;; to  » o-’ -u - .>

p r z y  p r o j e k t o w a n iu  s t r p k t u r y  , o r^ ą ia iz i .o y jn o  j  i  'ry - ■ni :i

bry¿;acy d r o ^ o w o - e k s p l o a t a c y jn e j  otoz  z a b e z p i e c z  J o ]

d z i a ł a n i a  w o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n tu *

Zastosowanie z k o le i  metody /tochtiik i/  nodolov n' 
g ra f ic zn e g o  p ozw o l i ło  p rzeds taw ić  n iek tó ro  dzia lan lr^  i 
p ie c ze n ia  bi*ygady drogowo—eksploiitacyjnoJ ore.z rozwi yo ó 
zagadnień związanych z metodyką dowodzenia*

R ezu lta ty  badań z o s t a ły  przeds tav/iono w p ię c iu  ro "d 

lach  dających s i ę  wyodrębnić pod wzgl ędem mory tv*>ryczny i i  

todologicznym*

V r o z d z ia l e  pierwszym opisano wyniki b\Ł .nla ivcii-p’ 
opero.cyJno«tyłowych d z i a ł a n i a  brygady drogowo-^ekr^ploc t ; J 
w o p e ra c j i  zaczepnej f ron tu *  Okro^ślońo rio'>.llv.y ob sza r  di. i . 

n ia  wojsk fron tu  i  rozmach o p e r a c j i  zaczepne j .  W d a l s z e j  t- 
dokonano 'opisu warunków .f izyczno -googra f icz rr/cb  u p a s ie  dzb  

l a n i a  f r o n tu ,  ze szczególnym uwypukleni era s i e c i  d róg  koło. „ 
Okroćlonó. równie*  raiójsco zabezp ieczen ia  drogo * go w s/.? tc 

zabezp ieczen ia  Icorounlkacyjnego f ro n tu ,  sformiiiov:airo zas u y: 
zabczp ieczon ia  drogoxíogo oraz okreś lono  wnr\mlc.i użytkot;o:jj 
frontowych dróg samochodowych i  ich  o b s łu g i  pr vOZ br^v.-a íy 

dl crowo-wtiksploataoyjną. Następn ie ,  a n a l i z u ją c  * i l iw o ćo i  ,
-¿ osoby i  skutk i oddz ia ływan ia  n i e p r z y j a c i e l a  i’ i f ron te ; ' :  
d ro g i  samochodowe, pod jęto  pi^óbę o k re ś le n ia  pi'av Jo podo' n 

w ie lk o śc i  i  charalcteim zn iszczeń  na s i e c i  drogovr ] fronr.s.,

If r  o z d z i a 1 e d ru g i ni, uw zg lędn ia jąc  v'aruahl oper ooy ]r.
l.ylov/c d z i a ł a n ia  brygady drogowo-oksploafc "cyJnej n op u":!." )! 

o:.cv, f?spvio j  f ron tu  i  V'?ynikaJąoo z nich poij 'zeby w ;:.\kr bíi i ;; ;
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z a c j i  z a b o z p i o o z e n i a  d r o ^ w e ^ ó  wykonywano^o p r z o z  bryj-rad ,̂ 

poddano a n a l i z i e  ;l o c e n i e  atruktu irę  o r f ^ n i  żacyJnrj l u

s a l o n i e  i  na J e j  p o d s ta K ie  p r z e d s ta w io n o  p r o p o z y c j e  i

n ia  budowy s t in ik tu ra ln o -o r^ę^an izacy jn e j  bryf^ady.

N as tępn e  r o z d z i a ł y  po^^więoono d z i a ł a n i u  bry^^pidy^

V r o z d z i a l e  t r z e c im  p r z e d s ta w io n o  sposób  prze{;iaiT)ov

b ry g a d y  d r o g o w o - o k s p l o a t a c y jn o j  z> r e jo n u  i s o b i l i z a c j i  do c ; 

uy^jiśoiowego i  z n i e g o  do r e jo n ó w  ;wykonyv,^ania '2.adari, •

op isan o  d z i a ł a n i e '  s p o c j a l l s t y p z n o  b ry g a d y  z e  sZcze,:6lny:r, 

u w zg lęd n ien iem  o r g a n i z a c j i  d z i a ł a n i a  w c z a s i e  odbudot.’y  f i ’- :
r t

wycb d ró g  samochodowych i  p r z y g o t o w a n ia  i c h  do ubytkowan i
ł -i

o r g a n i z a c j i  d z i a ł a n i a ‘ b r y g a d y  v, 'ykonująoej z a d a n ia  o s ł o n y  ti. 

n i o z n e j  i  u t r zym a n ia  f r o n to w y ch  d ró g  samochodowych o r a z  dzJ 

n i a  w toku k i e r o w a n ia  ruchem w o jsk  na f r o n to w y ch  d rogach  

saniochodov/ych,  ̂Dokonano rów n ieb  o p is u  d z i a ł a n i a  b ry g a d y  dro  

w o « e k s p l o a t a c y jn e j  w warunkach s z ó z o g ó ln y c h .

V r o z d z i a l e  c zw a r ty m , u w z g l ę d n ia j ą c  u s t a l e n i a  l y r n ]  ̂

z  now e j  e d y c j i  ^Hegulaninu. wallc i  / d y w i z j a ,  pv i łk/ ” i  wyni k J 

a n a l i z  z u Z y c ia  środków m a te r ia ło w y c h  p r z e z  b ry g a d ę  d r o g o i c -  

e k s p l o a t a c y jn ą ,  p r z e d s ta w io n o  p r o p o z y c j e  r o z w ią z a ń  w z a k r c
c

o r g a n i z a c j i  z a b o z p ie c z < m ia  d z i a ł a n i a  b ry g a d y  w ró żn ych  . 

sach wykonywania p r z e z  n ią  zadań . ■ >
• .  ̂ ' f .  p

V r o z d z i a l e  p j ą t y i i ^^w u w z g lę d n ie n iu  m a te r ia łó w  bró  k 

wych ^ d o ty c zą cy ch . dowod2: en ia  zw iązkam i ta k ty c zn y m i  i  tyłoi/yK
pr . ■ ‘ _

p r z e d s ta w io n o  p r o p o z y c j e  r o zw ią za ń  dov/odzenla b ry g a d ą .  G1 . 

uwagę skup iono na o r g a n i z a c j i  s tan ow isk a  dow odzen ia  o r a z  i; j 

d^^co i  t r e ś c i  ‘ do wodzen ia  w różn ych  warunkach d z i a ł a n i a  br;, ,

i 7̂.

P r z e d s ta w io n e  w r o z p r a w ie  a n a l i z y ,  ocony  i  p rep ozy  

usprav/ni en ia  budowy i  d z i a ł a ń  Jo b ry g a d y  obe jm u ją  c a ł y  o k r "  

J o j  d z i a ł a n i a  począwsz^^ od stan\i po z m o b i l i z o w a n iu ,  kkląci :- 

w t r e ś ć  r o zp ra w y  zagadn ień  zv/iązanyob* z p rzeg ru pow an i  om z 

joina m o b i l i z a c j i  do r e jo n u  w y jś c io w e g o  w y n ik a ło  z  d ą ż e n ia  

z w ię k s z e n ia  w a r t o ś c i  u ż y t e c z n e j  p ra c y .

* i

ć- '
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V rozprawie śwladoniio' nie ’ajęto za^^adnioń zviaz n 
z teohnolo(-ią i or^anłze^o .ią wykonywania' prac in^ynioryji . ' 
ponicwaii znajdują się one poza obszarom probl t; o.> :
no-^tyiov/o j.

Vo wstępie autor znajduje sposobnoić wyra;'criia ;; a .' • 
go podziękowania Promotorowi rozprawy - pik. pj-of. dr, I b . :
dyslawowi .TAKtiBISIAKOWI - za Aycziiwoźć i cenne r :: V ' '-,n' a 
udzielano w trakcie prowadzenia badań-oraz pomoc w zt- 
niu rozprawy. ' -

Autor dziękuje .Szefowi Katedry Taktyki Tylów - 
Zbigniewowi KAMIŃSKI EMU ^ Kierownikowi Zakładu Koriunikao Ji. 
Vojskowej KTl̂  - ppłk. doc, dr. bab. i nZ.. Euger iu <=zo wi NOl^'KO .k 
zapewni cni o vi’arunlców do pracy nąd rozprawą.
Dz1ękv»jc róv;nloZ pracownipiom naiikowo—d y d a k n y i n  I\a  ̂ i > 
Taktyki Tylów ASG W ,  szczogólnio mjr. dr, n. w. c ‘3 ■ a-., a. - . 
rAVLISIAKOkT;, którzy siu:̂ :yli nni radą i pomoaą.

Oddzielnie autor dziękuje Szefov;i Słulby KoTmanU: 3 :: 
'‘rojskovio j Głównego Kwatermistrzostwa ¥P »- pik. biga. I n .. .
lav̂ 'ow’i IGM'TANOT.T: i innym-of 1.cerom oltiOby korrrunik-" o j i *•' j 
któirzy w czasie badań ŝ luiiiyli mu swo^m doów ladcz on i : 1

■; .• » i  y



- 1 8

1. VARUNIvI OPEIlACYJNO-TYLOl/E- DZlAi.ANIA BRYGADY DROGOT/U- 

E.KSrLOATACYJRBXT W .OPERACJI:'ZACZEPNEJ FRONTU

Rozwój t o ch n lc zn y c h  'środków w a lk i  .1 zabc'/'"i ocz ? 

poKodu jo  zm iany w t a k t y c e  i  s z tu c e  o p e r a c y j n e j ,  w ty.n 

w ' z a b e z p ie c z e n iu  d z i a ł a n i a  w o jak ,  a>,badania ‘ o j  z o l  :o! 

doprov/adzają da ,u z y s k a n ia  wyui ków Wskazując , oI: oa po t r  

konanj.a k o lo jn y c h  zmian w s tru k tu rze^  ÓT^^ani/ >,oy\]7]o j jp  

i  i c h  d z i a ł a n i a .  ^

Pode jm u jąc  temat ro zp ra w y  d o t y c z ą c y  do: k o ! 'a l  

l a n i a  bryg^ady d r o ^ o w o i e k s p l o a t a c y jn e j  w o p e r a c j i  i;,»

f r o n t u ,  a u to r  w p i e r w s z e  j , k o l o j n o s c i  p oszu k i  wał or;rowl jzi. 

p y t a n i e :  w Jak ich  wamnkach o p e r a c y jn o - t y ł o w y c h  b p u z io  . ’

bryp,ada drog^owo—e k s p lo a t a c y jn a ?  O dpow iedz i  r a  to  p y t r i ' i l o  y 

: j zuk iw a ł  w badan iach  prawdopodobno(jo ob s za ru  d z i a ł r n i y A b  

z© szczec:ó lnym zw rócen iem  uwagi na s i e ó  d rogową, *:,’a r ix ik i  

u ży tk ow an ia  w toku o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u  o r a z  “

sposoby  i  s k u tk i  o d d z ia ły v ia n ia  n i e p r z y j a o i o l a  na 

camocbodow© i  b rygad ę .

1 ,1 .  A k tu a ln e  poglądy^ na x>rowadz©nio, o p e r a c j i  z a c z e p n o j  r  

p r z e z  f r o n t  w sk3n.n:-'le koal i cy jnym , ,

Sposób p row adzen ia  d z i a ł k u  wo jennych ,  v ty:i» 

o p e r a c j i  z a c z e p n e  j  , ‘ wpływa na waiuinki d z i a ł a n i a  br^ • •N.

c k s p lo a  t a c y  jn o  j  r W poszu k iw an iu  o d p o w ied z i  rm pyły tn ie  c .:y- 

ne na począ tku  p i e r w s z e g o  rozd'/. Latu c e lo w o  w ięc  <1:;:

n i  o w p i e r w s z o  j  k o l e j n o ś c i  cl »arak t e r y  5; t y k i  aktiTalny .Ji 1 ?. ;1 

na p ro w a d zen ie  o p e r a c j i ,  zs iczopnej p r z e z  f r o n t  A k l r l z l  : k 

cyjnyan i  o s t a t e c z n e  \4sta len io  obsza ru  d z i a ł a n i a  bry.;y \y k. 

e k s p l o a t a c y j n e j .
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1 , 1, 1 * Przexv^idywany charakter*  d z la ta/ i  wo jtj»nnycli 

onropęJ sk i  m ‘ ■

n: kc ■>

Na k o n ty n e n c ie  e u ro p e jsk im ,  w o d r ó ż n i e n iu  od ii:in7 .h i. 

g ionów  k u l i  zi^ernskioj i s t n i e j ą  sx>ocy f iczno  v,^ajn.inkj., V7ynik'\  ̂ .. 

z  p c d z i o łu  g^l6xvnych państw e u r o p e j s k i c h  na d p rzoc i t/ r . tnv ’ .
r  * .

b l o k i  p o l i t y c z n e  i  m i l i t a r n e  /Układ Warsza^-ffski i  NATO/, V l ' 

c.'i: c:\6l nych państwach nagromadzono o lb r z y m ie  i i rodk i  do pro^ rd 

Iii a w o jny .  Na u z b r o J o n ie  wprowadzono w szert);  ¿rn z a k r c i i i e  lvi'^ ; 

y ?n co rn ą ,  r a k ie t o w ą  i  l o t n i c t w o  o r a z  nagromadzono duż^ i l o i e <  

b r o n i  j ą d r o w e j  / s z c z e g ó l n i e  ną t e r y t o r iu m  R o p i ib l ik i  Fcd o r r l n  j 

N icm loc/*  P on ad to ,  c z y n io n y  J e s t  dgtu ly  pos t^  w rozv ;o ]u  trr;b 

rr lczych  środków w a lk i .
* . r* ,'

P r z y p u s z c z a  s i ę ,  ż e  w przypadku  k o n f l i k t u  z b r ó j -  / 

v; Tdaropie pom iędzy  państwami Układu W arszaw sk iego  i  1'ATO, d 

I r n i a  wojenne p r z e b i e g a ć  będą w odmienny sposób  a n i ż r J l  

;rv<r,dnlch wojnach i  odm ienn ie  od k o n f l i k t ó w  z b r o jn y c h  i  

Jałcie rri.ały m i e j s c e  w o s ta tn im  o k r e s i e  w ró żn ych  r e g l a n  rh 

1 l i  z l c n i s k i e j ,

¥ od tug  pog lądów  p a t w Ulftadu W a r s z a w s k i e , ri  ̂ Icon 1

i^cntL.inym TD¥, a tak im  jor?t ik iropa ,  s t r a t e g i c z n e  ocilo v;oJc^in

.:xlizo;:r.no będą p o p r z e z  o p e r a c j o  s t r a t  e g io z n o  , 3 tn no .•figo o

■  ̂ . . or o I  o li* z t a 1 1 u z gó d n i  on y c h , i  xvz a J emni e po w±a z a nych *» co •

(. k , ;-’ d. ii, m ie j s c a  i  cza.su -  u d e r z eń ,  ,o p e r a c j i  /do.iuloui c , •

- Tvr.}V. i6\T o ra z  związiców o p e r a c y jn y c h  / ta k ty c zn y c h /  i ól .̂ vv ■

;> ■: ,o j6 v  - f i l  z b r o jn y c h ,  \/ykonywanyoh v;edług J e d n o l i t c .-;3
• /

p'>d k i < .i'Ovmi ct  x*;em n a c z e l r o  go dowódcy ZSZ na TD¥. . , ' * Cy

ohc. r a t  c ,g iez  na c h a ra k te ry zo w a ć  s i ę  b ę d z i e :  ” . . .  o ^ i ą g o n i  .■

? .nych celóv/ i^ o l i t y c z n y c h  i  s t r a t e g i c z n y c h  wspólnymi vry*'i - 

i c lv..ioh r o d za jó w  s i ł  . zb ro jn y ch  zdeoydowanycl}  i  1 c.v-

: ; r ; '.'i' 3̂ ch b i tw ach  i  wa lkach ;  zmasowanym użyc ic .n  bro :r i

r . . i j i:onwonc Jonalnych środków r a ż e n i a  ; J ednoczosnyi'i  ' «

( ' »  J o n u s z  G u m u i iń s k i , .  ” Podstawov/o z a s a d y  o r y c n l r :
; ’zetł .l- fi A->pern c j )- s t r n  t  eg l  czno J na kont^mcnin.lro, < ’ r 

>' ii I  n f o  1* mac y J r  y  S z t . G en , ¥P N r  5 /  wy r.) an l  o s p j o * ;.i T 7; 
- a  1 9 7 9  r . ,  55 t r .  7 .
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na c a ł ą ^ ł ę b o k o ^ ć  TDV oi^rodKów p o l i t y c z n ó - a d m ln i . s t r a c y jn y c h  

i  p rzem ys łow ych ,  węzłów komunii ^ c y jn y c h  o r a z  Z(;injpowaii wo 

n i e p r z y j a c i e l a ;  ,koalicyj' jxym składem ‘wo jsk  prowadzących  opr ;   ̂

c j e  pod j e d n o l i t y m  dowództwom ZSZ na TDW; tov;nymi Z f i ia ;

p o ł o ż e n i a  vroJsk oraz' of?romńymi s t r a t a m i  w s t a n i e  osobow ym
?. JC / ‘

i  t e c h n i c e  w o j e n n e j ” , ' i ’

Do p row ad zen ia  o p e r a o J i  s t r a to g ic z n y * .  !i o r g a n i z u j e  n i ;  

z w i ą z k i  s t r a t e g i c z n e ,  k t ó r y c h  s k ła d  może byó n a s t ę p u ją c y :

. 3—5 i  w i ę c e j  i r ^ n t ó w ,  k llknr sam od z ie ln ych  a rn i i l  ogo lr io  —

wojskowych i  p ancernych ,  k i l k a  zw iązków  operr : iy jnych l o t n i c i  . 

d a l e k i e g o  z a s i ę g u  i  t r a n s p o r t o w e g o ,  k i l k a  d y w i z j i  powie irsMin-

desantowych  /desan tow ych/ ,  k i l k a  zw iązków  o p e r a c y jn y c h  i  oy '
■ ' i ■ • *■

c y jn o  —ta k ty c z n y c h  w o jsk  OPK, s i ł y  f l o t  o raŁ  Klwodowo ziviąr/k;i 

t a k t y c z n e  i  o d d z i a ł y  w s z y s tk i c h  rTodzajó^w w o j ‘^k. J e d n o s tk i  

s t r a t e g i c z n y o h  s i l  Jądrowych n i e  wchodzą w s k ła d  wsponiniajin' 

zw ią zk u  s t r a t e g i c z n e g o .  U c z e s t n i c z ą  one je.:- Ic w o p e r a c j i
X /t e g o  z w ią z k u ” . V  : ‘

Z adan ie  b l i ż s z e  o p e r a c j i  s t r a t e g i c z n e j  b ę d z i e  za zw ycz r^

sprow^adzało s i ę  do r o z b i c i a  z a s a d n ic z y c h  s i ł  p r z e c iw n ik a  i  07
I łowania Jego t e r y t o r iu m  na g łę b o k o ó ó  65O-8OO km i  s t w o r z e n ia

s p r z y j a j ą c y c h  waiumkói/ x̂ o k o l e jn y c h  p p e r a c j .  - Zadan ie  t o  b ; J

W’ykonyw a ły  f r o n t y  p ie r v ;s z e g o  r zu tu  s t r a t e g ł o z r i o g o  w ramach
\ V # '

p ie rw s z y c h  o p e r a c j i .  Z k o l e i  zadan iem  dalszyii^ realizownn;>’aii

p r z e z  f r o n t y  p i e r w s z e g o  1 d r d g i e g o  r z u tu  może być r o z b i c i e  o d ­

wodów p r z e c iw n ik a  1 opanowanie  to ry tor i\ ira  na g ł ę b o k o ś ć  55U—

kia, t j .  na całr;^ g ł ę b o k o ś ć  ZTDW, x x ;k/

Uważa s i ę ,  żo  d e c y d u ją c y  wpływ na prowi7,dzenio d z i a ł  d 

wo jennych na ZTDV/̂  b ę d z i e  m ia ło  u ży c i©  b r o n i  j ą d r o w e j .  Przy j . . .a *
, 1..

j ą c  za  k r y t e r i i im  c zas  i  z a k r e s  u ż y c i a  t e j  bro;oi w y ró żn ia  s i  j  

c z t e r y  o k r e s y  p row a d zen ia  d z i a ł a ć  o k r e s  konuenoJc-«*

n a l n y ; z  og ran ic zon ym  stosowaniem  b r o n i  j ą d r o w e j ;  z  n ioog ra ^ .k

czonym otosowaniem  b ro n i  J ą d ro w e j ;  k o l e jn y c h  d z i a ł a ń  b o j o -
■ XX xx/ ' ■"'.y,wych.

/̂
x r /

3C3CX/ ,

Tamże, s t r .  7.

amżo, s t r .  8,

xxxx:/
Tamże, s t r ,  9*-; 

Tamże, s t r ,  10.
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Dominu,-fci p r z c f  onan ) o , . o w o k r e s i e  konwonc.joi ’-̂ J lu .' o 

sobu prow adzen iu  d zJ a la ń  . o J onn >’ph i a  t o tn y  wpływ n^ p v, 

d z i a ł a ń  b ę d z i e  m ia ło  pony/ ln e  p ra rp ró w a d zo n io  í'p.3rocJj «

nych  i  uderzeń  b ro n i  r ' .k i  dt o-ffi j  z  c^ow icam i konwo , ?Jo z 

tc;.65:*3'ch zasadn iczym  co ic r .  l ę d z l o  zn i  s z c z e n i  o lu b  T’/ rak r  o i ■ z ; 

k i  m i  o s i ł  Jqd'roiv'ych i  l o t n i  o t  v;a p í’z o o l  w n ik a , z n la z c z o / k o  

lo ta- is lc  i  sk ładów  arrruaio.-j i  orn.z obc ii/ladni e n i e  sy^tooiu rion^.. 

j I ; , .  D z i a ł a n ia  będą wplyvu>ły na p r z e b i e g  o p e r a c j i  I r  ¡evy •
■* '  u .'

U t r a c e n i e  i n i c j a t y w y ,  r o z l f i c i o  z n a c z n e j  l i c z b y  '

o ra z  z a g r o ż e n i e  ważnych s t r a t e g i c z n i ©  r e jo n ó w ,  możo byó r r  .  ̂

c zyną  u ż y c i a  w d a ls z y c h  d z i e  ł a n i  ach b r o n i  j ą d r o  woj m  

o g r a n ic z o n ą  lub  n i e o g r a n i c z o n ą .  N i e  w yk lucza  s i ę  p r z y  ty i,• t .
broń ta  może byó  u ż y ta  na począ tku  t rw a n ia  w o j r y  w c o lu  uc: o 

o o n ia  p r z e z  n i e p r z y j a c i e l a  i n i c j a t y w y  o r a z  o s ł a b i e n i a  p o te  )- 

c j a l u  m i l i t a r n e g o  i  .g o spod a rc zego  państw c z łon ków  Układu 

’ ' > rsznwsk iego*  W t a k i e j  s y t u a c j i  u p r z e d z e n i e  n i e p r z y j : c i ó l a  

t; u ż y c iu  b ro n i  j ą d r o w e j  n a b i e r a  z a s a d n ic z e g o  z n a c z e n ia .

Uważa s i ę ,  ż e  ok re s  o g r a n ic z o n e g o  s to s o w a n ia  b ron i  J 

row o j  b ę d z i e  k r ó t k o t r w a ł y  i  p r z e k s z t a ł c i  s i ę  w d z i a ł a n i a  v:o.; 

ne z  n ie o g ra n ic z o n y m  j o j  u ży c iem .  W wyniku u d e iz o ń  jądrowyc l .  

wo jska  zgrupowane nu T̂ TFj'J mogą u t r a o l ó  z d o ln o ś ć  bojov/ą. Duk / 

s t r a t y  w o jsk ,  s k a ż e n ia  i  z n i r z o z e n i a '  t e r en u  stv>’o r z ą  s y t u a c ją' I
d i a m e t r a ln i e  odmienną od t e j ,  ja k a  i s t n i a ł a  przrod d z i a ł a n i a n i

t
w o jen n y m i* . ' ,

I s t o t n o  z n a c z e n i e  w d z i a ł a n i a c h  z u życ iem  b ro n i  Jądio- 

vrej p r z y p i s u j e ' s i ę  l i k w i d a c j i  skutków ty ch  uderz^^ń, jo ^ o  g.|(S. 

iiemtj sposobow i o d tw o r z e n ia  z d o ln o ś c i  b o jo w e j  w o jsk .

Vedłu g  oceny  dowódz twa KATO k o n r i i k t  z b r o jn y  m iędzy  

państwami cz łonkam i Układu W arszaw sk iego  i  NATO,może m l :6 

c h a r a k t e r  o g r a n ic z o n e g o  k o n f l i k t u  z b r o jn e g o  l^tb powszoc lu io j  

wo jny j ą d r o w e j .

Znklada s i ę ’, ż e  o g r a n ic z o n y  k o n f l i k t  z b r o jn y  p r o :o d v :  : 

rr:!,(?z w ie lon a rod ow e  s i ł y  z b r o jn e  państw NATO p r z e o iu  '

bUladu Wiruszewskl ego może byó prowadzony w y łą c z n i c  éro<d í
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kon w enc jon a lnym i,  a l o  w warunkach 5?taler:o zag:roí;erj ia l ’-roni 

Jndrow^ą, Broń Jądrowa mo*o być  n * y t a  prv;ez tę  s t r o n ?  

k t ó r a  z n a j d z i e  s i ę  w' o b h lo z u ’ r o zh i .o ia  i  y^dy í;ro<1kami kr. u., 

nalnyini n i e  b i d z i e  w s t a n i e  z m ie n ić  s y t \ ia c j l  n i  swoja li ?-, a

Powszeohna wojna Jądrowa, wodlił^^ do',:6dztwa NAl 0, ?

;>oczuie  ó i ę  zó.wczasu'przykro lov'onyisri. ■uderzonierni zask?V:n j  : 

k t ó r e  w powabnej m ierz©  o/^roniczą ; : : o * l i v o ó ć  v/y;:.onani \ ; : 

p r z e c iw n ik a  udo irzeń ia  od weto 7’oaadco ,  z a s k o c z e n i  a
r ,

d u jo  u chw ycen ie  In lo ja tyw vy  r t r a  t <^yl4?znej i  o p e r o c y jn '  ? 

r “l ianę  stosunku s i l  na k ó r z y ć ó  wykonuJqc©¿jo to  udcrzc i i lou  

Ko nkr e t  nym, ma t  e r  i  a 1 nyhi w y r  a z ©m tych  p o l ą  d 6 w , t o s i  r  c- ■: w 1 

cz.ani© K i-'^anstwaoh NATO n a jn o w s z e j  b r o n i  r a k i e t o w e j  typu 

P e r s h in g  I I  i  C ru is o ,  t j ’* b r o n i  ó szybk im  d o l o c i e  do cu lu  

i  małym u c h y le n iu  od ’’punktu c e l o w a n ia ” .

Według ocen  s t r a t e g ó w  NAlt),  wojna w íA :rop io  

T e d z i e  zgrain© d z i s . ł a ń la  a r m i i  państw os tn i  ków prze?", ..v

r y c b  b loków  m i l i t a r n y c h ;  prov?adzona b o d z i e  »według W51?ó í :k  

zam iaru  i  p lanu  o r a z  pod 'Jednym dowództwem i  p r z y  t-y’ o r z y  

n lu  ';?53z y s  tk l c h  r o d za jó w  s i ł  z b r o jn y c h .  S t r a t o ;  i a NAIO zak" 

¿3 wo jna  w E u rop ie  może p r z e b i e g a ć  wed ług  trz?.?b et opory 

bez  s tosow an ia  b r o n i  J ą d row e j ;  d e cyd u jn eyeb  d z i c T r a  j ą d r r '  

dz.ir.laii końcoł-s^ycu.
I

Na p r z e b i e g  w o jny  d ecydu jący :  wpływ w;- r ■ > gro. ór  ̂ J: 

r o z p o c z ę c i a .  Jo^^eli na pocZąCkia k o n f l i k t u  wojnx p r z y j r i o  * 

rPvkter powszochno j  wo jny  Jądrov/e j , to  po wylron.AU.lu uJo' z . 

Jrdrowycb  w ca ł .e j  E u rop ie  lub  na wybranym TDT 1 l y  Indo^' 

p r z e j d ą  do n a t o r o ł a  na wyb ranych k icm nkacT i .otro.t0g l c 7.11/ i' 

Operac jom tym to w a r z y s z y ć  ' /dą d z i a ł a n i a  sl.Ł pv.i ; io t r zn yo> '

1 ívoríi i .lob. P r z e w id u je  .się s z e r o k i e  wykorzys  i a ul e v; nn .t ' i ' .  

3v.?lązkóv/ pcveiotrzno--d©santowych lu b  zw iązków v:oJ.sk I rd u : ./ '  

r,dol2i/oh do s z y b k ie g o  reagow an ia  na zm ian ie  Jr eO; s i ę  s y t "  v  

o r f  z e  , Ó.1 r 1 e o m i ja n ia  w d z i a ł a n i a c h  s t r e f  z n l o - o z c A  i  zr/ui- 

¥ ckrI;>.ia.ui,acb tych  ^ ishę n a t a r c i e  z rais to.o-00’aul cr'.

'manewru r^d.onowogo
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Po o k r e s i e  "d e c y d u ją c y c h  d z i a ł a ń  ją d ro w y ch "  kolein^:, 

o p e r a c j o  będą ch a rak t  e r y z o  waty  s i ę  niszo2:oni©ra x>ozo.ti i itiyrli 

o b ie k tó w  i  w o jsk ,  k t ó r e  ódmóv/ią k a p i t u l a c j i .  P r z e w id u j  o 

w tym o k r a s i e  s to s o w a n ie  b ro n i  kon w en o jon a l i ie j '  1 j ą d r o w e j  

ri r l y e b  wag^omiarów»

']'.jbGla 1, Z o s ta w ie n i©  porównawcze okresów  d z i . ^ ^ ń  v7oj-:v ; r !

na oun'op©JS'ki m TDW wod.lug pog lądów  p V'J

i  po-ństw NATO i*' ”

O kresy  d z i a l o j i  wo jennych 
na © urope jck im  TDlif

i} li 
ii
li­
ii Według p^tTl^dów państw 
I» IT ln rm  l ' i t rszaw sk iego
J -«•* mm mnr ,m*f mm

j; I  «» d z i a ł a n i a  konw enc jo— 
i na Ino

V ed ł u g  po g l ą  d 6 >: państw 
NA1Ü

I  — d z i  a ł  aii'1 o be z a t o i:- 
bron i j  ’ 'J eo wc j

II\\ IX  •« o g i 'a n lc z o n e  s tosowan i©  
|j b r o n i  ją d r o w e j

j| I I I  — n i e o g r a n i c z o n e  s t o s o -  
j| wanic b r o n i  jądrov/ej

‘j| IV  -  k o l e j n e  /końcowe/
W d z i a ł a n i a  b o jow e .

» d eęy  du j  ąc e d z i  a ł  ",ni a 
jąd row e

I I I  -  d z i a ł a n i a  końcov/o.

Z p rzods  tawi nych pog.Tądów na d z i a ł a n i e  wojonno na euA 

p e jd e im  t £)¥ \^aiika, ±a każdy  k o n f l i k t  z b r o jn y  aoniiędzy p i d'"» ■ 

Układu W arszaw sk iego  i  NATO p r z e k s z t a ł c i  s i ę  ni eu cb ron i i lo  

w v:ojrtę z  u życ iem  b r o n i  j ą d r o w e j .  Doprowadzi to  z / 'k o le i  do 

d a ły en  z n i s z c z e ń  na k o n ty n e n c ie  e u ro p e jsk im ,  s z c z e g ó l n i  o iiu 

ki cin:nk.Qch in ten syw n ych  d z i a ł a ń  s i ł  zbro jnyo> i p r z e c iw s  ba /n-' ' 

ati-o jp

1,1 « 2 ,  __i  m i e j s c e  p o l s k i e g o  f r o n t u  k o a l i c y j n a go u ou a v : ' ■

 ̂ i' ■ i o z n e j  r-ia Z I ' D W

Przeprow adzono  w o s t a t n i c h  l a t a c h  ó w lo z e n la  dx>wódozo 

'-z t ZSZ państw ucz ©s tn ik ó  v/ Układu Warszav/3ki ego or,i7

'./ S i l r o b  ^.Ibrojnycb PRL / p a t r z  z a ł ą c z n i k  ^/ wsi.azTgją, uki
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f r o n t  k o a l i c y j n y  b ę d z i o  r e a l i z o w a ł  z a d a n ie  b l iżvSze  opi3rao . i l

li t r a te^ ^ ic zn o j  ZSZ na ZTDW^ Uivz^l ędn ia , ja c  Jednak a k tu a ln o  , '
i . '

l ą d y  na przei^ridywany c l ra ra k te i  d z i a ł a ń  wojonnyob na kom.y; 

c i  o eu rop e jsk im  o ra z  za ło/ łen la  d o t y c z ą c e  z d o ln o ś c i  bo j «  r /• 

f r o n t u  po wykonaniu zadani a b l iZ s ze f^ o  ZSZ n i e  w yk lucza  si ; .

z  k o l e i  f r o n t  raoio b r a ć u d z i a ł  w r  c a l i  z a c j i  z a d a n ia  r’ 

s zogo  o p e r a c j i  s t r a t e g i c z n e j  na ZTDIiT, t j .  r*a j o g o  caxą  

■koćć* ’1
R o la  p o l s k i e g o  f r o n t u ^ k o a l i c y j n e g o  w o p e r a c j i  a c-

g i c z n e j  na ZTDK u z a l e ż n i o n a  b ę d z i e  od w ie lu  czymnikó'/, ..

w szys tk im  od d e c y z j i  . o p e r a c y jn e j  p r z e ł o ż o n e g o  w yzn a cza j  '

m i e j s c e  f r o n t u  w ugrupowaniu s t ra to g ic zn y c n  i  Vvarunkóv7 .

d z i a ł a n i a  z  s ą s ie d n im i  f r o n t a m i ,  sk ładu  f r o n t u  i  Jogo ¿ i l y

b o j o w e j ,  m o ż l iw o ś c i  u ż y c i a  b r o n f  j ą d r o w e j  o r a z  warunkin ^
X /

i i o « g c o g r a f i c z n y c h  w p a s i e  d z i a ł a n i a  f r o n t u .

Zar<>wno w warunkach p row ad zen ia  dzua iań  wojcnnycii. 

z u życ iem  b r o n i  Jądrov/eJ, J®-  ̂ i  k l a s y c z n e j ,  f r o n t  — 'współ ­

d z i a ł a j ą c  z  s ą s i e d n im i  f r o n t a m i ,  l o tn ic tw e m  d a l e k i e g o  ' i ; 

i  nr:.rynarką wojenną — b ę d z i e  n i s z c z y ł  gl6wru3 s i ł y  n ie p r :v / r  

c i e l ą ,  s i v ; a r z a ją c  dogodno warunki do pro  3>-dzv! :i u k o l e j n y - 

o p e r a c j i  s t r a t  e g ic z n y c l i .  ¥ war imkach'’ u żyć  i.' br:.*ni Jłpkr- ?  ̂j 

f r o n t  b ę d z i e  i: ipzostni c z y  1 swyrrd. s i łami. Jądrowymi w p.i 'y '

i  V;oieJnych togo  r o d z a ju  u d e r z e n ia c h .

Z a n a l i z y  o s t a t n i o  p rzep row adzonych  ĆNlcze.d .

•cz taboi^ycb / z a ł ą c z n i k  1/ v/ynika, ż e  p o l s k i  i ’ron t ' ' k o a l  > cy ,k- y 

iiC; - być u ż y t y  w p ie rw szym  r z u c i e  i  na. prarryn s k r z y d ł o  

V, ;n ia  o t r a  t c g i c z n e g o  na ZTDW., N ie  możne, natorni o ;> t o k r o i l i . . :  

v ;y ra żn lc ,  c z y  u ż y t y  zoo ta n i©  na głównym o z y  innym /porr-óov>\r- 

k i  ei^unlm . Z a n a l  i  z y t e  J nn t o iml a .s t  wyn i  k a , ż  c o l' ''• -'' r  om <r: j.:. 

f r o n t u  w p r z 3rpadku k o n f l i k t u  wo jennego może być p ó łn o cn y  k .v

G on .b ryg .  Tadeusz B e lc zew sk i  , ” Przy^gotowarii© i  pro;;c<- 
f r o n t o w e j  / a r m i jn e j/  o p e r a c j i  z a c z e p n e j  o k oa l ic y j/ ocn  
ri i iaadzie»».  Sygn. ASG VP ¥©wn, 3 5 0 6 / 7 9 k s t r .  5.
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n in ek  s t ra te e^ ic zn y  i  bor.llu??kp--rbursk i  k l e n m e k  op o ra o y jr iy .  

Wymienione kie i^unki z o s t a ł y  p rzy j^ . t®  2sa po«1stau;> do dv lnzyK .i  

badań vf z a k r e s i e  tematu írozpi'eivy* .

t • 1 • 3. C e l e  i  z a d a n ia f ron tu  w o pe ra c  j i  zac zepm y ]

C o lo  o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u  zole^^^ od rófuiyob r::.v 

n ików , a p r z e d e  w szys tk im  od p o l i t y c z n y c h  c-l6v/ w o j i iy ,  c l ’ . 

t o r u  d z i a ł a ń  p r z e c iw n ik a  i  c e lu  o p e r a c j i  s t r a t  o^ricznoj . “

W d z i a ł a n i u  wójslc f r o n t u  p i e r w s z e j  o p e r a c j i  zn ; -

głównym celera b ę d z i e  r o z b i c i e  (ji6v/nych s i l  n i e p r z y j a c i ó ł ^ ^  

i  je^ru odwodóv/ w p a s i e  u z i a l a j i i a  iz 'o i i tU j  ^^daroninienio p i  .j<, . ' 

s i ę i v z i ę ć  m o b i l i z a c y jn y c h  na o b s z a r z e  o b j ę t y  i d2 lra.aJiiiarjl , v 

m o ż l iw i  c n i e  mu p rz eg ru p ow a n ia  w o b s z a r  ,dzia> ań ó ożyob * 

epanov^auio o k r e ś lo n e g o  . terenu o r a z  p r z y g o t o w a n ie  waruri;/'/ 

do p r z o p ro w a d źen ia  n a s t ę p n e j  o p e i ' a c j i  na ZfDV.^ F ro n t  Jaív./ 

z i i l ą z o k  o p e r a c y jn y  v;oJsk w o p e r a c j i  z a c z e p n e j  otrz;>m,TuJe z ,, 

n i e  dvrus topn iow e  : b l i ż s z e  i  d a l e z e .

T r c ś c i ą  za d a n ia  b l i ż s z e g o  b ę d z i e  p ra '  eop od oon io  ro-.r.;

gióv.mycb zgrupowań o p e r a c y jn y c h  n i e p r z y  j a c i e  j a , Jogo s i l  1

r r lc zycb  i  r a k ie to »o "c l i  or ‘a z  s t v ío r z o n ie  warunków do porry l l i i  - .

r o z w i j a n i a  n a t a r c i a  w g ł ę b i  operacyjnej ugrupowan ia  n l  oprą y\;
( - •

o i o l a  i  opanovmnie te r en u  na g ł ę b o k o ś ć  200-jCO Vcni, a n i o k i  i 

i  w i ę c e j ,  ■ , ■ ‘

Z k o l e i  t r e ś c i ą  z a d a n ia  d a l s z e g o  ir.oże być  całkowy.to 

x o r b i c i e  odvíodów o p e ra c y jn y c h  i  o k r e ś lo n y c h  odwodó*«' s c r a t c -  

f i c i/iych o r a z  opanowanie te ren u  na c a ł ą  g łęb o k o 4 ó  opero  g) w, 

ę! olvoóó z a d a n ia  d a l s z e g o  może w yn os ić  350-^í5'^ km, t j .  g t  : '

? .ść o p e r a c j i  obe jm ujące , )  g i 'a n ic o  t e r y t o r iu m  K II, K o n M ,  hol 

-ol an<j.I 1, lAiksemburga i  . p ó łn ocn o -w sdbodn i  e j  F rano J i  .

1 ,1 , '•*• Tiozmnch operaoJ 1 z a c z e p n e j  f ron tu

boz?ii?»eh o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u  o h a r a k t©ryx-'.u.j-;

líxts:: 7iruX>ouanle i  c h a r a k t e r  d z i a ł a n i a  p r z e o i vv

, 8 t r ,  7*
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o r a z  jo ^ o  m oż l lw o jśc i  obronne  ; s k ła d  w o jak  „ f r o n tu  ; ^l¿-rvpo ; 

f r o n t u  w s k ln d z lG  zw ią zku  s t r é  t i o z n e i^  ; s tosowano - r e m i ]  i
ł • *

żo n ia  ; warunki f  izyczuo-f:t i>Of;raf J.czne I s t n i e j ą o o  w y <î -. :

l a n i a  f r o n t u .  Wymienione c z y n n ik i  d ooydu ją  o par.a> e i r  rn  ̂

r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u .

Skład f ron tu  u z a le łn io n y  będzi e od . colti 5_. cliaralci «> 
d z ia ła ń ,  a tak23:e od p o te n c ja łu  obronne.ęęo paiistv/a. W opn - In 

o ćw iczen ia  dowódczo-sztabowe możrm s t i^ ie rdz ić ,  f r o n t
k o a l ic y jn y  sk ładać s i ę  mo*e 4-6  a rm ii  o/^ólnowoJsko . cii i  , 
cemych z dwóch lub  trzech zaprzy jaźn ionych  państw. Podper 

wahnie wojsk so ju szn iczych  dowództwu polskie/^o f ron tu  koci::. :., 
neéiTO może n a s tąp ić  przed [rozpoczpeiem, na. początku lub  w to , ; 

o p e r a c j i . D o  da lszych badań z a ło ż o n o ' f r o n t  w s k ła d z ie :
3 a r m i i  Wojska P o ls k ie e :o ,  z tego '^dw ie  w .p ie rw szym  i  Jedna

w* ■ ' '
w drugim  r z u c i e ,  p o łą c z o n e  s i ł y  p o w ie t r z n e  skup iono w v;o.j ' 

l o t n i c z y c h  f r o n t u  o r a z  z w i ą z k i  t a k t y c z n e  i  o d d z i a ł y  innych  

r o d za jó w  w o jsk  1 t y ł ó w .  Do d y s p o z y c j i  dowódcy f r o n t u  nożo k; 

p r z y d z i e l o n y  z w ią z e k  p o w i e t r z n o —desan tow y  do w y k o r z y ? la n i  * 

w c h a r a k t e r z e  o p e r a c y jn e g o  desan tu  p o w l e t r z n e g o .

Na operac ję*  f r o n t  o t r z y m u je  odpow iedn ią  i l o . ' ć  l a  j: 

J ą d ro v.ych, co r a d y k a ln i e  z w ię k s z a  p o t e n c j a ł  Jcyo r i i i y  l o  

U ż y c i e  b r o n i  j ą d r o w e j  w > toku op e ra c  J i  b o d z i e  i ; p ly v a ło  c* 

zas< idn iczy  na rozmach o p e r a c j i  z a c z e p n e j ,

P r z o c iw n ik i e m  f r o n t u  będą wo jska  NATO ugrupownne 

V/ p n s lo  d z i a ł a n i a  f r o n t u .  Za p o t e n c j a ln e g o  p r z e c iw n ik  i '

g f r o n t u  k o a l i c y j n e g o  z a ło ż o n o  do d a ls z y c h  badań "k

PGA w « k ł a d z i e :  1 KA/II/, 1 PCA /NZ/, 1 KA /WB/, 1 KA /B/.

Ogółem w PGA: DPanc -  7, DZ -  4, DPD -  1ą

JJCA w o k ł a d z i e :  JDZ /D/, 6 DZ /NZ/, 51 DZmot,.

Og 'vlem w JKA : BPanc -  1, DZ -  6 ;

s i r ,  9- ’ ’ ' . V - ^
* Ko »vi'id i  uni s i ł  zb ro  J nyóh NATO ̂  . Sygn* 5 z  t . Gen. 
/ ‘i: poprawknnii/, z a ł ą c z n i k i  1 ' i  11, :

1 h"'
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-  2 PTSP wraz z e  wzmocnieniem flkiadz^lo: 4̂3 oakadry  o V 

n o j  l l o i i c l  52 8 samolotów  my.4 liv/sV.o-.bombowych 1 s z tu r r  o 

/ur tym 192 n o s i c i e l i  b r o n i  .j- d row o j/ *

Ponadto  uwzjijl-^dnlono m o i l l w o i c  o d d z ia ł y w a n ia  r  \ : j 

fi^ontu c z ę ó c i '  l o t n i  o twa z 4 Pl:rP wraz zo  wznioonl o n i : n ,j ]

20 ^ s t a.tiii j co stanowi 9^ samolotów /w tym *̂ 3 nos i ci oJ I 

jąd row e j/  o ra z  pocisków rakietowych taktyc: np -oporacy jny  lii 
typu Persh ing  IX,  ' y ; "■

W_ uwzg‘lęd n len iu  danych zaw'ar tyc]i i/^KompendiuT i 5 l 

zbro jnych NAT0"^/za lo iono , i;e s i ł y  Ifidowo 1 lo tn ic l ./o  ni , ■ 
j r . c ie la  w toku d z ia ła ń  bo j ô rĵ ôb zostaną wzmocniono:

-» li clcTasio od M + 1 do M + 5.-* trzema dyv/izjami i  p ic c io r  i 
^•^^C*^danii /pułkami/i 23^ sainoi^otaml cny^llwsko—.hoTTibo -̂r’':*’ ! 
i  szturmowymi /w tym 132 n os lc ie lan i i  bron l . -drowoi/ :

w o k r e s i e  od M + 6 do M + 1 5 *  dwoma d yv f i z ja ó ł i ;  211  ̂ 1^

tami m y4 l i  wsko-bombowymi 1 szturmowymi /w tym 185 ii.o i >' 
iaini, b r o n i  j ą d r o w e j/ .

D la  Grupy A rm i i  p r z y j ę t o  w dzia łar i l , . .o . ł  konv:onc ]on ; 

i  z a ży c lem  b r o n i  j ą d r o w e j  n a s t ę p u ją c o  /obo .'iązując:'^ w l.Vi j  
normy t a k t y c z n e  w ob ro n i  o -

-  o z c rok o4ó  pasa ob rony  220— km;

*» ą ło b o k o ó ó  ob ron y  200«»300 km. ’ '

P r z y j ę t o  z a ł o ' ł e n i e ,  żo  p ó łn o c n e j  fi-rcipie aVnili ^cr  - 
1%  '

l '0 'nyir\ o k re s ie  wojny może być p rzyd z ie lon a  aian-ilojD. Jar ■< .,

o irccy od 0,08 kt do 1,5 Mfc w l l o i o i  300-500 i.adunkót/, 7. c,;d 

r o j  Iłcssby przydzie lonych  ładunków Jfidrowych 6.5-70 ^  •j.aMi.;,, i 

ł ■9 dr-Tiki o raooy 1 kt ,  20-30 % ładunki o mocy od 2 do 3 k'

0 .la.dunki o mocy p ow yże j  10 k t .  Dowództwo gr-apy ) i'/i'j
' p z y d z i  c l o n e j  l l o ó o l  ładunków jąd row ych  o k o ło  [̂0-»V-> wy’ 

rz .y i j tu jo  w ed luc  w łasnych p lanów , a 5O-6O % p r z y d z i e l a  kory i

-/
Z a łą c z n ik  5, 10 i  11 / z a ł ą c z n ik  10 i  I t  uzup.-.łnli;
uzyskanymi ini p ł k .  Tęg“o s za  z  K a ted ry  nozpoz:nan} n

ASG ¥p. ... .  ̂ ‘ ,

Tarn-żo, s t r ,  I 19.
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armi JnyTti / l  KA '/N7l/ I 1 KA /WB// Jt dyw l 25 Jonom, " ^

Ponadto  założone»^ ;Vo n a ’ k o r z y . <5 PGA byó wy;.'

u d e r z e n ia  Jądrowo jśrodka?ni. b\-'d:(cyml w dyep:>7̂ y c j i  w o j r ’ : « 

Ponadto  n i e p r z y j a c i e l  m of .eH i;y6 min Jądrowych rozr:B.o 

w ob sza rach  ^ ir zy^ ra i i ic zn ych  z  NRD i  C zeo l ioa lowaoJą o r r z  

w ¿^lębi t e r y t o r iu m  RFN, . '

Uwz(^ lędn la jąc  i^arunkl. f i z y c z n o '^ { : ; e o f j r a f i c zn o  w p - l
‘ r  ' I ' .  . ’ ^ ■

d z i a ł a n i a  f r o n t u  o p is a n e  w punke 1 o '1 ,2 .1 .  o;?'az odpow.^ ; j ;i 

dane z ć w ic z e ń  dowćdozo-^sztaboKych / z a ł ą c z n i k  1/ ’ i- l e r  ;

i  p r z y j ę t o  do d a ls z y c h  ro zw a i ’-ań xvxs tępuJąc\? p a ram etr  ,- op 

c j i  z a c z e p n e j  poickie^^o ; f r o n tu  k o a l i c y j n e g o :i • ' • ‘ ■
a/ G iębokoćó  o p e r a c j i ;

t/ na ju t la n d z k im  k io ru nku  op r re o y jn ym  >ło 6 00 r „

w tyra:

— zad an ia  b l i : i : s z e go  250-']00 Ira;

— za d a n ia  d a l s z e g o  3^0-350 kra;

2/ na północnonadrnorskira i  b " . r i i ń s k o - r i d i r s k in  k l o n r .  :> 

' op e racy jn ym  od ^30-650 km, w tym;

~ zad an ia  bli: i ; .szego 200—300 km;
'(

— za d a n ia  d a l s z e g o  250-350 kra;
* t '

b/ S z e ro k o ść  pasa n a t a r c i o  f r o n t u  od 200 do 35^ • 6

c/  Tenrpo : na t a r c i a  wo J ok :
' i  '

— V/ zadan iu  b l i i a z y r a  35*-6o km/dobę;

— r; zadan i i i  da lszym  ^O-6O kra/dobę ;

d/ CzT. s t.r imnia o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u  11 — 1? d5k̂  ̂ ' t >

— c 7; s y  ko n r.n i  a z a d f\ n j. a b l i ż s z e g o  5 ~ ̂  6 b ;

— c za s  wykonania zad an ia  d a l s z e g o  <5—9 dób.

Ponadto  p r z y j ę t o  m oż l iw o ść  włamania s i ę  n io p rzy .p .c  

na po tlcu wojny  na t e r y t o r iu m  NRD na g lp b o k o ć ć  do 1; 0 ’

' f r'-. V' » - s t r ,  1 1 8 .
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tyra samym za lo t io n o ,  o p a r o ę j a  zacr.opn« ,t'x'ont\i >t'

s i ę  z r u b i e ż y  p r z e b i  Ji^coJ ,̂w o k o ło  100 k i  łomotrowym p' <: S

na wschód od y j r a n i c y  NKIV z i^FN.

 ̂  ̂ cha rak t e  rys  t y l-a wn :m n k S w i  1 z v o r  > o o  ■-> rr>r'-r'f] o .

ox^z  s i e o i  d ró g  k o ło y y o h  na  ̂ r-mkw s i.r- i ^

n̂ ân i  w p ó łn o c n e j  czfy^ci. b o r l i n s ł . o ^ r- h r .. V i -o k i  a -t ,.-ł ; • 

o p e ra c y  jnc(^o

¥arunk i  fizyczno-g-oo/p^raf i c z n e  na oKr- ó lo n ; oo::5z:Arz-i;
tw o r z ą :  u k s z t a ł  tow an ie  . po w i e r z c h n i  , hydroipra f i ę  , ¿^znniy, 

z a l e s i e n i e  o r a z  warunki k l im a t y c z n e .^ ^

Rozpa trywany  pas d z i a ł a n i a  f r o n t u  obe jtnu je  północrui 

czę.46 N i e m i e c k i e j  R e p u b l ik i  D em okra tyczn e j  i  R e p u b l ik i  FoJ 

n o j  N ie m ie c ,  B e l g i ę ,  H o la n d ię ,  Danię wraz z wyspami o r a z  p * !  

nocno-w schodn ią  o z ęó ó  F r a n c j i ,  Pó łnocną  g^ranicę stano.i!. ybL  

ż e  Morza B a ł t y c k i e g o  i  P ó łn o c n e g o ,  Po łudn iow a  g i 'a n l r  i p r  '/ i 

p r z e z  m ie j s c o w o ś c i :  FORST, COTTBUS, FINSTEHWALDE, TOROAU, K i  

łrCliENAUSEN, ESCHWEGE, ALSFELD, GIESSEN, WEPZLAR, DIEZMrURG, 

KCBLENZ, TRIER, DUDELANGE, T y ln ą  g r a n i c ę  f r o n t u  s tan ow i  gran- 

państwowa NRD i  P o l s k i ,  -D ługość  t a k  pojmowanego pasa dzialzrA? 

f r o n t u  wynosi  o k o ło  90G kra, n a to m ia s t  s z e r o k o ś ć  doohod2:i. do 

350-^00 kin,

Pas d z i a ł a n i a  f r o n t u  obo jrauje c z t e r y  ob: ż a r y  o od rl 

?ych w ła ś c iw o ś c ia c h  f  i z y c z h o - « g c o g r a f  I c z n y ch  :

l^ółwysop J u t la n d z k i  wraz z wyspami i  c io śn ln ara l  %cliodzy 

M sk ła d  J u t la n d z k ie g o  k ie iauiku o p e r a c y jn e g o ;

b/ o b t z a r  lądowo-morsI<.i ob e jm u jący  p 61nocnona-i >rsk. 1 k l c r a  

o p e r a c y jn y ;

c/ o b s z a r  ob e jm u jący  b e r l i ń s k o —r u l i r s k i  k ier\m ek oper'i*:iyjT!} ;

< / o b s z a r  obe jm u jący  półs iocno—wschodni ą o z ę ś ó  F r a n c j i .

’’ P ó łn ocn y  kierunek, i-? t ra teg.l ozny  ” . S k r y p t ,  Sy^n, ASG VP 
3023/ł ' l j  s t r .  11-
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1 - 2. 1 , Og^ólna cb f irak t  #>rya Łyk^ą wai-imków f i  ey  o: • 50- , o 

V p a s i e  d z i a ł a n i a  f r o nt* ! ,
■iT i c

Pó łw ysep  J u t l a n d z k i po::rla<h\ powi orT-olinię o k o ło  63OC > ! 

k t ó r e g o  d łu go óó  m ie rzon a  ^VzcUuż pó łwyspu wynosi o k o ło  jOO  ki, , 

a s z e r o k o ś ć  od ^0-170 km. Pod. względem i iksz v \1 towan ia  pov;i; 

n i  o b s z a r  t en  vr czę .^o i  w sob o dn ie j  1 p ó ln o o n o j  .1o s t  po ;6rkc i 

^ je z io rn y ,  n a to m ia s t  w c zę iś c i  za c b o d t i ip j  v 6 'ju in n y ,  Ka p<>2 icc 

w ys tępu ją  r e j o n y  podmokłe z n i  euH o lk lm l  dep? os jarnl, G ló  no 

p r z o s z k o d y  wodne w ys tępu ją  na p o łu d n iu  Półwyspu vJu11 andv-k j v 

Są t o :  r z e k a  I>ADA 1 KANAŁY: LADA ~ LUBEKA, K1L0Ń3KI,

Na ca łym  o b s za r z e i  Pó łwyspu  J u t la n d zk i  ego dornirr j 

p i a s z c z y s  t o - g l l n l a s  t e i  g l i n i a s t e .  G l i n y  przowa:2;a ją  ni. f c n 

pagórkow atym ' w c z ę ś c i  wschodni i  półr iDOnej, V p o r z o  stvcP i 

g ru n ty  t e  są ła tw o  p r z e j e z d n o ,  n a to m ia s t  po ^deszczr.cb 

s i ę  ó l i s k i e  i  g r z ą s k i e ,  trudno do j a z d y  na p?r : o ł a j  , co róun,' 

n i e  p o z o s t a j e  bez  wpływu na warunki i  o r g a n i z a c j ę  P- r> . 

odbudowy i  budowy d ró g  na tym o b s z a r z e .  ^

T e r e n  Półvryspu J u t la n d z k i e g o  na o g ó ł  j e s t  o tw n r t y ,  ; 

r y t y  n i e w i e l k i m i  kompleksami l e j n y m i  / o k o ło  10 % pov ; lavzch  ; 

L a s y  p o r a s t a j ą  zw łn szo z^  pasma pagórków, co n i e  s tan ow i  u i r  

n i e n i a  d la  manąwm w o jsk ,

¥arunk i Ke^óne x'^i^njące np. o b a z a r z e  Półwyspu Jn M a n d z k i e g o , 

s z c z e g ó l n i e  t r u d n o ś c i  w pozy. ’̂ kiwanivi odpow lod i : ' ego d r 3v;.nA, 

mogą s tw a r za ć  u t r u d n ie n i e  W z n b o z p io o z e n iu  r o b ó t  ynos bo*'.'ych 

y r a a t o r i a ł y  d rew n iane .

K l im a t  na- całym oV>3z a r z e  .I/>łv;yspa Jutlandzkiv^go k s z i . - : .  

tu ją  masy pow’ l e t r z a  n a p ły w a ją c e g o  znad Oceanu A t l a n t y e k i o g  ; ,  

00  ̂ ply%vn na ztraii o j  s zen i  e r o z p i ę t o ś c i  t em pe ra tu ry  pom iędzy  

i  z im ą ,  c z ę s t o  mgły o r a z  z w i ę k s z e n i e  op .dów, /znró:/::o 

j i  z im ą . W ia t r y  mają p rzew agę  z k i  orunkó w: zachodn i c^o ,

’ l o cn o - za ch o d n io g o  i  p o łu d n io w o -z a c h o d n ie g o .

Obszar  lą d o  wo—mors k i  obo.jtnująoy p ó łn o c  n o n ' n r  s i<. i !c; r - 

. . I.  ̂̂  ® J .1 ̂  p o w i  e r z c im i  ę o k o ło  120 000 i  , 1 :• 1 ;. -
gość o k o ło  830 km i  s z o ro k o śó  od 75 do 175 km, Stanoi.d on p:->
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n i z i n  Morza Da l  f cy ck lec¡:o i  Morza Pólnocnofí^o. Pod wz¿;lyd ;; ;! 

u k s z t a ł t o w a n i a  p o w i e r z c h n i  teron,| ten,  J o a t  ux'ozma Icony^ w* zd '-« 

c y d o w a n e j  w i ę k s z o ś c i  j e d h a k  r ó w n i n n y  i  o t w a r t y ,  Hząźb i 

k o wa t a  w y s t ę p u j e  w w i ę k s z o ś c i ,  na o b s zf ^ rz e  NRD o r c z  n.i r>d.i.- 

ŵ  e l k i  e j  p o w i e r z c h n i  w r e j o n i e  0 SNA13RUCK / R F N / ,  ;/ c o  ' n : 

H o l a n d i i  i  w ¿ r o d k o w e j  Hel ^ci i*  N a j b a r d z i e j  urozmalcoiryri  rc 

neci J e s t  P o j e z i e r z e  Mekl enib'si'^sklo w NRD^ n a t o m i a s t  l e i  . i  f 

m i ę d z y  LAD4 a FÍOZ4 J e s t  s i l n i e  p o c i ę t y  r z e k a m i  i  kc ,i ;

z n a j d u j ą  s i ę  tam r e j o n y  zaba. ' tni o p e , podmokl e i. d e p r o o y  ]. n, 

la.two do z a t o p i e n i a .

Na o b s z a r z e  tym z n a j d u j ą  s i ę  l i c z n o  p r z e s z k o d y  v/pd.ia ż ^  

r z e k ^  s t r u m i e n i  i  k a n a ł ó w .  Głównie r z e k i  p ł y n ą  kioiaoníai
t ■ . • . ‘

południkowym i  mof?:ą s t a n o w i ó  powabne p r z e « ; z k o d y  d l a  n n o i c r a j , ^  

c y c h  w o j s k ;  n a J w a ż n i © J s z y m i  prze^7ikodami  wrodnymi s ą :  í .kZX^ 

KAN/JL. BOCZNY LADY, AI.LĘR, WESDRA; EMS, REN i  MOZA. R z e k i  s t -  

n o w i ć  mocą r ó w n i e ż  duż e u t r u d n i e n i e  d l a  x i t r z y m a n i a  rvicbu ’a o .' 

i  t r a n s p o r t u  w p r z y p a d k u  z n i s z o z e n i a  na n r c h  m o s t ó . .

Na c a ł y m  o b s z a r z e  p r z e v / a ż a j ą  p l u s z c z y  s t o , -i: o

p r z e j e z d n o .  Na w^^brzeżu Morza P ó l n o c n o c o  o i ą y '  i© oi  7 i-—  

g r u n t ó w  g l i n i a s t y c h  i  t o r f i a s t y c h ,  t r u d n o  p r z o J e z d n y c h  n 1 pr  

ł a j .  W y s t ę p u j ą  ona  r ó w n i e ż  w d o l i n a c h  r z e k „  G r u n t y  I clu ' > •.; 

t r u d n o  p r z e j e z d n e  w p o r z e  m ok rej  p>okrywaJą C c T i t r a l n ą  B e i g i ę ,

W z n a c z n e j  c z ę ś c i  o b s z a r u  o b j ę t e g o  g r a n i c a m i  p ó ł n o c n o n a d m e r
• I  ̂ ' t . ' ' '

go k i e r u n k u  o p e r a c y j n e g o ,  s z c z e g ó l n i e  n a  t o r e n l o  B e l g i i  i  iik. a. 

d i i  p a n u j ą  b a r d z o  t r u d n o  vmrunkl  do p r o w a d z e n i a  r o b ó t  drogov^^y: 

i  moatowyób p o z a  k o r o n ą  i s t n i e J ą c y c h  ' d r ó g .

W i ę k s z o  k o m p l e k s y  l e ś n o  w y s t ę p u j ą  J e d y n i e  w NTID i  na 

X^oliidnife od HAMBURGA, W p o z o s t a ł e j  c z ę ś c i  o b sz : \ r u  t e r e n  p o k i ' / '  

t y  J o a t  n i e w i e l k i m i  l a s a m i  n i e  s t a n o w i ą c y m i  s p e c j n l n a g o  ut ruO  

n i e n i a  d l a  manewru y/ojsk.  L a s y  s t a n o w i ć  mogą J e d n a k  śr* ule wJ cl; u

tr.i\3l:u J ą o e .

K l i m a t  k s z t a ł t u j e  p o w i e t r z e  m o r s k i e ,  w i l g o t n e /  ch?,o.hic  

.? a t c:-:n. l  c 1  op ł  o z i. mą , Mg ł  y  w y  s t ę p>u J ą ba r  d z o c  z ę s t o w c: a c h o d c 1 i c \ 

c z ę ś c i  o b s z a r u  1  n i e c o  r z a d z i e j  na t e r e n i e  NRD. VfJ.nt\'y p r z e «  

v Cŵ nlCi w i e j ą  z k.i©n.mk6w: z a c h o d n i e g o , p ó ł n o c n o - z a c h o d n i  cyyc 

i łoiudn Iowo—z a c h o d n i  ©go. '
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O b s z a r  obo jmn lą c y  b e r i  US « ik o - r u h r s k l  kietn^nek OT>or"o
■ ------------------------ ---

o b e jm u jo  p o w ie r z c h n i ą  o k o ło  1 OOO |cm , d I u ^ o 4(5 o k o ło  ’.-'O 

i  «czoroko^ó od 120~185 kin.

U k s z t a ł t o w a n i e  p o w i e r z c h n i  tefjo ob sza r i i  J os t  z i 6 ;n.., c

'i iwane. Na wschód od r z e k i  kADY i  SOLA^iT prz^ wnżn t o ro n  r '  

T e ren  pa^^órkowaty r o z c i ą g a  s .1 ę nad ODR) po-iiod-^y Trjiąo /;? : 

a FRANIiFURTEM k na wschód od DERLTŃA w t r ó j k  i i.o F ! !i . ' 

ZOSSEN, GUBIN. N a ’.zachód od IJIRT i  SOLAlfY te> en r ^ - n i u n y  : 

wa'^a na p ó łn o c  od l i n i i  MAGDEBURG -  ’BRUNSZWTK -  RiFF:,  ; ... <;

«  MINDEN o r a z  na zacłiód i  pó.lnoo od l i n i i  OSFABR^&CK -  PA 1/ .

ZAGLęBIE RUHRY -  BONN ~ , MAuASTUICHT. Na p o z o . - t a ł o j  cz.. ’ o  ̂

o b s z a r u  w y s t ę p u je  t e r e n  f a l i s t y ,  n i s k o  gó rzy i^ ty  i  g6rzy*; vy.

G łówne p r z e s z k o d y  wodno p ły n ą  z p o ł u d n i a  n a . p ó ł n o c ,
' r- .

rokadowo p r z e c i n a j ą c  d r o g i  d o f r o n t o w e  w.^pasio n a t a r c i a ,  IJaJo 

do n i c h !  LABA, ALLER, VEZEUA, REN i  MOZA. Opr.^oz tych  

V7ystępują l i c z n e  m n ie j s z e  r z e k i  i  k a n a ł y  mogi'o-3 róv/nick s t  

now ió  powa^ine p r z e s z k o d y  d l a  n a c i e r a j ą c y c h  W'* :^k i  p lynn  *..o 

ruchu  kolumn na f r o n to w y c h  d ro gach  samochadov/ych,

Na t e r e n a c h  równinnych  przewa-^.ają g ru r  ; y p ; . ; o : ' , y . ' : j ,

i i i l e j s z o  p r z e s tT O e n n ie  z a jm u ją  g l i n y  i  g r u n t y  - to / \ j

riocno~K.sohodnie j  czę.ócl o b s z a r u /  t rudno  p r z e j  ż.v1no p > oys • c > i  

do??zozu. ¥ pozo ss tn łe j  c z ę ś c i  obszaiHi w y s t ę p u ją  g l i n y  l e  ;so : ■ 

/na p o łu d n i  © od l i n i i  MINDKN -  BRUYŚZWIK -  ,MAGD!:DTJRG TT.MA d,' 

c4-iny k a m ie n i s t e  o r a z  p i a s k i  k a h i i e n l s t e  /na  t<u’c n ie  f a l R j ś o -  

l^órzystym/ i  g l i n y  w d o l in o o ł i  w ięk sz y ch  r z e k .  ¥ ‘i o l in -o c a  lau; ' 

rzych  r z e k  s p o t y k a ‘s i ę  p i a s k i ,  ż w i r y  i  kam ion io .

O b s z a r  b e r  l i i i  sko—r u h r s k i e g o  k ie ru n k u  opoiCicy,]riogo po A:- 

dużą  i l o i ^ o i ą  las6v/ / o k o ło  50 % p o w i e r z c h n i /  co og?: 

I l i  cza p r z e  j  oz dno.óó na p r z e ł a j  i  o b s e r w a c j ę .  La;. / d.ro.’:nn .

są trudno  p r z e j e z d n e .

K l i  mat na tym o b s z a r z e  j  e.s t umlai'kov/any, niorski. , Icont 

towc ny’' pod \rpIywom v/iatrów z a c h o d n ic h ,  p< ) łnocnO"ZachodnIch  

i r :* lu d n i  o wo~zaoliodni oh ,
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O b s z a r  o be.i tm t j  q c y p6 Jno on o-~v/rłob o dnJ ą Frr^nc

nOKi t e r e n  ró\m inny  a f a l i s t y  o lu n lo j  i l e  ści S t r ,
i

s t o k i  Tirystępują J ed y n ie  p r z y  d o l i n a c h  r z e k .  Ky 31 : ,v $ 

l i c z n e  mało  r z e k i  i  k a n a ły  tiI o s t o n o K ią  z . il cr,yol'> iv' . 

d l a  n a c i e r a j ą c y c h  w o j s k .

Na c a ł y n  o b s z a r z e  p r z e w a i -a j ą  Ics .ay ,  y r l n y  i. ,i 1 n 

n i o s i i s t o ,  t ru dno  p r z e j e z d n e  w p o r z e  m ok re j -

K l im a t  na tym o b s z a r z e  Jo^s b iiiorski , n;nlarkov/iMiy 

pod wpływem powietx*za wil^otne^jo . ,  chłodne,' ';o łatan i  1 ci*.' 

z im ą .  Częstym Z j a w i s k ie m  są  m g ły ,  w ystępu  jąoc; ozcz .cyó inf
s i e n i ą  i  z im ą .  W i a t r y  przewa^żają  z k ie ru n k ć  z a ch o d n ichf . .
nocno—z a c h o d n ic h . *

' **•
-j, 2 • 2 , O gó ln a  c h a r a k t e r y s t y k a  dr/>g k o ł o 3̂ p^ch v p n s l e 

d z i a ł a n i a  f r o n t u

• 1

'1 f''

S i e ó  d r ó g  ko łow ych  w rozpatryw anym  pa" ' e d ' a lo s i l a

f r o n t u  j e s t  d o b r z e  r o z w i n i ę t a  1 utrzymano., Gęnto^ó  s i e c i  c

o n a w ie r z c h n i  tw a rdo j^ '^  na o b s z a r a c h  p o s z c z e g ó ln y c h  p isti.
o

w ynos i  od 4̂ 3^9 do 39G,7 km na 100 km / t a b e l  ,v 2/,

x/ Do d r ó g  o n a w le r z o l in l  t *. r i  r  d o J 1 e p s z o i) c J z a l i c z o n o  d ro  y
o n a w ie r z c h n ia c h  b i tu m ic z n y c h ,  hotonowych, k l l i d c i o r o  ’ ■ yc 
z k o s t k i  kam ienne j  i  p ł y t  kam iem io -hotonow ych ,  Do d r ó g
o n a w ie r z c h n i  twa rdo J_n i ou 1 o p h  z  o  n e | z a l i c z o u o  'rlroyl o i-
v ; ie r z c h n ia ch  tTuczu low ych  i  bnakowcowyob.
Za d i'o g i g ru  nl owo u z 11 fi n o d r  o g 1 11 i  e po 9.1 a c] n J ą c o 1 > \ w l o r . 
twardc?J,
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Tabela  2. Dro^i o naw Lerzchni tw rcle J na obazar:ro pan^ t ’
X /w pas io  d z i a ł a n i a  f r o n t u ,  ,v ,

* Po w? er'4:cłi— ¡ O; 5.1

i-'* Kra J nifi
w t y 3 . km2 .

iJ lemiocka R epu b l ika  
Demokratyczna •
F ra n c ja
Dania ' /

1

R epub lika  Federa lna  
Niemiec I ,
H o land ia

■, r
B e lg ia

j diujv jó 
I dróg  
j twardych  

'j w km
zrj:

j . i(7 '<75

¡ 72-'i i i l ' ł

h 3 , ^  I 68 909
I
I

Zk3, 6  i  ił 19 8'iO
I

i ł1 ,2 V j 9'! 525

S y ,5  i  119 152

ca

13 i

Szerokoi^ć je z d n i  na drogach twardych p rze k ra c za  6 ;
i j e s t  w y s ta rc za ją c a  d la  ruchu dwukloiamkowi-^go trpu: . i. o
rnoohodowego. Pod względem wytrzyinalo^'^ci d ro g i  to  n a lo  dr

r x /  • ‘ ■c ię ż k ie g o ,  ¡średniego i  le k k ie g o * "

Układ dróg twardych j© s t r ró ż n o ro d n y , jednak spoór5ó 
ła tw o  wybrać d ro g i  p k ie runku  dofrontowym i  rokado'-iym or. ^

• I
wrdłuż przeszkód wodnych. Drogi t a k ie  w u k ła d z ie  dofroutc '  
vr2iitęx^ują ś rednio  co 20—30 km,* natom iast  w u k łe d z io  rokr*;. 
co 3D-Ó0 km / z a ł ą c z n i k  2 / .  Przobiega ono pr  z o w a ż, n i  o p r  

r::i ejrcov.'OŚoi o stosi.inkowo g ę s te j  zabudoviLo, 'co jc^ i' nJoir 
d la  -̂ ûchu kolumn transportf)Wych. Jodynie w o bręb ie  v/i^kr?

ir

ii

Opracowano na podstawie ’̂Drogowego ro c zn ik a  3 ta ' 7  •? ty  cr : r ' ,; > 
r ,  *' s t r .  1 5 ^̂ - Dano dotyczą 1980 r ,  , a dla k:'D 1979 "b

■j vp c i ę ż y ,  — mogą s ię  po n ieb  porał sza 6 pojazc l/  r n !■ c-obodc*’ :i
o c ię  ż i»XX o 1 0 t na oś po je  d yń  o z ą 1 1 6 t  r  a o á o J :' ó ,j n.ą .
2 ' U * ^  “ mogą s ię  X10 t)loh poruszać po jazdy  .'.’.aiT'och.od  ̂ ■■c
o c i r v,,- r̂zo do 8 t  na o-ś pojedyóiczą i  1 , 5 t na od po'dró.jr.;,
'I yn lU.icki — mogą s ię  poruszać po jazdy  samo diodową o c lę  
‘ .-is* r o t  na oś pojedyiiczs i. 1 , 3 t  na oś podv/ó ]irą^

;:arn!';i tc ebni czne dróg przy  jęto na podstav/ j e W7," bowoij.otwn : 
*'V'n; ii.r’.i. konainikacy jne  ZTDV*’ 02;. XX. Drogi samocbodov-c.
3'en T. byiJ’-  Szef .  Kom, 75 /7D , s t r .  10.
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a e l o m e r a c j l  i s t n i e j ą  s p e c j a l n e  o b ja z d y  lu b  uk ład  \j11c p ozw a la  -

ją c y ch  na r\ich b e z k o l i z y j n y .  ; 'v. ,
i

Skrzy żow an ia  d ró^  d o f r o n to w y o b  i  rokadowycb są przov;u:>. 

n i e  Jediiopozioraowe; J ed yn ie  W 21 z a p 0 ’.vmiają‘ rucłi b e z k o l i z y j ­

ny. Układ s i e c i  d ro g o w e j  pow odu je ,  żo  sk r zy żo w a n ia  t e  stano./?
V x/  • .w 68,6  ^ w ę z ły  drogowe ' , k t ó r e  n i e k o r z y s t n i e  wpłyv;a ją  nai *

b e z p ie c z e ń s tw o  ruchu, bowiem s tan ow ią  s t a ł y ,  a zatem  do£^odoy 

c e l  d l a  n lep r zV j f^ c ie la . ' -  W iększe^ó  węzłów drog:o;>fycb wy^stępuje 

w m ie j s o o w o ś c i a c b , c o ż  k o l e i  u t r u d n i " i c h  odbudowę w p r z y p a d ;o  

z n i s z c z e ń .  '■  ̂ y

D ro g i  d o f r o n to w e  i  rokadowG p r z e c i n a j ą  g ę s t ą  s i e ń  dxó ; 

wodnych w p o s t a c i  r z e k  i|: kana łó  w y z a ł ą c z n i k  3/ zabudowanych 

dużą i l o ś c i ą  mostów. L i c z b a  i c h  J e s t  z r ó żn ic o w a n a ;  d l a  w y ty ­

powanych d ró g  d o f r o n to w y ch  wynoS*! od 6 do ^0 mostów, n a tom iao i  

rokadowych od 3 do 16 / z a ł ą c z n i k  ^ / .  D ługośó  mostóv/ u z a l c ż n i o   ̂

na j e s t  od s z e r o k o ś c i  przosTdcód wodnych o r a z  warunków budowy 

i  wynos i  od k i lk u r .ao tu  metrów do ponad 'Jednego k i l o n i o t r a .

¥sr6d  o g ó l n e j  l i c z b y  mostów p r z e w a ż a ją  mosty  o d łu g o ś c i  do 

100 m. Stanowią  ono o k o ło  80 '% o g ó ln e g o  s tanu mo-stów na wyły .

powanycb d rogach  d o f r o n to w y c h .  Mosty  o d łu g o ś c i  od 100 do 2j>0«
m s ta n o w ią  o k o ło  10 7«, jpodobnio Jak p o s t y  o d łu g o ś c i  powyżb j  

250  m, k t ó r e  s tan ow ią  r ó w n ie ż  o k o ł o '10 %  / z a ł ą c z n i k  h / »

Na rozpatrywdanych d rogach  J e s t  duża i l o ś ć  o b ie k tó w  

i n ż y n i e r y jn y c h  / z a ł ą c z n ik  5/ viT> p o s t a c i  w iaduktów, s k r z y ż o w m  

Jednopożioniovryoh z k o l e j ą  o r a z  p rz ep u s tó w ,  k t ó r o  mogą być  

op łaca ln ym  ce lem  d la  n i e p r z y j a c i e l a ,  a w przypadku  z n l s z c z o n U  

s ta n o w ić  będą poważne u t r i i d n i o n i e  i 'ucbu, s z c z e g ó l n i o  w tych  

m ie j s c a c h ,  g d z i e  n i e  w ys tępu ją  spec ja ln/  ob jazdy^

Za w ę z e ł  d rogowy p r z y j ę t o  z b i e g  p i ę c i u  i  więcej» d r ó g  ko, 
wych o ważnym z n a c z e n iu  komunlkacyJnym, p o ło ż o n y  zw y k ło  
na t e r e n i e  w i e l k i c h  ośrodków  m io j s k i c h  i  p rzem ys ło w ych ,  
wym aga jący  p r z e z n a c z e n i a  pewnych d r ó g  d l a  ruchu p rz e lo t?  
wego i  obwodowego o r a z  nowoczesnych  u r z ą d z e ń  do k ie row a ;  
^ruchem w o b r ę i ) i e  tych  o ś rodk ów .  P o r ,  ^^Dx'ogowe z a b e z p i  e c  
n i e  o p e r a c j i  a r m i i  1 f r o n t u ” . Sygri. S ze f .K om . 3 l / ^ 5 ,
363. /W d o f i h i o j l  a u t o r  u ś c i ś l i ł  l i c z b ę  z b i e g u  d r ó g  koi  
wych/.
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1, 3 ,  Holu t r a n s p o r t u  gamoohodow .go i. d r ó ^ ’ ko łowych
' .1 .■ . 

w operfic.-ji z a c z e p n e j  f i 'o n tu  |
■ * \

¥ r a z  z vrprow idzoniem  do v rposa^^onia  Ko.jsk nov/ee;o
ł ■ ^

s p r z ę t u  b o jo w ^ ^ o  i  t e o h n io zn o ^ o  c r a z  zv'i ęK azon lem  manor^^rowo j < i 

na p o lu  w a lk i  obsorY^aije s i ę  s t a ł y  w z r o s t  z ; * y c i a  ;środków
"X /in a to r ia ło w y ch  p r z e z  w a lc z ą c o  w o j s k a .  '  P r z e w i d u j e  s i ę ,  

w celu p r z e p r o w a d z e n i a / p r z e z  f r o n t  w s k ł a d z i e  3 - 5  a r in i i  ox>o- 

r a c j i  z a c z e p n e j  na  ZTDW na i? łębo”coś6 6 0 0 - 8 0 0  km, t r v m ją c e j  

12-15 d ób ,  t r z e b a  b ę d z i e  dowieóó^ wojskom 500 -700  tys^ ton  r l  

nych r o d z a jó w  środków  m a t e r i a ł o w y c h ,  w tym: a m u n ic j i  1 2 0 - 1  -O 

t y s ,  ton  /30 i o /  \ m a t e r i a ł ó w  pędnych i  smarów’ 250 -300  t y s .  tv r. 

/5O-6O i o / • ż yw nośc i  2 0 - 3 0 , t y a .  ton  / 5 - 6  , in ny ch  środków

8 0 — 1 0 0  t y s .  to ń  /15 -2O  i o /

V c e l u  p r z e w i e z i e n i a  ta k  d u ż e j  i l o ś c i  ś rodków  /n;Uorl.i < 

łov/ych p r z G w id u jo  s i ę  w y k o rz y s ta ć  w s z y s t k i e  d o s t ę p n o  r o d z a j  j 

t r a n s p o r t u ,  t j ' :  k o l e j o w e g o ,  samochodowego, rurooią¿^oweíso,  

m o r s k ie g o ,  wodnego ś r ó d lą d o w e g o  i  p o w i e t r z n e g o .  IJ d z ia l  tych  

r o d z a jó w  t r a n s p o r t u  w d o w o z ie  ś rodków  m a t e r i a ło w y c h  będzi^ i  

p r z e d e  w szys tk im  z a l e ż a ł  od io h  m o ż l i w o ś c i ,  p o t r z e b  m a t© r i i . l c  

wych, s t a n u  s l e o l  komundkaoyJnjo ) 1 ogn i i fa  zaopatiryt/anla  

/ t a b e l a  3/- )

/
P ik  d o o .d r  I/ongln Mucha, '*Zaai l a n i e  w ^ loząoyoh  w o js k ” . 
Rozprawa h a b i l i t a c y j n a ,  s t r .  50- 63 . ■

* ^ Ó ’r a c a  z b i o r o w a  p t : " O p o r a o j a  z i iczepnu f r o n t u " ,  Wyd. ASG ¡b' 
1977 r .  a t r .  388. ,. ' ’
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T n b c la  3 * Procontov/y udz tr\l p j > s z b z l n y o.h rodza/Jo v/ t r  îi.

w nifttorlo 1,0wym za b o zp i ;o o zó n iu  f r o n t u  w op i ' r\ r  )
i ,zaczop^ ie j

|{v.
I ObsT-.fir k r u -  I TUJ-“' -  ( ibF • OTBF /l-r'>iZ I j u '/ w y O ł ; i i— I /FD^rz/ | -  a b m z .

Rodzaj { ł o n a  baza  | ^ t id z ln łu  •} % i id r . ła łu
t r a n s p o r t u  j o b s z a r u  I j

{ k ra^^uA  TBF { *
j % u d z i a ł u  j

I 70 'KoJ O

T" r jocbodowy

:;<-r^ki

5 ociny
¿ród lądow y

60 -70 90-93 T7

I 6 ^  o/^ólnycłv p o t r z n b  
{ niater J a lo i ;ych  ‘f r o n t u

•H—-— ------------------—I V  s p r z y ja J i j c y o b  waruni^ach nioio 
I z a s p o k o i 6 o k o ło  5 of^6lnych  
j p o t r z e b  przewozowych  f r o n t u  -

P o w ie t r z n y  { 3 % og^ólnych p o t r z e b  f r o n t u

I Pod k o n ie c  wykonan ia  
J z a d a n i a  b l i ż s z e^ ^ o  i  w 
i z a d a n iu  d a ls zy m  f r o n t u

I 15-20 16-20

R uroc iągow y
¥ 6 w iczon i  
»’LATO - 7  8"

1 / -  p r z y j ę t o  szacunkowo.

Z danych p r z e d s t a w io n y c h  w t a b e l i  w yn ika ,  od OTT’.F 

w dowozie ,  ś rodków  m ater i  a łow ych  domi nu jp¿ca ro la .  będ z ie  przy-»- 

p a d a ł a  t r a n s p o r t o w i  aRmoobodowemu, k t ó r e g o  pr>\i/L»lo!'0 fu n k o j  

nowani© b ę d z i e  warunkowa ło  pom yślny  p r z e b i e g  o p ' i c t o j i  f r o : - t o  

w e j .

T r a n s p o r t  samochodowy j e s t  ś c i ś l e  zwJ.ązany z s i  :c.i ; 

d ró g  k o łow ych .  Po d ro g a c h  kołov/ych odbywaó s i ę  i r ; d z l  3 ina : h 

kolumn z z a o p a t r z e n io m  m ate r ia ło w ym  i  ovralcuacji| o l w z  pr.::cy

Opracowano na pods tawi e r o z p r a w y  h ab i  11 t n c y jn ^ i  ¡a j ' r .d r .  
E. Ko' <aka p t ,  » »Zw iększen i©  ^.ywo t n o ś c i  3yji:c'*ia v: rT-czpi v:.
n ie  k omm ł k acy  jn ego  f r o n t u  w o p e r a c j i  
naukovry ASO \vi‘. Dodateic N r  2 / 3 0 / 8 2 , © t r .  ' j A ^ ł l ,
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wani© v/ojsk i  t y ł ó w .  S io 6  tíró^ ko łow ych  ponadto  l o  j x y  11 .5 

Vcolojow© / s t a c j e / ,  p o r t y  rzo osn ©  .' n o r a k í o ,  l o t n i  J 1
I ' •'

w iska ,  s t a o j©  pomp ru ro o i  ą£jóv;, r e j o n y  rose ml es-" er. oni Je ''

tylow^^ch /sk ładów /  w Joden sys  tom £?i©oi, kornttnrkocy.Jno } 

/ ' z a łą c z n ik  6 /. , :

1 ^ t o t a  1 m ie j s c e ' z a h e z p io o z o n  < a d ro r  ̂  w 3ye

z a b o z p i  e c z e n i  a kotmmi kacy  jn o go fro^ ij.n

P rż o z  p o j ę c i ©  " z a b e z p i e c z  «'’rd © dro^ i ^ a lo ły  r  >zi

kompleks c z y n n o ś c i  d o ty c z ą c y c h  : rozpoznań:* a d r ó g ,  i d ;  

t e c h n i c z n e j ,  u t r z y m a n ia ,  odbtidowy, bv;dowy nowych o d c i :  ; ' 

o r g a n i z a c j i  ruchu  i  o lemontów dywpozytorf : ! ; !  ;go lcJ ';io\' .e 

k o n t r o l i  i  r e g u l a c j i  ruchu  o r a z  ,Kykonania ni ;zhi <:r- h 

z a p e w n ia ją c y c h  b e z p i e o z e ó  s two i  c i ą g ł o ś ć  nadn i r.a v;oJ:>' >v' 

d ro gach  samochodowych.

Pow yższa  d e f i n i c j a  z a b e z p i e c z e n i a  d rogow ego  y  

z a k r e s  p r z e d s i ę w z i ę ć  r e a l i z o w a n y c h  na s z c z e b l a c h  t -ktyoz ly ; 

j a k  i  o p e r a c y jn y c h .  Z a b o z p i e o z e n io  d rogow e  u*, s z c z d  I cli: i  

tyczn ych  r e a l i z u j ą  p o d o d d z i a ł y  och ro n y  i  r e g u l a c j i  r u d n i  

o r a z  p o d o d d z i a ł y  w o js k  i n ż y n i e r y  j n y c h , n a to m ia s t  na s r :r’ " u l  

o p e r a c y jn y c h  -  o d d z i a ł y  i  p o d o d d z i a ł y  d r o g o w o - o k s p l o a t a c y j r .  

d rogow o—mostdwe i  mostowe, w s p i e r a n e  p r z e z  w o js k a  inżyńio---  

r y j n e .  Tym samym na s z c z o ld a c h  t a k ty czn y ch  z a b e z p i e c z e n i e  

drogow e  s t a n o w i  c z ę ś ć  sk ła d o w ą  z a b e z p i e c z e n i a  i n ż y n i e r y j n o g o . 

n a to m ia s t  na s ż ę z e b lB c h  o p e r a c y jn y c ł i  -  tyłoi>7ego, r e a l i z o w a n e , ;  

w ro.mach z a b e z p i e c z e n i a  koraunikacyJnego / p a t r z  ry su n e k  l / .
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System z a b e z p i e c z e n i a  kom\m Ikacy  j  ne¿;o
1
» System s.lr:: i  
{ kotmmi.kaoy j.iC J 
I___ ----------------------

r
> System .
I k i e r o w a n i a  
I ___________I r
I I Z a b e z p i e c z e n i e  6 r o c : o w e  
I I f r o n t u :
0 1 0 ,i I — r o z p o z n a n ie  -  o s lo j i a
I I d r ó ^ r -  * tec } in icz im
I !. . . * dró^;* • — orfj^anizao j a  • ^

ruchu  i  -  u t r z y m a n ie
e lementów * d r ó ^ ;
d y s p d z y to r _ ł  ^ ^^^udowa  
s k ie p o  k i e - ,  drÓEj
r o w a n ia ,  j |
k o n t r o l i  — budowa d r 5 ę

r  o iju 1 a o J1 *
Tn^cbu. •

I

I «ff

Syo tern 
t x'a ns po r  t o wy

:î z a b o z p i  eoz en La dro£joweso w s y s t e m ie  zob í ’v'p 

komun!kacyjne/^o f ro n tu ^ '^

z 'xbezpj e c z o n ia  dro^owef^o

\'-rzeds tawi ono.j d e f i n i c j i  z a b e z p i e c z e n i a  d i o - o  » 

'lóv^ne je/^o z a d a n i a .  ,

■ f.r n i o drop: obe.imuj e p r z o d s i  ęv7zi ę c i a  ma j ą c e  u-.i 

' ' ’ aXS i ' I s t a n u  dró^^ 1 o b i e k t ó w  dro/rowych; z^obranie  d a -  

; o ítir¿zczcñi ach i  sk a i ien iach  na drof^ach o r a z  ua t á l e n l o  

c o,;r_zdów tych  m i e j s c ,  wpzlów drof^owyoh i  r e jo n ó w  s t an o w ią o y ch  

.ro^n.aiie d l a  rxichxi ; z e b r a n i e  danych o m a t e r i a ł a c h  fjI o j g c o -  

Wj cii do odbudowy 1 budo¥/y OrSf^  ̂ o b i e k t ó w  dro .yowycb ; u s t a l c n j c  

w t e r e n i e  m ie j s c  dogodnych do r o z m ie s z o z o n ia  o d d z i a ł ó w  / p o d o i -  

d z a  16 w/ r  ea 1 i z u j  ą cycli zad an l  a z ab e z p i  ecz  cn i  a d r  0/70 v/ e y o .

Opracov-/ano na p o d s t a w ie  ro zp raw y  h a b i l i t a c y j n e j  raj r . dr.. .1 t 
E, KoT>7aka na tem at :  ’'Zwlok.szoni o :?:y v;o t noś c i  syslo;).... '.abex  
p i e c z e n i a  kormanikacy jn eyo  f r o n t u  w o p e r a c j i  z a c z e  ,'n v j * 
Z e s z y ł y  naukowe ASG VP. D odatek  N r  2 / 3 ^ /  8 2 ^
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O s ło n a  t e c h n ic z n a  dróf^ t o . z k o l e i  d ru g a  f u n k c j a  r.aV' . ...
---------------  "■ .........  ”  ' . ■  - - 1- u .

p i e c z e n i a  d rogow ego .  " P o l e g a  ona ha p r z y d z i e l e n i u  .vy uinr. .'o ;-a i
I

o d d z ia ło m  / p o d o d d z ia ło m /  d r ó g  i o b iek tó w  d rc  , owycii o r \ z  ’.yk. 

n iu  p r z e z  n i o  n ieżbęd n yc l i  p r z e d s i ę w z i ę ć  p rzy go to v rw c^ ; }  nls,I
c e l u  ©zyblcie^J odbudowy d r ó g  i  o b i e k t ó w  drogov/yoh w p r z y p -  i 

i c h  z n i s z c z e n i a :  p r z e z  i i L e p r z y J a c i e l a #

Utrzyam ni e d ró g  to c a ł o k s z t a ł t  p rzo d? j ięw z iy ć  i ' e - l i z o v  .̂ 

nycb w c e l u  zapew n i  oni a i c h  s t a l e  J,. s p r a w n o ś c i , z g o d n e j  z wy­

gami te ch n icznym i i  b e z p i e c z e ń s t w a  imcin/ Polo,ga ono na »/>: 

n an iu  r o b ó t  m ających  na c e l u  z a p e w n ie n ie  t: i t a l o n o j  p r z e p ’istc  

ó c i  d r ó g  p o p r z e z  ic h  k o n s e r w a c ję  i  l i k w i d '  o j ę  n i e w i .  T'rJch v,; 

czeń  p o w s t a ły c h  na s k u te k  i c h  u ż y tk o w a n ia  i  n i s z c z ą c y ;  

ków a t m o s fe r y c z n y c h .  U t r z y m a n ie  d r ó g  o b e jm u je  r ó -m ie ż  i c h  

v.*vposażenie w n ie z b ę d n e  u r z ą d z e n i a  i  z n a k i  drogovro.

Odbudo-^a d r ó g  to c a ł o k s z t a ł t  p r a c  drogot/ych i  moct v. 

:r,o.Jących c "u  vrt i. ęc i  o z n i s z c z e ń  d r ó g ,  pows tn i;> i;h na s1 .'j <•

d z i o . I a r i a  r l r  ' f o r a z  zape i -m iep ie  tec im icznym h warr'^

;h i  t y łó w  wykonu Ją cy’̂ ch z a d a n i a  opor .  • 

' : r6g  J es t  w ięc  g łó w n ą  f u n k c j ą  z a b o z p i -

i > c a ł o k s z t a ł t  p r a c  drogowyoli  r a jących  li '

' ; i>,ków nowych d r ó g  p r z e b i e g a j ą c y c h  p o za
I

z c i r. r  U chn i  e l  óv~!̂  ti t <f) w dy s po zy  1 o r  /t k i c k 1 a no - 

’ i - » r a o  i i n.łO>)u p o l e g a  na v i s t a le i i iu  k o l  o jno  '-

r^Achu S C . '' 

c y j n o - t - y l o ' -  :

o z e n i e ,  e r c ^ ;  ■

 ̂. 1 *■ f
c e l u  V7y;Lo: r 

d r o g i  użA’ -.

0 3*'/ r:
n t a , kr-nt-" ''

ruchu na wc J e* o d rogach  samochodowych o ra z  r o z m io s z c z o a l  u

ł ; z d iu ż  d r ó g  punktów dyr .p ozy lo rsk  i c h , k o n t r o ln y c h  i  postcrur.kó 

r e g u l a c j i  ruchu,
1

P rz  od s trawi ono z a d a n ia  z a b e z p i e c z e ń  i a d rogow ego  na ko­

r z y ś ć  t y łó w  o p e r a c y jn y c h  f r o n t u  r e a l i z u j  o. sz  tab  k w a t c i i ’te tr;r,: 

atwa f r o n t u ,  b r y g a d a  d ro g o v ;o - «o k sp lo a ta c y jn a  J brygp.da r icstc '  

i z t a b  k w a t e r m i s t r z o s t w a  f r o n t u  u s t a l a  f r o n t o w e  d r o g i  r*.ooV.' . 

v;o, p l a n u j e  na n ich  ruc)i  i  o k r e ó l a  k o n c e p c ję  u ż y c i a  7. >

koiiruni icac j i  w o jsk o w e j  w o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u ,  nu tor: i nr.  ̂

b ryrg a d a d r  o go w o -  e k s p 1 o o. t a c y J na i  b r  y g a d a mo s t o  -v a r  *»o i  i. •?. r i , ■ ,



'f 1

■; • ■ ' ‘X / '
z .or.tało z a d a n i a  z a b a z p  J /. on l a dro^owo^^o. ' ̂ . " ,  V

i . ** . ^
Oprócz  wykony^mnła \iyżt\j wymlonlonyoli s t a l y c C  zn J r. 

J ec3 Tl o s t k i  d r  o ~ P ̂  ' a-1 a c y . j n o V z < { .1 u *  wy J  ̂o 1 o n ’/ i li d r 6 .<, 

i'OZwi.1aJą pnnkty  usluf^owc / 1 p.nko wo n 1 a , poniocy t ccr.ti j c -. ł |  ̂

niGClyczne, nocl€>g:owG i  żywno ~4 o.i o we/ i  ś w ia d c z ą  nr.lrj /̂ 1 >.• i;? 

r z y ś c  inaf5zeruJąc3'ch r’oJ^^k J ty łó w , .

‘ T .
1 Z ,  Z a sad y  z a b e z p  3 cez y.i j ą  d royy

Z ło ż o n o ś ć  w^armików r o z w ią z y w a n ia  prolilemów żabo  ’ t ’

n i a  drofTOWOf^o f r o n t u  i : s I :a zu jo  na p o t r z o b ę  s f  orTrai.ło>.’a n :.

p o s t ę p o w a n ia ,  s t a n o w ią c y c h  w ytyczne  do p rak tyczn a - ;o  z' .. b

Wania l u b  o s t i r z e ż e n ia  Jak d z i a ł j ł ć  n i e  n a l e ż y  w p ro o o ' : ! '

z a b e z p i  eczon ł  a dr og“OwCi«jo. Czę ść .'r a .^it wynika  z o/rólriy .

rcztuki w o j e n n e j ,  c z ę ś ć  z a ś  z e  c n z c y f l k i  z a b e z p i  eoz  ̂  >i i. " 'o
xx/

U t r  z ymy V a n Je w y  s o k l e j go to w o śn i  m o b ib i z a  o y  i n o , ’i v b .* 

wo j s k  p r z e z n a c z  onycJi d o wyk ony n j a za d u z a b z p i. yci.. r . -z -: 

frov.'ajrro to z a s a d a  ,s t a n o w ią c a  podstawowy warunek »w, bor - '

z ad ań .  Z a s a d z i e  t e j  podporzr-dkov,'eiio są  w s z y s t k i e  p r z '  ■ .• ;

o i a  vi \-ioJs3cacb r e a l  izov:ane zarówno w c z a s i e  p o k o ju ,  ż. 1 

w o jn y .  ■ • , / ,

K one on t r ać Ja wys \ J l u  z b b ozp i eozenJ.a d r  o r; ■■■ ".-o o.'. .

nyin k i  e runV'in dz J a iTAnJ a wp |sk i  ty  ł. w y n i k a  z z c . j  7 '•.;. ■; ■ 

rr ia .  Ka gl<S v/r̂ yjin̂  k i  eio.mku l)Ow.j.eni n a s t ą p i  koner, ■? u -ao jo  ' i u:

I ś rodków ,  v;oJsk i  za licnrpJ eozen  i a tylowop:o, tyni o ' nyon nu by  

'cioiori-ku n a s t ą p i  J n t e n s y f  .1 kac j a  rucliu  na KDS, a to z 

.'ipowochijo k o n ie c z n o ś ć  wykonania  v7iokszeJ i lo śo ; »  p r a c  z^n.ąz,.! 

z utrz}'ir-aviiem w c i f y ą ł o j  sprawności ,  s i e c i  d ro ; ;owo j .1 plyiinu-k^

l'UC' ;

XX

i3j'yy;;.bo. mostowa ] irz  oznaczona  j e s t  do o s ł o n y  I ohn;.«: o-. \ b  
odbudowie .i. łindowy n^iot ów pi*z az ś r ed n i  o i  sz<n'.dci ?• r r.i 
kody wodno,

' P p łk  i n ż .  Z. O s t o j s k i  ‘M śybrm o prold-omy zabór ptrr
droGoweg^o o p e r a c j i  rx"oni-u” . Zeszy-^ty nankow^ N r  P -■ Ś.J ’ ó- . 
ASG TvT, s t r .



Znr»cłx*ni c n i e  rao,joTir\l.n‘o j  orf^nn I zac  J i 7:n.l/0'7T.» i c o ^ .*>i n
I  . ■ <•

f3 ro ( ^ o \ : o p :o  , odpow.lnda;|ące J s y i u a o j i '  o p e r a ć y  j  n o - t y ł  o ' | , wyr ' 

z z a s a d y  ekonom ii  s i l ,  a  t a k ^ e  ?: z a s a d y  zt>l 1 aTiso^^p. n i n pour .  

z a b e z p i e c z e n i a  dro^śowefjo o p e r a c j i  o r a z  możlx;-óści. rr 11 1 ;rr

ków p rz e z n ac z o n y ch  do tcć:o o e l u ,  Do^^wi a d c z e n i r  z ć w i c z w ’ 

z i i ją  na  r z a d k o ś ć  s y t u a c j i ,  w k tó ry c h  s i ł y  p r z e z n a c z o n a  d “ ^

l i z a c j i  zadań  z a b o z p i e c z e n i a  drogowef^o będą  w ię k s z o  od n i e -  

zbędnyc l j .  Zatem c e l o w e , o s z c z ę d n e , i sp o so b n o  n t .yc ic  s i ł’ ** . • i , n * **• "W«■
i  ś rodków  z a b e z p ie c z . e n ia  .drogowego s t a j e ,  s i ę  waimą v/ytyczrp  

c.la o r g a n i z a t o r ó w  te go  z a b o z p i e c ź c n i a .

U trzym ywan ie  scón traj-^ zo łf>»go k io r o w a n in  z r-b* vz ’ * : ' 

ni em drogowym, wyn ika  z z a s a d y  J e i » i o ś o i  d ow o dzen ia  i  wr-r;i  ̂

s i ę  W tym, ± o  p l a n o w a n ie  i wydawanie  z a r z ą d z e ń  dotn/cz ;cy li
r ^

z a b e z p i e c z e n i a  d rogow ego  n a l e ż y  <Jo k o m p e te n c j i  k w a t r r r i : .

1 j<5go G z tabu  w s p ó ł d z i a ł a j ą o o g o  z z e sp o łe m  p la n o w a n ia  a

i;v;orzonyrn v/ s z t a b i e  T^on tn ,  ■ . ,

Utrz^^ronyiirani e i n f  ra  s t r n k t n r y  d ro g o w e j  w strny-"  

jTo t owo^^e j u ż y tk o w e j  wyuJ'.a z z e s a ł y  z o b e z p i  eczr* \ * j - r

J ę e i  a r o z w ią z a ń  o r  gan  i zr t.-y J i yidn zo p c m  ; t \ ;] .¿c ych o ?!'' - x ś 6 

s i e c i  d r o g o w e j ,  kolumn t rai po i ' i  owych i  oddz i .a łów  / p o d o i ' ;  i  

ł ó w /  na o d d z i a ł y w a n i e  n i e p r z y j a c i e l a *  '

Ut rzynrywan j e J ed no s t ek d ro g o wo -  ok s p i  o a tac  y  j n o • j
#■ ł ‘ .

■i Tiio s t  owych w y* t a 1 e J go t ó\■■ o ś c i  do wy ko n e n la  s z y b i.i •.. o : * •  ̂ , 

o r a z  z d o l n o ś c i  do sp ra w n e go w ykoit i y wa Ti l a  za  doń r a  1 : i n a c ly d ? 

fgłch i  o b i  ak ta  cli d rogovyc ] i  vfynika z z a s a d y  mano^^nn i  .aa I ' ' ;  

n;i a , żo  w d z i a ł a n i a c h  wojennych b ę d z i e  nys tęx>^ p o t r / i '  .

riruicwru śrcdicanii. ‘ ma t e r i  a i o  wymi 1 je d n o s tk a m i  ty lo i : ;  rj , .

i  pctr"r;obrx s z y b k ie g o  k i e r o w a n i a  ruchom kolun:n t ran  sp o r  łowy.'  

t. i.’o,)r-?k un in n e  d r o g i  * Będą m ja ł y  m ie j s c e  rówaiic?: p r z y p u d : ;  

\v y 1-: o i r  ■ n ,l:» ‘ r > / r o w ru  s i ł  iii f n i i  ś i o d ka mi d ro g o  wy m i. .no sto*, r y ;'i ’ 

v; Ci * o i u b  budowy ć r ó c c  i mostów.'

' • * £^'7  ̂^ k wyntn 1 n ym s t o p i ' i u i, a t t11 o j  ac o, i /■ * r

yh__w na sir-, 1 a n ia  ł r o ti tu w yn i  ka P'
i ż  ł a  tw i 0,1 przy . ‘s tosown.O i s t n i e j ą c ą  dT.'ogę do wymogów sta ' - ’ i. 

r r o n to w y n  drogom samoch.odowym a n i ż e l i  budow^aó, now^o drr?gi .
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Użytkov7\i j e  c i ę  p r z e d e  wczyistk i .m d r o i j i  n l o z n i s z c z o n  '̂ J i'*:»

z r jnczn lo  u szk o dzon e

, ,

1 ; Z"

' O  i J

Z O s a d a u t r  z y m y n \ i i a w o d d z i a 1 n cT\ i p d >>dZiz la. ł a ’; 

z d o l n o ś c i  do samodzio1 aeno wykonywania  zadad. wyn ika  '
..   ■ »  i i  .  ii . .pi i, . i « . . . . i  ■ » «  .» —i. ..i. . .  i.. i~ . » ..w ... •

r o z ć r o d k o w a n ia  o d d z i a ł ó w  J  p o d o d d z ia łó w ;  drofy  ą ch ,  >t 

i  d r o ^ o w o -e k s p lo a t a c y J n y c i i .  Wzm ocnien ie  i c h  lvib 

f .a i:nic b ę d z i e  u t r u d n io n o ,  a c z ę s t o  n ie m o i l i »k o ,  i  

na dov:ódców i  s z t a b y  o b b w ią z o k  s5nnodziolno^;]:o r< ,> 

probloraów w trndnych  s y t u a c j a c h  f a k t y c z n y c h  i

Zasada^ u m i e j ę t n o ś c i  k o r z y s t a n i a  z z a s ó b  V.- 

KyT3i!:a z p o ł o ż e n i a  j e d n o s t e k  droi łowych i  mosto 'y. 

i  i c h  zadań  zw ią za n y ch  z; o s ł o n ą  techn iczną ,  .s ieci dv > , 

o r a z  odbudową dró?^, o b ie k tó w  dro/rowycb’ i  mostowych- ' .

t e  z a d a n i a  będą  s t o s o w a ł y  raiejsep'.^© m e t e r i a ł y  bud owi.;-

UtrzvmA’>'ani o cJap:ł<^fro w s p ó ł d z i a ł a n i a  z in?. r

n o j fk  i  s ł u ż b  s t a n o w i  z a s  \dę w y n ik a j ą c ą  z k o n l e o z r o  

d z i a ł a n i a  p r z e z  V ;szys tk ie  r o d z a j e  w o j s k  i  s l t r i i  „ Odd 

i  p o d o d d z i a ł y  r e a l i z u j ą c  z a d a n ia  zę i .bozp lGozenia  d ro y o '  

będą  p r z e d e  w szys tk im  w s p ó ł d z i a ł a ł y  z w o jsk am i :  in;;/nl '?  

n)Tui, chem icznym i,  je d n o s tk a m i  11 a n s p o r  towym i, o ry  »y,  

uozowymii k o m u n ik a c j i  w o j s k o w e j ,  o d d z i a ł a m i  i  podod.Jyi* ; v 

o c h ro n y  ty łó w  o r a z  j e d .n b sU y m i  innyoh  r o d z a jó w  woj^v  r y  

j ą c y c b  po f r o n to w y c h  dro-gach samochodowych.
• i.  ̂ I " . . ■ .

P r z e d s  tąw i  one w yże j  z a s a d y  z ab ezp i  o oz oni a
i- ■ I

n i e  W y cze rp u ją  w p e ł n i  p o t r z e b  w tym z a k r e s i e ,  j c

ai. ;o: I ę d n i c n i  e nawę t  ty.lko tych wymi ctnlonyoh. u: ;pra  i-^nl o r . 

o a o j ę  i  zwiękvszy p raw dopodob ie r is tw o  pełnef^o i/y!conanla zr  

zab ł  zpi e c z e n i  a dro.^^o ,

■"i i

” b;;op/,Mv(.r; zo bii.Api ©ozeyr.  *■ a p o r a c j i .  a r m i i  i  f r o n t u ” 
>’o ii'v czi-.ik. Syy;ri. Szefrliorn. 31/65  ̂ s i r .  3 ^-



h

-j, 5 , Mj r y n ni n' K s to  Kimku do-', d rc  ̂ 5=1 nimo cb r  Co ■ oh w o p ot ,-> c J 

z a c z e p n e j  f r o n t p  * - ;
' '  i ’ ‘i*. ■’

i r i a ś c iw o ^ o l  u *y tkow an i ja  froTitowych <1ró,v; r n.n:oc;h> Jo .-y • 

cdniicnne od u b y tk o w a n ia  d r ó ^  w o k r e s i e  pokojowym pov;oou jo , .

p r z y  i c h  w ybo rze  n a l e b y  k i e r o w a ć  s i ę  czynnikara i  opo^^oc; Jo 

ty łowymi i  wymaganiami t© cbn iozn ym i

C z y n n ik i  o p e i ' a c y jn o - * t y ło w o ■ w p o s t a c i  : u, 'irupowrui'a  

tu ,  rozmachu o p e r a c j i ,  o rg^an lznc j  1 t y łó w ,  zaciaji p i z  .’:oro y 

trra iaportem  samochodowym/ p r z e w id y w a n e j  i n t e n s y w n o ś c i  ruci;. 

i s t n i e j ą c y c h  dróg^ samochodowych ora.z si ł  i  ś rodków  pr :  c ^: o • 

nych do r e a l i z a c j i  7 'adań; z a b e z n i  e p z e n i a  drofrowog-o b p c i  v;v n 

r a ł y  wypływ na i l o ś ć  f  ron tow ych '  d r ó g  samochodowych i kifo-ou! !  

i c h  p r z e b i e g l i  o r a z  p rz ep u s to w o ść^  tych d r ó g .

Wymagania t e c h n ic z n e  f r o n to w y c h  d r ó g  samochodowy  

w p o s t a c i  p r z e k r o j u  p o d łu b n o g o  i  p o p r z e c z n e g o  o r a z  wytr :/ .

l o ś c i  i  j a k o ś c i  n a w j e r z c h n i  b ędą  uwarunkowane:  s k i a d o j  l o  

1 in t e n s y v m o ś o ią  ruchu  g  te rm inam i g o t o w o ś c i  d r o g i  do u y 1 
wanl a , cza s ora uby  t ko wani c , warunkami m ie j  scowyml / lil: 3 Z ta ł i

n i* 'n  to rc i iu ,  k l im a to m /  s ianem  p ogod y ,  warunlr^mi. g l o b o w o -y r o r : -
X / ;t o ’ '3^mi/ i  p o r y  ro ku .  ■ ^

C z y m i lk l  o p e r a c y jn o - t y l o v ;©  i .  wymagania techi'I. czii-. '> • 

ponadto  v/’p ły v m ly  na ' z a k r e s  p r z y g o  toWani a d r ó g  do tłZytk v.-rmi  ̂

ort z z a k r o s  r o b ó t  w o k r o s i o  t r w a n ia  o p e r a c j i .
- >r ■ '

Uwźględjni c n ie  warunków ox>oiri.cy j n o - t y t  owycT]' 1 ;/yva pc/i 

i ,zcb ii iczuych  p o d cza s  wyboru f  .ron towycii d r ó g  sajnoobocb: wycli,, 

z o l o o i  i s t n i e  jąby c l l  d r ó g  w p a s ł e  f  ro n tu ,  j  ©st n i e z b v ‘bię d l a  

u'zysk?\iHc ra c jo n a i .n e g o  ubd.adu s i .o o l  d r ó g  f r o n to w y c h  

w r l . r c s io  p r z e g o t o w a n ia ,  j a k  i  w toku o p e r a c j i .

, . f. I i -r-śó l k loiainki f ron tow y nh  d ró g  sompobocloy yob

V/ rv i  O J i ~ z a c z o p u o J

Jol. olałeś łono  w y b ó j ,  i l o ś ć  f r o n to w y c h  d ró g  ram^-obc-do- 

 ̂ ‘ k i e r u n k i  ic h  ogu w p a s i e  o p o r n c j l  za<-v wyr j i cciu.

' - o j  s ko v<' 0 d r  o g i  a a rac o b o d > w o „ C. z ♦ Tb 9o.i l cę ez a 1 k. 
i /{'J. 19 / ^ 3 f s t i \  30^



w yr i lka ją  z konUretnyc li  wrtrxmkó o p e r a c y j n ^ - t y ł o wycVt. U ,r ,“ » • 

walił c f r o n t u ,  a p r z o d o  wszystkim^ l i c z b a  a r m i i  x .̂lr? . ,, ?

p r z e s ą d z a  o i l o ś c i  f ro n tó w y c l i  samoobodowyci) , bov^í -

Mujo s i ę ,  ŻQ za  każdą  a rm ią  )iac* Í oi*a.iąccx w y> icrwszy••; r
i  • .

f r o n t u  n a ł o ż y  przyf^otować i  u trzym ywać  jecbią fi 'ontov/4 d ,  • 

samochodową, V  ć w ic z o n la c h  f  ront^; v’ych odchr>'Íz.i s i ę  od T: . i -  

c e p c j i  w^yznaczani a ZBpasowycli f r o n to w y c h  drS,<^ sanocho^'o^;, 4. 

Prze  w id u j  O s i ę  R a to n i l  a s  t ro zpozna  waiiio i ’ u t:rzymy^^ani o  ̂  ̂ i 

dów odc inków  dró¿j, woz lów  dro f ;0 ! 'y rh  ,1 r e jo n ó w  s tanow i  - c- s 

opZacal*ao c o l e  d l a  n l  e p i ' z y j a c i e l á , , Ni e można jed n ak  r ' ■ 

że VJ p rzy pad k u  n l O o p ł a ę a l n o ć c i  o ;lLudov/y o b s łu g “!w ane  j iir.,, } -

v izględu na r o z m i a i ^  z n i s z c z e l i  i  u t r u d n i e ó  w o b j a z d a c h  tyci  

m ie j s c  -> wyznaczone  będą  in n e  d r o g i ,  w c z e ś n i e j  ro zpoz i in cc .

Rozmach o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u  b ę d z l o  rnial 1.7 I r  

tempo n a r a s t a n i a  f i 'ontot/ych d r ó g  samochodowych, a tym i; ’• r

c z a s  i c h  r o z p o z n a n ia  i  p r z y g o t o w a n i a .do u ż y t k o w a n ia ,
%

¥ w am nkach  d u ż e j  i l o ś c i  i s t n i e j ą c y c h  d r ó g  ko łowych  

nada jąc3 ’'ch s i ę  na f r o n t o w e  d r o g i  sa icochodowe, wybvó; YDS •' 

sunica do u g ru p o w a n ia  w o js k  i  t y lo K  f r o n t u  b ę » i z ie  n i  i\tv Í c-i/^ 

a ugrt_ipowar!Íe w o j s k  i t y łó w  f r o n t u  b ę d z i e  w y w ie r a ł o  w ic y , ’ ; • 

vgrbór tych  d r ó g .  I n a c z e  j  b ę d z i e  s i ę  . m ia ła  spi'awo , gdy -1 .f  

d r ó g  n a d a ją c y c h  s i ę  na FDS będzJ o o g r a n i c z o n a .  ¥ t pic yy * 

i s t n i e j ą c ę Ł  s i e ó  d rogowa  b ę d z i e  w y w i e r a ł a  wpływ na rdzmi, oczr  

yrl o e lementów u g ru p o w a n ia  t y łć w  w ob .szarzo  t y łó w  frontyt .

F ron towo  d r o g i  samochodov/e o ki e runku O o f r o n t o  ry s 

‘ p o w ią z a n e ” fją systemowo ż d rogam i p r z e b j  o g a ją o y m l  z o b ' ’C' -  ̂

b .ra ju  do f r o n t u  o r a z  z a rm i jn y m i  d rogam i sam oohodong;.ti,

: 1 toi;; i a s  t wzajołiino p o ł ą c z e n i e  FDS o k ie ru n k u  d o f  ron  towy/i . , 

n ia  i 1 V popi'Z€»z d r o g i  rokadow o ,  kt, 61’o wyznacza  s i ę  tu  rrt»i  

i' : i 'ozrd e s zc ze n  i a t y l n e j  b a z y  f r o n t u  i  j e j  o d d z i a ł ó w ;  f r a

b- y, :\d m a t e r i a ło w e g o  z a b e z p i o o z e n l a  i  i c h  oddzJ alCíW “

; ■ ‘ z. n i : a i. u y  o h f  r  p r. i  u i  a rm!. j  n y eh b ry g  a d ma t o r l a ł o w e g o  z a h  •:

w.!> ' M .¡ p o  obu b rz egac l t  <bjżycl) p r z e s z k ó d  v:od:r/cb p •

cii- (5wp37Zxaozn i. o pas  d z i a ł a n i a  f r o n t u ,



C a io ^ ó  dróf; . c C  V

I r o u iu  tw o rzy  s !<: ó : i:oni o y

i] i ro^'ndovryr h na o'î''-

.̂ . t Z • 'r - i; ■ * ! •• > ;■/ y c ■ ’ /z ■

•f , 5 .2 .  F i^z e pu g t o w o >4 6 f  i ô t o v y o b J v 6 ( ho V>'
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Cvhiczenia f r o n t o w e  wskazihia# 515

1 e

<»anioc!’0 : .>wycb b ę d z i e  w ykorzys  tywano p » :

r z u t  i  odi^bdy f r o n t u ;  Je■:lnost^^I t * / ■

o d d z i a ł y  i  p o d o d d z i a ł y  traiisporto^we Uo-*':^ o

r a k i e t y  i  p a l iw o '  s p e c j a l n e ;  przctf^i^upoAniJ 

d za jó w  w o js k  o r a z ‘prze:;5 p o ja z d y  dow odzen ia  i ł:;.i:
' xx/

Intetisyw^noi^ó ru c łn f  ' p o ja zdów  samocł odo* 

b ę d z i e  u z a l e ż n i o n a  od t a k ic h  cz  a n , :6w Jaic: a ta r  

v e j  w p a s i e  d z i a ł a n i a  f r o n t u ;  i; Ihi w o : ^ r , l : e r z ^  

p r z e g m p o v u . ją c o  s i ę  wo j s k a  InTry*, !. ' c z y  >

' : 1 c :

■ I ■ -
710

‘.'-■Opow an la  Jod^iostek ty ło w y c h  i  Jodnv " oik rodza.jôvv 

?nater ia łowych  f r o n t u ,  s t r a t  s a n i t a r n y c h  i  nio>.liwo.4 c i  o7. ł  

nych o r a z  m o ż l iw o ś c i  w y k o r z y s t a n ia  innych  r o d z a j ó w  t r r n  

U w z g lę d n ia  Jąc p ow y ższe  iiwa.rvmko w a n i  a — z a k ł a d a  s i ę  v t :  

na k iorunlcu k a ż d e j  a r m i i  p le rv/szogo  i izutu  u/yrupowrin i o, 

nei^o f r o n t u  po j e d n e j  FDS p rz  obic^^^e JąooJ od mit', eży  r o z r i ;  

TBF do ABMZ* In te n s y w n o ś ć  ruchu  na p ó s z o z o y ó in y c h  Je j o i
> 1 Î5-V1b ę d z i e  r ó ż n a .  Od TBF do mibl eży  l 'o z w in l  ę o ih  OTBF 

s z a ,  bowiem na ' tych pde i  nlcach ‘ w dużym /r to pn iu  b o d : l o  tvyboxhVj v 

wany t ra r iS p o r t  k o le jo 'v y .  B l i ż s z o ,  wiaryfTodno elano v; tyT-, viz'.i;\ - 

d z i e  t rudno  p r z y t o c z y ć  ze  W’z U iç d u  na i c h  b r a k  w cfcG t ępno J ;

rov#i J.i te  T'a t u r z o  p o l s k i o j  o r a z  brakxi ?/ o p ra c o  - an i ach z ćvrlcz7ht 

a n a l i z  in t e n s y w n o ś c i  rxicłm ra  FDS.

Opracov/ani a t ę - i r e ty c z  Ak*>demi i  'Pyłów i  Ta ; y a r t u

u b e r  rv.îyradv'.i o pt,-du !<’ interxs} m ość  m o im  na FDS dl;i r r e m a j

Fr xoih 1 o w’c ść 'droyi. — z u  Inaść p r z  eini e s v. c r. \ 1 r 
ki cr";.ni  ̂ech dr^ /yl, okx'o/cloMoJ l i  c zby  Je<:3n o ‘. D. k 
vycV) lio jazdćw w j  odnoś teo  c z a s u .

<‘ Ol '

Tn lo '  ; 'a ;nośó rucłiu ffro/^owcfjo «• s t a n  na,o lXe ni. a 
«1ÔV' 1 p i e .'7'•'Tcb om.z Innycł) ucz  es tni.kói'7 i"n,oV'n 
w d a r  cś j.ony :n pr  zol. ?,o J u drofyL , u s t a l  oim w  ̂ J
Vv.a I.’ ob 1 i cz on i owych na P'i' zy  J ę tą  J o o t ! :• ; ■ m .̂
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w s k ł a d z i e  a r m i i  w p ie rw szy m  r z u c i e  i  1-2 a r m i i  v/ dru.a:i:;r r  

c l e  f r o n t u ,  Suraax‘yGzna iiitot)-sywrio4 ó ^micbu na  FDS no,,!! i i ;

-  OTBF /FBMZ/ o r a z  OTBF '/FD>// «r- A.BM7  w yn os ić  może oc uó-. • . i .

1 1 8 0 0  i  I86OO—2 ł̂0 0 0  p=« 1 izdótr/doby*. Szcze^jó tov‘r ci., ; ’! v 

z a k r e s i e  z a w ie r a  t a b e l a

T a b e la  U ,  P rzew idy w an a  i n t e n s y w n o ś ć , ruchu  na f r o n to w y c h  

droiyaęh sninochodow}'ch d l a  f r o n t u  w s k ł a d z i e  

w pi€sr wszym .7'zuo i e 1 1- SL a r i i i i i  w dr^^^im r z u c i©

U źytko^a i icy  d ró ^  .
I  n t en sy mio éó w 00 j  , /■.! o o

___________ __________________________ _______

¡ P r zeg rupovm . j ą c e  s i ę  d r u m le  i %

I T D F -0 TBE/F3 M V  i OTBF/1-T..rV
■r

f r z u t y  i  odwody
I
j Przc:?i;n.ipowanlo . jednostek  
i ty łow ych  f r o n t u

j Powóz ćrodków m a t e r i a ł o ’wych

[ Dowóz r a k i e t  i  p a l i w a  
* .•■ pc c .jaln©i!;jo

I Tj ansfpor^' rannych  
I
j P rz  o crupowa n i  o J ed n o s te k  
i s p e c j a l n y c h  i
i I
j P o ja z d y  dow odzen ia  i  l ą c z n o ć c i j  

Pazom

} 1000 -  2000
I ,, •
Í

i 2000 -  2600
j .3000 -  U000
t
I 6 >0 - 800 

500 - 600

P OhO 

10000

700 -  900

700 -  900

85PO -11800  ^ 1 8 6 0 0  - 2 -̂ Oi.

Zajv iada  s i ę  p r z y  tym Jodirą FDMZ na k ie i 'unku  d> ócp 

Vyina^^nula przepti íí t o woác i w s to su n k u  do dró¿c rokadowyoh są  

m n ie j s z e .  Wynika I-o z m n lo j s z e j  i nt onsywrno á c i  laichu w lei ; 

poprzecznym do kleirunkn prowadzono.]  o p e r a c j i  z a c z e p n e j .  F 

muje s i ę ,  *0  p rz  opus to V/0Ó ć rok-.*d mo'ł.e s t a n o w ić  in ' ;

• o k  5 0v6r, d o f  ro n t  ov/} ch 1  w yn os ić  odpowiodn.i o 2 0 0 ' ' ('T/

! » d o b o ,  .S n e in ien ie  iop;o ’̂ /axoiuku zap ew n ia  s w o b o d n y  ju 'nc  

■ ikn.n;lu l jrzek.

i’.

r. <•;»?''Htio na p o d s t a w i «  k o n s u l t a c . j i  v; AT iT  podcz" v -dbp'W.irrj 
k r 7:.,;.;;i e.uiz na pod s t rrvU. o W'ydo.wnJ. ot v/a. p t »  .''O.ryani z a r ,|a i.!o

i.hf,,s'p i ocz r-Tii J o p l e r n c i  J ” c z .  I I X . ' Foróżrno J o ohesp ir ' . -  
r; V' I i 1 .j c O ]:> © 1' a o i J o i'nł i  i. 1  f r  o n t f D ' . Kur s 1 eko 1 .j -  \hS'Zi  T 1 9 '/ / 
rozdz. i fił IT .

- ■ *• H
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1 * 5 . 3 . Wymaę^nnla tocbn i czne  ‘g t a y l o n ^  rroiVtoKym dro ;o i
samochodowym ' '• ^
•------ ----------------------------¿ —  }

Wyma^^enia w atosur.ku do p lanu d r o ^ i  /do pr:'. ob i  o >;u d 

w t e r e n i e  w r^Aici© pionowym/ wynika ją z :  po tr ze i>y  n.o j

rudnią o m i ja n ia  węzłów dro/^owych i  /-gęstej z€\bvdov;yj, b >
f

m ie js c  s p r z y j a j ą c y c h  ¿cromadzeni u s i o  i  z a s to jo v r i  

t r u ją c y c h  / z a ^ j ł ę b ie n la  i  d o l i n y  p o r o ś n i ę t e  z a r o ś l a m i/ ,  or i f- 

n ia  masywów le ś n y c h  .poda tnych na' dużo p o ż a ry .  Dro;;a r 

V^osiadac ja k  n a jm n ie j  budow l i  I n ż ^ a i io r s k ic h  /rr^ostó.-j, wlaś - 

p rzepus tów /  i  c i a ś n l n  o ra z  łuków o małym pron i ie t i iu ,  r; ł - i ;  

h ę  skrzyżowań z innymi dliroerami i  . l i n j  ami . k o l e  Jo wyml.

kymn^anla w s tosunku  do p^rzekro jii p od ł tj tto• o  ̂ :11

przed© w szys tk im  z m o ż l iw o ś c i  pokonan ia  po jazdów  pi-..r,z u . . ; 

dy p o ru s za ją c ©  s i ę  po FDS w różnyc l i  waimnkach po^odov/ych g ' 

zak resu  r o b ó t  p r z y  odbudow ie  d r o ^ i  w przypo.dku j e j  z u l r  og

Frontowe  dróg*] Si'Tnooiiodowe w y b ie ra  « i ę  j >ot rj iGoi* o 

wowoj w stosunku do t o r  Gnu, ni e . pio s iada  jąi:© wysoki c Ij n -r^ąiió / 

Glęl^oklch wykopów. T ak i  wybór d;o6 ^ jg^woraJitu j o  nm.leJs.’V 7. ■b.;- 

ro s  p rac  p rzygo tow aw czych  na d ro d z e  o ra z  p ra c  reraoniov/y o]; po 

ev;ori tua lnycb  z n i s z c z e n i a c h , a ponadtb p o z w o l i  na u^.yci c s e r . ' ,  

tu budowlanego ' b ędącec“o im w yposażen iu  . jednostek  '-r/oli.
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TabeJ-n 5 . P o d s t a w o w e  wyn-eGarilo toohniozïio,  w od i i c . - j  

do fronto!sT<-'łi d ; .sai^ochocJowycTł^'^

W y szcz G fró ln ic n io  '

* j e z d n i  d l a  ru ch u :
J «  divuki erunkołveg:o 
I -  J^^dnoki einitikowocro 

I S z e r o k o ś ć  p o b o c z y

I Szei'oko:ść k o ro n y  d ro f ; i  d l a  ru c h u ;  
'« dwuklorunkoVf ’ eg'o ’ ■
-  j o d n o k i e r u n k o w o i r o

w ię k s z o  p o c h y l e n i e  p o d łu ż n e

i - a jm n i e j s z y  z a l e c o n y  promień lu k u  
p o z i o m e g o  . ,

. r

I-o. .Imnro j  szy- promieii lu k u  poz iom ego

i .h i jm nio jszy  wyjij tkow y ' promioń lu k u
po Z io n i ę t o

N a jn in ie j s z a  o d l e g ł o ś ć  w id o c z n o ś c i
r^amochodu z p r z o c i  wka

N a j m n i e j s z y  d o p u s z c z a ł n v  p rom ! mi 
łu k ó w  p o z i o m y c h :
-» vo’’P’̂ ^ ' ł y ch  

*• V/1c.Tęf 7 r ch

dodru  
m i a r y

ni

im

m

m

m

~ , A. :>

c-i

i n

Va if;.g « n i a  w p r z e i r o l u  .....

« i - . l k a j ^  z . m o « l w o ś o l  użyc la/mo szyn 1 zas  t o ; d P i : i r ' p i  ,-0 . '

' i^obót w „przypadku z n i s z c z e ń  o r a z  nio tl  I wośc 1 - 

z ^ r o g i  w-d^Kolnym m ie j s c u .  N a j k o r z y s t n i e j s z y m  przekuć  
- " o r ł  j e s t  p r o P i l s t a n o w i q o y  n i s k i  nasyp o małych w a r t o ś ć ;  
i'ZV<anycIi, 2 p ł y t k i m i  rowami.

S zo rokość  j o zo t i l  powinna, u no i i l iw i ć  , j a z d o  d,.-nia.jrai!io 
to  ni e 1 es t’ rnc'M t, , ' .-^11 v/e -  dro^^a pow inna  posLad-^ń -  j

1 m ie j s c a  w yczek iw an ia  p o ja z d ó w  na w le c z e n i  o s i c  .'-i
n i. < ' I u.T,

J y

a^iTi <■■
■cq n o  na p o d s t a w i e  wydav,nictwo. p t

^ * * r z , i  ̂V o , j s ko V/ o
P o d r ę c z n i k .  S>y^n. S z e f .  Kom. ? o o 5
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¥  w^^mng^ańiach w s tosu j ' ik i i  do  p r z o k r ó . j u  p o p r z o c z n e , : o

u w z i j l ę d n i a  s i ę  r ó t rn ié i ;  p o c l i y l e i i í o  p o p r z o c z .n o  /w^* obov'*-' ' 'v j . .
\

c y o h  z a s a d /  o r a z  p r z e c h y ł k ę  na  łu k u  w y n o s z ą c ą  3

¥y^n>jTnnig, w .stosut/hu’ d o ir~odzaiu nn.wi  orzchr:) 1 f  r o n  to'. • 

ć ró is  samocbodo 'wycb w y n i k a j ą  p r z e d e  w s z y s t k i m  z  i n t  j . r y :  r  3 : 

rnchn i  m a le j .  o d J e g ł o ^ c l  jn i c u z y  sam ochodam i w ko 1’ rr.n-rArdi. 

i. :\wioi z c h n i  a djoot^i. p o w in n a  b y c  w ykonana  z  ma t o r  i - x i ó ' . f k t ó r a  

n i o  v y w 'o lu j q  k u r z u  w p o r z o  suo>io.f,  adaJą  , m a ły  v*.‘>pó5 c z  ’

opoj^-u raic lm 1 n i o  eą  ś l  j a k i  e ŵ P 9 l z  e d o s z c z o w o  J . r on ; » - ' ' - »  i!

T Ci i n n y  m ie ó  n a w i  e i^ z c b n ie  ł a t w o  do r e m o n tu  i  kona erwr> c j i 

i » ; o * l i  w'oificią z a s  to  sowíxnia  m a t e r i a ł ó w  m i e j s c o w y c h  orn. ’; l '
~x /  i.

b y ć  ł a t w e  do d e z a k t y w a c j i  , i  odka:?'.an • a .

t r z  ymPi. i  o >4 ć r  r o n t  o w y c h  djróf;: s a m o c h o d o w 7/'cłi o i o :i

¿ ¿ p r ę ż y s t o j  / w s z y s t k i e  d r o f ^ i  o ^ i r ó c z  b e t o n o w y c h  l u b  zr ‘V’ l»n. , ••

' . a r s tw 'y  u t w a r d z o n e  c e m e n te m /  c h a r a k t e r y z u j e  s i  ę f a k t y c z n y , ; 

w s k a ź n i k i e m  w y * t r z y r t a ł o ^ c i  n a w i o i ^ z c l i n i  , wyrab ia  j ą c y :  , y. > ó:>, >;2 

m a t e r i a ł u  n a w i e r z c h n i  d r o r , i  n a  o d k s z t a ł c e n i a  p o d  wp ly . ; ^  j . >

o i ą b i c n i a , ,  k ym a^an a  w y t i ' z y m a l o á ó  n a v / i e r z c h n i  tírorr '^woj  r:,. n , ~ 

t e r y z u j o  s i ę  w i e l k o ć c J . ą  n i c ' z b y d n o g o  w s k a ź n i k a  ery t r y  b  . 

S t o s u n e k  f a k t y c z n e , w s k a ź n i k a  v/y t r z y m a ł o ó o i  nc >/1 r z e ’̂  > ' ‘ ó 

r: i dno¿;-o w s k a ź n i k a  wy t r z y m a  i o  ć c l  w y r a ż a  t / y k l a t b ; ’ 'c

v;y t r z  yuuj. ł  o ś c  5, t t a w i o r z c h n i  i  o k r ę ć  l a  . p r z y d a t n o ś ć  d r o y i ,  cc- ' x .
, 1TXX/

"i onyeh  v;ai'unVców ru ch ru

X /
” V;oJsk ow'e droi?:i
t 9 / 6 3 ,

Tam że ,

s t r . *  3'U

h ( r , 2 V? „
, ' E r f  : a/ -rr-----b rw

.>/ R _ d l
J> rw

r fb * le

d-'

E r f  
b rw

b  r f  
ii rw

~ 1 wy t r z y .  !x ł o ś  ć n a w i o r z o h n i  odpo
da \ 1 o±ono ti!u r u c h o  w l ;

~ 1 —O f 9 — na w l e r z o h n i  a ,] os t 'mocn \ * i
nak  w czasJ. c cUzsp lo '  * I \ 
wyma{j^ć konscia- 'ae . j  i. I 
b i e ż ą c e j ;

::: O, 9 - 0 , 8

0 ,8  -

-  n a W i O r  Z O łi n i  a w c z  a .-i I o . '' 
a t a c j . l  b ę d z i e  viymay-:ia \ ^
syw r io j  k o n s e r w a c j i  I rz:.

.na w i e r  z c )m Í a z  o s t  o n i o . l 
i  z  na o z  u l. c o d k s z t  r v .> •; ■ ;. i :i 
i. z n i  í'ZCzri rci ;

f n l v t y o z i i y  wskn.ŹAlk k ’V'l. .-c.‘y : ; - a ' ' b :   ̂ 'a ;-..

n i ozi..í 'díry v;sko*.tnlk ’ * v» 1 .* . '.'v >.:• c i . • , '
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P o d o b n i  e) d l a  dró^ę o n a w i e r z c h n i ,  n i  o s p r ^ z y s  t e j  pot; i i; i 

z a c b o d z i . ć  warunek  równe. i  l u i )  w i n k s z e  i wv t  rzvtna 1 o c  i r /

d r o g i  od w y t r z y m a ł o ś c i  v,’y n i  ka Jąć  o j  z  r u c h u  po j a z d ó ’ ; na FP  >

1 , 5 . ^ .  Cza >*5 u:?:yt kowan i a 1 d ł u g o ś ć  f r o n t o w y c h  d r ó g  6 r' > -;: n •.

C z a s  L i ży tkowan  i a .f r o n t o w y c h  d r ó g  samochodom, ych  *:>;Y 7vi 

s k ł a d a ł ,  s i ę  z łmzasu u b y tk o w a n ia ,  i c h  . w . o k ć e s i  e p r z y ,  :o 5 n i a  

o p e r a c j i  i  c z a s u  t r w a n i a  opećac^l .1, ;  O k r e s  p r z y g o t o w a n i  7 on ’ 

b ę d z i e  u z a l e ż n i o n y  od zorntar l i  o p e . r a o J i ,  s t a n u  ś r o d k ó w  r’ ■ 

1  owych w a r m i a c h  i  f r o h c i o  na p o c z ą t k u  o k r e s u  p r z y ,  ;o t ov. r  \ k 

w . l e l k o ś c i  ś r o d k ó w  mat’o r i a . ł o K y c h  n i e z b ę d n y c l i  do zgroiarnPzcn i 

p r z e d  r o z p o c z ę c i e m  o p o r a c  J i  , . u g r u p o tm n  l a  o p a r a o y j n c . g c  ,.r:’ Y >

5 p o t r z e b  manew^rowych o r a z  m oż l i ^wośc i  dos^ozu środ lcow > , . , .

Tv*ych, P o n a d t o  z a l e ż a ł  on l i ę d z i o  f)d t e g o ,  c z y  oper^^c^f ,  ̂ '

z a c z n i e  s i ę  na p o c z ą t k u  w o j n y ,  c z y  t o ż  b ę d z i e  k o a t y r z  .• r:,] 

r a c j i  s t r a t e g i c z n e j  i ia ZTDlmh O k r e s  t e n  może-  tr^^aó do 3 - :Fz.

P r z y j m u j ą c ,  ż e  c z a s  t r w a n i a  o p e r a c j i  b ę d z i . e  wyiioz> i .ł od 1 ...'

d ó b ,  o g ó l n y  czo.s u ż y t k o w a n i a  f r o n t o w y c h  d r ó g  samochodc- ' v  . 

u’y E l . e ś e  od 1 do 20 d ó b .

D i u g o ś ó  f r on tow yc im  d r ó g  sam ocb odo 'w yob , o k i  oimn'!;; 3 
f r o n t o w y m  i  i c h  tempo na rRs  t a n i a  b ę dą  z a l e ż n o  od lJ c ;:h;, j 

v; p i  e r w s z y m  rziJici Q, cza.fui t r w a n i a  o p e r a c j i ,  t empa n:.mt ' . r c u ’ 

w o j s k ,  o d l e g ł o ś c i  ^ r o z m i e s z c z e n i a  ABMZ i. TDF. od r i i b i o . t z  •, ty< 

r o .ś c i  w o j s k ,  a t ak ż e ,  od u l c s z t a l  t o w a n i  a t e r e n u  /zr ,  l. ro;: rii > '
. ir ' '

P r z y j m u j ą c  w s k a ź n i k i  o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u  o ! : r o  F 

w p u n k c i e  1 , , , d ł u g o ś ć  f.vpki t o  w y c b  d r ó g  samoci ioc jo i iych o k.t

k.u d o f r o n t o w ' y m  ir^oż© przyjtnow^aó w a r t o ś c i  o k r e ś l o n o  u t a b e l i

■■■

 ̂ll
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Tabe la  6, Dlxi(^oś6 f r o n to w y ch  .dró^ sarrjoohodowy.ph o klomi7^h;u

d o f  rontowym w opora.o j i  ^ za czep n e j

5 { D.lu/^odć dróf^ pod I D lng-ość pô -̂
L i c z b a  I Dluf^otiC j koT>loc z a f l a n i a  b l i / ź -  j kon i  oc o p o r a o j i
n i t r i i  } dróg: ' I s z o r a  f r o n t u  w km - I f r *  n tu  w km
V p i e r w -  J w r e J o T i l e  j--------------------- '----------- 7-     -------:---------------------- —-■
y /, 3111 r z u -   ̂ w y j ś c i o -  j G ł ę b o k o ‘̂ 'ó z a d a n i a  w kin
c l i  f r o n t u  I wym f .......... --------------------------------------------------------

r'": T '\

00 ■000.( II___ '__ ______________
I 26^1- 62^1 I ' p 3 / + 4 - l 7 0 ' ł  |

1 I 396-  9 3 ^ 1 ‘11 1/ » - i 656 I 1 1̂ 7 6 -2 0 1 0  i 2 0 ' 6.-2560  | 2 3 '>6- :̂::7

h T  5 2 8 - 1 2 ^ 8 T  l/i8 8 - 2 2 0 3  | 1 9 (5 8 - 2 6 8 8  [ 2 ó 8 S - 3 ’^ 0 8  \ .j ^ I i I - ' i  -

Dlug:oś6  f r o n t o w y c h  d r ó ^  sa-mo cli od owych o k i e r u n k u  r o i :  

b ę d z i e  u z a l e ż n i o n a  p r z e d e  w s z y s  t k i o d  s z o r o l i o ś c i  pC;.: 

f  r o n tu  j p r z o b i e g p i  f r o n t o w y  cb  dróf^ samochód O'w0'ch. o k i  -'-.u 

d o f  r o n t  owym, r o z m i e s z c z a n i a  J e d n o a t o k  ty ło i - rych  f r o i x t u  o ra . :  

l i c z b y  p r z e s z k ó d  wodnych pv> p i'z  o c z n y c  k do k i e i a m k u  o p e r ,  - i 

c z e p l i e r  I* o n t  u , k t ó r e  w yma /ya J y p r o  y a d z  e n i  a x o ka d i  u ż 1 o 5

b ic ( 'p ł .  W viaxninkach ope i^ao . i i  f r o n t o > / o j  na  Toy^iyi\tTy’?iz-i7Vji:x l  i ojr 

d lu f^ośó  r o k a d  może  p r z y jm o w a ć  w a i^ to ^ c i  okre^^'3-on© w t a b o l i

i:

I r • , ,c;rl r;*l n w z a l ą c z n i i  u 7# . v ;zory :  / I /  , /2/  , /3/ . /



-  5 3  -

T a b e la  ?• r)lu¿^óí6 rokad  w o p f » r a o j l  z a c z o p p e j  f r o n t u  w ’ i
/
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ni e n ie
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( n a t a r c i a
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w km j

w kra
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j’ ki en^n^'^u rf, óob 
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li wy-jáciowinn
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1 ,6 .  Mo»Aiwo.4 c i ,  spuBoby i ??kutki o d d z i a ł y w B n i a  n i r ,v- z t  j o - :  , * 

na f r o n t o w e  dro^^i samot fodowe

Vedlut:: p o g ląd ó w  N A l '0  pi zeri/an Í e doe taw árodkóv/ moi ir' -  

łowycli do v/ojsk p o t e n c j a l n e g o  p r z e c i w n i k a , , n i s z c z  ?riio j<:wo 

ty łów  o p ą r a c y  jn y c l i , tym jo^^o s i e c i  konrun ikacy jno j  o r a z  uni r 

nio'>.lj w i e n i e  prze¿^rupowarii.a św ie ży ch  s i l .  do X’e jonów  walić str.o  

Jeden z poda tawowycli  wamnK<^w o d n i e s i e n i a  z w y c ię s t w a  v/ ev oti - 

nym k o n f l i  kolei « ib ro jn y n  na ETDW.^^^ ¥ s t r a t o g ; i . i  m  i z o l a c j ę  

r e j o n u  d z i a ł a ń  i  w y c z e rp a n ie  p r z e c i w n ik a  du *ą  uwa,^:^ z w ra c a  -I 

ua n i s z c z e n i e  s i e c i  k o m u n ik a c y jn e j ,  w tym dró¿;j sam:>cho<:io’.’ycIi 

o raz  wa lnych  ob i  e k t ó w  d rocn  vrycb .

T/zasadnienl o w załt^cznilcu 7, Vi’z ó r  /?/  *

P łk  d o c . d r  V, Wójtowi c z .  »’Zwi ę k s z e n i e  Ż y w o tn o śc i  sy.clc*: 
z a b e z p io c z o n i  :i t y ło w ego  wo j s k  o r a z  o d p o rn o ś c i  t y łó w  ua 
u d e i z e n i a  n i e p r z y j a c i e l a ” . Hozprawa. l i c b i l i  tacy  jn a  ̂  s t r .

Iż̂ i 8



Glówn>nn co le tn  u d o r ^ o ń . i i l  e p r z y j r i o i o l a  rv.i, syal-orTi z r  ;> 

c z e n i a  kormjni Icacy Jiiei^o f  r o n t u  bę  Jv. i e spa.ra .1 : żo  iv̂ n.ni..o m cn r :  

s i e c i  k o t m a i l k a c y j n e j  /w lym na FDS/ p o p r z e z  ii t w o r z - n  l  > 

s t r o f  i  o/rn lsk  z n l s z c z c u  o ro z^  a p r o m i e n i  a t  v/j i^czycb v,'

n a cb  o b i o k t ó v/  l v . r i e r o w y c b ,  d e z o r i ^ a n i z a o j p  sys te .uu  " 7- 0 .; ~

ox 'az s p o w o d o w a n i e  d irży cb  s t r u t  w s i f a c b  i  ¿ r o d k a c i )  ■ 

T n u n i t a c j i  w o j s k o w e j  f r o n t u , ^ '  '

P o t e n c j a l n y  p r z e ó i u d e r z e n i . a m i  ^ r o d k ó  ' n:
* . , ■ ’ ■ ■ i ̂  ̂■

povv*ietrzne£ ;o  , < I z i a l .an iau i l  n i  ekont ieuo  jonaj.n>nn 1. i  s r t  dl . ; i  

s k i m i  b ę d z i e  u s i - i o K a ł  z n i s z c z y ć  f > r z e d e  w s z y s t k l . n   ̂ , z l y  : 

m o s t y ,  t u n e l e ,  i n n e  w a ^ n e ; o b i  a k t y  in :^yn i  o r s k i  o na d r o  ; - 1.

i  v r o j ska  w y k o n u ją c ©  z a d a n i a  z a b e z p i e c z e n i a  dro^TO';a;^o- ;■

na f r o n t o w e  dro {^ i  samochodowo mogą b y ó  wykonywań o t ' r z y  y : 

.‘5r odk ów  k o n w e n c j o n a l n y c h  i  b r o n i ' ^ m a s o w e g o  r a ż r n i a .  w t ;  > 

z y s  * k im  b r o n  Lą jądrov^ą .

Poważn o  z a g r o ż e n i  e f r o n t o w y c h '  d r ó g  samoc >d y-’ : r 

>; o g ą  d z i a l o . n l a  g r u p  rT^cc j a  1 n y c b  p o z a  b c z p o s r  ¿r ii ’ . r. .

1 ^6 , 1 . Z a g r o ż e n i e  f ro n to w y ch  o rórg samooliodo >ych -

' impndu p o w ie t r z n e g o  n i e p r z y j a c i e l a

Ś ro d k i  napadu p o w ie t r z n e g o  /ŚNP/ p rzoc iv/n lka  ‘.ta  v:=nic
I i ,

będą na jp pw ażn i  e j s z o  z a g r o ż e n i e  d l a ; ' f  rontowych  d^'óg aara c lr . .• 

w ych , bowiem n i e p r z y  j ę c i  c l  pos l,ada  ic l i  dużą iloi^-' , r. i-ri o r 

o d d z l a l y w a n i a  z ap ew n ia  nkutoczne  n lo z o z o n io *
'I , , '

Do środków  iiapadu p o w io t  rzne.gO , mogących oddvrl.a ly^; ' b 

f r o n to w o  d r o g i  sęmociiodowe; n a l e ż y  l o t n i c t w o  w eho ibąoo  ■; ..b . 

2 PTSI' , k  I>TSP , od V‘/ód' do wó d cy  z 3 ALT , J. o tn 1 c t wo po 1; l t  >. -■ 

s t a c j o n u j ą c ©  na l o t n i s k o w c a c h  u d e rz e n i  o o h  o r a z  poc i* '  : 

r a k i e t o w e  tak Í3 ' 'c zno -apo i 'acy jn e  / p a t r z  z a ł ą c z n i  k 8, t*). >;olw t>/

Z r js ięg  tych środków vunożlJ w ia  n i s z c z e n i e  c e ló w  na f r o n t  a wy., ; 

drogCvch samochodowych w każdym o k r e s i e  p ro w a d z e n ia  o p e r a c j i

.1 i ^ i

/ y,] ! '  P r  i i r i ,  L,, Nowak.  ” Zwi  ę k s z  o n i  e s y f f t c ~ r u  z : i -
l/o:,y ! i j c z ł in i  a icomnn I k a c y  j n e g o  f r o n t u  w op€-rac j ; l  z a c z o p r o j  ;  ̂
Roz  px o, wa ho i ł  I 1 i. t a c y ,j n a , a t  r , 6 «



U ż y c i e  ŚNP na obif3kty. <ix’o¿^ov/o n a ł o ż y  r o z p a t r y w a ć  w «, 

w a r ia n t a c h  p ro w a d z e n ia  dz l  a i o j V '''d Jounych t j -  dzi :  l a n i  -

wojoi^no prowadzono  będą  l/y laczn i o - a radkmni koiiworic Jo ’la 1 ,■ ./í'.í 

o r a z  p r z y  u ż y c i u  b r o n i  jr^drow-ej.

¥ pi orą'szym wariaiłcJ.o 7.a.ęadal czo  z n a c z e n i e  n V :  .or z 

d r ó c  p rz^ -p isyw ać  n a l e ż y  l o t n i c t w u ,  rn n ie jszo  natonrlBrit r klw  

t a k ty c z n o —operac3”jnym ze  w zg lęd u  na n i o o p l a c a l n o ć ó  i cl: vr ;vb.

Do n i s z c z e n i a  c e ló w  po i  o żoiiych na  fro 'itovo^^b, C ' '
samochodowych w . po s z c z e g ó ln y c h  dni ach o p e r a c j i  może t y ' '  ; 

np.czone c a ł e  l o t n l c t w o r i  r a k i e t y  t a k t y c z n o - o p e r a c y jn e

nc do ni s z c z e n i a  o b i e k t 6w' p o ic ż o n y c h  v/ s t r e f i e  t y ł o - '  o.
( • ’

nycb l u b  t y lk o  ic h  c z ę ć ć l ,  0 IJ .o sc i  l o t n i c t w a  i   ̂ .y- :

na t y i y  p r z e s ą d z i  s t an  i c h  p o s i a d a n i a  p r z e z  p r z c c i *  r : '
' r> .

p i  olí w’a Z n o s c l  o b i e k t ó w  drogowyob**w r e a l i z a c j i  zaün;¡ . . O y ' 

c z e n i a  ty lov ;ego  f r o n t u ,

Z a n a l i z y  danych z a w a r ty c h  w zalączn-Iiki.i S wynll.'=iy cc 

i l o ó ó  sam olotów  myćIIwsko-bombowycb, i szturmowych jak a  p r r  • 

n i l :  może użyć  p r z e c iw k o  obi ok to  i położon^^m nn. f rorit^-'c/' h l  

gę.cb samochodowych w d z i a ł a n i  ach z u ży c iem  ty i!co hr «T' Í I ,y‘ 

r a i n c j  wynos i  od 22 w p ie rw szym  dn iu  d z i a ł a ń  do 1o po: ’ . c -  

o p e r a c j i .  N a to m ia s t  w d z i a ł a n i a c h  z użyc iom  b r o n i  Jądro./iyj 

25 w p i e r w s z y m 'd n i u , v; dioigim d n iu  i  do 19 "w nas  t ypn

crd ach , w' tym J)0 s I c i e l i  b ron  i . j ą d r o  we j  odpo wi od n i o 0 w p i .b »'* 

d i lu ,  5 w d rug im  dniuji i  do 11 pod k o n ie c  o p o i ' a o j i ,  Poc l5d : l  > 

i. i  oto v,'e t a k t y c z n o -o p e r a o y  jiio mogą byó  natom if is t  toczn  i o

•c do n i s z c z e n i a  o b ie k tó w  s t a ł y c h .

U w z g l ę d n i a j ą c  z n a c z e n i e  obi ektóv/ s t a ly o h  po ł o  : ' nych  

r  ̂ f ro n to w y ch  d r o f ^ c b  samochodowych można p r z y p u s z c z a ć ,  ża  

r.i c p r z y j a c i o l  d ą ż y ł  b ę d z i e  do z u i s z c z o n l a  w s z y s t k i c h  tan  :! : 

i 'T-estów na k ie ru n k a c h  d z i .a ła r i i a  w o jsk  i  na f r o n to w y c h  

-aKBoiiOdov/ych , wiaduktóv/ o r a z  n iedo go dny ch  , do objazdóv/ ;•/ 

d rv)/y .v.y ch i  c l a ń n i n .

',"i

 ̂  ̂, <1 r  V , * ¥6 j  t o w i o ż , ’’Zw ięk szeń  i  c żywo' t n o ń c j : j'-c t ,. '
...■•'rc/enie ty ło w ego  vrojek o r a z  o d p o r n o ś c i  t3'icw na 

;' d . .i 1 n i f\ n i. e p r  z y j a c i j a ” . P o z p i"n w a h n b i 1 i  t a c y . i rj a a t r ,
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P r z y jm u ją  o K a n m k l  u .W o la  l .o tn ic t ;^a  okro?5l o n a  ' f  zaX , 

l iiloi w u l a n i a  cli v;o jcmrycli  'prow;adz >;.i7Ch Y/yłąc': u l  c p i z y
1 ’ C

bror* ’ konKcnnjv Tnej l i o p r  ^.yjac i o l  sur i m l o  i n i  o tv/ u 

T'’oi.e z n i s z c z y ć  o b i o k t y  rozi- u is zczeń  > na f r o , i t o  /oh d ro  

romocbodowyc b j ó ryc li  i 1 »‘ic o k r e ś l  >no w t a b o l i  P,

r i f\ f'i

í 'abola 8. Zcstá\Vlen io  i l o . ^ c i  obiektóv/ ,rozi • oszcuonyoh u v
■ 1

P ro n to  wy c łi C v  0{y xc b s a n;<r> c l i o'd ó tyy cb o 'ż 1 i  wy o h d o

z n i s z c z e n i a  p r z e z  . l o t n i  ot  wo i)i e p r z y j a c i o l a  v; dni
/. ' / 

ł a n i  ach w o Je r nycb b e z  u * y c i a  b r o : i  j  ąd ro wo j "

V
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‘ lObn go u t \  kięrt.inku d z i a ł a n i a  W o jska  P o l s k i e g o  stanowi 2 / j  

iP-Sf, d'zirt l a n i a  f r o n t u ,  i l o ó ó  o b i e k t ó w  drogowych  na tym k i n i 
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1̂ 0 ..-ykonania t y c h , udorzo'u prz-eoi w n ’"  ^loz:,„n. ,>/

l ^ c ż b ,  . a . o l o t 6 w  n o s i c i e l i  b ron  i i i :arcża

■•-o n a l e ż y  Jednak w^Riuozyó że  " " " "  "  o - l o n u .
- l u l e  p r z e c iw n ik  u ży  ,e p o c U k i  no ob ich . ,
®yjny«-li.  • ■ . ® « * « wych . t a k t y c z n o - o p o r a ,

' '■ - ’ ,'•••■. *

i « i 2 n 2 1 l L . n i e n L ^  ---------—

. f,

cl , '̂"'''•’’ ¿ue z a g r o ż e n i e  f ro n to w y ch  dr-A

:  “ . o - T ' . . . .  . . .  . , i , .„  ■' -
■ ' ‘ ‘ ^'-"Orzy.jy-.ci.eia w L i- u ^ i a i e n i a  a i l  x  ^r,
- T P o s t a c i  d z J a ia ń  t ^

• " 0 ^ 0



'A’Vr' “■V'

-  58 -

mia i rozb i tych  podoOdzl a ł ó W > Jsk reg'u] arnycb pozos tajr^cych 

poza l i n i ą  Trontu,  Dz ia łań  i a tyęb . f^rup i  pododrlz 1 a i ó w bodą 

miały  charakte r  d z ia łań  'rozpoznawczych, dyworoyj’'iyzb i  od h t 
ł>z rania psycbolo^i  cziio^^o, Szcz 0 ;̂6 l n i 0 n? ebezpi.eoz/K d l z ; 'r t

dróg* .sarrocbodowyob i  xaiolm odbywającogo s i ę  na nici '  
będą dz ia łan i  a grnx> fipco jn ln y cb .

Dz-fa łn lnosń  rozpoznat-oza będz ie  zniierzp^ła do n s t a l c a i ’ 
drórr vzykorzystywanycb Jako d ro g i  í ' routowe, rozpoznawaiiia  

obiektów drogowych, któi*yoh zni.. î'z6 zVmie. mozo un 1.o::>ożli'.oló ri,.v*o 

na drodze Itib poważnie gó z ak łóó ió ,  rozpoznawania ruchu wo.h 

i  zaopa t rzen ia ,  u s t a l e n i a  rejonów rozmieszczenia  oddzio.łów 

i  pododdziałów wykonująpych zadania  zabezp i ocz onia drc/ov;^ o.

N i e p r z y j a c i e l ,  x'ozpozna jqc ob iek ty  drogowe, będz ie
w szczegó lnośc i  in te re sow a ł  s ię  postami, -  przepaś taiai , nrząó- ^
niami hydrotechnicznymi,  któryoli zn i s zczen ie  spov/odujc zato*-
p ien ie  dróg na okreś lonych odcinkach,  wiaduktami i  węzia?*il
drogowymi, których zn iszczen ie  zakłóci, ruch na drodze,  i: roz
poznawaniu tych obiektów zv;racat będz ie  uwagę na Zć\krcn
ochrony i  obrony oraz  możl l i jości  zn is zczen ia ,  R(»zpozna j c  x •
nn drodze będz ie  zmierza ł  do u . s ln lo j i a  jednostek,  ioh uzb''P3 j ■;
n l a  i  wyposażenia o r a z ' . r e j n ó w ,  do. których wykonują inu: rz ,

1
P z i ?) 1 n 1 n o ś ó d w  e r y j t i a iil oprzy j  aci,o la  na rronCo.*yc/i 

drogach hamoobodowycli może być prowadzona przoz n i szczen iu  

różnych ohlo!itów drogowych, organizowanie  napa.dów na punkty' 
dyspozytorfski ego kierowania  laichem, posterunki r -ogulaoj i  .¿ a . a 
zmiany oznakowania dróg lub wystawianie raivSzywych X'Ostar u: 
r o g a l a c j i  ruchu, napadanie na kolumny maszerujące po drodze  

i  dezorganizowanie ich ruolm,

V uwzględnieniu  r o l i  spi.''oiv;riy’'oh technicznie  obiektov'^ 

drogow'y'ch d.la ruchu, na leży  przyąi\aszozać , że nioprzy,jaci  e l  
główny wys i łek  s k i e r u j e  na i cli ni szczen ie ,

Dzla l  I npść ps ycliol og i czna ni  oprzy jac i  e l a  uizowc u i
przede K.ozyfitkirn przez grupy zbro jnego podziemia będz ie  polo -

na rozpow-.o echn i « n lu  pogłoseic, p lo tek  i  wsze lkiego rCii. . - 
jti 5‘a,; fi żywych InlorTnac j i  zml orza^jących c!o s i a n i a  ouaos*!, n bO'*'

\
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p e w n o ś c i  i  z a m ę tu  w ś ród  ¿ o l n l . e r z y  i ' o a l i z t i j ą o y c h  za(3uni '

X ) l c c z o n i a  d r o g o w e g o  M in ąszo ru jr^eyćh  po d r ó g e c h  or:\z l ik ; ; : ] * :  

n i c  po f? t er^-inków r o ip i3 . a o j i  ruchu  i p o ,1 e d y n c i i y c b  !;2’: o in i o r : i , y ,  

J e d n o c z o ś n i o  g r u p y  t o  b ę d ą  w y r a b i a ł y  p r z ok o n r -n i  o o l o  • j  

KATO i j o g o  d z i a ł a ń  sn i, e r z a  j ą o y o l }  do ^ ż y b k i o g o  zaheuczM n  i
JC /v -o jny  d l a  d o b r a  s | > o ło c z o n jktw a ,  '

G ru p y  c l y w o r^ y jn o  , o^ i r ó c z  u z b r o  J e n i a  k o n w o i i c jo n  i l n f  y > 

mogą b y ć  w }^ o s a * o n o  w ,miny j ą d r o w o  p i iOoakowe o mocy od 0 , 0  ̂

do 0 ,  1 k t  u z b r o j o n o  w 5jx>ecj r v ln e  .zapD.I n i k i  c z a s b b ’ í ’ z e  zwJ.o .̂;■_ 

od 5 do ł̂8 g o d z in ' "  / c o  zw i  ę k s z a  z a g r o ż e n i e  o b t o k t ó w .
i ■ ;

o d u ż e j  k u b a t u r z e  /mos t y , v/j a d u k i y ,  o b i e k t y  h y d r o t o c h n l c e n  

p r z e p u s t y  i t p , / .  ■ ' • '

Z. a n a l . i z y  dau yc i i  z a v / a r ty ę b  v  z a ł ą c z n i k u  9 Tyj/ni.ka  ̂ ż e  

na r o z p a t r y w a n y m  k i e r u n k u  d z i  a ł i f n  l a  I r  on  t u ,  do n is zc z€ : : t i i f i  

o b i e k t ó w  na f r o n t o w y c b  d r o g a c l i  samociir-iJowych , ri i, ©x^rzy jr<; k  ’ 

może u ż : y ć : w z a d a n iu  b l l ż . s z y m *  f  l 6 - 2 5  ? w z u d a n iu

d a l s z y m  11-20  g r u p ,  na c a ł ą  o p e r a c j ę  f r o n t o w ą  27-- l5 g r u p .  

G ru p y  t e  mogą z i i i  rr,. o ż y ć  ; r  z a d m l u  b l i ż s z y m  f i - o o t u  32-7'5 

o b i o k t ó  i', w z a d m i iu  d a ls z yn *  2 2 * - 6 0  o b i e i c t ó w ,  a w e a l i - j ’ opo;::* 

c j i  f r o n t o w e j  5^i-135 o b i e k t ó w .

U w z g l ę d n i a j ą c  z a ł o ż e n i e ,  ż o  O l. 'szar t y ł ó w  pol.skJu.yo
I ' ■ ■ '

f r o n t u  k o a l i c y j n e g o  tia. IcJ.erunku d z i a ł a n i a  W o ja k a  Po lc ; 'u ep '>  

s v,anowi 2/3 pívsa d z . l a l a n i a  f r o n t u . ,  l l . o ś ó  o b i e k t ó w  i’ ov; m i .■-* 

c z o n y c b  na FDS na tym k i e r u i i k u ,  Jaką może zniszcz^-ó^ n iur f iuy
ir ■ .

j a c i  o l  d z i a ł a n i a m i  w y tv i len iobycb  w y ż e j  g ru p  p r z e d o  ta  ./ia a Gę

n." r tęjTu j ą c o  : w z a d a n iu  b j . i ż s z y m  f r o n t u  — 21-5<^ óblemete u;

W’ z a d a n i u  d a l s z y m  f r o n t u  «. o b i. e k 16 v/; o a I  o , | ' p a *a a c j  l

f r o n t o w e j  -  3^-*90 o b i e k t ó w .

1 'p łk  dy^'»! ,  ‘T, WJ i ew sk i^  /’ Organ  I z a o  j a  , w y p o s a ż o n l G  o r a z
u ż y c i e  t/o j s k  ,sx-'cc Jo .1 n ogo x^x'z o z n a o z e n  i a .i d a l e k i e g o  r o z ­
p o z n a n ia  g . lównycb  i>o.n. sLw NATO” , S k r y p t  ASG ¥ P , o ć r ,  l o .

T.urłżc, s t r ,  19- . .

' /■ f ji >
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1 . 6 ,  3- f ; r o ± 6 n i  o r r o n t o i v y o h ‘^d .<>utk) cb o r low ych r. i

w p rzy f^m n l  oznym-pa 6 ?]ap6r minovrych ’ :

t f i î ' v l o r i u m  RF?v

I • • • .

Sys teni^ £ t-alycb Jąc3ro vych  z a p ó r  minowych, t . | —

g 'r an ic zn y  pas  z a p ó r  minowych / tz w .  »PAS TRiTriNhUA»/ po* -i ; 

RFN a NF̂ D i  C zechos łow ac j i^  o r a z  r e j o n y  z a p ó r  minowyc/i ■'

RFN / w ę z ł y ,  o d c in k i  i  rubj e żo/  stoinowić może pow^ażn-, z z ’ 

n i e  po wodzen ia  f  l o n t o w e j  ; op e i 'a c j  i  z a c z e p n e j  aa rozy>  ̂t r  > a 

k ie run ku ,  u t im d n ić  manewr w o jsk  o r a z  m o ż l iw o ś c i  z a o n a t r  y 

i c h  t ran spo r tem  samoch'odowym.

P rz y g - r a n ic z n y  pas ' z a p ó r  minowych p o s t a c i  r y z l ó ’.; 

i  kom.ór minov/y’-ch rozbudow any  Jos t  na ^ ł ę b o k o ś ó  do 1 0 0  l-;:i o i  

f r r a n ic y  z KRD^ Na rozpatryw anym  .kierunlcu a k t u a l n i e  rozporv ;  . 

ponad 1300 komór JądrowycFr, z k tó ry c h  zn aczn a  c z ę ś ć  roziul 

czona  J es t  w zd łuż  wytypowanych ol ąg:ów drogowych / z a  ; a czn tk  

l u b  w ic h  p o b l i ż u . -

N a s y c e n ie  p i y g 1 an i  cz u ago po ?a za cór. J/idrc v-yoh kor.K> t : 

rnlnowyml na p o s z c z e g ó ln y c h  k Lenn ikach  opcx acyJnvcij nLo p'.i, •; 

r ó Vv'nomi e rn e .  Na Ju t la n d z k  i rn k lo m i ik u  o p e ra c y jn y  tu na ,j w i -h

s z c z e n i o  w ys tępu j©  u z î i le gu  g r a n i c y  panstwowc'j  z rz< v : 

F ię k s z p ś ć  koniiói' na, tym , k i e ru n k u  z a i n s  t a l o  wana Jc;it 

w m ostach ,  w iadu k tach  i  u r z ą d z e n i a c h  h y d ro te o h i i lc z  r’,-ch. A:: - 

ro m on ad m o rsk im  kicru.nku ope racy jnym  z a g ę s z c z e n i a  homór x/.,;- 

p u je  p r z y  p ó łn o c n e  j^ g r a n i c y  ki e runku ,  na n a b i e ż y j  bELZEI':, 

LT.0 :EBURG , IŁiRDOliG/ ¥ r  o z p n. t r  y v-; à ny m p a s i e  na t a r o  i. a 1 7 < -» n h ; i i ' • 

b o r l iń s k o w ru h r s k J  m k ie ru n k u  oj^eracyjnyra n asycen i  e kanuii ani  

mincwyniii Jos t  i i le co  m n ie j s z e ,  Komory ro z m ie s z c z o n e  eg prze -  

n ie  p r z y  mostach i  w roJ.OTinch cia.śni.n wys tępu . jocyo } 1 na t e r  • 

g ó r s k i c h  i  podgó ;rsk ich ,

V g  ł ę b i  t e r y t o r i u m  RFN w ę z ł y  komór mi.n Jądroi^y^oh x o z -  

m j e a z c z o n e  są w sposól'* i ' ' o z p j 'o s z o r i y . budowano są  p x ' z c w a ż n i e  

w z/ .To rećh  v; od ny o li ,  ś l u z a c ] ) ,  t u n e l a c h  i na odo inko f ' . ] }  i i -ng

; i i.aki .sposó i ł ,  a b y  w przypadi^u i.oh zn i  szcv.on i y?-. . 

i ■; ̂ fu ! i ł Î ą d 1' owych o a i  k o W' i  d o  s p a i 'a 1.1. ż  o w a ć k o . n, i  k .o, c , ] r- 

ł.h ,F; z n a c z n i e  u t i ' u d n i ć ,
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Użyci©  min jądrowych p rze w id u je  s ię  w warunkach  

n ic z o n e ^  i  n ieog ran iczon ego  stosow an ia  b ro n i ją d ro w e j.

Z l i t e r a t u r y  przedm iotu wynika, że  p lanow an ie  u ży c ia  

ich  w d z ia ła n ia c h  bojowych je s t  c z ę ś c ią  składową ogó lnego  

p lanu  stosow an ia  b ro n i masowego ra ż e n ia . Zastosow an ie  ich  

p rze w id u je  s ię  w d z ia ła n ia c h  obronnych i  za c zep n y ch ,**^
V d z ia ła n ia c h  obronnych mogą być u ży te  do : za łam an ia  n a t a rc ia  

w ojsk p rz e c i«m ik a , zam knięcia dogodnych kierunków d z ia ła ń  

wojskom p rzec iw n ik a , o s ło n y  s k rz y d e ł,  styków i  ważnych elem en« 
tów ugrupowania bo jow ego, zam knięcia lu k  w ugrupowaniu b o jo ­
wym, \m iem ożliw ien ia  fo rso w an ia  z marszu p rzeszkód  wodnych, 
os łon y  w ycofu jących  s ię  w ojsk  w łasnych , d e z o rg a n iz a c j i  ruchu  

na s i e c i  d ro g o w e j.* * * ^

Każde użyci©  min jądrowych na s i e c i  d rogow e j, oprócz  

zn is z c z e n ia  wytypowanych ce lów , u tru d n i manewr w ojsk po tych  

drogach , p rzeg iu pow an ie  d ru g ich  rzu tów , dowóz środków m ate ria ­
łowych do w alczących w ojsk  o raz  ewakuację rannych i  uszkodzo­
nego sp rzę tu .

Dokonana w rozpraw i©  a n a liz a  przewidywanych zn iszczeń
JtTtJtJl /na s ie c i  d rogow ej od min jądrowych w skazuje ' , ż© na

ju tlandzk im  kierunku operacyjnym , na w ydzielonych  drogach  

dofron tow ych , ś red n io  na je d n e j d rodze  po wybuchach mJn może 

powstać lk le jó w . V wyniku wybuchów p rzew id u je  s ię  pow stan ie  

zawałów w o s ie d la c h  i  m iastach na odcinkach o o g ó ln e j d łu go ­
ś c i  8 km i  zawałów w la sach  na d łu g o śc i d ro g i oko ło  3^6 km.

Na północnonadmorskim kiezninku operacyjnym , ś re d n ie  

w ie lk o śc i zn iszczeń  na drodze d o fro n to w e j w p o s ta c i le jó w ,  
zawałów w m iastach i  o s ie d la c h  o raz  zawałów w la s a c h , mogą 

wynieść odpowiednio 10 s z t ,  5 f8  i  ^ km. Rejony zawałów

' Kpt. mgr in ż . E. Nowak, "Zw iększen i©  c ią g ło ś c i  d z ia ła n ia  
tymczasowych re jonów  przeładunkowych w o p e ra c ji  zaczep ­
n e j fro n tu  na północnym kierunku s tra te g ic zn y m ".
Rozprawa dok to rsk a , s t r ,  26,

* * ^  "In fo rm ato r o systemach jądrowych zapó r minowych w RFN", 
Sygn. S zt.G en . 931/79# s t r ,  36.

* * * /  Tamże# s t r .  31* 
xxxx/ Z a łą c z n ik  10,
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Cza.s, po którym wojskd  tno^ą p r z y s  trapić do I : ‘ kv/i dp.o,‘ 

z n i s z c z e ń  na FDS u z a l e ż n i  ony ' k ę d ż l e  od nat iv łen  i ę. p; o..i »i f .I ■. * ’
v;an-»Q v/ r e j o n i e  planov;r>nyc]i p r a c ,  mo:?:.! i  vońc i oclir.'o;ły nr:: ’ 

rroiui eniowaii ieni pododdz ia lót . ’ wyznaczonych  d> > > ' o c o l  ./i .*

p n s z c z a l n e j  dr\wki naprond r,nl cui a k o ł n i e r z y  o r a z  od pln.no - 

c z a s u  p r z e b y w a n i a  ż o ł n i e r z y  s t r e f  i,o n l . ażonoj .  C a s y  r ] -  

chów, po którycdj  p o d o d d z i a ł y  inói^ą p rzyste^p ió  do 1 i k ; '  ' c } i

z n i s z c z e ń  na d ro d z e  p r z e d s t a w i o n o  w z a ł ą c z n i k u  10. ' r h i .

1 ,7 -  k t l i o sk i

H e a l i z a c j a  c e l ó w  V\pTiikających ż z a b e z p i e c z e n i a  ty.7c ' p
■ \

f r o n t u  w o p e r a c j i  z a czáp iv e j ,  w tym dowozu t r a n s p o r t e  : ’
'  y  r

dowym środków m a t e r i a ł o w y c h  d 6  w a l c z ą c y c h  w o j sk  z kr; iu 

i  sk ładów,  frontowycl i" ,  u t r z y m a n ia  w spra ivnoscx tr- ii-

n i c z n e j  s i e c i  f ron to^ 'ych  dró;'^ samochodov/ych o r a z  

n i a  planowecTO, sprawneß^o ruchu  po droß-aoh na o b s z a r z  > y ' 

f r o n t u .  P r z e d s i ę w z i ę c i a  te  r e a l i z o w a n e  będą  w rarn;'oh 

p i e c z e n i a  drogowe^^o przez: bry f jadę . dro,yf>x o - e k s p l c  v t n o y , ;

w o d n i e s i e n i u  do u t r zyruan ia  d róy  i ino s t o  p i ’zoz  wąslzl a ur,  

szkody  ivodne o r a z  k i e ro w n t i i a ,  k o n t r o l i  i ro,ąu.1n.cji riu.<;u •: 

FDS, a w o d n i e s i e n i u  do ut rzymanlt i  i  budowy mostów p r z e z  

ś r e d n i e  i ‘ s z e r o k i e  p r z e s z k o d y  wodne p r z e z  bry^^adę mor»to*.' y
[ i ' ■

Iva północnym k ie rt inku  s t r a t e i ^ i c z n y n  i  w p ó ł n o c n e j  o z ę ś o 5 

b e r l i i i s k o —r u h r  sk i  éyo kierunki i  o p e r a c y  jne{^o , t j .  p r  o *;d opod iS. 

nych k i e ru n k a c h  . n a t a r c i a  p o l s k i  f r o n t u  k o a l i c y j i n r y o  

i s t n i o j o  dog^odna s i e ć  d róg“ samochodowycl i , s p o ś ró d  któ-ty,eli 

latvio wybraó d r o g i  o lei. e runku d o f  r o n t  owym i  r  oko do 

Drog i  to p o s i a d a j ą  j ed n ak  dużą  i l o z b ę  o b i o k tó w  inżymi,ar/J  

nych,  w tym mostów, a Lano w i ąoy^^ch dogodno c o l e  <lo zni. s z vcz ex­

i l ia  p r z e z  n i e p r z y j a o l o l a .

Z a n a l i z y  s i ł  i, ś rodków n i e p r z y j a c i e l a ,  j o g o  d z i a ł a n i a  

i możJ.iwości  w;>’T ł lka ,  że b ę d z i e  on zdecy dow an ie  o d d z i a ł y ;  '.i 

7:.>.k f r o n t o w o  d r o g i  samoobodowo. D z i a ł a n i a  r jwB ukiera rrko y 

l ię.tzic p r zo do  wszys tk im  na n i s z c z e n i ©  mostów, wi aOif'. tóvv,
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węzłów  dro^ow^ych i  Innyci ł '  o b i o k t ó w  w c e l u  « p a r a 1 1'>< .* i > 

l u b  powB'ź.no(^o z a k ł ó c e n i a  -latctiu s t r e f  ie  t y l 6 v  frr. ;  f -.; 

przenikania  l u b  u t r u d n i e n i a  dov>ozu .4 rodkóv; n.r ■ •riaŁoi,,. ■* 

w o j s k  1 prze/i^rupowan i a dinifę! r z u t u  oi łerac^ Jrj , o

i  t y ł ó w  f r o n t u .  Do od Jz i at ywanl n na Vnf r a s  11 i.i;tui'<^  ̂

ni e p r z y  Jac i  o 1 mo±o u' '̂;y6 ^rodlcl  napadu pox/5 i.it: "z j.; '

t a c i  l o t n i c t w a  i  pocislC(Sw r a k i  ótowycli  taktyczr<o - >p • < ■ j

nyc l i , s i ł  l ądowych  p r z e z n a c z o n y c h  , s z czc f :6 ln i  o i'o i z l  i. 

dyv;ersyJno - ' rozpoznawczych  órhz '  nilu Jądrov/ych i  t, j u 

ncf^o d z i a ł a n i a  do inInowfxnia 1 o b i e k t ó w  dro"  ;

N a j n i e b e z p i e c z n i e j s z y m  órodk iem oddziałyv;c/1  ̂a 

dro2:i b ę d z i e  Jądrowa i  i n n e  r o d z a j e  b i ' on l  nics<. :^,;a

ra:?ierLlay powodu jąc©  l i c z i i e  s t r o f y  s k a ż e ń ,  u t r a i d n i a ju c  

ruch  po drog^ach samoebodowyc^ i  u n i e m o ż l i w i a  j ą c e  na tyc h, 

miastowe  p r z y s t ą p i c n i ©  do l i k w i d a c j i  skutków napadu n i  

p r z y j a c i e l a ,

Pornirao s i l n e g o  o d d z i a ł y w a n i a  n i e p r z y j a c i e l a  na f r r rnt '  ^ 

d r o g i  samochodowe i  n i s z c z e n i e  p r z e z  n l e g :  d u t e j  i i :  :

o b i e k t ó w  drogowych ,  w wnri7nkr»ob ¿TD!" i s t n i e  Jo inożli .c.' 

dokonywania  o b j a z d ó w  i  k e n t )m u o v a n i a  ^utebu. Na jdo  t i : I l  ' 

w skutkach  b ę d z i e  z n i s z c z e n i e  prżGZ n i o p r z y J a c i o l a  rh iv .  

mostowych, ipowoduJąCG o g r a n i c z e n i a  manewru na inur. tir >. 

l u b  manewr ten w c z a s i e  wyd luża jące , .
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2. ORGANIZACJA'. I  WYPOSAŻENIE ,ORYGABY DPOGOWO-EKSPJ.0/,TACYJ
■■ .' , /  ̂ .-Y . ■ c: YA',r.

'•ii'-., ii
■A- ''.'śt37uktiłręor^anii^acyj,Ti,ą ’- i  - v/yposaA0.riio ć>:-x>{:

: ek sp J ó a ta cy ’3A%̂  ̂ h i t-a-łei-#' oprAcownno na

I >'
01?eępi©''''-^Atrtiktura‘YBDE '/iiier z u w ln Ę e  ■

•;' 1 ■ i' ■-,■■ I i.- ' Y {.' ‘
w alk i^  szczeg^óln ieYw" wariAnlcaoh‘ :ikOni{?-tikoł^aiioJ a y tu a o j  ł >• 

c y jn o - t y ł o v / e j  w o b s z a r z e  ty łó w  fron tu ¡ ,  p o w s t a ł e j  w i/^'nxYu 

o d d z ia ły w a n ia  n i epjrzy J a c l c l a  na system  komunikacyJxiy Ti 

Stąd t e *  wynika p o t r z e b a  dokonan ia  od nowa a n a l i z y , !  oceri 

£ truk t\ iry  o r g a n i z a c y j n e j  ‘ i  w yposażen ia  BDE o ra z  w y ty c zoa i  

k ierunków zmi an w tym w z g l ę d z i e  r*oraz sposobów JeJ d7:ia łan :■)

2.. 1 , Zasady i  k r y t e r i a  biidow »̂-  ̂ wyposażenia i  oceny bry/ ; r  ̂

drogowo~eksploa tacyJne J

Stosunkowo obs ,  e r  l i t e r a t u r a  d o t y c z ą c a  t e o r i i  c 

z a c j i  o i ł  z b r o j n y c h  n i©  wskazu j©  na r e g i i ł y  i  z a s a d y  OTr.r  

c y jn ©  o r a z  k r }  t e r i a  oceny  zw ią zk u  t a k t y c  'nego l u b  tyi.ov.r 

o* c h a r a k t e r z e  z b l i ż o n y m  do b r y g a d y ' d r o g o w o —e k s p l o a t  icy.Y 

D l a t e g o  też-  chcąc  dokonać a n a l i z y  i- o c e n y  s t rukt in *y  or*-'^
‘V i ■ , >' • • ^

c y j n o j  i  w y p o sa że n ia  b r y g a d y - p o w s t a J e  p o t r z e b a  w c z e ś n i e j  

‘̂ r o rmulowania  t a k i c h  z a sa d  i  k ry te r ióv/*
>r ,

PodeJniU^bi^ tego  z a d a n i a  a u t o r  r o zp raw y  za  k ł a '

uv’o g l ę d n l e n i o  z l o ż o n o ć c l  warunków d z i a ł a n i a  b r y g a d y ,  s t  : 

ków za ch o dzących  między  e lemoniami  organizac^/'Jnymi i  joJ  

wiązań z innymi jednos tkami w c z a s i e  tvykonyv7ania i^adrń,

V> p i ' z c d 3 i ę w z i ę c i u  tym a u t o r  pon ad to  u w z g l ę d n i a  w’}  dr-

c z Y n ie  s z k o l e n i o w e  i w n io s k i  z 6vd.czou takt3^cznycli o r a z  

' zasady u s t a l a n i a  s t r u k t u r  o r g a n  i ż a c y  Jnych Jecn os tok  woJx
. ł 'v'/ch. '

i. :

a i

J* -iu czY ^kigóln© zasady u.stalanj.a s i i ’uktur organ i z--'o ; Ją , <: 
f :: i.! ri o 3 t o k w o j s ko i/y c i*  ̂  ̂i y A1 V o J s k o w a / ta jn a /  Nr J!. MD - . / • :
.-zawa 1975 r .  , ‘s t r ,  6 0 ^6 ?.
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u

Bry^^ada -droerowo-ekspl .oatacyjno,  trakitowana Jalio 

t y ł  o w y  rniKsi fsi ę skln^daó z of^Idwd dob ranych  o 1 e men 16 

ypcy. jnych , k t ó r e  wyni tcają z ,io,J a p o o j a l i s  tyczi^tjgo pirs 

z d o l n o ś c i  do dokonyt iau le  mantwi-u i  zaboz7)xe ;. 

i « E lementy  or/;7Anl:zaoy jnn nnisza w o w I n c t s p o >'; 

t p r c z a  fącyni zakre.'^! ę przyoz>mi 6 do o e l ą p n i ę - 1 \ c

j  p n i a  bry^:;ady dro^po w o - f>k.<ipl oa t a c y J n e  J ,

S f  oriTiulo wana wy ¿o j  z a s a d a  j  es .do^c o(^6 l n p  i  i’ 1 - ' 

urij w e r s i a lną , a l o  n i e  w y o z o r p u j ą c ą  s z czo f f ó l o  *;yo)i ,n,

n i z a c y j n y o h  d o ty c z ą c y c h  DDE. '

Z c h a r a k t e r u  dz i  a ł a n i a  b r y g a d y  d r o g o r o - e k s p l o a .  '

V o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o h t u  w\Taika p o t r z e b a  zachowani  . 

z d o l n o ś c i  o d d z i a ł ó w  b r y g a d y  do p r z e g r u p o w a n i a  w lasn -  ' j 

kami t r a n s p o r t u  w in n o  r e j o n y  d z i a ł a n i a '  od dotych.czr . 

nanych,, Z te go  v;arunku wynika z a s a d a  znobov;anj a E

j - n n i z a c y j n e  j  o d d z i a ł ó w  i  podof1działć>w o r a z  wypo5;: :.:■ >• e ; - 

g edy  w ś r o d k i  t r a n s p o r t o w o  z a p e w n i a j ą c e  j e j  zdo ln oś j .  r-

Doś w.i adczeriJ a z pi z e p ro  war'zonych ó V y  ske m '

DDE i  j e j  o d d z i a ł y ,  a c z (̂ m̂ to nawet p o d o d d z i a ł y  /rz-^du kf> • • 

Irpdą r e a l i z o i f a ł y  z a d a n i a  s a m o d z i e l n i e .  5ktąd to:5: wyal!:;.  p-.- 

ba s t o s o w a n i a  z a s a d y  a u toTionii c z nośo jy p r z y  tw o r z e n iu  s t r o i ' . /  

o r g a n i z a c y j n e j  w y p o s a ż e n i a  b a t a l i o n ó w ,  a ponadto  w d v : ‘-
• ' j ■ ■ - V .. i. . -

wykony\^arfia zadań  p r z e z  pododdz  I a ł y '  w dużym o d d a l e n i u  od. ' 

etlównych o d d z i a ł u ,  po w i nn a i. t n l o 6 mo ż 1 j. v/o A 6 v/zmoon ; vi i ,i 

■i z c z e b l a  o d d z i a ł u  w ' z a U r e r j ) o  wykonania  yndań s p o o j a j  i ;t 
i  z ab ezp i  ec z en i a d z i a ł a ń  i a ;

V t r a k c i e  d z i a ł a n i a  Tii^ygady rnogfjt inieó m l o j s c c  pri:',..-' 

doiiatkowego w y d z i e l e n i a  s i ł  i  śi 'odkóv7 w c e l u  wyitonania no ' ' 

zadań ,  n i e  u j ę t y c h  w p l a n i e  dz l , a łan . ia .  V tym c e l u  / j a k o  z a -  

1 Ul s-^ c^eb lu  b r y g a d y  i  j e j  oddz i  a łów  tw o rzy  s -̂* o I Z '

i ' ie  p o s i a d a j ą  one s t a ł e j  stx’u k t u r y ,  l e c z  tworzy  s i ę  j o  doi  o 
^oic, ' •

U w z g l ę d n i a j ą c  s p e c y f i k ę  d z i a ł a n i a  DDE i  vyniko, j . ;c  

a - ą d  l r 'udnosGl v.'e .w s pat ' - i  u j e j  l u b  ti^zniooni on ia  s;pc7c j i  l i  . 

•̂ ’’Co dz i  u ł a n i  a siłarni. i środkami, z inn'3''c]i r o d z a j ó w  w<i isk o '*
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w c e l u  i ' a c  Jon a ln e g ' o  wykorzy.*?.ttu] i  a . s i l  i  .‘r l rodków b r j   ̂ *y

r o s i e  u ż y c i a  j o j  î^odocUiz l a ł ó  w dd. sku t eozaiOt'TO wykona id  -
. ' I . ■*

J.onycli zadai ' i ,  c e l o w e  j e s t  -  pr-^y p r o j e k t o w a n i u  ątrvy<; : i i ‘ y 

i i i z a c y j d o j  p o d o d d z i a ł ó w  J o d d z i a ł ó w  oraz.  tv7orZoxii  i , r r  ' 

X30waii/ do w y k o n a n i a  z a d a n i a  -  u w z g l ę d n i a n i e  z a s s d y  : •

rrl e t r u d n e g o  z a d a n i a  i  z a s a d y ,  d z i a ł an \ a x'n. c.ioTi-^ 1 r  .

P r z e d s t a w i o n o  wyże. j  z asady . ,  mają<:;e i^rpływ na pr  .* i 

o i ' ^ a n i z a c  Ję. i  wyx>osażeni .è b ryg -ady ‘ d ;^of - :owo-eksploa  t<vcv j ’ 

v : y n i l : a j ą  p r z e w a ż n i ©  z  j o j  p r z e z i \ . a o z © n i a y n i o  iiwz,^"! ' ;dn 1 •

w p e ł n i  p r z e s ł a n e k  t a k i . y o z n o - - o r ^ n l ż a c y j n y c h  i  wam: : )>" ' r ;  

r a c y j n o —t y ł o w y c h  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  w o p e r a c j i  z a c z c y -  j j  

S t ą d  t o ż ,  w c e l u  i m i k n i ę c i a  i i i o d o s k o n a ł o ó c i  oryani .z .-  

i ’ p o s t a c i :  v/ys tępov ;an la  z b y t  d u ż e j  ł u b  z b y t  m a l o j  i i . ’ :-* 

e l e m e n t ó w  s k ł a d o w y c h  d a n a j  o r ^ a i f i z a o j i  n i o  odpowia<! ;  ni  

tów s k ł a d d w y c h  p r z y j e t ó m ^ i  s p o s o b o w i  r e a l i z a c j i  c o l u  J z î  ' 

b r y y i d y  ox*az n i  evxys t a r c z a  j ą o  Ojgo s t o p n i a  wspó ł u c  e . Ir. i r' : 

o lomontôv/ sk ładov/ych  w r e a l i z a c j i  t e g o  ce. lxi ,  k o n l o c z r i o  i 

u s t a l o n l o  k r y t e r i ó w  o c e n y  o r g a n i z a c j i  i  po sp ż  nw; r. ,

V r o z p r a w i ©  p r z y j ę t o  d i a  o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d r i  ;;i ó r 

g a d y ,  W3 'konująoych zadn.ni a s p o s ó b  samodz i  e l n y ,  j c d r 7 o l j  

k r y t e r i a  o c e n y  pod  w z g l ą d e m  oi -^ganizaó j  J i  î^iypos . o ż en l  i , i 

f r :n - : l c i e :  ,  ̂ •

" » C o l o w ó ó ó  doboru,  p o . s z C z o g ó ł n y c l i  o ł o m e n t ó w  o r g a n ! z a c y . j  ;r 

i  W3ą>osn.żenia, ■ ; '
. i ,

Z g o d n o ś ć  d z i ^ a ł a n l a  oT o.montów slc ladov/yob b r y g a d y  z  i f • 

t a k t y c z n y m  i  s p e c j a l i s t y c z n y m  sp o so b em  d z i a ł a n i a ,

3. k s p ó ł p r z y c z y n i  c n i e  s i  ę p o s z c z e g ó l n y c h  o l e m o n t ó ’.-/ -

do r e a l i z a c j i  z a d a ć  / c o i u  d z i a ł a n i a / ^  bx'yg'^dg-

Z a c h o w a n i e ,  w ini.nrę m o ż l i w o ś c i ,  z g o d n o ś c i ,  s t r u k i i r r y  o 

z a c y . j n e j  b i^ygady  z  z a s ad am i  o x ' g a n l z a c y jn^/ini i n n y c h  b- 

v;o,i s ko wy c b ,  . r

'i, .i)0;S t ,osuwani © s t r u k t u i z y  o r g a  n i z a o y  j n e  j  , i  .w y p o s a ż e ń  i a i:

. • :

T-aukcdc o w o p o r c . c y j n y o l j y  te renowych  i  k. l i  trwa t yc znych ,  dr, i. a 1

ii r y g  a i y .
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P i e r w s z o  c z t e r y  k t  o M.a ocony  wyr> î íva ją z p r z  e . i  r

t a k t y c z n o - o r g a n i z a c y j n y o h  i  n i e j a k o  lił) ik-ers-* 1 r.e . i’  ̂t ^
}

p i ą t o  k ryte r in i i i  u wzríi«¿^diiia ko nk re tno  warnnki ope y i: v 

pov’s t a l o  w o t o c z e n i u  l:ryf;;ady'W toku p r o w a d z e n i a  oy ‘

c z c p n e j  f r o n t u ,  ' ' ;

o *> A n a I  i  za  i  o c ena 5 t m  k t r y  o r ą̂ a n I z a c y j n o j  i  a ' , 

l>r3>̂ ęa dy d r  o /̂ o v/o e k ■■a p I  o g t a cy J n o J , ;

¥ s k ł a d  b r y g a d y  d r o ^ o w o - b k s p l o a t a c y j n e j  wc-io i: ■ . ' 

wództwo bryg-ady wraz z wyspec j a  l;i zoi^anyrni komórkr; ii i- :. 

o d d z i a ł a m i  z a b e z p i e c z a j ą c y m i  j e ^ o  d z i a ł a n i e ;  c z t e r y  e ' . ;  

d r o g - O K o - e k c p l o a t a c y jn o , ka:5;dy po t i ' zy  ..kompani© e k s p l o  ' -

i  j o d n o j  kompan i i  drog-owej ; dw a -^ba ta l i on y  dro,yo wo-iiiOi; a *. 

każdy  po dw ie  kompanie.  di'og:bw© i  j e d n e j  kompani i  most .’a j

B a t a l i o n y  d r o g o w o - e k s p i o a t a c y j n e  i  d rogow o -m oa io  , • 

r ó w n i e ż  p o s i a d a j ą  sw o j e  dowództwa i  p o d o d d z i a ł } '  z- - l ;  ^

d z i a ł a n i a .

Na wyposażo i i . l  e b r y g a a y  dr owo —e k s p l o a  t a c y j n e  j  ;

s i  d ' i2z b r o  j  e n i©  , s p r z ę t  i  . i r o d k l  t r." 'nspo r t  owo.  Pods t -^ i - c  

\ . ł zb ro j en i em  są p i s t o l e t y  m aszynowo ,  r ę c z .n e  ka rn .b i i i y  : 

r ę c z n e  g r a n a t n i k i  p r z o d i w p a n c c r n o  i  w i e . l k o k a l i b r o  w o !c ' 

masz^mowe.  P i s t o l e t  iaaszynov/y p o s i a d a  k a ż d y ' s z o r o g o t  v 

-Kkm i  r g p p a n c  i s t a n o w i ą  w y p o s a ż e n i e  k o m p a n i i  ć o w o ó z e r ' r ^  

r e g u l a c j i  m c h u ,  plutoncSw d r o g o w y c h  / z  bde/ i  p l u t o n u  v: 

n 1 a / z  b d m/ . li ICH s t  a r: o w ;l ą o s a ż  e n i  0 p 1 1 a t  o n ó w d o ’ • o d

b a . t a l i o n ó w  m o s t o w y c h .  P o n a d t o  o f i c e r o v / i o /  c h o r ą ż o w i e  1 

p o d o f i o o i " ó w  p o s i a d a j ą  p i s t o l e t y  woj .skowe.

W a żn i  © j  s z y s p r  z ę t b r y g a  d y t o : r  a el i  o s t a c j  0 K F : 1 

i  IJICF P - I O 5 ;  s p r z ę t  do budowy d r ó g  i  mo.stów; warszto.ty’ ' 

czo ;  . sprzęt do rozpoznawan  I a .skażeii i  p . r z o p r o w a d z a n i a . -  

spec/palnych ; sp i ' zę t  kwat ernti s t r z o w sk i  ; z e s t a w y  .ra,‘p.ila

>

1 ’

S i  rt»k tu rę  o r g a n l z a c y J n ą  b r y g a d y  drogowo-ek.ep 1 ó̂ a r.r..; ' j , . < 
, « nr na dzir>rj 31 .12 .  19 8̂ f r .  /  p r z e d s  tawj o?io n ze - 'i c z r  i <
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O d d z ia ły ^ - !  p o d o d d z i a ł y  p o s i a d a j ą  :4 rodk i  transportom?

z a p e v m ia j ą o e  p rze^ rupovrap io  bryt';ć.dy wlasńym t r o n s p o r t o n
' i IX' /i  d z i a ł a n i o  J e j  na f ron tow y c i )  dro j .ach samoobodoKyo) ) .  '

Przya  t^pu Ji^o do a n a l  i zy OT ga t: J v o o J i  1 wypo o . i;*! -  ̂

bł^'^^;:.dy dro^^^OHO-eksploatacyjnej  w nwz/ j lędn len iu  kryto r lo - . ;  

p rzo ds  t£\v?i onycb w pu n k o io  2 ,1 .  wskazano J e s t  v;czo‘'uii o. ) ' z  ̂

o k ro i ś l e n i e  całoj^cioweg-o c e l u  d z i a ł a n i a  BDE 1 dokon-oi lo  • 

r o i : d z i a ł u  te{ jo c a l u  na c o l o  c ząs  tkoK ^/j po czym zba  i  i i  o 

c j i  z ach odzących  pom iędzy  co lam i  cZąstkov/y ni a e l  montr I 

n i z a c y jn y m i  b r y g a d y .  ..
f ■ *

U w z g l ę d n i a j ą c  r o l ę  i  m i e j s c e  BDE w r e a l i z a c j i  z - d  /I ;• - '
zaJoezp ieczen ia  kormjnikacyjne/ęo f r ó i i t u  w o p e r a c j i  zc.cz;o~: ,

ca lościo^^ym ce lem d z i a ł a n i a  bry^^ady j e s t  zapewni  en i  o v »v . 

c i ąy ^ lo śc i  ruchu na f r o n t o w y c h  dręrg-ach sriniochodowych, Ka 

c e l  s k ł a d a j ą  s i ę  n a s t ę p u j ą c e  z a s a d n i c z e  c e l o  c z ą s l k o o ;  : 

oozx>ozuawanie wytypowanych d r ó ^  samochodowych na obs ' 'o  ;o*- 

t y ł ó w  f r o n t u  j p r zy ^o  towr^ni o dróf ;  pod względom tt  o ’m; c u .a . 

do i c h  e k s p l o a t a c j i :  od ’judo*'a dróf^ po i c h  Zi).i szcze-n lii v , 

{Tot.owanie ob j a zdów  odci  nkó w /ob  l ektów/ z n i  szczony  id ., • ;

j ą c y c b  s ię  do oo'.>adow3* l u b  będących  w trai^oi© odb:. b)'* / ; 

ki erowaui.o machem na f i  o'niov;yc}i dro£xe>cb samochodo>/ych<; lę ' 

dowodzen ie  b r y ^ ą d ą  i  j e j  z a b e z p i . e c z e n i c  d z i a ł a n i a  w toku : •: 

z a o j i  c e l u  (ęłów^ne^ęo, < ,
* !' i ł •

U w z g l ę d n i a j ą c  k r y t e r i u m  o e lo v ;o ś c i  dobo ru  poszczo-ęói i*  ' 

olementów 'orc'ani ż a c y jn y c h  i  wyposa:i :enio wchodzace/^o v; sl /n l 

T3DE ł a t w o  zauważyć ,  żo e lementy  ooifęanizacyjno b r y ą a d y  w r>o.’ ' 

dowództwa brą"f7ady, i > a i a l i on ów  d roą ow o ~e k sp io a ta c y jn y ch ,  i i- 

l i o n ó w  drogowo-mostowych  o r a z  p o d o d d z i a ł ó w  z a b e z  jii. ecz e:; . a 

l a n i a  bry^-ady i  b a t a l i o n ó w  n i e  są  w polni ,  przy^ąotov.?an.o 3o ;

o.ncj i  c e l ó w  cząs tkowych .

'■ o 3 t  ii W i eni.© s f  ii. nu o s o 1; o w c o , p o d s t a v/o w e y o u z b r o j e n i  n , 
. ę j r zętu  i t r anspot ' tu  b r y o a d y  d ro f^owo -oksp loa ta  03/In’yj 
/ o : n r.a d z i  o-:\ 3 1 - 12. 1 r* /  . p r z e d e  tawioi io w za tąow.nj K..
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V dowódz tw ie  br^^C’ady  b r a k  oddzi  olriei^o olęmentii  o r f ^ a n i z a o y j u c / , 

k t ó r y  c a ł o ś c i o w o  znjitiowajt. by s ’ , przy/^o łowanicni drór; pod

dera techn icznym do i c h  eksp l  oat;^o J i o r a z  odbudowy i budov'y 

dró¿y. Zag 'adnieniom t^aii w b ry y .adz i e  i  b a t a l i o n a c h  znjmu j » 

obe c n i©  s l u * b y  techn iczno ' ,  co n i e  j e s t  w ł a ś c i w o ,  odwruca  leli  

tiwagę od c e l u  z a s a d n i  c z e g o , Jakim j e s t  2;abezpi  ©czoiii e tochni  . -

ne d z i a ł a n i a  bnygady  i  b a t a l i o n ó w .  W. dowódzbwi o hry^z^ćy >>rak
" . ł-- C ’ -»‘v

p o d o d d z i a ł ó w  zabezpieo^^ei i l  a t e o h n lo z n o ^ o  i  t y ł o w e g o .  WnrawtJ i 

w kompani i  dow odzen ia  J e s t  dru'i:yna remontów samochodów,  p l u f  

transportowo^ ± < 1 r u ^ y n a - g o s p o d a r c z a , k t ó r e  Jednak d z i a ł a n i e  

dowództwa b r y g a d y  z a b e z p i e c z a j ą  w niopełnyon z a k r e s i e .  Pon-  h i
f

w dowódz tw ie  b r a k  s i ł  i  árodków s łu i iby  z d r o w i a .  A k t u a l n i e  do -t
wództwo b r y g a d y  w z a k r e s i e  z a b e z p i e c z e n i a  medycznego korzy.ooo 

Z pomocy Jednego z b d e ,  co n i e  Jos t  r o z w i ą z a n i e m  s łusznym«

V u w z g l ę d n i e n i u  k r y t e r i u m  za ch o w a n ia  z g o d n o ś c i  d z i a ’? 

elementów sk ładowych  s t r u k t u r y  o i ' g a n i z a c y j n e j  z iprzyjęty.n rjj 

sobem r e a l i z a c j i  c e l u  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  można p r z y j ą ć  t e z ę :  

J e ż e l i  d z i a ł a n i e  ©lement'tir skłar iowych r e a l i z u j ą c y c h  c o l e  

czqstkovre u m o ż l i w i a  o s i ą g n i ę c i e  c a ł o ś c i o w e g o  c e l u  d z l a l n n i a ,  

to z a c h o d z i  z godn ość  d z i a ł a n i a  e łementów sk ładowych  z p r z y j ę ­

tym sposobem r e a l i z a c j i  c e l u  d z i a ł a n i a  brygady '^ .
■ y "  , ^

\t o d n i e s i e n i u  do b a t a l i o n ó w  d rogowo—o k s p l o a t a c y j n y o h  

i  d rogowo-mostowycb  t e z a  ta sp rawdza  s i ę  t y l k o  c z ę ś c i o w o .  

S t r u k t u r a  o r g a n i z a c y j n a  lia t a l i  o nów drogowo —e k s p l o a t a c y j n y *  li
ir '

z apewn ia  Ira s a ę i o d z l e ln e  d z i t i l a n i e  na k o r z y ś ć  c a ł o ś c i o w e g o  c r  h 

dz i  a ł a n i a  b r y g a d y .  Jednak ,  Już w b a t a l i o n a c h  drogowo —inos towy*'- i 

brał :  p lu ton ów  c l iémlczuycb u n i e m o ż l i w i a  Irn p e ł n e  saniodz 1 e l n o  

z a b e z p i e c z e n i e  pod względem o b ro n y  p r z e d  b r o n i ą  masowego ra"' : - 

nlfi i  chemicznym. Kompanie n i e  s.ą r ó w n i e ż  p r z y s t o s o w a n e  dp sn • 

m odz ie lnego  d z i a ł a n i a  . W o d n i e ś  i o n l u  do z a b o z p l e o z o n i a  t y ł o w e  

i  t e c h n ic z n e g o  s a m o d z i e ln o ś ć  lel i  o g r a n i c z a  s i ę  J ed y n i e  do 

ży w ien ia  i  wykonywania  remontów og ran iczonym  z a k r e s i e .  W l ,  

w z g l ę d z i e  p r z e w i d u j e  s i ę ,  żo na k o r z y ś ć ,  kompani i  v/ykonu Jiyoyo 

d a n ia  w znacznym o d d a l e n i u  od s i ł  g łównych  b a t a l i o n u  d z l D l a ń  

będą p o d o d d z i a ł y  ty ło w e  i » too ł in iczne  s z c z e b l a  ba  ta 15 onowogv>,
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Uvz^ lędn . ia . iąc  k ry te r i i im  w s p ó ł p r z y o z > ^ ' ^ j p o  r  ̂

¿jólnych e lement  ów o r^an i z a c y j t i yd l i  - do,' i ' o o l l z a e J i  colvi dzi  . r 

BDE mo*na zanwn-żyó, Wszy«? tk l  e e lemen ty o i ’d:anj/;' \ry pie <>'

dy w s p ó l p r z y c z y n l a  ,ią s l  ę do os i  i ęoj  a c e l u  d z i r . e r  ’ ł I ' ' ,  

Z a k re s  te^o  współpirzyczA^ri i on 1 a U ż a l  e^.niony Jctet J e d r ' ] .   ̂ i 

t ch m o ż l i w o ś c i .  Iratwo p r z y  tym zauważyć ,  że  liunyjp’ pticz i k. 

w o d n i e s i e n i u  do s t r u k t u r y  o i y ran i zaćy jn eJ  i ' ozpat ryw> '  \ v,> 

k r y t e r i u m  c o l o w ó ś c i  doboiyi p o s z c z e g ó ln y c i i  eleTnontó",.' <■ : - '

cy jnyoi i  są  a k t u a l n e ,  ' i- u

w uw'Z^i:lędni eniu_ ki y teriiHti z a ch o wa n ia  - \

tury'  or£^anizacyJneJ z za sadam i  o r g a n i z a c y j n y m i  Jedno.- 1 * '

V. o j skowych  można s t w l e r d ^ i ó ,  że s t r u k t u r ą  or/yani zacy^.in. * d ' 

Jako c a ł o ś ć  o r a z  struktui^y^ or/^ani z a c y j n e  b a t a l i o n ó w  ody;r -v 

d a j ą  w ogólnym z a r y s i e  wy^mo^om S^;awiany:n samodzi.elnyyrr! 

nostkom liniow^-^ra. P o s i a d a j ą  one :  dov,’ódz twa ,  komórki  p o l j t  y 

ne ,  z a s a d n i c z e  p o d o d d z i a ł y  s t a n o w i ą c e  t r z o n  J e d r o s t k i ,  p 

d z i a ł y  z a b e z p i e c z e n i a ,  dowodzeni a ,  p o d o d d z i a ł y  z a b e z p i  

d z i a ł a ń  poszczeg :6 lnych  r o d z a j ó w  w o j s k ,  o r g a n y  /podód 1 a l  / 

t y ł o w e ,  o r g a n y  / p o d o d d z i a ł  y/ o b s ł u g i  t e c h n i c z n e j  1 podod ' ! . • ■ 

med^^ozne,

Oddzi oi.ny probTenr to na . i le o b e c n i e  obow' jązuJąc  ̂

t u r a  o r g a n i . z a c y jn a  b r y g a d y  d r o g o w o ^ e k s p l o a t a c y j n o j  i  J : ' 

x>'yposażeni e do s to sow a ne  są -do warunków d z i a ł a n . l a  b r y g  idy,

Z a n a l i z y  o rgnn j zac  J l : i  ' wypo sażen  i a brygo-dy d r o . ; o , o -  

ol.osploa t a c y j  n,o J w u w z g l ę d n i e n i u  p o t r z e b  wynika Ją oycli z, »wai' '
'i • .

ków o p e r a c y j n o —\ylowy^ch JoJ d z j a . l a n l a  w o p e r a c j i  z a czepn o  |
IX-/ /f r o n t u  w^ymika,', że  tnożliovości l i rygady  w ni. októr-ych znt.  r e  : 

j e j  d z i a ł a n i a  są  n.1 ewys t a r c z a J ą c e .

SzczGgó . ln ie  duże  b r a k i  w m o ż l i w o ś c i a c h  b r y g a d y  w yo-. 

nan iu  z po trzebam.l  w y s t ę p u j ą  w z a k r e s i e  o b s ł u g i  i  kontr-).!!.

g d z i e  m o ż l i w o ś c i  pokrynvaJą 8 0  p o t r z e b ,  Podoi inio rz< c; 

s i ę  ma z m o ż l iw o ś c i a m i  b r y g a d y  dotyczącym i  odbudowy' i  budo!/, 

mostc>w na f r o n to w y c h  d rogach  samochodowych,  Przyjmu/Pąo s -a ‘ 

kotfo, m o ż l i w o ś c i  brygady'  p o k r y w a j ą  Jedyni.© ok o ło  7 0  po hrz J o

v/
?’©.równa,j z a ł ą c z n i k  ; 13.
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NiedomnfjDn.i  a  w a t r n k t u r z o  orp- ani  z a c y j n e j  i wy^io 3 

K y s t ę ‘ p \ i j ą  r 6 v f nl e ±  k ź a k r o . s i  e - o b r o n y  w o j s k  p r z e d  b r o n i ą  < •-; 

r a j e n i a  1 r e a l i z a c j - ł  xfxdai.  o. n i ka J ą o y c h  z  zabo' .^p » oo v; on i 

c ] 1 erai o z  n e t^o. V  b r  y,^ a d z 1 e , a * o I. ś l e ,  j w d o w 6 d z t  w i  e b r y ^ . < ;• j- 

t a l i o n n c b  d r o ^ o w o - r - o  3 t o  wy c i a  b r a k  s i l  1 ś r o d k 6 v /  do ,

w niezbę^cinym z a k r e s i e  z a b  I et^^ów s p e o , j a J . n y c . h  rrnnnduro' . . "  a i .
r •

u z b r o j e n i a  i  s p r z ę t u  or a . z  ż a b i  e^^ów s a n i  t a r n y o l i  ¿ o l n i

S i ł y  i ś r o d k i  ■ w ; b r y ^ n d z  I e • do ; Z d ^ a l c z a n i  a l o t n i o * '  

n i e p r z y j a c i  © l a  r ó w n i e ż  s ą  n i e v / y s  t a r c z a  J ą ' c e ,  s t rz. o l

i  h s z t .  VKM /KPM—2 /  n i e  u m o ż l i w i a j ą  s k u t e c z n e j  ł i r n n j  <>■ >' 

drofTOwych o w^ażn3^n; z n a c z e n i u  i  s t a n o w i s k  d o w o d z o n l a  t 

d e n  l o t n i e t w ' a .  p r z e c i w n i k a .

Posin,danyTTii  o t a t o w y n n i  ś r o dk ar i i l  do m a s k o w a n i a  b= ' 

r e d n l e c o  / s i a t k a m i  m a s k u j ą c y m i . /  b r y . y a d a  n i  o J e s t  w s t  ' ‘

V/ p e ł n i  z a m a s k o w a ó  s t a n o w i s k a  d o w o d z e n i a  j e l e m e n t y  d y . ^  

t o r s k i e ^ i o  k i e r o w a n i a  m c h o m .  P o do b n J .o  r z o o z  s i ę  ma z  /■’. 

n i e m  re j onów^ b u d o w y  m o s t ó w  p r z e z ,  j ^ r z e s z k o d ^ ^  wodiio.

0 i  i  e p r  c 'W a d z  © n i o p r  a c z z .i. ri, i’ a n 3/oh z  ro  z bu c. -o 3̂ 0 i n ': v 

r^^^Jną z a j m o w a n y c h  r e j o n ó w  n i e  n a s t r ę c z a  b r y g a d z i e  

t m i d n o ś c i  / s t o s u n k o w o  d l u ; ’’ i  c z a s  p r z e b y w a n i a  w j‘ odłi7C" 

i  z n a c z n a  i l o ś ć  masz^^n do p r a c  z i e m n y ^ c h /  t o  z e  w z g l ę d u  u \  

p r o s z o n e  s i . l y  ¿ 0  w y k o n y w a n i a  p r a c  m i n e r s k i c h ,  mog t op

t r u d n o ś c i  r o z m i n o w a n i a  s i I n i o -  z o m i n o w a i i e g o  o b i e i ^ b u  dro/yo^’ 

P o d o b n i ©  r z e c z  s i ę  ma z  o z n a c z e n i e m  1 r o z m i n o w a n i r m  r o  J o .  - 

r o z m i e s z c z e n i a  p o d o d d z i a ł ó w  b r y g a d y  z a m I n o w a n y c h ‘' środk.- irP  

p a d u  p o w i e t r z n e g o .

D u ż o  b r a k i  w m o ż l l w o ś c . i  a c h  b r y g a d y  w p o r ś » w n a n l a  z ; 

r z o b a m i  w y s t ę p u j ą  w z a k r e s i e  z a b e z p i e c z e n i a  c h o m i c z n e  ■ ' o , 

g ó l n i o  w * y k on y w an i a  z a b i e g ó w  s a n i t a r n y c h  ż o l u j . e r z y  v; b a r . n i .  

drogov. 'o->mo3 t o w y c h  1  d o w ó d z t w i e  b r y g a d y  o r a z  o d k a ż e n i  .n neP ; 

P r on t o w ^ yc h  d r ó g  samocliodowąy^ch s k a ż o n y c h  ś r o d k a m i .  c l ie;niczv ' r

k  z a k r e s i e  z a b e z p i e c z e n i a  t e o b i n i c z n e g o  i  t y l o ’ ' c ’:o 

c oK o dz t t f O -br^^gady n i e  ma m o ż l i w o ś c i  zab( ' zp. i  o c z  en 1 a w pc  . u

u lacrręch s z c z e g ó l n i e  w z a k i ‘Gsl<j  z a o p a  t jp^waz-.!.

ra r u p -c b  i  c i i o r y c h  0 1 ' a z  p z r z o p r o w a d z a n i a  l:np;I e l i  s t c T c i

w ca. o .
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K i od o ma i r n n  i a w s i  mik t n r  z o o r^jan i za oy Jno ,J D DI  ̂ /- c ’

z w ią za n e  s ą  z nlodomag:anlaml - w . JoJ wypoŁfa^i3i? i u.  T > tyoz, , 
r l o  t y l k o  i l o . ś c l ,  a l e  i  Jako- o,; - r  z ę l a ,  V J.dnyni p r z y -  

aredków sp r z ę to w yc h  j e s t z ż a  du:^o, n  ̂ ( .k iedy  hodą - ’i j - h  

w innym Jes t  i c h  >Ka mało, ;  a by  bryg-oda. . nió̂ f̂ rła. s j :  łt. v-n j o f/, 

nowaó i  w ypa łn in ó  z a d a n i a  iv o p o r a c j i  zaezopruy-} 1 roatim

Mało Je.-!it p r a w do p o d o b i eń s tw o  rT*yv,rania k r z G z z -  <  ̂

each na ,  d r o g a c h ,  l)ąd:f, t e ż  s^crao I a r p k l  .ianiooliodowycn l  h. 

do s t a b i l i z a c j i  g in intu,  Natorninst w idoczh y  j e s t  

n iskopodwoz iowych  do p rze w ozu  s p y c h a r e k  c i ę ż k i c h  j e d n y . :  

Te n s t an  spowodu je  u t T"u d n 1 c u 1 a w ma r  s z u hr - )  g a d y 1 p r  z ;  ̂̂ : 

a ii i  a tych  raasz:yn po o b s ł u g i w a n y c h  d ro g a ch  w r e j o n y  wv> 

ni a p r a c  ziemnych*

V  ś w i e t l e  p r z e d s t a w i o n e j  dc e 113̂ s i r a i k t u r y  o r g a u i z '  

1 w y p o sa ż e n ia  DDE ce lowe  j e s t  dokon an ie  w t>̂ m wzglcd-z i c 
n^'ch zmiań«

P ropozyc  j e uspi-a m 1 en ha. s t t uk tu , 'y r , r : v. ; /

s a ^ o n i a  b r y g a d y  drogcwc^.ą^- j-/>Io.itac3 )»- '  ] ;i. i c "i ̂ ; ) ■;

V u w z g l ę d n i e n i u  źaead  warunku.fąoyoh • p r a w i  d l  o ¡/;i c --- r ;

z o o j ę  i  w y p o sa ż e n i e  b r y g a d y  o r a z  k r y t e r i ó w  j e , 1 oceny  zr-pro : 

wano u s p r a w n i e n i e  je. j  s t r u k t u r y  1 w y p o sa ż e n i a  pourz- ' r ,  d ,; „n 

s tosownych  żmlan w tyra wzE- l ęcl zi te. .

V ś w i e t f e  a k t u a ln y c h  i in ta loń  w z a k r e s i e  odi lzl  e l a n  i ••
r  ur tk c j  i. z a s t ę p c y ” d o if ó d c y i* r y g  a. d y  do sp ra w  t o o h c. z : 3 o h r ti 

p r z e d s i ę w z i ę ć  z w i ą z a n y c h  z budową i  odbudową d .'Og I uki  ' ' 

w a n i e  j e g o  d z i a ł a n i a  na r e a l i z a c j ę  zadań  z a b e z p i o o z e n 1 a t c i  : 

n i c z n e g o  ,• z a p r o p o n o w a n o  u t w o r z e n i e  f u n k c j i  ” g l ó vvncgo  inr.r- . ; .

z a s t ę p c y  d o w ó d c y  b r y g a d y ” , k t ó r y  o d p o w i a d a  z a  3c>an o j  ę 

p: z e d s i  ę w z i ę ć  5?mi o r z ą  j  r^cych do utrz^^-manla d r ó g  w ówyma galu^ j 

•■pro wT.iućci t o c h n  i c z n e  j  . ' W tym z a k r o s  ł o p r z e d s  tawcia do wódc-y 

■ iy : ! o i : owr.e  j o u ż y c i a  p o d o d d z  l.a łów  drogow^roh i

1 ‘

■' ir--r<y\‘: a r ią  -itruktui^ę orgon lzac^p jną  ODE i j e j  a asa  
} p -i o ' e n  i  e p r z e d s t a w  i. a z a 1 ą c z n i k 1 ¿1 j. 1 5,

i.:
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¥  ś l a d  2: a po wy y  111 x i i  p r  o p o 1 k > w a no n  t: w ry, o n i  e ’’ v ry .".' *

aVispJ  c a  t a c  j  :1 dró^ę" na s z c z e b l u  liry^^^edy i  s o k : : j i  c b s p l o a ;  ••
!

d r ó i ^ "  n a  s z c z e l - l u  b d c  o r a z  '’ ro1vu;j j  p r  zy(_:^o t o  v r m } n o r ;  - n '  .

o j  i r o b ó t   ̂ w bdni^ z z a  da nj  om 'i' 'oz w l ą ^ y  w a n t a  p r  jJamS--/ zu  ̂

n y c b  z t r z y m a n  1 em dró^ę w u t a l e j '  s p r a w n o ó c t  t o c .  : j z i ' e ,¡ •

p o z y t o r s k i m  k t e r o K a n i e m  r u c t a i  n a  F DS *

S t o s o w n d . ę  do r  o V\'y'żs z e/;^o i z a  k r e s a .  ^ c bo v; i ą z k 6v ;  śj 0 ' i; . 

b r y g - a d y j  z a p r o p o u o K a n o -  w y ł ą c z e n i  o ‘ / 'ą ś z  t a b u  s p r e  v; z ' ą  v 

z k l c r o v a n i o m  r u c h u ,  a  w ł ą c z e n i  o v; p o d p o r z ą d k o n '  u.- ^

r o a l i z o v - ' a n y c l r  p r z e z  s t a c j ę  p o c z t o w ą ,

P o d o b n . i e ,  s t o ś o w m i e  do obowJ  ązlców k w a t o r i n i  s 11 " n •
i ' . .

w o k r e s i e  w o j n y ,  z a p i ' o p o p o w a n o  p o d p o r z ą d k o w a n i e  l o^at ł u  ;
\

b r y g  a  d 3̂  s p r  a  w z w i ą z a n y c h  z e  s i u  ż b  ą f  J, n ą  u s o -  b an i  o v; a .
*

P r o p o z y c j a  f j f o r m ó w a n i a  na  s z c z e b l u  d o w ó d z t w a  

p l u t o n u  c h e m i c z n e g o ,  r e m o n t o w e g o ,  z a o p a t r z e n i a  i  rnedyt:;', ¡a- . 

u s a m o d z i e l n i ,  d o w ó d z t w o  b r y g a d y .

¥  p i ' o p o n o w a n e  j  s  tm^k t u r z e  o r g a i i J . z a c y j ' n o  j  dowódznn.-a’ -

p o z o s t a w i o n o  k o m p a n i ę  d o w o d z e n i a  i 1 ^ / z n o i c i  z  pi,.vr.y: i. zui.

w i c h  o r g a n i z a c j i ,  ¥  g e s t i i  ko np--n i ; d o g o d z e n i a  p o n o ć  t ' t; ; . ' 1

s t r r a w y  z a b e z p i e c z e n i a  d o w o d z e n i a  b r y g a d ą  / p l u t o n  d o w o d n y  ri. - /
/ .

o c h r o n ę  d o w ó d z t w a  i  r e g u l a c j ę  i ’u c h u  w r e j o n i . e  r o z m i e s z c z . t u ' » 

i  V’ czasj .^^ p r z e g r u p o w a n i a  / p j . u t o n  o c h r o n y  i ,  r e g u l a c j i  m i c i i ’ ? / /  

s p r a w y  z a b e z p i e c z e n i a  o i i e m i c z n p g o  / p l u t o n  c l i e m i c z n y /  1  s p r a w -  

z w i ą z a n e  z  p r a c a m i  m i n o r s k i m i  / p l u t o n  s a p e r ó w / ,  Korupanii .  .1/ n,  

n o ś c i  p o z o s  tadt.Uono j e d y n i e  . s p r a wy  z a p e w n i e n i a  t f j . c z n o ś c i  r.  i: 

w’ e j  z p o d l e g l y n n i  o d d z i a ł a m i  1 k a b l o w e j  o r a z  n a p r a w ę  s p r z  ' t;r  

ł ą c z n o ś c i .

T a k  z o r g a n i z o w a n e  d o w ó d z t w o  b r y g a d y  p r z y s  t o s o w a n o  t u ' ' ,  

do r i z i a l a n i a  s a m o d z  i c l n e g o  , b e z  p o t r z e l ) y  k o r z y s t a n i a  z  po.aouc  

j e d n e g o  z b a  t a l . i o i i ó w  d r o g o ' v o - e k s p l o a t n c y j n y c h .

Doó w i a d c z e u l a  z  6 wJ.cz, o ii w s k a z u j ą ,  ± 0  d l a  c e l ó ’ - •ov.'o-,. 

d z G u i a  i  r o z p o z n a n i a  d r ó g  brygrs.da powinr^ja d y s p o n o v ; a  ó* i r i r  .-by.'; 

i T v ę ó f : i ą  ¿śmigłowców,%'  R o z w i ą z a n i e  t o  b ę d z i e  s z c z e g ó l n i  e p,- , y -  

i-iji t r e  w w a r u n k a c h  j t i ' u d n o ' á o i  • w n a w i ą z a n i u  ł ą c z n o ś c i  z po .li . •
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łymi  b a t a l i o n a m i  o r a z  i, 'aiaińkaclr dużych zniirrr>:oii i:  ̂ ' o

t*.;dy z a j d z i e  k o n i e c z n o ś ć  i zybkief^b rozpoiUiani^^  ̂ b j :

rejonóv? zn i . szozeń  i  skażeii .

P 1" o p o n o V.’ ana s t r\i k t u n\ o r  f; a , Í - a c y J i ■ o b y ; . ■/ o - 

5 bata l ionĆH-  droGOWo-Gk.sploai .acyj -yyob zamis  t , co '

ob^Iug-ę FDS zg^odnie z po t r zebam i  v tym. z a k r e a I  >. /  ̂ ::: k .

tych ba t a l i  onó w- p ropenu  j  0 a i ę wydz J ei on i e zo  a -1 i b 

dya pozy to r sk ie g -o  i ?^ozen.j.o go do sek-C';i o k s T - o -  b. ^
;ł ś •

Ocenia s i ę ,  żo p r o p o z y c j e  te  powinny p o p r a w i ć  cy r. j  C

osób odpo wi e d z i a l n y c h  ża e k s p l o a t a c j ę  di 'óg po wi. e r i •
’ . T '

czegó lnym I ra ta l i onon i . ‘

L i c z b a  ba t a 1 i  o n ów d /'o go  w o —mr; s t o  wych w p r o p o n  •>»  ̂ j

s t r n k i u r z e  o r g a n i z a c y j n e j  b r y g a d y  p o z o s . t a j o  b o z  z m l a n ,  ; 

zn i l an y  w I c b  o r g a n i z a c j i ,  i  v-fyposażen i .u  są  d o ś ć  z n a c z n  „ b 

p r z o d e  w szys tk . im  na coj .u z w i ę k s z e n i e  m o ż l i w o ś c i ,  ba i i l e  ■!’ 

s z c z e g ó l n i e  v/ z a k r e s i e  odbiAdowy i  budowy  mostów  o r a z  

s a m o d z i e l n e  z a b e z p i e c z e n i e  c h e m i o z n e  d z i a ł a n i a  i  o" .

?::• r z i} d ) > r o n i  ą ma s o w og o r  o n La ̂

2 ! 6  z en i e 1 v.’os c.i_ - od, .>udo'’/y 1. bifdovv'y nio •̂.: t ć ' r  r.,-. ■.

i v i l e  p i ’z o szk o d y  wodno os * ągnię. to p rz  ęz zndony v.' s t r iderurz^-  

o r g a n i z a c y  JneJ • kompani, i . .nostowoj i  u iworzen i .o  kc'n?pa:L i ;.ca .
■ C ■ .

nowe j .  Zmiany' w kompani i  mostowej  po i . ^ g a j ą  na zw.i ększetL'<t 

j i  won c l  p lu to n ó w  mo s t o v.y c h w* Z a k i ' e s i c  budowy podpó r  i  /

lijostów o r a z  w y p o sa ż e n ie  kompanii  w Jeden komplet  mt ,:tu .^duiad 

uegvo D^ÍS —65 /wi p l u t o n i e  t eolini czriym/, l i z i ę k l  t©nn.i kompania  

mo.stov:a o s i ą g n i e  z d o l n o ś ć  do wybudowania w ciąrrn doby  50 p? .• - 

tn. s1vo v,?odnego 1 5 ^ m mostu s k ł a d a n e g o .

U tworzona  V:ompania poT>touowa w każdym ba ta i . i  <uvlo 

z Jedną c z w a r t ą  pa rku  TPP / z a m ia s t  p. lutonu p?irkow»>go í/'oLvC 

w J ednym b cł, t a l i o n i o /  V/ p o l n i  zai^ezx’>i oczy r e a l i z a c j ę  z a d ' . i  

|3rzez b a t a l i o n ,  a w r a z i e  p o t r z e b y  u m o ż l iw i  wybuc^owanlo .̂o.. • » 

pontonov/cgo .p rzez  wąską . p r z e s zk o d ę  wodną.

Ikłzos ti\lc zmi.any o r ga n  l.żB.cy,jno w ba ta l  i onaoli drogo*.^;-  

ma 1 ov.yob V? p o s t a c i  u t w o r z e n i a  'bsekc J i  p.rzy go t o waui i  a i  .u.i • 

z^ic j i .  r o b o t ’* i  fiodporządkov.'ani.e , }0 j  gl6T'i’ r\en'a.i I nża îi.l. oro wl  -
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t ę p c y  dovcdcy  1 i t a l i o n n ,  a nio jąco j  na; k o o r d y n a ’ ) '

•-y  v.’z.i < i 7.]u> n i a  t ecliu.i C" na ̂ 70 dró^^ 1 i c h  nd.)v,do/y o 

7r:;nny . 8 t  Mk (:n.rzo oTf; n ą i ni oy J uęj j  kompani i  dro/To en , ,

f  prawno ¿ć d z ’ r Z n n l^  b a t a l i o n ó w  ♦,

Vx^a  ̂ :z-? z:.d a*nami • w tru .k turze  o r y a r  I " ; - j ..¡eJ hj- 

. T, proponołVi>2io Vnalany w Je j  wypOi:a±oni\t. . Oprócz  rń.r^-y

••v±c--) 'pro v^adzen i a nn. wy po >'a ź-er. i. o bry/rady dv'Seh T >rr- i:-. ■' 

/ .7 0 0  in/ mostu s7 c1 d daiiecTO i  dodatko  v;o J - cw ic’ k v y  .r u •
* ; ' • t ,

VvO{jo TPP, zai^roponowanó zv;l ę i s z o y i  o J l o n o i  r n y c h - ^ o ’-: .yN

co'vvcTi 1 rlclcicl) kosztem spycha rek/yrąs ion icovy  cti c - ę - i k i c n .
• - ' ■ - ' X /’ ■poprawi, m o ż l iw o ść  i ó h  p rze w ozu  ' i  zrozyrmow:mLo z czon.- 

p r z y c z e p  ni skopodwoz:! owych . ¥ g im p io  maszyn do r o b ó t  k
) 4

p r o p o n u j e  s i ę  ’ v ;prowadzenie  nov7oczbsnp'c]i ł a d o w a r e k ,  ^

1 v ;alcóv.  Zmiany d o t y c z ą  zw ię k szan ia -  i i p s o i  samo cl: od 7 w 

lodowi ioóci  , 'w tym wywi^otek, wpro tCadz ehi e na t,-y  po S:- 

sze.j  i l o ś c i  i n s t a l a c j i  roz let/ozyci i  na samociicdach. 'or.;.'- 

pro po? II .3 e s i ę  dokonani.© zininn w s p r z ę c i e  ł ączno ' i  c: %' 

j oyo  ^ l o ś c i  i  j a k o ś c i ,  rn.in.  z a s t ą p i e n i e  r a d i o s t a c j i  ' U l  

i. R~ 1 0 5 ra  d i  o s t a c j a L R- 1 h 0 i  R-  1 0 ? o r a  z- v^'p o s a i  a 1 i • ̂  p I - 

kont r o l i  d r ó g  w i a d o t e i  e l  ay ' Kk na s aa :o c]' c xj z 1 <».

) >

4̂ * ¥ni  o s k i  ' ,

Obowią'zu jąc.a s t n i l c tu r a  o r g a n i z a c y jn a ,  b r y g a d y  d r o g o w o - ' ' ; 

n t a c y j n o j  i: Je j  wyposażeń  i cUn i e z a p ew n ia  j a  po tn ego  ry.  

n i  a zadań w opei^i icj i  z a czepu  a j  Tron  tu,  s z c z e g ó l n i e  v a-,', 

kacb  użycia^ p r z e z  n i o p r z y  Ja c l  o l a  bi^oni masowego ia>r,nlr,  .

¥  u w z g l ę d n i e n i u  warunków opo i ‘a cy jn o ' « t y l o w y c l i  dz ia . tanka  b 

g a d y  d rogo  w o - e k s p l o a  t a c y j n e j  , c e low o  j a s t  s f  ormowo rti o y, ; 

togo  b a t a l i o n u  drogowo — o k s p l o a t a c y j jiego o r a z  dokonen . *a 

zmian w s t ruk tu i r ze  o i 'gani  ż a cy  jnc j 1 wyposażen iu  bry/yrny 

z g o d n i e  z p r o p o z y c j a m i  zawartym)  w pu n k c ie  2 , 3 *

/
Spycba i 'ka  g ąs ien icowa ,  l e k k a  może byó przewożona  samocłu -̂4 

;^izosow)-m d u ż e j  ł a d o w n o ś c i  /np,  typu Ttraz, J e l c z / .
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3 , DZIAŁANIE TAIiTYC'ZNE I  SPECvTAl.TS'I’YCZNTC DRYGADA' DJiOGO-.f 

. nvSPLOATACYJNEJ V'OP.EUACjr  ZACZEPNEJ FliONTII

B ryg ada  c t r o g o y o - e l c s p i o a t a c y j n a , Jako 'c >

c j l  KoJskoweJ,  wcliodzący w s k ł a d  ty łów  f r o n t u ,  *
)

j . s t  do z a p e w n i e n i a  c i ą ^ j l o ś o i  rnolm n a , f r o n t  owych d ro  ; 

sapiAjchodot-jycli, ] ł  tyra c e l u  wzd Już . i/yznaczo!iych i'DS b.r/, / 

m ie sz c z ą  sw o jo  ' o d d z i a ł y  l p o d o d d e i a f y ,  oiycari lzuj  '¿o b 

d y s p o z y t o r s k i e g o  k i e ro w an i  a ruóhóm, k o n t r o l i  i  r c  ;inT7

pona.dto r o z w i j a  p u n k t y ; pomocy d l a  raaszoiai j ą o y o h  woj z!: 

muje i  odbudowuje  f rontow 'o  drogi .  samochodov/e, w ty i n. 

v'n:‘'dcie p r z e s z k o d y  wodne o r a z  budu.jo nowa o d c i n k i  d r ' * ’:; 

j e ż e l i  s y t u a c j a  komun ikacy jna  t e g o .  wymaga.

3 . 1 * K on cepc ja  u ż y c i a  b r y g a d y  d r ogo w o -  e k s p l o a  to c y j r. • > ■ 

w o p e r a c j i  z a o z o p n e j  f r o n t u

A k t u a l n i e  p r z y jm u j e  £iy.y . żo  b r y g a d a  fl.F'O/y :/o-ok5r,?d

cy.jna -  po zmobi i  i z o w a n iu  w r e j  ou i  o a i n i ’nio'vVm -  r -, w- rw, •

do r e j o n u  w’y j  śc i o wcgo , gdz ie , -od  tw o rzy  go to w ość  i.;  ■

po czym p r z y s t ą p i  do d z i a l a n i a  z g o d n i e  z p r z e z n a c z ę  >loiu

i tklada s i o  .pr7^>' tym, że p r z e g r u p o w a n i e  b r y g a d y  do rr. Ic r w

v;y,i s e l  o wego odbywać !s i 9 będz ie  sposoldem' korab i nowanyir.
>

¥ k o n c e p c j i  t i życ la  vi opor- ' itcjl z a c z e p n e j  X'rontz!

r rzyjmu J e s i  9 , ; po od t wprz oni\.i gotov/oćci b o j o w o ]  u co.¡en'  

’■yjrciowyra,  j e d e n  b a t a l i o n  drogowo —eksp l  oa t a c y  j ny 

d v : i a l a n i a  w r e jon i . o  wyj śc iowym f r o n t u  /na ' t e r o n i o  NRi j/

V/0 w spó ld zJ .a la n lu  z ;j ednos tkaml drogowo — e k s p l o a t a o ; / .i 

;.'A.L NUD real izovi^ac b ę d z i e  z a d a n i a  z a b e z p i e c z e n i a  d r o y u

i r z e z  s i e ć  punk tó w  d y s p o z y  torsk. i ,  e go  I e r o  w in  i .a imoirom, 
i r on t i^ o l i  i  r e g u l a c j i  r\;ichu' r o z u m i e  s i ę  roj.oi>o>;o /st i '>f 'ovJ 
o d c ln k o v ; e /  p u n k t y  d y s p o z y  t o i r s k i e , p u n k t y  k o n t r o  .Ino i  
n.ui k i  reg;v:i iac j  i ruchu  , rozin 1 e s z c z o n o  v/z d ł u ż  w o j sko i g ęob  
ęnD-joel'/od owych v ; ed iu g  u s t a l o n e g o  s p o s o b u ,  u t rzyT-nu.ii^co I 
naćć' ry^ędzy sobą .  , -

•' T
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s l a i p i a j ą c  (główny \<rys±lo\< na ' ki -ero w a n l u , koiitr^' l l .  i. ^

ruchu przoci 'upowu j ą ć y c h  ; s 1 ę Ąv;1c6k i. n.ktycznyc :i i .

\'i o j  f> ka Po i s  k i  G¿JO, P o z o f? t n i  c ha t a i  Î o tiy po p r z  g/tru ' o ;/ u ’ * ' c' 

r e j o n ó w  v;ykonywan la zadań  p r z y n i ą p i ą  dr d z i a ł a r k -  ;* ■; .

nych FDS, Z aK la da  pi 'ży tym, w p i e r w s z e j  f r v . i o  h

d z i a ł a ł y  dwa b a t a l i o n y  droĄ 'owo-ok.sxploatacyjne i  b a t a l i e  ; 

drogoKo--mos tov{jB , na tomlas  t t r z e ć  » ba t a l  lon  drogo  v o - e k s  / :* o

. p o z o s t a j ą c  w odwodzie,  bry^^pady ’/z z-'U ij rem 

w z a d a n iu  da l s zym  jTrontu/,  z e á r p d k o w a n y  w p o t i l i źu  r a j o e ’ 

rozmi.oszcz  on ia. SD b r y g a d y ,  l isy tuo wotiI o togo  r e j o r u  uz- i lo  - 

n io n e  b ę dz i  o od x:>rzeblegu d z i a ł a ń  wo jennych ,  mo'^o ucdrT o 

z i^ejonom wy jśc iowym b r y g a d y ,  b ądź  usytuov/any b e d z i o  i l i  '

1 î n i l  s t y c z n o ś c i  wo.jsk,

iiTydzi e l o n e  do dz i a ł a ń  ba tu 11 ony ,' z/;odr\;].e z ęb —' r-

dowódcy bipj 'gady, p r z e g r u p u j ą  się; na v^yznaezone odciod: '  • 

tow'ych d r ó g  samoebodov/ycb i. prz jostąpia .  do r e a l i z a c j i ,  o c 

z a b e z p i e c z e n i a  d rogowego .

B a t a l i o n y  d rogo  w o - e k s p l o a  t a cy  jn e  , zgodn i; z .J-:' 

i c h  dowódców,  wydz ie lonyrni  .rij.łanń hydri rozpoz^za- ' ?> ł - • .

no do o b s ł u g i  o d c in k i  fx'ontowyoli d r ó g  namochodorfy z.b , o, - . - :  

e lem enty  d y s p o z y t o r s k i  ego kierov.. 'anla rvichem, konvz- ‘Tl
jc/ '• ‘

g u i o , c j i  r u c h u /  o r a z  punkty  obs  lu  go'.vc, o z *u a cza d r o g i  

z g o d n i e  z u s t ą l e n l a m l  wU.ym wzg l  p o z i e  o r a z  przyg-.o tri j a . 1 

Ic.l ero  wanl a ’ruchem ną FDS 1 j  ogo k o n t r o l i ,  ¥ ^toku . op ora o b  

z a o z e p n e j  p o d o d d z i a ł y  e k s p l o a t a c y j n o  bpdą siii.o e'5Îurn j e i- o 

j a i y  s i ę  za  p r z e g r u p o w u ją c y m i  armt.jnyml bi-ygadaml ma t e r b  , 

w'-go. z a b o z p l o o z ć n l a , -  F o s z c z e g ó l n o  o d c i n k i  F D o , bpdącf)  p í o  

n i e  a i :mljnyml  di 'ogaml saniochodowyrnl przojniowano będą  c i  V 

i l o n ó w  d rogowo—e k ś p l o a t a c y j n y c h  a r m i i ,

Kompanie d rogowe  ];)ato i l o n ó w  d rogov/o —e k s p l o a  i •’ ' i n'  /'■! 

po p r z e g r u p o w a n iu  do r e j o n ó w  cv/en tna Inych  z n l s z c z o ś ’ i;;ra,

~tr>P r z e z  e lementy  d y s p o z y t o r s k l e g o  k i e r o w a n i a  rueboíT.,
1 r e f / u l a c j l  ruchu rozumie  <5 Ip r e j o n o w e  /s  t r  o f  owa* , ' oń<'i o. 
»■"c/ piurktyr dys pozy  t o r s  k i  O, punkty  k o n t r o l n e  1 pos tor.  iw' 
r n g o l a c j i  laichu.

I K-"}--
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r>i’n ».%p r z y s t ępowa.ly do i c h  likwidacj^fj.  i  p r z y w r a c o i i i a  drodz-^ 

n o á c i  t e ch n ic z n e  J , pQ czym pryiys^ąp i.ą do 'os łoTiy I:ocVini cv::'3a
j • . *

d r ó s  i   ̂ch u t r z ym a n ia  n a ‘rmkazariych od c in k a ch  F -Ŝ
r

vJednoczoánie z p r z y vraéati.i.em sp rav ;noác i  t ;:chnJ c zno j
.■ f '

i  r o z w i j a n i a  ejemontóiv kiaro^vaii la  laichom, ko n t ro  i i i r o f - u l  

c j i  rncTni, b a t a l i o n y  d ro^y) wa'»ek'8 pIoí\ t a cy  Jno v/ydz i.'O?. o ny'i; 1 

s i l a m i  /z  r e ^ l y  będą  to p l t i tony  k o n t i ' o l i  d.ró¿’:/ p r - ^ y  3 tępri.j 

do i"o zpo zn an i  a d r  6 roka  d o wy ch i  o b j a zd ó w o d o ;l uk 6 w z i  o .. c 

nych o r a z  ob j a zdów  o b i e k t ó w  3 t a ñ o wl ą c y e b • op ir aca lny  c e l  ckla 

n i e p r z y j a c i e l a . ^  k r a z i o ,  p o t r z e b y  n^ obj i\zdacłi  tych  

s i ę  o d p o w i e d n i e  p r a c e ,  ma jąco na c e l u  p r z y s t o s o w a n i e  (k- ’

do s t a n u  iiżytkowo^^o. | ^
■ 1 / ■ . .. ■

' Deptali ony dro^^o^^o-mostowe z rep :u ly  otrzymywać b r 

odbudoxvy i- o s ł o n y  t ec l in i c zn e  j  ’ po h*J edne j  zpDS. D z i a ł a ć  l' -k ,

Vf z a s a d z i e  w r e j o n a c h  du;i:ycli z u i s z c z e ń ,  zraierzajE|C d̂ » c;k u 

dróf^ i  z n i s z c z o n y c h  o b i e k tó w  dro{jow'yćh, w tym mostów :rT'-x*r
■ f ■ '

i rąskie  p r z e s z k o d y  x%w)dne. Po odbudowie  d r ó ^  p r z y s t ą p i . ,  

o s ł o n y  t e c h n i c z n e j .

P r z y jm u j e  s i ę ,  ż e  p r z  e,^rupo wanl o s i l  i  4 i >ikó' '  

w n o  w ę r e j  o ny , p r z e  j  ino w a n i  e n o o b s I  u  yi. k o l e j  ny c li o • ' w* r : ••' •/

r r o n t o ^ o c h  ć r 6 {y samocbodov%'ycb i  v/ydz io l en ie  do d z l : \ ł a ; } i „
1 ■

będących  w od w o dz ie ,  b ędz i  e rxas t ypov/a6 s tosoi -mio do ro.  > y ’ 

c e j  s i ę  s y t u a c j i ,  zarówno w s t  r e f  i  © ' t a k t y c z n e  j  , Jak i -o . \  

o b s z a i ’ze  t y ł ó w  ’ f ron tx i .  ' '
>r ■ \

Doá'wi a d c z e n i a  z ćwiczeni w y k a zu ją ,  '¿o ; na j  t r'uda.i c j - 

o k re s  w d z i a ł a n i u  bry(_^ady n a s t ą p i  x>od Ivoniec oper.  u ] i z:'.- ' 

Tio j  , t j  , k i  ed y  F DS będą  ma k s ynia 1 n i. o wy d i  u ż  ono a o d w o d y  d 1) ' 

czer r - ane .  T rudne  s y t u a c j e  z a . i s tn l . e j ą  r ó w n ie ż  po ii.':y'-'i^ p y z .  

n iep i ' z y  j a c  i o l a  l i ron i  mo,sov.’fifp3 r a ż e n i a . *

U w z g l ę d n i a j ą c  wynik i  l iadań d o t y c 7:ąoe warurpciw oTaav';-. 

no**ty.i owych dz i a lan i ; \  b r y g a d y  di^ogowo — e k s p l o a  tacyj 'a  : j w z  ̂

rac  ! ‘, z a c z e p n e j  f r o n t u  o r a z  zaproponoivano zmiany *•/ s i-ru■ ■ ' •. 

f;u u VÍ cy Jne j  i  w y p o sa że n ia  hziygady, a u t o r  rozprawę/ d, yz

po t r- u. t ę  dckonani.a zmi au w k o n c e p c j i  przoy:rupo wan i B ż i O  

‘'y- i;.u :;y j  ó o;i ov/ogo .1 j e j  u ży c i  a xv» toku opora  c j i .
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P r o p o n u j e  s i e  zmobil lz'oiA’ani  o . jodne^o b a t a l i  onu ' ro - 

e k s p l o a  t a c y j n o g o  sposobem aiarmowytn i  prżoi;rupov;anI. o -o t. : 

r e j o n u  wyjśc iowe^io  P r o n t u  p r zó d  p:* zo{^rupowani om pi.ei r:;: ,"

r z u t u  operacy jne/ io  w o j s k  f r o n t u ,  k o o l u  wczesrjieya : '■ b

(£o w systeni k i e r o w a n i a  luujliem woj.^k na. l e r o n l e  .M.b,

1/ c e l u  za ch o w a n ia  z w a r t o ś c i  b j tygady v; c z a a i a  ‘ : :>

pOwa?-i a z rojonu.  mob . i . l izao j j  do r o j o n u  ''wyjsci.owe*^;^ ox az 

I j w l o n J o  j e j  u ż y c i a  n a , ; o h sza r ze  k ra  j u  ,V na drogac l i  p r z ^ ; -  

I l ia  w o j s k  — cze^o  u i b  n a ł o ż y  wyk luczyć  w' p r z y p a d k i  z-:;d
i' g' f’

dróg“ p r z o g rn p o  wanj a , wo J sk ua  o b s z a r z e  k r a j u  i taujidno-o* 

w utrzymauiiu uporządkowanego  imchu p r z e z  s i ł y  OTK — r ■ -

s i ę  p rzeg rupowywać  b r y g a d ę  op/lączni o własrnym * t r an spo  r  t .

Uwzg lędn i  a j ą c  zmiany w s t y u k t u r z e  o r g a n i z a c y j n o  * '

Xiosażcnlu b r y g a d y ,  p r o p o n u j e  s i ę ‘̂ dokonać pewitych zml ' vi :> 

cej;>oji j e j  u ż y c i a  v,’ o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u ,  a nnano” i
¿»c'. >-

ugrupować  bigygadę w dwóch r z u t a c i i ;  p i e r w s z y  r z u t  b r y

s i ę  s k ł a d a ć  z ^trzech b a t a l i o n ó w  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y  '

i dwóch b a t  a l i o n ó ’*» IT- 5> t O v;-' oh j ą c 1 i o 1,:

W r e j  oni. e v^yj solowym í'ro?» tu /na  t e r e n i e  1 obszr ’

f r o n t u  na g ł ę b o k o ś ć  z a d a n i a  b l i ż s z e g o  f r o n t u ;  d i 'ug i  rc.>i- 

d a l b y  s i ę  z p o z o s t a ł y c h  dwóch b a t a l i p i i ó w  drogowo-ok.cpi  l y_ 

p r  z e wid z i  anyc )] <d o o b s ł  u gi. (.1 ?:• c g w o b s z a r z e  , t y  1 ó w f r o n t  u n 

g łę b o k o ś ć *  z a d a n l a  d a 1 s z e go - f  rontt i ,  B a t a l i o n y  d r u g  1 ego .r %■: u ' 

gady  d o c z a ś u  i c h  u ż y c i  a ' w’od.lug^ v/ym.i. - rii onogo wyże j  1 ,aja.y 

mo g ł y  by v;y ko ñy w a ó d o r  ai> n e z a d an i. a , v/ s p i e r  a J ą c e d z  i  a I  a n .i. a. p i ^ ■
‘ i ■ . ■ '

szego  r z u t u .  B a f a l i o n y  drogov/o~raos t;ov/e d z i a ł a j ą  c a l y n  v>b: c 

r z e  t y ł ó w  f r o n tu - .n a  g ł ę b o k o ś ć  c a ł e j  oporac^j i  z a c z e p n e j  f r o n k ' . .

¥ p roponowane j  k o n c e p c j i  i i ż y c i a  bryga,dy drogowo-elcs; . . in 

t a c y j n e j  w o p e r a c  j i  z a c z e p n e j  f r o n t u  d z i a ł a n i e  spoo.Ja.li s t 

b a t a l i o n ó w  o d b i e g a ł o b y  od a k t u a l n i e  p i^zy ję tego  sposobu  i cía 

c i z l a l a n i a  na t y l e ,  na i l e  v/ymagane to - j e s t  zmianami w l o b  ntj ■ 

t u r z e  o r g a n i z a c y j n e j  i  wyposażeni  u.  Dzi a l a n t e  to z o s t a ł o  opi  

w b o l o . i a y c b  ^ n m k t a c h  r o z x ’T a w y ,

b'’ Zg t ęd r5 ią j ą c  a k t u p l n e  pogi r idy na s^Josób ro zpo i  cę- a 

'■’I b k ’ z b r o j n e g o  na ZTOk odzwi e rc  1.o d lo n e  prxe^y'rx 'z i '
U.

1 provmdzonych v; ramncii Układu  Wa.rszn>í¡^kiego i Miní a te ;  : , v
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Obrony Narodowe j  PIU^, b r y g a d a  d.ro,":owo~ek s p l o a  tn o y jn a  w ino.” 

c i e  r o z p o c z ę c i a  opo rdc  Ji  ; zaczopnł> J m,ii.cJ.erzys to^o f  r o n t r  . u. 

zn a jdow ać  s i ę  w n a s t  ępu j . jc ym po.ł. oZąn iv i ;

a/ iroifee kontynuować  marsz do r e j o n u  wyj .ściowef^o po 

inobi l i z a ć  j i ' ;  ,
zaKT'.,; *'

h /  zn a jdow a ć  s i ę  w r e j o n i e  wyj ćoJ o wym, od twa r z a  j  r» o 'zdo Nu /:■* •'* 
. boj ‘ową po wykonanym marszu :* • , T' ,

o/  p rov ;adz ić  o s ł o n ę  t e c h n i c z n ą  dró^^ w r e j o n i e  wy j ś c i  o i
f ■ ' . * * ~ł ■ ■'

/ Jednym ba ta j - i onem dro '̂5‘0 w o ~ e k s p lo a t a c y jn y m /  i  przypotoT? / 

s i ę  do d z i a ł a n i a  w . d p e r a c j i  z .zczepne j  f r o n t u .

V  każdym z ' tych p o ł o ż e ń  biP-^^ada, mo'że o t rzymać  z.'vd n ' 3 

prinpjżcJa  do d z i a ł a n i a  w o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u .■ ■ r*

N a j b a r d z i e j  prawdopodobnym i  z łożonym p o ł o ż e n i  c -  

z punktu w i d z e n i a  taktycz i i epo  b ę d z i e  JeJ marsz z r e j o n u  ż'., 

mowopo do r e j o n u  w y j ć e i o w e p o .  T ak i  t e ż  w a r i a n t  przyjir;UJo  

do d a l s z y c h  ro zw ażań .  . .

3 .2 ,  Marsz  b ry pn d y  rlropowo>. ntus-ploa t a c y j n e j  z r eJoint a l n rr r • ; 

do r e  jonu ,’wy j  c i o wepo

Bryp^ada d ro f ^ o w o -e k sp lo a t i i c y jn a  z a l i c z a n a  Je s t  do Jru... 

pi  epo z e s l a w u  mobi .H.żacy Jnopo . J odnoś t ok ; i  d ł a t  opo Jo ji r 

z r e j o n u  alarmów^epo do r o j o n u  w y j s c io w o p o  może rozpeooy? i, 

s i ę  V.’ N2 od momentu ’̂ r o zpoczęc ia  m o b i l i z a c j i ,  l u b  «N3 w pr7/vp. 

orpanizo^wania pi^zeź Jednos tkę  mot>i l i .żującą  zprupowań po lo ' ' "  

wykonujących  zadan i  a w  znaczneJ  o d l o p ł o ć c l  od mi e . j soa  st- 1*. 1 
d y s l o k a c j i ,

' Ż-A-
ł , •

Marsz  b r y p a d y  może odljyw'a6 s i ę  w nas tępu Jąoych  w'-o.r̂ oT;-

f a c h :

a/  p rzed  wybuchom wojny  /w oki' f ’i s i e  z a p r o ż o n lo  w o c n n o ' ^ > / ;

b^ \<! początkowym o k res  i o k o T i f l i k tu  zbro/|nopo, p>r7!y i'6żu}''S3 

s t o p n i u  z a p r o ż e n i  a zo. s t r o n y  n i e p r z y j  a o i  c l a .
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■ *■ i ' i -
Na Jdo¿; <̂*>dTi,1 e ,■}st:#=i wor'iniki wylcon'anJÍ a'"níarszu bçîdrj. I s t n i  a/',

■' I ■ (.•
pr-zed wybuchem wojny.  W  ̂taki/e j  .^ytufiicjl marsz b ç d z l o  p rzob *< . .

c . ■ '■* 'i
£ f x l  wedluí j  i is talouog 'O Imrmono^ranni, . zgodn i  e z c e n t r a ln y m  p í a -  

nom prze{^r\jpo wanta  s i l  z b r o j n y c h  i^a T r o n t  zoi^n^> t r z n y ,

Tiajdne'  warunk i  wykonania  mar szu , po ws taną w pocza^tr.o '.a.t 

o k r e s i e  k o n f l i k t u  zl)rojne¿70. S y t u a c j a  w tym p rzypadku  bçd.vl. '  

. z łocona ,  bowiep^ na .px'zebiGf; inax'szn będą  m i a ł y  wpływ za/¿roze-  

n i a  zo t r o n y  n i  e p r z y  j ,aci  e l a  , i  z a k re sV .z abe zpJ.eczeni a marszu  

p r z e z  s i ł y  OTK . .N  wyni ku' o d d z i a ł y w a ń  i a . p r z e d  vmika mo:¿e 

ule(^a6 z mi ani'C' c e n t r a l n y  p l a n  przetj  mapowania s i l  z b r o j n y c h ,  

mogą 'powstawać  tra idnoáci  'w u t r z y m a n iu  n a k a z a n e j  p r ę d k o ś c i
■ . ' f' r - , ■

marszu ,  może I z a i s  tn.i eó po t r z e b a  obchodzet i l a  z n i s z c z o n y c h  oiib- : 

tów i- odc inków d r ó g , ’ p r z e c h o d z e n i a  na in no  wyznaczone  dro  - i .
 ̂ r*

To wszystko/może  spowodować wydłxrł  ©ni e - ’c z a s u  trwa.nia marss^n 

z w i ę k s z e n i e '  w y s i ł k u  l u d z i  i  z u ż y c i e  ś rodków m a t e r i a ł o w y c h .

S z c z e g ó l n i e  t rudna  s y t u a c j a  p o w s t a n i e  w i^azl© u ż y c i a  

b r o n i  j ą d r o w e j .  Powstaną o l b r z y m i e  z n i s z c z e n i a  drog^ roz j .e g l  

s t r e f y  skażeń  p rom ien i  o t w ó r c z y c l ) , z a w a ł y  i  p o ż a ry ;  w przype\d' : ’ 

b e z p o ś r e d n i c h  u d e r z e ń  b r o n i ą  j ą d ro w ą  na m a s z e r u j ą c e  kolunruy - 

b r y g a d y  powstaną  znaczno  s t r a t y ,  o b n i ż a j ą c e  z d o l n o ś ć  b r y g a d y  

do d z i a ł a n i a ,  ■ y
. ■ " ̂ V" ^

B ry g a d ą  dx^ogowo-*©ks£>loą tacy  j.na do r e j o n u  wy j ś c i o w .  fpa 

może p r z e g r u p o  wywaćęsi  ę własnym t r a n s p o r t e m ,  k o l e j ą  lub ,  u ‘v . , 

sób kombinowany, 1 ,
.V i r  ■ • ' ’ ' ■ ■■ -,  ̂ •

* ■ , ' ■ ’ '

N a j b a r d z i e j ,  efektywiiyni sposobem p r z egmxpowanta b r y g  dy 

ze  wzg lędu  na z u ż y c i©  środków m a t e r i a ł o w y c h  i  zmęozonie  l u d * i  

j e s t  przogiaapowanio  k o l e j ą .  Jednak marsz  tym sposobem po v.ylun ­

chu wojny może okazać  s i ę  mało r e a l n y ,  u s z c z o g ó l r i i e  w wyą^ad3i:\j 

dużych z n i s z c z e ń  węz łów k o l e j o w y c h .  P o na d to ,  w pi ' zypadku ko-, 

n i o c z n o ś c i  p i^zerwania  przegxnxxiowan.la t r a n sp o r to m  k o l o . j , 

mogą w y s t ą p i ć  dużo t r u d n o ś c i  w dov'odzotilu b i ' ygadą i  w os Irys, . 

n i ę c i u  na c z a s  ro jon i i  w y j ś c i o w e g o .

Uwzg lędn i  a j ą c  powy'żs’zo o c o t í  l a  s i ę ,  żo na j’b a r d  ói o j  

p>rawdopodobnym sposobom p r z e g r u p o w a n i a  b r y g a d y  do r e j o n u  

w y j ś c i o w e g o  może być marsz własnym trani^por hom. -
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3 , 2 ,  1 , o g ó l n e  7. a Ha cl y  marszu ' i

Marsz  bry^^ady z r e j o m i  alai^mowe^o do r";-;Joaii w y o  ? o - 

M o c o  własnym t r a n s p o r t o m  mo.łf> tawaó dwia  doby  i 

y i o l o d o b o w y  m^irsz \>/yniaf;'ae bedz.i o uwz/^1 ̂ dni en;i r. w j - ^

pir^^zen iu w i e l u  p r z e d s i ę w z i  <̂ '0, m , in .   ̂ :

-  u s a n o d z i e . l n i e n i o  koliauji marszov3ych od d zb a łó w  :•? znkr  - 5, 

z e b e z p i  eczen  i a t ocimi cznop^o i  ty.ło-woiTo:

-  p rzy£ jotowan io  od p o w ie d n ic h  s i ł ’ i  .‘̂ rodków /^r^ip tv’' 1 ■

ewakuacy jnych/  do od,iv,’a r z a n l a  z d o l n o ś c i  bojowe».;] wo -i.

i  l ikv . ' idac . j i  skiAtków vidc;rzeii n i e p r z y j a c i e l a  na dra/w: i 

s z e r u j ą c n  p o d o d d z i a ł y  bryyad^^;

«  na .w lązan lc^ i  u t i ' zymanio I c l s l e b r o '  ws[>6ldzi  a l a n i a  w i/y : ;

Innymi do ■ z a bezp i  ocz : n̂d a nia razu  s i l a m i  i  ¿rodknnii O':'.;

-  o rp;anlzownn l e posto . jów i  odpoczynków;
t

-  prowa.dzeniG c iąf ; le/;o r o z p o z n a n i a  zai^rożonla.  zo s t r o n y  11; 

p r z y j a c i e l a  w c z a s i e  *r >rszu i w r e  jonach  odi^oczy, n.\ > vw

M arsz  b r y g a d y  odbywa ó s i ę  b ę d z i e  po ' fyznaozo n ; c h o 

yach z^^odnie z  p lanem pyzcfi^rupo wdania •. s i  l  z b r o j n y c h ,  inh  

drog ‘ach Wyznaczonych dopa'.^.nie w przy^^adku s i lno.yo odilzM-i./ 

n i a  p r z e c i w n i k a  i  ztinaTi w p l a n i e  przoy-r^jpówańia wr)jok^

¥• c e l  u : t e r  m i. h o w e fęo r  o z p o c z ę o i. a marszu wy z n r c a. 3? I o 

l i n i ę  v/yjóci-tDwą /pi;?ikt w y jó c i o w y / ,  k t ó r e j  o d l o y l o  u' cn* " o * . 

alarmoweg-o b r y g n d y  powinna umo:i:liv/i (5 formowani 0 co nc j ci; , ; 

1' o J u imiy . ba  t a 1.1 o nn . Na. t o m I a s t w o e ,1. u r  e g 111 o w a 111 a n r  o1 1ś o ; o I 

marszu,  w^yznacza s i ę  l i n i e  vryrównan!.a v/ o d s t ę p a c h  00 3--"! 

d ż i n y  marszu ,  , ' • :

U w z g l ę d n i a j ą c  v*̂ io  .s o wan o v/ ó w i c z o n i a c h  z a i o ż o n i e  wy­

d z i e l a n i a  j edn eg o  I j a l ra l ionu d r o g o w o - c k s p l o a  tacy  Jnego <io .vo ; 

7:ac j l  zadań zal>ozpi ocze7ilo. d in go w cg o ,  a ó c l ń l o j  do Ki ' “’'r 

rv!chem re  j on i  o wy jóc j  ot/ym f i "ontu we wspó ld z  i o Uai In z jod  ■

>/ , r; > , r  i. e 1m,-> j  o v.' o d y' w J z j  i,. 3 ’ o d )' ę o z n i. k * S y gi\, X S C 
Vc'.u. 3 5 >«3/ 8 0 , a t r .  3 2 .
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nostkam i NAL NRD, p r z e g ru p o w a n ie  te{?o b a t a l i o n u  do r e j o n u  

d z i a ł a n i a  mo*e odbywać s i ę  wed ług  n a s tęp u  j ą  cyc l i  w a r ia n tó w :

a/ raarsz w s k ł a d z i e  DDE do r e j o n u  w y jś c io w e g o  b r y g a d y ,  od tw o ­

r z e n i e  z d o l n o ś c i  b o j o w e j  w tyra r e j o n i e  i  p r z e g r u p o w a n ie  

do r e j o n u  d z i a ł a n i a ;

b/ marsz w s k ł a d z i e  DDE do w y zn a czon e j  r u b i e ż y ,  po czym samo­

d z i e l n y  marsz do wyznaczonego  / d l a  t e g o  b a t a l i o n u /  r e j o n u  

w y jś c io w e g o  /wykonan ia  z a d a n ia / ;

c/ marsz do wyznaczonego  r e j o n u  w y jś c io w e g o  poza  ugrupowani era 

DDE n i e z w ł o c z n i e  po o s i ą g n i ę c i u  p e ł n e j  g o t o w o ś c i  b o jo w e j  

w r e j o n i e  alarmowym.

K t ó r y  z  ty ch  w ar ian tów  z o s t a n i e  p r z y j ę t y ,  z a l e ż e ć  

b ę d z i e  od p lanu  p r z eg ru p o w a n ia  s i ł  z b r o jn y c h ,  s y t u a c j i  o p e r a -  

c y j n e j  i  p o t r z e b  w z a k r e s i e  z a b e z p i e c z e n i a  d rogow ego  w r e j o n i e  

wy jśc iowym  f r o n t u .  O cen ia  s i ę ,  ż e  n a j b a r d z i e j  prawdopodobny 

i  c e lo w y  j e s t  w a r ia n t  ” c ” , bowiem w wyniku j e g o  r e a l i z a c j i  

o s i ą g n i e  s i ę  wczesno n a w ią z a n ie  w s p ó ł d z i a ł a n i a  z  ,j odno s tkami 

d r o g o w e - e k s p lo a ta c y jn y m i  NAE NPD w s p r a w ie  v ;spó lnego  wykonywani 
zadań w r e j o n i o  wy jśc iowym .

3 *2 .2 .  T wo r z  en i  e u g ru p o < v n n i a ma r  s z o e go

Ugrupowanie  br^-gady do marszu z a l e ż e ć  b ę d z i e  p r z e d e  

w szys tk im  od t o g o ,  c z y  marsz o d b ę d z i e  s i ę  p r z ed  wybuchem 

w o jny ,  c z y  w toku j e j  t r w a n ia .  Doz w zg lędu  jed n a k  na sy tua  ' j ę ,  

ugraixDownnie marszowe powinno za p ew n ić  naluizaną p r ęd k o ść  inarszu,  

n a j tn n ie js z ą  w r a ż l iw o ś ć  na oddz i  a ł y w a n ie  n i e p r z y j a c i e l a ,  o s z c z ę d ­

ność s i ł  l u d z k i c h ,  ekonom iczne  w y k o r z y s t a n i e  po ja zdów  mechan?cz- 

nych i  m o ż l iw o ść  zach ow an ia  c l  ą g ł o g o  d o w o d z e n ia .

Z d o ln o ść  p o s z c z o g ó ln y c l i  i i a tn l io n ó w  j dowództwa iu 'ygndy 

do sam odz lg I nego wykonania marszu do r e jo n u  w y jś c io w e g o  d a j e  

dużą swobodę w tw o r z e n iu  ugrupowan ia  m arszowego . Mogą tu być

^/ Tamże, s t r .  38,
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b rane  pod dwa w a r i a n t y , '  ;.

a/  n{^rupownnio fńar sz9\^^o cał.o^p-tił.^ ai 1 ^-bry^^-n-3y ;
■ i • .'

b/  u g ru p o w a n ie  nuarszov/e bry^jady . ak ln da jąee  s i ę  z uy.ru.rn.w' ■' 

poszczog :ó lnyc ) i  b a t a l i o n ó w  i  dowództwa b r y g a d y .

Z g W’Z(jlv¿>du tia p r z y s z ł y  c l i a r a k t  o r  “ d z  i .a la r i  b U k  / m u  . 

x ' o z á r o d k o w ’a n i n  i  n a  v / i e l u  k i  o x ' u n k n c b /  o r a z  p o t r z e b ę  p. ly  

p i  z e j ś ć  i a  n u  o d / i z i o l n o  d r o f r i ,  na  j b a  r d z  i  e  i r a o j o n a V n y  -/y ' ;

:"ię być  'W a r i a n t  ’’b " ,  , - ' . V.
- ■ c- • ł . '

Bez wzg-lędu j e d n a k . na ^w'arl a n t , uy:rupowanî e - ' r y  ' d  ', 

pow-J.nno skliadać* a j ę / z :  y ibozp.i e cz  ei'i ma7''szo w^ych , s i ł  

i  e lemehtów z a b e z p i  oczoni^a t e c b n i o z n e y o  i  tyłowe,yo.

V c e l u  och rony  w'oj»$k p r z e d  u d e r z e n i  ami j ą d ’̂ owyi i r- 

nyni b y ł o b y  w yz n a c z e n ie  o d l o f ^ ł o ś c ł  pomiędzy :  ba  tvO l i  ona : i ' ¡o 

3*-5 i  kompaniami do 200 m ; od.TciTlość pomiędzy  po,ja '

b ę d z i e  z a l e c a ł a  od p r ę d k o ś c i  ruchu ,  w’i d o c z n o s c i  i  moŻ3 wyz'. 

: 5̂ * - 5 0  m.

Ug rupow an ie  marszowe b r y g a d y  / b a t a l i o n x i /  powi.iinn 

n i c  utrzymianie  re ż imu  marszu ,  swobodę ruchu  o r a z  bo^ iooś rc i  u 

i xbezp ie c z o n i e  kolumn marszowych.

U b e z p i e c z e n i e  marszowe povi'innp być na t y l e  si I:.'-’ 

mogło o s ł a n i a ć  »maszeru jące  p o d o d d z i a ł y  p r z e d  atakaini yŷ  

dyw’e r s y j n b - rozpozna  w'czych i ni.e dopiiśc i ć do i.cb u r z e u  iV: ’ r ' 

w g ł ą b  koliamny m arszowe j .

^ ^ ^ " M o ż l i w o ś c i  m a r s z o w e  b r y g a d y  d i'o y o w o -  o k s \ ? 1 o t ' ■■■ y  ; • i o s

Główaiymi.  ozynn, i .kami  w p ł y w a j ą c y m i ,  n a  mv>żl. I woś  -' i  m a r  .;zo<> 

I ‘DE s ą :  j a k o ś ć -  i  s t a n  d r ś i g ;  w a r u n k i  t f » renow^e  i  mo t o r  aoXo.r;i  cs',n 

s t a n  t e c h n i c z n y !  w ł a ś c i w o ś c i  ma now.ro we p o j a z d ó w  moc h a n  i  ozir;-'--'.-' 

o r a z  i c h  ttiożJ. i w o ś o l  p o r u s z a n i a  s i ę  po  d m g a c h .

W a r i a n t y  u g r u p o v ; a n i a  m a r s z o w e g o  BDE p r z e d s  tawi.on.o 
w za.‘ł ą c z n i  kacb  16 :i 17. ;
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Ś rednńą  p r ę d k o ś ć  b e z  o d d z i a ł y w a n i a  p r z . i c k : -

n i k a ,  l i m i t u j ą  p o j a z d y  mechnniczyio n a j f i i n i o j a z o j  pr^: k o ' ‘ 

d o p u s z c z a l n e j .  Po Jcozdain.i V w bi yo;adzl.e są. z,ąarii i z k  i * ,0'-

nJ a r k i  s am o jezdn e ,  k t ó r y c h  p r ę d k o ś ć  po droi^acli n oża  ?•/ 

do, f̂p km/^^odz. Ze wz<[2,J-vdu j 'eJuak na b o z p i ec z© l i s  ta'o Jo.z ;̂ ' 

w ko‘luiriiiie, ś r e d n i a  p r ę d k o ś ć  marszu l^ędzie n i . z sza ,  wynr'':  ̂

d l a  kolumn p o d o d d z i a l ś  BDP: w d z i  -eii -  20-ł-25 km/^^odz . ;

•z nocy 1 5-i'20^km/f^odr;, ,

G ł ę b o k o ś ć  dobowof^o marszić 'b ; ry^ady za lo t .oć  b ę d z i e  oJ 

ś r edn i  o j  p r ę d k o ś c i  inai'szu i  dopuszczaltiOf^o doboi  o.ęo K' :-k Z'  

f i zyczneg :o  k ie row ców .  fh"zy zało;:©!!!,!! wymi©nionyc] i  ś r  hr;- ;, 

p r ę d k o ś c i  i  10-*12 godzinpym f lopuszczalnyni  w^ysJ.łku f i z y c z n y  n 

ki-erowcówy g^łębokość mars'zu dobowego bryga.dy mcźo prz-jęj z , -

w a r t o ś c i  o k r e ś l o n e  w t a be l i .  10. •’
( ■ ' ' ' I»* ■■ ■ '-Z ■

T a b e l a  1 0 . G ł ę b o k o ś ć  marszu dobowego BDE w km

n
¡1 Śred.nie p r ę d k o ś c i  
jj marszu v*' Icm/godz.
W

i Dobo vry wy s i .1 e k f  .i, z y c z ny k i j  .z o >• 
I godz .

r

I w d z i e ń

w nocy
20

1
] 2 0 0  J  2 2 0
I .1-----------y------------- ------------------------- ------------------------------------------------------------------------------

\ 2 5 0  , j . 275

i . -i tf

_J.

1 2

2  I O

a

o h o

Z w l i ę k s z e n J a  g. lęl .K)ko śo  m ar . s z u  ii o I ł o w e g o  b r y g a  d y

k i w a ć  s i ę  mo:^na p r z e z  w y ł ą c z e n i e  o i ę ' ł k i c h  m a s z y n  /z ,  y i i .

1 r ó w n i a r e k /  z  u g . i a i n o ’>s’ft7.iia m a r s z a v / c g o -  g ł ó w n y c h  s i ł  (u:y..nę. hę 

i  p r z eg ru p o i - z a r r i .  e .1 cłi do  r e ; } o n u  wy ę;,'i c i  o w e g o  t rn  n s p o r t  eta iu;»!-. 

Jowyin .lu b  w o d d z i e l n y m  Tigiaipio wan l u . !’o p ra ,w i r a ; ] a c  w t o n  oTu.-t;  

’•'/ł.r śc i.v/os-c .1 m c h o w e  ko.Luruny, ś rod n . l . e  p r ę d k o ś ć  iną r s z n  u g : ’u p o  

ni H lr>rz:'^fićy- m o ± e  w y n o s i ć  w d z i o n  3 0 - ’<0 V:rn/godz.  i w i ę c u ' j .

i o c y  z 5~.2D k m / g o d z «  ; g ł ę b o k o ś ć  fm>.r,sz\.i- doi'.>owcr;<:> K io ło  ' z y  ■ 

'..r.i r t  o oc-i, o k ' r o ś . l o n ' '  w tpbn.l . i  11 ,  ^,1* w z r o i j n ą ć  od 5 ^  ^Ic
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Tabelo. 11. G łębokość  inarszii \dbbowe/;CO DDE-w km‘bez, zf-^ariiinrck 
1 równianob w û ;,i'up<;> Wan i‘u ^;l6wnycb i 1 bry/'.f>Dy

r
Ś red n ia  p rędkość  
marszu w km/(jodz.

w d z ie l i

I Dol>owy t%^yslłek f i z y c z n y  k J c r o u c ó - ?
I w cod z .

10 1 1 1-'3

w nocy

” 1— ~ 
-|v 

•
3 0

"  r '  
1 
1

3 0 0
" 1 ”  

1 3 3 0
----------f "

i
1

3 6 0
i™ "  
1 
i ho ' 1

j lH)ó '' 1
1 hitO 1

i 480

\
1-^

2 5  . 1
ł 2 5 0 1

{
2 7 5 1

1 3 0 0

1
1

__ 1_____
3 0 1

i 3 0 0 1
1 330 t

_______ 1 ^ 3 6 0

3 * 2 . O r g a n i z a c j a  p o s to jó w  I odpoczynków

Podczas  marszu, w c e lu  za p ew n ien ia  odpoczynku ż o l n i o -  

r z y ,  s p o ż y c ia  p o s i łk ó w ,  spro 'zdzen i a stanu t eclin I c zn c g o  p o j a z ­

dów i  j e g o  o b s łu g i  o ra z  uporzr^dkowania kolumn marszowycb, 

sp raw dzen ia  za ład ow an ia  samochodów i  tankowan ia ,  wyzriacza s i ę  

p o s t o j e  i  odpoczyn k i*

D ośw iadczen ia  z ćw ic zeń  wskazu ją  na potrzei^)ę wyv:nacza- 

n i ą  postojów* Jędnogodz ltm ych  po każdyoli  g od z in a ch  marsvui

o r a z  jed n ego  p o s t o ju  dv/\igodz i nnogo w d r t i g i e j  p o ł o w i e  marszu, 

dobowego. '

N a 'o k r e s  p o s t o ju  po ja zd y  za t r z y m u ją  s i ę  na priX'vym 

poboczu  d r o g i  n i e  b l i  ż o j  r i l ż  10 m ,jeden od d r u g i e g o ,  lu b  w od­

l e g ł o ś c i  u s t a l o n e j  p r z e z  dowódcę, a o d l e g ł o ś c i  pom iędzy  

p o s z c z e g ó ln y m i  kolumnami ugrupowania  marszov/ego p o zo s ta  ją t^dcic,  

Jak w c z a s i e  marszu.

Odpoczynki, dz i  eiuû . .1 <iij nocne ;vyznacza s in  po wykonani.u 

dobow*Gj normy k i lo m e t ró w  marszu. J e s t  oii p r z e zn a c zo n y  nn. 

czynok  l u d z i ,  u z u p e łn i e n i e  p a l i wa  ;l « i i o ż y c l e  gorąca,,o  pr>stTku.

U r e j o n a c h  odpoczynku kolumny schodzą  z d rog i  mars/u >(.•> diao/*. i

Regulamin w a lk i  S i l  Zbrojr iycł i  l ’HL /dyw iz , j iv -pu li '/  — p .roJck i ,  
punkt 527.
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boczriG i  2a s i . ę  v/ sp6s ;.'î > 2^poKur-a. j acy  nn jn'nio ji>2o
i , , .

z u ż y c i e  c z a s u  na ponb^‘'n f  o rrr1o '̂^n i 0 )vO limm.
i \

L i c z b y  p l  a ni s i y czriv’. mn r s  zu , do t y c o }, 1 o c i  od po c / y V;.- 

kó’.»' i  c z a s u  e f  ektyKiiOi^o j a i cbu , z a l o ż e ć  bydą  od waiarot. j:.- 

i  wy^znaczoii^-cl^ ml o j s c  na odpoc zyiik i . P l a n u j ą c  5r\z:v,' d  ̂ ;■ y o*., 

do aby  e fek tywny  czas  tr-arszu ksz  t a l  towa 1 s i o  n' ,';.i '.) i -:.. :

10-12 a- .odpoczynek d z i e n n y  l u b  nocny okoL ,

6 - 1 0  /^-odzln. Zapewni  to ku?zp i cczeń.s tw’a  imcbu i ^nroi  ność  -. . .  *■ , i- - - ■ '

3 <• 2 , 5 • Za ,j mo wa n i e  r  c j o nu *> /;/ j  y c i o o y o

Na p o d s t a w i e  ćw iczeń  z u d z i a ł e m  PDÏÏ za .kjada s l o ^  . 

b r y g a d a  d r  o ¿jo w o -  e k s p 1 o a t a c y . j na ot r z y  mu Je J oden i ’c j*on ' o-y ] - c i - : r y
r** ^

fj.lôvmy i  Jeden,  l u b  d\ui r o j o n y  z;:»r> îsov/e: O d i e y l o ^ é  Je;.o od 

imabioży s t y c z n o ś c i  w o j sk  wynos» p r z e w a ż n i e  IOO-I5O kua.

Za Jmowdanie r e j o n u  wy | śc i ow'cg'o odbyizić s i ę  bpdzi«' : un 

p o d s t a w i e  JeJ z a d a n i a ,  sposobom okro.ślony''ni v/ d e c y z j i  dc.-od? y 

bry ’f j ady , po w c z e ś n i e j s z y m  Jesro r o z p o z n a n iu  p i z c z  sr>oc ioP ;io 

d’rup'y r ekon esansow e ,  J^n j n i o ],"c jon'»! w y j ś ć  i owo.,o odby.;..ł, si  ■

p r z o w a ż n io  w nocy  po d lu.y.î m ru'r / i z ,obi;z:xru tera Ju d 1 / lo.yo 

też  p r z e d s i ę w z i ę c i e  to wyn>n/-;n r y c z o y o l n o j  uwayi dow.tdztwo, w cc  

6 x> wn 0^0 wp r  o u* a d z o n j a po<:. z c z fi 61 r ■ y o Î1 o d d z i o i ów i p o d o d d .z 1 n 1 ć- î -• 

do ’wy"znaczonycb im r e j o n ó w  r o 1 ■: * *czen i  a , Vr tyii? . ró.uj ież cvL'Iu. 

n i e z b ę d n e  J e s L  zor^jani zowari i ó p r z e d  rc jonenj  wyjśc iowyju,  Tio, 

dro^jBcb p o d e j ś c i a  Icolumn, punktu koirt i 'o l i  i k i cro-a*. n i a , ktÓT' . 

zadan iem b y ł o b y  zb io i 'n  n j o  danycdi o przyl>y wa Ją cr-ch od Jz i V icb  

i pododdz ia . l ach  i  sk la .dan ie  iKoldunków do dowodźtv- \ BDiC, inro.r** 

niOr/anio dow’ódców kolumxTi o k i o r u  iV;u dals2:epo mar.szu i  p r z .)V:.'zr/-. 

r a n i e  n i e z b ę d n y c h  dc. nyeli o rfyjoni^^, oznako wonni u iiuy.

Na pun kc ie  k o n t j ' o i i  .1 ki e ro  van i a pow inn i  z.nr jdour./' i?':' 

p r z e w o d n ic y  d l a  p o s zcz  yyólnycb ba t a l  ,lonó»w, kt ó r z y  z:.u-' ] ' r: d-.ti- 

dro^ji d o j a z d u  do re.ionSw' i. t e r e n ,  sprawni,o dopi'.^w -'d :j ■ k.̂  y; ; v 

i  pododdz j.al.y do wyzna ozony cdi im reJo.u6uu Pono.dto,  

po t r z o b y , 'na dx*o^:acii do jazdowych do r e j o t i 6w z-o z r « : ^ r  u i .-i 

l>'.'S/.czopólnyoh ho. ta 1 j 01 ki w powinno s i ę  zc ry on I 'U ■ o.'. ' '
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Bry^^adn. droi^owo-ekr^plóA tacy.jui) i'oziai e s z c z a  i r. u tn* jo 

ni o wyjśc iowym l>r\ t a l  ionaiu 1 w ,5?poś6 b vozśi'o<.lkow^icy u -.''-.
j  . *

n le n iem  w ł a ś c i w o ś c i  teroT^i!, w tym sz cze y ó  1 a 5 o d róy
X śJ ą o y c 11 s z y !;> k i  o j  o fjo «'• p ̂ t s z c z o ni ♦'*.. '

Wio lkoś/ '  rcjoi^n. ix>z»ri i c>vz^:.'f«!! Iji bry^jn.dy moża v. 3':cio ;. i ■* 

ok o ło  25O-3OO krn  ̂, a po.*.z’ c z cG 6 i n3'ch brvta.Tlon6 v; do 13 km' ,

Po przyb^^ciu do i^e/joPn wyyjśoJ ov.'o^^o o^jrani czn. ^ }  ę r\icki 

do n iezbędne i jo  minimum,, orfrani zu je - z abczp  l e c z e n i  e l'o,J '0-.'o 

i  p r z y s  tępu Jo do od t ».vn r ż a n i  a z d o 3,no śęi h o ; | o c  J ,

3 ,3 »  P r z e  P ̂  a n i  e b r  y - r n. ci y dr o ,-; o s; o c  U >s p 1 p r-j. t a c <’• j ri ■ y | ■. 7' •'■' J o : >: i 

v;y j* ś c i o w o do r e j o  ‘i ó w v o t 1  ̂n i a za d>7 n 1 a

Bryf ;ada dro/jou'o-cle5. yol < a 1,;\4̂ y,]na prs od tv:o" 'Z/CTi1 u oIi -a k, .'.

bojo -̂.^^ej n i e z w ł o c z n i e  przy.^^tąpj, do wykonanl.o ’i o l o j n y r b  /.-.daśi, 

tym razom Już spec  J a l  i. s tyczny cb , nakazanych  'W 'zar'..n-idz ;:) i u 

kwa termiis t i ' za  f r o n t u ,  l u b  — 00 . jest mnie j  i^rawdopodobiio *- '  ̂• k 

r.3'zkoli3.a s i ę  do d z l a l a i i  l a .  Zadani  anii speo Ja.j 1 ą tycznyar. j PDE 

może by'ó odbudowa zni  i.-.zczoiiA^oli dr^^; \ obj  aktów. ,dro,-jovrycli, 

o s ł o n a  tecł ini .czna ważnycTi oblcktś>w dro^^owych omz, dyzp.oz.y'  ̂t o r s l  >'...

k.lerov^ani e rucłjem na f r o n t o w y c b  dro^jach samochodonyob.

1/ ć e 1 11 P c a 1 i. z a c J 1 za d r\. n s p e c j  a _1 i. ̂  tycz  ny c h , h  r  7; y> d a 

d ro£ ;o w o -e k sp lo a t ac yJn a  będz  1 e . pa zcyrupov/yu'ała s i ę  z r e  gonu
i '

wyśo iowGiJo  na' ki erunk i . dz i ćilivi7i a  ̂ Sposób  p r ze / jn ipo ' •'̂ 7.7 la  Ilid'

/  i-7 t y m  etapie,^ t y 3 ko ’ własn^^^m cbodóm/ do ro.jonów ckidnlmi â y al l i  el 

b ;■ d z I g z  kon c  ep c  J i. u życ i  a b ry y ,  n r] y  v; 3 y .s t o m i  o z a I7 oz p 1 o c z o n i a 

ć v o y o i - 70QO f r o n t u *  w o p e r a c j i ,  z a c z e p n e j ,

Prz€^^rv7po won i e POE do rc.jonś)V,' d z i a l a ś i  odbywać s i r ;  t^yab: l ... 

ba toJ ionami . '  W x>i e r w s z e j  kole/jriośo i prze,-jm.3 ou ip -'^io ł.jat '.*

I l o n y  p l anowane  do a w p i o rv:szy’̂Tn r z u c i e  b r y y a d y ,  a ¡.u. z c i

nimi b a t a l i o n  w 'ydz io lany  do d z i a ł a n i a  w r o j ’on.i.e wy.j ś - i  ozy;*.;

X Schemat ugrupowań i.ii DD(ł 1/ 3'e,jonie wy J c  i o ; y '.1 y/z i as i - z i a. 
z o . ł ą c z n ik  18»

\  X /  , ,SrJ'ACiiuxt pn'ZvOgn.7po’.';ni7'i n. JIDE z r e j o n u  î /3''j c 1 av' ri,y,.,; 
wyko ii3’'wan i a zad ai'i pi r  z ed s t a \-i i r» z a i .3 c z n 8 ! ■'* ,

) '•
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f r o n t u  / j e * e l  i w c z e ś n i e j  n î o ' - z o s t n l  tnin i oro\;ní ly/,
i *i. . .  .

V  p i e r w s z y m  r Z u o i p  } ^ r y r ,r u jy  zazivy(>‘ 2̂ aj b r d ą  d z i e l n i  y 

dwR b a t a l i o n y  d r o t y o w o - e b s p l  o a t ¿ \ c y jn o  1 dwa bo.te .1 i ony  dro.yo ' co­

rnos t ow o  rva dwócí )  f  r o n  t ov;yol.' d r o  yicl:  s n mocbodowycb , . ^

g r u p o w a n i e  i c h  do r e j o n ó w  v'y’n: ii }  ii a z a d a ń  b y d z l e  s i , -  o d b y -  

*. ca lo  z  a z wy c z  a ,1 po d w ó o h ć  : ' o y o c h ,  w p i o r  v/ s z o , j f  a z i e p o d r . ̂  ̂c: ' i

d o j a z d o w y c h  do JT.rontovcyob c i ' ó y  so j r .o c l i odowych , d a l o j  Juź yo 

droÊrach - .będących ob i  e l i tom /p rzodmi  o i c h  s o r s  J n i  i s t y c  : n r y:o

d z i a ł a n i a .  . , '

Po do J e z d z i o  do FDS , w y d z i e l o n e  kompanio cl>sploa i- 

1'O'konaJą marsz do v;yzhaczo::ych rejonóvc,  o d t w o r z ą  z d o l n o ś ć
f . ^

b o j o w ą ,  p r z y s t ą p i ą  do r o z p o z n a n i a  d l a  o alb'-'  c;z';r.l(^'Wcacy ja­

r y c h ,  r o z p o z n a n i a  ob j a zdów  :wji s - p 7-.oriycb. odcinków’ d r ó y  i  o b i e k ­

tów, k o n t r o l i  dróyr rokadowycli  i db jr.zdó'w lozdlir;': tycii dra. 7 

ox'az r o z w in ą  w wyznaczonych mit» Jawa.cb cl cinnnty kioren/awna  

ruchem, k o n t r o l i  i 1 nc .ji r u ó l a : ,

FCompanie dro/yoKO ba t a i  i onó d roy  o wo~cdcop 1 o ? ta cy J r> • • 11 

za jmą w y z n a c z o n o  r e j o n y  i p r z y s  tąp i ą do o<ibu<lov y dró/T 

o k r e ś l o n y c h  o d c in k a c h ,  a po ».-ykonaniu tych p ra c  -  do przy-po­

l o w a n i a  dro/yi do e k s p l o a t a c j i  i JoJ u t r / i  .

Dovrództva b a t a l i  onóv/ d royci’wo—e!:ijploą t a c y  jnych ’wra/z 

z P’ododdzJ.alami z a b e z p j  eczon in  i l i  a l a n  i n i  pododd77 i.alan:L c'cdu~* 

eymi w odw odz ie  b a t a l i o n u  z a jn p  w'yznaczcno r e j o n y  roz:ul  os zcz,o-  
n i a .

•l
Prze¿;rupówani  e bo.talion6v/ dro{yowot — mo s tow3“cii do la? tonów 

d z i a ł a n i a  odbytva . s i ę  mozivyc'z.'i J z r  bo. te. i  lotiarni dT'oyo’ o—<''‘*rsp.lo — 

r-i. taC3’'Jnynii « Dowództwa ba ta 1 i oiióiv j pododdz i , a l v  z ib-oi.p ; cczoii.i a 

d z i a ł a n i a  za jmą w’yznaczone  rej 'ony’’ r o z m ie s z c z e n l o  , ti.? toci las  t 

kompanie droco^ce, mostoveo i p o n to n o ’v<=' rozmi eszczi i  iri o ic reJi:‘n.w.o-' 
wą^konywanyrh p r a c .

Dowodztwo 1JT)E i pozos  t a j  w r z u c i e  d w.r In  l ' - I I  o —

ti.y d ro/ęow o-e l asp loa  t a c y  Jne p o z o s  ta,ru\ w T ' e jot i i .e  wy J o'. • yi'.; l u b  '•
■ i'p r z e f j m  pu. ;ją s i ę  do no ’wcypo r o j o im  rov'ni j. cszov'cn i o . Doc;'*' jo. 'y» t.3 ■'? ■

’wr lc res lo  za l  b o d z i e  od r-y,cld opCf.'*ncJi o./u"’r-, 1.7 ¡ fTcnt i ;

■ A
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i  s y t u i i c j i  di'Of7ow0 ) w piasi 0 Ti 'on tii, Pi 'zy *<3użycl )  i r^f^zonl ocli 

d ró c  1 pOfnyólnyTn pr-^ebloyu opo 2vi e j  1 c o.Towo b y ł o b y ,  n ) y fi.>̂  

dztwo DDE prze.yinipo vn l o  s i ę  do nov'e,yo ro  Jonii.

Przec^i^^ipot/anlo DDE do re jonÓN  d z i o l a ń  pow.inno s i  

odbywać w sp o s ó b  ubezp ieczony" ,  n i injnicujący 3zyl ) 'cio coz ’ Uy  

c l e  p o d o d d z i a ł ó w  do na.Ilcl z po tkonyin p r z c c  I t';i f j. i ciri ,i p -; 

rnai^sz bez  s t r a i . o d  ni ei^rzyjr.c J c'-i do.^antów .lub ¿yrnn

s y j n o —ro zpozn a w czy ch .  ,, ■, 1'

L i c z ą c  s i ę  z  dużymi zn i r n ; i ami na Fi'E o r a z  bi H i  : 

czasora p rzeznaczonym na odbur 'n̂ ’ę i i e]) pi ' 'y£;o t o-/a rvi e dv> uż^. I . ,  

W a n i a  , w p i e r w s z e j  f a z i e ,  d z  i t; ł a u ba } ;Dr; mofią  l>yó d o i - .  tk-M o
»  ̂ . 1

ui>.yte p o d o d d z i a ł y  pozos  j er» t.' (’ t n p* dzuc i o / o d ’;od ".i : /  

h ry c ^ iA Ć y ,  D otyczyć  to b ę d z i e  prawdę  w?"ys  tki.m b'.onp;'n.nl l  . . - o , - ,  

wycb, > 1 ‘

K o l e j n e  przoijrupovv'an 1 a do nov;ych r e j o n ó w  d z i a ł a ń  nru P^* 

powaó będą  suk.ce syumi o , w p rz  ol> L o{yu opcr^ic j i  zo,ozc¡.o'^o i

f r o n t u  i  n a r a s t a n i a  f ron fcouycb  a r o c  "Ja-inocliodo*/ycl.

3 - ' ^ *  D z i a ł a n i e  bryy^ady d r oy .)V> rH-r>‘c.si-1 o,-.; t.aęy vn.3 \ v odbudo-; i  :•» 

r  r o n t  o wyc 11 d r  6 y n a yt o c b ■»d v y r' b ! . ]' r  -r y o to  i-.' 'ui i o leli d o 

o k s p l o a t a c  j  i

¥ wy ni  Icu d z i a ł a ń  w* o j o nn 3" c h . i o d d z i  a 1 y wnn i a r  6 ż n o ro d 11 y e 1 

s i ł  n i e p r z y  j a c i e l n , -zarówno v/ s t r e l ' i o  t a l i t y c z n e j ,  j*-k i opci  ;v- 

nb siĄÓ^ drÓ£: samochodowych, powstaną  l i c z n o  z n i s z c z ę -  

?.iLa mostów^ w iaduktów ,  wozł.óv; dj^oyo .̂y y^eh i i luo^rch o hi oii t<S’>', 

Część  d ró ^  u l e y n i e  zn i  szczon. lu w v/yniku in to n s y c m e j  .ich 

e k s p l o a t a c j i .  U^3''ci o p r z e z  n i eprz^yj a c i  o l a  b r o n i  j ą d r o  woj 

z w i ę k s z y  r o z m i a r  zni  s z czeń  , pounstaną s t i^c fy  skaz">oji p}:'0!n 1 i'ni O". 

tw ó rcz yc h .  ¥ i ę k s z e  z n i s z c z e n i a  będą  nn d ro y a c b  w te . rcn jo  

opuszozonyin p r z e z  przec;iovoi i kr« . Z a i s z c z c n . l a  te utr .u;n. iń

l u b  un iemo"ż l iw ić  u:>,yoJ o tr rmspo iHu  samochodowe,;o do ruo.;  i 
i’o j,',k i  tyłóx./, w tym pi'zoyi'Ui>owan.i a , ov7akuae j  1 i 

i  ów n<a t o r i a l o w y c h , n ie z będn yc h  do p r o w a d z e n i a  op v.' 

t e •; f. t e ź  p i  1 Ii y\n zadaniem u ka. 'h. d y m e t a pi. o o p e ra c; i 1 

dowaui© z n i s z c z e l i  na FDS i prvy’p;'o tov/en i. o ć r 6 '̂ d-< 0

) . O' 1
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Znlszczo i iG  d r o ^ i  i  mosty odbudov;y v;rx6 . Tbo tn 1 i ony d ro , ’'o,;r'-

mostowo, n a t o m i a s t  przy^-o towan 1 o)n dró^c do uźytkov;.an f a r o  ' 

u s t a w i e n i e  znaków,  wsiiaziil  ic.ów, wykonan ie  ‘zjazdć>\; i id 

l u d z i  i  s p r z ę t u  zajmowaó się, br<h^ b a t a l i o n y  dror,o ivo--<-lv , • .i o ■'
c y j n e ,  ,

\ , *

Główny w^/si lek W '.ajluidowi e f rontow'ycl i  dro^; samocbo jov.

sk u p ia  s i ę  na d r o ^ i  d o f  ronto-wn na clównym k i e r u n k u  udor:-. e:il ;

f r o n t u .  Po odbudowie  i i róc  d o f  non tov/yoh , d r a l c i o j  k o l o i n o  W i

i  w n iezbęonyni zakreśl i  o odbudoi^ai J o s i ę  d r o c i  rokado\/v:}^
\*

C Ó ln ie  w tych .p rzypadkach  , r.ny iii e ma m o ż l i w o ś c i  -̂y/zna c zc-. 1 n 

ob j  a 7 d ó w z n i  s z cz ony c h o d o j n !<. 6 w d i' ó i  o h ? t ó v;.

J » • 1. o r  ęp n i  z a c J a d z i n 1 r. r. i  ̂ 1 ̂ j , yui y; <;.ro co w a-» ęk; s t »'I o ;» i, r> r. j n . > < 

V’ odbudowie  f r o n t  owy r-h f] sa mokhodorTAroh

Podstawą  o r ca n i  zac  J ,i. dz } a 1 a r: ba b r y c a d y  d ro¿:ov.’o-c*k.,!.; ru, »>- 

;; ; a c y j n o j  w odl iudowio f  ron  t o • yob. d róc  s ano ciiod o wy^h Jest z.\-., 

i  ..ądzcj-ii o z a s t ę p c y  üoo’ódcy — ( orniI s t r z a  f  rontvj  ̂ z;njd a r  d o ­

wódcy b r y c a d y  d o ty c z ą c y  d z i n i a n i p  libo w zabnzp  1 acz co lu ć r o f ^ o ^  

:.yrri f r o n t u  i  u s t iO .en ia  do t yozącc  s tanu d r ó c .  Donn d o t y c z ą c e  

- y s t ę p o w a n i a  r e j o n ó w  znł .szczer.  na FbS;. u z y s k u j e  w wy-bkn

przeprot^^odzen.i a rozpoznani .a  t^róc i  z/ i mych. ź ród rd  T.n''
f r o n t u / «  • . . '

. - V ,\ t *

V u w z c l  ę d n i on 1 u za  ni i  n r 11 d o w ó d c y , k to  i'y o k r  c ■; 1 w n i m 

k o n c e pc j ę  d z i a ł a n i a  „brycady o r a z  danych z ro zpozn ań  i o., o k r e ś l a  

s i ę  z a d a n i a  odbudowy, d r ó c ' i  u s t a l a  o rca-n l.zac J ę d z i a ł a n i a  od*- 

d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w ,  ulcieiainlcowuJąc to d z i a ł a n i e  no. t.ryicor. u* 

ni o p i e r w s z e j  k o l e j n o ś c i  tych p r a c ,  k t ó r o  zapewn ia j * )  .szylik j o 

prz.yi/rócenie p r z e  Jozdnoś c i  f r o n to w y c h  d r ó c  samochodowy cli

2. UTUOŻ7.1 wia j ą  kontynuo wan i c na n i ch  ruchu ,

V e d l u c  t a k t y c z n e j  Iconoepcj i  i i ż y c i a  • b.ryf,*ady v; ov *:'r >c |i 

zo.czepnoj  f r o n t u ,  a o p i s a n e j  w pun kc ie  3 , 1 , , '  w' pi c ?'v:.-i7'3 ] k I .> y 

n o é c i  tío odbudowy d r ó c  kl e r u j o  s i ę  b a t a l i o n y  tírocox^o aro to . r . 

po Jednym na k o ż d e j  d ro d zo  d o f r o n t o w e j  i kompanio- d reer *  .> 

b a t a l i o n ó w  d ro  c<> wo -  ek ** p 1 o a t m cy J ny ob piorwszcp.o* rzutu, bw .y -d '  u
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B a t a l i o n y  droi^ov;o-fnost'owo d z i a ł a j ą  w r o j o n  icie ^d •, 

z n i s z c z e ń ,  p r z e s u w a j ą c  s i ę  d.o pńzodu w nii.arę post ępu i >' W , 

n a t o m ia s t  kompanie  dro^^ówe b a t a l i o n ó w  dro^^owo-ok s [ilo-* t -K ^ y  ] 

w p i e r w s z e j  f a z i e  swc^>o uz i a j  ani a niocd w s p i e r a ć  d z i a ł  i r  o 

b a t a l i o n ó w  d-ropi^owo—mos tovy adi , n a t o m ia s t  drsj/TJ e j Pn.zia y , : '  

p i ą  w y s i ł e k  na x̂ i‘' '^y"'otoi-.'antu dró^^ do r\iclm i  i ch  ntr?^-: aP
i

¥ p r zy pa dku  wys t r j ’» i nul a z n i s z c z e ń ,  k tó ryc l i  

w n a k a z a n y m  c z a s i e  p r z  c Iowb c za  i wrrć c l  wykona i,'o z o p ’ ”

tTO r z u t u  br^^prady, ce l  ou^c j e s t  u ż y c i e  podcddz  j.a i 6̂  b^dyp^- 

w d rug im  r z u c i e  / o d w o d z i e /  bryg-1 dy.  ‘ P rz  ypndćk ton może z- - . 

w p i e r w s z e j  f a z i e  d z i a ł a n i a  b r y ą a d y ,  ydv v,t} 1 s zez on i.'■ n\ j .  

są  zn aczn o ,  a draigi  l u b ' o d w ó d  ni. o zuistal. v n/Oj-to <; o i
r-:iacb.

S z c z e g ó ł y  w z a k - c o  i. o ' o r g a n i z a c j i  odi.ud n-u-' dró  - : w i 

kre tnyo l i  r e j o n a c h  u s ta  Ir s i ę  nu s z c z e b l u  b a t a l i o o n ,  ioo u /-, 

Icanlu wyników z rozpozna rol a s z c z e g ó l o u ’oa;o, doio i  ę ..tmi , 70 si 

i  ś rodkami b a t a l i o n ó w  1 yos zez ogólnycTi kompan; 5,

3 * , o rga  n i za c j  a od bu c’ c'. ̂ . 7 • o ci I n 1' n (] ro i

Podstawą  o k r e ś l  dni n o r g a n i  zao.;| i ó z  la  l a n i a  dn-r i i  on-.', > 

o d d z i a l u  l u b  ppdodr l z ln lu  . jest .stan s i l  i. ś rodków nrzrwzpoo ro-  

nych co odbudowy', z a k r e s  j wne lkośó  i^ołnSt płanot^anych do cy-» 

Is-onania o r a z  termi n ’ p r z e k a z a n i u  o d c in k a  dt 'ogi  do c; ' ’ dc.ci i- ■

¥0 wszys  t k i c h  - o k o l i c z n o ś  c i a c h  , ici.edy v/an.H-iIc} -nr to 

p ozw a la . j ą ,  r o bo  ty co l  o*wo j e s t  rozrei. j n ć  na. c n l e j  dlu/'y>/cl  

o d bud o wywa nego o d o i nka d r  o g i . My rna ga to j  e d n r», k. p r  z a n t - z  ' /’;c -; i ; 
ok i ' e ś lo n y cb  r e g u ł : ♦

— CcZly kompleks r o b ó t  d z i e l i  s i ę  na po s z c z e g ó l n o  rcnlznio ,  

z k tó ry c h  każdy  j e s t  wykonywany p r z o z  v/yspoc j a  1. Izo*- ■n~/c]; 

ż o ł n i e r z y  / p o d o d d z i a ł y /  wyposażonych  w n i e z b ę d n y  ;

<- k om p le tow an ie  s k ł a d u  osobowego  p o d o d d z i a ł ó w  oeP^ęnn

z takim w y l i c z e n i o m ,  a by  każdy  z n i c h  mógł  n^ykr.mnć i nkj . t .  

vr tempie  p o z o s t a ł y c h  p o d o d d z i a ł ó w ,  p r z y  u s t a l o n e j  icehre...



l o g i c z n e j  k o l e j n o ś c i . '  /
’■ I - ■ ■ ,1' * .

R o b o t y  z l o k a l  i z oyn . i i e  ' /odbudowa J ub budowo, m os t ów ,  

z n a c z n e  z n i s z c z e n i a  k o r o n y  dro^rJ , odbudowa p r z e p u s t u ,  l i k w i « *  

d o w a n i e  z a w a ł ó w /  ^A^konujo s i ę  s p e c j a l n i  © do t y c h  c o i ó w
t ■ f ■ -

wydz i  e l o n y m i  ^ p o d o d d z i a ł a t n i  z  t a k i  m. w y l i  c z e n i e m ,  a b y  t e r m i n  

i c h  z a k o ń c z e n i a  z b i e ^ ^ a l  s i ę  z t e r m in e m  z a k o ń c z e n i a  r o b ó t  

na c a ł y m  o d c i n k u  dro^^i ,

* - *
' O p i s a n y  s p o s ó b  • o r f ^ a n i z a c j i  Odbudow'y o d c i n k a  d r o ¿ ; i  

w p r a k t y c e  n a zy w a  s i c  '’ m e todą  p o t o k o w ą ' i . ‘ V waininkacl i  d z i a ł a ­

n i a  b a t a l i o n ó w  i  w *u w ż c l ę d n i o n i  u c h a r a k t e r u  z n i s z c z e ń ,  

s p o s ó b  t e n  może b y ó  s t o s o w a n y  r a c z e j  z  p r z o d u  FDS p r z e z  b a -  

t a l i o n y  d r o c ó w o - m o s t o w e  i  J e d y n i e  na k r ó t k i c h  o d c i n k a c h  o r a z  

p r z y  budow i  p' no wych o d c i n k ó w  d r 6 [̂  i d o j a z d ó w  do bu dowanych  

mos tów .  .' ‘ i  . ■ , . , -* • , i  '

N a k a z a n y  do odbudowy  o d c i n e k  d r o ^ i '  można d z i e l i ć  na 

m n i e j s z e  o d c i n k i  i  na każdym/ż i  n i c h  s t a w i a ć  p o d o d d z i a ł  /kom­

p a n i ę ,  p l u t o n / ,  k t ó r y  w y k o n u j e  w s z y s t k i e  n i e z b ę d n e  p r a c e .  

S p o s ó b  t o n  u m o ż l i w i a  r o z w i n i ę c i e  r o b ó t  na  dlu^^im o d c i n k u  

dro^^i i  u ż y c i e  do to {^o  w s z y s t k i c h  p . p s i a d a n y c b  s i l .  M e t o d a  t a“b • . 1  ̂ «
n a zy w a  s i ę  ” wykony  wa,n i. em r o b ó t  rn\ s ż e r o l c im  f r o n c i e ” .

'' ■ ' h

S t r u k t u r ą  o r g a n i z a c y j n a  p o d o d d z i a ł ó w  dro^ov7ych u m o ż -

l i w i a  s t o s o w a n i e  k a ż d e j  z  w y ż e j  o p i s a n y c h  m etod  odbudov;y
' t ■ * ' ' ' •

d r ó ^ f  z  tym j e d n a k  ż e  w p i e r k s z e j  f a z i e  d z i a ł a n i a  bry^^ad^^

i  budowy  d r ó k  d o j a z d o v r j ' c b  vd^ budowanych  mostów  c ż ę ś c i e jfi *
b ę d z i e  s t o s o w ą ę a  motoda  p o t o k o w a .

N a l e ż y  p r z y p u s z c z a ć ,  ż e  p o d c z a s  odbudowy  dró,»^  ̂ p r z c -  

wa.żni,o b ę d z i e  ‘s t o s o w a n a  m e toda  ’-«^^'zczani.a p o d o d d z i  a l ó v ;

dro¿ ;owycb  na nowo o d c i  nki  , p>rac na o d c i n k a c h

X’o p r z e d n l c h , o m i j a j ą c  od o ln l c i . ,  na k t ó r y c l i  p r o w a d z o n e  są 

r o b o t y  p r z e z  i n n e  x^ododdz i .a ly  / p a t r z  r y s u n e k  2/.

” \'i o J sko we d TO(^i   ̂s amo cb o d o w e ” 
Sze f .Kom. 1 9 / 6 3 , s t r .  2 3 0 ^

C z .  I .  P o d r ę c z n i k .  Sy:;t:
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Rys.  2 , Scheifiat w^-konywan i a robćv^; z p rzomi e s zc za n i  em
,K» . *

p o d o d d z i a ł ó w  rm nov;e o d c i n k i .

P r z e d s t a w i o n e  metody or^joni z a c J ł  odbudov." '̂" f r o n to w y c h  ' 

drófir samochodowych n i e  w y c z e r p u j ą  w’s z y s t k l c h  m o ż l i w o ś c i  

w tyi7i z a k r e s i e *  Duża s p e c . j a l i z a c J a  pododdziałćf^w s p r a w i a ,  że  

nawet p r z y  r o z r z u c e n i i i  p o d o d d z i a ł ó w  na o d c in k a c h ,  czc.óó s i l
I V

można w y d z i e l i ć  do wykonan ia  p r a c  s p e c J a l i s t y c z n y c l i  /np.
- f

roinont mostu/ bez  wyznoerzania im od rębnych  odcinków' .  P r a c o  

wewnątrz  każdego  o d c in k a  tnoc:ą być  prov/adzono wyspecJa l i zown - «

nyml zespolaroit  /druż^manil/^, k l ó r e  po z a k o ń c z e n iu  ow’o i c h  r o b ó t
■ i i ' '' • .

będą  k i e r o w a n e  do innych  p r a c .

i
o r  n i  z  a c J a o d bu d o wy most  ó w

W toku org^ani zo wan la  odbudowy f rontov/ych d\':)f; i jmiocno-  

dov-7ycb uwzt j l ędn ia  s i ę  budowę i  odbudowę mostów p r z o z  'wąrjkso 

p r z e s z k o d y  wodne,  lvib odbudowę / remont/  mostów v/l ę lcszycl i , 

j e ż e l i  wynika to z z a r z ą d z e n i a  z a s t ę p c y  dowódcy -  !cwa terr.il s ti :̂ ,a 

f r o n t u .  Na podstav ; lo  p r z y s p i  os7’onefiO r o z p o z n a n i a  s i ę

o g ó ln y  z a k r e s  z n i s z c z e ń  obi  ektóv/ mostowych I n a k ł a d  pre .oy  ' 

p r z y  i c h  odbu dow ie ,  I i ib budowi e nowych mostów orr^z pi  

ne t e rm iny  z a ko i i c zon ia  p r a c .
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K o l e j n o ś ć  budowy l u b ’.odbudowy, o b i e k t y  mos towc/^^o wynj Ica 

7' Jg^ o w 'o inoác i ,  m o t l i v o á o i  .dokOnánta o b j a z d u  1 p o t r z e b  rucbn
it :•" •*

na f r o n t o w e j  d r o d z e  samochodowej.^ J e ż e l i  o b j a z d  bodzi .o mo:^! i wy 

i  s p e ł n i a !  b ę d z i e  wymo^ri t e c h n i c z n e ,  to z r e j ^ i t y  v€>’z y f ; m \ ; ] o  s i o  

z odbudowy z n i s z c z o n e g o  ' o b i e k t u  mostowe^ro w p i e r w s z e j  k o l o j -  

n o á c i . ’ - *
I ■' • ‘  • I  .

W or^rauj zowaniu  d z i a ł a n i a  p o d o d d z i a ł ó w  mostowych' - n
powinno s i ę  p r z c s  trze/«;a6'’za.sa.dy p o l e c r a j ą c e j  na wylconywan i u 

W’ p i e r w s z e j  ko.loj‘noóot  ty lko,  n i e z b ę d n y c h  p r a c  w o e lu  zoc'hov^*»*- 

n i a  loiclm na jFDS o r a z  ,pi tx'zyman.i ii odwodu s i l  ;l órodków m osto -  

viych z d o ln y c h  do na tyćhnii. as to wof^o d z i a ł a n i a .  Z a s a d a  ta  wynika  

z f a k t u  l i c z e n i  a , s i ę  w K ażde j  ch\v i. 11 ze  z n i s z c z e u i e n i  ini ieyo  

mostu,  zapev;nia  Jącoi^o w d a n e j  j^ytuacJJ: ruch  na d r o d z e ,

Z a s a d n i c z G .  r o b o t y  m o s t o w a  b ę d ą  w y k o n y w a n e  i )t z <í z  b a t a ­

l i o n y  d r o £ : o w o - r n o s t o w o ,  n a t o m i a s t  u t r z y m a T i i e  m o s t ó w  v; 5 'p rav ; -  

n o á c i  t e c h n i c z n e j ,  b ą d ź  i cli r e m o n t y  w m a ły m  z a k r e s i e  -  p r z e z  

d r u Z y n y  m o s t o w e  k o m p a n i i  d r o g o w y c h ,  w c h o d z ą c y c h  o r , ^ a u i z a c y J i u  c 

w s k ł a d  b a t a l i o n ó w '  d r o ¿ ; o w o —e k s p l o a t a c y j n y c h ,

Szczo^ jó ły  V/ z a k r e s i e  o r ^ ^ a n l z a c j l  odbudowy montiw% b rd/  

budowy now'ych obíektóv:* rnostow'ycb, . d o t y c z ą c e  o r ^ j a n i z a c j i  r o b ó t ,  

z a b e z p i e c z e n i a  ma te i  i a l o we(ęq i k o l o j n o á o l  uZyci.a pododdz i  a ł  ów' 

powinny być. x'o'zp.a t ry  w'ano na szozeb l .u  b a t a l i o n u ,  p»o uzyskan.iu  

w’yn ików ź r o z p o z n a n i a  t echni  ęznotyo nios tu l u b  r e j o n u  budov/v 

mostu,  dokonywanego p r z e z  ginipę rozpoz ixan ia  z s e k c j i  t ^ r zyyo io -
i • , '

w a n i a  i  o r g a n i z a c j i '  r o l ) ó t  i . g ru ¡> y  r o z p o z n a w c z e  vpy'dz i  c l o n o  

z  x > o d o d d z i a l ó  vv m o s t o w ' y c h .  dv b a t a l i o n a c h  d r o g o w ' o - o k s p l o a  t a c y ' J -  

n y c h  z a g a d n i e n i e m  tym z a j m u j e  s i ę  s e k c j a  e k s p l o a  ta.c  J i. d r ó g .

O i l e  remonty  mostów, będą c e  slcutklom io l i  o k s p l o a t c c J  » 

n i e  pov;inny spraw’l a ć  nv iększych  tn . idnoćci  1 im^gą być wydconywn- 

iiG px'zez n i e l i c z n e  p o d o d d z i a ł y  /np,  dim'¿yny mostowo z —

nów d r o g o w o - e k s p l o a  ta cy  Jnych/ , to odbudowa mOvStów, będąca  

konsek w en c ją  i c h  z n i s z c z e ń  i ^ r z e z  p r z e c i w n i k a  z aw sze  sto  no 5'‘i ć  

może duży p ro b l e m  o r g a n i z a c y j n y  1 wykonaw'czy, z uwag i  no k o ­

n i e c z n o ś ć  u ż y c i a  w iększych  s i l  w stosunkowo króllfiim c z a s i e .
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¥ szczec<^>J-iiych przypacikach odbudowa iiiosiu .-rri i'z,cz > u-,- o 

może być n i e o p ł a c a ln a * ,  a l o  wówczas z a j d z i e  hon i ov.y,nu.. 6 b u d > -  

w y  nowego mostu w s ą s i e d z t w i e  zui.szozohc^p' )  l u b  w pocJiy.u^ 

w m i e j s c u  do£jodnycb d o j a z d ó w ,  bądź wymogąjąoycb ii i el l ,  i . >

nakJ adu pracy^, J. o l y  s 1 ę j  ednak l i  c zyć  z t ym, żo, ]•. .' ,1 . 

budowa nowego mostu ’./ysnagać b e d z i  o'..zorgo u i zouan 1 a dc i l i '  ź ■

s i l  i ¿środków.

.¥ p rzypadku  dovy nowofo źiioiiCu boclą za a n , > o " ; M y y  -v j ' 

i  ś r o d k i  z kompanii  ukj s t o ” yob , ;>utono'wych i dj. o , o wy c l i , i 

k i e d y  c a l e  p o d o d d z ; *ily y k sumie 'y. uą o r e  s t a  io!/! i  i e ’a * 

z e s p ó ł  l u d z i  wymagający odpowiedn i  ogo z ak e z p i . o u z. • n i ? -a, z u ^ i ^ ,  

s z a j ą c e g o  i l o s o  liwiz i z.aangażov;anyclł w i b Jon io  1 i;^ov/v.

D l a t e g o  t e ż  c e l o w e  j o s t  uu-zględni. oni e ^"szyo; tk i cl i :>-u;:]r f>*. t" t o k -  

tycznych  i  z a b e z p i e c z a j ą c y c h  OJ'n̂ z spoć .f'> .1 i st yczm^cb te o 

X>rzed s i  ę w z i ę c i  a .

3 . 5  • Dzi a i ani  e b r y ( ô dy d j*o y o w o ■« o k ' p ] n o n oy  j n j ’ ' o ■ ■ 7 ] i o 

tocTinicznej '  j  u t  r z > ’.̂ --■ r-j f rou fo'vyok dró, ;

, ¥ykonyWani,e pi 'zoz b i y g a d ę  p i‘z o d s i ' ; v . z l ę ć  : !■ kyzanyoTi

z o s ł o n ą  t e c h n ic z n ą  d r ó g  J i ch  u 17-/,yn;ańi cm, szy l ) ’':ą

i ch  odbudowę p rzypadku  tbd:...)U.-n 1 c. zu i ,azozo 7'i p r z  . .̂ lui c p r z y -  

j r . c i o j a  ę r a y  s t w a r z a  dogodno i 1 ?:zrt i oczne v:;\n.i'ł7ki cł.icbii 

'n>\ i r o n t o w y c h  1 d i 'ogach sar.iocliodowyoh«, ZadaTii ę / .u ni- 7* Oibc-.i ■ 

t c c łm ic z n ą  pos taw i  ońe j e s  t- ł>rygn.d'o,j. e w za rządzo^ ’ ] u ' •.•■5 > t 

dowódcy «  kwa tfvrml 5» t r z e  f r o n t t i ,  w k tórym wyszo ; ) l  n.' a o i y 

d r o g i  i w a ż n i e j s z e  ot>i ekty  d rogowe  /w’ę z l y  d r o ; : o '  , r b ' ' / , 

k t ó r o  n a l e ż y  o s ł a n i a ć ,  kynika  ono r ,V ; i i ioż  z 00 'cy ■' 

dokonyw^ane j  pirzeT:. dor/ódcę brg^gady w c z a s i  e ką r-*  ̂ o 3 

d e c y z j i .

3 • 5 1 • C h a r a k t e r y s t y k a  o s ł o ny__l ec In 11 o z n

Z d o f i n i  c j i .  o s ł o n y  t e o l m i c z n o j  ¡7r z e d s  tru/J jno.j 
Cl e 1 , 4̂ . 1 , wyiii ka , że  ot^ejmuje ona : 00w'anio >

o f ; lony  t e c h n i c z n e j ;  rozml e s z c z e n i o  s i ł  1 śroldcoc* yc



-  98

nych do j e j  r e n l i z n c j i  w po lr l i  t.u o b ! ektu  '/odo Inka dro¿;i /  

uznanego j a k o  op ła c f f l i i y  ice l  d l a ' u i i  o p r z y j a o i  o l a  ; v'ykonr n i o  

p r z e d s i ę w z i ę ć  pr^y¿^o towawczyc l i , w c e l u  szybk i  e.] odbudowy '  ̂

i  o b i e k t ó w  drogowych  w p r zypadku  i c h  z n i s z c z e n i a  p r z e z  ni a -  

l ^ r zy ja c i  e l a .  ■ • d-

P l a n o w a n ie  p r z e d s i ę w z i ę ć  o s ł o n y  t c c t m j c z n e j  dokony ­

wanej  w d o w ó d z lw i e  BDE o b e j m u j e :  wy?;naczonio o d d z i a ł ó w  i  pod ­

o d d z i a ł ó w  o r a z  p r z y d z l o l o n d  e r im do., o s ł o n y  odc inków  dró;v 

.i o b i e k t ó w  dro{jovv’yoh‘ ; \ i s t a l e n i e  p r z e d s i ę w z i ę ć ,  jaicl c n - ' y  

wykonać w t e r b n i o  v/ ramach o s ł o n y  t e c h n i c z n e j ;  ’wykonani o 

n iez będ n yc h  dokumentów d e c y z y jn y c h  i  p ł a n i s  tycznyr ;h. Pi  >v;ov,' 

nlem p r z e d s i ę w z i ę ć  o s ł o n y  t e c h n i c z n e j  w dowództv/lo b r y y r d y  

z a jm u je  s i ę  w y d z i a ł  e k s p l o a t a c j i  dró/j;  a c a ł o ć c l ą  ki o r a  je 

g łó w ny  i n ż y n l G r  -  z a s t ę p c a  dowódcy bryi^^ady. Odbywa s i ę  ono'  

na p o d s t a w i e  z am ia ru  dov^5 dcy  i danych uzyskanych  z rozx3or<'ii.±-*. 

n i a ,  - i:’ -: . .

R o z m ie s z c z e n i e  o d d z i a ł ó w  :i. p o d o d d z i a ł ó w  w p o o l  i <¿11 

o b i e k t u  / o d c i n k a  d r o ^ i /  uiznane^po j a k o  o p ł a c a l n y  c e l  ckla n i e ­

p r z y j a c i e l a ,  odbywa s i ę  w i'amach le l i  r o z w i j a n i a  w z d łu ż  f r o n i o -
, ¿ ^

wych d.ró¿  ̂ sa.mochodov/ych. Zv.'raca się. ut^a^ę rm to ,  oby o<'lc,;vloćć- 

o b i e k t u  od s i l  p r z e z n a c z o n y c h  tío j  e¿ro o s ł o n y  zapev/nla la  h o z -  

p i e c z e i i s t w o . l u d z i  w p rzy padku  dokon an ia  na o b i e k t  u d o r z e n ln  

bron i  ą md.sowećjo r o ż e n l a r  B i e r z o  s ię '  tu -pod,, uwa^;ę moc ładunku  

i  J s k u i k i y n i s z o z ą c e  o r a z : p i ’o wdopodobny u k ł a d  s t r o f  sk:iżci'i .

Do' przQdsięv/zi  ę ć , k t ó r e  p o d o d d z i a ł y  wykoni j a  ramr.cn 

o s ł o n y  t e c h n i c z n e j  dró( j  n a l e ż y  ro zpozn a n i  e mie j  sooi-o^^ch zasobó : '  

ma t e r l a ł o  wychyl ‘i ch  moż. l iwoćcl  u ż y c i a  w odbudovric o .s l a  iri anycl« 

dróf;  1 o b i e k t ó w  drof^owych; ¿gromadzenie k o n s t i ’ukc j  i. i 

m a t e r i a ł ó w  uy p o b i ł żai o s ł a n i a n y c h  obiektóv/;  wydconcnioo obj.r.?dów 

o b i e k t ó w  n a rażonych  na  z n i s z c z e n i e  J. dojazdóv;  do ! * : ic jsc budo ­

wy mosto w n a w y pa d e k z n i s z c z e n i a  m o .s 1 6 w j s t n i o  j  ą c y c 11,

¥ toku o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u  o s ł o n ę  t o c b n i c z u  

dro{5: 1 ' o a l i zu  je s i ę  jodnoczoóni .o  z i c h  odbud.ov/ą.

y., y y
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Or/rnii l za o In d z i n ł n n t a  <1 y rj — ^

w o s ł o n i  o tecluH c 't:ii<̂ j -i u l  rv’ yTPnu i u f r p i , ? o
\

5": tnio c ho d o i7vr?h

1 .'•) O' ' ' I '

h di A '

) 1

.■> ■■ '■

l^odstr=iwą or¿jaTüi zad  j  i. d z l  a h  wii^i IlDE u" o.*iłor i .> i r ■.; 

n e j  i  u t r z y m a n iu  f r o n t o w y c h  drójí; saj :ocViodo wychi '

dowódcy d z i a ł a n i a  bry^yndy w zabozp  j oczon iu* <iro • .rjr ti w o  ̂

z a c z e p n e j  f r o n t u  oi 'az u s t a l e n i a  d o t y c z ą c e  airu)u tac l i a  i <.v..
* : '  t , • - ' “1 *. •

i  z n i s z c z e l i  î rŷ a typuJąoych  na froJttówych drOi.coh ca-ioch« :: 

Ponadto  b i e r z e  s i y  .nwn^;^: oodny zr> j'^'ro^eaic d r  A,'; i ot>

dro£;ow3^ch p r z e z  n i e p r z y j a o . i  o l a  , s t a n  ob fazdćr^ v.' '•ti i a j  

o b i e k t ó w  d r  o ̂ o wy c łi i  do J acz d ó w do z a p n s o iv y c h rnn o ć /'.; 1  u •. - 

nych / p r z e z  s z e fo s tv ;o  slu îí'.by, k .pnun ikac j i  i;o .j ? i  ? r.-; f i i a t .  

m i e j s c  budov;y p r z o p r a  w na w a d e k  zn i  szczeń-» a : t ó*.•; i  c ' 

c y cb o r  a z s t aai z a s o b ó v: m i  o J s c o wy c 11 w p o s t a ć  1 k o ; 2:: 11 ; ■ •* \ ’ 

t o r i a l ó w  p r z y d a tn y c h  do odbudowy di '6 ę; i. o b i e 1: l 6 v 1 c-.y-

Kf i  pods  tav;.i o z am ia ru  d>wAdcy dz .1 alo.n I a IWid •• uy-u-  

z o. czepu  o j  i  s t an u  z n i s z c z  on FDS r) s c a l a  s i c  ro>:mi erze: -  , po­

d z i a ł ó w  i  pododdzi  aló^:  IDE v:zdiuá d r ó ^  o r a z  o ’::.'o A "i o c- d 

do u;ykonan ia  w ran-^acli o s ł o n y  t e c h n ic z n o j ’ i utr^zy.'-tuj.a d 

V tych u s t a l e n i a c h  o i' o v; Lr, z y \: '«. ó p  o w i m  la. z a 3 a f] \ r e a " j z ̂

s i y ivz lyó  o s ł o n y  t e c h n i c z n e j ’ i utx 'zymánia  I'TJS .rc>- nolc;  ;1 1: ' '<
od budo wrj ,  ̂Vy n i. len to z zacedr '  -ra.c .)•; ani  ncajo u i ł  i .’’ iru’

o r a z  kon i. cczno¿ci  szybl:,.! c ; ,0 V-'rzy¿;o toi-arnla s y s to m i  J .̂u

tc)wr droi jowych z uv/zf;l y dni oiii oni d -\.1 5:izo¿y> oddzi.r> ly'.'pptii.a p.t'::ę.c 

T^ika« Odlcładatil-e^wykonari I a .zada.n o s ł o n y  t »pchnlcZiiio j  na {' A m  i 

azc tet^mJ.ny nío:í:e d o p ro w a d z i ć  do s y t u a c j i ,  v; Ictóroj ’ ’ivs-. ' .-d 

p o t r z e b a  z w i ę k s z e n i a  s i l  1 3 rod 1: ów ‘do u t r z y n a u n ,  o-- ;y'-rj<v’' - 1 

/'uchu na I 1)S,

V r e a l i z a c j i  p r zods iyu 'z  Ly6 o s ł o n y  tcc;, :n]c 1 -.i i .

mania dróf:  znaneaZowane bydq w s z y s t k i e  pododdz i - ■/. y ' ,

szczG¿^ólniG droiii^owe i  Tjiostowo. Pó przci ; rup)0v/nÍ u 1 uh : ^

‘*̂ ■7,]‘"’Ci <>we¿¿o b ry ( j ady  do rejoiiAu7 wykono.nln zadari ,  p o d o '  -A .  

to V/ p i e r w s z e j  k o l e j n o ś c i ,  p r z y s  i ąp.I r{. do odb\4do''/'f Af •■ / a 

padku XJ^s^^'J^dania r e z e rw  i^ównoczoAni e zaczną  .rr -rli A . . ,

w y n ik a j ą c e  z f u n k c j i  o s ł o n y  t cc] iii i czn e Í c?rA>y i. ich 7 - -
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Pododdzia.  l y  nioíjítowe ł 6wny v;yíH í o łk  skiij»{ i  na px'zy>,oiO'- 

wanlu k o n s t r u k c j i  i  ina t e r j  i ó w <Jo odbudou^y i  bvalo'^'y n:osł 'a;

/np. p o l e ,  d y l e ,  b e l k i  n d ^ n o , e le inonty p o k l ą d u ,  i i !' c O X' 1 a rao i . . 

l ouo  i  t p , / .  Ponadto  badą r o z p o z n a w a ł y  rcJoTiy liador.y 

na wypadek z n i s z c z e n i a  mostóv^' i .s tri I e cycb o r a z  przy, ' ,o t o .  > w i v 

w t y c h  re jonac ' l i  p l a c o  nontíw^o.o i p r z y g o t o w a n i a  !;ons t rv !:c;j i .

P o d o d d z i a ł y  d rogowe ,  w’ ramach o.s łony t ccbn i cz)-o J , 

ny -v%^ysilGk powi imy skn|>í c no. ro zpozna  i y, rzyp o tow" n i a
* i'

obj’azdów o b i e k t ó w  a taño wJ f^Lycli o f  l á c a ln ^  . c o l  an rz^ r't |»r/- a i n .. 

n lk a  o r a z  dró,' :̂ do Jazdo wyób «b̂  r o j o u ó w  budo\;y mor; 1 •.*•.., Poncri í.o. 

pou’inny  g^romadzió m a t e r i a ł y  do ocll/vaiowy y r z  cpu-r t ó •. >' i 

nix wypadek i cb z n i  szczen i , a ,

W p i e r w s z e j  f a z i e  dż in  l a n i a  BDO prawdopodob  “b ,z:i j  n , i
r* . ,' '

p o t r z e b a  doda tkov.'eg'o wydz i e l o n  l a  p o d o d d z i a ł ó w  byrrycyob t; djMi- 

£:. f m r z u c i e  / o d w o d z i e /  bryfyady.  Jak j u ¿  wcześn ie , ]  ^zz-n . z/.ono  ̂

pododdzi  a ł y  te  /szczcn:ó l i i  i e Icoinpani e droi";o?:e/ mo/r; b y ł  n'.'y'in  ̂

w p i e r v ; s z e j  ko le jno . śc  i do odbuciowy dró.y , Jo 'źo l i  zn i r zozr n i a  

p r z e k r o c z ą  rno* .̂!.! v;o ś c i  wykoiiavr cz o Ofidzlnló*-.^ pi ..r-’s-.o;:o r z n ’‘ u 

i > r  y ¿j a d y , Ce lowe  . jest r ó v j  t x 1 o ź n ź y c i o P’ o d ■? d ü z, i  ̂  \ ł  ̂   ̂  ̂ -  - *, , o- ̂

r z u t u  do ¿gromadzenia ina t e r  i aióv.: Vv» pob Í i ' ¿u  o s i  .'zb nycii obioÍLtó'  ,

Jednym z we i;nych p r z e d s  i ç̂ ’̂'z i ę / z a bcz p i  l■‘ '̂;r' j ia  diO) ;c~ 

rea l . l  zowaneyo pr2:cz PjDE bydz  i.ó u t r zy t  i inJ c rx’o'.;.tov/yob dró, ;  

.sí'imo chodowych w s t a n i e  zdatnyr.'  do ruchu,  i  odpo r/.i ruJo ,J ącyi-i wynsu-v 

¿;orn tecliri icznym, S z c z o y ó l n i e  t o ’ Jes t  wa'>,ne n a  odc lnkac ] j  dró¿; 

yrmi  to wych , nyx. dro,yach do Jazdor/yoli do y>rzeprn,w n;o s t o'.i'ycb i t [ n
i *r. ^ 1 '

U trzym an ie  i  roTnont drży; __mc- s 16 w pi'zopro'-n.u'k':n ,Ją p o d -

c d d z i a ł y  d r  o y o w e ‘ i rn o .s f. o 'v c v.' wy 'z.; i n. c o ny c 11 r e j o ? ' a c b l o 11 <' z i n. i ?, -  

í'ila., Pododdz I a i  om droyowym przydzi ,  o.la s i o  o b c i n k i  dx'6y, a poii -  

od d z l a ło m  niostowyiu <,d.'iokty ino-s tov;o,

Do u t r z y m a n ia  i. roiiunvlu dr6¿j i mostóv/ ŵ /'zrm c;:a r j p 

pi 'zodo wszy.stkim kotnpmle  dro¿jow'e Iratal i .onów droj jor/o-rb. -n lc. -  

a í ' icy Jnych , p o . s i adn ja c o  X'f swoirn s lrtndzLo pododdz  ! 1 y /\i,

droyowe i mostov;e.

P o d o d d z i a ł y  to powinny skupi  aó r.y s i l r ' -  

u,.,; li ti ' 'zymańiu w nalc^tytym poT'z.plku rowói.' e-Jw;-'».'
i. f w
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dzeu in iyn i .  ery , jnyob , iiapraivlo' 'uszkoclzonej^^o toroiilnk.'». zxouine;;o 

:l naw l o r z c l m l  o r a z  pvzy^^o towayil i i } c l i  do eksplo?\t ) o J I w l.n ż-- 

d o j  p o r z e  roku ,  zw rac t i j ąc  szozo^^^óknfy na okro'3 J c? I or lU)-
zimowy i  w io senny .  . , ..

3 - 6 , D z i a l a n i  e bry/^ady d ro^-yowo^oksploa ta c y  JiioJ__w i  oku k 1, o i’ v-.- % r;

ni a ruchem -i ob r i lu^yj woj s k i m f  r o  n t o wy oh d r  o ; ; eh s u  <: o r !,>-«■ 

dowych-■■"„-"'y ...."-" ■ ." * r;;

K i e r o w a n i e  ruchom i o l i s łu^a.  wo.jsk na FI>S tua na c o i n

za^jowni cirL e bezp ióczner io  i  n i e z a k ł ó c o n e g o  micha w o j s k  i tran*«
' -i

spo r tup  u t r z y m a n ie  u s t a l o n e g o  p o rz ąd k u  i  d y s c y p l i n y  m c h u ,  

z a p o b i e g a n i e  w^'padkom j za j^ewn lon ie  pomocy maszeru jącym wo j ;ho: 

pod względem ' technicznym i  tyłowym. Obe jmu je  ono:  p la i i owan io  

ruchu ;  o r g a n i z a c j ę  d y s p o z y t o r s k i e g o -  k i e r o w a n 3 a ruchem; kontro l^  

i  i ' c g u l a c j ę  m c h u ;  ev/idencję ruchu kolumn samoohodov/ych, p r Z ‘N* 

kazy»wanie i n f o r m a c j i  o i c h  s t a n i e  i  po lo -żon iu  na d r o d z e ,  pośjrn.. 

n i c z e n i o  w p rzwkazywan iu  rozI ;az6w i meldunków.

Ik 6 , 1 . Ogó lna  cha r a k  te nys tyka k i e r o w a n i a «  kont  r o i  1  ̂ 11 o o j  f

m c h u  i o b s ł u g i  u^ojsk na f r o n to w y c h  d ro g a c h  safi'ochoih>\ ' «

P łanowe n 1 om ru chu na f r o n t  o\v’ych d ro g a ch  samocho»do*;) eh

z a jm u j e  s i ę  s z t ab  k wa t e rmi s t r  o s t wa ' f  ro n t u ,, u s fc o 1 a j  ą, c f  r  o 'i i t o *, / o

d r o g i  sarnochodov;e /w uzgodn i  oni u z o d d z i a ł o m  o p e r a c y j ‘nym T ron -

t u / ;  s t a w i a  z a d a n i a  zakres j^c  ruchu na n ich  o raz** p r z  eicazu ] o
' ? * x/  ' ■;wycaągiL z p lanów  m c l m  z a in t e r e s o w a n y m  organom dov:odzcnia ,  

dov*6dcom zw iązków ,  o d d z i a ł ó w  J p o d o d d z i a ł ó w  t r a n o p o r  i

K c e l u  e pm w n ego  kierowaTri a ruchom maszor i i j  uo; ci) wo 

1 ty łów  po fz^ontowy^ch drogao j i  samoobodowych orgrr i izu^jc s i o  

d y s p o z y t o r s k i e  k i e r o w a n i e  .ruchom.

O b s z a r  ty łów  f r o n i i i  stanov.vlący s t r e f ę  d rogowo - r  i.piAn i... 

dz:i e l i  s i ę  na r o j o n y  d rogowo-eksp loatao^ ' "  jno  , o po: -̂/. rv; u,* !

I n s t r u k c j a  k! s:łrowanla ruchem na f r o n to w y ch  i  a n d  y c y o l :  
' d r o g a c h  samochodowych'k Sygru S z e f .  Kom,. 9 2 /?^ ,  s i yy 

z a ł ą c z n i k  2 1 3 -



10.?

no í'i'oTitowe di'o¿.7Í fi'ooliiodowię̂  ’ o R.i. or"Lir)kii L lorronl  .) ; n;* •k .--

c ln k l  droi^owo«eksploę\ tacy. jno .,/pr\;trz ;t ysunok 3 / \

T-! .... '■" y" -----TTT̂ "

'S'ín'C .. ...  -ŝ  o.'.

í » rT, 7 7  .\ 1
í.

i: /

¿'ú'̂ 2

¿K/t?

>«=

■ 'A

\ J ^ -

í<y-3 • 3 * Or¿;anizacJa r e  jonów .i odo.l .ikó’A d.vA:;c^7ü-o?

nycli w o b s z a r z e  fit>n^u

-------------¿rranlca . s t r o fy  d i ’n. -'••k.splo > t'^.cy

------------g r a n i c a  r o j o r  , d j v o - r  k:: pj o f ''

— £7ra,nlcn o d o i u ’ '̂ 0 ro-y • o-^oksplo'^ t .

r a j ó n  d r  o w o -  p !r - p 1 o a u“\cyj  ny 

rokada  z podn vixi'rn iirr • *t"’c i'!,

sí. o

í
S

f I

Stoi iownie  do szczcbj.a,  r, i , i n I z a c y  Jnec^o , w.,'

■i p e ł n i o n e j  f u n k c j i  /stolycd-)  zadnii/ n.n f r o n t o r y T ) 

< .‘iedoTnych *3.ub J cb poi»."̂  i 'ź.n roz, wi jn s i o  e l  OUlOi ' I '■/ 

ruchem^ k o n t r o l i  1 ro ć -u l a c j  1. rue lm w o j s k .

B lomenty  k i e r o w a n i a  mol )om,  k o n t r o l i ,  i r  

x'r>z. wi a jc),; dowództwo BDK -* s t r o f  oivy p\inl< t dy.spory  

b d r- ~ r  o . j o n o wy punkt  d y s p o z y t o r  s ki. / 1IP D/ ; Ico t ; i 

c y jn o  -  odoinkoi fy  punkt d y s p o z y t o r s k i  /OPI)/; rV;,- 

••■•A -..d.m «• punkt  k o n t r o l n y  / P K / ^ ' ^  I  pr>storiml'  i  ro-.a •

, Pkk/, P l u t o n y  k o n t r o  Li d.róy I e l a j y  pa tx 'olo

< ■; ] y

% r

i.s>tyclic“wi& “p' inkt k o n t r o l n y "  p o s i a d a ł  na.zwo >u:!
ruc i 'u 'k  fmiíiiiy dot^'n\nno w opaisj.iu o u s to l . ou i e  ' 
d z i  B p r z  ez S z t a b 0  o n c . r a n y  \{\>, za  wa r  t e w ” i/o ■ • - r 
t: o r.! ó r  o k o r  ;a n i  z a r j n y c 1: i y a t o r.ji i ] n n -r oh . w s  i  ̂  ̂ = 
PPyyy Byyn. S z i .G Ć n .  7 7 7 /?^'.

5

k ;  / s

: •.■;’ ■ 1
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Nra odc in ek  Ini'* clrOj^̂ ę) vjyzn,» <;*zr> r? I 1 Oi.en ' *;
ta ,  k t ó i ’V ponos i  od]3p!/i en 1 a UiO-Vé .y,n o 7'piyii i.'V'í» (> j -  K r e r>x . ?»i , 

k o n t r o l i  i  re frn lncj 'p  r\u/nu na d roj izo /odo inkn  d ; o ‘, i /  .c ^

pod Joco za rządem ,  , •

Na komendantów d r ó -  zazv^’ycv'aj  \7yz.nacza r,j ę dowóę-:. 6 -̂  

bp .ta l i  onów drocowo — ek.*̂  p i o  v tacy  j'ny c ’1, c. na konioTKlantów od'oin— 

ków d r ó c  — dowódcóvr koMii/ ni i ot.spi cn.̂ , r.ac^/Jnycli. ^

O b s łu g ę  '’’o j s l . , V-ot nr-'v 1 t i'D napH>j'‘l.'oivych i  po i od ynozycl;

piojazdów maszoiaiJących pó f ro )\ to :  y í.'k dr<>eacb i?amoc'!Ockn:3’'c'n

w z a k r e s i e  zabezpieczeń. . '  a 1 cc/'n t c z a o c o ’ i  t y ł o  w t-.po o r g a n i z u j e

s i ę  na b a z i e  punktów ck:-i.\ici iavzivi Janprcb p r z e z  bdo r o b l i  wn

d r ó c .  Punkty obslug-ov^e okyni ą u.s]aiyi v/ z a k r e s i e  ż^y’-: i ctii a ,

n o c l e g u ,  pomocy . lekai s k i c J  , tecim.i ozno j i  tankoT;ania p  ̂ .l iy’O'i 
* > .*

po jazdów  m e e b a n i c z n y c b , ^

3 * ó , 2, R o z w i j a n i  e o d d z i a 1 ó i p> odo d d z 1 a.'! ó d r «*, ■ t • / . 1 ’:■=?' 1, o r-» ( rr

c y jn y c h  p r z y  f  r o n t  o y cii di^oę a. o b r> a m o o b n. ] » • r b

R o z w i n i ę c i e  o tí d z i  o 1 ó w t po d od d z I a. J ó w d r  o ■; o i>'o -  ' 1̂. p T o > ł 

^tkinycb p o l e c a  na przccnupov;an i u i c b  do r e j o n ó w  'ykononio .  

z a d a n i a ,  r o z w i n i ę c i a  sianox>rlsk dowodźen.in. /w I d o /  i pnrd f ów 

o b s e r w a c y jn y c h  ^/iv ko/ ,  G.lcmont6w dyspozp^torskio ,  o ] ' i cr'ow uu ■ 

incliom /punktów d y s p o z y t o r s k i  cb/  elernont<Sw k o n t r o l i  i r . p :w ! . , -  

c j i  ruchu i^ punktów ' o b s l u c i  r u e b u  oro?: nawiązwniin t o c z n o ó c l  

między n im i . -
i 4

Podstawą  p o d j ę c i a  d e c y z j i  do r o z w i n i ę ć  I r  llikj wzrl lnż  

f r on tow y ch  d r ó c  ^samochodowych i  tąp i  en i a j o j  do dysipo-

v::3’’t o r s k l e c c  ki orowani a ruol^om o r a z  o b s l u c i  rnai.zcr ip jycycb  v;w,| 

Jes t  z a r z ą d z e n i e  z a s t ę p c y  dowódcy -  k w a t o r m i s t r z > f r o n t u .

Po p r z  ekazan i T.i dowódcom bde rozknzóv;  do r  o >'um n I ę c i a 

p o d i c c i y c h  im pododcb. i a l ó  ÍV wzrklu'>; FDS /cran.i c 3 , , '

ot; s pi  oa t a.oy J ny c b , 'odł j inków d roco  >% o —ct: sp. loat <'‘3’ j.?', b ,  ímí j< u.' •

7./
’’J r . st rukc j f i  r. i erov;o '; a ruchom nu froi.it owy^d; i urn. yi rru;lj
dropyxch sanvcohodo'Z’cli Szi>f.K<;m. ‘.b" .'■3 i.



^ o u

7 'ozw jn i^c ia  punktów oV"^riur;o u V c^b/ p rz  t nu Ja : i ? o'/̂ w ?*■,'/n>

do wykonania  nakazanego  zadań  i a , i ' p  i arwrizo J kol r./i
■ ■ '  I ' *

n. lzują  r o z p o z n a n i e  dró ( ;  d l a  o e l ó  w ok ispl oa t a r  J i , r . ) . ,pą7u k; 

r e j o n y  i  m i e j s c a  i^ozv; i i i ięcJ a s t a n o w i s k  dowodź a'n i pu::'.;ó»/ 

obserwacy . jnych  , elementów, dyspoz^^torsk i e '̂O k i o m ' ;  , a i a  r- irl imi,  

punk.tów’ k o n t r o l n y c h  i y.o s i r ruukó v; ro/’,ulac^ji ruch) ; ,  i. > pmki i : , -  

wie  danych z ro zpoz i i an j  a anaJ^izy i  oceny  s >n_. ; n j l  , «.'owód.-

cy. b a t a l i o n ó w  pod e jm u ją  decyz  j o  o v.n'konnniii znd nl 1 przv lvr-':viJ •
*’ . . , , , * 1 ' 'w . ■

Je pod o dd z i a ł o m .  • i

Rozw in ię .c ie  oddz t.■'< lóv.' i. p o - i o d d z i c ló w  d r o ' ^ > -  r !, • pio, .  . ^  

cy jn y ch  moio odbyw'ac y i o :

r \ /  po i^rzecruipowani u‘ ż r e j o n u  wyJ o oi.ov;ey:o bryi^arl^^ do j<ulu 

wykonania  zada.ni.a. po od t'.n> r";nu]iu w 'wyznaczonych i'c i no cii
^  ■ f  . 4. ^  -  \f

\<y J y c i  o wy c h do d z 1 a 1 ;»ń  z d o i  j i o i: h  o J ó i/ o J ;

b/ bez  za jm owan ia  r e j o n ó w  wy j^o i  owycli do d z i a ł '• o, j o'" z V o p.> 

r o d n i o  z d r ó ^  mar^ziy po przG, ' ,r^U^<^*nlu z i -': Jonu ■<>'.] ń ] , c

b r y g a d y ;

o/ z r e j o n u  wyJ.4 ciowe^;o T.jry/,o.dy h'.^ tv/orzonio. uyio; p<‘U',w' ■ - m 

wycłi b a t a l i  onów, l o e z  l)ozr>oy ro f iu lo  'z u fpo it)o von'i loirozo* ych 

p o s zcz e f j ó ln y c h  kompani i ek sp l  oo. t o cyjn;ycln

0 wyborz^e wn T'j an tu l oz,v; In i ęci  o o d d z i a l  ć ’̂  1 pod o^id/. U' l

d rod fowo -eksp loa  t a c y j n y c l i , decydować  bpdz i  o dowodo.^ Iny yady ,  x o 

11 >* z (j: 1 o. d n i  ei  ̂i u to r  mi mi {; o t o o ć c i '  d o k  i  e i* o’ w - i n l a i  kont  3:- o 1 i ;t 'u n ; 

na FDS o r a z  odlecr łości .  I'ozrni o s z c z  on i a r e j o n ó w  i  o,*:’c i idcS'• - i ro“-
■' ł

i j ;of,;0' -oksploatacy Jnych v: slo-^yutiku Uo re,jO'mi v/yj o c i o c  , ;o hry*

V a r i a n t  a/  b ę d z i e  s tonowany  w waiojtiknoli i. y c i. / r;V’ r i ’ - ■ 

i Iqsci .  c z a s u  na p r zeg rupow ań  l.e b^taiionóo^r do r o j  . nó^' v.y-'’ ■ o i;-u.<ui 

zadań ,  o d t w o r z e n i e  zdolnoćcl ,  bojo\/ej  w r e j o n a c h  lyyjś c ! cu;y;du c' > 

d z i a ł a n i a  i  rozv/ini.ęc i  c wzd luZ  FJ)S. .

W przyj indku o^rn ni c z o nofvo c za s u  ca oairpyrii 

ć c i  do k i e r o w a n i a  i k o n t r o l i  m c h u  o r a z  znaczne  j 

1’o jonu  d z i a ł  ań bde  od I'oj 'onu i;y J dc I.o wo/̂ p) Ijryc '.dy, 

będz.LO w a r i a n t  b/.

1 ■>■ /•
u T O

f i
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V a r i a n t  c /  oolov.'o s to .sowa ó w *wa is_mka o n , t e r —
I  ■ . ■ . V '  ,

min g o t o w o ś c i  do kieJ'owj^nia 'i. k ô r i t r o l î  r\icbn rm TDS' 

stosunkowo k r ó t k i  i  n i e  wyNtr>T'C7;y na z r o a l i  zoi.an i c pv - o k :v '^“ 

z ip 6  w y n ik a j ą c y c h  z war  i an tu ‘ a / , ot 'az gdy  o d l e g ł o  ]>r'< 

î:»owania poszep.ogólnA’r h  ke do r e j o n ó w  i c h  c l z i a ł a n i r  

n i e w i e l k a ,  l u b  gdy  p r z e g ru p ow a ń  1 e , tych pododdziałów, odbywać  

s i ę  b ę d z i e  w r ó ż n e  ki einmki z r e j o n u  wy j  śc Jo wog':' b i y g n d y .  

Wariant,  c/  n a j c z ę ś c i e j  inóżo by«,: s t o so w a n y  w bde ro żn i  jr..nytji 

V7 r e j o n i e  wyjśc iowym Tron tu,

U w z g l ę d n i a j ą c  f  d-r  , <:o -.rozwi j a n  i  o BOU do dz î alar;  będ.v:J c 

s i ę  odbywa ło  v/ c z a s i e  d z ia i ću i  l o  j  ennycJi, a w ięc  w r.a.rrnćcach 

z a g r o ż e n i a  ze  st i lony s i l '  ladov.ych n 1 e p r z y  j a c  i e in . , rnrrrsz pod ­

oddz ia łów '  i leli  roz.wl j o n i e  ^low Î • no 5’ i o odbywać sposoT»
 ̂ r*

z apewn ia  j ą c y  bezj i  i eczoii.s two .

Po wykonaniu marszu do ro.Jonów d z i a ł p n i a ,  konipituic 

e k s p l o a t a c y j n e  r o z w i j a j ą  í; ,i ę wz.dJuź odcirilca di -ogi  /o dliąp>. « i 

100^150 km/, z a jm u j ą  v.'yznn ozono i ’o jony o r a z  p r z y s t ę p u j ą  uo 

r e a l i z a c j i  p r z e d  s i  ęs’z l  ęć zabeyąri ocza . jącycb  d :’ 5 r>..l o u J o pod  

w'zglpdom bojowym, techn icznym ’ tyłowym.

V p o b 1 i  żu pu n k 1 6 y: o 1) se rw  a c y  j  iry cl) k o mp a n 1 i e k s p 1 o n. t a -

oy jny cb  r o z w i j a j ą  s i ę  odclnl<owo punkty  d y s p o z y t o r s k i e ,  p l u t o -
• <

ny k o n t r o l i  d r ó g ,  p l u t o n y  ł ą c z n o ś c i  i ć r ^ . i ż y n y  g o s p o d a r c z e .  

P lu t o n y  k o n t r o l i  d r ó g  po z a j ę c i u  r e j o n u  rozrn I e szczon i  i " y ~  

Ivonania ni ezhędnych • p r z o d s  i.ęsrzj ęć ol>ronnycb i oclu'onnyt'b
If *

p r z y s t ę p u j ą  do k .o l e jnyęh  czynnośc i  z g o d n i e  z 'z-toî''r i a  m i koninw)! ; 

di-óg. ‘ ^

P l u  tony • r e g u l n c  j  i ruchu  vrraz z p r z y d z i  clonymi s bl rur l 

i ś rodkami  ł ą c z n o ś c i  z a jm u j ą  wyznaczone r o j o n y  w zd łuż  dro: : i  , 

r o z  wi j a  ją. punk ty  k orí I ro  Ino i w rez  i c koTii rezno ś r i wy«iz i oT a jo,

ZG swego s k ł a d u  p o s t e r u n k i  regn l o c j i  i 'nchu oiauz p r z y s  < ggu j:> 

do rcc iJ . i zac j i  zadruł zzt 1 ozp i cc'zcn i a bojovrcfvo.

P o s t f> 1 'Un ki 1 ■ c ; ;i i i a. c J i. r u <? 11 u » ; y d / ? o- i one -J o <i z î a r' r ; I • 

w U' y  z n a c z. o' c y  c h rs ! i f' j  s c: : \ ci ) , : ’ J » ;j t i u j ą i m > o j  s c r , u P .,3 "/ v v . j ]

l  a K  C  1 i  T ; i ’yc. i '• lud,", i pre ;; -':u .



r) o w ó fi 7̂ t w n Id o. F\ X J o 11 ó t V ' f J .r* c> p,' f o  •«■ f> Ic 5? ̂  X o n, i' r». o j ? ̂ v c 1) t-/ v  '■ ■• 

p o d o d d z i a  łami z a b o z p  i ę c z e n l a  j i of^oddz ia  iaml  bo-.,: p- »:;! u' od -
I . , • .

w o d z i e ,  z a j i m i j ą  w y z n a c z o n o  r e j o n y  roz-aJ e ? - } z c z cn i : r o  ’ i :

c t a n o K i s k i \  d o w o d z e n i a ,  r o  Jonowo p u n k t y  d y a p o z y  t o r  : k i  o , c l ; ; .  ,

t y  z a b e z p i e c z e n i a  t e c l i n i c z n e ^ o  i  t y ł  owe,^o o r a z  w c'yzri'\r:"r; rr. 

r e j o n a c h  p u n k t y  o b a t u f ^ i .

Po r o z w i n i ę c i u  stanov/isk_ d o w o dz e n ia ,  oXoinaiitów dyr. o -  

zy to r sk ie^ ro  kierowania , ,  injcbom, k o n t r o l i  rucim i posfcoru kó-,- 

r e f ^ u i a o j l  ruchu nat ; j azuJo  s i ę  ł ą c z n o ś ć  miedzy

6 „ 3 * O r^a  n i  z  a c j  a d y s p o z  y  t o ? Ic 1 of^o i i o ro  n i , - ) -»•• n f n , 

k o n t r o X i  i  r e s- îXa'oJi  rucdiu na f  ront,owv- ' " i  ry -> -rb 

sa.mochod owych * '

N a  d z i a ł a n i e  b r y g a d y  d r o ^ o w o ~ o k s p l o a t  .- y  > r: ę j  r; y - d : r  -  

s i o  k i e r o w a n i a  r u c h e m  n a  f r o n t o w y c h  d r o f ę n c h  s , ’ ;; u d o  i o y y o h  

o k ł a d a  s ię .  d z i a ł a n i e  JoJ e l c m o n t ó i /  d y s x ’> o z y t o r .  k iy [-.'o k j . c r o ’;n— , 

n i a  r u c h e m ,  k o n t r o l i  i  r e g u l a c j i  l a i c h u .

Pods tawą  p r z y s t ą p i e n i a  DDIC do k i e r o w a n i a  royolizni J e s t  

z a r z ą . d z e n i G  z a s t ę p c y  dowódcy -  k\va termi s t r z a  .rrori;  u i  o d r i s y  

/ w y c i ą g i /  z p l a n u  inichu na f r o n t o w y c h  drodacTi s;:> z^ohodoeych.

‘V wykonaniu,  t e^o  i z a r z ą d z e n i a  bx'ygi>,c!a r o z w i j a  wz.d i u l  o b s l u y i -  

ran^^cii d r ó g  punkty  d y s p o z y t o r s k i e ,  punkty  k o n t r o l n e ,  p o s t e ­

r u n k i  r e g u l a c j i  ruchu i  p a t r o l e  k o n t r o l i  d r ó g  i  po n a w i ą z a n i u  

ł q c ‘zna.4 ci. p r z y s t ę p u j e  do d z i a l m l a .

P r z e z  o r g a n i z a c j ę  d y s p o z y t o r s k i e g o  ki c r o r y n i a  rucno*;:, 

k o n t r o l i  i  r e g a i l a c j i  ruci )u na r r o n to w y c h  dror;nc a sainochc 

wych rozuraie s i ę  c a ł o k s z t a ł t ,  pi^zod .s i ę v/z j ęć do tyczącyc l i  pr;:y-.  

gotov.?ania elementóv.'  dyfpąoźy t o r s k l  ego k i o ro w a n in  rucln  nt, 

k o n t r o l i  i  r e g a i l a c j i  ruciui do d z i a ł a n i a ,  i c h  roznd. e.-^zczonl o 

i  p.rzesuwaułie na s i  eci. di 'ogoweJ f r o n t u  o r a z  ob ron a  i  o c h r o n  *,.

Przyg o to w an i  o e lementów dyspozytorski .o/ ;o  kio.ro-/*a• i , 

laichem, k o n t r o l i  1 r e g u l a c j i  ruchu do dz t a l a n i n  ...dky' a n i 

r ó w n o c z e ś n i e  z p rzygo towan iom  b ry g a d y  do dz ia . l a in  '..o.a

n?t u z u p e ł n i e n i u  s t an u  osobowego  tych  ei onicntów i  w v c o . ' .  .
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i c h  u n i e z b ę d n y  s p r z ę t  o r a z  . s z k o l e n iu  w z a k r e s i e  d z i n l a a
i

t a k ty czn y ch  i  spoć j a l i  s tycznyc lu '  P r o c e s  ,' ten powi n i o n  nilo6 

c h a r a k t e r  c i ą ( j l y ,  t zn ,  odbywać s i ę  p r z e z  c a ł y  c z a s  od inorr̂  ntu  

o g ł o s z o n i a  m o b i l i z a c j i ,  poprzez;  o k r e s  poby tu  u  r e j o n i e  wyj^.r:i > - 

wym i  w c z a s i e  d z i a ł a n i a .  ;

Z a k r e s  te^o  przyf?:otowania w i^oszozef^ólnych o k r e s a c h  

d z i a ł a n i a  b ę d z i e  z r ó ż n i c o w a n y ,  z a l e ż n y  od zam ia ru  u ż y c i a  t>ch  

s i ł .  D o ty c z y  to s z c z e g ó l n i e  w y p o s a ż e n i a  w ś r o d k i  ł ą c z n o ś c iI ii--‘ <>■ • ’ ■ 
i  p o j a z d y  mechan iczne .  ‘

R o z m ie s z c z e n i e  e lementów dys pozy  t o r  sk i  Of^o V: l crownnla
' ' X /

rałchem, k o n t r o l i  i  r e i j u l a c j l  ruchu na FOS" '  wynika  z d e c y z j i
i. . f • • . ^  ^

dov.a>dcy o d z i a ł a n i u  BDD/ y  tym z ' p o d z i a ł u  s t r o f y  dro.f^owo- 

e k s p l o a t a c y j n e j  Hiryf^ady na r e j o n y  d r o ^ o w o - o k s p l o a  tacy  ,Jno, a to 

z k o l e i  na o d c i n k i  d ro/^o w o -e kśp le a tac yJn e  frontov^ych dró^: .sinne- 

chodowych.  P r z y j m u j e  s i ę  p r z y  tym, że  kompania  e k s p l o a t a c y j n a  

ohslu/yuje o d c in e k  d r o ^ i  o dlTirroścl IOO-I5O km, n b a t a J i o n  

d r o f j o w o - e k s p l o a t a c y j n y  o d ług -ośo i

Punkty  d y s n o z v t o r s k i o  r o z m i e s z c z a  s i ę  w p o b l i ż u  stanowi.s  

dowodzen ia  z zachowani  em v.’ymog'bw r o z ś r o d k o w a n i a , Zapewnia  ta 

i c h  d o b r ą  och ronę  i  ob ronę  o r a z  u ł a t w i a  p r a c ę  w z a k r e s i  e k i . e ro -' ,d
v/ania laichem na FDS. B l i s k o ś ć  s t a n o w i s k  dowodzen ia  zapewn ia  

s z y b k i e  p r z e k a z y w a n i e  dowódcom /komendantom drof ;  i./ i n fo rm a c  j i

0 n i c i m , ' s tan i  e dró^^, wypadkacłi i z n i s z c z e n i a c h  o r a z  innyci i  

danych mających  w'plyw' na k i e r o w a n i e  ruchem v^'oJsk i  kolumn
i

t r an - spo r tow ych , ' '
• •

Punkty  k o n t r o ln o  r o z m i e s z c z a  s i ę  w m i e j s c a c h ,  p r z e z  

k t ó r e  p r z e c h o d z ą  m a s z e r u j ą c e  kolumny 1 p o j e d y n c z e  p o j a z d y  oraz. 

k tó ry c h  o b j a z d  na danym odc in ku  J e s t  n i e m o ż l i w y ,  Mo^^ą to być  

r e j o n y  p r z e p r a w  p r z e z  wodno, o k r e ś l o n o  rubisożo,

l i n i e  dróf^ rokadowycli  / s k r z y ż o w a n i a  z d rogami  rokado  wymi /

1 inno  m i e j s c a  wymafjająoe k o n t r o l i  ruchu.  M i e j s c e  rozmi.es'.;,oże­

n i ą  punktu k o n t r o l n e g o  uotai .a  komendant d ro ^ i  .

X /" Ideowy schemat r o z m i e s z c z e n i a  e lementów dyspozyto.^‘3 k l  cy;o 
k i e r o w a n i a  ruohera, k o n t r o l i  i  reg-uJ.acJi rucł ju w s t r : i f : l e  
d z i a ł a n i a  BDE / w a r i a n t /  p rzed  s taw łono za łączu i I; u 'K),
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T^ostofunkl r  1 j i c lm o t; ni i  «Fii 55 V. o 7. n ,̂ i o w ni 1 o i s c 1 r * i ^

iv̂ k tó ry c h  ł a t w o  pon iy l ió  k 1 <'nr3nek rnc. Im'/na skr'.'yi>,o w/ui i ;j ( h ^
\

w mi o. jscowoisc iach o skonipl i kov/anym u k ł a d z i e  u l i c ,  prv,y -  

dach z droi^i z a s a d n i c z e j  na ć r o r J  o b j a z d o w e /  i «3 tanowi rcyc/i  

z a g r o ż e n i e  d l a  ruchu /np .  iia sk r zyż ow a n  i ach j od n o p o z i  n >. yoli 

z k o l e j ą ,  p r z y  p r z e p r a w a c h  p r z e z  p r z e s z k o d y  wodne/ o r n r  w i i -  

m i e j s c a c h ,  w któr^^ch to j e s t  n i o z b ę d u o  d l a  zapewni  er ;n eery,| 

w ruchu /np ,  w mlo j  scach  ' p r z  o j¡i c l a z i^uohii cn-ndvieri3nko r  - •'
" 'i '  ̂ ‘

j e d n o k ie ru n k o w y  i t p . / .  M i e j s c e  roznii oszozeTii n PIMi u:? te l a  Ir;; 
dant  d ro { ^ i .

*

P a t r o l e  k o n t r o l i drór: i ' ozni ieszczono s ą  r o  joni*:' zo h, 

rodkowania  p lu ton ó w  koł3Ćł'ol l  (i r 6 /-% •‘̂ .hąd wyrusza  j:', n - v.yen'i ę-:

do p a t r o l o w a n i a  dro^^i. Po v;vUotianlu z a d a n i a  por. raca i a u.> r - e-, 

nu p o d o d d z i a ł ó w  m a c i e r z y s t y c h ,  o- ■

W c e l u  u t r z y m a n ia  ł ą c z n o ś c i  pomipdzy elc^icn tanil d y s r o  • 

z y t o r s k i e ^ o  k i e r o w a n i a  ruclicm, k o n t r o l i  1 rc , -yulnoj i  

i^ada wyposażona  j e s t  w ś r o d k i  ł ą c z n o ś c i  radio^'^oj i prz ferodo .e':

3 . 6 . 3 .  1 . Dyspozy  t o r s k i  e 1< i c wn.n { e i-uchon

D y s p o z y t o r s k i e  k io r a w n n i  o rucjiern or-yani zu.j > a l ę  w c o l u  

z a b a z p l o c z o n i a  tcląi^loścji  , i ’uchu na f r o n to w y c h  dro/yjch s; .n;v:>cho - 

dowych i  'dokonywania  inane’v:ru rucdiom'na in no  dn^ i  i . 0 :iny;.i oi - 

j e p o p r z e z  sys  tema tyczne  zb l orn .'ile i przokazyK' 'Tn o i nPorn ao ii 

o ruchu na iD S ,  a n a l i z ę  ’vyi'. <■:!'. y n l, 01 p lanów  rucini . j |‘•i'z c!v'\z 

n i a  dowodcom kolumn za rządzośi  doi ództwa b ry^^^ady i x/yższyoh 

dot/odztw / s z t a b ó w / .

D y s p o z y t o r s k i e  ki  ©i'o i-mii. o ruclicm r e a l i z u j e  s i o  peprm:  

r o z w i n i ę t e  na FDS punkty  d y s p o z y  to r s k i o  , ‘ k t ó r o  p a l u j ą  c ł o ;  ji 

px’zez  c a ł ą  dobę i  w^^konują n a s t ę p u  jąco 7;nda.nla :

ew idenc  j on u  j ą  p r z e c h o d z ą c e  kolumny, przyf^o to-.:u Ją mold.onki 

d y s p o z y t o r s k i e  i  p rzokazu . ją  j e  komendantom dr.y-  /odo i  •. 

d r ó ( t / ; '

X
'' S k ł a d ,  w y p o sa żen ie  i  in 'ządzeni  e punktu dyapoz3’ i:oj':i! i 

p r z e d s t a w i a  z a l f|czn lk  2 1 , -
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-  k o n t r o lu  przostr*ze^a.n l o lis tn3.on©f5*o porzf^cJku i reżiutti n ic l i i i i
■ '"• ■' ''' ’* •■ '■*_ '. ; '-y 1

«  przy^^otowują i  przekazt .  • 0 , na i^r^dańi 0 komendantów dró, - ,  

i nforniac. ie o p o ł o ż e n i u  k  ̂v,tiva. sainochodoi/ycii

«  p r z y jm u ją  I n f o r m a c j e  od do ’''6d<:'>v kolumn o s y t u a c j i  iin

d rogach  i  w I c h . s k ł a d z i e  /ko u u: h / o r a z  p ode jm u ją  niezł><;'d- 

no p r z e d s i ^ 'w z i ^ ' c i a  w z a k r e s i e  u ^ m i c h a ;

-  z b i e r a j ą  dane o s y t u a c j i  p rom lo n lo i ę  m : /.oj i  c bom lcz n e j  

na drogaol i  w r e j o n i e  d z i a  t a n i n ,  a i i n i i r ^  j ą  j ą  i  p ode jm u ją  

s to sowne  d e c y z j o  w z a k r e s i e  u t i ’̂ zymnnia o > . ' s c i  i 'uclm na F D 8 ;

-  p o w i a d a m i a j ą  dowódców kolumtl samochodową'ch o - n i e  d r ó g

i p r z e p r a w , ’ a t a k ż e  o s k a ż e n i a c h  na d r o d z e  i  spo sob i  e J.ch 

p o k o n a n i a ;  '

-  d o k o n u ją  manew^ru michem na inne  d r o g i  w p rzypadku  z n i s z c z e ń  

na d ro g a c h  uży tkowanych ;

-  p o ś r e d n i c z ą  w przekazyivB.niu dowódcom kolumn ro zk a zó w ,  z a r z ą ­

dzeń i  wąrtycznych, a w r a z i e  k o n i e c z n o ś c i  i  meldunków od d o - ,  

w’ódców kolumn samochodowych p r z e z n a c z o n y c h  d l a  uą/ższycti
p,rz e l  o ż o n y c h .

W u z a s a d n io n y c h  p rzy pa dka ch  punkty  dy spo zy  t o r s  ki  o spraw--  

d z a j ą  dokitmonty^ drogowe  u dowódców kolumn i  kierov/ców p o j e d y n -  

czycti p o j a zd ów  o r a z  odno  ̂ouai j  ą w dokumentach- n a r u s z o n i b  p r z e z  

n ich  za sad., macim. V p rzypadku  brnlcu u - k i e r o w c y  p o j e d y n c z e g o  

p o j a z d u  u s t a l o n y c h  dokum<^ntów drogowych  l u b  poważnego naruszo - «  

n ra  p i ' zez  n i e g o  rzasad i  u s t a l e i i  d o ty c z ą c y c h  ruchu im d r o d z e ,  

punkt d y s p o z y t o r s k i  z a t r z y m u j e  p o j a z d  1 m e ld u j e  o tą^m zdarzę «*  

n i u  komendantowi  d r o g i  / o d c in k a  d r o g i / .

L i c z ą c  s i ę  z dużymi z n i s z c z o n i a m l  na f r on tow y ch  d ro g a c h  ,
,V ' •

samochodowych 1 ' tmjdno śeiami. w i“! i .ektórych o k r e s a c h  roz;v lązyi ;a  — 

n i a  prob lemów ruchu  na FI^S, coloivo j e s t  z o r g a n  i zov/arii c na  

s z c z e b l u  brą^gady 1*-3 p o w i e t r z n y c h  punktów dyspozą^^torski ch 

/PPD/,^ '^ k t ó r o  o r g a n !  zov/ano b y ł y b y  doi^aźnie ,  w z a l e ż n o ś c i  od 

p o t r z e b  w y n ik a j ą c y c h  z s y t u a c j i  p o w s t n ł e j  n« FOS. b z l . i ł r i l y  Fy

x/  ^
V S k ł a d  1 wyposażeni  e p o w l ą t r z n o g o  punktu dyspozą Ic C' i: i > 

z a w i e r a  z a ł ą c z n i k  22,
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na k o r z y ś ć  b ry g a d y  lu b  b a t a l i o n ó w  droKouo-oksp loataoy . inycb . .  

Giównyn, l o b  zadan i om b y ł o b y : zb i.eran i o 1 , p rzok azyw an lo  dauyol, 

o s y t u a c j i  na drofracii ; k b n t ro lo w a n ió '  n iobu  kolumn sarnocboilo- 

wych; p r z ek a zy w a n ie  za rz i )d zoń  rejonowym i  odcinkowym punktom 

d y s p o z y to rs k im  o ra z  dowódcom kolumn samochodowych; i-ozpoznr - a, 

n i e  o b o j s c  o c h is k  z n i s z c z e ń ,  pożarów, i  s t r o f  skażenia, p r im ! , , -  

n io tw ó ro ze fT o , a ta k że  p o s zn k lw o n lo  1 wyprowadzan ie  koinmn aa -  

tnocbodowycb z kzo lowanyob  odcinków d róg  i- s t r e f  nl o b o zp ie c z i . .  ,, > 
sk a ż e n ia  p r o m ie n io tw ó r c z e g o .  ,■ . n V.-

D ośw iad c zen ia  z ów ic zóń  prowadzonych z u d z ia ło m  b rygady  

d r o g o w o - e k s p l o a t a c y jn e j  o r a z  d o ś w ia d c z e n ia  a r m i i  s o ju s z n i c z y c h  

Układu W arszawsk iego  w . z i ik r o s i e  k ie ro w a n ia  ruchom nn wojskowymi 

d rogach  samochodowycli wskazujr^ na p o t r z e b ę  p o s ia d a n ia  p r z e z  

punkty d y s p o z y to i ’ s k i e  n a s t ę p u ją c e j  dokunientacj 1^'^:

Oy i n s t r u k c j a  punktu d y s p o z y t o r s k i e g o  z obowi.ązkami osób 
funkcyjn3 'ch ;

b/ mapa /schemat/ komendanta punktu d y s p o z y t o r s k i o f j o , rUv któia* j 

nanos i  s^.ç: fnontov;e  dro^pi. samochodowo obsln^^iwano p r z e z  

b rygadę  d rogow o-eksp l  o a ta o y  jną / b a t a l i o n  drogowo-cksp ,!oa  t a - 

■cy.lny, kompanię e k s p lo a t a c y jn ą / ;  punkty d y s p o z y t o r s k i  o 

1 p o d o d d z r a iy  d r o g o w d - o k s p io a t a c y jn o ; dane t e c h n ic z n e  

i  e k s p l o a t a c y jn o  d ró g  i  mostów; d r o g i  zapasowe;  ob j.azdy; 

p rz ep raw y  d u b lu ją c e ;  p o jo n y  w yczek iw an ia  ; s twi ordzom? znis.-,-

o z o n i a ; ' d a n o  o s y t u a c j i  promd on i tw ó rc z e  J , cbom lczn o j  i  biolc..- 
g i c z n o j ;

c/  d z i e n n ik  punktu d y s p o z y t o r s k i e g o ,  w którym prowadz i  s i ę  
e w id e n c je  wchodzącycli  z a r zą d z e ń  i  sposób i c h  wykonania,

za trzym anych  po ja zdów  i  dawek n a p ro m ien ien ia  stanu osobowego 
punktii d y s p o z y t o r s k i e g o ;

d/ d z i e n n ik  e w id e n c j i  ruchu kolumn samochodowych i  sy tuac j . i  ' '■
r:a dro(jacli  ;

e/ t/yciąg z p lanu / g r a f i k u /  ruchu;

-■</
y  ta tka  w s p r a w i e  "liekoraendao j  1 d o ty c z ą c y c h  ki orow-ania i-u..'.

oe samochodowych".  SSKk G.1 . Kwa ć, kP
'T ■ 8 .07 .1982  r .  l/7-,ory dokumentów zna idu iacuou ..-i

na pun kc ie  dyspozy to r i ik im  przod.s tawiono  w za łącza j  k:> ci,- 2 ' i  a
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n i

pv r /  wzory p r z e p u s t e k  i  doluniientów drO(Tov;ycIi;
E;' ' I
E’,. G’/ t>^i^ŁikLety nieldunkóu' i; 1; oinun.i kn t óv;‘ i ]yi:pozy t o r s  !ct ch ;

h /  pJ-OCZ,^tka punlctu d y s p o z y to i ' s k i  es. > do dokonyi; ■. < 11 o » . ¡e'' ^
w dokumentach podró:^,nycKi ;

\
I  i/ za^^wiadczeni e komendanta punktu d y s p o z y t o r s k i  o k r e ś l a  ?

j c ^ o  u p r a w n i e n i a .

• ł , ■ • „  ■ i

3 o6 , 3 * 2 - K o n t r o l a  n.ichu  ̂ ’

K o n t r o l ę  .tnichu o iy:an i zu.i o .się w c e l u  z sboz  i c c z o n i a

c i ą ^ j l o ś c i  ruchu  na f ron tow yc l i  d royach  aa niocbofh'• y  sh , ru r r iw d ro -

n i a  p r z e s  t r z e g ' a n i a  porzrplku 1 reż im u  ruchu px'zcz u ’,'y 11ro’,'ni k6u^
dróg' o r a z  maskowania  miclni 1 vv ) j ik  w ni-r-szai.

««*

Dosv>riadczcnia z ćwj cz rn  - / s k a z u j a , żo duhrc  r e z u l t a t y  

w z a k r e s i e  k o n t p o l i  ruchu  i. u t r z y m a n i a  po rządku  na droyac^h 

o s i ą g a  s i ę  p o p r z e z  dz i a 1 a l  7to ś ć . in ] ych punktów k o n t r o ln y c h  

i  ruchomych p a t r o l i  k o n t r o l i  d r ó g .

X ś
 ̂ ty k o j i t r o ln o   ̂ rozt/i jatn? zo ski.a^h.i pi n ł r>n >v,’

—' ^ .j - cbu f p e ł n i ą  ca 1 odobo v;.ą 3 1 \ \ ż ?)ę !/ rn] p j c* c:e o 11 o!cr c/i 7 . ny ch

p rzo z  komendanta d r o g i ,  'ho I c h  za.sadi.,i c-.y oh z a ci .ai'i n..i i nę.y'"' :

— kont j ro lowan ie  dokumentów kierowoó*w i  dow6dc<:>w do^. • >;-o; -

tów przowozow^^ch, . sprawdzanie  z g o d n o ś c i  przojarr .hi  ka l i r - i i

i  p o j e d y n c z y c h  p o j a zd ów  z wydanymi i/:i rozkazrui-.i »/y P' zdów 

o r a z  l i s t a m i . przewozowymi m a t o r i a l ó w ' ' ■

-  k o n t r o l o w a n i e  p r z e s t r z e g a n i a  u s t a l o n e g o  porząd^-.i ruchu ;

r e j e s t r o w a n i e  p r z e j o ż d ż a j ’ącycli  kolumn, samocb uoKytih, oim.z 

p>.ro wadź eni  o ev/ ldenc j l  p o jo d y n c zy ch  po Jazd :u';

••• p r z e k a z y w a n ie  dowódcom kolumn i 'ozkazóv; i  za o z; ».r.u.-''i j . u o '• (*.- 

nyoh d o t y c z ą c y c h  zmian dx'’or;i niarszu .lub i’»un;:.tn i.kiCid u.u, i. •

x/

y:-x/

Siviad, wyposaZenj  o i Tirząclzenlo punktu Icoiićro ?*̂ ! 
p r  z e d 3 t a i a z fi 11 ̂ c z n i '/v 3 3,

l.n .s tranc c j  a k j© ro f 'n u i a  ruchom na Tron to wy id*, i
d rogach  samochodowych' ' ,  ^ y c p i ,  Szcfkl^om,

'’.■ił j  /'' i;
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rG^rulowani o tempa marf^zn IcoJ.umu, oU lo f  lo/^ci i, I:olc-jiu:- ' - i  

p r z e j a z d u  o r a z  p r z e   ̂t r ze ipud  a mn skowani a r a r i i - -
 ̂ ł  ł  . ^

I

-• i n fo rm o w a n lo  u*ytkov;ni  k6i\̂  o iifa.nio d r a  )■ a,

i  u t r u d n i e n l a c l i  w n i c lm  o r a z  apoi^obio pokorny •>n i a ; ' r. ' 
jskażeń i  znl^szczeń;

-  s k ł a d a n i o  do odcinkov.’ych pi.mk 1 6 v.y d y s p o z y t o r s k  i c]i njoldiin*': Vr 

^ na* d rodze^  ''''zozry'^o JLn i. o o z a k i o o  nn i. no;! »* rrek'. j

3 konbccznoSC 1 dokonani  a ziiii.on w . i ncliu  ̂ ob jriZ,f]ov7 rr' ■}gt'? v 
z n i s z c z e ń  i  ska^oi i .

W u z a s a d n io n y c h  .przyx>tidkach piuikty k o n t r o l r  o nryj j.

T>i'awo za t rzymywać  p o j e d y n c z o  Jadące  poj ’azdy .  x«a to rw j c »y  

{ , ć y  t i l e rowca  p o j a z d u  nJ.e p o s i a d a  u s t a l o n y c h  do! ;n\:r: n i. óv' 

wyoł) l u b  pow a bn ie  n a r u s z y ł  z a s a d y  1 u s t ą l e n l a  doi - z =co rucb  i 

na FDS. 0  z a t r z y m a n iu  p o j n - d u  zan indamta  s i ^  .k-rn.-.u.-.k-ntn d ro y j  

kv6ry podo jn iu je  decyz, jo o skl  erov;n !i lu za. ti'zyinriny<j!/: pojaz,d6v’ 

do u s t a l o n y c h  m i e j s c  l u b  x'ov;roclo y^ojazdu do odd zl/ilu.

P r a c ą  punktu kontroJ.nc,yo ]c.j.om;jG Jcf7o korir ' dant .  0!'i% ' ' 

on sposób  wykonyv;ani a z a d a n i a  p r z e z  fiunkt 1:.on iz-zj •• p,-̂  cz '  s p'^k-«  

n i n i i a  dyiJ^urów i  odpoczynków o r a z  stav/j,r dcdatV:cr •zsrlrrj^Ia 

w'•jnrx} ka j* ą c e z s y t u a c j i  d r  o c  o 'v o ;j. ;;

Punkty  k o n t r o l n e  !no{xą pra.coiG-ić w s p ó ln i e  z oryenaiiii T7SV.k

Na p u n k c i e  kont ro lnym  ijna Jdu j ą  s J. ę nożj Jacc dok:uii;--m.v

<1/ i n s t r u k c j a  punie tu ,• kont ro lnef^o  z w I p zknni o r : '•■]) fi?-;’ 
n y c h ; ’ .

b/ z a ś w i a d c z e n i e  komendanta pnn^rtu kon t rolne,yo ;

e/ s z k i c  drof^i wraz  z n an l  e s lonym i  s tr-Tymi posko-pm •- Mr; , or-p,'»':« .. 
c j i  ruchu ;

d/ wzory  dokumentów dro^jowych;

V  e w id e n c j a  przeJe^Ad>.aJącyoli k o l o n u ;  

i /  b l a n k i e t y  p r o t o k o łó w  l moJdunk6’u,

Z a ś w i a d c z e n i©  kr.uiondnnta punktu konir : : lv j '\  o i , 

r.-^owno z a d a n i a  1 upowfwtn.i out o do doluujywan.i : •: ■ t.r,-. 1 J . I\p.p - 1)
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I  o k r e ś l a  ono m i e j s c o  pr i icy  puhktu  / r o j o n ,  odeuiolc  

I Z a ś wi adc ze n i  O w^^dajc' .1 podpi.r^u j o', kotMondnn t <1 lOf; I .
’ . . .  ' :* '

P a t r o l e  î con t ro l i  drô^r wydzj r>i;ono zo ^d:ładu p»<pkt/r; 

k o n t r o l i  dro^j d z i a ł a  zp:odnio z d e c y z i ą  koinoncluir’ r\ di'r,« 

Z az w yc za j  k o n t r o l u j ’q orr; l'unh pomiędzy  piinktn.M] !coii v ro  Iny: i 

i  pos t erunk<ami r e { ; u l n c j i  iiKdru oraz. , dz i a lry jq  na l'o^; - ri. ;

f r o n to w y c h  dro^;nch samochodov/yc)).

S k l a d  p a t r o l t i  u n t a . h x  kono^id.'; ipL i ltd> îî./t'dr: '«

p lu to n u  k o n t r o l i  d r ó ^ ,  Zazw}^cza J,, do jpat>'alu v;y/ i; c/ c i  ̂ V ■ 

i o l n i c r z y  /dowódca p a t i ' o i u ,  r o y u lu . j ą c y ,  k o n t i ’oJ o r  -- vrr  —Ira'.' 

k i e r o w c a /  w y p o s a ż a j ą c  ici )  •; ?:anioobód^ ś r o d k i  i n c z o o r o i  i z : ■
ł ^ ,

roćpalaę j i  r u ch u ,  TV' c e l u  up.v- pe ■? n i. zr.-l a b raku  j a  cyc.,' i z.i-.-d- ć: ■ i 

v;ych o r a z  laapra wy us,żdvodvz' '.tych , pa t r o i  rypo rr:'iz. j * » d ad-- ' z.z 

w o d p o w ie d n ią  i l o ś ć  pi^zyyr towanych zaakôV;, f a r d /  l i z . y  ;.y;.z

P a t r o l  k o n t r o l i  d i' / : p o in i -• z. a. - i o p o t r  i: ; 1 o o 'i. r  r; - .  ̂ z ■. I

p r z e z  komendanta  drog-i^ si xa\Klza dolLumenty' d r o g o ’ro u ki ' .  'O!; ' 

a V przyiDO.dkach uza sądni  onych icn. t l ' zy ’zu j  e po jed' joiozo jo  i ''.? r 

p o j a z d y ,  m e ld u j ą c  o tym ko!^ion(ianto v; i d r o g i ,  pi'zypri d ko ch 

■staîiia z a k ł ó c e ń  na d r o d z e ,  ’’koricoid' i innych zderzcr .  ' n l r a d r *  

j ą c y c h  n o r m a l n y . r u c h , p a t r o  l  k o n t r o l i  d r ó g  i n t  o r  ■ n>iu,jo lv'i >

podo jmu jo  r e g u l a c j ę  ruchu ,  <
c ■ ■

Oprócz k o n t r o l i  rtichu , i ô t r o l e  k o n t r o l  L dróż: <kr ' rryj ^
I

occïiy d ro g i  i  ' j e  j  ' p r z y d a t n o ś c i  do rucłu-i, zw ra c a  j z o  rśT

uwagę na o b i e k t y  di 'ogowo.

Po powro l î io  dov/ódca, p a t r o l u  .składa Tcorner'dznio'*u. d r o {  i 

/dowódcy p lu ton i i  k o n t r o l i  dróf ;/ meJ.dunok.z wykor.mi.y zack-ni x

3 * 6 , 3 * 3 * P e r ju l a c j a  ruchu

R e g u l a c j ę  rucliu org.anj.zxij o s i ę  w c e l u  'Z'''^rzwn.i u'c k) p i  

nego ruchu  kolumn i po j a zdów  na f r o n t o w y c h  drogo  ii ■'ozhz.i 

w y c h  o i ’az  z a p o b i e g a n i a  ko l i .z j ’om i  ze  I; i ś>o e n i on ' ruchn.

t /
)/z6r meldunku dowódcy i >a t ro lu  k o n t i o l l  
z a l  o c z ni k j k  »

f , '

*



Zapevmia s i ę  j ą  p o p r z e z  d z i a l a n l o  s t a ł y c h  pos to run : : ' u '  s orMl 

c j i  z^ucbu, rvichomych'- por^tei'uíhcó w, p l - l o t o w a n l c  koli inu i. 

w ie d n i e  oznakowan ie  dróf^.

Do z a s a d n i c z y c h  z a d aii r  e u 1 a c j  i  ini c ]ni tí n 1 a źy :

\itrz>ananie p o r z ą d k u  i  d y s c y p l i n y  na f rontowyclT dro'T^^clí 

samochodowych , szcz<^y6.1 n i.e na p i ‘z a j  so i  cci] r;o.s t(^'• rcl i , p . zo ■ 

w ach ,  p r z e ł ę c z a c h  yórs lnic l i ,  odcjnicvph sk r lon yc i i  i  l i r ' ych  

n i o j s c a c h  s tanou’i qcycł i  z , ą r ' o i  o ’ d l a  rucliu ;

«• z a b e z p i e c z e n i e  n a k a z a n e j  k o l e j n o ś c i ,  i  k i o m n k n  ruch n ;

Ici ero^/an.i e ruchn na i Tn' c d r o a l  z.yodni.o z iia ta l o a  v  a i. c v; ty ' 

z a k r e s i e ;

— Icon t r o i  o Wani o wykony-va.ni.a usta, loti d o ty c z ą c y c h  v u o Tîti r'- d -o- -

Crxch i  j o p r o  maskowan la*

Sposobem o b e c n i e  dominującym v/ roa l t zao . f . r  zadmi rcyT i lo -  

c j i  ruchu  na d rockach j o s t  r  o(^u 1 o on ni e ruchu pr-zcz s t ^ l o  y>o a t c 

ru n k i  re, »ynlacj i  rwohu / V i m / .  / l .ystaw, la s i ę  j o  w mt o, ja each  

wybranych ,  w c z a s i e  rozpoznan ia ,  dró/ą d l a  c e l ó w  ćksp l  oo t o c j  i , 

na o k r e s  wykonan ia  zadani^i. p r z e z  kompan.î.e oksp i.oa. t:a.oy jiio 

/ p l u t o n y  r e g u l a c j i ,  r u ch u/ .  P r a k t y c z n i e  l'ozv/i Ja s i c  j’e w ol-re.*-  

. lonych m i e j s c a c h  p r z y  d r o d z e ,  w t e r m in i  o zap gwt ] a jącym j'lrzyytvco
f < •

wauio  s i ę  do ' d z i a . t a n i a ,  Ternii.Ti ten i \ r \ odcinki.i d r o g i  oi;vslugÍ —
i

v.'aTíyni p r z e z  kompanię eksp lon ta oypjnf'  ̂ tv'yiicis.l, oico'lo jcd îxz j  p.os'z.irí 

i vv’i ç ' c e j  p r z e d  n a d o j ś c i o m  p i .o rcszyoh  kolumn.

Iłozmi e s z c z e n i  a pos te runków  dokonuj ’o dowódca v- ' u lonu  Ini '  

o o rv 6 d c a d i*u 'i: y ny r e  gu 1 a c j’ i  r  u clin, 1 n s t r  n 11 j c on k, o rn c n •: i • n ?, p v> ,t : — 

cn.mku o sposob . ie  p e ł n i e n i a  slu'.^by, V t r a k c i e  i n s  t ruk tatr;  

p o d a j e  s i ę :  c h a r a k t e r  d z i a ł a n i a  n i o p r z y j a c i o l a  r e j o n i e  

dl o g i  ; z a d a n i e  pos torunl-ui ; p r z e b i e g  drogi ,  i  u s t a l o n T  poT’zgdck  

:nucbu; zn ak i  ro zpozn a w cze  kolumn;  o b j a z d y  i  moż l iwo  k ; c.run!: t 

-T'UiCiiu na d ro g a ch  zapa.so wycli ; d z l . i i ł an lo  postorunk.u ;■ .yp: i  1 .j 

napadu n i o p r z y  j a o i  o l a  ; m i e j s c a  rozm t o s zc zon i  a na jb.l i źs ,’;ych

bk.l.ad , vrypo 3a ż o n i  o i u r z ą d z e n i e  pos tennx l .u
p r z  od s t a w i  a z a ł ą  c z n 1 k 3 5 -

V ■ csa.i 1 Ti ru c
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punktów obslu/o:ox>^ch, s ą s i e d n i c h  p o s te ru n k ó w  recrují a c j l  rucÍRi,  

n a j b l i ż s z y c h  m i e j s c o w o ś c i ,  punktów z b i ó r k i  uszkodzone¿-o s p r z ę t  

i  n a j b l i ż e j  r o z m ie s z c z o n y c h  c iąf^ników o r a z  s p o s ó b  u trzywi. *.n i n 

ł ą c z n o ś c i .  ̂ -
i *  .

Komendantom pos te run ków  r e c r u l a c j l  r uch u ,  na okro<? p '̂-ta­

n i e n i a  s ł u ż b y ,  wyda je  s i ę  s p e c j a l n e ‘ui^oważnioiri e i p r o t o k o ł y  

z a t r z y m a n ia  p o j a zd ó w .  . *

D z i a ł a n i e  PRR pole, ' ja na podawnitiu okrcś ł .onych  insi.rulc*- 

c j ą  sy^jnałów d l a  uży tkowników  ’ i nformowo.ni^ iol,i o ruchu

i  rea^jowaniu na ni e s t o s o w a n i e  s i ę  .do za leceń ,  r o i p i l u j ą c y c h  , 

w ł ą c z n i e  z zatx'zymaniein poj 'azdów,  k t ó r o  n i e  podporządkowufn.  

s i ę  p r z y j ę t e r m  p o rz ą d k o w i  pucim. W p rzypadku  n i e m o ż n o ś c i  

z a t r z y m a n i a  p o j a z d u ,  z a p R s u j ą  numery - r e j e s t r a c y j n e  i  p r z y n a ­

l e ż n o ś ć  do o d d z i a ł u ,  w*
• *  ̂  ̂ '

Co j a k i ś  c za s  d o k o n u je  s i ę  k o n t r o l i  pełn leni .o .  s ł u ż b y

na p o s t e r u n k a c h ,  w t r a k c i e - k t ó r y c h  p r z y jm u j e  s i ę  meldunki od 

komendantów PRR i  s t a w i a  dodatkowe  z a d a n i a .

Me ldunk i  d o t y c z ą c e  imchu w r e j o n i e  PRR nadawano są 

r ó w n i e ż  do punktów k o n t r o ln y c h  p r z e z  r a d i o s t a c j e  u u s t a l o n y c l i  

urodzinach lu h  n a ty c h m ia s t  v/ wypadku p o w s t a n i a  s y t u a c j i ,  s t a n o ­

w iących  z a g r o ż e n i e  d l a  ru c lm .  . '
< ■ . i  ; , ' /

Sposób  r e g u l a c j i  ruc lm p o p r z e z  r o z w i n i ę c i e ' s t a l y c h
 ̂ *■ * ' ł ■

p o s teminków r e g - u i ą c j i  ruohu j e s t  p r z o . j r z y s t y  :l ofektyx\^ny
y

o r a z  zapev/nia ł a t w o  .dowodzenie  p o d o d d z i a ł a m i  rogi ] i lac . j i  n.ichu.  

P e a l a d a  on j e d n a k  s z e r e g  mankamentóvr, do k tó ryc l r 'można  z a l i ­

c z y ć :  ł a t w o ś ć  l i k v ; i d o W a n ia  po s te run ków  p r z e z  ni .eprzy^jaci  e l a  

ze  w zg lędu  na ma‘l e  i c h  s tany  osobowo i  o g r a n i c z o n o  możliwość' ' i  

u b e z p i e c z e n i a ;  duża b e z w ł a d n o ś ć  w d z i a ł a n i u ,  n i e p o ż ą d a n a  

vr warunkach szybko zmi onin j ą c e  j s i ę  sy tuac/ j i  d r o g o w e j ;  rozś i ' od -  

kowanie  s i ł  na znacznych  od 1o g l o ś c i a c h ; ł a t w o ś ć  o k r e ś l e n i a  

z n a c z e n i a  d r o g i  wzdłmż k t ó r e j  r o z w i n i ę t o  PRR i iąmi samyrj 1 .» t.i/o 

o k r e ś l e n i e  p r z e z  n i  e p r z y  Jac i e la  oi>i ektów n a d a j ą c y c h  s i ę  do 

z n i s z c z e n i a  w celti  zr? k ł ó ć  en j n. m c h u  n?t ważne j  d r o d z e .

Sposób  ten j e s t  d o b r y  na t e r e n i e  o znllroMioj I n  tena 

n o ś c i  o d d z i a ł y w a n i  a p r z e c i w n i k a  naziorm^ego, a i u  n;v t e r e n  to
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państv.^ n i e p r z y . j a c i  el?=!ki, OfTo , U którym n a l e p y  si. v l . i  n y .y ó  

z du^.ym o d d z i a ł y w a n i e m  przooiv. 'nika  n'n PJ)S, nio'/.*-; ol.'-v'.aó , I 

zawodny. J o ^ o l i  Jednak n i e  rabina z te/^o sposobi :  / rooy  71:01:0 e , 

to c e l o w e  j o s t  of^rńniczoTi.io i . l o ś c i  X’‘0s tdrnril^óv/ i zv: l okszon i <- 

ich  s t an u  oso\->owec7o /ny'». do dru'>/yny ro^pi J..10 i i  m c h u /  o r a z  

rozrni c.szczen j e i c h  pi 'zy obi  ok bach s t nnov/,f ;i oycii n a j b a rd z io / j  

ncvviralf;' iczne /narai>:ono nn. z n i s z e z o n i o  xii’zez  p r z e c i u n i !

w t a k i  s p o s ó b ,  oby s t a n o w i ł y  ono n z u p o i n i o n l o  oyotomu obroriy  

i  o ch rony  poszczeg -ó lnych  obiektti ;^ droi^ęov/ych.

PGtyulowanio m:cyai metoda rnoiiomyoh ro  ;■ i r r, nhc

*. j oc, 1c j i  1'aichu dokonu je  s i c  r a ź n i e  w sy  tu:: c J r.ch po ’ ai ; .ni  

w ruchu w^ana^ya j ą c y c h  i n t e r w e n c j i  ' r e y u lu  jh^^oyoh , l u b  lei e r o ’ 'a n i 

po Jedynczych  ̂kolumn na f r o n t o c i i  d ronc  oamochodoiea y, dró.-; 

bocznych ,  bądź  z n i e j  nn in n o  dr.oh-j'» ’ '

Rębn io  wonie  ruc^'u w niioJvScach Jc/70 z a k ł ó ć  Cfl moy:o  l*yó 

dokonywane p r z e z  r e f ; u lu J ą cy ch  z dx’użyii k o n t r o l i  oro.y, ktÓ7"c 

i iykomijąc  podstawowe zndaTile nap.o tylca. J ą taką  s y t u a c j e ^  bądź  

teź  p r z e z  rof^u luJącyeh  z d ruZyn  r c i p i l n o j i  m o i m  spoc. j a ln ł .o  

ki erowanych p r z e z  korcpe fcontuyoli dov,’ódo6w do m i e j s c  z a k l ó c o ń .

t a k i c h  s y t u a c j a c h ,  w z a X e ź n o ‘' c i  od rozmtcira: zal ; . l6ccni a , 

k i e r u j e  s i ę  w te mi. e j  ser., odpow.i oihiio l i c z n e  si. 13̂  w3v’̂ po rui.uono 

w n i c z b ę d n e . ó r ó d k l .

S y t u a c j e  k o n r i i k i o w o  /zatoroi-^e/ na j  c z ę ś c i  o j  r.ioyą 

z d a r z a ć  s i ę  . u’ p rzypadku  zni  szczoi i  i.n. rb oiyi l.ul> oV:> i ok (;u n o i  p.-~ 

irJ.o, " k o rk ó w ” na^ d ro d z e  z powfcii: ,}oJ za ta rasowo.ii ba ^irzoz u io — 

sprawno p o j a z d y  i . konloo^no.óoi  przejhóci.a z ruchu d vmki o runko— 

we.yo na m c h  Jednoki o runkowy , [>il7ieyo i czasowoyo  ki orowb.n 1 a , ‘ 

ruchu na dróg*! o b j a z d o w e  oraz*  kon ieoznośc i .  z a w r a c a n i a  Icolumri 

J. k i e r o w a n i a  na inno  dro^^i., c ć y  imoh na d ro d z e  o b s l u  j i ’..’one J 

IV*. e Jos t  m oż l iwy .

V  s y t u a c j a c h  z a k ł ó c e ń  imohu na FDS, w'3'jivay;ająoych cnerą?  

ncc .o  d z i a ł a n i a  re^^^uluJących , do refp.:iot.^ani a mchem i:yzrr*c; 

s -i. ę na ;ł ba rd z i  e j  d o ń v.' i  a d c z o n y c 11 ż o ł  n i. e r  z y  , a s 'r t' z o y 6 J n y ; h 

pu^^zypa dka c h , dla. podn i  es i. oni a piro.stlżu i. z w lększ  ci: i p ry M : ; ,  ? . 

n o ś c i ,  nu i ' egu. luJących wyznacza  si ę oTJ ocró:.:.



1 1 7

pozos  to.wiani  e w odwodz ie  podóddz.l  n l u  re/;nlnc.j1 ruc lm,  w f ;o lo~  

u’o^c.i do natychmin s iow dz, i alł':i u i a * i ‘•¿;uIn ja c vr;h ¡o i ; i »

do r o z w i ą z y w a n i a  n a j b a r d z i e j  s!:oniplj  kowan^'^cli ś y tu  n^ji fb'o 

wycb. ‘

Roir~ulo\v;anI e mc ln i  inotodą p I Iotou>anin !;o|i'inn za T n/,! i ;• 
JC/na n a jw y ż s z ą  uv;a^ę. ' Pole^'.a ona na p i l o t o w a n i u  kolui::n >̂o

o k r e ś l o n y c h  di:y> '̂:acli p r z e z  żo lnLc i rzy  doskona l f j  o r  i ontu,v;cych

s i ę  w t e r e n i e  zarówno w d z i e ń ,  Jf l̂c J ’w nocy ,  z n a j ą c y c l i  o b j . ' . - -
• <'• '

dy m i e j s c  nowral/^icznyelv d l a  r\]phn, p r z e j a z d y  prz.ij.: mi z f
d ;

l u b  ic l i  o b e j ś c i a ,  m i e j s c a  roznii o s z o z o n i a  pnnktói '  dy ̂ :;po".y i  (> i - 

s k i c b , k o n t r o l n y c h ,  gbs luyowyc l i  i  pun <C z b i  ó 1' o 1:, u z .  l:o o z > ?;; •

s p r z ę t u  o r a z  , pos  i ada . lącycb unii o J ę tno ś c i  o z y  tr.iii j

s l c l ada n ia  niGldunkó’-' p i ' zcz  ś r o d k i  l . ą o zn o śc i *

Po oVcrośler\iu odc in lm  drcr^^i z r e g u l a c j ą  ruclni r r j todz  

p i l o t o w a n i a  kolumn,  p r z y jm u j e  zJ ę odpov;J odni. s p o só b  r r y u l a c j  • 

ruchu  i  od p o w ied n io  do ni o.j r o z m i e s z c z a  p o d o d d z i a ł y  i  punVvt^" 

k o n t r o l n e .  J e ż e l i  odci .nok z r c n i i a c j ą  rucb.n metodą p i l o t o ­

w an ia ,  o b e jm u je  dwa o d c i n k i  d r o g o s ' o - e k s p l o a t a c y j n o , to oolo' . 'c  

Jes t  rozrai e s z c z e n iG  p lu tonów  roąąiln.o,j i  ruchu  na końcach tcy > 

odc in ka  i in ie jscac l i  s ty lm  odc inkó i ;  d rogov ;o -ckap  !,o v t n c y jn y o b  

s ą s i e d n i c h  kompani i.  Talcin' I 'oz w j.ązan i o z apew n ia  zachov-anio  

z w a r t o ś c i  po s z ez  cgóln}^ch kom^^nnii. , ulainwia do v/oi Izon l f* j. !.on- 

t r o l ę  ruchu.  , '

7

7

Z w y s t ą p i e n i e  Wi.comń ni  s t l u  Ubjnony Narodov/ej* .('1 : ó v,'n o ao Kwi-* 
torra ls trzoątv/a  kP p odc za s  (unówi f^nLa ćv,'iczoni.n. ’’PA/kl,—3 î " : 
’’Z a p e w n i e n i e  c i ą g ł o ś c i  ruciiu Ico.lumn tyloicych na vr/ik:j c l o ­
nych c i ą g a c h  d rogo  wy cli w v/ax’nnkach i  ntonay; ;no;;o o d d z i a ł y ^  
wania  n i e p r z y j a c i e l a  na obi  olcty drogowe  w o b s z a r z e  tyło./  
P r o n t u  V7ymaga mode imizac j ’ i  dotychczasov/ych spo.sol'ó'w k i e ­
r o w a n ia  ruchem 1 c z ę ś c  i o^/eyo p r z e c h o d z e n i a  zo .cpo.sobn 
s t a ł y c h  posterunlców r e g u l a c j i  ruchu na sposó>) pi lo io i/y  
a n a l o g i c z n i e ,  Jak to J e s t  ro a  i j.zo wune v/ ivoJs!<;acli„ Potoc ; .  
p i l o t o w ’ego zape\/nieni u c i ą g l o ś i c i  ruchu pozwal.a rca b.-. 7';J’: i > 
opetar>a*.’no wykorzys  triti i o vn'izystkich ti.róg w po.s i o ri'o ni.o .
V tym k o n t e k ś c i e  n a l e ż y  rtSznież w i d z i e ć  po s z uk i  w-a ni o 
r o z w ią z a ń  w s tm kt i . i r z o  o rgn.nizn cy J n e J jCvJnosi -dv cl zo 
eksp . loa tacy jh iyc l i . ll^z en l kani, o s i l  Izy.lo i^yclj n i.eprzz/J r c ; r.. ■ 
w g ł ą b  ugi^upo wan i a o p e r a c y jn e g o  v/oJsk i iii,
V/ toku o poro. o j  i ’nędz i e wymagać n i e  t y lk o  i-; •*.. .
nego rucln;  kolumn,  a l o  także  bo jo w eg o  iorczoni*- '  : 
po z a g r o ż o n y c h  d r o g a c h " .

Schemat orgr»ni, zac  J i re^Uilar^ l i  ruchu metodą 
ko l\imn p r z  ed s t a.w J o no i. 'zalrj c z n ik u  . 36  . .

p i l
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r r z Q  Jmowaul o i z d a w a n ie  koluiti?^ px'zbz n i l .o lów  «xll.ywü a i '  

na p o c z ą tk a c h  i końcach tych odc inków  o r a z  na s tyku  ode luk .w 

dro£ :owo-oksp l *oatacy jnych  s ą s i  odii loh kom pan i i ,
i ' '  t ' -  •

P r o s t s z a  J e s t  o r g a n i z a c j a  r e g u l a c j i  ruchu nn odciniui  

drof7i o b j ę t y m 'd z i a ł a ń . !  em t y lk o  Jedne J ' V:.ompani i . Wówczas wys ­

t a r c z y  r o z m i e á c i ó  o d p o w i e d n io  s i ł y .  ¡SrzGznaczone do p i l o  to udania 

/z rcfTuły będą ' " to  p l u t o n y  r e f ^ u l a c j i  ruchu/  na p o c zą tk u  i  ico/icn 

tec‘o od c in k a  d ro f ; i  w pobl i í í :u urz|^d7.o,nych punktów k o n t r o l n y c h . "
: .h  * \t.

' f . >- I

Pi lo tóv/  kolvimn wyznacza  s i ę  z pli: (tonów re^^ulacj ’J rnclm.
h‘‘ .i *

P rzed  \^yruszcniem na t r a s ę  i n s t i n m j o  s i ę  ic l i  o r a z  w^^posrźa
i ■ , ,

w n i e z b ę d n e  ’ dokumenty i  ś r o d k i  l ą c z n o ó c i  / w  u za sa  dnion^^ch p r z y ­

padkach  róv/nieź v/ á rod lc l  t ranspor tov^o/ ,  W c z a s i e  i n s t r u k t a ż u  

p o d a j e  s i ę  dPo^ę i  s zybko ść  mars^^^u, termiiny p r z e i ś c i a  p r z e z  

o k r e ś l o n e  .'punlvty 1 mi .o jsce  d o p r o w a d z e n i a  kolumny^ sp o s ó b  ł ą c z ­

n o ś c i  z punktem d y s p o z y t o r s k i m  /k o n t ro ln y m /  i  s k ł a d a n i a  moldun -  

ków o r a z  sp o sob y  po s t ępov%-an i  a w p r zy pa d k u  póv^s t a n i a  na d r o d z e  

s y t u a c j i  z a k ł ó c a j ą c e j  ruch .

Po n a d e j ś c i u  kolumny, ż o ln i . o r z o  ruebomog-o p o s t e r u n k u  

r e 2 : u l a c j i  ruchu / p i l o c i /  p r z e z n a c z e n i  do d a n e j  kolumny zajmu.f.j  

niicj*sco w JeJ ug rupowan iu  1 c z u w a j ą  nad p r z e s t r z e g a n i e m  us talo'-v
r

n e j  o r g a n i z a c j i  ruc l iu .  Dowódca p o s t e r u n k u  z a j m u j e  m i e j s c e  

w c z o l e  kolumny,  u t r z y m u je  k o n ta k t  ż dowódcą i  p r z e d s t a w i a  

prox^ozycjo- wynika j ą o e  z sy tuac j i . ,  d r o g o w e j .  P o z o s t a l i  ż o t n i e r z o  

p o s t e r u n k u  z a jm u ją  m i c j s c o  w g ł ę b i  ug rupov ;an ia  kolumny.

■'* ' '¥ o z a s i ’e'^podcliodzeíi l a  do punktów’ d y s p o z y t o r s k i c h ,  doTv’ó d -  

ca kolumny i  doivódoa, ruchomego -po s t erunlcu reguJ .acJ l  i iichu 

uda.Ją s i ę  na punkt  w c e l u  p rzekazan ia ,  danych o ko lumnie  

i  W’ymiany i n f o r m a c j i .

Dop rowadzen ie  koliinmy do punktu  zmiany p i l o t ó w  j z loż iw.  

n i e  meldunku o p r z e b i e g u  imichu r ó vmoznaezno Je s t  z wykonnniO'M 

z a d a n i a  p r z e z  ruchpiny pos te inm ok  r e g u l a c j i • ruchu  / p i l o t ó w / .

- P ł k  mgr I n ż ,  T ,  Welmau, "R e g u lo w a n ie  x'uchu na wojskowy^:.!! 
d ro g a c h  sanjochódovvyoh metodą p i l o to w o .n i a  ko łu  un" . P.iu:,o, ,.l yi 
Kwa te rmi  s t r z o  wsk i  N r  ^ z ' r ,  , s t r .  2 0 .
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Po odpoo^zynku , *o 1 n I e r ż o  e.i wrócą <3o poprv:cd n i r o j o m » ,

p i l o t u j ą c  kolumnę* w odwrptn3nfi ki/di'unku, luT) pojazdom z w I m -.ik  ̂ o 

p o d o d d z i a ł u  /np.  pojazdom d o a t a r c z a j ą o y m  z a o p n t r z o n i e  do p in  t o ­

nu r o fT u l a c j i  r uc h u/ . .  ^  ‘

P r z e d s t a w i o n a  n/etoda rc f^uJ .ac j i '■ ruchu  p o s i a d a  z a l e t y ,  

t a k i e  j a k  zwj ę k szen i  o b e z p i e c z e i i s  twa ż o ł n i e r z y  r e ^ ^ i l a c j i  n.Aohii 

przed o d d z i a ł y im n i e m  p r z e c i w n i k a ,  i>opTpLvria  o r g r a n i z a c j ę  ż y w i e ­

n i a  ż o ł n i e r z y  o r a z  o p e r a ty w n o ś ć  dzin^łani.a pododdz ia ł6v ;  rc i^a -
»» r - •

l a c j i  ruchii w warunkach z n i s z o z e p  na_ s i e o i  ‘ drof70wo.j i  k o n i e c z ­

n o ś c i  k i e r o w a n i a  ruchu  * na drog^i dru {^orzędno.  Po zw a l a  r ó to i i e ż  

o r g a n i z o w a ć  ruch  n in i e j s z ą  l i c z b ą  ż o ł n i e i ' z y .  Z d r u g i e j  jedno!;:
s t r o n y  metoda* ta  p o s i a d a ' i  wady o1>jawiaJ4ce ś i ę  w mnie;isz^oti

\
z a b e z p i e c z e n i u  p r z e d  wjazrlcm na -FDS  p o j a z d ó w  c y w i l n y c h  i  kolu'::-;

' ■ ’ r
wojskowych n i e  u j ę t y c h  w p l a n i e  J^uohu o±'az z m n i e j s z e n i u  och rony  

o b iek tów  na odc in ku  drog^i ob j ę ty m  tą  metodą.

U z u p e łn i e n i e m  d z i a ł a n i a  p o d o d d z i a ł ó w  r c f ^ u l a c j i  ruchu  

i  k o n t r o l i  dróg^ w p r o c e s i e  r e f c u l a c j i  ruchu  j e s t  s tosov;ani- e 

t ochni cznyoli  .środków rei^rulacji, ri i o 11 u w p o s t a c i  z n a k 3 :i ;»yc ' t  ? a — 

łóv/. Stosuj*e s i ę  j o  v; c e l u  z a p e w n i e n i a  b e z p i e c z e ń s t w a  i  s p r a w ­

n o ś c i  ruchu  o r a z  u ł a t w i e n i a  dowódcom kolumn o r i o n t o i / a n i a  s i ę  

w t e r e n i e ,  a k ierowcom p o j a z d ó w  p r ż e ś t r z e c a n i  a z a s a d  ruchu .
• , • - ■ :l ' . ^’ i ■ ' _

R od za j  1 zoicres oznakowanin.  drog : i  u s t a l a  s i ę  w t r a k o i u  

r o z p o z n a n i  a , d rb f j i  . d l a  j o j  e k s p l o a t a c j i .  U s t a w i a j ą  j o  pododdzi .n -  

X y  drof;ov/o-Gk'sploatf»cy jn o  w c z a s i e  px'zyg;o tov/y wan i. a droi^i do/ ' . 'i ■
u ż y tk o w a n ia .  ’’ i  ̂ . •

P r z e d s t a w i o n o  spo s ob^’- ac j  1 inicbu sprav/dzouo w piTik-

tycznym d z i a ł a n i u ,  s t o s u j e , s i ę  w spo sób  kompleksowy,  V y d a j o  

s i ę  j e d n a k ,  żo na t e r e n i e  p r z e c i w n i k a ,  z uwa^^i na dużą  aktyu’-. 

ność przGznaczon^^cb do d z i a ł a m  na t y ł a c h  w o j s k  f r o n t u ,

doniinovtfać b ę d z i e  p i l o t o w a n i e  kolumn z j ednoczesnym s tosowan i  ofn 

p o z o s t a ł y c h  sposobów r o g i u i a c j i  ruchu.  Px’zy  tym s p o s o b i e  ko­

n i e c z n e  będą  r ó w n i e ż  s t a ł o  p o s t e r u n k i  r e g u l a c j i  ruchu  o zr./lęls-' 

szonym s t a n i c  osobowym, s z c z e g ó l n i e . w c e l u  o b ron y  i o o b io u y  

d ró g  i. o b i e k t ó w  drogowych ,  •
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3 .6 *^ .  Cba rak  t e r y  5 tylca i d z i A l a n i o  punk.tów obsł.yifęi w o j sk 

•na f  rontowych  . dro^jąob .gan^cboęlowych •

Każdy z ba t a l  l onóv/. d r o ^ o w o -o k s p l o n  tacy j 'nycb  poa i n<ln 

e tatowe  s i ł y  i  á rodk i ,  do ' n r z ą d z e n l a  piiiiktów obsłu/^i  taki  ch J;jk: 

punkt żywnośc iowy ,  nocloc 'owy,  .medyczny, pomocy t e c h n i c z n o j  

i  t ankowan ia .  P r z e z n a c z o n e  są do o b s ł u g i  ż o ł n i e r z y  i  p o j e d y n ­

czych po j a z d ó w , l u b  ' mał5*^ch kol\nnn n i o  ^ p o s i a d a j ą c y c h  z a b e z p i  e -
’’ ' . ' ( ' . ’*( C-' -

cze i i i a  technicznog^o i  tyłowe/jo.  < ■ ’

Podstawą,  do r o z v : i n i ę c i a  punktów o b s ł u g i  j e s t  zc . r zndzon ie  

z a s t ę p c y  dowódcy f r o n t i i  -  k w a t e r m i s t r z a ,  w którym p o d a j e  s i ę  

między i n n y m i . r o j o n y  i  t e rm in y  i c h  r o z w i n i ę c i a .  Szcz  ego ł o  v’o
t

dane vr tym w z g l ę d z i e  u s t a l a  s i ę  na s z c z e b l u  b r y g a  dy i  b a t a l i o -

• >■. V -  -  ••k *
Punkty o b s ł u g i  rozxv l ja  s i ę  w p o t ) l i ż u  o b s ł u g i w’anych  

d ró g  /w o d l e g ł o ś c i  o k o ł o  200 -300  m/ i  z d a l a  od o b i e k t ó w  z a g r o ­

żonych z n i s z c z e n i e m  b r o n i ą  jądrou^ą, K tym c e l u  w yszu k u je  s i ę  

r e j o n u  p r z e s t r z e n n e g o ,  dogodnego  d l a  r o z  łokoicani  a u rządze i i  

i  s p r z ę t u ,  z n a j d u j ą c e g o  s i ę  p o b l i ż u  ź r ó d e ł  icody i t^os i ndr' — 

j ą c e g o  dogodne d r o g i  d o j a z d o w e ,  kskazano  j e s t  r o z m l e s z c z o n i o

w s z y s t k i c h  punktów w jednym r o j o n i o  z' zachowaniem odpo w i odni cli
x/o d l e g ł o ś c i .  ' z a s a d z i e  r o z m i e s z c z a  s i ę  j e  w p o i ) l i ż u  dow'ództr.'p 

b a t a l i o n ó w ,  co ’ z apew n ia  cjobrą oc h ron ę  i  ł ą c z n o ś ć  z punktami  

d y s p o z y t o r s k i m i ,  ' ' • »

D l a  r o z m i e s z c z e n i a  punktów^ ol ) s . ług i  nado.j*ą -s i ę  s t a ł o  

p o m ie s z c z e n i a  /np.  n io to ł e/ , ’ a j e ż e l i  ic l i  b r a k  to można wyko­

r z y s t a ć  wo lne  u k r y c i a  i  schx'ony p r zy go to w a n e  p r z e z  w^ojska w-las-  

no l u b  p o z o s t a w io n e  p r z e z  n i  e p r z y  j a c i  o.l a.

Punkt żywnośc iowy  p r z e z n a c z o n y  j e s t  do przygotov;anJ.e\ 

g o r ą c y c h  p o s i ł k ó w .  W tym c e l u  na punko 1 e g romadz i  s i ę  zax>asy 

żywnośc i  w p o s t a c i  r a c j i  żywnośc iowych  i w u s t a l o n o . !

w i e l k o ś c i .  W i e l k o ś ć  zgromadzonycł j  r a c j i  żywnośc iowych  w puiikoW,  

i  w i e l k o ś ć  n i e z n i ż a l n o g o  z a p as u  żyw nośc i  u s t a l a  s i ę  w z n l e ż -

' ”Vo j sko w e  drogi .  sar.!o<:;hoc]owo” . ( ' z.  I  
S z e f .  Kom. 1 9 /^>3 > s t r .  2 6 9 .

Podręczn i  k. Sygn
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U r z ą d z a  s i ę  g-o x-f pomi .oszczen iach  s t a ł y c h ,  z i ottiI o nkac l i ,

• ,.::uronach lvib nami o t r  ch , ola/jąc k i l k a .  izl:> s y p i a l n y c h ,

. rr.j.c*-: zez  c n i e  na umyv;ali>'ię, si.iszn j n i ‘ę odzJ.eży u^i.orzchnie j  

olnr/^ia or??̂ z p o m i e s z c z o n l o  do chwlloi^^ogo odpoczyidcu. I z b y  

■ r pi  a I n  o wyposaża  s i ę  w ł ó ż k a  x^olov/o wraz  z p o - s c i o l ą ,  I n b o r c l v  

! '/i.aszrik,l. 1/'o k r e s i e  zimowym i z b y  s>ą:>;ialno i  pomi e s z c z e n i o  

d', ohr i lov/ogo odpoczynku  o r a z  s u s z a r n i e  o g r z e w a  s i ę .

Ż o ł n i e r z y  p r z y b y w a j ą c y c h  do pupktu  n o c l e g o w e g o  u jm u j e  

o lę  k ev/ ldonc j i ,   ̂ ’

Punkt  medyczny r o z w i j a  s i ę  w c e l u :  u d z i e l e n i a  pomocy  

i . 'VokiG.j rannym i  chorym żo . łn ie rzom maszeru. ją.cym w kolumnaci ;

.Px'ontov/ycb d ro g a c h  samoc]:.odow^ych, przeprowadsnenia  badań  

! '.i t a r n o - e p i d e m i c z n y c b  z g ł o s z o n y c h  żo ł :u i€ i r zy , k o n t r o l i  wsk; -  

y vyeh re jor iow pod wzg lędem san 1 f a r n o  —e p ld o m lo l o g i c z n y m  o r a z  

p r z i ) p r o w a d z c n i a  z a b i e g ó w  s a n i t a r n y c h  ż o ln . i e r z y  po ra żo n y c h  

środkami chemicznymi i  p r o m i e n i o t w ó r c z y m i .

¥ in io j s cu  rozmi o s z c z  en i n punktu moc!ycznep;o u r z ą d z a  s i '  

ar 'uulator i iam do wykonywania  z a b i e g ó w  l e k a r s k i e ] ! ,  i z b ę  chory  h 

do i ymcza.sowogo' p r z e t r z y m y w a n ia  c.i ężko rannych  i cho rych  ż o i -  

n i ’e i ' zy p r z e d  i c h  e w a k u a c j ą ,  i z o l a t k ę  i. punkt  z a b i e g ó w  s p e c j  

Tjyc)}. '
•r t

Prźybył^^ch do punktu  medycznego ż o l n t e r z y  p r z y jm u j©  

l e k a r z ,  u d z i e l a  im pomocy i  w. z a l e ż n o ś c i  od s tnnu  z d r o w ia  

7 -u' a l a  II a Icontynuouynie  marszu ,  bądź  p o z o s t a w i a  .w punkci. o,  

i.: 7 os ta Jących- ż o l n i  e r z y  k i e i a i j e  s i ę  ć o  i z b y  c h o i y c h  l u b  i z o —

‘ - , j e ż e l i  3 t n n  i c h  zdrov. ' ia wymaga i z o l o w a n i  a ,  po czym

i ’.víflajuj e  do s z p i t a l i  s t a c j o n a r n y c h  l u b  po lowyob  t r a n s p o r t e m  

. punktu i i iodycznogo•

j  , ! ¡^olnierzy po ra żo n y ch  środkami  choni czn^anl i  promi o n i o -  

tu'6i'czyn?i kloiąj i j© ,ąię do, punk’tu, żab i  ogó* spec  j a l n y c l ) , w k t ó -  

rycli  rxíddawaui są z ab ie gom  sanltarnyvn,  po czym z g o d n i e  z zruk- . 

oenia?nl l e k a r z a  k i e r u j e  w o d p o w io d n io  mi e j  so o.-
( ;

luT)Ip pomocy  t eclm l o v;ne j  r o z w i  ja s i c  w ro  jorH e rozml o . u 

c z e n l a  p i  r. tonu rcmontoi-iOgo, w c o in  udz i <ł .'Leni a x>aiTiocy po jodyn- '  

ozyni pojazdom. X’o r u s z a  jącym s i ę  'po FDS v/’ X'rzyjvgdku i cli u.s.zko-* 

(lz0Í. o r a z  ś c i ą g a n i a  z di-ogi. po j a z d 6 »• ' * • -raca u, ^h / ..Dokorin ’O
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on r ó w n i e *  obału (^  tech n icznyc i i  i napraw b i e l ą c y c h  poJazdóv;  
;; o i e rzys tec^o  o d d z i a i t ł .  I •

» ( .

lv liii O J s CU' roznij. e s z c z b n i a  pinikitu pomocy "tccłini czne j 

ndza s i ę  s t a n o w i s k o  do* prz©pir*owad^ania og‘i ę d z 5 n  p o j a zd ó w  

» p o ? t a o i  rarnpy l u b  k a n a łu  r o w i z y j n ę ^ o / ,  s t a n o w i s k a  nap rawy  

j  <5óv?, z a p l e c z e  w a r s z t a to w e ^  z a p l e c z e  s o c j a l n o —bytowe  d l a  

' ‘. ¿ i  i  p l a c  - p o s t o j u  p o j a z d 6 v7, k t ó r y c h  u d z k o d z e n l e  p r z o k r a —

: c Z l i w o ó c i  n ap rawcze ,  punktu ,  a ,tB*kZo p l a c  p o s t o j u  pojazdów;  
nar-i łUv’i o n y c h , ^ .

* t ̂

Po sc i f\ l7nięolu  z drO('7l uszkodzonei^o p o j a z d u  przeprowa - »  

uza f i ę  j©ćTO oc lęc 3z l n y ,  u s t a l a  z a k r e s  u s z k o d z e n i a  i  k i e r u j e  

I rj p rawy  l u b  na p l a c  p o j a z d ó w  i!>rz owi d z i a n y c h  do d a l s z e j  

O’ . i ^uac j i ,  j ^ eże l i  u s z k o d z e n i e  k v ; a l l f i k u j e  s i ę  do p r z e p r o w a —

remontu ¿rednief^o l u b  (^l<Swnot:o. 'W p rzypadkach  s z c z e -  

r r l n y c n  pvinkt pomocy t e c h n i c z n e j  rno*e dokonać  d r o b n e j  naprr*v/^ 

u s z O G z o n o ^ o  p o j a z d u  w* in io j scu  joi^o p o s t o j i ’ , po wczećni  0 jszyjn 

o k r e ś l e n i u  z a k r e s u  naprawy,  k tym c e l u  w y s y ł a  s i ę  w a r s z t a t  

naprau^ozy na m i e j s c e  a w a r i i  p o j a z d u .

Rozchodu m a t e r i a ł ó u ’ z u ż y ty c h  do napratvy d o k o m i j e  s i ę  

zerodnie z o d p o w i e d n i ą  i n s t r u k c j ą ,

Puntft t an k ow a n ia  r o z w i j a  s i ę  w c e l u  zaopat ryv7an ia  w rn: -  \
tei  l a ł y  pędne  i  smary p o j e d y n c z y c h  p o j a z d ó w  wylconującycli  mar • 

po d r o d z e ,  k t ó r e  z r ó żny ch  pi^zyczyn p o zba w io n e  są  p a l i w a  

d l a  jc^TO kont;^'nuowania. Poza  tym punkt tankownnia  może zoop  

rywne w pil i  ł wi> p o j a z d y  m a c i e r z y s t e g o  o d d z i a ł u .

Roz’w1 ni.ęąi a punktu tanlcov’a n i a  dok o n u je  f i l ę  w m ie j s c u  

p o s i a d a  jącj,an do^rodno dro^^l manewru d l a  p o j a z d ó w  z j e ż d ż a j ą c y c h  

 ̂ z P r o n t o K o j  drot?i samochodowej  , w mi e j s c a c h  zamo.skowanych  ̂

n a j l e p i e j  w levSio l u b  za^^ajni lcach,  V.’’ p u n k c i e  ^'ykornpjo s i ę  s l .  - 

nowl ika .  p o s t o j u  c y s t e r n  samochodowych, u lo ryc ia  d l a  m a to r i e l ó i .  

pędnych i smarów w d r o b n e j  t a r z e ,  u k r y c i e  d l a  ob s łu^ j i  punktu  

i  p^ao ' . y oz ek iw an ta  p o j a z d ó w .  Re jon p\mktu ta i ikowania  o(hyrr“-« 

dza  Sł ‘ , a na jen© z e w n ą t r z  v/ytycza pas  b c z p lG c z e u s  t w a , w (,i  

. ł i i . ech  i *reą;o z e b r a ń  i  ̂ s i ę  i/ykonywać pro.ce i  r o z n i e c a ć
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W r e j o n i e  punktu p rzygo tow u j 'c '  n lę  s p r z ę t  . p r z e d w p c ta r o w y  

zda tn y  do natycl;mii as.towof:o u'2yo i ia/ ‘ >' •

Tankowan ie  p o j a z d ó w  o<3]>ywa s i ę  sposobom klas^^^cznym, 

tzn ,  po p o d j e c h a n i u  p o j a z d u  do c y s t e r n y ,  j a k  do dys  trybxi i:or ć

na s t a c j i  beny^ynowej;  ^
« . * ' * * / ' /

V s z cze i j ó ln y c h  p rzypadkach , ,  do za tankov ;an ia  p o j a z d ó w ,  

kt ó r e  . XItknęły na  d r o d z e  można zo r f ; an i  zowo.ó nichomy punkt ,

M tym c e lu  W y d z ie la  s i ę  jedną  z ^ cys te rn  a lb o  dow oz i  s i ę  pal lu'o 

w boczkach lu b  k a n is t r a c h  limym po jazdom .

E w id e n c j o n o w a n ia  r o zch o du  m a t e r i a ł ó w  pędnych  i  smarów

dokonu je  s i ę  p r z e z  o d p o w i e d n i e  w p i s y  do d z i e n n i k a  r o zch o du  
i  ' ! • ' '

i  w p i s y  w dolmmentach k i e r o w c y  p o j a z d u .
. ‘ ’ • 4

■ . ■ „■ . -
3 , O , 5 • K oh cepc ja  d z i a ł a n i a  b a t a l i o n u  dro/^owo-eksploa t a c y  jno^^o 

w r  e , j o 11 i  e ^̂ y j  ̂  c i  o wym f  ron t u

Zg'odnie z porozumien iem  zawartym pomiędzy  s o j u s z n i c z y m i  

armiami b ic ladu V a r s z a w s k i o g o , p r z y pa d k u  k o n f l i k t u  zbro jnc f^o  

na ZTDV i  p o t r z e b y  przei^rupowju i ia  v;ojsk s o j u s z n i c z y c h  f r o n t u  

p r ż e z  t e r y t o r i u m  NllD, za  u t r z y m a n i e  i  k lorov/au io  ruchem

na tym t e r e n i e  odpowiada  NAL bllD, Jednak v; toku V7spólnycli 

ćw iczeń  W}T5rac6wano p o g l ą d  o p o t r z e b i e  t>rydzie lenia  jodnecTo 

b a t a l i o n u  drogowo-eksp ldatacy ,| i ioc :o  zó s k ł a d u  BDl', k t ó r y  v/spól ‘- 

u o z e s t n i c ż y ł  . b ę d z i e  w k i e r o w a n i u  ruchem na f r o n t o w y c h  droG^ch  

saraochodo^wycl;^ na k i e r u n k u  d z i a ł a n i a  l/ojsk*^ P o l  słoi os:o. D e c y z j a  

w tym z a k r e s i e  z a w a r t a  z o s t a ł a  w porozujui ciiixi podpisanym  

p r z e z  s z e f ó w  Sztrbót-/ G e n e r a ln y c h  Wo j s k a  P o l s k i  1 NAL

' Szozog ‘ó łowa  t r o ć ć  tef^o p o r o z u m ie n i a  a u t o r o w i  p r a c y  n i e  

j e s t  znana ,  Pra^ jn ie  on j e d n a k  p r z e d s t a w i ć  v.’ł a s n y  po^:ląd na  

d z i a ł a n i e  b a t a l i o n u  d ro f ^ o w o -e k s p lo a t a o y jn c { : o  w r e j o n i e  w y j s c i o  

wyra f r o n t u ,

Pof^ląd d o t y c z ą c y  p o t r z o h y  i v y dz io ł e i i i a  b a t a l i o n u  dro,”;c*' o 

e k sp l o a t a c y jn e c j o  ^ bry^^ady do kierov7ania  rucliem na f rontowymi

I n f o r m a c j e  w tym v/z( jIędzio a u t o r  xiz^'sl.nl w SzoPo <j t v.ú c Siti- 
by  Kom\mlkao j i  l;o jskowo.j  GlównOí'^ro I'z*r: tc r ‘!i i s t r z o s  WT 
/u p i k ,  .Stefana G r a d z i k a / .
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d.T'o^ach saraochodowycli na ki  erunkia d:: LalairJ a ro-li. !'. *f'
ł <■

a u t o r  p r z y j m u j e  na p.odri ta wi o--px'zoół j t ik i  , ’ jaka. j  . t l t : ' i
I

j  9 zyko w a * \ I  Ulci a d z i  e n r  a z ■ v: a !•: k j n tui  o j  o v p / ck i r' o * > o vi i . ' . 

z n a jo m o śc i  j ę z y k a  r o s y j s k i e g o  i  pos  iug-i v:an i o s i ę  nim y- cz, 

wspó lnego  d z i a ł a i i  i a , j  c d n k  pra  tctyc o ’ n a l c k y  s i o 1 i czy  ć 

z dużymi tn id n o ś c i a m i  w tym m /;^lędz i o. O i l o  na a z c z o b i r  :2' 

o p e r a c y jn y c h  n i e  s t an ow i  oimn d u ż e j  '̂’^ z G s z k o d y , to na n i ; v y 

s z c z e b l a c h  b ę d z i e  dośd  znnczir^ i. .szćz^^pySln i e jn,Hkravvo mo
' ■ z " I , u.

T-rystąx3ió na s t yku  pomiędzy  ''/o j a k i  óin’ Poliilclm a KAL NiU),

Na droe:acb marszu na t e r ć n i  o ?ARD, baz  . u y d z l e l e n i  n elcnie?rló'

d y s p o z y t o r s k i  ego k i e r o w a n i a  ruchem, k o n t r o l i  1 r c y u l o c j i  '

z BDE m og łoby  d o c h o d z ió  ^do poważnych n ieporozut i i .o i i ,  ̂ i

w ruch u ,  in c y d e n tó w ,  a nawet  kierov/ania. kolumn no d r  i lyt' 
\

do r e j o n ó w  n i e z g o d n i e  z p lnucm,  ^oo b y ł o b y  szc 'zo{^ ;óX.v \ r. nk  

żądane ,  - . •

0 i l e  p o t r z e b a  w y d z i e l  o n ia  i ł a t a l i o n u  drop:owo-oi :y3'  * 

cyjneg^o na k i e r u n k i  marszu j cdnos te lc  l/o jska P o l s k i e g o  J • 

beZvSporna, to k w e s t i a  sposobu  j e g o  d z i a ł a n i . a  j e s t  spr:  :

o t w a r t ą ,  Wynikać b ę d z i e  ox o z wriruiikó^ drogowych  i. riwkiu 

w . p a s i o  przogr\ipóv;ani.a- j o d n o s  tek ci  nz z p o t r z r i i  zrk,)ev^pj fov. 

n i a  t e go  ruchu,

■ i cc 1 o I'" . i ■

i a l o  ir] 0 ■

<■ ■ z c V"' *■ ' ^
a r  ?n I „

N a jw ł a ś o iw s zy in  i^ozwiązanio^i  ]>yAcky rozwJ 

nu pa d fr> ge cIr  ̂p r z  egrux^<^ i f'- ’  ̂  ̂® P - ^
o d d z i a ł a m i  ^drogowo-ekspJ oatpcyj i iyini  N/A. NicD .jo-s 

n a d e j ś c i e m  z a s a d n i c z y c h  s i ł .  p^-^zogrupo^nj.jącycij s
! * ‘ a

T a k i e  r o zw iązk i^ l c  p o z w o l i ł o  by  w ł ą c z y ć  ]>do w S YS t O ITl O T} 0 v'.* 

nogo przegmipowaT>ia v;njsi  do t^ojonu wy^jAciowego Troiiitu i  pi  

g o t o w a n i a  s i ę  b a t a l i o n u  do r o z w i ą z y w a n i a  b a r d z i e j  slvo;’ui3. ? i .o  

nycb s y t u a c j i  d rogowych  i t^ucho^^p^cb, z któryj i i i  noleżą/ si  o 1 

czyć  po GV^;entuptIn.yni oddz ? p lywa n iu  p r z e z  przeclv; i i  Lka na d rop  

przGgrupoi-mioia,  Toji voArlant ^/yinago. j ed n ak  zmiany w zako'os;I o 

mobi li:^^o Wania te/^p b o i n l i ( ' n ’n C-.loi^ym b y ł o b y  niob « l i z o  v/uii n- 

w s y a  t o  «ni. o a la rm o ^ - y m  I, oO po nr ’ . d o  i v;<.50 o sri<> p r^ je g / ru p o w o n  < c  o.

t e r e n  NRl),
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Wedluf^ pog‘l ą d u  an t o r a  ; ‘ po prz^(^r\ipownnlu -Jo ro: jc . ;

/ y j r c i o w e i j o , odtwor-zouiu z d o l n o ś b i  • bo jowo j  i  rr ’
i • *

...I ' ' ł a n i a  z Jednostkami cłrof7óv.’o - b k s p I o a t a c y J n v -  ( i;

pan i  o e k s p l o a t a c y j n o  tO('To b a t a l i o n u  przo^^in.v.o ^  i yl ^

• -7 okro iś lonych  rejonó^^f d z i a ł a n i a  w y d z l o l a j n c  od/ow iedn in

l l o ^ ó  elementów^ dyspozy to r i >k io t ;o  k i e r o w a n i a  rucliorn. I lo i^ć  i 
* , » *

Piemontów o d p o w i a d a ln b y  i l o ś c i  e lementów w y d z i e l o n y c h  prz.o ^

NAb NRD, Jmiymi *słov/y ~ el.ornenty dy s po zy to r s k i e ę ro  k i e r o w a n i :

ruchem NilL irRD -byłyby dul ) lowauo<^prz’ez e l em enty  wydzi e l o n o

•' b a l a l i o T i n  di 'pf :owo-Gksplo'> t acyjńof ;ov P o z o s t a ł e  s i  ł y  konip,eui

ze?u’oukowano by  w r e j o n i e  punktów dowódczo -obse r t ' ,  c y j u j  h

ironipani i  vj fjotov\’o ś c i  do na tyohnii a.stowe/^co d z i a ł a ń "  iS .

p o ' . o s t a ł e  s i ł y  b a t a l i o n u  ześrodkov;ano b̂ / w r e j o n i e  roz* u d ;

r'tpiŁOwiska dow odzen ia  b a t a l i o n u -  i  s tano- '  t l y b y  'o h ód 1 Ti

zdo l j iy  do d z i a ł a n i a ,  o i l e  s y t u a c j a  dr(^ )wn tOię;o l)pdz* u

IR

D z i a ł a n i e  e lemontót;  d y s p o z y t o r s k i  Oj'jo k i o r c -  tnie ruc]  

Zt^-odne b y ł o b y  z op isem za ■ a r  tym v; púnico | e 3 . 6 . 3 .

3 . 7 .. . D z i a ł a n i e  b r y g a d y  d r c ' w o -> ok s - i o a ta oy^ j ; > • J v 

szozo;^6 lnyc!)  .. ;

n r o] t

P r z e d s  t aw ion o  d z l a l n n i o  Bi -i'/, r e a  J.izu J } c g J zadan  i.D z? ; 

p i . e c ze n i a  dro{jówe.^o rrontvi  v; C po r ro j i .  z a c z r t n o j  v;ynik.' v. i 

t y c z n e j  k o n c e p c j i  u:?^yci a b ry p r - i y ,  tyczy  -■•-MMail; 6- ’ p r z r - i ; ) ! :  

i  równimi©,o:o tcjęonu, iii.e v;J -. i jo J‘ (j :'--k s z e z < l i r : : l i  waj'> .r' ' 

Szczog^ólnosó t a  mo'że wyn i kać  z ’.’n i ' u r !<óv; to i  «-l!ov;> j'''!, poi  y rr>i 

i  innych  s y t u a c j i ,  któr^^oh iTy^;;r,i b z d l  ĵ::J p o ■ k: Idzir -1 b ; - 

v/y ko ny w aó z a.d a n i  e ,

3 * 7 ^ 1 . D z i a ł a n i e  w t e r e n i e  y,ór-skim

Przew idywany  o i r sza r  dzi  a ła j i  I n bry/^ady pod i/z/^lędc:;n 

r ze i - by  te j 'emi  J e s t  ró' . 'minny, J e dy n i e  v; ni evj'i. ol lcl  o i c z ę ć c i ,  

zzczeg-ólr» i o na b c r l i ć i s l . ’:.-.ruij7' s 1ci.m ki on.Jidcu <';pern.o^-Jriyiij p r ; ;6 r  

1.CU.'o.ty i. mio jacami /'v67 ‘:;kl.



o l l o  z a s a d n i c z o  ci ; ;  'v! ■Aroi;o^J^^ n \ .i>- ‘l lń.c i  o- -rii l ir, .? 

ki orunlcu operacy jnym '  pol,ni - .. |»<^lni a Jf\ ■ *y
k ■

wyni ‘*5^^^ochodov;ym, ('• , :odur dJ •

to d r o ^ i  boczn e  nio/y?i stanov; {.ć po m ti f r  id

ki ci unkcn^ym. Ponad t o , r s St Oi ió brrdc ;?
\

do i c h  odb^^idowy 1 nt  rzyinon i p , • k i plc8' ;̂o 

n i e  ob iektów .  dro;jovsycb ze  .str ny s i l  Ind  /

•'..'■^’7  X.: ’ ,lf i  o n i  o n o v; o. r  u n k i b ę ć 11 ’ w 1 r j i y

p o d o d d z i a ł ó w  drof^owych i ' nioato^/ych w o- 

utrz^Tiianiu.  N a l e ż y  prz.y t;>an l i c z y ć  s i ę  z : 

tycii p o d o d d z i a ł ó w  o r a z  wyd luż* ei;i c z a s u  odln.dc^ y Jj/S ; 1 

tów w porÓKnąniu  z t o r  enem ni.', i rmyn, Prner, te  v y i ; .. >d i - 

skup . ien ia  w i ę k s z e j  l l G z l ) y  s i l  1 ćrodlcóe odciiilcu ¿'o .

z w i ę k s z e n i a  l i c z b y  srodkó i ;  i i  <ri3^)or{.ov;ycIi u:> do^-o' .. i i 

łów* ‘ ,
i

P o dc z a s  kierowor*ie^ m c i j o m ,  Jc^o k o n t r  o l i  i r j y u l .  c 

na l e ż y  l i c z y ć  s i ę  z wi ę k s z a  i  nt e n s y  v; n o « c i  a r u d - u , c  y 
c z e n i c  l i c z b y  dogodnych d i ’óf': d lp  r u d m  > b p y

kierov/ani.a p o j a z d ó w  in nycb  r o ‘:.''Zi>Jów wojsk, i  . s i u ' ’ » n i V x o : '  

drogri sattiocbodowe, Z te/:o też wzg^lodu z t^jdzi e kois'^ ■ n odd 

org -an izowan ia  r e j o n ó w  (Ti^ogov;o-oksploi itaoyjuyoh rv o »’ i;: ' ; 

p a s i e ,  l e c z  na< poszcżegoI?5ycb ki yi^rnlcach v' o f - r c u i  o n-.ws
l i  /n i e j s z e  d r o g i *  , ‘

‘ ‘
Ze l i z g l ędu  iią p o i r z o b c  zv7iększeui  n. i l o : i . i  s t  -diyck 

te runków ' r o g n l a c j i  Vi.icbu rd . róoen lu  iilc,-;ną ociel nd'? dróg  

e k s p l o a t a c y j n e .

Podczas,  p r z y g o  ł ownn i a d r ó g  do cksp.Toa to ■ ; < i v'l ękaza  

u w a g i  wymagać bęcią odci.idr.d o st romych p o d j a z d a c h  i p r z e b i ;  

j ą c y c h  p r z e z  p r z e ł ę c z e ,  1; pode jćc i . a ch  do tych o<?cinicćv,' d  

we j e s t  u s t a l e n i e  v'o j o :. isp/czekiyynilf’;., p r z e z n a c z o n y c h  d 

s p r a w d z e n i a  po ja.zdów .1 i c h  p r z y g o t o n a n i a  do ’ d a l s z e  j  ?v

Na odc in kach  tych w . cci  u n i c  dop^ iszozen ia  do ta  mona ni a

:owe z a. b e z p 1 e o z e n i. c o'p e ra  o j  i . o r;n 1 i. i t r :o w c \ :  
Ci z 11 i  k ż S y ip i. h 7, f3 f , Ko m . ; 3 . l/6 5 , c 11*. 3 1 1  ■
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ce lowe  j e s t  u s t a w i e n i e  c;ir, i l l  do Iiolow^ via p o j a z d ó w ,  i;

tiwa^l wymaęrać b i d z i e  ?'6wwie;'.r ł.op.ino<?c, .szybki

domien ie  o k o n i e c z n o ś c i  h i«  s i  ixia k mocy t Vinl .V M

f^aó b ę d z i e  tw o r z e n ia  s i ę  ’’ kor '  6w",

V t e r e n i e  f^órskim svzcz«^ę;6l7in r o l a  •> 

waniu d r ó ^ ,  /Tdyż s z y b k i e  o k r e ś l e n  i e ‘ źródc*"^ 

w ruchu u m o ż l iw i  w odpov’I o JriIrv c z a s i e  k io -

.yr-r-''I ' ' j, í Tont ;  

jo vi 1 " '■yc b 'Z  p  i :: 

ani o laic’ iu \y

dro(?i ,  co zapob iegan ie  znwracan  i o kolunin nr d ro d z e .
<s • '

P r z e d s t a w i o n e  mtfaiMutkoi a n i a  d z i a ł a ń   ̂ o d d z i a ł ó w  i. 

o d d z i a ł ó w  bryj^ady w. t e r e n i e  ^y"^rskim v;skazu j. , ±&  r̂f  ̂ anan 

zadali '  z a b e z p i e c z e n i a  dro{^oxM.(f70 w tym t o r c n l  • wy ' I zwi-  

ne^o w y s i ł k u  dowódców i. p o d o d d z i n l ó w . Dla^t t e ż ,  1 i.< v' 

s i ę  z d z i a ł a n i a m i  v; t o r e n l  vo /^ór.skim, ce.loe : j e s t  odn<-wir 

p r z y g - o t o w a n i e - o d d z i a ł ó w  i  podo< ldz ia lów  do ; - i ck izi  a ł i ź

zaró^mo pod względem s p r z ę t u ,  l ak  t e ż  znajv» c ó c l  t -i’ .\.u

. 3 • 7 • 2 . D z i a ł a n i e  w w '̂nr\inkn oh z i mo trych

Warunki  zimowe j zK inza  ue ,z tym- v:l'^ ' ciwoóoi.  ni- yneż ■ 

i  p r a c y  t y ł ó w  f r o n t u  n i e  poz-ok ] > ez wp lyeu  n.\ dz-; z 1 o n } o

b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t n c y  j n e j ,

Zabc zp i  ocżon.i G d r o y o e o  v; z finjo c lmrr  k t ó r y  vn*-r! -b ;• 

b ę d z i e  odlniennymi w ł a ś c i  woeo.i .and w .stosi ’nkn da í vi.y/ch y >r 

ro Im , Z e wz g l  ę du na o pa d y  i i i  e gii z w i, ę k s /; a r I o t ri < ■ J n o ś c i . e. - 

mani LI d r ó g ,  ' żmnio jss iy  .się l i c z l j a  d r ó g ,  z k1.6xy cii ar./obodnic  

b ę d z i e  inoliia k b r z y s t a c y z a r ó w n o  w o k r e s i e  p r z y g o t o w a n i a  opj^.  -  

o j i ,  j a k  i  w toku j e j  t rwan ia^  Ze i^zg.lędu z r ś  no zmni c j s z o n  i t 

i l o ś c i  d r ó g ,  n a l e ż y  s i ę  i ? c zy ś  z o v;z r o s  tein i n t e n s y w n o ś c i  rurav* 

na d rog a ch  f r o n t o w y c h ,  Pona-Jlo,  npeeyf l .oz i io  v/aiauiki droyoi/o  

w p o r z e  zimowe J j s z c z e g ó ł u  i o f i'zy  ̂ dnżycli  opadoiob ś n i e g u  unio'* 

nw 'ż l iv/ ia jącyoh rucfi di 'ogowy mogą stv/a,rzo'ó r í y t u a o j y y  w i:i-' ■’ oj  

z a s a d n i  czym rodzą.j;©m' robś it  drogov;ych iiiożo s t a ć  s i ę  o d ś l  

^I'Ó.g, ■ ■ ■ . • ■  ;.ś'  ̂ ’.o-

Vk?.zy.i§tko ło .sidłania do śo I s i o g o ;  v rs r ió ldz ia lon  lo z. 

i .nżynloryjrg/mi , k t ó r e  w y'amach z,al/iozpi e c z e n l a ■ ruciru zwi.yz: 

taktycznych ,  będą odśni  c ź a l  y i.-"; Mil e jąoe .  d r o g i  i  s t w a r z a ł y



w y k o r z y s t a n i a  icVi J a k o  i'i oki <;owycb Iró^^' s h i d o c ] lodo^/ycli .

'̂aj-uTiki .zimowe s k ł a n i  a j ą  równie:?!, do nodyf  iJ n c J i  w d z i a ł a ń  i i
i *

l>ryg.ady d r o ^ o w o - c k s p l o a  tn- /  j>\ J , ‘

Taktyczna -  k o n c e p c j a  d z i a ł a n i a .  iTy^^ady v/ zinii.e.i/ z 

n lo  u loß -nie  zsii an Je , J e JyrM o w ; ek sz^ wysi  1 ' rdap.i s i ę  r*:, 

z a s a d n i c z y c h  c iąg :ach dro^'^o; 3^ch, i ch. p r zy go  tov:aniu do ok.r pk>:. -> 

t a c j i  i  u t r z y m a n iu .  Ponad to ,  nl.ska t e m p e ra tu r a  ^powoiJujo 

koniecznoó.ó- k o r z y s t a n i a  w szerszytn z a k i ' e s i o  z porn ieszczeó
• i

s t a ł y c h  z m n i e j s z y , Ö1 ę swobod- v; v/yborze t o 7'onu na rozwiń*.^ et :  

bryg-ady wzd ł u * - f  roii to^^/ych d ró , ’? samocliodowyoli , PevaieJ zinió:.iv,‘ 

u l e g n i e  równie:?; s p o sób  dz ĵ a ł a n i a  p o s z c z e g ó l n y c h  pododdz i -  "t ć ' ■ 

w c z a s i e  odbudowy d r ó g  iemost ' v - ,  . u ży c ia  s p r z ę t u ,  więlcszy  

w y s i ł e k  z o s t a n i e  w łożo n y  i z -pev/ni c n i e  go Jz l wyoh warunk '>.-
I '

s o c j a l n o —b y t o w y c h  o d d z i a ł o m  i  po^^oddz i.ą-łoni b r y g a d y ,

If c z a s i e  odbudowy z n i s z c z o n y c h  ode 1 ; d r ó g  zi^ui pr  :

n i u  u l e g n i e  z a k r e s  p r a c  wykonywanych r ę c z n i e .  W w i k :rz v i ,'i: - 

r e s i e  w y k o r z y s t y w a n e  będą m a s z y n y ,  .<^zozGgólnio s p y c l i a r k i ^  .o - 

p a r k i  i  z g a r n i a r k i .  W w i ę k s z y m  r ó w n i - i  z a . k r o s ł  o v,y]<:orzy : 

s i ę  b ę d z i e  m a t e r i a ł y  dow^ożonc z {’ a l - >  y c l ;  o J l e g ł o i c l ,  z .y i  -  

d ż on y c h  p r z y  . d r o g a c h .  B ę d z i o  to m i a ł o  mlii J ^co szcvu7/\6lri i o ¡u 

z a s y p y w a n i u  l e j ó w  i  napraw.! e k o r o n y  d r o g i .  Zmieni  s i ę  V7 r :v.', 

z a k r e s i e  i t e c b n o l o g i a  pimic , a t ym sainyni i  orgnniz.:;.c J a  u ż y ć  i .i 

p o d o d d z i a ł ó w .  .^Ogólnemu żnmJ e J - z e n i u  u l e c  może t e x ' o b j t ,
i.  ̂ ,

t  • t .  ^

y  C z a s 1 e p r z  y g  o t o  wo n i. a 0 r  ó g do c k s p 1 o a t a o J  i  w i .y! c i :. ̂ » 

■ uwagę b ę d z i e  . s i ę  z w r a c a ł o  na oznalcow^anio dró.g,  szcza {:óJ ni 

ważi.ie p r z y  o pa da c h ś n i e ż n y c h ,  mgle ,i w n o c y .  Colov:c  jer t tn.t : j 

s t o s o w a n i e  w większ;>an z a k r e s i e  s y g n a l i z a c j i ,  ó w i o t l n c j  dublov.M-^- 

n o j  p r z e z  r o g u l u . j ą c y o h ,

. P r z y g o t o v / a n i e  d r ó g  do o k s p l o a t a o . i  J vryu-n.ß<\6 będz.i c v '. r* ,; >

madzenia.  p r z y  d r o g a c h  pk- d<u do po sypyw^ani.a / jc/ahii ,  s z c : sc g ó ,* u  ̂

na ix>djazdach i. w mJ o J s c a c ;  pows ta,v.’ar\ia  g o . J o l c d z i  .

Gi ężk i. e wp i'i.inkJ .dx'ogown 1 können t r a ć  Ja ruchu i., pi /i 

c zo n e j  j .ec i  drogov?eJ wymegnó hętizio wyr; t r -w len ia  d u ż e j  i l o  i c i  

posteru.nkó w rcgr.c’ ao.j 1 ruchu i  • zv*i ększerii.a. in tonsywi ios  ei h.3n-  ̂

t r o l l  d r ó g ,  a p r a c a  \y? nł< i  ów dyspozy  t:ors klcl> .1 . ko:n t ro  ln;u;.h wy w .t
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lii.â -aó b ę d z i e ,  d o k ł a d n o ś c i  i szybkle^^o • ron¿íbwani .n ur̂  pov.M > l "  

-zalcłocenia w machu, h o l o w e  j e s t  ‘tu u^zmocnloni o '< i; 1 U>n . 

r^-owietnznymi punktarai d y s p o z y t o r s k i  nil,

T rudno  warunki  p r a c y  w o k r e s i e  z imy będr  M i a ł y  - i: 

obsxug'owo. Zmnl e j  szą  s i.ę i c h  m o ż l i w o ś c i  wykona v;coo, co ; ! . , 

być rokompensowane zw iększonym wyr i łl< i os'i f l z y c z n v m  Ich  .sta­

nów osobowych. '^  k ,
* . T ;

P r z e d s t a w i o n o  t r u d n o ś c i  vf.‘dz i  a í a n l  u b r y g a d y  w o k r e s i e  

ziiify v;skazu j ą  na p o t r z e b ę  n^ Io^yto ,^a  przyi^otowanl  a s i ę  do ty <  

v/arunków, zg-romadzehla,  od p o w io d n ich  środków i  s p r z ę t u  o r a z  

vj&po i d z i a l a n i  e z v.»oJskaml i n ż y n i e r y j n y m i  i  użytkownikami d ó
• t . ‘

3 * 7 . 3 » Dzlal?jLnie w t e r e n i e  l.e ~ I sJ:o»baf^n.istym

Na przewidywanym k ie ru r  ku d z i a l r n l a  BD3  7 r :raczn: . j ’ 

czę.śoi  w y s t ę p u j e  t e r e n  l e n i s  to-ba^jn I s ty , char?ii t erryzn j  yry -, i 

dużą i l o ś c i ą  l a s u ,  b ag ien , '  J e z i o r ,  r z e k ,  p o t o k ó ’/, pon'iiiokl eh 

ł ą k  i  -l'owôw r a e l i o r a c y j n y o î ) , niającyci* wpływ na d?maln n l r  o i  .i..' 

ł  o V/ p o d o d d z i a ł ó w  bj'y/7nd y. P.irrejnvd Tia p r z e ł n  i . z* \ ’* <

w o k r e s i e  w io sennych  i"oztopóv; i w J :zsi e; uz n |-.r J ' ię w ky -b • 

runkach  n i e m o ż l i w y ,  a p r zyn  i Jî^mloJ b a rd  ' o ' .itiz ' i m y ,  L. .;,'] 

c z ę s t o  budowane są na’ 'na .sypżeb., f^róhj a".ii j. tam.-* , co un lo>;,aż. 

l i  wici z rrłch z j a zd y ' - p o za .  k o r o ‘ .ę d.roy;i . b o d ' ' t  kov.'vyi u t r u d n i e n i  r 

na t e r e n i e  B e l g i i ,  l î o l a n d i î  , i ■ i PPM Jos t  liralc l o s ó w ,  co u t n  

n i a  b e z p o ś r e d n i e  maskowani f' { i dia i  [ ) o doddz io łó w  . b rygudy .

k tycii warunkiich z d ęk za s i ę  r o l a  i  z n a b z o n ł o  îIi 'O;': 

kołov7ych, a d rogbwe  z a b e z p  i oc on i e s t a j ' e  s i ę  Jc'iny’rn z d o c y ju  ' 

cych czynn ików  powodzen ia  o|'o. i c j i .

Duża i l o ś ć  mostów, i aduk tów , przopu.^; t6w i  i 'óżn '  :o

r o d z a j u  b u d o w l i  h y d ro l  ogi  c ^nycii o r a z  z b i e ż n o ś ć  dróy; w o ' ; ro ś lO '  

nych węz tacb  di'ogov;yci. czVnl  _Jo pod'^ t ne na zn i s ' ' c zo iM  a przco.  

l o t n i c t w o  1 B i ł y  n a Z 1 fO : ' n O yn; z i,i c i. u 11 i, l ; ■ >,

N a l e ż y  s i ę  l i c z y ć  z wiclvszyini zni .szto''oni •'UiU. bo

w porównam iu  z terenom a i y Innym, tv; o r ż e n i u  vpi::’ n ’ d roy--: \ c \ ) ,
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s z c z e g ó l n i e  na g r o b l a c h  1 n i s z c z e n i e m  tam, co może powodować  

z a t o p i e n i e  d r ó g  na znacznych  d ł u g o ś c i a c h  o r a z  z z a s t o so w a ń  i r i 
b r o n i  j ą d r o w e j  i  c h e m ic z n e j .

2 poda n e j  wyże j  c h n r a k t o r y s t y k i  t e r e n u  l e s i s t o - b a g n i s -
tego o r a z  skutków o d d z i a ł y w a n i a  p r z e c i w n i k a  wyn ika ,  ż o  d z i a ­

ł a n i e  b r y g a d y  w tym t c r o n i o  b ę d z i e  s z c z e g ó l n i e  u t r u d n i o n e .

W t e r e n i e  l e s i s t o - b a g n l s t y m , ze  w zg l ęd u  na dużo t r u d ­

n o ś c i  w odbudowio  i  I i t rzymaniu  z a s a d n i  c z e g o  c i ą g u  d rogow ego ,  

konrecznyra s t a j e  się p o s i a d a n i  e p r z o z  b r y g a d ę  d o b r e g o  rozoznr . -  

n ia  m o ż l i w o ś c i  WT^orzys tan  l a  innych  d r ó g ,  s z c z e g ó l n i e  o b j a zd ó w  

m ie j s c  1 odc inków narażonych  na z n i s z c z e n i e .  To z k o l e i  powo­

d u j e  k o n i e c z n o ś ć  w y d z i e l e n i a  w iększyc l i  s i ł  do r o z p o z n a n i a  
i  k o n t r o l i  d r ó g .

V o k r e s i e  odbudowy d r ó g  n a ł o ż y  l i c z y ć  s i ę  zc  z w i ę k s z e ­

niem w y s i ł k u  p o d o d d z i a ł ó w  mostołi-ych. Ponad to  do odbudowj^ k o r o ­

ny d r o g i  na odc inkac l i  b a g n i s t y c h  z i e m i ę  t r z o b a  b ę d z i e  zazwy ­

c z a j  dow o z ić  z o  znacznych  o d l e g ł o ś c i ,  gdyż  k o r z y s t a n i e  z g r u n ­

tów w s ą s i e d z t w i e  z n i s z c z e n i a  b ę d z i e  mało p rawdopodobne .

Również  zas iT iywanie  z i e m ią  ł o j ó w  od bomb l o t n i c z y c h  i  min,  

k t ó r e  zw y k ło  będą  w y p e łn io n o  wodą n i o  b ę O z io  s k u t o c z n o ,  d l a ­

tego  t o ż  ł a t w i e j s z e  i  tm-tiej p r a co c i i ł o n n o  b ę d z i e  p r z y k r y w a n i e  

i c h  mosinnii joi^ynii /hoitcoi^^nni ,

Org‘a n i z a c j a  d z i a ł a n i a  p o d o d d z i a ł ó w  dro^^oT-.^ch i  nios towrcli  

b r y g a d y .w  t e r e n i e  l o s i s t o - b a g n i s t y m  b ę d z i e  ś c i ś l e  u z a l e ż n i o n a  

od konk re tnych  warunków te renowych  .1. c h a r a k t e r u  z n i s z c z e ń  o r a z  

m o ż l iw o ś c i  k o r z ^ ł s t a n l a  z m a t e r i a ł ó w  m ie j s c ow yc h .  Orgo .n lzac jo  

u ż y c i a  tych p o d o d d z i a ł ó w  może w z a s a d n i c z y  sp o só b  r ó ż n i ć  s i o  

od za p ropo n o w an e j  1 o p i s a n o j ’ w p u n k c ie  3 - ^ .  n i n i e j s z e g o  roz ­

d z i a ł u .  Każdorazowo  i c h  d z i a ł a n i e  p o p r z e d z o n e  powinno być d o b -  

rym rozpozn an iem  i  odpowicdn imi  k a l k u l a c j a m i .

D z i a ł a n i e  b r y g a d y  w c z a s i e  o s ł o n y  t e c h n i c z n e j  i  u t r z y ­

mania d r ó g  w t e r e n i e  1 o s i  s t o - b a g n i  s tym w ogó lnym z a r y s i e  u, i o 

b ę d z i e  r ó ż n i ł o  s i ę  od d z i a ł a n i a  o p i s a n e g o  w pn n k c ic  3 . 5 , .  

j e d y n i e  w i ę k s z y  wy.5i łek sk u p io n y  z o s t a n i e  na przygotownn.i .e  

te r ia łóvv i  e lementów drownianyc } )  do odbtidowy Tuałych

p rze p u s tó w , ,  u suwan ia  l e j ó w  i t p .
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V t o r e n i e  l e s i s t o —bagn is tym  z n a c z n i e  w z ra s ta  r o l a  

dyspozy to rsk ie^ro  k ie ro w a n ia  1 r e i^ iU a c j i  rncłm o r a z  s zy b k o śc i  

reagowan ia  na w sze lk ie^ jo  r o d z a ju  z a k ł ó c e n i a  w ruchu.

Częstym z ja w is k ie m  może byó or f7anizownnie  rijchu
X /"kołowGfro” i  "wahadłowefTO ” ' , co wymn^aó b ę d z i e  wystav; in.nla  

w i ę k s z e j  i l o ó c i  pos te runków  r e f p a l a c j i  ruchu  o r a z  p i l o t o w a n i a  

kolumn, ^dy za i^ rakn io  ' ż o ł n i e r z y  do w y s t a w i a n i a  s t a ł y c l i  p o s ­
terunków r e g u l a c j i  ruch u .

Punkty  o b s łu g o w e  w t e r e n i e  I c s i s t o - b a g n i s t y m  p o s ł a -  

d a j ą  r ó w n i e ż  duże  z n a c z e n i e .  Do I ch  r o z m i e s z c z e n i a  w y b i e r a  

s i ę . r e j o n y  suche  i  wyże j  p o ł o ż o n e ,  p o s i a d a j ą c e  d o b r e  w ł a ś c i ­

wości  och ronne .  Z a k r e s  i  spo sób  i c h  d z i a ł a n i a  b ę d z i e  z b l i ż o ­

ny do o p i s a n e g o  w pun kc ie

3 . 7 . ^ .  R e g u lo w a n ie  ruchem w s z c z e g ó l n y c h  p r z y p a d kacTi
o

V t r a k c i e  k i e r o w a n i a  ruchem, k o n t r o l i  i  r e g u l a c j i  

ruchu p o d o d d z i a ł y  drogowo —e k sp 3. oa ta  c y j n e  mogą s p o t k a ć  si ę 

z s y t u a c j ą  drogow'ą wymagającą  z a s t o s o w a n i a  innych  metod 

w r e g u l a c j i  ruchu ,  a n i ż e l i ,  o p i s a n y c h  w p u n k c i e  3 - ^ - 3 . 3 -  

Może to wynikaó ze s z c z e g ó l n e j  s y t u a c j i  w rxich\i, p o w s t a ł e j  

p r z e d e  w szys tk im  od o d d z i a ł y w a n i a  p r z e c i w n i k a  na d r o g i .  

Szczegó l f i o ś  6 t a ,  zdaniem a u t o r a ,  może d o t y c z y ć  m. iri.  ro£7Liia.c J .1. 

rucliu na d ro d z e  o o d c in k a ch  skażonych ,  w t e r e n i e  zi irbai i  i zov/r'— 

nyin, na o dc in kach  z ruchom Jednoki eminkowytn o r a z  w r e j o n  io  

p r z e p r a w  mostowych,

Regulov ;anie  ruchem na dro<1ze o odcinlcach s Vz a żon yc h 

p o p r z e d z a  s i ę  u s t a 3.eniein g r a n i c  s i r o f  sko.żonych, ok roś len ie rn  

skażonych odc inków d r ó g  1 i c h  oznakowaniem o r a z  us ta i .on i  om 

sposobu r e g u l a c j i  ruchu .

O k r e ś l e n i a  s t r e f  skażeń  i  skażonych  odcinków» d r ó g  d o ­

konu je  s i ę  w ramach z a b e z p i e c z e n i a  c h e m ic z n e g o , n a t o m ia s t

x /
Z a s a d n i c z e  sp o s o b y  o rga iA i zaoJ i  ruc lm na wojskowych  
d ro g a ch  samochodov;ych z a m ie s zc zo n o  w z a ł ą c z n i k u  37-
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o z n a k o w a n i a  d r ó ^  d o k o n u j ą  w y d z i e l o n o  p a t r o l e  t: p o d o d d z i a ł u  

c h e m i c z n e g o  i  r e f T u l a c J i  m c h u ,  po u s t a l e n i u  s p o s o b u  r u c h u  

w wa run ka ch  s k a ż e ń .  U s t a l o n e  z n a k i  os t r z c f ^ a w c z e  i  n a k a z u  

u s t a w i a  s i ę  na ¿ g r a n i c a c h  o d c i n k ó w  s k a ż o n y c h  1 w ew n ą t r z  s t r e f y .  

J e ż e l i  z a c h o d z i  t a k a  k o n i e c z n o ś ć .

P o s t e r u n k i  r o f p j l a c j i  r u c h u  r o z m i e s z c z a  s i ę  na p o c z ą t k u  

i  końcu odcinka* s k a ż o n e g o .  U p r z e d z a j ą  one kolumny o skażonym  

o d c i n k u  d r o ^ i  i  s p o s o b i e  J o ^ o  p o k o n y w a n i a .

Co p e w i e n  c z a s  d o k o n u j e  s i ę  k o n t r o l i  p r a w i d ł o w o ś c i  

u s t a w i e n i a  znaków w s t r e f i e  s k a ż o n e j ,  p o p r a w i a  s i ę  J e ,  usuwa  

z n a k i  z b ę d n e ,  a J e ż e l i  z a c h o d z i  p o t r z e b a  u s t a w i a  s i ę  nowe 

z n a k i .

J e ż e l i  s y t u a c j a  drof^owa tef^o wymaf^n, to do w ew n ą t r z  

s t r o f y  s k a ż o n e j  w y s y ł a  s i ę  ruchomy p a t r o l  r e c r u l a c j i  r u c h u  l u b  

r e g u l u j e  s i ę  r u c h  metodą p i l o t o w a n i a  kolumn. V p i e r w s z y m  p r z y — 

padku b ę d z i e  t o m i a ł o  m i e j s c e ,  g d y  z a c h o d z i  k o n i e c z n o ś ć  i n t e r ­

w e n c j i  r e g u l u j ą c y c h ,  n a t o m i a s t  w d r u g i m  p r z y p a d k u ,  g d y  p o z o s t a ­

ł e  metody  n i e  g w a r a n t u j ą  p r z e s t r z e g a n i a  u s t a l o n e g o  r e ż i m u  ruchu  

na, d r o d z e .

P o k o n y w a n i e  s t r o f  s k a ż e ń  p r z e z  m a s z e r u j ą c e  kolumny  

i  p o d o d d z i a ł y  b r y g a d y  z w i ą z a n o  J e s t  z p r z e p r o w a d z e n i e m  z a b i e ­

gów s p e c j a l n y c h  l u d z i  i  s p r - z ę t u ,  W tym c e l u  r e a l i z u j e  s i ę  

p r z e d s i ę w z i ę c i a  z a b e z p i e c z e n i a  u h c m i c z n e g o  r uc ł )u ,  m. i n .  r o z w i j a  

s i ę  p u n k t y  z a b i e g ó w  s p e c j a l n y c h  na p o c z ą t k u  i  końcu s k a ż o n y c h  

o dc in kó w d r ó g ,  *

H e g u l o w a n i e  ruchem w t e r e n i e  zurbanizowan^nn, s z c z e g ó l n i e  

w d uż y c h  a g l o m e r a c j a c h  m i e j s k i c h  n i e  p o s i a d a j ą c y c h  s p e c j a l n y c h  

o b j a z d ó w  z a w s z e  b ę d z i e  s t a n o w i ł o  t r u d n y  p r o b l e m  d l a  p o d o d d z i a ­

ł ó w  r e g u l a c j i  r u c h u .  T r u d n o ś ć  t a  może w y n i k a ć  z d u ż y c h  z n i s z ­

c z e ń  m i a s t a ,  z m i e n i a j ą c y c h  d ogo dny  p r z e j a z d  na u t r u d n i o n y ,  wy«̂  

c z ę s t y c h  zmian ki erunlcu r u c h u  l u b  z a g r o ż e n i a  z e  s t r o u y  

z b r o j n e g o  p o d z i e m i a .

R e g u l o w a n i e  ruchem w a g ]  o r a e r a c J a c h  m i e j s k i c h  o s k o n i p l i «  

kowanym u k ł a d z i e  u l i c  c e l o w o  J e s t  dokonywać sposobem mieszanym -
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-  p r z e z  s t a l e  posterr .m ki ro^Tt i lac j i  ruchu i  p i l o t o w a n i e  koluimi.

P ^ s ^ ® i  r e g u l a c j i ,  ruchu oc?powiednio ch ron ion o  ro z in iosz  

cza  s i ę  w m ie js c a c h  n e w r a lg i c z n y c h  d l a  ruchu i '  ch ron ion ych  

ob iek tów  drofTOwych, n a to m ia s t  p i l o t o w a n i e  kolumn odbywać s i ę  

może z g o d n ie  z op isem zawartym w punkc ie  3 * 6 ,3 .3 -  P o s t e iu n k j  

r e g u l a c j i  ruchu ce low o  j e s t  tu wyposażyć  w u r z ą d z e n ia  do sygna­
l i z a c j i  á w i e t l n e j .

trudno zauwaiiyć^ ż e  każdorazowo w c z a s i e  o r g a n i z o —' 

Wania r e g u l a c j i  ruchu p r z e z  a g lo m e r a c jo  m i e j s k i e ,  bez  Względu 

na z a k re s  z n i s z c z e ń  i  uk ład  u l i c ,  z a c h o d z i  p o t r z e b a  w y d z i e l e ­

n ia  zna.cznych s i ł .  Stąd t o ż  k ie row ’a n i e  ruchu p r z e z  w ięk s zo  

m ias ta  powinno być o s t a t e c z n o ś c i ą ,

K egu low an le  ruchem na d ro d ze  dwukierunkowej o odc inku 

z ruchem jodn ok i  erunkowym może być  ba rdzo  częs tym  przypadk iem  

rozwiązywanym p r z e z  p o d o d d z ia ł y  r e f j u l a c j i  r u c h u , O r g a n i z a c j a  

r e g u l a c j i  ruchu w t a k ic h  przypadkacł i  p o l e g a  na w y s ta w ien iu  

posterunków na końcach odc in ka  d r o g i  o rvichu j  ed no k i e  runko 

k tó r y c h  zadaniem j e s t  r e g u lo w a n ie  k o l e j n o ś c i  p r z e ja z d u  kolumn 

p r z e z  zwężony Odcinek j e z d n i  z g o d n ie  z planem ruchu kolumn 
/ p a t r z  rysunek  4/.

 ̂ b<a b>y &'y O rrr

Rys, O r g a n i z a c ja  r e g u l a c j i  imchu na d ro d ze  dwukierunkowej 

z odc ink iem  o ruchu jednokierunlcowynu L q d ł ugoś ć  

zwężonego  odc inka  j e z d n i , b -  s z e r o k o ś ć  j e z d n i  na od— • 

c inku  zwężonym, 1,2 -  p r z e j e ż d ż a j ą c e  kolumny, PRR -  pos 
te runek  r e g u l a c j i  ruchu.

O r g a n i z a c ja  ruchu na zwężonym odc inku d r o g i ,  z ruchem j e d r o — 
kierunkowym na tym odc inku n o s i  nazwę ruchu ” wahadłov;Ggo .



-  133 -

¥  c e l u  u t r z y m a n i a  ł ą c z n o ś c i  m i ę d z y  p o s t e r u n k o m i  p r z y ­

d z i e l a  im s i ę  ś r o d k i  ł ą c z n o ś c i .

Gdy dłu^jośó o d c i n k a  drog^i o r u c h u  J e d n o ki e r u nk o wy m  

u m o ż l i w i a  wzrokowo o b s e r wo w an i © r u c h u  na c a ł y m  o d c i n k u  

i  w i d a ć  z b l i ż a j ą c e  s i ę  do z w ę ż e n i a  p o j a z d y  n a d j e ż d ż a j ą c e  

z p r z e c i w k a ,  t o  d l a  z m n i e j s z e n i a  i J o ś c i  r e g u l u j ą c y c h  r o z n i i c ś  i- 

można t y l k o  J e d e n  p o s t e r u n e k  r e g u l a c j i  r u c h u ,  w y p o s a ż a j ą c  go 

dodatkowo w. u r z ą d z e n i e  do s y g n a l i z a c j i  ś w i e t l n e j .

R e g u l o w a n i e  ruoliem d̂ â̂ k̂  orunkowyTri na d r o d z e  o v:oski e J

J e z d n i  / p o n i ż e j  6 m/ u n i e m o ż l i w i a j ą c e j  swobodno m i j a n i e  s i o

pojazdóxv’ b ę d z i e  z j a w i s k i e m  s p o r a d y c z n y m , n i e m n i e j  J e d n a k

może mieć  m i e j s c e  w p r z y p a d k u  z n i s z c z e ń  na d r o d z e  z a s a d n i c z e j
• \

i  o g r a n i c z o n e j  s i e c i  d r ó g  b o c z n y c h *  Na d r o d z e  o w ą s k i e j  J e z d n i  

o r g a n i z u j e  s i ę  m i j a n k i ,  p o s z e r z a j ą c  J e z d n i ę  do s z e r o k o ś c i  z a ­

p e w n i a  J ą c e J  . swobodne m i j a n i e  s i ę  p o j a z d ó w .  P o s t e r u n k i  rc/^TuIrscJi 

r u c h u  r o z m i e s z c z a  s i ę  na p o c z ą t k u  i  końcu m i J a T i k i ,  l u b  t y l k o  

j e d e n  p o s t e m i n e k  p r z y  k a ż d e j  m i j a n c e .

D ł u g o ś ć  k a ż d e j  kolumny i  i c h  o g ó l n ą  i l o ś ć ,  j a k a  może 

p r z e b y w a ć  r ó w n o c z e ś n i e  na tym odcinlcu d o s t o s o w i i j e  s i ę  do 

d ł u g o ś c i  i  i l o ś c i  m i j a n e k .  Dł^igość kolumny w c z a s i e  je.}  p o s t o j i

na d r o d z e  n i e  powinna b y ć  d ł u ż s z a  od n a j k r ó t s z e j  m i j a n k i ,
Aa i c h  j e d n o r a z o w a  i l o ś ć  na tym o d c i n k u  nl © powinna b y c  v ; i ększ n  

od sumy m i j a n e k .

¥  p r z y p a d k u  d u ż e j  i n t e n s y w n o ś c i  r u c h u  na t a k i m  o d c i n k u ,  

w c e l u  n i e  dopT^^szczenia do z a k ł ó ć e ś i  w r u c h u ,  c e l o w o  J e s t  wy­

d z i e l e n i e  p un kt u d y s p o z y t o r s k i . e g o  o d p o w i e d n i o

do r o z w i ą z y w a n i a  p r obl emu k l e r o v ; f m i a  ruchem na tym o d c i n k u ,  

p r z y n a j m n i e j  dwóch punktów Icon t r o  J n y c h r o z m i e s z c z o n y c h  na  

k o ń c a c h  • o d c i n k a  i  o d p o w i e d n i e j  i l o ś c i  p o s t o r a n k ó w  r e g u l a c . j i  

r u c h u ,  rozmi  e s z c z o n y c i i  p r z y  ini j an lcac h.  ¥ z d l u ż  dx'ogi  r o z m i e s z ­

c z a  s i ę  c i ą g n i k i  d l a  ś c i ą g a n i a  uszlcodzoriych p o j a z d ó w ,  tarnuin-  

c y c h  r u c h  na d r o d z e ,  a samą d r o g ę  oznakov;ujo s i ę  u s t a l o n y ; ' t i  

znakami dro gowy mi .

Re g ul owa n i  e ruchem w r e  j o n i  e p r z e p r a w  mos o J o d -

noki erunkowym ruciiu m o ś c i e  r e a l i . z u } o  s i ę  w taki.  si^osób,  a b y
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zapewn ić  p r z e s t r z e g a n i e  p l a n u  r\ichu i n i e  d o p u s z c z e n i e  do 

g rom a dze n ia  s i ę  p o j a z d ó w  p r z y  m o t c i e ,  W tym c e l u  s ł u s z n o  

j o s t  w yz n a cz en ie  w o d l e g ł o ś c i  3—5 od* mostu na drog*'M^di 

do jazdowych  odc inków wyczokiv :anin o r a z  r o z m i e s z c z e n i e  p r z y  

moście  i  na p o c z ą tk u  odc inków w y c z e k iw a n i a  pos te runków  

r e g u l a c j i  ruchu  l u b  punktów k o n t r o l n y c h  / p a t r z  ry sun ek  5/,

^ - 5 k
oo/c i'n e.k,

 ̂ <>k-t\tcint a.

Oo/c/neic
Ajyez<T/: i 3 - 5  k m

Hys,  5 * O r g a n i z a c j a  r e g u l o w a n i a  mchem w r e j o n i e  przoprav^  

mostowych.

, Kad je:^d:^ające  kolumny k i e r u j e  s i  ę na most zgodn i  e

z u s t a l o n y m  planem ruchu .

3 - 7 - 5 -  P?:in.iaTiie w wypad]<u zn i s t n i  oni a potrznl^y v̂ 7ln czr»u i n, 

s i ę  do k i e r o w a n i a  ruclio^^ na drogaol i  p rzegra ipowani a 

wo i sk  na o b s z a r z e  k r a i u
------- 1̂ ----------- ---- ------- . - .L'_ ■

W p r o p o z y c j a c h  zmian v/ k o n c e pc j  1. p r z e g r u p o w a n i a  h i r y ^  

gady  d ro g o  wo — e k s p l o a  tacy , jne j  do ro.fomi i^y jśo iowego  i j e j  

u ż y c i a  w toku  o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u ^  p r z o d s t a w io n y o h  

w p u n k c ie  3 * 1 - Z a z n a c zon o ,  że  b r y g a d a  może być  w ł ąc zo n a  cu') 

systemu k i e r o w a n i a ,  k o n t r o l i  i  r e g u l a c j i  raich\i w o j s k  na 

o b s z a r z e  k r a j u .  Może to mieć. m i e j s c e  w p rzypadku  znisz f ' *zonia  

d r ó g  p rze g rupo iva n ia  w o j s k  i  t ru r lno śc i  vj ut i ' zymaniu  uporznd- »  

kowanego ruchu  p r z e z  s i ł y  OTIC. P rzypadku  t a k i e g o  ~ zdaniem  

a u t o r a  -  n i e  n a l e ż y  w y k lu c z a ć ,  a w c z e ś n i e j s z e  p r z y g o  o

b r y g a d y  do d z i a ł a n i a ,  z w i ę k s z y  p ra w do podob i eń s tw o  fdeuteozuogo  

wykonania  p r z e z  n ią  zadai i .
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w r e j o n  ł^ryjsciovry i  wykonan ie  p r z e z  n i ą  zadań z a b e z p i e c z e n i a  

dro^owe^o w s t r e f i e  ty łó w  f r o n t u , w  r a z i e  z a i s t n i e n i a  k o n i o c z -  

noóc i  u ż y c i a  bryg-ady na dro/^ach o b s z a r u  k r a j u ,  s ł u s z n e  Jes t  

w y d z i e l e n i e  do te^^o z a d a n i a  t y l k o  b a t a l i o n ó w  d r o ^ o w o - e k s p l o a  1- 

cy jnych  p rzew idywanych  do d z i a ł a n i a  w z a d a n iu  da l s zym  f r o n t u ,  

n i e  p r z e r y w a j ą c  marszu głównych, s i ł  b r y g a d y .  Czas  d z i a l a i i i u  

tych b a t a l i o n ó w  na dro/^acłi o b s z a r u  k r a j u  Vv’;)mika6 p o w in i e n  

z k a l k u l a c j i ,  w k t ó r e j  uwzf^l^^dnin. s i ę  p r z e d e  w szys tk im  p o t r z e ­

by uykonan ia  zadań  p r z e z  n i e  w s t r e f i e  t y ł ó w  f r o n t u .

D z i a ł a n i e  c z ę ś c i  s i l  DDE na dro^jacb o b s z a r u  k r a  ju j e s t  

d l a  h r y c . ^ ć y  d z i a ł a n i o m  n ie typowym,  a l e  możliv/ym ze  t^z^lędu  

j ^ j  p r z y g o t o w a n i e  s p e c j a l i s t y c z n e .  Sposób tego  d z i a ł a n i a  

n i e  p o w in i e n  Jednak o d b i e g a ć  od p p i s a n e g o  w p u n k c i e  3 . 6 .

¥ z a l e ż n o ś c i  od p o t r z e b ,  b a t a l i o n y  wyznaczono do d z i a ł a n i a  rw- 

drogach  p r z e g r u p o w a n i a  na o b s z a r z e  k r a j u  mogą d z i a ł a ć  całośc-i .n  

s i ł  l u b  p o s z c z e g ó ln y m i  kompaniami e k s p l o a t a c y j n y m i .  Po \ r y ]^ o n : \^  

n i u  o k r e ś l o n y c h  zadań  b a t a l i o n y  drogowo — eksp loa . tacy j i i o  konty.iu' .  

Ją p r z e g r u p o w a n i e  do r e j o n u  vs'3'-Jściowogo i  p rz^^s tępu ją  do wyUo-  

n a n ia  zadań  z g o d n i e  ze  swoim p rz e z n a c z e n i e m .

3*8,  W n iosk i

U w z g l ę d n i a J ą c  p o t r z e b ę  z a p o K n i e n i a  uporzą .dkowanego imchu 

V/ r e j o n i e  wy jśc iowym f r o n t u ,  c e l ow o  J e s t  z m o b i l i z o w a n i e  

Jednego z b a t a l i o n ó w  d rogowo —ekspi,on t a c y j n y c b  sposoboni  

alarmowym i  p r z e g r u p o w a n i  e go do r e j o n u  w^^jściowego fx 'ontu  

/na t e r e n  NRD/ p r ze d  przegrupov. 'anj.cm p i e r w s z e g o  r z u t u  o p o -  

r a c y j n e g o  w o j s k  f r o n t u .

V c e l u  zacliov’a n i a  z w a r t o ś c i  b rygad^ ’’ v/ c z a s i e  j<5j p r z e g r u ' » '  

pov;ania z r e j o n u  mobi i. 1 zac,i i  do r e j o n u  ^>ryJści.owego 

zapewnienia ,  m o ż l i w o ś c i  Tiżycia . iej  na o b s z a r z e  k r a j u  na dro~ 

gach p r z e g r u p o w a n i a  w o j s k ,  |'łroponu je s i ę  przogrupow*arb o 

b r y g a d y  w y ł ą c z n i e  własnym t r a n s p o r t e m .
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3. V d z i a l a n i i a  b r y g a d y  w o p e r n e j !  zaczepnej*  f r o n t u ,  p r o p o n u j e  

s i ę  u^rupov^ac j ą  w dwóch . rzutach ;  p i e r w s z y  r z u t  bry^^ai^ly 

rnó{^łby s i ę  s k ł a d a ć  z t r z e c h  b a t a l i o n ó w  droę:oi-70- * cksp loa  l:ao’•* i 

nych i dw^ócli b a t a l i o n ó w  d rofjow’o -most  owych , ma jąc  z a d a n iu  

o b s l u c “!  dró([; w r e j o n i  o w^yjócioi^^^^nn f r o n t u  /na t e r e n  i o ijJi; ' 

i  o b s z a r z e  ty.lów f r o n t u  na (yłębolcość z a d a n i a  ł>.l I 'ższ c-.ąo 

f r o n t u ;  d m ^ i  r z u t  s k ł a d a l i b y  s i o  z p o z o s t a ł y c h  <h’7Óoh b.atn-. 

l i o n ó w  d r o g o K o - e k s p l o a t a c y j n y c h  p r ze w idz i . a n y cb  do olu3.1uu ' 

drói^ w o b s z a r z e  t y ł ó w  f r o n t u  na c ł ę k o k o ó ó  zn.datiia d a l s z e g o .  

B a t a l i o n y  dru^jiefto r z u t u  bry^^ady do c z a s u  .i cli u*yc ln ,  uocMu,, 

wymieni o ne^^o wyżej* zamia ia i ,  mo^lyb^''  ’wykonywać d o r a i u c  zacr-u .̂ 

n i a ,  v ; s p i e r a j ą c e  d z i a ł a n i a  p i e r w s z c f ^ o . r z u t u  y l u b  nn, dr^orju.ii 

przGf^raipoWania o b s z a r u  k r a j u .  B a t a l i o n y  d rooowo—mostowf: 

d z i a ł a j ą  w ca łym o b s z a r z e  t y ł ó w  f r o n t u  na CTi^^okość c a l o j  

o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u .
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h.  ZADEZPIECZENTE DZIAŁANIA BRYGADY DROGOyO-ETCSPT.OATACYJNE.T

Z a b e z p i e c z e n i e  d z i a ł a n i a  bry/^ady cIro/]:owo-ok3 p lo a  t ncy j 

n c j  ma na c o lu  zo.pewnl oni o n a j b a r d z i e j  do^rodnych warunkóu’ do 

wykonania p r z e z  n ią  zadali w o p o r a c j i  zaczr»pnoJ f r o n t u ,  a tak żo  

u n ik n i ę c i a  u d e rzeń  n i e p r z y j a c i e l a  p r z e z  zaskoczen iom  RealJ .Sek­

wanę J e s t  ono p r z e z  w s z y s t k i e  dowództwa 1 i c h  s z t a b y  %* epcGÓb 

c i ą g ł y  i  w każdych warunkach.

Z a b e z p i e c z e n i e  d z i a ł a n i a  b ry ( ;ady  obejmuj© w szy s i lc io  

r od za j©  z a b e z p i e c z e ń  d z i a ł a ń  bo jo w ych ,  a m ia n o w ic ie :  z a b c z p f ' — 

c z o n i e  b o jo w o ,  z a b e z p i e c z e n i e  tochn j cznO'^spocj‘a ln e  i. zabozp i  e«- 
c z e n i e  t y ł o w e ,

^ ,1 ,  Z a b e z p i e c z e n i e  bo jow e

Z a s a d n i c z y m i  r o d z a j a m i  z a b e z p i e c z e n i a  bojo'woiio roal :* .a -  

wan^nni w b r y g a d z i e  dro{jovro—o k s p l o a  t a c y j n o  J s ą :  r o z p o z n a n i e ,  

obrona  p r z e d  b r o n i ą  masowe^jo r a ż e n i a ,  powszechna  o b ro n a  p r z o «  

cj  v*’l o t n i  c z a , maskowan ie ,  z a b o z p i  o c zo n i©  i n ż y n i e r y j n o ,  z a bcz n i  c- 

c z e n i e  chemiczno i  u b o z p i o c z e n i e ,

4 ,1 . 1 ,  Rozpoznani e

Rozpoznanie organizowano przez  bry^{^adę clroś^wo«-©!
^ y j ^ 4  J®st jednym z na Jv;ażni oJszych  r o d z a j ó w  z a b e z p i e c z e r J  r.

%
JoJ d z i a ł a n i a .  P o z w a l a  ono z e b r a ć ,  p r z e k a zy w a ć  i  przecbo ;ry i . ać  

wiadomości  o t o r o n i e ,  s i e c i  dró(^ samochodowych,  p r zo szkodae l i  

W'odiiych, o b i e k t a c h  drof^owych i  innyoh-v/iadorno3 c i  n i e z b ę d n y c h  

do pov«^zlęcia d e c y z j i  p r z e z  dowódcę bry^]^ndy.

C o l e ,  z a d a n i a  i  o b i e k t y  r o zp o zn a t i i a  u z a l e ż n i o n o  bodc. 

od s y t u a c j i  o p e r a c y j n o —t y ł o w e J , zna jomości  to ronu  i  zcikr csn 

wykonywanych zadań ,  p o ł o ż e n i a  bry f ;udy o r a z  s tan\i i  n : o ż ł l ' o ś : o l   ̂

p o s i a d a n y c h  s i ł  i  środlców r o z p o z n a n i a .  Z a s a d n i c z o  c e l e  ̂

na n i  a prowadzonof^o w b r y i j a d z l o  d o t y c z y ć  będą  zdobiMTania d ryci .  

rozpoznawczych  wpływa j ą  cycli na sp o só b  d z i a ł a n i a  b ryyndy ,  tr





-  1^1 -

nania  Jskowe^o i  t echn i cx n os o xx/

4 * 1 .1 .1 .  Zasady o g ó ln e  o r g a n i z a c j i  i  p ro w ad zen ia  r o zp o z n a n ia  

p r z e z  b rygadę  d rogow o^oksp loa tacy . jn ą

Na o r g a n i z a c j ę  r o z p o z n a n ia  r e a l i z o w a n e g o  p r z e z  b rygadę  

d r o g o w o - e k s p lo a ta c y jn ą  sk ła da  s i ę  s z e r e g  n a s t ę p u ją c y c h  przed«- 

s i ę w z i ę ć :  dokonan ie  a n a l i z y  pos iadan ych  w iadomośc i  w a s p e k c i e  

zad an ia  br^”g ad y ;  o k r e ś l e n i e  celu** i  zadań rozpoznaw czych  o raz -  

w y d z i e l e n i e  s i ł  i  środków n ie zb ęd n y ch  do i c h  wykonan ia ;  p la n o ­

wanie r o z p o z n a n ia ;  p o s t a w i e n i e  zadań wykonawcom; p r z y g o to w a n ie  

s i ł  i  środków rozpoznaw czych  i wszechstronn.o i c h  z a o p a t r z e ń  I o ; 

z o r g a n i z o w a n i e . sprawnego systemu dow odzen ia  e lementami r o z p o z ­

nawczymi i  ł ą c z n o ś c i ;  k i e r o w a n i e ^ d z i a ł a n i e m  p od o d d z ia łó w  r o z ­

poznawczych i  z a p e w n ie n ie  im b e z p i e c z e ń s t w a ;  z b i e r a n i a  danych 

i  opracowywan ie  w iadom ośc i  z r o z p o z n a n ia  o r a z  p r z ek a zy w a n io  

i c h  na c za s  dowódcy b rygad y  i  za in te resow an ym  osobom.

Podstawą do o - r g a n l z a c j i  r o z p o z n a n ia  w b r y g a d z i e  b ę d z i e  

z a d a n ie ,  j a k i e  b rygada  o t r zy m a ,  d e c y z j a  dowódcy i  j e g o  w y ty c z ­

ne,  p o s ia d a n e  in f o r m a c j e  o r a z  m o ż l iw o ś c i  s i ł  i  środków p r z e w i ­

d z ian ych  do rozpoznan ia4

O d p o w le d z la ln o ś ć ■za o r g a n i z a c j ę  r o zp o z n a n ia  ponoszą  

dowódcy, n a to m ia s t  b e zp o ś red n im i  o r g a n l z a t o r a m i  r o z p o z n a n ia ,  

j a k  a u to r  s ą d z i  powinny byó :  a/  w z a k r e s i e  r o z p o z n a n ia  o g ó ln o -  

wo jskowego — s z t a b ;  b/ r o zp o z n a n ia  t e c h n ic z n e g o  — w y d z ia ł  

e k s p l o a t a c j i  d r ó g  na s z c z e b lu  b ry g a d y  o r a z  s e k c j o  e k s p l o a t a c j i  

d róg  w b a t a l i o n a c h  d ro g o w o -e k s p lo a  tac^?’j n y c h , a ta k ż e  s e k c j o

xx/

P r z e z  r o z p o z n a n ie  ogó Inow o jsknw e rozum ie  s i ę  ro zp ozn an i  o 
mające na c e lu  z d o b y c i e  wiadomości n ie zb ęd n ych  do o r g m i l— 
zowan ia  i  p row adzen ia  sku teczn ych  d z i a ł a ń  b ry g a d y ,  t a k ic h  
ja k :  p r z e g r u p o w a n ie , za jm ow an ie  r e jon ów  z o ś r o d k o wan i a 
i  d z i a ł a n i a  w tych  r e j o n a c h ;  r o z w i j a n i e  s i ę  wzd łuż f r o n i o -  
wych d ró g  samochodowych, walk i  z p r z e ć iw n ik i  om i  inno 
d z i a ł a n i a  n i e  zw ią zano  z o r g a n i z a c j ą  i  t o c ł in o lo g ią  p ra c  
i nżyni e r y jn y o h ,

P r z e z  r o z p o z n a n ie  t e c h n ic z n o  rozum ie  s i ę  r o zp o zn a n iu  Jąci; 
na c e lu  p row ad zen ie  spec J a l i s  tycznyo ł i  d z i a ł a ń  b r y g a d y  z w i ą ­
zanych z e k s p l o a t a c j ą  d ró g  o r a z  t e c h n o lo g i ą  i  o r g a n i z a c j ą  
p rac  i n ż y n i e r y j n y c h ,  t a k ic h  ja k :  budowa, odbudowa darug 
i  o b ie k tó w  drogowych o ra z  u trzym yw an ie  i c h  w s t a ł e j  apraw- 
n o ś c i  t e c h n i c z n e j .
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p rz y c o to w a n la  i  o r c a n l z a o j l  r o b ó t  w b a t a l i o n a c h  dro/^owo-mosto- 

wych, Do o r g a n i z a t o r ó w  r o zp o z n a n ia  powinno n a l e ż e ć :  przokazyv,v  

n i e  dowódcy p r o p o z y c j i  w z a k r e s i e  o r ^ -a n lz a c j i  i  p row adzen ia  

r o z p o z n a n ia ;  p lan o w an ie  r o z p o z n a n ia ;  p rzekazyw an i©  zadau wyko« 

nawcom i  w y s y ła n ie  ic h  na wyznaczono k i e r u n k i  lub  o b i e k t y  

o ra z  s t a l e  k i e r o w a n ie  n im i ;  s tu d io w a n ie  i  r o z p o w s z e c h n ia n ie  

danych z  r o z p o z n a n ia ;  wyclc^ganio wniosków o r a z  nioldowanio 

dowódcy p r o p o z y c j i  w yn ik a ją cy ch  z r o z p o z n a n ia ;  s z k o l e n i e  o lo ~  
raentów ro zpoznaw czych .

Koordynatorem  w s z e lk i c h  poczynań rozpoznaw czych  BDE 
j e s t  J e j  s z t a b .

i •:

P lan ow an ie  r o zp o z n a n ia  r o zp o c zy n a  s i ę  od momentu o t r z y ­

mania zad an ia  p r z e z  b rygad ę  i  ti;:jiva p r z e z  c a ł y  o k re s  j o j  d z i a ­

ł a n i a ,  Swoim zakresem  obe jm u je  n a s t ę p u ją c e  p r z e d s i ę w z i ę c i a :  

o k r e ś l e n i e  c e lu  i  zadań ro zp o zn aw czych ;  w y zn a czen ie  elcmontói/ 

ro zpozn aw czych ;  o k r e ś l e n i e  zadań i  c zasu  n a * I c h  wykonan ie ;
X /s p o r z ą d z e n ie  p lanu  r o z p o z n a n ia  i  u z y s k a n ie  Jo^^o zatv/ jerc Izo— 

n i a  p rz e z  dowódcę,

V c z a s i e  p lan ow an ia ,  w c e lu  u zy sk a n ia  wiary£];odnych 

inTorm acJ i  o o b ie k ta c h  szcze (^ó lno ( jo  z n a c z e n ia ,  o k r e ś l a  s i ę  

zad an ia  p o k ryw a ją ce  się^ z e  sobą u k i l lcu  wykonawców, zapewniaJ:^.c 

w r a z i e  p o t r z e b y  w s p ó ł d z i a ł a n i e  m ięd zy  n im i ,

' W każdych warunkach p r z e w id u j e  s i ę  w bryg^adzie odwód

ro zp ozn aw czy ,  z d o ln y  do natychniiastowo^^o d z i a ł a n i a  na n i e p r z e ­
w id z ia n ych  k ie ru n kach .

P r z y g o to w a n ie  s i l  1 środków rozpoznaw czych  do d z I a T n 

ob e jm u je :  u tw o r z e n i e  ¿jrup ro zpoznaw czych  s t o s o w n ie  do zadań ;  

wyposażen i©  i c h  w s p r z ę t ,  s z k o le n i  o i c h  1 zarywani e ;  zax'>ozna — 

n i  o i c h  z  zadan iam i i  ob iek tam i  r o z p o z n a n ia  zw r a c a ją c  

na c e ch y  c h a r a k t e r y s t y c z n o  oblektóvsr o szczoiXĆln3''m z n a c z e n iu  

o r a z  p rz eg ru p ow a n ie  olomontów rozpoznaw czych  do i c h  rcJonó\^’ 

d z i a ł a n i a .  P r z y g o to w a n ie  i  wyposażen i©  clernontów rozpoz i ia  czyclj

x/
P la n  r o z p o z n a n ia  wraz z l e g en d ą  p rz ed s  tav/iono w za lą cz i i i lcn
38,
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powinno zapew n ić  im s a m o d z ie ln o ść  r o z p o z n a n ia ,  ł a tw o  p o ru s za ­

ni© s i ę  w t e r o n i o  i  s t a l ą  ł ą c z n o ś ć  z© sztabem biryg^ady / b a t a l i o ­
nu/.

Z b i e r a n i e ,  opracowywan ie  i  p r z ek a z y w a n ie  a n a l i z  z r o z ­

poznan ia  ob e jm u je  p r z e d s i ę w z i ę c i a  r e a l i z o w a n o  p r z e z  ©lemonty- 

ro zpozn aw cze ,  komórki o r {^an izacyJne  i  o soby  o d p o w ie d z ia ln o  
za r o zp o zn a n ie . *

Źródłem  i n f o r m a c j i  o o b i e k t a c h ,  o p ró c z  t y c h ,  k t ó r o  

uzysku j©  s i ę  od e lem entów  ro zp ozn aw czych ,  mogą być w s z e lk i e g o  

r o d z a ju  u s tn e  i  p isemne m eldunk i,  komunikaty i  inno  in f o r m a c j e  

o trzym ane od podw ładnych , p r z e ł o ż o n y c h ,  s ą s i e d n i c h  i  w spó ł­

p ra cu ją c y ch  sztabów, '  a t a k ż e  r ó żn e  m a t o r i a l y  sprawozdawcze 

o ra z  o p i s y  te ren u  i  o b ie k tó w .  P r z y d a tn o ś ć  tych  in f o r m a c j i  okro/> 

l a  s i ę  z punktu w id z e n ia  za d a n ia  DDE i  c e ló w  r o zp o z n a n ia  o ra z  

m o ż l iw o ś c i  na tych m ias tow ego  i c h  w y k o r z y s ta n ia .

P r z y  opracowywaniu  m a t e r i a łu  uzysltanogo z  r o zp o z n a n ia  

I s t o tn y m  J e s t  zachow an ie  z w i ę z ł o ś c i ,  w ia r y g o d n o ś c i  i  d o k ła d n o «  

ś o i  i n f o r m a c j i  i  wniosków mogących s łu ż y ć  dowódcy do p o d j ę c i a  
d e c y z j i .

^ . 1 . 1 . 2 .  O r g a n i z a c j a  r o zp o z n a n ia  w c z a s i e  p rzog in ipowanla

. b ry g a d y  d r o g o w o « e k s p l o a t a c y jn e j

V o k r e s i e  p rz yg o to w y w a n ia  b rygad y  do p rzeg ru pow an ia  

1 w t r a k c i e  j e g o  t rw a n ia  o r g a n i z u j e  s i ę  r o z p o z n a n ie  mające  na 

c e lu  z d o b y c i e  w iadomośc i  o d rogach  marszu, o b ie k ta c h  drogowych 

s tan ow iących  o p ł a c a ln y  c e l  d l a  p r z e c iw n ik a  1 m o ż l iw o ś c ia c h  I c h  

o b e j ś c i a ,  o r e jo n a c h  odpoczynków o r a z  w c e lu  w yk ryc ia  owentunT- 

nego n i e p r z y j a c i e l a  w dogodn e j  o d l e g ł o ś c i  od m asze ru ją cych  s i l  
g łównych b ry g a d y .

Zdobywani© w iadomośc i  o d rogach  marszu odbywać ij 1 ę mo'>, 

na p o d s ta w ie  map, op is ó w  c iągów  drogowych , i n f o r m a c j i  u z y s k a ­

nych od organów k ie r o w a n ia  ruchem na o b s z a r z e  k r a ju ,  z wyż ' izych 

sz tabów , lu b  na p o d s ta w ie  i n f o r m a c j i  uzyskanych p r z e z  p a t r o l e  

ro zpoznaw cze  maszoirujące w c z o l e  ugrupowania marszowego w ou-
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l e c ło ś c l  około 1 Godziny mnrszu przed s i łam i  clównymi bry^-ndy.

P a t ro l  rozpoznawczy można zorganizować w s i l e  plutonu  

wzmocnionego żo łn ie rzam i chemikami 1 saperami., liyposaża s i ę  go 
w <5rodki t ransportu  i  łączno.4cl.

V t r a k c ie  d z i a ł a n i a  p a t r o l  rozpoznawczy rozpozna je
drogę i  o b iek ty  drogowe oraz sprawdza ,m ie jsca  s z c z e g ó ln ie
n iebezp ieczne  d la  brygadj^ i  p łynnośc i  j e j  marszu, nada jące  s i ę
na zorganizowanie  zasadzk i  p r z e z ' p rzdbiwn ika  /wąwozy, przesmyk i

i t p . / .  V wyTjadku wykrycia p rzec iw n ika ,  p a t r o l  podejnaije z nim

walkę, a dowódca p a t ro lu  o k re ś la  Jego s i ł y ,  cha rak te r  d z i a ł a n ia
1 natychmiast p rzekazu je  o nim dane dowódcy brygady oraz swoją  
decyz ję .

Rozpoznanie re jonów odpoczynku wymagających z jazdu  kołu  

marszowych brygady z d rb g i  g łówne j  na d rog i  boczne dok o n u ją  

patronie r o z p o ^ w c z e  1 wydzi^elone zawczasu gxn,py rekonoso.nsowo. 
Rejony te rozpozna ją  pod względem możliwości rozm ieszczen ia  od ­
dzia łów  i  pododdzia łów, u zu p e łn ia n ie  środków materiałowych  

/tankowanie pojazdów/ i  dokonjTianla napraw uszkodzonego sprzętu  

, oraz przeprowadzenia  innych n i e z b ę d n y c h  prac /np. z a b i e g ó w  
spec ja lnych/ .

Rozpoznanie rejonów rozm ieszczen ia  /ro jonu wyj.^ciot/c*:jo/ 
dokonuje s ię  przed podejśc iem  s i l  głównych bry^jady. ¥ tym c e lu  

wydziela s i ę  i  wysyła z odpowiednim w^^przedzeniem grupy ro z ­

poznawcze /rekonesansowe/ z poszczególnych bata l ionów  i  dowo« 

dztwa birygady w "iskładzie o f ic e ró w  sztabu ,  kwatermistrzostwa,  
s łużb  technicznych oraz saperów i  chemików.

V c z a s ie  rozpoznania  terenu zwraca s ię  szczególni^ uv;agę 

na: d rożn ię  w rozpoznawanym r e jo n i e ,  warunki maskowania, s tan  

sani tam o-ep idem iczny  re jonu  oraz pojemność terenu i  możliwości  
rozmieszczenia pododdzi alów.

Po rozpoznaniti / rekonesansie/  re jonu rozmieszczenia  

: i  zebran iu  danych oraz ro zpa t rzen iu  s łu szn o śc i  d ecy z j i  pow z ir -  

te j  z mapy, a dotyczące j  rozm ieszczen ia  brygady w te ren ie ,  do­
wódca grapy rozpoznawczej sk łada dowódcy brygady meldunek.
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W meldunku potw ierdza  s łu s z n o ś ć  d e c y z j i  lu b  p ro p o n u je  j e j  
k o r e k t ę .

V p rzypadku ,  gdy  p lanowany do z a j ę c i a  r o j o n  n i©  nadiajo 

s i ę  na r o z m i e s z c z e n i e  b ry g a d y ,  w po rozu m ien iu  z o  sztabem 

k w a te r m is t r z o s tw a  f r o n t u  b rygada  za jm u je  inn y  wyznaczony r o jo n .

^ . 1 . 1 . 3 .  O r g a n i z a c j a  r o zp o z n a n ia  w o z a s l©  d z i a ł a n i a  s n e c j a l f r i -  fj| 

znego  b ry g a d y  d r o g o t c o - e k s p lo a ta c y jn o j

R ozp o zn a n ie  o rgan izow an o  w c o lu  z a b o z p i c o z e n ia  d z i a ł a ­

n ia  s p e c j a l i s t y c z n e g o  b ry g a d y  d ro go v/ o -ek sp lo a ta cy jn © j  dot^^czy 

p r z e d e  w szys tk im :  r o z p o z n a n ia  d r ó g ,  p r z e s zk ó d  wodnycb o ra z  

warunków budowy nowych mostów i  nowych' odcinków d r ó g ;  rozniiosz-» 

c z e n ia  m a te r ia łó w  m io jscow yc l i  p r z y d a tn y ch  do odbudowy d ró g  

i  o b iek tó w  drogowych o ra z  r o z p o z n a n ia  p r z e c i v m ik a  naz iem nego ,  

mogącego z a g r o z i ć  f ron towym  drogom samochodovrym i  p ododdz ia  

b ry g a d y .  rit!:;. :

R ozpozn an ie  t e c h n ic z n e  d r ó g ,  p r z es zk ó d  wodnych i. to rcuu  

p row ad z i  s i ę  w c e lu :  z e b r a n ia  danych o i c h  s t a n i e  technicznyvii  

i mo!Żliwoóci w y k o r z y s ta n ia  d la  ruchu kolov;ogo ; ok ro j^ lon ia  

za k re su  r o b ó t ,  j a k i  t r z e b a  wykonać, aby p r z y g o to w a ć  d ro g i  do 

u ży tk o w a n ia ;  o k r e ś l e n l a ' ra ie jso  z m a te r ia ła m i  p rzyda tnym i do 

budov;y i  -odbudowy d ró g  i o b iek tó w  drogot/ych; o k r o ć l e n i a  orga-~ 

n l z a c j i  d yspoz ł ’’ t o r s k i  ogo k lo r o w a n ia  ruciiom, k o n t r o l i  i  r e g u la c  j  

ruchu o r a z  ob.sługi ruchu na FDS

Przed  p r z y s t ą p i e n i e m  do r o zp o z n a n ia  v/ t e r e n i e  dokonuj'© 

s i ę  u s t a l e ń  na podstaw i©  map i  opii?6v/, a dano z tych  ź r ó d e ł  

w^dcorzystuje s i ę  w p lanowan iu  ' o zp o zn a n ia  i  o k r e ś l a n i a  zadań 

elementom rozpoznaw^czym.

R ozpozn an ie  w t e r e n i e  p>rowadzi s i ę  n i e z v ; l o c z n i o  po uyz*-̂ - 

n a c z en iu  k ierunków  p r z e b i e g u  f ro n to w y c i i  d ró g  saniochodov/ych 

i  p o s ta w ie n iu  z a d a n ia  b r y g a d z i e ,  Mo¿o ono być prowadzono 

V7 ojłosób p r z y s p i e s z o n y  /m nie j  doicJi^iny/ lub  s z c zo g ó lo ; »/ .

R ozpozn an ie  p r z y s p i e s z o n o  d ró g  prow’ad z i  s i ę  w i ci./: I o

jaV:o ro zp ozn an i©  p o w ie t r z n o  p r z y  pomocy w y d z i e l o n y c h  w tyra 

c e l u  samolotów  lub  śmigłowców, Obojmujo  s i ę  nira s i e ć  d='óg zc
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s z czo c^ ln ym  uwzęrlędni en i  em w p io rw sze . j  k o l e j n o ś c i  f r o n to w y c h  

d ró ^  samochodowych o k i e ru n k u  dofrontowym,,  o b j a z d ó w  m i o j s c  

n i e b e z p i e c z n y c h  d l a  rrjcbu 1 ro k ad .  Kozpoznani  o dró^^; z p o w lo t r  . •• 

może p r z e p r o w a d z i ć  s z e f o s t w ’o s ł u ż b y  k o m u n ik a c j i  w o j skow o ]  
f r o n t u  l u b  dow^ócztwo TDE^

Celem p r z y s p i e s z o n e g o  r o z p o z n a n i a  J e s t  u z y s k a n i e  danycij  

n ie z b ę d n y c h  do*  p o c j ę c l a  d e c y z j i  do r o z w i n i ę c i a  h r y { ^ a ć y  w z d łu ż  

f r o n to w y c h  d r ó c  samochodowych; odbudowy d ró ^  i  o b i e k t ó w  drobio­

wych , budowy nowych odc inków drófi* i mostów;  u s t a l e n i a  objazdów;  

z n i s z c z o n y c h  odo>nków węz łów  drog'owych n i  o n a d a j ą c y c h

s i ę  ^do odbudo^^y'^ l u b  czasowo ^wyłączonych z u ż y c i a ,  mostóv; 

i  innych  przeszV:6d te renowych  un icmoż l iw^ iaJących  ruch na f r o n ­
to w e j  d r o d z e  samochodowej ,

Do p r z  opr  o w o d z c n i a r o z p o z n a n i a  przy^spicszotio/f^o wyv, nrłoz »i 

s i ę  dcśwj  adczonych  o f i c e r ó w  z w y d z i a ł u  e k s p l o a t a c j i  d ró ( i ,  

p o s i a d a j ą c y c h  u m i e j ę t n o ś ć  clokonyw^ania p rawid łovrych  ocen p r z o z  

o b s e r w a c j ę  s tB .n u  ć r o a i  i  o b i e k t ó w  o r a z  u m i e j ę t n o ś ć  o k r e ś l e n i a  

w i e l k o ś c i  i  r o d z a j u  s i ł  i  ś rodków do i ch  odbudowy,  o s ł o n y  

t e c h n i c z n e j  i  o b s ł u { i i  ruichu.

P o zp o zn a n ie  s z c z c y ó l o w o  p r o w a d z i  s i ę  motodą naz iemną  

p r z e z  e t a t o w e  s i ł y  i  ś r o d k i .  R ozpoznan ie  to polCtTa na b e z p o ś ­

r e d n i c h  o g l ę d z i n a c h  i  b a d a n i u  d r o g i ,  o b i e k t u  d rogow ego ,  przesz- - '  * 

kody  wodnej  i  t e r e n u  o r a z  ma na c e l u  u z y s k a n i e  danych do pod«^ 

J ę c i a  d e c y z j i  o d z i a ł a n i u  s p e c j a l i s t y c z n y m  o d d z i a ł ó w  i  podod-«  

d z i a ł ó w  b r y g a d y  d ro g o i / o - e k s p lo a t a c y . jn e J  i  o k r e ś l e n i a  niożliv/ośc1 

u ż y c i a  m a t e r i a ł ó w  m ie j s cow ych  p r z y  odbudow ie  d ró g *

S z c z e g ó ł o w e  r o z p o z n a n i e  p r o w a d z i  s i ę  na s z c z e b l u  oddzla.l\i  

i  p o d o d d z i a ł u ,  ¥ tym c e l u  wyznacza  s i ę  g r u p y  ro zpozn a w cze  z poth'  

oddziałów* drogowo —o k s p l o a t a c y j n y c h  , drogowych  i  mostowych  

i  o d p o w ie d n io  s i ę  Je wyx>osa±a, Na dowódców g ru p  wyznacza s i ę  

dośw iadczon ych  ż o ł n i e r z y ,  p o s i a d a j ą c y c h  u m i e j ę t n o ś ć  p r a k t y c z ­

nego d z i a ł a n i a  w t e r e n i e ,  dokonywania  ocen rozpoznawczych  

obiektów* i  f o r m u ł o w a n i a  meldunku o wynikach r o z p o z n a n i a  i  p r o ­
p o z y c j i  u ż y c i a  p o d o d d z i a ł ó w .



Do rozpo2;nanin dró^- w c o l u  I c h  e k s p l o a t a c j i ,  r o z p o ru  

n l a  m i e j s c  r o z m i n i ę c i a  pijnktóv; dy s po zy  t o r s k i c h , punktóv^ koii^ 

t r o i n y c h  i  s t a ł y c h  po s te ru n k ó w  3' e f p u l a c j i  wyznacza  s i ę  /"^rupY 

rozpoznawczvO z kompani i e k s p l o a t a c y j n y c h ,  l u b  d ini iyuy ro rpo r - .  

nawczo bdc .  N a t o m ia s t  do r o z p o z n a n i a  d r ó ^  1 o b i e k t ó w  dro^ ‘OHy;.‘u 

w c e l u  i c h  odbudowy,  l u b  budowy or-az . ma t o r i a ł  óv; m io j s co w ycb  

i  warunków* budowy mostów* wryznacza s i ę  rozpoznav7Czo

z p o d o d d z i a ł ó w  drogowych  i  mostowrych, l u b  dr^użyny ro zpozn aw cr  

z bdm.

Do r o zp o z n a n ia  r e jon ów  dużych z n i s z c z o i i  i  budowy nowycli 

odc inków d ró ^  i  mostów, wyznacza s i ę  g rupy  rozpoznaw*cze pod 

dow*ództwera o f i c e r ó w  z s e k c j i  p r z y g o to ivania  i  o x ' g a n i z a c j i  r o b ó t .

Po s fo rm owan iu  g r u p y  rozp.oznawczeJ 1 p r z y g o t o w a n iu  J e j  

do d z i a ł a n i a ,  dowódca gr*upy o t r z y m u jo  z a d a n i e  do ro zpozn a n i  a 

p r z e k a z a n e  w f o r m l o  zarzć^dzeni  a u s t n e g o  l u b  za  pomocą tcoh n i  o r ­

nych .^¿rodków ł ą c z n o ś c i ,  V zni 'zącJzcniu tym p o d a j e  s i ę :  zwlov.li.» 

wiadomośc i  o n i e p r z y j a c i e l u ,  z a d a n i e  do r o z p o z n a n i a , gotoi-.uł/ę 

do r o z p o z n a n i a ,  t e rm in y  r o z p o z n a n i a  i  spoiióli przekazyv.*ania v“:.- 

nych z r o z p o z n a n i a ;  zn ak i  r o zp o zn a w c ze  o r a z  h a s ł a  i  i n n o  nio~'  

zbędno  s y g n a ł y ,  V r a z i o  x^oirzoby p o d a j o  s i ę  dodatlcowo »wyly:'r.u « 

do w s p ó ł d z i a ł a n i a  z innymi p o d o d d z i a ł a m i  /g rupam i/  ro zpozn a  u-«- 

czymi o r a z  m i e j s c e  i  c z a s  u z u p e ł n i a n i a  zapasów  / p a l i w a ,  żyw­

n o ś c i  i  i n n y ch / .

Po p o w r o c io  do m a c ie r z y s t y c h  p o d o d d z i a l o ’w, dowódcy grun 

rozpoznaw czych  sV:l.adaJą moldunki i  p r z e d s t a w ia j ą  stosov/no p ro -  

p o z y c j o ,  k t ó r o  dov;6dcy i  s z ta b y  / b rygad y  i  b a ta l i o n ó w /  

r z y s t u j ą  do p o w z i ę c i a  d e c y z j i ,  op racow an ia  p lanu d z i a ł a n i a  

i  s t a w ia n ia  p ododdz ia łom  zadań s p o ć J a l i a  ty c zn ych ,

P ozp o zn a n ie  p r z e c iw n ik a  zm ie r za  do u zy sk a n ia  danych do­

t y c z ą c y c h  Jego s i ł  i środków, g ł ó w n ie  grup  p rzezn ac zo n ych  do 

d z i a ł a ń  dywersyJno->rozpoznav/czych, I n f o r m a c j o  t e  \;zysklv;aó :':■■■ 

na z e  s z ta b u  k w a t e r m is t r z o s t v a  f r o n t u ,  od w s p ó łd z i a ł a j ą c y c h  

zw iązków  kom unikac j i  woJskov;oJ f r o n t u  i  innych J f id n o j tek ,  o ’? 

m aszeru jących  w o jsk ,  na p o d s ta w ie  skutków Jego d z l a ł a t l i a ,  

p o p r z e z  wystaw*! c n i e  ubozp l oczon i  a b e zp o ś re d n ie g o  1 ob:-cx v



•  I k s  ^

d z i a ł a n i e  p a t r o l i  k o n t r o l i  d r ó c  o r a z  od l u d n o ś c i  c y w l l n o j  

i  Jeńców* ,

I n f o r m a c j o  o p r z e c i w n i k u  z e b r a n o  w odpowiedn im czas.i o 

i  w ł a ś c i w i e  o c e n i o n e  mo^:ą być  p r z y d a t n o  w p o w z i ę c i u  d o c y z j i

0 u t y c i u  p o d o d d z i a ł ó w ,  o e b r o r y  i  o b r o n /  dró;^ i o b i e k t ó w  d r o ­

gowych o r a z  sposobu  k i e r o w a n i a  ruchom na FDS^
j-

Uzyskano  i n f o r m a c j e  o p r z e ć  i  v.'ni ku p r z o k a z u j o  s i ę  ImiyTii 

za in to ro so w an ym  użytkownikom f r o i i t o w y c b  dróf :  samochodowych  

o r a z  w meldunkach do p r z e ł o ż o n y c h *

R ozpoznan ie  skażeń  p r o m i e n i o t w ó r c z y c h ,  cbemicznyoh

1 b i o l o f r i c z n y c h  p rowadzą  p a t r o l e  r o z p o z n a n i a  sk ażeń  z plutonów;  

chemicznych i  p o r s o n e l  medyczny* U s t a l a  s i ę  p r z y  tyrn wys tępowa «  

ni o s Ivażonla  t e r e n u ,  p o w i e t r z a ,  o b i e k t ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w  s u b s t a n  

c ja m i  p r o m i e n i o t w ó r c z y m i ,  ś rodkami t r u j ą c y m i  i  b.i olof^^icznym i *

W t r a k c i e  r o z p o z n a n i a  o k r e ś l a  s i ę  ¿granice s t r e f  sk aże ń  i  dro^ ' i  

ob ja zdow e *

^ • 1 • 2 * Obrona p r z e d  b r o n i ą  maaowot ô r a  ż en i a

Obronę b r y g a d y  dro/^owo-oksploa  t a c y j n o  j  p r z e d  b ron i  <ą maso-* 

wogo r a ż e n i a  o r g a n i z u j e  s i ę  w każdych  wajnmkach JoJ d z in ł ^ in l a .

ona na c e l u  o s ł a b i e n i e  oddz i ć^lywanla b r o n i  j ą d r o w e j ,  ciicmicz--  

n o j  i  b io io£ j j  c z n o j  z a s t o s o w a n e j  . p r z e z  n i o p r z y j a c i e l o .  o r a z  zaof io— 

wania  z d o l n o ś c i  b o j o w e j  bry^jady do d a l s z y c h  d z i a ł a ń *

Obronę prljied b r o n i ą  masowefjo r a ż e n i a  or<2;anizowaną w BDC 

o s i ą g a  e i ę  p r z e z  s t o s o w a n i e  na s t ępu Jąc^^cb p r z e d s i ę w z i ę ć :  p r c i r -  

d z e n i e  o b s e r w a c j i  i  p o w iadam ian i  o o d d z i a ł ó w  i  płododdzi a ł ó  w
t

0 za^ j rożen iu  użyc iem 1 u ż y c i u  b r o n i  rr ]asov:o{^o i^ażenia p r z e z  n i  o-" :

p r z y j a c i e l a  o r a z  s k a ż e n i a c h  p i o m i c n i o t w ó r c z y c h , chemicznych

1 b i l o ( ^ i c z n y c h ; rozśrodkow^anie  b r y g a d y  1 ok resową  zmianę zajmo« '  

wanych r e j o n ó w ;  rozbudowę i n ż y n i e r y j n ą  zajmowanych rejonów: i  

k o r z y s t a n i e  w ł a ś c i w o ś c i  ochronnycJ} t o r o n u ;  wykonanie  pr;* ods i  

z i ę ć  przeciv/epideni i  cznych , san 1 t a r n o - h  i ^ i o n i c z n y c h  o r a z  i z o l a - *  

c y j n o —o g r a n i c z a  J ącycb  ; u s t a l e n i e  skutków u ż y c i a  broni,  masowoi^p,» 

r a ż e n i a  i  i c h  m oż l iw ość  l i k w i d a c j i *
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U w z g l ę d n i a j ą c  s p e c y f i k ę  d z i a ł a n i a  DDE wyró>.ni6 mo^na 

t r z y  o k r e s y  J e j  p o ł o ż e n i a ^  w k t ó r y c h  d o s t r z e g a  s i ę  pov;ne r ó ż ­

n i c e  w r e a l i z a c j i  p r z e d s i ę w z i ę ć  o b r o n y  p r z e d  b r o n i ą  masoworco 

r a Z e n i a ,  a m i a n o w i c i e :  o k r e s  p rz o ¿j ru p  o wdania bry^jady do r e j o n u  

w y j ś c i o w e g o  i  r e j o n ó w  wy ko n yw an ia  z a d a ń ;  o k r e s ,  w k t ć ry i n  b r y ­

g a d a  z a j m u j e  r e j o n  w y j ś c i o w y  do d z i a ł a n i a ;  o k r e s  d z iu l r j i n i a  

s p e c j a l i s t y c z n e g o  b r y g a d y  po J e J  r o z w i n i ę c i u  w z d ł u ż  f r o n t o * ; y c h  

d r ó g  saraochodow'ych . V każdym z t y c h  p o ł o ż e ń  p r z e d s i ę w : . i ęc  lCv 

o b r o n y  p r z e d  b r o n i ą  masowego r a ż e n i a  r e a l i z u j e  s i ę  w p ' Dl ryn  

z a k r e s i e ,  zarówno w wa run ka ch  s t o s o w a n i a ,  J a k  i  n i e  s t oso  .»aiiia * 

t e j  b r o n i , |

Obronę  p r z e d  b r o n i ą  masowego r a ż e n i a  r e a l i z u j e  s i ę  

w b r y g a d z i e  na w s z y s t k i c h  s z c z e b l a c h ,  a k i e r o w n i c z ą  r o l ę  w 1 y,: 

p r z e d s i ę w z i ę c i u  s p r a w u j e  o s o b i ś c i e  dowódca bry^gady i d o ’wódcy  

ba t a l i o n ó w .
i.

V c z a s i e  p r z e g r u p o w a n i a  b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y J n o ,f 

z r e j o m i  a la rm owego  do r e j o n u  wyyjś ci owego 1 z n i e g o  do r e j  2J2Ś: "' 

d z i a ł a ń ,  ob ronę  p r z e d  b r o n i ą  masoi%'Ogo r a ż e n i a  o r g a n i z u j e  s i ę  

feredług o g ó l n i e  obow iązuJącyc i i  z a s a d ,

Prow^adzenie o b s e r w a c j i  i  u p r z e d z a n i e  o d d z i a ł ó w  i  p o d ­

o d d z i a ł ó w  o z a g r o ż e n i u  użyc iom  1 u ż y c i u  b r o n i  masowego r<\żeri3n. 

p r z e z  n i e p r z y j a c i e l a  o r a z  s k a ż e n i a c h  p r o m i e n i o t w ó r c z y c h ,  

chemicznych i  b i o l o g i c z n y c h  o s i ą g a  s i ę  p r z e z :  v r y d z i e l o n lo  do 

p a t r o l i  rozpoznawczych  m a s z o m j ą c y c h  w c z o ł o  u g ru p o w a n ia  mar­

szowego  b r y g a d y ^ / b a t a l  i o n u /  ż o ł n i e r z y  p o s i a d a j ą c y c h  u m i e j ę t ­

ność  r o z p o z n a w a n i a  skażeń  p r o m i e n i o t w ó r c z y c h ,  chemicznych i b i c - *  

l o g i c z n y c h ;  w yzn a cz an ie  w p o s z c z e g ó l n y c h  kolumnach ug ia ipowanla  

marszowego o b s erw'ato rów do o b s e r w a c j i  powi e t r z n o j  ; n a s t r a j a n i e 4
v;yznaczonych r a d i o s t a c j i  i ocJV) i o r n ik ó w  r a d io w y ch  na cdpo w icdn *c  

c z ę s t o t l i w o ś c i  w c e l u  u z y s k a n i a  i n f o r m a c j i  do tyczącyc l i  z a g r o ż e ­

n i a  l u b  u ż y c i a  p r z e z  ni o p r z y  Ja>c J o l a  b r o n i  nrasowego r a ż e n i a .

Dane o s y t u a c j i ,  skażeń  na d ro g a c h  marszu p r z e b i e g a j ą c y c h  prz : ;z  

t e r e n  w ł a s n y  u z y s k u j e  s i ę  r ó w n ie ż  od organów k i e r o w a n i a  ivacI í ‘ 

r o z m ie s z c z o n y c h  na tych  drogrxcb.
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R o z ^ r o d k o w a n i e  br^^f^ady / b a t a l i o n ó w /  w m ar sz u o s i ą s : a  

s i ę  p r z e z  w y z n a c z e n i e  m i ę d z y  o d d z i a ł a m i  i  p o d o d d z i a ł a m i  n i e ­

z b ę d n y c h  o d l e ^ ^ ł o ^ c i  i  o d s t ę p ó w  / m i ę d z y  o d d z i a ł a m i  3 - 5  km, 

a p o d o d d z i a ł a m i  2 0 0  tr./ o r a z  n i e d o p u s z c z e n i a  do s k u p i e n i a  s i ę  

p o d o d d z i a ł ó w  p o d c z a s  odpo cz ynkó w 1 w t r a k c i e  p r z e k r a c z a n i a  

p r z e p r a w  m o s t o w y c h ,  p r z e d  m i a s t a m i  i  w r e j o n a c h  t r u d n o  d o s t ę p ­

n y c h ,  P r z e s t r z e g a n i e  z a s a d  r oz :środkowanl  a u z y s k u j e  s i ę  

ś c i s ł e  p r z e s t r z e g a n i e  d y s c y p l i n y  i p o r z ą d k u  m a r s z u .

V c e l u  z m n i e j s z e n i a  p r a v / d p p o d o b i e ń s t w a  p r z y p a d k o w e g o  

u d o r z o n i a  b r o n i ą  masowego r a ż e n i a  na w o j s k a  b r y g a d y  w r e j o n a c l i  

o d p o c z y n k u ,  w y b i e r a  s i ę  j e  z d a l a  od o b i e k t ó w  s t a n o w i ą c y c h  d l a  

p r z e c i w n i k a  o p ł a c a l n y  c e l  do u d e r z e ń  1  od s t r o n y  ” nawi o t r z n e  j  , 

a mars z j e ż e l i  n i e  j e s t  to s p r z e c z n o  z z a d a n i e m  c o l o w o  j e s t  

odby wać w p o r z e  n o c n e j ,  l u b  w w ar un ka ch  o g r a n i c z o n e j  w i d o c z ­

n o ś c i  o r a z  po d r o g a c h  z maskov;aniem n a t u r a l n y m .

P o k o n y w a n i e  o d c i n k ó w  d r ó g  s lcażonyc h ś r o d k a m i  p r o n i l o n l o -  

t w ó r c z y m i  i . c h e m i c z n y m i  odbywa s i ę  w i n d y w i d u a l n y c h  ś r o d k a c h  

o c h r o n y  p r z e d  s k a ż e n i a m i ,  a po i c h  p r z e k r o c z e n i u  w y k o n u j e  s i ę  

z a b i e g i  s p e c j a l n e .  W p r z y p a d k a c h  z a ś  p o k o n y w a n i a  s t r e f  s k a ż o ­

n y c h  b r o n i ą  b i o l o g i c z n ą ,  p r z e d  p okonaniem t y c h  s t r e f  i^ykonu

s i ę  p r z e d s i ę w z i ę c i a  p r z o c i w e p I d e r a i c z n o .
!

W o d d z i a ł a c h  , / p o d o d d z i  a l a c h / ,  Ictóro z o s t a ł y  p o r aż o ii e

b r o n i ą  masowego r a ż e n i a  pi^zoprowadzą s i ę  c z ę ś c i  oi/o z abJ  ot’;i

s a n i t a r n e  i  s p e c j a l n e  o r a z  z a b i e g i  1  e c z n  l c z o - o w a k u a c y  j i ie ,

a u s z k o d z o n y  s p r z ę t  n a p r a w i a  s i ę  l u b  oi/akuujo do n a j b l i ż s z y c h%
punktów z b i ó r k i  u s z k o d z o n e g o  s p r z ę t u  / P Z U S / ,  C a ł k o w i t e  z a b i e g i  

s a . n i t a r n o  i  s p e c j a l n o  p r z e p r o v ’a d z a  s i ę  w w y z n a c z o n y c h  r e j o n a c h  

po p r z o k r o c z - o n i u  s t r o f y  s k a ż e ń .  V tym c e l u  rozwi  j a  s i ę  o ti i l owc  

p u n k t y  z a b i e g ó w  s p e c j a l n y c h ,  l u b  k o r z y s t a  s i ę  z t a k i c h  punktów  

r o z w i j a n y c h  p r z e z  w o j s k a  c l i e m i c z n e  OTK.

Obronę p r z e d  i ) r o n l ą  masowego r a ż o n l a w regi onie  -

wym o r g a n i z u j e  s i ę  n i  o z w i o c z u  i o po J o g o  o s i ą g n i ę c i u ,  k i/yni co.Lt: 

na s z c z e b l u  b r y g a d y  i  w b a t a l i o n a o i i  oi ' gani zuj*o s i ę  p unkty  

o b s e r w a c j i  p o w i e t r z n e j  i  s k a ż e ń  / P O P i S / ,  k t ó r y c h  z a d a n i c i i  j * ' a f  

s t a l e  d o k o n y w a n i e  o b s e r w a c j i  p o w i e t r z a  i  n a t y c h m l t i s  towo s k i a -
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dan i©  tnoldunków w prT^y^jadku z a u w a ż e n i a  p r z e l o t u  samolotów  

I n i e p r z y j a c i e l a  l u b  innych  ob jawów /np.  dymów, in{;i e l  i t p , /  

f w s k a z u j ą c y c h  na e w e n t u a ln e  u ż y c i ©  b r o n i  raasowe;;^o r a ż e n i a .  

Ponad to ,  wyznaczone  r a d i o s t a c j o  i  o d b i o r n i k i  r a d i o w o  powinny  

n i e p r z e r w a n i ©  p racować  w s y s t e m ie  o s t r z e g a n i a  i a l a r m o w a n i a .

Rozśrodkowan i  a b r y g a d y  d r o ( ^ o w o - o k s p l o a t a c y j n e j  w r e j o ­

n i e  wyJóclow^Tn d o k o n u je  s i ę  w c e l u  w’;ykluezeni  a możliv/o*óci  

p o r a ż e n i a  dv;6ch b a t a l i o n ó w  jednym v>?ybucb3ra jądrowym ś r e d n i e j  

mocy. Zapewnia  s i ę  to p r z e z  zachowan i  o o d l e g ł o ś c i  pomiędzy  

b a t a l i o n a m i  ok o ło  5 celiJ r o j o n  r o z m i e s z c z e n i a  bryi^a-

dy p o w in i e n  mieć o d p o w i e d n i ą  w i e l k o ś ć .  P o n a d to ,  r o j o n  p o w in i e n  

zapew n ić  s k r y t e  r o z m i e s z c z e n i ©  poszcze^^ó lnycb  o d d z i a ł ó w  i  pod«« 

o d d z i a ł ó w  o r a z  p o s i a d a ć  d o b r o  wammki s a n i t a r n o ,  a t a k ż e  m o ż l i ­

w ośc i  do rozbudowy  f  o r t  y f  i kacy  jncTj .

Po z a j ę c i u  r e j o n u  wy j  ś c i  o woi^o, j e ż e l i  c z a s  na to p o z ­

w a ł a ,  d oko n u je  s i ę  Jcg:o rozbudowy  i nżyi i i  e r y  j n o j  , wykonu j ą c  

u k r y c i a  d l a  ż o ł n i e r z y  i  sprzętvi  w p o s t a c i  sch ronów ,  s z c z e l i n ,  

okopów d l a  d rużyn  o b r o n y ,  wykopów na s p r z ę t  I t p .

W c e l u  u k r y c i a  r o z m i e s z c z e n i a  bry^jady w r e j o n i e  wyjśc ie^*  

’ wym, dok o n u je  s i ę  maskowania  b e z p o ś r e d n i  p r z y  pomocy o t a t o -  

woGO w y p o s a ż e n i a  / s i a t e k  mrxskujŁ^cych/ I środkóv/ podrę>cziiych 

w t a k i  s p o s ó b ,  a by  u n i e m o ż l i w i ć  n i e p r z y j a c i e l o w i  o b s e r w a c j ę

z p o w i e t r z a  i  z p o w i e r z c h n i  z i e m i .  Ponad t o , o g r a n i c z a  s i ę  ruch
\ *

po ja zdów  do ni  ozbędncjj^o minimum, z a b r a n i a  s i ę  p r a c y  środków  

r a d io w y ch  na n adawan ie  s y c ^ Q . l6 %: wzrokowych ł a t w o  za uw a ża ln yc h  

z dużych o d l e g ł o ś c i  /np .  r a k i e t y  sA7:nalov/o, o c n i s k a / .

W r e j o n i e  wy jśc iowym w sp o sób  c i ą i j l Y  dokor.iujo s i ę  ż a ­

b i  of^ów s an i  t a m o —hi  ̂ l u d z  i i tcrcinu o r a z  zr\blcf;ów

p r o f i l a k t y c z n y c h  v/ p o s t a c i  szczoj'»i oii ooiiroiinjTch tych  żo l rn  Oji-z y , 

k t ó r z y  n i e  b y l i  o b j ę c i  s z c z e p i e n i e m  do to^^o c z a s u .

L i c z ą c  s i ę  z m o ż l i w o ś o j ą  udc rzo i i i  a b ron i  masow’c 7̂0 rażc^— 

n i a ,  po z a j ę c i u  r e j o n u  w y j ś c i o w e g o ,  wyznacza s i ę  ka^>dyrn 

b a t a l i o n i e  f^rupy rat\inkowo —owaUunt)yjne /GPL/ o r a z  p r z o w i d u j o  

s i ę  r o z w i n i ę c i ©  punktów zoblef^ów s p e c j a ln y c rh .

-V 1

V: •: >.
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V p r zy pa dku  Wykonania  na bryc^ndę u d e r z e ń  b r o n i ą  ii?n5»o- 

we^o r a ż e n i a ,  wykonu jąc  z b i ó r k ę  CRE, w y s y ł a  s i ę  p a t r o l e  r o z ­

pozn an ia  skażeiij  i  r o z p o z n a n i a  i n ż ^ - n i e r y j n e ^ o , k t ó r o  okrc4laj i>,  

g ; r an lce ,  r o d z a j  i  s t o p i e ń  s k a ż e n i a  o r a z  z n i s z c z e n i a  ł/ r o j o n a r h  

r o z m i e s z c z e n i a  o d d z i a ł ó w  1 p o d o d d z i a ł ó w .  Ponadto  dok o n u ją  r o z ­

pozn a n i a  s k a ż e n i a  d r ó ^  marszu  do r e j o n ó w  zapasowych  i r o z p o z -
j

n an ia  d r ó g  ó b e j [ ń c l a  r e j o n ó w  skażonych .
I !

Po przepito wadzen iu  r o z p o z n a n i a  r e j o n ó w  p o r a ż e n i a ,  u a  

o k r e ś l o n y  syc^nał r a tunkowo -ewnkuacyJno  p r z y s t ę p u j ą  do

d z i a ł a n i a ,  p r z e p r o w a d z a j ą c  p r a c e  ra tunkowe  i  z a b i e g i  l e c z n l o z o '  

ewalcuacyjne*

V p rzypadku  p o w s t a n i a  dużych z n i s z c z e ń ,  poża rów  1 s k a ­

żeń u n i e m o ż l i w i a j ą c y c h  d a l s z y  p o b y t  b r y g a d y  w r e j o n i e  w y j ś c i o ­

wym, po u z y s k a n i u  z g o d y ,  p r z e g r u  pognij o s i ę  Ją do r e j o n u  

zapasow ego ,  a tiszkodzon^'  s p r z ę t  ewakuu je  s i ę  do wyznaczonych  

PZUS.

Obronę p r z e d  b r o n i ą  masowe/:o r a ż e n i a  b r y g a d y  drogov%^o-  

e k s p l o a t a c y j n e J  w c z a s i e  d z i a ł a n i a  s p e c J a l i s t y c z n o g o  c e low o  

J e s t  r o z p a t r y w a ć  w u w z g l ę d n l e n i u  j e j  dużego  r o z ś r o d k o w a n i a .  

B rygada  J e s t  bowiem z w ią zk i em  ty łowym, k t ó r y  w c z a s i e  d z i a ł a ­

n i a  w zd łuż  FDS p o s i a d a  n a j w i ę k s z e  r o z ś r o d k o w a n i o  s p o ś r ó d  w o j s k  

i  t y ł ó w  f r o n t u .  R o z c z ł o n k o w a n ie  to Jes t  na jv/ iększo w c z a s i e  

wykonywania z a d a n i a  d a l s z e g o  f r o n t u ,  g dy ż  w s z y s t k i e  j o j  od ­

d z i a ł y  /z  w y j ą tk i e m  dowództwa b r y g a d y  i p o d o d d z i a ł ó w  odwodo«» 

łrych/ d z i a ł a j ą  r o z w i n i ę c i u .  O d d z i a ł y  d r o g o w o - o k s p l o a t a c y j n e  

ro z ś rodkow an o  są  w z d łu ż  k i l k u s e t  ki lotnotrov/ych odc inków FDS,  

co s p r z y j a  i c h  o b r o n i e  p r z e d  udo rze i i i am i  Jądrowymi,

Ujemną s t r o n ą  d z i a ł a n i a  s p e c J a ł i s tyczn ego  DDE Jes t  ko­

n i e c z n o ś ć  r o z m i e s z c z e n i a  c z ę ś c i  JoJ pododdziałów/ w s ą s i e d z i * v i o  

o b i e k t ó w  będących  co lom o d d z i a ł y w a n i a  n i e p r z y j a c l o l a ,  F a l e z ą  

do n i o b  p r z e d e  ł/szystkim mosty,  k t ó r o  brą^^gada budu j  o i  odbudo— 

V7uje, Ponadto  r o z c z ł o n k o w a n e  bde będą  n a ra żo n o  ^^^''ktyczTii o fi*, 

każdy  opad p y ł u  r a d i o a k t y w n e g o  i ś rodków t r u j ą c y c h .

Obronę p r z e d  b r o n i ą  masowego r a ż e n i a  w c z a s i e  dz ia> . i .nla  

s p e c j a l i s t y c z n e g o  b r y g a d y  drogov/o-ek sp l  oa tacy. jno J o r g a n i z u j  i



i

1

s i ę  po o ^ r i o s z e n l u  p r z o z  dowódcę bryf^ady d o c y z . j r  o d z i a ł a n i u ^  

riQtoniia;St r o a l i  zo wani o j e j  p r z e d s i ę w z i ę ć  d o k o n u j e  s i ę  s i i k o o-  

s y w n i e  w m i a r ę  |rozwl J a n i a  o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w  br y¿ ; ad y  

wzdłiJti f r o n t o w y c h  dró^j samochód o v;ycb.
i

Po r o z w i n i ę c i u  bry^^jady w z d ł u ż  dró¿j ,  z a j ę c i u  r e j o n ó w  

i  m i e j s c  d z i a ł a n i a  p r z y s t ę p u j e  s i ę  n i e z w ł o c z n i e  do v; ykonania  

u k r y ć  d l a  s p r z ę t u  1  l u d z i  o r a z  mas ko wani a b o z p o ć r o d n i

ObsorwaJję i uprzedzenie ..oddziałów i pododdziałów
f

0 z a c r o ż e i a i u  u ż y c i e m  i  u ż y c i u  b r o n i  masowego r a ż e n i a  p r z e z  

n i e p r z y j a c i e l a  o r a z  s k a ż e n i a c h  p r o m i e n i o t w ó r c z y c h ^  c h e m i c z n y c h

1  b i o l o i ^ i c z n y c h  z a p e w n i a  s i ę  p o p r z e z  w y z n a c z e n i ©  p o s t e i n m k ó w  

o b s e r w a c j i  p o w i e t r z n e j  i  s k a ż e ń ,  p a t r o l i  r o zp o z n ć t n i a  s każ oń  

o r a z  c i ą g ł y  n a s ł u c h  s y g n a ł ó w  o s t r z e g a n i a  na da wa ny ch  c e n t r a l «
i

ni© d l a  w s z y s t k i c h  w o j s k  f r o n t u  • p r z e z  p o s t e r u n k i  r a d i o i o c l ) «  

n i c z n e .

P o s t e r u n k i  o b s e r w a c j i  p o w i e t r z n e j  i  s k a ż e ń  o r g a n i z u j e  

s i ę  na b a z i e  p l u t o n ó w  c h e m i c z n y c h  p r z y  dov/ództwio bri^gady  

i  dowództwach b a t a l i o n ó w .  U w z g l ę d n i a j ą c  J e d n a k  s p e c y f i k ę  

d z i a ł a n i a  b ry g o . d y ,  J o J  dużo r o z á r o d k o w a n i e o r a z  c z ę . s t c  przy«*  

p a d k i  w y ko nyw an ia  z ad ań  p r z e z  p o s z c z e g ó l n e  p o d o d d z i a ł y  v; thizyiT-

o d d a l e n i u  od s i ł  g ł ó w n y c h  b a t a l i o n ó w ,  mogą z a c h o d z i ć  t r u d n o ś c i
1

w o s t r z e ż e n i u  na c z a s  t y c h  p o d o d d z i a ł ó w  o z a g r o ż e n i u  u ży o i c n i  

b r o n i  masowego r a ż e n i a .  D l a t e g o  t o ż ,  w t y c h  p i ’z y p a d k a c h  c e l o t . e  

j e s t  o r g a n i z o w a n i e  POPiS r ó w n i e ż  p r z y  p u n k t a c h  o b s e r w o . c y j n o «  

d o w ó dc zy c h  k o m p a n i i ,  w y d z i e l a j ą c  w tym c e l u  o dpowi edni  o s i ł y  

i  ś r o d k i  w po s tac i  ■ p r  z e s zko  .iony c h ż o ł n i e r z y ,  s p r z ę t u  ł ą c z n o ś c i  

i  s p r z ę t u  do r o z p o z n a n i a  s k a ż e ń  proini on l o t w ó r c z y c h  i che-tiicz«“ 

n y c b .

P a t r o l e  r o z p o z n a n i a  skażeńi w y d z i e l o n o  z p l u t o n ó w  

c h e m i o z n y c h  d z i a ł o . J ą  na d r o g a c h  i v/ r o . j o n a c h ,  w k t ó r y c h  i s t'« 

n i c j e  p o d e j r z e n i e  s k a ż e n i a  ś r o d k a m i  prom 1 eiii o twórczymi.  l i :o  

chemicznymi , U s t a l a j ą  r a j o n y  tycl i  s k a ż o n  i o z n a c z a j ą .  J o  

u s t a l o n y m i  znakami  1 n f o r m a c y j nyiLÍ .

P r z e z  c a ł y  czas d z i a ł a n i a  b r y g a d y  w z d ł u ż  f r o n t e '  y ch  

d r ó g  samochodowych, p e r s o n e l  modyczłiy b r y g a d y  d o k o n u j e  oh*.nr«.

i ’
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w a c j i  z a g r o ż e n i a  b r o n i ą  b i o l o c l c z n ą  i pode jmuj  o wi^kazano 

pi-^ed s i ę  w z i ę c i  a p r z e d  wopi demi czno .
I

V toku d z i a ł a n i a  spec  j a l  i s tycznof jo  b r y g a d y  na FD S  

w poszcze^^ólnych o d d z i a ł a c h  s ą  zor^^ani zowano g r u p y  ratunkov. 'o-  

oKokuacyJno w s k ł a d z i e :  2 -3  p l u t o n y  r e g u l a c j i  ruchu / p I u t o i r . y  

d r o g o w e / , p l u t o n  medyczny,  d rużyna  s a p e ró w ,  d rużyn a  r o z p o z n a —

, n i a  s k a ż e i i , p l u t o n  t e c h n i c z n y .  G]rupę wyposaża  s i ę  w 2 - 3  c i ą g ­

n i k i  samochodowe,  1-2 s p y c h a r k i , ^  1-2. k o p a r k i ,  u r z ą d z e n i a  do 

c i ę c i a  m e ta lu ,  p i ł y  do c i ę c i a  d rewna ,  5*"^ samochodów ct ężai^owo**' 

te renowych .  Grupom ra iunkowo-ew^akuacyjnym o k r e ś l a  s i ę  r e j o n y  

i  s p o só b  d z i a ł a n i a  w przypadlcu u ż y c i a  b r o n i  masowego r a ż e n i a .  

Ponadto  u t r zy m u j©  s i ę  w s t a ł e j  g o t o w o ś c i  do u ż y c i a  s i ł y  

i  ś r o d k i  do p r z e p r o w a d z e n i a  z a b i e g ó w  s p e c j a l n y c h .

U s t a l e n i a  skutków u ż y c i a  b r o n i  masóv/ego r a ż e n i a  dokenu,]  

p a t r o l e  r o z p o z n a n i a  s k a ż e ń ,  p a t r o l e  r o z p o z n a n i a  i n ż y n i e r y j n e  

i  w y d z i e l o n o  g r u p y  r o z p o z n a w c z e  z p o s z c z e g ó l n y c h  o d d z i a ł ó w .  

O k r e ś l a j ą  one g r a n i c e  s t r e f  skażeń  we w ła sny ch  r e j o n a c h  r o z ­

m i e s z c z e n i a ,  rozmia j -y  z n i s z c z e ń  i w i e l k o ś c i  s t r a t  po;.i i os i ouych  

p r z e z  o d d z i a ł y  1 p o d o d d z i a ł y  o r a z  prz€)ds ta  wi a j ą  me ldunki  o sk u l  

kach u ż y c i a  b r o n i  masowego r a ż e n i a .

L i k w i d a c j i  skutków u ż y c i a  b r o n i  masowego r a ż e n i a  doko«  

grupjr  r a t u n k o w o -o w a k u a c y jn o  i  o c a . l a ł o  p o d o d d z i a  ł y .

1 , 3 . Powszechna  o b r o n a  p r z e ć i  w i o t n r o z a

Obronę bry^’g a d y  d rogow o—e k s p l o a t a c y  j n o  j  p r z e d  na pad ot: 

z p o w i e t r z a  d o k o n u je  s i ę  w s y s t e m i e  o b ro n y  p r z e c i v ; l o  tni cze  j  

t y ł ó w  f r o n t u  o r a z  p o p r z e z  r e a l i z o w a n i e  p r z o d s l ę w z i ę ó  v; saeiej' 

b r y g a d z i e .

Powszechną  ob ronę  p r z o c i  w l o tn i  w b r y g a d z i e  oi ’go.T:J au

s-lę w każdych  warunkach j e j  d z i a ł a n i a  i Tia każdym szczeb. l  n,,

V c e l u  o s ł o n y  p o d o d d z i a ł ó w  i  ob i ek tów ’ p r ze d  napadem z powi . :t .  Ví 

i  z a d a n i a  rau s t r a t .  V j e j  z a k r e s  w c h o dz i :  r o z p o z n a n i e  ś r o d i : ' ’!' 

napadu p o w i e t r z n e g o  i a l a rm o w a n ie  pododdz  l a t  óv/, zwa lczan l/ i  

somo 1 o tów n i e p r z y j a c i e l a ;  z środkov.’an i o bryp;udy i  j o j  od i a
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łów o r a z  maskowFini 0 p r z e d  rozpoznan iom  z p o w i e t r z a ;  px'zyi i o -  

wani e u k ryć  d l a  l u d z i  i  s p r z ę t u ;  l i k w i d a c j a  ewen tua lnych  l ikut -  

ków napadu p o w i e t r z n e g o  n i e p r z y j a c i e l a .

Rozpoznawan ie  środków napadu p o w l e t r z n c c o  d o k o n u je  i ę 

wzrokowo p r z e z  pos te i r an k i  o b s e r w a c j i  p o w i e t r z n e j  i  skażeń^  

a a l a rm o w a n ie  p o d o d d z i a ł ó w  odbywa s i ę  w s y s t e m ie  o s t r z c ^ i ^ n i a  

i  a l a r m o w a n i a ,  *zgodn io  z op i s em  zawartym w punkc io  

R o z p o z n a n i e ' i a l a rm o w a n ie  powinno być na t y l e  iv‘c z e s n e ,  aby  

u m o ż l i w i ł o  w p o rę  u k r y c i e  s t a n u  osobowo(^o p o d o d d z i a ł u  i  o t w a r ­

c i e  zorg^anizowanef^o o g n i a  do n i s k o  l e c ą c y c h  c e l ó w  po w 1 c t i znyc i j

Z w a l c z a n i e  samolotów  ni s k o l o c ą c y c h  odbywa s i ę  w bry^yi»- 

d z i e  p r z y  u ż y c i u  b r o n i  s t r z c l o c k i c J  p o d o d d z i a ł ó w  i  p r z e c i w l o t ­

n i c z y c h  k a r a b in ó w  maszynowych.
1/^]

V t r a k c i e  p rzcgr i ipowani  a , w rAmach zeórodkowMnia  i  w czr. 

s i e  spec  J a l i  s tycznego  d z i a ł a n i a  b r y g a d y ,  d rużyny  p r z e ć  1 w’l o i r*' 

czych  k a r a b in ó w  maszynowych r o z m i e s z c z a  s i ę  na SD w . p o b l i ż u  

doi/ództwa b r y g a d y  i  b a t a l i o n ó w  w g o to w o śc i  do p r o w o d z e n i a  og.nia 

w rucliu i z k r ó t k i c h  p r zy s ta n k ó w  /w l i ' a k c i e  mni'szu/, bądź, zo  

s t a n o w i s k  s p e c j a l n i e  do tego  pi'z>"go t owanyoh -  w r e j o n a c h  r o z -  

m i e s z c z e n i a .  D la  wzm ocn ien ia  i ch  s i ł y  o g n i a  wyznacza  s i ę  s p o ś ­

ród  p o d o d d z i a ł ó w  na każdy  o k r e s  d z i a ł a n i a  i w k a ż d e j  s y t n n e j i  

grajipy ż o ł n i e r z y  do z w a l c z a n i a  ce lów  p o w io t r z n y c h .  Zachowu ją  ono 

g o to w ość  do n a ty ch m ia s tow e go  o t w r rc Ja  o g n i a .

Ra;jwi ę k s z e  z a g r o ż e n i e  p r z e c i w l o t n i c z e  b r y g a d y  I s t n r c j o  

w c z a s i e  Je j  marszu i w r e j on n c l i  rozmi o s z c z e n i  a . \ !  niar?;zu !co-

; lumny są d o b r z e   ̂wi doczn e i  p o s ln c l^ j ą  utr i id  II i o ny nin n c ’-f r  , a o • 11y 

s t a n  osobowy o d k r y t y ,  co czyn i  go i .Tnżl iwym na udcrzorn.a  z pO"  

wuietrza.  Również  p rowadzen i  g olnsorwno ji i inożl iwoóc wczosuogo  

p o ’wl adanii ani a o |Zngrożen1u Je s t  o g r a n i  czonc .

Z m n i e j s z e n i a  z a g r o ż e n i a  bry^^ady napadetn z p o w i e t r z a  

o s i ą g a  s i ę  p o p r z e z  • s to sowan i  e ' rozsrodkoi/ani  a w każdych ' ;x - 

kach o r a z  maskowania 1 p r z y g o t o w a n i a  ukryć  d l a  l u d z i  1

N i e c o  m n i e j s z o  z a g r o ż e n i e  z pov » i e t rza  i s t n i e , )  o ya> 

n i ę c i u  b r y g a d y  w zd łu ż  f ronto,wych dreSg samochodowy’'ch. bp'o:;odvDu i 

to j e s t  p r z e d e  wszyst l i lm J e J  znn.cznym roz^środkowani eui o r a z

L:.

O
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sowaniem p o z o s t a ł y c h  p r z e d s i ę w z i ę ć  p o w s z e c h n e j  o b r o n y  p r z e c i w ­

l o t n i c z e j .

O d d z i e l n y m  problemom r o a l  i zo wnnyni t y l k o  c z ę ś c i o w o  p r z o r  

b r y g a d ę  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y J n ą  J e s t  o b r o n a  p r z e c i w l o t n i c z a  

d r ó g ,  mostów,  du:tych węz łó w d r o g o w y c h ,  p r z e p r a w  i m a s z e r u j ą c y c h  

w o j s k .  O b i e k t y  t e  c h r o n i o n o  s ą  p r z e d  napadom z p o w i e t r z a  p r z e z  

s i ł y  i  ś r o d k i  O r g a n i z o w a n o  p r z e z  f r o n t  i  d z i a ł a j ą c e  w s y s t e m i e  

o c h r o n y  ugrupoi cani  a w o j s k  f r o n t u ,  w . t y m  i  t y ł ó w  p r z e d  środkami  

n apadu z p o w i e t r z a .  U d z i a ł  b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n o j  

w tym s y s t e m i e  o g r a n i c z a  s i ę  do o b i e k t ó w  b ę d ą c y c h  w bu do wl e  

l u b  o b s ł u d z e  s i ł a m i  i ś r o d k a m i  b r y g a d y  / n p ,  budowany l u b  odbu­

dowywany m o s t / . .

Mas kowan ie

Ma skow an ie  r e a l i z o w a n o  w b r y g a d z i e  d r o g o w o - o k s p T o a t a r y J -  

n e j  ma na c e l u  u k r y c i e  s i ł y  ż y w e j  i  środków* p r z e d  n i e p r z y j c i -  

c i e l e m  i w p r o w a d z e n i e  go w b ł ą d ,  co do z a m i a r u  d z i a ł a n i a ,  s k ł a ­

du i r o z m i e s z c z e n i a  w t e r e n i e ,  ^íaskow'ania d o k o n u j e  s i ę  w sposói> 

c i ą g ł y  i  w* k a ż d y c h  w a r un k ac h d z i a ł a n i a  o r a z  p r z e z  c a ł y  s t a n  

osobow^y b r y g a d y .
i  ' r '

M a s k ow a n ie  w DDE ma c h a r a k t e r  b e z p o ś r e d n i ,  c h o c i a ż  wy­

d z i e l o n o  s i ł y  i  ś r o d k i  mogą róvrnioż wykonywać z a d a n i a  w ramach  

mas kowani a o p e r a c y j n e g o  / b u d o w a n i e  p o z o r n y c h  mostów,  p o z o r n e  

i  d e m o n s t r a c y j n e  r o z w i j a n i e  el ement ów d y s p o z y t o r s k i  ego k i e r o ­

w a ni a  ruchom na d r o g a c h  d rugo r z ę d n y c h  i t p , / .  Osiąga,  s i ę  J o  

p r z e z :  z a c h o w a n i e  w t a j e m n i c y  p r z y g o t o w a l i  do d z i a ł a n i a ,  s z c z e ­

g ó l n i e  k i e r u n k ó w  p r z e g r u p o w a n i a , r e j o n ó w  r o z ś r o d k o w a n l a  i  o b—
'  i

s l u g l w a n y c h  d r ó g ;  s k r y t o  p r z e g r u p o w a n i e  i  r o z m i e s z c z e n i e  w r e ­

j o n a c h  z e ś r o d k o w a ń  / d z i a ł a n i a / ;  w y k o r z y s t a n i e  mas lcuj ący ch  

w ł a ś c i w o ś c i  t e r e n u  i  warunków o g r a n i c z o n e j  w i d o c z n o ś c i  o r a z  

użyi^ranie etatotO^ch ś rodków m a s k u j ą c y c h  i m a t e r i a ł ó w  p o d r ę c z ­

n y c h ;  m a l o w a n i e  masku.Jąco s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o  i  poja^.dów,  

p r z e s t r z e g a n i e  d y s c y p l i n y  mas ko wani a o r a z  term1noi»c w/kr> o

i  u s u w a n i e  c e c h  d e m a s k u j ą c y c h ;  z w a l c z a n i ©  s i ł  i środków r o z ­

p o z n a w c z y c h  n i e p r z y j a c i e l a .
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Maskowanie b ry g a d y  w c z a s i e  je;! przefr^upowuni ?\ . jest 

p r z e d s i ę w z i  ę*clem tmjdnym ze  w zg lędu  na dużą l lo i^ó  l u d z i  i  

tu skupionef^o na d o b r z e  w idocznych  d ro ga ch .  Stąd t e ż  p r z e g r u p o «  ' 

wanie b ry g a d y ,  w m iarę  m o ż l iw o ś c i ,  dokonu je  s i ę  w warunkacii 

o g r a n i c z o n e j  w id o c z n o ś c i  i  n i e  po j e d n e j  d ro d ze .  S z c z o g ó ln l e  

to  J e s t  ważne w c z a s i e  p rzog ru pow an ia  z r e jo n u  w y jś c io w o g o  

do r e jo n ó w  d z i a ł a n i a ,  w k tórym  m o ż l iw o ś c i  ro zp ozn an ia  z e  s t r o ­

ny p r z e c iw n ik a  mogą byó dość  duże .  R e jon y  p o s to jó w  i  odpoczyn ­

ków powinny u n ie m o ż l iw ia ć  p ro w a d zen ie  obserw’a c J i  z z e w n ą t r z .

Zajmowanie r e jo n ó w  r o z m ie s z c z e n ia  / w y jś c io w e g o /  powinno 

odbywać s i ę  w warunkach i  w sposób u t r u d n ia j ą c y  o k r e ś l e n i e  

p r z e c iw n ik o w i  te g o  r e jo n u  i  r o z m ie s z c z e n ia  w nim p o s z c z e g ó ln y c h  

o d d z ia łó w  i  p o d o d d z ia łó w ,  w s z c z e g ó l n o ś c i  s tan ow isk  dow odzen ia .

W tym t o ż  c e lu  za jm ow an ie  r e jo n u  powinno s i ę  odbywać w warun­

kach o g r a n i c z o n e j  w id o c z n o ś c i ,  np. w c z a s i e  nocy  lu b  mgły. 

S twarza  to  dodatkowe u t r u d n ie n ia  d l a  s i l  i środków wprowadza­

ją c y c h  b rygad ę  do r e j o n u ,  d l a t e g o  t e ż  p r z e d s i ę w z i ę c i e  to  pow in i i ł  

być ba rdzo  s t a r a n n i e  p rz ygo to w an e  / p a t r z  punkt ^ , 1 . 1 . / ,  np. 

p r z e z  p i l o t o w a n i e  wprowadzanych kol.umn. Dobrze o r i e n t u j ą c y  s l v ’ 

w t e r e n i e  p r z ew od n ic y  mogą w sposób s k r y t y  j. s|>rawriy wprowadz ić  

p o s z c z e g ó ln e  kolumny p o d od d z ia ło w e  do re jonów  r o z m ie s z c z e n ia .  

Dodatkowo s to s o w a n ie  r e g u l a c j i  ruchu p r z e z  s t a ł e  p o s te r u n k i  

u ł a t w i  to  p r z e d s i ę w z i ę c i e ,
V ^

Po o s i ą g n i ę c i u  r e jo n u  w y j ś c i o w e g o , w y k o r z y s tu ją c  v r łaśc i  — 

w ośc i  maskujące t e r e n u ,  na tych m ias t  p r z y s t ę p u j e  s i ę  do masko­

wania b e z p o ś r e d n ie g o ,  w y k o r z y s tu ją c  w tym c e lu  e ta to w e  ś rodk i  

maskujące i  m a t e r i a ł y  p o d rę c zn e .  Zwraca s i ę  p r z y  tym uwagę na 

m o ż l iw i e  p e łn e  zamaskowanie p rzed  o b s e rw a c ją  z p o w ie t r z a  

i  o b s e rw a c ją  wzrokową z powi e r z ch n i  t e r en u .

P r z e z  c a ł y  o k re s  pobytu  w r e j o n i e  v\’yJściowym z a b ra n ia  

s i ę  używać środków rad iow ych  na nadawan ie ,  a ruch o g r a n i c z a  s i ę  

do n ie zb ęd n eg o  minimum, z w ra c a ją c  p r z y  tym uw’a g ę , aby p o ja z d y  

i  ż o ł n i e r z e  n i e  p o r u s z a ł y  s i ę  po d rogach  o d k ry ty c h .

Maskowanie r e a l i z o w a n e  p r z e z  b rygadę  w o k r e s i e  d z i a ł a n ia  

spec Ja l i  s t y c z n e g o  powinno u n ie m o ż l iw i ć  p r z e c iw n ik o w i :  v/ykrycio
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r e j o n ó w  ro zm ie : s zczen ia  o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w  o r a z  s t anow i j jk  

dowodzen ia  i  punktów d y s p o z y t o r s k i c h ;  o k r e ś l e n i e  przeble^^u  

f r o n to w y c h  dró/^ samochodowych i  d r ó ^  o b j a z d o w y c h  o r a z  o b i e k t ó w  

walnych  d l a  z a ch o w a n ia  c i ą g ł o ś c i  ru c h u ;  w y k r y c i e  zam ia ru  

k i e r o w a n i a  michu na inno  d r o g i  .1 bvidowy nowych p r z e p r a w  mosto­

wych.

U t r u d n i e n i e  p r z e c i w n i k o w i  wykirycia r e j o n ó w  r o z m i e s z c z e ­

n i a  o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w  o r a z  s t a n o w i s k  dowodzen ia  i  punV;tó; 

d y s p o z y t o r s k i c h  o s i ą g n ą ć  można p r z e z :  s k r y t e  z a j ę c i e  tych  rejo« -  

nów i  d o k ł a d n e  b e z p o ś r e d n i o  i c h  maskowanie ;  r o z ś r o d k o w a n i o  s i ł  

i  ś rodków , ,  w t e r e n i e  i  u w z g l ę d n i e n i e  j e g o  w ł a ś c i w o ś c i  o c h ro n ­

nych ;  o g r a n i c z e n i e  ruchu  do n i e z b ę d n e g o  minimum i  p r a c y  na 

r a d i o s t a c j a c h ;  dokonywanie  s k r y t y c h  zmian w p o ł o ż e n i u  s t a n o w i s k
r-*

dowodzen ia  i  punktów d y s p o z y t o r s k i c h ;  s t o s o w a n i e  d e z i n f o r m a c j i ,  

s z c z e g ó l n i e  wśród l u d n o ś c i  m i e j s c o w e j  i  na innych  d r o g a c h .

U k r y c i e  p r z e d  n i e p r z y j a c i e l e m  f a k t y c z n e g o  p r z e b i e g u  

f r o n t o w y c h  d r ó g  samochodowych,  zo w z g l ę d u  na duży  ruch  na n i c h  

j e s t  n i e z m i e r n i e  trudnym p rz e d s i ę w 2 . i ę c i e m .  P r z e c i w n i k  p o s i a d a  

a k t u a l n i e  duże  m o ż l i w o ś c i  r o z p o z n a w c z e  togo  typu o b i e k t ó w .  

S t o s u j ą c  Jednak pewne p r z e d s i ę w z i ę c i a ,  w d u ż e j  c z ę ś c i  n i e z a l e ż ­

ne od b r y g a d y ,  można o d w r ó c i ć  uwagę p r z e c i w n i k a  od z a s a d n i c z y c h  

c i ą g ó w  drogowych .  N a j l e p s z e  r e z u l t a . t y  w tym w z g l ę d z i e  można 

o s i ą g n ą ć  p o p r z e z : czasowe  k i e r o w a n i e  machu na inno  d r o g i  /iip-  

o b j a z d y /  n i e  t y l k o  w p r zy pa dk a ch  k o n i e c z n y c h ,  g dy  z a s a d n i c z a  

d r o g a  z o s t a n i e  w y ł ą c z o n a  z ruch u ;  d e m o n s t r a c y jn o  r o z i c iJ an ie  

elementów k i e r o w a n i a  ruchem na innych  d ro g a c h  samochodowych  

z jednoczesnym p i l o t o w a n i e m  kolumn na d ro g a c h  r ó w n o l e g ł y c h ;  

budowanie  pozo rnych  mostów, p r z e p r a w  i  d r ó g  do jazdowych  do 

tych o b i e k t ó w . S ą  to  j e d n a k  p r z e d s i ę w z i ę c i a , k t ó r y c h  BDE n i e  

może s a m o d z i e l n i e  r e a l i z o w a ć .

N a j t r u d n i e j s z y m  problemem j e s t  maskowanie p r a c  z w i ą z a ­

nych z odbudową d r ó g ,  mostów i  innych  o b i e k t ó w  drogowych ,  

gdyż  na małym o b s z a r z e  s k u p i a  s i ę  duża i l o ś ć  l u d z i  i  s p r z ę t u .  

P o nad to ,  są to o b i e k t y  s t a ł e ,  w c z e ś n i e j  z l o k a l i z o w ’aTio p r z e z  

n i e p r z y j a c i e l a  *i! ł a t w ’© w o b se rw ow a n iu  z p o w i e t r z a .  MaskowanLo  

tych  p r a c  może s i ę  odbywać p r z e z  «zybkio i c h  u k o ń c z e n i e ,  wyko-

 ̂ i
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nywanie w waimnkach ofęra^niczoneJ widocr.no.^ci lub  pry.ez jodno-  

c zesne  budowanie o b ie k tó w  p ozo rn ych  na innych  k ie ru n k ach ,  

r ea l i z o w a n y ch  według  p lanu maskowania operacy^jnef jo .

P r z e d s ta w io n e  sposoby  r e a l i z a c j i  prz©dsięwxi^>ó masku­

jących wykonywanych p r z e z  BDE w i s t o c i e  swe j  są p r o s t e ,  a l e  

s tosowani©  i c h  w sposób  c i ą g ł y ,  ak tywny i  n i e p o w t a r z a ln y  p r z y  

jednoczesnym zachowaniu  w ia r y g o d n o ś c i  może p r z y n i e ś ó  dobro  

r e z u l t a t y  i ' w  k o n sek w en c j i  u m oż l iw i  .wykonani© za s a d n ic z y c h  

zadań p r z e z  b ry g a d ę . ■ r

Z a b e z p i e c z e n i e  i n ż y n i e r y j n o

Z a b e z p i e c z e n i e  i n ż y n i e r y j n e  r e a l i z o w a n e  p r z e z  brygacin 

drogowo—e k sp lo a ta c y jm ^  ma na c e lu  s t w o r z e n i e  s p r z y j a j ą c y c h  

warunków p rzeg ru p ow an ia  b r y g a d y ,  r o z m ie s z c z e n ia  j e j  w r e j o ­

nach o ra z  z w ię k s z e n i©  z d o l n o ś c i  o ch ro n n e j  p^rzed d z ia ła n io m  

b ro n i  masowego r a ż e n i a ;  r e a l i z o w a n o  j e s t  p r z e z  w s z y s t k i e  pod­

o d d z i a ł y  w każdych warunkach ic h  d z i a ł a n i a .

Z a b e z p i e c z e n i e  i n ż y n i e r y j n e  p rzeg ru pow an ia  BDE obe jm u je :  

r o zp o z n a n ie  i n ż y n i e r y j n e ,  p r z y g o t o w a n ie  1 u t r zym a n ie  d ró g  ina-

nowni, u r z ą d z e n ie  r e jo n ó w  odpoczynków o r a z  wydobyxvanie i  o c z y s z
I ' ■c z a n ie  wody. ! ‘

\ Rozpoznani©  I n ż y n i e r y j n e  p rz eg ru p ow an ia  b ry g a d y  r e a l i z u —

j o  s i ę  w y d z ie lo n y m i  do p a t r o lu  r o z p o z n a n ia  drogowcami 1 sape ­

ram i,  k tó r y c h  zędan iem  j e s t  r o zp ozn aw a n ie  d r o g i  marszu i  o b i e k ­

tów i n ż y n i e r s k i c h  o r a z  ewentua lnych  z a p ó r  na d ro d z e .  V p r z y ­

padku s t w i e r d z e n i a  min na d ro d ze  marszu, dokonu je  s i ę  ich  

oznakowania lu b  u s u n i ę c i a .

V c e l u  z a b e z p i e c z e n i a  m ar s zu  b r y g a d y ,  t w o r z y  s i ę  od­

d z i a ł  z a b e z p i e c z e n i a  rviohu w y p o s a ż o n y  w s p r z ę t  do u s u w a n i a  

zawałóty i  p r z e s z k ó d  u t r u d n i a j ą c y c h  m a r s z ,  z a s y p y w a n i a  l e j ó w  

o r a z  w y ko n yw a ni a  o b j a z d ó w  i p r a c  m i n e r s k i c h .  O d d z i a ł  t o n  ma­

s z e r u j e  -w c z o l e  u g r u p o w a n i a  mars zowego z a  s z p i c ą  ozołoX'^ą 

b r y g a d y .
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P r z y g o to w a n ie  i  u t r zy m a n io  d ró^  manewru mo*o in3 oó m ie j s c e  

w c z a s i e  za jm owania  lu b  w ychodzen ia  z r e jo n u  r o z m ie s z c z e n ia  

/odpoczynku/, gdy  i s t n i e j ą c e  d r o g i  n i e  w p e łn i  z a b e z p i e c z a j ą  

p rzeg ru p ow an ie  b ry g a d y .  Mogą być ono na t y l e  z n i s z c z o n e  i n J < 

p r z e j e z d n o  d l a  po ja zdów  samochodowych, ±e  d l a  i c h  p r z y g o to w a ­

n ia  t r z e b a  u żyć  p o d o d d z ia łó w  drogowych .

V rejonach'" odpoczynków o rgan izow an ych  w c z a s i e  p r z e g r u ­

powania b ry g a d y ,  w y d z i e lo n e  ginjpy w ramach r o zp o z n a n ia  i n ż y ­

n i e r y jn e g o  sp raw dza ją  d r o g i  i  r o j o n y  r o z m ie s z c z e n ia  p o d o d d z ia ­

łów o r a z  ź r ó d ł a  wody. N a tom ias t  po z a j ę c i u  rGj'oim odpoczynku 

p r z e z  s i ł y  g łówno  b ry g a d y ,  j e ż e l i  c zas  na to  p ozw a la ,  wykonuje 

s i ę  u k iy 'c ia  d l a  l u d z i  i  s p r z ę t u .  0 z a k r e s i e  rozbudowy in żyn i  o -  

r y j n e j  w r e jo n a c h  odpoczynków d e cy d u je  dowódca.

P ra c e  zw ią za n e  z maskowaniem w ramach z a b e z p i e c z e n i a  

i n ż y n i e r y j n e g o  w czrasio przegraipowani a b ry g a d y  r e a l i z u . j e  s i ę  

w n i e w i e l k im  z a k r e s i e .  J e d y n ie  w r e jo n a c h  odpoczynków, w k t ó ­

rych  b ra k  n a tu ra ln y c h  u k ryć  i  c zas  na to  pozw a la  wykonuje s i ę  

u k r y c ia  d la  lu d z i  i  s p r z ę tu  o r a z  maskuje s i ę  j e  ćrodknmi e to  to- 

wyml i  m a te r ia ła m i  pod ręc zn ym i,

V r e j o n i e  wyj>4cioWym b rygad y  po r o zp o zn a n iu  pod w z g l ę ­

dem in ż y n i e r y jn y m  d róg  i  r e jo n ó w  r o z m ie s z c z e n ia  pododdz ia łów
1

p r z y s t ę p u j e  s i ę  n i e z w ł o c z n i e  do u r z ą d z e n ia  s tan ow isk  dowodzen ia

i  rozbudowy i n ż y n i e r y j n e j ;  wykonuje s i ę  u k r y c ia  d la  l u d z i

i  s p r z ę tu  o ra z  r e a l i z u j e  p r z e d s i ę w z i ę c i a  zw ią zano  z maskowaniem

p rz ed  o b s e rw a c ją  z  p o w i e t r z a  i  p o w ie r z c h n i  z i e m i .  ¥ tym c e lu
%

użyim s i ę  maszyn do r o b ó t  z iem nych , s p r z ę tu  s a p e rs k ie g o , -  s i a t e k  

maskujących ± pod ręc zn ych  m a te r ia łó w .  Z ak res  rozbudowy i n ż y n i e ­

r y j n e j  z a l e ż e ć  b ę d z i e  od czasu  pobytu  w r e j o n i e  wyjsciow^nn 

i  warunków te ren ow ych .

Zadan ia  zw ią za n e  z wydobywaniem i  o c zy s z c za n iem  wody 

wykonują d ru żyn y  wydobywania i  o c z y s z c z a n ia  wody, n a tom ias t  

p ra ce  m in e r s k ie  — dru żyn y  saperów.

.Z a b e z p i e c z e n i e  i n ż y n i e r y j n o  s p o c j a l i s t y c z n e g o  d z i n ln n ia  

b rygad y  obe jm u je  n a s t ę p u ją c e  p r z e d s i ę w z i ę c i a ;  rozpoznanJc i n ż y ­

n i e r y j n o  t e r e n u ,  o b ie k tó w  1 p rz es zk ó d  wodnych; i n ż y n i e r y j n ą

i
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rozbudowę ro jonów^ wykonywani o p ra c  m in e rs k ic h ,  prz>odsięw 'z ię-  

c i a  i n ż y n i e r y j n o  w z a k r e s i e  maskowania ob iektóv/, likKidov^f*ni o 

skutków uderzeń  Jądrowych; wydobywani© i  o c z y s z c z a n i©  v/ody 

o ra z  u r z ą d z e n ie  punktów z a o p a t r y w a n ia  w wodę.

R ozpozn an ie  1nż^m ieryJne  r e a l i z o w a n e  p r z e z  sape iów  

w c z a s i e  spec j a l i  s ty  czne^^o d z i a ł a n i a  hry^i^ady d o t y c z y  lo zp o z « .  

nan ia  ćró{^ i  o b iek tó w  drogowych , r e jo n ó w  r o z m ie s z c z e n ia  podod­

d z i a ł ó w ,  p rz e s zk ó d  wodnych i  r e jon ów  prowadzonych prac  p r z o z  

p o d o d d z ia ł y  DDE* Ma ono na c e lu  w y k ry c ie  na c zas  w s z y s t k i e  

przedslęvv ’z i ę c i a  n i e p r z y j a c i e l a ,  Ictóre  mo^^lyby u t r u d n ić  d z i a ł a ­

n i e  pod od d z ia łów  bry^jady i  u n i e m o ż l iw i ć  kontym io v:an j o m chu 

na Trontowych  drof^ach samochodowych. B ę d z ie  to  p r z ed e  wszystkii»- 

r o z p o z n a n ie  prowadzone pod kątom w y k ry c ia  min i  ładunków v/ybu*- 

chowych zak ładan ych  p r z e z  wyco fu jąco {^o  s i ę  n i o p r z y j a c i e l a  

i  ^ rupy  p r z e z n a c zo n e  do d z i a ł a ń  d y w ersyJ n o - ro zp o zn a w czyc l i .

Po r o z w in i ę c iu  bry^^ady v;zdłuż FDS i  ro zp o zn a n iu  inżynie-^- 

ry jnym  re jo n ó w  r o z m ie s z c z e n ia  o d d z ia łó w  i  p od od d z ia łó w  i  i c l i  

z a j ę c i u  p r z y s t ę p u j e  s i ę  w y d z ie lo n y m i  s i ł a m i  i  ćrodkami do 

budowy i n ż y n i e r y j n e j  tych  r e jo n ó w ,  VI picrvs»szoJ k o l o j n o ć c l  \irzą- 

dza  s i ę  s tan ow iska  dow odzen ia  o ra z  'wykonu,je w n iezbędnym zak**- 

r o s i©  u k r y c ia  d la  l u d z i  i  s p r z ę tu .  W d a l s z e j  k o le> jn o ćc l ,  w 

iG ż n o ć c ł  od przewidywanef^o czasu p rzebyw an ia  w r e j o n i e  i  Wiartm-* 

ków te ren ow ych ,  wykonuje s i ę  okopy i  rowy ł ą c z ą c o  o r a z  u rząd za  

s tan ow iska  ogn iowe  d la  d rużyn  p r z e c i w l o t n i c z y c h  karab inów  ma-» 

8zynovfych, V r a z i e  k o n i e c z n o ś c i  wykonuje s i ę  dror^i manewru,

W r e j o n a c h  r o z w in i ę c iu ,  elenuintów k leruw unk i > u<'bosTł,, 

k o n t r o l i  i  r e g u l a c j i  ruchu wykom ijo  s i ę  s z c z e l i n y  d la  st^um 

osobowego ty ch  e lementów o r a z  u k r y c ia  d l a  po jazdow*

S z c z e l i n y  d l a  l u d z i  i  u k r y c i a  d la  s p r z ę t i i  t e en n icz ' ie g 'o  

wykonuje s i ę  róvrn ież  w r e jo n a c h  wykonywania p rac  drog*owycb 

i  mostowych* S z c z e l i n y  wykonuje s i ę  d la  calCklo stanu osobowego 

za t ru d n io n y c h  p o d o d d z ia łó w ,  n a tom ia s t  u k r y c ia  dxa sp rzęg u  wy­

konu je  s i ę  w niezbędnym z a k r e s i e ,  przed© w s z y s t k i m  d la  tc.TO 

s p r z ę t u ,  k t ó r y  p r z e z  d łu ż s z y  ok res  n i e  b ę d z i e  zm‘ c n i a l  njio,jsco, 

p o s t o ju .
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P r z y  podejmowaniu d e c y z j i  d o t y c z ą c e j  zak resu  rozbudowy

i n ż y n i e r y j n e j  r e jon ów  wykonywania x>rac uwzf^ lędnia .-się z i ł y r o ż « -
i

n i e  z e  s t r o n y  p r z e c iw n ik a ,  s ta n  n a tu ra ln y c h  ukryć  ziomnychj, 

przei^ idywany c za s  p rzebyw an ia  w tym r e j o n i e ,  n a tu ra ln o  wła/iol- 

wojści maskujące r e jo n u  o ra z  możl iwo i^c i  wykonawcze p od od d z ia łu *

Maskowanie r e a l i z o w a n e  w ramach z a b e z p i e c z e n i a  inży«* 

n i e r y jn e g o  w c z a s i e  wykonywania zadań s p e c j a l i s t y c ' z n y c h  p r z e z  

bryg “adę d o t y c z y ć  b ę d z i e  p r z ed e  w szys tk im  wykonywania pozornycn  

p rzep raw  p r z e z  p r z e s z k o d y  wodno i do ja zdów  do tych  przopr?iw* 

Powinno to  o d w ró c ić  uwa^^ę p r z e c iw n ik a  od p rzep raw  z a s a d n ic z y c h  

lu b  d e z o r i e n to w a ć  ¿^o. P r z e d s i ę w z i ę c i a  te^^o typu r o a l i z \ i j e  s i ę  

wprawdzie  w ramach maskowania o p e r a c y jn e g o ,  jednak  bry^jada 

może b rać  w n ich  u d z i a ł .

P ra ce  m in e r s k ie  wykonywano p r z e z  bryf^adę, w tym p r z o z  

p lu t o n  saperów i  ż o ł n i e r z y  z innych  pododdziaióv<? p rzo s zk o lo - -  

nych w t e j  s p e c j a l n o ś c i  d o t y c z y ć  będą p r z ed e  w szys tk im  r o z p o z ­

nan ia  zaminowania d ró^  i  o b ie k tó w  dror:owycłi p r z e z  wycofująco/^o 

s i ę  p r z e c iw n ik a  lub  g ru py  p r z e z n a c zo n e  do d z i a ł a ń  d y w e r s y jn o -  

rozpoznaw czych  i  l ik w id o w a n ia  wykjry tych min o ra z  minowania 

p o d e jś ć  do b ron ion ych  o b ie k tó w  drogowo-mostowych.

W r e jo n a c h  r o z m ie s z c z e n ia  o d d z ia ł ó w ^ p r z y  n a tu ra ln y c h
1 ■ . '

ź r ó d ła c h  wody lub  s p e c j a l n i e  w ie rcon ych  s tu dn ia ch  Ttrządza 

s i ę  punkty  wydobywania i  o c z y s z c z a n ia  wody, W warunkach u ży ć in  

b r o n i  masowego r a ż e n ia  w^skazano j e s t  c z e r p a n i e  wody ze  ź r ó d e ł  

g łęb in o w y ch  z e  w zg lędu  na mało prawdopodob ioństwo i c h  s k a żen ia

4 . 1 , 6 ,  Z a b e z p i e c z e n i e  chem iczno

Z a b e z p i e c z e n i e  c h e m i c z n o  j e s t  jednym z ważnych r o d z ą j 6 v ;  

z a b o z p i o c z o n i a  b o j o w e g o  u m o ż l i w i a j ą c e  d z i a ł a n i e  b r y g a d y  w i ja -  

r u n k a c h  u ż y c i a  b r o n i  masowego r a ż e n i a .  O be jm uj e  ono:  s^ykrywa«* 

n i e  wybuchów j ą d r o w y c h ,  s k a ż e ń  c h e m i c z n y c h  i  s k a ż e ń  ś r o d k a m i  

z a p a l a j ą c y m i ;  r o z p o z n a n i e  s k a ż e ń  p r o m i e n i o t w ó r c z y c h ,  chottiioz-* 

n y c h  i  b i o l o g i c z n y c h ;  k o n t r o l ę  n a p r o m i e n i e n i a  1 s t o p n i a  s k a ż e ­

n i a  ż o ł n i e r z y  i  o b i e k t ó w  d r o g o w y c h ;  wy ko nywan ie  z a b i e g ó w  speo™- 

j a l n y c h .
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Z a b e z p i e c z e n i e  chem iczne  o r f^on izu jo  s i ę  na pod s taw ib  

z a r z ą d z e n ia  s z tabu  nadrzędne f70 i  d e c y z j i  dowódcy b rygady  

/ b a ta l i o n u / .  Bezpośredn im  o r g a n i z a t o r e m  z a b e z p i e c z e n i a  chorni c - 

^cfjo j e s t  s z e f  z a b e z p i e c z e n i a  chemiczne^ro bry^^ady / b a ta l i o n u / .

Wykrywania wybuchów jądrowych, o r a z  skac^eń chemiozTłyc ’ i 

i  środkami zapala jącynti i  dokonują  p o s t e r u n k i  o b s e rw a c j i  po­

w i e t r z n e j  i  ska:teń. I n f o r m a c j o  w tym z a k r e s i e  uz^^skuje s i ę  

ponadto  w s y s t e m ie  pow iadam ien ia ,  i  o s t r z e g a n i a ,  od organów 

k o n t r o l i  i  r e g u l a c j i  ruchu w c z a s i e  p rzeg ru p ow an ia  do ro jon u  

i>ry j  ś c i o  w ego , z  tvyższego s z ta b u ,  od przegrupowu ją c y c h  s i ę  v7ojf:'. 

po f r o n to w y c h  d rogach  samochodowych i  z posterunków obserwa-^ 

c j i  skażeń o rgan izow an ych  p r z e z  w o jska  chem iczno f r o n t u .

Rozpoznan ia  skażeń p r o m ie n io t w ó r c z ych, oh erni o zn yoł^ 

i  b i o l o g i c z n y c h  dokonują  p a t r o l e  r o zp o z n a n ia  skażeń \srydzio.lcvn/ 

z p lu tonów  chem icznych .  P r z y s t ę p u ją  ono do d z i a ł a n i a  w prz^''— 

padku p o d e j r z e n i a  o u ż y c iu  b ro n i  ch om iczn o j  p r z e z  n i e p r z y j a ­

c i e l a  o r a z  b r o n i  j ą d r o w e j  i  p ro m ien io tw ó rc zym  sk a żen iu  to rcn . i ,  

o k r e ś l a j ą c  r e j o n y  i  w i e l k o ś c i  skażeń o r a z  d r o g i  i c h  o b e j ś c i ; t „

S k a żen ia  b i o l o g i c z n e  r o z p o z n a j e  s łu żb a  medyczna b ry f . iu y  

/ b a ta l io n ó w /  po uzyskan iu  danych o prawdopodobieńs tivi.G u ż y c i  ;i. 

b r o n i  b i o l o g i c z n e j  lu b  po zaobserwowaniu  objawów u ż y c i a  t e j  

b r o n i .

' V przypadku w’y k r y c i a  z a p ó r  chemicznych / s t r e f  skażeń/

na obs ług iw anych  d rogach  i  po o k r e ś l e n iu  ieł^ w i e l k o ś c i ,  r o d z a ­

ju  s k a ż e n ia  1 ś rodka  nou t r a ł  i z u  ją c€ 'g o , do d z i a ł a n i a  p r z y s t ę ­

pu ją  d ru żyny  za b ie g ó w  s p e c j a ln y c h .  J ed n o c z eśn ie  wyznacza s i ę  

d r o g i  o b e j ś c i a  r e jo n u  s k a ż e n ia ,  i  pode jm u je  w s z y s tk i e  n lo zbędn e  

d z i a ł a n i a  z a p o b ie g a w c ze  skutlcom skażeń o r a z  o s t r z e g a  s i ę  t!ia- 

s z e r u j ą c e  wo jska  i  w łasno p o d o d d z i a ł y  i  k o n t r o l u j e  p r z e s t r z e ­

gani a warunków b o z p io c z o ń s tw a .

' K o n t r o l i  nanromi en i eni a o r a z  s t o p n i a  s k aże n ia  żolnii>nz,y
II — «IM —    tmi iw .«iwiiwiiii’ r  l.. i i i i  ■*

j o b ie k tó w  drogowyc]^ dokonu je  s i ę  w c e lu  u zyskan ia  danych n i e ­

zbędnych do o k r e ś l e n i a  zdo3.ności. b o jo w e j  od d z ia łó w  i  pododdzi :  ' 

łów  o r a z  u s t a l e n i a  zak resu  zab iegów  sp^^cj t ln ych ,  W tym co I li. 

p row adz i  s i ę  e w id e n c ję  napromi m ii  en i Ci ż o ł n i e r z y ,  a a n a l i z y  wy- 

j i i k a j ą c e  z  t e j  e w id f jn c j i  p r z e d s ta w ia  s i ę  dowódcy.
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L i c z ą c  s i ę  z  m o ż l iw o ś c ią  pojn^żenia b r o n ią  chem iczną 

1 prora ien iotwórczyra  skażen iom  p o d o d d z ia łó w  bryr^ady, utrzy?nuJo 

s i ę  w p e łn e j  g o t o w o ś c i  do d z i a ł a n i a  d ru żyn y  zab ie gów  s p o c j r : ! -  

nych ,  zd o ln ych  do r o z w i n i ę c i a  punktów za b ie g ó w  s p e c ja ln y c h  

we wskazanych m ie js c a c h  i  przeprow^adzonia za b ie g ów  s p c o jo ln y o h  

u z b r o j e n i a ,  umundurowania i  s p r z ę tu  b o jo w eg o ,  odkażan ia  i  d e ­

z a k t y w a c j i  skażpnych odc inków d ró g  i  ob iek tóv ;  drogowych o ra z  

p r z ep ro w a d zen ia  zab iegów  s a n i t a r n y c h  ż o ł n i e r z y .  V przypadku 

p o r a ż e n ia  p ro m ie n io tw ó r c z e g o  i  chem icznego  pododdz ia łóv ;  b r y g a ­

dy p r z e k r a c z a j ą c e g o  m o ż l iw o ś c i  p r z e c i w d z i a ł a n i a  e ta towym i 

s i ł a m i ,  b rygada  k o r z y s t a  z pomocy b a t a l i o n u  chem icznego  ty lóv ;  

f r o n t u  o ra z  w o jsk  chem icznych f r o n t u  lu b  z innych Jednostek  

d z i a ł a j ą c y c h  w s ą s i e d z t w i e .

P r z e d s i ę w z i ę c i a  z a b e z p i e c z e n i a  chem icznego ,  a p r z ed e  

w szys tk im  u s t a l e n i a  o r g a n i z a c y jn e  w tym z a k r e s i e ,  r o . a l l z u j e  

s i ę  w każdych warunkach d z i a ł a n i a  i  na każdym s z c z e b lu  dowo­

d z e n ia .

^ ,1 .7 *  U b e z p ie c z e n i  e

U b e z p i e c z e n i e  b rygad y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y jn e j  ma na c e lu  

n i e  d o p u s z c z e n ie  do p r z e n i k n i ę c i a  n i e p r z y j a c i e l a  w' g ł ą b  ugiajpo- 

Wania o ra z  w y k lu c zen ia  m o ż l iw o ś c i  n ie sp o d z iew a n eg o  napadu 

n i e p r z y j a c i e l a  naz iem nego .  O r g a n i z u j e  s i ę  J© w każdych i^/arim- 

kach d z i a ł a n i a  i  p r z e z  w s z y s tk ic h  dowódców.

U b e z p ie c z e n ie  tnarszu r e a l i z u j e  s i ę  v ;ydz ie lonym i podod«» 

d z i a ł a m i  m aszeru jącym i p rz ed  s i l a m i  głóivnyrai b rygady  /bata l . i .o -  

nu/ i  na końcu ugrupowania  marszowego. U m ie js c a c h  n 1 e b c ip  

nych i  nada jących  s i ę  na z o r g a n i z o w a n ie  z a s a d zk i  w y d z i e l a  vsj ę 

u b e z p i e c z e n i e  boczn e .  W ie lk o ś ć  s i ł  u b e z p i e c z e n ia  i  ieł^ sposcb  

ugrupowania  z a l e ż e ć  b ę d z i e  od warunków marszu. W c z a s i e  p i z r -  

grupowania  b rygad y  / b a ta l i o n u /  p r z e z  t e r y t o r iu m  własno lu o  

z a p r z y j a ź n i o n e g o  państwa i s t n i  o Jo mało pra wdopod o bi  cri3 two ii 

du z e  s t r o n y  n i e p r z y j a c i e l a  naz iem nego ,  d l a t e g o  t e ż  do ubozp.i e-- 

c z e n ia  c z o ło w e g o  i  t y ln e g o  w y s ta r c z y  w y d z i o l l o  szpicę.  czoiO- .ą  

i  t y ln ą ,  każda w s i l ©  p lu tonu .  S z p i c ę  ęzoł.O' .-ą w zm aon L i  s i ę
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s i l a m i  i  ś rodkami  p r z e zn aczo ny m i  do d z i a ł a n i a  j a k o  p a t r o l
I

ro zpozn aw czy ,  |

Po wybuchu w o jn y ,  w c z a s i e  p r z e g r u p o w a n i a  bry^jady  

/ b a t a l i o n u /  p r z e z  t e r y t o r i u m  wrof^ieco paiistw'a n a le i ;y  l i c z y c  

s i ę  z niespodziewan;>Tn napadem zo s t r o n y  p r z e c i v ;n ik a  od c z o ł a  

i  z boku ,  d l a t e ¿ o  t e ż  c e l o w o  j e s t  w y d z i e l e n i e  do u b e z p i e c z e n i a  

c z o ł o w e g o  s i ł  g łównych  u g ru p o w a n ia  rnarszov;ego p o d o d d z i a ł u  

u  s i l e  kompani i  m a s z e r u j ą c e j  w c h a r a k t e r z e  awanga rdy  i do 

u b e z p i e c z e n i a  t y l n e g o  — s z p i c y  t y l n e j  w s i l e  wzmocnionego p l u ­

tonu ,  U b e z p i e c z e n j o  boczne  w y d z i e l a  s i ę  na c za s  p r z e j ś c i a  b r y ­

g ady  p r z e z  n i e b e z p i e c z n y  o d c in e k  d r o g i  marszu / l a s ,  o s i e d l e ,  

wąwóz i t p , / .  W y d z i e l o n e  s i ł y  do u b e z p i e c z e n i a  boczn ego  w y s y ł a  

s i ę  z awczasu  na n i e b e z p i e c z n y  o d c i n e k ,  'Zajnrują na nim wyzun-  

czono  stanov/ lska i  c h r o n i ą  TigrupÓwenio marszowe przód  ni o sp o— 

dziexvanym uderzeii iotn n i e p r z y j a c i e l a  naz iemnego .  Po p r z e j ś c i u  

u g ru p o w a n ia  marszowego ,  u b o z p l e c z e n l o  boczne  d o l ą c z u  do u b e z ­

p i e c z e n i a  t y l n e g o  i  kontynuu. je marsz ,

W r e j o n i e  wy jśc iowym bry^gada / b a t a l i o n /  u b e z p i e c z a  s i ę  

u b e z p i e c z e n i e m  be z p o ś r e d n im  w p o s t a c i  p l a c ó w e k  i - p a t r o l i .  

O r g a n i z a torein u b e z p i e c z e n i a  j e s t  dowództwo b ry go dy  / b a t a l i o n u /  

a r e a l i z o w a n e  j e s t  p r z e z  j e j  o d d z i a ł y  / p o d o d d z i a ł y / .

P l a c ó w k i ,  każda  w s i l e  wzmocn ione j  d ruży n y  ^y^syla s i ę  

na- z a g r o ż o n e  k i e r u n k i ,  v; k t ó ry c h  d z i a ł a j ą  w o d l e g ł o ś c i  o k o ło
V

1500 m od u b e z p i e c z o n e g o  o d d z i a ł u .  D z i a ł a j ą  z ukry^cia i  n i e ­

z a u w a ż a l n i e  od s t r o n y  z a g r o ż e n i a ,  a w r a z i e  p o d c h o d z e n i a  nie«*' 

p r z y j a c i e l a  z a t r z y m u j ą  go l u b  n i s z c z ą .

I^a t r o l e , I z a z w y c z a j  w s k ł a d z i e  2 - 3  ż o ł n i e r z y  d z i a ł a j ą  

wewnątrz  r e j o n u  ¡ wy j  ś o i o  wego / r o z m i e s z c z e n i a / ,  j ok  i  poza  j’ ego 

g r a n i c a m i ,  V t e r e n i e  p o r u s z a j ą  s i ę  p i e s z o  l u b  na ś rodkach  

t r a n s p o r t o w y c h ,  p r z e c z e s u j ą  go 1 s t a r a j ą  s i ę  wykryć nieprzyj 'a «^  

c i ó l a  o r a z  u n i e m o ż l i w i ć  n.u d z i a ł a n i e  wewnątrz  ugrupoiv'oi i la b r y ­

g a d y  / b a t a l i o n u / .

S z c z e g ó l n ą  uwagę zw raca  s i ę  na u b e z p i e c z e n i e  sha i iou lsk  

d o w o dz en ia ,  będących  g łównymi o b i e k t a m i  o d d z i a ł y v/ania nlopi.’z y -  
j a c i e l a  / g r u p  d y w e r s y j n o - r o z p o z n a w c z y c h / .  Czyn i  s i ę  to prz^ v:

I
s z c z e l n e  z a m k n ię c i e  d r ó g  p o d e j ś c i a  1 k o n t r o l ę  osób  o r a z  bozpo.-^“ 

Z'edniq ochronę  w a r t o w n i c z ą .



1 óó ••

U b e z p i e o z e n i e  bry^rady w o k r e s i e  . jej spoc/jnl  i f ycr.Tuy;^* 

d z i a ł a n i a  d o t y c z y  u b e z p i e c z e n i a  re jonów,  r o z m i e s z c z e n i a  dov,‘ó -  

dztwa  bryg^ady, JeJ o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w ,  e lementów d y s p o ­

z y t o r s k i e g o  k i e r o w a n i a  ruchem, k o n t r o l i  i  r e g u l a c j i  ruchu  

o r a z  p o d o d d z i a ł ó w  wykonu jących  p r a c e  d rogowe  i  mostov;o.

B ryg ad a  w tym o k r e s i e  d z i a ł a  w v ; l ę k s z o ś c i ą  sivoich s i ł  na t e r e ­

n i e  n i e p r z y j a c i e l s k i m ,  e w ię c  n a s i l e n i e  o d d z i a ł y v 7anj a na n i ą  

n i e p r z y ^ J a c i e l a  moZe byó do^ć  znaczno-.  S z c z e g ó l n i e  n i e b o z p i  o c z ­

ny może okazać  |Si.ęi n i e p r z y j a c i e l  naziemny w p o s t a c i  g rup  przce.*'  

naczonych  do d z i a ł a ń  " n t e k o n w e n o j o n a l n y c h ” .

U b e z p i e c z e n i a  dowództwa b r y g a d y  o r a z  o d d z i a ł ó w  1 p o d ­

o d d z i a ł ó w  rozm ie szc zon y ch  w r e j o n a c h  ze is rodkowania  dok o n u je  

s i ę  p r z e z  d z i a ł a n i e  p l a c ó w e k  i  p a t r o l i  o r a z  poster-Lin!s:óvj wartow-^ 

n l c z y c b .  S z c z e g ó l n ą  uwagę zw raca  s ię  na s z c z e l n o  u b o z p l c c z r m  i . 

s t a n o w i s k  d o w o d z e n i a ,  punktów d y s p o z y t o r s k i c h  i  punktów kon­

t r o l n y c h ,  P l a c ó w k i  i  p a t r o l e  d z i a ł a j ą  p o d o b n i e ,  j a k  w r e j o n i e  

i^ryj^ciowym. Może j edy ix le  u l e c  zm ia n i e  i c h  i l o ó ć ,  a ł j ęd z io  to 

u z a l e ż n i o n e  od warunków te renowych  i  z a g r o ż e n i a ,  W p o r z e  noc ­

n e j  — d o g o d n e j  d l a  d z i a ł a n i a  małych g r u p  n i o p r z y j n e i o l s k i c h  — 

z m n i e j s z a  s i ę  ruch  p a t r o l i  i  u l e g a  z m ia n i e  s p o só b  i c h  d z i a ł a ­

n i a .  W p o r z e  n o c n e j  d o b r e  r e z u l t a t y  o s i ą g a  s i ę  w u b e z p i e c z e ­

n i u  p r z e z  s t o s o w a n i e  pods łuchów  na k i e r u n k a c h  dogodnych p o d e j ś ć  

do u b e z p i e c z o n y c h  o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w .
l

P a t r o l ©  k o n t r o l i  d r ó g  i* s t a l e  p o s t e r u n k i  r e g u l a c j i  

3Tucbu u b e z p i e c z a j ą  s i ę  s a m o d z i e l n i e  p r z e z  odpov/iedni.o d z i a ł a -  

n i e  w t e r e n i e  i o b s e r w a c j ę ,  k p rzypadku  z a t r z y m a n i a  o sob  p o d e j ­

r zanych  z a ch o w u ją  go towość  do o t w a r c i a  o g n i a ,  p r z y  czymś i7 c z a ­

s i e  k o n t r o l o w a n i a  p rzes tx *zega  *s ię  z a s a d y ,  żo k o n t r o l u j  o 1—2 

ż o ł n i e r z y ,  a p o z o s t a l i  u b e z p i e c z a j ą  i c h  z u k r y c i a .

P o s t e r u n k i  r e g u l a c j i  ruchu  są i  p a t r o l e  kontroJ.i  d r ó g  

n a j b a r d z i e j  z a g r o ż o n o  ze  w zg l ęd u  na i c h  małą  s i ł ę  i o d d a l e n i u  

od w iększych  s i ł  m a c i e r z y s t e g o  p o d o d d z i a ł u .  Ruch na d ro d ze  

s p r z y j a  j e d n a k  i c h  o c h r o n i e .  Im ruch ten  j e s t  w i ę k s z y ,  tym 

b a r d z i e j  j e s t  zapewn ione  bozp i  eczoins tych e lementów.

i

I

it ki
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U b e z p l e c z e n i o  p o d o d d z i a ł ó w  wykonujących  p r a c o  dro/:owo 

i  mostowo org ‘a n i z u J e  s i ę  p o d o b n i e ,  j a k  w c z a s i e  p r z e b y w a n i a  

p o d o d d z i a ł u  w r e j o n i e  z e ś r o d k o w a n i a  -  p r z o z  p l a c ó w k i  i  p a t r o l e  

i  p o s t e r u n k i  o b s e r w a c y j n o - o c h r o i m e «

¡ P r z e d s i ę w z i ę c i a  z w i ą z a n e  z o b r o n ą  i  o ch ron ą  b r y g a d y  

r e a l i z o i v a ć  będą z rcc^uły p o d o d d z i a ł y  bry^^ady, U m ia rę  mo'>*11- 

wo:ści k o r z y s t a ó  s i ę  b ę d z i e  ze  w s p a r c i a  s ą s i a d ó w ,  r o a l i zownne¿:o 

w ramach w s p ó ł d z i a ł a n i a .

B a r d z i e j  z łożonym V .aGadnion icm j e s t  och rona  o b i e k t ó w  

drogowych  i  mostów,  s z c z e g ó l n i e  na t e r e n i e  p o t e n c j a l n e g o  

p r z e c i w n i k a .  B ry g a d a  w ramach s p e c j a l i s t y c z n e g o  d z i a ł a n i a  

c h r o n i ł a  b ę d z i e  n i e k t ó r e  o b i e k t y ,  s z c z e g ó l n i e  te  p r z y  k tó ryc l i  

b ę d z i e  wykonywała  z a d a n i e .  Jodnąk och rona  w s z y s t k i c h  o b i f ‘kf6v; 

n arażonych  na o d d z i a ł y w a n i e  p r z e c i w n i k a  i  ważnych zarazens d l a  

zach o w a n ia  c i ą g ł o ś c i  ruchu  na FDS p rzekracza ,  m o ż l i w o ś c i  b r y g a ­

dy.  Tak  w ię c  do och ron y  d r ó g  c e l o w o  j e s t  w>>dziGlenie  o k r e ś l o ­

nych s i ł  1 środków d z i a ł a j ą c y c h  a u t o n o m ic z n i e  l u b  p r z y d z i e l o ­

nych w tym c e l u  b r y g a d z i e .

k , 2 . Z a b e z p i e c z e n i  e t echn i  czne

¥ b r y g a d z i e  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e j  z z a b e z p i e c z e n i a  

t e c h n i c z h o - s p e c J a l n e g o  r e a l i z u j e  s i ę  j e d y n i e  z a b e z p i e c z e n i e  

t e c h n i c z n e .  N a t o m ia s t  z a b e z p i e c z e n i e  techn iczno -Jąd ro^/e  

i  z a b e z p i e c z e n i e  t cchni c z n o - r a k l  e towo n i c  J e s t  rea. l izowaTio  

ze  w zg l ęd u  na odmienny c h a r a k t e r  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  i  j e j  

w y p o s a ż e n i e .  Z a b e z p i e c z e n i e  m e t r o l o g i c z n e  r e a l i z o w a n o  j e s t  

na r z e c z  b r y g a d y  p r z e z  s i ł y  s z c z e b l a  f r o n t o w e g o .  Br3’'gada  

z g ł a s z a  j e d y n i e  p o t r z e b y  w z a k r e s i e  dok o n an ia  sp rawdzeń ,  

r e t T u l a c j i  1 remontu u r z ą d z e ń  po:nlarow’ych zopewriin.Jących 3prav'v. 

n o ś 6 i  p r a w i d ł o w ą  e k s p l o n t a c j ę  s p r z ę t u  t e c h n ic z n e g o  / p r z e d e  

wszystk im  maszyn/^
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¿1 , 2 * 1 . Z a s a d y  o g ó l n e  o r f^an lzac  J1 znbęgipj ec^senin tochni  o z n o/70 

b r y g a d y  d r o ^ o K O - e k s p l o a t a c y j n o |

Z a b e z p i e c z e n i e  t e c h n i c z n e  r e a l i z o w a n e  w bry<f]:adzio 

d r o ( ^ o w o - e k s p l o a t a c y j n e j  j e s t  ważnym ro d z a j e m  z a b e z p i e c z e n i a  

j e j  d z i a ł a n i a .  Ma ono na c e l u  z a o p a t r y w a n i e ,  u t r z y m a n ie  

w s p r a w n o ś c i  t e c h n i c z n e j ,  remont i  ew aku ac ję  s p r z ę t u  techn icz *  

ne(jo bry^^ady. [

Głównym orfęani za torem zabezy^i e c z e n i a  t echn i  cznoi^o 

w b r y g a d z i e  / b a t a l i o n i e /  j o s t  z a s t ę p c a  dowódcy d s .  t e c h n i c z ­

nych.  K i e r u j e  on Jego r e a l i z a c j ą  1 p o n o s i  o d p o w i e d z i a l n o ¿6 

za  wykonanie  zadaii  z a b e z p i e c z e n i a  t e c h n i c z n e g o  p r z e z  p o d l e g ł o  

s ł u ż b y  o r a z  k o o r d y n u j e  d z i a ł a l n o ś ć  innych  s ł u ż b  w z a k r e s i e
r-*

o d t w a r z a n i a  s p r a w n o ś c i  s p r z ę t u ,  . o r g a n i z u j e  ew aku ac ję  u z b r o j e ­

n i a ,  p o j a zd ó w  mechanicznych  i  s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o .
* ą

W s z y s c y j s z e f o w i ©  s ł u ż b  p l a n u j ą  i  o r g a n i z u j ą  z a b e z p i e ­

c z e n i©  t e c h n i c z n o  w zak ro .s io  k ierox^anoj  s ł u ż b y  i  ponoszą  b e z -I
p o ś r e d n i ą  o d p o w i e d z i a l n o ś ć  za  j e g o  r e a l i z a c j ę .

Z a b e z p i e c z e n i e  t e c h n i c z n e  r e a l i z u j e  s i ę  p o p r z e z  z a o p a t ­

r y w a n ie  w u z b r o j e n i © ,  s p r z ę t  t e c h n i c z n y ,  t e c h n i c z n o  ś rodk i

bo Iow© i  t e c h n i c z n e  ś r o d k i  m a t e r i a ł o w e ,  i c h  utrz^^manie
)

i  remont o r a z  e w aku ac ję  do o k r e ś l o n y c h  PZUS.

' Z a o p a t r y w a n i e  b r y g a d y  w. u z b r o j e n i e , s p r z ę t  t e c h n i c z n y ,

t e c h n i c z n e  ś r o d k i  bo jo w o  / a m u n i c j ę ,  m a t e r i a ł y  wy^bucboiv'e i t d /  

i  t e c h n i c z n e  śn^odki m a t e r i a ł o w e  / z e s t a w y  remontowe,  c z ę ś c i  

zamienne  i  m a t e r i a ł y  e k s p l o a t a c y j n o —remontowo/ odbywa s i ę  na 

p o d s t a w i e  sk ł a d a n y c h  z a p o t r z e b o w a ń  do w ł a ś c i w y c h  s ł u ż b  

i  s z e f o s t w  r o d z a j ó w  w o j sk  f r o n t u .

O d b io r u  p r z y d z i e l o n e g o  s p r z ę t u  1 ś rodków m a t o r i a ł o w y c h  

d oko n u je  s i ę  s i ł a m i  i ś rodkami b r y g a d y  / b a t a l i o n u /  z wokazrx-  

nycb sk ładów  TBF l u b  FBMZ o r a z  z polowych sk ładóu ’ s ł u ż b y  

kom un ikac j i  w o j s k o w e j .

U t r zy m an ie  w s t a ł e j  sp rawnośc i  t e c h n i c z n e j  u z b r a j ; o n i a ,  

p o j a zd ó w  mechan icznych  i  i nnego s p r z ę t u  tocbri ł  cznego  o s i ą g a



-  ‘i 6 9  •

s i ę  s t o s u j ą c  pTOKid lową  e k s p l o a t a c j ę ,  n a t o m ia s t  je/̂ 70 roinorif, 

dokonu je  s i ę  s i ł a m i  i ś rodkami p o d o d d z i a ł ó w  remontowych hry-^ 

gady  o r a z  s i ł a m i  f r o n t o w e j  b a z y  remontowe j  i  b a t a l i o n u  remontu  

s p r z ę t u  d rogowo -m os towego  / b r s  dm/.

Ewakuowani a  u s z k o dz o n e g o  s p r z ę t u  dok o n u je  b r y g a d a  s i } -̂ i 

własnymi do wskazanych PZUS f r o n t u .  ^

^ . 2 . 2 , O r g a n i z a c j a  z a b e z p i e c z e n i a  ł e cTm iczn ego  p r z e g ru p o w n n ia

b r y g a d y  d r o g o w o ^ e k s p l o a t a c y j n e j

W ł a ś c iw a  o r g a n i z a c j a  z a b o z p i o c z e n i a  t e c h n ic z n e g o  marszta 

j e s t  podstawowym warunkiem sp rawnego  i  te rminowego  p r z e g r u p o ­

wania  b r y g a d y  w pe łnym s k ł a d z i e  do r o j o n u  w y j ś c i o w e g o  i  z k o l e i  

d a l e j  do r e j o n ó w  wykonywania  z a d a ń .  Z a b e z p i e c z e n i e  t o c h n lc z n o  

marszu o b e j m u j e :  p r z y g o t o w a n i e  do marszu s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o , 

w tym p rzo do  wszys tk im  p o j a zd ó w  mechan icznych ;  p r z y g o t o w a n i e  

s i l  1 ś rodków p r z e z n a c z o n y c h  do u d z i e l e n i a  pomocy techniczi\oJ  

w c z a s i e  marszu / t e c h n i c z n e  zam ykan ie/ ;  u d z i e l a n i e  po jazdom  

pomocy t e c h n i c z n e j ,
\

Po ds ta w ą  do o r g a n i z a c j i  z a b e z p i e c z e n i a  t o c b n i c z n o g o  

w b r y g a d z i e  / b a t a l i o n i e /  . j est  zadan i  o bo.jowe b r y g a d y  / b a t a l i o n u /  

z a r z ą d z e n i e  s z c z e b l a  n a d r z ę d n e g o  o r a z  d e c y z j a  dowódcy o d z i a ł a ­

n iu  i  j e g b  wytyczne  d l a  s ł u ż b  techni  cznych .
i .

W o k r e s i e  o r g a n i z a c j i  p r z e g n p o w a n i a  b r y g a d y  s z c z e g ó l n ą
i

uwagę w z a k r e s i e  z a b e z p i e c z e n i a  t e c h n i c z n e g o  zw raca  s i ę  na 

p r z y g o t o w a n i e  p o j a z d ó w  mechan icznych  o r a z  z o r g a n i z o w a n i  o s i ł  

i  ś rodków z a b e z p i e c z e n i a  t e c h n i c z n e g o .

P r z y g o t o w u j ą c  p o j a z d y  mechan iczne  do marszu  zw raca
JC /s i ę  uwagę na ' : j s p r a w n o ść  t e c h n i c z n ą  u k ł a d u  j e z d n e g o  o r a z  od ­

p o w ie d n i  z a p a s  p r z e b i e g u  k i l o m e t r ó w  do k o l e j n e j  o b s ł u g i  t;Gch~ 

n i c z n e j ; p e ł n e  w y p o s a ż e n i e  p o j a z d ó w  w n a r z ę d z i a  i  m a t e r i a ł y  

p r z e w i d z i a n e  normami ; d o b r e  zamocowanie  do p o j a z d u  s p e c j a l n y c h  

u r z ą d z e ń  1 i c h  sp rawność  t o c h n i c z n ą ;  w ł a ś c i w e  r o z m i c s z c z o n l e

T>^ły t a k t y c z n e ” 
s t r .  113- !

Podręozni. lv.  Sygn,  ASG ¥P wewn. 3 'h' 0̂ / ' / 9
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i  zamocowanie  ł adunków ;  u t r zy in an lo  nakazano^o  znpniin p a l iw ; ; .

Do u d z i e l e n i a  pomocy w czasJ e marszu orp;anizuJe  s i ę  

w b r y ^ d z i e  / b a t a l i o t ' i a c h /  zamykanie  t e c h n i c z n e  kolumn,  Cclow 0 

tu  j e s t  o rg ;an izowan ie  zainyka.ii t e c h n i c z n y c h  kolumny każdc^^^o 

b a t a l i o n u  i  dowództwa bry^jady^ D z i ę k i  temu zapewni  s i ę  szyld;n 

pomoc w c z a s i e  marszu ,

V s k ł a d  zamykania  t echn i  cznef70 może w c h o d z i ć :  e t a t o w e  

ć r o d k i  e w aku acy jn o - r em o nto w o ,  p o j a z d y  z m a t e r i a ł a m i  t e c h n i c z ­

nymi i c z ę ś c i a m i  zamiennymi , so.mociiód / c y s t e r n a /  z m a te r i a ł o m  

pędnym, p o d o d d z i a ł  / d r u ż y n a /  7 ) rzeznaczony c3o ochrony  i  obroTiy^ 

samochód s a n i t a r n y  i  1-2 samochod^^ skrzyniov/e j a k o  rezerw^a.  

Zamykanie  u s z e r e ^ o w u j e  s i ę  zwyk le  w t a k i  s p o s ó b ,  że  ś r o d k i  

remontowe p r z e m i e s z c z a j ą  s i ę  w ' c z o l e  zamykania  t e c h n i c z n c r ; o , 
a ś r o d k i  ew ak u ac y jn e  na j e ^ o  końcu.

W m a r s z u , ze  wzf j lędu na odgraniczony c z a s ,  s i ł y  i  środlo!  

zamykania  t e c h n i c z n e g o  mo^ją wykonywać j e d y n i e  mało p racoc i ) !  om]v 

c z y n n o ś c i .  D z i a ł a l n o ś ć  i c h  w z a s a d z i e  o g r a n i c z a  s i ę  do d o r a ź n o ]  

pomocy t e c h n i c z n e j .  Pomoc t a  może obojmow^ać : remont b i e ż ą c y  

u s zk o dz o n e g o  / n i e s p r a w n e g o /  p o j a z d u ;  h o l o w a n i e  p o j a z d u  do r e j o ­

nu odpoczynku l u b  P Z U S ; . w y c i ą g a n i e  p o j a z d ó w ,  k t ó r e  u g r z ę z ł y ;  

u w a l n i a n i e  p o j a z d ó w  z c z ę ś c i  ł ad u n k u ,  k t ó r y  u n i e m o ż l i w i a  

kontynuowan ie  marszu w danych w^arunkach te renowych ;  wymiana  

uszkodzon ego  p o j a z d u  l u b  przycz^opy,

Czas  na wykonan ie  remontu uszkodzon ego  p o j a z d u  n i e  

pov»’l n i e n  p rzekrS iczać  c z a s u ,  j a k i  u p ł y n i e  do n a d e j ś c i a  n a s t ę p ­

n e j  kolumny m a rs zo w e j .  V innym p rzypadku  n a l e ż y  l i c z y ć  s i ę  

z z a k ł ó c e n i e m  w ruchu i  t r u d n o ś c i a m i  w d o ł ą c z e n i  li do m asze ru ­

j ą c e j  kolumny. W s z e l k i e g o  r o d z a j u  naprawy  v;ykonuje s i ę  poza  

j e z d n i ą ,  a b y  n i e  p r z e s z k a d z a ć  w ruchu innym użytkownikom d r o g i e

V c z a s i e  marszu p r z o z  t e r y t o r i u m  w ła s n e  l u b  s o j u s z n i ­

c zego  p a ń s t w a ,  b r y g a d a  może k o r z y s t a ć  z pomocy t o c h n i c z n o j  

o r g a n i z o w a n e j  p r z e z  s i ł y  i ś r o d k i  o b s z a r u  kra . ju .  Mogą to  być  

punkty  pomocy t e c h n i c z n e j  i  ruchomo p a t r o l e  pomocy t e c h n i c z n o j .
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Prze{ jrupovru.jąc s i ę  p r z e z  t e r y t o r i u m  n i e p r z y j a c i e l s k i o f ^ o  

p ań s tw a ,  b r y g a d a  w z a k r e s i e  z a b e z p i e c z e n i a  t e c h n i c z n e g o
I

J e s t  na w ł a s n e  s i ł y *  Uszkodzone  / n i e s p r a w n e /  p o j a z d y  h o l u j e  

s i ę  do r e j o n ó w  r o z w i n i ę c i a  punktów pomocy t e c h n i c z n e j  o r g a n i ­

zowanych p r z e z  b a t a l i o n y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y J n e  i s t am tąd ,  

po s t w i e r d z e n i u ,  ± e  p o j a z d y  to  pos i ada n ym i  s i ł a m i  i  ¿rodkuriii 

n i e  mogą być  wyremontowano, h o l u j e  s i ę  do wyznaczonych  punktów  

z b i ó r k i  u s zk o dz o n eg o  s p r z ę t u ,  organlzovv*anych p r z e z  Jednostk i  

remontowe s z c z e b l a  f ron tow ’ogo.

W r e j o n i e  .wyj.helowym remonty u s zk o dz on eg o  / n i e s p r a w n e g o /  

s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o  wykonuje  s i ę  po r o z w i n i ę c i u  p o d o d d z i a l ó : :  

remontowych br>^gady, V  p ie rw^sze j  k o l e j n o ś c i  i^emontuje s i ę  po­

j a z d y  o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w ,  k t ó r o  i : ) rzejdą do d z i a ł a ń  

V7 p ie rwszym rzv ic ie  b r y g a d y ,  w d r u g i e j  k o l e j n o ś c i  p o z o s t a ł y c h  

o d d z i a ł ó w .  S p r z ę t  p r z e k r a c z a j ą c y  rnoZl iwośoł  remontowo brygaciy  

g romadz i  s i ę  w wyznaczonym PZUS, a stamtąd  h o l u j e  do PZbS  

s z c z e b l a  f r o n t o w e g o .

^ , 2 , 3 . O r g a n i z a c j a  z a b e z p i e c z e n i a  t e c h n i c z n e g o  nodczas  dz In  1a -

r i g  s p e c J a l i s t y c z n e g o  b r y g a d y  d rog ow e —e k s p l o a t a c y j n o J

Po p r z e g ru p o w a n i  u b r y g a d y  / b a t a l i o n ó w /  do r e j o n ó w  d z i a ­

ł a n i a  i  r *o zw in ięc iu  Je j  w zd łuż  f r o n t o w y c h  d r ó g  samochodowych  

o r a z  p r z y s t ą p i e n i u  p o d o d d z i a ł ó w  do p r a c  drogowych i  mostowych,  

z a b e z p i e c z e n i e  t e c h n i c z n e  r e a l i z u j e  s i ę  w sp o sób  s a m o d z i e ln y  

p r z e z  p o s z c z e g ó l n e  b a t a l i o n y .

O r g a n i z u j ą c  z a b e z p i e c z e n i e  t e c h n i c z n e  u w z g l ę d n i a  s i ę :  

ugrupoivan io  b a t a l i o n u  / r o z m i o s z c z o n i  e Jego p o d o d d z i a ł ó w  »wzdłuż 

f r o n to w y c h  d r ó g  samochodo wyc l i/ ; g łów ne  z a d a n i a  w'vkonyw’ane  

p r z e z  b a t a l i o n ;  z a g r o ż e n i e  ze  s t r o n y  p r z e d v m ik a ; z a r z ą d z o u i o  

v y é s z e g o  p r z e ł o ż o n e g o  d o t y c z ą c e  z a b o z p i o c z e n i a  t e c h n i c z n e g o ; 

s t a n  t e c h n i c z n y  u z b r o j e n i a ,  po j azdów  mechan icznych  i  in n e g o  

s p r z ę t u  t e c h n ic z n e g o  o r a z  m o ż l i w o ś c i  pododdzia łó»w remonto ’wycVi.

Prognozowano  s t r a t y  s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o  w DDE p r z e d s t a ­

wiono w t a b e l i  13.
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T a b e l ę  op racowano  na p o d a t a w l o  n i u l o t y n i i  Informacy. jnefto  

S z t ,  Gen, MV Nr  3 / 1 2 6 / z 1 9 ? 7  r .  , s t r ,  , z a ł ą c z n i k  3 .

0 r£ja n i  ẑ a c j  a z a o p a t r  y w a n i a 1. u t r  z yma n i. a w s t a 1 c j  s p r -  

no'sci  t e c h n i c z n e j  u z b r o j e n i a ,  p o j a zd ów  mechanicznych i  irtio.;';o 

s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o  odbywa s i ę  wcdlu^^ za sad  o i jo lnych opioa« »  

nych w punkc ie  2. 1 , , . na tomias  t o r^^an izac ja  reriiontov:ania 

uszkodzoneg;o s p r z ę t u  techrni cznop^o i  .jcíso ewakuowania  z a l c ż e ó  

b ę d z i e  od konk re tnych  warunków d z i a ł a n i a  oddz ia lóv ;  i  podod ­

d z i a ł ó w ,  j
. I .

We w s z y s t k i c h  b a t a l i o n a c h  rozw’i j a  s i ę  w' wyznaczonych  

r e j o n a c h  p o d o d d z i a ł y  remontowo I p r z y  ni cli w'yznacza punkty  

z b i ó r k i  Tiszkodzone^jo s p r z ę t u ,  V b a t a l i o n a c h  dro{jov;o*»cks plo:* i 

c y jn y c h  r o z w i j a  s i ę  ponadto  punkty  pomocy t e c h n i c z n e j .
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M o ż l i w o ś c i  remontowo i ew akuacy jne  DDE p rzeds tav ; ion o  

w t a b e l i  1^.
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>T.Niesprawny sp r z ę tv  z m i e j s c a  u s z k o d z e n i a  ewakuuje  s i  ę 

do PZUS poszcze/^Alnycb b n t a l i o n ó w  t r a n sp o r t e m  p lu tonów  remon­

towych l u b  m a c i e r z y s t y c h  p o d o d d z i a ł ó w ,  w k tó ry c h  rem ontu je  

s i ę  , l u b  d a l e j  ewakuiAjo do wyznaczonych m ie j s c  t r a n s p o r t e m

własnym l u b  r rontowym do PZUS r o z w i j a n y c h  p r z e z  FBR l u b  do%
b r s k i d ,  S 'd y  u s u n i ę c i e  n i o s p r a w n o s c i  p r z e k r a c z a  m o ż l i w o s c l  x^od- 

o d d z i a ł u  remontowoG'© b a t a l i o n u ,

V u z a s a d n i o n y c h  p r zy pa d k a ch  n a p r a w ia  s i ę  s p r z ę t  

w m i e j s c u  u s z k o d z e n i a .  V tym c e l u  do u szkodzonego  s p r z ę t u  

u d a j e  s i ę  e k i p a  remontowa z p l\j tonu remontowego b a t a l i o n u ,

k b a t a l i o n a c h  drog-o wo-mos to wych , p r z y  wykonywaniu p ra c  

v*/ymag‘aJących  zg ro m a d ze n i a  w i ę k s z e j  i l o ś c i  s p r z ę t u ,  w ro.ioni o 

wykonywania  z a d a n i a  o r g a n i z u j e  s i ę  punkt |iomocy techn iczno , ; .



1*’̂.
P r z y  w i ę k s z y c h  u s z k o d z e n i a c h  / z n i s z c z e n i a c h /  -sprzętu

, poszcze .zó lno

K u a cy  ’ rv * ’Tt

spowodowanych o d d z i a ł y w a n i  era n i e p r î s y j > r ie1 c 

b a t a l i o n y  mogą być  wzmocnione s i ł a m i  r é m o i s wc 

z b a t a l i o n ó w  p o z o s t a j ą c y c h  w d rug im  r z u c i e  b i ^ g a d y .

B ryg ad a  d rogowo—e k s p l o a t a c y j n a  wykonviJąca zaciania  

w całym p a s i e  f r o n t u  na o d l e g ł o ś c i  od 60 -  1^0 do k l lk i - ; sot  

k i l o m e t r ó w  od l i n i i  s t y c z n o ś c i  w o j s k ,  ma moi : lxwości  w y k o r z y s t a ­

n i a  m ie j s c ow yc h  /s  tac  j o n a r n y c h / ^ u r z ą d z e ń  , T’a r s z  ta t óv/ i  a t a c j i  

o b s ł u g i  do pjTż op ro w adzen i  a remontu u s zk o dz on eg o  s p r z ę t u  t e c h ­

n i c z n e g o  s i ł a m i  mie j scowymi  pod techn icznym i  o r g a n i z a c y jn y m  

nadzorem w ł a s n y c h  słx\żb t e c h n ic z n y c h  i  e i sentua lnego  zap^ iwnic -
j

n i a  m a t e r i a ł ó w  i  c z ę ś c i  zamiennych,  /
%

W y k o r z y s t a n i e  do napraw  s -przętu zasobó ; ;  niieJscO/łvych ’ 

o d c i ą g a  s i ł y  remontowe . b r y g a d y  i  f r o n t u  o r a z  p r z y s p i e s z a  

u ż y c i e  wyremontowanego s p r z ę t u  do budowlanych  i/ obs ług ;
/

FDS.

Na w y k o r z y s t a n i e  m ie j soov ;o j  i n f r a s t r u k t u r ^ / t e c h n i c z n o J  

do p r a c  ew akuacy jno - r em ontowych  BDI pov;inna Jedz^k  u z y s k a ć  

zgodę  s z t a b u  kv;atermi s t r z o s  t wa f r o n t u .

¿f. 3 • Z a b e z p i o c z e n j  e t y ł o w e

Z a b e z p i e c z e n i e  t y ł o w e  b r y g a d y  d rog O ’/c —e k s p l o a t a c y j n e J  

n a l e ż y  n i e w ą t p l i w i e  do czynn ików  decyduJ.ą^ych o pov^odzoniu 

JeJ d z i a ł a n i a  w o p e r a c j i  z a c z e p n o j  f r o n t u .  P o p r ze z  r e a l i z a c j ę  

tego  z a b e z p i e c z e n i a  o d d z i a ł y  • p o d o d d z i a ł y  b r y g a d y  mogą 

f u n k c j o n o w a ć  i  wykonywać z a d a n i a  z ’?ląz^ne z utrzymaniein  c i ą g ­

ł o ś c i  ruchu na f r o n t o w y c h ’ drogncl i  ra-iCcliodov/ych. Do t a k i e g o  

s t w i e r d z e n i a  s k ł a n i a j ą  au to  " . z cw iczen  prowadzonych

z b r y g a d ą  drogowo —e k s p l o a t a '  yj^ îą = k tó ry c h  k i l k a k r o t n i e  b r a ł
/<

u d z i a ł  w c h a r a k t e r z e  ćwiezrp . . o/ .C)bserwatora,

Z a b e z p i e c z e n i e  t y ło w e  to w.s2iystkie p r z e d s i ę ’w z i ę c i a  

d o t y c z ą c e  z a b e z p i e c z e n i a  mat e r ia łov/Ggo , medycznego i  o b s ł u g i  

w o j s k ,  r e a l i z o w a n e  p r z e z  w y s p e c j a l i z o w a n o  s ł u ż b y  k w a t o r m i s in z  

s k i e ,  p l u t o n y  z a o p a t r z e n i a  i  p l u t o n y  medyczne o r a z  s i ł y  i  ś ro
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w y d z i e l o n e  do dowozu środków m a t e r i a ł o w y c h  p r ze zn ac zo n y ch  do 

budowy d róg“ i  most6wx.

Z a s a d y  o g ó l n e  z a b e z p i e c z e n i a  t y ł o w e g o  b j r fga  I z  

drogowo —e k s p l o a  t a c y j n e j

Z a b e z p i e c z e n i e  t y ł o w e  Jako g łó w na  f u n k c j a  t y łó w  b ry g a d y  

d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e j  o b e j m u j e :  z a b e z p i e c z e n i e  m a t o r i a ł o w o ,  

z a b e z p i e c z e n i e  medyczne,  z a b e z p i e c z e n i e  v e t e r^/na ry jne , z a b e z ­

p i e c z e n i e  kwaterunkowe ,  z a b e z p i e c z e n i e  f inansow 'e .

Z a s a d n i c z a  r o l a  w z a b e z p i e c z e n i u  tyłowym b r y g a d y  x^t'zy— 

pada z a b e z p i e c z e n i u  m ate r ia łowem u i  niedycznenra. D ec ydu je  o tym 

c h a r a k t e r  d z i a ł a n i a  b r y g a d y ,  p o t r z e b y  m a t e r i a ł o w e  i  zło'>:onoy6 

w r o z w i ą z y w a n i u  problemów’ medycznycli ,  w y n ik a j ą c a  z JeJ du±ego  

r o z ś r o d k o w a n i a  w c a ł y m ' o b s z a r z e  ty łó w  f r o n t u .  Ponadto ,  sposób  

r o z w i ą z y w a n i a  p rob lemów,  J a k i e  one obejnrują  J e s t  s p e c y f i c z n y  

d l a  b r y g a d y  d rogowo^ek ;sp loa  t a c y j n e j  , w’yr6>.rii a Jący  Ją sp o ś ró d  

innych  J e d n o s t e k ,  d l a t e g o  t e *  a u t o r  p racy  s k u p i ł  na n i c h  

w ię k s z ą  uwagę ,

' Z a b e z p i e c z e n i e  w e t e r y n a r y j n e ,  kw'a te runko v/e i  f i n a n s o w e

rozw’i ą z y w a n e  J e s t  w b r y g a d z i e  w a n a l o g i c z n y  sp o s o b ,  Jak w i n ­

nych zw ią z k a c h  tak tyczhyc i )  i  Jes t  w y s t a r c z a j ą c o  op.i sar^e w l i t e ­

r a t u r z e ,  • .

Z a b e z p i e c z e n i e  t y ł o w e  w b r y g a d z i e  r e a l i z u j e  s i ę  w’ d o ­

w ódz tw ie  b r y g a d y  i  p o s z c z e g ó in y c i i  JoJ o d d z i a ł a c h .  Na s z c z e b l u  

b r y g a d y  u s t a l a  s i ę  J©fto g łó w ne  z a d a n i a  i  s p o so b  i c h  wylconania,  

a w ięc  o r g a n i z u j e  i  k d b r d y n u j e  s i ę  i ch vi^ykonav;s two, N b a t a l i o ­

nach n a t o m ia s t  r e a l i z i i j o  s i ę  w s z y s t k i e  p r z e d s i ę w z i ę c i a  z a b e z ­

p i e c z e n i a  t y ł o w e g o  w y n i k a j ą c e  *  z a d a n i a  bo jo w eg o  i  s y t u a c j i , 

w j a k i e j  b a t a l i o n  s i ę  z n a j d u j e *

Głównymi o r g a n i z e  t o ram i  z a b e z p i  ec ^ ’ i t y ło w e g o  w oi y * 

g a d z i e  / b a t a l i o n i e / -  s ą :  z a s t ę p c a  dowódcy -  kwa te r in i s t r ^  iLrygaviy 

/ b a t a l i o n u /  -  w o d n i e s i e n i u  do  ̂ sezon i a mo 102 i.: l o  wcr;o

w MPS, żywność i  umundurowoni e o r a z  z a b e z p i o c z e n i  2 ticaycznogo , 

w e t e r y n a r y j n e g o ,  kwa t or\inkovvogo i  f  l Tiansowvigo j t ę p * - dov'od'.y

-  g ł ó w n y  i n ż y n i e r  b r y g a d y  / b a t a l i o n u /  -  w o d n i e s i e n i u  do znb::/,-  

p i e c z e n i a  m a t e r i a ł o w e g o  p i ^ o  drogowych  i  mostowych /w mat-n>v i y  ^
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i i  r  a '

•na t

do odbudowy i  budowy dróg* i  mostów/.

S z e f o w i e  słui^b b r y g a d y  ł b a t a l i o ? i i  ’v* c r g  v! ' ' ' '

p i e c z e n i e  m a t e r i a ł o w e  w z a k r e s i e  yoa .e£;łcj  i ’" t ; 

za n i e  b e z p o ś r e d n i ą  odpov/ied z X a i  f' c- - «

Pod stawą  do o r g a n i z e c  ;* i  ' « az v -• ecz  n i a y'x c 

d z i e  / b a t a l i o n i e /  b ę d z i o  zad^ir;  a b o j o w a ,  ; ' . ’ i '  ̂

ot rzym a ,  d e c y z j a  dowódcy i  j e g o  w;-lyc 

s z c z e b l a  w y ż sze g o :  f r o n t o w e g o  :11 o 

l i o n u .

Z a b e z p i e c z e n i e  niater  ;Iov o 

r y w a n i e ,  dowóz ś rodków m a t e r i a l o o  

u s ł u g o w o - p r o d u k c y j n e .

Z a o p a t r y w a n i e b r y g a d y  ’ i rr*, .* . . ? 

m a t e r i a ł ó w  pędnych i smarówy żywn:  

i  środkóxv medycznych,  v ;cteryn'  r-’' ' ' ^

i  f i n a n s o w y c h  odbywa s i ę  na pod 

z b a t a l i o n ó w  do k w a t e r m i s t r z a  "“r. . ,  r 

r z e b o w a n i e  do kwat ormi s t rzo  s ta-a f r o  

czonycb  sk ładów  polov,’ych / T D . , d ^

Z a o p a t r y w a n i e  odbywa s i ę  ponad"  

s e r w a o j ę  i  r o z d z i a ł  środko, -  

o r a z  e w id e n c j o n o w a n i e  i c h  i  dok . r  

z a o p a t r y w a n i e  b r y g a d y  w matorjci.ł3’' oo i 

i  mostów odbywa z łkSSDM /konstru - :c  ' 

n an i  o w t e r e n i e ^  p o z y s k a n i e  1 r : izeu  ̂

szego  p r z e r o b u  /d rewno/  l u b  ••;rr. ..

Dowóz środków ma t cx'i a lo  t ych cm

oz —

TT

:o

nioo c

'O

:'i o i;

l i o n ó w  ze  ź r ó d e ł  z a o p a t r z e n i  a z, odnI< 

p o b i e r a n i a  ś rodków mator i  n.lov-.yoh,

O r g a n i z a t o r o m  dowozu t>’5?zoJ ki cli 

/z w y j ą t k i e m  m a t e r i a ł ó w  do budowy d r  o,' 

dov;ódcy -  k w a t e r m i s t r z  b r y g a d y .  Czuwa on 'nad . ': :r r 

ma 'te r i a lów  i  r a c j o n a ln y m  w yk o rzy s ta n ie m  trr^nsperti : .

Tamże,  s t r ,  2 7 .
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P o z o s t a w i e n i e  ¿głównemu, i n ż y n i e r o w i  spraw zw iązunycn  

z dowozem m a t e r i a ł ó w  do budowy dróf^ i  mostów,  j a k  s ą d z ę ,  wydaj?} 

s i ę  byó s ł u s z n e  z k i lk\ i  w zg l ęd ów ,  a to :  mate i\ ia ły  te  dowoz i

s i ę  p r z e w a ż n i e  wywrotkami i  p r z y c z e p a m i  d łużycowym i ,  k t ó r e
' t .

w d ow o z ie  innych  m a t e r i a ł ó w  mają małe  z a s l o s o w a n i  o ; dowóz tych  

m a t e r i a ł ó w  o d b y w a ] s i ę  ze ź r ó d e ł  n i e  zaw sze  p o ło ż o n y c h  na k i e -  

runka-ch dowozu j > o z o s t a ł y c b  m a t e r i a ł ó w ;  doifozu dokonu je  s i ę  

w te rminach  . u z a l e ż n i o n y c h  od t oc ł ino lo f^ i i  wykonywanych p r a c  

i  i n ne  ew en tu a ln e  p r z e d s i ę w z i ę c i a  n i e  powinny k o l i d o w a ć  z wy-* 

konaniem tych  zadań  przewozowych ,
"i

P r z e d s i ę w z i ę c i a  t is łup :owo~produkcy jne  r e a l i z o w a n e  w bry-* 

g-adzie d o t y c z ą  p r z e d e  w szys tk im  p r z y g o t o w a n i a  p o s i ł k ó w ,  o r g a n i ­

zowan ia  k ą p i e l i  i  u s ł u g  s z e w s k o - k r a w i e c k i c h .

Na j  t r u d n i e  j szym problenicm do r o z w i ą z a n i a  w DDE w z a k r e ­

s i e  z a o p a t r y w a n i a  b ę d z i e  o r g a n i z o w a n i e  w yż yw ie n i a  p o d o d d z i a ł ó w .  

Wynika to z i c h  dużego  r o z ś r o d k o w a n i a  v; s k ł a d z i e  małych podod ­

d z i a ł ó w  i  g r u p ^ m e b l i w o ś c i  na f r o n t o w y c h  d rog a ch  samochodowych,

^ , 3 . 2 , O r g a n i z a c j a  z a b e z p i e c z e n i a  t y ło w ego  p r z e g r u p o w a n i a

b r y g a d y  d rogowo~eks  p.1 o a t a cy  jnc  }

1
W ła ś c iw a  o r g a n i z a c j a  z a b e z p i e c z e n i a  tyłov\^ego marszi-i 

b r y g a d y  j e s t  jednym z warunków spi^awnego 1 ni o z a k ło c o n e g o  p r z e ­

g ru p o w a n ia  b r y g a d y  z regonu  iiiobi 1 i zac  j  i  do r e j o n u  w y j ś c i o w e g o  

i  z n i e g o  do r e j o n ó w  wykonywania  zadań ,  *

O r g a n i z a c j a  z a b c z p i o c z o n i a  t y ło w e g o  p rzegrupov ;an ia  b r y ­

gady  o b e jm u je  p r z y g o t o w a n i e  ty łó w  do p r z e g r u p o w a n i a , o r g a n i z a ­

c j ę  z a b e z p i e c z e n i a  ma. fc c r i  a ł o wego 1 o r g a n i z a c j ę  z a b e z p i e c z e n i a

medycznego.  |  ̂ .
'"■ 1' ^

W o k r e s i e  p r z y g o  towan ia  bi^yy^^ady do przogrux-’>ov:ani».« z. i c -  

jomi m o b i l i z a c j i  do r e j o n u  w y j ś c i o w e g o  za beż p  1.c c z oti 1 o ty.lov.c 

I d e a l i z u j e  ' s i ę  w ramacli o s i ą g a n i a  wyższych stanów g o t o w o o c l  ooJ< 

Woj, O r g a n i z a c j a  z a b e z p i e c z e n i a  t y ł o w e g o  mobi l i z a c j i  b^yg  

j e s t  t r e ś c i ą  n i e  n a l e ż ą c ą  do tętna tu n in i  e j s z e j  p r a c y ,  aaitoi  

p r a g n i e  Jednak z a z n a c z y ć ,  że do pod .s tawo Vv'ych zadaii z a b e z p l o u z o
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n i a  t y ł o w e g o  w o k r e s i e  p r z y g o t o w a n i a  b r y g a d y  do p r z e g r u p o w a n i a  

n a l e ż y :  z g r o m a d z e n i e  zapasów m a t e r i a ł o w y c h  w s z y s t k i c h  rod/a,i/>v;  

ewakuowanie  ch o ryc h  ż o ł n i e r z y  do s z p i t a l i  l u b  pozostawI  orj i i: 

i c h  w m i e j s c u  s t a ł e j  d y s l o k a c j i  ; p r z y g o t o w a n i e  p o d o d d z i a ł ó w  

tyłow^ych do wykonania  zadań  w c z a s i e  przograii '>owania o r a z  u g r u ­

powanie  ty łó w  do marszu .

V c z a s i e -  marszu b r y g a d y ,  t y ł y  p o s z c z e g ó ln y c h  b a t a l i o n ó w  

m a s z e r u j ą  na końcu kolumny marszpwej .  u g ru p o w a n ia  b a t a l i o n ó w .  

K o l e j n o ś ć  u s t a w i e n i a  ty łó w  możo być  n a s t ę p u j ą c a :  p l u t o n  z a o p a t ­

r z e n i a ,  TSD b a t a l i o n u ,  p l u t o n  remontowy / b e z  s i ł  i  ś rodków  

wyznaczonych do i zamykania  t e c h n i c z n e g o / ,  p l u t o n  o b s ł i i g i  ruchu  

/w b d e / ,  p l u t o n  medyczny,  zamykanie  t e c h n i c z n e .  T y ł y  m a sze ru j ą  

za  s i ł a m i  g łównymi b a t a l i o n ó w  w o d l e g ł o ś c i  3 - 5  ^ pomiędzy

p o d o d d z i a ł a m i  tyłow>oni u t r z y m u j e •s i ę  o d s t ę p y  o k o ło  200 m.

T a k i e  u g ru p o w a n ie  ty łó w  w marszu możo być zachowano zarówno  

w c z a s i e  p r z e g r u p o w a n i a  z o b s z a r u  k r a j u  do r e j o n u  w y j ś c i o w e g o ,  

j a k  t e ż  z n i e g o  do r e j o n ó w  wykonywa7ii a zadań .

Z a b e z p i e c z e n i e  m a t e r i a ł o w e  r o a l i z o w a n o  w c z a s i e  p r z e g r u ­

powan ia  b r y g a d y  ma na c e l u  u t r z y m a n i e  j e j  P ^ ł ^ ^ j  g o t o w o ś c i  

b o j o w e j  po o s i ą g n i ę c i u  wyznaczonych r e j o n ó w  d z i a ł a n i a .  Zapewnia  

s i ę  to p o p r z e z  z g rom a d źe n io  o d p o w ied n ic h  zapasów mater i  ałow^ych 

p r z e d  p r z e g r u p o w a n ie m ,  z a o p a t r y w a n i e  i  dow’oz środkow m a t e r i a  — 

łow*ych w t r a k c i e  j e g o  t r w a n i a  o r a z  żywi .cnie s t an u  osobovv’cgo
i *

b r y g a d y .

P r o c e s  z ą b e z p i  oczoni  a ma 1 e r  l a ło  wego odby ’w a ją c y  s i ę  

w o k r e s i e  przegrupow 'an i  a z a l e ż e ć  b ę d z i e  p r z e d e  wszy s tk im  od 

p o t r z e b  środków m a t e r i a ł o w y c h  i p o s i a d a n y c h  zapasoi-/ si  odków/ 

m a t e r i a ł o w y c h  p r z e d  r o z p o c z ę c io m  i>rzegrupowan.i a .
x/S t a n  zapasów i i ch  u r z u t o w a n i o  p rzód  r o z p o c z ę c i  eni 

p r z e g r u p o w a n i a  u s t a l a  s i ę  w wytycznych  m o b i l i z a c y j n y c h ,  w k t ó ­

rych  uv rzg lędn la  s i ę  p r z y s z ł y  c h a r a k t e r  dz ia łań . I t i  b ry . j aoy .

W c z a s i e  p r z e g r u p o w a n i a  b r y g a d y  zużzy^ciu ulci .acz o<̂ O iio  

p r z e d e  wszystk im  mps i  żywność ,  rnno ś r o d k i  mator ia . lowe /amuril-.

U r z u t o w a n io  zapasów w TDE p r z e d s t a w io n o  w z a ł ą c z n i k u  kO ,
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c j a ,  ¿ ro d k i  s a n i t a r n e /  w t r a k c i e  p r zo ^ rupoK an  1 e v;n:^,ywano 

w i l o ś c i  n i e  r z u t u j ą c e j  w z a s a d n i c z y  s p o só b  na ¿jotowoóó bo io- ? ' 

bry ( ; ady  o r a z  p r a c ę  t y ł ó w ,

”'T /Z p r z e p r o w a d z o n e j  a n a l i z y  w y n i k a ' ' ,  ± o  zużyci .e  benzyny  

samochodowo J i o l e j u  napędowei^o w t r a k c i e  p rze ,y rupo ' ’nn i a b r y ­

g ad y  do r e j o n ó w  w^ykonania z a d a n i a  w y n i e s i e  o k o ł o  2, SO jn  w od ­

d z i a ł a c h  p ierwaze^jo  r z u t u  bryc*ady,  2 ,3 0  Jn w oddz ia łach .  po?^os- 

t a j ą c y c h  w odw odz ie  o r a z  2 , 0 0  Jn w b a t a l i o n i e  pozosto-Jącyni  

w r e j o n i e  wy jśc iowym f r o n t u .  Ponadto  z a n a l i z y  »wynika koniocz - «  

nośó  u z u p e ł n i a n i a  zapasów iitps ze  wskazanych  sk ładów  s t a o j o n a y ' -  

nych i  po lowych  w r e j o n i e  odpoczynku ,  r e j o n i e  wy jśc iowym o r a z  

po o s i ą g n i ę c i u  r e j o n ó w  wykonywania  z a d a n i a  .

Tankowanie  po. jazdów w si^o^ób z o r g a n i z o w a n y  nrv a z c z o b l u  

b a t a l i o n u  odbywać s i ę  b ę d z i e  w r e j ’o n i e  odpoczynku-,  r e j o n i e  

wyjściow^yin o r a z  k o le jn y m  r e j o n i e  z e ś r o d k o w a n i a  p»rzed rozw in ięć -  

ciem p o d o d d z i a ł ó w  w zd łu ż  f r o n t o w y c h  d r ó g  saLiocbodowych. if tym 

c e l u  w p o s z c z e g ó l n y c h  r e j o n a c h  o r g a n i z o w a ć  s i ę  b ę d z i e  punkty  

t a n k o w a n ia ,  a samo tankowan ie  w z a l e ż n o ś c i  od wa.rxmkóv7 t e r e ­

nowych i  m o ż l i w o ś c i  Jego p r z e p r o w a d z e n i a  odbywać s i ę  może 

w spo sób  k l a s y c z n y  /potokowy/ ,  Jak na s t a c j i  benz^^no w’e;|, l u b  po 

p o d j e c h a n i u  ś rodka  t a n k u j ą c e g o  do s t o j ą c e g o  p o j a z d u ,  k bryga . -  

d z i o ,  w t r a k c i e  JeJ p r z e g r u p o w a n i  a c z ę ś c i e j  będz.i e s i ę  s t o s o ­

wa ło  k l a s y c z n y  /potokowy/  spo sób  tankov/ania,
\< »

V o k r e s i e  p r z c g ru p o w a n i  a do roj*onu uy^jściowego wyżywi o«*

n i e  ż o ł n i e r z y  odbywać s i ę  może w o p a r c i u  o p o s i a d a n y  z a p a s
««u , ^

d o ra ź n y  — dw ie  p o d ró żn e  /P/ r a c j o  d z i e n n e ,  Celot%’o j*cst w tym 

v : z g l ę d z i e  wydawanie  c i e p ł e j  s t r a w y  w r e j o n i e  m o b i l i z a c j i  

p rze d  r o z p o c z ę c i e m  marszu ,  po o s i ą g n i ę c i u  r e j o n u  odpoczynku  

d z i e n n e g o  / n ocnego/ ,  p rzed  wyruszen iem  z n i e g o  do r e j o n u  v;yjścir.  

Vt»ego i  po Jego o s i ą g n i ę c i u ,  P r z y g o  towyvN-anie p o s i ł k ó w  odbyv;ac

X /' A n a l i z ę  z u ż y c i a  rnps w PDE podczas  p r z o g r u p c w a n i a  p i ' zed-  
s t a w lo n o  w z a ł ą c z n i k i !  1 ,

XX / Schemat u z u p o ł n i n n i a  IJDi'' w inps p odc za s  przogr^ipow^ai) i.a 
z r e j o n u  m o b i l i z a c j i  do r e j o n u  t\’yk.onywania za.danj_f) 
w z a d a n i u  b l i ż s z y m  f r o n t u  p r z e d s  tawi ono w za . lączn i lu i  ą2.
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s i ę  b ę d z i e  w kiicViniach po lowyoh  w o d d z l n ł n c b  j. pododd y: J n .1 n ' b 

b ry ga d y .

\\ r e j o n i e  wy jśc iowym wy:?:ywi c n l e  odbywać się- będ'z I 

wed ług  o f^ó ln ie  obowi n zu Jr^cych z a s^d  o rA  a  w wbruni;ndi­

po lowych ,  n a t o m ia s t  iv c z a s i e  prze^irupo wani a do k o l e j n y c h  r e j o  

nów d z i a ł a n i a  -  Jak w c z a s i e  marszu do re, jonu i.y Jhciowc-yo, 

w y k o r z y s t u j ą c  w. tym c e l u  r a c j e  sJ^ywnościowo 'hJS'' i  ”3 ” .

Znbezp i  e c z e n i o  medyczne p o d c z a s  p r t: cfrrupo■;n ni a b r y ,.n hi y 

or^yanizujo  s i ę  w u w z g l ę d n i e n i u  e ta tow yc h  s b l  1 '¿rod:fóv: s l ró.hy  

z d r o w i a .

V/ c z a s i e  mars zu do r  o J o y  s c i o e ¿;o i  vf r  c J o :* i c y j  - ̂ 

ś c l o \ < y m  pomocy medy'czncj ranny-m i cViorvm u d z i e l a  s i o  y lho  

w n i  czbędny''iii z a k r e s i e .  B ę d z i e  t:o ’̂ pi'z rd r v’szof s tki'ii b  r

Z o l n i c r z y ’ po szkodo v/anycli ’/o/ma ĵa J ącŷ cT:! pomocy i f  ' 'co .nx'o J

i  s p e c j a l i s t y c z n e j ,  ownkuować s i ę  b ę d z i e  t r a n s p o r  t oi-- sooMbr-r-  

ny’'m do wskazanych n a j b l i ż s z y c h  szp'ii t a l i  tac  Jono rn^^ch i 'połę-'  

v/ych w p o b l i ż u  d r o c i  marszu l\ib r o j e  nu -uyj .c i ov’c^yo. P rzy  b. 

dąży  s i ę  do to^yo, a by  ki  o runek  e w a k u a c j i  :bP'dny b y ł  z ki err'J- '  

prze^rupow ’ani  a bryc^^dy,

B c z a s i e  przo^jrupbwani  a bry’jŷ ' d̂y* /bo t a .1 l onoi%’/  do r o j o n o  

wykony'’wnnia z a d ań ,  pomocy medyczna ] i ]JzriCla s i  ę rcaasi o'/- w n • -. * 

zbędnym z a k r e s i e ,  a rannych i cł ioi ‘'}."ob u-y moyn jqcy'ch '> " ■

szpi  talnc^yo cwaktiuje s i ę  do a za ly'-'h r z p - t a l l  s t a ć  jorr'ren/

na t e r e n i e  państwa  so Juszn i c'  ̂ ? l u b  j  ’ 'yznn cr^.OJiych b ’ ,

s z p i  talny'-ch f ro r r tu  /BS z F/.

^ , 3 <» 3• o r ^ ^ a n l z a c j a  z a b c z p  i ccz^m ? a  ̂ vJb/_rj2J-i

s p c c j a l i  st^^czncypo b i 'yysdy

Po przGizrupowaniu b r y ’^ p a - d y  / V ' Q  t a  1 i. o ł r . u ’ /  z i  u j O j.. ? 

wC(^o do rejonów'  wykonywań i n zruiriu 1 roz-w ? ni ęo i u ,»-\j -  *s-

f r o n t o v y c h  dróc" samocl'odow'vch oi'o.z pi 'Z3’'o i u h ̂  '■'*

pododdzia ló ; - :  droGt>wycb i tnos tov;ycli , zabo::.v> i o c z v  

b a t a l i o n y  or^^an izu ją  i i ' c a l l z u j ą  w o*po:a>b s-u /od/.i •. •-*-b. - •
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n ia  s i ę  p r z y  tym; r o z m i e s z c z e n i e  b a t a l i o n u ,  g łów no  z a d a n i e  

wykon>n^anG p r z e z  b a t a l i o n ,  z a r z ą d z e n i e  wy*szc£;o przelo:;?;ones:o 

dotyczące  z a b e z p i e c z e n i a  t y ł o w e g o ,  m i e j s c a  p o b i e r a n i a  ¿rodkóv/ 

m ate r i a ło w yc h  i  i c h  p r z e w id y w a n e  z u ż y c i e  w toku d z i a ł a ń ,  prze-*  

widywane s t r a t y  s a n i t a r n o  od o d d z i a ł y w a n i a  x:>rzeol w n ik a .

O r ( j a n i z a c j a  z a b e z p i e c z e n i a  ty lower ;o  bryf^ady w toku d z i a ­

ł a n i a  s p e c j a l i s t y c z n e g o  odpow iada  zasadom op isanym w pun kc ie  

^ . 3 . 1 . ,  n a t o m ia s t  k o n k re t n e  warunk i  d z i a ł a n i a  o d d z i a ł ó w  i  pod ­

o d d z i a ł ó w  ukierunkow*u ją  d z i a ł a n i e  osób  o d p o w i e d z i a l n y c h  za  je.c^o 

r e a l i z a c j ę .

Za be z p i e c z e n i e  m a t e r i a ł o w o  o d d z i a ł ó w  i  pododdziałowy b r y -  

i^ady w warunkach i c h  r o z w i n i ę c i a  w z d łu ż  f r o n to w y c h  drói^ samo­

chodowych odbywa s i ę  w e d łu g  ofrólii^^ch z a s a d  v/ tym zakro.*»!« ' ,  

j ednak  z a k r e s  zadań  1 t r u d n o ś c i  w , ich z r e a l i z ow a in i i i  są  n i e ­

wspó łm iern i  o w i ę k s z e  w porówaianiu z okresem prze/rrt jpowania  

i  pobytu  V! r e j o n i e  wy jśc iowym.  W y s t ą p i ą  ponadto  r ó ż n i c e  w z a ­

b e z p i e c z e n i u  m ate r i a łow ym  w p o s z c z e r :ó ln y c b  b a t a l i o n a c h ,  o k r e ­

s i e  d z i a ł a n i a  s p e c j a i  Istyczneę^o n i e k t ó r o  b a t a l i o n y  l:>ędą znacz  — 

n i e  o d d a lo n e  od ż r ó d o l  z a o p a t r z e n i a  /do o k o ł o  200 kra i  w i ę c e j / , 

a r o b o t y  dro^^owc i  mostowe p o c h ło n ą  dużo i l o ś c i  m a te r i a ł ó w ” 

budowlanych .
1

V toku  d z i a ł a n i a  spec  j a  l i  s tyczne^^To b r y g a d y  dro^owo — 

e k s p l o a t a c y j n e j  n a l e ż y  s i ę  11 czyś: ze  znacznym zużyc iem  srodiCŚ)W” 

m a t e r i a ł o w y c h .  Z u ż y c i e  w'ystąpi we v/szystkich a so r tym e n tac h  

m a te r i a ł o w ”y c h , j e d n a k  na szczc^;ś>lną z a s ł u ^ y i j e  zi^życio

a m u n i c j i ,  p a l i w a  1 m a t e r i a ł ó w  n i e z b ę d n y c h  v; odbudowue dx'oy
+. ' ^/  !1 mostow ' . ; ;

Z w a l c z a j ą c  n i s k o l e c ą c e  c o l e  p o w i e t r z n o  n l o p r z y j ^ c i o l a  

o r a z  p rowadząc  wa lk ę  z (grupami dyv/ei 'syjno —rozpoziifiv;czyf.n , poc«- 

o d d z i a ł y  DDE zużywać  będą  p r z o d o  wszys tk im  annin ic ję  s t rze look ' r - , 

Drzy^puszcza s i ę ,  że  z u ż y c i e  t ^ j  ntnunl.ojL w clącrii ooby y n i. .. t 

w c a ł e j  b ry^ jadz ie  o k o ł o  0 ,13  j o ,  p r - / y  czynni na . jw iększo  ^

^/ A n a l i z ę  p o t r z e b  ma t o r  i a ł  o v/y ch w c z a s i e  dz i a.lan i o p o c j i l L o  
tyczne^jo DDE p r z e d  s tawi  ono w z a ł ą c z n i k u  h ' } .
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w ‘o d d z i a ł a c h  d z i a ł a j ą c y c h  w p ie rwszym  r z u c i e  b r y g a d y  /oI lo  

0 , 1 5  j o / ,  a na jtnnl e j s z e  w o d d z i a ł a c h  p o z o s t a j ą c y c h  w odwodz ie  

l u b  w r e j o n i e  wy jśc iowym f r o n t u  / O ,1 j o / .

Z u ż y c i e  p a l i w a  w cia¿^i doby b ę d z i e  dośó  z r ó ± n i c o v m n c ,

z a l e ż n e  od m i e i s c a  o d d z i a ł u  w u»^i*uipov;nniu bry^^ady i  zaan¿t'v>;owi.
/  ‘ . . n i a  w ^wykonywaniu z 6idań.  N a j w i ę k s z e  zu:?:ycie pali^wa wystąp i

i i •
w o d d z i a ł a c h  d z i a ł a j ą c y c h  w p ie rwszym  r z u c i e  liryt^ady, zaanca- .  

żowanych w p r a c a c h  d rogowo -mostowych  i o b s ł u d z e  irucbu na FDS 

i  w>-nies ie  o k o ł o  0 , 3  j n .  N i e c o  n u i i e j s z e  z u ż y c i e  p a l i w a ,  bo wy­

n o s z ą c e  o k o ł o  0 , 2 3  j n  benzyny  samochodowej  i  0,-4 j n  o l e j u  n a ­

pędowego w y s t ą p i  w o d d z i a ł a c h  będących  w odwodz ie  i  n i e  zaar)£;a- 

żowanych w o b s ł u d z e  ruchu  na FDS., P r z y p u s z c z a  s i ę ,  że na 

z b l i ż o n y m  p o z i o m ie  l u b  n i e c o  v>.wyższym w y s tą p i  z u z y c i e  p a l i w a  

W b a t a l i o n i e  d r o g o w o - e k s p l  oa t a cy  jnym d z i a ł a j ą c y m  w i ' o jonJc  

wyjściowym f r o n t u .  N a j w i ę k s z e  z u ż y c i e  p a l i w a  w b r y g a d z i e  

w y s tą p i  w c z a s i e  d z i a ł a n i a  w z a d a n i u  d a l s zym  f r o n t u  i  może 

w y n ie ść  do 0 , ^p  j n  benzyny,  samocl iodowej  i 0 , 5 3  j n  o l e j u  n a p ę -  

dow'ego, co d l a  z a ł o ż o n e g o  w y p o sa ż e n i a  s t a n o w i  o k o ł o  5 ^ tony  

benz;)'Txy samochodowej  i  17 ton o l e j u  napędowego ,

V t o k u , d z i a ł a n i a  s p e c j a l i s t y c z n e g o , o d d z i a ł y  i  podod ­

d z i a ł y  BDE zaangażowane  będą  w budow lo  i  odbudow'ie d r ó g  1 ntos — 

tóv\’. P r a c e  te  wymagać b ę dą  z^użycia r ó żno ro dn yc h  środkow r . acc -  

r i a ł o w y c H ,  a s z c z e g ó l n i e  drcvnia,  k o n s t r u k c j i  drogowego mostu  

s k ł a d a n e g o  DHS—6 3  i  g r u n t u  do odlaidov-’y ko rony  d r o g i .

U w z g l ę d n i a j ą c  p r zew idyw ane  z n i s z c z e n i a  FDS  / z a ł ą c z n i k  

1 3 , t a b e l a  3 0 / o r a z  z a k ł a d a j ą c ,  że  w 73  mosty będą  odbudowy^,  

w’ano j a k o  n i skowodno  d rown i i ine ,  a w 2 3  '}> z k o n s t r u k c j i  DMS-6 3 # 

p o t r z e b y  d r e w n ie  i  k o n s t r a i k c j i  DM3 - 6 3  v;ynoszą:  v; z a d a n iu  

b l i ż sz>an  -  o k o ł o  ^ 2 0  ni  ̂ drewna i 1 , 3  k p l . D M S - 6 3 ; w zadonru  

da l s zym  f r o n t u  — o k o ło  1 1 0 0  m drewuia i 3>3  k. pX,DnS— t^ lJ 

samym ś r e d n i e  d z i e n n e  p o t r z e b y  wyn io są  o k o ł o  1 7 0  m' drewna  

i 0 , 3  k p i .  kons t m k c  j  i  DMS-6 3 *

P r z e w i d u j e  s i ę ,  żo potrzei^y w p o z y sk iw a n iu  i dowozu 

g r u n t u  do odbudowy ko rony  d r o g i  na FDS o k i e ru n k u  do f r o u t o  wy z. 

i-;yn.iosą: w z a d a n iu  b l i ż s z y m  f r o n t u  -  do 32^400 m' ; w z a d a n iu
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3da l szym -  do 3^000 m . Nlev\’ą t p l i w i o  większo.^ć  g ru n tu  b ę d z i e  

ino:?:na p o z y sk iw a ć  w r e j o n i e  wykonywanych r o b ó t ,  c zęó ć  na Loin i i. 

t r z e b a  b ę d z i e  dow oz ić  z r e j o n ó w  o dda lo n yc h  od m i e j s c a  p r a c .

Z a o p a t r y w a n i e  b a t a l i o n ó w ’ w ś r o d k i  m a t e r i a  Iowo dokoiJ3’wać 

s i ę  b ę d z i e  z wyznaczonych  sk ł a d ó w  po lowych  l u b  sk ładów  s t f i c j o n ”: 

nycb / p r z e z  bde | d z i a ł a  Ją cy w r e j o n i e  W’̂ Ĵ ściowym f r o n t u / .

Jedne będą  p o b i e r a ł y  z a o p a t r z e n i e  z FBMZ, in no  n a t o m ia s t  z TBF 

i  o d d z i a ł u .  0 p r z y d z i a l e  do ź r ó d ł a  z a o p a t r z e n i a  decydować

b ę d z i e  p r z e d e  wszys tk im  r o z m i e s z c z e n i e  b a ta l i o n ó w '  w stosunku  

do Jed n o s te k  z aopa  t ru  Jąc^^ch. Ponad to ,  w m ia rę  p r z e g r u p o  v/yw'ania 

s i ę  ź r ó d e ł  zaopa  tryw’a n i a , p r z y p o r z ą d k o w y w a n ie  im p o s z c z o g ó ln y c ' i  

b a t a l i o n ó w  może u l e g a ć  z m i a n i e .

Z a o p a t r^’-wanle b a t a l i o n ó w  w m a t o r i a ł o ’̂ do budow'y i  odbudo -  

w y  d r ó g  i  mostów dokonywać s i ę  b ę d z i e  p r z e d e  wszystk im  

z m ie j s c o w y c h  ź r ó d e ł .  J o d y n ie  k o n s t r u k c j e  mostowo i  m a t e r i a ł y  

meta lowo  do budow’y mostów' p o b i e r a ć  s i ę  b ę d z i e  z PSSDM,

W początkowym o k r e s i e  d z i a ł a n i a  b r y g a d y ,  gdy  s p i ę t r z o n o  

z o s t a n ą ' p o t r z e b y  w z a k r e s i e  odbudowy d r ó g ,  m o ż l i w o ś c i  ba ta  l i o ~  

nów p i e r w s z o r z u t o w y c h  w z a k r e s i e  pozyskiv/ani.a m a t e r i a ł ó w  i ic i '  

dowozu w s to sunku  do p o t r z e b  mogą b̂ '̂ô n iowys  t a ro z a . j ąo c .

S3’’t u a c j a  taka  w sk a z u j e  na p o t r z e l ) ę  uŻ3’"cia v; p i e r w s z e j  f a z i e  

d z i a ł a n i a  t r a n s p o r t u  b a t a l i o n ó w  p o z o s t a j ą c y c h  w odwodz ie  bry*-

N i e  p r z e w i d u j e  s i ę  n a t o m ia s t  z a s a d n i c z y c h  t r u d n o ś c i  

w dowoz ie  p o z o s t a ł y c h  środkót-; m a t e r i a ł o w y c h ,  m. i n ,  p a l i  wa,  

a m u n i c j i  i  żyv;ności .  Do t a k i e g o  wniosku  s k l a i i i a j r i  a u t o r a  p r z e ­

widywane w i e l k o ś c i  zużyciiO m a t e r i a ł ó w  w t r a k c i e  d z i a ł a n i a  

brygady^^*.  Pewnym u t im d n ie n i  em może b^^ć J ed y n ie  stosunkowo  

d ł u g i e  ramię  dowozu tych ś rodków ,  bo wynoszące  d l a  n i e k t o r y c n  

b a t a l i o n ó w  nawet 2 0 0  km i  w ię c e j ' .  Zwnżywszy Jednak,  że c z ę s t o ­

t l i w o ś c i  dowozu tych m a t e r i a ł ó w  w3’’noszą  2 — dni ,  c z a s  .v<'>

n a n i e  dowozu J e s t  w y s t a r c z a j ą c y .

x/ Z e s t a w i e n i e  z u ż y c i a  a m u n i c j i ,  MPS i  żywnośc i  w c z a s i e  wyl.o-  
nywan ia  p r z e z  BDE zadań s p o ć J a i  i s t y c zn y c l i  p r z e d s t a w io n o  
w z a ł ą c z n i k u  ^3»  t a b e l i  ^1.
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Vy'ír.yw i o n  i o  p o d o d d z i R l ó v  b i ' y f : a d y  v; o k r e s i e  ,}^J dz1alnr»irv

s p e c j a l i s t y c z n e g o  może stanou^lć o k r e ś l o n ą  t r u d n o ś ć ,  s z e z o ; : o l -

ńi e w z a k r e s i e  przyt'^o t owy vn ni a i  wydawania tr zec i i  /;ori)oych
\ ,

p o s i ł k ó w  w ciąfp-i doby ,  co ze Wzg lędu  na c h a r a k t e r  d z i a ł a n i a  

p o s z c z e g ó l n y c h  p o d o d d z i a ł ó w  j e s t  wskazano.

Z a n a l i z y  z u ż y c i a  ży w no śc i  p r z y  uwzj"!  ędni on lu  s p e c y f i k !

d z i a ł a n i a  p o s z ę z e i ^ T Ó l n y c h  o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i r A ł ó w  b r y g a d y  o r a z
/

p r z y  z a ł o ż o n y c h  k o n c e p c j a c h  ż y w i e n i a  ' j c d n o z n a c z n i e  wynika,  

że n a j b a r d z i e j  ^skompl ikowane żywńen ie  w^nstąpi w kompaniach  

e k s p l o a t a c y j n y c h  i  tycii ż o ł n i e r z y ,  k t ó r z y  v;ykonywać l*ndr) z a ­

d a n i a  w dużym o d d a l e n i u  od s i ł  c i bw n y cb  n iao ie rzys te ; ;o  podod ­

d z i a ł u .  Pew^nei^o u ł a t w i e n i a  w szyicki m przy^jo iov;ywaniu ¿gorących 

p o s i ł k ó w  o r a z  ż y w i e n i a  małych d z i a ł a j ą c y c h  w o d d a l e n i u  od

m a c i e r z y s t y c h  p o d o d d z i a ł ó w  a u t o r  d o p a t r á j e  s i ę  w p r z y d z i e l cuíaí

b r y g a d z i e  na o k r e s  d z i a ł a n i a  s p e c j a l i s t y c z n e g o  op ró cz  r a c j i
X X

żywnośc iowych  ”S ” i  "W" r ó w n i e ż  r a c j i  żywnośc iowych  

P o s i ł k i  z tych r a c j i  mogą być  p r z y g o  t owywano w kuchniach  poi no­

wych l u b  w kuchenkach  pl  ecakowych d l a  ki lkuosobow*ych g r u p  ż o ł ­

n i e r z y .  T a k i e  r o z w i ą z a n i  e w’y e l  Iniinu j’ e , i.iab o g r a n i c z y  do xile — 

zbędnego  minimum d o s t a r c z a n i e  p o s i l k o w  w te rm osach ,  k t ó r e  n i c  

j e s t  rozv/iązani  em z a s ł u g u j ą c y m  w b r y g a d z i e  na powszechne  s t o ­

s o w a n i e .  I

Z a b e z p i e c z e n i e  medyczno w c z a s i e  d z i a ł a n i a  s p e c j a l i s ­

ty cznego  b r y g a d y  o r g a n i z u j e  s i ę  etatov;^’mi s i ł a m i  i srodtvami  

s ł u ż b y  z d r o w i a ,  a z a k r e s  zadai)  wyiconywanych p r z e z  persono^- '  

medyczny z a l e ż y ^ o d  s t a n u  rannych  i  cho rych .

Z a b e z p i e c z e n i e m  medycznym w DDE k i e r u j e  s z e f  sxużby  

z d r o w i a  b r y g a d y ,  k’y d a j o  w t e j  s p r a w i e  v/ytyczne, k o o rd y n u je  

d z i a ł a l n o ś c i ą  p lu to n ó w  medycznych 1 dokonu je  uzg odn ie ń  z s z e ­

fos twem s ł u ż b y  z d r o w i a  f r o n t u  w s p r a w i e  w s p a r c i a  b r y g a d y

x/

xx/

A n a l i z ę  z u ż y c i a  żywności  o r a z  konoepcj ‘0 żyv ; i en la  w c z a s i e  
wykonywania  zadań  s poc ja 11 s tyczi iych p rzods  tawi  
w z a ł ą c z n i l c u  n r  p k t . D.
P r o p o z y c j e  zap«asów żyw nośc i  w IlDE na ok re s  d z i a ł a ń  i.r» 
spoć j a l i  s t y czn ego  p r z e d s t a w i o n o  w za l r^czn lku  ^3 

t a b e l i  3^.
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i  e w a k u a c j i  rannych  i  cho rych  t r a n s p o r t e m  f r o n t u .

P r z e w i d u j e  w DDE dzi.onno s t r a t y  w l u d z i a c h

mo6“ą w y n o s i ć :  w d z i a ł a n i a c h k o n w e n c j o n a l n y c h  w o k o ło  12 o s ó b ;  

w d z i a ł a n i a c h  z u ży c i em  b r o n i  J ąd ro w e j  -  o k o ło  ^ 0  o sób .

S t r a t y  te  mo^rą być  z n a c z n i e  i-ziększo w p rzypadku  b e z p o ś r e d n i e ­

go u d e r z e n i a  b r o n i  j ą d r o w e j  w r e j o n  r o z m i e s z c z e n i a  t:»onoddz i a łu  

bądź  t e ż  vv” p r z y pa d k u  wykonan ia  u d e r z e n i a  b r o n i ą  b io lo i^ i  c zną .

Pomocy rannym i  chorym w p o s t a c i  p i e r w s z e j  pomocy’- 

l e k a r s k i e j  i  ewakt^acj i  do s z p i t a i i .  p o low y cb  l u b  s t a c j o n a r n y c h  

u d z i e l a j ą  p l u t o n y  medyczne o d d z i a ł ó ’w i  punkty  medyczne b a t a ­

l i o n ó w  d r o i ^ o w o - e k s p l o a t a c y j n y  oh.

P l u t o n y  medyczne r o z w i j a  s i ę  w re . ionach rozmi c s z c z e n j  a 

^ł6v;nych s i ł  poszcze^ jó Inych  b a t a l i o n ó w  i  p r z y  dowództw ie  

bry^jady.  U d z i e l e n i e  pomocy l e k a r s k i e j  odbywa s i ę  w r e j o n i e  

r o z m i e s z c z e n i a  p l u t o n u ,  po v:cześni ejsz>ctł d o w i e z i e n i u  rannych-  

i  c h o ryc h ,  l u b  w m i e j s c u  z a i s t n i e n i a  wp-padku / z d a r z e n i a /  powo­

d u j ą c e g o  k o n i e c z n o ś ć  in t e r w ’e n c j i  p e r s o n e l u  medyoznepco. Po udzr  

l e n i u  p ic rw ’sze.'j pomocy, po szkodov.’n nych wymn^^a j ą c y c h  da l s zcTO  

s p e c j a l i s t y c z n C f p o  l e c z e n i a  ov;pckuuje s i ę  t r a n s p o r t e m  własnym  

l u b  f r o n to w ’ym do wyznaczonych  polo:vycr'. s z p i t a l i  /l lSzF/ l u b  

s z p i t a l i  s t a c j o n a r n y c h  na t o r o n i o  państwa  so Juszn i czoi^o 

V jednym r e j s i e  t r a n s p o r t e m  pliitonów^ medycznych w bry^^^adzLc 

można prz .ewioćć 80 rannych  i  c ho ryc h ,

W każdym b a t a l i o n i  e d ro^o w o -e k  s p l o a  tacyjnyin roz^ci ja  

s i ę  ponadto  punkt  medyczny p r z o z n a c z o n y  do ś w i a d c z e n i a  pomocy 

medycznej  p r z e d e  w^szystkiin rannym i choryra z v;ojsk maszoruJą-^- 

cych po f r o p t o w y c h  dro^jacii samocliodowyci) i  n i e  pos i nda j ą cyoh  

n i c z o n o j  s ł u ż b y  z d r o w i a *  . Punkty  medyczne św iad c zyć  

r ó w n ie ż  pomoc medyczną mac 1 e r zys tym  b a t a l i o n o m  i. bntn i  fonom 

d ro^o  wo—mo s t o wym, s z c z e g ó l n i e  w z a k r e s i e  pomocy ambula to r y n o  j  

i  i z o l o w a n i a  p o d e j r z a n y c h  o c h o ro b y  zakazno  o r a z  e w a k u a c j i  

medyczne j .

Gchciuat cwaki jacj i .  medycznej  podc7:as d z i a ł a n i a  s p e c j a ł  i — 
t^^cznego DDE p r ze d  s taw’i ono w z a ł ą c z n i k u  ,

D z i a ł a n i e  punktów’ niodycznych o p i s a n o  v; p r a c y  wf punkc ie
3 . 6 . 'I.
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O p r óc z  u d z i e l a n i a  p i e r w s z e j  poniocy l e k a r s l c i o j  p e r s o n e l  

s t u ‘i:by zdroxvi.a plutonót*  m e d yc z ny ch  pro'wndzi  v;śród ,m f ^f o -

boKych m a c i e r z y s t y c h  b a t a l i o n ó w  d z i a l a l n o b ó  p r o f i l a k t y c z i w i  ,

sani t a r n o —p rz o c  1 wopl d onn czn' ]  ? oehrotmą p rzed  l ) ronin  nrisown;;o 

r a j e n i a .  Z a k r e s  t e j  d z l a l a l n c ó c i  z a l o ' l a ł  b ę d z i e  p rzo do  u - . - y n i -  

kim od s y t u a c j i  t a k t y c z n e j  1 m edyczne j ,  . j ak i e j  znajd^-^ s i ę  

b a t a l i o n y ,  i c b  za^^ro^cnla  o r a z  m o ż l i w o ś c i  p lu tonów  modycznycli  

w tym z a k re s i e - .  V p rzypadkac i i  s l iażcń promicniotwórcz^/ch  

i  chemicznych ,  p l u t o n y  medyczne p o s i a d a j ą  m oż l iw ość  dol .onywu-  

n i a  pomiarów naproini on i  eni a stanów osobowych porażonych  p o ć - -  

o d d z i a ł ó w  o r a z  dokonywania  zabic^^ów s p e c j a l n y c h .

k n i o s k i

!
Bryf^ada d rocow o—eksp loa tac^ ' ' j na  o proponoivanc.j  s t r u k t u r z e  

o r ^ r a n i z a c y jn e j  1 v%-yposażenia z d o l n a  j e s t  do x;ykonatiia 

pods tawo wYcii p r z e d s i ę w z i ę ć '  z a b e z p i e c z e n i a  sweg'o ę lz ia lo .n ia ,  

zarówno c z a s i e  p r z  cGrupcnvani a do r e j o n u  d z i a ł a n i a .  Jak 

i w toku wykonyxvan i av zadaii  spec  f a l  1 s t y c z n y c h , Zak res  p r z e d  

s i ę w z i ę ć  r e a l  i zoxvanych s i l a m i  w łasnymi n i e  zawsze  .jodnak 

odpowiada  po t r zebo m  wynika. jącym z c h a r a k t e r u  i  xcaxamków 

j o j  d z i a ł a n i a  w o p o r a c . j l  z a c z e p n e  j r r o n t u .  D o tyczy  to  

p r z e d e  w szys tk im  p ow szec h n e j  ob ron y  przecxxv lo t n i c z e j ’ 

i  z a b e z p i e c z e n i a  ciiemiczne^^’̂ o.
I

Ś r o d k i  do z w a l c z a n i a '  colóv;  p o w i e t r z n y c h ,  k t ó r o  z n a j  

d u ją  s i ę  w bi-yc'^ ^ , x̂• n i  e w y s  t a  r e z a  jącym s t o p n i u  c h ro n rć

będą  o b i e k t y  droe;owe i p o d o d d z i a ł y  br^-^aady p rzed  napadem
I'

z p o w i e t r z a ^

V waiainkaci) u ż y c i a  b ron i  masowof;o r a ż e n i a  p r z e z  

p r z e c i w n i k a l  p o w s taw a n ia  s t r o f  skażeń  p r o m ie n io tw ó r c z y c h  

i  i z o l o w a n i a  p o s z c z e ( ’;ó lnych  p o d o d d z i a ł ó w  hry^k-^-^y o b s z a -

r z e  ty łó w  f r o n t u  zac l iodz i  obawa ,  żo bez  u d z i e l e n i a  poiuocy 

z zewaiątrz w p o s t a c i  wykonania p r z  eds i ęu’z l ę  ć zabozploc/iO  

n i a  ch eml czne^^o / r o z p o z n a n i a  s t r e f  slvazcn, ^ykoii- * ic.,

C6w  s p e c j a l n y c h  Judzi  1 s p r z ę t u / , może ivys ta pi 6 zac loccn b ; -  

w działaniu bryíí'.ady na skuteV; diiżych s t r a t ,  i tu.i
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wykonan ie  p r z e z  n i ą  zadań  z a b e z p i  e c z e n i a  droc:ov.’o ^ o , n tytił 

samym w y s t ą p i ć  może z a k ł ó c e n i e  vr manewrze u-ojsk,  sprawuyftt 

dowoz ie  środków m a t e r i a ł o w y c h  i . p r z e b i e ^ ^  e w ak u ac j i  rannych  

i  c h o ry c h ,

W c e l u  poprawy warunków w yż yw ie n i a  p o d o d d z i a ł ó w  bryfęady  

w tolcu d z i a ł a n i a  spec  j a l i  s tyczne^^o , c e l o w e  j e s t  p rzydz ie * -  

l e n i e  do zapasów  bryc;ady i  d a l s z o  d o s t a r c z a n i e  r a c j i  żyw­

n ośc iow ych  ”WS'’ w I l o ś c i  co n a jm n i e j  j e d n e j  t r z e c i e j  s tanu  

zapasów i  p r z y d z i a ł ó w  w toku d z i a ł a ń .

li-;

’ ’'''i

i' j . ■ .

L ;

; i k ;r'

• ^ . ..... k  -L.
' -A,-*' . i /  .

; i . • 'y
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5 . DOWODZENIE BRYGADĄ DHOGOWO-EKSPLOATACYJN4

Dowodzen ie  bryf:a.dą dro/rowo —e k s p l o a t a c y j n ą  to u k i e r u n k o — 

wana d z l a ł a l n o i ^ ó  dowódcy b r y g a d y  i Innych  organów dowodzeń i f>.^ 

ma.jąca na c e l u  u t r z y m a n i e  bry^^ady w c l ą f ^ l e j  f^otowo-^ici I zc!ol~  

n o ś c i  b o j o w e j ,  p r z y g o t o w a n i e  j e j  do spec  j a l i  s tycznof^o d z i n ł i i -  

n i a  o r a z  kierovv‘a n i e  bryg^adf^ w toku * wykonan ia  zadań .

Dowodzeni  e i b r y g a d ą  d ro f cow o -eksp lo a  t a c y j n ą  obe jm u j© :  

cląé^łe z b i e r a n i e ,  s t u d i o w a n i e  i  uo/[^6lniani o danycJi n i  ozbf/dnycb 

do p o w z i ę c i a  d e c y z j i ;  p o w z i ę c i e  d e c y z j i . ;  s t a w i a n i e  zadań o<1- 

d z i a ł o m  i  p o d o d d z i a ł o m  bry^^ndy; p l a n o w a n i e  d z i a ł a n i a  bry^pady 

i  w s p ó ł d z i a ł a n i a ;  or^^anizoivani e z a b e z p i e c z e n i a  bo-}ov;©ę:o, t c c l i -  

niczneg 'o  i  tyłowe/50 ; u t rzymyw'ani'e p;otowońci 1 2;dolnońoi  b o j o ­

wej  bxyg ' ady ; p r o w a d z e n i e  p r a c y  p o l i t y c z n e j ;  udc 'skonalani .o  

systemu d ow o dz en ia  i  d o s to s o w y w a n ie  {^o do k o nk re tny ch  war^mków 

d z i a ł a n i a  bryf^ady;  ki e r o w a n i e  p r zy go to w a n iem  bryęrady do d z i a ­

ł a n i a ;  k o n t r o l o w a n i e  wykonywania  zadań  p r z e z  o d d z i a ł y  i  podod ­

d z i a ł y  bryc^ady o r a z  u d z i e l a n i e  im pomocy,

. Pods tawą  dowocJzenla b r y g a d ą  dro^^owo—e k s p l o a t a c y j n ą

j e s t  d e c y z j a  p rzo ło^ono f^o  wyrażona  w p o s t a c i  r o z k a z u ,  z a r z ą ­

d z e n i a ,  ł u b  i n n o j  f o r m i e ,

1
5 . 1 ,  C h a r a k t e r y s t y k a  s t r u k t u r y  >orr:a<H ż a c y j no j orprnnów dowo­

d z e n i a  b r y g a d y  drop^owo-eksp ł o a  t a c y j_

Zaproponow'ana w pyunkcie 2 . 3 . r o z p r a w y  s t r u k t u r a  o r g a n i ­

z a c y j n a  bryf^adyi dro^owo  —e k s p l o a  t a c y j n e  j  zawi e r a  orc'ana dowo­

d z e n i a  bryp;adą z d o l n e ,  j a k  s i ę  oceni  n,  do wyiconyv/ani.a w sz y s tk i e !  

f u n k c j i  k l e r o  wn i czyci '  to/^o zw ią zku  tylov/ep:o. Jeb s t r u k t u r a  

o r g a n i z a c y j n a  j e s t  z i> l i ^ona  do s t ru ic tu r  or/^anów dowodzen ia

^  Do or^^anów dow’odzGniaN bry^^adą dro , 'TOWo-oksploatRcyjną
z a l i c z a  s i ę ;  dowódcę bryp^ady i  je/̂ ô zastępców/, s z t a b ,  
w y d z i a ł  p o l i t y c z n y ,  \cydzia ł  e k s p l o a t a c j i  dró,'^’ o r a z  siir>:Dy 
t e c h n i c z n o  i  s łu:^by kwa t e rm łs  t r zo w sk i  e ,
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innych  zw iązków  k o m u n ik a c j i  woJ.«9kowoJ i  oęólnowoJ.^^kouych 

zw iązków t a k t y c z n y c h .  Ten model  .stnuktur^' '  J e s t  a k t u a l n i «  

o b o w i ą z u j ą c y ,  u k s z t a ł t o w a n y  w r e z u l t a c i e  do.^i\'iodczeri z l J o z ~  

nych ćw iczeń  z uwzi^ lędnion iom wzorów or ,^an izacyJnych  dowództw  

innych  r o d z a j ó w  w o j s k  i  s ł u i ; b .

St i ruktura  orf^anów dov ;odzenia  b ry f j ady  zbudowana Ji»at

w e d łu g  r a c J o n a l ł i y c h  z a s a d  I modelu dow’ó d c z o —sztabowo^- funlccJo-

n a l n e ^ o ,  ma 'bowiem Jednef^o dov;ódcę, s z t a b  Jako pomocn iczy

orf^an dowodzen ia  na c z e l e  z sze fem  s z t a b u  -  p ie rwszym zastęp^oą

dowódcy -  o r a z  p i ę c i u  z a s t ę p c ó w  s t o j ą c y c h  na c z e l o  w y s p e c j a l i -

zoxs’anych komórek,  fachoiv’0 k i e m i j ą c y c h  s p e c j a l i s t y c z n y m  d z i a ł a - .
IX /niem i  z a b e z p i e c z e n i e m  DDE . Ponadto ,  Jak w ka*dym dowództwiit ,  

i s t n i e j e  m o ż l iw o ść  orf7anizov/ania d o raźn ych  z e s p o ł ó w  f u n k c j o -
r-*

n a l n y c h , m . in .  t a k i c h  Jak z e s p ó ł  . do wodzen ia  bieźąccfTO /np.

l i k w i d a c l a  skutków u d e r z e ń  Dx'̂ ir</, c z y  z e s p ó l  z b i e r a n i a  i  p r z e -
:xx/kazywan ia  i n f o r m a c j i  , d o r a ź n e  k o m i s j e ,  f^rupy o p e r a c y j n o  i t p .

S t r u k t u r a  o r g a n i z a c y j n a  orf^anów dowodzen ia  bry^^^dy d r o -  

gowo—e k s p l o a t a c y J n e J  i  i c h  z a d a n i a  o r a z  o r g a n i z a c j a  s t a n o w i s k a  

dowodzen ia  s t a n o w i ą  o or/^anizacJJ dov/odzenia b r y g a d ą

0 i l e  o r {^an izacJa  s t a n o w i s k a  dow o dzen ia  wynika z c h a r a k t e r u

d z i a ł a n i a  o r a z  s y t u a c j i  t a k t y c z n e j  ;i spec J n l i s  tyczno  J , i*/ J a k i e j

z n a j d u j e  s i ę  bry^^ada, to z a d a n i a  or/^^anów dowodzen ia  są w z a s a ­

d z i e  s t a ł e ,  p r z y p i s a n e  im do r e a l i z a c j i  b e z  wzf^lędu na poło^Jto—
i ^

n i e  i  s y t u a c j ę  b r y g a d y ,

, Dowódca b r y g a d y  s t o i  na c z o ł o  organów dow^odzcni.a, " J e s t

c a ł k o w i c i e  i  osob i^^c io  odpow i edz i a l n y  za  gotowoć.6 boJow^ą

1 w y s z k o l e n i e  p o d l e g ł y c h  rmi w'oJsk / o d d z i a ł ó w  — p r z y p i s  Z, O . /

x/

xxx/

s t r u k t u r ę  organów dowodzen ia  DDE p r ze d s ta v ; i on o  w za- łącz  — 
n ik u
P ł k  d o c . d r  D. l U d z i ń s k i .  "Kierunki ,  d o s k o n a l e n i a  dowodze­
n i a  d y w i z j ą  zmochnnizow'aną /p an c e rn ą /  w p o l u ’’ , Rozpza^.a 
h a b i l i t a c y j n a .  Vyd. ASG WP 197!5  r*- » s t r .  1 0 /*
P ł k  d o c . d r  l iab,  W ł . J a k u b i a i a k „  "bov;odzeni e zv;iązkomi  
ty łowymi a rm i i  i  f r o n t u " .  P o d r ę c z n i k .  Sygn.  ASG kP X'70’viu 
3692/82,  s t r .  22.



-  191 -

p ra w id ło w o  i c h  w y k o r z y s t a n i e  o r a z  pom yślne  i  terminowo wyko­

n a n ie  p r z e z  n i e  zadań  bo.lowych / t a k ty c z n y c h  i  s p e c j a l i s t y c z ­

nych -  p r z y p i s  Z . o / ,  p r a c ę  p a r t y j n o - p o l i t y c z n ą ,  s t a n  m o r a ln o -  

p o l i t y c z n y ,  d y s c y p l i n ę  i  w a r t o ś c i  m o r a ln o -b o jo w e  p o d w ład n y c h ” '̂^.

Dowódca bry (^ady d r o g o w o - » e k s p lo a t a o y jn e j  dowodz i  pod lo f^ -  

łymi o d d z i a ł a m i  o s o b i ś c i e  ze  s t a n o w is k a  d ow odzen ia  b r y g a d y  

i  p r z y  pomocy s z t a b u  o r a z  z a s t ę p c ó w ,  w y k o r z y s t u ją c  w tym c e l u  

t e c h n ic z n e  i  in n e  ś r o d k i  dow o dzen ia , .  Z o b o w ią z an y  j e s t :  zaw sze  

znać  p o ł o ż e n i e ,  s t a n  i  m o ż l iw o ś c i  pod le^^ łych  o d d z i a ł ó w ;  p o d e j ­

mować d e c y z j e  i  s t a w i a ć  z a d a n i a  podle^^łym o d d z ia ło m ;  o r ( j a n l z o — 

wać w s p ó ł d z i a ł a n i e  i  z a b e z p i e c z e n i e  d z i a ł a ń  b ry g a d y .

S z e f  s z t a b u  b r y g a d y  j e s t  ^jłównym or^^anizatorem  p r a c y  

s z t a b u  i  d ow o dzen ia  b r y g a d ą ,  k o o rd y n u je  p r a c ę  p o z o s t a ł y c h  

z a s t ę p c ó w  dowódcy b r y g a d y ,  i n f o r m u j e  i c h  o otrzymanym z a d a n iu  

i  s y t u a c j i ,  o k r e ś l a  k i e r u n k i  d z i a ł a n i a  w z a k r e s i e  .zdobywan ia  

danych n ie z b ę d n y c h  w dow odzen iu  bry/^adą i  j e j  d z i a ł a n i u  o r a z  

u s t a l a ,  j a k i e  z a r z ą d z e n i a  w stępne  przy^otoA^ywać i  d l a  któirych  

o d d z ia ł ó w *  S z e f  s z t a b u  z o b o w ią z a n y  j e s t :  znać  p o ł o ż e n i e  bry^ja— 

dy i  s y t u a c j ę  na f r o n to w y c h  d ro g a ch  samochodowych; być  w f^oto— 

w ośc i  do zam e ld ow an ia  wniosków w y n ik a ją c y c h  z s y t u a c j i  1 p r z e d ­

s t a w i a ć  p r o p o z y c j e  u ż y c i a  o d d z i a ł ó w  do wykonan ia  zadań ,  znać  

z a m ia r  i  d e c y z j ę  dowódcy b r y ^ a d y i  t r e ś ć  wydawanych p r z e z  n ie g o  

za rząd zeń ^  a t a k ż e  egzekwować ich w yk on an ie ;  znać  a k t u a ln y  

s t a n  i  możliwości poszczególnych o d d z ia łó w ^

' T^astępca ^dowódcy b r y g a d y  do sp raw  p o l i t y c z n y c h  j e s t  

o r g a n i z a t o r e m  p r a c y  p a r t y j n o - p o l i t y c z n e j  w b r y g a d z i e  i  o d p o w ia ­

da za  s t a n  m o r a i t l o - p o l i  ty czn y  . i  w a r t o ś c i  b o jo w e  ż o ł n i e r z y .

Na p o d s t a w ie  d e c y z j i  dov/6dCy i  wytycznych  nad rzędnych  organów  

p o l i t y c z n y c h  s t a w i a  Z a d a n ia  za s tępcom  dowódców oddzia łów» do 

spraw  p o l i t y c z n y c h  1 o f i c e r o m  w y d z i a łu  p o l i t y c z n e g o  w z a k r e s i e  

z a b e z p i e c z e n i a  b r y g a d y  pod wzg lędem  p r a c y  p a r t y j n o - p o l i t y c z n e j  

w c z a s i e  wykonan ia  z a d a n ia #

rtesu lamin w a l k i .  / D y w i z j a ,  p u łk / .  P r o j e k t ,  punkt 50.
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Z as t ępca  dowódcy bry^ndy  do spraw kiorov7an3a ruchom 

odpowiada za  o r ^ a n i z a c . i ę  k i e r o w a n i a ,  k o n t r o l i  1 r c f ^ n l a o j i  

m ch u  w s t r o f i e  d r o g * o w o - e k s p lo a t a c y jn o j  bry^jady, p r z e d s t a w ia  

dowódcy bryi^ady s tosowne  p r o p o z y c j e  1 wyda je  w^rtyczno d l a  

s t r e f o w e g o  punktu dyspozy to rsk ie^^o .  Zobowiązany  J e s t :  znać 

s y t u a c j ę  ruchową no f rontoxvych dror;ach samochodowych, p o l o -  

stenie e lementów dyspozy to rsk ie^^o  k i e r o w a n i a  ruchom i  podod­

d z i a ł ó w  drofęowo-ekspl  o a t a c y jn y c h  ; byó w e^otowoóci do zameldowa­

n i a  wniosków i  p r o p o z y c j i  u:^.ycia oddzJałó iv i  pododdz ia łów  

d ro i^ow o -ok sp loa ta cy jn y ch  s t o s o w n i e  do z m i e n i a j ą c e j  s i ę  s y tu a ­

c j i  ruchowej  i  s tanu f r o n t o w y c h  dró^r samochodowych.

Główny i n ż y n i e r  bryg^ady odpowiada za o r g a n i z a c j ę  i  t e r ­

minową odbudowę i  budowę d ró g  i  mostów s i ł a m i  i  środkami b r y ­

gady ,  p r z e d s t a w i a  doi%’6dcy b ry g a d y  p r o p o z y c j e  u b y c i a  b a t a l i o n ó t f  

drogowo-mos towych o r a z  koord^^muję i ch  d z i a ł a n i a ;  k i e r u j e  d z i a ­

ł a l n o ś c i ą  s e k c j i  e k sp i l o a ta c J i  d r ó g  i  ś c i ś l e  v;sx?6łpracuje 

z  z a s t ę p c ą  do spraw k i e r o w a n i a  raichem. Zobowiązany  J e s t :  znaó 

s t a n  t e c h n i c z n y  f r o n t o w y c h  d r ó g  samochodowych i  ob i ek tów  

drogowych na n i ch  po ło i i onych  o ra z  s t a n  ob jazdów  ob i ek tó w  na ra ­

żonych na u d e r z e n i a  p r z e c i w n i k a ;  po łożona  o p o d o d d z ia ł ó w  d r o g o -  

 ̂ wych i  mostowych o r a z  m o ż l iw o ś c i  i c h  u ż y c i a ;  byc w gotow^osci 

do zameldowan ia  v«’n losków i  p r o p o z y c j i  u ż y c i a  pod od d z ia łó w  

drogowych i  mostowych,  )

\ Z as tępca  dowódcy b r y g a d y  do spraw t e c h n i c z n y ch  odpow ia ­

da ^a o r g a n i z a c j ę  z a b e z p i e c z e n i a  t e c h n i c z n e g o  b r y g a d y , sp iaw— 

nośó p o d o d d z ia ł ó w  remontow^’’cT:i i wylconani o p r z e z  n ich  zadań. 

Zobowią zany  Jos^ :  z n n i  z a d a n i e  bry^rady i  JeJ o d d z i a ł ó w ,  s tan  

s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o  i  z a k r e s  Jego u ż y c i a  w c z a s i e  d z i a ł a n i a  

b i*ygady ; byó w g o t o w o ś c i  do zarneldO’Wanl a dowodoy b rygady  da­

nych o s t a n i e  i  m o ż l iw o ś c i a c h  p od od d z ia łó w  remontowych i  p r o ­

p o z y c j i  i c h  u ż y c i a ;  p ianowaó p ra cę  pododdz ia łów  remontowych,  

s tav ; iać  Im za d a n ia  1 udz i  e l a ó  pomocy.

Z a s t ę p c a  dowódcy -  k w a t e r m i s t r z  b r y g a dy ponos i  odpowie*-* 

d z i a l n o ś ó  za  go to w ość  bo jową  pod od d z ia łó w  z a o p a t r z e n i a  i uyivO 

n a n i e  p r z e z  n i o  zadań o r a z  za  o r g a n i z a c j ę  z a b e z p i e c z e n i a  t y ł o -  

i woffo bryfrady.  P o w in i e n  on znwszo znać z a d a n i e  b ry gad y  i  j e j  
o d d z i a ł ó w  o r a z  s tan  órodków m a to r ia ł ow ycb  będących w xch po -
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s i a d a n iu ,  pro^rnozy i c h  zu:>;ycia i  sposób  u z u p e ł i i i e n i a ; znać 

proCT^ozę s t r a t ,  s t an  i  m o^ l iw o^ o i  leczniczo**ewalcLiacyJno podod­

d z i a ł ó w  medycznych o r a z  z a k r e s  w s p a r c i a  niedyczno{^o zo  s z c z e b l a  

f r o n t u ;  być w f^otowoćc i  do zame ldowan ia  dowódcy bry£jady danych

0 s t a n i e  z a b e z p i e c z e n i a  t y ł o w e g o  bry^rady i  p r o p o z y c j i  o r g a n i ­

z a c j i  te^jo z a b e z p i e c z e n i a  s t o s o w n i e  do s y t u a c j i  i  z adan ia  

b rv^ady ,
J' • . ■

Sz tab  bryf^ady d ro /^ow o -eksp loa ta cy jn e j  j e s t  głównym 

ori^anem dowódcy b r y g a d y .  D z i a ł  a “z g o d n i e  z d e c y 2'.ją dowódcy b r y -
.  4 *

gady  i  wytycznymi s z e f a  s z tabu  o r a z  z a r z ą d z e n i a m i  wyższych 

p r z e ł o ż o n y c h .  Do g łównych zadań wykonywnnycli p r z e z  s z t a b  

n a l e ż y ;  s t a ł e  i- s y s t e m a ty c zn e  z b i e r a n i e  drmycb n ie zbędnych  

w p lanowaniu  d z i a ł a n i a  b r y g a d y ;  opracowywan ie  k a l k u l a c j i  t a k -  

t y c z n o - s p o c j a l i s t y c z n y c h  i  przy,r fbtowywanie danych po t r z ebn ych  

dowódcy do p o w z i ę c i a  d e c y z j i ;  opracowywan ie  dokumentów, b o j o -  

Jl p l a n i s t y c z n y c h ;  p r z e k a z y w a n i e  od d z ia ł o m  za r ząd zeń  

v ;stępnych,  r o zkazów ,  z a r z ą d z e ń ,  wyc iągów z  p lanów,  komunikatów

1 Innych danych d e c y z y jn y c h  n i e zbędn ych  w i c h  d z i a ł a n i u  t a k ­

tycznym i  s p e c j a l i s t y c z n y m ;  o r g a n i z o w a n io  zabezpj .Gczen. la d<jja— 

łań*  o r g a n i z o w a n i e  SD, w ę z ł a  l ą c z n o ć c i ,  s ł u ż b y  o p e r a c y jn e j ^  

t a j n e g o  dowodzen ia  i  o d t w a r z a n i e  naruszanego  systemu ł ą c z n o ń c i : 

in f o rm ow a n ie  p o d l e g ł o  o d d z i a ł y ,  sąs iadów  i  t\ :spc ' łdz ia la jąoe 

s z t a b y  o nowych danych d o t y c z ą c y c h  s y t u a c j i  t a k t y c z n o - o p e r a c y j ­

n e j  i  t y ł o w e j ;  p ro w a d zen i e  e w i d e n c j i  ż o ł n i e r z y ,  s p r z ę tu  

n i c z n e g o ,  u z b r o j e n i a ,  ńrodków m a te r i a ł o w yc h  i  rap.romicnienxa ; 

p r z y g o t o w a n i e  meldunków do SSICif f r o n t u ;  k o n t r o l o w a n i e  wykony­

wania p r z e z  o d d z i a ł y  postawionych im zadań.

k y d z i a ł  p o l i t y c z n y  j e s t  organem k i e r o w a n i a  pracą  p a r t y j ­

n o - p o l i t y c z n ą  w b r y g a d z i e .  R e a l i z u j e  z ad an ia  z g o d n i e  z w y ty c z ­

nymi z a s t ę p c y  dowódcy b rygady  do spraw p o l i t y c z n y c h .  Do j e g o  

g łównych zadań n a l e ż y :  opracov;ywanie  v ;ytycznycb d l a  od d z ia ł ó w  

w z a k r e s i e  p r a c y  p a r t y j n o - p o l i t y c z n e j ;  dokonywanie  a n a l i z  

5 ntami d y s c y p l i n y  wo.jskowc.l ; .4lodzenJo n a s t r o j ó w  i>n̂ rócl s tano , .•

x / Zo WT^Rledn nn s p e c y f i k ę  d '^, lałania ce lowo  Je.st. aby
,s7; tab p r o w a d z i !  o i/ idonc ję  naprorni cni  en ia  : / y
i ,ry{rady -  im i e n n i e  d l a  ka*do,1 osoby ;  d l a  odd-/,jalow -  z dot,.
ł a d n o ó c i ą  do p o d o d d z ia ł ó w .



osobovrych o d d z i a ł ó w ;  dokonywanie  ocen t e r en u  d z i a ł a n i a  bry;^ady 

pod w,zględom deniog'raf ' icznyin ze  s z c z e g ‘ólnyrn zwrócen iom uwap;f 

na n a s t r o j e  wóród m i e j s c o w e j  l u d n o ś c i :  przy^^otowyi^^anie meldunków 

do nadrzędnego  organu p o i  i  tyczne^i^ro ; in f o rm ow an ie  ae icc j i  p o l i ­

t y c znych  oddzi  a łów o danych ni ozbędrjych do z a b e z p i e c z o n i  a pod 

względem p ra c y  p a r t y j n o - p o l i t y c z n e j  ^wykonywanych zadań,

W ydz ia ł  - e k s p l o a t a c j i  d i ó g  j e s t  organotn dowodzen ia  prz^ ’̂’-  

gotowującym dane n i e zb ę d n e  do d z i a ł a n i a  s p e c j a l i s t y c z n e g o  b r y ­

gady ,  s z c z e g ó l n i e  p r z y g o t o w a n i a  d ró g  samochodowych do e k s p l o ­

a t a c j i ,  i c h  u t r z ^ a n i a ,  odbudowy i  budowy noi-^ch odcinków 

d ró g  i  o b i e k tó w  drogowych o r a z  danych do k i e r o w a n i a ,  k o n t r o l i  

i  r e g u l a c j i  m ch u  w s t r e f i e  drogo^^^o—e k s p i . o a t a c y j n e j , a tak:?:o 

w s p ó ł d z i a ł a n i a  z ulrytkownlkami d r ó g ,  wojskami i n ż y n i e r y jn y m i  

f r o n t u  o r a z  s i l a m i  d ro go w o -eksp i  oa t a c y  jnymi v ;ojsk s o j u s z n i c z y c h

i  V7łasnych arnii i .

S e k c ja  e k s p l o a t a c j i  d ró g  powinna za jmoimó s i ę :  s t u d i o - -  

wanlem op isów  d ró g  na o b s z a r z e  d z i a ł a n i a  bryga.dy,  ze  s z c z e g ó ł  — 

nym zwrócen iem uwagi  na m o ż l iw o ś c i  w y k o r ż y s t a n i a  s i e c i  d ró g  

na d r o g i  ob ja zdowe  odcinków d róg  i o l ) i ek tów  l e ż ą c y c h  na v/yzna—

' czonych f r o n t o w y c h  drogach  samochodowycii i  s tanow iących  o p ł a ­
c a l n y  c e l  d l a  n i e p r z y j a c i e l a ;  rozpozuFuiieni d ró g  i  zn iszczeń ,  na, 

f r o n to w y ch  drogach  samochodowych or?i.z p r z ed s ta w ia n i em  tconccp — 

c j i  i c h  phzygo towywan.i a do e k sp l o a t f i c  j  L i odbudov/y w przypadku 

z n i s z c z e n i a ;  z b i e r a n i e m  i n f o r m a c j i  z s e k c j i  e k s p l o a t a c j i  d i 6 g  

o r a z  s e k c j i  p r z y g o t o w a n ia  i  o r g a n i z a c j i  r o b ó t  poszczególny-ch  

o d d z i a ł ó w  o s t a n i e  t e chn icznym  d ró g  w r e j o n a c h  i d )  d z l o l a n i a  

i  zaawansowaniu p rac  d rogowo-mos tov;ych.

. y J p o . y t o r s W i  p o . l n .  on .a,1n.o.a6 w . t . c . n P e

problemami zw iązanymi z k i e rowan iem  ruchem na f r o n to w y ch  d r o ­

gach samochód o wydi  ornz kontrolą i irognlnoją togo midnn 
W t y m . z a k r e s i e  punkt d y s p o z y t o r s k i  p o w in i e n :  p r z y g o towywań 

w y c i ą g i  z  p lanu ruchu na f r o n to w y c h  drogacl i  samochodowycn i  na 

czas  przekazyrvaó j o  re jonowym punktom dyspozy  t o r s  iciin; pizOki.a«» 

zywać p o d l e g ł y m  punktom dyspozytorskim d y s p o z y c j e  d o t y c z ą c e  

zmian riichu o r a z  przyjmowań od nich meldunki o staui .e lucbu 

na f rontowych^ drogacl i  samodiodowych ; przygo t owy wa ó do s z e f o s t w a
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s ł u c h y  korramikac.i i wojskowo, }  f r o n t u  meldunki  o a t n n l o  m c lm  

w s t r e f i e  d ro / ^ o w o -e k s p lo a t a c y jn e J  w u s t a l o n y c h  te rminach  

i  me ldunki  o z a k ł ó c e n i a c h  w m c h u  •- n a t y c h m i a s t .

S ł u ż b y  t e c h n i c z n e  /czołcrowo-samochodoweJL^ u z b r o j e n i a  

i  e l e k t r o n i k i /  sa or^^nnem dowodzen ia  d z i a ł a  lacym Zj^odnl o z de^
 ̂ - i, ,  /

c y z j ą  dowódcy bry^cndy 1 ą z e f a  s łu żb

o ra z  z a r z ą d z e n i  ami wyższych  p r z e ł o ż o n y c h .  Do (głównych zadań 

w'ykonywanych p r z e z  s ł u ż b y  t e c h n i c z n e  n a l e ż y :  s t a ł e  i  sys tema­

t y c zn e  z b i e r a n i e  danych n i e zbędn ych  w planowaniu  i  or^^anizowa- 

niu  z a b e z p i e c z e n i a  techniczne^^^o br^/^ady; p row adzen i e  eK iden -  

, c j i  s p r z ę t u ,  s tanu techniczne^;co, p o t r z e b  remontowy'cli

i  e k s p l o a t a c y j n y c h ;  p r z y g o to w y w a n i e  zapo t rz ebowań  na s p r z ę t  

t e c h n i c z n y  i  p r z e s y ł a n i e  i c h  do or^-^anów z a o p a t r u j ą c y c h  f r o n t u  

o ra z  p r z e jm ow an ie  tef ;o sp i ' z ę tu  i  t e c h n i c z n y c h  środków m a t e r i a ­

łowych ;  sprawowanie  nadzoru w o d d z i a ł a c h  nad właścizwą oksploa«* 

t a c j ą ,  k on se rw a c ją  i  obsłu/;^ą s p r z ę t u  t e cbn ic zne f^o ,

S ł u ż b y  kwp. t ermi s t r zo  wski n / z d r o w i a ,  mundurowa, żywności4>* 

wa , m a t e r i a ł ó w  pędnych 1 smarów/ są  or^^anem dowodzon la  r e a l i ­

zu jącym z a d a n i a  z w i ą z a n e  z z a b e z p i e c z e n i e m  ty łowym. D z i a ł a j ą  

z g o d n i e  z wytycznymi z a s t ę p c y  dowódcy «  k w a t e r m i s t r z a  bryf^ad^^

. 1 s z e f ó w  s ł u ż b  kwatermi  s t r z o  ws t wa f r o n t u ,  Do i c h  {:^l6v;nych 

zadań  n a l e ż y :  s t a ł e  i ‘ systenuatyczne ś l e d z e n i e  s t an u  z a b o z p i o -  

c z e n i a  m a t e r i a ł o w e g o  b r y g a d y ,  s p o r z ą d z a n i a  v/ tym w z g l ę d z i e  

meldunków d l a  k w a t e r m i s t r z a  b r y g a d y  i w y s y ł a n i e  ich na TSD 

f r o n t u ;  s k ł a d a n i e  z a p o t r z e b o w a ń  na ś r o d k i  m a t e r i a ł o w ’e i  o r g a ­

n i z o w a n i e  i c h  ó*dbioru;  p r z y g o  towywanl  e wytycznych  i  z a r z ą d z e ń  

k w a t e r m i s t r z a  b r y g a d y  o r a z  p r z e k a z y w a n i e  le l i  do r e a l i z a c j i  

o d d z i a ł o m  i  p o d o dd z i a ł o m *  spraw^owanle n a d z o m  .nad r e a l i z a c j ą  

zadań  z a b e z p i e c z e n i a  m a t e r i a ł o w e g o  i medycznego ż o ł n i e r z y ,

5 * 2 , S t a n o w i s k o  do wodzen ia  b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o o t a c y J n e 1

Dovv'odzenio b r y g a d ą  drogow’o - e k s p l o a  t a cy  Iną odbywa s i ę  

zo s t a n o w i s k a  d o w o d z e n i a ,  t.j. m l o j s c n ,  na któi'yni royaN'I n i «;b c 

są o r g a n a  dowodzen ia  DDI'', ui ’ząrizonym pod wzglęniem o r g a n i z .? c v\; 

techn icznym i z a b e z p  i eczon;>mi pod każdym względom.
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\-iczyni, to  o k r e á l a  ,ie dowódca bryg 'ady.  Re jon  ro zm i .es zczon ia  

s tanow iska  dowodzen ia  pow in i en  zapew n ić :  m oż l iw oćć  u r z ą d z e n ia  ~ 

ł ą c z n o ś c i ;  b e z p i e c z n e  o d d a l e n i e  od o b i e k tó w  prawdopodobnci jo 

u d e r z e n i a  b ro n ią  masowef^o ra:^enia i małą mo:?".iiwoác powstan ia  

w r e j o n i e  pożarów i  z a t o p i e ń ;  dofrodno warunki maskowania, 

rozbudowy i n ż y n i e r y j n e j  t e r en u  i  z o r g a n i z o w a n i a  ochrony  

i  obrony ;  wygodne warunki, p ra cy  i  odpoczynku o ra z  m o ż l iw o ś c i  

s z y b k i e g o  r o z w i n i ę c i a ,  z w i n i ę c i a  i o p u s z c z e n i a  zajmowanego 

r e j o n u .

W r e j o n i e  wy jśc iowym brygady.,  stanovv?i.sko dowodzenia 

r o z m i e s z c z a  s i ę  z zasady  w środkowe j ’ c z ę ś c i  re. jonu,  na tom ias t  

w toku d z i a ł a n i a  spec J a l i  s t y c zn ego  na FDS -  w r e j o n ac l i  n a j ­

w i ęks zego  n a s i l e n i a  p rac  zw ią zanych  z z a b e z p i e c z e n i e m  c i ą g ł o ś c i  

ruchu na f r o n to w y c h  drogach  samochodov/ych.

S tanow isko  dowodzen ia  b rygady  u r ząd za  s i o  ’w o s i e d l a ć ] )  

i  v.’ io skac l )  o murowanej zabudow ie ,  lub z dal.a od n i ch  w wozach 

sz tabowych ,  schronach i  namiotac l i .  NaJodpow iedn ieJszy  sposob 

r o z w i n i ę c i a  SD DDE . j est  bi wakowo —os i  edi.ov/y.

Stano wciska p r a c y  wyposażone sa w n i e zb ę d n e  srodk.1, 

ł ą c z n o ś c i  i  u r z ą d z e n i a  ojrgani z a o y jn o  —t e c h n i c z n e  /wyposażen ie  

kwaterunkov;e , u r z ą d z e n i a  co ośw'i e t I f a i i a  i  ogrzewani.a pom ies z ­

c zeń ,  p r z y b o r y  do p i s a n i n ,  k r e ś l e n i a  i t p . / .

Nn s tanowisku dowódzen la  * wyznacza s i ę s t a ł e g o  komendanta 

s tanow iska  dowodzen ia  i  p o d l e g ł ą  mu s łu żb ę  po r ządkowo-och ronną .

S . 2 . 2 .  Przesiaw’nni e s tan ow iska  dow'odzeñia

P rz  e ST3 wa u i a s tanow iska  dowocizonia dolconuje s i ę  v. czt.. s i o 

p r z eg rupow an ia  b r y g a d y  do re. ionii  w y j ś c i o w e go  i  z n i e g o  do x o-  

.jonów wylconywani a zadaii o r a z  w toku dz ia . lan in  spoć jgnl i s c z n e , ,

V marszu do r e j o n u  w y j ś c i o w e go  i. do r e jonów  wykonyv/a- 

n i a  zadali  SD DDE przesuwa s i ę  w ugrupowaniu marszowym, w z a s a ­

d z i e  za  pi.erwszyin rzutem brygady ,  n a tom ias t  w toku d z i a ł a n r a  

s p e c j a l i s t y c z n e g o  s a m o d z i e l n i e  li.ib razem z oddz ia la iu i  p o z o s t a -
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j ą cym l  w di^u^im r z u c i e  birygady^ Kolumna SD b rygady  mo*e być 

z ł o ż o n a  w n a s t ę p u j ą c e j  k o l e j n o ś c i :  kompania dowodzen ia ;  or^-^ana 

dowodzen ia  b r y g a d y ;  kompania ł ą c z n o ś c i ;  p lu t o n  chemiczny ;  

k w a t e r m i s t r z o s two 1 s ł u ż b y  t e c h n i c z n e  o r a z  p o d l e g ł e  im podod­

d z i a ł y *

W toku d z i a ł a n i a  s p e c j a l i s t y c z n e g o  b ry gad y ,  w miarę  

n a r a s t a n i a  FDS*w o p e r a c j i  z a c z e p n e j  i  nowych zadań ,  przesuwa­

n i a  SD dokchu je  s i ę  za zgodą  s z t a b u . k w a t e r m i s t r z o s tw a  f r o n t u ,  

lub  z  Jego p o l e c e n i a  i  sposobem oki 'oś lonym w d e c y z j i  dowódcy 

brygady*

O r g a n i z u j ą c  p r z e su w a n ie  s ta n ow isk a  dowodzen ia  uw zg lędn ia  

s i ę :  tempo n a r a s t a n i a  f r o n t o w y c h  d ró g  samochodowych i rzcT>ę

r o z w i j a n i a  nowych b a t a l i o n ó w ;  p o t r z e b ę  dokonan ia  manewru 

s i ł a m i  i  środkami na inne  d ro g i ; *  o d l e g ł o ś ć  p r z e s u n i ę c i a  s t a ­

nowiska dowodzen ia  i  warunki Jogo p r z e p r o w a d z e n ia ;  z a s i ę g  

środków ł ą c z n o ś c i ;  m o ż l iw o śc i  zachowan ia  dowodzen ia  brygadą 

w toku p rzesuw an ia *

W c e l u  r o z p o z n a n ia  r e j o n u  r o z m i e s z c z e n i a  s tanow iska  

dowodzen ia  i  d r ó g  do ja zdowych  zawczasu wysy ła  s i ę  g rupę  r ęk o - *  

nesansową,  wyposażoną w--środki ł ą c z n o ś c i  i  t r a n s p o r tu .  W ski.ad 

g rupy  rekonesansów*ej  może w ch o d z i ć :  o f i c e r  o p e r a c y j n y ,  o f i c e i  

z  kompani i  ł ą c z n o ś c i ,  p r z e d s t a w i c i e l e  z  k w a t e r m i s t r z o s tw a  

i  .s łużb t e c h n i c z n y c h ,  p a t r o l  r o z p o z n a n ia  skażeń ,  p a t r o l  i n ż y ­

n i e r y j n y  i  c z ę ś ć  s i ł  z kompani i  dowodzen ia  w c e lu  ochrony  

i  r e g u l a c j i  rucjui .  Na dowódcę g rupy  r ekonesansowe j  wyznacza s i ę  

zw yk l e  o f i c e r a  o p e r a c y j n e g o  s z tabu*

G ru p ie  r ekonesansowe j  s tawi  a s i ę  z a d a n i e :  r o zp o z n a m  o 

r e j o n u  pod wzg lędem in ż y n i e r y j n y m  1 s k a ż e n i a  o r a z  okre^>lcl^i o 

Jeso p r z y d a t n o ś c i  d ln  r o z w l n l y c l a  s tanow iska  dowodzen ia  i  p r z y ­

g o t o w a n i e  propor .ycJi  r o z m i e s z c z e n i a  w t e r e n i e  j e g o  e lementów - 

sk ładowych ;  r o z p o z n a n i e  d ró g  do ja zdowych ,  wewnętrznych 1 d ró g  

wy jazdowych ;  wybran ie  l ąd ow isk a  d la  śmig łowców;  o k r e ś l e n i e  

z ak re su  i  spośobu rozbudowy i n ż y n i e r y j n e j  r e j o n u ,  sposobu 

maskowania i  u b e z p i e c z e n i a  s tanow iska  dowodzen ia ;  z o r g a n i z o ­

wanie  s ł u ż b y  por ządkowo -ochronr ie j  na d r o d z e  d o ja z do w e j  i  wew-

n ą t r z  r e j o n u .
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Po r o zp o z n a n iu  r e j o n u  i okre^^^lenlu jecro przyda  t no .‘'sei 

d l a  r o z w i n i ę c i a  s tan ow iska  dowodzen ia  o r a z  sp o r zą d zen iu  szK łeu  

r o z m i e s z c z e n i a  SD, dowódca f^rupy rekonesansowe j  sk łada  s z e f o w i  

sz tabu bry ( j ady  meldunek /droi^ą rad iową/  1 p r z y s t ę p u j e  do czyn»- 

n o ś c i  z^jodnie z zadan iem i J©Co d a l s z ym i  wy tycznymi .  Czynności  

t e  z a z w y c z a j  będą obe jmowały  rozbudowę i n ż y n i e r y j n ą  stanowi 's!m 

dowodzen ia .

P r z e s u n i ę c i e  s tan ow iska  dowodzen ia  b rygady  o r g a n i z u j e  

s z e f  s z t a b u .  W tym c e l u  wyda je  on wy tyczne  sze fom komórek 

o r g a n i z a c y j n y c h  dowództwa b r y g a d y  i  do\vódcom pod oddzi  a ł ó  w.

¥ c e l u  zachowan ia  c i ą g ł o ś c i  dowodzen ia  brygadą  na czas  

p r z e s u n i ę c i a  s tan ow isk a  dowodzen ia  p ropon u je  s i ę  p r zesuwan ie  

go w dwóch r z u t a c h ,  s t o s o w n i e  do- -podz ia łu  o r g a n i z a c y j n e g o  

u w z g l ę d n ia J ą ce g o  t ok  p r a c y  na s tanowisku  dowodzen ia .  ¥ p i e r w ­

szym r z u c i e  p r z eg ru p o w a ła b y  s i ę  l/3 p e r s o n e lu  organów dowo­

d z e n i a  wraz z odpowiednim z a b e z p i e c z e n i e m  dowodzenia i c z ę ś c i ą  

o b s ł u g i .  Po p r z y b y c i u  do nowego r e j o n u  r o z m i e s z c z e n i a  i  p r z e ­

j ę c i u  dowodzen ia  brygadą  do p r z eg rupow an ia  p r z y s t ą p i ł a b y  

p o z o s t a ł a  c z ę ś ć  SD.

0 r o z p o c z ę c i u  p r z e s u n i ę c i a  i z a j ę c i u  p r z e z  s tanow isko  

dowodzen ia  b rygady  nowego r e j o n u  r o z m i e s z c z e n i a ,  s z e f  s z tabu  

sk łada  meldunek na TSD f r o n t u  o r a z  i n f o r m u j e  o tym p o d l e g ł e  

do>vództwa i  s z t a b y  w spó ld z i  a ł a  j^ące.

5 .3 .  O r g a n i z a c j ą  ł ą c z n oścj_ ,

Łąc zn ość  w b r y g a d z i e  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e j  zapewnia 

c i ą g ł o ś ć  dov. 'odzenia o d d z i a ł a m i  i. pod oddz la l a  mi , O r g a n i z u j e  

s i ę  j ą  p r z y  pomocy środków rad iowych  1 przov;odowycb znn jduj.t 

cych s i ę  w kompani i  ł ą c z n o ś c i  dowództwa b rygady  i  w pl i^tonach 

ł ą c z n o ś c i  b a t a l i o n ó w .

Podstawą o r g a n i z a c j i  ł ą c z n o ś c i  w b r y g a d z i e  j e s t  d e c y z j a  

dowódcy b r y g a d y  o r a z  z a r z ą d z e n i e  s z e f a  s z tabu  kwa t ormi s t r z o s  twr. 

f r o n t u ^ ^ .  Bezpośredn i  ni o rgn n i za  t o r  cm łącznośc i ,  j e s t  s z e f  i ą n z -  

n o ś c i  z n a j d u j ą c y  s i ę  w s z t a b i e  b rygady . -

D i u l o t y n  i n f o r m a c y j n y  Kr 2 / 0 5 /  Vy<i. Szt.<.»en. z l 9G'i
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V r e j o n i e  m o b i l i z a c j i  pod5? tsiwowym ro dz a j e m  łączno . ‘̂ c-i 

j e s t  ł ą c z n o ś ć  przewodowa^ rozw^i jana zf^odni e z p lanom ł ą c z n o ś c i  

opracowywanym w c z a s i e  p o k o j u ,  pomi ędzy  s t anow iskam i  dowodz<3~ 

n ia  i  elementami, m o b i l i z a c y j n e g o  rozv/in i a bryfrady.  V o k re s  i o 

m o b i l i z a c j i  w y k o r z y s t u j e  s i ę  dodatkowo g a r n i z o n o w y  system ł ą c z ­

n o ś c i .

¥ c z a s i e  przec : rupowan la  bryi^ady z r e j o n u  m o b i l i z a c j i  

do r e j o n u  w y j ś c i o w e g o ,  ł ą c z n o ś ć  o r g a n i z u j e  s i ę  p op r ze z  ł ą c z n i ­

ków na samochodach /m otocyk lach/ ,  a ponadto dowódca b rygady  ma 

m oż l iw ość  w y k o r z y s t a n i a  systemu ł ą c z n o ś c i  organów k i e ro w a n ia  

ruchem w o jsk  na o b s z a r z e  k r a ju .

¥ r e j o n i e  u^yjściowym r o z w i j a  s i ę  ł ą c z n o ś ć  przewodow'ą, 

s i ł a m i  e t a t o w T ^ i  b r y g a d y ,  pomiędzy  abonentami s tanow iska  dowo­

d z e n i a  b ry g a d y  / o d d z i a ł u /  i  z  p o s z c z e g ó ln y m i  oddz ia łam i  /podod­

d z i a ł a m i / .  Ponadto  w r e j o n i e  wy jśc iowym p r z e w id u j e  s i ę  zapewn ie  

ł ą c z n o ś ć  z TSD f r o n t u  p r z y  u ż y c i u  s t a n i  r a d i o l i n i o w e j .

¥ toku wykonywania zadań s p e c j a l i s t y c z n y c h ,  po r o z w i ­

n i ę c i u  b r y g a d y  wzd łuż  f r o n to w y ch  d ró g  samochodowych, ł ą c z n o ś ć  

o r g a n i z u j e  s l ^  p r z y  u ż y c i u  środków rnd iowyc l i  i  przewodowych

Dowódca b r y g a d y  o t r z y m u j e  ł ą c z n o ś ć  z  TSD f r o n t u  i  do­

wódcami Innych związków^ kom un ikac j i  wo jskowe j  o r a z  dowódcami 

p o d l e g ł y c h  o d d z i a ł ó w  w s i e c i  radiov^e j  ; o rgan lzov ;sne  j  p r z y  u ż y ­

c i u  r a d i o s t a c j i  ś redn i  e j  mocy. ^

Dowódcy b a t a l i o n ó w  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y jn y c h  utrzynmiją 

ł ą c z n o ś ć  z  dowódcami kompani i  e k s p l o a t a c y j n y c h  w s i e c i  r a d i o ­

wej  dowódcy bde ,  o r g a n i z o w a n e j  p r z y  u ż y c iu  r a d i o s t a c j i  ś r e d ­

n i e j  mocy. P o d o b n i e ,  dowódcom kompani i  e k s p l o a t a c y jn y c h  zapew­

n i a  s i ę  ł ą c z n o ś ć  z dowódcami -plutonów regulacji ruchu.

Łąc zn ość  dowódców p lu tonów r e g u l a c j i  ruchu z  p o s t e ru n ­

kami r e g u l a c j i  ruchu o r g a n i z u j e  s i ę  w s i e c i a c h  rad iowych  p r z y  

pomocy r a d i o s t a c j i  m a łe j  mocy.

O r g a n i z a c j ę  łr,czno.4ci  r a d i o w e j  w bryC.-^d'^  ̂e dro^owo-e lcsp loa -  
• t a c y jn e j  /wybrane e l em en ty/  p r z ed s ta w io n o  w za l f i c zn iku
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Pon ad to ,  w p lu tonac l i  k o n t r o l i  dr6f:  c e l o w e  Jos t  wprowa­

d z e n i e  rad l o  t GlcTonó w UKF z a in s t a l o w a n y c h  na samochodaol i , co 

powinno usprawn ić  obie(^ 1nforniacj-i  w c z a s i e  k o n t r o l i  m cbn  

na f r o n t o w y c h  drof^ach samochodowych.

V toku wykonywania zadaii  s p c i c J a l i s t y c zn y c h  p r z e z  bry^rnd 

dodatkowo p r z e w i d u j e  s i f  zapewn ić  l ą c z n o ć ć  z TSD f r o n t u  przy .  

pomocy s t a c j i  r a d i o l i n i o w e j *

V ■»

5 # ^ . Metodyka dowodzenia bryfradą drof^owo-eksploa  tacyjnn.

Metodyka^ dowodzen ia  bryfii^adą drof^owo—e k s p l o a t a c y j n ą  

obe jmująca  c z y n n o ś c i  otc;h u6\j dov>rodzenia o k r e ś l a  sposób or f^ani-  

zowania  d z i a ł a n i a  bryf^ady '  . Z a l e ż y  ona od dwóch r odza jów  

czynili. 1<6w, a mianowic i .o i  czynni l i^w ohi.elctyimych i czynnilcow 

sub iektywnych .  C z y n n ik i  ob i e k t y w n o ,  n i e z a l e ż n e  od orfionóił 

dowodzen ia  b ry f r «dy ,  to  warunki w j a k i c h  przykro towuj e s i ę  d z ! a -  

ł a n i©  bry^jady, s y t u a c j a  o p e r a c y jn o  — t a k t y c z n a  i  s y t u a c j a  ty łowa 

f r o n t u ,  s t a n  b i*y {^dy  i j e j  m o ż l i w o ś c i ,  t r e ś ć  i  z ak re s  zadan ia  

b r y g a d y ,  a p r z e d e  w-szystkim c z a s ,  j ak im  dowództwo b rygady  dys­

ponować b ę d z i e  na z o r g a n i z o w a n i e  j e j  d z i a ł a n i a .  Natomias t  c z y n ­

n i k i  sub iek tyw n e  d o t y c z y ć  będą u m i e j ę t n o ś c i  i  zdolno»>ci  o r g a n i ­

z a t o r s k i c h  dowódcy i p o d l e g ł y c h  organów dowodzenia o r a z  z a b e z ­

p i e c z e n i a  dowodzen ia  p r z e z  p o d l e g ł o  im p o d o d d z i a ł y ,

W b r y g a d z i e ,  z e  w zg l ęd u .n a  szybko z m i e n i a j ą c ą  s i ę  s y tu a ­

c j ę  ruchową na f r o n t o w y c h  drogach samochodoiiycti podyktowaną 

z n i s z c z e n i a m i  d«-6g 1 po t r z ebam i  w dow oz i e  środków m a t o r r a l o -  

wTch, o r g a n i z a c j a  d z i a ł a n i a  b ry gad y  / i  z tym zw iązana  metodyka 

dowodzen ia/  r e a l i z o w a n a  b ę d z i e  z z a sad y  w warunkach o g r a n i c z o ­

nego c z a s u ,  a w s z e r e g u  przypadkach  nawet w s k r a j n i o  og i  an i c-.(-n>. 

c z a s i e .  T y lk o  w wyją tkowych przypadkach  czas  ten może hyc u .lcco 

d ł u ż s z y .  D l a t e g o  t o ż  w o r g a n i z o w a n iu  d z i a ł a n i a  brysndy  s tosować  

s i ę  b ę d z i e  p r z e d e  wszys tk im  metod ;ko " t y p o w ą " ,  gdy  okres p r z y -  

gotowawczy  wynosi  mini im.im Ó-R ccd. . ih  o r a z  metodykę " s k ró c o n ą " ,  

gdy czas  ten  wynosi  do 6 g o d z in ,  uz. wz l e j  b ę d z i e  s tooo i - . j . i

’ ' Z  P ł k  d o c . c l r  b a b .  k ł .  . l a k u b i s l a k .  "Do wod zeni e
■ wymi a r m i i  i '  f r o n t u " .  P o d r ę c z n i k ,  - ' ygn-  ASO ,

3692/82 , 8 t r *  66.
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metodykę ^ r o z w i n i ę t ą ” , wyma/]:Q ,jącą 10 l  w i ę c e j  ¿^-odzln na p r z y -
^ /¿gotowanio d z i a ł a n i a  bry^^ady

Metodyka r o z w i n i ę t a  , zwana równieti: metodą k o l e  jncii^o 

p l a n o w a n i a ,  p o l e ę a  na szcze^^ółowyrn wypracowaniu  d e c y z j i  i  z a p ­

l a n o w a n iu  d z i a ł a ń  na każdym s z c z e b l u  wyższym, a n a s t ę p n i e  na 

p r z e k a z a n i u  zadań 1 r e a l i z o w a n i u  czynnośc i  orf^ani ż a cy  jnycb na
X X /k o le jn y m ,  n iż szym  s z c z e b l u  dowodzen ia  \  S t o s o w a n ie  t e j  moto-  

d y k l  zapewn ia  w p ra w dz ie  n a j l e p s z e  warunki  p r a c y  o r (^an izacyJne  j 

1 k o n t r o l i  JeJ wyników,  Jednak s t o s o w a n i e  JeJ w pełnym  

1 ^czys tym ” z a k r e s i e  b ę d z i e  mało prawdopodobne  i d l a t e g o  

w p r a c y  n i e  p o ś w i ę c a  s i ę  JeJ w’i ę k s z e j  uv:agJ .

Metodyka t y po w a , zwana metodą planov/ania równołe^ j łoco^  

polcara Tm rów'nol Gg:lyTn rozw iązywat i iu  problemów’ or,^ani z a o y jn y c h  

zw iązany ch  z d z i a ł a n i e m  bryf^ody-na vv’s z y s t k i c h  s z c z e b l a c h  

d o w o dz e n ia .  Równolef^ łośó p l a n o w o n l a  os ląf^a  s i ę  p r z e z  s z y b k i e  

p r z e k a z y w a n i e  n i ż szym  s z c z e b l o m  dow’o<J"zenia i n f o r m a c j i  n i e ­

zbędnych  do p l a n o w a n i a ^  t j .  wydan ie  z a r z ą d z e ń  v.’s t ępn ych  o p r ą -  

cow’anych po a n a l i z i e  z a d a n i a  i o k r e ś l e n i e  za m ia ru " "  ' .

Metodyka typow'a b ę d z i e  m i a ł a  n a j c z ę s t s z e  z a s  tos owiani c 

w dow’c ’z e n i u  b r y g a d ą  d r o f í o w o - e k s p l o a  t a c y j n ą , zaróv.’no p r z e d  

JeJ p r z e ^ r u p o w a n i e m , Jak i p rzód  d z i a ł a n i e m  s p e c j a l i s t y c z n y m  

na f r o n to w y c h  dro/iach samociiodowyciu

I Metodvka s k r ó c o n a ,  zwaną t a k ż e  dyrektyTvną polc^-ja na tym,

żo dowódca s a m o d z i e l n i e ,  bez  u d z i a ł u  or^ęanów dowodzen ia  l u b  po 

k ró tk im  w y j a ś n i a n i u  niezbęcinych zaf^adnień,  podeJniTiJe d e c y z j ę ,  

w k t ó r e j  o k r e ś l a  of7Ólny c e l ,  zamia?' d z i a ł a n i a  i  na Jpi I n i  e j sz c , 

u j ę t e  w z w i ę z ł e j  f o r m i e  z a d a n i a .  Z a d a n i a  to wraz z in fo rmacj i *

x x/

xxx/

Tamże,  s t r ,  66.
P ik  d o c . d r  B. P i d z i ń s k i  , ’’K ier i jnk i  d o s k o n a l e n i a  dowodze ­
ni a dyw ' i z ją  zmeciran 1 zorzuią / p a n c e r n ą /  w p o l u ’' .
Rozprawa ł iabi 1 i t a c y  ) nn . AfH V, P 1 9 7 5  r .  , s t r .  1 1 5 *

T a m ż e , s t r , 1 l 6 .
T r e ś ć  i  kole.)nO;śń czynnośc i  k i orovm  ̂c z y o ] » or.ąanów dowo­
d z e n i a  BDE w o y*T‘a n i c z o nym c z a s i e  oP'i’i-stJ nrzy,''’\̂  •>;o
Metoda r ó w n o  1 o f^ l  0 ( ’;o o r/van i zow.a n , a — przoc! s tau i o.'lo 
w za ł ą  czni  ku 8,
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d o t y c z ą c ą  c e l u  d z i a ł a n i a  n a ty ch m in s t  p r z e k a z u j e  s i ę  p o d w l a d -
:x/ !nyni . 1

Metodyka sk róc on a  b o d z i e  m i a ł a  z a s t o s o w a n i e  w dowodze ­

n i u  bry^ęadą wówczas ,  e;dy za j d z i e  k o n i e c z n o ś ć  ńi ezwłocznef^o  

d z i a ł a n i a  odmienno/^o od d o t y c h c z a s  u s ta lo nc f^o ,  a w y n ik a j ą c e g o  

z t r u d n e j  s y t u a c j i ^ n p ,  z n i s z c z e ń  na s i e c i  d r o c o w c j  f r o n t u  

i  z w i ą z a n ą  z tym p o t r z e b ą  zmiany r u c b u ,  bąd'ń t e ż  wykonania  

inneero p i l n e g o  z a d a n i a .

Metodyka dowodzen ia  b r y g a d ą  o b e jm u je  c z y n n o ś c i  k ie rown i  

c z e ,  na k t ó r e  s k ł a d a j ą  s i ę :  z b i e r a n i e ,  op racowywan ie  i  p r z e k a -  

zyw an ie  i n f o r m a c j i ;  wypracov;y wnn i e zami a r u  ; wypracowywani  e 

d e c y z j i ;  op racowywan ie  p l a n u  d z i a ł a n i a  i  innych  dokumentów 

d o w o dz e n ia ;  p r z e k a z y w a n i e  zadań i  p r zy jm o w an ie  meldunków;  

o r g a n i z o w a n i e  w s p ó ł d z i a ł a n i a  o r a z  k o n t r o l ę  i  pomoc od d z i a ł om ,

5 . • 1 • Z b i e r a n i e ,  op racowywan ie  1 p r z e k a z y w a n i e  i n f o r m a c j i

I n f o r m a c j o  to t r e ś ć  d o w o dz en ia .  Można s t w i e r d z i ć ,  żo  

ten  d o w o d z i ,  k to  ma in fo rm a c j ' e  o p r z e d m i o c i e  dow o dzen ia ,  

a ,wi.ęc z b i e r a n i e ,  opracowyu’ani e i p r z e k a z y w a n ie  - i n f o rm a c j i  

n a l e ż y  do z a s a d n i c z y c h  ohowi ą z k ó o i ^ g a n ó w  dowodzen ia  v;ykony~ 

v;anych zarówno w o k r e s i e  o r g a n i z a c j i  / p r z y g o t o w a n i a / , Jak, 

i d z i a ł a n i a  b r y g a d y  drogowo —e k s p l o a t a c y j n o  J . Obe jmuje  ono:  

z d o b y w a n ie ,  z b i e r a n i e  i  p rzochęwywante  i n f o r m a c j i ,  s t u d i o w a ­

n i e  / a n a l i z ę  i o cenę/  i n f o r m a c j i  o r a z  w y c i ą g a n i e  na i ch  pod— 

stavy’i e  wniosków^ do d z i a ł a ń ;  meldowani e wnioskom* dowoocy  

dy i  w wymaganym z a k r e s i e  na TSD f r o n t u ;  p r z  ekn z^/wan i e i n* o i -  

m a c j i  s ą s i adom  i  wnspółdz i a l a  Jącym Jednostkom,

Zbierane i n f o r m a c j o  dotycz<ą p^rzede wszysticim. n i e p r z y ­

j a c i e l a ;  b r y g a d y ;  sąs iedni .c l i  i wspó I d z  i a l a  Ją oycb odiio..--te«.v. 

o r a z  użytkowników f r o n to w ych  d ró g  samochodov;ych ; t e r e n u ,  w

^/ T a m ż o , s t r .  117. , r rM> t
T r e ś ć  i  k o l e j n o ś ć  p j racy  o r g a n ó w  ( i o w o d z e n i a  w s.vra,!ni-G
ograni c z o n y m  c z a s i e  p r z  ed s taw’ i ono w za łączn i l^u
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stanu frontowych drór samochodowych 1 dró^ sąsiednich oraz 
przeszkód wodnych i źródol pozyskiwania materiałów <lo hudowy 

1 odbudowy dró^; sytuacji ruciiowej na o b s w a n y c i i  drodaci;; 
skutków oddzl aływaiila nieprzyjaciela na frontó^^c dror.i snjnochr,-̂  
dowe, szczególnie rejonów zniszczeń i mo^lllwości ich objazdów 
oi'az sytuacji skâ loń ; warunków hydrologiczno-meteorologi cznych 
panujących na obszarze działania brygady; stanu ekonomicznego 
i społecznego oraz nastrojów politycznych miejscowej ludnóóci 
p jej stosunku do naszych wojsknio*liw’ońci korzystania z i nfrn - 
-struktury obszaru działania brygady.

Organa dowodzeni  a b r y g a d y  o t r z y m u ją  i n f o r m a c j e  z TSD 

f r o n t u ,  od p o d l e g ł y c h  o d d z i a ł ó w ,  z r o z p o z n a n i a  o r g a n i zo w a n e g o  

p r z e z  b r y g a d ę ,  od . Innycii J edn os tek  1 l u d n o ó c i  c y w i l n e j  o r a z  

w wyniku s t u d i o w a n i a  o p i s ó w  t e r e n u  i  map.

In formac|je  d o t y c z ą c e  b r y g a d y ,  p o d o b n ie  Jak i  inne  

i n f o r m a c j o  a k t u a l i z u j e  s i ę  na b i e ż ą c o ,  ev>’i denc Jonu J e na mapa.cl' 

r o b o c z y c h ,  w d z i e n n i k a c h  d z i a ł a ń  bo jo w yc h ,  n o t a t k a c h  o r a z  

w p o s t a c i  Innych  dokutnontów do w o dz en ia ,  T n fo rm a c jo  to poszczę«*  

g ó l n e  o r g a n a  dowodzen ia  b r y g a d y  opraco\n.\ją w spo sób  c e l o w y ,  

w y c i ą g a j ą  z n i c h  w n io sk i  i u o g ó l n i e n i a ,  a wyniki  p rzekazu , ją  

do z a i n t e r e s o w a n y c h  komórek o r g a n i z a c y j n y c h  dowództwa b r y g a d y  

i  o sób  funkcy. inych w c e l u  d a l s z e g o  op racowywan ia  In b  w postać. )  

końcoW’ych. i n f o r m a c j i  i meldunków. *

O b i e g  i n f o r m a c j i  na ste.nowis.ku dowo<lzeuia b r y g a d y  odbyw.j 

s i ę  w u s t a l o n y  s p o s ó b ,  aljy i n f b i ’mac,jo d o c i e r a ł y  do z a i n t e r e s o --

wanycb komórek i  o sób  f u n k c y jn y c h  w inoż l iw io  n a jk r ó t s z y m  c za s  t vj
^ /

i  b a z  '’p r z e k ł a m a ń ’’

5 . . 2  . O r g a n i z o w a n i e  d z i n l n n i a  h ry g e d y  d r o g o w o -o k s p l o a  t^cyj£u\p •

w o k r e s  i e p r z y g o  tov:a wczym

Ori ian izownn -1 o d-/. I a Inn i n bryf.n dy d ro f rowo -oksp . loa iacy  j i .r ,i 

w o k r e s i e  przynotowtUiCKyrn do d z l n l n n l a  J e s t  procesom,  v/ vyn i l u

Model  o b i e g u  U i f o r m n o j i  na s ( a non l sku dowodzen ia  bCR 
z nwziTlpckilonlom .stopnia  1 rb  pblno.Moi 1 wai-.nosci, p r z e d -  
s t a w io n o  w za. lączrU kti ^0.
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k t 6 ro£TO p o d e jm u je  s i ę  d e c y z j ę  o s p o s o b i e  wykonan ia  z a d a n i a ,  

o p r a c o w u j e  p l a n  d z i a ł a n i a  i  dop rowadza  z a d a n i a  do wykonawc6 v; 

o r a z  p r z y g o t o w u j e  o d d z i a ł y  DDE do r o z p o c z ę c i a  wykonywania  

z a d a n i a .

Y o r g a n i z o w a n i u  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  b i o r ą  u d z i a ł  w s z y s t ­

k i e  o r g a n a  d o w o d z e n i a .  H o l a  p o s z c z e g ó l n y c h  organów w tym pT'o-  

c e s i e  z a l e ż y  od spe łn iac ieJ  f u n k c j i  w s t r u k t u r z e  o r g a n i z a c y j ­

ne i dowództwa bnj^gady. N i e w ą t p l i w i e  p r z o d u j ą c ą  r o l ę  odgrywa  

dowódca b i *ygady.  Od Jogo wi e d z y - i  u m i e j ę t n o ś c i  o r g a n i z a t o r ­

s k i c h  o r a z  od w y s z k o l e n i a  i  z g r a n i a  z p o z o s t a ł y m i  organami  

dowodzen ia  z a l e ż y  sp ra w n ość  dow odzen ia  b r y g a d ą  w o k r e s i e

o r g a n i z a c j i  JeJ d z i a ł a n i a .
■ ’!

Y dowodzen iu  b r y g a d ą  w o k r e s i e ' o r g a n i z a c j i  d z i a ł a n i a ,  

k i e r u j ą c  s i ę  ce lem p r a c y  k i o r o w f t l c z c j  można v/yodrębnić t r z y  

e t a p y  / p a t r z  z a ł ą c z n i k ’ h 6 / :

«  p i 0 r w s z y  '-• r o z p o c z y n a  s i ę  otrzyrnaniem z TSD f r o n t u  wstępncc^o 

z a r z ą d z e n i a  i  kończy  wydaniem w ła sny ch  wstępnych  z a rządzeń^  

w e t a p i e  tyra dowództwo DDE powinno p o w z i ą ć  z a m ia r  t a k t y c z n y  

i  wydać w ł a s n e  z a r z ą d z e n i a  wstępne  w c e l u  u ru c h o m ie n ia  

’ r ó w n o l e g ł e j  p i ^ c y  k i o r o w a i i c z e j  w o d d z i a ł a c h  o r a z  uruchomić  

o r g a n i z e t o r s k o —p i a n i  s t y c z n ą  p r a c ę  we własnym dov/ództwiG;

•» dirugi  — r o z p o c z y n a  s i ę  o t r zym an i  era z TSD f r o n t u  z a r z ą d z e n i a  

do d z i a ł a n i a  DDE na FDS i  kończy  v^danlcra r o z k a z u  dowódcy  

d l a  p o d l e g ł y c h  j e d n o s t e k .  V e t a p i e  t^mi dowództwo brygady  

powinno p o w z i ą ć  d e c y z j ę  i  d o p ro w a d z i ć  Ją do wykonawców,  

opracować  p l a n  d z i a ł a n i a  b r y g a d y ,  wydać r o z k a z  o r a z  n i e z b ę d ­

ne z a r z ą d z e n i a  i  ;vy t y c z n e ;

-  t r z e c i  -  o b e jm u j e  k o n t r o l ę  s t an u  g o t o w o ś c i  o d d z i a ł ó w  1  pod ­

o d d z i a ł ó w  b r y g a d y  do wykonan ia  z a d a n i a .  E tap  kończy  s i ę  

z ł o ż e n i e m  meldunku na TSD f r o n t u  o g o t o w ć ś c i  b r y g a d y  do 

d z i a ł a n i a ,

Y c e l u  usprawnienia o r g a n i z a c j i  p r a c y  k i e r o w n i c z e j

w o k r e s i e  o r s « n i z a c J i  d7.1 a ł a n i a  b r y c a d y  ce low e  j e s t  o p r a o o -  ,

wan ie  K y W a z u  o aób  f u n k c y jn y c h  b i o r ą c y c h  u d z i a ł  p o s z c z ę , l ó l -
y/

nych e t a p a c h  olcresu przygotowawczego .

”Dowodzonio  wojskami a r m i i  w o p e r a c j i ” , I^odręczni k.  ̂
SG VP wewn. 3 9 7 3 / 8 5 » s t r .  łO
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;Vykaz t e n ,  w z a l o t n o ś c i  od s y t u a c j i  i  p o t r z e b  k a ż d o r a ­

zowo b y ł b y  u a k t u a l n i a n y ,  Y •.v’y’k a z l e  n r  1 c e low o  Jos t  u m i e s z c z e ­

n i e  o sób  s p e ł n i a j ą c y c h  k i e r o w n i c z ą  5 dov;6dczą r o l ę  w p r o c e s i e  

d ow o dz en ia ,  a m i a n o w l c i o :  dowódcy i  z a s t ę p c ó w ,  szoTa w y d z i a ł u  

o p e r a c y j n o - r o z p o z n a w c z e g o ,  s z e f a  w y d z i a ł u  e k s p l o a t a c j i  dró^; 

i  s z e f a  w y d z i a ł u  VSV. Osoby  t e * o s o b i ś c i e  z a p o z n a w a ły  by  s i ę  

z t r e ś c i ą  z a d a n i a  i  b r a ł y  u d z i a ł  wypracowan iu  zam ia ru  i  d e ­

c y z j i  dowódcy.*  Vykaz n r  2 obejmo wdałby z a s t ę p c ę  kwat ormis t r z a , 

z a s t ę p c ę  s z e f a  s ł u ż b  t e c h n i c z n y c h ,  . sze fów s ł u ż b ,  s z e f a  w y d z i a ­

ł u  o r g a n i z a c y j n o - e w i d e n o y j n e ^ o  komendanta  st re fowe^ jo  punktu  

d y s p o z y t o r s k i e g o  i  z a s t ę p c ę  s z e f a  w y d z i a ł u  eksplocs . tncj i  dróf^.  

Osobom tym t r e ś ć  z a d a n i a ,  z a m ia r  dowódcy i  d e c y z j ę  p rzekazywano  

by  t y l k o  w z a k r e s i e  i c h  dotyczącym,  a i n fo rm o w a n ie  t a k t y c z n e  

p r z e p r o w ' a d z a ł o ’ b y  s i ę  z n imi  o d d z i e l n i e ,  w e d ług  wyt3’’cznych  

s z e f a  s z t a b u .

\

5 , 4 . 2 . 1 . O r g a n i z a c j a  w^ypracowanln zani iarai , .

Wypracowan i©  za m ia ru  o s p o s o b i©  wykonan ia  z a d a n i a ,  Zipa­

nego t a k ż e  zamia rem taktycznym dowódcy może s i ę  odbywać k o l e k ­

tywn ie  p r z e z  dowódcę p r z y  u d z i a l e  o sób  umieszczonych  w vryka— 

z i e  n r  1 l u b  s a m o d z i e l n i e  p r z e z  dowódcę ,  k t ó r y  u z y s k i w a ł  b ę d z i e  

n i e z b ę d n e  i n f o r m a c j e  od wybranych  o f i c e r ó w  dov/ództwa. W y b i e r a ­

j ą c  raotodę o p r a c o w a n i a  z a m ia ru  dowódca uv rzg lędn i  p r z e d e  

w sz ys tk im  c z a s  Jakim b ę d z i e  dysponowa ł  na z o r g a n i z o w a n i e  d z i a ­

ł a n i a  b r y g a d y ,

WypracoiPanie  z a m ia ru  r o z p o c z y n a  s i ę  w c h w i l i  o t r zym a n ia  

wstępnego  z a r z ą d z e n i a  i  o b o j m u j o :  a n a l i z ę  z a d a n i a ,  k a l k u l a c j ę  

c z a s u ,  ws tępną  ocenę  s y t u a c j i  i  s p r e c y z o w a n i e  z am ia ru  d z i a ł a ­

n i a ,  Wypracoxvany z a m i a r  p o d l e g a  z a t w i e r d z e n i u  /zaakcoptoWc-^niu/ 

p r z o z  p r z e ł o ż o n e g o ,  t j ,  s z e f a  s ł u ż b y  k o m u n ik a c j i  v/ojskow©j  

l u b  k w a t e r m i s t r z a  f r o n t u .

Po o t r z y m a n iu  wstępnego  z a r z ą d z e n i a ,  dowódca b r y g a d y  

wraz z osobami zam ieszczonym i  w wykaz io  n r  1 z a p o z n a j e  s i ę  

z j e g o  t r e ś c i ą  i  d o k o n u je  a n a l i z y  z a d a n i a . Golem a n a l i z y  z a d a ­

n i a  j e s t  z r o z u m i e n i e  z a m ia ru  / i n t e n c j i /  p r z o ł o ż o n o g o  o r a z  

z a d a n i a  b r y g a d y .
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V w y n i k u  a i i n U t z y  z n d n n í a  okro¿!;lf\ s i ę  w n i o s k i  i o/r6lny  

s p o s ó b  w y k o n a n i a  z a d a n i a ,  t j ,  z a m i a r  t a k t y c z n y ,  k t ó r y  w oévól-  

n o á c i  d o t y c z y ć  mo± o: c o l u  i  s p o s o b u  d z i a ł a n i a  bry^^ady o r a z

j o j  ^ ló w n o g o  : v y s i ł ! c u ;  s p o s o b u  u b y c i a .  J e d n o s t e k  b ry ^j ad y;  z a b e z ­

p i e c z e n i a  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  i  J e J  w s p ó ł d z i a ł a n i a  z i nnymi  

J e d n o s t k a m i ;  p r z y ¿ ; o t o K a n  do d z i a ł a n i a ;  za¿]^ro±cnia z o  s t r o n y  

n i e p r z y j a c i e l a .

Po d o k o n a n i u  a n a l i z y  z a d a n i a . i  s p r e c y z o v ' a n i u  wn io sk ów ,  

u s t a l a  s i ę  p r z e d s i ę w z i ę c i a  do n a t y c h m i a s t o w e g o  w y k o na ni a  

i  p r z e k a z u j e  s i ę  J e  o d d z i a ł o m .  T r o ć 6 i c h  p ow in na  v;oluizaó 

o d d z i a ł o m  z a k r e s  p r a c  p r z y g o t o w a v : c z y c h  do o c z e k u j ą c e g o  i c h  

z a d a n i a ,

V d a l s z o j  k o l o  J i i oá c i  dowódca l u b ’ s z e f  szta)>u d o k o n u j e  

k a l k u l a c j i  c z a s u ,  k t ó r e g o  p o d s t a w ą  s ą :  t e r m i n  o t r z y m a n i a  

z a d a n i a ,  z a m e l d o w a n i a  p r z e ł o ż o n e m u  ze.miaru o r a z  t e r m i n  o s i ą g i -  

n i ę c i a  g o t o w o ś c i  b r y g a d y  do d z i a ł a n i a .

K a l k u l u j ą c  c z a s ,  dowódca / s z e f  s z t a b u /  u s t a l a  t e r m i n y  , 

w y k o n a n i a  w a ż n i e j s z y c h  c z y n n o ś c i  w o k r e s i e  p r z y g o t o w a n i a  d z i a ­

ł a n i a  b r y g a d y ,  w tym t o r m i n  s p r e c y z o w a n i a  z a m i a r u ,  p o w z i ę c i a  

d e c y z j i ,  w s z c z e g ó l n o ś c i  o k r e ś l a  t o r m i n  w y d a n i a  z a r z ą d z e ń  

w s t ę p n y c h ,  w y d a n i a  r o z k a z u  i  z a t w i e r d z e n i a  p l a n u .  P o na d to  

u s t a l a  t e r m i n  k o n t r o l  i p r z y g o  to wani.a o d d z i a ł ó w  do d z i a ł a ń  

i  t e r m i n  z a m e l d o w a n i a  p r z e ! o ż o n e m u  g o t o w o ś c i  b r y g a d y  do d z i a ­

ł a n i a .

¥  w y n i k u ^ w s t ę p n e J  o c e n y  s y t u a c j i  d o t y c z ą c e j  b r y g a d y  

i  warunków J e J  p r z y s z ł e g o  d z i a ł a n i a  ox'az w y s ł u c h a n i a  prox>ozy— 

c j i  u ż y c i a  s i ł  i  ś ro dk ó w b r y g o . d y ,  dowódca wr az  z tow’a r z y s z ą c y m i  

osobami p r e c y z u j e  z a m i a r .

S p r e c y z o w a n y  p r z e z  dowódcę z a m i a r  n a n o s i  s i ę  na mapie  

i  u z u p e ł n i a  n i e z b ę d n y m i  n o t a t k a m i  o r a z  p r z e d s t a w i a  p r z e ł o ż o n e m u  

do z a t w i e r d z e n i a  / z a a k c e p t o w a n i a / .

Po z a t w i e r d z e n i u  z a m i a r u  p r z e z  p r z e ł o ż o n e g o ,  dowódca  

b r y g a d y  p on owni e  z a p o z n a j e  z J o g o  o s t a t n i ą  w e r s j ą  osoo}»- 

w y s z c z e g ó l n i o n e  iw w y k a z i e  n r  1 o r a z  tvydaje w s t ę p n e  za^. Zi|d^.^6n] 

d l a  o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w  o r a z  w ' yt yc zne do p r z y g o t o w a n i a  

d an y ch  do d e c y z j i  1  o p r a c o w a n i a  p l a j i u  d z i a ł a n i a .

o
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Vo wstępnych  z a r z ą d z e n i a c h  d l a  o d d z i a ł ó w  oo lowo  J e s t  

podać  I n f o r m a c j e  z a w i e r a j ą c e  n i e z b ę d n e  dan e ,  u m o ż l i w i a j ą c e  

dowódcom o d d z i a ł ó w  p r z y s t ą p i ć  do o p r a c o w a n ia  swo ich  zatn iaró ’.;, 

a m i a n o w i c i e :  oc^i i^Y c h a r a k t e r  d z i a ł a n i a  n i e p r z y j a c i e l a  o r a z  

j o g o  o d d z i a ł y w a n i a  na F DS ; o g ó l n ą  t r e ś ć  z a d a n i a ;  d r o g i  d o j a z d  

do r e j o n u  wykonania  z a d a n i a ;  dano d o t y c z ą c e  s ą s i a d ó w ;  i n n e  

dan e ,  k t ó r e  do c z a s u  wydan ia  ws tępnego  z a r z ą d z e n i a  z o s t a ł y  

j u ż  op racowane .  '

Osoby w y s z c z e g ó l n i o n e  w wykaz i e  n r  1 po ponownym 

z a p o z n a n iu  s i ę  z zamia rem,  w y d a j ą  wytyczne  p o d l e g ł y m  komórkom 

o r g a n i z a c y jn y m  do p l a n o w a n i a  d z i a ł a n i a  i  p rzygoto*wują  dane  

do d e c y z j i ,  ' •

5 . ^ . 2 . 2 . O r g a n i z a c j a  w y p ra c o w a n ia  d e c y z j i

u

To w p ł y n i ę c i u  z a r z ą d z e n i a  do b r y g a d y  i  z a p o z n a n iu  s i ę  

z nim / r ó ż n i c a m i  w s t o s im k u  do wstępnego  z a r z ą d z e n i a / ,  dowódca  

v;raz z osobami umie szczonymi  v; w yk az i e  n r  1 p r z y s t ę p u j e  do 

p o l n e j  a n a l i z y  i oceny  s y t u a c j i ,  k t ó r o j  co lom i  koncov;ym roz\i.l 

tatem Jes t  d e c y z j a  o d z i a ł a n i u  b r y g a d y .

O c e n i a j ą c  s y t u a c J ę , d o w ó d c a  z a p o z n a j e  s i o  z ob iektywnymi  

warunkami p r z y s z ł e g o  d z i a ł a n i a  b r y g a d y ,  u s t a l a  i c h  wpływ na 

wykonanib  ot rzymanego  z a d a n i a ,  olwroś la  r a c j o n a l n e  sposoby  

u ż y c i a  s i l  i  ś rodków b r y g a d y ,  a t a k ż e  z a d a n i a  i  p r z e d s i ę w z i ę ­

c i a  ma jące  na c e l u  p r z e z w y c i ę ż e n i e  t r u d n e s e i  p odcza s  p r z y g o -
♦ ^ /tow an ia  i  w tolcu d z i a ł a n i a  b r y g a d y  .

V t r a k c i e  oceny  s y t u a c j i  d oko n u je  s i ę  k a l l o i l a c j i  

i  o b l i c z e ń  d o t y c z ą c y c h  terminów- d z i a ł a n i a  b r y g a d y ,  z u ż y c i a  

środków m a t e r i a ł o w y c h ,  r o z d z i a ł u  s i l  i ś rodków i t p .  Stanov; ią  

one pods tawę  do o p r a c o w a n i a  i  zamoldow-ania. dow-oocy b i j g a c y  

danych do p o w z i ę c i a  d e c y z j i  i p lanow-ania  d z i a ł a n i a .

Dowodzen ie  d y w i z j ą  w d z i a ł a n i a c h  b o j o w y c h " .  P o d r ę c z n ik
c z ę ś ć  I .  Z a s ad y  o g ó ln o .  Sygn.  ASG kP kewn. 3 ^/' -/- '^r  
s t r ,  1^}?.
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M e l d o w a n i e  d an y ch  do d e c y z j i  dowódcy  odbywaó s i ę  mo>;o 

w u s t a l o n e j  k o l e j n o ś c i ą  po z e b r a n i u  w s z y s t k i c h  z a l n t orosowanyri i  

l u b  w i n n y  s p o s ó b ,  np,  p o j e d y n c z e  p r z e d s t a w i a n i e  dowódcy m e l ­

dunku,  bądź t o *  w z y w a n i e  do r e f e r o w a n i a  k i l k u  o f i c e r ó w  r o z w i ą ­

z u j ą c y c h  z b l i ż o n e  p r o b l e m y .  Dowódca może w y s ł u c h a ć  p e ł n y c l j  

meldunków z g o d n i e  z wydanymi w c z e ś n i e j  w y t y c z n y m i  l u b  zadav;a6  

p y t a n i a  w z a k r e s i e  i n t e r e s u j ą c y c h  z a g a d n i e ń .

V c e l u  u ś c i ś l e n i a  w t e r e n i e  z a g a d n i e ń  n i e z b ę d n y c h  do 

p o w z i ę c i a  d e c y z j i  o r / ^ a n i z u j e  s i ę  r o z p o z n a n i e  / r e k o n e s a n s /  

f r o n t o w y c h  d r ó g  samochodowych i  i n t e r e s u j ą c y c h  r e j o n ó w .  N a l e ż y  

t u t a j  z a z n a c z y ć ,  ż e  p r o w a d z e n i e  r o z p o z n a n i a  o s o b i ś c i e  p r z e z  

dowódcę b r y g a d y ,  b ę d z i e  p r z e d s i ę w z i ę c i e m  r z a d k o  s to so wa ny m  

w warunkach d z i a ł a n i a  b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e j , Z r e g u ł y  

w y s y ł a n a  J e s t  g r u p a  r e k o n e s a n s o w a ,  k t ó r a  d z i a ł a  w t e r e n i e  

z g o d n i e  z o t r z y m a n y m i  w y t y c z n y m i  l u b  s t o s o w n i e  do z a t w i e r d z o ­

n e go  p l a n u .
* «

P r z e p r o w a d z o n a  a n a l i z a  z a d a n i a  i  o c e n a  s y t u a c j i  o r a z  

p r z e d s t a w i o n e  w n i o s k i  i  p r o p o z y c j e  z a s t ę p c ó w ,  o f i c e r ó w  s z t a b u  

i  s z e f ó w  s ł u ż b  p o z w a l a j ą  dowódcy p o w z i ą ć  d e c y z j ę .  Dowódca b r y ^

V g a d y  w d e c y z j i  o k r e ś l a : z a d a n i a  b r y g a d y ,  z a m i a r  d z i a ł a n i a ;  

z a d a n i a  o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w  i  g łówno p r o b l e m y  w s p ó ł d z i a ­

ł a n i a ;  z a b e z p i e c z e n i e  d z i a ł a n i a ;  s p o s ó b  i  o r g a n i z a c j ę  d owod ze­

n i a ;  g ł ó w n e  z a d a n i a  p r a c y  p a r t y j n o - p o l i t y c z n e j .
\ ■ »

P r a k t y k a  ć w i c z e ń  w y k a z u j e ,  żo d e c y z j ę  dowódca n a j s p r a w ­

n i e j  o p r a c u j e  i  pow eź mi e ,  J e ż e l i  p r z y s t ę p u j e  do J e J  o p r a c o w a n i a  

/ n a  p i ś m i e  w swoim z e s z y c i e  p r a c y  i  na m a p i e /  tvodług k o l e j n o ś c i  

w y ż e j  w y m i e n i o n y c h ,  punktów J o J  t r e ś c i  i  u k ł a d u .  O c e n i a j ą c  s y t u a  

c j ę  r o z w i ą z u j e  k o l e j n a  z a g a d n i e n i a  d e c y z j i .  T a k  p o s t ę p u j ą c  k o ­

r z y s t a  z pomocy z a s t ę p c ó w ,  i c h  r a d  i  p r o p o z y c j i ,  a k o ń c z ą c  

o c e n ę  s y t u a c j i  ma dowódca g o t o w ą  d e c y z j ę  o d z i a ł a n i u  BDE.

D e c y z j a  dowódcy b r y g a d y  s t a n o w i  g ł ó wn ą  p o d s t a w ę  d a l s z e g o  

o r g a n i z o w a n i a  d z i a ł a n i a  b r y g a d y .
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5 . ^ . 2 . 3  • O r g a n i z a c j a  o p r a c o w a n i a  p l a n u  d z i a ł a n i a  bryrtady  

1 innych  dokumentów dowodzeni  a

Na p o d s t a w i e  z a r z ą d z e n i a  wyższego  p r z e ł o ż o n e g o  o r a z  

d e c y z j i  dowódcy i  j e g o  w y tyc zn y c h ,  s z e f  s z t a b u  w s p ó ln i e  z z a s ~  

tępcami dowódcy^ i  wyznaczonymi o f i c e r a m i  ze  s z t a b u  i  Innych  

organów dowodzen ia  p r z y s t ę p u j e  do p o ln e g o  op racow an ia  p l a n u .

Ma ono na o e l u :  u s t a l e n i e  s z c z e g ó ł ó w  d z i a ł a n i a  i  w s p ó ł d z i a ł a ­

n i a  b r y g a d y ;  z a b e z p i e c z e n i a  d z i a ł a n i a ,  r o z m i e s z c z e n i a ,  p r z e ­

suwan ia  i  z a b e z p i e c z e n i a  s t a n o w i s k a  d o w o d z e n i a ;  u s t a l e n i e  r o z -
1

m i e s z c z e n i a  i  p r z e s u w a n i a  e lementów d y s p o z y t o r s k i e g o  k i e r o w a n i a  

ruchem, k o n t r o l i  i  r e g u l a c j i  raichu na f r o n t o w y c h  d rog a ch  samo­

chodowych.

D o ś w i a d c z e n i a  z ó w icze ń  p rowadzonych  z b r y g a d ą  v ;skazu ją ,  

że p l a n  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e j  w o p e r a c j i  

z a c z e p n e j  f r o n t u  r a c j o n a l n i e  j e s t  opracowywać  w p o s t a c i  g r a ­

f i c z n e j  na mapie  /w s k a l i  1 : 200 000/ z z a ł ą c z o n ą  l e g e n d ą .

Na mapie  c e l ow o  j e s t  n a n o s i ć :  dane  d o t y c z ą c e  t ł a  o p e r a c y j n o — 

t a k t y c z n e g o ; -  i n f o r m a c j o  o k r e ś l a j ą c e  d z i a ł a n i e  b r y g a d y ;  dano  

n i e z b ę d n e  w r e a l i z o w a n i u  z a b e z p i e c z e n i a  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  i  j e j  

w s p ó ł d z i a ł a n i a  z innymi . j e d n o s t k a m i ;  dane d o t y c z ą c e  ważnych

o b i e k t ó w  ł o ż ą c y c h  na f r o n t o w y c h  d r o g a c h  samochodowych i w i c h
x/p o b l i ż u  / d o t y c z y  mostów/ ' ,

' Spoś ród  danych d o t y c z ą c y c h  t ł a  o p e r a c y jn o - t a . k t y c z n o g o

i  systemu d r ó g ,  na p l a n i e  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  n a n o s i  s i ę :  l i n i e  

r o z g r a n i c z e n i a  ntiędzy f r o n t a m i ;  r u b i e ż  s t y c z n o ś c i  w o j s k ;  r e j o n y  

d z i a ł a n i a  s i ł  naziemnych n i e p r z y j a c i e l a  mogących oddziałyV'/ać 

na b r y g a d ę ; k i e r u n k i  n a t a r c i a  a r m i i  p i e r w s z e g o  r z u t u  f r o n t u ,  

f r o n t o w e  d r o g i  samochodowo;  o b j a z d y  waż .n ie j szych  węz łów d r o ­

gowych i  o b i e k t ó w  l e ż ą c y o i i  na FDS s t a n o w ią c y c h  o p ł a c a l n y  c o l  

d l a  n i e p r z y j a c i e l a .  Dane te  b r y g a d a  u z y s k u j e  z TSD f ron t t i  

w w^yniku r o z p o z n a n i a  i dokonywane j  a n a l i z y  s i e c i  drogoivoJ na 

o b s z a r z e  t y ł ó w  f r o n t u .

^ / Wzór p l a n u  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e j  
w o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u  p r z e d s t a w i o n o  w z a l ą c z n ^ . c u
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InTonnac . je  d o t y c z ą c e  w y ł ą c z n i e  b r y ^ d y  nanoszone  na  

p l a n i e  j e j  d z i a ł a n i a  o b e j m u j ą :  r e j o n  w y j ś c i o w y  DDE; drorrl  p r z e ­

g ru p o w a n ia  do r e j o n ó w  d z i a ł a n i a  i  t e rm in y  p r z e k r a c z a n i a  wyzn/i~ 

czonych  punktów w t r a k c i e  m arszu ;  r e j o n y  r o z m i e s z c z e n i a  o d d z i a ­

łów b r y g a d y  i  i c h  z a d a n i a ;  r o z m i e s z c z e n i e  e lementów dyspozy to r « »  

ski©{^o k i e r o w a n i a  ruchem na FDS 1 I ch  p r z e m i e s z c z e n i a  w toku  

d z i a ł a n i a  b r y g a d y .  Dane to  u s t a l a  s i ę  w t r a k c i e  wypracowan ia  

d e c y z j i  dowódcy^

I n f o r m a c j e  n i e z b ę d n e  w r e a l i z o w a n i u  z a b e z p i e c z e n i a  

i  w s p ó ł d z i a ł a n i a  b r y g a d y  n an oszon e  na p l a n i e  d z i a ł a n i a  obojnmjii  

r e j o n y  i  t e rm in y  r o z m i e s z c z e n i a  J ed n o s te k  t y ło w yc h  f r o n t u  z a b e z ­

p i e c z a j ą c y c h  b r y g a d ę  /np.  TBF, OTBF, FBMZ, PSSDH, brsdrn, FBR, 

BSz F/ o r a z  r e j o n y  i  t e rm in y  r o z m i e s z c z e n i a  s t a n o w i s k  dowodzen ia  

J e d n o s te k  w s p ó ł d z i a ł a j ą c y c h  / j e d p o s t k i  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e  

a r m i i  s o j u s z n i c z y c h  i  a r m i i  p i e r w s z e g o  r z u t u ' f r o n t u , J e d n o s tk i  

i  o r g a n a  l i n i o w e  k o m u n ik a c j i  w o j s k o w e j ,  zwd.ązki kom u n ik a c j i  

w o j s k o w e j ,  j e d n o s t k i  i n ż y n i e r y j n e  i  chemiczne/ .

Dane d o t y c z ą c e  ważnych o b i e k t ó w  n a n o s i  s i ę  na p l a n i o  w 

p o s t a c i  o p i s u  l u b  znaku ,  n p : r o d z a j u  p r z e p r a w y  p r z e z  p rzeszkody  

wodną i  c z a s u  JeJ u r u c h o m i e n i a ,  r o d z a j u  nawie rzchni ,  i  p rzepusto - *  

w o ś c i  d r o g i  i t p ,

Na p l a n i e  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  n a n o s i  s i ę  ponadto  TSD

f r o n t u .

'' V l e g e n d z i e  do c z ę ś c i  g r a f i c z n e j  p l a n u  d z i a ł a n i a  b.rygudy

d ro g o w e —e k s p l o a t a c y j n e j  p o d a j o  s i ę  z w y k ło :  s k ł a d  b r y g a d y  i 

w a ż n i e j s z e g o  s p r z ę t u ;  g łów ne  z a d a n i a  b r y g a d y  i  JeJ oddzia. lóv»;  

d e c y z j a  dowódcy ;  s y n t e t y c z n e  dane o z a b e z p i e c z e n i u  d z i a . l a i i i a .  

Legendę  o p r a c o w u j e  s i ę  w f o r m i e y k r o t k i e g o  i  zw i . ęz łego  opi.su  

o r a z  w p o s t a c i  t a b e l .
s.

P l a n  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  J e s t  dokumentom wewnętrznym«  

P o d p i s u j e  go  s z e f  s z t a b u  /w tym i  l e g e n d ę /  a z a t w i e r d z a  dowódca  

bry^gady. V t r a k c i e  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  dokument ten  u a k t u a 3,nlu  

s i ę .  Po z d e z a k t u a l i z o w a n i u  s i ę  v/ iększośc i  i n f o r n m e j i  n a n i e s i o ­

nych w p l a n i o  d z i a ł a n i a ,  bądź  o t r z y m a n iu  nowego z a d a n i a ,  w uy-,  

n ik u  k t ó r e g o  u l e g n i e  z m ia n i e  k o n c e p c j a  u ż y c i a  b rygady  , wykci.i... , 

s i ę  nowy p l a n  d z i a ł a n i a .
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Rozkaz dowódcy bryrrady clrof ;owo«»f jk3ploataoy-jnoj  s p o r z ą d a  

s i ę  w f o r m i e  t eks  towG,i z a w i e r a j ą c e j  n a s t ę p u j ą c e  zaf^adni on i a : 

k r ó t k i e  dane o n i e p r z y j a c i e l u  ze  s z c z e g ó ln y m  u w z g l ę d n i e n io m  

spo sob u  i  m o ż l i w o ś c i  o d d z i a ł y w a n i a  na b r y g a d ę  i  f rontov ;o  d r o g i
i

samochodowe^/drog i  p r z e g r u p o w a n i a / ;  z a d a n i e  b r y g a d y ;  spo sób

u ż y c i a  s i l  p r z e ł o ż o n e g o  na k o r z y ś ć  b r y g a d y ;  z a d a n i a  s ą s i a d ó w

w s p ó ł d z i a ł a j ą c y c h  z b r y g a d ą ;  z a m ia r  d z i a ł a n i a  b r y g a d y ;  z a d a n i a

d l a  p o s z c z e g ó l n y c h  o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w ;  l i m i t y  z u ż y c i a

a m u n i c j i  i  MPS ; t e rm in  go towo ści^bry^gad^^ do wykonania  z a d a n i a ;

m i e j s c e  i  t e rm in  r o z w i n i ę c i a  s t a n o w i s k a  dowodzen ia  i  ©woufc\xalr.y

k i e r u n e k  j e g o  p r z e s u n i ę c i a  o r a z  z a s t ę p c ę  wyznaczonego spoś ród
X /dowódców o d d z i a ł ó w  ' ,

Zaproponowano  punkty  r o zk a zu  dowódcy^ b r y g a d y  d ro g o w o -  

e k s p l o a t a o y j n e j  w o g ó l n y m  z a r y s i e  n i ©  r ó ż ’n ią  s i ę  od punktów  

r o z k a z u  u s t a l o n y c h  w ’’R e g u l a m in i e  v : a l k i ” , j ed n ak  i c h  t r e ś ć  

j e s t  d o s to s o w a n a  do s p e c y f i k i  d z i a ł a n i a  b r y g a d y .

Z a r z ą d z e n i e  z a s t ę p c y  dowódcy — k w a t e r m l s t r z a  b r y g a d y  

j e s t  dokumentem r e g u l u j ą c y m  p rob l e m y  z a b e z p i e c z e n i a  ty łow ego  

w b r y g a d z i e  i  o b o w i ą z u j e  w s z y s t k i c h  dowódców i  s z e f ó w  s ł u ż b .  

S p o r z ą d z a  s i ę  j e  na p o d s t a w i e  d e c y z j i  dowódcy b r y g a d y  o r a z  

z a r z ą d z e n i a  i  wytycznych  wyższych  p r z e ł o ż o n y c h  /TSD f r o n t u / .

Z a r z ą d z e n i e  k w a t e r m i s t r z a  s p o r z ą d z a  s i ę  w f o r m i e  t e k s t u -  

vrej w p o s t a c i  k o l e j n y c h  punktów i  — j a k  p r a k t y k a  wsiicazujo z a —

Viiersii l i m i t y  z u ż y c i a  środków inh.tor. lałowych; u s t a l e n i a  zaiv-- 

r e s i e  u z u p e ł n i a n i a  zapasów  ruchomych środków m a t e r i a ł o w y c h  

z podaniem r e j o n ó w  r o z m i e s z c z e n i a  ź r ó d e ł  z a o p a t r z e n i a  i  teiini««  

nów o d b i o r u  ś rodków  m a t e r i a ł o w y c h ;  r e j o n y  e w a k u a c j i  rannych  

i  ch o ryc h  i  s p o só b  e w a k u a c j i ;  o r g a n i z a c j ę  punktów nieclycznychp 

ż y w i e n i a ,  n o c le g o w y c h  i t ankowan ia  na F DS ; inno  u s t a l e n i a  

z a b e z p i e c z e n i a  t y ł o w e g o .

Z a r z ą d z e n i e  z a s t ę p c y  dowódcy d s ,  t e c h n i c z n y ch j e s t  doku­

mentem o k r e ś l a j ą c y m  spo sób  r o z w i ą z y w a n i a  z a g a d n i e ń  zabezi.^icozc-> 

n i a  t e c h n i c z n e g o  b r y g a d y .  S p o r z ą d z a  s i ę  ,jo na p o d s t a w i a  d e c y z j i

Wzór  r o z k a z u  b o jo w e g o  dowódcy b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j  
n e j p r z  ed s t a w io n o  w z a ł ą c z n i k u  5 ^*
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dowódcy b r y g a d y  o r a z  z a r z ą d z e ń  i  wytycznych  wyższych p r z e ł o ż o ­

nych.  Na p o d s t a w i e  do*5wladczen  z ćw icz eń  prowadzonych  z b r y -  

g“a d ą ,  z a r z ą d z e n i e  z a s t ę p c y  dowódcy ds ,  t e c h n ic z n y c h  powimii> 

z a w i e r a ć :  o k r e ś l e n i e  ź r ó d e ł  z a o p a t r z e n i a  z podaniem m i e j s c  

i  te rminów o d b i o r u  t e c h n i c z n y c h  środków m a t e r i a ł o w y c h ;  u s t a l e ­

n i a  d o t y c z ą c e  sposobu  v^ykonywania remontów i  e w a k u a c j i  n i e ­

sp rawnego  s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o ;  u s t a l e n i a  w z a k r e s i e  pomocy  

t e c h n i c z n e j  wykonywanej  p r z e z  b r y g a d ę  na r z e c z  innych  j e d n o s ­

t ek  /kolumn/ m a sze m i j ą c y c h  po f r o n t o w y c h  d ro g a c h  samocbodowycl)  

in n e  u s t a l e n i a  z a b e z p i e c z e n i a  t e c h n i c z n e g o .

Oprócz  w y s z c z e g ó l n i o n y c h  i  o p i s a n y c h  wyże j  dokumentów 

dowodzen ia^  w b r y g a d z i e  w o k r e s i e  o r g a n i z a c j i  d z i a ł a n i u  

wykonuje  s i ę  i n n e  dokumenty 'w  p o s t a c i  p lanów^ harmonogramów, 

p r o j e k t ó w ,  o p i s ó w  i  g r a f i k ó w  stanov/iących pomoc poszczegó ln ym  

komórkom z dowództwa w dowodzen iu  b r y g a d ą .  Mogą to b y ć :  

p l a n  rozpoznan i . a  / r e k o n e s a n s u / ; p l a n  ł ą c z n o ś c i ;  p l a n y  v;społ-* 

d z i a ł a n i a  z innymi J edn os tkam i ;  p l a n  w y k o r z y s t a n i a  zasobów  

m ie j s c o w y c h ;  o p i s y  t e c h n i c z n e  c i ą g ó w  drogowych  i  o b i e k t ó w  

i n ż y n i e r s k i c h ;  p l a n y  z a b e z p i e c z e n i a  d z i a ł a n i a  i  inno  dokumen­

ty .  Dokumenty te  wykonu je  s i ę  na mapach r o b o c z y c h ,  w f o r m i e  

op i sów  t a b e l ,  n o t a t e k  w z e s z y t a c h  p r a c y  i t p .

5 . ^ . 2 . ^ .  r r z e k a z y w a n i e  zadań  i  meldunków

i %

P r z e k a z y w a n i e  zadań  i innych  i n f o r m a c j i  d e c y z y jn y c h  

w b r y g a d z i e  odl\ywa s i ę  w ed ług  znanych z a sa d  i  s tosowanych  

f o rm  na s z c z e b l u  z w ią z k u  tak tyczn ego^ '^ ,  Z togo w ię c  powodu, 

n i e  d o s t r z e g a  s i ę  p o t r z e b y  o^zyni e n l a  o d s t ę p s t w  od tych  z a s a d .

I n f o r m a c j e  / z a d a n i a ,  m e ldunk i/  powinny być  p rzekazywano  

w sp o sób  s k r y t y ,  s z c z e g ó l n i e  t e ,  k t ó r e  mogą h y ó  a k t u a l n o  p r z e z  

d ł u ż s z y  o k r e s ,  nawet  p r z e z  k i l k a  d n i ,  o r a z  z u w a g i  na t o ,  ze  

p rze k a zy w a n e  są  z pewnym wyprzedzen iom w s to sunku  do s y t u a c j i ,

"D owodzen ie  d y w i z j ą  / p u łk i e m /  w d z i a ł a n i a c h  b o j o w y c h " .
P o d r ę c z n i k  -  c z ę ś ć  I .  Z a s a d y  o g ó ln o .  Sygn.  ASG IT wown.
3578/80,  s t r .  163-168.
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lctór'a. n a s t f ^ p i ’ w d z i a ł a n i a c h  hryg^ady, W pnzypadkn przcobv,’yconir\  

i n T o r m a c j i  p r z e z  n i e p r z y j a c i e l a ,  p o s i a d a ć  on może stosunkowo  

dużo c z a s u  /nawet  k i l k a  d n i /  na dokonan i©  u d e r z e n i a  w wybrane  

m i e j s c e .  V p r zy pa d k u  p r z e k a z y w a n i a  i n f o r m a c j i ‘p r z e z  r a d i o ,  

s k r y t o i ć  os ią f^ać  można p r z e z  kodowan ie  i  u t a j n i a n i e .

P o d o b n i e ,  j a k  w z w ią z k a c h  t ak ty czn y ch  i  o d d z i a ł a c h  

innych  r o d z a j ó w  w o j s k ,  i n f o r m a c j e  d e c y z y j n e  w b r y g a d z i e  d r o g o «  

wo—e k s p l o a t a c y j n e j  pow inno s i ę  p r z e k a zy w a ć  s e l e k t y w n i e  wed ług  

i c h  p i l n o ś c i  i  w a ż n o ś c i .  I n f o r m a c j e  ważne i  p i l n o  p r z e k a z u j e  

s i ę  w p i e r w s z e j  k o l e j n o ś c i ,  s t o s u j ą c  ś r o d k i  s k r a c a j ą c e  c za s  

i c h  d o r ę c z e n i a  do wykonawców. Ś rodk iem tym może być r a d i o  l u b  

sam o lo t  / ś m i g ł o w i e c / .

Rozkaz dowódcy b r y g a d y  o p r a c o w u j e  i  w y s y ł a  s i ę  do 

o d d z i a ł ó w  w o k r e s i e  p r z y g o t o w a n i a  d z i a ł a ń  /w r e j o n i e  w y j ś o l o — ‘

wym/, n a t o m ia s t  po r o z w i n i ę c i u  b r y g a d y  w zd łuż  f r on tow y ch  d róg  

samochodowych z r e g u ł y  b ę d z i e  s i ę  op racowywa ło  i '  p r z e s y ł a ł o  

k r ó t k i e  z a r z ą d z e n i a .

V b r y g a d z i e  d r o g o w o - o k s p l o a t a c y j n o j  s t o sow ać  można 

r ó ż n e  sp o s o b y  i  f o rm y  p r z e k a z y w a n i a  zadań  i  infonru\cJi d o c y z y j «  

n y c h , j e d n a k  j a k  w yk azu ją  d o ś w i a d c z e n i a  z ćv;icz©ń, dominował  

b ę d z i e  sp o sób  u s t n y  b e z p o ś r e d n i ,  p isemny i  z pomocą toolmioz« »  

nyoh ś rodków ł ą c z n o ś c i .  U s tn e  p r z e k a z y w a n i e  zadań  i  meldunków  

n a j c z ę ś c i e j  z n a j d z i e  z a s t o s o w a n i e  podcza s  o r g a n i z a c j i  d z i a ł a ­

n i a  b r y g a d y .  V c z a s i e  o s o b i s t e g o  kon tak tu  dowódcy /upoxv"ażnio— 

nogo o f i c e r a  z dowództwa  b r y g a d y /  z podwładnym, w spo sób  v/ior-  

ny i  s z y b k i  p r z e k a z u j e  s i ę  z a d a n i e .  Ten sp o sób  ponadto s p r z y j a  

u t r z y m a n iu  t a j e m n i c y  za m ia ru  d z i a ł a ń .

Po r o z w i n i ę c i u ,b r y g a d y  w zd łuż  f r o n to w y c h  d r ó g  samocho­

dowych p r z e k a z y w a n i e  zadaii  i  meldunków dokonywać s i ę  b ę d z i e  

p r z e w a ż n i e  p o p r z e z  r a d i o ,  gdyż  o d l e g ł o ś c i  pomiędzy  SD b r y g a o y  

a SD o d d z i a ł ó w  będą  zn a c z n o ,  p r z e k r a c z a j ą c e  n i e k i e d y  3 0 0  km :

/pod k o n i e c  wykonan ia  z a d a n i a  d a l s z e g o  f r o n t u / • Ponadto s^ tuac j ; ^  

będą  wymagały  d o p r o w a d z e n i a  d e c y z j i  do dowódców oddziajtów  

w b a r d z o  k r ó t k i m . c z a s i e .  ^

Z a d a n i a  o d d z i a ł o m  b ę d z i e  s i ę  p r z e k a z y w a ł o  n i e k i e d y  

p r z e z  u pow a żn io n e go  o f i c e r a  / k i  eramko wogo , ł ą c z n i k a / ,  wyporu żc>^
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neero w ruchomy ś r o d e k  ł ą c z n o ś c i  /np.  samochód,  śmł ,obłowi oc/ ,

V tym p rzy pa d k u  u s t n e  s t a w i a n i e  z adań  mo*e być i l u s t r o w a n o  

mapą l u b  o l e a t ą  z n a n i e s i o n y m i  zadan iem.  Dokumenty t e  k a żd o ­

razowo sp ra w d za  i  p o d p i s u j e  dowódca l u b  s z e f  s z t a b u  bry^^ady.

O t r z y m a n ie  z a d a n i a  l u b  meldunku drog^ą r a d io w ą  l u b  

p r z e z  ł ą c z n i k a ,  a d r e s a t  każdo razow o  p o t w i e r d z a  stosownym  

meldunkiem.

O r g a n i z a c j a  w s p ó ł d z i a ł a n i a  b r y g a d y  d rogowo -eksp lo?\ ta -

Główno p ro b l e m y  w s p ó ł d z i a ł a n i a  dowódca b r y g a d y  o k r e ś l a  

w d e c y z j i  i  w yda je  w t e j  sp raw ię ,  wytyczne .

Na p o d s t a w i e  d e c y z j i  i  w'ytycznych dowódcy b r y g a d y  o r a z  

z a r z ą d z e ń  i  wytycznych  wyższych  p r z e ł o ż o n y c h  /TSD f r o n t u / ,  

s z t a b  b r y g a d y  o r g a n i z u j e  w s p ó ł d z i a ł a n i e  oddziałó»,/ b r y g a d y  wy­

k o n u ją c y c h  z a d a n i a  w s ą s i e d z t w i e  l u b  na jednym odc inku  d r o g i  

o r a z  do k o n u je  u z g o d n ie ń  w z a k r e s i e  w s p ó ł d z i a ł a n i a  b r y g a d y  

z innymi Jednos tkam i .

W s p ó ł d z i a ł a n i e  pK>między o d d z i a ł a m i  birygady d o t y c z y  

p r z e d e  w sz y s tk im :  wykonywania  zadań  zw ią za n y ch  z odbudową  

d r ó g  i  o b i e k t ó w  mostow^ych na FDS wymagających u ż y c i a  w Jednym 

r e j o n i e  dwu l u b  w i ę k s z e j  i l o ś c i  o d d z i a ł ó w  bądź  p o d o d d z i a ł ó w  

s p e c j a l i s t y c z n y c h  z różnych  o d d z i a ł ó w ;  k i e r o w a n i a  i  r e g u l a c j i  

imchu na s t y k u  ^w ó c h  r e j o n ó w  d ro g o v / o - e k s p l o a t a c y J n y c h , s z c z a -  

g ó l n i e  w warunkach z a k ł ó c e ń ;  l i k w i d o w a n i a  skutków u ż y c i a  b r o n i  

masowego r a ż e n i a ,  k t ó r o  wymaga w spó ln ego  d z i a ł a n i a  o d d z i a ł ó w .  

W s z y s t k i e  dane  d o t y c z ą c e  w s p ó ł d z i a ł a n i a  w z a l e ż n o ś c i  od p o t ­

r z e b  i  c z a s u  Jakim s i ę  dyspon u j©  omawia s i ę  w s z t a b i e  i  vidok— 

ł a d n i a  w t e r e n i e .  W s p ó ł d z i a ł a n i e  omawia s i ę  w o p a r c i u  o p l a n  

w s p ó ł d z i a ł a n i a ,  k t ó r y  J e s t  n a j l e p s z ą  o r g a n i z a t o r s k ą  formą  

w s p ó ł d z i a ł a n i a .

V p l a n i e  w s p ó ł d z i a ł a n i a  c e l o w e  J e s t  u m i e s z o z e n i © : o p i s u  

p r z e d s i ę w z i ę ć  / w y s z c z e g ó l n i e n i e  p r z o d s i ę w 2 i i ę ć / ;  v/yszczegóIniO' -  

n i e  wykonawców; z a k r e s u  zadnń p o s z c z e g ó l n y c h  wykonawców;
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w y s z c z e g ó l n i e n i e  o sób  o d p o w i e d z i a l n y c h  /¿głównych wykonawców/;  

Innych  n i  ezbędnych  ' d a n y c h . P l a n  w s p ó ł d z i a ł a n i a  p o d p i s u j e  «»zer 

s z t a b u ,  a z a t w i e r d z a  dowódca b ry f j ady .

W s p ó ł d z i a ł a n i e  b r y g a d y  d r o ^ o w o ~ e k s p l o a t a c y J n e j  z innymi  

Jednostkami d z i a ł a j ą c y m i  w o b s z a r z e  t y łó w  f r o n t u  d o t y c z y  

p r z e d e  wszys tk im  ruchu  na FDS i  k o r z y s t a n i a  z o b i e k t ó w  mosto­

wych o r a z  l i k w i d a c j i  skutków \iZycia  b r o n i  masov/ef:o r a j e n i a *

V tym z a k r e s i e  b r y g a d a  d r o ^ o w o - e k s p l o a t a c y J n a  w s p ó ł d z i a ł a  z b r y ­

gadami transporto\%’y n i i , b r y g a d ą  mostową,  wojskami i n ^ . y n i e r y j «  

n ym i , b a t a l i o n a m i  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n y m i  a r m i i  p i e r w s z e g o  

r z u t u  f r o n t u  o r a z  wo jskami chemicznymi, .

W s p ó ł d z i a ł a n i e  b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e j  z b r y ­

gadami t r a n sp o r to w y m i  d o t y c z y  ra^chu na f r o n to w y c h  d rogach  

samochodowych i  p r z e k a z y w a n i a  i n f o r m a c j i .  ¥ t r a k c i e  o r g a n i z a ­

c j i  w s p ó ł d z i a ł a n i a  u s t a l a  s i ę  system o b i e g u  i n f o r n i a c j i  o ruchu  

kolumn b r y g a d  t r a n s p o r t o w y c h  na FDS i  zmianach w ruchu  w y n ik a --f
Jąoych z p r z y c z y n  l o s o w y c h  / p r z e d e  w szys tk im  o d d z i a ł y w a ń  1 fi 

n i e p r z y j a c i e l a /  l u b  z z a r z ą d z e ń  wyższych p r z e ł o ż o n y c h .  V trt łkci» ;  

o r g a n i z a c j i  w s p ó ł d z i a ł a n i a  brygadom t ranspor towym  p o d a j e  s x ę  

m i e j s c e  r o z m i e s z c z e n i a  punktów o b s łu go w y c h  o r a z  p lanowane  r e j o ­

ny r o z w i n i ę c i a  punktów z a b i e g ó w  s p e c j a l n y c h  w s ą s i e d z t w i e  

d r ó g ,  u ruchamianych  w p rzypadku  sk aże ń .

W s p ó ł d z i a ł a n i e  b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e j  z b rygadą  

mostową i  wo jskami i n ż y n i e r y jn y m i  d o t y c z y  p r z e d e  wszystk im

k o r z y s t a n i a  z p r z e j ó ć  mostowych budowanych p r z e z  t e  j e d n o s t k i ,
• x/  , ,

w’s p ó ln e g o  wykonywania  p r a c  w r e j o n i e  budowy mostu ' , p r z e j ę c i a

p r z e z  DDE o b i e k t u  mostowego o r a z  y r s p ó ł d z i a ł a n i a  w z a k r e s i e  

l i k w i d a c j i  skutków u ż y c i a  b r o n i  masowego r a ż e n i a .  O r g a n i z a c j a  

w s p ó ł d z i a ł a n i a  w tym p rzy padku  o b e jm u je  d o ko n an ie  u s t a l e ń  

pomiędzy  p r z e d s t a w i c i e l a m i  b r y g a d y  d rogowo—eksp loatac^r  j n a j  

i  p o z o s t a ł y c h  J e d n o s t e k ,  bądź u d o k ł a d n i o n i e  wykonania  p r z e d ­

s i ę w z i ę ć ,  g d y  z a s a d n i c z e  k w e s t i e  w s p ó ł d z i a ł a n i a  roz3  trz3fgni ęt©

W r e j o n i e  budowy mostu b r y g a d a  drogowo-e k s p l o a t a c y j n a  
może o t rzym ać  z a d a n i e  wykonania  d r ó g  do jazdowych  dc mci« tu,
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z o s t a ł y  w c z e ś n i e j  z a r z ą d z e n i e m  wy*szei jo  p r z o ł o * o n e f ; o . Po u s t a ­

l e n i u  danych w z a k r e s i e  w s p ó ł d z i a ł a n i a ,  c e l o w e  Je s t  ~ zdimiom  

a u t o r a  r o z p r a w y  -  s p o r z ą d z e n i e  s t o s o w n e j  n o t a t k i  p o d p i s a n e j  

p r z e z  upowa i :n ione o s o b y .

W s p ó ł d z i a ł a n i e  b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y J n e J  z b a t a ­

l i o n a m i  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y J n y m i  a r m i i  p i e r w s z e g o  r z u t u  f r o n t u ,  

r e a l i z o w a n e  Jos*t p r z e z  o d d z i a ł y  b r y g a d y  d z i a ł a j ą c e  w p r z o d z i o .  

Współdz i  a ł a n i e  w t e j  r e l a c j i  i r ,o±e d o t y c z y ć  p rzy jm o w an ia  o d c i n ­

ków d r ó g  o b s ł u g i w a n y c h  w c z e ś n i e j  p r z e z  a r m i j n e  bde  o r a z  k l e r o -
\

Wania i  r e g u l a c j i  ruchu na d r o d z e  w o k r e s i e  J e j  przojniowaii 1 ii. 

U s t a l e n i a  w tym ' w z g l ę d z i  e d o k o n u ją  p r z e d s t a w i c i e l e  wy:^.©j wytnif>- 

n ionych  o d d z i a ł ó w .

W s p ó ł d z i a ł a n i e  b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y J n o J  z wojskami  

chemicznymi f r o n t u  d o t y c z y  p r z e d e  w sz ys tk im  v/spólnego wykonywa­

n i a  z a b i e g ó w  s p e c j a l n y c h  i  o d k a ż a n i a  skażonych  odcinków d r ó g .

V t r a k c i e  o r g a n i z a c j i  w s p ó ł d z i a ł a n i a  c e l  o w e *J e s t  u s t a l e n i e  

o b i e g u  i n f o r m a c j i  pomiędzy  b r y g a d ą  a o d d z i a ł a m i  chemicznymi  

o s k a ż e n i a c h  i  p o t r z e b i e  l i k w i d a c j i  skutków u d e rze ń  n i e p r z y j a ­

c i e l a ,  Ponadto  w za j em n ie  pow iadamia  s i ę  o p lanowanych  r e j o n a c h  

r o z w i n i ę c i a  punktów z a b i e g ó w  s p e c j a l n y c h  w s ą s i e d z t w i e  f r o n t o ­

wych d r ó g  samocliodowych,
i

P r z e d s t a w i o n e  wyże j  z a g a d n i e n i a  w s p ó ł d z i a ł a n i a  b r y g a d y  

drogowo—c k s p l o a t a c y j n e J  n i e  w y c z e r p u j ą  w p e ł n i  p rob l e m u ,  Jednak  

w sk aza n ie  ic i i  i  o l c re ś i . en ie  o g ó l n e g o  z a r y s u  p r z e d s i ę w z i ę ć  i  r e l a ­

c j i  w s p ó l d z i a ł a i j i a  b r y g a d y ,  usprav ;n i  Jego o r g a n i z a c j ę  i  zv; ięk— 

s z y  s k u t e c z n o ś ć  wykonan ia  zadań  pPzez  b r y g a d ę .

5.^1 « 2 , 6 ,  K o n t r o l a  i  pomoc o d d z i a ł o m  j. p od o dd z i a ł om

Zasadn ic zym  ce lem  k o n t r o l i  i  pomocy p o d l e g ł y m  oJdz ia ło ia  

i  p o d o d d z i a ł o m  dokonywanym p r z e z  dowództwo b r y g a d y  Jes t  zapcw 

n l e n i e  te rm inowego  p r z y g o t o w a n i a  b r y g a d y  do d z i a ł a n i a  i  rz>s ica  

n i e  r z e c z y w l  s t ego o b r a z u  d z i a ł a n i a  o d d z i a ł ó w  i  podoedz i.o.łó a . 

K o n t r o l ę  i  pomoc o r g a n i z u j e  s i ę  s t a l e ^  Jednak ze  szczct .6lu> i.i 

zwrócen iem uv^/agi na o k r e s  o r g a n i z a c j i  d z i u l a n i a ,  po pi z oKay.«,. u l\i
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od d z ia ł o m  i  pododdz ia łom  zadań.  K o n t r o l ę  proivadzoną w toku 

d z i a ł a n i a  b rygudy  uk ierunkoKuJo s i ę  na sp raw dzen ie  p r z e b i e g u  

r e a l i z a c j i  i  wykonania tych  zadań ,  k t ó r o  decydu ją  o o s i n g n i ę -  

c iu  c e l u  d z i a ł a n i a  b r y g a d y .  .

Za o r g a n i z a c j ę  i  p r z ep row a dzen i  o k o n t r o l i  i  pomocy 

odpowiada s z e f  s z t a b u ,  a \ id z ia ł  v%’ tym p r z e d s i ę w z i ę c i u  b i o r ą  

t y l k o  wybrane ósoby .  Będą to  p r z e w a ż n i e  z a s t ę p c y  dowódcy 

b r y ga d y ,  o f i c e r o w i e  s z t a b u ,  s e k c j i  e k s p l o a t a c j i  d r ó g  o ra z  

s łu żb  t e c h n i c z n y c h  i  k w a to rm is t r z o w s k i c l i *

K o n t r o l ę  i  pomoc w b r y g a d z i  e d rogowo-^eksp loa tacy jne  j , 

podobn ie  j a k  w zw ią zkach  t a k t y c z n y c l i  i  o d d z i a ł a c h  ogólnov^ojsko- 

wych, p r zep rowadza  s i ę  s t o s u j ą c  r ó ż n e  sposoby ,  m . i n . : wyjazd 

dowódcy b ry g a d y  i  innych  osób fu n k c y jn y ch  do o d d z i a ł ó w  i  pod-» 

oddz ia łów ' ;  rozmowy rad iow e  i  t e l e f o n i c z n e ;  nas łuch  rozmów 

i  p rzekazywanych  teks tów  o r a z  s t u d i o w a n i e  meldunków p r z e s y ł a ­

nych do dowództwa b r y g a d y .

Spoóród wymien ionych w yże j  sposobów,  n a j s k u t e c z n i e j s z y m  

j e s t  o s o b i s t y  wy jazd  dowódcy b ry g a d y  i  innych osól^ funkcy jnych  

do o d d z i a ł ó w  i p o d o d d z i a ł ó w ,  j ednak  w warunkach d z i a ł a n i a  

b ry gad y  s tosowany  b ę d z i e  w peliiynt z a k r e s  i e t y  i w r e j o n i e  

wy j  ńcio^^rym, gdy  o d l e g ł o ś c i  pomiędzy  dowództwem b rygady  a od­

d z i a ł a m i  .będą n i e w i e l k i e .  Po r o z w i n i ę c i u  n a tom ias t  b rygady  

wzd łuż f r o n to w y ch  d r ó g  samochodowych, sposób ten może być 

s tosowany  jed^-mie s p o r a d y c z n i e  i  w stosunku do n a j b l i ż e j  p o ł o ­

żonych oddz ia ló ł v .  K tym o k r e s i e  dominować będą inne  sposob'^ 

k o n t r o l i  i  pomocy.

C e l ,  t r e ś ć  i  z a k r e s  k o n t r o l i  z a l e ż e ć  b ę d z i e  róv ;nież  

od p o ł o ż e n i a  b r y ga d y ,  V r e j o n i e  alnrmov;yni k o n t r o l a  i  pomoc 

w g ł ó w n e j  m i e r z e  d o t y c z y ć  b ę d z i e  sp raw dzen ia  p r z y g o to w a n ia  

b r y g a d y  do p r z eg ru p ow an ia  na di.iżą o d l e g ł o ś ć ,  na tom ias t  i  ©,|o 

n i e  wy jśc iowym ukierunkowana b ę d z i e  na sprawodzeni e prz^goLowa 

n i a  b r y g a d y  do d z i a ł a n i a  na FDS. Po r o z w i n i ę c i u  bi ygad/

FDS g łówna uwaga k o n t r o l i  i  pomocy sk ie rowana  b ę d z i e  na u z y s ­

kani© rzoczyw'1 s t ego obrazu  d ż in  l e n i a  o d d z i a ł ó w  i  podocidzi w, 

i c h  stanu i  z a b e z p i e c z e n i a  d z i a ł a n i a  oraZ t ru d n o śc i  w wykony­

waniu zadań.
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5 , 5 . M e t o d y k a  i  t re .46  d o w o d z e n i a  b r y g a d ą  d ro^^owo^-eksp loa ta c y  11 

w c z a s i e  d z i a l a n j a  . « s p e c j a ł i s t y c z n o f t o

D o w o d z e n i e  b r y g a d ą  drOt‘; o w o - e k s p l o a t a c y j n ą  w o p o r a o J  J 

z a c z e p n e j  f r o n t u  b ę d z i e  s z c z e g ó l n i e  z ł o c o n o  i  s k o m p l i k o w a n e  

po r o z w i n i ę c i u  J o j  w z d ł u ż  f r o n t o w y c h  d r ó g  samochodowych  na 

b a r d z o  d u ż y c h  o^ d l e g ł o  ó c i  a c h . Na dowodź*  n i  o b r y g a d ą  w tym okro-^ 

s i e  w p ł y w a ć . b ę d ą  n a s t ę p u j ą c e  z a s a d n i c z e  c z y r i i l k i :  o d d a l e n i e  

o d d z i a ł ó w  od s t a n o w i s k a  d o w o d z e n i a  b r y g a d y  d o c h o d z ą c e  do  

300-^00 km /pod  k o n i e c  o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u / ;  z m i a n y  

z a c h o d z ą c e  na s i e c i  f r o n t o w y c h  d r ó g  s a m och od o w y ch ,  w y n i k a j ą c e  

z  o d d z i a ł y w a n i a  n i e p r z y j a c i e l a  i  i n t e n s y w n e j  e k s p l o a t a c j i ;  

r o d z a j  s t o s o w a n y c h  p r z e z  n i e p r z y j a c i e l a  ó r o d k ó w  r a ż e n i a .

D z i a ł a n i e  b r y g a d y  na o b s z a r z e  t y ł ó w  f r o n t u  i  d u ż e  

o d d a l e n i e  n i e k t ó r y c h  o d d z i a ł ó w  od . s t a n o w i s k a  d o w o d z e n i a  b r y g a d y  

o g r a n i c z y  o s o b i s t y  k o n t a k t  d o w ó d c y  b r y g a d y  z  dowódcam i  o d d z i a * -  

ł ó w  i  s t a n o w i ć  b ę d z i e  o k o n i e c z n o . 4 c i  p r z e k a z y w a n i a  i n f o r m a c j i  

p r z y  pomocy  t e c h n i c z n y c h  ó r o d k ó w  ł ą c z n o . 4 c i  / r a d i o s t a c j i ,  

ś m i g ł o w c ó w / .  K o n t r o l o w a n i e  o d d z i a ł ó w  b r y g a d y  p r z e z  dow<>dztwo 

z o s t a n i e  o g r a n i c z o n e  do n i e z b ę d n y c h  s p r a w  i  o b e jm o w a ć  b ę d z i e  

w z a s a d z i e  o d d z i a ł y  p o ł o ż o n e  b l i ż e j  s t a n o w i s k a  d o w o d ze n d a  

b r y g a d y .  J e d y n i e  w p r z y p a d k u  v / y d z i o l e n i a  do d y s p o z y c j i  b r y g a e y  

l o t n i c t w a *  / ś m i g ł o w c ó w /  z a k r e s  k o n t r o l i  i  pom ocy  o d d z i a ł o m  może 

b y ć  s z e r s z y  i  o b e jm o w a ć  w s z y s t k i e  o d d z i a ł y .

N i s z c z e n i e  f r o n t o w y c h  d r ó g  .samochodowych p r z e z  n i e p r z y ­

j a c i e l a  i  k o n i e c z n o ś ć  k i e r o w a n i a  m c h u  na o b j a z d y  l u b  i n n e  

d r o g i  s t a n o w i ć  b ę d z i e  o p o t r z e b i e  s z y b k i e g o  p o d e j m o w a n i a  d e c y ­

z j i  w s p r a w i e  u ż y c i a  o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i  n I o w .  łd e k i e d y ,  p.- 

w sp ó ln y m  w y k o n y w a n iu  p r a c  p r z e z  p o d o d d z i a ł y  z  dwu l u b  w d ę k . . ^ e j  

i l o ś c i  o d d z i a ł ó w  może z a c l i o d z i ć  k o n d e c z n o . s c  w y d z i e l e n i a  z  cc 

w ó d z tw a  b r y g a d y  g r u p y  o p e r a c y j n e j ,  k o o i ’d y n u j ą c e j  o z i a^^u id c  

t y c h  p o d o d d z i a ł ó w  >lub n a w e t  t w o r z e n i e  k SD  na b a z i e  j e d n e g o  

z  b a t a l i o n ó w  d r o g o w o —o k s p l o a t a c y j n y c h .

S t o s o w a n i  e p r z e z  n i o p r z y j n e i  o l a  ś r o d k ó  v/ ra;^miJa nn 

o b i e k t y  droKOwe,-  s z c z o i : 6 lnJ e m o s t y ,  b ę d z i e  m i a ł o  prawdopodenni  . 

d e c y d u . i ą c y  wp ływ  na s p o s ó b  dowodzen ia  b r y g a d ą  i  z a k r e s  z m ia n
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w p l a n i e  r u c h u  na f r o n t o w y c h  d r o / ; a c b  samochodowych,  0 i l e  

z a s t o s o w a n i e  k o n w e n c j o n a l n y c h  ś r od ków r a j e n i a ,  nav;et s t o s o w r , -  

n i e  b r o n i  p r e c y z y j n c f r o  ra'?:ouia wplyin* o na d o w o d z e n i e  bry(;acUj  

J e d y n i e  w s p o s ó b  ’’u m i a r k o w a n y " ,  to z a s t o s o v m n i  b r o n i  j ; i d i ’ov;eJ

u t r u d n i  p r o c e s  d o w o d z e n i a  w s p o s ó b  z a s a d n i c z y .  r i ' z e d o  wszy. i t l  b;»
(

n a l e ż y  l i c z y ć  s i y  z o l b r z y m i m i  t r u d n o ś c i a m i  w u z y s k a n i u  J n f o i * -  

m a c j i  o s t a n i e  d r ó ^  i b r y f ^ a d z i e  z e  wzf ; l ędu na w y s t ą p i e n i a  

" p r z e r w "  w obi ef pi  i n f o r m a c j i  po u d e r z e n i a c h  J ą d r o

P r z e d s t a w i o n a  w y ż e j  k r ó t k ą  c h a r a k t e r y s t y k a  z a s a d n i c z y c h  

c z y n n i k ó w  w p ł y w a j ą c y c h  na d o w o d z e n i e  b r y g a d ą  d r o g o w o - ^ e k s p l o a t a -  

c y j n ą  w o k r e s i e  w y k o n y w a n i a  z a d a ń  s p e c J a l i s t y c z n y c h  w s k a z u j e  

na p o t r z e b ę  s t o s o w a n i a  w p r o c e s i e  p od e j m o w a n i a  d e c y z j i  metodyk;,  

s k r ó c o n e j  / d y r e k t y w n e j / ,  iii^ynikac ona b ę d z i e  p r z e d e  w s z y s t k i m  

z b a r d z o  k r ó t k i e g o  c z a s u ,  J a k i m  dowódca b r y g a d y  b ę d z i e  d y s p o n o ­

wał  na w^ypracov;anie d o c y z j ' i .  N i e k i e d y  t r z e b a  b ę d z i e  n ie i na l  v

" n a t y c l i m i a s  t " z d e c y d o w a ć  o u ż y c i u  oddzi  a ł u  / p o d o d d z i a ł u /  c e l u  

u s u n i ę c i a  u s z k o d z e n i a  na d r o d z e ,  b ąd ź  s k i e r o w a n i a  r u c h u  na 

o b j a z d y  l u b  i n n o  d r o g i .  D e c y z j o  p o w z i ę t e  w k r ó t k i m  c z a s i e ,  od 

c h w i l i  z a i s t n i e n i a  na d r o d z e  s y t u a c j i  w y m u s z a j ą c y c h  zraieiny 

, w p l a n i e  r u c h u ,  z a p o b i e g a ć  b ęd ą p o w s t a w a n i u  " k o r k ó w "  na d r o g a c h  

o r a z  s p r z y j a ć  b ę d ą  " p ł y n n e m u "  r u c h o w i  na f r o n t o w y c h  d r o g a c h

saraochodowycii  • ‘ ■

T r e ś c i ą  d o w o d z e n i a  w o k r e s  i o d z i a ł a n i a  b r y g a d y  po r o z ~  

w i n i ę c i u  J e j  w z d ł u *  f r o n t o w y c h  'drÓR samochodowych b ? d ą  w s z y s t ­

k i e  s p r a w y  zwiE|zn.ne z J e j  d z i o ł a n i e n i ,  a l e  dominować oęóf\ 

p r z e d e  w s z y s t k i m  s p r a w y  z w i ą z a n o  z k i e r o w a n i  em i  rC iy -r l acJ ą  

r u c h u  o r a z  s p r a w y  z w i ą z a n o  z odbudową drófr i  o b i e k t ó w  d r o g o -

w^ch.

U s u n i ę c i e  n i e k t ó r y c h  z a k ł ó c e ń  w ru c hu  może wymacae ^

i n t e r w e n c j i  o s o b i s t e j  dowódców bdo l u b  p r z e d s t a w i c i e l i  dowódz­

twa b r y g a d y ,  k t ó r y m  do t e g o  c e l u  n i e  w y s t a r c z ą  samochody,  l o o z  

p o t r z e b n o  b ę d ą  ś m i g ł o w c e ,  ł a t w o  i  s z y b k o  d o c i e r a j ą c e  do l a l d c g e  .... 

m i e j s c a  na FDS.
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W toku  d z i a ł a n i a  DDE na FDS n i e z b ę d n e  w yda je  s i ę  dowo­

d z e n i e  z d n i a  na d z i e ń ,  t j .  pode jmowan ie  d e c y z j i  na k o l e j n e
fi

dn i  i  s t a w i a n i e  zadań  z k l  I k u n a s t  obrodzi nnym w y p r z e d z e n i  era.

Rozkazy  i  z a r z ą d z e n i a  w>"dawane w tym o k r e s i e  p r z o z  

dowódcę b r y ^ ^ d y  i  o s o b y  kompetentne ,  w t r e ś c i  pow inny być  

k r ó t k i e ,  a  i c h  p r z e k a z y w a n i e  b ę d z i e  s i ę  odbywać p r z e d e  w s z y s t ­

kim p r z e z  rad i jos  ta c  j e .

D o ś w i a d c z e n i a  z ć w ic z e ń  w s k a z u j ą ,  że k i l k u d n i o w e  i n t e n ­

sywne dow o dzen ie  bry^^adą powodu je  zm ęczen ie  stanów osobowych  

komórek o r g a n i z a c y j n y c h .  D l a t e g o  t o ż  w c e l u  za c h o w a n ia  z d o l ­

n o ś c i  do d a l s z e g o  d z i a ł a n i a ,  c e l o w o  j e s t  s t o s o w a n i e  w dowódz t ­

w ie  b r y g a d y  sp raw dzon ego  toku p r a c y  t r z y z m ia n o w e j  na dobę ,  

z tak im  w y l i c z e n i e m ,  a by  2/3 s t a n u  osobov;ego organ6v; dowodze­

n i a  pracow^ało,  a  1/3 o d p o c z y w a ł a  w m i e j s c u  o d l e g ł y m  od m i e j s c a  

p r a c y ,  z a p e w n ia j ą c y m  b e z p i e c z e ń s t w o  j e d n e j  zo zmian w r a z i e  

u d e r z e n i a  na s t a n o w i s k o  d o w o dz en ia  ł adunk iem  jądrowym ś r e d n i e j  

mocy. Po każdych  8 g o d z in a c h  p r a c y  l / 3  s t a n u  u d a w a ł a  by  s i ę  

na odpoczynek ,  a c z ę ś ć  k t ó r a  o d p o c z ę ł a ,  p r z y s t ą p i ł a  b y  do 

p r a c y .

P r z e d s t a w i o n y  w yże j  tok p r a c y  z a p e w n ia  c i ą g ł o ś ć  dowo­

d z e n i a ,  wykonan ie  c z y n n o ś c i  k i e r o w n i c z y c h  i  r e g e n e r a c j ę  s i ł .

5 . 6 .  V n i o s k i

1 .  W o r g a n i z o w a n i u  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e j  

c e l o w e  j e s t  s t o s o w a n i e  w y ł ą c z n i e  metody r ó w n o l e g ł e j  p r a c y  

k i e r o w n i c z e j  organów dow o dzen ia  s z c z e b l a  brygady  i  b a t  l * o  

nów. Wskazane  j e s t  w ię c  p i l n e  o p ra c o w a n ie  zamian,! d z i a ł a ­

n i a  b r y g a d y ,  u z y s k a n i e  j e g o  a k c e p t a c j i  p r z e z  p r z e ł o ż o n e g o  

i  wydan ie  z a r z ą d z e ń  wstępnych  b a t a l i o n o m .

2 . W toku d z i a ł a n i a  t a k t y c z n e g o  i  s p e c j a l i s t y c z n e g o  b r y g a d y ,  

po r o z w i n i ę c i u  j e j  w zd łu ż  f r o n to w y c h  d r ó g  samochodowych,  

c e l o w e ’ j e s t  s t o s o w a n i e  p r z e z  dowódcę dyroktytv’n o j  raetoco 

d o w o dz en ia .
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3  ̂ c e l u  u c h r o n i e n i a  dowództwa DDE od z n i s z c z e n i a  i  zapev/nio< 

, n i a  o i ą ^ l o ś o i .  dow o dzen ia  bryf^adą w przAT:)ad»ca wykonania  

p r z e z  n i e p r z y j a c i e l a  u d e r z e n i a  na s tanov : i sko  dowodzen ia  

o r a z  z a p e w n i e n i a  odpoczynku  i  k o n d y c j i  uiiryslowej sta.nov/i 

osobowemu orpranów d o w o d z e n i a ,  s ł u s z n e  1 u z a s a d n i o n e  . jes i  

w prow a dze n ie  p r a c y  t r z y z m ia n o w e J , z tak im  w y l i c z e n i e m ,  

a b y  2/3 s t a n u  osobow’eę:o dowództwa pracox ' ' a lo ,  a l/3 odpo­

c z y w a ł a  w. m i e j s c u  odle f^lym od m i e j s c a  p r a c y ,  z apewn ia jącym  

b e z p i e c z e ń s t w o  j e d n e j  z e  zmian w r a z i e  uderzen ie ,  na s t a n o ­

w i sko  dow o dzen ia  ł adun k iem  Jądrowym ś r e d n i e j  mocy.

. -i -■
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D o s k o n a l e n i e  d z i a ł a n i a  bry{‘]ęady droc'^^'’o - o k s p l o a  t a c y j n o  i 

p od y kt o wa no  j e s t  g ł o w n i o  p o t r z e b ą  d o s t o s o v / a i i i a  je, j  do v’aiamków 

w s p ó ł c z e s n e g o  p o l a  w a l k i  i  z a d a ń ,  j a k i e  ma wykonać w o p e r a c j i  

z a c z e p n e j  f r o n t u .  Powinna mi eć  z d o l n o ś ć  w^ykonywania s z y b k i c h  

manewrów po d r o g a c h  i  p o p r z e z  odbudowę d r ó g ,  u t r z y m y w a n i e  i c h  

w s t a ł e j  s p r a w n o ś c i  t o c b n i c z n e j  o r a z  p o p r z e z  k i e r o w a n i e ,  

k o n t r o l ę  i  r e g u l a c j ę  r u c h u  w s t r e f i e  t y ł ó w  f r o n t u  -  bi^ygada  

powinna z a p e w n i ć  c i ą g ł o ś ć  u p o rz ąd k ow a ne g o ru ch u w o j s k  i tylóv/  

na f r o n t o w ' y c h  d r o g a c h  samochodowych.

Wykonani© t y c h  z a da ń wymaga d o s t o s o w a n i a  mci^l iwosci  

b r y g a d y , d o  p o t r z e b ,  w y m a g a j ą c y c h  j e d n a k  d o k o n a n i a  s t o s o w n y c h  

zmian w s t r u k t u r z e  o r g a n i  ż a c y  j n e  j  i wyposa-łoni  u , d z i a l i i n i u  

i  z a b e z p i e c z e n i u  d z i a ł a n i a  oi ' az d o w o d z e n i a .  P o t r z e b ę  zmian  

p o t w i o i ^ d z i ł y  b a d a n i a ,  k t ó r y c h  w y n i k i  p r z e d s t a w i o n o  w r o z p r a w i e .

V r o z p r a w i e  p r z e d s t a w i o n o  z a ł o - ż e n l a  t a k t y c z n o - o p o r a c y j : i O  

i  t e c h n i c z n o  —s p e c  j a l i  s t y c z n e  s k ł a d a j ą c e  s i ę  na z b i ó r  waru.nków 

d z i a ł a n i a  b r y ' g a d y  d r o g o  wo — eks p l o a  t a c y  j n e  j  w o p o r o c j l  z a c z e p n e j  

f r o n t u  o r a z  m a t o r i a ł  b a d a w c z y  i i^ryniki ba dań  w p o s t a c i  w n i o s ­

ków i  p r o p o z y c j i ,  W t e k ś c i e  głównym i  z a ł ą c z n i k a c h  p r z e d s t a w i o ­

no a k t u a l n y  s t a n  p r z e d m i o t o w y  t ema tu o r a z  dokonano o p i s u  taiC— 

t y c z n e g o  ' i  s p e c j a l i s t y c z n e g o  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  d r o g o w o - c k s p l o a -  

t a c y j n e j ,  o r g a n i z a c j i  w s z e c l i s t r o n n e g o  z a b e z p i e c z e n i a  i  dowodz e­

n i a ,
♦ -V

P a d a n i a  w z a k r e s i e  warur>k6w d z i n t a n i a  b p ^ a d y  droffowo-  

e k s p l o a t a o v 1 n e . 1  w o p e r a e j i  z ac 7 . c pn ej  f r o n t u  wskazn 1 a , ż© na 

pół noc nym k i e r u n k u  s t r a t cKÍc7.nym 1 w pół nocne. )  c z f . ó c i  b e r l L i i -  

s k o - r u h r s k ł e g o  k i e i ai n ku  o p e r a c y j n e g o ,  t .) ,  prawdo po do bn ych  k i e ~  

r u n k a c h  n a t a r c i a  p o l s k i e g o  f r o n t u  k o a l i c y j n e g o  i a t n l o j o  

dogodna s i e ó  d r ó g  samochodowych,  s po ó r ó d  k t ó r y c h  ł a t w o  wybruó  

d r o g i  o k i e r u n k u  d o f r o n t o w y m  i rokadowym. D r o g i  t e  pos Lada.ia 

j e d n a k  d uż ą  l i c z b ę  o łi i okt ów J n * y n l  o r s k i c h , w tym mostow,  s t a ­

n o w i ą c y c h  dogodne c o l e  do z n i s z c z e n i a  p r z o z  n i e p r z y . j a c i  e l a .
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U w z ^ l ę d n i a . i ą c  p a r a m e t r y  rozmachu o p e r a c j i  v:ac7:opnoJ

f r o n t u ,  dlug^Oi^ó d r ó ^  o b s ł u g i w a n y c h  p r z e z  bryf^adp drof^-owo-

e k s p l o a t a c y j n ą  pod k o n i e c  o p e r a c j i  mo*e w y n o s i ć :  dró^^ d o f r o n -

towych -  o k o ł o  2 2 0 0  km; d r ó ^  rokadowych  o k o ło  2 7 0 0  km„

Na drof^ach dofrontox%'ych pod k o n i e c  o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r on t i i

ś r e d n i o  mo'-ise w y s t ą p i ć :  o k o ł o  hO o b i e k t ó w  mostowych,  z tc^To
vo

p r a w i e  30 p r z e ’̂ ; w ą sk ie  p r z e s z k o d y  wodne;  o k o ło  -^rO- w iaduktów;  

o k o ł o  30 xvęzłów d rogowych  o p ł a c a l n y c l i  do z n i s z c z e n i a ;  o k o ło  

8 0  sk rzyżowań  Jednopoziomowych z k o l e j ą  o r a z  o k o ł o  7 0 0  p r z e ­

pus tów ,  N a t o m ia s t  na drof^ach rokadowycb  może w y s t ą p i ć :  o k o ło  

8 0  o b i e k t ó w  mostowych,  z t e^o  ponad 6 0  p r z e z  w ą s k i e  p r z e s z k o d y  

wodne;  o k o ł o  2 0 0  w i a duk tó w ;  ponad 60 węzłóv; dro^ęowyeh o p ł a c a l ­

nych do z n i s z c z e n i a ;  ponad 1 OO sk rzyż ow a ń  Jednopoz I omowyoh 

z k o l e j ą  o r a z  p r a w i e  900 przepus^tów. v--

Z a n a l i z y  s i ł  i  ś rodków n i e p r z y j a c i e l a ,  ^efęo  d z i a ł a n l n  

i  m o ż l i w o ś c i  wyn ika ,  że  b ę d z i e  on zde cy dow a n ie  oddz ia l3rwa l  

na f r o n t o w e  drof^i samochodowo.  D z i a ł a n i a  swe uk ie runkowywa ł  

b ę d z i e  p r z e d e  wszys tk im  na n i s z c z e n i  o mostów, w iaduktów,  w ę z l 6 v, 

drof-owych i  innych  obi ektów^ w c e l u  s p a r a l i ż o w a n i a  l u b  poważno-  

f^o' z a k ł ó c e n i a  ruchu  w s t r e f i e  ty łó w  f r o n t u  o r a z  p r z e r w a n i a  

l u b  u t r u d n i e n i a  dowozu Środków ma t o r i a l  owych do wo.lsk i  p r z e ­

g ru p o w a n ia  d r u g i e g o  r z u t u  o p e r a c y j n e g o ,  odwodów i  t y łó w  

f r o n t u .  Do o d d z i a ł y w a n i a  na i n f r a s t r u k t u r ę  dro.gową n i e p r z y j a -  

c i e l  może uży ć  ś r o d k i  napadu p o w i e t r z n e g o  w p o s t a c i  l o t n i c t w a  

i  p o c i s k ó w  r a k i e t o w y c h  t a k t y c z n o - o p e r a c y j n y c h ,  s i l  l ąaowych  

p r z e z n a c z o n y c h  b z c z o g ó l n i e  do d z i a ł a ś  d y w e r s y j n o - r o z p o z n a w -  

czych  o r a z  min Jądrowych i  min opó , 'n ionego  d z i a ł a n i a  do mino-  

Wania d r ó ^ ' i  o b i e k t ó w  droi^owycii*

K a j n i e b o z p i e c z n l e j s z y m  ś rodk iem  o d d z i a ł y i ^ a n i a  na d r o g i  

b o d z i e  b ro ń  i ąd rowa  i  i n ne  r o d z a j e  b r o n i  masowego r a * e n i a ,  

p o w o d u ją c e  l i c z n e  s t r e f y  ska->.eń. u t r u d n i a j ą c e  ruch  po d rogach  

samochodowych i un i  emoi-.li wi a Jąc o na tych m ias tow e  p r z y s t ą p i e n i e  

do l i k w i  d a c j i  skut l :6 w napadu ni  o p r z y j a c i o ł a .

Pomimo s i l n e g o  o d d z i a ł y w a n i e  n i e p r z y j a c i e l a  na f ron to ; ro  

d r o g i  samochodowe i  n i s z c z e n i e  p r z e z  n i e g o  du*oJ i l o ś c i  o b l c ł -
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tów drof?rowycb, w warrinkach ZTDV ł s t n i o j e  nio*l i  wo^ 6  dokonywaniri  

o b j a zd ó w  i  kontyn uowan ia  ruch u .  N a j d o t k l i w s z e  w skutkach  

b ę d z i e  z n i s z c z e n i e  p r z e z  n i  e p r z y  j o c i  e l a  o b i e k t ó w  mostowycłi ,  

p ow o du jące  of^rani c z e n i a  mnnexvru rm in n e  d r o c i ,  I n b  manewr ton 

w c z a s i e  w y d ł u ż a j ą c e ,

V p r o c e s i e  badań  poszcze/=ęólnych prob lemów /ly-ymlenionycb 

we w s t ę p i e  do r o z p r a w y /  o k a z a ł o  s i ę ,  że w każdym z n i e b  istn.ie.i-' '  

m oż l iw ość  z n a l e z i e n i a  u s p r a w n i a j ą c y c h  r o z w i ą z a ń ,

Analiz€i  porównawcza  mo ż l  two ś c i  b r ąy^ a d y  d r or^o w o - o k s p l  on 

t a c y j n e j  o o b o w i ą z u j ą c e  1 s t r u k t u r z e  o r r : a n l z a c y j n e 1  i  j e j  w y po>- 

s a ż e n i u  w s t o s u n k u  do p o t r z e T >  v;yni  k a  j ą c y c h  z p r z e z n a c z e u i a  

b ry f r a d y , na t l e  warunków j o j  d z i a ł a n i a ,  W55kazu je  n a  p o t r z e b ę  

d o ko n an ia  zmian w j e j  s t r a i k t u r z e ^ o r f i a n l z a c y j n e  j  i  w y p o s a ż e n i  \i, 

ZConkretne p r o p o z y c j e  w tym z a k r e s i e  w r a z  z u z a s a d n i e ń ! p r z o o -  

s t a w io n o  w p u n k c lo  2 . 3 . t r e ś c i  i r łównoj  r o z p ro w y  o r a z  w za łąo - . ' -  

nikacl i  1 3 , O  i  O .

Do w a ż n i e j s z y c h  p r o p o z y c j i  w z a k r e s i e  zmian w strvikturzci  

o r g a n i z a c y j n e j  n a l e ż y  p r z e o r g a n i z o w a n i e  dowództwa b r y g a d y ,  

b a t a l i o n ó w  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n y o h  1 b a t a l i o n ó w  d ro g o w o -m o s to -  

wych o r a z  p o w i ę k s z e n i e  b r y g a d y  o Jeden b a t a l i o n  d r o g o w o -o k s p l o a

t a c y j n y ,  ,

\ V d o w ó d z t w ie  b i -ygady p r o p o n u j e  s i ę  u t w o r z e n i e  s t a n o w i s k a

" g ł ó w n e g o  i n ż y n i e r a  -  z a s t ę p c y  dowódcy  b r y g a d y "  1 " w y d z i a ł u  

e k s p l o a t a c j i  d r ó g "  -  z zadan iom r e a l i z a c j i  p r z e d s i ę w z i ę ć  zm ie ­

r z a j ą c y c h  do u t r z y m a n i a  d r ó g  w wymaganej  s p r a w n o ś c i  t o c h n i c z -  

• n e j .  Do k o m p e t e n c j i  w y d z i a ł u ,  p o p r z e z  w ł ą c z e n i e  do n i e g o  punktu  

d y s p o z y t o r s k i e g o ,  n a l e ż a ł o b y  r ó w n i e ż  za jmowan ie  s i ę  d y s p o z y -  

t o r s k i m  k io ro w a n le m  mchem.

Na s z c z e b l u  b r y g a d y  p r o p o n u j e  s i ę  s f o rm ow an ie  p lu ton ó w :  

chemicznego ,  remontowego ,  z a o p a t r z e n i a  i  medycznego,  k t ó r e  

u s a m o d z i e l n i ł y b y  z a b e z p i e c z e n i e ,  a w ięc  i  d z i a ł a n i e  dowództwa.

I n n e  p r o p o z y c j e  zmian w dowódz tw ie  bry.gady,  o d n oszą cc  

s i ę  do s z t a b u ,  s ł u ż b  t e chn i  c zn y c i i , kwatormls  trzo-s twa o r a z  

kompan i i  dow o dzen ia  i  ł ą c z n o ś c i ,  p o l e g a j ą  na porządku,iący. .h
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zmiannch p o d p o r z ą d k o w a n i a  n i o k t ó r y o b  e lementów o r c a n i z a c y j -  

nych.

P r o p o z y c j e  zmian  w s t r u k t u r z e  o r g a n i z a c y jn e j *  b a t a l i o ­

nów d r o ^ o w o - e k s p l o a t a c y j n y c h  w y r a t o j ą  s i ę  w u t w o r z e n i u  s t a n o -
i,

wiska  " f ; ł 6 wnee:o i n ż y n i e r a  — zas tę 'p cy  dowódcy b a t a l i o n u ”

i  p o d p o r z ą d k o w a n ie  mu s e k c j i  e k s p l o a t a c j i  dró<^. O c en ia  s i ę ,

że p r o p o z y c j e  t e  pow in n y  p o p r a w i ć  d y s p o z y c y jn o ś ć  i  o p e r a t y w -
. o ~Zj> ^

ność  o s ó b  o d p o w i e d z i a l n y c h  za  e k s p l o a t a c j ę  ć t 6 ^  . p o w i e we -l 1-

poezczG^ó lnym b a t a l i o n o m .

V b a t a l i o n a c h  d roę:owo-mos towych u t w o r z e n i e  ” s e k c j i  

p r z y c o t o w a n in  i o r g a n i z a c j i  r o b ó t ” i  p odpo rządko w an ie  j e j  

”g‘lówneinu inżyn ie rów^ !  — z a s t ę p c y  dowodcy b a t a l i o n u ” tiia na celi? 

poprawę  k o o r d y n a c j i  p r z e d s i ę w z i ę ć  r o z p o z n a n i a  technicznc. '^o  

drÓG i  i c h  odiaidow^y. N a t o m ia s t  (Tokonanie zmian w s t r u k t u r z o  

o r g ^ a n i z a c y jn e j  kom pan i i  m os tow e j ,  z w i ę k s z e n i e  j e j  l iczc^bnosci  

i  s f o rm ow a n ie  kompani i  p o n to no w e j  -  z a b e z p i e c z y  p o t r z e b y  w znk~ 

r e s i e  odbudovry 1 budowy mostów p r z e z  w ą s k i e  p r z e s z k o d y  v7odne  

na f r o n t o w y c h  droc^^^^ samocliodowych*

Wraz zo zmianami w s t r u k t u r z e  o r g a n i z a c y j n e j  b r y f - a d y , 

zaproponowano  c z ę ś c i  ow-o nowe v;yposn ż o n i e . Propoz^rCje zm^ e r^a j t j  

do :  zapew^nienla wysok ie ' !  manowrowośc i  b r y g a d y  po d r o t - a d i ; 

p e łn e g o  wykonan ia  zadnń'  w z a k r e s i e  odbudo\*;y i  budoT^y ć r 6 ^  

i* mostów^ poprawy  ł ą c z n o ś c i  w bry^;adzi. e.

' ¥ c e l u  zw lęksv ;©n la  mnnewrowpócl  b a t a l i o n ó w  d ro g o w o -

o k s p l o a t a c y j n y c h  p r o p o n u j e  s i ę  z a s t ą p i e n i e  s p y c h a r k i  g ą s i  e -  

nicowe. l  c i ę ż k i e j  s p y c h a rk ą  g ą s i e n i c o w ą  l o k k ą  i  z m n i e j s z e n i e  

i l o ś c i  p r z y c z e p  n i s k o p o d w o z io w y c h .  Do p rzewozu  spy ch a rek  l e k ­

k i c h  p r o p o n u j e  s i ę  u ż y ć  samochody szosowe  d u ż e j  ł a d o w n o ś c i ,  

k t ó r y c h  i l o ś ć  u l e g ł a b y  odpowiednieutu z w i ę k s z e n i u .

Wprowadzen i©  do w y p o sa ż e n i a  b i -ygady dwóch kompletów  

mostu s k ł a d a n e g o  DMS-65 A ’ każdym b a t a l i o n i e  drogowo-mostowym  

j e d e n  k o m p le t/  wraz  zo środkami, t r an spo r tow ym i  o r a z  po iowę  

pa rk u  TPP /po ^ / h  p a rku  w każdym b a t a l i o n i e  drogowo-mosto-ym/ , 

Jak .również d o k o n a n ie  zmian w g r n p l o  maszyn do r o b ó t  drogowych  

i  z w i ę k s z e n i ©  i l o ś c i  samochodów d u ż e j  ł a d o w n o ś c i ,  zapowni
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wykotiBnle p r z e z  b r y g a d ę  zadań  zw iązenyc l i  z odbudową i  budow?^ 

d r ó ^  i  mostów.

Poprawy u t r z y m a n i e  ł ą c z n o ś c i  w b ry ^ ja dz l e ,  r tanowi ącc;!  

b a rd zo  ważny c z y n n ik  p r a w i d ł o w e g o  d z i a ł a n i a  o d d z i a ł ó v 7 i  podod ­

d z i a ł ó w  bryf^ady na f r o n t o w y c h  drof^ach samochodowych,  p r o p o n u j e  

s i ę  u z y s k a ć  p o p r z e z  z a s t ą p i e n i e  r a d i o s t a c j i  R- 1 13  i  R - 1 0 f5 

r a d i o s t a c j a m i  i  R - 1 0 ? o r a z  w y p o sa ż e n i e  p lu tonów  k o n t r o l i

d r ó ę  w r a d i o t e l e f o n y  IHCF na samochodz ie .

B a d a n i a  w z a k r e s i e  d z i a ł a n i a  tnktyczne/^o i  s p o c j a l i . s -  

t y czn e go  bryfcady d r o g o w o - c k s p l o a t a c y . j n e  1 w s k a z u j ą  na p o t r z e b ą  

d o ko n an ia  zmian w k o n c e p c j i  p rze i^ rupowan ia  bi -ygady do r e j o n u  

w y j ś c i o w e g o  o r a z  d z i a ł a n i a  na f r o n to w y c h  d rog a ch  samochodowych.

U w z g l ę d n i a j ą c  p o t r z e b ę  z a p e w n i e n i a  i iporządkowanogo  

ruchu  w r e j o n i e  wy j śc iowym f r o n t u ,  c e l o w o  j e s t  zm o l ) i l i z owan l  e 

j e d n e g o  z b a t a l i o n ó w  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n y c h  sposobom a l a r m o -  

lyym̂  i '  p r z e g r u p o w a n i e  go do r e j o n u  w 'y jsc iowego f r o n t u  /na  

t e r e n  NTiU/ p r z e d  p r z e g r u p o w a n ie m  pieri»>szego r z u t u  o p e r a c y jn e g o  

w o j s k  f r o n t u .  P o n a d to ,  pożądano  b y ł o b y  w yzn a cz en ie  na o k r e ś l o n e  

s t a n o w i s k a  w tym b a t a l i o n i e  o sób  z n a j ą c y c h  j ę z y k  n i e m i e c k i  

i  r o s y j s k i .  P r o p o z y c j e  d o t y c z ą c e  d z i a ł a n i a  tego  b a t a l i o n u  

w r e j o n i e  wy j śc iowym f r o n t u  p r z e d s t a w i o n o  w pun kc ie  3 . 6 . 5 .

W c e l u  z a c h o w a n ia  z w a r t o ś c i  b r y g a d y  w c z a s i e  j e j  p r z e -  

g A p o w a n i a  z r e j o n u  m o b i l i z a c j i -  do r e j o n u  w y j ś c i o w e g o  o r a z  

z a p e w n i e n i a  m o ż l i w o ś c i  u ż y c i a  j e j  na o b s z a r z e  k r a j u  na d r o ­

gach  p rzeg i -upowdn ia  v/ojsk, p r o p o n u j e  s i ę  p izegra jpot .an ie  

g^ady w y ł ą c z n i e  w’łasnym t r a n s p o r t e m .

L i c z ą c  s i ę  ze  z n i s z c z e n i a m i  d r ó g  p r z e g r u p o w a n i a  w o j s k  

na o b s z a r z e  k r a j u  i  t r u d n o ś c i a m i  w u t r z y m a n iu  uporządkowanego  

n:ichu p r z e z  s i ł y  OTK, s ł tisznym wyda je  s i ę  p r z e w i d y w a n i e  r o z ­

w i n i ę c i a  c z ę ś c i  s i ł  b r y g a d y  na tych d r o g a c h .  W p r z y p a d k u  

z a i s t n i e n i a  t a k i e j  s y t u a c j i ,  p r o p o n u j e  s i ę  tiżyć t y lk o  b i t a l i o i  , 

d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n e  p r z e w i d z i a n o  d o , d z i a ł a n i a  w opeiaw  :. 

z a c z e p n e j  f r o n t u  w d rug im  r z u o i e  b r y g a d y .
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P r z e d s t a w i a j ą c  k o n c e p c j ę  u^iycia b r y g a d y  droc^owo-ok.sploa"  

t a c y j n e j  w o p e r a c j i  z a c z e p n e j  f r o n t u ,  p r o p o n u j e  s i ę  u{7ru|>o',vjic 

bryg^adę w dwóch r z u t a c h :  p i e r w s z y  r z u t  b r y g a d y  móg łby s i ę  

s k ł a d a ć  z t r z e c h  b a t a l i o n ó w  d r o g o w o - e k s p l o a t a c y j n y c b  i  dv:6 cb 

b a t a l i o n ó w  d rogow o -m os tow y ch ,  mając  z a d a n i e  obs lc ig i  d r ó g  

w r e j o n i e  wyJściov;ym f r o n t u  /na t e r e n i e  NRD/ i  w o b s z a r z e  

t y ł ó w  f r o n t u  ną g ł ę b o k o ó ć  z a d a n i a  b l i ż s z e g o  f r o n t u ;  d r u g i  

r z u t  s k ł a d a ł b y  s i ę  z p o z o s t a ł y c h  dwóch b a t a l i o n ó w  d ro g o w o -  

e k s p l o a t a c y j n y c h  p r z e w i d z i a n y c h  do o b s ł u g i  d r ó g  w o b s z a r z e

f r o n t u  na g ł ę b o k o ś ć  zixdatiia d a l s z e g o *  b a t a l i o n y  d r u g i e g o  

r z u t u  b r y g a d y  do c z a s u  i c h  u ż y c i a  w e d łu g  wymien ionego wyżej  

za m ia ru  mog łyby  wykonywać d o r a ź n e  z a d a n i a ,  w s p i e r a j ą c e  d z i a ­

ł a n i a  p i e r w s z e g o  r z u t u .  B a t a l i o n y  d rogowo-mostowe  d z i a . ł a j ą  

w całym o b s z a r z e  t y ł ó w  f r o n t u  na g łębokoi^ć  c a ł e j  o p e r a c j i  

z a c z e p n e j  f r o n t u  i  w r e j o n a c h  n a j w i ę k s z y c h  z n i s z c z e ń  na f r o n ­

towych d r o g a c h  samochodowych,  ^

P r o p o z y c j e  w d z i a ł a n i u  spec  J a l i s  tyoznyni b r y g a d y  p r z e d ­

s t a w io n o  w r o z p r a w i e  w punktacl i  od 3 «^

P a d a n i a  w z a k r o s j  e z a b e z p i e c z e n i a  d z i a ł a n i a  b r y g ajy r 

'' ę^ rogowo -eksp loa  t a c y j n o j  w sk azu ją  , żo c e l ow o  Jes t  p r zy dz  i e l ę -  . 

n i e  b r y g a d z i e  na d z i e w i ę ć  dn i  d z i a ł a n i a  s p e C j a l r s t y c z n e g o  

2 > rdz *  ” S ” , h r d z .  ’MV" i  3 r d z .  "WS” . Podyktowane to Jes t  

p o t r z e b ą ' z a p e w n i e n i a  r n c j o r i a ln e g o  ż y w i e n i a  JeJ p o d o d d z x a ł o w , 

a p r z e d e  wszys tk im  w c e l u  z a p e w n i e n i a  wydawania  ż o łn i e r z o m  

t r z e c h  g o r ą c y c h  p o s i ł k ó w .  R a c j o  d z i e n n e  p r z e z n a c z o n o

b y ł y b y  d l a  gru"p d z i a ł a j ą c y c h  w o d d a l e n i u  od s i ł  g łównych  

p o d o d d z i a ł ó w  / i c h  kucl ini  po lowych/ .

S z c z e g ó ł o w e  p r o p o z y c j e  w z a k r e s i e  o r g a n i z a c j i  z a b e z p i e ­

c z e n i a  d z i a ł a n i a  t a k t y c z n e g o  i  s p e c J a l i s t y c z n e g o  b r y g a d y  

d r o g o w o - o k s p l o a t a c y j n o j  p r z e d s t a w i o n o  w r o z d z i a ł o  cz^.artyrn.

B adan ia  d o w o d z e n i a  b r y g a d a ^ d r o g o w o - e k s p l o a ^  

w y k a z a ł y ,  że w o r g a n i z o w a n i u  d z i a ł a n i a  b r y g a d y  d rogow e -ekn p ło a » .  

t a c y j n e j  c e l o w e  Je s t  s t o s o w a n i e  w y ł ą c z n i e  metody r ó w n o l e g ł e j  

p r a c y  k i e r o w n i c z e j  o rganów dowodzen ia  s z c z e b l a  b r y g a d y  

i  b a t a l i o n ó w .  Wskazanym Jes t  w i ę c  p i l n o  o p r a c o w a n ie  zaminru
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d z i a ł a n i a  b r y g a d y ,  u z y s k a n i e  Jeco a k c e p t a c j i  p r z e z  przo lo^^o-  

neco i  wydan ie  z a r z ą d z e ń  w s t ę p n y c h ’ ba t a l i o n o m .

W toku d z i a ł a n i a  t a k ty c z n e c o  i  s p e c j a l . i s t y c z n e c o  b r y -  

po r o z w i n i ę c i u  j* e j  w zd łuż  f r o n t o w y c h  d r ó c  samochodowych,  

c e l o w e  j e s t  s t o s o w a n i e  p r z e z  dowódcę d y r e k ty w n e j  metody dowo­

d z e n i a ,  Podyktowane  to j e s t  zw y k le  k ró tk im  czasem,  j ak im  

dowódca może dysponować  na p o w z i ę c i e  d o r a ź n e j  d e c y z j i ,  spowo­

dowane j  z a i s t n i a ł ą  s y t u a c j ą  l u b  zrni ęni  onym n i e c o  zadan iem  

b r y c a d y .

¥  c e l u  u c h r o n i e n i a  dowództwa DDE od z n i s z c z e n i a  i  zapet' -  

n i e n i a  c i ą c l o ć c i  dow odzen ia  b r y c a d ą  w p rzy padku  vjykonania  

p r z e z  n i e p r z y j a c i e l a  u d e r z e n i a  na s t a n o w i s k o  dowodzen ia  o r a z  

z a p e w n i e n i a  odpoczynku i  kondyc j.i umys łowe j  s tanowi  osobowemu 

orcctnów d o w o d z e n i a ,  s l .uszne  i  u z a s a d n i o n e  j e s t  wprowadzen ie  

p r a c y  t r zyzm iano  we j  z takim w’y l  1 cz en i  em, aby  2 / 3  s tanu  osobo  — 

weco dowództwa p r a c o w a ł o ,  a l / 3  od p o czy w a ła  w m i e j s c u  od lec łyn i  

od m i e j s c a  p r a c y ,  z a p e w n ia j ą c y m  bezpieczeństv>;o j e d n e j  ze  zmian  

w r a z i e  u d e r z e n i a  na s t a n o w i s k o  dowodzen ia  ł adunk iem  jądro^;yin 

ś r e d n i e j  mocy,

V c e l u  sk rócenią , .  c z a s u  wykonan ia  s z e r o k i  c z y n n o ś c i  

p i a n i  s t y c z n o - o r ^ a n i z a c y j  jnych  , p r o p o n u j e  s i ę  /ivzorem innych  

dowództw/ w p ro w a d z e n i e  w b r y g ' a d z i e  s f o r m a l i z o w a n y c h  dokumentóv/ 

dow o dz en ia .

V k o n k l u z j i  r o z p r a w y  -  po p r z e d s t a w i e n i u  s y n t e z y  

g łównych  t r e ś c i *  i  wyników badaii  uw ieńczonych  ocenami,  w n io s ­

kami i  p r o j e k t a m i  -  wypada s t w i e r d z i ć ,  że z a ł o ż o n a  h i p o t e z a  

badaw cza ,  s f o rm u łow a n a  we v;s t ę p i ę  r o z p r a w y ,  z o s t a ł a  p o t w i e r ­

d zon a ,  a zatem c e l  r o z p r a w y  z o s t a ł  o s i ą G n i ę t y .
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