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jD̂ ncniczny rozwoj środków wołki oror dużo neG^/cenie 
nî rai v/3póiczeon^ch wojsk pov/oduje, zo operocjo zoczepne 
irontu może "być prowedzons z \v;y3ckim tempem i ne dużą 
głębokość» Wiąże sie to jednek z niespotyken^m dotychczes 
zużyciem'dużych ilości różnorodnych , srodkow metens łowych*
W tej 'sytuscji oczywistym stsje się, że pomyślne prowadze­
nie ’działań bojowych v;ym8ga systematycznego ’’żywienia poloI
weiki", którego istota polega na zapewnieniu ciągłego dopł;y-

1

wu świeżych sil i śrpdl:óv/ do wojsk walczących* Jeżeli ponad­
to uwzględni się potrzebę jednoczesnego prowadzenia ewaku- . 
ocji medycznej i niaterisłowe j, łatwo zauważyć ̂ jak ważną 
rolę odgî ywa system transportowy.I

I

RozYJÓj współczesnych środków rażenia, a w tym szcze­
gólnie broni precyzyjnej i środkcy/ przenoszenie broni jądro­
wej powoduje, że każdy obiekt, znajdujący się nâ  sieci komu- 
' nika-cyjncj frontu,■ stanowiący opłacalny cel może być znisz­
czony» Cdnosi się to rov/nież w pełnym zakresie do obiektów 
kolejowych i trąnsportów wojskowych.

, ' Zgodnie z modnym obecnie dążeniem v/alczących stron 
do osiągnięcia 'zwycięstwa przez prowadzenie tzw» działań 
pośrednich, obiekty komunikacyjne i środki transportowe 
przeciv/niks będą niszczone w celu rzolscji jogo wojSiC od i. 
¿opiecze, a tym samym pozbawienia go możliwości ’’żywiunia 
pola walki’’» Jednym ze sposobów zapobiegającym tego

• 1
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î odzG3U zsp^wnioniG dowozu sił i sirodKow
do wojslc v/alcz?̂ c;$'cli przez korapleksov/e uźycio różn̂ ĉh ro- 
dzs^ów trer^sportu. W dslsẑ /m cią£;u w ramech kompleksowego 
wj^kcrzystsnia rożnych rodzajów transportu poważną częnó 
sadsń przewozowyoh będzie realizował transport Kolejowy*
Jak wynika z analizy ówiczeń BAZA-84, BAZi~85, Ii/iJA-*8oI
udział transportu kolejowego w przewozach wojskowjica wjino- 
sił: w ogniwie dowozu OK-TBP - 60-70 %; w ogniwie dov/ozu

i

TBP-OTB? /BBMZ/ - 25-30

Za szerokim v/y korzy staniem transportu kolejowego 
przemawiają dodatnie* cechy, co któi^ch zalicza się
^  I '

' iTi.in. wysoką Y/ydsjnoćć, ekonomie znos ć i stosunkowo dużą 
prędkość przewozu. l'JS on jednak poważną wadę jaką jegt 
duża v/rażliviość na uderzenia środków napadu powietrznego 
i si'ł naziemnych. Eajtsrdziej narażone na oddziaływanie 
nieprzyjaciela tędą mosty i węzły .kolejowe, tunele oraz 
odcinki'linii kolejowej w newralgicznych punktach - takich 
jck wysokie riesypy i głębokie wykopy. Stąd wykorzystanie

t

trensportu kolejov/Ggo do przev/oz6w wojskowych v/ czasie- ^ , I
dzieleń wojennych, zarówno ne tyłach wojsk welezącyca, 
jek i ń a głębokim zapleczu wiąże się z koniecznością p- - 
wadzenia osłony technicznej sieci kolejowej* v/ięc
, stv/ierdzić, że ciągłość przewozów wojskowych transporte.m - 
kolejowym jest ściśle uzależnione od umiejętności przygoto-
i , ' ,

I wahia i prowadzeni© osłony technicznej sieci kolejo.vej#
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Ce?v.em rozrrev̂ v jest znaleaienio rozwiązeri założonych 
problemów badawczych i w ten sposób doskonalenie działaniaI
v,'ojsk kolejowych i jednostek zmllitsryzcrwenych podozes 
osłony technicznej aioci kolejov/oj w operscjl -/.uozopnej 
frontu.

' I . ł

Główny probłon badawczy autor pracy zawarł W pytaniu» 
które sformułował następująco: jakie nelezy z8stosov/sc 
sposoby 'i metody przygotowania oraz użycia wojsk kolejowych 
i jednostek zmilitery^zowanych, a także v/ jaki sposób mogą
działać te siły- podczas osłony technicznej sieci kolejowej

1 '
na obszarze tyłów frontu w toku operacji zaczepnej, aby 
możliwa byłe realizacja zaplanowanych przewozów wojskowych ;
■i|ransportem kolejowym? •

- RozYJiązanie problemu głównego autor.uwarunkował od 
rozwiązania poniższych zadań badawczych^ przedstav/ionych 
w postaci następujących pytań:

i ] 1* Czy istniejący układ sieci , kole jov̂ ej na obszarze
przyszłych działań bojoY/ych umożliwi realizację zaplanowa-

* ■ ‘ i 'nych przówozów wojskowych transportem kolejowym?

2. Jakie wymcGcnia ctswlnno są sloci. kohłjowoj rozwi-
I

janoj na obczarso tyłów frontu w operacji zaczepnej?

‘,3*. Jakimi siłami i środkami nieprzyjaciel może wyko­
nać udarzenic' ne sieć kolejową frontu i jakie mogą powstać,

 ̂ I

V/ v;yniku tych uderzeń» zniszczenia na liniach i obiektach 
, kolejov;ych?. .
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4. V; jaki sposób wielkość i charakter ;rii.a7,c2eń ne 
sieci kolojowej frontu wpływe na jej v.̂ kor:.y etanie do 
przewozów w'ojskowych?

5. Jakie są potrzebĵ  w zakresie prov/adzenie osłonyt
technicznej sieci kolejowej ne obszerze tyłów frontu 
W  operacji ssesepnej?

6 . Jak przebiese przygotowenie, reelisscjn i zabezpie­
czenie, działań wojsk kolejov;ycti i jednostek znilitoryzo- 
wanycłi'podczas osłor̂ ii technicznej sieci kolejowej ns '
obszarze tyłów i'i'ontu w operocj-i. zaczepnej.'*

7. Jekie kiei*unki i sposoby doakonelenie przygotowe- 
nie i działanie wojak kolejowych, i jednostek zi-iilitaryzo-
ł

wenych podczas osłony technicznej sieci kolojowej ne obsza­
rze t'yłó’W frontu w operacji zeczepnej zwiększą jej skutecz­

ność?
I-iejąc ne uwadze cel precy, główny problem bad.ew.czy

oraz zadanie badawcze autor przyjął następującą hkjote^̂
‘ ( 

roboczą;

: ‘ Osłons techniczne sieci kolejowej ne obszerze tyłów
frontu musi być prowadzona z taką skutecznością^ Ktoia
zapewni roclizacj^j zaplanowanych, przewozuow v/ojs;Cowyoh
transportem kolejowym. V/ związku z tyrn, systematycznoj 

1

modernizacji środków, rażenia * które mô ą̂ byó użyte do 
wykonania uderzeń na siec kolejową frontu, musi to//erz..y 
szyć stale doskonalenie’sposobów i metod użycie wojsk
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kolorowych i jednostek zmiliteryzowenych do onłony toph-
I Inicznej sieci ,kolejowej o r a z  ich przygotoY/enlo i dzislo- 

nie podczas tej osłony w toku operacji zeczopnej frontu.

W związku z powyższym, jeżeli przystosujemy struktury 
orgenizacyjno v/ojsk kolejov/ych i jednostek zmilitaryzô /za- 
n y c h  d o potrzeli współczesnych dsiełsń hojoY/ych, podniesie­
my poziom ich wyszkolenia i uspnawnimy proces przygotowa­
nie i prowsazenia raohilizecyónego rozwinięcia i formowania
oraz zriiodernisuóemy metody ich przygotowanie i działania
1 '
podczâ s osłony techniczne;] linii i obiektów kolejowych,

I

Y/ÓY/czas w znscznym stopniu wzrośnie żyv/otnoś6 sieci kole-
t '

jowej frontu, e tym samym w toku operacji zaczepnej frontu 
zaistnieją warunki do realizacji przewozów wojskowych 
' transportem kolejowym.

' ' W trakcie pracy nad tematem autor stosował następu^ 
jące metodv badawcze: analizę i kx*ytykę literetury przed- 
miotu badań, analizę treści dokumentów z ćwiczeń, obser­
wację, badania ,sądów i opinii, analizę struktur/ilną 
i E-odelCY/enis opisowego*

i i; Metoda analizy i krytyki literatury przedmiotu 
badań ' •

Za stosowanie tej metody umożliwiło autorowi: 
prześledzenie roli, jaką odgrywa osłona techniczna sieci

t
kolejowej v/ minionych wojnach, wyrobienie poglądu na

\

rolę osłony technicznej sieci kolejow^ej na obszarze
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tyłów frontu w przyssłych daiełenioch bojowych, a także 
ne skónrrontowsnie poglądów znawców przeduzLotu co do 
użycia wojsk kolejowych i Jednoatek zmilitaryzowanych 
podczea osłony technicznej sieci koleJov/eJ na obszarze 
tyłów frontu w operacji zaczepnej.

2 . Jiatode analizy treści dokumentów z cwiczeń
f . ' !
, _ Stosowanie tej metody umożliwiano autorowi konironto-
1

’ cje wyników uzyskanych w procesie badaxi z wynikami zewar-
I .

tymi w meterisłsch z cwiczeń organizowanych przez IG MON.
V/ badaniach wykorzystano materiały z ćv/iczeń Ba ZA-34, 
BAZA-85, BAZA-8 6, zgromadzone w szefostwie GKY/Gł.Kwat .V/P,I
ai^ohiwum Głównego Kwatermistrzostv/e WP oraz ASG V/P.

' 3̂  Metoda obserwacji

Niezwykle pomocną w badaniach okazała si^ obser-vaoja 
ćwiczeń jednostek wojsk kolejowych oraz ćwiczeń organizo­
wanych przez IG MON /BAZA-84, BA2A-85, EA2A-8 6/. Umożli­
wiła ona dokonania,konfrontacji wniosków uzyskanych pod­
czas studiowania literatury przedmiotu i analizy dokumen­
tów z'praktyczną działalnością dowództw i sztabów podczas 
jDrzygotowania osłony technicznej sieci kolejowej na prze­
widywanym obszarze prowadzenia operacji zaczepnej frontu.

4* Metoda badania sądów i opinii

Metoda ta umożliyyiła uzyskanie informacji /od znawcóv; 
przedmiotu/ na temat działanie v/ojsk kolejowych i jednostek 
.zmilitaryzowanych podczas osłony technicznej sieci kolejo-
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7/G3 we współczesnej operacji zaczepnej frontu.

5. Matods analizy strukturalnej

■'Zastosowanie tej metody pozwoliło eutorowi na ocenę 
wpływu struktury sieci kolejowej na przewidywanym olnzarzo 
dzialaii Dojuwycli na realizację przewozów v/ojaśkowych trans- 
poẑ tem kolejov/ym i potrzeby prov/adzenia osłony technicznej 
tej sieci. ' ■

A

6p Metoda modelowanie opisowo^^o
*

Metoda ts umożliwiła v/yeksponowaniG roli osłony tech­
nicznej sieci kolejowej na obszarze tyłów frontu w zabezpie­
czeniu cią-Tłoóoi przev/ozów wojskowych transportem kolejowym, 
a tym samym w zabezpieczeniu dopływu sił i środków do v/ojsk 
Y/a lezących*

łDzięki zastosowaniu' tej metody stało się moźliv/e : 
określenie czynników fizyczno-geograficzrych charaktei^yzują-

Icych sioc kolejowcą, c zynnik ów'warunku jf̂ cy ch wykorzy o teinie 
sieci kolejowej na obszarze tyłów frontu do przeY/ozóv/ wojsko*
twychj dekonenis oceny sił i środkóv; nieprzyjaciela zagraża-

ł *i
jąbych sieoi,kolejowej, określenia przebiegu dziełaii wojsk 
kol*3j‘0\vych i jedî iostek zmilitaryzov/anych podczas osłony 
technicznej sieci kolejowej oraz v/y ty ozenie kierunków dosko­
nalenie przygotowania i działania v/ojsk kolejoY/ycli i jed­
nostek zrnilitaryzoY^enych podczas osłony technicznej sieci 
kolejoy;ej frontu w operacji zaczepnej*



F I

-  U  -

RoOTiązując podjęto problom;/ GUtor korz;/Gteł lite- 
T d in r y w jęsyku polskim i rosyjskim. Szc 
cutol' zv7r6oił na literaturę o charekterae norine'

I

/instrukcje/ i obligatoryjnym /biuletyny informacyjneI
i podręczniki/. Szeroki zakres v/iedzy autor uzyskał takżo

, i ■ 'podozes stu di owe nie literaturji o chsrekterse bsdewcayrn
/noapnew’̂ dcktonslcie i. łiebilizecy jno/ one a publikacji

1

wojskowycii tekich jsk: "liyśl Wojskowe", "Przegląd Kwator- 
rr.istrzowski".

Literatura przedmiotu, obejmująca problematykę takty- 
czno-operscy jną, jest bogata i ¡pozwoliła na opracowanie 
zagadnień operecyjr^ych. Ilatomiast literatura dotycząca 
osłony technicznej sieci, kolejowej 'jest znacznie ubozsza
1 za Y/zględu na okres jej wydania /lata 60--te/ zawiera

1
nie . Z8v/sze aktualne dane odpowiadające wymogom współczes- 

1 .
nym^ W związku z tym zachodzi konieczność właściwe^ j , zaktu- 
• alizov;anoj interpretacji zawartych tam treści.

LuźQ cennych informacji, opinii i rad na temat pro­
wadzonych badań przyniosły autorowi konsultacjo prowadzone 
z'oficereni SSIG7 Gł.Kwat.WP, Katedry Taktyki l̂ yłoh/ Wojsk 
Lądowych ASG WP, Dowództwa Zgrupowania JKiD oraz pi‘aoov/ni-
kami Departamentu Spraw Obronnych MTZiŁ.

1

Stosownie do celu ‘ rozprawy ̂ sformułoY/enych problemów 
i zełożenej hipotezy badawczej jej tî esć ułożono i opiaoowa— 

, no w czterech, rozdziałach u.zupełnionych osiemnastoma 
załącznikami.
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W r o z z i e 1 e p i: o r w n !t: y m v/ foi'inie opiaowej przędą te v/iono 
czynniki fiz^^czno-gco^^rcficzne chorektcryzujf^ce aieć kolo- 
jcwą crez układ tej sieci na przewidywenyui obyzarze prov;a- 
dzenia operacji zaczepnej frontu* lientępnlo dokori-no ana­
lizy csynnik6v; .werunku¿<i,cych wykorzystanie istniejącego 
ukłedu sieci kolejowej na przewidywenyiu obszarze prov*adzo- 
nie operacji zaczepnej frontu,*na podstawie której określo­
no zasady rozwijania, utrzymania i odbudov/y sieci kolojo-I
wej V/ operacji zaczepnej frontu oraz przedstawiono skład 
i możliwości v;ykoncv/cz0 sił przeznaczonych do odbudowy 
'i osłony technicznej tej sieci*

Przepro’wadzona analiza pozwoliła na określenie wyma­
gań, jakie powinna spełniać sieć kolejowa rozv/ijauo ns 
‘cuszerze'ty łów frontu w operacji zaczepnej*

I

W rozdziale drugim przeprowadzono snalizv poglądów
ł

nieprzyjaciela ns niszczenie sieci kolejowej, stanu sił 
i środkÓY/ zagrażających sieci kolejowej oraz sposobov/ 
użycia tych sił do uderzeń na sieć kolejową* No tej podsta- 
,vvie określono przewidyv;aną wielkość i charakter zniszczeń 
;h.k: .. zicgą wystąpić' no sieci kolejowej frontu v/ przyszłych

n

7;ielkG...ć i charakter snia-aczeń na sieci 
kolejoY/ej fî ontu stv/orzyły bezę wyjściową do analizy 
,mcżliv/ości v#ykorzystania tej sieci do przewozów^ vrojakowych 
oraz określenia potrzeb w zakresie proY^Bdzenic osłony 
technicznej*' i



-  16  -

t

ii

 ̂.

f i  W ro^dzislG trzecim przedstewiono wypracowane dotychczea
zasady osłony technicznej sieci kolejowej oraz organizacją
osłony technicznej sieci kolejowej w minionych wojnach*

^'Następnie przedstawiono proces przygotowania, użycia oraz 
 ̂ ' ''

zehezpicczeniś działania wojsk kolejowych i jednostek zmilita 
ryzcv/anych podczas osłony technicznej sieci kolejov/ej na  

obszarze tyłóv; .frontu w operacji zaczepnej,

. w rozdziale'czwartym przedstawiono kierunki i sposoby ' .
doskonalenia procesu przygotowania wojsk kolejowych i jednos*
' tek zmilitaryzowanych do prov/odzenio osłony technicznej 
sieci kole.jpwej w przyszłych działaniach bojowych oraz kierun^ 
dcskonelcnia procesu przygotowania i prowadzenia osłony teoh- 
nieżnej sieci kclejov/ej na obszarze tyłów frontu przez wojaka 
' kolejowe i jednostki'zmilitaryzowane w operacji zaczepne;).

Y/e wstępie'rozprawy' autor znajduje sposobnosc wyrażenie 
serdecznego podziękowanie promotorov/i rozprev/y, płk.doc.dr* 
hab*n*v/.inż. hugeniuszoy;! NOWAKCY/I, za życzliwość i cenne 
WGkaz6’wki metodologiczne i merytoryczne oraz pomoc w zrodago- 
v)aniu v/yników badań*
' oordeczno p^odziękowanlo składam oficerom Katedry Taktyki

' ■ I .
Tyłów Wydziełu Wojsk Lądowych A6G V/P, w tym jej szefowi 
ołk.orof.dr.hab. Wiesławowi WOJTOWICZOWI, zeotępcy szefe 
katedry płk.prof.dr.heb. Y/ładysłay/owi JAKIJBISIAKOvYI oraz 
kiercwnilco’wi Zakładu Komunikacji WojskoY/ej płk.dr Zygmuntowij
OSTOJSKIEirj i podległym Jemu oficerom, którzy służyli mi 
cennymi v;skszówkemi i rsdemi w czesie seminariów doktorcno.iicn



' Oddzielne podziękowanie nkłedein i:','Cfo\vi Służb;y ■ 
Komunikacji Y/cjskcwej Głównego Kwetermisirzoetwe V/P 
płk.mgr*inż* Stenisłewowi KAPTAHCWI, podległ:/m Jemu oiicerom 
orez prc,cownikoiii Depertsmeiatu Spraw Obronn̂ ^̂ ch ilinic tera twe 
Transportu Żeglugi i' Łączności za pomoc i redę, otskźe z a  

Udostępnienie niesbędn;ych materiałóy/.
t

Serdecznie dziękuje Komendantowi Wyższej Szkoły 
Ct‘icGrakioj Wojsk Inżynieryjnych gon.bryg.dcc-dr* Leonardowi 
BOGUSZKWoKIEIuU oraz Jego zcatępcom ze stworzenie możliwości 
i warunków' do prowadzenia‘badań i opracowania rozprawy.

* I

, I

- w ■.» ;■ \
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I* SIEC KOLEJaVA W PASIE TARCIA PROFTU

'X.

t:

1 . Czynniki fiẑ -czr)o-̂ '?;eoparafiezrłe cherskteryzujgcr'? nieć 
kolGicwą na prze\vidyv/gnym cbozerze prowadzenip oporooli

Izec-zepne,i frontu
t

' Północny i centralny kierunek strete^^iczny , z uwe^i 
ne wz£̂ lę,dnie łagodną rzeźbę terenu i umiarkov/eny kliraat,I
ui:iożliv/iają prowadzenie działań bojowych, w dowolnyrii cza­
sie i rejonie, przez wszystkie rodzaje sił zbi-ojnych*

Zechodniu granica RKD dzieli powyższo kierunki na 
dwie csęśęi; wschodnią - zajętą przez państwa należące do 
Ukłedu W8rszewskiego /UH/' i zechodnią - z a j o .vc n,l; przez

 ̂  ̂ I

’ państwa v/c.hodzące w skład Paktu Północnoatiantyokiegc 
/1'IATC/* Znaczenie polityczne, ekoncaiiczne i militarne obu 

, kiein^nków podnosi fakt, że od granicy dzielącej te bloki 
militerne prowadzi nejbliższa drogo lądowe do nanlypują- 
cych obiektów' atrstegicano-operacyjnych: - *.v jedną stronę ■ 
Zagłębie* Ruhry, Bruksele, główne bazy i porty morskie 
Europy■ zachodniej, a - w drugą stronę - Berlin, Wurszawa, 
pbrty nadbałtyckie itp*

Najistotnicjsze znaczenie pod względem militarnym 
dle 7/0jsk Ulcłsdu Warszawskiego, ze względu na przewidywa- 

. ny obszar prowadzenia działali bojowych^ ma jednak środko­
wo częćó omawianych kierunków stra tęgie zryć li, któi-a obej­
muje północnenedmerski, jutlandzki, bei^lińsko-ruhrski
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i drczdeńsko-frankfurcki kierunek o p o r e c y .I I
Ul':ł6d sieci Iiole^owej, ns wyżej wymici:lony;a obszarze,
■ ’ I ’ ’

I 1V/ dp.żym stopniu uzależniony jest od rzeźby toronu i hydro­
fora lii.

 ̂  ̂ Hzeźbs terenu
I ■ ■ ,

1 a1 ci . Ife północnym kierunku strete/:^icznvm

Teren na północnym kierunlcu strategicznym jest 
w zdecydowanej \vi<-.Icazości nizinny, a pod wzglądem r:-:o2‘;by 
urozmaicony. Większe wyniosłości 300-400 m n.p.m. st:anov/ią 
mniej niż 10 % całości obszaru. Ijajbardziej urozmaicona, 
ped Y/zględem rzeźby, jest Pojezierze LTeklemburslcic, którego 
pagórkov/ety teren z licznymi jeziorami i torfowiskami po- 
v/cduje t̂ worzenie się przesmyków, po których biegną linio 
kolejcv/e. Teren p8górk’ov;ety zajmuje także nadbałtycki pas 
Szlezv/iku-Hol3ztynu, Półwyspu, Jutlandzlciego i ŵiększa częśćI
¿bazaru na wyspach duńskich - Zelandii i Pionii. 'Występują 
tutaj grupy'! pasma pagórków o wysokości względnej od
t I .
10 |do 50 m ze stokami o spadku najczęściej w granicach 15 
Linie kclejcv;a biegną wzdłuż dolin w kierunku wybrzena mors- 
iego, gdzie istnieją połączenia promowe między półwyspom

u równinny' występu je róvmież międc.y Łiibą i Mozą,

1.

' i wyspami

i" , — -k v->1
Ii W zachodnii

niedużo p
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t I

i:a wyspach duiiSkich /w cełoicl równinne aą Ixillond
I ' . I

i Palster, c częściowo Pionia i Zelandie/. Linio kolejo­
we ¡na tym terenie mają nieznaczne pochylenie i większość

*

' łuków pcsioinjrch ne t;ych 'liniscb ms promienie poned 700 m, 
e głównie -linio kolejowa prz^^stooowene są do ruchu pocie,gów

 ̂ * ł

z prrdkoócipi od 140 do 160 km ne god7ilnî *
1

Nsjberdzie3 "pociptĵ ini” liczn̂ m̂i knnałomi i r2ek<?mi 
ns pllnocn^'m kierunku s tre tęgie sny m, uą t6:rery miodsy

i ‘ • *

Wezerą i Llozą« Cbozer ten zosługujc na szczególną uv/egę 
z tego v/zgl(̂ du, że na liniach kolejowych ivy stepu je duża

iliesba mostów kolejowych i małych budowli inżynierskich, 
które s ą  opłecslnymi obiektami do nissesenia* Dojesd do
i . ■ ’
snisscsonych obiektów, ze względu ne podmokły teren, 
będzie możliwy tylko po wcześniej przygotowanych drogach, 
etąd' też odbudowa zniszczonych linii i obiektów kolejov/ych 
będzie utrudnione*

ITa v/yżej wymienionym obszarze, wzdłuż wybrzeża mors-' ■ I
kiego5 występują rcunież depresje, które ns terenie H?H 
cochedzą dO' 3 m, a w Holandii do 5 m. Występowsnio dep­
resji 'poY/oduje, że linie kolejowe biegną ns wysokich nssy-
‘pschę w wielu miejscach krzyżują się z ksricłsi;rL i drô âmi
1samochodowymi.
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1 *1 *2- Na cer.trsln̂ yni kierunku strotê iczn:̂ /ni
I !

 ̂ ‘ Na centralnym Iciei-nnku strategicznym występuje^ dwe
zasadnicze typy ukształtowania terenu. Jednym z nich 
¿est  teren rov^iinny, a drugim ~ falisty. Takie ukształtc- 
v.'snie terenu powoduje, że gęotodć sieci kolejowej Jest 
bardzo zróżnicowane. . * ,

I ■

Teren równinny ne omev/ianym kierunku v/ystępuje:
(, I

ne obszarze NRD - na północ od linii Quorfurt-Grimma-
' ł

Gorlitz oraz w Kotlinie TuryńskieJ; na terenie - ne
I t . *

północ od linii Selzgitter-Hildeshoim-Minden, na nizinach 
WeS'tv/alskie J, DolnoreilskieJ i GornoreńskieJ craz w rojo- 

. nie ilannheim-Wiesbsden-Prankfurt n.Menem. Siec kolejowa 
ne tym terenie Jest gęste, o v/ysokich parametrach technicz-

t *
nych. Pozwala ona na manewrowanie transportami kolejov/ymi 
i>omi«ędzy zasedniczymi liniami kolejowymi oraz uinożlivwio

ł
objazd dużych węzłów kolejowych, takich Jak np. Berlin 
i PColonis u • .' ■ . I
i

Pozostałą, większą część centralnego kierunku stratę-
1 ' *

'gicznego zajmuje Średniogórze Niemieckie. Charakteryzuje 
się ono falistą rzeźbâ  terenu, wśród której wznoszą się 

’ pasma i mesy\7y terenu górzystego. Teren felis ty sejmuje 
największe przestrzenie: w zachodniej części inesyv/u Her'ZU* 
w pasie po obu stronach rzeki V/ozery, v/e wschodniej csęscr 
Reńskich Gór łubkowych, w obniżeniu Hoskim, w paśmie Nifel 

rzeką Ren a północnym Luksemburgiem, v; widłach rzek
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I
ł  ,

Renu i Mozoli oroz w północn;yiii piisie Arden* V/ otwertym 
toronie feliatym wznoszą cię tein zelesiono pasme góî okie, 
miedzy którymi biegną drogi aamoc:hodowe i linie kolejowe,

' czoeto po wykutych v/ ócienach skelnych tarasach. Y/ połud­
niowo-wschodniej cz«i;‘sci omsY^ianego kierunku wyaokosó gór 

. Y/zrasta ’do 500 m, e nachylenia stoków wahają się w grani­
cach od kilku do 40^. Szczególnie strome i wysokie stoki 

1

tOYtiarzyszą dolinom̂  rzek Renu, Mozeli i Mozy. Ze v/zględu 
na zalesione oraz strome zbocza linie kolejov/e biegną 
w tym‘terenie w zasadzie tylko dużymi dolinami, wąwozami, 
pociętymi cżęsto rowami odwadniającymi i strumieniami, 
wzdłuż rzek. Często występują na nich tunele, których dłu­
gość' nieraz v/ynosi nawet ponad 4000 m.

1*2. Pb; dr o c f i e

A. 1.2*1. IPs północnym kierunku atretęgieznym
, (
Północny'kierunek strategiczny przecinają dolne 

biegi rzek oraz kanały. Przeszkód wodnych liczących po- 
vrfyżej 50 m szerokości jest ogółem 20. Najwięcej z nich,
bo aż 14 przypada na obszar rozciągający się między Łabą

18 granicą belgijsko-irancuską.. Największymi przeszkodamił
Y/odnymi na omay/isnym kierunku są rzeki: Odra, Łaba, Ren, 
Moza, a także zmodernizowany Kanał Kilohski* Szerokośóli . ‘
tych rzok /poY/yżej 150 m/ powoduje, żo występujące na nich 
mosty kolejowe są dużymi budowlami, których odbudowa
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k ' j

V.' \v,vjłiC.lku' icli zniascEfmiH luidzlo prnaochłonnn 1 d.lugo-
trwsłs. ila azczególną w w g ę zpoługują mosty kolejowe na

1

lYiloilGkiKi, któi^ch diugosó przekrscze 2000 m oroz 
mosty na Łsbie o długości powyżej 1000 m.

iisjgęstsze siec przeszkód wodny ca v/y stępuje w Ho­
landii i północnej Belgii, TyTosty kolejowe i drogov/e ne

I , '
/ tych przeszkodsch tworzą obiekty wielopoziomowe, których 
odbudowa w wypediru ich zniszczenia będzie utrudniona.

I ,

Ujścia takich rzek, jak: Babo, V/Gzora, Emij i Ron 
' t\ŃQTzą. ostuarie o szerokości od 200 do ponad 10 km. Stan 
wody w tych ujściach uzależniony jest od fal przepływu 

' morskiego j, które postępując v; gorę rzeki tworzą v/ysoki 
wał w'odpy. Oddziaływanie przypływu na ujściowe odcinki 
rzek dochodzi do. 150'km v/ głąb lądu, co poważnie ograni­
cza na tych odcinkach liczbę mostów /kolejowych i drogo-

«

v/ych/. Pale przypływu morskiego poważnie utrudnia także 
'budowę mostów przy ujściach tych rzek. Y/zględnie dobre
I

warunki pdbudov;y zniszczoiiyc}i mostów występuje dopiero 
poniżej rubieży Plamburg, hreme, Emdem.

I

ITs omewienym kierunku strategicznym średnie odle­
głości między przeszkodami wodnymi o znaczeniu taktycznym

2/wynoszą ,cd 30 do 50 km, a taktyczno-oparacy jnym od 100

1/

1 . V)ZQToko6ć przeszkód wodnych o znaczeniu taktycznym 
wynosi do 50 m.

2. Przesjzkody wodne o znaczeniu taktyczno-operacyjnym 
posiadają szerokość od 50 do 150 m.
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do 150 lan* rzek, ich ziiiscsno szeroko¿6 oraz prẑ *-
lo ^ c it^ c y do nich podmokły teren spowodowały, z e wit'kazosc

I
i linii kolejowych na tym obszarze biegnie w kierunku roks- 
dov/yin v; stosunku do przewidywanego głównego kierunku na—
’ tarcie wojsk frontu.

1*2*2. ITa centralnym kierunltu strategicznym

3ieć rzek centralnego kierunku strategicznego jest
i

stosunkcv/o gęsta', a większość z nich przecine ns esłej 
szerokości najdogodniejsze kierunki działań wojsk. Opere- 
cyjnc-tsktyczne znaczenie na tym kierunku mają takie rzeki, 
jak: Łeba, Ren, Moza oraz Odra i Wezera /dv/iG ostatnie 
tylko na' berlińsko-ruhrskim kierunku operacyjnym/. Szero­
kość tych rzek średnio wynosi od 80 do 200 m, natomiast 
długość mostów kolejowych ns tych rzekach, ze względu na 
rozległe tereny zslev/a//e, jest dwu, trzykrotnie większa 
od szerokości przeszkody wodnej.

i • . ■

Pozostałe rzeki omawianego kierunku, stanowiące 
w większości dopływy.rzek głównych, przGcinoją przeważnie 
teren wy.żynno-górzysty i mają charakter rzek górskich*

I
Ich szerokość v/aha się od 15 ¿0 60 m, a szybkość prądu 
jest stosunkowo duża i v/ynosi od 1 , 2  do 2 m na sekundę. 
Mosty kolejowe na tych rzekach należą do małych budowli 
inżynierskich, jednak odbudowa ich v/ wypadku zniszczenia 
bodzie utrudniona ze względu na szybkość prądu i wysokie 
brzegi. Głębokości rzek i wyrównany poziom wód w cii-̂ gu



-  ?** ; -

1

I .

w

c a ł e g o  roku umożliwia stosowanie podczas od bu d ow y ciężkie­
go spi^ętu pł^fwejącego oraz inieÓ3cov/;yc]i środk6v/ przepro-

!
Wowych* ^

■ , Siec kolejowe na contraIn^^m kierunku strategicznym 
jest debrze rozwinięta, jednak w rejonie Łaby i Renu

‘linia kolejowe zbiegają się promienidcie do mostów kole-
1

jowyca n s tych rzekach /np- w rejonie Koblencji, Koguncji 
' i Kennheim/. V! wypadku zniszczenia tych węzłów komunika- 
■' cyjnych, 150 km odcinek Renu pozbewior^y zostanie przepraw 
mostov/ych*

. w południowej częćci centralnego kierunku strategicZ' 
nego linie'kolejowe biegną wzdłuż dolin, którymi płyną

' mało rzeki, jednak zniszczenie budowli hydrotechnicznych1
1

ns tych rzekach może spowodOY/ac zalanie dolin, co spowo-
tduje wyeliiuinoYiianie \\»ystępujących tu linii kolejowych 

z eksplostacji na długi okres czasu*
I

2* Char8ket?r;styka sieci kolejowej na przewidywanym obsza-
fi

-i, f j e prowadzenie operacji zaczepnej frontu—  . L _ - _ ..........■ ----- -------  ------------ ---------i --------- ----------- „ Ł L - . - ^ ---------- i .................V  I ...................—

t < ' ■

Infrastruktura sieci kolejowej w środkowej części 
ZBchodniego TDV/, tzrw na północnonadmorskiia, berlińsko-
ruhroki m i drozóońsko-*!’rankftarskim ki(un.mku oporocy jnym,

, !

należy do najlepiej rozwiniętej na cołyin europejskim T.DW*
ł

Gostośó linii kolejov/ych na omawianym obszarze v/ynosi 
10 Icrn na 100 lon̂  powierzchni* Ich'największs gęstość 
v/ystępuje w centralnych i południov/ych okręgach NRR,
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contraInej csęsoi RFU oras Holandii i Belgii*. Znacznie 
riiuiejcze gęstość linii kolejowych występuje na północnych 
rubieżach, obu państw niemieckich, a także ne rółv/yspie 
Jutlandzkim* Takie zróżnicowanie gęstości linii kolejo­
wych ne północnym i centrelnym kieinunku strategicznym 
może wpłynąć na niejednokov/e jej w7 korzystanie do prze­
wozów wojskc7/ych w teku operacji zaczepnej frontu*

}

2.1 . gółriQcri~/rii kieinAnku stretegicgn;'i'in

Obszar północi^ego kieininku strategicznego charekto-
ryzuje się gęstą i dobrze utrzymaną siecią kolejową.
Ji-ednia gęstość linii kolejowych, na omawianym obszarze,
wynosi około 13,5 km ne 100 kir; powierzchni. Ogólna dłu-
gcsc eksplostowenych linii kolejov/ych ulega jednak stałemu
zmriiojszoniu* Wynika to Utąd, że częóc drugorzędnych

1

linii kolejov/ych jest likwidowana* Realizowane na nich 
przewozy przejmuje transport .samochodowy*

lis północnym kierunku strategicznym, z istniejącej
t

sieci kolejowej, można wydzielić, ze względu na przydat- 
ncóó do prsewozó?/ wojskowych w toku operacji zaczepnej 
frontu, cztery linie kolejowe biegnące w kierunku wschód-

I

zachód /do granicy Belgii z Francją dochodzą tylko dwie/
t . t
Oraz dziesięć rokedowych linii kolcjov;ych, biegnącycn

ł . i

Z południa na północ, a także trzy rokadowe linio, kolejo- 
v;e, 'o przebiegu równoleżnikowym, na jutlandzkim kierunku

i ,
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oper:icŷ iny:a’̂'̂ * wrednie odległość między liniemi kolejo­
wymi o kierunku doirontcwym wynoei około 40 km, a między
rokedowymi cd 60 do 00 lun*.
' • .

Większone linii kolejowych n s omev/iGnym kierunku
)

gest wielotorowe o przelotności od 40 do 130 par pociągów 
na'dolę. Główne linie kolejoy/e mają newierzchnię bezstj»- 
kową tg/pu ciężlcicgo. Przeważę na nich trakcje spelinov;e 
i elektryczna /trakcje parowa została zlilayidowans w 
1975 roku/. Stacje kolejowe występują przeciętnie co

I <

5-7 kj~, a stacje węzłowe co 50-70'kn.

■jfi' I

Tia sieci kolejowej oraawianego obszaru znajduje się 
oko.ło 66 obiektów stanowiących opłacalne cele dis uderzeń 
jsidrowych nisprzyjaciela^^. Z tej liczby, 41 obiektóv/ to
węzły kolejowe,, pozostałe 25 obiektóyy to mosty kolejowe

1 1 O długo¿:ci po*,vyżej *100 m*

Gęato^ć i ukłed sieci kolejowej, e zwłasseze v; części 
południowej ¡omawianego obszaru, pozwalają manewrować 
przewozami wojskowymi w różnych kierunkech* Mozliv/e są
także objazdy v;iękozoóci dużych węzłów kolejowych*

\

Tlcsploatcwany tabor elektryczny jost bardzo zróżni­
cowany pod v/zględem zasilania /IIRD i RkU - prąd zmienny'
ł '

1500 V, Holandią - prąd stały 1500 V, Belgie - prąd stoły 
3000 V, ponadto ns terytorium częsó linii kolejowych

3* Patrz: załącznik nr 3- 
4 a Patrz: załącznik nr 5^
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poi-iedG E33ilGiiie prądem stałym 800 V/. Tek du^e zróżnico- 
wenie nj/ste:rić\^ sssilenia sieci trakcyjnej w poważnymi
stopniu może utrucnic wykorzyat0112.0 trakcji elektryc^iHOj 
du i*on?.izacji przewozów w toku operacji zeczopnoj frontu*
Z tego względu należy przewidzieć wykorzystanie innych 
rodzajów trakcji kolejowej — np* epslmowej, a także psro- 

v/ej*
Zaplecze techniczne do obsługi i napraw lokomotyv; 

oraz wGgoiiÓYf na całym obszarze pcinocnego ¿cierunicu strate­
gicznego jest dobrze rozbudowane i wyposażone.

2 . 2 .  !fc centralnym kierunku strategicznym

' Obszar centInego .kioitinku strategicznego pokryty
jest gęstą siecią linii kolejowych. Średnia gęstość linii

' o
kolejov»ych wynosi około 15 km na 100 km powierzcnni# 
największe jej zagęszczenie występuje w Zagłębiu Kuhry, 
o najmniejsze we wschodniej części IIRD.

I'Js centralnym kierunku strategicznym znajduje się 
sześć linii kolejowych o 'ogólnym kierunku wschód-zachód 
¡% czego trzy biegną od zeciiocinlej granrcy bflD do północ 
noj grenicy kloruriicu/ oi’łiz dziowlyć linii kolejowych o iCxc 
runku północ-południe^'^. Średnia odległość między liniomi 
kolć-jowymi o kiux*unku dofrontowyin wynool około 70 km, 
a między rokedoWymi od 40 do 70 km.

«M»

5. Patrz: załącznik nr 4'
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Większość linii kolejowych na omawianym kierunku
I

ctratęgie snym jest wielotorowa. Ich przelotność wena się 
cd 45. do 135 per pociągów na dobę. Są one dobrze wyposażo­
no pod względem technicznym. Główna z nich mają nawierzchnię 
bcizstykową typu ciężkiego oras zaopatrzone są w outornetycz- ■ 
ną blokadę. Stacje kolejowe występują pi’zeciętnie co 5-7 km, 

'' 'a stacje w'gsłowe co 40-60 km.

Ha sieci kolejowej omawianego obszaru znajduje się■ ’ . ! ' ' '

ckołc 151 obiektów, stanowiących opłacalne cele dla uderzeń 
jądrowych nieprzyjaciela*^^. S tej liczby, 55 obiektów to

ł

więzły kolejowe, 56 — mosty i 36 — tunele kolejowe*

Ife wymienionych liniach kolejowych małe budowle
t

inż^^nlerskieW;^stępują co 1,5-2 łan*
i

Gęstość cieci kolejcy/ej umożliwia dokonenie manewrów 
przewozami iwo^akowymi orać objazd wi.ękczosci duzycn wfj'‘̂łów 
kolejowych*

Kolejowe linie obwodowe mają Berlin i Kolonio.
' Trasy objazdowe biegną przeważnie w odległościacn 40—50 km 
od większych 'węzłów. W wielu przypadkach objazdy takie są ̂ 
niedogodne z 'uwagi na konieczność częstych zmian kierunku 
jazdy.

Głównym rodzojem ti-okcjl na wyżej wymienionych liniach 
kolo jo'.vych'jest .trakcja spelinovia i elekti’yczna. Pod wzglę-

< i ’

.dem zasilanie tî okcja elektz-yczna charakteryzuje się takimi

6. Patrz: załącznik nr 5.
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pci'GHiO'tr'íítril. no północnym kioî unicu strotG—

i^lcznyrrLc>
1

Beza produkcyjne i neprawcze taboru kolejowego na
o.Tic\vianv::i obszai'se ject dobrze rozwinięte. ̂ I

3  ̂Ozynniki wgrunlcu.jücc wykorr̂ y ctenie aioci, kolG.jowQ_¿
I do Brzewo^py/ wojskowych

I , ' .. ' • I

Wykoz'systionio sieci koi-cjowô j fponiu do pî .GV/ozoA 
v/ojskowyo.h w toku oporocji r.rczopnej uzoleuniono bt¿;dzití 
od dej ¿ostosci.i ukłedu oro2: sskresu zeden przewózov/ych 
reslizOY/onych przez trenoport kolejowy, o tekze od zniô -*-

I

czeń jakie mogą' powstec ne sieci kolejowej w wyniku od­
działy wenie nieprzyjaciela*

Gestóse sieci kolejowej i jej układ zalezy od obsza-
o

ru no któi'yin będą prowedzono działanie bojowe tzn. od 
rosizacku' operacji zaczepnej > a szczególnie od ŝ iOiOiCOoci 
pesa nsteręie wojsk frontu i głębokości realizowanych 
przez nie zedeń bojowych. Ilatoziisst na wielkość zadań 
realizcweni/ch przez transport kolejowy będą miały wpływ 
ogólne potrzeby przewozowe frontu, które Yiynikają ze 
składu bojowego frontu, charakteru działań bojowych oraz 
ivorm zużycie środków materiałowych.

, I
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3 • ̂ * Skłgd bo -̂jcwy , ro2;msc.h otoz przewid.7W3n.y chergkter
dr̂ î br/i bojowych w pport̂ cji ẑ ?c::epno;1 frontu

(  ̂ •’ I
Skład frontu ściśle uzależniony ¿eet od przev/idzie- 

jiych dlc niego zadań bojowych* W operacji zaczepnej na 
ZTD.W V/ ¿kład frontu mogą wchodzić; AO 3~5 ♦ FBHOT 1-2* 
FBA’1-2* BBIlPlot 1-2, paplot 1-2, BAPpanc /lub pułki/
1-2, DPanc i BS 2-3, frontowe związki i oddziały rodze- 
jov/ wojsk, frontov/e /armijne/ jednostki zebespieczonis 
technicznego oraz jednostki i urządzenia tyłowe*

! Ponadto, frontowi mogą byc podporządkowane dywizjo 
powietrzno-desantowe, e niekiedy również brygada powie­
trzno -szturmowa do v;y kona nie desantu powietrznego oraz 
brygado szturmowe do wykononia desantu moz*skiegô  •

! Jak v/idać z powRyższego stan-liczebny wojsk frontu 
nie jest stały i-może wynosić od 750 tys* do 1 min żołnie-

Ilość środków materiałowych zużywanych w ciągu doby
I

walki, V/ przeliczeniu na jednego żołnierze, może wynosić 
od 35 do 100 kg* ,

Współczesną irontov/ą operację zaczepną charakteryzować 
będzie zdecydowany cel, duża menewrowość wojsk walczących, 
mc/żliwnść użycis broni mes owego reżenie^'^, a przede

7. Pór*: Organizacje i prowedzonio oporaoji. zaczepnej
frontu* Biuletyn Informacyjny kr 2 /143/ 2 1983, s*114*

8* Pogląd ten dotyczy działali zaczepnych prov/odzonych bez 
stosowania broni jądrowej lub z ograniczonym jej użyciem
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W32:yst!ci!u a n t y  r o z m a c h  c z a a o Y i o - p r z c D t r z o n n y .
1

:5reanle W3ka£i:iki przestrzenne rozmachu oporuoji 
zaczepnej frontu^', z uwzględnieniem sytuacji ,operacyjno- l
ł

3" t t » J  1 V/ zsl-GZłnosGiL od i.iẑ czno*“̂ G f i c z n o 3
I ' . ■
I

GpGĉ f̂iki terenu, mogą Wj-nieuć:

; A.- Dis frontu prowadzącego dzielenia łojowe na pół­
nocnym kierunku strategicznym: szerokość pasa natarcie 
od 160 do 250 łan, głębokość zadania bliższego od 260 do 
300 kn- i^łebokosc zadania dalszego od 240 do 310 km;

I , ' *Dla 'frontu prowadzącego działania bojowe na 
centralnym-kierunku strategicznym: szerokość pasa netoi- 
cia od 170 do 230 km, głębokość zadanie bliższego od 220 
do 270 fei, głęljokość zadanie dalszego od 150 do 250 km.

^ -Z porównania wskaźników przestrzennych rozmachu operacji 
i zcczepńej frontu z przewidywanym obszerem prowadzenie dzia­
łań bcjcYjych T.̂ nika, że 'może ona swoim zasięgiem objąć:

^  na północnyb kierunku strategicznym - północnonadi-uoroki 
R  i jutlandzki kierunek operacyjny /w granicach Danii/,
■ e także północną część borlińsko-ruhrakiugo kicnanku opera-

• \

cyjnego; na ceńtrGlnyni kierunku atretegicznyin - borlinsko- 
ruhraki i drezdenako-frunkfurcki kierunek operacyjny*

Operacje za o zepną frontu może byc rozpocz(^ta i pro- 
Wadzono zerowno z użyciem, jak 1 bez stosowanie broni

9. 'Patrz: załatcznik nr 1.
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jądrowoj. Uweżs się jodn« ą żo decydującym czynnikiem
wpływającym ne cnaraktar dz -’łsii bojowych \70jck frontu
w operacji zsczapuaj będzie "czas użycia broni jądrowej".
Jck wskazuje ns to analiza ćwiczeń prowadzonych przez
amie psaizW Ulcłedu Warszawakioso, operacja zaczepna
w zslożności od o?̂ olnej sytuac^r poldtyczno—milifcaanG j j
celów wojny, sposobu jej prowadzenia i stosowanych środków

10/iTCŻCniC IIIOŻG prZcblÔ lidC w Ĉ liCirGCll Olvi'GGCcli *
I

' Piei'̂hsz;'y’ okres - to prowedzoniG oporseji zcczopnoj 
z Użyciem konwencjonsln^ch środków rażenie * jednek w wa­
runkach ciągłoso zegrożenie użvciOin broni jądrov/ej przez 
nieprz^rjecieie. Wt^^m ckroeiG nieprz^^jeciol w^/konując 
uderzenia ns siec kornunikaĉ yjnć̂  frontu, bęazio dó
izolocrji regonu działeń od zaplecze. Obiektami uderzeń 
ns sieci kolGjow'G3 frontu będą przede wsz^^stkim most̂ / ns 
Odrze, stsG,jG rozdzielcze frontu, stecje v/yłedowczQ oraz 
transport:; opersô ĵ̂ Ĝ i zsops trzeniewe.

ł
Dru,ri okres - to ogrenioaone stosowanie broni jądro-

.1 ! ^ i i * ■ p I I »1

wej. Możliwość użycia przez nieprzyjaciele broni jądrowej
i

Y/yniks. stąd, że w toku operacji zeczepnej może on się
< I

znalezć w tzwi "sytuacji kryzysowej", w której jedynym 
iiródkiem "ratunku" dla niego mogą okazać się uderzenia

10. Por.: T.Bełczev/ski: Wybrane problemy przygotowauiia 
i prowadzenia operacji zaczepnej frontu /orraii/ 
o koalicyjnym składzie. Biuletyn Informacyjny hr b/ i 
z 1979, a.10.
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jądrowo. Sytuî cje kTy7.yr.o\vG morą h y é npowodowrne utratą 
Yw.znych rubieży; obronr̂ ĉb , rozbiciom dużĵ ch ::!:gi'upowań 
wojak, 2e¿̂ ro¿oniein rojonov/ o dir/.yrn znaczeniu ekonomicznym, 
'operacyjnym lub nawet strategicznym.

■’Obiektemi pojedynczych i grupowych uderzeń jądrov/ych 
nieprzyjscieia n a sieci kolejowej frontu mogą być mosty 
i' tymczcscwG rejony przeładunkowe na Odrze i Labre oraz 
węzły kolejowe v/ rejonie wyjściowym frontu.

• ypzecl okres - to nieograniczone uiycie broni jądro­
we j . Przewiduje się, ¿e może on trovad od 3 do 5 dni, 
e ob5e strony mogą użyć'zdecydowaną większość posiadanych 
ładunków jądrowych* Okres ten będzie się charakteryzował 
tym, że ns rubieżach szerokich przeszkód wodnych powstaną 
strefy zniszcz.oń i skażeń proiuioniotwc5rczyoh| a między 
nimi powstaną zniszczenia ogniskowe. Może nastąpić utrata 
zdolności bojoY/oj v/ojak̂  w tym również v/ojsk kolejowych 
i jednostek zmilitaryzowanych. Z uwagi ns powszechna nisz­
czenie mostów i węzłów kolejowych oraz powstawanie strel 
sksźeń ‘oroinieniotwórczych, zswałóv/ i pożarów, siec koj.ejo- ̂ I
i/a może zostać podzielona na izolov/sno odcinki, mało przy­
datne do rćalizucji przevíozów wojskowych#

. , I ^

i < CzVifSrty okres — to organizacja i prowadzenie ziolejnych 
działań bojov/ych» W okresie tym najważniejszym zdaniem 
będzie odtY/orzenio zdolności, bojowej v/ojsk, a następnie 
organizacja dalszych działań bojowych w radykalnie zraie-

*
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I

nior̂ ĉii warunkach*

Z\viâ 2:ki i odiiuiał;;̂' wojsk kolejowych i Jednostek 
zmiliteryzcY/enych^ po odtv;orzeniu zdolności bojowej, 
przvst'̂ puJs. do odbudowy i osrony technicznej sieci kolojo— 
w ej. leli głuwio' wj.'eiłołc b̂ idzie sKuplon̂ y ne odbudowie /bu­
dowie/ łącznic i bliekich objazdów zniszczon:;ch węzłów kolo

I

Jov/ych, odbudowie /budowre/ luostow koleJoy/̂ -̂̂ ch, orsz odbudo­
wie zniszozonyoh liiiii kolejov/ych, v/ celu uruchomieniG 
przewozów no izolowiiiiycU odcinkach linii kolejowych*

Operacje zBcsepne frontu prowadzono z użyciem oroni 
■̂ odrowej nie zawsze musi przeoiegać w czterech kolejnych , 
okreoŁch. Może one. b.yó prowadzone z porcinięcieia pierwsze-
I i¿O lub dru/̂ lo/-̂ o okresu, ,a takż<' z x'cznym uwupnierii wyko-

i ■ 1 ■

rzystania broni .jądrowej *

Przejecie wojsk frontu do cperocji zaczepnej i JoJ 
prowadzenie bez stosowanie broni JądroY/eJ odbywać sî  ̂
'będzie Y/ -rudnej, & zerszem dynsmicznej sytuacji opera- 
• cyjnej* MeprzyJeciel będzie dążył do wykonanie uprzedz.a-

■ • ' , i '
Jacyo.h ziTiSsowanych uderzeii, przede wszystkim lotnictv/0m, 
w.celu zniszczenie sił Jądrowych, wojsk pancornych, zaaa-

i

nie dużych strat na lotniskach, dezoiąąanizecJi tyłów ope­
racyjnych oraz niszczenia infrastruktury komunikacyJncJ♦
\7 wyniku uderzeń ns sieć kolejową frontu będą przede 
v/szystklm niszczone odcinki linii kolejowej biegnące na

, t

Y/ysokich nasypach i v/ głębokich wy kopa 0)1, mosty kolejowe
, 1  ,

na szerokich przoszkodoch wodnych, tunele, duże v/ęxjły
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Icolejĉ Â e oraz stacjo i punkty y/yłsdowcze.

Z przeprowadzonych r o z ^ e ż e ń  wynika, ¿e ze wzgJlędu na
1

dużci Y/rażliwońc sieci kolójov/cj na oddziaływanie nieprzyja 
ciele, 2 szcsególnle ns udersenis' bronią jądrową, udzisł 
transportu kolejowógo w przewozach wojskowjich, v; toku 
operacji zaczepnej, noże ulec znacznemu zmniejszeniu,

|P * o przerwy w ciągłości ruchu kolejowego mogą trwać nawet
ł • •

kilka dni*

3• 2. Potrzcb̂  ̂przQwczQwo wojnk frontu w opornoji
5s Czernego

• z onaj-izy ostatnio przeprowadzonych ćwiczeii /BAZA-̂ 34,
’ i

3AZA-36/ wynika, żg zużycie środków materiałowych w toku
operacji zaczepnej frontu może wynieść od 196000 t do
260000 czyli vł poróv/naniu z danymi przy jmov;anymi

12/do tego okresu, ,a wynoszącymi od 1 6IOOO t do 229000 t , 
wzrosło ono od 15 55 do 20 %. Należy przy tym podlcreślić, 
że.około 60 fc środków matorlołowych zużywanych jest

I ' I t

w zadaniu bliższym frontu.
, i . ”

Y/ielkosc zużycia srodlcov/ materiałowych nie odra żuje 
w pCłni potrzeb przev/oz.owych frontu* Ileleży róv/nież 

■' uwzględnić wielkość środków materiolovo^ch, jakie należy 
zgremadzić przed operseĵ ł /lub v/ toku- operacji/ w skledCv̂ h

11* Patrz: załącznik nr 2, tebęla nr 1#
12* Patrz: Vademécum tyłów operacyjnych W P . Gł-Kwat*WP, 

V/srnzewc 1980, załącznik nr 2*
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I

"’>ontu. niesniżalne zepesj- środków motoriełowi-ch nsr* ■ '
konioa oparscji, s także przewóz? operacyjne.

. Jednak pełny obraz asdsń przewozowych w cssaie 
przygotowania 1 w teku operacji zeczopnej frontu otrzy-

I ■ I ir  V w

!■* " rao:ny uwzględniając ogniwa dowozu oraz czas realizacji
przewozów. A zatem potrzeby przewozowo środków msteris- 
łowyćh w toku operacji frontu wynoszą w ogniwie do- 
y;ozu OK-TB? - w zadaniu bliższym, od 310000 t do 355000 
w zadaniu dalszym od 84000 t do 150000 t, w całej operacji 
od 394000 t dO' 505000 t; w ogniwie dowozu TBP-OTBP/BBMZ/ 
w zadaniu bliższym od 129000 t do 180000 t, w zadaniu 
dal.3zvm Cd 73000 t do 1C6000 t, w całej operacji od 
202000 t do 294000 t. Iptomiast przewozy operacyjne będą 
realizowany w ogniwie OK - front oraz na obszarze frontu 
/wewnątrzfrontcwo/. Wielkość przewozów operacyjnych oędzie 
zależała od konkretnej sytuacji operacyjnej 1 komunika- 
cyjnej. Przewozy te 'będą rGeiizowano przez trcn.aport ko­
lejową;, samochodowy, wodny 1 powietrzny. Ba przykład 
wielkość przewozów operacyjnych realizowanych przez trans­
port kolejowy w ogniwie OK - front może wynosić; w okresie 
przygotowanie operacji do 7 0 .transportów, w zadaniu bliz- 
iszym do 420 transportów s w zadaniu dalszym do OOOtranspoi

tóv/ * ' .
ł

I . Przewozy operacyjne będą obejiuowoły przegiupowen-e 
wojsk operacyjnych, związków i oddziałów tyłowych i uzu-

13. Patrz: załącznik nr 2, tabela nr 1.
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pcłnioii, .learitk v/yiilka /, przGprowertzor.ych przez 1C MOK
1 5.

ćwiczeń, trsnsporten kolejowiiin przev/ożony był głównie ciężki 
sprzęt bobowy i teoJiniczny. W ogniwie dowozu 0X - front 
podstewowym rodzą jera transportu, który będzie realizował 
przewozy oporscyjne, jest transport kolejowy, nie wyklucza 
się jednck wykorzystanie innych rodzsjów transportu. 
Ifetoiiiiaśt przewozy operacyjne wownątrzfrontowe, mejące ne 
celu przewóz jednostek wojsk lądowych do rejonów do działań 
oraz przebażowenie jednostek tyłowych, będą rosiizoweno 
przoz transport kolejowy i uzupełniający go transport 
samochodowy' i powietrzny.

i <

Mając .ne ’U'A'2d:-'e - z jednej strong' - ilość środkćv/ 
raetcrie łowy eh, jekie níile¿y dowieźć wojiikorn walczącyra 
ores prcewozy operscyjne - z drugiej strony - zasięg orez
skuteczność rażenia współczesnych środków hojov/ych, v/iado-1
mym staje że realizacja zadaii przewozowych v/e v/spół-
czesnej operacji zaczepnej frontu'możliwe jest tylko przy 
kompleksowym v/y korzy staniu v/szystkich dostępnych rodzsjów i
transportu, takich jak; kolejowy, samochodowy, wodny
i . '
śródlądov/y 5 morski, rurociągov/y i powietrzny.

f * . ■ *

■Zakres wykorzystania oraz sposób użycia poszczegól-. 
nych rodzajów transportu do przewozów v/ojakowych w toku 
operacji zaczepnej frontu uzależniony jest przede wszyst- 
kiiTi od ich właściwości technicznych i eksploatacyjnych 
oraz .sytueC|ji bojowej# Jeden z najbardzioj prewdopodob-- 
nych sposobÓY/ użycia transportov/ przedrjtav/ie się następu-
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I '

'1

jąco: VI ognivilu dowozu OK-'i’di'' - tronaport samochodowy, 
transport kolejowy, transport wodny śródlądowy, transport 
rurociąsowy; w ogniwie dowozu 0K-05BP/MRP/ - transport 
wodny śródlądowy, transport morski; w ogniwie dowozu 
ępp-OTBP/PBMS/ - transport samochodowy, transport kolejo­
wy, transport rurociągowy; w ogniwie dowozu OTBP/rBMZ/

•  ̂ _ * • ł

ABIuZ -* trar.sport ceniochodoŵ ’; w ogniwio dcv;osu -
o'Porcc;yjna grups msnev/rowe, deoentow^ lub uzupełnienie 
potrzeb ra2terisłov;î ch w związkach tel:t;ycznych na Sd:óvm7zi 
kiei-unku dzisłsnie frontu - transport lotnicz:̂ ’.

Procentowy udział różnych rodzajów trenaportu w ree- 
iizecji przewozów w' poszczególnych ogniwach dowozu /bez 
uwzględnienia zepasów ruchomych przewożonych przez związki
taktyczne i oddziały w ogniwie OK - iront/ może wynosić:

I '
, A. W ogniwie dowozu OK-TBk; transport kolejowy 

60-70 %, transport samochodowy 20-25 %, transport morski
l ‘ *

3-4 % /tylko dla frontu prowadzącego działanie na północ­
nym kierunku strategicznym/, trensport wodny śródlądowy
3-4 trensport i-urociągcwy 1-2 /o;
" , 3. VI OEHiwio dowozu TBF-OTBF/PBMZ/: transport kole­
jowy 25-30 f/i, transport samochodowy 60-70 tu, oranaport 
rurociągowy 4’“5 % i pozostełe rodzę jo tren^poruU 
około 6 ^ »

14. Por.: £. Kowsk; Zwiększenie żywotności systemu zubozp’
'czonis komunikacyjnego frontu w operacji ^3.35,, Rozprawa habilitecyjna', ASG WP, Warszawa 198., ..55.
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3*3* woislcov.̂ Q re,Gll?iQWgtię transportem _Vole,1ov{/rn
 ̂ )I , w cpergc^i ggczepnĝ i frontu

Z ]3rzGprov/cdsonQ j analizy udziału poszczególny en ro- 
d̂ :sjó\v ti’2iiapor-t;u w reslizacDl przewozów wojskowych v/yniko, 
że 'transport kolejowy odgryws w nich decydującą rolę, 
u si^ozecólniG w og;iiv/ie dowozu OK-TEP. Za szerokim wyko- 
rzystenien tego transportu do przewozów wojskowych przeina-  ̂
wisją; nesowęść przewozów /jeden transport zaopatrzeniowy 
przewozi średnio od ÓOO t do 700 t środirow materiałowych/; 
duże tempo przewozów /dobowy przebieg transportu kolejo­
wego' wynosi około 600 kra/; skrócenie romienle dowozu srod- 
kd'.v meteriałow;i,̂ ch transportem samochodowym^ poprzez przy- 
.bliżenie ich z obszaru kraju do frontu; odciążenie fronto­
wych dróg samochodowych od transportu samochodowego przewo-

t , <

ŻEceeo środki materiałowe; duże ekonomiczność transporxu
'“ii.

V#/stosunku ‘ do transportu seinochodowego itp*

Wielkość zedań przewozowyeh środków materiałowych»
reslizowsnych przez. tre-noport kolejowy w toku operacji

j5/
zaczepnej frontu $ może wynosić . :

A. V/ Ogniwie dowozu CK-TBP od 130000 t do 242000 t,
CO stenowi od 200 do 400 transportów zaopatrzeniowych;

J3. W ogniwie dowozu TBP-OTBP/PBMZ/ od. 53000 t do 
,88000 t, co stanowi od 100 do 140 transportów zaopatrzę-

I ’ niov/ych*.

15* Patrz: załącznik nr 2, tabela nr 1«
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cTck to ¿uż’wcsGŹniej wsporrmisłem wykorzj^otonio
transportu kolejoy/ego nie będzie ogrsniczało się t;ylko 
do przewozów seopatrzenioŵ ĉli* W poszczegoln;ycn. okresscn 
}ir'-iygetowenls i prowadzenia operacji zaczepnej Trontu^ 
transport kolejowy' będzie ŷ ykorzy3ty\̂ 3ri'j do przewozów 
operac:̂ -jn3?cli zy/iązen̂ ĉh z przegrupowaniem wojsk operac^^j-

I 73I 'nychj s w przewozu ciężkiego sprzętu bojowego 1  tech-
 ̂ nicznegOj sv/iŁ|zków i oddziałów tyłowycb oraz uzupełn-L.eniQ ̂ 
Iprzewozów ewekuac:y jn;ych itp.

Podział zadań przev/ozowych, realizowanych przez
tronsnort kolejowy w czasie przygotov;enia i proY/adzonia

lin. .  ̂ ł ^* ' operacji zaczepnej frontu^ przódatawia się następująco :
— \
;d A« V/ ogniv;iG dowozu’OK-TBP/i*ront/ - w czasie przygo-I
towenie oporecji: przev,iozj' zcopstrzeniowe 35 %, przev;ozj/ 
oporscj/jne 6 5 %; v; zcdaniu bliższym: przewozy zeopetrze- 
r.iowe 3 9 5?, przewozy operecyjne 6 0 przewozy ev;al:u8cyj- 
ne 1 yi; w 'zsdeniu (lalszym: przev/ozy zaopatrzeniowo 56 7,
przewozy operacyjne 4 3 7, przewozy ewakuacj^jne 1 55;

1

,3. W ogniwie dowozu TBP-0T3P/PBI.IZ/ - przewozy 
zaopatrzeniowe 1 0 0 %,

4 . Zasady wyzneczanie« utrzymania i odbudowy sieci
łli 0 1 Q joy/oj w operacji zaczopnoj frontu

* 'ibroiitOY/î siec kolejową tworzą wytypowane i odpov/iod 
nio' zabezpieczone pod względem technicznym i eksploatc.

m

16»' Patrz: tamże3 tabele nr A*
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eyjnya linie Icoleáô ve, znajdujące si§ w grenicacn obsza­

ru. frontu.
Linie Icolejowe na obszarze tyłóvi frontu dzielą się 

ne dc'frontowe, które pro'.vadzą od tylnej crenicy tyrów 
fi-ontu do IB?'i dslcj vV kierunku wojsk weiczących oraz 
rokedowe biegnące róv^nolcgla do linii styczności wojsk, 
rowińny one być ściśle pcwinzene ze źródłami ze opatrze­
nia .woteriałoweso /TBi’, OTDP, PBMS/ 1 ugrupowaniem wojsk. 

^W czasie przygotowania operacji zaczepnej frontu, w ogni­
wie dowozu CK-'f3F/S/;i front/, wyznaczę sî j trzy dofronto- 
we linie ko,lejowe, natomiast w toku operacji zaczepnej 
frontu, w ogniwie dowozu Ok-TBi?, wyznacza się dwie dofron- 
iowe linie kolejowe, a w ogniwie dowozu TBP-OTBF/FBHZ/ 
jedną dofrontową linię kolejową, e ponadto od jednej do 
trzech linii rckadowych"''̂ '̂ . .Pozostałe, linie kolejowe wyko­
rzystywano są do manewru przewozami i jako objazdy dużych 

i obisktew koloj owycb.* |

Wy2naosmozie do pr^ewoizów wojakov.'ych linio kolejOvve 
kzieli Í3ÍQ ns odciniri, w rejonie ktdrycli rozmieBscze się 
Biły 1 środki przezn^^czone clo ich eksplof?tficji, osłony

, , f

teb.hnicznej i odbudowy*
Ea fronthwsj cieci kolejowej przygotowuje się około 

40-50 stacji do organizacja; stacji rozdziolczych, wyła­
dowczych', ownkuaoji nenita.rnoj, obsługi pociągów,

17. Patrz: E. Mowek: Zwiększenie żywotności ... op.cit.,
, s.O'i • ■
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desynfeicoji i dessktyv/acdi oi'ez przeisduiu'.ovíych

No zsssdniozycli dofi'ontowycn Xiniech 
w rejonie nostdw ns szerokich przeszkodach wodnych, orss- 
nisuje się tymozcsowe rejony przełedunlcowe /Tli?/, które

‘ ł

pcwinr:y zepcwnieć ciągłość przewozów w przypadl:u znisz- 
^ czenia mostów kolejowych. Zdolność przeładunkowa TRP

: t

powinna wynosić około 18 pociągów ns dolę, z tym, że 
około 30 /do 6000 t/ z dolności przeładunkowej powinny 
stanowić transporty zaopatrzeniowe.

Eksploatację i osłonę techniczną sieci kolejowej na 
obszarze tyłów irontu, który prowadzi działania na tere­
nie kraju zaprzyjaźnionego, będą prowadziły siły i środki 
danego kraju we współdziałaniu i w' interesach frontu, a na 
terenie nieprzyjaciela siły i środki podległe szofostv/u
' ̂  19/służby komunikacji wojskowej frontu /SSKWP/

i
Udział v/ojsk kolejowych i jednostek zmilitaryzowanych, 

podległych SSIf.'.T v/• eksploatac ji i osłonie technxcznej sieci 
kolejowej w rejonie wyjściowym frontu, zależy od wrelkobci 
zniszczeń na tych liniach oraz od ich długośct.

\f' "■

iF Pc'"*. * Studis zelcrcoiB sabe^pioczGniG c l P t ^ o ^ c i -  
na sieci Icolej owej. 3zef .Kom. G1 .Kwet. .a ,
iś 1 ̂

19. Patrz: Zasady organizacji osłony
Jowych dróg nMiOchodowych i wodnychkich Ulcładu Warozowskiego podczas wspgny|.. ^  - ^
Zjednoczonych Sił Zbrojnych. bzt.G-en.Wi, ,
<w 7 . ,o » I V
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■ 2 enslisy ćwiczeń /BAZA-84, BAZA-35, BAZA-86/ wynika,
* że w więksaońci przypadków aiły i środki podległe SSKWP 

Były ujykorzys-iiywane do wzmocnieniś sił liRD, prowadzących 
eksploatację i osłonę techniczną sieci kolejowej w rejonie

j v;yjściowyra frontu, e tylko w wyjątkowych sytuacjach /dużo 
1 zniszczsnie na sieci kolejowej/ prowadziły eksploatację

i ccłcnę techniczną w^zn^rczonej linii kolejowej lub osłont̂ i 
^ tecliniczną czołowego odcinks linii kolejov/ej /wojaka kolo- 

jov/8 przed prz5̂ stąpieniem do o a b n d o y i y / * ITatcmiest eksplos-
ttecję i osłonę techniczną linii kolejowych na terenie •

heprzyjsciolc prowadziły jednostki zmilitaryzowano podle-
głe'SSKW?. ■

Bezpośrednie kierownictwo nsd eksploetecją sieci kole- 
jOY/ej ne obszarze t;vłów frontu, prov/Gdzącego działsnie bo- 
'jov/e n e terenie nieprz^ jeciele, zapewnie kolejo\Ya dĵ rekcja 
specjalna /KDS/ prsez podległe jej kolejov/e oddzieł̂ ^' , i ■ '• 1 ., ^

apecjelne /KO^/*

GdbudoY/e, w odniGoieniu do sieci kolejowej na obszarze
I

tyłóv; frontu, może b̂ ć̂ prov/adzona : jako odbudov/a zniszcze­
niach obiektów i ,odcinków Ihnii kolejowej eknplootowanoj 
przez i órodki frontu /prov/adzi sio w ramach osłonyI ' ■
technicznej/ lub jako odbudowe całych kierunków kolejowychI
ns terenie za jiiiov;enym poprzodnio przez ziieprzy jaoiola «I t . '

Linie kolejoY/e z reguły odbudowyv/sne . ną w minimeliiytA 
zakhesie - koniecznym do wznoY/lenia przewozów v/ojakCY/ych*
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J’rucu Kwiaccno z odbudową prowcdzono ną r.o jcuyóoioj na
t

s:if?rckini 'fror*cic, 3 aul:coGy\vnvin przolcQ3;y\veniom do ekaplon- 
tscji oacinkÓY/ już' odbudowan;ych* •Kolejność odbudoy/̂  ̂powin­
na S8bezpiec25?ć optymalną o^¿'8nizecjç d ow o zu  o r a z v;ykon5-
nie nakesanych terrainach zadań przewozowych. V/ tyn celu
I ‘odbudowe linii i obiektów kolejowych prowadzona jeot

« . ti '
zazwyczaj w dwóch etapach. \V etapie pier^/szym v/ykonyw»ane 
są prace niezb̂ -diae do niezwłocznego otwarcia ruchu pocią­
gów^ przy zabezpieczeniu możllY/ie dużej przelotiiosci odbu­
dowanej linii kolejowej, netcmiast w etapie cirugim wykony­
wane a ą prace mające ne celu podniesienie przelotności 
odbudowyY/anej_ linii kolejowej do pożądanej v/ielkoścl- 
Jeżeli pozwala ns to czas, front robót oraz posiadane

Isiły i środlci, odbudowa linii kolejowej prowadzona jest. 
v; jednym etapie.

1

Odbudov/ane linie kolejowe powinny posiadać nast^'pują-
,1 , .

cą przelotność: jednotorowe - 18 par pociągów na dobę,
»•

dwutorowe - 36 par pocią.gów ne dobę*
» < .

Obiekty kolejowe mogą być odbudowywane v/ sposób 
doraźny, tymczasowy lub koinbinov/any. Jednak najczęściej 
stosowanym sposobem odbudowy będzie odbudov/a tymczasowa, 
która zapewnie ąksploatac ję. obiektów nâ vet przez kilka lot, 
Natomiast odbudcv/8 doraźne będzie miała miejsce wówczas., 
gdy zajdzie konieczność eksploatacji obiektu kolojowogo 
w ciągu jednego sezonu, czy też w ciągu jednej operacji*

r

¿I.
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Odbudows kombiriowGrsG jent połączeniom obu apoaobó'«v 
odbudovJ7 - t^mosesowego i dor3znep;o.

5» X inô ?uiv/ô ci- v/vlvOiiGv/ĉ -̂  si.3! przeznaczonych do
odbudô Â y i Qs?̂orî  ̂ tecliniczneń sieci 

'c h s , z s r r . e tyłov/ frontu

'■ XI ro.łonie wy;jncio’A'ĵiTi frontu do odbudowy i onłony 
tccbnicznei cieci Icolejowe.l praewidziene oą wojolcc ko­
lejowe SAL iSD /l'o13lior-i’ mostów kolejowo’ch i betelio-

1

n;/'kolejowe/ orcs jodnootki zmilitoią/zoweno reaortu koinu- 
r.ikfc'cji lilii) /pociągi odbudowy nawlerscbni, pociî gi od­
budowy mostów, oddziGły zmechanizowene, pociągi odbudo- 
wv ursiidiieii Eicbćiupiociionis ruchu i

‘ V/ tolru opcrccji î nccopnoj frontu^ nc teionlo
nieprzy je ciele, odbudowo i osłonę techniczną prsev/iduje
oię nrowedzić siłerni podległymi SSiC/P: odbudc\/ę — d\ioni<-.
brygademi wojsk kolejowych, wzmocnionymi w rasie potrzeby
iodnestkemi zmilitaryzowanymi, netorniest osłono tech- 

‘ ' • 20 /nicz.na - jednostkami zrallitaryzowanymi typu - ’'A''
resortu komunikacji /pociągi odbudowy mostów - 2, pocią-i
gi odbudowy nawierzchni kolejowej - 4, pociągi odbudo-. 
wy urządzeń zabezpieczenia irichu kolejowego i łącsnô -ci - 

' pocriągi odbudowy urządzeń wodnych - 2 oraz bryĝ -dy wojok

20. Z (Obszaru kraju ne frontwydzielone, do vg/konani3 określonych zadań, D
zmilitaryzowane typu - "B”.
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' 21 ^  kolejowych - 2/
V,rvr'P.Av wG.ink kolo nowych /B?nc/ w operacji Keczepnej 

frontu pi‘zezneozone . sp.'Clo oilbudowy liTiii i mo.utów kole­
jowych oraz urządzeń anbozpieczenia ruchu kolojowcco 
i >!'cznoóoj . Hora one prowadzić również oalor.o techniczną 
czolowycli odcinków linii kolejowej lub ważnych obiektów 
kplojowych na n;lóv/nym kiaiunku uderzenie wojok frontu.

Jedne If"K może prowedzić: oalonp techniczną linii
kolejowych długości od 180 do 270 Inn, odbudowę linii
kolejowej od 15 do 20 kni ne dobę, budowę mostu kolejowe- 
• 22/ go za stclowych kret skłedanych od 90 do 100 m ne dobę

'Jednostki zmilitaryzowane w operacji zaczepnej frontu 
przożneczone są do oołony technicznej, budowy i odbudowy 
linii, węzłów i mostów kolejoviych, urządzeń zebezpieozo- 
nia ruchu kolejowego i łączności, instalacji wodnych oraz 
zabezpieczenia napraw lokomotyw 1 wagonów, a także eksploa

i obsługi technicznaj lokomotyw spelino^/ych23/

01i «

/lokomotyw/ parowozów na lokomotywy spalin 
22. Patrz; załącznik nr 6.

i

23* Potrzs tamże. ‘ >
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KolG.iows dyrekcja apecjslns /KkS/ przeznaczona jest
NM»

do płsnowcnie, orsaniZGcji i  wykorzystania jednostek 

zinilitsryzowonych‘do "budowy, odbudowy, osłony technicz­

nej i  eksploatacji  s ie c i  kolojowoj no obszarze tyłów 

frontu. Do ICDS należy eksploatacja l i n i i  kolejowych dłu- 

TTOści do 800 tan. Kolejowej dyrekcji specjalnej podlegają
W  ,  I

C2torv kolejoT/6 oddzisly specjelriD i clY/sdzioccis cztery 
jednostki zmilitaryzowane* '

Kolejoyp7^oadzial^3£Ocjalny^/^^ przeznaczony jest 
jdo planowanie.) or2;anizccji i kierowania eksplostscją 
oraz.osłoną tochnicznn na wyznaczonych odcinkach linii 
kolejowej* Może ona prowadzić eksploatację do 200 km 
■ linii ikolejowych, na których organizuje obsługę jednej 
stacji rozrządowej', do pięciu stacji węzłowych, do 
nietnastu stacji pośrednich orez do piętnastu posterunkóv;
reguł8 c j i ruc hu p oc iągćw *

I Pociąg odbudowy prze­
znaczony jest do wykonania zadań związanych z oudową, 
odbudową i osłoną tecliniczną linii kolejowych, stacji 
i węzłów kolejowych, budynków eksplostacyjnych, instalacji 
wodnych i elektrycznych oraz małych mostów i przepustów, 
zniszczonych lub uszkodzonych w czasie działań wojennych.

I

, PoGiąg_.odbudow2 mootów_/P0M/ przeznaczony jeat do 
' wykonania zadań związanych z budową, odbudową. 1 osłoną, 
techniczną mostów na dużych i średnich przeszkodach 
wodjiych oraz budową 1 odbudową dojazdów kolejowych do
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rr-octów, zniszcaonycii lub uszkodzonych w czEsie dzislaii 

wojennych. ,
'Pccias odbudowy urządzeń^zębeznicczonie ruchu 

\ ±  łącznoicl /POŁ/ przezneczony jest do wylcojiSnic zeaen 
'związanych z budową, odbudową 1 onloną techniczną urzą­
dzeń sterewenie ruchern kolejowym i łączności.

?oci-g_odbudowy urządzeń_wodnych_/PCW/ przeznaczony 
jest do wykonsnia ,zadań związanych z budową, odbudową 
i osłoną techniczną urzndzon wodnych ns.eknploetowsnych 

liniech kolejowych.

Realizację zsdań budowy, odbudowy, osłony technicz- 
' nej i .eksploatacji linii kolejowych zabezpieczają, w ze- 
kresie napraw wagonów'i, lokomotyw oraz potrzeb w órodki 
trakcyjne /lokoraotywy spalinowe/, pociąg naprawy v/egonów, 
pocląs naprawy lokomotyw i kolumny lokomotyw.

6. t/ymaganie stawiane sieci kolejowej ôjęgjjloetowaiigi
, ne .plnzarze tyłów frontu w operacji 2aę^Jlg.i

’ ’ 1
Sieć kolejowa frontu powinno zapewnić realizację

■ zaple«o'"8»l"-’̂ przewozów wojskowych transportem kolejo­
wym w nakazanym czesio, zarówno w okresie przygotowania

■ ;ich i w.toku operacji zoczopnoj frontu. 7, przeprowadzo- 
, nych kelkulccji^'^'^ wynika, że eksploatowane na obszai/e 

■ tyłów frontu linie kolojov,'e powinny posijd_ć pi-e.

24. Petra ; sa P ą c n r  2 *
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50 -> 1
Oi-niw-i-o ûo'.vonu OIC-TBF/fror.t/ - 1.32 pory poc;Irjc;ow ne 

dolîî /trzy zenednieze linio Volcjov/o/ - w zoderilu ulli,- 
ozyin; od 60 do' OC par poclQi'ô« no doBp /dwie linie kolo- 
-\ô :<o/ -  w zadsniu dolozyni oros w ogniwie dowozu TDP-OTBP  ̂
/PBftlZ/ - 1S psr poci^ipow ne dobę /jedne linie kolejowe/. 
Ketoniisst do nenev;ru przewozami kolojowym.l niezbędne są 
1-3 linie. 1'okodowc,- keżde o prruilotnodci powyżej 10 per

ipocinojów n.o dobo.

I ękład sieci kolejowej fi-ontu powinien przyczynie
cię do zwiększenia jej żywotności- W tym celu wyznaczone 
linie kolejowe: powinnj'' orni jsć newralgiczne punkty /du*.c 

iPmiscta, ośrodki przemysłowo/, któro mogą być oplacelnynix 
i' celami dla uderzeń jądrowych nieprzyjaciele oraz lezące

ne kier-anku jego prawdopodobnegn uderzenie; liczba zn.'.jdu- 
jących się na nich obiektów inżynier.akich /moaty, wiadukty, 
ptzepu.cty/ powinna być jak na jmni ejszs ; nie powinny krzy- 
żoWe-ć się z za sednie zymi drogami Hemoebodowymi w jednym 
p.oziomie. Ponadto sieć kolejowa frontu pcwlnne byc ''odpor­
na" na udoi’zenie nieprzy jac.lcla. './ związku z tym, l.i.nie 
kolojcwo' powinny posiadać przygotowane podejścia do szero­
kich przeszkód -wodnych oraz objazdy węzłów kolejowych.

'S-

Sieć kolejowe frontu powinna umożliwiać manewr 
przewozami pomi.ędzy zasadniczymi. dofrontov/ymi linî rai 
kolejowymi poprzez wykorzystanie rokadowych linii kole­
jowych oraz innych nieeksploatowanych linxi kolejowych.

|.ifl
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II. ZAGROŻEIilS SIKI KOLEJOWEJ FROKTU PRZEZ V/SP6LCZESIIE
SIŁY I .SROŁKI lilEPRZYJACIKLA

i

, . I

1 . V,rnn6>c?.oanp r.o.?1nJv ng nicgcsowię^i o«i lvolo.io-v.«l

I  Poglądy potencjalnego prcociwnilca ne nisacconio sieci 
^kolejowej wynikają s jego zsłożeń 1 koncepcji streteglcz- 

prowedaenie dzieleń Łojowych. Ohowiązującą obecnie 
Ijogo strategią jest strategia "elestycznego reagowenia", 
netoniast obowiązującymi koncopcjemi są: stretegrczne 
^koncepcja "wysuniętych rubieży" 1 oporecyjno~strotegiczns 
kcncepcjs "głsbckich uderzeń". Te ostetnie stenowi rozwi- . 

rnięcie dotychczasowych zeaed użycie broni konwencjonalnej 
' w rsmcch ntretegii "elsstycznego reegowcnie" i strategicz­
nej koncepcji "wysuniętych rubieży".

■ Zekłede się w niej wykonywanie, w momencie wybuchu . 
wojny i w trakcie jej prowadzenie, tzw. "głębokicn uderzeń 
' przy wy’ro.rzystaniu wszystkich s 1.1 i- nrodkow, poc-.ątko,;o 
konwencjonalnych o dużej sile i-eżenia, a następnie w razie 
potrzeby - jądrowych.'Jednym z głównych celów tych uderzeń 
jest izolacje pola walki przed napływem "ćwieżych sił 1 órod- 
'ków zaopatrzenia" do wojsk frontu. Cel ten ma być osiągnię­
ty poprzez wykonanie uderzeń bronią pr>jcyzy jn-.̂ na ...osty 
kolejowe i drogowe oraz wgzły komunikacyjno na głębokoóó 
■ do 300 ta, e r.E.stępnie wykoiaanie głębszego uderzenie 
/OOO do 1000 len/ w celu sporellżowenis Lomunikacji P ’^
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Ukłs du We rs zev/skieco •
PoKodst'flo 1L\'30 przygotowując się do przyszłych dzisłcii , 

bojowycli, nu podatewio Icorcepcji '’.rlpholclch udorze/i", ayate- 
wstycznic ektuelizujo liczbo potoncjalrych obiektów piciwcze- 
j~'o uderzania , położonych ne głębokość do BOO l^^/licijąc od 
granicy wschodniej RPIT/. Szczególnej "pieczy" podlegają celo
prSożone na głębokość 30 Isi od granicy EidT z HRD i CGhS.
W przygrcnlcznej strefio ń na terytorium tych peńntw wytypo­
wano około 830 ruchomych gbiektów pier'-vozego uderzenia 
i ponad 30 stecjonamych celów, w tym około 10 obiektów 
komunikacyjnych /mosty kolejowe i drogowe, ważne węzły korau- 
nikacyjne/. !!s głębokość od 30 do 100 km. wytypowano około 
130 celów ruchomych i 5 0. stacjonarnych, w tym 20 obiektów 
koTnunikacyjnych. Tfetomiast w pasie od 100 do 300 km /głow­
nie dla uderzeń'lotnictwa, a w przyszłości również dla^
oystemów i-ozpoznawczo-udorzonlowych/ do 420 x'uchomych i ^00
stacjonarnych celów w tym do 80 obiektów komunikacyjnych

Anost̂ ;, dużeI
. Ogółem, na środkowoeuropje jakim TIl'/ na 300 kilomoti owo j 

głębokości terytorium per.stv/ Układu Warszawskiego, wytypo 
weno ponad l6b0 obiektov/ pien'/szeigo udor..enia, w t̂
•obiektów stacjonarnych, z czego około 110 obiektów to 
obiekty komunikacyjne /mosty kolejowe i drogowe ne szeio.ricu
przGszkodech wodnych'Oraz ważne węzły koinunikecy jne/

krzogląd V/oj-sk1. ,Por. : 1660 ob.i ektów piorwazego urm--''̂ 11 a 1935,Lotniczych i ł/ojuk Obrony Powietrznej JUuju m
' a.79.
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Striitegio' znGê o rcego\veri3.s ”, ntrate^^iczne
Iconcopcja auii.LGt:/ch rubiu;:̂ .” :L oporaciy.inô ntr.-to.pic:̂ Tie
Icor.cepcja '»głębobicli uderzeń” oparte oą na róuiych zaaa- 
dach uż3?cia broni jadrov;e'ó, dlatego cv/entuslnî n dzia^anlou 
wojennym niQŻe tow2r.::y3zyc smakowane użycie broni jpdrô l?Gj, 
eokelacja jej stosov/ania lub groźba jej użycia. Jednak, 
jak’wynilca z wypoy/iedżi ekspertóy; l̂ IATO, podstawoy/ym warian­
tem-konfliktu zbrojnego miedzy kiTO a Ulrładem V/arozav;nkim 
będzie powszGcpna wojna jądrowa, której cechą szczególną 
będzie zmasowane użycie broni jądrowej w foinnie operacji 

.2/3ącrovK?j
Powództwo ITATO, przygotowując operacjo jądrowa,I

bprGcovJuje plsn uderzoń gądro\7j>ch ne obiekty snojdujoce 
Gię ns obaberze frontu według wainońci 1 piei-.-za zona twe 
zwŁ'leżenie. Obiekty ns sieci kolejowo^, w tym nzczogolnic 
mosty ns szerokich przeszkodecb wodnych i duże węzły kolo- 
jowG zostały zeliczono do priorytetu ”3", 'to znaczy, ze 
sir,ję. się one obiektami uderzeń już w pien^/szym zmssowenym

I

U de r 2 on iu ;j ąć! rowy ia.
Frzsi.vidu.ie cię, że na i silnio i szyrn uderzeniem jądrowym

będzie pierwsze smsGOY/ene.. uderzenie jądroy/e, do którê jO 
wykonanie może być wydzielone do 50 f. >edunk6-w jądrowych 
pr-zewidzienych na operacjo. Do wykonanie na.stępnych udo 
■ rżeń przewiduje si-j użyć:'drusiego - 30 i ti-zeciego - 20 ,«

2. iPtrz: Broń .iądrowe pońatw TiATO. Szt .Gsn.V/P,
W,e r s za we 1386, s.85*
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ła dun’<ó’,v ■ i ądrc.-zj; ch.

. 7/ p2'"Opro'wsdKonjioli przez IIATO ćwlczor; "WTOT̂ jii" oroz 
plsKowanego podziełu ładunków jądrowj-cl:! na poszczególne 
.fezy operacji jądrowewynika, że około 25 ?5 ładunków

I

jądrowycli rdono cyc lyydziclono do ninzc**GniG okiokiióii/ *tŷ o 
v,'ych, z czego od 30 do 40 % ładunków jądrowych do niozczo­
nie' obiektów znajdujących się na sieci kolejowej ns obsza­
rze tyłów frontu- Wobec tego w pier\-;azym znasowanym ude- 
Z'seriu jądrowym ns siec kolejową może byc v/y—onone od 1 o 
do 25 uderzeń jądrowych, a w następnych zmasowanych i gru­
powych uderzeniach jądrowych: od 9 do 16 uderzeń jądro\7ycii 
druGiit! uderzeniu i od 6 no 10 uderzeń jądrowych - w trze-

f  ̂ - -4/i-' ciin uaerseniu o
Ih-owadzeiiic dzieleń bojowych przez siły zbrojno KATO, 

według obowiązujących koncepcji, przy użyciu nowoczesnej
!.ron± /np. broni precyzyjnej, bi-oni jądrowo j itp. / wy nuJge
posiederds dokłsdnych danych o położeniu obiektów udei'zeń. 
r«̂>ie o sieci kolejo^7oj wraz ze znajdującymi się na niej 
obiektami, ze względu na jej sztywny układ, mogą oye jUz 
uzyskane w czeoio pokoju z rozpoznania satelitarnego, 
agenturalnogo itp. Jednak z' uwagi na rolę jaką spełnia 
siec kolejowe w realizacji przewozów wojskowych w czasie 
prowadzenia działań bojowych, znajduje się ona w s-wietle

3 • Po trz: tBTdżo , o * 83 •
4»’ Patrz: s'ałr|,cziiik nr 7# tabela nr 5
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I

-t-interosov/&/i nioprz5̂ 3i-’cioli>, Jc4:o oblolct rozpoznenis 

, »̂ *bleżące£$0’* !*
W ‘C 8 n s T T A T O ,  nc pctTzcb^/ c.Ll:! zopo,jnycVij 

■.■,owcno ny.-itom ro?:-po7.r>i3rixc wojnlcow-ao. V/ i-einech
t '

teco systemu prov;adzi się rozpoznenie cieci Icolejowej - 
•■ w okresie pokoju - ne prsewickywcnym obccsruc daiułań
■ ” -̂4 ■
f| li A. w czasie wc,ir.yr- ne o b s z a r z e  frontu przeciwnike. Sor-iii

[^cn±zo'ł^aiiy przez nieprzy jrclclc nyntcm obejinujo rozpozne- 
niebtrategicauG i tektycano^'^. V! zakres i-ozpoanenie stra-

I ^

tegicanego wchodzą: roapozneuie egenturslr.e, rcdioo?.oktro- 
niczne, setelitsrne /kosmiczne/, powietrzne, morskie oraz , 
naziemne /specjalne i ogólnowojskO’.ve/°- . Ilatomiest rozpoz­
nanie ,tekt3;czne ohejmujó: rozpoznanie radioelektroniczne, ^. . ł ■ .
pov/ietr::ne 5 morckle, n8i'iej:ine oraz roirpoznanie c h e m i e , 
bioicriesne i redlo7LC£̂ icsne Jednak głor/n̂ nni rodzajsmr 
rozpoznania , któro dostarcza jji InrorucojL o sieci kolejowe:;

Afrontu, są rozpoznanie kocmiczne, po\vietrzne /strategiczne 
.jJ i taktyczne/ i specjalno-

5. Infcrimscje z rozpoznania dotyczące szczebla operacyj­
nego Y/łączeno są do rozpoznania taktycznego.

6. ■|’et'-a: Eoznoznanio ntn'etcgiczno-oporacyjno w nilach 
zlu‘ojnych iiATO. Szt.Oen.WP, Iferazowa 1 9 U , u.o.

7. Piii:rz; diozpoznanie taktyczne w !ilłach zhro.inydi NAIO. 
3zt.Gen.Wl, Wex-cz3wa 197!), a.22.
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Ho",T3<'''-~nGTii.o Icofłiulcy.ne attnowi .¡odcri ir. /'dównyi-h apo- 
,jol)áw r-oz.poznania v.-ojukowô o dając:/ gwarancje akut-connego 
gtonowenie wapcaiczesnyck środków rażenie. dnożliwdc ono 
â :/kkie sLierenie don:/cb o aioci kolcjowaj w a/.erokli.i 
pesie, pr3ktyczi:!ie ne dowolną głębokość. Dzięki rozpozns- 
Liu kosmicznenu, w czssie • polcoju, siec kolejowe yí rejonie 
'^rrzewidywanyoh dziełail bojowych oraz ne tsią/torium potencjel- 
^nego przeciwniks może być dokładnie rozpoznene, a wosyatlcie 
zecliodząco na niej ziaieny są systematycznie, rejestro'wanc.

neznoz-nanie nowiotrzne umożliy/ie uzyskanie denycn 
o' sieci kolejowej pi"¿y wykorzystaniu lotnictwa rozponnav;c..e- 
go na CE.lą głębokość n m , natomiast przy wykorzystaniu 
lotnictwa taktycznego' i bezpiloto\rych samolotów rozpoznaw­
czych do 300 km. Gamoloty prowadzące rozpoznanie wyposażone 
są w '^rządzenia radiolokacyjne, telewizyjne i laserowo 
umożliwiające uzyskanie inicmiacji o obiektach, znajdują­
cych się na. sieci kclejov/ej oraz_ realizowanych ne mej 
przewozach, z 'dużej odległości. Przokazanie danych z rozpoz­
nanie pov/iotrznego odbywa o:!e w gięci ł-ączności rozpozna­
nia. /drogą radiową/ z jednoczennym eu toina tycznym rojestro- 
waniom rr teśmio magneto.!'onowej , błonic 1 uto,'.;i(d'•c..,ijo„, 
może być także .przekazane za poraocą sygnału telewizyjnego
/przy v,yr:nrr,y.otonJu rozpoznani.a toH owi zy .inogo/. VąliO

7, rozpoznania pov;ietrznogo, po ich enali.̂ ie, otenov.ią ^
podstawę do .wykonania uderzeń na víytypowsne obi-kty 
■low8 ńrzoz Śin? i siły naziemno nieprzyjaciele.

. *• j I



1

1

npot-ń̂ lno prownd?,nno j#>nt r̂ T■̂ f ẑ Kr'<P.7 
cpeojelne i grupy ¿y-,ieruyóuo-ro2posn3WCza. UłciorunkTOune 
jout .'»no na rczpozuanie szcss«ólnie ważnych chlo1ct<5w 
/etonowink etcrtowych rakiet, akJsdiSa broui jnclrowej 
do kturych zaliczona są także budowane i odbudowywano 
mocty i Tsęsły kolejowe, tymczasowe rejony przeładunkowa 
oraz ważniejsza stacje wyładowcze. Informacje 'zdobyte przez 
pododdziały'specjalno o obiektach kolejowych przekazywano 
są do bezy operacyjnej drogą rsdiową. Tą też drogą otrzymu­
ją one zsdsnia do nlesozenia wyznaczonych obiektów kolebo-

\7̂ ch4

2» 1 ńrocłci nleprzyjeciełg zagrażejące ti;̂ ęi
kolejowej frontu

Uderzenia ns aieó kolejową frontu potencjalny prze­
ciwnik Esmiems wykonywać w ramach tzw. î jOlacj.. pola 
wslki" od dopływu "świeżych sił i środk6-; saopstrzenla" 
z zopiooza i tyłów do wojak walczących. Zasadniczymi obiek­
tami uderzeó. ns sieci kolejoY/ej frontu będą przede wszyst 
kim mosty na szerokiołi przoszkodacli v/odnych, lunole oraz 
duże '3ęały kolejowe. Uderzenia na te obiekty nioprzyjaoj-el
przewiduje wykonywać przy użyciu środków napadu powietrz-

1

noKo i ni> na ziemnych. Ponadto na siGoi kolejowej frontu,
W rejonie stałych jądrowych zapór operacyjnych i taktycz­
nych zapór jądrowych, mogą powstać zniszczenia na skutek 
wyoedzenis min w. przygranicznym pasie /tzw. Pas Trettnore/
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Z£)r/i3r jądrowych znajdujących się wzdłuz grcnicy EP̂ i 1 
oraz w' Yyięzłsch min jPfdrowyoh w głębi terytorium RFN.

2.1. ¿rodki ncrodu powietrznego

Dc środków.nepędu powietrznago, któro niopray
może użi^ć do wvkonenie uderzeń na sieć kolejową frontu, 
należą: lotnictwo strategiczne i pokładowe marynarki Vfojen- 
nej podległe naczelnemu dcwodżtwu NATO, lotnictv/o taktycz- 
rxs rakiety strategiczne, eurostrategiczne pociski raicie- 
towo, taktyczno-cperecyjne pociski rakietowa oraz ze3tev?y
ro3pozn8’<vcz o—uderzeni owe8/

2.1.1. Łotniotwo tektyczno

Dowództwo Połączonych Sił Zbrojnych NAłO v; Europis 
może wydzielić do działania na północnym kierunku strate­
gicznym do 430 samolotów /w tym około 190 sarnoiotow nosr- 
cioli broni jądrowej/ę .natomiast na centralnym kierunku 
strategicznym do 440 /w tym około 220 samolotów nosicieli 
broni jądrowej/» W okresie zagrożenia i v/ toriu operacji 
zaczepnej irontu lotnictwo taktyczne nicprzyjaciela działo 
jącG ńa wyżej wymienionych kierunkach stratoglcznych może

8i V/ dalszej części pracy omówiono zoiitaną środki napadu powietrznego będące w dyspozycji Północnej 1 Centra^ncij 
Gruny Aimili, 2 1 4  Połączonych Taktycznych Hił Pow.iotrz* n̂ >ch. Połączonych Taktycznych Sił Powietrznych Cieśnin Bałtyckich i Bałtyku Zachodniego oraz eurostrategiozne 

. pociski rakieto'wê
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toć v,'amccnione o około 250 ssmolotćw /w t̂ 7n około 130

 ̂ • 9 /nnmo?.ot6w nosicieli broni jądrOY/eJ/ .

Z yr'i'ho^ ^^inicnionej liczb;y coniolottSw lotnictwo tirktycZ'
nê o» nieprŝ ĵiiciel rncże r ^ y d z i e l i ć  c z ę ć ć  sernolotow do wy-
koryenic udersień no sieć kolejową frontu w rsnisoh piowe**
disonych opeMcji po7-/ietrsnych /ssczepnych i obronnych/

.10/operacji jądrowej

CdnoTĉ iednio do sprecyzowanej roli. 10i,.nictw3 toictycz—
1

nsgo nieprajjeciela w pcrariGtrampch operacjecli zaczepni^ch,
określono także jofjo Esdsnis, ktćrjcli roslrzac^a może
stenowić bezpośrednie zegrożenio dla obiektów znajiiuj^cpoh
Bie na aieoi kolejowej frontu. Do aaderi tych należą: walka
O wywelczenie i utrzynsnie przoY/egi v/ powietrzu , izols-

12/cjs rejonu dzialsń bojo\'̂ ch o r a z  wspsrcie sił lądowych ♦

9« Fatrzî sęsłączn.ik nr 7# tebolo nr 1«
lol W dziełsniech bojowych prowadzonych z uzyciera

wej lotnictwo taktyczne nioprzyjaciole będzie bra...o iidzlUdC 
Yi operecji jądroyYoj ramach realizacji zadań uzysranie 
przewagi jądĵ cwej«

11* ■Pcdczes wvkonywania zadań o wywalczenie przev/agi w po- 
. x̂ -ietrzu glÔYvny wyeiłek lotnictwo nioprzyjsciola skupie na 

ohozwlüdnieniu /nlnsczeniu/ lotnink, stanov/ink ¡ : i tnrtOAyoa  
rakiety stacji radiolokacyjnych, sztabów i stanowisk 
dowodzenia lotnilctwcin̂  niegazynôv/ paliw, smunicji, swei- ^

' czaniu samolotów w powietrzu, a i e k ż e na innyc.a obieil.acu 
nszieiTinych jsk stacje Y;yłado7/cse, węzły i raosxy kolejowe*

12* Podczas wykonywania zadsń y/sparcie sił lądowych głóvmy 
y/ŷ îłok lotnictwa nieprzyjaciela będzie skierowany na 
zwslcznriiQ broni pancernej i obczwłednlenio /niszczenie/

' sgrunowań v/ojsk, & także na uderzenia na wybrano obioi.ty 
rxe aieci kolejo%YOj ne głębokość do l60 lom, jak: stacje 
wyładowcze.^ mosty na średnich prseszkoaec.h wodnyca*
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Udóri-.eiiis lotnji,ctvia toktyosncgo niepr2y;jsoiel3 na a t c ć  

koleyową irontu mogą być Viykonyv̂ £ne v/ rsmecb walki o wywsl- 
ozonie i utrzysenie przewagi w powietrzu w tolai całej 
powietrznej cperaaji zecsepnej, e najaktywniej w pierwszych 
dteisch /1“3 doby/. W tyra czasie rao&3 ano wykonać 2-3 zrac-

i *5 /wowsne naloty ns głęboko sd do 000 kra . ’*V ramach tych nalo­
tów Ictniciwo taktyczne nieprzyjaciele może wykonsć uderze­
nie na \ rsh rsm  obiekty znajdujące się na sieci kolejowej 
frontu, w tyra prseća wszystkim na stacje wyładowcze 
/araunicji,ipaliw itp/, ctecje rozdzielcze frontu i dudo 
v/ęzły kolejcoe,

Z przeprowadzonej ocenŷ '̂ ' \7yniks, że lotnictwo taktycz­
ne nieprzyjaciele w r,8!noch walki o wywalczenie i utrzymanie 
przcw.'ii w powietrzu może wydzielić do wykonania uderzeń 
1.: Z---JĆ ■■oi.iicwą frontu od 70 do 130 samolotów, które w cza- 
ale trrsaia pc.iietrzaej operacji zaczepnej raog-ą zniszczyć 
do 6 stacji lub do 4 węzłów kolejowych. Przy zastosowaniu 
k a s e t  bo-iibowych. raogij one 'zaminować do 2 węzłów lub do 13 
podejść -lo mostów kolejowych /skrzyżov.'eń linii kolejowych/.

Uderzenie lotnictwa taktycznego nieprzyjaciela na sieć 
kolejoYją frontu rnogą być wykonywane również v/ remach rooli-

t

zseji zadsń izolacji rejonu działań bojowych, która prowa-

13. Patrz: Obi-one przeciwlotnicza wojak na szczeblach 
operacyjnych. AS3 WP, Wei’azev/s 1986, a.33-'

1,4. Petrz: załącznik nr 8, tabela nr 1.
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dzoiis 3o3t ns głębokość' OOO-i 000 kia srupomi od 4 - 6  d o 12 
somolotdvi;'Mogii być ona wykonywane tekże smoaowenymi nolo-
temi w si?-e- 100-200 s&molotów ne wybrsnycli kierunkach

1

o p e r ^ o : ;¿ n y o lu

W rsxnoch izolacji rejonu d z i a ł a ń  b e j o w y c h  lotnictwo 
taktyczne nieprzyjaciela może w y k o n a ć uderzonia na ob^okuy 
kolejowe /nicety na sserokicli przeszkodach v;0G.nych, stacje 
rozdzielcze frontu^ stacje wyładowcze/^ których zniszcze­
nie uniemożliwi lub epózni v/pror/adzenie '»ó̂ wieżych sił do
I
walki ̂ a takie unioiiiosliwx dowoź srockow zaopotrzen^^e 
wo jskom walczącym o

V/ początIvOViCj lezie woyny do realizacji zacan izolacji 
rejonu dzieleń bojowych nieprzyjaciel może v?ydzielić od 
10 do 15 .55 limitu esmolotdw. \f werunkeoh pomyślnego przoble-

t . ,

p;u operacji powietrznej limit samolotów wydzielonych do
,1 fj /tych zadań mole wzroanąć nawet do 40 % *

Z ćwiczeń pod kryptonimom ’*WINTEA/CIMi:X-83” przepro-
viadzonych przez siły zbrojne ITATO orsz oceny taktycznych
1

sił powietrznych nieprzyjaciela wynika^ że ramach izolacji

15, A-meî dcanle, bombardując DR\\% dużą wagę przywiązywali do 
izolacji wojsk patriotycznych Wiotnaniu Południowego od 
dopływu zaopatrzenia# Do tego celu zaangażowali około 
50 % lotnictwa# Patrz: L# Mucha; Problemy zaopetrywonia 
i obsługi w wojnie v/lotncmskiej # .Przegląd Kv/etex'ni- 
strzowskl lir 4 z 1969* s*149#

16. 'Patrz: załącznik nr 7, tebels nr 2#
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rojcmi dzisłsn l)o;}o■î '̂ch, do wykonania udoraeii na obiekty 
tyłowe* nicżo on wydzielić około 40 liniitu oaniolotciWj 
a caaco 30-40 i5 /40-30 oamolotolotdw/ może \rjkorxó . uderze- 
nlo na obiekty koleóoYie.

W toku powietrznej operacji esczennej, w rcmoch wyko- 
nsnio zadań izolacji rejonu działań bojowych, wydzielone 
Giły lotnictwa tektycanego nieprzyjaciela mogą zniszczyć 
do 6 ¡liostćw kolejowych lub do 3 węsłćw kolejov;yGh.
1̂ 6toiTiiset przy sautoeowaniu kaset ocinbô /yco. megą ^smino— 
w3(5 1 ŵ izeł lub do 10 podojńć d® Kootćw kolojcwyoh /skrzy- 
żoweń linii kolejowych/‘‘ ♦ ,

Lotnictwo taktyczne nlepx"zyjecicla nioie takie wynonać 
uderzenia ne obiekty ,kolejowe v; stẑ efle tyłów armii /pj.er*.v- 
•aaego rzutu/ yr rsnsoh realizacji zadań wsparcie sił lądo­
wych /izolacji psie walki/. Obiektami uderzeń dla lotnictwa 

nlep:cz3*jaciels- mogą h^j6 kole;}Owe na
dr:ich p rse  e skcd ach  wodn: ^ t   ̂ łodov/c e oro z

: j<̂ lne / z  araunic ją/ ns traaie przejasdu*

na raelizecję ssdań v/3parcia sił
1 O;V;/0b jaciod V7̂ d2l8lic do 3^ liiiłitu
lctnict73 do wplconerris uderzeń na obiekt:/ znajdujące eî ?
V7 strefie t̂ rłów ermii z c z e g o  d o 10 % m o ż o w;ydzielic do

17* Pat Ji. fi łącznik nr 8, tabela nr 1.
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1

18/
wykonania u d e r z e ń  ps obiekty k o l e j o w e  .

W  rsr^ch r e c l i s e c j i  z s d e ń  w s p a r c i a  sil l ą d o w y c h  

lotnictwo tcktyczna n l o p r z y j a o l e l a  m o ż e  zninzczyd do 4
19 /m'ost5vJ lub do 2 atecji kolejowych

Z chwilą px*sGjćci8 frontu do opore c j i  zaczepnej 

/3 _ 4 dnleń od w y b u c h u  w o j n y /  lotni c t w o  taktyczne m o p r z y -  

jsclela w  w y n i k u  utraty inicjatywy prze j d z i e  do p o w i e t r z ­

nej operecji o b r o n n e W  związlm z p o w y ż s z y m  n a s t ą p i  

zmiana zaicrosu zadań r e a l i z o w a n y c h  p r z e z  lotn i c t w o  t a k t y c z ­

n e  nieprzyjecisle ne p o s z c z e g ó l n y c h  k i e r u n k s c h  o p e r a c y j ­

nych. o w  związku z ' t y m  zmniejszy się I n t e n s y w n o ś ó  jego 

oddzisływcnia na sieć k o l e j o w ą  frontu. Główny w y s i ł e k  

lotniotws t sktycznsgo n i e p r z y j a c i e l e  będzie skierowany na 

walkę o w y w a l c z e n i e  i u t r z y m a n i e  p r z e w a g i  w  pow i e t r z u ,  no 

■ którą m o ż e  on w y d z i e l i ć  do 45 %  limitu s a m o l o t ó w  oraz na 

izolację rejonu d z i a ł a ń  bojowych, na k t ó r ą  m o ż e  on w y d z i e -  

lid od 15 do 25 ^  limitu; sfiinoxotow

rO- Patrz: załącznik nr 7, tabele nr 3«
19;, Patrz; załącznik nr 8, tabele nr 1.
'’n rodł>-;r T50'’ladów KATO powietrzna oporecje obronna jest 

S i o z o S S  rodzojem dllelań bojowych 
nrzeciwnik, pierwszy wykonapowietrznymi liib gdy lotnictwo taktyczne nicpr„y.i
chwi.Xov«;o u/tiTfiCi inic^6 ' •

21® Petrs: ze^ącznik nr 7̂  tebele nr 2®
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¡Do lulorzcii na sioć kolGjo.vć̂  m toku
♦ '̂4 /̂>\'v«*/-\vły>o T 't*7 wvkonama zadańpowiatrsnej cperecDi obronnej, ^̂ r>-...-c,u

wslłci o w y w e l o z e n i e  i u t r z y m a n i e  przewetpL w  p o w i e t r z u

lotnictwo tobtyczne n i e p r z y j a c i e l a  może w y d z i e l i ć  od

;̂0 do 80 saniolotolotów^^-k W rai.iech r e s l l z a o j i  wyżej

wyraienionych z o d s ń  l o t n i c t w o  tstttyczne n i e p r z y j a c i e l a

może zniazczyć do b otocji lub do 3 w ę z ł ó w  kolejowycti.

IJatomieot przy zestosorianiu Icaset oombowych mo/^o ono

aaminowsć 1 w ę z e ł  kolejowy lub do 7 p o d e j ś ć  do inostow 
03 /

kolejowych , <•

W  toku p o wietrznej operacji obronnej lotni c t w o  t a k ­

tyczne nieprzyjeciela mo ż e  w y k o n a ć  r ó w n i e ż  uderz e n i a  na 

o i o ć  k o l e j o w a ,  w r a m a c h ;rcalizac j a  zadań izolacji rejonu 

dzieleń bojavych, w y d z i e l a j ą c  do tego celu od 110 do 190 

a a m o l o t o l o t ó - w .  W  i-amecb r e a l i z a c j i  zadań izolacji rej o n u  

d z i a ł a ń  b o j o w y c h  l o t n i c t w o  taktyczne n i e p r z y j a c i e l a  może 

zniszczyć cd 10 do 20 m o s t ó w  lub do 6 w ę z ł ó w  kolejowych. 

Ponadto lotni c t w o  taktyczne nieprzyj a c i e l a  przy z e a t o n o w e - ^

niu kaset z m i n a m i  m o ż e  zaminować do 2 w ę z ł ó w  k o l e j o w y c h
• \

W  w y p e d k u  przejście do d z i a ł a ń  b o j o w y c h  z u ż y c i e m  

broni,jądrowej lotnictwo taktyczne nieprzyjaciela może 

wykonać udorzenio na aieć k o l e j o w ą  frontu w  toku operacji

X. 4*  ̂C. h J. • tamże
23. T a t r z ; ze ląc
24. Patrz: temźe

:nlk nr te bele nr 1 *

! i .
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remach reolizecji z e d s i i przê Ycgl
jądroTOj i v? powietrzu.

Z ogólnego'wysiłku lotniotwe taktycznego w toku ope­
racji jądrowej do uderzeń no sieć kolejową frontu nioprzy- 
■jaciol noże wydzielić od 40 do 80 oenolotolotów /w tym
Od 10 do 20 nosicieli broni jądrowej/''-'' .

V/5<'daielone'Siły lotnictwa taktycznego nioprsy^ecie- 
la przy użyciu konwencjonalnych i jądrowych srodkóv; raże­
nie mogą z T i l s z o z y ó od 15 35 mostów lub od 10 do 25

26/węsłón kolejowych .

Ijo jądrowych środków rażenie stcsor/anych przez 
lolhictwo taktyczne nieprzyjaciela, przy wykonaniu uderzeń 
ns obiekty kolej owe neleży zaliczy c bomby jądrowe typu 

E«-43 y E—5/ 2. B-“61»

lotnictwo taktyczne iiieprzyjsciela w warunkach prowa-
^  .

urenie dulsłc-d kotMencjonslnycli może viykoneć uderzenia ns 
linie i obiekty kolejowe przy użyciu nastcpujących środków 
reżenis: bomb - burzących  ̂Kk-32, kk-S3» lilc-l—19/,
T>t'zeciwbotono’»ych /Duraiidai, Iilstra, EAD-ICO/, kasetowych 
/Bblusc, IP-23.3., Cadrsm/; kaset bombowych /mV-1 , 73D-1 i 
BO-2/; kierowenych bcab /GBU, Sernp, BGL i i.ik-13/19/» kioro- 
wiir.ych pocisków rskletowych /Tiullpup, Mevcrlk, Coridor,

25» Patrz: zełąoznik nr 7, tabela nr 6. 
26. Patrz: zełącznik: nr 8, tsbela nr 3»

' I
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Koracndcr, Mertelea - 37/. Ponadto lotnictwo taktyczne »
KATO racia wykonać uderzenie na linie 1 obiekt;:; kolejowe

*

cllôiîlXC Zîl̂  i l)j-OxOt̂ivy ZTlt|♦

Wedl'Uî  poglądów ekspex'tôw sił zbrojnych NATO,
w przyazlpoh dzieleniach bojowych aożo być stoeowana bron
chen.iozne i biologiczna jako środek wapercio wojak zerovn-.o

; w warunkach użycia broni jądroviej, jak i bez jej stoso-
Wania. Traktowane ona będzie jeko arodek uzupełniający

! ■' i vvkorzystywena do zadania przeciwnikowi strat w sile. i “
żywej, bez jednoczesnego niszczenia dćbr msdarialnych.

' Broń chemiczną i biologiczną nieprzyjaciel może użyć w celu 
dszorganizacji' eksploatacji sieci kolejov/ej na o^sz3j.2q 

j i tyłów ii-ontu oraz obezwładnienie sił prowadzących odbljdowę
i ’
• i osłenę techniczną linii i obiektów kolejowych.
L  ' ■
* 1  Podczas uderzeń lotnictwo taktycznego dąży się doi •—™
L stosowanie kesetowych środków re^enio, które służą do

prsenoszenie bomb bui^aących, przeciwbetonowych i min nerzu-

tc-.vych*

îvliny narzutowe podczas uderzeii no linie i ooiekty 
kolejowe mogą tiyc ustCŶ îsne sposobem pov̂ ietrznym pr̂ ŷ Ud̂ y 
ciu samolotów myaliwsko-bombowych typu F-104G-, Jeguer 
i A*“10 /kasety bombowe ÎÆV-1 , BD̂ -I lub BD-2/. Ponadto do 
minowania narzutowego sieci kolejowej mogą byc wykorzysta­
ne' pociski rakiotoYie Pershing-2, pociski rakietowe 
Pershing-CÀM-40 z systemu uderzeniowego AXE oraz pociski
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raldetowo 2 â âtomu rozpoznewczo-udoraoniowei^-o Aaaeult 

Bresker. ,
 ̂ Łiî y narzutowe nieprzyjaciel może użyć do rninowsnis 
linii i obiektćw kolejowych w celu: zablokowania newral­
gicznych punktów ne liniach kolejowych /podejście do 
moatów, skrzyżowanie linii kolejowych, linie kolejowe 
w głębokich wykopach/ oraz węzłów i stacji kolejowych;

ł
wstrzymania prec OTiązanych z odbudowej 1 osłoną technicz­
ną linii i obiektów kclejowj^ch /minowanie placów monteżo-
i
w;«/ch, obróbki msteriełów, dróg dojezdow^ch/ orsz dezorge- 
.nisecji dowodzenia wojŁikeriii kolejowymi i k.lerô vania 
Jednostkenri zmilitsryzowanymi w czasie osłony technicznej 
linii i obiektów koleJô vych*'

Użyjcie min narzutowych do minowanie linii i obiektów 
koleJoY7ych, plsccw* labntasowych, placów obrobkr msteri8łóv* 
uniemoiliwl korzystanie z nich przez kilka dni /do 4 dób/^ 
ze względu ne trudności wynikające przy rozminowaniu
/miny nieuouwelne oairiolikwiduJące się/'* Szczególnie nie-
1

bezpieczne może być użycie min narzutowych do minowania 
otacji /węzłóv// kolejowych# czasie prowadzenia na nich 
prac związanych z wyłedî nkiern lub załadunkiem transportów 
zaopatrzeniow5’ch dowożących środki materiałowe dla sxł 
pro\vsdẑ ¿Gych osłonę techniczną* Ne stacjach kolejowych, 
oprócz z a hem o v/a ni a Y/yżeJ wymienionych prac lub wręcz unie- 
iT;OŻliv;ienia ich prowadzenia przez v/iele dni mogą pov/stecI , .

1straty wśród stanu csoboY.'ego i w sprzęcie technicznym*
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2.1.2. Focisici TOklei-owe

v; przvs2 5Sicli dsifiłśnipch bojowych nieprzyjaciel rnołc 
«¿yć de Yiykoncnia uderzeń na aioć kolejową frontu euro- 
strstogicznych pociokńw rakietowych - Parshing-2, Cruioo, 
oraz operacyjno-tsktycznych pocisków rakietowych - 
Por'shing-1A i Lsnce»

Bjrontratepfiszne pociski rekletowe Pershl^ig-? 1 Cruine 
wchodzą V.' skład sił abrojrą/ch Stanóv/ Zjednoczonych w kuro- 
pj_j ̂ ¿^gpsktery su ją się one wysokimi wskannikoiiii techn^cz- 
Uml, jak sssięs /do 2500 km/ d duża celnońć /od 10 do 40 m/. 
Mego ona przenosić następujące głowrea: pociski manewrują- 
G Cruise s ładunkiem jądrowym; pociski rakietowe Per3bins-2 

jdunkiem konwencjonelnym, chemicznym i jądrowym. Jodnek 
wspledu ns v?>Eńclwości i możliwości bojowa prsezneozona 

Łją cne g>6y;nlG do r r jk o i iy v i8 n ± G  uderzeń jącirov/;ych n a obiekt:/ 
Ujete \T strstogicznyni planie uderzeń jądrow;yc.a obejnuj€ic:na 
ipil*”}* na takie obiekt;/ kolê jcYiSj jak moHtj na szeroK^cli 
p.''2eszkodacli wodnych 1 dużo węzły kolojowo-

Operecyjno^-taktyc-zne pociski rskiotowe Pai-shing-1A 
ergenisseyjnio v»chodsą w skłod środków napadu jądrowego 
sił powietrznych KATO i przeznaczone są do wykonyv/ania 
uderzeń ns cele tsktyczno-operacy jne jjołożone w glęoi ugru- 
pcwenic operscyjnego. Obiektami uderzeń pocisków rakietowych 
Pershing-1A mogą być także obiekty kolejovfe znajdująca się 
ns cieci kolejowej frontu.

C i j

4U ¿.C.
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W kate,i-;orii opereC3?jno-ti?lct;7crrn5’ch srodkow przeno- 
l̂ rcni jądrovroj sił lądoviycli UATO występują pociski

t
r̂ kietcviO Lĵzico« Jodiisk zo v?â lędu no ioh prsezneczen^o 
,/nin'?iCzenie lotni£;k̂  stanowisk dowodzenia^ zgrupOYfsn wojsk/ 
o r o z /do 138 y ja / utycie ich do niszczenie obiektów

t

kole3cvi:;ch liędiiia e p o r a d y c z a a .

W d2iełax:i£cli bojov<"/ch prowadaonjcli no północny':!!
f

i centralnym kieruiAu strategicznym do wykonenio udorzon 
ns sieć koleócf/fł frontu nieprzyjeciel noże użyć około 20
pociDkó\r rekietowyolu Z praoprcwsdzcnej kslkulecji wyni­
kâ  te w pi6i*\7ssyiii udoi^zeniu a-.cć
lrolejo';tą może byc wykonane od 7 do 10 uderzeń pociskami 
rakietowymi z ładunkiem jądrowym, e w następnych zmasov;a- 
tr̂ ôh uderzeniach jądrowycht od 4 do 6 ucersen jądiô ŷch 
w dî ugim i od. 3 do 4 uderseii jądrcwycti v/ trzeł-̂ im**

ł *

Nieprzyjaciel wykonując pie3r.vsse zmasowane uderzenio 
jądrowe na sioc kolejową frontu będzie dążył do znis^jCze— 
inis \7 pi0r\fVSzej kolejnodoi wozystkich mostów /kolejO'v/ycQ 
i c.rogov;ycV “13 Odrze oraz węzłów kolejewycli,ra ktći-ych 
zoi-gsrizoiisno stacje rozdzielcze frontu i zblegejii się 
dofroritov79 1 rokadoiis linie kolejowe. Celem tych uderzeń 
'cgdzie odcięcie wojsk frontu od napływu "tzifieżych. sił 
i środkć-« zeopatrzenie z obszaru kraju. V/ kolejnym uderze­
niu jądrc.Tj-m /w zależności od ros7/ijojącej się sytuacji

27. Pstrz; załącznik nr 7* tabela nr 6.
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lojô êj i csBSU n ż j c l a  broni jądrowo^/ nieprzj'jsûiel noże 
wykonać'udomanio ns mosty r:8 Łabia orez na eknploatcw<rne 
\«.-iuły kolejowa no obssorae tyłów frontu w celu sparclliov.-a- 
nio ruchu rc sieci kolejowej. Należy spodzieweć sig również 
pewtornych uderzeń na odbudowywane obiekty kolejowe oraz 
rozwijane ns rubieżecli szerokich przeszkód wodnych TRP.

W nypedku przejścia do działań z usyciein broni jildrowê j, 
pod koniec zsdsnis bliższego fi'ontu, oprocz Viyzej wymienio 
nyob obiektów, nieprsyjaciel może również niszczyć mosty 
kolejowe ns tskich przesżkodach wodnych, jak: Ksneł Kilonskx, 

I ' Wezera, s tskże duże węzły kolejowe leżące między Łaoą 
1 Wezerą. Zniszczenie tych obiektów spowoduje przemenio 
ciągłości -ruchu- pociągów v? związku z pocięciom sieci kolo- 
jowej frontu ns siiercg iTiolov/anyob stref.

2*1 3 to 3v t r?rn V r o 7i p g?i?o ? o u d e r ̂ o n 1. o

I Rozwój śiodków rozpoznanie wojskowego orsz broni
b dużej silè i celności przyczynił się do skonstruowenie 
nowych średkow walki jekimi są systemy rozpoznewczo-ude- 
rzeńiows. Spośród systemów rozpoznewczo-uderzeniowycn 
wpro-wedzcnych do uzbrojenia ennli paiistw NATO szczególne 
zogrożenie dla sieci kolejowej frontu mogą stanowić w przy­
szłych dziełsniech bojovryoh; sy.stem rospozncwczo-udersenioviy 
Aaseult Brosker, system rozpozneweso-uderzeniowy PLSS orsz 

i?3̂ stem ucler̂ ênioŵ  AXE.
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^  stem rciipoBrigwezo-udorzeni owy Anssult Broelcer lub
pR/ ’ ̂ przeznscsoiiî  je.*3t do izv/elczenie ẑ r̂upovjeil ponoor-

if j' '■ 215'cli przcciY/nika, ele może b.yc tekźe użyty do mino^^enie
!

węzłów i podDiSC do mostów kolejov/ych^ Głębokość 
mirowanie, 11 zelcżnosci od órodkow przenoszenia /pociski 
Patriot * Lence^ ssmoloty A-7, P-4, B-52/, może wynosió do

I - ‘ ,

killcuset kilonatrów /15C-450 Icm/*

Cystern rozpoznowczo-udorzenlovcv PLGS przeznaczony 
jest do. prowadzenia ciągłego rozpoznania i ẑ ’̂Dlczenia 
obipktów wyposażonych w stacje radiolokacyjne orriz środki

fj łączności radiowej i radioliniowej- System umożliwię prow«--
! ,

ćzenie rozpoznania i zwalczanie źródeł promieniowanio na
głębokoźó 400-700 km» W zasięgu działania zesta?/u będą\ . '

pię znajdowały urządzenia łączności dowodzenia v/ojskomi 
[' kolejowymi i .kierowanie jednostkeini zinilitaryzov̂ snymi-

) Sy s t em uderzeń Iowy A XK przeznaczony jest do niszcze­
nie pesdv;' etortowych i urządzeń lotniskowych. W przypadku 
zostosowonia w systemie pocisków z systemu rozpoznawcze- 
ulerzaniov/ego Assault Breaker lub pocisku Pershing-CAM-AO, 
może on byc użyty do niszczenia i minowania węzłów i stacji 
kolejowych,*.

'8* Będący w oprecowaniu system rozpoznswezo-uderzeniowy 
'.Asaeult Breaker prawdopodobnie nie zostanie wprowadzo­
ny do uzbrojenia armii KATO, jego miojsco mo zastąpić 
system rcspoznavicso-uderzuniowy J-SAK /Joint Attack on 
the Second E Choisns/*
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2*2,. Sił:? nssiemyie

W ckład sił nesieninych nieprz^'jeciela przewidzianych 
do wykonanie uderzeii na-sieć kolejową frontu nogą wchodzić: 
pododdziały wojsk specjalnego przeznaczenia, dywersyjno- 
rczpoznewcze, powietrznodessntowe; grupy zbi'ojnego podzie- 
itic t pczostałość rozbitych i rozproszonych oddziałów, które 
nie zdążyły a ± ę y/ycofać; regularna oddziały i pododdziały 
wojsk wydzielone do tzw. "gi-up szybkich", modlących un calu

. I .

iichvfyce-n±e i utrzymanie ważnych obiektów komunikscy^nych.

Pcdaddzioły wojak apecjslnG¿;o prseznoozenia przev/idzio- 
ne są do prowadsenia dsiałeń niekonwencjonalnych* Pod poj^- 
cism tym kx‘yje się caloóc przedsięwzięć w sskresio rozpoz- 
Ticnle cras dezorgenizacji ssplacze przeciwniks* w ramach 
którego prowadzone jest nî in. rozpoznanie i dywersja ne 
.sieci kolejov/ej frontu.. Wojska te przeznaczone są głównie 
d ó dzialenia ns tyłach przeciwnika, w odległości od 350 do 
4C00 kra cd linii stycsnośoi wojsk*

W tolou działań bojoî .̂ yoh dowódca połączonych sił zbroj­
nych na TDiW może wydzielić' do ?GA od 130 do 170 grup 
epec jelnych /I/75 batelion ’'̂ ■̂angers** i 11GSP/, e dla CGA 
od 1S0 do 2'?0 grap specjalnych /2/75 'batalion ^Tisngers”,
5 i lCG3P/v> 2 wyżej wymienionej liczby grup specjalnych od 
(> do 10 grap może być wydzielone do wykonania niszczeń ne

, 29/cieci kolej OY/ej frontu •

29* Patrz: załącznik nr 7, tabela 7 i 9«
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■ Pododdy-iały woriak dywerfiy:̂ ino-roa’Poy;r.ff'»cayęji /dnlokift- 
go roapcznsnis/ przezneczone są do prowadzenie rozpoznanie 
i dYwersji na oiszsrze tyłów frontu na gł^fookość do 200 km 
i więcej od linii styczności wojsk.

1 Bzisłelnośó dywersyjna grup dywersyjno-rozpoznewczych
na sieci kolejowej frontu może mieć ne celu dezorganizację 
przewozów wojskowych popr'-cez niszczenie linii i obiektów 
kolojowycb oraz lllcwidację służb eksploatacyjnych.

Z pî zepî OY/adzon̂ /ch kalkulec;!! w;ynike ♦ ¿0 ns p6.:noc- 
Tikloruiiku str’2?'t̂ sdc2:nyirL nioŻ6 pTOYjadsic dsisłsnie nio- 
konwencjonslne około 160, a ns centraInyn kderurku strate- 
(Tiezr^^m do BO g m v  dyweroyjr!0-ro2po.̂ nav/C2j)?ch, z któt^’ch od 
4 do 6 grup riOśe b;yć w^^daielone do prov/8dsei:iia akcji d:?wai 
nyjTî ĉh no a l o c l  kolojov/cj frontu*

I ■ Wojska powiotrznodesentowe przoziiacsoine eą do prosyadse-*
nis rozpoznania i działań bojo^ycli na tî łacb. przeciwnika*
Gl6vmp.m 'nadaniem wojsk poY^ietrznodesantow^cb nioprz^jecie-
le będzie opanowanie ważnych obiektów* b zwłaszcza przepronY*
węzłów komunikecyjnych, ośrodków administracyjnych i utrzy- 

1 *

menie ich do ezsau podejścia sił gfównycii* W zwî ẑku z tyiri* 
linie kolejov/e biegnące przez opanowany przez desant rejon 
/węzeł komunikacyjny/ zostaną wyłączone z eksploatacji*

30. trz: tamże, tabele nr 9



Yi C z e s i e  prowadzenia działań zwiąsen^cli 2 izolacją 
rejonu dalełeń bojowych lub po praejsolu do daiałoń w 
roŁ-prosEeniu wojska powietrznodeosntowa raogr). tokżo nisz- 
cayó ważne obiekty kolejowe /mosty, tunele, wiecłukty, 
węzły kolejcweA

Grupj/ zbrojneĵ.o podzieniis mogą b^c organizowane 
.i ektywlsowsne do działań bojowych przez grupy specjalne 
./według pogląddvi zaohodaieb mogą być organizowane na to- 
renia USD i część sechodniej Polski/. Zadanie tych grup 
będzie m.in. polegało ns wykonywanie napadów na ważne 
obiekty kolejo’we, dokonywanie zniszczeń i sebotażu na aieci 
kolejowej oraz prowedzenie jej rozpoznania.

Rozbite i rozproszone grupy wojak regu?i.8mych oraz 
**grupy szybkie", po przejściu do dzisłen w rozproszeniu, 
2Xioĝ  Prówsdzić na obszarze drontu działania nicrconwencjo.» 
nelns, jednak ze względu na znaczną odległość osłanianych

ł

obiektów kolejov'̂ c.b od linii styc2.rA0Óci wojsk, odd2iałyv/a-
nie ich n e  s i e c  kolejov/ą będzie h e r d z o  r z a d k i e »

• ' 31 /Z przeprowedson^ch kalkulafcji wynika , ż e na obsza-
,Tze tyłów irotitu działania niekonwencjonalna może prowedzió
ns. północnym kien^nku strato/ricznym od 80 /w rojonio
' wy jóciov/ŷ m/ do 370 /po wylconaniu zadania dalszego frontu/

''1 .
grup nieprzyjaciela; na centralnj^n kierunku strategicznym

31* Petr2: tamie, tabela nr 8*



0«! 130 /w rejonie w^^jściowym do 550 /po wykonaniu zadanie 
da lazado .frontu/ grup nieprzy jeciele ♦

Biorąc pod inTSgę liczbę grup jaka może prov/adzic
działania niekoiiwencjonalne na poszczególnych kierunkach
strategicznych oraz wykonywane przez nie sedenis^ nożna
przyjąój że do akcji dywersyjnych na sieci kolejowej frontu
może byc wydzielone: w rejonie v/yjáciowyn do 25 grup* pod
koniec zadania bliższego frontu do 50 grup i pod koniec

32/operacji zaczepnej frontu do 80 grap * Wyżej wymieniono 
liczba-grap sił naziemnych rAÍepx'zy jaciela * w czsnio prowo-
dzenia dziełaii bojowych na poszczególnych kierunkach ntrs-

• 33/tegicznych* może zniszczyć do 55 obiektów kolejowych .

Siły nezierrine nieprzyjaciele do Gŷ v;ercji ne sieci kole-
ł

jowej frontu mogą wykorzyntywec konv/encjonslne środki raże­
nia oras miny jądrowe, broń chemiczną i biologiczną^ DoI ■
konwencjonelnych środków rażenia stosowanych przez siły 
nczleiano należy zaliczyć: raaterlał v/ybuchowy* miny przeciw- 
pancéxTio i przcciwpicciiotnc ox*az ładuiJ-ii zapalające*

Grupy cpecjelne i dywercyjno-^rospoznawcze do niszcze­
nia obiektów kclejoviych będą bardzo często stosowały środki 
zapalające v/ połączeniu z metei^iałami wybuchow.ynii• Najczę­
ściej stos'ovfanyml nrodkam.I do v/ykomjnia niszczeń i pozoro­
wania pożcró“w będą środki improwizowane v/prov/adzane w stan

32* Patrz: tamże, tabele nr 9«
33» Patrz: załącznik nr S, tabela nr 2*
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o z y m r j priO'/ i-aotofiW/enie zapalnlliów mechanicznych dowolny 
C2GS zwłoki- ¿rodki iroprowizov/ane będą wytconywsne przez 
GS i GDR v/a własnym zakresie a dostępnych no obszarze frontu 
nictoriiił6v) i aubotcncji chomioznych.

Grupy zbitj.jnc/̂ o podziemie pooczas prov/edzGnis da-ełen 
bejowych będą wykorzystywały kcnwencjonelno środki rezonie 
do niszczenie obiektów kolejowych. Ponedto będą prowedarły 
ekcje sstoteżo-we poprzez mecheniczne niszczenie i uszkodze­
nie urasdzeń zabezpieczenia ruchu ipociągoy; i łącznosca., 
'deracntsż /rozkręcenie/ odcinków toru i rozjazdów przed 
prz6o^idżii J1;ri7nsporti?ml o p e r ę c y •

Kir.y przeolwpancerne i miny praaciwpieehotne do mino­
wania sieci kolejowej frontu mogą być stosowane przez rożne­
go rodzaju grupy o charakterze dywersyjno-rozpoznewczym oraz 
wycofujące się wojska nieprzyjaciela. Oceniając siły naziom- 

nieprzyjaciela w zakresie rninowania Xĵ nix i osiektow 
kolejowych, należy się liczyć, ze na jednyiti 'kl.-Oiiietrx.c 
‘ J.ifiil kolejowej może się znajdować średnio: 0,5 miny o 
późniejszym dziełsnlu; do 30 min przeciwpancernych i do 
50 min przeciwpiechotnych. Tok duże nssycenie tninomi może 
ujomnio wpłynąć na tempo rozpoznoni.o toohnicznogo linii 
i obiektów kolejo'A'ych oraz ich odbudowę. Mny z opóźnionym 
dziełenieia yryposażono w zapalniki o długim czesio zwłoKi 
mogą de zorganizować ruch na liniach kolejo-wych nawet do 

. dwudziestu dni po ustawieniu min.



I
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■Viv.v ,':adrov?e mogą'być wykorzystywano przez siły ns- 
siciiiiio do n i o z c z e n i o  obiektów kolejov;ych tylko zo zgodą 
noczolnego dowódcy połączonych sił zbro;3nych NATO w Europie. 
Dcstarczaniem tych min do rejonów'działania giup zajmuje 
się pluton sprzętu spedochronowego smerykeńskich OSP.
Do minowsnia obiektów kolejowych GS i ODR mogą ntosoweo 
miny jądrowe M-"!29 i M- 1 5 9 o mocy wybuchu Ovi 0,02 kt do
0.1 kt z zcoelniksmi czasowymi ze zv/łoką od 5 minut do

43 godzin*I
Broń chemiczną 'i biologiczną CS i OBR będą st;y-
na t;ychL aenî ĉh zasadach co min;y jądrowe-

łla3d o g o d n i e o b i e k t e m i  ataku dis G3 i GDR prz7 

zastosov,̂ eniu środlcó̂ v t̂ p̂u toks3̂ n i biologicznych będą ayo- 
temy zocpatrywonis w wodę \7ojsk kclejoy/ych i ¿ednootok 
ziTiilitary żoy-any ch«

2*3* Zer;oiB̂  jądrowe

líllíiy ■  ̂odrowe na c i o c i  kole 3 owo j lub w ¿oj tg Jonio 

ustd:?/ionQ będą w aystoTTiio stałych Jącinoŵ ôh zapoT opexecy.;*  ̂

nychę taktycsnych zapór Jądrowych oraz Jarco poJodync^vO

miny do.niszczenie v/ain̂ 'Ch obiektóv/ kolejowych.
¡

System etełych .indro'.T:/ch zspór oneracyjnyoh rozbudowany 
htfit ’ifzdłuż I granicy fiFN z panstwonil soc jelrstycznymi /tz«/. 
pas Trettnoro/ oraz w głębi terytorium RPN /v/ęzły i rubieże 
min jądrowych/. Pi-zygraniczny psa jądrowych ztjpór minowych

M
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rosbudowan̂ jT jest ne głębokość: od 60 kra z is jutlandzkim 
kiei^mku operecyjnjim do 100 km ns drezdeńsko-frenkrurckini 
icisiunku cperacyjnyi. Hesycenle przygranicznego pass jądro­
wego zeisór ninoTiych komorami i węzłami komór jast nierówno- 
mierne i zal^ś^ głównie cd uksztełtOTenis terenu, jego 
pckn-cia oraz znaczenia operacyjnego terenu.,Średnia gęstość 
komór na jeden kilometr pasa wyncHi 0,5 na północnoned- 
morSiCim kierunku operacyjnym do 2,5 na drezdencko-frenk- 
furckim kierunku operacyjnym. :

ł

pes zapór jądrowycb składa się: z tzw- 
zewnętrznego pass min jądrowych przeznaczonych głóv?nie do 
niszczenie węzłów komunikacyjnych w tym i węzłów kolejowych 
oraz drugiego pass m n  jądrowych, kt(5rego zadaniom opróoz 
niszczenie' obiektów komunikacyjnych będzie utvforzenxe szo- 
rokich stref skaŁsń promieniotwórczych terenu.

1

Węzły komór minowych w głęhi tei^;torium RI'iI budô iû ne 
są głównie. W rejonie mostów kolejowych i drogowych, ciaunin 
terenowych, przez które biegną linie kolejowe i drogi samo­
chodowe oraz w,bezpośrednim sąsiedztwie zepór wodnych.

Wysedsonie min jądrowych w przygranicznym pasie zapór 
I jądrowych spowoduje zniszczenie linii i obiektów kolejowych 

na cc-łą głębokość tego pass, a powstałe streiy sicsżen 
promieniotwórczych uniemożliwią odbudowę linii i obiektów

kolejowych przez kilkę dni.
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'' ■ >r.„vł-v,-'̂rr» ?:gpoCT .itjdro\7e są pi'zycotow:;v?ene w toku
dziolsń bojowych lub przód icb rozpoczęciom w celu zcoa_ 
pieczenie skrzydeł necierejących wojsk, umecnisria ™bleży 
orez kerializowanio ruchu wojsk •iiiepi'zyjaoiols« Miejscami 
■w kt(5ryc,h resulamin walki NATO zelecs ustewienie mir. jodro- 
v<vch re sieci kolejowej w taktycznych zsporech jądrowych, 
są m.in*; stecje rozrządowe, mosty, tunele Itp. Ponadto 
miny jądrowe mogą być ustawione w rejonie urządzeń hydro­
technicznych, który-ch wysadzenie spowoduje zatopienie bieg- 
n.ących w pobliżu odciiików linii kolejowej.

Zaissezenis jakie występują na sieci kolejowej w rejonie 
I' wysadzonych min jądrowych wyeliminują z eksploatacji oacin- 
I' ki linii kolejowej, gdyż ich odbudowa w toku operacji zaczep­
ił nej frontu'będzie, nieopłacalna lub będzie wręcz niemożliwa.

Kiny jądro\'?e mogą być również stosowane do niszczenia 
pojedynczych obiektów kolejowych o znaczeniu operacyjnym,

||̂  których zni.azczenie innymi spo.sobemi byłoby trudne do v/y..o- 
nenie lub zbyt czasochłonne. Obiektami tymi mogą być, mosty 
i węzły kolejowe na nieekaploetowanych odcinkach linii kole- 
jov)yeh, które mogą być wykorzystano do roplizncji przowozow 
wojskowych w na,stępnycb dniach operacji zaczepnej frontu.
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3* .Żninzer,ne sioci 1colej}C[wy_Ií:g2ltll

3. K  ± chBrBkt.er_^sjLa.?.sáJ«
ñi-GCi. ko i-G ,~i o V.’̂ T̂OT̂

We współczesnych, warunkech prowadzenie dzrsłeń oojo- 
wych zniszczenie ne sieci kolejowej mosn wystąpić jê co 
rezultat, dzieleń celowych /seplenowcnych/ lub przypadko­
wych /pośrednich/. Uderzenie'celowe ne sieć kolejową frontu 
nieprzyjaciel może vrykoneó w rejonie ^^yjściowym do operacji 
zaczepnej frontu crsz na własną pozostawioną przeciw..-tccwi 
sieć kolejową W celu uniemożliwienia wykorzystanie linii 

■ kolejowych przez nacierające wojska przeciwniz:a do przowo 
z6w wojsko^^nch. Zniszczenia przypadkowe ns liniach kolejo-

" vrych powstają w wyniku wykonania uderzeń przez nieprz.yjs- 
ciela ns inne ważne obiekty wojskowe 1 gospodarcze położone

W pobliżu t:ych Unix*
, czasie realizacji celowych uderzeń no linie 1 obieKoy 

* kolojovíe nieprzyjaciel zakłada dwa rodzaje ni3..czi..'i. ceł." 
wite w ramach, których niszczone jest co najmniej i u ele­
mentów skłodozfych danego obiektu oraz niszczenia częściowe 
obfljmujące ćo 30 55 elementów składowych obiektu.

■ Uiszczenia całkowite pozostawionych przeciwnikowi 
obiektów kolejóvoych będ;:le charakterystyczno w przypadku
opuazczonie przez nieprzyjaciela danego obszaru no dłuższy 

' okres czasu, na tomieaV niszczenie częściowe tych obiektów 
prowadzone będzie w przypadku krótkoterminowego wycofanie
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nojsk 2 danego obsEsrU i planowania w przyasłości przejścia
I

do działań zaczepnych.
Ponadto vdelkość i charakter zniszczeń na nieci kole­

jowej w operacji zaczepnej frontu, zaieżeć będq od liczby 
użytych do tego celu aił i środków nieprzyjaciela, rodzaju 
użytej amunicji, s także od zabezpieczenia sieci kolejowoj

V/ dzleł-snisch bojowych prowadzonych bez stosowanie 
broni jądrowej największe zniszczenie, siec- koleo0.v>-j, 
mogą poŷ stuć w'czasie oporucyjnogo rozwinięcia wojsk oraz 
w czasie przełamenis obrony nieprzyjaciela.

VI czasie operacyjnego rozwinięcia wojsk frontu n_ep..zy- 
jeciel może wykonać uderzenia na sieć kolejozją w rejonie 
wyjściowym przy wykorzystaniu lotnictwa oraz sił naziemnych. 
Lotnictwo tsktyczne nieprzyjaciela w ramach powietrznej 
operacji zaczepnej będzie m.in. realizowało zadania izolacji 
rejonu dziełsń bojowych,dokonując uderzeń na mosty na Odrze 
i węzły komunikacyjne W  rejonie tylnej granicy obszaru 
tyłów frontu. Kstomiest siły nazieaine nieprzyjaciela prowa­
dzić dziełenia dywersyjne na stscjsob wyłedcn^czych, rozdziel' 
czych oraz na mostach kolejowych na obazorzo między Oc..ą 

fi Labą,.
. 1  VI czasie przełamywanie obrony nioprzyjeclele linie 
i obiekty kolejowe znajdujące się w pesle taktycznym mogą 

■ ulec cełkowitemu zniszczeniu' v/ wyniku oddziaływania lotnie-
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tv/c tektycznego, lotnictwa sił lądov/ych oraz v7ojsk rakie­

towy cli i ei'tyxorii.
‘ Zriissozenis na sieci kolejowej w rejonie wyjściowym 

. frontu lędą miały charakter strefowy i mogą wynieść:
■ w strefia taktycznej do 100 w strefie operacyjnej do 50

w strefie komunikacyjnej około 10-20 . Biorąc pod uwagę
przedstawione powyżej wielkości zniszczeń na sieci kolejowe-' 
w rejonie wyjściowym frontu, liczba zniszczonych obiektów 
kolejowych na toj sieci może przedstawiać sip następująco: 
dd 4 do 6 dużych mostów /do lOO %/•, od 7 do 15 do średnich
i małych mostów /do 50 %!% od 7 do 10 węzłów oraz od 4 do

3!3 /10 atecji koleóow>'ch
V/ toku 'oueracji seczepnej frontu inteni:i3?v/nou6 oddzie-ń.̂ - 

v/anis lotrictws .tekt;5?c:̂ rego nieprzyjeciela no aiec kolejow- 
z reguły .będzie ulegsła zmnieJszeniu- Spowodowano to rnoze
byc utratą p8r40v/enia vi/ poy/ietrzu przez lotnictwo nieprzyja-

\ ^

dola* porioszonynii przez to lotnict̂ iwo atrataniî  s tak.̂ »̂  
g zmianą zadań itp* llatomiast wielkoźć zniszczeń na aieoi kolo-' 
f ¿owej powstającyeh w  wyniku uderzeń sił naziemnyca nieprzy­

jaciela mo'łe wzxx̂ utec# Spowodovfano jest to, zwięknzonlern 
I nię liczby grap' sił naziemnych /większa liczba rozbitych
't

ł

V 34̂  Por.: Studia w zakresie zabezpieczenia ciągłości rucnu 
i;, I ns sieci kormAnikacy jne j. Szef-Kom.Gł.l^st .WP, Warszawa
i. .■ 1971^ b *>Ą-; S^Smereka: Znaczenie szybkiej odbudô vy liri-i
i ’ kclejowei' w operacji zaczepnej frontu* Y/SOTInź# \/rocl£'W
I 1973, s .109-116*

35- Patrz: załącznik nr B, tabela nr 9*
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i i-ozproaaonych pododdziałów/, większą przesti-zenią wolną 
między i'ozórodtcowenymi wojskami oraz dobrą znejcmoscią 
terenu dziełeń /własne terytorium/.

Kajwiększe zniszczenia ns sieci kolejowej na terenie 
opanowanym przez nieprzyjaciele mogą powstać w jego stro­
fie taktycznej, ne rubieży Łeby /mosty kolejowe/ oroz 
w rejonach kolejnych przeszkód wodnych. Ponadto w tym okre­
sie należy spodziewać się powtórnych uderzeń ne odbudowywa­
ne i osłenisne linia i obiekty kolejowe.

p- W toku o-oeracji zaczepnej frontu wiolkosó zniszczeń
lie sieci kolejov;oj ns opanowenym terenie może przedstowiwć
się następująco; ns głębokoóć zsdenls bliższego od 20 do
10 w tym w strefie tektycznej - 100 %•, ne głębokość ze-

36/danie dalszego od 10 do 15 > ♦
Biorąc pod uwagę przedstawione pow;'zej wielkości 

zniszczeń na sieci kolejowej 'na teryt<)rium nieprzyjaciela,
liczba zniszczonych obiektów może wynosić: od 4 do 7 mosto';.'
I ' . 37 /kolejowych; od. 6 do 10 węzłów /stacji/ kolejowych

W p r z y p a d k u  przcjócia walczących stron do działań bojO- 
wych z użyciem broni jądrowej, zniszczenie na liniach kole­
jowych będą miały ogniskowo - bariorof/y cherskter, a ich 
zakres będzie kilkakrotnie większy od zniszczeń powstałych

35. Patrz:. Przewodnik operacyjno-komunikacyjny ofi^
koleiov\:5*cli i drogovi;yc,ĥ  C2:ęsć II* DZJiilÓjf Modlin 197 ,
s • 2 41 '

37- Patrz: załącznik nr 8^ tabele nr 10*
\
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w wyniku uderzeń IcorjwenoDonulnych. Ponsdto będą tworzyły 
aif rozległo strefy akeńoń promieniotwdr-caych, ktdre w po- 
weżnym atoprdu utrutoią wykorzyntanlo zniszczonych linix
kolejowych, s także mogą. opóźnić odbudowę linii i obioktco.

I

"raiszczcn̂ ich«'
Przewiduje się, że w pesia dziełsnic frontu no roz- 

pstrywonych kieranksch operacyjnych może powstać: ns jut­
landzkim kierunku operacyjnym - dwie rubieso zniszczeń 
/w rejonie przygi'snicznego pass jądrowego zapór minowyo.i 
i Kanału Kilońakicgo/; ns północnenadmorskim, berlinsko- 
ruhrakim i di-ozdeńsko-frankfui^ckim kierunku operacyjnym 
IDO 5-6 rubieży zniszczeń /w rejonach szerokich przeszkód 
\-#odnych,i prżjgienicznego pasa jądre.rych zaper minowyon/ 
Strefy zaisaczeń mogą powstać również w głębi tcrytoiium 

®RPIi W rejonach rahieży jądrowych zapór minowych.

W związku z powyższym, na obszarze działań bojowych 
frontu /na głębokość zadania dalszego/ może wystąpić do 50 

I otpiick zniszczeń spov/odowenych uderzanisrai jądrowymi, 
a ponadto do 95 % linii kolejov/ych może zostać skażonych

 ̂ .39/m  środkeiTti promieTiiotwórcz^mi i 'chemicznymi'^

' ‘̂abio'̂ jV zniszczeń v/ duzoj rnierzo uzslo/̂ nioriü ^
będzie od czasu przejście do d̂ io..i. n bo3o..yc j

j"*'  ̂ broni jądrowej.
¡/ 39. Por.: E.liowak: íYykorzystanle transportu kolejowego do
!i, ■ przewozów wojskowych w »perecji zeczepnoD -rontu.

Przegląd Kwateriaistrzowskl xir 4/6/ z 1980, s.bj.
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W toku operacji prov/sd2onej u żarciu broni jądrowej
niepr̂ j; jaciel m o ż e  z j i l B Z o z y ó : ^00 % dużych most6v7 i tuneli;
do’50 % Jrednioh i m a ł y c h inootÓY/, około 5 % utecji koleje«
' 40/wy oh i do 10 ^ nawierzchni kolejowej

Lkijąc na uwsdsc możliwość'oddzieływsnie nioprzy jeciela
I

ne sieć kolejową frontu, długość eksploetcwsnych linii 
'kolejowych orez liczbę obiektów kolejowych stanowiących 
cpłocelho celo dla uderzeń nieprzyjaciela, liczbo zniszczo­
nych obiektcSw kolejowych możo byc następującs: około 13 
węzłów kolejowych; do 10 dużych mostów; do 14 średnich

41 / ,mostów oraz do 5 wiaduktów < . - ,

Sytuacja powatełs na sieci kolejowej frontu w wynilcu 
Ii B  uderzeń jądro\>iych nieprzyjaciela i wysadzenia przysrenicz-
i ‘’fi. ńego pasa zapór jądrowych może spowodować, ¿e cały wysiłek 
|-» wojsk kolejowych i jednostek zmilitaryzowanych będzie muaiał 
* być okupiony na odbudowie w pierwszej kolejności odcinków

1 I

linii kolejowej między rubieżami zniszczeń, w celu przywró-
1

cenie ruchu pociągÓY/ no izolowanych odcinkach* Nstoraiest
t

w następnej kolejności mostów ne małych przeszkodach wodnych 
/n a dużyc.h przeszkodach wodnych rozv/ijane będą TRP/ w celu 
maksymalnego wydłużenie ramienia dov/ozu środków zaopatrze­
nia transportem kolo,jovo’m* Odbudowe dużych węzlóv/ i mostów 
kolejowych na tzw, starej osi będzie raczej niemożliwa zo

I i ’ 40* Patrz: tamże, s*60* ;
I 41. Patrz: załącznik nr 8, tabela nr 10 i 11
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«ss.lfd« ns du'20 zniaacaenie oraz skażenia promioniotworc,>e 
w rejonie wybuchu broni jądrowej. Zapewnienie ciągłości 
ruchu na liniach kolejowych będzie wymegeło więc budowy 
moątdw na dalekich objazdach oraz budowy objezdw/ zniazczo-

nych węzłów icolejowycn
Anelizs wielkości zniszczeń powatałych w wyniku ude­

rzeń jądrowych nieprzyjaciela na obiekty kolejcwe pozwala 
stwlerazió; że realizacja zadań osłony tochnicznej zaniknie, 
'e wojaka kolejowe i jednostki zmilitei^yzowene będą prowa­
dziły odbudowę wyznaczonych linii kolo;]ô .'/y--h.

3.2. kości zniszczeń
g na jc.i wykorzA-htar.ic do nrzewoz^^Lś^iglnk^I^y^

_ Wykorzystanie sieci kołejowej do realizacji przewozów
¡■wojskowych transportein kolejowym w operacji zaczepnej frontu 
y  będzie zależało przede wszystkim od rozmiarńw zniszczeń 

.powstałych na tej sieci, oraz możliwości sił i środków 
|i, . wojsk kolejowych i jednostek zmilitaryzowanych w zekresie 

odbudowy, i osłony technicznej sieci kolejowej. Ponadto 
w przypedlca prowadzenia działań bojowych z użyciom broni
jądrowej w y k o r z y s t a n i e  sieci kolejowej do reclizacji przo-

j. / . ■ * - “h fc. ii '! P» (iod.8 tlC0V/0 i-G — iCO C .L- vio.sov/ WG3nivOVÔ  ̂Dęasie
;i / , . X • • V/ ro ionio odhudovo;wii no j i oiiłanii?-I Gka zeń proiłij..o nxo tw6i, .̂y cn v/ j c j u
ij § nej siepi kolejoT/ej-

42. retrs: sołąoznlk nr 8, tabele nr 5-8
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Mając na uwedsa pr2evfid:/weny obszar na którym może. 
być prowadzona opex'ecja zacaopna frontu oraz jej kolejno 
oki-ecy, zakres 7/ykorzyatenio aiecl kolejo-wej do raalizacjr 
przewozów wojskowych będzie różny, zorÓY/no w odniesieniu 
do pob-zozosólrxycli ob«zai'ów prowudzonio dzloluu boJowyc>i 
jak też poszczególnych okresów operacji. Szczególnie cha­
rakterystyczny pod tym względem może hyc rejon iryjzciowy 
wojsk frontu do operacji, zadanie bliższe frontu oraz za­
danie dalsze frontu.

13.2,1. W rejonie wyjściowym fx-ontu

W przypadku wybuchu konfliktu zbrojnego między państwa­
mi KAIO i Ukłedu Y/arszewskiego przewiduje nię w jednym 
z nejbsrdziej prawdopodobnych wariantów, że rojony ’wyjncio- 
vfv wojsk frontu do operacji zaczepnej będzie znajdował się 
na terenie 1-IRD. W związku z tym zgodnie z uzgodnioniarai
między pa/istwetni Ukłedu Warszewnlciogo, w CKSoio pokoju na

1 ■

'terenie tego kraju prowadzone są prace raejące na celu przy­
gotowanie sieci kolejowej do przyszłych d2..fileń bojo./ycn. 
Prace ta polegają głównie na' budowie objazdów dużych węzłów 
kolojcwych, dojazdów do przeszkód wodnych oraz zwiększenia 
perenietrów technicznych planowanych do eksploatecji linii 
kolejowych. Realizecja tych prec powoduje, że w przyszłych 
dzieleniach bojoY/yoh w rejonie v<yjściox'iym wojsk frontu do 
operacji zaczepnej do realizacji przewozów wojskov/ych może 
być Yiykorzystyweno w zasadzie całe sieć kolejowa. Jednak
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frłówny 'wysiłek sił pi'owsdzących okaplootccję i o w i o n ę tech­
niczną będzie skieroweny ne utrzymsnie dofrontowych linii
kolejowych-

. Zniszczenie Jekle mogą wystPtPić ne aic-ci kole^ov/ej 
w rejonie ViyjBcio’.vyra frontu» v/ wyniku, uderzeii'nieprzy jecie- 
le, w zręcznym stopniu utzmidnią reelizecje przewozów woJako­
wych» Jednek ze względu na odpowiednie przygotowanie tej 
aieci do wykorzystania w dzipbaniach bojowych będzie istnie- 
2'e jrożliwośc dokonywania raanswru.

; ■ w c z e c i e  reelizac,ii przez nieprzyjaciele zadań izolacji 
rejonu działań bojowych iieloly liczyć s i ę  zu z m n i e juzeniern 
zdoInoćci przewozowych transportu kolejov/ego w ô n̂iwie 
OK-̂ TBPj które nogą byc npowodowene zniszczeniem dużych węzłów 
kolejowych crez most(5w kolejov/ych na Odrze* Hetomiaot z cał­
kowitym zoiû 'snieia przewozów wojskowych traneportem kolejowym 

.^ńaloży się liczyć dopiero po wykonaniu przez nieprzyjcca.ole-
 ̂ uderzeń bronią jądrową no odbudowyY/one i niezniszczone moftoj
■■ '''! '

‘Mx\e Odrze orsz rozvfijsne na rubieży toj rzeki TRP* •/ v/yni»ou 
tych uderzeń może powuteć przerwa w realizacji przewozów 
v'0Jako’.';ych transportem kolojowym ns przeciąg nawet kil.%u

Zakłócenia v; rcolizacjl przewozów v.<oJakowych ti*eru!por- 
tom kolcjpwynn vi rejonie wyjściowym mogą nastąpić także w v̂ y-

I

niku zniszczenia mostow nu srodnich p;x*zGszkodach wodnych

m

43. Patrz; E.Ho'rak: Zwiększenie żywotności ... op.clt.,s-166
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L  oraa Eaminoweniu węzłów /stecji/ Icolejowych /raincmi nerzu 
Ł  towymi/ ra całsnisnych liniach' kole5ov/i/ch.

•1 3.2.2. W zadaniu bliźgg>?m frontu '

Z przeprowadzonej enalizy podntawoY/ych v/slca :inik<5v/
■Ł i-oteî êohu operacji zaczepnej frontu wjinika, ze zadanie 
i bliższe' frontu prowedząco^ęo działania na północnym i cent- 
; ralnym kierunku strctegicznym może objąć swoim zoalęgiem 
; torytcridm RFiJ. Sieć kolejowa na tym obszarze jeat dobrze 
; rozviin3pta- Układ i gęstość tej sieci umożliwia wydzielanie 
'^ieatępującej liczby linii kolejowych przydatnych do reeli-
I

r.rrc,ii przewozów wojskowych: ne północny/ni kierunku strato-
I
I gi.czn̂ m̂ - od sochcdiiiej gî anicy !N1\D /przez RP!"T/ do połudmo- 
! wej si'enicy Uanii i wzdłuż Półwyspu Jutlandzkiego dwie

r-' i ’ ■
linie kolejowe oroz. od zachodniej grenicy NRD /przez RPN/ 
do zachodniej grenicy RFN dwie linie kolejowe; ns centralnym

I ' ' . /[ kierunku stx'ategicznym - od zachodniej gri?nicy NRD /przez 
! RFN/'no głębokość sodenie bliżozego frontu nzośś linii 

kolejowych^ Ponadto defrontowe linie kolejoY/e powiązane 
i są trzema. rokadowymi liniami kolejowymi*
I m   ̂ ,
[ - ila wvżGj wymienionej sieci kolejov/cj /na głębokość
I iI zedenie bliższego frontu/ występuje jednak duź;a liczbę 
j-J obiekt 6v̂ ni orskich /mosty ̂ v/iedukty , tunele/, któro
j %zynią tą sieć v/r8żliŵ ¿ na zniszczenia* Liczba obiektów

44* Patrz; załącznik nr 1 •'
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kolejovc/ch na posnczególnjich k i e r u n k a c h  atretagiczr.^/ch,

no gł^hokoćć zadania bliżs z e g o  frontu, atemowiacjrch opla-

celne cele do niszczenie przez niaprzyijeciele ,1est noatppu-

jącs: na północrc>ni kieru n k u  s t r e t e g i c z n y m -  8 moatóvi i 13

V.pzl(<w kolfjuwc/ch; na cen Irai nym kioi'unku :i tra tęgiezn:/m
. 45 / ‘ -V c '

21 mostów, 26 w ę z ł ó w  k o l e j o w y c h  i 29 tuneli . Crąg-osc 

przewozów w o j s k o w y c h  t r a n s p o r t e m  k o l e j o w y m  będzie u z a l e ż ­

nione w  'dużej m i e r z e  od zabezpieczenie p r z e d  z n i s z c z e n i e m  

orez szybkiej odbudowy m o s t ó w  ne s z e r o k i c h  p r z e s z k o d a c h  

w o d n y c h  n a  p ó ł n o c n y m  kierunku s t r a t e g i c z n y m  na T^bie,

Wezerze i Kanale Kilońskim, a na c e n t r a l n y m  kier-unku s t r a ­

tegicznym na Wezerze, Renie, Menie, Fickek i Sder.

Szczególnie zniszczenie m o a t ó w  na Renie u t r u d n i  r e a l i z a c j ę  

przewozów w o j s k o w y c h  t r a n s p o r t e m  kolejov/ym w  d e l szycn ozie-

łetilsch bejowych.
i

w  czasie prowadzenie d z iałań b o j o w y c h  boz otosowonie 

broni jądrowej zniszczenia jakie w y s t ą p i ą  na sieci k o l e j o ­

wej tego obszaru, przy w y k o r z y s t a n i u  d o f r o n t o w y c h  i ro k e d o -  

Yiych linii k o l e j o w y c h  oraz pozostałej sieci icolejowej, 

umożliwią r e a l i z a c j ę  p r z e w o z ó w  wojskow^ych t r a n s p o r t o m  ico.LojO- 

I- ' wym» W  przypadku e k s p loatacji jednej j.inii koltjcwcj na

p o s z c z e g ó l n y c h  k i e r u n k e c h  s t r a t e g i c z n y c h  v; dzi a ł a n i a c h  b o ­

jowych bez atosowenis broni jądrowej, v/ zadaniu b l i ż s z y m
frontu, istnieje m o ż l i w o ś ć  jej odbudowy: na p ó ł n o c n y m  k i o -1

4 5 ..P a t r z :■załącznik nr 5
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runku utrategicsnym do 120 km, 8 ns centrelnyra kierunku
' 46 /strstęgiesnyia do 130 kii

V/ czesio pokoju oily zhrojne TJATO prsygotowujij tciy/- 
torium R1'’N do przyszłych dzisłań bojov/ych, ni.in. poprzez 
budowę s5»stomu zapór jądrowych. Cystern ten akłcds się 
z przygranicznego pass jądrowych zapór minowych, rubieży

I

i odoinków jądx’OV,-yoh zapór minowych oraz pojedynczych v?ez- 
łóv/min jądrowych. Przygraniczny pas jądrowych zapór mino-
•wych rozeudoweny jest wzdłuż granicy RPIT z NRO i CSRS na

1

głębokość od 60 do 1Ó0 Icm. 'Metomiest rubieżą i odcinki
jądrowych zapór minowych w głębi terytorium RPIk, na głębo-

(
ko£c 2cedenie ■bliższego frontu, występują: ns północnym 
kierunku strstęgieznym **' rubież Jutlendake^ Dlepholtz, 
Teutoburslcs i rubież Wezersks ; na centralnym kierunku

I '

atretęgieanym '— rubież Westfalii i odcinek WetzlBT*#

Wykoraystsnie sieci kolejowej do praewoaÓY/ wojskowycli,» 
K daiałaniech bojowych a użyciem broni jądrowej, na pól*- 
nocî yra kierunku eitrategicanyra v; rejonie przygranicznego 
pasa jądrowych ,zapór minowych będzie ograniczone* Spowodo­
wane to będzie inożliv7oscią powstania ne sieci kolejowej 
dużych zniszczeń i zewełów orez rozległych strof skażeń 
proniieniotwórczych* Szczególnie trudno do odbudowy będą 
kierahki: iie .jutlandzkim kierunku operacyjnym - Kehna -

6̂. Patrz: załvącznik nr 10*
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Eed Brsmstadt, Schwerin - Ahrensburg; na połnocnonad- 
rtiorakim i północnej czyści berlińsko-ru.hrakiego kioruni^u 
operacyjnego - Woloncburg-lfcnower. Natomiast wykorzyatenlG 
eicci kolejowej do przev/ozóvT wojskowych, w dznsisniecn ho- 
jowych z użyciem hroni jądrowej, na centralnym kierunku 
strategicznym do czasu wykonanie zadania bliższego frontu 

|[ będzie niemożliwe. Spowodowane to będsio powstaniem zawałów 
i zniszczeń w całym paaie przygranicznych jądrowych zepor 

f min ornych, a ezczególnie ńa kierunku Kosel-Marburg. Ponadto 
I istnieje możliwość powatsnle zatopień wzdłuż laby, Wozery 

i ich dopłyiYÓw.

3.2.,3. W zadaniu dalszym frontu

Zadanie dalsze frontu prowadzącego działanie bojowe ne 
średkowoourepejskim n m  może objąć swoim zasięgiem: na 
północnym kierunku strategicznym - północną częśc Danii, 
'zachodnią część RPN, Holandie i Belgie, na contiwilnym kie­
runku strategicznym - południową część RDN, Luksemburg 
i południową część Belgii"''̂ -̂ Sieć kolejowa wyżej wymienić- 

ft nych peńatr/ na poszczególnych kierunkach strategiczny ca
umożliwia wydzielenie: na północnym kierunku strategicznym 
dwóch dofrontowych i trzech rokadowych linii kolojor/ych; 
na centralnym kierunku strategicznym - trzech dofroutO'wych 
i' dwóch rokedc?/ych linii Icole^ow^ca.

-J

47* Patrz: załącznik nr 1
:?* . 
i
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'i;i ' Ka sieci kolejowej '(Vifże.) wymięnionjch kierunków sbra-- 
tr/'5ccnych ns obnzerze dzieleń bojowych w czosio wykons- 

Ift niG sedenia delazego frontu wyaty'puje duńc liczba obiektów 
kolejowych, których zniozczenio utrudni roalizecję przewozów 
'v/oj3kCTv7ych transportem kolejowym. Liczbę obiektów kolejo­
wych ne poszczesólnych kienmkech stretegicznych na głebo- 

|f kość zedsnis delszego frontu stenowiqcych oplecelne cele 
I dla uderzeń SiJP i sił naziemnych nieprzyjcoiela przedstawia 
i się następująco: ne północnym kierunku strategicznym - 13 

mostów i 15 węzłów kolejowych; na centralnym kierunku stra- 
‘ i jtoglcznym -,'13 mostów, 9 v/ęzłów kolejowych i 9 tuneli " - 

Jak v/ynike z. wyżej wymienionej liczby obiektów kolejowych 
¡^■Wykorzystanie linii kolejowych do przewozów wojskowych w wy- 
I pedku zniszczenia tych obiektów będzie utrudnione. Gzcze- 
p golnie czułymi miejscami ne zniszczenie na siec-̂  Kolejo. ,j,
; ne poszczególnych Irierunkacn strategicznych v/ czasie r 
I zocji zadania dalszego frontu, mogą być: na północnym kio- 
’ runku ctrstegioznym - mosty kolejowe na Renie, Mozie ois^ 

na kanałach na terytorium Holandii; na centralnym kierunku 
I strategicznym mosty kolejov;e ne Renie i Mozie, stacje 
3 i węzły kolejowe v7 kegłębiu Ruhry oraz tunola na liniach 

kolejowych 7a,, 8e i Zniszczenie wyżej wymienionych
obiektów kolejowych, uniemożliwi wykorzystanie 1-nii  ̂
jowych przez kilka dni, e w przypadku zniszczenie tuneli.

48, Patrz: załącznik nr 5. 
49* Petrz: temże.
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do Końca operacji zaczepnej frontu.
W toku operacji zaczepnej frontu prov/adzonej boz 

.tonowania broni j-.drcwej na poozczcgólnycb kiorunlcach 
stretogicznych w prz7 P*?ób:u eksploatacji jednej dofronto 
,tej linii kolejowej istnieje możliwość jej odbudo-cTi*: na 
poinocn,m kierunku strategicznym do 300 km, na contr^ilnym 

kierunku strategicznym do 310 km. 
r wykorzystanie linii kolejowych do przewozów wojsko-
wych na jutlandzkimi kierunku operacyjnym w zadaniu dalszym 
frontu będzie mało prawdopodobne. Spowodowano to może być 
, dużymi zniszczeniami, znaczeniem operacyjnym kioi*unku. 
możliwością odbudowy przez wojska kolejowe tylko jednego 
kierunku kolejowego oreẑ  możliwością dowozu środków materia­
łowych dla wojsk walczących drogą morską, 

i 'w przypadku' przejścia do działań bojowych z użyciem 
i broni jądrowej ^rystępująoe w zachodniej części RFii ne VO^- 

-nocnym kierunku strategicznym węzły min jądrowych po ich 
wysadzeniu, ze względu na dobrze ro^iniętą siec w  tym rejo­
nie, będą możliwe do obejście, nłówną przeszkocą w J  

rzystaniu sieci kclajowej do przewozów wojskowych w  zadaniu 
d."lswn fron-.u tęds ru'oło4<! <^r,±n^ozoi nB sdsroWch

. o a n j o h  takich, J.h: Ema, Ech 1 Mota. 

jcdoal: p r t 8» i d 5 0 anj otaa wjfcoaanla u d e r z e ń  j ą d r e s c h  IW 

otickt, kolejowe, czaa przedrui.o.=nia aił do odhudow, i eko- 

ploatecji linii kolejowjioh, tempo odoudowp w o j a k  kolej J
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br;;?- skelę roawinięcis sieci kolejowej n s tym kierunku 
nslcfty sijdzić, ż e reelizecja przewozów v/ojskowi>cb trenapor- 
tea kolejowym w zedeniu dslnzym frontu "będzic możliwa. 
Ponieważ w toku oporeoji zaczepnej frontu w działaniach 
bojov/ych z użyciem broni jądrowej w wypadku eksploo tac ji 
jednej linii kclejov/ej Istnieje możllwoóó jej odbudowy do 
1601an'' '

Bardsieo złożona sytueoia wystąpi v; warunlcech prowa­
dzenia dsiełeń toiow'ych z użyciem broni jądroYiej w zsdeniu 
da'lszyra frontu na centrelnym kieî mlru strategicznym* 
Spo;vodov/ens będzie ona tym* że w zachodniej części RFN tego 
kierunku występuje duże' liczbę rubieży i odeinkdv/ jądrowych 
zepor minowych orez pojedynczych węzldw min jądrowych*
Hubie żerni i odcinkemi jądrowych zapór minov/ych na tym kie­
runku są; rubież Westfalii; odcinek Dusseldorf* Düren, Bonn 
1 Koblenz. Ponadto ns sioci kolejowej centrelnego ĉierunku 
strategicznego w zachodniej części RFN występuje duża 
liozbs obiektów kolejoY^ych stanowiących opłacalno cele dla 
uderzeń jądrOY/ych nieprzyjaciela. Vf związku z powyższym 
wykorzystanie sieci kolejowej do p?:*zeY/oz6w wojskowych n e  

centralnym kierunku strategicznym w zadanru darszym frontu 
V/' Yłurunksch prowadzenia działań bojowych z użyciom broni 
jądrowej i po wycodzeniu węzłów min jądrowych będzie nlc-imoż- 
liwe. Spowodowane to będzie powstaniem zoY/ełów i zniszczeń

50. Patrż: załącznik nr 10*



- 97 -

, roior.16 Bortmuad, E = « n ,  Koln i K oblono « r o b  b o t o p i o A  

„ d i » ż  Konu 1 DoJ dopljnb», « tobie bnloeoeenl» tuneli ne

liniech kolejonjch- Do ek e p l o . t e e j l  n.«S% ei« =
/, torajotnej e j t u o c j i /  jod,nie n l o e n l n e c o e n o  odcinki U n i i  

k o l e j o w e h  no południu d r o b d e ń n k o - t r o n k t u r o k i o e o  kierunku

o pero  cy  j i io g o  * • _

w toku operecji ieczepnej frontu 7/ d z i o l e n l o c h  boje 

,„cb i u i j o l e n  broni judronej no o e n t r o l n j m  k l e iunku stra- 

tOEicen,«. »  prij p a d k u  ek o p l o o t c o j i  jednej dofronto-ae j ^

linii kolojonej, ietnieje moili-tońc jej o d b udon, do 130 k B

3 .5 . c k r n e  o a d e r teobnieonej kole j o n e j  łro.n tu

..,,7 0 . 1 0 ,-7 z o r t - H d - , w n . j  7,ielkośoi.joj enldoe^ ę Ż
t

. Z obm,inr.ujiic6j u potenopr^oc:l.wniVe  ̂
' kf>ncepcj:i "ir>cbrtVr:ic-h udArr.«/," v , y » i k » , rnfll1''.rJ0.la '/.atlaii

osłony, technicznej sieci, kole jov,ej może okezod ni,^ konieczne 

P  iuż V! rejonio w y j ś c i o w y m  irontu-

Jak to już wcześniej wspomniałem osłon? techniczną sieci 
kolejowej w rejonie wyjściowym frontu, zgodnie z porozumie- 
niem miedzy państwami Układu,Worszewokieso, przowidujo się 
prowadzić siłami i środkami państwa sojuszniczego ne teio 

 ̂ n,U:„ którego lędzie znajdował się rejon wy jecioiwy. -.cto..ii..o
siły podległe SSKWP zadania osłony technicznej sieci kolt

5 1  • P i i t r z :  t a m ż e *
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. T . -.'hr.-.pT-ya tvl;ó\«ł froirtu dopioro pojowej bgdP. rcsliaoweły n-i ods-Gr.,o xyiu™
odtworzeniu cotowoóci bojowoj po prr.of:vupoxv«niu do rejonu 
d.^ełeń- Powoduje to, ¿o d̂ viązki i odd.ieły wojsk kolejo­
wych^-/ będą mci. to uczynić w 4-5 dniu od wybuchu wojny,^ 
c jednostki zrolliteip/zowene. w 7-11 dniu od wybucnu wojny

J 'yiGlkość zedeń reelizowenych przez związki i oddzinły
K  „J.k kolo3o«,oh orez jedkoztkl zpilitOR/zowono !!im 1 pod-

ległe SSKV/i'' w ramech osłony technicznej nieci kolejowej
obnzerzG tyłów frontu będzie uzależniona od długości
eknploetcwanych linii kolejowych oraz rozmiaru zniszczeń

1 1 o liniach w wyniku oddziaływania nieprzyjo-powatelych nc tych iimecn w wyii-.pu
r ciele. Jak wynika z pi-zeprowedzonych kalkulacji , długość 
f  osłeniabych linii kolejowych w rejonie wyjściowym frontu, 
i - która pozwoli na realizację zaplanowanych przewozów wojnko- 
!, 'wych może wynosić od 800 do 1100 ton. Ustomiant w toku opa- 
: rlcji zaczepnej frontu długość linii kolejowej, na której

prowadzone będzie osłona techniczna przez siły podległe

52. Pod pojęciem ^'ch^LłSel-crs ’
) g g S o r i r p o S ; s ? ! j e f g
edministracyjną oraz ną zdolne do semodzicinGi^o 
nywanie zedaii. , .

53. Czs'3, Przestąpienie zwlągow i^oddzi^
’SfsSfaL';irfSalu: -bflizrc7jnego^roz^^^^^

' /forinowcnia/, przegrupowania oraz odtwt...enit o
I do dziełen»
54* Patrz: zeiącznik nr 2, tsbolo ni 5 i
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SSK'VF, możo v/̂ nosic od 400 do 550 km /be% u^/zględnienie
rolaidowo.i linii k o l e j o w e . -Mn jąo jednek no uwsdzo
t̂empo odbudowy 'czołowego odcinke ekeploGtowanoj linii kole-
;iowoó przez dwie'brygsdy ?/ojek kolejowych w wynokodci 30 km
na dobę oraz ekaploatoweiią rokadową linię kolejową, długodć
linii kolejowych wymagających osłony technicznej pod koniec
operacji zaczepnej, frontii m ożo wynosić do 410 krn /w tym
bdo ICC lon rokedowe linia kolejowe/ w dsiełaniech bojowych
bez utorowanie broni jądrov/ej i do 260 lan /w tym do 100 km
Irokedowej linii kolejowej/^^^ w dziełeniech boj07/ych a jej

58 /użyciem *

‘ M  Jsk wynika z porówncnie długości linii kolejowejf . , _
umożliwięjącej reslizecję zeplahowenych zedeń przev'iozowychi
fi‘ontu transportem kolejowym, e także długości dofrontowej 

|flinii kolejowej odbudowywanej w toku operacji zaczepnej 
l i  eksploatowanej roksdowoj linii kolejowej z możliwościami
• > I . '
wykonawczymi jednostek zmilitaryzowanych w zakresie osłony

55# W toku operacji zaczepnej frontu rckadowa linia kolejcr//s 
Tiie zawsze jest wyznaczana- Uzależniona jent to od ̂ wiel­
kości'zniszczeń występujących na sieci kolejowej^ istnie­
jących objazdów zniszczonych obioktóiy kolejOA«rych oraz 
położeniem OTBF/FBMZ/ względem osłanianej linii kolejowej
Przyjmując odbudoY/ę linii kolejowej od tylnej granicy 
strefy taktycznej wojsk własnych w chwili rozpoczęcia 
operacji zaczepnej frontu-
Odbudowę rokadov/ej linii kolejowej będą prowadziły 

F , jednostki zmilitaryzowane-
58* Patrz:, załącznik nr 10, tabela nr 1.

< *
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technicznej sieci kolejowej, nie będą one v/ ntenio wykcncć 
wazjstkich stojących przed nimi zadeń. Ponadto zakres zadań 
osłony technicznej cioci kolejowej x*eolizov»anych przez 
jednostki zKllitaryzowcne nie zależy tylko od długości linii 
kolejowych, ale także od wielkości zniszczeń powstałych na

I

tych liniach w Vi-yniku oddzialyv/ania nieprzyjaciela oraz od 
csęutotliwoDci ich powstawania.

t

TJa podstawie analizy operacji zaczepnej frontu w ćwiczę, 
niech BAZA-S4, EAZA-85 i BAZA-80 można stv/ierdzić, że okro- 

lijemi działań bojowych w których mogą wystąpić największe
sniôzczeniâ ns osSienisnoj linii kolejowej oędą: przegrupo­
wanie opcrec^rjne grupy msrjewrowej /CGM/ do rubieży v/ejscie 
do działań /3 - 4 dzień operacji zaczepnej/; przegrupowanie 
drugiego rzutu frontu do rejonu v/yjsolowego /3-é dzień opo- 
racji zaczepnej/; -przesunięcie drugiego rzutu frontu no 
rubież Vfejscle do walki /7-B dzień operecji zeczepnej/- 
lonadto nieprzyjaciel może oddzielywec ns linię kolejowî
.w czasie przegrupowenie CTEP do następnego rejonu rozmiesz­
czenie dzień operacji zeczepnej/^I

W okresie przegrupov/anie OGM do rubieży v/0jscie do 
dzi&łeń lotnictŶ o taktyczne nieprzyjaciela może wykonać 
uderzenie ns odbudov/ywany most na fiabio oraz na odbudowywa­
no stacje wyladov/cze w rejonie* wyjioclov̂ yni irontu, W v/yniku
powtórnego uderzenie na most na Łabie odbudowa jego może 
się wydłużyć o 2-3 doby* Sytuacja te utrudni przegrupowanio 
przybywających z obszaru kraju jednostek zmilitaryzowanych
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ric K-jchodni h r z a g  Łeby /sprEpt techniczny jednontclc zmili- 
teryzo-.7enych mcże być przegrupowuny tylico trensportem kole- 
joxvym/ i przystąpienie do osłony technicznej linii kolejo-

Ü *
Kestępnym okresem dzisłsń bojowych, w którym mogą 

Viyotąpić duże zniazosenis ne osłenienej 1-i.ni.i kolejo-vou no 
terj'torium nieprzy jeciela , będzie przegrupowenre drugiego 
rzutu frontu do rejonu wy.lćoiowogo do dzicłtr-. W okrcc.ie 
tyra lotnictwo tektyczne nieprzyjeciele mo-o \<yKonß- udi.rzo 
riio ne obiekty kolejowe na osłsnienej linii kolejowej w 7,.y- 
niku których może ulec zniszczeniu do dwóch mostów kolejo­
wych i jednej stecji kolejowej. Ponadto lotnictwo taktyczne 
nieprzyjaciela posiada możliwości zaminowanie jednego wiaduk­
tu lub podejście do mostu kolejowe'go. natomiast siły neziam- 
)ne, nieprzyjaciela działające w rejonie odbudô y;;wanoj 1 osłe- 
■nianej linii kolejowej mogą zniszczyć do dwóch wiaduktów, 
jednej stacji kolejowej oraz jednego raostu kolejowego 
/do 100 m/. Zniszczenia powstałe na osłsnrsnej Ixnii kole­
jowej mogą przerwać przewozy wojskowa na 1 do 1,5 doby.

Zniszczenia jakie mogą wystąpić na osłanianej Unii 
kolejowej w okresie przesunięcia drugiego î .utu .fron' 
rubież wejścia do walki Łędą podobnej wielkości jak poprze 
' dnim okresie. Jednak ze względu ne krótką przorwę między 
okresami- oddzielyvienie nieprzyjaciela na osłanianą rinię 
kolejową /do 2 dni/ orez vrydłużenie się taj linii o kolojn-
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o*lbudowuno odcinlii, do uaunit̂ ;o.ls Kniazcaeń inogii bjć 2aort,n;.’?- 
żowfjr.ft wazyotkio 'jednostki zinilitoryzov/eno znsjdujacu si?
VI rejonie ryjściowyni do dzisłeń.

1

Nojberdziej zraesowenych uderzoń nieprzyjeciels na 
osłenieną linię kolcjovfą należy się spodziev;oć podczas 
przegrupowania OTBP do następnego rejonu rozmieszczenia. 
Spowodov/ane to 'hędzio zwiększonym ruchom pociągów na eksplo­
atowanej linii kolejowej. W tym okresie głóv/nymi obiektami 
uderzeń dla lotnictwa taktycznego 1 sił naziemnych nioprzy-
I

jaciela mogą być odbudowane mosty i węzły kolejov/e oraz
stacjo wyładowcze. Lotnictwo nieprzyjaciela posiada możli-.1 .
v/ol>cl znis-2c"oni-G i znininov/i?nlG po ¿cdnoj atscji ytyliodo^ /iczoi 

i jednê ô mostu kolejowego ne ¿redniej przeszkodsie wodnej. 
liatomiGst uderzenie sil naziemnych nioprzyJeciele może być 
okiera^ane na obiekty kolejowe znajdujące się na linii 
kolejowej po zachodniej stronie ł^by oraz na mosty i 'wiadukty

t

w czasie przejszdu pociągów* Spowodować to może przerwanie 
przewozów wojskowych trenaportem kolejowym już no pierwszym 
odcinku linii kolejowej od rozwiniętego ne iiSbie THP*

W v/yniku uderzeń sil naziemnych nieprzyjaciale na osła- 
|> ti.ianą linię, kolejową może r.ostać zniszczonych do oztorocli 
{ mostów ne■średnich przeszkodach wodnych do dwóch stacji
i
i wyładowczych oraz do dv/6ch v/isduktów lub tuneli*

t W przypadku -przejscio do działań bojowych zużyciem
broni jądrowej zniszczenie powstełe na osłanianej linii
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kolejowej M  terytorium uiopr'/yjeoiele mogą opowodowoc
prserwonie przewozów wojaIcowych trenoportem kolejowym ne
przeciąg około 2~3 i «ięcej dób. Spowodowane to będzie rrio 
tylko potrzebą wykononid odpowiednich prac z zekroau odbu­
dowy linii kolejowej, lecz przede wszystkim odtworzeniom 
zdolności bojowej sił i środków prowadzących osłonę tech-

I

nic2inći sieci kolejowej# i
7, reguły, po użyciu przez nieprzyjsoiele bronx jąaio- 

•wej, linie i obiekty kolejowe zniszczone wybuchami nziem- 
nymi nie będą odbudowywane w toku operacji. V/ związku z tym 
w celu utrzymania ciągłości ruchu pociągów zajdzie potrzeba 
wykorzystanie zachowanych objazdów i przy3tąpien,.e do Ich 

osłony technicznej. '

ę i-
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III. D7.TAI.AJIIK OT/TiZKÓW I ODDZIAŁÓW WOJSK KOLKJOWYCH
i JEDNOSTEK ZMILITARYZOWANYCH PODCZAS OSŁONY TEOHNICZ- 

. NEJ SIECI KOLEJOWEJ W OPERACJI ZACZEPNEJ FRONTU

■). OfTÓlne zssedY prowadzenie 03łonY_. tochnicgT]6|j r> iec±

 ̂ ł

* Pojęcie osłonę techniczne sieci kolejotrej spotykeńe 
jest w wielu pozYcjsch literatury przedmiotu. Jednak bardzo 
różnie jest ono definiowane. Osłona techniczna sieci kole­
jowej /zdaniem'autora/ stenowi kompleks przodsię^wzlęć reeli- 
zowenych przez specjalnie wydzielone i rozwinięta na niej 
siły r środki /jednostki zmiliteryzo'7/ane i r.łiązki i oddzia­
ły wojsk kolejowych/, w  czasie przygotowania i w toku ope­
racji zaczepnej /obronnej/ frontu, w celu utrzymania na .̂ej 
sieci ciągłości przewozów wojskowych transportem kolejowym- 
Polega ona na prowadzeniu prac zwiększających żywotność 
sieci kolejowej oraz szybkiej lilrwidacji zniozczeń nc tej 
sieci spowodowe^nych uderzeniami nieprzyjaciele i na slspatek 
klęsk żywiołoYijch /powodzie,- spłyv/ kry, wichury u-tp./»

Przedsięwzięcia zwiększające żywotność sieci kolejowej 
realizowane są na podstawie prognozowanych zniszczeń linii 
1 obiektów kolejowych. Polegają one na prowadzeniu prao 
oi-ganizocyjno-projektowyoh, gromadzeniu materiałów i kona-

t I .

trUkcji budowlanych, budowie objazdów v/ęzłów kolejowych, 
łącznic', dojazdów do mostów, budowie mostów dublujących itp.
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I ■ Likwidacja K n l s c c c c t l  n a  a i o c i  k o l e j o w e j  m o i o  b y ć  

\ r e 8l i z o v i e i 3S  p r z e z  o d b u d o w ę  z n i s z c z o n y c h  i  u s z k o d z o n y c h  

l o i l c J n k ó w  l i n i i  i  o b i e k t ć w  k o l e j o w y c h  l u b  b u d o w ę  t y c h  o b i o k -  

t ć w  W n o z r y m  r d e j s c u  / n s  o b j e ź d z i e / .  O d b u d o w a  l i n i i  i  o b i e k -  

I  tón  k o l e j o w y c h  m o ż e  b y ć  p r o w a d z o n e  s p o s o b e m  d w u s t o p n i o z r y n ,  

, t z n .  w  p i e i w / s z e j  k o l e j n o ś c i  w y k o n y w e n e  s ą  p r e c e  i r . e j a c e  n c  

r e l u  w z n o w i e n i e  r u c h u  p o c i ą g ó w ,  a  w  d r u g r e j  k o - e j n o s c r  w y . c o -  

f ^ n y w a n e  s ą  p r e c e  m e j ą c e  n e  c e l u  z w i ę k s z e n i e  p r z e l o t n o ś c i  d o  

L o r r z e d n i e j  / l u b  ż ą d a n e j /  w i e l k o ś c i .  J e ż e l i  p o z w a l e  n e  t o  

■ f r o n t  r o b ó t  n e  z n i s z c z o n y c h  l i n i e c h  i  o b i e k t a c h  k o l e j o w y c h ,  

' c z e s  o r a z , p o s i a d a n e  s i ł y  i  . ś r o d k i ,  o d b u d o w ę  t ą  m o ż n e  p r o w e -  

dzić w jedr̂ in e t a p i e *

Prace I p i e r w s z e j  k o l e j n o ś c i  p o w i n n y  z e b e z p i o c z e ć  r i c h  

' p o c i ą g ó w  n e  o d b u d o w y  w e n y  c h  l i n i e c h  k o l 8 j o \ - / y c h  z  p r ę d k o  >.,c i  ą  

L e o  n a j m n i e j  1 5  k m  n e  g o d z i n ę ,  e  w  s z c z e g ó l n y c h  p r z y p e d k e e n

5 5  k r .i  n e  g o d z i n ę .

^  ■ Z a s e d y  o s ł o n y , t e c h n i c z n e j  s i e c i  k o l e j o w e j  n a  o b s z e r z o

f  t y ł ó w  f r o n t u  ' w y n i k a j ą  z e r ó w n o  z  o g ó l n y c h  z a s a d  w a l k i  ,  

| ( ; ^ z s s e d  s z t u k i  o p e r e c y j n e j “ /  j a k  i  z  z e s e d  z e b e z p i e o z e n i e  

i k o r m m l k e c y j n e g o ^ / .  D o  z o s a d  t y c h  n e l e ż y  z e l l c z y ó :  c e l  d z i e l e

i '1. Patrz: Regulamin walki wojsk, ■ Rzeczypospolitej LudowoD, częsc I .  Jer.-owe u ,

2. Patrz: K.llożko: Zsłożenis i zosedy współczesnej sztu<ci 
_  o p e r e c y j n e j .  Wyd.ASC, WP, Werszewe 1977.

' Petrz: E.Kowsk: Zwiększenie ^^wotności^oysteinu m
I . nie komunikecyjnogo frontu v/ operacji  ̂ P 
: habilitacyjna. ASG \VP, Y/erszawa . J32, u-4U.
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JJ.,8 ,rotô voć6 do onłotij’ tachnici^noj. aktywność i ciąG^o-o 
dlia>Iń, współdziałanie, koncentracja wysiłku w celu wyko­
nania głównych zadań, rr,anewr siłami i órodkami, wazeohotron-
le uwzględnionio i wykorzystanie morslno-politycznego 
i psychologicznaso czynnika, zabezpieczenie działań, stanov;- 
ozc i ciągłe dowodzenie związkami i oddziałami wojsk kolejo- 
,v,ych oraz kicpov,anie jednostkami zmilitaryzowanymi.

 ̂' Jednak ze względu na specyfikę osłony technicznej 
nieci kolejowej na obszarze tyłów frontu występuje, potrzeba 

teformuowania zasad postępowania, stanowiących vrytyczne do 
prektycznego zastosowania przez związki i oddziały wojs«c 
kolejĉ 7ych oraz jednostki zmilitaryzowane podczas realizacji 
zadań. Zdaniem autora, do zasad tych można zel^cz^c.  ̂

,'\,3lne gospodarewanie siłami i środkami, upraszczanie rozwią- 
zań i stosen̂ anie typowych’konstrukcji, realizacje osłony

* technicznej na linii kolejowej na głównym kierunku działań 
bojowych wojsk frontu, stopniowanie kolejności prac i 'wyko- 

przystanie za sobów miejscowych.

ir I ’' Hecjonąlne_EOSBOderowanię siłamiJ.j5rodkęmi jest 
P pewszeohnie stosowaną zasadą we wszystkich dziedz_nao i

działalności ludzkiej. VńyrsŻ8 się ona w racjonalnym .ryko­
rzystaniu związków i oddziałów wojsk kolejowych i jednostek 
zmilitaryzowanych do realizacji głównych zadeń osłony tech­
nicznej w nakazanym czasie, z jednoczesnym wydzieleniem 
i środków do odwodu. Powinno ono także zapewnie najbardziej
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ekonoraicziis wykorzystanie środków, tj- sprzętu taconioznofio, 
msterisłów i konstrukcji budowlanych do renlizacjl zadań

t

prior:/tstcwyGh craz utrzymanie rezerw w nprzęcie technicz­
nym, materiełsch i konstrukcjach budowlanych, któî e limitu­
ją vrykonanie zadań przy pov;tórnych uderzeniach nieprzyjacie­
la na sieć kolejową.

‘S  Upreszczsnie rozwigz8ń_i_st030wenie tynowr/ch 
konstrukcji podczsa realizacji zadań osłony technicznej 
sieci kolejowej na obazsrza tyłów frontu pozwala ns utrzy­
manie wysokiego tempa prac przy mełych nskłsdoch aił, nie 
lewsze wyspecjelihowsnych w wykonaniu tych zadań. Stosowanie 
prostych rozwiązań' i typowych konstrukcji przy odbudowie 
mostów kolejowych i przepustów oraz zabudowie dużych lejów

: d 1

i V7 nes:,‘pach klucze kcniecsnoEĆ prec:/ nsd projektowe-
nierrij deje tT3?kotiev/coin gotowe roz\vią?.&ni8 , które wymogę 
des 10 3  owe tli e do we rurkow'miejscowych« V/ykor3ys tsnie typo­
wych konstrukcji prsy odbudowie obiektów kolejowych ulatY/io 
orretii2!scj§ prec o t & z umoźliv/is Y/czesniejsze ich prsygoto— 
wenie i dov/óz do miejsce wykonyweni,8 robót.
I ' ,

i Reelizacie^osłon^ technicznej na^linii^^kolejowej^ne
głównym kierunku dziełgń^bojoy/jch wo^sk frontu uwerunkowe- 
ne jest głównie koniecznością zebezpieczenie vi pii-orwszeł 
•kolejności wojsk działających ns gł6v/nym kierunku uderzenia 
oraz możliwościami związków i oddziałów Y/ojsk kolejowych 
i’jednostek zmilitaryzowanych v/ zakresie realizacji zadań
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cslony technicznej. Duża pracochłonność robót oraz duża 
ł]oJć materls2óvi i konstrukcji budowl.anyck potrzebno do 
aebeznieczanis odbudoviy obiektów kolejowych poV'ioduja, ze 
ocłona-techniczna więcej niż jednej linii kolejowej w to«;u 
opejracji zaczepnej frontu będzie niemożliwe, ze wzg-tędu 
na wynikające tiMdnośoi w zapewnieniu cdpowiednrej ilości 
sił i środków do jej pro'wedzenio.

Stopniowanie_kolejnoścl 2̂ '®° podczas osłony technicznej 
sieci kolejowej na obszarze tyłÓY/ frontu me na celu, jak 
nejszybaze wznowienie ruchu pociągów na zniszczonych l̂ n̂ eci. 
kolejowych. V/ pieiwszej kolejności odbudowuje aig l^nie 
1 obiekty kolejowe przy zastosowaniu ulgowych norm technicz­
nych. Ketcffiieat w drugiej kolejności wykonuje sxę prace 
mające na celu doprowadzenie cdbudov/anych linii i obiektót; 
kciejowych do pełnych parametrów techniozno-eksplostecyjnych 
Prics te colegeją ns usuwaniu wszystkich rozv/iązen prowizo­
rycznych wwkonenych przy odbudowie. Dopiero po doprowedzo- 
niu zniszczonej linii kolejowej do pożądanej przelotności
reeliraji) się przedsięwzięcia mające na celu zwięl^szenio

!
ż̂ ŷOtnosci oslePiiaiiej sieci licoio jowej ♦

\ ł

I

Wykorzystanie zasobów mlejscowvch do wykonania zedeś 
■csłony technicznej sieci kolejowej na obaz8.r.̂ e tyłó./ fiun.u 
dotyczy głównie terytorium nieprzyjaciela na którym są 

^■prowadzone działania bojowe'̂ '̂ . Polega ono no wykorzystaniu

: '4. w rejónie -wyjściowym frontu /na terenie t̂udikoleinoEci w/korz^atuje się msteriiły i konat^u 3
f
 ̂ kolejności wyko: _wlana ze skłedó-w przy obiektowy ch.
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w pier>vsze3 kolejrjości meteri&3:ó\’v i konstrukcji tjuaowle- 
nych nnrjdujących si? w rejonie wykonenie zodsń orez na 
transporcie związków i oddzlsłów wojsk kolejowych i jednos­
tek zffiilitsrj'2owenych, s dopiero w n3ntępt)ej kolejności 
z polowego skłedu sprzętu kolejowego i przełodunkowego

/PSSKP/. ■■ ;
Prsedstewione kolejność zeopetrzenie i od

azlcłów wojsk kolejowych i jednostek zmiliteryscwenych 
w.msterieły i konstrukcjo hudowlone potrzebne do prowsdze- 
nia osłony technicznej linii i obiektów kolejowych skróci 
czas oczekiwanie ns ich dowóz z PESKr oraz pozwoli r.e utrzy- 
Mnie rezer-w neteriełów i konstrukcji budowlanych potrzeb­
nych do odbudowy następnych zniszczeń ns sieci kolejowej. 
Viykorzystene tnateriely i konstrukcje budowxtn!e z u.enspori.u 
związków i oddziałów v?ojsk kolejov!ych i jednostek zmilite- 
ryzowanycii powinny być uzupełniono natychmiest po ich

'

Ẑ ż:/Giu*
r.. Podczas reelizseji zedeń osłony technicznej sieci kole
■jowej nsleży także■wykorzystać miejscową ludność cywilną 
do prac nio wyrze gających specjalizacji /loboty ciemne, 
transportowe/. Wykorzystanie 3.udnosci cywilnej do .yŷ-ej 
wymienidnyc/a prac pozwoli przyspieszyć torr.po odbudowy 
zniszczonych linii i obiektów kolejowych.
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2. 0słpri3 teotoicr̂ ng sieci kole,iowe,1 \7 ir.inior.:/ch wojnech 

’.1. Tvzed’ i w ccasie cler-jifsze.i vroiiny ¿y/istowej
i

; ' w dr’Jgiej połowie XIX wieku m stąpił S"''« łtowny rozwój 
'transportu kolejo’.veso. Przj'CSi'nils' się do tego jogo ze?.ets , 
e przede wsz'istlcim masowość i taniość prze?/ozó',7, s także

ł

s t o 2 u n l c o Y / o  d r < £ 3  p p t ^ i d k o i s c  © k s p l o s t s c y  t p c n a p o p t u

kolejc?t’e<go spowodowa-ł’̂ także to* że zaczî k on wypierać 
transport Iconn;:)̂ który być podstawowym rodzajem transportu 
Wykorzystywanym w czasie działań bojowych^

Pierwszą v/cjną* W której wykorzystano transport kolojov.'y 
d0| dOr/ozu Środków materiałoYrych* była wojna frencusko-włoska 
w 1859 r. Opisując ten' fakt L.Mucha w swojej książce płozo; 
’̂Wojska frsncuokie przerzucono bez zapssÓY/ przez Alpy do 
Włccli XY ciągu kilku dni* s .następnie w ciągu 20-25 dni 
doetaro zono im transportem kolejov/ym niezbędne środki materia 
Icwê * Jednak pioj-wszą wojną* W której tronsport kolejowyI •
cdogrsł wiodącą rolę w dowozie środków z&opatrzenie dis

6 /wojsk walczących była,amerykańska wojnę domowa /186l-l8o5/ *

Transport kolejowy dzięki sŵ oim zaletom zaczął także*I
wpływać na przebieg działań bajowych. Poraź pierwszy indało 
to miejsce w ,wojnie frsncuslco-pruskiej /1B70-1871/* w której 
dzięki dobrze rozwiniętej sieci kolejowej dowództwo niemiec-

5. Petrz: L.Muchą: Zasilanie walczących wojsk. Wyd.MON, 
Warfizewe ,1 973 * s. 138.

6. Patrz: S.H»Liddell Hart: Strategia, Działania pośrednie
Wyd. MOH, Warszawa 1959* s«156.
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' v.ie przerzuciło 400-tyaięc2na armię nad granicę frsncuskii 
I w ciągu ,18 dni, dzięki czemu uzyskało przewagę nad prae- 
oiwnikiem'̂ '̂ . Jednak ¿prócz dużych zalet transport kolejowy 
pesiada także i wady. Jedną z jego głównych wad jest 
sztywny układ sieci, który powoduje, że walczące wojsko 

L "przywiązują" się do istniejących linii kolejowycn.
* rc„cduje-to, że działania bojowe prewedzone są wzdłuż lub 
w pobliżu istniejących linii kolejc'wych, ponieważ każdoro- 

‘'zowe "odeiwenlo" nię od nich pozbawia wojska órodków walki.
Tak dqŻG "uzależnienie" się v/ojak walczących od linri kole- 

'̂ jowych spowedowało, że strony walczące zaczęły wykorzysty- 
" weć ten fakt do zakłócenia lub przer,vania przewozów wojsko- 
v/ych trensporteai kolejowym przez niszczenie lin..i n.ol'̂ jo 

1 wych. Pierwsze przykłady niszczenia linii kolejov/ych mrsły 
isiejnce podczas wojny domowej w Stansch Zjednoczonych 

f /1661-1865/. Przeciatav/iejąc ten fakt B.K.Liadall Hart pisze 
Ua.in.; "Po zdobyciu Atlanty Shennen zdecydował przejść 
przez Georgię, ...zniszczyć jej sieć kolejową, e nestępnlo 

^”̂ przcz Karolinę i zahamować dopływ zaopatrzenie kierowanego 
, iis północ do PcLctunondu i armii Lee co spowodowałoby załeme- 

'i- nie konfedors 1071*’"̂ •
UderzGni?3 wojsk’ ŵ lczê ĉ ĉh iie linie i tisnsport icolt 

i jov.’v. V/ celu przerívenis erzewozow v/ojskoví̂ ch przecivfniks

' ?♦ Patrz: L̂ jMuohej cp*cit*, 3̂ 14*2#
i 8. Patrz; B.H.Liddell Kart: op.cit., a.156-
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cpov«odov/3ło, że emiech zaczęto oi’ganizo'.već pododdziały 
i kolejowe do obrony .ti-snsportdw Icolejov/ych i usuwanie znisz- 

czed powstelycb ne linrecb kolejowycb* llLeiw/eze forTnecjO 
wojnkcY/o-kolejowG powsteły podczoo cmorykońakiej v7ojny domo­
wej w 1865. r- liestępnio w lotach 1869-1877 powotoją formecjo 
wcjakowo-kole^owe w Austrii i' Nieracsech, które 7/ 1377 t . 

sostsj^ p.rsooi'geni’"ov/£r.o bEt8lion;y kolĉ jô /e • W okresie 
poprsedzs ¿ącym \7ybuch pierv;s2ej świstowej w p8rst7?ach
europejskich nestąpił' dslsay ro2v/cj wojsk kolejowych orss 
or̂ jOnów komuiiikscji wojskowej^ których ssdESiorn było pr2y/_j0to

f

wenie sieci kolejowej oraz transportu kolejowego do przewo­
zów wojskowych w przyszłych dzieleniach bojcwych*

JM

3  Podezo3' piei'w3zej wojny śv7iat.o-.7oj trsnnport bolojowy
ł

odef̂ mł podstawową rol^ w dowozie srodkow rneteriołowych 
niorael do wszystkich srmii uczestniczących v/ dziełoniech 
wojennych* Gęsta sieć linii kolejowych 7/ Europie zachodniej 
stworzyła w 1914 r* wręcz nieograniczone możliwości w zakre-^ 
sio realizacji przewozów wojskowych* W związku z tym pr..ygo-

I •

tCY/anie transportu kolejô wego do masowyon przer/osow wojsno— 
w czasie wojny stało się jedną z zasadniczych części 

i elcłcdowych pr-zygotowenis dzieleń wojennych. ?leny mooilizacj 
I' ' i otretegicznugo rozwinięcie ernli peńatw europejskich były 

operte no rnośllwońoiech, które atwerzsłs kolej w zakresie

"ł ł

9. bePrz; V/.Gawroński: '¿sr:/n rozwoju wojsk kolejowych 
i kolejnictwa w Niemczech, Austrii iRosjr. derszs'zswa 1923 i
0^23
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przewor-ów znioldliaoManych wojsk. Ifctoraicat w plonech ponzc.:::- 
.pilnych oporoojl u>;ir,GlGdnl.sno wykorzystanie transportu kolo- 
j0V7cgo do ffienev/ru aiłemi i dowozu środków ,.ćtori8łowych do

\N'Cjsk v/elc7,î ,c:ych*
w creaie dalsleń bojowych meaowo resllKecjs zoplenown- 

r.ych przewozów wojskowych transportem kolejowym przez 
strony wslczące cpowodowels , że wycofujące si<? ornie nisz- 
czy>y swojo linie kolejowe, cby uniemożliwić ich vrykorzyo- 
tenie przez przeciwnikc do przewozów wojskowych. Ne przy.ciou 
w s'-,r;ek zniszczenia przez Belgów mostów ne Mozie niemieckie 
pociągi oż da 24 sierpnie 1S14 r. docierały tylko do Liege,
e nowet później Niemcy byli zmuszeni do wykorzystonis

" ł - " i "  'n*t_n2GZGIjlS i m i L i -  It, 0*1.0'^niG\N‘̂’̂ oan;yc ii oOjBza^'*/ * uu n,
jowych, podczas odvjrotu przez wojska frcncuskie i bryty ja­
kie, utindnieły dowóz zeopetrzenic do erraii niemieckxoj.

1

Pod koniec pier’.vszej wojny świst owej /1917-1 91B/ 
nestąpił roz\"iój ertylerii delekosiężnaj i lotnictwa bombo­
wego. V/ ich zasięgu znale zły się linie kolejov/e ekaplosto- 
wane ne,tyłach wojsk walczących. Od tego okresu walcząco 
armio mogły skutecznie- zekłócsć przewozy wojskowe tranopor- 
tern kolejowym poprzez niszczenie linii i węzłów kolojowych- 
D. Wierzchowski tak opisuje uderzenia artylerii niemiec­
kie j.ne irencuaką sieć kolejową podczas przygotowania do 
operecji zaczepnej w marcu 1916 roku. ns

10. Patrz: B.H.Liddell Hart: op-cit., a. 190
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iiiemieclcirn /m eT 7.eo 1913 r-/ i3tnieł;y ertyleii^
delialcoGięmed /w srmii niemieckiej/ du oc .rî eliŵ nie nej-

. dGlej połośon^^ch celów: mostów i stacji kolejowych, rniejsco- 
v ioń cl i innych o b i e k t ^  Uderzenie niemieckie ortyiej-ii 
dclekosięóriej zniszczyły wiele odcinków linii i obiexCtów 
kclejov/ych ns tyłech wojsk frepcuskich. Jednostki w oJl̂zC 
kolejowych nie nadążyły z odbudową znlszczonycn obiektów 
kolejowych* Odbudowy zskohczyły dopiero w meju 1913 r. przed 
. przystąpieniem wojsk frencuskicb do przeciwuderzenie.

I Użycie francuskich wojak kolejowych do odhudov/y linii 
i obiektów kolejowych ne słęhoklch tyłach wojak welczących

' iTiożna przyjąć za początek realizecji zadać.w ramach oalony
I .. ^^12/tochniczfnej sieci kolejowej v/ "strefie tyłowej erm •

I Eksploatacja istniejących linii kolejov/ych, budowa
linii, niszczenie linii i obiektów kolejowych oraz odcudo-
WG ich -nodczas działali wojennych przyczyniły się do dslsze- 
I ' .
<TO rozwoju wojak kolejowych. We wszyatkich eriiiisch stron 
walczących nastąpiło poważne zwiększenie liczby wojsk kole- 
.jowych, połączone z ich utechnicznienlem. Nastąpiły także 
zmiany w' struktui-ach oreanizacy jnych pododdziałów budowy

I'■ /cdbuóow-y/ linii kolejowych, co przyczyniło się do ich ,

I ■

7lV Pat7żT~U.Wierzchowski: Pierwsza wojna światowo 1914-1910* 
Wyd.MOIT, Werszawa 1956, s.104*

12. Patrz; G.Korajow': Problemy transportowo z okresu wojny 
1914-1518. Wyd. MON, Warszawa 1966, a.26.

a
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usamodzielnienia. Omawiając rozwój wojsk kolejowych w okre­
sie piei“ivssej wojny światowej, G. Karejew pisze: ’Trzyjęcio 
takich struktur zwiększyło ogólną elastyczność wojsk kole­
jowych i możliwość wykonanie przez nie wszystkich zadań 
tudowlanych i eksploatacyjnych, które przypadły im w udzie-

1 3/le w ol-:resie prowadzenie wojn^”

2*2» V/ czasie dru.ĉ ie,i wo,iny swietov;ej

Potrzeba prowadzenie osłony technicznej sieci kolejo­
wej ńa tyłach wojsk własnych, pojawiła się na szeroką 
skalę w zasadzie dopiero podczas drugiej wojny światowej. 
Wpł^niął ns to stopień wykorzystania linii kolejn^y^^c do 
przewozów wojskowych oraz zasięg i skuteczność oddziaływa­
nia lotnictwa bombowego.' Dostrzegając wiodącą rolę transportu 
kolejowego w dziełeniech bojowych, strony walczące kierowany 
uderzenia swojego lotnictwo bombowego na duże węzły, mosty 
na szerokich przeszkodach wodnych, tunele. Ponadto uderze­
niom lotnictwa radzieckiego na linio i ohiQivty kolejowe 
eksploatowane przez wojska hitlerowskie towarzyszyły uderze­
nia partyzantów. Unie i obiekty kolejowo niszczono były 
także przez wycofujące się wojska. Zniszczenie Jakie 
,powotev?ały ne sieci kolejowej no ouszei..o tyłóv/ frontów 
spowodowały, że c:.ęść Jednostek wojak kolejowych było roz­
mieszczane wzdłuż eksploatO’)Vsnych linii z:oltJo.iycn <> celu

13. Patrz: tamże, s.20.

! 'if
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ssj-bkiego usu’.YŁ'nis , zniszczeń powstałych ne tych liniach. 
Ponadto grOiiiedzono materiały i konstrukcjo budo’.7lene do 

F odbudowy mostów i węzłów kolejowych oraz budowy objazdów 
wsżt;ych obiektów wyctępujących na osłanianych liniach 

; kolejowych. Wyżej wymienione zadania realizowane na nieci
.fl

f kolejowej UH obazerze frontu przez wydzielone jed-
fi-' • . ' • '
noiitki wojak'kolejowych i jednostki zmiliter^'zowano okred^

I łono pojociera ’’osłona techniczne sieci kolejowej”,.

1’ejbsrdziej interesuj£j,cycli przykłedów dotyczneyen ą *
I osłony technicznej linii i obiektów kolejo;vych ne obszc-I
' rza tyłów frontu w.czesio dî ugiej wojny ówietowoj dosterczy- 
|i ły radzieckie wojska kolejowe. Już od pier-.vasych dni wojny 
I W zabezpieczeniu dziele ii obronnych prowc dzony cn przez 
I Radziecką szczególna role przypadłe wojskom kolejowym, 
i \Vynikełe ona z zadań redzieckiego transportu kolejowego
wy korzy styy/anego w działaniach bojowych* Transport ton#< * .

: oiM'('c7j przBViozuw \vojskov/ych związanych z zabezp3'.ocz<)nlern
\ ■

wojwsk prowadzących dziołania obronno, musiał wykonywać 
I przewozy związane z koncentracją odwodów oraz gromadzeniem 

środków materiałowych przewidzianych do prowadzenia działań 
i 'Zaczepnych* Jeżeli ponadto uwzględni się fakt# ze przewozy 

wo,pikov;G odbywały się w warunkach 2masov/an.ych uderzeń lotnie ̂
, wa niemieckiego ns obiekty położone ne głębokość do 400 km 
! linii frontu# nie trudno zeuważyć jaką rolę odgrywała osłona 

techniczna lipii i obiektów kolejowych w utrsyrrianiu ciągłoow-u 
ruchu pociągów, ns tych liniach.

. Łt



« 117 -

I nclę c£5łonj; tochnicsnej w zekroaie uti-zymcnic ci-iiiłoaci 
ruchu ne' ekaplouto^^unej sieci kolejowej ne oh.<rzsrze i:/ł6-.' f frontu można doatrzoc podczas eneliz:/ działań obronnych 
v..o3sk radzieckich na wszystkich frontach, jednak do najbar­
dziej c h erskterystycznyoh należy osłona techniczne linii 
1  obiektów kolejowych w czasie obrony Stelinsradu /lato 

IT I -iesień 1542 r./ orez Korska /lato 1543 r./.

Katoî îu air-,11 niemieckiej i>a Stalingrad towarzyszyły 
siine uderzenia lotnictwa na'wszystkie linie kolejowe 
wychodzące z tego miasta. Ze szczególną zooiętoócią lotnic­
two nieprzy jaciols bombardowało pociągi stojące na stocjsch 
kolejowych. Radzieckie wojska kolejowe prowadząca osłony 
techniczną sieci kolejowej zmuszone wlfc były do częstego 
uczestnictwa w skejneh rwiązar^ch z usuwaniem zniszczeń 
^̂ne bombardowanych stacjach oraz eksploatowanych liniach 
kolejowych. Ponadto wykonywały wiele przedsięwzięć mejącyca 
no celu zapewnienie funkcjonowania osłanianych linii kol 
jowych. Przedsięwzięcie' ■fcG polegały głównie na. i.udowie 
dodetkc’.vych tymczasowych mijanek kole jowych, objozdow 
wewnątrz poszczególnych stacji oraz objazdów zewnętrznych 
węzław kola.iowychj gromadzeniu zapasów materiałów 
'kcji do odbudowy zniszczonych torów i obiektow in..ynie....kich, 
ódpowlednim. rozmieszczeniu pododdziałów wojsk kolojowyo.i 
widłuż osłanianych linii; organizacji zespołów awaryjnych; 
organizacji całodobowego patrolowania osłanianych odcinko.ł 
linii, a także na organizacji zespołów specjalizujących się

f
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w S6v/i3łóv/ xi8 X in i€ c l i  k olorow ych

Wiolo TM'2iyklcdiSw z oi'£̂8ii 12 0 0ri osłony tGchnicsncr linii 
kolejowy cli V/ !PG Jonio pnzoz ns<i/'iOL,Icxo v/oJ.0rC8
kolcjoyie przytacza w Jednym ze swoich artykułów Ti# iJowaxc<, 
ktćry piszê '̂ ''̂  m#in#: »'he ozczogólną uwagę zcaługujo 
onlonc techniczns zorganizowana wówczas przez 10 batalion 
z 1,5 Bi"y’gady Wojsk KoleJov/ych. Dov;6dca tego batalionu swój 
BZtipb rozmieścił w centruTn osłanianego odcinka linii icolo — 
JoweJ* Odcinek ,ten podzielono ns trzy częścią przydzielaJno 

z nich poszczeg63-nym kompaniom batalionu. Poniov/on 
ll̂ wzdłuź osłanianego odcinka w odległości 300-350 m przobie- 

li gała droga gruntoYja, poOToliło to zespołowi awaryjnomu na 
t'̂ wsrź'Vszenie każdemu transportowi koleJoY/emu przę^csdzaJii-

i m  'comu rrzez odcinek# Zadanie zespołu polegało na szybkiej 
M  likwidacji’skutków nalotów lotnictwa nioprzyJociela* tj# 

rozczłonkowanie pociągów z v;ybuchejącą amunicją lub palą- 
Î Pĉ nai się cysternami^ ratowaniu ludzi i sprzętu technicz- 
ifî nego, odbudowie nawierzchni kolejowej, sieci łączności or:iz 
I urządzeń zaopatruJa^oych parowozy v/ *woc.ę# Zespoły awaryjne

K  wykonywały swoje zadania pełniąc dyżury całodobowe# Towarzy-
[m- . ' _ , ,
^^‘szonie transportowi odbywało s i ę  od stacji początkowej
: wyznaczonego dla, pododdziału odcinku linii icolojowoj do

' j *vI i stacji graniczącej z odcinkiem sąsiedniego pododdziału.

U Patrz: E#KoWek; Udział wojsk koleJoY/ych w dzisłaniech^ 
ohronnycb Armii' Radzieckiej. Przegląd Kwa term Lot rzowsici
Kr 2/201/85, 3.1 1 2 .
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£;di5ie nnstępoweIro prsekszenie transportu zoapołov/i 
rnver;yjnemu Gąoiede”*

W okresie ’ pr 2 ’̂gotowa fi do bitw;y pod Kurakiem orez 
w c2-33ie prcwedzenie dziełeń obrorin;y»ch przez ?ront Woro- 
nosicie Lotnictwo niemieckie dokon^^weło zme30v/en;ych uderzeń
Ls v ię z ly kolejowe sneódujące się na tyłach Vi'oj2k radziec-

' . Wkich w: .Jelcû  Liskach^ Ligowie, Liwinech, Kuraku i inno " .
W zynią̂ zku z powatajv'4C,ymi zniczezeniemi na cioci kolejowe;] 
wojska kolejowe Prontu Woroneskiego otrzymały zadanie 
o s l o i r j technicznej linii i obiektów kolejowych w strefie 
przyfrontowej• W tym celu jednostki wojsk kolejowych frontu 
rozmieszczały się w pobliżu osłonionych obiektów kolejov/ych- 
Przygotowując i utrzymując w gotowości do natychmiastowego 
użycie środków niezbędne do gaszenie pożarów, usuwania 
z c w e 1 ów , z a sy py w a n 1 a lej 6w i o d. h u d owy t o r ó v/ kolej ov/y eh*
Część środków iieteriałovvych i sprzętu przygotov/anych do od­
budowy ładowano na transport samochodowy i transport kole­
jowy tworząc w ten sposób tzw* zespoły; awaryjne* Tako włośnie 
organizacja osłony technicznej linii kolejowych gwarsntows- 
ła ich szybką odbudowę w razie powstania zniszczeń 
Ponadto jednontki wojsk kolejowych Prontu Woroneskiogo 
w remach osłony technicznej wyznaczonych edeinkóy; linii 
kolejowych, wykonywały praco mające no colu zwiększenie

15« Patrz; Tyły Radzieckich Sił; Zbrojnych v/ V/ielkiej Wojnie 
IJsrcdowej* V/yd* MON, Werszav/a 1980^ s*300*

II 16* Patrz: B^Nowek: Z dośv/iadc.zeń radzieckich wojsk kolejo- 
. wyoh. Przegląd KY/aterrrdstrzowski Nr 2/195/84* s*114-

V ■ >
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żywotności osłsnlanych obiektóv/# W ramach tych prac v/ esa- 
sie dciałeń obronnych na Łuku ibn̂ skim zocteły wybudowane 
cbiasdy x'’ezłćw kolejowych m.in# w Jelcu > Liskach, ?o'worino, 
r.Iorm5rćkach i Kursku. Budowa objazdów wyżej wymienionych 
węzłów umożliwiła w dalszych działsniach bojo'^ych reali­
zację- przewozó?/ wojskowych transportem kolejov/ym, poniev/aż
dalsze bombardowanie tych v/ęzłów nie mięło wpływu na rucnu
. . , 17/pociągów ft

Zdobyte przez radzieckie wojska kolejowe, w czasie 
walk obronnych, doświadczenia w zekresie oclony technicznej 
sieci kolejowej na obszarze tyłów frontóv/ spowodowały, z e  

w drugim okresie wojny /jesień 1943 r* do października 19-̂ 4 .* */| 
przed prz.ystąpieniem do operacji zaczepnej dowodztwo wô SiC 
radzieckich szczegółcwo analizowało sytuację ne sieci kole- 
jovvęj oraz posiadany sten sił i srocikOY/ do jej odbudowy 
i osłony technicznej* W wyniku prowadzonych analiz następo- 
Vs’sły pX‘Z8sunięćis sił i srodkow do osłony tecnnioznej mî jd̂ y

ł .

frontami oraz dokonyv/ano wzmocnienie sił na głó̂ /nym kiert̂ nku
działania wojsk frontów* Tak m*in# postąpiono w czasie pr̂ ŷ —

, 1 8 /gotcT̂ ânia do operacji białoruskiej* Tsk na ten toinet pisze ^
E* Ifowak; »*Przygotov/ując się do tej operacji fronty radzieckie

■17* Por*: P.Kćbenow: \Vojny-Zieleżnodorożniki Woronżskogo 
I }''rontii w 1943 KOdu# Wojenno-istoriczesklj Zurnal 

' ■ lir 6/1970, s*72-79*
18* Patrz: E*îTowsk: Odbudowe, linii kolejowych w operacjach zaczepnych Armii Rodzieckicj w czacie drugiej \vojny 

śy/iatowej* Przegląd KwateiinistrzoWiSki Nr 9/198/84, s*94*
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posiedełjr .cgółora osiem brygad v/ojsk kolejowych oraz kilka- 
rećcie oddziełc'-*' zmilitaryzowanych. Jednak w związku z tyir, 
ie operacja te plenowens byłe rs dużą głębokość / 5 5 0 - ‘'''>0 k ' 
ilość pcsiGdanych sił i środków do odbudowy i osłony tech­
nicznej byłe niev/yat8rcze jąca. '.i ‘e j sytuacji Głó-wny Zarząd 
db, spraw Odbudowy Komunikacji skierował do dyspozycji dowód- 
cóv/ necier-t: ;iących frontów dodetkowo pinc wojok koPcO-
jcwych i kilka oddaisłów zmilitaryzowsnych- \7 c z s a l e  przygoiO' 
wenie operacji białoruskiej poza zwiększonicm ilości sił 
nastąpiły także zraiany w organizacji i prowadzeniu osłonył
technicznej linii i obiektóv/ kolejov/y^ch* V/ tym celu już przed 
przysta^pieniem do działań bojowych w rejonach wielu obiektóv; 
kolejovvyc.h zagrożonych . uderzeniami lotnietv/a rozmieszczone 
zostały pododdziały wojsk kolejowych wraz z odpowiednimi 
zapasami materiałów i konstrukcji budowlanych* Takie roz­
mieszczenie jednostek wojsk kolejowych na osłanienej sieci 
kolejowej uracżliwieło szybkie ich przystąpienie do usuwania 
zniszczeńj s  tym  samym i szybkie wznov/isnie ruchu pociągów* 
Jek wynika z analizy literatury podjęte decyzje w znacznymł *
stopniu wpłynęły na realizację zadań osłony technicznej

i
sieci kolejowej na obszarze tyłów fx*ontu* Zirmiejazyła się 
liczbo prze IW w ruchu pooIągóvv, a czas loU tî ŷ funis ni o prze- 
.kreczeł sześciu godzin* Jednak siły i środki wydzielono do _ 
odbudowy linii kolejowych^ miiao realizacji przez v/ojskd

I
_ frontu przedsięv/zięc rzających na celu pa'‘zeszkedzsnia wycofu­
jącemu się nieprzyjacielowi w niszczeniu linii i obiektów
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kolejowych, nic były w nienio wykoneó -^odeń wynikających 
z potrneb dewo-u środków meteriałowych do wojak.

, w trkeciin okresio drugiej wojny ¿v/i9towej /od poździcr- 
nikE 194̂  ̂r./ główny wysiłek radzieckich wojsk kolejowy-ch 
i oddziałów zirdlitarysowenych został skupiony na odhudowua 
linii i obiektów kolejowych na wyzwalanym terenie. Spowoao- 
wene było to tyra, ¿o wycofujące się wojsko niemieckie ze 
azcsególną zaciekłością niszczyły sieć kolejową. Znrszcze- 
,nie na poszczególnych liniach kolejowych dochodziły nawet 
do 100 IV Miązku z tym Ludovry Komisariat Komunikacji
v7zmocnlł wojska kolejowa nacierających frontów trzema bry- 
, gadami wojak kolejowych oraz kilkom« oddziałała! zmilitci-y- 
zowanymi z inre/ch odcinków frontu radziocko-niemieckiego. 
Jednak mimo zwiększenia ilości sił realizujących odbudo^v? 
linii i obiektów kolejowych nadal występowały trudności 
w odbudowie. Brak odpowiedniej ilości sprzętu technicznego 

'/sprzęt elektryczny i spswelniczy/ spowodował ¿p.7ałto\/no 
zmniejszenie się tempa robót toro.vy-ch. llstomiaat zakres 
zadań realizowanych podczas osłony technicznej sieci kole 

, jowej był bardzo zaeły. Spowodowane było to zmniejszeniera się 
możliwości nieprzyjaciela w zakresie dokon.ywania uderzeń 
na sieć kolejową, bowiem duża przewaga lotnictwa radzieckie­
go wyeliminowała możliwość bombardowania sieci kolejowej 
przez lotnictwo niemieckie, lla linie i obiekty kolejowa

19. Patrz: tamże, s.89
i
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niosły tylko o d d z i e ly i ^ e ć ¡̂ rupy dyweray.ine i rozproszono 
nctyli3ch wojok reeularnych nioprzy jeoiole. 3y tuce Je
teke umożliwiłe v;ydzielenie części sił r-’ov/edzących osłonę 
techniczną sieci kolejowej ne obszsrzo tyłów frontów do 
wzmocnionie sił pir,w8dzących odbudowp czołowych odoir.ków 

. dofrontowycli linii kolejowych, ¿cdnak w celu zcbezpiecze- 
' uie ekEploctowanych a niooałcuianych linii i obiektów 
i kolejowych na obszarze tyłów frontów przed oddziaływaraem 
I sił nazieainych nioprzyjucielo rańotwowy Komitet Obrony podjął 

decyzję o sfGlinowaniu dodatkowych oddziałów do ociirony 
Gięci komunikacyjnej, s w tym i kolejowej.

K' DoŚKiedczenis radzieckich wojsk eolojowycn z o.<cri.ju 
flrugiej wojny światowej w zakresie osłony technicznej sicci 

[■ kolejowej na,obszarze tyłów frontu, z uwagi ne oryginalne
rozwiązanie techniczne i orgenizscyjne, w dalszym ciągu sta­

li uowią niezwykle atrekcyjne źródło wiedzy dla dowódców
i sztabów jednostek wojsk kolejo'«ych i jednostek znil^tc^y- 
zcwanych. Wiele rozwiązań orgsnizscyjny^ch i .aechn*>-.̂ nych 
zestosowenych przez radzieckie wojska kolejowe podczas ,os>o-
liy technicznej linii kolejowych w dalszym ciągu noże byc
F
I\Y5?korzvst^wane v/e współczesn^^ch działaniach oojo\y;ych.

'' <
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.. n.,łcr.e teclmiczno^ giecjjiolo^^j  * r̂*!..  ̂ '■ i
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r-lsnovvsî e_oftłon̂   ̂ko3-ejo\vc3_jł:̂ 'î -gl-̂ -

I w' okreale tym rosort koinuaiksc komunikącii.
v;ojsko',vej kraju na terj-toriura którego praer/iduje się piov.-.- 
drenie d̂ iolali bojowych, ns podatawio zaleceń Zjednoczonego
Eo«ództ<̂ a Sił Zbrojnych Układu V/Drnzev.nkieso, opracovv^ 

fplan osłony technicznoj sieci^kole^^ obszaru kraju"" «
t SSIcT gI.Kv)7t.WP w okresie pokoju prowadzi ene.lr̂ p 

fliaci koloj_ov̂ .j na_prąewidmonm-9l^^^ dzielaxl bojowycńa
/ r ^ T Z ^ o r l u r . nieprzyjaciele/ i opracowuje ^łożo^a_fo 
plan" osłony technicznej aleci kolojowod.no tym cb3*-ai 
’opreoowane plenŷ  oołeny technicznej^ cieci kolojovvoj w związku 
z -teSS^lEą^yńraąiar^ml /rozbudowk- nisei, -budowę iiowyoii 
obiekt^, kolejowyeh/ podlega .A? korekcie.

I Drugi etap planowanie osłony technicznej sloci kolej 
wej rcTli^wenyloat T^wilą rozpoczęcia działań wodennych. 
W okreoie. ty.rn opracowuje pl8n.._o3,łoxiy technicznej, sroc-

20, Plan osłony' technicznej sieci kolejowy
składową planu osłony technrczncd Jioci
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I ̂ ¡¡rayjtechnic^^ i a'̂ K/
I linii kolo joŵ  ̂j lub pleń:, oalon:/

I tZ^nic2r.ej_obiełtt2;jJvOlgJoM£ił-^-^ S./K i 3<JU-

noatvech zmiliteryzowaiiych/. ,

_j Pleń osłony techniczne;) sieci Icolejowaj ne oOoZsr.-<- 
f  |łóvi f c owu j e Odd z^iJFTí'zy G o t o v, 8 ni a eieci

f liniCfEllćiHSi/2 Przy' opręcowenlu plenu oałoay ^no 3

L .iećTićóleócwej ns obszarze tył6vj ■ i^njtu ;vyhorzy3tu je. łhę

którego będą pro-.vedzone dzielenia bojowe 
B orez zełożenia do planu przygotowano przez caK:// Gł.Kwat.\VP._ 
Plan ten zawiera: zaBadhic_ze;i_zopaaowe linio kolejowe oraz 

. znajdujące się ns nich obiekty kolejowe podlegająca osłonie; 
f  fak?ir;?ir^vviązenych' z l̂ ilcwidaęją zniszczeń występujących 

na sieci w momoi^iej.ł^acowf7niu plonu oraz zokros i kolejność 
I w3;konywanis prac mających na celu zwifkszenxe żywotno^.«!
 ̂ obiektó̂ /; siły i środki .przeznaczone do-osłony technicznej
oraz"przydzielone im zadania; zostawienie potrze o o_ez pooio 

'̂ danych środków materiałowych, rozmieszczenie baz i ŝ i9d..-o
-i■u/AylrriT'V''J <-î tmiG Î ZSl3G SpiOC ZCH-nG ,; materiałowych oraz sposób ich wykorzyotonia,

, bojowe sił prowadzących osłonę techniczną; w^pó-d^iałen-'
; pomiędzy siłami''prowadzącymi osłonę techniczną i eąjicdemi,
i or̂ eiiiziic jg dov̂ odzonie i łączriorjci#
p ■ ' '."
. ' . ..........—  . ’ voii>ńowei ne obasarzo t̂5:6t.v[ 21. PI,.. OBłonJ

;=S)L,fiho3i'wipêi-2i •
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ô ałony tacbnlc^iu)iLiiig£lJ^®^ov»o3 ,
.tore oprecov.u3,^ioro.vnictv,o 1 oroz dowództw.
i s z t e h y brj'sed viojskJcaUj^^ w-konu-je ei? na nspxe

-V -orio l-i-’ie -'■ ob-iGktv kolejov/e 3 podziałem na się; osłaniane iXiae ____ ^
’ • T ,,r>7^^. 5-c''ĉ 'c>lnŷ l betelionom, ,)udnootkoraodcinki przjiazielonp poj*.u-

^ T Yi't-'cr' "’vi ozcn''/cb 2 iikv/idacr  KTiilitarpzcwanyn; zekres pxac .j/ią-en,/c_ _ _
Kj* ' ,  j  r i n n-'-u r li "tjp-ipnh koło jov/̂.Q-G— W— o•fni0"■ '^ p >.vyr-topu .inc:vv-n-Jia—
r  .< -Ô 'Z zokrca i koloinoóć «¿'konania prac^ oprecov/w/xlii _____  " '

1 1* î--'7prii0 ¿vwotnoiici oiilanisch lini-m8iec;yc.h ne.celu iiwî k̂̂ zepio
,  ̂  ̂ ,» p c-j i > X ¿¡COiUcOV* .pX’QVi.SCi2*îC3̂ Ciii obiektc\v; ro:::iraet.-ĉ v.nie

• i o u l o n , :  d.̂ =el doj.zdov« do reionov, ro=.iod==dor.i. i r.iojac
Zdda»; ro-..d=dzozanlo daz, a.laddv, i =.i»d.,l=

■«-zdi-*-:̂>t'-'j -■■ ko-̂ d̂trnkcji l)udov;lar.̂ ch;„_sąsiadów i linicni6tei Xtixovv j. I'd-
r0 zgre XIi-c zenis z ninn •

Loeenda stanowi'częścS opisową zewiereńącą: wnioski 
*: . . „.,1 i zamiar działań aił podczea
"isłon^' techniczneó linii kolo.iowo^; zostawienie stanu osobo- 
we^o i sprzętu BWK lub KDS; podział sił i órodków do vo'ko-

’ \,onia zadexxla; 2batav/iońio potrzeb, stan oraz przydział 
■ msterisłów i Iccnatrukcji dla poszczególnych batalionów

22. W KDo wykonuje się plan eksploatacji i osło.iy
nej sieci kolojov/ej.  ̂ _ ..zie

23. W brygsdaoh wojsk kolojówej/o osłonie teclniczneo sieci no...ejuwco
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i

^edno3 1  ek saiilitory owóny ch, tenuiny ich ocibioru /dowo2;u/; 
gotowocd'do oclony technicznej; dowodzenia;
nizGcJa sabespieozerxia bojowego; stan ± podzli.l zepaeow 
materiołowych oraz inne dane,

7/ oddziełsch \?oJsk kolejowych i jednostkaca ziniliv.ŝ y- 
P*̂ cny' — t4iclinrc znej Irnii ko3-ejĵ eJ.

osłony techniczneJ obiektów kolejowych/ oprecowuje _3i£^na
oKCsosćłoYOT-h ploiiów ojłony

teclmioznej sieci koleJov;eJ różnią się cna zakresein zedcii 
realizowanych przez oddziały v/oJsk kolejowy en i Jednostki 
żr^ilitaryzowsne# Do planów tych dołącza n i.ę ponadto pro—
■̂ ¿kty techniczne odbudowy obrektow kolejowych#

Projekty teĉ iiczne.- odbudowy obiektów irolejowyca na 
obszarze kraju zaprzyJaźnionego^'^'^^ ne któryr.i przewiduje 

prowadzić działania bojowe, są wykorąnvane w czasie 
pokoju przez odpowiednie resorty i urzędy kraju zaprzy jszrr o-

. 24-

kolejowych* Autor uweże, że Jednostki zmilitaryzowane 
powinny również oprscowyviec decyzję o oriłonie tecrirxiĉ j 
nej ].inii /obiektów/ kolejowych, a plany odbudowy l̂rir-i. 
/obiektów/ kolejowych /projekty techniczne/ powinny byc 
ich załącznikami*
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„ego cdpomedziolne za utrzi-monie sieci kolejowej. W czeaio
opracowania p rojelctów" uwzględniano 3^4 rclco.nondoc jo orsoncw

'Iccmunil̂ s c 3 i w o 3 skew e 3 « ^
Projektji teclmicsne od.lud.ovo' obiektów kolojow;ych na 

tbrjtorium nteprzyjeciele oraz brakujące projckti^ technicz­
no' odbudowy obiektów kolejowych ne obszarze kraju z.eprzy- 
jsźnionego, wykoiaują organy komunikacji wojakowoj x jed- 
noatki wykon.awcze według poaiadanych kompetencji-

Ifr Szefostwo SKWP /oddział przygotowenia sieci komuniku-
cy.in7j7^“̂onujo projekty techniczne oaMoovrybudov/y/

^  priory terowych, obiektów kolejowych orez wydsje \jytyozno 
I . szefa SKIViV d l ^ j ^ o s t e k  wojak kole jo­li wych i KD3 do odbudowy zniszczonych linii i obiekuOv/ ko...j 
||i ■ jowyhnT'w^ytycznych tych z reguły poaąje się; .colojno-’̂- 
.̂ Odbudowy, a i ^ b '  odbudowy obiektu, rodzaj odbudowy, materia-
f  ifT:i;hruk=ól budovaono; pr-aa.ioloM ors= cz..
L realizacji odbudowy. Szei służby komunikocji woj.ckowej
! iruntû Trioża po^dto wydzielić_,oficorów. z oddzia przygoto-
f sieci komunikacyjnej do jednostki prowadzącej odbudo-
I wę \veinyciróbiektóvi kolejowych, w celu udzielonia pomocy 

w oprscc7;̂ sniu projektu technicznego odbudowy obiektu.

- .■ Jednoetkl ^ o i a ^  wykonawatwe/ i KlS
 ̂/oddziały utrzymanie i odbudowy/ ne podstawie wytycznych 
' ezef.a .służby komunikacji wojskowej mogn ±a.jiae..wyd..iclió
cvavl;r^iir^ów, 'pracow^^ ,/IiDC/ da w.mccnieni« podległych
jednostek node ze ĵ pi'a cowenia pro j okt óvi., t eghalo zny ch 

?. (łowj obiektov/«
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3atslior̂ _wojj£k_Jęolejovi;/cii /ich ¿¡akcjo v/;ykon8wat\v5/ 
i jednostki zniili-bsr̂ i'-lowsne /ich sluihy techniczne/ ne 
nodat£^e”̂ iJtycż^ przełożonych wykonują projekty toch-i _j __ ' I  ' ' •
rlc zne~odbudmvy' małych obiekt ¿w przepuntdw,
yrieduktów, urządzeń zabezploczonie ^̂ ichu pocitigów i__̂ .̂cn- 
ności ns osłsnienych odcinkach linii kolejowej orsa pro-

jektjf orssniiiecji pra. w •

3.2. l̂ iebilizscyjne .rozwinięcie, f
' : \i!inie sił r,v?.pw1 dzisnych do osłony techniozne^j. ,|, - -----.■.II« I.». !■■ Ml»'««" ■'« I I 'I'”
i

Związki,'! oddziały wojsk kolejowych 1 jednostki 
I, zmilitaryzowane wchodzące w skład tyłdw frontu ze względu 

na rodzaj i ważnoźć realizowanych zadań zostały zaliczono 
do \?ojsk dr-ugiej kolejności użycia. Czas użycia tych jed­
nostek do osłony technicznej linii i obiektów kolejowych
uzależnior.y będzie od sytuacji gtrstegiczno-operacyjnej,
zakresu oddziaływania nieprzyjaciela ne siec kolejową o^a 
czasu rozpoczęcie operacji zaczepnej frentu.

W nsjberdziej sprzyjających warunkach proweazenie 
operacji zaczepnej związki i oddziały wojsk kolejowych 
powinny przystąpić do odbudowy czołowych odcinków linii 
kolejowych w 2-3 dniu o p e r a c I t e t o m i a s t  jednostki

?6 Zs <'?i3 roznocz.ecie oneracji zaczepnej frontu przyjęto 
■ 3-4 dzień od 'Wybuchu wo^ny a mobilizacyro

Z c h w i l  cl v/;ybucl'iu v/cjri5’ *
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•2r:.iiiterj>zowGne powinny przystąpić do osłony techniczno 
sieci kolejowej ns ohszsrze tyłów frontu w 4-7 dniu operoc.ii.

^  V/ warunkech niskiego , tempe natzreis /cO-30 k m  na cob̂ ./
■'i dużych, zńlszozo/i na sieci kolojowoj w rejonie wyjściowym 
ih'ontu .związki i oddziały wojsk kolejowych i ycdnost.<i 
"niilitsryzoyisneł v> miarę osiągania regonu wy j-̂ cio\;cgo do 

^Uzisłeń, wzmocnią siły /jednostki wojak kolejowych i jed- 
■ nootki ziniliteryzowane/ kre-ju zaprzyjaźnionego prowedzącogo 
osłonę techniczną ns: swoim ohszorze. Jednak no czee przystą- 
pianis zv7iązkóv/ i oddziałów wojsk kolejowych i jednostek 
zmilitaryzowanych do realizacji zadań osłony tochnicznaj 

I ■sieci kolejoWej irontu będzie miale wpływ sprawność przobie- 
I i-u ncbilizEcyjnego rozwinięcia, forraowanie i ich przegrupo- 

f wenis do rejonu jsciowego#

'BTy ito  d v; o j k Ic o 1 e ;j o w Ił
1

Jednostki wojak kolejowych w stałej gotowości uojowej 
£¡0 jednoatkemi s'kearowenymi. Podczas osiąganie v;y.-.,zych 
8tan'ów golortości bojowoj ulogają ro z formowe ni u 1 zgodnî o 
z zadaniami mobilizacyjnymi niektóre-z nich mooilizują nu 
swojej bezie jedncs.tki wojsk kolejowych czasu "W" przezne- 

i i czone do odbudowy i osłony technicznej sioci kolojowoj na 
obazarzo tyłów frontu, tzn- brygady YłOTsk kolejov/ych.

! I W  zolożnośoi Od sytuacji p o l i t y c z n o - m i l i t a r n e j  mobi-

' lizacyjne ,rozvd.nięcie b r y g a d  w o j s k  kolejo\^yc,h m o ż e  o' y
i J'
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cię Qt£?psmi w miarę wprowodzsiiie \viizsi:ych atenow sotowo^o* 
roóc-,vo3 /v;SGB/. luB przez ¿odnoczean, roalizaoję . a z y a m c h  
czynność,! mobilirscyanrjo'̂ - W przypadku v/proweds8nia V/3GB

. ' 1 VI. < u\vn w»n!-!V!'h i pr.i:oIoriiiov/anieetspsmi v/ydzieltninie x;ojciUV̂ U r 1
jcdrootelc wojck kolejowych w hrysody wojak kolejowych 
z zasedy odbywa ai? w gotowości bojowej zagrożerria wojer.nogo 
/CriZW/, a podczea osirigania pełnej gotowości bojowej i n m !  

:-.o Otnłej gotowości bojow.oj wydzielonia zolĉ żkow ndozy 
dokonać pi-zed przegrupowaniom pododdziałów do ^ooedri^c^eg 

t̂ i-(3jonu alarmowego. Zalążki wydziela się spo-̂ iód c y.
*  służby wojskowej w celu obsadzenia podstawowych stanowisk 

brygad wojsk kolejowych oraz sprawnego^rozwinięcia bazy 
mobilizacyjnej..!’ jednostkach wojsk kolejowych na zelązki 
do brj-gad wojsk kolejowych wydziela się 100 żołnierzy

etstu •
* ' n fł CLT1!u-0 5j0 S"t»3ł̂ 3, , ! w przypadku osiąganra Pro3 Oe^po.,rean_u

* -o. i -• ł.r-'owe1 wydzielenie' zalążków będzie realizowanegotoT/oGcii c03 0V¥e3 -ł
^ TÓ \raoleglQ  z roOTini^ciem h e z y niooilizaĉ 'jne j

mobill.80,jncEo r^utu 8lsr,.,ow8go /imA/ oraz uzupełnienia

I 2;essdjiic26go.#
Jednostki wojsk kolejowych wszystkie przedsięwaręcra 

związane z mobllizscyjnym rozwinięciem brygad wojsk; kole 
jowyoh wykonują własnymi siłami,wykorzystując do t e g o  celu 
"ilążki /grupy zapoczątkowania mobilizacji i  " g r u p y  -■-ya.—
:  PE^pte/połe»,.. cPaeio pne.-ł. MPa eP«a
świisdczonie osobiste i rzeczowe.
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XI culu yprewnGfio pr/obiegu mobiliv,L'Ci(;)n<jgo rozwinl^^oio 
h ' ' ' v  T p c l  v J o 1o k  k o l t i  j o v f ^ c l i  w  j c d n o s t l C E c l i  w o j a i c  k o l e J O A j ^ i i l i  

t \ Y o r : : y  s i c  z e s p o ł y  k i e r o w e a i e  n i o b i l i z D c y r o Ł - w i n i p c i e m  

b i ^ i g e d ,  którym p o d l e g a j ą  n s s t ę p u j ą c e  e l e m e n t y  wykonawcas: 
p o ś r e d n i  p u n k t ' z b i ó r k i ,  p u n k t  k o n t r o l n o - i n f o i - r a o c y j n y ,  

p o d o d d z i e ł o w e  p u n k t y  w y p o s a ż e n i a  o r a z  p u n k t  p r z y  j e c i e  i  r o c -

, I .
' d z i a ł u  ś r o d k ó w  t r a n s p o r t o w y c h .  ■ ■

W  S p r z ę t  t e c h n i c z n y  d o  r e a l i z a c j i  z a d a ń  o o ł o n y  t e c h n i c z ­

n e j  s i e c i  k p l e j c w e j  d i s  b r y - g a d  w o j s k  k o l e j o w y c h  z a b e z p i e ­

c z a j ą  j e d n o s t k i  w o j s k  k o l e j o w y c h  / z  u ż y t k u  b i e z ą c e i ^ o  j. z a ­

p a s u  n i e n e r u s a e l n e s o / o r a z  z  g o s p o d a r k i  n e r o d o w e j .  P o z o s t a ł o  

 ̂ w y p o s a ż e n i e  i  ś r c d V : i  m a t e r i a ł o w e  d l a  b r y g a d  v / o j s k  k o r e j o w y c h  

' z a b e z p i e c z a j ą  j e d n o s t k i  w o j s k  k o l e j o w y c h .

J e d n o s t k i  w o j s k  k o l e j o w y c h  w  c z a s i e  p o k o j u  r e s l i Z u . t j ą

p r r ^ t e d s i n a  c e l u  z a b e z p i e c z e n i e  a p r a r / n e g o  

p r z e b i e g u  m o b i l i z a c y ¿ n e g o  r o z w i n i ę c i e ,  f o m o w a n i e -  i  p r * b e -  

g r u p o w a n i a  b r ^ ^ g a d  . w o j s k  k o l e j o w ; y c h  d o  r e j o n o w  p r o w a d z e n i a  

o d b u d o w y  i  o c l o n y  t e c h n i c z n o ^  s i e c i  k o l o j o w c j #  I3o  p r z e d s i ę ­

w z i ę ć  t y c h  n a i 6 Z 4 . i  o p r a c o w a n i e '  d o k u m e n t a c ^ ' i  o s i o g G n - i . a  « . o u J  

i  z a b e z p i e c z e n i e  m o b i l i z a c y J n e g o  r o z w i n i ę c i e  b r y g a d  w o j a ki
k o l e j o w y c h ;  u t r z y m a n i e  w ' w y s o k i e j  s p r e w n o s c l  s p r z ę t u  

t e c h n i c z n e g o ;  s z k o l e n i e  ż o ł n i e r z y  w  z s k r e s i e  m o b i l i z a c y j n e ­

g o  r o z w i n i ę c i a ' b r y g e d .  '

• XI j e d n o s t k s c h  w o j s k  k o l e j o w y c h  d o k u m e n t a c j a  O v /3 G B  

i  z a b e z p i e c z e n i a  m o b i l i z a c y j n e g o  r o z w i n i ę c i a  b r y g a d  w o j s k



- 133 “

Icolejo’.vj’ch oprsoowcjna jest w clwcSch wariantsch. Pierwazjr 
werisnt obejmuje oki'Qs szkolenia zimoweso /100 % atsnu

I

o<jobov;eGO v; gernizonie/* ITetomiest drugi werient obG,jrau;jo 
okres szkolenie? letniego ne sgrupoweniach polowych /20 :.v 
stanu osobowego w garnizonie/-

I
' PlencTíVenie inobilizecyjnego rozwinięcia brygad wojok 
kolejov/ych w cki-eaie szkolenia zimowego nie odbiega od 
ogólnie px'zyjetych zsssd dla jednostek skedro.wenych. 
Patomiast p.Lanowanie w okx'osie szkoo.onia letijiegô  nzesa"* 
leżnie od ogólnie i'eslizowenyoh zadań, wymaga szczegółowe­
go przygotowania sił i środków do rozwijanie clerr.ontow 
bazy mobilizacyjnej oraz zabezpieczenie ewakuacji zapasów 

f )T.oterieło’.vycń i sprzętu .technicznego do rejonów alarmowych.

Jednostki v.'ojsk kolejowych ze względu na niskie 
ukompleto’.venie stanom osobowym nie posisdajn sprzyjajQcyen 

Ipwaranków do rncbilizocyjnegc rozwinięcia bry'gad wojsk kole- 
, .'jowvch. utad też usa;aodaielnienie jodooatek wojsk kolejowych

I  V  V  €0 ,
I  i

\ V/ "ekreuie ¡.'lobiliseĉ ’Qnê ô.. ros'v'/inî cie uzĵ skoro poprzez: 
■utworzenie grup zapoczątkowania mobilizacji gemsonie 
l.crsz *̂{rrup' pẑ ’bkich” na zgrupov;Eniacb polowych, pov</olanio 
ŁHiA. oraz pvvkorzyatsniG iiv/iadczen osobistych i rzeczowych#

okresie azkelónia letniego na . zgrupjowanisch polowyobj n ■
'W ¿garnizonie pozostają zepoczątkowanio rnobilizacji

V ' I ' ,

,. V/ r o zw i ;j e ny c h i n o w o Í o mio w c n y c h  oddziałach B / K # Zadaniom 
,grup zapoczątkowania mobilizacji jest przy flotowanie 1 roz-

I
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v/ijöniö eleiaentów h a z y mobilizacyjnej oroz utrzymanie 
sprawności technicznej sprzętu znajdującego się na zapasach 
nienaruszalnych oraz na konsei’̂vacji c2".ösowGj- Sî ład g^up 
ivchodzą: komendant PP\Y, osoby funkcyjne rozwijanych ele^ 
mentow boży mobilizacyjnej oraz operatorzy i kierowcy sprzę­
tu, który znajduje się na czasovrej konser.vacji- Ponadto na 
zgrupowaniach polowych przygotowywane są ’’grupy szybkie”, 
które po’wprowadzeniu WSGB wysyłane są do garnizonu w celu 
wzmocnienia sił pozostałych w garnizonie. W skład ’’grup 
szybkich” wchodzą osoby funkcyjne przewidziane do rozw-uiuę- 
cis elementów bezy mobilizacyjnej, kierowcy, operatorzy, 
megazyniorzy orez żołnierze do owekuecji magazynów v/ielo- 
branżowych do rejonów alarmowych.

\Y celu zapewnienia sprav/nego przebiegu mobilizscy jnego 
[; rozwinięcia brygad wojsk kolejowych, jednostki wojsk kole­

jowych powołują żołnierzy rezerwy w ramach b IR A . Żołnierze 
powołani w ,ramach lilU przeznaczeni są do rozwijania poszv.ze- 
gólnych ęlementcy/ bezy mobilizacyjnej oraz zsbezpioczonie 
e\vaku8cji wyposażenie, sprzętu technicznego i zapasów 
materiełpv/ych do rejonów alsrniov/ych* Szroleno-e *̂ ołnicizy 
Lbbi w zakresie wykonyv/ania czynności w piocesie mobilu..>as.̂  ,j 
nogo rozYiinięcia brygad wojsk kolejowych oloŷ /e się 
wspólnego eviiezenia z grapairxi zapoczątkowania mooilizacoi 
oroz z powołanymi osoDsmi v«/ ramiaon ijwiadczon ojohov/y(/h*

W początkowym okrosio iuobilizncyjnogo rozwinięcie 
trygad v/ojsk kolejowych rolę odgryv/a w2/̂ <̂ orzy.jtwn.
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pr"fiz ;jedno3 tki; wojskową śwledcaeai osobowyca i r2 eczo7/ych.
'A' roinsch tych świadczeń wykorzystyweno . są osoby /¡nogozy- 
niex’zy» konserwatorzy, mechanicy/ do x)rzygotov/enie i roz- 
kcnserwowsnia sprzętu technicznego, organizec^i punktu 
przyjęcis i rozdziału środków transportowych oraz rozwinięcia 
elementów basy'uiobilizacyJnoj /magazynierzy, f i ' y z » 
r.eazynistki/. ketomisst w ramach świadczeń rzeczowycn 
wykorzystuje się sprzęt przeładunkowy, pojazdy samochodowo 
da ewekuecji sprzętu i wyposażanie oraz autobusy do prze­
wozu żołnierzy rezer-,vy z punktu kontrolno-rniormscyJnego uo 

bstelioucwych punktów wyposażenie.

Utrzymanie apr-zętu technicznego w 'wysokiej spi'8 v;nosci 
eksploatacyjnej należy do podstswowych zadań i-eelizowenych 
v; Jednostkach wojak kolojcwych w stałej gotO’woscx boJOv7Cj. 
Spowodowene Jest to tym, żo od sprawności sprzętu technicz­
nego zależy przebieg procesu mobilizscy¿¡nogo rozwinięcie 
brygad wojsk kolejowych,.ich przegrupowania oraz czas 

t przwstacienia do reelizacji zadań osłony technicznej sieci 
kolejowej frontu. Ze względu ne dużą ilość sprzętu znejdują- 

L cego-się w Jednostkach wojsk kolejowych na konser-wacji stałej 
i oraz cz8 so’WoJ /sprzęt nieużywany do szkolenia w ckresio 
„ letnim/, dużą rolę w utrzymaniu sprawności technicznej tego 

|; Eprzętu ćdgr-ywsją grupy zepoczątkowanis mobilizacji oraz 
żołnierze 1'ezer’wy pov7ołani do przeprowadzenia obsług a ^

\ cio wiosennym i jesiennym. Do obowiązków grup zapoczątkowania 
' mobilizacji i żołnierzy rezerwy należy x7ykonanie okresowych

I ł  -
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przusląd6’.v sprzętu tochniczneco, jego konoer<.vecja oraz ' 
ck3.'030\vc Y/ymier.e olojov; i po?-iw.

Jednym z podstswowych przedsięwzięć realizowenych 
przez jednostki woj.sk kolejowych w zolrrooio przygotowonio 
do mobilizecyjnego'rozwinięcie brygad wojsk kolejowych

szkolenie żołnierzy rozer.vy. Zsoadnicsym cel-.-a oJ-ole 
ri8 żołnierzy rezerwy będących ns przydzisłech mobiliza­
cyjnych w BY.lt, ,jeot doskonole.nie In-califikecji indywiduel- 
nilh orez zsrywvanie załćg, pododdziałów w celu przygotowo- 
Eie ich do realizficji^zadań osłony technicznej sieci kole- 
-io'- ■•= frontu. W czeaio prowedzenia szkolenie żołnierzy 
rezerwy szczególna uwaga jest zwracens na przygotowanie 
ich do rozwijania olcmontów bazy mobilizecyjnoj oraz cws- 
'kuacii eprzptu technicznego i zapssó-w meterigłov/ych do

rejcnoy; ch*
Eo wprowadzeniu w siłech zbrojnych Y/SGB jodiiostkl- 

wojsk kolejowych przystępują do mobilizacyjnego ioz./inię̂ j-a 
bryged wojak kolejowych. Zasadnicze przedoięwzięcia raobili- 
zocyjnego rozwinigoia brygad woysk kolejowych re.-j-i-.ov;an 
są przez jednostki wojak kolejowych w miejscu stałej dyslo- 
kecji. Do tych przedsięwzięć nelażą; powołanie nob..li.-8-y„ 
nago rzutu alarmowego; uruchomienie świadczeń osobistych 
i rzeczowych oraz_przygotowanie i przeprowadzenie ewakuacji 
sprzętu i materiałów do rejonów alarmowych; oniągmęoie 
gotowoś.zi do przyjęcia żołnierzy rezorYy uzupełnienie zssad.

niczego 7w. ciiigu 12 godzin/.
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w rejonie eleraow^m jednostki wojsk koiejo/<ych io„,ł_ 
¿eją elementy besy nobilize-cyjnej i pr-.ystępują do przyję­
cia zossdniczaso uzupełnienie.

Zapssy meterisłowe dla mobilizowanych bry-ed wojsk 
kolejowych ewakuowone są do rejonów aleinr.owych kolejno, 
cc— e-ólnrai kursami,- w miarę napływu sił i środków 
« ramach 1®A, "grup szybkich" -zo zgrepoweń polowych" oraz
■ś-4edczeń osobistych i rzeczowych. pierwszej kolejności

1 • * -? w» ('s i*> >w -101 2 ̂ ¿n G '3t1 io Z Q /s C) li i. "ewakuowane, jest uzbrooenie i wypOou..^nLC
■pełnienia, a następnie sprzęt techniczny do realizacji 
zedeii osłony tochnicznej sieci kolejowej..

::Tsstępr̂ -ni etapem w procesie mobillzscy jnego rozwinię­
cia brygad wojak kolejo'wych będzie pro-wedsenie szkolenia 
zgrywającego w batalionach brygady. Szkolenie to ms na celu 
przygotowanie żołnierzy brygad wojsk kolejo-wych do przegra- 
powania oraz realizacji zadań odbudowy lub osłony technicz­
nej sieci kolejowej. ne obszarze tyłów frontu.

Po osiSignięciu pełnej ,gotovtos4_jiyj?!i!£A-rL_b"'̂ °.̂ '°— — .
szko42i^_zgr:ms.V3cego bryjiedyL Jcoleiow2ęjŁ_.px2^ o"
wują się do ,rejonu wyjściowego w celu pczystąp4 nlg_,.da.- 

. o dbud .ćwT-r~óiłóńy tochnicznej a i e c i_kjH^ojwej_ m .ob s^_se

tyłów frohtu'

letnlMO ™,
organizowane są "grupy szybkie . ^;V,V przyspieszeniasygnał u4«ją sl? ¿o geriri-^now w celu pr.yjp- 
procesu uru.chomienia mobilizecji.  ̂ ^

20. Bataliony biygad wojskprzegrupowanie juz w czasie szkolenie -,..ry
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Or/̂ srrizatorem pr::er.rupowBn.ia woQ.3k ]:omuniVacyjnych ^

ieat Ss:tab Gonerę lny WP. ̂  awiązku z tym planowanie
i 'organizacja ich rfthflY,.î 1-AOŁ,»H-Ł-e-4jn

ruchu r.e obszarze krsju odbywać będzie w  sposób

3centrfili3 0\vony. .B.rysady w o j a k  k o l e j o w y c h  będą p r z o g r u p o -  

wene do 'rejonu wyjscj-owego frontu w skłedzie tyłów w  dru- 

ęi:n rzucie .wojsk operacyjnych.

rodnta’.v!l do przogrupowonia bryguci wojsk kolejowych 
■'ort zedenie przokazone przez przełożonego w formie 
pisemnej, iub graficznej /na mapie/, '̂'jadanie to bry'gsda 
v/ojck kolejowych noże otrz.ym5ć vf .cnaale farm€we-nia lub po 
osić|gnięciu polnej gotowości DOjjoY/ej /po zmobilizowaniu/*

przegrupowanie brygad wojak Kolsjowycn do rejo 
wyjściowego do działań może odbywać eie transportem kole-- 
jowym ?uUb spbsdBeni k o inb i n o w a n ŷ r̂  ̂D o p r z ogru p owa nr b brygody 
wojsk kolojcwyćh potrzeba około 39 transportów cperricyj- 
nych, natomiast przy’przegrupowaniu sposobam kombinowanym, 
w którym tranoportem kolejowym przev/ozony jont tylko 
cz(;ćki sprzęt tecłiniczny potrzeba od 1 1 do 15 transportów* 
operacy jnychl W tym v;ypedku własnymi środkami transporto­
wymi przogrupowuje się około 7 0  % ail brygady wojsk kole­

jowych* •
I I

Zadanie do osłony technicznej linii /ooiektu/ kolejo- 
' wugo no obszarze frontu da. jcolejQv/ycb
otrzymuje v/ czasie przegrupowonio lub po
,wyjścicwego *
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3,2.2. ÎBilits.r:¿zov;gnvç̂

,.1 • i'̂ nc-'/•'me resortu kornunikec;ji przcwidzis-jGdno3tlvx o T ^ i i n i . j > 2 c j

.. t-f r.-r*-1 r‘i5u Tlij \ 'i3 ^ Q  3 t GlVi,eD'/od !Z6Clon̂r,e do militerłmecoi,ze względu no W 0 c,i
33, ekaploatscss i osłona techniczna sieci hola^owa^

'ns obaasrza t:/łó-w froiitu, szczegółowego przygoto­
wania do. formowania pod względem organizacyinj-m i materia-

‘ . ‘ J  ̂ rx< rt  ̂r. rrot’ "̂'PVĈ'llewym. Ii'zygotowanic ¿emoatek g.. -
komunikacai pod względem organrza.yinym -n .eri — ^
ge na: wytypowaniu zakładów formujących i uzupelnrającyca

[../współdziałających/ jednostki zmilitaryzowano, przygotowa-
-i toT-ninowe^-o formowanie ¿ednostek o rss  nie sprawnego x teiurnowe,^o xuxu.

•' -1 •' irf -i f nnnow«U * wvposadenls jecinoateKleniu pracowników w ipn j,onao.v..n̂ .u,
V/ tecbniczn;y do realissoji zadc..izmiiiteryzowen̂ ĉh w j

1 oclony "tacbnicsne3«
w resorcie komunikacji wytypowano następująca jed­

nostki organizacyjne fozmiujące /uzupełniające/ jednostki 
.zmilitaryzowane: kolejowe' zekłady r.swierzchnicwe, zakłady

^AA rr-̂ ny-rj (Z. V> Q 1, 2 OV/G C b rObof V,.,/; Vo  ̂S OWê ^̂ O 4 00.0216 tLĵ  zn.i-O ^CUÓOYiniOu ••'3 u fI drogowych, kolejowe zakłady maszyn i sprzętu drogowego,
W  ̂ 1 . 1 -4 ,»r*i o Ic 0^0 OWO ZQivlC■ noprowczG toboru iCo3. j o i>
II S, _ . y ' A rr O of D U d OW* 10 O b|"|eut'crn8t:;ki» oddzieły bud3'nkow., odd..û.- ,y --
' t X ■’-W'1 n-iowr-h zsbbady naprewczo lokomotywrojony przewozów Kolejowy cn, zu.-d.<dvj

Łjpalinov/yc-b, lokom.otyv/ownie.
I  ̂ Ks bazie wyżej wymienionych jednostek organizacymych 
' resortu keraunikseji formowane są następujące jeanos.Ki
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,ailitary2ovvane prse-^nao^ono do ruali^ecjl zadań osłony 
techniczne.! sieci kolejowej ns obszarze tyłów frontu: 
pociągi odbudowy mostów, pociągi odbudowy nav,ierzchni kole­
jowej, pociągi odbudowy urządzeń zabezpieczenia ruchu 
i łacznoźci oraz pociągi odbudowy urządzeń wodnych. Ponadto 
„3 bazie Centreinaj Dyrekcji Kolei Państwowych oraz rejonów 
przewozów kolejowych f omiowene - .są: kolejowa dyrekcja apecjsl- 
r.o orcz Icolejowe oddziały specjalno.

'.zakłady forinująco jednostki zmilitoryzowene powinny 
w niarę raożliwości zapewnió pokrycie etatu stanem osobowym 
i sprzętem technicznym do realizacji zadań osłony technicz­
nej w cełoćci. ITotoiniost wyatępujący w zolcłcdech fonaują<-yoh 
niodohćr speojelistów i sprzętu technicznego zabezpieczaj*} 
zakłady uzupełniające. Liczba zakładów uzupełniających powin-
na być jak najmniejsza i powinny one znajdować się jak
ne,1bliża;i formując^/cb*

Zakłady fonriujące wszystkie przedsięwzięcia związane
z formowaniem jednostek zmilitaryzowanych wykonują włssnymr
iiiłsmi i środkami, wykorzystując do tego celu w ramach
l . , *- y*̂i-- o G O \ v n i k ó v /  ni.6 13 031-3dc vT^yh?a&dczen osoL^st^/cn,
działów e r g a n i z e c yjno-mobllizacyjnych.

' ' W celu sprawnego przebiegu formowania jednostek ..mili 
ttu’yzowanych w zakładach ferujących tworzy się zenpoły 
kierowania foimowaniem jedno.ctki oraz organizują axę 
następujące elementy .bazy mobilizacyjnej: punkt kontrolno-

Ii r
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informscyj.njs oddaiełcwy puxkt poaażenie, punkt pr.yję- 
■cie i rozdziału środków trensportowych.

4-nî nowar.vch jodno.-7tnk zrailitoryzo-wyp<̂ n??’won ifi i m  mn\/r. j
. . . T-i r ii spd.nr oalon;/,,f.ayca w aprsęt, tGChniczny ao r8 . ..,î 3C.i

, . . . k̂ -'e-'iowe-i tj. pojszdy aemochodowa, r.cuzy-tecliniĉ iirAe;} sieci Lw.u.ê  j
ny, tabor kol0 3 ô v:/, ursądsenie iecVin.c..c , opi .

"1 f* o''*TTiu i ICQ 1 3̂ icc *tovy i materiały, ao zekłeay lô -mująca
, - \ anrvet techniczny zakłedy formujące i uzu-Wv'ZG’j \v;\Jniienion̂'r
- - - • z rezer-w reaortu komunxksc ji,

. dostaw natychmiastuwych z produkcji, z dostaw i innych
gołęsi. Gonpodsrki narodowej, zepesów włsonych ze^iksdow
or.z z zckupu. Ifetomiest sprzęt techniczny i msterisky

■wojskowe,zapewniaj, fcmnowonymi jednostkom zmilitsryzowa-
• vn-,o ẑwra obowiązuje zasada pełnejnyni orgeny v;OjS*.owc, - i ■

odpłatności zs otrzymany sprzęt.
W okresie-pokoju,w zakładzie formu.ją.cym,oprecom.je ^

niv doteantscie, ?laM lonaowatils jadnOdtlti dnilj-tdî i.o«o
Mj, gro«odzl dle.'prdechoviuje 1 utraj.aojo « »jBoklea

n,rav,r,ości apiręt tectaioaP, do rcliadcji zadai 0 =ło=,
lodtoiCdnaó diddi kolejowej, prosßotowuje eid leP? »»‘“ i-

1-n" r-ov'"d"i się szkolenie pracowników zasngszow
2 8 C5?3 HHi oraz p>i

• A r.rn-i ter'̂ ’2 0v/8na;ir.vch-̂ y procesie formowania oednosuki
. . - rtvzvd^ałv or{^ani28C5’jno-Tnobili-ec5?3-*^1 posisciająĉ /cti o ,
do ty cii jednostek* ’

it ochnicKiie^^eutrzymanie wysokiej sprawności spr.ętu

f ł

\
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pj,̂£.2vj2c2onego do »oalizscji zadań osłon:/ technicanff.'i 
sieci kolejowej bodącego no konaorwoojl i w  użytku biożą- 
cvm' zakładów formujących /uzupełniających/ wymsgs przeutrze- 
genia planow'ych obsług i remontów, zabezpieczenia v/ ozębou 
zamienne i wylcwalifikowsne siły remontowe. Ponadto powinien 
bn podlegać aystenstycznej wymianie nu cprzyt o wyższych 
pcrametrcch technicznych umożl,iwiających zwigkazenio 
możliwości wykonawczych jednootok ziniliteryzowa.iych pouĉ -ao 
realizacji zadań osłony technicznej aiecx kolejowej.

' ' Ważnym przedaigwzięciem w zakresie przygotowania 
zekładów forn,ujących /uzupełniających/ do formowania jod- 

^ r.ostok zmilitaryzowanych jest przygotowanie bazy mobilize-
'i

cyjnej i przeszkolenie pracowników w zakresie rozwijania 

|[ jej oleiriontów.
1

u zakładach fónriujących jednostki zmilitaryzowane 
prowadzone jest szkolenie prscowr.ików w ramsch zejoc prak­
tycznych, grupowych, treningów i ówiczeil w zakresie przy^o- 
tVivenia i rozwijania elementów cezy mobilizbcyjnej o_az 
praktycznego jej obsługiwania. Ponadto przeprowadzane są 
kontrole przez pracowników departamentu spraw obronnych, 
na podstawie których oprecoY/ywane są wnioski do dalszego 
doskonalenia procesu formoy/ania jednostek zmilltary.-owenych

r ♦
• Gzkolenio pracowników posiadających przydziały orgsni-
, żacyjno-mobilizacyjne do jednostek zmilitaryzowanych pro- 
I iiwedzi się w zakłedsoh formujących /do 15 dni v; rolcu/ oraz
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V, Czesie CT/iczeń v/ojGl:ow:/ch /do 90 dni w roku/. Szkolenie 
to organizuje się v/ celu przysoto«anla praco-̂ n̂ików do 
l-orr,owenla jodnoctek ŁmiliteryzoNvonych oraz dziołenie 
podczas realizacji’zsdsń osłony, tecbniczncj sieci kolejoY;ej.

Wprowadzenie W3GB oraz formowanie jednostek zrailitc- 
:,yzowenych przeznaczonych do realizacji zadań osłony tech­
nicznej sieci, kolejowej frontu dokonuje się za pomocą
sygnałów telefonicznych i telegraficznych,przekazanych
przez resort komunikacji w sieci stałych dyżurów zorganizo­
wanych w komórkach organizacyjnych resortu, powoływanych 
w czesia zagrożenia bezpieczeństwa państwa.

PO wprowadzeniu WSGB i zarządzeniu formowania jednostek 
zmilitaryzowanych zakład formujący uruchamia akcję posłsn- 
niczą, rozwija elementy bazy mocilizacyjnej /przy wykorzys­
taniu ówiadczeń osobistych i rzeczowych/, organizuje octironę 
miejsce formiowania przyjmuje pracowników posiadających przy­
działy organizacy jno-mobilizacy jne , pi zygc ;iOwu je
inuje sprzęt techniczny do' formowanej jednostki oraz organi­
zuje zabezpieczenie, tyłowe formowanej jednostki.

Po sfonnoweniu jednostka zmilitaryzowane przystępuje 
do szkolenia zgrywającego. Celem tego szkolenia jest osiąo 
nięcie gotowości do przegrupowania i prowadzenia osłony 
technicznej sieci kolejowej na ooszerze i,yłó\v ..lontu.

Jednostka zmilitaryzowana zadanie do przogrupowan*s 
do rejonu wyjściowego'otrzymujó w miejscu formowanie od
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zemdu operscyjneso Sztabu Gor-erslnago V/P przez upo^vsżrio- 

nego oficere*
I^2egrupo\vsnie jednostek zmiliteryzowiinych do rejonu

mobilność,ir.oże odbywać.aię

tfLû '̂ ^̂ ?t̂ iri^ejovvyrn lub spoi^obem kombinowanym. 0 nabój 
nobilnoźci jednootki zmiliteryzowcnej docyduje dużo ilość 
cprzętu ./wojjory. środki trakcyjno/, ktćre nocą być przerru- 
pcwene tylko transportem kolejowym. Własnymi orodkeM 
t ra ns p c r t owy mi /p o j 2 s de mi senochodo_wymi/ ,u ° 3 tka znil 1 1 s -

17 zo\viina n o ż e  p - ^ ^ e g r u p o w e  ó o k c ^ o ^  50^

Zadania do osłony technicznej sieci kolejowej na obsze 
rze tyłów irontu jednostki znilltsi^yzowane otrzymują w re­
jonie wyjściowym po przyjęciu przez KDS i odtworzeniu goto­

wości do działań.

związków i oddziałów wojsk kolejpwyęh.J:_ś«i-3-3- Użycie
nostek gnili ter:/ coy/e nych do

Osłonę techniczne sieci kolejowej ne ohsserze tyłeSw 
frontu prowodzącego dziełsnia no toi-ytoriuia nieprzyjeciels 
prowadzona będzie głównie przez jednostki zmilitaryzo’,vane 
podległe EDG. Związki i oddziały wojsk kolejowych sadonia 
związane z osłoną techniczną sieci kolejowej mogą otrzymec 
w przypadku wystąpienie dużych zniszczeń na tej sieci, lub 
gdy tempo nstsreie wojsk frontu jest □J-e\ii-cl..io • kô :,, 
także częścią sił niezcongeżowanych w odbudowie czołowych
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odoinków linii kolejovíOj pi'oŵ idzié oołone tccbnic^ną wsżnych 
obiektów kole 3owych-

Bezpośrednimi reelizatoraiai zedsń osłony tccjyxczneJ 
3ÍCCÍ kolejowej ne obszarze ty3:w; frontu vi h r y r M ą c h  wojok 
kolejowych, są .bataliony kolejowe i bsiglicny monto-.v kolejo­
wy chT^ótélIoírkolñj owy do osłony tectmicznoj mozo otrzy­
mać o0-90 .kra linii kolejowej 1 jodon węzeł kolejowy, noto- 
rsisct batalion mostów kolejowych 1-2 duże rno.Suy r.olejo./'-* 
\cz03tałe oddziały i pododdziały brygady wojsk kolojc^i 
n e  '~zad^ñ~^wTC¿i5^'T^ 'o a n ') tec 11-
n̂ czna. linii i obiektóv/ kolejc\v:ych. Rozwijeją sî^̂ one 
w-cenTiHi^llęśoTlejonu, w którym brygeda wojsk kolejo­
wych prowadzi osłong techniczną i Asbeapieczajq pracę 
betalionu kolejowego i batalionu moatóv; kolojov/y-h.

Bataliony kolejowe i bataliony niostow kolo^o\/ych 
rozmieszcza s ię  w i-ejonie.najważniejszych obiektów osłenie- 
nej linii kolejowej, w teki sposób, eby mogły one lî z’wido- 
weć zniszczenie na oleci kolejowej w czasie 4-6 godzin 
/dotyczy to zniszczeń pov/stałych ns skutek uoerzen niepi..y- 
jacielE przy użyciu konwencjonalnych środków rażenie/.
Jednak rejony rozmieszczenie tych batalionów nie po\vi..ny 
znejdoweć się w pobliżu obiektów stanowiących opłacalne 
(uu.<, Ola uderzeń bronią Jądrową px-zy jooj^ reguły.
. oulecłoiió to przy nbiektsch órMlii¿/-j-n°tixafeo«eâ  
wyn^^iirll ł l T b ^  przy obiektedh-ttożych nawet 10-15 km.
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r/3!ygoto\vcnio do reclizacji zadeń oałon:/ tochniczno^ 
gięci kolejoweS pi'zebiega v/ nestgpująceó kolojnooci: 
urządzenie stanowiske dowodzenia o d d z i a ł u _ 1  vo'konanie

ûkryć dis żołnierzy i sprzętu w rejonie rozinieszczenie 
loddziału oraz ̂ rejonie osłanienych obiektów» organizację 
I systemu łączności; rozpoznanie techniczna odcinka linrr 
li obiektów' kolejowych przydzielonych do_os^ny techniczned; 
lopracowanie wariantów odbudowy' oałanienych obiektów, uate- 
|£lenie zadań w zakresie swiękezeniożywotnościeieoikole- 
Ijowej; opracowanie dokuraentacji wykonawczej; gromedzonie

 ̂ Ispssów n:ateria łćwjjcona^^ '
cych^^ealiźśćjróśłó^^ ^

.p' Realizacja zadań osłony techniczziej So-uci Lolo^ -j 
prowadzona jest w aposób ciągły- V.’yraża się to w tym, że 
jeżeli pododdziały nie pracują przy likrz/rdacji zniz^czc.i 
na oałenionej .linii kolejowej, to są zaangożowane do prac 
4jących na celu zwiększenie jej żywotności. Praco związa­
ne ze zwiększeniem żywotności dotyczą z reguły: budowy 
objazdów węzłów kolejowych; budowy dojazdów do mostów 
dublujących i przepraw. promovryoh; rozbudowy stacji przed- 
węzłowych;.srorn3dzenl8 materiałów i konstrukcji budowla-

'Tiych itp*
rr^ir ou lo iiY  t o o lin lc  zHc;5 ^w •beto l lo n g c h  p o d o ..c. j  u J i V

f * .-r-łio 1 r»hp* Î'UOV ■n8pX’8V/CZC tlO pO““k o lo ^ o w e i orgenizu^o jslę rucaome ^
ieailJhlmoćiióioYiJch o r a z  wiifiailłó'.»'*! k o lejono.

KfuTr^r»»=..3ch o r a z  kolojcjo"

X

, ky
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odoinks linii kolejowej powinno zebeopiacH^ć
¿przybycie do rojondw zo lotnie łych zniszczeń ja..ęz83ia:
1-? godzin - wąhsdlówek kolejowych; 0,5-1 godziny runnonych 
grup napraw^Ih. No pojazdach aoraoohodowych grup napraw­
czych ćraź” waha dł ów kech kolejowych powinna być utrzymywa- 
rc cześć ruateriałów i konstrukcji budowlenych oraz sprzęt 
techniczny niezbędny do usunięcie powstałyoh^zniszczcn ne 
oałanienych liniach kolejowy oh. Ponadto w batalionach 3V,h 
są oiianizowane i utrzymywane w stałej gotowości siły 
i śiOdki do gaszenia pożarów i usuwania niewypałów.

Bazoośrednimi realizatorami zadań osłony technicznej 
linii 1 obiektów kolejowych w jednostkach zmilitai-yzowanyi.h 
01 grupy robocze /mostowe, kolejowe, łączności kolejowej. 
zabozpIe^iiS? ruchu kolejowego, robót .budowlanych, robót 
wodociągowymi^ Działanie grup roboczych zabozpiocza ją 
gi-upy eprzętowo-trensportówe oraz sekcjo zabezpieczenie 
kwi^tomistrzowakiego, zaopatrzenie gospodarczego i modycz- 

no-aonili:̂  rnô ;o.
Jednostki zmilitsiłyzowano rozmieszcza się na stacjach 

kolejowyrcili7 TiJT:T^ryoh prowadzą osłonę tecliniczną lub na 
■¡tmc^I^Tr-TeSąS^w. pobliżu osłanianych.obiektów. ?o przy­
byciu jednostki zmilitaryzowanej do rejonu rozmleszczonia 
/rifi fitaoję kolejozią/, j^e2’OV.'nik jednostki v/yziiac.je dla 
pofiregł':̂ lTkóaórek organizecyjnych rojony i miejsca rozmieś
czeni^.-W-preBrszTj Tolejnośoi dla stanowiska kierowania. 
KastępnJ.£--at«wi-e-TS.areEłym komórkom organizacyjnym zadania
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do orgsnizacji Łgcznoścj^. obrony i ochron-̂  orez roz4.udotvy 
.[,■■,,n-i ̂ yR - i » 1  g - » _ I g , . Y * ^ j o n t s - 

v iion y ch  z a d a ń komórki o r s e n i z o c yjne_przj-stępują do azkole-
nio o p e c j T l i T t y c z n o g o . K e t omlast k i e r o v m lk jodnoatki

zmilitsr3-zo-.v8 nej składa m e l d u n e k  d y r e k t o r o w i. KDS o.z~ejg-

cj.j•-ye3óturXl?otowô ś̂  do realizacji zacień. _..

Kierownik jednostki zmilitaryzowanej po otrzymaniu
I

od dyrektora KDS zadania-do osłony t e chnicznej linii 

/obiektu, u r z ą d z e ń /  kolejowej w y d a j e  w y t y c z n e  do orgcrii- 

zjcji rozpoznania t e c h nicznego i p r zystępuje do w y p r a c o w a ­

nia decyzji. Ife podstawie w y p r a c o w a n e j  decyzji aztao 

i słuiby techniczne o p r a c o w u j ą  plan odbudowy linii /obiei-.tu,

■ urządzenia/ kolejowej. Po oprecowaaiu planu Q!lb,udowy 
„kierownik jednostki zmllitalyzowanel_stewia grupom roboczym 
* zadania dó odbudowy"odcinków linii /obiektu, urządzenie/ 
kolejkowej luirdo realizacji przedsięwzięć zwiększających 
żywotń^Tónjiiranianaj linii /obiektu/ kolejowej. Oi-upy 
robocze do miejsc wykonywania zadań dcjeżdżają .z zasecly 
transportem kolejowym. Spowodowane jest’ to dużą Ilością 
• sprzętu teorieznego* który może byj_j.rzemieazczeny tylko
■po liniach k o l e j o w y c h  ze względu na bi'8k_w jedno,,t.'Cach 

■' z m i l l t a r y z ó w ^ c h ^ l ^ d k ó w  trensportoy/ych do przewozu sprzętu 

I po drogach samochodowych. B r a k  tych ś r o d l ^ ^
' u.3uwanie znis z c z e ń  na o s ł e n i e ^ ch l i n i e ę h JioŁeiff^ygk przy 

, ze stosowaniu o r ganizacji prac na szero k i m  froncie.
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ro nsDważniejsaycli zadeń realizowanjich przez jednoa-tki 
zmiliters-zowene podczas osłony ̂ techniczne j sieci kolejowe., 
,Eleży osłona dużych węzłów, mostów i urządzeń zehezpie- 
czenia ruchu pocląsu i .łączności. Lle względu ne roię 
osłanianych obiektów .laką npołnle.la w utrzymaniu ciągłości 
•ruchu pociągów na liniach kolejowych, jednostki zmiliter;;:'o- 
v;eU w przypadku nie zaangażowania :3ił do usuwania zni.a..c.,on 
wykonują przedsięwzięcia zwiększające żywotność tych obiek­
tów. DO głównych przedsięwzięć realizowanych przez jednost­
ki zmilitaryzowane w  celu zwiększenia żywotności osłanianych 
obiektów hedzie należało: gromadzenie materiałów i konstrukcji 
budowlanych, przygotowanie gotowych elementów podpór i przęseł

oraz budowa objazdów tych obiektów.
1

•3.4- Kierowanie osłoną techniczną...ęiecj^^ljLigEgiI

Osłoną techniczną sieci kolejowej na obszarze tyłów 
frontu kieruje dowódca frontu'poprzez GSK\1?. W przypadku  ̂
prowadzenie działań bojowych na terytorium kraju zopr..y j-> ••n ■
nogo kieruje on osłoną techniczną sieci kolejowej poprzez

/ Vr i i Or*’’8HS k oHiun ik 8 G 3 ̂ WO^okOJGJ■ 0Vi^BTxQ resortu komuniL^sGx' • I
tego krcju*

V! celu sprawnego'kierowania i szybłclegc roz\/ią^enie 
problemów osłony technicznej sieci kolejowej ne terytorium 

•kraju zaprzyjaźnionego, SSIWP oraz organy resortu komuni- 
. kecji i organy komunikacji wojskowej kraju zeprzyja.^nionogo
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d(}l'Qnujf| Ŷ yjnisny pi*zedsteviicioli / ^ T u p oporscjjn^/cU/.

Jiły i ¿rodki 3SKV.' Gł.Kv7ct.WP i resortu komunikacji 
w-aztelone do osłony technicznej cioci kolejowej frontu*'t> ' ** *

I podiiorztldkowcr-o aą r.pfwn'. Trzy c z y m Jodnootki umililory zo­
li weno prowadzące osłonę techniczną, sieci kolejowej frontu 

P podlegają bezpoźi'ednio KDG.

W celu zspeYifnienis sprawnego V:ierowgnia siłami reali- 
;ującymi zedsnis osłony technicznej eieci kolejowej na 

^obszarze tyłóv/ frontu orga^zuje się: ’.v zv/iązksch i oddzie- 
L  lach wojak- kolejowych ntanowinka doYJodzenle , n w ̂ ednontkech 

f zmiliter3'2ov/en̂ ’ch punktu kierowenie

L  , , Dowodzenie związkami i odclzieł.ami_węJ.3.k kcl^,.o:wich

* podczas oa^ i y  technicznej sieci kolejowej^^^wj^^niy..^^
; . a U v i o ^ i j ^ i ^ ń s m ^ e x i i i ^ Rejony rosmlef}zczenl8 atenowiak dwo- 
‘m dzenie związków i oddziałów wojsk kolejowych powinny zno,j- 
■ (iować się V! centruia ich ugrupowonio^^Centreliu^ro^ieaz-

c■ i>nle --Ttanowiaka dowoclzjinl?̂  '-»Łetwl,a Utrz_ymanię.Juurznoaca,
2 .ehxeny-i—ochj-jĵ /̂ ą ___

; Stanowisko dowodzenia zw^^zków_i_iddziełów vioJ^
jb l-rolcjT-wych skladc się z g,rux)y. aowod'..oiiia » — ulihlr.
• łrw:znrińci. i mnry zg oeznieczenia . ÓjBóaj2_ij5m_ grupy dowoch._.;

’ • ni o i -fi n j  n p rtred n i ę y H i i ^ ó  . he a p o ś r o d n lo jg ^ ^

' z wyjiińcowaniera decĵ i  o 08łjaile.-tfeahB.laaagl wyznaczonej 
• liniiTTobTektu^koleJowego/; stawianiem /przokazyw-anief../ 
i zedsń podwładnym; opracowanie dokumentów dowodzenia,
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or£;î *nizovfeniGm i utrs:;msniem ^7spółdzi^uie.
d7.I e 2 ań rô jiilesik̂ czenie g ĴLJ'...._£Sii2iiP̂   -----
s 18 n o w i G li a d o V/ o d 2: G n i G * ^

Grupę Grodków łącoroóci pr2:ezneozone jont do or/^enizo- 
wenie i utrz;yi'ncnie ciągłoj łąconoijci z pod.vledn£/Gii, pr^c^o- 
¿onycii, sąsiadami 1 %?ojskanî YiapółdsjLsłsó̂  srodKt.;
łączności stsnowln,: radiostacje średniej mocY /I?-118/, 
z'Dcliolinie '/R—105/ ores węzeł łączności /AR-2/. V! celu 
unirniecis zdeiueskowania stanowiska dawodzenig__ĝ .<pe środkśvi 

łączności rozmieszczG się w od G-’JP
d o c e n iaT~prećuje ^ p r z e z  urz^lzenle wynośne. ^ ? o ’oli- 
żu^i^nu rozwir.ię-cia grupy środków łączziości urządza się 

lądowisko dla śmigłowców.

Grupo zeboKpioozonie stonowloko dowodzeńia przoznsczo-
ns jest do stworzenia dogodnych v/erunT;ów pracy x odpoczynku
. grupie dowodzenie. Jej ¿8 dani era jeątjCÓafflâ .̂prołTOtrerato
obrony i ochrony rejonu stanowiske dowodzenia. V/ k̂-ied grupy^
zabezpieczenie wchodzą pododdzisły IcoBt̂ jsnii d.o//oo..jeniŁ---
/w betslionie -pluton dowodzenia/ oraz inne pododdziały 
w zależności od potrzeb. Grupę zebezpieczenie rozmieszcza 
się w odległości do 2 km od grupy ■ doYJodzenie.

Rejony i terminy rozwinięcia stenov/ink8 dowodzenia 
związków i pdd.ziałow_woĵ k_Jc_o_ię„iQwy-CA „o.ki-Ssî  P.rzc—o_*jony j 

c. jeżeli tego, nie uczyni to okresie 3« 

lub oddziulu*
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’ V/ 2Y;iązlcech i oddzisłacli wojsk kolejovv,ych funkcję 
Ti n i ' B s o e p; o s t e n o w i s ko do w o d z o n i e s p o 11:; i o j ̂ : v/ b  ̂ d z i e 
\vojsk kolejowycb — stsnov/isko dov<odsei]iG jodnô ô z botollo-“ 
nów; w betalionech - steriowisko dowodzenie jednej z kompsni'U

W bi'ygedzie wojsk kolejowych w niektórych przypedkech 
oi'gsnisujo się wysunięte stenowisko dowodzenie^» i.ie cno ne 

' celu zwiększenie operetywności dowodzenie bstelionemi wykom-' 
jü f i y i : L ± ^ > 6 \ n n e ^ ^ ^ z e ^ uofiï̂ evmi p?ilG_pr^sl?n1:?or±t^
wieko d ow o d z e n ie w n ow\̂ rej on r o zmi e s ze z un i« Or̂ ê ni z uje s i ę
je ns bazie stenowiske dowodzeni.8 jeanego z betelionow»̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂
ÎTo'Wysuniętym stanowisku dowodsenio z regû ^̂  pnecu jęt zîF’5̂ i-vr'‘"̂  
dowódcy brygady ds* liniov/ych^ główny inżynier v/rez 
lonyiiii oficerejni^wydziału w.ykonewstwo oraz inne osoby 
funkcyjne wyznaczone przez dov/ódcę brygady.

Pedczes realizacji zadań osłony technicznej linii ^
■ /obiektów/ kolejowych dokonuje sie przesunięcia stanowiska 
dowodzenia w nowy rejon 'wykonywania zadań. Przesunięcio 

i : stencwisks dowodzenie odbywa się częściami w celu zaper/nio-*
. nia ciągłego dowodzenia batalionami. W przypadku zorganî .c— 
4v/enla wysuniętego stanowi ske przesunięcie odbywa się całot.cią 
siłh Z chwilą rozpoczęcia zmiany rejonu rozwinięcia stanowis­
ka dowodzenia , jego funkcje przejmuje wysunięte stanowisko1 I

-•,v- doviod zonie .

■',? celu CLokłednego okresleniiî /rozpoznouis/ x-cjonu 
rozmieszczenia stanowiska dov^odzenie i zorganizowania îego
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obrony i ochrony wysyłfi sio '-iyponr--
zótUi '.V środki łączności. W akłed grupy rGkonG38nco’.ve.i noże 
«chodzie: dowódcc grupy, przodatcwicielo nstebu, służb 
technicziiyeh i kw2 torraistrzost-v8 , soper zv/iedov;cu , cnecp.ik 
zwlcdowca oroz pododdział ubozpieczenla w sile dr-uzyny.
Dowódcy grupy rekonesenaowe3 szef sztabu podaje; giówr^ 
i sepeaowy kejon rozmieazczonia stenoviiske dov;odzcni6 , 
zedenio do v.'ykonenia, organizacjo łączności, obrony x och- 
ronv, terrain prseprov)edzenie rekonesansu oraz przydzielone 
siły i środki. Zedeniem grupy rekoncoanooviej podczas 
prowadzenia rozpoznania rejonu rozmieszczenia stanowrska 
,dowodzenie jest: określenie przydatności rejonu do rozwi- 
nipcia SD, możliwości rozbudowy inzyniery’jne j, sposobu 
maskowania i'ubezpieczenie oraz zorgenizowanio służby 
porządkoviO-ochronnej ne drodze dojazdowej i \vcv<nątr'_.

re 3 onu.

W brygadzie wojsk kolejowych, w celu zapewnienia ciąg­
łości do'.vodzenia oddziałami 1 pododd.ziałami, utrzymania 
współdziałania oraz powiadamiania 1  ostrzegania, organizuje 
oię łączność radiową, przewodową oraz wykorzystuje sny 

ruchomo środki łączności*

w brjigedzie wojak kolejowych podczas osłony technicznej
1 ' c '

• linii /obiektu/ kolejowej podstawowym rodzajem łącznoao. 
z ouMżiEłonii i pododdziałami jost łączność radiowe utrzymywe- 
ns za pomocą i-adioatecjl K- 1 1 0  ox‘az radiostacji L lOj  ̂ si 

tawką mocy. Ponadto rozwijana jest łączność przewodowa oraz
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wjikorsyst^wcne są linie łączności kolejowej, liotomiost 
2 pri:eło2.orjyra utrzymywona jest łącsnosc z s pomocą radio­
stacji H-118 oraz radiolinii H-405.

ICierowanie ' jednostkami zmllitai-:̂ ;zowam^ podczas 
osłony technicznej sieci kolejowej odbywa się z punktów
kierowania. Na punktach kierowania jednostek cmilitaryzowa-

(

nych roamlegzcze się z reguły wszystkie poaisrfnno :.n.a-.y 
i ¿i^dki jednostki. W przypsdku zniszczenie punktu kiero­
wanie jednostki znllitsryzowenej tworzy się nowy punkt 
kierowanie koszteai innej jednostki zKiiliteryzo\/cnej «

ł
Punkty kierowanie jednostek zmiliteryzowenych. rozwijs się 
na bozie wagonów kenoelsi’li, e także w budynkach w rejonie
stscji kolejowej. , ■

V

Podczas realizecji zadsń osłony technrcznsj sieci kole­
jowej przesunięcie punktu kierowania jednostki zmilitsryzo- 
wenoj odbyv;s ai^ i'‘8zcrn z cełoucią o ił jodno ̂ îtki.

iliejuGO i czaa î ócwlni cc i c punktów kierowania olciĉ jlają 
kierownicy /dyrektor/ jednostek zmili te z cwanych i o ich

I
rozmieszczeniu meldują przełożonemu /szefowi oKdl/*

' ’ Rozpoznanie rejonów rozwinięcia punktów kierowanie 
jednostek zmilitsryzowanych przepro\7sdzeją grupy /zes])oły/ 
rozpoznnnin technicpodcza.s rozpoznania linxi x obiek­
tów kolejowych.
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Podsti?v/owyin rodzsjem łączności KDS z 3oKV/? i K03 
;jest łączność orgenizowena prz;y użyciu rs-diostocji H-1 4O 
/R-110/, o z podległymi Jednoutkuini zmilitoryzownymi 
przy użyciu radiostacji R-118. Wewnętrzna łączność w jod- 
nostkeclr zmiliteryzowenych organizowana jest no bazie 
urządzeń radiotalcfonicznych /radiotelefonów bazowych, 
przenośnych i przewoźnych/. Ponadto wykorzystywane jest 
kolejowe przewodowa łączność eksplostacyjne.

3*5. ZabezńieczoniG .działań zwlązlców i oddziałów wojsk 
' kole.iowych i jednostek zrni li t a ry z owa ny ch podczas.

j I ■! -1 II iV''rM.i T "•  I * I ■ «iri I — I »«■>— 1 r n "

I ,

osłony tochnic znój
,1 i

Zabezpieczenie działań związk6v; 1 oddziałów wojsk 
kolejowych i jednostek zmilitaryzowanych T)Oc.c»jas osłonyI
'tecłraicano;) gIocI kolejowej obejmuje komplok:.! pi-ednięwr,i-ć 
orcRr.iaacyjnjch i w v/7konswci;ycli reelizowenych w remach: 
zobezpieczenia bojowego, zabezpieczenia technreznogo

» i

■ 1 zobezpieozenia tyłovio^o.

3 .5 .1 . Zebezpiecgenie bojowe

Zabezpieczenie bojowe związkĆY/ i oddziałó?/ v/ojsk kole**- 
jowych i jednostek zmilitaryzowanych podczas osłony tecb- 
ulcziiej sieci kolejoy/ej polega na organizowaniu i realizo­
waniu przedsięwzięć'ma jących na celu stv;orzonie pododdziałom 
wojsk kolejowych i grupom roboczym jednostek zmiliteryzo- 
■ we.nych'sprzy ja jących warunków do prowadzenia osłony tech-
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niecnej linii i obiektów kolejowi’ch ne obaaarzo tyłów 
irontu, w tym sscsesólnle; atbeapioccenle ich przed nieopo- 
dziewcnyiii nepedcm nicprzy ¡jeci-de , ziriiii.<'jazenic oicutwow 
oddziały-wenie orsa szybkiego odtviorzenis zdolności bojowej 
po uderzeniach.

I ■ I

Głown;ymi oẑ ^̂ anisetoremi zs be spieczenia bojowego 
w zwip̂ skseb i odds.iakbch wojsk kolejowych, oą; s"'3iov/io 
aztabdw, szefowie służb oraz dowódcy pododdziałów, nsto- 
’jnissi; w jednostkach zmilitaryzowanych - szefowie sztabów 
i kierOY/nicy grup roboczych*

\Y ramach zabezpieczenia bojowego ZY/ii-izkow i oddZxałóVi 
'wojak kolejowych i jednostek zmiliterysowanych podczas 
osłonŶ  teclinicznej sieci’ kolejowej realizowano sr): lozpo*̂ - 
ranie, obrona przed broni?̂  masowego rażenia, powszechna 
obrona przeciwlotnicza, walka rodioeleiitronzczria, Hiasicowc!-"
nic, zabezpieczenie inżynieryjne, chemiczne, topografxczn^S

‘ •. . '. 29/hydrometeorologiczne i ubezpieczenra
Rozpoznanie organizowane przez związki i Oddziały wojoi: 

kolejoY/ych i'jednostki zmilitaryzowane podczas osłony tech­
nicznej sieci‘kolejoY/ej n a obszarze tyłów frontu, ooejmuje 
zespół przedsî Y/zięc mających na celu zdobycie wiadomości

29* V/ batalionach wojsk kolejowych i jednostkach zrnilitaip/zo*- 
Y/enych podległych KDS walko radioelektroniczną, zabezpre- ozenie topografiozne i hydrometeorologiczne nic wystRpujó].. 
jako rodi.ej zabezpieczenia, realizowane są tylz:o pojo**̂  
dync-ze przedsiowzigeie decydujące o wykonaniu zadań przez 
podległe ira siły*
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o niepr^:;y3Gcielu, teren ie  w re jon ie  w:/lcon; n̂vfinie znei-ń oraz 

rozmieszczenia c.ddziaiów /pododdziałóv;/ 1 roboczych,

rjtanńe techiiiczn^^m prz5’dziGlonop,o do osłony techmcziK-iJ 

odcinka l i n i i  /obielctu/ kole jowej i  zasobóv; miejscowych*

Oek wiec obejmuje ono problemy agólnowojskowe r technic/.ne* 

Związki i  oddziały wojsk kolejowych orf^enizu j ą ' rozpozr.cni..^ 

otzólnowo jskowe i  tecnniczi‘ie , na tornie st jodnontki zmi 1 i  t̂ x 

iidwane -  m-ozpoznenie techniczne, ponieważ rozpoznanie o-p^ln«- 

v^cjnkowo prowedsone jes t  w minJinslnym zokrosic przew. obsc-^ 

watorow i  'zespoły rozpoznania technicznego*

Rozpoznanie ogólnowojskov/e v/ z"wiązkecn i oddziałach 
wojsk kolejowych orGenizowsne jest przez szefów sztabu, 
je^o p;łó\vny wysiłek skupia si^ na r/ykî yciu sxł i ĵ.odkó\/ 
nieprzyjaciela oraz prawdopodobnego sposobu ich działan-a 
przeciwko siłom prowadzącym osłono techniczną sieci murejo- 
wej j a także uderzeń na linie i obiekty molojowe pr.̂ ydzio*- 
lone-do osłony, technicznej. Ponadto dotyczy ono rozpozna­
nia. rejonów rozmieszczenia i wykonywanie zadań oraz dróg

marszu do tych rejonov7.
Rozpoznanie cgólnowojskowe w b^rygadoch wojsk kolejowycn 

organizuje się na podstawie decyzji dowódców, icli wytyo..- 
nych i zarządzenia szefa służby komunikacji wojskowej frontu 
a prov/adzi się na podstawie planu rozpoznania opi^ocowanogo 
przez wydział operacyjno-rozpoznawczy brygady. Plan ten 
, opraćov/uje się na mapie w skali 1:100 000. Powinien on 
ujmować: miejsce dzielenie grup' dywersyjnych /jeżeli są
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•sncije/; r e ^ o ir j rozmieszczenia oddziałów i pododdziołó'// 
oraz di'03i marszu do tych rejonó'//; miejrjca rozwinięcie 
nter.cwisk dowodzenia; sposób organizecji łączności orez 
obrony i odhrony; zabezpieczanie materiałowe i techniczno 
rozpoznania oraz terminy Gotowości grup rekono3anBOvrych 
do rozpoznania; organizację rozpoznania w czasre proy/a Izo- 
nla osłony technicznej przydzielonego odcinka linii kole-

i

jowej. . '
Rozpoznanie ogólnowojskowo w związkach 1 oddziałach 

wojsk kolejowych prowedżą grupy rekonosansowe, pododdzia­
ły wyznaczone do orwenizacji zaoedzok i podałuchów, ponte- 
runki obserwacyjne, punkty oboer\vecyjne oraz obserwatorzy. 
V/iedomoóci o nicprzyjecielu będą zdobywano przez: oboer- 
wację, podsłuch, przesłuchanie jeńców, studiowanie zdobytych 
• dokumentów crsz proy/adzenle wywiadów wóród ludności miejseu-

t
v/g;]/

w okład grupi? rozpoznania ogólnov/ojakowego /grup:/ 
rGkon0S6nsov?e3/  ̂reguł̂  ̂ŵ ẑnaczc się: dot,/ó\..ce
przedstawiciela sztabu, służb tochniczni^ch, kwatermistrzostwi 
1 służby' zdrowia; sapera z\7iadowcę; chemika z\7xedowcę oraz 
pododdział ubezpieczenia w si.le dx'uz;yny-

Grupie rekonesansowej przydziela aię semochód cięż- 
terenowy -i v/yposaża się jh w środki łąoznoscj. Z8po.v.il-jGce 
X'.rze.kezenie danych z rozpoznania do sztabu ZY/iązku .huo on- 
działu wojsk kolejowych*



-

techniczne w
orgenizują główpi inżynierowie. Dotyczy ono rozpoznani;? 
przydzielonej do osłon>y tectaicznej linii kolejowej, dróg 
dojazoowych do obiektów kolejowych znejdujących nlf na tej

ors3 2;GSobÓY)f iiiieoc\Y5'ch*

Rozposnenie techniczne bz-ygedy wojak kolejowych orga­
nizują-na podetewie decyzji dowódcy brygady jego wytycznych 
crcz zsrządzenia szeie służby komunikacji wojokowoj frontu. 
Frowedsi się je na podstawie'planu rozpoznania technicznego, 
lian ten opracowuje się na napie w skali 1:100 000. Zawiera 
on: odcinek linii 'i obiekty kolejowe wyznaczone do rozpozna­
nie ; podziel zadań dle poszczególnych zespołów rozpoznaw­
czych i torziiny ich wykonenia rejon rozwinięcia OD; prognoz .; 
meteorologiczną; sposób orgenizecji łączno.ńci i przekazenia 
danych ,z rozpoznanie; przedsięwzięcia onrony i ochrony, 
zebczpieczenie niateriełowe i techniczne zespołów z’Ozpozncw- 
.czych oraz ter.niny gotowońci grup do rozpoznania.

Rosnozncnle techniczno prowadzą zonpoły /grupy/ rC/,po­
znania technicznego-brygad wojsk kolejo;vych i ich oddziałów.
Z reguły organizowane są zespoły: rozpoznenia stacji, mostów, 
szlaków kolejowych, dróg kołowych oraz zasobów miejscowych.
W skłsd każdego’ zespołu, rozpoznenie wchodzi: do,vódca ,
etatowa grupa rozpoznawcze, chomik zwiadowca oraz pododdział

ubezpieczenia w sile drużyny. ■

M.

i
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Poascsecólnyra. seupołom rozpoznonit;, oprócz ets-to'.voso
wyposażenie, przydziale się pojazdy trakcyjne /drezyny/ 
lub samochody ciçżsrowc-torGno^vo i wypo3t?ża się jo w nrouki 
łączności zapewniające przekazanie danych z rozpoznanie 
cio sstebu lub beteo.ionu*

Po-roznenie tpnbniczne w jednoHtksęji_ZTpilitoT7 ẑ^̂ ^_* '---i_i—1---------------
ori;sr.izują zastępcy kierowników do aprew technicznych. 
Dotyczy ono rozpoznanie: stopnie i rodzaju znlszc..eń o^e^ 
ektualneso stanu linii, obiektów i urządzeń kolejo^7ych; 
stopnia skażenie terenu i mocy dawki /w przypadku prowedze- 
nia dzieleń z użyciem broni masowego rażenie/; stanu crog 
dojazdowych do ofilenienyclh obiektów oraz zasobów miejsco­
wych. Oz-ganizuje się je'na podstawie wytycznych kierowników 
/dyrektora/ jednostki zmllitaryzov7cnej i zarządzenia szefa 
służby komunikacji wojskowej frontu, e prowadzi się na 
podstawie planu rozpoznania technicznego-

Plan rozpoznanie technicznego w KDS opracowuje się no
mapie w skali 1:100 000, natomiast w podległych jej jed­
nostkach zmilitaryzowanych na mapie w skali 1 :50 000.
Plan ten z reguły ujmuje: odcinek Irnii. obieAty i ui ..ądzt, 
nie kolejowewyzncczone do rozpoznania; podział zadań dla 
poszczególnych zespołów rozpoznania oraz terminy ^ch 
wykonania; rejony rozmieszczenia stanowisk kierowania; 
proponowane rejony rozmieszczenia grup, roboczych oraz drogi 
marszu do tych rejonów; sposób organizacji łączności
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i przekeMnl." dsiljch » roppozMpls; zaboppieoponi» »storła- 
łowa i techniczna zenpołdw rozpozncnie orcz termin co-cwoaci

¿0 rospozRonis» 1
Hozpoznonle techniczne » jednoatltech zmlllteryzcncnjch 

pronedz, emp, /zoepoij/ rczpozn.nls technicznego •. ektodzic:
nehcói /npdziei«/ oparecpdnej i cehcjl /«pdzieid/ rozpozne-

nie *
Crupom /poapołom/ rczpoznonio technicznego przpdzlolfl 
pcJezdj tMkcJne /dnezpn,/ l..h mmoohod, cU-ierono- 

t.rencno i .ppoeeże drodkl Je.czncśoi zepe.mlojpco przehe- 
zenie denjch dc KDS i podległ,ch jej Jodnoptok zmiliterjzo-

wenych* ■ .
• prsed bronig raasowof.o r e ż e n i s  podczas osłony

technicznoó sieci kdo^oweD orgenizuie się 1 realizuje w celu 
osłabienie oddziaływanie broni jądrowej» cheinicznej i biolo­
gicznej nicprzyjsciale na oddziały !■ pododdziały wojszi tCO*.e 
ijowych. oraz' jednostki zmilitai^-zcwane, zachowania ich zdol­
ności bojowej oraz zapewnienie po.ayślnego wykonania przez

nie ZŁjdsii.
Obrona przed bronią raesowego rażenia podczas reali- 

. zacji zadań osłony technicznej linii 1 obiektów kolejowych, 
w oddziałach i pododdziałach wojak kolejowych x jodnosticaoh 
zutilitaz-yzowany oh, obejmuje: rozćrodkowanio oddziałów i ̂ grup
roboczych oraz okresową zmianę zajmowanych rejonów; rozou- 
doYię inżynieryjną rejonów rozmieszczonie i wykonanie
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osłony technicsnej; %vykorzyst8nie właściwości ochronnych 
i Wakujęcyoh terenu; uprzedzenie stanów osobowych o bozpo- 
órednim zesrożeniu û .yciem i, użyciu broni n.coowoso roaenio 
przez nieprzyiacielo; przedslewzigcie przeciwepidemiczne, 
senitarno-hicieniccne oraz izoloeyjno-osraniczajacc; ustale­
nie slcutków uderzeń bronią masowego rażenia; zapewnienie 
.tanom osobowym bezpieczeństwa i ochrony podczco działań^ 
w ntreiech skażeń, rejonach zniszczeń, pozorow 1 zatopień, 
lik-widację skutków użycia przez nieprzyjaciela broni maco-

. \70go reżeiiie -
Rozśrodkcwenie oddziałów i pododdziałów wojck koleje- 

wych uzyskuje się przez rozmieszczenie ich wzdłuż osłania­
nego odcinka linii kolejowej w pobliżu miejsc realizacji 
zadań. Odległość między oddziałami i miejscem realizacji

, . . niż 3-'j 'KWI- Uniemożliwi tozadań nie powinna cyc mnicjszw ^
nieprzyjacielowi porażenie jednym ładunkiem średniej mocy 
żołnierzy rozmiećzczonych w rejonie -ześrodkowania oddziału 
i w, rejonie wykonywania zadań osłony technicznej.

PiOzśrodkoYfenie jednostek zrailitoiyzowf.nyc.i u,,y- j 
cię przez rozmieszczenie ich na stacjach kolejov;yoh w pobli­
żu przewidywanych rejonów wykonywania zadań osłony 
,nej linii i obiektów kol.jowycU. ionadtu w celu rozśrodkowa- 
niłj komórek organizacyjnych jednostek zmilitaryzowanych,
grupy robocze, stanowiska kierowanie i grupy zoee,.pieczen 
rozmieszcza się v/ różnych rejonach stacji kolejowej.
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w remach rozbudowy inżynici-yjncj rejonów rozraienzcze- 
nic,związków i oddziałów wojsk kolejowych i jednostek zmill- 
teryzowenych v̂y,kô «je się szczeliny odkryte i przykryto, 
rowy łączące i schrony die stenów osobowych oraz ula>ycia 
dis sprzętu technicznego, lietomlast w rejonach reslizecji
'•edeń oclony' technicznej przygotowuje się z reguły tyî vO
f' I
czczoiiny odkryto.

•V 4 r. /''/nei linii i obiektów kolejowych,■ podesBS teccinicznej
' i'** V) d.'̂ i S P CW i *0Od.Od.vi2iB aO\/stsnow osODOWo^ouV«- -i. Ci  ̂w * “'Vi

,wolejowych i pracowników jednostek z:riilitsi-yzowsnych, szcze- 
,,omego znaczenia nabiera wykorzystanie właściwości ochron­
nych i maskujących terenu. Konieczność wykorzystania ochron­
nych i maskujących włsśc.iwości terenu wynika stąd. że w po­
bliżu każdego obiektu nie zawsze można wykonać ukrycia dla 
ludzi i sprzętu, lub też ich wykonanie zajęłoby więcej czasu 
niż realizacja zadania osłony technicznej lini- i 
kolejowych /np. usunięcie zniszczeń na odcinku linii kolejo­
wej, po uderzeniach bombami konwencjonalnymi/. V/ tej sytuacji 
wyszkolenia żołnierzy, pracowników w umiejętnym wykorzynbe- 
niu właściwości ochronnych i maskujących terenu przylegeją- 
cogó dc odbudowywanego obiektu, może zapobiec ntrotom. ,

Trzedsięwzięcis'przeciwspiderniczi:e obejmują: badanie 
stanu, sanitarnoiepidemicznego rejonów'wykonywania zadań 
osłony tGchnicznaj linii 1 obiektów kolejowych oraz rozmiesz. 

' czenia oddziałów i pododdziałów wojsk kolejowych i giup
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roliocsych jednostek nmiliteryzowenych, orgenizecję obaer- 
wpoii t k\vex*Hntannv, azcsepionia ochx*onne, przedax^»/z Lyoj-i?

de:ezynfekcyjne orez specjsd'̂ ® zabiegi pnoillaktyCi-no-rnedycz-

no. ■ , ' .
Przodaięwzięcie sanitarno-higieniczne obejr.ują ńciałc 

przeati'Zogenie higieny w rejonie roznilcazczonia z\vi4ZtCÓ\/
T oddziskew wojsk koiejowych i jednostek ziTii-Lit8i*y/-owanycn 
i Y/Ŷ conywsnis zsdań osłoziy technicznej linii i obieicto>v 
kolejowych, w eZssie żywicnis i zcopetryv/enia w wodę oraz 
higieny osobistej i zbiorowej stenów osobowych.

Ustelenie skutków użycia przez nieprzyjaciela broni 
nesowego rażenia podczas osłony technicznej linii 1 obiektów 
kolejowych dokonują sztaby z’.viązków i oddziałów wojsk kole­
jowych 1 jednostek zmilitaryzowanych'na podstawie otrzyKia- 
nych danych od przełożonego i wojsk chemicznych orsz własne­
go rozpoznania skażeń i kontroli dezyiaotryczne j. Ustalenia 
to obejmują; określenie strat w ludziach i siprzęcie tech­
nicznym, charakteru skażeń, zniszczeń, pożarów i zatopień

Uecyzję w sprawie v/yprowadzerds stenów osobowych 
z niebezpiecznych rejonów, odtworzenia ich zdolności bojowej, 
lî rwidecji skutków użycia bx’oni masowego rażenia przez 
nieprzyjaciela i dalszego wykonania zadań w zwią z k a c h  i od- 
dzisłach wojsk kolejowych podejmują dowódcy, a w jednostkach 
smilitsry2:oV'7anych ich kierov/nicy*
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Be^pioćseuatwo i ochron^’ ałunów oaobowófch związków 
1 cuWziołów wojak kolojowych :l jodnofitok zm11 itsi-yzowanych 

; podczas działsnio w strefach skażeń, rejonach zniszczeń, 
pożarów i zetopioń zapewnie się przez; stałą znajomość 
aytuecji skażeń, promieniotwórczych, chemicznych i brolo- 

■ gicznych, stopnie napromienianie i mian terenie spowodo­
wanych uderzeniami jądrowymi; wykorzystania indywiduulnyoh 
i zbiorowych środków ochrony, urządzeń fortyfikacyjnych, 
wleśclwości ochronnych sprzętu i tei-enu; zastosowanie 
pajskuteczniejozych sposobów pokonywania stref skażeń 
r ścisłe, przestrzeganie zasad działania w tych strefach.

' Lilcwidację skutków użycia broni masowego rażenia pod­
czas osłony technicznej .sieci kolejowej prowadzi się jedno­
cześnie z odtwai-zsniem naruszonego systemu dowodzenie 
w związkach i oddziałach wojsk kolejowych oraz kierowan.io 
w jednostkach zmilitaryzowanych, e także zdolności bojowej 
pododdziałów i grup roboczych. W ramach likwidacji skutków 
użycie broni masowego rażenie prowadzi się: rozpoznanie 
rejonów porażenia, prace ratunkowa oraz przodsięwziycia 
Icczniczo-Gwakuecyjne, kontrolę napromienienia stenu osobo- 

^wego, zabiegi sanitarne i specjalne, gaszenie pożorow, 
oczyszczanie i odtwarzanie dróg marszu; odkszenie, de_8uty 
wację i dezynfekcję; terenu, dróg i obiektów, przedsięwzię­
cie prcfilaktyczno-medyczne i i z o l a c y jno-ograniczające.
Wszystkie tc przedsięw/zięcia związki -i oddziały wojo.< kol.. 
jov;ych i jednostki zmilitaryzowane wykonują własnymi siłami
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W niektórych przypcdkcch mogą byc one y/zmocnione siłemi 
X ór-odkami irn̂ ĉh jodrostek wojskowych oraz wojsk chemicZ'-
nych i inżynieryjnych*
I ']'‘o\yszoctma obynna przećiwlotnicze podozos osłony 
technicznej sieci kolejowej na obszarze tyłów frontu 
w związkach i oddziałach wojsk kolejowych i jednostkach 
zmilitaryzowanych, obejmuje zespół przedsięv/zięc i c..yn- 
noóci mających na celu ich semoobronp oraz osłonę przeciw-- 
lotniczą obiektów kolejowych, na których v/ykonywane są _ 
zadanie, przed uderzeniemi z powietrza.

W ramach obrony przeciwlotniczej podczas osłony 
technicznej linii i obiektów kolejo\7ych v/ związkach i od- 
dzialccii wojGk kolc30\\7 ch i jcdnoGtksoh zmiliten-zowsnych 
prowedsone ¿est: rospozrienie wzrokowe nieprzy jeciele 
powietrznego i alsrmowsnie stenów oseboy/ĵ cti o zegrozenlu
;; nowietrzs ; zwslczsnie niekolecących colÓY/ pov,'ietrzn;ych

' ' '^0//tylko w związkach i oddziałach wojsk kolejowych/^ • ogniem
broni strzeleckiej; maskowanie przed rozpoznaniem z powietrz
rejonów rozmieszczenia i wykonywania zadań oraz osłanianych
obiektów; przygotowanie schronów i szczelin przeciwlouniczyc.
likwidowanie skutków napadu powietrziiego nieprawy jocicla •

W związkach i oddziałach wpjsk kolejowych rozpoznanie 
nieprzyjaciela powietrznego prowadzą obser\/e ŷ i

30*' W jednostkach zmi li t a ląy z cwanych w broin strzelecką 
wyposażone są tylko sekcje ochrony i obrony*
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runlci obserwacji powietrznej, nstoniiest w jednostlcoch 
cmilltarj-zowonych obserwatorzy i służby dyżurne.

Alsmov.’snie stanów osobowych zwifizhów i oddziałów 
'wojsk.kolejowych i jednostek zmilitaryzowanych o zagroże­
niu z.powietrza podczas realizacji zadań osłony technicznej 
linii i obiektów kolejowych organizuje się na podstawie 
danych z własnych źródeł rozpoznanie oraz iniormacji prze­
kazanych za pomocą cioci redio^vej ootrsesenie. Decyzję 
o zarządzeniu aleinra lotniczego podejmują: w związkach i od­
działach wojsk kolejowych ich dowódcy, a w jednostkach 
•zmilitsxrízowanych kiero^TOicy /dyrektor/ jednostek, grup 

roboczych i grup zabezpieczenia.

V/. związkach 1  oddziałach wojsk kolejowych zwvslczanie 
niskolecacych celów powietrznych nieprzyjaciele prowadzi 
się z ukryć, wykorzystując do tego celu właściwości ochron­
ne terenu i wcześniej przygotowane szczeliny przacxwlc....-c/,

Walka rsdinolektronlczns podczas osłony technicznej 
cieci kolejowej obejmuje zespół przedsięwzięć mających aa 
calu cbronę radioelektroniczną środków dowodzeniajwią^kami 
i oddziałami wojsk kolejowych i kierowania jednostkami 
zmilitaryzowanymi oraz przeciwdziałanie technicznym srod-vom

rozpozn8í.ii6 iiieprzy3ocielą♦
Obronę radiooloktroniczną podczas osłony tochi^ioznaj 

'sieci kolejowej prowadzą związki i oddziały wojsk kołowo y 
: Í jednostki. zm.ilitaiyzov/ene w systemach łączności radiowej



- i6a
s '
i irodioliniowe:). Realizacje przedsiewzię-ó obrony radlo- 
olulctronioziiej zapewnia stabilną pracę środków dowodzenia 
związków i oddziałów v.'ojsk kolejowych i kierowanie jednos­
tek zEilitsryzowanych w warunkach prowadzenia y/alki radio-I *

lelektronicsneo przez nieprzyjaciela oraz wzejemneco iob 
oddsieływenis. W ramach obrony radioelektronicznej w z’;/iąz- 
kfjch i oddziałach wojijk kolejowych i jednoatkech zmilitary­
zowanych wykonywane naotępujo^ce przed3ięv/zi^;ci8; obronę 
środków i ayctomów łączności przed obozwladnianiem radio­
elektronicznym i dywersją‘nieprzy jaciela , kontrola proinio- 

f niov/anic' elektromagnetyczno^^o własnych środków i koordy­
nacja elektromagnetyczne *

V/ r3 rri8 ich obrony radioelektronicznoj srodkow łączności 
związków• i oddzj.ełow wojsk kolejov/ych i jednostek z*:iiliu8 —

! ryzowanych przed obozwładnisniem mogą byó stosowane następujd;
’ co przednięv/sięcia organizacyjne: pz'zydzlał dis relscjj.
I ' ■ . . , ̂l łączności częstotliwości roboczych, zapasowych i rozerwowyuo,
I ■ •
I orgenizovifenis dle v.f8Śniejszych relecji dublujących sieci
I i kierunków radiowych /redicliniowych/; przekazenie infor-i
I macji, róv.inoczcśnie na kilku częstotliwościach, w kilniu
I kanałach, przy zor?tosowaniti różnych rodzajów/ pracy oroz 

nadawania iniormscji o różnym czasie i częściami.

W grupie przedsięwzięć technicznych do najważniejszych 
zalicza się: stosowanie anten kierunkowych; zapisywanie 
odbieranego tekstu na taśmie magnetofonowej z jednoczo.snym

1

1 ’a
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'U-.ioron, ™  dilokopl», »dbiir =. po™o=d kilku
rcdioutucii i dkildiei odbiorozjch; imliM cię«totl«o=<=i

uUewnlu, oErunick-ulu c m u u  P™<=k “>■»*''” ł-l«“'“ “  ’
odpclelnloh „idjuc dla środków lucar.oici uti-ud«l«.,d-

crjch !?:slcłocenie.
I .Obronę środków łączności przed. dywcrcSą redroeloKtro-
n.o^ną zapewnie aię przez d,so:/plinę prac, obsłus, urnie-

, l.tność Odróżniania środków łączności przeoiwnike od włonnycb.
ii.tełe sprawdzanie korespondentów oraz przez ścisłą kontrole 

treści odbieranych iniorraecji.
Woźnym przodnlęwzięciem obrony radioelektroniczno,]

P  1, +,ir.hM'awd7wiei sieci kolejowej jestI wykonywanym podczas osłony tê hn-uiu-.- d
ikj ' , - • ,7póvodi'c''*"̂ ni2 /ro3:ni.cczcc^nie /Sf-wykonywanie w rejor.ecn ze.ioaiCc..-n.i
n • 1 -̂ir-iTfirr- h iedliOSuGiC "TTil I.i vi O 2'̂/
n  związków i oddziałów woysk koreyowych .
M J ■ k <- -roHnń ridaini.ków sckłóco Jącychp i- r.owsny ch ora z wy 1: onywa ni a r.sdnn. n.ctO •

. , ,. --v Uiu 1 obronfi o<ni „i i. ■ ”
1 , IV-,• jo-^-noćci. Do wykonania tych zodaii upecjelnych na srodk-i łąv,u..

I  w związkach i oddziałach wojsk kolejowych x yednos u.vu.c -
.̂ 'zmilitar^yzowanych wyznacza się patrole do wykrywania i

. ,v' ^,-v>QC8-h'cvch oraz prowadzi się obroiK- czenie nsdajnileow J

i ochroiię środków łączności przed oddzio .

£ipec jeln;ych •
, Koordynacja elektromagnetyczne w związkach i oddzia.eo.u

wo^sk kolejowych polega przede wszystkim na eliminacji 
wzajemnych zakłóceń własnych środków łączności. V/ oe u
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. KepowrsieniH beskolizj'jnea precy środV:ów łącznoi;ci stoooYianu 

fi!i nuŁ-t pri'.od::iovrzięcia: ro/anloi;'.'.i;me arodkow

łączności w te re n ie  z u'.¥Zględnioniem ic h  peremetrÓT/ tech­

nicznych i  viłeóci\vości pracy; uctaia  ary ko lejność oraz 

l lp rio r y te t  pracy śa^odków łączaaosci pododdzierow prov.'ndZ4cych 

obronę i  ochronę obiektow orcz pododdziołó'./ rozpo.j.].j)ij..- 

okeżońi
I

\7 zespole przadsięv;zięć obroaay rcdioeloktroniczne.i 
codcEGs osłony technicznej sieci kolejowej yjczno mejsoo 
zajmuje obrona środków l.-łcznośc.l .przed oddz-ialywan.ura opuo 
',vym przeciwnika. Obejmuje one przede wszystkim inżynieryjne-, 

^rozbudowę i maskowanie rejonów ronmioszczonia srodkow łćjcz- 
ii -ności związkór; i oddzisłów wojsk kolejowych i jednostek

Vzmilitsrysowanych prowadzono przez etatowo obsłipp nrodkow
I •

łąc znoi-lci .
I Przeciwdziełenie technicznym środkom rozpoznenie
nieprzyjaciele podczas osłony technicznej sieci kolejowej 
¿rsanizuje się w celu uniemożliwienia lub utrudnienis zdoby­
wanie przez przeciwnika, za pomocą technicznych środków 
â ozpozhenis , wiarygodnych wiadomości o związkach . j. odu..ic 
łach wojsk kolejowych i jednostkach zmilitary,:.o\/c.nyc.i

«1
i wykonywanych zedanicch-

W raniech przcciwdzielenie technicznym środkom rozpozna­
nia nieprzyjaciela vi r.Yiązkach i oddziełcch \/ojoL KO-uuj ŷ 
1-jednostkach zmiliteryzowanych wykonuje się następujące
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przedsip.v2;l§cia ; .masko-flanie ¿rodków łączności oraz -.Yj-korzy:-
I

. tuje się niaskująco włoiclY/ouci tereiiu, dukonuje się zmiany 
■ rejonów rozmieszczenia środków łączności, 0)T.rcnicza się cza::! 
joli pii'!;o.y do ni ozb̂ ;'ćinyoh. poti-nol'.

i| i.ipokowsnio podczas osłony technicznej oioci kolejov/oj
k
obejmujG zenpół przednię\vzit'c mających r.3 calu ukr̂ /cie przód 
obserwacją nioprz:yjaciela rejonów rozmionzozonie z7/iązków 
L cddzisłów wojsk kolejowych i jednostek ziniliteryzowonych 

i^orsz wprowadzenie go w błąd co do miejsca wykonywanie znchi- 
nie i s także zachowania zdolnoścd. hojov/ej pododdziałów 
wojsk kolejowych i grup roboczych jednostek zmilitar;yzowa*- 
riych. Meskowenie dzieli si<? nc operacyjne i bezpośrednio.

i‘.feskowanie o p e r a c y jn e  s i e c i  k o l e j o w e j  j e s t  c z ę ś c i ą  

slc łedową msskov/ani8 o p e r a c y jn e g o  f r o n t u ,  ho w ykonan ia  zadań  

maskowania o p e r a c y jn e g o  o b i e k t  ov/ k o l e j  owy en dov/odv,/a j . io n tu  

fAOże w y d z i e l i ć  'D odou d z is ły  maskowania  w o j s k  i n ż y n i e r y j n y c h  

/lonosk z Bsap  -  w a r m i i ,  bmask -  we f r o n c i e / ,  p o d o d d z i a ł y

j| v/ojsk chemioznycłi  o r a z  w s z c z e g ó ln y c h  p r z y p a d k a c h  z w i ą z k i
i ■
I i oddziały v/o jak kolejowych i Jednostki zmilitaryzoweno.'

■* W remach m askowanie  o p e r a c y jn e g o  p o d c z a s  o s ło n y  to c r i -

I n i c z n o j  s i e c i  k o l e j o w e j  r e a l i z u j e  s i ę :  d z i a ł a n i a  dernons o r a -  

i ^ c y j n e ,  p r o w a d z i  s i ę  d e z i n f o r m a c j ę ,  o r g a n i . z u je  s i ę  p o z o in e

r e jo n y  r o z m ie s z c z e n i a  w o ja k  o r a z  b u d u je  s i ę  p o z o rn e  ohiekt^^*

f * .  ’ '
D z i a ł a n i a  d e m o n s t r a c y jn e  p o d c z a s  o s ło n y  t e c h n i c z n e j

aieci kolojov;ej polegają na wprowadzeniu nieprzyjaciela

I
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V» błąd 20 pomocą rzeczywistych daiełcń /budowo dojazdów 
do pozornych przeprow, odbiidovi8 mostów, htóro nie są 
przev/idzlene do odbudowy/ pododdziełów maskowonio v/ojsk 
Inżynieryjnych lub jednostek zmilitsryzo\/Bnych.
i " ■

Deslnfonnacjs podczes osłony technicznej sieci kole­
jowej polega na doprowedzeniu do nieprzyjaciela nieprawdzi­
wych wiadomości /np. o przegrupowaniu, miejscu wykonywania 
zadań/ przez techniczna środki łączności, pr-cp, radio, 
meterisly pisemne /ulotki, fałszywe dokumenty/, a także 
przez rozgłaszanie- nieprawdziwych wiadomości.

Organizacja pozornych rejonów rozmieszczenia sił 
i środkó'.v realizujących osłonę, techniczną oraz budowa po­
zornych obiektów kolejownych ma ns celu wprowadzenie nieprzy- 
jeciels VI błąd cc do rzeczywistego miejsce rozmieszczenie 
związków i oddziałów wojsk kolejowych i jednostek zmilitary- 
zewanych i wykonywania zadań. W ramach budowy pozornyca
obiektów mogą być wykonywane: mostyprzeprawy promowe,

r O Z bu do'i'rjvie ne a t s c j e ko 1 e 3 ov/ o .

Związki i oddziały wojsk kolejowych i jednostki 
zmiliteryzowane podczas osłony technicznej reelizuj,.̂  
głównie przedsięwzięcia•maskowanie bezpośredniego polega­
jące ns ukryciu pobytu pododdziałów wojak kolejowych i grup 
roboczych jednost-ek zmilitaryzowanych w rejonach ich rozraî jô - 
czenic i wykonywania zadań przez usunięcie cech deraesicują̂ yos, 
wykorzystanie etatowych .środków maskujących oraz maskujących
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W.eśoiwośoi terenu, niedopuszczenie do powszecnno.j wicdo- 
nbaci treści zedań oraz utejnisnie wiadomości przokazj-ws-

, . I .

nvcli v T z e z techriicsne środki iączrosci.

y.phf̂-7-r.-ipczftnie inż~mlen',1ne podczas osłony technicznej 
sieci kolejowej organizuje się i realizuje v; celu st7/orze- 
nia związkom i oddziałom wojak kolejowych a jcdnoatkoin 
smiliteryzo\vsnj'rn viorunków do termj.nowego i skrytego prze­
mieszczenia pododdziałów, ginip roboczych i pomyślnego wyko­
nania zadań.oraz zwiększenie skuteczności obrony żołnierzy 
związków i oddziałów wojsk kolejo\-ą/ch i pracowników jednos- 
■ tek zmilitsryzowan:^;ch oraz osłenicnych ooiektów przed 
/wszystkimi, środkami rażenie nieprzyjaciele.

W ramach zabezpieczenie inżyniez-yjnego v/ związr.ŁCh 
1 oddziałach wojsk kolejowych i jednostkach zniilltoryzowa- 

: nych realizuje się: inżynieiąyjną rozbudowę rejonów roz- 
mieszczenia, v/ykonsnis zadań osłony techn^^cznej lin - oj.*.e 
tćw, kolejowych oraz rozwijanie stanowisk dowodzenie i kio- 
i'owsnis ; rozmincwcniei terenu, linii i obieitow iolejO(Vych 
/prowedzą minerzy z plutonów dowodzenie/; przedsię-wsięcie 
'inżynieryjne' w zekreaie meskowanle oddziałói/ i pododd_ii^łó\ 
wojsk kolejowych, g m p  roboczych jednostek zmiliteryzo'.vo- 
nych i osłanienych obicklów kolojowycli Oi'cz liiiwidecji ->kat 
,ków uderzeń jądrowych nieprzyjeciśla;'wydobycie, oczyszczę- 

nie wody i urządzanie punktów zsopatrywenie w wodę.



Kozbudown inżynicr̂ ĵr̂ a rejonów rosniion::csonie i wylco- 
nyv{8nic scdnń oąłony technicznej linii 1 obiuktów kolejo- 
wvcii’ ri‘e na celu ocliron<̂  ¿olniorŝ y 2>v7insx!Ov/ i ocidzinlo»/ 
wojsk kolejc?w5'cli i precownikÓY/ , jednostek ninrlitar^sowan^/ch 
przed działaniem broni masowe^^o razeni.a, oddsiał;y'vvaniom 
lotnictwa i sił nozicmmiych nieprẑ ; jaciela • 1'rsed prẑ ŝtąpie-' 
ndein do inżyniei'v jno j rozbudowy' rcjoiiow rozin-Lonzc zonia 
i'v;3̂ kony'łVnnia' zadali osłon;̂ ’ technicznej linin i obi.Gkto\7 Kole­
jowych .nel'cż:/ dążyć do wykorzystania właóciwoćoi ochronnych 
terenu > e następnie wykonać ukrycia dla całego stanu OvSobo~ 
v/ego zawiązków i oddziałów wojsk kolejowych ± jednostek 
zinilitaryzowenychj sprzętu technicznego oraz stanowisko 
ogniowe uiGożliwiejące odparcie ataku sił nazienmych nieprzy­
jaciela /w jednostkach zmilitaryzowanych tylko dla sekcji 
ochrony i obrony/.

Rozminowanie rejonów rozmieszczenia, dróg dowozu oiez 
linii i obiektów kolejowych prowadzą drużyny minerów 
z związków i oddziałów wojsk kolejOY.ych tylko dla własnych
potrzeb. • '

Ihnkty wydobywania, oozyszczenia i dezaktywacji wody 
urządza sie |irzy istniejących źródłach wody lub spoćjcelnie 
wybudowanych studniach* Urządzenie punktów wydobywania 
i oczyszczenia wody,polega na rozpoznaniu jej źródeł, urzą­
dzeniu punktu, Y/ydobywaniu i ewentualnym uzdatnianiu wody 
sposobem fizycznym i chemie znyriu
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Zed.:uls zebespiec2enis inżynieryjnego w czesle reoli-
zecji z G d e ń  o s ł o n y technicznej linii i obiektów kolejowiych 
\V'''konu3L̂ \YGz;ystkie oddzieły i pododdziol̂  ̂’wojck kol̂ ejoŵ ch 
1 cS^avy robocze jednô itek zmilitoi':/zowenycłu rałemi Yfłaony- 
n:l budują one obiekty do prowadzenia ognia i obocr̂ wac ji, 
ukrvcie dla iolnierzy i pracowników, sprzętu technicznego 
i zapasów środków materiałowych; maskują włanno rojony 
rcziiiieozczenio i \vykonywania zadań osłony tocłmicznoj i.inu.i 
i obiektów kolejowych; etatowymi środkami wydobywają 
i oczyszczają 7/odę, Ifótomiast 'wojska inżynieryjne 7/ykonują 
najbardziej skomplikowane zadania zabezpieczenia in*jyniĉ yj*̂  
nego, 7/ymsgające specjalictycznego przygotowanis żołnierzy 
oraz użycia specjalistycznego sprzętu i srodko?/ inżynieryj­
nych«

Z a b e z p i o c z e n i o eh em i c z n e podczas osłony technicznej 
sieci kolejoY/ej , organizuje się i realizuje w celu stworzenia., 
.związkom i oddzlałoia wojąk kolejowych i jednostkom zmilitc.- 
rysowanym, Y/aranków .niezbędnych'do u.Y5'konenia przez nie 
zadań w sytuacji skażeń prornieniotv/orczych, chemicznych 
i bio?i.ogicznych oraz maskoY/enia obiektóy/ kolejowych w miejsca 
wykonania zadanie, e także zabezpieczenie stanom osobowym 
bezpieczeństwa od promieniowanie•

Przedsięwzięcia zabezpieczenia chemicznego podczas 
csłony technicznej sieci kolejowej realizują wszystkie od­
działy i pododdziały wojsk kolejowych oraz grupy robocze
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jednostek zowsnych własnymi siłemi i crodlcemi«
fejbardziej złożono i specjalistyczne przedsinwzięcis . 
z,f>bezpieczenis chemicznego realizują w CTiąz.csch woja.c 
kolejowych plutony chemiczno, o v/ jednoctkach z;!ulitcx7 - 
Eowenych przydzielono przez przełożonego pododdziały

c}]oniiczne. ■

W- r̂ iTiGch sebezpieesenia chemicznego podczes onłon:y 
technicznej oieci kolejowej w związkach i oddziałach 
wojsk kolejowych i -jednostkach zmilitaryzowanych prowadzi 
się; wykrywanie /przez ohseiw/c-cje/ ’.wybuchów jądrowych oraz 
udshzeń chemicznych i srodkem.i zep-sle jącym..., rozpo-ł̂ -n.-.- 
nkGżeń ■cronieniotziórczych, chemicznych r biologicznych, 
wykorzystanie indywidualnych i zbiorowych środków ochrony, 
kontrole napromieniowania i stopnia skauenie stanów osooo- 
wych, spra-ptu .i obiektów; zabiegi npocjnlne uzbrojoni??, 
umundurowania, sprzętu technicznego i inny.^h r̂od,<6./ 
riełowych, odkażanie i'dezynfekcja odcinków terenu, dróg 
i, obiektów 7w związkach i oddziałach wojsk kolojowycn/ 
orpz zabiegi sanitarne stenów onobowycn; raelizav>ję p̂ _.ed 
Dięwzięć zapewniających bezpieczeństwo od promieniowania;

■ wrkorzystanie dymów /w rwiązkacb i oddziałach wojsk koleje
i

v/ych/ * I '
Wvlvi*5’Y/£?ni<2 'v,'ybuchoY/ ¿̂ -dî owych podciiBB tec-

nej sieci kolejowej w związkach i oddziałach wojsk kole­
jowych prowadzą posterunki oboarwocji 1 akażon i pa i,rô o 
rozpoznania skażeń, któro również wykrywają uderzenie
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chenicsne i uderzenie erodkemi zepelającyrai, natomierit 
w jednostkach zmilitory zowonych obooiv/o torzy . 1’onedto

ł
dsne o wybuchach jądrowych związki i oddziały wojsk .<olc- 
¿owych i jednostki lunllitaryzowanei otrzymują w remachj
nvcton'iu f:lanr*ov/eni6 i powie deiirionići *
I

■ ' Rczpozłioiiic skażeń promieniotwórczych, chemii-zi.ych
I . 1 . . .  . .i bioloijicznych podczes osłony technicznej sieci kolebo..ej 

■ pro-adzą: w zvn'ązkach i oddziałach wojsk kolejowych - 
plutony phemiczne or^nnizujące posterunki ob.-.iciw/ircji skażei; 
i pati'ole rczpoznsniś skażeń, a w jednostkech zmiliteryzo- 
wcnycli - sekcjo "schemizowene" 1 obsor/iatorzy.

W cela' zabezpieczenie i oclirony żołnierzy związków 
 ̂1 .oddziałów v/oj3k kolejowych i precowników jednostek zjnili- 
tei-yzowattych przed skażeniami, Î 3Żącym działaniem środków 
tiujących i biologicznych, przedosteniern się do organizmu 

' 'i osiedsniem nu skórze pyłu promieniotwórczego oraz zmniej- 
s:reriia -Gorssenie promienioŵ nieríl cieplnym stosuje się 
iridyv/idualno i zbiorov.‘e nrodki ochrony*

I
Kontrolę neproraienienie 1 stopnia skażenie żołnierzy 

związków i oddziałów,wojsk kolejowych i pracowników jednos­
tek zmilitsryzowenj-ch oraz obiektów kolejowych podczes 
osłony tachnicznej sieci kolejo\tej przeprowadza sî - '<i 

ą uzyskenla danych potrzebnych do dokonania oceny ich zdolnonoj. 
„i bojowej i określenie zakresu zabiegów specjalnycn. r.ia oni. 

na celu określenie dawek promieniowania, otrzymanych
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¿ołnierzy z',i/iązlcóvv i oddziełóy? viojsk kolejor/ych i pracowni- 
iićv? jednostek srailitsryzownnych oraz stopnie akszenro żołnie 
rzy i pi'2cewników, nzbrojonie» sprzytu technicznego, środków 
materie łowy ch crez obiektów subs lenojemi promieriiotwći'c zy.nl 
i środkanii truiaĉ nii.

i " TControlę nspromiGi‘iiani9 i ntopnia ska:.'on3-s v/ r/A'ia,:iivach 
i oddziełsch wojsk kolejowych w esesio reelizecji zsdeń

I%słor.y technicznej sieci kolejowej orgenizują szefowie ze-I .
bezpieesenio che.nicznego i służby zdroy.-ia , e przeprowadzę jri

tl
' drużyny? rozpoznania skażeń oraz przeszkoleni zołnier/ĵ -i, 
ratoini8s,t w ¿ednostkach zmilrtar^’sov/anych organizuji^ cĥ .- 

i sekcje medyczno-sanitarne, a przeprowadza3?̂ 
f przeszkoleni praco^rmicy
r ̂  ; . • . ,!| Zabiegi specjalne uzbrojenia, umundurowania, sprzę>-i;u
1 technicznego, odcinków terenu, dróg i obiektó?/ /tylko
w związkirch i cddziełooh wojsk kolejowych/ orsz zsoieg,i.

I cenitorne stenów osobov/ych podezss osłony tochnicznej nxeoi
|l__kolejowej organizują azteby związlców i oddziałów wo.iak koxe-
*'̂ jcwych i jednostek zniliteryzowenycli, e przcproweoz.ają
iododdzisły, grupy robocze i grupy zabozpieczGnis własnyni .

siłami i środkami* ’

7,obiegi specjalne mogą być prowedzono jako częściowe 
lub csłkpvrite. Częściowe zabiegi specjalne organizuje się

31. V/ jednostkach zmilitcryzowcnych D8^o..iredni ^ /.̂ kcii 
rem zabezpieczenia chemicznego aest '
operacyjnej - specjalista do spraw chemiczny^ .
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dni 6 n wvtj’ci;:uj'!iii dov<ódcó'.v pododdziołuw 1 ĉierownikóyy 
¿rup roboczych, nctomisot cnłkowite zabiegi cpecjaliio 
prseprowedza cię po uzyskaniu zeztt’olenie dov.-ódcóv; związK.ćv' 
oddziałćvi wojsk kolejowych i kierowników /dyrektorc/ 

jednostek zmilitaryzowanych.

Całkowite odkażenie, dezaktywacja i dezynfekcja 
Pwszystkich rodzęjóv/ środków mcte?.’isłowych oraz odkezanre 
i dczynfalccje odcinków terenu, dróg i obiektów wykonują, 
podcddzieły wojsk chemicznych, a dezoktywscję odcinków
F ' *

terenu i oczyszczania skażonej wody - pododdziały woĴ .k 
inżynieryjnych.

Dymy podczas osłony technicznej sieci kolejowej sto- 
\ suje się do msskowanis oddziełów, pododdziałów i obiektów 
i kolejowych oraz w celu przeciwdziałania środkom rozpoz­
nawczym nieprzyjaciela.

• Zabezpieczenie topograficzne podczas osłony technicznej 
cieci kolejowej organizuje się w celu przygotowania i ter­
minowego przekazania związkom i oddziałom v/ojsk kolejowych 

jednostkom zmilitaryzowanym danych niezbędnych do stuaio- 
wanie terenu i znajdującej alę;no nim cieci kolejowej oraz 

: prowadzenia prac geodezyjnych.
’ I

. W ramach zabezpieczenia topograficznego w swiązkacn 
I ̂  i'oddziałach wojsk kolejoviych. i jednostkach zrailitaiyzo- 
I Iwciiych gromadzi, się zepssy map topograficznych 1 -jpcoj

nych /aiecl kolejowej, przeszkód wodnych, itp/, plany wę..łó

i
W it
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k o l e o h  oraz opiŝ  ̂ sioci koicjowej i przeazkod wodnych 
i tGrininov/o zaopatruje się w nie dowódco';/, sztaby związrców 
i oddziałów orsz kiełkowników /'dyrektora/« sztaby jodnostC/v 
ZLiilitery z owe ny oh, a także przygotowuje się i przekazuje 
dane do prcv;edzenia prac g e o d e z y o r a z  inne infoimecje

topogrcficsne♦
ZaopstrseniG Svviąsków wojak kolejowych 1 jednoatek 

Ł.-Tiilitcrysowenych w mapy tonogreficrne skłsda się z następu­
jących przedsięwzięć: przygotowenie zewcsssu odpowiednrego 
Ecpesu map v/ sztabie związku wojsk kolejowych i jodnontki 
zrailitaryzowonej; przekazenie ;nap topogra Cicznych oficerom 
sztabu związku wojak kolejowych i pracownikom sztabu , 
iGdncstki zmilitaryzo-wa.nej; oraz Wydanie mep oddziałomV
i ,pododd2;iałoni wojsk kolejowych*
t

w czoaie pokoju w jednoatlcech mobiUzujących brygady
i .

wojsk kolejowych i zakładach formujących jednostki zinilite- 
['' ry so-.rene gromadzi o,ię zapaay mep topograficznych. «v oi.c-_i 

1 :500 009 V/ \?ymierzo pełnych norm̂ "̂' no cołą głębokość ope­
racji zaczepnej ironfu; w sksli 1:200 000, 1:100 000,

3 3/T:50 000 w wymiorze 50 % nonr. określonego obszsru w ...ejo 
nie wyjściowym frontu.

3 Związki i oddziały wojak kolejowych i iodatai
ryzowane zaopati-̂ aje ai? w mapynorra za opatrz enis ustslonycn prze^ o..oub uenora y 

■33. Rc"ionu wyjściowego związku i oddziałów wojak kolejouyoa 
i jednostek zmilitai^yzowonych ox’az przewidywanego x.
\vykonyv/Jsni8 z a dcii*

e
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' Zs Egopcti'ZGnlG związków i oddsiołów wojsk kolojowycii 
i jednostek sniiliteryzowenych w nspy topograficzne do 
reelizecji r.adcń oclony technicznoj aioc.i kolejowej w Ope­
racji zsesepnej frontu ponoai odpowiedzialność przełożony 
/szef SK?dP/» riapy powinny być dostarczono /pobrane/ związ.-.om 
wojsk kolejowych, i jediiostkoni zmiliteryzowonyin conaimniej 
na dobę przed przystąpienieni dc- oijłony techniczne,; wyzna-

i

ciźonoj linii iiolo jO\v<3 j •
l:lB'py tcpogrsficzne wydeje się oficerom ost^̂ ou 2v/j.ą::lcu 

y/cjnk kolê ovv;̂ ’cli ores oddiiiełom i pododdzrałcim, e tekî e 
precov/n.ikoin n^tebu jodnoafki. 7>TTiilitery3 0\/?5t]Ĝi pized 
Gtąpic.riem do plenov/Gnie of̂ łoiiy techniesnei Yrŷ ra czoiio j 
linii /obiektu/ kolejowej, nie poćniej jednak nii jedną 
dobo prsed rozpoczęciem wykonanie sedenie. V/czesnie 
docterczenic nep otwerze możliwości przoetudiowonie terenu 
V/ rejonie przewidywanych dzieleń, nieci koj.cjo\70j 

przeszkód wodnych* _ , , ,

I&py specjalne i fotodokunenty dzieli się ne dwio 
Crupy, tj* przygotowane zawczasu oraz przygotoY/ano w czasie

dziclsń bójowych* •
. i 'I *

Mapy specjalna i fotodokuinenty przyi;otov/ane z-swezosu 
wykorzystywane s ą przez sztaby związków x oddzzoły wojsk 
kolejowych i jednostek zmilituryzowanyoh do opi-ecowenie 

^planu osłony technicznej linii /obiektu/ kolejowej. 
Hatomiest raapy specjalne i fotodckipaienty pr..ygotowane 

II Sie aziełari bojo’.vych wykorzystywane są w czasie realizacji



z e i i c i L  całony; techniczno^•

OT^śi^zonio iu’ivii_i].2Ico'łV 3. ohcizmUiov/ wô j,Oiv li.oXo,'}o\vyCii 

i jednostek ziraliteî 'zoy/arnjch w msp^ speojclne i iotodoku- 
nehtv noże b;yć roęlizo':?sne przez przełożonego ne podstawie 
zadania wykonywanego przez podwładnych lub według zapotrze­
bowań złożonych przez związki wojsk kolejowych r jednostki

-^^3 4/zni 1 i t a ry z owr ne d o' S S FT// F •

Związkom i oddziałom wojsk kolejowych i jednostkom 
r.niilitaryzowsnym podczas osłony teclmicsnej mogą hyc eoo— 
tarczane przez przołożonego infcrrnac 3̂3 topografiosnc 
dotyczące charakteru zmian terenu, jakie wystąpiły w v/ymir.u 
działań bojowych, charekteru i stanu przeszkód naturalnych 
w związku. 2 sezonowymi zini snami w o arenie i inne#

Zpbeznieczenie. hvdrorneteorologiczne podczas osłony' 
technicznej sieci kolejowej obejmuje zespół przedsię^wzi^c 
mających na celu przygotowanie dany cli dotyczących warunnów 
hycirometeorologicznyoh panujących v/ rejonie v/yiConywonią 
zadania oraz realizacji przedsî -̂ wzięó zc/iązanych z obroną 
żołnierzy związków i oddziałów wojsk kolejowych i precowni- 
kÓY/ jednostek zmilitaryzowanych przed bronią masowego rażenia

,Y/ ramach z a b e z p i e c z e n i a  h y d r o r n o t e c r o lo g ic z n e g o  p o d c z c s
j
osłony technicznej cioci kolejowej w związkach i oddzielnych

34* Dotyczy to także zaopstrzenis związków i oddziałów wojstc 
kolojowvch i jednostek zmilitaryzowanych w mapy topo-^ 
graficzne v/ skali 1:25 000 i 1:10 000 oraz plany wezłow 
kolejowych#
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vjojsk kolejowycli i jednoatksch amilitary5;owsn;ych praygotowujo 
n:io i tGrTiiiiiowo prsekci^ujo f̂ iztsbom wiadornosci o f j  
,i ipro/pnosoŶ fcncj oytuecji inot6orolOBi<̂ '5̂ nGj /h;ydroniGtooro?i.o- 
gioznej/ vv rejonie prowadzenie oałon:; technicznej orez 
powiedemis i ontrze^s pododcizie-iy v/ojsk koiejowycn i ozupy 
robocze /zebezpieczeriia/ jednoatek. zmiliteryzowenych o nie^

I
beapiecanych sjewiskecli hydrometeorologicznych i meteorolo­
gicznych, e tskŻG przygotowuje dune do ocony sytuacji 
n-romicniotwórczGj, chemicznej i biologicznej, ro.ionów za—
'topień i rozprzestrzenienia si^ pozerów.

Wiadomości o isktycznej i prognozowanoj sytuacji 
meteorologicznej dotyczą̂  temperatury, opadów atiuosferycz- 
'nych /deszcz, śnieg/, pr̂ ^dkości i kierunki wietru* natomiast 
wiadomości hydrometeorologiczne dctycz?̂  zmiany poziomu wód 
V! rzekach, przesuwaniu się fali powodziowej wzdłuz pi^eszkód 
wodnych, o rejonach w któî ych występuje zagrożenie zatopienia 
w przypadha uszkodzonie zbiorników wodnych i inne*

,• 'Dsne meteorologiczne v.’ykorsyntywene an '.v czecie prowe-
I

dzcnia osłony technicżnoj do ustelenis przejezdności dróg 
dojazdowych do ohiektov/, możliwości wykorzystanie poki'ywy 
lodoY/ej na rzekach do wykony wanra robot mostowy on orsr. 
możliwości mc)nteżu konstrukcji mostowych v/ osi mostu chwi-
gam i  i  wyk o rz y  s t a n i u  leaf a row /wykorzy s t a n  t o u--u tono J -s i

t ' '  '

■od prędkości wiiitru/. 1’onedto dano meteorologiczne wykorzyety 
'weno ną do oceny aytuocji proinioniot'ivorczo,), chotn.l.cznc j 
i biologicznej oraz rozprzestrzenienia się pożerow.



■ ' ■ « '  t

-  18.1 -

Vi'iedomobci o s y t u a c j i  h y d r o m e t e o r o l o g i c z n e j  7/ykorzy.cty-
1 '
wcne fją podczas reslizecji zadeń osłony technicznej aiocl 
¡colejov;ej do ocony możliwości użycia środhów pł^/waj^cych, 
c''.v.ek’uecji z.agrożonego sprzętu i ludzi oraz zcbesploczonit? 
odbudowywanych obiektów przed zniozczonioni przez falę powo­
dziową-

Związki i oddziały wojsk kolejowych i jednostki znili- 
teryzowane wiadomości o sytuacji moteorologicznej i hydro-
nioteoi'ologicznej otrzjcnmją od przełożonego, posterunkó\v

\

aicteorolc2;iczri3̂ ch rodzaju wojclc i pododdziedow inoteorolo- 
CiczHj'ch W Gioci, rsdiowoj pcv/iedemiGn.ie i oatrr.ogonic ora.'!; 
od vi^SBV.ych pootorurkov/ cboe3r\vec7oh*

libesT̂ ioczGnio podcr.ss oołcn̂ ; technicznej oieci ko?Lojo- 
v/ej orgcnizuje się v/ celu niedopuszczenia do po-scnikcnie 

|i I 1 ozpcznenia nieprzyjaciela do rejondv/ rozmreczczenia zv/iciz:cov/
i
f i oddzisłÓY/ \̂ ojsk kolejowych i jednostek zmilitaryzowanych 
1 oraz- \vykonanie zadań, zabezpieczenie przed nieapodziewo- 
• nym napadem nieprzyjaciela naziemnego .ne rejony rozmioczcze*- 
nis ̂ wykonywania zadań i osłaniane obiekty oraz zabezpiecza-- 

I nio pododdziałom wojsk kolejo\'̂ /y,ch i grupom roboczym jednostuii 
zmilitaryzowanych dogodnych v/arunkóv/ do realizacji zadań,

I
’ Związki i oddziały wojsk kolejowych v/ rejonach rozmiesz­
czenie i wykonywania zadań osłony tochnicznoj sieci kolejo-
. I
wej ubezpieczają się przed oddziaływaniem nreprzy,']ecicla 
naziemnego ubezpieczeniem bezpośrednim organizując patrole.
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poateraiiki i ochronne, placówki orsz podod-

dcicły dyżurne-

 ̂■' Patrole, seswyczaj w składzie 2-3 żołnierzy, wykonują 
zadanie zarówno v'/ewnć{,trz regonów rozmieozczenia 

i poza jGgo grenicaini v; odległości do 400 m, stare^ąo oię 
nie dcpuśció do aki^ytego podejście nieprzy jsciela do rejonu 
rożrraeszczenie związku, oddziały wojsk kolejowych lub wyko­
nanie zadań osłony technicznej sieci kolejowej^ Mogą one 
Y/ terenie poruszać si<[i pieszo lub ne srodkcch trenspoA-tni/y-̂ h 
/iTiOtocykl z wózkiem l\ib samochód osobowo-terenowy/- V/ przy­
padku wykrycia przez patrol nieprzyjaciela, żołnierze zaj­
mują stanowiska i oty/ierają ogień w jego kierunku w celu 
zatrzymania lub zniszczenia- Otwarcie ognia przez patrol 
jest sygnałem dla postei^unku observ/acyjnsgo o zagrożeniu 
przed nieprzyjacielem naziemnym.

Posterunki obseiw/acyjne w skłśdzie 1-2 żołnierzy 
wystawie sią v/ miejscach umożliwiających obse:r//ację terenu 
•na-podejficiach do rejonów rozmieszczenia oddziałów, poaod- 
dKiełów wojsk kolejow:yc-h rejonów wjłkonj^wanie zadań i osła- 
■ nian:/ch obiektów^ liają one za zadanie utrzymanie łączności 
wzrokowej z patrolami /odbieranie sygnałów o zbliżającymł
się nieprzyj-scielu naziemnym/•

Posterunki ochronne w składzie 1-d żołnierzy wyatav/la
się ne drogach dojazdowych do rejon<5'<v rozinieszczenra ouo.<.-.3
łów cododdslałów wojsk kolejowych* rejonów wykonywania zadań 1 *

; -I' i osłanianych obiektóy;. Szczególną uwagę zwraca sa.f ne
I '
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ubosploc ntinowl.nk dowodzeni g , Ictoro będ?̂  noTtî ôno I3£i
uderzenie nieprzyjccielc ncziciuneGo /CS, G’Td/. Uboapioczu- 
nie stfinowisk dowodzenie orgonizu.je nię przez wystswienie 

F cooterunków orcz; petroll z plutonu /drużyny/ ochronyf/'
i regulacji ruchu.
i plccÓYJtci'’̂ '̂  każde w sile wzmocnionej drużyny, wyzneczn 
sî; ńe px'evidopodcbnych kiorunlfech podojucuc 0x1 Uij..'iejuny-ii 
nicpi'z'vjeciele w odległości do 1500 m od rejonu loziuicnz—
czenic oddziałów, pododdzisłów v;ojsk kolejowych, rejonów

1

\vvkonywenie zsdoń i osłanianych obiektów. Dzisło;ią cne 
z ukrycie a w rezie podejście nieprzyjeciels neziemnego 
zatrzymują go lub niszczą.

Główne zsdenla ubezpieczenie bezpośredniego w vrjvn<i^'n 

I; .nepodu sił nezdomnycłi społnioją pododdzieły dyżurne wyznu- 
czone w rejona rozmieszczenie oddziałów Y/ojinc kolcjowycn 
i rejonach wykonywanie zadań w sile do wzmocnionej kompenii. 
Zzdoincm'pododdziałów dyżurnych jest- zniozczenie lub odparć;̂ c
I: ,
niopr̂ uy oiol.e

m  i Jednostki zmilitarysowsne ubespieczeją sxę 'w rojonu.o
I rezrnioszezonie przed nieprzy ;jsciel0m nĉ zremiiyr.p Xiue*.'piec*.~̂ nle
' bezpoerounim'siłami sekcji ochrony i obrony organizując 
t I . ‘ . V, .! ■ pąfcroie zewnętrzne i \vev/nętrzne orez jjosoSiunk.-- oc, ronnv
!-«lv/ rejonie rozv/inięci8 stanowiska kierowanie i grujj zabezpl«-
i ' ' . ‘
I czeniB^ . ' .

?^0covak;8 elenient ubezpieczenie postoju*
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^ W minjacu vżyl'or.3fWania KCdcii osłon:/ technlci^nej
1

jednostki'CTiliter^^-o^YcnG n ic  ubor.piccnc j q si^' \v-łGorr/Tni

ciłsinî  \7vpi>dku pi^owsdzenie oslciip technicnneo w rejonie 
'Z B z o T i ^ j T n  'pTzoz dc.isic-nie sii nsi.'.iornnych niopr’2;y jsciels 
l:iero;vnicy /dyrektor/ jednostek ninilitsi^nowenych v; poro^ 

i' siunienau s snefem siu ¿by kcmuniksc^i v>’Ojskov/ej i rontu uŝ e-* 
}c-2'i sposób obrony stez:ióv/ osobowych jednostek. Obron^^ pr:̂ ed 

iMrrpodem nienrsyjsciels nGsiomne^^o no jednostki "nj.^^tc^y^o- 
T/sne mogą prowsdsić s\7iązki i oddziały wojsrc koj-ejOY/ych 
^oclizując zsdsnio osłony technicznej linrr kolejowej v/ po­
bliżu jednostek lup v/ydzie3-one pododdzieły wojsk ope^scyj- 

rych roznieszczonc w tym rejonie*

f Q t: p Ori p--łzenie techniczne

Zcbazpieczoriio tectaiczno podczas oołor.y tccUnic-.iiC,]
|î  sieci Icolc.iowoj or,"onizur,c się i roc?-izu,1c w celu zoopa trŁon ;...

związków i oddaiełów. wojsk kolejowych i jednostek zmilit8.n’”o- 
l^wer.ych V/ uzbrojenie, en̂ unicjo, sprzęt techniczny ors2 tecn- 
i Kicane środki .metoriełowo; zapewnienie nieznwodnonci uziełs- 
nls .uzbrojenie i sprzętu technicznego orea odtw3r,̂ s*iiu ,1c..,o 

i snrewności technicznej. Zebezpieczanle technrezne w 2Wrąi.xw>vn. 
|i i cddzicłach wojak kolejowych i jednostkach amili ¡.ery zowa- 

nych obejmuje następujące rodzaje zabezpieczenie: tochniozne 
|i uzbrojenia i elektroniki; techniczne czołgowo-semocnodo\.e,
- tcclmiczno-inżynieryjne: techniceno-chemiczne; techniczna

2;ąccnodoi; tochnlcr.no o.łużb, tyłov/yóh.

i -i k
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Do zt2saárx±cz'jc'n. z s a o ú  zebezpieczenis techr.ic2r.eg0
irwiqzków i oddziełó?/ wo.i.ek lcale;lovrych i jednoatok zrni.li t«r.v- 
¿owsnych podczca ozłony tcchriczncj uieci lco3.e,:icwo,-j należy; 

Iniov/ftniu i dü.'itíirczsnie pododdaiałon: i grupcm ro'ooczya
1 6 ''/zsbezpiecaenie/ uzbrojenia, einunicji'' ' sprzętu tachnica-

'' * / 3 8 /
v.esQ-  ̂ ' i technicznych Érodkó-.v r.st erial owych' ' ; gro.nadae-

P v io do uotsloaych zapasów ruchonych /doraźnych/ amunicji ore::,
tcr'íuincvfc jcj uzupdnranicj obalugi^vcnic tochnioznc, dwsku—
ceje i rer.ont uszkodzonego uzbrojenie i sprzętu technicznego
.orsz źro.dlcó’,7 cchi'ony przed skeżoniend, zaopatrywanie pod-
oadzisłó» X grup roboczych /2obe:::pieG2enis/ w części wy.nien-
•re, narzędzie matsrieły aksploatscyjne, dokumentacje eksploc-

I; ’ tacyjną i inną. Ponadto prowadzi się azkolcnie pododdziałów
i grup roboczych /zabezpieczenie/ w zokrosro znojonionci
uzbrojenia i sprzętu technicznego oraz prowadzenia jego

K obsługiwań technicznych i odtwarzania sprav/nouci vecun.,.oznej.

' X'! z'Á'-̂ ezkech i oddziałach wojak kclejcwych zebozplacr.n-
m » ,  I. ................  1;— . « <. 1  .■II..I" »ilM. "  M «'■  ...................................... ... I . . .  .1' I .  ■- .« O r . . . . . ,- .

; nio tecliniclino nodczas oodony locVinicsiieJ oioci kolejowej 
orgfiriitiUJą szefowie technicznych - zsotQpcy dowiSdcow

f36* w Jednootkach zmiliterysowenyoh tylko dle sekcji obrony 
 ̂ i ochrony•
|37. Sprzęt techniczny obfijniuje następująco ■f elekt roniC'Z<ny ; c'col̂ ôwo-saiuoohoduv;y , in2'.ynxery » < ił 
 ̂ rnlczny p laonnosci; dystrybucji paliw; ̂ slirsby /żywnościo­

wej, mundurowe J, /dro\Vie 1 innych sluńb t?/Iowy ca.
l OB. Techniczne’środki materiałowe obeJmuJn^nostępujące , 

r%. Środki: inżyniG2?yJne, łączności i chemiczne.
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trj-sed i bEtelionóŵ '̂ '̂ . Kierujfl oni r & .m lo ż jego roeli-
i D on on 2 cl odpowiodsi g lno£>(5 so “NyKOY\6xxl.o socIgii 

2ol\e-2:piec2onia tGchTiic2noj>;o pr^e^ podlop:>ych im oficoró̂ v*̂  ' 
i słnżl'5’ /uBorcJenia i elektroniki i cKOlcowo-aetnochodową/* 
'■pcr.edfo koordynują dzisłclność pododdziałó’.? choraicanych, 
>r̂ csx'iOsci OTBZ tyłowych w sakrosio odtwernonie npre\/nOc>ci 
tccVaaic2ne-3 uzbrojenie i nprzętu techniczTiego; orgenizuj^ f i koordynują we współdzisieniu z lcwf3te.rn-datrzani - zsatępes- 
mi dowódców bryged i batelionóvd'''̂  ewekuocją aprzętu tecn- 
niczneg'0 orna technicznych środków neteri3łov/ych.

4 P’zef cabezpiGczonie cheiTî icznego oraz nzei łącznoi.*cx
* 5

|i pler.ują i orgenizują ns podntnwie plenu zabezpieczenia 
technicznego oraz zcrząd.aenifl dowódcy brygedy i «.-effi 

likomunikscii wojskowej irontu, zsbezpieczenis techniczne 
P  /każdy w swoin zakresie/ i ponoszą odpov/iedzl2lnosc ze jego 
li /roelir.ccjc. S'«a.iQ przedsicwzifclo uzKednieją: w zckronric 

:cbsługivi8'ń technicznych, ewakuacji i remontu aprzftu tech- 
^ricznego - z o.zefem aiużb' tochnicznycb; w zakresie dov.'OZU 
I’ ' technicznych środków materiałowych orez uzbrojenie i sprzętu 
Ktechnicznego, rozmiećzczenie i przenienzezenis podległych
1̂ » Tiododdzi8>óv; technicznych i Ich obrony i ochrony 0 1 wykoI'"« ■
P ' ■ , • ■* < /"J r - 1 *’* '* /** d' 'i "i ■»'2 lew/» tu UlTl J-tliII rzy/itisni.G arog ao\vi;2:u j. ev.trici»cc j h 

^  giO ■"IV c B  ńc”''̂ 'y*OZyiTBVłV dok tOÎ SlciO j!/'■  Ł i g p s i h i - z h t ć p c »  a«:.óac, i o.oi °I zastpces. dowódcy podoje się w skrócie kwstemud -r- 
i' ! i azei służb technicznych.
I 40, dterazy inżynier odpowlcdzlfilnyI i stćrazy inżynier odpowiedzialny za spr.ęt ko^cj „
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■ ]?oáateví§ orgt:nir.8cji scboapincsenio tochnxcsnego
]-odc2fia oułony tcchniosncj nieci kolciowej ntenoy/i pion 
2;cl'ezpi9oy,enie technicanago bi’̂.'gsdy wojsk koleyov/ych.
P3.cn ten oprcoo.vuye nnef r:łuż3) technicznycn n uhn.Leietn 
podległyc.h oficerów i ssefow s-łuno^ ^ z zcaacy no inepie 
z lecendn^ Plcn .cshocpioczonac tocnnicen^^go u^.godn— ni (- 
w zskrenis 2 Cbezpieczenis tyłowego ż lî vctcrraxstrzcin.
V/ foinnie groficznej na mapie przedstawia się: odcinek linii 
i obiekty kolcjcwo wyznaczono do osłony fcoc1in.i.cznej, cictu- 
f:lne u.gr-ipowanie sił i środków zebeapieesenie technic anego 
frontu brsk/, drogi dowozu i ewekuaoji, ugrupowciij-e
przesunięcicclementów zabezpieczenia technicznego brygady 

I/orrenisec.iG zebezpieczenis tac.imicznego/, droga. 
ido osłanienych obiektów, inne niezbędna inioinecje do kicro- 
wenis asbezpieczeniem technicznym /np. roz-mieszczenia bP, 
.elementy infrastruktury przydatne do zsbeapieozenie technic z-
’ T
Uicgo/, kalkulacje czasowo-przestrzenne. ' ^

Legenda stanowi część opisową zawierającą; glóvma ze- 
.danie zebezpioczenis technicznego, zamiar użycia oił i środ­
ków zabezpieczenie tochnisznego, sten ilościowy emunicii, 

f technicznych środków materia2;owych i sprzętu technicznego, 
Izużycio amunicji i resursów eksploatacyjnych, prognozowanie 

^ i!t.T,‘.at w cnrzęcio tocimicznym, owskuocję 1 rciio.it u d ĵ.̂o. I" i, t

,

I-'

Szef zabezpieczenie
inżynisr odpowioiiaiclny za spi-Cy. t i
inżynier odpowiedzialny za sprzęt 3.o....c,3 J-
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OmS3 3^0^ pOV/HOl* cio ©^¿3j-i-Jô  p21ZGC.3iijX0“
pil' obrony i ochrony orsK oi'gGni2ację łączności 1 kiei-0',vs- 
: nic, 2ebe?.plecr.cniein tcchnicKnyin.

• Plsn podpisuje s z e f sztsbu i szef służb techniosnyoh, 
u zstwierdza dov/ódc8-

S z e f służby czcłgowo-ssmochodowej i szef służby uzbro- 
jenie i elektroniki przygotowują v/ zakresie owo jo j służby 
rnspe roboczą i niezbędno kelkulacje.

■ j •-Zadsnis zebezpiecsenia technicznego podcznn osrony 
: technicznej sieci kolejowej wykonuje się siłmi i środkami

r
plutonu T‘ernontov/ogo kompsnii doY/odzenls, plutono\v romouuO\/̂ /cu

I . tal'''orow or^z drużyn ■ r e m o n t k o m p a n i i  tran3porto\/?ycb 
1 " ‘ .
oraz plutonĆY/ zaopatrzenia batalionów.

I
Pluton remontowô  z kompanii dowodzenia 'bTy^rady resu-L-* 

|!^suie zedoniH zabezpieczenia teclinicznogo na rzecz aaniodzj-O-.-̂  
ivcb pododdziałem br3̂ gedy oraz organizuje b ry ^ sd o rry plutonI» na  ̂ •

if zbiórki uszkodzonego sprzętu"^^/. llatomiest plutony remontowo 
|t® batalionów organizują grupy remontowo-ewskuacyjne oraz 

!batelionov/e punkty zbiórki uszkodzonego sprzętu*

42. Pluton remonto’/r; kompanii dowodzonia niô  posiada *ii- 
, i środków do organizacji brygadoY/ego puni'tu ̂ z oioi 

• uszk.odzonego sprzętu* Jednak w celu dsp'j'avmienia 
g^abeznieczenia technicznego w ćwiczeniach 

' '1aZA-35, EAZA-86 saaiowie służb technicznych wydzieln.^
‘ ajły i środki do orgsnizowsr.is brygadowego pun̂ .tu /-bio,.. . 
I uszkodzonego sprzętu. ,
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DruŻ3?ny remontov^e k o m p en i i  t r a n s p o r t o w y c h  b a t a l i o n ó w  

o r g a n i s u j ą  punkty poniocy t e c h n i c z n e j  d l e  sw o ich  pododdziiT lc 'v*

' Obslugiv/enie techniczne uzbrojenie i sprzętu technicz­
nego wykonuje^ użytkuogee je p.ododdziê iy■ /ooclugi^ mecnenicy- 
kierowcy, kierowcy/, drużyny i plutony rernontov/e ne miojccuI
rec 3-i ze c j 1. zsdsn osrony technicznej rxeci iv.o_i_e jo//o j •

Uszkodzony  i  niesprevni3^ s p r z ę t  tec.hniczn;y o r e z  m ete r i ic ły

techniczne ewckuujii,, z reguły, plutony rojnontowe botslion<5v/
do b s t e l i o n o w e c o  p u n k t u ' z b i o r k i  u s z k o d z o n e g o  s p r z ę t u ,  a pln-^

ton rcmonto-.w kon inen ii  dow odzen ie  'wzmocniony p rzy  d z i e l o n y  n r
\ *

s i l e m i  i  s rodkein i do b ry ge d o w eg o  punktu  z b io x ‘k r  uszkoo-zo— 

nego s p r z ę t u .  Pon ed to  w y k o r z y s t u j e i s i ę  do to g o  c e l u  t r e n e p o r t  

o gó ln ego  j> r z e zn ee zen ie  , z g o d n ie  z u s t e le n is iT i i  dO\vodv^y c-. j

' ' Fundusz remontowy sprzętu technicznego zgromadzony
VI brygadowym punkcie zbiorki uszkodzonogo sprzętu brodzie 
• remont cwany silami fronto\vych_i armijnych jednostek remuimo- 
wychj do których przydzielone zostały zivii-'j.zKi i odvizisly 
wojsk kolejowych. Uwmkuseję tego sprzętu prowadzą jednostki 
remontowe s\voimi pododdziałami ewakuacyjnymi* UszKodiu-ony 
sprzęt techniczny mcze byc ewakucwany na polecenie 
służby komunikacji wojsi,cowoj frontu silami bi\7 gady* opr/-.ę ̂ 
kolejowy i przeładunkowy będzie ewakuowany do batalionu 
rementu sprzętu komunikacy jnego, natomiast pozoiitały sô .̂c.

' t e chn iczn y  rlo f r o n t  ov/ych i  a r a i i jn y c n  bi*ygad ren.on to wy cn .

M
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W riyysdku pov/otGnia, podcscs oałonj’ ti;cluiiczxie,) siG'-i 
Icc] o jC'vV03 , dużych zniszczeń i uszkodzeń konstî îcc ji ir.Oo.,0- 

’®yr;.jh, v.< aiejscGch ich wystąpienia yiriosty na przeszkodach 
Kodnych, piece nontażowe, konjitrukoje ir.ostowo na transporcie 
|> sarucchodowym lub kolejowym/ kiei-uje się c zołówki'remontov/e 

ze'składu bstaliona remontu sprzętu komunikacyjnego w celu 
li-proY/adzenie napraw na miejscu. •. p 

f M  Remont uzbrojenia i sprzętu technicznogo wykonu.id.
1 obsługi , mechanicy-kierowcy, kierowcy oraz da'użyny x plutony 
' remontov;e w rejonach ich rozwinięcia, na punktach zbiork,.
uszkodzonego sprzętu lub w miejscach jego uszkodzenca.

' W pierwszej kolejności remontuje się sprzęt, od ktorego 
ncrawr.cści technicznej zależy wykonanie zsdsń osłony tech- 
nicznej, a więc dźwigi kolojowo, dźwigi mon towh i„ukł.odkowo. 
Remont sprzętu ciłami betalionow-ych grup remontoYvo-cw8kua- 
Uinvc.h w miejscu jego uszkodzenia lub w jego pobliżu 

Ii pcwiniGn, być możliwie 3Zgx'o1co ' stosowany, n vi stonunzu uo 
eźwigów kolejowych i nontowych jedynie możliwie, bowiem 

|r'ich ewekuecja jest bardzo utrudniona. Do remontu sprzętu 
P technicznego może być także wykorzyslywona również ¡nic-scow.- 

tazs remontows resortu komunikacji i innych resortew.

W iednoatkach zmilitaryzowanych zabozploczgnie technic-s 
^podezro osłony technicznej cioci kolejowej organizują 
'^zastępcy kierownikÓY/ /dyrektore/ da. technicznych. K^orUul
cni również .jogo rcolizneją i'ponooza odpowicdzlalnonc za 
wykenanio zsdou zabezpieczenie lechniczniugo vx^c^ P-

te ;płuźbe„

h' •ii r li



kierownika /dyrektora/ cis. technic sny'oh 

wsoólnio s kwetoiTaistrseni jednostki smiliter:/7.ov;snoJ oprn 

ccY/uj  ̂ plan ssbezpieczenie moteriełowego, technicznego

i  kwa torráis t r -owalcieso'^^'^ ■jcdnoBtlci“'''’'^. Plsn tan oprocov/uje 

nię na mspie v.t 8 3  e legendą. W foi-mie g r e f ic zn e j ne mspio 

^/między inayini/ przedstewis s ię :  odcinak l i n i i  1 ol)ie<vty 

kole-3 ov;e, wyznoczono do osłony techniczne;]; rejony rozm iesz- 

'czenie grup' roboczych, s ek c ji remontowych, zoopstrzenis 

K"terisłor/ego i  technicznego oraz nekcni /grup/ oprzęto,/o- 

I* transporto’,f5’ ch; rejony rozTniesz,czeni2 Sj.-̂  i  ,-.od2oc)\;

c z e n i a  t e c h n i c z n e g o  f t -o n tu  / IB R .  b.r,ak/; d r o g i  do-wozu i  cv.'c- 

.v.,,,.,-;-: . Q-cí^i d o ja z d o w e  do m i e j s c  w ykon yw an ia  z e d e ń  i  in n e  

I r iezbc-dn e i n f o r i n e c j e .  H atorniect  w c z ę ś c i  l e g e n d y  d o t y c z ą c e j  

’ Z E b e z p i e c z s n l a  t e c h n i c z n e g o  u jin u jo  s i ę :  glo-wno zednnxo 

! z B b o z p i e c z e n i s  t e c h n i c z n e g o ;  z a m i a r  u ż y c i a  n i ł  i  nrodkow 

j j . ^ 2 ' ; b e z p i e c z e n l o ' t e c h n i c z n e g o ; e t a n  i l o n c i o v / y  c r n u r u c j l ,  i ,cc.i-  

i c z n y c h  środków r . s t e r i a ł c w y c h ,  s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o ,  

Ł s t e r i e ł ó w  i  k o n s t r u k c j i ' b u d o w l a n y c h ;  p r o g n o s o w e n io  s t r a t  

s p r z ę c i e  t e c h n i c z n y m ;  o r g a n i z a c j ę ,  t e n n i n y  .cprawuZfcu 

l i  o b s ł u g i w e ń - t e c h n i c z n y c h ;  e w a k u a c j ę  x r e n o m  u&zkod..one,_., . 

/r¡iB.zprtwnego/ s p r z 'ę t u  t e c h n i c z n o g o  ; o r g .a n i , - Ł c ję

I' rcetoris łó ' ,7  i  k o n s t r u k c j i  lu n o w l a n y c t i ;  o r g jn ~ .^ a c ję  ł ą c . j n

O-• • 43. Autor uweże, że jednoatki zaililarysowa na powinny oprać 
h ■ ' ć plsii '¿ćibssprtjczoniy tGc.iiilkc♦
i 44. Pciągu odbudov;y mostóv,', pociągu

kolejowej , .pociągu odbudowy urząaz^ b̂ v/odnych.
/kolejewego/i łączności, pocicj:;> u - _

I V
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i. k ie r o w s n i s  ssber^piecseniem technic:2iii:.’m*

P ls n  p o d p ia u je  -GntCTCS ■ kierov/nike /á;yrektor0/ 

dG. tochnicsn^'ch i  lavL̂  teinr.ist r ¿ , e za t w i e r d z e  k ie ro w n ik  

•/dyrektor/ j e d n o s t k i  Z in i l i ter y zo w a n ej  .

Za denle s a b e e p i e c s e n i e  tocl iniczne^o podczsrj ooPony

t e c h n i c z n e j  n i e c i  k o l e j o w e j  wykonuje n i e  s i l e r c i  i  ¿roákenii
' i' '
s e k c j i  reraont owy c h , s e k c j i  ze opa t r z e n r o  r.12 te r ie r o v tO -“tech*- 

niczne£:o o r a z  c o k c j i  t r a n s p o r t o w y c h  j e d n o s t e k  n n i l l r t a r y f o ­

we ny cli*

Obsługiwanie  t e c h n i c z n e ,  reraonty b i e ż ą c e  i  brednie  

sprzę-tu t e c h n i c z n e g o  wykonują j e d n o s t k i  zrailitaryzoz^eno 

oiłsurd: s e k c j i  reraotitowych o r s z  kierowców i  operatorów v/ mia­

re iTiożliwoóci w m i e j s c u  r e s l i z a c j i  zadań cs ło n y  technicznej*** I
lub w m i e j s c u  r o z m i e s z c z e n i e  s e k c j i  remontowej* M ie jsce  

prowadzenie remontu u z a l e ż n i o n e  j e s t  od p r z e j e z d n o ś c i  I r n i i  

. k o l e j o w e j ,  ponieważ ‘ wsi^szta ty renontov/e z zasady są urządzone 

w wagonach ko le jowych*

■ i W szystk ie  notrzeby  w z a k r e s i e  remontu pełownego sprzęgu

? technicznego'  i  remontu-wymaga jąco go  wyspec j a l i z o w a n y c a  s i ł  

l:.zgłaszane ' są  przez ,  j e d n o s t k i  z in i l i ta ry zo w en e  ao lub

do je d n o s t e k  remontowych- f r o n t u  do k t ó r y c h  jeanost iv i  zos-«Sü,y 

/ p r z y d z i e l o n e ' pod wzglądem remontów.k-
U szkodzony i  n iesprav/ny s p r z p t  t c c l i n i c z n y  j e d n o s t e k  

' z m i l i to r y 'z o w a n y  ch p rze z i^ a czo n y  dc rem ontu w/ jednosti-cacn 

remont owy 'cli i  r o n t  u ow a kuc v/a ny j e s t  p r z e  z t o  j e  dn o t  f.ci *
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Do PGinoiitu sppzętu IjGCłiTiicznGgo zmilitsr̂ ẑo*-
wmiych może być Wjfkorzystiywuno miejacowa beze resortu 

[*i komunikccji, e w szczególności warsztaty kolejowe 1  lokomoty-

“'wownió. .

f'~ t-I3 .5 .3 . Zabezpieczenie t?,’łowe45/

Sabezpioczenio tyłowo podczas onlony tociuilcznoj sieci 
kolejowej organizuje się i realizuje w celu termino\/ego 
zespokojenia potrzeb związków i oddziałów wojsk kolejowych 

Ui jednostek za:i li te ryzowanych oraz zachowania ich zdolności 
do wykonanie zadań. Zabezpieczenie tyłowe w związkach

i I
i oddziałach wojsk kolejowych i jednostkach zmilitaryzowa­
nych obejmuje następująco rodzaje zabezpieczenia: inatorrało- 

• we, medyczne, weterynaryjne, kwaterunkowe, handlowo-oytov/e 

l|. orGZ firiGiłGOWG*
Zs be l ip ie c  zenie meteriełowe podozes osłony' technicznej 

'sieci kolejowej organizuje się i realizuje w celu zaspokoje- 
niś potrzeb związków i oddziałów wojak kolejowych i jednos­
tek zmilitaryzowanych w zakresie paliw, zywnoscJ., umundurowa 
nie sprzętu medycznego, inżynieryjnego, chemicznego, kwa­
terunkowego i innych materiałów oraz \/ody /a ta i.że do\/o 
technicznych środków bojowych i materiałowych/. Troscrą 
zabezpiGczonie metoriałcwego joot zaopatrywanie, dowóz i ewa­
kuacje materiałowe oraz przedsięwzięcia produkcyjno usługowo.

W jednostkach zmilitaryzowanych zamiast terminu zabezpie. 
czenlo tyłowe używa się określenia zobezpreczenle 

trzoY/skie.
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1 ZaljQ Z^±eczen±Q msteriałowe swiązkór/ i oddziałów wojnk 
. kolcjcvo^ch i jedjioatok zmilitüi^sov/an:/ch wymf?g8 wczeániej^ 
i . szĜ ô s2;roinsdsenio- nie2k<̂ dnych árodków intíteriiiłowych i odpo-« 
Wiednie ich urzutcwanie oraz teiTiiinowego dowozu materiełów 
do pododdziałów wojak kolejowych i grup roboczych jednostek 
zn-iilite ryzowanych*

\

W zv/iązksch i oddziałach wojsk kolejov/ych zapasy 
iruchome środków materiałowych utrzymuje się i przewozi 
V/ transpcrc^ie oddziałów, pododdziałów oraz przy sprzede 

f : : i żołnierzu, natomiast w jednostkach zmilitaryzowanych
utrzymuje oi-ę i przewozi v' tî sns::orcie jednostki w soko3ach 
zaopatrzenia gospodarczego, grup roboczych oraz przy sprzęcie 

I* i pracowniku.

gużyte środki inatoriałowe podczas osłony toohniczTioj 
'ieci kolejowej oddziały wojsk kolejowych i jednostki 

rzmilitaryzowane pobieraj^i v/lasnym transportem z irontow^cn 
jł.P brygad instei’ialowego zabezpieczenia oraz z tylnej bezy 

irontu lub oddziału tylnej bazy frontu.I .
W zwiazizach i 'odddziałech v/ojsk kolejoY/ych do poora- 

^nia środków materiałowych z wyznaczonyclA źródeł zaope uiy/- 
wsnie i dowozu ich do pododo.ziałow wykorzystuje się plutony
I i ■ .
zaopatrzenia oddzisłóy/ wzmocniony saiRochodamii z pododdzis 
łów transportov/ych* Natomiast v/ jednostkach zmilita.ry¡̂ owa- 
nych i dowozu ich do grup roboc2:ych jednostek zrnilitarysu­
wanych v/ykorzystuje się sekcję zsopatrzonia gospodarczego

5
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. 0T 9 Z aemocbody :: fpnip Hpri!<̂ itô vo-t-rcn̂ :3 port owych jodnontoh.
îi Jodnontki smilitary zoweno t^o z g środkami ma tor lak owymi ̂

]
\Y kture seopatrywcne âi .w aystoruip zaopatrywania .jodnoi; lok
kowunikcc.U wo.jfikowo.i o , ) n .  ¿roiUü. mo to riolo'̂ vo

I E resortu komunikacji. Do tych środków należą: umundurcy.-a-
• nie, służbowe P K P ,  odzież ochronne « sprzęt do robót torowych.
Î sx̂ ĉvt i maszyny oraz urzradzenia specjalne do budowy mostów, 
v/8gon\', kolcijow.e śr̂ jdki trakcyjne*

I .
 ̂ Żywienie ¿.ołnierzy związków i oddziałów wojsk Violejo-
ë:vj'jch ‘Dcdczas osłony technicznej sieci Icolejowe'j organizują 

[t jiStelionowe ykompanijno/ punkty żywnośćio'.vc. Gotowany posiłek 
L wydeje oig trzy i'az,y na dobę, w cceoie urstslonyn przez do-
îMvüdcç oddziału /pododdziału/. Jeżeli podczas onłony teohnlc:;-
■: i:ej nie będzie możliwości trzykrotnego przyrządzenia gotowa-
P^ego posiłlcu, należy organizować dwuliro tne, a w przer'iVsch niip' 
\i ■ .
' dzy gorącymi posiłkami należy wydać częsc dziennej ni'îleiinünc 
ji w postaci suchego prowiantu* .Gotowany posiłek zołnierzC' spo- 
k żywa ją wtedy przed rozpoczęciem znilaxiy roboczej i po joj
V zekońc zeniu. ■ : , . it • ■ '
Ii ŻyY/ienie prccowrików/ jednostek zmllitery zĉ vany ch

pocie ze s osłony technicznej sieci kolej owej j organizuje się 
bazie wagonów/ kuchni lub stołow'ok koJ.ejowych-.Y/edłtig norm 

obov/io'ZUjących w związkach i oddziałach v/ojsV: kolejowych, 
urządzając oddziałowe punVity żywnościowe. Grupom roboczym 

^wykonującym zedsnia pozs rejonem otecji kolejowej / r o z r a x e s z -  

i ś czeniff/ posiłki dowozi się trensportem aemochodowjun. ■ ^

1
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ZabespiecseniG. m e d y c z n e pociezga osłony; technicznej 
oiuci kolGjo’/,-ej orsenisuje eię? i reelizuDe w celu zachowe*- 
nia • zdolności bojo\ve3 i utrz^^mania odpowiednioso stanu 
zdrowotnego żołnierzy związków i oddziałów wojsk kolo3 ovr/ch 
i pracownikóv/ jednostek zinrlitcryzov/Qpjcli, udzielenia \(o 
właóciwyiz czacie poznocy rannym i chorym, szyokiogo ich 
V7vleczenia. Obejmuje ono: przedsi<?wziocie leczniczo-ewokua- 
C'''̂jnc, sâ nr1 8 mohigrenrczne, przećiwepidemiCijne oraz 
przedsięwzięcie służby•zdrowia związane z obroną zołnrerzy 
Związków i .oddziałów wojsk kolejowych i pracowników jednos­
tek zmilitaryzowanych przed bronią masowego rażenia.

I . ' , ■
Ih^zedoięv/zięcla leczniczo—owalcuacyjne w sv/iązkacn 

i oddziałach wojsk kolejowych podczas osłony technicznej 
sieci kolejowej obejmują; poszukiwanie rannych w ogniskach 
porażenia i udziolsnie im piei'V'/szej pomocy; zbioran^o 
i ewakuacja ich do punktów medycznych, udziolanio pomocy 
medycznej w tych punktsch i leczenie oraz ey/akuacja do 
bazw szpita3-nej frontu lub oddziału bazy szpitalnej frontu*

Pomocy medycznej rannym i chorym udziela się: pierwszej
•pomocy - Vv' mie jscu ■ zranienia , udzielają zolniorze zwią̂ .ivóv;
i oddziałów wojsk kolejowych i pracownicy jednoi^tek ^mi^ita
ry-owanych w ramach samopomocy i pomocy wzajemnej* żołnierze
sani'tarius::e i pracownicy sani.tari.uoze craz sani-ariusz-..,

\

przpalokarskiej i pierwszej pomocy lekarskiej - w bataliono- 
• wych punkiec.h medycznych brygad v/oj.sk kolejowych i punktach 
mc 1 y c zny ph jednostek zmil i t a ry z owa ay c h /o -i*c;an i z ow a ny ch
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!
v; w!,'go)U’ch sRirj.tfrT-nych/; kwol.if ikowuncj poinoo.y mod^c2 m>,i -

I

W l a z ł o  szpitalnej frontu i oddziale bezy szpitalnej frontu*

Ewakuację rannych i chorych do bss szpitalnych frontu 
■prov;odzą-oddziały wojsk kolejowych i jednostki znrilitary 
wane \v>asnyx,ii siłsnii wykorzystując do tâ ro samochody sanLt?:?v 
nu oraz transport OKÓlnc/co przeznaczenia *

Do p r z e d s i ę w z i ę ć  s e n i t a r n o h i^ ^ l e n i o z n y c h  i  p r z e c iw e p id e ^  ■ 

micznych p o d c z a s  o s ło n y  t e c h n i c z n e j  s i e c i  k o l e j o w e j  n s l e z ą :  

sprawowan ie  nadzoru, nad  warunkciui senrtax'iiu*-bytowyrnz z o łn i ; '  — 

rzy ’związkÓYi i  oddsia ł ( )\v  w o j s k  k o l e j o w y c h  i  p racow n ików  

j e d n o s t e k  z m i l i t c iy , ;z o w a n y c h ; n a d z o ro w a n ie  g r z e b a n i a  p o l e g ł y c h  

i  zm a r łych  ż o ł n i e r z y  i  p ra c o w n ik ó w ;  p r z e p r o w a d z a n i e  e k s p e r t y z y  

medycznej żyv/riOZci i  wody ;  r o z p o z n a n i e  s a n l t a r n o - e p i d o i n i c z n e ; 

d toaow an ie  ś rodków  d l a  z in n ie j s z o n ia  v/ raż l iv/osc i  ż o ł n i e r z y  na 

c z .y n n ik i 'w y w o łu ją c e  cho roby  z a k a ź n e ,  l o k a l i z a c j a  i  l i l r// idoc ja  

o g n isk  • ch o ró b  rcakuźny ch .

Przedsięwzięcia służby zdrowia związane z ochroną 
żołnierzy związków i oddziałóv; wojsk kolejoY/ych i pracov/r:iz:ó>Y 
jednostek zmilitaryzowanych przed bx*onią masowego rażenia 
podczas osłony tochnicznej sieci kolejowej obejmują: wyposa** 
żęnie VI środki profilaktyki; pierwszej pomocy medycznej; 
dokonywanie ekspertyz medycznych żyv/nozci i wody; przedi,?lę*>- 
w zi ęc io i zola cy jno-oĝ ra ni c za j ąc ; |:>rz<’prov/a dzonio kon ».roli 
■ sla!iów osobowych po udorzcnlnch bronią jnónowego rażenia 
nieprzyjaciela*
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Z!:be7.-Dioc."(mio tyłowo riodczFin ohłon:,’ tnchniczT](3,1 aioo.l 
jroic;; Q\v 3.1 W zwlEalcoch 1  oddgjg^Kch wo ,ii-liLJi9JL2j .’IllZSli i -

lr.ister:iiintriov.'ie - zentępcy dov/ódców jedr.ojtek, kiorujn 
oni rćwnież jogo reslisocjo, i pononzą odpowiedziąInońć za 

wYkonsnie sEdeń zabezpieczenie tyłowego przez podległe i>n 
służby /żjwynościową, muiidurową, nsteri3>óv; pędnych i smarów, 
zdrowia, finsr.coŵ i/.

Kweterriicitrs z udziałem podlet;łych azofów ałużb opraco­
wuje plan zabezpieczenia tyłowego brygady wojnie kolejowych 
nc mapie a 3,Ggcndą i uzgadiaia go z 3 zele:;i służb tociniicznych.
V/ fermie graficznej na mapie przedatowic się: odcinek .Linii 
i obiekty kolejowe wyznaczone do osłony technicznej, aktuelr.o 
u,~rupov.'cnie sił i środków zabezpieczenie tyło-wego frontu; 
olrogi dowozu 1 ewakuacji, ;ugrup uwenie 1 przeuuni zol 0 o J 0!:u.uitÓw 
jzebezpioczonis 'tyłowG/io bjgygsdy, drogi dojazdowe do całanla- 
^nvch obiektów, rejony rozmieozczenie atsnowisk dowodzenia 
bi"̂;p'ed'*̂' i bstalioTióv;, kslkulacjo czi?dowo-pr:iOL’ti''2 onne , pujuc .5,-\J v̂ł' V ^
ijpotkfiriie , org;ariis8 C 3 f¿: obrony i ochrdny tybóv/*

Le-ceiido stanowi cr.ęcć opisową plsnu zeoeop3-eczenio •.ylo-'
v; Ci" o b r y g e dy o 3 3 k k o 1  e 3 o wy c h ze w 1 e i*e 3 ą c ą : g -j. 6 w n e z e ci e n j, e
^zebeznieczenie tyłov/ego, zeini-er u ż y c i e ei.i o- fj.rodKÓw /ueoozpic
czenia tyłowego, etan i zużycie brodków irieteriełovr;ch, org^nn-
zoćję zebezpioc zonie jne teriełowogo , orgeno-zec ,1*3 do\/0 /..u
lueteriełoY/ycli, otrę ty oeuiterne, 0 Y/Gkuec3 ę ieniiycn i choi^ch^

 ̂ *
przedsię"‘Vzięcie obrony i ochrony tyłów, orgenizi^cję 

i dowodzenie tyłeini»
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I-len podpisuje szef sztebu i kv;etennistrz, e zatv/ierdze 
dowódca brj’gedy.

i ü3ê ô Yie służb, podlegli k'.vatemiintraowx, prov/sdzu 
|f muFJ'' robocze v*rss z r.iozbędnymi kalkulscjani.

I

Ze de nie 2 e be zp leczenie tpłov/ê ;o pode ze s osłony technicz"- 
‘ aiccl kolejowe:, wykonuje się siłemi i ćrodksmi plutonów
oeopstrzenis, drużyn tror.sportowo-goopodarczych, plutonów 

i medycznych orez pododdzisłów trcnaportov/ych.

Pluxon z6op2tr22EÍ3 i pluton ¡Tiodyczny koripanii dowoii¿,u- 
brygedy wojak kolojosyych reclizujd zadania zsbnzpiecze- 

fic tyłowego na rzoc;: nnmodziolnych pododdziałów brygady.
I
'■ i Plutony zcopntrv,ende 'batal ionów Ü<VI\ i*ozwJ.jají| bí) ual.io—
! nowe punkty zaopetrywaniu, w akład których wchodzą: beteliono- 
: wy punkt żywnościowy, amunicyjny, punkt tenkowenis. Punkty 
to ss, przeznaczone do przy:iriovYenxs, utrzymywen-is i ro.idzia->.4 

i zapaóów sraunioji i ineterielów oraz przygotowanie /dowozu/ 
J|oLow/juych ponńłków /.auchych nnlożnońcl ¿yv.'norciowych/, paliw 
i innych óx'odków raateriełowych do pododdaiełów batalionu.

Plutony medyczne betelionów B.YK X'ozwijoją  oatsllonowo 

punkty medyczne, w rejonach któig/ch przygotowuyą miejsce do 

üdzielanis pomocy rannym i  chorym orez nii-ojoco Cuc.ciwani

ne evi'akuację.
Podeddzisły zabezpieczenie tyłowego rozmieszcza aię 

w wy znaczonych rejonach '.v sposób rozsrodkowany 'U poollżu 
dróg dowozu i ewskuseji, przestrzegając zesad meokowenxa

<•. -b
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i «ykorzyatuMC właściwości ochronne terenu. UbGzpiec/.onlo 
becpośrednio i obrony’ roóouów ich roEiniocnczonifl oroz obrony 
przed bronią raaaowc¿;o reńeirie aapewiUu «1«? siłomi i ai-o.ika:nl 
pododdniałow aebezpieczenie tyłowego, e w razie konieczności 
raogą zostać wydzielone w tym celu dodatkowe siły x srod:ci.

• PrzeiTUcazozenie pododdziułów zabezpieczenie tyło-wego 
organizuje si?'tck, eby zepewnić ciągły dowóz środków meterle^ 
lowych do pododdziałów, teiir>inowe udzielanie rannym i choi-y.n 
pomocy medycznej oraz pomyślno wykonanie innych żaden związa­
nych z zaopdtią-wunioni pododdziałów.

Zpbgzrieczenie tyłowe podczas osłony tochnioznoj—üicii 
kolejowej w .jednostkach zmiliŁaryj^zm^^^ orgenizudl iOrvuuei...i 
strzowie, kierują oni również jego reelisseją i ponoszą 
odpowiedzialność za wykonanie zadań zabezpieczenie tyłô /e¿,o 
przez podległe im sekcje /wydziały/ zaopatrzenia gospodai'-̂ - 
go i sabezpieczenis medyczno-sanitarnego.

Kziatermistrz wspólnie z zastępcą kierownika /dyiex: ..ort, 
d3. technicznych Jednostki zmllitaryzowonoj opracowuje pleń 
zotGzpicczQhio materiełowogo, technicznego 1 lowotomastrzo-

wskiego46/ jednostki'’"'̂'̂. V/ planie tym poza zadaniami sebezpie-

i6. Autor uważa, że jednostki ^militsryzowane ^tochnicznej sieci kolejowej powinny opvacowy<v. - 0  pi.9n
zabezpieczenia tyłowego. • ,

47. Kolejowej dyrekcji specjalnej, °pocígu odbudowyDocia.gu odbudov/y newlarzchni ffurząnzeń zebespieczenie ruchu/koiojowsóo/... -ą - - >
pÓcią.gu odbudowy urządzeń wodnyc,n.



- 204 -

crenia technicznego u3»r.uje się: ne mapie - roion,y r o z m i e s z ­

czenie sekcji /;vydziałóv;/ sabozplcczonie tyło',vGgo oraz 

rejony rozmioszc-.onie sił i ńrodkóv; zcbozplocronie iyłov:ogo 

frontu /T B F , 01'BP, PBl.Ii/; w legendzie - rł6v;no zadenis 

zebezpieczonie tyłowego, z e m - r  użycie sił i ńrodków zebezpic- 

czonie tyłowego, stan i zużycie środków m a t e r i a ł o w y c h  oraz 

crgenizecję dowozu, org a n i z a c j i  zsbozpieesenis m o d y c z n o -  

seniternego, organizecję łączności i kierowania zabezpieczę- 

nio::;i t echnic zn:;::: *

Zadanie zabezpieczenia tyłowego podczas osłony technicz­
nej sieci kole:,ô 7e.1 wykonuje się siłami i środkami sekcji 
Ar-dziełów/: zaopatrzenia gospodarczego, sebczpieczenia 
nedvczno-senitsrnogo, saopetrzenis zmteriałowo-techniczneego 

i trenDportov/2̂ ch. I
' Y/ydzieł' zaopatrzenia goupodarczego i wydział inedyo-no-
Gunitemy KDS reelisują zadania scbczpioczenio tyłowego no
rsa-cs jej v/jdzie3:ó'iV i oddzisłó\’/.

,'0

Sekcje ^eopstrceńia goepedsrezego jednoauok izeiil-j 
v(p.r,i^ch rcrvvijeją punktj' żyvmoi:cio?;e v/ v;sgoncch kUGhn..-^h
w otołowkech kole jov/ĵ ch *\

sekcje modyczno-nanitnriiO jednontok zTnlliti!ryzo'yanych 
rozwijają, punkty medyczne v/ wagonach seniteinych.

Sekcje ;ebezpieczenio tyłowego rozmieszcza się na stscii ■ ■ 

kolejowej w wyznaczonych r e j o n a c h  ',v sposób rozśrodkowen,'/

/ n e  ile pozwala układ stacji/, przestrzegając zasad iue3 kGvmn.-a.
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Obronę i ochronę regonów ich rozmiencczenia organizuje aię 
sił̂ nni aekcji och.rcui,v 1 obrony, kióru moie być v/zinocriiono 
w resie potrzeby alławl i ćrodkaini przydzielonymi przes

przełożonego*

,  ̂4-->v-i f “i VoTi ̂ tr\iVeo ."ie IdLXclo\vłííTiG0 r 7. h e e! Ü i 6 c Z e n-x e. ^\^AA^L :z J L J L ^— ----------— —J) « _y ♦ I’’„JTi ■« ■■it> I» ' n   " —« * *'*”**''̂ •***
Zabezpieczenie w materiały i konstrukcje budowlane pol­

ezą̂ - osłony technicznej sieci kolejowej w związkach i oddzia- 
rech wojsk kolejov^ch i jednostkach zmilitaryzowanych organi­
zuje się i realizuje w celu terminowego i pełnego zaspokoje­
nia potrzeb pododdziałćw i grup roboczych w środki niezbędne 

do realizacji zadań /budowy i odbudowy linii, obiektów

1 ur2?[dŝ ri kolejowych/» _ '

Hateriały i k_onstrukcje budowlane niezbędne do^Eealir
■ ,;.pn̂ 1 ~l^dńń~osłony techaiozne j aieoi kDlejp_wo j_^omod^ k_

j użlTc

j bojwe Tnagy W Í e- -ir rrz ochow-u j e
' 4. konstrukcji budowl»ayołn-«8-Totrwby-•

rGZQT',yy ifi8ĵ ró.sdCGVa -v*- Kons j
f ‘ «wĉŷy,/ n y TC''"* R t V1P o.LriOUi}̂.-tech»i«:nej sieci kolejowej. M e t o m i a s w ^ ^ ^ ^  ---- ------

i p-^zochowuje w centralnej składnicy apizętu kolejoww,--

....... . — ----k, .. c 7 i sieci koi.ejowoj ^czonio "Ziidaii odbudowy i osłony to ■> -o -_ ------.̂...
■  ̂ ^centrelneo^ sjcł£̂ <inicy

• konHJiiiJLaíÜlJígjllL^ — *''■
skład sprzętu ko^ejowę£LoJ-:BŁzęładuri^^
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Planowynic zabenpiec^onio w naterioły i konatrukoje 
Pr,do,wlane wykonuje sie jednocześnie z .opracoweniom planów 
oaiony tochnicsnoj nieci kolejowrsj na ob.ozorzc kraju 
zaprzyjaźnionego oraz podczan opracowonle założeń do planu 
osłony technicznej 'aieci kolejowej na terytorium nieprzyja­
ciele. Ogólne potrzeby m3teriełóvv i konstrukcji budowlanyca 
niezbędnych do prowsdsenia osłony toobnioznoT .sieci kolejo­
wa j, na obszarze przyszłych działań bojowych określa się na 
podstawie następujących.uwarunkowań; rozchodu materiałów 
i konatrukcji budowlanych niezbędnych do likwidacji zniazcseń, 
ilość materiałów i konstrukcji, budowlanych niezbędnych do 
zwiększenia żywotności osłanianych^ linii i obiekuów o.̂ a . 
zapasy materiałów stanówiące rezerwy. Wielkość poz/yzasych 
potrzeb w materiałach i kona trakcjach budowlanych określa al? 
r.a'i podstawie prowadzonych prognoz zniszczeń ne przewidywanej 
do oclony technicznej sieci kolejowej oraz opracowanycn 
projektów techuiioanych odbudowy poszczególnych oDiez;«ó.v 
/przedraluru robót/ 1 możliwości przygotowanie materiałów 
i konstz-ukcji budowlanych z zasobów miej.scowych-

i ' Rozcrwy msterdałów J konctrikoji budowlanych potrzobnyob
ćo reslizccji zadań oSłony technicznej sieci kolejowej na 
terenie kraju zaprzyjaźnionego rozmieszcza się w centralny-h 
. bazach i składach organów komunikacji» iricgazynaca przyob.,.ekt 
wych i w jednostkach /wojskowych i zmilitaryzowanych/ przewi- 
d;!ianych do prov/odzenia oołony technicznej /odbudowy/ 

kolejowej*
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■ Centi-Łilne buay 1 akłudji materiołów i konati-ukcji 
bupowlanych orseni-zuje w celu aabenpieczenia n.ateriałów
i konstrukcji budowlanych do odbudowy i osłony tochnioznoj 
m,łych i średnich mostów kolejowych, linii kolejowych oraz 
do odbudowy moutuw na szerokich przeszko^lach wodnych i w.rzłów 
kolejowych /po uwcslędnieniu materiałów i konotrukcji budowla­

nych w składach przyobicktowych/.

Składy przyobiektowe organizuje się w rejonach osłony 
technicznej moatów kolejowych na szerokich przeozkodccb 
wodnych, tek eby można było prowadzić odbudowę na szerojorn 
froncie /z dwóch brzegów/ oraz w rejonie węzłów kolejowych
do odbudowy newralgicznych odcinków linii kolejowej i ważnych, 
węzłów kolejowych. Ilość materiałów i konst-rukc jr budowlo'.n 
w składzie przyobiektowym określa się na podstawie wstępnych 
projektów odbudowy /mostu, wgzła kolejowego/, która w najgor­
szym przypadku powinna zabezpieczyć prowedzenio prec zwrą..a- 
nych z odbudową w ciąg-u 2-3 dób lub powinna umożliwić odbudo-

v/p 20-30 % zninzczer..
w składach przyobioktowycb w.rejonie mostów na azerokich 

przeszkodach wodnych może się znajdować od 200 do 3 0 0  m 
konstrukcji nkłedanych. od 3 0 0  do 400 mostownic, od 7 do 10 
składanych podpór /stalowych lub drewnianych/.

akłedzie przyobicktowyin w rejoni.e węzła ko_ojow 
" noże się znajdować od 12 do 24- rozjazdów kolejowych, od /OOO 
' do 12000 podJełedów, od 6 do 9 km szyn orcz mne
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n 8 V/ i e r Z.C hni o w e48/

W składach materiałów rawierzchriowych do odbudowy 
newral-gicznych punktów na linii kolejowej może byc o.m.'- 
dzonG do 60 km azyn, do 36000 podkładów oraz do 400 t złączek

tprowycł 43/

Składy materiałów i konstrukcji budowlanych rozmieszcza 
^ i ę  poza strefami możliwych zulasczoń od uderzeń jądrowych 
na osłaniane obiekty kolejowe w pobliżu dróg 1 doprowadza oip 
do nich linię kolejową. Uzyskuje się to rozmieszczając składy 
w odleGłości około 5 tan od obiektów stanowiących opłacalno celo 

dle uderzeń jądrowych pieprzyjsciele. ,

Zabezpieczenie zedań wykonywanych w r e m ^  osłony tech­
nicznej sieci kolejowej ne terenie k r a ju^z^rzy 3 sznionego 
jirealizuje się przez wykorzystani o mat^l^iłów i konstrukcji
[f budowlanych w pierwsze j ' k o l e  jno.sciz/przygotowanych skłedó i

^przyobiektowych oraz materiałów l/iconatrukcjl pizewo^onych 
Ł o  trensporcle ruchorrp/oh grup ̂ riontowych, a w następnej 
^kolejności z bez i składów centralnych. W obu przypedkacn 
!|należy wykorzystywać zasoby miejscowe materiałów i konstrukcj,.
budowlanych do realizacji zadań osłony technicznej linii 

l i Uiektów kolejowych. Natomiast zabezpieczenie zadań osłony

.43. Patrz: M.Pawlisiak: Usprawnienie działaj 
kolejowych w systermle zabezpâ ec.eniâ .̂ ^̂
Srsźawa 19 8 4, eneks do rozprawy doktorskie,, s.l30.

Ą3. V etrz: tornzo.
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tcclinicznoj 'Xi.'nii i o"biGlctow IvoXo3ov/j/cli nc tGiGnXG
¿.jciole roaliŁraje w pittiv/ô oJ kolejności z zonobów
iiiiajncowych'oraz motoriołów przowożoniich no tronoporci u 
rncliomy ob frmp 'i-cmonluwyob , o w ntj:; Ly] iiej ko.l e;) »io;'.o 1 z polo--
we£o składu sprzętu kolojoweec i przeładunko-wogo, a takżo
. •?
z zaop?i Łi'zonia do.j lurczanê -̂ o [)j.'zez .resort koniunirac J.L 
z obszaru kraju •/zabezpieczenie w rasterisły i konstrukcje 
budcWlene dla jednostek amilltai^zoflenycli/. Przyjmuje olę, 
żo ogólne potrzeby związków i oddziałów Yiojsk kolejowych 
i jednostek zirdliteryzowanych w rastarleły i kon.strukcje 
budowlane oodczas odbudowy i osłony teohnicznetj sreci Kołojo 
wbj na terenie nieprzyjaciela będą zaspokajane z wyżej wyiule- 
rdonych. źródeł zaopatrzenia w następującej ilości: konstrukcje 
mostowe - konstinkcje gotowe^^^, wykonane przez przemysł 
i wytwórnie msteriełÓY/ rnostovfyc.h - 20-30 jó, zdobyte mater.L3iy 
i konstrukcje - 1 0 - 1 5 konstrukcje wykonane z wyrębu lesow 
55-70 Biaterlały nawierzchniowe - gotovie nawierzchnio kolo-

W
! jov.e 2 obHzeru kroju - 5 rozebrane odcinki linii kole jo-

yiyęh -  9 5  %• ■

Dowoź meteriałów i konstrukcji budowl8Ti;yGb. do miejsc 
reelizGcji sedc/i o s ło n y  teclmiciinoj linii i obiercto// ico.lejo 

,'Wych, ne terenie kroju z a p r z y  ¿a'z¥i±ono£;o  ̂ organi^u^e 
?i Vv';5̂ konu3e silcmi i środliomi togo kroju. W z s ł o z n o ^ o l od
■fi- '

1.50/ Pod pojęciem zasoby miej.gcowe należy rozumieć także zorge
nizoLnI przez nieprzyjaciela ^ miSowychreelizująoe osłonę tochnrczną składy ronstrukcoi m u  y
i meteriałdw Tiowier^chniowych*

I , 5U Konstrukcje gotowe: mosty f‘̂ -̂°'̂ ®"':i9’S8dan?/L^36^ itP- /stalowe i drewniane/, stalowe kraty okłaaene / - -i ■
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%
potrzeb można angażować do dowozu siły 1 ¿rodki związków 
i oddsit.'>ćvi wojsk kolejo-wych 1 Jednoatek zmilitaryzowany oh. 
KetóiiJiest ne tci-ytorluin nieprzyjaciele dowóz materiałów 
i, konstrukcji budowleisych odbywa się siłsuii i środkami 
oddziełów i pododdzloło'w transportowych 3WK i grup transpor- 
towo-sprzętowych Jô inontek zmilitaryzowanych. Do dowozu 
materiałów i konstrukcji budowlanych nałoży także wykorzysty­
wać ludność miejscową oraz siły i si'odl:i miejscowych pr̂ eu. 
siębioratw i z&kładów przemysłowych.

W brygadach wojsk kolejowych zabezpieczenie w mnterieły 
i konctrukcje budowlana podczes osłony technicznej sieci 
kolejowej organizują główni inżynierowie - zastępoy dowódcy 
brygady. Kierują oni również wydziałem wykonewstwe do którego 
obowiązków należy planowanie potrzeb materiałów i konstrukcji
budowlanych oraz planowanie ich dowozu. Planowanie potrzeb 
i dowozu materiałów i konstrukcji budowlanych prowadzone 
jest na podotewie prognoz zninzczoó. projektów technicznych

I
oraz zapoti^zebowań wykonanych p,rzez ofld-jiały ł"’ih.

Główny inżynier oprocowujo dane do decyzji dowódcy 
brj'g8dy c osłonie technicznej linii /obiektu/ kolejowej , 
w któî ych podaje także stan i potrzeby -materiałów i konstruk­
cji budowlanych oraz organizację ich dowozu.

Po podjęciu decyzji o osłonie tochnloznej linii /ob.. 
kolejowej i postawieniu zadań przez dowódcę BWK, batalion 
transportowy brygady i kotiipanio transportowe batalionów. 
'podatav/ie planu dowozu, dowożą materiały i kon.itru<tcj
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budovlai-e do oddziałów brygady prowadzących osłonę teohnlcz-

ną •
\Y jednostkach zmilitaryzowanych 2:abecpieczenie 

w materisły i kon.struhcje budowlane podczea oałony tochnicz- 
nei sieci kolejowej organizują zastępcy kierowników /dyrekto- f ro/ ds, technicznych. Kierują oni również podlogłyinl oekcje- 
„li /wydziełami'i oddziałami/ do których obowiązków należy 
planowanie potrzeb materiałów i konstrukcji budowlanych orsz

pli^nowsnie ich dowozu.
I w jednostkach zmilitaryzowanych podległych nDo planowa­
nie potrzeb i dowozu materiałów i konstrukcji budowlenycn 
prowadzą służby techniczne na podstawie projektów technicznych 
odbudcv/y osłanianych linii /obiektów/ kolejowych. Zapotrzeoc- 

*v;enie na materiały i konstrukcje budcwlane składane just do 
llJ'wydziału zaopatrzenie meteriałowo-tejbnic cnego KDo.

Podstav/ę do zabezpieczenia jednostek zrrnlii-sryî owan̂ o.i 
w rnatorieły i konstrukcje hudowlano stanowi plan zabozpieczu- 
nia materiałowego, technicznego i kwatermistrzowskiego.
W pienie tym z danych dotyczących zabezpieczenia w materiały 
i konstrukc je budowlane ujmuje się: sten or^- pot..z j 

materiałów i konstrukcji budowlanych do realizacji ZŁd>.)i 
.osłony technicznej linii /obiektu/ kolejowych oraz organi-
ZBCję ich dowozu.

Dowóz materiałów 1 konstm:kcjl budowlanych do miejsc 
realizacji zadań przez gimpy robocze realizują grupy 
transportowo-sprzętowe na podstawie planu dowozu.
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JV PvIERÜTIKI 1 EPOiJOBY DOSKONALENIA DZIAŁANIA V/0J3K 
KOLlI^OWYCil I JEDNOSTEK ZMITJTARYZOWATirOÍÍ POIXJZAS 
OSLOl^Y TECiiNICZNiLI Sl;i'X" I KO LEJÓW.i'nJ

H "

Z ena3-i.:̂ ŷ możliwości sil i środków potencjea-nego 
nieprzyjeciels w zakresie niszczenie sieci kolejowej na 
cbszarzs tyłóv; frontu wjFnike, że w tolcu operacji zaczepnej 
jest on w stenie zniazczyć.do 100 % takich obiektów, jak:
uocty na szerokich'przeszkodach wodnych, węzły kolejowe
i duże wiadukty /znajdujące aię ha te'j sieci/.. Odbuaows 
 ̂tych obioktcSw w dużej mierzo uzależnione będzie od oporo- 

I  ujwno/ci dzlsłsnis, wyszkolenia, wyposażenia, a także liczeb­
ności ail i środków wojak kolejowych i jednostek ziniliter;/- 

I aowenych, Ifejbsrdziej wymiei'nyi.1 'wyznacznikiem /det<-rminan 
^  tom/ ś-A-ladczącym o spełnieniu powyższych wymo.sów będzie 
czas odbudowy zniszczonych obiektów kolc;]owych x oddo.nmr.

[ ich do eksploetscji. Większość zadań związanych z odbudo.vą 
obiektów no aioci kolejowej,znlczczonych v m akutok powtor-
' 1  ̂ r 0 HI r '¿1 ô'? 8T1S V/ xsrnscnnych uderzeń nreprzy,isc.ie^e, Dęci.iie ^
celony technicznej*

w,związku z tym już w czasie pokoju nalepy po3 .nkiwa
rozwiązali usprawniających przygotowania sił i •-’ho 
realizacji zadań osłony .technicznej sieci kolejowej f.tentu. 
Wowych roz>viązań należy poszukiwać głównie w takich dziedzi­
nach, jak: struktury organizocyjno wojsk kolejowych i jednos­
tek ' zmilitaryzowany ch; proces szkolenia ^ołnlt-rzy v/'j ■; ^

i'*'-'‘A
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; ko]ejow'ich i precowników jednostek zmiliteryzc-.v8xijoh; nioto- 
•dvk3 ?r.:oy dowództw i sztefców jednostek wojsk kolejowych 
,or!vz kierownictw jednostek zm i Itt u ryzowanych; proca.-; mol. Ili- 

ecyjne.-̂ o rozwiniecie i przegin;powsnxe wojsk kolejowych 
i jednostek zrailitary?ow«ryoh do rejonów realizacji zedon 

■ osłony technicznej lip. Nie mniej istotnymi u.rmlzinsna, 
które powinny hyc systemely--znie dostconalone, s, . . . pioccs 
przygotowania i prowedzenio osłony technicznej si.ci kole-^ 
jowej orsz zebezpieczonie tojowo wojsk kolej.' , oh i Jednos- 

. tek zmilitaryzowanych podezsa osłony technicznej sieci kola
= - .1/jOwej .

Doakonelenieproce3U_£TZ\^'zy f f o t c..v,’, m a  wo.1.3k ko..,e jo’-vy c.h

jedno i].itBryzo'fU)ny oh do o s l :o n y

r.i nni kole3.,1 nB obszarze-    -■ w > I »iw III |d‘l <■!

1 . 1 . struktury orgonj.zacy jne wo.isk koTgjĵ /yiĥ iLjL̂ dllî —^ 
zmllite ryzowanyoh

I Struktury organizacyjne wojsk kolajo\/ych i jodn
zmilitai7 Zowsnych, przewidzianych do prowadzeniu oorony 
technicznej sieci kolejowej ns obszarze tyłów frontu,są 
<,preco^,yw«no w cze.,ic pokoj-. 1 t = o . s . l .  p o k o j .  Ppr»«.i.»

„a j.-,t teh p r w « » * » » «  «♦
działaniach bojowych. !

1, Petrz: załącznik nr 11*
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bojowo v/ojok na r:̂ oc ntym polu walki
pozwoliłyby zweryfiko\vać słunznouc przyjętych z s a a d  i kry­
teriów orgenizecji i tworzenie struktur orgenizacyjnych. 
PotomiGut w Gzaoie pokoju mo'znwje woryilKować tylko podczoa 
cwiczeii pi'owovizonycli z doWodztwanii v/ojok kolejowych i —

■ równictwami jednorituk ziiiili.taryzowanych oraz podczas cv/iczen 
,z wojskami. Wnioski z wielu przeprowadzonych dotychczas 
ićwiczeń wskazują' ns potrzebę poszukiwanie lepszych, odpowie- 

[g-de jącycli'.Yy'rneganieni współczesnego pols wel rci, struktur organ- 
r zecyjnrch v/ojsk kolejowych i jednos tek ziiiilitery zo/'/ê iyc.h»
|a także wyposażenia ich v/ odpowiedni, hex'dziej wydajny sprzęt
*■ I technic zny.
\ f Zjuieny w 3 tx'ukturech organizacyjnych brygad wojsk kole­

jowych /główne siły v/ojskowe przewidziane do prowadzenia 
odbudowy i osłony technicznej sieci kolejowej frontu/ r w ich 
wyposażeniu w syjrzęt techniczny powinny doprowadzić do zepe.!̂ - 
nioriia betalionom brygady samodzielności w wykonywaniu za<lan, 
zwiększenia ich odporności na uderzenia nieprzyjaciele przy 
Użyciu broili masowego rażenia, nesyconie oddziałów nowoczes­
nym sprzętem technicznym, zepeY/nienie im płynnego przoJ*-'Cia 
z pokojowych struktur organizacyjnych nii struktury o.̂ gani.ua 
cyjne czasu wojny, stworzenie możliwości szkolenia wojsic 
w czasie pokoju w warunkach maksymalnie zbliżonych do rzeczy­
wistego pola walki. Spełnienie wyżej wymienionych wymagań, 
w stosunku do struktur oiigenizacyjnych brygad wojsk kolejo- 
wycb, będzie możliwo /zdaniem autora/ w przypadku, u tv/oi/>on.i. 1

I i
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/\! stx'ukturse pokojo'.vej/ skedroviOTiyoh 'bi7 ged wojfik kole,io.i,ycd, 
.aorssnisscśi pododd^lełów tćchnicsnych /korcpenii teohnlc-/,- 
nych/, wprowcaaenie do etetu brygad wojak kolejowych nowych 
;.-pecjaln'oGci wojskowych, reorgsnizocji pododdziołów Eobezpxo- 
czenio technicznego /rerMn towycli/ ore z wprowadzenia sprzętu 
technicznego zapewniającego zwiększenie, w porównaniu z dotyco- 
c ze sowy.-ni, możliwości wykonawczych bry<gad w zakresie realizacji 
podstawowych zadań osłony tocluricznoj sieci kolejowej.

Utworzonie /w strukturze pokojowej/ sksdrowenych brygaa 
wojsk kolejowych^/, na bazie istniejących jednostek wojsk 

^kolejowych, usprawniłoby proces mobllizccyjnogo, rozwinięcia 
i brygad oraz ułatwiłoby proces szkolenie żołnierzy rozer̂ wy.

Usprawnienie procesu mobilizacyjnego rozwinięcia, w przy- 
padku utworzenie akadrowanych brygad wojsk kol.ejowych,

'się dzięki wyeliminoweniu takich przedsięwzięć mobilizacyj­
nych, jak: rozformowanie jednostek wojsk kolejov^ch, for..iow«- 

1 nie dowództw brygad oraz wydzielenie sił do rozwijanie ole- 
f•!nentów bazy'mobilizacyjnej nowofoniiowenych betelionow.
' llatomiest ułatwienie procesu szkolenia żołnierzy reze.rv.'y 
i’ można będzie uzyskać dzięki podziałowi zadań szkoleńiow./o..
5  w toi. sposób,,żo (iowódzCwa Imta.Honów ^kadrowanych bcią,
■ szkoliły żołnierzy służby zasadniczoj, natomiast dowództwa 

^ "głęboko skadrov/anych" betelionov/ będą szkoliły 
' rezerwy powołanych na szkolenia okresowe i ćwiczenia /poza

2. Patrz: załącznik nr 12 i 13
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cwicî .enierrii jącĵ mi w czasie ♦któryc)i powinny oyc
l”i szkolone całe slaiiy osobowo batalionów/.

■ ł̂ z analizi- obocr„vch aLrulclur orgauizacyjn^;ch i wyponoże-
t

ii iiiK brygad wojsk kolejoy/ych wynika, że najberdziaj nBprz>.’t;o- 
^^wionymi pododdzisłami befcalionów brygad wojsk kolejowych su 
kompanie techniczne. Wyposażone są one w sprzgi decydasf^cy 
5 o róelizecji zadań osłony teclmicznej linii i obiektów ;cole- 
i jowych przez pozostełe pododdziały batalionu..KetomiRSt po- 
zostełe pododdziały, takie jak: kompanie budowy mostów koto­

nowych, kompanie kolejowe, kompanio obaługi pociągu /zmecheiu- 
|{ zowonogo/ nie posiadają tskiegO sprzętu tochnioziiego.

Przyjęcie yryżej wymienionego wariantu vryposaztuda podocr 
I '  działów w sprzęt techniczny nie -sprzyja realizacji zadań 
j^^słony technicznej sieci kolejowej, a ponadto zgrupo\/e-..e
■ dużej liczby sprzętu w jednym pododdziale pov/odu3e,
Ijlpadiru zmescwanych uderzeń nieprzyjaciela na kompanię techn

ną, cały batalion może zostać pozbawiony podstawowego sprzętu
I do reeliiacji zadań związanych z osłoną techniczną.
It*

Uważam, że kompenie techniczne powinny być /iyposażoi
■ tylko w taki sprzęt techniczny, któi-y umożliwi w^miacnian-e
i pododdziałów batalionu podczas o-slony technicznej -SxOc.i mole 

Jowoj oi'ez w sprzęt do robót spec jaliatycznych /drogowych,
; jziemnych i sprzęt przeprawowy/. Natomiast sprzęt techniczny.

niezbędny do realizacji zadań osłony technicznej -areci koleje 
wej przez, wszystkie pododdziały batalionu, powinien znejdowtc 

i Hię W ich wyposażeniu. Wobec tego dźwigi mostowe /S.-iK-20/

i ,
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pcwinny 'znnjdowuć oi(? w komponioch mostowych. podbi;larki 
podkładów i nesuwarki toru w kompaniach kolejowych, o dźwigi 
do układania toio. /Vß-3m/ w kompaniach obaługi pociągu.

roweżnym mankamentem w obowiązujących obucnio atrukturscb 
orconizacyjnych br^S^d wojak kolejowych jeat pojedyncza obac- 
de niektórych rodzajów s p r z ę t u  technicznego, np. -skich 
dźwigi mostowe i kolejowe, od któi^ch użycie uzależniona rnozc 
być realizacja wielu głównych zadań osłony technicznej si.u,.i
kolejowej, pojedyncze egzemplarze tego sprzętu powodują, że

-4- dv/'j ziestu godzin ciŝ gu dob̂ /. są cne nt;,'wane nav̂ et do dv/a..̂ iv.s . i o
.  ̂  ̂ r rr > A n p o "i 1 on V t oc bn ic s:ne j e 1 o o i w zawiązku z tym, aby zepcwnic

kolejowej oraz prawidłową i racjonalną ek..plottacj., y
epzcm.larz,, nsleij »pro.sd.lć do otruktor, organidoojjoeJ

i  ./czasu wojennego/ podwójną obsady.
Itolojojm aonKometitor. w oDeoaJoh atraktiirooh orgoniJso,

„och bn’B^d «»3»“ kolo3o«jch joot t.kloh opocjolno,.«!
, I ,ni(M-ntczv. bez których niemożliwo wojskowych, jak geodeto i micinic y.

de zeidlerv.e o te'eioh »„.ejelnodeiech po.ienl .cuodexe

» akłed seüoji przjgotomdie i orsenl^dJ» ® ^
eyji)»/, Krup xodpoppewc7.,ch /gaodete/ üi'je .¡tdo
epec;iallćci « po.'-oddpiBiech dole,1ov„ch i ™eto,,ed.

«oliea =.lozeń pro,edeo„,eP » Jedeos^ecd «ojeV: k e L J -  
„ch „teddje, i-e « strukturze ordentz»«'3»=3 bCTS«-t
- , ■ hezk K-t - U  do orEPPikkcSi bI7S»do»dK» O“”''’''“kolejow-ych brek jc.ul .1,̂

, z b i ó r k i  uszkodzonego sprzętu, ewakuacji sprzytu oia. ^
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3ił rem o iitov i' jch ^ ^ • Ogreniczenie aię tylko do organiaec.1l 
batalionowych punktów zbiórki uozkodaonero oprzytu wydłużę 
czas jego ewckuecji 1 remontu. Spowodowane jest to tyui, ze 
frontowe jednostki remontowe muszą ewakuować sprzęt tocnnicznj' 
z ośmiu punktów betslionowych /tylko w jedne.i BJX/.

Utworzenie nc szczeblu bi^gady. wojsk kolejowych kompanii 
remontowej'*"^ umożliwiłoby zorgouizowpnie brygadowego punktu 
zbiórki uszkodzonego sprzętu oi’sz wydzielenie specjalistycz­
nych gi’up ramontowych do napraw wybranych egzaniplerzy sprzętu 

tGciinicznogo w rnxĜ scu us2¡iiods6nÍG • ^

• V/e 7/ss:/stkich betelioiiech wojsk kolejovrô ch ::sd8-',
nis ^abezpieczenis tĵ łowogo podczas osłony tGv^hniczncj 
kolejowej wykonywone są siłsnii plutonóv/ zsopeti^enis oraz 
drużyn gospodarczych kornpenii. Katorniest na rzecz saraodziol- 
r.ych pododdziałów brygad wojsk -kole jo'.vych zadania za oo.. piuc 
nia tyłowego realizuje pluton zaopatrzenia kompanii dowodzenio. 
W strukturze organizacyjnej brygad wojsk kolejowych nie wystę­
puje pododdział, który organizowałby pośredni element zsope- 
trzonia /brygadowy punkt zaopatrzenia/ pomiędzy bi’ygouami 
meteriałiwego zabezpieczenia 8 batelionô ŷrni punktami 
'zaopatrzenie. Jeżeli rjrzy opracowaniu struktur organizacyj­
nych brygad wojak kolejowych przyjęto, że batalion jest

I

T 7 7 ^iwiczeniech BAZA-84, DAZA-85 ̂  z'^baSlionów
brygad da. technic zny ch wydzielali siły .
do W n i z e o j i  punktów zbiorki uszkodzonego ..przętu.

4. Patrz: załącznik 14- ,
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„„od-.ioin,=, wy1.o«»o-l - I ' “ ‘- " " ‘---3 “3aol laolo.l»-
tov,.ayaaie pr=«aai..-aięola aa.aod.ialajcb pododdzi»lo.v,

l»«l.n„p bjd . » « « « . .  .« aabd.ploo.onio 3«,!« ddlpl-a.
',V prdypodlcu, biedp plutony upono truonid bodp up,nodi-olii-. 
lolleróly d « d W  „«ri.1«.. « W,«.4 m«toTl„lnw..SO ndbouplc-

H 'in od ood"ń iclcin poiilrmp rd«l idunno n;:o’jenls, oderwane zoatantl od Zo.ao.n, j
’korupuć pododdnioldn betollonu. Ponndto r r t t W W  »1« ’^Odb.

, jednoutok pobioraidojdlfórodki mdlerl.lo« zo źuddol zdo»- ^
f tpzdPld /z aadudi BIK odid„ Plu.ouó. zdopatrzonia/. do utrudni 

k>.,.td„ustrzo»l bn^eady k.oordpndciP poblordnia irodkóz, 
„dtoridłouyoh orez otropp 1 ochroup kolur.u trenaportouych. 
b.t»cruor.lo r.u dzczdblu brygad, uo3ok koleiouyuh ko.panli 
zaopatrzenia^'' ■odcidżyłob, pluton, zadpatrzonla od pobier.uia 
i do,,ozu drodkó. a,a.arIalo»ycb za źródeł zaopatrzenia. 
i  o możlluożclaoh v„kor,.»ozUh z.o.dniozyoh zada,', oalou,^
tochnioznoi olaoi kola3ov,o3 d.oyduie ■» „łóunoj .»lorze .ap«ób
techniczny, będący w wyposażeniu poszczególnyca betalro.iOW 
rhrŷ âd wo,sh holeiowych. Potrzeby b.:;sad w ty. zahresie
' ' " . .. a.. Torzez wykorzystanie sprzętu z użytku biozą-^ cebezpreczene są przez wy no y
dago. zap.au nianaruazalnego oraz goapodarki narodouej. op.o.
techniczny będ-ąc.y w użytku bieżącym oraz na zapasie nrenwWia 

• b , . Vololowvoh ponlaclfl wy noku .aprawnosc,iizclnym 3c^’-037to‘-: v.'o,):bk kol i
iddbnioznu, louo » -bkuzoóol 30„t 3UZ, uprzuta,« przo.nt.r 1,»..
Wielo egzemplarzy sprzętu technicznego zostało wy proz 
, nych pod koniec lat sześćdzie.siątych. Są to przede ws,. .

5 ♦ t r ̂ i z G1 ć̂c z n ile ni 14
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I
’'-estsw",’ 21 i 22 do małej mechenlzecji robót torov/ych, perl. 
pontono.vv 1'??, podbijarki podkładów ri)-90 i dźwigi moatowe 
Sro:-50, PRK-50. Sytuacje taka powoduje, że sprzęt ten ulega 
częstym awariom, s zaopstrzeripe w części zsmierina jest 
niewystarczające, liatomiest 'sprzęt techniczny pobierany z goo- 
podarki 'narodowej posiada niższą sp-rawność techniczną, ze 
względu na bieżącą ek.sploatację, ale w większości Jest to 
sprzęt nowy wprowadzany do eksploatacji z produkcji. Jednak 
przedsiębiorstwa państwowe nie są w stanie zabezpioozyó 
pełnych potrzeb brygad wojsk kolejowych w sprzęt techniczny. 
Spowodowane jest to brokieia niektórych rodzajów sprzętu lub 
małą liczbą egzemplarzy występujących w gospodarce narodowej.
Do tego sprzętu należą: żurawie kolejowe, drezyny, przyczepy 
do ładunków ciężkich 1 przyczepy dłużycowe.

' w związku z powyższym, w celu podniesienie możliwości 
wykonawczych brygad wojsk kolejowych w zakresie realizacji 
■ zadań osłony technicznej sieci kolejowej, należy do ich wypo­
sażenie wprowadzić sprzęt teclmiczny o wyższych perau^^tiac , 
technicznych orsz uzupełnić braki w sprzęcie technicznym 
pobieranym z, gospodarki narodowej przez wprowadzenie ,, |
rodzajów .sprzętu. W miejsce przestarzałego sprzętu techniczne.go 
występującego w brygadach wojsk kolejowych należy wprowadzić 
„przęt produkowany d.U, przedsiębLorntw Kolejowych /narzędzia 

.'do zmechanizoYisnych robót toro-wych, hydraulic.^no podb. j 
torów, dźwigi kolejowe/"/ oraz nowo rodzaje spr'zętu wojsk

G. Dotyczy to sprzętu ° °|]°̂ ''''toku''dẑwojskowym i 7x>dający się do użyci« v/
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in/.yr.lnry .1n:/oh /pfirlc pontonowy ?P-6l, kntry KU^20Q/. }^onadto
AV celu usprawnienia procesu odbudowy mostów kolejowych.,

I . ; •  ̂  ̂ .
bryî ady’ y/ojsk kolejowych należy wyposażyć w plywsjc^ce d̂ w/lr̂ i
mostowe /umożliwiające orcimicecję pracy na tcw. szerokim
ironcie/, ciężkie promy /do montażu mostu i dowozu konstj-mik—I
cji/ ors2 kolejowe dźwigi mostowe o udźwigu powyżej 5 0  ton 
/do monteżu mostu z krst T/-36 z nawierzchnią/.

Braki w opra.,icie technicznym w brygudech wojsk kolejo­
wych, któ.-i7 ch nie możne uzupełnić sprzętem z gospodorki_ naro­
dowej , należy uzupełnić przez wprowadzenie zastępczych rodza­
jów sprzętu, np.: samochody do przewozu dłużyc zamiast przyczep 
dłużycowych, samochody osobov/o-terenov/e zamiast drezyn kolejo­
wych, natomiast potrzebny w zakresie przyczep do przewozu,
ładunków ciężkich należy uzupełnić bezpośrednio z produkcji.

\
Struktury or^^enicacy jne jcdnô iitok zmilitaiy zowcnych nic

ulcgeły zmianie przez, szereg lat. Pov/odem tego byłe mela
liczba cv/icz9ń organizov/enych przez IG LIOII z udziałem je.icos- 1
tek zmili tary zov/enycłi, a w związku z tym mała ilo->ó do-w-v̂ dc. ,ov n ̂ 
w zakresie roli i sposobu działania podczas osłony tu-cnnicz

nej sieci kolejowej.

V/ 1987 roku Departament Spraw Obronnych Ministerstwe 
Komunikacji przystąpił co .opracowania nowych atruklur 
•cyjnych jednostek zmilitaryzowanych. Podstawę do ich opracowa- 
nie «tnnowiły następujące •założenie: zwięka żeni o możliwości 
wykonawczych jednostek w zakresie realizacji zadań osłony 
tecViniczncj sieci kolejowej, usprswniotiie procesu kierowania
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■jGdnostiIcörni 5 ppsy o*t/030\vsniö 3 dno3 1.öle d.o //opo łdz is ł i in iG  

"d f ’Q¿0mx wö̂ Gic 3eülö,jov/ycl”i pociezss oclouciov/̂/ üxnxi- /rolojo***- 
v^-ych, wymienni t r a k c y jn y c h  porow ych  no n p e l in o w o  o ra z

w y e l i m i n o w a n i e ‘ j e d n o c t e k  o m a łych  m o ż l iw o a c i a c h  wykonawczych*

. Opracowane struktui'y organizacyjne jednoatek zmilitei^y- 
zcwanych w znacznym stopniu wpłyńî ?ły no zwiększenie mo/>liwo;. ci 
wvkonavvczych crez usprawniły działanie podczas osłony tech­
nicznej sieci kolejowej* Jednarc uwozsm, za s t o r g o i i i -  
zscyjne tych jednostek posiadają jeszcze wrele niedociągnręd, 
do których należy zaliczyć: małą manewrowosć, hrai-ci spA^ęcla 
v/cjskowym lub wyposażenie tych jednostek w sprzęt v/ojsKOwy 
o niskich parametrach tec.linicznych*

Małe manewrowosć jednostek ziniliteryzowsnych spowodoweriu 
jest tym, że w ich wmposożeniu znajduje się duże Irczbs sprzętu 
technicznego ne podwoziu kolejowym i/wagony kolejowe, dźwigi 
kolejowe/* związku z powyższym około 50 % sprzętu tochnicz-’ 
pogOjdo rejonu dziełah^musi być przegrupowyweno transportują 
kolejowym* lak duże ’’przyYiiązanie” jednostek zmilrtsryzowa- 
. nych do linii kolejowych powoduje, że w przypadku powstania 
ziriasov/any ch zniszczeń na sieci kole jov/e j, ich przegrupowanie 
do rejonu dziełań stanie się problematyczne. Wznowienie 
przegrupowania może nastąpić dopiero po usunięciu bardzo 
pracochłonnych i czasochłonnych zniszczeń*

Zv\iiększoni o monewrowoóci. jednostok zmilitaly iU.)WGnych 
można uzyskać przez wprowadzenie do etatu, zamiast
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kolejowych /wers^tstów, mieszkalnych, kancelarii, magazynów/, 
warsztaty techniczne ne podviOziu kołowym oraz neinroty z wypo­
sażeniom do orgenizscji punktów medycznych, kancelarii, 
miejsc do spanie itp. oraz zestawy samochodowe /ciągnik 
saEiochodowy z przyczepą do ładunków ciczkich/ do przewozu 
sprzętu kolejowego, gąsienicowego'i konsti-ikcji mostowych.

Jednostki zmilitaryzowane wyposażane ną w sprzęt tech­
niczny przez zakłady formujące i uzupełniajace oraz z dostaw 
centralnych'wojskowych organów zaopatrzenis. Sprzęt techniczny 
w zakładach fonuujących jest wprowadzany do eksplootaojx 
w miarę napłyNvu z produkcji, wltx) przydatność jego do recl!- 
zecji zadać osłony .techjiiczneJ sidci kolejowej jest uzależnio­
ne od stopnia jego zużycia i sprawności technicznej, 
sprzęt ”techniczno-woj3kowy’' kierowany jest do jednostek zmi- 
]itaryzavenych z jednostek wojskowych po jego wycofaniu 
z eksploatacji. Sprzęt ten jest więc o niskich parametracn 
technicznych /kafary, traki, park,pontonowy/. W związku z tym, 

j w celu podniesienia podstawowych możliwości wykonawczych 
Jednostek zmilitaryzowanych w zakresie osłony technicznej 

; dieci kolejowej, należy wprowadzić do ich wyposażenia nowe 
rodzaje sprzętu technicznego w tym m.in.: kafary KP-2. P»rk 
PP-6'4, kutry KH-200 itp.

Jednostkami zmilitaryzowanymi, którym dotychczas ni 
zmodeimizoweno struktur orgsru zacyjnych są pociągi odbudowy 
urządzeń wodnych. Jednostki to, ze wzglę<lu na wycofen' ■ 
z eksploatacji parowozów, a wprowadzenie ne ich m_ejo.e



lokomotyw spalinowych, nie będą w pełni wykoi'2.ystano. Jednak 
całkowito liíavidacjo pociągów odbudowy urządzeń wodnych Jest 
niecelowe,bov.'iem ne ich bezie możne utworzyć pociąg do 
zabiegów apccjolnych cprzętu techniczaogo i taboru kolejowe­
go, zebiegów aerjitennych pracowników Jednostek zinillteryzo- 
vjunych orez odkażenie i dezsktywacjl atacji ł moocow kolejo-
. ' 7/‘v.'̂cn »

I
T. 2. Proces szkol enla żołniGi-z.y wojsk koTojoŵ /ch i nrscownikr.w 

iodnontek y.-nil itaryzowanych

Poroyilna realizacje zsdeń osłony tochnicznej sieci 
kolejowej ns obszarze tyłów frontu zależy przede wszystkim 
od mistrzowskiego opanowania rzemiosła wojskowego przez 

|:| wszystkich żołnierzy biy/gad wojsk kolejowych orsz posiadania 
wysokich kr.valifikecji zawoáov/ych przez wszystkich praco-miiccn/ 
Jednostek zmilitaryzowanych. Do sprawnego działanie tak 
indywidualnego jak zespołowego,podezss reelizseji zadań osłony 
technicznej sieci kolejoweJ ,żołnierze brygad jcoiejo y -
oraz pracownicy jednostek zmilitaryzowanych przygotowywani aą
w czasie odbyv/anio zesodniczej służby wojskowej, podc^Co

i 1 y--i -T p-oo--U T̂G'■iO V 01''6 2 ''jV C2i?£?XG SZkOj.t.*̂o'rcreaovô cli przeszkoi-tsn
G /nip■spucjalistycanego w przedaiębioratwach państwowych

7- Patrz.: zełącznik ‘ar 1 6 . ^
■8. '// przod.ci^-biorntwac.h póń.stwowy ch 7 ’8cy Ino do jed-posiadejący przydziały orgonizacyjno-mobili.-» y.) 

n o G te k  2. m i l i W r v z o w e n ; y e h .



i;1
podniesienie .poaioTiiu wy szl^olenis żołnierzy bryged wojstc 
kolejowych i precowników jednostek zmilitery^owenych.w wyżej 
«.mienionych okrenech 3 zkolenS«,będzie r̂ -ożno uzyskać poprzez: 
rowelizecję programów szkolenia, doskonelenie bezy szkolenio- 
,,oi, podnoszenie umiejętnoćci metodycznych kadry dowódczej
oraz dążenie do stosowanie cktywizujących form i metod 

s'/<2olenie * ,
Ciągłe usprawnianie procesu szkolenia żołnierzy jednos­

tek wojsk kolejowych znajduje się w centrum zainteiesowonU 
SSPT>7 Gł.Kwst.WP. V,’yraż8 się ono w stałej modernizacji treści 
kształcenia i metod szkolenia oraz wprowadzeniem nowych 
programów szkolenia w jednostkach wojsk kolejowych'^ . Jednak 
„prowadzenie do jednostek;wojak kolejowych nowych programów 
. nie oznacza automatycznego unprawnionia procesu azkolen.i.a . 
liaptąpi to dopiero w przypadku właściwego ich wy .corzy o m a  
w procesie szkolenie, w powiązaniu z bszą dydaktyczną 
i skutecznymi metodami szkolenia.

Jednym z zasadniczych czynników mających wpływ na dosko­
nalenie procesu szkolenia jest środowisko dydaktyczne, o wi-.c 
odpowiednio ilościowo i jakościowo wyposażone oraz funkcjo 
halnie urządzona bezo szkoleniowe /gabinetowo 1 terenowa/.

Eoze g e b in o to w n  j e d n o s t e k  w o j s k  k o l e j o w y c h  powinna  

u m o ż l iw ia ć  r e a l i z a c j ę  s z k o l e n i e  p rogram owego  r o d z a j ó w  wojsi<

GprscoY/any p r z e z boKw Gi*Kv/ox.<̂ r u
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V,- ypecjalistyczni-ch, dobrze w.Ypuoeżorych pomoce d̂ /dakty czrie,

..lach v̂ykładovo'ch'’° ^  Natomiedt tereno^ve pov.inna
umożliwiać szkolenie żołnierzy z zekreau: taktyki -ogólnej,
taktyki rodzajów wojak, budowy i obsługi sprząhu technicznego,
: obrony i ochrony pododdziałów w czacie realizacji żaden,
s także szkolenie spocjaliatów pododdziałów kolejowych i moatn-

n i-/opn zadań podczas odbudov/y i osłony
\rjch vi zakresie reeiizocji ^
tochniczrej sieci kolejowe:,*

Terenową bazę ozkolcnie'specjalictycznego pododdziałów
jednostek wojak kolejowych są piece szkolenia mostowego
i kolejüwxigo. Place üe powinny być tok urządzono, aby amo..l.i
wlały pruwmizuniu wazy«tWlcU U.motów w zakrosJc szkoleuln

' specjslintycznego pr/.y pełnym zaangażowaniu ca-xycli podold-xa
łów. W procesie azkoleuis powinien być wykorzystywany cały
sprzęt etatowy pododdziałów orez sprzęt znajdujący cię ne
zepaaie nieneruszalnymk6  przy pomocy którego żołnierze
będą realizoweli zadanie osłony technicznej sieci kolejowej.

Kolejnym woźnym czynnikiem mającym duży wpływ na dosko- 
nalunio procesu szkolenie żołnierzy jednostek wojsk kolejo­
wych są uniiejętności merytoryczne i dydaktyczne kado-y dcp.vud- 
czej, które uzależnione są  od poziomu ich wyszkolenia w uzko-

.1 I ,n ■—  _ . ■’-Trtoir ń-n c’ p 1  cio £3%kû3-6 nr^
1 0 . w jednostkach wojsk kolejowych ura.c j-..

spccjciiistycznego. .ripri^inozalnym możu
11. sprzęt techniczny jeżeli .

byó wykorzystyviuny c-o szk  ̂ ,¿ 3  zgodą, przei.ozom--
uwzględniono to w s zapasu nienaniazai-go. 0  zdjęciu rprzętu^teo]mic.n „ 
nego trzeba powieclortiic przeło-oncoJ
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¿ c h  oticorr,kich, ck„dal«i£cl., r i i t M « «  ■'Odzsju k u r a c h  oraz 

podczoo szkolOdlo d o a k o n o l d c o g o  »  jed n o a U d . o h  wo;¡„ko„ch.

ZoBodnloz,«! Ioi«a.=i dzlalaldoócl „.oŁodjcznoJ v< jodooot- 
ka=k,,oóok k o l a ó o « , o h  p^dir.d.V d k -  »dpra», m e t o d , ozna. kuro,

t zeleoio instruktoroto-motodjoziie, opreoowonle motorlułó.
„ato¡,cz „ o - o z k o l e « i o w , c k  i w ,mdo„a do»lodozoú mo t . d , o z n , o h •

tvjookle eíokt, w  pod n o o z e n i u  k « l l f i k o o , i  przez kodrp 

dopídoz, możpe u z jskoé dzięki o v o t o m a t j o z . w m «  ie» ozkolenlu
p. kureech ir,otruktoo.olo-m„tod,ezn,cl, org„..lzo»on,cd » Jednoot-
k»ch ,odel= kolejov„ch oraz p rz .z  dowództwo =gz-ipo..BÍa íadeeo,.-

tek kolejowych i drogowych. W szkoleniu na kursec.i inatiu.-c 
torsko-.etoa,.cznych pown-nni udziel dowódcy wozyslklch ̂
nzc-zebli dowodzenie. Celem szkolenie na kursach powinno hyc. 
zapoznenie z nowo wprowadzonymi metodami szkolenia wojsk;

o,r.h tochnolorii ludowy i odbudowy obiektu’./ -sprezentowanie nowych tconnoiogii
kolojowż-cn; „m o Z l i w i o n i o  w j mian, d o ó w i d d o z o n  metod,ozn,=h;

' zopozcanio z p r a w i d ł o w o  urządzoną kazi azkolaniową oraz
.ł Wnrrr-ci uozcstników .ozkolenia a zakresu dydsr.ô  - üprsY^dzenxe v^iaaomoscx u> s vax v ..

i  norm szkolenie*
P  ki \VOjBkuW0 3?

Duży wpływ ne podnoszenie'kwslifikeojl keax-y dov/odc.<,o J 
jednostek wojsk kolejowych wywiera,dziełalnosc szkoleń 

, produkcyjno prowedzons ns zgrupoweniech połowych. otwar.o/
,che bowiem sprzyjające warunki do rozwijonlD samodzielnOüoi

kadry niższych szczebli dowodzenie.
• i r-fonlizowania zadań szkolenio- Bp.m proces przygotowanie i icol-

i -n- • v v ñ v ' / e  dovíódczej poglt'hle/^^Ł wo-produkoyjnych umożliwia ksdiz
I
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wiedzy s zekrcDU dowodzenia i doakonalenic umiejętności 
zbierania i studiowania danych plonowania fcaeżącego, przo-
kesywaulo zadań pododdziałom, o:n;enlzacjl wapńłdziełania 
i zabezpieczenia działalności azkoloniowo-produkcyjnej.
Ponadto uczestnictwo w budowie nowych obiektów komunikacyj­
nych umożliwia 'im wzbosaconic wiedzy npocjaliotycznaj, w tym 
zapoznanie się z nowo wprowadzanym aprzętem technicznym.

Nośnikiem postępu szkoleniu żołnierzy jednostek wojsk 
kolejowych jest ciągłe poszukiwanie coraz donkonalszycc xorm

^m-sanizacyjnyoh i metod szkolenia opartych na zasadzie^
Tost to konieczność, bez której>f*azenlG teorii z prcktyk̂ ,. oe.ii to ..jo

nie może być nowy o doskonaleniu procesu szkolenie.

Do obecnie stosowanych metod szkolanis jcdnont.-.. 
wojsk kolejowych należą; szkolenie blokowe, sz^olen^c po.o... 
we i szkolenie zintegrowane. Najlepsze efenity ncû .....u-.. 
uzyskiwane są jednak przy zastosowoniu metody szkolenia 
zintegrowanego. Stosowanie tej metody pozwala neuczcc 1 cmn,. 
nolić 'Wiedzę z zekroau przedmiotów ogoinowo.li)Kov.'ŷ i. i op-c^ 
listrcznych, pozwala także ne'przy gotowanie żołnierzy do

.cd«n podczas osłony technlccnoj sieci łoleóo.,,s3.
'* Oc„,»l: ssiolcnle naton, ' sin togno.sn, dsye dobro ofokty sobosc

niowo tylko wtedy , gdy jest prawidłowo zaplanowane i P" i towene pod względem organizacyjnym i meterisiowym, p.i-oy 
i czesnej dużej aktywności kadry dowódczej i jej wymagalności
I w .etesunku do szkolonych żołnierzy. : .
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Dobre efekty neucsenic uzyskuje się tskze poprzez 
udzieł ¿ołnierzy w ćwiczeniach taktyczno-spccJslnych.
PoWsleją one pogłębić i sprawdzić opsnov/eniG umiejętności 
« werurkach zbliżonych do warunków bojowych. Przycotowanie 
i prowadzenie ćwiczeń wymaga jednak dużych umiojętnoaci od 
dowódców'w zakresie pozorowanie, sytuacji zbliżonych do wa­
runków, jakie mogą wy a tąpie podczas roelizacji zedoii ojiony 
techniciincj sioci kolojoY/ej frontu^ ■

V,' czasie pozorowania przyszłego pole walki należy 
stwarzać okresy zagrożenia bronią masowego rsżer.is, lotnict- 
■werii oraz oddziaływaniem sił naziemnych nieprzy dsciole . upo­
zorowane sytuacje pozwolą na utî valenie w świadomości zo.inie- 
rzy npesobów postępowania w warunkach faktycznego oddzlaływc- 
nia nieprzyjaciela na pododdziały podczas realizacji żaden 
osłony technicznej sieci kolejowej frontu. • .

Ważnym etapem w przygotowaniu zołnicizy jed..ojbwî  v  ̂
kolejowych do.̂ realizacji, ze dań osłony technicznej siec.. -<oj.j 
jowej frontu'jest praktyka ozkoleniowo-produkcyJna prowadzona 
w realiach prec na rzecz gospodarki narodowej. W czasie tej 
praktyki żołnierze jednostek wojsk kolejowych doskonalą swoje 
umiejętności w zakresie reelizseji zadeji apecje..i..tyc j 
/budowy i odbudowy linii i obiektów kolejowych/.

Zekres zedsń reelizowenych w czasie praktyk szkoleniowo-
produkoyjnych po-winien zapewnić' szkolenie zolnici^y

, , > j t nn vjvmi;r̂'’ne podczas prows-wazystkich specjslnosciech, ktoie ją y .j-
i VnToiowa1. Jednak częotymI dzenie osłony technicznoy sieci koieaowej
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',3a'.vi3kiem występującym w jednostkach wojsk kolejowych jest 
Eiikoleiiie pododdziałów mostowych w roelizacji zadam zwxązo- 
nybh z odbudową /budową/ lihii kolejowych. Spowodowane joot 
to brekiem zapotrzebowanie soopodarki narodowej ne budowę 
obiektów mostowych. Szkolenie pododdziałów mostowych w zakre­
sie odbu'dowy linii kolejowych podnosi ich kwalifikacjo, olc 
r.io w specjalnoócinch wojskowych wymosanych na zajmowanych 
stenowickech. Szkolenie żołnierzy w wykonywaniu prac moatowyca 
utrudnia fakt. że wśród poborowych brak jest lub występują 
rzodlro takie zawody,jak: cieśla, stolarz, kowal itp. V/ tej 
.sytuacji należy wypracowywać takie metody szkolenia żołnier.j 
pododdziałów mostowych, które umożliwią ich właściwe przygoto­
wanie do-realizacji zadań .związanych n: odbudową obiektów 
mostowych. Jednym z efektywniejszych spo.obów przygotowaniu 
żołnierzy pododdziałów mostowych aą ówrczenra zgrywa^joe.

. W czasie tych.ćwiczoń zadania związano z odbudową obiektów 
■ mostowych mogą być realizowane ne pl^cech szkolenie mostowego 
lub na plecach budowy obiektów mostowych realizowanych na 

rzGcz gospodarki nerodowoij •
Ważnym przedsięwzięciem związanym z p r z ygotowanicm

.Kołnierzy wojsk kolejowych do realizacji zsdeń osłony teoh- 
 ̂ nicznej sieci kolejowej .jest szkolenie żołnierzy rezerwy.
* W .-„mach szkolenie żołnierzy rezoiwy powinno sly dążyć do 

donkonalenie ich kwalifikacji indywidualnych oraz zgrywania 
druż-vn, plutonów i kompanii w remach krótr.o .rv;ełych 
a tekże w razie potrzeby przeszkolenia w obsłudze nowych
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rcdzs,1ów nprzętu technicznego.
N6Ó«yższą foraą szkolenie żołnierzy rezer;/y, przygotowu­

jących ich do przyszłych dzieleń bojowych, są ćwiczcnre 
mobilizJcyjno-tektyczne. W ren,ech tych ćwiczeń doskonelony 
óeat proces mohilizecyjnego rozwinięcia hrygsd wojsk kole jo- 

‘wych oraz prowadzone jest wszechstronne przygotowanie żołniorzy 
rezerwy do roclizacji'zednń specjalistycznych przy wykorzys i-- 
niu nowcczeonej bezy szkoleniowej, doś-wisdozonej kediyy dowu.- 
■ czej oroz wypracowanych form i metod azkolenra.

Itroces szkolenie żołnierzy rezeiwry może być usprswmony 
, poprzez utworzenie /w strukturze pokojowej/ skadrowanoj brygady 
\vojsk kolejowych, w etecie której występowałyby "głęboko 
* skadrowane" bataliony /kolejowe i mostów kolejowych/ oraz
betsliony skedrowane. Dowództwa "głęboko akadrowenych" batalio­
nów prowadziłyby szkolenie żołnierzy rezerwy powołanych w ra­
mach ćwiczeń i przeszkoleń. Natomiast kadra pozostałych od­
działów zaangażowana byłaby do szkolenia żołnierzy
■ zb śadnic zej *

Pracownicy różnych przedsrębroiscw ie.,oi 
p o s i a d a j ą c y  p r z y d z i a ł y  organizacy j n o - m o M l i z o c y  jno do j>-'n

. tek zmilitaryzowanych przewidzianych do osłony technicznej^
■ oicci ̂ olejowej frontu, przygolowywanr s-i do 
bojowych podczas odbywania zasadniczej służby wojskowej oraz 
w L n i e  przenzkolonia w jednostkach wojskowych lub podczas 
szkolenia organizowanego w swoich przedsiębiorstwach.
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Ze wi ig lędu ns t o ,  ¿e nioktórz^^ z n i c h  n i o  odb;^'Y;8li s ł u ż b y  

wojnkOY^ej l u b  o d b y v ;a l i  słuźb<,-‘ wo j  skowu , l e c z  .̂7 j e d n o s t k a c h  

o s p e c j s l n o ś c i e c h  n i e z w i ą z e n y c h  z p r z y d z i a ł o m  o r g o n i z o o y ;]no -  

m o b i l i  zo cy jnym , g łówny  oDowic).zok p rzy  goi; ov/s n i e  i c h  do 

p r z y s z ł y c h  d z i o ł e h  spoć żywe ns z s k ł o d s c h  f o r m u ją c y c h  jodnooti-J.

zmiliter^^zowene.

Przy go tov»’£ n i e  procoYmików j e d n o s t e k  z m i l i t a r y z o w a n y c h  

do r o c l i z a c j i  zcdaj i  podozes  o s ł o n y  tecnn iczn cM  s i e c i  k o l e j o ­

wej z r e g u ł y  j e s t  d o b r e ,  bowiem z a d a n i e  odbudowy /budowy/  

l i n i i ,  o b i e k tó w  i . u r z ą d z e ń  koJ.e jowych w y k o n u ją  p o d c z a s  . 

c o c z i e n n e j  p r a c y *  Po n i e d o c i ą g n i ę ć  v/ tyin zakres - -G można 

j e d y n i e  zaliczyć b r a k  z g r a n i a  w s e k c j a c h  i  pprupach roDcczycł^  

oraz  b r a k  u m i e j ę t n o ś c i  d z i a ł a n i a  w wa i rmkach  w s p ó ł c z e s r e g o  

po la  w a l k i *  i l e tom ia s t  do n i e d o c i ą g n i ę ć  s t w i e r d z o n y c n  p r z e z  

o f i c e r ó w  depa r tam entu  .opraw obronnych  p n a c z a s  k o n t r o l i  jo». .o * 

tek o r g a n i z a c y j n y c h  r e s o r t u  k o m u n i k a c j i  n a l e c ą ;  s ł a o e  ^no^;c 

mośó zadań  r e a l i z o w a n y c h  w p r o c e s i e  fo rm ow an ia  j e d n o s t e k  

z m i l i t a r y z o w a n y c h ;  s ł a b e  p r z y g o t o w s n i e  do zadań  s e m e j i  

r o z p o z n a n i a  t e c h n i c z n e g o ; b r a k  u m i e j ę t n o ś c i  w z a k r e s i e  o r g a s .  

zowania  z a b e z p i e c z e n i a  p r z e d  b r o n i ą  masoy/ego r a ż e n i a ,  oo^ou^  

p r z e c i w l o t n i c z ą  o r a z  z a b e z p i e c z e n i a  ch e m iczn ego *

P o s k o n e l e n i e  p r o c e s u  s z k o l e n i a  p recown ików  p o s i a d a ją - ^

• cych p r z y d z i a ł y  o r g a n i z a c y j n o ~ m o b i l i z a c y j n e  do j e d n o s t i A  

z m i l i t a r y ’ zov/anych można r e a l i z o w a ć  p o p r z e z :  p r z y g o t o u a n ^ -  

odp p w ied n ie  3 bezy s z k o l e n i o w e j  w p r z e d s i ę b i o r s t v / a  c h ; wyko­

r z y s t a n i e  Y/ykładowcóv\^ o wysokic. l i  k w a l l f i i ^ a o j a c h  /z g rup
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' ofeaniaecj/jno-mobilizecyjnych/; umiejętne doblersnie 
elcutecznych form i metod szkolenia oraz wykorzystanie tu;;!.;,' 

i' szkoleniowej jednostek wojsk kolejowych.

Bota szkoleniowe zorganizowsnn w 7;akładech fonnujncj’̂ ,
A '

j e d n o s t k i  irownne powinno u m o ń l i w i s ć  nr.kol(-)nie

 ̂ pracOY^ników w z s k r e s i e  zd o b yw cn ia  v/iodzy t e o r e t y c z n e j  i  preb- 

t y c z i i o j  d z i  a i  G i n o  nc r  ZY/iA^zGne j 21 p.rocoi,'!Ciu Xoi]rio\iGnxG «
- ’ I
Do prowodzonis •zajęć teoretycznych powinno hyc przygotowsris 
sele w^^kłscowe wyposażona w schematy, przekroje, przeźrocza.

k
filmy szkoleniowe itp. llstomiest do prowadzenie zejęc prâ ctycz- 
nych mogą bj'ć wykorzystywano iriiejsce do rozwljsnls elenent<!'.v 

II i bezy mobilizacyjnej, garaże, place postojowe, ładunkowe 1 inr.c-

W szkoleniu należy dążyć do łączenia, teorii z pi-Kictyką, 
atopniowenis trudności, systematyczności, poglądowoscr oraz 
umiejętneści i nawyków. Ponadto należy szeroko piopagoy/uć 
saiTioksztełcenia /studiowanie instrukcji oraz innych 

|iĵ i oprecowen/ orez okronowo sprawdzać zakres posiLMianoj wied.cy-

W p rzypadku  u t w o r z e n i a  gi"up o r g s n i z a c y  j n o -m o b r l i z a t . y  j-u.j , 

f/szef  s z t a b u ,  k w a t e r m i s t r z /  w z a k ł a d a c h  f o r m u ją c y c h  j o d n o a t x i  

zin i i i te i t/2 0wexi0 > w s k ł a d  k t ó r y c h  bgdą  w c h o d z i l i  s p e c j a l i  - ' - -  

I ; \ v o 3 skov/i, p o z w o l i  t o  pozyskać  wykładowców do p io w u d ze n ia

1*1 szkolenia oraz ćwiczeń inobilizacy jno^taktycznych, Prowedzonio
:ejęc przez specjalistów wojskowych powinno wpływać na podnio- 

|| P sienie poziomu v;y szkolenia pracov^nikuw cywilnych zak..xdów 
|--ił ich urnieJf̂ tnoGcl praktycznych podczas realizeojl ẑ d̂eń ooł<- 
I i technicznej sieci kolejowej. •
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'■ W proccaie szkolcnis pro cewników ¿odnoatek zmilitai-:/no-
wanych należy px-ze\vidaieć wykorzyalnnie bezy nzkolcniowej 
¿Gdnootek wojsk kolejowych, co w połączeniu 2 możliwością 
wykorzystanie rezerw szkoleniowych "¿głęboko skodro-wsnych" 
betalionów, jednostek wojsk kolejowych,umożliwi przeszkole­
nie ksdr kierowniczych zakładów formujących jednostki zinili- 
taryzowone, sekcji rozpoznania technicznego, sekcji schomi-

1 2 /zowsnych i wybranych specjalności wojskowych

Ze przyjęciem wyżej przedstewionago wariantu gzkolanra 
nrzemewia niski poziom wyszkolenie pracowników posiadają- 
cych przydziały orgenizecyjno-mobliizccyjne do jednostok 
zniliter-yzowsnych'orez duże znaczenie zadań realrzowonyen 
podczes osłony technicznej sieci kolejowej frontu-

, ■ . i . i

: 1.3. Ifetodyka nr^cy dowództw i dno
.jowę̂ oh i kiorownictw ńednoatek żmij.

YÜÜ1Tf?cowiani B ó.Qcy z ¡]i o o t e c h n i c z n c J a l o c i

y/e,]

Ha organizację» metodĵ  i tresc pr& oy dw//ódc:/ 
brŷ gedy /batalionu/ wojsk kolejowych oraz dyrektora /kierown. 
¿8/ jednostki zmilitaryzowenej wpływają głównie takie czynni­
ki, jak: treść i zakres v/ykonywanych zadań, warunku w jesień

12* W 1S87 r. szefostwo
Vît  v /y k o T z y B t e T o  haz<  ̂ ^
przeprûw.edzoaie zejęć dli* kiero 
j e dn o 3 1 ek zmi 1  i t e z o w o n:/ c n *
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przygotowuje ai« dzisłenia, 3 yU,8 C >  operecyjno-taktyczne
Y/ rejonie działań, a także wyszkolenia sztabu i zdolności, 
■organisatorskie dowódcy brygady /batalionu/ wojsk kolejow.ycn 
orez dyrektora /kiez'ov.'nika/ jednoauki zmilitary-iiO\/sne^.

. '.-b-mienicne nowyżej czynniki orez potrzeba organizowania 
Llisłego, współdziałania miedzy brygadami wojsk kolejowych 
i jednostkerai zmilitai^y^ow-anymi podczas realizacji zedan 
■c-łony technicznej sieci kolojwej powoduje. Źo praca dowódcy 
i sztabu brygady /batalionu/ wojsk kolejowych oraz dyrektora 

, /kierovmiks/ jednostki zmilitai-y zowana j powinno byc prov;C- 
I h ’ V'.rłu'̂  <Vióle okT-oslonych i ujedno.l iconych krytoricY,.
;'W związlru z powyższym, omówione w dalszoD części lozdziouu
* metody i, treść pracy dowódcy i sztabu bi^ygady woj.sk kolajo- 
■ wych dotyczą tekże dyrektora i sztabu kolejowoj dyrekcji
specjalnej, natomiast metody i treść pracy dowódców i sztc- 

; bów betolidnów dotyczą tekże kierowników i sztabcw .jedno., 
zrailitG3Tĵ  podległ:y'cb KDo.

• ' ' . n j . Vi ri'j Ó.OVJOĆ.OyY'e współczesnych dziełeriiuch boj y-- .
' i sztabu brygady wojsk kolejowych podczas przygotowania 
' osłony technicznej sieci kolejowej z zasady będzie reaUzowc-

'B̂ yn

na równolegle z wykonaniem przed.sięwzięc wyt 'CU

uprzednie postawionego zadania. Przedai^^zjPci. te mogą

d c « o . , n  p r . c g r u p o ^ r d .  ,  z .

p p p n l .  c o t o w o i c l  P O  d p i P l ' » / : .  »  o k i - p p l P  l . V " ,

U r,+^ 'yv 6 11 i V/ I ci H C , JIreelizowcnn r.edsnie ezr^stkowo, które iTiogą
n 1 V i '7 n i  ł  O ■'■'H1 V. 8 z- i  emny nruskutków uderzeń nioprzyj8cie..8, walk
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iiiioprii-jnciele /w HWK/ itp. rp/tu^cjs. te \vy',vioro i«totn;y wptyw 
r̂-"’ nietcdv i trcpJ prscy dowódcy i satobu B-./K. pouic-.ve¿ po..o~ ./ 
Ii'ujo kcriiecanoóć dokonania tckiogo ; polaiełu nił i srodkow 
lorez czasu, któi? zepowni równolcgł-^ rcoliaecjp wuzyn tai.ch 
Iprzedsięwzięć w terrr.iniu uir.ożliwia3 Qcy:r. sprawno wykonaniu 
I■?pd6ń osłony teohniczroá sieci kolejowej.
I "
5̂ Istotny v-¡]>ly\'t na 0 JV,nnizQcję, metody i trono pracy
dowódcy i sztabu BWK wywiorn ją wai-unkl, w ktorycn prayąo,, .- 

iwuje się osłonę technlcaną sieci kolejowej, e w azczcsM.o. no.-.-• 
|c=a= na je; ongeninaoje oree oddnlełj.enle nieprnjjeclnl»^
|ns prljdnlel0 i.i| bię-sedzle do oałonj toclinlconoj U a i t  /ol)ie';t/

Ii kolejową-.
i ' Zmieny pc-wyższych czynników zscticdd.ąeae poucZe,.j 
technicznej sieci kolejowej powodują, ¿e proces przytó« to„..n.. . 
i realizacji zadań osłony teclmicznej powxnxen byc stsn. -

doskonalony.
W, przyszłych działsnioch bojowych należy liczyc sxę 

I przede wszystkim z tym, że przygotowanie osłony techniczne;!
I linii /obiektu/ kolejowej będzie realizowane z zasedy- w -we- 
I  runkach bardzo ogreniczoneso czasu, d; t-.bO .v.,o-V

B\7K będzie zmuszony organizov/eó sY/oją pracę i sz.aDU^ .ne;, 
równoległą, uby .zapewnić jednoczesną reali-eoję pr..p- 
organizacyjnych związanych z osłoną techniczną sieci

1 A,r-tr, Ink t wc wszystkich podległych odaZp.'vfOj zcx’owno w \}Ty C.Z1.Q y jQ
r łach i pododdziałach.

.'‘-i .
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■ .Kolejność procy dowódcy i oztobu brygody /bot̂ illonu/ 
„ojck kolejowych przy .entosowoniu metody równolegiego 
rrcygotowonia dzlsłsń powinna preebiescć nsstępującot

ro otrzJBe.ilu »stępiiego lorządaanis do ,7,'.ai(ni 
a„»6dco brjgo« /Odtallo,,«/ « 3 *  kololo««» »»lloojo
t , . • *̂ŻV n i-B SV/ÍL OC 2¡Tj J-Í-*, 'n i, an é-Av?; 1 C'G18 , VltíOIG Ílaxv̂ -̂J ií j--'-zedanie; olcresj.a »

lii, Q-rvhVie>d-o ur;’.vgotowania batelionu „pggXx7,o\';ec w celu s¿y o.íj.Co '-' h-'o<&
/koinpenii/ do postawionego im zedanie ; przeprowadza Kao.d.a 
lecję czasu; doje wytyczne szefowi sztabu dotyczące -
■nia przez niego zaatępców dowódcy, Bzofów ołużb 1 dowodeuw

 ̂ -xt r \  ‘v 'i 'T *  to  1  ‘ *1 r *  "3 i i  T T  O  I b  O  I j  i i  a  X I  ^  ^  ?tutelionćw /'Kompanii/ z zeaanxei ,  ̂  ̂■
' relconedodsem cred przygi.to«ettlsi« dsnych nlBPdędnycłi uu

, „odleci. .lecS-.Ji- »..tcpnio dcódo. brjg.d, /dotolionu/^
i - .„+„of,-io- określa zamiar działsn.[ wojak kolejowych ocenia sytuecjv.

n, ■ d’ 7Pno"na1e s nim zeotępoów, szefówmelduje go przełożonemu 1 zapo..ne3
T ' A  r\  '7  1  ■’X 1 1  " t ) G  t< 3  O  O j ÜGłużb oraz wydaje wstępne żerządzenis do az. - 

/koíívpaniom/*
„o otT-b-r-iu dcreeddCdi. /«dla.»/ io„ódc. dryg.dy

./tdtaliond/ «j.k l=oleiov,y=h końce, „odo3n,o«.nlo do=,elo-
' , . ,  ̂^ wx/’t'V Glino domspy; wydaje rozkaz /zarządzenie/

k — --- - . m . n .rn >-'nd'''enie bojowe z
^3^ Autor proponuje ns'rwec W8 sieci kole.icw/ej

wzglądu, ̂ ze
 ̂ realizowane ne

7,„ni b«.,cc„c™i ,v,d...c
_ 1 4* ].)yrektor /ki.erO'.vn1 k/
P zsi'ządzenie *
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zebG^pleczenie dzia^afi, dowod?:enj.0 /zarządzania 
ipracy. part̂ ? orio^polity czne j i kontroli przy got ov/enla batallo-^

dowódcą 
rożka su

l i  ' • ' ‘ ■||nów /kompsnii/ áo dziGłcń. J a z á l i . pozwela ns to czas 
Ifbrygeciy /betalionu/ wojsk kole jowj-ch ,przed wydaniem
/zerządzenie/,powinien VO’jacheí: w teren, gdzie przeprowsdzs 

¡{rekonesans, uściślę decyzję 1 stewie zadanie dla bstalionow 
«-/aOiupsnii/ 01'sz organizuje ruięday nimi współdziałanie*

I doskonaleniu procesu dowodzenia biO--Uidy /batalionu/
|| wojak kolejowyob ważną rolę odgrywa wykorzystanie czu.iU 
pracy przed otrzymaniem zadania do osłony te..-hnlcznej 
/obiektu/ kolejowej /do czasu otrzymania wstępnego za rządz■- 
nía do działań/. Głównymi przedsięwzięciami reel.i zowa nymj. 
pi'zez sztab bi-ygady /uatelionu/, w tyra okrasre /dotyczy 
następnego zadania/̂  powinno być zbieranie i opracowywanie 
inforraacji oraz przygotowanie sztabów do planowania działań.

Sztab brygady /batalionu/ wojsk kolejo'wych infonnocje 
może otrzymać od przełożonego, podwładnych 1 sąsiadów. 
Ponadto,duży zasób informacji może on uzyskać podczas studio- 
7Jf.nis map topograficznych, planów i opisów sieci kolejoŵ -j 

02'©Z innych ciokuiiientow*
Wszystkie informacje zebrano przez sztab brygady, 

/betalionu/ po ich opracowaniu /sprawdzeniu i klasylikacai/, 
pov<inny być przedstawione no mapie z odpowiednią leg©
■Bę̂ ą one stanowiły swoisty ’'bank infoitnocji", który uzupeł­
niony danymi z wstępnych zarządzeń szefa służby komunikacji
wojskowej oraz danymi z rozpoznania, powinien być wykorzy a hor.y



239 -

przez dowódcę brj<gedy /bctollorm/ przy. wj-pracoweniu decyzji 
o osłonie technicznej linii /obiehtu/ 'kolejowej.

Kestępnym przedsięwzięciem realizowanym przez bip/cede 
/batalion/ do czasu otrzynionia zadanie powinno być przy y.o !,o- 

Y/anie sztabu do plano'.vania dzialaii.

Clowna role w orRenlzacji pracy podczun przy;potowanj-a 
do plsnoi'.'anis osłony technicznej Unii /obiektu/ kolejowej 
prsypsds szefowi sztabu bi7Sad.V /batalionu/. Jesaczo przed 

- otrzymaniem wstępnego zarządzenia do działań - biorąc za 
podstawę aktualne położenie i przewidywany przez dowódco 
bry'gady /batalionu/ dalszy rozwój sytuacji - szef sztabu 
powinien ustalić zakres prac poszczególnych wydziałów, nekejr, 
szefów służby oraz osób funkcyjnych w planowaniu działań.

Do podstawowych przedsięwzięć z zakresu planowania 
osłom technicznej linii i obiektów kolejowych należy zali- 
c2jć: przygotowanie sformelizowenych blankietów zarządza..,
rozkazów, legendy, kelkulecji czasU; przygotowanie map robo-

' czych; dokonanie podziału obowiązk<5w w zakresie planowania,
'8 także roziaieszcaenie oddziałów, sekcji i osób funk-yj»., 
na stencwisku dowodzenia i w innych miejscach pracy.

;• Obaerwecjo ćwiczeń i praktyka szkoleniowa autora wyke-
[ żuje, że, największe trudności podczas wypracowania decyzji

,prawie dowódcom bry4sd /batalionów/ wojak kolejoYCYch sprscy-^ 
.OYisnie zamiaru oraz określenie v.'stępnych zarządzeń do działa.;

'7,edi?ti3wi ono w ze1̂ . Pr7;3ik>Bdov/e blenkiety doV:umerrtov/ pi
. nr 15*



Spowodowune.jest to tym, i o  brek jest opraeowsń, które 
zawierałyby treści merytoi'yczne procesu v/ypr8cow8nia decyzji 
]rr;;C7. dowódców. 'W zwifizku z powyższym, oby unprfiwTi.1 ć proces 
w Yp J'o c owo nie docyzyd- przez dowodoow, nsieóy zewcsssu rnioc 
oprscowene meteriały zewierejące najbardziej racjonelne 
metody i treści merytoryczne procesu wypracowania decyzji.

Jek wiadomo, decyzja o osłonie technicznej sieci kolejo­
wej nie powstaje natychmiast i jak gdyby eutoina tycznie, loo;* 
stopniowo, w miarę realizacji przez dowódcę i sztab określo­
nych przedsięwzięć. Wypracowanie decyzji wymaga więc odpowie­
dniej ilości czasu. Pierwszą czynnością w procesie w/ypracowa- 
nis decyzji będzie analizę zadania pro-wadzona z zasady osobi­
ście przez dow'ódcę. Ponadto, osobisciG — lub zleca to ..izOiOYJ 
sztabu - dokonuje on kalkulacji czasu. Wnioski z analizy 
zadanie steriowią podstawę dla dov;ódcy do oki'esienie pi'zed£ilę- 
wzięć, które należy niezwłocznie zrealizować w celu szybiciego 
przygotowania oddziełów /pododdzlałó'w/ do postawionego im 
zadania, a także do wydanie wytycznych szeiowi sztabu i ocony 
sytuacji. Jednak bezpośredni wpływ na sprecyzowanie zamiaru 
przez dowódcę rneją wnioski uzyskane z oceny sytuicjt-

V/ Y/yniku przeprovi8 dz one j oceny sdł i r.rodkow nic pt-d Jac.o 
la dowódca brygady /batalionu/ wojsk kolejowych powinien iu.ys- 
keć wnioski dotyczące: prognozowanych zniszczeń na osłsiiiane,j 
linii kolejowej /szczegółnlo obiektów o charakterze berieio/.ym/ 
i w związlru z tym organizacji przedsięwzięć zapobiegawczych 
mających ne celu utrzymanie ciągłości ruchu kolejowego,
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obiektóvł i rejonów zagrożonych uderzenlerai broni jądrowej, 
órodliów nap,udu powietrznego oraz grup upoojolnych i dywarcyjn 
rozpoznawczych; przewidywanych strat w ludziach 1 organizBcj.i
2'abespiec2*eni8 medycznego-

Po przeprowadzeniu oceny własnych sił 1 środków dowódca 
brygady /batalionu/ wojsk kolejowych powinien uzyekać wnioski 
dotyczące: obiektów i odcinków linii kolejowej, na które 
należy skierować główny wysiłek osłony teohnrcznoj; wrel-coooi 
zadań przydzielonych batalionom /kompaniom/; orgsnizecjl 
ZBbezpieczonln tochnlcznogo ń tyłowego batalionów rozwinU;- 
tych wzdłuż osłcnicnego ode Inko Irnri kołojo.vcj.

Ocena sąsiadów powrnna dostarczyć dowódcy bi-ygedy 
/batalionu/ wniosków dotyczących organizacji współdziałania 
w zakresie realizacji zadań osłony technicznej Unii kolejo­
wej i zabezpieczenia przed uderzeniami nieprzyjaciela.

ifótomisst ocena warunków terenowych powinna stanowić 
podstawę dla dowódcy brygady /batalionu/ wojsk kolejowych 

■ do wyciągnięcia wniosków dotyczącycl^: przewidywanych rejonów
działania gx.ip apocjalnych i dywersyjno-rozpoznawozyob
nieprzyjaciela; możliwości wykorzystania dróg samoebo  ̂y 
w rejonie realizacji żaden osłony technicznej; możliwości 
wykorzystania zasobów miejscowych, ich rodzaju i ilości; 
zasobów ludności miejscowej, która może byc wykorzystana 
przy realizacji zadań osłony technicznej, miejsc
nie stanowisk dowodzenia; warunków meakowanio i in..y

I
rozbudov/:y tych rejonów*
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*' Dowódca Drygady  / ' b a t a l i o n u /  w o j s k  k o l e j o w y c h  p o w in ie n  

. r ó w n ie ż  o c e n i ć  s y t u a c j ę  s k a ż e ń  p r o r a i e n i o t w ó r o z y n h , ch em icz ­

nych i  b i o l o g i c z n y c h  /w warunkach  s to soT ian is  b r o n i  masowego  

r e ż e n i s / ,  w a r u n k i  m e t e o r o l o g i c z n e  i  p o r ę  r o k u ,  w k t ó r e j  

I prowadzone,  b ę d z i e  o a ł o n s  t e c h n i c z n e  w y zn a czo n e go  odc ink s  

f l i n i i  k o l e j o w e j .  W n i o s k i  z t e j  oceny powinny być także^

,| u w z g l ę d n io n e  p rzy  p r e c y z o w a n iu  z a m ia r u .

Po p r z e p r o w a d z o n e j  o c e n i e  s y t u a c j i  dowodna bryg .  V  

!. / b a t a l i o n u /  w o ja k  k o l o Jowych m o l o ' p r z y s t ą p i ć  do p rocyzowanta  

; z s r a i s ru .  Jednak p r z e d  p r z y s t ą p i e n i e m  do Jego  p r e c y z o w a n ie  

« dcwódce p o w i n i e n  u św ia do m ić  s o b i e , J a k ą  s p e ł n i a  on r o l ę  

w d a l s z e j  p r a c y  'nad  wypracowen iem  d e c y z j i  o r a z  Jaką r o l ę  

s p e ł n i a  w p r a c y  pod w ładn y ch  / z a s t ę p c ó w ,  s z e f ó w  s ł u ż b ,  dowód-  

■. cćw o d d z i a ł ó w  i  p o d o d d z i a ł ó w / .

1 6/
Do czGsu w p r o w e d z e n i s  r e ^ i l e r n i n u  v/alcvi , zenii ■ 

dowódcy d o ty c z ą c y  o s ł o n y  t e c h n i c z n e j  odcin.<a l i n i i  / o b i e k t u /  

' k o l e j o w e j  s t a n o w i ł  p o d s t a w ę  g ł ó w n i e  do-- u k i e r u n k o w a n i a  p racy  

o f i c e r ó w  s z t a b u  i  in n y c h  o rganów  dowodzen ie  nad n r^ygo tow e  

■niera danych  n i e z b ę d n y c h  do p o w z i ę c i a  d e c y z j i  p r z e z  dowo-dcę 

j o r a z  r e a l i z a c j i  n i e k t ó r y c h  p r z e d s i ę w z i ę ć  m a jących  na ot-lu  

p r z y g o t o w a n i e  w o ja k  do o k r e ś l o n y c h  z a d a ń ,  n i e k i e d y  b y ł  on 

t a k że  p o d s t a w ą  do s f o im u o w a n ia  i  p o s t a w i e n i a  zauan ,  lec,., 

z z s sed y  t y l k o  tym podwładnym, k t ó r y c h  z a d a n ia  powinny byc

wykonsne niezwłoczni'^ •

1 6
— --- -----1-~— , j u Q-ł > 7V) >'•0 i cd po lsk ie j5. Regulamin walki woJ.ak lądowych pułk/.Rzeczypospolitej 'Indowej, częsc I /..yv.iz.3 .. P

MOIÍ. Warszawa  1985-
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Powszechnie jest wiadomo, że zamiar dowódcy dotyczący 
¿słony technicznej linii /oMektu/ kolejowej powstaje 
w'pierwszej kolejności i najszybciej. Dlatego też ,aby zyskać 
na czasie i należycie przygotować osłonę techniczną oraz 
-epewnić jak najwięcej czasu podwładnym, należy inaczej niz 
dotychczas - w' szerszym zakresie - wykorzystać zamiar.
W związku z powyższym , zamiar dowódcy dotyczący osłony tê ĥ- 
nicznej linii /obiektu/ kolejowej powinien stsnovfić podstawę 
do sformuowenia i postawienia zadań podwłi^dnym /w lornu.o 
wrtę-pnych zarządzeń/ i z'ównoległego przygoto.Ycnia dz-Le.̂ -ń 
przez dowódcę i sztab brygady wojsk kolejowych oraz przez 
podległe oddziały /pododdziały/. Zdaniem autora zsmiar snołni 
wyżej wymienione wymagania, jażoli będą w nim zawarte następi“ 
jące treści: odcinek linii /obiekt/ kolejowej, ns którym 
będzie skupiony główoiy wysiłek brygady /batalionu/, 8 od 
którego zeleży trwałość osłony technicznej linii kolejowej;
ugrupowanie bip/gedy /batelionu/ do wykonania zadania: obiekty 
znajdujące się ns przydzielonym brygadzie /bstelionowi/ odcin­
ku linii kolejowoj , które mogą być opłacalnymi ccle..-i 
uderzeń jądroY.yych nicprzy jeciols . Ponadto, zamier powiiruc.i 
zawierać sposób orgenizecji obrony i ochrony rejonów wykony- 
wenis zadeń i rozuaieszczenie batalionów /kompanii/ oraz zakres

w I

ich inżynieryjnej rozbudov/y.

• ' rrzedatswione powyżej trońć zomiaru dowódcy po'.cLnno 
być rozwinięte i przedstewions ne mapie. opoY/odoY/ene j 
tym, że treści jakie powinny być zawarte w wstępnych zarządzę-
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niech do dziełsń trudno hę'dą do aprecyzowsnie bez graficzne­
go ich przodatewienis. Tok oprecowouy zoiuiar dowódcy pov/inien 
przyczynić się do lepszego przygotowania osłony technicznej 
linii kolejowej.

Zatwierdzony przez przełożonego zsmiar podoje sio do 
wiedoDiości kierowniczych osób funkcyjnych oraz precyzuje 
.sio na iego podstawie wstępne ztii'z<pdzonis do d.jiercii*

17/
. Wstepzie 2s r^^d/^eu i9 do d z i c ł o ń  otajiOY/i pod s taw ę  do ̂̂ • "I 4

ro.sp.oczęcis  p r o c e s u  wyprocoY/anie d e c y z j i  p r z e z  podwiedno^^o 

i  pow inno  ono z s w i e r a c :  w i a d o m o ś c i  o n i c p r z y  j e c i e l u ; odcinozu 

l i n i i  / o b i e k t  / k o l e j o w e j  p r z y d z i e l o n y  d l a  b a t a l i o n u  /komparu-L/ 

do o s ło n y  t e c l m i c z n e j ; o d c in e k  l i n i i  / o b i e k t /  s k u p r e n i a  

p,>ównego w y s i ł k u , o d  k t ó r e g o  o s ł o n y  z a l e ż a ł o  b ę d z i e  wykonanre  

z a d a n i a ;  o b i e k t y  z n a j d u j ą c e  s i ę  na wyziiaozonyrn do o s ło n y  

t e c h n i c z n e j  o dc in k u  l i n i i  k o l e j o w e j  , k t ó r e  raogą. byc o p ł a c a m y -  

rai c e l a m i  d l a  u d e r z e ń  j .ądrowych n i e p r z y j a c i e l e ;  s ąo iad ó w
i ►

i ich zedenia; czas gotowości i zasadnicze przed.sięwzięcie 
ZY/iązene z przygotoweniem ■ dzrełen; terminy i sposoby Ouî ŷma 
nia zadań* Ponadto, należy ująć przedsięwzięcie yrykonywane 
przez przełożonego na î zecz oiygedy /batalionu/ w ¿.akras.A-a 
obrony przed siłami naziemnyini meprzy jaci-ola ♦

I
V/ następnej kolejności scef aztebu, zastępcy dowódcy, 

iicefowie ałużij i iiine osoby funkcyjne oraz poszczególne

17* Patrz: załącznik ńr 15*
18. V; vrypedku przygotowania osłony t e c h n i c z n e j  linii /obit̂ ^̂  ̂

kolejowej metodą równoległego przygotowania
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koíiiórki orsanizscyónij sstobu, dokonują pogłębionoj ocenj' 
sytuacji oraz przygotowują dane niezbędne dowódcy do .powzię­
cie decyzji i nzczcsółowDgo planowanie działań; kontynuują . 
■wypracowanie decyzji i jej udokumentowanie oraz szczegółowo 
planują użycie i działanie podległych wojsk.

p azei StC-YP /dowcSdcy b.rygsdy/Po otrzymaniu zarząazen..8 j -c* /
dc Odłcnj. téchalo ddOj liall /ol>i.i'Ktu/ W lej c e J  ao-.ódce
hajBcaj /betcliono/ icio.« rodoii.oviBnla deojcji e "»hS .

w,d.ije «tcccae ceetępc» 1 dcwó-dcom betellonó*. /k«,«ail/
do or6sai“ c3i aebehhicczoals dziełań, dooodzenia i pr-jcj ̂

rr l-n-n + 'rnli T)TZ'"/P̂O t OWB Ul-3 bstalioHu’.v j r̂"l T tV P i  Ol 2 Z rwOnt'X̂ Oxl P-i- ■¿'.Jr ÍOperty jriO-poiix.> Ciuiioj ^
/tompsali/ do dzieleń, »«.etopnie «Jjozdże « teren , «dzr» 
pz.zepr«.;odz. rekoaeeeae, uściśla decjzif 1 zadanie die 
detellonó., /śo»penil/ oraz organizuie nled« ni^l - P ń « z i ,  
lanie. Po zePońozonei Preo, , terenie dowśdo,^batallo„d..a
otrzym ują  rozkaz /zarząa i .e .m o/ u

^ ^ l i ^ r o :í é s ? e S S o z S f f r g n í r „ i r i r '? j d S i ; 2 ;^
w Xo.ron C. -’1 V _ T-Jómńo notomisfít

20. Dyrektor KD2 -^dsje zmłl^śuryzowtrr/ch -
kjerowriic:/ podlugttych d c .a 0 , roFtpi^ene przoz
ualnlc, przj o z j m  doPnment zoohovn,.I-precownikB sztebu jodno.2 tkx x
uię w a 7. t ab Je

21» Potrz:

■I.
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1.4 .Evrotov;snie 1 r̂roy^edzenie m o b i l ’

f  Orrriowc. VTzer^-upownm  n bryygd 7/o.1 e lQjg2il
i - itsry 2 0̂v>;n:vch. dQ_r£iiill̂ P}X prowadzeń-^
ftnłony techniczne,i l̂ec-i Vro 1-QJ

SkoiBplikowaiiy chsrekter i szybki przebieg y/spółczeorej
mobilizacji, s także prowadzenie,jej w złożonej sytuacji
operacyjnej.wymaga poszukiwania nowych rozwiązań w zakresie
przygotowania i prowadzenia mobilizacyjnogo rozwinięcia oroo
forinov,'«ni8 brygad wojsk kolejowych i jednostek zTailiteryzo-
wanych. Potrzebo usprawnienia procesu mobilizocy:,nogo rozw^
nH^cia i foptowania brygad wojsk kolejov/ych i jednostek
zmilitaryzowanych wynika także ze zmian zachodzących w ich
* - w n-r̂ ->ariz8̂ ’'jnych oraz zssedsch ioh wykorzystaniastrukturscn ojrgsnd-zs

podczsH osłony technicznej sieci kolejowej frontu. V/ związku 
z nowyższym, aby aprostać wymaganiom wsnółczesnoj rnobil:..zcc,p̂ , 
. jednostkach wojsk kolejowych należy oystematycznio aktuai.- 
.owad dok.unontację osiąganie WSGB i zabezpieczenia mobiliza­
cyjnego rozwinipcio, doskonalić proces szkolenie w zakresie 
osiągania '.V3G3; mobilizacyjnego rozy^inięcią cî ez proccs
nzkolenie żołnierzy w zakresie przygotowanie i rozwijanie^
elementów bezy mobilizecy jnej , usprewmec ewarcuacĵ  
technicznego do rejonów alainnowych, oraz utrzymywać sprzęt 

w -rpŷ gwności technicznej. Ponadto, . y t
,„iL Ml.ż, = i ;~r.o=tek kolciowjoh
z p r ^ d s l ę l i o M W a m  gozpodzrti „»rodowoj „jdzWlMddJ'"»



- 247 - '

v/Ot)sli kole ,1 owy cli ore:'. ?;ep6rwnić ep równe 
prsoRrapov/snie oddaiełów Iryged wojak kolejowych do rejonuv/ 
v/w jad OY/̂/ cli lis o a s 2, s r c d 1 y 1 o\v f r o ii t u«

V/arurklern op rowu ego przebiegu iriobi lico cy jTiego roẑ vitiip*- 
cis i ioiTaowsnie brygad v/ojak kolejowych jest posiedonie 
pełnej precyzyjnie oprscowonej dokumentecji osiąganie WSOd 
i zsbeapieczunie mobilisscy jr.cgo roaviiiiigcie oraz dok-łsdns 
znacomość te^ dokuKontacji przez onoby funkcyjne. Dokur.entaoja 
ta poza zadeniemi jednostki, powinna zawiersć także konkretno 
czynności poszczególnych osób i zespołów funkcyjnych, np. 
dyżurnej służby operacyjnej, zespołu kiero^78^i8 mobilizacyj­
nym rozwinięciem jednostki, elementów bezy mocilizscyjn^.j itj.

Ważnym kierunkiem dzlełolności dowództw i sztabów 
jednostek wojsk kolejowych jest doskonalenie procosu szkole- 

; nia w zakresie osiągani s WSGli i mobilizacyjnego rozvvinijcie 
biyged wojsk kolejowych. Froblemetykn i rnetodologis tego 
szkolenia powinns być dostosowana do ektuslnych i ciągle 
zmieniających się potrzeb, niezbędne jest, aby wychodzić z nil 
poza "dni gotowości bojowej". Dobre efekty w utrzymaniu 
w 6k-tU8lności plenów mobilizacyjnego rozwinięcia bi'ygad wojor. 
kolejowych oraz podnoszenia poziorau wyszkolenie osób funkcyj­
nych przynoszą "gi-y decyzyjne". V/ czasie gry decyzyjnej doty- 

• czącej plancwenia mobilizacyjnego rozwinięcia brygad wojak 
kolejowych kadro dowódcza rozwiązuje typowo problemy, z j-.-kim 
może się spotkać po wprowadzeniu V/óGB. Dzięki czemu plany te 
wzbogecena są o nowe warianty rozwiązań nie przewidziano
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podczas ich opracowania, a zwiaazoza w przypadku powatanio 
•zakłóceń vj przebiegu mobilizacji. Udział kadry dowódczaj 
w grach decyzyjnych aktywizuje ¿ ą do wgłyoa.enra sxę w piocoa 
rr.ol.ilłzecy3 Mgo,ro™lnl,ol= 1 r«r,.o«.ni» »o;|n'K '«..loj-
»joh, t  zereiem r.»uaza io okluallzo»snis posisdsnej dokumontt.oj:!..

Dalszego doskonalenia wymaga także organizacjs ooiąge-
, , . . V n - T V ko e i owv cli O Tz ebv WU j ii -nie WSGB przez oddareły bi'ygad w 0 j.1 L .kO*cjovy

cych na zgrupowaniach połowy oh. Założyć tu można neatę-pujncy 
porządek postępayanie: przeprowadzenie rekonesansu rejonu 
zgrupowania piłowego; zapoznanie oficerów wyjeżdżających na 
zgrupowanie z zadaniami; przeprowadzenie szkolenia stanów 
osobowych wyjeżdżających na zgrupowania połowę w^zakreula cil,- , 
gania WSGB; oprscoiYenie. dokumentacji dla ood„ia'_ów 
cyżuiniych nu zgrupowaniach połowyci>.

w czo,aie rekonGaan.cu rejonu -/grupowania polowogo nale-j
m.in. ustalić sposób elsrmowania m i z s l ę d n : i o ¿ ą c y  mo.ri/to^c

' ^ 4 r /w c ilr  r\\}! 0 i TCi Li OPb U lCOmUTl.i-.:i.i3 Ci ̂ ̂ wykorzystanie sieci łączności wojskowe,).
.A / -r̂  V î unlci pOY/robu bo nixo3*îi iiinycii resortew /np • i

stałe;] d̂ f̂ slokecji /!/U3r7.'
w celu zspo-zns-nie oficerów wyjeżdżających na zgrupowaniu 

palowe z zedeniami, które wynikły ze zm.ian w położeniu pod- 
oddziałÓYS, i uściślenia sposobu dziełanra całej jeunostki, ^
dowódca lub szef sztabu jednostki przeprowadza przed wyjazdom
specjalne szkolenie z zakresu osiągania v..AtB. o*.Lol-ni

n qno-7 Ddzoną wkładkij aktualizującą prowadzi srę w oparciu o spo..ząaz cj
I . Ido planu osiąganie Y/SGB.
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pododdziały jednou tcli wojak kolejowych przed v/yjezdem 
lis zgrupowania połowę powinny oprfjcować dokumontecję osi’ißn- 
niu'Vi'IJGB na tych zgi'ujjowüuia oraz ich powx’otu ao zginjpoweniŁ’ 
do gemiaonu. Ponadto die ofleere dyżui-nogo zgrupowanie 
rolowego powinny hyć przygotowana dokuirsnty uraożlix/isjące 
prowadzenie ewidencji poszczególnych podoudzierów, grup, 
żespo2:ś'V wyl'onujących zadanie pozę rejonem zgrupowanie oraz 
i^posóh ich elemiłowanie /powiedeinisnie/*

W celu zepevmienia sprevjnego przyjęcie przez pododdziały 
wykonujące zedenie sygnełu od oficere dyżurnego zgrupowanie 
polov/ego, w pododdziełech i grupech wykonujących zedonie poza 
rejoneni zgrupowanie należy zorganlzoweć ełużhy dyżurne przy 
środkech łączności 7ne stecjacb kolejowych/. Ponadto.powinny 
one posiadeć środki trensportu /semocbodowego, kolejowego/ 
umożliwiejące szybki powrót do rejonu zgrupowenie polowego.

Kolejnym ważnym prsedaięwzięciem w zakresie doakonrlo- 
nia przygotOwenie i prov/edzenie mobiOiizecy jnego j. ozwj.n̂  
bryged wojsk kolejowych jeat askolcnie żołnierzy nłuzoy 
zesedniczej i mobilizacyjnego rzutu alarmowego w zakresie 
przygetowanio i rozwijmila elementów bazy mobilizacyjnej. 
Powinno cno odbywać się vj remech wspólnych sznolen i tieningO:. 
z wykorzystaniem świadczeń osobistych i rzeczowych. W celu 
sprawnego przygotowania oboad rozwijanych olomontow bezy 
mobilizacyjnej dla każdego z żołnierzy najeży opiacouav, z^ki 
czynności wykonywanych ne zajmov/enyrn stanowisku, ô.iedto, 
rze powinni być dotiorani na stanowiska funkcyjne do poszczę-
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gólnych grap według specjalności umożliwia o ących xm vmjkonenxt, 
cadań iiH dwóch stanowiskach /np. kierowca i magaspnier/. 
'posiadenie pr.e^. żołnierzy umiejętności wykonywania .edeń 
M  dwóch stanowiskach umożliwia działanie poszczególnych ele- 

Imeirtóv.' bacy .nobilizacyjncj przy niopołncj obsadzie, 

i ■ Y/ ramoch MRA powolyweni na tokżo żołniorze rezerwy do 
Icwskuaoji sprzętu technicznego i wyposażenia z m.sgazynów
i canesú nienaruszalnego do rejonów elarnosyych. W związku z po--.

do liRA powinni hyc wytypowani kierowcy oraz operatorzy 
Sprzętu technicznego. Ich liczba powinna być tek dohrona, a oy ̂ 
j ewakuacjo sprzętu technicznego nie limitoweła cwokuccjX co-tych 
I zepasów oddziałów brygad wojsk kolejowych.

usprawnienie ewakuacji sprzętu technicznego z magezynow 
Í .cpanów'nienaruszalnych do rejonów alarmowych możno uzyskać 

przez odpowiednie rozmieszczenie magazynów względom ty 
-ejo-ów. W jednostkach wojsk kolejowych jest to jao..li\ic 

' '-.I.ędu na to: że posiadaj, one obiekty szkoleniowe poza ?iSD.
■ DO tych obiektów należ, poligony mistowe oraz place szkolen.o
ogólKO-wojGlcowego-

‘ ' '-sntowvch do gromad'^enifi iip^' , V/pkürz-jr̂ tL̂ nie polígonos rnojtow;ycn
ł, n. kr + alionów mostów kolejowych uoprswnx nieneruszslnych ula bo .aiion

„U.dur.»,t »pr.ętu tactalc.nago na tranapont tolajo«,
■ nnp z re'>-ułv bocziilce kolejowe,ponieważ, posiadao>4 ono z

Burdzo ważnym kiorunklem donkonalonia przygotowenia ^
mobilizccyjncgo rozwinięcia i fomowenia brygad wojsk ko o o-

' B" CGIUwych jest poszukiwanie .o-w-m  5



-  251 -

'sprzętu technicznego w stełej sprawności technicznej. Chodzi
■ tu zwłesscza o rscjonslną eksplostscję, terminowość przepro- 
Nrt-dzenis remontów, muko^mclne polci-̂ cic potrzeb w nkumula toip; 
i części zamienne. W związku ze wzrostem wymogów co do czaan

■ opuszczanie ŁISD'i potrzeb skrucenie w tym zeki-eaie norm
- czasowych, dużego znaczenie nabierają przedsięwzięcia orgrni- 
, zocyjne oraz rozwiązanie i usprewnienia techniczne, mająca na 
’ celu podwyższenie gotowości eksploetecyjnoj sprzętu technicz­
nego wyposażonego w' silniki apelinowe. Gotowość okoploatacyr,ną 
sprzętu technicznego można podnieść poprzez zorganrzewenra 
punktów łedowenie i przechowywania ekunuletorow w rejonie 

. magazynów zapasu nisneruazalnego.
Tenminowa realizeojs zadań w procesie mobilizacyjnego 

rozwinięcia brygad wojsk kolejowych wymaga od dowódcy i sztabu 
' jednostek wojsk kolejowych uaktywnienia współpracy z przedclę-

blorstweini gospodsi'ki narodowej, v/ydzielającynn- oprz,
' niczny dla oddziałów, brygad wojsk kolejowych. Yispółprec« te 
powinna dotyczyć ustalenia sposobu, miejsc i dróg przeje-^A« 
sprzętu technicznego wydzielonego dle jedncŝ .-vi oraz „7 d..ie 

, lenie typów sprzętu technicznego zsmiennogo ze sprzęt czasowo 
, niesprawny. Zegodnienieml tymi zajmują się organa administra­
cji wojskowej /'.VGz’.V, ,WKU/, jednck'nojbordziej kompetentnymi 
osobami są oiicerowie służb technicznych oroz oficerowie 
odpowiedzialni ze mobilizacyjne rozwinięcie i formcwa.ae 
poszczególnych oddziałów brygod wojsk kolejowych.
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Dowództwa i 2 zteb:y jednostek wojsk kolajowjich powinny 
uczestniczyć w kontrolach prowadzonych w jednostkach orge- 
nizacyjnych gonroderki uspołecznionoj w zakrosiu stanu tech- 
nicznoso i wyposażenia sprzętu przcznaczonogo na uzupełnie­
nie potrzeb niobilizecyjnych jednostki, e także stopnia reali­
zowanych przygotowań w dostosowaniu tego sprzętu dc pot.z-.b 
eksploeteęji w wojsku. Kontrole te, oprócz zapoznania dowódzbwr 

ni sztabu jodnostki z «ktualnyiii stenett, technicznym sprzętu, 
łipozwolą zebrać dcówiedczenia i wnioski do dalszego doskonalo- 
,p...a procesu zebezpiuczeiiia jednootfek w sprzęt techniczny
ii ' -I _r r\ k" u""i Tl i P OĆl”n V 370 i? 3ul-36i G Ó i  ZSd.011 Oo'-i.on,/i! z f^osGoaerki naroacffo^*
U -Ijtechnicznej sieci kolejowej.
L| -r > A -i W Yt-rnrô ip -npzVP!;ti tovi8niep ■ Kolejnym przcasiC’’’̂^^ięcxem v/ P -yt:
i wojsk kolejowych do osłony technicznej nieci kolejowej frontu

jest zapewnienie sprawnego przegrupowania oddziałów brygun do

\ rG 3 oijów 3 iowy ch •
Brygedy wojsk kolejowych do rejonów wyjściowych na 

, obszarze tyłów frontu mogą być przegrupoweno transportem ko}e- 
[ jowym lub sposobem kombinov.'anym. Jednak ze względu ne wzrso.a 
I jąoe możliwości nieprzyjaciela w zakresie niszczenia obiektów^
I "barierowych", w tym szczególnie mostów kolejowych ne szerokich 
¡' przeszkodach wodnych, należy liczyć się . ioh zniszczeniem juz 
r w pier.vszych dniach wojny. Sytuacja taks spowoduje, ze przegiu- 
I powsnie oadziałów biygady będzie możliwe tylko po drogac.h ^
' samochodowych przy wykorzystaniu własnych środków transporto­

wych. związku z powyższym, aby umożliwoó przegrupowanie
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Z w ię k a a e n i e  e f e k t y w n o ś c i  w y k o r z y s t a n i e  s i ł  i  ś rodkow do , 

p r z y s o t c w a n i a  o r a z  r o z w i j a n i a  e lementów bazy  m o b i l i z e c y , ] n e j  

inożrl  b ę d z i e  uzyakaó  p o p r z e z :  w y lc o r z y s ta n io  px-acowników n i . p o -

s i edaó r icych  p r z y d z i a ł ó w  o r / i e n i z a c y j n o - m o b l l i z e c y j n y c h  do zapo ­

c z ą tk o w a n ia  fo rm owan ia  j e d n o s t e k  z m i l l t e r y z o w e n y o h ,  p r z y g o t o ­

w an ie  i  p r z e s z k o l e n i e  o b s ł u g  e lementów bezy  m o b i l i z a c y j n e j  

na dwóch s t s n o w i o k e c h ^ " / .  p r z y g o t o w a n i e  1 p r z e s z k o l e n i e  

-j o-v>cj "  " 0' '̂'^PlAi.20\’V8'n IG p OWlo doini8-I ^DOSłSllCOW Oj. 8 za
■ f^-r-mow-nie a m e b ę d ą c y c h  ne p r z y d z i a ł a c hnvch Y< p r o c e s i e  ioriao\.oniL ,

o r g a n i z a c y j n o - m o b i l i z a c y j n y c h .

U t r z y m a n ie  a k t u a l n o ś c i  d o k u m e n t a c j i  fonr.owsnre  n o d n o a .e .  

z m i l i t a r y z o w a n y c h  b ę d z i e  p o l e g a ł o  na wpa.-owadzeniu do nich^

" d o s k o n a l e n i e  s t r u k t u r  o r g s n l z a c y ,p . y e n
zmian wyn—:eyu^y

0 « .  d . l . ł « i =  po.-—  oołooj t.c-,,.vloopoS oieol kolejo-

„ i .  r o m S i » , »  M . t » c  POPinnp ł » i  u p u p e ln is p e  » r * , « « . * »  

o r a „ i . e c p 3 P O - n . o b m z P O p 3 » e  P= p o o z « e s ó « v o U  . P « o , l , v » c h  

f o i . o « n v c h  jednostek d.nilltcu, oov,en5oh onee no ste n o n l o k e o h  ■

■ O bs łu g  g rup  z a p o c z ą tk o w a n ia  f o r m o w a n ia .

. K o le jnym  k i e r u n k i e m  d o s k o n a l e n i a  p r o c e s u  fo rm owan ia   ̂

Jedn ostek  z m i l i t e r y z d w a n y o h  j e s t  p o d n o s z e n i e  poziomu w y -a z k o rc  

n ie  p racown ików  wyznaczonych  do r o z w i n i ę c i e  e lement  ów -bazy  

m o b i l i z a c y j n e j .  Powinno ono odbywać s i ę  p r z e z  prowadzeu.m., 

w yk ładów ,  z a j ę ć  g ru p o w y c h ,  t r o n i n g ó w ,  z a j ę ć  p ia rp^Ct .ny  

. s a m o k s z t a ł c e n i a  o r a z  ć w i c z e ń .  V/sz.ystkie formy z a j ę ć  powinny

“ . 0'b^'łu^-’* e l e r n e n t ó v /  m o b i l i ^ a c : / jOO Pnt -̂P GZlCO JLGT1j-8 Ouod-Utji '.a-.'-
: ddżej rotecjJ. p « c o » n d k c ™ .



2  [ i  5

ł ą c z y ć  \i soL'ie zajęcie prekti^czne i teoretyczne. Jednał: 
ćwiczenia należy troktoweć jako najwyżnza fo:mę donkonele.- 
nin i sprawdzenia realizacji wszystkich czynnosoi zwinp.a- 
nych z fermewaniem jednostek zmilitaryzowanych i wykonaniom 
2edań osłony technicznej. Podstawowymi ćwiczeniami orfianizo- 
wenymi w jednostkach zmilitaryzowanych powinny być ćwiczenrs
mobilizacyjno-taktyczne /obronno-komunikacyjne/, których 
celem jest•doskonalenie umiejętności kadry przedsiębioratwe 
formujcicego i kierownictwa■ formowanych jednostek zmilitaryzo­
wanych w praktycznym wykonywaniu przedsięwzięć na zajmo,/..n.ych 
stanowiskach. Ponadto,w czasio ćwiczeń możne sprawdzać przygo­
towanie przedsiębiorstwa do formowania, realność opracowanych , 
'pienć-. formowania oraz zabezpieczenia procesu formowania

jednostek. , . ;
■ Podczas ćwiczeń mogą być także doskonalone przodsi-.zię- 

cie związane'z przygotowaniem pracowników jednostek zmilita.„y 
zowanych do ich przegrupowanie do rejonu wyjściowego na ohsza^
rzG tyłów frontu. V/ zakres tych p r z e d s i ę w z i ę ć  powinien wchor..
załadunek sprzętu technieżnego ua transpoi. t ko...e,owy 
■formowanie transportów z wagonów będących na wyposażeniu joa
nostek zmilitci^j

Nsjti-adnieproblemom w sokresro
1 4-aV rmi 111 21 owćdtiVcli do rejonuprzegrupowenia jednostek m.i.Llil- j

wGgo może być ukompletowenie tych jednostek w wagony iai^oż
I ne, wagony magazyny, kuchnię, keucelaiie i^P* o - '
" dostarczane są do zakładów fomuującyoh jednostki zmilitaryzowan 

przez zakłady uzupełniające odległo od miejsc formowanie
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n ie je á n o k - r o t n io  nawet do 300  lon. P r E e k a z e n io  wagonów zakiedom  

iorir,uiacym o d b y w a - s i ę  2 c h w i l ą  r o z p o c z ę c i e  m o b i l i z a c j i .  Ze

na dużp o d l o g i o ń ó  m lo jo o ,  r o z m ie n z c z o n ie  wagonów o ra z  

-p rz em ie szczan ie  i c h  po rokadow ych  l i n i a c h  k o l e j o w y c h  mogą  ̂

or.G być d o s t a r c z o n e  do zak ładó w  fo r m u ją c y c h  j e d n o s t k i  z i n i l l t a  ■ 

ryzow ane  z dużym o p ó ź n ie n io m .  W y o l im ln o w e n ie  w y ieJ  w y m ien io ­

nych n i e d o c i ą g n i ę ć  możno u z y sk ać  p r z o z  uk om p lo tow an ie  z a k ł a ­

dów fo rm u ją c y c h  j e d n o s t k i  z m i l i t a r y z o w a n e  w wagony w o k r e s j o  

pok o ju  l u b  p r z e z  i c h  w y p o s o ż e n ie  w o d p o w ro d n ią  l i c z b ę  n a u io  

tów w za.aian za wagony n d c s z k e l n o .  s a n i t a r n o ,  k a n c e l a r i o ^  

i  i n n e ;  p r z y d z i e l e n i e  tym jedn os tkom  samochodów w a r s z t a t ó w  

. e s t s w ó w  t r a n s p o r t o w y c h  do p rzew ozu  s p r z ę t u  g ą s i e n i c o -  

i  dźw igów  k o l e j o w y c h .  Wprowadzone zmiany w y p o s a ż e n ia  

... I p r z ę t  t e c h n ic z n y  z w i - jk s z y ło b y  m o b i ln o ś ć  joa .nostek  z m i l i t a -

ry zow enych  i  u m o ż l iw i ł o b y  i c h  p r z e g r u p o w a n ie  do r e j o n u  

" '  - n b - o r z o  t y ł ó w  f r o n t u  po d ro g a c h  samochodowych.
J Gemowe TiC oj-

. _,, ..-IrP -f T VOW9 tlZOTVJ-B bfĤ OTŴ
, 2 /  D o s k o n e lo r i Í£ j l2 2 2 £ ? J Í l^  — -------- --

teGhnic7.r.e,i o i e c -i k o l b --------——— --' ■ I
 ̂ i  j e d n o s t k i  zm ilitgry_z^ ą i T S .

• . . -ruchu pociągów ne eksploatowanej• i Utrzymanie ciągio->ci lucnu po.i io
e l j o l  l o l e ó o .,,03 . . .  o l . z . r z .  t j ł ó w  f r o n t u ,  -  v , . r . , r l . o h  o d d o l . - o

„ania współczesnych środków  r a ż e n i a  nleprzy . ) a c i e l ., yym.u.ga ^  
sp raw nego  p r z e b i e g u  p r z y g o t o w a n ia  1 opeM tywuego prowed

r • • „ r r o r  b r y r a d y  w o j s k  ko le jo -w ych
o s ło n y  t e c h n i c z n e j  t e j  s i e c i  p r z e z  b iy g a u y

- 3 Ir ńpl’' V/'VnjkG G oko o 3 i-
j -Jednostki- z m i l i t a r y z o w a n e ,  aeuna. , 3 -J-* tí '

. W
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O T icseń  orceni20Wi3n3'ch prze/. IC KOil i  j e d n o a t k i  ';vojalc k o l e j o ­

w ych ,  p r o c e s  przyr.otoweirLe 1 pro-.-/ecl3enie o s ło n y  t e c h n i c z n e j  

Si c c i  k o l e j o w e j  p r z e o i e g e  w cd U u i  in d y w id u c ln y  ch u s t s le i ' ,  

cw iczu cy ch  dov.'ódcó\v bryp.ed w o j s k  k o l e j o w y c h  i  k_cio\inikóy,  

j e d n o s t e k  z m l l i t e r y z o w e n y c h .  «powodowane j e s t  to  b r e k i o n  

o p rsco w sń  / re g u lc m in ó w ,  i n s t r u k c j i / ,  k t ó r e  z a w i e r a ł y b y  tok. 

p o s t p r o w s n ie  o r a z  t r e ś c i  przednipwzięć r e a l i z o w a n y c h  w c z a s i e  

p r z y g o t o w a n ia  i  p ro w a d z e n ia  o s ło n y  t e c h n i c z n e j  s i e c i  ko^^^.o 

w e j .  ’.V zw ią zk u  z powyższym, eby z a p e w n ie  sprawny  ^

o s ło n y  t e c h n i c z n e j  s i e c i  k o l o  j o w e j ,  n a l e ż y  usy  sterr.sty zoweć'-^  

p r z e d s i ę w z i ę c i a  w chodzące  w z a k r e s  j e j  p r z y g o t o w a n ia  i  r o a l i -  

z e c j i ,  d ok on u jąc  w c z e ś n i e j  w e r y f i k a c j i  1 m o d e r n i z a c j i  t y c h

p r 2̂ G ds 1 ęVv zięć*
ih-zygotowanie osłony technicznej sieci kolejowej przez 

brygady wojsk kolejowych /kolejową dyrekcję specjalną/ noviin~ 
no obejmować: organizację osłony technicznej; przegrupowanie^ 
batalionów wojak kolejowych /jednohtki zmilitaryzowane/ z rt-,,. 
nu wyjściowego do rejonów wykonywania zadań; przygotowanie 
■betelionów wojsk kolejowych /jednontek zmiliteryzowanyoa/ 

dc'realizacji zadań; organizację 1 prowadzenie pracy 
• partyjno-politycznej oraz kontrolę gotowości batalionów 
wojsk kolejowyoti /jednostek zmilitaiy^ov/..nyc.i/
technicznej linii /obiektu/ kolejowej. Ifetomiast prowadzenie 
osłony technicznej cioci kolejowej przez bataliony wojsk

~ “ 4 ■nT'"‘pd n i ć  pr'ZGd.Gtewiono2 3 * Pr o h ę n y n t e m fj t y i c .i. t y c ii p i /-< (. a j ̂ ^
V/ 2:eic'c znilcu iir 1 •
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k o l e j o w y c h  / j e d n o s t k i  n in i l i t e r y s o w e n o /  powinno ohejitiowsc:  

p rc y g o t  Owenie m i e j s c  wykonywa n ie  o adań ;  l i k w i d s c j ^ }  anioKCce..  

na o s łan ien y iu  o d c in k u  l i n i i  / o t i o k c i e /  k o l e j o w e j ;  p r o w s d o c -  

n ie  p r e c  cw lęksoa  jn.cych iy w o tn o d ć  o s l e n i e n e g o  odc inka  l i n i i

/ o b ie k t u /  k o l e j o w e j .

2 * 1 *  P r o t q v / s i 3 3 - e ^ _ o s > o r  V t e c hn ip.p r  e i o i  o o r

Do głowniach ^wzięć decjulujac^^ch o sp-.-v/n2-'̂
przygotowaniu osłony technicznej sieci kolejowej przez brygs- 
dy wojak kolejowych /jednostlti zmJ.liteiy-ov;̂ n'../ r.el ńy 
czyć: przegrupowanie sił i środków do rejonów wykonywania 
zadań;^ zajęcie rejonu rozmieszczenia oraz bezpośrednie przy- 

^̂ oto\7?nie sił i srodkÓYi/ ,do dzi-ałau*

r^ynamike współczesnych działań bojowych powoduje, 
że czaa wydzielony dla brygad wojsk kolejowych /jednostek 
zmilitaryzowanych/ na przegrupowanie z rejonów wyjściowych- 
do rejonu wykonywania zadań, zajęcie tych rojonow ora., 
przygotowanie sił i środków do osłony technicznej aiecr
kolejowej będzie bardzo krótki i r.ioze wyhosic, oa U  ao l6

moine \v;yd7wlel7,c
♦ 3 to:junlco\vo maJ-ii -liO/K- j -■

na organizację i realizację wyżej wymienionych przGc..ię-/.i.c
krnusze do u s p r a w n ie n ia  ' o r a z  szukanie nowych r o z w ią z a ń

W- t;yiri zakresie *

. O k re ś lo n o  ne p o d s t a w ie  ówicz/n; ł AżA -di ć w ic zeń  organizowanych-p r z e z  likJKiu
BAZA-84, BAZA-05, BAZA-O6
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■ rrzesrupoweiiie bi-yGed- wojak koleiowych z reśouów %v7 ,iic'io- 
iwych do rejonów \vylconywenie ze doń /rozraieozczonie/, ze wr-Glt'-« 
ine niełą odległość między tymi rejouemi /100-150 km/, powinno 
: odbywać się aposohem kombinowenyi:'. Giówne siły bryged pr^et^upo 
fwują się do rejonów wykonywenie zedeń ne własnych środkach 
Ltrsnsportowych cełością sił lub kolumnenii batollonowymi.
! a3==iiioi »»». '»saiic 3ię oabs-ai «lośou di po 3»anoj
■ arodio. H 3v,łn=ku 3 rov,ji-,33jn, « colu .,pr=»n=r,o prkobidsu 
praasrupoada , kolumna maruaooo brjsodj »o3ok kolojoa.poh PO-

V -W 1 O ń O r "5 ” ̂ 1 o w fi n :1 c i" o ,l o n 6 w r o j. < ’ * i -. -winriii b̂ 'ć uro-i-raowima v/ kolo,,,io-c.. --o
1 ‘{'ol-i on''' Pr"o<H v̂f <̂T.nnov/«ni ]ro?. utniW lU?.’t -O./- .5'•czoui.ij prr.G7. b-icJinTi: . i •? ,.oo

• o ■no'-'*̂ 0o’ólir/iii batiilJ.orioni ̂ ' neleźy dobonec prz^^d^islu v̂ 7mocnxGnu-8 .
fn-iin ono do ro8li78c:)i 7cdań Oiilon̂  ̂tocb- ; d2ioki czemu przyatnpn.a ono a o i

 ̂  ̂ llniń /obiektu/ kolejov/ej. nicznej prz:5̂ azxe,lonego ouci.u.ao x- -
C8>0'7cią sil.

Br:/£edy Y/ojsk kolo óow;y cli z oboseru kioju do i . j 
wyjściowego mog, się przegrupowywcć transportem kolejowym 
lub sposobem kombinowanym. W obu przypadlcecn cięa.ki opia-pt 
t'ochuiozny orbG sprzęt no podwoziu kolejowym Dędzlo przewożony 
treiisportem kolejo\Y;>un• W zv;i.ązku z povv:yzsz:;Tn, w oclu ib>p:î 
nie przegrupcwenie bryged z rejonów wyjściowych do reDonow 
wykonywania zadań, transporty operacyjne z wyae3 wymienionym 
sprzętem przewożonym z obszaru kraju, nie powinny hyc rozłSuo

■ wywane w re jonie, wy ościowym, lecz skierowano na bocznice
: /tory postojowe/ w'gotowości do przegrupowania do rejonow

wwkonwenia zadań. Po wypracowaniu decyzji do przegrupowania
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i osłoni- technicznej linii /ohiektu/ Icolejo-.oj przez dowóac6w 
to-i5cd ^̂ ojslc kole jorach, ezorowie sztebó-,v Latoiionów złożą 
u odpowiednich komend,ontów odcńików kolejowioa 'zepoIrzoDowt.n.t.. 
ne przewóz'sprzftu technicznego zno jdująceso nig ne boczniĉ ;, 
noże jednak zadntnieć taka sytuacja, że transporty operacyjno 
cicżkim sprzętem technicznym zont.ami rozłedowsno w rejon!: 

wyjściowym. W toj nytuecji.tok postępowonia przy przewozie 
teso sprzętu do rejonów wykonywania zadań będzie nrzebiogał 
jsl: pr̂ ;/ .̂i7ze^ru^o\vsn±u z obozeru Lr?iju*

Jednostki zmilitaryzowene z rejonu wyjściowego do rejom,
wykonywania zadań, ze względu no wyposeżonio ich w dużą ,

sprzętu technicznego na podwoziu wagonów kolejowych, ̂
bodę przegrupowano transportem kolejowym. W celu usprawnienia
przeo^upowanis jednostek zmilitaryzowanych do rejonów prowa-
ę.enia osłony technicznej odcinków Unii /obiektów, urządzeń/
kolejowej,należy napływające z obszaru kraju tian„poi.y
operacyjno kierować bezpośrednio do tych rejonów /o ilo
pozwoli n-a to stan techniczny sieci kolejowed/,.

' ia • Sr, cł̂ î k̂tur onp^snizecyjnych, jednoj, I W wypaćLku wprowadzenia do sti.<ktui o,.,>
tek zmilitarykowenych sprzętu technicznego mją
ich mobilność /proponowanego przez autora/, będą
mo^ry.przegrirować do rejonów wykonywania zadań sposobem

, nb1 mości jednostek zmilitaryzowa- ,
Ić oiTib i nowe ny ni * i ęb: r3 z g n d. o ni

, -T-,H +«v.>p m h  nrzegrupowenie z rejonów wyjściowych
n y o h umo2.1:LV/i telc-ie h.o.ri
do rejonów wykonywania zadań nawo. w warunkach zniszczeń 

na siGci kolejowej frontu.
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KolGjii5'iTi przedaięwzięciem zv/i£izeri;̂ cn z pr^^goto./Bji-^m 
|| brygady ^vojsk kolejowych /jednostki 5,nd.literycowene/ osłony 
I tectoiccnej linii /obiektu/ kolejowej i wyniegającyra usprawnię- 
I nie jest zajęcie rejonu wykonywenio zedsń /roainlessczenle/.
5 ho nodntswowych czynności reslizowanych przez oddziały /pod-
■ 'oddziały/ wojsk kolejowych /jednostki z;nil-Ltaryzowane/ w c.,a-
■ Sie zejmowanis rejonu wykonywania jest: jogo rekonesans r roi-
:■ budowa inżynioryjne, przygotownnlc dróg .anewru, ubozpicozenio, 
i orgnnize,cja łączności, maskowanie oraz organizacje służby 

i j) O r % R dlc o w o—o c li r o n i i o,j  •
li Zajinowenie rejonów wykonywania zmień przez poszczególne

bataliony /jednostki zmilitaryzowane/, jak i również przez 
I dowództwa i sztaby brygad wojsk kolejowych,musi odbywać się 

w sposób' zorganizowany. V/. związku z powyższym przeu ro.-po.,..v,
|f ciem przegrupowania z rejonu wyjściowego do rejonu wykonyws- 
I nia zadań wysyłane są grupy rekonesansowe. Zadenleni tych giup 
I jest rozpoznanie rejonów rozmieszczonia , wybór dróg dojazdo- 
|| vvych oraz kierowanie kolumn marszowych do wyznaczonych rnlojŝ

I
roZimies^-czonie.

Hejony rozmieszczenia batalionó\i/ \<oj.3iC ko_c^. j 

powinny hyc wyznaczone w środkowej części osłanianego odcinka 
linii, kolejowej lub w pobliżu obiektu,od ktorego ..u-uocjonow.^

. nia uzależnione jest zachowanie ciągłości ruchu na osłanianej
linii kolejowej. Ifetomiast jednostki zmilitaryzowane

/ t
25" Tociag odbudowy ux’ządzou kólGjov/ych.może "być rozmieszczony na kilku staojsca ,toxej y
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rozmieszczane są z reguły na ntocjach kolejov,ych położonych 
^-1' naibliżoj miejsc wykonywanie zodeń. Jednnk stacje te 
nie rncgą steiiowić opłacalnych celów dla uderzeń jądrowych 
nioprc:;'ĵ "ciela . ;

Rozśrodkowenie sił i śrô llców jednostek zmilitaryzowa­
nych uzyskuje d e  przez rozmieszczenie ich poszczególnych 
komórek organizacyjnych w różnych punktach ntseji, jednostek 
.w' takich odległościach, które zapewnią organizację ourony 
i ochrony przez eteto\vą sekcję ochiOny i ohron^ .

Ważnymi przedsięwzięciami w wsrunkecn zagiOŻenl.^ u..yciem 
przez ni,eprzyjeciela broni masowego rażenie jest inżynieryjna 
rozbudowa rejonów rozmieszczenia oraz przygotowauio i utrzy­

manie dróg manewru.
Oddziały /pododdziały/ wojsk kolejowych /jednostka zmxll- 

taryzowena/ rozbudowę inżyniei-y jną rejonów rozmieszczenia 
rozpoczną niezwłocznie po ich przybyciu do tych regonu....
W celu zmniejszenie zekresu zedań rozbudowy inżynier:;jnej 
rejonów rozmieszczenie,należy w szerokim zakresie wykorzysty­
wać podpiwniczenia budynków'użyteczności publicznej, 
nych i innych. Mogą być w nich organizo-wane schrony dl- luk,., 
raegazyny i stanowiske c’owodzcnia Aierowania/ itp.

W celu zapewnienia sprawnego otjuazczenia lejonow 
rozmieszczenia przez oddziały /pododdziały/ wojsk kole.ju-iych 
/jednostki smilitaryzowene/, w wypadku zagiożeni- u...yc 
lub użyciu przez nieprzyjaciela brom raasov;ego r--.eni-,

i X ' „tr7--vwsć drogi manewru, lía stacjach kolejowych
i\
ii
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rależy ponadto mieć wyznacsone i oznekov;ane przejazac;

. prses tor̂  ̂kolejowe.
. .r-î .-w-îr̂Tvi vn.nri<jir.z.ivin atale^o dookorio*'ppolejiiyni prii6dsiś>v̂ î(̂ eici.i \<j

lenie pest przygoto-.vanie ził i środków do osłony technicz­
nej nieci kolejowej. Uważem, że przygotowenie to pov,inno 
obejmować następujące czynnoćoi: odtworzenie zdolności do 
dsiełań, podział oddziałów /pod'ddsiałow/ i jednoat̂ cC /«.rif 
roboczych/ zmilitaryzowanych na zmiany, zespoły j- -¿lUs:/ 
cze /zgodnie z projektami organizacji prac/, zapoznanie

 ̂ r iJ-viiT) T’ô "'OGa’vch /kiopownil-tiwdowódców pododdsiałows cespołow x giup ro.oĉ .,,
1 '   ̂ 1 o k t e i r . l  t e c h n i c z r i 7 i : i l ,grup roboczych, zespołów, aekc.li/ .. pro.jt/m

• 11 ri r.-Î pi pri'’ i s t ż u  zolnl'-*-orgcnizecją i technologią prec, ua.ielen.-. i-.̂
rzoin pododdziałów Vprecov.’nlkom grup roboczych/ o spoaooi-
wykonywania zadań i przestrzegania przepisów bhp oraz przygo-

+„obn-‘cz-e-’o do realizacji zsdsń. lonadto, tcwenie sprzętu tecnn-.ĉ .u-̂ u
o Ile pozwoli na to czas oraz sytuacja bojowa i k o m u n i k aoyinu 
może być również provNüdzone z pododdziałami /grup-im. 
szkolenie zgrywające. Szkolenie to powinno obejmować: rozwija
nie'i przygotowanie sprzętu technicznego do pracy, ,foimowani>

rrp-i O i p-r-ov/edzer.ie ro spoznetu-î ^k o 1 u jnn m£ r s z o yrj c h o v e z o _ - - - 3 P
t echnic zricę:o.

2.1* VTOviUÔ.ZQirî o Ol- IV t o c b n 1. c ̂óno j

Do głównych przedoięv/zięc decydujących o sprawnym prze

biegu orjlonk technic^iuej sieci kole30v;e,i ne le
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obieg informacji o znlnaczeniacb powstających na 
osłanianych odcinlcech linii kolejowej, organi^-ację ruchomych 
grup neprawcsych, orgcniaccję prac związanych z lllcwidac;ją 
MiBzczeń ne osłanianych odcinkach linii kolejowej oraz 
0>-canii» = 3l.- d=:U'l.nt= =dl i ivodkiv, oo.ldk: kolejov„oh
•,ek snllitai-jsoi-ranscli/ jodoiss prowedi-.eiile prec kkiSfcsioJd-
cych ¿ywolnoóć aioci kolejowej.

Sprawny obieg informacji podczas osłony technicznej
ik.ooi ko3ojo«eo m  »  oclu s=povkdomo ¡nożlinodpi a U t o s o

„.ktuklnl=pik denych o wielkodol i chi,rakter,e po,k.t,3,ioych

z n i s z c z e ń »

B is uzyokenic aktuslnych danych o znioac.-inrsch wyotępn., n
i r>i.00i kolGjOY/G j ,cych nc v/ysnGczonoD ¿o osłony J

y  / •  -  r-k-rri-i 1 -i ^  O W  S  C k .  /  O X '£^G  HIJ. j  ^dowódcy batclionow /^eanoctcL f,mxlx oory- 
grupy /zespoły/ rozpoznenis teclmicznogo.

j  ’ -4 -i nrni 7n‘iioovn boi)Oo'p0dirl wpbyv/ noKolejnym preedrm Gwz.iV?ciem jpey .i  ̂ t

filuri;eczno;jć prowadzenie osłony techniczne.) olf ci,
.jest organizacjo ruchomych grup naprawczych /bzw. wahadłowe-/
Przygotoward.e i organizacja rucliomych g;r.3p naprawczych polega
na zestawieniu składów vragonów /kolumn ńrodkow transporuO-
wych/, wydzieleniu sił i órodków do składa grup, zaiedurek
materiałów i sprzętu na zestawy /wahadłówki/- J a k  to 3uv.

■^6/

2 6. V.' pociągach odbudowy ,urządzeń zabezpieczę^
i łączności oraz częncrowo zorganizowane' nawierzchni kolejowej "wahedłowkr są ju.. zor,.
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v;c7.o£niG3 rozmieszczenie ruchomvch grup naprsw-
czych powinno zsbezpieczeć ich przybycie do rejonów zniszczeń 
w Czesie; 1-2 godzin - wahedłóv7ek kolejowych i 0,5-1 godziny 
wehadlówGk nsnochodowych. '.7 celu zeb»zpieczenia możliwości 
prowadzenie prec przy unuweniu znrssczcn szerokrm xi0 -i-x., 
w terenie gdzie brek jest dosodnych.,dojezdóv/ dis wehsdłówek 
samochodowych, o powstałe zniszczenie na sieci kolejowej 
uniemożliwią wykorzystanie wshadłówek kolejowych, ma.orrely 
nawierzchniowe przewidziane do odbudowy linii kolejowej nsl o-.y 
groraadzić na pobliskich stacjach. W miar, możliwości materiały 
te należy utrzymywać na niewykorzystywany ca wogonec.i 
wyoh.co znacznie ułatwi dostarczenie tych materiałów do

.miejsc zniszczeli*
'■ Ilość i rodzaj materiałów nawierzchniowych i konstrukcji

j- -rt T--»>1 vj -nos 7 c "̂̂ 3̂ n7 ch T/she diowlce c n Z4 0stt.’j■ mostc\N’ych utrz:v‘m7 v/snvca poszc.oC^. -
już określone w czasie pokoju. Jednak w toku osłony technik..

. nej przyjęto rozwiązania w tym zakresie powinny być woryfiko-

v/ene*
V/8Żnym p r z e d s i d e c y d u J c i O T ^ m  o pr-ueil-o^ 

technicznej sieci kolejowej jest organizacja prac podczas 
likwidacji zniszczeń na osłanionych liniach kolejow.y-h

LitaYidscja zniszczeń na osłanianych liniach koleoowych 
przez oddziały BJK /jednostki zmilitaią/zowane/ może odbywać 
się sposobem "od czoła" lub "na szerokira froncie".

27*. Petrz: rozdział 3*3
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Likwidacjo '¿nio^:ccGU upocoLem "od czoło" poleca n»
odluKlowie powstał5'ch znis-zozoń na' linii kole.Jo-.ve:i, kolo ino. 
nc T/ąnkim froncie - od czoła. Przy tyra sposobie odbudowy 
pododdziały /srupy robocze/ przesuwają aie wzdłuż linii kole­
jowej,odbudowując kolejne zniszczone odcinki i obiekty kole3 o- 
wc.’r>posdb ten umożliwia oddanie do eksplo-atacji kolejnych 
odbudowywanych odcinków linii kolejowej oraz ułatwia dowodze­
nie /zarządzenie/ pododdziałami BWK /grupami roboczymi Jednost­
ki zmilitaryzowcnej/ podczas wykonywania zadań. Jednak posia­
da on także ujemne^cechy Jak: niskie tempo odbudowy w sto­
sunku do odbudowy "na szerokim froncie"; zbyt duża koncentra­
cja sił i środków w Jednym miejscu, która może spowodo,<ac 
znaczne straty w przypadku uderzeń nieprzyjaciela; nieefekty­
wne wykorzystanie sił 1 środków,ze względu na niski procent 
zaangażowania ich do odbudowy. V/ związku z powyższym sposob 
ten może być wykorzystywany głównie w sytuacjr, guy w lejona-h 
likwidacji zniszczeń brak Jest odpowiednich dróg dojazdowych 
/no. w terenie podjnokłym i bagnistym/ or.az przy odbudowie

tunoll.
Jak wynika z powyższego,podczas likwidacji znis-czeu 

na osłanianych liniach kolejowych przez oddziały Bv7K /Jednost­
ki zmilitaryzowane/ powinna być pre.ferowane odbudowe 
rokirn'froncie". Polega ona ne jednoczesnej odbudowie zniszczo­
nych odcinków linii i obiektów kolejowych na całej osłania­
nej linii kolejowej /lub v; Jej znacznej czę.-ci/. Pro 
odbudowę tyra sposobem możne osiągnąć r o z o r o d k o ,jenie
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•/
kćv,s któl-e  uraożli ' : i i  i c h  e f  elctyv.'nieDcse w j - k o r z y s t e n i e , s teki. 

u t r u d n i  n lo p r z y je c i e l o w - i .  wykouun.Lu, uKutcocnycU  u d o rz o n  ne 

o d d z i e ł y  BV/K /crupy  r o b o c z o  j e d n o s t e k  z ;a i l i t e ry u o v / en y ch / .

Berdzo ./eńnyi.- przedaiinvzlecieu, od któreso unpra.vnieni e 

zc].eży przGbioc osłony technicznej proveedzonej przez odizieły 
C k /jednostki zBilitarynonane/ jest unnlej.tne wy korzy stenie

sił i środltó’« do reslizseji prcc swrększa .jneych
• • r.-? VoTp-io'veit W związku a powyższym,nodoaeooslsnieneo exocx koxejoacj.

• T - 1 - 1  ’’/o'rr-Tí q-j-i.-i 0 porü-sd̂ r̂iGcs?aony technicznej sioci uoleDowc^ -./o. .i.ic p
reaerv/y v/sienie osobowym i sprzęcie technicznym powinny być

.v.7 Vor=y :r ieno  Oo r o s ] . l =  = c j i  p « o  r . , i t t - a = . n 5oych

T 1 ■ p, , T<"rv / ż o d ro z tk i  a m i l i  taa'yaoweno,o s ł a n i a n e j  p r a c z  o d aa rc ay  3./IC / 3cOr,o.. n. .

, T • Tt. ze"'” eltsoloatowena sieć kolejowec-jpci kolejcweo. “ “5'̂:̂
. r~ T7 r\M.i O O d.0 jno¿l IL\'/ o ' c j-G- ,/ ^V>o ą o XiTZC^Tie 1.2.'ZO\V̂ Û  ■■ ^pO\Y--Iuri8 u  ̂ n_c.

rncT zniszczeń w wyr.iku uderzeń nieprzyjaciel'^ 

Pe pod3 tev/ie tej enelizy I3V/K i K M  powirmy opracować hcimo- 
‘ neramy i Projekty tochnioano do prowadzę,.In prac awiykszn- 

jącycU żywotnonó sioci kole o owoj.'

2.3. n.
10 O. hn i c -/! n g . n i g o i. j±2lSA2^^iSA

* . i-r r-, rr *•> f 1 C* rł 1 V' C' ) O cl) 10.8Dowodzenie, wojskami kolejowymi oraz .a _ -  
kami aiailitaryzowenyral, podczas osłony tecUnic-znej sieci ..oi.. 
jowej musi być ściśle dostosowane do wymogów wynikających 
a sytuacji bojowej i komunikneyjnoj. Jednak apołnienie togo 
warunku uzależnione jest od przyjętego sposobu działania
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0Gd7,3.s>ĆAV /pododdziołów/ wo,1sk kolöjowr^ch i grup roboca:;ch 
jednostek zmilitary sowęny cli, jök również, od zmiEri zacho­
dzących w rozwo.1u ńrodków łączności, techniki obliczeniowej

i śinjdJców V/aE itp.
Metody orC3 środki i systemy dowodzenie 1 zerządzanie 

należy sukcesywnie dopasowywać do wszystkicn wymienionych

\V5?żej smie:ru
Uważem, że usprawnienie dowodzenie wojskami kolesowymr 

i zarządzania jednostkami zmilitaryzowanymi powinno być 
realizowane w nestgpu jncych obszarach dzisłsnie : doskonolen.i« 
struktur organizacyjnych organów dowodzenie bryged.wojak 
kolejowych z równoczesnym zepewnienrem rch g0 o0 w0 .jci do ii 

I', w x'óżnych warunkach bojowych: udziale sztabu w wypreco\;a,,iU 
decyzji; automatyzowanie procesu dowodzenie i zarządzanie 
oraz zwiększanie żywotności i odporności systemów dowodzonia- 

i zerządzenie ne oddziaływanie nieprzyjacrole•

V/zi'estające nieprzerwanie zagrożenie systemu dov/od.,cnl̂  
bip/gad wojsk kolejowych oraz potrzeba utrzyinenie caągło^ci 
dowodzenia W csa.sie przeaunigcie stanowiake dowod..,onia 
wskazuje na konieczno,ćó tworzonie na szczeblu brygady dwóch 
stanowi,sk dowodzenie - .stanowiska dowodzenia /SD/ i wy,sunięte, 
g o  s l c n o v / i s k e  d o v / o d z e n io  /\/SI)/*

Dysponowanie W,SD, jako stanowiskiem dublującym i rowno 
■ rzędnym z, SD jest, jak wskazują na to ćwiczenia, ze wszech mia 
konieczne. Orgenizowsnie h'GD na bazie jednego z batalionów.



-  269 -  .] , '

bo. ponindenls clo lego celu .środk<5w łąc.noici, nie ro.wią.u.lo 
problemu ciągłości dowodsenie. Osłabię atanowiako dowodzenie 
brygedy, utrudnia prace dowódcy batalionu i m e  zspoymis 
w pełuyiii wyiuiurzo dowodzonia z '

Koncepcje utworzenia dwóch stanowisk dowodzenia /SD 
i WSD/ wymaga jeszcze dodatkowego przebadaniaszczególnie 
vł aspakcie bardziej racjonalnego wykorzystams olloerow 
sztabu oraz ich podziału no dwa stanowiska dowodzenia.
Obecnie można przyjąć, że na '.VSD powinni pracować: zastępca 
dowódcy ds. liniowych; główny inżynier, inżynierowie, techni­
cy i kreślarze; oficerowie wydziału operacyjno-rozpoznawczego,
służb technicznych, teatermistrzostwa i wydziału politycznego. 
Wychodząc z potrzeb racjonalności dowodzenia, podobnie 
na SD również i na WSD konieczne jest orgenizowanio ciągłej 

V, 0 - 1 .  »  V,0D „ o .X „ „ o  „ o ;u u 0  0 , 0 u r  j . O n .

zmiana z głównym inżynierem na czele, e w drugiej czębci 
doby, druga zmiana pod kierownictwem zastępcy ds. liniowych.

W drugim obszarze działania zwićizsnym z usprŁ\>ni-n‘
: dowodzenie powinne być wycksponowena rola sztabu w procesie 
wypracowania decyzji przez dowódcę brygady wojsk kolejowych, 
a tekże kierowanie osłoną techniczną ,nieci kolejowej. nsle..y 
przy tym zaznaczyć, że ne sprawności ^prccy poszczególnych 
komórek organizacyjnych v/pływa wiele czynników, z których 
najważniejszymi-są wytyczne dowódcy /kierownika/ do przygoto­
wania przez zastępców dowódcy i osoby, funkcyjne meldunków 

' danych do decyzji oraz zamiar działań.
,1'̂
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Y/eśną czynnością szefa sztabu w tym etajjie ,iesfc aoi.;';.- 
nizov,’aniG pracy orcsnów dowodzenia na stanowisku dowodzenia. 
Powinien onm.in.: uściślić dana dotyczące sposobu przygoto­
wanie :i nicldowenia danych do decyzji, określić. prz.ebLe,p 
nlenowinrlG osłony tGchunicanoj linii /oMoktu/ kolejowe,;,i.
Y/ twm 3'odzsj, i zakres opraco\"/yv;anych dokvjmcnto\v, ustalić 
terminy i sposób przekazania zadań, or.panlzec jl w.suółdzJ.a ł-z- 
nie i zabezpieczenia działań, a także zakres pomocy i kontroli

w batalioncch.
Udzieł sztoku w wypracowaniu decyzji dowódcy Bi;ń 

/dyrektora KDS, kierownika jednostki. sinilitsryzowanej/ yo--, -

nien usprawnić ten .proces przede wszystkim ze wzclęau na

¿ei^o skrócenie*
w procesie usprawnienia dowodzenia w wojskach kole:,ow?yot;

. /'jednostkach zmilitaryzowanych/ ważnym aspektom jost jo;.:o 
automatyzacja. Istnieje pilne potrzeba wprowadzenia do B./h
/jednostek zmilitaryzowanych/ systemów dowodzenia /zarządza­
nie/ opertych o unowocześnione si-odki łąCi.nooci, no,/oc.._-.u 
technikę obliczeniową oraz nowoczesno srodk.i .l pi Oi.,i....iy 
inform.atyczne. Automatyzacja może wpłynąć na znaczno skrcSconia
czasu plenowenie zadeń z'wiązsnych z osłoną techniczną, e

1 . 1 £, iWlinpntaci 1 technicznej, golnie w zakresie opracowanie dokumcm;.. j-
• •' dyodki dowodzonis należy psmięta,.Jednek wdrażając nov/ocze.,ne oroa -

.n X on nżvcla w warunkach polowych, s także0 ich prz:/detnocci ao uz;yci.e.
"  •  ̂ tvch Środków dla wojsk kolejowychkonieczność uąodnoliccna-a ly

1 jednostek zmilitai-ykowanych.
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Zs r.ejwecieńsze stwor7,enie jednolitego zeuto:uH~

tj.zov/enego systemu dov.odzeni« ne szczeblu SSIOfP, BYK i 
oraz batalionów i jednostek zmilitaryzowanych podległych 
Recjonelne użycie w nim nowoczesnych środków Butometyzecji 
.oże Skrócie czas. zużywany obecnie na zbieranie i przekazy- 
wenie informacji, kilkakrotnie. Uzyskany dzięki temu dodatko­
wy czas można będzie wykorzystaó ne twórczą pracę dowoncy 
BWK /dyrektora KDS, kierownika jednostkr zrarliteryzowsnej/ 
nad orgcnizBcją osłony technicznej linii /obiektu/ kolejowea-

Wobec powyższego bardzo ważne jest przygotowywanie
. T'TiQ i k‘iprówników jednostek ziiiilî adowódców BYYK /dyrektora KUS i kierowni..o

. -1 f* 11 Vr*''J S 2jii0 DOY/ d.0i-/zowenych/ oraz innych osob lunkcyjn^ -
20 środkami automatyzacji i programaiTii in.oimttyc y

Prowadzenie osłony technicznej sieci kolejowej w waran-^
. • T U rui r O W 0 i oi'0 s l)X'oni- pT0C.y j ii ̂ Jki?ch zagrożenia unyc:Lem bronr 3̂  ̂- ^

^oti-'pbe zarewnienie znacznej odporności systemów

/ r^r-A > / -t-ii n / *ii3'aiui pro'/va i Y,dowodzenia /zer/żUdzania/ o .. f
Pekt ten potwierdza konieczność prowadzenia inżyniery .irnhl
rozbudowy stanowisk dowodzenia Atierowania/, ich obrony

1-rpnir «-jodków łączności odpoi-nych na ud<-i ochrony, wprowadzonrs -roaKo k

--enia oraz środki walki radioelektronicznej niepi--j.iJc
3.„„, t,ch .oni.«.« ,1oni ~o.o..nio »„„ooin.

dowodzenia /kierowwnia/.
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\-^ i-no^yor.clGnie procesu zebecplecgeuls 
riroweAzacyeb osłonc tecbnic^tiu aleci.

Pi’o\-?a\izenie osłon? techniczne,! linii i obiektów kolejo­
wych ne obszarze tyłów frontu we współczesnych daisłoniecn 
bojowych będzie wymagało wszechstronnego zabezpieczenia dzlak-n 
związków i oddziałów wojsk kolejowych i jednostek zmiliteryzc- 
wsnych. Wpływa ne to szybki rozwój sił i środkow potenc jeln--- 
go nieprzyjaciele, przy pomocy których inożo on znrnzczyc 
obiekty znajdujące się ne całej sieci kolejowej frontu, 
a także wykonsó uderzenie ne siły prowadzące osłonę tochnrcz- 
ną tej sieci. Zebezpieczenie związków i oddziełów wojsk kole­
jowych i jednostek zniliteryzowanych orez osłcnj.snyon laui-i- 
i obiektów ¿olejowych przed niespodziewanym napadem nieprzyja­
ciele, zmniejszenie skutków jego oddziaływania, a także odtwo­
rzenie zdolności do działań wymaga stałego usprawnienie metod 
azlałenia podczas realizacji przedsięwzięć zabezpieczenia

bo;jov/eG'̂ -
Uweżam.że obecnie do głównych przedsięwzięć zebezpioczc- 

nie bojowego, które wymagają usprawnienia należy zeliczyo: 
rozpoznanie, obronę przed bronią masowego rażenia, nwukow..n!n 

•orez zebe2)piî czenio chemie7,no.
Y/e współczesnych działaniach bojowych pomyślna xeeli..a„„.. 

zadań osłony technicznej sieci kolejowej będzie w dużej mi. i... 
uzależniona od ciągłości i szybkości dopływu Infoim.acjl do 
sztabów zwlrizkÓYi i oddziałów wojsk kolejowych i jediiOo.e..
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2niilitcr̂ '2o\vanych o zniasciicniech dokon^/wanych przez 
rioprzyjaciels ne linii kolejowej. Cią-łe i szybkie zdobywa- 
nie tych inroiTiiaoji wymacc aprawnie d/.iadurryatenu 
rozpoznanie ogOlnowojakowogo i tcolmiozneso.

Rozpoznsnie ogólnowojakowe w rejonie wykonywenre ZRclaii 
prowodnone jest przez grupy rozpoznanie technicznego, poste­
runki oboerwseji powietrznej /i skażeń/, obaeio.atorów oraz 
.iły wydzielone do ubezpieczenia bozpor.redniogo brjpgad woju" 

i obrony-oraz ochrony jedr>,ostek zn^llitaryzowanych. 

Syntem.rozpoznania ogólnowojskowego nożne uznać ne sprawnie 
działejpcy i infoperacje^uzyskane w czasie prowadzenia rozpozna-

, . , o < rjT-r-.p iacTj Hstomiest rozpozna-nie ogolnoY/o;} ekowe^o ze ucrc 3

nie techniczne bpdzie prowadzono przez grupy rozpo..nsn_<- 
technicznego batalionów i bi^gsd wojsk kolejowych oraz jedno,.- 
tek zinilitsryzowanych. Grupy to przewldzisiiO są do p̂ o..*,' 
rozpoznania sieci kolejowej z reguły po otrzyraannu przez dam, 
jednostkę /pododdział/ zadenis do osłony tecaniczrioj odc.,n..e 
lî ili lub obiektu kolejowego oraz w przypadteu wykonania p..-e- 
nieprzyjaciela uderzeń ne osłanianą linię lub obiekt kolejo.k,- 
Teki sposób prowadzenia rozpoznania nie zapewnia ęogo ci.p,-‘r— '

Usprawnienie rozpoznania technicznego nieci kolejowej 
można uzyskać poprzez wprowadzenie w wyposażenie brygad wojnr 
kolejowych i jednostek zmilitaryzowanych nowych órodkow

23. Zdaniem a'utora potrzeba dmakonalenia rozpoẑ ^̂ ^̂
wojskowego wyniopuDą tylko w ‘ ,,_ch, co zosta-prinieniotwórczych, chemicznych
nie omówione w dalszej części rozdzi-łu.
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trensport 0 X̂1'ch dla ginjp rozpoznania technic zneî o , prz;ydzie- 
lerjie dla dowódców bryead wojrk kolejowych i dyrektora KDw 
limitu wylotów r-miglowców rozpoznawczych oraz prowadzenin 
rozpo;:.ne,n;ic crlcnienych odcinków i obiektów kolejowych

v; apocób ciągł̂  ̂•

Grup;y roaposncnis technicznego pô înn̂ ;' ĥ /c 
w środki transportowe /pozs drezynami/, które umożliwip 
nokonaniG ognisk zniszczeń oraz poruszsnlo się w beienie po 
bezdrożach, lowlnny to być pojazdy opancerzone typu skot 
/BY»T/ umożliwia jące, prowadzenie walki z siłami naziemnymi

29/nieprzpje ciele
v; celu przyspieszenie napływu informacji z rozpoznania 

oraz prowadzenia je-so w warunkach dużych zniszczeń powsta­
łych w wyniku użycia przez nieprzyjaciele brom masowego 
rażenia, dowódcy bryged wojsk kolejowych 1 dyrektor KD3 
powinni dysponować limitem dwóch-trzech wylotów śniglowoami 
¿o każdy dzień działań. Pozwoliłoby to nc dotarcie do kężdogo 
miejsca na oslanienej l.Laii kolejowej, a Lyifi samym na < 
nic rzeczyv.‘istyca informacji o inlejsceoh zniszczeń i m n

rozi.iiGrech*
Ciągłość rozpoznanie technicznego na osłanianej Unii 

kolejowej można uzyskać przez zorganizowanie w brygadach 
wojsk kolejowych i jednostek zmilitaryzowanych pstr^-

29
----- • + .n.nm-/r,r.p-o iednostek zmllitaryzows-_Grupy rozpoznania techniczro Alncerzone /bez uzbrojenia m ’ch nowinny posiadać P0 3 «?Ay opsncemoji^^/ 

umożliwię jące poruszenie aig po b^zdr ..
' /
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,o.po.na.cz,ch. Tetrole te prowadziliby rozpoznanie technicz­
ne odcinków linii kolejowej miedzy wpzłaini kole,;iowymi pi zy 
wvkorzy3taniu drezyn kolejowych, rowlnny ono h,vć wyponazonn 
wyrodki l.cznoóoi umoiXiwiaj.ee przekazanie inlornacji do 
Pa1h3liszej Stacji kolejowej, oo tym samym przysproszy 
pnzyotapienie ruchomych ,Prup remontowych do usuw,mio znisz­
czeń i wznowienia ruchu kolejoweso ne osleniencj linii koIu -

3 e 3 •
9 col„ oda.i.ly«»'-- l»—

.«przyjdcino b„«id rn= = o«oeo ™ł=ni= na oddalały 
y„layo.ycd'i e^opy »bocoo rdooalaP »lllUPyPO.adyob oda,, 

obloPty Po:a:1owa,„alcly doal:o„ain slo™.o laP’-o
lak: iniynioryjPl roibudodę raiono" .p r z e d ^  ^

.oriip 'ypdipr oraz litavidecję skuuaowczenie i miejsc wykonywanie ZŁdo.n ora
■ -inciele broni mes owego rażeniaużycie przez -nrepi zy Docicr^

hjInżynieryjne rozbudowa rejonów rozmieszczenie i mxex

.,ko„y«dia a,.d.ń nd-o oddalały '»ojak kolajo»yoh /Jodnoalk. 
a«liltar>'ao«ar,e/ podlPoa ataoo»lć Kłóona p-,.aodaa.:»aipak=

,, aakraaie obron, priad UBH. Spo«odo„o,ne jaa‘ 1’
- r»3Íon?íOíi• /rr:°cov/nikov// w 0 3 o., x - jrrzebjnven-xe /. . . ,
■ ' . Tie nhiektach /lub w ich po o ,/o_i dni/, wykonywnnie ze den ne. - u..

/  locelne cele dis uderzeń jądrowych nieprzy.ia- ntsnowiącycn opłscelne ceic u  ̂ ^
• n. oddziełów wojsk koiejowjc.. ciele ore z małymi mook,li.v/o.ocicu.i oa .  ̂ ^

V / 11, r/op-yaeaie me skowanie re.íonov /jednostek zmiliteryzowenych/ w z.k.iesa.
nó r/oni oo i miejsc wykonywanie seden.r07jinieozc zeni'-t 1 j-.xt.jo j
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''i ^wiąsku z powyższym nsleży dążyć do wykonanie ukryć 
dl e żołnierzy /pracowników/ we wszystkich miejscach wy ...on,/., 
nie zadcií'/'nií̂  zelożnie od czüííu przebywania w nicn/.
So rozbudowy inżynieryjnej należy wykorzy-stywać sprzęt tech­
niczny /koperki, spycharki/ będący, ns wyposażen.iu poclnddzis>óv 

a w danym momencie nie wykorzystywany do prac zxemnych.
T'ododdziały /grupy roboczo/, które nie posiadają sprzptu 
technicznego do prac ziemnych powinny hyć wzmocnione tym 
sprzętem na czas prowadzenia , rozbudov/y inżynieryjne j. 'ha loży 
także dążyć do wykonania ukryć dla ważniejszych egzomplar/,,/

ttu tGclinic zHG^O ♦
Kolejnym przedsiçvjziçcicm z zakresu ob.̂ onj pi .-pd 

masowego rażenia, a wymagającym dalszego doskonalenia,jest^ 
likwidacje skutków uderzeń tą bronią. Wynika to, ze specyt.'c.! 
nowych broni w tym szczególnie broni neut.i onowe.j, a 
'toksycznych árodkóv; trujących nowej generacji /botal-n../
W akcji retunkowo-cwakuecyjnej w rejonie porażon.La brorsii 
neutronową wystąpi przede wszystk.Lra problem ewakuacji dużej 
liczby sprzętu technicznego często sprawnego, ale pozbawio­
nego obsług'. Oddziały /grupy/ ratunkowo-ev/akuacyjne będą 
zatem musiały dy.oponować większymi niż dotychczas .siłami 
i środkami ewakuacji technicznej. W stosunku do rejonu po.., 
żonia .środkami trującymi nowej generacji zwięk.s.,onc 
rygory dotyczące czasu przystąpienia do likwidacji s.cutkou 
i skrócenia czasu trwanie tego przedsięwzięcia.
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Wi:rost możliwości niex3rzyjaciela w zakresie rozf^ozno- 
nia oioci'kolc^oweó i oil rcalizu jtiĉ ĉh zadania osłony tecU- 
nioznej sieci kolejowej powoduje potrzebo ukr^^cis przed nlr 
■^aktycznero dzielenia związków i oddziałów wojak kolejowy/oh 
i jedriootek zmilitaryzowan^;ch oraz osłanianych obiektcSw kolo-̂  

w V c li * V/y ma ga to' da 1 a z o g o doskonalenia p r z ed s i ęw z i eó rrfa 3 • • ■ -

ma
IJa jlcnozgim sposobem maskowanio obiektów stałych jest 

budowa ich pozornych odpowiedników, np * mostów, wiadiniuoi. i 
Jednak budowa obirktów pozoinyoh hic wchoJ.zi w zalrres pr.oj‘! ■ 
wzipc realizowanych przez związki i oddziały wojsk koleJow,v.-b 
i jednostek zmilitaryzowanych /lecz nie wyklucza sie ich /y '-'-- 
nenia/. celu rczv;iązania wyżej wymienionego problemu nale* 
żaloDy wprowadzić w wyposażenie brygad wojsk kolejowych 1  

nostek zrailitair’zowanych zestawo'W do budowy obiektó.'/ pô .or.î v 
typu T 4-100, "Piramida’̂ i ”Kulaumożliwia jących budowę rnosHi 
pozornego długości do 100 m silami drużyny /sekcji/ w cirupi 

jódnoj godziny*

Dobre wyniki w zakresie maskowania obiektów koi.ojowycri 
i rniojsc wykonyv/8nla zadań brygad wojsk kolejowych i ĵ d̂in. 
tok zmilit a ry zowany ch można u zy ska o poprze z wy ivor <.y s t ̂ n ic 
maskujących właściwości dymów. Do tego celu mogą byś wykorzys­
tano przede wszystkim mieszanki dymotwórcze, które przez 
odpowiedni stopień ich koncentracji przeciwdziałają nie ty.hco 
rozpoznaniu wizualrHimu i fotogrellczneinu, ale n.hniic.. v/ po... 
czerwieni. Ponadto,do maskowania mogą hyc stosowane zasłony
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r.íroozo?LOWG pi<Ginov/e. Z8oíí:oriy e roozo lrn vo j  o p ro c z  powv/<;.3 .p.'g !' 

włp  Oclvvosci inios:'Gnek d^’motwóro 5̂:̂ ’ oh , u t r u d n i n j ą  równiom. 

pro\vadL:ex’!Íe  ro7.po7.nünls p rz y  v/yk o r z y i.rtaniu t e c h n i k i  loHcrovve.i.

howym árocíkiem, k t ó r y  może hyc stonowany  p r z e z  brypady  

ó.vo;jsk k o l e j o w y c h  i  j e d n o s t k i  z m i l i t a r y z o w a n e  do maskowanie  

o b ie k tó w  k o ie jo w y c t i  j e s t  pntsna* J e s t  to  m o ż l iw e  d^ji^^^ki ap<. r̂ . 

tu ; r z e , k tó ro  u rao ż l iw ia  w bo rd z o  k ró tk im  c z e c i e  v/ytwor*/,yc ear-'  

dzo dużo i l o ś c i  p i o n y .  Jodn oczon n io  p ian o  to może oyó stone--

v/ana do pozo ro w an ia  zameskowe ny cb • o b ie k  low Itole jov/y uu » i)o,vL. .-i 

jej dobro w l e ó c i w o ó c i  meakująco utrudniają rozpoznanie z-cnaa- 

kowanych o b i e k t ó w .

Róv^nie wy^soką r o l ę ,  j a k  z a s ło n y  dymne, v/ mes k o w p .uin, 

s p e ł n i s  p o k r y c i e  s p r z ę t u  t c c h n ic s n o g o  f a r b a m i  o wysokim  

w ap ó ło zy n n ik u  o d b i c i e  p ro m io n io w e n ie  u l t r a f i o l e t o w e g o  l ’ib 

s p e c ja ln y m i  em u ls jam i  k s z t a ł t u j e c y m i  .f a k t u r ę  p o w i e i z c h n i  

t a k ,  eby w j e j  n i c ró w n o ó c io  ch w y s tę p o w a ło  calkov/.i. te w y g a s z e ­

n i e  e n e r g i i  o d b i t e j .  Ponadto  j e d n o s t k i  zn r i l i  ta ry  zowaTie 

poY/inny być W y p o s a ż  oxie w s i a t k i  masK:ujB,ce do maskowania  

8p r z ę tu t ec h a i c  znego *

SkuteczuaoGc maskowania z a l e ż y  n i e  t y l k o  od d o s k o n a to -c  i

/tecdin Lezne j /  z a s to so w an ego  bródka  ma skown.i.c zogo , a l e  ro\;nMz

od u m i e j ę t n o ś c i  i  sposobu  j o g o  stonownnn.a . vUzezegoi n->- 0(3..'.^ .̂' 

s i ę  to  do sposobów  maskoweriia m a jący ch  na c e l u  d o z i n f ormfA-van la

n 1 e p i ‘ z y j  a o i  o l s ,

V/ c e lu  u m o ż l iw ie n ia  wojskom k o le jow y m  i jednostkom  

zi.iili. t a l y  sowariym r e a i . i z a c j i .  zadań  o s ło n y  to ch n ic^m .  j ulci". i
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holojoweó v; v/ax'ui.ikr'eh tikulu-oniioniotwórc ny ch, ohorr.ic e.n:,'' h, 
i hiologicsrijcłi, wicie przoclGięwzięć eehezpieozenio cliemicz-̂  
nogo wpina,'̂ G dGlr.ecno doskonaleni g . Są to praede wszpri t,ki.in : 
.system wykrywenis wybuchów .-jądrowych i uderseń chemicznych, 
ro.zpozuHnic skeścii prornlcniotw/órccych i chemicznych, snoseb 
wvko-r2 v,stenie indywlduclnych środków' ochrony przed skażani::- 
lui oi‘Gz v/ zGk';.*GGi.0 prowsclzcr/lG zeniô p̂ .'/ apoc,;...u.--

i GGiiitG.rnpcłi•

V/pkrywcnie uderzeń jr̂ droy/pch i cheiiiiozn̂ ĉh podczen 
osyor.y technicznecieci kolejowej jeet Gzczcgólnio wsżnpn 
przodclęwziociem v; cełckaztelcie problometpki zebezpioczen k? 
ódu.-ini . W zvnhęzku z . v/eVp zere jeot, rhy \ny‘]a]'r lu)!..—
jowe i jednostki zrrdliterpzowsno posiadały możliw/osc do 
dzielnego Y/pkryz/ani.a tidorzcn jndpowych i c iivjrnlo u • O b e c n i ,  

przedsięwzięcie te v;ykonywsne sn prrzez posterunki obsoi/-ij i 
skażeń orgsnizoy^ane w brygedech v/ojsk kolejowycii i obse?nvet;o- 
.rów w joanontkeeb zmi 3,:i tery zownny ch . .Prowozd zg ooc jtul.ynle 
rozpoznanie wzrokowe, , co nie zapewnia v/ykryw/ania wybuch6v/ 
jądrowych nalej mocy i neutronowych. Samodzielność brygad 
wojsk kolejowych i jcdnonl-ek zjnilitaryzowanyc.il tym ..oii 

• mo.żne u zyska <5 rozwijając system urządzeń do wykrawania wybu­
chów i udoraeu chemioznyctl^^i które przekazywałyby syiTurry . 
do sztabów buLalionów i brygad wojsk kolejowych oraz Jednos-

30. Patrz: U.Krauze: Geneza g g l f g "  pi foochii.d^eskenalenia zebozpieozenia cricmii.//.n̂ o' -
Rozprawa hebiiitecy jna . AoG v/i , ,
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tek ziniJ.ita-r-j-zoYienych. Wakezene jent, shy ponedto w jednocit-- 
ksch zmiliterł'Z07isnych, zaniieat riieetetowych, były etatowe 
posterunki oboarv,'ec,)i skeżoń wypoacżonc v : kutomiorz-bUMO I.e , 
teodolit rozpoznawczy, lornetę nożycową, loraetę przeciwlot­
niczą, delrsiierz, lornetkę połową, rentgenoradlometr, przyrząd 
rozpoznania chemicznego i gong^/lub inno środki sygnałowe/.

PiXn'Ŝ rn ppobl̂ rrioni, powi-nit̂ n b^c pOzjWić̂ zsn̂  w br^1
¿ech wojsk kolejowych 1 jednostkach zmilitai^^^owenych, jest 
cystern rozpoznanie sksżeń promierin^otworczych 1 enemieznyoh^ 
Powinien on za be zp lec ze c ns ty climie stówą reakcje dowództw 
/^kierownictw/ i sstebow ne skażenie wysokotoknycznynii Grodr. 
mi trującymi oraz środkami promieniotwórczymi. W związku 
z tym każdy żołnierz bry/^ady v/ojsk kolejowych 1 pracownik 
jednostki zmiliteiy/zowanej lub conajmnie^ każda diiizyne, 
zespół roboczy, powinien posiadać środki do samodzielnego 
'wykrywania skażeń, środki detekcji, o także sprzęt, tctooij 
umożliv;ia rozpoznanie skażeń na odległość.

Wykorzystanie indywidualnych środków ochrony przed 
skażeniami środkami zapalającymi podczas osłony lechn^cz
nej sieci kolejowej powinno byó tak rozwiązane, oby środkr 
te były w stałym pogotowiu do natychmiastowego użycia a ich

- 3 i /stosowanie nie.ogranie zało ruchu i żeby były trwało 
Perspektywicznym rozwiązaniem w tym zakresie jest wprowad/.eui

* ‘ i •; ,
w vrypo3 eżtnio brygad wojami kolejowych i jednostek zmilatsryzo

3 1 . Obecnie są prowsd̂ jorie pi'fice ned iiKl':/v(iduHInymi -.ro>.i..nn- 
 ̂ phLd 3każeni«nd. - - ^ 0 ^  1«wykonywanych przez żołnierzy zedsn. Petrz. .uiireuz-.

Geneza rozwoju 44# op.cit#, s-1i3*
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\\envoh srcdlrów ochrony p r z e d  że u i i rn i  jednorazov/ego  u.zy'^K:u» 

k t ó r *3 c h a r a k t e r y  z owal :yl;5' a i y  dobr^^mi w ia o n o sc ia ra l  octiroii-C/in.^ 

i  v.’ va ok.g l'u nkc i one‘Iriodc l ą  /o b o ią k o n io  i 1 zy o zne o rgan iz r iu  

1 zdol-noŚG do wykonywanie  zadan/ '^ ‘*’'^-

Po do tir-owym spi*zętom nłużącyni do llkwidacfji nkezen 
w brygadach wojak kolejowych i jednontkoch smllltary2 owenych. 

indywidualne sentawy odkażające znajdujące bULg przy opri. . 
oraz pakiety odkażające i dezaktywacyjne* Ponadto, 

w b;rygedeoh wojak kolejowych zabiegi opocjalno i nanitarno 
mogą wykonywać plutony cheiniczne. Jednak możliwoćci plutonoo 
c hem i ceny  oh przy obecnie pooiadanych inntalacjach Powozy u- •.
TT\S /3 kpi*/ po2 0 7alają w zaoedzie tylko dowoz-^ć 1 0 ., o-..-,.
żający do rejonów prowadzenia zabiegów. W zwrązku z pcw3z.jz.y-n, 
w wyposażenie plutonÓY/ chemieznych bi*yged wojak kolojoe\ 
należałoby wproy^edzić wysokowydajne urządzen3_a s'pecjaPie 
które zwipki^syłyby możliwoóoi-w zakresie prowadzenia zai)'a.y.;Y 
specjalnych /w porównaniu ze otanern obecnym/; dozaivty w - c - 

P--G razy i odkażania 2-3 razy.
■ o '*•’1J e d n o s t k i  z m i l i t a r y z o w a n e  własnymi!, s r ł a m i  są  w 

p ro w a d z ió  t y l k o  c z ę ś c io w e  z a b i e g i  s p e c j a l n e  i  s a n i t a i . .  p- -- 

v;ykorz j  stani.u zestawów  o d k a ż a ją c y c h  o-ra z u r z ą d z e n ia  1, V ^

i 2 j w i d r o n y c h  je d n o u tk ach  -A-ojskowych
'noać  in d r w id u a ln ^ c l i  środkor/ ociiroky .’p i - Z i t o i
razov!0 £o uży tku  w cu su iG  rsn l : i .zoc : i i  aedan  ..... .

3 3. Jednootki uir.i] itsr.vuov/ano po.Tieda j2 ;yud,rrtidu£Ine '.-,oatav,
odksżcć i jcc  d la  25 5' po.leudów .uar.ochodov;ycli.
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v7 zwiąsku K powyiasiirii eutor wi dzi potrzcbg utwox’zenií; p-oox >„̂ii 
żcl-iogów apeojflmych i oenitomych no bazie pociąsów odhudo-

wy nrzad̂ icfi wodiiych#
Pocią,:̂  zabiegów apeeieInycli i seriitcrnych skłsdePny 

s  d w ó c h  g r u p  zabiegów spocjedny Jedne c - - u p e  sorgo n i  n o -

wene byleby na bazie n'-v- poci egów przy jedroczoanyin ,iej 
uzupełnieniu Instelecjaiui IRG orsz urządzeniezd grzejnymi, 
lietoniiaut druge grupa zabiegów specjalnych wyposażona oy-j.a...,, 
w instalacjo rozlowczo TRil /wysokowyflajno ur-.vidzcui.a hpocjai- 
j-]g _ YvTjn/j zestawy poniriowe oraz urzadzeru.a gizojuc na . 1 0  

chodach. Ponadto,każda grupa zabiegów specjalnych powinna by. 
wyposażona w zestawy namiotów oraz p r z y r z ą d y  d o  kontroli s k a , '

Przewidywane niożliwości pociągu■ zebregów spec j.lik-,.h 
i sanitarnych w ciągu jednej godziny pracy to: odkażenie - 
1¿& jednostki sprzgtu; dezekfcywccje - 192 jednostki sprzgtu,

• 35 ̂zabiegi ssnitsrne - 1152 ludzi

3 4. .Patrz: załącznik nr 16.
3 5. Patrz; tsmże, tabela nr 2.
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rcdjęcie niniejazego tematu rozprey/y jest jednym z violu 
poczynań zmieraejących do doalconelenie aysterau zabezpiecze­
nie komunilcecyjnogo wojsk frontu. W rozprawie przedstawiono
zełożenia operecyjno-taktyczne i techniczno-specjalistyozne,
e także materiał badawczy i wyniki badań. W tekście głównym 
i zełącznikech przedstawiono także ektuelny sten przea-nin towy 
temetu oraz dokonano opinu przyGotowenla, użycia i wszcchatro: 
liego zenezpieczenia działań wojsk kolejowych i jednostek zini- 
l.itaryzowenych podczas osłony technicznej sieci Kolejowej 
frontu. Zo podstowc annilzy posłużyły dwiczuínln orgMinlzowano 
przez IC KOÍÍ, e w tym głównie ćwiczenia B A Z A - B 4 ,  B A / . A - 8 b ,  

B A Z A - 3 6  organizowane przez Główne Kwetermistrzoatwo Ponaoi^
rozpatrywanie współczesnych problemów związanych z działaniem 
wojsk kolejowych i jednostek zmiliteryzowanycn podczas osł.ui., 
technicznej sieci kolejowej na obszarze tyłów frontu poprzeA:;:on 
Btudiow/miern zogadnioń dotyczących joj roli w minronycn 
wojnech oraz obowiązującej literatury normatywnej, hádenle 
wyżej víymienionych ćwiczeń i analizę literatuip/ przeebaiotu 
utwierdziła eutore w przekonaniu, że osłona tochmezn.-! uloe.. 
kolejowej na obszarze tyłów frontu również w przyszłych d:zia- 
łeniech będzie przedsięwzięciem niezbędnyra dla utrsrymenia 
ciągłości ruchu na eksploatowanych liniach kolejowych. Gpowouo- 
wane jest to wzrastającymi r.iożlr.Yoścismi sił i środków 
potencjalnego nieprzyjaciela w zakresie nlszczeiua llnir 

i obiektów kolejowych na tyłach przeciwnika.
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Z snsliz;:>' zadań przewosov.'yoh realizowanycii przez 
tranaport IcoleDowy wyni.ko , że w operacji zaczepnej frontu 
powinns 'być eksploatowana i osłaniana następująca liczba 
linii kolejowych: w Ofrniv/ie dov/ozu OK~TBP/front/ - trzy 
doirontowG linie kolejowe o przelotności 13̂  poo... i’'''
na dobę V/ zsdisniu blizszyin i d,v(j-e dofronto\/Q IJ.nie ĉoł.. j 
we o przelotności od 60 do 90 par pociągów na doby w znd;n;.lu-. 
dalszym frontu oraz w ogniwie dowozu'TBP - 0TBP/i-'EM2/ 'jedn/« 
dofrontov/s linia kolejowa o przelotności 18 por pociii,vpjvv 
na dobf. Ponadto do raanewru przewozami kolojo\łymi należy. 
v''vzneczvć od 1 do 3 rokadowych l.inii kolejowych, kazek,- 
o przelotności powyżej 18 per pociągów raa dobę.

Długość wyżej wymienionych linii kolejowyen moce 
wynieść od 1200 do lopO km, ozogo od bUO do 1100 kmi w re­
jonie wyjścioy/yra frontu i od 400 do 550 km w toku opeir-ĉ  
zaczepnej frontu, przyjDiując od tylnej granicy strely t e k -  

tycznej wojsk własnych /w chwili rozpoczęcia operacji 
nej frontu/ w głąb terytoriura nieprzyjaciela /bez uwzglęv1ni -- 
nis rokedowej linii kolejowej eksploatowanej w toku opernej t/.

Badania możliwości nił i środków potencjelnego niut'-i-\r- 
jaciela w zakresie niszczenie' sieci kolejoy/ej frontu. vruv2ca.ąyK 
że vi toku operacji zaczepnej prowadzonej przy użyciu -
nalnych środków r e i e n l e  mogą one zniszczyć od 60 do 1^0 
obiektów kolejowych* Ifetomiost w działaniach bojowych z uży­
ciem broni jądrowej /tylko w dniach prowadzenia operacji 
zużyciem brońi jądrov/ej/ siły i środki potenc^olnego niĉ o-̂ y
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;]eci.’ela Tr\ô7;r] znif?7.0/.yć od 60 do 90 obioktów kolojowyoh.
JeźiOli nieprzyjaciel wykoiiaiby uderzenia tylko na obiekty 
kolejowe znajduji^ce się ne eksploatowanej sieci kolejowej 
frontu,, to uD.egłoby zniszczeniu do 100 % obiektów koiejov.vo> 
stanowiących opłacalne cele dla udorzeń Jego órodków na ;,..nl;.], , 
powietrznego i sił naziemnych* Ponadto w przypadku przejsci) 
do działań bojowych z użyciem broni jądrowej, na odbudowyv/a-. 
nej i osłanianej sieci kolejowej frontu powstaną strefy ska.ri 
promieniotwórczych, które uniemożliwią rea?LizacJę pi’Z0 ’̂ô.O'»/ 
wojskowych transportem kolejowym. Zniszczenia powstaie na 
sieci kolejowej frontu w wyniku uderzeń nieprzyjaciela bror.Pt 
Jądrową spowodują, żg realizacja zadań osłony t oc łin.lc zno J i;!-;.. 
pr z o ,r 0(.i'li c sic w ódhinlowc l.i.nii. i. ol)iokbow kolo jo»vy cP «

Z przeprowadzonej analizy v/ielkoóci zniszczeń ąekie uo^-\ 

powstać na sieci kolejowej frontu w toku operacji zaczrur^p) 
wynika, że wy korzy sta id.o tej sieci do przewozów wojskowycli

/będzie uzależnione od warunków operacyjnych i komunikachj-u 
występujących na obszarze działań bojowych. Jak tO/. od .Lir.“. .'.- ./ 

wncsci uderzeń nieprzyjaciela w poszczególnych okresach ope­

racji# Szczególnie charaktery s tycznym pod tym wzg^.ędom m..) .’::i 

byc rejon wyjściowy do operacji i zadanie oliżsoe*

Zniszczenia,Jakie mogą wystąpić na sieci kolejowej 

V/ rejonie wyJściov/-ym frontu w działaniach bojowych z uzyom.; 

ko.nwonc Jona lny ch środków i*a zonie ̂ ut rudnią realizację pi /
wojskowych# Jednak z uwagi r*a przygotowanie w tym rejonie 

sieci kolejowej w czasie pokoju, będzie istniała możliwość
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dokonywanie menev/ru przowozemi. Natorhieat wylcorzyatonio 
sieci kolejowej w toku operacji zaczepnej frontu bidzie 
uzależnione cd teinpo odbudowy czołowych odcinków linii
kolejowych oraz' oddziaływani^ nieprzyjaciela ne odbudowywane

\
i osłeniene linie i obiekt;y kolejoY/e* W związlcu z tym, majê o
nc uwadze odgraniczono możliwości wykonawcze wojak kolejowych
i jednostek zmiliteryzowenych, w toku operacji zaczepnej
frontu hajdzie możliwe odbudowe i osłona techniczna tylko
jednej dofrontowej linii kolejowej o długości do 310 lun*
Uwz^ględnis jąc ponadto rokedową linię kolejową eksplca towaną»
w toku operacji, długość linii kolejowych wymegejących oołony 
technicznej może wynosić około 4 1 0  krn*

4 .

Jak' wynika z p o ró w n an ia  d ł u g o ś c i  l i n i i . k o l e j o w e j u m o ź l i -  

w i e j ą c e j  r e 8 l i z a c j < j  p rzewozów  w o jakow ych  t r a n a p o r t e m  ko le jo^ -  . 

wym, a ' t a k ż e  d łu g o ś ć  odbudowywanej^ d o f r o n t o w e j  l i n i i  ko le jo -^  

w e j  i  e k a p lo e to w a n e  j ro k ed o w e j  l i n i i  k o l e  jowe'j  ,z m oż l iw ou c ie : -
. I

mi wykonawczymi jednostek zrailiterj/zowsnych w zakresie osłony 
.technicznej sieci kolejowej, nie będą one ,w stanie-wykonać 
wszystkich stojących przed nimi zbdsń. Ponadto należy wsiąc 
pod uwagę fdkt, że nieprzyjaciel będzie oddziaływał na linie 
i obiekty kolejowe z różną intensywnością w poszczególnych 
okresach dz;i8łań,oo jeszcze -bardziej utrudni realizację 
zax!.ań osłony technicznej. ; .■ i i '

Ke podstawie analizy operacji zaczepnej frontu w Ćwicze­
niach BAZA-8 4 , EAZA-85, BAZA-86-można stwierdzić, że okresa- 
mi działań bojowych w,'których nieprzyjaciel Inoże wykonać
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znesowć-ne u d u rze rU a  na e k s p l o e t o w e n e  / o s ł e n i e n e /  l i n i e
i .

i  o b i  e ]c t y k o l e j o w e  1: ę dą : wp i'o v/a d z o n i  o o p o ve o y J ne j r;v\) py ’ 

manewrowej o r a z  drugie/^o r z u t u  f r o n t u  do v/a lk i ,  a t akże  

p r z ę u u n i ę c i o  CIBF do nowogo r o j o n u  r o z m io a z c z o n l a  /wzinoż' ’U/’ 

j )rzuWüzy na l i n k ' .  IroU o j  owo j /, Woloc  p ow^ ża zogo lunl/jrvl-; 

o s ło n y  t e c h n i c z n e j  w tych  o k r e s a c h  o p e r a c j i  pi'zek'f’o c z ą 

m o ż l i w o ś c i  wykonawcze j e d n o n to k  zni i l i ta ip/zowany  ch w y d z i o -  

1anych d l a  i r o n t u .

W zw iązku  z tym z a p e w n i e n i e  r e a l i z a c j i  zap lenow an ych  

r i ‘zewoz6w wo jskowych  t r a n s p o r t e m  kolejov/ym wymagać b i d z i e  

u s p r a w n i e n i a  p r o c e s u  o s ło n y  t e c h n i c z n e j  s i e c i  k o l e j o w e j .

Można to u zy sk ać  g ł o w n i e  poprzez-  d o s k o n a l e n i e  : s t r u k t u r  

o r g a n i z a c y j n y c h ,  p r o c e s u  s z k o l e n i e ,  m etodyk i  p racy  dowództw 

i  s z t abó w  b r y g a d  w o j s k  k o l e j o w y c h  i  k ie rown ic tv/  j e d n o s t e k  

z m i l i t a r y  zowa ny ch , mob i l  i  żacy jn ego  r o z w i n i p c i a  i  p i ' z eg ru  •

nJa b ry g a d  w'oJ;>k knłcjo?/ych L jo ( !nos  t o k - z m i l i  tai\y zowany ch , 

p ro c e su  p r z y g o t o w a n ia  i  p r o w a d z e n ie  o s ł o n y  t e c h n i c z n e j  ora:', 

w s z e c h s t r o n n e g o  z a b e z p i e c z e n i a  d z i a ł a ń  b r y g a d  v ;ojsk k o l e j o ­

wy c h i  j  e dn os tok  zm i  11 i  a ry z ow a ny c h •

D o s k o n a le n ie  s t r u k t u r  o r g a n i z a c y jn y c h  w o j s k  ko le jowycńi  

powinno  obejmować:  u t w o r z e n i e '  /w s t r u k t u r z e  p o k o j o w e j /  

s k a d i ‘ o w a n y c ii bią; g ad  v/ o j s k k o 1 e j owy c h , r e o  r  g a n i  z a o j p p o d o '1 d >: 

ł ów  t e o h n ic z n y c h  , z a b e z p i e c z e n i a  t e c h n i c z n e g o  i  t y ł o w e g o  c)r'.:/. 

vvprov/adzenie do e t a t u  s p r z ę t u  t e c h n i c z n e g o  z a p e w n i a j ą c e g o  

z w i ę k s z e n i e  m o ż l i w o ś c i  wykonawczych b r y g a d *  Wprowadzone zm'. ■ 

ny powinny p r z y c z y n i ć  s i ę  do p o d n i e s i e n i a  poziomu wyszko len i^ '  

ż o ł n i e r z y ,  u s p r a w n i e n i a  p r o c e s u  m o b i l i  ż a c y jn e g o  r o z w i n i ę c i a



-  280
. . I

wô slv kolojoŵ ĉl̂ i opc z Uösniod.zitilni©niö T̂}d'tsl.i.onó\/
W, czasie realizacji zadań osłony technicznej sieci kolejo-^ .

\ ' * '■ ’ V . 'woj. .Ponadto przyô :̂ ynią one do usprawnienia remontu 
i ewakuacji sprzętu technicznego ordz zabezpieczenia

• - i  - 1 , '•'! ^ \ ■■ ,materiałowego. ' • ' I-- ' '"■
Doskonalonio struktur organiżący jnyclî  jodnoa tek zmi.Lita*~

' ■ ‘ .. . 'V  ■ ,

ryzowanych powinno dotyczyć: utworzonia w tych • jednostkach
grup organizacyjno-mobilizacyjnych, wymianę spizętu na p)0‘h,'
Z3.U kolejowym na sprzęt na podv/oziu' namochodowym oraz rooTga- 
nizację pociągu odbudowy urządzeń wodnych. Wprowadzone zmiany 
powinny przyczynie się do podniesienia poziomu wyszkolenia 
kadry kierownic zoj i pracownikńw jednosi^ok zinili taryzow^nyou 
oraz ich moiliwosci wykonawczych w zakresie realizacji zadań 
osłony technicznej sieci kolejowej* ; . .

Doskonalenie px'ocesu, • szkolenia żołnierzy jednostejc. / ■ 1
wojsk kolejowych można uzyskać'poppeẑt nowelizację progra­
mów nzkolenjfl, modorr.izec ję bazy' szkoleniowej , podno.szonia
umie 1 et ności metodycznych kadry dowódczej órsz dążenie do 
stosowanie aktywizujących fonn i metod szkolenia. Natomiast

' i' ' . - 'doskonelenls procesu szkolo'nin ' pracowników posiadających 
orgenizecyjno-mobilizecyjne przydziały do j,ednostGk zmilits-' < I
ryzowanych można realizować poprzez : przygotowanio .odpowlod-

«niej bazy ezkoleniowej .w przodaiębioro twach ; wy korzy s tiinie 
wykładowców o wysokich kwalifikacjach /z grup organizacyjrio- 
mobilizacyjnych/; umiejętne dobieranie skutecznych forta _ 
i metod szkolonia oraz wykorzystanie bazy szkoleniowej 
jednostek wojak kolejov/ych.
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r o d n i e c i e n i e  poziomu wyozkp-l en ic  ¿ o i n i o r z y  j e d n o o te k  

w o j s k  k o l e j o w y c h  i  p racowników  z a k ł a d ó w ' f^oimiujących jG(in<)jtki,  

z n i i l i t a  ry'zowene p r z y c z y n i  s i ę  do  ̂zw ięks  ze n ia  i c l i  m o ż l i w o ś c i  

wykonawczych ,  zapewn i  p r a w i d ł o w ą  e k s p l o a t a c j ę  s p r z ę t u  t e c ! i -  

n i c z n e g o ,  o t a kże  u s p r a w n i  p r o c e s  m o b i l i z a c y  jiiego* r o z w i n i  ęc in , 

io rmowania  i  p r z e g ru p o w a n ia  b r y g a d  w o j s k  k o l e j o w y c h  r  jodis,'  

z m i l i t a i 7  zowanych do r e jo n ó w  wykonywania  zadań^

■ IJsprewnioniG m etodyk i  p racy  dowództw i  s z t a b ó w  hry^r-d
' 1 ■ *

w o j s k  k o l e j o w y c l i  i  k i e r o w n i c t w  j e d n o s t e k  z m i l i  ta ry  zowanyc li 

p od c z a s  w yp racow an ia  d e c y z j i  o o s ł o n i e  t e c h n i c z n e j  s i e c i  kol^-. - 

jov/ej powinno obejmować p r z e d e  w s z y s tk im  w d r o ż e n i e  inetoly  

r ó w n o l e g ł e g o  p r z y g o t o w a n ia  d z i a ł a ń ,  s f o n n a l i z o w a n y o h  dokiscen‘ i  

‘b o jow ych  o r a z  o k r e ś l e n i a ; t r e ś c i  m e r y t o r y c z n y c h  p r z e ó s i ę w z  i v- 

r e i i l i z o w a n y c h  w c z a s i e  w yp racow an ia  d e c y z j i .  R e a l i z a c j a  v;yzuj  

v/ymienicnych p r z e d s i ę w . z i ę c  p o z w o l i  na s z y b k i e  wypracov/.3nJ.o 

d e c y z j i  o r a z  p r z e k a z a n i e  zadań  podwładnym, co b ę d z i e  m ła lo  

■zasadniczy wp ływ na te imiinowośc r e a l i z a c j i  zadań  o s ło n y  

t e c h n i c z n e j  ■ s i e c i  k o l e j o w e j .

■ Uspi^ay/nienio p ro c e s u  m o b i l i z a c y j n e g o  ro zw in ięc ia ^  ♦ io.mi o-* 

w an ia  i  p r z e g x ‘upowaii ia  s i ł  p r z e w i d z i a n y c h  do o s łon y  teebrkrw.  

n e j  s i e c i  ko łeJ o w ' j j  inożiia u zy sk ać  przez** sy s t ema t y c zne a-itu'  

zowenie  dok u m e n ta c j i  i  d o s k o n a l e n i e  p r o c e s u  s z k o l e n i a  osi'\,.ę'ni: 

WSGB o r a z  m o b i l i z a c y j n e g o  r o z w i n i ę c i a  i  fo i*mowania ,  z w i ę k s z a ­

n i e  e f e k t y w n o ś c i  v/ykoi‘z y s t a n i a  s i ł  i  ś rodków do. r o z w i j a n i - s
<c

elementóy/ bezy m o b i l i z a c y j n e j .  D o s k o n a l e n i e  w y ż e j  y/ymionior>yc;; 

y j r z e d s i ę w z i ę ć  procoiiu mob i l i/zacyJnego  r o z w i n i ę c i a ,  l o n a o w sn ia  

i  przegDcupowenia b r y g a d  w o j s k  k o l e j o w y c h  i  j e d n o s t e k  z in i l i t i a -
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r>’7,oworiych powinno p r z y c z y n i ć  o i ę  do t e n a in o w a g o  zakończorij.. ' ’ 

m o b i l l z c c j i  , op rawnego  p rzeg ru pow e  nio i  termj  nowego przy  u ¡.ąpi 

n ie  do r e e l i z e c j i  zedaii  o s ł o n y  t e c l in i c z r . e j  s i e c i  k o l e j o w e ; ]

ne c b s z e r z ę  t y ł ó w  f r o n t u *

Jednontlci  z rn i l i t i i r y  .:owGne p r z e z n e c z o n e  dc r o s l i z s c , ] . ]  

zc-dnń o s ło n y  t c c h n l c z n o j  o i o c i  k o l e j o w e j  p o s i e d e j n  d ł i iy i .  

c z e s  foni icwen ie  j k t ó r y  w y n o s i  od 5 do 8 dób /np.  POb' -  5 uo.-.

8 PGM -  8 dób/* '  Pov/oduje t o ,  że mogą one p r z y s t ą p i ć  do -

z s e j i  zedeń  w 7-11 dn iu  ód wybuchu w o jn y *  V/ zw iązku  z powy.P 

s z y n ,  w c e l u  zepew^i ionie  sp rewńego  ^prowedzenie  o s ło n y  t e c ’:;- 

n i c z n e j  s i e c i  k o l e j o w e j  r i s lc ży  s k r ó c i ć  c z s s  fo rraowsn ia  j e d ­

n o s t e k  z m i l i t a r y z o w a n y c h  o 2-3  d o b y . U m oż l iw i  to  ne z n a c z n i e  

w ć z e śn i  e j  s z e p r  zy s t ąp i  e n i  e j e  dn o s t e k  zm i 1 i  t a ry  z ow a ny c h do 

o s ło n y  t e c h n i c z n e j  s i e c i  k o l e j o w e j  o r a z  na w y d z i e l e n i e  czc-^o i 

s i ł  do wzi i iocnienia b i p g a d  w o j s k  k o l e j o w y c ł i  pi '0waclzących  

odbudOvVf^" c z o ło w y c h  odcinków l i n i i  k o l e j o w e j *

I '
D o s k o n a le n ie  p ro c e s n  p r z y g o t o w e n i a  i  p r o w a d z e n ia  o:.iłony 

t e c ł i n i c z n e j  s i e c i  k o l e j o w e j  p r z e z  b rygady  w o j s k  k o l e j o w y c h  

i  j e d n o s t e k  z m i l i t a  1 7 zowanych wymaga w i ę k s z e g o  n i ż  dotychc in i .  

usy s tem a ty zo w an ia  p r z e d s i ę w z i ę ć  v/chodzących v/ j e g o  z a k re s  

o r a z  m o d e r n i z a c j i  i  w e r y f i k a c j i  tych  p r z e d s i ę w z i ę ć .

Przy g o to w a n ie  oslorc/ t e c h n i c z n e j  l i n i i  / o b i e k t u /  k o l e j  

we j  Vs' zw iązkach  i  o d d z i a ł a c h  w o j s k  kole jov/ych i  j e d n o s t k a c h  

z m i l i  ta ry zowa ny cli povn.nno obe jmować :  o r g a n i z a c j ę  o s ło n y  tt 

n i c z n e j   ̂ p r ze g ru po w an i  e oddzia lóv/ w c j s k  k o l e j o w y c h ,  j e d n o s ­

tek z m i l - i t a ry  zowany oh do r e j o n ó w  v/ykonywanla zadaii ;  z a j ę c i e
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r e j o n u  v/j'kon;>’wunia zedań ;  p r z y g o t o w a n i e  oddzia iov/ v^ojsk ̂ I .
lv o.lo J owy oh , jo<\noatek znri l i  tai 'y zowa ny oh do rotilJ zoo J i  

zadań ;  c r g e n i s s c j ę  i  p ro w a d z e n io  p r a c y  p a r t y j n o - p o l n t y c z -  

riej o r a z  kontro lt^  g o t o w o ś c i  do o s ło n y  t o c h n i c z n e j  l.Lnii,

/ o b i. e iv i. u / .k o 1 o j ow e j * TTa t om i. a n t pr  ow a d z o n i  o o 3 1' o ny b o d  1 n i  z, -  

n o j 1 in  l i  / o b i e k t u /  k o l o  j  owej  p r z e z  z w i. n z k i i  o d 1 z. i a 1 y <); j: 11: 

k o l e j o w y c h  i  j e d n o s t k i  z m i l i t a r y z o w a n e  powinno  z a w i e r a ć  

n a s t ę p u j ą c e  p r z e d s i ę w z i ę c i a :  p r  zy g o t  owe n ie  m i e j s c  wy koijy"a;-  

n ie  z a d a ń ,  l i l c w i d a c j ę  z n i s z c z e ń  no l i n i i  / o b i e k c i e /  k o l e j o ­

wej , ,  p r o w a d z e n ie  p rac  zw ię k s z a  j ą c y c h i  żyw o tn ość  l i n i i  /ob ’ ^'i '  

k o l e j o w e j .

Dokładna r e a l i z a c j o  w y że j  wymien ionych  p r z o d s i  z i  ec 

p r z y c z y n i  s i ę  do te rm inowego  r o z p o c z ę c i a  o s ło n y  t " c h n i c z n a jł
l i n i i  / o b i e k t u /  k o l e j o w e j  o r a z  sp rawnego  j e j  p r z e b i e g u ,  a co  

n ię  z tym w i ą ż e  u t r z ym a n ia  c i ą g ł o ś c i  ruchu  poc iągó w  na okcgj.lo- 

a towary cli l i n i a c h  k o l e j o w y c h .  '

Dijży wp ływ na r e a l i z a c j ę  zadań  o s ł o n y  t e c h n i c z n e j  l i n i l  

/ o b i e k t ó w / ko le jov/e j  wyw ie ra  z a b e z p i e c z e n i e  bojov/e zw 1 ą z k :/>■ 

i  o d d z i a ł ó w  w o j s k  k o l e j o w y c h  i  j e d n o s t e k  z n i i l i t a r y z o w a n y c h .  

D o s k o n a l e n i e  p r z e d s i ę w z i ę ć  z a b e z p i e c z e n i a  b o jo w e g o  p o z w o l i  

na sprawne p i ‘z y s t ą p i e n i e  do u suwan ia  z n i s z c z e ń  powstałyuńn ur 

o s ł a n i a n e j  l i n i i  k o l e j o w e j ,  b ę d z i e  p r z e c i w d z i a ł a ł o  pows - 

ni u s t r a t  w zw ią zk a c h  i  o d d z i a ł a c h  w o j s k  k o l e j o w y c h  i  j e d ­

n o s tk ach  z i i i i l i taryzov/anych o ra z  z n i s z c z e ń  na o s ła n ia n y m  odcU'-. 

ku l i n i i  k o l e j o w e j ,  o t a k ż e  s tw o rz y  dogodiio w a run k i  cio piwwa---  

d z e n i a  o s ło n y  t e c h n i c z n e j  l i n i i  i  o b i e k t ó w , k o l e j o w y c h ,  ,
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V/ k o n k l u z j i  i'ozprev/;y -  po p rzodu  tu w ie n iu  u;yntez,v y : r

i r o i ' c i  i wynikf^w -  nrt']o'>,V u 1 wi o-rd 7, l , >-o 7alo'7oru> hl. u 'i -

to ze  b£d£iwcz6, HioniiCY/ana we w s t ę p i e  rozprew,y  ̂ z o o t a l a  

p o t w lc iH iz o n e , ze tam c e l  r o z p ra w y  z o s t a ł  o s i ipp -n lp ty . l)owo-k. y 

o tym p r z e d s t a w i o n e  w roz .p rew io  w n i o s k i  i  p r o p o z y c j e  dotyczp .t ' '
d o s k o n a l e n i e  d z i a ł a n i e  wojslc k o l e j o w y c h  i  j e d n o s t e k  z r a i l i t  j 

zowanych p o d c z a s  o s ło n y  t e c h n i c z n e j  s i e c i  k o l e j o w e j  na o b s z a ­

r z e  t y ł ó w  i r o n t u .

n ' fC i ą g l e  w z r a s t a j ą c e  p o t r z e b y  w z a k r e s i e  przewozów ,7 0 J,.' 

v;ych pow odu ją  k o n ie o z n o n c  k o r z y s t a n i a  z t r a n s p o r t u  k o j . e j o -  

wegOj  e co za tym i d z i e  nieodzownym s t a j e  s i ę  d o s k o n a l o n i s  

dzis3:onD\a w o j s k  k o l e j o w y c h  i  j e d n o s t e k  zmi l i taryzow^Miyihi  

p o d c z a s  o s ło n y  t e c h n i c z n e j  s i e c i  k o l e j o w e j  na o b s z a r z e  t y ł l , ,  

f r o n t u .  Zda ję  s o b i e '  s p r a w ę ,  że n i e k t ó r e  p rob lemy dotycze^oe  

teraatu ro zp raw y  z o s t a ł y  p o m i n i ę t e ,  b ądź  t e z  p o t r ą k t ow¿lnu 

o g ó l n i e ,  j edn ak  spowodowane to  z o s t a ł o  rwri.o domie z u war; i  nr 

ofpraniczoną o b j ę t o ś ć  r o z p r a w y .  ' .

D a l s z y c h  b a d a ń -w y m e g a ją  t a k i e  p rob lemy j a k :  w s p ó ł d z i a ­

ł a n i e  v/ojsk k o l e j o w y c h  z j e d n o s t k a m i  z m i l i t a r y z o w a n y m i  , 

podczas  r e a l i z a c j i  zadań  o s ło n y  t e c h n i c z n e j  s i e c i ,  k o l e j o w e j ;  

z a b e z p i e c z e n i e  o s ło n y  t e c h n i c z n e j  s i e c i  k o l e j o w e j  w :natorx^:^ly 

i  k o n s t r u k c j e  budov/lane ; z a b e z p i e c z e n i e  t e c h n i c z n o  1- ty łow a  

w o js k  kolcijowyc.h i  j e d n o s t e k  z m i l i t a r y z o w a n y c h  ]>odczas o s ło n y  

t e c h n i c z n e j  s i e c i  k o l e j o w e j  na .obszarze  ty łów-  f r o n t u .
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s k ł a d z i e .  B i u l e t y n  I n f o r m a c y jn y  E s tebu  G e n e r e ln o g o  WP
Rr 5 / i3 2 / a  1979* ■

7.  B ID Z j RGKI B o g u s ł a w :  K i e r u n k i  d o s k o n a l c p l a  dowodzenia  
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