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JDMeniczny rozwoj Srodkow wodki oror duzo neG™/cenie
nyai \/3poiczeon™ch wojsk pov/oduje, zo operocjo zoczepne
irontu moze "by¢ prowedzons z \p8ckim tempem 1 ne duzg
gtebokosé» Wigze sie to jednek z niespotyken™m dotychczes
zuzyciem®duzych i1losci roéznorodnych ,srodkow metens dowych*

W tej "sytuscji oczywistym stsje sie, ze pomySlne prowadze-
nie dzia}ar’ll bojowych v;yn8Bga systematycznego ~“zywienia polo
weiki", ktdorego istota polega na zapewnieniu ciggtego doptk;y-
wu 1éwie2ych sil 1 smpdl:0w/ do wojsk walczacych* Jezeli ponad-
to uwzgledni sie potrzebe jednoczesnego prowadzenia ewaku-
ocji medycznej 1 niateristowej, datwo zauwazy¢ ™ jak wazng
role odgi"'ywaI system transportowy.

RozYJ0j wspodczesnych Srodkéw razenia, a w tym szcze-
golnie broni precyzyjnej 1 Srodkcy/ przenoszenie broni jadro-
wej powoduje, ze kazdy obiekt, znajdujacy sie m* sieci komu-
"nika-cyjncj frontumstanowigcy optacalny cel moze byC znisz-
czony» Cdnosi sie to rovw/niez w pednym zakresie do obiektow
kolejowych 1 transportéow wojskowych.

.~ Zgodnie z modnym obecnie dazeniem v/alczacych stron

do osiggniecia "zwyciestwa przez prowadzenie tzw» dziatan

posrednich, obiekty komunikacyjne 1 Srodki transportowe

FI

przeciv/niks bedg niszczone w celu rzolscji jogo wojSiC od
copiecze, a tym samym pozbawienia go mozliwosci ~zywiunia

pola walki™» Jednym ze sposobow zapobiegajacym tego
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17NodzG3U zsp™wnioniG dowozu si+ 1 sirodKow
do wojsic valcz?c;$chi przez korapleksovw/e uzycio rézn™ch ro-
dzs™ow trer”sportu. W dslsz”/m ciaE;u w ramech kompleksowego
wj~kcrzystsnia roznych rodzajow transportu powazng czeno
sadsn przewozowyoh bedzie realizowat transport Kolejowy*
Jak wynika z analizy ?Wiczeﬁ BAZA-84, BAZi1~-85, IViAF80
udziat transportu kolejowego w przewozach wojskowjica wjino-
sit: w ogniwie dowozu OK-TBP - 60-70 % w ogniwie dov/ozu

TBP-OTB? /BBMZ/ - 25-30

Za szerokim VA/korzystaniem transportu kolejowego

przemawiaja dodatnie* cechy, co ktoi”ch zalicza sie

'AI 1N wys;oklaz Y/ydsjnoc':é, ekonomie znos¢ 1 stosunkowo duzag
predkos¢ przewozu. I'S on jednak powazng wade jJakg jegt
duza w/razlivios¢ na uderzenia Srodkow napadu powietrznego

1 si*t naziemnych. Eajtsrdziej narazone na oddziatywanie
nieprzyjaciela tedg mosty 1 wezty _kolejowe, tunele oraz
odcinki“linit kolejowej w newralgicznych punktach - takich
Jck wysokie riesypy 1 gtebokie wykopy. Stad wykorzystanie
B trensportu kc;lejov/Ggo do przev/ozew wojskowych W/ czasie
dziele’r’l wojennych, zaréwno ne tytach wojsk welezacyca,

jek 1 na glebokim zapleczu wigze sie z koniecznoscig p- -
wadzenia ostony technicznej sieci kolejowej™ v/iec
Stv/ierdzic, ze ciggtosc¢ przewozow wojskowych transporte.m -
kolejowym jest écié._le uzaleznione od umiejetnosci przygoto-

I 7 7
I wahia 1 prowadzeni© ostony technicznej sieci kolejo.vej#
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(
CGEA.an rozrrevy jest znaleaienio rozwigzeri zatozonych

problemow baldawczych 1 w ten sposob doskonalenie dziatania
v,"ojsk kolejowych 1 jednostek zmllitsryzcrwenych podozes

ostony technicznej aioci kolejov/oj w operscjl -/.uozopej

frontu.

| . +

Gkowny probdon badawczy autor pracy zaward w pytaniu»
ktére sformutowat nastepujgco: jJakie nelezy z8stosov/sc
sposoby i metody przygotowania oraz uzycia wojsk kolejowych
1 jednostek zmilitery”zowanych, a takze V jaki sposOb moga
dziataC te sidy- podlczas ostony technicznej sieci kolejowej
na obszarze tydow frontu w toku operacji zaczepnej, aby
mozliwa byte realizacja zaplanowanych przewozow wojskowych ;

mi Jransportem kolejowym? e

- RozYJigzanie problemu g#déwnego autor uwarunkowat od
rozwigzania ponizszych zadan badawczych” przedstav/ionych

w postaci nastepujgacych pytan:

1] 1* Czy istniejacy ukdad sieci kole jorej] na obszarze
przysz¥ych dziatan bojoY/ych umozliwi realizacje zaplanowa-

nych .przéwolzc’)w wojskowych transportem kolejowym?

2. Jakie wymcGenia ctswlnno sg sloci. kohdjowoj rozwi-

jJanoj na obczarso tydow frontu w operacji zaczepnej?

53*. Jakimi sidtami 1 Srodkami nieprzyjaciel moze wyko-
naC¢ udarzenic® ne sieC kolejowg frontu 1 jakie mogg powstac,

V v;yniku tych uderzen» zniszczenia na liniach 1 obiektach

, kolejov;ych?.



10 -

4 .\t jaki sposob wielkos¢ i1 charakter ;ni.a,2en ne
sieci kolojowej frontu wpdywe na jej v.¥or:.yetanie do

przewozow wTojskowych?

¢ 5. Jakie sg potrzebj™ w zakresie prov/adzenie ostony

technicznej sieci kolejowej ne obszerze tydow frontu

W operacji ssesepnej?

6 . Jak przebiese przygotowenie, reelisscjn 1 zabezpie-
czenie, dziatan wojsk kolejov;ycti 1 jednostek znilitoryzo-
wanycti "podczas cslo™ii technicznej sieci kolejowej ns

obszarze tyd#ow i"1I"atu w operocj-i. zaczepnej.™*

7. Jekie kier*unki 1 sposoby doakonelenie przygotowe-
nie 1 dziatanie wojak kolejowych, 1 jednostek zi-iilitaryzo-
\;venych podczas ostony technicznej sieci kolojowej ne obsza-
rze t°WOW frontu w operacji zeczepnej zwiekszg jej skutecz-

NOSCE?

I-igjac ne uwadze cel precy, g#oéwny problem bad.ew.czy
oraz zadanie badawcze autor przyjat nastepujaca hkjote™
) (

robocza;

Ostons techniczne sieci kolejowej ne obszerze tydéw
frontu musi by¢ prowadzona z takag skutecznoscig”™ Ktoia
zapewni roclizacj”j zaplanowanych, przewozuow v/0js;Cowyoh
trar;sportem kolejowym. WV zwigzku z tym, systematycznoj
modernizacji Srodkow, razenia * ktore moVg byo uzyte do
wykonania uderzen na siec kolejowg frontu, musi W/az.y

szyC stale doskonalenie’sposobow i metod uzycie wojsk
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kolorowych 1 jednostek zmiliteryzowenych do ondony toph-
| |
nicznej sieci kolejowej oraz 1ich przygotoY/enlo 1 dzislo-

nie podczas tej ostony w toku operacji zeczopnej frontu.

W zwigzku z powyzszym, jezeli przystosujemy struktury
orgenizacyjno v/ojsk kolejov/ych 1 jednostek zmilitaryzo/za-
nych do potrzeli wspotczesnych dsiedsn hojoY/ych, podniesie-
my poziom ich wyszkolenia 1 uspnawnimy proces przygotowa-
nie 1 prowsazenia raohilizecydnego rozwiniecia 1 formowania
oraz zriioder[lisuc’)emy metody ich przygotowanie 1 dziatania
plodcza"s ostony techniczne;] linii 1 obiektow kolejowych,
Y/OY/cza§ \lN znscznym stopniu wzrosnie zyv/otnosé sieci kole-
jowe} frontu, e tym samym w toku operacji zaczepnej fTrontu
zaistniejag warunki do realizacji przewozow wojskowych

"transportem kolejowym.

W trakcie pracy nad tematem autor stosowat nastepu”
jJace metodv badawcze: analize 1 kx*ytyke literetury przed-
miotu badan, analize tresci dokumentéw z c¢wiczen, obser-
wacje, badania sadow 1 opinii, analize struktur/ilng

1 E-odelCY/enis opisowego™

1 1; Metoda analizy 1 krytyki literatury przedmiotu

badan " -

Zastosowanie tej metody umozliwido autorowi:
przesledzenie roli, jaka odgrywa os#ona techniczna sieci
t
kolejowej VWV minionych wojnach, wyrobienie pogladu na

role ostony technicznej sieci kolejow™ej na obszarze
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tytow frontu w przysstych daietenioch bojowych, a takze
ne skonrrontowsnie pogladow znawcow przeduzLotu co do
uzycia wojsk kolejowych 1 Jednoatek zmilitaryzowanych
podczea ostony technicznej sieci koleJdov/ed na obszarze

tytow frontu w operacji zaczepnej.

f 2 . Jiatode analizy_tresci dokumlentéw Z cwiczen

,__ Stosowanie tej metody umozliwiano autorowi konironto-
’cje wynikow uzyskanych w procesie badaxi z wynikami zewar-
t);ml w meteristsch z cwiczen organizowanych przez IG MON.
\V/ badaniach wykorzystano materiaty z &v/iczen BaZA-34,

BAZA-85,, BAZA-86 , zgromadzone w szefostwie GKY/GE.Kwat VP,

I
ai™ohiwum GHownego Kwatermistrzostv/e WP oraz ASG V/A.

" 3N Metoda obserwacjyi

Niezwykle pomocng w badaniach okazata si” obser-vaoja
éwiczen jednostek wojsk kolejowych oraz ¢éwiczen organizo-
wanych przez 1G MON /BAZA-84, BA2A-85, EA2A-86/. Umozli-
wida ona dokonania,konfrontacji wnioskow uzyskanych pod-
czas studiowania literatury przedmiotu 1 analizy dokumen-
tow z"praktyczng dziatalnoscig dowddztw 1 sztabow podczas
JDrzygotowania osd4ony technicznej sieci kolejowej na prze-

widywanym obszarze prowadzenia operacji zaczepnej frontu.
4* Metoda badania sadow 1 opinii

Metoda ta umozliyyida uzyskanie informacji /od znawcov;
przedmiotu/ na temat dziatanie v/ojsk kolejowych 1 jednostek

-.zmi litaryzowanych podczas ostony technicznej sieci kolejo-
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7/G3 we wspotczesnej operacji zaczepnej frontu.
5. Matods analizy strukturalnej

m"Zastosowanie tej metody pozwolid4o eutorowi na ocene
wpdywu struktury sieci kolejowej na przewidywanym olnzarzo
dzialaii Dojuwycli na realizacje przewozow v/ojaskomych trans-
poz~tem kolejov/ym 1 potrzeby prov/adzenia ostony technicznej
tej siecl. - |

6p Metoda modelowanie opisowo™0

*

Metoda ts umozliwida v/yeksponowaniG roli ostony tech-
nicznej sieci kolejowej na obszarze tydéw frontu w zabezpie-
czeniu cig-THoooi przev/ozow wojskowych transportem kolejowym,

a tym samym w zabezpieczeniu doptywu sit 1 Srodkow do v/ojsk

Yalezacych*

Dzieki zastosowaniu® tej metody stato sie mozliv/e :
okreslenie czynnikow fizyczno-geograficzrych charakteiyzuja-
cych sioc kolejowca, czynnikéw'wlarunkujf\c,ych wykorzy oteinie
sieci kolejowej na obszarze tytdow frontu do przeY/ozév/ wojsko™
w;:/chj dekonenis oceny sit 1 Srodkdv; nieprzyjaciela zagraza-
jab;/ch sieo? Jkolejowej, okreslenia przebiegu dziekaii wojsk
kol*3J0\wch 1 jediiostek zmilitaryzov/anych podczas ostony
technicznej sieci kolejowej oraz Wtyozenie kierunkéw dosko-
nalenie przygotowania 1 dziatania v/ojsk kolejoY/Zychi 1 jed-
nostek zmilitaryzoY”enych podczas ostony technicznej sieci

kolejoy;ej frontu w operacji zaczepnej™
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RoOTigzujac podjeto problom;/ GUtor korz;/Gtet lite-
Tdinry w jesyku polskim 1 rosyjskim. Szc
cutol® azreoi4 na literature o charekterae morire”
/instrlukcje/ ] obligatoryjnym /biuletyny informacyjne
i podrecznilfi/ . Szeroki zakres V/iedzy autor uzyskat takzo
podozes stl’J(Ijiowenie 'Iiteraturji 0 chsrekterse bsdewcayrn
/noapnew™ dcktonslcie i. +iebilizecy jno/ onea publikacji
wojslkovvycii tekich jsk: "liysl Wojskowe™, "Przeglad Kwator-

rr.istrzowski'.

Literatura przedmiotu, obejmujgca problematyke takty-
czno-operscy jng, jest bogata 1 jpozwvoli4a na opracowanie
zagadnien operecyjr™ych. Illatomiast literatura dotyczaca
ostony technicznej sieci, kolejowej "jest znacznie ubozsza
1 za Y/zgledu na okres jJej wydania /lata 60—te/ zawiera
nile .Z8v/sze aktualne dane odpowiadajace wymogom wspodczes-
nymlf\ W zwigzku z tym zachodzi koniecznos¢ whasciwe™j , zaktu-

«alizov;anoj interpretacji zawartych tam tresci.

LuzQ cennych informacji, opinii 1 rad na temat pro-

wadzonych badan przyniosty autorowi konsultacjo prowadzone
z"oficerent SSIG7 GE.Kwat.WP, Katedry Taktyki WWdV Wojsk
Ladowych ASG WP, Dowddztwa Zgrupowania JKiD oraz pi‘aoov/ni-

kanii Departamentu Spraw Obronnych MTZit.

Stosownie do celu “rozprawy “sformutoY/enych problemow
1 zetozenej hipotezy badawczej jej ti"esC¢ utozono 1 opiaoowa—
,N0 w czterech, rozdziatach u.zupetnionych osiemnastoma

zatgcznikami .
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W roz ziele prorwntym V foi"inie opiaowej przedatev/iono
czynniki fTiz™czno-gco™rcficzne chorektcryzujf*ce aieC kolo-
jcwag crez uktad tej sieci na przewidywenyul obyzarze prov;a-
dzenia operacji zaczepnej fTrontu* lientepnlo dokori-no ana-
lizy csynnikéyv, .werunkus;<i,cych wykorzystanie istniejacego
ukdedu sieci kolejowej na przewidywenyiu obszarze prov*adzo-
nie operacji zaczepnej frontu,*na podstawie ktorej okreslo-
no zasady rozwijania, utrzymania ilodbudov/y sieci kolojo-
wej V operacji zaczepnej frontu oraz przedstawiono skdad
1 mozliwosci v;ykoncvw/cz0 sit przeznaczonych do odbudowy

"1 ostony technicznej tej sieci™

PrzeproWadzona analiza pozwolida na okreslenie wyma-
gan, jakie powinna spe#niaC sieC kolejowa rozv/ijauo ns

tuszerze“tytow frontu w operacji zaczepnej™
|

W rozdziale drugim przeprowadzono snalizv pogladéw

t

nieprzyjaciela ns niszczenie sieci kolejowej, stanu sit

i SrodkOY/ zagrazajacych sieci kolejowej oraz sposobov/
uzycia tych sit do uderzen na sieC¢ kolejowg* No tej podsta-
e okreslono przewidyv;ang wielkosS¢ 1 charakter zniszczen
;hk - zicgg wystgpic®™ no sieci kolejowej frontu Vv przyszdych

n

7;ielkG...¢C 1 charakter snia-aczen na sieci
kolejoY/ej fi"ontu stv/orzyly beze wyjsciowg do analizy
,mczliv/osci vi#ykorzystania tej sieci do przewozow™ vrojakowych
oraz okreslenia potrzeb w zakresie proY”Bdzenic ostony

technicznej™* i
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fi W ro™dzislG trzecim przedstewiono wypracowane dotychczea

N\

zasady ostony technicznej sieci kolejowej oraz organizacja

ostony technicznej sieci kolejowej w minionych wojnach*

~N"Nastepnie przedstawiono proces przygotowania, uzycia oraz

zehezpicczenis dziatania wojsk kolejowych 1 jednostek zmilita
ryzcv/anych podczas ostony technicznej sieci kolejov/ej na

obszarze tyldv; .frontu w operacji zaczepnej,

-Ww rozdziale®"czwartym przedstawiono Kkierunki 1 sposoby *° .
doskonalenia procesu przygotowania wojsk kolejowych 1 jednos*
"tek zmilitaryzowanych do prov/odzenio ostony technicznej
sieci kole.jpwej w przyszdych dziataniach bojowych oraz kierun™
dcskonelcnia procesu przygotowania i1 prowadzenia ostony teoh-
nieznej sieci kclejov/ej na obszarze tyd#ow frontu przez wojaka

"kolejowe 1 jednostki®zmilitaryzowane w operacji zaczepne;).

Y wstepie“rozpraw®™ autor znajduje sposobnosc wyrazenie
serdecznego podziekowanie promotorov/i1 rozprev/y, ptk.doc.dr*
hab*n*v/.inz. hugeniuszoy;! NONAKCY/I, za zyczliwoSC 1 cenne

WGkaz6Wwki metodologiczne 1 merytoryczne oraz pomoc W zrodago-

V)aniu v/ynikow badan*

] oordeczno p~odziekowanlo skfadam oficerom Katedry TaktykKi
Ty'+|6w Wydziedu Wojsk Ladowych A6G VP, w tym jej szefowi
otk.orof.dr_hab. Wiestawowit WOJTOWICZOWI, zeotepcy szefe
katedry ptk.prof.dr.heb. Y/dadystay/owi JAKIJIBISIAKOVYl oraz
kiercwnilcovi Zakdadu Komunikacji WojskoY/Zej pik.dr Zygmuntowi
OSTOJSKIELrj 1 podleg+§/m Jemu oficerom, ktorzy stuzyli mi

cennymi v;skszowkemi 1 rsdemi w czesie seminariow doktorcno.iicn



- Oddzielne podziekowanie nkdedein i1:","Clomi Shuzbyy =
Komunikacji Y/cjskcwej GEownego Kwetermisirzoetwe VAP
ptk.mgr*inz* Stenistewowi KAPTAHCWI, podlegk:/m Jemu oiicerom
orez prc,comikoiil Depertsmeiatu Spraw Obron™Vch ilinicteratwe
Transportu Zeglugi i" Lacznosci za pomoc i rede, otskze za

Udostepnienie niesbedn;ych materiatdy/.
t

Serdecznie dziekuje Komendantowi Wyzszej Szkoty
CticCGrakioj Wojsk Inzynieryjnych gon.bryg.dcc-dr* Leonardowi
BOGUSZKWoKIEIUU oraz Jego zcatepcom ze stworzenie mozliwosci

1 warunkéow®™ do prowadzenia“‘badan 1 opracowania rozprawy.
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I* SIEC KOLEJaVA W PASIE  TARCIA PROFTU

1 . Czynniki fizczr)o""?;eqparafiezrde cherskteryzujger®? niec
kolGicwg na prze\vidyw/gnym cbozerze prowadzenip oporooli

L
zec-zepre, 1 Frontu

Pédnocny 1 centralny Kierunek strete™iczny , z uwei
ne wzEMe,dnie 4agodng |Irze2be terenu 1 umiarkov/eny kliraat,
uiziazliv/igjg prowadzenie dziatan bojowych, w dowolrnyrii cza-

sie 1 rejonie, przez wszystkie rodzaje sit zbi-ojnych*

Zechodniu granica RKD dzieli powyzszo kierunki na
dwie csesei; wschodnig - zajeta przez panstwa nalezace do
AUk*edu W8rs;ewskiego /JUH/" 1 zechodnig - zaj o.\cnl; przez
” panstwa v/c-hodzlatce w skdad Paktu Podnocnoatiantyokiegc
/1I"IAT* Znaczenie polityczne, ekoncaiiczne 1 militarne obu
,kiein™'nkéw podnosi fakt, ze od granicy dzielacej te bloki
militerne prowadzi nejblizsza drogo ladowe do nanlypuja-
cych obiektdw®™ atrstegicano-operacyjnych: - *v jedng strone
Zagkebie* Ruhry, Bruksele, gtdwne bazy 1 porty morskie
Europymzachodniej, a - w druga strone - Berlin, Wurszawa,

pbrty nadbattyckie itp*

Najistotnicjsze znaczenie pod wzgledem militarnym
dle 70j)sk Ulcksdu Warszawskiego, ze wzgledu na przewidywa-
. ny obszar prowadzenia dziakali bojowych”™ ma jednak Srodko-
wo czeCo omawianych kierunkdéw strategiezryCli, ktdi-a obej-

muje podnocnenedmerski, jutlandzki, bei™linsko-ruhrski
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1§ drczdensko-frankfurcki kierunek oporecy .

Ul*:t6d sieci liole™owej, ns wyzej wymici:lony;a obszarze,

| |
V/ dp.zym stopniu uzalezniony jest od rzezby toronu i1 hydro-
foralii.

N N Hzezbs terenu
| [] ]

lalci . He pédnocnym kierunku strete/:"icznvm

Teren na podnocnym kierunlcu strategicznym jest
w zdecydowanej \i<-.lcazo&ci nizinny, a pod wzgladem r-a%by
urozmaicony. Wieksze wyniostosci 300-400 m n.p.m. stzanov/iag
mniej niz 10 % catosci obszaru. I1jajbardziej urozmaicona,
ped Y/zgledem rzezby, jest Pojezierze LTeklemburslcic, ktdrego
pagorkov/ety teren z licznymi jeziorami 1 torfowiskami po-
v/cduje t™worzenie sie przesmykéw, po ktérych biegng linio
kolejcvw/e. Teren p8gorkdv;ety zajmuje takze nadbattycki pas
Szlezv/iku-Hol3ztynu, Potwyspu, Jutlaridzlciego 1 “wieksza czesc
¢bazaru na wyspach dunskich - Zelandir 1 Pionii. "Wystepuja
tutaj grupy"! pasma pagorkow o wysokosci wzglednej od
th I|cb 50 m ze stokami o spadku najczesciej w granicach 15
Linie kclejcv;a biegng wzdduz dolin w kierunku wybrzena mors-
liego, gdzie istniejg potgczenia promowe miedzy potwyspom

. I wyspami

1 kU rowninnywystepu je rovmiez miedc.y tiibg 1 Moza,
II.. W zachodn

nieduzo p
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Ila wyspach duiiSkich /w cedoicl réwninne ag Ixillond

1 Palster, ¢ cze\lé.ciowc; Pionia 1 Zelandie/. Linio kolejo—
we jma tym terenie maja nigznaczne pochylenie 1 wiekszosc¢
"fukow pcsioinjrch ne t;ych “liniscb ms promienie poned 700 m,
e gtownie -linio kolejowa prz“stooowene sg do ruchu pocie,gow

t

z prrdkoocipi od 140 do 160 km ne god7ilni™>*
1

Nsjberdzie3 "pociptj™int” liczvimi knnatomi 1 r2ek<?mi
ns plInocn™*"m Kkierunku stretegiesnym, ug t6:rery miodsy
Wezerg 1 Lloza« iCbozer ten zostugujc né szczegolng uv/egé
z tego Wzgl("du, ze na liniach k_olejowych Iwstepu je duza
liesba mostow kolejowych 1 ma+ylch budowlt 1nzynierskich,
ktore sg optecslnymi obiektami do nissesenia* Dojesd do
slniss:csonych obiekt.éw, ze wzgledu ne podmokdy teren,
bedzie mozliwy tylko po wczesniej przygotowanych drogach,
etad”™ tez odbudowa zniszczonych linii 1 obiektéw kolejov/ych

bedzie utrudnione*

. .ITal. v/yzej wymienionym obszarze, wzdduz wybrzeza mors-
kiego5 wystepuja rcuniez depresje, ktore ns terenie H?H
cochedzg d>* 3 m, a w Holandii do 5 m. Wystepowsnio dep-
resji "poY/oduje, ze linie kolejowe biegng ns wysokich nssy-
psche w wielu miejscach krzyzuja sie z ksriclsi;rL 1 dro™ami

1
samochodowymi .
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171 *2- Na cer.trslyni kierunku strote™iczn:/ni
!
“ Na centralnym Iciei-nku strategicznym wystepuje™ dwe
zasadnicze typy uksztadtowania terenu. Jednym z nich
cest teren rov™iinny, a drugim ~ falisty. Takie uksztattc-
V."qiie terenu powoduje, ze geotod¢ sieci kolejowej Jest

bardzo zréznicowane. . * ,

T(eren rowninny ne omev/ianym Kierunku v/ystepuje:
|

ne obszarze NRD - na podnoc od linii Quorfurt-Grimma-

Gorlitz oraz w Kotl*inie TurynskieJd; na terenie - ne
podnoc odlltinii Sélzgitter—HiIdeshoim—Minden, na nizinach
WeS tvw/alskieJ, Dolnoreilskied 1 Gornorenskield craz w rojo-
nie 1lannheim-Wiesbsden-Prankfurt n.Menem. Siec kolejowa

ne tym terenie tJest geste, O v/ysokich* parametrach technicz-
nych. Pozwala ona na manewrowanie transportami kolejov/ymi
P>onikedzy zasedniczymi Tiniami kolejowymi oraz uinozliwio
objazd duzych wez4oéw kolejovvycril, takich Jak np. Berlin

1 PColonisu - - u N |
|

Pozostatg, wieksza czesC centralnego kierunku strate-
"gicznego zajmuje Sredniogdérze Niemieckie. Charakteryzuje
sie ono falistg rzezba™ terenu, wsrod ktdérej wznoszg sie
pasma 1 mesy\7y terenu gorzystego. Teren felisty sejmuje
najwieksze przestrzenie: w zachodniej czesci inespw/u Her=2J*
w pasie po obu stronach rzeki V/ozery, we wschodniej csescr
Renskich Gor 4ubkowych, w obnizeniu Hoskim, w pasmie Nifel

rzeka Ren a podnocnym Luksemburgiem, v; widdach rzek
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Renu 1 Mozoli oroz w pdlom;yiii piisie Arden* WV otwertym
toronie feliatym wznosza cie tein zelesiono pasme goiI"okie,
miedzy ktorymi biegng drogi aamoc:hodowe 1 linie kolejowe,
czoeto po wykutych V 6cienach skelnych tarasach. Y potud-
niowo-wschodniej @d4;sci omsY™Mianego kierunku wyaokosé gor
- Y/zrasta Yo 500 m, e nachylenia stokow wahajg sie w grani-
caqh od kilku do 40™. Szczegolnie strome 1 wysokie stoki
tOvtiarzyszg dolinon™ rzek Renu, Mozeli 1 Mozy. Ze v/zgledu
na zalesione oraz strome zbocza linie kolejov/e biegnag

w tymterenie w zasadzie tylko duzymi dolinami, wawozami,
pocietymi czesto rowami odwadniajacymi 1 strumieniami,
wzddtuz rzek. Czesto wystepuja na nich tunele, ktérych diu-
gosC” nieraz v/ynosi nawet ponad 4000 m.

1*2. Bxdro cfie

1.2*1. B podnocnym kierunku atretegieznym

Podnocny“kierunek strategiczny przecinajg dolne

biegi rzek oraz kanaty. Przeszkdéd wodnych liczacych po-
wfyzj 50 m szerokosci jest ogotem 20. Najwiecej z nich,

bo az 14 przypada na obszar rozciggajacy sie miedzy tabg
8 qlrénica, belgi jsko-irancuska.. Najwiekszymi przeszkodami
Y/odnymi na omay/isnym kierunku sg rzeki: Odra, taba, Ren,
Moza, a tahZe zmod_er;nizowany Kanat Kilohski* Szerokoso
tych rzok /poY/yzej 150 m/ powoduje, zo wystepujace na nich

mosty kolejowe sg duzymi budowlami, ktérych odbudowa
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\ WMiC A 1icli zniascEfmiH luidzlo prnaochdonnn 1 d.lugo-
tn/\lls}s- iIh azczegdlng wwge zpotugujg mosty kolejowe na
IYilonIGkiKi, ktdéich diugoso przekrscze 2000 m oroz
mosty na tsbie o ddugosci powyzej 1000 m.
1iIsjgestsze siec przeszkdd wodnyca Wystepuje w Ho-
landit 1 podnocnej Belgii, Tylosty kolejowe 1 o]rogov/e ne
K] / tych przeszkodsch tworza obieklty Wiélopoziomowe, ktérych

Iodbudowa w wypediru ich zniszczenia bedzie utrudniona.

UjsScia takich rzek, jak: Babo, V/Gzora, Enij 1 Ron
't\NQTza. ostuarie o0 szerokosci od 200 do ponad 10 km. Stan
wody w tych ujsciach uzalezniony jest od fal przeptywu
" morskiego j ktére postepujac V; gore rzeki tworza v/ysoki
wat w"odpy. Oddziatywanie przypdywu na ujsciowe odcinki
rzek dochodzi do. 150"km V g¥ab ladu, co powaznie ograni-
cza na tych odcinkach liczbe mostéw /kolejowych 1 drogo-
« v/ych/. Pale przyptywu morskiego powaznie utrudnia takze
'blidowe mostow przy ujsciach tych rzek. Y/zglednie dobre
warunki pdbudov;y zniszczoiiyc}H mostéw wystepuje dopiero

ponizej rubiezy Plamburg, hreme, Emdem.

Ils omewienym Kierunku strategicznym Srednie odle-
/

ghosci miedzy przeszkodami wodnymi O znaczeniu taktycznym1

wynoszga ,ad 30 do 50 km, a taktyczno—oparacyjnymZ/ od 100

V)ZQToko6¢ przeszkdéd wodnych o znaczeniu taktycznym

wynosi do 50 m.
2. Przesjzkody wodne o0 znaczeniu taktyczno-operacyjnym

posiadajag szerokos¢ od 50 do 150 m.
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do 150 lav rzek, ich ziiiscso szeroko¢6 oraz prz/~-
lo~rcit~rcy do nich podmokdy teren spowodowaty, ze wit"kazosc
iflinii kolejowych na tym obszarze giegnie w kierunku roks-
dovAin v; stosunku do przewidywanego g#dwnego kierunku na—

“tarcie wojsk frontu.

1*2*2. IMa centralnym kierunltu strategicznym

3ie¢ rzek centralnego kierunku strategicznego jest
stosunkcv/o0 gesta®™, a Wiekszoéé z nich przecine ns estej
szerokosci najdogodniejsze kierunki dziatan wojsk. Opere-
cyjnc-tsktyczne znaczenie na tym kierunku majg takie rzeki,
jak: teba, Ren, Moza oraz Odra 1 Wezera /dv/iG ostatnie
tylko ma" berlinsko-ruhrskim kierunku operacyjnym/. Szero-
koS¢ tych rzek Srednio wynosi od 80 do 200 m, natomiast
ddugos¢ mostow kolejowych ns tych rzekach, ze wzgledu na
rozlegte tereny zslew/a//e, jest dwu, trzykrotnie wieksza

od szerokosSci przeszkody wodnej .
. | |

Pozostate rzeki omawianego kierunku, stanowigce
w wiekszosci doptywy.rzek gdéwnych, przGcinoja przewaznie
teren wy.zynno-gorzysty 1 maja charakter rzek gorskich*
Ich szerokosc vkia.sié od 15 ;.0 60 m, a szybkos¢ pradu
jest stosunkowo duza 1 v/ynosi od 1,2 do 2 m na sekunde.
Mosty kolejowe na tych rzekach nalezg do matych budowli
inzynierskich, jednak odbudowa ich V wypadku zniszczenia
bodzie utrudniona ze wzgledu na szybkos¢ pradu 1 wysokie

brzegi. Glebokosci rzek i1 wyréwnany poziom wod w cii-"gu



catego roku umozliwia stosowanie podczas odbudowy ciezkie-
go spi“etu p¥fwejacego oraz inieBoow/;ycli Srodk6v/ przepro-

1
Wowych* ~ n

., Siec kolejowe na contraln™m kierunku strategicznym
jest debrze rozwinieta, jednak w rejonie taby 1 Renu
“linia kolejowe zbiegajg sie promienildcie do mostow kole-
jowyca ns tych rzekach /np- w rejonie Koblencji, Koguncji
"1 Kennhein/. M wypadku zniszczenia tych wez4ow komunika-
1 dcyjnych, 150 km odcinek Renu pozbewiory zostanie przepraw

mostov/ych*

-w potudniowej czecci centralnego kierunku strategicZ”
nego linie“kolejowe biegng wzdduz dolin, ktorymi piynag
'mjs_&o rzeki, jednak zniszczenie budowli hydrotechnicznych
ns tych rzekach moze spowodOY/ac zalanie dolin, co spowo-

duje vweltiiuinoYiianie \\»ystepujacych tu linii kolejowych

z eksplostacji1 na ddugil okres czasu*
|

2* Char8ket?r;styka sieci kolejowej na przewidywanym obsza-

t

Infrastruktura sieci kolej owéj w' é.rodkowej czescl
ZBchodniego DV, tzrw na pdénocnonadmorskiia, berlinsko-
ruhrokim i drozoorsko-*!rankftarskim ki (n.mku oporocy jnym,
nale*Zy do najlepiej rozwinietej na colyin europejskim T.DW
Gostosoé linii kolejovw/ych na omawianym obszarze v/ynosi
10 kanna 100 la™ powierzchni* Ichhajwiekszs gestosc
v/ystepuje w centralnych 1 potudniov/ych okregach NRR,
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contralnej csesoi RFU oras Holandii 1 Belgii*. Znacznie
riluiejcze gestos¢ linii kolejowych wystepuje na poédnocnych
rubiezach,obu panstw niemieckich, a takze ne roébhv/yspie
Jutlandzkim* Takie zroéznicowanie gestosci linii kolejo-
wych ne podnocnym i centrelnym Kieinunku strategicznym
moze wpdyngC na niejednokov/e jej w korzystanie do prze-

wozow wojskc7/ych w teku operacji zaczepnej frontu*

}

2.1 .  griQriii kieinAnku stretegiogn;"i*in

Obszar potnoci”ego kieininku strategicznego charekto-
ryzuje sie gestg 1 dobrze utrzymang siecig kolejowg.
Ji-ednia gestos¢ linii kolejowych, na omawianym obszarze,
wynosi okoto 13,5 km ne 100 k; powierzchni. Ogolna ddu-
gcsc eksplostowenych Iinii kolejovw/ych ulega jednak statemu
zmriiojszoniu* Wynika to Utad, ze czedc drugorzednych
linii kolejov/;/ch jest likwidowana* Realizowane na nich

przewozy przejmuje transport .samochodowy*

Iis p6étnocnym kierunku strategicznym, z istniejacej
t
sieci kolejowej, mozna wydzieliC¢, ze wzgledu na przydat-

ncod do prsewozd?/ wojskowych w toku operacji zaczepnej
frontu, cztery linie kolejowe biegngce w kierunku wschoéd-

|
zachdéd /do granicy Belgii z Francja dochodza tylko dwie/
t t

Oraz dZ|eS|ec rokedowych liniit kolcjov;ych, biegnacycn

Z po+udn|a na podnoc, a takze trzy rokadowe linio, kolejo-

v;e, "0 przebiegu rownoleznikowym, na jutlandzkim kierunku
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oper-icyMiny-a™* wrednie odlegtosC miedzy liniemi kolejo-
wymi 0 Kierunku doirontcwym wynoei okoto 40 km, a miedzy
rokedowymi cd 60 do 00 M

Wiekszone Iinii-kolejowych ns omev/iGnym Kierunku
gest Wie)lotorowe o0 przelotnosci od 40 do 130 par pociggow
na“dole. Gkowne linie kolejoy/e maja newierzchnie bezstj»-
kowa t/pu ciezlcicgo. Przewaze na nich trakcje spelinov;e
1 elektryczna /trakcje parowa zostata zlilayidowans w
1975 roku/. Stacje kolejowe wystepujg przecietnie co
5-7 kj-, a stacje weztowe Ico 50-70"kn.

Tl sieci kolejowej oraawianego obszaru znajduje sie
oko.do 66 obiektdow stanowiagcych optacalne cele dis uderzen
Jsidrowych nisprzyjaciela™. Z tej liczby, 41 obiektov/ to
wezty kolejowe,, pozostate 25 obiektoyy to mosty kolejowe
O dhugog,:-ci po*,vyZejl’ﬂm m* 1

Geato™¢ 1 ukted sieci kolejowej, e zwhasseze v; czesci
potudniowej jomawianego obszaru, pozwalajg manewrowac

przewozami wojskowymi w roznych kierunkech* Mozliv/e sag

takze objazdy v;iekozooci duzych wez#ow kolejowych*

Tlcsploatcwany tabor elektryczny jost bardzo zrdozni-
cowany pod v/zgledem zasilania /IIRD 1 RkU - prad zmienny®
1500 V, Holandig - prad staty 1500 V, Belgie - prad stoty
3000 V, ponadto ns terytorium czes6 linii kolejowych

3* Patrz: zatgcznik nr 3-
4a Patrz: zatacznik nr 5
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poi-iedG E33ilGiiie pradem stakym 800 V/. Tek du™e zrdznico-
wenie nj/sterrié\” sssillenia sieci trakcyjnej w powaznym
stopniu moze utrucnilc wykorzyato1120 trakcji elektryc™iHOj
du *on?.izacji przewozow w toku operacji zeczopnoj Trontu*
Z tego wzgledu nalezy przewidzieC wykorzystanie innych
rodzajow trakcji kolejowej — np* epslmowej, a takze psro-

v/ey*

Zaplecze techniczne do obstugi 1 napraw lokomotyv;
oraz wegoiiOYf na catym obszarze pcinocnego ¢cierunicu strate-

gicznego jest dobrze rozbudowane 1 wyposazone.

2.2. 'c centralnym kierunku strategicznym

Obszar centlnego .kioitinku strategicznego pokryty
jest gestg siecig Iin_ii kolejowych. Srednia gesto$é linii
kolejov»ych wynosi okodfo 15 km na 100 kmO powierzcnni#
najwieksze jej zageszczenie wystepuje w Zagtebiu Kuhry,

o najmniejsze we wschodniej czesci 1IRD.

I centralnym kierunku strategicznym znajduje sie
szes¢ linii kolejowych o "ogolnym kierunku wschéd-zachdd
i% czego trzy biegng od zeciiocinlej granrcy bfID do podnoc
noj grenicy kloruriicw/ oitiz dziowly¢ linii kolejowych o iCc”
runku potnoc-potudnien*~. Srednia odlegto$¢ miedzy liniomi
kolé-jowymi o kiux*unku dofrontowyin wynool okoto 70 km,
a miedzy rokedoWymi od 40 do 70 km.

5. Patrz: zatacznik nr 4
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Wiekszos¢ linit kolejowych na omawianym kierunku
ctrategiesnym jest wielotorowa. Ich przelotnoéé wena sie
cd 4. do 135 per pociggow na dobe. Sg one dobrze wyposazo-
no pod wzgledem technicznym. G#Owna z nich majg nawierzchnie
bcizstykowg typu ciezkiego oras zaopatrzone sg w outornetycz- m
ng blokade. Stacje kolejowe wystepujg pizecietnie co 5-7 km,
"%a stacje w"gstone co 40-60 km.

Ha si?c_i kolejowej omawianego obszaru znajduje sie

| , 1 .

ckotc 151 obiektow, stanowigcych optacalne cele dla uderzen
Jadrowych nieprzyjaciela*. S tej liczby, 55 obiektéw to

wiezly kolejowe, 56 — mosty 1 36 — tunele kolejowe*

He wymienionych liniach kolejowych mate budowle
iniZ"t’\nlerskieW;’\stepujq co 1,5-2 far*

Gestos¢ cieci kolejcy/ej umozliwia dokonenie manewrow
przewozami iwo”akowymi oraC objazd wi.ekczosci duzycn wi~™Mow
kolejowych*

Kolejowe linie obwodowe maja Berlin 1 Kolonio.

" Trasy objazdowe biegng przewaznie w odlegtosciacn 40-50 km

od wiekszych “wezdow. W wielu przypadkach objazdy takie sg”

niedogodne z “"wagi na koniecznos¢ czestych zmian kierunku
Jazdy.

Gtownym rodzojem ti-okcjl na wyzej wymienionych liniach
kolojo'-vych'jest Ttrakcja spelinovia 1 elekti¥yczna. Pod wzgle-

.dem zasilanie ti"okcja elektz-yczna charakteryzuje sie takimi

6. Patrz: zalacznik nr 5.
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pa GOt il no pod4nocnym kiorunicu strotG—

i™lcznyrrLc
>

Beza produkcyjne1 1 neprawcze taboru kolejowego na

o.Ticvian;:l onzai'se ject dobrze rozwiniete.

3 ™ Ozynnikir wgrunlcu.jicc wykorr™yctenie aioci, kolG_jonQ ¢,

I do Brzewo™y/ wojskowych
.' | ‘l
Wykoz"systionio sieci koi—cjono™j fponiu do pit.GV/ozoA
v/ojskowo.h w toku oporocji r.rczopnej uzoleuniono bl ;dzata
od dej ¢ostosci.i uk#edu oro2: sskresu zeden przewdzov/ych
reslizOY/onych przez trenoport kolejowy, o0 tekze od zio™*

czen jakie mogg"™ powstec ne sieci kolejowej w wyniku od-

dziatywenie nieprzyjaciela*

Goestése sieci kolejowej 1 jej uktad zalezy od obsza-
ru no ktoi“yin bedg prowedzono dziatanie bojowe tzn. od
rosizacku™ operacji zaczepnej > a szczegolnie od sMiOI0iIQOoci
pesa nstereie wojsk frontu 1 gtebokosci realizowanych
przez nie zeden bojowych. Illatoziisst na wielkos¢ zadan
realizcweni/ch przez transport kolejowy beda miaty wpiyw
ogolne potrzeby przewozowe frontu, ktore Yiynikajg ze
sktadu bojowego frontu, charakteru dziatan bojowych oraz

nvorm zuzycie Srodkow materiatowych.
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3 «* Skdgd bopvy , roz;mc.h otoz przewid.M3n.y chergkter

dr™\1"or/i bojowych w pport’cji z¥x:gao;1 frontu
> ( 1 .

Sk#ad frontu Scisle uzalezniony ¢ieet od przev/idzie-
Jjiych dlc niego zadan bojowych* W operacji zaczepnej na
ZIDW V ¢k#ad frontu mogg wchodzic¢; AO 3~5 e FBHOT 1-2*
FBA*1-2* BBIIPlot 1-2, paplot 1-2, BAPpanc /lub putki/
1-2, DPanc 1 BS 2-3, frontowe zwigzki 1 oddziaty rodze-
Jo/ wojsk, frontov/e /Zarmijne/ jednostki zebespieczonis

technicznego oraz jednostki 1 urzadzenia tytowe*

! Ponadto, frontowi mogg byc podporzadkowane dywizjo
powietrzno-desantowe, ¢ niekiedy rowniez brygada powie-
trzno-szturmowa do vyykonanie desantu powietrznego oraz

brygado szturmowe do wykononia desantu moz*skiego™ e

! Jak w/idaC z powRyzszego stan-liczebny wojsk frontu

nie jest staly i-moze wynosi¢ od 750 tys* do 1 min zodnie-

110S¢ Srodkow materiatowych zuzywanych w ciagu doby
walki, V przeliczeniu na jednego zodnierze, moze wynosicC

od 35 do 100 kg*

Wspodczesng 1rontov/g operacje zaczepng charakteryzowac

bedzie zdecydowany cel, duza menewrowos¢ wojsk walczacych,

mc/zliwnS¢ uzycis broni mesowego rezenie™™”, a przede

7. POr*: Organizacje 1 prowedzonio oporaoji. zaczepnej
frontu* Biuletyn Informacyjny kr 2 /143/ 2 1983, s*114*

8* Poglad ten dotyczy dziakali zaczepnych prov/odzonych bez
stosowania broni jadrowej lub z ograniczonym jej uzyciem
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t
W32:ysticilu anty rozmach czaaoYio-przcDtrzonny.

1

-5reanle W3kaf£i:iki przestrzenne rozmachu oporuoji
zaczepnej frontun™®, z uwzglednieniem sytuacji pperacyjno-
3"t t » J 1V zsHZnosil od i.iz'czno*nGFicznos
IGch’V\fiki terenu, moga Wj-nieuc:

; A- Dis frontu prowadzgcego dzielenia 4ojowe na pot-
nocnym kierunku strategicznym: szerokoSC pasa natarcie
od 160 do 250 4an, giebokosC zadania blizszego od 260 do
300 kn- 1™Mebokosc zadania dalszego od 240 do 310 km;

I, } *

Dla “frontu prowadzgcego dziatania bojowe na
centralnym-kierunku strategicznym: szerokoS¢ pasa netoi-
cia od 170 do 230 km, gtebokos¢ zadanie blizszego od 220
do 270 fei, gleljokos¢ zadanie dalszego od 150 do 250 km.

N\

-Z porownania wskaznikéw przestrzennych rozmachu operacji
1 zcczepnej fTrontu z przewidywanym obszerem prowadzenie dzia-
4an bcjcYjych T.Mnika, ze "moze ona swolm zasiegiem objac:
N na podnocnyb kierunku strategicznym - pdédnocnonadi-uoroki
R 1 jutlandzki kierunek operacyjny /w granicach Danii/,
me takze pdéinocng czes¢ borlinsko-ruhrakiugo kicnanku opera-
‘cyjnego; na cehtrGInyﬁi kierunku atretegicznyin - borlinsko-

ruhraki 1 drezdenako-frunkfurcki kierunek operacyjny*

Operacje zaozepng frontu moze byc rozpocz(“ta 1 pro-

Wadzono zerowno z uzyciem, jak 1 bez stosowanie broni

9. "Patrz: zakatcznik nr 1.



jJadrowoj. Uwezs sie jodn g zo decydujacym czynnikiem
wpdywajacym ne cnaraktar dz -Zdsit bojowych \70jck frontu

W operacji zsczapuaj bedzie 'czas uzycia broni jadrowej'.
Jck wskazuje ns to analiza c¢wiczen prowadzonych przez
amie psaizW Ulckledu Warszawakioso, operacja zaczepna

w zsloznosci od o0?volnej sytuac™r poldtyczno-milifcaanGj j
celow wojny, sposobu jej prowadzenia 1 stosowanych Srodkow

ITCZCniC 1IGG prZcbloMidC w CMICIrcCll OIvi'GDcIilO/*

" Py okres - to prowedzoniG oporseji zcczopnoj
z Uzyciem konwencjonsln”ch Srodkéw razenie * jednek w wa-
runkach ciagtoso zegrozenie uzvciOin broni jadrov/ej przez
nieprz*rjecieie. Wt™Mm ckroeiG nieprz™jeciol w“/konujac
uderzenia ns siec komunikacyjnc™ frontu, beazio do
1zolocrji regonu dziaten od zaplecze. Obiektami uderzen
ns sieci kolGjow"G3 frontu bedg przede wsz™Mstkim most’Y ns
Odrze, stsG,jG rozdzielcze frontu, stecje v/ytedowczQ oraz

transport:; operso™J’VG 1 zsops trzeniewe.

}
Dru,ri okres - to ogrenioaone stosowanie broni jadro-

wej. MozliwoSC uzycia przez nieprzyjaciele broni jadrowej
YAniks. stad, ze w toku operacji zeczepnej moze on sie
znalez¢ w tzwi ''sytuacji kryzysowej', w ktorej jedynym

1irodkiem “'ratunku' dla niego moga okazaC sie uderzenia

10. Por.: T.Bekczev/ski: Wybrane problemy przy/qotowauiia
i Erowadzenia operacji zaczepnej frontu /orraii/
o koalicyjnym skdadzie. Biuletyn Informacyjny hr b/ 1

z 1979, a.l10.
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jJadrowo. Sytui”cje kTy7.yr.o\vG morg hyé npowodowrne utratg
Yw.znych rubiezy; obronr™cb , rozbiciom duzj™ch ::I:gi"uyponan
wojak, 2e;rogoniein rojonov/ O dir/ym znaczeniu ekonomicznym,

"operacyjnym lub nawet strategicznym.

m’Obiektemi pojedynczych 1 grupowych uderzen jadrov/ych
nieprzyjscieia na sieci kolejowej frontu mogg byC mosty
1" tymczcscwG rejony przedadunkowe na Odrze 1 Labre oraz

wezdy kolejowe V rejonie wyjsciowym fFrontu.

e ypzecl okres - to nieograniczone ulycie broni jadro-
wej . Przewiduje sie, ¢e moze on trovad od 3 do 5 dni,
e ob5e strony moga uzycCT*zdecydowang wiekszosSC posiadanych
+adunkow jadrowych* Okres ten bedzie sie charakteryzowat
tym, ze ns rubiezach szerokich przeszkdéd wodnych powstang
strefy zniszcz.on 1 skazen proiuloniotwcbrczyoh| a miedzy
nimi powstang zniszczenia ogniskowe. Moze nastgpiC utrata
zdolnosci bojoY/oj v/ojak™ w tym réwniez v/ojsk kolejowych
1 jednostek zmilitaryzowanych. Z uwagi ns powszechna nisz-
czenie mostow 1 wezdow kolejowych oraz powstawanie strel
skszen Qroinieniotworczych, zswalév/li pozarow, siec koj.ejo-
/a moze zostaC podzielona na izolov/sno odcinki, mato przy-

datne do rc¢alizucji przeviozow wojskowych#

| A

1 <CMAty okres — to organizacja i1 prowadzenie ziolejnych
dziatan bojow/ych» W okresie tym najwazniejszym zdaniem
bedzie odtY/orzenio zdolnosci, bojowej Vv/ojsk, a nastepnie

organizacja dalszych dziatan bojowych w radykalnie zraie-



nior¥cii warunkach*

Anx2:kn 1 aiuak;”™ wojsk kolejowych 1 Jednostek
zmiliteryzcY/enych™ po odtv;orzeniu zdolnosci bojowej,
przvst™Muls. do odbudowy 1 osrony technicznej sieci kolojo—
wej. leli gluwio®™ wj."eHolc b*Midzie sKuplony ne odbudowie /bu-
dowie/ 4acznic i1 bliekich objazdéw zniszczon:;ch wez4ow kolo

I Jovw/ych, odbudowie /budowre/ luostow i@le]cy/"’\—’\ch, orsz odbudo-

przewozow no i1zolowiiiityc odcinkach linii kolejowych*

Operacje zBcsepne frontu prowadzono z uzyciem oroni
modronej nie zawsze musi przeoiegac w czterech kolejnych
okreotch. Moze orne. b.y0 prowadzone z porcinieciela pierwsze-
L,Q fub m/’\liyl—’:o okresu, ,a tak<" z x"cznym uwpnierii wyko-
rlzystania iaroni -jadrowej *

Przejecie wojsk frontu do cperocji zaczepnej 1 JoJ
prowadzenie bez stosowanie broni JadroY/eJ odbywaC s¢
"bedzie Y -rudnej, & zerszem dynsmicznej sytuacji opera-
-cyjnej* MeprzyJeciel bedzie dazyt do wykonanie uprzedz.a-
Jac;c;-h z’iTiISsowanych uderzeii, przede wszystkim lotnictv/0m,
w.celu zniszczenie sit Jadrowych, wojsk pancornych, zaaa-
nie duzych strat na Iotniskach,I dezoigganizecJi tydow ope-
racyjnych oraz niszczenia infrastruktury komunikacyJdncJe
YV wyniku uderzen ns sieC kolejowg frontu bedg przede
v/szystklm niszczone odcinki linit kolejowej biegngce na
‘Y/ysokich nasypach 1 Vv g+\ebokich wy kopaoO)L, mosty kolejowe

1

na szerokich przoézkodoch wodnych, tunele, duze ey
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Iolejc¥e oraz stacjo 1 punkty y/ydsdowcze.

. Z przeprowadzonych roz~ezen wynika, ¢e ze wzgJledu na
dect Y/razliwonc sieci koldjov/cj na oddziatywanie nieprzyja
ciele, 2 szcsegdélnle ns udersenis®™ bronig jadrowg, udzist
transportu kolejowdgo w przewozach wojskowjich, v; toku
operacji zaczepnej, noze ulec znacznemu zmniejszeniu,

o przerwy w ciggtosci ruchu kolejowego moga trwa¢ nawet

Kilka dni*

3=2. Potrzcb™ przQwczQwo wojnk frontu w opornoji

5s Czernego

< onaj-izy ostatnio przeprowadzonych dwiczeii /BAZA-"3A,
3AZA—36/I wynika, zg zuzycie S$rodkéw materiatowych w toku
operacji zaczepnej Trontu mozewynies¢ od 196000 t do
260000 czyli1 v porov/naniu zdanymiprzy jmov;anymi
do tego okresu, awynoszacymi od 16 1000 t do 229000 t12/,

wzrosto ono od 15 5 do 20 %. Nalezy przy tym podlcreslic,

ze.okoto 60 fc Srodkow matorlodowych zuzywanych jest
w zadaniu blizszym frontu.

Y/ielkosc zuzycia srodlcow/ materiatowych nie odrazuje

w pCini potrzeb przev/oz.omych frontu* Illelezy rov/niez

duwzgledniC¢ wielkos¢ sSrodkow materiolovo™ch, jakie nalezy

zgremadzi¢ przed opersej™ /lub V toku- operacji/ w skledCv™h

11* Patrz: zatacznik nr 2, tebela nr 1#

12* Patrz: Vademécum tydow operacyjnych . . GF-Kwat*WP,
V/smzewc 1980, zadgacznik nr 2*
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1

"">ontu. niesnizalne zepesj- Srodkow motorietowi-ch ns
r~ = )

konioa oparscji, s takze przew0z? operacyjne.

. Jednak pe#ny obraz asdsn przewozowych w cssaie

Przy%otowania 1 w teku operacji zeczopnej Tfrontu otrzy-

" raoy uwzgledniajgc ogniwa dowozu oraz czas realizacji

przewozow. A zatem potrzeby przewozowo Srodkow msteris-
fowy¢ch w toku operacji frontu wynoszag w ogniwie do-
ypzu OK-TB? - w zadaniu blizszym, od 310000 t do 355000

w zadaniu dalszym od 84000 t do 150000 t, w catej operacji
od 394000 t dO 505000 t; w ogniwie dowozu TBP-OTBP/BBMZ/

w zadaniu blizszym od 129000 t do 180000 t, w zadaniu
dal.3zvm Cd 73000 t do 1C6000 t, w catej operacji od

202000 t do 294000 t. Iptomiast przewozy operacyjne bedag
realizowany w ogniwie OK - front oraz na obszarze frontu
/wewngtrzfrontcwo/. WielkosSC przewozow operacyjnych oedzie
zalezata od konkretnej sytuacji operacyjnej 1 komunika-
cyjnej. Przewozy te "bedg rGeiizowano przez trcn.aport ko-
lejona;, samochodowy, wodny 1 powietrzny. Ba przykdad
wielkos¢ przewozow operacyjnych realizowanych przez trans-
port kolejowy w ogniwie OK - front moze wynosic¢; w okresie
przygotowanie operacji do 70 .transportow, w zadaniu bliz-

iIszym do 420 transportow s w zadaniu dalszym do OOOtranspoi
o> -

I . Przewozy operacyjne beda obejiuowoly przegiupowen-e

wojsk operacyjnych, zwiazkow 1 oddziatow tytowych 1 uzu-

13. Patrz: zadacznik nr 2, tabela nr 1.
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pcinioil, .learitk viiilka /, przGprowertzor.ych przez 1C MOK
éwiczen, trlsnsporten kolej:JNiiin przev/ozony by¥ gddwnie ciezki
sprzet bobowy 1 teoJdiniczny. W ogniwie dowozu OX - front
podstewowym rodza jera transportu, ktory bedzie realizowat
przewozy oporscyjne, jest transport kolejowy, nie wyklucza
sie jednck wykorzystanie innych rodzsjéw transportu.

celu przewdéz jJednostek wojsk ladowych do rejonéw do dziakan
oraz przebazowenie jednostek tytowych, beda rosiizoweno

przoz transport kolejowy 1 uzupedniajacy go transport

samochodowy®™ 1 powietrzny.
i <

Majac .nre UA2d-e - z jednej strong™ - 1losC sSrodkév/
ractcrietowyeh, jekie niilely dowiez¢ wojiikom walczacyra
ores prcewozy operscyjne - z drugiej strony - zasieg orez
skutlecznoéé razenia wspotczesnych sSrodkéw hojov/ych, v/iado-
mym staje ze realizacja zadali przewozowych we v/spok-
czesnej operacji zaczepnej Trontu"mozliwe jest tylko przy
kompleksowym VA/korzystaniu v/szystkich dostepnych rodzsjow 1

transportu, takich jak; kolejowy, samochodowy, wodny
i : !
srodladov/y s morski, rurociggov/y 1 powietrzny.

f *

-Zakres- wykorzystania oraz sposob uzycia poszczegol-.
nych rodzajow transportu do przewozow v/ojakowych w toku
operacji zaczepnej frontu uzalezniony jest przede wszyst-
kaiiTi od ich wkasciwosci technicznych 1 eksploatacyjnych
oraz .sytueC|ji bojowej# Jeden z najbardzioj prewdopodob--

nych sposobOY/ uzycia transportov/ przedrjtav/ie sie nastepu-
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jJaco: M ognivilu dowozu K-"1th™ - tronaport samochodowy,
transport kolejowy, transport wodny Srodladowy, transport
rurocigsowy; w ogniwie dowozu OK-05BP/MRP/ - transport
wodny Srodladowy, transport morski; w ogniwie dowozu
epp-0TBP/PBMS/ - transport samochodowy, transport kolejo-
wy, transport ruromagowy, W ogn|W|e dowozu OTBP/rBMZ/
ABluZ = trar. sport ceniochodow™”; w ogniwio dcv;osu -
o"Porcc;yjna grups msnev/rowe, deoentow™ lub uzupednienie
potrzeb r&@teristov;1ch w zwigzkach tel:t;ycznych na Sd:owi/a

kiei-unku dzistsnie frontu - transport lothicz:/ .

Procentowy udziat roznych rodzajow trenaportu w ree-
1izecji przewozow W poszczegolnych ogniwach dowozu /bez
uwzglednienia zepaséw ruchomych przewozonych przez zwigzki

taktyczne 1 oddzialy w ogniwie OK - iront/ moze wynosic:
| .

, A. W ogniwie dowozu OK-TBk; transport kolejowy
60- 70 % transport samochodowy 20-25 %, transport morski
3-4 % /tylko dla frontu prowadzacego dziakanie na podnoc-

nym Kierunku strategicznym/, trensport wodny Srodladowy

3-4 trensport i1-urociggcwy 1-2 £

, 3. M OEHiwio dowozu TBF-OTBF/PBMZ/: transport kole-
Jowy 25-30 f/i, transport samochodowy 60-70 tu, oranaport

rurociggowy 45 % 1 pozostete rodze jo tren”poruul

okoto 6 Ny

14 . Por.: £. Kowsk; Zwiekszenie zywotnosci systemu zubozp’

"czonis komunikacyjnego frontu w operacji N3 .35,
, Rozprawa habilitecyjna®, ASG WP, Warszawa 198., ..55.
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3*3* woislocov.”Q re,GII?1QMgtie transportem _Vole,lo4/m

, W cpergc’\)i ggczepng™  frontu

Z PprzGprov/cdsonQ j analizy udziatu poszczegolnyen ro-
dy:spo\v ti2migo-t,u w reslizacDl przewozéw wojskowych v/yniko,
ze "transport kolejowy odgryws w nich decydujaca role,

u si™ozecolniG w og;inv/ie dowozu OK-TEP. Zza szerokim wyko-
rzystenien tego transportu do przewozéw wojskowych przeina- N
wisja; nesowesC przewozow /jeden transport zaopatrzeniowy
przewozi $rednio od 000 t do 700 t Srodirow materiatowych/;
duze tempo przewozow /dobowy przebieg transportu kolejo-

4§ ego” wynosi okoto 600 kra/; skrocenie romienle dowozu srod-
kd".v meteriatow;1,”ch transportem samochodowym”™ poprzez przy-
-blizenie ich z obszaru kraju do frontu; odcigzenie fronto-
wych drég samochodowych od transportu samochodowego przewo-

t'Z“I‘igceeo Srodki mate?ia*owe; duze ekonomicznosSC transporxu

V#/stosunku “do transportu seinochodowego i1tp*

WielkoS¢ zedan przewozowyeh Srodkow materiatowych»
reslizowsnych przez_tre-noport kolejowy w toku operacji

_ . _ 157/
Zaczepnej frontu $ moze wynosic -

A. WV Ogniwie dowozu CK-TBP od 130000 t do 242000 t,

CO stenowi od 200 do 400 transportow zaopatrzeniowych;

B W ogniwie dowozu TBP-OTBP/PBMZ/ od. 53000 t do

,88000 t, co stanowi od 100 do 140 transportéw zaopatrze-
1 ”niovAcCh*.

15* Patrz: zadgcznik nr 2, tabela nr I«
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Clk to ¢uz wesGZniej wsporrmistem wykorzj”~otonio

transportu kolejoy/ego nie bedzie ogrsniczato sie t;ylko
do przewozow seopatrzeniov™cli* W poszczegoln;ycn. okresscn
Hr-iygetonenls 1 prowadzenia operacji zaczepnej Trontu®
transport kolejowy™ bedzie ywkorzy3t\N3ri"j do przewozow
operac:-jsli zy/1gzeryVch z przegrupowaniem wojsk operac™j-

I "nychj s w przewozu ciezkiego sprzetu bojowego 1 tech-

N\

niczneg0j sw/ik|zkow 1 oddziatow tydowycb oraz uzupeln-L.eniQ”

Iprzewozow ewekuac:y jn;ych itp.

Podziat zadan przev/ozowych, realizowanych przez
tronsnort kolejowy w czasie przygotov;enia 1 proY/adzonia
N\ N\
operacji zaczepnej frontu® przédatawia sie nastepuj*acco
\
d A< ogniv;iGI dowozu’OK-TBP/i1*ront/ - w czasie przygo-

towenie oporecji: przev,iaz” zcopstrzeniowe 35 %, przev;ozj/
oporscj/jne 65 %; \; zcdaniu blizszym: przewozy zeopetrze-
r.ione 39 5?2, przewozy operecyjne 60 przewozy ev;al:iscyj-

ne 1 Wi; w "zsdeniu (lalszym: przev/ozy zaopatrzeniowo 56 7,

przewozy operacyjne 43 7, przewozy ewakuacjjne 1 5o

,3- W ogniwie dowozu TBP-OT3P/PBI.1Z/ - przewozy

zaopatrzeniowe 100 %,

4 . Zasady wyzneczanie« utrzymania i odbudowy sieci

o1 QJoy/0] w operacji zaczopnbj frontu

*

"ot/ siec kolejowg tworzg wytypowane 1 odpov/iod

nio® zabezpieczone pod wzgledem technicznym 1 eksploatc.

16»" Patrz: tamzes tabele nr A*
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eyjnya linie locoleao™e, znajdujace si8 w grenicacn obsza-

. frontu.

Linie lcolejowe na obszarze tAovi frontu dzielag sie
ne dc"frontowe, ktore pro“.vadzg od tylnej crenicy tyrow
fi-ontu do I1B?"1 dslcj W kierunku wojsk weiczacych oraz
rokedowe biegngce rév™olcgla do linii stycznosci wojsk,
rowinny one byC sScisle pcwinzene ze zroddami zeopatrze-
nia .woteriatoweso /TBi1”, OTDP, PBMS/ 1 ugrupowaniem wojsk.

"W czasie przygotowania operacji zaczepnej frontu, w ogni-
wie dowozu CK-"f3F/S/;1 front/, wyznacze svy trzy dofronto-
we linie ko,lejowe, natomiast w toku operacji zaczepnej
frontu, w ogniwie dowozu Ok-TBi?, wyznacza sie dwie dofron-
ione linie kolejowe, a w ogniwie dowozu TBP-OTBF/FBHZ/
jedng dofrontowg linie kolejowga, e ponadto od jednej do
trzech linii1 rckadowch' "N~ _Pozostade, linie kolejowe wyko-
rzystywano sg do manewru przewozami 1 jako objazdy duzych

1 obisktew kolojowch.* |

Wy2naosmozie do prewoizéw wojakov."ych linio kolejOwe
kzieli I3IQ ns odciniri, w rejonie ktdrycli rozmieBscze sie

Bity 1 Srodki przezn™czone do ich eksplof?tficji, ostony

f

| téb-hnicznej 1 odbudowy*

Ea fronthwsj cieci kolejowej przygotowuje sie okoto

40-50 stacji do organizacja; stacji rozdziolczych, wyta-

dowczych®, ownkuaoji nenita.rnoj, obstugi pociggow,

17. Patrz: E. Mowek: Zwiekszenie zywotnosci ... op.cit.,
, S.0"1e u
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desynfeicoji 1 dessktyv/acdi oi"ez przeisduiu®.oviych

No zsssdniozycli dofi“ontowycn Xiniech

w rejonie nostdw ns szerokich przeszkodach wodnych, orss-
nisuje sie tymozcsowe rejony przetedunlcowe /Thi?/, ktore
‘pONinr:y zepcwnieC ciagk;éé przewozow w przypadl:u znisz-
czenia mostow kolejowych. Zdolnosc Qrze%adunkowa TRP
powinna wynosi¢ okoto 18 pociggéw ns dole, z tym, ze
_©okoto 30 /do 6000 t/ z dolnosSci przedadunkowej powinny
" 1stanowié transporty zaopatrzeniowe.

Eksploatacje 1 ostone techniczng sieci kolejowej na
obszarze ty46w irontu, ktory prowadzi dziatania na tere-
" W nie kraju zaprzyjaznionego, beda prowadzidy sidy 1 SrodKki
danego kraju we wspotdziataniu 1 W interesach frontu, a na

terenie nieprzyjaciela sidy 1 Srodki podlegte szofostv/u
"N 19/
stuzby komunikacji wojskowej frontu /SSKWP/

Udziat v/ojsk kolejowych 1 jednostek zmilitaryzowanych,
podlegtych SSIf.".T W/eeksploatac ji 1 ostonie technxcznej sieci
kolejowej w rejonie wyjsciowym frontu, zalezy od wrelkobci

zniszczen na tych liniach oraz od ich diugosct.

IF R". * Studis _ zelcrcoiB sabe”™pioczGniG cIPt”No~ci-
na sieci lcolejowej. 3zef .Kom. Gl .Kwet..a,
i§ AN
19. Patrz: Zasady organizacji ostony
Jowych drog nMiOchodowych 1 wodnych
kich Ulctadu Warozowskiego Fp])odczas wspgny|.. ~ - /2
Zjednoczonych Sit Zbrojnych. bzt.G-en.Wi,

B4V
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| 2 enslisy c¢wiczen /BAZA-84, BAZA-35, BAZA-86/ wynika,
* ze w wieksaonci przypadkow aidy 1 Srodki podlegte SSKWP
Bydy ujykorzys-iiywane do wzmocnienis sit+ hRD, prowadzacych
eksploatacje 1 ostone techniczng sieci kolejowej w rejonie
vyjsciowra frontu, e tylko w wyjatkowych sytuacjach /duzo
1 zniszczsnie na sieci kolejowej/ prowadzity eksploatacje
1 cctcne techniczng w*zn*rczoney linii1 kolejowej Hlub osloth™
~  tecliniczng czotowego odcinks linii kolejov/ej /wojaka kolo-
Jow/8 przed przs*stgpieniem do oabndoyiy/* ITatcmiest eksplos-
tecje 1 ostone techniczng linii kolejowych na tterenie -
heprzyjsciolc prowadzity jednostki zmilitaryzowano podle-

gke"SSKW?. m

Bezposrednie kierownictwo nsd eksploetecjg sieci kole-
JOY/ej ne obszarze t;\AOw frontu, prov/Gdzacego dziaksnie bo-
"Jo/e ne terenie nieprz” jeciele, zapewnie kolejo\Ya dj*rekcja
specjalna [K.DS/ prsez podlegte jej kolejov/e oddziet™
apecjelne ';KO’\/* A

GdbudoY/e, w odniGoieniu d(l) sieci kolejowej na obszarze

tydov; frontu, moze b¥YC¢ prov/adzona : jako odbudov/a zniszcze-
niach obiektéw 1 pdcinkéw Thnii kolejowej eknplootowanoj

przlez i} 1 orodki frontu /prov/adzi sio w ramach ostony
|

technicznej/ lub jako oqbudowe catych kierunkéw kolejowych

ns terenieltzajlllw;ewn poprzodnio przez ziieprzy jaoiola «

Linie kolejoY/e z reguty odbudowyv/sne .ng w minimeliiytA

zakhesie - koniecznym do wznoY/lenia przewozow v/ojakCY/ych*
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Jrucu Kwiaccno z odbudowg prowcdzono nhg r.ojcuyoolioj na
s:i1;.>rd<ini "fror*cic, 3 aul:coGAuviIn przolcQ3;y\venion do ekaplon-
tscji oacinkOY/ jw" odbudowan;ych* eKolejnos¢ odoudoy/™ powin-
na S8bezpiec2s optymalng o7 "8nizecj¢c dowozu oraz V;ykon5-
nie nakesanych terrainach zadan przewozowych. WV tyn celu
odbudowe I|n|| 1 obiektow kolejowych prowadzona jeot
zazvvyczaj w dwoch etapach. V etapie pier’™/szym v/ykonywane
sg prace niezb™diae do niezwfocznego otwarcia ruchu pocig-
gow™ przy zabezpieczeniu mozllY/ie duzej przelotiiosci odbu-
dowanej linii kolejowej, netcmiast w etapie cirugim wykony-
wane ag prace majace ne celu podniesienie przelotnosci
odbudowyYZanej_ linii kolejowej do pozadanej v/ielkoscl-
Jezeli pozwala ns to czas, front robot oraz posiadane

sidy 1 Sradici, odbudowa Hinii kolejowej prowadzona jest.

V; jednym etapie.

1

Odbudov/ane linie kolejowe powinny posiadaC nast™ puja-
1 | |
ca przelotnosc: jednotorowe - 18 par pociggoéw na dobe,

dwutorowe - 36 par pocig.gow ne dobe*

Oblekty kolejowe moga byC¢ odbudowywane W sposob
dorazny, tymczasowy lub koinbinov/any. Jednak najczesciej
stosowanym sposobem odbudowy bedzie odbudov/a tymczasowa,
ktéra zapewnie gksploatac je .obiektow nanet przez kilka lot,
Natomiast odbudcv/8 dorazne bedzie miata miejsce wowczas.,
gdy zajdzie koniecznosS¢ eksploatacji obiektu kolojowogo

w ciggu jednego sezonu, czy tez w ciggu jednej operacji™
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Odbudows kombirionGrsG jent podgczeniom obu apoaohd™«v
odbudovd7 - t™mosesowego 1 dor3znep;o.

5> X moMunv/ocr- VAMMNOIO/eM 2.3 przeznaczonych do

odoudoy 1 B7av™ teclinicznen sieci
'chs,zsrr.e tydow/ frontu

B X ro.donie wy;jncioAjin frontu do odbudowy 1 ondony
tccbniczner cieci lcolejone.l praewidziene og wojolcc ko-
lejowe SAL iSD /17013 lior—i” mostow kolejowo™h 1 betelio-
n;/“kolejowe/ olrcs jJodnootki zmilitoig/zoweno reaortu koinu-
r.ikic'cji i) /pociggi odbudowy nawlerscbni, pocii”gi od-
budowy mostow, oddziGdy zmechanizowene, pociaggi odbudo-
wv ursiidiieli Eicb¢iupiociionis ruchu i

“ V tolru opcrccji 1"™nccopnoj frontu™ nc teionlo

nieprzy jeciele, odbudowo 1 ostone techniczng prsev/iduje
oie nrowedzi¢ siHemi podlegtymi SSiIC/P: odbudc\VVe — NOK-
brygademi wojsk kolejowych, wzmocnionymi w rasie potrzeby
1odnestkemi zmilitaryzowanymi, netorniest ostono tech-

‘ nicz..na - jednostkami zrallita.ryzowanymi typu - "A"ZO/

i resortu komunikacji /pociagi odbudowy mostow - 2, pocig-

gl odbudowy nawierzchni kolejowej - 4, pociagi odbudo-.
wy urzadzen zabezpieczenia irichu kolejowego 1 dacsno™-ci -

" pocriggil odbudowy urzadzen wodnych - 2 oraz bryg™-dy wojok

20. Z éObszaru kraju ne front ) i
wydzielone, do vg/konani3 okreslonych zadan, D

zmilitaryzowane typu - "B”.
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kolejowych - 2/t

V,rvr'P.Av WG.Ink kolonowych /B?nc/ w operacji Keczepnej
frontu pi‘zezneozone .."Clo oilbudowy HiTian 1 mo.utow kole-
Jjowych oraz urzadzen anbozpieczenia ruchu kolojowcco
1 >1"cznoooj - Hora one prowadzi¢ rowniez oalor.o techniczng
czolowycli odcinkéw Binii kolejowej lub waznych obiektéw

kplojowych na n;low/nym kiaiunku uderzenie wojok frontu.

Jedne IfK moze prowedzic¢: oalonp techniczng linii
kolejowych ddugosci od 180 do 270 Im, odbudowe linii
kolejowej od 15 do 20 ki ne dobe, budowe mostu kolejowe-

- 22/
go za stclowych kret sktedanych od 90 do 100 m ne dobe

“Jednostkir zmilitaryzowane w operacji zaczepnej Tfrontu
przozneczone sa do ootony technicznej, budowy 1 odbudowy
linii, wez4ow 1 mostow kolejoviych, urzadzen zebezpieozo-
nia ruchu kolejowego 1 4gcznosci, instalacji wodnych oraz
zabezpieczenia napraw lokomotyw 1 wagonow, a takze eksploa

1 obstugi technicznaj lokomotyw spelino’\/ych23/

Oli«

/l1okomotyw/ parowozow na lokomotywy spalin
22. Patrz; zakacznik nr 6.
23* Potrzs tamze. © >
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KolG.1ows dyrekcja apecjsins /KkS/ przeznaczona jest

do ptsnowcnie, orsaniZGcji i wykorzystania jednostek
zinilitsryzowonych‘do "budowy, odbudowy, ostony technicz-
nej i eksploatacji sieci kolojowoj no obszarze tytdéw
frontu. Do I6 nalezy eksploatacja linii kolejowych dtu-
'Iw'l'Oéci do 800 tan. Kolejowej qyrekcji specjalnej podlegaja
C2torv kolejol/6 oddzisly specjelriD 1 clY/sdzioccis cztery

jednostki zmilitaryzowane* -

Kolejoyp7~oadzial™3£0cjalny~/™  przeznaczony jest
Jdo planowanie.) or2;anizccji 1 kierowania eksplostscja
oraz.ostong tochnicznn na wyznaczonych odcinkach linii
kolejowej* Moze ona prowadziC eksploatacje do 200 km
mlinii ikolejowych, na ktorych organizuje obstuge jednej
stacji rozrzadowej®, do pieciu stacji weztowych, do
nietnastu stacji posrednich orez do pietnastu posterunkov;
regud8cji ruchu pociggéw™>
1 Pociag odbudowy prze-
znaczony jest do wykonania zadan zwigzanych z oudowa,
odbudowg 1 ostong tecliniczng linii kolejowych, stacji
1 weztow kolejowych, budynkéw eksplostacyjnych, instalacji
wodnych 1 elektrycznych oraz matych mostéw i przepustow,

zniszczonych lub uszkodzonych w czasie dziatan wojennych.

, PoGigg_.odbudow2 mootéow /POM/ przeznaczony jeat do
"wykonania zadan zwigzanych z budowg, odbudowg. 1 ostonag,
techniczng mostow na duzych 1 Srednich przeszkodach

wodjiych oraz budowg 1 odbudowg dojazdéw kolejowych do
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rr—-octdw, zniszcaonycii lub uszkodzonych w czEsie dzislaii

wojennych.

"Pccias odbudowy urzgadzen”~zebeznicczonie ruchu

\+ 4gcznoicl /POL/ przezneczony jest do wylcojiSnic zeaen

"zwigzanych z budowg, odbudowg 1 onlong techniczng urzg-

dzen sterewenie ruchern kolejowym 1 4gcznosci.

?oci-g_odbudowy urzadzen_wodnych /PCW/ przeznaczony

jest do wykonsnia gzadan zwigzanych z budowg, odbudowg

1 ostong techniczng urzndzon wodnych ns.eknploetowsnych

liniech kolejowych.

Realizacje zsdan budowy, odbudowy, ostony technicz-

"nej 1 .eksploatacji linit kolejowych zabezpieczajg, w ze-

kresie napraw wagonéw" i, lokomotyw oraz potrzeb w orodki

trakcyjne /lokoraotywy spalinowe/, pociag naprawy v/egoniw,
poclags naprawy lokomotyw 1 kolumny lokomotyw.

6. t/ymaganie stawiane sieci kolejowej”ojegjjloetowarigi

, ne .plnzarze tytow frontu w operacji 2ae™Jlg.i
2 2 1
Sie¢ kolejowa frontu powinno zapewniC realizacje

m zaple«o™ " 8»I"-™ przewozdéw wojskowych transportem kolejo-

wym w nakazanym czesio, zarowno w okresie przygotowania

m ;ich 1 w.toku operacji zoczopnoj Ffrontu. 7, przeprowadzo-

, hych kelkulccji™™* ™™ wynika, ze eksploatowane na obszai/e

m tytéw frontu linie kolojov,"e powinny posijd ¢ pi-e.

24. Petra; saPacnr 2%
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OHw--0 (0" .vou OIC-TBF/fror.t/ - 1.3 pory poc;Irjc;av ne

dlrY /trzy zenednieze linio Volcjov/o/ - w zoderilu ulli,-
azyin; od 60 do® oC par poclQi"6« no doBp /dwie linie kolo-
\on<o/ - w zadsniu dolozyni oros w ogniwie dowozu TDP-OTBP ~
/MBfdZ/ - 1S psr poci™ipow ne dobe /Zjedne linie kolejowe/.
Ketoniisst do nenev;ru przewozami kolojowmym.l niezbedne sg
1-3 linie. 1"okodowc,- kezde o prruilotnodci powyzej 10 per
pocinojow n.o dobo.

ektad sieci kolejowej fTi-ontu powinien przyczynie

cie do zwiekszenia jej zywotnosci- W tym celu wyznaczone

linie kolejowe: powinnj*®"omijsC¢ newralgiczne punkty /Zdu*.c

iIPmiscta, osrodki przemystowo/, ktdoro moga by¢ oplacelnynix

celami dla uderzen jadrowych nieprzyjaciele oraz lezace

ne kier-anku jego prawdopodobnegn uderzenie; liczba zn."_jdu-
Jjacych sie na nich obiektow inzynier.akich /moaty, wiadukty,
ptzepu.cty/ powinna by¢ jJak na jmni ejszs ; nie powinny krzy-
zole-C sie z zasednie zymi drogami Hemoebodowymi w jednym
p-oziomie. Ponadto sieC kolejowa frontu pcwlnne byc ~“odpor-
na'" na udoi’zenie nieprzy jac.lcla. */ zwigzku z tym, L.i.nie
kolojcwo™ powinny posiadaC przygotowane podejscia do szero-

kich przeszkdéd -wodnych oraz objazdy wez#6w kolejowych.

SieC¢ kolejowe frontu powinna umozliwia¢ manewr
przewozami pomi.edzy zasadniczymi. dofrontov/ymi lini“rai
kolejowymi poprzez wykorzystanie rokadowych linii kole-

jowych oraz innych nieeksploatowanych Binxi kolejowych.
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11. ZAGROZEIilS SIKI1 KOLEJOWEJ FROKTU PRZEZ V/SP6LCZESIIE
SILY 1 _SROLKI B1IEPRZYJACIKLA
o
1. V,mm6>c?.0cap r.0.7Inv ng nicgcsowie”™i o«i holo.io~v«l
I Poglady potencjalnego prcociwnilca ne nisacconio sieci
~kolejowej wynikaja s jego zstozen 1 koncepcji streteglcz-
prowedaenie dzielen tojowych. Ohowigzujgca obecnie
IjJogo strategig jest strategia '‘elestycznego reagowenia',
netoniast obowigzujgcymi koncopcjemi sg: stretegrczne
~koncepcja "‘wysunietych rubiezy' 1 oporecyjno~strotegiczns
kcncepcjs ''‘gisbckich uderzen'™. Te ostetnie stenowl rozwi-
rniecie dotychczasowych zeaed uzycie broni konwencjonalnej

w rsmcch ntretegii "elsstycznego reegowcnie' 1 strategicz-
nej koncepcji "'‘wysunietych rubiezy'.

mZektede sie w niej wykonywanie, w momencie wybuchu
wojny 1 w trakcie jJej prowadzenie, tzw. '‘giebokicn uderzen
"przy wyo.rzystaniu wszystkich sl11 ¥ nrodkow, poc-.gtko, ;0
konwencjonalnych o duzej sile i-ezenia, a nastepnie w razie

potrzeby - jadrowych."Jednym z g#éwnych celdéw tych uderzen

jest izolacje pola walki przed naptywem "‘éwiezych si+ 1 orod-

"kow zaopatrzenia™ do wojsk frontu. Cel ten ma byC osiaggnie-
ty poprzez wykonanie uderzen bronig pr>jcyzy pr na ...csty
kolejowe 1 drogowe oraz wgzty komunikacyjno na gltebokood
mo 300 ta, e r.E.stgpnie wykolaanie giebszego uderzenie
/000 do 1000 lev w celu sporellzowenis Lomunikacjyi P’/



Ukdsdu We rszev/skieco =

Pokodst™flo I\ przygotowujac sie do przyszdych dziskcii
bojowcli, nu podatewio lcorcepcji “.rlpholclch udorze/i*, ayate-
wstycznic ektuelizujo liczbo potoncjalrych obiektéw piciwcze-
J0 uderzania , potozonych ne gtebokos¢ do BOO I"YVlicijac od
granicy wschodniej RPIT/. Szczegélnej 'pieczy' podlegaja celo
prSozone na gtebokos¢ 30 Isi od granicy EidT z HRD 1 CGhS.

W przygrcnlcznej strefio n na terytorium tych penntw wytypo-
wano okodo 830 ruchomych gbiektéw pier®-vozego uderzenia

I ponad 30 stecjonamych celdéw, w tym okodto 10 obiektow
komunikacyjnych /mosty kolejowe 1 drogowe, wazne wezdy korau-
nikacyjne/. s gtebokosC od 30 do 100 km. wytypowano okoto
130 celow ruchomych 1 50 .stacjonarnych, w tym 20 obiektow
koTnunikacyjnych. Tfetomiast w pasie od 100 do 300 km /gtow-
nie dla uderzen-lotnictwa, a w przysztosci rowniez dla®

oysteméw i-ozpoznawczo-udorzonlowych/ do 420 x“uchomych i ~00

stacjonarnych celéw w tym do 80 obiektéw komunikacyjnych

Almst’\;, duze

. Ogotem, na sSrodkowoeuropje jakim T/ na 300 kilomoti owo j
gtebokosci terytorium per.stw/ Ukkadu Warszawskiego, wytypo
weno ponad 16b0 obiektov/ pien®/szeigo udor..enia, w t™
eobiektow stacjonarnych, z czego okoto 110 obiektdow to
obiekty komunikacyjne /mosty kolejowe 1 drogowe ne szeio.ricu

przGszkodech wodnych*Oraz wazne wezdy koinunikecy jne/

1 1660 do.j ekto krzog/\l d V/ZI? §§5(
) I’_otnlczch f/EOJu WOBI"SE{/VaIZD% 1etrznej JquJSnﬁ a

" a.’9.
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Striitegio” "o roegp\eri3.s™, ntrate™iczne
Iconcopcja auli.Let:/ah rubiu; /. L ogporacty. inomtr .—to.pic:/\Tie
lcor.cepcja "»ghebobicli uderzen” oparte og na rouiych zaaa-
dach uz3?cia broni jadrov;e"6, dlatego cw/entuslni’n dzia™anlou
wojennym niZe tow2r.::y3zyc smakowane uzycie broni jpdroM?Gj,
eokelacja jJej stosovw/ania lub grozba jej uzycia. Jednak,
Jjak’wnilca z wypoy/iedzi ekspertoy; WAIO, podstawoy/ym warian-
tem-konfliktu zbrojnego miedzy kiTO a Ulrkadem V/arozav;nkim
bedzie powszGcpna wojna jadrowa, ktorej cechg szczegolng
bedzie zmasowane uzycie broni jadrowej w foinnie operacji
3acrovf 2/

Powddztwo ITATO, przygotowujacloperacjo jadrowa,
bprGecovJuje plsn uderzon gadro\7j>ch ne obiekty snojdujoce
Gie ns obaberze frontu weddug wainonci 1 piel---zazonatwe
2" lezenie. Obiekty ns sieci kolejowo™, w tym nzczogolnic
mosty ns szerokich przeszkodecb wodnych 1 duze wezty kolo-

jowG zostaly zeliczono do priorytetu 7’3", "o znaczy, ze

Sir,je. sie one obiektami uderzen juz w pien/szym zmssowenym

Uder2oniu jadrowy ia.

Frzsi.vidu.ie cie, ze naisilnioiszym uderzeniem jadrowym
bedzie pierwsze smsGOY/ene. uderzenie jadroy/e, do ktorenNjoO
wykonanie moze by¢ wydzielone do 50 f. >edunk6-w jJgdrowych

pr-zewidzienych na operacjo. Do wykonanie na.stepnych udo

mzen przewiduje si-j uzycC:"drusiego - 30 1 ti-zeciego - 20

2. 1Ptrz: Bron .igdrone ponatw TIATO. Szt .Gsn.\V/P,
Werszawe 1386, s.85*



+adunzo’ym girc.—zj;ch.

. 7 p2='Opro“wsdkonjioli przez 1IATO ¢wlczor; ‘WIOMjir'" oroz
plskowanego podzietu +adunkéw jadronj—cl:! na poszczegolne
fezy operacji jagdrowewynika, ze okoto 25 5 +adunkdw
jlatdrowycli rdono cyc lyydziclono do ninzc**GniG dkickiioi/ *ty™o
v,"y, z czego od 30 do 40 % 4adunkoéw jadrowych do niozczo-
nie® obiektow znajdujacych sie na sieci kolejowej ns obsza-
rze tydow frontu- Wobec tego w pier\-;azym znasowanym ude-
Z"seriu jadrowym ns siec kolejowg moze byc vA~onone od 10
do 25 uderzen jadrowych, a w nastepnych zmasowanych 1 gru-
powych uderzeniach jadrowych: od 9 do 16 uderzen jadro\Acii

dnGirt! uderzeniu 1 od 6 no 10 uderzen jadrowych - w trze-

74 - —
clin uaersen|u4/ o

Ih-onadzeiiic dzielen bojowych przez sidy zbrojno KATO,
weddug obowigzujacych koncepcji, przy uzyciu nowoczesnej
I.rox /np. broni precyzyjnej, bi-oni jadrowo j itp. / wynulge
posiederds dokdsdnych danych o potozeniu obiektéw udei®zen.
re 0 siect kolejo™70) wraz ze znajdujacymi sie na niej
obiektami, ze wzgledu na jej sztywny uk¥ad, mogg oye juUz
uzyskane w czeoilo pokoju z rozpoznania satelitarnego,
agenturalnogo 1tp. Jednak Z uwagi na role jaka speinia
siec kolejowe w realizacji przewozow wojskowych w czasie

prowadzenia dziatan bojowych, znajduje sie ona w s-wietle

3« Potrz: tBTdzo , 0*83 =
4»” Patrz: sTalr],aziiik nr 7# tabela nr 5
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—t-interosov/&/1 nioprzys¥cioli>, Jod:o oblolct rozpoznenis

, > Dlezapef0™

W EB8nsTTATO, nc pctlzch/ cli! zopo,jrnycVij
LT Telago) ny.—rtom  ro?-Ho/.r>ixpc wojnlcow-ao. V i-einech
t -

teco systemu prov;adzi sie rozpoznenie cieci lcolejowej -

& w okresie pokoju - ne prsewickywcnym obccsruc daiutan
N’ m

g i A w czasie wc,ir.yr— ne obszarze frontu przeciwnike. Sor-

[~cnxzo'traiiy przez nieprzy jrclclc nyntcm obejinujo rozpozne-
niebtrategicauG 1 tektycano™". M zakres i1-ozpoanenie stra-
tegicanego wchodza: roapozneuie egenturslr.e, rcdioo?.oktro-

niczne, setelitsrne /kosmiczne/, powietrzne, morskie oraz

naziemne /specjalne 1 ogélnowojskO2we/°- . llatomiest rozpoz-
na_mie ,_tekts;cz}ng _ohejmujc’): rozpoznanie radioelektroniczne,
pov/ietr::ne5 morckle, rBi"iIgj:ine oraz roirpoznanie chemie,
bioicriesne 1 redlo/LCEMNIcsne Jednak glor/iyni rodzajsmr

rozpoznania , ktdéro dostarcza jji InrorucojL o sieci kolejowe:;

A
frontu, sg rozpoznanie kocmiczne, po\vietrzne /strategiczne

1 taktyczne/ 1 specjalno-

5. Infcrimscje z rozpoznania dotyczgce szczebla operacyj-
nego Y/d3czeno sg do rozpoznania taktycznego.

6. met"-a: Eoznoznanio ntn"etcgiczno-oporacyjno w nilach
zluogjnych 11ATO. Szt.Oen. WP, Iferazowa 19U, U.O.

7. Piiizrz; diozpoznanie taktyczne w 'ilach zhro.inydi NAIO.
3zt.Gen.Wl, Wex-cz3wa 1971), a.22.

N\
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H3', 136 Ti.o lcofHuloy.re attnowi .jodoi Kk /°dowmyi-h apo-
JoDav r-oz_.poznania v.-ojukono™o dajac:/ gwarancje akut-connego
gtonowenie wapcaiczesnyck sSrodkow razenie. dnozliwdc ono
a*:/kkie sLierenie don:/cb o aioci kolcjowaj w a/.erckli.i
pesie, pr3ktyczi:lie ne dowolng gtebokos¢. Dzieki rozpozns-
Liu kosmicznenu, w czssie <polcoju, siec kolejowe yi rejonie

"Arrzewidywanyoh dziekail bojowych oraz ne tsig/torium potencjel-

“nego przeciwniks moze by¢ dok#adnie rozpoznene, a wosyatlcie

zecliodzaco na niej ziaileny sg systematycznie, rejestro®wanc.

neznoz-nanie nowiotrzne umozliy/ie uzyskanie denycn
d sieci kolejowej pr''cy wykorzystaniu lotnictwa rozponnav;c..e-
go na CE.lg gtebokosSC nm , natomiast przy wykorzystaniu
lotnictwa taktycznego®™ 1 bezpiloto\rych samolotow rozpoznaw-
czych do 300 km. Gamoloty prowadzgace rozpoznanie wyposazone
sg w "~rzadzenia radiolokacyjne, telewizyjne 1 laserowo
umozliwiajace uzyskanie i1nicmiacji o obiektach, znajduja-
cych sie na. sieci kclejovw/ej oraz realizowanych ne me j
przewozach, z "duzej odlegtosci. Przokazanie danych z rozpoz-
nanie pov/iotrznego odbywa o:le w gieci +4-gcznosSci rozpozna-
nia. /droga radiowg/ z jednoczennym eutoimtycznym rojestro-
waniom rr tesmio magneto.!"onowej , btonic 1uto,”.;i([d=x Jjjo,,,
moze byC takze .przekazane za poraocg sygnatu telewizyjnego
/przy v,yr:nrr,y.otonJu rozpoznani.a toH owi zy .inogo/. ValiO
7 rozpoznania pov;ietrznogo, po ich enali.™ie, otenov.ig N
podstawe do .wykonania uderzen na viytypowsne obi-kty

mlos8 irzoz Si? i sidy naziemno nieprzyjaciele.



npot-n"Ino prownd?,nno At rw¥z Kre<P.7
cpeojelne 1 grupy ¢y-,ieruyouo-ro2posn3WCza. UkciorunkTOune
jout .%o na rczpozuanie szcss«Olnie waznych chlolct<by
/etonowink etcrtowych rakiet, akJsdiSa broui jnclronej
do kturych zaliczona sg takze budowane 1 odbudowywano

mocty 1 Tsesly kolejowe, tymczasowe rejony przedadunkowa

oraz wazniejsza stacje wytadowcze. Informacje "zdobyte przez
pododdziaty“specjalno o obiektach kolejowych przekazywano
sg do bezy operacyjnej droga rsdiowg. Tg tez drogg otrzymu-

Ja one zsdsnia do nlesozenia wyznaczonych obiektéow kolebo-

\7"dd4

2> 1 nrockci nleprzyjecielg zagrazejgce ti; el

kolejowej frontu

Uderzenia ns aied kolejowg frontu potencjalny prze-
ciwnik Esmiems wykonywa¢ w ramach tzw. MjOlacj.. pola
wslki' od dopdywu "Swiezych sit i Srodk6-; saopstrzenla™
z zopiooza i1 tytow do wojak walczacych. Zasadniczymi obiek-
tami uderzed. ns sieci kolejoY/ej frontu beda przede wszyst
kim mosty na szerokioki przoszkodacli v/odnych, lunole oraz
duze 3ealy kolejowe. Uderzenia na te obiekty nioprzyjaoj-el
przewiduje wykonywaC przy uzyciu sSrodkow napadu powiletrz-
noKlo 1 ni> naziemnych. Ponadto na siGoi kolejowej frontu,
W rejonie stalych jadrowych zapdér operacyjnych i1 taktycz-
nych zapor jadrowych, moga powstaC zniszczenia na skutek

wyoedzenis min W. przygranicznym pasie /tzw. Pas Trettnore/
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/Mx jadrowych znajdujacych sie wzdduz grcnicy BPM 1
oraz W Yyiezisch min jPfdrowyoh w giebi terytorium RFN.

2.1. ¢irodki ncrodu powietrznego

Dc Srodkéw.nepedu powietrznago, ktéro niopray
moze uzi~¢ do wvkonenie uderzen na sieC kolejowg frontu,
naleza: lotnictwo strategiczne 1 poktadowe marynarki Viojen-
nej podlegte naczelnemu dcwodztwu NATO, lotnictv/o taktycz-
rxs rakiety strategiczne, eurostrategiczne pociski raicie-
towo, taktyczno-cperecyjne pociski rakietowa oraz ze3tev?y

ro3pozn8&xuzo—uderzeni oweS/

2.1.1. totniotwo tektyczno

Dowodztwo Potgczonych Sid4 Zbrojnych NA4O v; Europis
moze wydzieli¢ do dziatania na podnocnym kierunku strate-
gicznym do 430 samolotow /w tym okoto 190 sarnoiotow nosr-
ciolt broni jadrowej/e .natomiast na centralnym kierunku
strategicznym do 440 /w tym okodto 220 samolotéw nosicieli
broni jadrowej/» W okresie zagrozenia 1 V toriu operacji
zaczepnej irontu lotnictwo taktyczne nicprzyjaciela dziato

JacG na wyzej wymienionych kierunkach stratoglcznych moze

81 V dalszej czesci pracy omowiono zoiitang srodki napadu
powietrznego bedgce w dyspozycji Po#nocnej 1 Centra™cij
Gruny Ammili, 2 14 Podaczonych Taktycznych Hi+ Pow.iotrz*
>ch. Podaczonych Taktycznych Si4 Powietrznych Ciesnin
Battyckich 1 Battyku Zachodniego oraz eurostrategiozne

. pociski rakieto"we®



_CO —_

to¢ v,"anccnione o0 okodo 250 ssmolotéw /w t©5n okodo 130
/

nmo?.otéw nosicieli broni jadrov/es>

Z yr'i'hor ~™Minicnionej liczb;y coniolottSv lotnictwo tirktycZ®
ne™o» nieprs™jiiciel mcze r~rydzieli¢c czeéé¢ sernolotow do wy-
koryenic udersien no sieC¢ kolejowg frontu w rsnisoh piowe**
disonych opeMcji po7-/ietrsnych /ssczepnych 1 obronnych/

o= - -.10/
operacji jadrowej

CdnoTc™Miednio do sprecyzowanej roli. 101, .nictw3 tolctycz—
nsgé nieprajjeciela w pcrariGtranpch operacjecli zaczepni’ch,
okreslono takze jofjo Esdsnis, ktcrjcli roslrzac™a moze
stenowiC¢ bezposrednie zegrozenio dla obiektow znajiiuj”cpoh
Bie na aieoi kolejowej frontu. Do aaderi tych naleza: walka

O wywellczenie 1 utrzynsnie przoY/egi V powietrzu , 1zols-

12/
cjs rejonu dzialsn bojo\"~ch oraz wspsrcie si+ ladowych 2

X Fatrzt sestaczn.ik nr 7# tebolo nr I«

lol W dziedsniech bojowych prowadzonych z uzyciera
wej lotnictwo taktyczne nioprzyjaciole bedzie hra...o iidzludC
Yi operecji jadroyYoj ramach realizacji zadan uzysranie
przewagi jadjowej«

11* mPcdczes wvkonywania zadan o wywalczenie przev/agi w po-
. Xi1etrzu glOyYwny wyeidek lotnictwo nioprzyjsciola skupie na
ohozwludnieniu /nlnsczeniu/ lotnink, stanov/Zink j:itnrtOAyoa
rakiety stacji radiolokacyjnych, sztabow 1 stanowisk
dowodzenia lotmilctwein™ niegazynov/ paliw, smunicji, swei- »
czaniu samolotow w powletrzu, a iekze na Innyc.a obieil.acu
nszieiTinych jsk stacje Y;ykado//cse, wezdy 1 raosxy kolejowe™

12* Podczas wykonywania zadsn y/sparcie si4 ladowych gtovmy
yA“"iHHok lTotnictwa nieprzyjaciela bedzie skierowany na
zwslcznriiQ broni pancernej i1 obczwkednlenio /niszczenie/
sgrunowan v/ojsk, & takze na uderzenia na wybrano obioi.ty
rxe aleci kolejao%YOj ne gtebokos¢ do 160 lan, jak: stacje

wydadowcze. mosty na Srednich prseszkoaec.h wodnyca*
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Uddri-.eliis lotji,ctvia toktyosncgo niepr2y;jsoiel3 na atcé
koleyowg irontu moga byC¢ Viykonwtne V rsmecb walki o wywsl-
ozonie 1 utrzysenie przewagi w powietrzu w tolai catej
powietrznej cperaaji zecsepnej, e najaktywniej w pierwszych
dteisch /1“3 doby/. W tyra czasie rao&3 ano wykona¢ 2-3 zrac-
wowsne naloty ns gtebokosd do 000 kraPS/. % ramach tych nalo-
tow Ictniciwo taktyczne nieprzyjaciele moze wykons¢ uderze-
nie na \rshrsm obiekty znajdujace sie na sieci kolejowej
frontu, w tyra prseca wszystkim na stacje wytadowcze
/araunicji,ipaliw 1tp/, ctecje rozdzielcze frontu 1 dudo

wezty kolejcoe,

Z przeprowadzonej oceny™/™" \7yniks, ze lotnictwo taktycz-
ne nieprzyjaciele w r,8Inoch walki o wywalczenie 1 utrzymanie
przcw."1i w powietrzu moze wydzieli¢ do wykonania uderzen
1: Z—X wmmoi.iiong frontu od 70 do 130 samolotow, ktoére w cza-
ale trrsaia pc.iietrzaej operacji zaczepnej raogg zniszczyC
do 6 stacji lub do 4 wezd6w kolejowych. Przy zastosowaniu
kaset bo-1ibowch. ragij one “zaminowaC do 2 wez4éw lub do 13
podejs¢ -lo mostow kolejowych /skrzyzov.“en linii kolejowych/.

Uderzenie lotnictwa taktycznego nieprzyjaciela na siecC
kolejoYja frontu mogg byC wykonywane rowniez W remach rooli-

zseji zadsn i1zolacji rejonu dziatan bojowych, ktéra prowa-

13. Patrz: Obi-one przeciwlotnicza wojak na szczeblach
operacyjnych. AS3 WP, Weiazev/s 1986, a.33-"

14. Petrz: zatgacznik nr 8, tabela nr 1.
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dzoiis 303t ns g4ebokosSE™000-1 000 kia srupomi od 4-6 do 12
somolotdvi ; "Mogii by¢ ona wykonywane tekze smoaowenymi nolo-
temi w si?2e- 100-200 s&molotdow ne wybrsnycli kierunkach
opelr’\o:;g,nyolu

W rsxnoch i1zolacji rejonu dziatan bejowych Hlotnictwo
taktyczne nieprzyjaciela moze wykona¢ uderzonia na ob”™okuy
kolejowe /nicety na sserokicli przeszkodach v;0G.nych, stacje
rozdzielcze frontu™ stacje wytadowcze/”™ ktorych zniszcze-
nie uniemozliwi lub epdézni v/pror/adzenie “»@wiezych sit do

I
walki ™ a takie unioliiosliwvx dowoZz srockow zaopotrzen™e

wo jskom walczgcymo

V/ poczatMOiCJ lezie woyny do realizacji zacan izolacji
rejonu dzielen bojowych nieprzyjaciel moze v?ydzieli¢ od

10 do 15 % limitu esmolotdw. “Wwerunkeoh pomyslnego przoble-

t -
p;u operacji powietrznej limit samolotéw wydzielonych do

78

tych zadan mole wzroangC nawet do 40 %

Z ¢wiczen pod kryptonimom *WINTEA/CIMiI:X-83" przepro-
vifildzonych przez sidy zbrojne ITAIO orsz oceny taktycznych

sit powietrznych nieprzyjaciela wynika”™ ze ramach i1zolacji

15, A-mei’dcanle, bombardujac DR\\% duzg wage przywigzywali do
1zolacji WO_]Sk patriotycznych Wiotnaniu Podfudniowego od
doptywu zaopatrzenia# Do tego celu zaangazowali okoto
50 % lotnictwa# Patrz: L# Mucha; Problemy zaopetrywonia
1 obstugi w wojnie v/IotncmskleJ# -Przeglad Kvw/etex"ni-

strzowskl lir 4 z 1969* s*149#
16. "Patrz: zatacznik nr 7, tebels nr 2#
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rojcmi dzistsn DoJawr™™dh, do wykonania udoraeii na obiekty
tytowe™ niczo on wydzieli¢ okoto 40 linittu ocaniolotciVj
a caaco 30-40 b /740-30 oamolotolotdw/ moze \rjkorxd. uderze-

nlo na obiekty kolebdoYie.

W toku powietrznej operacji esczennej, W rcmoch wyko-
nsnio zadan i1zolacji rejonu dziatan bojowych, wydzielone
Gidy lotnictwa tektycanego nieprzyjaciela moga zniszczycC
do 6 jlicsttw kolejowych lub do 3 wes#cw kolejov;yGh.
YeiTiisst przy sautoeowaniu kaset ocinbo™A00. megg smino—
w36 1 wMizek lub do 10 podojné¢ d® Kootéw kolojcwyoh /skrzy-

zowen linit kolejowych/<“ ¢

Lotnictwo taktyczne nlepx'zyjecicla nioie takie wynonacC
uderzenia ne obiekty kolejowe v; stz'efle tydéw armii Aj.er* v~
«aaego rzutu/ y rsnsoh realizacji zadan wsparcie sit+ lado-
wych Zizolacji psie walki/. Obiektami uderzen dla lotnictwa

nlep:cz3*jaciels- moga h»j6 kole;}Owe na
dr:iich prseeskcdach wodn:~ t N todov/c e oro:

J<re /z araunicja/ ns traale przejasdu*

na raelizecje ssdan W3parcia sit
1 QOMALb jaciod v~dzlislic do 3» Iivhtu
Ictnict73 do wplconerris uderzen na obiekt:/ znajdujgce er?

V7 strefie t™dOw ermit z czego do 10 % mozo w;ydzielic do

17~ Patd ¥ +acznik nr 8, tabela nr 1.
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wykonania uderzen ps obiekty kolejowe

W rsr~ch reclisecji zsden wsparcia sil ladowych

lotnictwo tcktyczna nloprzyjaolela moze zninzczyd do 4

19/
m'ostHvd lub do 2 atecji kolejowych

Z chwilag px*sGjc¢ci8 frontu do oporecji zaczepnej

/3 4 dnlen od wybuchu wojny/ lotnictwo taktyczne moprzy-
jsclela w wyniku utraty 1inicjatywy przejdzie do powietrz-
nej operecji obronneW 2zwigzlm z powyzszym nastagpi
zmiana zaicrosu zadah realizowanych przez lotnictwo taktycz-
ne nieprzyjecisle ne poszczegbélnych kierunksch operacyj-
nych. o w zwiagzku z"tym zmniejszy sie Intensywnosdé jego
oddzistywcnia na sie¢ kolejowag frontu. GH#déwny wysitek
lotniotws tsktycznsgo nieprzyjaciele bedzie skierowany na
walke o wywalczenie 1 utrzymanie przewagi w powietrzu, no
mktdéra moze on wydzieli¢ do 45 % limitu samolotdow oraz na
izolacje rejonu dziatan bojowych, na ktérg moze on wydzie-

lid od 15 do 25 ~ limitu; sfiinoxotow

rO- Patrz: zatacznik nr 7, tabele nr 3«

19;, Patrz; zatacznik nr 8, tabele nr 1.

“n rodk-;r Bo"ladow KATO powietrzna oporecje obronna jest
S10z0SS rodzojem dllelan bojowych
nrzeciwnik, pierwsz kon } 3
powietrznym? lib g%IyW)‘otn%tho taktyczne nicpr,y.-1i
dwmiXoxco wamhGl Inic™6 " -

21® Petrs: ze™gcznik nr 7™ tebele nr 2B
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1) lulorzcii na sioC kolGjo.vé™ m toku

powiatrsnej* cperecDi SOVEAVEY, ¥ > ..cuWvkonama zadan

wsldci o wywelozenie 1 utrzymanie przewetpL w powietrzu

lotnictwo tobtyczne nieprzyjaciela moze wydzieli¢ od

N0 do 80 saniolotolotow™-k W rai.iech resllzaoji wyzej

wyraienionych zodsnh lotnictwo tstttyczne nieprzyjaciela

moze zniazczy¢ do b otocji lub do 3 wez#ow kolejowycti.

IJatomieot przy zestosorianiu lcaset oombowych mo/”~o0 ono

aaminows¢ 1 wezed4 kolejowy Hlub do 7 podejs¢ do

03/
kolejowych -

inostow

W toku powietrznej operacji obronnej lotnictwo tak-

tyczne nieprzyjeciela moze wykona¢ rowniez uderzenia na

oioé¢ kolejowa, W ramach j ;rcalizacja zadan izolacji rejonu

dzielen bojavych, wydzielajgc do tego celu od 110 do 190

aamolotoloto-w. W i-amecb realizacji zadan izolacji rejonu

dziatan bojowych lotnictwo taktyczne nieprzyjaciela moze

zniszczy¢ cd 10 do 20 mostow lub do 6 wezdb6w kolejowych.

Ponadto lotnictwo taktyczne nieprzyjaciela przy zeatonowe-"

niu kaset z minami moze zaminowa¢ do 2 wez+6w kolejowych

W wypedku przejscie do dziatan bojowych z uzyciem

broni,jagdrowej lotnictwo taktyczne nieprzyjaciela moze

wykonaé udorzenio na aie¢ kolejowa frontu w toku operacji

X & ~ch. - tamze
o3 Tatrz; zelac nlk nr tebele nr 1*
24. Patrz: temze
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remach reolizecji zedsii prze™Ycgl

JadroTOj 1 W powietrzu.

Z ogolnego“wysitku lotniotwe taktycznego w toku ope-
racji jadrowej do uderzen no sieC kolejowa frontu nioprzy-
mjaciol noze wydzieli¢ od 40 do 80 oenolotolotéow /w tym

Od 10 do 20 nosicielr broni jadroney/""-""

\K<"daielone"Sidy lotnictwa taktycznego nioprsy”ecie-
la przy uzyciu konwencjonalnych 1 jadrowych srodkov; raze-
nie mogq zTilszozyé od 15 35 mostow lub od 10 do 25

weston kolejowych 26./

Ijo jadrowych Srodkéw razenie stcsor/anych przez
lolhictwo taktyczne nieprzyjaciela, przy wykonaniu uderzen
ns obiekty kolejowe nelezy zaliczyc bomby jadrowe typu

B3y E-5/ 2 B“61»

lotnictwo taktyczne iiieprzyjsciela w warunkach prowa-
urenie dulsic-d kotMencjonslnycAl'i moze viykoneC uderzenia ns
linie 1 obiekty kolejowe przy uzyciu nastcpujacych Srodkow
rezenis: bomb - burzacych ~ Kk-32, kk-S3» lilc--19/,
T>t"zeciwbotono®»ych /Duraiidai, lilstra, EAD-1CO/, kasetowych
/Bblusc, IP-23.3., Cadrsm/; kaset bombowych /mv-1, 7D-1 1
BO-2/; kierowenych bcab /GBU, Sermp, BGL 1 1.1k-13/19/» Kioro-
wiir.ych pociskow rskletowych /Tiullpup, Mevcrlk, Coridor,

25> Patrz: zedgoznik nr 7, tabela nr 6.
26. Patrz: zelgcznik: nr 8, tsbela nr 3»
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Koracndcr, Mertelea - 37/. Ponadto lotnictwo taktyczne »
KATO racia wykona¢ uderzenie na linie 1 dbiekt;:; kolejowe
dignbCziv i Dj-OONIwZige

Wedl"Ui™ pogladdow ekspex tow sid4 zbrojnych NATO,
w przyazlpoh dzieleniach bojowych aozo by¢ stoeowana bron
chen.iozne 1 biologiczna jako Srodek wapercio wojak zeroum-.o
w warunkach uzycia broni jadroviej, jak 1 bez jej stoso-
Wania. Traktowane ona bedzie jeko arodek uzupedniajgcy
I vwkorzystywena do zadania przeciwnikowi strat w sile.
zywej, bez jednoczesnego niszczenia d¢br msdarialnych.
Bron chemiczng 1 biologiczng nieprzyjaciel moze uzyC w celu
dszorganizacji® eksploatacji sieci kolejov/e] na o0”sz3j.2q
ty}é,w 1i-ontu oraz obezwtadnienie si4 prowadzacych odbljdowe
1 ostene techniczng linii 1 obiektdow kolejowych.

P;dczas uderzen lotnictwo taktycznego dazy sie do
stosowanie kesetowych sSrodkéw re”enio, ktore stuza do

prsenoszenie bomb bui®agcych, przeciwbetonowych 1 min nerzu-

©-.war

‘Miry narzutowe podczas uderzeii no linie 1 ooiekty
kolejowe mogga tmyc ustCYMisne sposobem poviietrznym prVy Wy
ciu samolotéw myaliwsko-bombowych typu F-104G-, Jeguer
i A“10 /kasety bombowe T&-1 , BEDM lub BD-2/. Ponadto do
minowania narzutowego sieci kolejowej moga byc wykorzysta-
ne” pociski rakiotoYie Pershing-2, pociski rakietowe

Pershing-CAM-40 z systemu uderzeniowego AXE oraz pociski



raldetowo 2 a“atonu rozpoznewczo-udoraoniowei”™-o Aaaeult

Bresker.

N LIy narzutowe nieprzyjaciel moze uzyC¢ do minowsnis

liniit 1 obiektéw kolejowych w celu: zablokowania newral-
gicznych punktow ne liniach kolejowych /podejscie do
moatdéw, skrzyzowanie linii kolejowych, linie kolejowe
w gtebokich wykopach/ oraz wez}%éw 1 stacji kolejowych;
wstrzymania prec OTigzanych z odbudowej 1 ostong technicz-
ng linii 1 obiektow kclejowj”ch /minowanie placéw montezo-
I\N;«/Ch, obrobki msterietéw, drég dojezdow™ch/ orsz dezorge-
-nisecji dowodzenia woptikeriii kolejowymi 1 k.lero™vania
Jednostkenri zmilitsryzowanymi w czasie ostony technicznej
linii 1 obiektéw koleJo™vych*®

Uzyjcie min narzutowych do minowanie linii 1 obiektow
koleJoY7ych, plscov* labntasowych, placéw obrobkr msteri8tov*
uniemoiliwl korzystanie z nich przez kilka dni /do 4 dob/”
ze wzgledu ne trudnosci wynikajgce przy rozminowaniu
/miny nieuouwelne oairiolikwiduJace sie/*™* Szczegolnie nie-
belzpieczne moze byC uzycie min narzutowych do minowania
otacji /wezkdv// kolejowych# czasie prowadzenia na nich
prac zwigzanych z wdedi“nkiem lub zatadunkiem transportow
zaopatrzeniowsth dowozacych Srodki materiatowe dla sxd
pro\vsdz”;Gych ostone techniczng* Ne stacjach kolejowych,
oprécz zahemovania Y/yzel wymienionych prac lub wrecz unie-
i'Ii;CZIiv;ier}ia ich prowadzenia przez v/iele dni moga pov/stec

straty wsrod stanu céoboY-'ego 1 W sprzecie technicznym*



- 69 -
2.1.2. Focisici TOklei-owe

v; przvs2Sichi dsifidsnipch bojowych nieprzyjaciel nolc
«yC de Yiykoncnia uderzen na aioC kolejowg frontu euro-
strstogicznych pocioknw rakietowych - Parshing-2, Cruioo,
oraz operacyjno-tsktycznych pociskow rakietowych -

Por"shing-1A 1 Lsnce»

Bjrontratepfiszne pociski rekletowe Pershl™ig-? 1 Cruine
wchodzg \ skdad sit abrojra/ch Stanovw/ Zjednoczonych w kuro-
pPLI” ¢gpskterysujg sie one wysokimi wskannikoriii techn”cz-
Uml, jJak sssies /do 2500 km/ d duza celnon¢ /od 10 do 40 n/.
Mego ona przenosiC nastepujace ghowrea: pociski manewrujg-
cG Cruise s tadunkiem jadrowym; pociski rakietowe Per3bins-2
A (.,C_jdunkiem konwencjonelnym, chemicznym 1 jadrowym. Jodnek

wspledu ns v?>Enclwosci 1 mozliwosci bojowa prsezneozona
Lt cne g>0y;nlG do rrikoiiyvisntc uderzen jacirow/;ych na obiekt:/
Ujete X strstogicznyni planie uderzen jadrow;yc.a obejnuj€ic:na
pIFF na takie obiekt;/ koleMjcYiSy jak moHtj na szeroK”™cli
p."2eszkodacli wodnych 1 duzo wezty kolojowo-

Operecyjno™-taktyc-zne pociski rskiotowe Pai-shing-1A
ergenisseyjnio v»chodsg w sk#od Srodkéw napadu jadrowego
sit powietrznych KATO 1 przeznaczone sg do wykonyv/ania
uderzen ns cele tsktyczno-operacy jne jjolozone w gleor ugru-
pcwenic operscyjnego. Obiektami uderzen pociskow rakietowych
Pershing-1A moga byC takze obiekty kolejovfe znajdujgca sie

ns cieci kolejowej frontu.



- 70

W kate,1-;ori1 gpereC3?jno-ti?lct;7crmbth srodkow przeno-
IYrcni jadrovroj sid ladoviyclt UATO wystepuja pociski
r"kietcviO tI_j‘zico« Jodiisk zo v?a™edu no i1oh prsezneczen”™o
,/Nin"?1ICzenie  lotni£;k™ stanowisk dowodzenia”™ zgrupOYfsn wojsk/

0roz /do 138 yja/ utycie ich do niszczenie obiektow
t

kole3cvi:;ch liediiia eporadyczaa.

W d2 ieflax:iﬁcli bojow<'/ch prowadaonjcli no poloay®: 1!
1 centralnym kieruiAu strategicznym do wykonenio udorzon
ns sie¢ koledcf/f frontu nieprzyjeciel noze uzy¢ okoto 20

pociDkO\r rekietowyolu z praoprcwsdzcnej kslkulecji wyni-
ka® te w pier*\/ssyiii udoi”zeniu a-.cC
Irolejo™;tg moze byc wykonane od 7 do 10 uderzen pociskami
rakietowymi z 4adunkiem jadrowym, e w nastepnych zmasov;a-
tw™dh uderzeniach jadrowycht od 4 do 6 ucersen jadio™ych
w di“‘ugim 1 al. 3 do 4 uderseili jadrcwycti V tzkNnt*
Nieprzyjaciel' wykonujac piedr.vsse zmasowane uderzenio
jadrowe na sioc kolejowg frontu bedzie dazyt+ do znis™jCze—
inis 7 pioN\RSxj kolejnodor wozystkich mostow /kolejO™vw/ycQ
1 c.rogov;ycV “13 Odrze oraz weztow kolejewycli,ra ktci-ych
zoi—-gsrizoiisno stacje rozdzielcze frontu 1 zblegejii sie
dofroritov79 1 rokadoiis linie kolejowe. Celem tych uderzen
"cgdzie odciecie wojsk frontu od naptywu "tzifiezych. sit
1 Srodké—~« zeopatrzenie z obszaru kraju. WV kolejnym uderze-

niu jadrc.Tj-m /w zaleznosSci od ros7/ijojacej sie sytuacji

27. Pstrz; zatgcznik nr 7* tabela nr 6
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lojoMej 1 csBSU nzjcla broni jadrowo™/ nieprzj*jstiel noze
wykonac¢®udomanio ns mosty r8 tabia orez na eknploatcw<rne
<y kolejowa no obssorae tytow frontu w celu sparclliov.-a-
nio ruchu rc sieci kolejowej. Nalezy spodzieweC sig réwniez
pewtornych uderzen na odbudowywane obiekty kolejowe oraz

rozwijane ns rubiezecli szerokich przeszkod wodnych TRP.

W nypedku przejscia do dziatan z usyciein broni jildrowej,
pod koniec zsdsnis blizszego fi“ontu, oprocz Viyzej wymienio
nyob obiektdéw, nieprsyjaciel moze réwniez niszczyC mosty
kolejowe ns tskich przeszkodach wodnych, jak: Ksne+ Kilonskx,
Wezera, s tskze duze wezdy kolejowe lezgce miedzy taog
1 Wezerg. Zniszczenie tych obiektdw spowoduje przemenio
ciggtosci -ruchu- pociggow V? zwiazku z pocieciom sieci kolo-

jowej frontu ns siiercg iTiolovw/anyob stref.

21 3b3v trrV roip o7 uder”onlo

I RozwOj SiodkOw rozpoznanie wojskowego orsz broni
b duzej silé 1 celnosci przyczynit sie do skonstruowenie
nowych Sredkow walki jekimi sa systemy rozpoznewczo-ude-
rzeniows. Sposrod systemow rozpoznewczo-uderzeniowycn
wpro-wedzcnych do uzbrojenia ennli paiistw NATO szczegolne

zogrozenie dla sieci kolejowej frontu mogg stanowi¢ w przy-

szdych dzietsniech bojovryoh; sy.stem rospozncwczo-udersenioviy
Aaseult Brosker, system rozpozneweso-uderzeniowy PLSS orsz

173°stem ucler™enion™ AXE.
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N stem rciipoBrigwezo-udorzeni owy Anssult Broelcer lub
PRA przeznscsoili™ st do 1a/elczenie Z’V‘I{po\/jeil ponoor-
t-l 25°dh przcciY/nika, ele moze b.yc tekze uzyty do mino™enie
we;z!}éw I podDiISC do mostéw kolejovw/ych™ Glebokosc
mirowanie, 11 zelcznosci od orodkow przenoszenia /pociski
Patriot * Lence® ssmoloty A-7, P-4, B- 52/ moze wynosio do
killcuset kilonatréow /15C 450 Icm/*

Cystem rozpoznowczo-udorzenlovcv PLGS przeznaczony
jest do. prowadzenia ciggtego rozpoznania 1 Z¥Dlczenia
obipktow wyposazonych w stacje radiolokacyjne orriz SrodKi
§ tacznosci radiowej 1 radioliniowej- System umozliwie prowc—
¢zenie rozpoznania! i zwalczanie zréde} promieniowanio na
gtebokozd 400-700 km» W zasiegu dziatania zesta?/u bedg
pie znajdowaly urzadzenia 4gcznosci dowodzenia v/ojskomi

[ kolejowymi 1 .kierowanie jednostkeini zinilitaryzov snymi-

) System uderzenlowy AXK przeznaczony jest do niszcze-
nie pesdv;® etortowych 1 urzadzen lotniskowych. W przypadku
zostosowonia w systemie pociskow z systemu rozpoznawcze-
ulerzaniovw/ego Assault Breaker lub pocisku Pershing-CAM-AO,

moze on byc uzyty do niszczenia 1 minowania wezdéw 1 stacji

kolejomych,™.

"8° Bedacy w_oprecowaniu system rozpoznswezo-uderzenio
; It Breaker prawdopodobnie nie zostanie wprowadzo-
ny do uzbrojenia armii KATO, jego miojsco mo zastgpicC
system rcspoznavicso- uderzunlowy J-SAK /Joint Attack on
e Second E Choisns/*



- 73 -
22,. SH:? nssienyie

W ck#ad sit nesieninych nieprz”®jeciela przewidzianych
do wykonanie uderzeii na-sieC kolejowg frontu noga wchodzic:
pododdziaty wojsk specjalnego przeznaczenia, dywersyjno-
rczpoznewcze, powietrznodessntowe; grupy zbi“ojnego podzie-
Iac t pczostatosSC rozbitych 1 rozproszonych oddziatow, ktore
nie zdazydy azxe y/ycofaC; regularna oddziaty 1 pododdziaty
wojsk wydzielone do tzw. 'gi-up szybkich', modlacych un calu

.iichvfycé-nie 1 utrzymanie waznych obiektdow komunikscy”nych.

Pcdaddzioty wojak apecjsInGe ;o0 prseznoozenia przev/idzio-
ne sq do prowadsenia dsiaten niekonwencjonalnych* Pod poj™-
cism tym kx{yje sie calo6c przedsiewzieC w sskresio rozpoz-
Ticnle cras dezorgenizacji ssplacze przeciwniks* w ramach
ktorego prowadzone jest niMin. rozpoznanie 1 dywersja ne
.sieci kolejovw/ej frontu.. Wojska te przeznaczone sg ghownie
d6 dzialenia ns tyktach przeciwnika, w odlegtosci od 350 do

4C00 kra cd linii stycsnosoil wojsk*

W tolou dziatan hojor*.yoh dowodca podgczonych sit zbroj-
nych na DWW moze wydzielic®™ do ?GA od 130 do 170 grup
epec jelnych /1/75 batelion ™Ywagas™ 1 11GSP/, e dla CGA
od 1SO do 20 grap specjalnych /2/75 batalion “Tisngers”,
51 ICGGPA~> 2 wyzej wymienionej liczby grup specjalnych od

¢ do 10 grap moze by¢ wydzielone do wykonania niszczen ne

cieci kokej Ov/ej frontu29/ -

29* Patrz: zatacznik nr 7, tabela 7 1 S
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m Pododdy-i1aty woriak dywerfiy:ino-roafPoy;r ff>aeji /dnlokift-
go roapcznsnis/ przezneczone sg do prowadzenie rozpoznanie

1 dYwersji na oiszsrze tytow frontu na gfMookosC do 200 km

wiecej od linii stycznosci wojsk.

1 Bzistelnoso dywersyjna grup dywersyjno-rozpoznewczych
na sieci kolejowej frontu moze mieC ne celu dezorganizacje
przewozow wo jskowych popr®-cez niszczenie linii 1 obiektow

kolojowycb oraz Illcwidacje stuzb eksploatacyjnych.

Z pvzepi’OY/adzor/ch kalkulec;!! w;ynike ¢ ;0 ns p6.:N0C-
Tikloruiiku str2 t'sdc2nit nia6 pTOYjadsic dsisksnie nio-
konwencjonslne okoto 160, a ns centralnyn kderurku strate-
(Tiezr™m do BO gmv dyweroyjr!o-ro2po.Yav/Qpth, z ktét*ch od
4 do 6 grup ri0se b;¢ w“daielone do prow/Bdsei:iia akcji d:ai
nyJT¥¥ch no alocl kolojovw/cjy frontu*

I m\Wojska powiotrznodesentowe przoziiacsoine eg do prosyadse—*
nis rozpoznania i dziatan bojo*ycli na tadb. przeciwnika*
Glévmp.m “nadaniem wojsk poY~ietrznodesantow™cb nioprz/jecie-
le bedzie opanowanie waznych obiektow* » zwhkaszcza przepronY*
Wezk’)w komunikecyjnych, osrodkow administracyjnych i utrzy—
11 penie ich do ezsau podejscia sit gfowmnycii* W zwizku z tAre*
linie kolejovw/e biegngce przez opanowany przez desant rejon

/wezet komunikacyjny/ zostang wydgczone z eksploatacji™

30. trz: tamze, tabele nr 9



Yi Czesie prowadzenia dziatan zwigsen™cli 2 i1zolacja
rejonu daleten bojowych lub po praejsolu do daiaton w
robL-proskeniu wojska powietrznodeosntowa raxy). tokzo nisz-
cayo wazne obiekty kolejowe /mosty, tunele, wiechukty,

wezdy kolejcweA

Grupy/ zbrojnejo podzieniis mogg b”c organizowane
.1 ektywlsowsne do dziatan bojowych przez grupy specjalne
./wedtug pogladdvi zaohodaieb moga by¢ organizowane na to-
renia USD 1 czesS¢ sechodniej Polski/. Zadanie tych grup
bedzie m.in. polegato ns wykonywanie napadow na wazne
obiekty kolejoie, dokonywanie zniszczen 1 sebotazu na aieci

kolejowej oraz prowedzenie jej rozpoznania.

Rozbite 1 rozproszone grupy wojak regu?i.8mych oraz
*grupy szybkie', po przejsciu do dzisten w rozproszeniu,
Xio® Prowsdzi¢ na obszarze drontu dzialania nicrcormencjo.»
nelns, jednak ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ ostanianych
obiektéw kolej&'%-b od linii styc2.rA00ci wojsk, odd2ialyw/a-

nie ich ne siec kolejov/a bedzie herdzo rzadkie»

- - 31/
Z przeprowedson”ch kalkulafcji wynika , 2¢ ha obsza-

,Tze tydow irotitu dziatania niekonwencjonalna moze prowedzio
rns. podnocnym kien™nku strato/ricznym od 80 /w rojonio

"Wy jociow/yWw do 370 /po wylconaniu zadania dalszego frontu/
" .

grup nieprzyjaciela; na centralnj”™n kierunku strategicznym

31* Petr2: tamie, tabela nr 8*



0d 130 /w rejonie w™jsciomym do 550 /po wykonaniu zadanie

dalazado .frontw/ grup nieprzy jeciele ¢

Biorgc pod inTSge liczbe grup jaka moze prov/adzic
dziatania niekoiiwencjonalne na poszczegolnych kierunkach
strategicznych oraz wykonywane przez nie sedenis™ nozna
przyjadj ze do akcji dywersyjnych na sieci kolejowej frontu
moze byc wydzielone: w rejonie v/yjaciowyn do 25 grup* pod
koniec zadania blizszego frontu do 50 grup 1 pod koniec
operacji zaczepnej frontu do 80 grap32/ * Wyzej wymieniono
liczba-grap sit naziemnych rAlepx"zy jaciela > w czsnio prowo-
dzenia dzielaii bojowych na poszczegolnych Kierunkach ntrs-

tegicznych* moze zniszczyé do 55 obiektéw kolejowych33/ ;

Sidy rezierrire nieprzyjaciele do Gy'v;ercji ne sieci kole-
jowej frontu moga wykorzyntywec+ konv/encjonsine Srodki raze-
nlia oras mi.ny jJadrowe, bron chemiczng 1 biologiczng™ Do
konwencjonelnych Srodkow razenia stosowanych przez sidy
nczleiano nalezy zaliczy¢: raaterlat v/ybuchowy* miny przeciw-

pancéxTio 1 przcciwpicciiotnc ox*az daduiJ-ii zapalajace*

Grupy cpecjelne 1 dywercyjno-"rospoznawcze do niszcze-
nia obiektéw kclejoviych beda bardzo czesto stosowaty SrodKi
zapalajgce V potgczeniu z meteiiatami wybuchow.yniie Najcze-
sciej stos"ovfanyml nrodkam.l do v/ykomjnia niszczen 1 pozoro-

wania pozcro¥ beda Srodki improwizowane v/prov/adzane w stan

32* Patrz: tamze, tabele nr
33» Patrz: zatacznik nr S, tabela nr 2*
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{

ozymrj pri0"/ i-aotofiW/enie zapalnlliow mechanicznych dowolny
C2GS zwdoki- ¢rodki iroprowizov/ane beda wytconywsne przez

GS 1 GDR wa wkasnym zakresie a dostepnych no obszarze frontu
nictoriiidév) 1 aubotcncji chomioznych.

Grupy zortj.Jnc/o podziemie pooczas prov/edzGnis da-eten
bejowych beda wykorzystywaty kcnwencjonelno Srodki rezonie
do niszczenie obiektow kolejowych. Ponedto beda prowedardy
ekcje sstotezo-we poprzez mecheniczne niszczenie 1 uszkodze-
nie urasdzen zabezpieczenia ruchu ipociggoy; 1 43cznosca.,
"deractsz /rozkrecenie/ odcinkéw toru 1 rozjazdéow przed

przéo™MdziiJ1l;ri7nsporti?ml operecye

Kir.y przeolwpancerne 1 miny praaciwpieehotne do mino-
wania sieci kolejowej frontu moga byC stosowane przez rozne-
go rodzaju grupy O charakterze dywersyjno-rozpoznewczym oraz
wycofujace sie wojska nieprzyjaciela. Oceniajac sity naziom-

nieprzyjaciela w zakresie rninowvania Xj'nix 1 osiektow
kolejowych, nalezy sie liczyC, ze na jedwrti “Kl.-Oiiietrx.c
“J.tfiil kolejowej moze sie znajdowaC Srednio: 0,5 miny o
pozniejszym dziedsnlu; do 30 min przeciwpancernych 1 do
50 min przeciwpiechotnych. Tok duze nssycenie tninomi moze
ujomnio wpdynaC na tempo rozpoznoni.o toohnicznogo linii
1 obiektow kolejo*A"ych oraz ich odbudowe. Mny z opdznionym
dzietenieia yryposazono w zapalniki o dfugim czesio zwHoKi

mogg de zorganizowaC¢ ruch na liniach kolejo-wych nawet do

. dwudziestu dni po ustawieniu min.



E -

mViv.y ,"ako/e moga“byC wykorzystywano przez sidy ns-

noczolnego dowddcy podgczonych sit zbro;3nych NATO w Europie.
Dcstarczaniem tych min do rejonow"dziatania giup zajmuje
sie pluton sprzetu spedochronowego smerykenskich OSP.
Do minowsnia obiektéw kolejowych GS 1 ODR moga ntosoweo
miny jadrowe M-"129 1 M-159 o0 mocy wybuchu Oa 0,02 kt do
0.1 kt z zcoelniksmi czasowymi ze zv/4oka od 5 minut do
43 godziln*

Bron chemiczng "i biologiczng CS 1 OBR bedag st;y-

na tydlL aen¥¥dh zasadach co min;y jadrowe-

HB8dogodnieobiektemi ataku dis G3 1 GDR prz7
zastosov,”eniu Srodladv tYu toks3™ 1 biologicznych beda ayo-
temy zocpatrywonis w wode \7ojsk kclejoy/ych 1 ¢ednootok

ziTiilitary zoy-anych«
2*3* Zer;0IB™ jadrowe

lillity 1~odrowe na cioci kole 3owoj lub w ¢(0j tgJdonio
ustd:?/ionQ beda w aystoTTiio statych Jacinow™oh zapoT opexecy.;*™
nyche taktycsnych zapo6r Jadrowych oraz Jarco poJodync”™vO

miny do niszczenie v/aim"Ch obiektovw/ kolejowych.

System etetych i.imi'o'-T:/dq zspor oneracyjnyoh rozbudowany
htfrt 1fzdhuz Igranicy fiAN z panstwonil soc jelrstycznymi /tz/.
pas Trettnoro/ oraz w giebi terytorium RPN A/ezly 1 rubieze
min jadrowych/. Pi-zygraniczny psa jadrowych ztjpor minowych
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rosbudonajT jest ne glebokosC: od 60 kra zis jutlandzkim
kiermku operecyjnjim do 100 km ns drezdensko-frenkrurckini
icisiunku cperacyjnyi. Hesycenle przygranicznego pass jadro-
wego zeisor ninoTiych komorami 1 wezdami komdOr jast nieréwno-
mierne 1 zal”$™ g¥éwnie cd uksztedtOTenis terenu, jJego
pckn-cia oraz znaczenia operacyjnego terenu.,Srednia gestosé
komér na jeden Kilometr pasa wyncHi 0,5 na podnocnoned-
morSiCim kierunku operacyjnym do 2,5 na drezdencko-frenk-

furckim kierunku operacyjnym.

pes zapor jadrowycb skdada sie: z tzw-
zewnetrznego pass min jadrowych przeznaczonych ghov?nie do
niszczenie wez4ow komunikacyjnych w tym 1 wez4ow kolejowych
oraz drugiego pass mn jadrowych, kt(brego zadaniom oprooz
niszczenie® obiektow komunikacyjnych bedzie utvforzenxe szo-

rokich stref skatsn promieniotwdrczych terenu.

Wezdy komor minowych w giehi tei”;torium RI"il budo™u™e
sg glowmnie. W rejonie mostow kolejowych i1 drogowych, ciaunin
terenowych, przez ktére biegng linie kolejowe i1 drogi samo-
chodowe Oraz w,bezposrednim sasiedztwie zepor wodnych.

Wysedsonie min jadrowych w przygranicznym pasie zapor
jJadrowych spowoduje zniszczenie linii 1 obiektow kolejowych
na cclg glebokosSC¢ tego pass, a powstate streiy sicszen
promieniotworczych uniemozliwig odbudowe linil 1 obiektow

kolejowych przez kilke dni.
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" oo\, ?:gpoCT .Igdro\e sa pi“zycotow: ;vZene w toku
dziolsn bojowych lub przod icb rozpoczeciom w celu zcoa
pieczenie skrzydet necierejacych wojsk, umecnisria ™blezy
orez kerializowanio ruchu wojsk eiliepi“zyjaoiols« Miejscami
w kt(ryc,h resulamin walki NATO zelecs ustewienie mir. jodro-
wch re sieci kolejowej w taktycznych zsporech jadrowych,
sg m.in*; stecje rozrzadowe, mosty, tunele Itp. Ponadto
miny jadrowe mogq byC¢ ustawione w rejonie urzadzen hydro-
technicznych, ktdory-ch wysadzenie spowoduje zatopienie bieg-
n.acych w poblizu odciiikow linii kolejowej.
Zaissezenis jakie wystepujg na sieci kolejowej w rejonie
I" wysadzonych min jadrowych wyeliminujg z eksploatacji oacin-
F ki linit kolejowej, gdyz ich odbudowa w toku operacji zaczep-

H nej frontu®bedzie, nieoptacalna lub bedzie wrecz niemozliwa.

Kiny jJadro\*?e mogg byC réwniez stosowane do niszczenia
pojedynczych obiektéw kolejowych o znaczeniu operacyjnym,
II* ktorych zni.azczenie innymi spo.sobemi bydoby trudne do VAy..o-
nenie lub zbyt czasochdonne. Obiektami tymi moga byC, mosty
1 wezty kolejowe na nieekaploetowanych odcinkach linii kole-
Jov)yeh, ktore mogg byC wykorzystano do roplizncji przowozow

wojskowych w na,stepnycb dniach operacji zaczepnej frontu.
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3* Zninzer,ne sioci loolef)Cwy Ii:g2ltll

3. K + chBrBkt.er_"sjlLa.?.saJ«

A-&Ci. ko ¥V O
We wspodczesnych, warunkech prowadzenie dzrsten oojo-

wych zniszczenie ne sieci kolejowej mosn wystgpiC je"o
rezultat, dzielen celowych /seplenowcnych/ lub przypadko-
wych /posrednich/. Uderzenie®celowe ne sie¢ kolejowg frontu
nieprzyjaciel moze vrykoned w rejonie ™Myjsciowym do operacji
zaczepnej fTrontu crsz na wlkasng pozostawiong przeciw..—tccwi
sieC kolejowg W celu uniemozliwienia wykorzystanie linii

m kolejowych przez nacierajgce wojska przeciwniz:a do przowo
z6w wogsko™nch. Zniszczenia przypadkowe ns liniach kolejo-

" wrych powstajg w wyniku wykonania uderzen przez nieprz.yjs-
ciela ns Inne wazne obiekty wojskowe 1 gospodarcze podozone
W poblizu t:ych Unix™*

, czasie realizacji celowych uderzen no linie 1 obieKoy

* kolojovie nieprzyjaciel zaktada dwa rodzaje ni3..czi.."i. cel.™’
wite w ramach, ktorych niszczone jest co najmniej u ele-

mentow skdodozfych danego obiektu oraz niszczenia czesciowe

obfljmujace ¢o 30 % elementow skdadowych obiektu.

m Uiszczenia catkowite pozostawionych przeciwnikowi
obiektéw kolejovoych bed;:le charakterystyczno w przypadku
opuazczonie przez nieprzyjaciela danego obszaru no dtuzszy

okres czasu, natomieaV niszczenie czesciowe tych obiektow

prowadzone bedzie w przypadku kroétkoterminowego wycofanie
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nojsk 2 danego obstsrU 1 planowania w przyastosci przejscia

do dziakan zaczepnych.

Ponadto vdelkosS¢ 1 charakter zniszczen na nieci kole-
jovej w operacji zaczepnej frontu, zaiezeC bedqg od liczby
uzytych do tego celu ait i1 Srodkdw nieprzyjaciela, rodzaju

uzytej amunicji, s takze od zabezpieczenia sieci kolejowoj

\/ dzlet-snisch bojowych prowadzonych bez stosowanie
bronit jadrowej najwieksze zniszczenie, siec- koleoO >,
moga poy’stu¢ w"czasie oporucyjnogo rozwiniecia wojsk oraz

w czasie przetamenis obrony nieprzyjaciela.

M czasie operacyjnego rozwiniecia wojsk frontu n ep..zy-
jeciel moze wykonaC uderzenia na sieC kolejozjg w rejonie
wyjsSciowym przy wykorzystaniu lotnictwa oraz sit naziemnych.
Lotnictwo tsktyczne nieprzyjaciela w ramach powietrznej
operacji zaczepnej bedzie m.in. realizowato zadania izolacji
rejonu dziedsn bojowych,dokonujgc uderzen na mosty na Odrze
1 wezdy komunikacyjne W rejonie tylnej granicy obszaru
tytow frontu. Kstomiest sidy nazieaine nieprzyjaciela prowa-
dzi¢ dzietenia dywersyjne na stscjsob wytedcn”czych, rozdziel*
czych oraz na mostach kolejowych na obazorzo miedzy Oc..g
1 Lag,.

1 M czasie przetamywanie obrony nioprzyjeclele linie

1 obiekty kolejowe znajdujgce sie w pesle taktycznym mogag

mulec cetkowitemu zniszczeniu® V wyniku oddziatywania lotnie-
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t/c tektycznego, lotnictwa sit ladov/ych oraz vojsk rakie-
towycli 1 el"tyxorii.

Zriissozenis na sieci kolejowej w rejonie wyjsSciowym

. frontu ledg miaty charakter strefowy 1 mogg wyniesc:

mv strefia taktycznej do 100 w strefie operacyjnej do 50

w strefie komunikacyjnej okoto 10-20 . Brorgc pod uwage
przedstawione powyzej wielkosci zniszczen na sieci kolejowe--
w rejonie wyjsciowym frontu, liczba zniszczonych obiektow
kolejowych na toj sieci moze przedstawia¢ sip nastepujaco:
dd 4 do 6 duzych mostow /do 100 %/e, od 7 do 15 do Srednich

1 makych mostow /do 50 %% od 7 do 10 wezdow oraz od 4 do

10 atecji kolec’)ow>'ch3!3/

\V/ toku "oueracji seczepnej frontu inteni:i3A/hous oddzie-n.-
v/anis lotrictws tekt;5c:rego nieprzyjeciela no aiec kolejow-
z reguly .bedzie ulegsta zmnieJdszeniu- Spowodowano to moze
byc utratg pswrov/enia W poy/ie15\rzu przez lotnictwo nieprzyja-
dola* porioszo\nynii przez to lothict™iwo atratanii™® s &K
zmiang zadan 1tp* llatomiast wielkozC zniszczen na aieoi kolo-*
conej powstajacyehw wyniku uderzen sit naziemnyca nieprzy-
jJaciela mo™te woxx™utec# Spowodovfano jest to, zwieknzonlern

nie liczby grap® si4 naziemnych /wieksza liczba rozbitych

t

34N Por.: Studia w zakresie zabezpieczenia ciggtosci rucnu
I ns sieci komAnikacy jnej. Szef-Kom.GE.Ist WP, Warszawa
m 1971 A, S"Smereka: Znaczenie szybkiej odoudo™y liri-i
kclejowei™ w operacji zaczepnej Ffrontu* Y/SOTInz# \rocle™W
1973, s .109-116*

35- Patrz: zalgcznik nr B, tabela nr 9*
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1 1-ozproaaonych pododdziatow/, wiekszg przesti-zenig wolng
miedzy 1"ozOrodtcovenymi wojskami oraz dobrga znejcmoscig

terenu dzieten /wkasne terytoriun/.

Kajwieksze zniszczenia ns sieci kolejowej na terenie
opanowanym przez nieprzyjaciele moga powstac¢ w jego stro-
fie taktycznej, ne rubiezy teby /mosty kolejowe/ oroz
w rejonach kolejnych przeszkdédd wodnych. Ponadto w tym okre-
sie nalezy spodziewaC sie powtdrnych uderzen ne odbudowywa-

ne 1 ostenisne linia 1 obiekty kolejowe.

p- W toku o-oeracji zaczepnej frontu wiolkosO zniszczen
Iie sieci kolejov;0J ns opanowenym terenie moze przedstowiwé
sie nastepujaco; ns gtebokod¢ zsdenls blizszego od 20 do
10 w tym w strefie tektycznej - 100 % ne gtebokosSC ze-

danie dalszego od 10 do 15 >36/0

Biorgc pod uwage przedstawione pow;“zej wielkosci
zniszczen na sieci kolejowej "m teryt<)rium nieprzyjaciela,
liczba zniszczonych obiektéow moze wynosiC: od 4 do 7 mosto";."

I - ] 37/
kolejowych; ad. 6 do 10 wez4ow /stacji/ kolejowych

w przypadku pPrzcjoéocia walczacych stron do dziatan bojO-
wych z uzyciem broni jadrowej, zniszczenie na liniach kole-
jowych beda miaty ogniskowo - bariorof/y cherskter, a ich

zakres bedzie kilkakrotnie wiekszy od zniszczen powstatych

35. Patrz:. Przewodnik operacyjno-komunikacyjny ofi®
koleioA:5di 1 drogovi;ye,i™ C2:esc 11* DZIlIOjf Modlin 197
se241 -

37- Patrz: zatgcznik nr 8 tabele nr 10*



, — 85 “

w wyniku uderzen lcorjwenoDonulnych. Ponsdto bedga tworzyty
aif rozlegto strefy akenon promieniotwdr-caych, ktdre w po-

weznym atoprdu utrutoig wykorzyntanlo zniszczonych linix

kolejowych, s takze moga. opozni¢ odbudowe Binii 1 obioktco.

""raiszczcn™Mich«”®

Przewiduje sie, ze w pesia dziedsnic frontu no roz-
pstrywonych kieranksch operacyjnych moze powstac: ns jut-
landzkim kierunku operacyjnym - dwie rubieso zniszczen
/W rejonie przygi“snicznego pass jadrowego zapOor minowyo. i
1 Kanatu Kilonakicgo/; ns potnocnenadmorskim, berlinsko-

ruhrakim 1 di-ozdensko-frankfui”ckim kierunku operacyjnym

IDD 5-6 rubiezy zniszczen /w rejonach szerokich przeszkdéd

\-#odnych,1 przjgienicznego pasa jadre.rych zaper minowyon/

Strefy zaisaczen mogg powstaC rowniez w giebi tcrytoiium

®RPIT W rejonach rahiezy jadrowych zapor minowych.

j"k'
i/
1,

W zwigzku z powyzszym, na obszarze dziatan bojowych
frontu /na gtebokos¢ zadania dalszego/ moze wystgpi¢ do 50

otpiick zniszczen spov/odowenych uderzanisrai jadrowymi,

a ponadto do 95 % linii kolejov/ych moze zostaC skazonych

N\

.39/
SrodkeiTti promieTiiotwércz”mi i "chemicznymi A

~ebio™yV zniszczen V duzojy mierzo uzslo/Miorit N
bedzie od czasu przejscie do dYo..i.n bo3o0..yc j
~ broni jadrowej.

39. Por.: E.liowak: TYykorzystanle transportu kolejowego do

m  przewozéw wojskowych w »E recji zeczepnoD -rontu.
Przeglad Kwaterlalstrzows I xar 4/6/ z 1980, s.bj.
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W toku operacji prov/sd2onej uzarciu broni jadrowej
nieprj; jJaciel moze zjilBZozy6: ~00 % duzych mostév7 1 tuneli;
do™50 % Jrednioh i matych inootQY/, okodo 5 % utecji koleje«
vvy.oh 1 do 10 ™~ nawierzchni kolejowej 40/

Lkijac na uwsdsc mozliwosc¢-oddzietywsnie ?ioprzyjeciela
ne sieC kolejowg frontu, ddugosc eksploetcwsnych linii
"kolejowych orez liczbe obiektow kolejowych stanowigcych
cptocelho celo dla uderzen nieprzyjaciela, liczbo zniszczo-
nych obiektcSw kolejowych mozo byc nastepujacs: okoto 13
wezdow kolejowych; do 10 duzych mostow; do 14 Srednich

i ) 4/ )
mostow oraz do 5 wiaduktow < . -

Sytuacja powateds na sieci kolejowej frontu w wynilcu

iB uderzen jadro\>iych nieprzyjaciela 1 wysadzenia przysrenicz-

'ﬁ- nego pasa zapor jadrowych moze spowodowac, ¢e caty wysidek

|>» wojsk kolejowych 1 jednostek zmilitaryzowanych bedzie muairat

* byC okupiony na odbudowie w pierwszej kolejnosci odcinkow

linii kolejowej miedzy rubiezami zniszczen, w celu przywro-
cenie ruchu pociagdY/ no izolowanych odcinkach* Nstoraiest

t
w nastepnej kolejnosci mostow ne matych przeszkodach wodnych

/na duzyc.h przeszkodach wodnych rozvw/ijane beda TRP/ w celu
maksymalnego wydduzenie ramienia dovw/ozu Srodkow zaopatrze-

nia transportem kolo,jovom* Odbudowe duzych wezlov/ 1 mostow

kolejowych na tzw, starej osi bedzie raczej niemozliwa zo

40 Patrz: tamze, s*60* ;
41. Patrz: zakacznik nr 8, tabela nr 10 1 11
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«ss. Ifdk ns du0 zniaacaenie oraz skazenia promioniotworc,>e

w rejonie wybuchu broni jadrowej. Zapewnienie ciggtosci

ruchu na liniach kolejowych bedzie wymege4o wiec budowy

mogtdw na dalekich objazdach oraz budowy objezdw/ zniazczo-

nych wez4ow icolejowycn

Anelizs wielkosci zniszczen powatatych w wyniku ude-

rzen jadrowych nieprzyjaciela na obiekty kolejcwe pozwala
stwlerazid; ze realizacja zadan ostony tochnicznej zaniknie,
"e wojaka kolejowe 1 jednostki zmilitei”yzowene beda prowa-

dzidy odbudowe wyznaczonych linii kolo;Jo™."A—h.

3.2. koSci zniszczen

g na Jc.i wykorzA-htar.ic do nrzewoz"Ls™MigInkM2wy»N

_ Wykorzystanie sieci kotejowej do realizacji przewozow

jmwo jskowych transportein kolejowym w operacji zaczepnej frontu

y bedzie zalezato przede wszystkim od rozmiarnw zniszczen
-.powstatych na tej sieci, oraz mozliwosci sit i1 Srodkéw

i, -wojsk kolejowych 1 jednostek zmilitaryzowanych w zekresie
odbudowy, 1 ostony technicznej sieci kolejowej.

Ponadto
w przypedlca prowadzenia dziatan bojowych z uzyciom broni

Jadrowej wykorzystanie sieci kolejowej do reclizacji przo-

viosfr weanhovo™ BEEsi® (ledstdvo -0 CL

I
I/ GazeX palijconfotwsi, ~ycn W fe jopio odhudovorwiinoj i oienii?-

§8 nej siepi kolejoT/ej-

42. retrs: solgoznlk nr 8, tabele nr 5-8
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Majac na uwedsa pr2evfid:/weny obszar na ktérym moze.
by¢ prowadzona opex“ecja zacaopna frontu oraz jej kolejno
oki-ecy, zakres 7/ykorzyatenio aiecl kolejo-wej do raalizacjr
przewozow wojskowych bedzie rézny, zorOY/no w odniesieniu
do pob-zozosdlrxycli ob«zai*ow prowudzonio dzloluu boJowyc>i
Jjak tez poszczegolnych okresow operacji. Szczegolnie cha-
rakterystyczny pod tym wzgledem moze hyc rejon iryjzciowy

wojsk frontu do operacji, zadanie blizsze frontu oraz za-

danie dalsze frontu.
3.2,1. W rejonie wyjsciowym fx-ontu

W przypadku wybuchu konfliktu zbrojnego miedzy panstwa-
mi KAIO 1 Uk#edu Y/Zarszewskiego przewiduje nie w jednym
Z nejbsrdziej prawdopodobnych wariantéw, ze rojony Wwyjncio-
viv wojsk frontu do operacji zaczepnej bedzie znajdowat sie
na terenie 1HR. W zwigzku z tym zgodnie 2z uzgodnioniarai
miedzy pa/istwetni Ukdedu Warszewnlciogo, w CKSoio pokoju na
't“erenie tego kraju prowadzone sg prace raejace na celu przy-
gotowanie sieci kolejowej do przyszdych d2..filen bojo./ycn.
Prace ta polegaja gtownie ma" budowie objazddw duzych wez#déw
kolojcwych, dojazdéw do przeszkdéd wodnych oraz zwiekszenia
perenietrow technicznych planowanych do eksploatecji linii
kolejowych. Realizecja tych prec powoduje, ze w przyszdych
dzieleniach bojoY/yoh w rejonie wyjsciox"iym wojsk frontu do
operacji zaczepnej do realizacji przewozow wojskov/ych moze

byC Yiykorzystyweno w zasadzie cate sieC kolejowa. Jednak
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oy “wysidek sit pi“owsdzacych okaplootccje 1 owione tech-
niczng bedzie skieroweny ne utrzymsnie dofrontowych linii

kolejowych-

. Zniszczenie Jekle moga wystPtPi¢ ne aic—ci kole™ov/ej
w rejonie ViyjBcio’wa frontu» V wyniku, uderzeii"nieprzy jecie-
le, w zrecznym stopniu utzmidnig reelizecje przewozow woJako-
wych» Jednek ze wzgledu na odpowiednie przygotowanie tej
aieci do wykorzystania w dzipbaniach bojowych bedzie istnie-

Ze jrozliwosc dokonywania raanswru.

;B wczecie reelizac,ii przez nieprzyjaciele zadan izolacji
rejonu dziatan bojowych iieloly liczyC sie zu :m nie juzeniem
zdoIno¢ci przewozowych transportu kolejovw/ego w o™niwie

~\TBPj ktdére noga byc npowodowene zniszczeniem duzych wez4ow
kolejowych crez most(bw kolejov/ych na Odrze* Hetomiaot z cat-
kowitym zoiuN"sniela przewozow wojskowych traneportem kolejowym

-alozy sie liczy¢ dopiero po wykonaniu przez nieprzyjoca.ole-
N uderzen bronig jadrowg no odbudowyY/one 1 niezniszczone moftoj
;l\'/.l'>!<\e Odrze orsz rozvfijsne na rubiezy toj rzeki TRP* o vAni»ou

tych uderzen moze powute¢ przerwa w realizacji przewozow

VoJako’";ydh transportem kolojowym ns przeciag nawet kil.%u

Zaktocenia v; rcolizacjl przewozow v.<oJakowych ti*erulpor-
tom kolcjpwynn vi rejonie wyjsciowym moga nastgpic¢ takze w VY-

niku zniszczenia mostow nu srodnich p;x*zGszkodach wodnych

43. Patrz; E.Ho"rak: Zwiekszenie zywotnosci ... op.clt.,s-166
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L oraa Eaminoweniu wez4ow /stecji/ lcolejowych /Zraincmi nerzu

£ towymi/ ra catsnisnych liniach® koleSov/i/ch.

1 3.2.2. W zadaniu blizgg>?m frontu -~

Z przeprowadzonej enalizy podntawoY/ych wSla :inikS&y/
mt -oler¥edu operacji zaczepnej frontu wjinika, ze zadanie
1 blizsze®™ frontu prowedzaco™eo dziatania na podnocnym 1 cent-
; ralnym kierunku strctegicznym moze objaC swoim zoalegiem
; torytcridm RAIJ. SieC kolejowa na tym obszarze jeat dobrze
; rozviin3pta- Uk#ad 1 gestosC¢ tej sieci umozliwia wydzielanie

"~eatepujacej liczby linii kolejowych przydatnych do reeli-

| rnc,ii przewozow wojskowych: ne péiocny/ni Kierunku strato-

I gi.ca™m - od sochcdiiiej gianicy NN /przez R/ do po4udmo-

! _vv_ej, si"enicy Uanii i1 wzdtuz POtwyspu Jutlandzkiego dwie

rlinie kolejowe or.oz- od zachodniej grenicy NRD /przez RPN/
do zachodr'liej grenicy RFN qwie linie kolejowe; ns centralnym
kierunku stx"ategicznym - od zachodniej gri?nicy NRD /przez

I RFN/"no gtebokos¢ sodenie blizozego frontu nzoss linii
kolejowych™ Ponadto defrontowe linie kolejoY/e powigzane

i sg trzema.rokadowymi liniami kolejowymi™

I m Ny,

[ - ik wzGj wymienionej sieci kolejov/cj /na glebokosc
|Ii zedenie blizszego frontu/ wystepuje jednak duz;a liczbe
JJ obiekt 6/ niorskich /mosty ™ v/iedukty , tunele/, ktoro

J%zyniag ta sieC wWr8zliwy, na zniszczenia* Liczba obiektéw

44* Patrz; zatgcznik nr 1<
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kolejovc/ch na posnczegélnjich kierunkach atretagiczr.”/ch,

no g¥~hoko¢¢ zadania blizszego frontu, atemowiacjrch opla-
celne cele do niszczenie przez niaprzyijeciele ,lest noatppu-
jacs: na poéinocrc>ni kierunku stretegicznym- 8 moatévi i 13

V.pzl(xw kolfjuwc/ch; na cen lrai nym kioi"unku :itra tegiezn:/m

.45/ < &V c-

21 mostow, 26 wezdoéw kolejowych i 29 tuneli . Crag-osc

przewozow wojskowych transportem kolejowym bedzie uzalez-
nione w "duzej mierze od zabezpieczenie przed zniszczeniem
orez szybkiej odbudowy mostdéw ne szerokich przeszkodach
wodnych na po4nocnym kierunku strategicznym na T”bie,
Wezerze i1 Kanale Kilonskim, a na centralnym kier-unku stra-
tegicznym na Wezerze, Renie, Menie, Fickek 1 Sder.
Szczegblnie zniszczenie moatédw na Renie utrudni realizacje

przewozow wojskowych transportem kolejov/ym w delszycn ozie-

tetilsch bejowych.

w czasie prowadzenie dziatan bojowych boz otosowonie
broni jadrowej zniszczenia jakie wystgpia na sieci kolejo-
wej tego obszaru, przy wykorzystaniu dofrontowych i1 rokedo-
Yiych binii kolejowych oraz pozostatej sieci icolejowej,
umozliwiag realizacje przewozdow wojskow”rych transportom ico.LojO-

F "wym» W przypadku eksploatacji jednej j-inii koltjcwcj na
poszczegd6lnych kierunkech strategicznych v; dziataniach bo-

jowych bez atosowenis broni jadrowej, W zadaniu blizszynm

fro¢fu, istnieje mozliwos¢ jej odbudowy: na poédnocnym Kkio-

45_. .Patrz:mzatacznik nr 5
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runku utrategicsnym do 120 km, 8 ns centrelnyra kierunku

s;:rstegiesnyia do 130 I<ii46/

V/ czesio pokoju oily zhrojne TJATO prsygotowujij tciy/-
torium RI'™N do przyszdych dzistan bojov/ych, ni.in. poprzez
budowe ss»stomu zapor jadrowych. Cystem ten akdcds sie
Z przygranicznego pass jadrowych zapor minowych, rubiezy
i odoinkc')wl JadxOv/,~ych zapor minowych oraz pojedynczych vzez-
+ov/min jadrowych. Przygraniczny pas jadrowych zapor mino-
«wch rozeudoweny jest wzdduz granicy RPIT z NRO 1 CSRS na
g}ebokoéé od 60 do 100 lan. “Metomiest rubieza i odcinki
Jadrowych zapdor minowych w gtebi terytorium RPIk, na glebo-
ko£c z:edenie( mblizszego frontu, wystepuja: ns podnocnym
kierunku strstegieznym * rubiez Jutlendake™ Dlepholtz,

Teutoburslcs 1 rubiez Wezersks ; na centralnym kierunku
, :

atretegieanym = rubiez Westfaliil 1 odcinek WetzIBT*#

Wykoraystsnie sieci kolejowej do praewoalQY/ wojskowycli,»
K daiataniech bojowych a uzyciem broni jadrowej, na pol*-
nocryra kierunku eitrategicanyra v; rejonie przygranicznego
pasa jadrowych zapdér minowych bedzie ograniczone* Spowodo-
wane to bedzie inozlivioscig powstania ne sieci kolejowej
duzych zniszczen 1 zewedOw orez rozlegtych strof skazen

proniieniotworczych* Szczegoélnie trudno do odbudowy beda

kierahki: ie _jutlandzkim kierunku operacyjnym - Kehna -

6. Patrz: zatvacznik nr 10*
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Eed Brsmstadt, Schwerin - Ahrensburg; na po4nocnonad-
rtiorakim 1 podnocnej czysci berlinsko-ru.hrakiego kioruni®u
operacyjnego - Woloncburg-Ifcnower. Natomiast wykorzyatenlG
eicci kolejowej do przevw/ozovT wojskowych, w dznsisniecn ho-
jowych z uzyciem hroni jadrowej, na centralnym kierunku
strategicznym do czasu wykonanie zadania blizszego frontu
bedzie niemozliwe. Spowodowane to bedsio powstaniem zawatow
I zniszczen w catym paaile przygranicznych jadrowych zepor
minomych, a ezczegoOlnie na kierunku Kosel-Marburg. Ponadto

istnieje mozliwosC powatsnle zatopien wzdduz laby, Wozery
i ich dophyiYOw.
3.2.,3. W zadaniu dalszym frontu

Zadanie dalsze frontu prowadzgacego dziatanie bojowe ne
Sredkowoourepejskim nm moze objgC swoim zasiegiem: na
podnocnym kierunku strategicznym - poédnocng czesc Danii,
"zachodnig czesC RPN, Holandie 1 Belgie, na contiwilnym Kie-
runku strategicznym - potudniowg czesS¢ RDN, Luksemburg
1 potudniowg czesC Belgir'™"™- SieC kolejowa wyzej wymienicC-
nych penatr/ na poszczegoélnych kierunkach strategicznyca
umozliwia wydzielenie: na podnocnym kierunku strategicznym
dwéch dofrontowych 1 trzech rokadowych linii kolojor/ych;
na centralnym Kierunku strategicznym - trzech dofroutO*wych

I dwéch rokedc?/ych linii lcole™ow™ca.

47* Patrz: zakacznik nr 1
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" Ka sieci kolejowej “(Utx) wymienionjch kierunkow sbra—

tr/"5ccnych ns obnzerze dzielen bojowych w czosio wykons-

Ift niG sedenia delazego frontu wyaty"puje dunc liczba obiektow

kolejowych, ktorych zniozczenio utrudni roalizecje przewozow

WoRlcwrych transportem kolejowym. Liczbe obiektow kolejo-

wych ne poszczesolnych kienmkech stretegicznych na gtebo-

| f koSC zedsnis delszego frontu stenowiqcych oplecelne cele

“i jtoglcznym -,"13 mostow, 9 wezbtow kolejowych 1 9 tunelr ™

I dla uderzen SIP 1 sit naziemnych nieprzyjcoiela przedstawia

sie nastepujaco: ne podnocnym Kierunku strategicznym - 13

mostow 1 15 wez4dw kolejowych; na centralnym kierunku stra-

Jak vAnike z wyzej wymienionej liczby obiektow kolejowych

i~ mlWykorzystanie linii kolejowych do przewozéw wojskowych w wy-

I
P

pedku zniszczenia tych obiektdéw bedzie utrudnione. Gzcze-

golnie czukymi miejscami ne zniszczenie na siec” Kolejo. ,j,
ne poszczegolnych Irierunkacn strategicznych VW czasie r
zocji zadania dalszego frontu, mogg byc¢: na podnocnym kio-
runku ctrstegioznym - mosty kolejowe na Renie, Mozie ois"
na kanatach na terytorium Holandii; na centralnym kierunku

strategicznym mosty kolejov;e ne Renie 1 Mozie, stacje

1 wezty kolejowe v keglebiu Ruhry oraz tunola na liniach

kolejowych 7a,, 8e 1 Zniszczenie wyzej wymienionych

obiektdow kolejowych, uniemozliwi wykorzystanie 1-nii

jowych przez kilka dni, e w przypadku zniszczenie tuneli.

48, Patrz: zakgcznik nr 5.
49* Petrz: temze.



do Konca operacji zaczepnej fTrontu.

W toku operacji zaczepnej frontu prov/adzonej boz

-tonowania broni jJ-.drcwej na poozczcgolnycb kiorunlcach

stretogicznych w prz7P*2b:u eksploatacji jednej dofronto
;8 linii kolejowej istnieje mozliwosC jej odoudoCTi*: na
poinocn,m Kierunku strategicznym do 300 km, na contr™ilnym

kierunku strategicznym do 310 km.

r wykorzystanie linii kolejowych do przewozow wojsko-

wych na jutlandzkimi kierunku operacyjnym w zadaniu dalszym

frontu bedzie mato prawdopodobne. Spowodowano to moze byc¢
fiv

,duzymi zniszczeniami, znaczeniem operacyjnym kioi*unku.

mozliwoscig odbudowy przez wojska kolejowe tylko jednego
kierunku kolejowego orez™ mozliwoscig dowozu Srodkow materia-

+owych dla wojsk walczgcych drogga morska,

i "w przypadku® przejscia do dziatan bojowych z uzyciem

1 broni jadrowej ~rystepujgoe w zachodniej czesci RFil ne VO~-

-nocnym kierunku strategicznym wezd4y min jadrowych po ich

1= Wysadzeniu, ze wzgledu na dobrze ro”inieta siec w tym rejo-

nie, beda mozliwe do obejscie, nkdwng przeszkocg w

rzystaniu sieci kclajowej do przewozow wojskowych w zadaniu

d."Iswn fron-.u teds ruolod<! <~r,xn”ozoi nB sdsroWch

.oanjoh takich, J.h: Ema, Ech 1 Mota.

jcdoal: prt8»id50anj otaa wjfcoaanla uderzen jagdresch 1W

otickt, kolejowe, czaa przedrui.o.=nia ai+ do odhudow, 1 eko-
ploatecji linii kolejowjioh, tempo odoudowp wojak kolej J
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!

br;72 skele roawiniecis sieci kolejowej ns tym Kierunku
nsicfty sijdzi¢, ze reelizecja przewozow v/ojskowi>cb trenapor-
tea kolejowym w zedeniu dslnzym frontu "bedzic mozliwa.
Poniewaz w toku oporeoji zaczepnej frontu w dziataniach
bojov/ych z uzyciem broni jadrowej w wypadku eksploo tacji
jednej linii kclejov/ej Istnieje mozlIwood jej odbudowy do
1600 .

Bardsieo ztozona sytueoila wystagpi \; warunlcech prowa-
dzenia dsieten toiow"ych z uzyciem broni jadroYiej w zsdeniu
da"lsayra frontu na centrelnym kier™mlru strategicznym*
Spo;vodov/ens bedzie ona tym* ze w zachodniej czesci RFN tego
kierunku wystepuje duze® liczbe rubiezy 1 odeinkdv/ jadrowych
zepor minowych orez pojedynczych wezldw min jadrowych*
Hubie zzmi 1 odcinkemi jadrowych zapdr minov/ych na tym Kie-
runku sg; rubiez Westfalii; odcinek Dusseldorf* Diren, Bonn
1 Koblenz. Ponadto ns sioci kolejowej centrelnego “cierunku
strategicznego w zachodniej czesci RFN wystepuje duza
liozbs obiektdow kolejoY?ych stanowigcych optacalno cele dla
uderzen jadrOY/ych nieprzyjaciela. f zwigzku z powyzszym
wykorzystanie sieci kolejowej do p?:*zeY/az6v wojskowych ne
centralnym kierunku strategicznym w zadanru darszym frontu
V' Yhurunksch prowadzenia dziatan bojowych z uzyciom broni
jJadrowej 1 po wycodzeniu wez4éw min jadrowych bedzie nlc-imaz-

live. Spowodowane to bedzie powstaniem zoY/eldw 1 zniszczen

50. Patrz: zatgcznik nr 10*
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, roior.16 Bortmuad, E=«n, Koln i1 Koblono «rob botopioA

.,di»z Konu 1 DoJ dopljnb», « tobie bnloeoeenl» tuneli ne

liniech kolejonjch- Do ekeplo.teejl n.«S% ei« =

/, torajotnej ejtuocji/ jod,nie nloenlnecoeno odcinki Unii

kolejoweh no podtudniu drobdennko-tronkturokioeo kierunku

operocy jiiogo * .

w toku operecji ieczepnej frontu 7 dziolenloch boje

,»-Cb 1T uijolen broni judronej no oentrolnjm kleiunku stra-

tOEicen,«. » prijpadku ekoplootcoji jednej dofronto-ae j n

linii kolojonej, ietnieje moili-tohnc jej odbudon, do 130 kB

3.5. ckrne oader teobnieonej kolejonej +rontu

.,,70.10,-7 z ort-Hd-,wn.j 7,ielkos$oi.joj enldoe”eZ

z obm,inr.ujiic6j u potenopr”oc:l.wniVe ~

"kf>ncepcj:i  "ir>cbrtvr:ic-h udArr.«/," v,y»ik», mfll1*" . rJ0.la “/.atlaii

ostony, technicznej sieci, kole jov,eJj moze okezod ni,» konieczne

IUZ v rejonio wyjs$ciowym irontu-

Jak to juz wczesniej wspomniatem oston? techniczng sieci
kolejowej w rejonie wyjsciowym frontu, zgodnie z porozumie-
niem miedzy panstwami Uk4adu Worszewokieso,

prowadzi¢ sitami

przowidujo sie
1 Srodkami panstwa sojuszniczego ne telo
n,U:,, ktérego ledzie znajdowat sie rejon wy jecioiwy. -.o..ii..0

sidy podlegte SSKWP zadania ostony technicznej sieci kolt

51 « Piitrz: tamze*
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jowej bgdP. rcsli'aoweiry' i oddGiPI B Xtv)hol}ﬁ froirtu dopioro po
odtworzeniu cotowooci bojowoj po prr.of:vupoxv«niu do rejonu
d.”elen- Powoduje to, (0 dVigzki

wych™-/ bedg mci .

1 odd.1ety wojsk kolejo-
to uczyni¢ w 4-5 dniu od wybuchu wojny,”

c jednostki zrolliteip/zowenew 7-11 dniu od wybucnu wojny

"yiGlkos¢ zeden reelizowenych przez zwigzki 1 oddzinty

»J .k kolo3o«,0h orez jedkoztkl zpilitOR/zowono !im 1 pod-
legle SWA™ w ramech ostony technicznej nieci kolejowej
obnzerzG tyd#ow frontu bedzie uzalezniona od ddugosci
eknploetcwanych Binii kolejowych oraz rozmiaru zniszczen
powatejlych n® tych Fidach W Wﬁi!ﬂl oddziatywania nieprzyjo-

ciele. Jak wynika z pi-zeprowedzonych kalkulacji , diugosc

osteniabych linii kolejowych w rejonie wyjsciowym frontu,
ktéra pozwoli na realizacje zaplanowanych przewozow wojnko-

"wych moze wynosi¢ od 800 do 1100 to. Ustomiant w toku opa-

ricji zaczepnej frontu ddugos¢ linii kolejowej, na ktoérej

prowadzone bedzie ostona techniczna przez sidy podlegte

52. Pod pojeciem N*ch~"L4Sel-crs”’
)ggSorirposSg;s?1!jefTgqg
edministracyjng oraz ng zdolne do semodzicinGi™
nywanie zedail.

53. "3, Przestgpienie zwlagow i17oddzi?
SfsSftaL";irfSalu: -bflizrc7jnego™roz™h

/forinowcnia/, przegrupowania oraz odtwt...enit o
I do dzieten»

54* Patrz: zeigcznik nr 2, tsbolo ni 5 1
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X"W, mozo v/™osic od 400 do 550 km /be% u™/zglednienie
rolaicdono.i Iinit kole Jjowe . Wjgo jednek no uwsdzo
tempo odbudowy "czotowego odcinke ekeploGtowanoj linii kole-
;ion0 przez dwie"brygsdy ?/ojek kolejowych w wynokodci 30 km
na dobe oraz ekaploatoweiig rokadowga linie kolejowg, ddugodcC
lini1 kolejowych wymagajacych ostony technicznej pod koniec
operacji zaczepnej, frontii mozo wynosi¢ do 410 km /w tym
bdo ICC In rokedowe linia kolejowe/ w dsiedaniech bojowych
bez utorowanie broni jadrovw/ej 1 do 260 lan /w tym do 100 km
Irokedowey €inii kolejowej/™"N w dzieteniech boj07/ych a jej

uZyciem58/*

_l‘:-M ’ Jsk wynika z poréwncnie ddugosci linii kolejowej

; umozliwiejacej reslizecje zeplahowenych zeden przev®iozowych
fiontu transportem kolejowym, e takze ddugosci dofrontowej

|flini1 kolejowej odbudowywanej w toku operacji zaczepnej

I eksploatowanej roksdowoj linii kolejowej z mozliwosSciami

o > |
wykonawczymi jednostek zmilitaryzowanych w zakresie ostony

S5# W toku operacji zaczepnej frontu rckadowa linia kolejcr//s
Tile zawsze jest wyznaczana- Uzalezniona jent to_od”wiel-
kosSci "zniszczen wystepujacych na sieci kolejowej” istnie-
jJjacych objazddw zniszczonych obioktdory kolejOA«rych oraz
potozeniem OTBF/FBMZ/ wzgledem ostanianej linii kolejowej

Przyjmujac odbudoY/e linii kolejowej od tylnej granicy
strefy taktycznej wojsk wkasnych w chwili rozpoczecia
operacji zaczepnej frontu-

<* Odbudowe rokadov/ej linii kolejowej beda prowadzity
F , jednostki zmilitaryzowane-

58* Patrz:, zatacznik nr 10, tabela nr 1.
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technicznej sieci kolejowej, nie bedg one W ntenio wykcncc
wazjstkich stojgcych przed nimi zadenn. Ponadto zakres zadan
ostony technicznej cioci kolejowej x*eolizov»anych przez
jednostki zKIlitaryzowcne nie zalezy tylko od d¥ugosci linii
kolejowych, ale takze od wielkosci zniszczen powstatych na
tych liniach w Viayniku oddzialyv/ania nieprzyjaciela oraz od

cseutotliwoDci i1ch powstawania.

t

Th podstawie analizy operacji zaczepnej frontu w dwicze,
niech BAZA-S4, EAZA-85 1 BAZA-80 mozna stv/ierdzi¢, ze okro-
lijeni dziatan bojowych w ktérych moga wystgpi¢ najwieksze
snidzczenid ns osSienisnoj linit kolejowej oeda: przegrupo-
wanie opcrec™rjne grupy msrjewrowej /CGM/ do rubiezy v/ejscie
do dziatan /3-4 dzien operacji zaczepnej/; przegrupowanie
drugiego rzutu frontu do rejonu v/yjsolowego /3-é dzien opo-
racji zaczepnej/; -przesuniecie drugiego rzutu frontu no
rubiez Vfejscle do walki /7-B dzien operecji zeczepnej/-
lonadto nieprzyjaciel moze oddzielywec ns linie kolejowi™
W czasie przegrupowenie CTEP do nastepnego rejonu rozmiesz-

czenie : dzien operacji zeczepnej/"

W okresie przegrupov/anie OGM do rubiezy WO jscie do
dzi&ten lotnictY™o taktyczne nieprzyjaciela moze wykonac
uderzenie ns odbudov/ywany most na fiabio oraz na odbudowywa-
no stacje wyladov/cze w rejonie* wyj iccloryni irontu, W v/yniku
powtornego uderzenie na most na tabie odbudowa jego moze
sie wydtuzy¢ o 2-3 doby* Sytuacja te utrudni przegrupowanio

przybywajacych z obszaru kraju jednostek zmilitaryzowanych
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nc K-jchodni hrzag teby /sprEpt techniczny jednontclc zmili-

teryzo-.zenych mcze byC przegrupowuny tylico trensportem kole-

Jown/ 1 przystgpienie do ostony technicznej linii kolejo-
U*

Kestepnym okresem dzisdsn bojowych, w ktdorym moga
Viyotgpi€¢ duze zniazosenis ne ostenienej 1-ni.i kolejo-vou no
terj“torium nieprzy jeciela , bedzie przegrupowenre drugiego
rzutu frontu do rejonu wy.lcoiowogo do dzicktr-. W okrcc.ie
tyra lotnictwo tektyczne nieprzyjeciele mo-o \<yKonl3- udi.rzo
rio ne obiekty kolejowe na ostsnienej linii kolejowej w 7,y
niku ktérych moze ulec zniszczeniu do dwoch mostéw kolejo-
wych 1 jednej stecji kolejowej. Ponadto lotnictwo taktyczne
nieprzyjaciela posiada mozliwosci zaminowanie jednego wiaduk-
tu lub podejscie do mostu kolejowe®go. natomiast sidy neziam-
e, nieprzyjaciela dziatajace w rejonie odbudo™y;;wanoj 1 oste-
mnianej linii kolejowej mogg zniszczyC do dwoch wiaduktow,
jednej stacji kolejowej oraz jednego raostu kolejowego
/do 100 m/. Zniszczenia powstate na ostsnrsnej Ixnii kole-

jowej mogag przerwaC przewozy wojskowa na 1 do 1,5 doby.

Zniszczenia jJakie mogg wystgpi¢ na ostanianej Unii
kolejowej w okresie przesuniecia drugiego .utu .fron®
rubiez wejsScia do walki teda podobnej wielkosci jak  poprze
"dnim okresie. Jednak ze wzgledu ne krotka przorwe miedzy
okresami- oddzielyvienie nieprzyjaciela na ostaniang rinie

kolejowg /do 2 dni/ orez vrydhuzenie sie taj linii o kolojn-
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(
o*lbudomuno odcinlii, do uvaunitMo.ls Kniazcaen imgii bj¢ zatm.?-

afyrft wazyotkio "jednostki zinilitoryzov/eno znsjdujacu si?

M rejonie ryjsciowmyni do dzisten.

Nojberdziej zraesowenych uderzon nieprzyjeciels na
ostenieng linie kolcjovfg nalezy sie spodziev;oC podczas
przegrupowania OTBP do nastepnego rejonu rozmieszczenia.
Spovodov/ane to “hedzio zwiekszonym ruchom pociggow na eksplo-
atowanej linii1 kolejowej. W tym okresie giovw/nymi obiektami
uderzen dla lotnictwa taktycznego 1 si+ naziemnych nioprzy-
Ijaciela moga by¢ odbudowane mosty 1 wezdy kolejov/e oraz
stacjo wytadowcze. Lotnictwo nieprzyjaciela posiada mozli-

-1
vobcd znis2c’'oni-G 1 znininw/IMIG po ¢cdnoj atscji ytyliodo”/iczoi

1 jedne™o mostu kolejowego ne (redniej przeszkodsie wodnej.
liatomiGst uderzenie sil naziemnych nioprzyJeciele moze byc¢
okiera™ane na obiekty kolejowe znajdujgce sie na linii
kolejowej po zachodniej stronie #My oraz na mosty 1 “wiadukty
V\;czasie przejszdu pociggow* SpowodowaC to moze przerwanie
przewozow wojskowych trenaportem kolejowym juz no pierwszym

odcinku linii kolejowej od rozwinietego ne i1iSbie THP*

W w/yniku uderzen sil naziemnych nieprzyjaciale na osta-
b t.iayg linie, kolejowg moze r.ostaC zniszczonych do oztorocli
{ mostéw nemsrednich przeszkodach wodnych do dwoch stacji

|
i wydadowczych oraz do dvw/6ch v/isduktéw lub tuneli™

t W przypadku -przejscio do dziatan bojowych zuzyciem

bront jadrowej zniszczenie powstede na ostanianej linii
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kolejonej M terytorium uiopr*/yjeoiele moga opowodowoc
prserwonie przewozow wojalcowych trenoportem kolejowym ne
przeciag okoto 2~3 1 «iecej dob. Spowodowane to bedzie rrio
tylko potrzebg wykononid odpowiednich prac z zekroau odbu-
dowy linii kolejowej, lecz przede wszystkim odtworzeniom

zdoInosci bojowej si+ 1 Srodkdw prowadzacych ostone tech-

nic2ra sieci kolejowej# i
7, reguty, po uzyciu przez nieprzyjsoiele bronx jaaio-

«\ej, linie 1 obiekty kolejowe zniszczone wybuchami nziem-

nymi nie beda odbudowywane w toku operacji. V zwiazku z tym

w celu utrzymania cigagtosci ruchu pociggéw zajdzie potrzeba

wykorzystanie zachowanych objazddéw 1 przy3tapien,.e do Ich

ostony technicznej. -
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111. D7.TALLAJIIK OT/TizKOW 1 ODDZIALOW WOJSK KOLKJOWYCH
I JEDNOSTEK ZMILITARYZOWANYCH PODCZAS OSEONY TEOHNICZ-
- NEJ SIECI KOLEJOWEJ W OPERACJI ZACZEPNEJ FRONTU

B). Of0lne zssedY prowadzenie 03konY . tochnicgT]6]j r>iec+

+

* Pojecie ostone techniczne sieci kolejotrej spotykene
jest w wielu pozYcjsch literatury przedmiotu. Jednak bardzo
roznie jest ono definiowane. Ostona techniczna sieci kole-
Jowej /zdaniem®autora/ stenowi kompleks przodsie™wzleC reeli-
zowenych przez specjalnie wydzielone 1 rozwinieta na niej
sidy r Srodki /jednostki zmiliteryzo™7/ae 1 r.4igzki 1 oddzia-
4y wojsk kolejowych/, w czasie przygotowania 1 w toku ope-
racji zaczepnej /obronnej/ frontu, w celu utrzymania na "\g
sieci ciggtosci przewozow wojskowych transportem kolejowym-
Polega ona na prowadzeniu prac zwiekszajacych zywotnosc¢
sieci kolejowej oraz szybkiej lilrwidacji zniozczen nc tej

sieci spowodowe™nych uderzeniami nieprzyjaciele 1 na slgmatek

klesk zywiokoYijch /powodzie,- sphn/ kry, wichury u-tp./»

Przedsiewziecia zwiekszajgce zywotnoSC sieci kolejowej
realizowane sg na podstawie prognozowanych zniszczen linii
1 obiektéw kolejowych. Polegajga one na prowadzeniu prao
oi—-ganizocyjno-projektowyoh, gromadzeniu materiatéw 1 kona-
ttr|Ukcj'i budowlanych, budowie objazdéw v/ezddw kolejowych,

dacznic®, dojazdéw do mostéw, budowie mostow dublujacych itp.
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[ LikVVidaCja Knlscccctl na aioci kolejowej moio by¢

\ re8lizoviei3 przez odbudowe zniszczonych i uszkodzonych

loilcJnkow lin ii i obiektéw kolejowych lub budowe tych obiok-

téw W nozrym rdejscu /ns objezdziel/. Odbudowa lin ii i obiek-

| tén kolejowych moze by¢ prowadzone sposobem dwustopniozryn,

,tzn. w pieiw/szej kolejnos$ci wykonywene sg prece ir.ejace nc

relu wznowienie ruchu pociago6w, a w drugrej ko-ejnoscr wy.co-

fA"nywane sa prece mejgce ne <celu zwiekszenie przelotnosdci do

Lorrzednie]j /1lub zagdanej/ wielkoS$ci.

Jezeli pozwale ne to
1 front robdét ne zniszczonych liniech i obiektach kolejowych,
'czes oraz,posiadane sity i .$rodKki, odbudowe ta mozne prowe-

dZiC,W jajr/\in etapie™

Prace ipierwszej kolejnosci

powinny zebezpioczet¢ rich

pociggow ne odbudowywenych liniech kol8jo\-/ych z predko >.ci a

Leo najmnie]j 15 km ne godzine, e w szczego6lnych przypedkeen

5 5 kr.ii ne godzine.

n 1 Zasedy ostony,techniczneij sieci kolejowej na obszerzo
f tytéw frontu 'wynikajg zerédwno z ogo6lnych zasad walki ,
|(;"zssed sztuki operecyjnej“/ jak i z zesed zebezpieozenie
ikorm mlkecyjnego”™/. Do zosad tych nelezy zellczyo6: cel dziele

1 "L Patrz: Regulamin walki wojsk
, W Rzeczypospolitej LudowoD,™ czesc . Jer.-owe u,

2. Patrz: K.llozko: Zstozenis 1 zosedy wspodczesnej sztu<ci
__ operecyjnej. Wd.ASC, WP, Werszewe 1977.

Petrz: E.Kowsk: Zwiekszenie “~wotnosci”oysteinu m

nie komunikecyjnogo frontu V operacji NP
habilitacyjna. ASG \W, Y/erszawa .J32, u-4U.
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J8 ,rotowvob do oMotij’ tachnici™noj. aktywnosS¢ 1 cigGho-o
dlia>In, wspotdziatanie, koncentracja wysitku w celu wyko-

nania gdownych zadan, rr,anem sidami 1 orodkami, wazeohotron-

le uwzglednionio 1 wykorzystanie morslno-politycznego
i psychologicznaso czynnika, zabezpieczenie dziatan, stanov;-
ozc 1 ciggle dowodzenie zwigzkami 1 oddziatami wojsk kolejo-

Mydh oraz kicpov,anie jednostkami zmilitaryzowanymi.

/\-

Jednak ze wzgledu na specyfike ostony technicznej
nieci kolejowej na obszarze tydow frontu wystepuje, potrzeba
teformuowania zasad postepowania, stanowigcych vrytyczne do
prektycznego zastosowania przez zwiazki 1 oddziaty wojs«c
kolejcych oraz jednostki zmilitaryzowane podczas realizacji
zadan. Zdaniem autora, do zasad tych mozna zel”~cz”c. N

,\;3Ine gospodarewanie sidami 1 Srodkami, upraszczanie rozwig-

zan 1 stosen™anie typowychonstrukcji, realizacje ostony
* technicznej na linii kolejowej na gtownym kierunku dziatan

bojowych wojsk frontu, stopniowanie kolejnosci prac 1 “wko-
przystanie zasobow miejscowych.
ir I °" Hecjonglne EOSBOderowanie sitamiJ.j5rodkemi jest
P pewszeohnie stosowang zasadg we wszystkich dziedz nao 1
dziatalnosci ludzkiej. ViyrsZ8 sie ona w racjonalnym .ryko-
rzystaniu zwigzkéw i1 oddziatdow wojsk kolejowych i1 jednostek
zmilitaryzowanych do realizacji gtéwnych zaden ostony tech-
nicznej w nakazanym czasie, z jednoczesnym wydzieleniem

1 Srodkbw do odwodu. Powinno ono takze zapewnie najbardziej
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ekonoraicziis wykorzystanie Srodkow, tj- sprzetu taconioznofio,
msteristow 1 konstrukcji budowlanych do renlizacjl zadan
prior:/tstcwGh craz utrzymanie rezerw w niorzecie technicz-
nym, materiedsch 1 konstrukcjach budowlanych, ktdi“e limitu-
Ja vrykonanie zadan przy pov;tdornych uderzeniach nieprzyjacie-

la na sieC kolejowg.

S Upreszczsnie rozwigz8n 1 _st030wenie tynowr/ch
konstrukcji podczsa realizacji zadan ostony technicznej
sieci kolejowej na obazsrza tydtow frontu pozwala ns utrzy-
manie wysokiego tempa prac przy medych nskdsdoch ait, nie
lewsze wyspecjelihowsnych w wykonaniu tych zadan. Stosowanie

prostych rozwigzan® i1 typowych konstrukcji przy odbudowie

mostow kolejowych 1 przepustow oraz zabudowie duzych lejow

:d 1

i Vi nes:,“pach klucze kcniecsnoEC prec:/ nsd projektowe-
nierrij deje 7otiew/ooin gotowe roz\vig?.&ni8 , ktdére wymoge
des1los owetlie do werurkow"miejscowych« V/ykor3ys tsnie typo-
wych konstrukcji prsy odbudowie obiektéw kolejowych ulatY/io
orretilzIscj8 prec ot&z umozliv/is Y/czesniejsze ich prsygoto—
weln'ie 1 dovw/6z do miejsce wykonyweni,8 robot.

1 I’Ree lizacie™oston™ technicznej na™linii™kolejowej™ne
ogtownym kierunku dzielgin™bojoy/jch wosk frontu uwerunkowe-
ne jest ghdwnie koniecznosSciag zebezpieczenie vi pii-orwszel
ekolejnosci wojsk dziatajgcych ns gd6vw/nym kierunku uderzenia
oraz mozliwosciami zwiazkow i1 oddziatow YZojsk kolejowych

1’ Jednostek zmilitaryzowanych Vv zakresie realizacji zadan
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cslony technicznej. Duza pracochfonnosC robot oraz duza
¥]oJ¢ materls26vi 1 konstrukcji budowl.anyck potrzebno do
aebeznieczanis odobudovily obiektow kolejowych povtioduja, ze
octona-techniczna wiecej niz jednej linii kolejowej w to<u
opejracji zaczepnej frontu bedzie niemozliwe, ze wzg-tedu

na wynikajace tiMdnosoil w zapewnieniu cdpowiednrej ilosci
sit 1 Srodkdw do jej pro“wedzenio.

Stopniowanie_kolegnoscl 2™@° podczas ostony technicznej
sieci kolejowej na obszarze tAOY/ frontu me na celu, jak
nejszybaze wznowienie ruchu pociggéw na zniszczonych IYreci.
kolejowych. V pieiwszej kolejnosci odbudowuje aig I™nie
1 obiekty kolejowe przy zastosowaniu ulgowych norm technicz-
nych. Ketcffileat w drugiej kolejnosci wykonuje sxe prace
majace na celu doprowadzenie cdbudov/anych linii 1 obiektdt;
kciejowych do petnych parametréw techniozno-eksplostecyjnych
Prics te colegeja ns usuwaniu wszystkich rozvw/igzen prowizo-
rycznych wwkonenych przy odbudowie. Dopiero po doprowedzo-
niu zniszczonej lini1 kolejowej do pozadanej przelotnosci
reelirgji) sie przedsilewziecia majace na celu zwiel”szenio
zMyotosci oslePiiaiiej sieci liciojowej ¢
| Wykorzystanie zasobow mlejscowvch do wykonania zedes
mcstony technicznej sieci kolejowej na dbaz8.r.”e tAd./ fiun.u
dotyczy giownie terytorium nieprzyjaciela na ktorym sg

~mprowadzone dziakania bojone™™. Polega ono no wykorzystaniu

24w rejonie_-wyjsciowm frontu /na te
N K@I@Jﬁ@§@| W#@rz’\atme sie msteri

nie Mudi
i
wlana ze skdedo-w przy obiektowy ch.

re
ity 1 konat™u 3
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w prer>vsze3 kolejrjosci meteri&3:0\V 1 konstrukcji tjuaowle-
nych nnrjdujacych si? w rejonie wykonenie zodsn orez na
transporcie zwigzkow 1 oddzlstow wojsk kolejowych 1 jednos-
tek ZAAilitsj“2dwenych, s dopiero w n3ntept)ej kolejnosci

z polowvego skdedu sprzetu kolejowego 1 przefodunkowego
/PSSKP/ . m

Prsedstewione kolejnos¢ zeopetrzenie 1 od
azlchow wojsk kolejowych 1 jednostek zmiliteryscwenych
w.msteriely 1 konstrukcjo hudowlone potrzebne do prowsdze-
nia ostony technicznej linii 1 obiektow kolejowych skroéci
czas oczekiwanie ns ich dowdz z PESKr oraz pozwoli re utrzy-
Mnie rezer-w neterietdw 1 konstrukcji budowlanych potrzeb-
nych do odbudowy nastepnych zniszczen ns sieci kolejowej.
Viykorzystene tnateriely 1 konstrukcje budonxtn!e z u.enspori.u
zwigzkow 1 oddziakow v2ojsk kolejovlych 1 jednostek zmilite-
ryzonanycii powinny by¢ uzupedniono natychmiest po ich
2% /Giur
L Podczas reelizseji zeden ostony technicznej sieci kole
mjonej nslezy takzemykorzystac miejscowg ludnosC¢ cywilng
do prac nio wrzegajacych specjalizacji /loboty ciemne,
transportowe/. Wykorzystanie 3.udnosci cywilnej do wheg
wymienidnyc/a prac pozwoli przyspieszyC tor o odbudowy

zniszczonych Iinii 1 obiektow kolejowych.
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2. Gshori3 teotoicr™g sieci kole,ione,1 V ir.inior.2/ch wojnech

>.1. Tvzed” 1 w ccasie da4jifsz.l voiiny ¢y/istone]

;" w drdgiej potowie XIX wieku m stgpit S™«¥towny rozwij
"transportu kolejo’veso. Przj*CSi‘nils® sie do tego jogo ze?.ets,
e przede wsz"istlcim masowoSC 1 taniosC prze?/ozo",7, s takze
sto2unlcoY/o dr<£3 pptridkoisc ©ks*plostscy tpcnapoptu
kolejc?tep spowodowa—-4™ takze to* ze zaczik on wypierac
transport lam;:))* ktory by¢ podstawowym rodzajem transportu
Wykorzystywanym w czasie dziakan bojowych”™

Pierwszg v/cjng* W ktorej wykorzystano transport kolojov."y
d] dor/ozu Srodkéw materiatoYrych* byda wojna Frencusko-whoska
w 1859 r. Opisujgc ten®™ fakt L.Mucha w swojej ksigzce ptozo;
™ojska frsncuokie przerzucono bez zapssOY/ przez Alpy do
Wiccli X ciggu kilku dni* s .nastepnie w ciggu 20-25 dni
doetaro zono im transportem kolejovw/ym niezbedne Srodki materia
lone™ JednakI pioj—\ﬁ/szac wojng* W ktéorej tronsport kolejowy
cdogrst wiodaca role w dowozie Srodkow z&opatrzenie dis

6/
wojsk walczacych byda,amerykanska wojne domowa /1861-1805/ *

Transport kolejowyi dzieki swoim zaletom zaczat takze*
wpdkywaC na przebieg dziatan bajowych. Poraz pierwszy indado
t miejsce w wojnie TFrsncuslco-pruskiej /1B70-1871/* w ktorej

dzieki dobrze rozwinietej sieci kolejowej dowodztwo niemiec-

5. Petrz: L.Mucha: Zasilanie walczacych wojsk. Wyd.MON,
Warfizewe 1973 * s.138.

6. Patrz: S._H»Liddell Hart: Strategia, Dziatania posSrednie
Wyd. MOH, Warszawa 1959* s«156.
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"v.le przerzuci4o 400-tyaiec2na armie nad granice Trsncuskii

I w ciggu ,18 dni, dzieki czemu uzyskato przewage nad prae-
oiwnikiem™* . Jednak ¢procz duzych zalet transport kolejowy
pesiada takze 1 wady. Jednga z jego gtownych wad jest
sztywny ukdad sieci, ktory powoduje, ze walczgace wojsko

L “"przywigzujg" sie do istniejacych linii kolejowycn.

* rc,cduje-to, ze dziakania bojowe prewedzone sg wzdduz Hub

w poblizu istniejacych linii kolejc*wych, poniewaz kazdoro-
“*zone "‘odeiwenlo’™ nie od nich pozbawia wojska oOrodkow walki.

Tak dgZG '‘uzaleznienie" sie Vv/ojak walczacych od linri kole-
" jowych spowedowato, ze strony walczace zaczety wykorzysty-
weC ten fakt do zak#ocenia lub przer,vania przewozoéw wojsko-
vAh trensporteai kolejowym przez niszczenie lin..1 n.ol*™jo

1 wych. Pierwsze przyktady niszczenia linii1 kolejov/ych mrsty

Isiejnce podczas wojny domowej w Stansch Zjednoczonych

T /1661-1865/. Przeciatav/iejac ten fakt B.K.Liadall Hart pisze

Ua.in.; "Po zdobyciu Atlanty Shennen zdecydowat przejscé

przez Georgie, ...zniszczyC Jej sieC kolejowg, e nestepnlo

~Nprzcz Karoline 1 zahamowaC dopdyw zaopatrzenie kierowanego

,is podnoc do Pcdctunondu 1 armii Lee co spowodowatoby zateme-

T nie konfedors 1071*™" e

UderzGni3 wojsk’wMczec™ch 1ee linie 1 tisnsport ioolt

1 . V. V celu przerivenis erzewozow Vv/ojskovi“ch przeciviniks

?¢ Patrz: |"NjMuohej cp*cit*, 3M4*2#
8. Patrz; B.H.Liddell Kart: op.cit., a.l156-
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qoxob/3ko, ze emiech zaczeto oitpnizo®.ve¢ pododdziaty
kolejove do obrony .ti-snsportdw loolejovAxch 1 usuwanie znisz-
czed powstelycb ne linrecb kolejowycbh* llLemw/eze forTnecjO
wojnkcY/o-kolejowG powstely podczoo cmorykonakiej v7ojny domo-
wej w 1865. r- liestepnio w lotach 1869-1877 powotojg formecjo
wcjakowo-koleMowe w Austrii I° Nieracsech, ktore 7 1377 «.
sostsj™ p-rsooi“geniow/fr.o  bEt8lion;y kolcMjoYe < W okresie
poprsedzs ¢sacym \buch pierv;sZej sSwistowej w p8rst/?ach
europejskich nestapitdslsay rod/g wojsk kolejowych orss
or\Jondw komuiiikscji wojskowej” ktorych ssdESiormn bydo pr2y/ pto
wenie sieci If<olejowej oraz transportu kolejowego do przewo-

zow wojskowych w przyszd#ych dzieleniach bojcwych*

Podezo3"piei "w3zej wojny é/?i&]l'.p—-?(j trsnnport bolojowy
odef "k podstawowg rol”™ w dowozie srodkow meteriofowych
nioreel do wszystkich srmiil uczestniczacych V dzietoniech
wojennych* Gesta sieC¢ linii kolejowych 7 Europie zachodniej
stworzyda w 1914 r* wrecz nieograniczone mozliwosci w zakre-"
sio realizacji1 przewozow wojskowych* W zwigzku z tym pr..ygo-
tCY/anie transportu Ikolejo’Vvego do mésowyon przer/osow wo jsno—

w czasie wojny stalo sie jedna z zasadniczych czesci
elclcdowch pr-zygotowenis dzielen wojennych. ?leny mooilizacj'l'l
"1 otretegicznugo rozwiniecie ernli penatw europejskich bydy

operte no mosllwonoiech, ktore atwerzsks kolej w zakresie

9. bePrz; V/._.Gawronski: *isr://n rozwoju wojsk kolejowych -
i kolejnictwa w Niemczech, Austrii iRosjr. dersZMa 19231

023
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przewor-ow znioldliaoManych wojsk. Ifctoraicat w plonech ponzc.:::-
-pilnych oporoojl u>;ir,GIGhl.s o wykorzystanie transportu kolo-
JoVcgo do flieewv/ru aidemi 1 dowozu Srodkow ,.cCtori8towych do

WGk welc/,r,cydt*

w creaie dalslen bojowych meaowo resllKecjs zoplenown-
r.ych przewozow wojskowych transportem kolejowym przez
strony wslczgce cpowodowels , ze wycofujgce si<? ornie nisz-
czy>y swojo linie kolejowe, cby uniemozliwiC ich vrykorzyo-
tenie przez przeciwnikc do przewozow wojskowych. Ne przy.ciou
w s™-,r;ek zniszczenia przez Belgow mostow ne Mozie niemieckie
pociggil o0z da 24 sierpnie 1S14 r. docieraty tylko do Liege,
e nowet pozniej Niemcy byli zmuszeni do wykorzystonis
NIGWWA™0N:YC il 00jBzan*/ . THeTiSERn2GZGIIS imiLi- 10110
jowych, podczas odvjrotu przez wojska frcncuskie 1 bryty ja-

kie, utindniety dowbdz zeopetrzenic do erraii niemieckxoj.

1 Pod koniec pier’vszej wojny sSwistowej /1917-191B/
nestgpi+ ra\'i0) ertylerii delekosieznaj 1 lotnictwa bombo-
wego. V ich zasiegu znalez¥y sie linie kolejov/e ekaplosto-
wane ne ,tytach wojsk walczacych. Od tego okresu walczgco
armio mogdy skutecznie- zekdocsC przewozy wojskowe tranopor-
tem kolejowym poprzez niszczenie linii i1 wezdow kolojowych-
D. Wierzchowski tak opisuje uderzenia artylerii niemiec-

kiej.ne irencuakg sieC kolejowg podczas przygotowania do

operecji zaczepnej w marcu 1916 roku. ns

10. Patrz: B.H.Liddell Hart: op-cit., a.190
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iieniecicim /meT7.e0 1913 r-/ 13tniek;y ertylen®
delialcoGiemed /w srmii niemieckiej/ du oc .rieliwnie nej-

. dGlej potoson™ch celow: mostéw 1 stacji kolejowych, rniejsco-
vioncl 1 innych obrekt” Uderzenie niemieckie ortyiej-ii
dclekosieodriej zniszczyty wiele odcinkow linii 1 obiexCtow
kclejov/ych ns tytech wojsk frepcuskich. Jednostki wolJrg
kolejowych nie nadgzyty z odbudowg znlszczonycn obiektow
kolejowych* Odbudowy zskohczydy dopiero w meju 1913 r. przed

-.przystagpieniem wojsk frencuskicb do przeciwuderzenie.

I Uzycie francuskich wojak kolejowych do odhudov/Zy linii
1 obiektéw kolejowych ne stehoklch tytach wojak welczacych
" iMiazm przyjaC za poczatek realizecji zadaCc.w ramach oalony

- "M12/
tochniczfnej sieci kolejowej V 'strefie tytowej erm -

I Eksploatacja istniejacych linii kolejov/ych, budowa
linii, niszczenie linii 1 obiektdw kolejowych oraz odcudo-
I\/\/G ich -nodczas dziakali wojennych przyczynity sige do dslsze-
<0 rozwoju wojak kolejowych. We wszyatkich eriiiisch stron
walczacych nastgpito powazne zwiekszenie liczby wojsk kole-
.jowych, potaczone z ich utechnicznienlem. Nastgpity takze
zmiany W' struktui-ach oreanizacy jnych pododdziatoéw budowy

II
m /cdbuoow-y/ linii kolejowych, co przyczynito sie do ich

a . .
71V Pat7zT~U.Wierzchowski: Pierwsza wojna Swiatowo 1914-1910*
Wd.MOIT, Werszawa 1956, s.104*

12. Patrz; G.Korajow": Problemy transportowo z okresu wojny
1914-1518. Wyd. MON, Warszawa 1966, a.26.
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usamodzielnienia. Omawiajac rozwdj wojsk kolejowych w okre-
sie piei‘ivssej] wojny sSwiatowej, G. Karejew pisze: Trzyjecio
takich struktur zwiekszy4o ogdlng elastycznos¢ wojsk kole-
Jowych 1 mozliwos¢ wykonanie przez nie wszystkich zadan

tudowlanych 1 eksploatacyjnych, ktore przypaddy im w udzie-

_ _ _ 13/
le w ol-:resie prowadzenie wojn””

2*2» \/ czasie dru.cie,1 wo,iny swietov;ej

Potrzeba prowadzenie ostony technicznej sieci kolejo-
wej na tytach wojsk wkasnych, pojawita sie na szeroka
skale w zasadzie dopiero podczas drugiej wojny sSwiatowej.
Wptnigk ns to stopien wykorzystania linii kolejn™y™c do
przewozow wojskowych oraz zasieg i1 skutecznosS¢ oddziatywa-
nia lotnictwa bombowego.® Dostrzegajgc wiodaca role transportu
kolejowego w dziedeniech bojowych, strony walczgce kierowany
uderzenia swojego lotnictwo bombowego na duze wezty, mosty
na szerokich przeszkodach wodnych, tunele. Ponadto uderze-
niom lotnictwa radzieckiego na linio 1 ohiQivty kolejowe
eksploatowane przez wojska hitlerowskie towarzyszyty uderze-
nia partyzantow. Unie 1 obiekty kolejowo niszczono bydy
takze przez wycofujgce sie wojska. Zniszczenie Jakie
,ponwotev?’aly ne sieci kolejowej no ouszei..o tyHovw/ frontow
spowodowaty, ze c:.esC Jednostek wojak kolejowych by4o roz-

mieszczane wzdduz eksploatO)Vsnych linii z:oltJo.iycn < celu

13. Patrz: tamze, s.20.
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1
ssj-bkiego usu”YLnis ,zniszczen powstatych ne tych liniach.

Ponadto grOniiedzono materiaty 1 konstrukcjo budo”7lene do
F odbudowy mostow 1 wezdow kolejowych oraz budowy objazdow
wszt;ych obiektdow wyctepujacych na ostanianych liniach
; kolejowych. Wyzej wymienione zadania realizowane na nieci
f lsolejowej UH obazer_ze frontu przez wydzielone jed-
ﬁ_noiiiki v;oja'k'kolejowych 1 jedno;tki zmiliter™"zowano okred”

I 4ono pojociera ~ostona techniczne sieci kolejowej™ .

1ejbsrdziej interesujfj,cycli przykteddw dotyczneyen

|I ostony technicznej linii 1 obiektow kolejo;vych ne obszc-

" rza tytow frontu w.czesio diugiej wojny owietowoj dosterczy-

i &y radzieckie wojska kolejowe. Juz od pier-.vasych dni wojny

I W zabezpieczeniu dziele m obronnych prowcdzonycn przez

I Radziecka szczegolna role przypadte wojskom kolejowym,

1 \Wnikele ona z zadan redzieckiego transportu kolejowego

§ wy korzy styy/anego w dzia%aniach* bojowych* Transport ton#

> 0iM'("c7j przBViozuw \wvojskovw/ych zwigzanych z zabezp3®.ocz<)nlem
wogwsk prowadzqcy\ch dziotania obronao, musiat wykonywac

I przewozy zwigzane z koncentracja odwodow oraz gromadzeniem
srodkéw materiatowych przewidzianych do prowadzenia dziakan

1 "Zaczepnych* Jezeli ponadto uwzgledni sie fakt# ze przewozy
wo,pikov;G odbywaty sie w warunkach 2masovw/an.ych uderzen lotnie ™

, Wa niemieckiego ns obiekty potozone ne gtebokosSC do 400 km
I linii frontu# nie trudno zeuwazyC jakg role odgrywata ostona
techniczna lipii 1 obiektow kolejowych w utrsyrrianiu cigghoow-u

ruchu pociggow, ns tych liniach.
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I ncle cd&lonj; tochnicsnej w zekroaie uti-zymcnic ci-1iHoaci
ruchu re” ekaplouto™unej sieci kolejowej ne oh.<rzsrze 146-."
ffrontu mozna doatrzoc podczas eneliz:/ dziatan obronnych
Vv..0XK radzieckich na wszystkich frontach, jednak do najbar-
dziej cherskterystycznyoh nalezy ostona techniczne linii

1 obiektow kolejowych w czasie obrony Stelinsradu /lato
IT I -lesien 1542 r./ orez Korska /lato 1543 r./.
Katoriu air-,11 niemieckiej Fa Stalingrad towarzyszyty
siine uderzenia lotnictwa na“wszystkie linie kolejowe

wychodzace z tego miasta. Ze szczegOlng zooietoocig lotnic-
two nieprzy jaciols bombardowato pociggi stojgce na stocjsch
kolejowych. Radzieckie wojska kolejowe prowadzgaca ostony
techniczng sieci kolejowej zmuszone wlfc bydy do czestego
uczestnictwa w skejneh rwigzar”“ch z usuwaniem zniszczen
e bombardowanych stacjach oraz eksploatowanych liniach
kolejowych. Ponadto wykonywaly wiele przedsiewzieC mejacyca
no celu zapewnienie funkcjonowania ostanianych linii kol
Jowch. Przedsiewziecie™ oG polegaty ghownie na. i1.udowie
dodetkc>wdh tymczasowych mijanek kole jowych, objozdow
wewngtrz poszczegolnych stacji oraz objazddow zewnetrznych

weztaw kola.iowchj gromadzeniu zapaséow materiatow
"kcji do odbudowy zniszczonych torow i1 obiektow iIn..ynie....kich,

odpowlednim. rozmieszczeniu pododdziatow wojsk kolojowyo. i
widdtuz ostanianych linii; organizacji zespokow awaryjnych;
organizacji catodobowego patrolowania osfanianych odcinko.4

linli, a takze na organizacji zespotow specjalizujacych sie



r 118

W Sev/i3tov/ xis8 Xini€cli kolorowych

Wiolo TM2iyklcdiSy z or'£8mi200ri ostony tGechnicsncr linii
kolejowy di V GJonio pnzoz ms<1I/"10L,lc0 w0103
kolcjoyie przytacza w Jednym ze swoich artykuddw T¥ ibac,
ktCry pisze™N"N m#in#: »he ozczogdlng uwage zcatugujo
onlonc techniczns zorganizowana woéwczas przez 10 batalion
z 15 Brygady Wojsk Koledov/ych. Dov;6dca tego batalionu swoj
Bztipb rozmiesci+ w centruTn ostanianego odcinka linii icolo—
JoweJ* Odcinek jen podzielono ns trzy czescig przydzieladno

z nich poszczeg63-nym kompaniom batalionu. Poniov/on
1I"'vzdbhuz ostanianego odcinka w odlegtosci 300-350 m przobie-
I gafa droga gruntoYja, poOTolid4o to zespotowi awaryjnomu na
t"™Wwsrz"Vszenie kazdemu transportowi koleJoY/emu przecsdzaJii-
comu rrz'ez odcinek# Zadanie zespotu polegato na szybkiej
M likwidacji’skutkow nalotow lotnictwa nioprzyJdociela* tj#
rozcztonkowanie pociggow z v;ybuchejgcag amunicjg lub palg-
I'P’cmal sie cysternami” ratowaniu ludzi 1 sprzetu technicz-
1fi™ego, odbudowie nawierzchni kolejowej, sieci 4gcznosci or:iz
I urzadzen zaopatruJda™oych parowozy V *woc.e# Zespoty awaryjne
K wykonywaty swoje zadania pe}nif:}c dyzury catodobowe# Towarzy-
e szonie transportowi odbywato s ie od stacji pocza,tkowéj’

wyznaczonego dla, pododdziatu odcinku linit icolojowoj do

1 stacji éraniczapej z odcinkiem sasiedniego pododdzfaﬁlj-

Patrz: E#KoWek; Udziat wojsk koledoY/ych w dzistaniech™
ohronnycb Armii® Radzieckiej. Przeglad Kwa termlLotrzowsici
Kr 2/201/85, 3.112.
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£dbie nnstepowelro prsekszenie transportu zoapotov/i
mver;yjnenu Ggolede”*

W okresie Ppr2gotowafi do bitw;y pod Kurakiem orez
w c2331e prcwedzenie dzieten doorin;ych przez ?ront Woro-
nosicie Lotnictwo niemieckie dokonweto zme30v/en;ych uderzen
Ls viezly kolejowe sneddujgce sie na tytach i'opk radziec-
kich w': Jelci™ Liskach”™ Ligowie, Liwinech, Kuraku 1 inno '
W znigdu z powatajvaC,ymi zniczezeniemi na cioci kolejowe;]
wojska kolejowe Prontu Woroneskiego otrzymaty zadanie
osloirj technicznej linii 1 obiektow kolejowych w strefie
przyfrontoweje W tym celu jednostki wojsk kolejowych frontu
rozmieszczaty sie w poblizu ostonionych obiektéw kolejov/ych-
Przygotowujgac i1 utrzymujac w gotowosci do natychmiastowego
uzycie Srodkéw niezbedne do gaszenie pozardow, usuwania
zcweldw , zasypywanla lej6w 1 odhudowy tordév kolej ofyen™
CzesC¢ sSrodkow iieteriadowych 1 sprzetu przygotov/anych do od-

budowy 4adowano na transport samochodowy 1 transport kole-

Jowy tworzac w ten sposob tzw* zespoly; awaryjne* Tako wHosnie

organizacja ostony technicznej linii1 kolejowych gwarsntows-
da 1ch szybka odbudowe w razie powstania zniszczen

Ponadto jednontki wojsk kolejowych Prontu Woroneskiogo

w remach ostony technicznej wyznaczonych edeinkdy; linii

kolejowych, wykonywaty praco majace no colu zwiekszenie

15« Patrz; Tydy Radzieckich Si¥; Zbrojnych  V/ielkiej Wojnie
IJsrcdowej* VAO* MON, Werszav/a 1980" s*300*

I 16* Patrz: B™Nowek: Z dosv/iadc.zen radzieckich wojsk kolejo-
wyoh. Przeglad KY/aterrrdstrzowski Nr 2/195/84* s*114-

v 1>
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zywotnosci ostsnlanych obiektow/# W ramach tych prac V esa-
sie dciaten obronnych na tuku ibnskim zoctedy wybudowane
cbiasdy Xezd¢éw kolejowych m.in# w Jelcu > Liskach, ?0o"worino,
r.lambrckach 1 Kursku. Budowa objazdow wyzej wymienionych
wezdow umozliwida w dalszych dziaksniach bojo*~ych reali-
zacje- przewozo?/ wojskowych transportem kolejov/ym, poniev/az
dalsze bombardowanie tych v/eztow nie mieto wpdywu na rucnu

pocragow 17/ L8

Zdobyte przez radzieckie wojska kolejowe, w czasie
walk obronnych, doswiadczenia w zekresie oclony technicznej
sieci kolejowej na obszarze tytow frontov/ spowodowaty, ze
w drugim okresie wojny Zjesien 1943 r* do pazdziernika 19“Y *%]
przed prz.ystgpieniem do operacji zaczepnej dowodztwo wo"SiC
radzieckich szczegétcwo analizowato sytuacje ne sieci kole-
Jjonej oraz posiadany sten sit 1 srocikOY/ do jej odbudowy
1 ostony technicznej* W wyniku prowadzonych analiz nastepo-
&ty pXZ8suniecis sit 1 srodkow do ostony tecnnioznej miNjdy
frontami oraz d'okonyv/ano wzmocnienie si+ na ghdV/nym Kiert™nku
dziatania wojsk frontow* Tak m*in# postgpiono w czasie prYy—
gotc™ania do operacji biatoruskiej* Tsk na ten toinet pi’s%e8’(

E* IHfonak; »*Przygotov/ujac sie do tej operacji fronty radzieckie

™ Por*: P_Kcbenow: \Vojny-Zieleznodorozniki_ Woronzskogo
I }'rom w 1943 KOdu# Wojenno-istoriczesklj Zumal
" m lir 6/1970, s*72-79*

18* Patrz: E*1Townsk: Odbudowe,linii kolejowych w operacjach
zaczepnych Armii Rodzieckicj w czacie drugiej \wojry
sy/i1atonej* Przeglad KwateninistrzoNiSki Nr 9/198/84, s*4*
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posiedeljr .cgdlora osiem brygad v/ojsk kolejowych oraz kilka-
reccie oddzielc™*" zmilitaryzowanych. Jednak w zwigazku z tyir,
iIe operacja te plenowens byde rs duzg gtebokosS¢ /550-"">0 k *
11oSC pcsiGdanych sid 1 Srodkow do odbudowy 1 ostony tech-
nicznej bydke niev/yat8rcze jaca. 'i “ej sytuacji Glo-wny Zarzad
b, spraw Odbudowy Komunikacji skierowat do dyspozycji dowdd-
v/ recier-t: ;1gcych frontéw dodetkowo pinc wojok koPcO-
jowych 1 kilka oddaistow zmilitaryzowsnych- W czsale przygoiO®
wenie operacji biatoruskiej poza zwiekszonicm ilosci sit
nastapity takze zraiany W+organizacji 1 prowadzeniu ostony
technicznej linii 1 obiektév/ kolejow/y™ch* W tym celu juz przed
przysta”™pieniem do dziatan bojowych w rejonach wielu obiektév;
kolejovwyc.h zagrozonych .uderzeniami Hlotnietv/a rozmieszczone
zostaty pododdziaty wojsk kolejowych wraz z odpowiednimi
zapasami materiatow 1 konstrukcji budowlanych* Takie roz-
mieszczenie jednostek wojsk kolejowych na ostanienej sieci
kolejowej uraczliwieto szybkie i1ch przystgpienie do usuwania
zniszczenj s tym samym i szybkie wznov/isnie ruchu pociggow*
Jfk wynika z analizy literatury podjete decyzje w znacznym
stopniu wptynety na realizacje zadan ostony technicznej

siieci kolejowej na obszarze tytow fx*ontu* Zirmiejazyta sie
liczbo prze IW w ruchu poolagovw, a czas loU twyYuis nio prze-
-kreczet szesciu godzin* Jednak sidy 1 Srodki wydzielono do
odbudowy linii kolejowych”™ mitao realizacji przez v/ojskd
_frontu przedsiev/ziec rzajacych na celu @'zeszkedzsnia wycofu-

Jjacemu sie nieprzyjacielowi w niszczeniu liniil 1 obiektow
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kolejowych, nic bydy w nienio wykoned -"oden wynikajacych
z potrneb dewo-u Srodkéw meteriatowych do wojak.

, W trkeciin okresio drugiej wojny ¢vw/i9towej /od pozdzicr-
nikE 194" r./ g#owny wysitek radzieckich wojsk kolejowy-ch

1 oddziatéw zirdlitarysowenych zostat skupiony na odhudowua

Spowoao-

linii 1 obiektow kolejowych na wyzwalanym terenie.

wene bydo to tyra, ¢o0 wycofujgce sie wojsko niemieckie ze
azcsegolng zaciektoscig niszczyty sieC kolejowg. Znrszcze-
,nie na poszczegoélnych liniach kolejowych dochodzity nawet
N Migzku z tym Ludovry Komisariat Komunikacji

do 100

vzmocnl4+ wojska kolejowa nacierajacych frontéw trzema bry-
,gadami wojak kolejowych oraz kilkom« oddziatata! zmilitci-y-
z inre/ch odcinkéw frontu radziocko-niemieckiego.

zowanymi
sit+ realizujacych odbudo™v?

Jednak mimo zwiekszenia i1losci
linit 1 obiektéw kolejowych nadal wystepowaty trudnosci
Brak odpowiedniej i1losci sprzetu technicznego

w odbudowie.
1 spswelniczy/ spowodowat grakto\/no

"/sprzet elektryczny

zmniejszenie sie tempa robdt toro.w-ch. llstomiaat zakres

zadan realizowanych podczas ostony technicznej sieci kole
jowej by+ bardzo zaely. Spowodowane by4o to zmniejszeniera sie
mozliwosci nieprzyjaciela w zakresie dokon.ywania uderzen

na sieC kolejowg, bowiem duza przewaga lotnictwa radzieckie-
go wyeliminowata mozliwos¢ bombardowania sieci kolejowe]

przez lotnictwo niemieckie, [lla linie 1 obiekty kolejowa

19. Patrz: tamze, s .89
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nicsly tylko oddzielyi~eé¢ jupy dyweray.ine 1 rozproszono
nctyli3ch wojok reeularnych nioprzy jeoiole. 3ytuceJe

teke umozliwide v;ydzielenie czesci sit r-"ov/edzacych ostone
techniczng sieci kolejowej ne obszsrzo ty#ow frontéw do
wzmocnionie sid pir,w8dzacych odbudowp czotowych odoir.kdw
dofrontowycli linii1 kolejowych, ¢cdnak w celu zcbezpiecze-
uie ekEploctowanych a niooatcuianych linii 1 obiektow
kolejowych na obszarze tydow frontow przed oddziakywaraem
sit nazieainych nioprzyjucielo ranotwowy Komitet Obrony podjat
decyzje o sfGlinowaniu dodatkowych oddziatéw do ociirony

Gieci komunikacyjnej, s w tym 1 kolejowej.

K DoSKiedczenis radzieckich wojsk eolojowycn z o<ai.ju
flrugiej wojny Swiatowej w zakresie ostony technicznej sicci
kolejowej na,obszarze tydow frontu, z uwagi ne oryginalne
rozwigzanie techniczne 1 orgenizscyjne, w dalszym ciaggu sta-
uowig niezwykle atrekcyjne zroddo wiedzy dla dowddcow

1 sztabow jednostek wojsk kolejo"«ych 1 jednostek znil™Mtciy-
zcwanych. Wiele rozwigzan orgsnizscyjny”™ch i1 .aedy>-_"ych

zestosowenych przez radzieckie wojska kolejowe podczas ,0s>0-

liy technicznej linii kolejowych w dalszym ciagu noze byc

F
N\Y5?korzvst™wane we wspotczesn™ch dziataniach oojo\y;ych.
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i )},qlcr.e teclniczno™ giecjjiolo™M
¢PG GC 1 gc GPT3 T

3,1 . y.IstlowgNi N

r-lsnowsre o fdom N ko3-ejo\ve3 jiP g

IV\}' okreale tym rosort koinuaiksc komunikacii.
v;ojso”,\ej kraju na terj-toriura ktérego praer/iduje sie piov.—.-
drenie d™iolali bojowych, ns podatawio zalecen Zjednoczonego
Eo«odzt<"a Si+ Zbrojnych Ukdadu V/Drnzev.nkieso, opracovv”

fplan ostony technicznoj sieci”kole”™” obszaru kraju™" «

t SSkcT gl KV)7tWP w okresie pokoju prowadzi ene.lrp
fliaci koloj ov*.J na praewidmonm-9I~™MA dzielaxl bojowycna
Irr"TZ~orlur. nieprzyjaciele/ 1 opracowuje ~+ozo”a_To
plan” ostony technicznej aleci kolojowod.no tym dd3*-ai
>opreoowane pleny™ ooteny technicznej” cieci kolojowoj w zwigzku
z -teSS™MEatynragiar™ml /rozbudowk- nisel, -budowe iiomwoii
obiekt”™, kolejowyeh/ podlega JA? korekcie.

I Drugi etap planowanie ostony technicznej sloci kolej

wej rcTlhi“wenyloat T~wilg rozpoczecia dziatan wodennych.

W okreoie. ty.n opracowuje pign.. a3 daxiy technicznej, sroc-

20, Plan ostony® technicznej sieci kolejowy
sktadowg planu ostony technrczncd Jioci
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Njirayjtechnic/M? 1 a" K/

linii kolo jovj lub plen:, oalon:/
tZ™nic2r.ej obiettt2;jJvOlgJoMETH-N-N S K1 XU

noatvech zmiliteryzowaiiych/. ,

3 Plen ostony techniczne;) sieci Icolejowaj ne o0OoZsr.—<-

T Jovi T cowu je Oddz™MiJFTi"zyGotov,8nia eleci
TliniCFENICIHS1/2 Przy® oprecowenlu plenu oatoay o 3
L .1eCTicoledcwej ns obszarze tydovym™njtu ;vyhorzy3tuje.the
ktérego beda pro-.vedzone dzielenia bojowe
B

i
P

[

210 PI, . OBlond

orez zetozenia do planu przygotowano przez K/ Gk.Kwat \VP.
Plan ten zawiera: zaBadhic ze;i1 _zopaaowe linio kolejowe oraz
znajdujgce sie ns nich obiekty kolejowe podlegajaca ostonie;
fak?ir;?ir*vvigzenych® z I"ilowidagja zniszczen wystepujacych
na sieci w momoitiej.+acowf7/niu plonu oraz zokros 1 kolejnosc
w3;konywanis prac majacych na celu zwifkszenxe zywotno™.«!
obiekt®Y; sidy 1 Srodki przeznaczone do-ostony technicznej
oraz'przydzielone iIm zadania; zostawienie potrzeo o0 _ez pooio
danych Srodkow materiatowych, rozmieszczenie baz 1 s™M9d..-o0
materiatowych oraz sposob iﬂWM&ﬁ@ﬁ faa",\ ZSIGSpI0C Z0+H1G ,
bojowe si+ prowadzgacych ostone techniczng; wpo-d iaken--
pomiedzy sidami®"prowadzacymi ostone techniczng 1 egjicdemi,
o:’\eiiiziicjg dovtodzonie 1 lepz[‘i(')rj.(.:i#

voli>howel ne obasarzo tS6tv

:=S)L,Fiho3i wipéi-2i .
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o’atony tacbnlc™Miu)iLiinigElJ™® ov»03,
.tore oprecov.u3,Mioro.vnictv,o 1 oroz dowodztw.

1 sztehy brj"sed viojskJcaUjnn w-konu-je ei? na nspxe

osi/an‘gﬁié’ e # ob-icktv kolejow/e 3 podziatem na

/\/\ e U
odcinki prZJ|a2| e-ibnp poji_c c™clnyM betelionom, ,)udnootkora

T KTiilitarpzewanyn; zekres BEE " JHd@h /60 2 iikv/idac

-I“niO"-"\p >wr—tqdj-ﬂi:'fm\]ia—“tjp_'ph koto Jo/ QG W= ©
I -O"N"Z zokrca 1 koJoinodC «¢"konania prac

sig;

qorecn/A/\VS(Ill
mBiec;yc.h ne. cei‘u "V}:QIV'ZQSIHQ cwotnoricit oritlanisch lini-

i obiektdv: rozssireet.-Av.ni@ I X GO0 XQAITEa

eioulon,: d.”=el doj.zdov« do reionov, ro=.1od==dor.i. 1 r.igjac
Zdda»; ro-..d=dzozanlo daz, a.laddv, 1 =.i»d.,I=
nim r ko—N‘(Emkcji Dudov; lar."ch;,, sgsiadow 1 linic
rozgreXyczenis z ninne
Loeenda stanowi®czescS opisowg zewierengcg: wnioski
*: ] ; ... 1 zamiar dziatan ait podczea
"i1ston™" techniczned linii kolo.iowo™; zostawienie stanu o0sobo-
we”o 1 sprzetu BWK lub KDS; podziat sit 1 orodkéw do vo"ko-
> \,onia zadexxla; 2batav/ionio potrzeb, stan oraz przydziat

m msteristow 1 Iccnatrukcji dla poszczegdlnych batalionow

2. W KDo wykonuje sie plan eksploatacji 1 cslo.iy

nej sieci kolojov/ej. AN ..zie
. gs 8ﬁcligOQ:eV(V:(H1$|'lc(:zneo siecl no...ejunco koloyowey/
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~ednos: ek sarilitory owonych, tenuiny ich ocibioru /dowo:u/;
gotowocd"do oclony technicznej; dowodzenia;
nizGcJa sabespieozerxia bojowego; stan z= podzli.l zepaeow

materiotowych oraz inne dane,

¥/ oddzietsch \?0Jsk kolejowych 1 jednostkaca ziniliv.sYy-

P ay
ostony techniczned obiektéw kolejowych/ oprecowuje 3iI£™a

—ticlinrcznej Irnii ko3-ejj”el.

oKCsos¢toYOT-h ploiiow ojtony
teclmioznej sieci koledov;ed roznig sie cna zakresein zedcii
realizowanych przez oddziaty v/oJdsk kolejowyen 1 Jednostki
zr™ilitaryzowsne# Do planow tych do#gcza ni.e ponadto pro-
m:kty techniczne odbudowy obrektow kolejowych#

Projekty tec™iiczne.- odbudowy obiektow irolejowyca na
obszarze kraju zaprzyJaznionego™*N"™M ne ktoryr.i przewiduje
prowadzi¢ dziatania bojowe, sg wykorgnvane w czasie

pokoju przez odpowiednie resorty 1 urzedy kraju zaprzy jszrr o-

24

kolejowych* Autor uweze, ze Jednostki zmilitaryzowane
powinny réwniez oprscowyviec decyzje o oritonie tecrirxichj
nej ].inii /obiektow/ kolejowych, a plany odbudowy Fyir.
/obiektow/ kolejowych /projekty techniczne/ powinny byc
ich zakgcznikami™*
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,,ego cdpomedziolne za utrzi-monie sieci kolejowej. W czeaio

opracowania pro jelctow' uwzgledniano s~z rclco.nondoc Jjo orsoncw

"loonnil'scs 1 wo3skewe3« n

Projektji teclmicsne aod.lud.ow™ obiektéw kolojow;ych na
tbrjtorium nteprzyjeciele oraz brakujace projckti™® technicz-
" odbudowy obiektow kolejowych ne obszarze kraju z.eprzy-
Jsznionego, wykoiaujg organy komunikacji wojakowoj x jed-

noatki wykon.awcze wed4ug poaitadanych kompetencji-

Hr Szefostwo SKWP /oddziat przygotowenia sieci komuniku-
cy.in7j7"onujo projekty techniczne oaMoovrybudov/y/

N priory terowych, obiektéw kolejowych orez wydsje \jytyozno

e - szefa SKIVIV dI*jJ”~ostek wojak kole jo-

‘I wych 1 KD3 do odbudowy zniszczonych linii 1 obiekuOv/ ko...j

FmjowyhnT"wrytycznych tych z reguty poagje sie; .colojno-»

~_. Odbudowy, ai1”~b*® odbudowy obiektu, rodzaj odbudowy, materia-

f 1fT:1;hruk=461 budovaono; pr-aa.ioloM ors= cCcz..

L realizacji odbudowy. Szei stuzby komunikocji woj.ckowej

I 1runtwTrioza po~dto wydzielic¢ ,oficorow. z oddzia przygoto-
T sieci komunikacyjnej do jednostki prowadzgcej odbudo-
I we \veinycirébiektovi kolejowych, w celu udzielonia pomocy

W oprsccr ;”sniu projektu technicznego odbudowy obiektu.

- m Jednoetkl o1 a” wykonawatwe/ 1 KIS
~N/oddziaty utrzymanie 1 odbudowy/ ne podstawie wytycznych

" ezef.a .shuzby komunikacji wojskowej mogn fa.jiae..wyd..iclio
cvavl;r*iir™ow, “pracow™ /1IDC/ da w.mccnieni« podlegtych

jJjednostek nodezep*pi “acowenia pro joktoa.,teghaloznych

2 (@osj obiektov/«
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3atslior™ woj £k Jeolejovi;/cii /ich ¢jakcjo v/ ;ykondnat\vs/
1 jednostki ziiliHdsr™i®-lose /Zich sluithy techniczne/ ne
E\odatE’\e’“thi/l__cZ" p_rz|e+020nych _Wyko_nu’ja, projekty toch-
rlczne~odbudmvy "matych obiektw przepuntdw,
yrieduktow, urzadzen zabezploczonie “ichu pocitigow 1_M.or+
nosci ns ostsnienych odcinkach linii kolejowej orsa pro-

Jekgf orssniiiecji praWwe

3.2. IMiebilizscyjne .rozwiniecie, T
" .}“—i—r—]i?aﬁibth r\XgR{Azisnych do ostony techniozne”j
i
Zwigzki,"! oddziaty wojsk kolejowych 1 jednostki

I zmilitaryzowane wchodzace w skdad tyddw frontu ze wzgledu
na rodzaj 1 waznoz¢ realizowanych zadan zostaly zaliczono
do \?ojsk dr-ugiej kolejnosci uzycia. Czas uzycia tych jed-
nostek do ostony technicznej linii 1 obiektow kolejowych
uzaleznior.y bedzie od sytuacji gtrstegiczno-operacyjnej,
zakresu oddziatywania nieprzyjaciela ne siec kolejowg o™a

Czasu rozpoczecie operacji zaczepnej frentu.

W nsjberdziej sprzyjajgcych warunkach proweazenie
operacji zaczepnej zwigzki 1 oddziaty wojsk kolejowych
powinny przystagpi¢ do odbudowy czotowych odcinkéw linii

kolejowych w 2-3 dniu operacltetomiast jednostki

?6 ZS <'?i3 roznocz.ecie oneracji zaczepnej frontu przyjeto
m 3-4 dzien od "Wybuchu wo™y a mobilizacyro
Z chwild v/;ybucliu v/cjri5’ *
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<r:.iiiterj>zonGne powinny przystgpi¢ do ostony techniczno
sieci kolejowej ns ohszsrze tytow frontu w 4-7 dniu operoc.ii.

N

\V/ warunkech niskiego ,tempe natzreis /co-30 km na coo™./
w1 duzych, znlszozo/i na sieci kolojowoj w rejonie wyjsSciowym
ith"omtu .zwigzki 1 oddziaty wojsk kolejowych 1 ycdnost.<i
"nitlitsryzoyisnet w» miare osiggania regonu wy j-‘cio\;cgo do

NUzisten, wzmocnig sidy /jednostki wojak kolejowych 1 jed-

mnootki ziniliteryzowane/ kre-ju zaprzyjaznionego prowedzgcogo

f

1J

ostone techniczng ns: swoim ohszorze. Jednak no czee przystg-
pianis arigzkovw/ 1 oddziatow wojsk kolejowych i1 jednostek
zmi litaryzowanych do realizacji zadan ostony tochnicznaj
msieci kolejoWej irontu bedzie miale wptyw sprawnosS¢ przobie-
HU ncbilizEcyjnego rozwiniecia, forraowanie i1 ich przegrupo-

wenis do rejonu  jsciowego#

'BTyitod v;oj k lIole jow

1

Jednostki wojak kolejowych w statej gotowoSci uojowej
£0 jednoatkemi s"kearowenymi. Podczas osigganie v;y.-.,zy/ah
8tan"éw golortosci bojowoj ulogaja rozformoweniu 1 zgodni®o
z zadaniami mobilizacyjnymi niektore-z nich mooilizujg nu
swojej bezie jedncs.tki wojsk kolejowych czasu ""W' przezne-
czone do odbudowy 1 ostony technicznej sioci kolojowoj na

obazarzo ty4éw frontu, tzn- brygady YA0Tsk kolejov/ych.
w zolozno$oi od Sytuacji polityczno-militarnej mobi-

lizacyjne ,rozvd.niecie brygad wojsk kolejo\*yc,h moze 0" vy
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cie QtE?psni w miare wprowodzsiiie \iizsi:ych atenow sotowo”™o*

rooc-,vo3 /v;SGB/. luB przez ¢odnoczean, roalizaoje .azyamch

czynnosc,! mobilirscyanrjo™™- W przypadku v/proweds8nia V/3GB

etspsmi v/ydzieltnini'e' 1M <U\Y%W&EM\U f E'"i:0|“iiiW/ anie

jcdrootelc wojck kolejowych w hrysody wojak kolejowych

z zasedy odbywa ai? w gotowosci bojowej zagrozerria wojer.nogo

/Crid\/, a podczea osirigania pednej gotowosci bojowej inm !
=0 Otntej gotowosci bojow.oj wydzielonia zolc™zkow ndozy
dokonaC pi-zed przegrupowaniom pododdziatow do “ooedri’cheg

tT™i-Gjonu alarmowego. Zalgzki wydziela sie spo-"iod c y.

* stuzby wojskowej w celu obsadzenia podstawowych stanowisk
brygad wojsk kolejowych oraz sprawnego”™rozwiniecia bazy
mobilizacyjnej..!” jednostkach wojsk kolejowych na zelazki

do brj-gad wojsk kolejowych wydziela sie 100 zoinierzy

etstu -

,, 1 w przypadku osiaganrd® Pro3 Oe~pdt,redfity 30 S©3KS
* go“QOT/oécil' tora—mé wydzielenie” zalg,_ikéw bedzie realizowane
N TO\raoleglQ z roOTini”ciem hezy niocoilizac™ jnej
mobill.s80,jncEo r~utu 8lsr,.,ow8go /IMA/ oraz uzupednienia
| 2:essdjiic26go.#
Jednostki wojsk kolejowych wszystkie przedsiewarecra

zwigzane z mobllizscyjnym rozwinieciem brygad wojsk; kole

jowyoh wykonuja wHasnymi sidami,wykorzystujgc do tego celu

"1lazkt /grupy zapoczatkowania mobilizacji i "grupy -ya—

PE~pte/pote», .. cPaeilo pne.-+. MPa eP«a

Swiisdczonie osobiste i1 rzeczowe.
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x culu yprewmGfio pr/obiegu mobiliv,L"Ci(;)n<jgo rozwinl”oio

h''v Tpcl vJolok koltijovf~rcli w jcdnostICEcli wojaic koleJOAj~iili
t\Yor::y sic zespoty kieroweaie niobilizDcyrot-winipciem
biniged, ktérym podlegajga nsstepujace elementy Wykonawcas:
posredni punkt'zbidérki, punkt kontrolno-infoi-raocyjny,
pododdzietowe punkty wyposazenia oraz punkt przy jecie i roc -
) I ;

dziatu Srodkoéw transportowych. 1 1

Sprzet techniczny do realizaciji zadan ootony technicz-
neij sieci kplejcweij dis bry-gad wojsk kolejowych zabezpie-
czajg jednostki wojsk kolejowych /z uzytku biezgcei™~o j. za-
pasu nienerusaelneso/oraz z gospodarki nerodowej. Pozostato
wWyposazenie i §rcdV :i materiatowe dla brygad v/ojsk korejowych
zabezpieczajag jednostki wojsk kolejowych.

Jednostki wojsk kolejowych w czasie pokoiju reslizu.tja
p r r N t e d i n a celu zabezpieczenie aprar/nego
przebiegu mobilizacy¢nego rozwiniecie, fomowanie- i pr*be-
grupowania brr~"gad .wojsk kolejow;ych do rejonow prowadzenia
odbudowy i oclony techniczno” sieci kolojowcij# 130 przedsie-
wzieé¢ tych nai6zdi opracowanie' dokumentac”™'i osiogGn-i.a «.ould
i zabezpieczenie mobilizacyJnego rozwiniecie brygad wojak
i
kolejowych; utrzymanie w'wysokie]j sprewnoscl sprzetu
technicznego; szkolenie zotnierzy w zskresie m obilizacyjne-

go

rozwinigecia'bryged.
. Xl jednostksch wojsk kolejowych
zabezpieczenia mobilizacyjnego

rozwiniecia

dokumentacja

Ov/3GB

brygad wojsk
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Icolejo’™ych oprsoowcjna jest w clwcSch wariantsch. Pierwazjr
werisnt obejmuje oki“Qs szkolenia zimoweso /100 % atsnhu
o<joov;e0 v; gernizonie/* ITetomiest drljgi werient dp,jrau;jo
okres szkolenie? letniego ne sgrupoweniach polowych /20

stanu osobowego w garnizonie/-
I

- PlencTiVenie inobilizecyjnego rozwiniecia brygad wojok
kolejov/ych w cki-eale szkolenia zimowego nie odbiega od
ogolnie px“"zyjetych zsssd dla jednostek skedro.wenych.
Patomiast p.Lanowanie w okx"osie szkoo.onia letijiego™ nzesa'™
leznie od ogdélnie i"eslizowenyoh zadan, wymaga szczegodowe-
go przygotowania sit 1 Srodkow do rozwijanie clerr.ontow

bazy mobilizacyjnej oraz zabezpieczenie ewakuacji zapasow

T )T.oterielo>wan 1 sprzetu .technicznego do rejonéw alarmowych.

Jednostki v."gjsk kolejowych ze wzgledu na niskie
ukompleto’venie stanom osobowym nie posisdajn sprzyjajQcyen
Ipwarankow do rncbilizocyjnegc rozwiniecia bry"gad wojsk kole-
> 5 Jomch. utgyd tez usajaodaielnienie jodooatek wojsk kolejowych
\ V "‘ekreuie j."ldboilisec™QeY0.. rostv /Iy’ cie uzj”skoro poprzez:
mutworzenie grup zapoczgtkowania mobilizacji gemsonie
l.crsz ~myp” pz*bkich” na zgrupov;Eniacb polowych, pow/olanio

A oraz pvvkorzyatsniG iiv/iadczen osobistych 1 rzeczowych#

okresie azkelonia letniego na zgrupjowanisch polowyobj
nm
"W ¢garnizonie pozostaja zepoczatkowanio rnobilizacji
.V rozwi Jenych i nowvolomiowecnych oddziakach B K# Zadaniom

,grup zapoczagtkowania mobilizacji jest przyflotowanie 1 roz-
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V/ijonio elelaentow hazy mobilizacyjnej oroz utrzymanie
sprawnosci technicznej sprzetu znajdujgacego sie na zapasach
nienaruszalnych oraz na konsei”™acji c2'.6sonGj- Sikad g™up
Ivchodzg: komendant PP\Y, osoby funkcyjne rozwijanych ele”
mentow bozy mobilizacyjnej oraz operatorzy i kierowcy sprze-
tu, ktdry znajduje sie na czasovrej konser.vacji- Ponadto na
zgrupowaniach polowych przygotowywane sa ™jrupy szybkie”,
ktore po’wprowadzeniu WSGB wysydane sg do garnizonu w celu
wzmocnienia sit pozostatych w garnizonie. W sk#ad ™grup
szybkich” wchodza osoby funkcyjne przewidziane do rozw-uiue-
cis elementéw bezy mobilizacyjnej, Kierowcy, operatorzy,
megazyniorzy orez zodnierze do owekuecji magazynow v/ielo-

branzowych do rejonéw alarmowych.

Y celu zapewnienia sprav/nego przebiegu mobilizscy jnego
rozwiniecia brygad wojsk kolejowych, jednostki wojsk kole-
jowych powotuja zoknierzy rezerwy w ramach bira. Zoknierze
powotani w yamach lilU przeznaczeni sg do rozwijania poszv.ze-
golnych elementcy/ bezy mobilizacyjnej oraz zsbezpioczonie
e\vaku8cji1 wyposazenie, sprzetu technicznego 1 zapasow
materietpv/ych do rejonéw alsmiov/ych* Szroleno-e *okicizy
Lot w zakresie wykonyv/ania czynnosci w piocesie nmobilu._>es ™
nogo rozYiiniecia brygad wojsk kolejowych oloye sie
wspolnego eviiezenia z grapairxi zapoczgtkowania mooilizacoi

oroz z powodanymi osoDsmi W ramiaon ijwiadczon ojohov/y(/h*

W poczatkowym okrosio iuobilizncyjnogo rozwiniecie

trygad v/ojsk kolejowych role odgryw/a w2/ <orzy.jtan.
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prifiz ;jednos tki; wojskowg Swledcaeai osobowyca 1 r:eczo-/ych.

R roinsch tych sSwiadczen wykorzystyweno .sg osoby /jnogozy-
niex’zy» konserwatorzy, mechanicy/ do X)rzygotov/enie i roz-
kcnserwowsnia sprzetu technicznego, organizec™i punktu
przyjecis 1 rozdziatu Srodkéw transportowych oraz rozwiniecia
elementow basy“uiobilizacyJnoj /magazynierzy, F i "y z »
r.eazynistki/. ketomisst w ramach sSwiadczen rzeczowycn
wykorzystuje sie sprzet przetadunkowy, pojazdy samochodowo

da ewekuecji sprzetu 1 wyposazanie oraz autobusy do prze-
wozu zodnierzy rezer-,vy z punktu kontrolno-rniormscyJdnego uo

bstelioucwych punktéw wyposazenie.

Utrzymanie apr-zetu technicznego w “wysokiej spi®sVv;nosci
eksploatacyjnej nalezy do podstswowych zadan i-eelizowenych
v, Jednostkach wojak kolojcwych w statej gotOWwoscx boJOv7Cj.
Spowodowene Jest to tym, zo od sprawnosci sprzetu technicz-
nego zalezy przebieg procesu mobilizscy¢ijnogo rozwiniecie
brygad wojsk kolejowych, .ich przegrupowania oraz czas
przwstacienia do reelizacji zadahn ostony technicznej sieci
kolejowej frontu. Ze wzgledu ne duzg ilosSC sprzetu znejduja-
cego-sie w Jednostkach wojsk kolejowych na konser-wacji statej
oraz czs soWoJd /sprzet nieuzywany do szkolenia w ckresio
letnim/, duza role w utrzymaniu sprawnosci technicznej tego
Eprzetu cdgr-ywsjga grupy zepoczagtkowanis mobilizacji oraz
zodnierze :"ezeriy pov7okani do przeprowadzenia obsdug a ~»
cio wiosennym 1 jesiennym. Do obowigzkéw grup zapoczgtkowania

mobilizacji 1 zodnierzy rezerwy nalezy xykonanie okresowych
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przuslad6’y sprzetu tochniczneco, jego konoer<.vecja oraz "
ck3b3o\c YAmier.e olojov; 1 po?-iw.

Jednym z podstswowych przedsiewzieC realizowenych
przez jednostki woj.sk kolejowych w zolrrooio przygotowonio
do mobilizecyjnego®rozwiniecie brygad wojsk kolejowych

szkolenie zoinierzy rozer.vy. Zsoadnicsym cel-.-a oJ-ole
ri8 zoinierzy rezerwy bedacych ns przydzistech mobiliza-
cyjnych w Br.lt, ,ject doskonole.nie In-califikecji i1ndywiduel-
nilh orez zsrywanie zaltCg, pododdziatdéw w celu przygotowo-
Eie i1ch do realizficji”zadan ostony technicznej sieci kole-
-0- = frontu. W czeaio prowedzenia szkolenie zodnierzy
rezerwy szczegdlna uwaga jest zwracens na przygotowanie
ich do rozwijania olcmontéw bazy mobilizecyjnoj oraz cws-
"kuacii eprzptu technicznego i1 zapsso-w meteriglov/ych do
rejcnoy; ch*

Eo wprowadzeniu w sidech zbrojnych Y/SGB jodiiostkl-
wojsk kolejowych przystepujg do mobilizacyjnego ioz./inienj-a
bryged wojak kolejowych. Zasadnicze przedoiewziecia raobili-
zocyjnego rozwinigoia brygad woysk kolejowych re.-j-i-.ov;an
sg przez jednostki wojak kolejowych w miejscu statej dyslo-
kecji. Do tych przedsiewzieC nelazg; powotanie nob..l1i.-8-y,,
nago rzutu alarmowego; uruchomienie Swiadczen osobistych
1 rzeczowych oraz_przygotowanie 1 przeprowadzenie ewakuacji
sprzetu 1 materiatdw do rejonéw alarmowych; oniggmeoie
gotowos.zi do przyjecia zodnierzy rezorYy uzupednienie zssad.

niczego A. ciiigu 12 godzin/.
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w rejonie eleraow™m jednostki wojsk koiejo/<ych 1io,,.*
¢eja elementy besy nobilize-cyjnej 1 pr-.ystepujg do przyje-

cla zossdniczaso uzupednienie.

Zapssy meteristowe dla mobilizowanych bry-ed wojsk
kolejowych ewakuowone sg do rejondw aleinr.owych kolejno,
cc— e-Olnrai kursami,- w miare naptywu sit 1 Srodkow
« ramach 1®A, ™"'grup szybkich" - zgrepowen polowych'

mS-4edczen osobistych 1 rzeczowych.

oraz
pierwszej kolejnosci
ewakuonane, jest uztrodenie T wypS& e 27¢63W0ZQA) WL ™
mpeinienia, a nastepnie sprzet techniczny do realizacji

zedeli ostony tochnicznej sieci kolejowej..

sCTsstepr™ni etapem w procesie mobillzscy jnego rozwinie-
cia brygad wojak kolejo"wych bedzie pro-wedsenie szkolenia
zgrywajacego w batalionach brygady. Szkolenie to ms na celu
przygotowanie zodnierzy brygad wojsk kolejo-wych do przegra-
powania oraz realizacji zadan odbudowy lub ostony technicz-

nej sieci kolejowej. ne obszarze ty#ow frontu.

Po osiSignieciu petnej ,gotovtosA Jiyj?tilfA-rL b/ A" o— — |
szko42i1”™_zgr:-ms.V3cego bryjiedyl Jooleiow2ejt _px2™ o™
wuja sie do jyejonu wyjsSciowego w celu pczystap4 nig ,.cb.-

. odbud .éwT-r~o1donly tochnicznej aieci_KkjH™ojwej m .obs” se

tytow frohtu*

letnIMO ™,

organizowane sg '‘'grupy szybkie . V,V przyspieszenia
sygnat ud«jag sl? ;o geriri-"now w celu pr. pr—
procesu uru.chomienia mobilizecji.

20. Batal b
p?zggffag%waﬁﬁacjju\g *vsczasm szkolenie -,.ay
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Or/"srrizatorem pr::er.ryoorBn.ia woQ.3k J:omuniVacyjnych n
leat Ss:tab Gonere Iny WP. ~ awigzku z tym planowanie
I "organizacja 1ich rithfly, i™-A0L , »H-t-e-4jn
ruchu r.e obszarze krsju odbywac¢ bedzie w sposéb
3centrfili30\vony. .B.rysady wojak kolejowych bedag przogrupo-
wene do "rejonu wyjscj-owego frontu w sktedzie tydo6w w dru-

ei:n rzucie .wojsk operacyjnych.

rodnta’Ml do przogrupowonia bryguci wojsk kolejowych
m'‘at zedenie przokazone przez przetozonego w formie
pisemnej, 1ub graficznej /na mapie/, ""jadnie to bry"gsda
v/ojck kolejowych noze otrz.ym5¢ vi cnaale farméwe-nia lub po
osiC|gnieciu polnej gotowosci DOjjoY/ej /po zmobilizowaniu/*

przegrupowanie brygad wojak Kolsjowycn do rejo
wyjsciowego do dziatan moze odbywacC eie transportem kole--
Jowym b spbsdBeni koirbinowany™™“Do przogrupowanrb brygody
wojsk kolojcwyéh potrzeba okoto 39 transportdédw cperricyj-
nych, natomiast przyprzegrupowaniu sposobam kombinowanym,
w ktdérym tranoportem kolejowym przev/ozony jont tylko
cz(;¢ki sprzet teckiniczny potrzeba od .. do 15 transportow*
operacy jnychl W tym v;ypedku wtasnymi Srodkami transporto-

wymi przogrupowuje sie okoto -0 % ail brygady wojsk kole-
jowych* e

Zadanie do los}ony technicznejl linii1 /ooiektu/ kolejo-
"Wwugo no obszarze frontu ch JcolejQv/ycb
otrzymuje V czasie przegrupowonio lub po

wyjscicwego *
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3,2.2. AMBilrts.r:¢izov;gnveh

denoStl]vi OTA”ni.ij; C—j'/-'ne resortu kornunikec;ji przcwidzis-
re do militerdmecoT,ze W%Gié‘i?d -H!! W' Qi STCIVI,eD/od 12&Clom
3B, ekaploatscss 1 ostona techniczna sieci hola™owa™
"ns obaasrza t:Aow froiitu, szczegotowego przygoto-
wania do. formowania pod wzgledem organizacyinj-m 1 materia-

< < N\ N\ ',\P‘Z\'
lewym. li"zygotowanic g,'emoaf]ek d-- ot l,

komunikacai pod wzgledem organrza.yinym -n .eri - N
ge na: wytypowaniu zakd#adow formujgcych i uzupelnrajgcyca

../wspotdziatajacych/ jednostki zmilitaryzowano, przygotowa-

nie sprawnego % FRTGPHWNEXG fpkmowanie ¢ednostek orss
leniu pracownikd W ipn JRABNVHV Y, wvposadenls  jecinoateK

Zmii i teryzonen™d W\/ tecbnlczn;yj do realissoji zat..i

JIoclony "‘tadbnicshe3«
w resorcie komunikacji wytypowano nastepujgca jed-

nostki organizacyjne fozmiujgce /uzupedniajgce/ jednostki

.zmilitaryzowane: kolejowe" zek#ady r.swierzchnicwe, zakkady

Yovinioy =8 VO S 0vos 000518 il 12O/ ACb rObof

Idrogovvych, kolejowe zakdady maszyn 1 sprzetu drogowego,

"’ noprowczG toboru a8 § ™MoC i 070 OO ZQviC

Meutamt: ki» oddziety budsrid., afiiel y - OF Udario ob

" Yrojony przewozdw RUEGFEMIER, Zshagy naprewczo lokomotyw
Ljpalinov/y)cb, lokom.otyv/ownie.

1~ Ks bazie wyzej wymienionych jednostek organizacymych

" resortu keraunikseji formowane sg nastepujgce jeanos.Ki
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;,allitary2oware prse-"“naoc™ono do ruali”ecjl zadan ostony
techniczne.! sieci kolejowej ns obszarze tydéw frontu:

pociggl odbudowy mostéw, pociggi odbudowy nav,ierzchni kole-
jowej, pociggil odbudowy urzadzen zabezpieczenia ruchu

1 facznozci oraz pocigagi odbudowy urzadzen wodnych. Ponadto
.= bazie Centreinaj Dyrekcji Kolei Panstwowych oraz rejonow
przewozow kolejowych fomiowene -.s3: kolejowa dyrekcja apecjsl-

ro orcz lcolejone oddziaty specjalno.

".zakkady forinujaco jednostki zmilitoryzowene powinny
w niare raozliwosci zapewnid pokrycie etatu stanem osobowym
1 sprzetem technicznym do realizacji zadan ostony technicz-
nej w cetocéci. ITotoiniost wyatepujacy w zolckcdech fonaujg<-yoh
niodohCr speojelistdow 1 sprzetu technicznego zabezpieczaj*}
zaktady uzupedniajgce. Liczba zakdadow uzupedniajgcych powin-
na by¢ jak najmniejsza 1 powinny one znajdowaC sie jak

ne,lbliza;i formujac”™/cb*

Zaktady fonriujace wszystkie przedsiewziecia zwigzane
z formowaniem jednostek zmilitaryzowanych wykonuja wikssnymr
iiidani 1 Srodkami, wykorzystujac do tego celu w ramach
i hoasdezers osmﬁ/&} vnikov/ ni.6 B)31-3dc vT 2y

dziatow erganizecy jno-mobllizacyjnych.

W celu sprawnego przebiegu formowania jednostek ..mili
ttuyzowanych w zak#adach ferujgacych tworzy sie zenpoty
kierowania foimowaniem jedno.ctki oraz organizujg axe

nastepujace elementy .bazy mobilizacyjnej: punkt kontrolno-
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informscyj.njs oddaiedcwy puxkt poaazenie, punkt pr.yje-

mie 1 rozdziatu Srodkéw trensportowych.

Wyp<AN?2hon i 4-nitgopar.vch jocho-—?ﬁk zrailitoryzo-

. f-aa w aprset,tGChnirczny ao r8 T"l’\:‘:t"i spd.nroalon;/

-wecfiniciire¥ sieci mj(?—e;\ime—i tj- pojszdy aemochodowa, r.cuzy-

ny, tabor kol.s: dV/, ursadsenie iecVin.c..c , opi .

ow 1 materia}'g‘/, ao zekteay f*.c&*,]'_l'mj%l 3Mee

V\K/'ZB} VA Hiiia T anrvet techniczny zaktedy formujgce 1 uzu-
- - - e 7 rezer-w reaortu komunxkscji,

. dostaw natychmiastuwych z produkcji, z dostaw 1 iInnych

gokesi. Gonpodsrki narodowej, zepesow wisonych ze”iksdow

or.z z zckupu. Ifetomiest sprzet techniczny i msterisky

mwo jskowe,zapewniaj, Ffcmnowonymi jJednostkom zmilitsryzowa-
- /x I i i
i orgeny v;Oj§J.167\8, "2nra obownagu;e zasada pednej

odptatnosci zs otrzymany sprzet.

W okresie-pokoju,w zaktadzie fTormu.jg.cym,oprecom.je "
niv doteantscie, ?l1aM lonaowatils jadnOdtlti dnilj-tdi™Ni.o«o
Mj, gro«odzl dle."prdechoviuje 1 utraj.aojo « »jBoklea

n,rav,r,osci apiret tectaioaP, do rcliadcji zadair o=4o=,

lodtoiCdnadé diddi kolejowej, prosBotowuje eid 1eP? »»““ i;}
o G2 i oi’_gz E;iov d"'i sie szkolenie pracownikéw zasngszow

- rnH  ter200/8ma;1
r.vadvy procesie formowania oeénosuki

— N\ /\. M £ — alls— DA_F/N
T posisciajac’v/cti rtvzvd™atv org ani128C5”jno-Tnobi l1-ec5?73

do tycai jednostek* 7

} . o tochnicKiiieN\e
utrzymanie wysokiej sprawnosci spr.etu



. - U2 -
+

a2 c2onego do »oalizscji zadan oston:/ tedmicanff.”i

sieci kolejowej bodacego no konaorwoojl 1w uzytku bioza-
om” zakkadow formujacych Zuzupedniajgcych/ wymsgs przeutrze-
genia planow®ych obstug 1 remontdow, zabezpieczenia VV ozebou
zamienne 1 wylcwalifikowsne sidy remontowe. Ponadto powinien
bn podlegaC aystenstycznej wymianie nu cprzyt o wyzszych
pcrametrcch technicznych umozl, iwiajacych zwigkazenio
mozliwosci wykonawczych jednootok ziniliteryzowa.iych pouc™-ao

realizacji zadan ostony technicznej aiecx kolejowej.

Waznym przedaigwzieciem w zakresie przygotowania
zek#adéw forn,ujacych Zuzupedniajacych/ do formowania jod-
N r.ostok zmilitaryzowanych jest przygotowanie bazy mobilize-
Iicyjnej 1 przeszkolenie pracownikow w zakresie rozwijania

I Jej oleiriontow.

u zaktadach fc’)n;riujqcych jednostki zmilitaryzowane
prowadzone jest szkolenie prscowr.ikow w ramsch zejoc prak-
tycznych, grupowych, treningow i1 dwiczeil w zakresie przy”™o-
tVivenia 1 rozwijania elementoéw cezy mobilizbcyjnej o az
praktycznego jej obstugiwania. Ponadto przeprowadzane sg
kontrole przez pracownikéw departamentu spraw obronnych,

na podstawie ktdrych oprecoY/ywane sg wnioski do dalszego

doskonalenia procesu formoy/ania jednostek zmilltary.-owenych
r .
- Gzkolenio pracownikéw posiadajacych przydziaty orgsni-

, zacyjno-mobilizacyjne do jednostek zmilitaryzowanych pro-

I 1iwedzi sie w zakdedsoh formujgcych /do 15 dni v; rolcw/ oraz
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\, Czesie CT/iczen v/ojGl:onz/ch /do 90 dni w roku/. Szkolenie

to organizuje sie V celu przysoto«anla praco""nikow do
I-orr,onenla jodnoctek tmiliteryzoNvonych oraz dziotenie

podczas realizacji zsdsn ostony, tecbniczncj sieci kolejoY;ej.

Wprowadzenie W3GB oraz formowanie jednostek zrailitc-
-, yzonenych przeznaczonych do realizacji zadan ostony tech-

nicznej sieci, kolejowej frontu dokonuje sie za pomocag
sygnatow telefonicznych 1 telegraficznych,przekazanych

przez resort komunikacji w sieci stalych dyzurow zorganizo-
wanych w komérkach organizacyjnych resortu, powodywanych

W czesia zagrozenia bezpieczenstwa panstwa.

PO wprowadzeniu WSGB 1 zarzadzeniu formowania jednostek
zmi litaryzowanych zak#ad formujgcy uruchamia akcje postsn-
nicza, rozwija elementy bazy mocilizacyjnej /przy wykorzys-
taniu Owiladczen osobistych 1 rzeczowych/, organizuje octirone
miejsce formiowania przyjmuje pracownikow posiadajacych przy-
dziaky organizacy jno-mobilizacy jne , pizygc ;idwje
Inuje sprzet techniczny do® formowanej jednostki oraz organi-

zuje zabezpieczenie, tytowe formowanej jJednostki.

Po sfonnoweniu jednostka zmilitaryzowane przystepuje
do szkolenia zgrywajacego. Celem tego szkolenia jest 0si3go

niecie gotowosci do przegrupowania 1 prowadzenia ostony

technicznej sieci kolejowej na ooszerze i,y0Vv ..lontu.

Jednostka zmilitaryzowana zadanie do przogrupowan*s

do rejonu wyjsciowego®otrzymujé w miejscu formowanie od



~144-

zemdu operscyjneso Sztabu Gor-erslnago VP przez upo™Vvszrio-
nego oficere*

I1"2egrupo\vsnie jednostek zmiliteryzowiinych do rejonu

mobi1lnosc,1ir.oze odbywac.aie

thu™etiri~ejovvyrn lub spoi”obem kombinowanym. O nabdj
nobilnozci jednootki zmiliteryzowcnej docyduje duzo iloscé
cprzetu ./wojjory. Srodki trakcyjno/, ktére nocg by¢ przerru-
pcwene tylko transportem kolejowym. WH#asnymi orodkeM
transpcrtowymi /poj:.sdemi senochodo wymi/ u °stka znil: 1s-

17zo\viina noze p-~"~egrupowe 6 okc~o”~ 50~

Zadania do ostony technicznej sieci kolejowej na obsze
rze tytdw irontu jednostki znilltsiyzowane otrzymujg w re-
jonie wyjsciowym po przyjeciu przez KDS i1 odtworzeniu goto-

wosSci do dzialkan.

3-3- Uzycie zwigzkoéw 1 oddziatéw wojsk kolejpwyeh.J:_S«i-
nostek gnili ter:/coy/enych do

Ostone techniczne sieci kolejowej ne ohsserze tyAeSw
frontu prowodzgcego dziedsnia no toi-ytoriuia nieprzyjeciels
prowadzona bedzie g¥éwnie przez jednostki zmilitaryzo’vae
podleglte EDG. Zwigzki 1 oddziaty wojsk kolejowych sadonia
zwigzane z ostong techniczng sieci kolejowej mogg otrzymec
w przypadku wystgpienie duzych zniszczen na tej sieci, lub
gdy tempo nstsreie wojsk frontu jest (J-e\iicl..io= ko™:,,

takze czescig sit niezcongezowanych w odbudowie czodowych
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odoinkow Binii kolejoviOj pi“ovMidzié ootone tccbnic™ng wsznych

obiektow kole 3owych-

Bezposrednimi reelizatoraiai zedsn ostony tccjyxcznel
3ICCI kolejowej ne obszarze ty3w; frontu vi hryrM ach wojok
kolejowych, sg .bataliony kolejowe 1 bsiglicny moto-.v kolejo-
wychT~otélloirkolijowy do ostony tectmicznoj mozo otrzy-
maC 00-90 Ja linii kolejowej 1 jodon wezed4 kolejowy, noto-
rsisct batalion mostow kolejowych 1-2 duze no.Qy r.olejo./"—*
\czo3tate oddzialy 1 pododdziaty brygady wojsk kolojc™i
n e zedMN~"MWTCe 157N TN 0 an %) tecll-
nmczna. linil 1 obiektdv/ kolejc\v:ych. Rozwijejg ™ one
w-cenTiHiIMllesoTlejonu, w ktorym brygeda wojsk kolejo-
wych prowadzi ostong techniczng i1 Asbeapieczajq prace

betalionu kolejowego 1 batalionu moatov; kolojov/y-h.

Bataliony kolejowe 1 bataliony niostow kolo™o\/ych
rozmieszcza sie w i-ejonie.najwazniejszych obiektow ostenie-
nej linii kolejowej, w teki sposob, eby mogly one I¥zWwido-
weC¢ zniszczenie na oleci kolejowej w czasie 4-6 godzin
/dotyczy to zniszczen pov/stabych ns skutek uoerzen niepi..y-
JacielE przy uzyciu konwencjonalnych Srodkéw razenie/.
Jednak rejony rozmieszczenie tych bataliondw nie po\vi..ny
znejdoweC sie w poblizu obiektéw stanowigcych optacalne
(u<, Ola uderzen bronig Jadrowag pxzyjooj” reguly.
-oulectoiidé to przy nbiektsch orMliiy/-jn“tixafecea™
wyn1irll 41 Tb ~ przy obiektedh-ttozych nawet 10-15 km.
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r/3lygoto\vcnio do reclizacji zaden oaton:/ tochniczno”
gieci kolejoweS pi~zebiega V nestgpujaced kolojnooci:
urzadzenie stanowiske dowodzenia oddziatu_1 vo"konanie
kryC dis zodnierzy 1 sprzetu w rejonie rozinieszczenie
loddziatu oraz “rejonie ostanienych obiektdw» organizacje
I systenu 4gcznosci; rozpoznanie techniczna odcinka linrr
11 obiektow®™ kolejowych przydzielonych do_os”™ny techniczned ;
lopracowanie wariantow odbudowy® oakanienych obiektow, uate-
|Elenie zadan w zakresie swiekezeniozywotnoscieieoikole-

Ijowej; opracowanie dokuraentacji wykonawczej; gromedzonie

N Ispssow n:ateria4éwjjconann”n -
cych™ealizsCjrostonn N
-.p" Realizacja zadan ostony techniczziej So-uci Lolo™ -

prowadzona jest w aposéb ciggly- \yraza sie to w tym, ze
jezeli pododdziaty nie pracujag przy likrz/rdacji zniz”czc.i
na oatenionej .linii kolejowej, to sg zaangozowane do prac
4jacych na celu zwiekszenie jej zywotnosci. Praco zwigza-
ne ze zwiekszeniem zywotnosci dotycza z regudy: budowy
objazdow wez4ow kolejowych; budowy dojazddéw do mostow
dublujacych 1 przepraw. promovryoh; rozbudowy stacji przed-
wezdowych; .srorn3dzenl8 materiatow i1 konstrukcji budowla-
"Tiych 1tp*

w sbetollongch "M podo.cj PHIOfy toolinle zHes 7

kolo~ow eil orgenizuro jEI® rdEaBRe 1TV mHXBV/CLC O pO™

_____

ieailJhImoc¢iidioYidch oraz wiifiailo".»"*! kolejono.

KFfuTrr»»=__.3ch oraz kolojcjo"

ky
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odoinks linii kolejowej powinno zebeopiacH™C

¢cprzybycie do rojondw zolotniedych zniszczen ja..ez83ia:
1-? godzin - wahsdlowek kolejowych; 0,5-1 godziny runnonych
grup napraw™lh. No pojazdach aoraoohodowych grup napraw-
czych Craz’waha dktowvkech kolejowych powinna byC utrzymywa-
rc czes¢ ruateriadow 1 konstrukcji budowlenych oraz sprzet
techniczny niezbedny do usuniecie powstatyoh”zniszczcn ne
oatanienych liniach kolejowyoh. Ponadto w batalionach 3v,h
sg olianizowane 1 utrzymywane w statej gotowosci sidy

1 Si0dki do gaszenia pozardéw 1 usuwania niewypatow.

Bazoosrednimi realizatorami zadan ostony technicznej
linit 1 obiektdéw kolejowych w jednostkach zmilitai-yzowanyi.h
01 grupy robocze /mostowe, kolejowe, 4gcznosci kolejowej.
zabozple™ii1S? ruchu kolejowego, robot .budowlanych, robot
wodociggowymi” Dziatanie grup roboczych zabozpiocza ja
gi-uy eprzetowo-trensportowe oraz sekcjo zabezpieczenie
kwitomistrzowakiego, zaopatrzenie gospodarczego 1 modycz-
no-aonili - mo™;o.

Jednostki zmilitsidyzowano rozmieszcza sie na stacjach
kolejowrcili7 TiJT:T~ryoh prowadzga ostone tecliniczng lub na
mjtmcMNTr-TeSgS™W. poblizu ostanianych.obiektéw. 7?0 przy-
byciu jednostki zmilitaryzowanej do rejonu rozmleszczonia
/A fitaoje kolejozig/, jne20/."nik jednostki vAziiec.je dla
pofiregh” :MMTkoadorek organizecyjnych rojony 1 miejsca rozmies
czeni”~.-W-preBrszTj Tolejnosoi dla stanowiska kierowania.

Kastepn].£—at«wi—-e-TS.areEhym komorkom organizacyjnym zadania



- 148 -

do orgsnizacji tgcznoscj™. obrony 1 ochron orez roz4.udotwy
L=, - YR - i »1g-»_1lg, .Y*jonts-

viionych zadan KomOrkl orsenizocyjne przj-stepujg do azkole-

nio opecjTliTtycznogo. Ketomlast Kkierovmlk jodnoatki
zmilitsr3zo-.\Bnej

sktada meldunek dyrektorowi. KDS o.z-~ejg-

CjJ - J=-ye3oturxXl?otonos® do realizacji zacien.

Kierownik jednostki zmilitaryzowanej po otrzymaniu

od dyrektora KDS zadania-do ostony technicznej linii
/obiektu, urzadzen/ kolejowej wydaje wytyczne do orgcrii-
zjcji rozpoznania technicznego i1 przystepuje do wypracowa-
nia decyzji. Ife podstawie wypracowane]j decyzji aztao
i stuiby techniczne opracowujag plan odbudowy

linii /obiei-_tu,
murzadzenia/ kolejowej.

Po oprecowaaiu planu Q!b,udowy
,.Kierownik jednostki zmllitalyzowanel stewia grupom roboczym

* zadania do odbudowy'odcinkéw linii /obiektu, urzadzenie/

kolejkonej luirdo realizacji przedsiewzieC zwiekszajgcych
zywot’"Tonjiaranianaj linit /obiektu/ kolejowej. On-upy

robocze do miejsc wykonywania zadan dcjezdzajg z zasecly

transportem kolejowym. Spowodowane jest’to duzg lloscig

esprzetu teorieznego* ktory moze byj j.rzemieazczeny tylko

mpo liniach kolejowych ze wzgledu na bI"8K w jedno,,t."Cach

dzmilltaryzow”~ch”rI~dkéw trensportoy/ych do przewozu

sprzetu
I po drogach samochodowych.

Brak tych SrodI~™”
" u3uwanie zniszczen na osdtenie”ch

linieehJioteiff*ygk przy
, Zzestosowaniu organizacji prac na szerokim froncie.
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ro nsbDwazniejsaycli zaden realizowanjich przez jednoa-tki
zmiliters-zowene podczas os4ony ~technicznej sieci kolejowe.,
,Elezy ostona duzych wezdow, mostow 1 urzadzen zehezpie-
czenia ruchu poclasu i1 .4gcznosci. Ue wzgledu ne roie
ostanianych obiektéw .lakg npodnle.la w utrzymaniu ciggtosci
eruchu pociaggéw na liniach kolejowych, jednostki zmiliter;;:"o-
v;eU w przypadku nie zaangazowania :3# do usuwania zi.a..c.,on
wykonuja przedsiewziecia zwiekszajgce zywotnos¢ tych obiek-
tow. DO g#déwnych przedsiewziec¢ realizowanych przez jednost-
ki zmilitaryzowane w celu zwiekszenia zywotnosci ostanianych
obiektow hedzie nalezato: gromadzenie materiatow 1 konstrukcji

budowlanych, przygotowanie gotowych elementédw podpdr i1 przeset

oraz budowa objazdow tych obiektow.

1

«3.4- Kierowanie ostong techniczna...eiecj”™ljLigEgil

Ostong techniczng sieci kolejowej na obszarze ty4ow
frontu kieruje dowddca frontu®poprzez GSK\1?. W przypadku "
prowadzenie dziatan bojowych na terytorium Kraju zopr..y p>enm
nogo kieruje on ostong techniczng sieci kolejowej poprzez
BO\i"BTXQ re.sértu Krz)munf' L’\siG>j Or*™8HS koHIun1k8G3”™ WO™ok0JGJ
tego Kkrcju*

vt celu sprawnego*kierowania 1 szybkclegc roz\/ig™enie
probleméw ostony technicznej sieci kolejowej ne terytorium
ekraju zaprzyjaznionego, SSIWP oraz organy resortu komuni-

- kecji 1 organy komunikacji wojskowej kraju zeprzyja.”nionogo
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d(H™Quif] Yyinisny pi*zedsteviicioli /~Tup oporscjjn™/cU/.
Jity 1 ¢rodki 3X." GE.Kv7ct.WP 1 resortu komunikacji
\&Eaz,;!;glone do ostony technicznej cioci kolejowej frontu
I poditorztldkoncr-0 ag r.pfun*. Trzy czym Jodnootki umililory zo-
B weno prowadzace os4one techniczng, sieci kolejowej frontu
P podlegaja bezpozi“ednio KDG.

W celu zspeYifnienis sprawnego V:ierowgnia sitami reali-
;ujacymi zedsnis ostony technicznej eieci kolejowej na
~obszarze tylow/ frontu orga”™zuje sie: v zv/igzksch i1 oddzie-

L lach wojak- kolejowych ntanowinka doYJodzenle , n w”~ednontkech

£ zmiliter3*2ov/en*ch punktu kierowenie

L , ,Dowodzenie zwigzkami 1 odclziet.ami_weJ.3.k kcl”?,.o:wich

* podczas oa™i1y technicznej sieci kolejowej ™ wj™Mniy. .M
;-aUvio~rijnricnsmrexiii”~ Rejony rosmlef}zczenl8 atenowiak dwo-
m dzenie zwigzkow 1 oddziatdéw wojsk kolejowych powinny 2zno,j-
m (lonaC sie M centruia ich ugrupowonio™Centreliu™ro™ieaz-

a Phle —-Ttanowiaka dowoclzjinl?® “-»tetwl,a Utrz ymanie.Juurznoaca,

2 -.ehxeny-i1—odhj-1yvY a
; Stanowisko dowodzenia zw™zkéw i1 _iddziedow vioJN
P HdgT-wych skladc sie z g,nx)y. aonod™..olila» — ulihlr.

~hw:znrirci. 1 mnry zgoeznieczenia . GBoapRipn _grupy donoh. .;
e nio i -finjn prtrednieyHii» 6 .heaposSrodnlojg”™”™

"z wyjiincovaniera decj™ 1 o O84jaile.-tfeahB.laaagl wyznaczonej
e liniiTTobTektu™koleJdowego/; stawianiem /przokazyw-anief../

1 zedsn podwdadnym; opracowanie dokumentow dowodzenia,
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orE; I¥nizovfeniGn 1 utrs:;msniem N7spoddzituie.
drae2an roMjiilesikczenie g AL ... £ESTI2IPr

slsnowiGha dovodGniG* 2

Grupe Grodkéw +gcorodci pr::ezneozone jont do or/”enizo-
wenie 1 utrz;yi'ncnie cigagtoj 4aconoijci z pod.vledn£/Gii, pr~c”o-
¢conyeii, sasiadami 1 %?ojskani”YiapotdsjlLstsor srodKt. ;
+gcznosci stsnowln,: radiostacje Sredniej mocY /1?7-118/,
z"Dcliolinie "/R-105/ ores wezet 4acznosci /AR-2/. w celu
unirniecis zdeiueskowania stanowiska dawodzenig g*.<pe Srodksvi
+gcznosci rozmieszczG sie w od G-JP
docenitaT~precCuje "przez urz™lzenle wynosne. ~?o dli-
zu™Ni™nu rozwir.ie-cia grupy Srodkéw dgczziosci urzadza sie

ladowisko dla sSmigtowcow.

Grupo zeboKpioozonie stonowloko dowodzenia przoznsczo-
ns jest do stworzenia dogodnych werunT;ow pracy X odpoczynku
.grupie dowodzenie. Jej ¢8danier jeatjaffla™ . pro¥TOtrerato
obrony i1 ochrony rejonu stanowiske dowodzenia. W ~k-ied grupy”?
zabezpieczenie wchodzg pododdzisty lcdBtysnii d.o//oo0. . jent——

/w betslionie -pluton dowodzenia/ oraz i1nne pododdziaty
w zaleznosci od potrzeb. Grupe zebezpieczenie rozmieszcza

sie w odlegtosci do 2 km od grupy mdoYJodzenie.

Rejony 1 terminy rozwiniecia stenov/ink8 dowodzenia

zwigzkoéw i1 pdd.ziadow woj”k Jc o ie,,iQwy-CA ,0.Ki-Ssi™ P.rzc—o *jay j

c. jezeli tego, nie uczyni to okresie 3«

lub oddziulu*
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V/ 2Y;igzlcech 1 oddzistacli wojsk kolejow,ych funkcje
TiBso ego stenowisko dowodzonie spoll;ioj~:- Vv b N dzie
\Wwojsk kolejowycb — stsnov/isko dowodseir]iG jodno™o z botollo-*

now; w betalionech - steriowisko dowodzenie jednej z kompsni®U

W bi“ygedzie wojsk kolejowych w niektdérych przypedkech
oi"gsnisujo sie wysuniete stenowisko dowodzenie”™> Ik cno ne
celu zwiekszenie operetywnosci dowodzenie bstelionemi wykom--*
Jufiyi:L£A>6\nnerrrzen uvofievmi p2ilG_prsi?nl:?or+th
wieko dowodzenie w nowX' rejon rozmieszezunk OrYenizuje sie
je ns bazie stenowiske dowodzeni.8 jJeanego :z betelionowyVVYWWWWYWh
TTo"Wysunietym stanowisku dowodsenio :z regy™ pnecu jet ziBWwr
dowddcy brygady ds* liniov/ych™ gdowny iInzynier /rez

loyiinn oficerejni™wydziatu w.ykonewstwo oraz inne osoby

funkcyjne wyznaczone przez dov/6dce brygady.

Pedczes realizacji zadan ostony technicznej linit 2
m /obiektow/ kolejowych dokonuje sie przesuniecia stanowiska
dowodzenia w nowy rejon “wykonywania zadan. Przesuniecio
1 :stencwisks dowodzenie odbywa sie czesciami w celu zaper/nio—*
. nia ciggtego dowodzenia batalionami. W przypadku zorgani™.c—
4v/enla wysunietego stanowil ske przesuniecie odbywa sie calot.cig
sidh Z chwilg rozpoczecia zmiany rejonu rozwiniecia stanowis-

Iia Idowodzenia Jego funkcje przejmuje wysuniete stanowisko

adoviodzonie .

w,? celu CLokdednego okresleniiTt /rozpoznouis/ x-cjonu

rozmieszczenia stanowiska dovModzenie 1 zorganizowania ”\iego



obrony 1 ochrony wysydfi sio "—Iyponr—
20tV Srodki d4gcznosci. W akded grupy rGkonG38nco’ el noze
«chodzie: dowdédcc grupy, przodatcwicielo nstebu, stuzb
technicziiyeh 1 kw: torraistrzost-vs , soper zv/iedov;cu , cnecp.-ik
zwlcdowca oroz pododdziat ubozpieczenla w sile dr-uzyny.
Dowddcy grupy rekonesenaowe3 szef sztabu podaje; giowr?

1 sepeaowy kejon rozmieazczonia stenoviiske dov;odzcnié6 ,
zedenio do v."ykonenia, organizacjo 4gcznosci, obrony x och-
ronv, terrain prseprov)edzenie rekonesansu oraz przydzielone
sidty 1 Srodki. Zedeniem grupy rekoncoanooviej podczas
prowadzenia rozpoznania rejonu rozmieszczenia stanowrska
dowodzenie jest: okreslenie przydatnosci rejonu do rozwi-
nipcia SD, mozliwosSci rozbudowy inzyniery’jnej, sposobu
maskowania 1"ubezpieczenie oraz zorgenizowanio stuzby

porzadkoviO-ochronnej ne drodze dojazdowej 1 Wwoxgir™ .

resonu.

W brygadzie wojsk kolejowych, w celu zapewnienia cigg-
4oSci do".vodzenia oddziatami : pododd.ziatami, utrzymania
wspotdziatania oraz powiadamiania : ostrzegania, organizuje
oie 4gcznosc¢ radiowg, przewodowg oraz wykorzystuje sny

ruchomo srodki 4gcznosci*

w brjigedzie wojak kolejowych podczas ostony technicznej
- linii /obiektu/ kolejowej podstawowym rodzajem +acznodo.
z ouMziEtonii 1 pododdziatami jost #acznos¢ radiowe utrzymywe-
ns za pomoca i1-adioatecjl K.-1:10 oxaz radiostacji L 10j N g

tawkg mocy. Ponadto rozwijana jest #acznos¢ przewodowa oraz
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wjikorsyst™mcne sg linie dacznosci kolejowej, liotomiost
2 pri:eloz.agra utrzymywona jest 4acsnosc zs pomocg radio-

stacji H-118 oraz radiolinii H-405.

ICierowanie “jJednostkami zmllitai-:*;zowam” podczas
ostony technicznej sieci kolejowej odbywa sie z punktow
kierowania. Na punktach kierowania J:ednostek cmilitaryzowa-
nych roamlegzcze sie z regudy wszystkie poaisrfnno -nay
1 c1ndki jednostki. W przypsdku zniszczenie punktu kiero-
wanie jednostki znllitsryzowenej tworzy sie nowy punkt
kierowanie koszteal innej jJednostki zKiiliteryzo\/cnej «
Punkty kierowanie jednostek zmiliteryzowenych. rozwijs sie
na bozie wagonow kenoelsi’li, e takze w budynkach w rejonie
stscji kolejowej.

Podczas realizecji zadsn ostony technrcznsjy sieci kole-
jowej przesuniecie punktu kierowania jednostki zmilitsryzo-

wenoj odbyv;s ai”™ r8zcm z cetoucig oit jodno Mitki.

1liejuc0 1 czaa 1™6cwlniccic punktéw kierowania olcicMylajg

kierownicy /dyrektor/ jednostek zmilite zcwanych i o ich
I
rozmieszczeniu meldujg przetozonemu /szefowi oKdl/*

Rozpoznanie rejonow rozwiniecia punktow kierowanie
jednostek zmilitsryzowanych przepro\7sdzejg grupy /zes])oly/
rozpoznnnin technicpodcza.s rozpoznania linxi X obiek-

tow kolejowych.
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PodstiaZowin rodzsjem 4gcznosci KDS z 3oKV/? 1 KO3
JJest 4acznosS¢ orgenizowena prz;y uzyciu rs-diostocji H-140
/R-110/, o z podlegtymi Jednoutkuini zmilitoryzownymi
przy uzyciu radiostacji R-118. Wewnetrzna 4acznosS¢ w jod-
nostkeclr zmili1teryzowenych organizowana jest no bazie
urzadzen radiotalcfonicznych /radiotelefonow bazowych,
przenosnych i1 przewoznych/. Ponadto wykorzystywane jest

kolejowe przewodowa +gcznosSC eksplostacyjne.

3*5. ZabeznieczoniG .dziakan zwlazlcow 1 oddziatow wojsk

kole.iowych 1 jednostek zmilitaryzowanych podczas.

IRL! LI VEMT e

1i ostony tochnic znéj
i

Zabezpieczenie dziatan zwigzkév; 1 oddziatdéw wojsk
kolejowych iljednostek zmi l1taryzowanych T)c.oyjas ostony
“techaicano;) glocl kolejowej obejmuje karplok:.! pi-edniewr,i-C
orcRr.1aacyjnjch 1 w W konsaci;ycli reelizowenych w remach:
zobezpieczenia bojowego, zabezpieczenia technreznogo

11 zobezpieozenié tytovio™o.

3 5.1 . Zebezpiecgenie bojowe

Zabezpieczenie bojowe zwiazkCY/ i oddzial6?/ v/ojsk kole**-
jowych 1 jednostek zmilitaryzowanych podczas ostony tecb-
ulcziiej sieci kolejoy/ej polega na organizowaniu 1 realizo-
waniu przedsiewziec"ma jacych na celu stv;orzonie pododdziatom
wojsk kolejowych 1 grupom roboczym jednostek zmiliteryzo-

mwe._nych"sprzy jajacych warunkéw do prowadzenia ostony tech-
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niecnej linii 1 obiektow kolejowich ne obaaarzo tydow
irontu, w tym sscsesolnle; atbeapioccenle ich przed nieopo-
oddzialy-wenie orsa szybkiego odtviorzenis zdolnoSci bojowej

po uderzeniach.

Glown;ymi oz’W‘anlisetoremi zsbe spieczenia bojowego

w zwipskseb 1 odds.iakbch wojsk kolejowch, og; s™310v/10
aztabdw, szefowie stuzb oraz dowddcy pododdziatdw, nsto-
Jissi; w jednostkach zmilitaryzowanych - szefowie sztabow

1 kierOY/nicy grup roboczych*

Y ramach zabezpieczenia bojowego ZY¥/ii-idov 1 oddZxaddVi
"wojak kolejowych 1 jednostek zmiliterysowanych podczas
ostonY™ teclinicznej sieci’kolejowej realizowano sr): lozpo*™-
ranie, obrona przed broni? masowego razenia, powszechna
obrona przeciwlotnicza, walka rodioeleiitronzczria, Hissicorc!l-*
nic, zabezpieczenie inzynieryjne, chemiczne, topografxczn™S

hydrometeorologiczné T ubezp i‘eczen'ra29/

Rozpoznanie organizowane przez zwiazki 1 Oddzialy wojoi:
kolejoY/ych 1" jednostki zmilitaryzowane podczas ostony tech-
nicznej sieci kolejoY/ej na obszarze tydow frontu, ooejmuje

zespot przedsiY/ziec majgcych na celu zdobycie wiadomosci

29* V pbatalionach wojsk kolejowych 1 jednostkach zmilitaip/zo*
Y/enych podlegdych KDS walko radioelektroniczng, zabezpre-
ozenie topografiozne 1 hydrometeorologiczne nic Mﬂw
Jako rodi.ej zabezpieczenia, realizowane sg tylz:o 0j
dync—ze przedsiowzigeie decydujace o wykonaniu zadan przez
podlegle a sity*
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o0 niepr™:;;y3Gceielu, terenie w rejonie w/lcon; nvfinie znei-Nn oraz
rozmieszczenia c.ddziaiow /pododdziatov;/ 1 roboczych,
ritanne techiiiczn™m przs' dziGlonop,o0 do ostony techmcziK-iJ
odcinka linii /obielctu/ kolejowej i zasobov; miejscowych*

Cek wiec obejmuje ono problemy agolnowojskowe r technic/.ne*
Zwigzki 1 oddziaty wojsk kolejowych orf*enizuja'rozpozr.cni..®
otzolnowo jskowe 1 tecnnicziie, natorniest jodnontki zmili X
lidwane - m-ozpoznenie techniczne, poniewaz rozpoznanie o-p~ln«-
vcjnkowo prowedsone jest w minJdinslnym zokrosic przew. obsc-*

watorow i ‘'zespoty rozpoznania technicznego*

Rozpoznanie ogolnowojskov/e V' z'wigzkecn 1 oddziatach
wojsk kolejowych orGenizowsne jest przez szeféw sztabu,
jero pAd\y wysidek skupia si™ na rAkIyciu sxt 1 Yj.odkoV
nieprzyjaciela oraz prawdopodobnego sposobu ich dziatan-a
przeciwko sidom prowadzgcym ostono techniczng sieci murejo-
wej Jj a takze uderzen na linie 1 obiekty molojowe pr.\ydzio*-
lone-do ostony, technicznej. Ponadto dotyczy ono rozpozna-
nia. rejondw rozmieszczenia I wykonywanie zadan oraz drog

marszu do tych rejonovr.

Rozpoznanie cgolnowojskowe w brygadoch wojsk kolejowycn
organizuje sie na podstawie decyzji dowddcow, ichi wityo. .-
nych 1 zarzadzenia szefa stuzby komunikacji wojskowej Trontu
a prov/adzi sie na podstawie planu rozpoznania opi~ocowanogo
przez wydziat operacyjno-rozpoznawczy brygady. Plan ten
,opracov/uje sie na mapie w skali 1:100 000. Powinien on

ujmowacC: miejsce dzielenie grup® dywersyjnych /jezeli s3g
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egTije/; renoirj rozmieszczenia oddziatéw 1 pododdziokd™//
oraz di'031 marszu do tych rejond™//; miejrjca rozwiniecie
nter.cwisk dowodzenia; sposob organizecji 4gcznosci orez
obrony 1 odhrony; zabezpieczanie materiatowe 1 techniczno
rozpoznania oraz terminy Gotowosci grup rekono3anBOvrych
do rozpoznania; organizacje rozpoznania w czasre proy/a lzo-
nla ostony technicznej przydzielonego odcinka liniit kole-
Jovej. - )
Rozpoznanie ogolnowojskowo w zwigzkach 1 oddziatach
wojsk kolejowych prowedzg grupy rekonosansowe, pododdzia-
4y wyznaczone do orwenizacji zaoedzok 1 podatuchow, ponte-
runki obserwacyjne, punkty oboer\vecyjne oraz obserwatorzy.
V/iedomooci o nicprzyjecielu beda zdobywano przez: oboer-
wacje, podstuch, przestuchanie jencow, studiowanie zdobytych
edokumentow crsz proy/adzenle wywiadow worod ludnosci miejseu-
VH
w okdad grupi? rozpoznania ogolnov/ojakowego /grup:/
rGkon0S6nsov?e3d/ ™ regu™" wVznaczc sie: dL/O\.e
przedstawiciela sztabu, s4uzb tochniczni“ch, kwatermistrzostwi

1 shtuzby®™ zdrowia; sapera ZAviadowce; chemika 2z\7xedowce oraz
pododdziat ubezpieczenia w si.le dx“uz;yny-

Grupie rekonesansowej przydziela aile semochdd ciez-
terenowy - v/yposaza sie jh w Srodki 4goznoscj. Z8po.v.il-jGece
X" .rze.kezenie danych z rozpoznania do sztabu ZY/iazku .huo on-

dziatu wojsk kolejowych*



techniczne w
orgenizuja gtowpi inzynierowie. Dotyczy ono rozpoznani;?
przydzielonej do osto>y tectaicznej linii kolejowej, drdg
dojazoowych do obiektéw kolejowych znejdujacych nlf na tej
ors3 2;GNF iiiieoc\Y5 ch*

Rozposnenie techniczne bz-ygedy wojak kolejowych orga-
nizujg-na podetewie decyzji dowddcy brygady jego wytycznych
crcz zsrzadzenia szeie stuzby komunikacji wojokowoj Trontu.
Frowedsi sie je na podstawie"planu rozpoznania technicznego,
lian ten opracowuje sie na napie w skali 1:100 000. Zawiera
on: odcinek linit "i obiekty kolejowe wyznaczone do rozpozna-
nie ; podziel zadan dle poszczegolnych zespoddw rozpoznaw-
czych 1 torziiny ich wykonenia rejon rozwiniecia OD; prognoz ;
meteorologiczng; sposoOb orgenizecji 4aczno.nci 1 przekazenia
danych z rozpoznanie; przedsiewziecia onrony i ochrony,

zebczpieczenie niaterietowe 1 techniczne zespotow ZDzpozncw-

.czych oraz ter.niny gotowonci grup do rozpoznania.

Rosnozncnle techniczno prowadza zonpoty /Zgrupy/ rC/,po-
znania technicznego-brygad wojsk kolejo;vych 1 ich oddziatow.
Z reguty organizowane sa zespoty: rozpoznenia stacji, mostow,
szlakow kolejowych, drog kotowych oraz zasobow miejscowych.
W sk#sd kazdego’ zespotu, rozpoznenie wchodzi: do,vddca

etatowa grupa rozpoznawcze, chomik zwiadowca oraz pododdziat

ubezpieczenia w sile druzyny. =
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Poascsecolnyra. seupodom rozpoznoﬁit;, oprocz ets-to".\vos0
wyposazenie, przydziale sie pojazdy trakcyjne /drezyny/
lub samochody cic¢zsrowc-torGno™vo 1 wypo3t?za sie jJo w nrouki
dacznosci zapewniajgce przekazanie danych z rozpoznanie

ao sstebu lub beteo.10nu*

Eo?_lr(ﬁﬂ?rlii _t_p_n_tlrli_ciz_ne w jednoHtkseji ZlpilitoT7 22"
ori;sr.izujg zastepcy kierownikéw do aprew technicznych.
Dotyczy ono rozpoznanie: stopnie 1 rodzaju znlszc..en o™e?
ektualneso stanu linii, obiektow 1 urzgdzen kolejo™7ych;
stopnia skazenie terenu 1 mocy dawki /w przypadku prowedze-
nia dzielen z uzyciem broni masowego razenie/; stanu crog
dojazdowych do ofilenienyclh obiektow oraz zasobdéw miejsco-
wych. 0Oz-ganizuje sie je"na podstawie wytycznych kierownikow
/dyrektora/ jednostki zmllitaryzov/cnej 1 zarzadzenia szefa

stuzby komunikacji wojskowej frontu, e prowadzi sie na

podstawie planu rozpoznania technicznego-

Plan rozpoznanie technicznego w KDS opracowuje sie no
mapie w skalt 1:100 000, natomiast w podlegtych jej jed-
nostkach zmilitaryzowanych na mapie w skali 1 :50 000.

Plan ten z reguty ujmuje: odcinek Irnii. obieAty 1 uil g,
nie kolejowewyzncczone do rozpoznania; podziat zadan dla
poszczegolnych zespoddw rozpoznania oraz terminy “ch
wykonania; rejony rozmieszczenia stanowisk kierowania;
proponowane rejony rozmieszczenia grup, roboczych oraz drogi

marszu do tych rejondw; sposOb organizacji 43cznosci
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1 przekeMnl." dsiljch » roppozMpls; zaboppieoponi» »storda-

4onva 1 techniczna zenpoddw rozpozncnie orcz termin co-cwoaci

¢0 rospozRonis» 1
Hozpoznonlle techniczne » jednoatltech zmlllteryzcncnjch

pronedz, emp, /zoepoij/ rczpozn.nls technicznego . ektodzic:

nehcoil /npdziei«/ oparecpdnej 1 cehcjl /«pdzieid/ rozpozne-

nie >
Crupom /poapotom/ rczpoznonio technicznego przpdzlolfl
pclezdy tMkcJdne /dnezpn,/ L..h mmoohod, cU-ierono-
t.rencno 1 .ppoeeze drodkl Je.czncSoi zepe.mlojpco przehe-
zenie denjch dc KDS 1 podlegt,ch jej Jodnoptok zmiliterjzo-
wenych* m
- prsed bronig raasonof.o rezenis podczas ostony
technicznod sieci kdo”oweD orgenizuie sie 1 realizuje w celu
ostabienie oddziatywanie broni jadrowej» cheinicznej 1 biolo-
gicznej nicprzyjsciale na oddziaty W pododdziaty wopszi tO<e
iIjowch. oraz® jednostki zmilitai™-zcwane, zachowania ich zdol-
nosci bojowej oraz zapewnienie po.ayslnego wykonania przez
nie ZAjdsii.
Obrona przed bronig raesowego razenia podczas reali-
. zacji zadan ostony technicznej linii 1 obiektow kolejowych,
w oddziatach 1 pododdziatach wojak kolejowych x jodnosticaoh
zutilitaz-yzowanyoh, obejmuje: rozc¢rodkowanio oddziatéw 17grup
roboczych oraz okresowg zmiane zajmowanych rejonow; rozou-

doYie 1nzynieryjng rejonow rozmieszczonie 1 wykonanie
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ostony technicsnej; %vykorzyst8nie wdasciwosci ochronnych

I Wakujecyoh terenu; uprzedzenie stanow osobowych o bozpo-
orednim zesrozeniu ut.yciem i, uzyciu broni n.coowoso roaenio
przez nieprzyiacielo; przedslewzigcie przeciwepidemiczne,
senitarno-hicieniccne oraz izoloeyjno-osraniczajacc; ustale-
nie slcutkow uderzen bronig masowego razenia; zapewnienie
-tanom osobowym bezpieczenstwa 1 ochrony podczco dziatan”

w ntreiech skazen, rejonach zniszczen, pozorow 1 zatopien,

lik-widacje skutkow uzycia przez nieprzyjaciela broni maco-
\XO0p rezeilie -

RozSrodkcwenie oddziatow 1 pododdziatow wojck koleje-
wych uzyskuje sie przez rozmieszczenie ich wzdtuz ostania-
nego odcinka linii1 kolejowej w poblizu miejsc realizacji
zadan. Odlegtos¢ miedzy oddziatami 1 miejscem realizacji
zadart nfe powimna cyc mnicjszw niz 373 Wk Uniemozliwi 1o
nieprzyjacielowi porazenie jednym dadunkiem Sredniej mocy
zoknierzy rozmieczczonych w rejonie -zeSrodkowania oddziatu

1w, rejonie wykonywania zadan ostony technicznej.

Pi0OzSrodkoYfenie jednostek zrailitoiyzowf.nyc.i u,,y- j

cie przez rozmieszczenie ich na stacjach kolejov;yoh w pobli-
2u przewidywanych rejondw wykonywania zadan ostony

,nej linii 1 obiektow kol.jowycU. 1i1onadtu w celu rozsrodkowa-
nlj komdérek organizacyjnych jednostek zmilitaryzowanych,

grupy robocze, stanowiska kierowanie 1 grupy zoee,.pieczen

rozmieszcza sie V roznych rejonach stacji kolejowej.
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w remach rozbudowy inzynici-yjncj rejondw rozraienzcze-
nic,zwigzkéw 1 oddziatow wojsk kolejowych 1 jednostek zmill-
teryzowenych \w,ko¢je sie szczeliny odkryte 1 przykryto,
rony 43czace 1 schrony die stendw osobowych oraz ula>ycia
dis sprzetu technicznego, lietomlast w rejonach reslizecji
;ﬁxbﬁtxﬂony' technicznej przygotowujf sie z reguly ty"\o
czczoiiny odkryto.

m podesBS &/ ﬁ&xﬁnﬂgéﬁﬂ lini1 1 obiektow kolejowych,
- stsnow osODOWo )  d™SPCW i *00d.Gd.vi2iBaOV
wolejowych 1 pracownikéw jednostek z:riilitsi-yzowsnych, szcze-
,omego znaczenia nabiera wykorzystanie wkasciwosci ochron-
nych i maskujacych terenu. KoniecznosSC wykorzystania ochron-
nych 1 maskujacych wkssc.iwosci terenu wynika stad. ze w po-
blizu kazdego obiektu nie zawsze mozna wykona¢ ukrycia dla
fludzi 1 sprzetu, lub tez i1ch wykonanie zajetoby wiecej czasu
niz realizacja zadania ostony technicznej lini- 1
kolejowych /np. usuniecie zniszczen na odcinku linii kolejo-
wej, po uderzeniach bombami konwencjonalnymi/. WV tej sytuacji
wyszkolenia zodnierzy, pracownikéw w umiejetnym wykorzynbe-
niu wkasciwosci ochronnych i maskujgcych terenu przylegeja-

cogoé dc odbudowywanego obiektu, moze zapobiec ntrotom.

Trzedsiewziecis"przeciwspiderniczi:e obejmujga: badanie
stanu, sanitarnoiepidemicznego rejondwwykonywania zadan
ostony tGchnicznajy linii 1 obiektow kolejowych oraz rozmiesz.

czenia oddziatéw 1 pododdziatdéw wojsk kolejowych i giup
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roliocsych jednostek nmiliteryzowenych, orgenizecje obaer-
wpoll t K\vex*Hntannv, azcsepionia ochx*onne, przedax™»/z Lyoj1?
ggzynfekcyjne orez specjsd™® zabiegi pnoillaktyCi-no-rnedycz-

Nno. | "

Przodaiewziecie sanitarno-higieniczne obejr.ujg nciakc
przeati"Zogenie higieny w rejonie roznilcazczonia AvidAGCNV
T oddziskew wojsk koiejowych 1 jednostek ziTii-Lit8i*y/-onanyon
1 Y/Y conywsnis zsdan ostoziy technicznej linii 1 obieictov
kolejowych, w eZssie zywicnis 1 zcopetryv/enia w wode oraz

higieny osobistej 1 zbiorowej stendw osobowych.

Ustelenie skutkow uzycia przez nieprzyjaciela broni
nesowego razenia podczas ostony technicznej linii 1 obiektow
kolejowych dokonuja sztaby z>.vigzkow 1 oddziatéw wojsk kole-
jowych 1 jednostek zmilitaryzowanych®na podstawie otrzyKia-
nych danych od przetozonego i1 wojsk chemicznych orsz wkasne-
go rozpoznania skazen 1 kontroli dezyiaotrycznej . Ustalenia
to obejmuja; okreslenie strat w ludziach 1 siprzecie tech-

nicznym, charakteru skazen, zniszczen, pozarow i zatopien

Uecyzje w sprawie v/yprowadzerds stenow osobowych
Z niebezpiecznych rejondw, odtworzenia ich zdolnosci bojowej,
li“rwidecji skutkow uzycia bxoni masowego razenia przez
nieprzyjaciela 1 dalszego wykonania zadan w zwiazkach i od-
dzistach wojsk kolejowych podejmuja dowddcy, a w jednostkach

smilitsry2:ov 7anych ich kierov/nicy*
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Be~piocCseuatwo i ochron”™” atundéw oaobowdfch zwigzkéow
1 cuWziotow wojak kolojowych 1 jodnofitok zmllitsi-yzowanych

; podczas dziatsnio w strefach skazen, rejonach zniszczen,
pozarow i zetopion zapewnie sie przez; stalg znajomosc
aytuecji skazen, promieniotworczych, chemicznych 1 brolo-

m gicznych, stopnie napromienianie i mian terenie spowodo-
wanych uderzeniami jadrowymi; wykorzystania indywiduulnyoh
I zbiorowych Srodkéw ochrony, urzadzen fortyfikacyjnych,
wlesclwosci ochronnych sprzetu 1 tei-enu; zastosowanie
pajskuteczniejozych sposobdéw pokonywania stref skazen

r sciste, przestrzeganie zasad dziatania w tych strefach.

" Lilcwidacje skutkow uzycia broni masowego razenia pod-
czas ostony technicznej .sieci kolejowej prowadzi sie jedno-
czesnie z odtwai-zsniem naruszonego systemu dowodzenie
w zwigzkach 1 oddziatach wojsk kolejowych oraz kierowan.io
w jednostkach zmilitaryzowanych, e takze zdolnosci bojowej
pododdzia#déw 1 grup roboczych. w ramach likwidacji skutkow
uzycie broni masowego razenie prowadzi sie: rozpoznanie
rejondw porazenia, prace ratunkowa oraz przodsiewziycia
Icczniczo-Gwakuecyjne, kontrole napromienienia stenu osobo-
~wego, zabiegil sanitarne 1 specjalne, gaszenie pozorow,
oczyszczanie 1 odtwarzanie drog marszu; odkszenie, de 8uty
wacje 1 dezynfekcje; terenu, drég i obiektéw, przedsiewzie-
cie prcfilaktyczno-medyczne 1 izolacy jno-ograniczajace.
Wszystkie tc przedsiew/ziecia zwigzki -1 oddziaty wojo.< kol..

jov;ych 1 jednostki zmilitaryzowane wykonujg wHasnymi sidami
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W niektérych przypcdkcch mogg byc one y/zmocnione sidemi
X or-odkami 1mVch jodrostek wojskowych oraz wojsk chemicZ®-
nych 1 1nzynieryjnych*

]'b\yszocjnna obynna przeciwlotnicze podozos ostony
technicznej sieci kolejowej na obszarze tyd#ow frontu
w zwigzkach 1 oddziatach wojsk kolejowych 1 jednostkach
zmi litaryzowanych, obejmuje zespot przedsiev/ziec 1 C..yn-
nooci majacych na celu ich semoobronp oraz ostone przeciw—-
lotniczg obiektow kolejowych, na ktorych v/ykonywane sg

zadanie, przed uderzeniemi z powietrza.

W ramach obrony przeciwlotniczej podczas ostony
technicznej linii 1 obiektow kolejo\7ych v zwigzkach 1 od-
dzialccii wojGk kolc30X ch 1 jcdnoGtksoh zmiliten-zowsnych
prowedsone ¢est: rospozrienie wzrokowe nieprzy jeciele
powietrznego 1 alsrmowsnie stendw oseboy/pcti o zegrozenlu
z nowietrzs ; zwslczsnie niekolecacych colOY/ pov,Tietrzn;ych
/tylko w z;viqzkach.i oddziatach wojsk kolejowych/"\AOI- ogniem
broni strzeleckiej; maskowanie przed rozpoznaniem z powietrz
rejondw rozmieszczenia i wykonywania zadan oraz ostanianych
obiektéw; przygotowanie schronéw i1 szczelin przeciwlouniczyc.

likwidowanie skutkéw napadu powietrziiego nieprawy jocicla =

W zwigzkach 1 oddziatach wpjsk kolejowych rozpoznanie

nieprzyjaciela powietrznego prowadzg obser\/e N

0+ W jednostkach zmilitalgyzcwanych w broin strzelecka
wyposazone sg tylko sekcje ochrony i obrony*
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rnlci obserwacji powietrznej, nstoniiest w jednostlcoch

cmilltarj-zowonych obserwatorzy 1 stuzby dyzurne.

Alsmov. 5nie stanow osobowych zwifizhéw 1 oddziatow
"wojsk.kolejowych 1 jednostek zmilitaryzowanych o zagroze-

niu z.powietrza podczas realizacji zadan ostony technicznej

linii 1 obiektow kolejowych organizuje sie na podstawie
danych z w#asnych zréde4 rozpoznanie oraz iniormacji prze-
kazanych za pomocg cioci redio™vej ootrsesenie. Decyzje
o zarzadzeniu aleinra lotniczego podejymujg: w zwigzkach 1 od-
dziatach wojsk kolejowych ich dowédcy, a w jednostkach
ezmilitsxrizowanych kiero”"TOicy /dyrektor/ jednostek, grup

roboczych 1 grup zabezpieczenia.

/. zwigzkach 1 oddziatach wojsk kolejowych zwvslczanie
niskolecacych celéw powietrznych nieprzyjaciele prowadzi

sie z ukryc¢, wykorzystujgc do tego celu wtasciwosci ochron-

ne terenu i wczesniej przygotowane szczeliny przacxwlc....-c/,

Walka rsdinolektronlczns podczas ostony technicznej
cieci kolejowej obejmuje zespot przedsiewzie¢ majgcych aa
calu cbrone radioelektroniczng sSrodkéw dowodzeniajwig”kami

1 oddziatami wojsk kolejowych 1 kierowania jednostkami

zmilitaryzowanymi oraz przeciwdziatanie technicznym srod-vom

rozpozn8i.1i6 1i1leprzy3ocielge
Obrone radiooloktroniczng podczas ostony tochi™ioznaj

"sieci kolejowej prowadza zwigzki 1 oddziaty wojsk kotowo Yy

I jednostki. zm.ilitaiyzovw/ene w systemach +acznosci radiowej
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Si .irodioliniovve:)- Reali1zacje przedsiewzie-0 obrony radlo-
olulctronioziiej zapewnia stabilng prace Srodkow dowodzenia
zwigzkow 1 oddziatow v."ojsk kolejowych 1 kierowanie jednos-
tek inIitsryzowanycrll w warunkach prgwadzenia y/alki radio-
lelektronicsneo przez nieprzyjaciela oraz wzejemneco 1io0b
oddsietywenis. W ramach obrony radioelektronicznej w z%/igz-
kfjch 1 oddziatach wojijk kolejowych 1 jednoatkech zmilitary-
zowanych wykonywane naotepujo”™ce przed3iev/zi™;ci8; obrone
Srodkéw 1 ayctoméw 4gcznosci przed obozwladnianiem radio-
elektronicznym 1 dywersjanieprzy jaciela , kontrola proinio-

f niov/anic*elektromagnetyczno™o witasnych srodkow 1 koordy-

nacja elektromagnetyczne *

V/ r: m ich obrony radioelektronicznoj srodkow +gcznosci
zwigzkowei oddzj.etow wojsk kolejov/ych i1 jednostek z*:iiliud—
I ryzowanych przed obozw#adnisniem mogg byd stosowane nastepujd;

Cco przedniev/siecia organizacyjne: pz-zydzlat dis relscjj.

L - S 2 u o N
+gcznosci czestotliwosci roboczych, zapasowych ¥ rozerwowyuo,
[ ] L J

orgenizovifenis dle v.f8Sniejszych relecji dublujacych sieci

1 kierunkow radiowych /redicliniowych/; przekazenie infor-

macji, rov.inoczcsnie na kilku czestotliwosciach, w kilniu
I kanatach, przy zor?tosowaniti roznych rodzajéw/ pracy oroz

nadawania Iniormscji o roznym czasie 1 czesciami.

W grupie przedsiewzieC technicznych do najwazniejszych
zalicza sie: stosowanie anten kierunkowych; zapisywanie

odbieranego tekstu na tasmie magnetofonowej z jednoczo.snym

1a
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*U-_.1oron, ™ dilokopl», »dbiir =. po™o=d kilku
rcdioutucii 1 dkildieir odbiorozjch; 1mliM cie«totl«o=<=i

UUGWI’] I u, OEruniCk—ulu cmuu PTM<:k ComyxT "7 _I__I((u wee < >

odpclelnloh ,,idjuc dla sSrodkéw lucar.oici uti-ud«l«.,d-

crjch 1?:slclocenie.
I .Obrone Srodkéw 4gcznosci przed. dywcrcSa redroeloKtro-
n.o™ng zapewnie aie przez d,so:/pline prac, obstus, umie-

, 1.tnos¢ Odrézniania Srodkéw +gcznosci przeoiwnike od whonnycb.

ii.tete sprawdzanie korespondentédw oraz przez sScistg kontrole
tresci odbieranych iniorraecji.
Woznym przodnlewzieciem obrony radioelektroniczno, ]

IIDwykonywanym podczas ostony Pidiey sieci kolejowej jest

8 yykonywanie w rejor.ech” 28 IGHCE.ZpTy2 /ro=ni.azecnie /

n i o s e 1 2wllnh 1edliI0OSUGIC "Ml Li\DZY
n zwigzkow 1 oddziatdow woysk koreyowych

M < -roHnn ridaini.kéw sckddco Jacych
p’J r.oxsnych oraz wy].onywan%<a r.sdnn. n.ctoO = acy
-~ —VvUiu 1 obronfi oni,iLnm
[ _J I —A— > i I
upecjelnych na Lrodkei tavu.. M, jo-~-nocci. Do wykonania tych

I w zwigzkach 1 oddziatach wojsk kolejowych x yednos umi.C -

N "zmilitar®yzowanych wyznacza sie patrole do wykrywania 1

. - _V N ,-v>QC8-h"cvch oraz prowadzi sie obroik-
czenie nsdajnileow J P €

1 ochroiie sSrodkéw +gcznosci przed oddzio
fipec jeln;ych «
, Koordynacja elektromagnetyczne w zwigzkach 1 oddzia.eo.u

wo”'sk kolejowych polega przede wszystkim na eliminacji

wzajemnych zak#décen wkasnych sSrodkow 4gcznosci. V oe u
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.KepowrsieniH beskolizj'jnea precy SrodV:Ow tgcznoi;ci stoooYianu
il nuk-t pri'.od::iovrziecia: ro/anloi;'.".i;me arodkow
tacznosci w terenie z u'.¥Zglednioniem ich peremetrOT/ tech-
nicznych i1 vitedéci\vosci pracy; uctaia ary kolejnos¢ oraz
llpriorytet pracy $a™odkéw tgczaaosci pododdzierow prov.'ndZ4cych
obrone i ochrone obiektow orcz pododdzioté'./ rozpo.j.].j)ij..-
okezoni
V zespole przadsiev;zie¢ obroaay rcdioeloktroniczne.i
codckEGs ostony technicznej sieci kolejowej yjczno mejsoo
zajmuje obrona Srodkéow I.-dczaosc.l .przed oddz-ialywan.ura opuo
"wm przeciwnika. Obejmuje one przede wszystkim iInzynieryjne-,
~rozbudowe 1 maskowanie rejondw ronmioszczonia srodkow 4¢jcz-
i -nosSci zwigzkor; 1 oddzis#ow wojsk kolejowych 1 jJednostek
Vzmilitsrysowanych prowadzono przez etatowo obstipp nrodkow
Yac zi-Ici -
I Przeciwdzietenie technicznym Srodkom rozpoznenie
nieprzyjaciele podczas ostony technicznej sieci kolejowej
¢rsanizuje sie w celu uniemozliwienia lub utrudnienis zdoby-
wanie przez przeciwnika, za pomocag technicznych sSrodkéw
a"™ozpozhenis , wiarygodnych wiadomosci o zwigzkach .j odu..ic

+ach wojsk kolejowych 1 jednostkach zmilitary,:.o\Vc.nyc.i
1 wykonywanych zedanicch-
W raniech przcciwdzielenie technicznym Srodkom rozpozna-

nia nieprzyjaciela vi r.Yigzkach 1 oddzietcch \VVojoL KO-wj ‘Y

1-jednostkach zmiliteryzowanych wykonuje sie nastepujace
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przedsip.v2;18cia ; .masko-flanie (rodkow #gcznosci oraz -.Yj-korzy:-
-tuje sie niéskujqco wdoiclY/ouct tereiiu, dukonuje sie zmiany
mrejonow rozmieszczenia Srodkow dacznosci, O)T.ronicza sie X!
jJoli @i"py do ni ad;"Cinyoh. poti—-nol™.
| 1.ipokowsnio podczas ostony technicznej oioci kolejov/0j
‘ obejmujG zenpdt przednie\vzit"c majacych r.3 calu ukr™/cie przdd
obserwacja nioprz:yjaciela rejonéw rozmionzozonie z//iazkow
L cddzistow wojsk kolejowych i1 jednostek ziniliteryzowonych
1™orsz wprowadzenie go w b#ad co do miejsca wykonywanie znchi-
nie 1 s takze zachowania zdolnosScd. hojov/ej pododdziatow

wojsk kolejowych 1 grup roboczych jednostek zmilitar;yzowa™-

riych. Meskowenie dzieli sI? nc operacyjne 1 bezposrednio.

i-feskowanie operacyjne sieci kolejowej jest czes$cia
slctedowg msskov/ani8 operacyjnego frontu, ho wykonania zadan
maskowania operacyjnego obiektow kolejowyen dovw/odv,/a j.iontu
fAOze wydzieli¢ 'Dodoudzisty maskowania wojsk inzynieryjnych
/lonosk z Bsap - w armii, bmask - we froncie/, pododdziaty
j|_ v/ojsk chemioznycti oraz w szczegdélnych przypadkach zwigzKki
| |
I 1 oddziaty Wojak kolejowych 1 Jednostki zmilitaryzoweno.”
w W remach maskowanie operacyjnego podczas ostony tocri-
l nicznoj sieci kolejowej realizuje sie: dziatania dernonsora-
ircyjne, prowadzi Si¢ dezinformacje, organi.zuje sie pozoine

rejony rozmieszczenia wojak oraz buduje sie pozorne ohiekt™*

f*. ) 1
Dziatania demonstracyjne podczas ostony technicznej

aieci kolojov;ej polegaja na wprowadzeniu nieprzyjaciela
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W bdad 20 pomocg rzeczywistych dairedcn /budowo dojazdow
do pozornych przeprow, odbiidovi8 mostow, htoro nie sg
przev/idzlene do odbudowy/ pododdzieddw maskowonio v/ojsk

Inzynieryjnych lub jednostek zmilitsryzo\/Bnych.
" |

DesInfonnacjs podczes ostony technicznej sieci kole-
jowej polega na doprowedzeniu do nieprzyjaciela nieprawdzi-
wych wiadomosci /np. 0 przegrupowaniu, miejscu wykonywania
zadan/ przez techniczna Srodki 4gcznosci, pr-cp, radio,
meterisly pisemne /Zulotki, fatszywe dokumenty/, a takze

przez rozghaszanie- nieprawdziwych wiadomosci.

Organizacja pozornych rejondw rozmieszczenia sit
1 srodko”.v realizujacych ostone, techniczng oraz budowa po-
zornych obiektow kolejownych ma ns celu wprowadzenie nieprzy-
jeciels M bdad cc do rzeczywistego miejsce rozmieszczenie
zwigzkéw 1 oddziatow wojsk kolejowych 1 jednostek zmilitary-

zewanych i1 wykonywania zadan. W ramach budowy pozornyca

obiektow moga by¢ wykonywane: mostyprzeprawy promowe,

rOZbudo'i'riviene atscje kole3o/o .

Zwigzki 1 oddziaty wojsk kolejowych 1 jednostki
zmiliteryzowane podczas ostony technicznej reelizuj, ”
gtownie przedsiewziecia=maskowanie bezposredniego polega-
Jjace ns ukryciu pobytu pododdziatow wojak kolejowych 1 grup
roboczych jednost-ek zmilitaryzowanych w rejonach ich rozraijo™
czenic 1 wykonywania zadan przez usuniecie cech deraesicuja™yos,

wykorzystanie etatowych .Srodkéw maskujacych oraz maskujacych
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W.esoiwosol terenu, niedopuszczenie do powszecnno.j wicdo-
nbaci tresci zedan oraz utejnisnie wiadomosci przokazj-ws-

mcli vizez techriicsne Srodki igczrosci.

y Py r—ipzftnie inz-mlen”,1ne podczas ostony technicznej
sieci kolejowej organizuje sie i1 realizuje v; celu st7/orze-
nia zwigzkom 1 oddziatom wojak kolejowych a jcdnoatkoin
sniliteryzo\vsnj*m viorunkow do termj.nowego 1 skrytego prze-
mieszczenia pododdziatow, ginip roboczych 1 pomysSlnego wyko-
nania zadan.oraz zwiekszenie skutecznosci obrony zodnierzy
zwigzkow 1 oddziatow wojsk kolejo\-g/ch 1 pracownikow jednos-
mtek zmilitsryzowan:"~;ch oraz osd#enicnych ooiektow przed

/wszystkimi, Srodkami razenie nieprzyjaciele.

W ramach zabezpieczenie 1i1nzyniez-yjnego W zwigzr.tCh
1 oddziatach wojsk kolejowych 1 jednostkach zniilltoryzowa-
:nych realizuje sie: inzynieigyjna rozbudowe rejondéw roz-
mieszczenia, v/ykonsnis zadahn ostony techn™cznej lin - 0j.*.e
tw, kolejowych oraz rozwijanie stanowisk dowodzenie 1 Kio-
1"owsnis ; rozmincwcniel terenu, linii 1 obieitow i1olejO(Vych
/prowedzg minerzy z plutondw dowodzenie/; przedsie-wsiecie
"inzynieryjne® w zekreaie meskowanle oddziatoi/ 1 pododd mi™MO\
wojsk kolejowych, gmp roboczych jednostek zmiliteryzo®.vo-
nych 1 ostanienych obicklow kolojowycli Oi"cz liiiwidecji —kat
,kow uderzen jadrowych nieprzyjecisla; “"wydobycie, oczyszcze-

nie wody 1 urzadzanie punktdéw zsopatrywenie w wode.



Kozbudown inzynicr™jra rejonéw rosniion::csonie 1 wylco-
nyv{8nic scdnn oaltony technicznej linii 1 obiuktdéw kolejo-
wcii’ e na celu oclirox® ¢olniors™y 27insx<I0O/ 1 ocidzinloy/
wojsk kolejcws'di i precownikOY/ jednostek ninrlitar*sowary/ch
przed dziataniem broni masowe™o0 razeni.a, oddsiak;y"wanion
lotnictwa 1 sit nozicnmiych nieprz?; jaciela = 1"rsed prz’V'stgpie--
ndein do Inzyniei”v jnoj rozbudowy®™ rcjoiiow rozin-Lonzczonia
1"v;3kony"Hnnia“zadali oston;” technicznej linin 1 obi.Ckto\7 Kole-
jowych rel"czz/ dazyC¢ do wykorzystania wkadciwocoi ochronnych
terenu > ¢ nastepnie wykona¢ ukrycia dla catego stanu OvSobo~
Ve zawigzkow 1 oddziatdéw wojsk kolejowych + jednostek
zinilitaryzowenychj sprzetu technicznego oraz stanowisko
ogniowe uiGozliwiejace odparcie ataku sit nazienmych nieprzy-
jJaciela /w jednostkach zmilitaryzowanych tylko dla sekcji

ochrony 1 obrony/.

Rozminowanie rejondw rozmieszczenia, drog dowozu olez
lini1 1 obiektow kolejowych prowadzg druzyny minerdow
z zwigzkow 1 oddziakow wojsk kolejOY.ych tylko dla wkasnych

potrzeb. -
Ihnkty wydobywania, oozyszczenia 1 dezaktywacji wody

urzgdza sie |irzy istniejacych zrédtach wody lub spocCjcelnie

wybudowanych studniach* Urzadzenie punktéw wydobywania

1 oczyszczenia wody,polega na rozpoznaniu jej zrodek, urzag-

dzeniu punktu, Y/ydobywaniu 1 ewentualnym uzdatnianiu wody

sposobem fizycznym 1 chemie zryriu
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zed.:uls zebespiecZenis inzynieryjnego w czesle reoli-
ZeCjl zcden ostony technicznej linii i1 obiektdow kolejowiych
WV andN \YGz;ystkie oddziely 1 pododdziol’™ Wwojck kol”ejowch
1 cSavy robocze jedno™itek zmilitor”™:/zowenychu ratemi YHaony-
rl budujg one obiekty do prowadzenia ognia 1 obocrwac ji,
ukrvcie dla 1olnierzy i1 pracownikow, sprzetu technicznego
1 zapasOow Srodkéw materiatowych; maskuja wdanno rojony
rcziiiieozczenio 1 \wkonywania zadan ostony tocdmicznoj i.inuLd
1 obiektow kolejowych; etatowymi Srodkami wydobywaja
1 oczyszczaja /ode, IfStomiast "wojska inzynieryjne 7/ykonuja
najbardziej skomplikowane zadania zabezpieczenia In*pynicyp®
nego, #ymsgajace specjalictycznego przygotowanis zoknierzy
oraz uzycia specjalistycznego sprzetu 1 srodko?/ inzynieryj-

nychk

Zabezpioczenio ehemiczne podczas ostony technicznej
sieci kolejoY/ej ,organizuje sie 1 realizuje w celu stworzenia.,
-.zwigzkom 1 oddzlatoia wojgk kolejowych 1 jednostkom zmilitc.-
rysowanym, YZarankow .niezbednych®"do u.Ys5konenia przez nie
zadan w sytuacji skazen prornieniotv/orczych, chemicznych
1 bio?i.ogicznych oraz maskoY/enia obiektdy/ kolejowych w miejsca
wykonania zadanie, e takze zabezpieczenie stanom o0sobowym

bezpieczenstwa od promieniowaniee

Przedsiewziecia zabezpieczenia chemicznego podczas
cstony technicznej sieci kolejowej realizuja wszystkie od-

dziaky 1 pododdziaty wojsk kolejowych oraz grupy robocze
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jJjednostek zowsnych wkasnymi sidemi 1 crodlcemi«
fejbardziej z4ozono 1 specjalistyczne przedsinwziecis

z ,P>bezpieczenis chemicznego realizujag w CTigz.csch woja.c

kolejowych plutony chemiczno, o VW jednoctkach z;lulitcx: -
Eowenych przydzielono przez przedtozonego pododdziaty

c}oniiczre. |

W- rMITIGch sebezpieesenia chemicznego podczes oron:y
technicznej oieci kolejowej w zwigzkach 1 oddziatach
wojsk kolejowych 1 -jednostkach zmilitaryzowanych prowadzi
sie; wykrywanie /przez ohseiw/c-cje/ “.wybuchéw jadrowych oraz
udshzen chemicznych 1 srodkem.i zep-sle jacym..., rozpo+4¥*-n.-.-
nkGzen mcronieniotziorczych, chemicznych r biologicznych,
wykorzystanie indywidualnych 1 zbiorowych Srodkoéw ochrony,
kontrole napromieniowania 1 stopnia skauenie stanOow 0S000-
wych, spra-ptu 1 obiektow; zabiegi npocjnlne uzbrojoni??,
umundurowania, sprzetu technicznego 1 1nny.~h “rod,<6./
rietowych, odkazanie i"dezynfekcja odcinkow terenu, droég
I, obiektéw 7w zwigzkach 1 oddziatach wojsk kolojowycn/
orpz zabiegi sanitarne stenéw onobowycn; raelizav>je p" .ed
DiewzieC zapewniajgcych bezpieczenstwo od promieniowania;
mwrkorzystanie dyméw /w rwiazkacb 1 oddziatach wojsk koleje
vidhv > | -

WIVIPFSYENIR2 *v,“Youdoy/ ¢~-diowych podciiBB tec-
nej sieci kolejowej w zwigzkach 1 oddziatach wojsk kole-

jowych prowadzg posterunki oboarwocji 1 akazon 1 pa 1,roo

rozpoznania skazen, ktéro rowniez wykrywaja uderzenie
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chenicsne 1 uderzenie erodkemi zepelajacyrai, natomierit

w jednostkach zmilitoryzowonych obooiv/o torzy . lbnedto
+
dsne o wybuchach jadrowych zwigzki 1 oddziaty wojsk .<olc-

cowych 1 jednostki lunllitaryzovanel otrzymuja w remach
J

nctontiu Tz lanrow/eni6é 1 powie delirionici *
|

m " Rczpozhoilic skazen promieniotworczych, chemii-zi.ych

; 1 - . ] ]
1 bioloijicznych podczes ostony technicznej sieci kolebo..ej

mpro-adzga: w zvn"gzkach 1 oddziatach wojsk kolejowych -

plutony phemiczne or™nnizujgce posterunki d.—.icwWiarcji skazei;
1 pati*ole rczpoznsnis skazen, a w jednostkech zmiliteryzo-

wcnyclt - sekcjo ''schemizowene'™ 1 obsor/iatorzy.

W cela®™ zabezpieczenie 1 oclirony zodnierzy zwigzkow

N1 .oddziatow o3k kolejowych 1 precownikéw jednostek zjnili-

tei-yzonattych przed skazeniami, 17°3Zacym dziakaniem Srodkow

tiujacych 1 biologicznych, przedosteniern sie do organizmu

" "1 osiedsniem nu skorze pytu promieniotwdrczego oraz zmniej-

sireriia -Gorssenie promieniovnieril cieplnym stosuje sie
iridyv/idualncl) 1 zbiorov.®® nrodki ochrony*

Kontrole neproraienienie 1 stopnia skazenie zoinierzy
zwigzkow 1 oddziatow,wojsk kolejowych i1 pracownikow jednos-
tek zmilitsryzowenj-ch oraz obiektow kolejowych podczes
ostony tachnicznej sieci kolejo\tej przeprowadza s¥- '€
uzyskenla danych potrzebnych do dokonania oceny ich zdolnonoj.
bojowej 1 okreslenie zakresu zabiegow specjalnycn. rm Q.

na celu okreslenie dawek promieniowania, otrzymanych
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codnierzy Z,v/idaow 1 oddzieldy? viojsk kolejor/ych 1 pracowni-
3”? jednostek srailitsryzownnych oraz stopnie akszenro zodnie
rzy 1 pi2cewnikow, nzbrojonie» sprzytu technicznego, Srodkow
materiedowych crez obiektéw subs lenojemi promieriiotwCiczy.nl
1 Srodkanii truiac™Mii.
1" TControle nspromiGifiani9 1 ntopnia da:."aB3s V Al inah
1 oddziedsch wojsk kolejowych w esesio reelizecji zsden
I%slory technicznej sieci kolejowej orgenizujg szefowie ze-
bezpleesenlo che.nicznego 1 stuzby zdroy.-1a, e przeprowadze jn
tl'dmZyny? rozpoznania skazen oraz przeszkoleni zolier/p™i,
ratoini8s,t w ¢ednostkach zmilrtar®’sov/anych organizuji™ dr .-

1 sekcje medyczno-sanitarne, a przeprowadza3»

T przeszkoleni praco™mmicy
N\

| Z-ab'iegi specjalne uzbrojeni:a, umundurowania, Swze-iu
1 technicznego, odcinkéw terenu, drog 1 obiektd?/ /tylko
w zwigzkirch 1 cddzietooh wojsk kolejowych/ orsz zsoieg,i.
I cenitorne stenow osobov/ych podezss ostony tochnicznej nxeoi
|1__kolejonej organizuja azteby zwigzlcow 1 oddziatdw wo.iak koxe-
**Njowch 1 jednostek zniliteryzowenycli, e przcproweoz.ajg
1ododdzisty, grupy robocze i1 grupy zabozpieczGnis wkasnyni

sitami 1 Srodkami* 7

7pbiegi specjalne moga byC prowedzono jako czesciowe

lub cskkpvrite. CzeSciowe zabiegi specjalne organizuje sie

3l. V jednostkach zmilitcryzowcnych D8Mo..iredni © /.7kcii
rem zabezpieczenia chemicznego aest -
operacyjnej - specjalista do spraw chemiczny”™
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¢rup roboczych, nctomisot cndkowite zabiegi cpecjaliio

prseprowedza cie po uzyskaniu zezttolenie dov.-Cdodv; zwigzK.¢v®

oddziakcvi wojsk kolejowych 1 kierownikow /dyrektorc/

jednostek zmilitaryzowanych.

Catkowite odkazenie, dezaktywacja 1 dezynfekcja

Pwszystkich rodzejov/ sSrodkow mcte?.’istowych oraz odkezanre

\

- prowadzenia prac geodezyjnych.

1 dczynfalccje odcinkéw terenu, drog 1 obiektow wykonuja,

podcddziety wojsk chemicznych, a dezoktywscje odcinkow

terenu i oczyszczania skazonej *Wody - pododdziaty woI™.k

Inzynieryjnych.

Dymy podczas ostony technicznej sieci kolejowej sto-
suje sie do msskowanis oddziedow, pododdziatéw i obiektow
kolejowych oraz w celu przeciwdziatania sSrodkom rozpoz-

nawczym nieprzyjaciela.

e Zabezpieczenie topograficzne podczas ostony technicznej
cieci kolejowej organizuje sie w celu przygotowania 1 ter-
minowego przekazania zwigzkom 1 oddziatom v/ojsk kolejowych

jJjednostkom zmilitaryzowanym danych niezbednych do stuaio-

wanie terenu 1 znajdujacej ale;no nim cieci kolejowej oraz

-W ramach zabezpieczenia topograficznego w swigzkacn

IM17oddziatach wojsk kolejoviych. 1 jednostkach zrailitairyzo-

I Iwncitych gromadzi, sie zepssy map topograficznych 1 -jpooj

nych /Zaiecl kolejowej, przeszkoéd wodnych, itp/, plany we.. 40

Wit
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koleoh oraz opis™ sioci koicjowej 1 przeazkod wodnych
1 tGrininov/0 zaopatruje sie w nie dowddoo®;/, sztaby zwigzrcow
1 oddziatow orsz kiebkownikéw /-dyrektora/« sztaby jodnostC/v
Z iiliteryzonenyoh, a takze przygotowuje sie 1 przekazuje
dane do prcv;edzenia prac geodezyoraz 1inne infoimecje

topogrcficsnee

ZaopstrseniG Swigskow wojak kolejowych 1 jednoatek
L _-Trnilrtcrysonenych w mapy tonogreficrne skdsda sie z nastepu-
Jjacych przedsiewziec: przygotowenie zewcsssu odpowiednrego
Ecpesu map W sztabie zwigzku wojsk kolejowych 1 jodnontki
zrailitaryzowonej; przekazenie ;ngp topogra Cicznych oficerom
sztabu zwigzku wojak kolejowych 1 pracownikom sztabu ,
\i/Gdncstki zmilitaryzo-wa.nej; oraz Wydanie mep oddziatom
i t,pododdz; 1adont wojsk kolejowych*

- w czoaie pokoju w jednoatlcech mobiUzujgacych brygady
.

wojsk kolejowych 1 zaktadach formujacych jednostki zinilite-

[ ryso-.rae gromadzi o,ie zapaay mep topograficznych. « oi.C-1

1:500 009 V \?ymierzo pednych norm™'™ no cotg gtebokosSC ope-
racji zaczepnej ironfu; w skslt 1:200 000, 1:100 000,

33/
T:50 000 w wymiorze 50 % nonr. okreslonego obszsru W ...€Jo
nie wyjsciowym frontu.
3 Zwiazki 1 oddzialy wojak kolejowych i 1odatal ¢

ryzowane zaopati-"aje ai? w map
norra zaopatrzenis ustslonycn prze” o..oub uenora vy

m33. Rc'ionu wyjsciowego zwigzku i1 oddziatéw wojak kolejouyoa
1 jednostek zmilrtaiyzowonych axaz przewidywanego X
\wkoww/Jsni8 zadcir*
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Zs Egopcti*ZGnlG zwigzkéw 1 oddsiotow wojsk kolojowycii
1 jednostek sniiliteryzowenych w nspy topograficzne do
reelizecji r.adch oclony technicznoj aioc.i kolejowej w Ope-
racji zsesepnej fTrontu ponoai odpowiedzialnosSC przetozony
/szet SK?dP/» riggy powinny byC dostarczono /pobrane/ zwigz.-.am
wojsk kolejowych, 1 jediiostkoni zmiliteryzowonyin conaimniej
na dobe przed przystgpienieni d oijfony techniczne,; wyzna-
cizonoj linii 1iolo JPNS3j = |

1:IBpy tcpogrsficzne wydeje sie oficerom ost™ou :vja:ku
y/cjnk kole™ow;~cli ores odditietom i1 pododdzradcim, e teki“e
precov/n.ikoin n~tebu jodnoafki. 7>TTiiliteny3OVAL3Y pized
Gtgpic.riem do plenov/Gnie ofMoily techniesnel Yry™raczolioj
linii /obiektu/ kolejowej, nie poéniej jednak niil jednag
dobo prsed rozpoczeciem wykonanie sedenie. V/czesnie
docterczenic nep otwerze mozliwosci przoetudiowonie terenu
V rejonie przewidywanych dzielen, nieci koj.cjo\70j

przeszkdéd wodnych*

1&py specjalne 1 fotodokunenty dzielil sie ne dwio

Crupy, tJ* przygotowane zawczasu oOraz przygotoY/ano w czasie

dziclsn bdjowych* e i}
-1

I *
Mapy specjalna 1 fotodokuinenty przyi;otov/ane z-swezosu

wykorzystywane sg przez sztaby zwigzkow x oddzzody wojsk

kolejowych 1 jednostek zmilituryzowanyoh do opi-ecowenie

~planu ostony technicznej linii /obiektu/ kolejowej.
Hatomiest ragpy specjalne 1 fotodckipalenty pr..ygotowane

I Sie azielari bojo~wch wykorzystywane sg w czasie realizacji



..ici catony; techniczno”e

OT~$i~zonio iUMiil2lcoN 3 ohcizmUiov/ wo,0iv 1i.0Xo,}o\vyCii
1 jJednostek ziralitei™zoy/amjch w msp”™ speojclne i1 i1otodoku-
nehtv noze b;¢ roelizo™:?sne przez przetozonego ne podstawie
zadania wykonywanego przez podwdadnych lub weddug zapotrze-
bowan z4ozonych przez zwigzki wojsk kolejowych r jednostki
zni litary zowrne do"sSaA34/.

Zwigzkom 1 oddziatom wojsk kolejowych 1 jednostkom
r.niilitaryzonsnym podczas ostony teclmicsnej moga hyc eoo—
tarczane przez przotozonego iInfcrrnac’s3 topografiosnc
dotyczgce charakteru zmian terenu, jakie wystgpidy w vAmir.u
dziatkan bojowych, charekteru 1 stanu przeszkdéd naturalnych

w zwigzku. 2 sezonowymi zinishami w carenie 1 Inne#

Zpbeznieczenie .hvdrorneteorologiczne podczas ostony®
technicznej sieci kolejowej obejmuje zespot przedsie™wzi’c
majacych na celu przygotowanie danydi dotyczgcych warunnow
hycirometeorologicznyoh panujgacych V rejonie v/yiConywonig
zadania oraz realizacji przedsi™~"wzied zc/igzanych z obrong
zoknierzy zwigzkow i1 oddziatow wojsk kolejowych 1 precowni-

KO/ jednostek zmilitaryzowanych przed bronig masowego razenia

Y ramach zabezpieczenia hydrornotecrologicznego podczcs

ostony technicznej cioci kolejowej w zwigzkach 1 oddzielnych

34* Dotyczy to takze zaopstrzenis zwigzkéw 1 oddziatow wojstc
kolojowvch 1 jednostek zmilitaryzowanych w mapy topo-~
graficzne Vv skalt 1:25 000 1 1:10 000 oraz plany weztow
kolejowych#
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vjojsk kolejowycli 1 jednoatksch amilitary5;owsn;ych praygotowujo
niio 1 tGTiniowo prsekci“ujo ztsbon wiadornosci o f j

1 Ipra/pnosoY™Macy oytuecji  InotcorolOBI<MN"5Gj  /h;ydroniGooro?i .o-
gioznej/ w rejonie prowadzenie oalon:; technicznej orez
powiedemis 1 ontrze”s pododcizie-1y V/ojsk koiejowycn 1 ozupy
robocze I/zebezpieczeriia/ jednoatek. zmiliteryzowenych o nie®
beapiecanych sjewiskecli hydrometeorologicznych 1 meteorolo-
gicznych, e tskZG przygotowuje dune do ocony sytuacji
n-romicniotworczGj, chemicznej 1 biologicznej, ro.ionow za—

"topien 1 rozprzestrzenienia si”™ pozeroéw.

Wiadomosci o isktycznej 1 prognozowanoj sytuacji
meteorologicznej dotyczg™ temperatury, opadéw atiuosferycz-
"nych /deszcz, sSnieg/, pr’™dkosci 1 kierunki wietru* natomiast
wiadomosci hydrometeorologiczne dctycz?™ zmiany poziomu wod
V rzekach, przesuwaniu sie fali powodziowej wzdtuz pi~eszkod
wodnych, o rejonach w ktdiych wystepuje zagrozenie zatopienia

w przypadha uszkodzonie zbiornikéw wodnych 1 inne*

= "Dsne meteorologiczne vykorsyntywene an ‘v czecie prowe-
dzcnia ostony technicznoj do ustelenis przejezdnosci drog
dojazdowych do ohiektov/, mozliwosci wykorzystanie poki“ywy
lodoY/ej na rzekach do wykonywanra robot mostowyon orsr.
mozliwosci mc)ntezu konstrukcji mostowych V osi mostu chwi-
gami 1 wykorzystaniu leafarow /wykorzy stan to u--u tono J -si
mod predkosci wriitru/. 1’bnédto dand metéorologiczne wykorzyety
"weno ng do oceny aytuocji proinioniot”ivorczo,), dotn.l.cacj

1 biologicznej oraz rozprzestrzenienia sie pozerow.
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Vi'iedomc')bci O sytuacji hydrometeorologicznej 7/ykorzy.cty-
v%cne fg podczas reslizecji zaden ostony technicznej aiocl
joolejov;ej do ocony mozliwosci uzycia sSrodhow p¥/waj”cych,
Cvadiecji z.agrozonego sprzetu 1 ludzi oraz zcbesploczonit?

odbudowywanych obiektow przed zniozczonioni przez fale powo-
dziowag-

Zwigzki 1 oddziaty wojsk kolejowych 1 jednostki znili-
teryzowane wiadomosci o0 sytuacji moteorologicznej 1 hydro-
nioteoi "ologicznej otrzjcnmjg od prze+020nego, posterunko\v
aicteorolc2;iczriz’ch rodzaju wojclc 1 pododdziedow inoteorolo-
CiczHj"ch W Gioci, rsdiowoj pcv/iedemiGn.ie 1 oatrr.ogonic aa'l;

od virSBV.ych pootorurkov/ cboe3r\vec7oh*

libesT™MioczGnio podcr.ss oolar®; technicznej oieci ko?Lojo-
vej orgcnizuje sie V celu niedopuszczenia do po-scnikcnie
kIl L ozpcznenia nieprzyjaciela do rejondv/ rozmreczczenia a/icizzao/
;:i oddziskOY/ \ojsk kolejowych i jednostek zmilitaryzowanych
1 oraz- \wykonanie zadan, zabezpieczenie przed nieapodziewo-
enym napadem nieprzyjaciela naziemnego .ne rejony rozmioczcze*-
nis ™ wykonywania zadan 1 ostaniane obiekty oraz zabezpiecza-—-
I nio pododdziatom wojsk kolejo\y,ch 1 grupom roboczym jednostuii

zmi l1taryzowanych dogodnych warunkdow/ do realizacji zadan,
I

7 Zwigzki 1 oddziaty wojsk kolejowych V rejonach rozmiesz-
czelnie 1 wykonywania zadan ostony tochnicznoj sieci kolejo-
V\-/ej ubezpieczajg sie przed oddziatywaniem nreprzy, "]ecicla

naziemnego ubezpieczeniem bezposSrednim organizujgac patrole.
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poateraiiki 1 ochronne, placéwki orsz podod-
dcicty dyzurne-
" Patrole, seswyczaj w sktadzie 2-3 zodnierzy, wykonuja
zadanie zarowno v/enc{,trz regondéw rozmieozczenia

1 poza jJGgo grenicaini v; odlegtosci do 400 m, stare™go oie
nie dcpuscio do aki“ytego podejscie nieprzy jsciela do rejonu
rozrraeszczenie zwigzku, oddziaty wojsk kolejowych lub wyko-
nanie zadan ostony technicznej sieci kolejowej”™ Moga one

Y terenie poruszaC si pieszo lub ne srodkcch trenspoA-tni/y-"h
/iTi0tocykl z woézkiem INIb samochdod osobowo-terenowy/- VWV przy-
padku wykrycia przez patrol nieprzyjaciela, zoinierze zaj-
muja stanowiska i1 oty/ierajg ogien w jego kierunku w celu
zatrzymania lub zniszczenia- Otwarcie ognia przez patrol
jest sygnatem dla postei”™unku observ/acyjnsgo o zagrozeniu

przed nieprzyjacielem naziemnym.

Posterunki obseiw/acyjne w sk#sdzie 1-2 zodnierzy
wystawie sig VW miejscach umozliwiajgacych obse:r//acje terenu
ena-podejficiach do rejondw rozmieszczenia oddziatow, poaod-
dKieddw wojsk kolejow:yc-h rejonéw wjdkonj™wanie zadan i1 osta-
mnian:/ch obiektow” liajg one za zadanie utrzymanie +gcznosci

Wzrokowej+ z patrolami /odbieranie sygnatdéw o zblizajacym
sie nieprzyj-scielu naziemnym/e

Posterunki ochronne w sk#adzie 1-d zodnierzy wyatav/la
sie ne drogach dojazdowych do regjoxb"<y rozinieszczenra ap<-.3
ldiv gododdslak')w wojsk kolejowych* rejondw wykonywania zadan

;-1"1 ostanianych obiektdy;. Szczegélng uwage zwraca sa.f ne
I ]
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ubosploc ntinowl .nk dowodzeni g , Ictoro bed? noTtioo BA
uderzenie nieprzyjccielc ncziciuneGo /CS, GTd/. Uboapioczu-
nie stfinowisk dowodzenie orgonizu.je nie przez wystswienie

cooterunkéw orcz; petroll z plutonu /druzyny/ ochrony

1 regulacji1 ruchu.

i plodydtei™™ kazde w sile wzmocnionej druzyny, wyzneczn
Y, ne px“evidopodcbnych kiorunlfech podojucuc 0x1 Ulj.."iejuy-ii
nicpi“z"vjeciele w odlegtosci do 1500 m od rejonu loziuicnz—
czenic oddziatow, pododdzistow v;ojsk kolejowych, rejonow
\wkonywenie zsdon 1 olsianianych obiektow. Dzisto;ig cne
z ukrycie a w rezie podejscie nieprzyjeciels neziemnego

zatrzymuja go lub niszcza.

Gkowne zsdenla ubezpieczenie bezposSredniego w vrjvn<i™n

-nepodu si+ nezdomnycki spodnioja pododdziedy dyzurne wyznu-

czone W rejona rozmieszczenie oddziatow Y/ojinc kolcjowycn
1 rejonach wykonywanie zadan w sile do wzmocnionej kompenii.

Zzdoincm®pododdziatow dyzurnych jest- zniozczenie lub odparc¢;”c
Ir;iop’r"uy oiol.e

i Jednostki zmilitarysowsne ubespieczejg sxe W rojonu.o
rezrnioszezonie przed nieprzy ;jscielom nczramiyr.p Xiwe*."piec*.~“nle

bezpoerounlm sidami sekcji ochrony 1 obrony organizujac

Y%
I-pegfcmle zewnetrzne i \vew/netrzne orez jjosoSiuk.— cc, ronnv

&/ rejonie rozv/inieci8 stanowiska kierowanie 1 grujj zabezpl«-
i ¥ w

czeniB” L

2\0covak 8 elenient ubezpieczenie postoju*
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W minjacu vwA"ar3fWania KCdcii oston:/ technlci™nej
jedﬁosterTﬁHterAA-oAchCS nic ubor.piccncjq si™ \v+4Gorr/Tni
cisini®  \wpi>dku pi~owsdzenie oslciip technicnneo w rejonie
ZBzoTi~jTn "pTzoz dc.isic-nie sil nmsi.".1ommych nioprzyjsciels

I:1ero;wicy /dyrektor/ jednostek ninilitsi”™nowenych v; poro”

1" siunienau s snefem siu¢gby kcecmuniksc™i Ojskov/ej irontu usie-*

Jc-2"i sSposOb obrony stez:i0/ osobowych jednostek. Obron™ pr:7ed
iMrrpodem nienrsyjsciels nGsiomne™o no jJednostki ''nj.MtcNyo-
T/sne moga prowsdsi¢ s\7igzki 1 oddziaty wojsrc koj-ejOy/ych
~oclizujgc zsdsnio ostony technicznej linrr kolejowej WV po-
blizu jednostek lup v/ydzie3-one pododdziety wojsk ope”rscyj-

rych roznieszczonc w tym rejonie*

fQtp Qaip--4zenie techniczne

Zcbazpieczoriio tectaiczno podczas ootor.y todhic-.1iC,]
| sieci Icolc.ionoj or,"onizur,c sie 1 roc?-izu,lc w celu zoopa trion —
zwigzkow 1 oddaietow. wojsk kolejowych 1 jednostek zmilit8.n"’o-
1™"wer.ych VW uzbrojenie, en™unicjo, sprzet techniczny ors2 tecn-
1 Kicane Srodki .metorietowo; zapewnienie nieznwodnonci uzieds-
nls .uzbrojenie 1 sprzetu technicznego orea odtwW3r,”s*iiu ,lc.0
1 snrewnosci technicznej. Zebezpieczanle technrezne w 2Wral xwn.
B 1 cddzictach wojak kolejowych 1 jednostkach amili j.eryzowa-
nych obejmuje nastepujgce rodzaje zabezpieczenie: tochniozne
B uzbrojenia 1 elektroniki; techniczne czotgowo-semocnodo\.e,

- tcclmiczno-inzynieryjne: techniceno-chemiczne; techniczna

2;accnodol; tochnlcr.no oduzb, tydov/yoh.

| -1 K
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I
Do zt2saadrx+cz'jc'n. zsaol zebezpieczenis techr.ic2r.eO

irwiqzkéw 1 oddzietd?/ wo.i.ek lcale;lowrych 1 jednoatok zmi.li tr.v-
¢owsnych podczca ozdony tcchriczncj uieci kBe,-ico4 nalezy;
Inlo/ftniu 1 dU."i1tiirczsnie pododdaiaton: 1 grupcm ro“ooczya

/zsbezpiecaenie/ uzbrojenia, einunicji'w' sprzetu tachnica-

v.esQ-;\*/' i technicznych Erockd-.v r-sterialovvych38‘/ ; gro.nadae-

P vio do uotsloaych zapasow ruchonych /doraznych/ amunicji ae:,
toriiuinovic jcj uzupdnranicj obalugivcnic tochnioznc, dwsku—
ceje 1 rer.ont uszkodzonego uzbrojenie 1 sprzetu technicznego
.orsz zro.dlad;7 cchi"ony przed skezoniend, zaopatrywanie pod-
oadzist#d» X grup roboczych /2obe:::pieGenis/ w czesci wy.nien-
ere, narzedzie matsriety aksploatscyjne, dokumentacje eksploc-

[~ tacyjng 1 Inng. Ponadto prowadzi sie azkolcnie pododdziatow
1 grup roboczych /zabezpieczenie/ w zokrosro znojonionci

uzbrojenia 1 sprzetu technicznego oraz prowadzenia jego

K obstugiwan technicznych i1 odtwarzania sprav/nouci vecun.,.oznej.

X Z’A"rezech i oddziakach wojak kclejcwych zebozplacr.n-
; nhio tecliniclino nodczas oodony locVinicsiiel oioci kolejowej

orgfiirirtillg szefowie technicznych - zsotQpcy dowiSdcow

36* w Jednootkach zmiliterysowenyoh tylko dle sekcji obrony
n 1 ochronye
37. Sprzet techniczny dbfijniuje_ nastepujaco
I e ek%roniC'Z<ny; c)_{col"’\gv\o—gai oF LE\)/{/Q in2”.ymery  »<it
N mlczny p laonnosci; dystrybucji paliw;”slirsby /zywnoscio-
wej, mundurowed, /dro\Vie 1 innych slunb t?/lowca.
| OB. Techniczne’Srodki materiatowe obeJmuJn”nostepujace ,
r%.  Srodki: inzyniGZ?yJne, #acznosci 1 chemiczne.
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trj—sed 1 bEtelionow™™ M2, Kierujfl oni r& .mloz jego roeli-

1 Donon2d odpowiodsi g IncEXG so ‘NyKOY\6xxl.o soc lgii
2de2piec2onia tGehTiic2rop;o pre” podlop:>ych Im oficord™N™ -~
1 shzl™5” /uBorcJenia 1 elektroniki

1 cKOlcowo-aetnochodowg/*
mcr.edfo koordynuja dzis#clnos¢ pododdziatd™? choraicanych,

> i0sc1 OTBZ tydowych w sakrosio odtwernonie npre\VnOc>ci

'I: tccVaalc2ne3 uzbrojenie 1 nprzetu techniczTiego; orgenizuj”®

1 koordynujg we wspotdzisieniu z lovf3te.m-datrzani - zsatepes-
mi dowodcow bryged 1 bateliondvd™" "~ ewekuocja aprzetu tecn-

niczneg0 orna technicznych srodkoéw neteri3tov/ych.
4 Pzef cabezpiGczonie cdeiTiMiczego oraz nzei 4acznoi.*cx
I pler.ujg 1 orgenizujg ns podntnwie plenu zabezpieczenia

technicznego oraz zcrzad.aenifl dowodcy brygedy

1 «—effn
likomunikscii wojskowej

irontu, zsbezpieczenis techniczne

P /kazdy w swoin zakresie/ 1 ponosza odpov/iedzl2Inosc ze jego

B/roelir.ccjc. S«@.lQ przedsicwzifclo uzKednieja: w zckronric

-cbshugivi8™n technicznych, ewakuacji 1 remontu aprzftu tech-

~ricznego - z o.zefem aiuzb™ tochnicznycb; w zakresie dov."GA)

F " technicznych Srodkéw materiatowych orez uzbrojenie 1 sprzetu

Ktechnicznego, rozmiecézczenie

1 przenienzezenis podlegtych
"g(iTigdoddzi8>év; technicznych 1 Ich obrony 1 ochrony 0 1 wyko

B "rn/iaai’c #rdy B T estrickEin 2 kb Uil-di

e o) | Y ¢ B nc™ 'yOzitBvWV dok tOFSIciO ]

!/I Ligpsihi-zhtépc» _ax:.0ac, 1 0.0I ©
I zastpces. dowddcy podoje sie w skrocie kwstemud -r-

1 azei stuzb technicznych.

dterazy inzynier odpowlcdzIfiln

!
| 40, _
1 st¢razy inzynier odpowiedzialny za spr.et ko”cj
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] J?0éatevi§ orgt:nir.8cji scboapincsenio tochnxcsnego

J-adc2fia outony tcchniosncy nieci kolciowej ntenoy/i pion
2;cl"ezpiooy,enie technicanago bi™."gady wojsk koleyov/ych.

P3.an ten oprcoo.vuye nnef r:uz) technicznycn n uhn.Leietn
podleghyc.h oficerdow 1 ssefow s-Hno™ ~ z zcaacy no inepie

z lecendn”™ Plcn .cshocpioczonac tocnnicen™go u~.godn— ni €

w zskrenis :Cbezpieczenis tytowego z li"\ctcrraxstrzcin.

V foinnie groficznej na mapie przedstawia sie: odcinek linii

1 obiekty kolcjcwo wyznaczono do ostony fooclin.i.czaej, cictu-

flne u.gr-ipowanie sit 1 Srodkow zebeapieesenie technicanego

frontu brsk/, drogir dowozu 1 ewekuaoji, ugrupowciij-e

przesuniecicclementéw zabezpieczenia technicznego brygady
I/orrenisec.1G zebezpieczenis tac.imicznego/, droga.

1do ostanienych obiektow, Inne niezbedna iInioinecje do Kicro-

wenis asbezpieczeniem technicznym /np. roz-mieszczenia bP,

.elementy infrastruktury przydatne do zsbeapieozenie technicz

%
Uicgo/, kalkulacje czasowo-przestrzenne. =N

Legenda stanowi czesS¢ opisowg zawierajaca; glévma ze-

.danie zebezpioczenis technicznego, zamiar uzycia oit 1 Srod-

kow zabezpieczenie tochnisznego, sten i1losciowy emunicili,
T technicznych sSrodkow materiazowych 1 sprzetu technicznego,

lzuzycio amunicji i1 resursow eksploatacyjnych, prognozowanie

N i!q;‘.atw crirzetcio tocimicznym, owskuocje 1 rciio.it udj4

Szeft zabezpieczenie
inzynisr odpowioiiaiclny za spi-Cy. t

i
inzynier odpowiedzialny za sprzet 30..c3 J-
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OmS3 3NN pOVHOI* ao O 3j-i1-Jo™ p2IAC3i 1 § X0
pil* obrony 1 ochrony orsK oi"gGni2acje +acznosci 1 kiei-0",vs-

nic, 2ebe?_plecr.cniein tcchnicknyin.

e Plsn podpisuje szef sztsbu 1 szef stuzb techniosnyoh,

u zstwierdza dov/6dc8-

Szef stuzby czchtgowo-ssmochodowej 1 szef stuzby uzbro-

jenie 1 elektroniki przygotowuja V zakresie owo joj stuzby

mspe robocza 1 niezbedno kelkulacje.

| - - - - i -
Zadsnis zebezpiecsenia technicznego podcznn osrony

- technicznej sieci kolejowej wykonuje sie sidmi 1 Srodkami
r
plutonu Temontov/ogo kompsnii doY/odzenls, plutono\v romouuO\/"Ycu
I ~@l™""orov or"z druzyn wemontkompani i tran3portoV/?ych

oraz plutonCY/ zaopatrzenlia batal ionow.

Pluton remontowo™ z kompanii dowodzenia 'bTy~rady resuH-—*
| '"suie zedoniH zabezpieczenia teclinicznogo na rzecz aaniocdzj-O-.-"
b Jvcb pododdziatem br3gedy oraz organizuje bry~sdorry pluton
1T zbiorki uszkodzonego sprzetu''V/. Illatomiest plutony remontowo

|t®bataliondw organizujg grupy remontowo-ewskuacyjne oraz

Ibatelionov/e punkty zbiorki uszkodzonego sprzetu*

42. Pluton remonto7; kompanii dowodzonia nio” posiada_™ii-
, 1 srodkow do organizacji brygadoY/ego puni®tu”zoioi
e uszk.odzonego sprzetu* Jednak w cellu dsp®j avmienia
gMabeznieczenia technicznego w c¢wiczeniach
" "1laZA-35, EAZA-86 saailowie stuzb technicznych r\gv,ydzieln-’\
“ajty 1 Srodki do orgsnizowsr.is brygadowego pu*.tu /-bio
I uszkodzonego sprzetu.
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Druz3?ny remontove kompenii transportowych batalionéw

organisujg punkty poniocy technicznej dle swoich pododdziiTlc'v*

Obslugiv/enie techniczne uzbrojenie 1 sprzetu technicz-
nego wykonuje™ uzytkuogee je p.ododdzie™tym/ooclugi”™ mecnenicy-
kierowcy, kierowcy/, druZy?y 1 plutony remontov/e ne miojccu

rec3Hzecjl. zsdsn osrony technicznej rxeci woiejo//oj-

Uszkodzony i niesprevni3”™ sprzet tec.hniczn;y orez meteriicty

techniczne ewckwyjii,, z regudy, plutony rojnontowe botslion<Gv/

do bstelionoweco punktu'zbiorki uszkodzonego sprzetu, a pln-»

ton rcmonto-.w koninenii dowodzenie 'wzmocniony przydzielonynr
\ *
silemi i srodkeini do brygedowego punktu zbiox‘kr uszkoo-zo—

nego sprzetu. Ponedto wykorzystujeisie do togo celu treneport

ogb6lnego j>rzezneezenie , zgodnie z ustelenisiTii dO\wodvy c-.j

Fundusz remontowy sprzetu technicznego zgromadzony

M brygadowym punkcie zbiorki uszkodzonogo sprzetu brodzie
eremontcwany silami fronto\wych 1 armijnych jednostek remuimo-
wychj do ktorych przydzielone zostaly zmMi-j21 1 odvizisly
wojsk kolejowych. Uwmkuseje tego sprzetu prowadzg jednostki
remontowe s\woimi pododdziatami ewakuacyjnymi* UszKodiu-ony
sprzet techniczny mcze byc ewakucwany na polecenie

stuzby komunikacji wopsi,conoj frontu silami biv gady* qx/-e”
kolejowy 1 przetadunkowy bedzie ewakuowany do batalionu
rementu sprzetu komunikacy jnego, natomiast pozoiitaly s™\.C.

' techniczny rlo front ov/ych i1 araiijnycn bi*ygad ren.ontowycn.
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W riyysdku pov/otCGnia, podcscs oatonj” ti;cluiicz<e,) siIG™-i
kZJo CW03 , duzych zniszczen i1 uszkodzen konsty¥Vicc ji ir(o.,0-
Br;-Jh, \KaiejscGeh i1ch wystgpienia yiriocsty na przeszkodach
Kodnych, piece nontazowe, konjitrukoje ir.cstono na transporcie
b sarucchodomwym lub kolejowym/ Kkiei-uje sie czolowki®remontov/e
ze'skkadu bstaliona remontu sprzetu komunikacyjnego w celu

li-proY/adzenie napraw na miejscu. <P

™ Remont uzbrojenia 1 sprzetu technicznogo wkonu.id.

1 obstugi , mechanicy-kierowcy, kierowcy oraz da“uzyny x plutony
" remontov;e w rejonach ich rozwiniecia, na punktach zbiork,.
uszkodzonego sprzetu lub w miejscach jego uszkodzenca.

"W pierwszej kolejnosci remontuje sie sprzet, od ktorego
ncrawr.csci technicznej zalezy wykonanie zsdsn ostony tech-
i.m'cznej, a wiec dzwigi kolojowo, dzwigi mon towh 1,,ukd.odkowo.
Remont sprzetu cidami betalionow-ych grup remontoYvo-cw8kua-

Uinvc.h w miejscu jego uszkodzenia lub w jego poblizu
§ pcwiniGn, by¢ mozliwie 3Zgxolo "stosowany, n vi stonunzu uo
ezwigow kolejowych 1 nontowych jJedynie mozliwie, bowiem
[r'ich ewekuecja jest bardzo utrudniona. Do remontu sprzetu
P technicznego moze by¢ takze wykorzyslywona rowniez jniC-SCOW.—

tazs remontows resortu komunikacji 1 Innych resortew.

W 1ednoatkach zmilitaryzowanych zabozploczgnie technic-s
~podezro ostony technicznej cioci kolejowej organizuja
"~zastepcy kierownikOY/ /dyrektore/ da. technicznych. K~orUul
cni rowniez jogo rcoliznejg 1 "ponooza odpowicdzlalnonc za

wykenanio zsdou zabezpieczenie lechniczniugo vx~c™ P-

te ;pluzbe,,



kierownika /Zdyrektora/ cis. technic sny'oh
wsoollnio s kwetoiTaistrseni jednostki smiliter:/7.ov;snoJ oprn
ccY/u™ plan ssbezpieczenie moterietowego, technicznego
i knatorrais tr -owalcieso”™' mjcdnoBtlci*"”. Plsn tan oprocov/uje
nie na mspie vt 83 e legendg. W foi-mie greficznej ne mspio
N/miedzy inayini/ przedstewis sie: odcinak linii 1 ol)ie<vty
kole-3ov,e, wyznoczono do ostony techniczne;]; rejony rozmiesz-
‘czenie grup' roboczych, sekcji remontowych, zoopstrzenis
K"teristor/ego i1 technicznego oraz nekcni /grup/ oprzeto,/o-
F transporto’fsSch; rejony rozTniesz,czeni2 Sj i ,-.od20C)\;
czenia technicznego ft-ontu /IBR. b.r,ak/; drogi do-wozu i cv.'c-
Noy,a--i . Q-ci™i dojazdowe do miejsc wykonywania zeden i inne
I riezbc-dne inforinecje. Hatorniect w czesSci legendy dotyczacej
ZEbezpieczsnla technicznego ujinujo sie: glo-wno zednnxo
I zBbozpieczenis technicznego; zamiar uzycia nit i nrodkow
jj.~2";bezpieczenlo'technicznego; etan ilonciov/y crnurucjl, i,cc.i-
icznych $rodkow r.steriatcwych, sprzetu technicznego,
Lsterietow i konstrukcji'budowlanych; prognosowenio strat
sprzecie technicznym; organizacje, tenniny .cprawuZfcu
li obstugiwen-technicznych; ewakuacje x renom u&zkod..one, ., .
/rjiB.zprtwnego/ sprz'etu technicznogo ; org.ani,-Lcje

I' rcetoristd',7 i konstrukcji lunowlanycti; orgjn~.”acje tac.jn

e «43. Autor uweze, ze jednoatki zaililarysowana powinny oprac
h m C plsii “;Cibssprtjczonty tGe.iiilkce
1 44. Pciagu odbudov;y mostov,®, pociggu

kolejowej , .pociggu odbudowy urzgaz” b v/odnych.
/kolejewego/i1 +acznosci, pocic):;> u -
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I. kierowsnis ssber”piecseniem technic:2iii:.'n?*

Plsn podpiauje -GntCTCS tkierov/nike /&;yrektorQ/
dG. tochnicsn”™'ch 1 lad™Mteinr.istr¢, e zatwierdze kierownik

o/dyrektor/ jednostki Ziniliteryzowanej .

Zadenle sabeepiecsenie tocliniczne”™o podczsrj ooPony
technicznej nieci kolejowej wykonuje nie silerci i ¢roakenii

sekcji reraontowych, sekcji zeopatrzenro rl2terierovtO-“tech*-

niczne£:0 oraz cokcji transportowych jednostek nnillrtaryfo-

wenycli*

Obstugiwanie techniczne, reraonty biezgce i brednie
sprze-tu technicznego wykonujg jednostki zrailitaryzoz”™eno
oitsurd: sekcji reraotitowych orsz kierowcOw i operatorow V mia-
regiTiozliwooci w miejscu reslizacji zaiiar'l cstony technicznej*
lub w miejscu rozmieszczenie sekcji remontowej* Miejsce
prowadzenie remontu uzaleznione jest od przejezdnoSci Irnii

.kolejowej, poniewaz ‘wsi”sztaty renontov/e z zasady sg urzadzone

w wagonach kolejowych*

I Wszystkie notrzeby w zakresie remontu petownego sprzegu
?technicznego’ i remontu-wymaga jgcogo wyspec jalizowanyca sit
|:.zgtaszane 'sg przez, jednostki zinilitaryzowene ao lub

do jednostek remontowych- frontu do ktdérych jeanostivi zos-«Sud,y

/Kp rzydzielone'pod wzgladem remontow.

Uszkodzony i niesprav/ny sprzpt tccliniczny jednostek
‘zmilitory'zowany ch przezi“aczony dc remontu w jednosti-cacn

remontowy'cli irontu owakucwany jest przez to jedno t fci*
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Do PFGinoiitu sppzetu KGCHTIICZNGgo zmi litsrV\zo*-
wmiych moze bycC Wjfkorzystiywuno miejacowa beze resortu
Pi komunikccji, e w szczegdélnosci warsztaty kolejowe : lokomoty-

wownio. .

I3-5-3- Zabezpieczenie tZﬂowe45/

Sabezpioczenio tytowo podczas onlony tociuilcznoj sieci
kolejowej organizuje sie 1 realizuje w celu termino\/ego
zespokojenia potrzeb zwigzkow 1 oddziatdow wojsk kolejowych

Ul jJednostek zaciliteryzowanych oraz zachowania ich zdolnosci
do wykonanie zadan. Zabezpieczenie tytowe w zwigzkach

1 oddziatach wojsk kolejowych 1 jednostkach zmilitaryzowa-
nych obejmuje nastepujgaco rodzaje zabezpieczenia: inatorrato-
- we, medyczne, weterynaryjne, kwaterunkowe, handlowo-oytov/e

Il. orGZ FiriGHGONG*

Zsbelipiec zenie meterietowe podozes ostony®™ technicznej
"sieci kolejowej organizuje sie 1 realizuje w celu zaspokoje-
nis potrzeb zwigzkow i1 oddziatow wojak kolejowych 1 jednos-
tek zmilitaryzowanych w zakresie paliw, 2zywnoscJ., umundurowa
nie sprzetu medycznego, iInzynieryjnego, chemicznego, kwa-
terunkowego i1 innych materiatow oraz Vody /a tai.zz2 do\VVo
technicznych sSrodkéw bojowych i1 materiatowych/. Troscrag
zabezpiGczonie metoriatcwego joot zaopatrywanie, dowdéz 1 ewa-

kuacje materiatowe oraz przedsiewziecia produkcyjno ustugowo.

W jednostkach zmilitaryzowanych zamiast terminu zabezpie.

czenlo tytowe uzywa sie okreslenia zobezpreczenle
trzoY/skie.
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1 ZanQZ’{J_reczenJ_rlQ msteriatowe swiallzkér/ 1 oddziatow wojnk
-kolcjcvo™ch 1 jedjioatok zmilitui”sow/an:/ch wnmf?g8 wczeaniej”
1.s20V0 s2;roinsdsenio- nie2k<"dnych arodkow mtiteriiidowych 1 odpo—
Wiednie ich urzutcwanie oraz teiTiiinonego dowozu materiedow

do pododdziatéw wojak kolejowych 1 grup roboczych jednostek

z+Hiiliteryzowanych*

W zv/igzksch 1 oddziatach wojsk kolejov/ych zapasy
iruchome Srodkéw materiatowych utrzymuje sie 1 przewozi
V transpcrc™ie oddziatow, pododdzialow oraz przy sprzede
f::i zodnierzu, natomiast w jednostkach zmilitaryzowanych
utrzymuje ol 1 przewozi V ti"sns::orcie jednostki w soko3ach
zaopatrzenia gospodarczego, grup roboczych oraz przy sprzecie

F 1 pracowniku.

guzyte Srodki inatoriatowe podczas ostony toohniczTioj
"ieci kolejowej oddziaty wojsk kolejowych 1 jJednostki
rzmilitaryzowane pobieraj™1 v/lasnym transportem z irontow™cn
HPbrygad insteiialowego zabezpieczenia oraz z tylnej bezy

. Irontu lub oddziatu tylnej bazy frontu.

W zwiazizach 1 "odddziatech v/ojsk kolejoY/ych do poora-

"nia Srodkéw materiatowych z wyznaczonyclA Zrodet zaope ury/-
wsnie 1 dowozu ich do pododo.ziatow wykorzystuje sie plutony

z!aopatrzenialodd.zisléy/ wzmocniony sailRochodamii z pododdzi-s
46w transportov/ych* Natomiast V jednostkach zmilita.ryj™owa-
nych 1 dowozu ich do grup roboczych jednostek zrnilitarysu-

wanych v/ykorzystuje sie sekcje zsopatrzonia gospodarczego
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.0T9z aemocbody = fpnip Hoi'<*to\o-tHa™:3portowych jodnontoh.

—

Jodnontki smilitaryzoweno tvzg Srodkami mator lakowymi »
]thure seopatrywcne &Y .w aystoruip zaopatrywania .jadoi; lok
kowunikcc.U wo.jfikono.1 0 , ) n . ¢roilll. mo to riolo™\o

I E resortu komunikacji. Do tych Srodkow naleza: umundurcy.-a-

. nie, stuzbowe rkr, odziez ochronne . sprzet do robdot torowych.

T s™ovt 1 maszyny oraz urzradzenia specjalne do budowy mostow,
v/8gon\", kolcijonv.e sSrjdki trakcyjne*
N Zywienie g,-olnlierzy zwigzkow | oddziatéw wojsk Violejo-
(eajdﬂ Dcdczas ostony technicznej sieci locolejone™j organizuja

£ jiStelionowve ykompani jno/ punkty zywnoscio®.vc. Gotowany positek

L wydeje oig trzy i1"azy na dobe, w cceoie urstslonyn przez do-

TMvidce oddziatu /pododdziatu/. Jezeli podczas ontony teohnlc:;-

! 1) nie bedzie mozliwosci trzykrotnego przyrzadzenia gotowa-

P~ego positlcu, nalezy organizowa¢ dwlirotne, a w przertiVsch niip”

v dzy gorgcymi posidtkami nalezy wyda(!:' czesc dziennej ni"tlelininc

J w postaci suchego prowiantu* .Gotowany posidek zokierzC* spo-

k zywa Ja wtedy przed rozpoczeciem milaxty roboczej 1 po joj

\¢ zekpric zeniu. [ -

b ZyY/ienie prccowrikow/ jednostek zmllitery zc'vanych
pociezes ostony technicznej sieci kolejowjj organizuje sie

bazie wagonow/ kuchni lub stolow®ok koJ.ejowych-.Y/edktig norm

obov/10"2Ujacych w zwigzkach 1 oddziatach wojsv: kolejowych,
urzadzajac oddziatowe punVity zywnosciowe. Grupom roboczym

wykonujacym zedsnia pozs rejonem otecji kolejowej /rozraxesz-

1Sczeniff/ posidki dowozi sie trensportem aemochodowjun. m N

1
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ZabespiecseniG. medyczne pociezga ostony; technicznej
otuci kolGjoZ,4g orsenisuje eie? 1 reelizuDe w celu zachowe*-
niaezdolnosci bojo\ve: i utrz™mania odpowiednioso stanu
zdrowotnego zodnierzy zwigzkow i oddziatdédw wojsk kolosovr/ch
1 pracownikév/ jednostek zinrlitcryzov/Qpjcli, udzielenia \(
wkadciwyiz czacie poznocy rannym i1 chorym, szyokiogo ich
Vvleczenia. Obejmuje ono: przedsi<?wziocie leczniczo-ewokua-
C"™yc, sars mohigrenrczne, przecCiwepidemiCijne oraz
przedsiewziecie sduzbyezdrowia zwigzane z obrong zod#nrerzy
Zwigzkéw 1 .oddziatow wojsk kolejowych 1 pracownikow jednos-
tekI zmilitar)'/zowanych przed bronig masowego razenia. .

Izedoiev/ziecla leczniczo—owalcuacyjne w sv/igzkacn
1 oddziatach wojsk kolejowych podczas ostony technicznej
sieci kolejowej obejmuja; poszukiwanie rannych w ogniskach
porazenia 1 udziolsnie iIm piei*vV*/szej pomocy; zbioran”™o
1 ewakuacja i1ch do punktéw medycznych, udziolanio pomocy
medycznej w tych punktsch i1 leczenie oraz ey/akuacja do

bazw szpitas-nej frontu lub oddziatu bazy szpitalnej frontu*

Pomocy medycznej rannym 1 chorym udziela sie: pilerwszej
epomocy - W mie jscu mranienia , udzielaja zolniorze zwig .ivv;
1 oddziatow wojsk kolejowych 1 pracownicy jednoi“tek "miita
ry-owanych w ramach samopomocy 1 pomocy wzajemnej* zodnierze
sani"tarius::e 1 pracownicy sani.tari.uoze craz sani-ariusz-..,
przpalokarsi(iej 1 pierwszej pomocy lekarskiej - w bataliono-
ewych punkiec.h medycznych brygad woj.sk kolejowych 1 punktach

mc:ycznyph jednostek zmilitaryzowaaych /Zo-ftaizowanych
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v, W, "go)U’ch  sRirj.tfirT-nych/; kwol.ifikowuncj poinco.y mod”™c:nm,i -

W lazto szpitalnej frontu 1 oddziale bezy szpitalnej frontu*

Ewakuacje rannych 1 chorych do bss szpitalnych frontu
mprov;odza-oddzialy wojsk kolejowych 1 jednostki znrilitary
wane \weawx, i1 sidsnii wykorzystujgc do @Yo samochody sanLt?:?v

nu oraz transport OKOInc/co przeznaczenia *

Do przedsiewziecC senitarnohi™”™lenioznych i przeciwepide”™ =
micznych podczas ostony technicznej sieci kolejowej nslezag:
sprawowanie nadzoru, nad warunkciui senrtax'iiu*-bytowyrnz zotni;'—
rzy 'zwiazkOYi i oddsiat()\v wojsk kolejowych i pracownikow
jednostek zmilitciy,;zowanych; nadzorowanie grzebania polegtych
i zmartych zotnierzy i pracownikdédw; przeprowadzanie ekspertyzy
medycznej zyv/riOZci 1 wody; rozpoznanie sanltarno-epidoiniczne;
dtoaowanie $rodkéw dla zinniejszonia v/razliv/osci zotnierzy na

cz.ynniki'wywotujgce choroby zakazne, lokalizacja i |lilr//idocja

ognisk echoréb rcakuznych.

Przedsiewziecia stuzby zdrowia zwigzane z ochrong
zoknierzy zwiazkéw 1 oddziakov; wojsk kolejoY/ych 1 pracow/r:iz:65Y
jednostek zmilitaryzowanych przed bx*onig masowego razenia
podczas ostony tochnicznej sieci kolejowej obejmujg: wyposa**
zenie M Srodki profilaktyki; pierwszej pomocy medycznej;
dokonywanie ekspertyz medycznych zyv/nozci 1 wody; przth,?le™>
wziecio 1zolacy jno-og™raniczajac ; |[AA=prow/adzonio kon ».roli
mslaliov osobowych po udorzcnlnch bronig jnénowvego razenia

nieprzyjaciela*
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ZV:ber.-Dioc.”'(mio tydowo riodczd-in ohda:,” tndmicZT](3,1 aiool
Jroic;;w3: W zwlEalcoch : oddgjg”™Kch wo ,i-liLJiQl2) Aallzsh -

Ir.ister:inintriov."ie - zentepcy dovw/6dcow jedr.ojtek, Kiorujn
oni réwniez jogo reslisocjo, 1 pononzga odpowiedziglnon¢ :za
wYkonsnie sEden zabezpieczenie tytowego przez podlegte pn
stuzby /zjwynosciowg, muiidurowg, nsteri3>0v; pednych i smarow,

zdrowia, finsr.comi/.

Kweterriicitrs z udziatem podlet;+ych azoféw atuzb opraco-
wuje plan zabezpieczenia tydowego brygady wojnie kolejowych
nc mapie a s,6gcndg 1 uzgadiaia go z s zele:;i stuzb tociniicznych.
V fermie graficznej na mapie przedatowic sie: odcinek _Linii
1 obiekty kolejowe wyznaczone do ostony technicznej, aktuelr.o
u,~tupov."cnie sit 1 Srodkow zabezpieczenie tydo-wego frontu;
olrogi dowozu 1 ewakuacji, ;ugrupuwenie 1 przeuuni zol 0 oJo!u.uitdy
Jzebezpioczonis "tyAonG/10 bjgygsdy, drogi dojazdowe do catanla-
“nvch obiektow, rejony rozmieozczenie atsnowisk dowodzenia
b gygryy 1 bstalioTiov;, kslkulacjo czi?dowo-pr:iOL*i™: onne , pujuc s
Ijpotkfiriie , org;ariiss C: § obrony i ochrdny tybovw/*

Le-ceiido stanowi cr.ecC opisowg plsnu zeoeops-eczenio e.ylo--
vd'o brygedy o033k ko:esowych zew:erFPesgca: gjswne zeaenje
~rzebeznieczenie tylov/ego, zeini-er uzycie ei.i 6 Tj.rokOv /ueoozpic
czenia tytowego, etan 1 zuzycie brodkow irieterietovr;ch, org™nn-
zoCje zebezpioc zonie jJeterietowogo , orgeno-zec ,¥3 do\ /.U
lueterieloY/ycli, otre ty oeuiterne, oY/Gkuecs € 1eniiycn 1 choi’\c/b’\*

przedsieVziecie obrony 1 ochrony ty4ow, orgenizi’’cje

1 dowodzenie tyleini»
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I-len podpisuje szef sztebu 1 kv;etennistrz, e zatv/ierdze

dowddca brjgedy.

|  useroie shuzb, podlegli k" .vatemiintraowx, prov/sdzu

[f MK robocze v*rss z r.iozbednymi kalkulscjani.

Zedenie 2ebezpleczenie tplov/e™;0 podezes ostony technicz'-
“ aiccl kolejowe:, wykonuje sie sidemi 1 C¢rodksmi plutonéw
oeopstrzenis, druzyn tror.sportowo-goopodarczych, plutonow

imedycznych orez pododdzistow trcnaportov/ych.

Pluxon z60p2tr22EI3 i pluton jTiodyczny koripanii doaoii¢,u-
brygedy wojak kolojosyych reclizujd zadania zsbnzpiecze-

fic tytowego na rzoc;: nnmodziolnych pododdziatow brygady.
|

m i Plutony zcopntrv,ende "batal ionéw W\ ozl jaji] bi) ual.io-
I none punkty zaopetrywaniu, w ak#ad ktdérych wchodzg: beteliono-

> Wy punkt zywnosciowy, amunicyjny, punkt tenkowenis. Punkty

t0 S5, przeznaczone do przy:iriovenxs, utrzymywen-is 1 ro.idzia=.4
1 zapadow sraunioji 1 ineterieldw oraz przygotowanie /dowozu/
J]oLow/juych ponndkéw /.auchych nnloznoncl ¢yv."norciowch/, paliw

1 innych &x"odkdw raaterietowych do pododdaietdéw batalionu.

Plutony medyczne betelionéw BYK X'ozwijojg oatsllonowo
punkty medyczne, w rejonach ktdig/ch przygotowuya miejsce do
ddzielanis pomocy rannym i chorym orez nii-ojoco  Cuc.ciwani
ne evi“akuacje.

Podeddzisty zabezpieczenie tytowego rozmieszcza aie
w Wy znaczonych rejonach " sposéb rozsrodkowany U poollzu

drég dowozu 1 ewskuseji, przestrzegajac zesad meokowenxa

<P
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1 «wykorzyatuMC whkasciwosci ochronne terenu. UbGzpiec/.onlo

becposrednio 1 obrony” ro6oudw ich roEintocnczonifl oroz obrony
przed bronig rasaoanc ;0 reneirie aapewilUu ««? sidomi 1 ai-o.ikanl
pododdniatow aebezpieczenie tytowego, e w razie koniecznosci

raogg zostaC¢ wydzielone w tym celu dodatkowe sidy X srod:ci.

e PrzeiTUcazozenie pododdziudow zabezpieczenie tydo-wego
organizuje si?"tck, eby zepewni¢ ciggly dowdz Srodkow meterlen
lowych do pododdziatow, terir>inore udzielanie rannym i doi-y.n
pomocy medycznej oraz pomyslno wykonanie innych zaden zwigza-

nych z zaopdtig—wunioni pododdziatow.

Zpbgzrieczenie tytowe podczas ostony tochnioznoj—uicii
kolejowej w .jednostkach zmilitaryj”zm™~  orgenizudl ©OLEL...d
strzowie, kierujg oni rowniez jego reelissejg 1 ponoszag
odpowiedzialnos¢ za wykonanie zadan zabezpieczenie tAoYe,0
przez podlegte im sekcje /wydziaty/ zaopatrzenia gospodal”-"-

go 1 sabezpieczenis medyczno-sanitarnego.

Kziatermistrz wspolnie z zastepca kierownika /dyiex: ..ort,
d3. technicznych Jednostki zmllitaryzowonoj opracowuje plen

zotGzpicczQhio materietowogo, technicznego 1 lowotomastrzo-

wskiego?6/ Jednostki®™™\ V planie tym poza zadaniami sebezpie-

16. Autor uwaza, ze jJednostki “militsryzowane ~ i
tochnicznej siecl kolejowej powinny opvacowy<v..-o pi.on

zabezpieczenia tytowego. e

47. Kolejowej dyrekcji specjalnej, °pocigu odbudowy
Docia.gu ,odbudov/y newlarzchni ff _ _ i
urzanzen zebespieczenie ruchu/koiojowsoo/... a4 - - >

pOcig.gu odbudowy urzadzen wodnyc,n.
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crenia technicznego u3»r.uje sie: ne mapie - roion,y rozmiesz-
czenie sekcji /;vydziatov;/ sabozplcczonie tyto",vGgo oraz

rejony rozmioszc-.onie sit i nrodkoév; zcbozplocronie 1iytov:ogo
frontu /TBF, O01'BP, PBI.li/; w legendzie - rd46v;no zadenis
zebezpieczonie tydtowego, zem-r uzycie sit+ 1 nrodkdéw zebezpic-
czonie tydowego, stan i zuzycie Srodkow materiatowych oraz
crgenizecje dowozu, organizacji zsbozpieesenis modyczno-

seniternego, organizecje 4+acznosci i1 kierowania zabezpiecze-

Zadanie zabezpieczenia tytowego podczas ostony technicz-
nej sieci kole:,07el wykonuje sie sitami 1 Srodkami sekcji
Ar-dzietow/: zaopatrzenia gospodarczego, sebczpieczenia

nedvczno-senitsrnogo, saopetrzenis zmteriatowo-techniczneego

1 trenDportov/2ch. :

- Y/ydziel® zaopatrzenia goupodarczego 1 wydziat inedyo-no-
Gunitemy KDS reelisujg zadania scbczpioczenio tydowego no
rsaCs jej Wjdzie3:6"iV 1 oddzistoNy. b
Sekcje ~eopstrcenia goepedsrezego jednoauok izeiil-j
v(p.r,irch rcrwijeja punkgj®™ zyvmoi:cio?;e V v;sgoncch kUGhn..-"h
w ototowkech kolejo//j@*
sekcje modyczno-nanitnriiO jednontok ZTnlliti!ryzo"yanych

rozwijaja, punkty medyczne V wagonach seniteilnych.

Sekcje ;ebezpieczenio tytowego rozmieszcza sige na stscili

kolejowej w Wyznaczonych rejonach "v sposéb rozsrodkowen, "/

me 1le pozwala uktad stacji/, przestrzegajac zasad iue3kGvmn.-a.
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Obrone 1 ochrone regondw ich rozmiencczenia organizuje aie

sini aekcji ohoraui,y 1 obrony, Kioru moie byC v/zinocriiono

w resie potrzeby aldawl 1 cCrodkaini przydzielonymi przes

przetozonego™*

. N/ _ ' c =N = ¥ e
8«5/0 e E || ﬁcZe i AffAA?:lLfZJLJiLAV_oTl T\ B bll.)ClO\l/l'liTG

Zabezpieczenie W materiaty 1 konstrukcje budowlane pol-

ez~ ostony technicznej sieci kolejowej w zwigzkach 1 oddzia-

rech wojsk kolejov”~ch 1 jednostkach zmilitaryzowanych organi-

zuje sie 1 realizuje w celu terminowego 1 pednego zaspokoje-

nia potrzeb pododdziat#éw i grup roboczych w Srodki niezbedne

do realizacji zadan /budowy 1 odbudowy linii, obiektow

1 ur2?[ds™i kolejowych/» -

Hateriaty 1 k onstrukcje budowlane niezbedne do”Eealir

m; oM 1~1~dnn~ostony techaiozne j aireoi kDlejp woj “~omod” k

juzlTc

] bojwe TnagyW 1 e -irrrzochow-uje

(GZOT" yy iﬁ%’" 5 D _\,thrr]]gtrukcy budowl»ayodn-«8-Totrwby-e»

_ . _ _ f_ CRt VIP olriQap -
tech»i1«:nej sieci kolejowej. Metomiasw ~ANY ——

1 p-~zochowuje w centralnej sk#adnicy apizetu kolejoww,—

czonio ~‘Viidii odb_ud_oT/v_yk’i oskony to < 4 s1ect koi .ejgwoy

N ~centrelneo” sjclEXinicy
koHJiilJLaiUlJigjlILn

sktad sprzetu ko”ejowef£lLoJ-:Btzetaduri™
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Planowynic zabenpiec™onio w naterioty 1 konatrukoje
Pr,do,wlane wykonuje sie jednoczesnie z .opracoweniom planow
oalony tochnicsnoj nieci kolejowrsy na ob.ozorzc kraju
zaprzyjaznionego oraz podczan opracowonle zatozen do planu
ostony technicznej "aileci kolejowej na terytorium nieprzyja-
ciele. Ogolne potrzeby m3terietdw i konstrukcji budowlanyca
niezbednych do prowsdsenia ostony toobnioznoT .sieci kolejo-
waj, na obszarze przyszdych dziatan bojowych okresla sie na
podstawie nastepujacych.uwarunkowan; rozchodu materiatow
1 konatrukcji budowlanych niezbednych do likwidacji zniazcsen,
110S¢ materiatow 1 konstrukcji, budowlanych niezbednych do
zwiekszenia zywotnosci ostanianych”™ linii 1 obiekuow o.a .
zapasy materiatow stanowigce rezerwy. WielkosS¢ poz/yzasych
potrzeb w materiatach 1 konatrakcjach budowlanych okresla al?
rdi podstawie prowadzonych prognoz zniszczen ne przewidywanej
do oclony technicznej sieci kolejowej oraz opracowanycn
projektéw techuiioanych odbudowy poszczegolnych oDiez;«b.v
/przedraluru robot/ 1 mozliwosci przygotowanie materiatow

1 konstz-ukcji budowlanych z zasobdw miej.scowych-

1" Rozcrwy msterdatow J konctrikoji budowlanych potrzobnyob
¢o reslizccji zadan oStony technicznej sieci kolejowej na

terenie kraju zaprzyjaznionego rozmieszcza sie w centralny-h
.bazach 1 sk#adach organdéw komunikacji» Iricgazynaca przyob.,.ekt
wych 1 w jednostkach /wojskowych 1 zmilitaryzowanych/ przewi-

d;!itanych do prov/odzenia ootony technicznej /odbudowy/

kolejowej™



— 207 ** -

m Centi-Lilne buay 1 akdudji materiodow 1 konati-ukcji
bupowlanych orseni-zuje w celu aabenpieczenia n.ateriatow
1 konstrukcji1 budowlanych do odbudowy 1 ostony tochnioznoj
m,4ych 1 Srednich mostow kolejowych, linii kolejowych oraz
do odbudowy moutuw na szerokich przeszko™lach wodnych 1 w.rzddw

kolejowych /po uwcslednieniu materiatéw 1 konotrukcji budowla-

nych w sk#adach przyobicktowych/.

Sk#ady przyobiektowe organizuje sie w rejonach ostony
technicznej moatéw kolejowych na szerokich przeozkodccb
wodnych, tek eby mozna by4o prowadzi¢ odbudowe na szerojorn
froncie /z dwéch brzegow/ oraz w rejonie wezdow kolejowych
do odbudowy newralgicznych odcinkéw linii kolejowej 1 waznych,
wezdow kolejowych. 110S¢C materiatdédw i konst-rukc jr budowlo™ .n
w skdadzie przyobiektowym okresla sie na podstawie wstepnych
projektow odbudowy /mostu, wgz4a kolejowego/, ktdéra w najgor-
szym przypadku powinna zabezpieczyC prowedzenio prec zwrg..a-
nych z odbudowg w cigg-u 2-3 dob lub powinna umozliwi¢ odbudo-

vh 20-30 % zninzczer..

W sk#adach przyobioktowycb w.rejonie mostow na azerokich
przeszkodach wodnych moze sie znajdowa¢ od 200 dO s00 M
konstrukcji nktedanych. od s00 do 400 mostownic, od 7 do 10

skdadanych podpér /stalowych lub drewnianych/.

aktedzie przyobicktowyin w rejoni.e wezda ko ojow
" noze sie znajdowaC od 12 do 2 rozjazdéw kolejowych, od /000
" do 12000 podJetedow, od 6 do 9 km szyn orcz mne
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n8V/ierZthni owe48/

w sktadach materiatow rawierzchriowych do odbudowy
newral-gicznych punktéw na linii kolejowej moze byc o.m."-

dzonG do 60 km azyn, do 36000 podk+adébw oraz do 400 t zdgczek

tprowyct 43/

Sktady materiatéw 1 konstrukcji budowlanych rozmieszcza

N1 e poza strefami mozliwych zulasczon od uderzen jadrowych
na ostaniane obiekty kolejowe w poblizu drég 1 doprowadza oip
do nich linie kolejowg. Uzyskuje sie to rozmieszczajac sklady

w odleGtosci okoto 5 tan od obiektow stanowigcych optacalno celo

dle uderzen jadrowych pieprzyjsciele.

Zabezpieczenie zedah wykonywanych w rem” ostony tech-
nicznej sieci kolejowej ne terenie kraju”™z”rzyssznionego
jJirealizuje sie przez wykorzystani o mat™l™i4o6w 1 konstrukcji
[fbudowlanych w pierwszej'kole jno.sciz/przygotowanych sk#edo i
~przyobiektowych oraz materiatéw I1/iconatrukcjl pizewo”™onych
t o trensporcle ruchorrp/oh grup “riontowych, a w nastepnej
"kolejnosci z bez i1 sk#adéw centralnych. W obu przypedkacn
I'|nalezy wykorzystywac¢ zasoby miejscowe materiatdédw 1 konstrukcj, .

budowlanych do realizacji zadan ostony technicznej linii

Ii Uiektdow kolejowych. Natomiast zabezpieczenie zadan ostony

.43. Patrz: M.Pawlisiak: Usprawnienie dziataj
kolejowych w systermle zabezpaec.enia™.”¥\

Srszawa 1984, eneks do rozprawy doktorskie,, s.130.

A3. Vetrz: tornzo.
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tcclinicznoj "Xi."nii i o"biGlctow IvoXxo3owj/cli nc tGiGnXG

¢-jciole roalitraje w prttiv/o™ ol kolejnosci z zonobow
iiifajncowych®*oraz motorioddw przowozoniich no tronoporci u
mclianyob frmp “i-cmonluwyob , o w nij:; Ly] 1igj lko.le pix"o1 z polo—
we£o sk#adu sprzetu kolojoweec 1 proze}adunko—wogo, a takzo

z zagp?i Li"zonia do.j lurczane™~0 [))."2ZZ .resort koniuniracJL

z obszaru kraju =/zabezpieczenie w rasteristy 1 konstrukcje
budcWlene dla jednostek amilltai”zoflenycli/. Przyjmuje ole,

zo ogolne potrzeby zwigzkéw 1 oddziatdw Yiojsk kolejowych

1 jednostek zirdliteryzowanych w rastarlely 1 kon.strukcje
budowlane oodczas odbudowy 1 ostony teohnicznetj sreci Kodojo
wbj na terenie nieprzyjaciela beda zaspokajane z wyzej wyiule-
rdonych. zZrddet zaopatrzenia w nastepujacej i1losci: konstrukcje

mostowe - konstinkcje gotowe™, wykonane przez przemys+

i wtwérnie msterieldY/ mostovfyc.h - 20-30 b, zdobyte mater.L3iy

1 konstrukcje - 10-15 konstrukcje wykonane z wyrebu lesow
55-70 Biaterlaly nawierzchniowe - gotovie nawierzchnio kolo-
V!vjw.e 2 obHzeru kroju - 5 rozebrane odcinki linit kole jo-
yiyeh - o5 %» -

Dowoz meteriatow 1 konstrukcji budowlsTipyd. do miejsc
reelizGcji sedc/1 ostony teclmiciinoy linii 1 dbiercto// ico.lejo
,"Wch, ne terenie Kroju zaprzy ¢a'z¥itonof;0 ~ organi™~u™e

?1 WBkonu3e sillcmi 1 Srodlioni togo kroju. W zstozno”ol od

-

1.50/ Pod pojeciem zasoby miej.gcowe nalezy rozumieC takze zorge

nizoln rzez _nieprzyjaciela miSowych
reei)leu}qge ost onepto)c%nrcznq skdady ronstrukcor mu %/

1 meteriatdw Tiowier”chniowych*

|5V DRIRIEHK R oPRRiGheOS Btalone kFat)” BRAAR 730" T
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potrzeb mozna angazowaC do dowozu sidy 1 ;rodki zwigzkdow

1 oddsit."™>¢vi wojsk kolejo-wych 1 Jednoatek zmilitaryzowany oh.
Ketoiidiest ne tci-ytorluin nieprzyjaciele dowoz materiatow

I, konstrukcji budowleisych odbywa sie sisuii 1 Srodkami
oddzietdow 1 pododdzloto*w transportowych 3WK 1 grup transpor-
towo-sprzetowych Jo™inontek zmilitaryzowanych. Do dowozu
materiatoéw 1 konstrukcji budowlanych natozy takze wykorzysty-
wa¢ ludnosS¢ miejscowg oraz sidy i1 si“odl:i miejscowych preu.

sicbioratw 1 z&k¥adow przemystowych.

W brygadach wojsk kolejowych zabezpieczenie w mnteriety
1 konctrukcje budowlana podczes ostony technicznej sieci
kolejowej organizuja gfowni inzynierowie - zastepoy dowodcy
brygady. Kierujg oni rowniez wydziatem wykonewstwe do ktdrego
obowigzkéw nalezy planowanie potrzeb materiatdow 1 konstrukcji
budowlanych oraz planowanie ich dowozu. Planowanie potrzeb
I dowozu materiatdéw 1 konstrukcji budowlanych prowadzone
jest na podotewie prognoz zninzczod. projektow technicznych

I
oraz zapoti”zebowan wykonanych p,rzez ofid-jiaty ¥'h.

Gkowny 1nzynier oprocowujo dane do decyzji dowddcy
brj"o8dy c ostonie technicznej linii /obiektu/ kolejowej ,

w ktoiych podaje takze stan 1 potrzeby -materiatdw 1 konstruk-

cji budowlanych oraz organizacje ich dowozu.

Po podjeciu decyzji o ostonie tochnloznej linit /ob.
kolejowej 1 postawieniu zadan przez dowddce BWK, batalion
transportowy brygady 1 kotiipanio transportowe batalionow.

"podatav/ie planu dowozu, dowozg materiaty 1 kon.itrn<tcj
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budovlai-e do oddziatow brygady prowadzgacych ostone teohnlcz-
nge
Y jednostkach zmilitaryzowanych ::abecpieczenie
w materisty 1 kon.struhcje budowlane podczea oatony tochnicz-
nei sieci kolejowej organizujg zastepcy kierownikow /dyrekto-
f ro/ ds, technicznych. Kieruja oni réwniez podlogtyinl oekcje-

i /wydzietami®i oddziatami/ do ktérych obowigzkow nalezy

planowanie potrzeb materiatow 1 konstrukcji budowlanych orsz

pli“nhowsnie ich dowozu.

I w jednostkach zmilitaryzowanych podlegtych nDo planowa-

nie potrzeb 1 dowozu materiatdéw i1 konstrukcji budowlenycn

prowadzg stuzby techniczne na podstawie projektéw technicznych

odbudcv/y ostanianych linii /obiektéw/ kolejowych. Zapotrzeoc-

*v;enie na materiaty 1 konstrukcje budcwlane sktadane just do

11J"wydzialtu zaopatrzenie meteriatowo-tejbnic cnego KDo.

Podstav/e do zabezpieczenia jednostek zrmlii-sryi™ovano.i
w rnatoriety 1 konstrukcje hudowlano stanowi plan zabozpieczu-

nia materiatowego, technicznego 1 kwatermistrzowskiego.
W pienie tym z danych dotyczacych zabezpieczenia w materiaty
i konstrukc je budowlane ujmuje sie: sten or™- pot..z |

materiatow 1 konstrukcji budowlanych do realizacji Z4di

.ostony technicznej linii /obiektu/ kolejowych oraz organi-

ZBCje i1ch dowozu.
Dow6z materiatow 1 konstm:kcjl budowlanych do miejsc

realizacji zadan przez gimpy robocze realizuja grupy

transportowo-sprzetowe na podstawie planu dowozu.
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JV PVIERUTIKI 1 EPOiJOBY DOSKONALENIA DZIALANIA V/0J3K
KOLIINOWYCil 1 JEDNOSTEK ZMITJTARYZOWATirON POIXJZAS
OSLOIMY TECEINICZNILI S;iX'l KO LEXW.inJ

Z ae3-1.Yy mozliwosci sil 1 Srodkow potencjea-nego
nieprzyjeciels w zakresie niszczenie sieci kolejowej na
H' cbszarzs tyldv; frontu wjFnike, ze w tolcu operacji zaczepnej

jest on w stenie zniazczyc¢.do 100 % takich obiektéw, jak:
uocty na szerokich®przeszkodach wodnych, wezdy kolejowe
1 duze wiadukty /znajdujgce aie ha t°jJ sieci/.. Odbuaows

~ tych obioktcSw w duzej mierzo uzaleznione bedzie od oporo-

| ujwno/ci dzlstsnis, wyszkolenia, wyposazenia, a takze liczeb-
nosci ail 1 sSrodkow wojak kolejowych 1 jednostek ziniliter;/-

I aowenych, Ifejbsrdziej wymiei"nyi: "wyznacznikiem /det<-rminan

~ tom/ S$-A-ladczacym o spednieniu powyzszych wymo.séw bedzie
czas odbudowy zniszczonych obiektéow kolc;]Jowych x oddo.nmr.

[ich do eksploetscji. WiekszosS¢ zadan zwigzanych z odbudo.vg

obiektéw no ailoci kolejowej,znlczczonych vm akutok powtor-
nych uderzed nreprzy,isc.iete, Deci.iie YOHI T @IBI1S V xsimscn

celony technicznej*

w,zwigzku z tym juz w czasie pokoju nalepy pos .nkiwa
rozwigzali usprawniajacych przygotowania sit+ 1 <ho
realizacji zadan ostony .technicznej sieci kolejowej T.tentu.
Wowych roz>vigzan nalezy poszukiwa¢ gtéwnie w takich dziedzi-
nach, jak: struktury organizocyjno wojsk kolejowych 1 jednos-

tek "zmilitaryzowany ch; proces szkolenia “ollt-rzy w3 "
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;koJejow™ich 1 precownikow jednostek zmiliteryzc-.v8xijoh; nioto-
edvk3 ?r.:oy dowodztw 1 sztefcow jednostek wojsk kolejowych

,orlvz kierownictw jednostek zmiltturyzowanych; proca.—; mol. -

ecyjne.- 0 rozwiniecie 1 przegin;powsnxe wojsk kolejowych
1 jednostek zrailitary?ow«ryoh do rejonow realizacji zedon
mostony technicznej lip. Nie mniej istotnymi u.rmlzinsna,

ktére powinny hyc systemely--znie dostconalone, s,... pioccs
przygotowania 1 prowedzenio ostony technicznej si.ci kole-"
jowej orsz zebezpieczonie tojowo wojsk kolej.® , oh 1 Jednos-
. tek zmilitaryzowanych podezsa ostony technicznej sieci

= jowej-V .

kola

Doakonelenieproce3U_£TZ7%¥fot cwma wo 1XK ko..,ejoxych
jedno 1].1tBryzo'fU)nyoh do osl.ony
ringi (folgqg 4. yyne obszarze

1.1 . struktury orgonj.zacy jne wo.isk koTgjj’/yimiaLjLdilhn-»

zml lite ryzowanyoh

Struktury organizacyjne wojsk kolajo\/ych 1 jodn

zmilitai7 Zowsnych, przewidzianych do prowadzeniu oorony

technicznej sieci kolejowej ns obszarze tydow frontu,sg

<,preco™ ,yw«no w cze.,ic pokoj-. 1 t= o.s.l. pokoj. Ppr»«._i.»

na J.—,L teh prw«»*»»« «e

dziataniach bojowych.

1, Petrz: zatgcznik nr 11*
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bojowo v/ojok na r:oc ntym polu walki

pozwol idyby zweryfFiko\va¢ stunznouc przyjetych zsaad 1 kry-

teriow orgenizecji 1 tworzenie struktur orgenizacyjnych.

PotomiGut w Gzaoie pokoju mo*zrnwje woryilKowaC tylko podczoa

cviczeli pitonovizonycli z doWodztwanii v/ojok kolejowych 1 —

,Z wojskami. Wnioski z wielu przeprowadzonych dotychczas
iIéwiczen wskazuja®™ ns potrzebe poszukiwanie lepszych, odpowie-
[g-de jacycli“¥imeanieni wspodczesnego pols wel rd, struktur organ-
r zecyjnrch v/ojsk kolejowych 1 jednos tek ziinilitery zo/~/e™yc.h»

|]a takze wyposazenia ich V odpowiedni, hex"dziej wydajny sprzet

#l techniczny.

\T Zjuieny w s tx"ukturech organizacyjnych brygad wojsk kole-
jowych /g#éwne sity v/ojskowe przewidziane do prowadzenia
odbudowy 1 ostony technicznej sieci kolejowej frontu/ r w ich
wyposazeniu w syjrzet techniczny powinny doprowadzi¢ do zepe.¥™-
niorita betalionom brygady samodzielnosci w wykonywaniu za<lan,
zwiekszenia ich odpornosci na uderzenia nieprzyjaciele przy
Uzyciu broili masowego razenia, nesyconie oddziatdédw nowoczes-
nym sprzetem technicznym, zepeY/nienie im pdynnego przoJ*-"Cia
z pokojowych struktur organizacyjnych nii struktury o.gani.ua
cyjne czasu wojny, stworzenie mozliwosci szkolenia wojsic
w czasie pokoju w warunkach maksymalnie zblizonych do rzeczy-
wistego pola walki. Spednienie wyzej wymienionych wymagan,

w stosunku do struktur oiigenizacyjnych brygad wojsk kolejo-

wycb, bedzie mozliwo /zdaniem autora/ w przypadku, ut/oi/sani.:
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/\!\ stx"ukturse pokojo®.vej/ skedroviOTiyoh "7 ged wojfik kole,io.i1,ycd,
-aorssnisscsi pododd™letow tcchnicsnych /Zkorcpenii teonlc/,-
nych/, wprowcaaenie do etetu brygad wojak kolejowych nowych
;-—pecjalnaCci wojskowych, reorgsnizocji pododdziodow Eobezpxo-
czenio technicznego /rerMn towcli/ orez wprowadzenia sprzetu
technicznego zapewniajacego zwiekszenie, w poréwnaniu z dotyco-
cze sonwy.-ni, mozliwosci wykonawczych bry<gad w zakresie realizacji

podstawowych zadann os#ony tocluricznoj sieci kolejowej.

Utworzonie /w strukturze pokojowej/ sksdrowenych brygaa
wojsk kolejowych”™/, na bazie istniejagcych jednostek wojsk
~kolejowych, usprawnitoby proces mobllizccyjnogo, rozwiniecia

i brygad oraz ukatwidoby proces szkolenie zodnierzy rozer'wy.

Usprawnienie procesu mobilizacyjnego rozwiniecia, w przy-
padku utworzenie akadrowanych brygad wojsk kol.ejowych,
"sie dzieki wyeliminoweniu takich przedsiewzie¢ mobilizacyj-
nych, jak: rozformowanie jednostek wojsk kolejov”~ch, for..i1ome«-
1 nie dowddztw brygad oraz wydzielenie sit do rozwijanie ole-
felnentow bazy"mobilizacyjnej nowofoniiowenych betelionow.
" llatoniest utatwienie procesu szkolenia zolnierzy reze.n.y
r mozna bedzie uzyskaC dzieki podziatowi zadan szkoleniow./o-
5 w tol. sposobb,,zo (iowddzCwva Imta.Hondw “kadrowanych bcia,
m szkolidy zoknierzy stuzby zasadniczoj, natomiast dowddztwa

N\

""gfeboko skadrov/Zanych'™ betelionov/ beda szkolity

rezerwy powotanych na szkolenia okresowe 1 cwiczenia /poza

2. Patrz: zatgacznik nr 12 1 13



- 216 -
oMci.enierrii jacj’mi w czasie ¢ktoryc)i powinny oyc

li szkolone cate slaily osobowo batalionéw/.

-l“t z analizi- obocr,,vch alLrulclur orgauizacyjn™;ch 1 wyponoze-

1 1K brygad wojsk kolejoy/ych wynika, ze najberdziaj nBprz>. t;o-

Mwionymi pododdzistami befcaliondw brygad wojsk kolejowych su

kompanie techniczne. Wyposazone sg one w sprzgi decydasfcy

50 réelizecji zadan ostony teclmicznej linii 1 obiektéw ;cole-

1 Jowych przez pozostede pododdziaty batalionu..KetomiRSt po-

zostete pododdziaty, takie jak: kompanie budowy mostéw koto-

nowych, kompanie kolejowe, kompanio obatugi pociggu /zmecheiu-

K zowonogo/ nie posiadaja tskiegO sprzetu tochnioziiego.

Przyjecie yryzej wymienionego wariantu vryposaztuda podocr

dziatow w sprzet techniczny nie -sprzyja realizacji zadan

J™Mstony technicznej sieci kolejowej, a ponadto zgrupoVe-..e
m duzej liczby sprzetu w jednym pododdziale pov/oduse,
Ijlpadiru zmescwanych uderzen nieprzyjaciela na kompanie techn

ng, caly batalion moze zostaC pozbawiony podstawowego sprzetu

’ do reeliiacji zadan zwigzanych =z ostong techniczng.
[ §

Uwazam, ze kompenie techniczne powinny by¢ /Ziyposazoi

m tylko w taki sprzet techniczny, ktoi-y umozliwi w™miacnian-e

I pododdziatéw batalionu podczas o-slony technicznej -SCc.i mole
Jowoj oi"ez w sprzet do robdt spec jaliatycznych /drogowych,

; Jziemnych 1 sprzet przeprawowy/. Natomiast sprzet techniczny.
niezbedny do realizacji zadan ostony technicznej

wej przez, wszystkie pododdziaty batalionu,

-areci koleje
powinien znejdowtc
Hie W ich wyposazeniu. Wobec tego dzwigi mostowe /S.-iK-2V/
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pcwinny “znnjdomu¢ oi(? w komponioch mostowych. podbi;larki
podk#adow 1 nesuwarki toru w kompaniach kolejowych, o dzwigi
do uktadania toio. /VR-3m/ w kompaniach obatugi pociagu.
roweznym mankamentem w obowigzujacych obucnio atrukturscb
orconizacyjnych br"S"d wojak kolejowych jeat pojedyncza obac-
de niektorych rodzajow sprzetu technicznego, np.
dzwigi mostowe 1 kolejowe,

-skich

od ktoi”*ch uzycie uzalezniona mozc

by¢ realizacja wielu gddéwnych zadan osdony technicznej si.u,.i

kolejowej, pojedyncze egzemplarze tego sprzetu powodujg, ze

sg cne nt;,"are rnav et do §) /lesty godzin cis'gu dob’/.
i NN rirAnp o'ilonV tocbnicsirej elood

w zawigzku z tym, aby zepcwnic

kolejowej oraz prawiddowg 1 racjonalng ek..plottacj.,

epzcm.larz,,

Yy
nsleij »pro.sd.lI¢ do otruktor, organidoojjoeJ

/czasu wojennego/ podwdjna obsady.

Itolojojm aonKometitor. w oDeoaJdoh atraktiirooh orgoniJso,

,,och bn BN «»3»“ kolo3o«jch joot t.kloh opocjolno, .«!

wojskowych, jak geodeto i m?!:q\/lﬁ%cz)\//: bez ktorych niemozliwo

de zeidlerv.e o te"eioh »,,.ejelnodeiech po.ienl _cuodexe

» akted seloji przjgotomdie 1 orsenl”™dJI» ® ~
eyji)»/, Krup Xxodpoppewc7.,ch /gaodete/ ui"je .jtdo

epec;iallcci « po.~"-oddpiBiech dole,lov,ch 1 ™eto, ,ed.

«oliea =.lozen pro,edeo,,,eP » Jedeos”™ecd «ojeV: kelLJ-

.Ch ,teddje, ke « strukturze ordentz»«"3»=3 bCTS«-t

RolejBw-ych BFEK ¥cli —iUr do OrEPPikkcSi bl17S»do»dK» 0™

, zbiorki uszkodzonego sprzetu, ewakuacji sprzytu oia. N
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3tk remoiitovi'jch~r~e Ogreniczenie aie tylko do organiaec.l1l
batal ionowych punktéw zbidrki uozkodaonero oprzytu wydtuze
czas jego ewckuecji 1 remontu. Spowodowane jest to ti, ze

frontowe jednostki remontowe muszg ewakuowaC sprzet tocnnicznjy®

z oSmiu punktow betslionowych /tylko w jedne.i BJX/.

Utworzenie nc szczeblu bi™gady. wojsk kolejowych kompanii
remontowej **"** umozliwidoby zorgouizowpnie brygadowego punktu
zbiorki uszkodzonego sprzetu oisz wydzielenie specjalistycz-
nych gi'up ramontowych do napraw wybranych egzaniplerzy sprzetu
tGeiinicznogo w mxG™scu us2jiiodsoniG « n

e\/e 7/ss:/stkich betelioiiech wojsk kolejovroch ::9B-",
nis ”“abezpieczenis tj™Mowogo podczas ostony tGv“hniczncj
kolejowej wykonywone sa sidsnii plutondv/ zsopeti”enis oraz
druzyn gospodarczych kornpenii. Katorniest na rzecz saraodziol-
r.ych pododdziatédw brygad wojsk -kole jo".woh zadania za..piuc
nia tytowego realizuje pluton zaopatrzenia kompanii dowodzenio.
W strukturze organizacyjnej brygad wojsk kolejowych nie wyste-
puje pododdziat, ktory organizowatby posSredni element zsope-
trzonia /brygadowy punkt zaopatrzenia/ pomiedzy biygouami
meteriatiwego zabezpieczenia 8 bateliono™ymi punktami
"zaopatrzenie. Jezeli rjrzy opracowaniu struktur organizacyj-
nych brygad wojak kolejowych przyjeto, ze batalion jest

T 7 7 “1wiczeniech BAZA-84, DAZA-85"™ z""~baSlionow
bry%ad_ da.technic znych wydzielali sity ;
do Wnizeoji punktéow Zzbiorki uszkodzonego ..przetu.

4. Patrz: zatacznik 14-
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,,00—-_100IN,=, wyl_o«»o-1 -1"%* “c-mrme--3 “3aol laolo.b»-

tov, .ayaaie pr=«aai..-aieola aa.aod.ialajcb pododdzi»lo.v,
Ixl.np bjd . »««« ..

.« aabd.ploo.onio 3,k ddIpl-a.
¥ prdypodlcu,

biedp plutony upono truonid bodp up,nodi-olii-.

loller6dly d«dW ,«ri.l«.. « W,«.4 m«toTh,,Inw..SO ndbouplc-

ojenls, oderwane zoatinel 8d 8%, Jelcin porilmp rd«lidunno n;:

korupu¢ pododdnioldn betollonu. Ponndto rrttWW »l« “70db.

, Jjednoutok pobioraidojdlforodki mdlerl.lo« zo Zuddol zdo»-
f tpzdPld /z aadudi BIK odid,,

N\

Plu.ou6. zdopatrzonia/. do utrudni

k>.,.td,,ustrzo»l bn”eady k.oordpndciP poblordnia irodkéz,

,,dtoriddouyoh orez otropp 1 ochroup kolur.u trenaportouych.

b.t>cruor.lo ru dzczdblu brygad, uo3ok koleiouyuh ko.panli

zaopatrzenia™™" modcidzytob, pluton, zadpatrzonla od pobier.uia

1 do,,ozu drodké. a,a.arlalo»ycb za zrodet zaopatrzenia.

o mozlluozclaoh v,,kor, .»ozUh z.o.dniozyoh zah,", oalou,”

tochnioznoi olaoir kola3ov,03 d.oyduie » ,+6unoj .»lorze .ap«o6b

bedacy w wyposazeniu poszczegolnyca betalro.iOw
riry™ad wo,sh holeiowych.

techniczny,

Potrzeby b.:;sad w ty. zahresie

A 'Cebezpreczene ga 'lp'gggg Wlﬁgrzv@tanie sprzetu z uzytku biozag-

dago. zap.au nianaruazalnego oraz goapodarki narodouej. op.o.

techniczny bedsc.y w uzytku biezgacym oraz na zapasie nrenwWia

iizclnym 3cr203Ro% Vo)t K8fotowyoh ponlactl wynoku  -aprasnosc,

iddbnioznu, louo » -bkuzod6ol 30,t 3K, uprzuta,« przo.nt.r 1»..

Wielo egzemplarzy sprzetu technicznego zostato wy proz

,nych pod koniec lat szesScdzie.sigtych. Sa to przede ws,. .

5 e tr™Mi zG1l&eznike ni 14



220 .
|
*estsy',” 21 1 22 do matej mechenlzecji robot torovw/ych, perl.

pontono.w 1*7?, podbijarki podk#adéw ri)-90 i1 dzwigi moatowe
Sro:-50, PRK-50. Sytuacje taka powoduje, ze sprzet ten ulega
czestym awariom, S zaopstrzeripe w czescl zsmierina jest
niewystarczajgce, liatomiest "sprzet techniczny pobierany z goo-
podarki “narodowej posiada nizszg sp-rawmosC techniczng, ze
wzgledu na biezacg ek.sploatacje, ale w wiekszosci Jest to
sprzet nowy wprowadzany do eksploatacji z produkcji. Jednak
przedsicbiorstwa panstwowe nie sg w stanie zabezpioozyo
pednych potrzeb brygad wojsk kolejowych w sprzet techniczny.
Spowodowane jest to brokieia niektorych rodzajéw sprzetu lub
matg liczbg egzemplarzy wystepujacych w gospodarce narodowej .
Do tego sprzetu naleza: zurawie kolejowe, drezyny, przyczepy
do dadunkéw ciezkich 1 przyczepy dduzycowe.

*w zwigzku z powyzszym, w celu podniesienie mozliwosci
wykonawczych brygad wojsk kolejowych w zakresie realizacji

mzadan ostony technicznej sieci kolejowej, nalezy do ich wypo-
sazenie wprowadziC sprzet teclmiczny o wyzszych peraw“tiac ,
technicznych orsz uzupe#ni¢ braki w sprzecie technicznym
pobieranym z gospodarki narodowej przez wprowadzenie » |
rodzajow .sprzetu. W miejsce przestarzatego sprzetu techniczne.go
wystepujacego w brygadach wojsk kolejowych nalezy wprowadzic
,.przet produkowany d.U, przedsiebLorntw Kolejowych /narzedzia
."do zmechanizoYisnych robot toro-wych, hydraulic.”no podb. j

torow, dzwigi kolejowe/'/ oraz nowo rodzaje sSpr-zetu wojsk

G- %8}%&%%%5 g&%cy sie do uZ§cio °\’;'“td<u“dz’\
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in/.yr.Inry .Inz/ch /phric pontonowy ?P-61, kntry KUN20Q/. }onadto
A/ celu usprawnienia procesu odbudowy mg\st/s')w kolejowych.,
bryli"édy’ y/0jsk ké;ejowych nalezy wyposazy¢ w plywsjc’ce Wi
mostowe /umozliwiajgce orcimicecje pracy na tcw. szerokim
ironc:ie/,I ciezkie promy /do montazu mostu 1 dowozu konstj-mik—

cji/ ors2 kolejowe dzwigi mostowe O udzwigu powyzej so ton

/do montezu mostu z krst T/-36 z nawierzchnig/.

Brakit w opra.,icie technicznym w brygudech wojsk kolejo-
wych, K.~k ch nie mozne uzupedni¢ sprzetem z gospodorki_ naro-
dowej , nalezy uzupedni¢ przez wprowadzenie zastepczych rodza-
Jow sprzetu, np.: samochody do przewozu dduzyc zamiast przyczep
dfuzycowych, samochody osobov/o-terenov/e zamiast drezyn kolejo-
wych, natomiast potrzebny w zakresie przyczep do przewozu,

+adunkéw ciezkich nalezy uzupednicC bezposrednio z produkcji.
\

Struktury or™enicacy jne jcdno™iitok zmilitaily zowcnych nic

ulcgety zmianie przez, szereg lat. Pov/odem tego byte mela
liczba cv{icer’] organizov/enych przez IG WOl z udziatem je.icos-

tek zmili tary zow/enychi, a w zwigzku z tym mata i1lo—>0 do-wVvdc. oysn”
w zakresie roli 1 sposobu dziatania podczas ostony tu-cnnicz
nej sieci kolejowej.

V/ 1987 roku Departament Spraw Obronnych Ministerstwe

Komunikacji1 przystgpi+ co .opracowania nowych atruklur

ecyjnych jednostek zmilitaryzowanych. Podstawe do ich opracowa-
nie «tnnowidy nastepujgce ezatozenie: zwiekazenio mozliwosci
wykonawczych jednostek w zakresie realizacji zadan ostony

tecViniczncjy sieci kolejowej, usprswniotiie procesu kierowania
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mjGdnostilcorni 5 ppsy o*t/030\vsnié6 3 dno3i1.0le do //opotdzistiiniG
d  Q¢Omx w\Gic 3ailo,JovAcki pociezss aclacio/Y axi- Aolgoe—
v™-ych, wymienni trakcyjnych porowych no npelinowo oraz

wyeliminowanie‘jednoctek o matych mozliwoaciach wykonawczych*

.Opracowane struktui®y organizacyjne jednoatek zmilitei’y-
zcwanych w znacznym stopniu wolhyni™?ly no zwiekszenie m/>lwo;. Ci
wvkonawczych crez usprawnidy dziatanie podczas ostony tech-
nicznej sieci kolejowej* Jednarc uwozsm, za storgoiil-
zscyjne tych jednostek posiadajg jeszcze wrele niedociggnred,
do ktorych nalezy zaliczyC: matg manewrowosc, hrvai-cai spAtecla
v/cjskowym lub wyposazenie tych jednostek w sprzet v/ojskOwy

0 niskich parametrach tec.linicznych*

Mate manewrowos¢ jednostek ziniliteryzowsnych spowodoweriu
jest tym, ze w ich wmposozeniu znajduje sie duze Irczbs sprzetu
technicznego ne podwoziu kolejowym i/wagony kolejowe, dzwigi
kolejowe/* zwiazku z powyzszym okoto 50 % sprzetu tochnicz-’
pogOjdo rejonu dziedah™musi byC przegrupowyweno transportujag
kolejowym* lak duze ™przyYiigzanie” jednostek zmilrtsryzowa-
-nych do linii kolejowych powoduje, ze w przypadku powstania
ziriasov/aych zniszczen na sieci kole jow/e]j,ich przegrupowanie
do rejonu dzietan stanie sie problematyczne. Wznowienie

przegrupowania moze nastgpiC dopiero po usunieciu bardzo

pracochdonnych 1 czasochdtonnych zniszczen*

AAIIekszoni 0 monewrowooci. jednostok zmilitaly U)W Gwych

mozna uzyskaC przez wprowadzenie do etatu, zamiast
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kolejowych /wers”~tstéow, mieszkalnych, kancelarii, magazynow/,

warsztaty techniczne ne podviOziu kotowym oraz neinroty z wypo-
sazeniom do orgenizscji punktow medycznych, kancelarii,

miejsc do spanie i1tp. oraz zestawy samochodowe /ciagnik
sakEiochodowy z przyczepa do #adunkéw ciczkich/ do przewozu
sprzetu kolejowego, gasienicowego™i konsti-ikcji mostowych.

Jednostki zmilitaryzowane wyposazane ng w sprzet tech-

niczny przez zaktady fTormujgace 1 uzupedniajace oraz z dostaw

centralnych®*wojskowych organow zaopatrzenis. Sprzet techniczny

w zak#adach fonuujacych jest wprowadzany do eksplootaojx

w miare napkyNvu z produkcji, witX) przydatnos¢ jego do recl!-

zecji zada¢ ostony .techjiicznel sidci kolejowej jest uzaleznio-

ne od stopnia jego zuzycia 1 sprawnosci technicznej,
sprzet techniczno-woj3kowy™ kierowany jest do jednostek zmi-
Jitaryzavenych z jednostek wojskowych po jego wycofaniu

z eksploatacji. Sprzet ten jest wiec o niskich parametracn

technicznych /kafary, traki, park.,pontonowy/. W zwigzku z tym,

Jjw celu podniesienia podstawowych mozliwosci wykonawczych
Jednostek zmilitaryzowanych w zakresie ostony technicznej
; dieci kolejowej, nalezy wprowadzi¢ do ich wyposazenia nowe

rodzaje sprzetu technicznego w tym m.in.: kafary KP-2. P»rk
PP-6"4, kutry KH-200 itp.

Jednostkami zmilitaryzowanymi, ktorym dotychczas ni

zmodeimizoweno struktur orgsru zacyjnych sg pociggi odbudowy

urzadzen wodnych. Jednostki to, ze wzgle<lu na wycofen® =

z eksploatacji1 parowozow, a wprowadzenie ne ich m_ejo.e



lokomotyw spalinowych, nie bedg w pedni wykoi":.ystano. Jednak
catkowito litavidacjo pociggéw odbudowy urzadzen wodnych Jest
niecelowe,bov."ien ne ich bezie mozne utworzy¢ pociag do
zabiegow apccjolnych cprzetu techniczaogo 1 taboru kolejowe-
go, zebiegdw aerjitennych pracownikéow Jednostek zinillteryzo-
vjunych orez odkazenie 1 dezsktywacjl atacji + moocow kolejo-
v/ »

I
T.2. Proces szkol enla zoliGi-z.y wojsk koTojow™ch 1 nrscownikr.w

1odnontek y.nilitaryzowanych

Poroyilna realizacje zsden ostony tochnicznej sieci
kolejowej ns obszarze tyt#ow frontu zalezy przede wszystkim
od mistrzowskiego opanowania rzemiosta wojskowego przez

|:] wszystkich zodnierzy biy/gad wojsk kolejowych orsz posiadania

wysokich kr.valifikecji zawoaov/ych przez wszystkich praco-miiccn/
Jednostek zmilitaryzowanych. Do sprawnego dziatanie tak
indywidualnego jak zespodowego,podezss reelizseji zadan ostony
technicznej sieci kolejowed ,zodnierze brygad jcoiejo y -
oraz pracownicy jednostek zmilitaryzowanych przygotowywani ag

w czasie odbyv/anio zesodniczej stuzby wojskowej, podc”™Co

o"roreeov el przeszk%}/—_t'sn fpo-U TEWO V@762 ¥ %G St

G/
nipmspucjalistycanego w przedaiebioratwach panstwowych

7- Patrz.: zetacznik ar 16. N

8. 7 przod.ci™-biorntwac.h_ pon.stwowy ch _ ___778cyIno do jed-
posiadejacy przydziaty orgonizacyjno-mobili.-» Yy.)
noGtek 2miliwWrvzowen;yeh.
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poldniesienie -poaioTiiu wy szlI™olenis zodnierzy bryged wojstc
kolejowych 1 precownikéw jednostek zmilitery”~owenych.w wyzej
«.mienionych okrenech 3zkolenS«,bedzie r~aao uzyskac¢ poprzez:
rowelizecje programow szkolenia, doskonelenie bezy szkolenio-
,,0l, podnoszenie umiejetnocci metodycznych kadry dowddczej

oraz dazenie do stosowanie cktywizujgacych form 1 metod

s/kolenie *

Ciagte usprawnianie procesu szkolenia zo#nierzy jednos-
tek wojsk kolejowych znajduje sie w centrum zainteiesowonU

S>7 GE.Kwst.WP. \Vyraz8 sie ono w statej modernizacji tresci

ksztatcenia 1 metod szkolenia oraz wprowadzeniem nowych

programow szkolenia w jednostkach wojsk kolejowych®*” . Jednak

»prowadzenie do jednostek;wojak kolejowych nowych programéw
.nie oznacza automatycznego unprawnionia procesu azkolen.i.a .
liagptgpi to dopiero w przypadku wkasciwego i1ch wy .corzyo m a

w procesie szkolenie, w powigzaniu z bszg dydaktycznag

1 skutecznymi metodami szkolenia.

Jednym z zasadniczych czynnikow majacych wpdyw na dosko-

nalenie procesu szkolenia jest Srodowisko dydaktyczne, o0 wi-.c

odpowiednio ilosciowo 1 jJakosciowo wyposazone oraz funkcjo

halnie urzadzona bezo szkoleniowe /gabinetowo 1 terenowa/.

Eoze gebinotown jednostek wojsk kolejowych powinna

umozliwia¢ realizacje szkolenie programowego rodzajow wojsi<

GprscoY/any przez boKw GiI*Kw/ox.<r u
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\t ypecjalistyczni-ch, dobrze w.Ypuoezorych pomoce d“/daktyczrie,

.- lach “wkdadovo™ch®"”° ™ Natomiedt tereno™ve pov.inna

umozliwia¢ szkolenie zodnierzy z zekreau: taktyki -ogodlnej,

taktyki rodzajow wojak, budowy 1 obstugi sprzghu technicznego,

:obrony i1 ochrony pododdziatéw w czacie realizacji

zaden,

s takze szkolenie spocjaliatow pododdziatow kolejowych i moatn-

\rjch \i sakresie reeiffég?? zadan podczas odbudov/y 1 ostony

tochniczrej sieci kolejowe:,*

Terenowa baze ozkolcnie"specjalictycznego pododdziatow

jJednostek wojak kolejowych sg piece szkolenia mostowego

I kolejuwxigo. Place Ue powinny by¢ tok urzadzono, aby amw..l.i

wlaty pruwmizuniu wazy«tWlcU U.motow w zakrosJdc szkoleuln
" specjslintycznego pr/.y pednym zaangazowaniu ca-xycli podold-xa
+6w. W procesie azkoleuis powinien by¢ wykorzystywany caty

sprzet etatowy pododdziatdw orez sprzet znajdujgcy cie ne

zepaale nieneruszalnymks przy pomocy ktérego zoinierze

bedg realizoweli zadanie ostony technicznej sieci kolejowej.

Kolejnym woznym czynnikiem majgcym duzy wpdyw na dosko-
nalunio procesu szkolenie zodnierzy jednostek wojsk kolejo-

wych sa uniiejetnosci merytoryczne 1 dydaktyczne kado-y dop-vud-

czej, ktdore uzaleznione sa od poziomu ich wyszkolenia w uzko-

1 Inme _ - - . o 6nC 1 10 £%K0s-s N
1o.nm11ednostkach wojsk kolejowych ura.c Eﬂ.. Py GO A= IF
spccjciiistycznego.

11. sprzet techniczny jezeli
byd wykorzystyviuny coO szk N .3 zgoda, przeil.ozom--
uwzgledniong to w ) S zapasu nienaniazai-
go. o zdjeciu rprzetu™teo]mic.n ,,

nego trzeba powieclortiic przet4o-oncoJ

-ripri“inozalnym mozu
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. ch oticorr,kich, ck,dal«ifcl.,

riitM«« m"0dzsju kurach oraz

podczoo szkolOdlo doakonoldcogo » jednoaUlUd.oh woj;ij, ko,ch.

ZoBodnloz,«! loi«a.=i1 dzlalaldoo6cl ,,.otodjcznod w jodooot-

ka=k, ,060k koladéo«,oh p~dir.d.V dk -

»dpra», metod,ozna. Kkuro,

t zeleoio instruktoroto-motodjoziie, opreoowonle motorlut6.

,atoj,cz,,o-ozkole«iow,ck i w,mdo,,a do»l0odozod mo t.d,ozn,ohe

tvjookle etokt, w podnoozeniu k«llfikoo,i przez kodrp

dopidoz, mozpe uzjskoé dzieki ovotomatjoz.wm« ie» ozkolenlu

p. kureech ir,otruktoo.olo-m,tod,ezn,cl, org,,..lzo»on,cd » Jednoot-

k»ch ,odel= kolejov,ch oraz prz.z dowddztwo =gz-ipo..Bla iadeeo,.-

tek kolejowych 1 drogowych. W szkoleniu na kursec.i inatiu.-C

torsko-.etoa, .cznych pown-nni udziel dowédcy wozyslklch ©

nzc-zebli dowodzenie. Celem szkolenie na kursach powinno hyc.

zapoznenie z nowo wprowadzonymi metodami szkolenia wojsk;

-sprezentowanie now;o/ilfftu1 {88HH8|85" ludowy 1 odbudowy obiektu”/

kolojowz-cn; ,moZliwionio wjmian, dodéwiddozon metod,ozn,=h;

Zopozcanio z prawidiowo Urzgdzong kazi azkolaniowg oraz
UprsY”dzenxe v"'ia%ﬁdgg; HQZC‘?;WKP_W -ozkolenia a zakresu adydsr.o®
Ki \WOBKMO3? I norm szkolenie*

Duzy wpdyw ne podnoszeniekwslifikeojl keax-y dow/odc.<,0J
jednostek wojsk kolejowych wywiera,dzietalnosc szkolen

produkcyjno prowedzons ns zgrupoweniech pod4owych. otwar.o/

,che bowiem sprzyjajgce warunki do rozwijonlD samodzielnOtoi
kadry nizszych szczebli dowodzenie.

e 1 r-fonlizowmania zadan szkolenio-
Bam proces przygotowanie 1 icol-

: o - . : et LA
' wo-produkoyjnych umozliwia K<diZ’ doviodczej poglthle/
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wiedzy s zekrcDU dowodzenia i1 doakonalenic umiejetnosci

zbierania 1 studiowania danych plonowania fcaezgcego, przo-

kesywaulo zadan pododdziatom, o:n;enlzacjl wapntdzietania

1 zabezpieczenia dziatalnosci azkoloniowo-produkcyjnej.
Ponadto uczestnictwo w budowie nowych obiektéw komunikacyj-
nych umozliwia "im wzbosaconic wiedzy npocjaliotycznaj, w tym
zapoznanie sie z nowo wprowadzanym aprzetem technicznym.

Nosnikiem postepu szkoleniu zodnierzy jednostek wojsk

kolejowych jest ciggte poszukiwanie coraz donkonalszycc xorm

“"m-sanizacyjnyoh 1 metod szkolenia opartych na zasadzie”

>FrazenlG teorii z prckbyk®, . dost 1o Ifgjzrglecznosc, bez ktorej

nie moze byC nowy o doskonaleniu procesu szkolenie.

Do obecnie stosowanych metod szkolanis Joohont.—...

wojsk kolejowych nalezg; szkolenie blokowe, sz”olen”™c po.o...

we 1 szkolenie zintegrowane. Najlepsze efenity mu.....u-..

uzyskiwane sg jednak przy zastosowoniu metody szkolenia

zintegrowanego. Stosowanie tej metody pozwala neuczcc 1 am,.

noli¢ “Wiedze z zekroau przedmiotéw ogoinono.IDKov."y™M. 1 op-c®
listrcznych, pozwala takze ne"przygotowanie zodnierzy do
.cd«n podczas ostony technlccnoj sieci {oledo.,,s3.
Oc,,,»l: ssi1olcnle naton, "sintogno.sn, dsye dobro ofokty sobosc
niowo tylko wtedy , gdy jest prawiddowo zaplanowane 1 P
towene pod wzgledem organizacyjnym 1 meterisiowym, p.Roy

czesnej duzej aktywnosci kadry dowddczej 1 jej wymagalnosci

w .etesunku do szkolonych zodnierzy.
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1

Dobre efekty neucsenic uzyskuje sie tskze poprzez
udziet ;olnilerzy w ¢éwiczeniach taktyczno-spccJslinych.
PoWslejg one pogtebic¢ 1 sprawdzi¢ opsnov/eniG umiejetnosci
« werurkach zblizonych do warunkéw bojowych. Przycotowanie
1 prowadzenie c¢wiczen wymaga jednak duzych umiojetnoaci od
dowddcow"w zakresie pozorowanie, sytuacji zblizonych do wa-
runkow, jakie mogg wyatgpie podczas roelizacji zedoii ojiony
techniciincy sioci kolojoY/Zej frontu™ m

\[' czasie pozorowania przysztego pole walki nalezy
stwarzaC okresy zagrozenia bronig masowego rszer.is, lotnict-
wail oraz oddziabtywaniem sid naziemnych nieprzydsciole . upo-
zorowane sytuacje pozwolg na uti“valenie w SwiadomoSci zo.inie-
rzy npesobow postepowania w warunkach faktycznego oddzlatywc-
nia nieprzyjaciela na pododdzialy podczas realizacji zaden

ostony technicznej sieci kolejowej frontu.

Waznym etapem w przygotowaniu zoinicizy jed..ojowi™ v /
kolejowych d/realizacji, zzdan ostony technicznej siec.. <ojj
Jjowej frontu®jest praktyka ozkoleniowo-produkcyJna prowadzona
w realiach prec na rzecz gospodarki narodowej. W czasie tej
praktyki zolnierze jednostek wojsk kolejowych doskonalg swoje
uniejetnosci w zakresie reelizseji zadeji apecje..i..tyc j
/budowy 1 odbudowy Hinit 1 obiektow kolejowych/.

Zekres zedsn reelizowenych w czasie praktyk szkoleniowo-
produkoyjnych po-winien zapewmnic® szkolenie zolniciy
wazystkich specj*slnos>ciecﬁ, ktoie j]a \Q}rn;\:’ne podczas prows-
dzenie ostony technicznoy sieci }48?858\“3}' Jednak czeotym
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"a vBkiem wystepujacym w jednostkach wojsk kolejowych jest
Eiikoleliie pododdziatow mostowych w roelizacji zadam zwxgzo-
nybh z odbudowg /budowa/ lihiit kolejowych. Spowodowane joot

to brekiem zapotrzebowanie soopodarki narodowej ne budowe
obiektéw mostowych. Szkolenie pododdziatdw mostowych w zakre-
sie odbu*dowy Iinii1 kolejowych podnosi ich kwalifikacjo, olc
r.-io w specjalnoécinch wojskowych wymosanych na zajmowanych
stenowickech. Szkolenie zod#nierzy w wykonywaniu prac moatowyca
utrudnia fakt. ze wsSrod poborowych brak jest lub wystepujag
rzodlro takie zawody,jak: ciesla, stolarz, kowal 1tp. V tej
.sytuacji nalezy wypracowywaC takie metody szkolenia zoknier.j
pododdziatéw mostowych, ktére umozliwig ich wkasSciwe przygoto-
wanie do-realizacji zadan .zwigzanych rt odbudowa obiektow
mostowych. Jednym z efektywniejszych spo.obdéw przygotowaniu
zoknierzy pododdziatéw mostowych ag owrczenra zgrywa™joe.
. W czasie tych.¢éwiczon zadania zwigzano z odbudowg obiektow
mmostowych mogg by¢ realizowane ne pl~cech szkolenie mostowego

lub na plecach budowy obiektow mostowych realizowanych na
rzGcz gospodarki nerodowoij -

Waznym przedsiewzieciem zwigzanym z przygotowanicm
-.Kotnierzy wojsk kolejowych do realizacji zsden ostony teoh-
~ nicznej sieci kolejowej .jest szkolenie zodnierzy rezerwy.

* W _-,mach szkolenie zodnierzy rezoiwy powinno sly dazy¢ do
donkonalenie i1ch kwalifikacji indywidualnych oraz zgrywania
druz-wn, plutonow 1 kompanii w remach krétr.o .rv;elhych

a tekze w razie potrzeby przeszkolenia w obstudze nowych
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rcdzs,16w nprzetu technicznego.

N60«yzszg forag szkolenie zodnierzy rezer;/y, przygotowu-
jJjacych ich do przyszdych dzielen bojowych, sg c¢wiczcnre
mobil1zJcyjno-tektyczne. W ren,ech tych cwiczen doskonelony
Oeat proces mohilizecyjnego rozwiniecia hrygsd wojsk kole jo-
“wych oraz prowadzone jest wszechstronne przygotowanie zodniorzy
rezerwy do roclizacji®zednn specjalistycznych przy wykorzys i—-

niu nowcczeonej bezy szkoleniowej, dos-wisdozonej kediyy dowu.-

mczej oroz wypracowanych form 1 metod azkolenra.

Itroces szkolenie zodnierzy rezeiwry moze byC usprswmony
, poprzez utworzenie /w strukturze pokojowej/ skadrowanoj brygady
\vojsk kolejowych, w etecie ktorej wystepowatyby 'gkeboko

*

skadrowane' bataliony /kolejowe 1 mostéw kolejowych/ oraz

betsliony skedrowane. Dowodztwa '‘gdeboko akadrowenych™ batalio-

now prowadzityby szkolenie zo#nierzy rezerwy powodanych w ra-

mach cwiczen i1 przeszkolen. Natomiast kadra pozostatych od-

dzialkdéw zaangazowana byd#aby do szkolenia zodnierzy

mzbsSadnic zej *
Pracownicy roznych przedsrebroiscw ie.,oi
posiadajgcy przydziaty organizacyjno-moMlizocy jno do j>-'n
. tek zmilitaryzowanych przewidzianych do ostony technicznej”
m oicci Molejowej frontu, przygolowywanr s4 do
bojowych podczas odbywania zasadniczej stuzby wojskowej oraz
w Lnie przenzkolonia w jednostkach wojskowych lub podczas

szkolenia organizowanego w swoich przedsiebiorstwach.
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Ze wiigledu ns to, ¢e nioktérz~™ z nich nio odb;”'Y;8li stuzby
wojnkOY”ej lub odbyv;ali stuzb<,-* woj skowu,lecz 77 jednostkach

0 specjslnosciech niezwigzenych 2z przydziatom orgonizooy;]no-
mobili zocy jnym, gtébwny oDowic).zok przy goi;ov/snie ich do
przysztych dzioteh spocC zywe ns zsktodsch formujgcych jodnooti-J.

zmiliter™zowene.

Przy go tow£nie procoYmikoéw jednostek zmilitaryzowanych
do roclizacji zcdaji podozes ostony tecnniczncM sieci kolejo-
wej Z reguty jest dobre, bowiem zadanie odbudowy /budowy/
linii, obiektdw 1i.urzgdzen koJd.ejowych wykonujg podczas
cocziennej pracy* Po niedociaggnie¢ VW tyin zakres--G mozna
jedynie zaliczyé brak zgrania w sekcjach i pprupach roDcczyct®
oraz brak umiejetnos$ci dziatania w wairmkach wspoétczesrego
pola walki* iletomiast do niedociaggnie¢ stwierdzonycn przez
oficerébw departamentu .opraw obronnych pnaczas kontroli jo»..o *
tek organizacyjnych resortu komunikacji naleca; staoe ”“no”;c
mosé zadan realizowanych w procesie formowania jednostek
zmilitaryzowanych; stabe przygotowsnie do zadan semeji
rozpoznania technicznego; brak umiejetnos$ci w zakresie orgas.
zowania zabezpieczenia przed bronig masoy/ego razenia, oo”~ou”

przeciwlotnicza oraz zabezpieczenia chemicznego*

Poskonelenie procesu szkolenia precownikédw posiadajg-»
ecych przydziaty organizacyjno~mobilizacyjne do jednostiA
zmilitary’zov/anych mozna realizowaé¢ poprzez: przygotouan”-
odppwiednie 3 bezy szkoleniowej w przedsiebiorstv/Z/ach; wyko-

rzystanie Y/yktadowcév\™ o wysokic.li kwallfii“aojach /z grup
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"ofeaniaecj/jno-mobilizecyjnych/; umiejetne doblersnie

elcutecznych form 1 metod szkolenia oraz wykorzystanie tL;k

1" szkoleniowej jednostek wojsk kolejowych.

Bota szkoleniowg zorganizowsnn w 7;akdadech fonnujncj™,
Ajednostki irownne powinno umonliwis¢ nr.kol(-)nie

N pracOY™nikow w zskresie zdobywcnia v/iodzy teoretycznej i preb-
,tycziioj dziai Ginoncr ZY/IA™zGnej 2 p.rocoi,'!Ciu Xoi]rio\iGnxG «

_Do prowodzonis ezaje¢ teoretycznych |!|owinno hyc przygotowsris
sele wVkidscowe wyposazona w schematy, przekroje, przezrocza.
Tfilmy szkoleniowe i1tp. llstomiest do prowadzenie zejec pr&’ctycz-

K nych moga bj“"¢ wykorzystywano iriiejsce do rozwljsnls eleent<!®.v

Il ibezy mobilizacyjnej, garaze, place postojowe, 4adunkowe 1 mrcC

W szkoleniu nalezy dgzyC do 4Haczenia, teorii z pi-Kictka,
atopniowenis trudnosci, systematycznosci, pogladowoscr oraz
umiejetnesci 1 nawykow. Ponadto nalezy szeroko piopagoy/uc
saiTioksztelcenia /studiowanie instrukcji oraz innych

|ij”™1 oprecowen/ orez okronowo sprawdzaC zakres posilMianoj wied.cy-

W przypadku utworzenia gi"up orgsnizacy jno-mobrlizat.y j-u.j
f/szef sztabu, kwatermistrz/ w zaktadach formujgcych jodnoatxi
ziniiiteit/2 OwexiO > w sktad ktorych bgda wchodzili specjali -'--

I;\vo3skov/i, pozwoli to pozyska¢ wykitadowcoéw do piowudzenia

1*1 szkolenia oraz c¢wiczen inobilizacy jno~taktycznych, Prowedzonio
-ejec przez specjalistow wojskowych powinno wpdywaC na podnio-

I P sienie poziomu vyyszkolenia pracov™nikuw cywilnych zak.._xdow

|- ich umieJtoGel praktycznych podczas realizeojl zVden ook

I 1 technicznej sieci kolejowej. -
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i W proccaie szkolcnis procewnikow ¢odnoatek zmilitai-:/no-

wanych nalezy px-ze\vidaieC wykorzyalnnie bezy nzkolcniowej

¢Gdnootek wojsk kolejowych, co w polaczeniu 2 mozliwoscig

wykorzystanie rezerw szkoleniowych "'¢gkeboko skodro-wsnych'

betalionow, jJednostek wojsk kolejowych,umozliwi przeszkole-
nie ksdr kierowniczych zakdadoéw formujgcych jednostki zinili-

taryzowone, sekcji rozpoznania technicznego, sekcji schomi-

1./
zowsnych 1 wybranych specjalnosci wojskowych

Ze przyjeciem wyzej przedstewionago wariantu gzkolanra
nrzemewia niski poziom wyszkolenie pracownikéw posiadaja-
cych przydziaty orgenizecyjno-mobliizccyjne do jednostok
zniliter-yzowsnych®orez duze znaczenie zadan realrzowonyen

podczes ostony technicznej sieci kolejowej fTrontu-
|

- 1.3. Ifetodyka nrcy dowodztw i dno
Joech 1 kiorownictw nednoatek zmij.
,1--I--qu’?cowianiB 0.Qcy zijli o o techniczncJ aloci

ye.]

Ha organizacje» metodj™ 1 tresc pr&oy dw/odc:/
bry"gedy /batalionu/ wojsk kolejowych oraz dyrektora /kierown.
¢8/ jednostki zmilitaryzowenej wptywajg giownie takie czynni-

ki, jak: tresc i1 zakres v/ykonywanych zadan, warunku w jesien

12* W 1S87 r. szefostwo
Vit v/iykoTzyBteTo haz< ~ N
przepriw.edzoaie zejecC dIr¥* Kkiero
jednos 1lek zmi: ite zowon/cn*
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przygotowuje ai« dzistenia, syU,sC> operecyjno-taktyczne

Y rejonie dziatan, a takze wyszkolenia sztabu i zdolnosci,

morganisatorskie dowodcy brygady /batalionu/ wojsk kolejow.ycn

orez dyrektora /kiez"ov."nika/ jednoauki zmilitary-1iO\/sne".

.".-b-mienicne nowyzej czynniki orez potrzeba organizowania

Llistego, wspotdziatania miedzy brygadami wojsk kolejowych
1 jednostkerai zmilitaiy™ow-anymi podczas realizacji zedan

mc-tony technicznej sieci kolojwej powoduje. Zo praca dowddcy

1 sztabu brygady /batalionu/ wojsk kolejowych oraz dyrektora

, /kierovmiks/ jednostki zmilitai-y zowanaj powinno byc prov;C-
Ih” VvV .rlu™ <Viole okT-oslonych i1 ujedno.l iconych Kkrytoricy,.

;W zwigzlru z powyzszym, oméwione w dalszoD czesci lozdziouu

* metody 1, tresC¢ pracy dowddcy sztabu biygady woj.sk kolajo-

m wych dotyczg tekze dyrektora sztabu kolejowoj dyrekcji

specjalnej, natomiast metody

tresC pracy dowédcow 1 sztc-

; bow betolidndéw dotycza tekze kierownikéw 1 sztabcw .jedo.,

zrail litG3T ™ podlegk:y“cb KDo.

Y"e wspotczesnych dzi'eperih]c\ré bcr)F y-- . 00000y

1 sztabu brygady wojsk kolejowych podczas przygotowania

ostony technicznej sieci kolejowej z zasady bedzie reaUzowc-

na rownolegle z wykonaniem przed.siewziec wt o

u|orzednie postawionego zadania. Przedai™zjPci. te moga

d c« o .,n pr.cgrupo”~™rd. , z.

pppnl. cotowoicl PO dpiPIl'»/:. » oki-pplP lL.v"

_ _ ) Ur,+ w6 11 WIGHC I
reelizowcnn r.edsnie ezr”stkowo, ktore iITiap

skutkéw uderzen nioprzyj8cie."8, wafli 7 nitOsd V8ziemnynmu
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iitioprii—jnciele /w HWK/ 1tp. rp/twcjs. te \w-,vioro i«totn;y wptyw
=7 nietcdv 1 trcpd prscy dowédcy i satobu B-/AK pouic-.ve; po..o~-
liujo kcriiecano6¢ dokonania tckiogo ; polaietu nit+ 1 srodkow
lorez czasu, ktoi? zepowni rownolcgd- rcoliaecjp wuzyn tai.ch

Iprzedsiewziec¢ w terrr.iniu uir.ozliwia: Qy:r. sprawno wykonaniu

Im?pd6n ostony teohniczroa sieci kolejowej.
III
S Istotny wiPWW\'t na oJV,nnizQcje, metody i trono pracy

dowodcy 1 sztabu BWK wywiorn jg wai-unkl, w ktorycn prayao,, -
iwuje sie ostone technlcang sieci kolejowej, e w azczcil.o. mo.—.-=

Ic=a= na je; ongeninaoje oree oddnledj.enle nieprnjjecini»”

/

Ins prijdnlelo il bie-sedzle do oatonj toclinlconoj uvait /obDie";t/

li kolejowa-.

i " Zmieny pc-wyzszych czynnikow zscticdd.geae poucZe, -]

technicznej sieci kolejowej powoduja, ¢e proces przyto«to,..n.. .

1 realizacji zadan ostony teclmicznej powxnxen byc stsn. -

doskonalony.
W, przysz4ych dziatsnioch bojowych nalezy liczyc sxe
I przede wszystkim z tym, ze przygotowanie ostony techniczne;!
I linii /obiektu/ kolejowej bedzie realizowane 2z zasedy- w -we-

I runkach bardzo ogreniczoneso czasu, ¢ t-.bO .v.,0-V
B\/K bedzie zmuszony organizov/e6é sY/oja prace i1 sz.abDU" g,
réownolegta, uby .zapewni¢ jednoczesng reali-eoje pr..p-

organizacyjnych zwigzanych z osd4ong techniczng sieci

ar-tr, Ink t wc wszystkich podlegtych odazp.-

) 1
vfOj zcxowno w \3ty czi.gy JQ

r +ach 1 pododdziatach.

3.
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m _Kolejnos¢ procy dowodcy 1 oztobu brygody /bot™illonw/
,0jck kolejowych przy .entosowoniu metody rownolegiego

rrcygotowonia dzls#sn powinna preebiescC nsstepujacot

ro otrzJBe.ilu »stepiiego lorzadaanis

do ,7,".ai(ni
a,,»6dco brjgo« /0dtallo,,«/ « 3 * kololo««» »»lloojo
5§ i ARICTCI | VIO Tl GFBB/ALOCZRIF
zedanie; olcresjhé a?eNZ]:CGIB>,) VIOIG T/ gﬂﬁ&ﬂ.@

,»,PYgXX7 ,ON;EC W cell gzl'))@/;lj%@ pr=>ygotowania batelionu

/koinpenii/ do postawionego im zedanie ; przeprowadza Keo.d.a

lecje czasu; doje wytyczne szefowl sztabu dotyczace

mia przez niego zaatepcow dowddcy, Bzofow oduzb 1 dowodeuw

- , - - n -X \ ViTEto1 re 3 TTO Ib O ljiia X1~ r 2
tutelion¢w /"Kompanii/ z zeaanxei , TA
" relconedodsem cred przygi.tocettlsi« dsnych nlBPdednycti

, »,odleci. _lecS-.Ji- ».._tcpnio dcodo. brjg.d, /dotolionu/”

I wojak kolejowych ocenia Syﬁ]%%j!?— okresla zamiar dziaksn.
melduje go prze¥oZbnemu ¥ ZE&?H%G s nim zeotepoow, szefow
Ghuzb oraz wydaje wstgpne zerzadzenis do az.-"" "

/Kot ivpaniow™

uu

,,0 OtT-b-r-iu dcreeddCdi. /«dla.»/ 1i0,,6dc. dryg.dy

/tdtaliond/ «j .k I=oleiov,y=h konce, ,,0do3n,o«.nlo do=,elo-

s 2o, M W/BVGIINO do
mspy; wydaje rozkaz /zarzadzenie/

- i . m .n mn>"d"""enie bojowe z
~3~  Autor proponuje ns"rwec W8 sieci kole.iowvej
wzgladu, "ze
realizowane ne

7,,ni b«.,cc,,c™i ,v,d...C
_14%* JOyrektor Ai.erO" wvlk/
P zsi"zadzenie *
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zebG™pleczenie dzia™afi, dowod?:enj.0 /zarzadzania
ipracy. part™?orio”™politycznej 1 kontroli przygotowenla batallo-"
YInéw /kdmpsniiz"ao dziGhenh. Jazali. pozwela ns to czas dowddca
Ifbrygeciy /betalionu/ wojsk kole jowvj—ch ,przed wydaniem rozkasu
/zerzadzenie/ ,powinien \WW’jachei: w teren, gdzie przeprowsdzs
j{rekonesans, uscisle decyzje 1 stewie zadanie dla bstalionow

«-/a0iupsnii/ 01°sz organizuje ruieday nimi wspotdziatanie*

I doskonaleniu procesu dowodzenia biO—Uidy /batalionu/

llwojak kolejowyob wazng role odgrywa wykorzystanie czu.iU
pracy przed otrzymaniem zadania do ostony te..-hnlcznej
/obiektu/ kolejowej /do czasu otrzymania wstepnego zarzadzm-
nia do dziatan/. GHownymi przedsiewzieciami reel.izowanymj.
pi*zez sztab bi-ygady /uatelionu/, w tyra okrasre /dotyczy
nastepnego zadania/” powinno byC zbieranie 1 opracowywanie

inforraacji oraz przygotowanie sztabow do planowania dziafan.

Sztab brygady /batalionu/ wojsk kolejo*wych infonnocje
moze otrzymaC¢ od przetozonego, podwdadnych 1 sgsiadow.
Ponadto,duzy zasob informacji moze on uzyskaC podczas studio-
7Jf.nis map topograficznych, planow i1 opisow sieci kolejov™-j
02"¢Z 1nnych ciokuriieton”

Wszystkie i1nformacje zebrano przez sztab brygady,
/betalionu/ po ich opracowaniu /sprawdzeniu i1 klasylikacai/,
pov<inny byC przedstawione no mapie z odpowiednig leg®
mBe"g one stanowidy swoisty Tbank infoitnocji'', ktory uzupet-
niony danymi z wstepnych zarzadzen szefa stuzby komunikacji

wojskowej oraz danymi z rozpoznania,powinien byC wykorzyalhor.y
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przez dowddce brj<gedy /bctollorm/ przy.wj-pracoweniu decyzji

o ostonie technicznej linii1 /obiehtu/ “kolejowej.

Kestepnym przedsiewzieciem realizowanym przez bip/cede
/batalion/ do czasu otrzynionia zadanie powinno by¢ przyyol,o-

Y/anie sztabu do plano®.vania dzialail.

Clowna role w orRenlzacji pracy podczun przy;potovanj-a
do plsnoi®."anis ostony technicznej Unii /obiektu/ kolejowej
prsypsds szefowi sztabu bi7Sad.V /batalionu/. Jesaczo przed
otrzymaniem wstepnego zarzadzenia do dziatan - biorac za
podstawe aktualne potozenie 1 przewidywany przez dowddco
bry*gady /batalionu/ dalszy rozwdj sytuacji - szef sztabu
powinien ustali¢ zakres prac poszczegélnych wydziatéw, nekejr,

szefow stuzby oraz oséb funkcyjnych w planowaniu dziatan.

Do podstawowych przedsiewzie¢ z zakresu planowania
ostom technicznej linii 1 obiektow kolejowych nalezy zali-
c2j¢: przygotowanie sformelizowenych blankietéw zarzadza. .,
rozkazow, legendy, kelkulecji czasU; przygotowanie map robo-
czych; dokonanie podziatu obowigzk<Sw w zakresie planowania,
8 takze roziaieszcaenie oddziatow, sekcji 1 0sob funk-yj».,

na stencwisku dowodzenia 1 w Innych miejscach pracy.

Obaerwecjo c¢wiczen 1 praktyka szkoleniowa autora wyke-
zuje, 2z, najwieksze trudnosci podczas wypracowania decyzji

prawie dowoédcom bry4sd /batalionéw/ wojak kolejoYCYch sprscy-»

.O¥isnie zamiaru oraz okreslenie v."stepnych zarzgdzen do dziata.;

1N, Pr7;31ikeBdow/e blenkiety dov:urerrtow/ pi A3 ono W ze
nr 15*



Spowodowune .jest to tym, io brek jest opraeowsn, ktore
zawieratyby tresci merytoi®yczne procesu v/ypr8cow8nia decyzji
J; 7. dowddcow. "W zwifizku z powyzszym, oby uyprfmii.l¢ proces
wYpJocowonie docyzyd- przez dowodoow, nsiedy zewcsssu mioc
oprscowene meterialy zewlerejgce najbardziej racjonelne
metody 1 tresci merytoryczne procesu wypracowania decyzji.
Jek wiadomo, decyzja o ostonie technicznej sieci kolejo-
wej nie powstaje natychmiast 1 jak gdyby eutoina tycznie, loo;*
stopniowo, w miare realizacji przez dowddce 1 sztab okreslo-
nych przedsiewzieC. Wypracowanie decyzji wymaga wiec odpowie-
dniej ilosci czasu. Pierwszg czynnoscig w procesie w/ypracowa-
nis decyzji bedzie analize zadania pro-wadzona z zasady osobi-
Scie przez dow"6dce. Ponadto, osobisciG — lub zleca to ..iz0i10YJ
sztabu - dokonuje on kalkulacji czasu. Wnioski z analizy
zadanie steriowig podstawe dla dov;6dcy do oki“esienie pi“zedEile-
wzieC, ktdore nalezy niezwkocznie zrealizowaC w celu szybiciego
przygotowania oddziedéw /pododdzlat6"w/ do postawionego im
zadania, a takze do wydanie wytycznych szeiowil sztabu 1 ocony
sytuacji. Jednak bezposSredni wpdyw na sprecyzowanie zamiaru

przez dowddce mejg wnioski uzyskane z oceny sytuicjt-

V/ Y/yniku przeprovi8dzone j oceny sd¥ 1 r.rodkow nicpt-dJac.o
la dowddca brygady /batalionu/ wojsk kolejowych powinien iu.ys-
keC wnioski dotyczace: prognozowanych zniszczen na osksiiiane,j
linii kolejowej /szczegodnlo obiektow o charakterze berieio/.ym/
1w zZwigzlru z tym organizacji przedsiewzieC zapobiegawczych

majacych ne celu utrzymanie ciggtosci ruchu kolejowego,
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obiektovk 1 rejondéw zagrozonych uderzenlerai broni jadrowej,
orodliow nap,udu powietrznego oraz grup upoojolnych i dwarcyjno'
rozpoznawczych; przewidywanych strat w ludziach 1 organizBcj.1i

2 "abespiec:*enis medycznego-

Po przeprowadzeniu oceny wiasnych sit+ 1 Srodkéw dowddca
brygady /batalionu/ wojsk kolejowych powinien uzyekac¢ wnioski
dotyczgce: obiektow i1 odcinkéw linii kolejowej, na ktoére
nalezy skierowa¢ gtowny wysitek ostony teohnrcznoj; wrel-coooi
zadan przydzielonych batalionom /kompaniom/; orgsnizecjl

ZBbezpieczonln tochnlcznogo n tytowego bataliondw rozwinU;-

tych wzd4uz ost#cnicnego ode Inko Irnri kotojo.vcj.

Ocena sasiadow powrnna dostarczy¢ dowodcy bi-ygedy
/batalionu/ wnioskéw dotyczgcych organizacji wspotdziatania

w zakresie realizacji zadan ostony technicznej Unii kolejo-

wej 1 zabezpieczenia przed uderzeniami nieprzyjaciela.

iIfotomisst ocena warunkéw terenowych powinna stanowic

podstawe dla dowddcy brygady /batalionu/ wojsk kolejowych
m do wyciggniecia wnioskow dotyczacycl”™: przewidywanych rejonow

dziatania gx.ip apocjalnych i dywersyjno-rozpoznawozyob
nieprzyjaciela; mozliwosci wykorzystania drog samoebo "y
w rejonie realizacji zaden ostony technicznej; mozliwosci
wykorzystania zasobow miejscowych, ich rodzaju 1 1losci;
zasobow ludnosSci miejscowej, ktora moze byc wykorzystana
przy realizacji zadan ostony technicznej, miejsc

nie stanowisk dowodzenia; warunkéw meakowanio 1 in

.y
|

rozbudov/:y tych rejonéw*



. rbwniez oceni¢ sytuacje skazen proraieniotwdérozynh,

«

. /batalionu/ wojak koloJdowych molo'przystapic¢
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Dowdédca Drygady /'batalionu/ wojsk kolejowych powinien

chemicz-

nych i biologicznych /w warunkach stosoTianis broni masowego

rezenis/, warunki meteorologiczne i pore roku, w ktorej

prowadzone, bedzie oatons techniczne wyznaczonego odcinks

linii kolejowej. Wnioski z tej oceny powinny by¢ takze”n

uwzglednione przy precyzowaniu zamiaru.

Po przeprowadzonej ocenie sytuacji dowodna bryg. V

do procyzowanta

zsraisru. Jednak przed przystgpieniem do Jego precyzowanie

dcwdédce powinien uswiadomié¢ sobie,Jakg spetnia on role

w dalszej pracy 'nad wypracoweniem decyzji oraz Jakg role

spetnia w pracy podwitadnych /zastepcoéw, szeféw stuzb,

dowodd-
céw oddziatow i pododdziatow/.
16/
Do czGsu wprowedzenis re”ilerninu v/Zalcvi , Zenii m
dowodcy dotyczacy ostony technicznej odcin.<a linii /obiektu/

kolejowej stanowit podstawe gtéwnie do-- ukierunkowania pracy

oficerow sztabu i innych organéw dowodzenie nad nr”ygotowe

mniera danych niezbednych do powziecia decyzji przez dowo-dce

oraz realizacji niektdorych przedsiewzie¢ majgcych na ot-lu

przygotowanie wojak do okreslonych =zadan, niekiedy byt on

takze podstawag do sfoimuowania i postawienia zauan, lec,.,

z zssedy tylko tym podwtadnym, ktérych zadania powinny byc

wykonsne niezwkoczni ™M e

5. Reguizmin walki wol.ak I bowyeh @7 MHcd polskie)
: ulamin w i 3 owycC
16 gczypospo 1te] 'Indoweja‘, c)z/esc 1 /. Ww.izs .. B

MOII. Warszawa 1985-
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Powszechnie jest wiadomo, ze zamiar dowodcy dotyczacy
¢stony technicznej linii /oMektu/ kolejowej powstaje
w pierwszej kolejnosci 1 najszybciej. Dlatego tez aby zyskac
na czasie 1 nalezycie przygotowa¢ osdone techniczng oraz
-epewniC jJak najwiecej czasu podwkadnym, nalezy i1naczej niz
dotychczas - W szerszym zakresie - wykorzystaC zamiar.
W zwigzku z powyzszym , zamiar dowodcy dotyczacy ostony t&©“h-
nicznej linii /obiektu/ kolejowej powinien stsnovfi¢ podstawe
do sformuowenia i1 postawienia zadan podwdi~dnym /w lormu.o
wrte-pnych zarzadzen/ i1 z"ownoleghego przygoto.Ycnia dz-leM
przez dowdédce 1 sztab brygady wojsk kolejowych oraz przez
podlegte oddziaty /pododdziaty/. Zdaniem autora zsmiar snoini
wyzej wymienione wymagania, jazoli bedg w nim zawarte nastepi“
jJace tresci: odcinek linii /obiekt/ kolejowej, ns ktorym
bedzie skupiony glowoly wysidek brygady /batalionu/, 8 od
ktéorego zelezy trwatosS¢ ostony technicznej linii kolejowej;
ugrupowanie bip/gedy /batelionu/ do wykonania zadania: obiekty
znajdujgce sie ns przydzielonym brygadzie /bstelionowi/ odcin-
ku linii kolejowoj , ktére mogg byCc optacalnymi ccle..-i
uderzen jadroY.yych nicprzy jeciols . Ponadto, zamier poviiruc.i
zawieraC sposOb orgenizecji obrony i ochrony rejonéw wykony-

wenis zaden 1 rozuaileszczenie batalionow /Zkompanii/ oraz zakres
|

ich 1nzynieryjnej rozbudov/y.

e " rrzedatswione powyzej tron¢ zomiaru dowodcy po®.duiro
byC rozwiniete 1 przedstewions ne mapie. opoY/odoY/ere j

tym, ze tresci jakie powinny by¢ zawarte w wstepnych zarzadze-
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niech do dzie#sn trudno he*dg do aprecyzowsnie bez graficzne-
go ich przodatewienis. Tok oprecowouy zoiuiar dowddcy pov/inien
przyczyni¢ sie do lepszego przygotowania ostony technicznej
Iinii kolejowej.

Zatwierdzony przez przetozonego zsmiar podoje sio do
wiedoDiosci kierowniczych oséb funkcyjnych oraz precyzuje
.S1I0 na 1ego podstawie wstepne ztii"zpdzonis do d.jiercir*

17/
Wste/e/%ie 2sr™nd/”eui9 do dzicton otajioY/i podstawe do
[ _J

1 4
ro.sp.oczecis procesu wyprocoY/anie decyzji przez podwiedno”™™o

i powinno ono zswierac: wiadomosci o0 nicprzy jecielu; odcinozu
linii /obiekt/ kolejowej przydzielony dla batalionu /komparu-L/
do ostony teclmicznej; odcinek linii /obiekt/ skuprenia
p,>60wnego wysitku,od ktérego ostony zalezato bedzie wykonanre

zadania; obiekty znajdujgce sie na wyziiaozonyrn do ostony

technicznej odcinku linii kolejowej , ktdére raogg. byc optacamy-

rai celami dla uderzen j.adrowych nieprzyjaciele; sgoiaddéw
ilich zedenia; czas gotowosci 1 zasadnicze przed.siewziecie
ZY/1gzene z przygotoweniem mzreden; terminy 1 sposoby Ouiyma
nia zadan* Ponadto, nalezy ujacC przedsiewziecie yrykonywane
przez przedozonego na ¥'zecz oiygedy /batalionu/ w ¢.daasAa

obrony przed sitami naziemnyini meprzy jaci-ola ¢
|

V/ nastepnej kolejnosci scef aztebu, zastepcy dowddcy,

1icefowie atluzij 1 11ine osoby funkcyjne oraz poszczegolne

17* Patrz: zalgcznik nr 15*

18. V; vrypedku przygotowania ostony technicznej linii /™™
kolejowej metodg rownolegtego przygotowania
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kotiiorki orsanizscyonij sstobu, dokonujg pogtebionoj ocenj”
sytuacji oraz przygotowujg dane niezbedne dowodcy do .powzie-

cie decyzji 1 nzczcsétowDgo planowanie dziatkan;

kontynuuja
mwypracowanie decyzji

1 jej udokumentowanie oraz szczegotowo

planuja uzycie 1 dziatanie podlegtych wojsk.

Po otrzymaniu zarzaazen..8 Jaz—%i‘ SIG-¥P JdowcSdcy b.rygsdy/

dc Odkcnj. téchalo ddOj liall /ob>i.i"Kw/ Wlejced ao-.6dce

hajBcaj /betcliono/ icio.« rodoii.oviBnla deojcji e "»hS .

w,d.ije «tcccae ceetepc» 1 dcwdé-dcom betellondé*. /k«,«ail/

do or6sai“ c3i aebehhicczoals dzietan, dooodzenia 1 pr-jcj ©

pertly jrio-pAlntRidkicj O 227 it el RIEgHEOtONBULS bstaliotuy

/tompsali/ do dzielen,

»«.etopnie «Jjozdze « teren , «dzr»

rekoaeeeae, uscisla decjzif 1 zadanie die

detellond., /so»penil/ oraz organizuie nled«

pZ.zepr«. ;0dz.

ni“l -Pn«zi,

lanie. Po zePonozonei Preo, , terenie dowsdo,”batallo,d..a

otrzymuja rozkaz /zarzaai.e.mo/ u

ANiNroiiés?eSSozSffrgnir,irir'?2jdSi;. A

w Xo.ron C .= Vv _ T-Jomno notomisfit

20. Dyrektor KD2 -~dsje zmdlNSuryzowtrr/ch -
kjerowriic:/ podlugttych dc.a 0 , roFtpi“ene przoz
ualnlc, _przj ozjm _ doPnment zoohovn, .I-
precownlﬁB sztef)u Jodno.: tkx x

ute w a7tabJe
21» Potrz:
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1.4 -Evrotov;snie 1 rroy™edzenie m 0 b i | 7
¢ OrMTiowe VTzer™upownm n bryygd 7/01 elQjq2il
i —1tsry 20\z;nvah. dQ rEmlVPX prowadzen-"
fodony techniczne g Mec-1 o 1-QJ

SkoiBplikowaiiy chsrekter 1 szybki przebieg y/spokczeorej
mobilizacji, s takze prowadzenie,jej w ztozonej sytuacji
operacyjnej.wymaga poszukiwania nowych rozwigzan w zakresie
przygotowania 1 prowadzenia mobilizacyjnogo rozwiniecia 0Oroo

forinov, "«niI8 brygad wojsk kolejowych 1 jednostek zTairliteryzo-

wanych. Potrzebo usprawnienia procesu mobilizocy:,nogo rozwh

nH cia 1 foptowania brygad wojsk kolejov/ych 1 jednostek

zmilitaryzowanych wynika takze ze zmian zachodzgcych w ich

S;rukturécw gjrr’g\g‘%glz@’\’jnych oraz zssedsch 1oh wykorzystania

podczsH os4ony technicznej sieci kolejowej Tfrontu. V zwigzku

z nowyzszym, aby aprosta¢ wymaganiom wsnodczesnoj mmobil:..zcc,p?,

jednostkach wojsk kolejowych nalezy oystematycznio aktual.-

.owad dok.unontacje osigganie WSGB 1 zabezpieczenia mobiliza-

cyjnego rozwinipcio, doskonali¢ proces szkolenie w zakresie

osiggania ".VX3; mobilizacyjnego rozy”iniecia ciez proccs
nzkolenie zodnierzy w zakresie przygotowanie 1 rozwijanie®
elementéw bezy mobilizecy jnej , usprewmec ewarcuacj’

technicznego do rejonéw alainnowch, oraz utrzymywaC sprzet

w -rpy"gwmosci technicznej. Ponadto,
,»iL MI.Zz,

.y t
=1 ;~r.o=tek kolciowjoh

z prrdslelioMWam gozpodzrti ,,»rodowoj ,,jdzWIMddJ"™"»
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wOOsli kole Jowydi ae™. ?;epbrwnic eprowne
prsoRrapov/snie oddaietow Iryged wojak kolejowych do rejonuv/

Vv ad OZYdi Iis oas2srcd lylov froirtu«

V/Zarurklem oprowuego przebiegu inido licocy jTiego roz'vitiip*-

cis 1 1oiTaowsnie brygad v/ojak kolejowych jest posiedonie

pednej precyzyjnie oprscowonej dokumentecji osigganie WSOd

znacomosc te” dokuKontacji przez onoby funkcyjne. Dokur.entaoja
ta poza zadeniemi jednostki, powinna zawiersC takze konkretno
czynnosci poszczegolnych osob 1 zespotdéw funkcyjnych, np.
dyzurnej stuzby operacyjnej, zespotu kieroN78M18 mobilizacyj-

nym rozwinieciem jednostki, elementow bezy mocilizscyjn™.j itj.

Waznym kierunkiem dzletolnosci dowddztw i1 sztabdw
jednostek wojsk kolejowych jest doskonalenie procosu szkole-
;nhia w zakresie osiggani s WSGIi 1 mobilizacyjnego rozvvinijcie
biyged wojsk kolejowych. Froblemetykn 1 rnetodologis tego
szkolenia powinns by¢ dostosowana do ektuslnych i ciaggle
zmieniajgcych sie potrzeb, niezbedne jest, aby wychodzi¢ z nil
poza 'dni gotowosci bojowej'. Dobre efekty w utrzymaniu
w 6k-tU8Inosci plendw mobilizacyjnego rozwiniecia bi“ygad wojor.
kolejowych oraz podnoszenia poziorau wyszkolenie o0sOb funkcyj-
nych przynosza 'gi-y decyzyjne'. V czasie gry decyzyjnej doty-
czacej plancwenia mobilizacyjnego rozwiniecia brygad wojak
kolejowych kadro dowddcza rozwigzuje typowo problemy, z j-.-kim
moze sie spotkaC po wprowadzeniu V/6GB. Dzieki czemu plany te

wzbogecena sg o nowe warianty rozwigzan nie przewidziano
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podczas ich opracowania, a zwliaazoza w przypadku powatanio

ezak¥d6cen J przebiegu mobilizacji. Udziat kadry dowddczaj

w grach decyzyjnych aktywizuje ;s do wgkyoa.enra sxe w pilocoa

rr.ol.ildzecsMgo,ro™Inl,ol= 1 r«r,.o«.ni»

»0; n'K "«..loj-
»joh, t

zereiem r.»uaza 10 okluallzo»snis posisdsnej dokumontt.oj:!._

Dalszego doskonalenia wymaga takze organizacjs ooiage-

nie WSGB przez oddareky Bi-ygad wijlY KRofjoly dli OTzebvill y -

cych na zgrupowaniach podtowyoh. Zatozy¢ tu mozna neate-pujncy

porzadek postepayanie: przeprowadzenie rekonesansu rejonu

zgrupowania pidowego; zapoznanie oficerow wyjezdzajgacych na

zgrupowanie z zadaniami; przeprowadzenie szkolenia standw

osobowych wyjezdzajgcych na zgrupowania potowe w”zakreula cil,- ,

gania WSGB; oprscoiYenie. dokumentacji dla ood,,ia" ow

cyzuiniych nu zgrupowaniach potowyci>.
w czo,aie rekonGaan.cu rejonu -/grupowania polowogo nale-j

m.in. ustali¢ sposob elsrmowania mizsledn:iogacy mo.ri/to”™c

. - :re N giraywod  TCILOPbU  KOWILF-i.BGNN
wykorzystanie sieci 4gcznosci WOJskowé,).

I A % unlcl pOY/robu bo nixo3* ™
1 11inycii resortew /npe 1
stale;] d™fslokecji /WVAX7."

W celu zspo-zns-nie oficerow wyjezdzajgcych na zgrupowaniu

palowe z zedeniami, ktore wynikdy ze zm.ian w potozeniu pod-

oddziadOYS, i uscislenia sposobu dziekanra calej jeunostki, ~

dowodca lub szef sztabu jednostki przeprowadza przed wyjazdom

specjalne szkolenie z zakresu osiggania v..AB. o*.Lol-ni

prowadzi sre w oparciu 8 $p8724z0ong vktadkiy aktualizujaca

: I
do planu osigganie Y/SGB.
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pododdziaty jednou tcli wojak kolejowych przed v/yjezdem
Iis zgrupowania potowe powinny oprfjcowac dokumontecje osi’aln-
Niu™"UB na tych zgi“ujjomiuia oraz i1ch powxdtu ao zginjpowenit’
do gemiaonu. Ponadto die ofleere dyzui-nogo zgrupowanie
rolowego powinny hy¢ przygotowana dokuirsnty uraozlix/isjace
prowadzenie ewidencji poszczegoélnych podoudzierdéw, grup,
zespo25V wyl“onujacych zadanie poze rejonem zgrupowanie oraz

1”poséh ich elemitowanie /powiedeinisnie/s*

W celu zepevmienia sprevjnego przyjecie przez pododdziaty
wykonujace zedenie sygnetu od oficere dyzurnego zgrupowanie
polov/ego, w pododdzietech 1 grupech wykonujacych zedonie poza
rejoneni zgrupowanie nalezy zorganlzowe¢ etuzhy dyzurne przy
srodkech 4gcznosci 7ne stecjacb kolejowych/. Ponadto.powinny
one posiadeC Srodki trensportu /semocbodowego, kolejowego/

umozliwiejgce szybki powrdt do rejonu zgrupowenie polowego.

Kolejnym waznym prsedaiewzieciem w zakresie doakonrlo-
nia przygotOwenie 1 prov/edzenie mobiOiizecy jnego jozwj.nm
bryged wojsk kolejowych jeat askolcnie zodnierzy nduzoy
zesedniczej 1 mobilizacyjnego rzutu alarmowego w zakresie
przygetowanio i1 rozwijmila elementow bazy mobilizacyjnej.
Powinno cno odbywa¢ sie yj remech wspélnych sznolen i1 tieningO:.
z wykorzystaniem s$Swiadczen osobistych 1 rzeczowych. W celu
sprawnego przygotowania oboad rozwijanych olomontow bezy
mobilizacyjnej dla kazdego z zodnierzy najezy opiacouav, 2z/Ki
czynnosci wykonywanych ne zajmovw/enyrn stanowisku, “o.iedto,

rze powinni byC dotiorani na stanowiska funkcyjne do poszcze-
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golnych grap wedtug specjalnosci umozliwiaogcych xm wvmjkonenxt,

cadan 1H dwoch stanowiskach /np. kierowca 1 magaspnier/.

"posiadenie pr.e™. zodnierzy umiejetnosci wykonywania .eden

M dwoch stanowiskach umozliwia dziatanie poszczegdélnych ele-

Ireirtov.” bacy .nobilizacyjncj przy niopodncj obsadzie,

im Y ramoch MRA powolyweni na tokzo zodniorze rezerwy do

Icwskuaoji sprzetu technicznego 1 wyposazenia z m.sgazynow

I canesu nienaruszalnego do rejonow elarnosyych. W zwigzku z po—-.

do NIRA powinni hyc wytypowani kierowcy oraz operatorzy

Sprzetu technicznego. Ich liczba powinna by¢ tek dohrona, aoy”

J ewakuacjo sprzetu technicznego nie limitoweda cwokuccjX co-tych
I zepasow oddziatdéw brygad wojsk kolejowych.

usprawnienie ewakuacji sprzetu technicznego z magezynow

-

I .cpandéw®"nienaruszalnych do rejonéw alarmowych mozno uzyskac
przez odpowiednie rozmieszczenie magazynow wzgledom ty

-ejo-6w. W jednostkach wojsk kolejowych jJest to jeo..l\ic

"-.l.edu na to: ze posiadaj, one obiekty szkoleniowe poza ?21D.

mDO tych obiektéw nalez, poligony mistowe oraz place szkolen.o

0gOIKO-wo jGlcowego-

,  V/pkirz-jrtiMmie poll’gono.s rn'o_JSEowmc;“y“gltl] do gromad™enifi  1ip”

. - . kr+alionéw mostéw kolejowych uoprswnx
nieneruszslnychy B l§o -arion Jowy P

LZ.duro»,t »pr.etu tactalc.nago na tranapont tolajo«,

_ : n nn8 z re>ulv bocziilce kolejowe,
poniewaz, postadac4d ono z

Burdzo waznym kiorunklem donkonalonia przygotowenia N

mobilizccyjncgo rozwiniecia i1 fomowenia brygad wojsk ko o o-

_ _ i ) B" CGIU
wych jest poszukiwanie .o-w+# 5
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"sprzetu technicznego w stetej sprawnosci technicznej. Chodzi

mtu zwlkesscza o rscjonslng eksplostscje, terminowosS¢ przepro-

Nrt-dzenis remontdéw, muko”™mclne polci~cic potrzeb w nkumula toip;

1 czesci zamienne. W zwigzku ze wzrostem wymogéw co do czaan

m opuszczanie LISD"1 potrzeb skrucenie w tym zeki-eale norm

- czasowych, duzego znaczenie nabieraja przedsiewziecia orgrni-

, ZOCyjne oraz rozwigzanie 1 usprewnienia techniczne, majgca na

celu podwyzszenie gotowosci eksploetecyjnoj sprzetu technicz-
nego wyposazonego W silniki apelinowe. GotowosC okoploatacyr,ng
sprzetu technicznego mozna podniesSC poprzez zorganrzewenra

punktow 4edowenie 1 przechowywania ekunuletorow w rejonie

. magazynow zapasu nisneruazalnego.

Tenminowa realizeojs zadan w procesie mobilizacyjnego
rozwiniecia brygad wojsk kolejowych wymaga od dowddcy 1 sztabu
jednostek wojsk kolejowych uaktywnienia wspodpracy z przedcle-
blorstweini gospodsi*ki narodowej, v/ydzielajacynn- oprz,
niczny dla oddziatdw, brygad wojsk kolejowych. Yispohprec« te
powinna dotyczyC ustalenia sposobu, miejsc 1 drog przeje-"A«
sprzetu technicznego wydzielonego dle jedncs™.-vi oraz ,7 d..ie
lenie typow sprzetu technicznego zsmiennogo ze sprzet czasowo

, hiesprawny. Zegodnienieml tymi zajmujg sie organa administra-
cji wojskowej /7" \MZY, ,WKU/, jednck®nojbordziej kompetentnymi
osobami sg onicerowie stuzb technicznych oroz oficerowie
odpowiedzialni ze mobilizacyjne rozwiniecie 1 formcwa.ae

poszczegolnych oddziatéw brygod wojsk kolejowych.



Dowoddztwa 1 2 zteb:y jednostek wojsk kolajowjich powinny

uczestniczy¢ w kontrolach prowadzonych w jednostkach orge-

nizacyjnych gonroderki uspodecznionoj w zakrosiu stanu tech-

NICzNoso 1 wyposazenia sprzetu przcznaczonogo na uzupednie-

nie potrzeb niobilizecyjnych jednostki, e takze stopnia reali-

zowanych przygotowan w dostosowaniu tego sprzetu dc pot.z-.b

eksploeteeji w wojsku. Kontrole te, oprécz zapoznania dowddzbwr

ni sztabu jodnostki z «ktualnyiil stenett, technicznym sprzetu,

+ipozwolg zebra¢ dcowiedczenia 1 wnioski do dalszego doskonalo-

,p---a2 procesu zebezpiuczeiiia jednootfek w sprzet techniczny
by frosconerkd nardiliols. TP OCIHV  30RK3HGA 201 e-iaw

Ijiechnicznej sieci kolejowej.

H m  Kolejnym przcds TCW‘Ach&em {{ Yt=mro®ip ﬁﬁ@h‘ﬁ tovi8nie
1 wojsk kolejowych do ostony technicznej nieci kolejowej frontu

jest zapewnienie sprawnego przegrupowania oddziatow brygun do

\ rG3o1jw 3 1owyche

Brygedy wojsk kolejowych do rejonow wyjsciowych na

, obszarze tydow frontu moga by¢ przegrupoweno transportem ko}e-

[ Jowym lub sposobem kombinov."anym. Jednak ze wzgledu ne wzrso.a

I Jaoe mozliwosci nieprzyjaciela w zakresie niszczenia obiektow®

I "barierowych™, w tym szczegdélnie mostéow kolejowych ne szerokich

i przeszkodach wodnych, nalezy liczyC sie 1oh zniszczeniem juz

r w pier.vszych dniach wojny. Sytuacja taks spowoduje, ze przegiu-

I powsnie oadziatéw biygady bedzie mozliwe tylko po drogac.h ~

samochodowych przy wykorzystaniu wdasnych Srodkéw transporto-

wych. zwigzku z powyzszym, aby umozliwod przegrupowanie
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Zwiekaaenie efektywnosci wykorzystanie sit i $rodkow do

przysotcwania oraz rozwijania elementéw bazy mobilizecy,]nej

inozrl bedzie uzyakadé poprzez: wylcorzystanio px-acownikéw ni.po-

siedadricych przydziatéw or/ienizacyjno-mobllizecyjnych do zapo-

czatkowania formowania jednostek zmillteryzowenyoh, przygoto-

wanie i przeszkolenie obstug elementéw bezy mobilizacyjnej

na dwoéch stsnowiokech”"/. przygotowanie 1 przeszkolenie

i i" " ON'N i Pl A
DOSPSIICOW 8)[;%21 O'M'APIAI.20\NVBNIG p OWIlo doini8-I

A— — - H -
nvch ¥ procesie loriaosnomit , @ mebedacych ne przydziatach

organizacyjno-mobilizacyjnych.

Utrzymanie aktualnosci dokumentacji fonr.owsnre nodnoa.e.

zmilitaryzowanych bedzie polegato na wpa.-owadzeniu do nich”

doskonalenie struktur

orgsnlzacy,p.yen
zmian wyn—:eyu”’y

0« . d.1.4«i= po.— ootooj t.c-,,.vloopoS oieol kolejo-

i. romSi»,» M .t»c POPInnp t»i upupelnispe »r* ««.*»

ora, i.ecp3PO-n.obmzPOp3»e P= pooz«esob«voU .P«o,l,v»ch

foi.o«nvch jednostek d.nilltcu, oov,en50h onee no stenonlokeoh m

mObstug grup zapoczgtkowania formowania.

Kolejnym Kkierunkiem doskonalenia procesu formowania "

Jednostek zmiliteryzdwanyoh jest podnoszenie poziomu wy-azkorc

nie pracownikéw wyznaczonych do rozwiniecie elementoéw-bazy

mobilizacyjnej. Powinno ono odbywacC sie przez prowadzeu.m.,

wyktadéw, zajeé¢ grupowych, troningow, zajec¢ piarp”~Ct.ny

samoksztatcenia oraz ¢wiczen. V/sz.ystkie formy zajeé¢ powinny

00 Pnt AP GZCOAGT8 OledUy fasrnentov/ mobilitac:/]
ddzej rotecjJ. p«co»ndkc™.



taczyé \i SoL"ie zajecie prekti“*czne 1 teoretyczne. Jednat:

¢wiczenia nalezy troktowecC jako najwyznza fo:me donkonele.-

nin 1 sprawdzenia realizacji wszystkich czynnosoil zwinp.a-
nych z fermewaniem jednostek zmilitaryzowanych i1 wykonaniom

2edan ostony technicznej. Podstawowymi c¢wiczeniami orfianizo-

wenymi w jednostkach zmilitaryzowanych powinny byC cwiczenrs

mobilizacyjno-taktyczne /obronno-komunikacyjne/, ktorych

celem jestedoskonalenie umiejetnosci kadry przedsiebioratwe

formujcicego 1 kierownictwamformowanych jednostek zmilitaryzo-

wanych w praktycznym wykonywaniu przedsiewzieC na zajmo,/..n.ych

stanowiskach. Ponadto,w czasio c¢wiczen mozne sprawdzaC przygo-

towanie przedsiebiorstwa do formowania, realnos¢ opracowanych

"pien¢-. formowania oraz zabezpieczenia procesu formowania

Jednostek.

m Podczas c¢wiczen moga by¢ takze doskonalone przodsi-.zie-
cie zwigzane®"z przygotowaniem pracownikow jednostek zmilita.,y
zowanych do ich przegrupowanie do rejonu wyjsciowego na ohsza”n

rzG tydow frontu. v zakres tych przedsiewzieé¢ powinien wchor..

zatadunek sprzetu technieznego ua transpoi. t ko...e,ony
mformowanie transportdéow z wagondow bedgcych na wyposazeniu joa

nostek zmilitci®j

Nsjti-adnieproblemom w sokresro
przegrupowenia je&hosf@% ﬁ@[&ﬁﬁ—.jZDMﬂﬁwji do reyonu
wGgo moze by¢ ukompletowenie tych jJednostek w wagony iai”oz

| ne, wagony magazyny, kuchnie, keucelaiie 1"P*

0 — -

dostarczane sg do zaktaddéw fomuujgacyoh jednostki zmilitaryzowan

przez zaktady uzupedniajgce odlegto od miejsc fTormowanie
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niejeadnok-rotnio nawet do 300 lon. PrEekazenio wagondow zakiedom

iorir,uiacym odbywa-sie 2 chwilg rozpoczecie mobilizacji. Ze

na duzp odlogiondé mlojoo, rozmienzczonie wagondéw oraz

-przemieszczanie ich po rokadowych liniach kolejowych mogg *

or.G by¢ dostarczone do zaktadéw formujgcych jednostki zinillta =

ryzowane z duzym opoéznieniom. Wyolimlnowenie wyied wymienio-

nych niedociggnie¢ mozno uzyska¢ przoz ukomplotowanie zakta-

dow formujgcych jednostki zmilitaryzowane w wagony w okresjo

pokoju lub przez ich wyposozenie w odpowrodnig liczbe nauio

tow w za.aian za wagony ndcszkelno. sanitarno, kancelario”

i inne; przydzielenie tym jednostkom samochoddéw warsztatow

.estswow transportowych do przewozu sprzetu gasienico-

i dzwigow kolejowych. Wprowadzone zmiany wyposazenia

Iprzet techniczny zwi-jkszytoby mobilnos¢é joa.nostek zmilita-

ryzowenych i umozliwitoby iICh przegrupowanie do rejonu

- nb-orzo tytéw frontu o drogach samochodowych.
JGemowe TiC 8j— P J Y

- pm--—1rP FTVONMOHONIB bHOW
2/ Doskoneloriigjl222£2J31I7

teGhn;c? r.e,i oiec- k

o | b
A

jednostki zmilitgry_z”~giTS.

3 - — . =ruchu OCI ow ne eksploatowanej
e i Utrzymanite ciggio->ci luchu 6% P 1

eljol lole60.,03 ... ol.z.rz. tjtébw frontu, - v,.r.,rl.oh oddol.-o

Wania wspotczesnych srodkéw razenia nleprzy.)aciel., yymu.ga

sprawnego przebiegu przygotowania 1 OpeMtywuego prowed

r L] o ”r
ostony technicznej tej i i r

bryrady wojsk kolejo-wych
sieci p

ror
zez biygauy
3

Ir nApl” V/'VnjkG G oko o 3i-
J;;!ciiS'GHHOStki- zmilitaryzowane, aeuna. 3 -



OTicsen orceni20Wi3n3'ch prze/. IC KOil i jednoatki ';vojalc kolejo-

wych, proces przyr.otoweirLe 1 pro-.-Zecl3enie ostony technicznej

Sicci kolejowej przeoiege wcdUui indywiduclny ch ustslei’,

cwiczucych dov.'6dco\v bryp.ed wojsk kolejowych i k _cio\inikody,

jednostek zmlliteryzowenych. «powodowane jest to brekion

oprscowsn /regulcmindéw, instrukcji/, ktére zawieratyby tok.

postprowsnie oraz tres$ci przednipwzieC realizowanych w czasie

przygotowania i prowadzenia ostony technicznej sieci ko™~.o

wej. 'V zwigzku z powyzszym, eby zapewnie sprawny n

ostony technicznej sieci kolo jowej, nalezy usy sterr.sty zowec¢'-"

przedsiewziecia wchodzagce w zakres jej przygotowania 1 roali-

zecji, dokonujac wczed$niej weryfikacji 1 modernizacji tych

pr2Gdslexvziec*

1h-zygotowanie ostony technicznej sieci kolejowej przez
brygady wojsk kolejowych /kolejowa dyrekcje specjalnag/ noviin-

no obejmowacC: organizacje ostony technicznej; przegrupowanie”

batalionow wojak kolejowych /jednohtki zmilitaryzowane/ z rt-,,.

nu wyjsciowego do rejondéw wykonywania zadan; przygotowanie

mbetelionéw wojsk kolejowych /jednontek zmiliteryzowanyoa/

dc"realizacji zadan; organizacje 1 prowadzenie pracy

epartyjno-politycznej oraz kontrole gotowosci batalionow

wojsk kolejowyoti /jednostek zmilitaiy™ov/..nyc.i/

technicznej linii1 /obiektu/ kolejowej. Ifetomiast prowadzenie

ostony technicznej cioci kolejowej przez bataliony wojsk

~ “ _.4 . nic r"ZGd.Gtewiono
2 3* Prohe nyntemftyci tyci pl.Bgaj n R
V -eic’cznilcu 1ir 1 -
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kolejowych /jednostki niniliterysoweno/ powinno ohejitiowsc:

prcygot Owenie miejsc wykonywanie oadan; likwidscj”} anioKCce..

na ostanienyiu odcinku linii /otiokcie/ kolejowej; prowsdoc-

nie prec cwleksoa jn.cych iywotnod¢ oslenienego odcinka linii

/obiektu/ kolejowej.

2+1+ pProtquisizz-en_ o S>OrV technip.prei oioor

Do gfowniach "wzieC decjulujac™ch o sp-.~vAR-""

przygotowaniu ostony technicznej sieci kolejowej przez brygs-

dy wojak kolejowych /jednostlti zml.liteiy-ov;""../ r.el ny

czyC: przegrupowanie sit 1 sSrodkéw do rejonow wykonywania

zadan;” zajecie rejonu rozmieszczenia oraz bezposrednie przy-
~otol ?2nie sid i srodkdYi/ ,do dzi-akau*

rynamike wspod4czesnych dziatan bojowych powoduje,
ze czaa wydzielony dla brygad wojsk kolejowych /jednostek

zmi litaryzowanych/ na przegrupowanie z rejonow wyjsciowych-

do rejonu wykonywania zadan, zajecie tych rojonow ora.,

przygotowanie sit 1 $Srodkéw do ostony technicznej aiecr

kolejowej bedzie bardzo krotki 1 r.iaze wyhosic, oa U ao 16

moine \v;ydivel7,c
¢ 3to:junlco\vo mal-ii -liO/K-

IR
na organizacje 1 realizacje wyzej wymienionych przGc..ie-/.i1.c

krnusze do usprawnienia 'oraz Szukanie nowych rozwigzan

W- tym1 zakresie *

Okreslono ne podstawie o6wicz/n; Pﬁ%%_-gdr’ BAZA-05, BAZA-Os
1 ¢wiczen organizowanych-przez ©ikJKiu
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mrrzesrupoweiiie bi-yGed- wojak koleiowych z reSoudw %r ,iic™io-
iwych do rejonow \wylconywenie zedon /rozraieozczonie/, ze wr-GIt
ine nielg odlegtosC miedzy tymi rejouemi /100-150 kn/, powinno
-odbywaC sie aposohem kombinowenyi:". Gidwne sidy bryged pr~et™upo
fwuja sie do rejonéw wykonywenie zeden ne wdasnych Srodkach
Ltrsnsportowych cetoscig sit lub kolumnenii batol lonowymi .
Ta3==11101 »»». "»saiic 3ie oabs-al «losou di po 3»anoj
marodio. H 3v,dn=ku 3 rov,ji-,33jn, « colu .,pr=n=r,0 prkobidsu
praasrupoada , kolumna maruaooo brjsodj »03ok kolojoa.poh PO-
wirriii b6 uro-i-reovime. v/ K480 fo i ZZd ovfind b Jonsw ro <~
"«caii.ij prGr. b-ehhfi- Fir.:,oﬂa LT o/ JE.umiw 12t -0./-5
"nelezy dobonec prz™d*islu \/\7mocnx.Gnu—§ lno'—""”(b’t')lir/!ii catil].orieni
- d2ioki czemu przyalﬁﬁi.ia am8 QB li’08Ii78c:)i 7cdan Oinla™ tocb-
_ nicznej [TZZB\/a\ZXGJOI’%gO aci ULeo 4Inin_ /obiektu/ kolejov/ej
C8>0"7cig sil.
Br:/£edy Y/ojsk kolo éowv;ycli z oboseru kioju do 1 .j

wyjsciowego mog, sie przegrupowywcC transportem kolejowym

lub sposobem kombinowanym. W obu przypadlcecn ciea.ki opia—pt

t ochuiozny orbG sprzet no podwoziu kolejowym Dedzlo przewozony
treirisportem kolejo\Y;>un= W 2zv;i.gzku z pow:yzsz:;Tn, w oclu bp

nie przegrupcwenie bryged z rejonéw wyjsciowych do reDonow
wykonywania zadan, transporty operacyjne z wyae3 wymienionym

sprzetem przewozonym z obszaru kraju, nie powinny hyc roz#Suo
m wywane w re jonie, wy osciowym, lecz skierowano na bocznice
/tory postojowe/ w"gotowosScl do przegrupowania do rejonow

wwkonwenia zadan. Po wypracowaniu decyzji do przegrupowania
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1 ostoni- technicznej linii /ohiektu/ lcolejo-.0J przez dowdac6w

to-15cd ™Mojsic kole Jorach, ezorowie sztehd-,v Latoiiondw zdozg

u odpowiednich komend,ontéw odchikéw kolejowioa “zepolrzoDowt.n.t-

ne przewdz"sprzftu technicznego zno jdujaceso nig ne bocznic?;,

noze jednak zadntnieC taka sytuacja, ze transporty operacyjno
ciczkim sprzetem technicznym zont.ami roz4edowsno w rejon!:

wyjsciowym. W toj nytuecji.tok postepowonia przy przewozie

teso sprzetu do rejondw wykonywania zadan bedzie nrzebiogat

Jsk: pr™;/ ~irze~ru~o\vsntu z obozeru Lr?iju*

Jednostki zmilitaryzowene z rejonu wyjsciowego do rejom,
wykonywania zadan, ze wzgledu no wyposezonio ich w duzg ,
sprzetu technicznego na podwoziu wagonow kolejowych, »

bode przegrupowano transportem kolejowym. W celu usprawnienia
przeo™upowanis jednostek zmilitaryzowanych do rejondw prowa-

e.enia ostony technicznej odcinkéw Unii /obiektéw, urzadzen/

kolejowej ,nalezy naptywajgce z obszaru kraju tian,poi.y

operacyjno kierowaC bezposrednio do tych rejonéw /o ilo

pozwolil na to stan techniczny sieci kolejowed/,.

I W wypacLku wprowalizenia do SHYHEAT gnpssnizecyanych, jednog,
tek zmilitarykowenych sprzetu technicznego mja
ich mobilnosS¢ /proponowanego przez autora/, beda

mory.przegrirowac do rejonow wykonywania zadan sposobem
, nhbimosci jednostek zmilitaryzowa- ,
KaoiTbinowe nyni*  iészgndo ni
[ 4= - _ I i A 1&C1
nyof 2-11:-L\7/|_= te%fig mh nrzegrupowenie z rejonow wyjsciowych
do rejonéw wykonywania zadan nawo. w warunkach zniszczen

na siGci kolejowej Trontu.



~ 261 -

KolGjiisT przedaiewzieciem a/iizni;a z pr™goto./Bji-"m
Il brygady “vojsk kolejowych /jednostki s,nd.literycowene/ ostony
| tectoiccnej linii /obiektu/ kolejowej 1 wyniegajacyra usprawnie-
| nie jest zajecie rejonu wykonywenio zedsn /roainlessczenle/.
5 ho nodntswowych czynnosci reslizowanych przez oddziaty /pod-
m"oddziaty/ wojsk kolejowych /jednostki z;nil-Ltaryzowane/ w c.,a-
m Sie zejmowanis rejonu wykonywania jest: jJogo rekonesans r roi-
m budowa inzynioryjne, przygotownnlc drég .anewru, ubozpicozenio,
1 orgnnize,cja 4gcznosci, maskowanie oraz organizacje stuzby
i j)oruRdlicovo—eclironiioj«
li Zajinowenie rejonow wykonywania zmien przez poszczegolne
bataliony /jednostki zmilitaryzowane/, jak 1 rowniez przez
I dowddztwa 1 sztaby brygad wojsk kolejowych,musi odbywaC sie
W sposéb” zorganizowany. V. zwigzku z powyzszym przeu ro.40.,..V,
|f ciem przegrupowania z rejonu wyjsciowego do rejonu wykonyws-
I nia zadan wysytane sg grupy rekonesansowe. Zadenleni tych giup
I jest rozpoznanie rejondw rozmieszczonia , wybor drég dojazdo-

I wych oraz kierowanie kolumn marszowych do wyznaczonych mlojs®
1

roZimies™-czonie.

Hejony rozmieszczenia bataliond\i/ j.3iIC ko c™. j
powinny hyc wyznaczone w srodkowej czesci ostanianego odcinka
linii, kolejowej lub w poblizu obiektu,od ktorego ..u-uocjonow.”™
-nia uzaleznione jest zachowanie ciggtosci ruchu na ostanianej

lini1 kolejowej. Ifetomiast jednostki zmilitaryzowane

/ t

25 Toma% Od%g% s%)é,zzgr%oHa kilku staojsca %(!)%éjOV/¥Ch'
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rozmieszczane sg z reguty na ntocjach kolejov,ych potozonych

/\ Ll

-1" naiblizojJ miejsc wykonywanie zoden. Jednnk stacje te
nie mcgg steiriowi¢c optacalnych celéw dla uderzen jadrowych

nioprc:;"jN'ciela . ;

RozSrodkowenie sit i1 Srotllcov jednostek zmilitaryzowa-
nych uzyskuje de przez rozmieszczenie ich poszczegdélnych
komérek organizacyjnych w roznych punktach ntseji, jednostek
W takich odlegtosciach, ktore zapewnig organizacje ourony

1 ochrony przez eteto\va sekcje ochiOny 1 ohron™ .

Waznymi przedsiewzieciami w wsrunkecn zagiOZenl.” u..yciem
przez ni,eprzyjeciela broni masowego razenie jest iInzynieryjna
rozbudowa rejondw rozmieszczenia oraz przygotowauio 1 utrzy-

manie drdég manewru.

Oddziaty /pododdziaty/ wojsk kolejowych /jednostka zmxlI1-

taryzowena/ rozbudowe inzyniel-y jng rejondw rozmieszczenia

rozpoczng niezwfocznie po ich przybyciu do tych regonu....
W celu zmniejszenie zekresu zedan rozbudowy inzynier:;jnej
rejonOw rozmieszczenie,nalezy w szerokim zakresie wykorzysty-
waC podpiwniczenia budynkéw®uzytecznosci publicznej,

nych 1 innych. Mogg by¢ w nich organizo-wane schrony dI- luk, .,

raegazyny 1 stanowiske cowodzcnia Aierowania/ itp.

W celu zapewnienia sprawnego otjuazczenia lejonow
rozmieszczenia przez oddziaty /pododdziaty/ wojsk kole.ju-iych
/jednostki smilitaryzowene/, w wypadku zagiozeni- u...\C
lub uzyciu przez nieprzyjaciela brom raasov;ego r--.eni-,

X " ,,trr——-vws¢ drogi manewru, lia stacjach kolejowych
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ralezy ponadto mieC wyznacsone 1 oznekov;ane przejazac;

prses tor™ kolejowe.

poolejiiiyni priiﬁobiéx/v‘f(\"é’i@fﬁ V%.rrkjir.z-ivin atale™o dookorio**
lenie pest przygoto-.vanie zit+ 1 Srodkow do ostony technicz-
nej nieci kolejowej. Uwazem, ze przygotowenie to pov,inno
obejmowaC nastepujgce czynnocoi: odtworzenie zdolnosci do

dsietan, podziat oddziatow /pod-ddsiatow/ i jJednoatcC /«.rif

roboczych/ zmilitaryzowanych na zmiany, zespoly j M5/

cze /zgodnie z projektami organizacji prac/, zapoznanie

dowodcow pododdsiai\c{ws cespotow X é]i\ﬂm? Woc':gsaVCh /kiopowni I-taw
grup roboczych, zespo%w, aeke. 1i/ - proj%’rtneir'I techniczrizi:il,
orgcnizecjg i technologiag prec, el st z u oinlt
rzoin pododdziatéw Vprecov. hlkom grup roboczych/ o spoaooi-
wykonywania zadan i1 przestrzegania przepisow bhp oraz przygo-
towenie sprzetu tegm_—_‘gz_—&j@ do realizacji zsdsn. lonadto,

o lle pozwoll na to czas oraz sytuacja bojowa 1 komunikaOylnu
moze byC roéwniez provNidzone z pododdziatami /grup-im.

szkolenie zgrywajace. Szkolenie to powinno obejmowac:

rozwija
nie"1 przygotowanie sprzetu technicznego do pracy, ,foimowani>
10 1 _pr-ovedzer.ie roggazetu-r™

kolujm mE rszoyrjch ovez 0O _rrgé IJO_

technic zrice:o.

2.1* VTOviUOZQiio a- M tocbnlc/aoj

Do gtbéwnych przedoiev/ziec decydujacych o sprawnym prze

biegu ajlonk technic™uej sieci kole30v;e,i nele
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obieg informacji o znlnaczeniacb powstajacych na

ostanianych odcinlcech linii kolejowej, organi™-acje ruchomych
grup neprawcsych, orgcniaccje prac zwigzanych z Hllowidac;jg
MiBzczen ne ostanianych odcinkach linii kolejowej oraz
O>-canii»=3- d=:U"l.nt= =dl 1 1vodkiv, oo.lk: kolejov,,0h

=&k snllitai-jsoi-ranscli/ jodoiss pronedi-.eiile prec kkiSfcsioldd-

cych ¢ywolnooC aioci kolejowej.

Sprawny obieg informacji podczas ostony technicznej
ik.oot ko3ojoxeo m » oclu s=povkdomo jnozlinodpi aU toso
.- KtukInl=pik denych o wielkodol 1 chi,rakter,e po,k.t,3,10ych

zniszczen»

Bis uzyokenic aktuslnych danych o znioac.-inrsch wyotepn.

i, r>i.00i kolGjOY/Gj ,

cych nc v/ysnGczonoD (0 ostony 5 ) )
dowodcy batclionéw /~eanoctcL Tk oy °"° ¢! oxFers a7

grupy /zespoty/ rozpoznenis teclmicznogo.

Kolejnym preedrm G\szll\/’?c"iém miii?)@‘)fnj noi)Qo'pOdirI wpbyv/ no
filuri;ecz0;j¢ prowadzenie ostony techniczne.) olf A,
.jest organizacjo ruchomych grup naprawczych /bzw. wahadtowe-/
Przygotoward.e 1 organizacja rucliomych g;r-3 naprawczych polega
na zestawieniu sk#adow vragonow /Zkolumn nrodkow transporuO-
wych/, wydzieleniu si+ 1 oOrodkow do sk#ada grup, zairedurek

materiatOw 1 sprzetu na zestawy /wahaddowki/- Jak to 3w.

26 . \[ pociggach odbudowy ,urzadzen zabezpiecze”

_ 1 +acznosci oraz _czencrowo _ zorganizowane
nawrerzchni kolejowej "‘wahedfowkr sg ju.. zor,-
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V;C . 0ENiGs rozmieszczenie ruchomvch grup naprsw-
czych powinno zsbezpiecze¢ ich przybycie do rejondéw zniszczen
w Czesie; 1-2 godzin - wahed¥év7ek kolejowych 1 0,5-1 godziny
wehadlowGk nsnochodowych. “7 celu zeb»zpieczenia mozliwosci
prowadzenie prec przy unuweniu znrssczcn szerokrm Xiuo-i-X.,
w terenie gdzie brek jest dosodnych.,dojezdév/ dis wehsd¥owek
samochodowych, o powstate zniszczenie na sieci kolejowej
uniemozliwig wykorzystanie wshaddéwek kolejowych, ma.orrely
nawierzchniowe przewidziane do odbudowy HBinii kolejowej nsl o-.y
groraadzi¢ na pobliskich stacjach. W miar, mozliwosci materiaty
te nalezy utrzymywaC na niewykorzystywany ca wogonec. i

wyoh.co znacznie udatwi dostarczenie tych materiatow do
.miejsc zniszczelir™*

W I1l1oSC 1 rodzaj materiatdw nawierzchniowych 1 konstrukcji

mmostc\Nych ulz:vi, v/slVea ¥ g8 ocn, S ch T/shediowlcecn Zostt.’j

Jjuz okreslone w czasie pokoju. Jednak w toku ostony technik..
. nej przyjeto rozwigzania w tym zakresie powinny byC¢ woryfiko-
v/ene*

V/8Znym przedsidecydudciOT”m o pr-ueil-o®
technicznej sieci kolejowej jest organizacja prac podczas
likwidacji zniszczen na osdanionych liniach kolejow.y-h

LitaYidscja zniszczen na ostanianych liniach koleoowych
przez oddziaty BJK /jednostki zmilitaig/zowane/ moze odbywac

sie sposobem "od czo4a'™ lub "na szerokira froncie'.

2r*. Petrz: rozdziat 3*3
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Likwidacjo “¢nio™:ccGU upocolLem "od czoto"™ poleca n»

odluKlowie powsta#s"ch znis-zozon ma”™ linii kole.Jo-.\e:i, kolo ino.

nc T/ankim froncie - od czota. Przy tyra sposobie odbudowy

pododdziaty /srupy robocze/ przesuwaja aie wzdduz linii kole-
jowej ,odbudowujac kolejne zniszczone odcinki 1 obiekty koleso-
wc . r>posdb ten umozliwia oddanie do eksplo-atacji kolejnych

odbudowywanych odcinkéw linii kolejowej oraz udatwia dowodze-

nie /zarzadzenie/ pododdziatami BWK /grupami roboczymi Jednost-

ki zmilitaryzowcnej/ podczas wykonywania zadan. Jednak posia-

da on takze ujemne”™cechy Jak: niskie tempo odbudowy w sto-

sunku do odbudowy "na szerokim froncie'; zbyt duza koncentra-

cja sit 1 Srodkow w Jednym miejscu, ktdéra moze spowodo,<ac

znaczne straty w przypadku uderzen nieprzyjaciela; nieefekty-

wne wykorzystanie sit 1 Srodkéw,ze wzgledu na niski procent

zaangazowania i1ch do odbudowy. V zwigzku z powyzszym sSposob

ten moze byC wykorzystywany gdoéwnie w sytuacjr, guy w lejona-h

likwidacji zniszczen brak Jest odpowiednich drég dojazdowych

/no. w terenie podjnokdym 1 bagnistym/ or.az przy odbudowie

tunoll.

Jak wynika z powyzszego,podczas likwidacji znis-czeu

na ostanianych liniach kolejowych przez oddziaty BVK /Jednost-

ki zmilitaryzowane/ powinna byc¢ pre.ferowane odbudowe

rokirn*froncie”. Polega ona ne jJednoczesnej odbudowie zniszczo-

nych odcinkow Binii i1 obiektow kolejowych na catej ostania-

nej linit kolejowej /lub v; Jej znacznej cze.-ci/. Pro

odbudowe tyra sposobem mozne o0siggnac rozorodko, jenie
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J

kév,s ktél-e uraozli':ii ich efelctyv.'nieDcse wj-korzystenie, s teki.
utrudni nloprzyjecielow-i. vvykouun-Lu, uKutcocnycU wudorzon ne

oddziety BWK /crupy roboczo jednostek z;ailiteryuov/enych/.

Berdzo ./emyi.- przedaiinvzlecieu, od ktdéreso unpra.vnieni e
zc].ezy przGbioc ostony technicznej proveedzonej przez odiziety
C k /jednostki zBilitarynonane/ jest unnlej.tne wykorzystenie
sit 1 Srodltdéx do reslizseji prcc swreksza .jneych
oslsnieneo” eioEf(? K%-;Pe_jfié\@fﬁ W zwigzku a powyzszym,nodoaeo
cs?aony technicznej sioci loTeboudr “OwgcAQ Bor[]—sﬁ""riG
reaerv/y v/sienie osobowym 1 sprzecie technicznym powinny byc¢
V.7 Vor=y:rieno Oo ros].l==cji p«o r.,itt-a=.ndo0ych
ostanianej pracz oJélar.cfy’ M/gggrr’g_z_tnlfi_ amili taa’yaoweno,
c-jpci Ro]—ej.cweo- T . ze""” eltsoloatowena sieC kolejowe
Ov_iuis G Vg @ XiTZCATiE12 70N m G0 dO jnocl Vo ‘cj-

rncT zniszczen w wyr.iku uderzen nieprzyjaciel™”

Pe pods tew/ie tej enelizy B/AK i1 KM powirmy opracowaC hcimo-

neramy 1 Projekty tochnioano do prowadze,.In prac awiykszn-

JacycU zywotnono sioci koleoowoj.*

2.3. n.

10Qhnic#Ag nNigo 1 j+2ISA2”NSA

Dowodzenie, wojskami kolejowymi* oraz i.rg’_myc PDHH3
kami aiailitaryzowenyral, podczas ostony tecUnic-znej sieci ..0i..
jowej musi by¢ Scisle dostosowane do wymogéw wynikajacych
a sytuacji bojowej i1 komunikneyjnoj. Jednak apodnienie togo

warunku uzaleznione jest od przyjetego sposobu dziakania
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0Gd73 sV /pododdziotow/ wo,1sk koldjowr™ch i grup roboca:;ch
jednostek zmilitary sowenycli, jok rowniez, od zmiEri zacho-
dzacych w rozwo.1lu nrodkow dgcznosci, techniki obliczeniowej
1 SinjdJcowv V/aE itp.

Metody orC3 Srodki 1 systemy dowodzenie 1 zerzadzanie
nalezy sukcesywnie dopasowywaC do wszystkicn wymienionych
\5228] smie:ru

Uwazem, ze usprawnienie dowodzenie wojskami kolesowymr
1 zarzadzania jednostkami zmilitaryzowanymi powinno bycC
realizowane w nestgpu jncych obszarach dzistsnie : doskonolen. i«
struktur organizacyjnych organéw dowodzenie bryged.wojak
kolejowych z réwnoczesnym zepewnienrem rch go GWwo -Jci do 1i

I, w x"6znych warunkach bojowych: udziale sztabu w wypreco\;a,,iU
decyzji; automatyzowanie procesu dowodzenie 1 zarzadzanie
oraz zwiekszanie zywotnosci 1 odpornosci systeméw dowodzonia-

1 zerzadzenie ne oddziatywanie nieprzyjacrolee

V/zi'estajgce nieprzerwanie zagrozenie systemu dov/od.,cni?
bip/gad wojsk kolejowych oraz potrzeba utrzyinenie caggto”ci

dowodzenia W csa.sie przeaunigcie stanowiake donod..,onia
wskazuje na konieczno,é0 tworzonie na szczeblu brygady dwéch

stanowi ,sk dowodzenie - .stanowiska dowodzenia /SD/ 1 wy,sunicte,
go slcnov/iske dov/odzenio /\/SI)/*
Dysponowanie W,3, jako stanowiskiem dublujgcym 1 rowno

mrzednym z SD jest, jak wskazujg na to ¢éwiczenia, ze wszech mia

konieczne. Orgenizowsnie h*G® na bazie jJednego z bataliondw.
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bo. ponindenls do lego celu .Srodk<Gwv 4gc.noici, nie ro.wig.u.lo

problemu ciggtosci dowodsenie. Ostabie atanowiako dowodzenie
brygedy, utrudnia prace dowddcy batalionu 1 me zspoymis

w peluyiil wyiuiurzo dowodzonia z -

Koncepcje utworzenia dwoch stanowisk dowodzenia /SD
I WSD/ wymaga jeszcze dodatkowego przebadaniaszczegdlnie

v aspakcie bardziej racjonalnego wykorzystams olloerow

sztabu oraz ich podziatu no dwa stanowiska dowodzenia.

Obecnie mozna przyjac¢, ze na “ND powinni pracowaC: zastepca

dowddcy ds. liniowych; g#éwny inzynier, iInzynierowie,
cy 1 kreslarze;

techni-
oficerowie wydziatu operacyjno-rozpoznawczego,

stuzb technicznych, teatermistrzostwa 1 wydziatu politycznego.

Wychodzac z potrzeb racjonalnosci dowodzenia, podobnie

na SD réwniez 1 na WSD konieczne jest orgenizowanio ciggtej

V 0-1. » V,0D ,,0.X,,,,0 ,,0;uu0 0,0ur j.On.

zmiana z gd¥ownym inzynierem na czele, e w drugiej czebci

doby, druga zmiana pod kierownictwem zastepcy ds. liniowych.

W drugim obszarze dziatania zwiCizsnym z usprt\>ni-n®

: dowodzenie powinne by¢ wycksponowena rola sztabu w procesie

wypracowania decyzji przez dowddce brygady wojsk kolejowych,

a tekze kierowanie ostong techniczng nieci kolejowej. nsle..y

przy tym zaznaczy¢, ze ne sprawnosci "prccy poszczegolnych
komorek organizacyjnych v/pkywa wiele czynnikéw, 2z ktdrych
najwazniejszymi-sg wytyczne dowddcy /kierownika/ do przygoto-
wania przez zastepcow dowddcy 1 osoby, funkcyjne meldunkow

danych do decyzji oraz zamiar dziatan.

,1°4°
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Y/esng czynnoscig szefa sztabu w tym etajjie ,iesfc ai.;™;.-

nizov,aniG pracy orcsnow dowodzenia na stanowisku dowodzenia.

Powinien onm.in.: uscisli¢ dana dotyczace sposobu przygoto-

wanie 1 nicldowenia danych do decyzji, okresli¢. prz.ebLe,p
lalenowinrlG ostony tGchunicanoj linit /oMoktu/ kolejowe,;,
Y twm s"odzsj, 1 zakres opraco\'/yv;anych dokvjmcnto\v, ustalic

terminy 1 sposoOb przekazania zadan, or.panlzecjl w.suokdz]).atz-

nie i1 zabezpieczenia dziatan, a takze zakres pomocy i kontroli

w batalioncch.

Udziet sztoku w wypracowaniu decyzji dowddcy Bi;h
/dyrektora KDS, kierownika jednostki.sinilitsryzowanej/ yo—, -
nien usprawni¢ ten .proces przede wszystkim ze wzcleau na

;eiro skrocenie*

W procesie usprawnienia dowodzenia w wojskach kole:,onv?yot;

. /" jednostkach zmilitaryzowanych/ waznym aspektom jost Jo;.:0

automatyzacja. Istnieje pilne potrzeba wprowadzenia do B./h

/jednostek zmilitaryzowanych/ systeméw dowodzenia /zarzadza-
nie/ opertych o unowoczesnione si-odki 43Ci.nooci, mo,/cc.. —.u

technike obliczeniowg oraz nowoczesno srodk.i 1 pi Q... ly

inform.atyczne. Automatyzacja moze wpdyngC na znaczno skrcSconia
czasu plenowenie zaden z"wigzsnych z ostong techniczng, e
golnie w zakresie opracowani® S§lARpNtackl techniczney,

Jednek wdra2°aj°(;1c nov/ocze. ne 9Ygaki_dowodzonis nalezy psmieta,.
0 ich prz:/detnocci 2B []ﬁ’(ﬁ'@ w warunkach polowych, s takze

LA ./\ 4 7 - -
koniecznos¢ ugodnoliccna-a R/’Ch Srodkow dla wojsk kolejowych

1 jednostek zmilitai-ykowanych.
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/s r.ejweciensze stwor7,enie jednolitego zeuto:uH~

tj.zov/enego systemu dov.odzeni« ne szczeblu SSIOfP, BYK i

oraz batalionow 1 jednostek zmilitaryzowanych podleg4ych

Recjonelne uzycie w nim nowoczesnych $Srodkéw Butometyzecji

.oze Skrocie czas. zuzywany obecnie na zbieranie 1 przekazy-

wenie iInformacji, kilkakrotnie. Uzyskany dzieki temu dodatko-

wy czas mozna bedzie wykorzystad ne twdorcza prace dowoncy

BWK /dyrektora KDS, kierownika jednostkr zrarliteryzowsnej/

nad orgcnizBcja ostony technicznej linit /obiektu/ kolejowea-

Wobec powyzszego bardzo wazne jest przygotowywanie
dowédcow BYYK /dyrektora H@ | léiie[}'éﬂ/\m'.l%w Jednostek zimlra

1-/zowenych/ oraz i‘nnycﬂl osob filjcﬁ'ﬁ’c")]/jn’\ _ S3wD07 do

20 Srodkami automatyzacji i1 programaiTii in.oimttyc vy

Prowadzenie ostony technicznej sieci kolejowej w waran-"

- ] i oi" T A
ki?ch zagrozenia unyc:Lem bronr JMroWoy oros DXai- plcC.y  jutJ

~oti-"pbe zarewnienie znacznej odpornosci systemow

dowodzenia /zef/sthirAkia/ olidailul potAaity,

Pekt ten potwierdza koniecznosS¢ prowadzenia inzyniery .imhl

rozbudowy stanowisk dowodzenia Atierowania/, ich obrony

1 ochrony, Wprowadlz_gﬂnrig (f_ja%%gw +1C2nOéCi odpoi-nych na ud<-
--enia oraz Srodki walki

radioelektronicznej niepi—-—j.i1Jc
3.,.,, t,ch

.oni.«.« ,lont ~0.0..nio0 »,,,,00IN.

dowodzenia /kierowwnia/.
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\-~ 1-no™yor.clGnie procesu zebecplecgeuls

riroweAzacyeb ostonc tecbnic™tiu alecl.

Pi'o\-?a\izenie oston? techniczne,! linii 1 obiektéw kolejo-

wych ne obszarze ty4dw frontu we wspodczesnych daistoniecn

bojowych bedzie wymagato wszechstronnego zabezpieczenia dzlak-n

zwigzkéw 1 oddziatdéw wojsk kolejowych 1 jednostek zmiliteryzc-

wsnych. Wpdywa ne to szybki rozwéj sit i Srodkow potenc jeln—-—-

go nieprzyjaciele, przy pomocy ktdérych Inozo on znrnzczyc
obiekty znajdujace sie ne catej sieci kolejowej frontu,

a takze wykons6 uderzenie ne sidy prowadzgce ostone tochnrcz-
ng tej sieci. Zebezpieczenie zwigzkow i1 oddzieddw wojsk kole-
jowych 1 jednostek zniliteryzowanych orez ostcnj.snyon laui-i-

1 obiektdow ¢(olejowych przed niespodziewanym napadem nieprzyja-
ciele, zmniejszenie skutkdéw jego oddziatywania, a takze odtwo-
rzenie zdolnosci do dziatan wymaga statego usprawnienie metod

azlatenia podczas realizacji przedsiewzieC zabezpieczenia
bo; jou/eG™ -
Uwezam.ze obecnie do gtdéwnych przedsiewzieC zebezpioczc-

nie bojowego, ktére wymagaja usprawnienia nalezy zeliczyo:

rozpoznanie, obrone przed bronig masowego razenia, nwukow..nIn

eorez zebe2)piiczenio chemie7no.
Ye wspotczesnych dziataniach bojowych pomyslna xeeli..a,,,,-
zadan ostony technicznej sieci kolejowej bedzie w duzej mi. i...

uzalezniona od ciggtosci 1 szybkosci dopdywu Infoim.acjl do

sztabéw zwlrizkOYi i oddziatéw wojsk kolejowych i jediiOo.e..
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2niilitcr*™2o\vanych o zniasciicniech dokon™/wanych przez

rioprzyjaciels ne linii kolejowej. Cig-4e 1 szybkie zdobywa-

nie tych mnroiTiiaoji wymacc aprawnie d/.i1adurryatenu

rozpoznanie ogOlnowojakowogo 1 tcolmiozneso.

Rozpoznsnie ogolnowojakowe w rejonie wykonywenre ZRclaii

prowodnone jest przez grupy rozpoznanie technicznego, poste-

runki oboerwseji powietrznej /i1 skazen/, obaeio.atoréw oraz

ity wydzielone do ubezpieczenia bozpor.redniogo brjpgad woju™

1 obrony-oraz ochrony jedr>,ostek zn™llitaryzowanych.

Syntem.rozpoznania ogélnowojskowego nozne uzna¢ ne sprawnie
dziatejpcy 1 iInfoperacje™uzyskane w czasie prowadzenia rozpozna-
nie ogplnov/o:Yekowero £ ol P Hstomiest rozpozna-
nie techniczne bpdzie prowadzono przez grupy rozpo..nsn <-
technicznego bataliondw i1 bi~gsd wojsk kolejowych oraz jedno, .-
tek zinilitsryzowanych. Grupy to przewldzisiiO sg do po.*"
rozpoznania sieci kolejowej z regudy po otrzyraannu przez dam,

jednostke /pododdziat/ zadenis do ostony tecaniczrioj aodkc.,n..e

il lub obiektu kolejowego oraz w przypadteu wykonania p..-e-

nieprzyjaciela uderzen ne ostaniang linie lub obiekt kolejo.k,-

Teki sposdb prowadzenia rozpoznania nie zapewnia €0go ci.p,-r— -~

Usprawnienie rozpoznania technicznego nieci kolejowej

mozna uzyskaC poprzez wprowadzenie w wyposazenie brygad wojnr

kolejowych 1 jednostek zmilitaryzowanych nowych orodkow

23. Zdaniem a“utora potrzeba dmakonalenia rozpozVVY\\

wojskowego wyniopuDa tylko w “,, _Ch, co zosta-
prinieniotworczych, "‘chémicznych

nie omowione w dalszej czesci rozdzi-4u.
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trensport.”%ch dla ginjp rozpoznania techniczner™o, prz;ydzie-

lerjie dla dowédcow bryead wojrk kolejowych 1 dyrektora KDw

limitu wylotow r-miglowcdw rozpoznawczych oraz prowadzenin
rozpo;:.ne,n;ic crlcnienych odcinkow 1 obiektow kolejowych

\; apocob ciagh\ =

Grup;y roaposncnis technicznego po™inm;* hYc
w Srodki transportowe /pozs drezynami/, ktoére umozliwip

nokonaniG ognisk zniszczen oraz poruszsnlo sie w beienie po

bezdrozach, lowlnny to by¢ pojazdy opancerzone typu skot

/BY»T/ umozliwia jgce, prowadzenie walki z sidami naziemnymi

_ . 29/
nieprzpjeciele

v; celu przyspieszenie napdywu informacji z rozpoznania

oraz prowadzenia je-so w warunkach duzych zniszczen powsta-

4+ych w wyniku uzycia przez nieprzyjaciele brom masowego

razenia, dowddcy bryged wojsk kolejowych 1 dyrektor KD3

powinni dysponowa¢ limitem dwéch-trzech wylotow sSniglowoami

¢0 kazdy dzien dziatan. Pozwolidoby to nc dotarcie do kezdogo

miejsca na oslanienej L.Lai1 kolejowej, a bfi samym na <

nic rzeczyv.dstyca informacji o inlejsceoh zniszczen i mn

rozi.iiGrech*
Ciggtos¢ rozpoznanie technicznego na ostanianej Unii

kolejowej mozna uzyska¢ przez zorganizowanie w brygadach

wojsk kolejowych 1 jednostek zmilitaryzowanych pstr”-

e + .n.n-/r,r.po, jednostek zmllitaryzows-.
29 r%r%@/nroz oznania §§8hB'CZER Al B/

ncerzaneg, /bez uzbrojenra/
owrhny posia 03 «?Ay opsncemoji

umozliwie Jace poruszenie aig po b”zdr
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,0.po.na.cz,ch. Tetrole te prowadziliby rozpoznanie technicz-

ne odcinkéw linii kolejowej miedzy wpzdaini kole,;iowmi pi zy
wvkorzy3taniu drezyn kolejowych,

rowlnny ono h,\¢ wyponazonn
wyrodki

I.czno6oi umoiXiwiaj.ee przekazanie inlornacji do

Palh3liszej Stacji kolejowej, 00 tym samym przysproszy

pnzyotapienie ruchomych ,Pruyp remontowych do usuw,mio znisz-

czen 1 wznowienia ruchu kolejoweso ne osleniencj

3 e3e

9 col,, oda.i.ly»"—— I»

.«przyjdcino b,,«i1d nmF=o«oeo "¥=ni= na oddalaty

y,.layo.ycd"1 e™opy »bocoo rdooalaP »111UPyPO.adyob oda,,

obloPty Po:a:lowa,,alcly doal:o,,ain slo™.o laPZo

D r Ialéz |n|yn|%ryJPl rmcpudode rgiono A -

czenie 1 miejsc wykonywaorﬁ'é) %ﬁgpﬁ OF&~ ITtavidecje skuuaow

L m . __ =Inciele broni mesowego razenia
uzycie przez —nreplzyDocwr'e 9
Inzynieryjne rozbudowa rejondw rozmieszczenie !

.,ko,,y«dia a,.d.n nd-o oddalaty "»ojak kolajo»yoh /Jodnoalk.

I mxex

a<liltar>"ao«ar,e/ podlPoa ataoo»l¢ K#bona p-,.aodaa.:»aipak=

» aakraaie obron, priad UBH. Spo«odo,0,ne jaa“ 1~

] /rr=°cov/niko// W os 0., ®SJoTION
rrzebjnven-xe /. ;
/o._i dni/, wykonywnnie zeden -Ir;'a? rlrcLl_ektach /lub w ich poo ’

_ / loce ne cele dis uderzen jadrowych nieprzy.ia-
ntsnowigcych op+sceélneé Ceic U
.ciele orez malymi nmotkliv/oocicui eddzietow woysk koiejowye. A

/jednostek zmiliteryzowenycx/ i Ypgeaie me skowanie  re.ionov

ro7jinieoﬁé£éqii_@j jHadgs wykonywanie seden.
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=i “wigsku z powyzszym nslezy dazy¢ do wykonanie ukryc
dle zo#nierzy /pracownikow/ we wszystkich miejscach wy ..o/,

nie zadcii™/"nii™ zeloznie od cziiiu przebywania w nicn/.

So rozbudowy inzynieryjnej nalezy wykorzy-stywaC sprzet tech-

niczny /koperki, spycharki/ bedacy.ns wyposazen.iu poclnddzis>6v

a w danym momencie nie wykorzystywany do prac zxemnych.

T"ododdziaty /grupy roboczo/, ktore nie posiadajag sprzptu
technicznego do prac ziemnych powinny hyC¢ wzmocnione tym
sprzetem na czas prowadzenia ,rozbudov/y inzynieryjne j. "nalozy
takze dagzy¢ do wykonania ukry¢ dla wazniejszych egzomplar/,,/

tu tGcliniczHGMO ¢

Kolejnym przedsigvjziccicm z zakresu ob.onj pi .4d

masowego razenia, a wymagajacym dalszego doskonalenia, jest®

likwidacje skutkow uderzen tg bronig. Wynika to, ze specyt."c.!

nowych broni w tym szczegélnie broni neut.i onowe.j, a

"toksycznych &arodkév; trujacych nowej generacji /botal-n../

W akcji1 retunkowo-cwakuecyjnej w rejonie porazon.La brorsii

neutronowg wystagpi przede wszystk.Lra problem ewakuacji duzej

liczby sprzetu technicznego czesto sprawnego, ale pozbawio-

nego obstug®. Oddziaty /grupy/ ratunkowo-ev/akuacyjne bedg

zatem musiaty dy.oponowaC wiekszymi niz dotychczas .sidami

1 Srodkami ewakuacji technicznej. W stosunku do rejonu po..,

zonia .Srodkami trujacymi nowej generacji 2zwiek.s.,onc
rygory dotyczgace czasu przystgpienia do likwidacji s.cutkou
I skrécenia czasu trwanie tego przedsiewziecia.
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Wizrost mozliwosci niex3rzyjaciela w zakresie rozf™ozno-
nia oioci“kolc™owed 1 oil rcalizu jticvch zadania ostony tecU-
nioznej sieci kolejowej powoduje potrzebo ukr™cis przed nlr
mNaktycznero dzielenia zwigzkow 1 oddziatdéw wojak kolejowy/oh
1 jedriootek zmilitaryzowan™;ch oraz ostanianych obiektcSw kolo-"

wcli * VAmaga to" dalazogo doskonalenia przedsiewzied mbs em

ma

Lhjlcnozgim sposobem maskowanio obiektow statych jest
budowa ich pozornych odpowiednikow, np* mostéw, wiadiniuoi. i
Jednak budowa obirktow pozoinyoh hic wchoJ.zi w zalrres pr.oj! =
wzipc realizowanych przez zwigzki 1 oddziaty wojsk koleJow,v.-b
1 jednostek zmilitaryzowanych /lecz nie wyklucza sie ich -
nenia/. celu rczv;igzania wyzej wymienionego problemu nale*
zaloDy wprowadzi¢ w wyposazenie brygad wojsk kolejowych .
nostek zrailitair’zowanych zestawo*W do budowy obiektd."/ pot.or.¥Vv
typu T 4-100, "Piramida™ i1 Kulaumozliwia jagcych budowe rnosHi
pozornego d#ugosci do 100 m silami druzyny /sekcji/ w cirupi
Jjodnoj godziny*

Dobre wyniki w zakresie maskowania obiektow koi.ojowycri
1 rniojsc wykonyv/8nla zadan brygad wojsk kolejowych 1 p¥din.
tok zmilitaryzowanych mozna uzyskao poprzez wy Mr<ysttnic
maskujacych wkasciwosci dyméw. Do tego celu mogg bys wykorzys-
tano przede wszystkim mieszanki dymotwdrcze, ktdore przez
odpowiedni stopien ich koncentracji przeciwdziatajg nie ty.hco
rozpoznaniu wizualrHimu 1 fotogrellczneinu, ale n.hniic.. V ...

czerwieni. Ponadto,do maskowania mogg hyc stosowane zasdony
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r.iroozo?LOWG pi<Ginov/e. Z8oii:oriy eroozolrnvoj oprocz pow/<;.3.p.'g!
wip Oclvvosci inios:'Gnek d¥motwéro B*oh, utrudninjg réwniom.

pro\vadL:ex'ie ro7.po7.ninls przy wv/ykorzyi.rtaniu techniki loHcrovve.i.

howym &rocikiem, ktéry moze hyc stonowany przez brypady
6.vo;jsk kolejowych i jednostki zmilitaryzowane do maskowanie
obiektéw koiejowycti jest pntsna* Jest to mozliwe dNi™M™ki ap<. ™M
tu;rze, ktéro uraozliwia w bordzo krétkim czecie v/ytwor*/,yc ear-'
dzo duzo ilosci piony. Jodnoczonnio piano to moze oy0 stone--
v/ana do pozorowania zameskowe nychb eobiek low Itole jov/y uu » i)o,vL. A
jej dobro wleéciwoé6ci meakujgco utrudniaja rozpoznanie z-Chaa-

kowanych obiektow.

Rév™nie wy”~sokg role, jak zastony dymne, W meskowp.uin,
spetnis pokrycie sprzetu tcchnicsnogo farbami o wysokim

wapo6tozynniku odbicie promioniowenie ultrafioletowego |I’ib
specjalnymi emulsjami ksztattujecymi .fakture powieizchni
tak, eby w jej nicréownodécioch wystepowato calkov/.i.te wygasze-
nie energii odbitej. Ponadto jednostki znrili tary zowaTie
poY/Zinny by¢é Wyposaz oxie w siatki masK:ujB,ce do maskowania

8przetu techaic znego ™

SkuteczuaoGc maskowania zalezy nie tylko od doskonato-c i
/tecdin Lezne j/ zastosowanego br6édka ma skown.i.czogo , ale ro\;nMz
od umiejetnosci i sposobu jogo stonownnn.a . vUzezegoi n->- 0O3..".™'
sie to do sposobdéw maskoweriia majgcych na celu dozinformfA-vanla

Nnlepi‘zyjaoiols,

V celu umozliwienia wojskom kolejowym i jednostkom

zi.iili. taly sowariym reai.izacji. zadan ostony tochnicm.j ulci". i
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holojowed v; wacdui.ikr'en tikulu-oniioniotwdérc nych, dorr.icert,”™h
1 hiologicsrijcki, wicie przoclGiewzie¢ eehezpieozenio cliemicz"
nogo woie,”G dGlr.ecno doskonaleni g . Sg to praede wszpri tlk.n:
.system wykrywenis wybuchow .-jadromych i1 udersen chemicznych,
ro.zpozuHnic skescii prornlcniotw/orccych 1 chemicznych, snoseb
wvko-r: v,stenie indywlduclnych s$Srodkéw®ochrony przed skazani::-
lun 01Tz V' ZXK; AG1.0 prowsclzer/IG zenioN."/ gxc,;...U.—

I GGiiitG.mpchi-

V/pkrywcnie uderzen jr’droy/pch 1 chelriniozich podczen
osyor.y technicznecieci kolejowej jeet Gzczcgolnio wsznpn
przodclewziociem v; cetckaztelcie problometpki zebezpioczen K?
Gl . W zvnhezku z Vv/eVpzere jeot, rhy \nyla]'r ).~
jowe 1 jednostki zrrdliterpzowsno postiadaty mozliw/osc do
dzielnego Y/pkryz/ani.a tidorzcn jndpowych 1 cimmio ue Obecni,
przedsiewziecie te v;ykonywsne sn prrzez posterunki obsoi/-ij i
skazen orgsnizoy™ane w brygedech v/ojsk kolejowycii 1 obse?nvet;o-
.rov w joanontkeeb zmi 3iteryzownnych . .Pronozdzg ooc jtul.ynle
rozpoznanie wzrokowe, ,co nie zapewnia V/ykryw/ania wybuch6v/
jJadrowych nalej mocy 1 neutronowych. Samodzielnos¢ brygad
wojsk kolejowych 1 jcdnonl-ek zjnilitaryzowanyc.il tym ..ol

emo.zne uzyska<$ rozwijajac system urzadzen do wykrawania wybu-
chow 1 udoraeu chemioznyctl™i ktore przekazywatyby syiTurry .

do sztabow buLalionéw 1 brygad wojsk kolejowych oraz Jednos-

enia zebozpieozenia crian

30. Patrz: Krauze; Geneza Il £g" pt foochii.
d’\es%enaL‘ 5 P i i??/mo' 9 - P
Rozprawa hebiiitecy jna . AoG v, ,
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tek zimid.ita-r-j-zoYierych. Wakezene jent, shy ponedto w jednocit—
ksch zmiliterd4*Z071snych, zaniieat riieetetowych, bydy etatowe

posterunki oboarv,"ec,)i skezon wypoaczonc v : kutomiorz-bUMO le,
teodolit rozpoznawczy, Hlornete nozycowa, loraete przeciwlot-
nicza, delrsiierz, lornetke potowg, rentgenoradlometr, przyrzad

rozpoznania chemicznego 1 gong”™/lub inno Srodki sygnatowe/.

PX1"S'm ppobl~rrioni, powi—nit’in brc pOzpWiczsn™ w brn
¢cech wojsk kolejowych 1 jednostkach zmilitai™™”owenych, jest
cystern rozpoznanie skszen promierin®otworczych 1 enemieznyoh”
Powinien on zabezpleczec nstyclimiestowg reakcje dowodztw
/"kierownictw/ 1 sstebow ne skazenie wysokotoknycznynii Grodr.
mi trujacymi oraz Srodkami promieniotworczymi. W zwigzku
z tym kazdy zodnierz bry/"ady v/ojsk kolejowych 1 pracownik
jednostki zmiliteiy/zowanej lub conajmnie”™ kazda diirizyne,
zespot roboczy, powinien posiada¢ sSrodki do samodzielnego
"wykrywania skazen, sSrodki detekcji, o takze sprzet, tctoij

umozliv;ia rozpoznanie skazen na odlegtosc.

Wykorzystanie indywidualnych s$rodkow ochrony przed
skazeniami srodkami zapalajacymi podczas ostony lechn”cz
nej sieci kolejowej powinno bydé tak rozwigzane, oby Srodkr
te bydy w statym pogotowiu do natychmiastowego uzycia a ich
stosowanie nie.ogran_ie zato ruchu 1 zeby byty trwa+03
Pergpekty\‘/vici:znym rozwiz::zan,iem w tym zakresie jest wprowad/.eui
W vrypos eztnio brygad wojami kolejowych 1 jednostek zmilatsryzo

s1 . Obecnie sa prowsdMjorie pitfice ned iiKI':/v(iduHInymi —-ro>.i..m-

N Rh d 3kazen|<?_ « .
wykonywanych przez zo nlerzy zedsn- Petrz. .ulrireuz-.

Geneza rozwoju 44# op.cit#, s-1i13*
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\\envoh srcdlréw ochrony przed zeuiirni jednorazov/ego u.zy' K:u»

ktor*3 charaktery zowal :yl;5 aiy dobr™™mi wiaonosciaral octiroii-C/in.»

i wvaok.g l'unkcioneiriodcla /oboigkonio ilzyozne organizriu

1 zdol-noSG do wykonywanie zadan/'~%'/-

Podotir-owym spi*zetom ntuzacyni do IlkwidacfTji
w brygadach wojak kolejowych

nkezen
1 jednontkoch smllltary: owenych.

indywidualne sentawy odkazajgce znajdujace blg przy qm. .

oraz pakiety odkazajace 1 dezaktywacyjne* Ponadto,

w b;rygedeoh wojak kolejowych zabiegi opocjalno 1 nanitarno

mogg wykonywac¢ plutony cheiniczne. Jednak mozliwocci plutonoo

chemiceny oh przy obecnie pooiadanych inntalacjach Powozy u =

™S /3 kpi*/ pozralajg w zaoedzie tylko dowoz-~C¢ 1. . O-\-
zajacy do rejonow prowadzenia zabiegow. W zwrgazku z pcwsz.jz.y-n,
w wyposazenie pluton0Y/ chemieznych bi*yged wojak kolojoe\
nalezatoby wproy”edzi¢ wysokowydajne urzadzen3 a s"pecjaPie
ktore zwipki“sydyby mozliwoboi-w zakresie prowadzenia zai)"a.y.;Y

specjalnych /w poréwnaniu ze otanern obecnym/;

dozaivtyw - C -
P—G razy 1 odkazania 2-3 razy.
. . . . D%l
Jednostki zmilitaryzowane wilasnymil, sriami sa w

prowadzié tylko czes$ciowe zabiegi specjalne i sanitai.. p- --
v;\ykorzj\stani.u zestawdbéw odkazajgcych o-raz urzgdzenia 1
i2jwidronych jednoutkach -A-ojskowych

'noa¢ indrwidualn”~cli Srodkor/ ociiroky pi-Zitoi

razov!l. £0 uzytku w cusuiG rsnl:i.zoc:ii aedan

33. Jednootki wur.i]itsr.vuov/ano po.Tieda j2 ;yud,rrtidElne -Gy,

odkszccéijcc dla 25 5 po.leudéw .uar.ochodov;ycli.
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W zwigsku K powyiasiirii eutor wi dzi potrzcbg utwox’zenii; p-oox 3/

zcl-iogow apeojflmych 1 oenitomych no bazie pocigséw odhudo-

wy nrzad™Nicfi wodirych#
Pocig,: zabiegéw apeeielnycli 1 seriitcrnych skdsdePny

s dwéch grup zabiegOw spocjedny Jedne c--upe sSorgonino-

wene byleby na bazie n+ poci egow przy jedroczoanyin ,i€j
uzupednieniu Instelecjaiui IRG orsz urzadzeniezd grzejnymi,

lietonitaut druge grupa zabiegow specjalnych wyposazona oHqa..,,
w instalacjo rozlowczo TRiIl /wysokowyflajno ur-.vidzcui.a hpocjai-

b _ WIv/j zestawy ponirione oraz urzadzeru.a gizojuc na
chodach.

.10

Ponadto,kazda grupa zabiegéw specjalnych powinna by.

wyposazona w zestawy namiotOw oraz przyrzady do kontroli ska,

Przewidywane niozliwosci pociggumzebregow spec j.-lik-,.h
1 sanitarnych w ciggu jednej godziny pracy to: odkazenie -
1;& jJednostki sprzgtu; dezekfcywccje - 192 jednostki sprzgtu,

. _ 35"
zabiegi ssnitsrne - 1152 ludzi

34 . _Patrz: zatgcznik nr 16.
35. Patrz; tsmze, tabela nr 2.
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rcdjecie niniejazego tematu rozprey/y jest jednym z violu
poczynan zmieraejgcych do doalconelenie aysterau zabezpiecze-
nie komunilcecyjnogo wojsk frontu. W rozprawie przedstawiono
zetozenia operecyjno-taktyczne 1 techniczno-specjalistyozne,
e takze materiat badawczy 1 wyniki badan. W tekscie gtéwnym
1 zedgcznikech przedstawiono takze ektuelny sten przea-nin towy
temetu oraz dokonano opinu przyGotowenla, uzycia 1 wszcchatro:
liego zenezpieczenia dziatan wojsk kolejowych 1 jednostek zini-
I.1taryzowenych podczas ostony technicznej sieci Kolejowej
frontu. Zo podstowc annilzy postuzyty dwiczuinln orgMinlzowano
przez IC KOIT, e w tym g¥éwnie dEwiczenia BAZA-B4, BA/.A-8b
BAZA-36 Organizowane przez GHowne Kwetermistrzoatwo Ponaoi”™
rozpatrywanie wspodczesnych probleméw zwigzanych z dziataniem
wojsk kolejowych 1 jednostek zmiliteryzowanycn podczas osk.ui.,
technicznej sieci kolejowej na obszarze ty4#ow frontu poprzeA:;:on
Btudiow/miern zogadnion dotyczacych joj roli w minronycn
wojnech oraz obowigzujacej literatury normatywnej, hadenle
wyzej viymienionych ¢éwiczen 1 analize literatuip/ przeebaiotu
utwierdzita eutore w przekonaniu, ze ostona tochmezn.-! uloe..
kolejowej na obszarze ty#éw frontu réwniez w przyszdych d:zia-
teniech bedzie przedsiewzieciem niezbednyra dla utrsrymenia
ciggtosci ruchu na eksploatowanych liniach kolejowych. Gpowouo-
wane jest to wzrastajgcymi r.iozlr.Yoscismi sit 1 Srodkow
potencjalnego nieprzyjaciela w zakresie nlszczeiua lInir

1 obiektow kolejowych na tytach przeciwnika.



Z gsliz;>>" zadan przewosov.“yoh realizowanycii przez
tranaport IcoleDowy wni.ko , ze w operacji zaczepnej frontu
powinns "¢ eksploatowana 1 ostaniana nastepujgca liczba
linii kolejowych: w Ofmiwie dovw/ozu OK~TBP/front/ - trzy
doirontowG linie kolejowe o przelotnosci 13» po... 1™
na dobe V zsdisniu blizszyin 1 duje dofronto\/Q I1J.nie "ak.. j
we o0 przelotnosci od 60 do 90 par pociggow na doby w zd;n;.lu-.
dalszym frontu oraz w ogniwie dowozu"TBP - OTBF/i-"BM2/ "jedv«
dofrontov/s linia kolejowa o przelotnosci 18 por pxciii\jw
na dobf. Ponadto do raanewru przewozami kolojo\#ymi nalezy.
v*"vzneca/¢ od 1 do 3 rokadowych L.inii1 kolejowych, kaak,-

o przelotnosci powyzej 18 per pociggow ra dobe.

DHugosC wyzej wymienionych linit kolejowyen moce
wynies¢ od 1200 do lopO km, ozogo od bUO do 1100 kmm w re-
jonie wyjscioy/yra frontu 1 od 400 do 550 km w toku opeir-c®
zaczepnej frontu, przyjDiujac od tylnej granicy strely tek-
tycznej wojsk wkasnych Av chwili rozpoczecia operacji
nej frontu/ w gigb terytoriura nieprzyjaciela /bez uwzglevini —

nis rokedowej linii kolejowej eksploatowanej w toku opernej t/.

Badania mozliwosci nid4 1 Srodkow potencjelnego niut™-i-\r-
jJaciela w zakresie niszczenie"sieci kolejoy/ej frontu. vruvzca.gyK
ze vi toku operacji zaczepnej prowadzonej przy uzyciu —
nalnych Srodkdw reienle moga one zniszczy¢ od 60 do 10
obiektow kolejowych* Ifetomiost w dziataniach bojowych z uzy-
ciem broni jadrowej /tylko w dniach prowadzenia operacji

zuzyciem broni jadrov/ej/ sidy 1 Srodki potenc™olnego nichoy
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Jeci-éla vy znif?7.0V.yC od 60 do 90 obioktéw kolojowyoh.
JeziOli nieprzyjaciel wykoiilaiby uderzenia tylko na obiekty
kolejowe znajduji“ce sie ne eksploatowanej sieci kolejowej
frontu,, to uD.egloby zniszczeniu do 100 % obiektow koiejov.vo>
stanowigcych optacalne cele dla udorzen Jego oOrodkéw na ut] ,
powietrznego 1 sit naziemnych* Ponadto w przypadku przejsci)
do dziatan bojowych z uzyciem broni jadrowej, na odbudowmwv/a-.
nej 1 ostanianej sieci kolejowej frontu powstang strefy ska.ri
promieniotworczych, ktore uniemozliwig rea?Lizacle piZo \O%
wojskowych transportem kolejowym. Zniszczenia powstale na
sieci kolejowej frontu w wyniku uderzen nieprzyjaciela bror.Pt
Jadrowg spowoduja, zg realizacja zadan ostony tocHhinllcznoJd gk.

przo yO(@lic sic w odhinlowc Linii. L ol)iokbow kolo jowycP «

Z przeprowadzonej analizy v/ielko6ci zniszczen gekie uo~-\
powsta¢ na sieci kolejowej frontu w toku operacji zaczrur™p)
wynika, ze wykorzystaid.o tej sieci do przewozow wojskowycli
bedzie uzaleznione od warunkéw operacyjnych 1 komunikachj—u/
wystepujgcych na obszarze dziatan bojowych. Jak t/. od .Lir -/
wncsci uderzen nieprzyjaciela w poszczegolnych okresach ope-

racji# SzczegoOlnie charakterystycznym pod tym wzg”.edom m.) .A

byc rejon wyjsciowy do operacji i1 zadanie olizsoe*

Zniszczenia,Jakie moga wystgpi¢ na sieci kolejowej
\V/ rejonie wyJsciov/-ym frontu w dziataniach bojowych z uzyom.;
ko.nwonc Jona Inych Srodkéw wazonie ~utrudniag realizacje pi /
wojskowych# Jednak z uwagi ra przygotowanie w tym rejonie

sieci kolejowej w czasie pokoju, bedzie istniata mozliwoscé
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>1
dokonywanie menev/ru przowozemi. Natorhieat wylcorzyatonio

sieci kolejowej w toku operacji zaczepnej frontu bidzie
uzaleznione cd teinpo odbudowy czotowych odcinkdéw linii
kolejowych oraz® oddziakywani”™ nieprzyjaciela ne odbudowywane
1 osteniene linie 1 ob}ekt;y kolejoY/e* W zwigzlcu z tym, mgaje™o
nc uwadze odgraniczono mozliwosci wykonawcze wojak kolejowych
1 jednostek zmiliteryzowenych, w toku operacji zaczepnej
frontu hajdzie mozliwe odbudowe 1 ostona techniczna tylko
jednej dofrontowej Hlinii kolejowej o ddugosci do 310 Iuv
Uwz~glednis jac ponadto rokedowg linie kolejowg eksplca towang
w toku operacji, d¥ugosSc linii kOlejOW)>/>Ch wymegejacych ootony

technicznej moze wynosi¢ okoto 10 kn*

4

Jak' wynika z poréwnania dtugos$ci linii.kolejowejumozli-
wiejacej re8lizacj<j przewozéow wojakowych tranaportem kolejo”™-
wym, a'takze ditugosé odbudowywanej”™ dofrontowej linii kolejo-»
wej 1 ekaploetowanej rokedowej linii kole jowe'j ,z mozliwoucie:-
mi wykonawczymi jednostek -zrailiterj/zovvsnych w zakresie ostony
.technicznej sieci kolejowej, nie beda one w stanie-wykonac
wszystkich stojacych przed nimi zbdsnhn. Ponadto nalezy wsiagc
pod uwage fdkt, ze nieprzyjaciel bedzie oddziatywat na linie
1 obiekty kolejowe z rdzng intensywnoscig w poszczegolnych
okresach dz;i8kan,oo jeszcze -bardziej utrudni realizacje
zax!_an ostony technicznej. ; A i -

Ke podstawie analizy operacji zaczepnej frontu w Cwicze-

niach BAZA-s « , EAZA-85, BAZA-86-mozna stwierdzi¢, ze okresa-

mi dziatan bojowych w,"ktorych nieprzyjaciel Inoze wykonac
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znesowc¢-ne udurzerUa Na eksploetowene' /osteniene/ linie

1 .
i obielcty kolejowe Iedag: wpi'owadzonio opoVeoyJdnej IV\py'’
manewrowej oraz drugie/”o rzutu frontu do v/alki, a takze
przeuuniecio CIBF do nowogo rojonu rozmioazczonla /wzinoz"U/
j)rzuWizy na link'. Irodojowoj/, Woloc pow”zazogo lunl/jrvl-;
ostony technicznej w tych okresach operacji pi'zek'f’ocza

mozliwosci wykonawcze jednontok zniilitaip/zowany ch wydzio-

lanych dla irontu.

W zwigzku z tym zapewnienie realizacji zaplenowanych
ri‘zewozéw wojskowych transportem kolejov/ym wymaga¢ bidzie
usprawnienia procesu ostony technicznej sieci kolejowej.
Mozna to uzyskac¢ gtownie poprzez- doskonalenie : struktur
organizacyjnych, procesu szkolenie, metodyki pracy dowddztw
i sztabow brygad wojsk kolejowych i Kkierownictv/ jednostek
zmilitary zowanych, mobil i zacy jnego rozwinipcia 1 pi'zegru .
nJa brygad woJd;>k knicjo?/ych L jo(lnos tok-zmili tai\y zowany ch ,
procesu przygotowania i prowadzenie ostony technicznej ora:',

wszechstronnego zabezpieczenia dziatan brygad v;ojsk kolejo-

wych i jednostok zmilliary zowanyche

Doskonalenie struktur organizacyjnych wojsk kolejowycnhi
powinno obejmowaé¢: utworzenie' /w strukturze pokojowej/
skadi‘owanycii big;gad Wwojsk kolejowych, reorgani zaojp podo'ld=>
té6w teohnicznych , zabezpieczenia technicznego i tytowego Or'../.
vvprov/adzenie do etatu sprzetu technicznego zapewniajgcego

zwiekszenie mozliwosci wykonawczych brygad* Wprowadzone zm'. =
ny powinny przyczyni¢ sie do podniesienia poziomu wyszkoleni”®'

zolnierzy, usprawnienia procesu mobili zacyjnego rozwiniecia
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woslv kolojovVcl™ opc z Ubsniod.zitilniOnio Tydtsk.i.avVvV
W, czasie realizacji zadan ostony technicznej sieci kolejo-"
\ - *x .’ V . -
woj . -Ponadto przyo™:“ynig one do usprawnienia remontu

1 ewakuacji sprzetu technicznego ordz zabezpieczenia

materiatowego. ' S T e "k St e

Doskonalonio struktur organizacy jnychi™ jodnoa tek zmi.Lita*~
ryzowanych powinno dotyczyc: utworz<I)nia w tychv-}ednostkach
grup organizacyjno-mobilizacyjnych, wymiane spizetu na p)Oh,”
Z3.U kolejowym na sprzet na podv/oziu“namochodowym oraz rooTga-
nizacje pociggu odbudowy urzadzen wodnych. Wprowadzone zmiany
powinny przyczynie sie do podniesienia poziomu wyszkolenia
kadry kierownic zoj 1 pracowniknw jednosi”ok zinilitaryzow™nyou

oraz ich moiliwosci wykonawczych w zakresie realizacji zadan

ostony technicznej sieci kolejowej™

Doskonalenie px“ocesu, ‘szt<ole9ia 20.+ni1erzy jednostejc
wojsk kolejowych mozna uzyskac®"poppezt nowelizacje progra-
méw nzkolenjfl, modorr.izec je bazy“szkoleniowej , podno.szonia
umie letnosci metodycznych kadry dowddczej oOrsz dazenie do
stosowanie aktyV\Lizujqcych fonn 1 meto_d szkolenia-_Natomiast
doskonelenls procesu szkolo™nin 'prac'own-i_kéw positadajacych
orgenizecyjno—mobiIiz<ecyjne przydzila+y do j,ednostGk zmilits-
ryzowanych mozna realizowaC poprzez : przygotowanio .odpowlod-
niej bazy ezkoleniowej w przodaiebio«ro twach ; wykorzy s tiinie
wyk+adowcow o wysokich kwalifikacjach /z grup organizacyjrio-
mobilizacyjnych/; umiejetne dobieranie skutecznych forta _

1 metod szkolonia oraz wykorzystanie bazy szkoleniowej

jednostek wojak kolejov/ych.
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rodniecienie poziomu wyozkp-l enic ¢oiniorzy jednootek
wojsk kolejowych i pracownikéw zaktaddédw'froimiujgcych jG(in<)jtki,
zniilita ry'zowene przyczyni sie do ”~zwieks zenia icli mozliwos$ci
wykonawczych, zapewni prawidiowg eksploatacje sprzetu tecli-
nicznego, o takze usprawni proces mobilizacy jiiego* rozwini ecin ,
iormowania i przegrupowania brygad wojsk kolejowych r jodis,’

zmilitai7 zowanych do rejonéw wykonywania zadan”

-IJsprewniolniG metodyki pracy dowédztw i sztabéw hry;‘r—d
" [
wojsk kolejowycli i kierownictw jednostek zmili tary zowanyc li

podczas wypracowania decyzji o ostonie technicznej sieci kol™-.
jov/ej powinno obejmowacé¢ przede wszystkim wdrozenie inetoly
rownolegtego przygotowania dziatan, sfonnalizowanyoh dokiscen‘i
‘bojowych oraz okresSlenia;tresci merytorycznych przedsiewz i v-
reiilizowanych w czasie wypracowania decyzji. Realizacja v;yzuj
v/ymienicnych przedsiew.ziec pozwoli na szybkie wypracov/.3nJ.o
decyzji oraz przekazanie zadan podwtadnym, co bedzie mtalo
mzasadniczy wptyw na teimiinowos$c realizacji zadan ostony

technicznej msieci kolejowej.

mUspi”ay/nienio procesu mobilizacyjnego rozwiniecia”™ ¢ iomi o*
wania 1 przegx‘upowaiiia sit przewidzianych do ostony teebrkrw.

nej sieci kotedJow'jj inoziia uzyskacé przez** systematyczne a-itu'

zowenie dokumentacji i doskonalenie procesu szkolenia osi'\,.e'ni:
WSGB oraz mobilizacyjnego rozwiniecia i foi*mowania, zwieksza-
nie efektywnos$ci v/ykoi‘zystania sit i $Srodkéw do. rozwijani-s

<

elementdy/ bezy mobilizacyjnej. Doskonalenie wyzej y/ymionior>yc;;
yjrzedsiewzie¢ procoiiu mobili/zacydnego rozwiniecia, lonaowsnia

i przegDcupowenia brygad wojsk kolejowych i jednostek zinilitia-



0
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r>’7,oworiych powinno przyczyni¢ oie do tenainowago zakonczorij.."”
mobillzccji , oprawnego przegrupowe nio i termj nowego przy uij.api
nie do reelizecji zedaii ostony tecliniczr.ej sieci kolejowe;]

ne cbszerze tytéw frontu*

Jednontlci zrnilitiiry .:owGne przezneczone dc roslizsc,].]
zc-dnn ostony tcchnlcznoj oioci kolejowej posiedejn ditiiyi.
czes foniicwenie j ktéry wynosi od 5 do 8 déb /np. POb' - 5 uo.-.
8 PGM - 8 doéb/*" Pov/oduje to, ze mogg one przystagpic¢ do -
zseji zeden w 7-11 dniu 6d wybuchu wojny* V zwigzku z powy.P
szyn, w celu zepew”iionie sprewnego “prowedzenie ostony tec?;-
nicznej sieci kolejowej rislczy skroci¢ czss forraowsnia jed-
nostek zmilitaryzowanych o 2-3 doby. Umozliwi to ne znacznie
wézesniejsze przystgpienie jednostek zmilitary zowanych do
ostony technicznej sieci kolejowej oraz na wydzielenie czc-"0 i

sit do wziiiocnienia bipgad wojsk kolejowycti pi'Owaclzacych

odbudOwi™' czotowych odcinkéw linii kolejowej*
I -
Doskonalenie procesn przygotowenia i prowadzenia o:.itony

tectinicznej sieci kolejowej przez brygady wojsk kolejowych
i jednostek zmilital7zowanych wymaga wiekszego niz dotychcini.

usystematyzowania przedsiewzie¢ v/chodzacych W jego zakres

oraz modernizacji i weryfikacji tych przedsiewzieC.
Przy gotowanie oslorc/ technicznej linii /obiektu/ kolej
wej 8 zwiagzkach 1 oddziatach wojsk kolejov/ych i jednostkach

zmili tary zowanycli povnh.nno obejmowaé: organizacje ostony tt
nicznej ~przegrupowani e oddzialéov/ wcjsk kolejowych, jednos-

tek zmil-itary zowanyoh do rejonéw v/ykonywanla zadaii; zajecie
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rejonu W/j'kon;>wunia zedan; prgygotowanie oddziaiov/ v"ojskl

io.loJowy oh , jo<\noatek znrili tai'y zowa nyoh do rotilJd zoo Ji
zadan; crgenisscje i prowadzenio pracy partyjno-polntycz-
riej oraz kontrolt® gotowosci do ostony tochnicznej I.Lnii,

/obi.eiviu/ kolojowej * Tlatomi.ant Prowadzonio o32ony bodIni z-
nOj 1linli /obiektu/ kolo jowej przez zwinzkii odlzialy <;j:11
kolejowych i jednostki zmilitaryzowane powinno zawierac

nastepujgce przedsiewziecia: przygotowenie miejsc wykoijy"a;-
nie zadan, lilcwidacje zniszczen no linii /obiekcie/ kolejo-
wej,, prowadzenie prac zwieksza jacychi zywotnos$¢ linii /ob '~

kolejowej.

Doktadna realizacjo wyzej wymienionych przodsi Zi ec
przyczyni sie do termino¥ego rozpoczecia ostony t"chnicznaj
linii /obiektu/ kolejowej oraz sprawnego jej przebiegu, a co
nie z tym wigze utrzymania ciggtosci ruchu pociggéow na okcgj.lo-

atowarycli liniach kolejowych.

Dijzy wptyw na realizacje zadan ostony technicznej linil
/obiektéw/ kolejov/ej wywiera zabezpieczenie bojov/e 2zw lazk:/m
i oddziatéw wojsk kolejowych i jednostek zniilitaryzowanych.
Doskonalenie przedsiewzie¢ zabezpieczenia bojowego pozwoli
na sprawne pi‘zystapienie do usuwania zniszczen powstatyunn ur
ostanianej linii kolejowej, bedzie przeciwdziatato pows -

niu strat w zwigzkach i oddziatach wojsk kolejowych i jed-

nostkach ziiiilitaryzov/Z/anych oraz zniszczen na ostanianym odcU'-.

ku linii kolejowej, o takze stworzy dogodiio warunki cio piwwa---

dzenia ostony technicznej linii 1 obiektow,kolejowych,
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VW konkluzji i'ozprev/;y - po przodu tuwieniu u;yntez,v yir
iroi'ci | wynikfrw - nrt']lo>V ulwio-rd71 , >0 7alo'7oru> hl. u'i-
toze b£d£iwcz6, HioniiCY/ana we wstepie rozprew,y ™~ zootala

potwlciHizone, zetam cel rozprawy zostat osiipp-nlpty. l)owo-k.y

otty_m Rrzedstawione w roz.prewio wnioski i propozycje dotyczp.
doskonalenie dziatanie wojslc kolejowych 1 jednostek zrailitj

zowanych podczas ostony technicznej sieci kolejowej na obsza-

rze tytéw irontu.

Ciggle wzrastajagce potrzeby w zakresie przewozdéw 70J,.'nT
v;ych powodujg konieoznonc korzystania z transportu Kkoj.ejo-
wegOj € co za tym idzie nieodzownym staje sie doskonalonis
dzis3:onD\a wojsk kolejowych i jednostek zmilitaryzow”™Miyihi
podczas ostony technicznej sieci kolejowej na obszarze tytl,,
frontu. Zdaje sobie' sprawe, ze niektdre problemy dotycze”™oe
teraatu rozprawy zostaty pominiete, bagdz tez potrgktowslnu
o0go6lnie, jednak spowodowane to zostato nrwi.odomie z uwar;i nr

ofpraniczong objetos¢ rozprawy. '

Dalszych badan-wymegajg takie problemy jak: wspdétdzia-
tanie v/o0jsk kolejowych 2z jednostkami zmilitaryzowanymi ,
podczas realizacji zadan ostony technicznej sieci, kolejowej;
zabezpieczenie ostony technicznej sieci kolejowej w :natorx™:~/ly
i konstrukcje budov/lane

; zabezpieczenie techniczno 1- tytowa

wojsk kolcijowyc.h i jednostek zmilitaryzowanych ]>odczas ostony

technicznej sieci kolejowej na .obszarze tytéw- frontu.
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