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Dynamiczny rozwój środków walki» olbrzymie nasycenie 
wojak nowoczesnym sprzętem, wysokie tempo działań bojowych 
oraz duża głębokość planowanych operacji, spowodowały gwałtow­
ny wzrost zużycia środków materiałowych, które potrzeba będzie 
dostarczyć walczęcym wojskom w bardzo ograniczonym i ściśle 
określonym czasie.
Wprowadzenie na uzbrojenie wojsk broni JędroweJ oraz wzorst 
mocy 1 zasięgu konwencjonalnych środków jrażenla, spowodowało 
możliwość oddziaływania nieprzyjaciela na sieć komunikacyjnę 
na głębokich tyłach.

W zwięzku z dużę czasochłonnośclę prac zwlęzanych z odbudowę 
obiektów mostowych przez szerokie przeszkody wodnej przy Jed­
nocześnie stosunkowo łatwym sposobie ich niszczenia« staję się
one obiektami najbardziej narażonymi na zniszczenie.• « . . .•
Powyższe przypuszczenia potwierdzaję doświadczenia z II wojny 
światowejt 9^210 nieprzyjaciel ze szczególną zawziętością/ 
dężyl do nlazczenla obiektów mostowych. Niektóre obiekty mosto­
we na szerokich przeszkodach wodnych były niszczone wielokrot­
nie« zarówno w okresie ich odbudowy Jak 1 w czasie ich eksplo­
atacji.^ W działaniach wojennych prowadzonych przez Armię Ra­
dziecką w czasie II wojny światowej« ogólne przerwy w eksplo­
atacji moatów 1 przepraw promowych wyniosły ok.66% ogólnego 
czasy ekeploataojl. z podobną konsekweneją obiekty mostowe 
niszczone były w czasie działań wojsk amerykańskieh w Wletna-* 
mla« gdzie np. na 560 uderzeń lotnictwa wykonanych w marcu 
1968r, na terytorium ORW« 380 uderzeń wykonanych zostało na 
sieć komunikacyjną« z czego 114 uderzeń na mesty drogowe 1 ko­
lejowe.^*
Znaczenie dkiżych obiektów mostowych w zabezpieczeniu ciągłości 
ruchu na aleoi komunikacyjnej nie zmalało 1 obecnie. Potwier­
dza to obaerwecja prowadzonych ostatnio ćwiczeń przez państwa 
NATO /gł.ćwiczenia typu **WINTEX"/, w których od pierwszych dni 
działań bojowych**ZACHODNI" zamierzają sparaliżować system ko-

—  — —•■ —  «•‘'‘‘•■ — «i— «»«»aa «»Ml «.«i MMMM«« a. w
X Przykłady historyczne - załącznik Nr 23.

XX "Organizacja dorożnogo oblespleczonlja opieracjl".Cz.Il 
etr.69 Leningrad I976r.



munlkacyjny przeciwnika poprzez znlszczanle wazystklch duiyeh 
węzłów drogowych 1 kolejowych oraz wszystkiej obiektów noeto«» 
wych przez szerokie przeszkody wodne«

Oak wynika z powyższych rozważeń» realizacja zadań związanych 
z zabezpieczeniem przewozów operacyjnych oraz dowozu środków 
oateriałowo^^technicznyeh do walczęcyeh wojak, w"żdecydowanya 
stopniu zależeć będzie od żywotności sieci koaunikaeyjnej oraz 
kompleksowego wykorzystania wszystkich rodzajów transportu«

W okresie XI wojny światowej zdecydowany udział w realizacji 
przewozów wojskowych miał transport kolejowy« Np«w czasie 
przygotowywania przeciwuderzenia wojak radzieekioh pod 8ta* 
lingradem oraz pod Kurskiem, udział transportu kolejowego w, 
realizacji przewozów wojskowych wynióełi^ 
a/ w ogniwie dowozu KRA9-FR0NT • ok«489( całości przewozówt 
b/ w przewozach wewnętrznych na obszarze tyłów frontu • ok«66K 

całości przewozów«

Udział transportu kolejowego w realizacji przewozów wojskowych 
szczególnie w ogniwie dowozu KRA3«PR0NT nic zaniojeżył, cię i 
obecnie« Analiza ćwiczeń prowadzony ̂ ostatnio w naszych Siłach 
Zbrojnych /ćwiczeniai •*TPANrn'«77»,*WJ8IN*78*,*UtT^ 
wykazuje, że transporten kolejowym roaiżiOMMmd liâ  ̂
ilość przewozów wojskowycht
a/ w ogniwie dowozu KRA3*FR0NT /fBF/ • 70% całości dowozu i 
b/ w relacji dowozu TBF«OTBP - 40% całośei dowozu«

Znaczenie transportu kolejowego w realizacji dowozu środków 
nateriałowych do walezęcyoh wojak potwierdzę ezereg przykła* 
dów z operacji prowadzonych przez Araię Radziooke w ozaoio 
II wojny światowej« Np«w ezaeio przoeiwnataroia wojak radzioo* 
kich pod Stalingradem, kiody odległość walezęoych wojsk od od* 
budowywanyeh linii kolejowych dochodziła do 250*300 km, dowóz 
środków materiałowych poważnie eię komplikował«^ Tak więe 
głównym czynnikiem majęcym wpływ na wykorzyatania tranaportu 
kolejowego do przewozów wojskowych było tempo obudowy linii 
kolejowych, które z kolei zależało od czasu odbudowy obiMitito

X "latorija tyła Soyletakoji Arall* atr.97 Uanlngrad iMAr.
XX tamże atr.89



mostowych przez szerokie przeszkody wodne« Zniszczone mosty 
kolejowe przeź szerokie przeszkody wodne z uwagi na długi czas 
potrzebny na ich odbudowę, "dzieliły" poszczególne linie kole» 
Jowe na oddzielne izolowane odcinki, których długość niejed­
nokrotnie przewyższała 100 i więcej km, co kwalifikowało J© 
do wykorzystywania w przewozach. W czasie eksploatacji linii 
kolejowych, w wielu operacjach prowadzonych przez Armię Ra- 
dzieckę, w celu połączenia poszczególnych izolowanych odcinków 
linii kolejowej, na szerokich przeszkodach wodnych /np.Jezio­
ro. ŁAOOGA, rzekli WOŁGA,DNIESTR,SAN i inne/ organizowane były 
t^czasowe rejony przeładunkowe /TRR/.

Na planowanym obszarze operacji zaczepnej frontu /północnonad- 
porskl i borllńsko-ruhrski kierunki operacyjne/ znajduję się̂  
liczne szerokie przeszkody wodne o układzie /kierunku/ południ« 
towym np.rzekli OORA,ŁABA«WEZERA,EMS,REN. Powoduje to, że w 
przypadku znlszozenia moatów kplejovirych przez w/w rzeki, za- 
l^dnicze linio kolejowe mogę zostać "pocięto" na szereg izo­
lowanych od siebie odcinków.
||dbudowa mostów kolejowych przez w/w rzeki wymagać będzie 
drugiego czasu, który w przypadku rzeki ŁABA i rzeki REN, może 
być dłużezy od planowanego czasu trwania operacji zaczepnej 
frontu /13»1S dni/. Powoduje to konieczność organizacji TRP 
na wielu z w/w rzekach.
Sprawność Mfut^amiania oraz zabezpioozenie ciągłości pracy 
TRP na obszarze tyków frontu, w dużej mierze zależeć będzie 
od realizacji szeregu przedsięwzięć organizacyjnych, Joszcze 
w okresie pokoju. Chodzi tu głównie o sprecyzowanie potrzeb 
w zakreeiet szkolenia kadr do zabezpieczenia organizacji i 
obsługi odpowiedniej ilości TRP, przygotowania grup organiza­
cyjnych TRP, planowania siŁ i środków do zabezpieczenia prac 
przeładunkowych oraz organizacji obrony i ochrony TRP.

W celu udzielenia odpowiedzi ne powyższe problemy konieczne 
Jeeti
a/ przeprowadzenie analizy:

- sieci kolejowej na planowanym obszarze operacji zaczepnej 

X Przykłady historyczne - załęcznik Nr 23.



frontu;, ■
- przewidywanego charakteru zniszczeń zasadniczych Ilńil ko­
lejowych :

- molliwoácCt wykorzystania t ransportu k̂ olê jowego do prze- 
wozów wojskowych na obszarze tyłów frontu«

b/ okrsóleniS: ,
- potrzeb w zakreaia organlzaojt TRP na obaaarza tyłów fron*

- wlalkoóel prac przaładunkawyeh w T*P|
• -wtalkoóel alł i ófodków de sabezpiaeaMle pnełedwnków

c/ przeprowadzanie eeenyt ■ ' ■ ■ ^
• przawldywanyeh. epeaebów eddrteływptle "M*
TRPj i-:

- prawdopedebnyek atrat jekM éeg« poi«f|«4 we
■ nieprzyjaciela na TRPt ’ '."’"'i •

4/ uatalanle przedalfwzlgd-wilływajfey^..^«*
. eiegłoóei działania - TRP* a . w ; e«*eMi4l«ieéel - i»- sidtréelét
• obrony 1 ochrony TRPt
• zabazplaezanla toehnloánogot. . t .
• organizacji procy ta TRP*

w proeeala badaó zaotooowano' oaotfpojgoo wotody::|>fidoiaDZoi;
1,. .Analiza literatury' pracdolotu^ bádaÁé'

Podatawewyo załMóhiM przy otoozwonlH toj notody 
byłe akonfrentowanlo poglfdów przodęfawioMyeh w dootfpnoj 
lltoraturza wojbkowoj 1 MlnlatorotiM KtNMNiikaęJi oo tonat 
organizacji 1 pracy T W .  W imcla otiwkMiipijU lltfratuf^^ 
detono de uatólańla lototy i zokroctt príédPifwzitÓ Jakie 
naloty raallzowaó w TRP w cólu zabozplaczania cizpto^f l Jcf o 
działania. Analiza aatoriałów tródłcwych «M^lltilła autorowi 
ukształtowania poglfdu na pcwyłczo problaay.

2. Metoda anailzy treócl dokuaontów azkolOniowych. '

Stosowania taj Botody pozw^lło na prowadzenia ayate* 
netyeznaj konfrontacji rozwlczaó zawartych w aatorlaWch . .
z ówiczeó organizowanych przez IC M0lt-;óraz ASO WP« ; z róz* 
wlczanlanl autora. W konfrantveJi;wylMi|>ty»tyi^ana aatprla^

8 ' ,



z ćwiczeń prowedzonych pod kryptonimomi: ’’TRANZYT*»77 
LA-77”, ''RUBIN-78** i -LATO-yS**, zgromadzono w Głównym Kwa- 
termist rzostwl© WP i ASG VVP.

3. Metoda modeiowania opisowego.

Zastosowanie z kolei tej metody pozwoliło autorowi 
na wyeksponowanie wpłyy^u miejsca rozwijania TRP na ich 
organizację, zakres przedsięwzięć zwlęzanych z zabozpiecze» 
nlem cięgłości ich działania oraz rolę jaka spsłniaję posz­
czególne TRP, rozwijane na obszarze tyłów frontu, w zabez­
pieczeniu cięgłości przewozów wojskowych transportem kole­
jowym. Metoda ta pozwoliła głównie na:
a/ ustalenie potrzeb zdolności przeładunkowych poszczegól-, 

nych TRP j
b/ określenie przewidywanych czasów uruchamiania TRP 1 ich 

eksploatacji;
c/ przeprowadzeni© oceny zagrożenia TRP od sił i środków 

napadu nieprzyjaciela.

Przy rozwiązywaniu podjętych problemów korzystano głów­
nie z literatury wojskowej w języku polskim 1 rosyjskim. 
Szczególnę uwagę wzrócono na literaturę o charakterze norma­
tywnym /instrukcje/ 1 obligatoryjny® /biuletyny informacyjne 
Sztabu Generalnego, podręczniki/.
Dużę poraocę oraz źródłem informacji dla autora były również 
opinie i sondy przedstawione w różnych publikacjach wojskowych 
/"Myśl Wojskowa**, "Przeględ Kwatermistrzowskl**/.

Cennych Informacji i opinii na temat prowadzonych badań dos­
tarczyli pracownicy naukowo-dydaktyczni Katedry Taktyki Tyłów 
ASG WP oraz oficerowie Szefostwa Służby Komunikacji Wojskowej 
Głównego Kwatesmlstrzostwa WP.

Praca składa się z 4 rozdziałów i 23 załączników.

W rozdziale pierwszy® *" droga analizy; rozmachu operacji za- 
czapnej frontu na północnym kierunku strstegicznym, warunków 
geograficzno-topograficznych na planowanym obszarze prowadzenia 
operacji zaczepnej frontu oraz układu sieci komunikacyjnej na



tym obszarze» otarano się ocenić przewidywane zniszczenia ale« 
cl komunikacyjnej oraz Ich wpływ na możliwości wykorzystania 
transportu kolejowego do przewozów wojskowych na obszarze ty­
łów frontu,

*

2«E25^5i2ł£«ŹEli9iSS " bażoj^e na roli i zadaniach wykonywanych 
w TRP« przeprowadzono próbę óataleniat 
a/ potrzeb organizacji TRP na obszarze tyłów frontu; 
b/ wielkości prac przeładunkowych w TRP;
e/ czasów aksploatacjl poszczególnych TRP w toku operacji za­

czepnej frontu,

pt^seprcmadzono ocenę możliwości 1 sposo­
bów oddziaływania nieprzyjaciela na TRP rozwijane na obezarza 
tyłów frontu oraz przewidywane straty Jakla mogę zaistnieć 
w TRPt w przypadku uderzeń nieprzyjaciela przy użyciu BMR,

1!!i»£2S^Sl;SiS»SSSSE£XS ** ci^<*Rno elę określić przedelęwzlęcia Ja< 
kle należy realizować w zakreeie obrony i ochrony* zabezpieczę« 
nie technicznego oraz organizacji pracy w TRP w celu zabozpla- 
czenla clęgłoścl ich działania.

Za wezechstronnę poacc oraz atworzenie warunków do pracy 
nad teaateo, wyrażeń eordaczne podziękowania Bzefowi Katedry 
Taktyki Tyłów AS6 WP gen,bryg,Zbigniewowi KAMlASKlEHU oraz 
promotorowi pracy płk doc«dr Wiesławowi WtoTOWZCZOWl.

Składam również eerdsezne podziękowania oficerom Katedry 
Taktyki Tyłów AS6 WP w osobaehi płk dr hab.Władysława OAKUBI- 
SIAKA i płk mgr inż,Zenona KUS oraz zeetępey Szefa Służby Komu- 
ńikaoji Wojskowej Głównego Kwetermletrzoetwa WP płk mgr inż, 
Władysławowi ZALESKIEMU« którzy służyli oi ewoim doświsdczenibn 
1 radę.
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ROZDZIAŁ X.

WARUNKI I MOŻLIWOŚCI WYKORZYSTANIA TRANSPORTU KOLEOO'«EGO 
W 0PERAC3I ZACZEPNEO FRpNTU NA PÓŁNOCNYM KIERUNKU

STRATEGICZNYM,

SSi.i.SSdSQi3.S£SS.£SSSSS!2.£_B£SS!!i^I!SSSy.Sl!S£3h^§£.^SiSlt^
bólowych w oooracll zaczopnel frontu na północnym kierunku

Strategicznym,

A. Rozmach operacji zaczepnej frontu,^

.  ̂
Operacja zaczepna frontu planowana na północnym

kierunku strategicznym mote obejmować północnonadmorski 
i jutlandzki kierunki operacyjne oraz północną część 
berlióeko-ruhrskiego kierunku operacyjnego« należącego 
do centralnego kierunku etrategicznego.

Szerokość pasa natarcia frontu na północnonadmorskim 
1 berlió8kO"*ruhr8kim /północna część/ kierunkach opera* 
cyjnych może wynocić 250*300 km 1 ponadto na jutlandzkim 
kierunku operacyjnym 60*150 km.

Głębokość operacji frontowej może wynieść; 
a/ na północnonadmorekim i berliósko*ruhrekim /północna 

część/ kierunkach operacyjnych * ok,650 km; 
b/ na jutlandzkim kierunku operacyjnym - ok,620 km.

Głębokość zadania bliższego frontu * 250 km« zadania 
dalszego * ok.400 km.

Czas trwania operacji zaczepnej frontu zarówno przy pro* 
wadzeniu działań bojowych bez stosowania« jak i z uży* 
ciem broni jądrowej może wynieść:
a/ na północnonadmorskim i berlińsko*ruhrsklm /północna 

ezęść/ kierunkach operacyjnych * ok.l3«0 dób; 
b/ na jutlandzkim kierunku operacyjnym * ok,i2,5 doby,

I '
Średnie tempo natarcia wojsk frontu: 
a/ w zadaniu bliższym * ok,45 km/dobę;

X Szczegółowa analiza * załącznik Nr 1«
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w  w zadaniu, dalazytn «* ok,60 ki^/dobf •

Głóytmy kierunek uderzeni® wojak frontu przyjęto w połud«» 
nlowej części pdłnocnonadaorakiegę kierunku operacyjne- 

go.

Siły 1 środki pr*owldzl«n8 do ulyelo w paolo działania 
wojak frontu:
1/ ZACHODNI

W paalo działania wojak frontu znajduj« al« naat«- 
puj«ce alłyt
- PGA w akładSiet 1 KA/N2/. X KA/lfl«/, i KA/B/. 1 KA/H/

3 Bryg.2 OPane/A/i ogdłea w PSA: 
0Z*6. OPanc-S, BPanc-l. 6P»l,ppd-l.

• Outl.KA w okładzie: 6 02/NZ/, 3utl.0Z/D/i ogdła«
w Sutl.KAi KE-5, BPanc-l.

- 2 PTSP w akładzla: 35 oakadr o ł«eznaj Iłośei 570
oaBoletdw /m tyo 152 nbj/.

Oła Grupy Aroll /6r A/ w natarciu wyznacza al«:
. zadanie bllSazo 90 - 100 k»i
» zadania następna 250 « 300 k«.

Szerokość paa# natarcia 6r A 220 • 440 ka,

Teapo natarcia 30»40 ka/dob«.

Głębokość ugrupewania bojowaga Gr A- 200 ka 1 wlfoej.

Szerokość pata obrany 6r A ■> ok.220»440. kn,głębokość 
obrony • 250 fca 1 wlęeoj.

Przydział amunicji jądrowej.

według rogulaalnćw paAatw NATO, przydział 
anunlejl jędrowoj powinien zabezpieczyć znlezozanio 
od 1/3 do 1/2 aił 1 środków przeciwnika.
Do dyspozycji dowódcy PGA na piarwazę operację poi- 
ezętkowogo okr^oau wojny aoZe być przydzielonych 400 
1 więcej ładunków jędrowych.
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Tabelo Nr 1

Przykładowy sposób wykorzystania ładunkó*w jędrov;ych
przez wojska NATO.'X

Obiekty uderzeń

II
Ogółem w pasie działanio 

|j ' frontu
it
jj W t yn :
H - na ZT i oddziały operacyj 
}{ - na ZT i oddziały na obsza- 
J rze tyłów 
n - na obiekty tyłowe

R o d z a 2 _ vv ̂ b u c h u
j P owie t rzn y s i a z i e  ran y 
I / s z î . /  \ / s z t . / -

i KCizem 
! /szt./

224

^

19;

103

420

313

32
102

Ij Ogółem w obszarze tyłów frontu
^ ___________________________i .

52 184

K Tabelę opracowano na podstawie materiałów 331C<V Gł«Kwat ,WP*

Noc ładunków przydzielonych Gr.A waha się w granicach od 0,01 
Kt do 5 ît, W ćwiczeniach- typu ‘’VVIMTSX‘V/smosowanych i pojedyn­
czych uderzeniach najczęócioj ^stosowano ładunki o mocy 50 Kt 
/około ZOIj/, 5 Kt /około 25^y i 20 Kt /około 20;j/.
Gr.A z przydzielonej ilości ładunków jędrowych wykorzystuje 
według własnycii planów około 40-45)o, a 55-60/Ó przydziela K/\ 
i dywizjom,

2/ WSCHODNI
W ćwiczeniu “LATO-7O*' w składzie Frontu Północnego działały
- 6,7 i 9 A /WP/j
- 22 A /AR/i
« 2 1<A /NAL/,
Ogółem: DZ-8j DPanc-8j DZmot-4i DPO-i; DD-1; RDZ-2.

8 AL w składzie 5 dywizji /DLM, dv/ie OLSzR, DLiSB, DOKP/,
ULQR , plmb pit i siedmiu pułków stnigłow- 
ców /pśo-4; pót-2; pszrl/, o igcZiisj iloś 
ci 521 samolotów i 243 śmigłowców. •

W tol;u operacji w pasie działania frontu użyto
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naot Y pi.j j ;jcę i l o  jw łacJunkóv/ j :
- takl'ycznych 143 szt ;
- operacyjno-taktycznych 72 czt;
- borab lotniczych 105 szt.

Razem 320 szt ładunków jądrowych.
Pona.dto w pasie Frontu Północnego wykonano 27 uderzeń ję- » 
drowych środkami strategicznymi.

B* Przewidywany charakter działań bojowych oraz cel i zadania 
wojsk w operacji zaczepnej.

"X
1/ według poglądów naczelnego dowództwa RATO.

V Oficjalne poglądy naczelnego dowództwa NATO na za­
sady prowadzenia działań bojowych na ŚE TDW^w poczętkov/ym 
okresie wojny .oparte na tźw.strategii wysuniętej obrony* 
Uznajęc powszechnę wojnę nuklearnę za najbardziej prawdo- 
podobnę postać wojny, dopuszozaję -jako realnę ewentualność 
powstanie sytuacji,w której raożliwe jest prowadzenie dzia- 

. łań bojowych poczętkowo w ograniczonym zakresie, tak pod 
względem celów i zasięgu, Jak i użytych środków.
Podkreśla się jednak, że konflikt zbrojny ograniczony do 
użycia środków konwencjonalnych albo szybko wygaśnie, albo 
równie szybko przekształci się w wojnę jędrowę, przy czym 
przekształcenie to może mieć gwałtowny lub względnie eto- 
pniowy charakter. -
Czas trwania działań, bojowych z ¡użyciem środków konwencjo­
nalnych może zakończyć się nawet.już po kilku godzinach lub 
najv/yżej po kilku dniach /2-5 dni/.

Niezależnie od sposobu rozpoczęcia wojny /z użyciem lub ; 7  
bez stosowania broni jędrowej/ w NATO akcentuje się mocno 
konieczność prowadzenia od samego poczętku zdecydowanych 
działań zaczepnych.
Operacja zaczepna na ŚE TDW ma być prowadzona w celu roz- , 
bicia przeciwnika i opanowania jego terytorium. W czasie 
pierwszej operacji na ŚE TDW mogę-brać udział wszystkie* t .
rodzaje sił zbrojnych, jednak główne zadanie maję wykonać 
siły jędrowe. Uderzenia jędrowe mogę być wykonywane przy

>■-
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ćrodków'użyciu strategicznych i oporacyjno-taktycznych 
napadów jądrowego, sił powietrznych^ l^dow/ch i morskich. 
Uderzenia jędrowe maję być wykonywane ns głębokość 
1000-1200 km. Mogę one trwać kilka dni /5~7 dni/ i skła­
dać się z 2-3 uderzeń zmasowanych', grupowych lub pojedyi';- 
czych wykonywanych w pev^nych odstępach czasu. Pierwsze 
zmasowane uderzenie jędrowe ma być najsilniejsze /około 
60 % wszystkich ładunków jędrcwycii przewidzianych na ope­
rację / oraz wykonane z zaskoczenia.
Broń jędrowę planuje się wykorzystać do następujęcych za­
dań :
- niszczenia środków jędrowych przeciwnika;
- zabezpieczenia przełamania obrony przeciwnika na całę

jej głębokość; . '
r zabezpieczenia wysadzania desantów powietrznych*
- zabezpieczenia wprowadzania do działań drugich rzutów;
- wzbraniania podejścia na pole walki drugich rzutów lub 

odv;odów przeciwnika;
- niszczenia punktów dowodzenia, węzłów łęczności i skła­

dów materiałowo-technicznych, .
2/ według poględów państw Układu Warszawskiego

Uważa się, że decydujęcy wpły/w na prowadzenie ope­
racji frontovj0j wywrze czas użycia środków napadu jędro- 
wego, Oeżeli będę one użyte od pierwszej chwili konfliktu 
zbrojnego to ‘Obydwie walczęce strony będę dężyć do osięg- 
nięcia swoich celów w sposób zaczepny. ■ ■

Oeżeli działania bojowe rozpocznę się bez stosowania bro­
ni jędrowej , to w operacji frontowej można' będzie wyróż­
nić dwa okresy,
Piervvszy - to działania bojowe wojsk z użyciem konwencjo­
nalnych środków rażenia, przy jednoczesnej stałej groźbie 
użycia przez nieprzyjaciela środkóvi napadu jędrowego oraz 
cięgłej gotov^ości własnej do jej użv/cia, 
erysi o kres operacji zaczepnej frontu rozpocznie się z 
chwilę użycia przez obydwie walczęcf^ strony środków napa­
du jędrowego. W tym okresie działania bojowe mogę przy­
brać charakter globalnej wojny jędrowej. Powodzenie nacie-
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r'9jQcych wojsk warunkować będzie przede wszystkiii« sku­
teczność użycia broni jędrowej,

 ̂ Ceiojn pierwszej operacji zaczepnej na północnym
kiorunH^u strategicznym l^ędzie rozbicie wojsk nieprzyja­
ciela na całą* głębokość Ich strategiczno^operacyjnogo 
ugrupowania, udaremnienie przedsięwzięć mobilizacyjnych 
araz opanowanie określonych obszarów nadmorskich, wysp 
i cieśnin, eby uniemożliwić mu przerzucanie świeżych sił 
i jednocześnie zapev^nić swobodę działania własnej flocie 
‘zabezpieczajęcej nadmorskie skrzydło wojsk frontu, .

W ćwiczeniu ”LAT0-78’* treścią zadania bliższono frontu
• «mb HIA Oto flM I w  oM • •  i* *  • •  • •  i i*  • •

było rozbicie sił głównych pierwszego rzutu operacyjnego 
PGA, lotnictwa 2 PTSP, DKA oraz Strefy Cieśnin Bałtyckich 
i opancwanie rubieży na głębokość 250 - 300 km; treścię/ 
zadania^dalszego^frontu było rozbicie pozostałych sił 
PGA, Z PTSP i 3tref y Cie inin bałtyckich oraz odi-i/odów ope- 
racyjnych, sforsowafiio z marszu rz.REij, vi dniu ope­
racji opanować wybrzeża i ..PÓŁNOCMEGO na o-dciiiku OEM hHI- 
asî , granica belgijsko-francuska oraz oslęgnęć granicę 
OELęiA-rRAi^COA.

A operacji zaczepnej bro»'» jgdrowę planuje użyć się 
do następujęcych zadaćs
- zniszczenia i v;/eliminowa.nie z wal!;i wszystkich lub 

większości środków napacki jędrov/ego nieprzyjaciela;
- zniszczenie /rozbicie/ i obezwładnienie głównych zgru­

powań, wojsk nieprzyjaciela oraz jego odwodów;
- obezwładnienie /zniszczenie/ punktów dowodzenia i

ośrodków /punktóvi/ klcroviania i naprovifadzania lotnic­
twa ; ■ .

- zniszczenie nazie»łinych środków obrony przeciwlotniczej 
oraz. samolotów myśliwskich na locniskach* na kierunkach 
działania własnego lotnictwa;

- porażenie innych ważnych obiekwóvi nieprzyjaciela.
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C, fiożliwoici użycia przez niepr'zyjaciela deoantów powietrz­
nych i grup specjalnych na obszarze tyłów frontu.

Ma kierunku działania wojsk frontu faoże być użyte 
do jednej DPD,
W MATO w/różnia się następujgce rodzaje desantów powietrz­
nych :
- o znaczeniu operacyjnym;
- taktyczne;
- dywersyjne /rajdy/.
Desanty powietrzne mogę być v;ysadzane na głębokość 100-120 
i więcej km. Czas użycia desantów przev/iduje się od dru­
giego dnia wojny. Desanty te poszczególnymi batalionami 
mogę oddziaływać na urządzenia tyłowe wojsk operacyjnych 
oraz węzły i linie komunikacyjne. Za najbardziej zagrożone 
ze strony desantów uważa się połowę techniczne bazy rakie­
towe, bazy zaopatrzeniowe oraz kwatermistrzowskie stano- 

. wiska dowodzenia. ' '

W ramach tzw.wojny specjalnej, państwa NATO szero­
ko rozbudowały swoje siły specjalnego przeznaczenia.
Ma obszarze tyłów frontu może działać do 30 grup specjalne' 
go przeznaczenia.
Grupa specjalna może składać się z 7-10 żołnierzy, odpo­
wiednio wyszkolonych i przygotowanych do samodzielnych 
działań. Uzbrojenie grupy stanowi broi'i osobista /pistolety 
maszynov/c/ oraz moździerze GO imm, pancerzownica 83,9 ¡nm, 
komplet minerski, a ponadto do prowadzenia działań d̂ îyer- 
syjnych miny jędrowe o mocy 0,02 - 0,1 Kt /ii-129 i M-159/. 
Ma obszarze tyłóv\» frontu mogę działać grupy specjalne:
W.Brytanii, Belgii # ' RFN,i Holandii.

2i22Ł--2122bi-22źl22vL-.Q2- . 2 - 2 ^ 2 * ^ 2 2 - f"t>ntu.

A. GeografIczno-topograficzna charakterystyka terenu w pasie 
działania Vi/ojsk frontu.
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Planowany obszar działania wojsk froiitu obejmuje: 
północnę czś?ść NRD i RPM oraz terv/toria Gelgii, Molandii 
i Danii wraz z w/opami duńskimi. . „
Teren na wyżej wymienionym obszarze jest równinny, poprze­
cinany licznymi szerokim rzekami płynącymi v; kierunku po­
łudnikowym; pięć z -tych rzek; ŁADA-,̂  WEZERA, £l‘iS, RER i {10- 
Z/\ posiada przy swoich ujściach estuaria o szerokości 
5r20 km i głębokości 9-17 m , wcinające siv lęd na głębo­
kość uO-90 km. Rzeki te bez specjalnego sprzętu przeprawo- 
• wego sę praktycznie nieprzekraczcilne, Obiekty mostowe przez 
te rzeki to szczególnie "węskic” miejsca na sieci komunika­
cyjne.
Średnia odległość między dużymi rzekami w pasie działania 
frontu wynosi lOC-150 km, V/iększość rzek na tym obszarze 
nie zamarza, tylko przy bardzo silnych mrozach /co wystę­
puje bardzo rzadico/ pokryi-yaję; się cienkę warstwę lodu.

Oprócz dużej ilości rzek, pasie działania wojsk 
frontu znajduje się duża ilość kanałów żeglownych i odwad­
niających, z których najwięk.ozę przeszkodę dla nacieraję- 
cych wojsk Jest {0\MAŁ KlLCflDKl.
Tereny położone między HAiiBUiRGIEH i DREl.i) oraz między rze­
kami v;E2cR/a i {‘iOZ-Y zabagnione, podmokłe i pocięto
gęstę siecię strumieni i kanałów odwadniajęcych.

;
Dodatkowym utrudnieniem przy przekraczaniu rzek w pasie 
działania wojsk front-u sę ich podmokłe i zabagnione doliny, 
co w przypadku budowy przepraw lub.mostów powoduje koniecz­
ność wykonywania długich dojazdów w postaci nas/pów ziem­
nych i esfakad,

B, Dieć komunikacyjna na obszarze tyłów frontu,

1/ linie kolejowe.

Ciec linii kolejowych ńa planowanym obszarze frontu
jest gęsta, szczególnie fB terytorium RFN i Belgii. 45ŻŚ

 ̂ •
wGzystitich linii kolejowych to linie dwutorowe, crednia
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cjgstość linii kolej o'/;ych wynosi 14 km linii na 100 k:;<̂

frontu możnaNa przyję^itym obszarze działania woje 
vjycizielić 6 zasadniczych linii kolejowych /o ogólnys; kie­
runku wschód-zachód/ oraz 10 głównych rokadowych linii ko­
lejowych /o ogólnym kierunku północ-południe/^.
Odległość między zasadniczymi liniami kolejowymi wynosi 
od 50 do 80 km. Z wymienionych sześciu zasadniczych linii 
kolejowych, cztery /Ńr 1; Nr 2; Nr 4; Ur 5/po3iadajączyrina 
powigzania z siccię !;olejowę RFN, pozostałe dwie /'ir 3;
Nr 5/ wymagajg uruchomienia obecnie zamkniętych i częścio­
wo rozebranych przejść granicznych.

Dobrze rozwinięta sieć kolejowa pozwala na manewro­
wanie przewozami na poszczególnych kierunkach oraz umożliw 
wia objazd lyięlcszości węzłów kolejov\*ych.
Stan techniczny linii kolejowych jest na ogól dobry, prze­
ważająca większość linii nadaje się do przejazdu trans­
port' ó w w o j s .k owy c h,

Najbardziej narażonymi na zniszczenie na liniach 
kolejowych, oprócz dużych węzłów, sę mosty kolejowe na 
szeroicich przeszkodach wodnych, do których na omawianym 
obszarze zaliczaję się rzeki: ODí̂ k , ŁA3A , \71HZEIR̂  , £N3 ,
RiiN, 1,0Z,\ i 3l</\L0ćs oraz !01N/\Ł ICILOfiGICI. l^rcdnio przypada 
jeden duży iaosiy na 200 ki.i linii kolejowej.
Szczególnie rriebezpiecznym punktem na sieci kolejowej 
/na obszarze MRD/ jest berliński węzeł komunikacyjny z wy­
budowany po 'i945r.obwodnicy zewnętrzny. Obwodnica ta w du-

3e rlina,żyra stopn.iu usprawnia ruch kolejowy w rejonie
jednak z uwagi na duży ilość znajdujycych się na niej 

%
obiektów inżynierskich jest szczególfiie wrażliwa na znisz­
czenie.

Głównyi.j rodzajem trakcji na liniach kolejowyci^s oma- 
'wianego obszaru staje się trakcja elektryczna i spalinowa. 
lViększo;;ć lol.omotyw liniowych może prowadzić pociągi o cię-

iVykaz zasadniczych i rokadowych linii kolejowych załycznik 
Nr 2.
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żarze brut‘to 1200-1500 ton.
Tabor trakcji elektrycznej jest bardzo zróżnicowany pod 
wzglt^dern systemu elektryfikacji /.TRD i RFN-pr^d zmienny 
1500 V, Holandia prgd stały 1500 V, Belgia pr^d stały 
3000 V, ponadto niektóre linie v/ NiRD posiadaję system ele­
ktryczny na pręd stały SOO V poprzez trzecię szynę/.

Tabor trakcji spalinowej jest bardzo zróżnicowany, 
przeciętny dobowy przebieg lokomotyw spalinov/ych wynosi 
500-650 ku.

Parowozy sę stopniowo wycofywane. Głównie używa się 
ich do prowadzenia ciężkich pocięgów. Eksploatowane paro­
wozy w v7iększoóci nadaję się do prowadzenia ̂ transportów 
wojskowych. •

Większość vvagonov/ towarow/ch to wago.*y cztero osio­
we, Przeciętna ładowność wag or» ów wynosi 27-50 ton.

Całość sieci kolejowej posiada dobre powięzania z komuni­
kacjami morskimi , ’ siecię dróg sauocliodovi/ych i órodlędowych 
dróg wodnych.

'/ drogi sai>iOchodowe.

Sieć dróg kołowych na planowanym obszarze frontu 
jest dobrze rozbudowana i utrzymana. Większość ważniej-

i.iagistrali samochodowych biegnio i/zdłuż liiiii ».ole­
jowych o ogólnv/u kierunku v^schód-zachód /lO zasadniczych 
dróg GOi.'iochüdowych/ i północ-południe /14 ro;>aoowych dróg 
samochodow/ch/.

Zasadniczo drogi sa.mochodov̂ je na granicy P»\L - NRD rozpo­
czynają się WÎ in.èWIHOUCâCïE / 2 drogi/, r.i.GZCZECIH / 2 
drogi/, k»,3CKWEDT, rn,CEDYI4IA, u,G0/-D0ś/1CE , i.i,UOoTi\zYi\ i 
m.CŁUCICE /2 drogi/.

Rokadowc drogi samochodowe rozpoczyr,ajg się z reguły ŵ 
portach morskich V7î m.CTR/^LCUYD /2 drogi/,m.WER»TEl-.bV.'DE, 
u .WICIIm R, u.TRAVEliüîvDE, u.KIEŁ, m.CUXHAVEM, u.WILHEU.o-. 
H.AVEM, m.HORDEH, m. LEEVIVARQEH , m.Al'.STERDAÎ , u.è'GRSVE::- 

. IlAGE, lu.BLANKEMDERGE, i.i.OSTERDA.
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o 25-^0 i'.i.i.Zasadnicze droji samochodowe wyscr^puję )rednio
Ogólna gęsto.-ić sieci dróg kołowych 'w/nosi od 25 do 200 km

2drogi r.a iOO krn powierzchni,. Gzerokoóć -jezdni na droaach 
kołowych i stan nawierzchni na przeważajęcej większości 
dróg zapewniaji§ dwukierunkowy ruch transportu sarnocnodowe- 
go oraz przejazd ciężkich pojazdów gąsienicowych.

Układ sieci dróg samochodowych pozwala na stosunko­
wo łatwe przechodzenie z transportu kolejowego na transport 
samochodowy i wodny oraz daje możliwość przygotowywania 
dróg objazdowych i zapasowych na wypadek zniszczenia głów­
nych marszrut.

Mosty.na głównych drogach samochodov;ych sę przeważ­
nie o konstrukcji żelbetowej lub stalowej i nośności 60 t. 
brednio przypada jeden duży most na 550 krn dróg.

Główne drogi samochodov;e posiadaję dwupoziomowe 
skrzyżowania z liniami kolejovjymi, a autostrad'/ posiadaję 
bezkolizyjne skrzyżowania ze wszystkimi drogami kołowymi 
i kolejoiv/mi,

Gzczególnie. wrażliwyrai na zniszczenie na drogach 
samochodowych oę mosty przez szerokie przeszkody wodne, 
do"których zalicza się rzeki: ODRA, ŁABA, WEZERA, E! 
i-i0Ź.\ i GiĈ L̂DA. Równie wrażlivA?ymi na zniszczenie sę* duż' 
węzły drogowe,, które występuję średnio co 250 km.

i \ iÓl i

3/ drogi wodne śródlądowe.

G i ^  óródlędowych dróg wodnych jest dobrze rozwi­
nięta. Powięzania rzek i kanałów NRD, RFN, Holandii i Bel­
gii w jeden system, stwarza dogodne warunki do wykorzysty­
wania śródlądowego transportu wodnego do masowych przewo­
zów, W skład tego systemu wchodzę rzeki: ODRA, ŁABA,WEZERA, 
EMS, REN, MOZA i SIO^LDA wraz ze swoirai • żeglownymi kanała­
mi oraz dobrze rozbudowanę siecią kanałów łęczęcych, takich 
j a.k:
- kanał ODRA-HAWELA /FINOW KANAL/';
- kanał ŁABA-HAWELA;
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- kanał MITTELLANDKANAL /łęczy rzekę ŁABę z rz.WEZERĄ i 
rz.REN/;

- kanały DDRTi\UKD - EMS. WESEL - DETTELN i REN - HERNE 
/łęcięy RFN i Zagłębie Ruhry z MORZEM PÓŁNOCNYM/;

- kanały ALBERTA i CHARLEROI-BRUKSELA /łączą MOZę z© 
SKALO/^/i

Wyżej wymienione rzeki i kanały charakteryzuję się dużę 
przepustowościę wynoszęcę od 25 do 60 tysjt/dobę*

Drogi wodne RFN. Holandii i Belgii dostępne sę 
dla barek o nośności 1000-1350 ton, a w przypadku RENU, 
dolnej HOŻY i SICALDY do 2000 tys.ton, natomiast przewa­
żaj ęca większość dróg wodnych NRD dostępna jest dla barek 
o nośności 600-1000 ton.

Do ujeujnych stron. śródlądowego transportu wodnego 
majęcych decydujące .znaczenie dla ich przydatności do 
przewozów wojskowych w czasie działań bojowych, rłalezy 
istnienie dużej ilości tzw. "węskich gardeł", którymi sę: 
zbiorniki ’wodne, śluzy, jazy, zapory itp., których znisz­
czenie inoże spowodować przerwo w żegludze na bardzo długi 
okres czasu, Czas odbudowy tych obiektów znacznie przekra­
cza czas trwania operacji zaczepnej frontu. Dodatkowę 
ujemnę cechę dróg wodnych jest mała dopuszczalna prędkość 
ruchu na kanałach wynoszęca G-9 km/godz. /dobowy przebieg 
120-1C0 km/, co sprowadza wykorzystanie dróg v;odnych je­
dynie przy nieterminowych masowych przewozach zaopatrzę- ‘ 

nia i ewakuacji.

Z punktu widzenia układu sieci śródlędowych dróg 
wodnych, zasadniczę rolę dla przewozów wojskowych mogę 
mieć drogi wodno o układzie równoleżnikowym, Jako drogi 
dofrontowe, jednak przewaźajęca część szlaków wodnych 
na planowanym obszarze operacji zaczepnej frontu ma układ 
południkowy. Wobec powyższego w przewozach dofrontowych 
istnieje możliwość wykorzystania przede wszystkim kanałów 
śródlędowych łęczęcych główno przeszkody wodne /rz.OORA, 
rz.ŁABA. rz.WEZERĄ, rz.EMS. rz.REN/.
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rz0_̂f rontu.

A* Przewidywane wielkości zniszczeń na liniach kolejowych w 
toku działań bojowych.

Wielkość i charakter zniszczeń na liniach kolejowych 
w czasie działań bojowych zależeć będ^ w przeważaj^cyrn 
stopniu od tG90, czy działania bojowe proy^adzone bęo^ z 
użyciem broni jędrowej , czy też bez jej stoso^wania,

Jeżeli działania bojowe prowadzone będą bez stoso­
wania broni jądrowej, to zniszczenia na liniach kolejowych 
będę miały charakter strefowy. W tym przypadku przewiduje 
się, że zniszczenia na liniach kolejowych wyniosę: 
a/ w strefie taktycznej /40-50 km od linii styku woj8k/100%; 
b/ w strefie operacyjnej /150-200 km od linii styku wojsk/

- 50%?
c/ w strefie komunikacji /400-500 km od linii styku wojsk/

około 10-20/0.

Wycofująca się wojska nieprzyjaciela oraz grupy dywersyj­
no będę niszczyły linie i obiekty kolejowe, koncentrując 
się głównie na niszczeniu dużych obiektów komunikacyjnych 
oraz wysadzaniu transportów wojskowych,

W przypadku prowadzenia działań bojowych z użyciem 
broni Jądrowej, państwa NATO zamierzają użyć ją w sposób 
zmasowany. Przy niszczeniu linii i obiektów kolejowych 
kładą główny nacisk na zdezorganizowanie systemu komunika­
cyjnego, poprzez stworzenie barier zniszczeń i stref ska­
żeń promieniotwórczych. W tym przypadku zniszczenia na sie­
ci kolejowej frontu będą miały ogniskowo-barierowy cha­
rakter.
Na całą głębokość operacji zaczepnej frontu w rejonie du­
żych przeszkód wodnych może povistać;
a/ na północnonadmorskim i berlińsko-ruhrskim /północna 

część/ kierunkach operacyjnych 5-6 rubieży zniszczeń 
/rejon rzek-.ŁABA i przygraniczny pas, jądrowych zapór

minowych,
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W EZERA.*eHS. REN, MOZA/j
b/ na Jutlandzkim kierunku operacyjnym - dwie rubieże znlez«> 

czert /w rejonie przygranicznego pasa zapór Jędrowych 1 
KANAŁU^ KI LOi^SKI EGO/.

, v' ■
Ponadto przewiduje się, że na 1000 kra U n i i  kolejowej może 
wystąpić do 10 ognisk znlszczert spowodowanych bronię Jędro- 
wę, a w pierwszych dniach działań bojowych z użyciem BMR od 
35-70 %., a niekiedy do 95% linii kolejowych będzie zkażonych 
środkami promlehiotwórczymi i chemicznymi.

Tabela Nr 2.

Przewidywana wielkość zniszczeń na 1000 km linii 
kolejowej w działaniach bojowych pez stosowania

i z użyciem broni Jędrowej.

u
s a s a s s B a : 9 S 3 0 S S i a £ : s : s 3 » t : : s s ; s r ; s  = s s 3  s s  s a . :

Lp.. Nazwa niszczonych obiektów O.m-,

ita B  a  3  a  3  3  s  a  3  es B  s  a a  s S (  3 8  »  « s  3  3 3  a  B  B  c4 i

A. Wszystkimi środkami
v;ęzły kolejowe 
Duże mosty i tunele 
Średnie mosty i tunele 
iiałe obiekty inżynieryjne 
Stacje, kolejowe-pośrednie 
Nawierzchnia kolejowa na 
stacjach i szlakach 
Linie łęczności i zabezpie-J 

- czenia ruchu pocięgów 
Sieć trakcji elektrycznej 
Urzędzenia zaopatrzenia 
w wodę
Podtorze kolejowe

B. W tym bronię jędrowę
-ładunkami z powietrza 
-minami jędrowymi

:Br:333BBBBBr.-:3BSBSSS3Badl
Rodzaj !|

. - £  i - J!
z użyciem !bez użycia » 
broni jędrj‘

3B33 3 I: 3 3 33 B 
1
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SZt 1 6- 10
If1(/ t/J 1 do 100 do 100

% ¡ do 20 1 do 15
% i do 5 1ł do 5
(?/ . i/O 1 1 do 5 tt

do 5

% .! 1 do 10
1t
i do 10

c/ { /O 1 r/ 1 /J 1I

do 20
11 do 15

do 25 111
do 10

<1
% 1 do 20 1 do 10

'/km 1
3

25- 35 111
60- 65

11
>iekt! 5— 14

1
ł31 ••

i* 1 , 4- 8
11

188388BBBBBBBBBS38888833333 B>iSB BB 88I :S38888ti) ilaB8 8 8 8 8 8 8 8  I

K Opracov^ano na podstawie "Vademécum t 
Szt.Gł.Kwat.V7P, W-wa 1977r.

Operacyjnych WP"
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w RFN przewiduje się dwa stopnie niszczenia obiektóVi: 
a/ niszczenie częściowe /stopnlań zniszczenia

wane w przypadku przewidyvian©go szybkiego odzyckanla 
utraconego terenu;

b/ nlszczenio całkowite lub długotrwałe /stopień znlsz«* 
czonia “B**/- stosotpian© gdy przewiduje się dłu90trv?ał̂ i 
utratę terenu,

B, Sposoby i zakres niincwanis linii kolejowych.

Państwa NATO sninowanlu linii i oblektśw komunika«» 
cyjnych, w połęczaniu z ich niszczeniom, przyznaję zna­
czenie strategiczne«
Minowanie linii 1 obiektów kolejowych przewidziane jest; 
a/ w ramach systemu stałych jędrowych zapór minowych; 
b/ przez wycofujęce eię wojska z użyciem min jędrowych 

i konwencjonalnych,

System stałych Jędrowych zapór minowych rozbudowy« 
wany jest wzdłuż granicy RFN z państv/smi socjalistyczny­
mi /tzw."pas TRETTNERA“/ oraz w głębi terytorium RFN,

.  ̂ t.

Przygraniczny pas jędrowych zSrpór minowych ro2budoivywany 
Jeet na głębokość:
a/ na północnonadroorsklm i berlińsko-ruhrskim kierunkach 

operacyjnych - 100 km /5 pasów co 20 km/; 
b/ na jutlondzklra kierunku operacyjnym - 60 km /3 pasy 

co 20 km/«
Naaycenie przygranicznego pasa jędrowych zapór minowych, 
węzłami komór minowych, zależy główni© od ukształtowania 
terenu, jego pokrycia oraz znaczęnia operacyjnego. Na 
poszczególnych kierunkach operacyjnych średnio przypada 
następujęca ilość węzłów komór minowych; 
a/ jutlandzki  ̂ « 1,76;
b/ północnonadmorski «, 1,18;
c/ berllńsko-ruhrski /północna część/ - i,12,

W głębi terytorium RFN w pasie działania wojsk 
frontu węzły komór minowych występuję: 
a/ na północnonadmorskim kierunku operacyjnym « w rejo-
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nach: mlBASSUM, m.SULINGEN, ro.DIPHOLZ, m.VECHTA oraz 
«.BERSENBRÜCK, «.OSNABRÜCK, m.IBBENBURet̂ ;|.̂  

b/ na jutlandzkim kierunku operacyjnym - ^«^¿^iöi1achsm;KOLO- 
NIA, ffl.BRUNS BUTTELKOG, ra.BREDSTEDT i m.KAPPELN,

Ponadto na w/w kierunkach operacyjnych węzły komór minowych 
mogę występować na rubieżach:
1/ BREMEN, VERDEN, RETHENj 
2/ ASCHENDORF, MEPPEN?
3/ rejon kanału EMS^OADE-KANALj 
•4/ VILOESHAÜSEN, COLNRADE:
5/ rejony OLDENBURG 1 ELSFLETH?
6/ rejony FRIDEBURG, WIESMOOR, AURXCH.

' Na obiektach komunikacyjnych /lub w Ich pobliżu/ 
planuje się ustawianie min jędrowych w dwóch pasach: 
a/ w tzw. pasie zewnętrznym « miny o małej mocy, z zadaniem 

niszczenia węzłów komunikacyjnych i nacierających wojskj 
b/ w drugim paeie /oddalonym od pierwszego 5-iO kro/- rolny 

o dużej mocy, które oprócz niszczenia obiektów komuni­
kacyjnych roogę spowodować znaczne straty w eiłach głów­
nych nacierajęcyeh wojek craz przyczynić pię do silnego 
skażenia promieniotwórczego terenu.̂

Użycie min jądrowych państwa NATO przewiduję w wa­
runkach ograniczonego i nieograniczonego stosowania broni 
jądrowej, przy tym panuje pogląd, ż© miny jądrowe nieko­
niecznie rouszą przyczynić etę do powezechnej wojny jądrowej 
1 są niekiedy traktowane jako tzw.**ost©tnt stopień działa­
nia konwencjonalnego**.

Duże znaczenie nadaje elę minowaniu obiektów komuni­
kacyjnych przez wycofujące się wojska, Do minowania linii 
i obiektów kolejowych w RFN przewiduje się użyć pododdziały 
inżynieryjno-saperskie, ©tan posiadania których jest nastę- 
pująoyt
a/ w dywizji - jeden batalion Inżynleryjno-saperskif 
b/ w korpusie - 6-9 batalionów inżynleryjn©-®aperskich| 
c/ w AP - 3 grupy inżynieryjno-saperskie /po 3 bataliony 

w każdym/.
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Szczególne znaczenie nadaje się rninov/aniu linii 
i obiektów kolojowych minami o opóźnionym działaniu, któ­
rych na głębokość 400-500 km od linii frontu przev7lduje się 
ustawiać od 100-120 sztuk na każdym kierunku kolejowym.

Tabela Nr 3,

XŚrednia gęstość minowania linii kolejowych

i
■toBa»as83E«tss»saasatsa!SJ3SS!=:aacE:ass2:ęa;KS3ssss = s:a3 = s5is:a = s!n ‘ ‘u
it
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Minami opóźnionego \ } { jj t
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X Opracowano na podstawie •*Vadomecum tyłów operacyjnych WP** v;
Szt.Gł.Kwat.WP, W-wa 1977r.

t!2SŁi!i2ź£i-^)i^i2£-YEŁ2QiS«iiQii«!S2Ł2i2^^^Sb«Ś2«E£SS»2SŚ’f
^°l2b221ii2--.--222£22li-52222S22i-£!I£Q£H-.2S«,SŚl222!2Y2

bi2£22-2-.l£lI2iŁ2Si£52^2’*

Możliwości wykorzystania linii kolejoy^ych do przewo­
zów wojskowych na obszarze tyłów frontu w działaniach bojo­
wych bez stosowania broni jędrowej będę zależały przede 
wszystkim od rozmarów zniszczeń i stopnia minowania poszcze­
gólnych linii. ' f
W przypadku prowadzenia działań bojowych z użyciem broni 
Jędrowej rozmiary zniszczeń znacznie się zwiększę, ponadto 
występi czynnik silnego skażenia promieniotwórczego terenu, 
który w poważnym stopniu będzie utrudniał prace zwlęzane 
z odbudowę linii i obiektów kolejowych oraz powodował opóź­
nienia w oddawaniu ich do użytku.

XX Szczegółowa analiza - załęcznik Nr 3.



A. Ocena możliwości i czasu wykorzystania linii kolejowych 
do przewozów wojskowych w czasie wykonywania zadania bliż­
szego frontu.

1/ na Jutiandzkim kierunku operacyjnym.

Jutlandzki, kierunek operacyjny w rejonie przygra­
nicznego pasa zapór jądrowych z uwagi na możliwość pow­
stania dużych"zniszczeó i zawałów oraz rozległych stref 
skażeń promieniotwórczych /w przypadku użycia broni ję- 

. drowej/, będzie bardzo trudny do pokonania przez wojska 
operacyjne, oraz mogę zaistnieć poważne trudności przy 
odbudowie linii kolejowych. Szczególnie trudne do poko* 
nania będę kierunki REHNA-BAO BRAMSTEDT« SCHWERIN-AHRENS­
BURG i rejony MOLLN* LAUENBERG 1 SCHWARZENBEK.

W przypadku odbudowy jednej z linii kolejowych na wyżej 
wymienionym kierunkut w toku operacji! zaczepnej do czasu 
wykonania zadania bliższego frontu, istnieje możliwość 
jej odbudowy:

a/ w działaniach bojowych bez użycia broni jędrowej - ok.ilOkni 
b/ w działaniach bojowych z użyciem broni jędrowej w zwięzku 

z rozległę strefę skażeń promieniotwórczych, wojska kole­
jowe mogę, praktycznie przystępić do odbudowy linii kole­
jowej w; strofie taktyoznej>dopiero z chwilę wykonania za­
dania bliższego frontu. ,
Hożllwość odbudowy linii kolejowych na wyżej wymienionym 
kierunku w stosunku do tempa opanowywania terenu przed­
stawia rys.Nr 1. :

Uważa się, że wykorzystanie linii kolejowych do 
przewozów wojskowych w operacji zaczepnej, w czasie wy­
konywania zadania bliższego frontu na wyżej wymienionym 
kierunku jest możliwe jedynie przy prowadzeniu działań 
bojowych bez stosowania broni jędrowej /pod koniec wyko­
nywania zadania bliższego frontu/.
Stopień wykorzystania transportu kolejowego do przewozów 
wojskowych będzie narastał w'miarę oddawania do użytku 
poszczególnych odcinków odbudowywanej linii kolejowej.
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fl/ w dzl8¿ánlflch bojowych b©ż stoscwsnia broni i^drowoj.

b/ w działaniach bojowych z użyciem broni jędrowej.



2/ na północ.nonadmorakim 1 borllńsko-ruhrskim /północna 
część/ kierunkach operacyjnych.

Północnonadmoreki i berlińsko-ruhrskl /północna  ̂
część/ kierunki operacyjne z uwagi na możliwość powsta­
nia dużych zniszczeń i zawałów praż rozległych stref ska­
żeń promieniotwórczych /w przypadW użycia broni Jądrowej/ 
będę trudne do pokonania przez wojaka operacyjne oraz mo­
gę' zaistnieć duże trudności przy odbudowie linii kolejo­
wych.
Największe niebezpieczeństwo powstania zawałów i zniszczeń 
istnieje na kierunku WITTENBERGE, WUSTROW, BERGEN. Ponadto' 
istnieje możliwość powstania zatopień wzdłuż rzeki ŁABA 
/na skutek poderwania min jądrowych w rejonach LAUENBURG 
i GEEStHACHT/.
W przypadku odbudowy jednej z linii kolejowych na wyżej 
wymienionych kierunkach operacyjnych,w toku operacji 
zaczepnej do czasu wykonania zadania bliższego frontu,^ 
istnieje-możliwość jej odbudowy:
a/ w działaniach bojowych bez stosowania broni jądrowej-* .

średnio 85 km;

b/ w działaniach bojowych z użyciem broni jądrowej -
średnio 80 kro.

Możliwość odbudowy linii kolejowych na wyżej wymienio­
nych kierunkach operacyjnych w stosunku do tempo opano­
wania terenu przedstawia rys.Nr 2.

Uważa się, że wykorzystanie linii kolejowych do 
przewozów wojskowych w. czasie wykonywania zadania bllż-» 
szego frontu na wyżej wymienionych kierunkach operacyj­
nych może być możliwe jedynie pod koniec wykonania tego 
zadania, przy prowadzeniu działań bojowych bez użycia 
broni jądrowej.
Stopień wykorzystania transportu kolejowego do przewozów 
wojskowych będzie narastał w miarę oddawania do użytku 
poszczególnych odcinków odbudowywanej linii kolejowej,

W przypadku użycia broni jędrowoj, w czasie wykonywania 
zadania bliższego frontu, wykorzystanie linii kolejowych 
do przewozów wojskowych będzie niemożliviie, z uwagi na
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rozległe strefy skażeń promieniotwórczych w rejonis przy­
granicznego pasa zapór Jądrowych oraz konieczność oczekiwa­
nia wojsk kolejowych na spadek promieniowania,

B. Ocena możliwości i czasu wykorzystania linii kolejowych do
przewozów wojskowych w czasie wykonywania zadania dalszego 
frontu.

Jutiandzkifn kiorunku operscyjnym.

, Outlandzki kierunek operacyjny w głębi terytorium 
RFN, z uwagi na istnienie węzłów komór minowych może być 
trudny do pokonania przez wojska operacyjne oraz może 
w poważnym stopniu skomplikować odbudowę linii kolejowych. 
Największe niebezpieczństwo napotkania zawałów i zniszczeń 
występuje w  rejonach SCHLESWIG-HUSUM oraz BREDSTEOT i BOK- 
LUND. Strefa clęgłych zawałów i zniszczeń o głębokości 
6-10 km może całkowicie przedzielić Półwysep Outlandzki, 
Ponadto na skutek poderwania min Jędrowych przy ujściu * 
rzeki EIOER w m.FRlDRICHSTAOT, mogę powstać zatopienia 
w rejonach RENDSBURG, HEIDE i HUSUM.

W toku operacji zaczepnej frontu na wyżej wymienionym 
kierunku istnieje możliwość odbudowy linii kolejowej o 
ięcznej długościj

a/ w działaniach bojowych bez stosowania broni jędrowej

do 355 kni;
b/ w działaniach bojowych z użyciem broni jędrowej

średnio 130 km.

Uważa się, że odbudowa linii kolejowej na Półwyspie 
Outlandzkim w toku operacji zaczepnej frontu jest mało 
prawdopodobna z uwagi na;

- położenie Półwyspu Outlandzklego na pomocniczym kie- 
runku uderzenia wojsk frontu;

“ możliwość odbudowy przez wojska kolejowe w toku opera­
cji zaczopnej frontu tylko Jednego kierunku linii ko- 
lejowej;

- możliwość dowozu środków materiałowych do wojsk pro-
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wa^dzęcych działania bojowe na jutlandzkim kierunku ope­

racyjnym - drogę morskę.

Wobec powyższego w dalszych rozważaniach dotyczą­
cych wykorzystania transportu kolejoy^ego do przewozów 
wojskowych w toku operacji zaczepnej frontu, rozpatrywane 
będę vr/łęcznie linie kolejowe na północnonadmorskim i ber- 
lińsko-ruhrskim /północna część/ kierunkach operacyjnych,

2/ na- północnonadmorskim i berliósko-ruhrskim /północna część/ 
kierunkach operacyjnych.

Rejony węzłów Jądrowych zapór minowych w głębi te­
rytorium RFN, nie stanowię dla wojsk operacyjnych szcze­
gólnej przeszkody, ponieważ istnieje możliwość ich obejś­

cia.
Analizując czas podejścia wojsk kolejowych w pobliże stref 
skażeń promieniotwórczych /w rejonie węzłów jądrowych za­
pór minowych położonych w głębi terytorium RFN/, po upły­
wie którego natężenie promieniowania znacznie się zmniej­
szy, oraz dobrze rozwiniętą.sieć linii kolejowych na te­
rytorium RFN, uważa się, że powinna istnieć możliwość 
ominięcia /objazdu/ stref silnych skażeń promieniotwór­
czych, zniszczeń i zawałów. Wobec powyższego węzły jądro­
wych zapór minowych położone w głębi terytorium RFN nie 
powinny stanowić szczególnej przeszkody dla wojsk kolejo­
wych przy odbudowie zasadniczej linii kolejowej.
W toku operacji zaczepnej frontu na wyżej wymienionych 
kierunkach operacyjnych istnieje możliwość odbudowy Jednej 
zasadniczej linii kolejowej o łącznej długości; 
a/ w działaniach bojowych bez stosowania broni jądrowej

średnio 321 km;
b/ w działaniach bojowych z użyciem broni jądrowej 

średnio 239 km,

V/ związku z tym, że na północnonadmorskim i barllń- 
sko-ruhrskim /północna część/ klarunkach operacyjnych pla­
nowane jest główne uderzenie wojsk frontu, odbudowa za-
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eadniczej linii kolejowej toku operacji zaczepnej fron­
tu na w/w kierunkach jest najbardziej celowa i prawdo­
podobna ,

*^2i2l2-^2-^-B22S252QŚi0Y2!]«.222i«22!2-«2-2SH-.«-£2«H«2£2£22ii
X

22252E22l-.i222£2-

w toku operacji zaczepnej frontu na północnym kierun­
ku strategicznym, transport kolejowy do przewozów wojskowych 
może być wykorzystywany jedynie we fronto^^ym ogniwie dowozu: 
stacja rozdzielcza frontu /SRF/ « TBF - OTBF. V/ sprzyjają­
cych warunkach yw niektórych dniach operacji/ może zaistnieć 
możliwość wykorzystania transportu kolejowego do przewozu 
środków materiałowych nawet do rubieży rozwijania RBF,

Przyjmując średnie dobowe zużycie‘środków materiało­
wych we froncie w wysokości 12250t - 12970t, oraz udział 
transportu kolejowego w poszczególnych ogniwach dowozu wyno­
szący:
a/ w ogniwie dowozu KRAO-FROMT /TBF/ - 70%; 
b/ w relacji dowozu TBF-OTBF - 40?̂ ,
średnio w ciągu doby transportem kolejowym powinna być prze­
wieziona następująca ilość środków materiałowych: 
a/ w ogniwie dowozu KRAO-FRONT /TBF/ - od 7050t do lOBOOt 

tj,10-15 pociągów;
b/ w relacji dowozu TBF-OTBF v - od 4040t do GOOOt

tJ,6-9 pociągów.

X Szczegółowa analiza - załącznik Nr 4.



ROZDZIAŁ II, *

WARUNKI ORGANI-IZACai I PRACY TYT^CZASOV/YCH REJONÓW PRZEŁA- 
DUNKOWYCIi /TRP/ W TOKU OPERACJI • ZACZEPNEJ FRONTU.
/na półnppnonadmorskim kierunku operacyjnym i w północnej 
części berliósko-ruhrskiego kierunku operacyjnego/,

S2i2-i.S2i2QiS,.2iI25-2i;S20łS®2l2-I5E«w^oeeracii^zaczegnej
fr2Qtu,

A,■Przeznaczenie i zadania TRP.

jednym z podsta^wych elementów frontowej 
sieci kom^ikacyjnej , które zabezpieczaję cięgłość i ter­
minowość przeviozów wojskowych na liniach kolejowych.
TRP przewiduje się organizować na zasadniczej /w.szczegól­
nych przypadkach na rokadowych/ liniach kolejowych frontu 
w rejonach szerokich przeszkód wodnych, w przypadku znisz­
czenia mostów na tych przeszkodach, 'y * ■ -
TRP mogę być również organizowane w rejonie zniszczonych 
dużych węzłów kolejowych lub tuneli.;
Ogólnie uważa eię,^e organizacja Jest opłacalna, gdy 
na odtworzenie cięgłegóTuchu na linii kolejowej potrzeba 
3-5 dób.

W TRP dokonuje się przeładunku wojsk i środków ma­
teriałowych z transportu kolejowego na inny rodzaj trans­
portu /samochodowy, wodny, powietrzny, rurocięgowy/, w ce­
lu przewiezienia ich poza przeszkodę /barierę jędrowę/ i 
powtórnego załadunku na transport kolejowy. VV przypadku 
braku możliwości wykorzystania dp przewozów wojskowych 
linii kolej owych .znajdujęcych się. źa zniszczonym obiektem 
/barierę jędrowę/, środki materiałowe po wyładowaniu ich 
na. stacjach wyładowczych TRP, sę dowożone bezpośrednio do 
składót* frontowych /armijnych/ lub DPZ, natomiast jednost­
ki wojskowe po wyładowaniu dalszę część drogi pokonuję na 
własnyjch'środkach transportowych.1 ■ i ■ /
Powyższa zasada obpwięzuje również w przypadku gdy oclleg- 
łość dowozu za zniszczonym obiektem /barierę jędrowę/ nie
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przekracza 150-200 krn.

Do podstawowych zadań TRP należy:
- organizowanie przyjęcia transportów z zaopatrżeniem i 

przeładowywanie ich na inne środki transportowe, a nie­
kiedy składowanie ładunków /po ich wyładowaniu/ w rejo­
nie stacji wyładowczej;

- wyładunek transportów operacyjnych z taboru kolejowego, 
zabezpieczenie ich przemarszu przy objeździć zniszczo­
nych obiektów i powtórnego załadunku na tobor kolejowy;

- wyładunek wojskowych pocięgów'sanitarnych, zabezpiecze­
nie ewakuacji porażonych przy objaździe zniszczonych 
obiektów i powtórnego załadunku ich na transport kolejo­
wy; ' '

- przetłaczanie paliw płynnych rurocięgami ze stacji y^yła- 
dowczych do stacji załadowczych /lub bezpośrednio do 
składów/;

- organizowanie sił i środków dla rozwijania TRI? a w tym*; 
przepraw przez przeszkodę wodnę, oraz osłonę, obronę i 
ochronę TRP,

B, Organizacja TRP w operacji zaczepnej frontu.

. TRP organizowane będę na zasadniczej linii kolejowej,
która będzie odbudovyywana w toku operacji zaczepnej frontu, 
Dzi^alnościę TRP kieruje wojskowa komenda TRP /KTRP/,która 
jest organizowana z przedstawicieli organów służby komuni­
kacji wojskowej frontu. Ponadto w skład KTRP mogę wejść 
przedstawiciele poszczególnych służb tyłowych odpowiedzial­
nych za zabezpieczenie rnateriałowo-techniczne. Przy dużych 
ilościach przewozów operacyjnych,w skład KTRP więczo się 
przedstawiciela oddziału operacyjnego sztabu frontu.
W szczególnych przypadkach KTRP może być utworzona na bazie 
kierownictwa bazy frontowej lub jej oddziału,

W skład TRP poza komendę' mogę wchodzić:
- składy /oddziały składów/ zasadniczych rodzajów zaopatrze-

n ia ; . .
- medyczne punkty przeładunkowe, szpitale i środki trans­



p o r tu  s a n i t a r n e g o ;
- jednostki drogowo-eksploatacyjne, transportowa, przeładun-* 

kowe, pododdziały rurociągów przeprawowych oraz pododdzia­
ły śmigłowców o dużym udźwigu;

» przeprawy promowa wraz z obsługą;
- wojskowa komendy stacji /wy- i załadowczych/;
- pododdziały pomocnicze; inżynieryjne, łęczności, obrony i

o c h r o n y ,  .
P on ad to  TRP może być  okresow o v,fzmacniany|
a/ w przypadku zmasowanych uderzeń, BMR - pododdziałami /od­

działami/ chemicznymi i medycznymi;
b/ na czas inżynieryjnej rozbudowy - pododdziałami maszyn 

ziemnych,
Rozwinię*ty do pracy TRP może obejmować;
- odcinki linii kolejowych wraz ze specjalnie urzędzonymi 

stacjami wy- i załadowczymi;
• rejony zbiórki i wyczekiwania wojsk oraz transportu samo­

chodowego, i rejony formowania kolumn samochodowych;
• place tymczasowego /doraźnego/ składowania ładunków lub 

rozwijania oddziałów składów, ewakuacyjne punkty przyjmo- 
y^ania porażonych oraz punkty zabiegów specjalnych;

- drogi samochodowe 1 dojazdy drogowe do stacji kolejowych, 
przepraw promowych i mostów, oddziałów składów /punktów 
doraźnego składowania/ oraz punktów przyjmowania porażo­

nych i lędowiśk; .
- środki do przepraw promowych, parki mostów na podporach 

pływających /zgromadzone na podejściach do przeszkody 

wodnej/;
- lotniska /lędowiska/ dla samolotów transportowych /śmi­

głowców/ oraz przystania wy- i załadowcze;
- rurocięgi przepray^owe do przetłaczania paliw płynnych.

Przykładowy schemat organizacji .TRP przedstawiono na rysun-

ku Nr 3 , .
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C. Zasady rozwijania TRP.

Sposób rozwinięcia TRP zależał będzie przede wszyst*** 
kim od wielkości i rodzaju pî zeładtfriikdw oraz zakładanej 
przepustowości tego rejonu.
Ogólnie przyjmuje się, że maksymalna zdolność przeładunkowa 
jednego TRP powinna wynosić:
a/ dla linii kolejowych jednotorowych 18 poc/dobę; 
b/ dla linii kolejowych dwutorowych 24 poc/dobę.
Czas uruchamiania TRP nie powinien przekraczać 1-2 dób.
Ilość stacji wy- i załadowczych w TRP zależy od wielkości 
i rodzaju przeładowywanych środków materiałowych, a w zwięz- 
ku z tym należy przewidywać oddzielne stacje wy- i załadow­
cze dla; transportów operacyjnych, rakiety amunicji, HPS, 
żywności i innych środków materiałowych. Ponadto przy plano­
waniu ilości stacji wy- i załadowczych-bierze się pod uwagę 
następujęce warunki;. .
- na stacji.wyładowczej /załadowczej/ nie powinien stać wię­

cej niż jeden transport;
- średnia zdolność ładunkowa jednej*stacji wy- t załadowczej 

w cięgu doby powinna wynosić:
0/ 4-6 pocięgów z transportami op^l-acyjnymij 
b/ 3-4 poclęgi z amunicję lub rakietami; 
c/ 2-3 pocięgi z MPS; 
d/ 2-3 wojskowo pocięgi sanitarno.

Każda stacja wy- i załadowcza oprócz torów głównych powinna 
posiadać; 2-3 tory przyjazdowo-odjazdowe, tor wycięgowy 1 
1-2 tory wyładunkowe. ' > '
W rejonie każdej stacji wy- i załadowczej należy zapewnić;
- odpowiedni front pracy przy torach ładunkowych;
- możliwość użycia środków mechanizacji prac przeładunkowych;
- niozbędnę ilość placów do tymczasowego składowania ładun­

ków /w odległości 3-5 km od stacji/wyposażonych w sprzęt 
do ochrony przed pożarem, opadami atmosferycznymi i nie­
korzystnymi warunkami klimatycznymi;

- rejony wyczekiwania samochodów na podejściach do punktów 
składowania lub stacji;
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-'niezbędny sieć dróg ’samochodowych z wyjściem na zasadnicze 
drogi samochodowe.

Ponadto:
- na stacjach wyładowczych .i;PS.: trasy rurocięgov/e, stacja 

pomp, place na KiPS w drobnym opakov»/ani'j i grupy zbiorników 
oraz-tory wyładunkowe dla cystern kolejowych;

- na stacjach wyładowczych rakiet: oddzielne punkty wyładun­
ku rakiet oraz oddzielne punkty wyładunku RMN /jednoczes­
ny postój na stacji transportu z rakietami i transportu z 
RMN jest zabroniony /.

Drogi samochodowe wTRP dzielę się na:
- drogi w rejonach stacji wy- i załadov^czych /łęczę punkty 

wyładowcze z placami tymczasowego składowania materiałów/;
- dojazdy do zasadniczych dróg samochodowych frontu lub do 

dróg łęczęcych rejonyt stacji wyładowczych i załadowczych;
- odcinki zasadniczych dróg samochodowych oraz dróg łęczę- 

cych rejony stacji wyładowczych z załado’»vczymi.
Ogólna długość dróg samochodowych w TRP może wynieść około 
140-250 km.

Przeprawy przez przeszkody v;odne mogę ,by.ć organizo­
wane poprzez' korzystanie z .tymczasowych mostów drogowych 
/niskowodnych, podwodnych, pontonowych/ lub przepraw promo­
wych, Ponadto przy przeprawach oraz dowozie środkó'vv materia­
łowych do odbiorców mogę być wykorzystywane statki transpor­
tu wodnego /śródlędowego/.
Majkorzystniejszę przeprawę dla TRP z uwagi na dużę prze­
pustowość jest przeprawa mostowa, ‘która może zapewnić prze­
jazd:
a/ przy mostach niskowodnych - do 220 samochodów/godz,* 
b/ przy mostach pontonowych - do 400 samochodów/godz.przy 

ruchu jednokierunkowym i 250 samochodóy^godz.przy ruchu 
dwukierunkowym.

Przepustowość przepraw promowych wynosi średnio 350-480 po­
jazdów na dobę.

Przeładunek paliw w TRP przevyiduje się wykonywać w 
drobnym opakowaniu /boczki, kanistry/, w zbiornikach przy­
stosowanych do przewozu na samochodach, a także poprzez



przetłaczani-0 paliw z cystej^n kolejowych do składów MPS 
/do stacji załadowczych/ za pomocę rurocięgów przeprawowych. 
System rurocięgów przeprawowych może być rozwijany w relacji: 
a/ skład MPS przy stacji wyładowczej - skład UPS przy stacji

'' tt
załadowczej, za przeszkodę;

b/ grupa tankowania k;PS /GT MPS/ bezpośrednio z tranśportu 
kolejowego - skład MPS przy stacji załadowczej za prze- 

• szkodę.
Możliwości przetłaczania uzależnione są od odległości pomię­
dzy składami MPS /stacjami wy- i załadowczymi/ oraz od zasto­
sowanego sprzętu.
Kompania rurocięgów przeprawowych /krp/ może rozwinęć jednę 
nitkę rurocięgu o długości 30 km lub dwie nitki rurocięgu 
po 15 km. Zdolność dobowa przetłaczania paliw wynosi około 
20001. Ola zapewnienia cięgłości pracy krp n*a punktach wyła­
dowczych i załadowczych organizowane sę składy manipulacyjne

3o pojemności 120-150 m ,

Transport lotniczy w ramach TRP wykorzystywany będzie 
do przewozu szczególnie ważnych środków materiałowych /krew* 
rakiety, RMN/, przy ograniczonym czasie ich dowozu. Samolo­
ty /śmigłowce/ zabezpieczajęce TRP będę korzystały z poblis­
kich lotnisk stałych lub lędowisk przygotowanych w pobliżu 
stacji wyładowczych.

2. Przewidywane^gotrzeby^organizacli^TRP^w_o£eracj[i^zaczegne
frontu.

Z uwagi na południkowy układ głównych rzek na północ- 
nonadmorskim -i berlińsko—ruhrskim /północna częśc/ kierun­
kach operacyjnych, od pierwszych dni działań wojennych, w 
przypadku zniszczenia mostów kolejowych na tych rzekach, 
sieć kolejowa na wyżej v/ymienionych kierunkach operacyjnych 
zostanie pocięta‘na szereg izolowanych od siebie stref. 
Długości zasadniczych linii kolejowych w poszczególnych stre- 

fach mogę wynieść: ‘

X Rozpatrzono sieć linii kolejowych do prawdopodobnej rubieży 
odbudowy zasadniczych linii kolejowych.
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1/' w dziaianiach bojowych b©z stosowania broni *
a/ poniiędzy rz.ODRA i rz.ŁABA . 200-230 km;
b/ pomiędzy rz,ŁABA i rz.WEZERA k d ;
0/ pomiędzy rz.WEZERA i rz.EMS /lub do końcowych stacji 

wyładowczych odbudo’wyv;anej linii kolejowej/ilO-lSSkrn ;
2/ w działaniach bojowych z użyciem broni 3ą;drowej - jak

w ppkt 1, natomiast pomiędzy rz,WEZERA i końcem odbudowy­
wanej linii kolejowej z uwagi na mniejsze możliwości, od­
budowy linii, końcowe odcinki mogę w/niesć od 22-85 Km.

W zwięzku z długimi czasami odbudowy mostów kolejowych 
przez główne rzeki na w/w kierunkach operacyjnych, które mo­
gę wynieść od 4 do 6 dób /na rz.ODRA, rz,WEZERA, i rz.Es-iS/, 
a nawet 14 dób /na rz.ŁABA/, na w/w rzekach w toku operacji 
zaczepnej frontu konieczna jest organizacja TRP.
Dak wynika z doświadczeń z ostatnio prowadzonych cwiczen 
/••TRANZYT-77“ . “FALA-77** . ’•LAT0-78V na obszarze tyłów fron­
tu wykorzystywana może być następująca ilosc linii kolejo­

wych:
a/ w ogniwie K R A D -FRONT /TBF/ - 2 zasadnicze linie kolejo-we; 
b/ od TBF w kierunku wojsk - 1 zasadnicza linia kolejowa.
Wobec powyższego w toku operacji zaczepnej frontu może za­
istnieć potrzeba uruchomienia następujęcej ilości TRP;
1/ w działaniach bojowych bez stosowania broni jędrowej; 

a/ w czasie wykonyy/ania zadania bliższego frontu - do 
trzech TRP /rz.ODRA,- 2, rz.ŁABA-l/; 

b/ pod koniec operacji zaczepnej frontu - do 5 TRP . 
/rz.ODRA-2, rz.ŁABA-l, rz.WEZERA-1, rz.EMS-i/;

2/ w działaniach bojowych z użyciem broni jędrowsj;
a/ w czasie vjykonywania zadania bliższego frontu - do 

trzech TRP /rz.ODRA-2', rz.ŁABA-l/; 
b/ pod koniec operacji zaczepnej frontu - do 4 TRP 

/rz.ODRA-2, rz.ŁABA-l, rz.WEZERA-1/.

X Szczegółowa analiza w załęcznikach Mr 5 i fNr 6.
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wielkość prac przeł.adunkowych w TRP rozwijanych na 
zasadniczych liniach kolejowych na obszarze tyłów frontu, 
zalsiać będzie przede wszystkim od rodzaju prowadzonych 
działań bojowych /bez stosowania.czy tet z użyciem broni 
jędrowej/ oraz od zakładanego stanu zapasów środków materia­
łowych pod koniec operacji.
Wielkość przeładowywanych środków materiałowych w poszcze­
gólnych TRP w cięgu doby może wynieść:
1/ w działaniach bojowych bez stosowania broni jędrowej;
. a/ w TRP na rubieży rz.ÓORA - od 3530 do 4530t; 
b/ w TRP. no rubieży rz.ŁABA:, ^

- od 4040 do 5i90t /w czasie wykonywania zadania bliż­
szego frontu/;

- od 7060 do 9060t /pod koniec operacji zaczepnej
frontu/:

c/ w TRP na rubieży rz.WEZERA 1 i"ż.EHS - od 4040do5190t. 
,2/ w Szlałaniach bojCM»yęh z użycie»^ jędrowej î

a/ w TRP na rubieży rz.ODRA - do 5250t;
b/ w TRP na rubieży rz.ŁABA:

- od 4650 do 6000t /w czasie wykonywania zadania bliż­
szego frontu/;

- od 8100 do iOSOOt /pod koniec operacji zaczepnej
frontu/;

c/ w TRP na rubieży rz.WEZERA - od 4650 dO 6000t.
Ogółem maksymalna ilość środków materiałowych przeładowywa­
nych w poszczególnych TRP nie przekracza 6Ó00t/dobę /za wy- 
jętklem TRP na rubieży rz.ŁABA pod koniec operacji zaczepnej 
frontu/.
Do przewiezienie 6000t środków materiałowych potrzeba około 
9 pocięgów o ciężarze netto 600-700t każdy, co etanowi 50% 
przelotności odbudowywanej zasadniozej linii kolejowej.

W TRP, w toku operacji zaczepnej* frontu przewiduj.# Oię 
przeładowywać następujęce*rodzaje środków materiałowych; 
amunicja. MPS, ż̂ nvność,. rakiety i- inne, które przy dobowych
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przeładunkach w wysokości 6000t stanowię:^ 
a/ amunicja - 1360t tj,ok,23% całości przeładunków; 
b/ MPS - 4000t tj.ok:57%
c/ żywność - 200t tj.ok.3,3%
d/ inne ^ 440t tj.ok,7,3%

Oprdcz prac przeładunkoviych zwięzanych z przeładunkiem środ­
ków materiałowych, w TRP prowadzone będę przeładunki; trans­
portów operacyjnych, wojskowych pocięgów sanitarnych, 
rakiet^^ itp.

A, Narastanie zdolności przeładunkowych TRP w toku operacji 
zaczepnej frontu.

Potrzeby w zakresie zdolności ‘przeładunkowej po­
szczególnych TRP kształtowane: sę wielkością przewozów 
wojskowych wykonywanych na danej linii kolejowej.
Zdolność przeładunkowa TRP zależy od;
- ilości posiadanych sił i środków;
- ilości stacji wy- i załadowczych oraz ich technicznego 
wyposażenia.

Wielkość przeładunków środków materiałowych wykonyivanych 
w TRP rozwiniętych na rubieży rz.ODRA, rz.WEZERA i rz.EMS 
w cięgu całej operacji w zasadzie nie ulega zmianie. Na­
tomiast w TRP rozwijanym na rubieży rz.ŁABA można wydzie­
lić dwa charakterystyczne okresy pracy:
* ^ okresio wykonywania .zadania bliższego frontu,

gdzie wielkość przeładowywanych środków materiałowych 
może wynieść od 4040t do 5190t przy prowadzeniu dzia­
łań bojowych bez stosowania broni jędrowej oraz od 
4650t do 6000t przy prowadzeniu działań bojowych z uży­
ciem broni Jędrowej;

“* koniec operacji zaczepnej frontu /z chwilę

X Szczegółowa analiza w załączniku Nr 6.
XX Przeładunek rakiet w TRP rozpatrzono w załączniku Nr 7.

XXX Szczegółowa analiza w załęcznikach Nr 6 i Nr 7.



przesunięcia TBF za rz*ŁABA/, gdzie wielkość przełado­
wywanych środków materiałowych może wynieść od 7060t do 
9060t przy prowadzeniu działań bojowych bez stosowania 
broni jędrowej,praz 8100t do lOSOOt przy prowadzeniu 
działań boiówyoh z û życiem broni Jędrowej.
Wobec powyższego zachodzi konieczność wzmocnienia TRP 
na rubieży rz.ŁABA /pod koniec operacji zaczepnej frontu/ 
w siłach i środkach o ok«75% lub rozwinięcia drugiego 
TRP.

• Przy średniej zdolności ładunkowej stacji wy» i załadow­
czych - Jak pkt IC, w poszczególnych TRP zachodzi koniecz- 

' ność uruchomienia następujęcej ilości stacji:
a/ ną rubieży rz.OORA, rz.ŁABA /do czasu przesunięcia TBF/, 

rz.WEZERA 1 rz.EMS po 5 stacji wy- i załadowczych; 
b/ na rubieży rz.ŁABA / po przesunięciu. TBF za tę rubież/

- 6 stacji wy- i załadowczych.

B. Czasy pracy TRP rozwijanych w toku operacji zaczepnej 
no obszarze tyłów frontu.

Czas pracy poszczególnych TRP rozwijanych w toku 
operacji zaczepnej na obszarze tyłów frontu zależał bę­
dzie przede wszystkim od:
- czasu trwania operacji zaczepnej frontu i rodzaju dzia­
łań bojowych;

- teopa odbudowy zasadniczych linii kolejowych;
- siopnia oddziaływania nieprzyjaciela na odbudowywane 
mosty i linie kolejowe.

Czas pracy poszczególnych TRP kształtuje się bardzo róż­
nie i noże wynieść:
- dla TRP na rubieży rz.ODRA
- dla TRP na rubieży rz.ŁABA
- dla TRP na rubieży rz.WEZERA
.. dla TRP na rubieży hz.EMS
Analizujęc czasy pracy poszczególnych TRP, można wycięg-

%
nęć następujęce wnioski:
1/ TRP na rubieży rz.ŁABA ma zbyt długi czas pracy /prze-

od 6 do ii dób; 
od 8 do iO dób; 
od i do 3«S doby; 
około 1 doby.
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widywany czas pracy~do końca operacji zaczepnej frontu/ 
spowodowany przode wszystkim ograniczonymi możliwoś­
ciami BWK w zakresie odbudowy mostów kolojowych;

2/TRP na rubieży rz,V.'EZERA i rz.Er'iS maję stosunko‘wo 
krótki czas pracy wynikalęcy głównie z przyczyn ope­
racyjnych /późniejsze uruchamianie tych TRP/, co może 
stawiać pod znakiem zapytania celowość organizacji 
TRP na tych rubieżach /szczególnie dotyczy to TRP na 
rz.EMS/;

3/minimalny czas pracy TRP na rubieży rz.ODRA możs ule­
gać znacznemu wydłużcniu,z uwagi na cięgłe istnienie 
możliwości powtórnych uderzeń nieprzyjaciela na odbu­
dowywane w tych rejonach obiekty mostowe.

Wobec powyższego uważa się za celowo i konieczne;
1/ skrócenie czasu odbudowy mostu kolejowego przez rz.ŁA­

BA, poprzez zastosowanie gotowych zestawów konstrukcji 
mostowych mostu NŹM - 56 i estakady kolejo*wej REM-500, 
co może skrócić czas odbudowy mostu do 5-6 dób;

2/ wcześniejsze uruchomienie TRP na odbudowywanych odcin­
kach zasadniczej linii kolejowej /przed rubieżami rz. 
WEZERA 1 rz.EMS/, CO mcże wpŁynęć na bardziej efektyw­
ne wykorzystanie zasadniczej linii kolejowej do prze­
wozów wojskowych oraz wydzielonych sił i środków do 
organizacji TRP na tych rubieżach;

3/ cięgłę realizację przedsięwzięć /w© wszystkich TRP/ 
majęcych na celu zapewnienie ciągłości działania 
oraz odporności TRP na skutki uderzeń nieprzyjaciela.
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ROZDZIAŁ III.‘

SPOSOBY oddziaływania NIEPRZYOACIELA NA TRP URUCHAMIANE NA
OBSZARZE TYŁDW PRONTU.

 ̂• SSl~S£SS..££S]Ŝ 2SŜ 2&SS«iSESSS&̂ «2̂ ŜiSl̂ SQlŜ &iSE£SylSSiSłS
na system konunikacli kolelowel frontu w toku operacil

zaczepno!•

W toku operacji zaczepnej frontu« nieprzyjaciel bę­
dzie usiłował za pomocę wszelkich dostępnych sił i środków 
sparaliżować system komunikacji kolejowej frontu« w celu 
niedopuszczenia transportów operacyjnych i zaopatrzeniom 
.wych podchodzęcych z głębi obszaru ,tyłów frontu.
Powyższe zadania nieprzyjaciel może realizować poprzez 
uderzenia środków napadu powietrznego /lotnictwo X rakiety 
taktyczno-operacyjne/ oraz działania sił napadu naziemnego 
/grupy specjalne« grupy dywersyjno-rozpoznawcze« desanty« 
grupy zbrojnego podziemia oraz pododdziały różnych rodza­
jów wojsk prowadzęce tzw,działania nieregularne/.

Uderzenia ha linie i obiekty kolejowe mogę być wykonywane 
przy użyciu środków konwencjonalnych oraz szeroko może być 
stosowana bród masowego rażenia /w przypadku prowadzenia 
działad bojowych z użyciem tej broni/.

Najbardziej prawdopodobnymi obiektami uderzeń środków na­
padu powietrznego oraz sił naziemnych nieprzyjaciela« na 
sieci kolejowej frontu« mogę być przede wszystkims 
a/ duże węzły kolejowe;
b/ stałe i tymczasowe obiekty mostowe na szerokich prze­

szkodach wodnych; 
c/ TRP.

2. zaacoźsais-iSE-oS-iEadisśii-aaEasisi-BoaisSEsnsas-^liiS^-ais-
przYjaclela.*

W toku opsracji zaczepnej frontu na północnonadmor-
«1M M «••• w  M w  M w  M M M «k «» <M IM HNM „  4,1 a , <M w  ^

X Szczegółowa analiza w załęczniku Nr 9,
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©kinj i berlińsko ruhrokiin /póSnocna część/ kicrunksch opo«« 
racyjnych przcrildujo slę ynjchamlać^TRP w odległości 2S0- 
-300 km od linii frontu - przy prowadzeniu działań bojowych 
bez stoeowanla broni jędrowoj. oraz 3D0-350 km od linii 
frontu w działaniach bojowych z użyciem broni jędrowej,

Analiziijęc odległość bazowania od linii frontu lot« 
nictwa 2 PTSP i odległość od linii frontu SQ wyrzutni ra«» 
kiet taktyczno-operacyjnych ’’Perching’*, oraz uwzględnlajęc 
ich zasięgi działania /donpśność/ można przyjęć# że; 
a/ w zadaniu bliższym frontu# TR? rozwinięte na obszarze 

tyłów frontu mogę znaleźć się w zasięgu działania lot­
nictwa oraz rakiet taktyczno-operacyjnych "Porshing'’
/TRP Nr 1 i Nr 2 rozwijane na rubieży rz.ODRA oraz TRP 
Nr 3 rozwijany na rubieży rz*ŁABA/; 

b/ pod koniec operacji zaczepnej frontu# w zasięgu działa­
nia lotnictwa i rakiet "Pershing” możo znaleźć się je­
dynie TRP Nr 4 rozwijany na rubieży rz.WSZERA,' natomiast 
pozostał© TRP będę tylko w zasięgu działania lotnictwa.

Zagrożeni© TRP od ŚNF przedstawia rys.Nr 4. * -

2 PTSP posiadaję ogółem 375 samolotów z czego 192 samoloty 
to nosiciele broni jędrowej /nbj/. Oo użycia środków tru-
jęcych /ŚT/ może być wydzielone do 203 samolotów/

>
PGA posiada 36 wyrzutni rakiet taktyczno-operacyjnych
"Pershing" z czego 8 wyrzutni moż© być użyte do stosowania
3t .

A

W czasie uderzeń no TRP# w/w środki napadu powietrznego 
mogę używać ładunków; konwencjonalnych# jędrowychr, che­
micznych i biologicznych.

W dyspozycji lotnictwa państw NATO znajduję się; 
a/ bomby jędrcwe z ładunkami o mocy wybuchu od 0,5 do 

1850 Kt;
b/ boir.by chemiczne wypełniono śT typu sarin o wadź© 750 i 

1C00 funtói7; i
c/ bomby chemiczne wypełnione środkemi zapalajęcymi /Ś2/ 

t’/pu: termlt #NP-1M, PT-1# napalm, pirożel;
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d/ LPW - TMÜ - 28/3 ze ST typu Vx ;
0/ ładunki wypełniono środkom?.! blologlcznyral; bakterie, 

rlketsje, wirusy, grzybki i jad.

W rakietach TO “Pershing” mogę być zastcóo^iana głowice; 
a/ jądrowe z ładunkami o mocy wybuchu 40,165 i 400 Ktj 
b/ chemiczne z ŚT typu sarin? 
c/ biologiczne.

Największe naoilenio działać lotnictv\'a oczekiwane 
jost w pierwszych dniach operacji, wobec tego najbardziej 
narażono na j©go działanie sę TRP rozwijane w czasie wyko- 
nyy/ania zadania bliższego frontu /THP rozwijana na rubie­
żach rzek ODRA i ŁABA/.
W czasie wykonyV(/ania zadania dalszego frontu, nasileni© 
uderzeń lotnictwa moż© być znacznie mniejsze, na skutek 
zmniejszenia się natężenia działań /ilości samoloto¿.otów/ 
oraz strat lotnictwa, któr© wg poględóv*i państw MATO isogę 
wynieść przy pro®?adz©niu działań bojowych z użyciem broni 
jądrowej od 2C% stanu i^/yjściowogo w D do BG% stanu wyjście« 
wego w D7.

3- M2áLiS2á£L-i-§e2S2̂ V_2ááSÍSlYL'i2l:®w S «»»»» S ̂ ^ ““*** ®* *“ ®*
¡yI¡®ÍÍÍl22gS-e2H2£«£-S-I5£-QS-2̂ H£Ŝ -2á2£:i2*Í-SÍ2B!:5̂ 4S: 
£i2i2-EE~í^-HS^£iü«Í«S •

X
A. Broni jądrowej.

o Nloprzyjaciel może wykonać uderzenia bronię ją­
drową, na TRP rozwijano na obszarze tyłów frontu, wy-^ 
korzys.tując w tym celu $NP oraz grupy spocjalne .̂ub 

• dywersyjno-rozpoznawcz©. >
Możliwości w zakresie przenoszeni© broni jądrowej prze 
ŚNP /P6A 1 2 PTSP/, któr© zagrażają TRP przedstaw ia ją  

się następująco:
&/ lotnictwo - 192 samoloty nbj /3P®o}.oty;Buccanc@r,

0aguar, F-104G, P-4F/;
______feZ.Eak§L2-iQ-:es!:sü&oa:-=-2§-sx!;5a«Qá„ffi-i»SAZ^Sií,
X Szczegółowa analiza w załącznikach Nr 9 1 Mr 12.

» a«i» a» asM «9

Dl



Oo wykonywania uderzeń Jądrowych na TRP przy utyciu ŚNP 
»nogę być użyta ładunki o mocy wybuchu: 
a/ przy uderzeniach rakiet TO od 155 do 400 Ktj 
b/ przy uderzeniach lotnictwa od 130 do 600 Kt*

Od jednego uderzenia jędrowego o mocy wybuchu 600 Kt 
/przewidywana maksymalna moc wybuchu ładunku jędroweyo 
jaki może być użyty przy uderzeniach na TRP/ może ulec 
zniszczeniu:
a/ min,50% długości mostów /dotyczy najdłuższego mostu 

na rozpatrywanych kierunkach operacyjnych/j 
b/ 100% taboru i ładunków na stacjach v#y- i załadowczych} 
porażeniu ulegnie stan osobowy znajdujący się w nastę«» 
pujęcych odległościach od punktu zerowego wybuchu;
- na otwartym terania do 8,34 km;
•• w szczelinach przykrytych do 4,68 k®}
• w schronach typu lekkiego . do 4,0Ż km.

Grupy specjalne /dywersyjno-rozpoznawcze/ do napadu na 
obiekty TRP mogę stosować miny jędrowe o mocy wybuchu 
od 0,02 do 0,1 Kt,

W TRP opłacalnymi obiektami uderzeń jędrowych mogę być: 
a/ rejon rozmieszczenia bprzeł;
b/ obiekty mostowe oraz rejony przepraw promowych;
0/ stacje wy«* i załadowczo /szczególnie stacje wy«̂  1 za««

.ładowcze rakiet• amunicji, KPS oraz odcinki na szlaku 
przygotowana do wy- i załadunku transportów operacyj­
nych/*

Ogółem w TRP znajduje się ok.iO obiektów, które mogę być 
opłacalnymi obiektami uderzeń jędrowych nieprzyjaciela.

Porażenie stanu osobowego na stacjach wy- i za­
ładowczych TRP i w rejonach przepraw promowych od ude­
rzeń jędrowych, z uwagi na dużę moc wybuchu przewidywa- « 
nych ładunków jędrowych, wynosi ok.100% /przy prawdopo­
dobieństwie rażenia wynoszęcym 90%/, Straty bezpowrotne 
/śmiertelne/ przy założonym prawdopodobieństwie tr*ofie- 
nla ładunków w cel wahaję się od 0 do 100%.
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Przewidywane porażenie stanu osobowego w rojeni© roz«» 
mieszczenia bprzoł może wynieść ok,SO%, z czego 80% 
/ok.130 ludzi/ to porażenia ciężkie, średnie 1 lekklo 
oraz 20% /ok.26 ludzi/ to porażonia śmiertolne.

•
W przypadku uderzeń Jądrowych na obiekty poło« 

żonę w TRP, mogę powstać poważne trudności w transpor® 
cl© wewnętrznym,ipowodowane dużymi zniszczeniami obiek­
tów oraz zawałami leśnymi i pożarami.
W rejonie wybuchu Jądrowego o mocy 600 Kt, promień za­
wał leśnych moż© wynieść do 3,9 km, a promień pożarów 
lasu może sięgać ok.iO km.

Ostatnio na uzbrojeni© sił zbrojnych państw NA­
TO weszła broń neutronowa, która jest traktowana jako 
broń atomowa III generacji. Narazi© znane sę ładunki 
"W-70-3** i ”ER* - przeznaczone do rakiet taktycznych 
•*Lanco**. Uważa się, ż® użyci© broni neutronowej narazi© 
do celów taktycznych, ni© wyklucz® możliwości użycia 
JoJ nawet do colów operacyjnych, szczególni© gdy będzie 
zależało nieprzyjacielowi na uchwyceniu /opanowaniu/ 
ważnych obiektów w stanie nienaruszonym.

Możliwość.użycia przez nieprzyjaciela broni neutronowej 
do wykonania uderzeń na obiekty w TRP Jest najbardziej 
prawdopodobna, w przypadku wysadzania desantów o zna­
czeniu strategicznym, których zadaniem byłoby opanowa­
nie i utrzymanie rubieży wodnej w rejonie TRP do czasu 
podejścia wojsk lądowych.

w
B. Broni chemicznej.

Nieprzyjaciel może dokonywać napadów chemicznych 
na TRP głównie przy użyciu ŚNP, ponadto przez grupy < 
specjalne /dywersyjno-rozpoznawcze/. W czasie napadów 
grup lądowych nieprzyjaciela mogę być stosowana środki 
chemiczne /St ,S2/ w colu zviiększenla skuteczności posia­
danych środków ogniowych /broni.strzeleckiej i moździerzy/

X Szczegółowa analiza w załączniku Nr li.
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w czasio uderzeń chemicznych na TRP przy użyciu ŚNP, 
mogę być stosowane przede wszystkim następujęce środki 
chemiczne: 
a/ ST; sarin, Vx; 
b/ Sz - napalm.
Bojowe środki chemiczne mogę być użyto przez nieprzyja­
ciela w następujący sposób:
1/ środki trujęce;

a/ w czasie 15-30 sok«uderzeń rakietowych oraz nalo­
tów lotnictwa w celu porażenia siły żywej parami 
sarinu Oraz aerozolem Vx;

b/ w czasie 10-15 min,, kilkakrotnych nalotów lot­
nictwa stosujęcogo bomby chemiczne oraz LPW, w ce­
lu porażenia siły żywej oraz skażenia terenu i 
obiektów TRP kroplami i aerozolem Vx;

c/ w czasie ataku grup specjalnych /dywersyjno-roz- 
poznewczych/, stosujęcych granaty ręczne wypeł­
niono środkami drażnięco-łzawięcymi /CN,0M oraz 
CS/.

2/ środki zapalajęco;
a/ bombardowanie bombami lotniczymi i kasetami na­

pełnionymi głównie napalmem, przez lotnictwo 
z wysokości 50-150 m, w^colu rażenia siły żywej 
oraz obiektów 1 urzędzeń TRP;

b/ użycie przez grupy specjalne /dywersyjno-rozpoz­
nawcze/ granatów i ładunków wypełnionych termitem 
.1 białym fosforem, amunicji zapalajęcaj do broni 
strzeleckiej oraz środków improwizowanych wykony­
wanych z miejscowych środków chemicznych /nafta, 
ropa naftowa, oleje itp,/.

Wielkość strat stanu osobowego TRP, porażonego bojowymi 
środkami chemicznymi, zależy przede wszystkim od; rodza­
ju zastosowanego środka, stopnia rozśrodkowania stanU 
osobowego, inżynieryjnej rozbudowy obiektów 1 rejonów 
rozmieszczenia pododdziałów w TRP, dyscypliny przeciw­
chemicznej oraz od sprawności systemu ostrzegania i po­
wiadamiania.
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w przypadku uderzeń chemicznych nieprzyjaciela z zacto- 
sowanism ŚT utrata zdolności bojowej wynieść:
a/ przy użyciu raklot TO ’’Pershing’* /głowice z ©arincBi/ 

8-lC% stanu osobowego^ i 
b/ przy użyciu lotnictwa:
' •• bombami wypełnionymi sarinom: od 13«»1S% stany O0O’" 

bowsgo w rojonech rozmieszczenia pododdziałów,oraz 
ok.36% stanu osobowego na stacjach wy« i zaladovi- 
czych r

- LPW Z zastosowaniom Vx “ ok,33% ©tanu osobowego
w rejonie rozmioszczenia pododdziałów 1 na stacjach 
wy- i załadowczych TRP ;

W przypadku uderzeń chemicznych nieprzyjaciela z zas i. o— 
sowaniom Sz utrata zdolności bojowej stanu osobowego 
TRP może wynieść 20-25% /etanu osobowego znajdującego 
8ię w terenie rozbudowanym pod względem Inżynieryjnym/ ;

Przewidywane do użycia przez nieprzyjaciela ŚT charakte­
ryzuję się dużę trwałością, może ona wynieść: 
a/ sarinu

- pńzy uderzeniach rakietowych: 24 godz.zimę i od 
5 do 11 godz,latem;

- przy uderzeniach lotnictwa: 32 godz^zimę i od 8 
do 14 godz.latem;

b/ Vx
- zimę do 22 dób;
- latem od 12 do 18 dób.

Analizując skuteczność działania,przewidywanych do uży­
cia przez nieprzyjaciela.bojowych środków chemicznych, 
największe niebezpieczeństwo dla TR? stanowią naloty 
lotnictwa stosującego środki; 
a/ trujące - Vx; 
b/ zapalające - napalm.

Duże niebezpieczeństwo dla TRP stanowią ŚZ z uwsgi na 
możllwcść powstania pożarów na dużej powierzchni, czas
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trwania których może wynieść : . ^
a/ w leele - do 4 godzin /na powierzchni 1 ha/; 
b/ na stacjach wy- i zal^adowczych /pożary taboru kole­

jowego« pojazdów samochodowych,« sprzętu technicznego 
1 zabudowaó/ - do 16 godzin.

C.Brpni biologicznej.

Państwa NATO zamierzajęc stosować broń biologicz­
ny« dużę wagę przywięzuję do jej selektywności działanie 
oraz możliwości wywoływania olbrzymich psychologicznych 
skutków« zarówno v; okresie zagrożenia jej użyciem jak 
i przy rzeczywistym ataku. Oednak .z uwagi na możliwość 
rozprzestrzenienia się skutków uderzeń bronię bielogicz- 
nę na znaczne obszary« jej użyció pretenduje ję do uży­
wania w skali strategicznej« natomiast w mniejszym za­
kresie w skali operacyjnej i taktycznej.

Za użyciem przez nieprzyjaciela broni biologicznej dp 
uderzeń na obiekty położone na obszarze' tyłów frontu 
przemawiaję Jej naetępujęce właściwości: 
a/ rażenie lub obezwładnienie tylłco żywej elły przeciw­

nika bez uszkodzenia jego trwałych dóbr materialnych; 
- b/ możliwość częściowego« a nawet całkowitego odzyeka- 

nia /po wyzdrowieniu/ żywej eiły przeciwnika dla 
własnych celów;

c/ **humanitarny** sposób rażenia lub obezwładnienia; 
d/ wywołv*wanis masowych efektów natury psychologicznej; 
e/ powodowanie nagminnych zjawisk chorpbpwych o cechach* 

"wojskowej skutebzności"; 
f/ możliwość spontanicznego mnożenia eię efektów; 
g/ nieporównalnie niższe koszty produkcji w stosunku 

do innych BMR;
h/ możliwość jej stosowania w sposób zintegrowany z in­

nymi środkami masowego rażenia;
1/ możliwość atakowania celów w sposób całkowicie skry­

ty.
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w przypadku stosowania broni biologicznej, ude­
rzenia nio przyj o cielą na TRP mogę być przy
użyciu rakiet **Porshing” z głowicami biologicznymi 
oraz lotnictwa przy zastosowaniu bomb biologicznych 1 
kaset, urzędzert rozpaiajęcych i LPW, mechanicznych gene­
ratorów aerozoli oraz kontonerćw do dokonyii*̂ ania zrzutów 
zakażonych CHvadów i gryzoni. Ponadto broń biologiczna 
przeciwko TRP może być użyta przez grupy ©pacjaln© /dy» 
wersyjno-rozpoznawcze/ przy użyciu urzędzań rozpylają­
cych lub innych przedmiotów.

Analizując toksyczność i średni czas wylęgania pcazczo- 
gólnych zarazków głównych chorób zakaźnych, któro mogę 
być użyte przez nieprzyjaciela jako broń biologiczna, 
oraz planowany czas operacji zaczepnej frontu na rozpa­
trywanych kierunkach operacyjnych, wydaje się że w ude­
rzeniach na TRP, najbardziej prawdopodobnym moż© być 
wykorzystanie zarazków o stosunkowo krótkim okrasie 
inkubacji. Mogę to być;
a/ zakażenia bakteriami; zarazki dżumy, węglika, nosa­

cizny, nosacizny rzekomej i cholery; 
b/ zakażenie wirusamit zarazki żółtej febry, choroby

papuziej, wonezuolskiego końskiego zapalenia mózgu,
 ̂ '1

1 rdzenia kręgowego; 
c/ zakażenia jadami: jad kiełbasiany.

Oednak wielo czynników rażenia broni biologicznej 
oraz warunków operacyjnych, a nawet natury doktrynalnej, 
przemawia przeciw stosowaniu broni -biologicznej na cbiek' 
ty położono na obszarze tyłów frontu /w tym i na TRP/.
Do czynnikó’/» tych należy zaliczyć: 
a/ brak efoktu natychmiastowego obozwładnienia siły 

ży.voj j
b/ wysoki stopień zagrożenia wojsk vyłasnych; 
c/ poględ panujęcy w NATO, że użycie broni biologicznej 

powinno mieć miejsc© na terytorium przeciwnika, co 
w przypadku opc>racji zaczepnej frontu na rozpatrywa­
nych kierunkach operacyjnych koliduje z^panującymi
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poglądami,
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Na obszarze tyłów frontu mogą działać; 
a/ grupy spocjaln©; 
b/ grupy dyv/orsyjno~rozpoznawcz© j 
c/ pododdziały wojsk powiotrznodosantowych? 
d/ grupy zbrojnego podziemia;
©/ rozbite pododdziały różnych rodzajów wojak.

W/w pododdziały /grupy/ nieprzyjaciela mogą prowadzić nastę­

pując© działania; 
a/ dywersyjno-rozpoznawcz©; 
b/ psychologiczne; 
c/ sabotażowa.

$zczogóln© niebezpieczeństwo dla TRP stanowię grupy spec­
jalne i dywersyjno-rozpoznawcze, które sę specjalni© szko­
lone w zakresie prowadzenia działalności dyy^ersyjnej. 
Działalność dyrcersyjna przeciwko TRP prowadzona będzie 
przede wszystkim w celu dozorganizacji dowodzenia oraz 
systemu przewozów 1 przeładunków wojsk 1 środków materiało- 

* wych. Może być ona prowadzona głównie poprzez; 
a/ niszczenie obiektów mostowych i przepraw promowych, sta­

cji wy- i załadowczych oraz rejonu tymczasowego składo­
wania środków materiałowych;

b/ napady dezorganizacyjn© i zasadzki na kolumny i poje- 
dyńcz® samochody na drogach dojazdowych, transporty ko­
lejowe, posterunki regulacji ruchu i rejony rozmieszcze­

nia pododdziałów.

Działalność rozpoznawcza w/w grup nieprzyjaciela 
będzie polegała na wykrywaniu poszczególnych obiektów i 
urządzeń TRP oraz przekazy^vaniu wiadomości o tyra odpowied­

nim dowództwom i sztabom.
Przy rozpoznawaniu TRP grupy spacjalne i dywersyjno-rozpoz­

nawcze mogę szczogólni© interesować się;

X Szczegółowa analiza w załączniku Nr 12.
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a/ rejonami odbudowy mostó'w kolejowych oraz rejonaal roz- 
• mieozczsnia przepraw promowych; 

b/ zakresom pracy i rozmioszczoniom stacji wy- i załedow» 
czych oraz rejonów tymczasowego skladoYiOnla środków 
toriałowych;

c/ rejonami rozmioszczenla pododdziałów TRP; 
d/ natężeniem p^zewozó^^í operacyjnych, ewakuacyjnych 1 za« 

Opat rżenia,

Działalność psychologiczna nieprzyjsciola przoclwk© 
TRP moź© być prowadzona głównie peprzoz: 
a/ usiłowanie szorzonia nastrojów nicpcwnaścl 1 pani^^i 

wśród stanu osobowogo TRP /kolportaż ulotsk, broszur 1 
wrogiej prasy/;

b/ dorinformację stanu osobowogo /rozgłaszanie fałsz^^^ych 
pogłosek/;

c/ szantażowanie stanu osobowego TRP /poprzoz “polowanie 
na pojedynczych żołnierzy •* szczególni© oficerów oraz 
pojedyócz© pojazdy/. ,

Działalność sabotażowa nloprzyjaclels przeciwko TRP 
może być proi^adzona poprzez:
a/ dokonywanie akcji sabotażowych ,na stacjach wy« i zała« 

dov\fczych;
b/ niszczenie i podpalanie /zatruwani©/ zapasów żyivncścl, 

urzędzeń przeładunkowych, środków transportowych; 
c/ systematyczno powodowani® przorr^ w transporci© kolej o« 

wym 1 saraochedowym oraz vt dostawach środków zaopatrzenia
dla TRP;

d/ niszczenie i zakłócani© środkó*w łączności, oznakowania 
dróg dojazdowych /lub wystawianie fałszywego oznakowania 

i regulacji ruchu/.

Z uwagi na stosunkowo duży obszar roz?niGszczonj.s 
oraz ważność poszczególnych obioktów’ znsjdisjęcyoh się w TRP. 
w jego rejonie lub w pobliżu możo działać od 2-3 do 7 grup 
specjalnych lub dyv'orsyjnO'*rozpoznEViiczycn nicprzy3 Ŝi-Oj.a.
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Możliwości*nloprzyjaciolo w zakreeio organizacji pododdzla» 
łów /grup/ wojak lodowych, które mogę prowadzić działania 
na obszarze tyłów frontu:

A* Grupy^ specjalne, dywersyjno«*rozpoznawcza i zbrojna pod­
ziemne.

Grupy specjalne należę do wojsk najlepiej przy­
gotowanych do prowadzenia .działalności dywersyjnej.
Na obszarze tyłów frontu mogę prowadzić działania grupy 
specjalne W,Brytanii, RFN, Belgii i Holandii. Grupa 
specjalna może składać się z 7-10 osób, wyposażonych 
w broń ocobistę /pistolety maszynowe/, moździerz 60-81mm, 
pancerzownicę 88,9 mm, komplet minerski oraz miny jędro- 
we o mocy wybuchu 0,02 do 0,1 Kt.
Oednoatkami organizacyjnymi wojsk specjalnych w PGA eę: 
a/ w W.Brytanii - bataliony specjalnej służby powietrz­

nej i komandosów piechoty morskiej; 
b/ w RFN - specjalne bataliony brygad powiatrznodesanto- 

wych;
c/ w Belgii - batalion i komandosów w pułku parakomando- 

sów j .
d/ w Holandii - batalion ; komandosów w pułku parakóman- 

dosów.

Pododdziały dywersyjno-rozpoznawcze w PGA wystę­
puję w siłach zbrojnych RFN jako korpuśne kompanio dale­
kiego rozpoznania« z których każda może wydzielić do 24 ‘ 
grup dywersyjno-rozpoznawczych po 7 osób.
Ppzyjęto, że w/w kompanie wykonuję zadania na rzecz kor­
pusu, Jednak regulaminy Bundeswehry przewiduję użycie 
kompanii dalekiego rozpoznania nawet do głębokości SOOkm 
od linii styczności wojsk.

Zbrojne podziemie nieprzyjaciela z uwagi na pro­
wadzenie operacji zaczepnej frontu na terytorium prze- 
ciwnikaimoż© mieć dogodno warunki do działania.
Wobec powyższego szczególnego nasilenia działań zbrojne­
go podziemia należy oczekiwać na terenie RFN. *

60



Głównymi obiektami ataków grup zbrojnego podziomis na 
obszarze tyłów frontu moi© feyc przedo wszystkim system 
zaopatrzenia i zwięzany z nim systom komunikacji.

B. Pododdziały wojsk powietrznodosantowych.

Poważno zagrożenie dla TRP ©tsnowia operacje oraz 
rajdy powiotrznodessntowe o znaczeniu strategicznym. 
Dosanty strategiczne mogę być wysadzano na głębokość 
400-500 kra od linii styczności wojsk. Siły desantów 
strategicznych z reguły nie,sę mniejsze od dywizji po­
wiat rznodesantowej . Desant strategiczny może mieć na ce­
lu utrzymania rubieży /przyczółka/ do chwili podejścia 
wojsk lądowych.

Rajdy wojsk powiatrznodasantowych mogą być prowadzono 
różnymi siłami 1 na każdej głębokości od linii stycznoś­
ci wojsk. Ich cechą charakterystyczną jest ich krótko- 
trwałość działania. Tego rodzaju operacje kończą się 
najczęściej ewakuacją sił po wykonaniu zadania.

Wojska powietrznodesantowe mogą prowadzić działania dy­
wersyjne jako część zaplanovvanych zadań lub jako zadania 
nieplanowane - w wypadku wymuszonego przejścia do walki 
w rozproszeniu. Cechą charakterystyczną .działalności , 
dywersyjnej wojsk powietrznodssantowych będzie dążenie 
do rozstrzygnięć wymagających wykorzystania siły ognia.

C. Rozbite pododdziały wojsk regularnych.

Na ■ obszarze tyłów frontu mogą znaleźć się roz­
bite pododdziały różnych rodzajów wojsk, siły rozbitych 
desantów lub zestrzelonych załóg samolotów, które na 
skutek niemożliwości przedarcia się do własnych wojsk 
mogą przejść do działań dywersyjrfych.
Charakter działań w/w pododdziałów będzie podobny do

i

działań zbrojnego podziemia, z którym mogą one współ­
pracować lub dążyć do połączenia się z nim.
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FeOZDZIAŁ. IV. •

ZABEZPIECZENIE CIjJiGtOŚCI DZIAŁANIA TRP R0ZWI3ANYCH NA OBSZA­
RZE tyłCw  frontu.

22&25Bł2S52Qi2-*fe2l2!22-lS£iZ2feE222*i^2£!2n2Q2-iISE^*

A* Ogólno zasady organizacji obrony i ochrony TRP.

Obrona i ochrona TRP będzie organizowana siłami 
1 środkami pododdziałów wohodzęcych w jogo skład przy 
współudziale jednostek /pododdziałów/ rozmieszczonych 
na jego obszarze. Obejmuje ona przedsięwzięcia zwięzane 
z zabezpieczeniom stanu osobowego» środków materiałowych» 
techniki i pojazdów mechanicznych oraz obiektów i urzę-» 
dzoń TRP,przed skutkami działania: 
a/ BMRy 
b/ ŚNP;
c/ Sił lędowyoh nieprzyjaciela działajęoych na obazarza 

tyłów frontu.

Głównym celem organizacji obrony i ochrony TRP będzie 
stworzenie pododdziałom wctiodzęcym w jego skład, warun­
ków bezpiecznej i cięgłoj pracy' poprzez:
8/ uodpornienie pododdziałów i obiektów na nlazczęca

działanie QMR i ŚNPoraz osłabienie ich oddziaływania: 
b/ zapewnienie bezpleczeóetwa pracy wszystkim pododdzia­

łom znajdujęoym się w rejonach rozmieezczenia i '  ̂
na obiektach robót oraz zabezpieczenie środków mate­
riałowych, pojazdów mechanicznych i aprzętu technicz­
nego przed skaleniem i zniszczeniem: 

e/ unlemolliwienie siłom lędowym nieprzyjaciela dokony­
wania aktów sabotażu i dywersji: 

d/ zapewnienie porzędku i dyscypliny na całym terenie 
TRP.

Ola oslęgnlęcia powyższych celów konieczne jeet: 
a/ utrzymanie pododdziałów wchodzęcych w okład TRR w sta­

łej gotowości bojowej do odparcia nieepodziewanych
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ataków ^±1 ląjdowych nioprzyjaci©la, lub ssania Ich 
walkę do czasu nadejścia posnocy, zo strony J^dnostok 
liniowych znajdujących się w pobliżu? 

b/ uiaiojętn© wykorzystani© warunków terenowych do orga«* 
nizewania obrony TRP oraz inźynisryjnoj rozbudowy 
rejonów rozGJioszczonla pododdziałów i obloktówi 

c/ odpowiednio rozśrodkowani© i maskov‘ianio obiektów,re«* 
jonów rozmieszczenia pododdziałów, tymczasowych ekła*» 
dów środków mat©riałov^ych oraz wykonywanych prec;  ̂

d/ stało prowadzonie obsorwacjl i rozpoznania skażeń 
i zakażoń oraz właściwa organizacja systemu powiada«* 
olania;

e/ systematyczne doskonelonio żołnierzy w realizacji 
przedsięwzięć z zakresu obrony i ochrony,

, I • '

W zwięzku z koniecznością dużego rozśrodkowania 
obiektów i rejonów rozoieszczonla pododdziałów w TRP, 
realizacja zadań przeładunkowych będzie odbywać się na 
dużysł obszarze. Stwarza to poważne utrudnieni© w orga­
nizacji obrony i ochrony TRP,
Na obszarze rozmieszczenia TRP moż© znajdować się wiole 
Jednostek /pododdziałów/ wykonujących zadania m.in,na 
rzecz TRP, lecz nie wchodzęcych w jego skład /np.bmk, 
bpont, kde/. Wytaaga to ścisłego współdziałania pomiędzy 
wszystkimi jednostkami /pododdziałami/ oraz jednolitego 
dowództwa w zakresie organizacji obrony 1 ochrony.
Uważa się, żo wszystkie Jednostki /pododdziały/ znajdu- 
jęce się na obszarze rozmieszczenia TRP, powinny tworzyć 
jeden garnizon podzielony na sektory obrony, za obronę 
i ochronę‘których odpowiadaliby poszczególni dowódcy 
jednostek /pododdziałów/, ^
Dowódcę garnizonu powinien być komendant TRP.

Całość przedsięwzięć wchodzęcych w zakres obrony 
1 ochrony garnizonu ujmowana jest w planie obrony i 
ochrony TRP, który powinien zawierać następując© dano; 
a/ podział obszaru rozmieszczenia TRP na poszczególne 

sektory obrony z wyznaczeniem dowódców, spośród
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dowódców jednostek /pododdziałów/ znajdujących się 
w danych sektorach}

b/ zakres 1 ̂ kolejność prac Inżynieryjnych związanych 
z budowę ukryć dla ludzi» órodków materiałowych, po«* 
Jazdów mechanicznych 1 sprzętu technicznego; 

c/ podział posiadanych sił 1 środlców do wykonywania
wszystkich przedsięwzięć zwlęzanyeh z obronę 1 ochro« 
nę;

d/ zadania zwlęzane ze zwalczaniem sił lędowych nieprzy­
jaciela dzlałajęcych w rejonie TRP| 

e/ rejony, zapasowe 1 alarmowe dla pododdziałów TRP oraz 
Jednostek /pododdziałów/ źnajdujęcych elę na obaza- 
rze rozmieszczenia TRP; 

f/ pododdziały alarmowe« ich skład 1 zadania; 
g/ spodziewana kierunki 1 środki zagrożenia ze etrony 

nieprzyjaciela;
h/ posterunki ochronne« patrole« regulację ruchu oraz 

organizację służby wewnętrznej;
1/ organizację rozpoznania skażeń 1 zakażeń oraz wyzna­

czone do tego elły 1 órodkl i loh zadania;
J/ zakres 1 sposób likwidacji skutków uderzeń BHR oraz 

przewidywane rejony rozwinięcia punktów zabiegów 
specjalnych« eanltarnych 1 punktów medycznych; 

k/ zasadnicze elementy współdziałania między sektorami 
obrony oraz Jednostkami aęalednlmii 

1/ sygnały alarmowe 1 powiadamianiai 
ł/ terminy wykonywania prac oraż oalęgnlęcla gotowości 

do obrony i ochrony.

Rozpatnijęc zagadnienie obrony 1 ochrony TRP« 
w dalszej części pracy przeprowadzono analizę tych za­
gadnień« które wymagaję Indywidualnych rozwlęzań wynlka- 
Jęoych. ze struktury 1 charakten* pracy TRP oraz w zaaa- 
dnlczy sposób wpływaję na zabezplsczenle. clęgłośol dzia­
łania TRP.

64



&. Realizacja przedsięwzięć obrony t ochrony TRP.

1/ obrona przód'BMR.
a/ rozśrodkoy^anie obiektów i rejonów rozmieszczenia 

TRP.’̂

Ważność zadań wykonyv;anych przez TRP wo fron­
towym systomie przewozów wojsk i środków materiało­
wych, ©prawia ż© szoreg obiektów TRP /główni© obiekty 
mostowo i stacje wy- 1 załadowcze/ może stać się 
opłacalnymi obiektami uderzeń jędrov^ych nieprzyjacie­
la, Powoduj© to konieczność rozśrodkowsnia tych oblek« 
tów oraz odpowiedniego wyboru rejonów rozmieszczenia 
pododdziałów, w zależności od przewidywanoj mocy wy­
buchu ładunku jędrowego, jaki może być użyty przez 
nioprzyjaciola przy uderzeniach na poszczególne obi@k< 
ty. Stopień rozśrodkowania powinien gv;arantować bez­
pieczeństwo /przy założonym prawdopodobieństwie tra­
fienia ładunków w cel/ stanu osobowego pracującego 
na dwóch sęslodnich obiektach przed porażeni©® od 
jednego uderzonia jędrowego.

W zwięzku z tym, ż© TRP rozwijane na obszarze tyłów 
frontu mogę znaleźć ©lę w zasięgu działania rakiet 
TO 1 lotnictyja, uważa się za- wskazano,przy obliczaniu 
pasa bezpieczeństwa dla stanu osobowego, uwzględnie­
nie następujących warunków:
•• w przypadku uderzeń rakiet TO ©tan osobowy ni© zo­

stanie w porę ostrzeżony i będzie znajdował się 
poza ukryclami;

- w przypadku uderzeń lotnictwa stan osobowy może 
zostać ostrzeżony i będzie znajdował się w ukry- 
ciach.

Analizujęc przewidywanę moc ładunków jądrowych, jakie 
mogę być użyt© przez nieprzyjaciela przy wykonyivsniu 
uderzeń na obiekty w TRP,rozwijanych na obszarze ty­
łów frontu, bezpieczno odległości dla stanu oscbov*̂ Ggo 
od obiektów uderzeń jędrowych wyniosę:

X Szczegółowa aneliza w załączniku Nr 13.
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- od obiektów mostowych
w TRP na rubieżach rzek:ODRA.WEZERA i EMS-rain.5,68kmj 
w TRP na rubieży rzeki ŁABA - min.7,10 kmi

- od stacji wy- i załadowczych - min.7,10 km.

Wobec powyższego, przy założonym wariancie rozwijania 
TRP jak rys.Nr 3 w rozdziale II, ich powierzchnia mo­
że ooięgnęć:
- Ok.849 krâ  na rubieżach rzok:ODRA.WEZERA i EMSj

2- ok.1060 km no rubieży rzeki ŁABA,

b/ inżynieryjna rozbudowa obiektów 1 rejonów rozmiesz­
czenia pododdziałów w TRP.^

Inżynieryjna rozbudowa TRP ma na celu przygoto­
wanie ukryć dla stanu osobowego, środków materiałowych, 
pojazdów samochodowych i sprzętu technicznego, przygo­
towanie /rozbudowę/ dróg dojazdowych i źródeł wydoby­
wania wody oraz przygotowanie etanowisk ogniowych do 
obrony.
Ze względu na bardzo ograniczony czas rozwijania TRP, 
który wynosi 2-3 doby. ich rozbudowa inżynieryjna nie 
powinna trwać dłużej niż 1-2 doby,
W tej sytuacji szczególnego znaczenia nabiera umiejęt­
ny wybór rejonu rozmieszczenia TRP oraz maksymalne wy­
korzystanie właściwości obronnych terenu.a Jego rozbudo-^ 
wa inżynieryjna powinna stsnowió uzupełnienie natural­
nych i sztucznych właściwości terenu,
W TRP przewiduje.się:
- budowę schronów typu lekkiego dla SO TRP i stanowisk 

kierowania w bprzeł.wposzczególnych kompaniach i 0PP|
- budowę szczelin przykrytych dla stanu osobowego w 

rejonach rozmieszczenia pododdziałów i na stacjach 
wy- 1 załadowczych;

- budowę ukryć no środki materiałowe, pojazdy samocho- 
' dowo i sprzęt techniczny?
- rozbudowę dróg dojazdowych?
- urzędzenl© punktówwydobywania wody?

tm u m tm m tm u m tm im ta m i»  n»«, MtMw w«» „w«.»».» «■»«■» w» «h*m> —«W — »w«» w* .w a wiWBUw —

X Szczegółowa analiza w załęcznlku Nr 16.
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- budowę stanowisk O9niowych do obrony.

W toku realizacji inżynieryjnej rozbudowy ko« 
nieczno jest przestrzeganie kolejności wykonyv#ani© po~ 
szczególnych prac. Ogólnie obcwięzuj® zasada, że w 
pierwszej kolejności buduje się ukrycia dla ludzi, 
a w następnej kolejności na sprzęt techniczny, pojazdy 
satnochodowe i środki natariałowe.
W przypadku TRP,kolejność wykon>m'ania poszczególnych 
prac rozbudowy inżynieryjnej , pof^lnna być następująca; 
prace pierwszej koleiności

- rozbudowa dróg dojazdowych;
- budowa schronów typu lekkiego;
« budowa szczelin przykrytych;
- budowa zasadniczych stanowisk ogniowych do obrony;
- urządzenie punktów wydobywania wody;

E££S^*i£liSi£i«!S£ł2l02ś£i
• budowa ukryć na środki mątorisłowe;
- budowa ukryć na pojazdy sa!S3ochodowe i sprzęt tech*» 

niczny;
- budowa zapasowych stanowisk ogniowych do obrony.

Przy pełnej realizacji przedsięwzięć związanych z roz­
budowę inżynieryjną TRP np.w wariancie rozwijania TRP 
jak rys.Nr.3 w rozdziale II, potrzeba wykonać pracę 
o ogólnej pracochłonności 1584- rd, oraz przepracować 
spycharkoral - 228 roth,oraz koparkai^i « 145 mth.

Dla wykonania powyższych prac vi nakazanysn tersiinle 
/Z doby/, konieczne jeSts
- zaangażowani© bezpośrednio do inżynieryjnej rozbudo­

wy ok,95% stanu osobowego;
- wzmocnienie TRP na czas inżynieryjnej rozbudowy pod­

oddziałami wojsk inżynieryjnych; dwoma plutonami 
maszyn ziemnych, jedną drużyną wydobyivania wody.

Pododdziały przewidziana do rozwijania TRP /bprzał, 
ktr,krp,OPP/ ni© posiadają etatowych sił 1 środków 
do realizacji przedsięwzięć związanych z zabezpiecza-



nism tntynieryjnej rozbudowy obszaru rozwinięcia TRP, 
Uważa się za wskazana wzmocnienie TRP drużynę aaperńw. 
Głównymi zadaniami tej drużyny byłyby:
- rozpoznanie inżynieryjne obszaru rozwinięcia TRP 
/szczególnie pod względem zaminowania i unieazkodli« 
wiania środków wybuchęwych i niebezpiecznych/;

• prowadzenie prac minerekich przy organizacji stano­
wisk ogniowych do obrony; »

- udział w pracach ratunkowo-ewakuacyjnych /w ramach 
ORE/.

c/ ochrona tRP przed ekażenlaml.

Ochronę TRP przed skażeniami organizuje się 
w celu niedopuszczenia lub maksymalnego zmniejszenia 
stopnia skażenia pododdziałów w TRP środkami promienlo« 
twórczymi i trujęcymi» a tym samym stworzenie warunków 
do zachowania ich zdolności bojowej po zmasowanych 
uderzeniach bronię Jędrowę i chemlcznę podczas długo­
trwałego wykonywania zada<̂ . w strefach skażeó.

Ochrona TRP przed skażeniami obejmuje: ,
- prognozowanie i analizę przewidywanych 1 powstałych 

strat« skażeń« zniszczeń i pożarów w rejonie obiek­
tów i pododdziałów TRP;

- rozpoznanie skażeń;
- powiedamiaaie pododdziałów o skażeniach;
- indywidualnę i zbiorowę ochronę wojsk przed skaże­

niami;
- kontrolę napromieniowania i skażenia ludzi« sprzętu 

i środków materiałowych;
zaopatrywanie w sprzęt i materiały chemiczne«

Prognozowanie w pełnym zakresie /stref porażeń« 
skażeń promieniotwórczych» zniszczeń« zatopień i poża­
rów/ na potrzeby TRP wykonywać będzie SOAS przy K8Ó 
frontu.
Komenda TRP może prowadzić prognozowanie skażeń .che­
micznych na obszarze rozmioezczenia TRP.
Ocenę zniszczeń strat i skażeń komenda TRP prowadzić
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będzie n© podstawi© faktycznych danych z bszpośrednio*» 
go rozpoznania skażeń prov;ad2onogo przez patrol roz­
poznania skażeń.

Rozpoznanie skażeń w TRP może być prowadzono 
przez obserwację oraz działalność naziemnych i powie­
trznych /krs KSD frontu/ patroli rozpoznania skażeń.^*
W TRP mogę działać patrole rozpoznania skażeń organizo­
wano przez KSD frontu 1 patrol rozpoznania skażeń orga­
nizowany przoz drrskbprzeł, ponadto obserwacja skażeń 
możo być prowadzona przez:
- posterunek obserwacji skażeń przy SD TRP, który orga­

nizowany jest siłami drrsk;
- posterunki obserwacyjne organizowane siłami spocjcl- 

nie przeszkolonych drużyn /w rejonach rozmieszczonla 
pododdziałów i na stacjach wy- i załadowczych/*

- posterunki regulacji ruchu organizowano siłami dru­
żyn ochrony i regulacji ruchu.

Powiadamiani® pododdziałów o skażeniach będzie 
organizowano przez KTRP z zadaniem;
- uprzedzenia pododdziałów i samodzielnych grup żołnie­

rzy pracujących ooza r©jonem rozmieszczenia pcdoddzla« 
łów,o zagrożeniu skażeniami promieniotwórczymi lub 
chemicznymi albo o ©każeniu biologicznym?

- alarmowania pododdziałów i samodzielnych grup pra­
cuj ęcych poza rejonom rozmieszczonta,w wypadku ska­
żenia /zakażania/ lub bezpośredniego niebezpieczeń­
stwa skażenia /zakażenia/.

Dodnolite aygnały powiadamiania o skażeniach dla TRP 
ustala KSD frontu.
Również o zagrożeniu skażeniami wywołanymi przez obło­
ki promieniotwórcze po naziemnych wybuchach jędrcwych, 
TRP uprzedzony będzie przoz KSD frontu.

Alarmowania pododdziałów TRP w wypadku powstania ska­
żeń lub bezpośredniego zagrożenia, może odbywać się
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X System rozpoznania skażoń w TRP przedstawiono w załączniku 
Nr 14.



tylko na podotswie danych z rozpoznania, a w razie 
użycia przoz nieprzyjaciela broni chemicznej - progno­
zowania.

Indywidualnę ochronę przed skażeniami w TRP 
zapewnia się przez wyposażeni© wszystkich żołnierzy 
w środki ochronne takie Jaki maski przeciwgazowe i 
odzież ochronnę, oraz stałę kontrolę tochnicznę spraw­
ności tych środkóy/ i ich uzupełniania.
Skuteczność.ochrony żołnierzy zależy również od umie­
jętnego 1 właściwego wykorzystania posiadanych środków 
ochrony. Ma to szczególne znaczenie w przypadku użycia 
przoz nieprzyjaciela środków trujęcych typu sarin, 
gdzie utrata zdolności bojowej żołnierzy zależeć bę­
dzie od szybkości założenie masek przeciwgazowych.

Zbiorowe ochronę przed skażeniami zapewniaję u— 
rzędzonia inżynieryjne. W warunkach TRP najczęściej 
będę stosowane szczeliny przykryte oraz schrony typu 
lekkiego.
Powyższe ukrycia posiadaję następujęcy stopleó zmniej­
szenia porażenia ludzi: 
a/ od napromieniowania

40-krotnie - szczeliny przykryte;
1000-30CX) razy - ochrony typu lekkiego; 

b/ od fali uderzeniowej i promieniowania cieplnego 
2-2,5 raza - szczeliny przykryte;
3^4-krotnio - schrony typu lekkiego.

W przypadku kiedy stan osobowy będzie korzystał z od­
krytych szczelin, należy w miarę możliwości przykrywać 
je płaszczami ochronnymi, brezentom lub innymi środka­
mi podręcznymi, któro uchronię wnętrze szczeliny przed 
skażeniami pyłem promi^aniotwórczy®.

W celu zmniejszenia skutków nispromieniowania, należy 
zawczasu zaopatry^vaó żołnierzy w preparaty przeciw- 
promioniotwórcz©, które powinny być zażywano doustni© 
30-40 min.przed rozpoczęciem napromieniowania, Prepa-
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raty t© można przyjmować w sposób clęgły w czasie do 
5-6 dni.

Kontrola napromioniowani© stanu ceobowogo TRP 
prowadzona będzlo vi celu określenia zdolności bojowoj 
poszczególnych pododdziałów. Może ona być lndy\‘Jldualna 
lub grupowa.

Do kontroli grupowej, grupa ludzi znajdująca ©lę w 
jednakowych warunkach skażenia prcmionlotwórczego po­
trzebuj© jednego-dwu indywidualnych dozymetrów. Dawkę 
napromieniowania zarejestrowanę przez te dozymetry 
przyjmuj© się jako średnlę dla każdego żołnierza.

W wypadku kontroli indywidualnoj#wydaje się dozymetry 
każdemu z żołnierzy wykonujących zadani© w terenie ska­
żonym substancjami promieniotwórczymi♦©ddziolnie od \ 
swoich pododdziałów /szczególnie kierowcy/.

W ramach przedsięwzięć zabezpieczenia i w toku właści­
wej kontroli napromieniowania ludzi, v«ykonuj© się na­
stępująco czynności:
- y^yposażonte pododdziałów V4 techniczno środki kontro­

li napromieniowania;
- odczytanie wskazań dozymetrów;
- ewidencjonowanie dawek promieniowania ;
- przekazywani© do KSD frontu danych o stonio napro­

mieniowania pododdziałów.

Ewidencję napromieniowania pododdziałów w TRP prowa­
dzi się o dwa szczobl© dowodzenia niżej. W rozultacio' 
komenda TRP dysponuj© danymi ó bprzoł i każdej kompanii 
/OPP/.

Wskazania dozymetrów spravídza cię po y/'/jáciu pododdzia­
łów z terenu skażonego.f
Meldunki o napromieniowaniu do K3D frontu składa się 

na dobę, a w razi© jodnokrotnego napromienlo*wanla 
powyżej lOD R - natychmiast.
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Kontrolę stopnia skażenia substancjami promloniotwór- 
czyrai i ŚT ludzi* sprzętu.̂  środków materiałowych i wo«» 
dy przeprowadza w TRP drrsk bprzeł* w calu określenia 
*^®^^lwości działania stanu 08oboweQO bez indŶ fYidual«* 
nych środków ochronnych.

Kontroli podlega również zakres prac podczas prowadze­
nia zabiegów specjalnych i sanitarnych oraz ich sku­
teczność.

Zaopatrywanie w sprzęt i materiały chemiczne 
polega na dostarczeniu pododdziałom TRP; środków indy­
widualnej ochrony przed skażeniami* przyrzędów do roz­
poznania skażeń promieniotwórczych i chemicznych, 
środków i sprzętu do likwidacji skażeń oraz innych ma­
teriałów i sprzętu chemicznego.
W zaopatrywaniu pododdziałów tRP w w/w środki i mate­
riały powinny obowięzywać naetępujęce zasady:
- maeka przeciwgazowa /filtrujęca/- na 100% żołnierzy;
- płaszcz, pończochy i rękawice ochronne - po jednym 
/jednej parze/ na żołnierza;

4

• przyrzęd do rozpoznania chemicznego /PChR/ - po jed­
nym na każdę kompanię, etatowę drrsk, drorr, po jed­
nym na każdę stację wy- 1 załadowczę oraz jeden 
przyrzęd dla Instruktora chemicznego;

•• rentgenoradiometr - po jednym na drrsk, drorr, każ- 
*dę kompanię 1 każdę stację wy- i załadowczę;

• półautomatyczny przyrzęd do rozpoznania chemicznego 
/ PPCh/ -jeden na drrsk;

- automatyczny sygnalizator skażeń /GSP-1 lub GSP-11/
- jeden na drrsk;

4  dozymetr chemiczny - na 10Ó% żołnierzy;
- dozymetr DKP-50 - na .100% oficerów;
- dozymetr DS-50 - na 100% podoficerów 1 szeregowców 
pododdziałów transportowych;

- indywidualny pakiet przeciwchemiczny /IPP/ - na 100%
żołnierzy; »

- pakiet odkażajęcy /PChW-0.13/ - na 100% żołnierzy;
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- zestavi EZS - na każdy pojazd pochanlczny z wyjętklesi 
tych, które maja silnik vvysokoprężny,

Zsopatryv/aniQ pododdziałów TRP w środki ochrony przed 
©każoniami i pozo przęt chemiczny obojmiijcs;
- blożi^ca iszypełniofiio środków i zestawów zgodni© z na* 

lożnośclami;
- utrzymanie /odtwarzanie/ ruchomych zapasów sprzętu 

chemicznego, niezbędnych do zamiany uczkodzGnego, 
silnie oUażenogo lub zużytego.

T©00^a Nr

Wielkość zapasów sprzętu chemicznego w TRP.
(I n  a  s | B 8 « s  B a  S K s a s ts E sa s s a e tts s ss a s  8  ssssts es s s a e s i  a  a s  :^ » s :& !a s : ;^ 3 3 a s a 3 s :s 3 s » ;s ^ s :c :s : i s s » ^ s s :s : ; i  
a I
!l ^Pm  Nazwa sprzętuII ■it tliaaaaa|3aaeeBseasaasasssaraaaaassasaaa
“ 1. } Maski pgaz filtracyjne 
n 2. • Płaszcz ochronny OP-1 
I 3. } Rękawic© ochronne 
« 4. «Pończochy ochronne 
H 5. i Przyrządy rozpoznania skażeń 
5 6. {Komplety komór jonizacyjnych 
u « KD«65
S 7. i Zestawy odkażające /EZS,IZS/
J 8. 5 Pakiety odkażajęc© PChW«Q,i3
0 9. s Podchloryn v*iapniowy PChW«-40 
JJlO. {pakiety odkażajęc© PChW«*3/E/ 
gil. {Pakiety dezaktywacyjne SF-6

d/ likwidacja skutków użycia broni masowago rażenia/

Likwidacja skutków udorzeń BHR w TRP,ma na calu 
szybki© udzislenie pierwszej pomocy modycznsj i ewa** 
kuację porażonych oraz pomocy technicznej obazwładnio«» 
nym pododdziałom i camodzlslnym grupom pracujęoyn poza 
rejonami rozmieszczenia pododdziałów, odtworzenia ich 
zdolności do wykonywania zadań oraz zapewnienie pod­
oddziałom ruchu w r©jonl3 porażenia. Za organlzscjf 
likwidacji skutków uderzeń EMR odpowiada komendant 
TRP,
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Likwidacja skutków użycia Bî R w TRP obejmuje: 
rozpoznanie rejonów porażenia BMR;

- odtwarzanie naruszonego dowodzenia;
- prace ratunkowe, lecznicze i ewakuacyjne;
- zabiegi sanitarne i specjalne;
« gaszenie /lokalizowani®/ pożarów;
- przedsięwzięcia izolacyjno-ograniczajęce; ,
- odbudowę /torowani©/ dróg dojazdowych;
- odtwarzanie zniszczonych zapasów i środków materia«- 

łowych.

Rozpoznanie rejonów porażenia BMR w TRP prowa­
dzone będzie przez oficerskie patrole rozpoznania,
TRP jest w stania zorganizować do trzech patroli ofi­
cerskich działających na samochodach. Każdy z patroli 
oficerskich jest w stanie rozpoznać w cięgu godziny 
1-2 rejony porażeń, co w sumie daje możliwość rozpoz­
nania 04 3-6 rejonów porażeń,
W przypadku zmasowanych uderzeń:nieprzyjaciela BMR ,
W TRP może powstać 9-10 rejonów'porażeń ; w tym przy­
padku niezbędna jest pomoc w za1:resio rozpoznania po- 
szczególnych rejonów porażeń ze strony KSO frontu.

Odtwarzanie naruszotnego dowodzenia w przypadku 
ponieelonia strat przez SD TRP na skutek działania 
BMR może odbywać się poprzez:
- częściowe uzupełnienie /wzmocnienie/ stanem osobo­

wym i środkami łęczności stanowiska kierowania bprzeł 
oraz przekazanie jemu dowodzenia w TRP;

- odtworzenie nowego organu dowodzenia z pozostałości 
komendy TRP i oficerów ze ©tanowisk kierowania w pod­
oddziałach, któro utraciły znacznę część swoich sił
i utworzono z nich pododdziały zbiorcze.

Przy organizacji dowodzenia w TRP, należy zwrócić 
szczególne uwagę na zapeivnianlo SD TRP odporności na 
uderzenia BMR.
Powyższy problem proponuje się rozwięzać następujęco:
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- SD TRP rozwijać w bezpiecznej odległości od opłacal­
nych obiektów uderzGń bronię jędro?.'ę;

- SO TRP powinno być urządzono przynajinnlsj w schronie 
typu lekkiego;

- praca na SD TRP powinna być dwuzralenna, organizowa­
na d*woina wzejennie zamiennymi zmianami, *z których 
jedna stal© przebywa ‘w schroni© na SD i pracuj©, 
druga zaś odpoczy/v?a.

Do wsykon̂ îrtfania prac ratunko^wych oraz ewakuacji 
porażonych i uszkodzonego sprzętu z rejonów uderzeń 
BMR, w TRP przewiduje Się organizację grupy ratunkowe-
- ewakuacyjnej /GRE/^ w składzie;
- zespół rozpoznania skażeń i regulacji ruchu;
- zespół torowania dróg i gaszenia pożarów;
- zespół poszukiwania i ©wskuacji rannych;
- zespół pomocy technicznej i ©wskuacjl sprzętu.

Ewakuacja porażonych muai być prowadzona w czasie za- 
powniajęcym udzielenie im skutecznej pomocy nodycznej, 
która powinna być realizowana w następujący sposób;
- pierwsza pomoc - jak najszybciej /*łi ramach samopomo­

cy łub pomocy wzajemnej/y
- pomoc przedlekarska^ - m czasie do 2 godzin od momen­

tu porażenia;
- pierwsza pomoc lekarska - w czasie do 4 godzin od 

momontu porażenia;
- kwalifikowana pomoc medyczna - w czasie 6-8 godzin 

po porażeniu;k/
- do BSzF porażeni powinni dotrzoć w czasie do 18 go­

dzin od momentu porażenia,

W przypadku uderzeń nieprzyjaciela na TRP przy użyciu 
BMR, stan osobowy TRP własnymi siłami 1 środkami może 
udzielić pomocy przodlekarskiaj porażon̂ ^̂  ̂ oraz prze­
prowadzić tylko częściowa zabiagl canitorno i specjal­
ne, Do prowadzenia csłkoi^itych zobiogó sar-.itarnych 
i soscjalnych w TRP, konieczne iest f;kierov..inia z -focl“- 

X Proponowany skład i wyposażenie GRE przedstawiono zał.MrlE
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nostek•medycznych i chemicznych frontu, spccjaliotycz- 
nych pododdziałów medycznych /mbw/ 1 chemicznych /plzs/

Możliwości plzs w zakresie prowadzenia zabiegów sani­
tarnych i specjalnych oraz mbw w zakresie prowadzenia 
zabiegów sanitarnych i ewakuacji porażonych przedsta­
wiono w załączniku Nr 15,

Odbudowaltorowanio dróg oraz gaszenie pożarów 
w przypadku uderzeń jądrowych w dużym stopniu zależały 
będę od charakteru terenu.
Uv<raża eię« żo torowanie dróg w zawałach konieczne bę­
dzie średnio na odcinku 60% długości zawałów, co przy 
wariancie rozwijania TRP jak rys.Nr 3 w rozdziale II, 
daje długość 46,6 km zawałów, dla usunięcia których 
potrzeba od 15,5 do 23,3 mth pracy spycharki BAT. 
w zwięzku z dużę pracochłonnościę usuwania zawałów,na 
drogach dojazdowych TRP zawały będę usuwane w pierwszej 
kolejności na kierunkach działania zespołów 6RE, w nas­
tępnej zaś kolejności drogi pozostałe.

Gaszenie pożarów w średnich warunkach atmosferycznych 
wymagane jest z reguły na powierzchni dwukrotnie więk­
szej od powierzchni zawałów. Praktycznie trudno wydzie­
lić takie siły do gaszenia pożarów, któro mogłyby to 
robić na całej powierzchni. Wobec tego pożary mogę być 
tylko lokalizowane na kierunkach działania zespołów 
GRE.
Możliwości drużyny gaszenia pożarów sę bardzo trudno 
do ustalenia, ponieważ zależę od: charakteru terenu i 
warunków atmosferycznych. Najtrudniejsze warunki ga­
szenia pożarów powstanę w lasach, w dni pogodne i baz- 
deszczowe oraz w miejscowościach o zwartej zabudowie.

2/ obrona od napadów powietrznych i naziemnych.

a/ obrona przeciwlotnicza TRP,

Obronę przeciwlotniczę w TRP organizuje się w 
colo wykrycia i we właściwym czasie powiadomienia stanu

76



osobowego o pojawieniu się nieprzyjaciela z powietrza, 
uniemożliwienia mu lub utrudnienia rozpoznania obszaru 
rozmieszczenia TRP oraz w celu zniszczenia jogo sano«» 
lotów i śmigłowców,
W tym celu komendant TRP ustala jednolity system /spo­
sób/ obrony przeciwlotniczej TRP /w zakresie wykorzys­
tania organicznych sił i środkó;v/;
- organizację posterunków obserwacji wzrokowej;
- sposób powiadamiania pododdziałów oraz samodzielnych 

grup pracujących poza rejonami rozmieszczenia podod­
działów;

- sposób wykorzystania broni strzeleckiej do prowadze­
nia ognia do celów powietrznych;

- zasady ukrywania i maskowania pododdziałów;
• sposób działania stanu osobowego podczas alarmu.

Obserwacja ŚNP powinna być organizowana w spo­
sób okrężny i prowadzona nieprzerwanie. W tym celu 
w poszczególnych kompaniach wyznacza się obsorwatoróiY, 
Żołnierz© wyznaczeni na obserwatorów powinni umieć roz­
różniać na podstawie oznak zewnętrznych i znaków roz­
poznawczych samoloty /śmigłowce/ własne od samolotćî i 
/śmigłowców/ nieprzyjaciela, '

Ustalajęc system wewnętrznego powiadamiania na­
leży określić:
- sposoby wykorzystania wszystkich dostępnych środków • 

łęczności;
- sposoby, metody 1 częstotliwości utrzymywania łęcz­

ności w systemie służby wewnętrznej /kontaktowanie 
się ze sobę oficerów dyżurnych TRP z oficerami dy­
żurnymi Jednostek stacjonujących ns obszarze rozmie­
szczenia TRP oraz służb dyżurnych poszczególnych kom­
panii;

- sygnały oraz sposoby Ich podawania wszystkim żołnie­
rzom;

- zasady i sposoby przeka2yvianio rozkazów komendanta
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TRP do wykonav;ców 1 otrzymywanie potwierdzenie o ich 
doterciti do adresata.

Sygnały alarmowe przekazuje się poza wszelkę kolejnoś- 
cięwszystkimi dostępnymi środkami /drogę radiowę,te­
lefoniczni© i głosem/. W miarę możliwości sygnały alar­
mowo powinny być dublowane różnymi środkami. 
Poszczególne sygnały powinny byc tak zostawiono, aby 
swym podobieństwom brzmienia ni© stwarzały pomyłek co 
do ich rodzaju. Powinny być jednolite dla. wszystkich 
pododdziałów TRP oraz jednostek stacjonujęcych na ob­
szarze rozmieszczenia TRP.
Sygnały alarmowe powinni znać dokładni© wszyscy żoł­
nierze.

W przypadku otrzymania sygnału o pojawieniu się 
nieprzyjaciela z powietrza organizuje się następujęce 
przedsięwzięciat
- wzmacnia się obserwację z zagrożonego kierunkuj
- pododdziały wyznaczone do prowadzenia ognia z broni 

strzeleckiej do celów powietrznych zajmuję stanowis­
ka ogniowe j

- stan osobowy /oprócz dyżurnych obserwatorów i dyżur­
nych środków ogniowych/ zajmuję ukrycia i maskuję się 
przed obserwację,

środki ogniowo wyznaczono do prowadzenia ognia do ce­
lów powietrznych otw/ioraję ogień na rozkaz dowódców 
pododdziałów /dowódców samodzielnych grup/.

b/ obrona TRP. przed napadî m̂ sił naziemnych nieprzyja­
ciela.

Obronę obszaru rozroioszczoniai przed napadem sił 
naziemnych nieprzyjaciela, organizuje się przede wszy­
stkim w celu zapewnienia jogo cięglości pracy przez* 
uchronienie ludzi, obiektów, sprzętu technicznego i 
środków matoriałov^ych od zniszczenia^ uniemożliwienie 
grupom nieprzyjaciela rozpoznania obiektów oraz maksy­
malnego osłabienia oddziały.^^ania tych grup na siły 1
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środki TRP.
Obrona obszaru rozmioszczonia TRP* niusi być org3nizowa- 
na w sposób jnancwrowy, nio może być mowy o oczekiv‘ianlu 
Bt nieprzyjaciel uderzy pian^szy. Wszystkie przedsię­
wzięcia obronno powinny być ukierunkowane ns jak naj­
wcześniejsza wykryci© nioprzyjsciels, jego zlokalizo­
wanie i zniszczenie,
Z uwagi na bardzo dużę powierzchnię obszaru rozmiesz­
czania TRP /‘v\̂ yniks to z potrzeb rozśrodkowania obiek­
tów i przyczyn technicznych - gęstość występowania 
stacji na liniach kolajowych/ oraz ograniczone możliviOś- 
ci wydzielenia sił do organizacji obrony i ochrony 
/stan osobowy TRP pracuj© w systomie dwuzsiennym - 
dwie zmiany po 10 godzin każda/, konieczno jost ścisłe 
współdziałanie wszystkich jednostek stacjonujęcych na 
tym obszarze.
System obrony TRP powinien być powięzsny z siscię pos­
terunków obronnych na drogach i obiektach mostowych, 
które organizowane sę przez jednostki wojsk kolejowych 
1 drogowych,
W systemie obrony obszaru rozmieszczenia TRP należy 
przowidzleć:
- bszpośrodnię obronę poszczególnych obiektów i sekto­

rów ;
- obronę kolumn samochodowych na drogach dojazdowych 
TRP;

- prowadzsnie działań zaczepnych przeciwko siłom na­
ziemnym nieprzyjaciela.

Do obrony TRP wyznacza się posterunki obsorwacyjno- , 
ochronne wewnętrzne /działajęce na obiektach i w rejo­
nach rozmieszczonia poszczególnych pododdziałów TRP/, 
zewnętrzne /działajęco na zewnętrz obszaru rozmieszcze­
nia TRP/, ruchome patrole ochronne oraz wyznacza się 
pododdział alarmowy.
Sieć posterunków obserwacyjno-cchronnych zewnętrznych 
i wewnętrznych powinna być ściśle ze sobą powięzana, 
oby wykluczyć możliwość zaskoczenia i Z3pe^vnió narasta-
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nl0 8iły oporu bronionego rejonu.

Obronę obszaru rozmieszczenia TRP organizuje się w 
oparciu o przygotowano zawczasu stanowiska ogniowe 
/plutonowe punkty oporu/. Od zewnętrznej strony stano­
wiska te, na szczególnie zagrożonych kierunkach, osła­
niane mogę być zaporami mało widocznymi lub z drutu 
kolczastego, z dodatkowym wzmocnieniem Ich pojedyńczy- 
ml minami sygnalizacyjnymi lub minami przeciwpiechotny­
mi. W zaporach pozostawia się przejścia, uroożllwlajęce 
wycofanie żołnierzy pełnlęcych służbę na zewnętrznych 
posterunkach obserwacyjno-oęhronnych. Po wycofaniu 
posterunków, przejścia w zaporę zamyka się w miarę moż«* 
llwości przez ustawienie dodatkowych min lub przenoś­
nych zapór drutowych, albo osłania ogniem. Zapory tego 
typu ustawia się w odległości od 50 do 150 - 200 m.

W planie obrony ustala alę kto, w jakiej kolejności 
1 w ja.kim czasie zajmuje poszczególne stanowiska ognio­
we. ,  ̂ '

V

Na drogach dojazdowych TRP w calu obrony kolumn samo­
chodowych przód napadami grup nieprzyjaciela organizu­
je się konwojowanie kolumn /pTZy przewozach większymi 
kolumnami/ lub patrolowanie dróg.
Patrolowanie powinny prowadzić pododdziały w sile nie 
mniejszej od drużyny, majęce możliwość przekazywania 
meldunków o aytuacjl do SO TRP. W przypadku napotkania 
olł dywersyjnych nieprzyjaciela, patrol powinien go 
rozpoznać 1 utrzymywać z nim kontakt /nie pozwolić na 
rozproszenie się, względnie rozpłynięcie bez śladu/ 
do czasu nadejścia posiłków /pododdziału alarmowego/, 
przy organizacji ruchu na wewnętrznych drogach TRP 
obowlęzujo następujęca zasada: w przypadku stwlerdzor 
nla działalności naziemnych grup nieprzyjaciela wstrzy­
muje etę natychmiast ruch pojedynczych samochodów, 
transport wewnętrzny organizuje się wówczas w kolumnach 
samochodowych pod ochronę konwojów. Siła konwoju‘nie 
powinna być mniejsza od drużyny.
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Pododdział alanaowy TRP powinien być w stałej goto­
wości do udania alę ̂ na zagrożony'^kierunek i wasprzoć 
walkę posterunków lub patroli z grupami naziemnymi nie­
przyjaciela.
Decyzja na użycia pododdziału alarmowego musi być po­
przedzona szczególnie wnikliwę ocenę sytuacji, aby nie 
spowodować braku sił na faktycznym kierunku zagrożenia 
przez ich skierowani© na pozorne, markowane przez nie­
przyjaciela rejony działania.
Pododdział alarmowy proponuje się wyznaczać ze składu 
zmiany odpoczywajęcej kompanii ochrony i regulacji ru­
chu /korr/.

Szczególne niebezpieczeństwo dla TRP stanowię 
desanty strategiczne oraz rajdy wojsk powietrznodesan- 
towych nieprzyjaciela. TRP nie posiada odpowiednich sił 
i środków do skutecznego zwalczania tych sił, w tym 
przypadku zadaniem TRP będzie/_więzanie nieprzyjaciela 
walkę do czasu nadejścia pomocy ze strony Jednostek 
liniowych znajdujęcych się w pobliżu.

3/ ochrona obiektów i rejonów rozmieszczenia pododdziałów 
w TRP.

Ochronę TRP organizuje alę w ramach ogólnego 
systemu obrony i ochrony TRP.
Oo bezpośredniej oohrony obiektów i rejonów rozmiesz­
czenia pododdziałów przewiduje eię organizować: 
a/ w rejonach rozmieazczenia pododdziałów:

• służbę wawnętrznę
bprzeł - oficer dyżurny i pomocnik oficera dyżur­

nego oraz podoficerowie i dyżurni w każ­
dej kompanii!

pozostałe pododdziały - podoficer i dyżurny w każ­
dej kompanii oraz w OPP:

- posterunki obserwacyjne: SD TRP, stanowisko kiero­
wania, każda kompania i OPP; 

b/ na obiektach TRP:
- stacja wy- i załadowcza oraz rejon przeprawy pro­
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mowęj; patrole, posterunki bbsohwacyjnet
- w rejonach tymczasowych składów środków materia- 

ióWychi posterunki wartownicze.

Posterunki wartownicze będę organizowane tylko w 
przypadku, gdy w tymczasowych ekładach znajdować się 
będę środki materiałowe.
Organizacja służby wartowniczej - na zasadzie wart 
garnizonowych.

c/ w TRPi
- służba dyżurna na SD TRP;
- posterunek cbserwacyjny przy SD TRP;
- pododdział alarmowy w sile plutonu /ze składu

zmiany odpoczywajęcsj kompani ochrony i regulacji 
ruchu/; '

* zewnętrzne posterunki obserwacyjno-ochronne;
- konwojowanie kolumn samochodowych.
Zeatawienls sił 1 środków do obrony i ochrony TRP 
f»rzedstawiono w załęcznlku Nr 19.
Z powyższego zest'^Wlenia widać, że organizacja 
poozczegóinych elonientów ubezpieczenia TRP wymaga 
zaangażowania dużych sił, W zwięzku z tym proponu­
je się do organizacji stałych elementów ubezpiecze­
nia takich Jak posterunki bbcerwacyjne w pododdzia­
łach i na obiektach, w maksymalnym stopniu wyko­
rzystywać pododdziały zabezpieczenia i obsługi.
Do organizacji pozostałych elementów ubezpieczenia 
takich jak zewnętrzne posterunki Ćbserwacyjno-och- 
ronne craz patrole drogowe i patrole w rejonie 
poszczególnych obiektów TRP, proponuje eię przewi­
dzieć w składzie TRP specjalny pododdział - kompa­
nię ochrony i regulacji ruchu w sile ok.lOO ludzi.

Komendant TRP jako dowódca garnizonu obejmujęcego 
-©¿ły obszar rozmieszczenia TRP, jest również głów­
nym organizatcrem [jrzedsięwzlęć majęcych na celu 
utrzymanie dyscypliny w całym rejonie. Przedsi^ę - 
wilię cis te powinny między innymi obejmorać;
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- ustalenia czasu pracy poszczególnych grup i zespo­
łów;

» ustalenia składu 1 zadań służby wartov<rnlczej ;
- sposoby ogłaszania alarmów i wewnętrznego powiada­

miania I
- określenie miejsca przebywania stanu osobowego w 

czasie przerw w pracy i w czasie odpoczynku;
- ustalenia zasad wjazdu i wyjazdu pojazdów z TRP;
- ustalenia zasad kontaktowania się z ludnościę cy- 

wilnę.

4/ organizacja łączności w TRP,

TRP powinien posiadać następującą łączność: 
a/ zewnętrzną; z KSD frontu /Szefem Służby Komunika­

cji Wojskowej Frontu/ z SRF oraz sze- 
fostwami baz frontowych znajdujących, 
się na danym kierunku dowozu; 

b/ wewnętrzną; z dowódcami pododdziałów wchodzących
w skład TRP, stacjami wy- i załadow­
czymi, rejonem przepraw promowych 
oraz sztabami Jednostek stacjonują­
cych na obszarze rozmieszczenia TRP,

Łączność zewnętrzną organizuje KSO frontu, wewnę­
trzną - komendant TRP przy użyciu etatowych i przy­
dzielonych sił i środków.
Łączność w TRP organizuje się środkami radiowymi, 
przewodowymi i ruchomymi.
Zewnętrzną łączność radiową TRP zapewnia się w sieci 
radiowej / S/R /  Szefa Służby Komunikacji Wojskowej 
Frontu,
Dowodzenie w TRP zapewnia się w następujących sie­
ciach radiowych:
a/ w S/R komendanta TRP, w której pracują radiosta- 

cje dowódców pododdziałów wchodzących w skład TRP 
/ bprzeł.krp.ktr,korr,OPP/ oraz radiostacjo jed­
nostek stacjonujących na obszarze rozmieszczenld 
TRP j
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b/ w S/R dowódcy bprzeł, w której pracuję radiostacje 
kompanii bprzeł /I i 2 kprzeł i ktr/; 

c/ w S/R dowódcy krp, w któfeĵ  pracuję radiostacje 
znajdujęce się na poszczególnych stacjach pomp MPS.

Organizację łęczności radiowej w TRP przedstawiono 
w załęczniku Nr 18«

Łęczność przowodowę vr TRP zapewnia się środkami polo* 
wymi połęczonyai w garnizonowy węzeł łęczności /przy 
SQ TRP/; a poprzez niego z' siecię łęczności wojskowej 
4 kolejowej«
ł.ęczność przewodowę zewnętrznę TRP zapewnia się po* 
przez podłęczenie węzła łęczności przy SD TRP do 
sieci łęczności wojskowej i kolejowej.
Łęczność przewodowę wewnętrznę zapewnia się przy 

. użyciu kabla polowego z bezpośrednio podległymi ko* 
mendantowi TRP pododdziałami oraz stacjami wy* i za* 
ładowczymi i rejonem przepraw promowych.
W przyjętym schemacie rozwijania TRP jak rys.Nr 3 
w rozdziale II. przewidziano dodatkowę sieć telef^ 
nicznę:
a/ w bprzeł * z podległymi kompaniami; 
b/ w krp * ze stacjami pomp MPS; ponadto węzeł tele­

foniczny przy krp łęczy SO TRP z OPP iKPP. 
Organizację łęczności przewodowej w TRP /dla przyję­
tego echematu rozwijanie TRP/ przedstawiono w załęcz­
niku Nr 18«
Ruchomo środki łęczności wykorzystywane będę w przy­
padkach szczególnych * uszkodzona sieć telefoniczna» 
zakaz używania łęczności radiowej itp.

5/ maskowanie TRP«^

Celem maskowania TRP jest ukrycie rejonów 
rozmieszczenia pododdziałów i obiektów przed rozpoz­
naniem nieprzyjaciela oraz wprowadzenie go w błęd

X Szczegółowę analizę dotyczęcę r.ozbudowy pozornego TRP prze­
prowadzono w załęczniku Nr 17«
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co do faktycznego miejaca rozwinięcia TRP.
Maakowanla TRP z uwagi na zakres i sposób reaiizacil 
poszczególnych przedsięwzięć dzieli się na operaoyj«»
ne 1 bezpośi^ędnle /taktyczne/.

Maskowanie operacyjne TRP będzie polegało na budowle 
pozornego TRP na jednej z zasadniczych linii kolejo­
wych blegnęcych równolegle do eksploatowanej linii 
kolejowej w odległości 50-80 kra. z zadaniem wprowa­
dzenia nieprzyjaciela w błęd co do faktycznego 
miejsca rozwinięcia TRP. j
Maskowanie bezpośrednie TRP będzie polegało na ukry­
waniu ąracy 1 rzeczywistego miejsca rozwinięcia TRP 
przed rozpoznaniem nieprzyjaciela.

W pozornym TRP oprócz rozbudowy obiektów 1 rejonów 
rozmieszczenia pododdziałów przewiduje eię ustawia­
nie makiet: ludzi.pojazdów samochodowych.sprzętu 
technicznego, ponadto odbijaczy CHotowych, siatek 
maskujęcych 1 masek etatowych.
Pozorne stacje wy* 1'załadowcze przewiduje się urzę- 
dzać głównie na iethiejęcych stacjach kolejowych 
oraz częściowo poprzez budowę stacji pozornych. 
Transporty kolejowe pozorowane będę poprzez wyko­
rzystanie taboru znajdujęcego się na nie eksploato­
wanych liniach kolejowych, przy Jednoczesnym przygo­
towywaniu wybranych wagonów 1 cystern do pozorowane* 
go pożaru lub wybuchu oraz poprzez częśclowę budowę 
makiet wagonów l cystern /szczególnie w przypadku 
braku dostatecznej llośol wagonów/.

Rozbudowa pozornego TRP powinna być prowadzona przy 
równoczesnym pozorowaniu przewozów wojskowych na nie 
eksploatowanej l'lnll kolejowej oraz prowadzeniu 
przedsięwzięć majęcych na celu **ożywienie“ pozornego 
TRP, “Ożywienie*’ pozornego TRP przewiduje się reali­
zować poprzez wyzneczenie apecjalnego pododdziału 
/ok.lOO ludzi/ oraz odpowiedniej ilości pojazdów sa­
mochodowych 1 sprzętu technicznego. Rozbudowa pozor-
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negoi TRP powinna być realizowana równolegle z rozbu­
dowę /rozwijaniem/ rzeczywiatego TRP w tym eamym 
czasie /ok«2 doby/« Ola rozbudowy pozornego TRP w 
nakazanym czasie /wg przyjętego wariantu rozwijania 
-;*załęcznik Nr 17/ potrzeba od 4>16 do 434 ludzi oraz 
7-8 spycherek.
Z uwagi na konieczność równoległego rozwiĵ ęiii» 
czywietego TRP i rozbudowy pozorfN^o TRP oraz reali­
zację tych przedsięwzięć w dużym oddaleniu od siebie» 
do rode^udowy pozornego TRP należy wydzielić epecjal- 
ite. siły i środki.

W faeach maskowania bezpośredniego TRP przewiduje eięs 
a/ w maksymalnym stopniu wykorzystać naturalne właś­

ciwości maskujęce terenu bez naruszania Jego wy- 
ględu;

b/ stosowanie technicznych śfiodków maskowania:
- sztuczne maski i pokrycia;
- malowanie maskujęce;
- maskowanie świetlne;
- zadymianie;
- pozorowanie.

00 bezpośredniego maskowania iTRP mogę być używane 
wszystkie rodzaje masek /pionowe» poziome» pochyłe» 
deformujęce/ które wykonuje się z materiałów pod­
ręcznych lub etatowych.

Malowanie maskujęce w TRP może być stosowane głównie 
w celu zmniejszenia widoczności sprzętu technicznego
1 pojazdów samochodowych. Może to być malowanie: 
a/ ochornne jednobarwne - w czasie działaó zimę; 
b/ deformujęce wielobarwne w postaci dużych plam -

w czasie działań w terenie o różnorodnej barwie;
0/ imitujęce» przedłużajęće na malowanym obiekcie 

lub masce widok otaczajęcego terenu.
Kolory farb powinny być zmieniane o każdej porze ro­
ku» ponadto w miarę możliwości używane farby powin­
ny być odporne na rozpoznanie w podczerwieni*
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Maskowanie świetlne polega pa ukrywaniu świateł do- 
maekujęcych na rzeczywistych obiektach TRP oraz na 
pozorowaniu świateł na obiektach pozornych. Uważa się, 
że szczególnie może mieć to zastosowanie przy pozoro­
waniu stacji wy«̂  i załadowczych.

Maskowanie dymami w TRP polegać będzie na stawianiu 
różnych zasłon dymnych na obiektach i w rejonach 
rozmieszczenia pododdziałów w celu; 
a/ oślepienia nieprzyjaciela i uniemożliwienia mu 

prowadzenia obserwacji;
b/ ukrycia obiektów i rejonów rozmieszczenia podod­

działów;
c/ dezorientacji nieprzyjaciela w realizacji naszych 

rzeczywistych zamiarów.

W maskowaniu bezpośrednim TRP mogę również występić 
elementy pozorowania« Będę to głównie przodsięzięcia 
zmierzajęce do pozorowania zniszczenia istnlejęcych 
obiektów np.wykonywanie pozornych lejów po wybuchu 
bomb o średnicy 5-iO m przy wjazdach na stacje wy- i 
załadowcze« pozoruj|ibe zniszczenie toru kolejowego 
1 wyłęczenie stacji z eksploatacji.

Przy realizacji przedsięwzięć maekownlczych» masko­
wania operacyjnego i bezpośredniego nieodłęcznymi 
czynnikami wpływajęcymi na ekuteczność tych przedsię­
wzięć sę;
a/ zachowanie ścisłej tajemnicy; 
b/ przeetrzeganie dyscypliny maskowania; 
c/ przastrzaganie zasad tajnego dowodzenia; 
d/ kompleksowe stosowanie wszystkich rodzajów masko­

wania«

6/ zabezpieczanie przeciwpożarowe iTRP«

Zabezpieczenie przeciwpożarowe TRP organizuje 
eię w celu niedopuszczenia do pożaru, zapobieżenia 
jego powstawaniu i rozprzestrzenianiu się oraz ogra­
niczenia do maksimum jego ogniek.
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Największa niebezpieczeństwo powstania pożarów w TRP 
»Istnieje w przypadku użycia przez nieprzYjaciela 
broni jądrowej oraz środków zapalajęcych.
Ochrona przeciwpożarowa TRP obejmuje:
• ustalenie możliwości powstawania pożarów, stref i 

kierunków ich rozprzestrzeniania oraz przestrzega­
nia zasad bezpieczeństwa przeciwpożarowego na ca­
ły« obszarze rozmieszczenia TRP;

- prowadzenie stałej obserwacji stosowania przez nie­
przyjaciela §Z oraz obserwacji i rozpoznania stref 
pożarów;

- wydzielenie odpowiednich' slłK 1 do gaszeoie
pożarów, wypoeażei^le poszczególnych pododdziałów 
eraz stacji wy- i załadowczych i przeprawy pronowej 
w sprzęt przeciwpożarowy, podręczne środki,do ga­
szenia pożarów i zbiorniki z wodę;

- wykonanie pasów przeciwpożarowych w lasach oraz te- 
refiie pokryty« suchę roślinnościę;

^ rozśrodkowanie łatwopalnych środków nateriałowyeh 
i Ich okopanie oraz oczyszczenia terenu z łatwo­
palnych aateriałów;

.- utrzymanie w atałej 9otówości nieetatowej straży 
pożarnej;

- szkolenie całego stanu osobowego w zakresie znajo­
mości zasad bezpieczeństwa przeciwpożarowego oraz 
ochrony przed środkami zapalajęcymi i umiejętności 
gaezonia pożarów,

W przypadku pożaru, w pierwazej kolajości należy 
zlikwidoweó ogniska pożaru zagrażajęce ludziom, a na- 
atępnia materiałom wybuchowym i łatwopalnym oraz 
sprzętowi tachnicznamu i pojazdom samochodowym.

W przypadku użycia przez nieprzyjaciela ŚZ, likwida­
cja ognisk pożaru powinna obejmować:
- rozpóżnanie rejonu pożaru;
- ratowania ludzi, udzielenie im pierwszej pomocy 
oiraż ewakuowanie i leczenie poparzonych w RH i azpi« 
talMh;
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- ratowanie wyposażenia, sprzętu technicznego, po­
jazdów samochodowych oraz środków materiałowych;

« gaszenie /lokalizację/ 1 likwidację pożarów.

Pożary w TRP gasi się własnymi siłami i środkami 
oraz siłami poszczególnych Jednostek stacjonujęcych 
na obszarze rozmieszczenia TRP lub w Jego pobliżu. 
Nieetatowę drużynę gaszenia pożarów w TRP należy 
wyznaczyć z pododdziałów zabezpioczonia i obsługi. 
Proponowany skład i wyposażenie drużyny:
- etan osobowy 5 ludzi;
- środek transportowy - i samochód;
- motopompa - 1 szt;
- cięgnik z pługiem 2 szt;
•»materiały wybuchowe.

e
2* Zabzpleczenie techniczne TRP.

em ee ie  M a» «» ęm em em «MW we we ew ew we em me w  1»

Zabezpieczenie techniczne TRP obejmuje: 
a/ zabezpieczenie techniczne sieci komunikacyjnej /osłonę 

techniczna/}
b/ zabezpieczenie techniczne przeładunków.

Zabezpieczenie techniczne sieci komunikacyjnej /osło* 
na techniczna/ obejmuje przedslęzięoia zwięzane z likwida­
cja zniszczeń i uszkodzeń powstałych na sieci komunikacyj­
nej na obszarze TRP, ; wskutek różnorodnego oddziaływania 
nieprzyjaciela lub wskutek naturalnego zużycia; realizować 
ne będzie:
a/ na liniach kolejowych i FDS - siłami i środkami wojsk 

kolejowych i drogowych;
b/ na drogach dojazdowych TRP - siłami i środkami TRP.

Zabezpieczenie techniczne przeładunków polegajęco na 
zgromadzeniu i odpowiednim gospodarowaniu siłami i środkami 
niezbędnymi do wykonywania zaplanowanych przeładunków, Oest 
ono realizowane drogę odpowiedniego doboru wypooażenia i 
przygotowania technicznych środków transportowych /cięgni- 
ków* samochodów, promów, barek eamobieżnych itp./, pojazdów
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doczepnych /przyczep i naczep/ oraz sprzętu technicznego 
1 urzędzeń /rampy składane i improwizowana, przystanie pro­
mowe itp./ zabezpieczajęcych sprawny wyładunek i załadunek 
transportów operacyjnych i środków materiałowych.

Ponadto komenda TRP będzie uczestniczyć /jako użytkownik/ 
w planowaniu niektórych przedsięwzięć z zakresu: 
a/ zabezpieczenia technicznego sieci kolejowej np.urzędze- 

nie odcinków na szlaku do wy- i załadunku transportów 
operacyjnych:

b/ zebezpieczenia technicznego przewozów kolejowych np.uz­
godnienie zapotrzebowań na tabor kolejowy pod załadunek 
/ilość«rodzaj wagonów 1 miejsce podstawienia/.

1/ zabezpieczenie techniczne dróg dojazdowych TRP.

Zabezpieczenie techniczne dróg dojazdowych TRP obejmuje: 
a/ osłonę technleznę dróg dojazdowych; 
b/ zabezpieczenie techniczne ruchu drogowego.

Osłona techniczna dróg dojazdowych TRP w zwlęzku z bra­
kiem odpowiednich elł 1 środków w TRP ograniczać elę bę­
dzie do utrzymania przejezdności tych dróg. Utrzymanie 
przejezdności dróg polega na wykonywaniu robót konserwa- 
cyjnyeh i napraw bieżęcych, odwadnianiu dróg« oczyszcza­
niu ich ze śniegu i różnych zatarasowań oraz zwalczaniu 
gołoledzi.
w przypadku większych uszkodzeń lub zniszczeń na drogach 
dojazdowych TRP« konieczna będzie pomoc ze strony podod­
działów drogowo-eksploatacyjnych obsługujęcych FDS.

Zabezpieczenie techniczne ruchu drogowego na drogach do­
jazdowych TRP polegać będzie na:
a/ organizacji regulacji i kontroli ruchu drogowego: 
b/ organizacji pomocy technicznej dla uszkodzony^ po­

jazdów samochodowych;
c/ organizacji pomocy medycznej porażonym.

Regulacja ruchu drogowego na drogach dojazdowych TRP 
organizowano będzie siłami korr i drużyn ochrony i ragu-
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lacji ruchu bprzeł, które będ^ organizowały: 
a/ ruchome pupkty kontroli ruchu /PKR/i 
b/ posterunki regulacji ruchu /PRR/*
Regulacja ruchu drogowego w TRP musi być organizowana przy 
ścisłej współpracy i koordynacji z pododdziałami drogowo- 
ekaploatacyjnymi /kde/ organizujęcyroi regulację ruchu na PDS,

W celu udzielenia pomocy technicznej pojedyóczym pojazdom 
samochodowym« które uległy uszkodzeniu na drogach dojazdo­
wych TRP, organizuje się drużyny pomocy technicznej. Druży­
ny pomocy technicznej organizowane sę na bazie plutonu re­
montowego bprzeł. Podstawowym wyposażeniem drużyny pomocy 
technicznej Jest warsztat samochodowy typu B/Sam. Zadaniem 
drużyny pomocy techniczne;} Jest prowadzenie ewakuacji uszko­
dzonych pojazdów oraz dokonywairria napraw bieżęcych.

Niesienie pomocy porażonym na drogach dojazdowych TRP może 
być organizowane przez pluton medyczny bprzeł, który jest 
w stanie udzielić pomocy przedlekarskiej.

2/ zabezpieczenie techniczne przeładunków w TRP.

W realizacji zadań przeładunkowych w TRP bardzo waż- 
nę rolę będzie odgrywał czas realizacji przeładunków, któ­
ry będzie zależał przede wszystkim od rodzaju 1 ilości 
przeładowywanych środków materiałowych oraz rodzaju i iloś­
ci zastosowanego sprzętu do mechanizacji prac przeładunko­
wych.
Ilość środków materiałowych jakę zamierza elę przeładowy­
wać w poszczególnych TRP /załęcznik Nr 6/ rozwijanych na 
obszarze tyłów frontu, przemawia zdecydowanie za koniecz- 
nościę stosowania sprzętu -mechanizacji prac przeładunko­
wych. Więżę się to z potrzebę przewożenia środków materia-, 
łowych w jednostkach ładunkowych /DŁ/.
Za paletyzację środków materiałowych przewożonych w ogni­
wie dowozu KRAO-FRONT przemawiaję wskaźniki uzyskiwane 
przy przewozie i przeładunku tych środków, ro.in.to: 
a/ poważne zmniejszenie zatrudnienia stanu osobowego do 

przeładunku środków materiałowych w TRP;
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b/ ogólne zmniejszenie zapotrzebowania na pojazdy eamochp* 
dowa do przewozu środków materiałowych wewnętrz TRP 
/między stacjami wy* 1 załadowczymi/; zmnlejazenle za* 
potrzebowania na pojazdy samochodowe spowodowane jest 
zwiększeniem Ilości rejsów wykonywanych przez poszczę* 
gólne samochody;

0/ zmniejszenie zapotrzebowania na transport kolejowy
/wzrost zapotrzebowania na wagony do przewozu; amunicji» 
aywnośei oraz środków materiałowych wyetępujęcych pod 
pozycję**Inne^» niwelowany jest zmniejszeniem zapotrzebo* 
wania nm wagony do przewozu MPS w drobnej tarze/»

Stopień mechanizacji prac przeładunkowych w TRP uzależnlo* 
iiy jest jednak od bardzo wielu czynników» do których nale* 
ty zaliczyć;
a/ ilość poeladahego sprzętu przez TRP oraz ilość przeezko* 

lonych operatorów do obsługi sprzętu przeładunkowego; 
b/ wielkość oraz stan techniczny placów /ramp/ ładunkowych 

na stacjach wy* i załadowczych;
0/ stopień paletyzacji przewożonych środków materiałowych.

Wobec powyższego» problem mechanizacji prac przeładunkowych 
musi być rozwlęzywany indywidualnie dla każdego TRP.

bródki materiałowe z uwagi na potrzeby stosowania środków 
mechanizacji można umownie podzielić na następujęce grupy:
1 grupa • środki materiałowe przewożone przeważnie w 3Ł 

m.in.toiamunleja» żywność;
XX grupa • środki materiałowe» które mogę być przewożone 

w 3t lub w specjalnym opakowaniu /specjalnymi 
środkami transportowymi/ m.ln.to: paliwo» RMN» 
środki zapalajęce;

XXX grupa * środki materiałowe wymagajęee szczególnych wa*
, runków przy przewożeniu 1 przeładunkach * głów-̂

nie rakiety.

Środki materiałowe zakwalifikowane do grupy X nie wymagaję 
przy przeładunkach apecjalnle przeszkolonego stanu osobo* 
wago /specjalistów/. Przeładunek tych środków może odbywać 
się zarówno sposobem ręcznym jak 1 przy użyciu sprzętu me*
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chanizacji prac przeładunkowych.

Przeładunek środków materiałowych zakwalifikowanych do 
dwóch pozostałych grup wymaga oddelegowania z jednostek 
specjalistycznych /rakietowych, MPS,chemicznych itp,/ do 
TRP specjalistów do nadzorowania, a w szczególnych przy­
padkach wykonywania prac zwięzanych z przeładunkiem w/w ma­
teriałów, ponieważ w przewidywanych strukturach organiza­
cyjnych TRP /np.siły i środki TRP przyjęte w ćwiczeniu 
•’LATO-78'*/ brak togo typu specjalistów. Obok specjalnie 
wyszkolonego stanu osobowego konieczne jest posiadanie i 
stosowanie specjfalnego sprzętu.
Szczególnie skomplikowanym problemem w TRP jest przeładunek 
rakiet. Uwzględniajęc trudne warunki terenowe i techniczne 
TRP, problem przeładunku rakiet może stać się wg poględu 
autora "węskim gardłem" w całym systemie organizacji pracy 
w TRP, ponieważ:
a/ wymaga stałego nadzoru przez epecjalistów wojsk rakieto­

wych /najlepiej z dywizjonu dowozu rakiet/; 
b/ przeładunek może być wykonywany wyłęcznie przy użyciu 

dużej ilości sprzętu przeładunkowego /dźwigi samochodo­
we/, przy .stosowaniu specjalnego stropowania /poprzecz­
nie/, które jest różne dla każdego typu i rodzaju rakiet; 

c/ przy przewożeniu, każdy typ i rodzaj rakiet wymaga in­
nych specjalnych pojazdów transportowych, które sę v«fy- 
łęcznie na wyposażeniu ddr;

d/ wagony kolejowe do przewozu rakiet wymagaję specjalnego 
wyposażenia /oprzyrzędowania/ zależnego od typu i ro­
dzaju rakiety, co stwarza dodatkowy problem przy wypo­
sażaniu wagonów po drugiej stronie przeszkody wodnej.

Przedstawione powyżej, tylko niektóre problemy natury tech­
nicznej zwięzane z przeładunkiem rakiet w TRP skłoniaję do 
poszukiwania innych rozwięzań. zdaniem autora próbę rozwię- 
zania togo problemu mogłaby być budowa kolejowej przeprawy 
promowej,
Proponowane rozwięzanie budowy i wykorzystania przeprawy 

X Szczegółowa analiza w załęczniku Nr 7.
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prom 2 otatowago parku mostu kol©jowo»»dlrogowago NŹH--56 
lub miejscowych środków transportu wodnego «» barki, 
statki:

b/ kolejowe dojazdy do pr^esiskody wodnej /przystani prom©» 
wych/ •» estakada kolejowa REH-SOO: 

c/ środek trakcyjny do przetaczani® wagonów «» samochód ty«» 
pu KRAZ na kombinowanym podwoziu /specjalny wózek kol©** 
Jowy/:

d/ przewóz promem pojedyrtczych lub kilko wagonów, m zależ® 
ności od nośności promu*

2̂ ® organizację kolejowoj przeprawy promowej /szczególni© 
do przewozu .wagonów z rakietami/ przemawiają względy orga® 
nisacyjne, m*in«t©s
«/ dowóz rakiet 'i u m  transportem kolejowym przewidywany 

Jest w ogniwie KRA3«»FR0MT /stacjo wyładowcze TBF/, skąd 
po wyładowaniu będę przeowżone do baz rakietowych tran©«* 
portem . ddr,.wobec powyiezego przy założonym systemie 
przesuwania baz frontowych /RBF, OT8F, TBF/ w toku op©«» 
racji Jak w załączniku Hr 4, potrzeba przeładunku ra® 
ktet może zaistnloó w zaradzi® tylko w TRP rozwij^ychi 
na ryblaży rztki ODRA -»* od D2«®D3|

«• na rubieży rzeki tABh D'6|
b/ w zwięzku z dużę pracochłonnościę ©r^z dużymi trudnoś® 

ciami zwięzanyml z zabezplaczenlom technicznym przeła­
dunku rakiet w TRP, naloty dężyó do ograniczania ilości 
przeładunków rekl®t, co zdaniom autora iiożna by oaifg- 
nęó poprzez:
w cza«l@ wykonywania zadania bliższag© frontyj 
«. do chwili odbudowy mostów kolejowych na rzeco ODRA, 

wyładunek: raklst prowadzioć na stacjach wyładowczych 
TRP rozwijanych na rubieży toj rzeki, na transport 
ddr i dowozić bozpośrednl© do baz rakiotowychi 
z chwilę odbudowy mostów kolejowych n@ rzec© ODRA /o 
lis to będzie możliwo/czynności zwtęzans z wyładunkiem 
rakiet na transport ddr, realizować na stacjach^wyła«» 
dowczych TBFj
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po wykonaniu zadania bliźozego frontu;

- z chwilę wydzielania OTBF pozo rubież rzokl ŁABA, do 
czasu oddania do użytku kolejowej przepra^^ proruo-̂ ioi 
na w/w rzoco, wyładunok raklot prov^odzić na stacjach 
wyładowczych TRP rozwijanych na rubieży rzeki ŁABA, 
na transport ddr i dowozić je bezpośrednio do baz ra­
kietowych ;

« Z chwilę oddania do użytku kolejowsj przeprawy prorso- 
wej przez rzekę ŁABA /czas budo\ir>' ok.4,7 doby/, prze­
wóz rakiet poza rubież rzeki ŁABA odbywałby się boz 
przeładunku;

e/ urzędzenie kolejowej przeprawy promowej może być ezcze«*
gólni© wskazane na rzece ŁABA, ponieważ:

przewidywany średni czas budowy tymczasowego SiCstu 
kolejowego na w/w rzece wynosi ok.14,07 doby, który 
jest dłuższy od planowanego czasu trwania operacji 
zaczepnej frontu?

•» przewidywany cza© oddania do użytku kolejowej przepra« 
wy promowej /ok*D6«D7/ zabezpiecza pożędany czas prze« 
wozu wagonów z rakietami?

« budowa dojazdów kolejowych do rzeki ŁABA ufsożliwia 
szybki®“prz©jści©” z przeprawy promowej do przeprawy 
mostowej w przypadku posiadania konstrukcji mostu ko­
lej owo«drógowego NŻi-̂ -SS, lub środków transportu śród- 
iędowego nadajęcych się do budowy kolejowego mostu 
pontonowego.

Zorganizowani© kolejowej przeprawy ,promowej w pewnym stop­
niu rozwlęzywałoby również problem zabezpieczenia stacji 
załadowczych /po przeciwnej stronie przszkody wodnej /w ta« 
bor kolejowy.
Zabezpieczeni© stacji załadowczych w tabor kolejowy .powin­
no być ściśle zsynchronizowane z podstawianiem transportów 
pod wyładunek na stacjach wyładowczych J RP, a ilość pod­
stawionych wagonów praktycznie powinna odpowiadać ilości 
1 rodzajowi wagonów na stacjach wyładowczych.
Możliwość zabezpieczania stacji załadowczych w tabor kola-
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Jowy zaloty od ilości taboru kolojowego pozootewiońogo 
przez wyoPfuJęcego oię nieprzyjaciela, na co maję wpływ 
zarówno czynniki operacyjne jak i techniczne np«: 
a/ tempom opanowywania terenu przez wojaka własne; 
b/ zamiar operacyjno-»8trategiczny wycofujęcego alę nieprzy­

jaciela /tymczasowe opuszczenie terenu, czy na czas 
dłutszy/, od którego uzależniony jest:
- zakres niszczenia linii i obiektów kolejowych;
- zakres niszczenia taboru kolejowego;
- Stopień minowania linii i obiektyw'kolejowych;

c/ przedsięwzięcia wojsk własnych majęcę na celu przechwy­
cenie od nieprzyjaciela linii kolejowych, obiektów oraz 
taboru kolejowego w nienaruszonym atanie.

Żaniejszenie zapotrzebowania ńa tabor kolejowy do zabez­
pieczenia załadunku środków materiałowych na stacjach zała- 
domozych TRP można uzyekaó poprzez;
8/ rozpal^etyzowahie środków materiałowych - zwiększy się 

współczynnik wykorzystania ładowności wagonów kolej o- 
wyCh /za wyjętkiem MPS/r więżę się to Jednak z pewnymi 
trudnościami zwlęzańymi z. rozpaletyzowywaniem 3t oraz 
zwiększy się pracochłonność załadunku i ilość zatrudnio­
nego etanu osobowegoi.

b/ realizacja dalszego dowozu /po wyładunku w TRI* z trans­
portu kolejowego/ środków meteriałowych innymi rodzaja­
mi transportu np.t
- transportem samochodowymi

, - transportem lotniczym;
- transportem wodnym śródlędowym.

Zapotrzebowanie na pojazdy samochodowe do przewozu 
środków materiałowych wewnętrz TRP, uzależnione jest nie 
tylko od sposobu przeładunku środków materiałowych /luzem 
czy też w OŁ/« Duży wpływ maję również inne czynniki, do 
których należy zaliczyć:
a/ odległość pomiędzy poszczególnymi stacjami wy- i zała­

dowczymi, na którę wpływa stopień rozśrodkowania obiek­
tów TRP oraz sposób jego rozwinięcia - typ TRP;
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b/ rodzaj przeprawy przez przeszkodę wodnę /przeprawa pro«* 
mowa* most tymczasowy, most pontonowy, most stały itp./; 

0/ natężenie ruchu na FDS wykorzystywane przez pojazdy sa- 
mochodowe TRP;

d/ długość i rodzaj punktów ładunkowych na stacjach wy- i 
załadowczych,*

e/ rozkład Jezdy /przybywania/ transportów na stacje wyła­
dowcze TRP /w porze dziennej czy nocnej/; 

f/ stan techniczny dróg dojazdowych w TRP.

Ponadto do zabezpieczenia cięgłości przeładunku w TRP ko­
nieczne Jest utrzymywanie stałej rezerwy pojazdów samocho- 
'dowych, która byłaby wykorzystywana do zabezpieczenia prze­
wozów środków materiałowych w przypadku: nierytmicznych 
przyjazdów transportów z zaopatrzeniem, poniesienia strat, 
uszkodzeń i awarii samochodów itp.

2£a22iS2Si£«E£22Y-.2-I5E*

Organizacja pracy w TRP z uwagi na wykonywanie zadań 
na styku, zróżnicowanych pod względem form i właściwości 
techniczno-eksploatacyjnych różnych rodzajów transportu oraz 
warunków pracy, polega na odpowiednim zgraniu w czasie i 
miejscu wszystkich przedsięwzięć przeładunkowych i trans­
portowych,
Bezkolizyjna praca TRP wymaga sprawnej organizacji wszyst­
kich komórek organizacyjpych i pododdziałów wchodzących • 
w skład TRP,
Całokształt prac wykonywanych w TRP .organizuje się na pod­
stawie planu pracy TRP, Podstawę do opracowania planu pracy 
TRP sęi
a/ wytyczne Szefa Służby Komunikacji Wojskowej Frontu; 
b/ plan podejścia transportów na stacje wy- i załadowcze TRP; 
c/ sytuacja wewnętrzna /operacyjna i techniczna/ TRP.

W związku z całodobowym /dwie zmiany po 10 godzin/ wykony­
waniem zadań przeładunkowych, plan pracy TRP opracowuj© się 
no okres jednej doby i uaktualnia co 6-8 godzin.
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w planie pracy okreóla się 5
0/ obciążenie poszczególnych stacji wy- i załadowczych<prze­

praw i dróg?.
W wykorzystanie ©iły roboczej, środków mechanizacji prac 

przeładunkowych oraz środków transportowychi 
c/ stopień wykorzystania poszczególnych rodzajów transportu; 
d/ terminy przybycia transportów,wyładunków i załadunków 

oraz trasy przewozu:
e/ miejsca /rejony/ podstawienia transportu.

Całokształtem prac przeładunkowych kieruje komenda TRP przy 
udziale dowódców pododdziałów wchodzących w skład TRP 1 
współpracy z wojskowymi komendanteml stacji wy- i załadow­
czych.
Wiele czynników natury organizacyjnej ma bezpośredni wpływ 
na sprawno realizację zadań przeładunkowych w TRP, m.in.to: 
a/ odpowiednie wybranie rejonów rozmieszczenia poszczegól­

nych pododdziałów - w miarę możliwości jak najbliżej 
miejsc pracy /z uwzględnieniem warunków rozśrodkowania/; 

b/ wyznaczenie w pobliżu stacji wy- i załadowczych rejonów 
wyczekiwanie pustego transportu, skęd na umówiony sygnał 
w zależności od możliwości frontu ładunkowego stacji, 
podjeżdżaję grupy samochodów pod załadunek, a następnie 
udaję się do punktów zbiórki transportu załadowanego, 
gdzie formuje się jo w kolumny i kieruje zgodnie z prze­
znaczeniem:

c/ pracami przeładunkowymi na stacjach wy- i załadowczych 
kieruję dowódcy pododdziałów wyznaczonych do wykonywania 
tych prac;

d/ poszczególne pododdziały TRP w miarę możliwości powinny 
być zatrudnione zgodnie z posiadanymi kwalifikacjami 
/specjalizację/:

s/ odpowisdzialnośó.za nadzór nad stacjami wy- i załadowczymi 
ponoszą wojskowo komendy tych stacji, które maję obowię- 
zek dystematycznego informowania komendy TRP o miejscu 
i terminie przybycia /podstawienia/ poszczególnych trans- 
portów»-
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Wiolo zagadnień zwięzonych z organizację prac przeła« 
dunkowych wymaga Indywidualnych rozwięzeń, ponieważ uwarun« 
kowano oę od bardzo różnych czynników. Oodnym z nich jest 
konieczność indywidualnego rozwięzywania przeładunku rakiet. 
Rozwięzujęc powyższy problem zachodzi konieczność "pogodze­
nia** wielu przeciwstawnych uwarunkowań, do których nalażę: 
a/ czas postoju transportów z rakietami na stacjach wy- i 

załadowczych z'uwagi na stał© zagrożenie z© strony nie­
przyjaciela, powinien być jak najkrótszy, ©tęd koniscz- 
ność maksymalnego skracania czasu wy- i załadunku rakiet; 

b/ skrócenie czasu wyładunku /załadunku/ transportów z ra­
kietami, powoduj© gwałtowny vizrost zapotrzebowania na si­
ły i środki, które sę deficytowo;
* dźwigi samochodowo ze specjalnym oprzyrzędowaniomr 
-specjalne pojazdy transportowe, pod każdy typ rakioty . 

inne, któr© znajduję się tylko w ddr; ^
c/ zmniejszeni© ilości zespołów załadowczych powoduj© wy­

dłużenie czasu wyładunku, co przy konieczności zachowa­
nia całodobowego cyklu pracy w TRP może spowodować ko­
nieczność posiadania dwóch zmian.
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ZAKOŃCZENIE ’ '

Podjęelo powyższego tenetu rozprawy jest jednym z wielu 
poczynań zmierzajęcych do doskonalenia systemu zebpzpleczenla 
komunikacyjnego wojsk* W powyższej rozprawie podjęto próbę roz-» 
więżenia problęmu organizacji 1 zabezpieczenia clęgłoścl dzla* 
łania TRP« w toku operacji zaczepnej frontu na północnym kie­
runku strategicznym.

W poszczególnych rozdziałach pracy starano się podkreślić wnios­
ki uzyskane z przeprowadzonych analiz* których uwzględnienie 
w praktycznej działalności sztabów 1 wojsk może dać konkretne 
korzyści w zakresie planowania 1 prpanlzowanla TRP na obszarze 
tyłów fronty.

Przy analizie zagadnień zwlęzanych z organizację 1 za­
bezpieczeniem clęgłoścl działania TRP na obszarze tyłów frontu* 
azęzególnę uwagę poświęcono problemom* które dotychczas pomija­
no lub rale zostały w pełni naświetlone* zctrówno w pbowlęzujęoej 
literaturze* jak 1 w prowadzonych oetatnlo ćwiczeniach. Do tych 
problemów m.in. należy zaliczyćt
a/ brak analiz dptyezęcyeh ilościowych potrzeb organizowania 

TRP na eałę głębokość operacji zaczepnej frontui 
b/ brak analiz zagrożenia TRP od ĆNP 1 sił naziemnych nleprzy- 

jaolels;
e/ brak rozwlęzań i ustaleń dotyczęcych ilości sił i środków 

do organizacji obrony i ochrony TRP /siły i środki do roz­
wijania TRP* w prowadzonych ostatnio ćwiczeniach* naliczano 
wyehodzęe Jedynie z potrzeb zabezpieczenia praą przeładunko­
wych/* a szczególnie dotyczęcyeht
- zasad organizacji obrony i ochrony TRP* na terenie które­
go mogę również stacjonować jednostki wojskoweńle wcho- 
dzęce w jego składf

- podziału sił 1 środków do zabezpieczenia wszystkich przed­
sięwzięć zwlęzanych z obronę 1 ochronę;

d/ brak skonkretyzowanych ustaleń 1 zasad obrony TRP przed BMR* 
a w szczególności;
- rozśrodkowanla obiektów 1 rejonów rozmieszczenia pododdzia­
łów w TRP;
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- zakresu prac zwięzanych z inżynieryjny rozbudowy TRP;
- rozpoznania skażeń i zakażeń;
- likwidacji skutków użycia BMR;

e/ brak rozwiyzań w zakresie maskowania operacyjnego i taktycz­
nego TRP, a w szczególności:
- potrzeb sił i środków do organizacji i zabezpieczenia po­
zornego TRP;

- realizacji przedsięwzięć maskowniczych na sieci kolejowej 
frontu, na rzecz TRP /pozorne przewozy, pozorne zniszcze­
nia itp./:

f/ wydzielania sił i środków z jednostek frontowych /inźynio- 
ryjnych, chemicznych, medycznych/ do wzmacniania TRP w cza­
sie:
- inżynieryjnej rozbudowy rejonu;
- likwidacji skutków uderzeń BMR;

g/ brak rozwiązań dotyczących przeładunku rakiet i Rm w TRP.

Z analizy możliwości sił i środków nieprzyjaciela wynika, 
że od pierwszych dni działań wojennych wszystkie obiekty mosto­
we przez szerokie przeszkody wodne oraz wszystkie ważniejsze 
obiekty na sieci kolejowej mogę być zniszczone.
W zwięzku 2 tyra, że tempo odbudowy toru kolejowego jest wielo­
krotnie większe od tempa odbudowy mostów kolejowych, zajdzie 
potrzeba organizacji TRP przede wszystkim na rubieżach szero­
kich przeszkód wodnych. Ilość TRP rozwijanych na obszarze ty­
łów frontu zależeć będzie przede wszystkim od tempa odbudowy 
zasadniczych linii kolejowych, a czas ich pracy, od tempa od­
budowy mostów przez szerokie przeszkody wodne.
Należy się jednak liczyć z możliwościę.wykonywania przez nie­
przyjaciela powtórnych uderzeń na obiekty mostowe, co więź© się 
z koniecznośclę utrzymywania sił 1 środków TRP w cięgłej goto­
wości do ponownego wznowienia prac przeładunkowych.
Ustalono, że w toku operacji zaczepnej frontu na północnonad- 
morsklm i berlińsko-ruhrskim /północna część/ kierunkach ope­
racyjnych może zajść potrzeba rozwinięci© do czterech TRP - 
-w przypadku prowadzenia działań bojowych przy użyciu broni 
jędrowoj, oraz do pięciu TRP- w przypadku prowadzenia dzia­
łań bojowych bez stosowania broni Jędrowej.
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Obowięzuj^ca struktura organizacyjna Szefostwa Służby Komunika­
cji; Wojskowej Frontu przewiduje jodynie 1-2 grupy organizacyjne 
TRP, co jest niewystarcżajęce i zaapakaja potrzeby w tym zakre­
sie jodynie w zadaniu bliżezym frontu.
Stały wzrost^zadart przewozowych w zakresio przewozów wojsk i 
środków materiałowych w toku operacji zaczepnej frontu /w ogni­
wie KRA3-FR0NT/, stawia przed transportem kolejowym coraz to 
poważniejsze zadania. Objętość tych przewozów powoduje koniecz­
ność korzystania z transportu kolejowego.

2 analizy położenia i ważności zadań wykonywanych w TRP 
na rzecz przewozów wojskowych wynika» że TRP mogę stać się 
obiektami szczególnie intensywnego oddziaływania nieprzyjaciela» 
który będzie usiłował za pomocę wszelkich dostępnych sił i 
środków sparaliżować ich działalność.
Przedstawiona w rozprawie analiza zagrożenia»od ŚNP i sił na­
ziemnych nieprzyjaciela» TRP rozwijanych na obszarze tyłów 
frontu» majęca na celu sprecyzowanie przedsięwzięć ogranicza- 
jęcyeh do minimum efekty oddziaływania sił i środków przeciwni­
ka» jeet Jednocześnie próbę przedstawienia sposobu rozpatrywa­
nia i rożwięzywania powyższego problemu.
Zagrożenie TRP potęguje fakt. że posiadane we froncie elły i 
środki wojsk kolejowych przy udziale^ddziełów zmiliteryzowa­
nych mogę zabezpieczyć odbudowę tylko jednej zasadniczej linii 
kolejowej. Więżę eię to z konięcznościę rozwijania TRP wzdłuż 
tej jednej linii kolejowej» co powoduje» że TRP stanę się jed­
nym z najbardziej newralgicznych punktów na całej eieci kolejo­
wej frontu. Powyższa sytuacja potwierdza fakt» że istnienie 
i cięgłośó działania TRP będzie jednym z podstawowych warunków 
do wykonywania zadań przewozowych transportem kolejowym.
VYobec powyższego» clęgłość działania TRP w dużej mierze zale­
żeć będzie od sprawnie zorganizowanej obrony i ochrony, która 
oprócz przedsięwzięć wewnętrznych,|roałizc|wanych przez siły 1 
środki TRP i jednostki stacjonujęce na jego obszarze, wymagać 
będzie również udziału alł i środków wyższych przełożonych. 
Chodzi tu zarówno o doraźne /czasoyiłe/ wydzielanie sił i środków 
do wzmocnienia TRP /np.na czas tóźynleryjnoj rozbudowy rô jonu, 
w czasie likwidacji skutków uderzeń BMR/ jak i cięgłe wykonywa-
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koniec operacjł^ przesunięciem TBF poza rzekę ŁABA, Ilość prze­
ładowywanych środków materiałowych może wzrosnęć dd' wysokości 
10500 ton.
Przedstawiony powyższe litości środków materiałowych przemawla- 
Ję zdecydowanie za koniecznościę stosowania środków mechaniza­
cji prac przeładunkowych, które mogę spowodować zmniejszenie 
zatrudnienia etanu osobowego do prac przeładunkowych o ok.36%'. 
Mechanizacja prac przeładunkowych wymaga paletyzacji środków 
materiałowych /przewożenia ich w OŁ/. Oak wynika z porównania 
współczynników wykorzystania ładowności wagonów i pojazdów sa­
mochodowych« przewóz amunicji, żywności i środków materiało­
wych występujęcych pod poz.^innCw 3Ł, powoduje zmniejszenie 
tych współczynników, natomiast przy przewozie MPS w 3Ł, obser­
wuje eię wzrost współczynnika wykorzystania ładowności.
W zwięzku z tym, że przewozy MPS stanowię ok.67% środków mate­
riałowych przeładowywanych w TRP, oraz ok.50% środków materia­
łowych przewożonych transportem samochodowym wewnętrz TRP, po­
woduje to poważne zmniejszenie zapotrzebowania zarówno na ta­
bor kolejowy Jak 1 pojazdy samochodowe.

Analiza prac przeładunkowych wykonywanych w TRP wykaza­
ła, że szczególnie skomplikowanym problemem Jest przeładunek 
rakiet. Wynika on ze specyficznych warunków przewozu transpor­
tem kolejowym l samochodowym oraz wyładunku, który wymaga: 
epecjalietycznego nadzoru, pełnej mechanizacji, odpowiedniego 
oprzyrzędowania /specjalne etrapowanie/, dużej ilości specjal­
nych pojazdów transportowych /każdy rodzaj rakiety wymaga In­
nych pojazdów transportowych/ oraz udziału dużej ilości, stanu 
osobowego /w każdym zespole wyładunkowym powinno być po 6 lu­
dzi/. W zwięzku z powyższym przy organizacji przewozu rakiet 
w ogniwie dowozu KRAO-FRONT, wszystkie przedsięwzięcia zarówno 
organizacyjne Jak 1 techniczne powinny być ukierunkowane na 
wyeliminowanie lub ograniczenie ilości przeładunków rakiet w 
TRP w relacji’wagon-6dmochód**wagon. Zdaniem autora powyższy 
problem może być rozwięzywany poprzez:
a/ wyładunek rakiet w TRP na transport ddir i ich dalszy prze­

wóz do baz rakietowych tym transportemV 
b/ zastęplenle przeładunku rakiet - przewozem oddzielnych wa-
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gonów z rakietami na drugę stronę przeszkody wodnej przy 
użyciu promu kolejowego.

Problem przeładunku rakiet w TRP, w toku operacji zaczepnej 
frontu na przyjętych kiorunkach operacyjnych istnioje; 
a/ w zadaniu bliższym frontu - w TRP na rubieży rzeki ODRA; 
b/ w zadaniu dalszym frontu - w TRP na rubieżach rsok ODRA i 

ŁABA.

Przewozy RMN transportem kolejowym, w przypadku przewidywanego 
przeładunku w TRP w relacji wagon-samochód-wagon, pov;inny odby­
wać się w zbiornikach ruchomych /ZR/ o pojemności do lub 
w beczkach, które nadaję się do przewozu wszystkimi rodzajami 
transportu.

Wyniki uzyskane z przeprowadzonych analiz, oraz metodo­
logia ich otrzymywania, mogę posłużyć do rozwięzywahia proble­
mów dotyczących organizacji TRP na obszarze tyłów frontu oraz 
realizacji przedsięwzięć majęcych na celu zapewnienie ich 
cięgłości działania, zarówno w czasie ćwiczeń, jak i przy opra­
cowywaniu planów mobilizacyjnych i innej dokumentacji.
Zdaniem autora sprawę koniecznę staje się potrzeba opracowania 
instrukcji /podręcznika/, która by w sposób kompleksowy usta­
lała i ujednolicała problemy dotyczęce organizacji TRP na ob­
szarze tyłów frontu oraz problemy dotyczęce zabezpieczenia 
cięgłoóci ich działania.
Obowięzujęca "Tymczasowa instrukcja o organizacji i pracy TRP" 
PK-20 wydana przez MK w 1959r. dotyczy przede wszystkim pro­
blemów organizacji TRP na obszarze kraju oraz zawiera problemy 
głównie natury technicznej. Przedstawione w niej kalkulacje 
dotyczęce zabezpieczenia prac przeładunkowych w małym stopniu 
uwzględniaję mechanizację tych prac, która przy stal© rosnęcym 
zapotrzebowaniu na dowóz środków materiałowych dla walczęcych 
wojsk, staje się koniecznościę.

Uważa się za konieczno dalsze doskonaleni© systemu za­
bezpieczenia komunikacyjnego, w tym i problemu organizecjl i 
zabezpieczenia cięgłości działania TRP na obszarze tyłów fron­
tu. Wiele problemóv/ majęcych ścisły zwięzak z organizacja za-
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bo^pioczonla cięgi?:c6ci d:̂ -.:.e?łania Ti:p,, a v^ychodzęcyc:h poza ramy 
oprecoî vyvt0ne9o tematu, v'iyr.iaga nowych rozwitszah. Można- do nich 
zaliczyć
a/ problem wzmocnienia obrony prz^^jrciwlotniczej TRP /np.poprzez 

przydzielenie drużyn OPL wyposażonych w zostawy przenośnych, 
rakiet plot .bliskiego zasięgu '‘STRZAŁA-^**; 

b/ sprecyzowania udziału poszczególnych rodzajów środków roat©** 
riałowych występujących w poz,**inno", w zwięzku zt ' *
** systematycznym wzrostem ilości i rodzajóv/ tych środków;
- trudnościami występującymi w planowaniu potrzeb środków 
transportowych do ich przewozu /brak’ współczynników ła- ; 
downości# ni®: zna no" ęę wielkości OŁ itp./;

c/ problem przewozów ewakuacyjnych i organizacja ich przeła­
dunku w TRP;

d/ problem wykorzystania transportu samochodowego wewnętrz TRP 
w rejsach powrotnych /ątacja załadov/cza - stacja wyładowcza/; 

0/ problem wydzielenia dla TRP środków transportowych i osprzę­
tu przeładunkowego do transportu i przeładunku rakiet /w 

V. przypadku przeładunku rakiet w TRP/;
f/ problem wykorzystania transportu powietrznego w TRP, zo 

ezczególnę analizę następujęcych zagadnień:
- jakie rodzaje t jaka ilość środków materiałowych wymaga 
przewozu transportem powietrznymi

- zabezpieczenia technicznego i bojowego środków transportu 
powiatrznegoi

g/ zbadanie konkretnych warunków terenowych na rubieży rzeki 
ODRA i rzeki ŁABA/Wprz.ewidyi>vanyin pasie działania iFrontu/ 
pod kętero możliwości organizacji kolejowych przepraw promo­
wych oraz potrzeb sił i środków do ich organizacji i eksplo­
atacji;

h/ przeprowadzeni© prac badawczych zwięzanych z możliwościami 
budowy i wykorzystania pojazdów samochodowych /trajlerów/ 
do przewozu załadowanych wagonów kolejowych; 

i/ opracowanie programu na EMC,dotyczęcych planowania wyko-  ̂
rzyotywańia transportu samochodov>?ego do przewozu wewnętrzne­
go w TRP,
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w rozprawie zwrócono szczególni© uwagę na to problen-sy 
których realizacja w warunkach istnlejęcych obocnla struktur 
organizacyjnych oraz aktualnego wyposażenia technicznego wo, 
może znieć wpływ na usprawnienie procesu szkolenia sztafcow 
i wojsk,głó’«vni® w zakresie organizacji przewozów 1 przeładunków 
środków materiałowych.
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PRZYPISY

17 Zabezpieczenie ciągłości działania TRP - realizacja cało«* 
kształtu czynnością i działań prowadzona w celu za- 
pęwnienia terminowego przeładunku transportów ope­
racyjnych i zaopatrzeniowych w warunkach oddziały­
wania nieprzyjaciela stosujęcego konwencjonalne i 
jodrowe środki rażenia.

Próba definicji - autor.
S2SSSSt!..S£S£^£l^ - podstawowymi wskaźnikami rozmachu eęt 

"""'szeroicośS pasa działań» głębokość operacji» czas 
jej trwania i średnie tempo oraz liczba siŁ i środ­
ków zaangażowanych do jej przeprowadzenia.

Nauka wojenna a system obronny państwa.Cz.III.Sztuka wo­
jenna. Strona 34. ASQ WP W-wa 1977r,

celów /obiektów/» na które wyko- 
nuje się kilkanaście uderzeń jądrowych średniego i 
dużego kalibru» przy czym część uderzeń wykonywana 
jest w postaci wybuchów Jędrowych naziemnych.
W wyniku następuje zniszczenie obiektów i powstaje 
strefa terenu skażonego pyłem promieniotwórczym o 
dużym natężeniu promieniowania.
Bariera jędrowa może mieć długość kilkuset kilome­
trów. a szerokość ok.lOÓ km.

Mała Encyklopedia Wojskowa t.l. Strona 113.Wyd.M0N 
W-wa 1967»\

4. Rjiblęż pas lub odcinek terenu wyróżniajęcy się natural- 
nyml właściwościami» majęcymi określone znaczenie 
taktycznie» operacyjne lub strategiczne podczas pro­
wadzenia działań w danym rejonie lub obszarze. Ru­
bież mogę stanowić pasma wzgórz» zagajniki, kom-> 
pleksy leśne» szereg miejscowości» przeszkody wod­
no, grzbiety górskie itp.

tamże t.lll. Strona 83.
** odcinek terenu» na którym nae-

“"***‘̂**tępiiypznlszczenld obiektów w wyniku wykonania
kilkunastu uderzeń /bronię konwencjonalnę lub ję- 
drowę/» majęcy określone znaczenie taktyczne» ope­
racyjne lub strategiczne podczas prowadzenia dzia­
łań bojowych w danym rejonie lub obszarze.

Myśl Wojskowa /tajna/ Nr 1 z 1977r. Infrastruktura komuni­
kacyjna jako element ekonomiczny i obronny państwa, jej 
znaczenie dla szkolenia i rozwinięcia wojek kolejowych 1 
drogowych./Skrót i definicja autora/.

6. środki napadu powietrznego /ŚNP/ - aparaty latajęce piło- 
iowana i BezpIIotowe przeznaczono do prowadzenia 
działań bojowych nad terytorium nieprzyjaciela 
/wykonywanie uderzeń BMR i środkami konwencjonalny­
mi, prowadzenie rozpoznania z powietrza i stosowa­
nie zakłóceń radioelektronicznych/.

Mała Encyklopedia Wojskowa t.III.Str.E93 MON W-wa 1967r.
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'7, Grupa - pododdział żołnierzy z jednostki ©psc«
”*•* "“““jilnoJ lub oddziału partyzanckiego przeznaczony do 

działań na zapleczu i tyłach wojsk nieprzyjaciela; 
do jego zadań należy: niszczenie linii komunikacyj­
nych, węzłów drogowych i koisjowych, niezczenle 
obiektów o dużym znaczeniu wojskowym i gospodarczym, 
magazynów i składów zaopatrywsnla wojsk, rurocii^gów 
paliw płynnych, dezorganizowanie systemu dowodzenia 
wojskami, łączności itp. oraz zbierani© informacji 
dla walczących armii,

tamże. Strona 437.
8. Gruga ~ kilkuosobo‘wa grupa rozpoznawcza działa­

jąca na tyłach nieprzyjaciela i vsjykonuj^ca oprócz 
zadań rozpoznawczych zadania dywsrsyjn©. Hoże być 
ona wysłana pieszo przez linię frontu, zrzucona 
z oamolotu lub przerzucona na śmigłowcach.

tamże. Strona 488.
9. Żywotność wojsk - suma cech jakościowych wojsk, które

***"*"’*pozwaIaJę prowadzić działania bojowo z wymsganę
efektywnością, pod oddziaływaniem wszystkich rodza­
jów broni przeciwnika z zachowaniem zdolności do 
przywracania ich si3y bojowej w vr/padku jej osła­
bienia lub utraty.
Żywotność wojsk v\ryraża się vi:
a/ ocigorngści - wypływa z czynników natury organi- 

zacyjn©J7**właściwości .ochronnych uzbrojenia, 
sprzętu bojowego i specjalnego, jakości dô 'íodze- 
nia, zabezpieczenia i działania na polu walki, 
poziomu raoralno-politycznego i umiejętności bo­
jowych ©tanu osobowego;

b/ trvi/ałości boi owej orgaaizmów woiskowych - zbiór 
właściwości, które pozwalają im wykony^^isc zads- 
nia bojowe przy zniżonych do określonego pozio­
mu m.oźllwościach bojowych i morale stanu osobo-^ 
wego. Zaliczamy do nich: możliwości bojowe, 
psychiczno i fizyczne żołnierzy, elastyczność 
struktury organizacyjnej pododdziałów, oddzia­
łów i związków taktycznych, zdecydowani© w do­
wodzeniu oraz właściwości taktyczno-techniczn© 
uzbrojenia. ,

c/ przywrocalność bojowa organizmów woiskowych - 
- y^yraza ich stan spoistoscz wewnętrznej, która 
zapewnia sprawne odzyskanie możliwości bojowych 
w stopniu pozwalajęcya na y^konania określonego 
zadania bojowego, ułatwia podniesieni© morale 
i pełną mobilizację psychiczną 1 fizyczną żoł­
nierzy.

Myśl Wojskowa Nr 12 z 1975r. Żywotność - ważny elemsnt 
współczesnej zdolności bojowej wojsk."

"* bezpośrednia działalność bojowa oddziałów 
~I*pododdziałów tyłowych /przydzielonych/ mająca 
na celu odparcie ataków nieprzyjaciela wszystki-
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mi.dostępnymi środkami welkl.
Zbiór zasad, definicji torrainów i pojęć tyłowych.Strona 14
ASG WP W-wa 1976r.
S s !JE2D2 EylŚSi *• iiziaian la  jednostek tyłowych roajęc© na

u zmniejszenie skutków oddziaływania nieprzyjacie­
la na tyły. Należę do nich: służba wartownicza, mao* 
kowanie, rozśrodkowanie tyłów, rozbudowa i wykorzys­
tanie ukryć terenowych, wyposażenie w środki cchron- 
ne, rozpoznanie, powiadamianie 1 alarmowanie o za­
grożeniu.

tamże.
12. Tyłv og0racyj[n© - siły 1 środki organiczne wchodzęce* w 

. ** * *** iUSid zwlęzków operacyjnych oraz siły i środki
czasowo im podporządkowane służęce do wszechstron­
nego materiałowego, technicznego, medycznego i ko­
munikacyjnego zabezpieczenia oraz obsługi wosjk.
W zależności od szczebla wyróżnia się tyły fronto­
wo lub armijne.

tamże. Strona 18.
12. Wepółdzlałanie^tyłów - Jest to skoordynowane co do celu, 

*****”**iQiSJsca7**cza8u i sposobu - działanie jednostek ty­
łowych w procesie zabezpieczenia tyłowego wojsk.

tamże. Strona 19.
14. Syatem zabezpieczenia tyłowego wolaka - jest to wielo-

*" **"****“8zczeirowyT*Sp8Jny"*ulciS3"*si2"*I środków zaopatrze­
nia i obsługi zbudowany odpowiednio do struktury 
1 wyposażenia wojsk, ich potrzeb, terenu i charak­
teru działać oraz celowo i harmonijnie funkcjonu- 
jęcy wg zasad taktyki i sztuki operacyjnej.

tamże. Strona 17.
15. Obszar tyłów frontu - obszar pomiędzy tylnę granicę tyłów

rzutu a tylnę granicę obszaru 
danego zwięzku operacyjnego /frontu/ wraz z roz- 
budowanę i zorganlzowanę dla potrzeb wojsk slocię 
komunlkacyjnę, urzędzeniaroi tyłowymi, rejonami 
przeładunkowymi, lotniskami Itp.

Mała Encyklopedia Wojskowa t.III. Strona 220 MON W-wal967r,
16. Ogniwo dowozu ^ pełny obrót transportu między dwoma punk-

** *“’*'“'*ta5I**7^rddłaml/ zaopatrzenia różnych azczabll
organiżacyjnych. .

Iblór zasad, definicji terminów i pojęć tyłowych. Stro­
na 15. ASG WP W-wa 1976r.

17. Rami© dowozu - odcinek drogi /przestrzeni/ między źródłem
***"zaopatrżenia /ł^xę, składem/ a odbiorcę - użytkow­
nikiem /rejonem przeładunkowym/.

tamże. Stron© 16. *
18. Przeładunek - część procesu transportovifsgo zwlęzanego z
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. ' wyładunki©in i zsładunkleni na inny środek transpoT'*
tu, *

tamże. Strona 15,
19. Ładowność transportu - maksymalny ciężar /objętość/ ło« 

-----— 33nl^u“Jal<I*“można załadować na urzędzónie /środak/
t ran sport ovifO /statek wodny, wegon kolej git/»samo­
chód itp,/i rozróżnia się;
0/ ładowność nominalna - ograniczona nośnoscię 

pojazdu lub gabarytesi ładunku; 
b/ ładowność użytkowa •« ograniczona warunkami

tecfinicznyml pojazdu .jazda w trud­
nych warunkach terenowych/.

tamże. Strona 13.
20. Pomoc medyczna - zespół czynności wojskowej służby zdro- 

""**"“’’“'"“wia~mijęcy na celu usunięcie ws właściwym czasie
zmian patologicznych powstałych w organiżmlo i za« 
grażajjęcych życiu porsżonogo lufo chorego żołnie­
rza. Rozróżnia się;
a/ piorwszę pomoc /samopomoc,ewentualnie pomoc 

wzajomnę/i
b/ pomoc przedlekarskę; 
c/ pomoc lokarskę; 
d/ kwalifikowaną pomoc medyczną j 
©/specjalizowaną pomoc medyczną,

tamże. Strona 15.
21. Porażeni - są to żołnierze, którzy na skutek udziału w 

’“*"’**""**"**konfllkcie zbrojnym doznali nagłego uszkodzenia
organizmu wskutek gwałtownego działania czynników 
zewnętrznych: mechanicznych /rany i kontuzje/, 
termicznych /oparzenia/, elektrycznych /porażenia 
prądem/, chemicznych, biologicznych, promionio- 
twórczych.

tamże. ••
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45. Przeciwlotnicza rakieta kierowana 3M 9ME, Opis i użytko­
wanie. Uzbr,1645/74.

46. Przeciwlotnicza rakieta kierowana 3M8. Oz.II.Użytkowanie. 
Uzbr.1813/76.

47. Rakieta 8K14. Podręcznik. Gz.I. Budowa rakiety. Uzbr. 
671/64.

48. Rakieta 9M21B /9M21F, ^210©/.Opis i użytkowanie.Uzbr. 
838/66.

49. Bateria techniczna i bateria dowozu polowej technicznej 
bazy rakiet przeciwlotniczych. Normy pracy bojowej.Uzbr. 
1846/77.

50. Mosty składane. Cz.II.Podręcznik.Szef.Koro,84/70.
51. Sprzęt do rakietowych materiałów napędowych. Budowa i 

użytkowanie. MPS 105/77.
52. Zarys metodologii pracy naukowej. 0.Pieter.W«wa 1975r.
53. Zagadnienia współczesnej sztuki wojennej. K.Nożko.

W-wa 1973r.
54. Mała Encyklopedio Wojskowa.t^.I,II.III.W-wa 1967r,
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0/ Nr 2 /76/ 1966r, Zabezpieczeni© komunikacyjne operacji

zaczepnej frontu.
b/ Nr 2 /76/ 1966r, Niektóre zasady organizacji systemu

komunikacyjnego obszaru kraju na 
okres wojny.

c/ Nr 2 /76/ 1966r. Niektóre zasady wykorzystani© lot­
nictwa transportowego w systemie ko­
munikacyjnym frontu i obszaru kraju.

d/ Nr 2 /76/ 1966r. Organizacja łęczności na potrzeby za­
bezpieczenia komunikacyjnego operacji 
zaczepnej frontu.

«/ Nr 2 /76/ 1966r. Zabezpieczeni© przeciwdywersyjn© sie­
ci komunikacyjnej w systemie obrony 
terytorium kraju,

f/ Nr 4 /78/ 1966r. Operacja zaczepna frontu na nadroor-
skiro kierunku operacyjnyro.

g/ Nr 1/94/ 1969r. Ogólne zasady prowadzenia działań.
specjalnych.«

h/ Nr 4 /109/1972r. Zasady i możliwości likwidacji ekut-
ków uderzeń jędrowych w dywizji.

1/ Nr 4 /109/1972r. Ochrona dywizji zmechanizowanej /pan-
cernej/przed skażeniami w działaniach 
zaczepnych.

114



’ j/ Nr 2 /116/ 1974r, Llkviidacja Bkaitkó'.̂  uderzeń BMR
w wojokach fronty,

k/ Nr 2 /120/ 1975r. Problemy tyłowego zabezpieczenia
cporacyjneg© rozwinięcia 1 wejścia 
wojsk frontu do bitwy w yiarunkach 
zaskakujęcsj agresji z ubyciem 
broni jędrowej.

1/ Nr 1 /124/ 1977r, Zadania, struktura organizacyjna i
rozwijani© tyłów frontu.

ł/ Nr 1 /124/ 1977r, Wybrane zagadnienia zabezpieczenia
materiałowego, medycznego i komuni­
kacyjnego v'iojsk frontu,

m/ Nr 1' /124/ 1977r. Organizacja prz'/gotowania i wykona- 
 ̂ nla pierwszego uderzenia Jędrowego

frontu.
n/ Nr 3 /126/ 1977r. Organizacja zabezpieczenia wojsk

frontu w rakiety "Ziemla-Ziemia**•

a/ Nr 7 1973r,/Jawna/ Planowani© przeładunku środków ma­
teriałowych w Jednostkach ładunko­
wych oraz mechahlzacji prac prze­
ładunkowych w viarunkach wydziolenia 
i rozwijania polowego składu.

b/ Ńr 2 1974r./tajna/ Nioktór© problemy oc©ny potrzebnych
sił i środków oraz czasu na prowa­
dzeni© akcji ratunkowej.

c/ Nr12 1975r,/Jawna/ Żywotność « ważny elemont współ­
czesnej zdolności bojowej wojsk.

d/ Nr 1 1977r./tajna/ Infrastruktura komunikacyjna jako
©lement ekonomiczny i obronny pań­
stwa, Jej znaczeni© dla szkolenia 
i rozwinięcia wojsk kolejowych 1 
drogowych.

a/ Nr 6 1977r. Inżynieryjne zabezpieczenie stanowiska do­
wodzenia dowódcy oddziału kolejowego /dro- 
qow©Qo/ w reloni© mostu przed uderzeniem 
Jędrowym.

b/ Nr 1 1979r. Wykorzystani© taboru rzecznego do urządza­
nia przepraw,

a/ 1972r. Desanty powietrzne i taktyka szturmu powiatrzna- 
go wg poglądów państw NATO.

b/ 1973r. Organizacja 1 możliwości taktyczno-tschniozna 
oraz kalkulacja przegrupowania pododdziałów 
1 oddziałów wojsk inżynieryjnych.
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c/ 1974r, Organizacja obrony i ochrony tyłów operacyjnych.
d/ 1974r. Zasady stosowania broni chaeuicsnoj, biologicz- 

n@j i érodków zapalających przez wojaka NATO.
©/ 1976r. Bojowo działania przeciwdywersyjno - właściwości 

taktyki, organizacji i prowadzenia działań.
f/ 1978r. Zabezpioczenio przegrupowania wojsk przez obszar 

kraju.
g/ 1974P. Zeszyt naukowy Nr 3. Działania partyzanckie, 
h/ 1974r. Materiał szkoleniowy. Maskowanie operacyjne.
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59j OpiorativnyJ tył.WATIT.Leningrad 1964r. ^
60. Istorija tyła Sovietekoj Arraiiw Uczebnoje poeobie.WATIT.

Leningrad.1964r. ^
61. POłożenije o vreroiennych pieregruzpcznych rajonach na te- 

loznych dorogach /vodnych putlach/ fronta.Moskwa 1962r.. ::
62. Vademécum tyłów operacyjnych WP.Gł.Kwat.WP W-wa .l^7r. J
63. Organizacja dorożnogo obieapieczenia cpieracji.Cz.Z. - 

Osnovy dorotnogo obieepleczenija opleracji. Kurę lekcji. 
Lehingred 1975r.

64. Organizacja dorotnogo obieapieczenia opieracji.Cz.il 
Organizacja yoinakogo dvitenija i ekapluatacji voenno- 
avtooobilnych doróg. Leningrad 1976r.
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0/ *TRANZYT-77** - Materiały Gł.Kwdt.WP
b/ ••PALA-77** - Materiały Gł.Kwat.WP
c/ “RUBIN-TS* - Materiały Gł.Kwat.WP
d/ •LATO-78“ - Materiały ASG WP.
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