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Dynamiczny rozwdj sSrodkow walki» olbrzymie nasycenie
wojak nowoczesnym sprzetem, wysokie tempo dziatan bojowych
oraz duza gtebokos¢ planowanych operacji, spowodowaty gwattow-
ny wzrost zuzycia sSrodkéw materiatowych, ktore potrzeba bedzie
dostarczy¢ walczecym wojskom w bardzo ograniczonym i Scisle
okreslonym czasie.

Wprowadzenie na uzbrojenie wojsk broni Jedrowed oraz wzorst
mocy 1 zasiegu konwencjonalnych sSrodkow jrazenla, spowodowado
mozliwos¢ oddziatywania nieprzyjaciela na sie¢ komunikacyjne
na gtebokich tykach.

W zwiezku z duze czasochtonnoscle prac zwlezanych z odbudowe
obiektow mostowych przez szerokie przeszkody wodnej przy Jed-
noczesnie stosunkowo fatwym sposobie ich niszczenia« staje sie
one obiektami najbardziej narazonymi na znjszczenie-

Powyzsze przypuszczenia potwierdzaje doswiadczenia z 11 wojny
Swiatowejt 97210 nieprzyjaciel ze szczegblng zawzietoscig/
dezyl do nlazczenla obiektow mostowych. Niektdore obiekty mosto-
we na szerokich przeszkodach wodnych by4y niszczone wielokrot-
nie« zaréwno w okresie ich odbudowy Jak 1 w czasie ich eksplo-
atacji.™ W dziataniach wojennych prowadzonych przez Armie Ra-
dzieckg w czasie Il wojny sSwiatowej« ogélne przerwy w eksplo-
atacji moatéw 1 przepraw promowych wyniosty ok.66% ogdlnego
czasy ekeploataojl. z podobng konsekwenejg obiekty mostowe
niszczone byty w czasie dziatan wojsk amerykanskieh w Wletna-*
mla« gdzie np. na 560 uderzen lotnictwa wykonanych w marcu
1968r, na terytorium ORW« 380 uderzen wykonanych zostato na
sie¢ komunikacyjna« z czego 114 uderzen na mesty drogowe 1 ko-
lejowe . N*

Znaczenie dkizych obiektow mostowych w zabezpieczeniu ciggtosci
ruchu na aleoir komunikacyjnej nie zmalato 1 obecnie. Potwier-
dza to obaerwecja prowadzonych ostatnio Cwiczen przez panstwa
NATO /gk.¢wiczenia typu *WINTEX'/, w ktérych od pierwszych dni

dziatan bojowych**ZACHODNI' zamierzajag sparalizowaC system ko-
- = — «e"Emq- oxegaaikad MMMccec aw
X Przyk#ady historyczne - zatacznik Nr 23.

xx "Organizacja doroznogo oblespleczonlja opieracjl".Cz. Il
etr.69 Leningrad 1976r.



munlkacyjny przeciwnika poprzez znlszczanle wazystklch duiyeh
weztow drogowych 1 kolejowych oraz wszystkiej obiektdéw noetocw
wych przez szerokie przeszkody wodne«

Oak wynika z powyzszych rozwazenh» realizacja zadan zwigzanych
z zabezpieczeniem przewozéw operacyjnych oraz dowozu Srodkow
oateriatowo™technicznyeh do walczecyeh wojak, w'zdecydowanya
stopniu zaleze¢ bedzie od zywotnosci sieci koaunikaeyjnej oraz
kompleksowego wykorzystania wszystkich rodzajow transportux

W okresie XI wojny Swiatowej zdecydowany udziat w realizacji

przewozow wojskowych miat transport kolejowy« Np«w czasie

przygotowywania przeciwuderzenia wojak radzieekioh pod 8ta*

lingradem oraz pod Kurskiem, udziat transportu kolejowego w,

realizacji przewozow wojskowych wyniéetin

a/ w ogniwie dowozu KRA9-FRONT e o0k«489( catosSci przewozowt

b/ w przewozach wewnetrznych na obszarze tytow frontu = ok«66K
catosSci przewozow«

Udziat transportu kolejowego w realizacji przewozéw wojskowych
szczegblnie w ogniwie dowozu KRA3«PRONT nic zaniojezyk, cie i
obecnie« Analiza c¢wiczen prowadzonyostatnio w naszych Sidach
Zbrojnych /¢éwiczeniai *TPANrn"«77»,*WJ8IN*78*,*UtT"

wykazuje, ze transporten kolejowym roaiziOMMmd Iia™

110S¢ przewozow wojskowycht

a/ w ogniwie dowozu KRA3*FRONT /fBF/ = 70% catosSci dowozu i

b/ w relacji dowozu TBF«OTBP - 40% catosei dowozu«

Znaczenie transportu kolejowego w realizacji dowozu Srodkow
nateriatowych do walezecyoh wojak potwierdze ezereg przykda*
dow z operacji prowadzonych przez Araie Radziooke w ozaoio

Il wojny sSwiatowej« Np«w ezaeio przoeiwnataroia wojak radzioo*
kich pod Stalingradem, kiody odlegtosC walezeoych wojsk od od*
budowywanyeh linii kolejowych dochodzita do 250*300 km, dowoz
sSrodkow materiatowych powaznie eie komplikowat«”™ Tak wiee
gtownym czynnikiem majecym wpdyw na wykorzyatania tranaportu
kolejowego do przewozow wojskowych bydo tempo obudowy linii
kolejowych, ktore z kolei zalezato od czasu odbudowy obiMitito

X "latorija tyta Soyletakoji Arall* atr.97 Uanlngrad iMAr.
XX tamze atr.89



mostowych przez szerokie przeszkody wodne« Zniszczone mosty
kolejowe przez szerokie przeszkody wodne z uwagi na ddugi czas
potrzebny na ich odbudowe, "dzielidy" poszczegdlne linie kole»
Jowe na oddzielne i1zolowane odcinki, ktorych dtugos$¢ niejed-
nokrotnie przewyzszata 100 1 wiecej km, co kwalifikowato JO

do wykorzystywania w przewozach. W czasie eksploatacji linii
kolejowych, w wielu operacjach prowadzonych przez Armie Ra-
dziecke, w celu potaczenia poszczegolnych izolowanych odcinkéw
linii kolejowej, na szerokich przeszkodach wodnych /np.Jezio-
ro. tAOOGA, rzekli WOLGA,DNIESTR,SAN 1 inne/ organizowane byty
t~czasowe rejony przetadunkowe /TRR/.

Na planowanym obszarze operacji zaczepnej frontu /pé4nocnonad-
porskl 1 borllnsko-ruhrski kierunki operacyjne/ znajduje sie®
liczne szerokie przeszkody wodne o ukdadzie /kierunku/ potudni«
towym np.rzekli OORA,LABA«WEZERA,EMS,REN. Powoduje to, ze w
przypadku znlszozenia moatéw kplejovirych przez w/w rzeki, za-
I"dnicze linio kolejowe moge zostacC '‘pocieto™ na szereg izo-
lowanych od siebie odcinkdw.

| |Jdbudowa mostéw kolejowych przez w/w rzeki wymagaC bedzie
drugiego czasu, ktory w przypadku rzeki LABA 1 rzeki REN, moze
by¢ dtuzezy od planowanego czasu trwania operacji zaczepnej
frontu /13»1S dni/. Powoduje to koniecznosSC organizacji TRP

na wielu z w/w rzekach.

Sprawnos¢ Mfut™amiania oraz zabezpioozenie ciggtosci pracy
TRP na obszarze tykow frontu, w duzej mierze zalezeC bedzie

od realizacji szeregu przedsiewzieC organizacyjnych, Joszcze
w okresie pokoju. Chodzi tu gtoéwnie o sprecyzowanie potrzeb

w zakreeiet szkolenia kadr do zabezpieczenia organizacji i
obstugi odpowiedniej ilosci TRP, przygotowania grup organiza-
cyjnych TRP, planowania sit 1 Srodkow do zabezpieczenia prac
przetadunkowych oraz organizacji obrony i1 ochrony TRP.

W celu udzielenia odpowiedzi ne powyzsze problemy konieczne
Jeeti

a/ przeprowadzenie analizy:
- sieci kolejowej na planowanym obszarze operacji zaczepnej

X Przyktady historyczne - zatecznik Nr 23.



frontu;, ]
- przewidywanego charakteru zniszczen zasadniczych 1IAil Kko-
lejowych:
- molliwoacCt wykorzystania transportu k™ole®jovego do prze-
wozow wojskowych na obszarze tydow frontu«
b/ okrsoleniS: ,
- potrzeb w zakreaia organlzaojt TRP na obaaarza tytéw fron*

- wlalkodel prac przatadunkawyeh w T*P]
e -wtalkodel alt i1 6fodkéw de sabezpiaeaMle pnetedwnkow

c/ przeprowadzanie eeenyt m “mm /"

- przawldywanyeh epeaebdéw eddrtetywptle "W
TRPJ I-:

- prawdopedebnyek atrat jekM éeg« p0|<cf|«4 we
m nieprzyjaciela na TRPt

4/ uatalanle przedalfwzlgd-wildywajfey”. . ~«*
eiegtooei dziatania IRP* a w je«*eMidl«ieéel -»-sidtréelét
e obrony 1 ochrony TRPt
e zabazplaezanla toehnloanogot. ; t
e organizacji procy taTRP*

w proeeala badad zaotooowanodaotfpojgoo wotody::|>fidoiDZoi ;
1,. .Analiza literatury” pracdolotu”® badaAé"

Podatawewyo za+M&éhiM przy otoozwonlH toj notody
byte akonfrentowanlo poglfdéw przodefawioMyeh w dootfpnoj
Iltoraturza wojbkowoj 1 MInlatorotiM KtNMNiikaeJdi oo tonat
organizacji 1 pracy TW. W imcla otiwkMiipiju Hltfratuf™
detono de uatdélanla lototy i zokroctt priédPifwzitd Jakie
naloty raallzowaé w TRP w cOlu zabozplaczania cizpto™fl Jcfo
dziatania. Analiza aatoriatow trodtcwych «MALItilda autorowid
uksztattowania poglfdu na pcwydczo problaay.

2. Metoda anailzy treécl dokuaontéow azkolOniowych.

Stosowania taj Botody pozw”l40 na prowadzenia ayate*
netyeznaj konfrontacji rozwlczad zawartych w aatorlaWch .
z 6wiczeb organizowanych przez IC MOIt-;6raz ASO WP« ;z roz*
wlczanlanl autora. W konfrantvedi;wylIMi|>ty»tyi®ana aatprla®

8 ",



z ¢wiczen prowedzonych pod Kkryptonimomi: “TRANZYT*»77
LA-77”, ""RUBIN-78** 1 -LATO-yS**, zgromadzono w G¥oéwnym Kwa-
termist rzostwl® WP 1 ASG WP.

3. Metoda modeiowania opisowego.

Zastosowanie z kolei tej metody pozwolito autorowi
na wyeksponowanie wpdyy™u miejsca rozwijania TRP na ich
organizacje, zakres przedsiewzieC zwlezanych z zabozpiecze»
nlem ciegtosci ich dziatania oraz role jaka spst#niaje posz-
czegolne TRP, rozwijane na obszarze ty4éw frontu, w zabez-
pieczeniu ciegtosci przewozow wojskowych transportem kole-
jowym. Metoda ta pozwolita g#déwnie na:

a/ ustalenie potrzeb zdolnosci przetadunkowych poszczegol-,
nych TRP j

b/ okreslenie przewidywanych czasow uruchamiania TRP 1 ich
eksploatacji;

c/ przeprowadzeni®© oceny zagrozenia TRP od sit i1 Srodkow
napadu nieprzyjaciela.

Przy rozwigzywaniu podjetych probleméw korzystano g#oéw-
nie z literatury wojskowej w jezyku polskim 1 rosyjskim.
Szczeg6lne uwage wzrécono na literature o charakterze norma-
tywnym Zinstrukcje/ 1 obligatoryjny® /biuletyny informacyjne
Sztabu Generalnego, podreczniki/.

Duze poraoce oraz zroddem informacji dla autora bydty rowniez
opinie 1 sondy przedstawione w roznych publikacjach wojskowych
/""MysS1 Wojskowa**, '"Przegled Kwatermistrzowskl**/.

Cennych Informacji 1 opinii na temat prowadzonych badan dos-

tarczyli pracownicy naukowo-dydaktyczni Katedry Taktyki Ty+éw
ASG WP oraz oficerowie Szefostwa Stuzby Komunikacji Wojskowej
G+ownego Kwatesmlstrzostwa WP.

Praca sktada sie z 4 rozdziatow i1 23 zatgcznikéw.

W rozdziale pierwszy® * droga analizy; rozmachu operacji za-
czapnej frontu na po4nocnym kierunku strstegicznym, warunkow
geograficzno-topograficznych na planowanym obszarze prowadzenia
operacji zaczepnej frontu oraz uktadu sieci komunikacyjnej na



tym obszarze» otarano sie oceniC przewidywane zniszczenia ale«
cl komunikacyjnej oraz Ich wptyw na mozliwosci wykorzystania
transportu kolejowego do przewozow wojskowych na obszarze ty-
+ow frontu,

*

2«E25"5124£«ZENT191SS " bazoj”e na roli i zadaniach wykonywanych

w TRP« przeprowadzono probe odataleniat

a/ potrzeb organizacji TRP na obszarze ty4ow frontu;

b/ wielkosci prac przetadunkowych w TRP;

e/ czaséw aksploatacjl poszczegolnych TRP w toku operacji za-
czepnej frontu,

pt~seprcmadzono ocene mozliwosci 1 sposo-
bow oddziatywania nieprzyjaciela na TRP rozwijane na obezarza
tytow frontu oraz przewidywane straty Jakla moge zaistniec
w TRPt w przypadku uderzen nieprzyjaciela przy uzyciu BMR,

LV VI»E2S"SH;SIS»SSSSEEXS ** ci”’<*Rno ele okreslic¢ przedelewzlecia Jx
kle nalezy realizowaC w zakreeie obrony 1 ochrony* zabezpiecze«
nie technicznego oraz organizacji pracy w TRP w celu zabozpla-
czenla clegtoscl ich dziatania.

Za wezechstronne poacc oraz atworzenie warunkéw do pracy
nad teaateo, wyrazen eordaczne podziekowania Bzefowi Katedry
Taktyki Ty4ow AS6 WP gen,bryg,Zbigniewowi KAMIASKIEHU oraz
promotorowi pracy ptk doc«dr Wiestawowi WtoTOWZCZOWI.

Sktadam réwniez eerdsezne podziekowania oficerom Katedry
Taktyki Ty4ow AS6 WP w osobaehi ptk dr hab.wkadystawa OAKUBI-
SIAKA 1 ptk mgr inz,Zenona KUS oraz zeetepey Szefa Stuzby Komu-
nikaoji Wojskowej GEownego Kwetermletrzoetwa WP pik mgr inz,
Whadystawowi ZALESKIEMU« ktorzy stuzyli ol ewoim doswisdczenibn

1 rade.
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ROZDZIAL X.

WARUNKI 1 MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA TRANSPORTU KOLEOO®«EGO
W OPERAC31 ZACZEPNEO FRpNTU NA POLNOCNYM KIERUNKU
STRATEGICZNYM,

SS1.1.SSdSQ13.SESS._£SSSSS12_£ BESSITiIMI1SSSYy . SHISE3NNGE AS1SIED
bélowych w oooracll zaczopnel frontu na pé4nocnym kierunku

Strategicznym,

A. Rozmach operacji zaczepnej frontu,”
. N\
Operacja zaczepna frontu planowana na pé4nocnym
kierunku strategicznym mote obejmowa¢ podnocnonadmorski
I jutlandzki Kierunki operacyjne oraz poédnocng czesé
berlideko-ruhrskiego kierunku operacyjnego« nalezacego
do centralnego kierunku etrategicznego.

Szerokos¢ pasa natarcia frontu na pé4nocnonadmorskim

1 berli168k0"*ruhr8kim /po4nocna czesc¢/ kierunkach opera*
cyjnych moze wynoci¢ 250*300 km 1 ponadto na jutlandzkim
kierunku operacyjnym 60*150 km.

GebokosC operacji frontowej moze wyniesc;

a/ na pétnocnonadmorekim i1 berliosko*ruhrekim /pétnocna
czes¢/ kierunkach operacyjnych * ok,650 km;

b/ na jutlandzkim kierunku operacyjnym - ok,620 km.

Gtebokos¢ zadania blizszego frontu * 250 km« zadania
dalszego * ok.400 km.

Czas trwania operacji zaczepnej frontu zarowno przy pro*

wadzeniu dziatan bojowych bez stosowania« jak 1 z uzy*

ciem broni jadrowej moze wyniesc:

a/ na potnocnonadmorskim i1 berlinsko*ruhrskim /pé#nocna
ezesSC¢/ kierunkach operacyjnych * ok.13«0 dob;

b/ naljutlandzkim kierunku operacyjnym * ok, 12,5 doby,

Srednie tempo natarcia wojsk frontu:
a/ w zadaniu blizszym * ok,45 km/dobe;

X Szczegdétowa analiza * zatacznik Nr 1«
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w w zadaniu, dalazytn & ok,60 ki~/dobfe

Ghoytmy kierunek uderzeni® wojak frontu przyjeto w polud«»
nlowej czesci pd#nocnonadaorakiege kierunku operacyjne-

go.

Sity 1 Srodki pr*owldzl«n8 do ulyelo w paolo dziatania
wojak frontu:
1/ ZACHODNI
W paalo dziatania wojak frontu znajduj« al« naat«-
puj«ce aldyt
- PGA w akfadSiet 1 KA/N2/. X KVMIfl«/, 1 KA/B/. 1 KA/H/
3 Bryg.2 OPane/A/1 ogdtea w PSA:
0Z*6. OPanc-S, BPanc-1. 6P»l,ppd-1I.
e OQutl KA w oktadzie: 6 02/Nz/, 3utl.0Z/D/1 ogdta«
w Sutl_KA1 KE-5, BPanc-1I.
- 2 PTSP w akdadzla: 35 oakadr o #«eznaj I4osSei 570
oaBoletdw /m tyo 152 nbj/.

O4a Grupy Aroll /6r A/ w natarciu wyznacza al«:

. zadanie bllSazo 90 - 100 k»i
» zadania nhastepna 250 « 300 k«.
SzerokoS¢ paa# natarcia 6r A 220 = 440 ka,
Teapo natarcia 30»40ka/dob«.

Gtebokos¢ ugrupewania bojowaga Gr A- 200 ka 1 wlfoej.

Szerokos¢ pata obrany 6r A ® 0k.220»440. kn,gtebokosc¢
obrony < 250 faa 1 wleeoj.

Przydziat amunicji jadrowej.

wed4ug rogulaalnéw paAatw NATO, przydziat
anunlejl jedrowoj powinien zabezpieczyC znlezozanio
od 1/3 do 1/2 ait 1 Srodkow przeciwnika.
Do dyspozycji dowddcy PGA na piarwaze operacje poi-
ezetkowogo okr™oau wojny aoZe byc¢ przydzielonych 400
1 wiecej 4adunkow jedrowych.



Tabelo Nr 1

Przyktadowy sposob wykorzystania 4adunké*w jedrov;ych
przez wojska NAKL'X

Rodza2 w*buchu

Obiekty uderzen jPowietrzny siazie rany 1 KCizem
| /szi./ \ /szt./- 1 /szt./
|
Ogotem w pasie dziatanio

[ " frontu 224 19; 420
JW tyn:
H- na ZT 1 oddziaty operacyj N 103 313
X- na ZT 1 oddziaty na obsza-
J rze tydow 32
n- na obrekty tytowe 102
§JOgoétem w obszarze tytow frontu 52 184
N\ -

K Tabele opracowano na podstawie materiatow IR/ Gh«Kwat ,WP*

Noc +adunkow przydzielonych Gr.A waha sie w granicach od 0,01
Kt do 5 ™it, W éwiczeniach- typu “VWIMTSXY/smosowanych i pojedyn-
czych uderzeniach najczeoécioj ~stosowano 4adunki o mocy 50 Kt
/okoto 2013/, 5 Kt /okoto 257y 1 20 Kt /okoto 20;j/.

Gr.A z przydzielonej 1ilosci +adunkow jedrowych wykorzystuje
weddug whasnycii plandéw okodo 40-45)o, a 55-60/0 przydziela KA

1 dywizjom,

2/ WSCHODNI
W cwiczeniu “LATO-70* w skdadzie Frontu Po#nocnego dziataty
6,7 1 9 A /WP/j
- 22 A /AR/
« 2 1A /NAL/,
Ogo6tem: DzZ-8j DPanc-8j DZmot-4i1 DPO-i; DD-1; RDZ-2.

8 AL w skdadzie 5 dywizji /DLM, dw/ie OLSzR, DLiSB, DOKP/,
ULQR ,pImb  pit 1 siedmiu putkow stnigtow-
cow /pso-4; pot-2; pszrl/, o igcezZiisj ilos
ci 521 samolotdéw 1 243 sSmigtowcow. e

W tol;u operacji w pasie dziatania frontu uzyto
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naot Ypi,jj ;jce ilo jw tacunkov/ j X
- takl"ycznych 143 szt ;

- operacyjno-taktycznych 72czt;
- borab lotniczych 105szt.
Razem 320 szt +adunkoéw  jadrowych.

Pona.dto w pasie Frontu PoO4nocnego wykonano 27 uderzen je- »
drowych Srodkami strategicznymi.

B* Przewidywany charakter dziatan bojowych oraz cel 1 zadania

14

wojsk w operacji zaczepnej.

1/ wedtug pogladdédw naczelnego dowodztwa RATO.

V Oficjalne poglady naczelnego dowodztwa NATO na za-
sady prowadzenia dziatan bojowych na SE TDWAw poczetkov/ym
okresie wojny .oparte na tzw.strategii wysunietej obrony*
Uznajec powszechne wojne nuklearne za najbardziej prawdo-
podobne posta¢ wojny, dopuszozaje -jako realne ewentualnosc¢
powstanie sytuacji,w ktorej raozliwe jest prowadzenie dzia-

. +an bojowych poczetkowo w ograniczonym zakresie, tak pod

wzgledem celdw 1 zasiegu, Jak 1 uzytych sSrodkow.

Podkresla sie jednak, ze konflikt zbrojny ograniczony do
uzycia Srodkow konwencjonalnych albo szybko wygasnie, albo
rownie szybko przeksztatci sie w wojne jedrowe, przy czym
przeksztatcenie to moze mie¢ gwattowny lub wzglednie eto-
pniowy charakter. -

Czas trwania dziatan, bojowych z juzyciem Srodkéw konwencjo-
nalnych moze zakonczy¢ sie nawet.juz po kilku godzinach lub
najv/yzej po kilku dniach /2-5 dni/.

Niezaleznie od sposobu rozpoczecia wojny /z uzyciem lub ; 7
bez stosowania broni jedrowej/ w NATO akcentuje sie mocno
konieczno$¢ prowadzenia od samego poczetku zdecydowanych
dziatan zaczepnych.

Operacja zaczepna na SE TDW ma byé prowadzona w celu roz-
bicia przeciwnika 1 opanowania jego terytorium. W czasie
pierwszej operacji na SE TDW moge-brac udziat wszystkie
rodzaje sit zbrojnych, jednak g#déwne zadanie maje wykonac
sity jedrowe. Uderzenia jedrowe moge by¢ wykonywane przy



2/

"uzyciu strategicznych i oporacyjno-taktycznych c¢rodkow
napadow jadrowego, sit powietrznych”™ I”~dow/ch 1 morskich.
Uderzenia jedrowe maje by¢ wykonywane ns gtebokosc
1000-1200 km. Moge one trwa¢ kilka dni /5~7 dni/ 1 sk#a-
dac sie z 2-3 uderzen zmasowanych®, grupowych lub pojedyi®;-
czych wykonywanych w pev™nych odstepach czasu. Pierwsze
zmasowane uderzenie jedrowe ma byC najsilniejsze /okoto
60 % wszystkich +adunkow jedrcwycii przewidzianych na ope-
racje / oraz wykonane z zaskoczenia.

Bron jedrowe planuje sie wykorzystaC¢ do nastepujecych za-

dan :

- niszczenia Srodkéw jedrowych przeciwnika;

- zabezpieczenia przetamania obrony przeciwnika na cate
jej gtebokosc; ;

r zabezpieczenia wysadzania desantéw powietrznych*

- zabezpieczenia wprowadzania do dziatan drugich rzutow;

- wzbraniania podejscia na pole walki drugich rzutéw lub
odv;odow przeciwnika;

- niszczenia punktow dowodzenia, wez4ow 4ecznosci 1 skta-
dow materiatowo-technicznych,

weddug pogledow panstw Uk+adu Warszawskiego

Uwaza sie, ze decydujecy wplky/w na prowadzenie ope-
racji frontovjOj wywrze czas uzycia Srodkéw napadu jedro-
wego, Oezeli bede one uzyte od pierwszej chwili konfliktu
zbrojnego to Obydwie walczece strony bede dezy¢ do osieg-
niecia swoich celéw w spos6b zaczepny. mm

Oezeli dziatania bojowe rozpoczne sie bez stosowania bro-
ni jedrowej , to w operacji frontowej mozna® bedzie wyroéz-
ni¢ dwa okresy,

Piervwszy - to dziatania bojowe wojsk z uzyciem konwencjo-
nalnych sSrodkow razenia, przy jednoczesnej statej grozbie
uzycia przez nieprzyjaciela Srodkévi napadu jedrowego oraz
ciegtej gotov™osci whasnej do jej uzv/cia,

erysi okres operacji zaczepnej frontu rozpocznie sie z
chwile uzycia przez obydwie walczecf* strony Srodkéw napa-
du jedrowego. W tym okresie dziatania bojowe moge przy-
bra¢ charakter globalnej wojny jedrowej. Powodzenie nacie-
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r9jQcych wojsk warunkowa¢ bedzie przede wszystkiii« sku-
tecznos¢ uzycia broni jedrowej,

N Celojn pierwszej operacji zaczepnej na poéinocnym
kiorunH™u strategicznym I7edzie rozbicie wojsk nieprzyja-
ciela na calg* gtebokos¢ Ich strategiczno”operacyjnogo
ugrupowania, udaremnienie przedsiewzie¢ mobilizacyjnych
araz opanowanie okreslonych obszaréw nadmorskich, wysp

I ciesnin, eby uniemozliwi¢ mu przerzucanie Swiezych sit
1 jJednoczesnie zapev™ni¢ swobode dziatania wkasnej fTlocie
‘zabezpieczajecej nadmorskie skrzydto wojsk frontu,

W Céwiczeniu “LATO-78* trescig zadania blizszono frontu
byto rozbicie sit gtéwnych pierwszego rzutu operacyjnego
PGA, lotnictwa 2 PTSP, DKA oraz Strefy Ciesnin Badtyckich
I opancwanie rubiezy na gtebokos¢ 250 - 300 km; trescie/
zadania™dalszego”frontu byto rozbicie pozostatych sit
PGA, Z PTSP 1 3trefy Cie inin battyckich oraz aodi-i/odov ope-
racyjnych, sforsowafiio z marszu rz.REij, M dniu ope-
racji opanowaé¢ wybrzeza i..POLNOCMEGO na o-dciiiku OEM hHI-
asi®, granica belgijsko-francuska oraz oslegne¢ granice

OELeiA-rRAI"NCOA.

A operacji zaczepnej bo»™ jgdrowe planuje uzy¢ sie
do nastepujecych zadacCs

- zniszczenia 1 v;/eliminowa.nie z wal!;1 wszystkich lub
wiekszosci $rodkow napacki jedrov/ego nieprzyjaciela;

- zniszczenie /rozbicie/ 1 obezwtadnienie gtownych zgru-
powan, wojsk nieprzyjaciela oraz jego odwodéw;

- obezwtadnienie /zniszczenie/ punktédw dowodzenia i
osrodkow /punktovi/ klcroviania i1 naprovifadzania lotnic-
twa ; .

- zniszczenie naziexkinych Srodkow obrony przeciwlotniczej
oraz. samolotow mysliwskich na locniskach* na kierunkach
dziatania wkasnego lotnictwa;

- porazenie innych waznych obiekwovi nieprzyjaciela.



C, Tiozliwoici uzycia przez niepr-zyjaciela deoantéw powietrz-
nych 1 grup specjalnych na obszarze ty+éw frontu.

Ma kierunku dziatania wojsk frontu faoze byC uzyte

do jednej DPD,

W MATO w/réznia sie nastepujgce rodzaje desantéw powietrz-
nych :

- 0 znaczeniu operacyjnym;

- taktyczne;

- dywersyjne /rajdy/.

Desanty powietrzne moge byC v;ysadzane na gtebokos¢ 100-120
1 wiecej km. Czas uzycia desantéw przev/iduje sie od dru-
giego dnia wojny. Desanty te poszczegélnymi batalionami
moge oddziatywa¢ na urzadzenia tytowe wojsk operacyjnych
oraz wezty 1 linie komunikacyjne. Za najbardziej zagrozone
ze strony desantéw uwaza sie potowe techniczne bazy rakie-
towe, bazy zaopatrzeniowe oraz kwatermistrzowskie stano-
.wiska dowodzenia. * -

W ramach tzw.wojny specjalnej, panstwa NATO szero-
ko rozbudowaty swoje sity specjalnego przeznaczenia.
Ma obszarze tytéw frontu moze dziata¢ do 30 grup specjalne®
go przeznaczenia.
Grupa specjalna moze sktada¢ sie z 7-10 zoinierzy, odpo-
wiednio wyszkolonych 1 przygotowanych do samodzielnych
dziatan. Uzbrojenie grupy stanowi hwi"i osobista /pistolety
maszynov/c/ oraz mozdzierze GO imm, pancerzownica 83,9 jm,
komplet minerski, a ponadto do prowadzenia dziatan d“yer-
syjnych miny jedrowe o mocy 0,02 - 0,1 Kt /ii-129 i M-159/.
Ma obszarze tAGMN» frontu moge dziataC grupy specjalne:
W.Brytanii, Belgii #"RFN,i1 Holandii.

2122k --2122bi-2272122vL-_.Q2- . 2 -27"2* " 22 - f'ttu .

A. Geograflczno-topograficzna charakterystyka terenu w pasie
dziatania Vi/ojsk frontu.
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Planowany obszar dziatania wojsk froiittu obejmuje:
potnocne czs%¢ NRD 1 RPM oraz terv/toria Gelgii, Molandii
I Danii wraz z w/opami dunskimi. -
Teren na wyzej wymienionym obszarze jest rowninny, poprze-
cinany licznymi szerokim rzekami p4yngcymi v; kierunku po-
fudnikowym; pie¢ z -tych rzek; LADA-, WEZERA, £I9S, RER i {10-
Z/\ posiada przy swoich ujsciach estuaria o szerokosci
5r20 km 1 gtebokosci 9-17 m, wcinajace Siv led na gtebo-
koS¢ u0-90 km. Rzeki te bez specjalnego sprzetu przeprawo-
«vego se praktycznie nieprzekraczcilne, Obiekty mostowe przez
te rzeki to szczegolnie "weskic” miejsca na sieci komunika-
cyjne.
Srednia odlegto$é miedzy duzymi rzekami w pasie dziatania
frontu wynosi 10C-150 km, V/iekszo$¢ rzek na tym obszarze
nie zamarza, tylko przy bardzo silnych mrozach /co wyste-
puje bardzo rzadico/ pokryi-yaje; sie cienke warstwe lodu.

Oproécz duzej ilosci rzek, pasie dziatania wojsk
frontu znajduje sie duza ilos¢ kanatow zeglownych i odwad-
niajacych, z ktorych najwiek.oze przeszkode dla nacieraje-
cych wojsk Jest {O\VAL KILCFIDKI.

Tereny potozone miedzy HAIIBUIRGIEH 1 DREL.1) oraz miedzy rze-
kami v;E2cRA 1 {iQZY zabagnione, podmokde 1 pocieto
geste siecie strumieni 1 kanatow odwadniajecych.

Dodatkowym utrudnieniem przy przekraczaniu rzek w pasie’
dziatania wojsk front-u se ich podmokde 1 zabagnione doliny,
co w przypadku budowy przepraw lub.mostow powoduje koniecz-
nos¢ wykonywania dfugich dojazdéw w postaci nas/pow ziem-
nych 1 esfakad,

B, Die¢ komunikacyjna na obszarze ty4#éw frontu,

1/ linie kolejowe.

Ciec linii kolejowych na planowanym obszarze frontu
jest gesta, szczeg6lnie 8 terytorium RFN i Belgii. 4575
wGzystitich linii kolejowych to linie dwutorowe, crednia
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cjgstos¢ linii kolej o*/;ych wynosi 14 km linii na 100 k&

Na przyjeityn obszarze dziatania woje frontu mozna
vjycizieli¢ 6 zasadniczych linii kolejowych /o ogolnys; kie-
runku wschod-zachéd/ oraz 10 g#déwnych rokadowych linii ko-
lejowych /0 og6lnym kierunku poé#noc-potudnie/”.

Odlegtos¢ miedzy zasadniczymi liniami kolejowymi wynosi

od 50 do 80 km. Z wymienionych szesSciu zasadniczych linii
kolejowych, cztery /Nr 1; Nr 2; Nr 4; Ur 5/po3iadajaczyrina
powigzania z siccie !;olejowe RFN, pozostate dwie /"ir 3;

Nr 5/ wymagajg uruchomienia obecnie zamknietych i czescio-
wo rozebranych przejs¢ granicznych.

Dobrze rozwinieta sie¢ kolejowa pozwala na manewro-
wanie przewozami na poszczegolnych kierunkach oraz umozliw
wia objazd lyielcszosci wez4ow kolejov\*ych.

Stan techniczny linii kolejowych jest na ogol dobry, prze-
wazajaca wiekszosC linii nadaje sie do przejazdu trans-
port” 6w wojskowych,

Najbardziej narazonymi na zniszczenie na liniach
kolejowych, oprécz duzych weztéw, se mosty kolejowe na
szeroicich przeszkodach wodnych, do ktdérych na omawianym
obszarze zaliczaje sie rzeki: ODi"k, LtA3A , \7IHEIR, £N3,
RiiN, 1,az\ 1 3IALOS oraz 10INV\E ICILOFIGICI. I7Mrcdnio przypada
jeden duzy iaosiy na 200 ka linii kolejowej.

Szczegbélnie rriebezpiecznym punktem na sieci kolejowej

/na obszarze MRD/ jest berlinski wezet komunikacyjny z wy-
budowany po "1945r.obwodnicy zewnetrzny. Obwodnica ta w du-
zyra stopn.iu usprawnia ruch kolejowy w rejonie 3erlina,
jednak Z% uwagi na duzy i1loS¢ znajdujycych sie na niej
obiektow inzynierskich jest szczegolfiie wrazliwa na znisz-
czenie.

Gkomnyi.j rodzajem trakcji na liniach kolejowyci®s oma-
"wianego obszaru staje sie trakcja elektryczna 1 spalinowa.
IViekszo; ;¢ lol.omotyw liniowych moze prowadzi¢ pociagi o cie-

1IVwkaz zasadniczych 1 rokadowych linii kolejowych zatycznik
Nr 2.
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zarze brutto 1200-1500 ton.

Tabor trakcji elektrycznej jest bardzo zrdéznicowany pod
wzglt"dern systemu elektryfikacji /. TRD 1 RFEN-pr~d zmienny
1500 V, Holandia prgd staty 1500 V, Belgia pr~d staty
3000 V, ponadto niektore linie WV NiIRD posiadaje system ele-
ktryczny na pred staty SO0 V poprzez trzecie szyne/.

Tabor trakcji spalinowej jest bardzo zréznicowany,
przecietny dobowy przebieg lokomotyw spalinov/ych wynosi
500-650 ku.

Parowozy se stopniowo wycofywane. GHoéwnie uzywa sie
ich do prowadzenia ciezkich pociegow. Eksploatowane paro-
wozy w Viekszob6ci nadaje sie do prowadzenia ~transportow
wo jskowych. -

Wiekszos¢ wagonov/ towarow/ch to wago.*y cztero osio-
we, Przecietna tadownos¢ waga»ow wynosi 27-50 ton.

Catos¢ sieci kolejowej posiada dobre powiezania z komuni-

kacjami morskimi ,”siecie drog sauocliodovi/ych i1 dérodledowych
drog wodnych.

"/ drogi sai>iOchodowe.

Sie¢ drég kotowych na planowanym obszarze frontu
jest dobrze rozbudowana i utrzymana. WiekszoSC wazniej-

jowych o ogolnv/u kierunku v~schéd-zachéd /10 zasadniczych
drég GOi."iochudowych/ 1 pétnoc-potudnie /14 ro;>aoowych drog
samochodow/ch/ .

Zasadniczo drogi sa.mochodovje na granicy PN - NRD rozpo-
czynaja sie WI in.@WIHOUCACTE / 2 drogi/, r.i.GZCZECIH / 2
drogi/, k»,3CKWEDT, rn,CEDYI4IA, u,GO/-DOS/1CE , i.i,UoTi\2Yi\ i
m.CLUCICE /2 drogi/.

Rokadowc drogi samochodowe rozpoczyr,ajg sie z reguty w
portach morskich VA m.CTR/ALCUYD /2 drogi/,m.WER»TEI-.bV."DE,
u WICHInR, u.TRAVELIUTVDE, u.KIEL, m.CUXHAVEM, u.WILHEU.o-.
H.AVEM, m_HORDEH, m.LEEVIVARQEH , m.Al".STERDAI , u.&"GRSVE::-
1IAGE, Iu.BLANKEMDERGE, i.i.0STERDA.



Zasadnicze droji samochodowe wyscr™puje )rednio o 25-~0 Tii
Ogdlna gesto.-i¢ sieci drog kotowych "w/nosi od 25 do 200 km
drogi ra 100 KWF powierzchni,. GzerokoO0¢ -jezdni na droaach
kotowych 1 stan nawierzchni na przewazajecej wiekszosci
drog zapewniaji8 dwukierunkowy ruch transportu sarnocnodowe-
go oraz przejazd ciezkich pojazdow gasienicowych.

Uktad sieci drog samochodowych pozwala na stosunko-
wo tatwe przechodzenie z transportu kolejowego na transport
samochodowy 1 wodny oraz daje mozliwoS¢ przygotowywania
drég objazdowych 1 zapasowych na wypadek zniszczenia g#ow-
nych marszrut.

Mosty.na g#ownych drogach samochodov;ych se przewaz-
nie o konstrukcji zelbetowej lub stalowej 1 nosnosci 60 t.
brednio przypada jeden duzy most na 550 kmn drdg.

G+bwne drogi samochodov;e posiadaje dwupoziomowe
skrzyzowania z liniami kolejovjymi, a autostrad®/ posiadaje
bezkolizyjne skrzyzowania ze wszystkimi drogami kotowymi
1 kolejoiv/mi,

Gzczegolnie. wrazliwyral na zniszczenie na drogach
samochodowych oe mosty przez szerokie przeszkody wodne,
do"ktérych zalicza sie rzeki: ODRA, LABA, WEZERA, H Nili
IH\ i GICVYWDA. Rownie wrazlivA?ymi na zniszczenie ¢ duz"
wezty drogowe,, ktore wystepuje Srednio co 250 km.

3/ drogi wodne Sroédlgdowe.

Gi”™ orodledowych drog wodnych jest dobrze rozwi-
nieta. Powiezania rzek i kanatdéw NRD, RFN, Holandii 1 Bel-
git w jeden system, stwarza dogodne warunki do wykorzysty-
wania Srodladowego transportu wodnego do masowych przewo-
zow, W sk#ad tego systemu wchodze rzeki: ODRA, LABAWEZERA,
EMS, REN, MOZA 1 SIOM.DA wraz ze swoirai = zeglownymi kanata-
mi oraz dobrze rozbudowane siecig kanatéw +eczecych, takich
ja.k:

- kanat ODRA-HAWELA /FINOW KANAL/";
- kanat tABA-HAWELA;
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- kanat MITTELLANDKANAL /4eczy rzeke LABe z rz_WEZERA 1
rz.REN/;

- kanaty DDRTINUKD - EMS. WESEL - DETTELN i REN - HERNE
/¥eciey RFN i Zagtebie Ruhry z MORZEM POLNOCNYM/;

- kanaty ALBERTA 1 CHARLEROI-BRUKSELA /4#3cza MOZe zO
SKALO/™M i

Wyzej wymienione rzeki 1 kanaty charakteryzuje sie duze

przepustowoscie wynoszece od 25 do 60 tysjt/dobe*

Drogi wodne RFN. Holandii 1 Belgii dostepne se
dla barek o nos$nosci 1000-1350 ton, a w przypadku RENU,
dolnej HOZY i SICALDY do 2000 tys.ton, natomiast przewa-
zaj eca wiekszos¢é drog wodnych NRD dostepna jest dla barek
0 nosnosci 600-1000 ton.

Do ujeujnych stron.srodladowego transportu wodnego
majecych decydujace .znaczenie dla ich przydatnosci do
przewozow wojskowych w czasie dziatan bojowych, rdalezy
istnienie duzej ilosci tzw. "weskich gardet”, Kktorymi se:
zbiorniki Wodne, $luzy, jazy, zapory itp., ktorych znisz-
czenie iInoze spowodowaé¢ przerwo w zegludze na bardzo dtugi
okres czasu, Czas odbudowy tych obiektdow znacznie przekra-
cza czas trwania operacji zaczepnej fTrontu. Dodatkowe
ujemne ceche drég wodnych jest mata dopuszczalna predkosc¢
ruchu na kanatach wynoszeca G-9 km/godz. /dobowy przebieg
120-1C0 km/, co sprowadza wykorzystanie drog v;odnych je-
dynie przy nieterminowych masowych przewozach zaopatrze-
nia 1 ewakuacji.

Z punktu widzenia uktadu sieci sSrodledowych drog
wodnych, zasadnicze role dla przewozéw wojskowych moge
mieC drogi wodno o uktadzie réwnoleznikowym, Jako drogi
dofrontowe, jednak przewazZzajeca czesS¢ szlakow wodnych
na planowanym obszarze operacji zaczepnej frontu ma uktad
potudnikowy. Wobec powyzszego w przewozach dofrontowych
istnieje mozliwos¢ wykorzystania przede wszystkim kanatow
srodledowych +eczecych g+oéwno przeszkody wodne /rz.OORA,
rz.LABA. rz.WEZERA, rz.EMS. rz.REN/.



rz0 “frontu.

A* Przewidywane wielkosci zniszczen na liniach kolejowych w
toku dziatan bojowych.

WielkoS¢ i1 charakter zniszczen na liniach kolejowych
w czasie dziatan bojowych zalezeC bed™ w przewazaj”cyrn
stopniu od tG90, czy dziatania bojowe proy~adzone beo”™ z
uzyciem broni jedrowej , czy tez bez jej stoso”wania,

Jezelil dziatania bojowe prowadzone beda bez stoso-
wania broni jadrowej, to zniszczenia na liniach kolejowych
bede miaty charakter strefowy. W tym przypadku przewiduje
sie, ze zniszczenia na liniach kolejowych wyniose:

a/ w strefie taktycznej /40-50 km od linii styku woj8k/100%;
b/ w strefie operacyjnej /150-200 km od linii styku wojsk/
- 50%7?
c/ w strefie komunikacji /400-500 km od linii styku wojsk/
okoto 10-200.

Wycofujaca sie wojska nieprzyjaciela oraz grupy dywersyj-
no bede niszczyty linie 1 obiekty kolejowe, koncentrujac
sie gtoéwnie na niszczeniu duzych obiektow komunikacyjnych
oraz wysadzaniu transportéw wojskowych,

W przypadku prowadzenia dziatan bojowych z uzyciem
broni Jadrowej, panstwa NATO zamierzaja uzy¢ ja w Sposob
zmasowany. Przy niszczeniu linii 1 obiektow kolejowych
ktadg g¥oéwny nacisk na zdezorganizowanie systemu komunika-
cyjnego, poprzez stworzenie barier zniszczen i stref ska-
zen promieniotwérczych. W tym przypadku zniszczenia na sie-
ci kolejowej frontu bedg miaty ogniskowo-barierowy cha-
rakter.

Na cata gtebokos¢ operacji zaczepnej frontu w rejonie du-

zych przeszkod wodnych moze povistac;

a/ na poéinocnonadmorskim i berlinsko-ruhrskim /pé4nocna
czes¢/ kierunkach operacyjnych 5-6 rubiezy zniszczen
/rejon rzek-_LABA 1 przygraniczny pas,jadrowych zapor

minowych,
23
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b/ na Jutlandzkim kierunku operacyjnym - dwie rubieze znlez«>
czert /w rejonie przygranicznego pasa zapo6r Jedrowych 1

KANALUM K1 LOINSKI EGO/ .
|

Ponadto przewiduje sie, ze na 1000 ka Unii1 kolejowej moze
wystgpi¢ do 10 ognisk znlszczert spowodowanych bronie Jedro-
we, a w pierwszych dniach dziatan bojowych z uzyciem BMR od
35-70 %, a niekiedy do 95% linii kolejowych bedzie zkazonych
srodkami promlehiotwdérczymi 1 chemicznymi.

Tabela Nr 2.

Przewidywana wielkoSC¢ zniszczen na 1000 km linii
kolejowej w dziataniach bojowych pez stosowania
1 z uzyciem broni Jedrowej.
sasassBa:9S30SSiaf:s:is3»tiiss;sr;s =ss3ss sa.. -Br:333BBBBBr.-:3BSBSSS3Badl
u Rodzaj |

Lp.. Nazwa niszczonych obiektow Om-, -~ £ 1 -J
z uzyciem !bez uzycia »
broni jedrj“

itaBa3a33sa3eBs aasS(38»«s 333 aBBcdi 383331:33338388
A. Wszystkimi Srodkami
v;ezty kolejowe Séf % 6- 10 f
Duze mosty 1 tunele do 100 do 100
Srednie mosty i tunele % ; do 20 i do 15
iiale obiekty inzynieryjne %, 1 do 5 do 5
Stacje, kolejowe-poSrednie fg-i do 5 do 5
Nawierzchnia kolejowa na ¥
stacjach 1 szlakach % .1 do 10 > do 10
Linie tecznosci 1 zabezpie-J 1
-czenia ruchu pociegow do 20 do 15
Sie¢ trakcji elektrycznej do 25 do 10
Urzedzenia zaopatrzenia 1
w wode % 1 do 20 do 10
Podtorze kolejowe "/km 1 25- 35 60- 65
B. W tym bronie jedrowe i
-+adunkami z powietrza 7§ekti 5— 14 -
-minami jedrowymi , 4- 8
188388BBBBBBBBBS38888833333 B-ISBBB881 :S38338ti1) ilaBssssssss |
K Opracov®ano na podstawie "Vademécum t Operacyjnych WP"

Szt.GF.Kwat.V7P, W-wa 1977r.
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W RFN przewiduje sie dwa stopnie niszczenia obiektoVi:

a/ niszczenie czesciowe /stopnlan zniszczenia
wane w przypadku przewidyvian©go szybkiego odzyckanla
utraconego terenu;

b/ nlszczenio catkowite lub diugotrwate /stopien znlsz«*
czonia “B*/- stosotpian® gdy przewiduje sie diuootrv?aft™
utrate terenu,

B, Sposoby i1 zakres niincwanis linii kolejowych.

Panstwa NATO sninowanlu linii i1 oblektsw komunikaw»
cyjnych, w poteczaniu z ich niszczeniom, przyznaje zna-
czenie strategiczne«

Minowanie linii 1 obiektow kolejowych przewidziane jest;
a/ w ramach systemu statych jedrowych zapor minowych;
b/ przez wycofujece eile wojska z uzyciem min jedrowych

1 konwencjonalnych,

System statych Jedrowych zap6r minowych rozbudowy«
wany jest wzdduz granicy RFN z panstv/smi socjalistyczny-
mi /tzw."pas TRETTNERA*/ oraz w giebi terytorium RFN,

Przygraniczny pas jedrowych erpértminowych ro2budoivywany
Jeet na gtebokosc:
a/ na poétnocnonadroorsklm i1 berlinsko-ruhrskim kierunkach
operacyjnych - 100 km /5 paséw co 20 km/;
b/ na jutlondzklra kierunku operacyjnym - 60 km /3 pasy
co 20 km/«
Naaycenie przygranicznego pasa jedrowych zapdor minowych,
wezdami komor minowych, zalezy g#6éwni© od uksztattowania
terenu, jego pokrycia oraz znaczenia operacyjnego. Na
poszczegO6lnych kierunkach operacyjnych Srednio przypada
nastepujeca ilos¢ weztow komér minowych;

a/ jutlandzki N « 1,76;
b/ pétnocnonadmorski « 1,18;
c/ berllnsko-ruhrski /potnocna czescé/ - 1,12,

W gtebi terytorium RFN w pasie dziatania wojsk
frontu wezty komdér minowych wystepuje:
a/ na poéinocnonadmorskim kierunku operacyjnym « w rejo-
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nach: mIBASSUM, m.SULINGEN, ro.DIPHOLZ, m.VECHTA oraz
«.BERSENBRUCK, «.0OSNABRUCK, m.IBBENBURet;|.~

b/ na jutlandzkim kierunku operacyjnym - "~~~ 16i1lachsm;KOLO-
NIA, fFI.BRNS BUTTELKOG, ra.BREDSTEDT i m.KAPPELN,

Ponadto na w/w kierunkach operacyjnych wezty komoér minowych

moge wystepowaC na rubiezach:

1/ BREMEN, VERDEN, RETHEN}

2/ ASCHENDORF, MEPPEN?

3/ rejon kanatu EMSMOADE-KANALj

<4/ VILOESHAUSEN, COLNRADE:

5/ rejony OLDENBURG 1 ELSFLETH?

6/ rejony FRIDEBURG, WIESMOOR, AURXCH.

" Na obiektach komunikacyjnych /Zlub w Ich poblizu/
planuje sie ustawianie min jedrowych w dwéch pasach:
a/ w tzw. pasie zewnetrznym « miny o matej mocy, z zadaniem
niszczenia wez4ow komunikacyjnych i1 nacierajgcych wojskj
b/ w drugim paeie /oddalonym od pierwszego 5-10 kro/- rolny
0 duzej mocy, ktore oprocz niszczenia obiektow komuni-
kacyjnych rooge spowodowaC znaczne straty w eidach giow-
nych nacierajecyeh wojek craz przyczyni¢ pie do silnego
skazenia promieniotworczego terenu.”

Uzycie min jadrowych panstwa NATO przewiduje w wa-
runkach ograniczonego 1 nieograniczonego stosowania broni
jadrowej, przy tym panuje poglad, z©O miny jadrowe nieko-
niecznie rouszg przyczyni¢ ete do powezechnej wojny jadrowej
1 sg niekiedy traktowane jako tzw.**ostotnt stopien dziata-
nia konwencjonalnego**.

Duze znaczenie nadaje ele minowaniu obiektéw komuni-
kacyjnych przez wycofujgce sie wojska, Do minowania linii
1 obiektéw kolejowych w RFN przewiduje sie uzy¢ pododdziaty
Inzynieryjno-saperskie, Otan posiadania ktorych jest naste-
pujaoyt
a/ w dywizji - jeden batalion Inzynleryjno-saperskif
b/ w korpusie - 6-9 bataliondow inzynleryjnO-®aperskich]|
c/ w AP - 3 grupy iInzynieryjno-saperskie /po 3 bataliony
w kazdym/.



Szczegdélne znaczenie nadaje sie minov/aniu linii
1 obiektow kolojowych minami o opdéznionym dziataniu, ktoé-
rych na gtebokos¢ 400-500 km od linii frontu przev7lduje sie
ustawia¢ od 100-120 sztuk na kazdym kierunku kolejowym.

Tabela Nr 3,

Srednia gesto$é minowania linii kolejowychX

miteB a8 Ass sl SIS I-TaadE-as2-ea KS3ssss =S a3 = sa-d ttsss»» SIS
q i _ Rodzaj e
. i \ .dziatan bojowych
i»L—FYc ROdZaJ mlnoWanla I O'm }V\l> mavm mula» mmim mmw tmtrmmmt ¢
I A& uzyciem N bgf. uzycia 14
» ®dront jedr.| broni jedr.
caaaaaaseaaaaaaaaaBaaaai’\aassaaas/\jssasaassassaaasf_saaaasasasaaaasssj
i n
Minami opdznionego \ 1 { K
dziatania ﬁszt/km I do 0,5 | do 0,5
Minami ppnac.ippieoh. jszt/km } do 30 | do 50
*
«aaa<'<aaa»»Ba«a««aasa»K3sff|33aa»K»«aaasas:a»asaaa»al»aaaassaaa-.»aa’\
X Opracowano na podstawie e*Vadomecum ty4éw operacyjnych W \

Szt.GF_.Kwat_ WP, W-wa 1977r.

tI2SE i1i22£i-7)iNi2E-YEL 2Qi Scii Qi S2k 2i2MM NS« S2«EESS»2SST
N 2D221ii2--.~-222£221i-52222S22i-ENIEQEH-.2S«,SS122212Y 2
Di2£22-2- 1£112ik 2SiE521 2%

MozliwosSci wykorzystania linii kolejoy®ych do przewo-
zow wojskowych na obszarze tytow frontu w dziataniach bojo-
wych bez stosowania broni jedrowej bede zalezaty przede
wszystkim od rozmaréw zniszczen 1 stopnia minowania poszcze-
g6Inych linii. - f
W przypadku prowadzenia dziatan bojowych z uzyciem broni
Jedrowej rozmiary zniszczen znacznie sie zwieksze, ponadto
wystepi czynnik silnego skazenia promieniotwOrczego terenu,
ktéory w powaznym stopniu bedzie utrudniat prace zwlezane
z odbudowe linii 1 obiektow kolejowych oraz powodowat opdz-
nienia w oddawaniu ich do uzytku.

xx Szczegotowa analiza - zatecznik Nr 3.



A. Ocena mozliwosSci i czasu wykorzystania linii kolejowych
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1/

do przewozow wojskowych w czasie wykonywania zadania bliz-
szego frontu.

na Jutiandzkim kierunku operacyjnym.

Jutlandzki, kierunek operacyjny w rejonie przygra-
nicznego pasa zapor jadrowych z uwagi na mozliwoSC pow-
stania duzych'zniszcze6 1 zawatow oraz rozlegtych stref
skazen promieniotwdrczych /w przypadku uzycia broni je-

. drowej/, bedzie bardzo trudny do pokonania przez wojska

b/

operacyjne, oraz moge zaistnieC powazne trudnosci przy
odbudowie linii kolejowych. Szczegélnie trudne do poko*
nania bede kierunki REHNA-BAO BRAMSTEDT« SCHWERIN-AHRENS-
BURG 1 rejony MOLLN* LAUENBERG 1 SCHWARZENBEK.

W przypadku odbudowy jednej z linit kolejowych na wyzej
wymienionym kierunkut w toku operacji! zaczepnej do czasu
wykonania zadania blizszego frontu, istnieje mozliwosc¢
jej odbudowy:

w dziatantach bojowych bez uzycia broni jedrowej - ok.ilOkni

w dziataniach bojowych z uzyciem broni jedrowej w zwiezku
z rozlegte strefe skazen promieniotwérczych, wojska kole-
jowe moge, praktycznie przystepi¢ do odbudowy linii kole-
jowej w; strofie taktyoznej>dopiero z chwile wykonania za-
dania blizszego frontu. ,

HozllwoS¢ odbudowy linii kolejowych na wyzej wymienionym
kierunku w stosunku do tempa opanowywania terenu przed-
stawia rys.Nr 1.

Uwaza sie, ze wykorzystanie linii kolejowych do
przewozow wojskowych w operacji zaczepnej, W czasie wy-
konywania zadania blizszego frontu na wyzej wymienionym
kierunku jest mozliwe jedynie przy prowadzeniu dziatan
bojowych bez stosowania broni jedrowej /pod koniec wyko-
nywania zadania blizszego frontu/.

Stopien wykorzystania transportu kolejowego do przewozow
wojskowych bedzie narastat w"miare oddawania do uzytku
poszczegolnych odcinkéw odbudowywanej linii kolejowej.



I/ w dzl8;anlflch bojowych b0z stoscwsnia broni i~drowoj.

b/ w dziataniach bojowych z uzyciem broni jedrowej.
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2/ na potnoc.nonadmorakim 1 borllnsko-ruhrskim /pé4nocna

czesc¢/ kierunkach operacyjnych.

Potnocnonadmoreki i berlinsko-ruhrskl /po#nocna *
czes¢/ kierunki operacyjne z uwagi na mozliwoS¢ powsta-
nia duzych zniszczeh i1 zawatow praz rozlegtych stref ska-
zen promieniotwdérczych /w przypadW uzycia broni Jadrowej/
bede trudne do pokonania przez wojaka operacyjne oraz mo-
ge" zaistnie¢ duze trudnosci przy odbudowie linii kolejo-
wych.

Najwieksze niebezpieczenstwo powstania zawatdéw 1 zniszczen

istnieje na kierunku WITTENBERGE, WUSTROW, BERGEN. Ponadto*

istnieje mozliwoS¢ powstania zatopien wzdduz rzeki LABA

/na skutek poderwania min jadrowych w rejonach LAUENBURG

I GEEStHACHT/.

W przypadku odbudowy jednej z linii kolejowych na wyzej

wymienionych kierunkach operacyjnychw toku operacji

zaczepnej do czasu wykonania zadania blizszego frontu,”

istnieje-mozliwosC¢ jej odbudowy:

a/ w dziataniach bojowych bez stosowania broni jadrowej-*
Srednio 85 km;

b/ w dziataniach bojowych z uzyciem broni jadrowej -
Srednio 80 k.

MozliwoS¢ odbudowy linii kolejowych na wyzej wymienio-

nych kierunkach operacyjnych w stosunku do tempo opano-

wania terenu przedstawia rys.Nr 2.

Uwaza sie, ze wykorzystanie linii kolejowych do
przewozéw wojskowych w. czasie wykonywania zadania bllz-»
szego frontu na wyzej wymienionych kierunkach operacyj-
nych moze by¢ mozliwe jedynie pod koniec wykonania tego
zadania, przy prowadzeniu dziatan bojowych bez uzycia
broni jadrowej.

Stopien wykorzystania transportu kolejowego do przewozoéw
wojskowych bedzie narastat w miare oddawania do uzytku
poszczegdlnych odcinkéw odbudowywanej linii kolejowej,

W przypadku uzycia broni jedrowoj, w czasie wykonywania
zadania blizszego frontu, wykorzystanie linii kolejowych
do przewozow wojskowych bedzie niemozliviie, z uwagi na
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rozlegte strefy skazeh promieniotworczych w rejonis przy-
granicznego pasa zapor Jadrowych oraz konieczno$¢ oczekiwa-
nia wojsk kolejowych na spadek promieniowania,

Ocena mozliwosci 1 czasu wykorzystania linii kolejowych do
przewozow wojskowych w czasie wykonywania zadania dalszego
frontu.

Jutiandzkifn kiorunku operscyjnym.

, Outlandzki kierunek operacyjny w gtebi terytorium
RFN, z uwagi na istnienie wez4dédw komér minowych moze bycC
trudny do pokonania przez wojska operacyjne oraz moze
w powaznym stopniu skomplikowa¢ odbudowe linii kolejowych.
Najwieksze niebezpieczinstwo napotkania zawa#dow 1 zniszczen

wystepuje w rejonach SCHLESWIG-HUSUM oraz BREDSTEOT 1 BOK-
LUND. Strefa clegtych zawadow i zniszczen o gtebokosSci
6-10 km moze catkowicie przedzieli¢ Potwysep Outlandzki,
Ponadto na skutek poderwania min Jedrowych przy ujsciu *
rzeki EIOER w m.FRIDRICHSTAOT, moge powstaC zatopienia

w rejonach RENDSBURG, HEIDE 1 HUSUM.

W toku operacji zaczepnej frontu na wyzej wymienionym
kierunku istnieje mozliwos¢ odbudowy linii kolejowej o
iecznej dtugoscij
a/ w dziataniach bojowych bez stosowania broni jedrowej
do 355 kni;
b/ w dziataniach bojowych z uzyciem broni jedrowej
Srednio 130 km.

Uwaza sie, ze odbudowa linii kolejowej na Potwyspie

Outlandzkim w toku operacji zaczepnej frontu jest mato
prawdopodobna z uwagi na;

- potozenie PoOtwyspu Outlandzklego na pomocniczym Kie-

runku uderzenia wojsk frontu;

“ mozliwos¢ odbudowy przez wojska kolejowe w toku opera-

cji zaczopnej frontu tylko Jednego kierunku linii ko-

lejowej;

mozliwoS¢ dowozu Srodkédw materiatowych do wojsk pro-

33
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wa™dzecych dziatania bojowe na jutlandzkim kierunku ope-
racyjnym - droge morske.

Wobec powyzszego w dalszych rozwazaniach dotyczg-
cych wykorzystania transportu kolejoy™ego do przewozdéw
wojskowych w toku operacji zaczepnej frontu, rozpatrywane
bede vr/tecznie linie kolejowe na po+nocnonadmorskim i ber-
linsko-ruhrskim /pdéinocna czesc¢/ kierunkach operacyjnych,

na- potnocnonadmorskim i berliésko-ruhrskim /po4nocna czesc/
kierunkach operacyjnych.

Rejony wez4ow Jadrowych zapdér minowych w gtebi te-
rytorium RFN, nie stanowie dla wojsk operacyjnych szcze-
g6lnej przeszkody, poniewaz istnieje mozliwoS¢ ich obejs-
cia.

Analizujac czas podejscia wojsk kolejowych w poblize stref
skazen promieniotworczych /w rejonie wez46w jadrowych za-
por minowych potozonych w giebi terytorium RFN/, po upty-
wie ktdorego natezenie promieniowania znacznie sie zmniej-
szy, oraz dobrze rozwinietg.sie¢ linii kolejowych na te-
rytorium RFN, uwaza sie, ze powinna istnie¢ mozliwosc
ominiecia /objazdu/ stref silnych skazen promieniotwor-
czych, zniszczen 1 zawatow. Wobec powyzszego wezty jadro-
wych zapor minowych potozone w gtebi terytorium RFN nie
powinny stanowi¢ szczegélnej przeszkody dla wojsk kolejo-
wych przy odbudowie zasadniczej linii kolejowej.

W toku operacji zaczepnej frontu na wyzej wymienionych
kierunkach operacyjnych istnieje mozliwos¢ odbudowy Jednej
zasadniczej linii kolejowej o tacznej dtugosci;

a/ w dziataniach bojowych bez stosowania broni jadrowej

Srednio 321 km;
b/ w dziataniach bojowych z uzyciem broni jadrowej

Srednio 239 km,

W/ zwigzku z tym, ze na po4#nocnonadmorskim i barlln-
sko-ruhrskim /potnocna czes¢/ klarunkach operacyjnych pla-
nowane jest gtowne uderzenie wojsk frontu, odbudowa za-



eadniczej linii kolejowej toku operacji zaczepnej fTron-
tu na w/w Kierunkach jest najbardziej celowa 1 prawdo-
podobna ,

*12§212-"2-"-B225252QSi0Y21 J«. 222 «2212-«2-2SH- . «~£2«H«2E2£221
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w toku operacji zaczepnej Trontu na péinocnym kierun-
ku strategicznym, transport kolejowy do przewozéw wojskowych
moze by¢ wykorzystywany jedynie we fronto™ym ogniwie dowozu:
stacja rozdzielcza frontu /SRF/ « TBF - OTBF. VW sprzyjajag-
cych warunkach yw niektorych dniach operacji/ moze zaistniec
mozliwos¢ wykorzystania transportu kolejowego do przewozu
srodkéw materiatowych nawet do rubiezy rozwijania RBF,

Przyjmujac Srednie dobowe zuzycie“Srodkéw materiato-
wych we froncie w wysokosci 12250t - 12970t, oraz udziat
transportu kolejowego w poszczegolnych ogniwach dowozu wyno-
Szacy:

a/ w ogniwie dowozu KRAO-FROMT /TBF/ - 70%;

b/ w relacji dowozu TBF-OTBF - 40,

Srednio w ciggu doby transportem kolejowym powinna by¢ prze-

wieziona nastepujaca 1los¢ Srodkow materiatowych:

a/ w ogniwie dowozu KRAO-FRONT /TBF/ - od 7050t do 10BOOt
tj,10-15 pociggow;

b/ w relacji dowozu TBF-OTBF v - od 4040t do GOOOt
tJ,6-9 pociggow.

X Szczegotowa analiza - zatacznik Nr 4.



ROZDZIAL 11, *

WARUNKI ORGANI-IZACai 1 PRACY TYTACZASOV/YCH REJONOW PRZELA-
DUNKOWYCli /TRP/ W TOKU OPERACJI <ZACZEPNEJ FRONTU.

/na podnppnonadmorskim Kkierunku operacyjnym i w podnocnej
czesci berliosko-ruhrskiego kierunku operacyjnego/,

S212-1.5212Q1S, .21125-21;S204S®212- I15E«w™0oeeraci 1”zaczegne]
fr2Qtu,

A ,®Przeznaczenie 1 zadania TRP.

jednym z podsta”™wych elementow frontowej

sieci komMikacyjnej , ktore zabezpieczaje ciegtosC 1 ter-

minowosS¢ przeviozow wojskowych na liniach kolejowych.

TRP przewiduje sie organizowaC na zasadniczej /w.szczegol-

nych przypadkach na rokadowych/ liniach kolejowych frontu

w rejonach szerokich przeszkdéd wodnych, w przypadku znisz-
S/czenia mostéw na tych przeszkodach . g _

TRP moge byC rowniez organizowane w rejonie zniszczonych

duzych wez#éw kolejowych lub tuneli.;

Ogolnie uwaza eie,”e organizacja Jest optacalna, gdy
na odtworzenie ciegteg6Tuchu na linii kolejowej potrzeba
3-5 dbb.

W TRP dokonuje sie przetadunku wojsk i Srodkéw ma-
teriatowych z transportu kolejowego na inny rodzaj trans-
portu /samochodowy, wodny, powietrzny, rurociegowy/, w ce-
lu przewiezienia ich poza przeszkode /bariere jedrowe/ 1
powtdérnego zatadunku na transport kolejowy. W przypadku
braku mozliwosci wykorzystania dp przewozéw wojskowych
linii kolejowych .znajdujecych sie. za zniszczonym obiektem
/bariere jedrowe/, Srodki materiatowe po wydadowaniu ich
na. stacjach wytadowczych TRP, se dowozone bezposSrednio do
sktadot* frontowych /Zarmijnych/ lub DPZ, natomiast jednost-
ki wojskowe po wytadowaniu dalsze czesSC drogi pokonuje na
w+asnyjcf'érodkach transportowych. - /
Powyzsza zasada obpwiezuje réwniez w przypadku gdy oclleg-
+0s¢ dowozu za zniszczonym obiektem /bariere jedrowe/ nie
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przekracza 150-200 km.

Do podstawowych zadan TRP nalezy:

- organizowanie przyjecia transportow z zaopatrzeniem i
przetadowywanie ich na inne $rodki transportowe, a nie-
kiedy sktadowanie +adunkéw /po ich wytadowaniu/ w rejo-
nie stacji wytadowczej;

- wydadunek transportow operacyjnych z taboru kolejowego,
zabezpieczenie ich przemarszu przy objezdzi¢ zniszczo-
nych obiektow i powtdérnego zatadunku na tobor kolejowy;

- wytadunek wojskowych pociegéw"sanitarnych, zabezpiecze-
nie ewakuacji porazonych przy objazdzie zniszczonych
obiektow 1 powtdérnego zatadunku ich na transport kolejo-
wy; .

- przettaczanie paliw ptynnych rurociegami ze stacji y'‘yla-
dowczych do stacji zatadowczych /lub bezposSrednio do
sktadow/ ;

- organizowanie sit 1 Srodkéw dla rozwijania TRI? a w tym*;
przepraw przez przeszkode wodne, oraz ostone, obrone i
ochrone TRP,

B, Organizacja TRP w operacji zaczepnej Tfrontu.

TRP organizowane bede na zasadniczej linii kolejowej,
ktéra bedzie odbudovyywana w toku operacji zaczepnej frontu,
Dzi™alnosScie TRP kieruje wojskowa komenda TRP /KTRP/,ktéra
jest organizowana z przedstawicieli organow sduzby komuni-
kacji wojskowej frontu. Ponadto w sk#ad KTRP moge wejsc
przedstawiciele poszczegélnych stuzb tytowych odpowiedzial-
nych za zabezpieczenie rnateriatowo-techniczne. Przy duzych
iloSciach przewozow operacyjnychw skfad KTRP wieczo sie
przedstawiciela oddziatu operacyjnego sztabu frontu.

W szczegdélnych przypadkach KTRP moze by¢ utworzona na bazie
kierownictwa bazy frontowej lub jej oddziatu,

W skdad TRP poza komende® moge wchodzic:

- sktady /oddziaty sktadow/ zasadniczych rodzajéw zaopatrze-
nia ;

- medyczne punkty przedadunkowe, szpitale i1 $rodki trans-



portu sanitarnego;

- jednostki drogowo-eksploatacyjne, transportowa, przetadun-*
kowe, pododdziaty rurociggbéw przeprawowych oraz pododdzia-
+y Smigtowcow o duzym udzwigu;

» przeprawy promowa wraz z obstuga;

- wojskowa komendy stacji /wy- 1 zatadowczych/;

- pododdziaty pomocnicze; inzynieryjne, #ecznosSci, obrony i
ochrony,

Ponadto TRP moze by¢ okresowo v,fzmacniany|

a/ w przypadku zmasowanych uderzen, BMR - pododdziatami /od-

dziatami/ chemicznymi 1 medycznymi;

b/ na czas inzynieryjnej rozbudowy - pododdziatami maszyn

ziemnych,

Rozwinie*ty do pracy TRP moze obejmowac;

- odcinki linii kolejowych wraz ze specjalnie urzedzonymi
stacjami wy- 1 zatadowczymi;

e rejony zbiorki i wyczekiwania wojsk oraz transportu samo-
chodowego, 1 rejony formowania kolumn samochodowych;

e place tymczasowego /doraznego/ sktadowania +adunkéw lub
rozwijania oddziatow sktaddéw, ewakuacyjne punkty przyjmo-
y*ania porazonych oraz punkty zabiegow specjalnych;

- drogi samochodowe 1 dojazdy drogowe do stacji kolejowych,
przepraw promowych i mostéw, oddziatéw sktadéw /punktdw
doraznego sktadowania/ oraz punktéw przyjmowania porazo-
nych i1 ledowisk;

- Srodki do przepraw promowych, parki mostéw na podporach
ptywajacych /zgromadzone na podejsciach do przeszkody
wodnej/;

- lotniska /ledowiska/ dla samolotéw transportowych /$mi-
gtowcow/ oraz przystania wy- i1 zatadowcze;

- rurociegil przepray™owe do przettaczania paliw ptynnych.

Przyktadowy schemat organizacji .TRP przedstawiono na rysun-
ku Nr 3,
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Zasady rozwijania TRP.

Sposob rozwiniecia TRP zalezat bedzie przede wszyst™*
kim od wielkosSci i rodzaju pi“zeladtfriikdv oraz zaktadanej
przepustowosSci tego rejonu.

Ogolnie przyjmuje sie, ze maksymalna zdolnos¢ przetadunkowa
jednego TRP powinna wynosic:
a/ dla linii kolejowych jednotorowych 18 poc/dobe;
b/ dla linii kolejowych dwutorowych 24 poc/dobe.
Czas uruchamiania TRP nie powinien przekracza¢ 1-2 dob.
I1oS¢ stacji wy- 1 zatadowczych w TRP zalezy od wielkosci
1 rodzaju przetadowywanych sSrodkéw materiatowych, a w zwiez-
ku z tym nalezy przewidywaC¢ oddzielne stacje wy- i zatadow-
cze dla; transportow operacyjnych, rakiety amunicji, HPS,
zywnosci 1 innych Srodkéw materiatowych. Ponadto przy plano-
waniu ilosci stacji wy- i zatadowczych-bierze sie pod uwage
nastepujece warunki;.
- na stacji.wytadowczej /zatadowczej/ nie powinien staC wie-
cej niz jeden transport;
- Srednia zdolnos¢ +adunkowa jednej*stacji wy- t zatadowczej
w ciegu doby powinna wynosic:
o/ 4-6 pociegbw z transportami op™l-acyjnymij
b/ 3-4 poclegi z amunicje lub rakietami;
c/ 2-3 pociegi z MPS;
d/ 2-3 wojskowo pociegi sanitarno.
Kazda stacja wy- 1 zatadowcza oprécz tordéw gtéwnych powinna
posiadac; 2-3 tory przyjazdowo-odjazdowe, tor wyciegowy 1
1-2 tory wydadunkowe. * > *
W rejonie kazdej stacji wy- 1 zatadowczej nalezy zapewnic;
- odpowiedni front pracy przy torach 4adunkowych;
- mozliwosS¢ uzycia Srodkéw mechanizacji prac przetadunkowych;
- niozbedne i1los¢ placow do tymczasowego sktadowania +adun-
kow /w odlegtosci 3-5 km od stacji/wyposazonych w sprzet
do ochrony przed pozarem, opadami atmosferycznymi 1 nie-
korzystnymi warunkami klimatycznymi;
- rejony wyczekiwania samochodéw na podejSciach do punktow
sktadowania lub stacji;



-"niezbedny sie¢ drog samochodowych z wyjsSciem na zasadnicze
drogi samochodowe.

Ponadto:

- na stacjach wytadowczych .i;/5.: trasy rurociegov/e, stacja
pomp, place na KiPS w drobnym opakow/ani"j 1 grupy zbiornikéw
oraz-tory wy4adunkowe dla cystern kolejowych;

- na stacjach wytadowczych rakiet: oddzielne punkty wyd4adun-
ku rakiet oraz oddzielne punkty wydadunku RMN /jednoczes-
ny postdj na stacji transportu z rakietami 1 transportu z
RMN jest zabroniony /.

Drogi samochodowe wTRP dziele sie na:

- drogi w rejonach stacji wy- 1 zatadov”~czych /tecze punkty
wytadowcze z placami tymczasowego sktadowania materiatow/;

- dojazdy do zasadniczych drég samochodowych frontu lub do
drog teczecych rejonyt stacji wytadowczych i zatadowczych;

- odcinki zasadniczych drog samochodowych oraz drég +ecze-
cych rejony stacji wytadowczych z zatadoSvczymi.

Ogdélna d¥ugos¢ drog samochodowych w TRP moze wynieSC okoto

140-250 km.

Przeprawy przez przeszkody v;odne moge ,by.C organizo-
wane poprzez® korzystanie z .tymczasowych mostow drogowych
/niskowodnych, podwodnych, pontonowych/ lub przepraw promo-
wych, Ponadto przy przeprawach oraz dowozie Srodkd*w materia-
+owych do odbiorcow moge byC wykorzystywane statki transpor-
tu wodnego /Sroédledowego/.

Majkorzystniejsze przeprawe dla TRP z uwagi na duze prze-

pustowoSC jest przeprawa mostowa, ‘ktéra moze zapewniC prze-

Jazd:

a/ przy mostach niskowodnych - do 220 samochodow/godz¥

b/ przy mostach pontonowych - do 400 samochodow/godz.przy
ruchu jednokierunkowym i1 250 samochoddy”~godz.przy ruchu
dwukierunkowym.

Przepustowos$¢ przepraw promowych wynosi $Srednio 350-480 po-

jazdow na dobe.

Przetadunek paliw w TRP przevyiduje sie wykonywaé¢ w
drobnym opakowaniu /boczki, kanistry/, w zbiornikach przy-
stosowanych do przewozu na samochodach, a takze poprzez
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przettaczani-O paliw z cystej™n kolejowych do sk#adow MPS

/do stacji zatadowczych/ za pomoce rurociegow przeprawowych.

System rurociegbw przeprawowych moze by¢ rozwijany w relacji:

a/ sk#ag MES przy stacji wytadowczej - sktad UPS przy stacji
zatadowczej, za przeszkode;

b/ grupa tankowania k;PS /GT MPS/ bezposSrednio z transSportu
kolejowego - sktad MPS przy stacji zatadowczej za prze-
szkode.

Mozliwosci przettaczania uzaleznione sg od odlegtosci pomie-

dzy sktadami MPS /stacjami wy- i zatadowczymi/ oraz od zasto-

sowanego sprzetu.

Kompania rurociegow przeprawowych /krp/ moze rozwineC jedne

nitke rurociegu o ddugosci 30 km lub dwie nitki rurociegu

po 15 km. Zdolnos¢ dobowa przetdaczania paliw wynosi okodo

20001. Ola zapewnienia ciegtosci pracy krp rfa punktach wyta-

dowczych 1 zatadowczych organizowane se sktady manipulacyjne

o pojemnosci 120-150 m3,

Transport lotniczy w ramach TRP wykorzystywany bedzie
do przewozu szczegOlnie waznych Srodkow materiatowych /krew*
rakiety, RMN/, przy ograniczonym czasie ich dowozu. Samolo-
ty /Smigtowce/ zabezpieczajece TRP bede korzystaty z poblis-
kich lotnisk statych lub ledowisk przygotowanych w poblizu
stacji wytadowczych.

Przewidywane”™gotrzeby”organizacli~"TRP*w_oferacj[1”zaczegne
frontu.

Z uwagi na podudnikowy uktad g#déwnych rzek na podnoc-
nonadmorskim -1 berlinsko-ruhrskim /po4nocna czesc/ kierun-
kach operacyjnych, od pierwszych dni dziatan wojennych, w
przypadku zniszczenia mostow kolejowych na tych rzekach,
sieCc kolejowa na wyzej v/ymienionych kierunkach operacyjnych
zostanie pocieta“na szereg izolowanych od siebie stref.
Ddugosci zasadniczych linii kolejowych w poszczegolnych stre-
fach moge wyniesc: ‘

Rozpatrzono sie¢ linii kolejowych do prawdopodobnej rubiezy
odbudowy zasadniczych linii kolejowych.



/" w dziaianiach bojowych b0z stosowania broni *
a/ poniiedzy rz.ODRA 1 rz.LABA ; 200-230 km;
b/ pomiedzy rz,tABA 1 rz.WEZERA kd;
0/ pomiedzy rz.WEZERA i rz.EMS /lub do koncowych stacji
wytadowczych odbudowyv;anej linii kolejowej/il10-1SSkrn ;
2/ w dzrataniach bojowych z uzyciem broni 33;drowej - jak
w ppkt 1, natomiast pomiedzy rz,WEZERA 1 koncem odbudowy-
wanej linii kolejowej z uwagi na mniejsze mozliwosci, od-
budowy linii, koncowe odcinki moge w/nies¢ od 22-85 Km.

W zwiezku z ddugimi czasami odbudowy mostow kolejowych
przez gtowne rzeki na w/w Kierunkach operacyjnych, ktore mo-
ge wyniesC od 4 do 6 dob /na rz.ODRA, rz,WEZERA, 1 rz.Es-iY/,

a nawet 14 dob /na rz_LABA/, na w/w rzekach w toku operacji
zaczepnej TfTrontu konieczna jest organizacja TRP.
Dak wynika z doswiadczen z ostatnio prowadzonych cwiczen
/**TRANZYT-77 . “FALA-77** . =LAT0-78V na obszarze tytow fron-
tu wykorzystywana moze by¢ nastepujgca ilosc linii kolejo-
wych:
a/ w ogniwie krap-FRONT /TBF/ - 2 zasadnicze linie kolejo-we;
b/ od TBF w kierunku wojsk - 1 zasadnicza linia kolejowa.
Wobec powyzszego w toku operacji zaczepnej TfTrontu moze za-
istnie¢ potrzeba uruchomienia nastepujecej ilosci TRP;
1/ w dziataniach bojowych bez stosowania broni jedrowej;
a/ w czasie wykonyy/ania zadania blizszego frontu - do
trzech TRP /rz.0ODRA,- 2, rz.tABA-1/;
b/ pod koniec operacji zaczepnej frontu - do 5 TRP
/rz_0ODRA-2, rz.tABA-1, rz.WEZERA-1, rz.EMS-i/;
2/ w dziataniach bojowych z uzyciem broni jedrowsj;
a/ w czasie vjykonywania zadania blizszego frontu - do
trzech TRP /rz.0DRA-2%, rz.tABA-1/;
b/ pod koniec operacji zaczepnej frontu - do 4 TRP
/rz_ODRA-2, rz.tABA-I, rz_WEZERA-1/.

X Szczegétowa analiza w zatecznikach Mr 5 i ¥r 6.
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wielkoS¢ prac przet.adunkowych w TRP rozwijanych na
zasadniczych liniach kolejowych na obszarze ty4éw frontu,
zalsia€ bedzie przede wszystkim od rodzaju prowadzonych
dziatan bojowych /bez stosowania.czy tet z uzyciem broni
jedrowej/ oraz od zaktadanego stanu zapasow Srodkéw materia-
+owych pod koniec operacji.
Wielkos¢ przetadowywanych srodkéw materiatowych w poszcze-
golnych TRP w ciegu doby moze wynieSc:
1/ w dziataniach bojowych bez stosowania broni jedrowej;
.a/ w TRP na rubiezy rz.OORA - od 3530 do 4530t;
b/ w TRP. no rubiezy rz.LABA:, n
- od 4040 do 5190t /w czasie wykonywania zadania bliz-
szego frontu/;
- od 7060 do 9060t /pod koniec operacji zaczepnej

frontu/:
c/ w TRP na rubiezy rz.WEZERA 1 1"z.EHS - od 4040do5190t.
, 2/ w Szlataniach bojCM»yeh z uzycie»”® jedrowej 1
a/ w TRP na rubiezy rz.ODRA - do 5250t;

b/ w TRP na rubiezy rz.tABA:
- od 4650 do 6000t /w czasie wykonywania zadania bliz-
szego frontu/;
- od 8100 do 10S00t /pod koniec operacji zaczepnej
frontu/;
c/ w TRP na rubiezy rz.WEZERA - od 4650 dO 6000t.
Ogotem maksymalna 1los¢ Srodkow materiatowych przetadowywa-
nych w poszczegélnych TRP nie przekracza 6000t/dobe /za wy-
jetklem TRP na rubiezy rz.tABA pod koniec operacji zaczepnej
frontu/.
Do przewiezienie 6000t Srodkéw materiatowych potrzeba okoto
9 pociegow o ciezarze netto 600-700t kazdy, co etanowi 50%
przelotnosci odbudowywanej zasadniozej linii kolejowej.

W TRP, w toku operacji zaczepnej* frontu przewiduj.# Oie
przetadowywaC nastepujece*rodzaje Ssrodkéw materiatowych;
amunicja. MPS, zYwnos¢,. rakiety I-inne, ktore przy dobowych



przetadunkach w wysokosci 6000t stanowie:"
a/ amunicja - 1360t tj,ok,23% catosci przetadunkow;

b/ MPS - 4000t tj.ok:57%
c/ zywnos$¢ - 200t tj.ok.3,3%
d/ inne N 440t tj.ok,7,3%

Oprdcz prac przetadunkoviych zwiezanych z przedadunkiem Srod-
kow materiatowych, w TRP prowadzone bede przetadunki; trans-
portéw operacyjnych, wojskowych pociegow sanitarnych,
rakiet™ 1tp.

A, Narastanie zdolnosci przetadunkowych TRP w toku operacji
zaczepnej frontu.

Potrzeby w zakresie zdolnosci Pprzetadunkowej po-
szczegbélnych TRP ksztattowane: se wielkoscig przewozow
wojskowych wykonywanych na danej linii kolejowej.
ZdolnoS¢ przetadunkowa TRP zalezy od;

- 1losci posiadanych sit 1 Srodkow;

- 1losci stacji wy- 1 zatadowczych oraz ich technicznego
wyposazenia.

Wielkos¢ przetadunkow sSrodkéw materiatowych wykonyivanych

w TRP rozwinietych na rubiezy rz.ODRA, rz_.WEZERA 1 rz.EMS

w ciegu catej operacji w zasadzie nie ulega zmianie. Na-

tomiast w TRP rozwijanym na rubiezy rz_.tLABA mozna wydzie-

li¢ dwa charakterystyczne okresy pracy:

* N okresio wykonywania .zadania blizszego frontu,
gdzie wielkos¢ przetadowywanych $Srodkow materiatowych
moze wynies¢ od 4040t do 5190t przy prowadzeniu dzia-
+an bojowych bez stosowania broni jedrowej oraz od
4650t do 6000t przy prowadzeniu dziatan bojowych z uzy-
ciem broni Jedrowej;

* koniec operacji zaczepnej fTrontu /z chwile
X Szczegoétowa analiza w zatgczniku Nr 6.

XX Przetadunek rakiet w TRP rozpatrzono w zataczniku Nr 7.
Xxx Szczegotowa analiza w zatecznikach Nr 6 i1 Nr 7.



przesuniecia TBF za rz*LABA/, gdzie wielkos¢ przetado-
wywanych srodkéw materiatowych moze wynies¢ od 7060t do
9060t przy prowadzeniu dziatan bojowych bez stosowania
broni jedrowej,praz 8100t do 10SOOt przy prowadzeniu
dziatan boidéwyoh z u’zyciem broni Jedrowej.

Wobec powyzszego zachodzi koniecznos¢ wzmocnienia TRP

na rubiezy rz.LABA /pod koniec operacji zaczepnej frontu/
w sidach 1 Srodkach o ok«75% lub rozwiniecia drugiego
TRP.

e Przy Sredniej zdolnosci +adunkowej stacji wy» 1 zatadow-

czych - Jak pkt IC, w poszczegolnych TRP zachodzi koniecz-

nos¢ uruchomienia nastepujecej i1losci stacji:

a/ ng rubiezy rz.O0RA, rz.tABA /do czasu przesuniecia TBF/,
rz.WEZERA 1 rz.EMS po 5 stacji wy- 1 zatadowczych;

b/ na rubiezy rz.tABA / po przesunieciu. TBF za te rubiez/
- 6 stacji wy- 1 zatadowczych.

B. Czasy pracy TRP rozwijanych w toku operacji zaczepnej
no obszarze ty4ow frontu.

Czas pracy poszczegolnych TRP rozwijanych w toku
operacji zaczepnej na obszarze tytow frontu zalezat be-
dzie przede wszystkim od:

- czasu trwania operacji zaczepnej fTrontu 1 rodzaju dzia-
+an bojowych;

- teopa odbudowy zasadniczych linii kolejowych;

- siopnia oddziatywania nieprzyjaciela na odbudowywane
mosty 1 linie kolejowe.

Czas pracy poszczegolnych TRP ksztattuje sie bardzo réz-

nie 1 noze wyniesc:

- dla TRP na rubiezy rz.ODRA od 6 do §i dob;

- dla TRP na rubiezy rz.tABA od 8 do 10 ddb;

- dla TRP na rubiezy rz.WEZERA od 1 do 3«S doby;
.. dla TRP na rubiezy hz.EMS okoto 1 doby.

Analizujec czasy pracy poszczegolnych TRP, mozna chieg—
ne¢ nastepujece wnioski:
1/ TRP na rubiezy rz.tABA ma zbyt ddugi czas pracy /prze-



widywany czas pracy~do konca operacji zaczepnej frontu/
spowodowany przode wszystkim ograniczonymi mozliwos$-
ciami BWK w zakresie odbudowy mostéow kolojowych;

2/TRP na rubiezy rz,V."EZERA 1 rz.Er'iS maje stosunkowo
krotki czas pracy wynikalecy gtownie z przyczyn ope-
racyjnych /pdézniejsze uruchamianie tych TRP/, co moze
stawia¢ pod znakiem zapytania celowos¢ organizacji
TRP na tych rubiezach /szczegdlnie dotyczy to TRP na
rz.EMS/;

3/minimalny czas pracy TRP na rubiezy rz.ODRA mozs ule-
ga¢ znacznemu wydtuzcniu,z uwagi na ciegte istnienie
mozliwosci powtdérnych uderzen nieprzyjaciela na odbu-
dowywane w tych rejonach obiekty mostowe.

Wobec powyzszego uwaza sie za celowo 1 konieczne;

1/ skroécenie czasu odbudowy mostu kolejowego przez rz.tLA-
BA, poprzez zastosowanie gotowych zestawdow konstrukcji
mostowych mostu NZM - 56 i estakady kolejo*wej REM-500,
co moze skroéci¢ czas odbudowy mostu do 5-6 ddb;

2/ wczesniejsze uruchomienie TRP na odbudowywanych odcin-
kach zasadniczej linii kolejowej /przed rubiezami rz.
WEZERA 1 rz.EMS/, CO mcze wpkynec¢ na bardziej efektyw-
ne wykorzystanie zasadniczej linii kolejowej do prze-
wozow wojskowych oraz wydzielonych sit i1 Srodkéw do
organizacji TRP na tych rubiezach;

3/ ciegte realizacje przedsiewzie¢ /wO wszystkich TRP/
majecych na celu zapewnienie ciggtosci dziatania
oraz odpornosci TRP na skutki uderzen nieprzyjaciela.
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ROZDZIAL 111.°

SPOSOBY oddziatywania NIEPRZYOACIELA NA TRP URUCHAMIANE NA
OBSZARZE TYLDW PRONTU.

Mo SSI~SESS. _££S]S 2552885« SESSSE M SISINSQIS I SEESY ISSISES

na system konunikacli kolelowel frontu w toku operacil
zaczepnole

W toku operacji zaczepnej frontu« nieprzyjaciel be-
dzie usitowat za pomoce wszelkich dostepnych si+ 1 Srodkow
sparalizowa¢ system komunikacji kolejowej frontu« w celu
niedopuszczenia transportéw operacyjnych 1 zaopatrzeniom
-wych podchodzecych z gtebi obszaru ,tydow frontu.

Powyzsze zadania nieprzyjaciel moze realizowaC poprzez
uderzenia Srodkéw napadu powietrznego /lotnictwo X rakiety
taktyczno-operacyjne/ oraz dziatania sit napadu naziemnego
/grupy specjalne« grupy dywersyjno-rozpoznawcze« desanty«
grupy zbrojnego podziemia oraz pododdziaty roznych rodza-
jow wojsk prowadzece tzw,dziatania nieregularne/.

Uderzenia ha linie i obiekty kolejowe moge byC¢ wykonywane
przy uzyciu srodkéw konwencjonalnych oraz szeroko moze byc¢
stosowana brod masowego razenia /w przypadku prowadzenia
dziatad bojowych z uzyciem tej broni/.

Najbardziej prawdopodobnymi obiektami uderzehn Srodkow na-

padu powietrznego oraz sit naziemnych nieprzyjaciela« na

sieci kolejowej frontu« moge byC¢ przede wszystkims

a/ duze wezty kolejowe;

b/ state 1 tymczasowe obiekty mostowe na szerokich prze-
szkodach wodnych;

c/ TRP.

2. zaacozsais-iISE-0S-iEadisSii-aaEasisi-BoaisSEsnsas-"MiiS™-ais-
przYjaclela.*
W toku opsracji zaczepnej frontu na podnocnonadmor-

«1IM M «eeeyy M wMw M M M «kw><MMHN\M,, 4l1a,<M w ~

X Szczegotowa analiza w zateczniku Nr 9,
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ekinj 1 berlinsko ruhrokiin /pdéSnocna czesc¢/ kicrunksch opo««
racyjnych przcrildujo sle ynjchamlac”"TRP w odlegtosci 2SO-
-300 km od linii frontu - przy prowadzeniu dziatan bojowych
bez stoeowanla broni jedrowoj. oraz 3D0-350 km od linii
frontu w dziataniach bojowych z uzyciem broni jedrowej,

Analiziijec odlegtos¢ bazowania od linii frontu lot«
nictwa 2 PTSP i1 odlegtos¢ od linii frontu SQ wyrzutni rxo
kiet taktyczno-operacyjnych ™Perching®*, oraz uwzglednlajec
ich zasiegi dziatania /donpsnosé/ mozna przyjec# ze;

a/ w zadaniu blizszym frontu# TR? rozwiniete na obszarze
tytow frontu moge znalezé sie w zasiegu dziatania lot-
nictwa oraz rakiet taktyczno-operacyjnych '"Porshing®’
/TRP Nr 1 1 Nr 2 rozwijane na rubiezy rz.0ODRA oraz TRP
Nr 3 rozwijany na rubiezy rz*LABA/;

b/ pod koniec operacji zaczepnej frontu# w zasiegu dziata-
nia lotnictwa 1 rakiet "Pershing” mozo znalez¢ sie je-
dynie TRP Nr 4 rozwijany na rubiezy rz.WSZERA,®" natomiast
pozostat© TRP bede tylko w zasiegu dziatania lotnictwa.

Zagrozeni® TRP od SNF przedstawia rys.Nr 4. * -

2 PTSP posiadaje ogotem 375 samolotow z czego 192 samoloty
to nosiciele broni jedrowej /nbj/. 0o uzycia Srodkow tru-
jecych /ST/ moze byé wydzielone do 203 samolotéw/:>

PGA posiada 36 wyrzutni rakiet taktyczno-operacyjnych

"Pershing” z czego 8 wyrzutni moz©O by¢ uzyte do stosowania
3t .

A

W czasie uderzeh no TRP# w/w Srodki napadu powietrznego
moge uzywacC +adunkow; konwencjonalnych# jedrowychr, che-
micznych 1 biologicznych.

W dyspozycji lotnictwa panstw NATO znajduje sie;

a/ bomby jedrcwe z 4adunkami o mocy wybuchu od 0,5 do
1850 Kt;

b/ boir.by chemiczne wypedniono ST typu sarin o wadz®© 750 i
1C00 funtoi7; i

c/ bomby chemiczne wypednione $rodkemi zapalajecymi /S2/
t7pu: termlt #NP-1M, PT-1# napalm, pirozel;
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d/ LPW - TMU - 28/3 ze ST typu Vx ;
0/ +tadunki wypedniono Srodkom?.! blologlcznyral; bakterie,

rlketsje, wirusy, grzybki 1 jad.

W rakietach TO “Pershing” moge by¢ zastcoo™iana gtowice;
a/ jadrowe z tadunkami o mocy wybuchu 40,165 1 400 Ktj
b/ chemiczne z ST typu sarin?

c/ biologiczne.

Najwieksze naoilenio dziataC lotnictw"a oczekiwane
jost w pierwszych dniach operacji, wobec tego najbardziej
narazono na jogo dziatanie se TRP rozwijane w czasie wyko-
nyy/ania zadania blizszego frontu /THP rozwijana na rubie-
zach rzek ODRA 1 LABA/.

W czasie wykonyV(/ania zadania dalszego frontu, nasileni©
uderzen lotnictwa moz© by¢ znacznie mniejsze, na skutek
zmniejszenia sie natezenia dziatan /ilosci samolotog.otow/
oraz strat lotnictwa, ktor© wg pogledév*i panstw MATO isoge
wynieS¢ przy pro®?adzOniu dziatan bojowych z uzyciem broni
jadrowej od 2C% stanu i”/yjsciowogo w D do BG% stanu wyjScie«
wego w D7.

3~ MRALIS2AFL -1-8e252°V 288SISIYL  i21:@0SommSN N “Hprgs
iYLi®NN 12205 e2H2EE-S-15E-QS-2"HES 282 - 12*1-SIZ2B1 -5 4S:
£1212-EE~T"-HS Eili«i«S

A. Broni jqdrowej.X

Nloprzyjaciel moze wykona¢ uderzenia bronie ja-
drowg, na TRP rozwijano na obszarze ty4éw frontu, wy-"
korzys.tujac w tym celu $NP oraz grupy spocjalne “.ub

e dywersyjno-rozpoznawcz®. >

MozliwosSci w zakresie przenoszeni®© broni jadrowej prze

SNP /P6A 1 2 PTSP/, ktér® zagrazaja TRP przedstawiaja

sie nastepujaco:

&/ lotnictwo - 192 samoloty nbj /3P®o}.oty;Buccanc@r,
Oaguar, F-104G, P-4F/;

feZ.Eak8L2-1Q-:es! :st&oa:-=-28-sx! ;5a«Q4, FFi-I1»SAZ"SIT,; »» aus

X Szczegotowa analiza w zatacznikach Nr 9 1 Mr 12.
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0o wykonywania uderzen Jadrowych na TRP przy utyciu SNP
»oge by¢ uzyta 4adunki o mocy wybuchu:

a/ przy uderzeniach rakiet TO od 155 do 400 Ktj

b/ przy uderzeniach lotnictwa od 130 do 600 Kt*

Od jednego uderzenia jedrowego o mocy wybuchu 600 Kt

/przewidywana maksymalna moc wybuchu 4adunku jedroweyo

Jjaki moze by¢ uzyty przy uderzeniach na TRP/ moze ulec

zniszczeniu:

a/ min,50% ddugosci mostow /dotyczy najdduzszego mostu
na rozpatrywanych kierunkach operacyjnych/j

b/ 100% taboru 1 4adunkow na stacjach v~ 1 zatadowczych}

porazeniu ulegnie stan osobowy znajdujgcy sie w nastew»

pujecych odlegtosciach od punktu zerowego wybuchu;

- na otwartym terania do 8,34 km;

=\ szczelinach przykrytych do 4,68 k®}

e w schronach typu lekkiego . do 4,0Z km.

Grupy specjalne /dywersyjno-rozpoznawcze/ do napadu na
obiekty TRP moge stosowaC miny jedrowe o mocy wybuchu
od 0,02 do 0,1 Kt,

W TRP optacalnymi obiektami uderzen jedrowych moge byc:

a/ rejon rozmieszczenia bprzet;

b/ obiekty mostowe oraz rejony przepraw promowych;

0/ stacje wx* 1 zatadowczo /szczegbélnie stacje w1 Za
Aadowcze rakiete amunicji, KPS oraz odcinki na szlaku
przygotowana do wy- 1 zatadunku transportow operacyj-
nych/*

Ogotem w TRP znajduje sie ok.i0O obiektow, ktére moge byc

optacalnymi obiektami uderzen jedrowych nieprzyjaciela.

Porazenie stanu osobowego na stacjach wy- 1 za-
+adowczych TRP 1 w rejonach przepraw promowych od ude-
rzen jedrowych, z uwagi na duze moc wybuchu przewidywa- «
nych 4adunkéw jedrowych, wynosi ok.100% /przy prawdopo-
dobienstwie razenia wynoszecym 90%/, Straty bezpowrotne
/smiertelne/ przy zatozonym prawdopodobienstwie tr*ofie-
nla 4adunkéw w cel wahaje sie od 0 do 100%.



Przewidywane porazenie stanu osobowego w rojeni® rozo
mieszczenia bprzot moze wynies¢ ok,SO%, z czego 80%
/0k_.130 ludzi/ to porazenia ciezkie, Srednie 1 lekklo
oraz 20% /ok.26 ludzi/ to porazonia S$miertolne.

W przypadku uderzen Jadrowych na obiekty po+o«.
zone w TRP, moge powsta¢ powazne trudnosci w transpor®
cl® wewnetrznym, ipowodowane duzymi zniszczeniami obiek-
tow oraz zawatami lesnymi 1 pozarami.

W rejonie wybuchu Jadrowego o mocy 600 Kt, promien za-
wat lesnych moz© wynies¢ do 3,9 km, a promieh pozarow
lasu moze siegaC ok.iO km.

Ostatnio na uzbrojeni®© sit zbrojnych panstw NA-
TO wesz4a bron neutronowa, ktora jest traktowana jako
bron atomowa 11l generacji. Narazi© znane se #+adunki
"W-70-3** 1 “ER* - przeznaczone do rakiet taktycznych
<*Lanco**. Uwaza sie, z® uzyci© broni neutronowej narazi®
do celow taktycznych, ni© wyklucz® mozliwosci uzycia
JoJ nawet do coldéw operacyjnych, szczegoIni© gdy bedzie
zalezato nieprzyjacielowi na uchwyceniu /opanowaniu/

waznych obiektow w stanie nienaruszonym.

MozliwosSC.uzycia przez nieprzyjaciela broni neutronowej
do wykonania uderzen na obiekty w TRP Jest najbardziej
prawdopodobna, w przypadku wysadzania desantéw o zna-
czeniu strategicznym, Kktorych zadaniem bytoby opanowa-
nie 1 utrzymanie rubiezy wodnej w rejonie TRP do czasu
podejsScia wojsk lgdowych.

w

B. Broni chemicznej.

Nieprzyjaciel moze dokonywaC napadoéw chemicznych
na TRP gdéwnie przy uzyciu SNP, ponadto przez grupy <
specjalne /dywersyjno-rozpoznawcze/. W czasie napadow
grup ladowych nieprzyjaciela moge by¢ stosowana Srodki
chemiczne /St ,S2/ w colu zviiekszenla skutecznosci posia-
danych $rodkéw ogniowych /broni .strzeleckiej 1 mozdzierzy/

X Szczegotowa analiza w zatgczniku Nr Ii.
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W czasio uderzen chemicznych na TRP przy uzyciu SNP,

moge byC stosowane przede wszystkim nastepujece Srodki
chemiczne:

a/ ST; sarin, VX;

b/ Sz - napalm.

Bojowe Srodki chemiczne moge byC¢ uzyto przez nieprzyja-
ciela w nastepujacy sposob:

1/ Srodki trujece;

a/ w czasie 15-30 sok«uderzen rakietowych oraz nalo-
tow lotnictwa w celu porazenia sity zywej parami
sarinu Oraz aerozolem Vx;

b/ w czasie 10-15 min,, kilkakrotnych nalotéw lot-
nictwa stosujecogo bomby chemiczne oraz LPW, w ce-
lu porazenia sity zywej oraz skazenia terenu 1
obiektéw TRP kroplami i1 aerozolem Vx;

c/ w czasie ataku grup specjalnych /dywersyjno-roz-
poznewczych/, stosujecych granaty reczne wypet-
niono Srodkami draznieco-4zawiecymi /CN,OM oraz
CS/.

2/ Srodki zapalajeco;

a/ bombardowanie bombami lotniczymi 1 kasetami na-
pednionymi gidéwnie napalmem, przez lotnictwo
z wysokosci 50-150 m, wrcolu razenia sity zywej
oraz obiektow 1 urzedzen TRP;

b/ uzycie przez grupy specjalne /dywersyjno-rozpoz-
nawcze/ granatéw i fadunkéw wypednionych termitem
1 biatym fosforem, amunicji zapalajecaj do broni
strzeleckiej oraz Srodkow improwizowanych wykony-
wanych z miejscowych Srodkow chemicznych /nafta,
ropa naftowa, oleje itp,/.

Wielkos¢ strat stanu osobowego TRP, porazonego bojowymi
srodkami chemicznymi, zalezy przede wszystkim od; rodza-
Ju zastosowanego Srodka, stopnia rozsrodkowania stanU
osobowego, inzynieryjnej rozbudowy obiektow 1 rejonow
rozmieszczenia pododdziatow w TRP, dyscypliny przeciw-

chemicznej oraz od sprawnosci systemu ostrzegania 1 po-
wiadamiania.



w przypadku uderzen chemicznych nieprzyjaciela z zacto-

sowanism ST utrata zdolnosci bojowej wyniesc:

a/ przy uzyciu raklot TO ™Pershing®* /gtowice z CarincBi/
8-1C% stanu osobowego™ i

b/ przy uzyciu lotnictwa:

" e pombami wyped#nionymi sarinom: od 13«»1S% stany 000™
bowsgo w rojonech rozmieszczenia pododdziatdw,oraz
ok.36% stanu osobowego na stacjach wy« i zaladovi-
czych r

- LPW Z zastosowaniom Vx “ ok,33% Otanu osobowego
W rejonie rozmioszczenia pododdziatéw 1 na stacjach
wy- 1 zatadowczych TRP ;

W przypadku uderzen chemicznych nieprzyjaciela z zas io—
sowaniom Sz utrata zdolnosSci bojowej stanu osobowego
TRP moze wyniesS¢ 20-25% /etanu osobowego znajdujgcego
8ie w terenie rozbudowanym pod wzgledem Inzynieryjnym/ ;

Przewidywane do uzycia przez nieprzyjaciela ST charakte-
ryzuje sie duze trwatoscig, moze ona wyniesc:
a/ sarinu
- pnzy uderzeniach rakietowych: 24 godz.zime i od
5 do 11 godz, latem;
- przy uderzeniach lotnictwa: 32 godz”zime i1 od 8
do 14 godz.latem;
b/ Vx
- zime do 22 dobb;
- latem od 12 do 18 dob.

Analizujac skutecznos$¢ dziatania,przewidywanych do uzy-
cia przez nieprzyjaciela.bojowych $Srodkéw chemicznych,
najwieksze niebezpieczenstwo dla TR? stanowig naloty
lotnictwa stosujacego Srodki;

a/ trujace - Vx;

b/ zapalajgce - napalm.

Duze niebezpieczeAstwo dla TRP stanowig SZ z uwsgi nha
mozllwcS¢ powstania pozarow na duzej powierzchni, czas

00
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. e e : L "V "C
trwania ktdrych moze wyniesc : .N

a/ w leele - do 4 godzin /na powierzchni 1 ha/;

b/ na stacjach wy- 1 zal”adowczych /pozary taboru kole-
jowego« pojazddéw samochodowych,« sprzetu technicznego
1 zabudowad/ - do 16 godzin.

C.Brpni biologicznej.

Panstwa NATO zamierzajec stosowaC bron biologicz-
ny« duze wage przywiezuje do jej selektywnosci dziatanie
oraz mozliwosci wywotywania olbrzymich psychologicznych
skutkéw« zardwno v; okresie zagrozenia jej uzyciem jak
1 przy rzeczywistym ataku. Oednak z uwagi na mozliwosc
rozprzestrzenienia sie skutkow uderzen bronie bielogicz-
ne na znaczne obszary« jej uzyciO pretenduje je do uzy-
wania w skali strategicznej« natomiast w mniejszym za-
kresie w skali operacyjnej 1 taktycznej.

Za uzyciem przez nieprzyjaciela broni biologicznej dp

uderzen na obiekty potozone na obszarze® ty+ow frontu

przemawiaje Jej naetepujece wkasciwosci:

a/ razenie lub obezwtadnienie tyMco zywej eldy przeciw-
nika bez uszkodzenia jego trwatych débr materialnych;

b/ mozliwoSC czesciowego« a nawet catkowitego odzyeka-
nia /po wyzdrowieniu/ zywej eidy przeciwnika dla
whasnych celéw;

c/ *humanitarny** sposob razenia lub obezwkadnienia;

d/ wywobhv*wanis masowych efektow natury psychologicznej;

e/ powodowanie nagminnych zjawisk chorpbpwych o cechach*
"wojskowej skutebznosci'';

T/ mozliwoSC spontanicznego mnozenia eie efektéw;

g/ niepordownalnie nizsze koszty produkcji w stosunku
do innych BMR;

h/ mozliwoSC jej stosowania w sposOb zintegrowany z in-
nymi Srodkami masowego razenia;

1/ mozliwos¢ atakowania celéw w sposob catkowicie skry-

ty.



w przypadku stosowania broni biologicznej, ude-
rzenia nioprzyjocielg na TRP moge bycC przy
uzyciu rakiet **Porshing” z gtowicami biologicznymi
oraz lotnictwa przy zastosowaniu bomb biologicznych 1
kaset, urzedzert rozpaiajecych 1 LPW, mechanicznych gene-
ratorow aerozoli oraz kontoneréw do dokonyii*"ania zrzutow
zakazonych CHvadow i gryzoni. Ponadto bron biologiczna
przeciwko TRP moze by¢ uzyta przez grupy Opacjaln® /dy»
wersyjno-rozpoznawcze/ przy uzyciu urzedzan rozpylaja-
cych lub innych przedmiotéw.

Analizujac toksycznos¢ i1 Sredni czas wylegania pcazczo-

gélnych zarazkow gioéwnych chorob zakaznych, ktéro moge

by¢ uzyte przez nieprzyjaciela jako bron biologiczna,

oraz planowany czas operacji zaczepnej frontu na rozpa-

trywanych kierunkach operacyjnych, wydaje sie ze w ude-

rzeniach na TRP, najbardziej prawdopodobnym moz©® byc

wykorzystanie zarazkédw o stosunkowo krotkim okrasie

inkubacji. Moge to byc¢;

a/ zakazenia bakteriami; zarazki dzumy, weglika, nosa-
cizny, nosacizny rzekomej 1 cholery;

b/ zakazenie wirusamit zarazki zottej fTebry, choroby
papuziej, wonezuolskiego koﬁ§kiego zapalenia mézgu,
1 rdzenia kregowego; ’

c/ zakazenia jadami: jad kietbasiany.

Oednak wielo czynnikow razenia broni biologicznej
oraz warunkow operacyjnych, a nawet natury doktrynalnej,
przemawia przeciw stosowaniu broni -biologicznej na cbiek®
ty potozono na obszarze tytow frontu /w tym 1 na TRP/.
Do czynnikdé® tych nalezy zaliczyé:

a/ brak efoktu natychmiastowego obozwkadnienia sity
zy.voj j

b/ wysoki stopien zagrozenia wojsk vydkasnych;

c/ pogled panujecy w NATO, ze uzycie broni biologicznej
powinno mie¢ miejscO na terytorium przeciwnika, CO
w przypadku opc>racji zaczepnej frontu na rozpatrywa-
nych kierunkach operacyjnych koliduje z”panujacymi
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pogladami,
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Na obszarze ty46éw frontu moga dziatac;

a/ grupy spocjalno;

b/ grupy dyv/orsyjno~rozpoznawczO j

c/ pododdziaty wojsk powiotrznodosantowych?
d/ grupy zbrojnego podziemia;

©/ rozbite pododdziaty réznych rodzajow wojak.

W/w pododdziaty /grupy/ nieprzyjaciela moga prowadzi¢ naste-
pujac®© dziatania;

a/ dywersyjno-rozpoznawcz0;

b/ psychologiczne;

c/ sabotazowa.

$zczogbIn® niebezpieczenstwo dla TRP stanowie grupy spec-

jalne 1 dywersyjno-rozpoznawcze, ktdore se specjalni®© szko-

lone w zakresie prowadzenia dziatalnosci dyy”?ersyjnej.

Dziatalnos¢ dyrcersyjna przeciwko TRP prowadzona bedzie

przede wszystkim w celu dozorganizacji dowodzenia oraz

systemu przewozéw 1 przetadunkow wojsk 1 Srodkéw materiato-
*wych. Moze by¢ ona prowadzona g¥déwnie poprzez;

a/ niszczenie obiektow mostowych 1 przepraw promowych, sta-
cji wy- 1 zatadowczych oraz rejonu tymczasowego sktado-
wania Srodkéw materiatowych;

b/ napady dezorganizacyjn© 1 zasadzki na kolumny 1 poje-
dyncz® samochody na drogach dojazdowych, transporty ko-
lejowe, posterunki regulacji ruchu i1 rejony rozmieszcze-
nia pododdziatow.

Dziatalnos¢ rozpoznawcza w/w grup nieprzyjaciela
bedzie polegata na wykrywaniu poszczegolnych obiektow i
urzadzen TRP oraz przekazy”vaniu wiadomosci o tyra odpowied-
nim dowddztwom i sztabom.
Przy rozpoznawaniu TRP grupy spacjalne 1 dywersyjno-rozpoz-
nawcze moge szczogolni®© interesowal sie;

X Szczegotowa analiza w zatgczniku Nr 12.
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a/ rejonami odbudowy mosté*w kolejowych oraz rejonaal roz-
e mieozczsnia przepraw promowych;

b/ zakresom pracy 1 rozmioszczoniom stacji wy- 1 zatedow»
czych oraz rejonow tymczasowego skladoYiOnla Srodkow
toriatowych;

c/ rejonami rozmioszczenla pododdziatéw TRP;

d/ natezeniem p“zewozO™1 operacyjnych, ewakuacyjnych 1 za«
Opat rzenia,

Dziatalnos¢ psychologiczna nieprzyjsciola przoclwk®

TRP moz© byc¢ prowadzona g#ownie peprzoz:

a/ usitowanie szorzonia nastrojow nicpcwnascl 1 pani™i
wSrod stanu osobowogo TRP /kolportaz ulotsk, broszur 1
wrogiej prasy/;

b/ dorinformacje stanu osobowogo /rozgtaszanie fatsz™ych
pogtosek/;

c/ szantazowanie stanu osobowego TRP /poprzoz “polowanie
na pojedynczych zodnierzy < szczegoIni© oficerdéw oraz
pojedyocz©® pojazdy/.

Dziatalno$¢ sabotazowa nloprzyjaclels przeciwko TRP
moze byC proi“adzona poprzez:

a/ dokonywanie akcji sabotazowych ,na stacjach wy« 1 zata«
dov\fczych;

b/ niszczenie 1 podpalanie /zatruwani®©/ zapasoéw zyivncscl,
urzedzen przetadunkowych, S$rodkéw transportowych;

c/ systematyczno powodowani® przorr™® w transporci®© kolej o«
wym 1 saraochedowym oraz W dostawach Srodkéw zaopatrzenia
dla TRP;

d/ niszczenie 1 zak¥ocani©® Srodké*w dgcznosci, oznakowania
drog dojazdowych /lub wystawianie fatszywego oznakowania
1 regulacji ruchu/.

Z uwagi na stosunkowo duzy obszar roz?niGszczonj.s
oraz wazno$¢ poszczegdélnych obioktéw’znsjdisjecyoh sie w TRP.
w jego rejonie lub w poblizu mozo dziata¢ od 2-3 do 7 grup
specjalnych lub dyv®orsyjnO"*rozpoznEViiczycn nicprzy3”Si-0j.a.
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MozliwosSci*nloprzyjaciolo w zakreeio organizacji pododdzla»
46w /grup/ wojak lodowych, ktore moge prowadzi¢ dziatania
na obszarze ty4ow frontu:

A* Grupy” specjalne, dywersyjno«*rozpoznawcza i zbrojna pod-
ziemne.

Grupy specjalne naleze do wojsk najlepiej przy-

gotowanych do prowadzenia .dziatalnosci dywersyjnej.
Na obszarze tydow frontu moge prowadzi¢ dziatania grupy
specjalne W,Brytanii, RFN, Belgii 1 Holandii. Grupa
specjalna moze sktadaC sie z 7-10 osdb, wyposazonych
w bron ocobiste /pistolety maszynowe/, mozdzierz 60-81mm,
pancerzownice 88,9 mm, komplet minerski oraz miny jedro-
we o0 mocy wybuchu 0,02 do 0,1 Kt.
Oednoatkami organizacyjnymi wojsk specjalnych w PGA ee:
a/ w W_Brytanii - bataliony specjalnej stuzby powietrz-

nej 1 komandosow piechoty morskiej;
b/ w RFN - specjalne bataliony brygad powiatrznodesanto-

wych;

c/ w Belgii - batalion ikomandoséw w pudku parakomando-
SOw jJ ;

d/ w Holandii - batalion ;komandosow w pudku parakdéman-
dosow.

Pododdziaty dywersyjno-rozpoznawcze w PGA wyste-
puje w sitach zbrojnych RFN jako korpusne kompanio dale-
kiego rozpoznania« z ktérych kazda moze wydzieli¢ do 24
grup dywersyjno-rozpoznawczych po 7 0s0b.

Ppzyjeto, ze w/w kompanie wykonuje zadania na rzecz Kkor-
pusu, Jednak regulaminy Bundeswehry przewiduje uzycie
kompanii dalekiego rozpoznania nawet do giebokosci SOOkm
od linii stycznosci wojsk.

Zbrojne podziemie nieprzyjaciela z uwagi na pro-
wadzenie operacji zaczepnej frontu na terytorium prze-
ciwnikaimoz© mie¢ dogodno warunki do dziatania.

Wobec powyzszego szczegoOlnego nasilenia dziatan zbrojne-
go podziemia nalezy oczekiwaC na terenie RFN. *



GHownymi obiektami atakow grup zbrojnego podziomis na
obszarze tydow frontu moi® feyc przedo wszystkim system
zaopatrzenia 1 zwiezany z nim systom komunikacji.

. Pododdziaty wojsk powietrznodosantowych.

Powazno zagrozenie dla TRP ©Otsnowia operacje oraz
rajdy powiotrznodessntowe o0 znaczeniu strategicznym.
Dosanty strategiczne moge byC wysadzano na giebokosc
400-500 ka od linii stycznosci wojsk. Sidy desantow
strategicznych z reguty nie,se mniejsze od dywizji po-
wiat rznodesantowej . Desant strategiczny moze mieC na ce-
lu utrzymania rubiezy /przyczotka/ do chwili podejscia
wojsk lgdowych.

Rajdy wojsk powiatrznodasantowych moga by¢ prowadzono
roznymi sidami 1 na kazdej gtebokosci od linii stycznos-
ci wojsk. Ich cechg charakterystyczng jest ich krotko-
trwatosSC dziatania. Tego rodzaju operacje koncza sie
najczesciej ewakuacja sit po wykonaniu zadania.

Wojska powietrznodesantowe mogg prowadzi¢ dziatania dy-
wersyjne jako czes¢ zaplanowvanych zadan lub jako zadania
nieplanowane - w wypadku wymuszonego przejscia do walki
w rozproszeniu. Cechag charakterystyczng .dziakalnosci ,
dywersyjnej wojsk powietrznodssantowych bedzie dazenie
do rozstrzygnie¢ wymagajacych wykorzystania sity ognia.

. Rozbite pododdziaty wojsk regularnych.

Na mobszarze tytow frontu moga znalezC sie roz-
bite pododdziaty rdéznych rodzajéw wojsk, sidy rozbitych
desantéw lub zestrzelonych zatég samolotéw, ktére na
skutek niemozliwosci przedarcia sie do wkasnych wojsk
moga przejsC do dziatan dywersyjrfych.

Charakter dziatan w/w pododdziatow bedzie podobny do
dziatan zbrojnego podziemia, z ktérym moga one wspod-
pracowaC¢ lub dazy¢ do potgczenia sie z nim.
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RZE ty4Cv frontu.
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A* 0Ogolno zasady organizacji obrony i1 ochrony TRP.

Obrona 1 ochrona TRP bedzie organizowana sitami
1 Srodkami pododdziatéw wohodzecych w jogo skdad przy
wspotudziale jednostek /pododdziatdéw/ rozmieszczonych
na jego obszarze. Obejmuje ona przedsiewziecia zwiezane
z zabezpieczeniom stanu osobowego» Srodkow materiatowych»
techniki 1 pojazdow mechanicznych oraz obiektéw i1 urze-»
dzon TRP,przed skutkami dziatania:
a/ BMRy
b/ SNP;
c/ Sit ledowyoh nieprzyjaciela dziatajeoych na obazarza

ty+ow frontu.

Gtownym celem organizacji obrony 1 ochrony TRP bedzie

stworzenie pododdziatom wctiodzecym w jego skfad, warun-

kow bezpiecznej 1 cieghoj pracy” poprzez:

8/ uodpornienie pododdziatow i1 obiektow na nlazczeca
dziatanie QMR i SNPoraz oskabienie ich oddziatywania:

b/ zapewnienie bezpleczebetwa pracy wszystkim pododdzia-
fom znajdujeoym sie w rejonach rozmieezczenia 1 "/
na obiektach robdt oraz zabezpieczenie Srodkow mate-
riatowych, pojazdow mechanicznych 1 aprzetu technicz-
nego przed skaleniem 1 zniszczeniem:

e/ unlemolliwienie sidom ledowym nieprzyjaciela dokony-
wania aktow sabotazu i1 dywersji:

d/ zapewnienie porzedku 1 dyscypliny na catym terenie
TRP.

Ola oslegnlecia powyzszych celéw konieczne jeet:
a/ utrzymanie pododdziatéw wchodzecych w okdad TRR w sta-
+ej gotowosci bojowej do odparcia nieepodziewanych



atakow ~t1 lgjdowych nioprzyjaci©la, lub ssania Ich
walke do czasu nadejScia posnocy, zo strony J”~dnostok
liniowych znajdujacych sie w poblizu?

b/ uiaiojetn® wykorzystani© warunkow terenowych do orga«*
nizewania obrony TRP oraz inzynisryjnoj rozbudowy
rejonéw rozGJioszczonla pododdziatéw i1 obloktéwi

c/ odpowiednio rozsrodkowani© i maskovianio obiektow,re«*
jonow rozmieszczenia pododdziatow, tymczasowych ekda*»
dow Srodkow matOriatov~ych oraz wykonywanych prec; n

d/ stato prowadzonie obsorwacjl i rozpoznania skazen
I zakazoh oraz whasciwa organizacja systemu powiada«*
olania;

e/ systematyczne doskonelonio zoinierzy w realizacji
przedsiewzie¢ z zakresu obrony i ochrony,

W zwiezku z koniecznoscig duzego rozsrodkowania
obiektéw i rejondéw rozoieszczonla pododdziatéw w TRP,
realizacja zadan przetadunkowych bedzie odbywa¢ sie na
duzyst obszarze. Stwarza to powazne utrudnieni© w orga-
nizacji obrony i1 ochrony TRP,

Na obszarze rozmieszczenia TRP moz© znajdowac¢ sie wiole
Jednostek /pododdziatéw/ wykonujacych zadania m.in,na
rzecz TRP, lecz nie wchodzecych w jego sktad /np.bmk,
bpont, kde/. Wytaaga to Scistego wspotdziatania pomiedzy
wszystkimi jednostkami /pododdziatami/ oraz jednolitego
dowodztwa w zakresie organizacji obrony 1 ochrony.
Uwaza sie, zo wszystkie Jednostki /pododdziaty/ znajdu-
jece sie na obszarze rozmieszczenia TRP, powinny tworzyc
jeden garnizon podzielony na sektory obrony, za obrone
I ochrone“ktérych odpowiadaliby poszczegolni dowddcy
jednostek /pododdziatow/, N

Dowddce garnizonu powinien byC komendant TRP.

CatoSC przedsiewzieC wchodzecych w zakres obrony
1 ochrony garnizonu ujmowana jest w planie obrony i
ochrony TRP, ktéry powinien zawieraC nastepujac© dano;
a/ podziat obszaru rozmieszczenia TRP na poszczegdlne
sektory obrony z wyznaczeniem dowodcow, sposrod
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dowddcéw jednostek /pododdziatéw/ znajdujacych sie
w danych sektorach}

b/ zakres 1 ~kolejnosSC prac Inzynieryjnych zwigzanych
z budowe ukry¢ dla ludzi» o6rodkéw materiatowych, poc*
Jazdow mechanicznych 1 sprzetu technicznego;

c/ podziat posiadanych si+ 1 Srodlcow do wykonywania
wszystkich przedsiewzie¢ zwlezanyeh z obrone 1 ochro«
ne,

d/ zadania zwlezane ze zwalczaniem sit+ ledowych nieprzy-
jaciela dzlatajecych w rejonie TRP]

e/ rejony, zapasowe 1 alarmowe dla pododdziatéw TRP oraz
Jednostek /pododdziatéw/ znajdujecych ele na obaza-
rze rozmieszczenia TRP;

f/ pododdziaty alarmowe« ich skdad 1 zadania;

g/ spodziewana kierunki 1 Srodki zagrozenia ze etrony
nieprzyjaciela;

h/ posterunki ochronne« patrole« regulacje ruchu oraz
organizacje stuzby wewnetrznej;

1/ organizacje rozpoznania skazen 1 zakazen oraz wyzna-
czone do tego eldy 1 6rodkl 1 loh zadania;

J/ zakres 1 sposob likwidacji skutkow uderzen BHR oraz
przewidywane rejony rozwiniecia punktéw zabiegow
specjalnych« eanltarnych 1 punktow medycznych;

k/ zasadnicze elementy wspotdziatania miedzy sektorami
obrony oraz Jednostkami aealednimii

1/ sygnaty alarmowe 1 powiadamianiai

4/ terminy wykonywania prac oraz oalegnlecla gotowosci
do obrony 1 ochrony.

Rozpatnijec zagadnienie obrony 1 ochrony TRP«
w dalszej czesci pracy przeprowadzono analize tych za-
gadnien« ktore wymagaje Indywidualnych rozwlezan wynlka-
Jeoych. ze struktury 1 charakten* pracy TRP oraz w zaaa-
dnlczy sposob wptywaje na zabezplsczenle. clegtosol dzia-
+ania TRP.



&. Realizacja przedsiewzieC obrony t ochrony TRP.

1/ obrona przéd*BMR.

a/ rozsrodkoy™anie obiektow i1 rejondw rozmieszczenia
TRP. ™

Waznos¢ zadan wykonyv;anych przez TRP wo fron-
towym systomie przewozéw wojsk i Srodkéow materiato-
wych, Oprawia zO szoreg obiektédw TRP /g+béwni®© obiekty
mostowo 1 stacje wy- 1 zatadowcze/ moze stacC sie
optacalnymi obiektami uderzen jedrovych nieprzyjacie-
la, Powoduj© to koniecznos¢ rozsrodkowsnia tych oblek«
tow oraz odpowiedniego wyboru rejonéw rozmieszczenia
pododdziatéw, w zaleznosci od przewidywanoj mocy wy-
buchu #adunku jedrowego, jaki moze by¢ uzyty przez
nioprzyjaciola przy uderzeniach na poszczegélne obi@k<
ty. Stopien rozsrodkowania powinien gv;arantowaC bez-
pieczenstwo /przy zatozonym prawdopodobienstwie tra-
fienia *adunkow w cel/ stanu osobowego pracujgcego
na dwoch seslodnich obiektach przed porazeni©® od
jednego uderzonia jedrowego.

W zwiezku z tym, zO TRP rozwijane na obszarze ty4ow

frontu moge znalez¢ Ole w zasiegu dziatania rakiet

TO 1 lotnictyja, uwaza sie za- wskazano,przy obliczaniu

pasa bezpieczenstwa dla stanu osobowego, uwzglednie-

nie nastepujacych warunkow:

= W przypadku uderzen rakiet TO Otan osobowy ni® zo-
stanie w pore ostrzezony 1 bedzie znajdowat sie
poza ukryclami;

- w przypadku uderzen lotnictwa stan osobowy moze

zostaC ostrzezony i bedzie znajdowat sie w ukry-
ciach.

Analizujec przewidywane moc +adunkéw jadrowych, jakie
moge byC uzytO© przez nieprzyjaciela przy wykonyivsniu
uderzen na obiekty w TRP,rozwijanych na obszarze ty-
+6w frontu, bezpieczno odlegtosci dla stanu oscbhov*\Ggo
od obiektow uderzen jedrowych wyniose:

X Szczegotowa aneliza w zatgczniku Nr 13.
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- od obiektéw mostowych
w TRP na rubiezach rzek:ODRA.WEZERA 1 EMS-rain.5,68kmj
w TRP na rubiezy rzeki tABA - min.7,10 kmi

- od stacji wy- 1 zatadowczych - min.7,10 km.

Wobec powyzszego, przy zatozonym wariancie rozwijania
TRP jak rys.Nr 3 w rozdziale 11, ich powierzchnia mo-
ze ooiegnec:

- 0k.849 kra® na rubiezach rzok:ODRA.WEZERA 1 EMSj

_ 0k.1060 kn’no rubiezy rzeki LABA,

b/ inzynieryjna rozbudowa obiektdédw 1 rejondw rozmiesz-
czenia pododdziatow w TRP.~N

Inzynieryjna rozbudowa TRP ma na celu przygoto-
wanie ukryC dla stanu osobowego, Srodkéw materiatowych,
pojazdow samochodowych 1 sprzetu technicznego, przygo-
towanie /rozbudowe/ drég dojazdowych i Zrodet wydoby-
wania wody oraz przygotowanie etanowisk ogniowych do
obrony.

Ze wzgledu na bardzo ograniczony czas rozwijania TRP,

ktory wynosi 2-3 doby. ich rozbudowa inzynieryjna nie

powinna trwa¢ dfuzej niz 1-2 doby,

W tej sytuacji szczegélnego znaczenia nabiera umiejet-

ny wybdr rejonu rozmieszczenia TRP oraz maksymalne wy-

korzystanie wkasciwosci obronnych terenu.a Jego rozbudo-~

wa inzynieryjna powinna stsnowid uzupednienie natural-

nych 1 sztucznych wkasciwosci terenu,

W TRP przewiduje.sie:

- budowe schronéw typu lekkiego dla SO TRP i stanowisk
kierowania w bprzed.wposzczegélnych kompaniach i OPP|

- budowe szczelin przykrytych dla stanu osobowego w
rejonach rozmieszczenia pododdziatdédw i na stacjach
wy- 1 zatadowczych;

- budowe ukry¢ no Srodki materiatowe, pojazdy samocho-

" dowo 1 sprzet techniczny?

- rozbudowe drog dojazdowych?

- urz dienl© punkﬁgﬁﬂxgggxwania wody?

tmumtmmtmumtmimtami» N»<, > AN— MO W W awW\BUW—

X Szczegétowa analiza w zatecznlku Nr 16.
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- budowe stanowisk O9niowych do obrony.

W toku realizacji i1nzynieryjnej rozbudowy ko«
nieczno jest przestrzeganie kolejnosci wykonyv#ani© po~
szczegblnych prac. 0Ogolnie obcwiezuj® zasada, ze w
pierwszej kolejnosci buduje sie ukrycia dla ludzi,

a w nastepnej kolejnosci na sprzet techniczny, pojazdy
satnochodowe i1 Srodki natariatowe.

W przypadku TRP,kolejnos¢ wykon>m"ania poszczegdélnych
prac rozbudowy inzynieryjnej , pof*lnna byC nastepujaca;
prace pierwszej koleinosci

- rozbudowa drog dojazdowych;

budowa schronow typu lekkiego;

budowa szczelin przykrytych;

budowa zasadniczych stanowisk ogniowych do obrony;
urzadzenie punktédw wydobywania wody;

EEESM*IENISIEI«ISER2102SE0

e budowa ukry¢ na Srodki matoristowe;

- budowa ukryC na pojazdy salS3ochodove 1 sprzet tech*»
niczny;

- budowa zapasowych stanowisk ogniowych do obrony.

A

Przy petnej realizacji przedsiewzieC zwigzanych z roz-
budowe i1nzynieryjng TRP np.w wariancie rozwijania TRP
jak rys.Nr.3 w rozdziale 11, potrzeba wykona¢ prace

0 ogolnej pracochdonnosci 1584- rd, oraz przepracowac
spycharkoral - 228 roth,oraz koparkai™i « 145 mth.

Dla wykonania powyzszych prac M nakazanysn tersiinle

/Z doby/, konieczne jeSts

- zaangazowani© bezposrednio do inzynieryjnej rozbudo-
wy ok,95% stanu osobowego;

- wzmocnienie TRP na czas inzynieryjnej rozbudowy pod-
oddziatami wojsk inzynieryjnych; dwoma plutonami
maszyn ziemnych, jedng druzynag wydobyivania wody.

Pododdziaty przewidziana do rozwijania TRP /bprzat,
ktr,krp,OPP/ ni® posiadajg etatowych si+ 1 Srodkow
do realizacji przedsiewzie¢ zwigzanych z zabezpiecza-
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nism tntynieryjnej rozbudowy obszaru rozwiniecia TRP,

Uwaza sie za wskazana wzmocnienie TRP druzyne aapernw.

GHownymi zadaniami tej druzyny bydyby:

- rozpoznanie inzynieryjne obszaru rozwiniecia TRP
/szczegolnie pod wzgledem zaminowania 1 unieazkodli«
wiania Srodkow wybuchewych 1 niebezpiecznych/;

e prowadzenie prac minerekich przy organizacji stano-
wisk ogniowych do obrony; »

- udziat w pracach ratunkowo-ewakuacyjnych /w ramach
ORE/.

c/ ochrona tRP przed ekazenlaml.

Ochrone TRP przed skazeniami organizuje sie
w celu niedopuszczenia lub maksymalnego zmniejszenia
stopnia skazenia pododdziatdéw w TRP Srodkami promienlo«
tworczymi 1 trujecymi» a tym samym stworzenie warunkow
do zachowania ich zdolnosci bojowej po zmasowanych
uderzeniach bronie Jedrowe 1 chemlczne podczas dtugo-
trwatego wykonywania zae<™. w strefach skazeo.

Ochrona TRP przed skazeniami obejmuje: ,

- prognozowanie i1 analize przewidywanych 1 powstatych
strat« skazen« zniszczen 1 pozarow w rejonie obiek-
tow 1 pododdziatéw TRP;

- rozpoznanie skazen;

- powiedamiaaie pododdziatdéw o skazeniach;

- indywidualne 1 zbiorowe ochrone wojsk przed skaze-
niami;

- kontrole napromieniowania 1 skazenia ludzi« sprzetu
1 Srodkow materiatowych;
zaopatrywanie w sprzet 1 materiaty chemiczne«

Prognozowanie w pednym zakresie /stref porazen«
skazen promieniotworczych» zniszczen« zatopien i poza-
row/ na potrzeby TRP wykonywaé¢ bedzie SOAS przy K80
frontu.

Komenda TRP moze prowadzi¢ prognozowanie skazen .che-
micznych na obszarze rozmioezczenia TRP.
Ocene zniszczen strat 1 skazen komenda TRP prowadzic



bedzie nO podstawi©® faktycznych danych z bszposrednio*»
go rozpoznania skazen prov;ad2onogo przez patrol roz-
poznania skazen.

Rozpoznanie skazen w TRP moze byC¢ prowadzono
przez obserwacje oraz dziatalnos¢ naziemnych i powie-
trznych /krs KSD frontu/ patroli rozpoznania skazen.”*

W TRP moge dziataC patrole rozpoznania skazen organizo-

wano przez KSD frontu 1 patrol rozpoznania skazen orga-

nizowany przoz drrskbprzet, ponadto obserwacja skazen
mozo by¢ prowadzona przez:

- posterunek obserwacji skazen przy SD TRP, ktdéry orga-
nizowany jest sidfami drrsk;

- posterunki obserwacyjne organizowane sidami spocjcl-
nie przeszkolonych druzyn /w rejonach rozmieszczonla
pododdziatéw 1 na stacjach wy- 1 zatadowczych/*

- posterunki regulacji ruchu organizowano sitami dru-
zyn ochrony 1 regulacji ruchu.

Powitadamiani® pododdziatdéw o skazeniach bedzie
organizowano przez KTRP z zadaniem;

- uprzedzenia pododdziatédw 1 samodzielnych grup zodnie-
rzy pracujacych ooza rOjonem rozmieszczenia pcdoddzla«
+0w,0 zagrozeniu skazeniami promieniotworczymi lub
chemicznymi albo o ©kazeniu biologicznym?

- alarmowania pododdziatédw i1 samodzielnych grup pra-
cuj ecych poza rejonom rozmieszczonta,w wypadku ska-
zenia /zakazania/ lub bezposSredniego niebezpieczen-
stwa skazenia /zakazenia/.

Dodnolite aygnaty powiadamiania o skazeniach dla TRP
ustala KSD frontu.

Rowniez o zagrozeniu skazeniami wywotanymi przez obto-
ki promieniotwércze po naziemnych wybuchach jedrcwych,
TRP uprzedzony bedzie przoz KSD frontu.

Alarmowania pododdziatéw TRP w wypadku powstania ska-
zen lub bezpoSredniego zagrozenla moze odbywac S|e

AFI® ** aiSmitMIM i M 4» AUIMiI mtmum 4«l «cMMM fikio dvb «A «= «K»4HP «OM 9

X System rozpoznania skazon w TRP przedstaW|ono w za+qczn|ku
Nr 14.
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tylko na podotswie danych z rozpoznania, a w razie
uzycia przoz nieprzyjaciela broni chemicznej - progno-
zowania.

Indywidualne ochrone przed skazeniami w TRP
zapewnia sie przez wyposazeni©® wszystkich zodnierzy
w Srodki ochronne takie Jaki maski przeciwgazowe 1
odziez ochronne, oraz state kontrole tochniczne spraw-
nosci tych Srodkdy/ i1 ich uzupeiniania.
Skutecznosc¢.ochrony zodnierzy zalezy rowniez od umie-
jetnego 1 whasciwego wykorzystania posiadanych sSrodkow
ochrony. Ma to szczegOlne znaczenie w przypadku uzycia
przoz nieprzyjaciela $rodkéw trujecych typu sarin,
gdzie utrata zdolnosci bojowej zodnierzy zalezeC be-
dzie od szybkosci zatozenie masek przeciwgazowych.

Zbiorowe ochrone przed skazeniami zapewniaje u-—
rzedzonia inzynieryjne. W warunkach TRP najczesSciej
bede stosowane szczeliny przykryte oraz schrony typu
lekkiego.

Powyzsze ukrycia posiadaje nastepujecy stopleé zmniej-
szenia porazenia ludzi:
a/ od napromieniowania
40-krotnie - szczeliny przykryte;
1000-30CX) razy - ochrony typu lekkiego;
b/ od fali uderzeniowej 1 promieniowania cieplnego
2-2,5 raza - szczeliny przykryte;
3N -krotnio - schrony typu lekkiego.

W przypadku kiedy stan osobowy bedzie korzystat z od-
krytych szczelin, nalezy w miare mozliwosci przykrywacé
je ptaszczami ochronnymi, brezentom lub innymi Srodka-
mi podrecznymi, ktdéro uchronie wnetrze szczeliny przed
skazeniami pydem promi“aniotworczy®.

W celu zmniejszenia skutkow nispromieniowania, nalezy
zawczasu zaopatry”va0 zodnierzy w preparaty przeciw-

promioniotwérczO, ktore powinny by¢é zazywano doustni®©
30-40 min.przed rozpoczeciem napromieniowania, Prepa-



raty tO mozna przyjmowa¢ w sposéb clegty w czasie do
5-6 dni.

Kontrola napromioniowani® stanu ceobowogo TRP
prowadzona bedzlo M celu okreslenia zdolnosci bojowoj
poszczegl6lnych pododdziatédw. Moze ona by¢ Indy\dldualna
lub grupowa.

Do kontroli grupowej, grupa ludzi znajdujgca ©Ole w
jednakowych warunkach skazenia prcmionlotwérczego po-
trzebuj© jednego-dwu indywidualnych dozymetrow. Dawke
napromieniowania zarejestrowane przez te dozymetry
przyjmuj© sie jako Srednle dla kazdego zodnierza.

W wypadku kontroli indywidualnoj#wydaje sie dozymetry
kazdemu z zodnierzy wykonujgcych zadani®© w terenie ska-
zonym substancjami promieniotworczymieOddziolnie od \
swoich pododdziatow /szczegllnie Kkierowcy/.

W ramach przedsiewzieC zabezpieczenia i1 w toku wkasci-

wej kontroli napromieniowania ludzi, v«ykonuj®© sie na-

stepujaco czynnosci:

- y~yposazonte pododdziatow V4 techniczno Srodki kontro-
i napromieniowania;

- odczytanie wskazan dozymetrow;

- ewidencjonowanie dawek promieniowania ;

- przekazywani© do KSD frontu danych o stonio napro-
mieniowania pododdziatdw.

Ewidencje napromieniowania pododdziatéw w TRP prowa-
dzi sie o dwa szczobl©® dowodzenia nizej. W rozultacio”
komenda TRP dysponuj© danymi 6 bprzot i1 kazdej kompanii
/0PP/.

Wskazania dozymetréw spravidza cie po y/"/jaciu pododdzia-
+éwfz terenu skazonego.

Meldunki o napromieniowaniu do K3D frontu sktada sie
na dobe, a w razi© jodnokrotnego napromienlo*wanla
powyzej 10D R - natychmiast.
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Kontrole stopnia skazenia substancjami promloniotwér-
czyrai i ST ludzi* sprzetu.™ $rodkow materiafowych i woo
dy przeprowadza w TRP drrsk bprzet* w calu okreslenia
*@ " Mwosci dziatania stanu 08oboweQO bez IndY"fYidual«<*
nych $Srodkéw ochronnych.

Kontroli podlega réwniez zakres prac podczas prowadze-
nia zabiegbw specjalnych 1 sanitarnych oraz ich sku-
tecznosc.

Zaopatrywanie w sprzet i1 materiaty chemiczne
polega na dostarczeniu pododdziatom TRP; Srodkow indy-
widualnej ochrony przed skazeniami* przyrzedow do roz-
poznania skazen promieniotwérczych i1 chemicznych,
srodkéw 1 sprzetu do likwidacji skazen oraz innych ma-
teriatow 1 sprzetu chemicznego.

W zaopatrywaniu pododdziatow tRP w w/w Srodki 1 mate-

riaty powinny obowiezywaC naetepujece zasady:

- maeka przeciwgazowa /filtrujeca/- na 100% zodnierzy;

- plaszcz, ponczochy i rekawice ochronne - po jednym
/jednej parze/ na zoinierza;

e przyrzed do rozpoznania chemiczneéo /PChR/ - po jed-
nym na kazde kompanie, etatowe drrsk, drorr, po jed-
nym na kazde stacje wy- 1 zatadowcze oraz jeden
przyrzed dla Instruktora chemicznego;

= rentgenoradiometr - po jednym na drrsk, drorr, kaz-
*de kompanie 1 kazde stacje wy- 1 zatadowcze;

e potautomatyczny przyrzed do rozpoznania chemicznego
/ PPCh/ -jeden na drrsk;

- automatyczny sygnalizator skazen /GSP-1 lub GSP-11/
- jeden na drrsk;

4 dozymetr chemiczny - na 100% zodnierzy;

- dozymetr DKP-50 - na .100% oficerdw;

- dozymetr DS-50 - na 100% podoficeréw 1 szeregowcow
pododdziatdéw transportowych;

- indywidualny pakiet przeciwchemiczny ZIPP/ - na 100%
zodnierzy; »

- pakiet odkazajecy /PChW-0.13/ - na 100% zoknierzy;



- zestavi EZS - na kazdy pojazd pochanlczny z wyjetklesi
tych, ktdére maja silnik vvysokoprezny,

Zsopatryv/aniQ pododdziatoéw TRP w Srodki ochrony przed

©Okazoniami 1 pozo przet chemiczny obojmiijcs;

- blozi~ca iszypedniofiio Srodkow 1 zestawéw zgodni© z na*
loznosclami;

- utrzymanie /odtwarzanie/ ruchomych zapasow sprzetu
chemicznego, niezbednych do zamiany uczkodzGnego,
silnie oUazenogo lub zuzytego.

TO©00™a Nr

WielkoS¢ zapasow sprzetu chemicznego w TRP.

(I nas]| B8«s Ba SKsastsEsassaettssssas 8 sssstsesssaesiaas :@ws:&l!as:;233asa3s:s3s»;sMs:C:s:isS»”Nssis:;i

!

@&:O CINCUIT AR =S5
-

APm

TRP
aaaatﬂ 3aaeeBseasaasasssaraaaaassasaaa BSSSB-sBSSSBBBSHBI ﬁm
IMaskir pgaz filtracyjne

1.

fiti
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Q % 4-5 % 5»6

. =Pdaszcz ochronny 0P-1 10-12 6—-8
}Rekawic© ochronne g 10-12 6-3
«Ponczochy ochronne ﬁg 10-12 6-0
1IPrzyrzady rozpoznania skazen % 5-6
{Komplety komér jonizacyjnych
KD«65 % 5-6 ®

Kestawy odkazajace /EZS,1ZS/ % S-S ®©
FPakiety odkazajec©® PChW«Q,i3 # /o 15-20 10-15
sPodchloryn v*iapniowy PChW«-40 éjn 0,1 % &

. {pakiety odkazajec©® PChW«*3/E/ Jjn 0,1
. {Pakiety dezaktywacyjne SF-6 8 é 0,2- 0,25 ®
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d/ likwidacja skutkéw uzycia broni masowago razenia/

Likwidacja skutkow udorzen BHR w TRP,ma na calu
szybki®© udzislenie pierwszej pomocy modycznsj 1 ewa**
kuacje porazonych oraz pomocy technicznej obazwkadnio«
nym pododdziatom i1 camodzlslnym grupom pracujeoyn poza
rejonami rozmieszczenia pododdziatow, odtworzenia ich
zdolnosci do wykonywania zadan oraz zapewnienie pod-
oddziatom ruchu w rO©jonl3 porazenia. Za organlzscjf
likwidacji skutkow uderzen EMR odpowiada komendant
TRP,

«i MpA* <> o e 1«1<«QvMB»>Mc4 o M QA »OH Mt Uit B>RAR* AVIRVIBIVINEF (VWU
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Likwidacja skutkow uzycia BIR w TRP obejmuje:
rozpoznanie rejonow porazenia BMR;

- odtwarzanie naruszonego dowodzenia;

- prace ratunkowe, lecznicze 1 ewakuacyjne;

- zabiegi sanitarne 1 specjalne;

« gaszenie /lokalizowani®/ pozaroéw;

- przedsiewziecia izolacyjno-ograniczajece; ,

- odbudowe /torowani®©/ drog dojazdowych;

- odtwarzanie zniszczonych zapaséw i Srodkow materia«-
fowych.

Rozpoznanie rejonow porazenia BMR w TRP prowa-
dzone bedzie przez oficerskie patrole rozpoznania,
TRP jest w stania zorganizowaC do trzech patroli ofi-
cerskich dziatajgcych na samochodach. Kazdy z patroli
oficerskich jest w stanie rozpoznaC w ciegu godziny
1-2 rejony porazen, co w sumie daje mozliwosS¢ rozpoz-
nania 04 3-6 rejondw porazen,

W przypadku zmasowanych uderzen:ieprzyjaciela BMR ,
W TRP moze powstaC 9-10 rejondéw®porazen ;w tym przy-
padku niezbedna jest pomoc w zal:resio rozpoznania po-
szczegolnych rejondw porazen ze strony KSO frontu.

Odtwarzanie naruszotnego dowodzenia w przypadku
ponieelonia strat przez SD TRP na skutek dziatania
BMR moze odbywac sie poprzez:

- czesciowe uzupednienie /wzmocnienie/ stanem o0sobo-

wym 1 Srodkami +*ecznosSci stanowiska kierowania bprzet

oraz przekazanie jemu dowodzenia w TRP;
- odtworzenie nowego organu dowodzenia z pozostatosci

komendy TRP 1 oficeréw ze Otanowisk kierowania w pod-

oddziatach, ktoro utracity znaczne czesC swoich sit
1 utworzono z nich pododdziaty zbiorcze.

Przy organizacji dowodzenia w TRP, nalezy zwrécic
szczeg6lne uwage na zapeivnianlo SD TRP odpornosci
uderzenia BMR.

Powyzszy problem proponuje sie rozwiezaC nastepujeco:

na



- SD TRP rozwija¢ w bezpiecznej odlegtosci od optacal-
nych obiektédw uderzGh bronie jedro?.%e;

- SO TRP powinno by¢ urzadzono przynajinnlsj w schronie
typu lekkiego;

- praca na SD TRP powinna by¢ dwuzralenna, organizowa-
na dswina wzejennie zamiennymi zmianami, *z ktorych
jedna stal© przebywa W schroni© na SD 1 pracujo,
druga zas odpoczy/v?a.

Do wsykomirtfania prac ratunko™wych oraz ewakuacji
porazonych i uszkodzonego sprzetu z rejonow uderzen
BMR, w TRP przewiduje Sie organizacje grupy ratunkowe-
- ewakuacyjnej /GRE/™ w sktadzie;

- zespOot rozpoznania skazen i1 regulacji ruchu;

- zespo+ torowania drég I gaszenia pozarow;

- zesp6t poszukiwania 1 Owskuacji rannych;

- zespot pomocy technicznej 1 Owskuacjl sprzetu.

Ewakuacja porazonych muai by¢ prowadzona w czasie za-

powniajecym udzielenie im skutecznej pomocy nodycznej,

ktéra powinna by¢ realizowana w nastepujacy sposob;

- pierwsza pomoc - jak najszybciej 2k ramach samopomo-
cy 4ub pomocy wzajemnej/y

- pomoc przedlekarska® - m czasie do 2 godzin od momen-
tu porazenia;

- pierwsza pomoc lekarska - w czasie do 4 godzin od
momontu porazenia;

- kwalifikowana pomoc medyczna - w czasie 6-8 godzin
po poragzeniu;

- do BSzF porazeni powinni dotrzo¢ w czasie do 18 go-
dzin od momentu porazenia,

W przypadku uderzen nieprzyjaciela na TRP przy uzyciu

BMR, stan osobowy TRP wkasnymi sidami 1 Srodkami moze

udzieli¢ pomocy przodlekarskiaj porazovyYYW\ oraz prze-

prowadzi¢ tylko czesciowa zabiagl canitorno i specjal-

ne, Do prowadzenia cstkoi™itych zobiog6 sar-.itarnych

1 soscjalnych w TRP, konieczne 1iest T;kierov..inia z -fok*-
X Proponowany skd#ad 1 wyposazenie GRE przedstawiono zat._MrilE

/D



76

2/

nostekemedycznych i chemicznych frontu, spccjaliotycz-
nych pododdziatow medycznych /mbw/ 1 chemicznych /plzs/

Mozliwosci plzs w zakresie prowadzenia zabiegow sani-
tarnych 1 specjalnych oraz mbw w zakresie prowadzenia
zabiegow sanitarnych i1 ewakuacji porazonych przedsta-
wiono w zataczniku Nr 15,

Odbudowaltorowanio drdég oraz gaszenie pozarow
w przypadku uderzen jadrowych w duzym stopniu zalezaty
bede od charakteru terenu.
W<raza eie« zo torowanie drég w zawatach konieczne be-
dzie Srednio na odcinku 60% d¥ugosci zawatdw, co przy
wariancie rozwijania TRP jak rys.Nr 3 w rozdziale 11,
daje diugos¢ 46,6 km zawatow, dla usuniecia ktdrych
potrzeba od 15,5 do 23,3 mth pracy spycharki BAT.
w zwiezku z duze pracochtonnoscie usuwania zawatdw,na
drogach dojazdowych TRP zawaty bede usuwane w pierwszej
kolejnosci na kierunkach dziatania zespotow 6RE, w nas-
tepnej zas kolejnosci drogi pozostate.

Gaszenie pozarow w Srednich warunkach atmosferycznych
wymagane jest z regudy na powierzchni dwukrotnie wiek-
szej od powierzchni zawatdéw. Praktycznie trudno wydzie-
li¢ takie sity do gaszenia pozarow, ktéro mogtyby to
robi¢ na catej powierzchni. Wobec tego pozary moge bycC
tylko lokalizowane na kierunkach dziatania zespotow
GRE.

MozliwoSci druzyny gaszenia pozaréw se bardzo trudno
do ustalenia, poniewaz zaleze od: charakteru terenu 1
warunkow atmosferycznych. Najtrudniejsze warunki ga-
szenia pozarow powstane w lasach, w dni pogodne 1 baz-
deszczowe oraz w miejscowosciach o zwartej zabudowie.

obrona od napadow powietrznych 1 naziemnych.

a/ obrona przeciwlotnicza TRP,

Obrone przeciwlotnicze w TRP organizuje sie w
colo wykrycia i1 we whasciwym czasie powiadomienia stanu



osobowego o pojawieniu sie nieprzyjaciela z powietrza,

uniemozliwienia mu lub utrudnienia rozpoznania obszaru

rozmieszczenia TRP oraz w celu zniszczenia jJogo sano«w»
lotéw 1 Smigtowcédw,

W tym celu komendant TRP ustala jednolity system /spo-

so6b/ obrony przeciwlotniczej TRP /w zakresie wykorzys-

tania organicznych sit 1 Srodko;v/;

- organizacje posterunkéw obserwacji wzrokowej;

- sposOb powiadamiania pododdziaddw oraz samodzielnych
grup pracujacych poza rejonami rozmieszczenia podod-
dziatow;

- sposob wykorzystania broni strzeleckiej do prowadze-
nia ognia do celdéw powietrznych;

- zasady ukrywania i1 maskowania pododdziatéw;

e sposOb dziatania stanu osobowego podczas alarmu.

Obserwacja SNP powinna byé organizowana w spo-
sob okrezny i prowadzona nieprzerwanie. W tym celu
w poszczegolnych kompaniach wyznacza sie obsorwatoroéiy,
Zodnierz©® wyznaczeni na obserwatorow powinni umieé¢ roz-
réznia¢ na podstawie oznak zewnetrznych i znakéw roz-
poznawczych samoloty /smigtowce/ whasne od samolotéiti
/Smigtowcow/ nieprzyjaciela, -

Ustalajec system wewnetrznego powiadamiania na-
lezy okreslic:

- sposoby wykorzystania wszystkich dostepnych Srodkow e
+ecznosci;

- sposoby, metody 1 czestotliwosci utrzymywania decz-
nosci w systemie stuzby wewnetrznej /kontaktowanie
sie ze sobe oficerdéw dyzurnych TRP z oficerami dy-
zurnymi Jednostek stacjonujacych ns obszarze rozmie-
szczenia TRP oraz stuzb dyzurnych poszczegolnych kom-
panii;

- sygnaty oraz sposoby Ich podawania wszystkim zod#nie-
rzom;

- zasady 1 sposoby przeka2yvianio rozkazow komendanta
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TRP do wykonav;cow 1 otrzymywanie potwierdzenie o ich
doterciti do adresata.

Sygnaty alarmowe przekazuje sie poza wszelke kolejnos-
ciewszystkimi dostepnymi Srodkami /droge radiowe,te-
lefoniczni© 1 gtosem/. W miare mozliwosSci sygnaty alar-
mowo powinny by¢ dublowane réznymi Srodkami.
Poszczegblne sygnaty powinny byc tak zostawiono, aby
swym podobienstwom brzmienia ni© stwarzaty pomydek co
do ich rodzaju. Powinny byC jednolite dla. wszystkich
pododdziatdéw TRP oraz jednostek stacjonujecych na ob-
szarze rozmieszczenia TRP.

Sygnaty alarmowe powinni zna¢ dok¥adni© wszyscy zok-
nierze.

W przypadku otrzymania sygnatu o pojawieniu sie
nieprzyjaciela z powietrza organizuje sie nastepujece
przedsiewzieciat
- wzmacnia sie obserwacje z zagrozonego kierunkuj
- pododdziaty wyznaczone do prowadzenia ognia z broni

strzeleckiej do celow powietrznych zajmuje stanowis-
ka ogniowe j
- stan osobowy /oprécz dyzurnych obserwatorow i1 dyzur-
nych srodkow ogniowych/ zajmuje ukrycia 1 maskuje sie
przed obserwacje,
Srodki ogniowo wyznaczono do prowadzenia ognia do ce-
16w powietrznych otw/ioraje ogien na rozkaz dowddcow
pododdziatéw /dowoédcow samodzielnych grup/.

b/ obrona TRP. przed napadim sit naziemnych nieprzyja-
ciela.

Obrone obszaru rozroioszczoniai przed napadem si+
naziemnych nieprzyjaciela, organizuje sie przede wszy-
stkim w celu zapewnienia jogo cieglosci pracy przez*
uchronienie ludzi, obiektow, sprzetu technicznego i
srodkéw matoriatov”rych od zniszczenia”™ uniemozliwienie
grupom nieprzyjaciela rozpoznania obiektdéw oraz maksy-
malnego ostabienia oddziaty.”ania tych grup na sity 1



srodki TRP.

Obrona obszaru rozmioszczonia TRP* niusi by¢ org3nizowa-

na w sposéb jnancwrowy, nio moze by¢ mowy o oczekivianlu

Bt nieprzyjaciel uderzy pian®szy. Wszystkie przedsie-

wziecia obronno powinny byC ukierunkowane ns jak naj-

wczesniejsza wykryci© nioprzyjsciels, jego zlokalizo-

wanie 1 zniszczenie,

Z uwagi na bardzo duze powierzchnie obszaru rozmiesz-

czania TRP /N\Yniks to z potrzeb rozsrodkowania obiek-

tow 1 przyczyn technicznych - gestosC wystepowania

stacji na liniach kolajowych/ oraz ograniczone mozliviOs$-

ci wydzielenia sit do organizacji obrony i1 ochrony

/stan osobowy TRP pracuj© w systomie dwuzsiennym -

dwie zmiany po 10 godzin kazda/, konieczno jost Sciste

wspétdziatanie wszystkich jednostek stacjonujecych na

tym obszarze.

System obrony TRP powinien by¢ powiezsny z siscie pos-

terunkéw obronnych na drogach 1 obiektach mostowych,

ktdére organizowane se przez jednostki wojsk kolejowych

1 drogowych,

W systemie obrony obszaru rozmieszczenia TRP nalezy

przowidzlecd:

- bszposrodnie obrone poszczegolnych obiektow 1 sekto-
row ;

- obrone kolumn samochodowych na drogach dojazdowych
TRP;

- prowadzsnie dziatan zaczepnych przeciwko sidom na-
ziemnym nieprzyjaciela.

Do obrony TRP wyznacza sie posterunki obsorwacyjno- ,
ochronne wewnetrzne /dziatajece na obiektach 1 w rejo-
nach rozmieszczonia poszczegélnych pododdziatéw TRP/,
zewnetrzne /dziatajeco na zewnetrz obszaru rozmieszcze-
nia TRP/, ruchome patrole ochronne oraz wyznacza sie
pododdziat alarmowy.

Sie¢ posterunkow obserwacyjno-cchronnych zewnetrznych

I wewnetrznych powinna by¢ Scisle ze sobg powiezana,
oby wykluczy¢ mozliwos¢ zaskoczenia i Z3pe”vnié narasta-

/9
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nlo 8i4y oporu bronionego rejonu.

Obrone obszaru rozmieszczenia TRP organizuje sie w
oparciu o0 przygotowano zawczasu stanowiska ogniowe
/plutonowe punkty oporu/. Od zewnetrznej strony stano-
wiska te, na szczegoOlnie zagrozonych kierunkach, osta-
niane moge byC zaporami mato widocznymi lub z drutu
kolczastego, z dodatkowym wzmocnieniem Ich pojedynczy-
ml minami sygnalizacyjnymi lub minami przeciwpiechotny-
mi. W zaporach pozostawia sie przejscia, uroozllwlajece
wycofanie zoinierzy pednlecych stuzbe na zewnetrznych
posterunkach obserwacyjno-oehronnych. Po wycofaniu
posterunkow, przejscia w zapore zamyka sie w miare moz<*
Ilwosci przez ustawienie dodatkowych min lub przenos-
nych zapor drutowych, albo ost#ania ogniem. Zapory tego
typu ustawia sie w odlegtosci od 50 do 150 - 200 m.

W planie obrony ustala ale kto, w jakiej kolejnosci
1 w ja.kim czasie zajmuje poszczegolne stanowiska ognio-
we. , NoT

\

Na drogach dojazdowych TRP w calu obrony kolumn samo-
chodowych przéd napadami grup nieprzyjaciela organizu-
je sie konwojowanie kolumn /pTZy przewozach wiekszymi
kolumnami/ lub patrolowanie drdg.

Patrolowanie powinny prowadzi¢ pododdziaty w sile nie
mniejszej od druzyny, majece mozliwoSC przekazywania
meldunkéw o aytuacjl do SO TRP. W przypadku napotkania
ol+ dywersyjnych nieprzyjaciela, patrol powinien go
rozpozna¢ 1 utrzymywaC¢ z nim kontakt /nie pozwoli¢ na
rozproszenie sie, wzglednie rozptyniecie bez sladu/

do czasu nadejsScia positkow /pododdziatu alarmowego/,
przy organizacji ruchu na wewnetrznych drogach TRP
obowlezujo nastepujeca zasada: w przypadku stwlerdzor
nla dziatalnosci naziemnych grup nieprzyjaciela wstrzy-
muje ete natychmiast ruch pojedynczych samochodow,
transport wewnetrzny organizuje sie wowczas w kolumnach
samochodowych pod ochrone konwojéw. Sida konwoju‘nie
powinna by¢ mniejsza od druzyny.



3/

Pododdziat alanaowy TRP powinien by¢ w statej goto-
wosci do udania ale ™a zagrozony®”~kierunek i1 wasprzoc
walke posterunkow lub patroli z grupami naziemnymi nie-
przyjaciela.

Decyzja na uzycia pododdziatu alarmowego musi byC po-
przedzona szczegOlnie wnikliwe ocene sytuacji, aby nie
spowodowa¢ braku sit na faktycznym kierunku zagrozenia
przez ich skierowani© na pozorne, markowane przez nie-
przyjaciela rejony dziatania.

Pododdziat alarmowy proponuje sie wyznacza¢ ze skdadu
zmiany odpoczywajecej kompanii ochrony i1 regulacji ru-
chu /korr/.

Szczeg6lne niebezpieczenstwo dla TRP stanowie
desanty strategiczne oraz rajdy wojsk powietrznodesan-
towych nieprzyjaciela. TRP nie posiada odpowiednich si+
1 Srodkéw do skutecznego zwalczania tych sid, w tym
przypadku zadaniem TRP bedzie/_wiezanie nieprzyjaciela
walke do czasu nadejScia pomocy ze strony Jednostek
liniowych znajdujecych sie w poblizu.

ochrona obiektéw i rejondéw rozmieszczenia pododdziatow
w TRP.

Ochrone TRP organizuje ale w ramach ogdlnego
systemu obrony 1 ochrony TRP.
0o bezposredniej oohrony obiektdéw i rejondw rozmiesz-
czenia pododdziatow przewiduje eie organizowac:
a/ w rejonach rozmieazczenia pododdziatow:
» stuzbe wawnetrzne
bprzet - oficer dyzurny i pomocnik oficera dyzur-
nego oraz podoficerowie 1 dyzurni w kaz-
dej kompanii!
pozostate pododdziaty - podoficer 1 dyzurny w kaz-
dej kompanii oraz w OPP:
- posterunki obserwacyjne: SD TRP, stanowisko kiero-
wania, kazda kompania i1 OPP;
b/ na obiektach TRP:
- stacja wy- 1 zatadowcza oraz rejon przeprawy pro-
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mowej ; patrole, posterunki bbsohwacyjnet
- w rejonach tymczasowych sk#adow Srodkow materia-
16Wychi posterunki wartownicze.

Posterunki wartownicze bede organizowane tylko w
przypadku, gdy w tymczasowych ekdadach znajdowacC sie
bede Srodki materiatowe.

Organizacja stuzby wartowniczej - na zasadzie wart
garnizonowych.

c/ w TRPI

- stuzba dyzurna na SD TRP;

- posterunek cbserwacyjny przy SD TRP;

- pododdziat alarmowy w sile plutonu /ze skdadu
zmiany odpoczywajecsj kompani ochrony i regulacji
ruchu/; -

* zewnetrzne posterunki obserwacyjno-ochronne;

- konwojowanie kolumn samochodowych.

Zeatawienls sit 1 Srodkow do obrony 1 ochrony TRP

f»rzedstawiono w zatecznlku Nr 19.

Z powyzszego zest™Wlenia widaC, ze organizacja

poozczegdinych elonientow ubezpieczenia TRP wymaga

zaangazowania duzych sit, W zwiezku z tym proponu-
je sie do organizacji statych elementow ubezpiecze-
nia takich Jak posterunki bbcerwacyjne w pododdzia-
+ach 1 na obiektach, w maksymalnym stopniu wyko-
rzystywaC¢ pododdziaty zabezpieczenia i obstugi.

Do organizacji pozostatych elementdédw ubezpieczenia

takich jak zewnetrzne posterunki Cbserwacyjno-och-

ronne craz patrole drogowe i1 patrole w rejonie

poszczegolnych obiektéw TRP, proponuje eie przewi-
dzie¢ w sktadzie TRP specjalny pododdziat - kompa-
nie ochrony 1 regulacjyi ruchu w sile ok.100 ludzi.

Komendant TRP jako dowddca garnizonu obejmujecego
-0©,4y obszar rozmieszczenia TRP, jest rowniez g4ow-
nym organizatcrem [jrzedsiewzle¢ majecych na celu
utrzymanie dyscypliny w catym rejonie. Przedsi®e -

wiliecis te powinny miedzy innymi obejmorac;
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- ustalenia czasu pracy poszczegolnych grup i1 zespo-
+ow;

» ustalenia skfadu 1 zadan stuzby wartov<rnlczej ;

- sposoby ogtaszania alarméw i wewnetrznego powiada-
miania l

- okreslenie miejsca przebywania stanu osobowego w
czasie przerw w pracy 1 w czasie odpoczynku;

- ustalenia zasad wjazdu i1 wyjazdu pojazdéw z TRP;

- ustalenia zasad kontaktowania sie z ludnoScie cy-
wilne.

organizacja +acznosci w TRP,

TRP powinien posiada¢ nastepujacg 4gcznosé:

a/ zewnetrzng; z KSD frontu /Szefem Stuzby Komunika-
cji Wojskowej Frontu/ z SRF oraz sze-
fostwami baz frontowych znajdujgcych,
sie na danym kierunku dowozu;

b/ wewnetrzng; z dowodcami pododdziatow wchodzgcych
w sktad TRP, stacjami wy- 1 zatadow-
czymi, rejonem przepraw promowych
oraz sztabami Jednostek stacjonujag-
cych na obszarze rozmieszczenia TRP,

LacznosC zewnetrzng organizuje KSO frontu, wewne-

trzng - komendant TRP przy uzyciu etatowych 1 przy-

dzielonych sit 1 Srodkoéw.

tgacznos¢ w TRP organizuje sie sSrodkami radiowymi,

przewodowymi 1 ruchomymi.

Zewnetrzng #gcznos¢ radiowg TRP zapewnia sie w sieci

radiowej / S/R/ Szefa Stuzby Komunikacji Wojskowej

Frontu,

Dowodzenie w TRP zapewnia sie w nastepujacych sie-

ciach radiowych:

a/ w S/R komendanta TRP, w ktorej pracuja radiosta-
cje dowodcow pododdziatow wchodzgcych w skdad TRP
/ bprzet_krp._ktr,korr,0PP/ oraz radiostacjo jed-

nostek stacjonujgcych na obszarze rozmieszczenld
TRP j
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b/ w S/R dowbdcy bprzet, w ktérej pracuje radiostacje
kompaniit bprzet /1 1 2 kprzet 1 ktr/;

c/ w S/R dowddcy krp, w ktéfej™ pracuje radiostacje
znajdujece sie na poszczegolnych stacjach pomp MPS.

Organizacje tecznosci radiowej w TRP przedstawiono
w zateczniku Nr 18«

tecznos¢ przowodowe w TRP zapewnia sie Srodkami polo*

wymi podeczonyai w garnizonowy wezet tecznosci /przy

SQ TRP/; a poprzez niego Z siecie 4ecznosci wojskowej

4 kolejowej«

+.ecznos¢ przewodowe zewnetrzne TRP zapewnia sie po*

przez podteczenie wezta decznosci przy SD TRP do

sieci tecznosci wojskowej 1 kolejowej.

tecznos¢ przewodowe wewnetrzne zapewnia sie przy

uzyciu kabla polowego z bezposrednio podlegdymi ko*

mendantowi TRP pododdziatami oraz stacjami wy* 1 za*

+adowczymi 1 rejonem przepraw promowych.

W przyjetym schemacie rozwijania TRP jak rys.Nr 3

w rozdziale 11. przewidziano dodatkowe sie¢ telef”

niczne:

a/ w bprzet * z podlegtymi kompaniami;

b/ w krp * ze stacjami pomp MPS; ponadto wezet tele-
foniczny przy krp teczy SO TRP z OPP 1KPP.

Organizacje tecznosci przewodowej w TRP /dla przyje-

tego echematu rozwijanie TRP/ przedstawiono w zatecz-

niku Nr 18«

Ruchomo Srodki 4ecznosci wykorzystywane bede w przy-

padkach szczegélnych * uszkodzona sie¢ telefoniczna»

zakaz uzywania 4ecznosci radiowej itp.

5/ maskowanie TRP«?

Celem maskowania TRP jest ukrycie rejonow
rozmieszczenia pododdziatédw i1 obiektéw przed rozpoz-
naniem nieprzyjaciela oraz wprowadzenie go w bded

X Szczegbtowe analize dotyczece r.ozbudowy pozornego TRP prze-
prowadzono w zateczniku Nr 17«

84



co do faktycznego miejaca rozwiniecia TRP.
Maakowanla TRP z uwagi na zakres 1 sposob reaiizacil
poszczegolnych przedsiewzieC dzieli sie na operaoyj«»
ne 1 bezpoSi“ednle /taktyczne/.

Maskowanie operacyjne TRP bedzie polegato na budowle
pozornego TRP na jednej z zasadniczych linii kolejo-
wych blegnecych rownolegle do eksploatowanej linii
kolejowej w odlegtosci 50-80 kra. z zadaniem wprowa-
dzenia nieprzyjaciela w bted co do faktycznego
miejsca rozwiniecia TRP. J

Maskowanie bezposrednie TRP bedzie polegato na ukry-
waniu gracy 1 rzeczywistego miejsca rozwiniecia TRP
przed rozpoznaniem nieprzyjaciela.

W pozornym TRP oprécz rozbudowy obiektow 1 rejonow
rozmieszczenia pododdziatow przewiduje eie ustawia-
nie makiet: ludzi.pojazdow samochodowych.sprzetu
technicznego, ponadto odbijaczy CHotowych, siatek
maskujecych 1 masek etatowych.

Pozorne stacje wy* 1"zatadowcze przewiduje sie urze-
dza¢ gtownie na iethiejecych stacjach kolejowych
oraz czesciowo poprzez budowe stacji pozornych.
Transporty kolejowe pozorowane bede poprzez wyko-
rzystanie taboru znajdujecego sie na nie eksploato-
wanych liniach kolejowych, przy Jednoczesnym przygo-
towywaniu wybranych wagonow 1 cystern do pozorowane*
go pozaru lub wybuchu oraz poprzez czesclowe budowe
makiet wagonow | cystern /szczegolnie w przypadku
braku dostatecznej l1losol wagonow/.

Rozbudowa pozornego TRP powinna byC prowadzona przy
rownoczesnym pozorowaniu przewozow wojskowych na nie
eksploatowanej I1"Inll kolejowej oraz prowadzeniu
przedsiewzie¢ majecych na celu *ozywienie* pozornego
TRP, “Ozywienie*” pozornego TRP przewiduje sie reali-
zowaC poprzez wyzneczenie apecjalnego pododdziatu
/ok. 100 ludzi/ oraz odpowiedniej ilosci pojazdow sa-
mochodowych 1 sprzetu technicznego. Rozbudowa pozor-

85



86

negol TRP powinna byC realizowana rownolegle z rozbu-
dowe /rozwijaniem/ rzeczywiatego TRP w tym eamym
czasie /ok«2 doby/« Ola rozbudowy pozornego TRP w
nakazanym czasie /wg przyjetego wariantu rozwijania
-;*zatecznik Nr 17/ potrzeba od 4>16 do 434 ludzi oraz
7-8 spycherek.

Z uwagi na koniecznosC réwnolegtego rozwijeiii»
czywietego TRP 1 rozbudowy pozorfN~o TRP oraz reali-
zacje tych przedsiewzieC w duzym oddaleniu od siebie»
do rode™udowy pozornego TRP nalezy wydzieli¢ epecjal-
ie. sity 1 Srodki.

W faeach maskowania bezposSredniego TRP przewiduje eies
a/ w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ naturalne wias-
ciwosci maskujece terenu bez naruszania Jego wy-
gledu;
b/ stosowanie technicznych $fFiodkow maskowania:
- sztuczne maski 1 pokrycia;
- malowanie maskujece;
- maskowanie Swietlne;
- zadymianie;
- pozorowanie.
00 bezposredniego maskowania ITRP moge byC uzywane
wszystkie rodzaje masek /pionowe» poziome» pochyde»
deformujece/ ktore wykonuje sie z materiatéw pod-
recznych lub etatowych.

Malowanie maskujece w TRP moze by¢ stosowane gownie

w celu zmniejszenia widocznosci sprzetu technicznego

1 pojazdow samochodowych. Moze to by¢ malowanie:

a/ ochornne jednobarwne - w czasie dziatad zime;

b/ deformujece wielobarwne w postaci duzych plam -
w czasie dziatan w terenie o roznorodnej barwie;

0/ imitujece» przedtuzajece na malowanym obiekcie
lub masce widok otaczajecego terenu.

Kolory farb powinny by¢ zmieniane o kazdej porze ro-

ku» ponadto w miare mozliwosci uzywane farby powin-

ny by¢ odporne na rozpoznanie w podczerwieni*
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Maskowanie Swietlne polega pa ukrywaniu sSwiatet do-
maekujecych na rzeczywistych obiektach TRP oraz na
pozorowaniu Swiatet na obiektach pozornych. Uwaza sie,
ze szczegolnie moze mie¢ to zastosowanie przy pozoro-
waniu stacji wx 1 zatadowczych.

Maskowanie dymami w TRP polegaC bedzie na stawianiu

roznych zaston dymnych na obiektach 1 w rejonach

rozmieszczenia pododdziatow w celu;

a/ oslepienia nieprzyjaciela 1 uniemozliwienia mu
prowadzenia obserwacji;

b/ ukrycia obiektéw 1 rejonéw rozmieszczenia podod-
dziatow;

c/ dezorientacji nieprzyjaciela w realizacji naszych
rzeczywistych zamiarow.

W maskowaniu bezposrednim TRP moge réwniez wystepic
elementy pozorowania« Bede to g#ownie przodsieziecia
zmierzajece do pozorowania zniszczenia istnlejecych
obiektow np.wykonywanie pozornych lejow po wybuchu
bomb o Srednicy 5-i0 m przy wjazdach na stacje wy- i
zatadowcze« pozoruj|ibe zniszczenie toru kolejowego

1 wyteczenie stacji z eksploatacji.

Przy realizacji przedsiewzieC maekownlczych» masko-

wania operacyjnego i bezposredniego nieodtecznymi

czynnikami wpdywajecymi na ekutecznos¢ tych przedsie-

wzieC se;

a/ zachowanie Scistej tajemnicy;

b/ przeetrzeganie dyscypliny maskowania;

¢/ przastrzaganie zasad tajnego dowodzenia;

d/ kompleksowe stosowanie wszystkich rodzajéw masko-
wania«

zabezpieczanie przeciwpozarowe ITRP«

Zabezpieczenie przeciwpozarowe TRP organizuje
eie w celu niedopuszczenia do pozaru, zapobiezenia
jego powstawaniu 1 rozprzestrzenianiu sie oraz ogra-
niczenia do maksimum jego ogniek.
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Najwieksza niebezpieczenstwo powstania pozarow w TRP
»Istnieje w przypadku uzycia przez nieprzYjaciela
broni jadrowej oraz Srodkow zapalajecych.

Ochrona przeciwpozarowa TRP obejmuje:

e ustalenie mozliwosci powstawania pozarow, stref i
kierunkéw ich rozprzestrzeniania oraz przestrzega-
nia zasad bezpieczenstwa przeciwpozarowego na ca-
+y« obszarze rozmieszczenia TRP;

- prowadzenie stalej obserwacji stosowania przez nie-
przyjaciela 8Z oraz obserwacji 1 rozpoznania stref
pozarow;

- wydzielenie odpowiednich"sHK 1 do gaszeoie
pozaréw, wypoeazei™le poszczegolnych pododdziatow
eraz stacji wy- i1 zatadowczych 1 przeprawy pronowej
W sprzet przeciwpozarowy, podreczne sSrodki,do ga-
szenia pozaréw i zbiorniki z wode;

- wykonanie paséw przeciwpozarowych w lasach oraz te-
refile pokryty« suche roslinnoscie;

N rozsrodkowanie datwopalnych Srodkow nateriatowyeh
1 Ich okopanie oraz oczyszczenia terenu z fatwo-
palnych aateriatéw;

~ utrzymanie w atatej 9otowosci nieetatowej strazy
pozarnej;

- szkolenie catego stanu osobowego w zakresie znajo-
moSci zasad bezpieczenstwa przeciwpozarowego oraz
ochrony przed Srodkami zapalajecymi 1 umiejetnosci
gaezonia pozarow,

W przypadku pozaru, w pierwazej kolajosci nalezy
zlikwidowe6 ogniska pozaru zagrazajece ludziom, a na-
atepnia materiatom wybuchowym 1 4atwopalnym oraz
sprzetowi tachnicznamu 1 pojazdom samochodowym.

W przypadku uzycia przez nieprzyjaciela $Z, likwida-

cja ognisk pozaru powinna obejmowac:

- rozpdznanie rejonu pozaru;

- ratowania ludzi, udzielenie iIm pierwszej pomocy
olraz ewakuowanie 1 leczenie poparzonych w RH 1 azpi«
talMh;



- ratowanie wyposazenia, sprzetu technicznego, po-
Jazdow samochodowych oraz srodkow materiatowych;
« gaszenie /lokalizacje/ 1 likwidacje pozarow.

Pozary w TRP gasi sie wkasnymi sidami i1 Srodkami
oraz sitami poszczegoélnych Jednostek stacjonujecych
na obszarze rozmieszczenia TRP lub w Jego poblizu.
Nieetatowe druzyne gaszenia pozaréw w TRP nalezy
wyznaczyC z pododdziatdéw zabezpioczonia i1 obstugi.
Proponowany skdad 1 wyposazenie druzyny:

etan osobowy 5 ludzi;

Srodek transportowy - i samochdd;

motopompa - 1 szt;

ciegnik z ptugiem 2 szt;

e»materiaty wybuchowe.

2+ Zazpleczenig.degtniczne, TR-

Zabezpieczenie techniczne TRP obejmuje:

a/ zabezpieczenie techniczne sieci komunikacyjnej /Zostone
techniczna/}

b/ zabezpieczenie techniczne przetadunkow.

Zabezpieczenie techniczne sieci komunikacyjnej /osto*
na techniczna/ obejmuje przedslezieoia zwiezane z likwida-
cja zniszczen 1 uszkodzen powstatych na sieci komunikacyj-
nej na obszarze TRP, ;wskutek réznorodnego oddziatywania
nieprzyjaciela lub wskutek naturalnego zuzycia; realizowac
ne bedzie:

a/ na liniach kolejowych & FDS - sidami i Srodkami wojsk
kolejowych 1 drogowych;
b/ na drogach dojazdowych TRP - sidami 1 Srodkami TRP.

Zabezpieczenie techniczne przetadunkéw polegajeco na
zgromadzeniu 1 odpowiednim gospodarowaniu sidami i Srodkami
niezbednymi do wykonywania zaplanowanych przetadunkow, Oest
ono realizowane droge odpowiedniego doboru wypooazenia I
przygotowania technicznych Srodkéw transportowych /ciegni-
kow* samochoddéw, promow, barek eamobieznych i1tp./, pojazddéw
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doczepnych /przyczep 1 naczep/ oraz sprzetu technicznego

1 urzedzen /rampy skdadane 1 improwizowana, przystanie pro-
mowe 1tp./ zabezpieczajecych sprawny wydadunek i zafadunek
transportéw operacyjnych i1 Srodkow materiatowych.

Ponadto komenda TRP bedzie uczestniczy¢ /jako uzytkownik/

w planowaniu niektorych przedsiewzieC z zakresu:

a/ zabezpieczenia technicznego sieci kolejowej np.urzedze-
nie odcinkéw na szlaku do wy- i zatadunku transportéw
operacyjnych:

b/ zebezpieczenia technicznego przewozéw kolejowych np.uz-
godnienie zapotrzebowan na tabor kolejowy pod zatadunek
/11oS¢«rodzaj wagonow 1 miejsce podstawienia/.

1/ zabezpieczenie techniczne drég dojazdowych TRP.

Zabezpieczenie techniczne drog dojazdowych TRP obejmuje:
a/ ostone technlezne drog dojazdowych;
b/ zabezpieczenie techniczne ruchu drogowego.

Ostona techniczna drdg dojazdowych TRP w zwlezku z bra-
kiem odpowiednich el+ 1 Srodkow w TRP ograniczaC ele be-
dzie do utrzymania przejezdnosci tych drog. Utrzymanie
przejezdnosci drog polega na wykonywaniu robot konserwa-
cyjnyeh 1 napraw biezecych, odwadnianiu drég« oczyszcza-
niu ich ze Sniegu 1 réznych zatarasowan oraz zwalczaniu
gotoledzi.

w przypadku wiekszych uszkodzen lub zniszczen na drogach
dojazdowych TRP« konieczna bedzie pomoc ze strony podod-
dziatdéw drogowo-eksploatacyjnych obstugujecych FDS.

Zabezpieczenie techniczne ruchu drogowego na drogach do-

Jjazdowych TRP polegaC bedzie na:

a/ organizacji regulacji 1 kontroli ruchu drogowego:

b/ organizacji pomocy technicznej dla uszkodzony” po-
Jjazdow samochodowych;

c/ organizacji pomocy medycznej porazonym.

Regulacja ruchu drogowego na drogach dojazdowych TRP
organizowano bedzie sidfami korr i1 druzyn ochrony 1 ragu-



lacji ruchu bprzet, ktore bed™ organizowaty:

a/ ruchome pupkty kontroli ruchu /PKR/i

b/ posterunki regulacji ruchu /PRR/*

Regulacja ruchu drogowego w TRP musi by¢ organizowana przy
Scistej wspodpracy i1 koordynacji z pododdziatami drogowo-
ekaploatacyjnymi /kde/ organizujecyroi regulacje ruchu na PDS,

W celu udzielenia pomocy technicznej pojedydczym pojazdom
samochodowym« ktdre ulegdy uszkodzeniu na drogach dojazdo-
wych TRP, organizuje sie druzyny pomocy technicznej. Druzy-
ny pomocy technicznej organizowane se na bazie plutonu re-
montowego bprzet. Podstawowym wyposazeniem druzyny pomocy
technicznej Jest warsztat samochodowy typu B/Sam. Zadaniem
druzyny pomocy techniczne;} Jest prowadzenie ewakuacji uszko-
dzonych pojazdéw oraz dokonywairria napraw biezecych.

Niesienie pomocy porazonym na drogach dojazdowych TRP moze
by¢ organizowane przez pluton medyczny bprzet, ktéry jest
w stanie udzieli¢ pomocy przedlekarskiej.

2/ zabezpieczenie techniczne przedadunkéw w TRP.

W realizacji zadan przetadunkowych w TRP bardzo waz-
ne role bedzie odgrywat czas realizacji przetadunkow, Kkto-
ry bedzie zalezat przede wszystkim od rodzaju 1 i1losci
przetadowywanych Srodkow materiatowych oraz rodzaju i1 ilos-
cl zastosowanego sprzetu do mechanizacji prac przetadunko-
wych.
11o$¢ Srodkow materiatowych jake zamierza ele przetadowy-
waC w poszczegblnych TRP /zatecznik Nr 6/ rozwijanych na
obszarze tytéw frontu, przemawia zdecydowanie za koniecz-
noscie stosowania sprzetu-mechanizacji prac przetadunko-
wych. Wieze sie to z potrzebe przewozenia srodkéw materia-,
+owych w jednostkach +tadunkowych /DL/.

Za paletyzacje Srodkow materiatowych przewozonych w ogni-

wie dowozu KRAO-FRONT przemawiaje wskazniki uzyskiwane

przy przewozie i przetadunku tych Srodkow, ro.in.to:

a/ powazne zmniejszenie zatrudnienia stanu osobowego do
przetadunku Srodkéw materiatowych w TRP;
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b/ ogblne zmniejszenie zapotrzebowania na pojazdy eamochp*
dowa do przewozu Srodkow materiatowych wewnetrz TRP
/miedzy stacjami wy* 1 zakadowczymi/; zmnlejazenle za*
potrzebowania na pojazdy samochodowe spowodowane jest
zwiekszeniem llosci rejséw wykonywanych przez poszcze*
g6lne samochody;

0o/ zmniejszenie zapotrzebowania na transport kolejowy
/wzrost zapotrzebowania na wagony do przewozu; amunicji»
aywnosei oraz Srodkéw materiatowych wyetepujecych pod
pozycje™nne”» niwelowany jest zmniejszeniem zapotrzebo*
wania nm wagony do przewozu MPS w drobnej tarze/»

Stopien mechanizacji prac przetadunkowych w TRP uzaleznlo*

Iy jest jednak od bardzo wielu czynnikéw» do ktérych nale*

ty zaliczyc;

a/ 1los¢ poeladahego sprzetu przez TRP oraz 1los¢ przeezko*
lonych operatordow do obstugi sprzetu przetadunkowego;

b/ wielko$¢ oraz stan techniczny placow /ramp/ 4adunkowych
na stacjach wy* 1 zatadowczych;

o/ stopien paletyzacji przewozonych Srodkéw materiatowych.

Wobec powyzszego» problem mechanizacji prac przetadunkowych
musi by¢ rozwlezywany indywidualnie dla kazdego TRP.

brédki materiatowe z uwagi na potrzeby stosowania Srodkow

mechanizacji mozna umownie podzieli¢ na nastepujece grupy:

1 grupa = Srodki materiatowe przewozone przewaznie w 3t
m.in.toiamunleja» zywnosc;

XX grupa = Srodki materiatowe» ktdore moge by¢ przewozone
w 3t lub w specjalnym opakowaniu /specjalnymi
srodkami transportowymi/ m.In.to: paliwo» RMN»
srodki zapalajece;

XXX grupa * srodki materiatowe wymagajeee szczegolnych wa*
, runkow przy przewozeniu 1 przedadunkach * ghow-"
nie rakiety.

Srodki materiatowe zakwalifikowane do grupy X nie wymagaje
przy przetadunkach apecjalnle przeszkolonego stanu osobo*

wago /specjalistow/. Przetadunek tych Srodkéw moze odbywac
sie zarowno sposobem recznym jak 1 przy uzyciu sprzetu me*



chanizacji prac przetadunkowych.

Przetadunek Srodkéw materiatowych zakwalifikowanych do
dwoch pozostatych grup wymaga oddelegowania z jednostek
specjalistycznych /rakietowych, MPS,chemicznych itp,/ do
TRP specjalistow do nadzorowania, a w szczegdlnych przy-
padkach wykonywania prac zwiezanych z przetadunkiem w/w ma-
teriatéw, poniewaz w przewidywanych strukturach organiza-
cyjnych TRP /np.sity 1 Srodki TRP przyjete w ¢wiczeniu
SLATO-78"*/ brak togo typu specjalistéw. Obok specjalnie
wyszkolonego stanu osobowego konieczne jest posiadanie |
stosowanie specjfalnego sprzetu.

Szczegb6lnie skomplikowanym problemem w TRP jest przedadunek

rakiet. Uwzgledniajec trudne warunki terenowe 1 techniczne

TRP, problem przetadunku rakiet moze sta¢ sie wg pogledu

autora "weskim gardtem” w catym systemie organizacji pracy

w TRP, poniewaz:

a/ wymaga statego nadzoru przez epecjalistow wojsk rakieto-
wych /najlepiej z dywizjonu dowozu rakiet/;

b/ przetadunek moze by¢ wykonywany wydecznie przy uzyciu
duzej ilosci sprzetu przetadunkowego /dzwigi samochodo-
we/, przy .stosowaniu specjalnego stropowania /poprzecz-
nie/, ktore jest rozne dla kazdego typu i1 rodzaju rakiet;

c/ przy przewozeniu, kazdy typ 1 rodzaj rakiet wymaga in-
nych specjalnych pojazdéw transportowych, ktére se wdy-
+ecznie na wyposazeniu ddr;

d/ wagony kolejowe do przewozu rakiet wymagaje specjalnego
wyposazenia /oprzyrzedowania/ zaleznego od typu 1 ro-
dzaju rakiety, co stwarza dodatkowy problem przy wypo-
sazaniu wagonéw po drugiej stronie przeszkody wodnej.

Przedstawione powyzej, tylko niektdére problemy natury tech-
nicznej zwiezane z przetadunkiem rakiet w TRP skdoniaje do
poszukiwania innych rozwiezan. zdaniem autora probe rozwie-
zania togo problemu mogtaby by¢ budowa kolejowej przeprawy
promowej,

Proponowane rozwiezanie budowy 1 wykorzystania przeprawy

X Szczegotowa analiza w zateczniku Nr 7.
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b/

c/

d/

prom 2 otatowago parku mostu kol©jowo»»dlrogowago NZH--56
lub miejscowych Srodkéw transportu wodnego < barki,
statki:

kolejowe dojazdy do pr~esiskody wodnej /przystani promO»
wych/ e estakada kolejowa REH-SOO:

Srodek trakcyjny do przetaczani® wagonéw <« samochdd ty»
pu KRAZ na kombinowanym podwoziu /specjalny wézek kolC**
Jowy/:

przewoz promem pojedyrtczych lub kilko wagonow, m zalez®
nosci od nosnosci promu*

2® organizacje kolejowoj przeprawy promowej /szczegolni©

do

przewozu .wagonow z rakietami/ przemawiajg wzgledy orga®

nisacyjne, m*in«tOs
«/ dowdz rakiet "i um transportem kolejowym przewidywany

b/

Jest w ogniwie KRA3«»FROMT /stacjo wytadowcze TBF/, skad

po wytadowaniu bede przeowzone do baz rakietowych trant«*

portem .ddr,.wobec powyiezego przy zatozonym systemie

przesuwania baz frontowych /RBF, OT8F, TBF/ w toku opto»

racji  Jak w zakaczniku Hr 4, potrzeba przetadunku ra®

ktet moze zaistnlod w zaradzi® tylko w TRP rozwij”~ychi
na ryblazy rztki ODRA s¥od D2®D3|

<@ na rubiezy rzeki tABh D6]

w zwiezku z duze pracochtonnoscie Or”z duzymi trudnos®

ciami zwiezanyml z zabezplaczenlom technicznym przeta-

dunku rakiet w TRP, naloty dezy6 do ograniczania ilosci

przetadunkéw rekl®t, co zdaniom autora iiozna by oaifg-

ned poprzez:

w cza«l@ wykonywania zadania blizszag® frontyj

« do chwili odbudowy mostéw kolejowych na rzeco ODRA,
wydadunek: raklst prowadzio¢ na stacjach wytadowczych
TRP rozwijanych na rubiezy toj rzeki, na transport
ddr 1 dowozi¢ bozposSrednl© do baz rakiotowychi
z chwile odbudowy mostéw kolejowych n@ rzec© ODRA /o
lis to bedzie mozliwo/czynnosci zwtezans z wydadunkiem
rakiet na transport ddr, realizowa¢ na stacjach”wyta«»
dowczych TBFj



po wykonaniu zadania blizozego frontu;

- Z chwile wydzielania OTBF pozo rubiez rzokl LABA, do
czasu oddania do uzytku kolejowej przepra™ proruo-Mol
na w/w rzoco, wydadunok raklot prov~odzi¢ na stacjach
wytadowczych TRP rozwijanych na rubiezy rzeki LABA,
na transport ddr 1 dowozi¢ je bezpos$rednio do baz ra-
kietowych ;

« Z chwile oddania do uzytku kolejowsj przeprawy prorso-
wej przez rzeke LABA /czas hudo\ir>" ok.4,7 doby/, prze-
wéz rakiet poza rubiez rzeki LABA odbywatby sie boz
przetadunku;

e/ urzedzenie kolejowej przeprawy promowej moze by¢ ezcze«*
goIni®© wskazane na rzece LABA, poniewaz:
przewidywany Sredni czas budowy tymczasowego SiCstu
kolejowego na w/w rzece wynosi 0k.14,07 doby, ktory
jest dtuzszy od planowanego czasu trwania operacji
zaczepnej frontu?

» przewidywany cza® oddania do uzytku kolejowej przepra«
wy promowej /ok*D6«D7/ zabezpiecza pozedany czas prze«
wozu wagonow z rakietami?

« budowa dojazdow kolejowych do rzeki LABA ufsozliwia
szybki®“przOjsci®©” z przeprawy promowej do przeprawy
mostowej w przypadku posiadania konstrukcji mostu ko-
lej owo«drogowego NZi-*SS, lub $rodkow transportu $réd-
iedowego nadajecych sie do budowy kolejowego mostu
pontonowego.

Zorganizowani© kolejowej przeprawy ,oromowej w pewnym stop-
niu rozwlezywatoby rowniez problem zabezpieczenia stacji
zatadowczych /po przeciwnej stronie przszkody wodnej /w ta«
bor kolejowy.

Zabezpieczeni© stacji zatadowczych w tabor kolejowy .powin-
no by¢ scisle zsynchronizowane z podstawianiem transportéow
pod wytadunek na stacjach wytadowczych JRP, a ilo$¢ pod-
stawionych wagonéw praktycznie powinna odpowiadaé¢ ilosci

1 rodzajowi wagonow na stacjach wytadowczych.

MozliwoSC zabezpieczania stacji zatadowczych w tabor kola-
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Jowy zaloty od ilosci taboru kolojowego pozootewionogo
przez wyoPfuJdecego oie nieprzyjaciela, na co maje wpiyw
zarowno czynniki operacyjne jak 1 techniczne np«:

a/ tempom opanowywania terenu przez wojaka wiasne;

b/ zamiar operacyjno-»8trategiczny wycofujecego ale nieprzy-
jaciela /tymczasowe opuszczenie terenu, czy na czas
dbutszy/, od ktdérego uzalezniony jest:

- zakres niszczenia linii 1 obiektéw kolejowych;
- zakres niszczenia taboru kolejowego;
- Stopien minowania linii 1 obiektyw"kolejowych;

c/ przedsiewziecia wojsk wkasnych majece na celu przechwy-
cenie od nieprzyjaciela linii kolejowych, obiektdéw oraz
taboru kolejowego w nienaruszonym atanie.

Zaniejszenie zapotrzebowania na tabor kolejowy do zabez-

pieczenia zatadunku Srodkéw materiatowych na stacjach zata-

domozych TRP mozna uzyekad poprzez;

8/ rozpal~etyzowahie Srodkéw materiatowych - zwiekszy sie
wspotczynnik wykorzystania fadownosci wagonow kolejo-
wyCh /za wyjetkiem MPS/r wieze sie to Jednak z pewnymi
trudnosciami zwlezanymi z. rozpaletyzowywaniem 3t oraz
zwiekszy sie pracochtonnos¢ zatadunku i1 1losSC zatrudnio-
nego etanu osobowegol.

b/ realizacja dalszego dowozu /po wy4adunku w TRI* z trans-
portu kolejowego/ Srodkow meteriatowych innymi rodzaja-
mi transportu np.t
- transportem samochodowymi

, - transportem lotniczym;

- transportem wodnym $rodledowym.

Zapotrzebowanie na pojazdy samochodowe do przewozu
Srodkow materiatowych wewnetrz TRP, uzaleznione jest nie
tylko od sposobu przetadunku sSrodkéw materiatowych /luzem
czy tez w O/« Duzy wptyw maje réwniez inne czynniki, do
ktorych nalezy zaliczyc:

a/ odlegtosSC pomiedzy poszczegdélnymi stacjami wy- i zata-
dowczymi, na ktore wphywa stopien rozsrodkowania obiek-
tow TRP oraz sposOb jego rozwiniecia - typ TRP;



b/ rodzaj przeprawy przez przeszkode wodne /przeprawa proe*
mowa* most tymczasowy, most pontonowy, most staty itp./;

o/ natezenie ruchu na FDS wykorzystywane przez pojazdy sa-
mochodowe TRP;

d/ ddugos¢ i1 rodzaj punktdow dadunkowych na stacjach wy- |
zatadowczych,*

e/ rozk¥ad Jezdy /przybywania/ transportow na stacje wyta-
dowcze TRP /w porze dziennej czy nocnej/;

f/ stan techniczny drog dojazdowych w TRP.

Ponadto do zabezpieczenia ciegtosci przetadunku w TRP ko-
nieczne Jest utrzymywanie statej rezerwy pojazdow samocho-
"dowych, ktora bykaby wykorzystywana do zabezpieczenia prze-
wozow Srodkow materiatowych w przypadku: nierytmicznych
przyjazdow transportow z zaopatrzeniem, poniesienia strat,
uszkodzen 1 awarii samochodow itp.

2£a221S2S1£«E£22Y - 2-15E*

Organizacja pracy w TRP z uwagi na wykonywanie zadan
na styku, zréznicowanych pod wzgledem form i wkasSciwosci
techniczno-eksploatacyjnych réznych rodzajéw transportu oraz
warunkéw pracy, polega na odpowiednim zgraniu w czasie i
miejscu wszystkich przedsiewzie¢ przetadunkowych i1 trans-
portowych,

Bezkolizyjna praca TRP wymaga sprawnej organizacji wszyst-
kich komorek organizacyjpych i pododdziatow wchodzacych =

w skdad TRP,

Catoksztatt prac wykonywanych w TRP .organizuje sie na pod-
stawie planu pracy TRP, Podstawe do opracowania planu pracy
TRP sei

a/ wytyczne Szefa Stuzby Komunikacji Wojskowej Frontu;

b/ plan podejscia transportow na stacje wy- 1 zatadowcze TRP;
c/ sytuacja wewnetrzna /operacyjna 1 techniczna/ TRP.

W zwigzku z catodobowym /dwie zmiany po 10 godzin/ wykony-
waniem zadan przetadunkowych, plan pracy TRP opracowuj© sie
no okres jednej doby i1 uaktualnia co 6-8 godzin.

gr*



w planie pracy okreola sie5

0/ obcigzenie poszczegolnych stacji wy- i1 zatadowczych<prze-
praw i drég?.

W wykorzystanie Oidy roboczej, Srodkow mechanizacji prac
przetadunkowych oraz Srodkéw transportowychi

c/ stopien wykorzystania poszczegélnych rodzajow transportu;

d/ terminy przybycia transportow,wydadunkow i1 zatadunkow
oraz trasy przewozu:

e/ miejsca /rejony/ podstawienia transportu.

Catoksztattem prac przetadunkowych kieruje komenda TRP przy
udziale dowdédcow pododdziatow wchodzacych w skfad TRP 1
wspotpracy z wojskowymi komendanteml stacji wy- i1 zatadow-
czych.

Wiele czynnikow natury organizacyjnej ma bezposredni wplyw

na sprawno realizacje zadan przetadunkowych w TRP, m.in.to:

a/ odpowiednie wybranie rejonow rozmieszczenia poszczegol-
nych pododdziatéw - w miare mozliwosci jak najblizej
miejsc pracy /z uwzglednieniem warunkow rozsrodkowania/;

b/ wyznaczenie w poblizu stacji wy- i zatadowczych rejondw
wyczekiwanie pustego transportu, sked na uméwiony sygnat
w zaleznosci od mozliwosci frontu dadunkowego stacji,
podjezdzaje grupy samochodéw pod zatadunek, a nastepnie
udaje sie do punktéw zbidrki transportu zatadowanego,
gdzie formuje sie jo w kolumny 1 Kieruje zgodnie z prze-
znaczeniem:

c/ pracami przetadunkowymi na stacjach wy- 1 zatadowczych
kieruje dowddcy pododdziatéw wyznaczonych do wykonywania
tych prac;

d/ poszczegdlne pododdziaty TRP w miare mozliwosci powinny
by¢ zatrudnione zgodnie z posiadanymi kwalifikacjami
/specjalizacje/:

s/ odpowisdzialno$é.za nadzér nad stacjami wy- i zatadowczymi
ponosza wojskowo komendy tych stacji, ktore maje obowie-
zek dystematycznego informowania komendy TRP o miejscu
1 terminie przybycia /podstawienia/ poszczegolnych trans-
portows»-
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Wiolo zagadnien zwiezonych z organizacje prac przeta«

dunkowych wymaga Indywidualnych rozwiezen, poniewaz uwarun«
kowano oe od bardzo roznych czynnikéw. Oodnym z nich jest
koniecznosC indywidualnego rozwiezywania przedadunku rakiet.
Rozwiezujec powyzszy problem zachodzi koniecznos$¢ 'pogodze-
nia** wielu przeciwstawnych uwarunkowan, do ktorych nalaze:
a/ czas postoju transportdow z rakietami na stacjach wy- i

b/

c/

zatadowczych z"uwagi na stat© zagrozenie zO strony nie-
przyjaciela, powinien by¢ jak najkrotszy, ©Oted koniscz-
nos¢ maksymalnego skracania czasu wy- 1 zatadunku rakiet;
skrocenie czasu wydadunku /zatadunku/ transportéw z ra-
kietami, powoduj© gwattowny vizrost zapotrzebowania na si-
+y 1 Srodki, ktore se deficytowo;
* dzwigi samochodowo ze specjalnym oprzyrzedowaniomr
-specjalne pojazdy transportowe, pod kazdy typ rakioty
inne, ktor® znajduje sie tylko w ddr; n
zmniejszeni© ilosci zespotdw zatadowczych powoduj© wy-
dtuzenie czasu wytadunku, co przy koniecznosci zachowa-
nia catodobowego cyklu pracy w TRP moze spowodowa¢ ko-
niecznos¢ posiadania dwéch zmian.
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ZAKONCZENIE 7 -

Podjeelo powyzszego tenetu rozprawy jest jednym z wielu
poczynan zmierzajecych do doskonalenia systemu zebpzpleczenla
komunikacyjnego wojsk* W powyzszej rozprawie podjeto prébe roz-»
wiezenia problemu organizacji 1 zabezpieczenia clegtoscl dzla*
+ania TRP« w toku operacji zaczepnej frontu na pé#nocnym kie-
runku strategicznym.

W poszczegolnych rozdziatach pracy starano sie podkresli¢ wnios-
ki uzyskane z przeprowadzonych analiz* ktérych uwzglednienie

w praktycznej dziatalnosci sztabow 1 wojsk moze daC konkretne
korzysci w zakresie planowania 1 prpanlzowanla TRP na obszarze
tytéw fronty.

Przy analizie zagadnien zwlezanych z organizacje 1 za-
bezpieczeniem clegtoscl dziatania TRP na obszarze tytow frontu*
azezegolne uwage poswiecono problemom* ktére dotychczas pomija-
no lub rale zostaty w pedni naswietlone* zctrowno w pbowlezujeoej
literaturze* jak 1 w prowadzonych oetatnlo ¢wiczeniach. Do tych
probleméw m.in. nalezy zaliczycCt
a/ brak analiz dptyezecyeh iloSciowych potrzeb organizowania

TRP na eate glebokoSC operacji zaczepnej frontui
b/ brak analiz zagrozenia TRP od CNP 1 si4 naziemnych nleprzy-
jaolels;
e/ brak rozwlezan 1 ustalen dotyczecych i1losci sit 1 Srodkéw
do organizacji obrony 1 ochrony TRP /sidy 1 Srodki do roz-
wijania TRP* w prowadzonych ostatnio ¢wiczeniach* naliczano
wyehodzee Jedynie z potrzeb zabezpieczenia prag przetadunko-
wych/* a szczegdlnie dotyczecyeht
- zasad organizacji obrony i1 ochrony TRP* na terenie ktore-
go moge roéwniez stacjonowaC jednostki wojskowehnle wcho-
dzece w jego skiadf
- podziatu sit 1 Srodkéw do zabezpieczenia wszystkich przed-
siewzie¢ zwlezanych z obrone 1 ochroneg;
d/ brak skonkretyzowanych ustalen 1 zasad obrony TRP przed BMR*
a w szczegolnosci;
- rozsrodkowanla obiektéw 1 rejonéw rozmieszczenia pododdzia-
+ow w TRP;
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- zakresu prac zwiezanych z inzynieryjny rozbudowy TRP;

- rozpoznania skazen 1 zakazenh;

- likwidacji skutkow uzycia BMR;

e/ brak rozwiyzan w zakresie maskowania operacyjnego 1 taktycz-
nego TRP, a w szczegolnosci:

- potrzeb sit 1 Srodkéw do organizacji 1 zabezpieczenia po-
zornego TRP;

- realizacji przedsiewzieC maskowniczych na sieci kolejowej
frontu, na rzecz TRP /pozorne przewozy, pozorne zniszcze-
nia itp./:

T/ wydzielania sit 1 Srodkéw z jednostek frontowych /Zinzynio-
ryjnych, chemicznych, medycznych/ do wzmacniania TRP w cza-
sie:

- Inzynieryjnej rozbudowy rejonu;

- likwidacji skutkow uderzen BWMR;

g/ brak rozwigzan dotyczacych przetadunku rakiet 1 Rm w TRP.

Z analizy mozliwosci sit 1 Srodkéw nieprzyjaciela wynika,
ze od pierwszych dni dziatan wojennych wszystkie obiekty mosto-
we przez szerokie przeszkody wodne oraz wszystkie wazniejsze
obiekty na sieci kolejowej moge byC¢ zniszczone.

W zwiezku 2 tyra, ze tempo odbudowy toru kolejowego jest wielo-
krotnie wieksze od tempa odbudowy mostow kolejowych, zajdzie
potrzeba organizacji TRP przede wszystkim na rubiezach szero-
kich przeszkod wodnych. 11oSC TRP rozwijanych na obszarze ty-
+ow frontu zalezeC bedzie przede wszystkim od tempa odbudowy
zasadniczych linii kolejowych, a czas ich pracy, od tempa od-
budowy mostéw przez szerokie przeszkody wodne.

Nalezy sie jednak liczyC¢ z mozliwoScie.wykonywania przez nie-
przyjaciela powtdornych uderzen na obiekty mostowe, co wiezO sie
z koniecznoscle utrzymywania sit 1 Srodkow TRP w ciegtej goto-
wosci do ponownego wznowienia prac przetadunkowych.

Ustalono, ze w toku operacji zaczepnej frontu na podnocnonad-
morskIm 1 berlinsko-ruhrskim /pédnocna czesé/ kierunkach ope-
racyjnych moze zajSC potrzeba rozwinieci© do czterech TRP -

-w przypadku prowadzenia dziatan bojowych przy uzyciu broni
jedrowoj, oraz do pieciu TRP- w przypadku prowadzenia dzia-
+an bojowych bez stosowania broni Jedrowej.
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Obowiezuj”™ca struktura organizacyjna Szefostwa Stuzby Komunika-
cji; Wojskowej Frontu przewiduje jodynie 1-2 grupy organizacyjne
TRP, co jest niewystarczajece 1 zaapakaja potrzeby w tym zakre-
sie jodynie w zadaniu blizezym frontu.

Staty wzrost”zadart przewozowych w zakresio przewozow wojsk 1
srodkow materiatowych w toku operacji zaczepnej frontu /w ogni-
wie KRA3-FRONT/, stawia przed transportem kolejowym coraz to
powazniejsze zadania. ObjetosC¢ tych przewozéw powoduje koniecz-
noSC korzystania z transportu kolejowego.

2 analizy potozenia 1 waznosci zadan wykonywanych w TRP
na rzecz przewozéw wojskowych wynika» ze TRP moge staC sie
obiektami szczegllnie intensywnego oddziatywania nieprzyjaciela»
ktory bedzie usitowat za pomoce wszelkich dostepnych sit 1
srodkow sparalizowaC ich dziatalnosc.

Przedstawiona w rozprawie analiza zagrozenia»od SNP i sit na-
ziemnych nieprzyjaciela» TRP rozwijanych na obszarze ty+ow
frontu» majeca na celu sprecyzowanie przedsiewzie¢ ogranicza-
jecyeh do minimum efekty oddziatywania sit 1 Srodkéw przeciwni-
ka» jeet Jednoczesnie probe przedstawienia sposobu rozpatrywa-
nia 1 rozwiezywania powyzszego problemu.

Zagrozenie TRP poteguje fakt. ze posiadane we froncie eldy i
srodki wojsk kolejowych przy udziale”ddzietéw zmiliteryzowa-
nych moge zabezpieczyC odbudowe tylko jednej zasadniczej linii
kolejowej. Wieze eie to z koniecznoscie rozwijania TRP wzdtuz
tej jednej linii kolejowej» co powoduje» ze TRP stane sie jed-
nym z najbardziej newralgicznych punktéw na catej eieci kolejo-
wej Tfrontu. Powyzsza sytuacja potwierdza fakt» ze istnienie

1 ciegtosé dziatania TRP bedzie jednym z podstawowych warunkéw
do wykonywania zadan przewozowych transportem kolejowym.

Wobec powyzszego» clegtosC dziatania TRP w duzej mierze zale-
zeC bedzie od sprawnie zorganizowanej obrony i ochrony, ktora
oprocz przedsiewzie¢ wewnetrznych, |roatizc|wanych przez sity 1
srodki TRP 1 jednostki stacjonujece na jego obszarze, wymagac
bedzie rowniez udziatu alt 1 Srodkow wyzszych przetozonych.
Chodzi tu zarowno o dorazne /czasoyide/ wydzielanie sit 1 Srodkéw
do wzmocnienia TRP /np.na czas tézynleryjnoj rozbudowy ro™Njonu,
w czasie likwidacji skutkéw uderzen BMR/ jak 1 ciegte wykonywa-
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koniec operacj#" przesunieciem TBF poza rzeke tABA, 11oSC prze-
+adowywanych Srodkow materiatowych moze wzrosne¢ dd” wysokosci
10500 ton.

Przedstawiony powyzsze litosci srodkéw materiatowych przemawla-
Je zdecydowanie za koniecznoscie stosowania Srodkow mechaniza-
cji prac przetadunkowych, ktére moge spowodowaC zmniejszenie
zatrudnienia etanu osobowego do prac przetadunkowych o ok.36%".
Mechanizacja prac przetadunkowych wymaga paletyzacji Srodkow
materiatowych /przewozenia ich w OL/. Oak wynika z pordéwnania
wspotczynnikow wykorzystania 4+adownosci wagonéw i1 pojazdow sa-
mochodowych« przew6z amunicji, zywnosci 1 Srodkow materiato-
wych wystepujecych pod poz.”~innCw 3k, powoduje zmniejszenie
tych wspotczynnikdéw, natomiast przy przewozie MPS w 3k, obser-
wuje eie wzrost wspotczynnika wykorzystania 4adownosSci .

W zwiezku z tym, ze przewozy MPS stanowie ok.67% Srodkéw mate-
riatowych przetadowywanych w TRP, oraz ok.50% Srodkow materia-
fowych przewozonych transportem samochodowym wewnetrz TRP, po-
woduje to powazne zmniejszenie zapotrzebowania zaréwno na ta-
bor kolejowy Jak 1 pojazdy samochodowe.

Analiza prac przetadunkowych wykonywanych w TRP wykaza-
+a, ze szczegolnie skomplikowanym problemem Jest przetadunek
rakiet. Wynika on ze specyficznych warunkow przewozu transpor-
tem kolejowym 1 samochodowym oraz wydadunku, ktéry wymaga:
epecjalietycznego nadzoru, pednej mechanizacji, odpowiedniego
oprzyrzedowania /specjalne etrapowanie/, duzej i1losci specjal-
nych pojazdoéw transportowych /kazdy rodzaj rakiety wymaga In-
nych pojazdow transportowych/ oraz udziatu duzej ilosci, stanu
osobowego /w kazdym zespole wydadunkowym powinno by¢ po 6 lu-
dzi/. W zwiezku z powyzszym przy organizacji przewozu rakiet
w ogniwie dowozu KRAO-FRONT, wszystkie przedsiewziecia zardéwno
organizacyjne Jak 1 techniczne powinny byC ukierunkowane na
wyeliminowanie lub ograniczenie i1losci przetadunkéw rakiet w
TRP w relacji’wagon-6dmochéd**wagon. Zdaniem autora powyzszy
problem moze byC rozwiezywany poprzez:

a/ wytadunek rakiet w TRP na transport ddir i1 ich dalszy prze-
wéz do baz rakietowych tym transportemV
b/ zasteplenle przetadunku rakiet - przewozem oddzielnych wa-
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gonéw z rakietami na druge strone przeszkody wodnej przy
uzyciu promu kolejowego.

Problem przetadunku rakiet w TRP, w toku operacji zaczepnej

frontu na przyjetych kiorunkach operacyjnych istnioje;

a/ w zadaniu blizszym frontu - w TRP na rubiezy rzeki ODRA;

b/ w zadaniu dalszym frontu - w TRP na rubiezach rsok ODRA i
LABA.

Przewozy RMN transportem kolejowym, w przypadku przewidywanego
przetadunku w TRP w relacji wagon-samochéd-wagon, pov;inny odby-
wac sie w zbiornikach ruchomych /ZR/ o pojemnosci do lub

w beczkach, ktore nadaje sie do przewozu wszystkimi rodzajami
transportu.

Wyniki uzyskane z przeprowadzonych analiz, oraz metodo-
logia ich otrzymywania, moge postuzy¢ do rozwiezywahia proble-
méw dotyczgcych organizacji TRP na obszarze ty#6w frontu oraz
realizacji przedsiewzie¢ majecych na celu zapewnienie ich
ciegtosci dziatania, zaréwno w czasie céwiczen, jak i przy opra-
cowywaniu planéw mobilizacyjnych i innej dokumentacji.

Zdaniem autora sprawe konieczne staje sie potrzeba opracowania
instrukcji /podrecznika/, ktéra by w sposéb kompleksowy usta-
lata 1 ujednolicata problemy dotyczece organizacji TRP na ob-
szarze tytow frontu oraz problemy dotyczece zabezpieczenia
ciegtooci ich dziatania.

Obowiezujeca "Tymczasowa instrukcja o organizacji 1 pracy TRP"
PK-20 wydana przez MK w 1959r. dotyczy przede wszystkim pro-
bleméw organizacji TRP na obszarze kraju oraz zawiera problemy
gtéwnie natury technicznej. Przedstawione w niej kalkulacje
dotyczece zabezpieczenia prac przetadunkowych w matym stopniu
uwzgledniaje mechanizacje tych prac, ktéra przy stal© rosnecym
zapotrzebowaniu na dow6z Srodkéw materiatowych dla walczecych
wojsk, staje sie koniecznoscie.

Uwvaza sie za konieczno dalsze doskonaleni®© systemu za-
bezpieczenia komunikacyjnego, w tym 1 problemu organizecjl i
zabezpieczenia ciegtosci dziatania TRP na obszarze tytéw fron-
tu. Wiele problemév/ majecych Scisty zwiezak z organizacja za-
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bo”pioczonla ciegi?:c6ci d-.:.€kia Tip,, a v*ychodzecyc:h poza ramy
oprecowwvtone9o tematu, Viyr.ap nowych rozwitszah. Mozna- do nich
zaliczyc¢

a/

b/

c/
d/

o/

T/

o/

h/
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problem wzmocnienia obrony prz“jrciwlotniczey TRP /np.poprzez

przydzielenie druzyn OPL wyposazonych w zostawy przenosnych,

rakiet plot .bliskiego zasiegu “STRZALA-"N**;

sprecyzowania udziatu poszczegélnych rodzajow Srodkow roatO*

riatowych wystepujgcych w poz,**inno", w zwiezku zt -

* systematycznym wzrostem i1losci 1 rodzajov/ tych Srodkéw;

- trudnosciami wystepujacymi w planowaniu potrzeb Srodkow
transportowych do ich przewozu /brak”wspétczynnikéw +a-
downosSci# ni®: znano' ee wielkosci O 1tp./;

problem przewozow ewakuacyjnych 1 organizacja ich przeta-

dunku w TRP;

problem wykorzystania transportu samochodowego wewnetrz TRP

w rejsach powrotnych /gtacja zaktadov/cza - stacja wykadowcza/;

problem wydzielenia dla TRP Srodkdéw transportowych i osprze-

tu przetadunkowego do transportu i1 przetadunku rakiet /w

przypadku przetadunku rakiet w TRP/;

problem wykorzystania transportu powietrznego w TRP, zo

ezczegolne analize nastepujecych zagadnien:

- jakie rodzaje t jaka 1losC¢ Srodkéw materiatowych wymaga
przewozu transportem powietrznymi

- zabezpieczenia technicznego 1 bojowego Srodkéw transportu
powiatrznegoi

zbadanie konkretnych warunkow terenowych na rubiezy rzeki

ODRA 1 rzeki tABAMWprz.ewidyi>vanyin pasie dziatania iFrontu/

pod ketero mozliwoSci organizacji kolejowych przepraw promo-

wych oraz potrzeb sit 1 Srodkéw do ich organizacji 1 eksplo-
atacji;

przeprowadzeni®© prac badawczych zwiezanych z mozliwoSciami

budowy i wykorzystania pojazdow samochodowych /Ztrajlerow/

do przewozu zatadowanych wagonow kolejowych;

opracowanie programu na EMC,dotyczecych planowania wyko- ~

rzyotywania transportu samochodov>?ego do przewozu wewnetrzne-

go w TRP,

*
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W rozprawie zwrécono szczegolni®© uwage na to problen-sy
ktorych realizacja w warunkach istnlejecych obocnla struktur
organizacyjnych oraz aktualnego wyposazenia technicznego wo,1sl
moze znie¢ wpdyw na usprawnienie procesu szkolenia sztafcow
I wojsk,g#o6«mi® w zakresie organizacji przewozéw 1 przetadunkéw
srodkow materiatowych.
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PRZYPISY

17 Zabezpieczenie ciggtosci dziatania TRP - realizacja calo«*
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ksztattu czynnosciag 1 dziatan prowadzona w celu za-
pewnienia terminowego przetadunku transportow _ope-
racyjnych 1 zaopatrzeniowych w warunkach oddziaty-
wania nleprz¥ja0|ela_stOSUJecego konwencjonalne 1
jodrowe SrodKi razenia.

Proba definicji - autor.

S2S5SSSt! . SESENENN - podstawowymi wskaznikami rozmachu eet
"""'*szeroicoSS_pasa dziatan» giebokosC operacji» czas
ej trwania i Srednie tempo oraz liczba_sit i srod-
Ow zaangazowanych do jej przeprowadzenia.

Nauka wojenna a system obronny panstwa.Cz.l111.Sztuka wo-
jenna. Strona 34. ASQ WP W-wa 1977r,

) i i _ celow /obiektow/» na ktore wyko-
nuje Sli kilkanascie uderzen jadrowych sredniego i
duzego kalibru» przy czym czesC uderzen wykonywana

est w postaci wybuchow Jedrowych naziemnych.

wyniku nastepuje zniszczenie obiektow i1 powstaje
strefa terenu_skazonego pydem promieniotwOrczym o
duzym natezeniu promieniowania. = _ ]
Bariera jedrowa moze miecC dtugoSC kilkuset kilome-
trow. a szerokosC ok.l100 km.

Mata Encyklopedia Wojskowa t.l. Strona 113.Wyd.MON
W-wa 1967/»\

Rjiblez  pas lub odcinek terenu wyrdzniajecy sie natural-
nyml wkasciwosciami» majecymi okreslone znaczenie
cznie» operacyjne lub strategiczne podczas pro-
wadzenia dziatan_w danym rejonie lub obszarze. Ru-
biez mo?e,stanOW|c pasma_wzgorz» _zagajniki, kom->
pleksy lesne» szereg miejscowosci» przeszkody wod-
no, grzbiety gorskie itp.

tamze t.11l. Strona 83.

. * odcinek terenu» na ktorym nae-
“"***"**t?ﬁl|ypznlszczenlq obiektow w wyniku wykonania
kilkunastu uderzen /bronie konwencjonalne lub je-
drowe/» magecy okreslone znaczenie taktyczne» ope-
ragy%ng lub strategiczne podczas prowadzenia dzia-
+an bojowych w danym rejonie lub obszarze.

Mysl Wojskowa /tajna/ Nr 1 z 1977r. Infrastruktura komuni-
kacyjna jako element ekonomiczny i obronny panstwa, jej
znaczenie dla szkolenia 1 rozwiniecia wojek kolejowych 1
drogowych./Skrét 1 definicja autora/.

. $rodki napadu powietrznego /SNP/ - aparaty latajece pito-

towana 1 Bezpllotowe przeznaczono _do prowadzenia
dziatan bojowych nad terytorium nieprzyjaciela
/wykonywante uderzen BMR 1 Srodkami konwencjonalny-
mi, prowadzenie rozpoznania z powietrza 1 stosowa-
nie zakdtdcen radioelektronicznych/.

Mata Encyklopedia Wojskowa t.111.Str.E93 MON W-wa 1967r.



"7, Grupa - pododdziat zodnierzy z jednostki Opsc«

8.

HRet e pilnod lub oddziatu part¥zanckiego przeznaczony do
dziatan na zapleczu 1 tytach wojsk nieprzyjaciela;
do gego zadan nalezy: niszczenie linii komunikacyj-
ngc , weztow drogowych i koisjowych, niezczenle
obiektéw o duzym znaczeniu wojskowym 1 gospodarczym,
ma?azynéw i sktadow zaopatrywsnla wojsk, rurocii”™gow
paliw ptynnych, dezorganizowanie systemu dowodzenia
wojskami, +gcznosci itp. oraz zbierani© informacji
dla walczacych armii,

tamze. Strona 437.
Gruga ~ kilkuosobofva grupa rozpoznawcza dziata-

jaca na tytach nieprzyjaciela i vsjykonuj“ca oprécz
zadan rozpoznawczych zadania dywsrsyjn®©. Hoze byc
ona wystana pieszo przez linie frontu, zrzucona

z oamolotu lub przerzucona na Smigtowcach.

tamze. Strona 488.

. Zywotno$¢ wojsk - suma cech jakosciowych wojsk, ktore

wserkpozwalale prowadzié dziatania bojowo z wymsgane
efektywnoscig, pod oddziatywaniem wszystkich rodza-
Jjow broni przeciwnika z zachowaniem zdolnosci do
przywracania ich si3y bojowej w vr/padku jej osta-
bienia lub utraty.

ZywotnosC¢ wojsk Wryraza sie vi: )
a/ ocigorngsci - wypktywa_z czynnikow natury organi-
zacyjn@J7**wkasciwosci .ochronnych uzbrojenia,
sprzetu bojowego i specjalnego, jakosci do™ iodze-
nia, zabezpieczenia 1 dziatania na polu walki,
poziomu raoralno-politycznego i umiejetnosci bo-

jowych ©tanu_osobowego; i i

b/ trvi/akoSci boi owej orgaaizméw woiskowych - zbior
wkasciwosci, ktore pozwalaja im wykony™isc zads-
nia bojowe przy znizonych do okreslonego pozio-
mu m.ozllwosciach bojowych i morale stanu osobo-*
wego. Zaliczamy do nich: mozliwosSci bojowe,
psychiczno 1 fizyczne zoinierzy, elastycznosc
struktury organizacyjnej pododdziatéw, oddzia-
46w 1 zwigzkow taktycznych, zdecydowani®© w do-
wodzeniu oraz wkasciwosci taktyczno-techniczn®
uzbrojenia. ,

c/ przywrocalnosC bojowa organizmow woiskowych -
- y"yraza ich stan spoistoscz wewnetrznej, ktora
zapewnia sprawne odzyskanie mozliwosci bojowych
w stopniu pozwalajecya na y~konania okreslonego
zadania bojowego, utatwia podniesieni© morale
1 pedng mobilizacje psychiczng 1 fizyczng zot-
nierzy.

MySl Wojskowa Nr 12 z 1975r. Zywotno$¢ - wazny elemsnt
wspotczesnej zdolnosci bojowej wojsk.™

'* bezposrednia dziatalnoSC¢ bojowa oddziatow
~1*pododdziatow tytowych /przydzielonych/ majaca
na celu odparcie atakoéw nieprzyjaciela wszystki-

1C9



12

12.

14.

15.

16.

17.

18.

110

mi .dostepnymi Srodkami welkl.

Zbior zasad, definicji torraindw i poje¢ tytowych.Strona 14
ASG WP W-wa 1976r. 1 poyee Byroly

SsNE2D2 EyISSi_*_iiziaianla jednostek _tytowych raoajec© na .

u” zmniejszenie skutkow oddziatywania niéprzyjacie-
la na_tyly. Naleze do_nich: stuzba wartownicza, mao*
kowanie, Trozsrodkowanie ty#ow, rozbudowa i wykorzys-
tanie ukryC terenowych, wyposazenie w sSrodki cchron-
ne, rozpoznanie, powiadamianie 1 alarmowanie o za-
grozeniu.

tamze.

; Iy%v ogonm%?[HD - sidy 1 Srodki organiczne wchodzece* w

* - jUSid zwlezkdéw operacyjnych oraz sity 1 Srodki
czasowo Im_podporzadkowane stuzece do wszechstron-
nego materiatowego, technicznego, medycznego 1 ko-
munikacyjnego zabezpieczenia oraz obstugi wosjk.

W zaleznosci od szczebla wyrdznia sie tyty fronto-
wo lub armijne.

tamze. Strona 18.

Wepé%dzlg{anie?gxiéw - Jest to skoordynowane co do celu,
RIS IQISIscar**cza8u 1 sposobu - dziatanie jednostek ty-
+owych w procesie zabezpieczenia tytowego wojsk.

tamze. Strona 19.

Syatem zabezpieczenia t +0WQ%§ wolaka - jest to wielo-

*T sdx8zezelrowy T*Sp8Iny™*ulciS3'™*si2"™*1 Srodkéw zaopatrze-
nia 1 obstugi zbudowany odpowiednio do struktury
1 wyposazenia wojsk, ich potrzeb, terenu i charak-
teru dziataC oraz celowo i1 harmonijnie funkcjonu-
jecy wg zasad taktyki 1 sztuki operacyjnej.

tamze. Strona 17.

Obszar tytow frontu - obszar pomiedzy tylne granice tydow
rzutu a tylné granice obszaru
danego zwiezku operacyjnego /frontu/ wraz z roz-
budowane 1_zorganlzowane dla potrzeb wojsk slocie
komunlkacyjne, urzedzeniaroi tyfowymi, rejonami
przetadunkowymi, lotniskami Itp.

Mata Encyklopedia Wojskowa t.11l. Strona 220 MON W-wal967r,

Ogniwo dowozu ” pedny obrot transportu miedzy dwoma punk-

Hoxrewetas1** 7 rddbaml/ zaopatrzenia roznych azczabll
organizacyjnych.

Ibl6r zasad, definicji termindéw 1 pojeC tytowych. Stro-

na 15. ASG WP W-wa 1976r.

Rami© dowozu - odcinek drogi /przestrzeni/ miedzy zréddem

**r'zaopatrzenia /4 xe, skfadem/ a odbiorce - uzytkow-
nikiem /rejonem przetadunkowym/.

tamze. Stron® 16. *
Przetadunek - czeSC procesu transportovifsgo zwlezanego z



19.

20.

21.

wydadunki®©in 1 zstadunkleni na inny Srodek transpoTl™*
tu, *

tamze. Strona 15,

tadownoSC transportu - maksymalny ciezar /objetosc¢/ 4o«
————— -  3Bnl™u“dalkI*mozna zatadowa¢ na urzedzonie /Srodak/
transportoad /statek wodny, wegon kolej git/»samo-
chéd itp,/i rozroéznia sie;
0o/ *adownos¢ nominalna - ograniczona nosnoscie
pojazdu lub gabarytesi +adunku;
b/ *adowno$¢ uzytkowa e ograniczona warunkami
tecftinicznyml pojazdu .jazda w trud-
nych warunkach terenowych/.

tamze. Strona 13.

Pomoc medyczna - zespot czynnosci wojskowej stuzby zdro-
reeesee=twia~mijecy na_celu usuniecie ws wkasciwym czasie
zmian patologicznych powstatych w organizmlo 1 za«
grazajjecych zyciu porszonogo lufo chorego zoinie-
rza. RozroOznia sie;
a/ piorwsze pomoc /samopomoc,ewentualnie pomoc
wzajomne/i
b/ pomoc przedlekarske;
c/ pomoc lokarske;
d/ kwalifikowang pomoc medyczng j
©/specjalizowang pomoc medycznag,

tamze. Strona 15.

Porazeni - OI%:to zodnierze, ktérz¥ na skutek udziatu w

e llkcie zbrojnym doznali nagtego uszkodzenia
organizmu wskutek gwattownego dziatania czynnikow
zewnetrznych: mechanicznych /rany i1 kontuzje/,
termicznych /oparzenia/, elektrycznych /porazenia
pradem/, chemicznych, biologicznych, promionio-
tworczych.

tamze. -
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