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Przedniotem rozpraw;™ jest **Wiyliorz:ystaQle putku pontonowego
/ppont/ w urzadzenia 1 utrz;ymania przepraw mostow:?eh /promo-«
W ch/ na srednich 1 szerokich przeszkodach wodnych w opera«
cji zaczepnej armii na potnocnonadmorskim kierunku operacy;!**
DT *

Z hipotetycznego obrazu przewidywanego pola walki wynika,
ze przeszkody wodne, pomimo znacznego usamodzielnienia
zwigzkéw taktycznych /ZT/ armii w zakresie ich pokonywsjaia,
bedg nadal hamowaly tempo dziatania armii **bez wzgledu na
to czy beda bronione, czy nie* [7Q « Jezeli przy tym uwzgled-
nimy czestotliv;o08¢ wystepo\.ania przeszkéd wodnych /srednich,
szerokich i1 bardzo szerokich/ w operacji zaczepnej prowadzo-
nej na poéinocnonadmorskim Kierunku operacyjnym, szczegdlnego
znaczenia nabiera zagadnienie wykorzystania armijnych ppont
oraz ich dziatanie na przeszkodzie wodnej.

Armijny ppont w strukturze organizacyjnej armii i jej
wojsk inzynieryjnych stanowi zasadniczg site zdolng do szyb-
kiego urzadzania i1 utrzymania przepraw mostowych i promowych
podporzadkowania armijnego. Glownymi uzytkownikami przepraw
mostowych /promowycti/ utrzymywanych przez niago beda:
drugie rzuty i odwody specjalne dywizji i armii oraz jednoiatki
tytowe dywizji, armii i frontu, a w niektérych sytuacjach
operacyjno”~taktycznych drugi rzut /odwdd/ frontu.

Wyposazenie ppont w nowoczesny sprzet przeprawowy O WySO-

kich parametrach taktyczno-tectinicznych, duza mobilnos¢ ppont



na ladzie i wodzie oraz zdolno$¢ urzadzania réznorodnych
przepraw pontonowych oraz kombinowanych, nlskowo<’nych i na
barkach rzecznych umozliwia armii samodzielne pokonywanie
kazdej Sredniej /szerokiej/ przeszkody wodnej. Przy czym
mozliwosci przeprawowe wojsk bedag tym wieksze, im diuzej
zachowana zostanie *zywotno & przepraw” urzadzanych przez
ppont.

Rozwazania teoretyczne skonfrontowane z praktyka dziata-
nia ppont na przeszkodzie wodnej, poddane wszechstronnej
analizie wykazaty, ze zywotnosS¢ przepraw osiggana bedzie
wowczas, kiedy wyeliminowane zostang z dziatania zbyt arbi-
tralne ustalenia nie majace niekiedy uzasadnienia ani z punk-
tu widzenia teoretycznego, ani z potrzeb praktyki.

Zachodzi wiec pilna potrzeba nowego spojrzenia na pi®iblem
wykorzystania aj?mijnego ppont w operacji zaczepnej oraz jego
dziatania na przeszkodzie wodnej. W tym wzgledzie nalezy
zwroéci¢ uwage na: ugrupov/aiiie ppont w rejonie przeprawy,
rozmieszczenie przepraw w sSrodowisku wodnym, powierzchnie
rejondw przepraw pontonowych kpont, bpont i ppont, czestotli-
wos¢ v/ykonyv/ania manewrow taktycznych w operacji zaczepnej
i na przeszkodzie wodnej, ustalenie czas6w trwania manewréw
taktyGZivych i technicznych przex)rawami pontonowymi oraz na
zabezjtieczenle bojowe pi‘zepi‘aw, ktore jest podstawowym ele-
mentem decydujgcym o ich zywotnos$ci i przepustowosci.

Podejmujac sie opracowania toumtu wymienionego we wstepie,
autor zatozyt, ze celem rozpra®wy doktorskiej bedzie opracowa-
e zasad wyl:orzystania 1 dziatania armijnego ppont w armijnej

operacji zaczepnej i na przeszkodzie wodnej.
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Osi”sniecie zatozonego celu bedzie mozliwe woéwczas™

po przeprowadzeniu badan szczeg6towych otrzyma sie odpowiedzi

na nastepujgce pytania;

1# Czy obecnie przyjmowane zasady wykorzystania armijnego
ppont w operacji zaczepnej i na przeszkodzie wodnej /Sredniej
i szerokiej/ sa stuszne ? A jezeli tak - to na ilu przeszko-
dach powinno sie w armijnej operacji wykorzystywa¢ ppont?
jak diugo pov/inien utrzymywac przeprawy pontonowe na kazdej
przeszkodzie wodnej i w kazdym rejonie przeprawy, jaki nale-
zy wyznaczy¢ mu rejon dziatania i odcinek przeszkody wodnej

oraz jak nalezy ugrupowa¢ ppont w wyznaczonym rejonie ?

2* Jaka powinna by¢ czestotliwo$¢ manewréw taktycznych
I technicznych przeprawami pontonowymi w wyznaczonym rejonie
dziatania, jaki wplyw bedzie miata czestotliwosS¢C manewrdow
przeprawami na ich przepustowos¢ i w jaki sposéb mozna usta-
lic czestotliwosS¢ oraz czas trwania manewru taktycznego

i technicznego przeprawami pontonowymi ?

3. Jaki wpltyw na utrzymanie przepraw posiada¢ bedzie od-
dziatywanie przeciwnika i srodowisko wodne wi'az z jego obu-

dowa tecliniczng oraz jaii temu przeciwdziatac ?

4\ Jak nalezy organizowa¢ zabezpieczenie bojowe ppont
dziatajgcego w wyznaczonym rejonie i na jakie elementy /czyn-

niki/ nalezy zwrdéci¢ zasadniczg uwage ?



toka badan do znalezienia odpowiedzi na powyzsze pyta-
nia i opracowania rozpra®wy doktorskiej wykorzystano nastepu-
Jace metody badawcze*."~analizy i krytyki pismiennictwa fa-
chowego /zwang w literaturze metodg krytyczno-poréwnawczg
piSmiennictwa naukowego/™ geograficznag, terenowa, indukcyjna,
eksperyment naturalny oraz metode analizy i konstrukcji lo-
gicznej«

i krj tyce poddana zostata literatura fachowa do-
tyczgca wykorzystania i dziatania oddziatéw i pododdziatéow
pontonowych wojsk witasnych, sojuszniczych i NATO oraz litera-
tura omawiajgca zagadnienia zabezpieczenia dziatan bojowych,

~Mntode geograficznag wykorzystano do okres$lenia wplywu
przeszkéd wodnych, rzezby terenu, bagien, infrastruktury
i pokrycia terenu na wykorzystanie i dziatanie ppont w obsza-
rze poétnocnonadmorSiiiego kierunku operacyjnego.

Metoda terenowa wykorzystana zostata do bezposredniego
zbadania zjawisk zachodzgacych podczas urzadzenia i utrzyma-
nia przepraw mosto7ych /promowych/ przez ppont, bpont i kpont.

jag zastosowano do uogoélnienia wynikéw wielu
Cwiczen dowodczo-sztabowych na mapach i taktyczno-inzynieryj-
nych w terenie oraz danych uzyskanych metoda badan terenowych.

Metoda ta pozwoli podczas opracowywania instrukcji nt.
"VAykorzy stanie i1 dziatanie ppont w operacji zaczepnej** wpro-

wadzi¢ postanowienia dotyczgce uzycia i dziatania ppont,
1. a/ Metodologiczne problemy teorii 1 praktyki wojskowej.
WydiMON - 1071 £ PITEYIL WOISKOWS]

b/ Benon Misiewicz ”//step do badan historycznych**
wyd.PW Warszawa - Poznan 1974.
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Ekspertment naturala”™ wykorzystano do ustalenia mozli-
wosci pokonywania $luz rzecznych w czasie wykonywania ma-
newréw taktycznych i technicznych przeprawami mostowymi
I promowymi.

iJetode analizy 1 konutrukc.il loKiczneg wykorzystano do
rozwigzania zagadnien matematycznych przedstawionych w pra-
cy > a mianowicies okresSlenia czasu trwania manewréw taktycz-
nych i technicznych, czestotliwosci wykonywania manewrdow
przeprawami pontonowymi oraz do okresSlenia wspoétczynnika
dobowej przepustowosci przeprav/y pontonowej utrzymywanej
przez ppont.

Za najbardziej wartosciowy materiat badawczy wykorzysta-
ny w pracy oraz pozwalajacy praktycznie sprawdzi¢ zatozenia
badawcze i hipoteze roboczg rozprawy autor poczytuje céwicze-

nie taktyczne pod kryptonimem ”LUTY-77” w ktorym Kkierowat
grupa kontrolno-badawczg w 6 ppont /SOW/.

W ¢éwiczeniu tym 6 ppont ukompletowany do etatu wojennego
/etatu dziatat praktycznie na giebokos¢ armijnej
operacji zaczepnej 1 zabezpieczatl przeprawe wojsk armii
przez $rednia i dwie szerokie przeszkody wodne.

Za pomoc w zweryfikowaniu pogladow i zgr'omadzonych nia-
.Ceriatow, udzielenie konsultacji oraz umozliwienie bezpo-
Sredniego udziatu w ¢wiczeniach dowddczo-sztabowych i tak-
tyczno-inzyniery jnych prowadzonych przez MN i Szefostwo
Wojsk Inzynieryjnych skiadam szczej™6lne wyrazy podziekowa-
nia Szefowi Wojsk Inzynieryjnych MON gen.bryg.mgi'.inz.

Czestawowi Piotj’Owskiemu.



Skiadam roéwniez uprzejme i serdeczne podziekowanie promo-
torowi ptk~rdoc”dr, Tadeuszowi Procakowi za prowadzenie trud-
nego i1 wasko specjalistycznego tematu pracy, pomoc I ukierun-
kowanie procesu badawczego oraz za troskliwag opieke i wyrozu-
miatosSc¢.

Dziekuje rowniez przetozonym, towarzyszom broni i kolegom,
ktorzy przyczynili sie do wzbogacenia tresci rozprawy i po-

Swiecili mi swoj osobisty czas na dyskusje i konsultacje.
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ROZDZI AL |

iPLYW ROZMACHU OPERACJI ORAZ WSKAZNIKOW TAKTICZNO-INZYNIB'
RIGNYCH NA MIEJSCE, ROLAI | WARIANTY IVYKORZYSTANIA ARMIJINE.
GO PUKICU PONTONOWEGO

1,1, Rozmaoh operacji ai™ml.jne.i.

W warunkach wspoétczesnych dziatan gwattowny wzrost mozli-
wosci ogniowe”jo oddziatywania na przeciwnika jadrowymi N
i konwencjonalnymi Srodkami razenia, a takze zwiekszona sita
uderzeniowa i mozliwosci rodzajow wojsk spowodowatly, ze
zwiekszyt sie znacznie rozmach armijnych operacji w poréwna-
nia do Il wojny sSwiatowej. Zastosowanie nowych Srodkéw raze-
nia oraz wysoki wskaznik manewrowosci wojsk umozliwia armii
rozbicie wojsk przeciwnika, w dziataniach bojowych z uzyciem
broni jadrowej i bez, w czasie znacznie kréotszym, anizeli
miato,to miejsce w wojnach minionych. Powyzsze czynniki spo-
wodowaty, ze wspoOiczesna operacja armijna charakteryzuje sie
duzym rozmachem, zaréwno jezeli chodzi o przestrzen, na
jakiej sie rozgrywa, jak tez o dynamike prowadzenia dziatan,
Podstav/owyini wskaznikami rozmachu wspoéiczesnej operacji armij-
nej sas pas dziatania armii o szerokosci 60-100 kmi wiecej,
gtebokos$é operacji od 300 do 350 km, czas trwania od 7 rno 9
dob oraz Srednie tempo dziatan, wynoszace od 40 do 60 km na
dobe.

Wyzej wymienione wskazniki rozmachu operacji zaczepnej,
ax*mia osigga, posiadajac w swej strukturze organizacyjnej!

4-5 dywizji, ABROT, ABAA, 1-2 prlot, 1-2 paplot, pappanc,



ZT 1 oddziat;™ /pododdziat;y/ rodzajéw wojsk, zabezpieczajgce
dziatanie armii pod wzgledem materiatov/ym, techniczn™™m i me-
d;yczn™iii oraz wojska inzynierzyjne armii w sktadzie: BSap,

1-2 ppont, bdp i inne, ktdére zabezpieczajg pod v/zgledem inzy-
nieryjnym prowadzenie operacji oraz ruch i manewr wojsk w pa-
sie dziatania armii.

Jak wykazujg rozwazania teoretyczne i doswiadczenia prak-
tyczne, pomimo duzej samodzielnos$ci zwigzkéw taktycznych
wojsk pancernych 1 zmechanizowanych armii w pokonywaniu v;gs-
kich i Srednich przeszkéd wodnych,wptyw na rozmach i v;skaz-
niki armijnej operacji zaczepnej prowadzonej na poéinocnonad-
morskim kierunku operacyjnym beda posiadatly nastepujgce czyn-
niki: tempo pokonywania przeszkdéd wodnych /Zaktualnie Jest ono
nie v/ieksze niz 2-5 km na godz /, czestotliwos¢ wystepowania
przeszkéd wodnych W pasie natarcia armii i JeJ ZT, manewr
drugimi rzutami oraz odwodami ogdélnymi i specjalnymi w rejo-
nie przeszkdéd wodnych /na opanowany przyczoétek/, zuzycie
Srodkéw materiatov/ych i straty bojowe, mozliwosci bojowe ro-
dzaj &/ wojsk V zakresie zabezpieczenia wojsk podczas forso-
v/ania i X)okonywania przeszkéd wodnych oraz mozliwosSci prze—

prav;,ov/e v/ojsk inzyrierydJnych armii.

1. iVplyv; no samodzielno$¢ pokonywania przeszkéd wodnych majg
nastepujace czynniki: v.yposazenie ZT w sprzet przygotowatby
do ptywania i pokonywania rzek /kanatow/ w bréd i pod woda,
mozliwos¢ uczadzania w ZT przepraw desantowych, i“romowych
I mostov/ych, opanowanie przez oddziaty wydzielone i desanty
taktyczne przepraw statych i dogodnych regonéw forsowania
i pokonyv;ania przeszkdéd wodnych, mozliwos¢ rozbicia gtoéw-
nego zgrupowania przeciwnika przed i za przeszkoda wodng
oraz niedopuszczenie Jego odwodéw w rejony opanowanych
przyczotkéow i utrzymywanych przepraw.
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Z uwagi na temat rozprawy, w dalszych rozwazaniach anali-
zujagc mozliwosci przeprawowe wojsk inzynieryjnych armii roz-
patrzymy trzy zagadnienia. Pierwsze - to rola i miejsce ppont
w operacji armijnej. Drugie - jakie wskazniki taktyczno-inzy-
nieryjne ppont sg odzwierciedleniem mozliwosci przeprawowych
armii. Trzecie - w jaki sposOb aktualnie wykorzystuje sie

armijne i frontowe ppont w operacji armijnej*
1.2* Struktura organizacyjna ppont

W strukturze organizacyjnej wojsk inzynieryjnych armii
moga wystepowa¢ 1-2 ppont. Aktualnie sg to zasadnicze sity
i Srodki armii przeznaczone do urzgdzania i utrzymania armlj-
rych przepraw pontonowych™™ na Srednich 1 szerokich przeszko-
dach wodnych® W strukturze organizacyjnej armijnych ppont
zasadniczymi elementami sas dwc bataliony pontonowe /bpont/?
kompania inzynieryjno-drogowa /kid/, kompania budowy mostow
/kbm/, kompania dowodzenia /kd/, kompania remontowa /kr/|
kompania zaopatrzenia /kz/ oraz pluton medyczny /plm/.
Z analizy struktury organizacyjnej ppont wynika, ze podsta-
wowg jednostkg organizacyjng jest kompania pontonowa wyposa-
zona w kpi parku PP-Gg, a zasadniczym pododdziatem, zdolnym
do samodzielnego urzgdzenia przepraw pontonowych w operacji
armijnej jest batalion pontonowy®

Bataliony pontonowe ppont posiadajg zasadniczy wptyw na

ksztattowanie wskaznikéw taktyczno-inzynieiyjnyoh ppont*

1. Pod pojeciem przeprawy pontonowej nalezy rozumieC prze-
prawy mostowe i przeprawy promowe*

A ‘/eeal

A '
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Od ich gotowosci "bojowej, witasciwego w”/korssystania w armii
I prawidtowego dziatania na przeszkodzie wockiej® zalez;y
ilos¢ 1 przepustowos¢ przepraw pontonow™ch, czalS ich utrzy-
mania w jednym rejonie, mozliwosci manewrowe i zywotnosc¢
przepraw pontonowych ppont.

Mozliwos$ci przeprawowe ppont moze zv;iekszy¢ kompania bu-
dowy mostéw /kbm/. Wyposazenie kbm umozliv/ia8 budowe mostow
kombinowanych /zab* zat*nr 9/f urzadzanie 1 utrzymanie prze-
praw mostowych i promowych na barkach rzecznych, budowe
estakad i mostow nlskowodnych na dojazdach do przepraw pon-
tonowych oraz wykonywanie zjazdéw i wyjazdéw z mostow ponto-
nowych w czasie urzgdzania przepraw na kanatach* Wyszkolenie
I wyposazenie kbm umozliwia ponadto wykonywanie drewnianych
obiektow fortyfikacyjnych /schronéw i punktéw obserwacyjnych/
oraz kolein drogowych dla pododdziatlbw pontonowych i kompanii
inzynieryjno- drogowej /kld/.

Kompania inzyniery jno-drogowa ppont przeznaczona jest do
utrzymania drég 1 dojazdéw do przepraw mostowych i promowych*
Wyposazenie i struktura organizacyjna kid umozliwia dziatanie
plutonami i utrzymanie w rejonach przepraw ppont od 20 do
30 km dradg.

Kompania dowodzenia ppont przeznaczona jest do rozwijania,
utrzymania i zwijania stanowiska dowodzenia ppont; utrzyma-
nia tgcznosci radiowej i przewodowej z przetozonym i pod-
wiadnymi; prowadzenia rozpoznania inzynieryjnego i chemicz-
nego na korzys¢ ppont; organizowania stuzby porzgdkowe —

ochronnej na drogach marszu i w rejonie przepraw ppont*
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Kompania zaopatrzenia i remontowa oraz pluton ned;/ozny
ppoat stanowig zasadnicze sity i Srodki ppont w zakresie
materiatlowego9 technicznego i medycznego zabezpieczenia

dziatania putku na ladzie 1 v/odzie*
Wslcazniki taktyczno-inzyaiery.ine ppont

Wskazniki taktyczno«inzynieryjne ppont sg odzwierciedle-
niem oego struktury organizacyjnej i wyposazenia oraz wyma-
gan takty»czno-operacyjnych, ktére rzutujg na sposéb i czas
wykorzystania armijnego ppont w operacji zaczepnej.

Do zasadniczych wskaznikéw taktyczno-inzynleryjnyeh ppont

trzeba zaliczycés

- tempo urzadzania przepraw mostowych od 100 do 150 nb
na godz»b

- tempo urzgdzania przepraw promowych:

a/ sitami kpont od 0,7 do 1,2 godz. /w sktadzie 3-6 promoéw

przewozo\;ych/ 8

V sitami bpont od 1,2 do 1,5 godz. /w sktadzie 6-12 promoéw

przewozowych/ 5

« czas zwijania przepraw pontonowych:
a/ przez kpont w czasie 2-3 godz.i
b/ przez bpont i ppont w czasie 4 godz.

- przepustowos$é przepraw mostowych od 500 do 800 pojazdow

na godz. /zab.tabela 1.1/:
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- szybko$¢é marszowa w dzien 50-40™ a w nocj 20-25 km

na sodz;

szj~bkos¢ manev/rowa cztonéw mostowych i promoéw prze-
wozowych pod prad wody 54~ e Z pragdem wody do 10-12 km

na godz.;

- powierzchnia rejonu zesrodkowaniat
p o
kpont 5“ km , bponb od 40 do 50 k™ a ppont od 100
do 120 km™;

- wielkos¢ 1 urzubowanie zapasow inaberiatov./ych umozli-
wiajgca dziatanie na przeszkodzie wodnej pponb od 4 do

5 dni;

- unifikacja struktur organizacyjnych i parkéw pontonocx
wych na szczeblu operacyjnym i taktycznym, ktdéra pozwala
wykonywa¢ manewry organizacyjne sitami trzech szczebli

frontu, armii i dywizji« Umozliwia to Z kolei odtwa-
rzanie gotowosci bojowej oddziatéw i pododdziatéw ponto-

nowych oraz manewr nimi w ugrupowaniu operacyjnym armiij’

7z

- duza mobilnosc’:ll*ppont oraz zywotno$¢ utrzymywanych

przez niego przepraw pontonowych”™«

1« ~Mobilnos¢ - to gotowos$¢ do szybkiego wykonania zadaniac
Wielka Encyklopedia Radziecka, T,XVI.
S.1140, wyd*ZSRR - 1975 r.

2« | nie.4B—witasna;—!IZywotnQS¢é_-prgapraw okres$la catoksztatt
r-wigs~iwych im cech utatwiajgcych urzgdzenie X utrzymanie
przepraw w réznorodnych warunkach terenowych i atmosfe-
rycznych, zachov/ujac stata ich gotowos$¢ do przeprawy na—
kazanych sit i $rodkow podczas oddziatywania czynnikéw
broni masowego razenia i Srodkéw konwencjonalnychc
Jednoczes$nie zywotnos¢ przepraw gwarantowac powinna
mozliwos¢ ich odtworzenia w wypadku obezwiadnienia”«
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Mobilnos¢ ppont niejednokrotnie w literaturze przedmiotu
utozsamiana jest z ruchliwos$cia”* Z rozwazan teoretycznych
wynika, ze obejmuje ona szerszg game zagadnien niz ’ruchli-
wos¢ i okresSla dla ppont nie tylko jego zdolnos¢ do spraw-
nego przemieszczania sie w ramach manewru taktycznego i orga-
nizacyjnego, ale réwniez takie czynniki, jaki gotowos$¢ do
natychnLiastowego dziatania na lgdzie i1 wodzie, poziom wy-
szkolenia specjalistycznego, organizacje dziatania, dowodze-

nie, mozliwosci transportowe i materiatlowo-techniczne oraz
nowoczesnosc,

Uwzgledniajgc parametry taktyczno-techniczne parkow pon-
tonowych armii Ukiadu Warszawskiego i NATO, wskazniki
takt”; czao-techniczne PP«6n przewyzszajg niektdre parametry
parku M-2 i LENTA /PP-64 jest bardziej manewrowy na wodzie,
tig”™ sie wiekszg wydajnos¢ w czasie urzadzenia przepraw
W mb/godz., czas zwijania przepraw pontonowych z PP-64 jest
0 1/3 szybszy niz parku M-2 i LENTA, PP-64 mozna roztadowy-
wa¢ ma. brzegach przeszkéd wodnych o wytrzymatosci gruntu
do 0,8 kG/cm®, a M-2 i LilkJTA od 0,8 do 1,5"Gr/om”, uszko-
dzone elementy mostu i promu nozna szybko 1 w b~rdy.o pit>sty
sposO6b wyprowadzaé¢, zamieniajgc je w ciggu a6 minut na
zapasowe, natomiast taka operacja w parku M2 wymaga okoto
17-20 minut, a w parku LENTA okoto 10-15 minut/”™ '

Konstrukcja PP-64 oraz wprowadzone do jednostelc rozwig-
zania konstrukcyjne pozwalajg wspotdziataé ppont z jednost-

kami pontonowymi w uktadzie sojuszniczym i OTK /np.tgczenie



PP-64 z TPP, BLG] SMT Z inostajni niskowodriy mi i barkami

rzeczno™mi, [—~"0ob”™ zdj« nr 1-2 oraz zatgcznik nr 9

Przewid;ywane zmian;y konstrukcyjne w PP-64 i zmiana $rodkow
transportowych ~wymiana samochodéw typu AP /BP/ - 64 na AP
/BP/ & 71] planowana na lata 197981 jeszcze bardziej polepsza

wskazniki taktyczno-inzynieryjne ppont./A'/A*

1»4« Rola 1 miejsce ppont w operacji armijnej oraz

zabezpieczany pod wzgNedem przeprawowym natezenie ruchu

w pasie dziatania armii.

Rola ppont w operacji zaczepnej armii polega na urzadze-
niu 1 utrzymaniu armijnych przepraw mostowych 1 promowych

oraz na przeprawieniu na przeciwlegty brzeg przeszkody

wodnejt drugiego rzutu Zodwodu/ armii, dywizji, a niekiedy
i frontu, odwodow specjalnych armii i dywizji oraz tytow
armii, dywizji oraz jednostek tytowych frontu wykonujacych

zadania w ugrupowaniu operacyjnym armii.

C59l1 Z prognozy rozwolu PP-64 wynika, 7ze w latach 1980-2005
zwiekszy sie v/ydajnosc jednego bloku pontonowego Z m
do”™9-m -W-~wyniku czego zredukowana zostanie o 5W iiLosO sa-
mochoddéw pontonovvych i stanu osobowego, a jednocze$nie
wzros$nie przepustowos¢ mostow pontonowych /bedzie zblizona
lub viyzsza od mostéw z parku pEIP 1 moze wynosi¢ Srednio
okoto 800 poj./godz./. Zrealizowanie zalozen prognozy umoz-
liwi pozostawienie PP-64 w WP minimum przez okres od 15

do 20 lat.



Miejsce ppont w ugrupowaniu operacyjnym armii jest zmien-
ne. Uwarunkowane bedzie charakterem wykonywanego zadania,
okresem jego realizacji, czestotliwo$cig wystepowania
pi*zeszkéd wodnych oraz czasem i szybko$cig zachodzacych
zmian na polu walki.

Ponadto bardzo istotny wptyw na role i miejsce ppont
W operacji zaczepnej armii bedg miaty wskazniki taktyczno-
inzyaieryjne i wynikajgce z nich mozliwosci manewrowe
I przeprawowe ppont oraz potrzeby wojsk dotyczace niezbed-
nej ilosci przepraw, wynikajagce ze wskaznikéw rozmachu
operacji 1 zadanych przez przeciwnika strat bojowych w sprze-
cie przeprawowym. Majgc na uwadze powyzsze czynniki, ppont
moze sie znajdowac* w ugrupowaniu dywizji pierwszego rzutu
armii, pomiedzy pierwszym 1 drugim rzutem armii oraz w ugru-
powaniu wojsk drugiego rzutu armii /frontu/ by urzadzac
I utrzymywac przeprawy pontonowe w strefie porzadkowo-
oclironnej dywizji /strefa 1/, w strefie porzadkowo-ochron-
nej armii /strefa 11/, lub w strefie komunikacji armii

/strefa TLIp™.

* 55 Ruch w pasie armii podzielono na trzy streiyi
I - ruch zwigzany z prowadzeniem bezposrednich dziatan
bonowych /gtebokos¢ strefy do 50 km od linii stycz-
nosci wojsk/}

Il - ruch wykonywany pomiedzy tylng granicg ugrupowania
bojov/ego dywizji, a rubiezag rozmieszczenia RBA-armii
/gtebokos¢ strefy od 50 do 100 km/;

Il - ruch wykonywany w obszarze zajmowanym przez RBA, BSzF,
ABR, wojska drogowo-mostowe armii i frontu, drugie
rzuty /odwoi”™/ frontu 1 armii /gtebokos$¢ strefy do
200 km od linii stycznosci wojsk/.
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Tabela

Dobowe natezenie ruchu wojsk w ugrupowaniu
operacy jnyyia ajrmii

/wariant/
a MRSy RsnenefinBnaaeca
lloU pqazdcw jakono
M /6J ruchu i ¢iczehci, na Ltdnjm just 2 bratud2| Ogdnoﬂosc
. ginych strefach lWSZtJ I%acc
wtjkonewdng uaiziot
1 u 11
Quch wiitkorywofH prm ZT(bQz rzutu bojouoga) inajdu- 00 tr2i7T
iaQ 9(* pimvizym rzucio opQrocynijm armil 5300 32(1.'])-5800
Duch wijkoDijwaryj prm drugto rzufg® odv\odysp&Cy Z dSO
stonowisUa dowodzenia él 4750mo

Quch wykonywany w ramach przomieszczenio tytow
fednostek crogoorrostongch, szpitaliorcz TSDPIE 1900 60 285046100

Quch transportow zaopatrzeniowydY* ewakuacyjnych

oraz pojedynczych pojazdéw m -0 % %8%8’ 4700-8500
Ogdlne natezenie ruchu wposzczegolinych strefad
ktdre zobezpieuot beda przeprawy ppont % 05%5%} %%?8 iAOM 50

Sposoby wykorzystania armijnych 1 frontowych ppont

W operacji armijnej.

Analiza réznorodnych gier wojennych i ¢wiczen dowddczo-
sztabowych prowadzonych w latach 1970-1977 przez Inspekto-
rat Szkolenia, Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych, ASG i SOW
i80-57 wykazata, ze sposéb wykorzystania armijnych i fron«
towych ppont w operacji zaczepnej uwarunkowany jest szere-
giem istotnych czynnikéw wynikajacych Z sytuacji operacyj-

no-taktycznej, wskaznikéw rozmachu operacji i wskaznikow



takt~czuo-inz~*aieryjnych ppont] roli 1 miejsca ppont w ugru-
powaniu operacyjnym armii, czestotliwosci wystepowania prze-
szkéd wodnych i odlegtosci pomiedzy nimi, ilosci i stanu
technicznego opanowanych przez pierwszy rzut armii przepraw
statych oraz od mozliwo$ci przeprawowych armii i sposobow
wykorzystania w pasie dziatania armii frontowych ppont*
Analiza dokumentacji ¢éwiczen i gier wojennych wykazata,
ze w poszczegllnych okresach przygotowania i prowadzenia
operacji armijnej posiadany przez armie ppont byt wykorzys-

tywany nastepujgcol

"I* W okresie przygotowania armii do operacji zaczepnej
/w obszarze operacyjnego rozwiniecia armii na terytorium
PHL i ITRD/, w pierwszej kolejnos$ci byt wykorzystywany rzut
av/angardowy ppont /RA-ppont/ w sile wzmocnionego bpont™"*
RA-ppont po zajeciu nakazanego rejonu w ugrupowaniu opera—

armii otrzymywat zadanie dublowania przepraw statych
/pontonov;ych/ utrzymywanych przez jednostki inzynieryjne
wojsk sojuszniczych i OTK. Pozostate sity gibwne ppont po
osiggnieciu petnej gotowosci bojowej, po 24-56 godz. od
wystania TiA-ppont, rozpoczynaty marsz do nakazanego rejonu
“vyjsciowego. Po zajeciu rejonu wyjsciowego ppont albo urza-

dzat i1 utrzymywat pxzex)ravry pontonowe zabezpieczajgc manewr

RA-ppont moze by¢ wzmocniony plutonem inzynieryjno-dro-
gov/ym, druzynag rozpoznania inzynieryjnego oraz pododdzia-
tami tytowymi ppont. Aktualnie bataliony pontonowe wy-
dzielane do RA-ppont ukompletowane sg do 10Q® w stan oso-
bowy i Ltjprzet techniczny.

Gotowos¢ do dziatania RA osiggajg do 4-5 godz* od ogto-
i'zenla dla nicti stanu petnej gotowosci bojowej w rejonie
i1 itej dyslokacji.
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wojsk armii w obszarze operacyjnego rozwiniecia, albo znaj-
dowat sie w odwodzie inzynieryjnym armii*

2. W okresie przegrupowania eiriiiil w kierunku rubiezy wejs-

cia do operacji zaczepnej, sity gitdme ppont w zasadzie znaj-
dowaty sie w Olnz.-armii gdzie bylty w gotowosci do urzadzenia
przepraw pontonowych w pasie przegrupowania armii«

Natomiast RA-ppont pozostawat w poprzednim rejonie do czasu
przekroczenia przeszkody wodnej przez armie, po czym dotgczat

do sit gtbwnych ppont

5« W okresie forsowania 1 pokonywania przez armie rz,taby«

armijny ppont wykonywat nastepujace zadania*

- znajdujgc sie w Olnz-armii byt w gotowosci do urzadze-
nia 1 utrzymania przepraw mostowych na Kanale Seiten-Klbe lub

rz.Wezerze;

- rozmieszczony nad rz.Laba w 1-2 rejonach dublowat prze-
prawy pontonowe /state/ urzadzane i utrzynywane na korz&/sé
armii przez frontowe ppont lub oddziaty inzynieryjne wojsk

sojuszniczy chj

- zabezx”™ieozal metoda wsparcia lub przydziatu z okreslo-
nym zadaniem, forsowanie i pokonanie rz.Laby przez ZT pierw-

szego i'zutu armii v

W tigrupowtuiiu bojowym ZT pierwszego rzutu anuii pododdzia-
ty pontonowe XXJont przewaznie do G f 1,0 urzadzaty przeprawy
promowe i prze[)rawiaty sity i Srodki priei*wszego rzutu dywizji,
I. Wniektorych ¢éwiczeniach do ZT pierwszego rzutu ax'mii

z px>ont wydzielano jeden bpont, a £)Ozostate sity ppont
zI\ j (ilowady sie w Olnz*-arniii
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a od G ‘h 290 - sto3aji|C iAunewr tocliaiozn” urzadzaty
przeprawy Liostowe /podporzadkowania ariaijnego/ 1 przeprawiaty
drugi rzut dywizji, odwody specjalne, "tryly dywizji i putkow
oraz zabezpieczaly przeprawe transportéow sanitarnych i z za-
oputrzenieiu mt-eriatowym. Po przeprawieniu ait i Srodkéw dy-
wizji i uieiitérych oddzialow /pododdziatbw/ anaii /prplob,
puppanc, OZap-ariiiii Itp /, ppout zwijat przeprawy pontonowe
odrwai'zat gotowos$¢ bojowa i wykoiiywat ruaaewr taktyczny na

rz.Wezere, albo w dalszym ciggu zabezpieczat przeprawe pozos-

tatych elementow ugrupowania operacyjnego armii,

4* Podczas forsowania i pokonywania przez armie kolejnych
przeszkéd wodnych, wykorzystanie armijnych ppont uzaleznione
byto od tego, jakimi sitami zabezpieczane byto pokonanie przez
armie rz.Laby /pierwszej przeszkody wdnej/. Uogdlnione sposo-
by wykorzystania frontowych, armijnych ppont i wojsk inzynie-
ryjnych OTiv i przedstawione w tabeli 1#4* wskazujg na liastepu-
jtrce mozliwosci wykorzystania armijnych ppont w operacji za-

9

czelnej armiis

1* loje”.ic; inauewr t"jchuicziiy wyjasnione zastanie
w rozdziale V,

2, irzeprawy pontonowe zwijane byty w G+8,0 - 10,0*






Bardzo ciekawa i odmienng /nieszablonowag/ koncepcje wy-
korzystania armijnych 1 frontowych ppont wg jednolitego
planu”™®, zaobserwowano w ¢wiczeniu frontowym pod Kkrypto-
nimem *IVIARZILG-7b*

Tabela 1*5*

Koncepcja wykorzystania frontowych i armijnych ppont
w operacji frontowej™ rozgrywanej w ¢wiczeniu pod Kkryp-
tonimem "MARZBO-76**

I M J W o i gm/ M
u/om na , iPprai iSpodPi oad/iari/, Jm/u yjonté/wm
n aonlonoa/s
tii
- ppontii 3 A 2 A 0 A
amim ppof)t
pr\ ~T~.
bfiofti ppunt ppont ffpom pponl pponl poont poonl
Odra X X X 0
Mool X i 0 X
w
mera 0 I I X
WdiniWwd-1mé X 0
ippa o X 0
MOPa X P 0
Mol a zr

I* Autorem koncepcji byt gau.bxyg.mgi' inz. Czeataw
fiotrowski

2. Legenda do tabeli 1*5*

- piei*wszy rzut frontu - 6,7A»

- diz-ugi rzut frontu - YA,

X ~ przeprawy urzadzaty fi“ontowe lub armijne ppont,

O - ppont znajdowat sie w Olnz-Frontu 1 byt rozmiesz-
ozony w rejonie przeszkody wodnej;

ZT- przeprawy urzadzaty dywizyjne kpont.



Z danych przedstawionych w tabeli 1**, 1*5« wynika, ze
frontowe i armijne ppont nietciedy byty wyKiorzy3tywane

W operacji armijnej na 2-3 przeszkodach wodnych*

X

Reasumujgc przeprowadzone rozwazania dla dalszego pro-

cesu badawczego mozna wyciggna<b nastepujgce wnioski?

1. Jakkolv/iek rola ppont w operacji zaczepnej armii jest
stata« miejsce w ugrupowaniu wojsk zmienne« a dziatanie
I wykoi-zystanie jeko sit i Srodkéw podporzadkowane réznym
celom« to istota wykonywanych przez niep:o zadan bedzie
zawsze ta sama« tj; zapewnienie ciggtos$ci« duzej przepus«
towosci i zywotnosci przepraw na okreslonych kierunkachc
gdzie armia bedzie forsowac¢ /pokonywac¢/ Srednie i szerokie

przeszkody wodne«

2« Wysokie wskazniki taktyozno-inzynieryjne ppont, duza
mobilnos¢ /samodzielno$¢/ oraz mozliwos¢ wykonywania rézno-
rodnych zadan przeprawov/ych™*g gwarantem sprawnego i szyb-
kiego pokonywauaia przez armie Srednich i1 szerokich prze-

szkdéd v;odnych.
3. W rozpatrywanych éwiczeniach dowddczo-sztabowych
i grach v/ojennych, gtebokos$¢ operacji w potgczeniu Z ilos-

cig Srednich i szerokich przeszkéd wodnych oraz Kanatéw

1. Urzadzanie przepraw mostowych i promowych z PP-64,
z barek rzecznych, mostéw kombinowanych, itp*
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Ii-v klasyllo rzutowata na ozas utrzymania przepraw, role
I miejsce ppont w ugrupowaniu armii oraz na czestotliwos¢
I odlegtos¢ wykonywanych manewréw przeprawamit

Tempo prowadzenia operacji okres$lato czas urzgdzenia,
utrzymania i zwijania przepraw w poszczegdlnych rejonach
przeprawowych.

Szerokos¢ pasa dziatania oraz skitad armii majg wplyw na
sposdb wykorzystania ppont na przeszkodzie wodnej oraz na
potrzebnag ilosS¢ przepraw mostowych w ugrupowaniu bojowym ZT
pierwszego rzutu armii* Kasda ilosciowa zmiana ZT w sktadzie
pierwszego rzutu armii zmniejszata lub zwiekszata niezbedng

ilos§¢ przepraw pontonowych*

4* W ¢éwiczeniach dowddczo-sztabowych i grach wojennych
ppont utrzymywat przeprawy do zakonozenia przeprawy sit
i Srodkéw armiinn*

Po zwinieciu pr°zepraw armijnych, na tej samej przeszko-
dzie, a nawet w tych samych rejonach urzadzano przeprawy
pontonowe sitami frontowyoh ppont lub budowano mosty sitami

wojsk drogowo-mostowych frontu*

5« Podczas utrzymania przepraw pontonowych, zasadnicza
uwaga skierowana byta na pi~zeprawy mostowe, nawet woéwczas

gdy pojemno$¢ opanowanego przyczotka nie gwarantowata
przepustowos$ci mostéw pontonowych.

1* Wszystkie przeszkody wodne w Europie podzielone zostaty
na 5 klas zeglugowych.

2. Czas utrzymania armijnych przepraw pontonowych przedtu-
zano wowczas, gdy zabezpieczaly one przeprawe drugiego
rzutu /odwodu/ frontu, np* w ¢wiczeniu pod Kryptonimem
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Zasadnicz:y wplkyw na osiggane przez ppont wskazniki tak
t:yc2n0"Inz:ynler:ynne posiada¢ bidzie oddziatywanie przeciw-
nikaa charakter przeszJfcody wodne.l i przylegtegp do nie.l
terenu# rozndgszczenie przepraw na przeszkodzie wodnen
I manewr nimi oraz ugrupowanie ppont 1 zebezpieczenie dzia-

tan bo.iowiych#

Zdjecie 1* Potaczenie parku PP-64 z parkiem PMP»

Zdjecie 2. Potgczenie parku PP-64 z parkiem TPP
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ROZDZI AL (i

ANALIZA MOZLIWOSCI WYKRYCIA, OBEZWEADNIENIA /ZNISZCZENI/./
PRZEPRAW PONIMONOWYCH UTRZYMYWANYCH PRZEZ PUELK PONTONOWY

2,1» Mozliwosci w:yterycla przepraw poatonowych utrzymcyw
wanych w strefie porzacOLOwo”™ochronne.l armii /dcywiz.jl/
1 w strefie komunikac.il,

Z dostepnej literatury dotyczacej systemu rozpoznania
powietrznego i naziemnego wyuikai Ze przeciwnik moze
otrzyma¢ okolo 8% informacji o sytuacji taktycznej i ope-
racyjnej, wykorzystujagc do rozpoznaniai sputniki, lotnictwo
rozpoznawcze, uderzeniowe i wojsk ladowych oraz operacyjne
hezpilotowe systemy rozpoznania. Pozostate 20% informacji
dostarcza¢ moze lotnictwo strategiczne, samoloty bezpilo-
towe ZT i KA oraz rozpoznanie wojsk lgdowych. Biorgc pod
uwage postep technologiczny w sitach zbrojnych NATO, a tym
samym ciggty wzrost mozliwosci w zakresie rozpoznania,

sprobujmy odpowiedzie¢ na dwa pytaniai

1, Jakie mozliwosci posiada aktualnie przeciwnik w za-

kresie rozpoznania przepraw pontonowych?

2, Jeikg aparature techniczng moze przeciwnik stosowac
do rozpoznania przepraw i czy mozna wykoi?zyst 6 ujemne

cechy tej aparatury, w maskowaniu bezposrednim i pozorowa-

niu j>2epraw?

OdpowiedZz na powyzsze pytania da analiza sit i 3$Srodkdéw

do prowadzenia rozpoznania stosowanych W NATO,



Doswiadczenia wietnamskie wj/kazuja, pe
c.li lotnictwo uderzeniowe 1 wo,1ska lgdowo otrsyjpia3;;y w oia>
RU 4 ~odz« po ztozeniu zapotrzebowania« Natomi”™t gapotrze*»
bowania dorasne byt.7 zrealizowane po uptywie Z ™ ~5 goda»
Iy samolotiy startowatly z lotnisk oraz w ciggu
PY przeb:ywaty w strefie d:yzarowania f?! e

Majac na uwadze, ze sg to uogoOlnione wskazniki mozliwos«®
ci piowadzenia rozpoznania px'zez lotnictwo USA, mozna zato«
zy¢, ze znajda one rowniez odniesienie do warunkéw dziata-»
nia lotnictwa w obszarze pdéinocnonadmorskiego kierunku
operacyjnego* Znajduje to potwierdzenie w krajowej 1 zagra-
nicznej literaturze przedmiotu* Specjalisci lotnictwa zakta-
dajg, ze lotnictwo moze wykrywaC przeprawy mostowe z prawdo-
podobienstwem P = 0,6-0,8 /dla pary samolotow/ i przenikac
w gitab naszych wojsk*na gtebokos¢ do 300 km z prawdopodo-
bienstwem P = 0,7-0,8 [io5 *

Wzrost skutecznosci systemu obrony przeciwlotniczej
armii oraz koniecznos¢ ciggtego dozorowania pola walki
wskazuje, ze w najblizszych latach wzros$nie rola i znacze-?
nie bezpilotowych systeméw rozpoznania powietrznego NATO*ll*

Obecne mozliwosci tych systemow rozpoznania, pozwalaja

pptk A.G. W'Z 3/109/1976 "Niektdre bezpilotowe systemy
rozpoznania pola walki w sitach zbrojnych NATO™ W skiad
tego systemu aktualnie wchodzg? platlormy z aparaturg
rozpoznawczg, balony obserwacyjne, samoloty bezpilotowe*
Obecnie kazdy KA /NZ/ posiada jedng baterie, na wyposa-
zeniu ktdérej znajduje sie 12 samolotéw bezpilotowych
typu AN/UG6D-1, AIT/USD-1, DKOHNE, RPV* Stany Zjednoczone
wykorzystujgc natomiaist doswiadczenia wietnamskie,
v/prowadzily na wyposazenie wojsk lgdowych samoloty bez—

pilotowe BQM-3".
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przeciwnikowi MylinG przeprav/;y mostowe utrzyin3A/are w odleg-
todci do 120 kmod linii stj”~cznos$oi wojsk w czasie 60-70
minut po wystartowaniu np* samolotu bezpilotowego»
Zasadniczg wada systeméw rozpoznania bezpilotowego jest to,
ze maja zaprogramowang trase lotu i1 ze za pomoca zainstalo-
wanej na samolotach bezpiloto\7ych /na platformach/ aparatu-
ry nie mozna odrézni¢ sytuacji rzeczywistej od dezinfonna-
cji* Zmusza to z kolei do potwierdzenia zdobytej informacji
innymi srodkami /przewaznie za pomocg lotnictwa rozpoznaw-
czego/, co pochiania dodatkowo okoto 1 godz. i pov;oduje, ze
wykryte za pomoca tego systemu rozpoznania przeprawy mostowe
mogg by¢ zaatakov/ane nie wczes$niej niz po 2-5 godz.
'//prowadzenie lotnictwa v/ojsk ladowych zwiekszyto powaznie
mozliwosci prowadzenia rozpoznania przepraw pontonowych i in-
nych utirzynyv/anych na odcinku forsowania ZT. yamoloty i $mig-
tov/ce wojsk ladowych dziatajgce poza zasiegiem systemu OPL,
znad v/tasnego terytoiriiom moga prowadzgc rozpoznanie,
jednoczesnie kierowaC dziatalnoscia ogniowa, korygujac ogien

prowadzony na przeprawy dywizyjne i armijne [T27

.*2« Lotnicza aoaratura rozpoznawcza wykorzystywana do
rozpoznania przepraw»

'wzp;le(iniajac kierunki rozwoju systeméw rozpoznania NATO,
pootn-p technologiczny, nalezy sie liczy¢ z dalszg automaty-
zacjag 1 komputeipyzacjca w zbieraniu i opracowywaniu infor-

macji w czasie zblizonym do rzeczywistego.



Analiza kierunkéw rozwoju apai’atari rozpoznav/czej wskazuje,

ze przeciwnik dazy dos zwiekszenia zasiegu i rozdzielnosci

urzadzen do rozpoznania na podczerwien, wzmocnienia sity

Swiatta w urzadzeniach do rozpoznania W nocy i w trudnych

warunkach atmosferycznych, v;ykorzystania laserow i telewizji

do rozpoznania w nocy. Poniewaz alctualnie okoto 90-95% infor-

macji o sytuacji na polu walki /w tym i o przeprawach!/ prze-

ciwnik otrzymuje, stosujac w rozpoznanius urzadzenia laserowe,

radiolokacyjne, telewizyjne, na podczenvien“radioelektronicz-

ne oraz aparature fotograficzng, nalezy sie liczy¢, ze w/w

urzadzenia zamontowane w aparatach i na platformach lataja-

cych pracowac¢ beda jednoczesnie, a v/ykryte obiekty /np.mosty

pontonowe/ za pomocg urzgdzenia radiolokacyjnego udok#adnla-

ne bedg za pomoca Informacji zarejestrowanych przez pozosta-

te urzadzenia techniczne samolotu /$migtowca/. ldeowe wypo-

sazenie w aparature rozpoznawczg wspoOtczesnych samolotéw
rozpoznawczych NATO pokazane zosfcato ua schemacie 2.1.
Z charakterystyki taktyczno-technicznej aparatiu™y rozpoz-

naviczej znfijdujacej sie w sitach zbrojnych NATO, wynika zei

* radiolokacyjne znajdujgace sie w samolotach
posiadajg zdolnos¢ rozrdéznienia obiektéw w granicach 60-100,,,,
a najnowsze okoto 20 ra /np.AIVAI'Q-102/. Pozwtaa to przeciw-
nikowi prowadzi¢ rozpoznanie przepraw mostOT/ych utrzymywa-

nych ua jjrcctuluh przeszkodach wodnych z o(Uegtoscl aO-t,u to

/z doAwlacczeu wiei;na,,,3Kic!, wynika, ze ,uosty byty roéwniez

/yk h. 1z . . I . .. eee
YAy Ry wh-no i-0,.,i 0JO. km, ~dy iStniata raoziiwoscs
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ichemat 2.'l. Polu?”™0iO0O terenu przez urzadzenia rozpoz-

nawcze eamolotu HF-4C podozaa lotu na
w”~Bokoool 100 my
1, 2 13- LAF - loCografowanle z przodu,
perapekt,/wiczne i pionowe | 4°5 - iia pod-
czerwien i przy pomocy urzgdzenia lase-
rowego; 6 - Btacja radiolokacyjna bocznej
obseiwncJIt 7 - zaaieg urzadzen rozpozna-
nia radioelektronicznego.
obeerwacji wzdtuz kierunku w granicach 33-75" w atoeunku
do podtuznej oai przeprawy moeliowej/. Zaletg aparatury
radiolokacyjnej Jeot JeJ niezaleznos¢ od warunkéw atmoaie-
ryoznych, mozliwos¢ rejeatrowania uksztattowania terenu
1 rozrnienzozenla przepraw oraz potozenie celow ruohonnyoh
poruszajacych al® z predkoscia powyzej 6 loo/godz n27] -
Nuiomi int do wad urzadzen radiolokaoy Jixyoh, ktdoi*e mozmi
wykurzy uija¢ w maskowaniu bezpoS$i’ednim i pozoi*owaniu prze-

pj ftw bedziemy zaliczac t

- konieczno$¢ utrzymania pi*zoz zatoge samolotu /Smigtowca/

statego klorunku i wysokf>$cl lotu, co przy obronie
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strefowo-obiektowej przepraw mosto™v3oh jest zadaDlem

bardzo trudQ;ym do konania]

* tzrudnoo¢ okreod-Lenia cha.rakt?ex*u obiekfcu po rodzaju, odbicia
na ekranie radiolokacyjnym /na zdjeciu radlolokacyjiayio/
npo most pozorny z odbijaczy katowych nma takie same od-

bicie co most rzeczywistyl

- mata przydatnos¢ do prowadzenia rozpoznania mostow pon-
tonowych utrzymywanych w miastach i w poblizu obiektow

hydrote ohnicznychl

~ zbyt ditugi czas na opracowania zdje¢ radiolokacyjnych
/okoto 24 godz*/”™ co pozwala manewrowac¢ przeprawami

wzdtuz przeszkody wodnej i stosowal przeprawy pozorne*

Kierunki rozwoju aparatury i~adiolokacyjnej wskazujg na
préby skrécenia czasu na identyfikacje obiektéw /przepraw
mostowych/ poprzez wybieranie laserowe 1 metodg termalng*
M QL-jNQuNnek modernizacji z kolei narzucag koniecznos¢ roz—

problemu maskowania bezposredniego przed rozpozna-
niem laserowm 1 termalnym” chcac skutecznie stosowac¢ w pow
gotowaniu przepraw pontonov/ych odbljacze katowe*

Stacje radiolokacyjne /RLS/ znajdujgace sie w wojskach
lgaowych NATO moga byc wykorzystane do wykirywania prze—
prav/ pontonowych utrzymywanych w strefie porzagdkowo—echron*

ziej dywizji z ciokiadnoscig + 10 m [io” i na odlegtosén

1* \k wojskach lagdowych NATO stosowane sg aktualnie RIS
typu ZB 208 WPIS-3 i 5, AN/TPS-25 i 33*



od 10 do 60 km. Zasadniczg wada RLS wojsk lgdowych jest
konieczno$¢ posiadania strefy widocznosci horyzontalnej
pomiedzy RIBZ a mostem pontonowym /przeprawa promowa/*

Wade te mozna wykoi'zysta¢ w maskowaniu hezposrednim mostow
pontonowych, rozmieszczajac je oraz dojazdy do nich w stre-
fach martwych dla RIB. Z kolei przeprawy pozorne nalezy

rozmieszcza¢ w strefach widocznosci horyzontalnej dla RIR*

2. Lotnicza aparatura fotograficzna w dalszym ciggu
w systemach rozpoznania powietrznego odgrywac¢ bedzie za-
sadniczg role* Zaleta fotografii lotniczej /oraz wykonanej
przez sputniki/ jest wysoka zdolnos$¢ rozrdézniania szczego-
téw, dobry kontrast, a mozliwos¢ konfrontowania informacji
przedstawionej na klasycznym zdjeciu lotniczym ze zdjeciami
wykonanymi za pomocg fotografii radiotermolokacyjnej i ciepl-
Jioj [125, 122] pozwala przeciwnikowi wykryé rozmieszczenie
przepraw rzeczywistych i pozornych oraz kierunki podchodze-
nia wojsk do przepraw. Natomiast wada lotniczej aparatury

fotograficznej jesti

- ograniczona mozliwos¢ wykorzystania jej do rozpoznania
przepraw utrzymywanych w trudnych warunkach atmosferycznych

/w nocy, we mgle, podczas opadéw atmosferyczny h/;

mata.przydatnos¢ do wykrywania przepraw maskowanych

za pomoca zaston dymnych}

~ zbyt dtugi czas na opracowanie zdje¢ /od kilku do

kilkunastu godzin/;



- trudnos¢ odczytania szczeg6téw wraz ze wzrostem od-

legtosci i wysokosci z ktérych wykonywane byly zdjecia;

- trudno$¢ odrdéznienia makiet sprzetu bojowego wykona-

nych w skali 1:1*

Przeprowadzone w 19771975 badania przez Wojskowy
Instytut Techniki Inzynieryjnej - Wroctaw, w zakresie
wykorzystania fotografii lotniczej do rozpoznania mostéw

pontonowych i mostéow pozornych wykazaty, ze zdjecia lotni-
cze wykonane réznymi metodami, pozwalajg oddzieli¢ cele
pozorne od rzeczyv;istych /zob,zdj.5-6/ tylko wtedy, gdy
nie przestrzega sie podstawowych zasad maskowania bezpo-
Sredniego, lub gdy w rejonie przeprawy nie wystepujag oznaki

ruchu i typowe elementy utrzymania przepraY”~o”.

Zdjecie 5« Zdjecie lotnicze czarno-biate. Skala 1 25000.

Legenda: 2 - most pontonowy z paurku PP-64; 3-niost pozorny.
4 - most kolejowy.
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odjecie 4* lounicze skos$ne. Wysokos$¢ fotografowania
n = 3000 m

Legenda: 2 - most pontonowj™ z parku PF-64;
3 - most pozorn;y.

Zdjecie 5* Zdjecie lotnicze barwne. Skala 1 : 3 000.

Legenda: 2 - most pontonowy z parku PP-64;
3 - most pozorny.
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Zdjeci©® 6® Zdjecie strefowo-widmowe. Skala 1:5000.

Legenda: 2 - most pontonowy z parku PP-64;
3 - most pozorny.

3« Aparatura telewizyjna znajdujaca sie aktualni®©® w sa-
molotach., Smigtowcach i na platformach rozpoznawczych”"*
pozwala wykrywa¢ przeprawy pontonowe z 'wysokosci i odleg-
tosci 10-15 km. Wiekszo$¢ urzadzen TV wspoOipracuje z urzag-
dzeniami do obserwacji w podczerwieni 1 z laserami.
Natomiast wada urzgdzen TV jest niemozliwo$¢ wykorzysta-
nia jej w trudnych warunkach atmosferycznych i w czasie
stosowania zaston dymnych oraz duza wrazliwos¢ na zakioce-

nia /85/.

4. Aparatura do rozpoznania w podczerwieni pozwala pro-
wadzi¢ rozpoznanie przepraw z odlegtosci do 15 Inni wiecej
/zasieg zalezy od pokrycia terenu i warunkéw atmosfei®ycz-
nych, jest to jednoczes$nie najwieksza wada systemu rozpoz-
nania w podczerwieni/.

1. Aparatura telewizyjna wchodzi w sktad systemu rozpozna-

nia powietrznego np.TY AN/AV(ci-10; AN/UXD-1; AN/AZR-135
AN/ASQ-152; i innych.



Zaletg aparatury do rozpoznania'w podczerwieni jest duza
zdolnos¢ wybiorcza, px'osbota urzadzen i mozliwos¢ szybkiego
okreslania obiektow pozornych wykonanych z materiatéow pod-
recznych i Zzrdodet promieniowania energii cieplnej o para-
metrav\tk:h innych anizeli czynig to elementy pokrycia terenu*
¢

Podczas utrzymania i maskowania oraz w czasie pozorowa-
nia przepraw pontonowych, szczegélng uwage nalezy zwrécié
na promieniowanie witasne pracujgcych: kutrow holowniczych,
samochoddéw znajdujacych sie w rejonie przeprawy, makiet
pozornych, sprzetu przeprawianego oraz znajdujgcego sie na

dojazdach«

5« Urzadzenia laserowe aktualnie znalazty szerokie zasto-
sowanie w rozpoznaniu, tacznosci oraz w naprowadzaniu rakiet
i bomb lotniczych na obiekt ataku* W niedalekiej przysztosci
nalezy sie liczy¢ z mozliwoscig zastosowania techniki lase-
rowej jako samodzielnego sSrodka razenia.

V rozpoznaniu powietrznym lasery wykorzystywane sg do
ioLogr*atbv/aiiia w trudnych warunkach atmosferycznych, uzyski-
wania fotograLfii tréojwymiarowej [T27j 9 uko$nego fotografowa-
nia duzych obszardow i przeszkdéd wodnych oraz jalco pokiadowy
wskaznik celéw atakowanych przez lotnictwo [l121, 128, zob.
schemat 2.5”. Majac na uv/adze zalety i1 wady urzadzen lasero-
wycii, glowny v;ysitek w biernym przeciwdziataniu laserowym
podczas ucrzyrnanla przepraw pontonowych pov;inien by¢ skupio—
ny w ppont na kworzeniu pozornych celow laserowych i1 Swietl-
nych /za pomoca lamp tukowycti na ksenonie, cyrkonie i argo-

nie/ i ua stonowianiu zaston dymnych.



%

Jednak najskuteczniejsz™m przeciv/dzialaniem biernym
w ppont, moze by¢ rozpoznanie promleniov/ania laserowego
/uzyskanie informacji™® ze most pontonowy jest os$v/ietlany
wigzka laserowg/. Pozwoli to przeciwdziata¢ poprzez nme
newr taktyczny lub techniczny przeprawg mostov/g, a tym
samym zmniejszy¢ skutki razenia przeprawy 1 przeprawia-

nych wojsk.

2,3* Mozliwosci zniszczenia /obezwtadnienia przepraw
pontonowych.

Z uwagi na ogromnie niszczycielska site razenia wspot-
czesnych $Srodkéw i precyzje atakowania obiektow znajdujg-

cych sie na polu walki; nasuwajg sie nastepujgce pytania:

1, Jakie $rodki razenia wojsk NATO sa najgrozniejsze

dla przepraw pontonowych?

2, W jaki spos6b nalezy rozsrodkowac¢ przeprawy i elemen-
ty ugrupowania ppont, azeby skutki uderzenia byty najmniej-

sze?

3, Jakie przedsiewziecia nalezy wykonywa¢ w rejonie prze-

praw pout;onov;ych aby zachowa¢ ich zywotnosc¢?

*Vydaje sie, ze odpowiedzi na powyzsze pytania beda mozli-
v;e, gdy dokonamy oceny aktualnie posiadanych w NATO Srodkow
racenia i okresSlimy wplyw czynnikav razenia na stan osobowy

I sprzet pi-zeprawowy /sprzet techniczny ppont/, A

Z dostepnej literatury pizedmiotu v/ynika, ze przeprawy

pontonowe mogg byC niszczone /obezwihadniiiney”za pomoca:
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srodkév/ 3adrowS?cti~rrakiot + Homb naprowadzanj”ch laserowo
I systemem tradycyjnym, bomb paliwowo-powietrznych, min
rzecznych, zapdér ogniowych i napalmu, taboru zeglugi $rod-
ladowej, monitorow rzecznych i przybrzeznych okretéw mary-
narki v;ojennej /gdy przeprawy pontonowe i inne utrzymywane
beda na estuariach/, desantow taktycznych i pitetwonurkow-

dywersantow« n

1* Srodki jadrowe NATO» przenoszone przez lotnictwo,
rakiety 1 artylerie klasyczng oraz ustawiane /zakladane/
pi'zez pododdzialy specjalne i grupy dywersyjno-rozpoznawcze
/ptetwoaux’kcw~dywersantow/, pozwalajg niszczy¢ i obezwiad-
nia¢ przeprawy i~onbonwe bez wzgledu na ich potozenie od
linii stycznosci v/ojsk* Ty]l.ko o wyborze Srodka przenoszenia
tadunku jadrowego i jego mocy moze zadecydowacj odlegtosé
od rubiezy stycznosci wojsk, system obrony przeciv/lotniozej
oraz jego skutecznos$c¢, planowane dziatanie wojsk w rejonie
X>ora2enl8 oraz kryterium czasu 1 sytuacja taktyczno-opera-
cyjna*

Z analizy literatury przedmiotu i promieni razenia roz-
nych tadunkéw jadrowych /zob*zat.nr 20/ oraz uwzgledniajac
wptyw prawdopodobnego uchylenia na maksymalny promien raze-
nia /zob,8cheui,2*2/ wynika, ze optymalnym tadunkiem jadrowym
do niszczenia przepraw mostowych /promowych/ utrzymywanych
w upjLupowanlu oporacyjnym aimill mogg by¢ bomby i rakiety

Z gtov/Ilcami jadi~owymi o mocy 10-40 kt.



Uwzgledniajac promienie razenia /Rs/ tadunkéw jadrow;yoti
O moc/ 10-40 ktj wielko$¢ strat sanitam”™ch i w sprzecie

1/

techniczn;ym™" * oraz prawdopodobne ucli;ylenie dla lotnictwa
1 rakiet operacjajno-taktyczn;/ch /w”strzeliwan;yoh Z wyrzutni
t;ypu Lance, ktére wynosi Up = 0,2-0,7/# bezpieczne odleg-
tosci rozmieszczenia przepraw mostowych /promowych/ i ele-
mentéw ugrupov/ania ppont przedstawione zostato w tabeli

2.1. i nn schemacie 2.2.

1, Analize strat sanitarnych i w sprzecie przeprawowym
oraz technicznym przeprowcidzono w rozdziale VI
I przedFstawj ono W tabelach 6.12, 6.15 i b.16.
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Tobela 2*1e-

I\ Gtrei' rageui¢gi na roziidoszczGnie przepraw i rejonav

zeorodkowariia poueddzialov/

promien Ar (wIw) dla:
strefy _ ( )
Rockai i P razenia
analizo- sprzetu a
LR wanych g Zi % c'% ﬁ
przepKChw : d ~ Rswkmdia CI) R
ut 4% - < C
§ > (C/ PP-WAP-T1 a'?&lfg' "l . g
Ccllegiro&¢ po- 10 035 1~ 3~ 18 2» 86 38
f miedzy nostomi P
pontonowymi A0 151 21 80 50 A2 120 BA
) 10 085 1A 3A 35 59 59 AA
OdleotosC po- p
me.cizy nmostom ™0 151 21 BO ~0 A8 ab 57
2 pontonowymi
a mostami 10 06 ‘.S 26 31 3a 51 "0
slatymi N
"0 os 20 AO A5 65 A8
Odlegtos¢ od to 085 1~ 3A 19 26 G8 5.6
przeprawy do P
3 rejonu roz- "D 151 21 80 50 A2 120 o6/

Yij

mieszczenia

Sprzetu prze- 10 08 15 2B 51 58 51 AO

prowowego N
I sonr™ochoddw O 09 20 AO 5A A5 65 AS8
WImiki  $rednie 03A 15 a1 50 58 75

O:ilor:to3c /w knm/ od zoiwkadauufo punktu zerowego w;yl)uchiu
\r7 b'U:iiov; pov/;yzod 50 kt odlegtosci mi"Klz;,' przeprawiUiii

mozna okroijlic za wzoruj

- dla |r..,epi'aw/ pontonov/ych L - 2 Umin.

- dla przeprn.w stoti»eh i pontoriov/”ch +* 5bP
wijri, inz .505/70 *Metod;yka proigiozowania 1 oceno' skutkow
w,7bucbév; jipirovr/ch p>od wzglgdem inz~nier*Jn~m".

Gdzie: L - odl, w km: Rmin - bezpieczna odlegto$s¢ roz-

mler>zczoniii wojsk; IfP - prawdopodobne ucti™leiiie.
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Biorcjc pod mozliwosci icorz”"stania do niszczenia
przepraw mostov/ycli min jadrovr~ch, mozna sie licz™¢, ze beda
one zaktadane V dolinach rzeczn;ycti na dojazdach do przepraw,
w dogodnych rejonach urzadzenia i utrz;ymania przeprav/ oraz
w obiektach h™drotectiniczr*ych* Min./ jadrowe zaktadane moga
by¢ w czasie organizowania obrony przeszkdéd wodnych, pod-
czas prowadzenia dziatan opdzniajacych oraz w ramach opera-
cyjnego przygotowania terenu /pas zapor jadrowych w rejonie
rz.Laby, Wezery i Ren/, bo zatozenia min jadro%”ch przeciv/-
nik moze v/ykorzysta¢ pododdziaty specjalne, lotnictwo, gru-
py dywersyjno-rozpoznawcze oraz ptetwonurkév/-dywersantow,
Analiza skutkéw razenia min jadravych o mocy 0,02-10 Ict wy-
kazuje, ze dla przepraw pontonov.'ych stanowig one grozny
Srodek razenia parku PP-64 znajdujacego sie na wodzie i $rod-
kow traiiSportov/ych w promienia do 1,6 km od punktu **zerowego"
wybuchu. Najgrozniejsze jednak skutki wysadzenia min jadro-
wych poniesie stan osobowy nieukryty, poniewaz moze zostac
napromieniowany do 1," godz, po v./ybuchu dawka powyzej 200 R,
Jezeli ponadto uwzglednimy wysadzenie min jadroyyych w rejo-
nie obiektdy/ hydrotechnicznych i na przeszkodzie wodnej,
skutki razenia przepraw beda spotegowane czynnikami dziata-
nia fali pov~dziowej, Spowodowa¢ to moze bardzo duze straty
W sprzecie i V, stanie aosobo\<wym
i'onadto nastgpi¢ moze taKa detoi‘iuacja koryta rzecznego i przy-
i(j{"togo terenu oraz promieniotwdj”*czo skazenie rejonu prze-
X>rawy, zc odtworzenie przeprav; nawet po Kilku dobach bedzie

brj['azo pit*blematycznee
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2» Klasyczne S$rod"ki razenia w dziataniach konwenotonal-
nyeh 1z uzyciem BMR przenoszone przez lotnictwo i1 rakiety
pozwalaja przeciwnikowi obezwkadnia¢ przeprawy pontonowe
w réznych warunkach atmosferycznych i1 z kazdego kierunku*
0 wyborze $Srodka razenia i jego przenoszenia oraz 0O Sp0OSO-
bach ataicowania przeprav; decydowa¢ mogag wymiary i kontra-
stowos¢ mostu pontonowego na tle przeszkody wodnej, pokry-
cie terenu, skutecznos¢ Si™odkdw razenia przeciwnika oraz
skutecznos¢ systemu obrony przeciwlotniczej annii a takze
od istnienia punktdéw orientacyjnych naprowadzajacych lot-
nictwo na cel ataku*

Atakujac mosty pontonowe /przeprawy promowe/ za pomocag
lotnictwa /grupy uderzeniowe lotnictwa moga by¢ w sktadzie
od 2 do 5 samolotow/, przeciwnik moze zastosowa¢ dwa rodza-
je uderzen, a mianowicie? uderzania kolejne 1 uderzenia
jednoczesne* Stosujac uderzenia kolejne, przeciwnik dazy¢
bedzie, kolejno nastepujacymi po sobie uderzeniami na te
same mosty pontonowe /lub sasiednie/ do ich obezwtadnienia
1 uniemozliwienia odtworzenia gotowosci eksploatacyjnej
przeprawy pontonowej* Przerwy czasowe pomiedzy kolejnymi
uderzeniami lotnictwa /bai?dzo Istotne i majace wpdyw na
organizacje i czas odtwarzania przepraw/ uzaleznione bedg
odt zadanych strat, skutecznosci systemu OED, szybkosci
wykonania manowini przeprawg i od sposobu pozorowania prze-
praw w rejonach bedacych obiektami ataku*

Najgrozniejsze jednak beda uderzenia jednoczesne, wyko-

nane na w/3zystkie przeprawy 1 elementy ugrupowania ppont*
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w przewid;ywan3ch dziataniach pjont. nalezy? ate liczj*¢ z t"m spo-
sobem atakov/ania. Przede wsz;ystkiin w czasia utrz.ymania mostow
pontonowych na przyczétkach o zuaczonii operacyjno-taktycznym
oraz w czasie przeprawy drugich Jzutow i odwodéw operacyjnych.
Zadano straty w stanie osobowyn i sprzecie przeprawowym, obez-
witadnione odwod;y przeprawowe, /.ablokowane zniszczonym sprzetem
dojazdy do przepraw oraz zdezorganizov/any system dowodzenia
przeprawami, moze przerwac przeprawe wojsk na kilka godzin.

Wykonujac uderzenia jednoczesne i1 kolejno przeciwnik moze
wykorzysta¢ bomby i rakiety posiadajgce 'PV i laserowy system
naprowadzania na cel. Srodki re aktualnie sg dla przepraw naj-
grozniejsze, poniewaz prawdo(lodobienstwo razenia jednej rakiety
/bomby/ wynosi P = 0,8 -

Analizujgc skutki bezposredniego trafienia mostu pontonowego
trudno bedzie da¢ jednoznaczng odpowiedz, co do wielkos$ci strat.
Mozna jedynie /uwzgledniajgc wage tadunku bojowego, rozrzut ko-
towy, promien razenia materiatu v/ybuchowego oraz konstrukcje
blokéw pontonowych PP-(-A/ przyja¢, ze od jednego bezposredniego
trafienia straty w PP-6d moga wynosi¢ od 15 do 25 mb mostu pon-
tonowego 68,82,86[ . Przyjmujac te wielkos¢ strat do dalszych
badan, wydaje sie, ze call:ov/ite zniszczenie mostu pontonowego
bedzie izaleznione od jego diugosci i jest mozliwe pod warunkiem

jednoczesnego trafienia go 5-4 uderzeniami wzdiuz osi mostu.

I. Pptk dypl. 1CPiatkowski “Bomba typu WALLICHS naprowadzana”™
Nntcel Za pomocg lasera znuiiejsza 42 razy niezbednag ilosc
samolotév/ do zniszczenia celu” wyd. P»YWOt i WOPK nr 9/75
oraz Przeglad Informacyjny ASG 2/1976 s.142-145 /tak wy-
soki wskaznik prawdopodobienstwa razenia moze przeciwnik
uzyskac¢ sto.'juja¢ bomby typu: HAdOo, ROCIiiCffi, MAVERICK,
V/AT,LE/E i iune, oraz rakiety powietrzne-ziemia typu:
2KRIKJC, AGM - 12A 1 12B,C,D, MAYKRIGK AGM-6SM, AS8-30,
JIiMBO, (X)NNOR, MAINEL, HORNliyr i inne/.
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Poniewaz zadani® to bedzla bardzo trudne do tiykonanla
M czasie Jednego nalotu mozna zekladajoc dwukrotne w ciegu
doby bezposSrednie trafienie mostu pontonowego znajdujgcego
eie na szerokiej przeszkodzie wodnej /od 200 do 800 m przyj*»
mowaC, ze straty dobowe w sprzecie parku PP«64 znaldulecyw
eie w moscie pontonowym nie przekroczg 3IQ¥55S. a odtworzenie
gotowosci bolowe.l przeprawy moetowej po kazdym uderzeniu
~ymagaC bedzie okoto dwoch podjjin czasu 1 poeiadania przei®
komendanta przeprawy rezerwy technicznej parku PP-"64 1lodpi
do Jednego plpont /na Sredniej przeazkodzie wodnej rezerwa
techniczna powinna stanowiC¢ eiily 1 Srodki jednej druzyny

pontonowej/.

Bardzo grosnyfni Srodkami razenia przepraw pontonowych
bede roéwniez bomby peliwowo-powietrzne zrzucane z wyeokosci
kilku km. Po rozerwaniu eie nad mostem /prolften przewozo»
wra\** wytwarzaja one nadcisnienie pfF”~ ca 21 KG/cm™. co
daje promien razenia sprzetu PP-"64 rzedu m /1077,

a ludzi 1 sprzetu technicznego w promieniu oko4o 400 m.

Poniewaz rejony przepraw pontonowych nalezy rozpatrywac
rowniez Jako cele powierzchniowe, trzeba sie liczy¢, za
bede one atakowano za pomocg bomb kasetowych /dwie bomby
kasetowe typu HOBOS 1 ROCKEYE moge obezwtadni¢ etan osobo«*
wy ppont znajdujecy sie na powierzchni 0,2 - 0,3 kmM/.
Dziatania bojowe w Wietnamie 1 na Bliskim Wachpdzie wykozu*

Je, ze obiekty powierzchniowe bede atakowane rowniez za

1. wybuch bomby paliwowo-powietrzned nad promem przewozowym
mote spowodowaé¢ 100% strat.
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pomocag korabinowaiieych 6rodkéw razenia /bombj o naprowadzaniu
laserowym, bomby kasetowe i burzgco-odiamkowe i bomby napal-
mowe/« Z doswiadczen na Bliskim Wschodzie wynika, ze naj-
grozniejsze dla przepraw utrzymywanych w rejonach zalesio-
nych b<dg lotnicze bojowe Srodki zapalajace i bomby napal-
mowe.ll* Ataki napalmowe mogg wywota¢ pozary lokalne o jed-
nym trwatym ognisku Im> kilka ognisk pozaréw /klucz samolo-
téw moze spowodowaC pozar w rejonie przeprawy na powierzch-
ni 10- 150, ktéry rozprzestrzenia¢ sie moze w zaleznos$ci od
pokrycia rejonu przeprawy i warunkow atmosferycznych

Ataki napalmowe beda rowniez wykonywane bezpos$rednio na
mosty ponLonowe 1 promy przewozowe. Zasadniczymi Srodkami
razenia mogg by¢ lotnicze zbiorniki zrzucane w odlegtosci
200-400 m powyzej mostu. Rozerwanie sie zbiornika w Srodo-
wisku wodnym powyzej przeprawy, gdy sg zagrody pi~*zeciwna-
patmowe, nie stanowi zagi”ozenia, poniewaz mozna Np. rozpro-
wadzi¢ most /usungé¢ promy ze strefy zagrozenia/Z i przepus-
ci¢ palacy sie napalm /na powierzclini ca 1500-2000 nrY
w dot rzeki.

Grozniejsze od atakéw napalmov/ych, sa ataki wykonane
Za pomocag zapOr orniowycti. Z analizy materialobw dotyczag-
cych zapér ogiiowycti wynika, zC pi zuaiv/iilk wykorzystujac
rurociggi znajdujace sie na dnie przeszkody wodnej lub
1, W .Vietnamie rzei‘ol;0 stocowumo bomby napalmov;e o wadze

tadunku ?5“603 K* typu i>i-d7 A4, M*L1b ii2,
oraz bomby nai\almowi3 lzasetowe typu BLU.

2. DO lujonu paleniri sie na{>nlmu, |iOdoddziaty /OdiJ/ moga
woji)¢ do[>iero po 2 go<l::. Jezeli w i”ejonie palenia sie
n-ipalriiu znajdowat i'ie stan osobowy” straty saiiltariie
moga wynosi¢ ol:oto 70;j /oparzenia i zatrucie tlonkiem
gipl.uy".



w jej poblizu oraz zbiornikiropy naftowej /lub innyoh subs-
tancji +atwopalnych/, moze zaatakowa¢ przeprawy pontonowe

na catym odcinku forsowania 1 przeprawy armii»

YVv't

Zdjecie 7* Widok z boku palacej sie zapory ogniowe]
W rejonie przeprawy mostowej utrzymywanej na
bardzo szerokiej przeszkodzie wodnej /dosSwiad-
czenia 5 ppont na rz«Wisle/*

Prowadzone doswiadczenia przez USA, RPN i Japonie wyka-
zaty, ze zapora ogniowa przemieszcza sie z pradem wody ze
Srednig szybkoscia 5-" inn/so<iz. Maksymalna wysokos¢ ptomie-
nia /zdjecie 7/ uzalezniona od szerokos$ci przeszkody wodnej
i grubosci warstwy cieczy #+atwopalnej osigga wartos¢ kilku-
nastu metréw, a czas palenia sie wynosi od 15 do 25 minut.
W czasie badan prowadzonych W Japonii stwierdzono, ze walka

za zaporami ogniowymi na przeszkodach wodnych bedzie bardzo



trudna z uwagi nai zmniejszenie sie zawartosci tlenu w stre-
fie pozaréw i na zewnetrzn;ych jego granicach od ?0 do 85%,
ograniczone warunki widocznos$ci oraz zanieczyszczenie po-
wietrza w rejonie przeprawy, ktére trwa¢ moze 2 godziny

I wiecej.

3* Przeprawy pontonowe beda réwiez atakowane za pomocg
min rzecznych dryfujacych, a ruch i manewr wojsk w rejonie
przeprawy moga ogranicza¢ zapoily minowe. Atak minowy moze
by¢ wykonany z przyczotka znajdujgcego sie w posiadaniu
przeciwnika lub za pomocga wyrzutni do minowania powierzch-
niowego, a przeprawy pontonowe utrzymywane w gtebi ugrupo-
wania operacyjnego armii mogg by¢ atakowane minami dryfuja-
cymi zrzucanymi Z samolotow.

Skutecznos$¢ ataku bedzie uzalezniona ods szybkos$ci pradu

wody, kretosci biegu rzeki /kanatu/, zwartosci porostow na

brzegach, ilosci przeszkdéd znajdujgcych sie na nurcie rzeki
oraz od systemu zagrod przeciwminowych i ich skuteczno$ci*
Z analizy literatury wynika, ze prawdopodobienstwo

razenia mostow pontonowych moze wynosi¢ P e 1f0O, a przepraw
promowych P = 0,15*-0,2.
Mosty pontonowe atakowane bedg z gory rzeki, a rzut min

do wody moze nastgpi¢ z odlegtosci 1500-2000 m od mostu.

1. W Wietnamie do atakowania przepraw uzywano samoloty A-4
i 6. ktore zabieraty do 20 min plywajacych o ciezai‘ze
%%g ﬁ((j; lub 3-8 min typu MK-50 i MK-52 o wadze od 260 do



Uwzgledniajgc sz;ybko$¢ pradu wody i1 odlegtosci zrzutu min,
prawdopodobny czas doptyniecia min do mostu pontonowego

bedzie wynosit okoto 40-50 minut, a obliczy¢ go moina ze

WzorusS r-'- 'l
l/ws/ | 2.1
gdzies T czas doptyniecia min do mostu /w sek/,
L. odlegtos¢ zrzucenia miny /w nv/, N

Vp - szybko$¢ pradu wody /0,5-0,8 m/s/.

4* Nasycenie przeszkédd wodnych duzg iloscig réznorpdn*/-
go taboru rzecznego stwarza grozbe wykorzystania go do
niszczenia przepraw pontonowych. Uwzgledniajgc mase taboru
rzecznego, mozliwos¢ zdalnego nim sterowania, szybkosc¢
pradu wody, obudowe techniczng rzek oraz kanatéw, mozna
liczyc, ze najbardziej prav/dopodobny atak nastgpi zazwy-
czaj z gory rzeki, barkami o masie 500-500 ton ptynacymi
z predkoscig od 6 do 8 km/hAN
Pltyngca barka moze zniszczy¢ system zagrod przeciwminowych

I napalmowych oraz rozcig¢ most pontonowy na dwie czesSci

Rozwazania oparto o wnioski z nastepujgacego wydarzeniai
Podczas utrzymania p.zeprawy mostowej przez 2/6 ppont
/SOW/ na rz.0Odrze w m.Bytom Odrzanski, nie zatrzymana
przez czate gorng barka BM-500 uderzyta w most ponto-
nowy typu "wstega pojedyncza** rozcinajgc go na dwie
czes$ci i niszczac dwa bloki pontonowe. Przerwa w eksploa-
tacji mostu trwata 1,5 godz. Wydarzenie tro zaistniato
\évOWtym 1971 r. w obecnosci Szefa Wojsk Inzynieryjnych



/lub unieruchomié przeprawe opierajgc sie 0 most. /NN

Wydaje sie, ze skutecznym sposobem ochrony mostéw ponto-
nowych przed dryfujgcym lub zdalnie sterowanym taborem
rzecznym bedag barki rzeczne, zakotwiczone na nurcie rzeKki
prostopadle do kierunku pradu w odlegtosci do 600 m ponizej
I powyzej mostu pontonowego« Nadezy rowniez wykorzystaC¢ do
tego celu etatowe kutry KH-200» Ich parametry techniczne
/duza aita, ciggu okoto 2500 kg/, manewrowo$¢ i szybko$¢ oraz
konstrukcja umozliwia zamontowanie dziat bezodrzutowyeh,
ciezkich karabinébw maszynowych, co pozwoli niszczy¢ obiekty

zdeuLnie sterowane oraz "spychacC je do brzegow*

5* Przeprawy pontonowe i state oraz dogodne rejony do
urzadzenia przepraw, szczeg6lnie znajdujgcych sie w ugrupo-
waniu bojowym ZT narazone sg na atak taktycznych desantéw
Smigtowcowych*

Dostepna na powyzszy temat literatura podaje, ze do opa-
nowania przepraw mostowych oraz dogodnych rejonéw do ich
urzadzenia przeciwnik uzyje desantéow taktycznych w sile od
kompanii do batalionu.

Uwzgledniajac przewage desantu taktycznego w srodkach
razenia, wydaje sie, ze jedynym sposobem, aby nie dopuscié
do zniszczenia lub opanowania mostu pontonowego, jest ma

newr taktyczny lub techniczny wykonany do rejonu zapasowego#

-~ W czasie ¢wiczen Ukitadu Warszawskiego uszkodzony PTS Ali
opierajac sie o0 most pontonowy unieruchomit przeprawe
na okres 1,0 godziny. Biata Gdéra - maj 1975 r.



W:ykoDLanie Wyze¢, wymienlon;ych manewréw nalezy rozpoczgé
z chwilg opanowania przez desant taktyczny rubiezy tereno-
wej oddalonej od przeszkody v,odnej na odlegtos¢ 600-800 m
Kierunek wycofania sie pododdziatlbw pontonowych znajduja-
cych sie aa lagdzie musi by¢ zgodny 2z kierunkiem wykonywa-
nego manev/ru, azeby nie dopusci¢ do prowadzenia obserwowa-
nego ognia do cztondv/ mostowych /proméw/ znajdujacych sie
na wodzie®

Z analizy mozliwo$ci pododdziatbw pontonowych /kpont -
bpont/ wynika, ze do bezposSredniej obrony mostu pontonowe-
go moga one wydzieli¢ ca 50-60% stanu osobowego /1137,
pozostata za$ cze$¢ tj* 40-5” bedzie obstugiwac cziony
mostowe, wyprowadza¢ S$rodki transportowe z rejonu zagroze-
nia itp®/.
Wydzielona do walki z desantem taktycznym ilos¢ pontonierow
1 kierowcow moze umozliwi¢ obrone mostu przez okres okoto
2 godz, Czas ten pozwala przy duzych stratach w stanie
osobowym wykona¢ manewr j™zeprawg. Natomiast utrzymanie prze«
prav/y mostowej w dotychczasowym rejonie”™ moze zagwarantowac
wspolny wysitek wszystkich rodzajow wojsk znajdujacych sie
W rejonie przeprawy oraz wspotdziatanie z odwodami przeciw-

desantowymi, ogélnowojskowymi, drugimi rzutami itp, iil6]

Ne Wykorzystanie ptetwonurkéw-dyweraantdw do niszczenia
przepraw mostoy/ych najskuteczniejsze bedzie wodwczas, gdy

zostang one wyposazone w miny jadrowe o mocy 0,02-1,0 kt.
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Z takt;ykl dziatania ptetwonurkédw NATO wynika, ze na prze-
prawy dokonywane bedfci ataki przez b/ osobowe giuipy z re¢jo-
néw wyjsciowych, znajdujagcych sie powyzej lub ponizej prze«
prawy. Do rejonow wyjsciowych ptetwonurkowie moga by prze-
rzuc™mi przez lotnictv/o i $Smiglowce oraz podwodnymi aparac
tami ptywajgcymi lub lagdem.

Rejon wyjsciowy do ataku na most pontonowy oddalony za-
zwyczaj bedzie nie dalej jak km. Do mostu dywersanci
przedostawa¢ sie moga zasadniczo wodg, posiadajac na indy«
widualnym wyposazeniu: skafandry v;ytrzymajgace cisnienie od
0,5 do 5 kG/cm , tadunki wybuchowe o wadze do 50 kG, radio«
lokatory do wykrywania obiektéw nawodnych i podwodnych /np.
AN/PQS«1B/, miny jadrowe o nmocy 0,02 « 1,0 kt i1 Inny sprzet.

Z rozwazan teoretycznych wynika, ze do zniszczenia mostu
/rozerwanie na odcinki i spuszczenie w doét rzeki/ grupa
ptetwonurké4w winna posiada¢ okoto 50«75 kG materiatu wybuc
chowego oraz dysponowac¢ czasem kilkunastu minut na umocowa-
nie tadunkéw do blokéw pontonowych. Natomiast wysadzenie za-
tozonych tadunkéw moze nastgpi¢ dopiero po 50 — 60 minu«
tach od zatozenia. Jest to faktycznie czas, jakim bedg
dysponowa¢ pododdziaty utrzymujgce przeprawy /po wykKryciu
ptetwonui-kéw/ na rozigczenie mostu, zakotwiczenie go przy

brzegu 1 na us inlecie #tadunkéw wybuchowych.

1. Wkalkulacji uwzgledniono czas w”™/dostania sie ze stref™*
razenia materiatu wybuchowego na odl. 1-2 km, szybko$é
ptyniecia ptetwonurka woda okoto 0,5 m/s, VAtrzy me-
tos¢ skafandra 0,5 kG/cm oraz wydostanie ptetwonurka
na brzeg przeszkody wodnej.
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Whnioski z analiz;y mozliwos$ci zalG:5CZ(auia przeprawy przez
ptetwonurkéw w;ykazujg koniecznos$¢! prowadzenia ciggtej
obserwacji przeszkod;y wodnej® okresowego wysadzania w Sro-
dowisku wodnym /przez czaty 1 pododdziaty utrzymujgce za-
grody* przeciwnapalmowe i przeCiwrainowe/ materiatu wybucho-
wego o wadze od 0,2 do 2 kO, wprowadzenia na wyposazenie
pododdziatéw pontonowych ubezpieczajgcych przeprawy apa-

ratury noktowizyjnej, hydrolokacyjnsj oraz'reflektorow.

Rozwazania przeprowadzone w rozdziale drugim pozwalajg
sformutowaé¢ dla dalszego procesu badawczego nastepujace

whioski!

1, Analiza dostepnej literatury przedmiotu wykazuje, ze
8% informacji o przeprawach pontonowych rooze dostar”
czy¢ przeciwnikowi rozpoznanie powietrzne. Aktualne
mozliwosci lotnictwa rozpoznawczego i wojsk lgdowych
pozwalajg wykry¢ przeprawy z P = 0,6-0,8 oraz dostar-
cza¢ informacji po ztozeniu zapotrzebowan planowych
V ciggu 3 godz«, a zapotrzebowania dorazne mogag byc¢
realizowane do 2 godz. Prowadzenie dziatalnosci ognio-
wej w kierunku wykrytych przepraw pontonowych, sitami

lotaiotwa uderzeniowego /bezposredniego wsparcia/Z jest



mozliwe nie wczesniej niz po 3 godz. od zakonczenia roz-
poznania przepraw pontonow;ych. Lotnictwo wojsk lgadowych
/sajnoloty i1 Smigtowce/ prowadzace rozpoznanie przepraw
pontonowych utrzymywanych w strefie porzadkowo-ochron-
nej dywizji /Zarmii/ moze przekazywa¢ informacje w czasie
rzeczywistym oraz jednoczesnie kierowa¢ dziatalnosScig
ogniowg w oelu obezwtadnienia /zniszczenia/ wykrytych

przepraw pontonowych,

Skuteczno$¢ rozpoznania powietrznego mozna zmniejszy¢
wéwczas, gdy w maskowaniu i pozorowaniu przepraw ponto-
nowych wykorzystane zostang: ujemne cechy aparatury roz-
poznawczej, urzadzenia zaktbécajace techniczne Srodki
rozpoznania oraz urzadzenia techniczne ostrzegajace

0 prowadzeniu rozpoznania przepraw pontonowych. Uwzgled-
niajac posiadang przez lotnictwo rozpoznawcze i wojska
ladowe kompleksowg aparature rozpoznawczg /lasery,
radiolokatory, telewizje, podczerwien, kamery TFTilmowe
itp./, skuteczne przeciwdziatanie poszczeg6élnym podsy-
stemom rozpoznania jest mozliwe pod weirankiem, gdy da
sie zastosowa¢ w sposo6b kompleksowy nizej wymienione
Srodki 1 sposoby maskowania bezposSredniego oraz pozo-

rowania:

a/ w maskowaniu przeciwradiolokacyjnym w szerokim za-
kresie celowo jest stosowac¢ odbijacze katowe 1 maski
zak+bécen /pionowe 1 poziome, ustawiane na ladzie i wo-

dzie/ w pozorowaniu przepraw pontonowych i dojazdéw do



nich, do deformowania linii brzesowej I charakteryatycz-

n;ych dla lotnictwa punktov/ orientac;y jn;ych]

b/ w maskowaniu prdeciwlaseroiv/m szczegdlng uwage po-
winno sie zwr6ci¢é na oSlepianie urzgdzen foto-optycznych
I fotoodbiorczych aparatury laserowej, wykonywanie po-
zornych celi laserowych i Swietlnych za pomocag lamp tu-

kowych na kseonie, cyrkonie i1 argonie;

c/ w maskowaniu przeciwrtelewizy jnym w dalszym ciagu
obowigzujg zasady maskowania przed rozpoznaniem oi>tycz-
nym, w szerszym zakresie nalezy stosowac zastony dymne
oraz zaktdécenia czestotliwos$ci, na ktéi™ch przesytany

jest obraz telewizyjny;

d/ przed rozpoznaniem na x>odczerwien w maskowania bez-
posrednim skutecznym Srodkiem bedg sztuczne promienniki

ciepta oraz ekrsinowanie termiczne;

e/ skutecznym sposobem przed rozpoznaniem fotograficz-
nym beda nadal dotychczas stosowane w maskowaniu bezpo-
Srednim $rodki techniczne i podreczne,skuteczne przed
rozpoznaniem wzrokowym. Jednak wiekszg uwage nalezy
zwroci¢ nai malowanie kamuflazowe parku pontonowego,
mostow pozornych, kutréwr holov/niczych oraz sprzetu tech-
nicznego wystepujacego w rejonie kazdej przeprawy pon-

tonowej i pozornej.

ilneli za czynnikéw razenia #tadunlcow jadroY/ych o mocy
0,02-40 kt wykazata, ze pomiedzy mostajni pontonowymi

; trola bez]iieczeri;.’twa wynosi od 3,8 do b,4 km,
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a poK'.ieai;;y motrtaiiii poiitonowpiui 1 statymi od 44 do 377
kir.. Rzuty transportov;e od prreprawy pontonowej nalezy
I OivLiiebzczac w odlogioaci ca -fjiO do (%4 a stan oso*
bowy nieZaangazowany bezposSrednio do utrzymania przepraw

w odlegtosci od 5¥ do id km od Jrzeszkody wodnej.

W wyniku uderzenia Jadrowego na przej;ravjy pontonowe
ppont, stratyr w sprzecie p zepx'aiwo’™wm mogga wynosi¢ od

1,6 do 3,6 kpi PP-64, w samochodach od 13 do 20%, a w lu-
dziach od 37 do 63% stanu osobowego ppont /tj. od 523 do
924 ranny’ch i1 zabitych/.

N klasycznych lotniczy cl) srodkObw razenia, najgrozniejsze
dla przepiaw mostowych beda bomby i rakiety o naprowa-
dzeniu laserowo-telewizyjnyai, ktére posiadaja prawdopo-

dobienstwo razenia /P/ od 0,6 do 0,8 i wiecej*

Pojedyncze trafienie w most pontonowy moze spowodowac
zniszczenie od 4 do 6 blokéw pontonowych /do 23 nb mostu
pontonowego/. Catkov/ite zniszczenie mostu ¢pontonowego
jest mozliwe wowczas, ¢(iy Jednoczesnie zostanie on tra-
fiony 3-4 ralcietainl /bombami/ o naprowadzeniu i a*=5erowo-

telewizydnym.

Z pozostatych Srod<Ow razenia najgrozniejsze
dla przepraw pontonowych b*dgj bomby paliwo—powietrzne

I nag)aimo've, zag"ory ot.riowe wykonyuvane przez przeciwni-
ka powyzej przeprawy. miny ”~'zeczne dryfujgce, tabor
rzeczny spuszczany w dot rzeki /kanatu/, monitory rzecz-

ne i kutry ataki-ijagce pi‘zej)rawy utrzymywane na estuariach



65

oraz dziataiiie ptetwonurkoéw-d”werssuitow w”posai”™oo”cli

w mi¥y Jadrowe o mocy 0,02 kt 1 wleks»©*

?e Skutki razenia broni Jadi‘on@] i konwencjonalnej sostang
spotegowane, Jezeli przeciwiOLik wykorzysta Je do obezwiad-
nienia /zniszczenia/ przepraw pontonowych Jednocze$nie
ze zniszczeniem obiektéw hydrotechnicznych znajdujgacych

sie powyzej przepraw pontonowych.

r » > \
Rolbieznos¢
Umssedmnz , / 1
( u
Pi'mka_
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>clHitnat 2,3. Atakow/inio mostu pontonowego bombami
o n/iprowadzeniu laserowym.
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CHARAKTIIRISTYKA TAKTICZNO-INZYNIERYIJNA PRZESZKOD WODNYCH
¢'OIISOWAIIYCH | POKONYWANYCH W OPERACIJI ARMIJNEJ, PROWADZO-
NEJ NA POLNOCNONADIMORSKIM KIERUNKU OPERACYINYM

3.’ m Charakteryst.yka takt.YCZao-iaz;ynler?.ina rz.tab.y
1 Wezei?/ oraz Kanatu Seiten-Elbe i Dortmoad-Emsm

Potnocnouadmorski kierunek operacyjnjf charaktei“yzuje sie
bardzo dgza iloscig rdéznorodn™ch przeszkdéd wodn;ych /zob.zak«
nr 1/, ktdére w czasie prowadzenia operacji moga pokon;ywac
wojska armii. Okoto 6Q" rzek i kanatdw znajduje sie w tere-
nie zabagnion™m, z tego p2— przept,ywa potudnikowo przez
pais natarcia armii /gestos¢ rzek i kanalow V pasie armii
moze w;ynosi¢ od "*45 do 7-24 km na 100 km /. Uwzgledniajac
stopien trudnosci pokonywania przeszkéd wodnych i wykorzys-
tanie armijnego ppont, rzeki i kauiaty mozna podzieli¢ na

dv/ie grupys

Pierwsza grupa obejmuje okoto 86% przeszkod wodnych.

Sg to tatwe przeszkody wodne na ktorych w zasadzie v/ykorzys-
tywane oedag srodki przeprawowe ZT i ijododdziatéw inzynieryj-
no-drogowych oraz pododdziatéw budov/y mostow /putku, dywizji
I armii/.

Dr ira g,.?uua to pi‘ze'.;aznie trudne i bardzo trudne do po-
/7”oninin przeszkody wodne o szei‘ol:oSci od kilkudziesieciu
metréow /kanaty/ do Kilkuset metréw /rzeki/, ktérych pokona-
nie zab'izpiecza¢ beda ¢jn-mijne i frontowe oduzicCity /potiodazia-

t.v/ ]-'Ord;onowo, desantowo-iu”~zoprawowe, drogowo-mostowe i inne.



63

Uwzgledniajac zasad™ zabezpieczenia inz;ynier7 Jnego foi'sowa-
nia i pokonania przeszkédd wodnych w operacji zaczepnej armii
oraz wskazniki rozmachu operacji, armijnj ppont moza urzg-
dza¢ i1 utrzymywacC przeprawy mostowe i promowe na rz.Labie,
Wezerze, Renie i Mozie oraz na Kanale oeiten-Slbe i Dortmund-

Sms.

Tresdcig niniejszego rozdziatu nie bedzie szczegdétowa ana-
liza czynnikéw liydrologiczny ch i hydrometrycznych w/w prze-
szkdd wodnych, bo ta zostata pokazana w zatgcznikach nr 1,

A w literaturze przedmiotu dla potrzeb ppont jest
wyczerpujaco i dobrze opracowana 16,27,27,26,27,28,29,30,35
Lecz dokonanie uogodlnien i okreslenie czynnikdw majgcych
wplyw na urzadzenie i utrzymanie pi'zepraw pontonowych oraz
okreslenie niezbednej ilosci PiFog do urzgdzenia przeprawy
mostowej /promowej/ i przedsiewzie¢ inzynieryjnych, ktoéra
ppont bedzie musiat wykona¢ w rejonie swych przepraw ponto-
nowych.

Dokonane uogodlnienia w zakresie wykorzystania armijnych
ppont na rz,Labie, Wezerze i Kanale Dortmund-Ems oraz Seiten’

Elbe wykazujg, ze:

Szelca Laba ze wzgleciu na szerokos¢ do 400 ra zaliczana
bedzie do szerokiej i bardzo szerokiej przeszkody wodnej
0 Srednim stopniu trudnosci urzadzenia i utrzymania przepraw
[.'ontonozych przez ppont* Szybkos¢ pradu wody od 0,8 do |I,b
ui/s pozwala budowa¢ wszystkie typy mostow pontonowych i pro-

riov przewozowych. Da stopien trudnosci wykorzystania
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I dziatania ppont na rz.Labie bedg posiadaty nastepujac®©
czynnikis szeroka 1 zabagniona dolina rzeczna, niekiedy stro-
me brzegi po stronie wschodniej oraz liczne starorzecza,
kanaty, doly potorfow© i zalewiska /o0 szerokosci do 1CX m

i wiecej/ utrudniajac© podejscie ppont do lustra wody 1 urzg-
dzenie dojazdow do przepraw.

Z uwagi na charakter zabagnionej doliny rzecznej i wysoki
poziom wod gruntowych”sity i Srodki ppont powinno sie roz-
mieszcza¢ w rejonach oddalonych od osi przepraw w odlegtosci
6-15 km /stanowisko dowodzenia, rzuty transportowe oraz tyty
ppont/. W pasie natarcia armii dla potrzeb ppont mozna wy-
bra¢ od 8 do 15 dogodnych rejonéw do urzgdzenia przepraw

pontonowych, oddalonych od siebie od 5 do 7 kmllo

2. Rzeka Wezera ze wzgledu na szerokos¢ do 200 m zalicza-
na Jest do Sredniej i szerokiej przeszkody wodnej. Jest to
przeszkoda wodna znacznie trudniejsza do pokonania anizeli
rz.taba. Wplyw na stopien trudnosci dziatania na niej armij-
nego ppont mogg posiada¢ nastepujgce czynnikit przedsiewzie-
cia inzynieryjne wykonane w remach operacyjnego przygotowa-
nia terenu /pas zapor Jadrowych, przygotowane rejony zatopien
i obiekty hydrotechniczne do wysadzenia/ oraz w czasie orga-
nizowania obrony w oparciu o rz.Wezere /system zapOr inzynie-
ryjnych z minami Jadrowymi witacznie, ktory ograniczy mozli-
wosci podejscia ppont do rzeki oraz rozwiniecie i1 dziatanie
sit i Srodkéw ppont na przeszkodzie wodnej/, urwiste i wyso-

1. Ogotem mozna wybraé 50 rejondéw, a maksymalna odlegtos$é
miedzy nimi /na estuariacti/ wynosi od 22 do 55 km.



kie brzegi rzeki, ' ‘ktore decydowa¢ mogg o sposobie roztado-*
Wania PP-64 na wode i czasie urzadzenia przepraw pontonowych.
Z oceny warunkéw terenowych wynika, ze w pasie dziatania armii,
na rz.Wezerze ppont moze wybra¢ dla swych potrzeb od 7 do 12
dogodiiych rejonéw do urzadzenia przepraw oddalonych od siebie

od 5 (/0 14 km.

3# Kanat DortmundwPin3 pomimo nieduzej szerokosci /od 40 do
60 nv zaliczy¢ mozna do trudnej a nawet bardzo trudnej prze-
szkody. Planujgc wykorzystanie ppont na Kanale Dortmund-Ems
nalezy uwzglednia¢ réwniez i rz.Ems. Kanat Dortmund-Ems, czes-
ciowo zbudowany w starym tozysku rz.Ems, ptynie w zabagnionej
dolinie, posiadajgc z prawego 1 lewego brzegu waskie przeszko-
dy wodne /rz.Ems lub Kanalty odwadniajgce, starorzecza itp./i
oddalone od Kanatu po stronie wschodniej w odlegtosci 0,4-3,0
km, a po stronie zachodniej od 6 do 10 km. Towarzyszgace Kana-
towi Dortmund—Enms przeszkody wodne powodujg, ze ppont zabez-
pieczajgc pokonanie Kanatu, zmuszony bedzie urzadzac tzw.
"cigg przeprawowy" w ramach ktdérego na kazdej osi moze urzag-
dza¢ i utrzymywaC 2-3 przeprawy mostowe typu wstega pojedyn-
cza i podwadjna.

Ze wzgledu na trojkagtno-trapezowy przekrdj Kanatu, nalezy

sie liczy¢, ze przeprawy pontonowe bedzie mozna urzadzac

1* Strome brzegi rz.«Vezery stanowig 64% diugosci catej linii
brzegowej, w wyniku czego ppont, urzadzajgc przeprawy,
zmuszony bedzie wykonywa¢ minimum 3-4 zjazdy do wody dla
kpont /'-j-12 dla ppont/ lub roztadowywac¢ PP-64 kpont w kil-
kunastu zrzutach, co wydluzy czas urzgdzenia przeprawy
o 1-2 godz.

2« Przeij>raw promowych na przeszkodach wodnych o szerokosci
do 60 mnie optaca sie budowac.
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1 Ubrzyinjywad kiedy poziom wody w Kanale bedzie minimalny lub
maksymalny tj* gdy gtebokos¢ wody bedzie wynosita od 2,5 do
PF3 nt Przy nizszych stanach trudno bedzie roztadowaé PP-64
na wode, a zbudowanag konstrukcje mostowg potaczy¢ z estakadag
i dojazdami. Poniewaz Kanat Dortmund-iiims pracuje w jednoli-
tym systemie wodnym /zeglugowym/ iiiuropy zachodniej i posiada
bezposrednie potaczenie z dorzeczem rz.Hen i Laby™* z rozwa-
zan teoretycznych wynika, ze utrzymanie stalego poziomu wody
w Kanale w dziataniach bojowych bedzie bardzo trudne, a nawet
niemozliwe, jezeli nie zostang opanowane podstawowe obiekty
hydrotechniczne regulujgce poziom wody /zapory wodne w rejo-
nie Laby i Wezery oraz jazy i $luzy na Kanale Dortmund-Bms/.
Zmienny stan wody w Kanale Dortmund—Ems moze w czasie utrzyma-
nia przepraw mostowych spowodowac tzw* **niexytmicznos¢ prze-
prawy wojsk** wskutek zmiany ditugos$ci mostu i modernizacji po-
taczen z dojazdami, w wyniku ktorych przepustowos¢ przepraw
zostanie powaznie obnizona.

Z oceny taktyczno-inzynieryjnej wynika, ze dla potrzeb
ppont w pasie dziatania armii mozna bedzie wybra¢ od 16 do
21 dogodnych rejonow do urzadzenia przepraw mostowych*

Kejony te przecietnie oddalone sg jeden od drugiego okoto
5 lan 0 przydatnosci jednak poszczegdélnych rejonéw zadecydu-

ja: dojazdy do Kanatu, wysokos¢ nasypu na ktérym potozony

I* Z analizy zatgcznika nr 1 wynika, ze Kanat Dortmund—Ema
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jest odcinek Kanatu, szeroko$¢ pasa prz;ylegaj¢ioa na

1/,

nasypie do Kanatu oraz rosnicssczonie na Kanale obiekt
hydrote chnic znyche
Z doswiadczen praktycznych wynika, $e nasypy o vysokoSci

2/

powyzej 5 xa" e mozna potaczy¢ s dojazdami za pomocg estskad
budowanych px'zez pododdziaty inzynieryjno-crogowo i budowy’
mostow* Z kolei ilos¢ estakad zadecyduje o ilosSci urzadza.«
nych przepraw pontono”"Tych, a czas wykonania estakady, zade-
cyduje o czasie urzadzenia przeprawy i mozliwosciach wykona-
nia manewru taktycznego i1 technicznego przeprawg mostowag*
Uwzgledniajgc po\Yyzsze czynniki, czas urzadzenia przeprawy
mostowej na Kanale 111-V klasy /Dortmund-Sms i Seitea-liJdlbe/

mozna bedzie ustali¢ korzystajagc ze wzoru 5R1 °?

% = 1~11~

gdzie: - czas urzadzenia przepraiyy mostowej na Kanale
/w ¢;0dz/|

Le - diugos$¢ estakady /w nv;
to - tempo budowy estakady /okoto 8-10 mb/godz/j
Lm - diugos¢ mostu poaoonowego na Kanale w mi

n - potrzebna ilos¢ czasu na roztadowanie jednego
bloku pontonowego /w godz/j

3,7 - szerokos$¢ jezdni bloku pontonowego w m

1* Llinimalna szerokos¢ takiego pasa terenu dla potrzeb poJ«
oddziatéw pontonov/ych powinna wynosi¢ od 15 do 20 nr
Kauoiiiiast na Kanale hortmund-Ems i Seiten«*Elbe wynosi
ona od 6 do 10 m

2. Kanat Liortinund-Kias znajduje sie na nasypach wysokosci
od 5 do 7 iiif a 8eiten-Elbe na nasypach o wysokosci od
5 do 10 mi Wyzszych,
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Doswiadczania /i pokazy/ przeprowadzone w SOW, POW i WOWN
| f56j57 uczg, ze na kanatach mozna urzgdzaé¢ réznorodne
przeprawy mostowe /z parku PP«6”, kombinacje PP-64 1 9VB?
oraz BLG, mosty niskowodne oraz mosty SMS i na barkach rzecz-
nycV gb.zatenr”, jednak z uwagi na zasoby materiatowe
szczeg6lng uwage w dziataniu ppont nalezy zwr6ci¢ na mosty
urzadzone na barkach rzecznych. Przyktad zastosowania dwoch
barek rzecznych do urzadzenia przeprawy mostowej pod obcig-
zenie 30-40 ton na Kanale o szerokosci 60 m pokazano na

zdjeS«

3»2, Analiza mozliwosci urzadzenia przepraw mostowych

z PP-64>

Z doswiadczen praktycznych wynika, ze wptyw na wybdr od-
powiedniej konstrukcji technicznej mostu pontonowego W dzia**
taniach bojowych posiadaé bedaj szeroko$é przeszkody wodnej
i szybkos¢ pradu wody, zuzycie parku PP-64 do urzadzenia
jednej przeprawy mostowej oraz sposob pokonania przeszkod
wodnych przecinajacych dojazdy w dolinie rzecznej /na podejs-
ciach do Kanatu/,

Z analizy poszczegd6lnych czynnikéw wynika, ze na rozpa-
trywanych przeszkodach wodnych mozemy stosowa' wszystkie typy
konstrukcji mostowej przedstawionej na zdj,9,10 i 11, a Sred-
nie zuzycie sprzetu PP-64 do urzadzenia jednej przeprawy
mostowej na tabie moze wynosi¢ od 1,3 do 3*2 kpi PP-64, na .
Wezerze od 0,81 do 2,1 /a na estuarii do 5|2/ kpi PP-64,

a na Kanale Dortmund-Ems i Seiten-Elbe od 0,3 do 0,62 kpi.
PP-.64 |zob.tab.3". /,
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Zdj«8 Most o nosnosci 30-4-0 ton urzadzon;y na "barkach
rzeczn;ych.nn’

1+« Na Kanale Dortmund-Ems w prz“"Staniach /portach/ moze sie
znajdowa¢ od 4 do 6 barek, a na Kanale Seiten-Elbe od
4 do 8 barek, Srednie odlegtosci pomiedzy przystaniami
na Kanatach moga wynosi¢ od 8 do 14 km [30]j

H.Press "Barki w czasie wojny gromadzi sie w portach,
przystaniach, $lepych kanatach, starorzeczach
i piaskowniach rzecznych" [84] ®

M.Mitkowski "Portem nazywamy zagtebie wodne, odgatezie-
nie od rzeki i kanatu /rozszerzenie kanatu/ gdzie
woda jest spokojna i stanowi schronienie dla
barek w czasie dziatan bojowych, wielkiej wody,
suszy, pochodow lodu, a takze umozliwia wygodne
zatadowanie i wyladowanie towarOY/".



75

ZqJ*9* Most pontonow;™ t;ypu “wstega pojed™™ncza”
/nosnos¢ W ton” ruch jednokierunkowy/,

AVl -cN-ke
fr
F
VA -
P [ A‘H’
Ny P
il ——

Zdj.10, Most pontonowy typu **wstega mieszana”
/nosnos¢ 40-50 ton, ruch jednokierunkowy/.
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,SX>1 meml. i’

Zdj.H« iaosi: pon‘toiiowy t7ypu “wst;ega podv/ojn.a”
/nosnos¢ 80 ton, ruch dwukierunkowy/.

Tabela 3.1«

¢/Uzycie parku PP—6” do urzgdzenia j«dneC przeprawy
mostowej /w kpi rP-6V

" Potrzebna ilo«c sprzetu parku PP.s1

A _  do uriadzenia |edne| I|_g>rzepr<';1wy mostowel
611

t?odiai |Drzeszk00|v wodne]
rednia | szeroka = barazo szeroka

% Mo ﬂ 'I\l\ylgskonstrufiql mostowej (rodzaj w st o

%C\Z II;IT ;;L R:] NESZpodw m miesi. podw m miesi [IdeoJ miesi Fﬂj/\’

1 Labd - - - - - - 13-1.61 15619129305 161-2.6 191-3.3 503-5.2
Wezera - - - B DIOss acii dors 16wt 16-2.6 20-3.33.152
Ems 0.3 OIf 062 - - U-1.6 1.3-2.0 2131 16-2.8 2.0¢3.33.1-6.2

joarfund-

1 H8 03 oif 062 - - - : - - - —

jSrcd.kuiycie 3J
Ind 1 most 0.3 Oo.1 0,62 0.81 1.0 1.S5 ii.in- 2.1-2.8 1.6-2.8 2.0-3.3 .



Z dan;ych zawartych w tabeli 3»"™™ wynika, Zze najmniejsze

zuzycie PP-64 bedzie”s™y wykonujemy wstege pojedyncza,

a najwieksze gdy wstege podwojnac

Majac na uwadze dane w tabeli

3*~* | wyposazenie etatowe

ppont w g kpi PP-64, ogdélna jego mozliwosci w zakresie urza-

dzenia przepraw mostowych przedstawiajg sie nastepujgco

ptabela 3»™" t

Tabela 3»2

Ilos¢ przepraw mostowych jaka moze urzadzi¢ ppont

z etatowego sprzetu parku PP-64

IHost. pm pfow jaka moie ut/gcucc

ppont na:
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Z dano™ch zawartych w tabeli 3*3« wynika, ze ppont moze
urzadzi¢ na Sredniej przeszkodzie wodnej 4-5 przepraw mosto-
wych, na szerokiej do 3» a na bardzo szerokiej 1-2 przeprawy
mostowe# Natomiast na Kanatach typu Dortmund-Bms /Seiton-Blbe
lub na waskich przeszkodach wodnych/ od 6 do 12 mostéw ponto-
nowych.

Ogodlna ilos¢ przepraw mostowych podang w tabeli 3.2. moze
zmaleé, jezeli czes¢ parku PP-64 wykorzystana zostanie do bu-
dowy mostéw pontonowych na dojazdach /w rejonie rz.Wezea?y
zuzycie PP-64 na jednym dojezdzie moze wynosi¢ do 1/J kpi
PP--64, a Laby od 1/3 do 2/3 kpi PP-64 i wiecej/. Jest to
zjawisko bardzo niekorzystne, ktdére nalezy rozwigzywacC sita-
mi kid i kbm/pont. iCylko w bardzo ztozonej sytuacji taktycz-
no-inzynieryjnej oraz ze wzgledu na czas urzadzenia przepra-
wy, moze by¢ uzasadnione wykorzystani© do tego celu PP-64
i to na przeszkodach wodnych o szerokosci pO/?yzej 40-60 m

Doswiadczenia praktyczne uczag, ze obudowa techniczna rzek
pozwala zwiekszy¢ mozliwosci przeprawowe ppont, jezeli wy-
korzysta sie ostrogi. Sg one statym elementem uregulowanych *
przeszkdéd wodnych, a ich diugos¢ ha szerokich i bardzo szero-
kich rzekach wynosi od 40 do 60 m /maksymalna 75-9P nv.
V/ykorzystajac ostrogi oraz stosujgc rézne kombinacje mostow
pontonowych /np, na nurcie rzeki wstege mieszang, a przy
brzegach pojedyncza lub wstege pojedyncza /mieszang/ i1 ostro-
gi mozna zmniejszy¢ zuzycie PP-64 do urzadzenia jednej prze-
prar/y mostowej od 0,3B do 0,9 kpi PP-64.Dziatanie takie wnoz-'

liwia dodatkowe urzgdzenie 1-2 przeprawy mostowe oraz pozwala
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rekompensowa¢ straty bojowe w sprzecie przeprawowym poOnoSzo-
ne podczas utrzymania przepraw«/*
3»3» Analiza mozliwosci urzadzenia przepraw promowych

z PP-64,

Duze prawdopodobienstwo trafienia mostu pontonowego nowo-
czesnymi Srodkami razenia, trudnos$¢ zamaskowania ruchu wojskg
a zwitaszcza rejonu przeprawy mostowej oraz straty bojowe
w sprzecie parku PP-64 wskazujg, ze wraz ze wzrostem inten-
sywnosci oddziatywania opniowep;o, przeprawy mostowe, a szcze-
g6lnie utrzymywane na szerokich 1 bardzo szerokich przeszko-
dach wodnych, bedg zastepowane przeprawami Taromowymi,

Zasadnicza zaletg przepi‘aw promowych jestt bardzo mate
prawdopodobienstwo trafienia promu przewozowego, ciggtosc
przeprawy wojsk, ruchliwos¢ oraz trudnos¢ T~ ykrycia i okres-
lenia celu ataku* Natomiast do wad nalezy zaliczy¢ Kkilkakrot-
nie mniejszg przepustowos¢ przepraw promowych w stosunku do
mosto7”~ch urzadzanych z tej samej ilosci parku PP-64*
Uv/sgledniajgc warunki atmosferyczne, pore doby i inne czyn-
niki nalezy sgadziC, ze przeprawy promowe moga by¢ utrzyii®wa-
ae w ciggu doby od 6 do 15 godz.

Przeprawy promowe ze wzgledu na pojemnos$¢ przeprawowg
/ilo$¢ sit i srodkéw przeprawiong w jednym rejsie/, miejsce
w systemie przepraw, uzyte sity i Srodki do ich urzgdzenia
oraz podporzadkowanie organizacyjne, mozna umownie podzielié

nas b

Z doswiadczen ?/ynika, ze przeprawy kombinowane i ostrogi
mozna wykonywac¢ /stosowac/ na szerokich /bardzo szerokich/
przeszkodach wodnych o szybkosci pradu wody do 1*5 w/s*
Natomiast w dziataniach bojowych ze wzgledu na koniecznos¢
poszerzenia ostrég do 4-5 m, mosty kombinowane mozna bedzie
wykonywa¢ w zapasotrych rejonach przepraw mostowych.
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1e Przepraw:? promowe o znaczenia takt:voZrmyH urzadzane na
odcinku forsowania putKu i d;?wiz3i, sitami do kpont oraz
przez pododdziaty GSP* Pojemno$¢ przepraw promowych putko-
wych i dywizyjnych powinna umozliwia¢ przeprawienie w jednym
rejsie do plutonu czotgéw albo dwéch plutonéw artylerii lub

okoto 12-15 samochodéw ciezarowych«

2« Przeprawy promowe O znaczeniu operacyjnym urzgadzane
W ugrupowaniu operacyjnym armii sitami do kilku pododdziatow
ppont* Pojemnos¢ przeprawy promowej batalionu pontonowego
/bpont/ powinna umozliwia¢ przeprawienie w jednym rejsie do
kompanii czotgéw lub 1-2 baterii artylerii albo 30-40 samo-
chodéw* Natomiast pojemnos¢ przepraw promowych utrzymywanych
sitami ppont powinna umozliwia¢ przeprawienie w czasie 46
godz* putku zmechanizowanego lub putku czotgow*

Z rozwazan teoretycznych wynika, ze urzadzanie przepraw
promowych sitami ppont bedzie zamierzeniem zawczasu planowa-
nym lub wyniknie z potrzeb dokonania manewru technicznego
przeprawy mostowej zgodnie z planom utrzymania przepraw
pontonowych ppont*

Przeprawy promowe urzgdzane w ramach manev/ru techniczne-
go moga by¢ rozmieszczano w dotychczasov/ych lub zapasowych
rejonach px'zepraw. Zadania wykonywane w ramach przeprawy pro-
mowej beda dalszg kontynuacjga przeprawy sit 1 sSrodkéw plano-
wanych dla mostow pontonowych.

Majac na uwadze iloS¢ sprzetu PP-64 uzytg do urzadzenia

jednej przeprawy mostowej /zob*tab,3*'i/» po wykonaniu nig
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manewru technicznego otrz;ymainy nastepujgaca ilos¢ proméw prze-

wozowych:

- na Sredniej przeszkodzie v/ounej /rzeka Wezera/ od 3 do 4

promdv/ przewozowych|

- na szerokiej przeszkodzie wodnej od 5 do 7 proméw przewo-

zowych;

- na bardzo szerokiej przeszkodzie wodnej /rz.Laba i estu-

aria rzeki Wezery i Sms/ od 9 do 13 proméw przewozowych#

Dla por/yzszej ilosci proméw przewozowych, uwzgledniajgc szyb-
kos¢ pradu wody na analizowanych przeszkodach v/odnych, warun-
ki bezpieczenstwa w czasie kursowania proméw, mozliwosci za-
tadowania i tadowania przeprawianego sprzetu oraz rozsrod-
kowania przepraw, celowo jest wyznaczy¢ podang w tabeli 5«5*

nastepujaca ilos¢ osi kurscYrania promoéw przewozowych:

Tabela 3*3#

Ilos¢ osi kursowania proméw przewozowych jaka nalezy
wyznaczy¢ przechodzgc z przeprawy mostowej na promowa

nmmmmmot:
i7rxes>2koclei Niezbe,dno Illo&C¢ os> karkowania prombw I
‘iiwodno no przewozowych znoidu”oiia'sle. w rejonie przeprawul
Iktore] urzOf promowei u/zckdzonej na przeszkodzie wodnej(sQ
|[dzona Jest Srednlei | szerokvei Ibardio werokiei
przeprawa V &zuti<06t pro'du wody w m/e>:
;promowa ¢o 5 0,5n2!1,5ni) do05 05-17 1,542ilw  05H2 15~
[
| Wezera Z 2 2 - - w
[
staba 5~ 7 - - 2-5 2+5 2 2

IEm s S-15 lk D b 5
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Z tabeli 3«3. wynika™ ze dla kpont urzagdzajgcej przepra-
we promowg ha ¢redniej przeszkodzie wodnej mozna wyznaczyC
dwie osie”™ dla bpont cztei™y, a dla ppont osiem. Natomiast
Qla bpont i ppont urzadzajgcego przeprawy promowe na Szero-
kiej 1 bardzo szerokiej przeszkodzie wodnej nalezy "znaczy¢
od 2 do 4 osi kursowania promoéw,

Z doswiadczen praktycznych i.vynika, ze na jednej osi moze
kursowa¢ na Sredniej przeszkodzie wodnej 2 promy, na szero-
kiej 2-3 promy, a na bardzo szerokiej przeszkodzie wodnej
5-4 promy przewozowe typu Q40, Q80, gSOM, QF i QFM,
lypowe konstrukcje promow przewozov/ych stosowanych v, jed-
nostkach pontonowych przedsCawione zostaty na zdjeciach 12,

13 i 14, a prom na barce rzecznej na zdj,l5.

- k V\ S

BV

Zdj«12 Czterdziestotomowy prom przewozowy /Z"<iW/






ZcLj.15* Przeprawa promowa z barek rzecznych.

Wnioski z eksploal?acji przepraw promow;ych wykazujg, ze
ze wzgledu na ograniczong ilo$¢ dojazdow, ugiL-upowanie mar-
szowe i przedbojowe wojsk podchodzgcych do przeprawy' promo-
wej, celowe bedzie posiadanie zestawie przeprav/y promov/ej
0 znaczeniu operacyjnym, promow przewozo™/Tych o réznej nos-
nosci i powierzchni zatadowczeje Dysponujac promani o réznej
nosnosci i powie.-zchni zatadowczej mozna prze*x:)rawia¢ wojska
o ustalonej kolejnos$ci przez dowddce kolumny marszoY/ej,

a to z kolei pozv;ala przeprawiany™m wojskom szybko i spraw-
nie odtworzy¢ ponownie ugrupov/anie marszowe lub przedbojowe,
na przeprawie nie tv»orzg sie ”“zatory*\ a promy sg ekonomicz-

nie i zgodnie z przepisami eksplo-rLowane.
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Analiza czynnikéw warunkujgoyoh prawidtowag i ekonomiczng
eksploatacje promow przewozowych wskazuje, za stosunek ilos-
ciowy poszczegolnych rodzaj! proméw przewozowych w jednej
przeprawie promowej, powinien byd uzalezniony od stosunku
ilosciowego przeprawianego sprzetu na podwoziu gasienicowym
do ilosci przeprawianego sprzetu na podwoziu kotowym*

Uwzgledniajagc iloS¢ i rodzaj proméw przewozowych jakag
mozna zbudowa¢ z kpi* PP-64, w skiladzie przeprawy promowej
urzadzanej sitami kompanii pontonowej mozna bedzie posiadac

jeden z zestawow promowych zaproponowany w tabeli 5*™*

Tabela 5.4.
Ilos¢ i rodzaj proméw jakg mozna otrzymac¢ z jednego Kkpi.

> P ETRIE IR AT

A Ugsas - - 0g-9g

> Q40 QBO/A QOO QP/A QP
1 & 605 6 6 6
2— li 704 4 1 5 6
5 i 750 5 2 5 6
4 Iy ou 5 1 4 $
5 300 ) 4 4 4
6 M c00) 2 2 4 8
7 M Q7 2 | 1 4 8
a vm 081 2 1 5 A
9 X 831 ' : 1 5 5
D X 882 5 5 0
1 X 83D 1 1 1 5 0
2 X 884 1 2 5 A



% danych w tabeli J.4. wynika> zo kpont dysponujac 1 kpi
PP-64 moze w swej przeprawie promowej posiadaC jeden z 12
zestawow promowych* W kazdym zestawi© moze sie znajdowac
od 5 do 6 proméw przewdzovT?ych. Do obstugi kazdego zestawu,
kpont bedzie potrzebowata od g do 6 kutrow KH-200* Najwiek-
Szg powierzchnie zatadowczag posiadajg zesta®Ty nr

a najmniejszg zestawy I-111.

Obiekty hydrotechoiczne i ich wplyw na utrzymanie
przepraw pontonowych ppont*

Charakterystyczng cechg analizowanych przeszkéd wodnych
/a szczegolnie katnatow/ jest duza liczba réznorodnych obiek-
tow hydrotechnicznych. Pomijajac w rozwazaniach obiekty hy-
drotechniczne przemystowe, energetyczne, komunalne i melio-

racyjne, pozosta’rel/ spetniajg nastepujace funkcje?

a/ utrzymuja ustalony dla danego dorzecza i przeszkody
rezim wodny oraz zabezpieczajg przylegajace do rzeki /kanatu/

tereny przed zatopieniemt
b/ zapewniajag dogodne warunki nawigacyjne.

Obiekty hydrotocliniozne wystepuja w postaci weztow,

w sktad ktérych mogg wchodzic?

- w gornym biegu rz.taby i Wezery - Oluzy, porty
/przystanie/ przepompovmie 1 ujecia wodne, stopnie wodne,

mosty kanatowe, akwedukty i syfonyi

1* Podstawowe dane obiektovy tiydrotechnicznych przedstawiono
w zatagczniku nr 1, a zdjecia tych obiektéw w zatgczniku
nr 2, zdjecia zostaty wykonane w 1976 r* na pros$bf autora,
przez szefa nawigacji Zjednoczenia *WAVIGA™ Urndr™J.
Wroblewskiego podczas rekonesansu nawigacyjnego przeszkod
wodnych Europy zachodniej.



- na Kanale uortmand-CiRis, Juzy, S$luzy duze 1 mate, wrota od-

oinajgce /™vrota bezpieczenstwa/Zporty 1 aadbrzeza uzyt-

kowe ;

- na Kanale Bocznym Laby /Selten Kanal/ - stopnie wodne™ tu-
nele, przystanie, akwedukty, syfoaiy, bramy bezpleozenstwa

bramy zaporowe i S$luzy* 4

Z przeznaczenia i rozmieszczenia obiektow hydrotechnicz-
nych wynika, ze na utrzymanie przepraw pontonowych najwiek-
szy wplyw moga posiadaé¢ zapory 1 zbiorniki wodno, zasilaja-
ce przeszkody wodne w wode dla oelow nawigacyjnych oraz
mosty kanatowe $Sluzy, jazy i wrota odcinajgce /bezpleozeiis-
twa/. Majac na uwadze temat praoy i dziatanie ppont na prze-
szkodzie wodnej niezbedne jest znalezienie odpowiedzi na

nastepujgce pytania?

1. ¥ jakiej odlegtosol od Sluzy /jazu/ mozna urzgdzaé¢ prze-

prawy mostowe 1 promowe w dziataniach bojowych?

2* lle ozasu beda posiadaty pododdziaty pontonowe utrzymu-
jace przeprawy pontonowe na wykonanie manewru lub zabez-
pieczenie przeprawy przed dziataniem wody wyzwolonej ze
zbiornikow przyjazowyoti po wysadzeniu Jazu /Sluzy/ przez

przeciwnika?

Wezty hydroteohfilozne /lub pojedyncze obiekty typu Jaz,
Siuz/ij Itp/ rozmieszczone sg na rz.Labie Srednio co 50 km,
nn. rz.Wezerze co 28 kra, na Kanale Dortmund-tms od 8 do 27
kn /8rednio 15 kra/, a na Seiten Kanat wrota bezpleozeiis twa
zii/tjdnja 8,6 od 10 do 48 km, mosty kanatowe od 2 do 68 km,
1 8IMzy na 61 i 106 kra*
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3* Jakie sg mozliwosci wykon;ywania manewrow przeprawami, o3y

na drodze znajdujg sie obiekt™ h;ydrotechniczne /Siuz™/?

Prognozujgac wpt*w zniszczenia weztow ii;ydroteol:inlczno?ch
na urzadzenie i utrzjmanie przepraw pontonov/ych, kazdorazo-
wo najezy przeanalizowa¢ i okresli¢c parametry fali aktywnego
dziatania, jaka moze powsta¢ po wysadzeniu jazu i zrzuceniu
wody ze zbiornika przyjazowegoe Z dostepnej literatury na
temat urzadzen hydrotechnicznych wrynika, ze przy jazach bu-
dowanych na Srednich i szerokich przeszkodach wodnych znaj-
dowac sie moga zbiorniki wodne o pov/ierzchni do 150 tys*m
i 0 pojemnos$ci do 10 m wody# Szerokos$¢ zbiornika w osi
jazu moze wynosi¢ od 100 do 200 n#¥ Wysokos$¢ pietrzenia wody
okoto 5»0 m, a gtebokos¢ zbiornika przy jazie z goéry rzeki
do 8 m a z dotu 3-~

Uwzgledniajgc pov/yzsze dane techniczne i przyjmujgac do
dalszych rozwazan zatozenie, ze przeprawa mostowa bedzie
utrzymywana ponizej zbiornika /ponizej jazu/ od 0,5 do 20
kiii, niezbedne jest okreslenie: wysokos$ci fali powodziowej
V rejonie przeprawy pontonowej, czasu przeptywu fali przez
rejon przepiawowy oraz czasu jakim bedg dysponowali komen-
danci przepraw na organizacje pi~zeciwdziatania skutkom
(iziatanla fali powodziowej /fali aktywnego dziatania,okres-

i'mg rowniez w literaturze przedmiotu jako‘'*fala transia-

rr obliczen teoretycznycli wynika, ze v/yzej wymienione pa-
L-)i.i. I'ry , po wysadzeniu obiektow hydrotechnicznych mogg

;U /jmowaC¢ wartosci podlane w tabeli 3#5*



Ta)>ela 5*5*

‘J7artos¢ parametrow fali powodziowe;) w rejonie przeprawy

pontonowej utrzymywanej w odlegtosci od 0,5 do 20 km od wy- v

sadzonego obiektu hydrotechnicznego*

r*u

Qdlegtosc mzym\erlej przepra/wod
Angilzoneres paramiitru fali 3m Wsadzanego jazu Av

[68)\Yss7[0)\V 5]
06 5 10 16 0]
Wysokas¢ i w rejonie m 1%B"™ & 043 05 0950
przizprany
t.so 016 012 010 008
Czzs przezphynwu fali przez o 119 236 537 42 A%
rejon przeprawy

059 1m/ 268 545 414

(z5 doplyniedia fali do poszcze-  godz 126 25 57 50
gdnych a6\ przeraw pontarow

V&Vy{i@%pzemasefah s 5-4 A- 16

Dane zawarte w tabeli 5*5« pozwalajg sprecyzowaé¢ naste-

pujace wnioski;

na

od

1*

3*

1. Majac na uwadze, ze wysokos¢ fali powodziowej bezpiecz-
dla przeprav/ pontonowych wynosi 0,3-0,5 m, mosty pontonowe

obiektéw hydrotechnicznych na Srednich przeszkodach wodnych

Parametry fali powodziowej analizowane w tabeli 3*5» mozna
okres$li¢c korzystajac a zatacznika nr 26*

7 liczniku podano v;artos¢ parametrow fali powodziowej po-
wstatej po v/ysadzeniu zapor na Srednich przeszkodach wod-
nych, a w iniQno\miku na szerokich przeszkodach wodnych.

Stanistaw Bednarczyk *'V/ystepuje state zmniejszenie

sie parametrow ruchu czota fali w miare jal® oddala sie ona
od miejsca, gdzie powstata oraz na miejsce powolne podno-
szenie sie poziomu wody az do chwili powstania gtebokosci

iio 'rtialnej, l:téra odpowiada ustalonemu przeptywowi wody
w danym przekroju”
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nalozj rozmieczcza¢ w odlegtosci od s do ¢ km, a na szerokick

pXzeszkodach wodri;ychi pov;yze;j $ kms

2 * Kulminacyjna iala powodziowa do X'ojonu przGprav/y poto-
zonej w odle™tosci do s km dotrze po 125 godz» Jest to czas
Jakim bedg dysponowa¢ komendanci na manewr taktyczny lub
techniczny utrzyiilo’wang przeprawag poubonowag«

Obiekty hydroteciuxiczne typu Jaz i $luza wystepuja w zac«
sadzie na przeszkodzie wodnej » Jednym rejonie 1 posiadajg
bardzo duzy wptyw na utrzymanie przeprawy z parku PF-64.
Sluzy komox'owe znajdujace sie na rzekach i kanatach w razie
ich zniszczenia spowodov/a¢c moga zwiekszenie szybko$ci pradu
wody do 2«3 m/s oi™az przegi*odzenie kanatu /rzeki/ rumowis-
kiem wysadzonej Sluzy. W wyniku czego nastf*pi lokalne zala-
nie terenu pc”lzej Sluzy. Rozmieszczenie $Sluz na px'zeszkodadi
wodnych ogranicza¢ bedzie manewr taktyczny i techniczny prze-
prawami wvvzdiuz pi’zeszkody wodnej™® a szczegdlnie na kanatach
hortmund-"Dmal milbe-tieiten : innych* Uwzgledniajac odlegtosc¢
pomiedzy Sluzami na p.t*zeszkodach v;odnych milezy przyjac¢” ze
v.ykonanie kazdego manewru taktycznego woda bedzie uzaleznio-
ne od i)Okonauia Sluzy.

Cwiczenia z pododdzialwni x?oal;onowymi na rzece Odrze
i przeprowadzone badanig™'’ pozwolity wyciggna¢ dla jn”~aktycz-

nej dziatalnosci ppont nastepujgce vmioski?

1 . 1)osv/iadczenie zostato jyczuprowadzone  x"amech badaii do
pracy doktorskiej na $Sluzie Redzin koto Wroctawia. Dane
toctmi.czne Sluzy Redzin sa identyczne do parainetx'ow S$luz
duzych znujdujgcych sie na rz.babie, Wezerze i Kanale
Uortmund-Ems.
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1» Sluz3 duze /szer*10«12,4 m, d#+.165-225 nv pozwalajg prze-
puszcza¢ czton;y mostowe typu **wstega pojedyncza” d+.100-

180 m, a Sluzy mate /szer.8,6 dtugosci 60-67 nv cziony

mostowe "wstega pojedyncza” o dit. do 40-50 m,

2« Elementy mostowe do Sluzy powinny by¢ wprowadzane przez
kutry holownicze zamocowane z przodu i tytu czionu mosto-

wego /zdjecie 16/*

Zdjecie 16. Wprowadzenie cztonu mostowego do komory
Sluzowej.

3# W czasie wprowadzenia cztonu mostowego do komory S$luzo-
wej obstuga posiada bosaki I jest rozmieszczona na bur-

tach w gotowosci do odpychania cztonu mostowego od Scian

Sluzy.
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¢-mdjecie 17. Rozmieszczenie pcntonierd?; na czionie inori-o/iMin
podczas wprowadzania go do komory $l1Jzov;cj.

W czasie $lazowania czton niostov;y n.alezy araocov/ac do pra-
wej lub lewej Sciany komory $lazowej za pomocag lin kono;-

aych /zdjecie 18/-

Hi»

Zdjecie 18. Spos6b zamocowania cztonu mostov;eGO do Sciany
komory Sluzowej.



5* Sredni czas $luzowania wraz z wprowadzeniem i wyprowadze-

7*

10.

niem cztonu mostowego wynosi okoto 25-50 minut /gdy urza-
dzenia Sluzy sa napedzane elektrycznie oraz 40-60 minut

podczas recznej obstugi urzadzen/.

Do recznej obstugi Sluzy /najbardziej prawdopodobny spo-
s6b w czasie dziatan bojowych/ potrzeba Jednego oficera
i 6 zolnierzy znajacych mechanizmy $luz i tabor zeglugi

sSrédladowej.

Sluzy znajdujace sie w goérze rzeki od rejonu przeprawy

oraz na kanatach i doptywach wptywajacych do przeszkody
gtdbwnej w rejonie przeprawy”™ muszg by¢ opanowane i ochra-
niane przez oddziaty /pododdziaty/ pontonowe utrzymujgce

przeprawy.

W dziataniach boJdov/ych Sluzy mozna wykorzysta¢ podczas
utrzymania przeprawy Jako zagrody przeciwminowe i przeciw*

ogniowe.

Jezeli Sluza i Jaz w gorze rzeki /od rejonu przeprawy/
Jest w posiadaniu przeciwnika, to obowigzkowo w odleg-
tosci 4-6 km od przeprawy, ponizej Sluzy i jazu nalezy
rozmiesci¢ inzynieryjny posterunek obserwacji przeszkody

wodnej.

Komory S$luzov7e mozna w dziataniach bojowych wykorzystac
cio maskov/ania cztonow mostov/ych /rezerwy technicznej/

komendanta przeprawy /zdjecie 19/.
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%

Zdjecie 19* Rozmieszczenie w Sluzie cztonu mostowego
oraz zestawu barek rzeczn”™ch.
3>5> Wpkyw obudowy technicznej przeszkody wodnej

na dziatanie ppont*

W miaire postepu technicznego i rozwoju zeglugi $Srédlado-
wej, podstawowe system;y obudow;y technicznej i biologicznej
przeszkéd wodnj*ch stajg sie coraz "bardziej kompleksowe,

a za 10-15 lat bieg ciekéw wodri;ych, uksztattowany przez

przyrode, zostanie catkowicie skanalizowany i znormalizowany
wedtug obowigzujacych w catej Europie Zachodniej i Srodkowej
przepisbw miedzynarodowych ustalonych dla $srédlgdowych drdg

wodnyche Z roku na rok wzrasta na analizowanych przeszkodach



wodnych liczJDa nowych i zmoaernizowanyoh obiektéw budownictwa
wodnego, a rzeki coraz wiecej zaczynaja upodabnia¢ sie do kana-
t6w, W dobie obecnej wszystkie rzeki zaliczane do Sredniej, sze-
rokiej 1 Cardzo szerokiej przeszkody wodnej zostaty skanalizowa-
ne i uregulowane, aktualnie system regulacji rzek spetnia dwie
funkcje* Pierwsza * to zapewnienie minimalnej gtebokosci i sze-
rokosci tranzytowej oraz szybkosSci pragdu wody i promieni krzy-
wizn dla celéw nawigacyjnych /zeglugi S$rédlgdowej/* Druga - to
regulowanie poziomu wody I nie dopuszczenie do zalania dolin
rzecznych.

Regulacja rzekll* dokonana zostata m*In. za pomocg tam po-
dituznych oraz ostrdog /gtowek/, Z dostepnej literatury 24,25]
27,35,46,47 i 92 oraz informacji uzyskanych w Zjednoczeniu
"NAVIGA”-»VWrootaw wynika, ze na Srednich i szerokich przeszko-
dach wodnych zastosowany zostat w obudowie technicznej rzek

system mieszany:

- na rz,Labie i Wezerze, w srodkowym i dolnym biegu rzek regu-
przeprowadzono za pomocg tam podiuznych i ostrég,

odcinki rzek przeptywajace przez tereny zabagnlone obudowane

zostaty tamami podituznymi;

na estuariach rz.Laby, Wezery i nms oprocz tam podtuznych
i oatréog diugos$ci do 110 m przylegte tereny zabezpieczono

z.i pomocag wielorzeuo*»ych watéw przec iwpov.odziov.yoh roz-

SH;dstawOv.e partiOietry skiaializow nyoh rzok oraz kanatéw
jako drég wounyoh li~V klasy przedstawiono w zat.-~ozniku
nr 3» "Klasyfikacja miedzynarodowa drog wodnych srodlag-
>jo,.yoh iJu.opy ,~rédkuwcj i Zaoho.Inied.



mie$ZEzonych w terenie co 200-WO m i wiecej.

Najczesciej W systemie obudowy teclniicznej rzek stosowane
sg ostrogi podpradowe™”™* o kacie nachylenia 70-80° i dtugosci
od 40 do 60 moraz szerokosci od 1 do 3 m. Ze vrjgleau na sze-
rokos¢ ostrdg, wykoérzystanie ich jako dojazdy do przepraw
mostowych jest ograniczone, Z praktyki jednak vjynika, ze po
przygotowaniu ich tj* poszerzeniu do ~ m mozna je wykorzystac
w zapasowych rejonach przepraw mostowyeh, a bez przygotowania
w kazdej sytuacji przeprawowej do zakladania zagrdéd przeciw-
minowych i przeciwnapalmowyoh oraz na dojazdy do mostéw po-
zornych. Szczegélnie trudnym problemem do rozwigzania jest
urzgdzanie przepraw pontonowych w rejonach”~gdzie obudowa
teclmiczna rzeki wykonana zostata za pomocg tam podtuznych.
V niektérych przypadkach zajdzie konieczno$¢ wysadzania tam
podtuznych za pomocg materiatu wybuchov/ego W 0sSi mostu
i w osiach kursowania proméw przewozov/ych, roztadowywania
PP-64 na wode pojedynczymi blokami pontonowymi oraz wykony-
wania estakad jako jedynego rozwigzania technicznego pozwala-
jacego potaczy¢ przeprawy pontonowe z dojazdami.

Doswiadczenia praktyczne ucza, ze zasadniczy wpltyw na
tempo budowy przepraw pontonowych w zasadzie posiadajg wa-
runki brzegowe oraz ilos¢ dogodnych rejonéw do roztadowania

sprzetu pontonowego na wode w jednym rzucie.

1. Typ;(/5 budowli regulacyjnych przedstawiono W zataczniku
nr 6.

k. Dane techniczne Ostrdg rzecznych oraz ich dziatanie
przedstawione zostato w zatgczniku nr 6,
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Z pordownania warunkéw brzegowych rz.0dry 1 taby™* wynika”
.6 w re;)onl6é przeprawy pontonowej istnieje mozliwos¢ jedno-
czesnego rozd4adowania od druzyny pontonowej do 2-3 plutondw
pontonowych*

Brzegi ancilizowanych przeszkdd Wodnych z wyjatkiem estu-

i
arii posiadaja skarpy umocnhione brukiem polnym, wykdtadzing

\
betonowg lub p4ytami 1 materacami kamienno-betonowymi™*
Wysokos¢ skarp brzegowych w niektérych rejonach wynosi od
1,0 do 3f5 ™ i wiecej. W tych rejonach, gdzie wysoko$é skarp
brzegowych jest wieksza niz 1,5 a# warunki roztadowania
sprzetu parku PP-64 na wode sg bardzo trudne, a przygotowa-
nie brzegu wymaga uzycia maszyn inzynieryjnych i materiatu
wybuchowego. Najbardziej niekorzystne warunki brzegowe ist-
nieja na przeszkodach wodnych przeptywajacych przez rejony
zurbani zowane =

Wysokie dwustronne mury oporowe lub nasypy ziemne umoc-
nione materacem kamienno-betonowym uniemozliwiaja, bez wy-
konania prac przygotowawczych, rozdadowanie sprzetu na wode
i wykonanie dojazdéw do przeprawy. Uwzgledniajac obudowe
techniczng koryta rzecznego pokazang na zdj.20 oraz planu-
jac urzadzenie przef>raw ponton?wych w rejonach zurbanizowa-
nych, nalezy wziag¢ pod uwage ciggta zabudowe brzegbw rzek
i kanatow w miastach. Czynniki te wskazuja na celowos¢ wy-
konyweuila w osi przeprawy tylko zjazddéw do potgczenia mostu

Do pordownania przyjeto Informacje uzyskane od dowddcoéw

kompanii bpont z 1 BSap, ktérzy w ramach ¢éwiczen Ukdadu

Warszawskiego urzadzali przeprawy pontonowe na rz.Labie

oraz wyniki badah terenowych prowadzonych w 6 ppont
podczas c¢wiczenia 7LUTF-73 1 LUTY-77**.
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pontonowego i brzegiem /za pomoca BLG, Siffl ~ itp,/, a roz-
+tadowywanie sprzetu PP-Sg i montaz cz4ondébw mostowych nalezy
dokonywa¢ ponizej 1 powyzej osi nawet wtedy,gdy odlegtoscé

ta wynosi kilka lub kilkarascie km.

Zdjecie 20. Obudowa techniczna koryta Sredniej przeszkody
wodnej w rejonie zurbanizowanym*

0O stopniu trudnosSci urzagdzania przepraw mostowych w za-
bagnionych dolinach rzecznych i w terenach zurbanizowanych
129,130,131 sSwiadczy fakt, ze na tabie, Wezerze 1 Renie

w ramach operacyjnego przygotowania terenu wykonano na
poszczegdlnych kierunkach zjazdy do wody ze Scianek Larsena
i Kruppa.

1. Zob.zat.nr 4 "Przedsiewziecia infrastrukturow® na rzekach
pé+nocnonadmorskiego kierunku operacyjnego™.



3»6, Anallgg mozliy/oscl urzadzenia i utrzymania w zabggalo*»
ixych dolinach do.jazdéw do przepraw 1 drég manewru w re.ioule
przepx~aw.y ¢

Z ajLializ™ gestosci drog /zob.zatgcznik nr 10/ Wnlka, ze
drogi dorrontowe o0 znaczeniu panstwowym w rejonie taby znaj®
dajg sie w odlegtosci 18-40 km# Wezery 14-25 km i nms od 8
do 19 km. Uwzgledniajgc ich znaczenie i potozenie w zabag-
nionych dolinach rzecznych oraz to, ze kanalizujag ruch wojsk
w rejonie przeszkody wodnej i sa tatwe do zniszczenia, nale-
zy je wykluczy¢ w pierwszej fazie forsowania i przeprawy wojska
jako dogodno dojazdy do przepraw utrzymywanych przez ppont.
Wieksze mozliwosci istniejg w zakresie wykorzystania do tego
celu drég lokalnych o nawierzchni ulepszonej oraz drég grun-
tov7ych znajdujacych sie w dolinie rzecznej i na podejsciach
do kanatow w tzw, strefie rokad przybrzeznych. Dane zawarte
w zat. nr 10 wskazujg, ze drogi gruntowe Zulepszone i nie-
ukepszone/, polne i gospodarcze oraz drogi do przepedzania
bydta W dolinie rz,baby znajdujg sie co 3 km, rz,Wezery od
2 do 2,3 ton, a v; rejonie Kanatu Dortmund-niiiS oa 2,5 do 4,0 km#

IJajac na uwadze iloaC x>rSwpraw jakg moze urzadzi¢ ppont,
celowo bedzie do dalszych rozwazali okres$li¢c potrzebnag ilosc¢
drég ala kpoal, bpoaiil; i oraz ustali¢ zakx"es przedsie-
wzie¢ iaz”™nioryjuych,jakie b~dg zmuszone wykonywa¢ aa wyzna-
czonych drogach x->ofodzziaty iuzyuiuryjao-drogowe i budowy

mostéw /p>odod .ziaty pontonowe utrz ymujgace przeprawy/.



Doswiadczenia praktyczne liczac ze do kazdej przeprawy mos«
towej powinno sie utrzymywa¢ droge dojazdowag O przepustowos-
cill- rownej lub wiekszej od przepustowosci zabezpieczanej
przeprawye
Uzyskanie niezbednej przepustowosci dojazdow réwnej przepus-
towosci przepraw pontonowych okreslonych w rozdziale | punkt
1»3! bedzie mozliwe wéwczas”™ gdy zapewniiEy przeprawianym
wojskom osiagniecie na dojazdach szybkosci marszowej do mos-
téw pontonowychi typu wstega pojedyncza IO—I5 km/godz, wste-
ga mieszana 15-20 km/godz, a do wstegi podwdjnej 20-25 kmsh.
Z praktyki wynika, ze na dojazdach posiadajgcych nawierzch-
nie ulepszong osiggniecie wymaganej szybkosci nie stanowi
problemu# Natomiast na dojazdach o nawierzchni gruntowej
i wyznaczanych na przedtaj, ze wzgledu na niski wskaznik wy-
trzymatosci gruntu /od 0,3 do 0,5 kG/cm”~/, uzyskanie wymaga-
nej szybkosci podejscia wojsk do przepraw, uzyska¢é mozna po-
przez wzmacnianie drég oraz wyznaczenie oddzielnych dojazdéw
dla pojazdow gasienicowych i kotowych /wyznaczanie podwdjnej

losci dojazddéw do przepraw przez zabagnione doliny rzeczne

moze by¢ w dziataniach bojowych zasadag/#

Majac na uwadze’og6lne mozliwosci ppont w zakresie

1# Przepustowo$¢ dojazddéw mozna okresli¢ za pomocg wzorui
N = 1000 .V #Zz
[3.0

przepustowos¢ dojazdow W_D[hazdach/godz;

dopuszczalna szybkos¢ po drodze w km/godz;

- wspotczynnikii dla dojazdéw jednokierunkowych
- 1,0;

Ke- wspdédczynnik uwzgledniagjacy szybkos¢ marszui
a 20 km/godz —EEfI; km/godz, - 2.2;
km/eodz. - 2, ; 70 km/godz# - 1,81;

1 - ddugos¢ pojazdéw w km;
d - odl. miedzy poj. = szybk. marszu; 1000-wspo+-:
czynnik.

gdziei

N< Z
1
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urzadzania przepraw pontonowych [zob»tab»niezbedne jest

przygotowanie dla ppont nastepujgcej ilosci drég /w kn/

i dojazdéw do przepraw [tabela 3.t> i ~>7[ t

Tabela

Ogdélna diugos¢ drog /w kv potrzebna dla kpont, bpont

i ppont na dojazdy do przepraw 1 do manewru pododdziatami
W rejonie przejrawy

DEOIH IR DRO6 00w raunu . LRiMu G0utAULROIkivA
ANMI 10mOOD IM ZKVBUIPTU UF Unt UGN KO8 14t DIFACAHI UATIARLD-
m MMWRimi i H FISLRBEPIAP.(kiI0 UAHVHOFE»ARS IMKm)
DRosiOm m m \ O PRouirftaatNi
\km» (wo%) koot ppont. kport bpont ppont

\ m m i 25 128 55 8.5

2 UIIPM&mDUI i i nk 54 5.0

8-12 do24 do"6

o mm m . 26 217 6.2 94

4 m poM IPuw ; 57 5.045 8.9 15,0

5 100% 8-12 do24 do56 8.020 24,0 56.0
Tabela

Niezbedna ilo$¢ dojazdow do przeprav/ oraz okreslenie
ilosci do:ia\%uc\l/lév; yn MAgajacych v/zmocnienia

llos¢ ORItPRW " T pobZiAk do50 zNAaou-
M [2 3B e U RUONII | % Hsa”-gi mmN\ sie u RUDNIE
Q. |_52| [m_» o PRZEPRAVOWOH Z UUAQI
3ul SM ag 139 NA KONIECZNOSC UZHO
. ' CHIENIA
;é” cod X Q’fﬁ (o ook ILOa DUS6 Kf5Cii
. 5. oof2 "o NIIWNAU  UUVABA

% Ci @S -3 6ur PAS g ¢ gg UZHDINIINIA uzmpeniEa

\ kpont 10 1 2 5 25 1 12

L bpont 15 12 2 4 5-6 4 5 1-2 5

5 25 15 26 59 6 8 2 5 4 5
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Uwzgledniajgc procentoY;™ podziat drog na rodzaje nawierzch-
ni /zob,tab.3*6/, wzmocnienia bedzie v/ymagalo w kpont od 5
do 8 km drog, w bpont okoto 15 kn™ a w ppont okoto 22 km
drég o nawierzchni nieulepszoned i polnych.

Jesb bo problem, ktory rzutowa¢ moze na ilos¢ i czas urzg-
dzenia przepraw oraz ich przepustowos$¢. Z doswiadczen prak-
tycznych wynika, ze okoto dtugosci kazdej drogi do-
jazdowej do przeprawy urzgdzanej w zabagnionej dolinie rzecz-
nej /dane dotyczgce doliny rz.Odra/ wymaga¢ bedzie wzmocnie-
nia. Zaktadajac, ze dane te beda miaty réwniez odniesienie
do analizowanych przeszkéd wodnych, konieczne Jest okreSle-
nie zakresu przedsiewzie¢ inzynieryjnych, z Jakim winien sie
liczy¢ ppont urzgadzajgc rejony przepraw pontonowych.

Whnioski z ¢wiczen taktycznych oraz rozwazania teoretyczne
v/ykazujg rowniez, ze dojazdy do przepraw urzgdzane w terenie ’
zabagnionym i po drogach gruntov”~ch zmniejszajg przepustowosc¢
mosbov; pontonov/yoh o 20-25%. Zasadnicza przyczyna tkwi w ma-
1<5] wytrzymatosci gi®untu bezposrednio przy wjazdach na most
pontonowy oraz w nieprawidtowym potgczeniu mostéw pontono-
wych z dojazdami /zob,zatgcznik ni‘ 8/.

Zptyw na v/zrost objetosci przedsiewziec¢ inzynieryJiiych
nu dojazdacli urzadzaiis'ch w zabagnionych dolinach rzecznych
beda rowniez posiadaty systemy odwodnienia zabagnionych
doli.ii rzoczaycii /zob.zatgcznik ar 5/.

Uogdlniajgc ten problem nalezy sie liczy¢ z koniecznos-

smiag Wykonania nadrodze dojazdowej wytyczanej na przetaj
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okoto 5-” Jednoprzestowych mostéw o rozpietosci do 6 m

, bzczegdbini© bardzo trudu®© bedzi®© urzadzani© i utrzymanie
dojazdév/ w rejonach, ~zie c.oliny rzeczng zostang zatopione»
Obserwujac zachodzace zjawiska po przejsciu fali powodzie-/
wej w dolinie rzeki Odry, mozng zatozy¢, ze skutki dziata-
nia wody po wysadzeniu zapé6r /Zjazow, Sluz”™ itp,/ bedg podob-
ne do zjawisk wystepujacych na powodziach. Zatopione dojazdy
do przepraw znajdujace sie na nasypach zostang czes$ciowo
rozmyte, zamulone a nawet uszkodzone. Drogi gruntowe /drogi
na przetaj/ oraz przylegty do nich teren zmienig swag kon-
systencje, Wwyniku czego nastgpi¢ moze ograniczenie prze-
jezdnosci, powazne zmniejszenie przepustowo$ci oraz zmiana
wspotczynnikdéw plastycznosci drég. Z dostepnej literatury
na potityzszy temat wynika, ze warstwa wody o wysokosci 15—20
cm, w ciagu 0,5-6 godz, rozrzedza grunt zwarty na gtebokosé
do 50 cm, w wyniku czego tereny przylegte do drbég staja sie
nieprzejezdne, a przepustowos¢ drdog jest nie wieksza, anizeli
20-50 pojazdéw na godzine. Uzyskanie normalnej przepustowos-
ci dojazdow do przepraw bedzie mozliwe po osuszeniu drog
i przylegtego do nich terenu, Z rozwazan teoretycznych i ba—

laboratoryjnych wynika, ze czas osuszania gruntow przed-

stawia sie nastepujaco /tabela 5.8/i
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TatiOla 58«
OrionUacyjny csao « 3 W iMani?v grunfeow »x® 'prze”Njsciu taxi.
pov/odziov;ej pr«oz rejon przeprawy-

WAS osiir>/BUA 6r<umu {Umbauj)
RODzw m m UOO/M DRUHIU

PIAStR MUTU" aima
mm mhBb\\ 0Z-i0 10-2.5 25-105 m -25S0
KOIUMKM 05 25 2500 6.0-2V0 240 &80

YsinTwiMTo fiRUpy powiD6u Q.2'.01 i.0-2.5 2.5-i05 10.5-2S50
r.r.rinmi

[uiaGA Dsiweu
m mim

fjAsutar.Dureo

lilhinGlAtSUM ~~ KOIUMKM 05-25 25-B.Q 60-24.0 240 650
KftkGISUIO 5  fiRUPV PuiAiDOM 4.0'i0.0 i0,!H2]] _ 42,0_f
DGtiftiau Nir . o
RiliUINVAAWWM mimm 4.0 10.0 42.0

Dano zav/artie w tabeli 3.B. pozwalajg v;yclgang6 naatepujg--
ce wnio3k;i,co do czasu poaov/ae(eo urzgdzenia przepi'aw 5 spo-

sobu dziatania x>pont w zatopionych dolinach rzecznych:

1* Po przejsciu fali powodziovK!] przez rejon przeprawy

nosfcowe j N pczeprawe wojsk roozna konLynuowac dopiero po

5-24 eodz. gdy dojazdy urzadzone byty mi piaszczysto-

pylastyia, a w pozo.>katych przypadkach dopiero po kilku do-

bach* -

2* W j)le/'Wi-vzej dobie po przejsSciu 1'ali i<owovlziowej mogg

zaistnie¢ wa.runkl atrzyimnia przepi“aw in~oinowych lul> konty-

niowauitt p*.-aapi'awi wo.)<k aa pfi“«*-'!

/zoh.
zdj.21/-
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Zdj.21. Promo-most wykonany z kpi. PP-64 i zatadov/any
32 samochodami,
5. Promo-moGhy przy ciggtej tendencji opadowej wody w za-

topionej dolinie rzecznej oraz gdy isLnieje mozliwos¢ urza-
dzenia tylko jednej drogi dojazdov/ej, pozwalajg uzyskac

najwiekszg /po mostach, pontonowych/ przepustowos$¢ p~zeprawy.
Promo-rnosty nalezy utrzymywaé¢, az do momentu™gdy diugosc¢ ich

bedzie rowna szerokosSci przeszkody wodnej w osi kursowania,

4, Z chwilg zaistnienie grozby zatopienia rejonu przepra-
wy, natychmiast nalezy wyprowadzi¢ sprzet techniczny roz-
mieszczony w terenie torfiasto-bagiennym poza strefe zagro-
zenia, Kazde podniesienie sie poziomu wody w korycie rzeki,
powoduje natychmiastowe obnizenie wskaznika wytrzymatosci

gruntu i osiadanie sprzetu technicznego na podwoziu.
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5® W zatopion;ych dolinach rzocznj*ch na dojazd;™ do prze-
prawy mozna wykorzy ota<$ waty ochronne posiadajace korone lub

taweczke odwodng o szerokos$ci do 5-5 nr

X

Rozwazania przeprowadzone w niniejszym rozdziale pozwala-
ja dla dalszego procesu badawczego sformutowaé nastepujace

whnioski*

1« W operacji armijnej prowadzonej na poétnocnonadmorskim
kierunku ox>eracyjnym, armijny ppont mozna wykorzysta¢ nai
Labiel Wezerze i Mozie oraz na Kanatach Seiten-Elbe
i Dortmund-Ems. Majac na uwadze odlegtosci pomiedzy w/w
przeszkodami wodnymi, ppont przeprawy pontonowe bedzie na
nich urzadzat po wykonaniu manewru taktycznego na odlegtosc
podang w tabeli 5@l1*

Tabela 5*11.

Odlegtos¢ pomiedzy przeszkodami wodnymi na ktorych ppont
moze urzadzac¢ i utrzymywaé przeprawy pontonowe

Przo&zl:oda wodna na kiorg) ppont:
utrzgmuc przepr mojtone noodlone
gruc p : any Jem /urzqdza przepravy

Odl%bié

I-p  /promone/ przed prorone/ onaniu
P taletycznym manewru t%&ty Znego ta%c%?ﬁgo
I Odra taba 170-280
2 taba oeiten- £ibe 20-100
5 faba Wezera UO-180
4 faba Dortmund - Qs 240-520
n \lezera Dortmund - £nth 100-140
6 Wezera Cen 200 260
1 Wezera /Aoza 500- 520
A Wezera el 510-530
]% Seiten ~ibe Wezera ao- 1)
Seiten - Gibe Dortrund - £118 tao - 200
il Seiten - Hlbe Qan 280- 4a)
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2* Maj™c na uwadse dziatanie ppont na rzece tabie i Wezerze
oraz na Kanale Dortmund-itlins i Seiben—Elbe, w pasie natarcia
armii /dywizji/ i dla potrzob ppoub bedzie mozna wybra¢ nas-

ilos¢ dogodnych rejondw do urzadzenia przepraw pon-

tonov/ychs

» na tabie w pasie armii od 8 do 15# a na odcinku forsowania

ZT 3*™1

- na Wezerze w pasie armii od 7 do 12, a na odcinku forsowa-

nia ZT 2-31

- aa Kanale Dortmund-Ems w pasie armii od 13 do 15, a na od-

cinku forsowania ZT 4-5|

- na Kanale Seiten-Elbe w pasie armii od 30 do 40, a na od-

cinku forsowania ZT 10-13,

3. Uwzgledniajgc parametry hydrologiczne analizowanych
przeszkdéd wodnych, Srednie zuzycie parku PP-64 do urzadze-

nia jednej przeprawy mostov/eld przedstawia sie nastepujgcoi

- na kanatach od 0,3 do 0,62 kpij
- na Wezerze od 0,81 do 1,55 kpi;
- na tabie i estuariach od 1,3 do 5,2 kpi.

Ze wzgledu na zuzycie PI'-64 najmniej optacalne Jest stoso-
wanie na Srednich i1 szerokich przeszkodach wodnych mostéw
pontonowwych typu wfitega podwdjna. Uwz”;ledniajgc natomiast
prze]) i;jtov;o$¢ mostov/ pondéonov/ych i warunki utrzymania prze-
praw po/ilonoyo”ch oraz $rednio zuzycie Pi-G4 do urzadzenia

q' 1) Z,0prav/y mostowej, najcolowloj bedzie wykonywac
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mosty pontonowe typu wstega mieszana i kombinowana.

Z posiadanego parku PP-64 p?qnt %oie urzqdiié na Kanale po-~
wyzej 6 mostow, na tabie dwa, a Ea Wezerze 3*” i wiece]j.
Zastosowanie konstrukcji mostowh”™ wstega kombinowana w po-
+aczeniu Z ostrogami pozwala zi?kszyé ilos¢ mostédw pontono-
wyoh na szerokich przeszkodach’wodnych o 1-2, a wykorzysta-

nie taboru rzecznego /barek rzecznych/ o dalsze 1-2 mosty*

4. W zabagnionych dolinach rzecznych ogélne mozliwosci
ppont w zakresie urzadzenia przepraw mostowych 1 promowych
bedg ograniczaty przeszkody wodne ;rzecin?gqce dojazd;-

Z szerokosci tych przeszkéd wodnygh /od 49 do 100 m i wiecej/
wynika, ze w uzasadnionych przypadkach zu;;cie parku PP-64

moze wynosi¢ do 0,5 kpi. "

5. Majac na uwadze og6lne mozliwosSci przeprawowe ppont,
dla potrzeb kpont potrzeba urzadzi¢ 3 drogi dojazdowe, dla
bpont od 3 do 6, dla ppont od 6 do 9* Poniewaz przepustowosé
dojazdoéw urzadzanych na przedtaj /zatozono, ze drogi krajowe
i lokalne moga zosta¢ zniszczone/ moze nie zabezpieczy¢ prze-
pustowosci mostéw pontonowych, niezbedng 1los¢ dojazdow
w ppont potrzeba zwiekszy¢ o E[%* Z analizy systemu odwod-
nienia zabagnionych dolin rzecznych wynika, ze na kazdej
drodze dojazdowej do przeprawy pontonowej trzeba bedzie wyko-
na¢ 3-4 mosty jednoprzesdtowe ze sprzetu etatowego i nieetato-
wego /SMT, BLG i1 drewniane/ oraz wzmocni¢ za pomoca pokryc

drogowych, siatek itp. okoto dojazdow.
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6, Ze "“gledu na warunki auiaosferyczne /mgt*i opad”™ atmos-
feryczne i inne/ oraz pore roku 1 doTay, mozna zakladac, ze
mosty pontonowe mogg by¢ utrzymywane od 9 do 18 godz* na do-

be, a przeprawy promowe od 6 do 15 godz. na dobe*

7» Majac na uwadze warunki atmosferyczne i1 oddziatywanie
ogniowe przeciwnika, armijny ppont przeprawy promowe najczes-
ciej bedzie urzadzat w ramach manewréow technicznych*
Uwzgledniajgc ilos¢ parku PP-64 uzytg do urzadzenia jednej
przeprawy mostowej, po wykonaniu manewru technicznego w re-
jonie przeprawy kpont mozemy posiadac¢ 3-~ promy Q40 i Q80,

W rejonie przeprawy bpont 5-7 proméw Q80 i QF, a w rejonie
przeprawy ppont od 9 do 13 promow Q80 i Z szerokosci prze-
szkéd v;odnych wynika, ze dla kpont trzeba wyznaczy¢ dwie osie
kursowania proméw przewozowych, dla bpont 2-3 osie, a dla

ppont 3-4 osie*

8* Z uv/agi na ilos¢ sit i Srodkdbw zaangazowanych do urza-
dzenia przepraw mostowych, ppont w zasadzie urzgdzaC bedzie
X"rzeprawy promowe O zmczeniu operacyjnym sitami kpont lub
bpont. Pojemnos¢ przeprawy promavej kpont powinna umozliwiacé
przeprawienie w jednym rejsie plutonu czotgow lub baterii
artylerii, a przeprawy promowej bpont do kompanii czotgéw
lab dyv/izjonu artylerii.

Biorgc pod uwage uzyteczng powierzchnie zatadowania pro-
mow przewozov/ych, gabaryty przeprawianego sprzetu, czas trwa-
ni/j rejsu, rodzaj przeprawianego sprzetu oraz ilos¢ posiada-

n/cti t.uli’éw liOlov/niczych, mozna wyciggng¢ nastepujgce wnioski
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dotyczace iirztidzenia i utrzymania przepraw promowych na ana-

lizowanych przeszkodach wodnych?

a/

b/

c/

d/

c/

Kompania pontonowa dysponuje 6 kutrami holowniczymi, do
obstugi proméw przewozowych moze wydzieli¢ od 4 do 5 ku-
trow» Pozostate kutry uzyte zostang do organizacji czat
wodnych, ustawienia zagréd przeciwminowych i przeoiwnapal-
movich lub beda niesprawne w ramach strat bojowych i1 eks-

ploatacyjnych»

Ilos§¢ posiadanych kutréw holowniczych rzutowaé¢ bedzie na
sktad zestawow promowych. Posiadajac 4 kutry nalezy stoso-

wa¢ zestaw promowy nr 5 18, a przy 5 kutrach zestaw nr 5,

~7,9,11,12.

Do przeprawy czotgéw, dziat i ciggnikow pancernych o wadze
do 40 ton, nalezy wykorzystywa¢ promy przewozowe Q40 i Q80,
Natomiast do przeprawy sprzetu artyleryjskiego, przeprawo-
wego, ciggnikdéw z przyczepami niskopodwoziowymi na ktérych
znajduje sie tadunek, samochoddéw z przyczepami, agregatami

I kuchniami itp» pov/inno sie stosowac¢ promy przewozowe
Q80 i QF.

Stosunek ilosciowy poszczegolnych typow promow przewozo-

wych /zob.tabela 5*8/ w zestawie pi-zeprawy promowej kpont
i bpont,nalezy okresla¢ w zaleznos$ci od stosunku przepra-
wianych pojazdéw na podwoziu ggsienicowym do pojazdéw na

podwoziu kotov;ym.

;7 rejonit! pi-zeprawy promowej urzadzanej przez ppont celowo

] organizowa¢ przeprawe czoigdow pod woda. Natomiast
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przeprav7j™ proniowe ‘atrzyrrrn~ane Nna odcinlcu forsowania putku
i d™wizpowinno sie taczy¢ z przeprawami na GSP i PTS
tworzgc tzw. “*mieszan;y rejon przeprawy promowo-desanto-

we 3

X P--zeprowadzona guializa terenu”™ parametrow hydrologicz-
nych przeszkody v;odnej 1 obudo\7y techniczno-biologicznej wy-
kazata, ze na czas urzgdzenia 1 utrzymania przepraw pontono-
wych moga wplywaé¢ nastepujgce czynniki? mata pojemnos$¢ rejo-
néw roztadowania parku PP-64 na wode, koniecznos¢ wykonywania
na kanatach i w tamach poprzecznych zjazdéw i wyjazdéw z wody
za pomocg materiatow wybuchowych oraz wykonywania kilkudzie-
siecio metroY/ych estakad umozliwiajgcych potgczenie przepraw
pontonov;ych z dojazdami, stabe warunki m8,skowania przepraw
na kanatach, bardzo trudne warunki v/ykonyv/ania prac ziemnych
ze wzgledu na wysoki stan wéd gruntowych oraz dogodne dla
przeciwnika warunki niszczenia przepraw pontonowych z lgdu

y/ody i powietrzac

10, Wplyy; na utrzymanie przepraw pontonowych oraz manewr
nimi wzdtuz przeszkody wodnej beda posiadaty obiekty hydro-
techniczne, Zniszczenie ich spov/odowa¢ moze zerwanie przepraw
mostowych, duze straty w sprzecie PP-6” craz zatopienie doli-
ny rzecznej, Z oceny zagrozenia wynika, ze przeprawy pontono-
we ppont powinien urzadza¢ ponizej jazéw i Sluz w odlegtosci
1, Aktualnie pododdziaty GSP i MS dziatajgc samodzielnie

nie posiadajg sit i Srodkéw do zorganizov;ania stuzby
porzadiowo -ochronnej, przygotowania dla swych potrzeb

zjazdoy; i jazd 6w oraz utrzymania dojazdéw do przepraw
it]>, czasie C¢wiczoii taktycznych stwierdzono r6v/niel
ww/ija<ll:i "i'OzryWania" ugrupowali marszowych i przedbojo-

wcii na jn.:-,oprawach GSP, gdy zacliodziia koniecznos¢
h rowania do rejonu przexirav;y x>roinowej PI’-63, samocho-
I Cc.iu ;nil:dw z dziatami. '
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5-6 iaa na Srednich przeszhodaoh woaii;ych oraz 3 km na $zero-

kich przeszkodach v/odn;ycli* Po vrysadzeniu jezu lab S$luz.-y r”~rze-
pia\7v luOoiowe iialezj rozprowadzi¢ ~ a cztony mosiowe i prom”

X~rzewozov,e zabezpiecz;y¢ przed falg powodziowg« Na ~w™konanie

'‘ttych cz>iinosci komendanci przepraw beda d;ysponowali okoto

1725 ¢ecdzr

11 0 Wkonuogc manewr przeprawami pontonowymi wzdiuz przesz-
kod;y wodnej woda, nalezy mie¢ na uv/adze, ze kolejne rejony
przepraw mozna bedzie osiggna¢ po pokonaniu $Sluzy”™ Z danych
taktyczno-technicznych Sluz i przeprowadzonych doswiadczen
wynika, ze $luzy moga przepuszcza¢ cziony mostowe typu wste-
ge. pojedyncza diugosci od 40 do 180 m /Sluzy duze od 100 do
180 m, a Sluzy mate od 40 do 80 mv/* Czas pokonania Sluzy
bedzie \7y'nosit od 23 do 60 minut, a do obstugi urzadzen Slu-
zo\'jyoh W dziataniach bojovych nalezy v;yznacza¢ zespo6t w skia-
dzie 1 oficer.plus 6 zoinierzye Sluzy w dziataniach bojowych
mozna wykorzystywac¢ rowniez jako zagrody przeciwminowe

1 przeciwogniowe oraz do maskowania spi”zetu przeprawoy/ego*



115

ROZDZI AL v

WYKORZIBTAINCE PUIKU PONTONOWEGO W OPERACJI ZACZEPNEJ W ARMIJ-
NYM REJONIE PRZEPRAWOWYM /ARP/

Axd» OKiNesSleai® ilosci praeegkdd woctooh zabeapleczauacyoh
pod wzgladem przeprawoZymprzez ppont oraz czasu dgiatania
na praosakodaie wodne,l»

Z rozwazan przedstawlon;?oh w rozdziat« pierwszym wynikac
¢« ai*mljnyy pponi; na kolojn;jfch przaszkodaoh wodn”oh Jlorsona—*
n~“ch przez armie korzyetanjr zostanie PO zwinigeciu przepraw
na przeszkodzie wodnej pokonanej przez armie oraz po dokona-
niu manewru taktycznego /organizacyjnego/*

Uwzgledniajac wskazniki rozmachu operacji zaczepnej armii
1 wskazniki taktyozno-inzynieryjne ppont oraz oméwione w roz-
dziale pierwszym sposoby wykorzystania armijnych ppont, do
dalszego procesu badawczego niezbedne Jest znalezienie odpo-

wiedzi na nastepujace pytanlai

1* Ile z ogdlnego czasu trwania operacji zaczepnej armil,
ppont moze przeprawia¢ wojska, Jezeli wykorzystamy go na 2-3

przeszkodach wodnych?

2. Jaka odniesiemy korzys¢, Jezeli ppont wykorzystamy nie
wiecej niz na 1-2 przeszkodach wodnych w ramach tzw* armijne-

go rejonu przeprawowego /ARP/?

5. W Jaki sposéb powinno sie ugrupowac¢ ppont w ARP oraz
Jakie elementy ugrupowania ppont powinno sie tworzyc¢, azeby

u2,yoka¢ naJdkorzystnlojaze warunki dziatania na przeszkodzie
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wodnej, zapewnld sprawne dowodasenie przeprawaial oraz wysoKi
wskaznik zywotnosci przepraw mostowych /promowych/ 1 pododdzia-
+6w ppont*

OdpowiedZz na pytanie picfrwsze otrzymamy, gdy dokonamy anall-

.
zy czasu wykorzystania 1 dzi%?ania ppont na przeszkodach wod-

nych forsowanych 1 poKonywan;j”ch przez armie w zadaniu blizszym

1 dalszym armii*

1* W zadaniu blizszym armii - istnieje teoretyczna mozliwos¢
wykorzystania ppont na rz«tabie 1 Wezerze oraz na Kanale
Selten-Elbe /Kanat4 Boczny taby/e Majac na uwadze czas wy-
konania zadania blizszego armii, ktéry wynosi 3-4 dni /¢j*
72-96 godz/, spréobujmy ustali¢ Jakim czasem na '"rzeczywia-
ta** przeprawe wojsk moze dysponowaé¢ ppont, Jezeli go wyko-
rzystamy i na rz«tabiej na rz«kabie 1 Wezerze; na rz«tabie
1 Kanale Selten-Slbe oraz kolejnot na rz«ktabie, Kanale
Seiten-Elbe 1 rz«Wezerze«

Przeprowadzone rozwazania teoretyczne, ktérych wyniki
zestawiono w tabelil 4*1« wykazaty, ze wykorzystujgc ppont
w zadaniu blizszym na jednej przeszkodzie wodnej, mozna
bedzie faktycznie przeprawia¢ wojska przez okres 60-82 godz*
Jesli uwzglednimy wnioski z ¢wiczen dowédczo-sztabowych,
ktére wykazujg, ze armia na pokonanie Sredniej-szerokiej
przeszkody wodnej potrzebuje od 40 do 70 godz« mozna wyciag-
ng¢ wniosek, ze ppont Jest w stanie zabezpieczy¢ potrzeby
armii. Natomiast Jezeli zaplanujemy wykorzystanie ppont

w zadaniu blizszym armii na 2-3 przeszkodach wodnych,
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wowczas potrzeb armii mozemy nie zabezpieczyC poniewaz«

- ppont dziatajgc kolejno na dwoch przeszkodach wodnych
moze swe przeprawy utrzymywac¢ od 39 do 63 godz, natomiast
armia na pokonanie tych przeszkdéd wodnych potrzebuje od

80 do 110 godz,

« ppont dziatajac kolejno na trzech przeszkodach wodnych
moze swe przeprawy utrzyinywa¢ od 5 do 43 godz, natomiast
armia na pokonanie tych przeszkdéd wodnyoh potrzebuje od

120 do 150 godz«

Podsumowujac nasze rozwazania dotyczgace wykorzystania
ppont w zadaniu blizszym armii mozna wyciggna¢ nastepujacy
wniosek! W zadaniu blizszym armii ppont powinno sie wyko»

rzysta¢ tylko na jednej przeszkodzie wodnej« —

W zadaniu dalszym armii —teoretycznie mozna wykorzystac
ppont na Kanale Dortmiind-Ema, a nastepnie na rz«Hen i Mozie«
Majac na uwadze czas wykonania zadania dalszego armii, ktory
wynosi 4-5 dni /tj« od 96 do 120 godz/ oraz zachowujgac do-
tychczasowy tok rozumowania i zaktadajgc, ze po zwinieciu
przepraw pontonowych np« na Kanale Seiten-Blbe lub Wezerze,
dokonany manewru taktycznego i urzadzimy przeprawy pontono-
we na Kanale Dortmund-Bms, a nastepni®© na rz«Ren, ustalmy
czas efektywnego wykorzystania przepraw ppont w tym okresie

prowadzenia operacji armijnej*

Z danych przedstawionych w tabeli 4«2* wynika, ze ppont

utrzymujac przeprawy pontonowe na jednej przeszkodzie wodnej

2)b
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moae przeprawia¢ wojska armii plrzez 69-96 godz, a utrzymujac
na dwoéch przeszkodach wodnych t~lko 5|3~65 godz®

Konfrontujgc dano przedstawione w jtabeli 4*1® i
z czasom trwania armijnej operacji zaczepnej /7~9 déb/, mozna

wyciggna¢ nastepujgce wnioskli

Armijny ppont w operacji zaczepnej armii powinno sie wyko-
rzysta¢ na dwéch przeszkodach wodnych, pokonywanych kolejno

w zadaniu blizszym i1 w zadaniu dalszym armii.

Putk pontonowy dziatajgc na dwodch przeszkodach wodnych moze
przeprawiaC wojska armii od 129 do 17?B godz, co stanowi okoto
77-82% ogolnego czasu jakim dysponowa¢ moze w operacji zaczep-
nej armii.

Dziatajac na dwéch przeszkodach wodnych ppont powinien na
kazdej z nich utrzymywacC przeprawy 3-4 doby, a po rozwinieciu
przepraw na pierwszej przeszkodzie wodnej, mozna bedzie przez-
naczyC jeszcze jedng dobe na odtworzenie gotowosci bojowej

przed manewrem taktycznym na drugg przeszkode wodna.

Przeprowadzona analiza dokumentacji ¢wiczen 1 treningow
dowoddczo-sztabowych, w ktérych rozpatrywano wykorzystanie
frontowych i1 armijnych ppont 30,31>52,53,3; wykazata, ze
ogo6lne zasady wykorzystania ppont w operacji zaczepnej mozna
uwaza¢ Al stuszne wtedy, gdy ppont na przeszkodzie wodnej

dziatat catosciag sit przez okres kilku dob,

V niektorych jednak c¢wiczeniach [~. 3 zauwaza sie ten-

dencje dzielenia ppont na dwie czes$ci i wykorzystywania ich
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jednocsesnle na dwoéch rézniych pr2es2Z2kodach wodnych oddalon™ch
od siebie nawet do 100 km 1 wiecej» Z teoretycznego punktu
widzenia niekiod;”» jest to uzasadnione i oelowe”™ ale z punktu
widzenia praktyki dziatania ppont" taki sposéb dziatania bu-
dzi pewne watpliwosci» Po pler-wsze - bataliony pontonowe

| Z ppont*pomlmo duzej samodzleijp.oscl dziatania w ugrupowaniu
armiie muszg by¢ wzmacniane sitami i S$rodkamii ppont /podod-
dziatami inzynieryjno-drogowymi, technicznymi”™ zaopatrzenia,
itp»/. Po drugi© - naruszenie struktury organizacyjnej ppont
komplikuje dowodzenie, zaopatrywanie i zabezpieczeni© dziatan
bojowych. Po tr*zeoie - wskazniki taktyczno-inzynieryjn© bpont
nie zabezpieczajg potrzeb zgrupowan uderzeniowych armii

i w praktyce bpont zabezpieczaty wspdlnie z kpont bsap ZT
forsowani© przeszkody wodnej przez dywizje pierwszego rzutu
armii* ?0 czwarte « wydzielajac bpont do ZT pierwszego rzutu
armil oraz pozostatymi sitami ppont dziatajgac na innej prze-
szkodzi©® wodnej, w praktyce pozbawialo sie armie wiasnego od-
wodu przeprawowego*

Analiza ¢wiczen wykazata rowniez, z© najczesSciej armijne
ppont po przeprawieniu sit i Srodkéw armii, natychmiast byty
zwijane, a w tych samych rejonach /a nawet w tych samych osiach!/
urzagdzane i utrzymywane byty przeprawy pontonowe sitami fron-
towych /sojuszniczych/ ppont*

liaBuwa aie w tym miejsca pytaniei czy rzeczywiscie jest ko-
nioczn®© 1 uzasadnione zwijani© przepraw armijnych”™azeby umozli-

wi¢ urzadzenie i utrzymanie przepraw frontowych?
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Wiele wskaznikow wskazuje”™ ze owijania i ponownego
urzadzania przepraw pontonowyci™ w samych rejonach silami
aralig a nastepnie ft™ontu, Jszym rozwigzaniejg bedzie

przekazanie przepraw armijn”eh i yitrzymajacych Je oddziatéw
dla frontu, ktéry armii w zamian podporzadkuje na oki”eslor™y
czas rownowaznos¢ sit i srodkow* Co przemawia za takim wyko-
rzystaniem armijnych i frontowych sit i Srodkoéw przeprawowych?
Po pierwsze - Jednolita struktura orgaMzaoy Jna™
oraz Jednakowe wskazniki taktyczno-inzynieryjne”™ f§8 drii“e »
ppont utrzymujac przez okres kilku déb przeprawy pon**
tonowe w Jednym rejonie moze rekompensowaC dobowe stpaty bojo-
we, wykorzystujgc barki rzeczne oraz obudowe techniczng prze-
szkéd wodnych* Po trzecie - przewaznie kazdy przekazywany do
frontu armijny ppont /ktéry utrzymywat przeprawy pontonowe/
bedzie posiadat nizszy wskaznik gotowosci bojowej, anizeli
frontowy ppont podporzadkowany armii* Po czwarte armijny ppont
urzadzajac i1 utrzymujgc przeprawy pontonowe wykonuje na prze-
szkodzie wodnej ixw przylegtlym terenie szereg przedsiewziec
decydujgcych o zywotnosci przepraw pontonowych i pododdziatow
ppont /przede wszystkimi rozbudowuje przeprawy i rejony roz-
mieszczenia pododdziatéw ppont pod wzgledem rortyirikacyJdnym,
organizuje system maskowania i pozorowania przepraw, utrzymuje
system zagrod przeciwminowych i przeciwnapalmowych, rozwija
system tacznosci przewodowej oraz wykonuje wiele innych przed-
siev/zie¢ z zakresu obrony przed bronig masowego razenia, tytow
itd /.Z chwilg zwiniecia przepraw .pontonowych ppont musi roéw-

niez zwing¢ olomenty i obiekty zabezpieczajgco przepraw”’ Jest
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to zjawisko szczegdoUjii© nlekorz;ystn© jezeli wezmiemy pod uwage,
ze budowa mostu pontouowego to sprawa kilkudziesieciu minut,
a wykonani© w/w przedsiewzie¢ wymaga czasu od kilkunastu do
kilkudziesieciu godz. oraz znacznych sil i Srodkéw na ciaggte
doskonalenie« Po pigte -» w utrzymaniu przepraw istotnym czyn-
nikiem jest CZBXB potrzebny na zaadaptowanie sie pododdziatow
ppont na przeszkodzi©® wodnoj i w jej rejonie* Chodzi tu przede
wszystkim o poznani© specyfiki Ssrodowiska w ktorym bedag pod-
oddziaty wykonywaty zadania oraz specyficznych metod /sposobow/
atakowania przepraw pontonowych*

W dotychczasowych rozwazaniach zwroéciliSmy uwage na niek-
tére naszym zdaniem, najistotniejsze czynniki przemawiajgce
za tym, azeby armijny ppont wykorzystywac¢ na przeszkodzie wod-
nej catoscig sit przez okres 5-~ déb 1 wiecej, a po przepra-
wieniu armii nie zwija¢ przepraw armijnych, tylko przekazywac
je do frontu. Ponadto zwiekszone mozliwosci przeprawowe wspot-
czesnych armijnych ppont w poréwnaniu do oddziatéw pontonowych,
ktore wystepowalty w strukturze armii do lat szes$édziesigtych
oraz skutecznos$¢ wspoitczesriych Srodkéw razenia, wskazujg aa
celowo$S¢ nowego spojrzenia na wykorzystanie i dziatanie ppont
na przeszkodzie wodnej I w wyznaczonym nu rejonie przeprawowym
oraz na rozmieszczenie przepraw, sit i Srodkbw W rejonie dzia-
tania ppont oraz na problem dowodzenia /kierowania/ przeprawami
O znaczeniu armijnym.

Uogdlniajgc dotychczasowe rozwazania dotyczace wykorzysta-

nia i dziatania armijnych ppont w operacji armijnej i na
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przeszkodzie wodnej, mozna zatozy¢ do dalszych badan nastepu-

jaca hipoteze robocza, rw_~r50wldKan;» ~ ~ zacze.ny.h

atJZEpnt celowo jest wykorryni-né*cgio”™i”
nie na poBy-czeMNMN p3jao™ prze”r,,,,
ijgjojgu

|

przepraw pontonowych
a.w ramach_wyznac¢zone KO dla yipont ,.rw.

PRAWOLIEGO /ARP/.

-ja. WyKorzystanle j. dzI™anle ppont w armlinym
przeprawow'ym /ASS/ .
Przez pojecie armijny rejon przeprawowy nalezy rozumiec,

ISMiagczpnktdlg”ont powierzchnie terenu

3,

A"Ntoitel _dtusosej™rze8zkody. . j »

litJtorH.«<!Sowo::0etolonnej armil/dvwlz.it/ lub w strer,.

¢"MU,Aa52eona_od™jdednlI” iloscig,.sit i Srodkéw

Mch,.~zbudowang pod wzgledem inzyi®ezr™jno-przenrawowyn
N-E£gZi:£i2wana do przeprgja wojsk_armll /.frontu/ w naido”H-

ai™ .2tPh rejpuach zwanych rejonam przepraw mostowych /pT™n-

roov7;ych/*\
Majac na uwadze wskazniki taktyczno-lnzyniei™jne armijnych

ppont mozna zaktadaé, ze ppont dziatajgc w ARP w ktérym znaj-

J le Srednia /szeroka/ przeszkoda wodna, zazwyczaj bedzie

urzadzat i utrzymywat,
lub promowycV, niekiedy 1-2 przeprawy mostowe na barkach
od 4 do 12 zapaso-

do n przepraw pontonowych /mostowych

rzecznych, Kkilka przepraw pozornych”™/* i
v/ych rejondéw przepraw pontonowych /mostowych, promo™vych i po-

zornych/.

wAroidzialo™Mil pozornych okres$lona zostanie
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Powierzchnia ARP oraz rozmieszczenie przepraw mosto»
wych I promowiych /pozorix7Ci"V oraz zapasowych relonéw przepraw

na przeszkodzie wodnej znaldu,1400M Si€ w ARF«

Zasadniczy wj™Myw na rozmieszczenie przepraw na przeszkodzie
wodnej oraz na powierzchnie ABP hedg mialty? diugos¢ odcinka
przeszkody wodnej i jej szerokos$¢, llosS¢ przepraw mostowych
/promowych/s jaka musi urzadzi¢ ppont, rodzaj i pojemnos¢ prze-
pra\'o™e ilos¢ dojazdéw do przepraw oraz odlegtosci miedzy nimi,
potozenie obiektéw hydrotechnicznych w stosunku do przepraw,
iloS¢ rejondw przepraw pozornych i zapasowych przypadajgca na
kazdg przeprawe rzeczywistg, odlegtosci pomiedzy przeprawami
/rozsrodkowanle przepraw/ oraz giebokos$¢ rejondbw przepraw pon-
tonowych i rozmieszczenia pozostatltych elementéw ugrupowania
ppont /przede wszystkim tytow ppont, kompanii budowy mostéw
i kompanii inzynleryjno-drogowej/« =

Uogdélnione rozwazania teoretyczne, ktdérych wyniki przedsta-
wione zostaty w rozdziale Il /tabela 2*1/ oraz na podstawie
obowigzujgcej literatjrry i doswiadczen praktycznych /zob.zat*
iir 16/ ustalono, ze w czasie rozmieszczania przepraw na prze-

szkodzie v/oduej nalezy przestrzega¢ odlegtosci podanych

V tabeli 4*3?
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Tabela 4*3

Analiza rozmieszczenia przepi®aw na przeszkodzie wodnej
znajdujacej sie w ARP

OdledTo4¢ iTtiedZNj orzeprawami iw km)

Prz ej;;>rawy_
Rodzd) pneprdw?” Istniejace ii Foiorne Z pasowe
utrrym”~wanej na _ ' ©
. : . Cion
"o P pnesikodzie wodnej Lo iQ aé 8Po o o] 0 'o %
fa EL ¥ E £ 9 ,
08T o A @ g0 O P O o 3 20l
g 1Z (0] ?
T. ~ pr 0 n H Pt

) dotO 2-3 1-2 3-5"
Mostowa i PP-61f 5-10 2.-3 1-2 2-3 3-5 _2-3 do5 0-2 12 13-5 1

X 5.3 5-10 2-3 2-3 1
3 23 23 23 23 ., 53 2313-T1
2.3 23 12 23 1
2-3 2-3 12 2-3 1
1z 12 12 12 i

Promowa z PP-6if

Promowa z GSP 2-3 2-3 1-2 2-3 2-3 2-3

besantowa (Skot BW?) 1-2 1-2 12 1-2 1-2 1-2

2-3 2-3 12 12
2-3 2-3 12 12
z-3 2-3 12 3-5
2.3 2-3 1-2 3-5
3-5 2.3 12 2-3
2-3 2-3 1-2 2.3

besdotowa (PTS) , 2-3 2-3' 12 1-2 2-3 2.3
CLotg6éw pod woda 2-3 2-3 1-2 3-5 2-3 2-3

Mostowa poiorna 3*5 2-3 1-2 2-3 5 2-3

flostowa pozorna 0.55 052 051 do5 do3 0.5-5 052 05-i 2-3
2 odbijaczN~ katowych > 0. >l 2-3 °3 05.5 052 051 2-3

2-3 2-3 1-2 2-3
Promowa-pozorna 2-3 2-3 1-2 2-3 2-3 2-3

2-3 1-2 2-3

Prz;yjmujac do dalsz;ych rozwazan dajie zawarte w tabeli
4*5* oraz mozliwosci kpont, bpont i ppont w zakresie urzgdza-
nia przepraw pontonowych [ zob”~rozdziat 111, tab*3*2 i 3*5<
mozemy okres$li¢ niezbedng diugos¢ odcinka przeszkody wodnej,
jaka powinno sie wyznacza¢ dla kompanii pontonowej /kj™ont/,
bpont oraz dla ppont dziatajacego w ARP. Ula lepszego zobrazo-

wania problemu i™ostuzymy sie w tym celu opx'acowanymi echouiatami

4.1"N- 4.;5t

znTli’*ozna¢zamodleglosci do przepraw potozonych z dotu
rzeki, mianownik dI<i przepraw potozonych w goérze rzeki.
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Schemat 4«3® Niezbedna dtugos$¢ odoJdjaka przeszkody wodne

,jakg powinno sie wyznaczy¢ ppont dziatajgce-

go w ARP»

a/ dla ppont utrzymujgcego przeprawy pontonowe na bardzo
szerokiej przeszkodzie ?jodnej*

dolOUm - i dolOkm

U...3,05,0 Id U Eoso

*J Ian'rmmg» ‘nkw)ww p— iu - ru------ p
[205.0" |j.0-5.0j 2O "1 Qs
- 22.0-23,0 km—

w dla ppont ulnrzymujgcego przspra™vy pontonowe na szerokiej
przeszkodzie wodnej.

n 5.0 m""0,0 n do'10,0 ® . doiO.O N
M \% \ Y h \ P
= l~1))- 1 y~3y~y~"if~y
do 1.0"A
Tt -
520" 5.0
u ™5 3s ~ J-5

27,0-33.0 km

c/ dla ppont utrzymujacego przeprawy pontonowe na Sredniej
przeszkodzie wodnej.

5.0-10,0 do i0O do 10,0 5,0-10.0
M P

Pyypy. =i Pl — 1T i
| r\/'!v_l_r vTV‘a-hmv
do isom » U i |m | M fih "1 1

-------- rS 4Un- 3 P nJl-n 3I--nJI n-3 C- —

L __50-100 ~1~__50--fQQ ~j. 5,0-10.0__J
Z2_.0-~,01<m
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ABP od 8 do 15 km. PrZ%i okres$laniu gtebokos$ci rejondéw prze-
praw i rejonu ARP”™nalezy rowniez uwzglednia¢ sz©i?okos¢ doli— ,
ny rzeoznej oraz xnaksymalny ataa wody w korycie rzeki*

Znajac gtebokos¢ AKP 1 przeprgW pontonowych oraz diugosc
odcinka przeszkody wodnej przydzi!glonq oddziatom /pododdzia-
tom/ pontonowyme mozemy ustali¢ powierzcbnie ARP oraz rejonu
przeprawy pontonowej dla kpont il bpont co ilustruje tabela

I
z danych zawartych w tabeli 4«** wynika]j ze dla kpont po—

winno sie wyznacza¢ rejon przeprawy anostowej /promowej/ 0 po-
wierzchni do 30 "~ dla bpont od 80 do 120 kmy ~ a armijny
rejon przeprawypowinien mle¢ pov/ierzchnie ~od 200 do 400 krn2
/srednio 300km”™/s N

Tiiolko$¢ por™MIBlzdni. ARP moze ulec znacznemu zwiekszeniuj
gdj' ppont utrzymyv/a¢ bedzie przeprawy na catym odcinku torso-
warda armii lub gdy bedzie ugrupowany w gtgb na gtebokos¢ do
Kilkudziesieciu km utrzymujgc jednoczesnie przeprawy na dwoéch
I wiecej przeszkodach wodnych znajdujgcych sie na jednym kie-
runku /np* dziatajgc na rz»ktabie 1 Kanale Seiten-£lbe lub na
rz<Wezerze i Aller™itp/#

Ugrupowujgac ppont w ARP] ktory usytuowany zostat w gigb na-
lezy miec na uwadze, ze wzgledy taktyozno-organizacyjne, dowo-
dzenie, zaopatrywanie, manewr przeprawami i zabezpieczenie
Ndziatan bojowych przemawiajg za tym, azeby ARP podzieli¢ na
dwa-trzy oddzielne rejony utrzymywane przez bpont oraz wzmoc-
nione /usajnodzielnione/ kpont* Natomiast stanowisko dowodzenia

i tyly i>pont oraz pododdziaty niezaangazowane w utrzymaniu
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*ohem.4&4<, Rozmiosaozenie przepraw j>pont i ogélnowojskov/;ycli
na przeszkodzie wodnej oraz rejoriov/ w;yjsciow™ch
do przepraw, i'ejonéw zesSrodlcowania ?./sk i roz«*
jcieszczoaia stanowisk dowodzenia oraz eiemeutow

porzadicowo-oclironnej ppont™ komunikacji
I rrzoprawionyoh wojsk*
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UfCTPOwanle putku pontonow9p;o w ABP.

Uogdlniajac rozwalania teoretyczne i doswiadczenia prak-
tyczne jednostek pontonowych mozna okresli¢, ze ugrupowanie
ppont w SEP powinno odpowiada¢ zamiarowi dziatania dowddcy
ppont i zapewniacj ciggtos¢, zywotno$¢ i manewrowosC przepraw;
odpornos¢ przepraw na uderzenia hroni masowego razenia i Srod-
kéw konwencjonalnych; zdolnos¢ odtwarzania przepraw obezwiad-
nionych /zniszczonych/ w dotychczasowych lub zapasowych rejo-
nach; wykorzystanie miejscowych srodkéw przeprawowych /barek
rzecznych, proméw samochodowych i zdobycznych parkéw pontono-
wych/; dogodne warunki rozmieszczenia przepraw nha przeszkodzie
wodnej or*az pododdziatéw ppont w rejonie przepraw /w ARP/;
sprawny 1 niezav/odny system dowodzenia przeprawami, utrzyma-
nie ciggtego wspoétdziatania z sgsiadami na przeszkodzie wodnej,
przeprawianymi wojskami, oddziatami i pododdziatami OPL wydzie-
lonymi do ostony ARP oraz z odwodami ogolnowojskowyml’ i spe-
cjalnymi, ktdére znajdujg sie w poblizu ARP*

Reasumujgc mozna powiedzie¢, ze *ugrupowanie ppont jest to
celowo rozmieszczenie przepraw pontonowych, pozornych i zapa-
sov/ych rejonéw przepraw mostowych i promo\7ych oraz pozostatych
sit i Srodlcow, zgodnie z decyzjag przetozonego oraz komendanta
AliP /ktérym bedzie dowddca ppont/*

Ugrupowanie ppont w ARP powinno sie sktadaé zI rzutu

7 literaturze przedmiotu definicja ugrupowania ppont urzg-
dzajgcego 1 utrzymujacego przeprawy pontonowe oraz sktad

i przeznaczenie poszczegdblnych elementéw ugrupowania nie
byty rozx>atrywane.
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przeprawowepy>,u*odwodu przeprawowego komendanta ARP, rzutow
transportov;ych« pododdziatéw przeciwlotniczych” stuzbi/ po-»

rzadkowo-ochronne.1l, atano™yjska dowodzenia i t:yléw ppont®

4«5»1» Skiad i1 przaznaczenl™zolomantédw ugrupowania ppont
w ARP>

Uogdlnione doswiadczenia praktyczne v/skazuja, ze skiad
1 zadania poszczegolnych, elementow ugrupowania ppont powinny

by¢ nastepujacej

1« Rzut przeprawowy.

Do rzutu przeprawowego zalicza¢ bedziemy sity i Srodki
ppont rozwiniete na przeszkodzie wodnej 1 iw przylegtym do
niej terenie* Jego skitad, wyposazeni© i1 zadania uwarunkowane
beda iloscig urzadzanych 1 utrzyLoywanych przepraw oraz ich
przeznaczeniem, a nawet warunkami terenowymi jaki© istniejg
w rejonach przepraw mostowych /promowych/. Doswiadczenia
praktyczne wskazuja, ze w skitadzie sit i Srodkéw rozwinietych
aa przeszkodzie wodnej mogg sie znajdowaci jeden«dwa batalio*»
nowe rejony przeprawi dwa-trzy samodzielne rejony przepraw
mostov/ych /promowych/ urzgadzane sitami do kompaniii podod-
dzialty inzynieryjno-drogowe i budowy mostéw wyznaczone do
utrzymania dojazdow, wykonywania estakad i odcinkéw mostu
aiskowodnego w zapasowych rejonach przepraw mostowych oraz
do budowy mostéw /promov// na barkach rzecznych; pododdziaty
zaktadajgce 1 utrzymujgce zagi*ody rzeczne, ochraniajgce
1, V niektérych oddziatach pontonowych /6,12 ppont/ sity te

w rothazaoh bojowych czesto okreslano jako “pierwszy rzut
ppont*.
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obiekty hydrotectmlczae oraz pododdzialy tydowa ppont obstugu-
jac© rzut przOprawov7y pod wzgledem medycznym 1 ewakuaoyjno-

remoatowym*

2> Odwod przeprawowy dowddcy ppont /komendanta ABP/>

Odwod przeprawowy dowodcy ppont zazwyczaj organizowany be-
dzie zgodni© z rozkazem dowddcy armii 1 wg wytycznych szefa
wojsk inzynieryjnych ariuii* Z rozwazan teoretycznych wynikat
z© jego sktad i wyposazenie w Srodki przeprawowe umozliwits
powinno samodzielne urzadzenie nowej przeprawy mostowej zazwy-
czaj na sredniej /niekiedy szerokiej/ przeszkodzie wodnej lub
odtworzeni© przeprawy mostowej uszkodzonej /obezwdadnionej/
aa szerokiej i bardzo szerokiej przeszkodzie wodnej, w dotych-
czasowym lub zapasowym rejonie przeprawy mostowej#
Odwod przeprawowy ppont moze byé rowniez wykorzystany do odtwa-
rzania gotowosci bojowej dyv/izyjnych kpont, ktdére poniosty stra-
ty lub w ramach manewru organizacyjnego zostaty podporzadkowane
komendantowi ARP« W warunkach uzycia broni masowego razenia
oraz utrzymania przepraw pontonowych w strefach skazern promie-
niotwdrczy ch™ stan osobowy odwodu przeprawowego mozna wykorzys-
ta¢ do zamiany stanu osobowego utrzymujgcego przeprawy, Kktory
zostat iiaproiAlenicwany powyzej dopuszczalnej normy /albo zos-
oat obezwitadniony srodkami chemicznymi / konwencjonalnymi”®albo
napalmem/*

Z powyzszych rozwazan oraz przedstawiony'ch zadan i potrzeb
'‘wynika, ze w skiadzie odwodu przeprawowego dowddcy ppont po-

winno sie znajdowa¢ do 23-55% Srodkdéw przeprawowych ppont tj#
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okoto 1-2 kpoiit, do plutonu inziyaie2:7;jno-dx''ogowego oraz druzy-
Nna rozpoznania inzynisry jnogo. Odwdd przeprawowy dowddcy ppont
powinno sie rozmieszcza¢ do 8 km od przeslzkody wodne;)» w rejo-
nie gldwnefci;o wysitku przeprawowego ppont oraz w rejonach posia-
dajacych dohro naturalne warunki maskowania przed rozpoznaniem
powietrznym. Zuzyty odwdd przeprawowy dowddcy ppont nalezy
natychmiast odtwesczac* Mozna to czynicCi przechodzac na przepra-
Wy zapasowe, gdzie zawczasu khm/ppont wykonata odcinki mostow
niskowodnyoh, likwidujac czes¢ przepraw pontonowych oraz urzg-
dzajac przeprawy mostowe na barkach rzecznych i ze zdobycznego
sprzetu przeprawowego.

Decyzje na uzycie odwodu przeprawowego powinien podjac

3\vinz - armii.

5> Rzuty transportowe bpont /knont/.

Rzuty transportowe bpont Apont/ z uwagi na promien razenia
sprzeta technicznego od wybuchéw jadrowych o mocy 40 kt i wie-
cej, powinno sie rozmieszczaC na tylnej granicy batalionowego
/kompanijnego/ rejonu przeprav™ pontonowej, z dala od odwodu
przeprawowego i stanowisk dowodzenia. Rejony' rozmieszczenia
rzutéw transportowych powinno sie rozbudowac¢ pod wzgledem
fortyfikacyjnym oraz zamaskowaC przed rozpoznaniem powietrz-
nym /naziemnym/ i przygotowa¢ do obrony przeciwpozarowej
/prze ciwnapalmowej/ .

Doswiadczenia praktyczne ucza, ze czes$S¢ stanu osobowego
/ou 50 do MOW i'zutdv; traasporuowych oraz okoto 257" Srodkow

tronsporuowych celowo jest wykorzystywa¢ w skitadzie pododdzia-
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t6w d;yiarnyche do ubozpieczenla rejondéw przepraw pontonowych

i do rozbudowy fortyTikaoyjnej terenu, a $rodki transportowe,
jako ciaggniki ewakuacyjne /ciggniki kutrow KH-2CX)/ oraz do
transportu elementéw drogowych, mostowych 1 fortyfikacyjnych
wykonywanych przez kbm/ppont dla kld/ppont 1 pododdziatow
utrzymujgcych przeprawy mostowe /promowe/# Majgc na uwadze
potrzebe cigagtego odtwarzania strat bojowych w sprzecie ponto-»
nowym, stan osobowy i samochody rzutdéw transportowych moina
rowniez wykorzysta¢ do pomocy przy remontach biezgcych parku
PP-gag oraz do transportu blokéw pontonowych ze skiadéw fronto-
wych /Zarmijnych/ i do pozorowania ruchu wojsk w rejonie prze-

prawy pozornej#

a» Pododdziaty przeciwlotnicze ppont.

Pododdzialy przeciwlotnicze ppont /ktére wystepuja w bpont/
powinno sie wykorzystywa¢ w sposOb scentralizowany, tworzac
z nich samodzielny element ugrupowania ppont# Mozliwosci ognio-
we oraz struktura organizacyjna pododdziatéw przeciwlotniczych
ppont pozwalaja je wykorzysta¢ do ostony dwbdch przepraw ponto-
nowych utrzymyv;anych na Sredniej przeszkodzie wodnej albo jed-
nej przOprav/y mostowej na szerokiej przeszkodzie wodnej lub
do ostony stanowiska dowodzenia ppont# Uwzgledniajac zagroze-
nie przepraw pontonov/ych ze strony desantow powietrznych i prze-
ciwnika naziemnego, etatowe srodki OPL ppont powinny rowniez
ZY/alcza¢ desanty sSmigtowcowe oraz transportery opancerzone,
ktére przerwaly sie przez system obrony i zagrazaja przeprawom

ppont. Z rozwazan teoretycznych i doswiadczen wojennych wynika,
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Z0 najlepsze rezultaty pododdziaty OPL ppout beda osigga2:y

jezeli wykorzystane zostang w systemie obrony przeciwlotni-

czej, ktory organizowac¢ bedg wyspecjalizowane sity i Srodki
armii oraz przeprawiajace sie ZT armil.
i . M-
5# Tyty ppont, ;"

|
Tyty ppont sg zasadniczym <|rganem zabezpieczenia materia—
[ |
towego, technicznego i medycznego ARP. Prawidiowe funkcjonowa-
nie tytéw ppont w ARP bedzie uzaJdlLeznione od ich ugrupowania

i jak wynika z praktyki powinny sie skiada¢ z dwéch rzutéwi

a/ W pierwszym rzucie celowo jest posiada¢ sity i Srodki
przydzielone komendantom przepraw mostowych /promowych/, celem
usamodzielnienia urzadzanych i utrzymywanych przepraw pod

wzgledem medycznym, technicznym i materiatowym.

b/ W drugim rzucie, ktdérego podstawowymi elementami bedat
kompania zaopatrzenia, kompania remontowa i pluton medyczny
powinno sie rozwingC tytowe stanowisko dowodzenia /TSD/, put-
kowy punkt gospodarczy /ppg/, putkowy punkt medyczny /PPM/
oraz putkowy punkt zbidérki sprzetu uszkodzonego /PZSU/."/e

Praktyka c¢wiczen takty czno-inzynieryjnych wykazuje, ze
struktura organizacyjna i wyposazenie pododdziatéw tytowych
przydzielonych komendantom przepraw, powinny posiada¢ réwniez
mozliwos¢ udzielania niezbednej pomocy medycznej i technicz-
nej przeprawianym pododdziatom oraz wojskom, ktére w ARP zos-
taty obezwitadnione,

1. Szczagoty dotyczgce skiadu poszczegdlnych rzutdédw oraz

rozmieszczenie 1 dziatanie tytow ppont omowione zostato
w rozdziale VI.
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6» Stuzba porzadkowo-ochronna#

Stuzba porzagdkowo-ochronna w systemie dowodzenia i Kiero-
wania przeprawami oraz ruchem wojsk, z uwagi na powierzchnie
i ilos¢ przepraw mostowych /promowych/ utrzymywanych w AJRP
odgrywa szczeglOlng role* Organizowana i kierowana przez sztab
ppont oraz komendantéw przepraw mostowych /promowych/ winna
wykonywa¢ nastepujgce zadauiai kierowa¢ do przepraw wiasciwych
uzytkownikow /pododdziaty zgodnie z grafikiem przeprawy wojsk/,
czuwa¢ nad dyscypling przeprawy wojsk na mostach /promach/

I w czasie marszu po dojazdach do przeprawy, przestrzega¢ okras«
lonej przepustowosci dla przepraw i dojazdéw do nich, przestrze*
ga¢ ustalonych dla przeprawianych wojsk zasad maakowanla oraz
sprav7nle kierowa¢ ruchem wojsk do zapasowych rejondéw przepraw
/ktore zostialy urzadzone po wykonaniu manewru taktycznego lub
technicznego/*

Z doswiadczen wojennych i c¢wiczen taktyczno-lnzynderyjnych
wynika, ze prawidiowe rozmieszczenie stuzby porzadkowo-ochron-
nej w rejonie przeprawy oraz witasciwe Jed dziatanie, moze za-
gwarantowa¢ planowa przeprawe wojsk, tad 1 porzadek na dojaz-
dach oraz na mostach i promach przewozowych*

tlajac powyzsze na uwadze, celowe Jest w ARP stuzbe porzad-

kowo-ochronng zorganizowaC nastepujaco:

- do kierowania stuzba porzadkowo-ochronng w ppont /w ARP/ po-
winno sie wyznaczy¢ pomocnika komendanta ARP d/s stuzby po-

rzagdkowo-ochronnej,



" &
« w bpont odpowiedzial::ioScig za organizacje i dziatanie stuzby

porzadkowo-ochronnej powinno sie obcigzy¢ szefa sztabu bpont,

- W rejonie przeprawy mostowej i promowej dziataniem atuzny
porzadkowo-ochronnej osobiscie powinien kierowa¢ komendant

przeprawy, ,

- za organizacje i dziatanie stuzby porzadkowo-ochronnej na
drogach manewru wewnatrz iiJtP oraz za utrzymanie odwodu stuz-
by porzagdkowo-ochronnej /skiad odwodui 1-2 posterunki kontro-
li przepuszczania wojsk na przeprawe, 4-6 inzynieryjne po-
sterunki regulacji ruchu, 1-2 samochody ciezarowe, 1-2 pilo-
téow na motocyklach oraz 1-2 radiostacje UKP/ powinien odpo-

wiada¢ sztab ppont.

Uwzgledniajgc powyzsze propozycje i biorgc pod uwage uogol-
nione wnioski z doswiadczen praktycznych, wydaje sie, ze spraw-
ne kierowanie ruchem wojsk w ARP zaistnieje wowozas, gdy ppont
i komendanci przepraw zorganizujg stuzbe porzadkowo-ochronng
V sktadzie zaproponowanym w tabeli 4.5*

'labela 4*5*

Proponowany sktad stuzby porzadkowo-ochronnej AHP

iiod elamontéw m  llo"c Genicn'

i-p 5KQd stuzby porzadkowo-ochronni’y przGpromp Qv w rgqivIG
prorbowj mostonvey PrISPIAWOWym
1 ool ommijnpgo rejonu pazcpra\voil2yo. — — 1
Porixxnik komendanta: ormijn. ropnu ONO-
2 wgo d/s 6tuzby VO - gchro%((ealj?r - - 1
i) komendanci przappow. 1 5-5
4  RHWKXTICy LompnifantOv przgpraw 2 6 10

D()WXjcy postpirunkdy pt-zi"puszczamo 1.2 1.0 4.6

S wojsk No przoprowy
Inzgni*.ngjncr po”iznjnki rc?guiOgi ruchu

6 jw "-klodzif: '1~2 zotniorzg/ 6-/ 25. 50
don CI pI‘ZOpI‘UW pozornych ‘AO -1 6‘8
vV vokii(KMi u*i/kodzoné¢ 90 bprzqtit 1

/przep i
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Z danych przedatatulonych w tabeli 4«5« irynlka, ze ppont do
stuzby porzadkOffo-»oohronnej powinien wyzrnaczyd od 6 do 8% stanu
osobowego*« Jest to llodd minimalna] a wzrasta¢ bidzie rdwnoozed-

*

1
nie ze wzrostem llosci przepraw mostowych /promowych/,

7~ Stanowisko dowodzenia ppont.

Stanowisko dowodzenia ppont jest zasadniczym organem dowodzenia
dowédcy ppont jako komendanta SRF« Powinno byé rozmieszczone w od-
legtosci 5-8 km od przeszkody wodnej 1 po srodku ARP tak« azeby
zapewniato trwatg 1 wielokanatowg tgcznos$¢: z przetozonym« z TSD
ppont« z dowoddcami batalionowych rejondw przepraw pontonowych oraz
z komendantami przepraw mostowych /promowych/ bezposrednio podpo-
rzadkowanych komendantowi ARP« ze sztabami przeprawianych wojsk
1 ze sztabami oddziatéw /pododdziatéw/ armii« ktdére zabezpieczajag
dziatanie ppont w A",

Jb zasadniczych zadan SD ppont w ARP mozna zaliczy¢: Kierowanie
urzadzeniem przepraw mostowych i promowych przez bpont i samodziel-
nie dziatajgce kpont; dowodzenie przeprawami w czasie ich utrzyma-
nia; planowanie i kierowanie wykonywaniem manewréw taktycznych
i technicznych; kierowanie dziatalno$cig stuzby porzadkowo-ochron-
nej; odtwarzanie gotowos$ci bojowej odwodu przeprawowego 1 przepraw
mostowych /promowych/ oraz stanowisk dowodzenia komendantéw prze-
praw; utrzymanie wspotdziatania z przeprawianymi wojskami oraz ze
stuzbg porzadkowo-ochronna armii /dywizji/ i wojsk drogowych; orga*
nlzowanie przedsiewzie¢ zabezpieczenia dziatan bojowych ppont
dziatajgcego w AltP,

Przyktadowe rozmieszczenie przepraw rzeczywistych i pozornych
oraz Innych elementéw ugrupowania ppont w armijnym rejonie przopra-

wowyin /wariant opracowany ula Sredniej przeszkody wodnej/ i”oKaziino

MO h(;hcrnacle
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4*4» Struktura 1 gystem dowodzgnia ppont w ARP,

System doifVodzenia ppont obejmuje dziatalnos¢ funkcjonalny,

organizacyjny oraz techniczny,Pudk pontonowy jako obiekt

dowodzenia, etanowi ayetem z4ozony z nieduzej lzzby /od 7 do 13/

hierarchicznie podporzydkowanych pododdziatow i1 elementéw ugru-

powania sprzezonych z nadrzednymi 1 podrzednymi podeyeternami

dowodzenia. z uwagi na potozenie ARP w ugrupowaniu operacyjnym

wojsk, system dowodzenie komendanta ARP /dowddcy ppont/ powi-

nien byC sprzezony z nadrzednym eyetemem dowodzenia poprzez:

1, Szefostwo wojak inzynieryjnych armii, gdy ARP znajduje sie

w strefie porzydkowo-ochronnej armii 1 dywizji,

. Szefostwo wojsk inzynieryjnych armii /frontu/ 1 z grupy

koordynacji ruchu wojsk armii /frontu/, kiedy ARP znajduje
sie w strefie komunikacji lub poza ugrupowaniem operacyjnym
armii.

Urzydzejyc 1 utrzymujyc przeprawy mostowe /promowe/ oraz

przeprewiajyc wojska armii w ARP, ppont ewdj nadrzedny ayetem

dowodzenia powinien sprzezyC z:

systemem dowodzenia przeprawianych wojsk /z WSD ZT 1 oddzia-
+ow, punktami kontrolnymi, ktore przeprawiajyce sie wojska
rozwijajy na rokadzie przybrzeznej oraz z©O stanowiskami do-
wodzenia komendantéw drog, ktorymi wojska podchodze do ARP/,
systemem dowodzenia wojsk drogowych, poprzez punkty dyspozy-
torskie, punkty kontroli ruchu /PKR/ 1 stanowiska dowodzenia

komendantdéw AOS /FDS/, ktore rozwijane sy na podejSciach do

ARPj

podsystemami dowodzenia ppont:

a/ komendantéw przepraw mostowych i promowych bezposrednio

podporzadkowanych komendantowi ARP,

. Dziatalnos¢ funkcjonalna - dziatanie osob funkcyjnych zgod-

nie z obowigzkaml i1 ustalonymi metodami pracy w sztabie
ppont, organizacyjna - organizacja_i rozmieszczenie stanowisk

dowod EDI%I techniczna - wyposazenie stanowisk dowodzenia
w srodki dowodzenia.



b/ szefa sztabu ppont,
o/ dowddcy tytéw ppont.

Poszczegdlne wewnetrzne podsysteiny dowodzenia ppont dzia-
tajg w Scistej zaleznosci iod siebie”™ a najwiecej powigzan
funkcyjnych i informacyjnyc.H | /wewnetrznych i zewnetrznych/

- ma system dowodzenia korrlleiiidam;a ARP i komendantéw bataliono-
wych rejondw przepraw pontbnowycih. Uwaza sie”™ ze system dowo-
dzenia ppont w AKP funkcjonowa¢ bedzie efektywnie wtedy, gdy
zostang w nakazanym czasie urzadzone przeprawy oraz przepra-

wione wojska armii. Ponadto za kryterium efektywnosSci systemu

dowodzenia w ppont mozna przy jact

- zysk na czasie /zuzyty czas na planowanie dziatan i urza-
dzenie przepraw oraz manewr nimi, szybko$¢ reagowania na zacho-
dzace w AHP zmiany, ciggtos¢ pracy systemu dowodzenia w warun-
kach réznorodnych zakidécen oraz szybkos$¢ odtwarzania gotowosci

obezv7tadnionych przepraw/}

- skuteczno$¢ funkcjonowania systemu /efektywno$¢ uzycia
sprzetu przeprawowego, wysoki wskaznik przepustowos$ci przepraw,
zdolno$¢ do szybkiego wykonywania manewrow przeprawami, zacho-
wanie zywotnosci i wysokich wskaznikéw taktyczno-inzyniery j-

nych ppont oraz wiarygodnos¢ danych o sytjiacji w ARP/,

Ideowy system aowodzenia ppont w ARP oraz powigzania z nad-

rzednymi systemami dowodzenia zobrazowano na schemacie 4.6,
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V/ orgaaizacji aadrzeduego i podrzedig”cli s;ysteméw dowodzenia
ppont duzo znaczenie laaja réznorodne pi'2edsiewziecia dov/édztwa

I sztabu ppont, dot™czagce zwiaszczai

~ podziatu oficeréw dowddztwa i sztabu oraz sit i Srodkéw

tacznosci na poszczegdlne punkt™ dowodzenial

- ustalenie zakresu i kompetencji po3zczegdln;ych stanowisk

dowodzenia ppont oraz tr*bu i metod ich pracy |

- zapewnienie stanowiskom dowodzenia v/arunkow do ciggtej
pracy przez odpowiednie ich rozmieszczenieg zachowani© zasad
maskowania oraz ochrony i obrony.

Doswiadczenia oddziatdw pontonowych oraz wnioski zZ ¢éwicze«*
nia pod ki7ptonlmem **LUTY«77* wskazujg, z© w ppont powinny by¢

organizowane nastepujace stanowiska dowodzenia*

1. Stanowisko dowodzenia ppont - w systemie dowodzenia ppont
realizuje zasadnicze funkcje dowodzenia. Ka nim sie skupia
podstawowy zbidr informacji taktyczno-inzynieryjnej i innej.
Soanowisko dowodzenia ppont, aby mogto wiasciwi© wykonywac
stav/iane nmu zadania w zakresie dowodzenia pododdziatami ppont,
powiiiuo mie¢ zapewniong silng reprezentatywng obsade osobowag
oraz by¢ odpowiednio wyposazone w Srodki techniczne*

Z rozwazan teoretycznych wynika, z© stanowisko dowodzenia
X'pub- moze stiinowi¢ szczeglOlny obiekt zainteresowania prze-
(.lwnlka, a po zlokalizowaniu natychmiast obezwladnione /ziiisz-
czoao/* Ponadto z doswiadczen praktycznych wynika, ¢€ bespo-
Srudnie dowodzeni© i kierowanie urzadzeniem i utrzyiaaiiilem

} rztM.raw ze slanowitika dowodzenia ppont w niektdrych sytuacjach
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by4o utrudnione» & czasami nawet niepraktyczna« Dlatego taz
dowodcy ppont wraz z grup” oficerdow sztabu udawali aie w rejon
zasadniczej przeprawy, gdzi© dowodzili rzutem przeprawowym,
organizujgc tzw« stanowisko dowodzeiila grupy operacyjnej do-

wodcy ppont«

2« Grupa operacyjne komendanta ARP - w systemie dowodzenia
ppont powinna spedniac¢ role wysuniéfego stanowiska dowodzenia
do dowodzenia pododdziatami ppont w czasie zajmowania ARP,
podczas urzadzenie 1 utrzymani© przep}aw mostohych 0 znaczeniu
armijnym oraz w czasie kierowania przeprawe wojsk w ARP. W skta-

dzie grupy operacyjnej powinny sie znajdowaC dowodca ppont
/lub zastepca dowddcy d/s liniowych/, starszyjpom, szefa szta-
bu ppont d/s operacyjnych i rozpoznawczych, pdm. komendanta
ARP d/s stuzby porzedkowo-ochronnej oraz przedstawiciele od-
dziatow /pododdziatédw/ OPL /ktore ostaniaje przeprawy znaj-
dujace sie w ARP/ 1 sztabow przeprawianych wojsk. Grupe ope-
racyjna komendanta ARP powinno sie rozwija¢ w rejonie g#déwne-
go wysitku przeprawowego ARP lub w rejonie stanowiska dowodze-

nia komendanta najwazniejszej przeprawy mostowej,

3, Tytowe stanowisko dowodzenia ppont - w systemie dowodze-
nia ppont jest organem odpowiedzialnym za Kierowanie procesem
zabezpieczenia materiatowego, technicznego 1 medycznego utrzy-
mywanych przepraw i pododdziatow ppont znajdujecych sie w ARP,
Tytowe stanowisko dowodzenia ppont powinno by¢ rozwijane w re-
jonie tydow ppont, a na jego dowoddce celowo jest wyznaczycC

zastepce dowddcy ppont d/s technicznych - szefa stuzb tech-
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nicziitych* ' e
4* Stanowisko dowodzenia komendanta batalionowego re.jonu
przepraw pontonowych - w strukturze dowodzenia ppont jest

podstawowym organem dowodzenia i kierowania przeprawami mosto-

wymi, promowymi i pozornymi, kfcore zostaty urzadzone i sg
utrzymywane przez sity i1 Srodki batalionu pontonowego /bpont/*
iV

Stanowisko dowodzenia komendanta batalionowego rejonu przepaw
pontonowych /w ARP takich stalnowisk moz© by¢ dwa/, organizowa-
ne bedzie w oparciu o etatowy sztab bpont* Podlega¢ nu powlzutyi
komendanci przepraw mostowych, promowych, pozorzaych, dowddcy
batalionowych punktow kontroli 1 kierowania wojsk na przeprawe
/powinny by¢ organizowane wowczas, gdy bpont catos$cig sit urza-
dza jedng przeprawe pontonowg/, dowoddca batalionowego punktu

wydobywczo-naprawczego /PW-IT bpont/ oraz dowddca kompanii

dowodzenia i obstugi /kdio/«

3» Stanowisko dowodzenia komendanta przeprawy mostowej
/promowej/ < w systemie dowodzenia i Kierowania przeprawami
/ktdére znajdujg sie w ARP/ rozwijane jest w rejonie kazdej
przeprawy mostowej i promowej /pozornej/. Na czele stanowiska
dowodzenia stoi komendant przeprawy, ktorym w zasadzie jest
dowddca pododdziatu odpowiedzialny za urzadzenie i utrzymanie
przeprawy mostowej /promowej/ eilbo oficer wyznaczoriy ze sztabu
l. v/yznaczenie szefa stuzb technicznych ppont na dowdédce 'fSD

ppont « wynika z roli stuzb technicznych jaka spetniajg

w odtwarzaniu gotowosci bojowej ppont* Ponadto przewiduje

sie, zO w razie zniszczenia SD i grupy operacyjnej ppont,

role zasadniczego stanowiska dowodzenia pxjonti, przejmie
T3D px)out.
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ppont /bpont/« Komendanci przepraw mosbow;ych /promowych/ i po-

zornych podlegajai Yn

i
|
a/ Komendantowi ARP™ jezeli ich przeprawy urzadzone sa poza

|
mbatalionowymi rejonami przepraw pontonowych luh ©iy 2 uwa*
gi na role i znaczenie w systemie przeprawy wojsk zostaty
bezposrednio podporzadkowane komendantowi ARP /dowddcy

ppont/?

"o/ Komendantowi batalionowego rejonu przepraw pontonowych
/dowddcy bpont/, jezeli znajduja sie w tym rejonie i ni©

zostatly bezposrednio, podporzadkowane dowddcy ppont#

Kazdemu komendantowi przepi®awy mostowej i promowej powinno
podlegaé¢5 dwoch pomocnikéw komendanta przeprawy, dowddca pos-
terunku kontroli przepuszczania wojsk na przeprawe, pododdzlaJdt
dyzurny komendanta przeprawy, dowddca rzutu transportowego,
dowddca posterunku obserwacji przestrzeni powietrznej i skaizen,
czaty wodne, grupa ratunkowa, komendant medycznego punktu prze-
prawowego, stuzba porzadkowo-ochronna 1 pododdzialy ubezpiecza-
jace rejon przeprawy#

Do zasadniczych obowigzkév/ komendanta przeprawy mostowej
/promowej/ mozna zaliczy¢t organizacje tgcznosci i stuzby po-
rzagdkowo-ochionn®©j na przeprawi© oraz bezposredniej octirony
inzynieryjnej i obrony przeprawy, utrzymanie dojazdow do prze-
pra\7y, wywotywanie we wiasciwym czasie kolejnych fal na
1* Aktualni©® obowigzujgce zasady dowodzenia przeprawami okres-

laja, ze komendanci przepraw j>odlegaja dowddcy zwigzku ope-

racyjnego oraz szefowi wojak inzynieryjnych# Instrukcja
o forsowaniu przeszkdéd wodnych* Inz#385/75 strona 42#
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przeprawe /Koleon;yoti pododdzia’riéw/csuwanio nad utrz:?m8niem
ustalonej przepustowos$ci przeprawiaj nie dopuszczanie do nad-

miernego gromadzenia sie wojsk w rejonie przeprawy? ™ sprawne

i szi“bkie odtwarzanie gotowosci bojowej przeprawy?, W/ koni/wa-
nie na rozkaz przetozon;ych okr-eSloni“~ch manewrdéw taktj/czni?ch

i techniczi:i;’/ch oraz meldowanie przetoson;ym o przebiegu prze-

praay”™ i 0 sytuacji taktyozno-jjazynioryjnej w rejonie przepra-
Nye

W systemie dowodzenia ppont obok dziatalnos$ci funkcjonal-
nej i organizacyjnej, czolowe miejsce zajmuje techniczne wypo-
sazenie stanowisk dowodzenia, a szczegdlnie Srodki tgcznosci
radiowej, przewodowej i ruchomej« Z analizy literatury i dos-
wiadczen praktycznych wynika, z© Srodki tgcznosci po™dnny byc¢
wykorzystane w spos6b kompleksowy, z uwzglednieniem ich wias-
ciwosci i mozliwosci szybkiego i skrytego przekazywania infor-
macji. Wykorzystujgc etatowe i przydzielone do ppont Srodki
tagcznosci: R-118, R-107, R-105, R-115, R-126, radiolinie,
motocykle i samochody osobowo-terenowe oraz $Srodki tgcznosci
przewodovjOj, a nawet stacjonarng tgcznos¢ przewodowg usytuo-
v/ang wzdtuz przeszkody wodnej, powinno sie w ARP, stworzyc¢
Jednolity, wielokanatowy system tacznosci dowodzenia i klero-
v;ania przeprawami*

V/nioski z ¢wiczenia pod kryptonimem **LUTY-77**, gdzie badano
istniejacy i planowany dla ppont system tacznos$ci radiowej,
wskazujg na potrzebe zorganizowania w ARP nastepujacych sieci
i kierunlcow radiowych, przewodowych oraz srodkami ruchomymi

/schemat ~.7/.






i7a

X

Badania doifyo25gce wykorz;ystania i dziatania armi.jnego
ppont w operacji zaczepnej I na przeszkodzie wodnej w ramach
armijnego rejonu przeprawowego pozwalaja wyciggng¢ nas«

1 ’i
tepujgace wnloskis ey it
o
1, Armijny ppont w operacji zaczepnej armii powinno sie wy-

korzy Stywa¢ maksymalnie na dvlvéchl Iprzeszkodach wodnych pokony-
wanych przez armie w zadaniu blizsllzym i dalsssym armii* Na
kazdej przeszkodzie wodnejj ppont urzgdzone przez siebie
przeprawy powinien utrzyinywaé okoto 3*" doby i wiecej* Pozwo-
li to przeprawia¢ wojska armii przez kazdg przeszkode wodng

przez okres od 60 do 96 godz*

2. W operacjach zaczepnych prowadzonych na pé3Lnocnonadmors-
kim kierunku operacyjnym, armijny ppont moze osiggna¢ najlep-
sze rezultaty taktyczno-inzynieryjne, jezeli wykorzystamy go
VV/ ramach armijnego rejonu przeprawowego* Przeprowadzone bada-
nia wykazaty, ze powierzchnia armijnego rejonu przeprawowego
powinna wynosi¢ od 200 do 400 km /szerokos¢ 50-40 km, gtebo-
kos¢ 8-15 km/. W ramach AEIP wskazane jest urzadza¢ bataliono-
we rejony przepraw o powierzclhni od 80 do 120 km2, a w ramach
batalionowych rejonéw przepraw, mompanijne przeprawy mostowe

2
/promowe/ o powierzchni od 20 do SP km .

5* Dziatajgc w ramach ARP, armijny ppont posiada mozliwos-
ci urzadzenia na Sredniej /szerokiej/ przeszkodzie wodnej8

do 4 przepraw pontonowych /mostowych lub promowych/, 1-2



153

przeprawy mostov;e na barkach rzieczn;ych /o ile barki nadajgce
sie do bado™? mostéw beda znajdowaty sie W ARP/, od 8 do 12
przei“raw pozornych ~* oraz niezbedng ilos¢ zapasowych rejonéw
przepraw mostowych /promoiivych/ przygotowanych pod wzgledem

inzynieryjnymy»

4» Dziatajgc w jUIPM ppont powinien posiada¢ nastepujace
elementy ugrupowanias rzut przeprawowy /sity i $rodki rozwi-
niete na przeszkodzie y/odnej i bezposrednio w terenie przyle-
gajacym do niej/ 5 odwdéd przeprawowy” stanowisko dowodzenia
koinciid-anta rzuty tranajDortowOg stuzbe porzadkowo-ocliron-

ngj pododdziaty przeciwlotnicze 1 tyty ppont®

5« i1la komendanta ARP celowo Jest wyznacza¢ dowddce ppont
urzadzajgcego Komendant ARP pov/inien podlega¢ dowddcy
liatomlast gdy ARP znajdzie sie poza ugrupowaniem operacyjnym
armii i zostanie przekazany do frontu, celowo Jest zmienic
nazwe ARP na frontov/y rejon przeprawowy /PRP/ oraz podporzad-
kowa¢ FRP bezposrednio Bzefoy/i wojsk inzynieryjnych frontu.
Organizujgc system dowodzenia w ARP powinno sie rozwing¢ nas-
tepujgce stanov/iska dov/odzenias komendanta ARP /SD ppont/,
tytowe stanowisko dowodzenia, komendantéw batalionowych rejo-
Nnoéw przepraw pontonov7ych, komendantéw przepraw mostowych
i promowych, a niekiedy d3a usprawnienia px*ooesu dowodzenia

i kierowania urzadzeniem przepraw 1 przeprawg wojsk mozna

1. Uzasadnienie przedstawione zostanie w rozdziale VI#



is»

organizowac¢ grupe operacyjng komendanta AHP«

6« Dla potrzeb systemu dowodzenia i kierowajoia przeprawg

wojsk w ARP powinny by¢ rozwiixiete nastepujgce sieci /kierunJki/

tacznosci radiowej*przewodowoj 1/ruchomymi srodkami tgcznosoli

- siec
- siec
« siec
- siecC
- siec
« siec
« siec

- siecé

fh E'm
radiowa /A\XKY komendanta SAPP/

radiowg /KP/ sztabu ppontig
radiowg /UKF/ sztabu pponte
radiov/gq /UKF/ dowddecy tytow ppont™ |

radiowg /DKF/ dowddcy batalionowego rejonu przeprawy,
radiowa /UKF/ komendanta przeprawy mostowej /promowej/,
tacznosci przewodov/ej ppont, i

tacznosci przewodowej komendanta batalionowego rejonu

przepraw pontonowych,

- sie¢ tgcznosci przewodowej komendaiita przeprawy mostowej
/promowej/,
- sieC¢ tgcznosci Srodkami ruchomymi w ppont i w bpont*
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ROZDZIAL V

RODZAJE WYKOITYWAIrTCH PRZEPRAWAMI W AEP, ICH CZESTO-
TLIWOSC W GI"GU DOBI ORAZ SPOSOB USTALAITIA CZASU ICH TRV/AHIA

3*1» Rodza.je manewrdy/ przeprav/ami 1 zasad™r Ich stosowa-
nia*

Z rozwazan lLeorot;70zr)ch plrzedstawionych w x*ozdziale dru-
gim wynikaj ze jednym Z czynnikéw decydujgcych o zywotnosci
armijnych przepraw pontonowych "bedzie okresowa zmiana rejo-
nvw/ ich rozmieszczenia w AP, poprzez tzw. manewr przeprawa-
mi pontono”™mi. Na podstawie literatury fachowej i doswiad-
czen praktycznych wojskj mozna okresli¢ nastepujaca defini-
Ccje manewru przeprawami pontonowymis **Przez pojecie manewr
przeprawami pontonowymi nalezy rozumie¢ zorganizowane prze-
mieszczenie przepraw mostowych, promowych i pozornych wzdtuz
przeszkody \7odnejt wynikajgce z planu utrzymania przepraw
albo Y/ymuszone przez sytuacje taktyczng« celem zachowania
zyy/otnosci przepraw i zapewnienia dalszej przeprawy wojsk,

V¥ zay/czasu przy [gotowany ch /zaplanowanych/ zapasowych rejonach
przepray/ mostowych /promov/ych/o

Uwzgledniajgc zasady dziatania ppont w ARP, ktdre zostaty
przedstay/ione w rozdziale czwartym, mozna zaktadac¢, ze pod-
oddziaty pontonowe rozwiniete na przeszkodzie wodnej, podczas
utrzymania przepraw t>ontonovyych mogg wykonywa¢ manewr taktycz-
ny* organizacyjny i techniczny.

Podczas planowania i wykonywania manewrow przeprawami

Xrontonov/yr.ii W ARP  powinny by¢ przestrzegane dwie podstawowe
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zasadys

a/ Pie27v;sza - manewr przeprawami pontonowymi ni.e powinien
naruszy¢ ustalonego systemu i zakia}danej przepustowosci
przepraw mostowych 1 promowych ABP|]oraz nie moze byc¢, do-
dokonywany bez zgody dowddcy armii /szela wojsk inzynie-

ryjnych/,

b/ Druga - kazdy manewr przeprawag pontonowa powinien byc¢
zsynchronizowany z manewrem wojsk w rejony do ktorych
jest wykonywany oraz z manewrem stuzby porzadkowo-ochron-
nej ppont i przeprawianych wojsk kierujgcych przeprawami

I podejsciem wojsk do ABP,

Majac na uwadze powyzsze zasady oraz duze luki w litera-
turze przedmiotu dotyczgce manewrow przeprawami”™ trescig ba-
dan rozdziatu pigtego bedzies sposdb wykonywania poszczegol-
nych manewréw /taktycznj”~ch, technicznych i organizacyjnych/
oraz ustalania ich czestotliwos$ci w ARP i czasu trwania oraz
wptyw czestotliwo$ci manewréw przeprawami na dobowa i“rzepus-

tov70SC przepray; i Aih\
Manewr takt,yc..ii:-.

Przez pojecie manewr taktyczny przeprawg pontonowg nalezy
rozumJ.0C ’zorganizov/ane przemieszczenie przeprawy mostowej
/promowej/ do zapasowego rejonu przeprawy bez zmiany jej
rodzaju, konstrukcji I nosnosci**,

ri'inewr taktyczny jalc wynika z rozwazali teoretycznych i1 dos-

wiadczen praktycznych v/ojsk, v/ykonywany bedzie w mniejszym
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UWO W/ieKsz;>m zalcresie na korzy$¢ manewru taktycznego /opera-
cyjnego/ wojsk 7/alczacych lub pokonujacych przeszkode wodna.
Manen? taktyczny przeprav;ami pontonowymi utrzymyv/anymi
w ARP w zasadzie powinien by¢ v/ykonywany do zapasowych rejo-

noéw przepraw /zaakceptowanych przez SWInz - armii/ oraz
czesciow™0o przygotow6LDy* i pod wzgledem przeprawowym.

Badania i praktyka dziatania oddziatow /pododdziatow/ pon-
tonowy cn wskazujg”™ zs w ARP mozna bedzie wykonywa¢ manewr

takt™/czny dwoma sposobamii

PieiT/szy —ladem /Zumownie w pracy nazwany ”“lgdowym manewrem
taktycznym”/. Polega¢ on bedzie na zwinieciu prze-
prawy pontonowej w dotychczasowym rejonie i po
przemieszczeniu, ludzi i sprzetu marszem kotowym
wzdtuz przeszkody \wodned do zapasowego rejonu,
ponov,/n0 urzadzenie 'przeprawy pontonowej.

Doswiadczenia z ¢wiczen z wojskami wskazujg, ze ladowy
raanewr taktyczny nalezy stosowa¢ tylko wtedy, gdy droga wod-
na Jest iIiiesptawna /zaminowana, zawalona rumowiskiem wysa-

Qii.onych mostéw itp, obiektow albo na szlaku wodnym znajdu-

ja sie obiekty hydrotechniczne”ktdore nie mozna pokonac/ lub

czas manev/ru v/odg bedzie diuzszy od czasu trv/ania lgdowego

manev/ru taktycznego.

Drugi  ymownie nazv/ony “kombincxr;anym manewrem taktycznym”
yrykonywany bedzie woéwczas, gdy tor wodny /rzeki
i kanaty/ bedzie sptawny /zeglowny/, a komendanci

inonev/rov;anych przepraw dysponowa¢ beda niezbedng
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LY,

IlosScig kutréw holowniczy)'ch* Ten sposéb w“kOEi;wania
manewru taktycznego polega¢ bedzie na przerzuceniu
wodg do rejonu przeprawy zapasowej parku PP-64 znaj-
dujgcego sie w zestawie roanewrowej przeprawy ™ a la-
dem /tzw* rzutem kotowym/ pozostatych elementow za-
bezpieczajgcych utrzymanie przeprawy pontonowej w re*

jonie zapasowym*

Majac na uwadze czas trwania tzw* kombinowanego manewru
taktycznego* sprawno$¢ je”o wykonywania i nieskomplikowany
charakter* mozna zaktadac¢, ze w ARP ten sposdéb wykonywania
manewréw taktycznych bedzie stosowany najczes$ciej i zalicza-
ny bedzie do podstawowych*

Skomplikowany charakter wszelkiego rodzaju marszOw w ugru-
powaniu wojsk, a szczegdOlnie podchodzacych do forsowanych
i pokonywanych przez armie przeszkdéd wodnych oraz wnioski
z ¢wiczen dowoddczo-sztabowych i gier wojennych wptynety na
teoretyczne i1 praktyczne rozwigzanie zagadnienia, dotyczgce-
go usamodzielnienia oddziatéw pontono\yyoh /a nawet bpont/

w zakresie pokonywania przeszkéd wodnych na wiasnym sprzecie

przeprawowym. n

Manewr taktyczny w reimach ktérego ppont /bpont/

pokonuje przeszkode wodng urzadzajac *3amoprzeprawe” .

Przez pojecie samoprzeprawa™* nalezy rozumie¢ sposob po-

konywania przez ppont /bpont/ Srednich i szerokich przeszkéd

j. W stovmictwie wojskowym pojecie **samoprzeprawa oraz manewr
organizacyjny” nie zostato jeszcze zdefiniowane.
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wodiwch, ktdére znandu.ia sig drodze marszu /w pasie

marssu/« YO mostach pontonowych /na proioach pi~zewozowyct®
\xrzad2aix/ ch z ctatoweffl parku HP-64 i j» XKQ. wiasreych
potrzel)* N

Rozwazania teoretyczne i doswiadczenia praktyczne z ¢wi-
czen talrtyczno-inzynieryjn~cJdi'*~* iwykazaty, ze pokonywanie
przeszkéd wodnych metoda samoprzeprawy pozwala dla ppont
/bpont/ planowa¢ 1 prowadzi¢ marsz poza.drogami armijnymi
/ADS/. Zagadnienie powyzsze jest szczegOdlnie wazne, gdy dro-
gi marszu wojsk armii "bedg *zajete” I.L'Jb znaj:jowaé sie beda
pod ciggtym oddziatyv/aniem ogniowym iotnictv/a oraz grup dy-
wersy jno—ozpoznawczycti* Wwyniku obezwitadnienia kolumn mar~
szov«/ych wojsk armii, zniszczenia drdg, mostow, wiaduktéw itp.
obiektéw komunikacyjnych, niektére odcinki drog armijnych
i fpcntov/ych wylaczone zostang z ruchu na przeciagg Kilku lub
kilkunastu godzin, co zmusi ppont do wyprowadzenia swych sit
i Srodkow z ”zablokowanej” drogi, wykonania obejScia oraz
urzadzenia samoprzeprawy i pokonania przeszkody wodnej*
V niektorych sytuacjach taktycznych i ”drogov/ych” takie dzia-
tE£inie jednostek pontonov/ych, bedzie jedynym rozwigzaniem,
ktére umozliwi ppont terminowe dotarcie do kolejnego AKP i na
czas -urzgdzenie nakazanych przepraw pontonov/ych.

Sanmox->rze prawa jednostek pontonov/ych umozliwia ponadto skry-

te podejscie do forsowanych i pokonywanych przeszkéd wodnych

1* Cwiczenia w zakresie sainoprzoprawy prowadzityi
1/G ppont /0OV/ 1970 r., 6 ppont w ¢wiczeniu pod
kryptonimem "LUTY-??** oraz 3 ppont /POW/ 1976 r.
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V okresie Intensj*wnego oddzieitywania przeciwnika na srodki
przeprawoweod kiJOryoti uzaleznione iD"dzie naxast*anie sit
I Srodkdw na opanowany przj~czotek*

Uogolnione wnioski z doswiadczen prakt-yczn”cti wykazu”ja,
ze ugrupowanie marszowe ppont /bpont/ ich skiad oraz zada-
nia w zasadzie bedg takie same”™ jakie organizov/ane sa na
kaz(iy marsz, za wyjatkiem Ii<oniecznoéci stworzenia tzw«*’rzutu
przeprawowego** ppont /bpont/« Rzut przeprawowy ppont w sile
bpont-kpont,l'/’powinien maszerowa¢ na czole sit giownych
ppont, a nawet wyprzedzaé¢ sity gtowne ppont okoto 2 godz.
Zasadniczym jego zadaniem powinno by¢ urzadzenie przeprawy
pontonowej, przeprawienie ppont /bpont/ i jak najszybsze
zwiniecie przeprawy pontonowej™a nastepnie dotaczenie do sit
gtov/nych ppont /bpont/.

Dotychczasowe rozwazania teoretyczne zawarte w roznych nme
teriatach jak tez i praktyka dziatania oddziatéw pontonowych

pozv/alajg sprecyzowacC nastepujace wnioskis

1. Do rzutu przeprawowego zabezpieczajgcego samoprzeprawe
ppont /bpont/ powinno sie wyznaczyé¢ nie wiecej niz 50%

N

posiadanego sprzetu przeprawowego.

2. Przeszkody wodne o szerokosci do 180 m, ppont /bpont/
winny w ramach samoprzeprawy pokonywa¢ po mostach ponto-
nowych tyx>u wstega pojedyncza wyznaczajagc do urzadzenia

przeprawy siiy i Srodki jednej kpont.

1. 3 onnt rzut przeprawowy nalezy wyznacza¢ w sile
do kpont.



5« Przeszkody wodne o szerokosci do 300 m, ppoat pokonuje
W ramach saii>oprzeprawy po moscie pontonowym typu wstega
pojedyncza”™ wyznaczajac do urzadzenia przeprawy sity
i Srodki do bpont« ITatomiast bpont ddI tego celu powinien
wyznaczy¢ kpont™ a przeszkode wodng pokona¢ urzadzajgc

Vv

przeprawe promowa«

4® Przed przeszkoda wodng dla sit przeznaczonych do przepra-
wy nalezy Nyznaczy¢ rejon wyjsciowy do samoprzeprawy,
a za przeszkoda wodng rejon z©srodkowania* Pejony te po-

winny znajdov;a¢ sie w odlegtoscia

- wyjs$ciowy do urzadzenia przeprawy 3-5 km;
- zesrodkowania dla bpont i rzutu przeprawowego 3-5 km,
a dla ppont 10-15 km®
5» Decyzje na organizowanie samoprzeprawy w czasie wykonywa-
nia manewru taktycznego sitami ppont, powinien podejmowac
szef wojsk inzynieryjnych armii, a w sytuacjach ztozonych
/np« w czasie wykonywania manewru do kolejnego ARP/ bez-

posrednio dov/6dca ppont /bpont/«
5>1 «<2« Manewr organizacy.in;v.

Przez pojecie manewr organizacyjny nalezy rozumie¢ v/za-
jemne przekazanie sobie sit 1 Srodkéw przeprawowych wystepu-
jacych we froncie, armii i w dywizji, ktore sg rozwiniete

na przeszkodzie wodnej lub znajdujg sie w odwodzie«

Z doo7/ladczen 3 ppont /POW/ wynika, ze dla ppont potrzeba
oci omoéw przewozov/ych Q80 /lub QF/, a dla bpont
3 promy 880«
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O koniecznos$ci wykonania manewru organizacyjnego decydowac
bedzie: potozenie przepraw w ugrupowaniu wojsk, koniecznos¢
dokonania zmiany icb podporz~dkowaiiia, czasowe mozliwosci
wykorzystania frontowych, allrmijnych i dywizyjnych oddziatow
/pododdziatéw/ pontonowych dP |wyl|<onania kolejnych z_adaﬁ Earrze-
prawowych, oraz ich. czas od™bwiurzania gokowosci bojowej*

Manewr organizacyjny sitami isi“fodkami oddziatéw /pododdzia-*
téw/ pontonowych frontu, armii 1 dywizji w taktyce wojsk inzy-
nieryjnych nabiera coraz wiekszego znaczenia* Wpityneta na to
unifikacja sprzetu i struktury organizacyjnej ppont, bpont,
{Cpont oraz wzrost ich manewrowosci w zabezpieczeniu przeprawy
wojsk. Manewr organizacyjny stosowany w operacji armijnej
pozwoli: po pierwsze - nie zwija¢ przepraw dywizyjnych, ktoére
sg potrzebne armii* Po drugie = szybciej odtwarzaC gotowosc¢
bojowa dywizyjnych pododdziatéw pontonowych, zabierajgc obez—
wiadnione, a przydzielajgc nowe o wyzszym wskazniku gotowosci
bojowej* Po trzecie - nie zwija¢ przepraw armijnych, ktdére sag
niezbedne dla frontu.

Na podstawie tego co wyzej powiedziano wynika, ze armijny
ppont urzadzajgc ARP w strefie porzgdkowo-ochronnej dywizji®
moze na rozkaz SWInz* - armiiI podporzadkowa¢ sobie dywizyjne
kpont znajdujgace sie w ARP, a ktérych uzycie na kolejnych
przedzkodaoh wodnych forsowanych przez ZT pierwszego rzutu
armii /ze wzgledu na tempo natarcia 1 odlegtoéci pomiedzy
przeszkodami/Jest utrudnione lub niemozliwe /np* podczas

forsowania wschodniej i zachodniej Odry, rz.taby i Kanatu



Seiteu-Elbe w rejonie LUnenborg”™ Kanatu Dortmund-Ems 1 rzeki
Sms”itp,/e

Majao na uwadze wykorz™stanie ppont w operacji armijnej
prowadzonej na poéitnocnonadmorskim kierunku operacyjnym, mozna
zaktadaé, ze wiekszo$¢ SBP oraz sit i $rodkéw, ktdre je utrzy-
muja rowniez "bedzie przekazywana w ramacti manewru organizacyj-
nego dla frontu« Dziatanie takie jest uzasadnione koniecznos-
cig zachowania ciaggtosci przeprawy wojsk oraz pozwala wyeli-
minowa¢ straty czasowe niezbedne na zwiniecie przepraw przez
armijne ppont i urzadzenie przepraw w tych samych rejonach
przez frontowe ppont«

Dotychczasowe dosv/iadczenia praktyczne jednostek pontono-
wych oraz wnioski z ¢wiczen dowddczo-sztabowych na mapach,
aktualnie pozwalajg sprecyzowa¢ nastepujgce zasady planowa-

nia i wykonywania manoOTOw organizacyjnychs

- w ramach manev/ru organizacyjnego powinno sie dokonywac
wymiany oddziatéow /pododdziatéw/ pontonowych typu ppont,
bpont 1 kpont,

- manev/r organizacyjny nalezy tak zaplanowaé, azeby po wyko-
naniu zadania oddziaty /pododdziaty/ pontonowe powrdécity

do macierzystych ZO, ZT i ppont,

- na przekazanie oddziatéw /pododdziatéw/ pontonowych w ra-
mach manev/ru organizacyjnego dla ppont i bpont nalezy prze-

widziec godz*, a dla kpont okoto jednej godziny,

- decyzje na v/ykonanie manewru organizacyjnego sitami i Srod-

kami aniiii, podejmowaC powinien SWIlnz« - armii po uzgodnie-
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niu z zalnteresowan;ym dowddcg dywizji™® a na szczeblu frontu,

SWInz* frontu,
Maney/r techniczny

Istota manewru technicznego przeprawami pontonowymi w ARP
polega na zmianie konstrukc;Ji i rodzaju przeprawy pontonowej
/np. przejScie z przeprawy promowej na mostowg lub odwrotnie;
ze wstegi pojedynczej na mieszang, kombinowang lub podwdjna;
na zmianie konstrukcji promu przewozowego typu Q40 na Q80
/QF/ lub odwrotnie itp*/.

Zasadniczym celem manewru technicznego przeprawami mosto-
wymi i promowymi, ktdére znajduja sie w ARP moze by¢s zmniej-
szenie prawdopodobienstwa zniszczenia /obezwitadnienia/ prze-
prawy, zwiekszenie lub zmniejszenie przepustov/osci przeprawy
oraz polepszenie warunkéw eksploatacji i parametrow taktycz-
no-technicznych mostéw pontonowych /proméw przewozowych/.

Czynnikami, ktdére moga zadecydowaC o potrzebie /koniecz-
nosci/ wykonania manewru technicznego zazwyczaj bedg; oddzia-
tywanie ogniowe przeciwnika i wynikia sytuacja taktyczno-
inzynieryjna w ARP, poniesione straty w sprzecie pontonowym,
nieoptacalnos¢ utrzymania dotychczasowego rodzaju przeprawy,
zmiana warunkow liydrologicznych /gwattowny wzrost szybkosSci
pradu wody oraz szerokosci rzeki i kanatu/, potrzeba odtwo-
rzenia odwodu przeprawowego oraz zmiana warunkow maskowania
I pozorowania przepraw.

Doswiadczenia praktyczne uczg, ze o szybkosci wykonywania

manewrow technicznych gtédwnie decydowa¢ bedas wyszkolenie
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pontonierow” posiadana ilos¢ kutrow holownicz*ch, rodzaj kon-
strukcji mostu lub promu przewlozowego" ilos§¢ i1 sposdb mocowa-
nia kotwics przedsiewziecia inzynieryjne wykonane w zapasowym
rejonie przepitawy”™ system zagrod plrzeciwminowych i przeciwna-
palraowych oraz mozliwosci ich pokoénywania przez promy przwo-
zowe i cztony mostowe”™ kierunek, manewru i/pod prad”™ z pradem/
i odlegtosch " '

Majac na uwadze dziatanie ppont w-AHP, decyzje na wykona-
nie manewrdéw tecimicznych v/ynikajacycii z plal_'lu utrzymania
przepraw pontonowych podejmowa¢ moze .tiowc')dcal ppont i komen-
danci batalionych rejonéw przepraw pontonowych. Natomiast

o manewrach technicznych nieplanowanych decydov/a¢ bedzie

szef wojsk inzynieryjnych armii.
5*2. Ustalenie czasu trwania manewru takt.~ycznego.

Ozas trwania manewru taktycznego przeprav/a pontono-

wa wykonywang ladem,

Czas trwania manewru taktycznego przeprawag mostowg /promo-
wa/ oi"az oddziatami i pododdziatami pontonowymi, ktdore wyko-

nujg ladov/y manev/r fcaktycziiy okreslimy korzystajgc z nastepu-

jacego wzoru *
T S+l tzp + to
P
gdzies Tp - czas gotowoSci przepx*awy W noviym rejonie prze-
prawov/ym po wykonaniu manewru taktycznego ladem
/w godz/, ;
o] - droga marszu /w kra/,
to - czas trwania odpoczynkéw organizowanych co 2-3

godz, marszu /w godz/,



~ 9166 **

tzp - czas niezbedny na zwiniecie przeprawy w dotrych-
czasowym rejonie, zatladowanie sprzetu na Srodki
trauisportowe, ustawienie kolumny marszov/ej, przy-
gotowanie parku PP-64 do zrzucenia na wode oraz
urzadzenie przeprawy w nov;ym rejonie A/ godz/,

Vk - Srednia predkos¢ marszu kompanijnych i batalio-
nowych kolumn pontonowych /do obliczen mozna

przyjmowa¢ w dzien 30-40 km/godz, a w nocy od
20-30 km/godz/,

L ' - diugos¢ kolumny pontonowej wykonujgcej manewr

taktyczny: dla kpont - 3 km, dla bpont - 10 kra,
a dla ppont 40 km.
1

Uwzgledniajgc aktualnie obov;igzujace normy technicznego
wykonania zadan inzynielyjnych /19/ oraz osiggane w tym za-
kresie rezultaty przez oddzialy i pododdziaty pontonowe \W
[Tob, zatgcznik nr 16~ opracowano tabele wspodéiczynnikow do
okreslania wartos$ci tzp [tab.3*" oraz nomogi'am nr 1 do us-
talania czasu Tp dla ppont /natomiast Tp dla kpont i bpont

mozna okresli¢ korzystajgc z normogramdéw znajdujgcych sie 2

w zataczniku nr 27/.

Tabela
Wartos¢ wspotczynnika tzp /w godz/ okre$lajaca czas na
zginiecie 1 urzadzenie przeprav/y pontonowej
uodAw pAAe/omm /dopod/pp/pd Op/NpOy//

\]/? ] J w1
Au/cem iua/adames 11 g e T

~40 18 18 10
/ /pomm pAomm Q80

18 i 80 49
of I1Q 80 81
2d ii/4

m.
PAomm _ /Piniom mthoa - .
(/nasiomj fpAdbmm/ /Pi'm 80 Of 838 84

aQm. 66 84 8/
meoa 48 00 08 m

C. mdomi /podam ey o o 06 0.8
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3.2,2« Czas trwania manewru takt;ycznep:0 podczas ktoredy)

eppont /Hpoat/ urzadza samoprzeprawe,

Czas trwania manev/ru takt™cznego podczas ktére™o ppont

/mbpont/ urzgdza samoprzoprawe mozeiny okresli¢ korzystajac

z nomogramu nr 2 lub postugujac sie wzorami 3,2 i 3,3

a/ Samoprzoprawa po moscie pontonowym,

gdzie:

5-2n

[5.3

Tpsm /Tpsp/ * czas gotowosci przeprawy /czas trwania
manewru/ w nov/ym rejonie przeprawowym, po wykonaniu
manewru taktycznego, w czasie ktdérego urzgdzana
bedzie samoprzeprawa po moscie pontonov;ym /Tpsm/
lub na promach przewozov/ych Q80 /Tpsp/ /w godz/,

S ¥ 1
( tzp; to; oznacza to samo

co we wzorze 3*1»

tsm /tsp/ - czas zawiniecia przeprawy w dotychczaso*
wym rejonie, urzadzenia samoprzeprav/y po moscie
pontonowym /tsm/ lub przeprawy promowej /tsp/,
przeprawienie sit i Srodkdéw ppont /bpont/, zwi-
niecie samoprzeprawy oraz urzadzenie X“2eiJawy

w nov/ymrejonie przeprav/ov/ym ppont /w godz/.

jJo obliczen moina przyjmowa¢ roéwniez wartosci tsm
I tspj podane w tabeli 3«2.
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3*2»3« Czas trwania inanev/ru talctr/czaego v;;ykonanei™o prze<

ponPonowg sposobem Icombinowanr/m.

Czas trwania manewru taktycznego wykonanego przeprawg

pontonowg sposobem kombinowanym okreslimy korzystajac ze

wzoru 5.~

a/ Dla rzutu pontonowego ptyngcego woda.

f*nn + tDU

b/ Dla rzutu kotov;ego maszerujgcego wzdiuz przeszkody

wodnej

gdzies

R

*k

ladem.

= w7we  AZR C5.5]

oznacza czas trwania manewru rzutu pty-
ngcego woda i rzutu kotowego masze-
rujgcego po ladzie w godz”

odlegtos¢ manev/ru woda A/ km/,
droga marsza rzutu kotowego /w km/,

rozproy/adzenie mostu, vg)tynieciO czto-
nami /promami/ na tor wodny, wprowadzenia czto-
néw w 0o$ mostu lub przycumowanie w rejonie
zatadowania do brzegu* Dla mostow N = 0,3 -
- 0,5 godz<#. a dla proméw 0,15 ¢ 0,2 godzj

czas zwiniecia elementéw przeprawy w dotych-
czasowym rejonie i rozwiniecia ich w nowym
rejonie* Praktycznie stwierdzono, ze jezeli
rejon zapasowy zostat zawczasu przygotowany
pod wzgledem inzynieryjnym to t¥y* = 0,3 -
0,75 QodZe a jezeli nie, to tj~ s 2-3 godz.

N\
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Jezeli czas manewru woda jest wiekszy od czasu
manewru ladem od 0,5 0,75 godzi /lub  2-5 godz*
dla rejonow niepi*zygotowanych pod wzgledem inzynie-

ryjnym/ wowczas nalezy przyjmowac, ze t™ =0®
A
Vie - predkos¢ marszu k(“)’wae_go /dla drég gruntowych
i lokalnych moznaj(prIZ))jmowaé od 15 do 25 km/godz/,

Yg - szybkos¢ holov/ania oztonov/ mostowych i promow
przewozowych w km/godz.

3.2.4-. Czas trwania manewru technicznego przeprawag

pontonov/a®

Do ustalenia czasu trwania manewru technicznego przeprawa
mostowa i promowa nmozemy wykorzystaé nomogramy nr 5 i

lub obliczy¢ korzystajac ze wzoru 5*6 i 5*7j

a/ Czas gotowosci przeprawy mostowej, urzadzonej po wykona-

niu manewru technicznego przeprawg promowa.

O -Cl
b/ Gzas gotowosci przeprawy promowej, urzadzonej po wykona-

Nniu manewru technicznego przeprawg mostows.

Gdzieé,TPM czas gotowosci przeprawy mostowej /w godz/,
T czas gotowosci przeprawy promowej /w godz/,

DV ©Zas demontazu proméw przewozowych i montazu
cztonébw mostowych /w godz/,

czas na rozprowadzenie mostu 1 wp3yniecie na
tor wodny /lub zakotwiczenie cztondw przy
brzegu/ W godz, i
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MW ~ wptyniecia cztondbw mostowych w o$ mostu®
- czas montazu mostu i przygotowania wjazdow oraz zjazdow
/w godz./e
AP

montazu proméw przewozowych /w godz /*

Tabela 5»2»
Wartos¢ tg”™ i tg”™ w godz, /do wzoru 5»2 i 5,3/

Eti&"38aiiaaBBH

HwANTPEOMAymi2alm i isp

Pf/epm- dla pMei/Acalmdopcfi O
r . uBiane |UMAOG|L/ m j| )
Po 180 m-6oa Q00-260 ft+~" -
Im J™P Atm o ~~Wfi—

m$ci. 7/ ¢,d'66 - 5.0

s Ppont
¢60 6 ~6-05 0-6 55-6,5 50-6,0
/ey 4 B0 T - - 6.0-60

(& ppont .80 d 105120 i1,0-12,5 H.5-2,5 110120

eo 0] — 6,5-6,0 6085 1585 /.0-80
a NETEhIM
Tabela 5*3#
Wai*tOSC  tjrryrs,  ARM* NDPIVI* N godzp/do wzoru 5»™ i 5*7/

. . ) P/adodu PipdldyoniMuj \
\Pod2aj ppepmpn PiemieA
{ w/OoALWifa ma/?eujlo TMIO a A /O /0002.
Allocpp /O00IWif lec/?0lC//?0p6 Poolopma Po /oaoo/yyu )
lecPolc/oego 00.sc' A¢/a0//l 00-20 iOM (mp bPM tvM
i 2 d 4
p./e/ocio Ji Pdi
ApMOpm AL/ - 0<02( 4 66 1012 1216 095 026
p/Omoo/e/ "o a apcl/e 5 5 5 (-6 6 -d ’
moiou?Z2ii M m i
P/AoMcie ly PO/
| /i 12//0ploolo 4-6 6-d 1012 1216
1 molou/oi oa a polo 0,1 026
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3*3« Czestotliwos¢ wykon;y7/ania manewrow przeprawami

pontonovnfmi w ARP

eeeeeeeeeeeeeeeeeee E*L»

3»3*1* Czas utrzymania przepraw pontonowych w rejonie
przeprawy mostowej /promov/ej/,- |

W dostepnej krajov/ej i zagranicznej IiteratILJrze przedmiotu
czas utrzymania przepraw mostowych okreslany jest od jednej
do 6-8 godz* i3 4,332~ tk N éwiczeniach dowddczo-sztabo-
wych zaobserwowa¢ mozemyj za czas utrzymania przepraw mosto-
Y/ych w jednym rejonie wynosi kilkanascie godz. Zasadniczej
przyczyny tak duzej rozbieznosci w teorii i w praktyce nale-
zy dopatrywac¢ sie w réznorodnej ocenie stopnia zagrozenia
przepraY/ i skutecznosci ostony przeciwlotniczej v/ojsk. Prze-
prowadzone w rozdziale drugim badania wykazaty, ze mosty pon-
tonowe V jednym rejonie nie powinny by¢ diuzej aksploatowane
niz 3-'~ godz. Uwzgledniajac przepustowo$¢ mostu pontonowego
typu wstega mieszana /kombinoY/ana/, z teoretycznych wyliczen
Y/ynika, ze w ciggu 3-~ godz. przeprawimy okoto 1750 pojazdow
na x>odwoziu gagsienicowym i kotowym, co stanowi okoto 60-7CH
Y/yposazenia technicznego DZ/DPanc. Majac na uwadze wzgledy
operacyjno-taktyczne /koniecznos¢ zachowania zwartego ugrupo-
v/ania marszowego, mozliwos¢ wprov/adzenia dywizji do walki
natychmiast po pokonaniu przeszkody wodnej itd*/, mosty pontonowe
winno sie tak diugo utrzymywa¢ w jednym rejonie, dopoki ZT
nie przeprawi sie na przeciwlegly brzeg. Z obliczen wynika,
ze ZT dysponujac dwoma mostami pontonowymi, moze sie przepra-
wi¢ w ciggu 5-6 godz. Poniewaz ARP moze sie znajdowaC w stre-

fie porzadkowo-ochronnej dywizji, ai-mii i w strefie komunika-
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cji, gdzie VW ciaggu kazdej 60Ty w ruchu moze uczestniczcie od
17500 do 26650 pojazdéw ["z~.tahela 'W:lTi] 9 niezbedne jest
ustalenie do dalszych badan czasu utrzymania przepraw mosto-
v/ych w vjyzej wymienionych strefach ruchu wojsk« Zaktadajac,
ze w poszczego6lnych strefach ruchu wojsk, ppont w ARP moze
utrzymywa¢ od 1 do 4 mostéow pontonowych typu wstega mieszana,
obliczenia wskazujg, ze Sredni czas utrzymania przeprav/ mnmos®

towych moze przedstawia¢ sie nastepujaco /tabela 5«4/2

Tabela 5*4«

Czas utrzymania przepraw mostowych ARP, w zaleznosci od
potozenia i natezenia ruchu w poszczegdlnych strefach po-»
rzgdkowo-ochronny ch

o« RN WV il

%ﬁ%ﬁﬁm ok QW It nasidwprmvych Uianyeivh
¥# Sii5 . 2 5 4

V{5ige doed® | mpem Hops 860 5741 50d

\é\f/]i sdONCEo ] ADID POIA 6p-87 20-24 3040

W MHIW i m:|50'|87 75-95 01 33-47

e 2 e NI WY) oo 65ai 4249 35-40



177

z dancych w tabeli wynika® .ze czas utrzmania mostow
pontonowych w ARPM zalezy od ich ilosci oraz od natezenia
ruchu. Majac na uwadze mozliwosci rppont w zakresie urzadze-
aia przeprav/ mostowych i prz'yjmuj'aii.c’\ ze w ARP znajdowac¢ cie
bedzie 2-3 mosty pontonowe, rmzerry.I prz¥jac, ze minimalny
czas utrzymania przeprawy mostoweri’ w nednym rejonie przepra*
Wy powinien yynosi¢ od 3 do 4igodzL a maksymalny od 3 do
6 f?odz, il

Baduiiia wskazujg, ze czasowe wskazniki utrzymania przepraw
mostowych ulegng zmniejszeniu jezeli uv;zglednimy, ze przepra-
wa wojsk odbywa sie w strefach porzadkowo-ochronnych przez
catg dobe, a czes¢ sprzetu bedzie przeprav/iana na promach
przewozowych, ,

Biorgc pod uwage warunki at:nosferyczne oraz pore roku
i doby™ przeprawy mostowe nozemy utrzymywaé¢ od 10 do 13 godz.
na dobe, a przeprawy promowe urzgdzone w AKP w ramach manew-
ru teciinicznego od 11 do 14 gcdz* na dobe. zob,zalgcznik
nr 11 . Z analizy literatury przedmiotu jednoznacznie vjyni-
ka, ze przeprawy promowe moga i povinne by¢ utrzymywane
w rejonie przepra?/y dtuzej, anizeli p;rzeprawy mostowe, Ale
w zadnej dostepnej literaturze czas ten nie zostat wyraznie
Gj)recyzollany, Zamierzajac rozv}iqzac’: powyzszy problem, przy-

jeto do dalszych rozwazan nastepujgce zatozeniac

1, Przeprawa promowa tak samo jak mostowa winna podlegac

okrei30Ov/ym manewrom taktycznym i technicznym.
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2. Czas utrzymania przeprav/y promowej urzadzonej sitaiai
kpont, po\/inien umozliwi¢ w Aiw przeprawienie przezs

- Srednig przeszkode wodng dv/6ch putkéw zmectmnizowanycli
/putkéw czotgdéw/ 5

- szerokg przeszkode wodngj jednego putku zmeclianizowanec«

go lub czotgow*

Wykorzystujagc program na BEMC pod kryptonimem **Oieciwa-B*%
ktéry wykorzystywany jest w armii do okre$lania czasu forso-
wania i przeprav;y wojsk oraz rdézne warianty zestawOw promo-
v;ych dla kpont /zob*tab*3»4*/, ustalono nastepujace czasy
utrzymania przepraw promovjych /tabela 5»5/s

Tabela 5*3»

Czas Wkorzystania przeprawy promowej urzadzanej przez
kpont podczas przeprav>y putku zmechanizowanego przez Srednig
szeroka i bandzo szerokag przeszkode wodng

ProO fE: ogolfocias

momo Qw lggo Pleplam
zzif \SZt m™n n)in kfm/. ¢(n7nh. UOM z.

Pm Noda
nyocfaiiat uiodm

.. 2 z : 9 X id dob
($i&Zm a 4 | /] 0 6 bd
fLUK fdPmj = Z 9 9 0 yARVA
Zmechar I 9 0
nizoilmy (zeczf¢a o 7 |9 i ZbO 740 697
5 zZ W a g o Zio I 59
6 {0 Z00 555
Z i H /3 X00 C3b
élezoka d Z 9 id Z00 JU i b 3i
) k { 11 zd m 0Q
dmiow) ¢ /1l X2D
(( (d ZZD
| / h w alz
tor(wW 5 2 /s B W i Kid
cusfOia 6 ZSO kol
_ u iB w m
bOOSOOmMj x 7 h 565
5 iB m fiib
Z X .. ~~W -~ W
v Z 7 66 PS 3.20
a ip PBO fi.55
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Qdle™\to$¢ w.ykorxywania manewru takt;yczneKO i tech--

niczriep;0 przeprawami pontonov;ymi w ARP.

Poniewaz analizujgc poszczegdlne rodzaje manewrdéw przepra-
wami oraz sposoby? ich v/;ykon;ywania, ustalilisn™y W punkcie 5«lf
ze w ilRP w zasadzie beda manewry takb;yczne i techniczne wy-
kon5Azane sposobem kombinowanym, do dalszych badan niezbedne
jest okresSlenie odlegtosci Vi/ykonywania tych mane7/row ladem
I woda® Majagc na uwadze dane zawarte w tabeli schema-
tach 4-1 - 4.3 i wyniki badan przedstawione w zalgczniku nr 10
mozna przyjac, ze przeprawami pontonowymi nmozemy w ARP wyko-
nywa¢ manewr taktyczny i techniczny na odlegtos¢ podang w ta-

beli 3.6s
Tabela

Odlegtos¢ na jakg mozna w ARP wykonywa¢ woda i lagdem
manewr taktyczny i techniczny

Odlegtos¢ manewru przeprawami W d4

D~Nugos$d przesztiody i ladem w icm

wodnpj w APP

Oddziat /pOdOddZ“kA/ UtrZmejEle /w rejonie przeprawy Koic¢ przepraw Znajdujqca S|(2 na prze”
przejprawy pontofKjwjz” w Um/ szkodzie wodnej
min max 1 2 0 4 5

5-5~ ,5-5
Pcjon przeprawy mostowej i promowj 6 1 8-11 a-11

Batalionowy rejon przepraw ponto- t2 26 6-"4 6-14 4-9
nowych -£0 11-20 9-15

10-20 €-20 7-14 5-10 4-3

Armijny rejon przeprawowy 22 15-26 15.26 12-20 10.16 .14

1. Licznik okre$la odlegtos¢ manewru woda, a mianownik
ladem.
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Z (lan;ych w mfcabeli 5*6 w~nlkaj’ ze w kpont manewr wodg be-*
dziemy w/ykon;ywali na odlegto$¢ od 3 do 5 ka® w bpont od 4
do km, a w AtiP od 4 do 20 km. Manewr ladem do t“rch sagycti
zapasowj”cb rejondw przepraw bedzie diuzszy od manewru wodag

o 5-6 ton, .

5»3*3* Czestotliwos¢ wylcorcywanycbl w ARP manewrow baktycz*-«

~eh i technicznych oraz sposéb ,iel asbalanla.

Czestotliwos¢ manewrow taktycznych i technicznych okresla
nam ilos¢ manew/row przeprawami inostov/ymi i promowymi” Jaleg
bedziemy v/ykonywali w ARP oraz tzw« wspotczynnik dobowej
przepustowosci przepraw pontonowychCzestotliwos$s¢ mane-

wow przeprav/ami nmozemy okresli¢ znajgc nastepujgce czynniki?
- Cczas utrzymania przeprawy pontonowej w rejonie,

- odlegtos¢ wykonywanych maneworow taktycznych i tectmicznych
wodg 1 ladem,

- czas urzadzenia przeprawy pontonowej,

- czas niezbedny na zabiegi konserwacyJdne podczas utrzymania
przepraw pontonowych /z doswiadczen pralctycznych wynika,
ze w ciggu kazdej doby na poprawianie dojazdoéw, podciag-
nie kotwic, sprawdzanie zamkow itd, potrzeba dla przepraw

promov/ych Jedna godz, a dla mostowych okoto 1,3 godz/,

1# Wspoéiczynnik dobowej i“rzepustowosci pxzepraw pontonowych
utrzymywanych w ARP bedzie nam okres$la¢ réznice pomiedzy
teoretyczng a praktyczng przepustowosScig przepraw ponto-
nowych, Ro6znica ta wynika na skutek przeznaczenia czeSci
kazdej doby na urzadzenie przepraw, manewr pi‘'zeprawami
pontonowymi oraz na zabiegi konserwacyjne wykonywane przy
parku PP-64 /przy moscie 1 promie/.
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warijo6c WA/ csyimjLlcow oraz aaaXizuJdi“c v/plyw czasu
trwania manewru takt;7cznego i technicznego na ich ilo$é
w ciggu doby 5 obliczono i przedstawiono w tabeli 5.7, war-
tos¢ wspodtczynnika dobowe;j przepustowos$ci przepraw mostowych,
i promowych utrzyiayv/anych w ARP.
k Tabela 5*7«

Zaktadana czestotliwo$¢é manewrovw/ taktycznych i technicz-
nych przeprawami pontonov/ymi w ARP oraz jej wplyw na wspot-
czynnik dobowej przepustowosci przepraw pontonowych /K'ﬁ'/

V& d
Qm: Czas /w (p¢zjns wyko

t
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Z danjrch zawartych w tabeli 5«7* wynikajg nastepujace

wnioski: |
I
Nio wylconuj®c w ARP zaclii“cti maiiGwpow pp26pi‘aweliiii pontono**

wymi otrzymamy nastepujacag wartos¢ wspoétczynnika K,8
- dla przepraw promowych - 0,92,

« dla przepraw mostowych - 0,85«

2# Wykonujac przeprawami pontonowymi dwa-trzy manewry tak-
tyczne /techniczne/ sposobem kombinowanym warto$¢ wspot-
czynnika dla przeprawy promowej wynosi od 0,75 do 0,85,

a dla przeprawy mostowej od 0,5 do O,77.

Poniewaz v/spoétczynnik Kjg okresla nam rzeczyv/ista przepus-
towos$¢ przepraw pontonowych utrzymywanych w ARP i decydowac
moze o czestotliwosci manewr6w przeprawami, niezbedne jest
okreslenie jego dolnej granicy, a tym samym ilo$ci i odleg-
tosci wykonywanych manewrdw.

Z rozwazali teoretycznych i dos\wiadczen praktyczny?ch wyni-
ka, ze wspoéiczynnik dla przepraw pontonowych powinien byc¢
rowny lub wv/iekszy od 0,7* Osiggng¢ go mozna stosujgc nastepu-
jaca czestotliwo$s¢ manewrow przeprawami mostowymi /promowymi/

w ARPI

- mostov/ymi dwa-trzy /na odlegtosé¢ 3-5 km, albo jeden-dwa
z pradem wody na odlegtos¢ 7-15 knv/,

- promowymi do czterech na odlegtosé 2-4 lon.

Wspoitczynnik, czestotliwos¢ manewréw na dobe /n/,

ilo§¢ zapasov/ych rejondéw przepraw /N/, czas utrzymania prze-
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gdzie: Tp - Czas ogoélny przev/it).zian™® na arzadzenle
I utrz™manie przeprawy pontonowej w ciggu
doby /w godz/,

tu - niezbedny czas na urzadzenie przeprav/y ponto*
nowej /w godz/,

tj- - przeznaczona w ciggu doby ilos¢ czasu na za-
biegi konserr/acyjne przy sprzecie pontonovi(yni
znajdujgcym sie w przeprawie /w godz/,

Uvw/agas podczas korzystania ze wzoru 5*9« nalezy pamietad,
wp x /tm . n/ + /tu + G/

5«4* Wplyw czestotli\70Sci wykonywania manewréw przeprawami
pontonowymi na dobo7/a przepustowos¢ przepraw mostowych i pro-

noy/ych utrzymywanych w ARP,

Z 1'ozwazali teoretycznych i doswiadczen praktycznych wyni-
ka, ze VIIphw na przepustowos$é przepraw pontonowych utrzynywa-

nych w ARP moga posiadac:

1* Gzynniki taktyczne: oddziatywanie ogniowe przeciimika,
czas utrzymania przeprawy pontonowej w rejonie przeprawy,
skutecznos¢ ostony przeciwlotniczej ARP, wspoiczynnik dobo-
wej przepustowosci przepraw pontonowych, dyscyplina marszu
I przeprawy wojsk, przepustowos¢ dojazdéw do przeprawy, za-
bezpieczenie inzyniei™jne przeprawy oraz dziatanie stuzby

porzadkowo-ochronnej ppont i przeprawianych wojsk*

2* Czynniki techniczne: typ mostu pontonowego”jego prze-
pustowos$¢, diugos¢ i ilos¢ pasm ruchu, stan urzadzen amorty-
zujacych ruch falowy pontondow, dopuszczalna predicos¢ ruchu

i odlegtosci miedzy pojazdami na moscie, stan techniczny
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dojaixléw do mostu™ ciezax' praepravrian©go sprzetu” rodza’j,
iloS¢ i pojonoios¢ zatadowcza promoéw przewozowych, posiadana
ilos¢ kutrow holowniczych, czas trwania rejsu oraz ilos¢ pro-

now jednoczosnia tadowana i XOziadowywana*

3« Czynniki hydx‘oXogiczno—taetoorologicznos szei™okos¢ prze-
szkody wodnej i szybkos$¢ pradu wody, wysokos$¢ iali i zmiennos¢
poziomu wody, szybko$¢ wiatru nad lustrom wody, zamglenia
i zlodowacenia, powierzchnia mielizn i stopien zabagnienia
wod przybrzeznych w osi kursowania promow przewozowych oraz
pora roku i okras doby«

Biorgc pod uwage do dalszych rozwazan tylko niektére pod-
stawowa i wymierne czynniki /czas utrzymania przeprawy mosto-
wej w rejonie przeprayy 5 sodz, a promowej 7 godz, wspdtczyn-
nik dobowej przepustowosci przepraw mostowych 0,7 i promowych
0,8, sSrednia px‘zoszkode wodng na ktdrej ppont w iliP utrzymuje
np*. 3 mosty pontonowa typu wstega mieszana, a po wykonaniu
Nnimi manewru technicznego trzy kompanijne przeprawy promowe
0 znaczeniu operacyjnym, przepustowos¢ kazdego mostu pontono-
wego 500 pojazdéw na godz, a kazdej x>V €pxawy promovfej 90
poj*/go(iz* oraz czas utrzymania przeprawy mostowej do 10 godz.
na dobe, a przepraw promowych do 14 godz. na dobe/ nmozemy

okiesli¢ aobowa przepustowos¢ ARP w nastepujgacy sposob:

< Jezeli Mg, pLwami pontonowymi ktore sie znajdujg w ARP
zadn,ych manewréw taktycznych 1 technicznych.
ARP obliczamy korzystajagc ze wzoru

5*14
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[1.1i]

[*dzio: Hp - ilos¢ po,jazdov; przeprav/iona po mostach ponbono«-
wNch utrzjhinjry/an”ch pi:zez ppont w ISR /w szt/*
[
Sp - pi'zopustowos¢ mostui'ipontonov/ego /w pojazdach
na ijodz/, ' .
] ’ !
utrzj*mania mostéw x>ontonovi;ych w ARP /w godz/,

Nm - ilos§¢é¢ most;6w pontonow;ych utrzVyoywana w /szt/,

wspotczynnik dobowej przepustowosSci przepraw
mosto’'/ych. Do obliczenia jego wartosci postugu-
jemy sie wzorem 5®8 lab albo przyjmujemy
z tabeli ‘

Podstawiajac wartosci liczbowe otrzymamys

Np 0,89 /~00 . 24/ * 4 = 0,85 /500 J %/ =

0,85 = 48000 = WB800 poj./dobe.

b/ Dobowa przepustowos$¢ przepraw mostowych ARPM ktérymi
planujemy w:ykona¢ W ciggu doby po trzy manevo?y taktyczne.

Podsta\/iajac dane liczbowe otrzymamy:
Np n 0,66 /500 . 24/ . 4 = 0,66 /500 . 96/ =

= 0,66 . 48000 = 51680 poj./dobe.

c/ Dobov/a przepustowos¢ przepraw mostoyieych 1 promoygych
ARP. ktorymi planujemy wykona¢ w ciggu doby po jednym ma-
newrze taktiycznym i tech nicznyobliczenia dobowej

~przepustowosci mozemy skorzystaC ze wzoru 5»5 e

Npp = P/8p ¢ N/ « ~iip Th -\/ q

gdzie: Njjp - dobowa przepustowos¢ przepraw mostowych i pro«
mowych utrzymywanych w ARP /poj./dobe/,
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ro / e'a jJak we wzorze 5»1™*

- v/spolczMiuik dobowej przepustowosci przepraw
pronow”ciij obliczany tak samo jak dla mostow
pontonowy cbj

Pp « przepustowo$¢ przeprawy promowej kpont Zorien-
tacyjni©® okoto 90 porj../godz, a doktadnie mozna
obliczy¢ ze wzoru

gdzies Tp - ogdlny czas utrzymania przeprawy promowej
/w godz/j

a/ 0,80 QP; Q408 - rodzaje proméw przewozowych o okres$-
lonej pojemnosci zatadowczej /zob.zatgcznik nr 19/»
o/ n - ilo$é proméw przewozowych i - tego rodzaju znajdu-
jaca sie w rejonie przeprawy promowej kpont

/zob*tab.5.6/5

c/ 5R25 HYS - czas trwania rejsu promu i ~ tego rodzaju
/w godz/* Do obliczen mozna przyjmowa¢ wartosci podane
w zatgczniku nr

Rp - ilos¢ przepraw promowych w AHP|

Tp » ogoélny czas utrzymania przeprawy promowej w ARP

/w godz/,

Podstawiajgc do wzoru 5«15* poprzednio okre$lone wartosci

otrzymamys
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0,73 /500 *v . 10 + 0,83 790 « 3/ « 14

Npp

0,73 « 20000 + 0,83 * 3780 = 14600 ™ 3137 = 17737

Przeprowadzona analiza wplywu czestotliwosci manewri>w tak-
tycznych. i technicznych wykonywana w ci“gu dohy”~pozwala okres-

li¢ nastepujaca przepustowos$é¢ dobowa ARPz

1* iiiaktadajgc, ze w ARP bedziemy utrzymywaé cztery mosty
pontonowe i nie bedziemy nimi wykonywa¢ zadnych manewréwb
wowczas nozemy przepravfic okoto 40800 pojazdéw na dobe*
Jezeli natomiast wykonamy nimi trzy manewry taktyczne, wow
czas przepustowos¢ spadnie o 22% i przeprawimy tylko okoto

32000 pojazdéw na dobe*

2. Jezeli w/w iloS¢ mostéw pontono?\ych bedziemy w ARP utrzy*

mywa¢ 10 godz. na dobe, po czym wykonamy nimi manewr technioz-
urzadzimy trzy przeprav7y promovio, ktére bedziemy utrzy-

mywali w ARP przez 14 godz* na dobe, a kazdg przeprawg wyko-
namy tylko jeden manewr taktyczny, wodivczas maksymalna dobowa
przepustowo$¢ ARP /okoto 408CO pojazdéw na dobe/ zostanie
obnizona od 50 do 38% i przeprawimy tylko okoto 20000 pojaz-
déw na dobe.

iJlajac na uwadze dobowe natezenie ruchu wojsk w poszczegol-
nych sti~“fach porzadkowo-ochronnych /zob*tah.1*3/ f wyzej
okreslong dobowag przepustowos¢ ARP, mozna zatozy¢, ze potrze-
by armii mozemy zabezpieczy¢ urzadzajagc w ARP cztery mosty
pontonowe typu wstega mieszana, ktdére utrzymywac¢ bedziem;)'

w dwéch rejonach po 5 godz, a nastepnie po wykonaniu manewru



W 89 e

tecimiczuego urzadziiny trzy przeprawy promowe, ktorymi co

7 godz« bedzieiay wykony”™/aé manewrltaktyczny*
M

Rozwazania teoretyczne prtzeprorwadzone W rozdziale trzecim
oraz doswiadczenia praktyczne jednostek pontonowych ,
wskazujg na koniecznosc¢ zwréceni? 1baczniejszej uwagi na *re-
zerwy przeprav/owe” ktéra tkwig w barkach rzecznych. Jedna
przeprawa mostowa Z barek rzecznych moze zwiekszy¢ przepusto-
wos¢ ARP okoto 13-17%f a ponadto za pomocy barek rzecznych
mozemy rekompensowaC straty bojowe w sprzecie pontonowym

oraz ich “kosztem™ odtwarza¢ odwdd przeprawowy dowddcy ppont

/komendanta ARB/*

5*3* Wptyw manewru taktycznego 1 technicznego przeprawami

pontonowymi na kierowanie ruchem wojsk do zapasoY?ych rejonow

Zakitadany manewrowy sposoOb utrzymania w ARP przepraw moa-
toTfych i promo®iych podyktowany koniecznos$cig zachowania ich
zywotnoscigbedzie rzutovra¢ jednoczes$nie na iDanewr stuzby po-
rzadkowo-ochroimej w 1 w poszczegdlnych strefach porzad-
kov/o-ocijronnych. Z rozwazan teoretycznych i doswiadczen prak-

tycznych wojak \7ynikaja nastepujgce wnioskii

1. Z chwilg i™ozpoczecia wykonywania manewru taktycznego
/technicznego/” stuzba porzadkowo-ochronna komendanta przepra-
wy mostowej /promowej/ pov/inna usung¢ z dojazdéw do opuszczo-
nej przeprawy, nleprzeprawione pododdziaty i skierowac¢ je do

zawczasu przygotov/anych w tym celu rejonéw wyczekiwania*
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ITaoOiaiast posterunki kontrolne praepraYwi.eaa™eh mo”"sk /PK/"jPoz-
zuieszcsone na rokadzie przybrzeinej w rejonie dziatania puiik®
tu kontx*oli przepuszczania wt>jak /PiiPW/ 1 na drodze marazuj

powinno’ zamkna¢ dla ruchu Yzoijsk-'di‘ogi podejscia do ARPM a pod«
ohodzacG do przeprawy wojska skierowa¢ do rejondéw wyczekiwasiia

lub drogami zapasowymi do nowego rejonu przeprawy pontonowej®

2, Po zamknieciu dojazddéw i drogi marszu do rejonu opusz-
czonej przeprawy t PK przeprawianych Mojsk i PKPW komendantéw
iDrzepraw oraz podlegta iili regulacja ruchu”powinny wykona¢ mnme-
newr do zapasowego rejonu przeprawy pontonowej™ gdzie gotowosc¢
do dziatania musza osiagnaé¢ na 10-15 minut przed zakonczeniem

mantvn'u takt;>csnego i technicznego.

3. 2 uwagi na odlegtos$é iiianev/ru przeprawami i ograniczone
mozliwosci komendantow przepraw w zakresie wydzielenia nowego
zo3tav.”™ stuzby porzadkowo-ochronnej dla zapasowych rejonow
przepraw, niez-edne jest oznaczenie zapasowych dojazdéw Yskaz-
nikami, a dla przepraw pontonowych manewrowanych do nieplano-
wanych rejonéw przeprawowych, inzynie3?yjng regulacje ruchu

nalezy wyznaczy¢ ze skitadu pododdziatéw dyzurnyeh.

Doswiadczenia praktyczne ucza, ze dla przeprawianych wojsk
podchodzgcych do AliP z szybkoscia 20-25 km/godz, zmiane Kie-
runku ruchu wojsk i1 klerowanio ich do zapasowych przepraw
promov/ych nalezy rozpoczaé w odlegtosci 10-15 km od przeszko-
dy wodnej, a do przepraw mostowych w odlegtosci 20-40 km od

przeszkody wodnej.
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Praestrzegania pow;yzszyoh odlegtosci przez armijng i <3“-
wizj~jna stuzbe porzadkowo-ochronng pozwala zakonczy¢é manewr
przeprawami z jednoczesnym podejsciem przeprawianych wojsk
do PKPW komendanta przeprawy.

Majac na uwadze potozenie AEP w ugrupowaniu operacyjnym
armii oraz rozmieszczenie stuzby porzadkowo-ochronnej na dy-
wizyjnych drogach oraz na armijnych /frontowych/ drogach
saiuochodowych AD3 /PDS/j manev#r przeprawami oraz stuzbg po-
rzgdkowo-ochronng powinien zosta¢ uzgodniony z nastepujgcymi

komponentami systemu dowodzenia armii i frontus

1. Jezeli IIEP znajduje sie w strefie porzgdkowo-ochronnej
dywizji - to z SWInz. armii i ze SD/WSD przeprawianego ZT
/oddziatu/«

2« Jezeli INEP znajduje sie w strefie porzadkowo-ochronnej
armii - to z SWIinz« armii i z grupg kierowania ruchem wojsk

arraii. 1/.

3« Jezeli ARP znajduje sie w strefie komunikacji armii
/frontu/ - to z SWinz armii /frontu/ i z grupg kierowania
ruchem v/ojsk armii /frontu/ oraz z punktami dyspozytorskimi
wojsk drogowych odpowiedzialnych za ruch w danej strefie«

We wszystkich strefach porzadkowo-ochronnych, komendant
ARP w ramach wspoétdziatania powinien z uzytkownikami przepraw

uzgodni¢ nastepujgce problemyi rozmieszczenie PKPW i PK oraz

1. Kierov/anie ruchem na frontowych i armijnych drogach samo-
chodov;yGh. Instrukcja. Szef.Kom.92/71« "W skiad grupy kie-
rov/ania ruchem wojsk armii mogg wejS¢ przedstawiciele od-
dziatu ox)eracyjnego, SWlnz-armii, komunikacji wojskowej,
kwotermistrzowstwa, wojsk rakietowych i artylerii, tgcz-
nosci, lotnictv/a itp.**



zakres ich kompetencjij rozmieszczenie rejonéw wyczekiwania
dla przeprawiano”ch wojsk oraz iich|I pojemnosc i sposob kierowa-
nia do nich wojsk; potozenie dojazdow do przepraw ox'az sposoOb
ich zablokowania na okreslony syl™hat; rozmieszczenia zapaso-
wych rejondw przepraw mostowyctfiii promo\rzych w AHP oraz sygna-
ty rozpoczecia i zakonczenia manewru przeprawami*
Uwzgledniajgc dotychczasowe rozwazania teoretyczne oraz
wnioski z ¢wiczen taktyczno-inzynieryjnych -‘1 dowddczo-sztabo-
\7ych”™przyktadowe rozmieszczenie zapasowych !rejonéw przepraw
pontonowych, rejondw wyjsciowych /W;czekiwalmia/, dojazdow
i drog zapasowych, elementow stuzby porzadkowo-ochronnej oraz
sposOb oznakowania w/w elementéw pokazane zostato na schema-

cie 5.1.

Przeprowadzone badania w rozdziale pigtym pozwalaja wy-

ciaggna¢ nastepujace wnioski?

1. Warmijnym rejonie przeprawowyra”™ppont utrzymywanymi
przeprawami powinien wykonywaC¢ manewry taktyczne i technicz-
no sposobem kombinowanym."Odlegtos¢ na jaka wykonywany bedzie
manewr taktyczny, zalezeC bedzie od ilo$Sci przepraw pontono-
wychjjaka znajdowa¢ sie moze na przeszkodzie wodnej, od czasu
utrzymania przeprawy pontonowej w kazdym rejonie przepra'?®
oraz od wspodtczynnika dobowej przepustowosci, ustalonego dla

przepraw mostowych i promowych znajdujgcych sie w ARP.
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2. Przeprowadzone badania wykazaty, z© dobowy wspéiczynnik

przepustowos$ci przepraw pontonowych, ktéiymi nie wykonujemy

zadnych manewrdéw, moze wynosict

- dla przepraw px'omowych 0,92,

- dla przepraw mostov?ych 0,85«

Warto$s¢ wspoétczynnika dobowej przepustowos$ci przepraw mos-
towych /promowych/ bedzie male¢ wraz ze wzrostem iloSci ne
newréw taktycznych i technicznych, jednak nie powinien on
by¢ nizszy niz OsiggngC¢ go mozemy wykonujgc nastepujaca

ilos§¢ manewréw na dobe?

- przeprawami mostowymi dwa-trzy,

- przeprawami promowymi do czterech*

3» Urzadzone w ARP przeprawy pontonowe mozemy utrzymywac

w poszczegolnych rejonach przez nastepujacy okresi

- przeprawy mostowe min, 3-5 godz, a max* 5-6 godz,

- przeprawy promowe od 4 do 8 godz,

4. Utrzymujac w ARP cztery mosty pontonowe, a po wykonaniu
nimi naneYfru technicznego trzy przeprawy promowe oraz wykonu-
jac nimi w/\y ilosc manewrow, mozemy w ciggu doby przeprawicé
w AidP okoto 20 tys, poj./dobe. Pozwoli to zabezpieczy¢ nate-
zenie ruchu wojsk wystepujgce w poszczegbélnych strefach ruchu

wojsk /w strefach porzadkowo-ochi‘onnych/,

5* Przepustowo$¢ ARP inozomy zwiekszy¢ od 13 do 17% urzag-

dzajac jedna tylko przeprawe mostowg na barkach rzecznych.
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6. Kazdy manewr przeprawami pontonowymi w ARP> rzutuje Jed-
noczesnie na manewr stuzby porzadkowo-ochronnej rozwinietej
w ARP 1 na drogach podejsciach do niego* Zachowanie ustalo-
nego dla przepraw pontonowyc*h wskaznika dobowej przepuatowos-
oi wymaga, azeby manewr stuzby porzadkowo-ochronnej o 10-15
minut wyprzedzat manewr taktyczny i/teohniczny/*

Jest to mozliwe do osiggniecia po speinieniu nastepujgacych

warunkow:

Pierwszy - gdy wszyscy komponenoi ruchu bedg znali ustalo-
ne sygnaty o rozpoczeciu 1 zakonczeniu wykonywania manewrow

taktycznych i technicznych przeprawami.

Drugi - Jezeli manewr przeprawami /jego czas trwania i od-
legtos¢é/ zostanie zsynchronizowany :z manewrem wojsk na podejs-
ciach do ARP, ktory powinien sie rozpocza¢ na rubiezy oddalo-
nej od przeszkody wodnej 20-40 km, gdy wojska beda kierowane
do zapasowego rejonu przeprawy mostowej oraz 10-15 km, Jezeli

wojska beda kierowane do zapasoY.ego rejonu przeprawy promowej.

Trzeci - Jezeli stuzba porzadkowo-ochronna bedzie dyspono-
wata Srodkami transportowymi, ktére umozliwiajg szybkie prze-,
mieszozenie sie do nowego rejonu dziatania, a cze$¢ drdég i do-

jazdow do przepraw zostiiiiie wczesniej oznakowana znakami o tres-

ci znanej dla przeprawianych wojsk.
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rozdziat®t Vi

ZABJjiZPit OZLITIS DZIALAN BQJO/iXGil HEECU POIfiONOtVEGO DZIALAJA-
CEGO W ABP.

dziatan tolotoot aa wykorzyf™i«-
n.g. i dziatanie, :DDon«

Zatczpioczenio dziatan Dojowjicii ppout wo wspdiczesnych
dziataniach bojowych. Jak nigdy dotgd odgrywaé¢ bedzie niez-
miernie doniostg role. Wiasciwie zaplanowane i zreallzov/ane
przedsiewziecia zabezpieczenia dziatan bojowych mogg zadecy-
dowa¢ o doprowadzeniu ppont do AfiP, wptyng na zachowanie zy-
wotnosci przepraw, stworzg warunki do utrzymania przepraw =
w strefie skazen promieniotwdérczych, spowodujg zmniejszenie
strat, utrudnig przecivmlkowi zaskoczenie i niespodziewane
uderzeni© ogniowe aa przepray”™y i pododdziaty ppont oraz poz-
wola na szybki© odtwarzani© naruszonego systemu przepraw ARP
I gotowosci bojowej ppont.

Oczywiscie, mozna by wymieni¢ szereg innych waznych i mniej
waznych czynnikéw i zadaii, ktérych wykonanie bedzie uzaleznio-
ne od prawidlowego zabezpieczenia decyzji dowddcy ppont.
Praktyka wykazata, ze pododdziaty ppont wykonujagc zadania spe-
cjalistyczne w peitni odpovd.adajgce decyzji dowddcy ppont, nie-
Jeanokrotnie w trakcie loh realizacji ,iie uzyskujg petnego po-
wodzenia lub zuzywaja nadmierng ilos¢ czasu, sit 1 Srodkow.
Nachodzi pytwiio, dlaczego tak sie dzieje. Jak temu zapobiec,
niejednokrotnie dov;6dcy szukaja przyczyn w decyzji, uzalezniaja

uiepowodzenin od wor-unltow meteorologicznych i terenowych.
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Natomiast z badan terenov/;ych. yg/nikaj, zo baxdzo czesto za-
sadnicza przj?czyna niepowodzen tl-cwi w niepetnym lab Zle zorga-
nizowan;yiii zabezpieczeniu dziatan bo,jov;7ch ppont,N'/*

Przez podecie zabezpieczenie dziatan boJow;ych ppont nalezy
rozumie¢ ~""caloksztalt przedsiey/zie¢ organizacyjnych i materia-
tov;o-technicznych poderimowany ch w czasie dziatania ppont na
ladzie i wodziema.jacych na ce3,u stworzenie /zapo”ynienie/
-pododdziatom warunkéw dziatania i v/ykonania zadan oraz prze-
ciwdziatanie niespodziewanemu zaatalcowaniu przepraw 1 podod-
dziatdw ppont znaldajacych sie W AHP™ z poy/ietrza, ladu i1 wody
oraz na malt:3ymalnym zmaie.jszeaiu skutkédw uderzen v/”konan:vch
Srodkami ,igdro\7ynji. i konwenc.ionalnymi” »

Z literatury przedmiotu na temat zabezpieczenia dziatan
bo™oy/ych ppont v/ynika, ze to zagadnienie teoretyczne nie
w peitni zostato rozpracowane, nie uwzglednia bov/iem specyfiki
dziatania ppont oraz utozsamiane jest z problematyka dotycza-
cq oddziatéw ogdélnowo jskov/ych*

Nie uv;zglednienie specyfiki dziatania ppont w zabezpiecze-
niu bojov/ym, czesto w praktyce sprov/adza sie do ogdlnego po-
traktowania problemdv; w czasie VvVpracowania decyzji i podczas
stawiania zadan* W konsekwenoji, gdy pododdziaty pontonowe
przystexjowaty do wykonania zadan, zabezpieczenie dziatan

bojowych nie byto zgrane z ~Tykonawcami zadan w czasie

1* W ¢éwiczeniu xod kryptonimem "LUTY-??" wskutek ziego roz-
poznania zatopionej dolinj' rzecznej, czas samoprzeprawy
6 ppont v/ydiuzono o G godz*, a brak kontroli ox>adania
wody w rz.V/arta spowodowat utrudniony manewr i zwijanie
przepra”™ 2/1 bpont, ktére trwato okoto 15 godz.
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I w»xzestrzeni /a powinno ono w™przedza¢ i stwarza¢ warunki
do dziatania pododdziatom/* W czasie urzgdzania i utrzymania
przepraw pontonowych pi~zez ppont /bpont i kpont/™ mozna zau-
wazyc¢, ze elementy zabezpieczeni”dziatan bojowych sa niekiedy
nie wiasciwi© rozmieszczone i dostosowane do potrzeb komendan-
tow przepraw”™ a podziat sit i1 sSrodkéw nie uwydatnia giov/nego
wysitku w zabezpieczeniu dziatan'bojowych*

Z rozwazali teor©tyczn,ych i praktyki dziatania oddziatow
/pododdziatéw/ pontonowych YTynika® ze ppont urzgdzajac i utrzy-
mujac 1UPj zasadniczy wysitek zabezpileczenia dziatan bojowych
powinien skupi¢ nai rozpoznaniu inzynieryjny.m, obronie przed
bronia masowego razenia /BMR/, obronie przelciwlotniczej, ubez-
pieczeniu, zabezpieczeniu inzynierzyjnym, r;a!skowaniu I pozorowa-
Nniu przepraw oraz zabezpieczeniu tylowym*

Jest rzeczg bezsporng, ze powazny Vv?plyw na okresSlenie gtow-
nego rodzaju zabezpieczenia dziatan bojowych, beda miatyt
decyzja dowddcy, warunki terenowe i hydrologiczne, Srodki ra-
zenia stosowane przez przeciwnika, posiadane sity i Srodki
oraz pomoc udzielona ze stx'ony przetozonego*

Uwzgledniajac temat pracy i zalozong hipoteze robocza
v Ktdrej zabozxb5ieczenic dziatan bojov/yoh ppont jest jednym
z podstawowych elementdéw, musze /ze wzgledu na obszerng pmb-
lematyke/ zakresli¢ pewn.~ (granice rozwazan* Skoncentruje wiec
uwage na organizacji i zabezpieczeniu dziat.an bojowych ppont
utrzymujao€n™go przeprawy w AR™ Okres$le mozliwosci wykorzysta-

nia do tego celu sit i sSrodkdbw ppont* Celowo pomine te
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zagadnienia®™ ktére ag witasciwie rozwigzywane i w praktyce
stosowane. Bede przede wszystkim dazyt; do udzielenia odpo-

wiedzi na nastepujace pytaniai I|
I
e Jaka gtowna problematyka powinna byc rozpatrywana w za-

bezpieczeniu dziatan bojowych ppont urzadzajgacego i utrzymuja-

cego przeprawy pontonowe w ARP?

2* W jaki sposo6b i do jakich celéw mozna wykorzystac’' sity

i Srodki ppont?

p# W jaki sposOb nalezy maskowaé¢ i pozorowacC przeprawy pon-

tonowe, azeby zachowa¢ jak najdiuzej ich zywotnos$c¢?

Jakie ewentualnie Srodki materiatowe trzeba wprowadzic
do tabeli naleznosci ppont na okres "P i azeby stivorzyc
/zagwarantowac¢/ baze materialng pozwalajacg dziata¢ ppont aa

rzekach pétnocnonadmorskiego kierunicu operacyjnego?

Odpowiedzi na powyzsze pytania bede szukat dokonujac ana-
lizy i syntezy poszczegolnych elementow wchodzacych w skiad

/v, zakres/ zabezpieczenia dziatan bojowych«

6«2, Rozpoznanie inzynieiyjne.

Rozpoznanie inzynieryjne powinno dostarczy¢ dowoédcy ppont
i komendantom przepraw pontonowych iniorroacji, ktore pozwolg
podja¢ decyzje do urzadzenia i utrzymania ARP, wvda¢ wytyczne
do organizacji zabezpieczenia dziatan bojowych oraz dokonac
v/tasclwego podziatu sit i Srodkéw ppont.

Uwzgledniajagc dziatanie ppont na przeszkodzie wodnej i w do-

linie rzecznej, dowddcy i sztabowi ppont oraz jego komendantom
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przepraw, rozpoznanie inzynier;™jne powinno w pore dostarcz”™o6
nastepujacy”eh. Informacji os przedsiewzieciach inzynieryjn;ych
wykonywanych przez przeciwnika w planowanych rejonach dziata-
nia putku, przeszkodzie v/odnej, obiektach hydrotechnicznych,
terenie przylegltym do przeszkody wo'dnej, warunkach ruchu

W rejonie przeprawowym i na przeprawach, dojazdach do przepraw,
dogodnych rejonach do urzgdzenia i utrzymania przepraw, mozli-
wosciach zatopienia dojazddv/, istnieniu miejscowych Srodkow
przeprawowych oraz naturalnych warunkéw do zamaskowania i ukry-
cia ludzi i sprzetu, przedsiewzieciach inzynieryjnych wykona-
nych v/czesaiej przez wojska wiasne w planowanych rejonach
dziatania ppont 1 mozliwosciach ich wykorzystania dla potrzeb
ppont, mozliwosci manewru przeprawami wzdituz przeszkody wodnej
ladem i wodg, rozmie$zezexila rejonéw wyjsciowych do urzadzania
przepraw, rejonach zesSrodkowania rzutow transportowych, warun-
kach rozmieszczenia odwoddéw przeprawowych, tytow ppont, stano-
wisk dowodzenia ssp i TSD ppont/, sytuacji skazen i zakazen

W rejonie przeprawowymp»

Niektére w/w informacje sztab ppont uzyska odpowiednio wczes*
niej» Gldbwnym ich Zrédiem bedzie sztab armii /SWInz. i oddziat
rozpoznawczy/ oraz réznego rodzaju dokumenty, opisy i mapy to-
pograficzne» Pozostate dane uzyskiwane bedg w miare podchodze-
nia ppont do przeszkody wodnej, przede wszystkim poprzez dzia-
tanie organicznych pododdziatéw rozpoznawczych /etaCowych
i nieetatowych/ oraz w wyniku przeprowadzonego rekonesansu ARP»

Zdobycie tak duzej ilosci informacji 1 to w bardzo krotkim

czasie oraz udokitadnicnie informacji juz posiadanych przez
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sztao ppont™ nasuwa vmiosek, ze nalez;y zaanGiazowaC do tego
celu dos¢ znaczne sit”™, a organizacja rozpoznania inz;ynieis j-
nogo iiiusi by¢ niezwykle precyzyjna» Liajac na uw/adze ciozliy/oSci
etatov/ych i nieotatov;ycli inzynieryjnych patroli rozpoznawczych
/IrH/ 1 czas ich dziatania w aHpr, wydaje sie™ ze ppont dla
zdobycia i”otrzobnych i uscislenia posiadanych informacji™ po-
winien zorganizowac¢ i wystaC do planov;anego rejonu dziatania
podang w uabeli 6.1. nastepujacg ilos¢ elementdéw rozpoznania

inzynieryjnego:
Tabela 6.1,

Niezbedna ilos¢ pododdziatow rozpoznawczych do rozpozna-
nia APJ?

9 4;5% MIIZMUrt6 1lo$é IMOURPSSL
as ©0sol.Rd?POIit4awgioni liNSJiffl

ca

ca - E w 0 iItMIHTDIfi BORSZPOIrjfillA K
omp GO Fp— 5\83 KU PRItPgaHOHIGOppooHssf) 1 @,—,ﬁ*
A Nu TS Tk !
goa 2’ 5 OZ)RO%Jopp SPR jpp U PP
Na@&R 0 ! S
ss oousg- GHB B 7 o
ppont do90 5060 4-6 4-6 1 t - 6-8 10-12
ppont <50 5245 5 56 1 1 T 5-B 9-10
ppont 500 27-55 2 2-4 1 1 2 5.4 9-10

ppont dotSO do25 i 1-2 1 1 2.5 8-9
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Z dailc/ch przedstawion?ch w tabeli 6.1. wynika, ze do roz-
poznania inzynieryjnego AHP, ppont powinien slcierov;ad od 8 do
12 druzyn.

Poniev/az w ppont etatowo znajduje sie ™ druzyny rozpoznania
inzynieryjnego /dwie w plutonie rozpoznania i po jednej w kaz-
dym bpont/, pozostate druzyny mozna v/yznaczy¢ z: kompanii pon-
tonov>rych /3-~"Vt kompanii inzyniery juo-drogowej oraz kompanii
budowy mostow.

Praktyka wykazuje, ze etatowe druzyny rozpoznania inzynie-
ryjnego celowo bedzie wykorzystaC do rozpoznania przeszkody
wodnej 1 obiektow hydroteolmicznych, a nieetatowe druzyioy do
rozpoznania rejonu przeprawy wiasnych pododdziatéw, drdog i do-
jazdow, zaso'bov/ materiatlowych 1 rozmieszczenia w ARP elementow
ugrupov;ania ppont.

Nie3Vi/ykle istotnym problemem w organizacji rozpoznania ARP,
jest okreSlenie zadan, czasu i kolejno$ci prowadzenia rozpoz-
nania inzynieryjnego. Z analizy dokumentacji ¢wiczen taktyczne-
inzynieryjnych 33»3™"%56,37 i norm technicznego wykonania
zadan przez IPR v/ynika, ze do czasu osiggniecia przez sity
glévaae tylnej granicy ARP, w pierwszej kolejnosci nalezy roz-
poznaC przeszkode v;odng w rejonach .pi"zepraw mostowych, dojazdy
do przepraw i rejony Zatrzymania kolumn pontonowych w celu

przygotowania ich do budowy. Dysponujac wystarczajgcg ilosciag

1. W kalkulacji uv/zglednionot

- odvw/ad sit i Srodkéow Xx'ozpoznawczych ppont - 1 druzyna;

- do IOIrR « po 1 druzynie;

« SIPR - w skftadzie dwoch druzyn;

- zabezpieczenie marszu jjpout do rejonu przeprawowego
po dwoch drogach - 2 druzyny.



204

csasu na v *KOuaniu sadan pierwazu” kolejnoscia mozua dodatkowo
rozpo™/ilac rojon roZiUiossczeuia bD ppont i poJdouj' rozv/iuiecia
/rozuiieazcseiiia/ eleiuentow wchodzacych w bkiad utrzyhiaula
ppzeprav/y hpont /kpout/* Na wykd?aanie zadan pierv/szej kolej-
nosci ppont powinien przeznaczyc¢ eokoto 3>4 godz* Bedzie to
mozliwe”™ Jczcli pododdziaty rozpoznawcze ppont v/igczono w ugru-
powanie bojowe pierwszorzatolvych putkéw ZT, rozpoczng swag dzia-
talno$¢ jednoczes$nie z rozpoczeciem forsov/bnia przeszkody wod-
neJg a za™vCnczg rév7noczesnie z urzgdzeniem ~przepraw pontonowych
w AHP. .<j...drugie3 Kolejnos$ci powinno sie rozpoznaé¢ zapasowe re-
Jony przepraw /do ktérych, planowany Jest pi1e33*\/\ay maneiTT prze-
prawami/j rejon rozmieszczenia tytdw ppont oraz kid i kb
d praktyki v/ynikag ze w/w zadania mozna wykona¢ w czasie okoto

2 godz» W trzeciej kole.inosci nalezy rozpozna¢ dojazdy za-
pasowe, obiekty hydrotechniczne znajdujgce sie w ARP, pozosta-
te zapasowe rejony przepraw i rozmieszczenia wojsk oraz rozmiesza
ozenie i mozliwosci wykorzystania barek rzecznych i miejscowych
Srodkéw przeprawowych. Na wykonanie pov/yzszych zadan potrzeba
Jest od 4 do 6 godz. majgc aa uwadze powierzchnie ARP, objetosc¢
zadan rozpoznania inzyniery’Jaego i zaj>roponowane w tabeli 6.1.
sity oraz biorgc za podstawe norn™ rozpoznania inzynieryjnego

liczy¢, ze na uzyskanie peilnych iniormacijl

o ALIP potrzeba okoto b godz.

OrganiZzii.cyJdae rozwic€jzanie problemu kierowania pododv!ziataml
rozpoznania iazynieiyJnego dziatajacych w ARP, sugeruje koniecz-
nos$¢ v/ydzielenia ze sztabu ppont grupy operacyjnej"*"*w skiladzies

1. Nprakryce najcz.”$eiuj bedzie to grupa oi“eracyjna komendanta
kUi, L.tércd skiad zostanie poszerzony.
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dowddzUvo /dowddca « zastepca dowddcy ppoat d/s liniowych;
st*pom.szefa sztabu d/s rozpoznania i operacyjnych; oficer
Jdi"oznoscie s<ubi zabezpieczenia chejuiicznego; oficer sekcji
technicznej i kwatermistrzostwa/; grupa rekonesansowa /komen-
danci przepraw” dowddcy ponktéw kontx‘oli i przepuszczania
wojsk na przeprawy j dov;6dcy rzutéw transportowychj po 2-5
dowddcow druzyn pontonowych z kazdej kpont/; pluton inzynie-
ryjnej regulacji ruchu /w sktadzie 12-15 inzynieryjnych dwu
osobowych posterunkéw/| druzyna tgcznosci i obstugi /radio-
stacja R-118, 2-3 H-107 7105/, 2-3 motocykle, 1-2 samochody
osobowo-terenowe i 3-4 samochody terenowe oraz kuter rozpoz-
nawczy/*

Zasadniczym zadaniem grupy operacyjnej ppont powinno byes
kKierowanie rozpoznaniem inzynieiy jnym 1 przeprowadzenie reko-
nesansu W ARP, rozmieszczenie podstawov5ych elementéw stuzby
porzadkov/o-ochronnej na dojazdach i1 rokadzie przybrzeznej

oraz wprowadzeni© i1 rozmieszczenie ppont w ARP*
Obrona przed bronie™® masowe o0 razenia.

Poniewaz zagadnienie obrony? przed bronig masowego razenia
jest obszerne, z gory nalezy zakres$li¢ granice rozwazan,
zwidoe uwage na zagadnienia, ktore w literaturze przedmiotu
nie w petni uwzgledniajg specyfike dziatania pododdziatow
pontonov;ych lub bedg mialy decydujgcy Wpkyw na zywotnosc¢

pi zepraw ppont.
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Zorganizowany w ARP system obrony przed bronie™ masowego
razenia /BmR/ laa na celu po pier™sze - 1uprzedzic’: a nawet nie
dopusci¢ do zaskakujgcego porazenia stanu osobowego i sprzetu
przeprawowego znajdujacego isie nai wodzie i ladzie /przede
wszystkim od uderzen Wykonanyclh przez lotnictwo przeciwnika/;
po drugie - maksymalnie zmniej.szy(’: skutki uderzen broni jadro-*
wej /BJ/ wykonanych na prz'ef)fawy i pododdziaty rozmieszczone
w ARP; po trzecie - zapewni¢ mozliwos¢ utrzymania przepraw
pontonowych w strefie skazen prorr;ieniotwérczych; po czwarte -
zlikwidowa¢ skutki uderzenia BIJR*

Uwzgledniajgc powierzchnie ARP, zadania wykonywane i1 spe-*
cyfike dziatania ppont, w zorganizowanym systemie obrony przed
BIJR. zasadnicza uwaga pov/inna zosta¢ skierowana na? rozpozna-
nie, powiadamianie i alarmowanie o skazeniach, rozsrodkowani©
przepraw pontonowych i elementéw ugrupowania ppont w ARP, roz-
budowe fortyfikacyjna i na organizacje likwidacji skutkéw
uderzenia BLIR, napalmu oraz powierzchniowych konwencjonalnych

Srodkow razenia.

6.3.1. Rozpoznanie, powiadamianie i alarmow”anie o skaze-
niach.

Zorganizowany w ARP system rozpoznania, powiadamiania i a—
larmowania o skazeniach ma na celu uprzedzi¢ wiasne 1 przepra-
wiane /rozmieszczone w AiiP/ pododdziaty o zagrozeniu, nie
dopusci¢ do napromieniowania stanu osobowego ppont i skaze-
nia sprzetu w czasie utrzymania przepraw oraz podczas y™kony-

wania nimi manewrow takUycznych i technicznych, lulajgc na
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uwadze powierzchnie ARP, rozsrodkowanie przepraw i elementow
ugrupov/ania ppont oraz pociadane sity i Srodki”obserwacje ska-
zen mozna prowadzi¢? organizujgc posterunki obserwacji skazen
/ktére powinny zosta¢ rozmieszczone? na SD /TSD/ ppont i bpont
oraz w rejonie kazdej przeprawy mostowej /promowej/, w odwodzie
przeprawowym oraz w rejonach rozmieszczenia kid i kbm/, wyzna-
czajac observ/atoréw /w plutonach, czatach wodnych, pododdzia-
tach dyzurny'ch, rzutach transportowych, na punktach kontroli

I przepuszczania wojsk na przeprawe oraz w PWIT ppont i1 bpont/
oraz ruchome patrole rozpoznania skazen»

Z przeprov;adzonych badarn wynika, ze w AEP powinno sie zor-
ganizov/a¢ system rozpoznania i alarmowania, ktory swym zasie-
giem powinien objg¢ catla powierzchnie ARP oraz celowo bedzie go
pov/igzaC z systenieiii rozpoznania armii i przepi®awianych wojsk*
Zorganizov/anie systemu rozpoznania, powiadamiania i alarmowa-
nia w ARP jest mozliv/0 wéwczas, gdy ppont wydzieli do tego celu

v/skazone w tabeli 6.2* sity?
Tabela 6*2

liiezbedua w ARP ilos¢ posterunkdéw obserwacji skazen
I patroli rozpoznania® w celu stworzenia systemu rozpoz-
nania, powiadamiania i alarmowania o skazeniach

. /gg .
A= I @

B (O V2 NZA N SRR VA 6-1
2 SR  2ss =PMkA 12 25 1825 5-6
., 215 & 1 25 1SAA s

T oA My o 25 O s
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Z tabeli 6«2* Nviynika, ¢@ WV ppoiit powir)lQ:a luiec od 10
do 12 posterunkédw rozpoznania skazen 1 patrole rozpozna
nia sliazen. Uwzgledniajgc powierzchnie .i{P oraz ilos¢ urzadza-
n;ych przepraw pontonowych, posterunki rozpoznania skazen roz-
mieszczone beda od siebie w odlegtosci od 4 do 7 kia,

Do zorganizowiuaia 10-12 posberuiakéw i 2-p patroli rozpoznac
nia skazen, ppoiib wydzieli¢ powinien etatowe druzyny rozpozna-"
nia skazen oraz nieetatowe scheminizowane druzyny pontono//e

/saperow/ zorganizowane, wyposazone i szkolone w kazdej kom

panii ppont,

pontonowych W strefach skazen

promieniotwodrczych,

W operacji zaczepnej armii prowadzonej w wai*uiikach uzycia
BVR" przeprawy pontonowe ucrzymywane w ARiI% zagrozone beda
nie tylko mozliwos$cig bezposredniego ich zniszczenia uderze-
niem jadro;vym ale 1 od opaddw promieniotwdorczych naziemnych
wybucxiov/ jadrowych wykonanych na wojska a:naii w odlegtosci
do kilkudziesieciu km od ARP,

Analiza naziemnych wybuchéw jadrowyoh o nmocy 10-200 kt,
ich stroi skazen promienlotwdi*czych i kierunku przemieszcza-
nia sie przedstawiona na sclierDacie 6«1, pozwala wyciggngc¢

nas tepajace wnioski %
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boheinat 6,1* Zasadnicze warianty potozenia stref skazen
promieniotwdrczych w stosunku do przepraw
pontonowych utrzymywanych w AUP.

1, Najgrozniejsze dla AilP beda uderzenia jadrowe naziemne”
ktorych os $Sladu strefy przesuwaé sie bedzie prostopadle do
osi przepraw, Spowoduje ona pokrycie strefg "A” catego ARP,

a wstrefie "B” moga znalez¢ sie wszystkie przeprawy pontonowe
uraz pocloadziaty pontonowe rozwiniete w rejonie przepraw* a na-

wet 3i) i tyty ppont.
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2* Jezeli kierunek przesuwania obtoku piorjlieniotrwérczego
bedzie w sbosunku do ARP pod katem 4571 w strefie A moze zna-
lezC sie 1-2 przeprawy pontonowe, 2-3 zapasowe rejony przepraw
i od 23 do 50% pododdziatéw ppont, a w strefie B jedna przepra-
wa pontonowa, 1-2 rejony przepraw zapasowych i do 25% pododdzia-
téw ppont; natomiast w strefie O jedna przeprawa pontonowa "

jeden rejon przeprawy zapasov/ej i do kpont«

3* Przy wybuchu naziemnym, gdzie o$ strefy promieniotwdrczej
przesuwaC sie bedzie réownolegle do osi przeprawy, w strefie A
znajdzie sie do 50% powierzchni ARP, a w strefie Bi1 C 1-2
przeprawy pontonowe i 2-3 zapasowe rejony przepraw.

Zaktadajgc, ze w czasie opadu promieniotwdérczego beda prze-
prawiane pododdziaty wyposazone w samochody, transportery i czo#t-
gi, konieczne jest okreSlenie mozliwosci utrzymania przepraw
pontonowych oraz przedsiewzie¢ w zakresie ochrony przed BMi,
ktére pozwolg zachowa¢ zywotnos¢ przepraw w ARP*

Analiza napromieniowania stanu osobowego, ktdrej wyniki przed-
stawiono w tabeli 6.3* wykazuje, ze przeprawiane wojska oraz
pododdziaty pontonowe utrzymujgce przeprawy moga otrzymac nas-

tepujace dawkis
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:Tabola 6

O™

Qzrz"BIG "przez stan osobo”A utrzymujacy przeprav;y i wojslca

przcprav/ia.jacQ sie dawki napromieniowania /.vk/

Analizowanag stan

osobowy

zotnidrzo nic ubryci

/pontonicrizy/

zotnierze znajdujgcy 5i("
w ulryciSch j %zczalinscf]
przykrytych /

zoinierze znsjdujscy sie

na samochodach

zolnicrzc znsjWjSCy bie

w transporterach

20™niQPza znajdujacy sic
V czotgach

ds.

> 0

>Ow|5>om>o

w

otrzymana dawka

na rcwnetnznoj
granicy strofy

(i)

415

85

14
z/?

17

w $rodku

240

520

strefy

napromieniowania /w 2/:

na wewnetrznej
stre fy

granicy

t6 2
408

950

187
12

41

95

16
42

Z dany™ch aawarty-ch W tabeli 6"3* v/ynikajg dla sztabéw ogdlno-

wojskowych i pododdziatéw pontonov;yciL bardzo istotno wnioski do

dziatalnos$ci praktycznej:

1« Pododdziaty pontonowe zabezpiecza przeprawe kazdego ro-

dzaju v/ojsk, jezeli przeprawa pontonowa potozona bedzie w stre-

fie A w Srodku lub na zev/netrznej jej granicy,

utrzymujacy przeprawy,

a stan osobowy

znajdowac¢ sie bedzie w przykrytych szcze-

linach lub zmieniany po kazdej godzinie dziatania w strefie za-

grozeniac«
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2* W Surafi© B mozna utrzyyieEe/wa6 przepra\vy pontonowe t™Iko
na jej ze”etrznaj granicy*

3* Wstrefie C ppont nie moze uti’l.)zyrrwa<5 przepraw pontonoc«
v/ych. Jezeli przeprawa pontonpwa zp:_ajdzie sie w strefie C, po-
winno sie przerwac przeprawe woijs'k,I Esprzet pontoaov/y znajduja-
cy sie na wodzie zabezpieczyC¢, k stan osobo;vy v/yprowadzié na
3-4 godziny ze strefy C* ;;.. ﬁ' ,

Utrzymujac przeprawy w strefie A i B komendanci przepraw
szczegOlng uwage winni zwrdoci¢ na stan osobowy znajdujacy sie
na mostach i promach przewozo;vych, w kutrach holov/niczych i cza-
tach wodnych oraz dziatajgcy w skitadzie stuzby porzadkowo-ochron-
nej ppont* W utrzymaniu przepraw pontonowych nalezy przestrze-
ga¢ dotychczas obowigzujgcych zasad /pontoniorz¥ nie mogg otrzy-
ma¢ w ciagu 3-~ déb wiecej niz 40-30 R, w rejonie pi~zeprawy ska-
zonej moca dawki od 0,3 do 5 R/h co 4 godz« mozna pozwoli¢ na
zdjecie maski przeciwgazowej na okres 0,3*1 Sodz, positki i wode
pitng dostarcza¢ nalezy w pojemnikach, a spozywac¢ y/ pontonach,
schronach, piwnicach i przykrytych szczelinach/' oraz stosowac
czestg rotacje stanu osobowego utrzymujgcego przeprawy*

Y/nioskl z przeprowadzanych w oddziatach i1 pododdziatach pon-
tonowych treningdw w postugiwaniu sie odziezg ochronng i maska-
mi przeciwgazowymi wykazaty, ze !po 6-8 godz*/w ciggu doby/ prze-
bywania w maskach przeciwgazowych, stan osobowy utrzymujacy
przGpra\7y powinno sie wymieni¢ i odesta¢ na 3-4 godziniiy odpo-

czynek*
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-idjeuie 27, Ugawanie z 0zaat péu?ku PP-6-~ sutataucji pxomie-
niotworcze” /trujgacej/ za pomocag zestav/U do nr/cia

parKU PP-64 V. >0

Lacnodzi rowniki, konieczno$¢ wymian;/ stanu osobowego prze-

oywajgcego w odziezy ochronnej w formie kombinezonéw, majac na
uwadze dozwolon™ czas przebywania okreslony w tabeli 6.4?

Tabola 6.4.
Dozwolony czas przebywania zoinierzy utrzymulgcych Drzenrflwv
w odzrezy ochronnej w formie kombinezonu™ przeprawy
. L7AS PIZZEBMWANIA N ODZIEZO
1o TIMPIRATURA OP-t | H oocAi)
" OTOCZENIAmC N SkONQU 1 M UTN{U OMijMSIDNCU Gtk
BV MIAE poctmn@a p W ¢
t  poniite] 45°C ponad 5,0 4.5 6.0-7.5
2 ocM5-19“C +.5-z.0 2.25-5.0 5.75-5.0
5 od20-24"C wu?-0.8 175-2.0
4 od 25-29"C 0.5 A 075 A2 g
5 S5[TC 0.25-0.55 ~-< .75 0.65-Q88
te ptk ngL- Jan Jezierski ”"Wytrzymatos¢ zoinierzy i operatorow
pracujacych w odziezy octironnej". N

Praca Naukowo-Badawcza, WSOWI - 1975 r.
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1
- organizowaé¢ $rodkami SWInz « armii /lub OlInz. - ajrmll/ nowZ

sztab, zwilaszcza przoz wydzielanie grupy operacyjnej ze Srod-
kami tgcznosci, ktdéra wyjechataby w rejon np® zniszczonego

SD ppont i odtworzyta dowodzeniel

- spowodowaC przejecie dowodzenia przez SD szczebla bezposred«
Nnio nizszego, /bpont, TSD ¢ ppont/, w razie zniszczenia np®
SD ppont$ jest to dobry sposob, gdyz skraca przerwe w dowo-
dzenia wojskami, wymaga jednak wzmocnienia TSD-ppont i SD
bpont oficerami i $rodkami tgcznos$ci oraz znajomosci decyzji
dowddcy ppont i sytuacji taktycznej w ARP przez przejmowany

szczebel;

- zorganizowa¢ SD, wykorzystujagc ludzi i Srodki ocalate po ude-
rzeniu jadrowym# Taki spos6b postepowania wymaga diuzszego
czasu, ale powinno sie go uwzglednia¢ rowniez®
W razie zniszczenia SD bpont, dowodzenie nalezy powierzyc¢

jednemu z dowddcOw kpont /lub wyznaczonemu oficerowi sztabu

ppont/® Natomiast stanowisko dowodzenia komendantéw przepraw
utrzyiDywanych sitami kpont, mozna odtwarza¢ sitami i Srodkami
ppont i bpont®

Odtworzenie ugrupowania ppont w ARP, a szczegdlnie przepraw,
jest przedsiewzieciem mozliwym poprzez* wykorzystanie odwodu
przeprawowego ppont, wykonanie manewru technicznego /taktyczne-
go/, wykorzystanie kbm do urzadzenia przepraw na barkach rzecz-
nych oraz przez twoi”zenie oddziatéw /pododdziatow/ zbiorczych,

odpowiadajgcych mozliwosciom bpont i kpont®
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w ramach likwidacji skutkéw uderzen bi~ui jgdrowej, zasadni-
cze zadanra powirm”™ wvYkonywad zawczasu z?rgar]izowane I przygoto-
wane putko%’ i batalionowe oddziaty raturikom./o-ewakuaoyjne /ORB-
ppont i ORS-bpont/« |

W bpont ORB mozna organizowacC w nastepujacym skiadzie? pluton
zabezpieczenia bpont, 1-2 drpont, PXAT bpont, t2T, IPH, patrol
rozpoznania skazen i druzyny ciagnikow ewakuacyjnych z plutonu
remontowego bpont*

W ppont OR3 mozna organizov/a¢ w skitadzie? do kid, PV/-K ppont,
1-2 plsap /plpont/, 1«2 IPR, do plutonu medycznego i remontowego«

Dziatanie ORE ppont i bpont powinno sie zsynchronizowac
Z ORE-armii i przepray/isnych wojsk* Do likwidacji skutkow uzycia
BVR w nPPlI mozna rowniez wykorzysta¢ pododdziaty ppont niezaan—

gazowane w utrzymaniu przepraw/*

Rozbudowa fortyrikacyjna.
Poniewaz 2z dotychczasov/ych rozwazan wynika, ze rozbudowa for-
tyfikacyjna NnRP moze zadecydowa¢ o zywotnosci przepraw pontono-

wych sprébujmy odpowiedzie¢ sobie na dwa pytania?

1# Jakiego typu obiekty fortyfikaoyjne nalezy wykonywac
w ARP?

2* W jakiej kolejnosci pov/inno sie wykony™waC obiekty forty-
fikacyjne oraz jaki % stanu osobowego ppont mozna wykorzystac

do tego celu?

Specyficzne warunki terenowe wystepujace w rejonie przeszkod
wodnych /ptyngcych w terenie réwninnym 1 zabagnionym/ pozwalajg

przep™ czac¢, ze ze wzgledu na wysoki stan wody gruntowej,



218

zabagaieaie i opady atmosferyczne, obiekty fortyfikacyjne czesto
bedg musiaty by¢ wykonane metodg "wykopowo-nasypowg”* Z doswiad-
czen praktycznych wynika, ze spycharki /etatowe bpont i Kid/ppont/
i materiat wybuchowy mozna wykorzysta¢ w pasie przybrzeznym*
N\aIeZy przypuszczacC, ze te wnioski znajda rowniez odniesienie

do analizowanych przeszkéd wodnych poétnocnonadmorskiego kierunku
operacyjnego (l16,22,24,26,27,46

Uwzgledniajac rozmieszczenie stanu osobowego ppont w AHP,

W rejonie przepraw pontonowych podstawowym obiektem fortyfika-
cyjnym winna by¢ 6-10 osobowa przykryta szczelina oraz okrycia
dla samochoddéw znajdujgcych sie w rzucie transportowym®* Nato-
miast na SD ppont, bpont i TSD ppont, w PPM, bpm i iMPP mozna
wykonywaC¢ schrony przedpiersiowe, przykryte szczeliny, ukrycia
na samochody i namioty MS, ponadto dla stanu osobowego mozna
rowniez przystosowac¢ budynki murowane i ich podpiwniczenia*

Majac na uwadze zadania wykonywane przez pododdziaty ponto-
nowe oraz kid i1 kbm podczas urzadzania i utrzymania przepraw
pontonowych i uwzgledniajagc czas wykonywania zadan, jak wykazu-
ja doswiadczenia praktyczne do rozbudowy fortyfikacyjnej AHP,
mozemy wykorzysta¢ zaproponowany w tabeli 6*5* nastepujacy pro-
cent stanu osobowego ppoi”®,

Z tabeli 6*5 wynika, ze najmniejsze mozliwosci w zakresie
rozbudowy fortyfikacyjnej beda posiadaty pododdziaty pontonowe
urzagdzajace i utrzymujace przeprawy* Mozliwosci te beda wzras-
ta¢ z uplywem czasu i Srednio po 5 godz. od rozpoczecia la”zadza-
Nnia px'zepraw mozemy w ppont do rozbudowy fortyfikacyjnej zaan-

gazowa¢ od 40 do 50% stanu osobowego.
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Tabela 6.5«

Ilos¢ stanu osoboviego /w %/ kpont, bpont i ppont jakag

mozna wydzieli¢ do rozbudowy fortyfikacyjnej AHP

3loié stanu o”cbo”*ego iyydziclona w ppoccntacH

Widziata stan od - ck> iod « do od -
osobowy

(>40,0- G*5,0 G-5.0 - & ¢ ao & * 5.0
kpont do 25 25 r 55 do 40
bpont do 50 5 - «o | 40 - 45
ppont 50-40 50-40 40-50

(

Poniewaz,

okoto 60% obiektow fort7 fikac;7dns?cli w ARP bedzie

zazwyczaj wykonywane recznie /potrzebng ilosS¢ obiektow forty-
fikacyjnych dla poszczegdlnych elementéw ugrupowania ppont

okreslono w zatgczniku nr 22/,- podana w tabeli 6.5* ilos¢ stanu

osobowego nie zabezpieczy potrzeb. Dlatego tez celowe bedzie

okreslenie kolejnos$ci wykonywania prac fortyfikacyjnych w

W Pierwszej kolejnosci powinno sie wykonywac¢ obiekty forty-
fikacyjne dla przepraw pontonowych oraz w rejonach przepraw

zapasov/ych do ktérych planowany jest pierwszy manewr taktyczny

1.a/ Wydzielenie wiekszej ilosci, anizeli . )
6.5. moze spowodowaCc nie wykonanie innych przedsiewzie
decydujacych o zywotnosci przepraw,

b/ Dla kpont i bpoat % stanu osobowego okreslono na podsta-

wie doswiadczen praktycznych, a "M )
o wnioski z ¢éwiczen taktyczno-inzynleryjnyoh *

c/ G+0,0 - poczatek urzgdzania przepraw.

e G+5,0 —urzadzeniu przeprawy mostowej i
przeprawy wojsk.

poczatek manewru przeprawami mpstowymi do rejonu
zapasovve>50.

rozpoczecie
o )+5,0 -



220

lub toohiiiczuj® przepravmial« Na v/;ykouard« t;ych przedsiewziec

celowo jetit przezioaczyc okoto b«-8 gods* ¢)oév/iadczenxa prokb”~cz-

No ucza, zZze w rejonie przeprav”® utrz“inyWanej przez kpont ipowia-

no sie \73%omeC nastepujgca obiekt-yi fort;y likacy jnes 10-12"przy-

krytych szczelin, 1-2 schrony, 2-~ ukrycia na samochody cieza-
rowo-terenowe, 1-2 ukrycia na ciggniki ewakuacyjne, SD kOiaen-
danta przeprav/y, punkt kontroli przepuszczania wojsk, IUPIS,

12-14 stanowisk osiowych dla broni zespotowej. Natomiast

w ppont 1 w bpont w ramach prac pierwszej kolejnosci niezbedne

jest Vykonanie8 SD ppont /bpont/, POPiS, TSD ppont, PA/L i bpm.

W drugiej kolejnosci mozna rozbudowa¢ pozostat© zapasowe
I pozorne rejony przepraw, obiekty tytowe ppont i bpont oraz
inne elementy ugrupowania ppont i bpont, ktére zabezpieczajag
system dowodzenia i funkcjonovianla przepraw w A2P. Na wykonanie
prac drugiej kolejnosci nalezy przeznaczy¢ okoto 12-16 godz,

a zakonczy¢ je nalezy w ciggu 1-2 doby utrzymania ARP»

W trzeciej kolejnosci mozna wykonywa¢ obiekty fortyfikacyjne
w pozostatych elementach ugrupowania ppont. Doskonali¢ obiekty
fortyfikacyjne wykonano w pierwszej dobie oraz wykonywa¢ ukry-
cia na samochody znajdujgace sie w rzutach transportowych.

Jest rzeczg bezspornag, ze ppont realizujgc w ARP podstawowe
zadanie jakim jest utx'zymanie prseprax-" pontonowych i przepi®awa
wojsk ma ograniczone mozliwosci peinej rozbudowy fortyfikacyj-
nej ARP. * Lloze natomiast wykona¢ podstawowe obiekty fortyfi-
kacyjne dla stanu osobowego i aa prsseprawach mostowych /promo-
~N/ych/.

1, Z doswiadczen pi'zoprowadzOi.iych w b ppont /00#// wynika, ze
rejon rozmieszczenia kpont pod wzgledom fortyfikacyjnym mozna
rozbudowa¢ w czasie 24-:>0 godz. Do tego celu nalezy wykorzys-
¢ do 1,2 tony materiatu wybuchowego oraz jedng spycharla%

/wuloskl z doswiadczenia przepx*owadzonego Z 1/l1bpont na
Oriowid" w1971 r./.
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gfidlo bozposrCOdale prseTriw poitiouovrvoh 1 ARP,

Bioriic pod rol<> X znacsoiLlo przapraw pontonowych na
polu walki oraz wzroot mozliwodci przeciwnika w zakreaio roz-
poznania i niszczenia przepraw, zastanowiily sie nad odpowiedzig

na pouli”Ozo pytania*

1# dakg JWIle w utrzymaniu ARP powinno opotniad ubozpioozenie

oraz w Ijukl sposéb na?Lciy Je ox**nlzowad?

2# Jakie slily mozna wyznaczy¢ do ubezpleozenla w kpont,

bpont 1 w ARP?

Z analizy zatip™ozenia przeprowadzonej w l'ozdzialo Il wynika,
ze ubezpieczenie bezpoodroduio powinno uniemozliwi¢ niespodzie-
wane zaatakowanie przepraw pontoiiouyoh, staaowlaka dowodzenia
ppont, odwodu pizaprawowego 1 tytdw ppont oraz prowadzenia roz-
poznania naziemnego i naprowadzania lotniotwa na w/w obi©kt/ *
Zorganizowany system ubezpieczenia w ABI\ powinien komendantom
przepraw,! przeprawianym wojnkoiu zagwarantowa¢ wykonywanie
otrzymanych zada/i oraz dogodne warunki odparcia uderzenia tolc-
tycznych desantéw $Snugtowcowych, pododdziatéw ladowyc)i, ktére
przeniknety do MiII® i gl'we dywersyJno-rozpoznawozyctu

__imajac A uwadze rozmloazczen.Le przepraw mostowych i promowych
na przeszkodzie wodnej oraz rozarodkowanie oleiuontéw ugrupowania
ppont, obszar ARP w zalcreaie ubezpicozonia bezposredniego celowo

bedzie podzioli¢ aa dwie czesoii

i« lla streie ubezpieczenia bezpOBreduiego px*zopruw mostowych

i promowych.
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2» Na strefe uttezpieczeiiia bezposredniego stanowiska dowo-

dzenia i tyylbw ppont*

Strefe ubezpieczenia bezposredniego przepraw xaostoA”ch
i promow™ch, nalezy organizowac¢ sitami i1 $Srodkami komendantow
poszczegoblnych przepraw, wedtug ¢jednolitego planu opracowanego e
przez sztab ppont, Wrejonie kazdej przeprawy mostowej i pro-
mowej szczegolnag uwage nalezy zwrdéci¢ na? mosty pontonowe,
obiekty hydrotechniczne, zagrody przeciwminowe, tabor zeglugi
rzecznej, dojazdy do przeprav/y, mozliwe rejony wysadzenia de-
santow sSmiglov/cowych oraz aa czotgodostepne kierunki wyprowa-
dzajgce bezposrednio do rejonu przeprawy lub umozliwiajgce
przeciv/nikowi skuteczne oddziatyv/onie ogniowe i obserwacje prze-
prawy# W systemie ubezpieczenia przeprawy povw/inny dziatac? czaty
wodne, warta mostowa, placowki, ubezpieczenia state i patrole
ruchome /il6,iTs [ , a jako odwdd komendanta przeprawy na-
lezy wykorzysta¢ pododdziat dyzurny*

Strefe ubezpieczenia bezposredniego stanowiska dowodzenia
i tyldbw ppont mozna organizowaé¢ w oparciu o sity i $rodki kom-
panii dowodzenia /kd/, kbm, kid i tyldov/ ppont. Jej organizato-
rami powinny byc¢s szef sztabu ppont oraz dowddca tytdw ppont*
Zasadniczym zadaniem tej strefy powinno by¢ niedopuszczenie
grux™ dyv;ei'sy jno-rozpoznawczych do penetrowania i?ejondw rozmiesz-
czenia pododdziatéw, obrona SD i TSD ppont oraz tytéw ppont
i uniemozliwienie grupom dywersyjno-rozpoznawczyra przenikanie
do strefy ubezpieczenia przepraw mostowych i piomov/ych#
V strefie ubezpieczenia bezposredniego stanowiska dowodzenia

i tylov/ ppont, zasadniczymi elementaiai ubezpieczenia mogg byct
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ubezpiecseuio slate, patrole ruchome i piaodv;lci* odv;odsie
natomiast celowo posiada¢ ¢eden plsap /plpont/«

Skutecznos¢ s;ysteixiu ubezpieczenia bezposredniego ARP zale-
ze0 bedzie ods II ' ‘

« systemu zapor minovych i sygnalizacyjnych,
« systemu zagréd rzecznych,
-- systemu ognia®

Zapory minowe w systemie ubezpieczenia przeprawy mostowej /pro-
mowej/ moga stanowi¢ zasadnicza i najbardziej skutecznag bron
pododdziatéw pontonowych w walce zt taktycznym desantem $mi-
glowcowym, przeciwnikiem naziemnym i atakujgcym ze sSrodowiska
wodnego® Zapory minowe powinno sie ustawiacs' na przeszkodzi©
wodnej szczegdlnie na skrzyditach ABP /gdy istnieje zagrozenie
se strony S$rodkéw ptywajacych przeciwnika/Z oxaz na ladzie,
szczegollni© na prognozowanych kierunkach dziatania przeciwni-
ka i w mozliwych rejonach lgdowania taktycznych desantéw $mlg-
towc owych

Doswiadczenia praktyczne wykazaly, ze najprostsza nawet za-
groda rzeczna wykonana z ma.terialbw podrecznych, jest skutecz-
nym $rodkiem zatrzymujacym do 10Q" min rzecznych i okoto 80%
palacej sie na wodzie substancji®|/

Uogdlniajgc doswiadczenia w zakresie stosowania zagrod prze-
ciwminowych i przeciwnapalmovych Zogniowych/ mozna wyciggnacé

nastepujgce wnioski:

~ykoustrukcja zagrody powinna by¢ odporxia na wybuchy min
rzecznych, a uszkodzone elementy zagx'ody powinny byd wymienio-

ne w sposob tatwy i szybKi®

1® V/yniki doswiadczen ~ ppont /POW/ - 1975 2.
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satrs;inyw”™ min rsecsne 1 palac™r sie nu wodsie napalm Xul inno
substancje bras stanowi¢ trudng prsesskode do pokonania dla

ptetwonurkow ~ dj™wersantow

p* Zakladane sagrod;y wina;? prsesradsa¢ nie -tiyylko powiorsoh-
nie wod"j lecz takze catkowit;y poprsecs:M;™ przekrdj przeszkody

wodnej*

4» Bo ochrony mostéw pontonowych utrzymywanych na Srednich
/szerokich/ przeszkodach v;odn;i;ch, mozna zaktada¢ roéznorodne
zagrody przeciwminowe, przeciwdywersyjne i przeciwnapalmowe
/ogniowe/ oraz zagrody uniemozliwiajgce atak przeprawy za oo—
mocg monitorow /kutréw/ rzecznych i barek*

»/ sktad systemu zagréd powinno sie wilaczy¢ rowniez Sluzy
rzeczne i bramy bezpieczenstwa znajdujace sie w odlegtosci
do p km od przeprawy* Kazdy system zagrdd urzadzany do ochrony
przepraw mostowych utrzymywanych na szerokich przeszkodach
wodnych powinien sktadaé sie z 2-5 paséw zag?.-'6d*

Pierwszy ras - powinno sie zakiada¢ na ~sokosci dziatania

gérnych czat wodnych i w odlegtos$ci od 1,5 do 2 km od mostu

pontonowego.
ANQYCly przQoviminowg | przcawnagjinToy™ r barak Axfanydh
FcafsHREEED
b 15nk
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45 % ? km

G.2” System zagréd przeciwrainov.ych i przeciwdywer”s”™ inych
I. etatowego sprzetu oraz z barek rzecznych, .
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Zalctadac”ic przeciv/minowo 1 prze ciwnapalmowe ora™ ,
s barek rzeczn™ch nalez;y uv/z”leduia¢ mozliwosci ich pokonajiia
J

przez wilasuo Srodki przoprawov/e«

|

Szczegdlnie istotne nma to znaczenie, planowane bedg
przepx'uwaini pontonov/;ymi manev<”™ taktyczne i tecixniczne”
Z prakt;yki jednostek pontono';fych WP \¥yni.ka, Zze na rozprowadze»
nie ciagtej zagrody/ przeciwminowej lub przeciwnapalmowaj zato-

zonej na $redniej przeszkodzie wodnej j:)otrzeba okoto 20 mia,

a na szerokiej przeszkodzie wodnej okoto 30 min.

-iH/
. (il 3, --f A % -
\Y
e
Zdjecie 23. 'lildok ciaggtej =zagrodj> przecivaninowej, zatozonej

przez 5 ppont /iOW/ na rzece WisSle /szerokosc
rzeki 420 la, szybko$¢ pradu wody od 0,8 do 1,2 nys/
w 1970 r.
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.».«yZej poda.no ccasj rozprowadzenia zagrod praktycznie moga
ilied6 odniesieni® do no-gréd ustawiony eh jponizoj * powyzej mCowU

pontonowego w odlos?-OSci do 0,6 Natoiaiast zagrody uetawio-

UO w odlegtosci do 0,2? te. powirjoydoyé seg..entowe, a ozas ich
rozprowadzenia powinien by¢ rownaj czasov?i rozpiecia aos™u pon-
tonowego i wptyniecia cztonéw raosto'.Ach aa nurt wody” V;

Ziajac na uwadze urzadzane przez pododdziaty pontonowe prze-

prawy pozorne ze sprzetu etatowego i z odhijaozy katowych, za-

grody przecivrmino-we, prseoiwnapaliiowe i przeciwdy7;ersyjno nale-

zy taczy¢ z przeprawami pozomyrl. Zamiejszy to ilos¢ sit nie-

zbednych do utrzymania i zaictadania zagrdéd oraz u”a-wi ich

utrzyaanie i maskowanie. Zatozony sy.stea zagrod powinien byc

ochraniany i systematycznie kontrolowany. Kajlepiej do tego

celu Wkorzyste¢ na skrzydtach przepra®Ty gérne i dolne czaty

wodne, a do zagrdéd rozmieszczanych w odlegtosci od 0,25 co 0,4
ka mozna wyznaczy¢ pododdziaty w sile druzyny wyposazone w sprzet
ptywajacy. Zagrody znajdujace sie w odlegtosci od 0,15 (o0 0,25
km powinny ochrania¢ grupy brzegowe, znajdujgce sie przy moscie
pontono7/,yiu.

System ognia w ubezpieczeniu ABP bedzie organizowany przez

elementy ubezpieczenia L pododdziaty ppont w oparciu o etatowe

srodki prowadzenia ognia /bron strzelecka, Srodki przeciwpan-

cerne i przeciwlotnicze/. V skiad systemu ognia beda wigczone?

a/ './ielokallbrowe przecivilotnicze karabiny maszynowe
najbai‘'dzlej skuteczna bro.n komendantéw przepraw w zwalczaniu

nisi- - lecagcych srodkéw napadu powietrznego, lagdujgcego desantu
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$;nigiowcowei™o i oroui (Mai3z)aol/e;jj
o/ itt~rczde Karabiiy icaszaowe i granatniki przedi?rpanoGrne*

oyatem ognia w poszczeg6lny’'cii strefach ubezpieczenia bez-
ponreon4.c?go nalezy scizle powigza¢ : systeisem zapOr iuino;7ych
/i oty wakacyjnych/, z przeszkodcjni oraz : systemem ognia™ Ktory
organizowany bedzie przez inne rodzaje woysk czasowo z.ijdujgce
sie w Alt?*

1 rozwazan teoretycznych i dcsv/iadczen praktycznych Pi*13,118
IH™J "jnika, ze ubezpieczenie bezposre-anle ARP bedzie skuteczne,
jezeli w jeso skitadzie znajdag sie sity i Srodki wymienione

W zatgczniku nr 21«
6«3« Zabezpieczenie inzynier”;,ine.

ysykonanie przejs¢ w zaporach Lilnov;ych.

Ciggtlty (HAaMOst samodzielnosci wojsk w zalcresie pokony'wania
przeszLCOd wodnych, spowodowat v/srost znaczenia zapér inzynie-
ry*ynych Zciktadojaych w srodowisku wodiwm i na podejSciach do
niego« u-d~rac na LWMv.ze dziatanie pponr na przeszkodzie wodnej
1 w AxiP, mozna przyjac¢, ze najwieksze trudnosci bedzie posiadat
ppout w usunieciu zapOr iuzynierydnych ustawionych przez nie-

przyjaciela w reJon<ach przepraw oraz w Srodowisku wodnym na

czonia (0”™ogov/ego« Pozosi.aic zagadni<z.uia zabc”zpiecztaiia iazy
nieryynego zostaty rozpracownue v poprzednich rozdziai.ach
ub sa V literatui‘zo przediuiolu wystarczadiico dla potrzeb
pjjont opracowane«
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Jezeli ponadto uwzglednimy roév/niez potrzeby prowadzenia nme
newru przeprawami v;zdluz przeszkody wodnej, to wodv;czas dodatko-

|
wo trzeba oczysci¢ nur*; rzeki z zapdr minowych rzecznych na

odcinku minuiuuiii 3-3 |

Wyzej wymienione przedsiewziecia, ppoat jest w stanie wyko-
na¢ wowczas, gdy do tego celu wyznaczy na kazda urzadzanag prze*
prawe od 3 do 7 druzyn /pontOiiowj>ch lub saper6?// oraz gdy dys-
ponowa¢ bedzie nastepujacym sprzetem i Srodkami inzynieryjnymii
dwde wyrzutnie L7/D zamontowane na $Srodkach ptywajacych; dw/a
traty rzeczne-linowe; 4-5 etatov;e zestawy sprzetu do rozminowa-
nia i oznakowania przejsé na lagdzie i wodzie, 8-12 ladunkoéw

oraz od 50 do 75 kG materiatu viyduchowego« V/nioski z dos-
wiadczen praktycznych wskazujg, ze w/w sity i $rodki inzynie-
ryjne ufflozliv/iajg np« bpout przygotowaé¢ 1-2 rejony przepraw
pontonov.ych w czasie okoto 3-4 godz. Skrécenie czasu jest moz-
liwe v;6v/czas, gdy do st™worzenia warunkéw dziataai.a ppont w za-
minowanym Srodc?/isku wodnym wykorzystane zostanag sity i sSrodki

/np« gdy do ppont na okres uizgdzania przepraw przydzieli

sie 1-2 plutony rozminowania/.

W okreslonych sytuacjach uuktycziiych np* gdy ppont /bpoat/
zabezpiecza¢ bedzio przeprawe ZT pierwszego rzutu armii /lub
gdy bedzie !l.u?zadzat przeprawy na odcinlcu folasowania dywizji,
litéra przeprawita sie na przeciwlegty brzeg/, mozna beuzie wy-
korzysta¢ przejscia w zaporach uauowy<vu wykonane przez rzuty
bojowe putkéw' i dywizji albo przez wojska inzyniei“yjuo armii,
W tyiii pLzypadku objetosé inzynieryjnych, niez-

bedie,’ch do wykonania przez podoculziaiy pontonowe, zostanie *
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z-ucicznie cgraniczcua i polega¢ noce nas przejeciu w'konan™ych
przejs¢, dostoso7/aniu icli do potrzeb ch~ sprawdzeniu
pasa wody przj.'brzeznej w rejonie roztadowania sprzetu parku
??7*-64 1 00Zj?szczenig szlaku wodnego na kierunku planowanego
nanei“u« Kaiezy sie liczy¢, z©0 wykorzystanie przedsiewziec
inzynieryjuych wykonalnych przez w'ojska forsujac© przeszkode
wodng”powaznie skrcéci czas imzadzenia przeprawy /mostowej lub

promowej/ ale wyisaga rozwigzania nastepujacych probleméw:

1* Ustalenia na szczeblu armii termindw przekazania wykonanych

przejs¢ /szczegdlnie w Srodowisku wodnym/ dla ppout /bpont/*

2. Wiaczenia w sktad plert?/ssego rzutu, po jednym plpont na kaz--
da przeprawe pontonowg, z zadaniem przystgpienia do usix?/ania
zapO6r minowych w plano7/anych rejonach urzadzenia przepraw
mosto\7ych /promowych/ réwnoczesnie :z forsowaniem przeszkody

wodne 4

Ustalenie kompetencji pododdziatéw Inzyniery.1nO"*dro-
.go\rych arrili i pnont w zalcresie utrzymania drog ARP i na po®
dojsciach do niego. /

Uajgc na. uwadze ztozonos$¢ probiemu zabezpieczenia drogowego
przepraw v, zabagnionych dolinach i~zecznych /ograniczona ilosc¢
aojazdév/ i ich bardzo niskie z reguty wskazniki eksploatacyjno*
przep'jj3tov7e, baxazo duzy zakres zadan zabezpieczenia drogowego
oraz ograniczone mozliwosci w tym zakresie pp>ont/ oraz dotych-
czasowe zai®ady wykorzystania pododdziatéow inzynieryjno-»drogo-
wyoh ariiili, dywizji i ppont, celowe beazic usC:ali¢ nastepujaca

kouipetoiioj'j w zakresie atrzymcAuia drég w ARP i na podejsciach
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Zasadniczti drogi podejscia wojak do pi?zepraw znajdajac;;eh

sie w ARP oraz rokade przj/brzezng \AbaM2® urzVimyY/a¢t

zyjne pouodaziat™/ inz™niei™jno-drogowej

2, Wstrefie porzadicowo-ochromiej urmii - armijne pododdzia-
ly iiizjfnier:/jno-drogowe i bado/j/ mostéw oraz pododdziat;™ drogo-

we armii /Zfrontu/*

3. Wstrefie komunikacji - armijne 1 frontowe pododdziaty

drogowe.

Wewnagtrz AidP podziat kompetencji w zakresie utrzymania do-

jazdéw i1 drég manewru pov/inien by¢ nastepujacy:

1. Dojazdy do przeprav/y mostov;ej urzadzanej sitami ppont -

powinna utrzymywa¢ kompania inzynioryjno-drogowa*

2. Dojazdy do przeprawy pontonowej urzadzanej sitami bpont-
powiiiien utrzymywacC pluton zabezpieczenia technicznego bpont

wzmocniony pododdziatami kid i kbm/ppont*

3. Dojazdy do przeprawy pontonowej irrzagdzanej sitami kpont
- powinily utrzyiDyv/aC pododdziaty v/yznaczone z kpout oraz v;zmoc’

nione-sprzetem drogov7ym z bpont lub kid /kbm/ px:>ont.

a. Drogi manewru wev/natrz Aid?, tgczgce batalionowe rejony
przepraw pontonowycn i tyty ppont powinny utrzymyv/ac kompania

Inzynieryjao-drogov/a i l:ompania budowy mostow ppont.

3. Do uti“zymCi-.aia wjazdév/ i zjazdoéw z mostu p)ontonowego po-
wimao sie v/yznaczyC dwie grup)y brzegowa, a do utrzymania do-
jazdow do pji-omdw przewozowych dw.le brze,;Owe na kazdag

kursowania x4arRA/ przewozowych.
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6. Do prowadzenia ewakuacji uszkodzonego sprzetu technicznego
Z laosUu pontonov;ego i Z promov; oraz dojazdow do nich powinno sie
wyznacza¢ grupy drogowo-“ewakuacyjne /po jednej na kazda przepra-
we w sktadzie: dwa ciggniki kotowe komendanta przeprawy i jeden
ciagnik gasienicowy przeprawianych wojsk/«

6«6» Maskowanie bezposrednie i pozorowanie orzeoraw Tpontono™.

wyeh w AHP.
6»6«1l« Zasady o”olnen

, W utrzymaniu przepraw pontonowych znajdujgcych sie w ARP,
z uwagi na wspotczesne mozliwosci wykrycia, obezwitadnienia /znisz-
czenia/ maskowanie bezposrednie i pozorowanie przepraw odgrywac
bedzie szczegdlne znaczenie« Ponadto, zaklada sie, ze moze ono
zagwarantowac¢ zywotnos$¢ przepraw pontonowych* Pod pojeciem “mas-
kowanie bezpos$rednie 1 pozorowanie orzeoraw nalezy rozumieé przed«
siewziecia inz.vniery.iiio*»techniczne majgce na celu ukrycie orze-
praw rzeczywistych i przeprav/y wojsk w systemie przepraw nozor- . ;
nych**«

Zaktadajgc manewrowy charakter dziatania ppont w ABP, uwzgled-
niajac szybkos¢ dziatan bojowych na wspéitczesnym polu walki
i prowadzenie ciggtego rozpoznania przepraw, podczas maskowania
i pozorov/anla przepi™aw powinno sie przestrzega¢ nastepujgcych
zasads ciggtosci* dostosoy/ania sie do koiakretaych warunkéw tere-
nowych, elastycznosci« aktyxvnQs$ci. prawdopodobienstwa oraz okres«
lania gtéwnego wysitku 1 czasu« Szczegdllnie czynnik czasu odgry-
wac¢ bedzie w maskowaniu i pozorowaniu przepraw role zasadniczai

Przedsiewziecia niezrealizowane w okreSlonym przedziale cza' I
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nie sapewnig osiagniecia zakladanego celu* Ograniczona ilos¢
czasu i S$rodkow do luaskowania i pozorowania przepraw”™ roéznorod-
na i skoiiiplikowana problemat;V’ka, konioczao$¢ powigzania maskowa-
nia bezposredniego i pozorowania Z maskowaniem operac?jnym rea—
lizowan;yLi na przeszkodzie WO'dnej i kierowan;yni przez sztab frontu
/armii/ wSiNazuJda, ze planowanie i kierov/anie maskowaniem /oraz
pozorowanie przepraw/ winno sie skupi¢ na szczeblu ppont*
Koniecznos¢ centralizacji planowania i kooi'd;ynowaiiia jest uwa-

runkowana nastepujac;yini v/zgledami:

- zgrania wszystkich przedsiewzie¢ Z zaknesu ui‘zgdzania przepraw
rzeczywistych i1 pozornych w jednolity system bez wzgledu na

liczbe w’konawcow;

- tatwos¢ skupienia i zapevvnienia doptyvAi do sztabu ppont wia-
domosci o dziataniu organéw rozpoznawczych przeciwnika, a tym
samym stVorzenie warunkéw do bezposredniej zmiany lub uzupet-

nien V planie maskowania i pozorowania,;

- zgrania przedsiewzie¢ maskowania 1 pozorowania z planem manew-

ru przeprawami oraz faktycznym dziataniem wojsk;

- zapewnienia realnosci materialnego i teclmicznego zabezpiecze-

nia planowanych przedsiewziec;

- mozliwosci prowadzenia ciggtej i skutecznej kontroli realizo-

wany/ch przedsiewziec*

Spos6b realizacji poszczegdlnych przedsiewzie¢ maskowania
I pozorowania przepraw musi zaptiwnie w ABP kompleksowos¢ oddzia-
tywania na system rozpoznania przeciwnika. Osiggng¢ to mozna,
stosujgc podczas ukrywania i pozorowania pi“zepraw nastepujace

tecliniczne s$Srodki maskowanias radiolokacyjne i laserowe, na
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podcserwienj prsed rospoznanieni fotograricznym” wiaualAym i te-
lewisyUrzgdzone rejouy pxzopraw pozornych™ab;y spetnit;y-
swe zadanie siuszg odtwai'zadés aa ekranie stacji radiolokacyjnej ,
I w urzadzeniach laserowych noc sygnatu 'odbicia obiektu rzeczy-*
wistegOj na monitorach kontrolnych urzadizen tele\7izyjnych i zdje-
ciach lotniczych cechy wiasciwo obiektom rzeczywistym, w apara-
turze dziatajagcej w podczerwieni —widmo charakterystyczne dla
sprzetu przeprawowego i przeprawianego, ktory powinien sie znaj-
dowa¢ na moscie /promie/, na wodzie, na brzegu 1 dojazdach,

a w Srodkach rozpoznania optycznego — oznaki ruchu wojsk utrzy-
mujacych przeprawy i przeprawiajacych sie, natomiast w aparatu-
rze rozpoznania systemoOw radiotechnicznych - pracujgce radiosta-
cje.

Najbardziej skomplikowanym i najtrudniejszym a zarazem naj-
wazniejszym zadaniem w maskowemiu przepraw jest ukrycie mostow
pontonowych utrzymywanych na srednich, szerokich i bardzo szero-
kich przeszkodach wodnych* Chodzi mianowicie o to, ze mosty pon-
tonowe oraz rejony ich rozmieszczenia w srodowisku wodnym, jak
I dojazdy do nich mogg byc tatwo wykryte przez przeciwnika, przy
czym podstawowg cechg demaskujgca potozenie mostéw na przeszko-
dzie, bedzie dro”™ marszu wojsk w kierunku pi’zepraw. Platei;'o

SKuteczno$¢ maskowania przepraw realizowatia przez ppont

bedzie jprzede wszystkim Ou skutecznosci maskowania

jrtég marszu yy/Njprowadzajagcych wojska do rokady przybrzeznej

Poniewaz drogi podejscia wojsk do tylnej granicy ARP beda
maskov/ane przez iront Zarmre/, N~ zasadnicza uwaga ppout wiirua

1* Z rozwazan teoretycznych wynika, ze front /armia/ powiiuiy
~skowac dr™ogl podejscia do ARP aa %’re_b_okoéé do 40 lou UO
¢0 km z kazdej strony przeszkody wodniej/.
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Y0 skupiona na maskowaniu i pozorowaniu nosté?/, pontonowych
i przepraw proiaow™ch oraz doMNazdéw do nich.
Powyzsze zadania ppont moze rozwiazj™wa¢ w nastepujacy

sposob:

1. Z chwila rozpoczecia urzadzania przepraw w ARP, piorwsze
/lub réwnoczesnie z Innyiiii sitami/ do przeszkody wodnej powinny
podejs¢ pododdziaty urzadzajace przex;rawy pozorne i przygotowu-

jace zapasowe rejony przepraw«

2. Nastepnie do rejonu przepre»?y powinny podej$¢ pododdzia-
ty pontonov/e odpowiedzialne za urzgdzenie przepraw mostowych
/promowych/ oraz pozostate sity i sSrodki zabezpieczajgce utrzy-

manie przepraw.

3* CzesC parku PP-64 nalezy roztadowac 7?2, rejonie przeprawy
pozornej, zbudowa¢ Z niej prora przewozowy lub czion mostowy
i v/ykona¢C manewr woda do rejonu przeprawy mostowej /promcwej/,
a samochody pozostawi¢ na miejscu, pozorujgc nimi ruch wojsk

W rejonie prze/jrawy pozornej.

4. Samochody pontonowe roziadowane w rejonie przeprawy mos-
towej /proraowej/, mozna pozostawi¢ na miejscu lub przegrupowac
Je do zapasowego rejonu przeprawy, gdzie nalezy urzadzi¢ dla

nich rejon zesroukowauia rzutu trafioporOowego.

5« Pierwszg kolumne przeprawianych wojsk, celowo Jest dopro-
v/adzi¢ do pj'zeprawy pontonowej, wykorzy sfcujai' dojazdy do prze-
pXaw/y pozoi‘nej. Nastepnie rokadga wewnetrzng skierowa¢ Ja na
droge (iio pi*zeprav/y rzeczywistej, nziatanie takie moze wprowa-

dzi¢ pi'zeciwnika w bigd, co do kierunku ruchu wojsk oraz
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potozenia oni a ponadto pozostav;i Sladlyy pooa2ddv/,
|
ktore sa nio™bediayiE clenieTitom r;ozorowania przeprav/*

.. i . o {
S* Bolszc’ pozorowaijde rucliu wojsk w rejonie przepraw ipozor-
n;ych mozna za pomoca! Piakiet zamocowanych na $amocho-
t
dach pontoncv;ych™ makiet nadmuchiwan™ych, réznerodzaju masek

oraz odbijaczy kato\\/ ch,

7» r>ozorowaiiia przeprawy wojsk w rejonie przeprav/y pozor-
nej mozno. v/ysnacza¢ 'i-2 poii;y przev/ozowe /budowane z rezerwy
sprzetu parku PP«6b lub Z barek rzecznych, zdobycznego sprzetu
przeprav/owego itp /, Dziatajgce w rejonie przeprawy pozornej,

rzeczywiste Srodki przeprawo\ve moga Bpetiiia¢ dwie funkcjei

pierwsza - pozorow-ac narastanie sit i Srodkdéw przepi~awianych
wojsk na XSi®8Gviieglyni brzegu oraz aktyv/ao$oé prze-
prawy pozornej |

druga - zabezpiecza¢ pod wzgledem przeprawowym ewakuacje
rannych 1 sprzetu w kiex'unku odfrontowym oraz prze-
prawe pojedynczych pojazdéw /grupy pojazdow/ w kie-
ruiur.u dofronto'wym®*
Poniewaz Jak wynika z analizy iiteratary przedmiotu ox'az

dodv;.ladczeA pralitycznych /zob.zdj,5-6/ ukrycie px'zepraw pontono-

wych bedzie bardzo trudne /a na szerokich 1 bardzo szerokich

przeazkodach wodi,e/Gi aawet; nioiiiozliwel / nalezy znalez¢ odpowiedz

na naatex>ujgce pytairiat

1* Jaka moze by¢ bojowa okutecznos$¢ Bystemu przepraw i”ozor-

ujch iuii'v :
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2. Jaitg ilo$¢ przepraw poutouowT”ch ukr™t-“ch w prze-

praw pozorajich moze przeciwnik wNicing?

3# Jakie pozoskate obiektj® zaaodujgce sie w AHP nalezy? pozo-
rowaé, azebj/ skutecznos$é maskowania b”ia r 6w/ua lub wyzsza od
skuteozuoscl rozpoznania /skutecznos¢ rozpoziiania w NAIO osigga

wartosé¢ 0,6-0, 8/?

Jakie sg potrzebne S$rodki inz™/nier*jn© dla ppont, azeb;/
zaoezpieczyc pod wzgledem materialowyiii system masko//ania i po-

zorowania wykoii;yv;anyy w ARP?

OdpowiedZz na powyzsze pytania nozenmy znalezé okreslajac
istote pozorowania metodg analizy i konstrukcji logicznej*

Istota pozorowania przepraw powizma polega¢ na kompleksowym
odtwarzaniu wszystkich, zasadniczych cech przepraw i zjawisk
wystepujacych w rejonie przeprav;y mostowej lub j>romowej, ktore
charakteryzujg faktyczne obiekty. A odtworzone cechy i1 zjawiska
winny w sposob wiarygodny oddziatyv/aé na system xozx)02nauj.a
nieprzyjaciela. Mozna wiec przyj™06, ¢e pozorowanie ¢'zepraw
bedzie v;OWGzas celowe, gdy wykomyw/fuie przedsiewziecia, o charak-
terze statycznym i ruchomym, wx)rowadzg przeciwnika w btad i skie-

j~go oderzenia ogniowe na przeprawy pozorne lub spowodujg
rozproszenie wysitku aa wiekszag ilosS¢ przepraw*

Rozpatrujgc cele pozorowania trzeba mie¢ na uwadze czas utrzy-
liilania przepraw pontonowych, mnewr nimi, posiadane sii,y i Srodki
do niaakoy/anta oraz pozoroy/ania, v/arunki atmosferyczne, pore doby,
skutecznos$¢ ostony XJtzeciwlotniczej oraz warunki terenowa i hy-

liiologiczne.
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UW2E;ledniaji]c pow¥2S2e cz;ynniki, nozemy stwierdzié¢, ze po-
przez sUworzeaie sjsteiuu przepraw pozorn;/|Cii w AHP, uwzVskami®

warunki doi

1» ti"prowadzeiiia przeciwnika w btad co do laieJdsca i czasu
urzadzenia przepraw no3towych /proinov/;ych/ oraz kierunkéw wy—

konjuYaiiych niiui manewrow taktycznych /technicznych/*

2. Zmylenia przeciwnika co do liczby i rodzaju przepraw

pontonowych.

3* Bkierowaiiia uderzeii ogniowych i organdw rozpoznawczych

przeciY/nika na obiekty pozorne*

4* Ukrycia przepraw pontonowych w systemie przepraw pozor-

nych*

Powyzsze warunki bedzie mozna osiggng¢ woéwczas, gdy uwzgled-
nimy la?yttiriam bojowej skutecznos$ci iuaskowanla i pozorowania

przepraw /227

6*6*2* Ocena skuteczno$ci j&iaskov/aiiia i pozorowania przepraw

i)Oatonowych*

hla oceny liiaskowania jako Srodka zmniejszajacego bojowe moz-
liwosci rozpoznania powietrznego przepraw, mozna przyja¢ Sred-
nig wartos¢ liczby lub czesci niewykrytych przepraw, ktorg
w postaci nadziej! matoiiiatycznej nozenmy okresli¢c ze wzorui
L T [e.-G

I',i*yterium bojowej skutecztiosci maskowania i pozorowania
oki*eSla nam iloS¢ nie wykrytych przepraw pontonowych.
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gdzie: e ekuteczno6¢ maskowania,
Ho - liczba rzeczywiscie wykrylycii. przepraw niezamasko-
wony cli,
Hm - liczba rzeczywiscie wykrytych przepraw po ich

zaiaaskowaniu,

Nr - ogodlna liczba przepraw rzeczyv/istycli*

Poniewaz v/szystkie przeprawy ppont beda charakteryzéwaty aie
dcdnakov;ym prawdopodobienstwem wykrycia, kryterium bojowej sku-
tocznosci maskowania bedzie mozna okresli¢ pitaktycznie stosujac

nastepujacy wzor:

Era=r Po - Fw « k I]_d

prav;dopodobienstv/o wykr}/cia przeprawy mostowej
nifczamaskov/anej /po = 17,

prawdopodobienstwo '"krycia przeprawy po zamasko-
waniu. Przyjmuje ono warto$s¢ od O do 1 zalez-
nosci od form maskowania, warunkéw rozmieszczenia
mostu /promu/ na przeszkodzie wodnej, jakoSci
maskowania i danych taktyczne-technicznych sSrodkéw
rozpoznania/. ¥V oki*eSlane jest matematycznie lub
doswiadczalnio /uwzgledniajgc posiadane przez prze-
ciwnil6a6é60%I/<i rozi>oznania pi*zyjmowa¢ mozna

IC - wspdlczynnik av/zgiedniajacy wplyw mostéw pozornych
na mozliwosci okreslenia prawdzlv/osci wykrytych
prj;epraw. "/bpdéiczyuuik “’k” mozna oki”eSii¢ zo wzoru:

" R

g/jziol P - prawdopodobienstwo przyjecia mostu pozomegp za
rzeczywisty. Jest to praktycznie kryteidum tech-
nicznej skutecznosci pozorov;ania mostéw pontono-
wych. Jartos¢ tej wielkosci zmienia sie od O do I
w zaleznosci od Oi3iai;paietego prawdopodobienstwa.
Josii przeciwnik odkryjo ¢e most Jest pozoriiy to
P =01 x"tzecimiie, josll most zostanie Xxjotrakto-
wany Jako rzeczywisty to p 1.
NV zasadzi» wartos¢ P zaloii“o¢ bedzie od nadania
mostom pozornym wszystkich cech demaskujgcych,
ci/iraktex»ystycznych dla mostéw pontonowych lub tez
X>rzoz ozywienie mostow X;0zoruych,
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Np - i3.08¢ mootéw pozorr\/cii,

Nr * iio6¢ faos!;6w/ pontonowych*

Poniewaz i'ola moctéw pozoiTiych uzalezniona bedzie od sbopnia
ukrycia mostow pontonov/ych oraz od stosonlcu Np/Cir, nalezy sie
liczy¢, ze ckutecznodc Ioaokowairrﬂa bedzie wzrasta¢ v/raz ze v/zros-
foem ilo6ci mostéw pozornych*

Prawidtowos¢ ta wyraznie wynika z \VWkrosu zaleznosci skutecz-
nosci maskowania oraz od stopnia ukrycia mostév; pontonowych
/Pw/ i1 od stosunku NX)/NX /wykres opracowano w oparciu O wzory
Gl i 6.3/* '

Zalezno$¢ skutecznosci maskowania i pozorowania przepraw

/S”/ od sbopnia »okrycia przepraw pontonowych i stosunku mostéw

pozornych do pontonowych i

L .
08 05 (6 Q7 10] Ak

1, ))o opx'acavauia ».yykrosu wykorzystano Voenn.Vest# nr b
1973 r*



- 242 -

Z analizy wykroau mozna v/yciagng¢ uarilLtipujace wniockis

pierwszy — im waruiiki ulLryoia mosiow poribonowych na przeszkodzie
wodnej sa bardziej skompilkgw;ine ™ L;ym skuteczniejszo
stacje si«® zastosowanie mostéw pozornych /na M kresi©
odcinek “y”/* Zmusi to przeciwnika do wyszukiwania
mostéw poixtonov'-7/ ch sposréd mofitéw pozornych« Jezeli
prawdopodobienstwo Y/ylcrycla /odcinek "x'V
nie celowe bedzie stosov/anie duzej liczby mostow
pozornych, poniewaz skutecznos¢ maskowania /wartosc¢
“HUu‘/ wzrasta niczm”cznie, a zuzycie sit i Srodkéw
do pozorowania przepraw gwattownie« Przyjmujac do
dalszych rozv/azan Pw = 0,6 - 0,8 63 oraz Np/Hr =
od 0,5 do 4, otrzymamy podana w tabeli 6«6« nastepu-
jaca wantos¢ E4

Tabela 6«6«

SkutecznosS¢ maskov;ania /KN-V/

\Hoit posiow ¢najduiaco i WoffoJé PiV:

w rejoniG przQproW QW (jm

pozomich  rzoczywisiyen W 0.6 0.8
i 2 05 065 048
, i 1 075 058
2 i 2 084 07
U i 4 .0:Q- 065

z wykresu | tabeli 6«6 v/ynika, 20 dla 1*= 0,6 i Np/Nr ~ 0,5
skutecznos¢ maskowania wynosi 0,65, dopiero przy Np/Nie:2
skuteczno$é maskowania wzrosnie o 25“3QY% ale to wymaga czteiK)-
krotnego zwiekszenia ilosci uiostébw pozornych. Dlatego tez jezeli
mosty ponbonowe mozua ukryé w stopniu Pw:” 0,5 wystax‘czy stosiaiek
« 1; natomiast gdy Pw” 0,5 to Np/Kr 2, tj. ua kazdy most

noatonow.y rzecz:vw/isty powliiuo sie urzadzaé¢ i-2 mosty pozorne«

£0i?
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s "T"kresu r6v.Tliog, Vjiiika, ze bojowag skuteczno$¢ masko-
v/ania /up. = 0,65 i 0,84/ otrzj,'mamy, gdy rospatrzy-
0 nastepujace wartosci Pw i ITp/ITr:

1, Pw =do 0,55 Hp/I7r = 0 - punilctnr 11 5»

2. Pw =do 0,6 lip/j*r= 0,5 - punkt ar 2 i 6.

3n Pw=0,7 IToANirs 1 « punktnr 5i 7*

4* Pw=0,S7 - KpA”™=2 - punktnr 4 i 8.

Pov.//zszo rozwazania v;skazu.ig na pralctyczng mozliv.*$¢ okresle-
nia minimalnej ilosci Mo3tdw/ pozomrych na kazdy masko//ary most
rzeczywisty, U7/Ztid.euniajac zadang skuteczno$¢ masko7;ania /D"

Przeprowadzone dotychczas rozwazania zawezaty problem do
oceiy skutecznos$ci maskowania przepraw bez uwzglednienia aktyw-
nego przeciwdziatania systemu obrony przeciwlotniczej jrki orga-
nizowany bedzie w ARP, Ktory moze zadecydowa¢ o skutecznosci
powietrznego systemu rozpoznania przepraw pontonowych. Poniewaz
rozpoznaniu pi'zeciv;dziatajat w sposob pasywny - imiskov;anie i po-
zoroT/anie, a w sposOb aktywny - sity i $Srodki systemu OPL, na-
lezy to dwa czynniki przy obliczeniach skutecznosci i planowania
przedsiewzie¢ w zakresie pozoi*owaiiia przepraw rozpatrywacC tgcz-
nie. Zaktadajgac, ze od systemu O<L zalezy skutecznos¢ rozpozna-
nia i>2epraw jako zdarzenia przypadkowego, ktdére moze nastapicé
lub tez nie, nozemy przyjaé¢, ze jego miarg bedzie prawdopodo-
bienstwo v/ykrycia przeprawy /Pr/, Zdarzenie to jak wynika z rojc-
wazan teoretycznych zalezy od szeregu pi®zypadkdéw szczegdlnych
do ktorych mozna zaliczy¢: przerwanie sie lotnictwa rozpoznaw-
czego 1 bojov/ego przez strefe O™, znajdowanie sie iUIP 1 przepraw

na Kierunku /w pasie/ rozpoznania danego arodlca, szybkos¢ obiegu



iirforiiiacji w relacji sztab - $Srodek rozpozaauia oraz Y/arunki
meteorologiczne* Kazdy z tych przypadkéw charakteryzuje sie
swoim prawdopodobienstwem i aby rozpoznanie byto skuteczne
muszg zaistnie¢ wszystkie przypadki* VAmega to z kolei pomno-
zenia przez siebie Y/spéiczynnikbw wszystkich zdarzen* Totez
wielkos¢ Pr moze przyjmowac¢ wartosci od O /np* gdy jedno ze
zdarzen nie zaistniato/ do 1 gdy zaistniaty wszystkie zdarze-
nia*

V/prowadzajgc wartos¢ Pr do wzoru 6*2. i 6.3. otrzymany i

[J-1G

Zaktadajgc, ze przepxawy rzeczywiste 1 pozorne ostaniane sg
w jednakowym stopniu /znajduja sie w jednym rejonie przeprawowym/
to Pr = Prp* Jesli natomiast zatozyny, zo przeciwnik napewno
rozpozna przeprawy rzeczywiste i pozorne to Pr Prp =1,
a wzory 6% i 6*5 ponownie przybiorag postaé wzorév/ 6*2 i 6*3 *
Jezeli natomiast system obrony przeciwlotniczej przepraw catko-
wicie wyklucza /tzu. gdy Pr = PiIp s 0/ prowadzenie rozpoznania,
to przeprawy mozna by byto w ogdle nic maskowaé, poniewaz
Pr = Pi'p s OiPws; k™ 1, wtedy wielko$é¢ jgm= Po s 1, a to
znaczy, ze przeciwnik nie ma zadnych danych o przeprawach, choc¢
nie sa one maskowanei V praktyce oznacza to* ze im trudniej jest
maskowa¢ przeprawy* tym doktadniejsi silniej nalezy je ostaniac

Srodkami OPL*
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~ ze lotnictwo przecCiwnilca dziata akt“waiei' a prav/—
dopcdol)ierl3l-wo \ iLr;ycia przepraw Ir = Prp ~ 1, mozna okresli¢
skutecznos¢ markowania i pozorowania przepraw za pomocag V/zorow
6«4 1 Ouliczenia”™ ktoi~cti v/;yniki zestawiono w tabeli 6.7*
\7"/kazak"5 ze przeciwnik nie rrykry~3e od 6?7 do 73f0c Mostdr/ ponto-
nowych znajdujacycd sie w ilHP.
Tabela 5«7»

Bojowa skutecznos$¢ inasko\,vania i pozorowania przepraw
utrz;r]™aixychi przez ppont

JUIRZUFMIADA 1I0C WIRTOST itCAQNE. WSPOLAUHNKDW  UIVTt

1  Mosréw 0D KZOSU fifitisur]
iLEAFESTS PODSICE? =m
1 (Np) Po Pw Pr Prp K («%)
| A 1 0.50 i 0.6 1 i 0.55 67
1 2 0.65 1 0.5 1 1 0.55
N 5 025 1 06 1 1 OM 74
i 1 4 0.20 1 0.0 1 1 0.45 75
| A 2 ........ 0.50 1 0.6 1 1 0.55 67
2 4 0.55 1 0.6 1 I 0,48 pan
] 5 5 0.50 f 0.8 1 1 0.55 67
1 A 6 0.55 1 0.5 1 1 0.78 71
~ 4 0.5Q i 0.6 1 I 0.55 574
n 8 0.55 1 0.6 1 1 0.i(8 71

b dan;ych zawiu?t;ych V¥ tabeli 6.7» vvynika, ze na.iwiekszg bojowa

skutecznos¢ iiioskowenla 1 pozorowania Okla<niiemyv wev/czas™ pdy
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w rejonie kazdej przeprawy poatonore.i arsadziira od dn «
£raw pozornych. UwzKlgdnia.iac .Kdaak koszty Gzasnw«™*""« 4 mnx
riatlowe oraz wspoitczynnik bojowej SKatecznosci maskcy/Zania i p
zerowania, B.dagje sieze najbardzlsj celowym bedzie :jrzadzad
w rejonie kazde,k arzeprawy rgecgywi3t®.1 .jeden most pozorny zs

s.przetu etatowego oraz dwa mosty pozorne z odbi.iaczy kagtowych

/Zdjecie 24 i 2.

lilll w

X i~V '3

ar f

T
R - B » 'H

NN

Zdjecie 24« Most pozorny P-7~ ™ mekietg transportera
opancerzone :"o.

1. Zob. zalgcznik nr 15# "Nakitady sit i czasu do w™konania
przepraw™ pozornej”’«
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Zdjecie 25® Most pozorn™y z odbijaczy katowych.
Rodzaj 1 ilos¢ obiektéw pozornych wykoitywaixych

przez ppont w ARP»

Majac na uwadze konieczno$¢ rozwigzywania zagadnien masko”
Wania i pozorowania przepraw utrzymywanych w ARP w sposéb
kompleksowy mozna zatozy¢, ze skutecznos$¢ pozorowania przepraw
zostanie zwiekszona, jezeli bedzieiiiy réowniez pozorowac ruch
wojsk na dojazdach, rejony zeSrodkowania rzutéw treinsportowycii,
stanowiska dowoazenia, a w odiach przepraw rzcczywisoych wyko-
acdily powiorzchiiiowe maski zakidécen i zdetormujemy linie brze-
gowag pxzeBzkody wodnej oraz zamaskujemy punkty orientacyjne
wykorzystywane przez lotnictwo przeciwnika. Zaktadajgc, ze
w ARP ppont bedzie utrzymywat 4 mosty pontonowe, w jego syste-
mie pozorowania i maskowoiiia bedziemy musieli wykona¢ obiekty

pozorne wskazane w tabeli 6.8:






« 249

Tabela 6.9*

Wykus Srodkow Utaoerialowych. niezbednych do pozorowania
przepraw w kpont™ bpont i ppont

HWBDISA 1I0St SUOTKOH BD ZAPWCROAATIA

_ 1 rOMQOO Geitkl) {%l\)
FDZOROHATS OailKTM
U RyOiJsl i H mm m i MAwnNy <=5
ppont % , ia_62 (B Ci Cl4> ™M
Ta-so {laSS) g M a3 HA

. . '}W..H
FIATOVIU MOBST  POZORf i

{dM50-?80w) Vo i 6 4
MO5I im zm m moyuca - .

(dk i50-180m) N 0O iz\k 4
PézDRtw RADM im m ym k
fiiA mm  UAUapoBTovstto it 2550 1015 1015

MNWWIIII WOoisr—~ Iukm] 550 w 15 10 5

POHEIWAIlIIOS. MASKA ZA- 0100
KkieER RABUJIOKAWA.
DtiORHACIA iINH BRAGOHED _
FIK kffi hiO
aloasuAmi k6m IRAUSI .
U RRO:1E rai[pRi.isu 1 0sa 5 5 U 6 5

BIA bpglr?;!s'c PR 1 7050 05i25 B 20 12 628

e 2 w010 4068 00 urn 80 48 @12

y/yiiiieniona w tabeli 6*9* i3.08¢ $rodkéw niezbednych do pozo-
rowania 1 maskowania przepraw przekracza aktualne laozliwosSci
ppont« Przode wszystkim brak jest w pi)oiit etatowych mostéw
pozoriiych /przewiduje sie wprowadzi¢ © mosty pozorne do 1985 r/
oraz luakiob sprzetu bojowego i technicznego# Uwzgledniaj40 ko-
nieczno$¢ szkolenia pododaziuléw pontonowych w zakresie masko-
wania i pozorowania przepi*aw, niezbedne jest wprowadzenie do
etatu pokojowego /P/ ppont okoto 25% ogdlnej ilosci sprzetu

wytioienlonego w tabeli 6»9* Aktu.a.lnle zachodzi réwniez koniecznos$é
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Vv;pro77adzenia na wyposazenia nowszych srodkéw inaskowania i po-
zorowania przepraw przede wszystkinn ppw/kok radiolokacyjnych
do pokrycia czesci jezdnej parku KP'64FIJ naproxniennlkéw ciepta

I sygnalizatoréw o dziataniu urzadzen lasero”"Tych przeciwnika
i

W rejonie przeprawy pontouov/ej*
DoSY/iadczenia z 6v;iczen na poligonach oraz historia Loinlo-
nych wojen ucza, ¢e duzy wpltyw na skutecznosc
niaskowania beda posiadaty dymy maskujgce® Stw/ierdzono réwniez
praktycznie, ze dyiay maskujgce uniemozliwiajg prov/adzenie roz-
poznania wzrokowego, obnizaja skuteczno$¢ rozpoznania powietrz-
nego za pomoca urzgadzen na podczerwien i aparatév/ fotograficz-
nych /telewizyjnyctyoraz ograniczajg stosowanie urzgdzen lase-
rovfych w rozpoznaniu i naprowadzaniu pociskéw /bomb/ na cel

ataku*

6*6** Wykorzystanie dymow w systemie maskowania i pozoro-

wania przepraw pontonov/ych ARP,

Zastony dymne L/

*stosowano w ARP powinny by¢ skutecznym $rod-
kiem uzupetniajgcym system maskowania i pozorowania przepraw*
Doswiadczenia praktyczne wykazaly, ze pododdziaty pontonowe
winny stosowaé scentralizowane zastony maskujgce o znaczeniu
taktycznym* Majgc na uwadze rozsrodkowanie przepraw pontonowych

1 pozornych aa przeszkodzie wodnej, wydaje sie, ze celowe bedzie

w maskowaniu przepraw stosowac¢ zastony dymne typuj

1* *rod pojeciem zastoxry dyiinej nalezy rozriaile¢ czastki dymu
lub mgly wytworzone sztucznie i znajdujagc© sie w powietrzu
w rejonie maskowanego obiektu, posiadajgcy wiasciwosci mas-
kujagce lub zakldécajace nowoczesne techniczne Srodki rozpoz-
nania i napi'‘'cswadzania pociskow /bomb, x*aklet/ na maskowane
obiekty, ktore dla przeciwnika mogg stanowi¢ cel ataku*.
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—pierscieniowe/nieruchome, jedno-dwu rubiezowe/,
—rubieiowego /nieruchome, jedno—ewu rzedowe/,

— miessanwso /rublezowo-pierscieniowe/,

4aGi:ony dfriiire pierscieniowe ~ z uwagi na waruhlti abmosfei”cz«
ue w dolinie rzecznej, mozna strosowad prz*? wlehrze skosnym
i csoiiowym wiejacym pod katem od 50 do 90™ w sbosuhku do osi
przeprawyO ozerokie zushosowani©® mogg znalezé zastony dymne
pierScieniowe podczas maskowania przepraw utrzymywanych na

szerokich i bardzo szerokich przeszkodach wodnych*

dia dabyYa
19Qdy do przeprowy
\ km /6DSzZ-6/
b-46kn
J
r zadymiania
od 5 do 7km

\ aoga rokadou,

3chem*6*5« Pierscieniowa, nieruchoma dwurubiezowa zastona

dymna*
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Zas.loi\7 dyiauo moiozowG HAirg- stiosowa.6 do iriaGkoY/ailia przG—
XJraw ut-rz:/bjyv/arié'ch w dolinacn rzZQczxi;"\oh 0 trapezuwo-tréjkatn™"m
/ oarasowatjyin/ ui:szt;att;owoiii.Uj gdsl© wilat;r;y wiejga Z odch”yleniera

do 30" od osi przepraw;™*

rubiez ¢oJgmicnk

ochemat 6.6* Rubiczowa zaijtona

Zastoiy d?>re mlgGzaiie uioYg byy¢ stosowano w dolinach rsecz-
n;ych, gdzi« Isbnlejg zmionrio /lileui~tabilizowane/ wiati™*

Z literatuinNj™ przediiilotu wynika, ze powiorzclinia zad;yin.iania
powinna wynosi¢ okoto 10 kmf* by¢ od 3 do 10 razy wieksza

od catkowitej diugosci mostu pontonowego lub pozornego*
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V? spr2#6ajac”ch warunkach atmosferycsn”*ch i terenowych takie
wskazniki mozna osigsu”i stosujac mlesaa}ne i -Dlerscioniowe
saatoay d'ymie /rubisSowe aastony dyiaua éadymiajq powlerzclmie
okoto 5 Uv/zsleu>iiajagc powierzchnie zadymiania, uieasana
i pierscieniowe zastony dymae powinne by¢ stosowane do masko-
wania przepraw pontonowych, a rubiezow®© zastony dymne do masko-
wania przepraw pozornych i punktéw orientacyjnych dla lotnictwa#

ajac na uwadze Sredni czas intensywnego dymienia sSwiec dym
nych /Bl)oz-5» okoto 5*7? minut oraz zaktadajgc mozliwosc
zaataicowania Al N-6 razy na dobe /$redni czas jednego ataku
moze wynosi¢ 2-5 minuty/, celowo jest okres$li¢, po pierwsze
- 1los¢ i rodzaj obiektow zadymianych w ARP; po drugie - sposoOb
ustalania niezbednej ilosci $rodkéw zadymiania i po trzecie -
dobowe potx'seby ppont w zakresie sSrodkow dymnych#

Z ro2r?azan teoretycznych wynika, z© w ARP nalezy maskowac

za pomocg dyndw v;ymienione 7 tabeli 6#10# nastepujace obiekty?

Tabela 6#10#

Px'oponowane obiekty do maskowania za pomocag zaston
dymnych

Ko$¢ obiektow z-adymianyck w rejonie
ip Obiclity, kté6ro naiczy fnasLo'vvaé Za przeprawy kpont, bpont i w AQP,
pomoca zaston dymnych.

kpont bpont ppont
| -Niosty pontonowy 1 2 4
2 /)ty pozorne etatowy 1 2 4
A /bsfy POZOITA Z odbijac.?y tatowych 2 4 8
Psn/ty oricntacypic dla binictwa
4 przeciwnika 1 2 4

OgtJna e} markowanych obiektéow 5 40 20
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Zaktadajac, ¢0 \iryraienionG w t;abeli 6710, oMokt”; wscizien)®
ikGoVaC ythosuji’c S zactoa x™cr3cicaiow;ychi Zinuskujac przGpruv/”™
poatoac”™/c i pozopuG zg Gpra™tzu. el™atOT/ogo/ i ‘]2 zaston i”ukiozo**
WvQcli /Ziiilaskujac 1aost™ Z odbijackato\vych 1 pAkar? orientac;7 j-
x07 5 niezbedng ilos¢ Cvd.eo dVMiurych dla pponk okresliirt.y ze wzoru

¢,b i1 6,78

a/ i)o Mpkonania pierscieniowych zaston dyrinyoh [bTS”™»
B-ClI

h/ Do wykoaaiiia ruDiezowych zaston dymych 677 |

R a [C.7J
gdzies Kp potrzebna llos¢ Swiec dyninych do wykonania
pierscieniowych /rubiozowycti/ zaston dymnych
/w szt/?

2 R /72 r/ - obvwed ze\metrzuego Aiewneti*znego/pierscie~
uia zadymianj.a /w la/j

Zp /N - ilos¢é zaston dysnmych pierscieniowych /ruble«
zo7/ych/ wykonywana w ARP,

d « Odlegtos¢ miedzy sSvdeoami dymymi /dla BDoz-"
od 100 do 150 m, a dla Divlikll od 15 do 30 mv/,

n « 1los¢ rzeddév/ sSwiec dymnych w zastonie ruble-
zowaj /w Bzt/,

Lm - ditugosc¢ laaskowanego obiektu /dla mostow pon-
tonowych i j>ozornych mozna przy jmrov7a¢l dla
Sreduiej /sswrokiej/ przeszkody wodnej 500 m,
dla pozostatych obiektéw 1000 nv,

7,5 - ustalony doBwiitdczalnie wsx>6tczynuik.
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Podstawiajagc do v/?oru 6»6 i 6*7 ponizsze dane otrzymaliby $
Do wzoru b« ; Sp = 8 R = 1500 r = 500 m,
d = 150 m/zaiozono uzycie $wiec BDSz~5/*

Np = s 055 32t;
m ;
Do wzoru 6*7 N » S /mosty pozorne z odbijaczy kagtowych/,

2™ s 4 /punicty orientacyjne/, d = 150 m

N 3 MO0 eati I

R

i - Za5 = »8 1000 455 57t5

Odpowiedz! do zamaskowania obiektow wymienionych w tabeli

6.10. ppont bedzie potrzebowat okoto 1200 sSwiec BDSz-5.
’ |

Zaictadajac 4 naloty lotnictwa przeciwnika w ciggu doby, mozliwy

czas dyjnienia Swiecy BDSz—5 /od 5 do 7 min/ oraz skutecznosc¢

maskowania Em, ostatecznie nozemy z© wzoru 6.8. okresli¢ dobowe

zuzycie sSwiec w .4Rpj

li-d

gdzie« N - dobowe zuzycie sSwiec BDSz-5 w ilRP /w szt/,

/1-Em/ - prawdopodobienstwo wykrycia przepraw i innych
obiektéw maskowanych i pozorowanych w ARP
/od 0,25 do 0,53« zob.tab.6.6. wartosé¢ Env,

lipP - ilo$¢ Swiec BDSz-5 obliczona z© wzoru 6.6 i 6.7
/w szt/,

n - ilos¢ nalotéw w ciggu doby,

“ ogolny czas trwania nalotow /w min/,
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tz - czas dymienia piers$cieniowe;} lub rubiociow©”
zastony dymnej /w .
NM: /1-0,75/ / » 0.25 /ii99,N 2i/j s
s 51~ szt;

Uogdlniajgc wyniki mozna przyja¢”™ ze dobowe zuzycie éwilec

BDSz-5 inoz© wynosi¢ okoto 500700 szb«
6»7» Zabezpieczenie tytowe ppont

6«7>1« Upcrupowanie i rozmieszczenie t?/16w ppont w iNIRP,

Doswiadczenia praktyczne wykazaly, ze orgadDLizacJa tytéw ppont
powinna odpowiada¢ zamiarowi dziatania ppont w ARP oraz stwarzac
dogodne warunki zaopatrywania i obstugi pododdziatéw organicz-
nych, a w zakresie medycznym i technicznym nawet przeprawianych
wojsk*

Uogodélnione doswiadczenia wykazujg, z© tyty ppont nalezy ugru-
powa¢ tak, aby w peini mozna byto wykorzysta¢ ich mozliwosci,
a zmiany zachodzace w SPP nie dezorganizowaty ich pracy.
Uwzgledniajgc dziatanie ppont w ARP, tyty mozna ugrupowa¢ w dwa

rzutyj

1. W skiadzie™nierwszego rzutu®™ ktdiy zabezpiecza¢ bedzie
przeprawy mostowe /promowe/ powinno sie rozwing¢j PW-N i MPP
ppont, grupy remontowo-ewakuacyjna /GR-B/ ppont i punkty pomocy
techniczno-mattiriatowe /PPi'-M/ organizowane dla przeprawianych
wojsk.

W sktadzie drugiego rzutu nalezy rozwinagés TSD ppont, PPM,

ppg i P4AQS - ppont oraz wyznaczy¢ w ugrupowaniu tytéw ppont
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rejon zbidorKi sprzetu uszkodzonego przeprawianych wojsk#

iitleiuenty "tytlowe wchodzgce w skiad pierwszego rzutu powinno
sie roziiiiesci¢ na dojazdach do przeprawy mostowej /promowej/
i do O"5 km od przeszkoay wodnej™ a wchodzace w skiad drugie-»
go rzutu od 8 do 15 km od przeszkody wodnej w rejonie o po-
wierzchni 4-5 knm sposobem **gniazdowym**# \*

6#7e2» Zabezpieczenie techniczne.

TresScig technicznego zabezpieczenia ppont dziatajgcego
w ARPj jest kompleksowo ujmowany catoksztatt przedsiewzie¢ na-
kierowanych na zapewnienie statej sprawnosci i gotowosci sprzetu
przeprawowego i pozostatego do uzycia zgodnie z jego przezna-
czeniem# Do zasadniczych zadan zabezpieczenia technicznego
ppont nalezyi obstugiwanie techniczne, ewakuacja 1 remont sprze-
tu uszkodzonego, wydobywanie sprzetu zatopionego oraz zaopatry-
wanie i przygotowanie sprzetu do eksploatacji#

Podstawowym kryterium dla organizacji zabezpieczenia tech-
nicznego ppont dziatajagcego w ARP, sg przewidywane straty

eksploatacyjne i bojowe#

Tabela 6#11.
Strraty cksploatocyjnp w 70
S5ity utt"zymujoci? dziatania bez uzycia &/AC dziatania z uzyciom B/AC
PP-64- kutry si?nriif]. PP- 64 kutiry Sastgozg
kpont 6 -io 15 6 -4 15-20 15-20 5-10
bpont 15 m'20 4-6 15-20 20-50 do 'IO
ppont 12- 16 20-60 678 -16-20 50-40  10-45

Salazdowy stosuje sie woOwczas, gdy urzadzenia tytowe
roz”~ja sie do pracy na przecigg diuzszego czasu. Polega on
na ze poszczegb6lne element”™ drugiego rzutu tytdéw rozwi-

oa sieoie od 1 do 2 ke rejonach /gniazdach/ oddalonych
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Uwzgledniajac noZfliv*osci rouiontowe ppont; ;/z;0"b#zatgcznik
N N/ oral> pracochtonnos$é /BB i HG/, taUeli
6»13 straty juiogg "by¢ reinonijowaii© przez ikBR>oraz przez podpd—

dziaty reeoutowe .ppont wycenione w tabeli 614,

Tabela 6*14.

Zakres i pracochtonnos¢ remontéw wykonywany przez

i Szczebe)" ~i

| wykonujgcy <Dpdzaj roripntu iredni czoS; ffVQNié tm codiipnnoié rrcmontu
remont jrpmontu
';Ec’”t* kid ~biezacy v fwiym zokresie® 1-2 godz 1 ANNSjIgoéz. i
m
- biezgey w matym i irudnim , .
.bpont ke 5-5 godz A0-J5 rilgocz. i
zakry¢€Sip
- biizigcy \v4r*dnim i duzynfl
7 20- f .
’zokinNosip m ' godz O-pp f/godz
pporrt J
o ) L 50- 80 ZF*jgodz
'bz'f;r?:s’i'.zw chednim fduzym 5 15 godz.'  /kufer m-200I
! .'. 60 100 h/gpdz.,

z
/blok popku ~pP-64

Z danych zawartych w tabeli 6*12 i 6*13» wynika™ ze w ppont
remontu biezacego moze wymagaé¢ od 31 do 39 jednoattek uszkodzo-
nego sprzetu* Sumujac Srednio dobowe mozliwosci bpont i kois™a—
nii remontowej® ktdére wynosza okoto 3035 BB na dpbei mozna
zaktadac¢, ze w dziataniach bez uzycia BsjR ppont wykona 100% RB,
a z uzyciem BVR okoto 3™ funduszu wymagajgcego RB zmuszony
bedzie odesta¢ do ABR /ogdétem ppont, niekiedy zmuszony bedzie
przekaza¢ do ABRi 30 jednostek sprzetu wymagajacego RB orgz
od 29 do 41 jednostek sprzetu wymagajacego RS i RG/,
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i'crijiinov/e przekaz:~wauie sprzetu do kBR i szybka ev/akuacja
uszkodzonego sprzetu z przepraw? poutonov;ych i do,jazdév; ma
7 NRP s'wo<c.020xi*e snaczeni.O« Opoddiiienio or/alcuachii Jest rO»7zio*
znai-z110 4O zimiejjszenieiii przepustowos$ci przeprawy p spowodowacd
noze dozorcanisacJde ruchu wojsk w ARP i narazi¢ zatrzymano ko—
lomny marszowe Vv/0Jsk na straty od uderzen lotnictwa przeciwnika*

Poorzeoy ewakuacyjne w ARP moga ksztattowac sie réznie#
laOzn. Jednak zatozyép ze bedzie trzeba ewakuowaé¢ "100™ sprzetu
wydooytego z wody i uszkodzonego na dojazdachp okoto 40-~0%
sprzetu z pododdziatéw ppont /wymagajacego nawet rReBs oraz do
'ICa/5 sprzetu wymagajacego ES i RG.

Hanie ev/aicuaoJdi uajiic ua uv;adzc szerokos¢ i glebokos¢ AHP

moze wynosic:

- pomiedzy rv/-N bpont /ppont/, a Jego punktem remontowym lub
PPT bpont od 0,3 do b km,

- od mostu pontonowego /przeprawy promowej/ do PFP bpont od
3 do 579

- od przeprawy jpoutonowed do P2.U3- ppont od 8 do 13 km#

Vv, zaleznosci od uzytych sSrodkéw ewakuacyjnych Siednt czas
tiY/iuiia Jednego rejsu ewakuacyjnego na odlegtosé 3-3 km moze

wynosié¢ 1,17 do 1,83 godz#N'*

Po ewakuacji sprzetu ppont moze organizowa¢ GR-S /putkowe

i batalionowe/, ktérych ilos¢, mozliwosci i wyposazenie

1# W kalkulacji uwzg3,edniono wnioski z dziatania 6 ppont
w cwiozuniu ”LUTx- 77”* Szybkos¢ ewakuacji za pomocag ciag-
nika kotowego okoto 12 km/godz, a za pomoca przyczepy
niakopodwoziowej 8-10 km/godz# Ozas przygoiowauia sprzetu
co ewakuacji ciagnikiem kotowym 5”10 minut, a zatadowanie
na przyczepe nlskopodwoziowg od 20 do 30 minut#
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prweustavjxono w tabeli 6»15:
Tabela 6«15

luoziiv70scl ewcikuac;yjae ppoub

i i(2menwi 2o c . PitCzr- ryC_{ " ° :’5 g f o Zosodniczg Sprze>t
HO tciivliczI'iv(o 0"QR- > & .7 o e C.vot uocyjnij @ OP
nuaijgc .. -¢\vul<irocjc bs P R
sprzwfu uszl'Oijzv:)rV-90 i‘)-j, r @ v “ e , ciagnik pMzyczppi
6 1 i & "~ )i cCN kotowy
. g o PN 71 WOZIO'VO
<> \B> ! vbo V> A
J2 97 r e % o 5zi.
50- 58 00-58 1
PPT - bpont A S 2
24-i'a 24-20 1 1
_ 7 50-58 50-58 1
PPT bpiont 4 b 'D
24-29 24-29 1 1
DV-H /bponf/ 4 (zvnliuQcja din  ~-Osnijch O\ e 1 1

rm o fr towijcb

PV-H /bpont/ i @\i'v0g0 dia wtosni~h poltz(/b 1 1
rifrnonlowyrh

12-15 12 a 1
PV-h /pponty 10 b
11-14  11-14 1 1
12-15 56 -4b 5
Pz.Ub" ppOi)T 2 10- )0 .
11-14, 11-14 1 1
O gi)tzin ? 5~1f) 10 104-102 fva-;02 2 b

6 aaiv'cli w Uaueli 6*15« 'A™nika, ;e pp-ont; poaiedaii®iui. ailieal

i brodkfijijl tfioie isNbezpiecinyvi v/laaiie potr-~ieb”™ ewakuacjyjau w ata.

provenbacU,
Sprawna ewakuucj.i i nduioiw w AHF| uzuleinloaa bybz.lu
ud ro/imJ.eaiiO'aula €3 t'echnltr™.u;ycb w ugrul>ov7a,ui\i

ppoat s
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W pierwszym rzucie t™ow powimi® rozmieszczone puko™V/Y
1 batalionowe puakt)y wydob’\wczo-napraw?ze, putkowe i batalio-
nowe punkty pomocy technicznej oraz pulkowe i batalionowe ”~ dpy
rcmontowo-ewakuacy jne* Natomiast w drugim rzucie t;yibw powinno
[

sie rozwing¢ putko*w™ punkt zbidrki sprzetu uszkodzonego*
6*7*3« Zabezpieczenie medyczne»

Zasadniczym czynnikiem, okreslajacym zakres dziatania oraz
inoiliv/osci 1 potrzeby w zakresie zabezpieczenia medycznego ppont
beda straty sanitarne* Z rozwazan teoretycznych wynika, ze wy-
soko$¢ i struktura strat w stanie osobowym zaleze¢ bedzie odi
rodzaju i ilosci stosowanych przez nieprzyjaciela srodkéw raze-
nia, stopnia rozbudowy fortyfikacyjnej rejondw przepraw i ze-
Srodkowania wojsk, rozsrodkowania px'zepraw i pododdziatow, cha-
rakteru terenu 1 jego pokrycia, szerokosci przeszk?dy wodnej
i jej szybkosci pradu wody oraz od ilosci wojsk znajdujgcych
sie w rejonie przepitawy. Uwzgledniajagc duzg ilos¢ czynnikow
1 niesprawdzonych praktycznie miernikéw, wszelkie teoretyczne
ustalenia strat beda miaty bardzo orientacyjny charakter, jed«
nak jest niezbedne dla ro”zpatrzenia problemu zabezpieczenia
medycznego* Na podstawie analizy literatury przedmiotu mozna
wnioskowac€, ze orientacyjne straty dobowe w stanie osobowym
ppuat rozwinietego na Sredniej « szerokiej przeszkodzie wodnej

beda przedstawia¢ sie nastepujgooi
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Tabela 6*16*
Prognosowane stratjr sanitarne

c ,P\ ’; Ogédlna liczba strat sanitarnych
w ludziach:

I(RIS- G,
o . o
iic?jony stm t sanitarnych 88 . Prognozowany % strat:

60 -100 10-20 4-7 4-5 5-5

prz{2prO\vy utrzymywano sitami
dwéch bponf. 880-950 570-698 62-140 25-49 25-49 18-55
rcjony zosrodkowania: kid, kbm,
tytidw oraz SD i TSD ppont 470-520 55-59 55-59 11i-20 45-20 16-20
ogodino straty ppont w ludziach: 525-924 124-224 49-86 49-86 44-69
Ogdny 70 strat w ppont: 57-66 9-16 5.6 5.6 5.5

Z dartych zawartych w tabeli 6.16* wynika, ze gdy uderzenia
bronig ¢jadrowa wykonaiie zostang bezposrednio na przeprawy, ppont
moze ponie$é¢ od 37 do 66% strat w stanie osobowym, w ramach
ktorych znajdowaé sie bedzie od 323 do 924- rannych© Natomiast,
gdy przeprawy i1 ARP znajdowaC sie bedg w strefach skazen pro-
mieniotwdrczych, ogélne straty stanu osobowego ppont moga wyno-
si¢ od 9 do 16% z czego straty Banitarn© beda wynosity od 124
do 224 zoinierzy* W dziataniach bez uzycia BVR straty ppont
w stanie osobowym bedg wynosity od 3 do 6%, a straty sanitarne
od 49 do 86 zoinierzy.

Uwzgledniajac,, ze w ARP moze sie znajdowaC do 4 px~zepraw
oiostowych /proiuowych/, z prognozy strat wynika, ze kazdy medycz-
ny punV:t przeprawy /MPP/ moze opracowywacC i ewakuowa¢ od 100
do 184 rannych /bez uzycia BVR od 10 do 13 rannych/#
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Obstuzenie 'talc duzej ilosci rannych Jest problemem trudiaym
ale mozliwym do rozwigzania wowczas, gdy MPP beda silnymi
elementami medycznymi, wspierane przez batalionowe i putkowy
punkt medyczny oraz przez sity medyczne armii*

Poniewaz ppont posiada 3 plutony medyczne /plm/, a potrzeby
ARP wynoszg 7 plni# mozna zaktadac¢, zo niezbedna pomoc medyczna
armii winna by¢ realizowana sitami co najmniej jednej kompanii
medycznej*

Organiczne 1 przydzielone /wspierajace/ pododdziaty medycz-
na mozna wykorzysta¢ nastepujgco:

W pierwszym rzucie tytdw ppont powinno sie rozwingC w ARP
trzy-cztery WM i dwa bpm oraz do grup ratunkowych i PW-II ppont
/bpont/ wigczy¢ wykwalifikowany personel medyczny*

Natomiast w drugim rzucie tytow ppont powinno sie rozwinac
PPM oraz przydzielone /wspierajace/ pododdziaty medyczne armii.

W czasie uti’zymania przepraw mostowych i promowych w ARP do
prowadzenia ewakuacji medycznej mozna wykorzysta¢ putkowy /ba-
talionowy/ transport sanitarny oraz transport ogoélnego przezna-
czenia* W zaleznos$ci od potozenia ARP w ugrupowaniu operacyjnym

armii, ewakuacje medyczng mozna prowadzic:

- z LIPP /z rejonu przeprawy/ do PPM ppont lub z pominieciem PPM

ppont bezposrednio do nmbw armiil

- z tiPP do PPM ppont, a stad do BSzP lub do szpitali znajduja-

cych sie w poblizu ARP*
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N N ntateriatowe.

Uogdiniajj8c am/srte ~» rozprawi© doktorskiej wnioski dotyczace
arodkovf materiatowych 1 Inzynioryjnych mozna stwierdzié, ze
ppont nl® posiada wystsrczajecoj iloéci min przeciwpencernych,
rzecznych i sygnelizocyjriych oraz 4adunkéw wyddui”onych do
wykonywania przejo¢ w zaporach minowych. Brak jest rowniez eta«
towych mostéw pozornych, makiet do pozorowania sprzetu bojowe-
go 1 technicznego, zagrdéd przeciwminowych i przeciwnapelmowych,
promiennikov® ciepta, odbljaczy kitowych, urzedzehn do wykrywa-
nia napromieniowania laserowego, urzadzen technicznych do obser-
wacji Srodowiska v*iodnogo Zhydrolokatoréow/ oraz wyrzutni £WO
przyetosowanych do odpalania #adunkéw z© Srodkéw phywajacych.
Niezbedne jJest rowniez zwiekszenie 1losci Srodkéw chemicznych
do ustawiania zaston dymnych 1 prowadzenia dezaktywacji sprzetu
tochnicznegOi, Ponadto brak jest radiotelsfondéw oraz nowoczes-
nych zestawéw do maskowania przapraw pontonowych. Poréwnujac
wielkosC zapasow ruchomych ppont podano w zatgczniku nr 24
z potrzobaml uwidocznionymi w podrozdziat© 6.5 i w tabelach 6.9,
6,10 oraz w zataczniku nr 21 i 22, mozno wyciegne¢ wniosek ge-
noralny, zo do tabeli naleznosci ppont celowo jest wprowadzic

zmiany zaproponowane w za#gczniku nr 25.

Dokonani©® zmian ilosciowych i1 jakosciowych zaproponowanych
w zaleczniku nr 25 pozvioll ppont po pierwsze - w pednym zakresie
zabezpieczyC pod wzgledem matoriatowo-Inzynieryjoym urzadzenie
1 4 przepraw pontonowych, po drogie - prawiddowo rea«"
pokojowym program, szkolenia specjsliatycznegp,
O 1Ir2®-9ia * gwarantuje pedne eamodzielnos¢ dziata,nia ppont

Oporacji zaczepnej prowadzonej na podnocnonadmorekifi? Kierunku

operecyjnynij
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TJIOolil KOPGOMD

'O wspdtcset.In?icii dsiaianiacii bo™ow,ych saaadniosje lufor-
niacje o przeprawach poatono\.i.7 ch mozna uzyica¢ wykorz;»'atu-jgc
kompleksowo aparature teciiuiczng zamontowang \/ aaiuOlotach.

i réznych aparatach latajgcych* Mosuy pontonowe utrzyinywejae na
rzekach i kanatach o szerokosSci povo'zoj 60 a nofg sosuaC wykry-«
to z prawdopoctobienstv;en P = 06 — 0,8 po 2-> godz# od ztozenia

zapotrzebowania na iniomucje*

2* Wykryta przepra?/y pontonowe mogg zosta¢ obezv/tadnione
lub zniszczone tadankami jadrowymi o mocy 0,02 - 40 kt i wiecej
oraz bronig konwencjonalng* Wyniki badah wykazuja, ze od uderzen
jadrowych straty w stanie osobowym dla kazdej przeprawy pontono-
wej mogg siega¢ od 16 do 66j~, a w sprzecie przeprawowym i tech-
nicznym od 20 do 907%5. Ze Srodkéw koirwencjonalnych dla px'ze-
praw mostov/ych najgrozniejsze moga by¢ bomby i rakiety o napro-
wadzeniu laserov/o-telewizyjnym i bomby paliwo\vo-*powietrzne,
ktére moga spowodowaC straty w sprzecie pontonowym do 19" tia
dobe. Od innych Srodkéw ra'zouia i napalunu /zapdor ognio\"ych/,
ppont utrzymujac pontonowe najwieksze atiMby poniesie

w stanie osobowym, tj, okoio k-/» na dobe. Uogg one zostac

1. Z badaix pizcdstawionych w rozdziale 11 1 VI wynika, ze pray
bezposSrerinlm trafieniu #4aduidilem jadrowym w most eontonowy
dfugosci 150-2°0 w, straty w ludziach moga wynosi¢ okoto 66:7,
a w sprzecie do ~o/o. Natomiast w pozostatych przypadkach oraz
gdy przeprawy pontonowe znajda sie w sti*efach skazen promie-
niotwérczych, straty w stanie osobowym mogg wynosiC okodo
167 1 wiecej.
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spotegowanoe .jezeli ich czynniki razeniz{ potaczone zostanag
ze skutkami wysadzonych obiektow hydrotechnicznych.
m' A |
5. Z oceny zagrozenia /rozpoznania i razenia/ wynika,| ze
! i
O zywotn.oéci przepraw pontonowych zazv;ycza3 Heda decydowaty
mistepujace czynniki? maskowanie i pozorowanie przepraw, ostona
przeciwlotnicza, obrona przed bronig masowego razenia, zabez-
pieczenie inzynieryjne, ubezpieczenie oraz manewr przeprawami

pontonowymi wzdtuz przeszkody wodnej.

a. Badania wykazujg, ze ppont w operacji armijnej winno sie
planowac¢ i wykorzysta¢ na dwoch przeszkodach wodnych Srednich
1 szerokich pokonywanych przez armie w zadaniu blizsssym 1 dal-
szym armii. Na kazdej przeszkodzie wodnej urzadzone przeprawy
ppont powinien utrzymywaé¢ w ciggu 5"~ <Y w ramach "armijnego
rejonu przeprawowego". Podstawowe dane taktyczno—inzynieryjne

armijnego rejonu przeprawowego przedstawione zostaty w rozdzia-

le czwartym.

5. Bo urzadzenia i utrzymania armijnego rejonu przeprawowego,

w ppont nalezy utworzy¢ nastepujgce elementy ugrupowania* rzut
przeprawowy, odwod przeprawowy, stanowisko dowodzenia ppont,

rzuty transportowo, pododdziat przeciwlotniczy, stuzbe porzad-
kowo-ooiiroang oraz tyty ppont* Z uwagi na powierzchnie ARP

/od 200 do 400 knvY/, strukture organizacyjng ppont, ilos¢ urza-
dzanych i utrzymywanyoh przepraw mostowych 1 promowych oraz
dpv/odzOnle przeprawami i kierowanie przeprawg wojsk, ARP mozna
podzieli¢ na* dwa batalionowe x»ejony przepraw pontonowych,
Bamodzlelne rejony przepiw mostowych /px-omowycU/ oraz celowo

jest wydzieli¢ strefe tytowag AIiP /rejon rozmieszczenia SD 1 TSD
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ppont oras pododdziatéw? niezaangazowan;ych W utrz”inaniu przepraw/*
Wskaznildl efcalctyczno-ing;yniei’y.jne ppont pozwalajg urzadzi¢ w ARPs
do ™ przepraw? nuostow/ ch /promov™ch/ z PP-64~ 8-12 przepraw pozor-
n;/ch, 8-12 zapasov;ych rejonéw przeprawy oraz 1-2 przeprav/y mosto-
we /promowe/ na barkach rzecznych /ze sprzetu zdobycznego lub
miejscowvego/e 1Jajagc na uw/adze mozliw/osci obezwitadnienia /znisz-
czenia/ przeprawy pontonoiyych oraz potrzeby armii, z badaii w*ynika,
¢0 w AHP mosty pontonowe powwViNo sie utrzymywaé w jednym rejo-
nie 5~6 godz. /s$rednio 4-5 godz*/, a przeprawy promowe od 4 do

8 godz*

6. Putk pontonovy urzgdzajgc i utrzymujgc AKP powinien w nim
zorganizowac¢ system dowodzenia scisSle sprzezony z SV/Inz.-armii
/frontu/ i gi'upg kierowania ruchem v;ojsk oraz powigzaC swoOj sys-
tem nadrzedny w sieci wspotdziatania z uzytkov/nikajni przepraw.
Dla zabezpieczenia funlccjonowania nadrzednego i podrzednych
podsysteméw dowodzenia ppont, celowo jest rozwinaci stanowisko
dowodzenia komendanta ARP /dowddcy ppont/ a w niektérych réwniez
sytuacjach punkt dowodzenia dla grupy operacyjnej komendanta
ARP, tytov;e stanowisko dowodzenia, ,dwa stanowiska dowodzenia
komendantéw batalionowych rejonéw przepraw pontonowych i 4-6
stanowisk dowodzenia komendantow przepraw mostowych /promowych/.
Nadrzedny i podrzedne podsystemy dowodzenia ppont moga sprawnie
funkcjonowa¢ jezeli zorganizuje sie dla ich potrzeb nastepujace
sieci 1 kierunki tgcznosci?

a/ Radiowej - dwa K/R Z przetozonym na KF i UKF} K/R wspoétdzia-

tania z uzytkownikami przepraw; dwie S/R sztabu ppont na
UKF i KF; S/R dowddcy tytéw ppont; po jednej S/R dla komen-
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danta batalicuGwego rejonu prsepra\'o™ pontonowej i komendanta
prseprav\';j/ mostowej /promowej/*

o/ PrZevbdowe™ ¢ po Jodnel sieci tgczno$ci w ppoat, w bpont
1 dla komendanta przepraw:? mostov/oJ /promov/el/.

c/ Sr-odKami ruchom3dini » Jeden kierunek tacznos$ci dla potrzeb
ppont 77 re3.acji$ sztab ppont - sztaloy bpont i TSD ppont

oraz Jecen kierunek tgcznosci dla potrzeb bpont w relacji;

sztab bpont ~ stanowiska dowodzenia komendantéw przepraw*

7« Pui*c pontonow.y dla. zachowania zywotnosci przepraw mosto**
wych i promowych utrzymywanych w ARP® powinien wykonywaé manew-
ry taktyczne i techniczne sposobem kombinowanym* Czestotliwos$é
dobowa manewrdw przeprawami zalezy od? intensywnosci oddziaty-
v/ania o”eniowe™o” skutecznos$ci maskowania i pozorowania przenraw”
czasu utrzymania przepraw w Jednym rejonie, skutecznosci ostony
przeciwlotniczej ARP i od zaktadanego dla przepraw mostowych
/piromowyoh/ wspotczynnika dobowej przepustowosci przepraw*

Przeprowadzone badania wykazaty, ze wspoéiczynnik dobowej
przepustowosci przepraw mostowych powinien wynosi¢ od 0,7 do
0,83i, a dla przepraw promowych od 0,7 do 0,92* Pozwala to za-
chowa¢ okreslong przepustowosSC ARP dla potrzeb armii i w ciggu
doby przeprawi¢ okoto 20 tys* pojazdéw technicznych oraz wyko-

na¢ przeprawami od 2 do 4 manewréw taktycznych i technicznych*

8« Organizujac zabezj)ioczenie dziatas, bojowych ppont utrzy-
mujacego przeprawy mostowe i promowe w ARP, niezbedne Jest
uwzglednienie specyfiki dziatania ppont na przeszkodzie wodnej
I w przyleglym do niej terenie# Zasadnicza uwaga w zabezpiecze-

niu dziatas bojowych powinna by¢ zwrdécona na problematyke;



a/

b/

c/
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Rozpoznania inzyniery”jnego - okreslenie zadan, czasu, kolej-
nosci oraz sit i $rodkéw do prowadzenia rozpoznania i reko-
nesansu ARP* Z badan wynika, ze do tego celu powinno sie
wydzieli¢ od 8 do 12 druzyn /Zetatowycli i nieetatowych IPR/
oraz zorganizowacC putkowag grupe rekonesansowg ARP i urzgdza-

nych przepraw mostowych /promowych/*

Obrony przed bronig masowego razenia - zorganizowanie syste-
mu rozpoznania i alarmowania o skazeniach, utrzymanie prze-
praw pontonowych w strefach skazen promieniotwérczych, likwi-
dacje skutkéw uderzenia BVR i $rodkéw konwencjonalnych oraz
na rozbudovw/e fortyfikacyjna przepraw i ARP* Wyniki badan
wskazujg, ze do rozwigzania powyzszych probleméw w ARP po-
winno sie zorganizowac¢ sie¢ rozpoznania i alarmowania w skita-
dzie 2-3 patroli rozpoznania skazen i 10-12 posterunkéw roz-
poznania skazen* Przeprawy pontonowe ppont moze utrzymywac
tylko w strefie skazen promieniotworczych A i B, a w czasie
utrzymania przepraw w strefie B powinno sie stosowal czesta
rotacje stanu osobowego* Do likwidacji skutkow uderzen BVR
w AiiP powd.nno sie zawczasu zorganizowa¢ w ppont i w bpont

po jednej grupie ratunkowo-ewakuacyjnej. Rozbudowe foirtyfi-
kacyjng przepraw i ARP, mozna prowadzi¢ zachowujgc okreslong
kolejno$¢ wykonywania zadan i przeznaczajgc do tego celu

od 30 do 50 procent stanu osobowego ppont#
Ubezpieczenia bezposSredniego przepraw i ARP - z badan wynika,
ze armijny rejon przeprawowy powinno sie podzieli¢ na dwie

strefyl ubezpieczenia bezposredniego przepr*aw mostowych
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/promov,/ych/ oraz na strefe ubezpieczenia tytéw i stanov/iska
dov;odzenia ppont® Skutecznos¢ systemu ubezpieczenia bezposred*
niego w poszczegolnych strefach uzalezniona bedzie od skutecz-
nosci zorganizowanego systemu zap6r minowych i sygnalizacyj-

nych, zagrdod rzecznych i systemu ognia.

Zabezpieczenia inzynieryjnego - w ktorym szczegdlna uwaga
pov;inna by¢ zv/r6éeona na stworzenie warunkéw dziatania ppont
w zaminowanym Srodowisku wodnym oraz na urzadzenie i utrzy-
manie dojazdow do przepraw i drdg manewru w ARP. Z badan wy-
nika, ze warunk.i dziatania ppont w zaminowanym Srodowisku
wodnym noga® st™worzy¢ wydzielone z ppont na kazda urzgdzong
przeprawe mostowg /promov/a/ pododdziaty wyposazone w niezbed-
ny sprzet inzynieryjny i dysponujgce czasem okoto 5-4 godz.
Niezbedna jest ré\mlez w tym zakresie pomoc armii, a nawet
ZT forsujacych przeszkody wodne.

Z ustalonego podziatu kompetencji w zakresie utrzymania
drog i objetosci pi*ac na dojazdach do przepraw wynika, ze
v/ AKP dj?ogi manewru pomiedzy batalionowymi rejonami przepraw
a tytami ppont oi*az najwazniejsze dojazdy do przepraw powi-
nien utrzymywac¢ ppont, natomiast pozostate dojazdy bpont
i komendanci przepraw* Zaktadany dobowy wskaZa.lk przepusto-
wosci przepraw uzyskamy rowniez v/owczas, gdy utrzymywane
dojazdy do przepraw beda posiadaty réwnag lub wyzszg przepus-
towos¢/na godz”™ od przepraw mostowych*

W zabagnlonych dolinach rzecznych pomocy w zeikresie utrzy-
mania dojazdév/ do przepraw ppont powinna réwniez udzielic

armia*
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e/ Maskowania 1 pozorov/ania przepraw - przeprowadzone Il:>adania
v/ykazatyj zo chcgc skutecznie maskowailc': i pozorowacC przeprav/y
pontonowe, nalezy zagadnienie to rozwigzywa¢ w sposOb komplek-
sowy z uwzglednieniem i v/ykorzystaniem v;ad aparatury riozpoz-
nawczej znajdujgcych sie w sitach po?/ietrznych i ladov/ych
przeciwnika. W maskowaniu nalezy stosowaC dotychczasowo
sposoby i1 Srodki oraz etatowe mosty pozorne, mosty pozorne
z odbijaczy katowych i1 dymy maskujgce. Badania wykazujg, zO
w systemie kompleksowogo maskowania i pozorowania przepraw
pontonov/ych utrzymywanych w AKP, mozna ulcryd przeprawy rze-
czywiste z prawdopodobienstwem P = 0,6? - 0,75, jezeli na
kazdy most pontonovry przypadaC bedzie jeden most pozorny

etatowy i 2-5 mosty pozorne z odbijaczy katov/ych,

f/ Zabezpieczenia tytowego - szczegdOlna uwaga winna zostac
zv/rOécona na ugrupowanie tytow W AHP, ich obrone i ochrone*
Z badan wynika, ze tyty nalezy ugrupowa¢ w dvw/6ch rzutach*
Pierwszy rzut tytdw powinno sie rozmiesci¢ w rejonie prze-
praw mostov;ych i promowych, a drugi rzut przed tylng grani-

cq iUIP.

9* Przeprowadzone badania szczegdtowe, tak w teorii jak
I w praktyce wykazaty celowos¢ dokonania w strukturze orgeniza-

cyjnej i w tabeli naleznosci ppont nastepujgcych zmians

a/ Celowo jest wprowadzi¢ do tabeli naleznos$ci ppont SrodkKi

inzynieryjne i zapasy materiatowe zaproponowane w zatgczniku

nr 25;
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b/ Ma wyposazenie ppont v/prowadzi¢ trzy wozy dowodzenia

c/

d/

e/

/dla dowoédcy ppont i dowbdoovw/ bpont/ oraz trzy radioodbior-

niki Uiid /do sztabu ppont i sztabéw bpont/ 5

Do etatu kompanii budd/™™ mostéw okres ’Y/' v/prowa-

dzi¢ pluton zabudowy barek rzecznych i obstugi urzadzen

hydrotecl-inicznych 5

Pluton medyczny ppont na okres ™X* rozwing¢ do kompanii

medyczneo ?

W bpont dokona¢ nastepujacych zmian?2

pluton zabezpieczenia technicznego bpont na okres *W

przeorganizowa¢ na pluton inzynieryjno-drogowy,

w sktadzie plutonu medycznego bpont w okresie *W* powinna
znajdov/a¢ sie sity i $rodki pozwalajgce zorganizowac¢ dwa
medyczne punkty przeprawowe /MPP/ oraz batalionowy punkt

medyczny /bpm/?

do etatu bpont na okres *P i W* wprowadzi¢ druzyne masko-
wania I obstugi etatowych mostéw pozoi“nych /dwoch mostow

pozornych/.

10« Rozpatrujgc zagadnienie stx»uktury organizacyjnej ppont

jego dziatariie w ARP oraz koniecznos¢ utrzymania w armii

odwodu przeprawowego w sile 1-2 kpout, co wynika z potrzeb

w zakresie odtwarzania gotowosci bojowe kpont W ZT i przepraw

pontono™wych w ARP, zachodzi potrzeba w Swietle dotychczasowych

badarn i doswiadczen wprowadzenia do etatu pg¢>ont na okres W

samodzielnej kompanii jy»oal;orion8j o dotychczasowej strukturze

organizacyjnej*
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