
^  2 3 4 M  8

■i*- ;»■

10 11 12 13 14 15 17 18 19

AKADEMIA
SZTABU GENERALNEGO
IM. GENERAŁA BRONI 
KAROLA. ŚWIERCZEWSKIEGO

_k dypl. Leonard BGGLfSZEWSK

Egz.

WYKORZYSTAfNIE PUŁKU ^  
URZĄlbZENIU 1 Ufffi

zePraw  mostowych
NA ŚREDNICH J SZEROKIC 
RŻEŚZKODACH WODNYC 
A€ŹEPNĘJjARMII _

NAxiiŁki^ONADMORSKIMiiaERUNKU 
OPERMiKJNYM

(rozprawa doktorska^

W A R S Z A W A

'"¿I- v.'-i

CD

PO

co

0)

□D

PO

- co

Ol

o
Ol

00

CD -



1

V

AKADEMIA
SZTABU GENERALNEGO
IM. GENERAŁA BRONI 
KAROLA ŚWIERCZEWSKIEGO

Egz. 1

¿k dypl. LeonarS BOGUŚZEWSK CJ ■ >'■

WYKORZYS5A"NIE PUŁTO 
W URZĄt5ZENIU I UTRZYM 
“RZEPEiW M©STOW^H ' 
NA^ŚKTONICH J 'SZERpKL 
tizESkODASH WODNYCŁWj

RMII “
NA .iBLN0WlONAE>MORSKI 

1̂. OPERACYJNYM

ff-

WY!

ERUNKU

(rozprawi dpktorska^j

W
m

W A R S Z A W A



AKADEMIA
SZTABU GEKEHALNEGO WP 
IM. GSKERAŁA BRONI 
KAROLA źv/ISRCZE'iSKIEGO

soe^e -IN {9^ojoi(j 

ONVMO^IdASVlXaZHd JAWNE
I , ,  ̂  ̂O S T A w AIMS,

'+ l ,3 ^ 5 0
'JilOd.%

Bgz. 1

ppłk djrpl. Leoaard BOGUSZEWSKI

V ___

V7yK0RZYSTANIE PUŁKU PONTONOWEGO W URZĄDZANIU 
I UTRZYMANIU PRZiEPRAW MOSTOWYCH /PROMOWYCH/
NA ŚREDNICH I  SZEROKICH PRZESZKODACH WODNYCH 
W OPERACJI ZACZEPNEJ AlUiill NA POLNOCNONADMORS- 
KIM KIERUNKU OPERACYJNYM

/Rozprawa doktorska/

Opracowano
pod kierownictwem naukow;ym 
płk.doc.dr/: Tadeusza PROGAKA

Obrony

W A R S Z A W A -  1978





S P I S  T R E Ś C I

W 8 t ę p

Rozdział !•  Wpłj^w rozmachu operacji oraz wskaźników 
taktjczno-inźyałeryjnjch na m iejsce, ro lę i  worian- 
ty wykorzystania armijnego p p o n t ............... * • . . • 15 - 34-

1*1» Rozmach operacji armijnej ................................... 15-17

1,2. Struktura organizacyjna ppont ........................... 17-19 \y

1«3# Wskaźniki taktyozno-inźynieryjne ppont • • • . 19-24

1#4* Rola i  miejsce ppont w operacji armijnej oraz 
zabezpiecza*^ poo. względem przeprawowym natę- 

i żenie ruchu w pasie dzia łan ia armii ................ 24-26

1.5* Sposoby wykorzystania armijnych i  frontowych
ppont w operacji armijnej 26-52 i/

Rozdział I I *  Analiza możliwości wykrycia, obezwład­
nienia /zniszczenia/ przepraw pontonowych utrzyi^ywa- 
nych przez ppont ................................................................  35-65

2.1, Możliwości wykrycia przepraw pontonowych utrzy­
mywanych w s tre fie  porządkowo-ochronnej armii,
/dywizji/ i  w s tre fie  komunikacji • . • • • , ,  35-37

2,2« Lotnicza aparatura rozpoznawcza wykorzystywana
do rozpoznania przepraw ♦ • • • • • • • * « «  37-46

2,3* Możliwości zniszczenia /obezwładnienia/ przepraw
pontonowych ............................... . . . « . . « «  46-61 U

Rozdział I I I ,  Cnaraktorystyka taktyczno-inżynieryjna 
przeszkód wodnych forsowanych i  pokonywanych w ope­
ra c ji  arm ijnej, prowadzonej na północnonadmorskim 
kierunku operacyjnym . , , .............................................. 67-112



^ -

5.1. Charakterystyka taktyczno-intynieryjaa rz.Łaby 
i  Wezery oraz Eattaiu SeŁten—kXbe X Dortimuid.**
Ems 67“75 ^

5.2. Analiza możliwości urządzenia przepraw mostowych
z ...................................................  75-79

5.5. Analiza możliwości urządzenia przepraw promowych
z PP-64 .....................................................................  79-86 Ł'

Obiekty h;7drot©cbnlczne i  ich wpł^w na utrzyma­
ni© przepraw pontonowych p p o n t ...........................  86-9^ i/

3*5. Wpływ obudowy technicznej przeszkody wodnej na
działan ie p p o n t ....................................................   9^98  ̂

5.6* Analiza możliwości urządzenia i  utrzymania w za- 
bagnionych dolinach dojazdów do przepraw i  dróg 
manewru w rejonie przeprawy ..................................  99*'106

Rozdział IV. Wykorzystani© pułku pontonowego w ope­
r a c ji  zaczepnej w armijnym rejon ie przeprawowym /AKP/ 115-'15^
4.1. Określenie i lo ś c i  przeszkód wodnych zabezpie­

czanych pod względem przeprawowym przez px>ont
oraz czasu dzia łan ia na przeszkodzie wodnej • • 113-122 //

4.2* Wykorzystanie i  działan ie ppont w armijnym re ­
jonie przeprawowym / A R P / ........................................   122-132

4.2 .1 . Powierzchnia ARP oraz rozmieszczenie przepraw
mostowych, promov/ych, pozornych i  zapasowych 
rejonóv/ przepraw na przeszkodzie wodnej znaj­
dującej się w ARP ................................................. 123-132

4.3. Ugrupowanie ppont w ARP .......................................133-1^2 t-

4.3*1«* Skład i przeznaczenie elementów ugrupowania
ppont w ARÎ  ....................... * .......................... ...  1 3 ^ 1 ^

4.4» Struktura i  system dowodzenia ppont w ARP • • • 143-151 t/



Rozdział V* Rodzaje wykon;7wan;7oh manewrów przeprawami
w ARP, ich częstotliwość w ciągu dob̂ r oraz sposób
ustalania czasu ich tr\7ania .......................................... ...  155-195

Rodzaje manewrów przei^rawami i  zasady Ich stoso­
wania . ....................... ...  1 55-1^5

Manewr taktyczny w ramach którego ppont 
/bpont/ pokonuje x>i*2e2iS5ltody wodne urządza­
jąc ** samo przeprawę” • • • • • • • • * • • »  156-161

5.1.2« Manewr o rg a n iz a c y jn y ..................     161-164 i/

5*1 «3* Manewr techniczny . • • * • • • • • • • • •  164-165 i/

5*2* Ustaa>enie czasu trwania manewru taktycznego • « 165-174

5.2.1* Czas trwania manewru taktycznego przeprawą
pontonową wykonaną lądem • « * • • • • • • •  165-167 ^

5.2.2. Czas trwania manewru taktycznego podczas któ­
rego ppont /bpont/ urządza samoprzeprawę • • 168-169

5.2.3* Czas trwania manewru taktycznego wykonywanego
przeprawą pontonową sposobem kombinowanym • • 170-171

5,2 .4 . Czas trwania manewru technicznego przeprawą
pontonową 171-174

5 . 3 . częstotliwość wykonywania manewrów przeprawami
pontonovrymi w ARP • • * • . . • • . * • • • « •  175-184

5-3*1* Czas utrzymania przepraw pontonowych w re jon ie
przeprawy mostowej /promowej/ • • • • • • • •  175-178

5.3.2. Odległość wykonywania manewru taktycznego
i  technicznego w ARP przeprawami pontonowymi 179-180

5*3.3. Częstotliwość wykonywanych w ARP manewrów 
taktycznych i  technicznych oraz sposób je j  
ustalania • * . • • « * • • • •  ...............  • 180-184 v

5.4. Wpływ częstotliwości wykonywania manewrów prze­
prawami pontonowymi na dobową przepustowość 
przepraw mostowych i  promowych utrzymywanych
w ARP ........................................................................  184-189



6 --
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Przedniotem rozpraw;^ jest **WiyIiorz:ystaQle pułku pontonowego 

/ppont/ w urządzenia 1 utrz;ymania przepraw mostow:?ęh /promo-« 

W7ch/ na średnich 1 szerokich przeszkodach wodnych w opera«» 

c j i  zaczepnej armii na północnonadmorskim kierunku operacy;!**

1X7 *

Z hipotetycznego obrazu przewidywanego pola walki wynika, 

że przeszkody wodne, pomimo znacznego usamodzielnienia 

związków taktycznych /ZT/ armii w zakresie ich pokonywsjaia, 

będą nadal hamowały tempo działan ia armii **bez względu na 

to czy będą bronione, czy nie'* [ 7Ö; • Jeżeli przy tym uwzględ­

nimy częstotliv;ość występo\.ania przeszkód wodnych /średnich, 

szerokich i  bardzo szerokich/ w operacji zaczepnej prowadzo­

nej na północnonadmorskim kierunku operacyjnym, szczególnego 

znaczenia nabiera zagadnienie wykorzystania armijnych ppont 

oraz ich działanie na przeszkodzie wodnej.

Armijny ppont w strukturze organizacyjnej armii i  je j  

wojsk inżynieryjnych stanowi zasadniczą s i łę  zdolną do szyb­

kiego urządzania i  utrzymania przepraw mostowych i  promowych 

podporządkowania armijnego. Głównymi użytkownikami przepraw 

mostowych /promowycłi/ utrzymywanych przez niago będą: 

drugie rzuty i  odwody specjalne dywizji i  armii oraz jednoiatki 

tyłowe dyw izji, armii i  frontu, a w niektórych sytuacjach 

operacyjno^taktycznych drugi rzut /odwód/ frontu.

Wyposażenie ppont w nowoczesny sprzęt przeprawowy o wyso­

kich parametrach taktyczno-tecłinicznych, duża mobilność ppont
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na lądzie i  wodzie oraz zdolność urządzania różnorodnych 

przepraw pontonowych oraz kombinowanych, nlskowo<’nych i  na 

barkach rzecznych umożliwia armii samodzielne pokonywanie 

każdej średniej /szerokiej/ przeszkody wodnej. Przy czym 

możliwości przeprawowe wojsk będą tym większe, im dłużej 

zachowana zostanie **żywotno ść przepraw” urządzanych przez 

ppont.

Rozważania teoretyczne skonfrontowane z praktyką dzia ła ­

nia ppont na przeszkodzie wodnej, poddane wszechstronnej 

analizie wykazały, że żywotność przepraw osiągana będzie 

wówczas, kiedy wyeliminowane zostaną z działan ia zbyt a rb i­

tralne ustalenia nie mające niekiedy uzasadnienia ani z punk­

tu widzenia teoretycznego, ani z potrzeb praktyki.

Zachodzi więc p i lna  potrzeba nowego spojrzenia na pi^iblem 

wykorzystania aj?mijnego ppont w operacji zaczepnej oraz jego 

dz ia łan ia  na przeszkodzie wodnej. W tym względzie należy 

zwrócić uwagę na: ugrupov^aiiie ppont w rejonie przeprawy, 

rozmieszczenie przepraw w środowisku wodnym, powierzchnię 

rejonów przepraw pontonowych kpont, bpont i  ppont, c zęsto tli­

wość v/ykonyv/ania manewrów taktycznych w operacji zaczepnej 

i  na przeszkodzie wodnej, usta len ie  czasów trwania manewrów 

taktyGZivych i  technicznych przex)rawami pontonowymi oraz na 

zabezjłieczenle bojowe pi'zepi‘aw, które jest podstawowym e le ­

mentem decydującym o ich żywotności i  przepustowości.

Podejmując s ię  opracowania toumtu wymienionego we wstępie, 

autor z a ło ży ł ,  że celem rozpra^wy doktorsk ie j  będzie opracowa- 

^^e zasad wyl:orzystania 1 dz ia łan ia  armijnego ppont w armijnej 

op e rac j i  zaczepnej i  na przeszkodzie wodnej.



10

Osi^snięcie założonego celu będzie możliwe wówczas^ 

po przeprowadzeniu badań szczegółowych otrzyma się odpowiedzi 

na następujące pytania;

1# Czy obecnie przyjmowane zasady wykorzystania armijnego 

ppont w operacji zaczepnej i  na przeszkodzie wodnej /średniej 

i  szerokiej/ są słuszne ? A je ż e li  tak -  to na i lu  przeszko­

dach powinno się w armijnej operacji wykorzystywać ppont^ 

jak długo pov/inien utrzymywać przeprawy pontonowe na każdej 

przeszkodzie wodnej i  w każdym rejonie przeprawy, jak i nale­

ży wyznaczyć mu rejon działan ia i  odcinek przeszkody wodnej 

oraz jak należy ugrupować ppont w wyznaczonym rejonie ?

2* Jaka powinna być częstotliwość manewrów taktycznych 

i  technicznych przeprawami pontonowymi w wyznaczonym rejonie  

dzia łan ia , jak i wpływ będzie miała częstotliwość manewrów 

przeprawami na ich przepustowość i  w jak i sposób można usta­

l ić  częstotliwość oraz czas trwania manewru taktycznego 

i  technicznego przeprawami pontonowymi ?

3. Jaki wpływ na utrzymanie przepraw posiadać będzie od­

działywanie przeciwnika i  środowisko wodne wi'az z jego obu­

dową tecliniczną oraz jaii temu przeciwdziałać ?

4̂ . Jak należy organizować zabezpieczenie bojowe ppont 

działającego w wyznaczonym rejonie i  na jakie elementy /czyn­

niki/ należy zwrócić zasadniczą uwagę ?
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toka badań do znalezienia odpowiedzi na powyższe pyta­

nia i  opracowania rozpra^wy doktorskiej wykorzystano następu- 

Jące metody badawcze*.''^analizy i  krytyki piśmiennictwa fa- 
chowego /zwaną w lite ratu rze  metodą krytyczno-porównawczą 

piśmiennictwa naukowego/̂  geograficzną, terenową, indukcyjną,

eksperyment naturalny oraz metodę analizy i  konstrukcji lo ­

gicznej«

i  krj_tyce poddana została lite ra tu ra  fachowa do­

tycząca wykorzystania i  działania oddziałów i  pododdziałów 

pontonowych wojsk własnych, sojuszniczych i  NATO oraz l i t e r a ­

tura omawiająca zagadnienia zabezpieczenia działań bojowych, 

^^^todę geograficzną wykorzystano do określenia wpływu 

przeszkód wodnych, rzeźby terenu, bagien, infrastruktury  

i  pokrycia terenu na wykorzystanie i  działanie ppont w obsza- 

rze północnonadmorSiiiego kierunku operacyjnego.

Metoda terenowa wykorzystana została do bezpośredniego 

zbadania zjawisk zachodzących podczas urządzenia i  utrzyma- 

nia przepraw mosto7ych /promowych/ przez ppont, bpont i  kpont.

jaą zastosowano do uogólnienia wyników wielu  

Ćwiczeń dowódczo-sztabowych na mapach i  taktyczno-inżynieryj- 

nych w terenie oraz danych uzyskanych metodą badań terenowych. 

Metoda ta pozwoli podczas opracowywania instrukcji nt.

"V/y korzy stanie i  działanie ppont w operacji zaczepnej** wpro­

wadzić postanowienia dotyczące użycia i  działania ppont,

1. a/ Metodologiczne problemy te o r ii 1 praktyki wojskowej. 
Wyd.iMON -  1971 r .  -

b/ Benon Misiewicz ’’//stęp do badań historycznych** 
wyd.PW Warszawa -  Poznań 1974.
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Ekspertment naturala^ wykorzystano do ustalenia możli­

wości pokonywania śluz rzecznych w czasie wykonywania ma­

newrów taktycznych i  technicznych przeprawami mostowymi 

i  promowymi.

iJetode analizy 1 konutrukc.il loKiczneą wykorzystano do 

rozwiązania zagadnień matematycznych przedstawionych w pra­

cy > a mianowicies określenia czasu trwania manewrów taktycz­

nych i  technicznych, częstotliwości wykonywania manewrów 

przeprawami pontonowymi oraz do określenia współczynnika 

dobowej przepustowości przeprav/y pontonowej utrzymywanej 

przez ppont.

Za najbardziej wartościowy materiał badawczy wykorzysta­

ny w pracy oraz pozwalający praktycznie sprawdzić założenia 

badawcze i  hipotezę roboczą rozprawy autor poczytuje ćwicze­

nie taktyczne pod kryptonimem ’’LUTY-77” w którym kierował 

grupą kontrolno-badawczą w 6 ppont /SOW/.

W ćwiczeniu tym 6 ppont ukompletowany do etatu wojennego 

/etatu d z ia ła ł praktycznie na głębokość armijnej

operacji zaczepnej i  zabezpieczał przeprawę wojsk armii 

przez średnią i  dwie szerokie przeszkody wodne.

Za pomoc w zweryfikowaniu poglądów i  zgr'omadzonych nia- 

.Ceriałów, udzielenie konsultacji oraz umożliwienie bezpo­

średniego udziału w ćwiczeniach dowódczo-sztabowych i  tak­

ty czno-inżyniery jnych prowadzonych przez MON i  Szefostwo 

Wojsk Inżynieryjnych składam szczej^ólne wyrazy podziękowa­

nia Szefowi Wojsk Inżynieryjnych MON gen.bryg.mgi'. in z . 

Czesławowi P iotj’Owskiemu.
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Składam również uprzejme i  serdeczne podziękowanie promo­

torowi płk^doc^dr, Tadeuszowi Procakowi za prowadzenie trud­

nego i  wąsko specjalistycznego tematu pracy, pomoc i  ukierun­

kowanie procesu badawczego oraz za troskliwą opiekę i  wyrozu­

miałość.

Dziękuję również przełożonym, towarzyszom broni i  kolegom, 

którzy przyczynili się do wzbogacenia tre śc i rozprawy i  po­

św ięc ili mi swój osobisty czas na dyskusję i  konsultacje.
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R O Z D Z I A Ł  I

iPLYW ROZMACHU OPERACJI ORAZ WSKAŻNIKOW TAKTICZNO-INŻYNIB' 
RIJNYCH NA MIEJSCE, ROLĄ! I  WARIANTY lVYKORZYSTANIA ARMIJNE. 
GO PUłJCU PONTONOWEGO .

1,1, Rozmaoh operacji ai^ml.jne.i.

W warunkach współczesnych działań gwałtowny wzrost możli­

wości ogniowe^jo oddziaływania na przeciwnika jądrowymi  ̂

i  konwencjonalnymi środkami rażenia, a także zwiększona s i ła  

uderzeniowa i  możliwości rodzajów wojsk spowodowały, że 

zwiększył się znacznie rozmach armijnych operacji w porówna­

nia do I I  wojny światowej. Zastosowanie nowych środków raże­

nia oraz wysoki wskaźnik manewrowości wojsk umożliwia armii 

rozbicie wojsk przeciwnika, w działaniach bojowych z użyciem 

broni jądrowej i  bez, w czasie znacznie krótszym, an iże li  

miało,to miejsce w wojnach minionych. Powyższe czynniki spo­

wodowały, że współczesna operacja armijna charakteryzuje się  

dużym rozmachem, zarówno je ż e li  chodzi o przestrzeń, na 

jak ie j się rozgrywa, jak też o dynamikę prowadzenia działań, 

Podstav/owyini wskaźnikami rozmachu współczesnej operacji armij­

nej sąs pas działan ia armii o szerokości 60-100 km i  w ięcej, 

głębokość operacji od 300 do 350 km, czas trwania od 7 ńo 9 

dób oraz średnie tempo działań, wynoszące od 40 do 60 km na 

dobę.

Wyżej wymienione wskaźniki rozmachu operacji zaczepnej, 

ax*mia osiąga, posiadając w swej strukturze organizacyjnej!

4-5 dyw izji, ABROT, ABAA, 1-2 p r lo t , 1-2 paplot, pappanc,
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ZT i  oddział;^ /pododdział;y/ rodzajów wojsk, zabezpieczające 

działan ie armii pod względem materiałov/ym, techniczn^^m i  me- 

d;yczn îii oraz wojska inżynierzyjne armii w składzie: BSap,

1-2 ppont, bdp i  inne, które zabezpieczają pod v/zględem inży­

nieryjnym prowadzenie operacji oraz ruch i  manewr wojsk w pa­

sie  działan ia armii.

Jak wykazują rozważania teoretyczne i  doświadczenia prak­

tyczne, pomimo dużej samodzielności związków taktycznych 

wojsk pancernych i  zmechanizowanych armii w pokonywaniu v;ąs- 

kich i  średnich przeszkód w odn ych ,w p ływ  na rozmach i  v;skaź- 

n ik i armijnej operacji zaczepnej prowadzonej na północnonad- 

morskim kierunku operacyjnym będą posiadały następujące czyn­

n ik i: tempo pokonywania przeszkód wodnych /aktualnie Jest ono 

nie v/iększe niż 2-5 km na godz /, częstotliwość występowania 

przeszkód wodnych v/ pasie natarcia armii i  JeJ ZT, manewr 

drugimi rzutami oraz odwodami ogólnymi i  specjalnymi w re jo ­

nie przeszkód wodnych /na opanowany przyczółek/, zużycie 

środków materiałov/ych i  straty bojowe, możliwości bojowe ro­

dzaj óv/ wojsk V/ zakresie zabezpieczenia wojsk podczas fo rso - 

v/ania i  x)okonywania przeszkód wodnych oraz możliwości prze— 

prav;ov/e v/ojsk inżyrieryJnych armii.

1. iVpłyv; no samodzielność pokonywania przeszkód wodnych mają 
następujące czynniki: v.yposażenie ZT w sprzęt przygotowałby 
do pływania i  pokonywania rzek /kanałów/ w bród i  pod wodą, 
możliwość ucządzania w ZT przepraw desantowych, i^romowych 
i  mostov/ych, opanowanie przez oddziały wydzielone i  desanty 
taktyczne przepraw stałych i  dogodnych regonów forsowania 
i  pokonyv;ania przeszkód wodnych, możliwość rozbicia głów­
nego zgrupowania przeciwnika przed i  za przeszkodą wodną 
oraz niedopuszczenie Jego odwodów w rejony opanowanych 
przyczółków i  utrzymywanych przepraw.
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Z uwagi na temat rozprawy, w dalszych rozważaniach anali­

zując możliwości przeprawowe wojsk inżynieryjnych armii roz­

patrzymy trzy zagadnienia. Pierwsze -  to ro la  i  miejsce ppont 

w operacji arm ijnej. Drugie -  jakie wskaźniki taktyczno-inży- 

nieryjne ppont są odzwierciedleniem możliwości przeprawowych 

armii. Trzecie -  w jak i sposób aktualnie wykorzystuje się  

armijne i  frontowe ppont w operacji armijnej*

1.2* Struktura organizacyjna ppont

W strukturze organizacyjnej wojsk inżynieryjnych armii 

mogą występować 1-2 ppont. Aktualnie są to zasadnicze s iły  

i  środki armii przeznaczone do urządzania i  utrzymania arm lj- 

rych przepraw pontonowych^^ na średnich 1 szerokich przeszko­

dach wodnych® W strukturze organizacyjnej armijnych ppont 

zasadniczymi elementami sąs dwc bataliony pontonowe /bpont/^ 

kompania inży nie ry j no-drogowa /kid/, kompania budowy mostów 

/kbm/, kompania dowodzenia /kd/, kompania remontowa /kr/| 

kompania zaopatrzenia /kz/ oraz pluton medyczny /plm/.

Z analizy struktury organizacyjnej ppont wynika, że podsta­

wową jednostką organizacyjną jest kompania pontonowa wyposa­

żona w kpi parku PP-Gą, a zasadniczym pododdziałem, zdolnym 

do samodzielnego urządzenia przepraw pontonowych w operacji 

armijnej jest batalion pontonowy®

Bataliony pontonowe ppont posiadają zasadniczy wpływ na 

kształtowanie wskaźników taktyczno-inżynieiyjnyoh ppont*

1. Pod pojęciem przeprawy pontonowej należy rozumieć prze­
prawy mostowe i  przeprawy promowe*

A
. i *■" .

'/••aU
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Od ich gotowości "bojowej, właściwego w^korssystania w armii 

i  prawidłowego dzia łan ia na przeszkodzie wockiej^ zależ;y 

ilo ść  i  przepustowość przepraw pontonow^^ch, czaLS ich utrzy­

mania w jednym re jon ie , możliwości manewrowe i  żywotność 

przepraw pontonowych ppont.

Możliwości przeprawowe ppont może zv;iększyć kompania bu­

dowy mostów /kbm/. Wyposażenie kbm umożliv/ia8 budowę mostów 

kombinowanych /zab* zał^nr 9/f urządzanie i  utrzymanie prze­

praw mostowych i  promowych na barkach rzecznych, budowę 

estakad i  mostów nlskowodnych na dojazdach do przepraw pon­

tonowych oraz wykonywanie zjazdów i  wyjazdów z mostów ponto­

nowych w czasie urządzania przepraw na kanałach* Wyszkolenie 

i  wyposażenie kbm umożliwia ponadto wykonywanie drewnianych 

obiektów fortyfikacyjnych /schronów i  punktów obserwacyjnych/ 

oraz kolein  drogowych d la pododdziałów pontonowych i  kompanii 

inżynieryjno- drogowej /kld/.

Kompania inżyniery jno-drogowa ppont przeznaczona je s t  do 

utrzymania dróg 1 dojazdów do przepraw mostowych i  promowych* 

Wyposażenie i  struktura organizacyjna kid umożliwia działanie  

plutonami i  utrzymanie w rejonach przepraw ppont od 20 do 

30 km dróg.

Kompania dowodzenia ppont przeznaczona jest do rozw ijania, 

utrzymania i  zw ijania stanowiska dowodzenia ppont; utrzyma­

nia łączności radiowej i  przewodowej z przełożonym i  pod­

władnymi; prowadzenia rozpoznania inżynieryjnego i  chemicz­

nego na korzyść ppont; organizowania służby porządkowe — 

ochronnej na drogach marszu i  w re jon ie  przepraw ppont*
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Kompania zaopatrzenia i  remontowa oraz pluton mećl;7ozny 

ppoat stanowią zasadnicze s iły  i  środki ppont w zakresie 

materiałowego9 technicznego i  medycznego zabezpieczenia 

działan ia pułku na lądzie i  v/odzie*

Vv'slcaźniki taktyczno-inżyaiery.ine ppont

Wskaźniki taktyczno«inżynieryjne ppont są odzwierciedle­

niem o ego struktury organizacyjnej i  wyposażenia oraz wyma­

gań takty»czno-operacyjnych, które rzutują na sposób i  czas 

wykorzystania armijnego ppont w operacji zaczepnej.

Do zasadniczych wskaźników taktyczno-inżynleryjnyeh ppont 

trzeba zaliczyćs

-  tempo urządzania przepraw mostowych od 100 do 150 mb 

na godz»5
-  tempo urządzania przepraw promowych:

a/ siłam i kpont od 0,7 do 1 ,2  godz. /w składzie 3-6 promów

przewozo\ ;̂y ch/ §

V  siłam i bpont od 1,2 do 1,5 godz. /w składzie 6-12 promów

przewozowych/ 5
«  czas zwijania przepraw pontonowych: 

a/ przez kpont w czasie 2-3 godz.i 

b/ przez bpont i  ppont w czasie 4 godz.

-  przepustowość przepraw mostowych od 500 do 800 pojazdów 

na godz. /zab.tabela 1 . 1/:
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-  szybkość marszowa w dzień 50-40^ a w nocj 20-25 km 

na sodz;

-  szj^bkość manev/rowa członów mostowych i  promów prze­

wozowych pod prąd wody 5-4-  ̂ e z prądem wody do 10-12 km 

na godz.;

-  powierzchnia rejonu ześrodkowaniat
p o

kpont 5“^  km , bponb od 40 do 50 km*̂  ̂ a ppont od 100 

do 120 km^;

-  wielkość 1 urzubowanie zapasów inaberiałov./ych umożli­

w iająca działan ie na przeszkodzie wodnej pponb od 4* do

5 dni;

-  un ifikacja struktur organizacyjnych i  parków pontono« 

wych na szczeblu operacyjnym i  taktycznym, która pozwala 

wykonywać manewry organizacyjne siłam i trzech szczebli

frontu, armii i  dyw izji« Umożliwia to z ko le i odtwa­

rzanie gotowości bojowej oddziałów i  pododdziałów ponto­

nowych oraz manewr nimi w ugrupowaniu operacyjnym arm iij'

'1/-  duża mobilność *ppont oraz żywotność utrzymywanych 

przez niego przepraw pontonowych^^«

1« ^Mobilność -  to gotowość do szybkiego wykonania zadania«
Wielka Encyklopedia Radziecka, T,XVI.
S.1140, wyd*ZSRR -  1975 r .2« l .nię.4B.—własna;—!IŹywotnQŚć_-prgapraw określa całokształt

r-włąś^iwych im cech ułatwiających urządzenie X  utrzymanie 
przepraw w różnorodnych warunkach terenowych i  atmosfe­
rycznych, zachov/ując sta łą  ich gotowość do przeprawy na— 
kazanych s i ł  i  środków podczas oddziaływania czynników 
broni masowego rażenia i  środków konwencjonalnych« 
Jednocześnie żywotność przepraw gwarantować powinna 
możliwość ich odtworzenia w wypadku obezwładnienia” «
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Mobilność ppont niejednokrotnie w lite ratu rze  przedmiotu 

utożsamiana jest z ’’ruchliwością” * Z rozważań teoretycznych 

wynika, że obejmuje ona szerszą gamę zagadnień niż ’’ruch li­

wość i  określa dla ppont nie tylko jego zdolność do spraw­

nego przemieszczania s ię  w ramach manewru taktycznego i  orga­

nizacyjnego, ale również takie czynniki, jaki gotowość do 

natychnLiastowego działania na lądzie i  wodzie, poziom wy­

szkolenia specjalistycznego, organizację dzia łan ia , dowodze­

n ie, możliwości transportowe i  materiałowo-techniczne oraz 

nowoczesność,

Uwzględniając parametry taktyczno-techniczne parków pon­

tonowych armii Układu Warszawskiego i  NATO, wskaźniki 

takt^; czao-techniczne PP«6ń przewyższają niektóre parametry 

parku M-2 i  LENTA /PP-64 jest bardziej manewrowy na wodzie, 

ô i ą ^  się większą wydajność w czasie urządzenia przepraw 

v7 mb/godz., czas zwijania przepraw pontonowych z PP-64 jest  

o 1/3 szybszy niż parku M-2 i  LENTA, PP-64 można rozładowy-

wać na. brzegach przeszkód wodnych o wytrzymałości gruntu

do 0,8 kG/cm^, a M-2 i  Liiil-JTA od 0,8 do 1,5^Gr/om^, uszko­

dzone elementy mostu i  promu można szybko 1 w b^rdy.o pit>sty 

sposób wyprowadzać, zamieniając je w ciągu ą—6 minut na

zapasowe, natomiast taka operacja w parku M—2 wymaga około 

1^-20 minut, a w parku LENTA około 10-15 minut/^  ̂ '

Konstrukcja PP-64 oraz wprowadzone do jednostelc rozwią­

zania konstrukcyjne pozwalają współdziałać ppont z jednost­

kami pontonowymi w układzie sojuszniczym i  OTK /np.łączenie
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PP-64 z TPP, BLG| SMT z inostajni niskowodriy mi i  barkami

rzeczno^mi, [~~̂ ob^ zdj« nr 1-2 oraz załącznik nr 9

Przewid;ywane zmian;y konstrukcyjne w PP-64 i  zmiana środków 

transportowych ̂ wymiana samochodów typu AP /BP/ -  64 na AP 

/BP/ «■* 71 ] planowana na la ta  1979"’81 jeszcze bardzie j polepszą 

wskaźniki taktyczno-inżynieryjne ppont.^'^*

1»4« Rola i  miejsce ppont w operacji armijnej oraz 

zabezpieczany pod wzg l̂ędem przeprawowym natężenie ruchu 

w pasie działan ia armii.

Rola ppont w operacji zaczepnej armii polega na urządze­

niu i  utrzymaniu armijnych przepraw mostowych i  promowych 

oraz na przeprawieniu na przeciwległy brzeg przeszkody 

wodnejł drugiego rzutu /odwodu/ arm ii, dyw izji, a niekiedy 

i  frontu, odwodów specjalnych armii i  dyw izji oraz tyłów 

arm ii, dyw izji oraz jednostek tyłowych frontu wykonujących 

zadania w ugrupowaniu operacyjnym armii.

C59l Z prognozy rozwolu PP-64 wynika, że w latach 1980-2005
zwiększy się v/ydajnośc jednego bloku pontonowego z m __
do^9-m -W-~wyniku czego zredukowana zostanie o 5W iiLosó sa­
mochodów pontonovvych i  stanu osobowego, a jednocześnie 
wzrośnie przepustowość mostów pontonowych /będzie zbliżona 
lub viyższa od mostów z parku pElP 1 może wynosić średnio 
około 800 poj./godz./. Zrealizowanie założeń prognozy umoż­
l iw i pozostawienie PP-64 w WP minimum przez okres od 15 
do 20 la t .
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Miejsce ppont w ugrupowaniu operacyjnym armii je st zmien­

ne. Uwarunkowane będzie charakterem wykonywanego zadania, 

okresem jego r e a liz a c ji ,  częstotliwością występowania 

pi*zeszkód wodnych oraz czasem i  szybkością zachodzących 

zmian na polu walki.

Ponadto bardzo istotny wpływ na ro lę  i  miejsce ppont 

w operacji zaczepnej armii będą miały wskaźniki taktyczno- 

inżyaieryjne i  wynikające z nich możliwości manewrowe 

i  przeprawowe ppont oraz potrzeby wojsk dotyczące niezbęd­

nej i lo ś c i  przepraw, wynikające ze wskaźników rozmachu 

operacji 1 zadanych przez przeciwnika strat bojowych w sprzę­

cie przeprawowym. Mając na uwadze powyższe czynniki, ppont 

może się znajdować* w ugrupowaniu dywizji pierwszego rzutu 

armii, pomiędzy pierwszym i  drugim rzutem armii oraz w ugru­

powaniu wojsk drugiego rzutu armii /frontu/ by urządzać 

i  utrzymywać przeprawy pontonowe w s tre fie  porządkowo- 

oclironnej dywizji /strefa  I/ , w s tre fie  porządkowo-ochron­

nej armii /strefa  I I/ ,  lub w s tre fie  komunikacji armii 

/strefa  TLlp^.

* L55j Ruch w pasie armii podzielono na trzy stre iy i 
I  -  ruch związany z prowadzeniem bezpośrednich działań  

bonowych /głębokość strefy do 50 km od l i n i i  stycz­
ności wojsk/}

I I  -  ruch wykonywany pomiędzy tylną granicą ugrupowania 
bojov/ego dyw izji, a rubieżą rozmieszczenia RBA-armii 
/głębokość strefy od 50 do 100 km/;

I I I  -  ruch wykonywany w obszarze zajmowanym przez RBA, BSzF, 
ABR, wojska drogowo-mostowe armii i  frontu, drugie 
rzuty /odwoi^/ frontu 1 armii /głębokość strefy do 
200 km od l i n i i  styczności wojsk/.
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Tabela

Dobowe natężenie ruchu wojsk w ugrupowaniu 
operacy jn;yia ajrmii 

/wariant/

M /ó J  ruchu i ¿¿czeh ci, na Ltónjm  ¡ust 
wtjkonęwdng

eiaes6smm*asfflBaiSwmwBasimemeaffli
IloU pojazdów, jako mo­
że brat udział w poszcze­
gólnych strefach ¡wsztj

mBsmaamtaosemi
Ogólno flosc 
pojazdów 

btorąco udzioł 
w ruchu1 u ///

Quch wfijkonywofHj prm ZT(bQz rzutu bojouogoj inajdu- 
¡ącQ s/(̂  pimvizym rzucio opQrocyjnijm armii S200-

5800
trzijZT
3200-5800

Duch wijkoDijwaruj prm drugto rzufĝ  odwody sp&Cy 
stonowisUa dowodzenia m -m ZdSO-

im
¿300-
SiOO 4750-m o

Quch wykonywany w ramach przomieszczenio tyłów 
jednostek drogot̂ o-mostowych, szpitali oroz TSDPif 1000-

mo
tQ50-
¿550 2850-6100

Quch transportów zaopatrzeniowycĥ  ewakuacyjnych 
oraz pojedynczych pojazdów m -300 1850-

5600
2650-
6650 4700-8500

Ogólne natężenie ruchu w poszczególnych strefacĥ  
które zobezpieuot będą przeprawy ppont 3500-

6500
5200-
0750

6800-
10600 i7500-M 50

Sposoby wykorzystania armijnych 1 frontowych ppont 

w operacji arm ijnej.

Analiza różnorodnych g ie r wojennych i  ćwiczeń dowódczo- 

sztabowych prowadzonych w latach 1970-1977 przez Inspekto­

rat Szkolenia, Szefostwo Wojsk Inżynieryjnych, ASG i  SOW 

¡§0-57 wykazała, że sposób wykorzystania armijnych i  fron« 

towych ppont w operacji zaczepnej uwarunkowany jest szere­

giem istotnych czynników wynikających z sytuacji operacyj- 

no-taktycznej, wskaźników rozmachu operacji i  wskaźników
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takt^czuo-inż^^aieryjnych ppont| r o l i  1  miejsca ppont w ugru­

powaniu operacyjnym arm ii, częstotliwości występowania prze­

szkód wodnych i  odległości pomiędzy nimi, i lo ś c i  i  stanu 

technicznego opanowanych przez pierwszy rzut armii przepraw 

stałych oraz od możliwości przeprawowych armii i  sposobów 

wykorzystania w pasie działania armii frontowych ppont* 

Analiza dokumentacji ćwiczeń i  g ier wojennych wykazała, 

że w poszczególnych okresach przygotowania i  prowadzenia 

operacji armijnej posiadany przez armię ppont był wykorzys­

tywany następującoI

"1* W okresie przygotowania armii do operacji zaczepnej 

/w obszarze operacyjnego rozwinięcia armii na terytorium  

PHL i  ITRD/, w pierwszej kolejności był wykorzystywany rzut 

av/angardowy ppont /RA-ppont/ w s i le  wzmocnionego bpont^^* 

RA-ppont po zajęciu nakazanego rejonu w ugrupowaniu opera— 

armii otrzymywał zadanie dublowania przepraw stałych  

/pontonov;ych/ utrzymywanych przez jednostki inżynieryjne 

wojsk sojuszniczych i  OTK. Pozostałe s iły  główne ppont po 

osiągnięciu pełnej gotowości bojowej, po 24-56 godz. od 

wysłania TiA-ppont, rozpoczynały marsz do nakazanego rejonu 

’.vyjściowego. Po zajęciu rejonu wyjściowego ppont albo urzą­

dzał i  utrzymywał px‘zex)ravry pontonowe zabezpieczając manewr

RA-ppont może być wzmocniony plutonem inźynieryjno-dro- 
gov/ym, drużyną rozpoznania inżynieryjnego oraz pododdzia­
łami tyłowymi ppont. Aktualnie bataliony pontonowe wy­
dzie lane do RA-ppont ukompletowane są do 10Q% w stan oso­
bowy i  Łjprzęt techniczny.
Gotowość do dz ia łan ia  RA osiągają do 4-5 godz* od ogło- 
i'zen la dla nicłi stanu pełnej gotowości bojowej w re jon ie  
:i i ł e j  d ys lokac j i .
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wojsk armii w obszarze operacyjnego rozwinięcia, albo znaj­

dował s ię  w odwodzie inżynieryjnym armii*

2. W okresie przegrupowania eiriiiil w kierunku rubieży wejś­

cia  do operacji zaczepnej, s iły  głóm e ppont w zasadzie znaj­

dowały się  w OInż.-arm ii gdzie były w gotowości do urządzenia 

przepraw pontonowych w pasie przegrupowania armii«

Natomiast RA-ppont pozostawał w poprzednim rejonie do czasu 

przekroczenia przeszkody wodnej przez armię, po czym dołączał 

do s i ł  głównych ppont«

5« W okresie forsowania 1 pokonywania przez armię rz,Łaby« 

armijny ppont wykonywał następujące zadania*

-  znajdując się  w OInż-armii był w gotowości do urządze­

nia i  utrzymania przepraw mostowych na Kanale Seiten-Klbe lub 

rz.Wezerze;

-  rozmieszczony nad rz.Labą w 1-2  rejonach dublował prze­

prawy pontonowe /stałe/ urządzane i  utrzynywane na kor2yść 

armii przez frontowe ppont lub oddziały inżynieryjne wojsk 

sojuszniczy chj

-  zabezx^ieozał metodą wsparcia lub przydziału z określo­

nym zadaniem, forsowanie i  pokonanie rz.Laby przez ZT pierw­

szego i'zutu armii V

W tigrupowtuiiu bojowym ZT pierwszego rzutu anuii pododdzia­

ły pontonowe x)XJont przeważnie do G -f 1,0 urządzały przeprawy 

promowe i  prze[)rawiały s i ł y  i  środki p»iei^wszego rzutu d y w iz j i ,

l. W niektórych ćwiczeniach do ZT pierwszego rzutu ax'mii 
z px>ont wydzielano jeden bpont, a £)Ozostałe s i ł y  ppont 
z I \ j  (i o w a J y s ię  w 01 n ż * -  a rnii i •
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a od G “h 2g0 -  sto3aji|C iAunewr tocliaiozn^ urządzały 

przeprawy Liostowe /podporządkowania ariaijnego/ 1  przeprawiały 

drugi rzut dyw izji, odwody specjalne, "tryły dywizji i  pułków 

oraz zabezpieczały przeprawę transportów sanitarnych i  z za- 

oputrzenieiu mt-eriałowym. Po przeprawieniu a i ł  i  środków dy­

w iz ji  i  uieiitórych oddziałów /pododdziałów/ anaii /prplob, 

puppanc, OZap-ariiiii Itp  /, ppout zw ija ł przeprawy pontonowe 

odrwai'zał gotowość bojową i  wykoiiywał ruaaewr taktyczny na 

rz.Wezerę, albo w dalszym ciągu zabezpieczał przeprawę pozos­

tałych elementów ugrupowania operacyjnego armii,

4* Podczas forsowania i  pokonywania przez armie kolejnych 

przeszkód wodnych, wykorzystanie armijnych ppont uzależnione 

było od tego, jakimi siłam i zabezpieczane było pokonanie przez 

armię rz.Łaby /pierwszej przeszkody w dnej/. Uogólnione sposo­

by wykorzystania frontowych, armijnych ppont i  wojsk inżynie­

ryjnych OTiv i  przedstawione w tabe li 1#4* wskazują na liastępu- 

jt^ce możliwości wykorzystania armijnych ppont w operacji za-
9

czelnej armiis

1* loję^.ic; inauewr t^jchuicziiy wyjaśnione zastanie 
w rozdz ia le  V,

2, irzeprawy pontonowe zwijane były w G+8,0 -  10,0*
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Bardzo ciekawą i  odmienną /nieszablonową/ koncepcję wy­

korzystania armijnych 1 frontowych ppont wg jednolitego 

planu^^, zaobserwowano w ćwiczeniu frontowym pod krypto­

nimem *’IvIARZiuG-7b*’

Tabela 1*5*

Koncepcja wykorzystania frontowych i  armijnych ppont 
w operacji frontowej^ rozgrywanej w ćwiczeniu pod kryp­
tonimem "MARZBO-76**

I M J W o  i 
u / o m  n a  ,

a m i m  ppof)ł

iPpra i iSpodPi

m

o a d / i a r i / ,
a o n l o n o a / ś
ppontii

q m / M , 
j m / u  y j o n t ó / w m

3 A 7 A Q A

bfiOfti
p r \

ppunł ppont f f p o m p p o n l p p o n l p o o n t
~ T ~ .
p o o n l

O d r a X
L -  -.........-  . . . .

X X O

l i
wII
P

M i l X O X

m e r a

W d i n i W d - I m ó

— — —

O X

X O

i p p a

M O P a

-------- .  _  . . .  _  --- , — ------- X O

X O

M o l a z r

'I* Autorem koncepcji był gau.bxyg.mgi' inż. Czeaław 
fiotrowski

2. Legenda do tabe li 1*5*
-  piei*wszy rzut frontu -  6,7A»
-  di:-ugi rzut frontu -  yA,
X ~ przeprawy urządzały fi^ontowę lub armijne ppont,
O -  ppont znajdował się w Olnż-Frontu 1 był rozmiesz- 

ozony w rejonie przeszkody wodnej;
ZT- przeprawy urządzały dywizyjne kpont.
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Z danych przedstawionych w ta b e li 1*^, 1*5« wynika, że 

frontowe i  armijne ppont nietciedy były wy’Kiorzy3tywane 

w operacji armijnej na 2-3 przeszkodach wodnych*

X
X X

Reasumując przeprowadzone rozważania dla dalszego pro­

cesu badawczego można wyciągną<5 następujące wnioski?

1. Jakkolv/iek ro la  ppont w operacji zaczepnej armii jest  

sta ła « miejsce w ugrupowaniu wojsk zmienne« a działanie  

i  wy ko i-zy stanie je ko s i ł  i  środków podporządkowane różnym 

celom« to isto ta  wykonywanych przez niep:o zadań będzie 

zawsze ta sama« t j ;  zapewnienie c iąg łośc i« dużej przepus«» 

towości i  żywotności przepraw na określonych kierunkach« 

gdzie armia będzie forsować /pokonywać/ średnie i  szerokie 

przeszkody wodne«

2« Wysokie wskaźniki taktyozno-inżynieryjne ppont, duża 

mobilność /samodzielność/ oraz możliwość wykonywania różno­

rodnych zadań przeprawov/ych^^*ą gwarantem sprawnego i  szyb­

kiego pokonywauaia przez armię średnich i  szerokich prze­

szkód v;odnych.

3. W rozpatrywanych ćwiczeniach dowódczo-sztabowych 

i  grach v/ojennych, głębokość operacji w połączeniu z i lo ś ­

cią średnich i  szerokich przeszkód wodnych oraz Kanałów

1. Urządzanie przepraw mostowych i  promowych z PP-64,
z barek rzecznych, mostów kombinowanych, itp*
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1/I I I - V  klasy • rzutowała na ozas utrzymania przepraw, ro lę  

i  miejsce ppont w ugrupowaniu armii oraz na częstotliwość 

i  odległość wykonywanych manewrów przeprawamit

Tempo prowadzenia operacji określało czas urządzenia, 

utrzymania i  zwijania przepraw w poszczególnych rejonach 

przeprawowych.

Szerokość pasa działan ia oraz skład armii mają wpływ na 

sposób wykorzystania ppont na przeszkodzie wodnej oraz na 

potrzebną ilość  przepraw mostowych w ugrupowaniu bojowym ZT 

pierwszego rzutu armii* Kaśda ilościowa zmiana ZT w składzie  

pierwszego rzutu armii zmniejszała lub zwiększała niezbędną 

i lo ś ć  przepraw pontonowych*

4* W ćwiczeniach dowódczo-sztabowych i  grach wojennych 

ppont utrzymywał przeprawy do zakońozenia przeprawy s i ł  

i  środków armii^^*

Po zwinięciu pr^zepraw armijnych, na te j samej przeszko­

dzie, a nawet w tych samych rejonach urządzano przeprawy
r

pontonowe siłam i frontowyoh ppont lub budowano mosty siłam i 

wojsk drogowo-mostowych frontu*

5« Podczas utrzymania przepraw pontonowych, zasadnicza

uwaga skierowana była  na pi^zeprawy mostowe, nawet wówczas

gdy pojemność opanowanego przyczółka nie gwarantowała
przepustow ości mostów pontonowych.

1* Wszystkie przeszkody wodne w Europie podzielone zostały 
na 5 klas żeglugowych.

2. Czas utrzymania armijnych przepraw pontonowych przedłu­
żano wówczas, gdy zabezpieczały one przeprawę drugiego 
rzutu /odwodu/ frontu, np* w ćwiczeniu pod kryptonimem
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Zasadnicz:y wpł:yw na osiągane przez ppont wskaźniki tak« 

t:yc2n0"lnż:ynler:ynne posiadać b id z ie  oddziaływanie przeciw­

nika a charakter przeszJfcody wodne.1 i  przy ległegp  do nie.1 

terenu# rozndg szczenię przepraw na przeszkodzie wodnen 

i  manewr nimi oraz ugrupowanie ppont 1 zebezpieczenie dzia-

łań bo.iowiycłi^#

Wi

Zd jęcie  1* Połączenie parku PP-64 z parkiem PMP»

Zd jęc ie  2. Połączenie parku PP-64 z parkiem TPP



55 -

R O Z D Z I A Ł  I I

ANALIZA MOŻLIWOŚCI WYKRYĆlA, OBEZWŁADNIENIA /ZNISZCZENI/./ 
PRZEPRAW PONl̂ ONOWYCH UTRZYMYWANYCH PRZEZ PUŁK PONTONOWY

2,1» Możliwości w:yterycla przepraw poatonowych utrzymcy«» 

wanych w s tre fie  porzącOŁOwo^ochronne.l armii /dcywiz.jl/

1 w s tre fie  komunikac.il,

Z dostępnej lite ratu ry  dotyczącej systemu rozpoznania 

powietrznego i  naziemnego wyuikai źe przeciwnik może 

otrzymać około 80% informacji o sytuacji taktycznej i  ope­

racyjnej, wykorzystując do rozpoznaniai sputniki, lotnictwo 

rozpoznawcze, uderzeniowe i  wojsk lądowych oraz operacyjne 

hezpilotowe systemy rozpoznania. Pozostałe 20% informacji 

dostarczać może lotnictwo strategiczne, samoloty bezp ilo - 

towe ZT i  KA oraz rozpoznanie wojsk lądowych. Biorąc pod 

uwagę postęp technologiczny w siłach  zbrojnych NATO, a tym 

samym ciągły wzrost możliwości w zakresie rozpoznania, 

spróbujmy odpowiedzieć na dwa pytaniai

1, Jakie możliwości posiada aktualnie przeciwnik w za­

kresie rozpoznania przepraw pontonowych?

2, Jeiką aparaturę techniczną może przeciwnik stosować 

do rozpoznania przepraw i  czy można wykoi?zyst 6 ujemne 

cechy te j aparatury, w maskowaniu bezpośrednim i  pozorowa­

niu j>̂ 2epraw?

Odpowiedź na powyższe pytania da analiza s i ł  i  środków 

do prowadzenia rozpoznania stosowanych v/ NATO,



Doświadczenia wietnamskie wj/kazują, pe 

c.1i lotnictwo uderzeniowe 1 wo,1ska lądowo otrsyjpia3;:y w oia">

RU 4 ^odz« po złożeniu zapotrzebowania« Natom i^t gapotrze*» 

bowania doraśne był.7 zrealizowane po upł:ywie Z  ̂ ^«5 goda» 

ffAy samolotiy startowały z lotn isk oraz w ciągu 

p̂ y przeb:ywały w s tre fie  d:yżarowania f? !  e

Mając na uwadze, że są to uogólnione wskaźniki możliwoś«^ 

c i piowadzenia rozpoznania px'zez lotnictwo USA, można za ło « 

żyć, że znajdą one również odniesienie do warunków działa-» 

nia lotnictwa w obszarze północnonadmorskiego kierunku 

operacyjnego* Znajduje to potwierdzenie w krajowej i  zagra­

nicznej lite ratu rze  przedmiotu* Spec ja liśc i lotnictwa zakła­

dają , że lotnictwo może wykrywać przeprawy mostowe z prawdo­

podobieństwem P = 0,6-0,8 /dla pary samolotów/ i  przenikać 

w głąb naszych wojsk*na głębokość do 300 km z prawdopodo­

bieństwem P = 0,7-0,8 [io5 *

Wzrost skuteczności systemu obrony przeciwlotniczej 

armii oraz konieczność ciągłego dozorowania pola walki

wskazuje, że w najbliższych latach wzrośnie ro la  i  znaczę-?
1/*nie bezpilotowych systemów rozpoznania powietrznego NATO* 

Obecne możliwości tych systemów rozpoznania, pozwalają

ppłk A.G. WI"Z 3/109/1976 "Niektóre bezpilotowe systemy 
rozpoznania pola walki w siłach zbrojnych NATO"* W skład 
tego systemu aktualnie wchodzą? platlormy z aparaturą 
rozpoznawczą, balony obserwacyjne, samoloty bezpilotowe* 
Obecnie każdy KA /NZ/ posiada jedną baterię , na wyposa­
żeniu której znajduje się 12 samolotów bezpilotowych 
typu AN/U6D-1, AIT/USD-1, DKOHNE, RPV* Stany Zjednoczone 
wykorzystując natomiaist doświadczenia wietnamskie, 
v/prowadzily na wyposażenie wojsk lądowych samoloty bez— 
pilotowe BQM-3^.
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przeciwnikowi vryliry6 przeprav/;y mostowe utrzyin3?v/ane w odleg­

ło śc i do 120 km od l i n i i  stj^cznośoi wojsk w czasie 60-70 

minut po wystartowaniu np* samolotu bezpilotowego»

Zasadniczą wadą systemów rozpoznania bezpilotowego je st to, 

że mają zaprogramowaną trasę lotu i  że za pomocą zainstalo­

wanej na samolotach bezpiloto\7ych /na platformach/ aparatu­

ry nie można odróżnić sytuacji rzeczywistej od dezinfonna- 

c ji*  Zmusza to z ko lei do potwierdzenia zdobytej informacji 

innymi środkami /przeważnie za pomocą lotnictwa rozpoznaw­

czego/, co pochłania dodatkowo około 1 godz. i  pov;oduje, że 

wykryte za pomocą tego systemu rozpoznania przeprawy mostowe 

mogą być zaatakov/ane nie wcześniej niż po 2-5 godz.

'//prowadzenie lotnictwa v/ojsk lądowych zwiększyło poważnie 

możliwości prowadzenia rozpoznania przepraw pontonowych i  in­

nych utirzynyv/anych na odcinku forsowania ZT. yamoloty i  śmig- 

łov/ce wojsk lądowych działające poza zasięgiem systemu OPL,

znad v/łasnego terytoiriiom mogą prowadząc rozpoznanie,

jednocześnie kierować działalnością ogniową, korygując ogień 

prowadzony na przeprawy dywizyjne i  armijne [T2^ .

¿*2« Lotnicza aoaratura rozpoznawcza wykorzystywana do

rozpoznania przepraw»

’'wzp;lę(iniając kierunki rozwoju systemów rozpoznania NATO, 

pootn-p technologiczny, należy się liczyć z dalszą automaty­

zacją 1 komputeipyzacjcą w zbieraniu i  opracowywaniu in fo r­

macji w czasie zbliżonym do rzeczywistego.
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Analiza kierunków rozwoju apai’a tari rozpoznav/czej wskazuje, 
że przeciwnik dąży dos zwiększenia zasięgu i rozdzielności 
urządzeń do rozpoznania na podczerwień, wzmocnienia s i ły  

św iatła w urządzeniach do rozpoznania w nocy i  w trudnych 

warunkach atmosferycznych, v;ykorzystania laserów i telewizji 
do rozpoznania w nocy. Ponieważ alctualnie około 90-95% infor­
macji o sytuacji na polu walki /w tym i  o przeprawach!/ prze­
ciwnik otrzymuje, stosując w rozpoznanius urządzenia laserowe, 
radiolokacyjne, telewizyjne, na podczenvień^radioelektronicz­
ne oraz aparaturę fotograficzną, należy s ię  lic zyć , że w/w 
urządzenia zamontowane w aparatach i  na platformach latają­
cych pracować będą jednocześnie, a v/ykryte obiekty /np.mosty 
pontonowe/ za pomocą urządzenia radiolokacyjnego udokładnla- 
ne będą za pomocą Informacji zarejestrowanych przez pozosta­

łe  urządzenia techniczne samolotu /śmigłowca/. Ideowe wypo­
sażenie w aparaturę rozpoznawczą współczesnych samolotów 

rozpoznawczych NATO pokazane zosfcało ua schemacie 2.1.

Z charakterystyki taktyczno-technicznej aparatiu^y rozpoz- 

naviczej znfijdującej się w siłach  zbrojnych NATO, wynika żei

'* radiolokacyjne znajdujące s ię  w samolotach

posiadają zdolność rozróżnienia obiektów w granicach 60-100,,,, 

a najnowsze około 20 ra /np.AIVAl'Q-102/. Pozwtaa to przeciw­

nikowi prowadzić rozpoznanie przepraw mostOT/ych utrzymywa­

nych ua ¡jrcctuluh przeszkodach wodnych z o(Uegłoścl ąO-t,u to

/z doAwlacczeu wiei;na,„3kic!, wynika, że ,uosty b y ł y  również
y / y k r y  w h .n o .1 z i 4 .i-o,.,i o JO. km, >̂d;y is tn ia ła  raożiiwośc5
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¿ichemat 2.'l. Polu?^oi0 terenu przez urządzenia rozpoz­
nawcze eamolotu HF-4C podozaa lotu na 
w^Bokoóol 100 mj
1 , 2 1 3 -  LA.F -  loCografowanle z przodu, 
perapekt,7 wi czne i  pionowe | 4̂ -5 -  iia pod­
czerwień i  przy pomocy urządzenia lase ­
rowego; 6 -  Btacja radiolokacyjna bocznej 
obseiwnc Jlł 7 -  zaaięg urządzeń rozpozna­
nia radioelektronicznego.

obeerwacji wzdłuż kierunku w granicach 33-75^ w atoeunku 

do podłużnej oai przeprawy moeliowej/. Zaletą aparatury 

radiolokacyjnej Jeot JeJ niezależność od warunków atmoaie- 

ryoznych, możliwość rejeatrowania ukształtowania terenu 

1 rozrnienzozenla przepraw oraz położenie celów ruohonnyoh 

poruszających al^ z prędkością powyżej 6 loo/godz n27 ] • 

Nuiomi int do wad urządzeń radiolokaoy Jixy oh, któi*e możmi 

wykurzy u ijać w maskowaniu bezpośi’ednim i pozoi*owaniu prze- 

p j  fłW będziemy zaliczać t

-  konieczność utrzymania pi*zoz załogę samolotu /śmigłowca/ 

stałego klorunku i wysokf>ścl lotu , co przy obronie
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strefowo-obiektowej przepraw mosto^v3?oh jest zadaDlem 

bardzo trudQ;ym do konania|

*“ tżrudnoóć okreó-Lenia cba.rakt?ex*u obiekfcu po rodzaju, odbicia 

na ekranie radiolokacyjnym /na zdjęciu radlolokacyjiayio/ 

npo most pozorny z odbijaczy kątowych ma takie same od­

b ic ie  co most rzeczywistyI

-  mała przydatność do prowadzenia rozpoznania mostów pon­

tonowych utrzymywanych w miastach i  w pobliżu obiektów 

hy dr o te ohnic zny ch I

~ zbyt d ługi czas na opracowania zdjęć radiolokacyjnych 

/około 24 godz*/^ co pozwala manewrować przeprawami 

wzdłuż przeszkody wodnej i  stosować przeprawy pozorne*

Kierunki rozwoju aparatury i^adiolokacyjnej wskazują na 

próby skrócenia czasu na identyfikację obiektów /przepraw 

mostowych/ poprzez wybieranie laserowe i  metodą termalną* 

^ _̂QL-j îQ^unek modernizacji z ko lei narzucą konieczność roz— 

problemu maskowania bezpośredniego przed rozpozna­

niem laserowym 1 termalnym^ chcąc skutecznie stosować w po«» 

gotowaniu przepraw pontonov/ych odbljacze kątowe*

Stacje radiolokacyjne /RLS/ znajdujące się w wojskach 

ląaowych NATO mogą byc wykorzystane do wykirywania prze— 

prav/ pontonowych utrzymywanych w s tre fie  porządkowo—ochron“ 

ziej dywizji z ciokładnością + 10 m [io^ i  na odległość^

1* Vk' wojskach lądowych NATO stosowane są aktualnie RIS 
typu ZB 208  ̂ W P lS -ą  i  5, AN/TPS-25 i  33*
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od 10 do 60 km. Zasadniczą wadą RLS wojsk lądowych jest  

konieczność posiadania strefy  widoczności horyzontalnej 

pomiędzy RIß a mostem pontonowym /przeprawą promową/*

Wadę tę można wykoi'‘zystać w maskowaniu hezpośrednim mostów 

pontonowych, rozmieszczając je  oraz dojazdy do nich w stre ­

fach martwych dla RIß. Z ko le i przeprawy pozorne należy 

rozmieszczać w strefach widoczności horyzontalnej d la  RIß*

2. Lotnicza aparatura fotograficzna w dalszym ciągu  

w systemach rozpoznania powietrznego odgrywać będzie za­

sadniczą ro lę* Zaletą fo to g ra fii lo tn icze j /oraz wykonanej 

przez sputniki/ je st wysoka zdolność rozróżniania szczegó­

łów, dobry kontrast, a możliwość konfrontowania inform acji 

przedstawionej na klasycznym zdjęciu lotniczym ze zdjęciami 

wykonanymi za pomocą fo to g ra fii radiotermolokacyjnej i  ciepl- 

Jiöj [125 , 122] pozwala przeciwnikowi wykryć rozmieszczenie 

przepraw rzeczywistych i  pozornych oraz kierunki podchodze­

nia wojsk do przepraw. Natomiast wadą lotn iczej aparatury 

fotograficznej jesti

-  ograniczona możliwość wykorzystania je j  do rozpoznania 

przepraw utrzymywanych w trudnych warunkach atmosferycznych 

/w nocy, we mgle, podczas opadów atmosferyczny h/;

mała. przydatność do wykrywania przepraw maskowanych 

za pomocą zasłon dymnych}

~ zbyt d łu g i czas na opracowanie zdjęć /od kilku do

kilkunastu godzin/;
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-  trudność odczytania szczegółów wraz ze wzrostem od­

le g ło ś c i  i  wysokości z których wykonywane były zd jęc ia ;

-  trudność odróżnienia makiet sprzętu bojowego wykona­

nych w sk a li  1 : 1 *

Przeprowadzone w 197^1975 badania przez Wojskowy 

In stytu t Techniki Inżyn iery jnej -  Wrocław, w zakresie  

wykorzystania fo to g r a f i i  lo tn ic ze j do rozpoznania mostów 

pontonowych i  mostów pozornych wykazały, że zd jęcia lo tn i­

cze wykonane różnymi metodami, pozwalają oddzielić  cele  

pozorne od rzeczyv;istych / zo b ,zd j.5-6/ tylko wtedy, gdy 

n ie  p rzestrzega s ię  podstawowych zasad maskowania bezpo­

średniego, lub gdy w re jon ie  przeprawy nie występują oznaki 

ruchu i  typowe elementy utrzymąnia przepraY^o^.

Zd jęcie  5« Zd jęc ie  lo tn icze  cza rn o -b ia łe . Skala I 250OO.
Legenda: 2 -  most pontonowy z paurku PP-64; 3-niost pozorny. 

4 -  most kolejowy.
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od jęcie  4* lounicze skośne. Wysokość fotografowania
n = 3000 m.

Legenda: 2 -  most pontonowj^ z parku PF-64;
3 -  most pozorn;y.

Zd jęc ie  5* Zdjęcie lotn icze barwne. Skala 1 : 3 000.
Legenda: 2 -  most pontonowy z parku PP-64;

3 -  most pozorny.
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Zdjęci©  6® Zd jęcie  strefowo-widmowe. Skala 1:5000.
Legenda: 2 -  most pontonowy z parku PP-64;

3 -  most pozorny.

3« Aparatura te lew izy jna znajdująca s ię  aktualni© w sa­

molotach., śmigłowcach i  na platformach rozpoznawczych^^* 

pozwala wykrywać przeprawy pontonowe z 'wysokości i  odleg­

ło ś c i  10-15 km. Większość urządzeń TV współpracuje z urzą­

dzeniami do obserw acji w podczerwieni i  z laseram i. 

Natomiast wadą urządzeń TV je s t  niemożliwość wykorzysta­

n ia  j e j  w trudnych warunkach atmosferycznych i  w czasie  

stosowania zasłon dymnych oraz duża wrażliwość na zakłóce­

n ia  /85/.

4. Aparatura do rozpoznania w podczerwieni pozwala pro­

wadzić rozpoznanie przepraw z o d leg ło śc i do 15 Inn i  w ięcej 

/zasięg  zależy od pokrycia terenu i  warunków atmosfei^ycz- 

nych, je s t  to jednocześnie największa wada systemu rozpoz­

nania w podczerwieni/.

1. Aparatura te lew izy jna  wchodzi w skład systemu rozpozna­
n ia  powietrznego np.TY AN/AV(ci-10; AN/UXD-1; AN/AZR-135 
AN/ASQ-152; i  innych.
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Zaletą aparatury do rozpoznania' w podczerwieni jest duża 

zdolność wybiorcza, px'osbota urządzeń i  możliwość szybkiego 

określania obiektów pozornych wykonanych z materiałów pod­

ręcznych i  źródeł promieniowania energii cieplnej o para­

metrach innych an iże li czynią to elementy pokrycia terenu*
w..«

Podczas utrzymania i  maskowania oraz w czasie pozorowa­

nia przepraw pontonowych, szczególną uwagę należy zwrócić 

na promieniowanie własne pracujących: kutrów holowniczych, 

samochodów znajdujących się w rejonie przeprawy, makiet 

pozornych, sprzętu przeprawianego oraz znajdującego się  na 

dojazdach«

5« Urządzenia laserowe aktualnie znalazły szerokie zasto­

sowanie w rozpoznaniu, łączności oraz w naprowadzaniu rakiet 

i  bomb lotniczych na obiekt ataku* W niedalekiej przyszłości 

należy się liczyć z możliwością zastosowania techniki lase ­

rowej jako samodzielnego środka rażenia.

V/ rozpoznaniu powietrznym lasery wykorzystywane są do 

ioLogr*a±bv/aiiia w trudnych warunkach atmosferycznych, uzyski­

wania fotograLfii trójwymiarowej [T27j 9 ukośnego fotografowa­

nia dużych obszarów i  przeszkód wodnych oraz jalco pokładowy 

wskaźnik celów atakowanych przez lotnictwo [ l2 1 , 128, zob. 

schemat 2.5^. Mając na uv/adze zalety i  wady urządzeń lasero - 

wycii, główny v;ysiłek w biernym przeciwdziałaniu laserowym 

podczas ucrzyrnanla przepraw pontonowych pov;inien być skupio— 

riy w ppont na kworzeniu pozornych celów laserowych i  św ietl­

nych /za pomocą lamp łukowycłi na ksenonie, cyrkonie i  argo­

nie/ i  ua stonowianiu zasłon dymnych.
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Jednak najskuteczniejsz^^m przeciv/działaniem biernym 

w ppont, może być rozpoznanie promleniov/ania laserowego 

/uzyskanie informacji^ że most pontonowy jest ośv/ietlany 

wiązką laserową/. Pozwoli to przeciwdziałać poprzez ma­

newr taktyczny lub techniczny przeprawą mostov/ą, a tym 

samym zmniejszyć skutki rażenia przeprawy i  przeprawia­

nych wojsk.

2,3* Możliwości zniszczenia /obezwładnienia przepraw 

pontonowych.

Z uwagi na ogromnie niszczycielską s iłę  rażenia współ­

czesnych środków i  precyzję atakowania obiektów znajdują­

cych się na polu walki; nasuwają się następujące pytania:

1, Jakie środki rażenia wojsk NATO są najgroźniejsze  

dla przepraw pontonowych?

2, W jak i sposób należy rozśrodkować przeprawy i  elemen­

ty ugrupowania ppont, ażeby skutki uderzenia były najmniej­

sze?

3, Jakie przedsięwzięcia należy wykonywać w rejonie prze­

praw pout;onov;ych aby zachować ich żywotność?

•Vydaje s ię , że odpowiedzi na powyższe pytania będą możli- 

v;e, gdy dokonamy oceny aktualnie posiadanych w NATO środków 

racenia i  określimy wpływ czynnikav rażenia na stan osobowy 

i  sprzęt pi-zeprawowy /sprzęt techniczny ppont/, . / '

Z dostępnej literatury  pizedmiotu v/ynika, że przeprawy 

pontonowe mogą być niszczone /obezwładniiiney^za pomocą:
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srodkóv/ 3ądrow5?cłi^rakiot ± “bomb naprowadzanj^ch laserowo 

i  systemem tradycyjnym, bomb paliwowo-powietrznych, min 

rzecznych, zapór ogniowych i  napalmu, taboru żeglugi śród­

lądowej, monitorów rzecznych i  przybrzeżnych okrętów mary­

narki v;ojennej /gdy przeprawy pontonowe i  inne utrzymywane 

będą na estuariach/, desantów taktycznych i  płetwonurków- 

dywersantów« ^

1* środki jądrowe NATO» przenoszone przez lotnictwo, 

rakiety i  a rty le rię  klasyczną oraz ustawiane /zakładane/ 

pi'zez pododdziały specjalne i  grupy dywersyjno-rozpoznawcze 

/płetwoaux’kcw~dywersantów/, pozwalają niszczyć i  obezwład­

niać przeprawy i^onbonwe bez względu na ich położenie od 

l i n i i  styczności v/ojsk* Ty].ko o wyborze środka przenoszenia 

ładunku jądrowego i  jego mocy może zadecydowaćj odległość 

od rubieży styczności wojsk, system obrony przeciv/lotniozej 

oraz jego skuteczność, planowane działanie wojsk w rejonie  

X>ora2enl8 oraz kryterium czasu i  sytuacja taktyczno-opera­

cyjna*

Z analizy literatury  przedmiotu i  promieni rażenia róż­

nych ładunków jądrowych /zob*zał.nr 20/ oraz uwzględniając 

wpływ prawdopodobnego uchylenia na maksymalny promień raże­

nia /zob,8cheui,2*2/ wynika, że optymalnym ładunkiem jądrowym 

do niszczenia przepraw mostowych /promowych/ utrzymywanych 

w upjL^upowanlu oporacyjnym aimill mogą być bomby i  rakiety  

z g łov/lcami jądi^owymi o mocy 10-40 kt.



Uwzględniając promienie rażenia /Rs/ ładunków jądrow;yołi

0 moc:7 10-40 ktj wielkość strat sanitam^^ch i  w sprzęcie
1/techniczn;ym ' * oraz prawdopodobne ucli;ylenie dla lotnictwa

1 rakiet operacja jno-taktyczn;7ch /w^strzeliwan;yoh z wyrzutni 

t;ypu Lance, które wynosi Up = 0,2-0,7/# bezpieczne odleg­

ło śc i rozmieszczenia przepraw mostowych /promowych/ i  e le ­

mentów ugrupov/ania ppont przedstawione zostało w ta b e li

2 . 1 . i  nn schemacie 2 . 2.

1, A n a lizę  s tra t  sanitarnych i  w sp rzęc ie  przeprawowym 
oraz technicznym przeprowcidzono w ro zd z ia le  V I 
i  przedF3 tawj ono v/ tabelach 6.12, 6.15 i  b.16.
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Tóbela 2*1•

.7]>I;y\v ü tre i' ra¿eui¿i na roziidoszczGnie przepraw i  rejonáv 
zeórodkowariia poueddzialóv/

LR-
Rodzaj analizo­
wanych 
przepKCłw

PXupXir*
u É  
§ : >

Zi 
d ^
4ÍJQ"d % 
úC ^

promień
strefy
rażenia
sprzętu

Rs w km d la

d)
3.10 V> a 6<3) „X N5 0 X-d ^

E§ H-M -»“Ia; <n d

r  (w Iw ) dla:

c ^  
>  Si

•O'
CD1
(Xa .

X-N.i
O. < ■?| -J cpp-wA P -7 1

f
Ocllegirość po­
między mostomi 
pontonowymi

10

AO
P

0,35 1.-^ 3 .^ 1,8 2 . » 8 ,6 3 ,8

1 ,5 1 2 ,1 8 .0 5.0 A,2 12 ,0 6.A

2

Odleotosć po- 
mie.cizy mostomi 
pontonowymi 
a mostami 
slatymi

10
p

0.85 1,A 3.A 3 .5 5.9 5,9 A,A

^0 1 ,5 1 2 ,1 B.O ^ ,0 A .8 a. 5 5 ,7

10
N

0 .6 'I.S 2.6 3 .1 3 ,a 5 .1 ^ .0

^ 0 o .s 2 ,0 A ,0 A ,5 . 6.5 A,8

3

Odległość od 
przeprawy do 
rejonu roz­
mieszczenia 
Sprzętu prze- 
prowowego 
i sonr̂ ochoddw

to
P

0,85 1.̂ 3 .A 1 ,9 2 .6 G,8 5 .6

^ 0 1 ,5 1 2 ,1 8 ,0 5 ,0 A.2 12,0 6,̂

10

^0
N

0,8 1,5 2jB 5 .1 5.8 5,1 A.O

0.9 2,0 A.O 5 ,A A , 5 6,5 A ,8

Wirniki Średnie 0,3A 1,5 A,1 5 ,0 5 ,8 7.5

y j  0:ilor:ło3c /w km/ od zoiwładauuf^o punktu zerowego w;yl)uchiu 
\T7 b'U:iióv; pov/;yżoJ 50 kt o d le g ło ś c i mî Klz;;,' przeprawiUiii 

można okroijlic  z a  wzoruj
-  dla |)r:.,epi'av/ pontonov/ych L - 2 Umin.
-  d la  przeprn.w s tó ł ¿»eh i  pontoriov/^ch -»* 5bP
wjri, inż .505/70 *’Metod;yka proigiozowania 1 oceno' skutków 
w,7bucbóv; jipirovr/ch p>od wzglgdem inż^nier^Jn^m".
Gdzie: L -  od l, w km: Rmln -  bezpieczna od ległość ro z -

mler>zczoniii wojsk; IfP -  prawdopodobne ucłi^ le iiie .
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Biorcjc pod możliwości icorz^stania do niszczenia

przepraw mostov/ycli min jądrovr^ch, można się licz^^ć, że będą 

one zakładane v/ dolinach rzeczn;ycłi na dojazdach do przepraw, 

w dogodnych rejonach urządzenia i  utrz;ymania przeprav/ oraz 

w obiektach h^^drotecłiniczr^ych* Min.7 jądrowe zakładane mogą 

być w czasie organizowania obrony przeszkód ’wodnych, pod­

czas prowadzenia działań opóźniających oraz w ramach opera­

cyjnego przygotowania terenu /pas zapór jądrowych w rejonie  

rz.Laby, Wezery i  Ren/, bo założenia min jądro%^ch przeciv/- 

nik może v/ykorzystać pododdziały specjalne, lotnictwo, gru­

py dywersyjno-rozpoznawcze oraz płetwonurkóv/-dywersantów, 

Analiza skutków rażenia min jądravych o mocy 0,02-10 Ict wy­

kazuje, że dla przepraw pontonov.'ych stanowią one groźny 

środek rażenia parku PP-64 znajdującego się na wodzie i  środ­

ków traiiSportov/ych w promienia do 1,6 km od punktu **zerowego" 

wybuchu. Najgroźniejsze jednak skutki wysadzenia min jądro­

wych poniesie stan osobowy nieukryty, ponieważ może zostać 

napromieniowany do 1 ,^ godz, po v./ybuchu dawką powyżej 200 R, 

Jeżeli ponadto uwzględnimy wysadzenie min jądroyyych w re jo ­

nie obiektóy/ hydrotechnicznych i  na przeszkodzie wodnej, 

skutki rażenia przepraw będą spotęgowane czynnikami dz ia ła ­

nia f a l i  pov^dziowej, Spowodować to może bardzo duże straty  

w sprzęcie i  v; stanie osobo\<vym.

i'onadto nastąpić może taKa detoi‘iuacja koryta rzecznego i  przy- 

i(j{"łogo terenu oraz promieniotwój^czo skażenie rejonu prze- 

X>rawy, żc odtworzenie przeprav; nawet po kilku dobach będzie 

brj['azo pit^blematyczne•
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2» Klasyczne środ'ki rażenia w działaniach konwenotonal­
ny eh I z  użyciem BMR przenoszone przez lotnictwo i rakiety 
pozwalają przeciwnikowi obezwładniać przeprawy pontonowe 
w różnych warunkach atmosferycznych i z każdego kierunku*
0 wyborze środka rażenia i jego przenoszenia oraz o sposo­
bach ataicowania przeprav; decydować mogą wymiary i kontra- 
stowość mostu pontonowego na tle przeszkody wodnej, pokry­
cie terenu, skuteczność śi^odków rażenia przeciwnika oraz 
skuteczność systemu obrony przeciwlotniczej annii a także 
od istnienia punktów orientacyjnych naprowadzających lot­
nictwo na cel ataku*

Atakując mosty pontonowe /przeprawy promowe/ za pomocą 
lotnictwa /grupy uderzeniowe lotnictwa mogą być w składzie 
od 2 do 5 samolotów/, przeciwnik może zastosować dwa rodza­
je uderzeń, a mianowicie? uderzania kolejne i uderzenia 
jednoczesne* Stosując uderzenia kolejne, przeciwnik dążyć 
będzie, kolejno następującymi po sobie uderzeniami na te 
same mosty pontonowe /lub sąsiednie/ do ich obezwładnienia
1 uniemożliwienia odtworzenia gotowości eksploatacyjnej 
przeprawy pontonowej* Przerwy czasowe pomiędzy kolejnymi 
uderzeniami lotnictwa /bai?dzo Istotne i mające wpływ na 
organizację i czas odtwarzania przepraw/ uzależnione będą 
odt zadanych strat, skuteczności systemu OED, szybkości 
wykonania manowini przeprawą i od sposobu pozorowania prze­
praw w rejonach będących obiektami ataku*

Najgroźniejsze jednak będą uderzenia jednoczesne, wyko­
nane na w/3zystkie przeprawy i elementy ugrupowania ppont*
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w przewid;ywan3̂ ch działaniach pj)ont. należy? a tę liczj^ć z t^m spo­

sobem atakov/ania. Przede wsz;ystkiin w czasia utrz.ymania mostów 

pontonowych na przyczółkach o zuaczonii operacyjno-taktycznym 

oraz w czasie przeprawy drugich J'zutów i  odwodów operacyjnych. 

Zadano straty w stanie osobowy ni i  sprzęcie przeprawowym, obez­

władnione odwod;y przeprawowe, /.ablokowane zniszczonym sprzętem 

dojazdy do przepraw oraz zdezorganizov/any system dowodzenia 

przeprawami, może przerwać przeprawę wojsk na kilka godzin.

Wykonując uderzenia jednoczesne i  kolejno przeciwnik może 

wykorzystać bomby i  rakiety posiadające 'PV i  laserowy system 

naprowadzania na ce l. Środki re aktualnie są dla przepraw naj­

groźniejsze, ponieważ prawdo(łodobienstwo rażenia jednej rakiety 

/bomby/ wynosi P = 0,8 -

Analizując skutki bezpośredniego tra fien ia  mostu pontonowego 

trudno będzie dać jednoznaczną odpowiedź, co do wielkości strat. 

Można jedynie /uwzględniając v/agę ładunku bojowego, rozrzut ko­

łowy, promień rażenia materiału v/ybuchowego oraz konstrukcję 

bloków pontonowych PP-(-A/ przyjąć, że od jednego bezpośredniego 

tra fien ia  straty w PP-6d mogą wynosić od 15 do 25 mb mostu pon-

tonowego 68,82,86[ . Przyjmując tę wielkość strat do dalszych 

badań, wydaje s ię , że call:ov/ite zniszczenie mostu pontonowego 

będzie izależnione od jego długości i  jest możliwe pod warunkiem 

jednoczesnego tra fien ia  go 5-4 uderzeniami wzdłuż osi mostu.

l. Ppłk dypl. 1C.Piątkowski ’’Bomba typu WALLiCriS naprowadzana^ 
n t cel Zca pomocą lasera znuiiejsza 42 razy niezbędną ilość  
samolotóv/ do zniszczenia celu” wyd. P'»WjOt i  WOPK nr 9/75 
oraz Przegląd Informacyjny ASG 2/1976 s . 142-145 /tak wy­
soki wskaźnik prawdopodobieństwa rażenia może przeciwnik 
uzyskać sto.'¡ująć bomby typu: łlAdOo, ROClíiCffí, MAVERICK, 
V/AT;LE'/E i  iune, oraz rakiety powietrzne-ziemia typu: 
2KRIKJC, AGM -  12A 1 12B,C,D, MAYKRIGK AGM-6SM, A8-30, 
JliMBO, (X)NhOR, MAin’EL, HORNliyr i  inne/.



- 55 «

Ponieważ zadani® to będzla bardzo trudne do tiykonanla 

M czasie Jednego nalotu można zekladajoc dwukrotne w cięgu 

doby bezpośrednie trafienie mostu pontonowego znajdującego 

eię na szerokiej przeszkodzie wodnej /od 200 do 800 m przyj*» 

mować, że straty dobowe w sprzęcie parku PP«»64 znaldulecyw 

eię w moście pontonowym nie przekroczą 3lQ̂ X55S. a odtworzenie 

gotowości bolowe.1 przeprawy moetowej po każdym uderzeniu 

^ymagać będzie około dwóch podjjin czasu i poeiadania przei^ 

komendanta przeprawy rezerwy technicznej parku PP-^64 ilodpi 

do Jednego plpont /na średniej przeazkodzie wodnej rezerwa 

techniczna powinna stanowić eiiy i środki jednej drużyny 

pontonowej/.

Bardzo grośnyfni środkami rażenia przepraw pontonowych 

będę również bomby peliwowo-powietrzne zrzucane z wyeokości 

kilku km. Po rozerwaniu eię nad mostem /prolftem przewozo» 

wyrâ '̂  wytwarzają one nadciśnienie pf ̂  ca 21 KG/cm^. co 

daje promień rażenia sprzętu PP-^64 rzędu m /107/,

a ludzi i sprzętu technicznego w promieniu około 400 m.

Ponieważ rejony przepraw pontonowych należy rozpatrywać 

również Jako cele powierzchniowe, trzeba się liczyć, ża 

będę one atakowano za pomocą bomb kasetowych /dwie bomby 

kasetowe typu HOBOS i ROCKEYE mogę obezwładnić etan osobo«* 

wy ppont znajdujęcy się na powierzchni 0,2 - 0,3 km^/. 

Działania bojowe w Wietnamie 1 na Bliskim Wachpdzie wykozu* 

Je, że obiekty powierzchniowe będę atakowane również za

1 .  W y b u c h  bomby paliwowo-powietrznęJ nad promem przewozowym
m o t e  s p o w o d o w a ć  100% s t r a t .
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pomocą korabinowaiięych órodków rażenia /bombj o naprowadzaniu 

laserowym, bomby kasetowe i burząco-odiamkowe i  bomby napal­

mowe/« Z doświadczeń na Bliskim Wschodzie wynika, że naj­

groźniejsze dla przepraw utrzymywanych w rejonach za lesio ­

nych b<̂ dą lotnicze bojowe środki zapalające i  bomby napal- 
1/mowę. * Ataki napalmowe mogą wywołać pożary lokalne o jed­

nym trwałym ognisku lm> kilka ognisk pożarów /klucz samolo­

tów może spowodować pożar w rejonie przeprawy na powierzch­

n i 10- 15/̂0, który rozprzestrzeniać się może w zależności od 

pokrycia rejonu przeprawy i  warunków atmosferycznych

Ataki napalmowe będą również wykonywane bezpośrednio na 

mosty ponLonowe 1 promy przewozowe. Zasadniczymi środkami 

rażenia mogą być lotnicze zbiorniki zrzucane w odległości 

200-400 m powyżej mostu. Rozerwanie się zbiornika w środo­

wisku wodnym powyżej przeprawy, gdy są zagrody pi^zeciwna- 

pałmowe, nie stanowi zagi^ożenia, ponieważ można np. rozpro­

wadzić most /usunąć promy ze strefy zagrożenia/ i  przepuś­

cić palący się napalm /na powierzclini ca 1500-2000 m̂ / 

w dół rzeki.

Groźniejsze od ataków napalmov/ych, są ataki wykonane 

Za pomocą zapór o r;n i o wy cti. Z analizy materiałów dotyczą­

cych zapór ogiiowycłi wynika, żc pi zuaiv/iilk wykorzystując 

rurociągi znajdujące się na dnie przeszkody wodnej lub

1, W .Vietnamie rzei‘ol;o stocowumo bomby napalmov;e o wadze 
ładunku ?5“ó03 k'* typu i>i-d7 A4, ivl-*1 Ib ii2,
oraz bomby nai\almowi3 Izasetowe typu BLU.

2. 1)0 I u jonu paleniri się na{>nlmu, |iOdoddziały /OłdiJ/ mogą 
woji’)ć do[>iero po 2 go<l::. Jeżeli w i^ejonie palenia się  
n-ipalriiu znajdował i’ię stan osobowy^ straty saiiltariie 
mogą wynosić ol:oło 70;j /oparzenia i zatrucie tlonkie. g i p l . u y ' . m
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w jej pobliżu oraz zbiornikiropy naftowej /lub inny oh subs­
tancji łatwopalnych/, może zaatakować przeprawy pontonowe 
na całym odcinku forsowania i przeprawy armii»

*

Y"v’' 't

‘I i'*-*’ 
,'i

 ̂5 y

Zdjęcie 7* Widok z boku palącej się zapory ogniowej
w rejonie przeprawy mostowej utrzymywanej na 
bardzo szerokiej przeszkodzie wodnej /doświad­
czenia 5 ppont na rz«Wiśle/*

Prowadzone doświadczenia przez USA, RPN i Japonię wyka­
zały, że zapora ogniowa przemieszcza się z prądem wody ze 
średnią szybkością 5-^ inn/so<iz. Maksymalna wysokość płomie­
nia /zdjęcie 7/ uzależniona od szerokości przeszkody wodnej 
i grubości warstwy cieczy łatwopalnej osiąga wartość kilku­
nastu metrów, a czas palenia się wynosi od 15 do 25 minut.
W czasie badań prowadzonych v/ Japonii stwierdzono, że walka 
za zaporami ogniowymi na przeszkodach wodnych będzie bardzo



-  56

trudna z uwagi nai zmniejszenie się zawartości tlenu w stre ­

f ie  pożarów i  na zewnętrzn;ych jego granicach od ?0 do 85%, 

ograniczone warunki widoczności oraz zanieczyszczenie po­

wietrza w rejonie przeprawy, które trwać może 2 godziny 

i  w ięcej.

3* Przeprawy pontonowe będą ró w ież  atakowane za pomocą 

min rzecznych dryfujących, a ruch i  manewr wojsk w rejonie  

przeprawy mogą ograniczać zapoiy minowe. Atak minowy może 

być wykonany z przyczółka znajdującego się w posiadaniu 

przeciwnika lub za pomocą wyrzutni do minowania powierzch­

niowego, a przeprawy pontonowe utrzymywane w g łęb i ugrupo­

wania operacyjnego armii mogą być atakowane minami dryfują­

cymi zrzucanymi z samolotów.

Skuteczność ataku będzie uzależniona ods szybkości prądu 

wody, krętości biegu rzeki /kanału/, zwartości porostów na 

brzegach, i lo ś c i przeszkód znajdujących się  na nurcie rzeki 

oraz od systemu zagród przeciwminowych i  ich skuteczności*

Z analizy lite ratu ry  wynika, że prawdopodobieństwo

rażenia mostów pontonowych może wynosić P e 1f0, a przepraw 

promowych P = 0,15*-0,2.

Mosty pontonowe atakowane będą z góry rzeki, a rzut min 

do wody może nastąpić z odległości 1500-2000 m od mostu.

1. W Wietnamie do atakowania przepraw używano samoloty A-4 
i  '̂ “■6 . które zabierały do 20 min pływających o ciężai‘ze 
225 k(j lub ą-8 min typu MK-50 i  MK-52 o wadze od 260 do
518 kG.
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Uwzględniając sz;ybkość prądu wody i  odległości zrzutu min, 

prawdopodobny czas dopłynięcia min do mostu pontonowego 

będzie wynosił około 40-50 minut, a obliczyć go mołna ze 

wzoruS r-'- ■ "1
l/ws/ \

L. 2.1

gdzieś T 

L.

czas dopłynięcia min do mostu /w sek/, 

odległość zrzucenia miny /w m/, ^

Vp -  szybkość prądu wody /0,5- 0,8 m/s/.

4* Nasycenie przeszkód wodnych dużą ilo śc ią  różnorpdn*^- 

go taboru rzecznego stwarza groźbę wykorzystania go do 

niszczenia przepraw pontonowych. Uwzględniając masę taboru 

rzecznego, możliwość zdalnego nim sterowania, szybkość 

prądu wody, obudowę techniczną rzek oraz kanałów, można 

lic zy c , że najbardziej prav/dopodobny atak nastąpi zazwy­

czaj z góry rzeki, barkami o masie 500—500 ton płynącymi 

z prędkością od 6 do 8 km/h. '̂^

Płynąca barka może zniszczyć system zagród przeciwminowych 

i  napalmowych oraz rozciąć most pontonowy na dwie części

Rozważania oparto o wnioski z następującego wydarzeniai 
Podczas utrzymania p.zeprawy mostowej przez 2/6 ppont 
/SOW/ na rz.Odrze w m.By tom Odrzański, nie zatrzymana 
przez czatę górną barka BM-500 uderzyła w most ponto­
nowy typu "wstęga pojedyncza** rozcinając go na dwie 
części i  niszcząc dwa bloki pontonowe. Przerwa w eksploa­
ta c ji  mostu trwała 1,5 godz. Wydarzenie tro za istn iało  
w lutym 197̂ 1 r . w obecności Szefa Wojsk Inżynieryjnych
SOW.
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/lub unieruchomić przeprawę opierając się o most.^'^*

Wydaje s ię , że skutecznym sposobem ochrony mostów ponto­

nowych przed dryfującym lub zdalnie sterowanym taborem 

rzecznym będą barki rzeczne, zakotwiczone na nurcie rzeki 

prostopadle do kierunku prądu w odległości do 600 m poniżej 

i  powyżej mostu pontonowego« Nadeźy również wykorzystać do 

tego celu etatowe kutry KH-200» Ich parametry techniczne 

/duża a iła , ciągu około 2500 kg/, manewrowość i  szybkość oraz 

konstrukcja umożliwia zamontowanie d z ia ł bezodrzutowyeh, 

ciężkich karabinów maszynowych, co pozwoli niszczyć obiekty 

zdeuLnie sterowane oraz "spychać je do brzegów*

5* Przeprawy pontonowe i stałe oraz dogodne rejony do 
urządzenia przepraw, szczególnie znajdujących się w ugrupo­
waniu bojowym ZT narażone są na atak taktycznych desantów 
śmigłowcowych*

Dostępna na powyższy temat lite ra tu ra  podaje, że do opa­

nowania przepraw mostowych oraz dogodnych rejonów do ich 

urządzenia przeciwnik użyje desantów taktycznych w s i le  od 

kompanii do batalionu.

Uwzględniając przewagę desantu taktycznego w środkach 

rażenia, wydaje s ię , że jedynym sposobem, aby nie dopuścić 

do zniszczenia lub opanowania mostu pontonowego, jest ma­

newr taktyczny lub techniczny wykonany do rejonu zapasowego#

t-- * W czasie ćwiczeń Układu Warszawskiego uszkodzony PTS AIi 
opierając się o most pontonowy unieruchomił przeprawę 
na okres 1,0 godziny. B iała Góra -  maj 1975 r.
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W;ykoDLanie wyże¿ wymienlon;ych manewrów należy rozpocząć 

z chwilą opanowania przez desant taktyczny rubieży tereno­

wej oddalonej od przeszkody v,odnej na odległość 600-800 m. 

Kierunek wycofania się pododdziałów pontonowych znajdują­

cych się aa lądzie musi być zgodny z kierunkiem wykonywa­

nego manev/ru, ażeby nie dopuścić do prowadzenia obserwowa­

nego ognia do członóv/ mostowych /promów/ znajdujących się  

na wodzie®

Z analizy możliwości pododdziałów pontonowych /kpont -  

bpont/ wynika, że do bezpośredniej obrony mostu pontonowe­

go mogą one wydzielić ca 50- 60% stanu osobowego /113/, 

pozostała zaś część t j*  4 0 -5 ^  będzie obsługiwać człony 

mostowe, wyprowadzać środki transportowe z rejonu zagroże­

nia itp®/.

Wydzielona do walki z desantem taktycznym ilość pontonierów

1 kierowców może umożliwić obronę mostu przez okres około

2 godz, Czas ten pozwala przy dużych stratach w stanie 

osobowym wykonać manewr j^^zeprawą. Natomiast utrzymanie prze« 

prav/y mostowej w dotychczasowym rejonie^ może zagwarantować 

wspólny wysiłek wszystkich rodzajów wojsk znajdujących się

w rejonie przeprawy oraz współdziałanie z odwodami przeciw­

desantowymi, ogólnowojskowymi, drugimi rzutami itp , ii l6] .

^ • Wykorzystanie płetwonurków-dyweraantów do niszczenia 

przepraw mostoy/ych najskuteczniejsze będzie wówczas, gdy 

zostaną one wyposażone w miny jądrowe o mocy 0,02- 1,0  kt.
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Z takt;ykl działania płetwonurków NATO wynika, że na prze­

prawy dokonywane będfci ataki przez b*«7 osobowe giuipy z re¿jo­

nów wyjściowych, znajdujących się powyżej lub poniżej prze« 

prawy. Do rejonów wyjściowych płetwonurkowie mogą by<5 prze- 

rzuc^mi przez lotnictv7o i  śmigłowce oraz podwodnymi apara« 

tami pływającymi lub lądem.

Rejon wyjściowy do ataku na most pontonowy oddalony za­

zwyczaj będzie nie dale j jak km. Do mostu dywersanci

przedostawać się mogą zasadniczo wodą, posiadając na indy« 

widualnym wyposażeniu: skafandry v;ytrzymające ciśnienie od 

0,5 do 5 kG/cm , ładunki wybuchowe o wadze do 50 kG, radio« 

lokatory do wykrywania obiektów nawodnych i  podwodnych /np. 

AN/PQS«1B/, miny jądrowe o mocy 0,02 «  1,0 kt i  inny sprzęt.

Z rozważań teoretycznych wynika, że do zniszczenia mostu 

/rozerwanie na odcinki i  spuszczenie w dół rzeki/ grupa 

płetwonurków winna posiadać około 50«75 kG materiału wybu« 

chowego oraz dysponować czasem kilkunastu minut na umocowa­

nie ładunków do bloków pontonowych. Natomiast wysadzenie za­

łożonych ładunków może nastąpić dopiero po 50 — 60 minu« 

tach od założenia. Jest to faktycznie czas, jakim będą 

dysponować pododdziały utrzymujące przeprawy /po wykryciu 

płetwonui-ków/ na rozłączenie mostu, zakotwiczenie go przy 

brzegu i  na us inlęcie ładunków wybuchowych.

1. W ka lku lac ji uwzględniono czas w^/dostania się ze stref^r* 
rażenia materiału wybuchowego na odl. 1-2  km, szybkość 
płynięcia płetwonurka wodą około 0,5 m/s, v/y trzy ma­
łość skafandra 0,5 kG/cm oraz wydostanie płetwonurka 
na brzeg przeszkody wodnej.
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Wnioski z analiz;y możliwości zalG:5C2;(auia przeprawy przez 

płetwonurków w;ykazują konieczność! prowadzenia c iąg łe j 

obserwacji przeszkod;y wodnej^ okresowego wysadzania w śro­

dowisku wodnym /przez czaty i  pododdziały utrzymujące za­

grody* przeciwnapalmowe i  przećiwrainowe/ materiału wybucho­

wego o v/adze od 0,2 do 2 kO, wprowadzenia na wyposażenie 

pododdziałów pontonowych ubezpieczających przeprawy apa­

ratury noktowizyjnej, hydrolokacyjnsj oraz'reflektorów .

X

X X

Rozważania przeprowadzone w rozdziale drugim pozwalają 

sformułować dla dalszego procesu badawczego następujące 

wnioski!

1, Analiza dostępnej literatury  przedmiotu wykazuje, że 

80% informacji o przeprawach pontonowych rooże dostar^ 

czyć przeciwnikowi rozpoznanie powietrzne. Aktualne 

możliwości lotnictwa rozpoznawczego i  wojsk lądowych 

pozwalają wykryć przeprawy z P = 0,6-0,8 oraz dostar­

czać informacji po złożeniu zapotrzebowań planowych 

V/ ciągu 3 godz«, a zapotrzebowania doraźne mogą być 

realizowane do 2 godz. Prowadzenie dzia ła lności ognio­

wej w kierunku wykrytych przepraw pontonowych, siłam i 

lotaiotwa uderzeniowego /bezpośredniego wsparcia/ jest
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możliwe nie wcześniej niż po 3 godz. od zakończenia roz­
poznania przepraw pontonow;ych. Lotnictwo wojsk lądowych 
/sajnoloty i śmigłowce/ prowadzące rozpoznanie przepraw 
pontonowych utrzymywanych w strefie porządkowo-ochron­
nej dywizji /armii/ może przekazywać informacje w czasie 
rzeczywistym oraz jednocześnie kierować działalnością 
ogniową w oelu obezwładnienia /zniszczenia/ wykrytych 
przepraw pontonowych,

2, Skuteczność rozpoznania powietrznego można zmniejszyć 
wówczas, gdy w maskowaniu i pozorowaniu przepraw ponto­
nowych wykorzystane zostaną: ujemne cechy aparatury roz­
poznawczej, urządzenia zakłócające techniczne środki 
rozpoznania oraz urządzenia techniczne ostrzegające 
o prowadzeniu rozpoznania przepraw pontonowych. Uwzględ­
niając posiadaną przez lotnictwo rozpoznawcze i wojska 
lądowe kompleksową aparaturę rozpoznawczą /lasery, 
radiolokatory, telewizję, podczerwień, kamery filmowe 
itp./, skuteczne przeciwdziałanie poszczególnym podsy­
stemom rozpoznania jest możliwe pod weirankiem, gdy da 
się zastosować w sposób kompleksowy niżej wymienione 
środki i sposoby maskowania bezpośredniego oraz pozo­
rowania:

a/ w maskowaniu przeciwradiolokacyjnym w szerokim za­
kresie celowo jest stosować odbijacze kątowe i maski 
zakłóceń /pionowe i poziome, ustawiane na lądzie i wo­
dzie/ w pozorowaniu przepraw pontonowych i dojazdów do
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nich, do deformowania l i n i i  brzesowej i  charakteryatycz- 

n;ych dla lotnictwa punktóv/ orientac;y jn;ych|

b/ w maskowaniu pr2ieciwlaseroiv7m szczególną uwagę po­

winno się zwrócić na oślepianie urządzeń foto-optycznych 

i  fotoodbiorczych aparatury laserowej, wykonywanie po­

zornych c e li laserowych i  świetlnych za pomocą lamp łu ­

kowych na kseonie, cyrkonie i  argonie;

c/ w maskowaniu przeciwrtelewizy jnym w dalszym ciągu 

obowiązują zasady maskowania przed rozpoznaniem oi>tycz- 

nym, w szerszym zakresie należy stosować zasłony dymne 

oraz zakłócenia częstotliwości, na któi^'ch przesyłany 

jest obraz telewizyjny;

d/ przed rozpoznaniem na x>odczerwien w maskowania bez­

pośrednim skutecznym środkiem będą sztuczne promienniki 

ciepła oraz ekrsinowanie termiczne;

e/ skutecznym sposobem przed rozpoznaniem fo togra ficz ­

nym będą nadal dotychczas stosowane w maskowaniu bezpo­

średnim środki techniczne i  podręczne,skuteczne przed 

rozpoznaniem wzrokowym. Jednak większą uwagę należy 

zwrócić nai malowanie kamuflażowe parku pontonowego, 

mostów pozornych, kutrówr holov/niczych oraz sprzętu tech­

nicznego występującego w rejonie każdej przeprawy pon­

tonowej i  pozornej.

. ilne l i  za czynników rażenia ładunlców jądroY/ych o mocy 

0,02-40 kt wykazała, że pomiędzy mostajni pontonowymi 

; trola bez]iieczeri;.’twa wynosi od 3,8 do b,4 km,
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a poK'.ięai:;y motrtaiiii poiitonowpiui i  stałymi od 4^4 do 3^7 

kir.. Rzuty transportov;e od prreprawy pontonowej należy 

I OivLiiebzczac w odlogioaci ca -fjiO do (.■)“'4 a stan oso*' 

bowy nieZaangażowany bezpośrednio do utrzymania przepraw 

w odległości od 5̂ "̂  do id km od ¿’przeszkody wodnej.

4. W wyniku uderzenia Jądrowego na przej;ravjy pontonowe 

ppont, stratyr w sprzęcie p zepx'a’wô vym mogą wynosić od 

1,6 do 3,6 kpi PP-64, w samochodach od 13 do 20%, a w lu ­

dziach od 37 do 63% stanu osobowego ppont / t j .  od 523 do 

924 ranny’ch i  zabitych/.

3*  ̂ klasycznych lotniczy cl) środków rażenia, najgroźniejsze  

dla przepiaw mostowych będą bomby i  rakiety o naprowa­

dzeniu laserowo-telewizyjnyai, które posiadają prawdopo­

dobieństwo rażenia /P/ od. 0,6 do 0,8 i  więcej*

Pojedyncze tra fien ie  w most pontonowy może spowodować 

zniszczenie od 4 do 6 bloków pontonowych /do 23 mb mostu 

pontonowego/. Całkov/ite zniszczenie mostu ¿pontonowego 

jest możliwe wówczas, g(iy Jednocześnie zostanie on tra ­

fiony 3-4 ralcietainl /bombami/ o naprowadzeniu i a*=5erowo- 

telewizyJnym.

o. Z pozostałych środ’‘<ów rażenia najgroźniejsze

dla przepraw pontonowych b*^dąj bomby paliwo—powietrzne 

i  na¿)a’í mo've, za¿''ory ot.riowe wykonyuvane przez przeciwni­

ka powyżej przeprawy. min,y ^'zeczne dryfujące, tabor 

rzeczny spuszczany w dół rzeki /kanału/, monitory rzecz­

ne i kutry ataki-ijące pi'zej)rawy utrzymywane na estuariach
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oraz działaiiie płetwonurków-d^ wers suit ów w^posai^oo^cli 

w mijxy Jądrowe o mocy 0,02 kt 1 wlęks»©*

?• Skutki rażenia broni Jądi‘ow©J i  konwencjonalnej sostaną 

spotęgowane, Jeżeli przeciwiOLik wykorzysta Je do obezwład­

nienia /zniszczenia/ przepraw pontonowych Jednocześnie 

ze zniszczeniem obiektów hydrotechnicznych znajdujących 

się  powyżej przepraw pontonowych.
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H O Z D Z I A L I I I

CHARAKTiiRISTYKA TA K TiCZN O -IN ŻYN IERYJN A  PRZESZKÓD WODNYCH 

¿'OiiSOWAiiYCH I  POKONYWANYCH W O PER A C JI A R M IJN E J, PROWADZO­

N E J NA POŁNOCNONADiMORSKIM KIERUNKU OPERACYJNYM

3.'1 ■ Charakteryst.yka takt.YCZao-iaż;ynler?.ina rz.Łab.y 

1 Wezei?/ oraz Kanału Seiten-Elbe i  Dortmoad-Ems■

Północnouadmorski kierunek operacyjnjf charaktei^yzuje się  

bardzo dążą ilo śc ią  różnorodn^^ch przeszkód wodn;ych /zob.zał« 

nr 1/, które w czasie prowadzenia operacji mogą pokon;ywać 

wojska armii. Około 6Q  ̂ rzek i  kanałów znajduje się w tere­

nie zabagnion^m, z tego p2— przepł;ywa południkowo przez 

pais natarcia armii /gęstość rzek i  kanałów v/ pasie armii 

może w;ynosić od ^*45 do 7-24 km na 100 km /. Uwzględniając 

stopień trudności pokonywania przeszkód wodnych i  wykorzys­

tanie armijnego ppont, rzeki i  kauiały można podzielić na 

dv/ie grupy s

Pierwsza grupa obejmuje około 86% przeszkód wodnych.

Są to  łatwe przeszkody wodne na których w zasadzie v/ykorzys- 

tywane oędą środki przeprawowe ZT i  ijododdziałów in ż y n ie ry j-  

no-drogowych oraz pododdziałów budov/y mostów /pułku, d yw iz ji 

i  arm ii/.

Dr ira g;.?uua to pi‘ze'.;ażnie trudne i  bardzo trudne do po- 

/^oninin przeszkody wodne o sze i‘ol:ości od k ilk u d z ie s ię c iu  

metrów /kanały/ do k ilku set metrów / rzek i/ , których pokona­

nie zab'izpieczać będą ¿jn-mijne i  frontowe oduzićiły /potiodazia- 

ł.v/ ]-'Ord;onowo, desantowo-iu^zoprawowe, drogowo-mostowe i  inne.
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Uwzględniając zasad^  ̂ zabezpieczenia inż;ynier7 Jnego foi'sowa- 

nia i  pokonania przeszkód wodnych w operacji zaczepnej armii 

oraz wskaźniki rozmachu operacji, armijnj ppont moża urzą­

dzać i  utrzymywać przeprawy mostowe i  promowe na rz .Labie , 

Wezerze, Renie i  Mozie oraz na Kanale oeiten-Slbe i  Dortmund- 

Sms.

Treścią niniejszego rozdziału nie będzie szczegółowa ana­

l iz a  czynników liydrologiczny ch i  hydro metrycznych w/w prze­

szkód wodnych, bo ta została pokazana w załącznikach nr 1,

Ä w lite ratu rze  przedmiotu dla potrzeb ppont jest  

wyczerpująco i  dobrze opracowana 16,2^,2^,26,27,28,29,30,35 

Lecz dokonanie uogólnień i  określenie czynników mających 

wpływ na urządzenie i  utrzymanie p’i'zepraw pontonowych oraz 

określenie niezbędnej i lo ś c i PiF-̂ oą do urządzenia przeprawy 

mostowej /promowej/ i  przedsięwzięć inżynieryjnych, która 

ppont będzie musiał wykonać w rejonie swych przepraw ponto­

nowych.

Dokonane uogólnienia w zakresie wykorzystania armijnych 

ppont na rz ,Labie , Wezerze i  Kanale Dortmund-Ems oraz Seiten' 

Elbe wykazują, że:

Szelca Laba ze wzglęciu na szerokość do 400 ra zaliczana  

będzie do szerokiej i bardzo szerokiej przeszkody wodnej 

o średnim stopniu trudności urządzenia i  utrzymania przepraw 

[.'ontonozych przez ppont* Szybkość prądu wody od 0,8 do l,b 

ui/s pozwala budować wszystkie typy mostów pontonowych i pro- 

riiow przewozowych. Da stopień trudności wykorzystania
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i  działan ia ppont na rz.Łabie będą posiadały następując© 

czynnikis szeroka i  zabagniona dolina rzeczna, niekiedy stro ­

me brzegi po stronie wschodniej oraz liczne starorzecza, 

kanały, doły potorfow© i  zalewiska /o szerokości do 1CX) m 

i  więcej/ utrudniając© podejście ppont do lu stra  wody 1 urzą­

dzenie dojazdów do przepraw.

Z uwagi na charakter zabagnionej doliny rzecznej i  wysoki 

poziom wód gruntowych^siły i  środki ppont powinno się roz­

mieszczać w rejonach oddalonych od osi przepraw w odległości 

6-15 km /stanowisko dowodzenia, rzuty transportowe oraz tyły  

ppont/. W pasie natarcia armii d la  potrzeb ppont można wy­

brać od 8 do 15 dogodnych rejonów do urządzenia przepraw
1 /pontonowych, oddalonych od siebie od 5 do 7 km •

2. Rzeka Wezera ze względu na szerokość do 200 m za licza­

na Jest do średniej i  szerokiej przeszkody wodnej. Jest to 

przeszkoda wodna znacznie trudniejsza do pokonania an iże li 

rz.Łaba. Wpływ na stopień trudności działan ia na n ie j armij­

nego ppont mogą posiadać następujące czynnikit przedsięwzię­

cia inżynieryjne wykonane w remach operacyjnego przygotowa­

nia terenu /pas zapór Jądrowych, przygotowane rejony zatopień 

i  obiekty hydrotechniczne do wysadzenia/ oraz w czasie orga­

nizowania obrony w oparciu o rz.Wezerę /system zapór inżynie­

ryjnych z minami Jądrowymi włącznie, który ograniczy możli­

wości podejścia ppont do rzeki oraz rozwinięcie i  działanie  

s i ł  i  środków ppont na przeszkodzie wodnej/, urwiste i  wyso-

1. Ogółem można wybrać 50 rejonów, a maksymalna odległość 
między nimi /na estuariacłi/ wynosi od 22 do 55 km.
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kie brzegi rzek i, ' ‘które decydować mogą o sposobie rozłado-* 

Wania PP-64 na wodę i  czasie urządzenia przepraw pontonowych.

Z oceny warunków terenowych wynika, że w pasie działan ia armii, 

na rz.Wezerze ppont może wybrać dla swych potrzeb od 7 do 12 

dogodiiych rejonów do urządzenia przepraw oddalonych od siebie  

od 5 ¿0 14 km.

3# Kanał Dortmund«»Pin3 pomimo niedużej szerokości /od 40 do 

60 m/ zaliczyć można do trudnej a nawet bardzo trudnej prze­

szkody. Planując wykorzystanie ppont na Kanale Dortmund-Ems 

należy uwzględniać również i  rz.Ems. Kanał Dortmund-Ems, częś­

ciowo zbudowany w starym łożysku rz.Ems, płynie w zabagnionej 

do lin ie , posiadając z prawego 1 lewego brzegu wąskie przeszko­

dy wodne /rz.Ems lub Kanały odwadniające, starorzecza itp ./ i  

oddalone od Kanału po stronie wschodniej w odległości O,4 -3 ,O 

km, a po stronie zachodniej od 6 do 10 km. Towarzyszące Kana­

łowi Dortmund—Ems przeszkody wodne powodują, że ppont zabez­

pieczając pokonanie Kanału, zmuszony będzie urządzać tzw.

"c iąg  przeprawowy" w ramach którego na każdej osi może urzą­

dzać i  utrzymywać 2-3 przeprawy mostowe typu wstęga pojedyn­

cza i  podwójna.

Ze względu na trójkątno-trapezowy przekrój Kanału, należy 

się liczyć , że przeprawy pontonowe będzie można urządzać

1* Strome brzegi rz.«Vezery stanowią 64% długości ca łe j l i n i i  
brzegowej, w wyniku czego ppont, urządzając przeprawy, 
zmuszony będzie wykonywać minimum 3-4 zjazdy do wody dla 
kpont /'-j-12 dla ppont/ lub rozładowywać PP-64 kpont w k i l ­
kunastu zrzutach, co wydłuży czas urządzenia przeprawy 
o 1-2 godz.

2« Przeij>raw promowych na przeszkodach wodnych o szerokości 
do 60 m nie opłaca się budować.
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1 U'brzyin;ywaó kiedy poziom wody w Kanale będzie minimalny lub 

maksymalny t j*  gdy głębokość wody będzie wynosiła od 2,5 do 

Pf3 m* Przy niższych stanach trudno będzie rozładować PP-64 

na wodę, a zbudowaną konstrukcję mostową połączyć z estakadą 

i  dojazdami. Ponieważ Kanał Dortmund-iiims pracuje w jednoli­

tym systemie wodnym /żeglugowym/ iiiuropy zachodniej i  posiada 

bezpośrednie połączenie z dorzeczem rz.Hen i  Laby^^* z rozwa­

żań teoretycznych wynika, że utrzymanie stałego poziomu wody 

w Kanale w działaniach bojowych będzie bardzo trudne, a nawet 

niemożliwe, je ż e li  nie zostaną opanowane podstawowe obiekty 

hydrotechniczne regulujące poziom wody /zapory wodne w re jo ­

nie Laby i  Wezery oraz jazy i  śluzy na Kanale Dortmund-Bms/. 

Zmienny stan wody w Kanale Dortmund—Ems może w czasie utrzyma­

nia przepraw mostowych spowodować tzw* **niexytmiczność prze­

prawy wojsk** wskutek zmiany długości mostu i  modernizacji po­

łączeń z dojazdami, w wyniku których przepustowość przepraw 

zostanie poważnie obniżona.

Z oceny taktyczno-inżynieryjnej wynika, że dla potrzeb 

ppont w pasie działania armii można będzie wybrać od 16 do 

21 dogodnych rejonów do urządzenia przepraw mostowych*

Kejony te przeciętnie oddalone są jeden od drugiego około 

5 Icm, 0 przydatności jednak poszczególnych rejonów zadecydu­

ją : dojazdy do Kanału, wysokość nasypu na którym położony

I* Z analizy załącznika nr 1 wynika, że Kanał Dortmund—Ema
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jest odcinek Kanału, szerokość pasa prz;ylegajćioa na
1/nasypie do Kanału ' *  oraz rosnicssczon ie na Kanale ob iek t 

hy dr o te chnic zny ch •

Z doświadczeń praktycznych wynika, śe nasypy o vysokości 
2/powyżej 5 xa '  • można połączyć s dojazdami za pomocą estskad 

budowanych px'zez pododdziały inżynieryjno-crogowo i  budowy’ 

mostów* Z ko le i ilo ść  estakad zadecyduje o i lo ś c i  urządza.« 

nych przepraw pontono^Tych, a czas wykonania estakady, zade­

cyduje o czasie urządzenia przeprawy i  możliwościach wykona­

nia manewru taktycznego i  technicznego przeprawą mostową* 

Uwzględniając po\Yyższe czynniki, czas urządzenia przeprawy 

mostowej na Kanale I I I -V  klasy /Dortmund-Sms i  Seitea-IiJlbe/ 

można będzie ustalić  korzystając ze wzoru 5®1 ?

% =  i~ii~

gdzie: -  czas urządzenia przeprai^yy mostowej na Kanale
/w ¿;odz/|

Le -  długość estakady /w m/;

to -  tempo budowy estakady /około 8-10 mb/godz/j

Lm -  długość mostu poaoonowego na Kanale w mi

n -  potrzebna ilość czasu na rozładowanie jednego 
bloku pontonowego /w godz/j

3,7̂ *- -  szerokość jezdni bloku pontonowego w m.

1* Llinimalna szerokość takiego pasa terenu dla potrzeb poJ« 
oddziałów pontonov/ych powinna wynosić od 15 do 20 m* 
Kauoiiiiast na Kanale hortmund-Ems i  Seiten«^Elbe wynosi 
ona od 6 do 10 m.

2. Kanał Lłortinund-Kias znajduje się na nasypach wysokości 
od 5 do 7 iiif a 8eiten-Elbe na nasypach o wysokości od 
5 do 10 m i  Wyższych,
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Doświadczania / i pokazy/ przeprowadzone w SOW, POW i  WOW 

|^f56j57 uczą, że na kanałach można urządzać różnorodne 

przeprawy mostowe /z parku PP«6^, kombinacje PP-64 i SM3? 

oraz BLG, mosty niskowodne oraz mosty SMS i  na barkach rzecz- 
nycV  g b . z a ł  • n r ^ ,  jednak z uwagi na zasoby materiałowe 

szczególną uwagę w działaniu ppont należy zwrócić na mosty 
urządzone na barkach rzecznych. Przykład zastosowania dwóch 
barek rzecznych do urządzenia przeprawy mostowej pod obcią­
żenie 30-40 ton na Kanale o szerokości 60 m pokazano na 

zd j•S«

3»2, Analiza możliwości urządzenia przepraw mostowych 

z PP-64>

Z doświadczeń praktycznych wynika, że wpływ na wybór od­

powiedniej konstrukcji technicznej mostu pontonowego w dzia** 
łaniach bojowych posiadać będąj szerokość przeszkody wodnej 
i  szybkość prądu wody, zużycie parku PP-64 do urządzenia 

jednej przeprawy mostowej oraz sposób pokonania przeszkód 

wodnych przecinających dojazdy w dolin ie rzecznej /na podejś­

ciach do Kanału/,

Z analizy poszczególnych czynników wynika, że na rozpa­

trywanych przeszkodach wodnych możemy stosowa' wszystkie typy 

konstrukcji mostowej przedstawionej na zdj,9,10 i  11, a śred­

nie zużycie sprzętu PP-64 do urządzenia jednej przeprawy 

mostowej na łab ie  może wynosić od 1,3 do 3*2 kpi PP-64, na . 
Wezerze od 0,81 do 2,1 /a na estuarii do 5|2/ kpi PP-64, 

a na Kanale Dortmund-Ems i  Seiten-Elbe od 0,3 do 0,62 kpi. 

PP-.64 |zob.tab.3^. / ,
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Zd j«8  Most o nośności 30-4-0 ton urządzon;y na "barkach 
rzeczn;ych.^^’

1 • Na Kanale Dortmund-Ems w prz^^Staniach /portach/ może się  
znajdować od 4 do 6 barek , a na Kanale Se iten -E lbe  od 
4 do 8 barek, średn ie  o d leg ło śc i pomiędzy przystaniami 
na Kanałach mogą wynosić od 8 do 14 km [3 o j  .
H .Press "Bark i w czasie  wojny gromadzi s ię  w portach, 

przystaniach, ślepych kanałach, starorzeczach  
i  piaskowniach rzecznych" [84l ®

M.Mitkowski "Portem nazywamy zag łęb ie  wodne, odgałęzie ­
nie od rzek i i  kanału /rozszerzenie kanału/ gdzie 
woda je s t  spokojna i  stanowi schronienie d la  
barek w czasie  dzia łań  bojowych, w ie lk ie j wody, 
suszy, pochodów lodu, a także umożliwia wygodne 
załadowanie i  wyładowanie towarÓY/".
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Zq J*9* Most pontonow;^ t;ypu ”wstęga pojed^^ncza” 
/nośność W  ton^ ruch jednokierunkowy/,

V'' ' -c:^-'.:k:
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P,‘  ̂-łJł
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>*m' •■: yŷ ŷ yWfy/Awr̂ n̂

Zd j.10 , Most pontonowy typu **wstęga mieszana”
/nośność 40-50 ton, ruch jednokierunkowy/.
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Zd j . H «  iaosi: pon'toiiow;y t7;ypu ”wst;ęga podv/ójn.a”
/nośność 80 ton, ruch dwukierunkowy/.

Tabela 3.1«

¿/Użycie parku PP—6^ do urządzenia j«dneć przeprawy 
mostowej /w kpi rP -6 V

i  <Ł> ^
1 O  ^  

1 ^ ^  - 2  

l ? £ o

i  ^  ^  ' i

1 - ^  °  43 M 2
1 »/) "CJ n _

Potrzebna ilo«c sprzętu parku PP- 6 1  
cło uriadzenia iednei przeprawy mostowei

(wkplPP- 6 1 1

ł?odiai |Drzeszkociv wodnej
wąska ¿rednia | szeroka b a r d z o  sz e ro k a

Typ konstrukcji mostowej (rodzaj w s t ę c 0
1 O) /IT <l>1 ivl
1 V- Ł- Ł- 

C3L- r ;  CL Poj. mieszpodw. poj. m iesi. podw poj. miesi. podw. pOj. miesi. podwi

1 La bd - - - - - - 1.3-1.61 1.56-1.91 Z.‘i?-3.0S 1.61- 2.6 1.91-3.3 503-5.2

Wezera - - - doO.SIdo l.Odoi.55 a © i.i d o 1 .3 1.6 «2,1 1 6 -2 .8 2.0-3.3 3.1-5.Z

E m s 0 .3 O.lf 0 .6 2 - - U - 1 . 6 I.3 -2 .0 2,1-3.1 I.6-2.8 2.0«3.3 3.1-6.2

jborfmund- 
1 Ems 0 . 3 O.if. 0 . 6 2 - - - - - - - — -

jS rcd .Ł u iy c ie  
Ind 1 m o s t 0 . 3 O .l 0 , 6 2 0 .8 1 1 . 0 1 .S 5 i l - i h - 2.I-Z .8 1.6-2.8 2.0-3.3 3.J
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Z dan;ych zawartych w ta b e li 3»'̂ * wynika, że najmniejsze 

zużycie PP-64 będzie^s^y wykonujemy wstęgę pojedynczą, 

a największe gdy wstęgę podwójną«

Mając na uwadze dane w tabe li 3*'^* i  wyposażenie etatowe 

ppont w ą kpi PP-64, ogólna jego możliwości w zakresie urzą­

dzenia przepraw mostowych przedstawiają się następująco 

ptabela 3»^^ t

Tabela 3»2

Ilość przepraw mostowych jaką może urządzić ppont 

z etatowego sprzętu parku PP-64

iHośŁ pmpfowjaka moie ut/gcućć 
ppont na:

MoktU6 ¿o3xen/8 t/nSiZanoi Jms

§ | |
i -j/m1 li ug^kie 1 li

nm m s-------
Dor̂ ci(/rić/a Z-S hZ ¡/■5 ó łZ ofo/Z Z-3 U
ukifepa
m/AXtona Z i d k Z ó i 00 fO u
m tj^ą

oodiuo/na 0 -f 0 -t Z f - l 0 -f dOÓ •/ 0 -f
\/j'i'cćnia nckiC 1 mMom h i-2 d-3 ł-d /-z Q f i 0-Z
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z dano^ch zawartych w ta b e li 3*3« wynika, że ppont może 

urządzić na średniej przeszkodzie wodnej 4-5 przepraw mosto­

wych, na szerokiej do 3» a na bardzo szerokiej 1-2 przeprawy 

mostowe# Natomiast na Kanałach typu Dortmund-Bms /Seiton-Blbe 

lub na wąskich przeszkodach wodnych/ od 6 do 12 mostów ponto­

nowych.

Ogólna ilość przepraw mostowych podaną w ta b e li 3.2. może 

zmaleć, je ż e li  część parku PP-64 wykorzystana zostanie do bu­

dowy mostów pontonowych na dojazdach /w rejonie rz.Wezea?y 

zużycie PP-64 na jednym dojeździe może wynosić do 1/J kpi 

PP--64, a Laby od 1/3 do 2/3 kpi PP-64 i  w ięcej/. Jest to 

zjawisko bardzo niekorzystne, które należy rozwiązywać s i ła ­

mi kid i  kbm/pont. iCylko w bardzo złożonej sytuacji taktycz- 

no-inżynieryjnej oraz ze względu na czas urządzenia przepra­

wy, może być uzasadnione wykorzystani© do tego celu PP-64 

i  to na przeszkodach wodnych o szerokości p07?yżej 40-60 m.

Doświadczenia praktyczne uczą, że obudowa techniczna rzek 

pozwala zwiększyć możliwości przeprawowe ppont, je ż e l i  wy­

korzysta się ostrogi. Są one stałym elementem uregulowanych  ̂

przeszkód wodnych, a ich długość ha szerokich i  bardzo szero­

kich rzekach wynosi od 40 do 60 m /maksymalna 75-9P m/. 

V/ykorzystając ostrogi oraz stosując różne kombinacje mostów 

pontonowych /np, na nurcie rzeki wstęgę mieszaną, a przy 

brzegach pojedynczą lub wstęgę pojedynczą /mieszaną/ i  ostro­

gi można zmniejszyć zużycie PP-64 do urządzenia jednej prze- 

prar/y mostowej od 0,3B do 0,9 kpi PP-64.Działanie takie wnoż-' 

liw ia  dodatkowe urządzenie 1-2 przeprawy mostowe oraz pozwala
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rekompensować straty bojowe w sprzęcie przeprawowym ponoszo­

ne podczas utrzymania przepraw«^^*

3»3» Analiza możliwości urządzenia przepraw promowych 

z PP-64,

Duże prawdopodobieństwo tra fien ia  mostu pontonowego nowo­

czesnymi środkami rażenia, trudność zamaskowania ruchu wojską 

a zwłaszcza rejonu przeprawy mostowej oraz straty bojowe 

w sprzęcie parku PP-64 wskazują, że wraz ze wzrostem inten­

sywności oddziaływania opniowep;o, przeprawy mostowe, a szcze­

gólnie utrzymywane na szerokich 1 bardzo szerokich przeszko- 

dach wodnych, będą zastępowane przeprawami Taromowymi,

Zasadniczą zaletą przepi'aw promowych jestt bardzo małe 

prawdopodobieństwo tra fien ia  promu przewozowego, ciągłość  

przeprawy wojsk, ruchliwość oraz trudność T^ykrycia i  okreś­

len ia celu ataku* Natomiast do wad należy zaliczyć kilkakrot­

nie mniejszą przepustowość przepraw promowych w stosunku do 

mosto7^ch urządzanych z te j samej i lo ś c i  parku PP-64* 

Uv/sględniając warunki atmosferyczne, porę doby i  inne czyn­

niki należy sądzić, że przeprawy promowe mogą być utrzyii^wa- 

ae w ciągu doby od 6 do 15 godz.

Przeprawy promowe ze względu na pojemność przeprawową 

/ilość s i ł  i  środków przeprawioną w jednym rejsie/, miejsce 

w systemie przepraw, użyte s iły  i  środki do ich urządzenia 

oraz podporządkowanie organizacyjne, można umownie podzielić  

nas •

Z doświadczeń ?/ynika, że przeprawy kombinowane i  ostrogi 
można wykonywać /stosować/ na szerokich /bardzo szerokich/ 
przeszkodach wodnych o szybkości prądu wody do 1*5 w/s* 
Natomiast w działaniach bojowych ze względu na konieczność 
poszerzenia ostróg do 4-5 m, mosty kombinowane można będzie 
wykonywać w zapasotrych rejonach przepraw mostowych.
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1 • Przepraw:? promowe o znaczenia takt:vo2n:yHi urządzane na 

odcinku forsowania pułKu i  d;?wiz3i, siłam i do kpont oraz 

przez pododdziały GSP* Pojemność przepraw promowych pułko­

wych i  dywizyjnych powinna umożliwiać przeprawienie w jednym 

re js ie  do plutonu czołgów albo dwóch plutonów a r ty le r i i  lub  

około 12-15  samochodów ciężarowych«

2« Przeprawy promowe o znaczeniu operacyjnym urządzane 

w ugrupowaniu operacyjnym armii siłam i do kilku pododdziałów 

ppont* Pojemność przeprawy promowej batalionu pontonowego 

/bpont/ powinna umożliwiać przeprawienie w jednym re js ie  do 

kompanii czołgów lub 1-2 b a te r ii a r ty le r i i  albo 30-40 samo­

chodów* Natomiast pojemność przepraw promowych utrzymywanych 

siłam i ppont powinna umożliwiać przeprawienie w czasie 4—6 

godz* pułku zmechanizowanego lub pułku czołgów*

Z rozważań teoretycznych wynika, że urządzanie przepraw 

promowych siłam i ppont będzie zamierzeniem zawczasu planowa­

nym lub wyniknie z potrzeb dokonania manewru technicznego 

przeprawy mostowej zgodnie z planom utrzymania przepraw 

pontonowych ppont*

Przeprawy promowe urządzane w ramach manev/ru techniczne­

go mogą być rozmieszczano w dotychczasov/ych lub zapasowych 

rejonach px'zepraw. Zadania wykonywane w ramach przeprawy pro­

mowej będą dalszą kontynuacją przeprawy s i ł  1 środków plano­

wanych dla mostów pontonowych.

Mając na uwadze ilość sprzętu PP-64 użytą do urządzenia 

jednej przeprawy mostowej /zob*tab,3*'i/» po wykonaniu nią
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manewru technicznego otrz;ymainy następującą ilość promów prze­

wozowych:

-  na średniej przeszkodzie v/ounej /rzeka Wezera/ od 3 do 4 

promóv/ przewozowych|

-  na szerokiej przeszkodzie wodnej od 5 do 7 promów przewo­

zowych;

-  na bardzo szerokiej przeszkodzie wodnej /rz.Łaba i  estu- 

aria  rzeki Wezery i  Sms/ od 9 do 13 promów przewozowych#

Dla por/yższej i lo ś c i promów przewozowych, uwzględniając szyb­

kość prądu wody na analizowanych przeszkodach v/odnych, warun­

k i bezpieczeństwa w czasie kursowania promów, możliwości za­

ładowania i  ładowania przeprawianego sprzętu oraz rozśrod- 

kowania przepraw, celowo jest wyznaczyć podaną w ta b e li 5«5*

następującą ilość osi kurscYrania promów przewozowych:
Tabela 3*3#

Ilość osi kursowania promów przewozowych jaką należy 
wyznaczyć przechodząc z przeprawy mostowej na promową

i?rxes>2koclęi 
'¡¡wodno no  
I które] urzOf 
|d z o n a  ]e st  

p rz e p ra w a  
; prom ow a

mmmmmmutt
Niezbe,dno llo & ć os>l k ar k o w a n ia  prombw I  
przewozowych znoidu^oiia'sle. w rejonie przeprawul 
promowei u/zckózonej na przeszkodzie wodnej (szQ

średnlei | szerokvei Ibardio werokiei
V &zuti<06t proî du wody w m/e>:

ćo 0»5 0,5n2!1,5ni) do 0.5 05-17 1,5ł2il W 05H2 1 5 ^
i

I W ezera z 2 2 - - w.

i

.• t a b a

\
5 ^ 7 - - 2-5 2 + 5 2 2

!
|E m s

i

S - 1 5 l - k 7) 1> 5
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Z t a b e li  3«3. wynika^ że d la  kpont urządzającej przepra­

wę promową na ¿redniej przeszkodzie wodnej można wyznaczyć 

dwie osie^ d la  bpont cztei^y, a d la  ppont osiem. Natomiast 

Qla bpont i  ppont urządzającego przeprawy promowe na szero­

k ie j  i  bardzo szerok ie j przeszkodzie wodnej należy ‘̂ znaczyć  

od 2 do 4 o s i kursowania promów,

Z doświadczeń praktycznych i.vynika, że na jednej o s i może 

kursować na średn ie j przeszkodzie wodnej 2 promy, na szero­

k ie j 2-3 promy, a na bardzo szerok ie j przeszkodzie wodnej 

5-4 promy przewozowe typu Q40, Q80, qS0M, QF i  QFM, 

lypowe konstrukcje promów przewozov/ych stosowanych v; jed­

nostkach pontonowych przedsćawione zostały na zdjęciach 12, 

13 i  14, a prom na barce rzecznej na z d j , 15 .

-....... kt ''' V \ 5.

m

”5 ,’V-

Zdj«12 Czterdziestotomowy prom przewozowy /'<iW/





.f.

I

ZcLj.15* Przeprawa promowa z barek rzecznych.

W nioski z eksploa1?acji przepraw promow;ych wykazują, że 

ze względu na ogran iczon ą  i lo ś ć  dojazdów , ugiL-upowanie mar­

szowe i  przedbojow e wojsk podchodzących do przeprawy' promo­

w e j, celow e b ęd z ie  pos iadan ie  zes taw ie  przeprav/y promov/ej 

o znaczen iu  operacyjnym , promów przewozo^/Tych o ró żn e j noś­

n o śc i i  pow ierzchn i za ła d o w cze j• Dysponując promani o ró żn e j 

nośn ośc i i  pow ie.-zchni za ładow cze j można prze*x:)rawiać wojska 

o u s ta lo n e j k o le jn o ś c i p rzez  dowódcę kolumny marszoY/ej, 

a to  z k o le i  pozv;ala przeprawiany^m wojskom szybko i  spraw­

n ie  odtworzyć ponownie ugrupov/anie marszowe lub przedbojow e, 

na p rzep raw ie  n ie  tv»orzą s ię  ” za to ry*\  a promy są ekonomicz­

n ie  i  zgodn ie z p rzep isam i eksplo-rLowane.
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Analiza czynników warunkująoyoh prawidłową i  ekonomiczną 

eksploatację promów przewozowych wskazuje, ża stosunek ilo ś ­

ciowy poszczególnych rodzaj! promów przewozowych w jednej 

przeprawie promowej, powinien byd uzależniony od stosunku 

ilościowego przeprawianego sprzętu na podwoziu gąsienicowym 

do ilo śc i przeprawianego sprzętu na podwoziu kołowym* 

Uwzględniając ilość i  rodzaj promów przewozowych jaką 

można zbudować z kpi* PP-64, w składzie przeprawy promowej 

urządzanej siłami kompanii pontonowej można będzie posiadać 

jeden z zestawów promowych zaproponowany w tabe li 5*^*

Tabela 5.4.
Ilość i  rodzaj promów jaką można otrzymać z jednego kpi.

Ip

3>
^  1 

2=

Powiapzchnia 
użgtsczns 

â̂ tâwu 
/w m̂/

Typ promu oraz ilotó wchodząca 
w skład ẑ siawu

Âf
0 g-g

N I

Q40

—

Q80/A

—

QÔO QP/A QP
R . J i4

1
. __

i4» 6Ô5 6 6 6

2 Ii 7Ô4 4 1 5 6

5 Ili 750 5 2 5 6

4 lY ÔU 5 1 4 $

5 V 300
•

4 4 4

6 VI ÔOÔ 2 2 4 8

7 VII ÔQ7 2 1 1 4 8

a vm 081 2 1 5 A

9

10

IX 881 1 1 1 5 5

X 882 5 5 0

11

12

XI

xn

88D 1 1 1 5 0 I
884 1 2 5 ^ 1
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% danych w ta b e li J.4. wynika> ź;o kpont dysponując 1 kpi 

PP-64 może w swej przeprawie promowej posiadać jeden z 12 

zestawów promowych* W każdym zestawi© może się znajdować 

od 5 do 6 promów przewózovT?ych. Do obsługi każdego zestawu, 

kpont będzie potrzebowała od ą do 6 kutrów KH-200* Najwięk­

szą powierzchnię załadowczą posiadają zesta^Ty nr 

a najmniejszą zestawy I - I I I .

Obiekty hydrotechoiczne i  ich wpływ na utrzymanie 

przepraw pontonowych ppont*

Charakterystyczną cechą analizowanych przeszkód wodnych 

/a szczególnie katnałów/ jest duża liczba  różnorodnych obiek­

tów hydrotechnicznych. Pomijając w rozważaniach obiekty hy­

drotechniczne przemysłowe, energetyczne, komunalne i  melio-
1/racyjne, pozostałe spełn iają następujące funkcje?

a/ utrzymują ustalony dla danego dorzecza i  przeszkody 

reżim wodny oraz zabezpieczają przylegające do rzeki /kanału/ 

tereny przed zatopieniemł

b/ zapewniają dogodne warunki nawigacyjne.

Obiekty hydrotocliniozne występują w postaci węzłów, 

w skład których mogą wchodzić?

-  w górnym biegu rz.Łaby i  Wezery -  óluzy, porty

/przystanie/ przepompovmie 1 ujęcia wodne, stopnie wodne, 

mosty kanałowe, akwedukty i  syfonyi

1* Podstawowe dane obiektóvy łiydrotechnicznych przedstawiono 
w załączniku nr 1, a zdjęcia tych obiektów w załączniku 
nr 2, zdjęcia zostały wykonane w 1976 r* na prośbf autora, 
przez szefa nawigacji Zjednoczenia *'WAVIGĄ** Urndr^J. 
Wróblewskiego podczas rekonesansu nawigacyjnego przeszkód 
wodnych Europy zachodniej.
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-  na Kanale uortmand-ćiRis, Juzy, śluzy duże 1 małe, wrota od-
f

oinające /'*vrota b e zp ie c zeń s tw a / p o r ty  1 aadbrzeża użyt­

kowe ;

-  na Kanale Bocznym Laby /Selten  Kanał/ -  stopnie wodne^ tu­

nele , p rzystan ie , akwedukty, syfoaiy, bramy bezpleozeństwą
1/bramy zaporowe i  śluzy* '

Z przeznaczenia i  rozm ieszczen ia obiektów hydrotechnicz­

nych wynika, że na utrzymanie przepraw pontonowych najw ięk­

szy wpływ mogą posiadać zapory 1 zb io rn ik i wodno, z a s i la ją ­

ce przeszkody wodne w wodę d la  oelów nawigacyjnych oraz 

mosty kanałowe ś lu zy , ja zy  i  wrota odcinające /bezp leozeiis- 

twa/. Mając na uwadze temat praoy i  d z ia łan ie  ppont na p rze­

szkodzie wodnej niezbędne je s t  zn a lez ien ie  odpowiedzi na 

następujące pytania?

1. Vr ja k ie j  od leg ło śo l od śluzy /jazu/ można urządzać p rze­

prawy mostowe 1 promowe w dzia łan iach  bojowych?

2* I l e  ozasu będą posiadały pododdziały pontonowe utrzymu­

jące przeprawy pontonowe na wykonanie manewru lub zabez­

p ieczen ie  przeprawy przed działaniem  wody wyzwolonej ze 

zbiorników przyjazowyołi po wysadzeniu Jazu /śluzy/ przez 

przeciwnika?

Węzły hydroteohfilozne /lub pojedyncze obiekty typu Jaz, 
śiuz/ij Itp/ rozmieszczone są na rz .Lab ie  średnio co 50 km, 
nn. rz.W ezerze co 28 kra, na Kanale Dortmund—Lms od 8 do 27 
kin /średnio 15 kra/, a na Se i ten Kanał wrota bezpleozeiis twa 
Z i i / t j d n j ą  8,ię od 10 do 48 km, mosty kanałowe od 2 do 68 km, 
1 8IMzy na 61 i 106 kra*
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3* Jakie są m ożliwości wykon;ywania manewrów przeprawami, gt3;y

na drodze znajdują s ię  obiekt^^ h;ydrotechniczne /śiuz^^/?

Prognozując wpł^w zn iszczen ia  węzłów ii;ydroteol:inlczno?ch 

na urządzenie i  utrzj^manie przepraw pontonov/ych, każdorazo­

wo najeży przeanalizować i  ok reś lić  parametry f a l i  aktywnego 

d z ia ła n ia , jaka może powstać po wysadzeniu jazu i  zrzuceniu 

wody ze zb iorn ika przyjazow ego• Z dostępnej l it e ra tu ry  na 

temat urządzeń hydrotechnicznych v«rynika, że przy jazach bu­

dowanych na średnich i  szerok ich  przeszkodach wodnych zn a j-
, 2 

dowac s ię  mogą zb io rn ik i wodne o pov/ierzchni do 150 tys*m

i  o pojemności do 10 m wody# Szerokość zb iorn ika w o s i

jazu  może wynosić od 100 do 200 m# Wysokość p ię tr z e n ia  wody

około 5»0 m, a głębokość zb iorn ika  przy ja z ie  z góry r z e k i

do 8 m, a z dołu 3-^

Uwzględniając pov/yższe dane techniczne i  przyjmując do 

dalszych rozważań za ło żen ie , że przeprawa mostowa będzie 

utrzymywana p on iże j zb iorn ika /pon iże j jazu/ od 0,5 do 20 

kiii, niezbędne je s t  ok reś len ie : wysokości f a l i  powodziowej 

V re jo n ie  przeprawy pontonowej, czasu przepływu f a l i  przez 

re jon  przepi^awowy oraz czasu jakim będą dysponowali komen­

danci przepraw na organ izac ję  p i^zeciwdziałania skutkom 

(iz ia łan la  f a l i  powodziowej / f a l i  aktywnego d z ia ła n ia ,ok reś - 

i'mą również w l i t e r a tu r z e  przedmiotu jako ‘*fa la  tra n s ía -

r; ob liczeń  teoretycżnycli wynika, że v/yżej wymienione pa- 

Ł-)i.i. l'ry , po wysadzeniu obiektów hydrotechnicznych mogą 

;U'‘, '/jmować w artości podlane w ta b e li  3#5*



Ta)>ela 5*5*

'J7artość parametrów f a l i  powodziowe;) w re jo n ie  przeprawy

pontonowej utrzymywanej w o d le g ło ś c i od 0,5 do 20 km od wy- v
1/sadzonego obiektu hydrotechnicznego* '

r * “

I
Anaiłzowanęs paramiitru fali 3 m.

Odległość utrzymywanej przeprawy od 
wysadzanego jazu /w km/

pON\cdzio\vi5j
06 5 10 16 20

1 Wysokość l̂i w rejonie m 1.55̂ ^ Q58 0,43 0,55 0.50
przizprawy

t.so 0.16 0,12 0.10 0.08

2 Czas przęzpływu fali przez 
rejon przeprawy

godz. 1,19 2.36 5,37 4,22 4.96

0,59 1.76 2.68 5.45 4.14

5 Czas dopłynięcia fali do poszcze­
gólnych rejorx6\v przepraw pontonow

godz. 1.26 2.5 5,75 5,0

r Szybkość przemieszczenia sie fali 
w korycie rzeki 1 kanaki m/s 5-4 A -  16

Dane zawarte w ta b e l i  5*5« pozwalają sprecyzować nastę­

pujące wnioski;

1. Mając na uwadze, że wysokość f a l i  powodziowej b ezp iecz­

na d la  przeprav/ pontonowych wynosi 0 ,3 -0 ,5  m, mosty pontonowe 

od obiektów hydrotechnicznych na średnich przeszkodach wodnych

1* Parametry f a l i  powodziowej analizowane w ta b e l i  3*5» można 
ok reś lić  korzysta jąc  a załączn ika nr 26*

2 .  7/ lic zn ik u  podano v;artość parametrów f a l i  powodziowej po­
w sta łe j po v/ysadzeniu zapór na średnich przeszkodach wod­
nych, a w iniQno\miku na szerok ich  przeszkodach wodnych.

3* Stanisław  Bednarczyk *'V/ystępuje s ta łe  zm niejszen ie
s ię  parametrów ruchu czo ła  f a l i  w miarę jal^ oddala s ię  ona 
od m iejsca, gdzie powstała oraz na m iejsce powolne podno­
szen ie s ię  poziomu wody aż do ch w ili powstania głębokości 
iio ’rtialnej, l:tóra odpowiada ustalonemu przepływowi wody 
w danym przekroju ” , ,
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nalożj rozmieczczać w odległości od 5  do 6  km, a na szerokick 

px’zeszkodach wodri;ycłi pov;yże;j $ km5

2 * Kulminacyjna ia la  powodziowa do X'ojonu przGprav/y poło­

żonej w odle^^łości do 6  km dotrze po 1^25 godz» Jest to czas 

Jakim będą dysponować komendanci na manewr taktyczny lub 

techniczny utrzyii]0’waną przeprawą poubonową«

Obiekty hydrotecîuxlczne typu Jaz i  śluza występują w za« 

sadzie na przeszkodzie wodnej xv Jednym rejonie i  posiadają 

bardzo duży wpływ na utrzymanie przeprawy z parku PF-64.

Śluzy komox’owe znajdujące się na rzekach i  kanałach w razie  

ich zniszczenia spowodov/ać mogą zwiększenie szybkości prądu 

wody do 2 « 3  m/s oi^az przegi*odzenie kanału /rzeki/ rumowis­

kiem wysadzonej śluzy. W wyniku czego nastf^pi lokalne zala­

nie terenu pc^lżej śluzy. Rozmieszczenie śluz na px'zeszkodadi 

wodnych ograniczać będzie manewr taktyczny i  techniczny prze­

prawami vvzdłuż pi^^zeszkody wodnej^ a szczególnie na kanałach 

hortmund-^DmaI mlbe-tieitęn 1  innych* Uwzględniając odległość 

pomiędzy śluzami na p.t*zeszkodach v;odnych mileźy przyjąć^ że 

v.ykonanie każdego manewru taktycznego wodą będzie uzależnio­

ne od i)Okonauia śluzy .

Ćwiczenia z pododdzialwni x?oal;onowymi na rzece Odrze 

i  przeprowadzone badanią^'^’ pozwoliły wyciągnąć dla jn^aktycz- 

nej dzia ła lności ppont następujące vmioski?

1 . i)ośv/iadczenie zostało jyczuprowadzone x̂ amach badaii do
pracy doktorskiej na śluzie Rędzin koło Wrocławia. Dane 
tocłmi.czne śluzy Rędzin są identyczne do parainetx'ow śluz 
dużych znujdujących się na rz.Łabie , Wezerze i  Kanale 
Uortmund-Ems.
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1» Sluz 3̂ duże /szer*10«12,4 m, d ł . 165-225 m/ pozwalają prze­

puszczać człon;y mostowe typu **wstęga pojedyncza” d ł.100 - 

180 m, a śluzy małe /szer.8 ,6  d ługości 60-67 m/ człony 

mostowe "wstęga pojedyncza” o d ł .  do 40-50 m,

2« Elementy mostowe do śluzy powinny być wprowadzane przez 

kutry holownicze zamocowane z przodu i  ty łu  członu mosto­

wego /zd jęc ie  16/*

sil#

Zdjęcie 16. Wprowadzenie członu mostowego do komory 
śluzowej.

3# W czasie wprowadzenia członu mostowego do komory śluzo­

wej obsługa posiada bosaki i  je s t  rozmieszczona na bur­

tach w gotowości do odpychania członu mostowego od ścian  

ś lu zy .
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w
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¿-■djęcie 17. Rozmieszczenie pcntonieró?; na człon ie  inori-o/î în 
podczas wprowadzania go do komory ślJzov;cj.

W czasie ślazowania człon niostov;y n.ależy araocov/ac do pra­

wej lub  lewej ściany komory ślazowej za pomocą l in  kono;- 

ay ch /zd jęcie  18/•

?sih

âN,

Hi»

'a

svf

' . . .  - . . . . . .  ^-...

Zd jęc ie  18. Sposób zamocowania członu mostov;eGO do ściany 
komory śluzow ej.
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5* Średni czas śluzowania wraz z wprowadzeniem i  wyprowadze­

niem członu mostowego wynosi około 25-50 minut /gdy urzą­

dzenia śluzy są napędzane elektrycznie oraz 40-60 minut 

podczas ręcznej obsługi urządzeń/.

6. Do ręcznej obsługi śluzy /najbardziej prawdopodobny spo­

sób w czasie działań bojowych/ potrzeba Jednego o ficera  

i  6 żołnierzy znających mechanizmy śluz i  tabor żeglugi 

śródlądowej.

7* Śluzy znajdujące się w górze rzeki od rejonu przeprawy 

oraz na kanałach i  dopływach wpływających do przeszkody 

głównej w rejonie przeprawy^ muszą być opanowane i  ochra­

niane przez oddziały /pododdziały/ pontonowe utrzymujące 

przeprawy.

8. W działaniach boJov/ych śluzy można wykorzystać podczas 

utrzymania przeprawy Jako zagrody przeciwminowe i  przeciw* 

ogniowe.

9. Jeżeli śluza i  Jaz w górze rzeki /od rejonu przeprawy/ 

Jest w posiadaniu przeciwnika, to obowiązkowo w odleg­

ło śc i 4-6 km od przeprawy, poniżej śluzy i  jazu należy 

rozmieścić inżynieryjny posterunek obserwacji przeszkody 

wodnej.

10. Komory śluzov7e można w działaniach bojowych wykorzystać 

cio maskov/ania członów mostov/ych /rezerwy technicznej/ 

komendanta przeprawy /zdjęcie 19/.
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Zd jęc ie  19* Rozmieszczenie w ś lu z ie  członu mostowego 
oraz zestawu ‘barek rzeczn^^ch.

3>5> Wpł:yw obudowy technicznej przeszkody wodnej 

na dz ia łan ie  ppont*

W miairę postępu technicznego i  rozwoju żeg lugi śródlądo­

w ej, podstawowe system;y obudow;y technicznej i  ‘b io log iczne j 

przeszkód wodnj^ch s ta ją  s ię  coraz "bardziej kompleksowe, 

a za 10 -15  la t  b ieg  cieków wodri;ych, ukształtowany przez 

przyrodę, zostanie całkow icie skanalizowany i  znormalizowany 

według obowiązujących w c a łe j Europie Zachodniej i  środkowej 

przepisów międzynarodowych ustalonych d la  śródlądowych dróg 

wodny che Z roku na rok wzrasta na analizowanych przeszkodach



wodnych liczJDa nowych i  zmoaernizowanyoh obiektów budownictwa 

wodnego, a rzek i coraz w ięcej zaczynają upodabniać s ię  do kana­

łów, W dobie obecnej wszystkie rzek i za liczan e do ś re d n ie j, sze ­

ro k ie j i  Cardzo sze ro k ie j przeszkody wodnej zosta ły  skanalizowa­

ne i  uregulowane, aktualn ie system re g u la c ji rzek spełn ia  dwie 

funkcje* Pierwsza *«• to zapewnienie minimalnej g łębokości i  sze ­

rokości tranzytowej oraz szybkości prądu wody i  promieni k rzy­

wizn d la  celów nawigacyjnych /żeg lu g i śródlądowej/* Druga -  to 

regulowanie poziomu wody i  n ie dopuszczenie do za lan ia  d o lin  

rzecznych.
1/Regulacja rzek ' * dokonana zo s ta ła  m*ln. za pomocą tam po­

dłużnych oraz ostróg /główek/, Z dostępnej l it e ra tu ry  24,25| 

27,35,46,47 i  92 oraz in form acji uzyskanych w Zjednoczeniu

”NAVIGA”-'»Vrooław wynika, że na średnich i  szerok ich  przeszko­

dach wodnych zastosowany zo s ta ł w obudowie techn icznej rzek 

system mieszany:

-  na rz ,Lab ie  i  Wezerze, w środkowym i  dolnym biegu rzek  regu- 

przeprowadzono za pomocą tam podłużnych i  ostróg , 

odcinki rzek przepływające przez tereny zabagnlone obudowane 

zosta ły  tamami podłużnymi;

na estuariach rz.Laby, Wezery i nms oprócz tam podłużnych 

i oatróg długości do 110 m p rzy leg łe  tereny zabezpieczono 

z.i pomocą wielorzęuo*»ych wałów przeć iwpov.odziov.yoh r o z -

SH;dstawOv.e partiOietry skiaializow nyoh rzok oraz kanałów 
jako dróg wounyoh Ii~ V  klasy przedstawiono w zał.-^ozniku 
nr 3» "K la sy fik ac ja  międzynarodowa dróg wodnych sród lą - 
>io,.yoh iJu.opy ,^ródkuwcj i Zaoho.InieJ.
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mieś25czonych w te ren ie  co 200-WÓ m i  w ię ce j.

N a jc zę śc ie j v/ system ie obudowy tec ln iiczn e j rzek  stosowane 

są o s tro g i podprądowe^'^* o kącie nachylen ia 70-80° i  d ługości 

od 40 do 60 m oraz szerokośc i od 1 do 3 m. Ze v,7jglęau na sze­

rokość o s tróg , wykórzystanie ich  jako dojazdy do przepraw 

mostowych je s t  ogran iczone, Z p raktyk i jednak vjynika, że po 

przygotowaniu ich  tj* poszerzeniu  do ^ m można je  wykorzystać 

w zapasowych rejonach przepraw mostowy eh, a bez przygotowania 

w każdej s y tu a c ji przeprawowej do zakładania zagród przeciw ­

minowych i  przeciwnapalmowyoh oraz na dojazdy do mostów po­

zornych. S zczegó ln ie  trudnym problemem do rozw iązan ia  je s t  

urządzanie przepraw pontonowych w rejonach^gdzie obudowa 

teclm iczna r z e k i wykonana zo s ta ła  za pomocą tam podłużnych.

V/ n iektórych  przypadkach za jd z ie  konieczność wysadzania tam 

podłużnych za pomocą m ateria łu  wybuchov/ego w o s i mostu

i  w osiach  kursowania promów przewozov/ych, rozładowywania 

PP-64 na wodę pojedynczymi blokami pontonowymi oraz wykony­

wania estakad jako jedynego rozw iązan ia technicznego pozwala­

jącego połączyć przeprawy pontonowe z dojazdami.

Doświadczenia praktyczne uczą, że zasadniczy wpływ na 

tempo budowy przepraw pontonowych w zasadzie posiada ją  wa­

runki brzegowe oraz i lo ś ć  dogodnych rejonów do rozładowania 

sprzętu  pontonowego na wodę w jednym rzu c ie .

'1. Typy budowli regu lacyjnych  przedstawiono v/ załączn iku 
nr 6.

k. Dane techniczne Ostróg rzecznych oraz ich  d z ia łan ie  
przedstawione zosta ło  w załączn iku nr 6,
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Z porównania warunków brzegowych rz.Odry 1 Łaby^^* wynika^
¿6 w  re;)onl6 przeprawy pontonowej' istnieje możliwość jedno­
czesnego rozładowania od drużyny pontonowej do 2-3 plutonów 
pontonowych*

Brzegi ancilizowanych przeszkód wodnych z wyjątkiem estu-
i

arii posiadają skarpy umocniońe brukiem polnym, wykładziną
\

betonową lub płytami i materacami kamienno-betonowymi* 
Wysokość skarp brzegowych w niektórych rejonach wynosi od 
1,0 do 3f5 ^ i więcej. W tych rejonach, gdzie wysokość skarp 
brzegowych jest większa niż 1,5 a# warunki rozładowania 
sprzętu parku PP-64 na wodę są bardzo trudne, a przygotowa­
nie brzegu wymaga użycia maszyn inżynieryjnych i materiału 
wybuchowego. Najbardziej niekorzystne warunki brzegowe ist­
nieją na przeszkodach wodnych przepływających przez rejony 
z urbani z owane •

Wysokie dwustronne mury oporowe lub nasypy ziemne umoc­
nione materacem kamienno-betonowym uniemożliwiają, bez wy­
konania prac przygotowawczych, rozładowanie sprzętu na wodę 
i wykonanie dojazdów do przeprawy. Uwzględniając obudowę 
techniczną koryta rzecznego pokazaną na zdj.20 oraz planu­
jąc urządzenie przef>raw pontonowych w rejonach zurbanizowa-

i

nych, należy wziąć pod uwagę ciągłą zabudowę brzegów rzek 
i kanałów w miastach. Czynniki te wskazują na celowość wy­
kony weuila w osi przeprawy tylko zjazdów do połączenia mostu

Do porównania przyjęto Informacje uzyskane od dowódców 
kompanii bpont z 1 BSap, którzy w ramach ćwiczeń Układu 
Warszawskiego urządzali przeprawy pontonowe na rz.Labie 
oraz wyniki badań terenowych prowadzonych w 6 ppont 
podczas ćwiczenia ”LUTf-73 1 LUTY-77**.
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pontonowego ¡s brzegiem /za pomocą BLG, Siffl ^ itp,/, a roz­

ładowywanie sprzętu PP-Są i montaż członów mostowych należy 
dokonywać poniżej i powyżej osi nawet wtedy,gdy odległość 
ta wynosi kilka lub kilkaraście km.

•••

X

Wm

'fi

i(s4'

Zdjęcie 20. Obudowa techniczna koryta średniej przeszkody 
wodnej w  rejonie zurbanizowanym*

0 stopniu trudności urządzania przepraw mostowych w  za- 
bagnionych dolinach rzecznych i w  terenach zurbanizowanych

świadczy fakt, że na Łabie, Wezerze i Renie129,130,131
w  ramach operacyjnego przygotowania terenu wykonano na 
poszczególnych kierunkach zjazdy do wody ze ścianek Larsena 

i Kruppa.

1. Zob.zał.nr 4 "Przedsięwzięcia infrastrukturow© na rzekach 
północnonadmorskiego kierunku operacyjnego".



3»6, Anallgg możliy/oscl urządzenia i  utrzymania w zabggalo*» 

ixych dolinach do.jazdów do przepraw 1 dróg manewru w re.ioule

przepx^aw:y ♦

Z ajLializ^' gęs to śc i dróg /zob .za łączn ik  nr 10/ W3?nlka, że 

d rog i dorrontowe o znaczeniu państwowym w re jo n ie  Łaby znaj^ 

dają s ię  w o d le g ło ś c i 18-40 km# Wezery 14-25 km i ńms od 8 
do 19 km. Uwzględniając ich  znaczenie i  położen ie w zabag- 

nionych dolinach rzecznych oraz to ,  że kan a lizu ją  ruch wojsk 

w re jo n ie  przeszkody wodnej i  są łatwe do zn iszczen ia , na le­

ży je  wykluczyć w p ierw sze j fa z ie  forsowania i przeprawy wojską 
jako dogodno dojazdy do przepraw utrzymywanych przez ppont. 

Większe m ożliwości is tn ie ją  w zakresie  wykorzystania do tego 

celu  dróg lokalnych o nawierzchni u lepszonej oraz dróg grun- 

tov7ych znajdujących s ię  w d o lin ie  rzeczn e j i na podejściach  

do kanałów w tzw , s t r e f ie  rokad przybrzeżnych. Dane zawarte 

w z a ł.  nr 10 wskazują, że d rog i gruntowe /ulepszone i  n ie -  

ukepszone/, polne i  gospodarcze oraz d rog i do przepędzania 

bydła v/ d o lin ie  rz,Łaby znajdują s ię  co 3 km, rz,W ezery od 

2 do 2,3 łon, a v; rejonie Kanału Dortmund-ńiiiS oa 2,5 do 4,0 km#

IJając na uwadze iloaC x>rSwpraw jaką może urządzić ppont, 

celowo będzie do dalszych rozważali ok reś lić  potrzebną i lo ś ć  

dróg ala kpoal, bpoiil; i  oraz u sta lić  zakx"’es p rzeds ię ­

wzięć ia ż^n io ry juych,jakie b^dą zmuszone wykonywać aa wyzna­

czonych drogach x->oćodżziały iużyuiuryjao-drogowe i  budowy 

mostów /p>odod .ziały pontonowe utrz^ymujące przeprawy/.
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Doświadczenia praktyczne licząc że do każdej przeprawy mos«
towej powinno się utrzymywać drogę dojazdową o przepustowoś- 

1/ci ' • równej lub większej od przepustowości zabezpieczanej 
przeprawy•
Uzyskanie niezbędnej przepustowości dojazdów równej przepus­
towości przepraw pontonowych określonych w rozdziale I punkt
1 »3! będzie możliwe wówczas^ gdy zapewniiEy przeprawianym 
wojskom osiągnięcie na dojazdach szybkości marszowej do mos­
tów pontonowychi typu wstęga pojedyncza IO-I5 km/godz, wstę­
ga mieszana 15-20 km/godz, a do wstęgi podwójnej 20-25 km/h. 
Z praktyki wynika, że na dojazdach posiadających nawierzch­
nię ulepszoną osiągnięcie wymaganej szybkości nie stanowi 
problemu# Natomiast na dojazdach o nawierzchni gruntowej 
i wyznaczanych na przełaj, ze względu na niski wskaźnik wy­
trzymałości gruntu /od 0,3 do 0,5 kG/cm^/, uzyskanie wymaga­
nej szybkości podejścia wojsk do przepraw, uzyskać można po­
przez wzmacnianie dróg oraz wyznaczenie oddzielnych dojazdów 
dla pojazdów gąsienicowych i kołowych /wyznaczanie podwójnej 
ilości dojazdów do przepraw przez zabagnione doliny rzeczne 
może być w działaniach bojowych zasadą/#

Mając na uwadze’ ogólne możliwości ppont w zakresie

1# Przepustowość dojazdów można określić za pomocą wzorui 
1000 . V # ZN = [ 3 . 0

gdziei N - przepustowość dojazdów w j)0jazdach/godz;
V - dopuszczalna szybkość po drodze w km/godz;
Z - współczynnikii dla dojazdów jednokierunkowych

- 1,0;
Ke- współczynnik uwzględniający szybkość marszui 

dla 20 km/godz,-2,4l; 25 km/godz, - 2.2;30 km/ęodz. - 2,05; ^0 km/godz# - 1,81;
1 - długość pojazdów w km;
d - odl. między poj. = szybk. marszu; 1000-współ-: 

czynnik.
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urządzania przepraw pontonowych [ z o b » t a b » n i e z b ę d n e  je s t  

przygotowanie dla ppont następującej i lo ś c i  dróg /w km/ 

i  dojazdów do przepraw [ tabe la  3.t> i  ^>7[ t

Tabela

Ogólna długość dróg /w km/ potrzebna dla kpont, bpont 
i  ppont na dojazdy do przepraw 1 do manewru pododdziałami 
w re jon ie  przej)rawy
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D R o si 0 m m m \
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M M W R i m i i H  
0 PouiiftiatNi 
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Uwzględniając procentoY;^ pod zia ł dróg na rodza je nawierzch­

n i /zob ,tab .3*6/, wzmocnienia będzie v/ymagało w kpont od 5 

do 8 km dróg, w bpont około 1 5  km̂  a w ppont około 22 km 

dróg o nawierzchni nieulepszoneJ i  polnych.

Jesb bo problem, który rzutować może na i lo ś ć  i  czas urzą­

dzenia przepraw oraz ich  przepustowość. Z doświadczeń prak­

tycznych wynika, że około d łu gośc i każdej d rog i do­

jazdowej do przeprawy urządzanej w zabagnionej d o lin ie  r z e c z -  

nej /dane dotyczące doliny rz.Odra/ wymagać będzie wzmocnie­

n ia . Zakładając, że dane te  będą miały również odn ies ien ie  

do analizowanych przeszkód wodnych, konieczne Jest ok reś le ­

n ie  zakresu przedsięw zięć in żyn iery jnych , z Jakim w in ien s ię  

l ic z y ć  ppont urządzając rejony przepraw pontonowych.

Wnioski z ćwiczeń taktycznych oraz rozważania teoretyczne 

v/ykazują również, że dojazdy do przepraw urządzane w te ren ie  ’ 

zabagnionym i  po drogach gruntov^ch zm niejszają przepustowość 

mosbóv; pontonov/yoh o 20-25%. Zasadnicza przyczyna tkw i w ma- 

ł<5j wytrzym ałości gi^untu bezpośrednio przy wjazdach na most 

pontonowy oraz w nieprawidłowym połączeniu  mostów pontono­

wych z dojazdami / zob ,za łączn ik  ni‘ 8/.

.’/pływ na v/zrost objętości przedsięwzięć inżynieryJiiych 

nu dojazdacli urządżaii5 'ch w zabagnionych dolinach rzecznych 

będą również posiadały systemy odwodnienia zabagnionych 

doli.ii rzocząycii /zob.załącznik a r  5/.

Uogólniając ten problem należy się liczyć z koniecznoś- 

■ ■ i ą  wykonania na drodze dojazdowej wytyczanej na przełaj
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około 5-^ Jednoprzęsłowych mostów o rozpiętości do 6 m.

, bzczegóini© bardzo trudu© będzi© urządzani© i  utrzymanie

dojazdóv7 w rejonach, ^ z i e  c.oliny rzeczne zostaną zatopione»
>

Obserwując zachodzące zjawiska po przejściu f a l i  powodzie-/ 

wej w dolinie rzeki Odry, możną założyć, że skutki dzia ła ­

nia wody po wysadzeniu zapór /jazów, śluz^ itp ,/  będą podob­

ne do zjawisk występujących na powodziach. Zatopione dojazdy 

do przepraw znajdujące się na nasypach zostaną częściowo 

rozmyte, zamulone a nawet uszkodzone. Drogi gruntowe /drogi 

na przełaj/  oraz przyległy do nich teren zmienią swą kon­

systencję, W wyniku czego nastąpić może ograniczenie prze­

jezdności, poważne zmniejszenie przepustowości oraz zmiana 

współczynników plastyczności dróg. Z dostępnej literatury  

na po î^yższy temat wynika, że warstwa wody o wysokości 15—20 
cm, w ciągu 0,5-6 godz, rozrzedza grunt zwarty na głębokość 

do 50 cm, w wyniku czego tereny przyległe do dróg sta ją  się  

nieprzejezdne, a przepustowość dróg jest nie większa, an iże li 

20—50 pojazdów na godzinę. Uzyskanie normalnej przepustowoś­

c i dojazdów do przepraw będzie możliwe po osuszeniu dróg 

i  przyległego do nich terenu, Z rozważań teoretycznych i  ba— 

laboratoryjnych wynika, że czas osuszania gruntów przed­

stawia się następująco /tabela 5. 8/i
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TatłOla 5•8«

O rionUacyjny csao • 0 3 U3 î an.i?.v grunfeow x>® 'prze^jściu taXi. 

pov/odziov;ej pr«oz rejon przeprawy-

[uiaGA Dsiweu
m  m im

WAS osiir>/BUA 6r<umu {u m b a u j )
RODzw m m UOO/M

PlAStR
DRUHIU
n u f u ' Q im 4

fjAsutar.Dureo m m  mhBb\\ O Z - i O 1 0 -2 .5 2.5-10.5 m  - 2S.0
KOIUMKM 0.5 2.5 2.5'0.0 6.0-2V0 24.0 &8.0

YsinTwiMTo fiRUpy pow iDóu Q .2 '! .0 I i.0 -2 .5 2.5-i0 5 10.5-2S.Ó
r.r.r.inm i
lilhinGl!AtSUM 
KftkGlSUiO 5 
DGtiftiau N ir  
RiiiUinUAtWM

KOIUMKM 0.5-2.5 2,5-B .Q 60-24.0 24.0 65.0

fiRUPV PuiAiDÓM 4.0'i0.0 iO,!H2J] _ 4 2 ,0 _

m im m 4 .0 10.0 "42.0 __' f

Dano zav/art;e w ta b e l i  3.B. pozwalają v;ycląaną6 naatępują-- 

ce wnio3 k;i,co do czasu poaov/ae(ęo urządzenia przepi'aw 5. spo­

sobu d z ia łan ia  x>pont w zatopionych dolinach rzecznych:

1* Po p rze jś c iu  f a l i  powodziovK!j przez re jon  przeprawy 

mo s fc owe j  ̂  p czeprawę wo j s k roo zna k on L.y nuowac dopiero po 

5-24 eodz. gdy dojazdy urządzone były  mi piaszczysto-

pylastyia, a w pozo.>kałych przypadkach dopiero po kilku do­

bach* •
2* W j)le/‘Wi-vzej dobie po p rze jśc iu  1'ali i<owovlziowej mogą 

za is tn ie ć  wa.runkl atrzyim nia przepi^aw in^oinowych lul> konty- 

niowauitł p*.-aapi’awi wo.)«k aa pfi“'«*-'! /zoh.

zd j.21/-
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Zdj.21 . Promo-most wykonany z kp i. PP-64 i  załadov/any 32 samochodami,

5. Promo-moGhy przy c ią g łe j tendencji opadowej wody w za­

topionej do lin ie  rzecznej oraz gdy isL n ie je  możliwość urzą­

dzenia tylko jednej drogi dojazdov/ej, pozwalają uzyskać 

największą /po mostach, pontonowych/ przepustowość p^^zeprawy. 

Promo-rnosty należy utrzymywać, aż do momentu^gdy długość ich  

będzie równa szerokości przeszkody wodnej w osi kursowania,

4, Z chwilą za istn ien ie  groźby zatopienia rejonu przepra­

wy, natychmiast należy wyprowadzić sprzęt techniczny roz­

mieszczony w terenie torfiasto-bagiennym  poza s tre fę  zagro­

żenia, Każde podniesienie się  poziomu wody w korycie rzek i, 

powoduje natychmiastowe obniżenie wskaźnika wytrzymałości 

gruntu i  osiadanie sprzętu technicznego na podwoziu.
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5® W zatopion;ych dolinach rzocznj^ch na dojazd;^ do prze­

prawy można wy korzy ota<$ wały ochronne posiadające koronę lub 

ławeczkę odwodną o szerokości do 5- 5 m*

X
X

Rozważania przeprowadzone w niniejszym rozdziale pozwala­

ją  dla dalszego procesu badawczego sformułować następujące 

wnioski*

1« W operacji armijnej prowadzonej na północnonadmorskim 

kierunku ox>eracyjnym, armijny ppont można wykorzystać nai 

LabieI Wezerze i  Mozie oraz na Kanałach Seiten-Elbe 

i  Dortmund-Ems. Mając na uwadze odległości pomiędzy w/w 

przeszkodami wodnymi, ppont przeprawy pontonowe będzie na 

nich urządzał po wykonaniu manewru taktycznego na odległość 

podaną w tabe li 5®1 1 *

Tabela 5*11.

Odległość pomiędzy przeszkodami wodnymi na których ppont 
może urządzać i  utrzymywać przeprawy pontonowe

i-p

Przo&zl:oda wodna na której ppont:
Odlegbić manewru 

taktycznego /w Vrr)j
utrzgmujc przeprawy mojtowe 
/promowe/ przed manewrem taktycznym

urządza przeprawy mo6łowe 
/promowe/ po wykonaniu manewru taktycznego

i Odra łaba 170-280
2 łaba óeiten- £ibe 20-100
5 łaba Wezera UO-180
4 łaba Dortmund - Cms 240-520
n Vezera Dortmund - £m$ 100-140
6 Wezera Cen 200  ̂260
7 Wezera /Aoza 500 - 520
Ä Wezera Waal 510-530
Q Seiten  ̂ tibe Wezera ao- 120
10 Seiten - Cibe Dortmund - £ms tao - 26011 Seiten - łlbe Qan 280 - 4a)
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2* Maj^c na uwadse działanie ppont na rzece Łabie i  Wezerze 

oraz na Kanale Dortmund-iłlins i  Seiben—Elbę, w pasie natarcia  

armii /dywizji/ i  dla potrzob ppoub będzie można wybrać nas- 

ilość dogodnych rejonów do urządzenia przepraw pon-

tonov/ychs

-» na Łabie w pasie armii od 8 do 15# a na odcinku forsowania 

ZT 3*^1

-  na Wezerze w pasie armii od 7 do 12, a na odcinku forsowa­

nia ZT 2 -3I

-  aa Kanale Dortmund-Ems w pasie armii od 13 do 15, a na od­

cinku forsowania ZT 4 -5|

-  na Kanale Seiten-Elbe w pasie armii od 30 do 40, a na od­

cinku forsowania ZT 10-13,

3. Uwzględniając parametry hydrologiczne analizowanych 

przeszkód wodnych, średnie zużycie parku PP-64 do urządze- 

nia jednej przeprawy mostov/eJ przedstawia się następującoi

-  na kanałach od 0,3 do 0,62 kpij

-  na Wezerze od 0,81 do 1,55 kpi;

-  na Łabie i  estuariach od 1,3 do 5,2 kpi.

Ze względu na zużycie Pl'-64 najmniej opłacalne Jest stoso­

wanie na średnich i  szerokich przeszkodach wodnych mostów 

pontono’wych typu wfitęga podwójna. Uwz^;lędniając natomiast 

prze]) i;jtov;ość mostóv/ ponóonov/ych i warunki utrzymania prze­

praw po/ilonoyo^ch oraz średnio zużycie Pi-G4 do urządzenia 

•j ' ]) /,oprav/y mostowej, najcolowloj będzie wykonywać
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mosty pontonowe typu wstęga mieszana i kombinowana.
J t

Z posiadanego parku PP-64 ppont może urządzić na Kanale po-^
i • ,

wyżej 6 mostów, na Łabie dwa, a ha Wezerze 3*^ i więcej.
Zastosowanie konstrukcji mostowh^ wstęga kombinowana w po-

!!■'łączeniu z ostrogami pozwala z^ększyć ilość mostów pontono-
t i

wy oh na szerokich przeszkodach’wodnych o 1-2, a wy korzy sta- 
nie taboru rzecznego /barek rzecznych/ o dalsze 1-2 mosty*

4. W  zabagnionych dolinach rzecznych ogólne możliwości
I

ppont w  zakresie urządzenia przeprąw mostowych i promowych
■' I *będą ograniczały przeszkody wodne przecinające dojazdy.

I
I

Z szerokości tych przeszkód wodnych /od 40 do 100 m i więcej/ ̂ ii ■
wynika, że w  uzasadnionych przypadkach zużycie parku PP-64 
może wynosić do 0,5 kpi. '

5. Mając na uwadze ogólne możliwości przeprawowe ppont, 
dla potrzeb kpont potrzeba urządzić 3 drogi dojazdowe, dla 
bpont od 3 do 6, dla ppont od 6 do 9* Ponieważ przepustowość 
dojazdów urządzanych na przełaj /założono, że drogi krajowe
i lokalne mogą zostać zniszczone/ może nie zabezpieczyć prze­
pustowości mostów pontonowych, niezbędną ilość dojazdów 
w ppont potrzeba zwiększyć o 50%* Z analizy systemu odwod­
nienia zabagnionych dolin rzecznych wynika, że na każdej 
drodze dojazdowej do przeprawy pontonowej trzeba będzie wyko­
nać 3-4 mosty jednoprzęsłowe ze sprzętu etatowego i nieetato­
wego /SMT, BLG i drewniane/ oraz wzmocnić za pomocą pokryć 
drogowych, siatek itp. około dojazdów.
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6, Ze ^ g lęd u  na warunki auiaosferyczne /mgł^i opad^ atmos­

feryczne i  inne/ oraz porę roku 1 doTay, można zakładać, że 

mosty pontonowe mogą być utrzymywane od 9 do 18 godz* na do­

bę, a przeprawy promowe od 6 do 15 godz. na dobę*

7» Mając na uwadze warunki atmosferyczne i  oddziaływanie 

ogniowe przeciwnika, armijny ppont przeprawy promowe najczęś­

c ie j będzie urządzał w ramach manewrów technicznych* 

Uwzględniając ilość parku PP-64 użytą do urządzenia jednej 

przeprawy mostowej, po wykonaniu manewru technicznego w re ­

jonie przeprawy kpont możemy posiadać 3-^ promy Q40 i  Q80, 

w rejon ie przeprawy bpont 5-7 promów Q80 i  QF, a w rejon ie  

przeprawy ppont od 9 do 13 promów Q80 i  Z szerokości prze­

szkód v;odnych wynika, że dla kpont trzeba wyznaczyć dwie osie 

kursowania promów przewozowych, dla bpont 2-3 osie , a d la  

ppont 3-4 osie*

8* Z uv/agi na ilość  s i ł  i  środków zaangażowanych do urzą­

dzenia przepraw mostowych, ppont w zasadzie urządzać będzie 

X^rzeprawy promowe o zmczeniu operacyjnym siłam i kpont lub 

bpont. Pojemność przeprawy promavej kpont powinna umożliwiać 

przeprawienie w jednym re js ie  plutonu czołgów lub b a te r ii  

a r ty le r ii ,  a przeprawy promowej bpont do kompanii czołgów 

lab dyv/izjonu a r ty le r i i .

Biorąc pod uwagę użyteczną powierzchnię załadowania pro­

mów przewozov/ych, gabaryty przeprawianego sprzętu, czas trwa- 

ni/j rejsu, rodzaj przeprawianego sprzętu oraz ilość posiada- 

n./cJi t.uli’ów IiOlov/niczych, można wyciągnąć następujące wnioski
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dotyczące iirztidzenia i  utrzymania przepraw promowych na ana­

lizowanych przeszkodach wodnych?

a/ Kompania pontonowa dysponuje 6 kutrami holowniczymi, do 

obsługi promów przewozowych może wydzielić od 4 do 5 ku­

trów» Pozostałe kutry użyte zostaną do organizacji czat 

wodnych, ustawienia zagród przeciwminowych i  przeoiwnapal- 

movi^ch lub będą niesprawne w ramach strat bojowych i  eks­

ploatacyjnych»

b/ Ilość posiadanych kutrów holowniczych rzutować będzie na 

skład zestawów promowych. Posiadając 4 kutry należy stoso­

wać zestaw promowy nr 5 1 8 ,  a przy 5 kutrach zestaw nr 5, 

^t7,9,11,12.

c/ Do przeprawy czołgów, dzia ł i  ciągników pancernych o wadze 

do 40 ton, należy wykorzystywać promy przewozowe Q40 i  Q80, 

Natomiast do przeprawy sprzętu arty lery jsk iego, przeprawo­

wego, ciągników z przyczepami niskopodwoziowymi na których 

znajduje się  ładunek, samochodów z przyczepami, agregatami 

i  kuchniami itp » pov/inno się stosować promy przewozowe 

Q80 i  QF.

d/ Stosunek ilościowy poszczególnych typów promów przewozo­

wych /zob.tabela 5*8/ w zestawie pi-zeprawy promowej kpont 

i bpont,należy określać w zależności od stosunku przepra­

wianych pojazdów na podwoziu gąsienicowym do pojazdów na 

podwoziu kołov;ym.

c/ ,7 rejonit! pi-zeprawy promowej urządzanej przez ppont celowo 

j organizować przeprawę czołgów pod wodą. Natomiast
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przeprav7j^ proniowe ' a t r z y r r ^ n ^ a n e  na odcinlcu forsowania pułku 

i  d^^wi zpowi nno  s ię  ł ą c z y ć  z  przeprawami na GSP i  PTS 

tworząc tzw. ^*mieszan;y re jon  przeprawy promowo-desanto-

we 3

9«. P--‘zeprowadzona guializa terenu^ parametrów hydrologicz­

nych przeszkody v;odnej 1 obudo\7y tech n iczn o-b io log iczn e j  wy­

kazała , że na czas urządzenia i  utrzymania przepraw pontono­

wych mogą wpływać następujące czynniki? mała pojemność re jo ­

nów rozładowania parku PP-64 na wodę, konieczność wykonywania 

na kanałach i  w tamach poprzecznych zjazdów i  wyjazdów z wody 

za pomocą materiałów wybuchowych oraz wykonywania k ilk u d z ie -  

s ię c io  metroY/ych estakad umożliw iających połączen ie przepraw 

pontonov;ych z dojazdami, słabe warunki m8,skowania przepraw 

na kanałach, bardzo trudne warunki v/ykonyv/ania prac ziemnych 

ze względu na wysoki stan wód gruntowych oraz dogodne d la  

przeciwnika warunki n iszczen ia  przepraw pontonowych z lądu 

y/ody i  pow ietrza«

10, Wpłyy; na utrzymanie przepraw pontonowych oraz manewr 

nimi wzdłuż przeszkody wodnej będą posiadały obiekty hydro­

techn iczne, Zn iszczen ie ich  spov/odować może zerwanie przepraw 

mostowych, duże stra ty  w sp rzęc ie  PP-6^ craz za top ien ie  d o l i ­

ny rzeczn e j, Z oceny zagrożen ia wynika, że przeprawy pontono­

we ppont powinien urządzać pon iże j jazów i  ś luz w o d le g ło ś c i

1, Aktualnie pododdziały GSP i  MS d z ia ła ją c  sam odzielnie 
nie posiadają s i ł  i  środków do zorganizov;ania służby 
porzadiowo -ochronnej, przygotowania dla swych potrzeb 
zjazdóy; i  jazd ów oraz utrzymania dojazdów do przepraw 
it]>, czasie  ćwiczoii taktycznych stwierdzono r6v/niel 
vw/ija<ll:i "i'OzryWania" ugrupowali marszowych i  przedbojo- 
wcii  na jn.':-,oprawach GSP, gdy zacliodziia  konieczność

h rowania do rejonu przexirav;y x>roinowej PI’-6ą, samocho- 
i c.iu ;ni!:ów z działami. '
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5-6 iaa na średnich przeszhodaoh woaii;ych oraz 3 km na śzero - 

k ich  przeszkodach v/odn;ycli* Po vrysadzeniu jeżu  lab  śluz.-y r^rze- 

pi'a.\7v luOoiowe iia le ż j rozprowadzić  ̂ a człony mosiowe i  prom^ 

X^rzewozov;e zabezpiecz;yć przed fa lą  powodziową« Na ^w^^konanie 

't;ych cz;>’iiności komendanci przepraw będą d;ysponowali około 

1^2 5  ¿¿cdz*

11 o W;)’konuoąc manewr przeprawami pontonowymi wzdłuż przesz- 

kod;y wodnej wodą, należy mieć na uv/adze, że ko le jn e  rejony 

przepraw można będzie osiągnąć po pokonaniu śluzy^ Z danych 

tak tyczno-techn icznych  ś lu z i  przeprowadzonych doświadczeń 

wynika, że śluzy mogą przepuszczać człony mostowe typu wstę­

gę. pojedyncza d ługości od 40 do 180 m /śluzy duże od 100 do 

180 m, a śluzy małe od 40 do 80 m/* Czas pokonania śluzy 

będzie  \7y'nosił od 23 do 60 minut, a do obsługi urządzeń ś lu - 

z o \ ' j y o h  w dzia łan iach  bojovych należy v;yznaczać zespół w skła- 

dzie  1 o f ic e r .p lu s  6 ż o łn ie r z y • Śluzy w dzia łan iach  bojowych 

można wykorzystywać również jako zagrody przeciwminowe 

1 przeciwogniowe oraz do maskowania spi^zętu przeprawoy/ego*
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R O Z D Z I A Ł  IV

WYKORZlBTAinCE PUIKU PONTONOWEGO W OPERACJI ZACZEPNEJ W ARMIJ- 
NYM REJONIE PRZEPRAWOWYM /ARP/

Ą»«1» Oki^eśleai® i lo ś c i praeegkód woctooh zabeapleczauacyoh 

pod wzglądem prze prawo ?e:ym przez ppont oraz czasu dgiałania 
na praosakodaie wodne,1»

Z rozważań przedstawlon;?oh w rozdzia ł« pierwszym wynika«

¿« ai*mljn;y pponi; na kolojn;jfch przaszkodaoh wodn^oh JTorsowa-* 
n^ch przez armię korzy et anjr zostanie po zwinięciu przepraw
na przeszkodzie wodnej pokonanej przez armię oraz po dokona­
niu manewru taktycznego /organizacyjnego/* '

Uwzględniając wskaźniki rozmachu operacji zaczepnej armii 
1 wskaźniki taktyozno-inżynieryjne ppont oraz omówione w roz­
dziale pierwszym sposoby wykorzystania armijnych ppont, do 
dalszego procesu badawczego niezbędne Jest znalezienie odpo­
wiedzi na następujące pytanlai

1* I le  z ogólnego czasu trwania operacji zaczepnej armii, 

ppont może przeprawiać wojska, Jeżeli wykorzystamy go na 2-3 

przeszkodach wodnych?

2. Jaką odniesiemy korzyść, Jeżeli ppont wykorzystamy nie 

więcej niż na 1-2 przeszkodach wodnych w ramach tzw* armijne­

go rejonu przeprawowego /ARP/?

5. W Jaki sposób powinno się ugrupować ppont w ARP oraz 

Jakie elementy ugrupowania ppont powinno się tworzyć, ażeby 

u2,yokać naJkorzystnlojaze warunki działania na przeszkodzie
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wodnej, zapewnld sprawne dowodasenie przeprawaial oraz wysoki 
wskaźnik żywotności przepraw mostowych /promowych/ 1 pododdzia­
łów ppont*

Odpowiedź na pytanie picfrwsze otrzymamy, gdy dokonamy anall-
. i '

zy czasu wykorzystania 1 działania ppont na przeszkodach wod—1
nych forsowanych 1 poKonywan;j^ch przez armię w  zadaniu bliższym 
1 dalszym armii*

1* W zadaniu bliższym armii - istnieje teoretyczna możliwość 
wykorzystania ppont na rz«Łabie 1 Wezerze oraz na Kanale 
Selten-Elbe /Kanał Boczny Łaby/• Mając na uwadze czas wy­
konania zadania bliższego armii, który wynosi 3-4 dni /tj* 
72-96 godz/, spróbujmy ustalić Jakim czasem na "rzeczywia­
tą** przeprawę wojsk może dysponować ppont, Jeżeli go wyko­
rzystamy i na rz«Łabiej na rz«Łabie 1 Wezerze; na rz«Łabie 
1 Kanale Selten-Slbe oraz kolejnot na rz«Łabie, Kanale 
Seiten-Elbe 1 rz«Wezerze«

Przeprowadzone rozważania teoretyczne, których wyniki 
zestawiono w tabeli 4*1« wykazały, że wykorzystując ppont 
w zadaniu bliższym na jednej przeszkodzie wodnej, można 
będzie faktycznie przeprawiać wojska przez okres 60-82 godz* 
Jeśli uwzględnimy wnioski z ćwiczeń dowódczo-sztabowych, 
które wykazują, że armia na pokonanie średniej-szerokiej 
przeszkody wodnej potrzebuje od 40 do 70 godz« można wyciąg­
nąć wniosek, że ppont Jest w  stanie zabezpieczyć potrzeby 
armii. Natomiast Jeżeli zaplanujemy wykorzystanie ppont 
w zadaniu bliższym armii na 2-3 przeszkodach wodnych,
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wówczas potrzeb armii możemy nie zabezpieczyć ponieważ«

-  ppont dzia ła jąc kolejno na dwóch przeszkodach wodnych 

może swe przeprawy utrzymywać od 39 do 63 godz, natomiast 

armia na pokonanie tych przeszkód wodnych potrzebuje od 

80 do 110 godz,

«  ppont dzia ła jąc kolejno na trzech przeszkodach wodnych 

może swe przeprawy utrzyinywać od 5^ do 43 godz, natomiast 

armia na pokonanie tych przeszkód wodny oh potrzebuje od 

120 do 150 godz«

Podsumowując nasze rozważania dotyczące wykorzystania 

ppont w zadaniu bliższym armii można wyciągnąć następujący 

wniosek! W zadaniu bliższym armii ppont powinno s ię  wyko» 

rzystać tylko na jednej przeszkodzie wodnej« —

2« W zadaniu dalszym armii — teoretycznie można wykorzystać 

ppont na Kanale Dortmiind-Ema, a następnie na rz«Hen i  Mozie« 

Mając na uwadze czas wykonania zadania dalszego arm ii, który 

wynosi 4-5 dni / t j«  od 96 do 120 godz/ oraz zachowując do­

tychczasowy tok rozumowania i  zakładając, że po zwinięciu 

przepraw pontonowych np« na Kanale Seiten-Blbe lub Wezerze, 

dokonany manewru taktycznego i  urządzimy przeprawy pontono­

we na Kanale Dortmund-Bms, a następni© na rz«Ren, ustalmy 

czas efektywnego wykorzystania przepraw ppont w tym okresie 

prowadzenia operacji armijnej*

Z danych przedstawionych w ta b e li 4«2* wynika, że ppont 

utrzymując przeprawy pontonowe na jednej przeszkodzie wodnej

2)b
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moae przeprawiać wojska armii przez 69-96 godz, a utrzymując
I

na dwóch przeszkodach wodnych t^lko 53~65 godz®
I

Konfrontując dano przedstawione w jtabeli 4*1® i  

z czasom trwania armijnej operacji zaczepnej /7~9 dób/, można 

wyciągnąć następujące wnioskli

Armijny ppont w operacji zaczepnej armii powinno się wyko­

rzystać na dwóch przeszkodach wodnych, pokonywanych kolejno 

w zadaniu bliższym i  w zadaniu dalszym armii.

Pułk pontonowy dzia ła jąc  na dwóch przeszkodach wodnych może 

przeprawiać wojska armii od 129 do 1?B godz, co stanowi około 

77-82% ogólnego czasu jakim dysponować może w operacji zaczep­

nej armii.

Działając na dwóch przeszkodach wodnych ppont powinien na 

każdej z nich utrzymywać przeprawy 3-4 doby, a po rozwinięciu  

przepraw na pierwszej przeszkodzie wodnej, można będzie przez­

naczyć jeszcze jedną dobę na odtworzenie gotowości bojowej 

przed manewrem taktycznym na drugą przeszkodę wodną.

Przeprowadzona analiza dokumentacji ćwiczeń i  treningów 

dowódczo-sztabowych, w których rozpatrywano wykorzystanie

frontowych i  armijnych ppont 30,31>52,53,3;^ wykazała, że 

ogólne zasady wykorzystania ppont w operacji zaczepnej można 

uważać ZŁi słuszne wtedy, gdy ppont na przeszkodzie wodnej 

d z ia ła ł całością s i ł  przez okres kilku dób,

V/ niektórych jednak ćwiczeniach [ ^ .  3^  zauważa się ten­

dencje dzielenia ppont na dv/ie części i  wykorzystywania ich
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jednocseśnle na dwóch różniych pr2es2;kodach wodnych oddalon^^ch 

od siebie nawet do 100 km 1 więcej» Z teoretycznego punktu 

widzenia niekiod;^» jest to uzasadnione i  oelowe^ ale z punktu

widzenia praktyki działania ppont^ taki sposób działan ia bu-
\

dzi pewne wątpliwości» Po pler-wsze -  bataliony pontonowe 

j  z ppont^pomlmo dużej samodzleijp.oścl działan ia w ugrupowaniu 

armiię muszą być wzmacniane siłam i i  środkamii ppont /podod­

działami inżynieryjno-drogowymi, technicznymi^ zaopatrzenia, 

itp »/ . Po drugi© -  naruszenie struktury organizacyjnej ppont 

komplikuje dowodzenie, zaopatrywanie i  zabezpieczeni© działań  

bojowych. Po tr^zeoie -  wskaźniki taktyczno-inżynieryjn© bpont 

nie zabezpieczają potrzeb zgrupowań uderzeniowych armii 

i  w praktyce bpont zabezpieczały wspólnie z kpont bsap ZT 

forsowani© przeszkody wodnej przez dywizję pierwszego rzutu 

armii* ?o czwarte «  wydzielając bpont do ZT pierwszego rzutu 

armii oraz pozostałymi siłami ppont dzia ła jąc na innej prze­

szkodzi© wodnej, w praktyce pozbawiało się armię własnego od­

wodu przeprawowego*

Analiza ćwiczeń wykazała również, ż© najczęściej armijne 

ppont po przeprawieniu s i ł  i  środków armii, natychmiast były 

zwijane, a w tych samych rejonach /a nawet w tych samych osiach!/ 

urządzane i  utrzymywane były przeprawy pontonowe siłam i fron­

towych /sojuszniczych/ ppont*

liaBuwa aię w tym miejsca pytaniei czy rzeczywiście jest ko- 

nioczn© i  uzasadnione zwijani© przepraw armijnych^ażeby umożli­

wić urządzenie i  utrzymanie przepraw frontowych?
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Wiele wskaźników wskazuje^ że owijania i  ponownego

urządzania przepraw pontonowyci^ w samych rejonach silam i

aralią a następnie ft^ontu, Jszym rozwiązanieją będzie

przekazanie przepraw armłjn^eh i  yitrzymających Je oddziałów 

dla frontu, który armii w zamian podporządkuje na oki^eślor^y 

czas równoważność s i ł  i  środków* Co przemawia za takim wyko­

rzystaniem armijnych i  frontowych s i ł  i  środków przeprawowych? 

Po pierwsze -  Jednolita struktura orgaMzaoy Jna  ̂

oraz Jednakowe wskaźniki taktyczno-inżynieryjne^ f§  d rii^e  »  

ppont utrzymując przez okres kilku dób przeprawy pon** 

tonowe w Jednym rejonie może rekompensować dobowe stpąty bojo­

we, wykorzystując barki rzeczne oraz obudowę techniczną prze­

szkód wodnych* Po trzecie  -  przeważnie każdy przekazywany do 

frontu armijny ppont /który utrzymywał przeprawy pontonowe/ 

będzie posiadał niższy wskaźnik gotowości bojowej, an iże li 

frontowy ppont podporządkowany armii* Po czwarte armijny ppont 

urządzając i  utrzymując przeprawy pontonowe wykonuje na prze­

szkodzie wodnej ixw przyległym terenie szereg przedsięwzięć 

decydujących o żywotności przepraw pontonowych i  pododdziałów 

ppont /przede wszystkimi rozbudowuje przeprawy i  rejony roz­

mieszczenia pododdziałów ppont pod względem rortyirikacyJnym, 

organizuje system maskowania i  pozorowania przepraw, utrzymuje 

system zagród przeciwminowych i  przeciwnapalmowych, rozwija  

system łączności przewodowej oraz wykonuje wiele innych przed- 

sięv/zięć z zakresu obrony przed bronią masowego rażenia, tyłów 

itd  / . Z  chwilą zwinięcia przepraw .pontonowych ppont musi rów­

nież zwinąć olomenty i  obiekty zabezpiecza jąco przepraw^’ Jest
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to zjawisko szczegóUjii© nlekorz;ystn© je ż e li  weźmiemy pod uwagę, 

że budowa mostu pontouowego to sprawa kilkudziesięciu minut, 

a wykonani© w/w przedsięwzięć wymaga czasu od kilkunastu do 

kilkudziesięciu godz. oraz znacznych s i l  i  środków na c iągłe  

doskonalenie« Po piąte -» w utrzymaniu przepraw istotnym czyn­

nikiem jest CZ8J5 potrzebny na zaadaptowanie się pododdziałów 

ppont na przeszkodzi© wodnoj i  w je j  rejonie* Chodzi tu przede 

wszystkim o poznani© specyfiki środowiska w którym będą pod­

oddziały wykonywały zadania oraz specyficznych metod /sposobów/ 

atakowania przepraw pontonowych*

W dotychczasowych rozważaniach zwróciliśmy uwagę na niek­

tóre naszym zdaniem, najistotn ie jsze czynniki przemawiające 

za tym, ażeby armijny ppont wykorzystywać na przeszkodzie wod­

nej całością s i ł  przez okres 5-^ dób 1 w ięcej, a po przepra­

wieniu armii nie zwijać przepraw armijnych, tylko przekazywać 

je do frontu. Ponadto zwiększone możliwości przeprawowe współ­

czesnych armijnych ppont w porównaniu do oddziałów pontonowych, 

które występowały w strukturze armii do la t  sześćdziesiątych  

oraz skuteczność współczesriych środków rażenia, wskazują aa 

celowość nowego spojrzenia na wykorzystanie i  działanie ppont 

na przeszkodzie wodnej i  w wyznaczonym mu rejonie przeprawowym 

oraz na rozmieszczenie przepraw, s i ł  i  środków W rejonie dzia­

łania ppont oraz na problem dowodzenia /kierowania/ przeprawami 

o znaczeniu armijnym.

Uogólniając dotychczasowe rozważania dotyczące wykorzysta­

nia i  działania armijnych ppont w operacji armijnej i  na
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przeszkodzie wodnej, można założyć do dalszych badań następu­

jącą hipotezę roboczą, rw_^r50wldKan;^ ^ ^  zacze.ny.h

ąŁJ 2Epnt celowo je s t  wykorryni-nć^cąio^ i ^  

przepraw pontonowych nie na poBy-cze^l^^  p3ĵ ,aô  ̂ prze^r„„^ 

a._w ramach_ wy znać zonę KO dla yipont ,:.r.w. ijgjojgu
PRAWOtiEGO /ARP/. ■

-:j ,ą. WyKorzystanle ,i._dzl^^anle ppont w armllnym
przeprawow'ym /ASS/.

Przez pojęcie armijny rejon przeprawowy należy rozumieć, 

IS ^ ia ą c z p n Ł d lą ^ o n t  powierzchnię terenu . .

^ ^ Ł o i łe l_ d łu s o ś ę j^rze8zkody. . j ^  3^^ ,

liŁJłorH.«!Sowo::oętolonnej armil/dvwlz.ił/ lub w s t r e r , .  

¿^MU,Aą52ęona_od^^jdednl^ ilo śc ią ,.s ił  i  środków 

M ch,.^zbudowaną pod względem inżyi^ezr^ jno-przenrawowyn. 

^-E£gZi:£i2wąna do przeprgja_wojsk_armll /.frontu/ w naido^H -

a i ^ .2ŁP.h rejpuach zwanych rejonami  przepraw mostowych /pT̂ n-
roov7;ych/*\

Mając na uwadze wskaźniki taktyczno-lnżyniei^jne armijnych

ppont można zakładać, że ppont dzia ła jąc  w ARP w którym znaj-

J lę  średnia /szeroka/ przeszkoda wodna, zazwyczaj będzie

urządzał i  utrzymywał, do ń przepraw pontonowych /mostowych

lub promowycV, niekiedy 1-2 przeprawy mostowe na barkach

rzecznych, kilka przepraw pozornych^/* i  od 4 do 12 zapaso-

v/ych rejonów przepraw pontonowych /mostowych, promo^vych i  po­
zornych/.

w^roidzialo^^i! pozornych określona zostanie
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Powierzchnia ARP oraz rozmieszczenie przepraw mosto»» 

wych ! promowiych /pozorix7Ci^V oraz zapasowych relonów przepraw 

na przeszkodzie wodnej zna Idu ,1400̂ 1 się w ARF«

Zasadniczy wj ł̂yw na rozmieszczenie przepraw na przeszkodzie 

wodnej oraz na powierzchnię ABP hędą miały? długość odcinka 

przeszkody wodnej i  je j  szerokość, Ilość przepraw mostowych 

/promowych/s jaką musi urządzić ppont, rodzaj i  pojemność prze- 

pra\'ô ę ilość dojazdów do przepraw oraz odległości między nimi, 

położenie obiektów hydrotechnicznych w stosunku do przepraw, 

ilość rejonów przepraw pozornych i  zapasowych przypadająca na 

każdą przeprawę rzeczywistą, odległości pomiędzy przeprawami 

/rozśrodkowanle przepraw/ oraz głębokość rejonów przepraw pon­

tonowych i  rozmieszczenia pozostałych elementów ugrupowania 

ppont /przede wszystkim tyłów ppont, kompanii budowy mostów 

i  kompanii inżynleryjno-drogowej/« ■

Uogólnione rozważania teoretyczne, których wyniki przedsta­

wione zostały w rozdziale I I  /tabela 2*1/ oraz na podstawie 

obowiązującej literat¡rry i  doświadczeń praktycznych /zob.zał* 

iir 16/ ustalono, że w czasie rozmieszczania przepraw na prze­

szkodzie v/oduej należy przestrzegać odległości podanych 

V/ tabe li 4*3?
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Tabela 4*3

Analiza rozmieszczenia przepi^aw na przeszkodzie wodnej 
znajdującej się w ARP

' • P

R o d z d )  p n e p r d w ^  
u t r r y m ^ w a n e j  na 
p n e s i k o d z i e  w o d n e j

O d l e d T o 4 ć  iTłiędZNj o r z e p r a w a m i  iw  km)
P r z

I s t n i e j ą c e  ii
ej;;>rawy_
F o io r n e Z p a s o w e

o 1-a-' Cl-
oT o ^

T. ^

o  iQ
E (L  
o  A- 
pT

1 'o
c
0?
<i>

i  ^  
o  o
CP
o  x> M o
o  n..

o
t/>
O

IZ

o
E
oŁ,

o

O
H

•

i
o
£
o

Pt

(0
o
C
<0
</)
<o 2 i |

o  ?

1 M o s t o w a  i  PP -61 f 5-10 2.-3 1-2 2-3 3 -5 2-3
- ___

do łO 2-3 1-2 3 - 5 ’‘
do 5 0-2 1-2 3 -5  1

l . P r o m o w a  z P P - 6 i f l - l 2-3 2-3 2-3 2-3 2-3
5-10 2-3 2-3 1
o-a 2-3 2-3 | 3 - T 1

P r o m o w a  z G S P 2-3 2-3 1-2 2-3 2-3 2-3
2-3 2-3 1-2 2-3 1
2-3 2-3 1-2 2-3 1

k. b e  sa n t o w a  (S kot B W ? ) 1-2 1-2 1"2 1-2 1-2 1-2
1-Z 1-2 1-2 1-2 i
1-2 1-2 i-2 1-2

5. b e s d o t o w a  ( P T S )  , 2-3 2-3 ' 1-2 1-2 2-3 2-3
2-3 2-3 1-2 1-2

2-3 2-3 1-2 1-2

6. C L o t g ó w  p o d  w o d ą 2-3 2-3 1-2 3-5 2-3 2-3
Z-3 2-3 1-2 3-5

2-3 2-3 1-2 3-5

M o s t o w a  p o i o r n a 3*5 2-3 1-2 2-3 5 2-3
3-5 2-3 1-2 2-3
2-3 2-3 1-2 2-3

8
f l o s ł o w a  p o z o r n a  
2 odbijaczN^ kątowych O.S-5 0.5-2 0.5-1 2-3 do5 do3

0.5-5 0.5-2 05-i 2-3
0 5-5 0.5-2 0.5-1 2-3

9 P r o m o w a - p o z o r n a 2-3 2-3 1-2 2-3 2-3 2-3
2-3 2-3 1-2 2-3

2-3 1-2 2-3

Prz;yjmując do dalsz;ych rozważań dajie zawarte w tabe li  

4*5* oraz możliwości kpont, bpont i  ppont w zakresie urządza­

nia przepraw pontonowych [ zob^rozdział I I I ,  tab*3*2 i  3*5<

możemy określić niezbędną długość odcinka przeszkody wodnej, 

jaką powinno się wyznaczać dla kompanii pontonowej /kj^ont/, 

bpont oraz dla ppont działającego w ARP. Ula lepszego zobrazo­

wania problemu i^osłużymy się w tym celu opx'acowanymi echouiatami 

4.1^- 4.;5t
znTli”*ozńaćzamodlęglości do przepraw położonych z dołu 

rzeki, mianownik dl<i przepraw położonych w górze rzeki.
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Schemat 4«3® Niezbędna długość odoJjaka przeszkody wodne

,iaką powinno się wyznaczyć ppont dzia ła jące­

go w ARP»

a/ dla ppont utrzymującego przeprawy pontonowe na bardzo 
szerokiej przeszkodzie ?jodnej*

dolOUm ł - i do 10k m  _________

idut
i

U.„.3,0-5,0 5.0'5.0

“ ! i n* J Imm MTjjjtŁig- ''m  Il«WV'S«VUt®*

| 2.0-5.0̂  | j.0-5.0j Ẑ.O 1̂ 

-  22.0-23,0 km —

I II I
I ii

.p— i u -  ru-------p
O.s-O.̂ l

w  dla ppont ulnrzymującego przspra^vy pontonowe na szerokiej 
przeszkodzie wodnej.

^  5.0 ■''^0,0 ^  d o '10,0 • . d o iO .O  ^
, M  V  \ V  h  \ 'P7 ] — 1 f ~ L j )— ] r y ~ 3 y ~ y ~ ' i  f ~ Y

\<5~Z.O---
';,v

U  *̂5 3-S ^  J-5

do 1.0 " A t -

| p . 5 - 0 . 7

2 7 , 0 - 3 3 . 0  k m

c/ dla ppont utrzymującego przeprawy pontonowe na średniej 
przeszkodzie wodnej.

5.0-10,0

d o iSO m
— --------

\ U i

do iO.O

M P P i Prv''!'vi r  vT"V“a
do i0,0 
P P,ti

» '" ‘ r1 h ‘ Im  i-i h I M ’ fi h ' '
rS -4 U ń -3  P -ń Jl-ń  -3 l--ń Jl.-ń -3  C— — f

L ___ 5. 0 - 10,0  ̂ I ^ __ 5 . 0 --fQ. Q   ̂ ¡ .  5,0-10.0___ J

Z2.0-^^,0i<m

5 ,0 -1 0 .0  ,
— i— i

c - h i i r v
I II I

.̂5-2.0
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ABP od 8 do 15 km. P r25ji określaniu głębokości rejonów prze­

praw i  rejonu ARP^należy również uwzględniać sz©i?okość do li— , 

ny rzeoznej oraz xnaksymalny ataa wody w korycie rzeki*
■ j

Znając głębokość AKP 1 przeprąW pontonowych oraz długość
i!’:'

odcinka przeszkody wodnej przydzieloną oddziałom /pododdzia­

łom/ pontonowymę możemy ustalić powierzcbnię ARP oraz rejonu 

przeprawy pontonowej dla kpont i! bpont co ilu stru je  tabela

I '

z danych zawartych w ta b e li 4«^* wynika|j że dla kpont po—
i- '

winno się wyznaczać rejon przeprawy mostowej /promowej/ o po-
p i p , ,

wierzchni do 30  ̂ dla bpont od 80 do 120 km  ̂ a armijny
2

rejon przeprawy powinien mleć pov/ierzchnię ôd 200 do 400 km

/średnio 300 km^/® ^

Tiiolkość poî iBTzchni. ARP może ulec znacznemu zwiększeniuj 

gdj' ppont utrzymyv/ać będzie przeprawy na całym odcinku torso- 

warda armii lub gdy będzie ugrupowany w głąb na głębokość do 

kilkudziesięciu km utrzymując jednocześnie przeprawy na dwóch 

i  więcej przeszkodach wodnych znajdujących się na jednym kie­

runku /np* dzia ła jąc  na rz»Łabie i  Kanale Seiten-£lbe lub na 

rz«Wezerze i  A ller^itp/#

Ugrupowując ppont w ARP| który usytuowany został w głąb na­

leży miec na uwadze, że względy taktyozno-organizacyjne, dowo­

dzenie, zaopatrywanie, manewr przeprawami i  zabezpieczenie 

^działań bojowych przemawiają za tym, ażeby ARP podzielić na 

dwa-trzy oddzielne rejony utrzymywane przez bpont oraz wzmoc­

nione /usajnodzielnione/ kpont* Natomiast stanowisko dowodzenia 

i  tyły i>pont oraz pododdziały niezaangażowane w utrzymaniu
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a O-

< !>

_A_yi*.'**' ^ bwo« i
vS./

tj

- 0

•0

■®~ir~\^)

V .

I’m'

] -----y X
O-

/ "r^
iN

■n-

/"ti °

( h. %r>,
vS/

yy
-t

o -

•«i-~<3>“

ę

^  V

•u

'i)

'a V-

fet’
1 1

y

e:-~V

v&y.

§

liMm» «  memoMm
/  ̂ '

o«so13

*)ohem.4«4<, Rozmiosaozenie przepraw j>pont i  ogólnowojskov/;ycli 
na przeszkodzie wodnej oraz rejorióv/ w;yjściow^^ch 
do przepraw, i'ejonów ześrodlcowania ?.^jsk i  roz«* 
jcieszczoaia stanowisk dowodzenia oraz eiemeutów 

porządicowo-oclironnej ppont^ komunikacji 
i  r̂ rzo prawiony oh wojsk*



-  155 -
I

UfCTPOwanle pułku pontonow9p;o w ABP.

Uogólniając rozwalania teoretyczne i  doświadczenia prak­

tyczne jednostek pontonowych można określić , że ugrupowanie 

ppont w śEP powinno odpowiadać zamiarowi działan ia dowódcy 

ppont i  zapewniaćj ciągłość, żywotność i  manewrowość przepraw; 

odporność przepraw na uderzenia hroni masowego rażenia i  środ­

ków konwencjonalnych; zdolność odtwarzania przepraw obezwład­

nionych /zniszczonych/ w dotychczasowych lub zapasowych re jo ­

nach; wykorzystanie miejscowych środków przeprawowych /barek 

rzecznych, promów samochodowych i  zdobycznych parków pontono­

wych/; dogodne warunki rozmieszczenia przepraw na przeszkodzie 

wodnej or*az pododdziałów ppont w rejon ie przepraw /w ARP/; 

sprawny i  niezav/odny system dowodzenia przeprawami, utrzyma­

nie ciągłego współdziałania z sąsiadami na przeszkodzie wodnej, 

przeprawianymi wojskami, oddziałami i  pododdziałami OPL wydzie­

lonymi do osłony ARP oraz z odwodami ogólnowojskowyml’ i  spe­

cjalnymi, które znajdują się w pobliżu ARP*

Reasumując można powiedzieć, że **ugrupowanie ppont jest to 

celowo rozmieszczenie przepraw pontonowych, pozornych i  zapa- 

sov/ych rejonów przepraw mostowych i  promo\7ych oraz pozostałych 

s i ł  i  środlców, zgodnie z decyzją przełożonego oraz komendanta 

AliP /którym będzie dowódca ppont/*

Ugrupowanie ppont w ARP powinno się składać zi rzutu

?/ literaturze przedmiotu de fin ic ja  ugrupowania ppont urzą­
dzającego i  utrzymującego przeprawy pontonowe oraz skład 
i  przeznaczenie poszczególnych elementów ugrupowania nie
były rozx>atrywane.
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1/przeprawowepy>, ^ *odwodu przeprawowego komendanta ARP, rzutów 

transportov;ych« pododdziałów przeciwlotniczych^ służb:7 po-» 

rządkowo-ochronne.1, atano^^yjska dowodzenia i  t:ył6w ppont^

4«5»1» Skład i  przaznaćzenl^źol©mantów ugrupowania ppont 

w ARP>

Uogólnione doświadczenia praktyczne v/skazują, że skład 

1 zadania poszczególnych, elementów ugrupowania ppont powinny 

być następującej

1« Rzut przeprawowy.

Do rzutu przeprawowego zaliczać będziemy s iły  i  środki 

ppont rozwinięte na przeszkodzie wodnej i  iw przyległym do 

n ie j terenie* Jego skład, wyposażeni© i  zadania uwarunkowane 

będą ilo śc ią  urządzanych 1 utrzyLoywanych przepraw oraz ich 

przeznaczeniem, a nawet warunkami terenowymi jaki© is tn ie ją  

w rejonach przepraw mostowych /promowych/. Doświadczenia 

praktyczne wskazują, że w składzie s i ł  i  środków rozwiniętych 

aa przeszkodzie wodnej mogą się znajdowaći jeden«dwa batalio*» 

nowe rejony przeprawi dwa-trzy samodzielne rejony przepraw 

mostov/ych /promowych/ urządzane siłam i do kompaniii podod­

działy inżynieryjno-drogowe i  budowy mostów wyznaczone do 

utrzymania dojazdów, wykonywania estakad i  odcinków mostu 

aiskowodnego w zapasowych rejonach przepraw mostowych oraz 

do budowy mostów /promóv// na barkach rzecznych; pododdziały 

zakładające i  utrzymujące zagi*ody rzeczne, ochraniające

1, V/ niektórych oddziałach pontonowych /ó,12 ppont/ s iły  te 
w rozKazaoh bojowych często określano jako “pierwszy rzut 
ppont“ .



135 -

obiekty hydrotecłmlczae oraz pododdziały tyłowa ppont obsługu­
jąc© rzut prz©prawov7y pod względem medycznym 1 ewakuaoyjno- 
remoatowym*

2» Odwód przeprawowy dowódcy ppont /komendanta ABP/>
Odwód przeprawowy dowódcy ppont zazwyczaj organizowany bę­

dzie zgodni© z rozkazem dowódcy armii i wg wytycznych szefa 
wojsk inżynieryjnych ariuii* Z rozważań teoretycznych wynikat 
ż© jego skład i  wyposażenie w środki przeprawowe umożliwitś 
powinno samodzielne urządzenie nowej przeprawy mostowej zazwy­
czaj na średniej /niekiedy szerokiej/ przeszkodzie wodnej lub 
odtworzeni© przeprawy mostowej uszkodzonej /obezwładnionej/ 
aa szerokiej i  bardzo szerokiej przeszkodzie wodnej, w dotych­
czasowym lub zapasowym rejonie przeprawy mostowej#
Odwód przeprawowy ppont może być również wykorzystany do odtwa­
rzania gotowości bojowej dyv/izyjnych kpont, które poniosły stra ­

ty lub w ramach manewru organizacyjnego zostały podporządkowane 

komendantowi ARP« W warunkach użycia broni masowego rażenia 

oraz utrzymania przepraw pontonowych w strefach skażeń promie­

niotwórczy ch  ̂ stan osobowy odwodu przeprawowego można wykorzys­

tać do zamiany stanu osobowego utrzymującego przeprawy, który 

został iiaproiAlenicwany powyżej dopuszczalnej normy /albo zos- 

oał obezwładniony środkami chemicznymi / konwencjonalnymi^albo 

napalmem/*

Z powyższych rozważań oraz przedstawiony'ch zadań i  potrzeb 

'wynika, że w składzie odwodu przeprawowego dowódcy ppont po­

winno się znajdować do 23- 55% środków przeprawowych ppont tj#
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około 1-2 kpoiit, do plutonu inźiyaie2:7;jno-dx'‘ogowego oraz druży­

na rozpoznania inżynisry jnogo. Odwód przeprawowy dowódcy ppont
I

powinno się rozmieszczać do 8 km od przeszkody wodne;)^ w re jo ­

nie głównefci;o wysiłku przeprawowego ppont oraz w rejonach posia­

dających dohro naturalne warunki maskowania przed rozpoznaniem 

powietrznym. Zużyty odwód przeprawowy dowódcy ppont należy 

natychmiast odtwesczać* Można to czynić i przechodząc na przepra- 

v/y zapasowe, gdzie zawczasu khm/ppont wykonała odcinki mostów 

niskowodnyoh, likwidując część przepraw pontonowych oraz urzą­

dzając przeprawy mostowe na barkach rzecznych i  ze zdobycznego 

sprzętu przeprawowego.

Decyzję na użycie odwodu przeprawowego powinien podjąć 

3\vlnż -  armii.

5> Rzuty transportowe bpont /knont/.

Rzuty transportowe bpont Apont/ z uwagi na promień rażenia 

sprzęta technicznego od wybuchów jądrowych o mocy 40 kt i  w ię- 

ce j, powinno się rozmieszczać na ty lnej granicy batalionowego 

/kompanijnego/ rejonu przeprav^^ pontonowej, z dala od odwodu 

przeprawowego i  stanowisk dowodzenia. Rejony' rozmieszczenia 

rzutów transportowych powinno się rozbudować pod względem 

fortyfikacyjnym oraz zamaskować przed rozpoznaniem powietrz­

nym /naziemnym/ i  przygotować do obrony przeciwpożarowej 

/prze c iwnapalmowe j/ .

Doświadczenia praktyczne uczą, że część stanu osobowego 

/ou 50 do f̂0%/ i'zutóv; traasporüowych oraz około 25:̂  środków 

tronsporuowych celowo jest wykorzystywać w składzie pododdzia-
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łów d;yiarnychę do ubozpieczenla rejonów przepraw pontonowych 

i  do rozbudowy fortyTikaoyjnej terenu, a środki transportowe, 

jako ciągniki ewakuacyjne /ciągniki kutrów KH-2CX)/ oraz do 

transportu elementów drogowych, mostowych 1 fortyfikacyjnych  

wykonywanych przez kbm/ppont dla kld/ppont 1 pododdziałów 

utrzymujących przeprawy mostowe /promowe/# Mając na uwadze 

potrzebę ciągłego odtwarzania strat bojowych w sprzęcie ponto-» 

nowym, stan osobowy i  samochody rzutów transportowych moina 

również wykorzystać do pomocy przy remontach bieżących parku 

PP-gą oraz do transportu bloków pontonowych ze składów fronto­

wych /armijnych/ i  do pozorowania ruchu wojsk w rejon ie prze­

prawy pozornej#

ą» Pododdziały przeciwlotnicze ppont.

Pododdziały przeciwlotnicze ppont /które występują w bpont/ 

powinno się wykorzystywać w sposób scentralizowany, tworząc 

z nich samodzielny element ugrupowania ppont# Możliwości ognio­

we oraz struktura organizacyjna pododdziałów przeciwlotniczych 

ppont pozwalają je wykorzystać do osłony dwóch przepraw ponto­

nowych utrzymyv;anych na średniej przeszkodzie wodnej albo jed­

nej prz©prav/y mostowej na szerokiej przeszkodzie wodnej lub 

do osłony stanowiska dowodzenia ppont# Uwzględniając zagroże­

nie przepraw pontonov/ych ze strony desantów powietrznych i  prze­

ciwnika naziemnego, etatowe środki OPL ppont powinny również 

ZY/alczać desanty śmigłowcowe oraz transportery opancerzone, 

które przerwały się przez system obrony i  zagrażają przeprawom 

ppont. Z rozważań teoretycznych i  doświadczeń wojennych wynika,
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Ż0 najlepsze rezultaty pododdziały OPL ppout będą osiąga2:y 

je ż e li  wykorzystane zostaną w systemie obrony przeciwlotni­

cze j, który organizować będą wyspecjalizowane s iły  i  środki

armii oraz przeprawiające się  ZT arm ii.
i . -M •

5# Tyły ppont, ; ' j
i

Tyły ppont są zasadniczym <|rganem zabezpieczenia materia—
I ; I

łowego, technicznego i  medycznego ARP. Prawidłowe funkcjonowa­

nie tyłów ppont w ARP będzie uzaJLeżnione od ich ugrupowania 

i  jak wynika z praktyki powinny się składać z dwóch rzutówi

a/ W pierwszym rzucie celowo jest posiadać s iły  i  środki 

przydzielone komendantom przepraw mostowych /promowych/, celem 

usamodzielnienia urządzanych i  utrzymywanych przepraw pod 

względem medycznym, technicznym i  materiałowym.

b/ W drugim rzucie, którego podstawowymi elementami będąt 

kompania zaopatrzenia, kompania remontowa i  pluton medyczny 

powinno się rozwinąć tyłowe stanowisko dowodzenia /TSD/, puł­

kowy punkt gospodarczy /ppg/, pułkowy punkt medyczny /PPM/ 

oraz pułkowy punkt zbiórki sprzętu uszkodzonego /PZSU/."^/• 

Praktyka ćwiczeń takty czno-inży ni ery jnych wykazuje, że 

struktura organizacyjna i  wyposażenie pododdziałów tyłowych 

przydzielonych komendantom przepraw, powinny posiadać również 

możliwość udzielania niezbędnej pomocy medycznej i  technicz­

nej przeprawianym pododdziałom oraz wojskom, które w ARP zos­

tały obezwładnione,

1. Szczagóły dotyczące składu poszczególnych rzutów oraz 
rozmieszczenie 1 działanie tyłów ppont omówione zostało  
w rozdziale V I.
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6» Służba porządkowo-ochronna#

Służba porządkowo-ochronna w systemie dowodzenia i  kiero­

wania przeprawami oraz ruchem wojsk, z uwagi na powierzchnię 

i  ilo ść  przepraw mostowych /promowych/ utrzymywanych w AJRP 

odgrywa szczególną ro lę* Organizowana i  kierowana przez sztab 

ppont oraz komendantów przepraw mostowych /promowych/ winna 

wykonywać następujące zadauiai kierować do przepraw właściwych 

użytkowników /pododdziały zgodnie z grafikiem przeprawy wojsk/, 

czuwać nad dyscypliną przeprawy wojsk na mostach /promach/ 

i  w czasie marszu po dojazdach do przeprawy, przestrzegać okraś« 

lonej przepustowości dla przepraw i  dojazdów do nich, przestrze* 

gać ustalonych d la przeprawianych wojsk zasad maakowanla oraz 

sprav7nle kierować ruchem wojsk do zapasowych rejonów przepraw 

/które zostiały urządzone po wykonaniu manewru taktycznego lub  

technicznego/*

Z doświadczeń wojennych i  ćwiczeń taktyczno-lnżynderyjnych 

wynika, że prawidłowe rozmieszczenie służby porządkowo-ochron­

nej w rejonie przeprawy oraz właściwe JeJ działan ie, może za­

gwarantować planową przeprawę wojsk, ład 1 porządek na dojaz­

dach oraz na mostach i  promach przewozowych*

Łlając powyższe na uwadze, celowe Jest w ARP służbę porząd­

kowo-ochronną zorganizować następująco:

-  do kierowania służbą porządkowo-ochronną w ppont /w ARP/ po­

winno się wyznaczyć pomocnika komendanta ARP d/s służby po­

rządkowo-ochronnej,



"  •*
«  w bpont odpowiedzial::iością za organizację i  działanie służby 

porządkowo-ochronnej powinno się obciążyć szefa sztabu bpont,

-  w rejonie przeprawy mostowej i  promowej działaniem ałużny 

porządkowo-ochronnej osobiście powinien kierować komendant 

przeprawy,
ł

-  za organizację i  działanie służby porządkowo-ochronnej na 

drogach manewru wewnątrz iiJtP oraz za utrzymanie odwodu służ­

by porządkowo-ochronnej /skład odwodui 1-2 posterunki kontro­

l i  przepuszczania wojsk na przeprawę, 4-6 inżynieryjne po­

sterunki regu lac ji ruchu, 1-2 samochody ciężarowe, 1-2 p ilo ­

tów na motocyklach oraz 1-2 radiostacje UKP/ powinien odpo­

wiadać sztab ppont.

Uwzględniając powyższe propozycje i  biorąc pod uwagę uogól­

nione wnioski z doświadczeń praktycznych, wydaje s ię , że spraw­

ne kierowanie ruchem wojsk w ARP zaistnieje wówozas, gdy ppont 

i  komendanci przepraw zorganizują służbę porządkowo-ochronną 

V/ składzie zaproponowanym w tabe li 4.5*

'iabela 4*5*

Proponowany skład służby porządkowo-ochronnej AHP

i-p 5kłQd służby porządkowo-ochronnî j
iiô d elamontów na 

przGprowip
llo^c Glenicn'
tOw w rCpMiG

p r o r D o w j m o s t o N v c j
p r z e p r a w o w y m

p p o n t

1 Vnrf)Qndioni ormijnpgo rejonu ppzcpra\vo\vi!2go. — — 1

2. Porixx:nik komendanta ormijn. ropnu przeprowo- 
wgo d/s 6tuzby po<vQdko\vo - ochronnej. — — 1

i) komendanci przappow. 1 5-5
4 Pt- łrKXTiiCy Lompni.'łantó\v przĝ praw 2 6 10

5
D(,)\vó(jcy posl̂ pirunkd̂ y pt-zî puszczamo 
wojsk no przoprowy 1-2 1-2 4 -6

6
lnzgnî .ng|ncr po^tiznjnki rc?gulOcji ruchu 
/w "-.klodzif: '1~2 zotniorzg/ 6 - / 25 -  50

d o n  C l  przopruw p o z o r n y c h “̂ 0 -1 6 - S
V , v o k i i ( . K M i  u * i / k o d z o n ć 90  b p r z Q t i ł  

/ p r z e p  i
1 5 5
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Z danych prze data tulonych w t a b e l i  4'«5« irynlka, że ppont do

służby porządkOffo-»oohronnej powinien wyznaczyd od 6 do 8% stanu
1

osobowego*« Jest to llodd minimalna| a wzrastać b idz ie  rdwnoozed- 
* 1 

nie ze wzrostem I lo ś c i  przepraw mostowych /promowych/,

7  ̂ Stanowisko dowodzenia ppont.

Stanowisko dowodzenia ppont je s t  zasadniczym organem dowodzenia 

dowódcy ppont jako komendanta ŚRF« Powinno być rozmieszczone w od­

leg ło śc i  5-8 km od przeszkody wodnej 1 po środku ARP tak« ażeby 

zapewniało trwałą 1 wielokanałową łączność: z przełożonym« z TSD 

ppont« z dowódcami batalionowych rejonów przepraw pontonowych oraz 

z komendantami przepraw mostowych /promowych/ bezpośrednio podpo­

rządkowanych komendantowi ARP« ze sztabami przeprawianych wojsk 

1 ze sztabami oddziałów /pododdziałów/ armii« które zabezpieczają  

działanie ppont w AHP',

JDo zasadniczych zadań SD ppont w ARP można za l iczyć :  kierowanie 

urządzeniem przepraw mostowych i  promowych przez bpont i  samodziel­

nie dz ia ła jące  kpont; dowodzenie przeprawami w czasie ich utrzyma­

nia; planowanie i  kierowanie wykonywaniem manewrów taktycznych 

i technicznych; kierowanie dz ia ła lnośc ią  służby porządkowo-ochron­

nej; odtwarzanie gotowości bojowej odwodu przeprawowego i  przepraw 

mostowych /promowych/ oraz stanowisk dowodzenia komendantów prze­

praw; utrzymanie współdziałania z przeprawianymi wojskami oraz ze 

służbą porządkowo-ochronną armii /dywizji/  i  wojsk drogowych; orga* 

nlzowanie przedsięwzięć zabezpieczenia działań bojowych ppont 

działającego w AltP,

Przykładowe rozmieszczenie przepraw rzeczywistych i pozornych 

oraz Innych elementów ugrupowania ppont w armijnym re jon ie  przopra- 

wowyin /wariant opracowany ula średniej przeszkody wodnej/ i^oKaziino

M O  h ( ; h c r n a c l e
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4*4» Struktura 1 gystem dowodzgnia ppont w ARP,

System doifVodzenia ppont obejmuje działalność funkcjonalny, 

organizacyjny oraz techniczny,Pułk pontonowy jako obiekt
ł

dowodzenia, etanowi ayetem złożony z niedużej Iżzby /od 7 do 13/ 

hierarchicznie podporzydkowanych pododdziałów i elementów ugru­

powania sprzężonych z nadrzędnymi i podrzędnymi podeyeternami 

dowodzenia. Z uwagi na położenie ARP w ugrupowaniu operacyjnym 
wojsk, system dowodzenie komendanta ARP /dowódcy ppont/ powi­

nien być sprzężony z nadrzędnym eyetemem dowodzenia poprzez:

1, Szefostwo wojak inżynieryjnych armii, gdy ARP znajduje się 

w strefie porzydkowo-ochronnej armii i dywizji,

2. Szefostwo wojsk inżynieryjnych armii /frontu/ 1 z grupy 

koordynacji ruchu wojsk armii /frontu/, kiedy ARP znajduje 

się w strefie komunikacji lub poza ugrupowaniem operacyjnym 

armii.

Urzydzejyc i utrzymujyc przeprawy mostowe /promowe/ oraz 

przeprewiajyc wojska armii w ARP, ppont ewój nadrzędny ayetem

dowodzenia powinien sprzężyć z:

- systemem dowodzenia przeprawianych wojsk /z WSD ZT i oddzia­

łów, punktami kontrolnymi, które przeprawiajyce się wojska 

rozwijajy na rokadzie przybrzeżnej oraz z© stanowiskami do­

wodzenia komendantów dróg, którymi wojska podchodzę do ARP/,

- systemem dowodzenia wojsk drogowych, poprzez punkty dyspozy­

torskie, punkty kontroli ruchu /PKR/ i stanowiska dowodzenia 

komendantów AOS /FDS/, które rozwijane sy na podejściach do

ARPj

- podsystemami dowodzenia ppont:

a/ komendantów przepraw mostowych i promowych bezpośrednio 

podporządkowanych komendantowi ARP,

1. Działalność funkcjonalna - działanie osób funkcyjnych zgod­
nie z obowięzkaml i ustalonymi metodami pracy w sztabie 
ppont, organizacyjna - organizacja i rozmieszczenie stanowisk 
dowodzenia I techniczna - wyposażenie stanowisk dowodzenia 
w środki dowodzenia.
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b/ szefa sztabu ppont, 

o/ dowódcy tyłów ppont.

Poszczególne wewnętrzne podsysteiny dowodzenia ppont dzia-
i

ła ją  w śc is łe j zależności od siebie^ a najwięcej powiązań
■ . ' '

funkcyjnych i  informacyjnych |/wewnętrznych i  zewnętrznych/

-  ma system dowodzenia komeiidanta ARP i  komendantów bataliono-
! i .!i

wych rejonów przepraw pontonowych. Uważa się^ że system dowo­

dzenia ppont w AKP funkcjonować będzie efektywnie wtedy, gdy 

zostaną w nakazanym czasie urządzone przeprawy oraz przepra­

wione wojska armii. Ponadto za kryterium efektywności systemu 

dowodzenia w ppont można przy jąć t

-  zysk na czasie /zużyty czas na planowanie działań i  urzą­

dzenie przepraw oraz manewr nimi, szybkość reagowania na zacho­

dzące w AHP zmiany, ciągłość pracy systemu dowodzenia w warun­

kach różnorodnych zakłóceń oraz szybkość odtwarzania gotowości 

obezv7ładnionych przepraw/}

-  skuteczność funkcjonowania systemu /efektywność użycia 

sprzętu przeprawowego, wysoki wskaźnik przepustowości przepraw, 

zdolność do szybkiego wykonywania manewrów przeprawami, zacho­

wanie żywotności i  wysokich wskaźników taktyczno-inżyniery j -  

nych ppont oraz wiarygodność danych o sytjiacji w ARP/,

Ideowy system aowodzenia ppont w ARP oraz powiązania z nad­

rzędnymi systemami dowodzenia zobrazowano na schemacie 4.6,
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V/ orgaaizacji aadrzęduego i  podrzędig^cli s;ystemów dowodzenia 

ppont dużo znaczenie laają różnorodne pi'2edsięwzięcia dov/ództwa 

i  sztabu ppont, dot^^czące zwłaszczai

~ podziału oficerów dowództwa i  sztabu oraz s i ł  i  środków 

łączności na poszczególne punkt^  ̂ dowodzenia|

-  ustalenie zakresu i  kompetencji po3zczególn;ych stanowisk 

dowodzenia ppont oraz tr^bu i  metod ich pracy |

-  zapewnienie stanowiskom dowodzenia v/arunków do c iąg łe j 

pracy przez odpowiednie ich rozmieszczenieg zachowani© zasad 

maskowania oraz ochrony i  obrony.

Doświadczenia oddziałów pontonowych oraz wnioski z ćwiczę«* 

nia pod ki7ptonlmem **LUTY«77'* wskazują, ż© w ppont powinny być 

organizowane następujące stanowiska dowodzenia*

1. Stanowisko dowodzenia ppont -  w systemie dowodzenia ppont 

rea lizu je  zasadnicze funkcje dowodzenia. Ka nim się skupia 

podstawowy zbiór inform acji taktyczno-inżynieryjnej i  innej. 

Soanowisko dowodzenia ppont, aby mogło właściwi© wykonywać 

stav/iane mu zadania w zakresie dowodzenia pododdziałami ppont, 

powiiiuo mieć zapewnioną s iln ą  reprezentatywną obsadę osobową 

oraz być odpowiednio wyposażone w środki techniczne*

Z rozważań teoretycznych wynika, ż© stanowisko dowodzenia 

X.'punb- może stiinowić szczególny obiekt zainteresowania prze- 

(.Iwnlka, a po zlokalizowaniu natychmiast obezwładnione /ziiisz- 

czoao/* Ponadto z doświadczeń praktycznych wynika, ¿e bespo- 

śrudnie dowodzeni© i  kierowanie urządzeniem i  utrzyiaaiiilem 

} rztM.raw ze slanowitika dowodzenia ppont w niektórych sytuacjach
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było utrudnione» & czasami nawet niepraktyczna« Dlatego taż 

dowódcy ppont wraz z grup^ oficerów sztabu udawali aię w  rejon 

zasadniczej przeprawy, gdzi© dowodzili rzutem przeprawowym, 

organizując tzw« stanowisko dowodzeiila grupy operacyjnej do­

wódcy ppont«

2« Grupa operacyjne komendanta ARP - w systemie dowodzenia
i ■■

ppont powinna spełniać rolę wysuniętego stanowiska dowodzenia 

do dowodzenia pododdziałami ppont w czasie zajmowania ARP,
i I

podczas urządzenie i utrzymani© przepraw mostowych o znaczeniu 

armijnym oraz w czasie kierowania przeprawę wojsk w ARP. W skła­

dzie grupy operacyjnej powinny się znajdować dowódca ppont 

/lub zastępca dowódcy d/s liniowych/, starszyjpom, szefa szta­

bu ppont d/s operacyjnych i rozpoznawczych, póm. komendanta 

ARP d/s służby porzędkowo-ochronnej oraz przedstawiciele od­

działów /pododdziałów/ OPL /które osłaniaję przeprawy znaj­

dujące się w ARP/ i sztabów przeprawianych wojsk. Grupę ope­

racyjna komendanta ARP powinno się rozwijać w rejonie główne­

go wysiłku przeprawowego ARP lub w rejonie stanowiska dowodze­

nia komendanta najważniejszej przeprawy mostowej,

3, Tyłowe stanowisko dowodzenia ppont - w systemie dowodze­

nia ppont jest organem odpowiedzialnym za kierowanie procesem 

zabezpieczenia materiałowego, technicznego 1 medycznego utrzy­

mywanych przepraw i pododdziałów ppont znajdujęcych się w ARP, 

Tyłowe stanowisko dowodzenia ppont powinno być rozwijane w re­

jonie tyłów ppont, a na jego dowódcę celowo jest wyznaczyć 

zastępcę dowódcy ppont d/s technicznych - szefa służb tech-
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nicziiych* '  •

4-* Stanowisko dowodzenia komendanta batalionowego re.jonu 

przepraw pontonowych -  w strukturze dowodzenia ppont jest  

podstawowym organem dowodzenia i  kierowania przeprawami mosto­

wymi, promowymi i  pozornymi, kfcóre zostały urządzone i  są 

utrzymywane przez s iły  i  środki batalionu pontonowego /bpont/*
i V

Stanowisko dowodzenia komendanta batalionowego rejonu przepaw
i

pontonowych /w ARP takich stanowisk moź© być dwa/, organizowa­

ne będzie w oparciu o etatowy sztab bpont* Podlegać mu powlzułyi 

komendanci przepraw mostowych, promowych, pozorzaych, dowódcy 

batalionowych punktów kontroli 1 kierowania wojsk na przeprawę 

/powinny być organizowane wówczas, gdy bpont całością s i ł  urzą­

dza jedną przeprawę pontonową/, dowódca batalionowego punktu 

wydobywczo-naprawczego /PW-IT bpont/ oraz dowódca kompanii 

dowodzenia i  obsługi /kdio/«

3» Stanowisko dowodzenia komendanta przeprawy mostowej 

/promowej/ •• w systemie dowodzenia i  kierowania przeprawami 

/które znajdują się w ARP/ rozwijane jest w rejonie każdej 

przeprawy mostowej i  promowej /pozornej/. Na czele stanowiska 

dowodzenia sto i komendant przeprawy, którym w zasadzie jest  

dowódca pododdziału odpowiedzialny za urządzenie i  utrzymanie 

przeprawy mostowej /promowej/ eilbo o fic e r wyznaczoriy ze sztabu

1• v/yznaczenie szefa służb technicznych ppont na dowódcę 'fSD 
ppont «r wynika z r o l i  służb technicznych jaką spełn iają  
w odtwarzaniu gotowości bojowej ppont* Ponadto przewiduje 
s ię , ż© w razie zniszczenia SD i  grupy operacyjnej ppont, 
ro lę  zasadniczego stanowiska dowodzenia px)onti, przejmie 
T3D px)out.
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ppont /bpont/« Komendanci przepraw mosbow;ych /promowych/ i  po-
1/zornych podlegająi * ̂

i
I

a/ Komendantowi ARP  ̂ je ż e li  ich przeprawy urządzone są poza
i

■batalionowymi rejonami przepraw pontonowych luh ©iy 2 uwa-* 

gi na rolę i  znaczenie w systemie przeprawy wojsk zostały  

bezpośrednio podporządkowane komendantowi ARP /dowódcy 

ppont/^

"b/ Komendantowi batalionowego rejonu przepraw pontonowych 

/dowódcy bpont/, je ż e li  znajdują się w tym rejon ie i  ni© 

zostały bezpośrednio, podporządkowane dowódcy ppont#

Każdemu komendantowi przepi^awy mostowej i  promowej powinno 

podlegać5 dwóch pomocników komendanta przeprawy, dowódca pos­

terunku kontroli przepuszczania wojsk na przeprawę, pododdzlaJt 

dyżurny komendanta przeprawy, dowódca rzutu transportowego, 

dowódca posterunku obserwacji przestrzeni powietrznej i  skaiżeń, 

czaty wodne, grupa ratunkowa, komendant medycznego punktu prze­

prawowego, służba porządkowo-ochronna 1 pododdziały ubezpiecza­

jące rejon przeprawy#

Do zasadniczych obowiązkóv/ komendanta przeprawy mostowej 

/promowej/ można zaliczyćt organizację łączności i  służby po- 

rządkowo-ochionn©j na przeprawi© oraz bezpośredniej ocłirony 

inżynieryjnej i  obrony przeprawy, utrzymanie dojazdów do prze- 

pra\7y, wywoływanie we właściwym czasie kolejnych f a l  na

1* Aktualni© obowiązujące zasady dowodzenia przeprawami okreś­
la ją ,  że komendanci przepraw j>odlegają dowódcy związku ope­
racyjnego oraz szefowi wojak inżynieryjnych# Instrukcja  
o forsowaniu przeszkód wodnych* Inż#385/75 strona 42#
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i

przeprawę /Koleón;yołi pododdziałów/csuwanło nad utrz:?m8niem 

ustalonej przepustowości przeprawiaj nie dopuszczanie do nad­

miernego gromadzenia się  wojsk w rejonie przeprawy? ̂  sprawne 

i  szi^bkie odtwarzanie gotowości bojowej przeprawy?, v/7koni/wa- 

nie na rozkaz przełożon;ych okr-eśloni^ch manewrów taktj/czni?ch 

i  techniczi:i;7ch oraz meldowanie przełośon;ym o przebiegu prze­

prawŷ  i  o sytuacji taktyozno-jjażynioryjnej w rejonie przepra-

v̂y •

W systemie dowodzenia ppont obok dzia ła lności funkcjonal­

nej i  organizacyjnej, czołowe miejsce zajmuje techniczne wypo­

sażenie stanowisk dowodzenia, a szczególnie środki łączności 

radiowej, przewodowej i  ruchomej« Z analizy lite ratu ry  i  doś­

wiadczeń praktycznych wynika, ż© środki łączności po -̂dnny być 

wykorzystane w sposób kompleksowy, z uwzględnieniem ich właś­

ciwości i  możliwości szybkiego i  skrytego przekazywania in fo r­

macji. Wykorzystując etatowe i  przydzielone do ppont środki 

łączności: R-118, R-107, R-105, R-115, R-126, ra d io lin ie ,  

motocykle i  samochody osobowo-terenowe oraz środki łączności 

przewodovj0j, a nawet stacjonarną łączność przewodową usytuo- 

v/aną wzdłuż przeszkody wodnej, powinno się w ARP, stworzyć 

Jednolity, wielokanałowy system łączności dowodzenia i  k lero - 

v;ania przeprawami*

V/nioski z ćwiczenia pod kryptonimem **LUTY-77**, gdzie badano 

istn iejący i  planowany dla ppont system łączności radiowej, 

wskazują na potrzebę zorganizowania w ARP następujących s iec i 

i  kierunlców radiowych, przewodowych oraz środkami ruchomymi 

/schemat ^.7/.
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X X

Badania doifyo25ące wykorz;ystania i  dzia łan ia armi.jnego 

ppont w operacji zaczepnej i  na przeszkodzie wodnej w ramach

armijnego rejonu przeprawowego pozwalają wyciągnąć nas«
' ’ i

tępujące wnloskis ' . ; i '
' i i Ł i1, Armijny ppont w operacji zaczepnej armii powinno się  wy-
' i ikorzy Sty wać maksymalnie na dwóch przeszkodach wodnych pokony-

' i
wanych przez armię w zadaniu bliższym i  dalsssym armii* Na

I
każdej przeszkodzie wodnejj ppont urządzone przez sieb ie  

przeprawy powinien utrzyinywaó około 3**  ̂ doby i  więcej* Pozwo­

l i  to przeprawiać wojska armii przez każdą przeszkodę wodną 

przez okres od 60 do 96 godz*

2. W operacjach zaczepnych prowadzonych na pó3Lnocnonadmors- 

kim kierunku operacyjnym, armijny ppont może osiągnąć najlep­

sze rezultaty taktyczno-inżynieryjne, je ż e li  wykorzystamy go 

V/ ramach armijnego rejonu przeprawowego* Przeprowadzone bada­

nia wykazały, że powierzchnia armijnego rejonu przeprawowego 

powinna wynosić od 200 do 400 km /szerokość 50-40 km, głębo­

kość 8-15 km/. W ramach AEIP wskazane jest urządzać bataliono-
2

we rejony przepraw o powierzchni od 80 do 120 km , a w ramach
I

batalionowych rejonów przepraw, mompanijne przeprawy mostowe
2

/promowe/ o powierzchni od 20 do 50 km .II
5* Działając w ramach ARP, armijny ppont posiada możliwoś­

c i urządzenia na średniej /szerokięj/ przeszkodzie wodnej8 

do 4 przepraw pontonowych /mostowych lub promowych/, 1-2
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przeprawy mostov;e na barkach rzieczn;ych /o i le  barki nadające 

się do badô ;?-̂  mostów będą znajdowały się  v/ ARP/, od 8 do 12 

przei^raw pozornych  ̂* oraz niezbędną ilość  zapasowych rejonów 

przepraw mostowych /promoiivych/ przygotowanych pod względem 

inżynieryjnym»

4» Działając w jUlP  ̂ ppont powinien posiadać następujące 

elementy ugrupowanias rzut przeprawowy /siły  i  środki rozwi­

nięte na przeszkodzie y/odnej i  bezpośrednio w terenie przyle­

gającym do n ie j/ 5 odwód przeprawowy^ stanowisko dowodzenia 

koinciid-anta rzuty tranajDortowOg służbę porządkowo-ocliron-

nąj pododdziały przeciwlotnicze i  tyły ppont®

5« ila komendanta ARP celowo Jest wyznaczać dowódcę ppont 

urządzającego ARP® Komendant ARP pov/inien podlegać dowódcy 

ariiiii poprzez szefa wojsk inżynieryJnych armii, 

liatomlast gdy ARP znajdzie się poza ugrupowaniem operacyjnym 

armii i  zostanie przekazany do frontu, celowo Jest zmienić 

nazwę ARP na frontov/y rejon przeprawowy /PRP/ oraz podporząd­

kować FRP bezpośrednio Bzefoy/i wojsk inżynieryjnych frontu. 

Organizując system dowodzenia w ARP powinno się rozwinąć nas­

tępujące stanov/iska dov/odzenias komendanta ARP /SD ppont/, 

tyłowe stanowisko dowodzenia, komendantów batalionowych re jo ­

nów przepraw pontonov7ych, komendantów przepraw mostowych 

i  promowych, a niekiedy d3.a usprawnienia px*ooesu dowodzenia 

i  kierowania urządzeniem przepraw 1 przeprawą wojsk można
I

1. Uzasadnienie przedstawione zostanie w rozdziale VI#
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organizować grupę operacyjną komendanta AHP«

6« Dla potrzeb systemu dowodzenia i  kierowajoia przeprawą . 

wojsk w ARP powinny być rozwiixięte następujące s iec i /kierunJki/ 

łączności radiowej^przewodowoj 1/ruchomymi środkami łącznośoli

•fh ■ '■
-  sieć radiową /\5KS/ komendanta ś iAPP ̂

-  sieć radiową /KP/ sztabu ppontg
i ' •

«- sieć radiową /UKF/ sztabu ppontę

-  sieć radiov/ą /UKF/ dowódcy tyłów ppont^ |

-  sieć radiową /DKF/ dowódcy batalionowego rejonu przeprawy,

«• sieć radiową /UKF/ komendanta przeprawy mostowej /promowej/,

«  sieć łączności przewodov/ej ppont, i

-  sieć łączności przewodowej komendanta batalionowego rejonu 
przepraw pontonowych,

-  sieć łączności przewodowej komendaiita przeprawy mostowej 
/promowej/,

-  sieć łączności środkami ruchomymi w ppont i  w bpont*
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R O Z D Z I A Ł  V

RODZAJE WYKOITYWAirrCH PRZEPRAWAMI W AEP, ICH CZĘSTO­
TLIWOŚĆ W GI^GU DOBI ORAZ SPOSÓB USTALAITIA CZASU ICH TRV/AHIA

3*1» Rodza.je manewróy/ przeprav/ami 1 zasad^r Ich stosowa­

nia*

Z rozważań 1;eorot;70zr)^ch przedstawionych w x*ozdziale dru-
1

gim wynikaj że jednym z czynników decydujących o żywotności 

armijnych przepraw pontonowych "będzie okresowa zmiana re jo -  

nóv/ ich rozmieszczenia w AV<P, poprzez tzw. manewr przeprawa­

mi pontono^mi. Na podstawie literatu ry  fachowej i  doświad­

czeń praktycznych wojskj można określić następującą de fin i­

cję manewru przeprawami pontonowymis **Przez pojęcie manewr 

przeprawami pontonowymi należy rozumieć zorganizowane prze­

mieszczenie przepraw mostowych, promowych i  pozornych wzdłuż 

przeszkody \7odnejt wynikające z planu utrzymania przepraw 

albo Y/ymuszone przez sytuację taktyczną« celem zachowania 

żyy/otności przepraw i  zapewnienia dalszej przeprawy wojsk,

V/ zay/czasu przy [gotowany ch /zaplanowanych/ zapasowych rejonach 

przeprąy/ mostowych /promov/ych/o

Uwzględniając zasady działania ppont w ARP, które zostały 

przedstay/ione w rozdziale czwartym, można zakładać, że pod­

oddziały pontonowe rozwinięte na przeszkodzie wodnej, podczas 

utrzymania przepraw t>ontonovyych mogą wykonywać manewr taktycz­

ny* organizacyjny i  techniczny.

Podczas planowania i  wykonywania manewrów przeprawami 

X̂ ontonov/yr.ii v/ ARP powinny być przestrzegane dwie podstawowe
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zasadys

a/ Pie27v;sza -  manewr przeprawami pontonowymi ni.e powinien 

naruszyć ustalonego systemu i  zakładanej przepustowości
i

przepraw mostowych 1 promowych ABP|oraz nie może być, do- 

dokonywany bez zgody dowódcy armii /szela wojsk inżynie­

ryjnych/,

b/ Druga -  każdy manewr przeprawą pontonową powinien być 

zsynchronizowany z manewrem wojsk w rejony do których 

je st wykonywany oraz z manewrem służby porządkowo-ochron­

nej ppont i  przeprawianych wojsk kierujących przeprawami 

i  podejściem wojsk do ABP,

Mając na uwadze powyższe zasady oraz duże luki w l i t e r a ­

turze przedmiotu dotyczące manewrów przeprawami^ treśc ią  ba­

dań rozdziału piątego będzies sposób wykonywania poszczegól­

nych manewrów /taktycznj^ch, technicznych i  organizacyjnych/ 

oraz ustalania ich częstotliwości w ARP i  czasu trwania oraz 

wpływ częstotliwości manewrów przeprawami na dobową i^rzepus- 

tov7ość przepray; i  Aih\

Manewr takt,.y c ..ii: -.

Przez pojęcie manewr taktyczny przeprawą pontonową należy 

rozumJ.0Ć '’zorganizov/ane przemieszczenie przeprawy mostowej 

/promowej/ do zapasowego rejonu przeprawy bez zmiany je j  

rodzaju, konstrukcji i  nośności**,

ri'inewr taktyczny jalc wynika z rozważali teoretycznych i  doś­

wiadczeń praktycznych v/ojsk, v/ykonywany będzie w mniejszym
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U.UO v/ięKsz;>’m zalcresie na korzyść manewru taktycznego /opera­

cyjnego/ wojsk 7/alczących lub pokonujących przeszkodę wodną.

Manevn? taktyczny przeprav;ami pontonowymi utrzymyv/anymi 

w ARP w zasadzie powinien być v/ykonywany do zapasowych re jo ­

nów przepraw /zaakceptowanych przez SWInż -  armii/ oraz 

częsciow^o przygotow6LDy'* t̂i pod względem przeprawowym.

Badania i  praktyka działania oddziałów /pododdziałów/ pon­

tonowy cn wskazują^ żs w ARP można będzie wykonywać manewr 

takt^/czny dwoma sposobamii

PieiT/szy — lądem /umownie w pracy nazwany ’’lądowym manewrem 

taktycznym”/ . Polegać on będzie na zwinięciu prze­

prawy pontonowej w dotychczasowym rejonie i  po 

przemieszczeniu, ludzi i  sprzętu marszem kołowym 

wzdłuż przeszkody \vodneJ do zapasowego rejonu, 

ponov,/n0 urządzenie 'przeprawy pontonowej.

Doświadczenia z ćwiczeń z wojskami wskazują, że lądowy 

raanewr taktyczny należy stosować tylko wtedy, gdy droga wod­

na Jest iiiespławna /zaminowana, zawalona rumowiskiem wysa- 

Qii.onych mostów itp , obiektów albo na szlaku wodnym znajdu­

ją  się obiekty hydrotechniczne^które nie można pokonać/ lub 

czas manev/ru v/odą będzie dłuższy od czasu trv/ania lądowego 

manev/ru taktycznego.

Drugi umownie nazv/ony ”kombincxr;anym manewrem taktycznym” 

yrykonywany będzie wówczas, gdy tor wodny /rzeki 

i  kanały/ będzie spławny /żeglowny/, a komendanci 

inonev/rov;anych przepraw dysponować będą niezbędną
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Ilo śc ią  kutrów holowniczy)'ch* Ten sposób w '̂kOEi;^wania 

manewru taktycznego polegać będzie na przerzuceniu 

wodą do rejonu przeprawy zapasowej parku PP-64 znaj­

dującego się  w zestawie roanewrowej przeprawy ̂  a lą ­

dem /tzw* rzutem kołowym/ pozostałych elementów za­

bezpieczających utrzymanie przeprawy pontonowej w re* 

jonie zapasowym*

Mając na uwadze czas trwania tzw* kombinowanego manewru 

taktycznego* sprawność je^o wykonywania i  nieskomplikowany 

charakter* można zakładać, że w ARP ten sposób wykonywania 

manewrów taktycznych będzie stosowany najczęściej i  za licza­

ny będzie do podstawowych*

Skomplikowany charakter wszelkiego rodzaju marszów w ugru­

powaniu wojsk, a szczególnie podchodzących do forsowanych 

i  pokonywanych przez armię przeszkód wodnych oraz wnioski 

z ćwiczeń dowódczo-sztabowych i  g ie r wojennych wpłynęły na 

teoretyczne i  praktyczne rozwiązanie zagadnienia, dotyczące­

go usamodzielnienia oddziałów pontono\yyoh /a nawet bpont/ 

w zakresie pokonywania przeszkód wodnych na własnym sprzęcie 

przeprawowym. ^

Manewr taktyczny w reimach którego ppont /bpont/ 

pokonuje przeszkodę wodną urządzając **3amoprzeprawę” .

Przez pojęcie samoprzeprawa^^* należy rozumieć sposób po­

konywania przez ppont /bpont/ średnich i  szerokich przeszkód

j .  W słovmictwie wojskowym pojęcie **samopr ze prawa oraz manewr 
organizacyjny” nie zostało jeszcze zdefiniowane.
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wodiwch, które znańdu.ia sig  drodze marszu /w pasie

marssu/« yo mostach pontonowych /na proioach pi^zewozowycł^ 

\xrząd2aix7 ch z ctatoweffl parku HP-64 i  j^_XKQ. własręych
■ I

potrzel)*

Rozważania teoretyczne i  doświadczenia praktyczne z ćwi- 

czeń talrtyczno-inżynieryjn^cJi'*^* ■’wykazały, że pokonywanie 

przeszkód wodnych metodą samoprzeprawy pozwala d la  ppont 

/bpont/ planować 1  prowadzić marsz poza.drogami armijnymi 

/ADS/. Zagadnienie powyższe jest szczególnie ważne, gdy dro-
• !. I

g i  marszu wojsk arm ii "będą **z a ję te ” lub znajdować się będą 

pod ciągłym  oddziałyv/aniem ogniowym iotnictv/a oraz grup dy- 

wersy jno—rozpoznawczycłi* W wyniku obezwładnienia kolumn mar~ 

szov«/ych wojsk arm ii, zn iszczen ia  dróg, mostów, wiaduktów itp .  

obiektów komunikacyjnych, n iek tó re  odcink i dróg armijnych 

i  fpcntov/ych wyłączone zostaną z ruchu na p rzec iąg  kilku lub 

k ilkunastu godzin, co zmusi ppont do wyprowadzenia swych s i ł  

i  środków z ” zablokowanej” d rog i, wykonania ob e jśc ia  oraz 

urządzenia samoprzeprawy i  pokonania przeszkody wodnej*

V/ n iektórych  sytuacjach taktycznych i  ” drogov/ych” ta k ie  d z ia - 

ł£inie jednostek pontonov/ych, będzie jedynym rozwiązaniem, 

k tóre  umożliwi ppont terminowe d o ta rc ie  do ko le jnego AKP i  na 

czas -urządzenie nakazanych przepraw pontonov/ych.

Samox->r ze prawa jednostek pontonov/ych umożliwia ponadto skry­

te pode jśc ie  do forsowanych i  pokonywanych przeszkód wodnych

1* Ćwiczenia w zakresie sainoprzoprawy prowadziłyi 
1/G ppont /oO'.V/ 197Ó r . ,  6 ppont w ćwiczeniu pod 
kryptonimem "LUTY-??** oraz 3 ppont /POW/ 1976 r .
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\7 okresie Intensj^wnego oddzieiływania przeciwnika na środki 

przeprawoweod kiJÓryołi uzależnione iD^dzie naxast*anie s i ł  

i  środków na opanowany przj^czółek*

Uogólnione wnioski z doświadczeń prakt-yczn^cłi wykazu^ją, 

że ugrupowanie marszowe ppont /bpont/ ich skład oraz zada­

nia w zasadzie będą takie same  ̂ jakie organizov/ane są na 

każ(iy marsz, za wyjątkiem konieczności stworzenia tzw«*’rzutu
i

przeprawowego** ppont /bpont/« Rzut przeprawowy ppont w s i le  
1/

bpont-kpont, ' ’powinien maszerować na czole s i ł  głównych 

ppont, a nawet wyprzedzać s iły  główne ppont około 2 godz. 

Zasadniczym jego zadaniem powinno być urządzenie przeprawy 

pontonowej, przeprawienie ppont /bpont/ i  jak najszybsze 

zwinięcie przeprawy pontonowej^a następnie dołączenie do s i ł  

głóv/nych ppont /bpont/.

Dotychczasowe rozważania teoretyczne zawarte w różnych ma­

te ria łach  jak też i  praktyka działan ia oddziałów pontonowych 

pozv/alają sprecyzować następujące wnioskis

1. Do rzutu przeprawowego zabezpieczającego samoprzeprawę

ppont /bpont/ powinno się wyznaczyć nie więcej niż 50% 

posiadanego sprzętu przeprawowego. ^

2 . Przeszkody wodne o szerokości do 180 m, ppont /bpont/ 

winny w ramach samoprzeprawy pokonywać po mostach ponto­

nowych tyx>u wstęga pojedyncza wyznaczając do urządzenia 

przeprawy s iiy  i  środki jednej kpont.

1 . J bpont rzut przeprawowy należy wyznaczać w s i le  
do kpont.



5« Przeszkody wodne o szerokości do 300 m, ppoat pokonuje 

w ramach saii>oprzeprawy po moście pontonowym typu wstęga 

pojedyncza^ wyznaczając do urządzenia przeprawy s iły  

i  środki do bpont« ITatomiast bpont dd tego celu powinienI
wyznaczyć kpont^ a przeszkodę wodną pokonać urządzając

przeprawę promową« V

4® Przed przeszkodą wodną d la s i ł  przeznaczonych do przepra­

wy należy \’iyznaczyć rejon wyjściowy do samoprzeprawy, 

a za przeszkodą wodną rejon z©środkowania* Pejony te po­

winny znajdov;ać się  w odległością

-  wyjściowy do urządzenia przeprawy 3-5 km;

-  ześrodkowania dla bpont i  rzutu przeprawowego 3-5 km, 
a d la ppont 10-15  km®

5» Decyzję na organizowanie samoprzeprawy w czasie wykonywa­

nia manewru taktycznego siłam i ppont, powinien podejmować 

szef wojsk inżynieryjnych armii, a w sytuacjach złożonych 

/np« w czasie wykonywania manewru do kolejnego ARP/ bez­

pośrednio dov/ódca ppont /bpont/«

5>1 «2« Manewr organizacy.in;v.

Przez pojęcie manewr organizacyjny należy rozumieć v/za- 

jemne przekazanie sobie s i ł  i  środków przeprawowych występu­

jących we froncie, armii i  w dyw izji, które są rozwinięte 

na przeszkodzie wodnej lub znajdują się w odwodzie«

Z doo7/ladczen 3 ppont /POW/ wynika, że dla ppont potrzeba 
oci 3 do 6 promów przewozov/ych Q80 /lub QF/, a dla bpont2-3 promy Q80«
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O konieczności wykonania manewru organizacyjnego decydować 

będzie: położenie przepraw w ugrupowaniu wojsk, konieczność 

dokonania zmiany icb podporz^dkowaiiia, czasowe możliwości 

wykorzystania frontowych, armijnych i  dywizyjnych oddziałów
I

/pododdziałów/ pontonowych do wykonania kolejnych zadań prze-
i  I I . Jr

prawowych, oraz ich. czas od^bwiurzania gokowości bojowej*

Manewr organizacyjny siłam i i śi^odkami oddziałów /pododdzia-* 

łów/ pontonowych frontu, armii 1  dywizji w taktyce wojsk inży- 

nieryjnych nabiera coraz większego znaczenia* Wpłynęła na to 

unifikacja  sprzętu i  struktury organizacyjnej ppont, bpont, 

łCpont oraz wzrost ich manewrowości w zabezpieczeniu przeprawy 

wojsk. Manewr organizacyjny stosowany w operacji armijnej 

pozwoli: po pierwsze -  nie zwijać przepraw dywizyjnych, które 

są potrzebne armii* Po drugie -> szybciej odtwarzać gotowość 

bojową dywizyjnych pododdziałów pontonowych, zabierając obez— 

władnione, a przydzielając nowe o wyższym wskaźniku gotowości 

bojowej* Po trzecie -  nie zwijać przepraw armijnych, które są 

niezbędne d la frontu.

Na podstawie tego co wyżej powiedziano wynika, że armijny 

ppont urządzając ARP w s tre fie  porządkowo-ochronnej dywizji^ 

może na rozkaz SWInż* -  armii podporządkować sobie dywizyjne
I

kpont znajdujące się  w ARP, a których użycie na kolejnych 

przedzkodaoh wodnych forsowanych przez ZT pierwszego rzutu 

armii /ze względu na tempo natarcia 1  odległości pomiędzy 

przeszkodami/Jest utrudnione lub niemożliwe /np* podczas 

forsowania wschodniej i  zachodniej Odry, rz.Łaby i  Kanału



Seiteu-Elbe w rejonie LUnenborg^ Kanału Dortmund-Ems i  rzeki 

Sm s^itp,/e . ;

Mająo na uwadze wykorz^^stanie ppont w operacji armijnej 

prowadzonej na północnonadmorskim kierunku operacyjnym, można 

zakładać, że większość ŚBP oraz s i ł  i  środków, które je  utrzy­

mują również "będzie przekazywana w ramacłi manewru organizacyj- 

nego d la frontu« Działanie takie jest uzasadnione koniecznoś­

c ią  zachowania c iąg łośc i przeprawy wojsk oraz pozwala wyeli­

minować straty czasowe niezbędne na zwinięcie przepraw przez 

armijne ppont i  urządzenie przepraw w tych samych rejonach 

przez frontowe ppont«

Dotychczasowe dośv/iadczenia praktyczne jednostek pontono­

wych oraz wnioski z ćwiczeń dowódczo-sztabowych na mapach, 

aktualnie pozwalają sprecyzować następujące zasady planowa­

nia i  wykonywania manoOTÓw organizacyjnychs

-  w ramach manev/ru organizacyjnego powinno się dokonywać 

wymiany oddziałów /pododdziałów/ pontonowych typu ppont, 

bpont i  kpont,

-  manev/r organizacyjny należy tak zaplanować, ażeby po wyko­

naniu zadania oddziały /pododdziały/ pontonowe powróciły 

do macierzystych ZO, ZT i  ppont,

-  na przekazanie oddziałów /pododdziałów/ pontonowych w ra­

mach manev/ru organizacyjnego d la ppont i  bpont należy prze­

widzieć godz*, a d la kpont około jednej godziny,

-  decyzję na v/ykonanie manewru organizacyjnego siłam i i  środ­

kami aniiii, podejmować powinien SWInż« -  armii po uzgodnię-
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niu z zalnteresowan;ym dowódcą dywizji^ a na szczeblu frontu, 

SWInż* frontu,

Maney/r techniczny

Isto ta  manewru technicznego przeprawami pontonowymi w ARP 

polega na zmianie konstrukc;Ji i  rodzaju przeprawy pontonowej 

/np. przejście z przeprawy promowej na mostową lub odwrotnie; 

ze wstęgi pojedynczej na mieszaną, kombinowaną lub podwójną; 

na zmianie konstrukcji promu przewozowego typu Q40 na Q80 

/QF/ lub odwrotnie itp */ .

Zasadniczym celem manewru technicznego przeprawami mosto­

wymi i  promowymi, które znajdują się w ARP może byćs zmniej­

szenie prawdopodobieństwa zniszczenia /obezwładnienia/ prze­

prawy, zwiększenie lub zmniejszenie przepustov/ości przeprawy 

oraz polepszenie warunków eksploatacji i  parametrów taktycz- 

no-technicznych mostów pontonowych /promów przewozowych/.

Czynnikami, które mogą zadecydować o potrzebie /koniecz­

ności/ wykonania manewru technicznego zazwyczaj będą; oddzia­

ływanie ogniowe przeciwnika i  wynikła sytuacja taktyczno- 

inżynieryjna w ARP, poniesione straty w sprzęcie pontonowym, 

nieopłacalność utrzymania dotychczasowego rodzaju przeprawy, 

zmiana warunków liy dr o logicznych /gwałtowny wzrost szybkości 

prądu wody oraz szerokości rzeki i  kanału/, potrzeba odtwo­

rzenia odwodu przeprawowego oraz zmiana warunków maskowania 

i  pozorowania przepraw.

Doświadczenia praktyczne uczą, że o szybkości wykonywania 

manewrów technicznych głównie decydować będąs wyszkolenie
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pontonierów^ posiadana i lo ś ć  kutrów holownicz^^ch, rodza j kon­

s tru k c ji mostu lub promu przewozowego^ i lo ś ć  i  sposób mocowa-
I

nia  kotwics p rzeds ięw zięc ia  in żyn iery jn e  wykonane w zapasowym 

re jo n ie  przepi^awy^ system zagród plrzeciwminowych i  przeciwna- 

palraowych oraz m ożliwości ich  pokóńywania przez promy przwo- 

zowe i  człony mostowe^ kierunek, manewru i/pod prąd^ z prądem/ 

i  odległość^ " ' :

Mając na uwadze d z ia łan ie  ppont w-AHP, decyzję  na wykona­

nie manewrów tecim icznych v/ynikającycii z planu utrzymania
• •' iprzepraw pontonowych podejmować może dowódca ppont i  komen­

danci bata lionych  rejonów przepraw pontonowych. Natomiast 

o manewrach technicznych nieplanowanych decydov/ać będzie 

s z e f wojsk in żyn iery jnych  arm ii.

5*2. U sta len ie  czasu trwania manewru takt.^ycznego.

Ozas trwania manewru taktycznego przeprav/ą pontono­

wą wykonywaną lądem,

Czas trwania manewru taktycznego przeprawą mostową /promo­

wą/ oi"az oddziałam i i  pododdziałami pontonowymi, k tóre wyko­

nują lądov/y manev/r fcaktycziiy określimy korzysta jąc  z następu­

jącego wzoru *

T
P

S + L . .+ tzp  + to

gdzieś Tp -  czas gotowości przepx*awy w n ov iy m  r e jo n ie  p rze- 
prawov/ym po wykonaniu manewru taktycznego lądem 
/w godz/,' .r

o -  droga marszu /w kra/,
to -  czas trwania odpoczynków organizowanych co 2-3 

godz, marszu /w godz/,
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tzp -  czas niezbędny na zwinięcie przeprawy w dotrych- 
czasowym re jon ie , załadowanie sprzętu na środki 
trauis port owe, ustawienie kolumny marszov/ej, przy­
gotowanie parku PP-64 do zrzucenia na wodę oraz 
urządzenie przeprawy w nov;ym rejonie /v/ godz/,

Vk -  średnia prędkość marszu kompanijnych i  bata lio ­
nowych kolumn pontonowych /do obliczeń można 
przyjmować w dzień 30-40 km/godz, a w nocy od 20-30 km/godz/,

L ' -  długość kolumny pontonowej wykonującej manewr 
taktyczny: dla kpont -  3 km, dla bpont -  10 kra, 
a dla ppont 40 km.

i
\

Uwzględniając aktualnie obov;iązujące normy technicznego 

wykonania zadań inżynielyjnych /19/ oraz osiągane w tym za­

kresie rezultaty przez oddziały i  pododdziały pontonowe \W 
[Tob, załącznik nr 16^ opracowano tabelę współczynników do 

określania wartości tzp [tab. 3*^  oraz nomogi'am nr 1 do us­

ta lan ia  czasu Tp d la ppont /natomiast Tp dla kpont i  bpont 

można określić korzystając z normogramów znajdujących się   ̂

w załączniku nr 27/.
Tabela

Wartość współczynnika tzp /w godz/ określająca czas na 
zginięcie i  urządzenie przeprav/y pontonowej

J/?
uodAw pAAe/omm 

Au/cjam iuA/ądAme/ # 1-1

/ddpod/pp/pd Óp //YpO{///
■1^-^ i: P-C D Kj to 5

/h<eoyp0¿/¿r
Spc/ma Pt7/'a//o

/ /pom m pAomm
^40 1.8 1.8 1.0

49Q 80 1.8 i.9 8.0
Q f l.Q 8.0 81

PAomm
(/nasiomj

/Piniom
fpAómm/

po/m. 2,d ii/4
84mt̂ oa 

. /Pi"m 8.Ó ' Ó,6 8,8

jQ//M. ó.ó 8.4 8 /

ć. mdomii /podam
'meoa
i ® . 4.8 0.0 0.8 ■

0,8////A\v Ć.ó Ć.5 0.6





168

3.2,2« Czas trwania manewru takt;ycznep:o podczas którędy) 

•ppont /“bpoat/ urządza samoprzeprawę,

Czas trwania manev/ru takt^^cznego podczas które^^o ppont 

/■bpont/ urządza samopr z oprawę moźeiny określić korzystając 

z nomogramu nr 2 lub posługując się wzorami 3,2 i  3,3
a/ Samoprzoprawa po moście pontonowym,

_5-2^

[ 5 . 3:

gdzie: Tpsm /Tpsp/ 7- czas gotowości przeprawy /czas trwania 
manewru/ w nov/ym rejonie przeprawowym, po wykonaniu 
manewru taktycznego, w czasie którego urządzana 
będzie samoprzeprawa po moście pontonov;ym /Tpsm/ 
lub na promach przewozov/ych Q80 /Tpsp/ /w godz/,

S *ł* 1 ( tzp; to; oznacza to samo 
co we wzorze 3*1 »

tsm /tsp/ -  czas zawinięcia przeprawy w dotychczaso* 
wym re jon ie , urządzenia samoprzeprav/y po moście 
pontonowym /tsm/ lub przeprawy promowej /tsp/, 
przeprawienie s i ł  i  środków ppont /bpont/, zwi­
nięcie samoprze prawy oraz urządzenie x)̂ *2ei3rav/y 
w nov/ym.rejonie przeprav/ov7ym ppont /w godz/. 
jJo obliczeń moina przyjmować również wartości tsm 
i  tspj podane w ta b e li 3 «2.
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■ 3 *2 »3 « Czas trwania inanev/ru talctr/czaego v;;ykonanei^o prze<

ponPonową sposobem Icombinowanr/m.

Czas trwania manewru taktycznego wykonanego przeprawą 

pontonową sposobem kombinowanym określimy korzystając ze 

wzoru 5 .^ i

a/ Dla rzutu pontonowego płynącego wodą.

f*"" + t D U

b/ Dla rzutu kołov;ego maszerującego wzdłuż przeszkody 

wodnej lądem.

= "7 "“ ^ZR C 5.5 ]

gdzieś oznacza czas trwania manewru rzutu pły­
nącego wodą i  rzutu kołowego masze­
rującego po lądzie w godz^

-  odległość manev/ru wodą /v/ km/,

-  droga marsza rzutu kołowego /w km/,

^DM ~ rozproy/adzenie mostu, vg)łynięci0 czło­
nami /promami/ na tor wodny, wprowadzenia czło­
nów w oś mostu lub przycumowanie w rejon ie  
załadowania do brzegu* Dla mostów tĵ ĵ  = 0,3 -  
-  0,5 godz<#. a d la promów 0,15  •” 0,2 godzj

^ZR ** czas zwinięcia elementów przeprawy w dotych­
czasowym rejonie i  rozwinięcia ich w nowym 
rejonie* Praktycznie stwierdzono, że je ż e li  
rejon zapasowy został zawczasu przygotowany 

• pod względem inżynieryjnym to t̂ ĵ̂  = 0,3 -  
0,75 QodZę a je ż e li  n ie, to t^j^ s 2-3 godz.

r\
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Jeżeli czas manewru wodą jest większy od czasu 

manewru lądem od 0,5 0,75 godzi /lub 2-5 godz*

dla rejonów niepi*zygotowanych pod względem inżynie­

ryjnym/ wówczas należy przyjmować, że t^^ =0®
’i : ^

Vtt- -  prędkość marszu kołowego /dla dróg gruntowych
'' I j'

i  lokalnych moznaj przy jmować od 15 do 25 km/godz/,
( '

Yg -  szybkość holov/ania ozłonóv/ mostowych i  promów 
przewozowych w km/godz.

3.2.4-. Czas trwania manewru technicznego przeprawą 

pontonov/ą^

Do ustalenia czasu trwania manewru technicznego przeprawą 

mostową i  promową możemy wykorzystać nomogramy nr 5 i  

lub obliczyć korzystając ze wzoru 5*6 i  5*7 j

a/ Czas gotowości przeprawy mostowej, urządzonej po wykona­

niu manewru technicznego przeprawą promową.

O - C l

b/ Gzas gotowości przeprawy promowej, urządzonej po wykona­

niu manewru technicznego przeprawą mostową.

Gdzieś,T 

T
PM

'DPM

czas gotowości przeprawy mostowej /w godz/,

czas gotowości przeprawy promowej /w godz/,

czas demontażu promów przewozowych i  montażu 
członów mostowych /w godz/,

czas na rozprowadzenie mostu 1 wp3ynięcie na 
tor wodny /lub zakotwiczenie członów przy 
brzegu/ v/ godz, i
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îvIW ~ wpłynięcia członów mostowych w oś mostu^
-  czas montażu mostu i  przygotowania wjazdów oraz zjazdów 

/w godz./ę
L̂IP “ montażu promów przewozowych /w godz /*

Tabela 5»2»
Wartość tg^ i  tg^ w godz, /do wzoru 5»2 i  5,3/

r
Pf/epm- 

. u/iane

łfw ^^TPĘo^A  

dla pMe,i/Aóa
iUMĄO<S'l

yml2a Im  i  isp

Im dopcfi 0 
L / m jl

Eti&^38aî iaaBBH

f ł ^ -Po 180 m -óoa ÓOO -260
Im J^ p ^ tm ....... ~~Wfi—

/ Ppont mści. / ¿,d "6,6 .— 5.0
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3*3« Częstotliwość wykon;y7/ania manewrów przeprawami 
pontonovnfmi w ARP.

.^*6FDe*»e*mmwPWW»veeewueeĘ*L»

3»3*1* Czas utrzymania przepraw pontonowych w r e jonie 

przeprawy most owej /promov/ej/,- |
I ■

W dostępnej krajov/ej i  zagranicznej literaturze przedmiotu 

czas utrzymania przepraw mostowych określany jest od jednej 

do 6-8 godz* |i 3^ 4-,332£ ^  t k  ^ ćwiczeniach dowódczo-sztabo­

wych zaobserwować możemyj ża czas utrzymania przepraw mosto- 

Y/ych w jednym rejonie wynosi kilkanaście godz. Zasadniczej 

przyczyny tak dużej rozbieżności w te o r ii i  w praktyce nale­

ży dopatrywać się w różnorodnej ocenie stopnia zagrożenia 

przepraY/ i  skuteczności osłony przeciwlotniczej v/ojsk. Prze­

prowadzone w rozdziale drugim badania wykazały, że mosty pon­

tonowe V/ jednym rejonie nie powinny być dłużej aksploatowane 

niż 3-'^ godz. Uwzględniając przepustowość mostu pontonowego 

typu wstęga mieszana /kombinoY/ana/, z teoretycznych wyliczeń 

Y/ynika, że w ciągu 3-^  godz. przeprawimy około 1750 pojazdów 

na x>odwoziu gąsienicowym i  kołowym, co stanowi około 60-7C^ 

Y/yposażenia technicznego DZ/DPanc. Mając na uwadze względy 

operacyjno-taktyczne /konieczność zachowania zwartego ugrupo- 

v/ania marszowego, możliwość wprov/adzenia dywizji do walki 

natychmiast po pokonaniu przeszkody wodnej itd*/, mosty pontonowe 
winno się tak długo utrzymywać w jednym rejonie, dopóki ZT 

nie przeprawi się na przeciwległy brzeg. Z obliczeń wynika, 

że ZT dysponując dwoma mostami pontonowymi, może się przepra­

wić w ciągu 5-6 godz. Ponieważ ARP może się znajdować w stre­

fie  porządkowo-ochronnej dywizji, ai-mii i  w stre fie  komunika-
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c j i ,  gdzie V/ ciągu każdej 6.0'by w ruchu może uczestniczcie od 

17500 do 26650 pojazdów ["z^ .tah e la  'TTi] 9 niezbędne jest'1
ustalenie do dalszych badań czasu utrzymania przepraw mosto- 

v/ych w vjyżej wymienionych strefach ruchu wojsk« Zakładając, 

że w poszczególnych strefach ruchu wojsk, ppont w ARP może 

utrzymywać od 1 do 4 mostów pontonowych typu wstęga mieszana, 

obliczenia wskazują, że średni czas utrzymania przeprav/ mos*» 

towych może przedstawiać się następująco /tabela 5«4/2
Tabela 5*4«

Czas utrzymania przepraw mostowych ARP, w zależności od 
położenia i  natężenia ruchu w poszczególnych strefach po-» 
rządkowo-ochronny ch

ARP utrzymy\v<9nL| na średniej /szerotiej/ kodriî  wodnej w

0..c.0
1/}c?:§

-4—i/?

3  §• ̂N Cl -—̂ 
Q-̂  ̂

śii 5

Czas przeprawy po mostach pontonowych /w godz/ w poszczizgólnych strefach ruchu wojsk
llośt mo&tów pontonowych ufi'zymywariy:h w ARP

1 2 5 4
W ibcfjc porz-̂dkowo-odifoo- rw.| dywizji I 5500-6500HO-12,5 &5-6.Ó 5.7-4.1 5.0-d1

W porr<3dko\vo*ochronn{2j armii Ji 5200-975012,0-174 6,0 - 8,7 4 0 -4,4 3,0-40

W tomunik̂Kji armii ifi 6080-1060015,0-ia7 7 5 -9,5 50-6,1 38 - 4,7

iredni czas utrzymania mo&tdw pontonowych 
^ porzadkowo - ochronnęzj. <2.7-16.2 65-ai 4,2- 4,9 3,5 - 4,0
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z dancych w tabe li wynika^ .że czas utrz^^mania mostów

pontonowych w ARP̂  zależy od ich ilo śc i oraz od natężenia 

ruchu. Mając na uwadze możliwości ppont w zakresie urządzę-
r

'i
aia przeprav/ mostowych i  przyjmując^ że w ARP znajdować cię

' ' ibędzie 2-ą  mosty pontonowe, możemy: prz3/jąc, że minimalny 

czas utrzymania przeprawy mostoweri' w nednym rejonie przepra* 

v/y powinien yynosić od 3 do 4igodzL a maksymalny od 3 do
i6 f?:odz, i

Baduiiia wskazują, że czasowe wskaźniki utrzymania przepraw 

mostowych ulegną zmniejszeniu je że li uv;zględnimy, że przepra­

wa wojsk odbywa się w strefach porządkowo-ochronnych przez 

całą dobę, a część sprzętu będzie przeprav/iana na promach 

przewozowych, ,
i

Biorąc pod uwagę warunki atmosferyczne oraz porę roku 

i  doby  ̂przeprawy mostowe możemy utrzymywać od 10 do 13 godz. 

na dobę, a przeprawy promowe urządzone w AKP w ramach manew­

ru teciinicznego od 11 do 14 gcdz* na dobę. zob,załącznik

nr 11 . Z analizy literatury przedmiotu jednoznacznie vjyni-

ka, że przeprawy promowe mogą i  pov7inne być utrzymywane 

w rejonie przepra?/y dłużęj, an iżeli p;rzeprawy mostowe, Ale

w żadnej dostępnej literaturze czas ten nie został wyraźnie
i:

Gj)recyzo77any, Zamierzając rozv/iązać powyższy problem, przy­

jęto do dalszych rozważań następujące założenia«

1, Przeprawa promowa tak samo jak mostowa winna podlegać 

okrei30v/ym manewrom taktycznym i  technicznym.
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2. Czas utrzymania przeprav/y promowej urządzonej s iła ia i 

kpont, po\/inien umożliwić w A iW  przeprawienie przez s

-  średnią przeszkodę wodną dv/óch pułków zmecłmnizowanycli 
/pułków czołgów / 5

-  szeroką przeszkodę wodnąj jednego pułku zmeclianizowane« 
go lub czołgów*

Wykorzystując program na EMC pod kryptonimem **Oięciwa-B*% 

który wykorzystywany je s t  w arm ii do określania czasu fo rso ­

wania i  przeprav;y wojsk oraz różne warianty zestawów promo- 

v;ych d la kpont /zob*tab*3»4*/, ustalono następujące czasy 

utrzymania przepraw promovjych /tabela 5»5/s

Tabela 5*3»

Czas V(/y korzy stan ia przeprawy promowej urządzanej przez 
kpont podczas przeprav>;y pułku zmechanizowanego przez średnią 
szeroką i  bandzo szeroką przeszkodę wodną

-nyocfa iia t
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Qdlê \’łość w:ykorxywania manewru takt;yczneKO i  tech-- 

niczriep;o przeprawami pontonov;ymi w ARP.

Ponieważ analizując poszczególne rodzaje manewrów przepra­

wami oraz sposoby? ich v/;ykon;ywania, ustaliliśn^y v/ punkcie 5«1 f 

że w ilRP w zasadzie będą manewry takb;yczne i  techniczne wy- 

kon5?v;ane sposobem kombinowanym, do dalszych badań niezbędne 

jest określenie odległości Vi/ykonywania tych mane7/rów lądem 

i  wodą® Mając na uwadze dane zawarte w tabe li schema­

tach 4-.1 -  4.3 i  wyniki badań przedstawione w załączniku nr 10 
można przyjąć, że przeprawami pontonowymi możemy w ARP wyko­

nywać manewr taktyczny i  techniczny na odległość podaną w ta­

b e li 3.6s
Tabela

Odległość na jaką można w ARP wykonywać wodą i  lądem 
manewr taktyczny i  techniczny

O d d zia ł /pododdziik^/ u trzy m u ją c y  
p rzę jp ra w y  p o n to fK jw jz”

D^ugośd p rze szŁ io d y  
w o d n p j w  A P P  
/w  re jo n ie  przepraw y  

w  Um/

Odlegtość manewru przeprawami \v0 d4
i lądem  w icm

K o ić  p rze p ra w  znajdująca s i(2 na p rze ^  
szk o d z ie  wodnej

m in max 1 2 0 4 5

Pcjon p rze p ra w y  m o sto w e j i p ro m o w j 6 ■
5 - 5 ^

8-11
, 5 - 5
a -11

B a ta lio n o w y  re jo n  p rze p ra w  p o n to ­
now ych

t 2 2 6 6 - ^ 411- £ 0
6 - 1 4
11-20

4 - 9
9 - 1 5

A rm ijn y  re jon p rze p ra w o w y 2 2
1 0 -2 0 € - 2 0 7 -1 4 5 - 1 0 4 - 3
1 S - 2 6 1 5 - 2 6 12-20 10-16 9 - 1 4

1. Licznik określa odległość manewru wodą, a mianownik 
lądem.
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Z (lan;ych w ■fcabeli 5*6 w^^nlkaj’ że w kpont manewr wodą bę-“ 

dziemy v/ykon;ywali na odległość od 3 do 5 krâ  w bpont od 4 
do km, a w AtiP od 4 do 20 km. Manewr lądem do t^rch saąycłi 

zapasowj^cb rejonów przepraw będżie dłuższy od manewru wodą 

o 5-6 ton, ' '' i ł

5»3*3* Częstotliwość wylcorcywanycbL w ARP manewrów baktycz*-«
i

^ ę h _ i  .technicznych oraz sposób ,ie1 asbalanla.

Częstotliwość manewrów taktycznych i  technicznych określa 

nam ilość manev/rów przeprawami inostov/ymi i  promowymi  ̂Jaleą 

będziemy v/ykonywali w ARP oraz tzw« współczynnik dobowej 

przepustowości przepraw pon tonow ychC zęstotliw ość  mane­

wróŵ  przeprav/ami możemy określić znając następujące czynniki?

-  czas utrzymania przeprawy pontonowej w rejonie,

-  odległość wykonywanych manę worów taktycznych i  tecłmicznych 

wodą i  lądem,

-  czas urządzenia przeprawy pontonowej,

-  czas niezbędny na zabiegi konserwacyJne podczas utrzymania 

przepraw pontonowych /z doświadczeń pralctycznych wynika, 

że w ciągu każdej doby na poprawianie dojazdów, podciąg­

nie kotwic, sprawdzanie zamków itd , potrzeba dla przepraw 

promov/ych Jedną godz, a dla mostowych około 1,3 godz/,

1# Współczynnik dobowej i^rzepustowości px’zepraw pontonowych 
utrzymywanych w ARP będzie nam określać różnicę pomiędzy 
teoretyczną a praktyczną przepustowością przepraw ponto­
nowych, Różnica ta wynika na skutek przeznaczenia części 
każdej doby na urządzenie przepraw, manewr pi'zeprawami 
pontonowymi oraz na zabiegi konserwacyjne wykonywane przy 
parku PP-64 /przy moście i  promie/.
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warijoóc w/v7 csyimjLlców oraz aaaXizuJi^c v/pływ czasu 

trwania manewru takt;7cznego i  technicznego na ich ilość  

w ciągu doby 5 obliczono i  przedstawiono w tabe li 5. 7 , war­

tość współczynnika dobowe;j przepustowości przepraw mostowych, 

i  promowych utrzyiąyv/anych w ARP.

I; Tabela 5*7«

Zakładana częstotliwość manewróv/ taktycznych i  technicz­
nych przeprawami pontonov/ymi w ARP oraz je j wpływ na współ­
czynnik dobowej przepustowości przepraw pontonowych /K-n,/li

/Aancwr»
ta L it ijc z n y
/te c hn ic zny/
przi2pr»5W|

^  Ki
C. -Q 
Cał 0 N cr>

—

ł
c

S E_cr

Odległość 
m anewru  
/w km i

Czas /w (p ć zjn s  wyko 
nanic manewru sposo­

bem kombinowanym
V a rfo ść  w spółczynn ika  dobowej 
przepustow ości p rzep raw  p o n to -

93' SSKj ~t~t -O i i 1 ,

=
CO ^
s= 2  
^ Ol

N c*c:

<J> *0
! O >

S

~D

pod prąd 
w o d y

z prądem  
wody

Zakładana ilo ść  m a ne w rió w  
p rze p ra w a m i w  ciągu doby

?  N  N i » .
<-> CL

^  Ł- I ^ 0 1 2 5 4
10 10 2 7 0.55-0,78 Q<8 -  0,76 0.92 o.g 0.85 0.82 0.79

pi^omowa
1,0 10 5 6 082-O.SO0.65 - 0.62 0.92 0.88 0,8< 0.80 0.77
10 10 4 9 0,66-1,15 0.62- 0.66 0.92 0.87 0,82 0,77 0.75
10 10 5 10 Q9-U 0,9 -Q98 0.92 0.86 0.81 0.75 0,68

irę d n ia  w a r  
dla oron

to ść
3 (ów

w spcó lczyn iPa 0,61- 1,1 07 '-0.86 0.92 0.88 0.85 0.79 0.74
2.0 1 5 5 a 1.05 - 107 0,8-1,07 0,65 0.81 0,77 0.72 0,68
2 .0 1,5 5 10 1,15-155 1.15 - 1,15 0.85 0.80 0,75 0 .6 6 0 .6

mo5to\va ¿0 1,5 7 12 1,25-2,05 1 2 5 - 1 4 7 0,85 0.77 0 .6 8 0,6 0,54
2 .0 1 0 10 15 1,55-28 15Ł-197 085 0.74 0.62 0,5 0,4
2 .0 1,5 15 20 1,65-<,05 1.05 - 2.3 0,85 0.7 0.52 0,55 0,2

Sredm a w a r ło ić  
\¿f d l3  rn o s+ ó w

wspis^łczynnika 127-25 1,2 - 1,7 0.65 0 .7 6 0 .6 6 0,57 0.48
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Z danjrch zawartych w tabe li 5«7* wynikają następujące 

wnioski:
I
!

Nio wylconuj^c w ARP żaclii^cłi maiiGwpów pp26pi‘a.w€Liiii pontono** 

wymi otrzymamy następującą wartość współczynnika K,,8
-  dla przepraw promowych -  0,92,

«  dla przepraw mostowych -  0,85«

2# Wykonując przeprawami pontonowymi dwa-trzy manewry tak­

tyczne /techniczne/ sposobem kombinowanym wartość współ­

czynnika dla przeprawy promowej wynosi od 0,75 do 0,85, 

a dla przeprawy mostowej od 0,5 do 0, 77.

Ponieważ v/spółczynnik Kjg określa nam rzeczyv/istą przepus­

towość przepraw pontonowych utrzymywanych w ARP i  decydować 

może o częstotliwości manewrów przeprawami, niezbędne jest  

określenie jego dolnej granicy, a tym samym ilo śc i i  odleg­

ło śc i wykonywanych manewrów.

Z rozważali teoretycznych i  doś\«viadczeń praktyczny?ch wyni­

ka, że współczynnik dla przepraw pontonowych powinien być 

równy lub v/iększy od 0,7* Osiągnąć go można stosując następu­

jącą częstotliwość manewrów przeprawami mostowymi /promowymi/ 

w ARPi

-  mostov/ymi dwa-trzy /na odległość 3-5 km, albo jeden-dwa 

z prądem wody na odległość 7-15 km/,

-  promowymi do czterech na odległość 2-4 lon.

Współczynnik, częstotliwość manewrów na dobę /n/, 

ilość zapasov/ych rejonów przepraw /N/, czas utrzymania prze-
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gdzie: Tp -  czas ogólny przev/it).zian^ na arządzenle
i  utrz^^manie przeprawy pontonowej w ciągu 
doby /w godz/,

tu -  niezbędny czas na urządzenie przeprav/y ponto* 
nowej /w godz/,

tj- -  przeznaczona w ciągu doby ilość czasu na za­
b ieg i konserr/acyjne przy sprzęcie pontonovi(yni 
znajdującym się w przeprawie /w godz/,

Uv/agas podczas korzystania ze wzoru 5*9« należy pamiętać,

*̂ P * /tm . n/ + /tu + tjr/

5«4* Wpływ czestotli\70Ści wykonywania manewrów przeprawami 

pontonowymi na dobo7/a przepustowość przepraw mostowych i  pro- 

moy/ych utrzymywanych w ARP,

Z i'ozważali teoretycznych i  doświadczeń praktycznych wyni­

ka, że Viipływ na przepustowość przepraw pontonowych utrzynywa- 

nych w ARP mogą posiadać:

1* Gzynniki taktyczne: oddziaływanie ogniowe przeciimika, 

czas utrzymania przeprawy pontonowej w rejonie przeprawy, 

skuteczność osłony przeciwlotniczej ARP, współczynnik dobo­

wej przepustowości przepraw pontonowych, dyscyplina marszu 

i  przeprawy wojsk, przepustowość dojazdów do przeprawy, za­

bezpieczenie inżyniei^'jne przeprawy oraz działanie służby 

porządkowo-ochronnej ppont i  przeprawianych wojsk*

2* Czynniki techniczne: typ mostu pontonowego^jego prze­

pustowość, długość i  ilość pasm ruchu, stan urządzeń amorty­

zujących ruch falowy pontonów, dopuszczalna prędlcość ruchu 

i  odległości między pojazdami na moście, stań techniczny
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dojaixlów do mostu^ ciężax' praepravrian©go sprzętu^ rodza^j, 

ilość i  pojonoiość załadowcza promów przewozowych, posiadana 

ilość kutrów holowniczych, czas trwania rejsu oraz ilość pro­

mów jednoczośnia ładowana i  X’Ozładowywana*

3« Czynniki hydx‘oXogiczno—łaetoorologicznos szei^okość prze­

szkody wodnej i  szybkość prądu wody, wysokość i a l i  i  zmienność 

poziomu wody, szybkość wiatru nad lustrom wody, zamglenia 

i  zlodowacenia, powierzchnia mielizn i  stopień zabagnienia 

wód przybrzeżnych w osi kursowania promów przewozowych oraz 

pora roku i  okras doby«

Biorąc pod uwagę do dalszych rozważań tylko niektóre pod­

stawowa i  wymierne czynniki /czas utrzymania przeprawy mosto­

wej w rejonie przepra^yy 5 sodz, a promowej 7 godz, współczyn­

nik dobowej przepustowości przepraw mostowych 0,7 i  promowych 

0,8, średnią px'‘zoszkodę wodną na której ppont w iliP utrzymuje 

np*. ą mosty pontonowa typu wstęga mieszana, a po wykonaniu 

nimi manewru technicznego trzy kompanijne przeprawy promowe 

o znaczeniu operacyjnym, przepustowość każdego mostu pontono­

wego 500 pojazdów na godz, a każdej x>-̂ €̂*px'awy promovfej 90 
poj*/go(iz* oraz czas utrzymania przeprawy mostowej do 10 godz. 

na dobę, a przepraw promowych do 14 godz. na dobę/ możemy 

okieślić aobową przepustowość ARP w następujący sposób:

<ą/ Jeżeli ^^g,pL^^wami pontonowymi które się znajdują w ARP 

żadn,ych manewrów taktycznych 1 technicznych.

ARP obliczamy korzystając ze wzoru
5*14 :
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[| . i i ]

[^dzio: Hp -  ilo ś ć  po,jazdóv; przeprav/iona po mostach ponbono«-
w '̂ch utrzj înjry/an^ch p i : z e z  ppont w iSuRP /w szt/*

[ j l ; |
Sp -  pi'z opust owo ść mostui'ipontonov/ego /w pojazdach

na ijodz/, ' .
!'■ ’ !

utrzj^mania mostów x>ontonovi;ych w ARP /vt godz/,

Nm -  ilo ś ć  most;ów pontonow;ych utrẑ r̂ô ywana w /szt/,

współczynnik dobowej przepustowości przepraw 
mosto’'/ych. Do ob lic zen ia  jego wartości posługu­
jemy s ię  wzorem 5®8 lab albo przyjmujemy
z ta b e l i  '

f, I
Podstawiając wartości liczbowe otrzymamys 

Np = 0,89 / ^ O O  . 24/ * 4 = 0,85 /500 J % / =

= 0,85 • 48000 =: W800 poj./dobę.

b/ Dobowa przepustowość przepraw mostowych ARP  ̂ którymi 

planujemy w:ykonać v/ ciągu doby po trzy  manevo?y taktyczne. 

Podsta\/iając dane liczbowe otrzymamy:

Np n: 0,66 /500 . 24/ . 4 = 0,66 /500 . 96/ =

= 0,66 . 48000 = 51680 poj./dobę.

c/ Dobov/a przepustowość przepraw mostoyięych 1 promoygych 

ARP. którymi planujemy wykonać w ciągu doby po jednym ma­

newrze takt;ycznym i  t e c h n i c z n y obl i czeni a dobowej 

^przepustowości możemy skorzystać ze wzoru 5»^5 •

Npp = P/8p ♦ N/ « ^iip Th • V  • i
gdzie: Njjp -  dobowa przepustowość przepraw mostowych i  pro« 

mowych utrzymywanych w ARP /poj./dobę/,
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r ^ / e ' a  jak we wzorze 5»1^*

-  v/spólcz3̂ łiuik dobowej przepustowości przepraw 
pronow^ciij obliczany tak samo jak dla mostów 
pontonowy cbj

Pp «  przepustowość przeprawy promowej kpont /orien­
tacyjni© około 90 poj./godz, a dokładnie można

I •
obliczyć ze wzoru

gdzieś Tp -  ogólny czas utrzymania przeprawy promowej 
/w godz/j

a/ 0,801 QP; Q40§ -  rodzaje promów przewozowych o okreś­

lonej pojemności załadowczej /zob.załącznik nr 19/»

0/ n -  ilość promów przewozowych i  -  tego rodzaju znajdu­

jąca się w rejonie przeprawy promowej kpont 

/zob*tab.5.6/5
c/ 5 R25 Ĥ 5 -  czas trwania rejsu promu i  ~ tego rodzaju 

/w godz/* Do obliczeń można przyjmować wartości podane 

w załączniku nr 18®

Rp -  ilość przepraw promowych w AHP|

Tp -» ogólny czas utrzymania przeprawy promowej w ARP 

/w godz/,

Podstawiając do wzoru 5«15* poprzednio określone wartości

otrzymamys



188

Npp = 0,73 /500 * V  . 10 + 0,83 790 « 3/ « 14

= 0,73 • 20000 ł- 0,83 * 3780 = 14600  ̂ 3137 =: 17737
Przeprowadzona analiza wpływu częstotliwości manewri>w tak­

tycznych. i  technicznych wykonywana w ci^gu dohy^pozwala okreś­

l ić  następującą przepustowość dobową ARPz

1* iiiakładając, że w ARP będziemy utrzymywać cztery mosty 

pontonowe i  nie będziemy nimi wykonywać żadnych manewrów5 
wówczas możemy przepravfić około 40800 pojazdów na dobę*

Jeżeli natomiast wykonamy nimi trzy manewry taktyczne, wów­

czas przepustowość spadnie o 22% i  przeprawimy tylko około 

32000 pojazdów na dobę*

2. Jeżeli w/w ilość mostów pontono?\ych będziemy w ARP utrzy* 

mywać 10 godz. na dobę, po czym wykonamy nimi manewr technioz- 

urządzimy trzy przeprav7y promovio, które będziemy utrzy­

mywali w ARP przez 14 godz* na dobę, a każdą przeprawą wyko­

namy tylko jeden manewr taktyczny, wóivczas maksymalna dobowa 

przepustowość ARP /około 408C0 pojazdów na dobę/ zostanie 

obniżona od 50 do 38% i  przeprawimy tylko około 20000 pojaz­

dów na dobę.

iJlając na uwadze dobowe natężenie ruchu wojsk w poszczegól­

nych sti^fach porządkowo-ochronnych /zob*tah.1*3/ f  wyżej 

określoną dobową przepustowość AJRP, można założyć, że potrze­

by armii możemy zabezpieczyć urządzając w ARP cztery mosty 

pontonowe typu wstęga mieszana, które utrzymywać będziem;)' 

w dwóch rejonach po 5 godz, a następnie po wykonaniu manewru
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tecimiczuego urządziiny trzy przeprawy promowe, którymi co 

7 godz« będzieiay wykony^/ać manewr, taktyczny *i!
M

Rozważania teoretyczne przeprowadzone w rozdziale trzecimt r
oraz doświadczenia praktyczne jednostek pontonowych ,

wskazują na konieczność zwrócenia baczniejszej uwagi na *’re -
I t 1

zerwy przeprav/owe” która tkwią w barkach rzecznych. Jedna 

przeprawa mostowa z barek rzecznych może zwiększyć przepusto­

wość ARP około 13- 17%f a ponadto za pomocą barek rzecznych
Ł.

możemy rekompensować straty bojowe w sprzęcie pontonowym 

oraz ich “kosztem"* odtwarzać odwód przeprawowy dowódcy ppont 

/komendanta ARB/*

5*3* Wpływ manewru taktycznego i technicznego przeprawami 
pontonowymi na kierowanie ruchem wojsk do zapa80Y?ych rejonów

Zakładany manewrowy sposób utrzymania w ARP przepraw moa- 

toTfych i  promo îych podyktowany koniecznością zachowania ich 

żywotnością będzie rzutovrać jednocześnie na iDanewr służby po- 

rządkowo-ochroimej w 1 w poszczególnych strefach porząd- 

kov/o-ocijronnych. Z rozważań teoretycznych i  doświadczeń prak­

tycznych wojak \7ynikają następujące wnioskii

1. Z chwilą i^ozpoczęcia wykonywania manewru taktycznego 

/technicznego/^ służba porządkowo-ochronna komendanta przepra­

wy mostowej /promowej/ pov/inna usunąć z dojazdów do opuszczo­

nej przeprawy, nleprzeprawione pododdziały i  skierować je do 

zawczasu przygotov/anych w tym celu rejonów wyczekiwania*
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ITaoOiaiast posterunki kontrolne praepraYwi.eaa^eh mo^sk /PK/^jPoz- 

zuieszcsone na rokadzie przybrzeinej w rejonie działania puiik^ 

tu kontx*oli przepuszczania wt>jak /PiiPW/ i  na drodze marazuj 

powinno’ zamknąć dla ruchu Yżoijśk-'di‘ogi podejścia do ARP̂  a pod« 

ohodzącG do przeprawy wojska skierować do rejonów wyczekiwasiia 

lub drogami zapasowymi do nowego rejonu przeprawy pontonowej®

2, Po zamknięciu dojazdów i  drogi marszu do rejonu opusz­

czonej przeprawy t PK przeprawianych V7ojsk i  PKPW komendantów 

iDrzepraw oraz podległa iiii regulacja ruchu^powinny wykonać ma­

newr do zapasowego rejonu przeprawy pontonowej^ gdzie gotowość 

do działania muszą osiągnąć na 10-15 minut przed zakończeniem 

mantvn'u takt;>’csnego i  technicznego.

3 . 2 uwagi na odległość iiianev/ru przeprawami i  ograniczone 

możliwości komendantów przepraw w zakresie wydzielenia nowego 

zo3tav.^ służby porządkowo-ochronnej dla zapasowych rejonów 

przepraw, niez-ędne jest oznaczenie zapasowych dojazdów Y7skaz- 

nikami, a dla przepraw pontonowych manewrowanych do nieplano­

wanych rejonów przeprawowych, inżynie3[?yjną regulację ruchu 

należy wyznaczyć ze składu pododdziałów dyżurnyeh.

Doświadczenia praktyczne uczą, że dla przeprawianych wojsk 

podchodzących do AliP z szybkością 20-25 km/godz, zmianę kie­

runku ruchu wojsk i  klerowanio ich do zapasowych przepraw 

promov/ych należy rozpocząć w odległości 10-15 km od przeszko­

dy wodnej, a do przepraw mostowych w odległości 20-40 km od 

przeszkody wodnej.
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Praestrzegania pow;yźszyoh o d le g ło ś c i przez armijną i  <3̂ - 

wizj^jną służbę porządkowo-ochronną pozwala zakończyć manewr 

przeprawami z  jednoczesnym podejściem przeprawianych wojsk 

do PKPW komendanta przeprawy.

Mając na uwadze położen ie AEP w ugrupowaniu operacyjnym 

armii oraz rozm ieszczenie służby porządkowo-ochronnej na dy­

wizyjnych drogach oraz na armijnych /frontowych/ drogach 

saiuochodowych AD3 /PDS/j manev#r przeprawami oraz służbą po­

rządkowo-ochronną powinien zostać uzgodniony z następującymi 

komponentami systemu dowodzenia arm ii i  frontus

1. J e ż e li ilE?P znajduje s ię  w s t r e f ie  porządkowo-ochronnej 

d yw iz ji -  to  z SWInż. arm ii i  ze SD/WSD przeprawianego ZT 

/oddziału/«

2« J e ż e li i\EP znajduje s ię  w s t r e f ie  porządkowo-ochronnej

arm ii -  to  z SWInż« arm ii i  z grupą kierowania ruchem wojsk 
1/arraii. ' '

3« J e ż e li .AjRP znajduje s ię  w s t r e f ie  komunikacji arm ii 

/frontu/ -  to  z SWInż arm ii /frontu/ i  z grupą kierowania 

ruchem v/ojsk armii /frontu/ oraz z punktami dyspozytorskim i 

wojsk drogowych odpowiedzialnych za ruch w danej s t r e f ie «

We wszystkich s tre fach  porządkowo-ochronnych, komendant 

ARP w ramach współdziałania powinien z użytkownikami przepraw 

uzgodnić następujące problemyi rozm ieszczenie PKPW i  PK oraz

1. Kierov/anie ruchem na frontowych i  armijnych drogach samo- 
chodov;yGh. Instrukcja . S zef .Kom.92/71 • ” W skład grupy k ie -  
rov/ania ruchem wojsk arm ii mogą wejść p rzedstaw ic ie le  od­
dzia łu  ox)eracyjnego, SWInż-armii, komunikacji wojskowej, 
kwotermistrzowstwa, wojsk rakietowych i  a r t y le r i i ,  łą c z ­
ności, lotnictv/a itp.**



zakres ich  kom petencjij rozm ieszczenie rejonów wyczekiwania
i

d la  przeprawiano^ch wojsk oraz iich| pojemnośc i  sposób kierowa­

n ia  do nich wojsk; położen ie dojazdów do przepraw ox'az sposób 

ich  zablokowania na określony syl^hał; rozm ieszczenia zapaso­

wych rejonów przepraw mostowycŁfiii promo\7ych w AHP oraz sygna­

ły  rozpoczęcia  i  zakończenia manewru przeprawami*

Uwzględniając dotychczasowe rozważania teoretyczne oraz
- i

wnioski z ćwiczeń taktyczno-inżyn ieryjnych  1 dowódczo-sztabo-
!

\7ych^przykładowe rozm ieszczenie zapasowych rejonów przepraw
i' i

pontonowych, rejonów wyjściowych /wyczekiwania/, dojazdów 

i  dróg zapasowych, elementów służby porządkowo-ochronnej oraz 

sposób oznakowania w/w elementów pokazane zosta ło  na schema­

c ie  5 .1 .

X

X X

Przeprowadzone badania w ro zd z ia le  piątym pozwalają wy­

ciągnąć następujące wnioski?

1. W armijnym re jo n ie  przeprawowyra^ppont utrzymywanymi 

przeprawami powinien wykonywać manewry taktyczne i  techn icz­

no sposobem kombinowanym."Odległość na jaką wykonywany będzie 

manewr taktyczny, za leżeć będzie od i l o ś c i  przepraw pontono- 

wychjjaka znajdować s ię  może na przeszkodzie wodnej, od czasu 

utrzymania przeprawy pontonowej w każdym re jo n ie  przepra'?!^ 

oraz od współczynnika dobowej przepustowości, ustalonego d la 

przepraw mostowych i  promowych znajdujących s ię  w ARP.
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2. Przeprowadzone badania wykazały, ż© dobowy współczynnik

przepustowości przepraw pontonowych, ktćiym i n ie wykonujemy 

żadnych manewrów, może wynosićt

-  d la  przepraw px'omowych 0 , 9 2 ,

-  d la przepraw mostov?ych 0,85«

Wartość współczynnika dobowej przepustowości przepraw mos­

towych /promowych/ będzie maleć wraz z e  wzrostem i lo ś c i  ma­

newrów taktycznych i  technicznych, jednak n ie powinien on 

być n iższy n iż  Osiągnąć go możemy wykonując następującą

ilo ś ć  manewrów na dobę?

-  przeprawami mostowymi dwa-trzy,

-  przeprawami promowymi do czterech*

3 »  Urządzone w ARP przeprawy pontonowe możemy utrzymywać 

w poszczególnych rejonach przez następujący okresi

-  przeprawy mostowe min, 3-5 godz, a max* 5-6 godz,

-  przeprawy promowe od 4 do 8 godz,

4. Utrzymując w ARP cztery mosty pontonowe, a po wykonaniu 

nimi naneYfru technicznego trzy  przeprawy promowe oraz wykonu- 

jąc nimi w/\y ilo s c  manewrów, możemy w ciągu doby przeprawić 

w AidP około 20 tys , poj./dobę. Pozw oli to  zabezpieczyć natę­

żenie ruchu wojsk występujące w poszczególnych strefach  ruchu 

wojsk /w strefach  porządkowo-ochi'onnych/,

5* Przepustowość ARP inożomy zwiększyć od 13 do 17% urzą­

dzając jedną tylko przeprawę mostową na barkach rzecznych.
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6. Każdy manewr przeprawami pontonowymi w ARP> rzutu je Jed­

nocześnie na manewr służby porządkowo-ochronnej rozw in ięte j 

w ARP 1 na drogach podejściach do niego* Zachowanie usta lo­

nego d la przepraw pontonowych wskaźnika dobowej przepuatowoś-
ł

o i wymaga, ażeby manewr służby porządkowo-ochronnej o 10-15 

minut wyprzedzał manewr taktyczny i/teohniczny/*

Jest to możliwe do os iągn ięc ia  po spełn ien iu  następujących 

warunków:

Pierwszy -  gdy wszyscy komponenoi ruchu będą zn a li usta lo­

ne sygnały o rozpoczęciu  1 zakończeniu wykonywania manewrów 

taktycznych i  technicznych przeprawami.

Drugi -  J e ż e li manewr przeprawami / jego czas trwania i  od­

leg łość/  zostanie zsynchronizowany z  manewrem wojsk na podejś­

ciach do ARP, który powinien s ię  rozpocząć na rubieży oddalo­

nej od przeszkody wodnej 20-40 km, gdy wojska będą kierowane 

do zapasowego rejonu przeprawy mostowej oraz 10-15 km, J e że li 

wojska będą kierowane do zapasoY.ego rejonu przeprawy promowej.

T rzec i -  J e ż e li służba porządkowo-ochronna będzie dyspono­

wała środkami transportowymi, które umożliwiają szybkie p r z e - ,  

m ieszozenie s ię  do nowego rejonu d z ia łan ia , a część dróg i  do­

jazdów do przepraw zostiiiiie wcześniej oznakowana znakami o tre ś ­

c i znanej d la przeprawianych wojsk.
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r o z d z i a ł  V I

ZABjiZPiŁOZŁITIS DZIAŁAŃ BOJO'/iXGiI HIŁECU POIfiONOtVEGO DZIAŁAJĄ­
CEGO W ABP.

dzia łań  ŁoI otooŁ aa wykorzyf^ł:«-
n.i0 i  d z ia łan ie  'DDonI;«
■■I— I iiiiPBiiahł— i^^a— ... ---------- n ai <fc <iiic ii III« ^ luiu

ZaŁczpioczenio działań  Dojowjicii ppout v/o współczesnych 

działan iach bojowych. Jak nigdy dotąd odgrywać będzie n ie z­

m iernie doniosłą r o lę .  Właściwie zaplanowane i  zreallzov/ane 

przedsięw zięcia  zabezpieczenia działań  bojowych mogą zadecy­

dować o doprowadzeniu ppont do AfiP, wpłyną na zachowanie ży­

wotności przepraw, stworzą warunki do utrzymania przepraw ■ 

w s t r e f ie  skażeń promieniotwórczych, spowodują zm niejszenie 

s tra t , utrudnią przecivmlkowi zaskoczenie i  niespodziewane 

uderzeni© ogniowe aa przepray^y i  pododdziały ppont oraz poz­

wolą na szybki© odtwarzani© naruszonego systemu przepraw ARP 

i  gotowości bojowej ppont.

Oczywiście, można by wymienić szereg  innych ważnych i  mniej 

ważnych czynników i  zadaii, których wykonanie będzie uza leżn io­

ne od prawidłowego zabezpieczenia d ecy z ji dowódcy ppont. 

Praktyka wykazała, że pododdziały ppont wykonując zadania spe­

c ja lis ty c zn e  w pe łn i odpovd.adające d ecy z ji dowódcy ppont, n ie -  

Jeanokrotnie w trakcie loh r e a l iz a c j i  ,iie uzyskują pełnego po­

wodzenia lub zużywają nadmierną ilo ś ć  czasu, s i ł  1 środków. 

Nachodzi pytw iio , dlaczego tak s ię  d z ie je .  Jak temu zapobiec, 

n iejednokrotnie dov;ódcy szukają przyczyn w d e c y z ji,  uza leżn ia ją  

uiepowodzenin od wor-unltów meteorologicznych i  terenowych.
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Natomiast z badań terenov/;ych. yg/nikaj, źo baxdzo często za­

sadnicza przj?czyna niepowodzeń tl-cwi w niepełnym lab źle zorga- 

nizowan;yiii zabezpieczeniu działań bo,jov;7ch ppont,^"^*

Przez poóęcie zabezpieczenie działań boJow;ych ppont należy 

rozumieć ^^całokształt przedsięy/zięć organizacyjnych i  materia- 

łov;o-technicznych poderimowany ch w czasie działania ppont na 

lądzie i  wodziema.jacych na ce3,u stworzenie /zapo^ynienie/ 

-pododdziałom warunków działania i  v/ykonania zadań oraz prze­

ciwdziałanie nie spodziewanemu zaatalcowaniu przepraw 1 podod­

działów ppont znal dających się v/ AHP̂  z poy/ietrza, lądu i  wod:y 

oraz na malt:3ymalnym zmaie.jszeaiu skutków uderzeń v/^konan:vch 

środkami ,iądro\7yn)i. i  konwenc.ionalnymi” »

Z literatury przedmiotu na temat zabezpieczenia działań  

bo^oy/ych ppont v/ynika, że to zagadnienie teoretyczne nie 

w pełni zostało rozpracowane, nie uwzględnia bov/iem specyfiki 

działania ppont oraz utożsamiane jest z problematyką dotyczą­

cą oddziałów ogólnowo jskov/ych*

Nie uv;zględnienie specyfiki działania ppont w zabezpiecze­

niu bojov/ym, często w praktyce sprov/adza się do ogólnego po­

traktowania problemóv; w czasie v̂ ’pracowania decyzji i  podczas 

stawiania zadań* W konsekwenoji, gdy pododdziały pontonowe 

przystęxjowały do wykonania zadań, zabezpieczenie działań 

bojowych nie było zgrane z ^Tykonawcami zadań w czasie

1* W ć’wiczeniu x>od kryptonimem "LUTY-??" wskutek złego roz­
poznania zatopionej dolinj' rzecznej, czas samoprzeprawy 
6 ppont v/ydłużono o G godz*, a brak kontroli ox>adania 
wody w rz.V/arta spowodował utrudniony manewr i  zwijanie 
przepra’̂  2/1 bpont, które trwało około 15 godz.
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i  w x>3:‘zestrzeni /a powinno ono w^^przedzać i  stwarzać warunki 

do działania pododdziałom/* W czasie urządzania i  utrzymania . 

przepraw pontonowych pi^zez ppont /bpont i  kpont/^ można zau­

ważyć, że elementy zabezpieczeni^działań bojowych są niekiedy 

nie właściwi© rozmieszczone i  dostosowane do potrzeb komendan­

tów przepraw^ a podział s i ł  i  środków nie uwydatnia głóv/nego 

wysiłku w zabezpieczeniu działań'bojowych*

Z rozważali teor©tyczn,ych i  praktyki działania oddziałów 

/pododdziałów/ pontonowych YTynikâ  że ppont urządzając i  utrzy-
I

mując iUłPj zasadniczy wysiłek zabezpieczenia działań bojowych

powinien skupić nai rozpoznaniu inżynieryjnym, obronie przed
i

bronią masowego rażenia /BMR/, obronie przeciwlotniczej, ubez-
\ !

pieczeniu, zabezpieczeniu inżynierzyjnym, maskowaniu i  pozorowa­

niu przepraw oraz zabezpieczeniu tyłowym*

Jest rzeczą bezsporną, że poważny v?pływ na określenie głów­

nego rodzaju zabezpieczenia działań bojowych, będą miałyt 

decyzja dowódcy, warunki terenowe i  hydrologiczne, środki ra­

żenia stosowane przez przeciwnika, posiadane s iły  i  środki 

oraz pomoc udzielona ze stx'ony przełożonego*

Uwzględniając temat pracy i  założoną hipotezę roboczą 

V? której zabozx5ieczenic działań bojov/yoh ppont jest jednym 

z podstawowych elementów, muszę /ze względu na obszerną pm b- 

lematykę/ zakreślić p e w n .^  (granice rozważań* Skoncentruję więc 

uwagę na organizacji i  zabezpieczeniu dział.ań bojowych ppont 

utrzymująo€^go przeprawy w ARî * Określę możliwości wykorzysta­

nia do tego celu s i ł  i  środków ppont* Celowo pominę te
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zagadnienia^ które aą w łaściw ie rozwiązywane i  w praktyce 

stosowane. Będę przede wszystkim dążył; do u dzie len ia  odpo­

w ied zi na następujące pytan iai |
I
I

*1 • Jaka główna problematyka powinna byc rozpatrywana w za­

bezp ieczen iu  działań bojowych ppont urządzającego i  utrzymują­

cego przeprawy pontonowe w ARP?

2* W ja k i sposób i  do jak ich  celów można wykorzystać’ s i ły  

i  środki ppont?

p# W ja k i sposób należy maskować i  pozorować przeprawy pon­

tonowe, ażeby zachować jak na jd łu żej ich  żywotność?

Jakie ewentualnie środki materiałowe trzeba wprowadzić 

do ta b e l i  należności ppont na okres ”P i  ażeby s t ’i7orzyć 

/zagwarantować/ bazę m aterialną pozwalającą dzia łać ppont aa 
rzekach północnonadmorskiego kierunłcu operacyjnego?

Odpowiedzi na powyższe pytania będę szukał dokonując ana­

l i z y  i  syntezy poszczególnych elementów wchodzących w skład 

/v; zakres/ zabezpieczenia dzia łań  bojowych«

6«2, Rozpoznanie in żyn ie iy jn e .

Rozpoznanie in żyn iery jne powinno dostarczyć dowódcy ppont 

i  komendantom przepraw pontonowych in io rroac ji, k tóre pozwolą 

podjąć decyzję do urządzenia i  utrzymania ARP, ŵ d̂ać wytyczne 

do o rga n iza c ji zabezpieczenia działań  bojowych oraz dokonać 

v/łaśclwego podziału s i ł  i  środków ppont.

Uwzględniając d z ia łan ie  ppont na przeszkodzie wodnej i  w do­

l in ie  rzeczn e j, dowódcy i  sztabowi ppont oraz jego komendantom
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przepraw, rozpoznanie inżynier;^ jne powinno w porę dostarcz^ó 

następujący^eh. In form acji os przedsięw zięciach  inżynieryjn;ych 

wykonywanych przez przeciwnika w planowanych rejonach d z ia ła ­

nia pułku, przeszkodzie v/odnej, obiektach hydrotechnicznych, 

te ren ie  przyległym  do przeszkody wo'Jnej, warunkach ruchu 

w re jo n ie  przeprawowym i  na przeprawach, dojazdach do przepraw, 

dogodnych rejonach do urządzenia i  utrzymania przepraw, m ożli­

wościach zatop ien ia  dojazdôv/, is tn ien iu  miejscowych środków 

przeprawowych oraz naturalnych warunków do zamaskowania i  ukry­

c ia  lu d z i i  sprzętu , przedsięw zięciach  inżyn ieryjnych wykona­

nych v/cześaiej przez wojska własne w planowanych rejonach 

dzia łan ia  ppont 1 możliwościach ich  wykorzystania d la potrzeb 

ppont, możliwości manewru przeprawami wzdłuż przeszkody wodnej 

lądem i  wodą, rozmieś zez exila rejonów wyjściowych do urządzania 

przepraw, rejonach ześrodkowania rzutów transportowych, warun­

kach rozm ieszczenia odwodów przeprawowych, tyłów  ppont, stano­

wisk dowodzenia / S D  i  TSD ppont/, sy tu a c ji skażeń i  zakażeń 

w re jon ie  przeprawowym»

N iektóre w/w inform acje sztab ppont uzyska odpowiednio wcześ* 

n ie j »  Głównym ich  źródłem będzie sztab arm ii /SWInż. i  oddział 

rozpoznawczy/ oraz różnego rodzaju dokumenty, opisy i  mapy to ­

pogra ficzne» Pozosta łe dane uzyskiwane będą w miarę podchodze­

n ia ppont do przeszkody wodnej, przede wszystkim poprzez dzia­

łan ie  organicznych pododdziałów rozpoznawczych /etaCowych 

i  nieetatowych/ oraz w wyniku przeprowadzonego rekonesansu ARP»

Zdobycie tak dużej i lo ś c i  in form acji 1 to  w bardzo krótkim 

czasie oraz udokładnicnie in form acji już posiadanych przez
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sztao ppont^ nasuwa vmiosek, że należ;y zaanGiażować do tego 

celu dość znaczne s i ł^ ,  a organizacja rozpoznania inz;yniei7 j -  

nogo iiiusi być niezwykle precyzyjna» Liając na uv/a,dze ciożliy/ości 

etatov/ych i  nieotatov;ycli inżynieryjnych patro li rozpoznawczych 

/IrH/ i  czas ich działania w A H P , wydaje się^ że ppont dla 

zdobycia i^otrzobnych i  uściślenia posiadanych informacji^ po­

winien zorganizować i  wysłać do planov;anego rejonu działania

podaną w uabeli 6.1. następującą ilość elementów rozpoznania 

inżynieryjnego:

Tabela 6 .1,

Niezbędna ilo ś ć  pododdziałów rozpoznawczych do rozpozna­
n ia APJ?
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't ppont dotSO do 25 i 1-2 1 1 2-5 8 -9



203

Z dai]c/ch przedstawi on;? ch w tabe li 6.1. wynika, że do roz­

poznania inżynieryjnego AHP, ppont powinien sIcierov;aó od 8 do 

12 drużyn.

Poniev/aż w ppont etatowo znajduje się ^ drużyny rozpoznania 

inżynieryjnego /dwie w plutonie rozpoznania i  po jednej w każ­

dym bpont/, pozostałe drużyny można v/yznaczyć z: kompanii pon- 

tonov>rych /3-^Vt kompanii inżyniery juo-drogowej oraz kompanii 

budowy mostów.

Praktyka wykazuje, że etatowe drużyny rozpoznania inżynie­

ryjnego celowo będzie wykorzystać do rozpoznania przeszkody 

wodnej i  obiektów hydroteolmicznych, a nieetatowe drużyioy do 

rozpoznania rejonu przeprawy własnych pododdziałów, dróg i  do­

jazdów, zaso'bóv/ materiałowych i  rozmieszczenia w ARP elementów 

ugrupov;ania ppont.

Nie3Vi/ykle istotnym problemem w organizacji rozpoznania ARP, 

jest określenie zadań, czasu i  kolejności prowadzenia rozpoz­

nania inżynieryjnego. Z analizy dokumentacji ćwiczeń taktyczne- 

inżynieryjnych 33»3^^»56,37 i  norm technicznego wykonania

zadań przez IPR v/ynika, ze do czasu osiągnięcia przez s iły  

głóvaae tylnej granicy ARP, w pierwszej kolejności należy roz­

poznać przeszkodę v;odną w rejonach .pi^zepraw mostowych, dojazdy 

do przepraw i  rejony Zatrzymania kolumn pontonowych w celu 

przygotowania ich do budowy. Dysponując wystarczającą ilo śc ią

1. W kalkulacji uv/zględnionot
-  odv/ód s i ł  i  środków x'ozpoznawczych ppont -  1 drużyna;
-  do lOirR «  po 1 drużynie;
«  SIPR -  w składzie dwóch drużyn;
-  zabezpieczenie marszu jjpout do rejonu przeprawowego 

po dwóch drogach -  2 drużyny.
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csasu na v;;>'K0uaniu sadań pierwazu^ kolejnością możua dodatkowo 

rozpo^/iiac rojon roZiUiossczeuia bD ppont i  poJouj' rozv/iuięcia 

/rozuiieazcseiiia/ eleiuentów wchodzących w bkiad utrzyhiaula 

ppzeprav/y hpont /kpout/* Na wykd?aanie zadań pierv/szej kolej­

ności ppont powinien przeznaczyć • około 3->4 godz* Będzie to 

możliwe^ Jczcli pododdziały rozpoznawcze ppont v/łączono w ugru­

powanie bojowe pierwszorzatolvych pułków ZT, rozpoczną swą dzia­

łalność jednocześnie z rozpoczęciem forsov/bnia przeszkody wod­

ne Jg a za^vCńczą róv7nocześnie z urządzeniem ^przepraw pontonowych

w AHP. .<j...drugie3 Kolejności powinno się rozpoznać zapasowe re -
1

Jony przepraw /do których, planowany Jest pie3C*wszy maneiTT prze­

prawami/ j rejon rozmieszczenia tyłów ppont oraz kid i  kbm»

¿i praktyki v/ynikag że w/w zadania można wykonać w czasie około 

2 godz» W trzecie j kole.iności należy rozpoznać dojazdy za­

pasowe, obiekty hydrotechniczne znajdujące się w ARP, pozosta­

łe  zapasowe rejony przepraw i  rozmieszczenia wojsk oraz rozmiesza 

ozenie i  możliwości wykorzystania barek rzecznych i  miejscowych 

środków przeprawowych. Na wykonanie pov/yższych zadań potrzeba 

Jest od 4 do 6 godz. mając aa uwadze powierzchnię ARP, objętość 

zadań rozpoznania inżyniery’Jaego i  zaj>roponowane w tabe li 6.1. 

s iły  oraz biorąc za podstawę norn^ rozpoznania inżynieryjnego

liczyć, że na uzyskanie pełnych iniormacjl 

o AJLiP potrzeba około b godz.

OrganiZii.cyJae rozwićjzanie problemu kierowania pododv!ziałaml 

rozpoznania iazyniei^yJnego działających w ARP, sugeruje koniecz­

ność v/ydzielenia ze sztabu ppont grupy operacyjnej"*^*w składzies

1. l\ prakryce najcz.^śeiuj będzie to grupa oi^eracyjna komendanta 
kUi', I.tórcJ skład zostanie poszerzony.
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dowódzUvo /dowódca «  zastępca dowódc;y ppoat d/s liniowych; 

st*pom.szefa sztabu d/s rozpoznania i  operacyjnych; o ficer  

.li^oznościę s<u6i zabezpieczenia chejuiicznego; o ficer sekcji 

technicznej i  kwatermistrzostwa/; grupa rekonesansowa /komen­

danci przepraw^ dowódcy ponktów kontx‘o li  i  przepuszczania 

wojsk na przeprawy j dov;6dcy rzutów transport owy chj po 2—5 

dowódców drużyn pontonowych z każdej kpont/; pluton inżynie­

ryjnej regulacji ruchu /w składzie 12-15  inżynieryjnych dwu 

osobowych posterunków/| drużyna łączności i  obsługi /radio­

stacja R-118, 2-3 H-107 /105/, 2-3 motocykle, 1-2 samochody

osobowo-terenowe i  3-4 samochody terenowe oraz kuter rozpoz­
nawczy/*

Zasadniczym zadaniem grupy operacyjnej ppont powinno by es 

kierowanie rozpoznaniem inżynieiy jnym i  przeprowadzenie reko­

nesansu V/ ARP, rozmieszczenie podstawov5ych elementów służby 

porządkov/o-ochronnej na dojazdach i  rokadzie przybrzeżnej 

oraz wprowadzeni© i  rozmieszczenie ppont w ARP*

Obrona przed bronie^ mas owe o rażenia.

Ponieważ zagadnienie obrony? przed bronią masowego rażenia 

jest obszerne, z góry należy zakreślić granice rozważań, 

zwióoę uwagę na zagadnienia, które w literaturze przedmiotu 

nie w pełni uwzględniają specyfikę działania pododdziałów 

pontonov;ych lub będą miały decydujący \wip)ł.yw na żywotność 

pi zepraw ppont.
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Zorganizowany w ARP system obrony przed bronie^ masowego
1

rażenia /BmR/ laa na celu po pier^^sze -  uprzedzić a nawet nie 

dopuścić do zaskakującego porażenia stanu osobowego i  sprzętu
I

przeprawowego znajdującego isię ną wodzie i  lądzie /przede

wszystkim od uderzeń wykonanych przez lotnictwo przeciwnika/;
!

po drugie -  maksymalnie zmniejszyć skutki uderzeń broni jądro-*
■ i 'wej /BJ/ wykonanych na przeprawy i  pododdziały rozmieszczone 

w ARP; po trzecie -  zapewnić możliwość utrzymania przepraw
I

pontonowych w stre fie  skażeń promieniotwórczych; po czwarte -  

zlikwidować skutki uderzenia BIJR*

Uwzględniając powierzchnię ARP, zadania wykonywane i  spe-* 

cyfikę działania ppont, w zorganizowanym systemie obrony przed 

BIJR. zasadnicza uwaga pov/inna zostać skierowana na? rozpozna­

nie, powiadamianie i  alarmowanie o skażeniach, rozśrodkowani© 

przepraw pontonowych i  elementów ugrupowania ppont w ARP, roz­

budowę fortyfikacyjną i  na organizację likw idacji skutków 

uderzenia BŁIR, napalmu oraz powierzchniowych konwencjonalnych 

środków rażenia.

6.3.1. Rozpoznanie, powiadamianie i  alarmow^anie o skaże­

niach.

Zorganizowany w ARP system rozpoznania, powiadamiania i  a— 

larmowania o skażeniach ma na celu uprzedzić własne i  przepra­

wiane /rozmieszczone w AiiP/ pododdziały o zagrożeniu, nie 

dopuścić do napromieniowania stanu osobowego ppont i  skaże­

nia sprzętu w czasie utrzymania przepraw oraz podczas y^^kony- 

wania nimi manewrów takUycznych i  technicznych, lulając na
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uwadze powierzchnię ARP, rozśrodkowanie przepraw i  elementów 

ugrupov/ania ppont oraz pociadane s iły  i  środki ̂ obserwację ska­

żeń można prowadzić? organizując posterunki obserwacji skażeń 

/które powinny zostać rozmieszczone? na SD /TSD/ ppont i  bpont 

oraz w rejonie każdej przeprawy mostowej /promowej/, w odwodzie 

przeprawowym oraz w rejonach rozmieszczenia kid i  kbm/, wyzna­

czając observ/atorów /w plutonach, czatach wodnych, pododdzia­

łach dyżurny'ch, rzutach transportowych, na punktach kontroli 

i  przepuszczania wojsk na przeprawę oraz w PW-IT ppont i  bpont/ 

oraz ruchome patrole rozpoznania skażeń»

Z przeprov;adzonych badań wynika, że w AEtP powinno się zor- 

ganizov/ać system rozpoznania i  alarmowania, który swym zasię­

giem powinien objąć całą powierzchnię ARP oraz celowo będzie go 

pov/iązać z systenieiii rozpoznania armii i  przepi^awianych wojsk* 

Zorganizov/anie systemu rozpoznania, powiadamiania i  alarmowa­

nia w ARP jest możliv/0 wówczas, gdy ppont wydzieli do tego celu 

v/skazone w tabe li 6.2* siły?
Tabela 6*2

liiezbędua w ARP ilość posterunków obserwacji skażeń 
i  patro li rozpoznania^ w celu stworzenia systemu rozpoz­
nania, powiadamiania i  alarmowania o skażeniach

IP. Cii 
CX cx

 ̂£

c'a <n ri:!
 ̂e;'-*C-3 ̂  ̂Sgg I

a! 1^32

fMKit «<**» J ̂

-ĉ cO Ó. o </3
cw ̂ »S sw:¡¿i f 1 ̂ eSi ̂a S-S a

1 ppontliogoA0Q'A8 0 A- 6 13 i5 2 - 5 Zł 6 - 1

2 ppontm 2 5 5-5Mł 3 1 2 2 5 1 8 - 2 5 5 - 6

ppont 5 0 0 2 1 5 2eV 11 2 - 5 1/-ia 5

T ppont im m1 10 2 - 5 łA- 1 5 4
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Z tabe li 6«2* ĵv;ynika, ¿@ v/ ppoiit powir)lQ:a luiec od 10

do 12 posterunków rozpoznania skażeń 1 patrole rozpozna«^ 

nia sliażeń. Uwzględniając powierzchnię .ił{P oraz ilość urządza- 

n;ych przepraw pontonowych, posterunki rozpoznania skażeń roz­

mieszczone będą od siebie w odległości od 4 do 7 kia,

Do zorganizowiuaia 10-12 posberuiaków i  2-p patro li rozpozna« 

nia skażeń, ppoiib wydzielić powinien etatowe drużyny rozpozna-" 

nia skażeń oraz nieetatowe scheminizowane drużyny pontono//e

/saperów/ zorganizowane, wyposażone i  szkolone w każdej kom­
panii ppont,

pontonowych v/ strefach skażeń
promieniotwórczych,

W operacji zaczepnej armii prowadzonej w wai*uiikach użycia 

BMR,̂  przeprawy pontonowe ucrzymywane w ARi% zagrożone będą 

nie tylko możliwością bezpośredniego ich zniszczenia uderze­

niem jądro;vym ale i  od opadów promieniotwórczych naziemnych 

wybucxióv/ jądrowych wykonanych na wojska a:naii w odległości 

do kilkudziesięciu km od ARP,

Analiza naziemnych wybuchów jądrowyoh o mocy 10-200 kt, 

ich s tro i skażeń promienlotwói*czych i  kierunku przemieszcza­

nia się przedstawiona na scłierDacie 6«1, pozwala wyciągnąć 

nas tę pające wnioski %
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boheinat 6,1* Zasadnicze warianty położenia s t r e f  skażeń 
promieniotwórczych w stosunku do przepraw 
pontonowych utrzymywanych w AUP.

1, N ajgroźn iejsze d la AilP będą uderzenia jądrowe naziemne^ 

których o ś  śladu s tre fy  przesuwać s ię  będzie prostopadle do 

osi przepraw, Spowoduje ona pokrycie s tre fą  "A” całego ARP, 

a w s t r e f ie  ”B” mogą znaleźć s ię  wszystkie przeprawy pontonowe 

uraz pocloadziały pontonowe rozw in ięte w re jon ie  przepraw* a na­

wet 3i) i ty ły ppont.
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2* Jeżeli kierunek przesuwania obłoku piorjlieniotrwórczego 

będzie w sbosunku do ARP pod kątem 45^ i w stre fie  A może zna­

leźć się 1-2 przeprawy pontonowe, 2-3 zapasowe rejony przepraw 

i  od 23 do 50% pododdziałów ppont, a w stre fie  B jedna przepra­

wa pontonowa, 1-2 rejony przepraw zapasowych i  do 25% pododdzia­

łów ppont; natomiast w stre fie  0 jedna przeprawa pontonowa  ̂

jeden rejon przeprawy zapasov/ej i  do kpont«
i

3* Przy wybuchu naziemnym, gdzie oś strefy promieniotwórczej 

przesuwać się będzie równolegle do osi przeprawy, w stre fie  A 

znajdzie się do 50% powierzchni ARP, a w stre fie  B i  C 1-2 

przeprawy pontonowe i  2-3 zapasowe rejony przepraw.

Zakładając, że w czasie opadu promieniotwórczego będą prze­

prawiane pododdziały wyposażone w samochody, transportery i  czoł­

g i, konieczne jest określenie możliwości utrzymania przepraw 

pontonowych oraz przedsięwzięć w zakresie ochrony przed BMi, 

które pozwolą zachować żywotność przepraw w ARP*

Analiza napromieniowania stanu osobowego, której wyniki przed­

stawiono w tabe li 6.3* wykazuje, że przeprawiane wojska oraz 

pododdziały pontonowe utrzymujące przeprawy mogą otrzymać nas­

tępujące dawkis
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;Tabola 6,5*
f

Qzrzj'̂ BJiG 'przez stan osobo’A7 utrzymujący przeprav;y i  wojslca 
przcprav/ia.jącQ się dawki napromieniowania /.vk/

A n a liz o w a n ą  s ła n  

o s o b o w y

dS.

£.

otrzym ana daw ka naprom ieniow ania  / w  2 / :

na rc w n ę tn zn o j 
granicy s t r o fy w środku s t r e fy

na w e w n ę trzn e j 
granicy s t r ę fy

A ( i i) a .. tó 2
z o łn id rz o  n ic  ub ryc i 

/ponton icr^zy/
5 2 4 0 4 0 S

C 4 1 5 5 2 0 9 5 0

ż o tn ię rz ę  znajdujący 5i(^ 

w uLryc iSc h  j %zczalinscf]

A __________ _ __........... _ _

B , ^  @ __________ 6 0 156
p rzy k ry ty c h  / C 2 0 7 5 1 0

z o in ię rz ę  zn s jd u jsc y  się  

na sam ochodach

A @ C9) ..... ......  @ ..........

5 8 0

C 8 5 i Z 5 1 8 7

z o ln ic rz c  zn s jW jS C y  5ię 

w  transporterach

...A_ i 4 12

/ B 14 2 4 41

C z./? 5 2 9 5

źo^niQPzą znajdujący sic 

V  czołgach

A t 2
........I..,. — .

5

B 5 to 16

c 17 2 5 4 2

Z danŷ ch aawarty-ch w tabe li 6̂ 3* v/ynikają dla sztabów ogólno- 

wojskowych i  pododdziałów pontonov;ycłL bardzo istotno wnioski do 

działalności praktycznej:

1« Pododdziały pontonowe zabezpieczą przeprawę każdego ro­

dzaju v/ojsk, je że li przeprawa pontonowa położona będzie w stre­

fie  A w środku lub na zev/nętrznej je j granicy, a stan osobowy 

utrzymujący przeprawy, znajdować się będzie w przykrytych szcze­

linach lub zmieniany po każdej godzinie działania w stre fie  za­

grożenia«
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2* W Sura fi© B można utrz;yiEę/wa6 przepra\vy pontonowe t^ l̂ko 

na je j  ze^ętrznaj granicy*

3* W stre fie  C ppont nie może uti?zymywa<5 przepraw pontono«
II

v/ych. Jeżeli przeprawa pontonpwa znajdzie się w stre fie  C, po-
i i

winno się przerwać przeprawę wojsk, : sprzęt pontoaov/y znajdują-
i' ;■ ;

cy się na wodzie zabezpieczyć, k stan osobo;vy v/yprowadzió na
: i I

3-4 godziny ze strefy C* ' ’ | ,■ . ' I
Utrzymując przeprawy w stre fie  A i  B komendanci przepraw 

szczególną uwagę winni zwrócić na stan osobowy znajdujący się 

na mostach i  promach przewozo;vych, w kutrach holov/niczych i  cza­

tach wodnych oraz działający w składzie służby porządkowo-ochron­

nej ppont* W utrzymaniu przepraw pontonowych należy przestrze­

gać dotychczas obowiązujących zasad /pontoniorz7y nie mogą otrzy­

mać w ciągu 3-^ dób więcej niż 40-30 R, w rejonie pi^zeprawy ska­

żonej mocą dawki od 0,3 do 5 R/h co 4 godz« można pozwolić na 

zdjęcie maski przeciwgazowej na okres 0,3*1 Sodz, posiłk i i  wodę 

pitną dostarczać należy w pojemnikach, a spożywać y/ pontonach, 

schronach, piwnicach i  przykrytych szczelinach/' oraz stosować 

częstą rotację stanu osobowego utrzymującego przeprawy*

Y/nioskl z przeprowadzanych w oddziałach i  pododdziałach pon­

tonowych treningów w posługiwaniu się odzieżą ochronną i  maska-
!

mi przeciwgazowymi wykazały, że po 6-8 godz*/w ciągu doby/ prze­

bywania w maskach przeciwgazowych, stan osobowy utrzymujący 

przGpra\7y powinno się wymienić i  odesłać na 3-4 godziniiy odpo­

czynek*
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-MW

-idjęuie 2^, Uąawanie z _0'^zaa± pću?k:u PP-6-^ su tatauc ji pxomie-
niotworcze^ /tru jące j/  za pomocą zestav7U do nr/cia 
parKU P P -6 4 . v  -»-o.

Lacnodzi równiki, konieczność w y m ia n ;/ stanu osobowego p rze - 
oywającego w odzieży ochronnej w formie kombinezonów, mając na 
uwadze dozwolon^^ czas przebywania określony w ta b e li  6.4?

Tabola 6 .4 .
Dozwolony czas przebywania żołn ierzy utrzymulących Drzenrflwv 

w odzrezy ochronnej w formie kombinezonu^^ przeprawy

1 9 .
TlMPiRATURA 
OTOCZENIA m'C

L7AS PIZZE BMWANIA N ODZIEZO
OP-t l H oocAi )

N SkOŃCU 1 
SkABM MIAre

IM UtNłU OMi 
H POOODE
poĉ emuriSia

jMSłDNCU Odtk
p w “

t poniite] 45̂ C ponad 5,0 4.5 6.0-7.5

2 ocM5-ł9“ C ł.5 -z .0 2.25-5.0 5.75-5.0

5 od 20-24" C u? - 0.8 175-2.0

4 od 25 -29"C 0.5 ^  0.?5 _ ^ 2 5

5 5[TC 0.25-0.55 ^ - < . 7 5 0.65-Q88

ł • p łk mgL- Jan Jeziersk i ’’Wytrzymałość żołnierzy i  operatorów 
pracujących w odzieży ocłironnej". ^
Praca Naukowo-Badawcza, WSOWI -  1975 r .
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1
-  organizować środkami SWInż «  armii /lub OInż. -  ajrmll/ now2f 

sztab, zwłaszcza przoz wydzielanie grupy operacyjnej ze środ­

kami łączności, która wyjechałaby w rejon np® zniszczonego 

SD ppont i  odtworzyła dowodzenie|

-  spowodować przejęcie dowodzenia przez SD szczebla bezpośred« 

nio niższego, /bpont, TSD «* ppont/, w razie zniszczenia np®

SD ppont$ jest to dobry sposób, gdyż skraca przerwę w dowo­

dzenia wojskami, wymaga jednak wzmocnienia TSD-ppont i  SD 

bpont oficerami i  środkami łączności oraz znajomości decyzji 

dowódcy ppont i  sytuacji taktycznej w ARP przez przejmowany 

szczebel;

-  zorganizować SD, wykorzystując ludzi i  środki ocalałe po ude­

rzeniu jądrowym# Taki sposób postępowania wymaga dłuższego 

czasu, ale powinno się  go uwzględniać również®

W razie zniszczenia SD bpont, dowodzenie należy powierzyć 

jednemu z dowódcOw kpont /lub wyznaczonemu oficerowi sztabu 

ppont/® Natomiast stanowisko dowodzenia komendantów przepraw 

utrzyiDywanych siłam i kpont, można odtwarzać siłam i i  środkami 

ppont i  bpont®

Odtworzenie ugrupowania ppont w ARP, a szczególnie przepraw, 

je st przedsięwzięciem możliwym poprzez* wykorzystanie odwodu 

przeprawowego ppont, wykonanie manewru technicznego /taktyczne­

go/ , wykorzystanie kbm do urządzenia przepraw na barkach rzecz­

nych oraz przez twoi^zenie oddziałów /pododdziałów/ zbiorczych, 

odpowiadających możliwościom bpont i  kpont®
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w ramach likw idacji skutków uderzeń bi^ui jądrowej, zasadni­

cze zadanra powirm^ ŵ ^konywaó zawczasu zorganizowane i  przygoto-
! ■ '

wane pułko%7 i  batalionowe oddziały ratunkowo-ewakuaoyjne /ORB- 

ppont i  ORS-bpont/« |

W bpont ORB można organizować w następującym składzie? pluton 

zabezpieczenia bpont, 1-2 drpont, P’xV-IT bpont, Ł2T, IPH, patrol 

rozpoznania skażeń i  drużyny ciągników ewakuacyjnych z plutonu 

remontowego bpont*

W ppont 0R3 można organizov/ać w składzie? do kid, PV/-K ppont, 

1-2 plsap /plpont/, 1«2 IPR, do plutonu medycznego i  remontowego«

Działanie ORE ppont i  bpont powinno się zsynchronizować 

z ORE-armii i  przepray/isnych wojsk* Do likw idacji skutków użycia 

BMR w ńPPI można również wykorzystać pododdziały ppont niezaan— 

gazowane w utrzymaniu przepraw/*

Rozbudowa fortyrikacyjna.

Ponieważ z dotychczasov/ych rozważań wynika, że rozbudowa fo r­

tyfikacyjna ńRP może zadecydować o żywotności przepraw pontono­

wych spróbujmy odpowiedzieć sobie na dwa pytania?

1# Jakiego typu obiekty fortyfikaoyjne należy wykonywać 

w ARP?

2* W jak iej kolejności pov/inno się wykonŷ wać obiekty forty ­

fikacyjne oraz jak i % stanu osobowego ppont można wykorzystać 

do tego celu?

Specyficzne warunki terenowe występujące w rejonie przeszkód 

wodnych /płynących w terenie równinnym 1 zabagnionym/ pozwalają 

przep’̂ czać, że ze względu na wysoki stan wody gruntowej,
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zabagaieaie i  opady atmosferyczne, obiekty fortyfikacyjne często 

będą musiały być wykonane metodą "wykopowo-nasypową” * Z doświad­

czeń praktycznych wynika, że spycharki /etatowe bpont i  Kid/ppont/

i  materiał wybuchowy można wykorzystać w pasie przybrzeżnym*
\

Należy przypuszczać, że te wnioski znajdą również odniesienie 

do analizowanych przeszkód wodnych północnonadmorskiego kierunku

ope racy j  ne go ¡16,22,24,26,27,46

Uwzględniając rozmieszczenie stanu osobowego ppont w AHP, 

w rejon ie przepraw pontonowych podstawowym obiektem forty fika­

cyjnym winna być 6-10 osobowa przykryta szczelina oraz okrycia 

dla samochodów znajdujących się w rzucie transportowym* Nato­

miast na SD ppont, bpont i  TSD ppont, w PPM, bpm i  iMPP można 

wykonywać schrony przedpiersiowe, przykryte szczeliny, ukrycia 

na samochody i  namioty MS, ponadto dla stanu osobowego można 

również przystosować budynki murowane i  ich podpiwniczenia*

Mając na uwadze zadania wykonywane przez pododdziały ponto­

nowe oraz kid i  kbm podcz as urządzania i  utrzymania przepraw 

pontonowych i  uwzględniając czas wykonywania zadań, jak wykazu­

ją  doświadczenia praktyczne do rozbudowy fortyfikacyjnej AHP, 

możemy wykorzystać zaproponowany w ta b e li 6*5* następujący pro­

cent stanu osobowego ppoi^,

Z tab e li 6*5 wynika, że najmniejsze możliwości w zakresie 

rozbudowy fortyfikacyjnej będą posiadały pododdziały pontonowe 

urządzające i  utrzymujące przeprawy* Możliwości te będą wzras­

tać z upływem czasu i  średnio po 5 godz. od rozpoczęcia la^ządza- 

nia px'zepraw możemy w ppont do rozbudowy fortyfikacyjnej zaan­

gażować od 40 do 50% stanu osobowego.
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Tabela 6.5«

Ilość stanu osoboviego / w  % /  kpont, bpont i  ppont jaką 
można wydzielić do rozbudowy fortyfikacyjnej AHP

- 3 lo ió  sta nu  o^cbo‘̂ ęgo  iy y d z ic lo n a  w  ppoccntacH

W id z ia ła  stan  
osobowy

o d  -  ck> i od “  d o o d  -

( > ♦ 0 , 0 -  G * 5 , 0 G - 5 .0  -  &  ♦ a o & *  5 .0

k p o n t do 2 5 2 5  r  5 5 do 40

b p o n t do 5 0 55 - « 0  I 40 -  45

p p o n t 5 0 - 4 0 5 0 - 4 0

(

4 0 - 5 0

Ponieważ, około 60% obiektów fort7 fikac;7 dn5?cli w ARP będzie 

zazwyczaj wykonywane ręcznie /potrzebną ilość obiektów forty­

fikacyjnych dla poszczególnych elementów ugrupowania ppont 

określono w załączniku nr 22/,- podana w tabe li 6.5* ilość stanu 

osobowego nie zabezpieczy potrzeb. Dlatego też celowe będzie 

określenie kolejności wykonywania prac fortyfikacyjnych w

W Pierwszej kolejności powinno się wykonywać obiekty forty­

fikacyjne dla przepraw pontonowych oraz w rejonach przepraw 

zapasov/ych do których planowany jest pierwszy manewr taktyczny

1.a/ Wydzielenie większej ilo śc i, an iżeli
6.5. może spowodować nie wykonanie innych przedsięwzię 
decydujących o żywotności przepraw, 

b/ Dla kpont i  bpoat % stanu osobowego określono na podsta­
wie doświadczeń praktycznych, a ^1^
o wnioski z ćwiczeń taktyczno-inżynleryjnyoh *

c/ G+0,0 -  początek urządzania przepraw.
ę G+5,0 — urządzeniu przeprawy mostowej i  rozpoczęcie 

przeprawy wojsk.
0/ )+5,0 -  początek manewru przeprawami mpstowymi do rejonu

zapasovve>50 .
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lub toohiiiczuj^ przepravmial« Na v/;ykouard« t;ych przedsięwzięć 

celowo jetít przezioaczyc około b«-8 gods* ¿)oév/iadczenxa prokb^cz- 

no uczą, że w rejonie przeprav^ utrz^ înyWanej przez kpont ipowia- 

no się \73?konać następująca obiekt-yi fort;y likacy jnes 10-12'przy-
r

krytych szczelin, 1-2 schrony, 2-^ ukrycia na samochody cięża­

rowo-terenowe, 1-2 ukrycia na ciągniki ewakuacyjne, SD kOiaen- 

danta przeprav/y, punkt kontroli przepuszczania wojsk, lUPiS, 

12-14 stanowisk osiowych dla broni zespołowej. Natomiast 

w ppont 1 w bpont w ramach prac pierwszej kolejności niezbędne 

jest \7ykonanie8 SD ppont /bpont/, POPiS, TSD ppont, PPi/1 i  bpm.

W drugiej kolejności można rozbudować pozostał© zapasowe 

i  pozorne rejony przepraw, obiekty tyłowe ppont i  bpont oraz 

inne elementy ugrupowania ppont i  bpont, które zabezpieczają 

system dowodzenia i  funkcj ono víanla przepraw w A2P. Na wykonanie 

prac drugiej kolejności należy przeznaczyć około 12-16 godz, 

a zakończyć je należy w ciągu 1-2 doby utrzymania ARP»

W trzec ie j kolejności można wykonywać obiekty fortyfikacyjne  

w pozostałych elementach ugrupowania ppont. Doskonalić obiekty 

fortyfikacyjne wykonano w pierwszej dobie oraz wykonywać ukry­

cia na samochody znajdujące się w rzutach transportowych.

Jest rzeczą bezsporną, że ppont realizu jąc w ARP podstawowe 

zadanie jakim jest utx'zymanie prseprax-^ pontonowych i  przepi^awa 

wojsk ma ograniczone możliwości pełnej rozbudowy forty fikacy j- 

nej ARP. * Lloże natomiast wykonać podstawowe obiekty fo rty fi­

kacyjne dla stanu osobowego i  aa prsseprawach mostowych /promo- 

'̂/ych/.

1, Z doświadczeń pi'zoprowadzOi.iych w b ppont /0OV// wynika, że 
rejon rozmieszczenia kpont pod względom fortyfikacyjnym można 
rozbudować w czasie 24-:>0 godz. Do tego celu należy wy korzy s -  
tcx¿ do 1,2 tony materiału wybuchowego oraz jedną spycharkę 
/wuloskl z doświadczenia przepx*owadzonego z 1/1bpont na 00 
*h.tÓri:owü'‘ w 1 9 7 1  r ./ .
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g fi XI1 o bo Z po ś r  O dal e p r ss e T>r !uv poitüouov'rvoh 1 ĄRP,

Bioriic pod rol<-> X znacsoiLlo przapraw pontonowych na

polu walki oraz wzroot możliwoóci przeciwnika w zakreaio roz- 

poznania i  niszczenia przepraw, zastanówiiiy się nad odpowiedzią 

na pouli^0zo pytania*

1# daką JWlę w utrzymaniu ARP powinno opołniad ubozpioozenie 

oraz w ijukl sposób na?Lciy Je ox*^nlzowąd?

2# Jakie sliiy można wyznaczyć do ubezpleozenla w kpont, 
bpont 1 w ARP?

Z analizy zatip^ożenia przeprowadzonej w l'ozdzialo I I  wynika, 

ze ubezpieczenie bezpoóroduio powinno uniemożliwić niespodzie­

wane zaatakowanie przepraw pontoiiouyoh, staaowlaka dowodzenia 

ppont, odwodu pizaprawowego 1 tyłów ppont oraz prowadzenia roz­

poznania naziemnego i  naprowadzania lotniotwa na w/w obi©kt7 * 

Zorganizowany system ubezpieczenia w AB1\ powinien komendantom 

przepraw,! przeprawianym wojnkoiu zagwarantować wykonywanie 

otrzymanych zada/i oraz dogodne warunki odparcia uderzenia tolc- 

tycznych desantów śnugłowcowych, pododdziałów lądowyc)i, które 

przeniknęły do Mii' i  gL'ux> dywersyJno-rozpoznawozycłu 

__imając n<A uwadze rozmloazczen.Le przepraw mostowych i  promowych 

na przeszkodzie wodnej oraz rozarodkowanie oleiuontów ugrupowania 

ppont, obszar ARP w zalcreaie ubezpicozonia bezpośredniego celowo 

będzie podziolić aa dwie częśoii

i« Ila streię ubezpieczenia bezpOBreduiego px‘*zopruw mostowych 

i  promowych.
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2» Na strefę uttezpieczeiiia bezpośredniego stanowiska dowo­

dzenia i  t;yłów ppont*

Strefę ubezpieczenia bezpośredniego przepraw xaosto’A^ch 

i  promow^^ch, należy organizować siłami i  środkami komendantów 

poszczególnych przepraw, według ¿jednolitego planu opracowanego • 

przez sztab ppont, W rejonie każdej przeprawy mostowej i  pro­

mowej szczególną uwagę należy zwrócić na? mosty pontonowe, 

obiekty hydrotechniczne, zagrody przeciwminowe, tabor żeglugi 

rzecznej, dojazdy do przeprav/y, możliwe rejony wysadzenia de­

santów śmigłov/cowych oraz aa czołgodostępne kierunki wyprowa­

dzające bezpośrednio do rejonu przeprawy lub umożliwiające 

przeciv/nikowi skuteczne oddziałyv/onie ogniowe i  obserwację prze­

prawy# W systemie ubezpieczenia przeprawy pov/inny działać? czaty 

wodne, warta mostowa, placówki, ubezpieczenia stałe i  patrole 

ruchome / i16,i Ts [ , a jako odwód komendanta przeprawy na­

leży wykorzystać pododdział dyżurny*

Strefę ubezpieczenia bezpośredniego stanowiska dowodzenia 

i  tyłów ppont można organizować w oparciu o s iły  i  środki kom- 

panii dowodzenia /kd/, kbm, kid i  tyłóv/ ppont. Jej organizato­

rami powinny byćs szef sztabu ppont oraz dowódca tyłów ppont* 

Zasadniczym zadaniem te j strefy powinno być niedopuszczenie 

grux̂  dyv;ei'sy jno-rozpoznawczych do penetrowania i?ejonów rozmiesz­

czenia pododdziałów, obrona SD i  TSD ppont oraz tyłów ppont 

i  uniemożliwienie grupom dywersyjno-rozpoznawczyra przenikanie 

do strefy ubezpieczenia przepraw mośtowych i  piomov/ych#

V/ stre fie  ubezpieczenia bezpośredniego stanowiska dowodzenia 

i  tyłóv/ ppont, zasadniczymi elementaiai ubezpieczenia mogą byćt
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ubezpiecseuio s1:ałe, patrole ruchome i  piaoóv;lci* odv;odsie 

natomiast celowo posiadać ¿eden plsap /plpont/«

Skuteczność s;ysteixiu ubezpieczenia bezpośredniego ARP ża le -
■ .1

żeó będzie ods ■ ‘

«  systemu zapór minov^ych i  sygnalizacyjnych,
«  systemu zagród rzecznych,
-- systemu ognia®

Zapory minowe w systemie ubezpieczenia przeprawy mostowej /pro­

mowej/ mogą stanowić zasadniczą i  najbardziej skuteczną broń 

pododdziałów pontonowych w walce zt taktycznym desantem śmi­

głowcowym, przeciwnikiem naziemnym i  atakującym ze środowiska 

wodnego® Zapory minowe powinno się ustawiaćs' na przeszkodzi© 

wodnej szczególnie na skrzydłach ABP /gdy istn ie je  zagrożenie 

se strony środków pływających przeciwnika/ ox‘az na lądzie, 

szczególni© na prognozowanych kierunkach działania przeciwni­

ka i  w możliwych rejonach lądowania taktycznych desantów śmlg- 

łowc owych

Doświadczenia praktyczne wykazały, że najprostsza nawet za­

groda rzeczna wykonana z ma.terialów podręcznych, jest skutecz­

nym środkiem zatrzymującym do 10Qî  min rzecznych i  około 80%
• ...

l/palącej się na wodzie substancji®

Uogólniając doświadczenia w zakresie stosowania zagród prze­

ciwminowych i  przeciwnapalmovych /ogniowych/ można wyciągnąć 

następujące wnioski:

^ykoustrukcja zagrody powinna być odporxia na wybuchy min 

rzecznych, a uszkodzone elementy zagx'ody powinny byó wymienio­

ne w sposób łatwy i  szybki®

1® V/yniki doświadczeń  ̂ ppont /POW/ -  1975 3?.
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satrs;7inyw^ min;̂  rsecsne 1  palac^r się nu wodsie napalm Xul inno 

substancje bras stanowić trudną prsesskodę do pokonania dla 

płetwonurków ~ dj^wersantów«

p* Zakładane sagrod;y wina¿? prsesradsać nie -t;ylko powiorsoh- 

nię wod^j lecz także całkowit;y poprsecs:^;^ przekrój przeszkody 

wodnej*

4» Bo ochrony mostów pontonowych utrzymywanych na średnich 

/szerokich/ przeszkodach v;odn;i;ch, można zakładać różnorodne 

zagrody przeciwminowe, pr ze ciwdy wersy jne i  prze ciwnap almo we 

/ogniowe/ oraz zagrody uniemożliwiające atak przeprawy za oo— 

mocą monitorów /kutrów/ rzecznych i  barek*

»7 skład systemu zagród powinno się włączyć również śluzy 

rzeczne i  bramy bezpieczeństwa znajdujące się w odległości 

do p km od przeprawy* Każdy system zagród urządzany do ochrony 

przepraw mostowych utrzymywanych na szerokich przeszkodach 

wodnych powinien składać się z 2-5 pasów zag?.-'ód*

Pierwszy ras -  powinno się zakładać na ^^sokości działania  

górnych czat wodnych i  w odległości od 1 ,5  do 2 km od mostu 

pontonowego.

^ Q̂Qr'cJy przQcivminowg i przcciwnaojinToŷ  r barak î Zŵcinych
f̂<aa«5g¡HBeBBfflaBM

do 1,5 m/s

0.25
0.6 kfT)

----- 4,5 *- ? km

G.2  ̂ System zagród przeciwrainov.ych i  przeciwdywer^s^’ inych 
i: etatowego sprzętu oraz z barek rzecznych, .
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Zalcładac^ic przeciv/minowo 1  prze ciwnapalmowę ora^ ,

s barek rzeczn^^ch należ;y uv/z^lęduiać możliwości ich pokonajiia
j

przez własuo środki przoprawov/e« ,
i

Szczególnie istotne ma to znaczenie, planowane będą 

przepx'uwaini pontonov/;ymi manev<rr̂  taktyczne i  tecixniczne^

Z prakt;yki jednostek pontono';7;ych V/P \¥;yni.ka, że na rozprowadzę» 

nie c iąg łe j zagrody/ przeciwminowej lub przeciwnapalmowaj zało­

żonej na średniej przeszkodzie wodnej j:)otrzeba około 20 mia, 

a na szerokiej przeszkodzie wodnej około 30 min.

- i-i/
,, ( i  "•(<- I iJ ,  - - f  Ł'^  % •

'V'
■(ji*. "• •< -• __L.' :i2

Zdjęcie 23. 'lildok c iąg łe j zagrodj> przecivaninowej, założonej 
przez 5 ppont /iOW/ na rzece Wiśle /szerokość 
rzeki 420 la, szybkość prądu wody od 0,8 do 1,2  my's/ 
w 1970 r.
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. „.«yżej poda.no ccasj rozprowadzenia zagród praktycznie mogą 

iiieó odniesieni® do no-gród ustawiony eh ¡poniżoj ± powyżej mCovU 

pontonowego w odlos?-OŚci do 0,6 Natoiaiast zagrody uętawio- 

U0 w odlegŁości do 0,2? te. powirjoydoyó seg..entowe, a ozas ich 

rozprowadzenia powinien być równaj czasov?i rozpięcia aos^u pon­

tonowego i  wpłynięcia członów raosto'.7ych aa nurt w ody^  V;

Ziając na uwadze urządzane przez pododdziały pontonowe prze­

prawy pozorne ze sprzętu etatowego i  z odhijaozy kątowych, za­

grody przecivrmino-we, prseoiwnapalíüowe i  przeciwdy7;ersyjno nale­

ży łączyć z przeprawami pozomyrl. Zamiejszy to ilość s i ł  nie­

zbędnych do utrzymania i  zaicładania zagród oraz u^a-wi ich  

utrzyaanie i  maskowanie. Założony sy.stea zagród powinien być 

ochraniany i  systematycznie kontrolowany. Kajlepiej do tego 

celu \7ykorzysteć na skrzydłach przepra^Ty górne i  dolne czaty 

wodne, a do zagród rozmieszczanych w odległości od 0,25 co 0,4 

ka można wyznaczyć pododdziały w s ile  drużyny wyposażone w sprzęt 

pływający. Zagrody znajdujące się w odległości od 0,15 ¿o 0,25 

km powinny ochraniać grupy brzegowe, znajdujące się przy moście

pontono7/,yiü.
System ognia w ubezpieczeniu ABP będzie organizowany przez 

elementy ubezpieczenia i. pododdziały ppont w oparciu o etatowe 

środki prowadzenia ognia /broń strzelecka, środki przeciwpan­

cerne i  przeciwlotnicze/. V/ skład systemu ognia będą włączone?

a/ '.'/ielokallbrowe przecivílotnicze karabiny maszynowe 

najbai'dzlej skuteczna bro.ń komendantów przepraw w zwalczaniu 

nisi- - lecących środków napadu powietrznego, lądującego desantu
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ś;nigiowcowei^o i  oroui ¡̂ ai3z;)’aoT/e;j

o/ I ł t ^ c z d e  Karabii^y i^asz^aowe i  granatn iki przeći?rpanoGrne*

oyatem ognia w poszczególny’cii s tre fach  ubezpieczenia bez- 

ponreon4.c?go należy s c iż le  powiązać z  systeisem zapór iuino;7ych 

/i  o ̂  ty wakacyjnych/, z przeszkodcjni oraz z  systemem ognia^ który

organizowany będzie przez inne rodza je  woysk czasowo z .ijd u ją c e  

s ię  w Alt? *

1 rozważań teoretycznych i  dcśv/iadczeń praktycznych Pi*13,1l8 

II^ J  '’ jn ik a , że ubezpieczenie bezposre-anle ARP będzie skuteczne, 

j e ż e l i  w jeso sk ładzie znajdą s ię  s i ły  i  środki wymienione 

W załączniku nr 21«

6«3« Zabezpieczenie inżynier^;,ine.

y»ykonanie przejść w zaporach Lilnov;ych.

C iągły (.tfZwOSt samodzielności wojsk w zalcresie pokony’wania 

przeszLCÓd wodnych, spowodow’a ł v/srost znaczenia zapór in żyn ie- 

ry^ynych Zcikładojaych w środowisku wodiwm i  na podejściach do 

n iego« u -d ^ ą c  na LUVf.v..ze d z ia łan ie  pponr na przeszkodzie wodnej 

1  w AxiP, można p rzy ją ć , że największe trudności będzie posiadał 

ppout w usunięciu zapór iużynieryJnych ustawionych przez n ie ­

p rz y ja c ie la  w reJon<ach przepraw oraz w środowisku wodnym na

czonia (o^ogov/ego« Pozosi.aic zagadni<ż.uia zabc^zpiecztaiia iaży 
nieryynego zostały rozpracownue vr poprzednich rozdziai.ach 
^ub są V/ lite ra tu i‘zo przediuiolu wystarczaJiico dla potrzeb 
pjjont opracowane« .
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Jeżeli ponadto uwzględnimy róv/nież potrzeby prowadzenia ma­

newru przeprawami v;zdluż przeszkody wodnej, to wóv;czas dodatko-
i

wo trzeba oczyścić nur*!; rzeki z zapór minowych rzecznych na
i

odcinku minuiuuiii 3-3
Wyżej wymienione przedsięwzięcia, ppoat jest w stanie wyko­

nać wówczas, gdy do tego celu wyznaczy na każdą urządzaną prze*' 

prawę od 3 óLo 7 drużyn /pontOiiowj»ch lub saperó?// oraz gdy dys­

ponować będzie następującym sprzętem i  środkami inżynieryjnymii 

dwde wyrzutnie L7/D zamontowane na środkach pływających; dv/a 

trały  rzeczne-linowe; 4-5 etatov;e zestawy sprzętu do rozminowa­

nia i  oznakowania przejść na lądzie i  wodzie, 8-12 ładunków 

oraz od 50 do 75 kG materiału v;y duchowe go« V/nioski z doś­

wiadczeń praktycznych wskazują, że w/w siły  i  środki inżynie­

ryjne ufflożliv/iają np« bpout przygotować 1-2 rejony przepraw 

pontonov.ych w czasie około 3-4 godz. Skrócenie czasu jest moż­

liwe v;óv/czas, gdy do st^worzenia warunków działaai.a ppont w za­

minowanym środc?/isku wodny'm wykorzystane zostaną s iły  i  środki 

/np« gdy do ppont na okres ui‘ządzania przepraw przydzieli 

się 1-2  plutony rozminowania/.

W określonych sytuacjach uuktycziiych np* gdy ppont /bpoat/ 

zabezpieczać będzio przeprawę ZT pierwszego rzutu armii /lub 

gdy będzie !.u?ządzał przeprawy na odcinlcu folasowania dywizji, 

litóra przeprawiła się na przeciwległy brzeg/, można bęuzie wy­

korzystać przejścia w zaporach uauowy<vu wykonane przez rzuty 

bojowe pułków' i  dywizji albo przez wojska inżyniei^yjuo armii,

W tyiii pLzypadku objętość inżyn ieryjnych , n ie z -

będię,’ ch do wykonania przez podoćulziaiy pontonowe, zostanie *



231

z-ucicznie cgraniczcua i  polegać noće nas p rze jęc iu  w^konan^ych 

p rze jś ć , dostoso7/aniu ic li do potrzeb c h ^  sprawdzeniu

pasa wody przj.'brzeżnej w re jon ie  rozładowania sprzętu parku 

??*-64 1 0 0 Zj?szczenią szlaku wodnego na kierunku planowanego 

nanei^u« Kaieży s ię  l ic z y ć ,  ż© wykorzystanie przedsięwzięć 

inżyn ieryjuych  wykonalnych przez w'ojska forsując© przeszkodę 

wodną^poważnie sk rćc i czas imządzenia przeprawy /mostowej lub 

promowej/ a le  wyisaga rozwiązania następujących problemów:

1* U stalen ia na szczeblu  arm ii terminów przekazania wykonanych 

p rzejść  /szczegó ln ie w środowisku wodnym/ dla ppout /bpont/*

2. Włączenia w skład plert?/ssego rzutu, po jednym plpont na każ-- 

dą przeprawę pontonową, z  zadaniem przystąp ien ia  do usix?/ania 

zapór minowych w plano7/anych rejonach urządzenia przepraw 

mosto\7ych /promowych/ równocześnie z  forsowaniem przeszkody 

wodne ¡4

U stalen ie kompetencji pododdziałów Inżyniery.1nO"*dro-

.go\rych a rr ili i  pnont w zalcresie utrzymania dróg ARP i  na po^
/

dojściach do n iego.

Uając na. uwadze złożoność probiemu zabezpieczenia drogowego 

przepraw v; zabagnionych dolinach i^zecznych /ograniczona ilo ś ć  

aojazdóv/ i  ich  bardzo n isk ie z  reguły wskaźniki eksploatacyjno* 

przep'jj3tov7e, bax’azo duży zakres zadań zabezpieczenia drogowego 

oraz ograniczone możliwości w tym zakresie pp>ont/ oraz dotych­

czasowe zai^ady wykorzystania pododdziałów inźynieryjno-»drogo- 

wy oh ariiili, d yw iz ji i  ppont, celowe bęazic usC:alić następującą 

kouipetoiioj'j w zakresie atrzymcAuia dróg w ARP i  na podejściach



«  232 -

Zasadniczti drogi podejścia wojak do pi?zepraw znajdając;;eh 

się w ARP oraz rokadę przj/brzeżną vilxiviẑ utrẑ în̂ yY/ać t

1 * W stre fie  porządkowo-ochrorUiej d^rwizji -  ariiiijne i  d^^wi- 

zyjne pouodaział^/ inż^^niei^ jno-drogowej

2, W s tre fie  porządicowo-ochromiej urmii -  armijne pododdzia- 

ly iiiżjfnier:/jno-drogowe i  badô /j/ mostów oraz pododdział;^ drogo­

we armii /frontu/*

3. W stre fie  komunikacji -  armijne i  frontowe pododdziały 

drogowe.

Wewnątrz AidP podział kompetencji w zakresie utrzymania do­

jazdów i  dróg manewru pov/inien być następujący:

1 . Dojazdy do przeprav/y mostov;ej urządzanej siłami ppont -  

powinna utrzymywać kompania inżynioryjno-drogowa*

2. Dojazdy do przeprawy pontonowej urządzanej siłami bpont- 

powiiiien utrzymywać pluton zabezpieczenia technicznego bpont 

wzmocniony pododdziałami kid i  kbm/ppont*

3. Dojazdy do przeprawy pontonowej irrządzanej siłami kpont

-  powiniiy utrzyiDyv/ać pododdziały v/yznaczone z kpout oraz v;zmoc‘ 

nione-sprzętem drogov7ym z bpont lub kid /kbm/ px:>ont.

ą. Drogi manewru wev/nątrz Aid?, łączące batalionowe rejony 

przepraw pontonowycn i  tyły ppont powinny utrzymyv/ać kompania 

Inżynieryjao-drogov/a i l:ompania budowy mostów ppont.

3. Do utî zymći-.aia wjazdóv/ i zjazdów z mostu p)ontonowego po- 

wimao się v/yznaczyć dwie grup)y brzegowa, a do utrzymania do­

jazdów do pji-omów przewozowych dw.le brze,;Owe na każdą

kursowania x.-roui<'./v/ przewozowych.
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6. Do prowadzenia ewakuacji uszkodzonego sprzętu technicznego 

z laosUu pontonov;ego i  z promóv; oraz dojazdów do nich powinno się  

wyznaczać grupy drogowo-^ewakuacyjne /po jednej na każdą przepra­

wę w składzie: dwa ciągniki kołowe komendanta przeprawy i  jeden 

ciągnik gąsienicowy przeprawianych wojsk/«

' 6«6» Maskowanie bezpośrednie i  pozorowanie orzeoraw Tpontono*̂ . 

wy eh w AHP.

6»6«1« Zasady o^ólne^

, W utrzymaniu przepraw pontonowych znajdujących się w ARP, 

z uwagi na współczesne możliwości wykrycia, obezwładnienia /znisz­

czenia/ maskowanie bezpośrednie i  pozorowanie przepraw odgrywać 

będzie szczególne znaczenie« Ponadto, zakłada się , że może ono 

zagwarantować żywotność przepraw pontonowych* Pod pojęciem ”mas- 

kowanie bezpośrednie 1 pozorowanie orzeoraw należy rozumieć przed«» 

siewzięcia inż.vnier‘y.iiio*»techniczne mające na celu ukrycie orze- . 

praw rzeczywistych i  przeprav/y wojsk w systemie przepraw nozor- . ; 

nych**«

Zakładając manewrowy charakter działania ppont w ABP, uwzględ­

niając szybkość działań bojowych na współczesnym polu walki 

i  prowadzenie ciągłego rozpoznania przepraw, podczas maskowania 

i  pozorov/anla przepi^aw powinno się przestrzegać następujących 

zasads ciągłości* dostosoy/ania się do koiakretaych warunków tere­

nowych, elastyczności« aktyxvnQści. prawdopodobieństwa oraz okreś«» 

lania głównego wysiłku 1 czasu« Szczególnie czynnik czasu odgry­
wać będzie w maskowaniu i  pozorowaniu przepraw rolę zasadńicżąi 

Przedsięwzięcia niezrealizowane w określonym przedziale cza' 'i
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nie sapewnią osiągnięcia zakładanego celu* Ograniczona ilość  

czasu i  środków do luaskowania i  pozorowania przepraw^ różnorod­

na i  skoiiiplikowana problemat;^’ka, konioczaość powiązania maskowa­

nia bezpośredniego i  pozorowania z maskowaniem operac^? jnym rea— 

lizowan;yLi na przeszkodzie v/0'dnej i  kierowan;yni przez sztab frontu 

/armii/ wSi^azuJą, że planowanie i  kierov/anie maskowaniem /oraz 

pozorowanie przepraw/ winno się skupić na szczeblu ppont* 

Konieczność centra lizacji planowania i  kooi'd;ynowaiiia jest uwa­

runkowana następując;yini v/zględami:

-  zgrania wszystkich przedsięwzięć z zaknesu ui‘ządzania przepraw 

rzeczywistych i  pozornych w jednolity system bez względu na 

liczbę wj’konawców;

-  łatwość skupienia i  zapevvnienia dopłyvAi do sztabu ppont wia­

domości o działaniu organów rozpoznawczych przeciwnika, a tym 

samym stV7orżenie warunków do bezpośredniej zmiany lub uzupeł­

nień V/ planie maskowania i  pozorowania;

-  zgrania przedsięwzięć maskowania 1 pozorowania z planem manew­

ru przeprawami oraz faktycznym działaniem wojsk;

-  zapewnienia realności materialnego i  teclmicznego zabezpiecze­

nia planowanych przedsięwzięć;

-  możliwości prowadzenia c iąg łe j i  skutecznej kontroli realizo­

wany/ ch przedsięwzięć*

Sposób re a liz ac ji poszczególnych przedsięwzięć maskowania 

i  pozorowania przepraw musi zaptiwnie w ABP kompleksowość oddzia­

ływania na system rozpoznania przeciwnika. Osiągnąć to można, 

stosując podczas ukrywania i  pozorowania pi^zepraw następujące 

tecliniczne środki maskowanias radiolokacyjne i  laserowe, na
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podcserwieńj prsed rospoznanieni fotograricznym^ wiaualAym i  te - 

l e w i s y U r z ą d z o n e  rejouy px’zopraw pozornych^ab;y spełnił;y- 

swe zadanie siuszą odtwai'zaós aa ekranie stac ji radiolokacyjnej , 

i  w urządzeniach laserowych moc sygnału 'odbicia obiektu rzeczy-^ 

wistegOj na monitorach kontrolnych urządizeń tele\7izyjnych i  zdję­

ciach lotniczych cechy właściwo obiektom rzeczywistym, w apara­

turze działającej w podczerwieni — widmo charakterystyczne dla 

sprzętu przeprawowego i  przeprawianego, który powinien się znaj­

dować na moście /promie/, na wodzie, na brzegu 1  dojazdach, 

a w środkach rozpoznania optycznego — oznaki ruchu wojsk utrzy­

mujących przeprawy i  przeprawiających s ię , natomiast w aparatu­

rze rozpoznania systemów radiotechnicznych -  pracujące radiosta­
cje.

Najbardziej skomplikowanym i  najtrudniejszym a zarazem naj­

ważniejszym zadaniem w maskowemiu przepraw jest ukrycie mostów 

pontonowych utrzymywanych na średnich, szerokich i  bardzo szero­

kich przeszkodach wodnych* Chodzi mianowicie o to, że mosty pon­

tonowe oraz rejony ich rozmieszczenia w środowisku wodnym, jak 

i  dojazdy do nich mogą byc łatwo wykryte przez przeciwnika, przy 

czym podstawową cechą demaskującą położenie mostów na przeszko­

dzie, będzie d ro ^  marszu wojsk w kierunku pi’zepraw. Platęi;'o 

SKuteczność maskowania przepraw realizowatia przez ppont

będzie jprzede wszystkim Ou skuteczności maskowania 

jrtćg marszu yy^jprowadzających wojska do rokady przybrzeżnej

Ponieważ drogi podejścia wojsk do tylnej granicy ARP będą

maskov/ane przez iront /armrę/, '̂^* zasadnicza uwaga ppout wiirua

1* Z rozważań teoretycznych wynika, że front /armia/ powiiuiy 
^skowac dr^ogl podejścia do ARP aa głębokość do 40 lou Uo 
¿0 km z każdej strony przeszkody wodniej/.
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1)̂ 0 skupiona na maskowaniu i  pozorowaniu mostó?/, pontonowych 

i  przepraw proiaow^ch oraz do ĵazdów do nich.

Powyższe zadania ppont może rozwiązj^wać w następujący 

sposób:

1. Z chwilą rozpoczęcia urządzania przepraw w ARP, piorwsze 

/lub równocześnie z Innyiiii siłami/ do przeszkody wodnej powinny 

podejść pododdziały urządzające przex;rawy pozorne i  przygotowu­

jące zapasowe rejony przepraw«

2. Następnie do rejonu przepre»?y powinny podejść pododdzia­

ły pontonov/e odpowiedzialne za urządzenie przepraw mostowych 

/promowych/ oraz pozostałe siły  i  środki zabezpieczające utrzy­

manie przepraw.

3* Część parku PP-64 należy rozładować ?; rejonie przeprawy 

pozornej, zbudować z n iej prora przewozowy lub człon mostowy 

i  v/ykonać manewr wodą do rejonu przeprawy mostowej /promcwej/, 

a samochody pozostawić na miejscu, pozorując nimi ruch wojsk 

w rejonie prze^jrawy pozornej.

4. Samochody pontonowe rozładowane w rejonie przeprawy mos­

towej /proraowej/, można pozostawić na miejscu lub przegrupować 

Je do zapasowego rejonu przeprawy, gdzie należy urządzić dla 

nich rejon ześroukowauia rzutu trafioporOowego.

5« Pierwszą kolumnę przeprawianych wojsk, celowo Jest dopro- 

v/adzić do pj'zeprawy pontonowej, wy korzy sfcująi' dojazdy do prze- 

px'av/y pozoi‘nej. Następnie rokadą wewnętrzną skierować Ją na 

drogę (iio pi*zeprav/y rzeczywistej, nziałanie takie może wprowa­

dzić pi'zeciwnika w błąd, co do kierunku ruchu wojsk oraz
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położenia oni a ponadto pozostav;i ślaćl;y pooa2dóv/,
I

które są nio^będiayiE clenieTitom r;ozorowańia przeprav/*

i łS* Bolszc’ pozorowaijde rucliu wojsk w rejonie przepraw i pozor- 

n;ych można za pomocą! Piakiet zamocowanych na $amocho-
ł

dach pontoncv;ych^ makiet nadmuchiwan^ych, r ó ż n e r o d z a j u  masek 

oraz odbijaczy kąto\\7 ch,

7» r>ozorowaiiia przeprawy wojsk w rejonie przeprav/y pozor­

nej możno. v/ysnaczać 'i-2 p,roii;;y przev/ozowe /budowane z rezerwy 

sprzętu parku ‘PP«~6b lub z barek rzecznych, zdobycznego sprzętu 

przeprav/owego itp  /, Działające w rejonie przeprawy pozornej, 

rzeczywiste środki przeprawo\ve mogą Bpełiiiać dwie funkcjei

pierwsza -  pozorow-ac narastanie s i ł  i  środków przepi^awianych 

wojsk na x̂3:’î ®«5iv^iegłyni brzegu oraz aktyv/aośó prze­

prawy pozornej I

druga -  zabezpieczać pod względem przeprawowym ewakuację

rannych i  sprzętu w kiex'unku odfrontowym oraz prze­

prawę pojedynczych pojazdów /grupy pojazdów/ w k ie- 

ruiur.u dofronto'wym*

Ponieważ Jak wynika z analizy iiteratary przedmiotu ox'az 

dośv;.1adczeA pralitycznych /zob.zdj, 5- 6/ ukrycie px'zepraw pontono­

wych będzie bardzo trudne /a na szerokich 1 bardzo szerokich 

przeazkodach wodi,ę/Gii aawet; nioiiiożliwel / należy znalezć odpowiedź 

na naatęx>ujące pytairiat

1* Jaka może być bojowa okuteczność Bystemu przepraw i^ozor- 

ujch iUii'V , .

• V
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2. Jałtą ilość przepraw poutouowT^ch ukr^t-^ch w prze­

praw pozorajich może przeciwnik wj îcî ó?

3# Jakie pozoskałe obiektj^ zaaodujące się w AHP należy? pozo­

rować, ażebj/ skuteczność maskowania b^ia r 6v/ua lub wyższa od 

skuteozuoscl rozpoznania /skuteczność rozpoziiania w NAIO osiąga 

wartość 0,6- 0, 8/?

Jakie są potrzebne środki inż^/nier^ jn© dla ppont, ażeb;/ 

zaoezpieczyc pod względem materialowyiii system masko7/ania i  po­

zorowania wykoii;yv;an;y w ARP?

Odpowiedź na powyższe pytania możemy znaleźć określając 

istotę pozorowania metodą analizy i  konstrukcji logicznej*

Istota pozorowania przepraw powizma polegać na kompleksowym 

odtwarzaniu wszystkich, zasadniczych cech przepraw i  zjawisk 

występujących w rejonie przeprav;y mostowej lub j>romowej, które 

charakteryzują faktyczne obiekty. A odtworzone cechy i  zjawiska 

winny w sposób wiarygodny oddziałyv/ać na system x'ozx)02nauj.a 

nieprzyjaciela. Można więc przyj^^ó, ¿e pozorowanie ¿'zepraw 

będzie v;ÓWGzas celowe, gdy wykonyv/£uie przedsięwzięcia, o charak­

terze statycznym i  ruchomym, wx)rowadzą przeciwnika w błąd i  skie- 

j^go oderzenia ogniowe na przeprawy pozorne lub spowodują 

rozproszenie wysiłku aa większą ilość przepraw*

Rozpatrując cele pozorowania trzeba mieć na uwadze czas utrzy- 

iiiania przepraw pontonowych, mnewr nimi, posiadane sii,y i  środki 

do niaakoy/anła oraz pozoroy/ania, v/arunki atmosferyczne, porę doby, 

skuteczność osłony XJtzeciwlotniczej oraz warunki terenowa i  hy- 

liiologiczne.
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Uvv2£;lędniaji|c poŵ ’2S2e cz;ynniki, możem;y stwierdzić, że po­

przez sUworzeaie sj^steiuu przepraw pozorn;/|Cii w AHP, uẑ ŝkarnî  

warunki doi

1» ti^prowadzeiiia przeciwnika w błąd co do laieJsca i  czasu 

urządzenia przepraw mo3tow;ych /proinov/;ych/ oraz kierunków wy— 

konjuYaiiych niiui manewrów taktycznych /technicznych/*

2. Zmylenia przeciwnika co do liczby i  rodzaju przepraw 

pontonowych.

3* Bkierowaiiia uderzeii ogniowych i  organów rozpoznawczych 

przeciY/nika na obiekty pozorne*

4-* Ukrycia przepraw pontonowych w systemie przepraw pozor­

nych*

Powyższe warunki będzie można osiągnąć wówczas, gdy uwzględ­

nimy la?yttiriam bojowej skuteczności iuaskowanla i  pozorowania 

przepraw ^22^

6*6*2* Ocena skuteczności j&iaskov/aiiia i  pozorowania przepraw 

i)Oatonowych*

hla oceny liiaskowania jako środka zmniejszającego bojowe moż­

liwości rozpoznania powietrznego przepraw, można przyjąć śred­

nią wartość liczby lub części niewykrytych przepraw, którą 

w postaci nadziej! matoiiiatycznej możemy określić ze wzorui

ii;. No
m 'UF

Nm
[e . -G

i',i*yterium bojowej skutecztiości maskowania i  pozorowania 
oki*eśla nam ilość nie wykrytych przepraw pontonowych.
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gdzie: • ekutecznoóć maskowania,

Ho -  liczba rzeczywiście wykrylycii. przepraw niezamasko- 
wony cli,

Hm -  liczba rzeczywiście wykrytych przepraw po ich 
zaiaaskowaniu,

Nr -  ogólna liczba przepraw rzeczyv/istycli*

Ponieważ v/szystkie przeprawy ppont będą charakteryzówały aię 

dcdnakov;ym prawdopodobieństwem wykrycia, kryterium bojowej sku- 

toczności maskowania będzie można określić pi^aktycznie stosując 

następujący wzór:

Era =r Po -  Fw • k [I-d
prav;dopodobieństv/o wykrycia przeprawy mostowej 
nifczamaskov/ane j /po = 1/,

prawdopodobieństwo '^krycia przeprawy po zamasko­
waniu. Przyjmuje ono wartość od 0 do 1 zależ­
ności od form maskowania, warunków rozmieszczenia 
mostu /promu/ na przeszkodzie wodnej, jakości 
maskowania i  danych taktyczne-technicznych środków 
rozpoznania/. ł̂ v oki*eślane jest matematycznie lub 
doświadczalnio /uwzględniając posiadane przez prze­
ciwnika środki rozi‘>oznania pi*zyjmować można 

-  0,6- 0,8/,

ŁC - współczynnik av/zgiędniający wpływ mostów pozornych 
na możliwości określenia prawdzlv/ości wykrytych 
prj;epraw. "/bpółczyuuik ”k” można oki^eśiić zo wzoru:

r + i E i : p 'rw . kr

g/jziol P̂  ̂ - prawdopodobieństwo przyjęcia mostu pozomegp za 
rzeczywisty. Jest to praktycznie kryteidum tech­
nicznej skuteczności pozorov;ania mostów pontono­
wych. Jartość tej wielkości zmienia się od 0 do 'I 
w zależności od Oi3iąi;paiętego prawdopodobieństwa. 
Josii przeciwnik odkryjo ¿e most Jest pozoriiy to 
P = 0 i x^tzecimiie, jo s l l  most zostanie xjotrakto- 
wany Jako rzeczywisty to p 1 .
IV zasadzi» wartość P zaloii^oć będzie od nadania 
mostom pozornym wszystkich cech demaskujących, 
cli/ir‘aktex»ystycznych dla mostów pontonowych lub też 
X>rzoz ożywienie mostów x;ozoruycn,
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£m

Np -  i3.ość mootów pozorr\/cii,

Nr *- iioóć łaos!;óv/ pontonowych*

Ponieważ i'ola moctów pozoiTiych uzależniona będzie od sbopnia 

ukrycia mostów pontonov/ych oraz od stosonlcu Np/Cir, należy się
-i .' J i

liczyć, że ckutecznoóć loaokowainia będzie wzrastać v/raz ze v/zros- 

fcem iloóc i mostów pozornych*

Prawidłowość ta wyraźnie wynika z \^^krosu zależności skutecz­

ności maskowania oraz od stopnia ukrycia mostóv; pontonowych

/Pw/ i  od stosunku Nx)/Nx' /wykres opracowano w oparciu o wzory 

G.1 i  6.3/* '

Zależność skuteczności maskowania i  pozorowania przepraw 

/S^/ od sbopnia »okrycia przepraw pontonowych i  stosunku mostów 

pozornych do pontonowych i

V
o

5

ti£. ̂ni) 
tit

0.̂ 0,5
L

oj> Q7

. . n

i.O A4k

1, ])o opx'acavauia ».yykrosu wykorzystano Voenn.Vest# nr b
1973 r*
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Z analizy wykroau można v/yciągnąć uariLtipujące wniockis

pierwszy — im waruiiki ulLryoia mosiów póribonowych na przeszkodzie 
wodnej są bardziej skompilkqw;ine ̂  1:;ym skuteczniejszo 
stacje si«  ̂ zastosowanie mostów pozornych /na |v,7 kresi© 
odcinek “y”/* Zmusi to przeciwnika do wyszukiwania 
mostów poixtonov'-7 ch spośród mofitów pozornych« Jeżeli 
prawdopodobieństwo Y/ylcrycla /odcinek "x'V
nie celowe będzie stosov/anie dużej liczby mostów 
pozornych, ponieważ skuteczność maskowania /wartość 
‘*Eiu“/ wzrasta niczm^cznie, a zużycie s i ł  i  środków 
do pozorowania przepraw gwałtownie« Przyjmując do 
dalszych rozv/ażań Pw = 0,6 -  0,8 63̂ ] oraz Np/Hr =
od 0,5 do 4, otrzymamy podaną w tabeli 6«6« następu­
jącą wanto ść JE, 4

ivi

Skuteczność

Tabela 6«6«

maskov;ania /K-/IW

\Hoit tposfów ¿najdujaco
w ręjon iG  przQ proW Q W (jm \yorfoic WoffoJć PiV:
pozormjch fzoczy w is iy ch W 0.6 0.8

i 2 0.5 0.65 0.48
/ i 1 0.75 0.58
2 i 2 0.84 0,7
U i 4 ■ 0;Q- 0.65

z wykresu i  tabe li 6«6 v/ynika, ż© dla 1* = 0,6 i  Np/Nr ^ 0,5 
skuteczność maskowania wynosi 0,65, dopiero przy Np/Nie:2

skuteczność maskowania wzrośnie o 25“3Q̂ «, ale to wymaga czteiK)- 

krotnego zwiększenia ilo śc i uiostów pozornych. Dlatego też jeże li  

mosty ponbonowe możua ukryć w stopniu Pw:^ 0,5 wystax‘czy stosiaiek 

«  1 ; natomiast gdy P w ^  0,5 to Np/Kr 2, t j .  ua każdy most 

noatonow.y rzecz:vv/isty powliiuo się urządzać i -2 mosty pozorne«

£ O-i?
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s '̂ T^kresu r 6v.Tlio¿ v,'j’iiika, że bojową skuteczność masko- 
v/ania /up. = 0,ć5 i  0,84/ otrz;j,'mamy, gdy rospatrzy- 
1̂ 0' następujące wartości Pw i  ITp/lTr:

1, Pw = do 0,55 -  Hp/I7r = 0 -  punlct nr 1 i  5»

2. Pw = do 0,6 -  iip/j^r = 0,5 -  punkt ar 2 i  6.

3m Pw = 0,7 -  ITpÂ ir s 1 «  punkt nr 5 i  7*

4* Pw = 0,S7 -  KpA'^  ̂= 2 -  punkt nr 4 i  8.

Pov.7/ższo rozważania v;skazu.ią na pralctyczną możliv.^ść określe­

nia minimalnej ilo śc i mo3tóv/ pozomrych na każdy masko7/any most 

rzeczywisty, U7/Ztid.ęuniając żądaną skuteczność masko7;ania /IDm/̂  

Przeprowadzone dotychczas rozważania zawężały problem do 

ocei^y skuteczności maskowania przepraw bez uwzględnienia aktyw­

nego przeciwdziałania systemu obrony przeciwlotniczej jrk i orga­

nizowany będzie w ARP, Który może zadecydować o skuteczności 

powietrznego systemu rozpoznania przepraw pontonowych. Ponieważ 

rozpoznaniu pi'zeciv;działająt w sposób pasywny -  imiskov;anie i  po- 

zoroT/anie, a w sposób aktywny -  s iły  i  środki systemu OPL, na­

leży to dwa czynniki przy obliczeniach skuteczności i  planowania 

przedsięwzięć w zakresie pozoi*owaiiia przepraw rozpatrywać łącz­

nie. Zakładając, że od systemu Oi<L zależy skuteczność rozpozna­

nia i>̂ 2epravv jako zdarzenia przypadkowego, które może nastąpić 

lub też nie, możemy przyjąć, że jego miarą będzie prawdopodo­

bieństwo v/ykrycia przeprawy /Pr/, Zdarzenie to jak wynika z rojc- 

ważań teoretycznych zależy od szeregu pi^zypadków szczególnych 

do których można zaliczyć: przerwanie się lotnictwa rozpoznaw­

czego i  bojov/ego przez strefę Ol̂ h, znajdowanie się iUiP 1 przepraw 

na kierunku /w pasie/ rozpoznania danego arodlca, szybkość obiegu
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iirforiiiacji w re la c ji sztab -  środek rozpozaauia oraz Y/arunki 

meteorologiczne* Każdy z tych przypadków charakteryzuje się 

swoim prawdopodobieństwem i  aby rozpoznanie było skuteczne 

muszą zaistnieć wszystkie przypadki* V/ymaga to z kolei pomno­

żenia przez siebie Y/spółczynników wszystkich zdarzeń* Toteż 

wielkość Pr może przyjmować wartości od 0 /np* gdy jedno ze 

zdarzeń nie zaistniało/ do 1 gdy zaistniały wszystkie zdarze­

nia*

V/prowadzając wartość Pr do wzoru 6*2. i  6.3. otrzymany i

[J-^G

Zakładając, że przepx‘awy rzeczywiste 1 pozorne osłaniane są 

w jednakowym stopniu /znajdują się w jednym rejonie przeprawowym/ 

to Pr = Prp* Jeśli natomiast założyny, żo przeciwnik napewno 

rozpozna przeprawy rzeczywiste i  pozorne to Pr Prp = 1 ,  

a wzory 6*̂ 4- i  6*5 ponownie przybiorą postać wzoróv/ 6*2 i  6*3 * 

Jeżeli natomiast system obrony przeciwlotniczej przepraw całko­

wicie wyklucza /tzu. gdy Pr =s Pî p =s 0/ prowadzenie rozpoznania, 

to przeprawy można by było w ogóle nic maskować, ponieważ 

Pr = Pi'p s= O i P w s ;  k^: 1 , wtedy wielkość jb)m = Po s 1, a to 

znaczy, że przeciwnik nie ma żadnych danych o przeprawach, choć

nie są one maskowanei V/ praktyce oznacza to* że im trudniej jest 

maskować przeprawy* tym dokładniejsi s iln ie j należy je osłaniać 

środkami OPL*
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 ̂ ze lotnictwo przećiwnilca działa akt^waiei' a prav/—

dopcdol)ierl3l-wo v.7 iLr;ycia przepraw I r  = Prp ~ 1, można określić
I

skuteczność markowania i  pozorowania przepraw za pomocą v/zorów 

6«4 1  Ouliczenia^ któi^cłi v/;yniki zestawiono w tabe li 6.7*

\7̂ /kazał:̂ 5 że przeciwnik nie r r y k r y ^ J e  od 6? do 7 3 fo  mostór/ ponto- 

nowych znajdującycd się w ilHP.

Tabela 5«7»

Bojowa skuteczność inasko\,vania i  pozorowania przepraw 
utrz; r̂]]^waixyc}i przez ppont

jüiRZUl-miAüA IIOŚC 
1 Mosr6w

W4RT0ŚC! itCZfeOWE WSPÛLCiUHNiKÙW 
DO kZOSU ifiłisur]

UÎVTt

Em
( « % )

iiUEWHSSÎS'
1

P0łDStiDE2
(Np) Po Pw Pr Prp Ki ^

i - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

1 0.50 i 0.6 1 i 0.55 67

1 2 0.65 1 0.5 1 1 0.55I ^ 5 0.25 1 0.6 1 1 OM 74

I 1 4 0.20 1 0.Ô 1 1 0.45 75

I ^
2

[ ■ ■  ...........
0.50 1 0.6 1 1 0.55 67

i 2 4 0.55 1 0.6 1 i 0,48 71

j 5 5 0.50 f 0.8 1 1 0.55 67

1 ^
6 0.55 1 0.5 1 1 0.^8 71

1 ^
4 0.5Q i 0.6 1 i 0.55 67

1 ^ 8 0.55 1 0.6 1 1 0.i(8 71

b dan;ych zawiu?t;ych v/ tabe li 6.7» vvynika, że na.iwiekszą bojową 

skuteczność iiioskowenla 1 pozorowania OŁ;lą<niiem,v w6v/czas  ̂ p;d;y
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w re jon ie  każdej przeprawy poatonore.i arsadziira od dn «

£rąw pozornych. UwzKlgdnia.iac .Kdaak koszty Gzasnw«"*''''« -i m« 

ria łow e oraz współczynnik bojowej SKateczności maskcy/ania i p 

zerowania, B .dą je  s i ę ż e  n a jb a rd z ls j celowym będzie :jrzadzaó 

w re jo n ie  każde,■] arzeprawy_rgecgyw i3t ®.1 .jeden most pozorny zs 

s.przętu etatowego oraz dwa mosty pozorne z odbi.iaczy kątowych 

/Zd jęcie  24 i  25/.

X ii  ̂X- i-/ ' SI

'i" ' '*'

■f

" j'Ł:

Ci""!'' f'

. ;, 'f ? >f ■ 'i  » ' ■ '
: ̂ .\x•̂x< w.N->N‘>N»i. ;•>

Zd jęcie  24« Most pozorny P-7^  ̂ mekietą transportera  
opancerzone :^o.

1. Zob. załącznik nr 15# "Nakłady s i ł  i  czasu do w^^konania 
przepraw^^ pozornej” «
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Zd jęc ie  25® Most pozorn^y z odbijaczy kątowych.

Rodzaj i  ilo ść  obiektów pozornych wykoiŁywaixych 

przez ppont w ARP»

Mając na uwadze konieczność rozwiązywania zagadnień masko^ 

Wania i  pozorowania przepraw utrzymywanych w ARP w sposób 

kompleksowy można za łożyć, że skuteczność pozorowania przepraw  

zostanie zwiększona, je ż e l i  będzieiiiy również pozorować ruch 

wojsk na dojazdach, rejony ześrodkowania rzutów treinsportowycii, 

stanowiska dowoazenia, a w odiach przepraw rzcczywisoych wyko- 

acxiiiy powiorzchiiiowe maski zakłóceń i  zdetormujemy l in ię  brze­

gową pxzeBzkody wodnej oraz zamaskujemy punkty orientacyjne  

wykorzystywane przez lotnictwo przeciwnika. Zakładając, że 

w ARP ppont będzie utrzymywał 4 mosty pontonowe, w jego syste­

mie pozorowania i  maskowoiiia będziemy m usieli wykonać obiekty 

pozorne wskazane w ta b e li  6. 8:
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Tabela 6.9*

Wykus środków Ułaoerialowych. niezbędnych do pozorowania 
przepraw w kpont^ bpont i  ppont

I

FDZOROHAfSl OailKTM 
U RyOiJSI

1
HlUBŁDfSA llOSt SUODKOH DO ZAPWOROWAfilA 

■«DMiCiO OaiŁKU) {%l\)

i H. m m m i MAwny <¿=5.ppont <y> O ' Ta-so
ia-62
{ia5S)

03
»»■»«O
a

c.i
C14>

M

J M

C3! ćb ̂
£iAT0ViU MOST POZORfjy 

{dM50-?80w) kpi i
' ■ ..... ■

6 4
M05i i m z m m  moyuca

(dk i50-180m) k̂ i iO iZ-\k 4
PózDRtw RWDM im m y m k  
fiiA m m  u)AUapo8Tovstto 5lt 25-50 10-15 10-15
puioauŁJAniŁ Ruciiii woisr~ i 
MA BOiAiOACT! km

U ] 25-50 w 15 10 5
POHlEiUailllOlSf. MASKA ŻA- 
KkteER RABUJlOKAWa. 60-100
DtiORHACiA i!MSI BRZl&OHEJ 
SZIK! kffi hiO
paioasuAmi » k6m iRAusi 
u RRo::’.E rai[pRi.isu 1k|̂ 10-sa 5 5 iU 6 5

ÓGÓLKA ilBSC SPRî ru 
BIA bpon!' 1 ?0-50O 05-i25 Ó065 20 12 26 28
ocóiHA uosć m i m
MA opofii 2 ««»0-180 

_____ -4oo-6ua 00 urn 80 48 02-122

y/yiiiieniona w tabeli 6*9* i3.ość środków niezbędnych do pozo­

rowania i  maskowania przepraw przekracza aktualne laożliwości 

ppont« Przode wszystkim brak jest w pi)oiit etatowych mostów 

pozoriiych /przewiduje się wprowadzić t> mosty pozorne do 1985 r/ 

oraz luakiob sprzętu bojowego i  technicznego# Uwzględniaj40 ko­

nieczność szkolenia pododaziulów pontonowych w  zakresie masko­

wania i  pozorowania przepi*aw, niezbędne jest wprowadzenie do 

etatu pokojowego /P/ ppont około 25% ogólnej ilo śc i sprzętu 

wytioienlonego w tabe li 6»9* Aktu.a.lnle zachodzi również konieczność
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v;pro77adzenia na wyposażenia nowszych środków inaskowania i  po­

zorowania przepraw przede wszystkinn ppv/kok radiolokacyjnych 

do pokrycia części jezdnej parku KP-64p naproxniennlków ciepła
i '

i  sygnalizatorów o działaniu urządzeń lasero^Tych przeciwnika
i

w rejonie przeprawy pontouov/ej* '

DoŚY/iadczenia z 6v;iczeń na poligonach oraz h istoria Loinlo- 

nych wojen uczą, ¿e duży wpływ na skuteczność

niaskowania będą posiadały dymy maskujące® Stw/ierdzono również 

praktycznie, że dyiay maskujące uniemożliwiają prov/adzenie roz­

poznania wzrokowego, obniżają skuteczność rozpoznania powietrz­

nego za pomocą urządzeń na podczerwień i  aparatóv/ fotograficz­

nych /telewizyjnycłyoraz ograniczają stosowanie urządzeń lase - 

rovfych w rozpoznaniu i  naprowadzaniu pocisków /bomb/ na cel 

ataku*

6*6*^* Wykorzystanie dymów w systemie maskowania i  pozoro­

wania przepraw pontonov/ych ARP,

1/Zasłony dymne ' * stosowano w ARP powinny być skutecznym środ­

kiem uzupełniającym system maskowania i  pozorowania przepraw* 

Doświadczenia praktyczne wykazały, że pododdziały pontonowe 

winny stosować scentralizowane zasłony maskujące o znaczeniu 

taktycznym* Mając na uwadze rozśrodkowanie przepraw pontonowych 

1 pozornych aa przeszkodzie wodnej, wydaje s ię , że celowe będzie 

w maskowaniu przepraw stosować zasłony dymne typuj

1 * *'rod pojęciem zasłoxry dyiinej należy roz»iaileć cząstki dymu 
lub mgły wytworzone sztucznie i  znajdując© się w powietrzu 
w rejonie maskowanego obiektu, posiadający właściwości mas­
kujące lub zakłócające nowoczesne techniczne środki rozpoz­
nania i  napi'c»wadzania pocisków /bomb, x*aklet/ na maskowane 
obiekty, które dla przeciwnika mogą stanowić cel ataku“.
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— pierścieniowe/nieruchom e, jedno-dwu rubieżowe/,

— rubieiowego /nieruchome, jedno—dwu rzędowe/,

— miessanwso /rubleżowo-pierścieniowe/,

2jąGi:ony d7jr'iiine pierścieniowe ̂  z uwagi na waruhlti abmosfei^cz« 

ue w dolinie rzecznej, można strosowaó prẑ ? wlehrze skośnym 

i  csoiiowym wiejącym pod kątem od 50 do 90  ̂ w sbosuhku do osi 

przeprawy0 ozerokie zushosowani© mogą znaleźć zasłony dymne 

pierścieniowe podczas maskowania przepraw utrzymywanych na 

szerokich i  bardzo szerokich przeszkodach wodnych*

clf*Q5a rokadoŷ /a

jjOjOrciy do przeprowy

\ km /6DSZ-6/

J

b-4.6 km
•

r zadymianiaod 5 do 7 km
\ óroga rokadoui,

3chem*6*5« Pierścieniowa, nieruchoma dwurubieżowa zasłona 
dymna*



—’ 2^2

Zas.loi\7 d;yiauo moiozowG ¿iłOiin6!- stiosowa.6 do iriaGkoY/aiLia przG— 

X-)raw ut-rz:/bjyv/arió'ch w dolinacń rzQczxi;̂ oh o trapezuwo-trójkątn^^m 

/ oarasowatjyin/ ui:szt;ałt;owoiii.Uj gdsl© wlat;r;y wieją z odch^yleniera 

do 30  ̂ od osi przepraw;^*

rubież ¿oJgmicnk

ochemat 6.6* Rubicżowa zaijłona

Zasłoi^y d?)>nme mlgGzaiie uiô rą b;yć stosowano w dolinach rsecz- 

n;ych, gdzi« Isbnleją zmionrio /lileui^tabilizowane/ wiati^*

Z literatui^j^ przediiilotu wynika, że powiorzclinia zad;yin.iania 

powinna wynosić około 10 km̂‘ być od 3 do 10 razy większa

od całkowitej długości mostu pontonowego lub pozornego*
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V? spr2̂>’óając^ch warunkach atmosferycsn^ch i  terenowych takie

wskaźniki można osiąsu^i stosując mlesaane i  -Dlerścioniowe
!

saałoay d̂ ymiie /rubisśowe aasłony dyiaua sadymiają powlerzclmię 

około 5 Uv/zslęu>iiając powierzchnię zadymiania, uieasana

i  pierścieniowe zasłony dymae powinne być stosowane do masko­

wania przepraw pontonowych, a rubieżow© zasłony dymne do masko­

wania przepraw pozornych i  punktów orientacyjnych dla lotnictwa# 

¿łając na uwadze średni czas intensywnego dymienia świec dym­

nych /BI)oz-5» około 5*"? minut oraz zakładając możliwość

zaataicowania AI^ ^-6 razy na dobę /średni czas jednego ataku 

może wynosić 2-5 minuty/, celowo jest określić, po pierwsze 

-  ilość i  rodzaj obiektów zadymianych w ARP; po drugie -  sposób 

ustalania niezbędnej ilo śc i środków zadymiania i  po trzecie -  

dobowe potx'seby ppont w zakresie środków dymnych#

Z ro2v?ażań teoretycznych wynika, ż© w ARP należy maskować 

za pomocą dymó'w v;ymienione 7/ tabe li 6# 10# następujące obiekty?

Tabela 6#10#

Px'oponowane obiekty do maskowania za pomocą zasłon 
dymnych

i p ObicLity, k tó ro  n a ic zy  fnasLo'vvać za 
pomocą z a s ło n  dym nych.

Kość ob iektów  z-adymianyck 
p rze p ra w y kpont, bpont i

w re jonie  
w  AQP,

kp o n t bpont ppont

i •Niosły pontonowy 1 2 4

2 //V')f>ty pozorne e ta tow y 1 2 4

A / b s fy  pozorna z odbijac.?y ta to w y c h 2 4 8

4
Psn /ty  oricntacypic dla b łn ic tw a  

przec iw nika 1 2 4

OgtJna ilość m arkowanych o b ie k tó w 5 4 0 2 0
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Zakładając, ¿o \iryraienionG w t;abeli 6^10, oMokt^; ■bęcizieii)̂  
idaGko\/̂ ać yt̂ osujî c S zacłoa x^^cr3cicaiow;ycłi /inuskując przGpruv/^ 
poatoac^/c i  pozopuG zg Gprzł̂ tźu. el^atOT/ogo/ i  ']2 zasłon i^ukioźo** 

vQ'cli /iiiaskując iaost̂ ' z odbijaćkąto\vych i puAikti:̂? orientac;7j- 
1x0/ 5 niezbędną ilość Cvd.eo d̂ îun̂ ych dla pponk określiirt.y ze wzoru 
ć,b i 6 ,7 s

a/ i)o Vv;y konania pierścieniowych zasłon dymimy oh [bTS^»

B -C I

h/ Do wykoaaiiia ruDieźowych zasłon dymych ¡6^7 [

[¿ •7 jR  a

gdzieś Kp potrzebna Ilość świec dyninych do wykonania
pierścieniowych /rubiożowycłi/ zasłon dymnych 
/w szt/^

2  R  / 2  r/ -  obv/6d ze\mętrzuego Aiewnęti*znego/pierście~ 
uia zady mian j.a /w la/j

Zp / ĵ^/ -  ilość zasłon dy»mnych pierścieniowych /ruble« 
żo7/ych/ wykonywana w ARP,

d «  Odległość między śvdeoami dymymi /dla BDoz-^
od 100 do 1 5 0  m, a d la Divl«1l od 15’ do 3 0  m/,

«
«  ilość rzędóv/ świec dymnych w zasłonie ruble- 

żowaj /w Bzt/,

-  długość laaskowanego obiektu /dla mostów pon­
tonowych i  j>ozornych można przy jmov7ać 1 dla 
średuiej /sswrokiej/ przeszkody wodnej 500 m, 
dla pozostałych obiektów 1000 m/',

-  ustalony doBwiitdczalnie wsx>ółczynuik.

n

Lm

7,5
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Podstawiając do v/^oru 6»6 i  6*7 poniższe dane otrzymaliby $

a/ Do wzoru b«ć ; Sp = 8  ̂ R = 1500 r  = 500 m, 

d =: 150 m /zaiożono użycie świec BDSz~5/*

Np = s 055 32t;
•  ̂'■ ;

b/ Do wzoru 6*7  ̂ »  S /mosty pozorne z odbijaczy kątowych/,

2ĵ  s 4 /punłcty orientacy jne/, d = 1 5 0  m.

3 ^00 eati I

1000

N'R

Ti - Za5 • » 8 400 szt 5 i

Odpowiedź! do zamaskowania obiektów wymienionych w tabe li 

6.10. ppont będzie potrzebował około 1200 świec BDSz-5.
’ I

Zaicładając 4 naloty lotnictwa przeciwnika w ciągu doby, możliwy 

czas dyjnienia świecy BDSz—5 /od 5 do 7 min/ oraz skuteczność 

maskowania Em, ostatecznie możemy z© wzoru 6.8. określić dobowe 

zużycie świec w .4Rpj

[i-d
gdzie« N^ -  dobowe zużycie świec BDSz-5 w ilRP /w szt/,

/1-Em/ -  prawdopodobieństwo wykrycia przepraw i  innych 
obiektów maskowanych i  pozorowanych w ARP 
/od 0,25 do 0,53« zob.tab.6.6. wartość Em/,

iipP -  ilość świec BDSz-5 obliczona z© wzoru 6.6 i  6.7 
/w szt/,

n -  ilość nalotów w ciągu doby,

“ ogólny czas trwania nalotów /w min/,
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tz

Nrv ='D

-  czas dymienia pierścieniowe;} lub rubioiow©^ 
zasłony dymnej /w •

/ I - o ,75/ / „ o .,2 5  / ii99„^_2 i/j s

s 51^ szt;

Uogólniając wyniki można przyjąć^ że dobowe zużycie świec
I

BDSz-5 inoż© wynosić około 500^00 szb«

6»7» Zabezpieczenie tyłowe ppont

6«7>1« Upcrupowanie i  rozmieszczenie t?/ł6w ppont w î JRP,

Doświadczenia praktyczne wykazały, że orgaJDLizacJa tyłów ppont 

powinna odpowiadać zamiarowi działania ppont w ARP oraz stwarzać 

dogodne warunki zaopatrywania i  obsługi pododdziałów organicz­

nych, a w zakresie medycznym i  technicznym nawet przeprawianych 

wojsk*

Uogólnione doświadczenia wykazują, ż© tyły ppont należy ugru­

pować tak, aby w pełni można było wykorzystać ich możliwości, 

a zmiany zachodzące w ŚPP nie dezorganizowały ich pracy. 

Uwzględniając działanie ppont w ARP, tyły można ugrupować w dwa 

rzutyj

1. W składzie^nierwszego rzutu^ któiy zabezpieczać będzie 

przeprawy mostowe /promowe/ powinno się rozwinąćj PW-N i  MPP 

ppont, grupy remontowo-ewakuacyjna /GR-B/ ppont i  punkty pomocy 

techniczno-mattiriałowe /PPi'-M/ organizowane dla przeprawianych 

wojsk.

W składzie drugiego rzutu należy rozwinąćs TSD ppont, PPM, 

ppg i  P2iQS -  ppont oraz wyznaczyć w ugrupowaniu tyłów ppont
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rejon zbiórKi sprzętu uszkodzonego przeprawianych wojsk#

iiłleiuenty "tyłowe wchodzące w skład pierwszego rzutu powinno 

się roziiiieścić na dojazdach do przeprawy mostowej /promowej/ 

i  do 0^5 km od przeszkoay wodnej^ a wchodzące w skład drugie-» 

go rzutu od 8 do 15 km od przeszkody wodnej w rejonie o po­

wierzchni 4-5 km̂  sposobem **gniazdowym**#^^*

6#7e2» Zabezpieczenie techniczne.

Treścią technicznego zabezpieczenia ppont działającego 

w ARPj jest kompleksowo ujmowany całokształt przedsięwzięć na­

kierowanych na zapewnienie sta łe j sprawności i  gotowości sprzętu 

przeprawowego i  pozostałego do użycia zgodnie z jego przezna­

czeniem# Do zasadniczych zadań zabezpieczenia technicznego 

ppont należyi obsługiwanie techniczne, ewakuacja 1 remont sprzę­

tu uszkodzonego, wydobywanie sprzętu zatopionego oraz zaopatry­

wanie i  przygotowanie sprzętu do eksploatacji#

Podstawowym kryterium dla organizacji zabezpieczenia tech­

nicznego ppont działającego w ARP, są przewidywane straty 

eksploatacyjne i  bojowe#
Tabela 6#11.

Str^aty c k sp lo a to c y jn p w 7o :
5 iły  ułt^zym ujoci? działania b e z u ży c ia &/AC działania z u ży c io m B/AC

P P - 6 4 - k u ł r y
sprzęt

sam och. P P -  6 4 kuti^y
Sprzęt

satnoch

kpont Ó - ' i O 15 6 - 4 1 5 - 2 0 1 5 - 2 0 5 - 1 0

bpont 15  ■ '2 0 4 - 6 1 5 - 2 0 2 0 - 5 0 d o  'lO

ppont 1 2 - 16 2 0 - ‘ 6 0 6 7 8 - 1 6 - 2 0 5 0 - 4 0 1 0 - 4 5

Salazdowy stosuje się wówczas, gdy urządzenia tyłowe 
ro z ^ ja  się do pracy na przeciąg dłuższego czasu. Polega on 
na ze poszczególne element^ drugiego rzutu tyłów rozwi-

’ rejonach /gniazdach/ oddalonychoa sieoie od 1 do 2 km#
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Uwzględniając mo2#liv*ości rouiontowe ppont; ;/z;0'b#załącznik 

^  '̂7/ ora7> pracochłonność /BB i  HG/, tąUeli

6» 13 straty juiogą "być reinonijowaii© przez ikBR>oraz przez podpd— 

d z i a ł y  reęoutowe .ppont wycenione w , tabe li 6•14,

Tabela 6*14.

Zakres i  pracochłonność remontów wykonywany przez

i  S zc ze b e )"'  ̂ i  
I  w y k o n u ją c y  , 

re m o n t  '
• D p d za j r o r ip n t u ire d n i czoS; fł'VQnió 

jrp m o n łu
fm co d iipnno ić  r^cmontu

k p o n t, k id  
kb m

~ b ie żą c y  v  fw i‘ym zokresię^ 1 - 2  godz 1; A ^^SjJgoćz. i

.b p o n t -  biezgey w  matym i irudnim  
zakryć Sip

5 - 5  g o d z A 0 - J 5  r lg o ć z .  i

p p o r r t  J

-  b iiz ią cy \v4r^dnim  i duźynfl 
’zo k i^ o sip  ■ ' - 7  g o d z 2 0 - p p  f/ g o d z .

-b ip żg c y  w  ¿hcdnim i dużym 
zoknesijz

tO -  15 godz.'

'

5 0 -  8 0  1* jgodz 
/k u fe r m - 2 0 0 l  
' .  6 0  'lOO h/g pd z., 

/ b lo k  pop k u ^pP-64

Z danych zawartych w tabe li 6*12 i  6*13» wynika^ że w ppont 

remontu bieżącego może wymagać od 31 do 39 jednoąttek uszkodzo­

nego sprzętu* Sumując średnio dobowe możliwości bpont i  kois^a— 

n ii remontowej^ które wynoszą około 30—35 BB na dpbęi można 

zakładać, że w działaniach bez użycia BIsylR ppont wykona 100% RB, 

a z użyciem BMR około 3^^ funduszu wymagającego RB zmuszony 

będzie odesłać do ABR /ogółem ppont, niekiedy zmuszony będzie 

przekazać do ABRi 30 jednostek sprzętu wymagającego RB orąz 

od 29 do 41 jednostek sprzętu wymagającego RS i  RG/,
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i’cri;iinov/e przekaz:^wauie sprzętu do kBR i  szybka ev/akuacja 

uszkodzonego sprzętu z przepraw? poutonov;ych i  do,jazdóv; ma 

.7 i\RP s*wo<c.02oxi*e snaczeni.0« Opódiiienio or/alcuaĉ ii Jest ró'»7zio*" 

znai-z 110 ¿/O zimiejjszenieiii przepustowości przeprawy p spowodować 

noże dozorcanisacJę ruchu wojsk w ARP i  narazić zatrzymano ko— 

lomny marszowe v/oJsk na straty od. uderzeń lotnictwa przeciwnika* 

Poorzeoy ewakuacyjne w ARP mogą kształtować się różnie# 

laOznn. Jednak załozyćp że będzie trzeba ewakuować '100̂  sprzętu 

wy do oy tego z wody i  uszkodzonego n.a dojazd achp około 40-^0% 

sprzętu z pododdziałów ppont /wymagającego nawet R B /  oraz do 

'lOa/5 sprzętu wymagającego ES i  RG.

Hanię ev/aicuaoJi uajiic ua uv;adzc szerokość i  głębokość AHP 

może wynosić:

-  pomiędzy rv/-N bpont /ppont/, a Jego punktem remontowym lub 

PPT bpont od 0,3 do b km,

-  od mostu pontonowego /przeprawy promowej/ do PFP bpont od

3 do 5 ^9

-  od przeprawy jpoutonoweJ do P2.U3- ppont od 8 do 13 km#

v; zależności od użytych środków ewakuacyjnych śi^ednt czas 

tiY/iuiia Jednego rejsu ewakuacyjnego na odległość 3-3 km może 

wynosić 1 ,1 7  do 1,83 godz#" "̂ *̂

Po ewakuacji sprzętu ppont może organizować GR-S /pułkowe 

i  batalionowe/, których ilo ść , możliwości i  wyposażenie

1# W kalkulacji uwzg3,ędniono wnioski z działania 6 ppont 
w cwiozuniu ”LUTx- 77”* Szybkość ewakuacji za pomocą ciąg­
nika kołowego około 12 km/godz, a za pomocą przyczepy 
niakopodwoziowej 8-10 km/godz# Ozas przygoiowauia sprzętu 
co ewakuacji ciągnikiem kołowym 5’̂ 10 minut, a załadowanie 
na przyczepę nlskopodwoziową od 20 do 30 minut#
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W pierwszym rzucie t^Iów powimi^ rozmieszczone pułkô /̂̂ r

1 batalionowe puakt;y wydob^wczo-naprawcze, pułkowe i  bata lio -
I

nowe punkt;y pomocy' technicznej oraz pułkowe i  batalionowe ^ ’dpy 

rcmontowo-ewakuacy jne* Natomiast w drugim rzucie t;yiów powinno
I

się rozwinąć pułko*w  ̂ punkt zbiórki sprzętu uszkodzonego*

6*7*3« Zabezpieczenie medyczne»

Zasadniczym czynnikiem, określającym zakres działania oraz 

inoiliv/ości 1  potrzeby w zakresie zabezpieczenia medycznego ppont 

będą straty sanitarne* Z rozważań teoretycznych wynika, że wy­

sokość i  struktura strat w stanie osobowym zależeć będzie odi 

rodzaju i  i lo śc i stosowanych przez nieprzyjaciela środków raże­

nia, stopnia rozbudowy fortyfikacyjnej rejonów przepraw i  ze- 

środkowania wojsk, ro z środkowania px'zepraw i  pododdziałów, cha­

rakteru terenu 1  jego pokrycia, szerokości przeszkody wodnej
r

i  je j szybkości prądu wody oraz od ilo śc i wojsk znajdujących 

się w rejonie prżepi^awy. Uwzględniając dużą ilość czynników 

1 niesprawdzonych praktycznie mierników, wszelkie teoretyczne 

ustalenia strat będą miały bardzo orientacyjny charakter, jed« 

nak jest niezbędne dla ro^zpatrzenia problemu zabezpieczenia 

medycznego* Na podstawie analizy literatury przedmiotu można 

wnioskować, że orientacyjne straty dobowe w stanie osobowym 

ppuat rozwiniętego na średniej «  szerokiej przeszkodzie wodnej 

będą przedstawiać się następująooi
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Prognosowane stratjr sanitarne
Tabela 6* 16*

iic?jony s t m t  sa n ita rn y c h

P  ^  
c  ^  e
o S  G ,■N -

O gólna lic zb a  s t r a t  s a n ita rn y c h  
w  lu d z ia c h :

O
'O c  „  
-tf) o  E

P ro g n o zo w a n y  %  s t r a t :

60  -100 1 0 -2 0 4 - 7 4 - 5 5 - 5

p rz {2prO\vy u trzy m y w a n o  s ita m i 
dw óch bponf. 8 8 0 - 9 5 0 570-698 62-140 2 5 - 4 9 2 5 - 4 9 1 8 -5 5

rc jo n y  z o ś ro d k o w a n ia : k id , kbm, 
ty łid w  o ra z  SD i TS D  p p o n t 4 7 0 - 5 2 0 5 5 - 5 9 5 5 - 5 9 1 I i- 2 0 4 5 - 2 0 1 6 - 2 0

ogólno s t r a t y  ppont w  lu d z ia c h : 525-924 124-224 4 9 - 8 6 4 9 - 8 6 4 4 - 6 9

Ogólny 7o s t r a t  w  ppont: 5 7 - 6 6 9 -1 6 5 - 6 5 - 6 5 - 5

Z dartych zawartych w tabe li 6.16* wynika, że gdy uderzenia 

bronią ¿jądrową wykonaiie zostaną bezpośrednio na przeprawy, ppont 

może ponieść od 37 d.o 66% strat w stanie osobowym, w ramach 

których znajdować się będzie od 323 do 924- rannych© Natomiast, 

gdy przeprawy i  ARP znajdować się będą w strefach skażeń pro­

mieniotwórczych, ogólne straty stanu osobowego ppont mogą wyno­

sić od 9 do 16% z czego straty Banitarn© będą wynosiły od 124 

do 224 żołnierzy* W działaniach bez użycia BMR straty ppont 

w stanie osobowym będą wynosiły od 3 do 6%, a straty sanitarne 

od 49 do 86 żołnierzy.

Uwzględniając,, że w ARP może się znajdować do 4 px^zepraw 

oiostowych /proiuowych/, z prognozy strat wynika, że każdy medycz­

ny punV:t przeprawy /MPP/ może opracowywać i  ewakuować od 100 

do 184 rannych /bez użycia BMR od 10 do 13 rannych/#
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Obsłużenie 'talc dużej ilo śc i rannych Jest problemem trudiaym 

ale możliwym do rozwiązania wówczas, gdy MPP będą silnymi 

elementami medycznymi, wspierane przez batalionowe i  pułkowy 

punkt medyczny oraz przez siły  medyczne armii*

Ponieważ ppont posiada 3 plutony medyczne /plm/, a potrzeby 

ARP wynoszą 7 plni# można zakładać, żo niezbędna pomoc medyczna 

armii winna być realizowana siłami co najmniej jednej kompanii 

medycznej*

Organiczne i  przydzielone /wspierające/ pododdziały medycz­

na można wykorzystać następująco:

W pierwszym rzucie tyłów ppont powinno się rozwinąć w ARP 

trzy-cztery Î IPP i  dwa bpm oraz do grup ratunkowych i  PW-II ppont 

/bpont/ włączyć wykwalifikowany personel medyczny*

Natomiast w drugim rzucie tyłów ppont powinno się rozwinąć 

PPM oraz przydzielone /wspierające/ pododdziały medyczne armii.

W czasie uti’zymania przepraw mostowych i  promowych w ARP do 

prowadzenia ewakuacji medycznej można wykorzystać pułkowy /ba­

talionowy/ transport sanitarny oraz transport ogólnego przezna­

czenia* W zależności od położenia ARP w ugrupowaniu operacyjnym 

armii, ewakuację medyczną można prowadzić:

-  z LIPP /z rejonu przeprawy/ do PPM ppont lub z pominięciem PPM 

ppont bezpośrednio do mbw armii|

-  z tiPP do PPM ppont, a stąd do BSzP lub do szp ita li znajdują­

cych się w pobliżu ARP*
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^ ^ ntateriałowe.

Uogóiniajj§c acísv.’srte ^ rozprawi© doktorskiej wnioski dotyczące 
árodkóvf materiałowych i Inźynioryjnych można stwierdzić, że 
ppont nl® posiada wystsrczajęcoj iloéci min przeciwpencernych, 
rzecznych i sygnelizocyjriych oraz ładunków wydłui^onych do 
wykonywania przejóć w zaporach minowych. Brak jest również eta« 
towych mostów pozornych, makiet do pozorowania sprzętu bojowe­
go i technicznego, zagród przeciwminowych i przeciwnapelmowych, 
promiennikóv^ ciepła, odbljaczy kitowych, urzędzeń do wykrywa­
nia napromieniowania laserowego, urządzeń technicznych do obser­
wacji środowiska v*iodnogo /hydrolokatorów/ oraz wyrzutni ŁWO 
przyetosowanych do odpalania ładunków z© środków pływających. 
Niezbędne jest również zwiększenie ilości środków chemicznych 
do ustawiania zasłon dymnych i prowadzenia dezaktywacji sprzętu 
tochnicznegOi, Ponadto brak jest radiotelsfonów oraz nowoczes­
nych zestawów do maskowania przapraw pontonowych. Porównując 
wielkość zapasów ruchomych ppont podano w załączniku nr 24 
z potrzobaml uwidocznionymi w podrozdział© 6.5 i w tabelach 6.9, 
6,10 oraz w załączniku nr 21 i 22, możno wycięgnęć wniosek ge- 
noralny, żo do tabeli należności ppont celowo jest wprowadzić 
zmiany zaproponowane w załączniku nr 25.

Dokonani© zmian ilościowych i jakościowych zaproponowanych 
w zalęczniku nr 25 pozvioll ppont po pierwsze - w pełnym zakresie 
zabezpieczyć pod względem matoriałowo-lnżynieryjoym urządzenie 
1 4 przepraw pontonowych, po drogie - prawidłowo rea«'

pokojowym program, szkolenia specjsliatycznegp, 
,P9 ir?®-9ia * gwarantuje pełnę eamodzielność działa,nia ppont 
Oporacji zaczepnej prowadzonej na północnonadmorekifi? kierunku 

operecyjnynij
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',Vo współcseŁJn^icii dsiaianiacii bo^ow;ych saaadniosje lu fo r- 

niacje o przeprawach poatono\.i.7 ch można uzyî lcać wy kórz;»'atu-jąc 

kompleksowo aparaturę teciiuiczną zamontowaną v/ aaiuOlotacb. 

i  różnych aparatach latających* Mosuy pontonowe utrzyinywejae na 

rzekach i  kanałach o szerokości povo'żoj 60 a mof̂ ą sosuać wykry-« 

to z prawdopoctobieństv;en P := 0^6 — 0,8 po 2-> godz# od złożenia 

zapotrzebowania na iniomucję*

2* Wykryta przepra?/y pontonowe mogą zostać obezv/ładnione 

lub zniszczone ładankami jądrowymi o mocy 0,02 -  40 kt i  więcej 

oraz bronią konwencjonalną* Wyniki badah wykazują, że od. uderzeń 

jądrowych straty w stanie osobowym dla każdej przeprawy pontono­

wej mogą sięgać od 16 do 66j ,̂ a w sprzęcie przeprawowym i  tech­

nicznym od 20 do 90?5. Ze środków koirwenc jonalnych dla px'ze- 

praw mostov/ych najgroźniejsze mogą być bomby i  rakiety o napro­

wadzeniu laserov/o-telewizyjnym i  bomby paliwo\vo-*powietrzne, 

które mogą spowodować straty w sprzęcie pontonowym do 1,9)̂  tia 

dobę. Od innych środków ra'żouia i  napa-lunu /zapór ognio\ f̂ych/, 

ppont utrzymując pontonowe największe atiMby poniesie

w stanie osobowym, t j ,  okoio k-/» na dobę. Uogą one zostać

1. Z badaix pizcdstawionych w rozdziale II i VI wynika, że i>ray bezpośrerlnlm trafieniu ładuidilem jądrowym w most ęontonowy 
długości 150-2‘?0 w, straty w ludziach mogą wynosić około 66:̂ , 
a w sprzęcie do ^ O /o . Natomiast w pozostałych przypadkach oraz 
gdy przeprawy pontonowe znajdą się w sti*efach skażeń promie­
niotwórczych, straty w stanie osobowym mogą wynosić około 
16;̂ i więcej.
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spotęgowanoę .jeżeli ich czynniki rażenia połączone zostaną
\

ze skutkami wysadzonych obiektów hydrotechnicznych.
■.' . i ■

5. Z oceny zagrożenia /rozpoznania i  rażenia/ wynika,| że
! i

0 żywotn.ości przepraw pontonowych zazv;ycza3 “będą decydowały 

mistępujące czynniki? maskowanie i  pozorowanie przepraw, osłona 

przeciwlotnicza, obrona przed bronią masowego rażenia, zabez­

pieczenie inżynieryjne, ubezpieczenie oraz manewr przeprawami 

pontonowymi wzdłuż przeszkody wodnej.

ą. Badania wykazują, że ppont w operacji armijnej winno się 

planować i  wykorzystać na dwóch przeszkodach wodnych średnich

1 szerokich pokonywanych przez armię w zadaniu bliżsssym i  dal­

szym armii. Na każdej przeszkodzie wodnej urządzone przeprawy 

ppont powinien utrzymywać w ciągu 5"^  <̂ ób w ramach "armijnego 

rejonu przeprawowego". Podstawowe dane taktyczno—inżynieryjne 

armijnego rejonu przeprawowego przedstawione zostały w rozdzia­

le  czwartym.

5. Bo urządzenia i  utrzymania armijnego rejonu przeprawowego, 

w ppont należy utworzyć następujące elementy ugrupowania* rzut 

przeprawowy, odwód przeprawowy, stanowisko dowodzenia ppont, 

rzuty transportowo, pododdział przeciwlotniczy, służbę porząd- 

kowo-ooiiroaną oraz tyły ppont* Z uwagi na powierzchnię ARP 

/od 200 do 400 km^/, strukturę organizacyjną ppont, ilość urzą­

dzanych i utrzymywany oh przepraw mostowych 1  promowych oraz 

dpv/odz0nle przeprawami i  kierowanie przeprawą wojsk, ARP można 

podzielić na* dwa batalionowe x»ejony przepraw pontonowych, 

Bamodzlelne rejony przepiw  mostowych /px-omowycU/ oraz celowo 

jest wydzielić strefę tyłową AiiP /rejon rozmieszczenia SD 1 TSD
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ppont oras pododdziałów? niezaangażowan;ych vr utrz^inaniu przepraw/* 

Wskaźnildl •fcalctyczno-inä;yniei’;y.jne ppont pozwalają urządzić w ARPs 

do  ̂ przepraw? mostoww7 ch /promov^^ch/ z PP-64^ 8-12 przepraw pozor- 

n;7ch, 8-12 zapasov;ych rejonów przeprawy oraz 1-2 przeprav/y mosto- 

wve /promowe/ na barkach rzecznych /ze sprzętu zdobycznego lub 

miejscowvego/• IJając na uw'/adze możliw7ości obezwładnienia /znisz­

czenia/ przeprawy pontonoiyych oraz potrzeby armii, z badaii w^ynika, 

¿0 w AHP mosty pontonowe powŵ inno się utrzymywać w jednym rejo­

nie 5~6 godz. /średnio 4-5 godz*/, a przeprawy promowe od 4 do 

8 godz*

6. Pułk pontonovy urządzając i  utrzymując AKP powinien w nim 

zorganizować system dowodzenia ściśle  sprzężony z SV/Inz.-armii 

/frontu/ i  gi'upą kierowania ruchem v;ojsk oraz powiązać swój sys­

tem nadrzędny w s iec i współdziałania z uzytkov/nikajni przepraw.

Dla zabezpieczenia funlccjonowania nadrzędnego i  podrzędnych 

podsystemów dowodzenia ppont, celowo jest rozwinąć i stanowisko 

dowodzenia komendanta ARP /dowódcy ppont/ a w niektórych również 

sytuacjach punkt dowodzenia dla grupy operacyjnej komendanta 

ARP, tyłov;e stanowisko dowodzenia, ,dwa stanowiska dowodzenia 

komendantów batalionowych rejonów przepraw pontonowych i  4-6 
stanowisk dowodzenia komendantów przepraw mostowych /promowych/. 

Nadrzędny i  podrzędne podsystemy dowodzenia ppont mogą sprawnie 

funkcjonować je że li zorganizuje się dla ich potrzeb następujące 

s iec i i  kierunki łączności?

a/ Radiowej -  dwa K/R z przełożonym na KF i  UKF} K/R współdzia­
łania z użytkownikami przepraw; dwie S/R sztabu ppont na
UKF i  KF; S/R dowódcy tyłów ppont; po jednej S/R dla komen-
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danta batalicuGwego rejonu prsepra\̂ ô  pontonowej i  komendanta
prseprav\';j/ mostowej /promowej/*

o/ Pr2/ev7odowe^ •* po JodneJ siec i łączności w ppoat, w bpont 
1 dla komendanta przepraw:? mostov/oJ /promov/eJ/.

c/ Sr-odKami ruchom3!'ini »• Jeden kierunek łączności dla potrzeb 
ppont 77 re3.acji$ sztab ppont -  sztaJoy bpont i  TSD ppont 
oraz Jecen kierunek łączności dla potrzeb bpont w re la c ji;  
sztab bpont ~ stanowiska dowodzenia komendantów przepraw*

7« Puł^c pontonow:y dla. zachowania żywotności przepraw mosto** 

wych i  promowych utrzymywanych w ARP̂  powinien wykonywać manew­

ry taktyczne i  techniczne sposobem kombinowanym* Częstotliwość 

dobowa manewrów przeprawami zależy od? intensywności oddziały- 

v/ania o^ęniowe^o  ̂ skuteczności maskowania i  pozorowania przenraw^ 

czasu utrzymania przepraw w Jednym rejonie, skuteczności osłony 

przeciwlotniczej ARP i  od zakładanego dla przepraw mostowych 

/pî omowyoh/ współczynnika dobowej przepustowości przepraw* 

Przeprowadzone badania wykazały, że współczynnik dobowej 

przepustowości przepraw mostowych powinien wynosić od 0,7 do 

0,83i, a dla przepraw promowych od 0,7 do 0,92* Pozwala to za­

chować określoną przepustowość ARP dla potrzeb armii i  w ciągu 

doby przeprawić około 20 tys* pojazdów technicznych oraz wyko­

nać przeprawami od 2 do 4 manewrów taktycznych i  technicznych*

8« Organizując zabezj)ioczenie działaś, bojowych ppont utrzy­

mującego przeprawy mostowe i  promowe w ARP, niezbędne Jest 

uwzględnienie specyfiki działania ppont na przeszkodzie wodnej 

i  w przyległym do niej terenie# Zasadnicza uwaga w zabezpiecze­

niu działaś bojowych powinna być zwrócona na problematykę;
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a/ Rozpoznania inżyniery^jnego -  określenie zadań, czasu, kolej­

ności oraz s i ł  i  środków do prowadzenia rozpoznania i  reko­

nesansu ARP* Z badań wynika, że do tego celu powinno się 

wydzielić od 8 do 12 drużyn /etatowycli i  nieetatowych IPR/ 

oraz zorganizować pułkową grupę rekonesansową ARP i  urządza­

nych przepraw mostowych /promowych/*

b/ Obrony przed bronią masowego rażenia -  zorganizowanie syste­

mu rozpoznania i  alarmowania o skażeniach, utrzymanie prze­

praw pontonowych w strefach skażeń promieniotwórczych, likw i­

dację skutków uderzenia BMR i  środków konwencjonalnych oraz 

na rozbudov/ę fortyfikacyjną przepraw i  ARP* Wyniki badań 

wskazują, że do rozwiązania powyższych problemów w ARP po­

winno się  zorganizować sieć rozpoznania i  alarmowania w skła­

dzie 2-3 patro li rozpoznania skażeń i  10-12 posterunków roz­

poznania skażeń* Przeprawy pontonowe ppont może utrzymywać 

tylko w stre fie  skażeń promieniotwórczych A i  B, a w czasie 

utrzymania przepraw w stre fie  B powinno się stosować częstą 

rotację stanu osobowego* Do likw idacji skutków uderzeń BMR 

w AiiP powJ.nno się zawczasu zorganizować w ppont i  w bpont 

po jednej grupie ratunkowo-ewakuacyjnej. Rozbudowę foirtyfi- 

kacyjną przepraw i  ARP, można prowadzić zachowując określoną 

kolejność wykonywania zadań i  przeznaczając do tego celu 

od 30 do 50 procent stanu osobowego ppont#

c/ Ubezpieczenia bezpośredniego przepraw i  ARP -  z badań wynika, 

że armijny rejon przeprawowy powinno się podzielić na dwie 

strefyI ubezpieczenia bezpośredniego przepr*aw mostowych
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/promov,/ych/ oraz na s tre fę  ubezpieczenia tyłów i  stanov/iska 

dov;odzenia ppont® Skuteczność systemu ubezpieczenia bezpośred* 

niego w poszczególnych strefach  uzależniona będzie od skutecz­

ności zorganizowanego systemu zapór minowych i  sygn a lizacy j­

nych, zagród rzecznych i  systemu ognia.

d/ Zabezpieczenia inżyn ieryjnego -  w którym szczególna uwaga 

pov;inna być zv/róeona na stworzenie warunków dzia łan ia  ppont 

w zaminowanym środowisku wodnym oraz na urządzenie i  u trzy­

manie dojazdów do przepraw i  dróg manewru w ARP. Z badań wy­

nika, że warunk.i dzia łan ia  ppont w zaminowanym środowisku 

wodnym mogâ  st^worzyć wydzielone z ppont na każdą urządzoną 

przeprawę mostową /promov/ą/ pododdziały wyposażone w niezbęd­

ny sprzęt inżyn ieryjny i  dysponujące czasem około 5 - 4  godz. 

Niezbędna je s t  ró\mleż w tym zakresie pomoc arm ii, a nawet 

ZT forsujących przeszkody wodne.

Z ustalonego podziału kompetencji w zakresie utrzymania 

dróg i  ob ję tośc i pi*ac na dojazdach do przepraw wynika, że 

V/ AKP dj?ogi manewru pomiędzy batalionowymi rejonami przepraw 

a tyłam i ppont oi*az najważniejsze dojazdy do przepraw powi­

nien utrzymywać ppont, natomiast pozostałe dojazdy bpont 

i  komendanci przepraw* Zakładany dobowy wskaźa.lk przepusto­

wości przepraw uzyskamy również v/ówczas, gdy utrzymywane 

dojazdy do przepraw będą posiadały równą lub wyższą przepus- 

towość/na godz^ od przepraw mostowych*

W zabagnlonych dolinach rzecznych pomocy w zeikresie utrzy­

mania dojazdóv/ do przepraw ppont powinna również u dzie lić  

armia*
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e/ Maskowania 1 pozorov/ania przepraw -  przeprowadzone l:>adania 

v/ykazał;yj żo chcąc skutecznie maskować i  pozorować przeprav/y
i

pontonowe, należy zagadnienie to rozwiązywać w sposób komplek­

sowy z uwzględnieniem i  v/ykorzystaniem v;ad aparatury rozpoz-
i

nawczej znajdujących się w siłach po?/ietrznych i  lądov/ych 

przeciwnika. W maskowaniu należy stosować dotychczasowo 

sposoby i  środki oraz etatowe mosty pozorne, mosty pozorne 

z odbijaczy kątowych i  dymy maskujące. Badania wykazują, ż© 

w systemie kompleksowogo maskowania i  pozorowania przepraw 

pontonov/ych utrzymywanych w AKP, można ulcryó przeprawy rze­

czywiste z prawdopodobieństwem P = 0,6? -  0,75, je ż e li na 

każdy most pontonovry przypadać będzie jeden most pozorny 

etatowy i  2-5 mosty pozorne z odbijaczy kątov/ych,

f/  Zabezpieczenia tyłowego -  szczególna uwaga winna zostać 

zv/rócona na ugrupowanie tyłów v/ AHP, ich obronę i  ochronę*

Z badań wynika, że tyły należy ugrupować w dv/óch rzutach* 

Pierwszy rzut tyłów powinno się rozmieścić w rejonie prze­

praw mostov;ych i  promowych, a drugi rzut przed tylną grani­

cą iUlP.

9* Przeprowadzone badania szczegółowe, tak w te o r ii jak 

i  w praktyce wykazały celowość dokonania w strukturze orgeniza- 

cyjnej i  w tabe li należności ppont następujących zmians

a/ Celowo jest wprowadzić do tabe li należności ppont środki

inżynieryjne i  zapasy materiałowe zaproponowane w załączniku 

nr 25;
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b/ Ma wyposażenie ppont v/prowadzić trzy wozy dowodzenia

/dla dowódcy ppont i  dow6dcóv/ bpont/ oraz trzy radioodbior­

niki Uiid /do sztabu ppont i  sztabów bpont/ 5
c/ Do etatu kompanii budo"/.̂  ̂ mostów okres ”Y/" v/prowa-

dzić pluton zabudowy barek rzecznych i  obsługi urządzeń 

hy dro t e cl-ini c zny ch 5
d/ Pluton medyczny ppont na okres ’*VV** rozwinąć do kompanii 

medyczneo ?

e/ W bpont dokonać następujących zmian2
-  pluton zabezpieczenia technicznego bpont na okres **W” 

przeorganizować na pluton inżynieryjno-drogowy,

-  w składzie plutonu medycznego bpont w okresie *'W** powinna 

znajdov/ać się siły  i  śroóki pozwalające zorganizować dwa 

medyczne punkty przeprawowe /MPP/ oraz batalionowy punkt 

medyczny /bpm/^

-  do etatu bpont na okres *'P i  W** wprowadzić drużynę masko­

wania i  obsługi etatowych mostów pozoi^nych /dwóch mostów 

pozornych/.

10« Rozpatrując zagadnienie stx»uktury organizacyjnej ppont 

i  jego działariie w ARP oraz konieczność utrzymania w armii 

odwodu przeprawowego w s ile  1-2 kpout, co wynika z potrzeb 

w zakresie odtwarzania gotowości bojowe kpont v/ ZT i  przepraw 

pontono^wych w ARP, zachodzi potrzeba w świetle dotychczasowych 

badań i  doświadczeń wprowadzenia do etatu pxj>ont na okres ”W** 

samodzielnej kompanii j,»oal;oriow8j o dotychczasowej strukturze 

organizacyjnej*



-  274 -

B I B L I O G R A F I A

He;^ulaQin.7< iJistrukc;ie, T>odręcznikł» OT>isy 1 mono,parafio

1. Regulamin walki S i ł  ZbrojJiycłi Polskiej Rsec;:,7pospolitej 
Ludowej /dywizja -  pułk/* Projekt nowelizacji*
W7d./i3G 1977 r*

2* instruleeja o maskowaniu wojsk. Część I . środki i  sposoby 
prowadzenia rozpoznania przez głóv/no państwa NATO. 
W^d.Szt.Gen.784/76.

5. Instrukcja o obronie wojsk przed bronią masowego rażenia
W^d.Ghem.249/75*

4. Instrukcja o maskow¿miu wojsk. Część I I * Zasady maskowa­
nia bezpośredniego, środki i  sposoby maskowania.
Wyd.Szt.Gen.786/76.

5. Instrukcja' o roiiskowaniu wojsk. Część I I I .  Zasady maskowa­
nia operacyjnego. Wyd.Szt.Gen.785/76.

6. Inetrukcja o forsowaniu przeszkód wodnych.
Wyd.iiON In ż .585/75.

7. Doświadczenia lcfcnictv/a USA w Wletnaniie * Podręcznik. 
Wyd.Szt.Gen.549/7 1 .

8* Rozpoznanie taktyczne w siłach zbi^ojoych NATO. Podręcznik,
Wyd.Szt.Gen.736/75.

9. Obrona prpied bronią masowego rażenia w działaniach bojo­
wych pododdziałów. Podx'ęcznlk /projekt/*
Wyd.łlON 1975."

10. Użycie środków dymnych w działaniach bojowych wojsk. 
Podręcznik /i^rojekt/. Wyd.ASG .1977*

11. Odbijacze kątowe do maskowania przeciwradiolokacyjnego. 
Podi^ęcznli:. Opis 1 użytkowanie. Wyd.klON Inż.274/70.

12. Park pontono/zy Pr~64. Poaręcznik. Opis i  użytkowanie. 
Wyd.a^N Inż .277/70.

X
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15, Metodyka progne z ov/ania i  oceny skutków wybuchów jądro­
wych pod względem in.iynieryjnym. Podręcznik*
Wyd.MON Inż.305/70. ,|

14, Sabezpieczenie inżynieryjne likw idacji skutków uderzeń 
jądrowych nieprzyjaciela. Podręcznik,
Wyd.MOIT Inż .5W 72 .

13 . Zabezpieczenie inżynieryjne działań bojowych wojsk na
szczeblu operacyjnym /armia, front/. Podręcznik /w druku/. 
Víyd.L'DN Inż. 1978.

16, Charakterystyka wojskowo-inżynieryjna terytorium NHD 
i  NRP, Podręcznik, Wyd.MON Inż,352/72.

17 , Z asadnicze przedsięwzięcia inżynieryjne maskowania tak­
tycznego i  operacyjnego. Podręcznik,
V/:/d.MON Inż .570/74.

18, Działanie oddziałów i  pododdziałów wojsk inżynieryjnych
w zasadniczych rodzajach walki /pułk, dywizja/.Podręcznik, 
Wyd.MOlT Inż.55V72.

19, Zbiór norm tecłinicznych i  szkoleniowych wykonania zadań 
przez wojska inżynieryjne. Podręcznik,
Wyd.MON Inż .564/75.

20, Normy taktyczno-techniczne z zakresu ochrony wojsk 
przed skażeniami i  szkolenia specjalnego wojsk chemicz.
W y d . C h e m . 2 0 9 /7 0 ,

21, Vademécum technicznego zabezpieczenia wojsk Cz,I -  szcze­
bel taktyczny wojsk operacyjnych,
Wyd.Szt.Gen.650/72.

22, Vademécum operacyjne ZT DW, Wyd.Szt.Gen,675/73.

25. Vademécum Wojsk Chemicznych. Wyd,Ghem,230/71•

24, Laba jako przeszkoda naturalna na odcinlcu od granicy
czechosłowacko-niemleckiej do ujścia. Monografia opera­
cyjna środkowej i  dolnej Laby, Wyd.Szt.Gen,534/64,
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25. Wezera jako przeszkoda naturalna. W^rd.Szt.Gen.^-/^'^
1968.

26. Rzeka Ems jako przeszkoda naturalna.
Wyd.Szt.Gen.4/75.1969.

27. Dolny bieg Łaby. Wyd.Szt.Gen.4/30.1966.

28. Ogólna charakterystyka budowli hydrotecłinicznych na 
ZT DW. Wyd.Szt.Gen.4/73.

29. Centralny kierunek strategiczny. Część środkowa. Opis 
wojskowo~geograficzny. Wyd.Szt.Gen.432/68.

30. Charakterystyka inżynieryjna kanału bocznego Łaby/ELBE- 
SEITENTlANAL/ . Wy d. LK)N Inż. wewn•47/77.

B. Rozprav/y naukowe i  opracowania teoretyczne.

51. ppłk mgr inż. Józef Madkowskl “Planowanie forsowania 
i  przeprav/y wojsk przez przeszkody wodne” . Rozprawa 
doktorska. Wyd.ASG 1973.

32. płk dypl. Teo fil Wójcik “Niektóre zagadnienia forsowania 
przeszkód wodnych znajdujących się w systemie zapór 
jądro^vych“. Rozprawa doktorska. Wyd.ASG. 1975.

55. ppłk mgr inż. Tadeusz Łojko “Modelowanie procesu piano- 
w£mia forsowania i  przeprawy przez przeszkody wodne 
dla potrzeb połowęgo zautomatyzowanego systemu dowodze­
nia ZT“* Rozprawa doktorska. Wyd.ASG 1974.

34. płk dr Bronisław Woźnica “Zabezpieczenie drogowe jako 
element zapewnienia ruchliwości wojsk na polu walki” . 
Rozprawa doktorska. Wyd. ASG 1963.

35. inż. Marian Miłkowski “Łebska droga wodna”• Wyd.
Biura badawczo-projektowe^ Żeglugi Śródlądowej Wrocław
1973.

36. doc.dr hab.inż. Stanisław Bednarczyk “Ruch nieustalony 
wolno zmienny za o zolem fo l transtaoy jnych. Praca naukowo- 
badawcza Politechniki Gdańskiej. 1975*
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3?» Px'aca zbiorowa ‘̂Dokuin^^nty dowodzenia appont w d z ia ła ­

niach boóov.7 ch*\ 7/;yd« 6 \7pp0nt. 1 9 7 4 .

P^»..ca zbioix;)v/a ^Analiza optjynialriL̂ ĉh waPU2ik.ó\v dla orga— 
m*/ac[ji i  funkcjonowania przepraw przez przeszkody 
wodne” * \?:/d.AP>G I 9 7 0 .

39® Program rozv7oJu w s ila ch  zbrojnych PRL sprzętju przepra­
wowego i  drogawo-mosto.vego w latach  1976-1985» Opraco­
wanie teoretyczn ie  7/TTI. Warszawa 1977.

40. d ia liz a  dotychczasowego systemu dowodzenia i  kierowania 
OeonostkcUiii inżynieryJnymi i  propozycja usprawnienia. 
?/yd.oV,o:nż. iiON 1 9 7 7 .

41. Studia w zakresie możliwości szybkiego pokonywania
_ trudnych odcinków dróg gruntowych. 7/yd.iyrPI.Wrocław 1 9 7 5 ,

42. Studia nad rozwojem rozpoznania i  maskowania. Opracowa­
nie teoretyczne. CBSIn ż. Wrocław 1 9 7 4 .

4 3 . Protokół z koroisyjnych badaji eksploatacyJno-woJskowych 
prototypu mostu pozornego I I  w e rs ji. OBSInż. V/rocław

4^. Stadia nad nowymi metodami maskowania, p ozo rac ji i  roz­
poznania. OBSInż. Wrocław 1973.

4 5 . Studia w zakresie zabezpieczenia c ią g ło śc i ruchu na 
s ie c i  komunikacyjnej. Opracowanie teoretyczne. Wyd. 
Szefostwa Służby Komunikacji LK)N 1971.

46. Określenie środków 1  i:>rzed3 ięwzięć celem pokonania 
terenów depresyjnych i  zabagnionych północnonadmorskie- 
go kierunku operacyjnego. Wyd.ASG 1968.

4 7 * mjr d yp l.in ż , A.Gzekatowski “Analiza m ożliwości, zasad 
i  sposobów pokonywania ujść szerokich rzek oraz wąskich 
cieśn in , zalewów i  zatok morskich z wykorzystaniem eta­
towego sprzętu przeprawowego i  środków miejscowych. 
Opraco;vanie SWInż. LM  1964.
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48. ppłlc ina. Stanisław Szysz\:o ”3posob;>’ pokonywania kanałów 
i  skanaliacwanych rzek*'. Wyd. i'07 19?’ó.

49. Ochrona inżynieryjna przepraw. v/yd.POV/ 1971 • i

C. Dokimentacna z ćwiczeń, \7ni0ski i  sprav/ozd^\nia, |
i
i

50. Dokumentacja ćwiczenia pod kryptonimem "K-73” . Opra­
cowanie SV/Inż. LION 1975* '

5 1. Dokumentacja ćwiczenia pod kryptonimem "Marzec-76". 
Opi^acowanie SV/Inż. IX)N 197^*

52. Dokumentacja ćv/iczenia pod kryptonimom "TARCZA-7^*** 
Opracowanie SV,Tnż. MON 197^«

55, Dokumentacja ćwiczenia pod kryptonimem "Luty-73*‘* 
Ox>raCowanie SV.T:nż. SOW oraz 6 v/ppont 1973*

54. Dokumentacja ćwiczenia pod kryptonimem **Luty-77**« 
Opracowonie 6 v;ppont /SOW/ 1977*

55. Wnioski z ćwiczeń doświadczalnych wojsk inżynieryjnych 
w zakresie urządzenia i  utrzymania przepraw przez prze­
szkody v/odne v; latach 1968-1970 SVi»Taż.1971 *

56. Dokumentacja ćwiczenia doświadczalnego pod kryptonimem 
**PIIÍlK0Z-7̂ "̂ POW 197^.

57. Dokumentacja ćwiczenia pod kryptonimem *'HAHPIA-73"*
12 ppont Szczecin 1973*

58. Wykorzystanie dymów do zakłóc^mia pracy urządzeń roz­
poznawczy ch. Sprawozdanie z,konsultacji przeprowadzo­
nej w ZSRR Wyd.Szt.Gen.1976.

D. Skrypty, wydawnictwa popularno-naukowe 1 praoe dyplomowe

59. gen.bryg.mgi' iiiż. Czesław Piotrowski "Przedsięwzięcia 
inżynieryjne w zalcresie orgaiiizacji wojsk przód współ­
czesnymi 6rodV:ami rażenia'*. Wyd.S./In,..LOIT -  197‘-*
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60* Gen «bryg «mgr inż. Czesław Piotrowski *T.̂ ozbudovm inży­
nieryjna rejonu v/yJściowego do operacji zaczepnej armii” 
Alateriały szkoleniowe/. V/yd.SWInż. 197^#

61. płk doc*dr Tadeusz Procalc "Wykorzystanie oddziałóv/
pontonov.ych i  mostowych armii i  frontu do zabezpiecze­
nia forsowania i  przeprawy wojsk w operacji zaczepnej” . 
Skrypt \7yd.ASG 1976.

62« płk dr Tadeusz Bentkov/ski ’’Niektóre dane dotyczące
organizacji wojską pojęć oraz norm operacyJno-taktycz- 
nych”. V/yd.ASG 1975.

63. ppłk mgi' inż o K.Piątkowski "Zastosowanie bojowe radio­
elektronicznych środków do prowadzenia rozpoznania 
terenu i  dla nawigowania samolotów NATO”. V/yd.ASG 1976.

64. płk dypl.inż. J.Szymczak, kpt.dypl, B.Saganowski 
"Pułk pontonowy, Jego organizacja oraz-zasady wykorzys­
tania w oT^eracJi armijnej. Skrypt. Wyd.ASG 1972.

63. £>łk mgr inż. Henryk Jerusel "InżynieryJne zabezpieczenie 
działali bojowych”. ’’Zasady zabezpieczenia.dzio.łań bojo­
wych wojsk inżynieryjnych”. Wyd.WAT 1973.

66. płk mgr inż. Władysław Krysian "Zasady zabezpieczenia 
technicznego wojsk pod względem Inżynieryjnym na szcze­
blu operacyjnym”. Wyd.SV/Inż. MON 1973.

67. Zbiór prac Akademii. Wyd.ASG nr 2 1973.
-i j -

68. Mosty i  p rzepra^. V/yd.ZSRR. Sztab Wojsk Inżynieryjnych 
Czerwonej Armii -  1944*

69. I.P ie te r ”Zai*ys metodologii pracy naukowej” . Wyd.197^.

70. K.Nożko ’’Zagadnienia współczesnej sztuki wojennej” . 
Wyd.LlON 1973.

7'1. I).A.Iwanov/; W*P. Sawieleje; P.W. Szemański ’’Zasady 
dowodzenia wojskami” Wyd.MON 1972.

72. W.Sawkin "Podstawowe zasady sztuki operacyjnej i  taktyki” 
Wyd.i.C>N 1972.
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73* P.Kuroczlcin l?Armla ogólnov/o;jskov7a v/ natarciu".
Wyd.r.ION 1968.

74. L.VarvarovsIcy "Manev/rowość", W.7d.LDN 1962.

73* B.Kołodzieoczyk "Co będzie ju tro". Ŵ d.I/DN 1976.

76« I .Z .Ivlonikov/; Swierdłow P.D. "Manev/r v/ walce ogólno- 
v/ojskowoj". Wyd.iMi 1968.

77. S.Smolis "Podwodna broń dywersyjna". V/yd.M0N 1970«

78. I . ’,Vołoszyn "Regulacja rzek i  potoków". Wyd.PlVN 1974.

79. H.Wyrębski "Lasery". V/yd.LOT 1975.

80. W.V/yrębski "Technika laserowa". Wyd.TV»"<7 1976.

81. E.Źytyński "Broń fan tazji czy przyszłości". Wyd.LlON 1975.

82. I.T.Stewart "IVozdus zna Ja .moszcz wieszajuszczaja s i ła  
w Koreje". Wyd.ZSRR 1959.

83. W.Ostrowicz "^mi.głowce". Wyd.MON 1971.

84. H.Press **Binnenwasserstrassen und Binnenhafen Vevlang 
von. Wilhelm Evnsund Sohn West". KRD Berlin 1956.

85. A.A.Biekietov/; A.P. Biełokon; S.Czermaszenciew 
"i.Iaskirowka". Wyd.ZSRR 1976.

86. I.Bordziłowski "Wojska Inżynieryjne na polu walki". 
Wyd.MON 1977.

87. *Veska -  1975 /Informator dla kapitanów statków śi*ód- 
lądovo’ch/ Wyd.RliN 1975.

88. A.płk Kriat "Ocenka wodnych priegrad". Wyd.ZSRR 1974*

69. R.KocoJ "Działanie ppont w zabezpieczeniu przex>raw 
w operacji zaczejmeJ armii. Praca dyplomowa.
ASO 1972.

90. L.Boguszewski "Zabezpieczenie inżynieryjne forsowania 
przez DPanc zaminowanych przeszkód wodnych i  pokonania 
zapór Jf|drov/ych w operacji zaczepnej armii na północno- 
nadmorsl:j[,m kieruuliu operacy Jnym."Pi'aca dyplomowa. 
ASG.I97O.
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jne i  art;yicał;y w czaGopismąch wonsko7/7ch

91. n jr  in ż . H.Gątars ”V7>’korzastanie barek żeg lu g i śród lą- 
dov;eo do przcprav/;v; uo.jGk*\ U;>'śl v/oaokowa ta jna  nr 4.1965.

9 2 . p ik  dypl.mgr in ż . AflCzokatowski ’^Pokonanie przy morski cli 
przeszkód v/odnych” . Llyśl Wojskowa tajna nr 4. 1969.

93* pik mgr .'Ln.z» JaDybalap p ik  mgr in ź . H.Gątarz *‘Progno— 
zowanie v;oru2'ków do urządzenia przepraw przy dużych, 
wahaniacii poziomu v/ody” . Myśl Wojskowa tajna nr 1. 1 9 7 1 .

9 4 . Ogólne zasady forsowania kolejnych przeszkód wodnych 
w operac ji zaczepnej arm ii» B iu letyn Informacyjny 
nr 3 /1 0 3 . v7yd.Szt,Cren»1971.

9 3 . p ik doc.dr Tadeusz Procak ’'Zabezpieczenie inżyn ieryjno 
operac ji zaczepnej armii*’ . Zbiór prac Akademii 2/51. 
Wyd.A3G 1971.

9G. n iektóre w łaściwości geogra fiezno-fizyczno przeszkód 
wodnych na północnonadmorskim kierunku operacyjnym. 
B iu letyn Informacyjny nr 3/103. 1 9 7 1 ,

97. Zabezpieczenie inżyn ieryjne natarcia d yw iz ji zmechani- 
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