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ZabeepiecBenie techniczae i1 tytowe, to kompleka praedaiewzlec
wykonywanych praea stuzby techniczne i tydtowe putku lotnictwa trans-
portowego i pudku Smigtowcow transportowych /plt i pst/, majacych na
celu zapewnienie staltej gotowosci tych oddziatéw do wykonania zadan
bojowych,

, Zabezpieczenie techniczne, putku lotnictwa tranaportowego/plt,
pSt/ jest sktadowa zabezpieczenia technlczno-apecjalnego lotnictwa.”"

Zabezpieczenie techniczne, to zespot przedsiewziec¢ realizowa-
nych przez wyspecjalizowane pododdziaty i stuzby plt i pst w celu
utrzymania w ciggtej gotowosci do uzycia uzbrojenia, sprzetu technicz-
nego oraz ich czesci zamiennych/zestawow remontowych/, a takze konwen-
cjonalnych Srodkéw r*azenla oraz zapewnienia wysokiej skutecznosci i
niezawodnosci dziatania, jak réwniez odtwarzania sprawnosci technicz-
nej i1 powrotu wyremontowanego uzbrojenia i sprzetu technicznego do
uzytkownikow, -

Zabezpieczenie techniczne putkéw lotnictwa transportowego/plt
i pSt/ obejmuje nastepujace rodzaje zabezpieczeni uzbrojenia i elektro-
niki, techniczno-aamochodowe, techniczno-inzynieryjne, techniczno-che-
mlczne, zabezpieczenie techniczne sprzetu #acznosci, informatycznego
1 zautomatyzoWaniach systeméw dowodzenia oraz techniczno-lotnlcze i
stuzb tytowych,*

1/ Zabezpieczenie* techniczno-specj”™lne oprécz zabezpieczenia technicz-
nego stanowi zabezpieczenie techniczno-jgdrowe, techniczno-rakie-
towe i zabezpieczenie metrologiczne. Klasyfikacje przedsiewziec
i zaszeregowania zadan do odpowiednich rodzajéw zabezpieczen doko-
nano na podstawie ustalen dotyczacych dziatan bojowych lotnictwa
wynik {acych z_ "Regulaminu Walki Wojak Ladowych Si+ Zbro;nych PRL"
czesc /dywizja, pukk/.

W rozdziale nie omdwiono, tych rodzajéw zabezpieczenia technicz-
neg0t ktorych organlzatoraml nie aa podbddziaty i stuzby batalio-
nu- zaopatrzenia plt i pst.



Organizatorami zabezpieczenia technicznego oddziatoéw lotnictwa *

transportowego aa dowddcy bataliondw zaopatrzenia oraz starsi inzynie-
rowie pudkow.

Zabezpieczenie tytowe putkéw lotnictwa transportowego /plt i1 pot/
polega na zorganizowanej realizacji okreslonych przedsiewzie¢ przez
wyspecjalizowane pododdziaty i stuzby plt i pét w celu zaspokojenia
ich potrzeb materiatowych, transportowych, lotniskowych, medycznych
i bytowych podczas przygotowania i prowadzenia przez nie dziatan bojo-
wych.

Przedsiewziecia zabezpieczenia technicznego plt i pst wykonuje:
bezposredni uzytkownicy /zatogi, kierowcy, kierowcy mechanicy, mecha-
nicy i technicy oraz inzynierowie specjalnosci lotniczych/; specjalis-
tyczne stuzby i pododdziaty techniczne plt i pst, w tym patrole.roz-
poznania i1 pomocy technicznej, punkty zbidrki uszkodzonego sprzetu.

Zabezpieczenie tyltowe plt i pst obejmuje nastepujece rodzaje zabez-
pieczen: materiatowe, transportowe, inzynieryjno-lotniskdwe, lotnisko-
wo-techniczne, medyczne, gospodarczo-bytowe, kwaterunkowo-budowlane i
finansowe.

Gownymi organizatorami zabezpieczenia tytowego plt i pst se dowdd-
cy batalionéw zaopatrzenia tych pulkéw. Przedsiewziecia zabezpieczenia
tytowego wykonuje pododdziaty i1 stuzby tytowe, a takze inne pododdzia-
4y 1 stuzby plt 1 pst w ustalonych zakresach.

Zaréwno zabezpieczenie techniczne, jak i1 tytowe plt 1 pst realizo-
wane jest zgodnie z decyzje /zamiarem/ i wytycznymi dowédcow plt i pst
oraz specjalistycznymi zarzedzeniami /wytycznymi/ przetozonych szczeb-
la nadrzednego.

Kazdy z rodzajéw /sktadowych/ zabezpieczenia technicznego i tytowe-
go obejmuje "Scisle okreslone czynnosci majece na celu jak najlepsze
wykonanie zadan przez okreslone specjalistyczne pododdziaty i stuzby
plt i pst, , .

eDo zasadniczych przedsiewzie¢ poszczegdlnych, rodzajéw zabezpiecze-
nia technicznego i tyltowego nalezy zaliczy¢ w zakresie:

- zabezpieczenia technicznego sprzetu uzbrojenia i1 elektroniki -
utrzymanie w ciegtej gotowosSci do uzycia uzbrojenia ogdlnowojskowego
i lotniczego, sprzetu radiotechnicznego i elektronicznego, a takze ich
czesci /zestawow/ remontowych oraz lotniczej amunicji konwencjonalnej,
zapewnienie wysokiej skutecznosci i niezawodnosci dziatania oraz odtwa-
rzania sprawnosci technicznej 1 powrotu wyremontowanego uzbrojenia 1



sprzetu* do uzytkownikow*

Zabezpiecznie techniczne sprzetu uzbrojenia i elektroniki plt i poét
w wyzej wymienionym zakresie przedmiotowym obejmujej obstugiwanie teoU”
niczne, bezposrednie przygotowanie do uzycia, uzytkowanie, kontrole
eksploatacji /uzytkowania i obstugiwania/ oraz stanu technicznego,we-
ryfikacje uszkodzen /rodzaj 1 zakres/ ewakuacje techniczne i remont
oraz zapewnienie szybkiego powrotu do uzytkownika.

.Organizatorami'zabezpieczenia technicznego sprzetu uzbrojenia i
elektroniki plt i pst sa kierownicy sekcji uzbrojenia i elektroniki
batalionu zaopatrzenia plt i pst.

- zabezpieczenia techniczno-samochodowego - utrzymanie w ciagtej
gotowosci do uzycia pojazdéw i sprzetu samochodowego oraz czesci za-
miennych /zestawow remontowych/ plt i pst, zapewnienie wysokiej spraw-
nosci i1 niezawodnosci dziatania oraz odtwarzania sprawnosci technicz-
nej i powrotu wyremontowanego sprzetu samochodowego do uzytkownikow.

Zabezpieczenie techniczno-samochodowe pLt i pst w wyzej wymienio-
nym zakresie przedmiotowym obejmuje* obstugiwanie techniczne, bezpo-
Srednie przygotowanie do uzycia, uzytkowanie, kontrole eksploatacji
/uzytkowania i1 obstugiwania/ oraz etanu technicznego, weryfikacje usz-
kodzen /rodzaj i zakres/, ewakuacje techniczna i remont oraz zapewnie-
nie szybkiego powrotu sprzetu samochodowego do uzytkownika.

Organizatorem zabezpieczenia techniczno-samochodowego plt i jpst sa
szefowie sekcji samochodowej, batalionéw zaopatrzenia tych pudkow.
~ " zabezpieczenia techniczno-inzynieryjnego - utrzymanie w ciagtej
gotowosci do uzycia sprzetu, zestawéw saperskich, inzynieryjnych oraz
maszyn inzynieryjno-saperskich, a takze czesci zamiennych /zestawéw
remontowych/ plt i pst, zapewnienia wysokiej gotowosci do uzycia i
niezawodnosci dziatania oraz odtwarzania sprawnosci technicznej t po-
wrotu wyremontowanego sprzetu do uzytkownikow. «

Zabei”pleczenie techniczno-inzynieryjne w wyzej wymienionym zakre-
sie przedmiotowym obejmuje* obstugiwanie techniczne, bezposrednie przy-
gotowanie do uzycia, uzytkowanie, kontrole eksploatacji /uzytkowania
i. obstugiwania/ oraz stanu technicznego, weryfikacje uszkodzen /rodzaj
i zakres/, ewakuacje techniczna, remont i zapewnienie szybkiego powro-
tu sprzetu do uzytkownika.

Organizatorem zabezpieczenia techniczno-inzynieryjnego plt 1 pst
sa dowddcy kompanii.obstugi lotniska bataliondw zaopatrzenia tych pud-

kow.



- zaljejgpleczeaia téchalozno-ohemloapego - utrzymanie w ciagtej go-
towosci do uzycia sprzetu chemicznego oraz czesci zamiennych /zesta-
wéw remontowych/ i innych chemicznych Srodkéw ochrony wojsk przed ska-
zeniami, zapewnienia wysokiej gotowosci, skutecznosci i niezawodnosci
dziatania oraz odtwarzania sprawnosci technicznej i powrotu wyremonto-
wanego sprzetu do uzytkownikow.

Zabezpieczenie techniozno-chemiczne plt i pst w wyzej wymienionym
zakresie przedmiotéwym obejmuje: obstugiwanie techniczne, bezposred-
nie przygotowanie do uzycia, uzytkowanie, kontrole eksploatacji /uzyt-
kowania 1 obstugiwania/ oraz stanu technicznego, weryfikacje uszkodzen,
ewakuacje techniczna 1 remont oraz zapewnienie szybkiego powrotu do
uzytkownika.

Organizatorem zabezpieczenia teohniczno-chemicznego plt i pst sa
szefowie stuzby chesmicznej putkédw oraz dowddcy plutondw chemicznych
batalionéw zaopatrzenia tych oddziatoéw, "

- zabezpieczenia lotnicze-technicznego - utrzymywanie w ciggtej go-
towosci do uzycia uzbrojenia i sprzetu lotniczego oraz lotniczo-tech-
nicznego,V takze czesci zamiennych /zestawéw remontowych/, agregatéw
i innych lotniczo-technicznyoh Srodkéw materiatowych /w tym sprzetu
wysokosciowo-ratunkowego/, zapewnienie wysokiej gotowoscij sprawnosci
i skutecznosci oraz niezawodnosci dziatania, jak rowniez odtwarzania
sprawnosci technicznej i powrotu wyremontowanego sprzetu do uzytkowni™
kow .

Zabezpieczenie lotniczo-techniczne w wyzej wymienionym zakresie
przedmiotowym obejmuje: obstugiwanie techniczne, bezposSrednie przygo-
towanie do uzycia sprzetu lotniczego, w tym samolotéw i sSmigtowcow
transportowych do lotéw, uzytkowanie, kontrole eksploatacji /uzytkowa-
nia i obstugiwania/ oraz stanu technicznego, weryfikacje uszkodzen,ewa-
kuacje techniczna i remont oraz zapewnienie szybkiego powrotu sprzetu
do uzytkownikoéw.

Organizatorami zabezpieczenia lotniczo-technicznego plt i pst sa
szefowie stuzb: inzynieryjno-lotniczej /starsi inzynierowie putkow/
oraz kierownicy sekcji elektrogazowej i wysokosciowo-fatunkowej,

- zabezpieczenia technicznego stuzb tyto,wych - utrzymanie w ciagtej
gotowosci, do uzycia Srodkéw"przechowywania i dystrybucji paliw lotni-
czych oraz samochodowych, specjalistycznego sprzetu technicznego stuz-
by mundurowej, zywnosciowej, zdrowia i kwaterunkowej, przeciwpozarowej
oraz sprzetu technicznego do prac przetadunkowe—magazynowych, a takze



czesci zamiennych /zestawéw remontowych/ plt i pst, zapewnienia wyso-
kiej Skutecznos$ci i niezawodnosci dziatania oraz odtwarzania sprawnos$-
ci technicznej i powrotu wyremontowanego sprzetu do Uzytkownikoéw.

Zabezpieczenie techniczne stuzb tytowych plt i pst w wyzej wymie-
nionym zakresie przedmiotowym obejmujet obstugiwanie techniczne, bez-
posrednie przygotowanie do uzycia, uzytkowanie, kontrole eksploatacji
/uzytkowania i1 obstugiwania/ oraz stanu technicznego, weryfikacje
uszkodzen, ewakuacje i remont Jak réwniez iapewnlenle szybkiego po-
wrotu do uzytkownika. -

Organizatorem zabezpieczenia technicznego stuzb tytowych w plt i
pst es szefowie stuzb, sekcji i dowddcy pododdziatow tytowych batalio-
néw zaopatrzenia tych putkoéw,

- zabezpieczenia materiatowego - realizowanie przedsiewzie¢ w celu
pednego i terminowego zaspokajania potrzeb plt i pst we wszystkie
Srodki materiatowe /uzbrojenie, $rodki razenia, sprzet techniczny
wszelkiego rodzaju, materiaty pedne 1 smary, zywno$¢, umundurowanie,
medykamenty, sprzet inzynieryjny, chemiczny, kwaterunkowy, materiaty
i pkyny specjalne, gazy sprezone 1 inne réznego przeznaczenia oraz w
wode /niezbedne do zycia i1 prowadzenia dziatan bojowych/.

Zabezpieczenie materiatowe obejmuje* planowanie potrzeb materiato-
wych, zakadunek, przewdz /dowdéz, manewr, ewakuacje/ oraz wydadunek
Srodkéw materiatowych, gromadzenie i utrzymywanie odpowiednio urzuto-
wanyoh zapaséw Srodkéw materiatowych, wydawanie Srodkoéw materiatowych
uzytkownikom oraz prowadzenie ewidencji tych sSrodkéw /przychodu i roz-
chodu, w tym zuzycia i strat/.

Organizatorami zabezpieczenia materiatowego plt 1 pst ss dowddcy
batalionéw zaopatrzenia tych pudkoéw,

“ F-Qi”Qzpleczenia transportowego - realizowanie manewru sitami i
Srodkami zabezpieczenia naziemnego plt i pst,

, Zabezpieczenie transportowe plt i pst obejmuje: planowe wykorzys-
tanie przydzielonych szlakéw komunikacyjnych /drég kotowych, zelaz-
nych i szlakéw Wodnych oraz rurociggéw stacjonarnych/ i rozdziat wikas-
nych oraz przydzielonych $rodkéw transportowych, "

Organizatorami zabezpieczenia transportowego plt i.ps$t sa dowddcy
batalionéw tych puitkéw,

“ gabeapieczenia inzynieryjno-lotniskowego - realizowanie przedsie-
wzie€¢ inzynieryjnych Wykonywanych w celu stworzenia dogodnych warun-
kéw terenowych umozliwiajgcych starty i1 dadowania samolotéw i1 sSmighow-



cow plt i1 pst, wykonywania manewru aidami i1 Srodkami zabezpieczenia
naziemnego tych oddziatdw oraz zapewnienie zywotnosci plt 1 pst przez
zwiekszenie skutecznosci ochrony i obrony sit i1 Srodkéw pudku przed
roznymi Srodkami razenia nieprzyjaciela, w tym rozsrodkowane bazowanie.
Zabezpieczenie inzynieryjno-lotniakowe obejmujes konserwacje, re-
mont i adaptacje lotnisk, droég kotowych, obiektéow fortyfikacyjnych
zapor inzynieryjnych, utrzymanie lotnisk i1 drég kotowych w gotowosc
eksi>loatacyjnej, wykonywanie niszczen na lotniskach oraz wydobywani

e
i oczyszczanie wody,
Organizatorami zabezpieczenia inzynieryjno-lotniskowego se dowddcy
batalionéw zaopatrzenia plt i pst,
- zabezpieczenia techniczno-lotniskowego - realizowanie Scisle sko-

ordynowanych przedsiewzie¢ w celu bezposredniego zabezpieczenia lotow
samolotéw plt i sSmigtowcow pst.

Zabezpieczenie techniczno-lotniskowe obejmuje* bezposrednie przygo-
towanie nawierzchni i urzadzen lotniskowych oraz utrzymanie ich w go-
towosci eksploatacyjnej w czasie lotéw, wydzielanie, przygotowanie nie-
zbednych sit i1 Srodkéw, sprzetu technicznego i1 innych sSrodkéw materia-
+owych do obstugi lotéw oraz odtwarzanie gotowosci bojowej samolotéw
i Smigtowcéw lotnictwa transportowego, ewakuacje statkéw powietrznych,
ktore ulegty awarii na lotnisku, przedsiewziecia zakresu bezpieczenstwa
lotow,

-G+ownymi organizatorami zabezpieczenia techniczno-lotniskowego ss
starsi inzynierowie putku, dowddcy batalionéw zaopatrzenia oraz dowdd-
cy bataliondw #acznosci i1 ubezpieczenia lotéw tych putkow,

- zabezpieczenia medycznego - utrzymanie odpowiedniego stanu zdro-
wotnego zodnierzy plt i pst i udzielanie we wkasciwym czasie i zakre-
sie pomocy medycznej porazonym i chorym oraz szybkie ich wyleczenie.

Zabezpieczenie medyczne obejmuje przedsiewziecia* profilaktyezno-
zapobiegawcze, sanitarno-higleniczne i przeciwepidemiczne, leczniczo™-
ewakuacyjne oraz z zakresu obrony przed bronig masowego razenia.

Organizatorami zabezpieczenia medycznego sa szefowie stuzby zdrowia
/starsi lekarze”™ putku i dowddcy kompan medycznych bataliondéw zaopat-
rzenia plt i pst.

” Nubezpieczenia gospodarczo-bytowego - realizacja zadan w celu za-
pewnienia zodnierzom plt i pst odpowiednich warunkéw socjalno-bytowych
oraz prowadzenia racjonalnej gospodarki posiadanym mieniem wojskowym.

Zabezpieczenie gospodarczo—bytowe obejmuje* rozmieszczenie stanow



oaobowych oraz sprzetu technicznego i innych $rodkéw materiatowych w
warunkach stacjonarnych i polowych, zywienie stanéw oaobowych i Swiad-
czenie ustug /handlowych* pralniczych, higienicznych, pogrzebowych i
innych majacych wpdyw na nastroje 1 samopoczucie stanu osobowego/.

Organizatorami zabezpieczenia goapodarczo-bytowego plt 1 pst s
dowbdcy batalionéw zaopatrzenia tych pultkéw.

zabezpieczenia kwaterunkowo-budowlanego - realizacja zadan w ce-

lu zapewnienia plt 1 pst niezbednych budowlanych obiektéow pieazkalnych,
koszarowych, magazynowych, technicznych i gospodarczych, a takze ich

konserwacja 1 remont oraz wyposazenie w nalezny sprzet kwaterunkowy
i przeciwpozarowy.

Organizatorami zabezpieczenia kwaterunkowo-budowlanego plt i pst
sa dowddcy batalionéw zaopatrzenia tych pudkéw.

Przedsiewziecia zabezpieczenia kwaterunkowo-budowlanego wykonuje?
na terenie kraju - organa stuzby zakwaterowania i budownictwa, a na
froncie zewnetrznym organa sduzby mundurov™jej i lotniskowej .

~ _zsbezpieczenla finansowego - realizacja zadan w celu zapewnienia
plt i pst niezbednych Srodkéw Ffinansowych.

Zabezpieczenie Tfinansowe obejmuje: planowanie finansowe i1 finanso-
wanie* pobieranie 1 przechowywanie Srodkéw finansowych, kontrole wy-
korfcyatania sSrodkéw finansowych, ewidencje i sprawozdawczosc.

Organizatorami zabezpieczerila finansowego sa szefowie sekcji finan-
sowej plt i pst.- - -

Oprocz zadan zabezpieczenia technicznego i1 tytowego pododdziaty i
stuzby™ tydtowe plt 1 pst biorg udziat w organizacji i realizacji przed-
siewzieC zabezpieczenia bojowego. Do tych rodzajéw zabezpieczenia bo-
jowego, w ktorych bi.ora udziat stuzby i pododdziaty tytowe naleza:
ubezpieczenie, maskowanie, zabezpieczenie chemiczne, obrona przed bro-
nig masowego razenia 1 powszechna OPL.
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Stiruktura organizacyjna bataliondéw zaopatrzenia plt i1 pst wy-
nika z przeznaczenia 1 zadan stojacych przed tymi batalionami.
Strukture organizacyjna bataliondéw zaopatrzenia plt 1 pot prze-
dstawiajg zatgczniki nr 1 i 2*
Ifeijogolniej w skkad bataliondw zaopatrzenia plt i pét wchodza
nastepujace stuzby /sekcje/ i pododdziaty t materiatdéw pednych i sma-,
row« uzbrojenia i1 amunicji, zaopatrzenia lotnicza—technicznego, elek-

trogazowa, lotniskowa, samochodowa wraz z kompania transportowa i1 plu-

tonem remontu pojazdéw kokowych, medyczna, mundurowa, zywnosclowa,fl-
nansowa, kompania ochrony oraz pluton strazy przeciwpozarowej. Oprocz
wymienionych stuzb i pododdziatéw w skkad batalionu zaopatrzenia wcho-
dzi dowédztwo, sztab i sekcja polityczna.

Kazda z wyzej wymienionych stuzb posiada konkretne przeznaczenie -
spednia okreslona role w zabezpieczeniu technicznym i1 tytowym plt i
pst oraz realizuje pewien zakres zadan i przedsiewziec,

Stuzba_/sekcja™ "materlatow_ggdnych_i_smaréw_"mga” przeznaczona jest
do terminowego zaopatrywania w materiaty pedne i smary, ptyny specjal-
ne celem zaspokajania potrzeb samolotéw i Smigtowcédw oraz pojazdéw
mechanicznych, maszyn, agregatéw i urzgdzen specjalnych.

Do zadan stuzby mps zaliczy¢ nalezy« planowanie potrzeb paliw, sma-
réw i pkynéw specjalnych, tworzenie i utrzymywanie odpowiednich zapa-
sow, stata kontrola jakosci wyzej wymienionych $rodkéw materiatowych,
nadzor nad stakymi i1 ruchomymi urzadzeniami do dystrybucji paliw pod
wzgledem ich sprawnosci 1 czystosci, dostarczanie mps bezposrednio do
samolotow i1 Smiglowcow oraz zaspakajanie potrzeb stuzby samochodowej
i pozostatych pododdziatow i stuzb majgcych w wyposazeniu pojazdy me-
chaniczne, agregaty, urzadzenia z silnikami spalinowymi, organizowanie
1 prowadzenie szkolenia stanu osobowego stuzby mps oraz prowadzenie
ewidencji 1 sprawozdawczosci .

przeznaczona jest do zaopatry-
wania plt i pst w lotnicze $rodki razenia /naboje do broni poktadowej,

lotnicze pociski rakietowe, homby, naboje sygnalizacyjne 1 plronaboje
oraz bron 1 amunicje ogélnowojskowa*

Zadaniem stuzby uzbrojenia jest planowanie potrzeb sprzetu uzbroje-
nia 1 amunicji, materiatow pirotechnicznych, gromadzenie 1 utrzymywa-
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nie nakaBan”~ch Bapaadw, prB~gotowywanle 1 dostarcEanle do samolotéw
lotniczych Srodkéw razenia, "remont i konserwacja sprzetu uzbrojenia,
stata kontrola nad ilosciowym i teobnioBnym stanem uzbrojenia, zapo-
treebowywanie sprzetu i uzbrdjenia oraz srodkdéw razenia typu ogoélno-
wojakowego, wyposazanie pododdziatéw i stuzb plt i psSt w uzbrojenie
ogolnowojakowe, organizowanie i prowadzenie szkolenia stanu osobowego
stuzby uzbrojenia oraz prowadzenie ewidencji i sprawozdawczosci .

do zaopatrywania plt i pst w silniki lotnicze, czesci zamienne do sil-
nikéw i1 ptatowodéw, sprzet lotniakows-hangarowy, uzbrojenie lotnicze,
zestawy remontowe, narzedzia, agregaty samolotowe /sSmigtowcowe/,osprzet
i radiostacje samolotowe, materiaty do remontu ptatowcow, fFarby i la-
kiery, itp.

Zadaniem stuzby zaopatrzenia lotniczo-teohnicznego jest planowanie
potrzeb sprzetu, czesci i materiatdéw, ich zapotrzebowywanle, tworzenie

przechowywanie i konserwacja zapaséw, wydawanie Srodkéw materiatowych
oraz prowadzenie ewidencji i sprawozdawczosci .
Przeznaczeniem Si|j4ti_/gsko™i™_elektrogazowe”™ jest zaopatrywanie pi

i pSt w gazy sprezone i cieklte oraz urzadzenia i agregaty elektryczne
do rozruchu samolotéw i Migtowcdéw oraz +adowania akumulatoréw pokta-
dowych.

Podstawowe zadania stuzby elektrogazowej, to gromadzenie odpowied-
niej ilosci 1 asortymentu gazdéw sprezonych /tlenu medycznego, technlcz*
nego, sprezonego powietrza, azotu, dwutlenku wegla, acetylenu/,ich wy-
twarzanie 1 przechowywanie oraz dostarczanie do samolotéw i sSmigtowcow,
+adowanie poktadowych akumulatoréw lotniczych i ich konserwacja, doko-
nywanie rozruchu silnlkc™w lotniczych, organizowanie 1 prowadzenie szko-
lenia personelu stuzby elektrogazowej oraz prowadzenie ewidencji i spia-
wozdawczosci sprzetu i Srodkéw.

§42i78»i2i5i27°2?8 jOCOk przeznaczona do zabezpieczenia bazowania plt
1 pst. Zadaniem stuzby lotniskowej jest utrzymanie statej gotowosci
eksploatacyjnej lotnisk i1 urzadzen lotniskowych, konserwacja, przepro-
wadzanie biezacych remontéw nawierzchni lotniskowych, wykonywanie prze-
dsiewzie¢ zwigzanych z inzynieryjna rozbudowa lotnisk i ladowisk/budo-

wa schronéw, ukry¢, punktéw oporu, itp./, wykonywanie przedsiewzieé mas-
kowniczych oraz udziat w likwidacji skutkéw uderzen przeciwnika ng lot”

niska, zarowno bronig konwencjonalna, jak i masowego razenia.



przeznaczona do dowozu wewngtrz
lotniskowego Srodkéw materiatowych, przewozu zodnierzy plt i pst oraz
do zabezpieczenia manewru lotniskowego tych pudkow.

Zadaniem stuzby samochodowej jJest planowanie potrzeb sprzetu samo-
chodowego,® czesci zamiennych, zestawéw remontowych i narzedzi, groma-
dzenie i utrzymywanie odpowiednich zapasow sSrodkoéw materiatowych, do-
konywania naoraw biezacych, remontéw drobnych i1 Srednich pojazdow me-
chanicznych putkéw, utrzymywanie w statej gotowosci eksploatacyjnej
pojazdéw do zabezpieczenia dziatan bojowych plt i pst, dowéz persone-
lu latajacego 1 technicznego z miejsc zakwaterowania do lotnisk i1 z
powrotem, przew6z sit i Srodkow /rzutow/ zabezpieczenia naziemnego plt
i pSt na nowe lotniska, organizacja i prowadzenie szkolenia stanu oso-
bowego oraz prowadzenie ewidencji i sprawozdawczosci,

przeznaczona do medycznej obstugi
dzietan bojowych plt i pst oraz do realizacji zadan profilaktyczno-
sanitarnych i higienicznych, przeciwepidemicznych i leczniczo-ewakua-
cyjnych stanu osobowego tych pudkow.

Do zadan stuzby medycznej nalezy zaliczy¢ organizacje 1 przeprowa-
dzanie przegladéw lekarskich oraz obserwacje stanu zdrowia“zoknierzy,
okazywanie pomocy medycznej porazonym i -chorym oraz ich ewakuacja do
szpitali lotniczych i innych, realizacja przedsiewzie¢ higieniczno- -
sanitarnych i przeciwepidemicznych, udzielanie pomocy medycznej zato-
gom samolotéw i1 Smighowcédw przymusowo ledujs-cych lub przymusowo opusz
czajacych samolot czy Smigtowiec w rejonie lotniska, kontrola jakosci
zywnosci, positkow, zrédet wody, zaopatrywanie w sprzet i materiaty
medyczno-sanitarne, prowadzenie rozpoznania aanltarno-epidemicznego
rejonu lotniska-oraz prc\wadzenie szkolenia .stanu osobowego plt 1 pst,
jak réwniez prowadzenie ewidencji 1 sprawozdawczosci sSrodkéw zabezpie-
czenia medycznego. *

J®3t przeznaczona do zaopatrywania w Srod-
ki "taundurowe typu lotniczego, technicznego i ogélnowojakowego, wyposa-
zenia nawigatorsklego, dokonywanie napraw umundurowania i.obuwia, wy-

posazanie w Srodki higieny osobistej i organizowania kapieli stanu
osobowego, jak réwniez do prania i wymiany bielizny. S#uzba mundurowa
bieze upiat w,organiza¢ji i realizacji zabiegéw specjalnych.

Zadaniem stuzby mundurowej jest: planowanie potrzeb, przyjmowanie,
przechowywanie, konserwacja oraz nadzér nad uzytkowaniem umundurowania,
obuwia, bielizny i dokonywania ich napraw, organizowanie i przeprowa-
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daanie kgpieli, wymlaay bielizny, stirzyzenle oraz zaopatrywanie w
aprzet namlotow6-obozowy, sSrodki awaryjnego oswietlenia /lampy nafto-
we, gazowe, Itp./ oraz.ogrzewania /piece weglowe, gazowe, dmuchawy
epalinowe, wegiel, dremno”, ropa, nafta/ pomleazozen, prowadzenia szko-
lenia peraonelu stuzby mundurowej 1 ewidencji oraz sprawozdawczosci .

pi”aeznaczona do organizacji

zywienia personelu latajgcego, technicznego i pozostatego zgodnie z
odpowiednimi normami naleznosci oraz do zaopatrywania plt i pst w Srod-
ki spozywcze 1i"sprzet zywnosSciowy.

Zadaniem stuzby zywnosciowej jest ustalanie potrzeb sprzetu i Srod-
kéw zaopatrzenia zywnosciowego, przyjmowanie,przechowywanie sSrodkow
spozywczych oraz konserwacja sprzetu, organizacja zywienia stanu o0so-
bowego, przetwérstwa sSrodkéw zywnosciowych, naprawa i remont sprzetu
stuzby zywnosciowej, organizowanie ruchomych punktéw zywienia perso-
nelu latajacego na lotniskach, szkolenia wkasnego stanu osobowego oraz
prowadzenie owldencjl i sprawozdawczosci Srodkéw zaopatrzenia zywnos-
ciowego.

8iISM5_ZsSTef£i IS 142555225 przeznaczona jest do zaopatrywania stanu
osobowego plt i pst w Srodki pieniezne /platnicze/ oraz do prowadze-
nia operacji Ffinansowych.

Zadaniem stuzby finansowej jest realizacja wszelkich operacji fi-
nansowych plt i1 pst, dokonywanie wypdtat naleznego uposazenia, kontro-
la rozchodowywania wydatkéw,-prowadzenie ewidencji 1 sprawozdawczosci
oraz szkolenie fachowe dysponentéw kredytéw,

525255i5«2E£hron2 przeznaczona jest do ochrony wszystkich obiektéw
plt 1 pst w celu zapewnienia bezpieczenstwa™ bazowania tych pulkow i
pracy zwigzanej z wykonywaniem zadan bojowych oraz odpoczynku stanu
osobowego. Do zadan kompanii ochrony nalezy: peknienie stuzby warto-

wniczej i patrolowej oraz udziat w obronie lotniska, zapobieganie do-
konywania atakéw dywersyjnych lub niespodziewanych napadéw na lotnis-
ka, odparcie tych napadéw oraz szybka likwidacja ich skutkéw, zabez-
pisczenle urzadzen lotniskowych, sprzetu i sSrodkéw materiatowych przed
zniszczeniem lub kradzieze» jak réwniez utrzymywanie porzadku i dyscy-
pliny w rejonie lotnisk.

S8IE&I-2E£L£2£1SE21512S8 JGR®N przeznaczona do zapewnienia bezpieczen-
stwa przeciwpozarowego podczas wykonywania wszelkich czynnosci zwigza-
nych z bazowaniem i wykonywaniem zadan przez plt i pst.

Do podstawowych zadan strazy przeciwpozarowej zaliczamy: organizo-
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3. »Uge|WO|elJABEZFI|gZEG|A,EEGHNIEZNEG2. i . 11 ]SWA
W TRANSRRRTRWEGR

BezpodJredal aplyir na wymagania atawiane przed zabezpieczeniem
technicznym i tytowym plt 1 pst wywiera charakter zadan wykonywanych
przez te oddziaty.

Do zasadniczych czynnikédw warunkujacych wymagania stawiane przed
zabezpieczeniem technicznym i tydtowym plt i pét nalezy zaliczyci

- mozliwos¢ zmian charakteru i warunkéw wykonania zadan bojowych
przez plt i pst;

- réznorodnos¢ wariantéow bazowania plt i pst oraz mozliwos¢ wykony-
wania zadan bojowych przez nie z lotnisk bazowania innych rodzajow lot-
nictwa;

- roznorodnos¢ typow samolotéow i sSmigtowcow bedacych w wyposazeniu®
plt i pst do wykonania zadan;

- konieczno$¢ organizowania wspotdziatania oddziatéw lotnictSa tran-

sportowego z jednostkami innych rodzajéw wojsk i lotnictwa.

Mozliwos¢ czestych zmian charakteru i warunkéw wykonywania zadan,

a przez to roznorodnos¢ wykonywanych zadan, ma bezposredni wpdyw na
Wahania W zakresie potrzeb Srodkéw materiatowych niezbednych do zabez-
pieczenia dziatan bojowych lotnictwa transportowego. Dotyczy to szcze-
golnie paliwa lotniczego.

Podczas przewozu wojsk i +adunkéw z giebokich tydéw w rejon;™ dzia-
4an bojowych samoloty transportowe beda wykonywamy zadania na maksymal-
ny zasieg. W tym wypadku potrzeby paliwa bedg zblizone" do peinej jed-
nostki napedniania. Podczas wykonywania innych zadan, jak np.przew6z
wojsk w ramach operacji frontowych, odlegtosci przewozu mogg zawierac
sie w granicach 200-500 km, W tym wypadku nie bedzie zachodzita potrze-
ba napedniania zbiornikéw paliwa samolotéw czy Smigtowcéw /np,Mi-6/
iloscig réwna lub zblizona jednostce napeknienia®, lecz wrecz pzzeciw—
nie, mozna wykorzysta¢ maksymalny udzwig samolotéw czy sSmigtowcow ko-
sztem zmniejszenia ilosci paliwa wlewanego do zbdarnikéw samolotow
/smiglowcow"/ .

Oprocz Wahan, jakie powstaja w potrzebach poszczegdlnych rodzajow
Srodkéw materiatowych wynikajgcych z charakteru wykonywanych zadan lot-
nictwa transportowego, podczas zabezpieczenia techniczno-lotniskowego
samolotéw, napotyka sie *na trudnosci w procesie uzupedniania zbiorni-

kéw paliwa. Trudnosci wystepuja w zwigzku z duzymi potrzebami Srodkéw
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technicznych do dystrybucji paliwa» tak na lotniskach statego bazowa-
nia, jak i1 krotkotrwatego bazowania. W zwiszku z powyzszym duzego zna-
czenia nabiera zagadnienie napedniania zbiornikéw paliwa /gktéwnie sa-
molotéw transportowych/ z wykorzystaniem scentralizowanych systeméw
dystrybucji paliwa. Lotniska statego bazowania /nie tylko lotnictwa
transportowego WLF/ sa w wiekszosci wyposazone w stacjonarne systemy
dystrybucji paliwa. Natomiast na lotniskach nie posiadajgcych tych sys-
teméw moga by¢ wykorzystywane rurociggi podowe rozwijane w miare po-
trzeb, Zaleta stosowania systemu scentralizowanej dystrybucji i ruro-
ciggow polowych jest to, ze oprocz skroécenia czasu potrzebnego do uzu-
petnienia paliwa w zbiornikach samolotow /smigtowcéw/ i zmniejszenia
liczby dystrybutoréw paliwa, jest uproszczenie organizacji odtwarzania
gotowosci eksploatacyjnej samolotow i Smigtowcow, jak réwniez sprowa- ,
dzeuie do minimum ruchu transportu samochodowego na lotnisko.
Charakterystyczna cecha bazowania oddziatéw lotnictwa transportowe-
go /plt i pat/ i1 jednoczesnie majaca zasadniczy wpdyw na organizacje
zabezpieczenia technicznego i1 tylowego, jest koniecznos¢ wykonywania
zadania przez lotnictwo transportowe nie z jednego- lecz z kilku/dwéch,

trzech/ rejonéw. Bedzie to miato miejsce, np. podczas zadan desantowa-
nia wojak, podczas wykonywania ktorych lotnictwo transportowe moze Kko-
rzysta¢ z lotnisk statego bazowania, lotnisk zatadowczych w rejonie
zatadowania i lotnisk wykadowczych w rejonie wydtadowania desantow,
ePodczas masowych przewozéw wojak, lotnictwo transportowe korzysta
z lotnisk statego bazowania, lotnisk zatadowania wojsk lub lotnisk zao-
patrywania materiatowego oraz lotnisk /ladowisk/ docelowych /wytadow-
czych/, W zwigzku z powyzszym zabezpieczenie techniczne 1 tytowe oddzia-
46w lotnictwa transportowego czesto moze by¢ realizowane na lotniskach
/ladowiskach/ znacznie odlegtych od siebie, co powaznie komplikuje pra-
ce tyldw w poréwnaniu z innymi rodzajami lotnictwa.

Zabezpieczenie techniczne i tytowe pudtku lotnictwa mysliwskiego,ozy
mysliwsko-bombowego w warunkach rozsrodkowanla realizowane jest zazwy-
czaj na dwéch lotniskach, oddalonych od siebie 30-50 km, a zabezpiecze-
nie oddziatu lotnictwa transportowego bioracego udziat w wysadzaniu
desantu, realizowane jest minimum na trzech lotniskach /ladowiskach/,

w trzech rejonach oddalonych od siebie niekiedy 400-500 km i wiecej.

Wynika to z,tego, ze lotnictwo transportowe realizujac zadania korzys-
ta z lotniska /ladowiska/ bazowania, zatadowania i wytadowania. W tych
warunkach lotnictwo transportowe basuje w warunkach niekorzystnego ba-
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sowanla, tea. 1 putk ua Jednym lotniska /ladowisku/ prsy ogranioeonej
moi llwd™ol podeiatu si+ 1 “rodkdw Babesplecsenla na trey lotnlska/la-
dowlska/ .

Takie wairunkl dziatania 1 potrzeby lotnisk zmuszaja oddziaty lot-
nictwa transportowego /plt 1 pdt/ do korzystania z lotnisk /lsdowlsk/,
na ktérych bazujs Inne rodzaje lotnictwa.

Organizujac wiec zabezpleozenle techniczne 1 tytowe plt 1 pét nale-
iy bra¢ pod uwage moillwo6¢ zaangazowania sit+ i Srodkéw tydéw Innych
rodzajow lotnictwa.

Réznorodnos¢ typéw samolotéw 1 Smigtowcow /szczegdlnie samolotow
W plt/ znacznie komplikuje realizacje zadan zabezpieczenia techniczne-
go 1 tyltowego. Wykorzystanie tych lub Innych typéw samolotéw do wykona-
nia zadania wptywa na organizacje zabezpieczenia technicznego 1 tyto-
wego nie tylko z punktu widzenia taktyczno-technicznej charakterystyki
tych samolotéw, lecz réwniez z punktu widzenia liczby lotnisk niezbed-
nych do realizacji zabezpieczenia oraz liczby pododdziatow zabezpiecza-
Jacych.

Oddziaty lotnictwa transportowego wykonuja swoje zadania w wspod-
dziataniu z innymi rodzajami lotnictwa, oddziatami, zwigzkami wojsk ra-
kietowych, zmechanizowanych, marynarki wojennej oraz wojsk powietrzno-
desantowyoh. W zwigzku z powyzszym podczas realizacji zadan zabezpie-
czenia technicznego i1 tyltowego wynika szereg zadan zwls”zanych z organi-
zacja wspotdziatania tytow lotnictwa transportowego z tytami wojsk prze-
wozonych, Jak rowniez z tyktami oddziatdéw i1 pododdziatow wspétdziataja-
cych z lotnictwem transportowym.

V Szczeg6lnie dok#adni¢ powinno by¢ organizowane wspéidziatanie bata-
lion6bw zaopatrzenia lotnictwa transportowego z batalionami zaopatrze-
nia Innych rodzajow lotnictwa podczas wspélnego rozmieszczenia ich sit
1 Srodkéw na lotniskach. i

Specyfika zabezpieczenia "technicznego i tylowego oddziatéw lotniatwa
transportowego uwidacznia sie przede wszystkim w okresie przebywania
ich na lotniskach zatadowczych 1 wy4adowczych,

Z charakterystyki taktyczno-technicznej. samolotéw i sSmigtowcow tran-

sportowych icharakteru wykonywanych zadan przez lotnictwo transportowe
wynika szereg specyficznych warunkéw rzutujacych na zabezpieozenle tech-
niczne i tyltowe oraz w wyrazny sposéb odrézniajacy go od zabezpiecze-
nia innych rodzajow lotnictwa, a mianowicie:

- zabezpleozenle samolotéw i Smighowcow transportowych charaktery-
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zuje sie duzymi potrzebami paliwa 1 tlenu lotnlozego oraz Srodkéw roz-
ruchu sjjLItilkdv przy jednoczesnie atosudkowo matych potrzebach amunicji;

- dane samolotéow transportowych dotyczgce startu i dadowania, pozwa-
laja na wykorzystanie przez lotnictwo transportowe lotnisk 6 nawierz-
chni trawiastej; )
- znaczny ciezar samolotow transportowych wpdywa na trudnosci w us)v
waniu ich z pasa startowego w wypadku awarii, a takze w holowaniu w N\
razie niemozliwosci samodzielnego kotowania; \}

- duza liczba personelu latajgcego /wieloosobowe zatogi/ zwieksza
zakres obstugi gospodarozo-bytowej w warunkach przebywania na lotnis-
kach krétkotrwatego bazowania;

- koncentracja sSmigtowcow i samolotédw na lotniskach zatadowczych od-
bywa sie na dwie-trzy godziny przed startem do wykonania zadania* w
sktadzie matych grup i pojedynczych samolotéw;

- na lotniskach zatadowczych samoloty i $Smigtowce powinny przebywac
krotko, przez okres niezbedny do zatadowania sprzetu i1 Srodkow materia-

+owych /od 40 minut do 1,5 godziny/ i zodnierzy /od 10-15 minut/;

« na lotniskach wytadowczych; /docelowych/ samoloty i sSmigtowce prze-
bywaja przez okreslony okres, niezbedny do wytadowania sprzetu, Srod-
kéw materiatowych®™ i zodnierzy /od 15 do 20 minut/, jezeli nie zachodzi
potrzeba uzupedniania paliwa w ich zbiornikach;

- w niektérych warunkach wytadunek wykonywany jest z niewydaczonymi
silnikami samolotéw i1 Smigtowcéw, a po wykadunku nastepuje natychmias-
towy ich start;

- jezeli warunki pozwalajg, #*adowanie 1 start® samolotow i Smighowcow
moze odbywa¢ sie jednoczesnie sposobem potok pojedynczych samolotéw;

- start samolotéw z lotniska zatadowania odbywa sie zazwyczaj poje-
dynczo w odstepach czasu 40-60 sekund do 2-3 minut;

- start z lotniska zatadowania, #adowanie na nich po powtérnych rej-
sach, jak rowniez d4adowanie na ladowiskach wydtadowczych 1 start z nich
"dokonywany jest z dokkadnym przestrzeganie”® odstepéw czasowych zapew-
niajacych maksymalne wykorzystanie mozliwosci przepustowych lotnisk
/ladowisk/. .

Uwzgledniajac rozpatrzone wyzej cechy zwigzane z wykonywaniem zadan
bojowych przez lotnictwo transportowe, jak roéowniez wpdyw czynnikéw tak-,
tyczno-technicznej- charakterystyki samolotu, w zabezpieczeniu tech-
nicznym i tydowym pit i pst nalezyt

- organizowac¢® i realizowa¢ ciagte zabezpieczenie techniczne i tytowe



tFwarunkach bacowania plt 1 pzt w 2-3 rejonach oddalonych od alebie
N znacznej odlegtoscii

- organizowa¢ zabezpieczenie techniczne i tytowe oddzlakéw lotnic-
twa transportowego na réznych lotniskach, w wiekszosci wypadkéw palo-
wych, w tym na lotniskach bazowania innych rodzajow lotniotwaj n

- zaspokaja¢ wszystkie potrzeby w zakresie sSrodkéw-materiatowych
/w-pierwszemy rzedzie paliwa lotniczego/, Jak rowniez rozwigzywac¢ za-
dania zabezpieczenia techniczno-lotnlskowego w warunkach znacznych wa-
han objetosci i tresci zadah zabezpieczenia technicznego i1 tytowego;

- podczas organizacji zabezpieczenia technicznego i tytowego uwzg-
lednia¢ mozliwosci wykorzystania sit 1 Srodkéw innych rodzajow lot-
nictwa;

- w okresie realizacji zadan zabezpieczenia technicznego 1 tytowego
uwzglednia¢ koniecznos¢ wspotdziatania Z technicznymi 1 tydowymi orga-
nami oddziatdéw i zwigzkéw przewozonych lub zaopatrywanych transportem
powietrznym;

- utrzymywa¢ rzuty zabezpieczenia naziemnﬁgo lotnictwa transporto-
wego w statej gotowosSci do przerzutu réznymi rodzajami transportu,a w
szczeg6lnosci transportem powietrznym. Jak rowniez do wykonywania za-
dan przy Jednoczesnym posiadaniu swoich sit 1 sSrodkéw na dwoch-trzech
lotniskach oddalonych od siebie w znacznej odlegtosci;

- organizowa¢ 1 realizowa¢ cigglte zabezpieczenie techniczno-lotnls-

kowe dziatan plt i pst na lotniskach zaopatrywania materiatowego, a
takze na lotniskach zatadowczych i wykadowczych z uwzglednieniem mak-
symalnie krotkiego okresu przygotowania do wylotu oraz ciagtego zabez-
pieczania potoku startujacych i ladujacych matych grup i pojedynczych
samolotow™ 1 Smighowcow.

Oprocz wymienionych wymagan stawianych zabezpieczeniu technicznemu
i tyltowemu oddziatom lotnictwa transportowego, pozostate prsedsiewsie-
oia sa analogiczne z wykonyngwymi podczas zabezpieosenlW dziatan bojo-
wych oddziatédw innych rodzajow lotnictwa.
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BeEposSrednie eabespieceeaie teohnloEtie 1 tydowe putkéw lotnictwa
transportowego i $migtowcéw transportowych na lotniakach rejonu wyjs-
ciowego do desantowania, aatadowania wojak, zaopatrywania materiatowe-
go, a w niektérych warunkach i1 docelowych, w zaleznosci od zaistnia-
+ej sytuacji, moze by¢ organizowanie weddug Jednego lub z kilku mozli-
wych wariantow.

Wariant pierwszy - organizacja zabezpieczenia technicznego i tyto-
wego sidami i Srodkami zabezpieczenia naziemnego plt i pst przez wy-
dzielanie z ich skkadu rzutéw zabezpieczenia naziemnego. Do zabezpie-
czenia technicznego 1 tytowego wedtug tego wariantu koniecznym-Jest
dysponowanie odpowiednim okresem czasu, zapewniajacym wczesniejsze
przemieszczenie transportem samochodowym lub kolejowym /morskim, po-
wietrznym/ sit 1 Srodkdw rzutu zabezpieczenia naziemnego /czodowek,
grup zabezpieczenia materiatowo-technicznego/ na lotniska rejonu wyj-
Sciowego do desantowania, lotniska zatadowcze i wytadowcze; dysponowa-
nie dostateczna liczba sit i iloscig sSrodkow W celu rozdziatu ich na
potrzebna liczbe czesci z Jednoczesnym zapewnieniem mozliwosci zabez-
pieczenia przez kazda z nich dziatan bojowych plt i pst.

Wyzej wymienione warunki moga wystepowaé stosunkowo rzadko, dlatego
wariantu tego nie mozna uznawa¢ za zasadniczy podczas organizacji za-
bezpieczenia technicznego i tytowego plt i pst wykonujacych zadania
z lotnisk rozmieszczonych w kilku rejonach oddalonych od siebie w zna-
cznych odlegtosciach. - .

Wariant ten moze by¢ stosowany w takich okolicznosciach, kiedy nie
ma mozliwosci zaangazowania na lotniskach przewidywanego dziatania plt
i pst, sit i1 Srodkow innych rodzajow lotnictwa, a istnieje potrzeba
organizowania na tych li)tniskach /ze wzgledu na przyktad na zwieksze-
nie taktycznego promienia dziatania/ zabezpieczenia technicznego 1 ty-
towego.

We wszystkich Jedhak warunkach stosowania tego sposobu zabezpiecze-
nia dziatan bojowych plt i pst nalezy liczy¢ sie z potrzeba wykorzysta-
nia znacznych sit i1 sSrodkéw transportowych, wczesniejszej organizacji
takiego przedsiewziecia oraz z przecigzeniem w pracy stuzb i pododdzia-
46w technicznych i tydowych.
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Wariant drugi - tabeapieoBenle teohnloane 1 tytowe dalatan bojowy*
plt 1 pit na lotnlskach krétkotrwatego basowania eldaml 1 6rodkaml aa~
beapleosenla naalemnego pododdziatédw orae stuzb technicznych i tyto-
wych Innych jrodzajow lotnictwa bazujacych w poblizu lub na danych lot-
nlekach.

Wariant ten moze mied zaatosowanie w warunkach natychmiastowej po-
trzeby dtadowania samolotéw czy Smigtowcow plt i1 pst na lotniskach ba-
zowania lub zapasowych innych rodzajow lotnictwa i w warunkach potrze-

by natychmiastowego wykorzystania lotnictwa transportowego do przerzu-
tu wojsk czy sSrodkéw materiatowych. Nalezy przewidywac¢, ze w takiej
sytuacji moga wystepowaé¢ powazne trudnosci w procesie odtwarzania go-
towosci bojowej /szczegbélnie samolotéw transportowych, ze wzgledu na
duze potrzeby paliwa lotniczego i $rodkéw rozruchu silnikéw samoloto-
wych. Duza trudnoscig w stosowaniu tego wariantu moze okaza¢ sie brak
doswiadczenia w zakresie zabezpieczenia technicznego i tytowego samo-
lotéw transportowych i Smigtowcéw przez stuzby techniczne i tyltowe in-
nych rodzajow lotnictwa oraz przecigzenie tych stuzb 1 pododdziatow
przy wykonywaniu whkasnych zadan. Wptywa to na to. ze omawianego warim-
tu nie mozna uwazac.jako zasadniczego.

Wariant trzeci - zabezpieczenie techniczne i tytowe plt i1 pst na
lotniskach kroétkotrwatego bazowania wspolnymi sitami i1 Srodkami pod-
oddziatéw i1 stuzb techniczi~ch 1 tytowych /plt, pst i innych rodzajow
lotnictwa/. n

Najczesciej moze mie¢ miejsce wspolne zabezpieczenie techniczne 1
tytowe plt ozy pst na jednym lotnisku przez sity i Srodki techniczne
i tylowe /np.jednego z rzutdéw zabezpieczenia naziemnego/ putku bazuja-
cego na danym lotnisku z wydzielonymi sitami i Srodkami zabezpieczenia
technicznego i tylowego /rzut zabezpieczenia naziemnego, czotdwka,czy
grupa zabezpieczenia materiatowo-stechnicznego/ plt czy pst/.

Mozliwa jest inna sytuacja, w ktdorej na jednym lotnisku krotkiego
bazowania plt czy pst /np.lotnisku zatadowczym/ zabezpieczenie tech-
niczne i tytowe bedzie, realizowane przez wydzielone sity i Srodki plt
1 P6t, a na innym /np.wytadowczym lub rejonu wyjsciowego do desantowa-
nia/ sitami 1 Srodkami innego rodzaju lotnictwa.

Wariant ten nalezy uzna¢ za zasadniczy w warunkach potrzeby organi-
zowania zabezpieczenia technicznego 1 tytowego na lotniskach kroétko-
trwatego bazowania plt i pst, bowiem stwarza on mozliwos¢ réznorodnego
uktadu i wykorzystania sit i1 Srodkow stuzb i pododdziatdow technicznych
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i tylowych plt i pst i takich sit intiych rodzajow lotnictwa realizujg-
cych wspdlne zadania* Dowodzi to, ze jednym z warunkéw dziatalnosci
stuzb technicznych i tytowych, gtéwnie plt, bedzie wydzielanie ze swego
sk#adu rzutdéw zabezpieczenia naziemnego, a moze nawet tylko czoddwek
ozy grup zabezpieczenia materiatowo-technicznego w celu zabezpieczenia
dziatan bojowych plt na jednym z lotnisk jego krétkotrwatego bazowania.
Natomiast na lotniskach statego bazowania organizacja zabezpieczenia
dziatan bojowyon plt i pst nie napotyka na trudnosci i przebiega wedtug
ogolnych zasad organizacji zabezpieczenia technicznego i .tylowego przy-
jetych dla putkéw lotnictwa wwienskach lotniczych frontu.

Z treschi rozdziatu wynika, ze zabezpieczenie techniczne i1 tytowe
dkiatan bojowych lotnictwa transportowego nie jee”,zadaniem prostym.

Wymaga ono od realizujgcych to zabezpieczenie, duzego wysitku organiza-
cyjnego, dotyczacego wko:N*zyste.nia sit i Srodkéw zabezpieczenia naziem-
nego, jak i dokkadh™ego wspétdziatania réznych stuzb 1 pododdziatéw, w
tym tych, na korzys¢ ktérych lotnictwo transportowe wykonuje zadania.
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miedzy lanymi i to, ze do nykonaala Jednego zadania wymaga kilka lot-
nisk o réznym przeznaczeniu.

Wystepowanie w skiadzie etatowym plt 1 pst réznych typow samolotéw
1 Smigtowcéw, z ktérych kazde charakteryzuje sie Innymi wymaganiami w
stosunku,do lotnisk /ladowisk/ dyktuje potrzebe doboru oproécz duzej
ilosci lotnisk Jeszcze 1 odpowiedniej ich Jakosci .

Z tego powodu w zabezpieczeniu lotniskowym oddziatéw lotnictwa

transportowego wystepuja dwa zasadnicze problemyt zapewnienie odpowled.-
niej liczby lotnisk oraz zapewnienie lotnisk odpowiadajacych okreslo-
nym wymogom,

W zaleznosci od wykonywanego zadania oddziaty lotnictwa transporto-
wego /plt i pst/ mogg korzysta¢ w nastepujacych lotniskt lotnisk /lg-
dowisk/ bazowania, lotnisk /ladowisk/ w rejonach zes$rodkowania, lot-
nisk /lgdowisk/ zatadowczych w rejonach-zatadowania desantu, lotnisk
/lgdowisk/ zaopatrywania materiatowego i lotnisk /ladowisk/ wytadowa-
nia /docelowych/.

Lotniska bazowania przeznaczone sa do dfugotrwatego stacjonowania
lotnictwa transportowego w okresach miedzy wykonaniem zadan, dokonywa-
nia lotéw treningowych /szkoleniowych/, remontu sprzetu i realizacji
zadan zabezpieczenia technicznego i1 tytowego w pednym zakresie,"

Lotniska bazowania plt WLP moga by¢ rozmieszczone na tylnej granicy
rejonu tytow frontu. W tym samym rejonie moga bazowa¢ oddziaty lotnic-
twa transportowego wyposgzons w Smigkowce transportowe.

W rejonach statego bazowania lotnictwa transportowego oprocz lot-
nisk bazowania przewiduje sie rowniez lotniska zapasowe /rozsrodkowa-
nia/.

Lotniska w rejonach Lesrodkowania przeznaczone sa do krétkotrwatego
bazowania putkow lotnictwa transportowego w okresie do przygotowania
wykpoania zadania, np.koncentracja oddziatéw /samolotéw/ lotnictwa
"transportowego w celu dokonania masowego przerzutu wojsk.

Lotniska zatadowcze w rejonach zatadowania przeznaczone sa do zata-
dowania desantow wojsk i Srodkéw materiatowych. Jako lotniska zatadow-
cze w rejonach zatadowania desantu zazwyczaj wykorzystuje sie istniejg-
ce w tym rejonie Wolne lotniska potowe IUb lotniska, na ktérych bazuJda
oddziaty innych rodzajéw lotnictwa.
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Lotniska zatadowania wojsk przeznaczone sa‘do zapewnienia manewru
wojsk droga powietrzna. Wybdér ich powinien zapewnid koncentracje,zata~
"dowanie 1 przerzut wojsk. Odlegtos¢ lotnisk zatadowania wojsk od ru-
biezy stycznosci bojowej wojsk moze byd rézna w zaleznosci od wykony-
wanego zadania, np. przewéz wojsk z gkebokich tyddéw do strefy dziatan
bojowych, przewéz wojak w ramach frontu lub z jednego teatru dziatan
wojennych na drugi.

Lotniska zaopatrywania materiatowego przeznaczone ia do zatadowywa-
nia samolotéw /smightowcéw/ Srodkami materiatowymi w celu .destarozenia
ich wojskom droga powietrzna. Lotniska te zazwyczaj sa rozmieszczone
w rejonach zgrupowan jednostek tydtowych frontu.

Lotniska /ladowiska/ wytadowcze /docelowe/ przeznaczone sa do wyta-
dowywania ludzi, sprzetu, Srodkéw materiatowych dostarczonych droga
powietrzna sposobem *adowania samolotow /smigkowcow/ .

Ze wzgledu na to, ze wiekszo$¢ zadan wykonywanych przez oddziaty
lotnictwa transportowego sa to zadania dorazne,trudno sobie wyobrazi¢
sytuacje, w ktorej dla oddziatédw lotnictwa transportowego .bydyby lot-
niska przygotowywane specjalnie w zaleznosci od planowanych zadan.

Dlatego tez oddziaty lotnictwa transportowego /plt i pst/ w wiek-
szosci wypadkéw beda korzystaty z isznlejacej w danym momencie sieci
lotniskowej. Dotyczy to gtownie lotnisk statego bazowania lotnictwa
transportowego,

W odniesieniu natomiast do lotnisk /ladowisk/ docelowych, ktérych
usytuowanie w wiekazoscl wypadkow bedzie dyktowata lokalna sytuacja
taktyczno-operacyjna, lotniska /ladowiska/ docelowe moga by¢ czesto
przygotowywane do konkretnego zadania.

Halezy zaznaczy¢, ze wymagania stawiane lotniskom /ladowiskom/ do-
celowym sa znacznie nizsze w pordwnaniu do lotnisk bazowania i dlate-
go moga by¢ one przygotowywane w krotkim czasie.

Zadania przygotowania i urzadzania lotnisk /ladowisk/ docelowych
jak i zrzutowisk, jezeli nie bedzie innego mozliwego wariantu rozwia**
zania tego pjpoblemu, np, przez przechwycenie lotnisk nieprzyjaciela,
epadna najczesciej na sity i srodki wydzielone ze skdadu wojsk lado-
wych, na korzys¢ ktoérych wykonuja zadania oddziaty lotnictwa transpor-
towego.

Powyzsze $wiadczy o tym, ze ps$t prawdopodobnie nie beda braty udzia-

+u w przygotowaniu lotnisk /ladowisk/ zatadowania desantu, wojsk,sSrod-
kéw materiatowych, a tym bardziej lotnisk docelowych.
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Zadania budowy, odbudowy lub przystosowania lotnisk /ladowisk/ dla
oddziatéw lotnictwa transportowego w warunkach takie;} potrzeby bede
realizowane przez sity 1 Srodki wydzielane przez nadrzedne i kompeten”
tne organa.

W zakresie zadan zabezpieczenia lotniskowego oddziatow lotnictwa
transportowego, realizowanych etatowymi kompaniami obstugi lotnisk
plt i1 pst beda Wchodzity nastepujace gtéwne przedsiewziecia! utrzyma-
nie w statej gotowosci eksploatacyjnej lotnisk /lgdowisk/ i urzadzen
lotniskowych, przeprowadzanie drobnych remontéw nawierzchni lotnisko-
wych /ladowiskowych/ po uderzeniach nieprzyjaciela, wykonywanie przed-
siewzie¢ maskowniczych i1 zwigzanych z obrona przed bronig masowego ra-
ze"nia. .

Objetos¢ zadan zabezpieczenia lotniskowego zalezy od przeznaczenia
konkretnego lotniska /lodowiska/ wykorzystywanego przez lotnictwo tlan—
sportowe /plt i pst/.

Lotniska wykadowcze dla przewozonych wojsk winny by¢ rozmieszczone
w odlegtosci od rubiezy stycznosci bojowej wojsk 50-70 km, a lotniska
wytadowcze Srodkéw materiatowych, w wypadku masowego ich dowozu, w od-

legtosci 80-100 km. =m

Oczywistym jest, ze lotniska wytadowpze /docelowe/ w wypadku desan-
towania wojsk i1 lotniska zaopgtrywahia materiatowego w wypadku dowozu
Srodkéw materiatowych sposobem dadowania samolotéw /Smigtowcéw/ dla
wojsk walczacych w gdebi operacyjnej nieprzyjaciela /0GM, wojsk wal-
czacych w okrazeniu/ usytuowane beda w zaleznosci od konkretnych wa-
runkéw pola walki.

Liczba lotnisk /ladowisk/ dla plt i pst jest trudna do ustalenia,
bedzie ona zmienn$ w.réznych okresach dziakan i bedzie zatezata dd
konkretnej sytuacji operacyjno-taktycznej. Nalezy przypuszczaé, ze be-
de okresy, kiedy lotnictwo transportowe bedzie wymaga¢ jednoczesnie
kilka /4-6/ lotnisk. Dlatego tez zadaniem stuzby inzynleryjno-lotni-
czej WLF bedzie miedzy innymi uwzglednianie w planach zabezpieczenia
lotniskowego WLP w operacji, rowniez i lotnictwa transportowego.

Zadania zabezpieczenia inzynieryjno-lotniskowego /lotniskowego/ na
lotnisku bazowania realizowane sa przez stuzbe lotniskowa batalionu
zaopatrzenia plt lub pst.

W warunkach zabezpieczenia pudtku lotnictwa transportowego /plt,czy
pst/ na jednym lotnisku sity i Srodki kompanii lotniskowej sa w sta-
nie bez zadnych komplikacji realizowa¢ wszystkie przedsiewziecia z za-
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kresu utrzymauia w etanie eksploatacyjnym lotnieko oraz obstuge lotéw
bez wzgledu na warunki atmosferyczne i pore roku.

Kompania obstugi lotniska moze wyremoritowaé lotnisko w wypadku jego
uszkodzenia przez nieprzyjaciela w zakresie objetosci robdét 1200d zie-
mi w ciggu 10 godzin. Posiada rowniez mozliwosci budowy obiektow obrp-
ny przed bronig masowego razenia, takich jak ukrycia, szczeliny 1
schrony typu lekkiego.

W wypadku zabezpieczenia bazowania plt czy pst jednoczesnie na lot-
nisku bazowania 1 zapasowym sytuacje jest utrudniona.

Zabezpieczenie inzynieryjno-lotniskowe oddziatéw lotnictwa transpor-
towego na lotniskach w rejonach aasrodkowania, zatadowania desantu,za-
+adowania wojsk oraz zaopatrywania materiatowego moze by6é realizowane
w zaleznosci od konkretnej sytuacji wg jednego z mozliwych wariantéw:

- sitami i Srodkami czoddéwki zaopatrzenia wydzielonej z etatowego
batalionu zaopatrzenia plt czy pst;

- sitami 1 Srodkami batalionu zaopatrzenia /kompanii obstugi lotnis-
ka/ innych rodzajéw lotnictwa;

- wspolnymi sidami czotoéwki zaopatrzenia etatowego batalionu zaopat-
rzenia plt lub pst 1 batalionu zaopatrzenia oddziatu innego rodzaju
lotnictwa;

- wspolnymi sitami czoddwki zaopatrzenia etatowego batalionu zaopat-
rzenia plt czy pst oraz .sit i Srodkéw /gtdéwnie inzynieryjno-saperskich/
wydzielanych ze skdadu wojak ladowych;

- w okreslonych sytuacjach - wykacznie sitami i1 Srodkami wojsk Ia-
dowych /gdéwnie inzynieryjno-saperskich/,na korzysé ktorych lotnictwo
transportowe wykonuje zadania.

Sity 1 Srodki wojsk ladowych wydzielone do realizacji”zadan zabez-
pieczenia Inzynleryjno-lotniskowego moge wykonywa¢ takie zadania, jak:
prace ziemne /przystosowanie lotniska lub terenu/ oraz remont lotniska

po uderzeniach nieprzyjaciela, remont lotniskowych drég dojazdowych, Itp.
Réwniez moga likwidTowad przeszkody terenowe na obszarze przeznaczonym
pod Iotnisko”‘/lqgowisko/, a ponadto bra¢ udziat w odsSniezaniu lotnisk
i usuwania gololedzi." n

" Lotniska /ladowiska/ wytadowcze /docelowe/ ™oga by¢ rozmieszczone
w zaleznosci od konkretnej sytuacji w strefie przyfrontowej, na zdoby-
tych przyczétkach, wyppach oraz w rejonach wysadzania i walki desantéw
powietrznych, okrazonych wojsk OGM lub rejonéw dziatan partyzantéw w
gtebi operacyjnej, wzglednie tytach nieprzyjaciela. i
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Jako iotalska dooelone w itrefle preyfrontowej m iilalu sytuacjach
sykorsyatysaae beda lotalska iaoych rodsajds lotnictwa. Zabeeplecseale
Intynleryjno-lotniskowe bedste BaBnycsad na nich organisosane prees
pododdziaty stuzby lotniskowej batalionéw zaopatrzenia innych rodzajow
lotnictwa bazujawyoh na danych lotniskach, wzglednie w poblizu.

Jako lotniska docelowe na przyczotkach, wyspach oraz w rejonach wy~
sadzania 1 walk desantéw, wojak walczacych w okrgzeniu, OOU lub party-
zantow moga stuzyd lotniska przechwycone od nieprzyjaciela w stanie
nieuszkodzonym lub w stanie nadajgacym sie do remontu. Galty zakres prac

zabezpieozenla inzynleryjno~lotnlskowego miedzy innymi rozminowanie,
remont, zasypywanie lejéw, rowdw, oznakowanie drpgi startowej, wykosze-
nie traw, usuniecie niebezpiecznych przeszkéd, przedmiotéw, odonieza*»
nie wykonywa¢ beda wojska dzlatadace w danym rejonie.

Nalezy jednak liczy¢ sie z tym, ze w warunkach dziatan bojowych bar-
dzo czeste beda sytuacje, kiedy w rejonach, do ktérych trzeba dostar-
czy¢ droga powietrzna zodnierzy, zaopatrzenie oraz organizowa¢ ewakuac-
je 1 to sposobem tadowania samolotéw lub Smigtowcow,nie bedzie lotnisk
/ladowisk/. Dlatego tez nalezy liczy¢ sie z potrzeba przygotowania dla
samolotow i1 sSmigtowcdw transportowych odpowiednich ladowisk dla typow
stosowanych do przewozu powietrznego $rodkéw transportowych.

tadowanie 1 start samolotow 1 Smighowcéw transportowych mozliwe sa
tylko na ladowiskach odpowiednio przygotowanych. Ladowiska te powinny
by¢ zawczasu rozpoznane pod wzgledem Inzynieryjno-saperskim.

Prawiddowo wybrane i urzadzone ladowisko powinno i musi odpowiadacé
szeregu wymogom, z ktorych najwazniejsze toi w miare skryte usytuowa-
nie umozliwiajace maskowane rozmieszczenie samolotow i Smigtowcéw, od-
powiednie warunki bezpieczenstwa pracy i odpoczynku.

Teren pod ladowisko powinien posiada¢ odpowiednio wytrzymate i réw-
ne nawierzchnie, wkasciwe uksztattowanie pionowe i dobre drogi do ru-
chu kotowego oraz wymaga¢ minimalnego nakdadu prac inzynieryjnych, jak
rowniez czasu do jego przygotowania. Ponadto tepen przylotnlskowy powi-
nien odpowiada¢ warunkom rozmieszczenia samolotéw czy Smigtowcédw trans-
portowych podczas wydtadowania i1 rozmieszczenia wytadowywanych wojsk
ozy Srodkéw materiatowych w tym rejonie.

Na przewidywanych ladowiskach nalezy wybiera¢ takie miejsca postoju
aamolotéw czy Smightowcow, aby umozliwiaty one ich szybkie "wyjscie**
spod ewentualnych uderzen nieprzyjaciela, tzn. mialy dogodne warunki
startu i1 *adowania, dogodny dojazd specjalnych pojazdéw obstugi tech-
nicznej 1 sprzetu przetadunkowego.
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Wybor rejonéw na ladowiwka, jak 1 okreslenie konkretnego terenu oraz
ustalenie jego przydatnosci, winno odbywa¢ sie przy udziale specjalis-
tow stuzby inzynieryjno-lotniskowej oraz przedstawic leli personelu la-
tajacego plt lub pst.

Prace zwiazane z inzynieryjnym przygotowaniem terenu, jak niwelacja
utwardzanie gruntu, usuwanie przeszkdéd, rozminowanie eerenu oraz ozna-
czenie ladowiska, a szczeg6lnie drogi startowej, w wypadku braku w da-
nym rejonie sit 1 Srodkow stuzby inzynieryjno-lotniskowej wykonywane
powinny by¢ przez pododdziaty i oddzialy wojsk ladowyo™h.

Przygotowanie wezda ladowiskowego /lgdowiska/, np.W rejonie bazowym
OGM wymaga realizacji szeregu przedsiewzieC przygotowawczych realizowa-
nych w bezposredniej bliskosci nieprzyjaciela oraz podczas jegn oddzia-
+ywania na sity i Srodki OGM, a czas przeznaczony na dokonanie tych
przedsiewzie¢ bedzie ograniczony.

Wobec takich warunkéw, mozliwosci przygotowania ladowisk beda znacz-
nie ograniczone, W tym przypadku organizator wezda ladowiskowego /do-
wodca grupy rekonesansowej/ musi gtéwnie oprze¢ swa prace na odpowied-
nim wyborze terenu. .

Podstawowa zasada stosowana podczas wyboru terenu pod ladowiska w
rejonie bazowym bedzie wybor odpowiedniej wielkosci ptaszczyzn nie wy-
magajacych duzego nak#adu prac. Prace te powinny ogranicza¢ sie do usu-
niecia przeszkéd w strefie podejs¢ powietrznych, niewielkiej niwelacji
terenu, zasypywania rowow, usuwania krzewdw, pojedytéczych drzew i1 ko-
rzeni oraz utwardzania gruntu, a w nastepnej kolejnosci do oznakowania
ptaszczyzn startowych oraz stoisk dla smigtowcow, Teren uprzednio wi-

nien by¢ sprawdzony, czy nie jest zaminowany i skazony, W okresie zimy
nalezy rowniez usunga¢ $nieg, zaspy i gotoledz. Zakres prac niezbednych
do przygotowania ladowisk nie pawinien przekracza¢ mozliwosci sit i
Srodkéw przeznaczonych do ich przygotowania.

Pozostate przedsiewziecia przygotowawcze zwigzane z przeczesaniem
terenu, usuwaniem niewybuchéw oraz przygotowaniem drég dojazdowych do
wezda ladowiskowego i1 miedzy ladowiskami w wezle, musza by¢ realizowa-
ne jednoczesnie z rozpoczeciem przygotowania ladowisk.

Podczas rozwigzywania probleméw zwigzanych z urzgdzaniem ladowisk
dla smigtowcéw i samolotdédw transportowych, mozna z gory przewidzied,
ze nie beda to ladowiska o takich parametrach, jakie przewiduje sie
dla nich w czasie pokoju. Wynika to szczeg6lnie z charakteru i warun-
kow dziatan bojowyca lotnictwa transportowego, w ktérych czynnik czasu
odgrywat bedzie decydujaca role, jak rowniez od mozliwosci sit i $jpod-
"8 .



lah do tego preesnaczoriyoh.

Z ueyslcanych doswiadczen w czasie pokoju podczas ¢wiczen mozna
stwierdzi¢, ze wyszkolenie polskich pilotow oraz wkasciwosci lotnic-
twa transportowego /szczeg6lnie sSmigtowcéw/ sprawiaja, ze potrafig oni
t+adowa¢ w kazdym terenie, na ladowiskach przygotowanych doraznie, na
ktérych wykonano niewielkie prace adaptacyjne. Réwniez doswiadczenia
uzyskane z wojen lokalnych w Wietnamie, Bliskim Wschodzie, Afganista-
nie potwierdzajg stwierdzenie, ze Smigtowce sg takimi statkami powiet-
rznymi, ktére nie wymagaja specjalnego przygotowania ladowisk.

Nie ulega watpliwosci, ze lotnictwo transportowe do dokonywania
przewozu wojsk 1 Srodkéw materiatowych bedzie wykorzystywaé¢ giownie
lotniska nieprzyjaciela przechwycone przez wojska ladowe walczgce w
gtebi operacyjnej nieprzyjaciela.

Istnieje wiele przyktadéw z okresu Il wojny Swiatowej, gdzie prze-
chwycone lotniska przez grupy szybkie bydty wykorzystywane przez lot-
nictwo radzieckie, jako lotniska wysuniete, w celu wsparcia dziatan
bojowych tych grup, czy tez dowozu dla nich $Srodkéw materiatowych.

O wielkim znaczeniu tych lotnisk dla grup szybkich i1 wspierajgoegb
je czy tez zaopatrujacego lotnictwa sSwiadczy fakt, ze do utrzymania
tych lotnisk wydzielano niekiedy brygade czodgéw /np,lotniska Socha-
czew/, czy tez to, ze w skkad grup szybkich armii, frontu wkaczano
bataliony lotniczo-techniczne, ktérych zadaniem byto przejmowanie idsar-
conych lotnisk nieprzyjaciela od wojsk ladowych grup szybkich, przepro™
wadzenie prac remontowyckr, a nastepnie przygotowanie tych ladowisk do
przyjecia powietrznego rzutu bojowego. Kazda kolumna batalionu lotni-
czo-technicznego posiadata wszystkie rodzaje sit i1 Srodkéw materiato-
wych niezbednych do obstugi putkéw lotnictwa.

Wykorzystywano® tez do tego celu $rodki zabezpieczenia tytowego po-
zostawione na lotniskach przez nieprzyjaciela.~™»

1/ Na temat przechwytywania lotnisk w okresie 11 wolny Swiatowel
~ prowadzenia z nich dziatan bojowych

n wspomnieniach pisza miedzy innymi ~
i Rudenko - "Zwycieskie skrzydta™ - Wyd.MON, W-wa 1982r.

Repetowioe - "W sztabach i na Frontal "HQNWygTWSN}9265ﬁﬁ§ranls*aw
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6. ZABEZPIEGZENp_MATERIALOWEAPULKY LQ|ANGIWANTG4li 1QIEQT |
ORAZ~PULKY”~SM 1 GLgweOWATRANSPOgSOn

Na zakres zabezpieczenia materiatowego plt i pst bezposrednio
wptyw wywierajg naatepujece czynnikid typy samolotéw i Smigtowcow be-
dacych w wyposazeniu putkéw i ich dane taktyczno-techniczne, przewidy-
wany ciezar d4adunku do przewiezienia na okreslona odlegtos¢ /gtebokosc/,
liczba samolotow lub S$migtowcow przewidziana do wykonania zadania oraz
natezenie dziatan.

Zasady zabezpieczenia materiatowego plt i pat nie ré6zniag sie od za-
sad zabezpieczenia innych rodzajéw lotnictwa,Specyfika w -tym zakresie
jest jedynie koniecznos¢ gromadzenia duzej ilosci niewielkiego asorty-
mentu Srodkéw materiatowychmoraz czesto potrzeba dostarczenia zaopat-
rzenia niezbednego do wykonania jednego zadania na kilka lotnisk w réz-
nych rejonach™ np.na lotnisko bazowania, lotnisko w rejonie koncentra-
cji lub zatadowcze. n

Putk lotnictwa transportowego 1 pulk Smigtowcédw transportowych ze
wzgledu na zasady bazowania, moze by¢ zaopatrywany z brygad materiato-
wego zabezpieczenia WLF lub bezposrednio z baz frontu. Nie wyklucza
sie mozliwosci, w niektérych wypadkach zaopatrywania w Srodki materia-
+owe typu lo,tniczego i ogolnowojakowego bezposrednio z zaktadédw produk-
cyjnych lub sk#adnic centralnych /baz obszaru kraju lub wysunietych

baz obszaru kraju/. Nalezy roéwniez przewidywa¢, ze paliwo, ktérego lot
nlctwo transportowe zuzywa duze ilosci, moze by¢ dostarczane bezposred
nio z produkcji.

Planowanie zabezpieczenia materiatowego oddziatow lotnictwa trans-
portowego jest bardzieg utrudnione niz w innych rodzajach lotnictwa,
ze wzgledu na to, ze trudno jest zawczasu ustali¢ natezenie dziatan i
gtebokos¢ wykonywanych zadan.

Planowaniem Srodkow materiatowych dla plt 1 pst zajmuje sie Sztab,
Stuzb Technicznych i Zaopatrzenia WLP.

Konkretnymi danymi wyjsciowymi do planowania potrzeb S$rodkow ma-
teriatowych dla plt i pst sai etaty pulkéw, typy samolotéw i Smigow-
cow transportowych bedacych, w wyposazeniu putkéw, wspoétczynnik ukomple
towania, wspotczynnik sprawnosci technicznej, limit wylotéow lotnictwa
transportowego, przewidywany okres dziatan, zaktadane wspotczynniki
zuzycia Srodkéw materiatowych, stan zapaséw Srodkéw materiatowych w
oddziatach lotnictwa transportowego /plt i pst/, nakazane normy utrzy-
mywania zapaséw nieznizalnych, mozliwosci doiMOzowe, ilos¢ i terminy

oraz mozliwos¢ dostarczania sSrodkéw zaopatrzenia ze szczebla nadrzed-
nego.-
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w batalionach zaopatrzenia plt i pst nie planuje eie m zasadzie po-
trzeb Srodkéw materiatowych, prowadzi sie jedynie ewidencje i sprawoz-
dawczos¢, .

Poszczegdlne stuzby batalionéw zaopatrzenia plt i pst odbieraj®,
/przyjmuja/ przydzielone lub dostarczone ilosci $Srodkéw materiatowych,
utrzymuja /przechowuja/ odpowiednie /nakazane/ wysokosci zapasow, kon-
serwuja je 1 wydaja zgodnie z obowigzujacymi przepisami w zaleznosci
od potrzeb plt i pst, wynikajacych z konkretnego zadania.

Na lotniskach bazowania, jak réwniez zapasowych w rejonach statego
bazowania, w realizacji zadan zabezpieczenia materiatowego nie powinno
napotyka¢ sie na trudnosci ze wzgledu na duza odlegtos$¢ bazowania pst
i plt od rubiezy stycznosci bojowej wojak, a co sie z tym wieze, mniej-
sze mozliwosci oddziaktywania nieprzyjaciela na lotniska w tym rejonie,
~epaze 1 dogodniejsze funkcjonowanie transportu, stosunkowo mata odleg-
+0S8¢ od centralnych 1 frontowych baz zaopatrzenia.

Ilosci zgromadzonych zapaséw %rodkéw materiatowych na lotniskach
statego bazowania moge znacznie przewyzsza¢ potrzeby tego lotnictwa
do wykonania okreslonego zadania. Wieze sie to z dtuzszym okresem ba-
zowania lotnictwa transportowego /plt i pst/ na danym lotnisku.

Minimalna natomiast ilos¢ Srodkow materiatowych zgromadzona na lot-
niskach zapasowych plt czy pst powinna zapewni¢ przynajmniej jeden
dzien dziatan tych oddziatéw, W okresie bowiem jednej doby; w przypad-
ku takiej potrzeby, jest mozliwos¢ dowiezienia do lotniska zapasowego
Srodki materiatowe do zabezpieczenia dalszych dziatan, czy to z lot-
niska bazowania, czy nawet ze skdadnic zaopatrujecych.

Najwieksza trudnos¢ w zaopatrzeniu materiatowym plt i1 pst bedzie
stwarzato zaopatrywanie w paliwo lotnicze.

Uwzgledniajgc stan etatowy samolotdow i SmigtowcoOw transportowych
bedacych w wyposazeniu plt i1 pst oraz zaktadajec,ze kazdy z putkdéw mo-
ze wykona¢ dwa wyloty w okresie doby na maksymalny zasieg, potrzeby
paliwa lotniczego wyniose w plt ok”~200 ton i pst ok,84 tony,

Do przewiezienia w/w ilosci paliwa potrzeba okoto 12 zestawdw- tran-
aportowych paliwa o pojemnosci 20 lub .17 zestawéw o pojemnosci
9 m" i odpowiednio dla pst 5 zestawow o pojemnosci 20 m”™ lub 12 ze-
stawow o pojemnosci 9 .

Jezeli plt czy pst wykonuje w ciegu doby wyloty na gitebokos¢ poto-
wy ewojego zasiegu lub po jednym wylocie na pedny zasieg, "uwzglednia-
jac wspotczynnik zuzycia 0,75, to plt moze zuzy¢ okoto 97 irn paliwa
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a pst 42 tony.
Przewiezienie tej ilosci paliwa wymaga dla plt 6 zeatawéw transpor-
towych o pojemnosci 20 @ lub 9 zestawow o pojemnosci 9m t a dla pst

okoto 3 zestawéw o pojemnosci 20 m lub 6 zestawdéw o pojemnosci 9 m ,
PIt dysponuje 8 zestawami o ogdlnej pojemnosci 48m /3»9t/ 1 25 o
og6lnej pojemnosci 280ra’/250t/, a pst 14 zestawami o ogbélnej pojemnos-

ci 794m~ /671t/ i1 14 zestawami o ogo6lnej pojemnosci 200mN/170t/, Ta
liczba zestawéw transportowych umozliwia przewiezienie o0k,320 ton pa-
liwva w plt i o0k.240 ton paliwa » pst.

Potrzeby Srodkéw materiatowych w plt i pst bede rézne do wykonania
réznych zadan.

Podczas’ przewozu wojak 1 4adunkdéw ze strefy tydéw Frontu ozy obsza-
ru kraju na znaczna odlegtos¢ czy gtebokos¢ /Zap. na maksymalny zasieg/e
przy wykorzystaniu maksymalnego udzwigu samolotéw ©zy $Smigtowedw,prze-
wiez¢ ten dadunek mozna koaztem zabieranego paliwa w zbiornikach samo-
lotéw /Smigtowcow/,

W tym wypadku nalezy uwzgledni¢ potrzebe uzupeiniania paliwa podczas
wykonywania zadania, wykorzystujac do tego celu lotniska rejsowe/tra-
aowe, wysuniete/, aa ktérych nalezy uprzednio zgromadzi¢ okreslony
liczbe Srodkéw nalewozych w celu umozliwienia”™ dopednienia zbiornikéw
paliwa. Moga te S$rodki by¢ réwniez zesrodkowane na lotniskach /ladowis-
kach/ zatadowania wojsk, zaopatrywania »ateriatowego. Liczbe zestawéw
Srodkéw transportowych paliwa na tych lotniskach kazdorazowo dyktowac
bedzie wykonywane zadanie przez plt czy pst, liczba ladujacych samolo-
tow czy Smightowcédw i1 ich konkretne dane taktyczno-techniczne oraz licz-

ba potrzebnych +tadowan podczas lotu.

W whrunkach wykonywania innych zadan, np.podczas przewozéw wewngtrz
frontu, odlegtos¢ przelotéw bedzie wehaka sie w granicach 200-500 km.
W tym wypadku nie potrzeba nawet wykorzystujac maksymalne udzwigi samo-
lotéw i1 Smightowcow uzupedniac¢ stanu paliwa w czasie przelotu. Z powyz-
szego wynika, ze w lotnictwie transportowym pojecie potrzeb paliwa lot-
nibzego do nape#niania zbiornikéw paliwa samolotéow 1 Smigtowcow jest
pojeciem wzglednym, a potrzeby te dyktuje konkretne zadani®. Dlatego
potrzeby te ea bardzo dokdtadnie okreslane do wykonania wkasnie konkret-
nego zadania.

1108¢ potrzebnego paliwa na lotniskach krotkotrwatego bazowania be-
dzie rézna dla réznych typéw samolotéw i sSmighowcéw. Moze ona wahac
sie w granicach od 50" dla samolotéw i Smigtowcéw o duzych zasiegach
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lotu /np. AN-12, Mi-6/ do potreeb »bliioBTCh jednostce napei#niania dla
maBolotda i Smigtowcéw o matym sefli“ga lotu /np.AN-2/.

Zalcrea organiaowanego zabeapiecBenia materiatowego na lotniskach
/lodowiskach/ krotkotrwatego bazowania bedzie zawsze mniejszy niz na
lotniskach /lodowiskach/ statego bazowania i oeranioza sie zazwyczaj
do kilku asortymentow sSrodkow materiatowych.

Dow6z zaopatrzenia na lotniskach /lodowiskach/ krétkotrwatego bazo-
wania moze byd organizowany w zaleznosci od konkretnej sytuacji sita-
mi i Srodkami brygady materiatowego zabezpieczenia WLF /mz WLP/,tran-
sportem frontu, transportem bataliondéw zaopatrzenia /rzutdw zabezpie-
czenia naziemnego” czy czotowek/ innych rodzajow lotnictwa, transportem”
whasnym batalionéw zaopatrzenia plt czy pst, a niekiedy wkasnym tran-
sportem powietrznym.

Samoloty transportowe z, lotniska basowania do lotniska ees$rodkows*
nia zatadowania desantu lub wojsk zaopatrywania materiatowego, bede
przelatywa¢ zazwyczaj bez H*adnwkti, co umozliwia zabranie w ramach whkas-
nego udzwigu omawianych wyzej zapaséw oraz niezbednych sit do obstugi.

Na lotniskach /ladowiskach/ docelowych /wydtadowczych/ szczegolnie
rozmieszczonych w, gkebi operacyjnej nieprzyjaciela,zabezpieczenia sa-
molotéw i Smigtowcow pod wzgledem materiatowym nie przewiduje sie. W
wypadku zaistnienia takiej potrzeby naleiatdty zorganizowa¢ dostarcze-
nie niezbednej ilosci Srodkow materiatowych w sposob, ktéry umozliwia*
4aby 1 dyktowata konkretna sytuacja. Zapewne nalezatoby te Srodki ma-
teriatowe zgromadzic¢ wczesniej 1 to zazwyczaj z pomocag transportu po-
wietrznego.



T. ZABEZmezpi| TECH|ICZN|PU|KU~WraiaTWA~TRANSPORTOWEGO
OMi~A?2U™A | MIGELQWeOW~ | RpSPORTgWYeH

Zabeepleozeoie techniczne to catoksztatt przedsiewzieé¢ wykony-
wanych przez stuzby techniczne plt ozy p4t /gtdwnle przez stuzbe inzy-
nteryjnp-lotnlcza 1 samochodowy/ w celu zapewnienia statej gotowosci
sprzetu bojowego, samochodowego i obstugi do dziatan bojowych, jego
niezawodnosci podczas dziatania oraz wkasciwej eksploatacji i1 remontu®
bez wzgledu na warunki terenowe, atmosferyczne 1 bojowe,

Do zasadniczych przedsiewzieC zabezpieczenia technicznego plt i
pst nalezy} organizacja prawidtowej eksploatacji samolotéw i sSmighow-
cow transportowych, pojazdéw mechanicznych oraz pozostatego sprzetu
technicznego przeznaczonego do obstugi naziemnej samolotéw i Smigtow-

COW4 prowadzenie przegladéw i obstug technicznych samolotéw, $miglow-
cow, pojazdoéw mechanicznych oraz pozostatego sprzetu obstugi samolo-
tow i Smigtowcow; pomoc techniczna samolotom i Smigdowcom transporto-
wym, ktére ulegty awarii ,1 przymusowo lydowaty w rejonie iotniska/ly-
dowlska/; weryfikacja uszkodzen samolotéw 1 Smigdowcow plt 1 pst, po-
Jazdoéw mechanicznych oraz innego sprzetu zabezpieczenia naziemnego i
kwalifikowanie do okreslonego rodzaju obstugi i1 remontu; ewakuacja
uszkodzonego sprzetu naziemnego do lotniczych waraztatdéw remontowych
wyzszego szczebla lub punktéw zbidrki uszkodzonego sprzetu; organiza-
cja technicznego zamykania kolumna samochodowych rzutéw /czotowek/ za-
bezpieczenia naziemnego plt i pst.

W czasie dziatan bojowych plt i pst samoloty i $Smigtowce oraz sprzet
techniczny zabezpieczenia naziemnego mogy.by¢ uszkodzone lub zniszczo-
ne <na lotniskach /ladowiskach/ lub poza nimi. Taki sprzet nalezy na
miejscu uszkodzenia przejrze¢, dokona¢ klasyfikacji uszkodzen, a nada-
jycy sie do remontu sprowadzi¢ do miejsca rozwiniecia warsztatow re-
montowych, Ze sprzetu nie nadajycego sie do remontu nalezy wymontowac
sprawne agregaty, zespoty, podzespoty,! przeznaczy¢ je jako rezerwe
remontowa,

Do tych zadan z pododdziatdéw zabezpieczenia naziemnego plt czy pst
wydziela sie grupy weryfikacyjni-remontowe z odpowiednim wyposazeniem
sprze/’tfem 1 transportem.

Na lotniskach /lodowiskach/ moze by¢ remontowany tylko ten sprzet
techniczny, przy remoncie ktdorego potrzebny czas technologiczny do wy-
konania remontu nie przekroczy okresu bazowania plt czy pst na danym

' lotnisku/ladowisku/ oraz ktérego remont nie przekracza mozliwosci pod-
oddziatéw remontowych pudku,

7}



7.1, Zabezpleczetile technlczao-ldtnioze pudku lotnictwatteanaporto-
wego i putku sSmigtowcédw transportowych

Zabezpieczenie techniczne eamolotdw i1 Smiglowc<Sw tranaporto-
aych realizowane jest przez atuzbe inzynieryjno-lotnicza plt i pst.

Do zaaadniczych zadan, ktére personel stuzby inzynieryjno-lotniozej
roalizuje w ramach zabezpieczenia technicznego nalezy zaliczy¢i obstu-
ge biezac» samolotow i sSmigtowcow transportowych zgodnie z jednolitym
zestawem obstug technicznych czasu "W”; kwalifikowanie samolotéw i
Smigtowcéw transportowych uszkodzonych w wyniku eksploatacji i dzia-
+an bojowych do poszczegélnych rodzajéw remontéw; wykonywanie remontéw
Samolotéw i $mighowcow transportowych, ktérych zakres nie przekracza
mozliwosci remontowychAuzby inzytieryjno-lotniczej plt i pst; przygo-
towanie do ewakuacji samolotéw 1 sSmigtowcow transportowych, ktorych
remont nie moze by¢ dokonany sitami stuzby inzynieryjno-lotniozej plt
i pst; dezaktywacja sprzetu lotniczego.

W ramach zabezpieczenia inzynieryjno-lotnlczego sporzadza sie po-
nadto szereg dokumentow z zakresu organizacji eksploatacji samolotow
i Smigtowcow transportowych, organizacji przebazowan, planowania i
przeprowadzania napraw polowych sprzetu lotniczego, organizacji zabez-

pieczenia sprzetu technicznego na wypadek uzycia przez nieprzyjaciela
broni masowego razenia.

Wszystkie czynnosci z zakresu zabezpieczenia inzynieryjno-lotnloze-
go wykonywane przez personel®™ stuzby inzynieryjno-lotniczej na sprzecie
lotniczym, sa zgodne z jednolitym zestawem obstug technicznych samolo-
tow 1 Smigtowcodw transportowych.

Jednolity zestaw obstug technicznych samolotow i Smigtowcéw trans-
portowych przewiduje nastepujace rodzaje obstug; biezgce, okresowe
oraz specjalne.

Obstugi biezgace sprzetu lotniczego wykonywane se w systemie obstugi
biezacej przez personel stuzby inzynleryjno-lotniczej eskadr lotniczych.

Obstugi biezace dziel» sie nat postojowa, alarmowa* startowa, przed
lotowa* podstawowa I miesieczna*

Obstuga biezacg zapewnia gotowos¢ techniczna samolotéw 1 Smigtowcodw
transportowych do lotu.

Obstuga alarmowa zapewnia gotowos¢ samolotéw i Smigtowcédw transpor-
towych bez wzgledu na ograniczenia okreslone innymi rodzajami obstug.
Miedzy Innymi w obstudze alarmowej przewiduje sie skrdcona probe sil-
nikéw* Zakres obstugi alarmowej uzupedniaj» rozkazy przetozonych.
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Obstuge alarmowa wykonuje sie mieday innymi po otrzymaniu rozkazu prze-
+ozonych do natychmiastowego wykonania zadania bojowego.

Obstuga startowa zapewni¢ ma gotowo$¢ techniczna i bojowa aamolotéw
oraz smigtowcéw do kolejnego wylotu.

Obstugi okresowe eamolotoi[] 1 sSmightowcédw transportowych wykonuje sie
w systemie obstugi okresowej w eskadrach technicznych,Natomiast® obstu-
gi specjalne samolotow 1 Smighowcéw transportowych realizowane sa w
systemach obstugi biezacej 1 okresowej.

Kwal i fikowanie uszkodzonych 8araol|Otdw i1 $Smigdowcoéw transportowych
do okreslonego rodzaju remontu lub strat bezpowrotnych dokonuje grupa
weryfikacyjno-remontowa wydzielana z si4 stuzby inzynieryjno-lotniczej
plt i pst.

Samoloty i Smigltowce transportowe w zaleznosci od stopnia uszkodze-
nia w wyniku eksploatacji lub dziatan bojowych kwalifikuje sie do okres-
lonego remontu /drobny, biezacy, Sredni i gtowny/.

Z pracochdonnosci i1 czasu technologicznego oraz z mozliwosSci prze-
robowych dysponowanych przez artuzbe inzynieryjno-lotaicza plt i pst,
jak réwniez z przewidywanego okresu bazowania na danym lotnisku /2-3
doby/ wynika, ze personel stuzby inzynieryjno-lotniczej na lotniskach
wykonywat bedzie g#éwnie remonty drobne 1 biezace, rzadziej Srednie,
Remont g#déwny natomiast bedzie wykonywany przez organa remontowe wyz-

szego szczebla, do ktérych samoloty /smigtowce/ bedg ewakuowane.

genie techniczne sprzetu naziemnego putku lotnictwa
transportowego 1 putku $mighowcéw transportowych

Zabezpieczenie techniczne sprzetu naziemnego,-to zespot przed-
siewzie¢ realizowanych w celu utrzymania w ciggtej gotowosci do"uzycia
sprzetu samochodowego oraz innego sprzetu technicznego zabezpieczenia
naziemnego, czesci zamiennych i zestawéw remontowych, zapewnienia wy-
sokiej niezawodnosci w uzyciu oraz odtwarzania sprawnosci technicznej
1 powrotu wyremontowanego sprzetu do uzytkownikow.

Zabezpieczenie techniczne sprzetu naziemnego plt i pot realizowane
jest przez sidy i Srodki stuzb i pododdziatéw tych putkéw majacych na
wyposazeniu ten sprzet oraz sitami i Srodkami sduzby samochodowej ba-
talionu zaopatrzenia, a gtownie sidami plutonu remontu pojazdéw koto-
wych. Mozliwosci remontowe plutonu remontu pojazdéw kodowych wynosza
270 roboczogodzin w oiegu doby.
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Do zasadniczych zadan, ktére personel techniczny pododdziatéw i
stuzb technicznych oraz tytowych plt czy pst bedzie realizowat w ra-
mach zabezpieczenia technicznego sprzetu naziemnego nalezy* obstugiwa-
nie techniczne; kiialifikowanie naziemnego sprzetu technicznego do okreo-
lonego rodzaju remontu; remont naziemnego sprzetu technicznego, g¥ow-

nie pojazdéw mechanicznych; organizacja ewakuacji sprzetu techniczne-
go przeznaczonego do remontu; organizacja i realizacja czynnosci za-

bezpieczenia technicznego przemieszczajacych sie rzutéw /czotdwek,
grup/ zabezpieczenia naziemnego pst i plt.

Obstugiwania technicznego sprzetu naziemnego dokonujg jego obstugi
oraz specjalisci z grup remontowych, W odniesieniu do pojazdéw mecha-
nicznych be"da to kierowcy i specjalisci z plutonu remontu pojazdéw ko-
4owych, Obstugiwanie techniczne, np,pojazdéw mechanicznych obejmujet
przeglad codzienny sprzetu samochodowego i obstugiwanie po okreslonym
przebiegu kilometréw.

Kwalifikacji sprzetu do okreslonego rodzaju remontu dokonuje grupa
weryfikacyjno-remontowa.

Ze wzgledu na rodzaj remontu sprzet samochodowy mozna kwalifikowac
doi remontu kapitalnego; remontu Sredniego; remontu biezgcego 1 strat
bezpowrotnych .M

Zgodnie z przyjetymi zasadami postepowania w pierwszej kolejnosci
remontowany bedzie sprzet techniczny wymagajacy remontu biezgcego oraz
sprzet wystepujacy w pojedynczych /niewielkich ilosciach/ egzemplarzach
decydujacy o mozliwosci odtwarzania gotowosci bojowej samolotow 1 Smig-
+owcow transportowych.

Remont biezacy dzieli sie weddfug czasu potrzebnego do jego wykona-
nia na*

- remont biezgcy o matym zakresie - 2-3 godzinny;

- remont biezacy o Srednim zakresie - 3-5 godzinny;

- remont biezacy o duzym zakresie - 5-15 godzinny.
W plt 1 pst, jak juz wspomniano wczeéniej, do obstugi i remontu
pojazdéw przeznaczony jest pluton remontu pojazdow kodowych /pi rpk/.
Mozliwosci remontowe pl rpk w plt wynosza okoto 250-270 roboczogo-
dzin, a w pst Srednio 0k.250-270 roboczogodzIn /przy zakdtadanym 10-oio
godzinnym dniu pracy/. Takie mozliwosci dobowe pl rpk pozwalaja wyko-
na¢ w ciaggu doby 6 remontéw biezacych,
1/ P¥k inz.J.Szefczyk - Zeszyty Naukowe ASG WP - Zeszyt Nr 1/29/82
Dodatek, str,68.
2/ Tamze, 8tr,69.



Pojazdy mechaniczne i inny sprzet zabezpieczenia naziemnego, ktokydi
zakres remontow przekracza mozliwosci remohtowe plrpk ewakuowane aa do
organéw remontowych szczebla WLP i frontu.

Zabezpieczenie techniczne przemieszczajacych sie rzutéw /czodédwek,
grup/ zabezpieczenia naziemnego plt czy ps$t organizuje szef stuzby sa-
mochodowej batalionéw zaopatrzenia tych putkéw. Polega on na wydziela-
niu sit i Srodkow ewakuacyjno-remontowych z plrpk do kazdego przemiesz-
czajacego sie rzutu /czotowki, grupy/ zabezpieczenia naziemnego plt i
pst.

Systematycznie i w pednym zakresie przedsiewziecia zabezpieczenia
technicznego moga by¢ realizowane Jedynie na lotnisku statego bazowa-

nia, gdzie czas., wyposazenie bazy remontowej, odpowiednia liczba per-
sonelu oraz mozliwos¢ wykgczenia czesci sprzetu lub pojazdoéw z zabez-
pieczenia dziatan bojowych plt i1 pst na to pozwala.

Na lotnisku krotkotrwatego bhzowanla zabezpieczenie techniczne be-
dzie ograniczone do minimum,

Do przedsiewzieC zabezpieczenia technicznego wykonywanych na przy-
k#ad na lotnisku zatadowczym zaliczy¢ moznas $Scista przestrzeganie za-
sad wkasciwej eksploatacji pojazdow mechanicznych i innych urzadzen
technicznych? dokonywanie drobnych napraw biezgacych pojazdéw mechanicz-
nych 1 urzadzen; udziat w ewakuacji samolotow /smigtowcoéw/ ladujgcych
przymusowo w rejonie lotniska krétkotrwatego bazowania;

Na lotniskach /lgdowiskach/ docelowych /wytadowczych/ przedsiewziec
zabezpieczenia technicznego nieeorganizuje sie, W wyjatkowych wypad-
kach, szczegélnie w sprzyjajacych warunkach /gtéwnie na wkasnym tere-
nie/, gdy zachodzi potrzeba wystania Srodkéw zabezpieczenia lotniskowe-
technicznego, wszystkie czynnosci zwigzane z ich technicznym przygoto-
waniem musza by¢ dokonane w miejscu bazowania przed rozpoczeciem wyko-
nywania zadania, -
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Jednym a zasadniczych zadan pododdziatdu technicznych i tydo-
wych plt i pst Jest pedne i terminowe wykonanie przedsiewzie¢ zabez-
pieczenia techniczno-lotniskowego.

W zakres zabezpieczenia techniczno-lotniskowego samolotow 1 $mlglow«
cOW transpertowyoh plt I pst wchodzi* przygotowanie i sprawdzenie na-
wierzchni lotnisk i1 lgdowisk; urzadzen lotniskowych i1 drég dojazdowych
przed lotami i po ich zakonczeniu; przygotowanie sSrodkéw materiatowych
do wydania oraz ich dow6z do samolotéw i Smigtowcédw transportowych;
wydzielanie i kierowanie odpowiednich sit i Srodkéw do miejsc postoju
samolotéw lub Smightowcéw w celu ich obstugi oraz obstuge startu i ta-
dowania; zapewnienia bezpieczenstwa lotéw 1 odpowiednich warunkéw gos-
podarczo-bytowych oraz opieki medycznej pilotom, personelowi technicz-
nemu i zabezpieczenia tytowego,

W ramach przedsiewzie¢ zabezpieczenia techniczno-lotniskoWego rea-

lizuje sie odtwarzanie gotowosci bojowej samolotéw /Smigtowcéw/trans-
portowych. Odtwarzanie gotowosci bojowej polega na dopednianiu zbior-
nikow paliwa samolotéw /sSmigtowcédw/ transportowych paliwem, uzupednia-
niu oleju w instalacji- hydraulicznej oraz uzupednianiu instalacji pneu-
matycznej sprezonym powietrzem, a instalacji tlenowej tlenem, dostar-
czaniu sSrodkéw rozruchu silnikéw samolotow /smigtowcéw/ transportowych
oraz zatadowanie uzbrojenia Srodkami razenia /nabojami 1 rakietami/,

W ramach przedsiewzie¢ zabezpieczenia techniczno-lotniskowego urzadza-
ne sa réwniez i utrzymywane w nalezytym stanie stanowiska dowodzenia
oraz pomieszczenia 1 miejsca oczekiwania na start; zabezpiecza sie
start i dtadowanie, samolotow /sSmigtowcoéw/ transportowych pod wzgledem
przeciwpozarowym; przewozi sie personel latajacy i1 techniczny z miejsc
zakwaterowania do lotniska /ladowiska/, dostarcza sie na lotnisko /lg-
dowisko/ posidki, organizuje sie punkt pomocy medycznej lotniska /lo-
dowiska/; udziela sie pomocy medycznej zakogom i technicznej samolotom
/Smigdowcom/, ktoére uleghy awarii podczas startu lub lodowania,obstu-
guje loty Srodkami 4gcznosci i1 ubezpieczenia lotéw.

Przedsiewziecia techniczno-lotniskowego zabezpieczenia w pednym za-
kresie 80 realizowane na lotnisku /lodowisku/ statego bazowania. Na
lotniskach krétkotrwatego bazowania /zatadowczych, wytadowczych/ hedo
,one czesto ograniczone do niezbednego minimum gwarantujgcego bezpiecz-
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ny start i tadowanie samolotéw /Smigtowcoéw/ transportowych.
Do czynnosci zabezpieczenia techniczno-ladowiakowego realizowanych

na lotniskach /ladowiskach/ krotkotrwatego bazowania, a zaleznych od
konkretnej sytuacji bojowej i1 zadan bojowych wykonywanych przez plt »
czy pst w danym locie, zaliczy¢ nalezy* przygotoifanie i utrzymanie lot-
niska /ladowiska/ jego urzadzen i drog dojazdowych w stanie gotowosci
eksploatacyjnej; przygotowanie i1 dow6z Srodkow materiatowych do samo-
lotéw czy $Smighowcé4w transportowych, a w zwigzku z tym i wydzielanie
odpowiedniej liczby transportu samochodowego ciezarowego i1 specjalis-
tycznego; odtwarzanie gotowosci bojowej samolotéw czy Smigtowcédw /uzu-
peknianie zbiornikéw paliwa paliwem, ina-talacji hydraulicznej olejem,
tlenowej tlenem, pneumatycznej powietrzem i rearuch silnikow/; orga-
nizacja obrony 1 ochrony krétkotrwale bazujacych samolotow i Smigtow-
cow.

W zaleznosci od wariantu, weddug ktorego bedzie organizowane zabez-
pieczenie techniczne i tydtowe plt czy pst na lotnisku /ladowisku/ kroét-
kotrwatego bazowania tzn. czy sidtami wkasnego rzutu czodéwki, wydzielo-
ne grupy zabezpieczenia naziemnego, czy sidami zabezpieczenia naziemne-
go pudku innego rodzaju lotnictwa, czy tez wspOlnymi sitami jednego i
drugiego, zabezpieczenie techniczno-lotniskowe moze organizowaé¢ dowéd-
ca plt /pst/ macierzystego oddziatu lub innego rodzaju lotnictwa.

Utrzymywanie lotniska /ladowiska/ krotkotrwatego bazowania, jego
urzadzen i drég dojazdowych moze by¢ realizowane wydzielonymi sidami
i Srodkami z kompanii obstugi lotniska wyzej wymienionych oddziatéw,
jak rowniez w niektérych wypadkach, sitami i1 Srodkami komendy lotniska
statego lub zainteresowanych wojsk ladowych.

Podczas realizacji zadan zabezpieczenia techniczno-lgdowkskowego,
szczeg6lnie na lotniskach /ladowiskach/ kroétkotrwatego basowania, naj-
wieksze wymagania stawiane bedg w zakresie minimalizacji czasu odtwa-
rzania gotowosci bojowej samolotéw /sSmigtowcoéw/ transportowych.

Wigze sie to bowiem z okresem przebywania samolotéw /Smigtowcow/ na
lotnisku /ladowisku/. Czesta potrzeba potokowego +adowania i startu,a
z drugiej strony czesto ograniczona liczba Srodkéw do odtwarzania go-
towosci bojowej stwarza niekiedy trudnosci w osiggnieciu wyzej wymie-
nionego celu.

Ze wzgledu na krotkotrwatos6 przebywania aamolatéow czy $Smighowcow
transportowych na lotniskach /ladowiskach/ zatadowczych, obstuga handlo-
wo-bytowa bedzie ograniczata sie do zorganizowania miejsc odpoczynku
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dla parsonelu latajacego /zatég samolotow czy sSmigtowcéw/ oraz przy-
gotowania positku.

Ochrona i1 obrona lotniska /ladowiska/ zatadowczego zazwyczaj bedzie
organizowana sitami i Srodkami wojsk ladowych zatadowywanych na danym
lotnisku /ladowisku/.

Zabezpieczenie techniczno-lotniskowe plt na lotniskach /ladowiskach/
docelowych bedzie w wiekszosci wypadkéw ograniczata sie do skontrolo-

wania gotowosci eksploatacyjnej lotniska /ladowiska/, oznaczenia dro-
gi startowej i wytozenia znakéw startowych, wyznaczenia dyzurnego i
nawiezania #gcznosci z ladujacymi samolotami /$migtowcami/ oraz zorga-
nizowania obrony 1 ochrony. W szczegélnie sprzyjajacych warunkach start
i tadowanie samolotow ozy s$mighowcow transportowych na lotnisku /lgdo-
wisku/ docelowym moga by¢ zabezpieczono pod wzgledem medycznym i prze-
ciwpozarowym. Wyzej wymienione przedsiewziecia mogg by¢ organizowane
przez przedstawiciela plt lub pst.

W wypadku, kiedy lotnisko /ladowisko/ bedzie znajdowato ete na te-
renie whkasnym i sytuacja pozwoli, ograniczone sity i Srodki zabezpie-
czenia techniczno-ladowlakowego moga by¢ wydzielone z bazujgacych w po-
blizu putkéw lotnictwa /np.psbA, esrt ZT1/.

Na lotniskach /lgdowiskach/ znajdujacych sie na terenie nieprzyja-
ciela oraz przyczétkach, wyspach, sidy i Srodki niezbedne moga byé wy-
dzielane przez wojska ladowe, jezeli nie poaiadaja one w swoim sk¥a-
dzie pododdziatow lotnictwa /np.ZT wojsk ladowych - esrt ZT/.

Odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw czy $Smigtowcéw transporto-
wych na lotniskach /ladowiskach/ docelowych nie przewiduje sie. Wyta-
dunek ludzi i sprzetu oraz srodkow materiatowych moze sie odbywa¢ przy
pracujacych silnikach. W~koniecznych wypadkach rozruchu silnikéw samo-

lotéw czy Smigtowcédw mozna dokona¢ za pomoca ich autonomicznego ukdadu
rozruchowego.

W warunkach dziatania plt i1 pst zabezpieczenie techniczno-ladowis-
kowe, a szczeg6lnie odtwarzanie gotowcfscl bojowej samolotow czy Smig-
+owcédw, bedzie miato decydujace znaczenie w zapewnieniu ciagtosci dzia-
+an wojsk ladowych frontu. Znaczenie procesu odtwarzania gotowosci bo-
jowej, a nawet szerzej, znaczenie zabezpieczenia techniczno-lotnisko-
wego, przejawia¢ sie bedzie tym, Zze od organizacji tego zabezpieczenia
niekiedy na dwéch, trzech i wiecej lotniskach /lgdowiskach/, np. lot-
nisku /ladowisku/ statego bazowania, krotkotrwatego bazowania organizo-
wane bedzie /w okreslonych warunkach wykonania zadania bojowego przez
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pif cay pst nie tylko sitami i1 Srodkami whasnych pododdziatdéw technicz-
nych i tytowych, ale i innego rodzaju lotnictwa*

Sposoby 1 warunki wykonywania zadan przez pit czy*'pat oraz znajo”
mos¢ mozliwosci pododdziatédw zabezpieczenia naziemnego tych pukkéw
pozwolidy na sprecyzowanie nastepujacych wnioskow;

-Organizacja zabezpieczenia techniozno-Is~dowiskowego pit czy pst w
przypadku dokonywania manewru lotniskowego /przebazowania/ wikasnych
sit 1 Srodkow /np. w celu poprawy potozenia putkédw w ugrupowaniu wojsk
frontu/ nie odbiega od ogdélnych zasad obowigzujacych w tym zakresie
odnosnie™tdD przebazowania putkoéow WLP,

""Organizacja zabezpificzenia techniczno-rladowiskowego pit /pst/ w cza-
sie wykonywania zadann bojowych, w warunkach potrzeby organizowania te-
go zabezpieczenia na lotniskach /ladowiskach/ krotkotrwatego bazowa-

nia bedzie jednak trudniejsza.” Trudnosci te polega¢ beda na tym, ze w
procesie organizacji zabezpieczenia techniczno-ladowiekowego samolo-
tow i sSmigtowcow transportowych nalezy uwzglednia¢ potrzebe organizo-
wania tego zabezpieczenia na kilku lotniskach /ladowiskach/ krétko-
trwatego-bazowania, "to,w warunkach ograniczonych mozliwosci pododdzia-
46w technicznych 1 tytowych pit 1 pst moze okaza¢ sie niewykonalne.

W takiej sytuacji trzeba W¥korzystaé sity i1 Srodki zabezpieczenia na-
ziemnego pudkow innego rodzaju lotnictwa. Takie rozwigzanie wymagac
bedzie dok#adnego uzgodnienia wspétdziatania miedzy pit /pst/, a pud-
kami wydzielajacymi sidy i Srodki do zabezpieczenia techniczno-lotnis-
kowego samolotéw i1 Smigtowcdw transportowych na lotniskach krétkotrwa-
+ego bazowania.

-Minimalizacje czasu odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw i1 Smig-
+owcow transportowych na lotniskach krétkotrwatego bazowania uzyskiwad
nalezy nie prz.ez zwiekszanie ilosci Srodkéw technicznych przeznaczo-
nych do odtwarzania gotowosci bojowej lecz przez optymalna w okreslo-
nych warunkach organizacje tego procesu. Wynika to z tego, ze pudki
Innego rodzaju lotnictwa w tym samym czasie prowadza réwnidz dziatania
bojowe i wykorzystujg sity i Srodki do zabezpijeozenia teohniczno-lot-
nlskowego wkasnych, samolotow.
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9. ZABEZPIECZENIE MEDYCZHE PULKU LOTNJCTWA TRANSPORTOWEGO 1 PULKU
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Zasady zabezpleczeaia medyozaego plt /pst/ nie réznig sie od
zasad zabezpieczenia medycznego oddziatéw innych rodzajéw lotnictwa.

Przedsiewziecia zabezpieczenia medycznego realizuje kompania medycz-
na batalionu zaopattzenia plt /pst/ w Scistej wspédpracy ze starszymi
lekarzami tych putkéw.

Na lotniskach statego bazowania stuzba medyczna realizuje zadania
zabezpieczenia medycznego w pednym zakresie, na ktore sktadaja sie na-
stepujace przedsiewziecia: zabezpieczenie medyczne lotéw w ramach za-
bezpieczenia techniczno-lotniskowego; terminowe przeprowadzanie badan
lotniczo-lekarskich personelu latajacego; organizowanie i przeprowa-
dzanie przegladow lekarskich oraz obserwacja stanu zdrowia zoknierzy
plt /pst/; udzielanie pomocy medycznej porazonym i chorym, a w razie
potrzeby, ich ewakuacja do szpitali; realizacja zadan przeoiwepldemicz-
nych; udzielanie pomocy medycznej zatogom, ktére +adowaty przymusot™o
lub opuscity samolot /smigtowiec/ w powietrzu w rejonie lotniska; kon-
trola sanitarna zywienia, zrodet wody, zakwaterowania oraz przestrze-
gania zasad higieny osobistej stanu osobowego; udziat organizacji i
realizacji zadan zwiagzanych z likwidacja skutkéw uderzen bronig maso-
wego razenia; szkolenie stanu osobowego plt /pst/ w zakresie ochrony
tdrowia i udzielania pierwszej pomocy medycznej porazonym i chorym;
zaopatrywanie stanu osobowego w sprzet i materiaty medyczne i sanitarne.

W celu realizacji wyzej wymienionych przedsiewzie¢ na 16tnisku sta-
+ego bazowania stuzba zdrowia organizuje izbe chorych i1 lotniskowy
punkt medyczny.

Na lotniskach krétkotrwatego bazowania zakres zabezpieczenia medycz-
nego bedzie w zasadzie ograniczony do medycznego zabezpieczenia startu
i +adowania, ,

Nalezy wiec sie spodziewa¢, ze na tych lotniskach bedzie organizowa-
ny lotniskowy punkt medyczny, ktérego zadaniem jest udzielanie natych-
miastowej pomocy zatogom samolotéw /Smigtowcow/ w wypadku zaistniatych
w rejonie lotniska /lgdowiska/ awarii lub katastroif oraz w innych wy-
padkach wymagajacych pomocy lekarskiej.

Lotniskowy punkt medyczny na lotniskach krétkotrwatego bazowania
bedzie organizowany sidami i1 Srodkami rzutu /czodéwki, grupy/ zabezpie-
czenia naziemnego whkasnego putku lub sidami i Srodkami kompanii medycz-
nych pudkéw innych »»dzajow lotnictwa bioracych udziat w zabezpieczeniu
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techtticznym 1 tydowym plt /pst/ na tym lotnialcu /lgdowisku/.

Na lotniskach /ladowiskach/ docelowych /wydtadowczych/ organizac;Ji
zabezpieczenia medycznego nie przewiduje sie. Jedynie w sprzyjajacych
warunkach moga by¢ wydzielone sidy i kredki /samochdéd sanitarny z
obstuga/, np, gdy zaopatrywane /wzmacniane/ wojska ladowe dysponuja
aktualnie takimi mozliwosciami lub zaopatrywany zwigzek taktyczny po-
siada sity lotnictwa, np.z eskadra Smigtowcédw rozpoznawczo-taczniko-

wych.
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Zabezpieczenie handlowo-bytowe plt i1 pst realizujg stuzby kwa-
termlstrzowekie batalion6dsf zaopatrzenia tych pudkow.

Stuzby kwatermistrzowekie w ramach zabezpieczenia handlowo-bytowe-
go beda wykonywaty gtdéwnie zadania zwigzane z zywieniem i zakwaterowa-
niem etanu oaobowego. W zakrea tych zadan wchodze* organizacja -i rea-
I14zaoja zywienia w warunkach polowych zgodnie a nortnaml zywnosSciowymi™*
urzadzanie polowych punktow zywienia personelu latajgcego, techniczne-
go oraz pozostatych zoknierzy, magazynowanie i wydawanie Srodkéw epo-
iywer.yoh, uraadzanie punktéw przygotagwfenia positkéw 1 dowdz tych po-
eitkdéw na lotnisko /ladowisko/ oraz do oddalonych punktéw ubezpleose-
nia lotéw /blizsze i dalsze radiostacje prowadzace, wysuniete punkty
oporu obrony lotniska, itp./, dowéz wody do celdéw spozywczych, wydawa-
nie pododdziatom namiotéw oraz urzadzanie polowych hoteli dla perso-
nelu latajaoego i oficeréow dowddztwa oraz sztabow, magazynowanie i wy-
dawanie opatu, urzadzen grzejnych do namiotu i miejsc pracy oraz zapew-
nienia oswietlenia miejsc wypoczynku, - -

Zabezpieczenie handlowo-bytowe stshu oaobowego .plt esy pst realizur-
Je stuzba zywnosciowa i mundurowa we wspéddziataniu ze stuzba zdrowia
oraz organami partyjno-politycznymi pudku. "

Nalezy przewidywa¢, ze organizacja i realizacja zadan zabezpiecze-
nia handlowo-bytowego w pednym zakresie bedzie dokonywana na lotnisku
/ladowisku/ statego bazowania plt /pst/. Natomiast na.lotniskach /la-
dowiekaoh/ kroétkotrwatego bazowania i docelowych nie bedzie realizowa-
ne wogole, " n

Ponieziaz jednak zatogi samolotéw i"Smighowcéw transportowych wykony-
wa¢ bede z zasady zadania w dfugim okresie czasu, nalezy je przed wy-

totem wyposaza¢ w s>ide racje dzienne oraz napoje /kawa, herbata,itp./>

Wynika z powyzszego, ze zabezpieczenie handlowo-bytowe stanu osobo-
wego pM i pst Jest realizowane weddug ogélnie przyjetych zaead w woj-
akach .lotniczych. " .

2 przeprowadzonych w rozdziale rozwazan mozna wyciggna¢ nastepuja-
ce wnio&kl, odnosnie do organizacji 1 reai,izacji zadan zabezpieczenia
technicznego v tytowego pltj i pat*

-Zabezpieczenie techniczno-tytowe plt 1 psSt z zaaady nie odbiega od
eposobd jego realizac;,l.i przyjetych w Wi/k. \






ZAKQJCZENI]
Uogélniajso temat mozna stwierdzié¢, ze:

' organizacja dziatan, szczegollnie plt jest dos¢ skomplikowana
oraz wymaga sporej ilosci czasu. Szczegdlnie duzo czasu potrzeba

jest do rekonesansu lotnisk oraz uzgodnienia wspoétdziatania. Te czyn
tlosci wiazs 8ie“na ogot z pokonywaniem znacznych odlegtosci. Dlatego
sztab, azczegdJ.nie w plt, powinna cechowa¢ duza sprawnos¢ organiza-
cyjna;

- dowodzenie plt i pst jest dos¢ ztozone z uwagi na koniecznosé
tworzenia Kilku punktéw dowodzenia. Roéwniez charakteryst.ycznym jest
to, ze kazdy rodzaj wymaga na ogot innego systemu dowodzenia, przy
czym podkresli¢ nalezy, ze czas pracy systemu dowodzenia lotnictwa
transportowego.podczas wykonywania okreslonego zadajiia w stosunku do
czasu jego organizowania jest stosunkowo krotki. Dlatego tez posia-
danie w plt /pst/ powietrznych punktéow dowodzenia moze ukatwi¢ jego
orgatilzacje i sprawno$¢ realizacji nakazanych zadan;

- wymagania stawiane przed zabezpieczeniem technicznym 1 tydowym
lotnictwa transportowego /plt i pst/ wynikaja z charakteru zadan wy-
konywanych przez to lotnictwo i aa rézne od wymagan stawianych temu
zabezpieczeniu dla innych rodzajéw lotniotwa;

- poszczegb6lne rodzgje~zabezpieczenia lotniczego i1 tytowego lot-
tiictwa transportowego posiadpja swoja specyfike, .przy czym zakres
przedsiewzie¢ wykonywanych w ramach poszczegélnych rodzajéw zabezpie-
czenia jest roézny na réznych lotniskach - pedny na lotniskach statego
bazowania, mniejszy na lotniskach zatadowczych i1 najmniejszy na lot-
niskach /ladowiskach/ docelowych /wydtadowczych/;

- wyposazenie W sprzet pododdziatow putkéw lotnictwa transporto-
wego /pit 1 pst/ realizujagcych zadania zabezpieczenia technicznego
i tylowego winno umozliwia¢ jego przerzut transportem powietrznym;

- struktura organizacyjna pododdziatéw i stuzb realizujacych za-
dania zabezpieczenia technicznego i tytowego oddziatéw lotnictwa
transportowego /plt i pst/ winna by¢ przystosowana do wymagan wypdy-
wajacych z koniecznosci zabezpieczenia tych oddziatéw jednoczesnie
z kilku lotnisk, w kilku rejonach, niekiedy znacznie odlegtych od
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