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Nl«ust«iui7 roBwóJ nauki tao^lkl irojannaj, a takdsa dośwladoeenla 
uzyskiwana b wojan lokalnych i prowadzonych dwiozań sprawiają, «a w si­
lach Bbrojnyoh systaoatyoBnla doskonali się 1 nowellauja obowląsująca 
zasady zastocowanla bojowano rodzajów sil Bbrojnyoh, struktury^organl- 
zaoyjaoj wojsk oraz zasady zabazplaoBąnla działali bojowych.

W ostatnlsł okrasla za Jadan z problamów wynagająoyoh opracowania 
uznano problan z zakresu sBtukl operaoyjnaj, dotyczący organlzaojl 1 
wykorzystania bojowano operacyjnych ^rup manewrowych armii 1 frontu 
/OGMA. i F/ oraz dzlalającaffo na loh korzyóó lotnlotwa, w tym lotnictwa 
wojsk lądowych /lwi/, ,

V]raz z pojawieniem się tego problasm uwldooznlla się potrzeba opraco­
wania materiału, który odpowiadałby na pytania: -Jakie są molllwoóol <■' 
Babezpleozenla tyłowego lotnlotwa, szozagólnla lwi działającego w skła­
dzie 1 na korzyóó OGM. Na to pytania odpowiada w ozęóol niniejszy skrypt,

Skrypt składa się b oztareoh rozdziałów.
Rozdział pierwszy "warunki 1 sposoby działań bojowych lwi -tt, skła­

dzie OGMA 1 loh wpływ na zabezpieczenie tyłowe" obejmuje warunki dzia­
łań OC04A oraz loh wpływ na dzlałalnońó lwi. ¥ rozdziale tym przedstawio­
no również wpływ warunków i sposobów działań bojowych lwi OGMA na Jego 
sabezpleozenle tyłowe. Rozdział ten stanowił podstawę do opracowania 
kolejnyoh rozdziałów.

V rozdziale drugim "zabezpleozenle tyłowe lotnlotwa wojsk lądowych 
działającego w składzie operacyjnej grupy manewrowej armii" omówiono 
moZliwoóol zabezpieczenia śmigłowców OGMA w śrcdkl materiałowe, organi­
zacji zabezpieczenia Inżynieryjno-lądowlskowego, teohnlcznego, nedyoz- 

«ospodarczo-bytowego oraz lądowiskowo-teohniozn«go /bezpośredniej 
obsługi lotów/, w różnych warunkach 1 przy różnych sposobach wykorzysta­
nia śmigłowców OGMA.

W rozdziale trzecim "Struktura organizacyjna tyłów lwi działającego 
w okładzie ops7'aoyJneJ grupy manewrowej arBll* na podstawie istniejących 
1 proponowanych , /wprowadzanych/ struktur organizacyjnych tyłów lwi 
wskazano sposób rozwiązania zagadnienia w odniesieniu do sposobu orga­
nizowania 1 wykorzystywai^a pododdziałów tyłowych śmigłowców OGMA.

Rozdział czwarty "Kierowanie zabezpieczeniem tyłowym śmigłowców 
operacyjnej grupy manewrowej armii" traktuje o warunkach w Jakich będzie 
odbywało elę kierowanie zebezpleczenleń, o feoRpetencjach niektórych 
oeób funkcyjnych bioręcych udział w tym kierowaniu oraz uwldacz-



nla Knaoa:«nl«» Arodków ł«%ozKOŚoi w prooeal» klarowania zato®i6pl®oD5anl®SB 
tyłoa^a lwi działająo©®o w akładzla OOMA.

¥ końcowej ozęAol akryptu przodatawiono uoifólnioaia, na podstawi© 
których opracowano ogólne zasady zabezpieczenia tyłowego lwi działają­
cego w składzie OGMA.
1. WARUNKI I SPOSOBY DZIAŁAŃ BOJOWYCH I/rTNICTWA^ WOJSK .Ł^DOVYCH V S K I ^  

OZIE OPERACYJNEJ GRUPY MANEWROWEJ ARMII I TCH WPŁYW NA ZABEZPIECZE­
NIE TYŁOWE

1.1. Warunki działań bojowych lotnictwa wojsk lądowych w składzie 
operacyjnej grupy inanowrowoj amill

1 1.1. Wybrane problemy z działań bojowych operacyjnej grupy manewrowej
armii

Operacyjna grv»pa manewrowa armii /OGMA/ Jest zespołem sił 1 órodków 
rólnyoh rodzajów wojsk przeznaczonych do rozwijania powodzenia taktycz­
nego w operacyjno, zgodnie z zadaniami określonymi przez dowódcę armii.

Cel działań OGMA zależy odj zadań armii, sytuacji taktyczne opera­
cyjnej na froncie, zwłaszcza położenia wojsk własnych 1 nieprzyjaciela, 

organizacyjnego OGM, możliwości zabezpieczenia działań OOM 1 
właści>fośoi toktyozno-oporaoyjnyoh kierunku operacyjnego, na którym 
prowadzone będą działania bojowo.

Ogólny cel działań OGM można zdefiniować następująco i nieoczekiwa­
nie oo do ozasu 1 kierunku przonlosienla wysiłku działań w przestrzeń 
operacyjną nieprzyjaciela 1 prowadzenie tom wysoko manewrowych /rajdo- 
wyoli/ działań bojowych w celu zdezorganizowania systemu Jego obrony, 
zwłaszcza poprzez niszczenie środków napadu Jąrtrowogo i elementów do­
wodzenia wojslcaml oraz zapownienlo silom głównym armii wj^konania zada­
nia przy minimalnych stratach własnych’'̂. Z tak sformułowanego celu 
działania OGM wynika JeJ przeznaczenie.

OOMA przeznaczoxm Jest do niszczenia środków składowania 1 pzmeno- 
szenla broni jądrowej, opanowywania węzłów min Jądrowych, lotnisk 1 
lądowisk, niszczenia środków 1 systemów obrony przeolwlotnlozoj oimz 
walili radloelektronioznej, niszczenia 1 przechwytywania magazynów amu­
nicji /w tym specjalnej/, dezorganizacji systemów dowodzenia, opanowy­
wania ważnych obiektów i rejonów, zwalczania drugich rzutów i odwodów 
oraz dezorganizacji systemów logistycznych nieprzyjaciela, niszczenia

1/ Praca zbiorowa "Organizacja działania operacyjnych grup nsemewrowyoh 
/or.M/ frontu i armii w operacji zaczepnej". Wyd, ASO VP etr. 1*3-46.



samolotów 1 órnlgłowców na lotniskach i lądowiskach przeciwnika, Jak 
równie* niedopuszczenia do zrealizowania przez nieprzyjaolela przed­
sięwzięć mająoyob na oelu ustabilizowanie frontu na poórednlch iruble- 
Zaoh obrony oraz unlemotllwlonlo reallzaojl przedsięwzięć mobllizaoyj- 
nyoh.

Istotą działania OGMA. Jest działanie samodzielne we współdziałaniu 
z lotnictwem frontowym, .w oderwaniu od zasadniczych sił uderzeniowych 
wojsk własnych, w głębi operacyjnej przeciwnika oraz skuteczna dezorga­
nizacja Jego tyłów 1 realizacji za.nlaru operacyjnego.

W toku planowania uiyola OGMA w operacji stawia się JeJ zadsnia do­
tyczące nie tylko rubieży, leoz również obiektów położonych w obszarze 
pasa ‘#^lałania armii. Na skutek tego OGMA zmuszona będzie działać w ca­
łym pasie działań związku operacyjnego.

Jednym z ważniejszych warunków działań OGMA wywierających /w na
działanie lotnictwa, w tym głównie lwi. Jest rozmach działań tych grup.

2/Do podstawowych wskaźników rozmachu OGMA zalicza slęj '
- szerokość pasa działania 60-80 km;
- głębokość działania 25O-3OO /200-250/ km;
- czas działania k-5 dni;
- tempo natarcia - około 80 kią/dobę;
- oderwanie się od sił głównych 80-100 km.
OGMA wykorzystywana Jest w całym pasie działania armii wykazanym w 

rozmachu, sama Jednak działa w pasie steiacznle węższym, bo do 10 km.
Wykonując zadania OGMA rozmieszczane w terenie będą zajmować obszar

0 wymiarach:
- w rejonie wyJśoiovrym 25-^0 kra;
- w marszu od 20-30 km do 50-70 km;
- w rejonie bazowym od 10-15 km do 20-25 km.
Terminem wprowadzenia do bitwy będzie koniec pierwszego lub początek 

drugiego dnia operacji.
Skład OGMA w każdym wypadku powinien zapewnić wysoką samodzielność

1 umożliwiać wykor:anle zadań. Będą wlęo to związki taktyczne, oddziały 
1 pododdziały wyposażone w najnowocześniejszy sprzęt, a stan osobowy 
musi być odpowiednio wyszkolony i przygotowany do prowadzexiia działań 
w każdych warunkach«.

OGMA składa się zazwyczaj z jednej d3rwizji panoemej lub zmeohanlzo-
3/wanej , W skład OGMA wohodzą oddziały lub pododdziały lwi, mobilne

2/ Praoa zbiorowa - Op.oit. str. ^3-^6. 
3/ Praca zbiorowa - Op.oit. str.



oddalały 1 pododdziały wojak raklatowyoli i artylorłl, obrony praeolw- 
lotnloeaj, Inżynloryjno oraz tyłowo, v tym pododdziały tylowo lwi.

V składzie OOIA. będzie działała Jedna eskadra imiffłowoAw rozpoznaw- 
ozo—ł^znlkowyoh oraz Jedna eskadra 4inlgłowo6w bojowyoh Ml—2 lub Ml—2^D.

Walne dla wykonania zadania na terenie itleprzyjaolela Jest odpowied­
nie u^xnipowanle operaoyjne 1 bojowe sił 1 ârodlc&w OCWA..

Ugrupowanie bojowe wojsk OCMA. powinno zax>ewnló właściwe wykonanie 
cadamla poprzez skryty manewr siłami 1 środkami, dynamiczne oddziaływa­
nie na nieprzyjaciela, zaohowanle olą^łośol współdziałania oraz odpo­
wiednią samodzielność ogniową 1 uderzeniową poszozególnyob elementów 
ugrupowania, a takie obronę 1 ochronę własnych tyłów. ^

¥ ugrupowaniu bojowym OGMA: wyodręlMola slęi pierwszy rzut OGM, drugi 
rzut OCM lub odwód ogólny oraz rzut powietrzny. Ponadto noi&a wyodręb­
nić odwody speojalne,' grupy artylerii 1 tyły^*^. Wariant ugrupowania 
OGMA. pz*zedstawla schemat - załącznik 1.

Rodzaje wojsk 1 tyły ugrupowuje się za pierwszym rzutem. Przemiesz­
czają się one bezpośrednio za nim mając za sobą drugi rzut lub odwód 
ogólny. Rodzaje wojsk 1 tyły znajdują się w środku ugrupowania OCWAj 
w terenie zajmować będą wraz z rzutem powietrznym rejon bazowy.

Rejon bazowy OGMA Jest odpowiednio ubezpieczonym, bronionym 1 osła- 
nlcuaym obszarem terenu wybranym do rozmleszozenla odwodów sj>eoJalnyoh, 
tyłów OGM oraz zwsutu powietrznego wraz z Jego pododdziałami tyłowymi.
W rojonle tym mote być rozmieszczone stanowisko dowodzenia /SD/ OGM. 
Wariant rozmleszozenla sił 1 środków w rejonie bazowym OGMA przedsta­
wia sohemat - załącznik 2.

W rejonie bazowym OCtMA oddśslały 1 pododdziały pozostają od sześciu 
do ośmiu godzin. Wojska OGMA rozmieszczone w rejonie bazowym zmieniają 
go po upływie wymienionego ozasu, w miarę przemieszczania się wojsk 
pierwszego rzutu OGMA do przodu.

Ubezploozonle rejonu bazowego stanowią oddziały 1 pododdziały ugru­
powania bojowego OGMA, wysłane do przodu 1 na skrzydła w odległości
20-30 kra od czoła sił głównych plezwszego rzutu. Będą to głównie oddzla- 

5/ły wydzielone.'
Pomyślne wykonanie zadań przez OGMA działającą v głębi operacyjnej 

praeolwnlka zaleieó będzie odt odpowiedniej struktury organizacyjnej 
wojsk OGMA, Ich wyposaienla, starannego 1 szczegółowego przygotowania 
do prowadzenia działań w róinyoh warunkach sytuacji bojowej, terenowej

h/ Zeszyt naukowy ASO WP Nr 1/29/ 82 str. 17»
J$/ Zeszyt naukowy - Op.olt. str. 18.
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1 meteorologloznej ; stworzenia sprzyjająoycłi wairunków do zorganizowa­
nia 1 prowadzenia działań w głębi opex*aoyJneJ przez kompleksowe ognio­
we obezwładnienie nlepz^Jaolela, efektywną osłonę sił OGMA przed ude­
rzeniami z powietrza« skuteczne wsparole uderzeniami samolotów 1 śmi­
głowców bojowych oraz wazflchetronne zabezpieczenie działań OGM*

1»1.2. Wpływ warunków działań bojowych operacyjnej grupy manewrowej 
armii na zadania 1 działalność lotnictwa wojsk lądowych^

Dynamiczny 1 manewrowy charakter działań 0O1A« prowadzone działania 
na dulej przestrzeni, brak wyraźnej linii styczności bojowej z nieprzy­
jacielem, przemleszozemle wojsk własnych z wojskami przeciwnika stwa­
rzają lotnlotwu uderzeniowemu określone tzndnośol w zakresie Identyfi­
kacji wojsk, naprowadzania na obiekty uderzeń 1 pzzeoelowywanla na In­
ne obiekty. Wszystko to wymaga odpowiedniej organizacji dowodzenia lot­
nictwem 1 współdziałania z OGM. Pomyślne wykonanie zadań bojowych przez 
OGMA zaleleó będzie równleZ od umiejętnego współdziałania sił 1 środ­
ków tej grupy manewrowej.

W warunkach znacznego oderwania się OGM od sił głównych axmill ogra­
niczone możliwości osłony .1 wsparcia gjrupy manewrowej z powietrza po­
siada lotnictwo WLP. Zmniejszyły się bowiem możliwości czasowe dyżuro­
wania myśliwców w powietrzu, bezpośrednio nad* terenem działań OGM oraz 
promień działania. Oprócz togo działanie lotnictwa VLF odbywać się bę­
dzie poza strefą radiolokacyjnego wykrywania 1 naprowadzania własnych 
stacji radiolokacyjnych. Rzutuje to w znacznym stopniu na możliwości 
przechwyceń obiektów powietrznych przez Ictnlotwo myśliwskie.

Wymienione wcześniej charakterystyczne właśclowośol działań OGM oraz 
wynikające z nich warunki użycia lotnictwa określają rodzaj wykonywa­
nych zadań przez lotnictwo frontowe 1 lwi na korzyść OGM, a także 
sposób Ich realizacji.

Jedną z ważniejszych grup zadań realizowanych przez lotnictwo fron­
towe, szozególnle w końcowym etapie działcud OGM, będą zadania transpor­
towe. Wówczas bowiem gwałtownie powiększać się będzie deficyt środków 
zabezpieczenia materiałowo—technicznego. Z powyższego wynika, że samo­
loty transportowe 1 śmigłowce transportowo będą musiały realizować za­
dania z dużą Intensywnością, wykonując przelot nad terytorium nieprzy­
jaciela, a więc będą w zasięgu oddziaływania Jego środków obrony prze­
ciwlotniczej^ /OPL/,

6/ Płk dr Zygmunt Grzęda - Rozprawa habilitacyjna - Użycie lotnictwa
w działaniach OGM". Wyd. ASO WP W-wa 1983 str. 18.



ZadanlA realizowane prze* lotnictwo podporządkowano /eskadry 
wo6w c pśtA/ oraz lotnictwo orsanloziile wchodzące w skład OGMA. mo£;ą 
być następujące: lotnicze wsparcie OOMA., desantowanie taktycznych de­
santów powietrznych, transport wojsk, techniki bojowej i środków ma­
teriałowych, zabezpieczenie działań bojowych oraz zabezpieczanie dowo­
dzenia i łączności OGMA..

Zakres powyższych zadań wskazuje, że śmigłowoe lwi OGMA będą środ­
kiem walki mającym decydującą rolę w zwiększaniu JeJ manewrowcśoi oraz 
siły uderzenlowo-ofifniowej.

śmigłowce OGMA będą wykonywały zadania z większym lub nmiejezym na­
tężeniem we wszystkich etapach porażenia ogniowego nieprzyjaciela. Jed— 
nak główny ciężar zadań przypadnie w trzecim etapie togo porażenia, tj. 
podczas lotniczego wsparcia działań OGMA w głębi operacyjnej przeciwni­
ka, w którym natężenie wylotów śmigłowców będzie największe.

Do podstawowych zadań wykonywanych przez śmigłowce OGMA w tym eta­
pie można zaliozyó:

a/ zadania bojowo polegające na bezpośrednim wsparciu walczących 
oddziałów 0O4A we współdziałaniu z lotnictwem frontowym 1 artylerią; 
na prowadzeniu walki z ozołgaml, transporterani opancerzonymi.środkaBi 
przoolwpanoenaymi 1 innymi środkami walki przeciwnika; stawianiu zapór 
minowych oraz zasłon dymnych, na podejmowaniu walki z siłą żywą nie­
przyjaciela; zabezpieczeniu desantowania i wsparciu desantów taktycz­
nych OGMA; zwalczaniu dosemtów powietrznych nieprzyjaciela w rejonie 
zrzutu; ni-szozenlu śmigłowców nieprzyjaciela na zlend. i w powietrzu; 
walce z wychodzącymi na skrzydła i tyły OGMA kontratakami nieprzyjacie­
la; niszczeniu ważnych obiektów pola walki /stacji radiolokacyjnych, 
środków obrony pirzeolwlotniozoj, umocnionych punktów oporu Itp./^

b/ zadania specjalne, podczas wykonywania których śmigłowce OGMA 
będą prowadziły rozpoznemlo nieprzyjaciela 1 terenu, korygowaz^e ognia 
artylerii, będą zabezpieczały dowodzenie oddziałami, zakłócały system 
radiolokacyjny nieprzyjaciela, prowadziły rozpoznanie skażexi promienio­
twórczych 1 óhemioKnyoh oraz inne zadania wynikające z potrzeb pola 
walki;

o/ zadania desantowo-tronsportowe polegające na wysadzaniu desantów 
taktycznych, przerzucie grup specjalnych, wojsk 1 techirlkl bojowej, 
transporcie zaopatrzenia 1 ewetkuaoji porażonych 1 chorych, prowadzeniu 
ratownictwa załóg śmigłowców i samolotów.

Zadania te załogi śmigłowców OGMA mogą wykonywać samodzielnie, ale 
najczęściej będą Je realizowały w składzie powietrzno-lądowyob zespołów 
udorzenłowo-ogniowyoh stosujących działania rajdowe. Powietrzno-lądowe
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zeapoly udonsonlowo—ogniowe będą elemeutaml ugrupowania bojowego OGMA, 
tworzonymi na okres walki 1 przeznaczonymi do wykonania zasadniczych 
zadań grup manewrowych. ,

Jednym z ważniejszych warunków skuteczności działań bojowych lot­
nictwa Jest ścisłe współdziałanie z wojakami OGMA. Sprowadza się ono 
do uzgodnienia działań według zadań, kierunków, rubieży, obiektów, spo­
sobu i czasu działań OGMA na całą głębokość 1 czas operacji.

Organizacja współdziałania wymagać będzie trwałej łączności, syste­
mu identyfikacji, powiadamiania i wzajemnej informacji. W każdym wypad­
ku w dzlałojTLlach OGM konieczne będzie utrzyntywanle ciągłości współdzla- 
ł&ń. Wynika to z potrzeby bieżącego uaktualnienia wszelkich zagadnień, 
odpowiednio do stale zmieniającej się sytuacji na ziemi 1 w powietrzu.

t.2. Wpływ wainnków i sposobów działań bojowych oraz zadań wykonywanych 
przez lotnictwo wojsk lądowych w składzie operacyjnej grupy mane­
wrowej armii na Jego zabezpieozenle tyłowe

Zabezpieczenie działań bojowych śmigłowców OGMA pod względem tyło­
wym zależy od szeregu czynników, które określają wymagania dotyczące 
togo zabozpieozenia.

Do czynników warxmkuJąoyoh zabezpieczenie tyłowe śmigłowców OGMA moż­
na zaliczyć:

- oddziaływanie nieprzyjaciela;
- charakter działań bojowych;
- warunki działań OGMA;
- manewrowy charakter i tempo działań;
- zasady bazowania śmigłowców OGMA;
- możliwości przemieszozenla 1 rozwijania rautów zabezpieczenia na­

ziemnego śmigłowców OGMA;
- warunki atraosfoi^ozno 1 pora roku. '
Oddziaływanie nieprayJaoieTą na. wojaka OCai będzie wywierało wpływ 

na wykorzystanie śmigłowców, na natężenie loh działań bojowych, a stąd 
na wymagania w zakresie ich bazowania oraz zużycie środków materiało­
wych.

Nieprzyjaciel, przy niewielkiej szerokości ugrupowania bojowego 
wojsk OGMA oraz po oderwaniu się JeJ na dużą odległość od sił głównych 
armii, będzie miał możliwość bezpośredniego oddziaływania na śmigłowce 
bazujące na lądowiskach, a więo i na elementy ioh zabezpieczenia tyło­
wego. klementy te, Jako ważne dJa działań śmigłowców i wrażliwe na ude­
rzenia, będą niewątpliwie atakowane przez nieprzyjaciela.
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' Hląp»»yj.cl.l, oho,o p<».tr=,>n-6 OCWA, .piinl.« J.J 7-
™u«lo«». btd»l. nl..03ył pr».pr«vy, arogl, * których .cg y-
by kcrry.t.0 kclttoty pl.r*..crcutcych w.Jck OGM, Jck równic* kclu»^ 
jcdnctck tyłcwych, cc wlyc.J, będ*l. *ł*yl »o .nl.*cx.nl. tych kcł»». 
Oac*i«ły*.ó nl.pr*yj.cl.l będcl. tcgwlcmynl wcj.ka.1 ląd<nnr»l, •* y- 
Icrią/ irodkcml rcklctcwynl, grcpanl spccjalnymlt J**t równic* Ic c 
twcn.w ty. ó.lgl».c«.a crbrcjcny.!. Pcncdtc nlcpr.yj.cl.1 bed*l. c.yb- 
k. p..crxu«.6 cw.jc cdwcdy w red»» dxl.l«a. OOM, uclZndio 
obrony 1 opcnowcó cytocojt nc zagrolony. kierunku. V tej cytuaojl 
.o*c napotykaó na ciągle odradzający elf opór nieprzyjaciela, kontr­
ataki Jego wejek, uderzenia lotnictwa n.yillweko-bc.bcwego 1 lotnictwa 
Bił lądowych, zwłaoaotEa AmiełowoAw przoolwpanoBmyohe

Charakter zadań wykonywanych przox śmlełowoa OGM, natężania dala- 
łań bojowych, skład grupy, rodzaj 1 uzbrojenia śmigłowców tó oaytmlkl 
wpływające na zużycia takich środków materiałowych. Jaki środki raże­
nia, lotnicze materiały pędna 1 smary, sprężona powietrze, tlen oraz 
żywotność silników, zużycia agregatorów 1 części zamiennych. Wymienio­
ne czynniki warunkują proces zabezpieczania materiałowego, określają 
wymagania dotyczące wielkości i asortymentu utrzymywanych środków ma­
teriałowych w poszczególnych ogniwach systemu zaopatrywania śmigłowców 
OGMA, dyktują potrzeby w zakresie wyposażenia w sprzęt obsługi naziem­
nej oraz wpływają na organizację zabezpieczenia materiałowo-technicz­
nego.

Warunki działań OGMA zmuszały będą do tworzenia /z Już istniejących 
strulctur organizacyjnych/ pododdziałów tyłowych śmigłowców, które za­
pewniałyby ich ciągły manewr lądowiskowy oraz umożliwią działanie tych 
pododdziałów tyłowych śmigłowców dwurzutowo przy Jednoczesrym takim 
wyposażeniu w sprzęt i środki materiałowo, któro nie obniżałoby tempe 
działań OGMA..

Manewrowy charakter i tempo działań OGMA rzutuje na częstotliwość 
przebazowywania 1 czas bazowania śmigłowców OGMA na lądowiskach, a za­
tem bezpośrednio wpływają na potrzeby w zakresie lądowisk, na organi­
zację i praoę tyłów oraz na możliwość zabezpieczenia tyłowego 1 dzia­
łanie śmigłowców.

Zasady bazowania śwlołowców w ugrupowaniu OGMA, odległość lądowisk 
bazowania śmigłowców od żrćdoł zaopatrzenia, stan dróg i przepraw w 
rejonie działań OGM, pora roku 1 doby, a także warunki neteorologlcz- 
ne wywierają poważny wpływ na praoę pododdziałów tyłowych, na zakres 
czynności związanych z przechowywaniem środków materiałowych oraz na
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potrzeby trajiaportowe. Ponadto warunki atmcsferyozne oraz pora roku 
rzutują na zakz^s, Jakość 1 motlJwośó zabezpieczenia c^ospodarozo—by­
towego stanu osobowego pododdziałów órnlg^lowców OGMA.

Jednym z walniejszyoh ozynulków warunkujących właóolwe zabezpiecze­
nie tyłowe ómlfłowców OGMA będzie molllwoóó przemieszczenia 1 rozwija— 
ple Ich rzutów zabezpieczenia naziemnego« Przemieszczanie rzutów za­
bezpieczenia naziemnego będzie się odbywało za prowadzącymi działania 
bojowe siłami lądowymi 0C91A, często pod ogniem nieprzyjaciela^ po znisz­
czonych drogach, często zaminowanych lub bezpośrednio po bezdroZaoh. 
Rozwijanie rzutów zabszpiaczenla nazlsznego będzie dokonywane na lędo» 
wiekach wybieranych w pośpiechu,nie przygotowanych,pozbawlonych Infra«* 
struktuty. Siły 1 środki zabezpleozenla naziemnego będą osiągały lądo­
wiska niejednokrotnie z dośó znacznymi stratami w stanie osobowym 1 
sprzęcie oraz w środkach materlałow>'oh. Rozwijanie rzutów zabezpleoze­
nla naziemnego będzie realizowane w ograniczonym ozasle z równoczesnym 
przyjmowaniem środków materiałowych, zabezpieczeniem materlałowo-teoh- 
nloznym działań bojowyoh, odtwarzaniem gotowości bojowej śmigłowców 
oiiaz wykonywaniom niezbędnych prao adaptacyjnych lądowisk, często w 
warunlcaoh oddziaływania nieprzyjaciela. Z warunków wpływających na oha- 
*̂ '*̂ śer zabezpleozenla tyłowego działań śmigłowców OGMA wynika równlel 
fakt, te pododdziały tyłowe śmigłowców będą prowadziły działalność w 
bezpośrednim kontakcie z tyłami ogólnowojskowyml OGMA. ¥spółpraoa ta 
i JaJ zakres będą wynikały ze wspólnych Interesów, z potrzeb Jak naj­
lepszego zabezpleozeiala tyłowego śmigłowców OCM. ______

Prooes zabezpleozenla tyłowego działań bojowyoh śmigłowców wchodzą- 
oyoh w skład OGM rozpocznie się z chwilą włączenia ioh w skład tyoh 
grup, a zakończy po wykonaniu planowanych działań OGMA.Procee ten aożna 
podzielić na trzy etapy.

Etap pierwszy - zabozpleozenle tyłowe śmigłowców w rejonie wyjścio­
wym OGM do działań 1 podozas przegrupowania OGM z rejonu wyjściowego 
do rublety wejścia do działań bojowyoh.

Etap drugi — zabezpieczenie tyłowe śmigłowców podozas prowadzenia 
działań OOiA na obszarze nieprzyjaciela.

Etap traeol — zabezpieczenie tyłowe pododdziałów śmigłowców po wyko­
naniu zadania bojowego przez OGMA.

Ve wszystkich wymienionych etapach pododdziały zabezpleozenla tyło­
wego lwi wchodzącego w skład OGMA muszą byó przygotowane do pełhego 1 
terminowego zabezpleozenla działań bojowyoh tyoh śmigłowców.

Zabezpieczenie tyłowe pododdziałów śmigłowców OGMA w pierwszym eta­
pie działań odbywać się będzie na własnym terenie 1 z zasady nie będzie

0
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nastręczać większych trudności. Salgłowcs w tya określa nls będę wyko­
nywały intensywnych lotów, a ich pododdziały tyłowe będą przygotowywa­
ły się do zabezpieczenia walki w druffl«, właściwym etapie działań.

W dru^ra etapie zabozpleozeale tyłowe działań bojowyoh śmlffłowoó 
OOMi odbywać się będzie w głębi operacyjnej przeciwnika i będzie nas­
tręczało wiele trudności. Zabezpleozenle tyłowe śmigłowców OOMA w dru­
gim etapie działań szczegółowo zostanie przedstawione w dalszej części

Etap trzeci zabezpieczenia tyłowego śmigłowców OGMA, po zakończeni 
działań bojowyoh przez grupę, będzie podobny do etapu pierwszego. Za- 
bezpleozenie tyłowe w tym etapie będzie Jednak realizowane znacznie  ̂
mniej sśymi siłami 1 środkami na skutek poniesionych strat przez podod­
działy tyłowe śmigłowców OOMA w toku działań bojowyoh.

Uogólniając zagadnienie nalety stwierdzić, *e pomyślne wykonanie 
zadań przez OGMA w głębi operacyjnej przeciwnika zależeć będzie od od­
powiedniej organizacji tych grup, właściwego ich wyposażenia 1 staran­
nego przygotowania do działań w różnych warunkach terenowych 1 meteo­
rologicznych. Powodzenie działań bojowyoh OGMA zależeć będzie również,
1 to w decydującej mierze, od zaskakującego 1 dynamicznego działania, 
szybkiego manewru oraz uderzenia tam, gdzie przeciwnik najmniej się 
togo spodziewa. Będzie to możliwe wówczas, gdy wysiłek pododdziałów 
i oddziałów wszystkich rodzajów wojsk stanowiących OGMA będzie w szcze­
gółach uzgodniony co do czasu, miejsca i sposobu działania, a dowodze­
nie podczas działań bojowyoh grupy będzie właściwie zorganizowano 1 
realizowano.

Skuteczne działanie OGMA w głębi operacyjnej przeciwnika może mieć 
tylko miejsce wówczas, gdy własne lotnictwo posiada panowanie w powie­
trzu. Działanie to można będzie osiągnąć tylko wtedy, gdy własne lot- 

- nlotwo, szczególnie myśliwskie, skutecznie będzie osłaniać działania
OGMA z powietrza, a myśliwsko-bombowo, wspólnie z lwi, niszczyć to zgru­
powania wojsk 1 obiekty przeciwnika, któro najbardziej będą zagrażać 
działaniu grupy operacyjnej.

Działalność lotnictwa zarówno wspierającego grupę manewrową, jak i 
działającego w JeJ ekiadzie zależeć będzie od dolcładnej znajomości 
warunków i zasad działania oraz zadań wykonywanych aktualnie przez gru­
pę. Znajomość przez lotnictwo warunków i zasad działania OGMA bezpo­
średnio wpływa na możliwości i zasady optymalnego wykorzystania walo­
rów bojowyoh lotnictwa. Najbardziej wpływają na lotnictwo następujące 
warunki działań OGMA:
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1. Działania OGMA w głębi operacyjnej przeol'WTLlka w wąskim pasie, 
często w bezpośredniej bllskośol Jogo wojak, będą narażać eskadry lot­
nicze rozmieszczone w rejonie bazowym na ogień nie tylko rakiet tak­
tycznych leoz 1 większości artylerii. Bezpośrednie zagrotenie oddzia­
ływaniem przeciwnika powodować będzie konieczność bazowania w rozśrod— 
kowaniu 1 dzielenia i tak szczupłych sił do odtwarzania gotowości bo­
jowej i obrony lądowisk;

2. Duśe tempo działań OGMA spowoduje znaczne JeJ oddalenie od czoło­
wych związków taktycznych /ZT/, sił głównych, armii prowadzących dzia­
łania zaczepne. Odległość ta w końcowym etapie działania OGMA może 
znacznie utrudnić wykonanie zadań osłony ginipy przez VoJska Lotnicze 
Frontu /WLF/ 1 całkowloie uniemożliwić dzlałanlo śaigłowcćw /Ml-2/ 
spoza linii styczności bojowej wojsk,

3. Powiększająca się stale luka pomiędzy ogniem OGMA i nacierającymi 
wojskami sił głównych ax*mil uniemożliwi ewakuację uszkodzonych śmigłow­
ców, podlegających remontowi, których nie będzie można wyremontować
na miejscu /w rejonie bazowym OGMA/. Sytuacja taka spowoduje zwiększe­
nie strat 1 tak Już niewielkiej liczby śmigłowców, uniemożliwi również, 
a nawet wykluczy dowóz uzupełnienia oraz ewakuację porażonych i cho­
rych transportem samochodowym. Dowódca OGMA zmuszony będzie wówczas 
wykorzystywać śmigłowce do wykonania tyoh zadań, ozęsto poza planowa­
nym limitem lotów przewidzianych do wykonania zadań bojowych.

Prowadzenie przez OGMA manewrowych działań bojowych, ozęsto 
będzie zmieniana lokalizacja rejonu bazowego grup. Kilkakrotna /3-4- 
krotoa/ zmiana w ciągu doby rejonu bazowego nie będzie sprzyjała wła­
ściwemu przygotowaniu nie tylko lądowisk, leoz również zaplecza gospo- 
darozo-bytowego. Duża liczba wylotów w oiągu doby, częste przebazowy- 
wania oraz brak w miarę wygodnych miejso wypoczynku i obsługi powodo­
wać będzie przemęczenie stanu osobowego eskadr lotniczych, szczególnie 
personelu latającego. Ponadto w takich wartinkaoh pododdziały tyłowo 
śmigłowców OGMA zmuszone będą do uti^ymywanla zapasów środków matezda- 
łowyoh wyłącznie na tranaporole samochodowym, w stałej gotowości do 
przemieszozenla na nowe lądowiska,

5« Działania bojowe eskadr śmigłowców charakteryzować się będą du- ' 
żym natężeniom dochodzącym do trzech wylotów długotrwałych lub sześciu 
krótkotrwałych w oiągu doby. Tak dużo natężenie działań bojowych śmigłow­
ców OGMA znrusi pododdziały tyłowo do gromadzenia znacznych zapasów 
środków materiałowych w oolu zabozpioozenla tych wylotów, szczególnie 
ś rodle ów rażenia.
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6. Eskadry ¿mlffloifoów OOMA będą często przsbazowywać się wraz z 
wojskami rozmloszozonyml w rajonls bazcwym tych grup na nowa lodowiska 
w nowym rojonla bazowym. RozArodkowano bazowania osJtadr Amlgłowoów 1 
częsta lob przabazowywanla zmuszaó będzla tyły oskadr do wybojru 1 przy-* 
gotowania nowych lądowisk w ogranlozonym ozasla.

7« Przebazowywanla oskadr lotniczych OGMA kilka razy w olągu doby 
spowoduje konlooznoAć nie tylko szybkiego pjrzygotowanla lądowisk, leoz 
również zabezpieczenia materiałowego 1 lądowlskowo—technicznego Aral— 
głowoów na tych lądowiskach. Będzie to moZllwe tylko w tym wypadku, 
gdy pododdziały tyłowe będą podzielone na dwie, trzy ozęAol, z których 
kaZda byłaby w stanie samodzielnie zabezpieczyć działania bojowe eskadr,

8. Podczas prowadzefila działań bojowych przez OGMA w głębi opera­
cyjnej przeciwnika, w oderwaniu od sił głównych, przerwany zostanie 
bezpoArednl kontakt pododdziałów tyłowych lotnictwa działającego w skła­
dzie tyoh grup, z zewnętrznymi ¿ródłaml zaopatrzenia* Sytuacja taka 
spowoduje potrzebę posiadania Arodków materiałowych 1 zabezploozonla 
technicznego na cały okres działań Amlgłowoów.

9. Przedstawione warunki działań OGMA 1 prowadzących w JeJ składzie 
działania bojowe Amlgłowoów oraz warunki zabezpleozenla tyłowego tyoh 
Amlgłowoów sugerują potrzebę zwiększenia tizunsportu, Arodków materiało­
wych 1 sprzętu, w który powinny być wyposażone pododdziały tyłowe. Z 
drugiej zaA strony te same warunki działań, szczególnie loh dynamika 
wskazują, *e pododdziały tyłowe powinny byó możliwie maksymalnie od- 
olążone od sprzętu ciężkiego 1 Innego sprzętu teohnloznego w celu 
zwiększenia Ich manewrowoAol.

2. ZABEZPIECZENIE TYŁOWE I.OTNTCTWA WOJSK INDOWYCH DZIAŁAJĄCEGO V SKŁA­
DZIE OPERACYJNEJ GRUPY MANEWROWEJ ARMII
Zabezpieczenie tyłowe eskadr śmigłowców OGMA to kompleks przedsię­

wzięć realizowanych przez wszystkie słuZby /pododdziały, zakłady/ tyło­
we w zakresie zabezpleozenla lądowlskowego, lniynleryjno-lądowi.skowego, 
Inżynleryjno-lotnlczego, materiałowego, technicznego, medycznego, prze­
ciwpożarowego 1 gospodarozo-bytowego oraz bezpośredriej obsługi lotów.

Z przeznaczenia, celu 1 sposobu działań OGMA wynika, żo będą to dzia­
łania wysoce manewrowo, stąd toż taki sam charakter będą miały działa­
nia bojowe prowadzone przez śmigłowce OGMA. Z tego powodu pododdziały 
śmigłowców powinny posiadać zorganizowane pododdziały tyłowe i byó 
iłyposażono w środki zabezpieczenia tyłowego tak, aby zapewniały śmigłow­
com możliwość wykorzystania loh dużej manewrośol.
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Wykorzystanie du±ej raanewrowośol ^ml^łowoów ma \uno«llvlać odpowied­
nia liczba lądowisk. Przygotowarie lądowisk to zadanie realizowane w 
ramaoh zabezpieczenia iniiynleryjno-lądowiskowe^o.

2.1 . Zabezpieczenie Iniiynleryjno-lądowiskowe
Zabezpieczenie ln*yni.«.ryJno-lądowlskowe śmigłowców działających w 

składzie OGMA., to całokształt przedsięwzięć wykonywanych przez ału*bę 
lądowlakową ^zakresie przygotowania 1 utrzymania w gotowości eksplo­
atacyjnej lądowisk przeznaczonych do działań śmigłowców grupy mainewro- 
wej.

Sposób organizacji 1 realizacji zadań zabezpieczenia iniynleryjno- 
lądowlskowego śmigłowców, prowadzących działania bojowe w składzie 
OGMA,, zależeć będzie od koncepcji wykoirzystania pododdziałów śmigłow­
ców oraz sposobów ich bazowania podczas działań bojowych grup manewro­
wych.

Liczba lądowisk dla śmigłowców w rejonie bazowym zależy od przyję­
tego wariantu bazowania oraz liczby śmigłowców przewidzianych do bazo­
wania na lądowiskach w rejonie bazowym. Minimalnie, dla śmigłowców 
rozmieszczonych w rejonie bazowym potrzeba będzie od jednego do dwóch 
lądowisk. Najkorzystniej byłoby, aby Jedn^skadra bazowała na dwóch i 
lądowiskach, co przy bazowaniu dwóch eskadr w rejonie bazowym określa 
potrzebę lądowisk na 2-4. V>nika to z konieczności zachowania bezpie­
czeństwa, wysokiego stopnia gotowości bojowej, możliwości szybkiego 
odtwarzania gotowości eksploatacyjnej i bojowej śmigłowców oraz spraw­
nej realizacji zadań zabezpieczenia tyłowego działań, Jedc równie* z 
potrzeby maskowania bazowania pododdziałów śmigłowców.

Częstotliwość zmian bazowania eskadr śmigłowców w związku taktycz­
nego OGMA. oraz działającej na korzyść togo związku eskadry śmigłowców 
pśbA uzależniona Jest głównie częstotliwością zmian dyslokacji rejonów 
bazowych, w któjryoh to eskadry bazują.

Uwzględniając częstotliwość przebazowywania eskadr śmigłowców OGMA 
w ciągu doby, potrzeby lądowiskowe wyniosą od 3 do 8 lub nawet od 6 do 
16 lądowisk /przy zmianie rejonu bazowego 3-^ razy w olągu doby/. Przy 
tak znacznych potrzebach lądowisk, szczególnego znaczenia nabiera wy­
bór i przygotowanie terenu pod lądowiska.'

Wybór terenu pod lądowiska dla eskadr śmigłowców OGMA poprzedzi Je­
go wcześniejsze rozpoznanie. Uozpoznanie terenu pod lądowiska odbywać 
się będzie w dwóch etapach.
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w plerw8zym^^t«p±ei-w»*ęi>nym, wyboru terenów pod lodowiska, dokony­
wać ai? będzie z mapy. W etapie tym sztab /zespół oficerów/ OGMA, wspól­
nie^ z dowódOamł eskadr imlgłowoów, na podstawie materiałów kartogra­
ficznych powinien wstępnie wybrać tereny z przeznaczeniem na rejony 
bazowe na kierunku przewidywanych działań OGW, a w nich tereny pod lą­
dowiska.

¥ etapie drugim, bezpośredniego rozpóznamla terem^ okreóla się 
konkretne miejsce przeznaczono na l^owlska. Rozpoznanie to odbywać 
się będzie bezpośrednio pló zajęciu obszaru pi^eznaozonego na rejon ba­
zowy przez czołowe oddziały wojsk OGMA. jPowlnna Je prowadzić grupa 
rekonesansowa składająca się. z przedstawicieli eskadr śmigłowców oraz 
oficerów sztabu OGMA i oddziałów, które rozmieszczone będą w nowym re­
jonie bazowym. Taki skład grupy rekonesansowej umo*liwi właściwy po­
dział w przyszłym rejonie bazowym dla określonych słulib i oddziałów 
ozy pododdziałów. Zapewni dobrą organizację wprowadzenia sił 1 środ­
ków w określono, z góry ustalone miejsca rejonu bazowego. Ponadto za­
pobiegnie przydziałowi tego samego terenu rejonu bazowego chwón lub 
wlęoej służbom lub oddziałom.

środkiem transportu do bezpośredniego rozpoznania terenu, przezna­
czonego na rejon bazowy /w tym i na węzeł lądowiskowy/, może być śmi­
głowiec lub grupa śmigłowców. V czasie bezpośredniego rozpoznania, a 
następnie przygotowania nowego węzła lądowiskowego w rejonie bazo•̂ r̂ŷ l, 
należy również \nfzględnló to, że realizowane te czynności będą w bez­
pośredniej bliskości nieprzyjaciela, w warunkach Jego oddziaływania na 
siły 1 środki OGM, a ozas pirzeznaozony do wykonania tyoh przedsięwzięć 
będzie ograniczony.

Rozpoznania bezpośredniego terenu przeznaczonego na rejon bazowy mo­
gą również dokonywać wojska ozołowyoh oddziałów OGMA, Jeżeli otrzymają 
takie zadanie.

Rozpoznając teren pod lądowiska szczególną uwagę należy zwróoió na 
to, aby był to teren o odpowiedniej wytrzymałości gruntu na oboiążenie, 
określonym ukształtowaniu poziomym, tak by umożliwiał dogodny start i 
lądowanie oraz odtwar^euaie gotowości bojowej śmigłowców. Ponadto wy­
brany teren musi umożliwiać dogodny dojazd do lądowiska sił i środków 
zabezpieczenia tyłowego, skryte rozmieszczenie na nim tyoh sił i środ­
ków, Jak również zapewniać warunki maskowania śmigłowców oi^z sił 1 
środków zabezpieczenia naziemnego.

Vytrzymałośó nawierzchni lądowiska dla śmligłowoów powinna być taka,
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aby mogły lądować na niej śmigłowce lekkie o olęlarze do U ton, śred-
7/nie do 12 ton 1 ciężkie powyżej 12 ton. '

W celu zapewnienia dogodnego atartu 1 lądowania śmigłowców określa 
elf dopuszczalną wysokość przeszkód /naturalnych 1 sztuoznyoh/ na tere­
nach przylądowlskowyoh oraz parametry płaszczyzn powietrznych.^^

Przygotowanie lądowiska do bazowania na nlra śmigłowców polegać będzie 
na^ewentualnym rozminowaniu terenu, usunięciu przeszkód terenowych 
/pojedynczych drzew, krzewów, kamieni, zasypywaniu dołów, lejów, wyrów­
nywaniu nierówności terenowych itp./, utwardzaniu gruntu do potrzebnej 
wytrzymałości, wyborze miejsc postoju śmigłowców /indywidualnych 1 
grupowych/ 1 płaszczyzn startowych. Ich oznakowaniu. Jak również ozna­
kowaniu dróg manewr owy oh.

Do realizacji wyżej wyminionyoh czynności zabezpieczenia InżynleryJ- 
no-lądowlskowego, w kompanii zabezpieczenia lądowlskowo-teohnloznego 
/kzlt/ eskadr śmigłowców ZT, w które przewiduje się wyposażyć te eska­
dry, pirzewidzlany Jest pluton zabezpieczenia Inżynleryjno-lądowiskowe-

o obsadzę etatowej żołnierzy 1 następująoym wyposażeniu sprzęto­
wymi Jedna spyoharko-ładowarka na olągnlku kołowym. Jedna wywrotka,
Jedna wodopolewaozka 1 podręczny sprzęt Inżynieryjno-saperski /piły 
meohanlozn^, łopaty, kilofy, łomy itp.^®^/.

. Skład plutonu zabezpleozenla Inżynleryjno-lądowlskowego stanowią:
drużyna saperska, drużyna zaopatrywazU-a w wodę, drużyna elektroenerge- | /11/ I ityczna 1 dx*użyna eksploatacji lądowiska. '

Analiza stanu sił 1 środków plutonu zabezpleozenla Inżynleryjno-lą- 
dowiskowego i ewentualnych potrzeb przygotowania lądowisk pozwala stwier-’ 
dzló, że pluton ten sia ograniczone możliwości w zakresie przygotowania 
lądowisk, a minimalne w zakresie Ich remontu. Możllwośol plutonu zezwa­
lają na wykonanie tylko prao o małej pracochłonności 1 nie wymagająoyoh 
długiego ezasu do Ich realizacji. Ograniczone możllwośol plutonu Inży- 
nieiyjno-lądowlskowego w zakresie przygotowania lądowisk wynikają z
7 /  "Wytyczne projektowania lotnisk wojskowych. Częśó III.. Lądowiska 

dla śmigłowców". Wyd. MON, 1970 r. Sygn.Lot. 1211/69 r. s. 15.
8/ Tamże, s. 20.
9/ V plutonie zaopatrzenia, przeznaczonym aktualnie do zabezpleozenla 

tyłowego działań bojowych eskadr śmlgłowoów ZT nie występują żadne 
siły 1 środki zabezpieczenia inżynleryjno-lądowlskowego.

10/ "Zabezpieczenie działań bojowych lwi. Organizacja i kierowanie za­
bezpieczeniem materiałowo-teohnloznym". Materiały do sympozjum tak- 
tyozno-tyłowego. Wyd. Sztab Głównego Kwatermistrzostwa WP. Służby 
Techniczne i Zaopatrzenia WL. Poznań 1982 r. s. 30.

11/ "Zabezpioozenle bojowe śmigłowców szturmowych..." Op.olt. s.309-3^0.
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o.a.u, JaUim dysponował będzie pluton do przygotowania l^dcwisl«., oraz 
czasu bazowania imlglowoów w rejonie bazowym OGMA.

Do prao, które pluton asabezploozenia in*ynłoryjno-lądowiekoweeo 
realizowaó na lądowisku w ograniczonym czasie zalicza się; usunięcie 
z terenu lądowiska pojedynczych drzew, krzewów, kamieni, zasypywan e 
niewielkich rowów, pojedynczych nieduZyoh lejów 1 kolein, utwar zan e 
gruntu, oznakowanie płaszczyzn postoju oraz startu i lądowania, Ja 
równie* oznakowanie dróg wewnęt rzlędowlekowych 1 udział w maskow u 
lądowiska.

Wob.o t.kioh i»o»llvo4ol pi^ygotowwaa P « ”  pluton ».b.«-
pl.ox.nl. lnlynl.ryjno-l,do.l.kov.go, org«.lx.tor ,pxl. l,<io*l,ko- .8 0  
/<lo,6<lo. grupy r.kon...n,o«.j/, no.l gl6™l. .kupli uw.gP n. odpo*l.d- 
nim wyborze terenu.

Pod.t.«ow, x...d, .to.o«nn, podo... wyboru t.ronu pod l,dowldn> w 
rojom. b.xo.yn b,dxl. wybir odpowl.dnl.J wl.lkoiol pl..xoxyxn m .  wy- 
.»g.J,oyoh nakładu pr.oy. W katdyn wypadku ..kr., prao ma.bpdnyoh do 
pr.ygotow.ma lądowisk nlo powiman pr..krao.ai noillwoiot «11 1 irod- 
ków będących w ukomplotowanlu pododd.l.liw imlglowoiw planowanych do 
bazowania na tyoh lądowiskach.

Z powyższego wynika, *e przemleszozenie plutonu zabezpieczenia in*y- 
nleryjno-lądowiskowego lub Jego ozęóol ze starego węzła lądowlskowego 
w dotychczasowym rejonie bazowym do nowego rejonu bazowego /węzła lą- 
dowiskowego/ powinno nastąpić z takim wyliczeniem, aby pluton ten 
osiągnął nowe lądowisko z zapasem ozasu umożliwiającym mu przygotować 
Je przed nakazanym czasem lądowania rzutu bojowego. Z togo względu 
pluton zabezpieczenia inżynłei-yjno-lądowiskowego będzie zmuszony prze­
mieszczać się bezpośrednio za ugrupowaniem bojowym pierwszorzutowyoh 
wojsk OOMA, względnie w czole kolumny wojsk wychodzących do nowego re­
jonu bazowego.

Przedstawiono problemy zabezpieczenia Inżynieryjno-lądowiskowego 
nasuwają szereg wniosków, które należy uwzględniać rozpatrując proble­
matykę i planując użycie OGMA ora* śmigłowców w składzie tyoh grup.

1. Manewr lądowlakowy będzie zależny od ozęstotllw śol zmiany rejo­
nów bazowych OGMA 1 będzie dokonywany od 3 do ił razy t olągu doby. Ta­
ka częstotliwość manewru wsłcazuje, że na poszczególnych lądowiskach na­
leży wykonywać tylko to ozynnośoi, które wymagają minimalnego, niezbęd­
nego nakładu pracy 1 wykonanie loh umożliwi bazowanie i zabezpieozenle 
działań bojowych śmigłowców.

2. Zakres prao związanych z przygotowaniom lądowisk może byó tylko
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wtedy minimalny, kiedy zosteuile wybrany odpowiedni teren pod lądowiska, 
tzn. teren wymagający niewielkiego nakładu prao przygotowawczych. Duią 
rolę w tym zakresie spełniać mogą grupy rekonesansowe, które powinny 
składać się z przedstawicieli wojsk lądowych wybierających rejon bazo­
wy i piTzedBtawlololl lotnictwa wyblerająoyoh w tym rejonie tereny pod 
lądowiska. Taki skład gx*upy rekonesansowej nie tylko ułatwi wybranie 
odpowiednich terenów, ale wyeliminuje raoZliwoóć wyboru tego samego te­
renu przez rćine służby i wojska.

3. Przemieszczenie sił i środków zabezpleozenla naziemnego pododdzia­
łów śmigłowców, szozogólnle zabezpieczenia inżynleryjuo-lądowiskowego, 
powinno byó realizowane w pierwszej kolejności, w składzie pierwszych 
rzutów OGMA. Umożliwi to szybkie przygotowanie lądowisk do bazowania 
i prowadzenia z niob działań bojowj^ch przez śmigłowce.

h, ¥ przypadku poważnego uszkodzenia nawlerzolinl lądowiska przez 
środki napadu powietrznego nieprzyjaciela lub artylorię korzystniej 
będzie opuśoió to lądowisko przebazowując śmigłowce na inne, niż pro­
wadzić prao3 remontowe. Takie rozwiązanie dyktuje ekonomia ozasu oraz 
sił 1 środków, a ̂ umożliwia poprawę bazmninla i ciągłe prowadzenie dzia­
łali bojowych przez śmigłowce.

5. Najkorzystniejszym wariantom, umożliwiającym właśolwe wykonanie 
zadań zabozpieozonla inżynleryjno-lądowtskowego śmigłowców prowadzą­
cych działania bojowe w składzie OGMA, będzie wailant i)olegaJąoy na 
odpowiednim wyborze terenu na lądowiaka, ktćrogo przygotowanie będzie 
wymagało minimalnego nakładu prac możliw^'^oh do wykonania siłarat 1 środ­
kami plutonu zabezpieczenia InżynioryJno-lądowiskowego kzl t lub gi'ui>y 
zabezpieczenia inateriałowo-teohnloznego /GZirr/ eskadr śmigłowców dzia­
łających w składzie OGMA.

2.2. Zabezpieczenie materiałowe
Pod pojęciem zabezpieczenie materiałowe eskadr śmigłowców OGMA ro­

zumie się pełne terminowe zaepokajanle Ich potrzeb materiałowych nie­
zbędnych do życia i prowadzenia działań bojowych przez cały okres dzia­
łalności w grupie manewrowej,

W zakres zabezpieczenia materiałowego eskadr śmigłowców w>-dzleJ onyoh 
do OGMA wchodzą następujące, ważniejsze przodsi^ywzlęcin: planowanie 
potrzeb materiałowych na cały okres działania eskadr w OGM; gromadze­
nie 1 utrzymywanie zapasów środków materlałowyoli w ilości niezbędnej 
do zabezpieczenia eskadr do końca ich działalności w OGMA, dowóz środ­
ków materiałowych z zewnętrznych ¡źródeł zaopatrzenia do pododdziałów 
tyłowych zabezpieczających działania bojbwe eskadr śmigłowców OGMA.
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Wprawdzie offóln« za.ady zabezpieczania materiałowego w przypadku 
zabezpieczenia eskadr 4migłowo6w OGMA nie zmienią się, to Jednak wys­
tąpią tu specyficzne zmiany powodowane sposobem działań bojowyob gru­
py manewrowej. Specy^ozne zml^y w zakresie reallzaoji zadań zabez­
pieczenia mateilałcwego sprowadza się do trzech zasadt szoz^«6łowe 
planowanie potrzeb materiałowych eskadr na oały okres działania grupy 
man^rowejr^trzym^^anie całych zapasów órodków materiałowych na kołach^ 
bez możliwości ich ̂ gazynowania, k ^ n l ^ n o ś ó  wykorzystywania do j^wozu 
środków materiałowych śmigłowców lub samolotów transportowych.

Zmiany te w zasada^łT^bezpleczenla materiałowego są bardzo ważne, 
ponieważ w decydujący sposób wpłyną na dzlałalnośó pododdziałów tyło­
wych eskadr śmigłowców OGMA..

Specyfika działania eskadr śmigłowców wydzielonych do OGMA i wyni­
kająca z nleJ konJ.eozńośó wcześniejszego zgromadzenia zapasów środków 
materiałowych na cały okres działań bojowych OGMA wskazuje, że zapasy 
materj^owe dla lotnipWa OGMA będ%-4u^.^ Wlelkośó zapasów materiało­
wych lotnictwa OGMA zależeć będzie głównie od»

- składu grupy śmigłowców /liczby eskadr/ wchodzących w skład OGMA}
- typu 1 liczby śmigłowców wchodzących w skład organizacyjny pesz- 

ozególnych eskadr oraz innych danych taktyczne-technicznych;
- przyjmowanych wariantów uzbrojenia poszczególnych typów 1 eskadr 

śmigłowców;
- przyjętych współczynników ukompletowonia eskadr śmigłowców, współ­

czynników zużycia środków materiałowych oraz możliwych zmian tych wbpół- 
ożynników w toku działań bojowych OGMA;

- natężenia działań bojowych eskadr śmigłowców w toku działań bojo­
wych OGMA;

- nakazanej wielkości utrzymywania zapasów środków materiałowych 
/nloznlżalnyoh, końcowych itp./.

Skład grupy śmigłowców /liczba śmigłowców w eskadrze 1 liczba eskadr/ 
wchodzących w skład OGMA zależy od potrzeb OGMA i możliwości wydziele­
nia eskadr z pśb 1 zazwyczaj będzie wynosić i 1 eskadra śmigłowców roz- 
poznawczo-łąoznikowyoh /eśrł/ ZT i 1 eskadra śmigłowców szturwiowych z 
pśhA. Będą to wlyc 2 eskadry posiadające w swym składzie od 8-16 śmi­
głowców różnych typów. Razem 2̂* śmigłowce.

W skład eskadr śmigłowców rozpoznawozo-łąoznikowyoh wchodzą śmlglow- 
oó typu Ml-2 /8 szt./^^'^, a w skład eskadr śmigłowców szturmowych wcho­
dzą śmigłowce typu Ml-2 /l6 szt*/ lub M±-2^D /l6 szt./.

12/ W skrypcie przyjęto wariant, że śmigłowce eśrł są uzbrojone.
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w zaleinośol od typu ómlslowoa 'rohodząoo m  skład OGMA. mogą irykoiTzys- 
tywaó następujące wardLanty uzbrojenia:
H1-2^D - eśsz pśbA
8 M1-24D - k PPK "FALANGA.", 4 UB-32, KM-12,7 /l470 ezt. naboi/
8 M1-24D - 4 PPK "FAIANGA*-, 2 UB-3», 2 x 250 kg bomby,
KM-12,7 / i470 szt. naboi/;
Ml-2 - eśsz pibA
8 Ml-2 - 4 PPK "MALUTKA", działko NS-23M /lOO ezt. naboi/,
2 KM-7,62 /po 600 szt. naboi/;
8 Ml-2 - 2 UB-16, działko NS-23M /lOO szt. naboi/,
2 KM-7,62 /po 600 ezt. naboi/..
Ml-2 - eArł 2T
4 Ml-2 - 4 PPK "MALUTKA", działko NS-23M /lOO szt. naboi/, 2 KM - 7,62 
/po 600 szt. naboi/;
3 Ml-2 - 2 UB - 16; działko NS - 23M /lOO szt. naból/, 2 KM~7,62 /po 
600 szt. naboi/;
1 Ml-2 wersja dowódcza /PED/, 1 KM - 7,62 /600 szt. naboi/.

Współczynnik \ikompletowanla wyraża stosunek stanu faktycznego koł­
nierzy, śmigłowców, pojazdów, uzbrojenia Itp. do ilości tyob elementów 
przewidywanych etatem. Od współozy^inlka ukompletowanla między Innymi 
zależeć będzie możliwość wykonania określonych zadaii przez rzut bojowy 
eskadr śmigłowców oraz możliwość przewożenia środków materiałowych 
przez pododdziały zabezpieczenia tyłowego działań bojowych eskadr śmi­
głowców.

Współczynnik ukompletowanla w przypadku eskadr śmigłowców 1 loh 
pododdziałów tyłowych działających w składzie OGMA, w toku działań bo­
jowych, będzie ulegał zmniejszaniu. Wynikać to będzie z niemożliwości 
uzui>ełnlarita strat stanu osobowego, sprzętu bojowego oraz sprzętu za-x 
bezpleozenla naziemnego. Brak możliwości uzupełniania strat w sprzęcie 
/głównie zabezpleozeńla naziemnego/ wynika ze specyficznych warunków 
działań w składzie OGHA., Współczynnik ukompletowauiia sił 1 środków 
eskadr śmigłowców OGMA, w toku działań bojowych ulegał będzie zmianie 
1 zawarty będzie w przedziale 0,9 ~ 1,0 w pierwszym dniu działań do 
0,5 ** 0,6 w ostatnim dniu działań bojowych w składzie 0G21A.

Wspótozynnlk zużycia śi’odków materiałowych Jest to stosunek ilości 
środków materiałowych podlegających zużyciu podczas wylotu śmigłowca 
/grupy śmigłowców/ do llośoi zabieranych przez śmigłowce /grupę śmi­
głowców/ środków materiałowych na wylot, zgodnie z loh danymi taktyoz-

23

Hi



no-teolinloznyml /«to.unek Jednostki k»lkulaoyJno-oper*oyJneJ do Jednos­
tki Icalkulaoyjno-toohnlossnej/.

Współczynniki zuZyola órodków materiałowych ustalone są na podsta­
wie doówladozeń podczas działań bojowych 1 eksperymentów poligonowych 
oraz aktualnych potrzeb wynlkająoyoh z konkretnego zadania 1 obrazują 
órednle wielkości zuZywanyoh przez śmigłowce /grupę śmigłowców/ podczas 
Jednego lotu bojowego.

WspółozynnilŁt zuZyola środków materiałowych ustala przełoZony sta­
wiający zadania bojowo załogom śmigłowców, w zaleZnośoi od zadania wy­
konywanego przez te załogi. Współczynniki wpływają na intensywność 
zuZywanla środków materiałowych, a przez to na konieczność utrzymywa­
nia określonej loh wielkości w pododdziałach zabezpieczenia tyłowego 
działań bojowych śmigłowców. W konsekwencji ilość środków materiało­
wych wjwlera wpływ na potrzeby przewozowe tych środków określonym trans­
portem.

Do planowania potrzeb materiałowych śmigłowców przyjmuje się nastę—
1 3/pująoe współczynniki j TABEf-A 1

Rodzaj środka materiałowego
Typ śmigłowoa

Współczynnik zużyoią
Mi-2 Mi-2'łD

Paliwo lotnicze 0,70 0,70
Pociski rakietowe 9MliłM-PPK "MA.UJTKA" , 0,70 -
Pociski rakietowe 9M17P-PPK "FALANGA“ - 1,0
Niekierowane pooiski rakietowe S-5 1.0 . 1 ,0
Naboje do działek NS-23M 0,70 “
Naboje do karabinów PKT-7»62 0,70 -
Naboje do KM — 12,7 - 0,70
•Bomby FAB-250 - i,Q
Zbiorniki z płynem zapalającym - 500 - 1,0

Natężenie działań bojowych eskadr śmigłowców w składzie OGMA przyj­
muje się średnio: dla eskadr śmigłowców rozpoznawozo-łąoznikowyoh 6 wy-
13/ Dostępne materiały różnie określają wartość liczbową współczynników 

zużycia środków materiałowych. W skrypcie przykładowo podano śred­
nio wartości tych współczynników.



lotów krótkotrwałych /20 ♦ 30 miuMt/, dla eskadr ómisłowoów sztunnowyoh 
póbA - 3 wyloty w c l ą ^  doby w okresie plęolu dni działań.

Nakazane wielkości zapasów nloznlżalnyoh órodków materiałowyoh 1 za~ 
pas końcowy tych órodków dotyczyć będzie głównie materiałów pędnych ^
1 smarów oraz órodków bojowych. Wielkość tych zapasów w pododdziałach 
tyłowych eskadr śmigłowców działających w składzie OGMA określa dowód­
ca stawiający zadanie bojowe tym eskadrom.

Zapa^jcońoowy środków materiałowych dla eskadr śmigłowców OGMA z I
zasady zapewnić powinien zabezpieczenie działań bojowych z xiakazanym j 
natężeniem przez dobę działań, tzn. na dobę działań po połączeniu się 
sił głównych armii z slleiBii’ OGMA.

Możliwości zabezpieczenia potrzeb materiałowych eskadr śmigłowców 
wchodzących w skład OGMA zależą od następujących czynników;

- posiadanej ilośoi transportu ciężarowego i ńalewozego w pododdzia­
łach tyłowych eskadr śmigłowców;

- udźwigu transportu wchodzącego w skład pododdziałów tyłowych;
" możliwości pododdziałów tyłowych wojsk lądowych OGMl w zakresie 

utrzymywania ozęśoi zapasów materiałowych dla eskadr śmigłowców działa­
jących w tej grupie;

- zakresu wzmocnienia pododdziałów tyłowych eskadr śmigłowców OGMA 
transportem samochodowym, wydzielonym przez Dowództwo Wojsk Lotniczych 
Armii /DWLA/;

- możliwości magazynowania środków materiałowych na lądowiskach po­
za transportem samochodowym^

- możliwości dowozu środków materiałowych transportem powietrznym;
- możliwości wykorzystania zasobów materiałowych nieprzyjaciela pod­

czas działań bojowych OGMA.
Udźwig środków transportowych pododdziałów tyłowych eskadr śmigłow­

ców zależny jest od etatowego wyposażenia tych oddziałów w środki trans­
portowe, natomiast możliwości przewozowe od współozynnika sprawności 
technicznej oraz współozynnika ładowności tych środków.

Współczynniki sprawności technicznej i ukorapletowania w pldz^fszym 
dniu działań OGMA będą w granicach Jedności. W miarę prowadzenia"^dzia­
łań bojowych przez eskadry śmigłowców OGMA zarówno współczynnik ukom- 
pletowanla, Jak 1 wapółozynnlk sprawności technicznej będzie ulegĄĆ 
zmianom na skutek ponoszenia strat eksploatacyjnych i bezpowrotnyóh w 
środkach transportowych bez możliwości ich popijawy, oo wynika' ze- specy­
fiki działań OGM, polegającej na niemożliwości uzupełniania ś-rodków 
transportowych 1 ograniczonych możliwości remontowych. Prognoan^e- się,
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« ' . I O W ,  ir.dnl. .traty . .ro.B»cU tran.p<.rt<»,ch vyao.lby obo-

' ^ ^ - W t o x y » i b  Zadoanoiol <Ua .rodb«. t™.,port.«yob 1 irodkią «t.r- 
l.ł<«yoh pra.-o*.ayob prx.a t»n.port pododtel.14. tyłoay.h M k a d r

prayj«uj. .1. - .— odcl ,d roda.Ju irod^ „ f r l a . . « « .
Od 0.4 do 1.0 /irodnio 0,8/. .

«.aelydniai,. adiwlg irodkó» tran.p.rtovyob p«d.ddalal4w ^  
..kadr ora. ..pdlcyandb lad<amoiol 0,8 ao.li*oi.l pr.«o-
XO.O ircdbó. -afrlaiovyoh tr«>.port.. aamoohodoay- bpd, na.tpp»J,o.. 
dla .4rl CT - okolo 70 ton, .4.. p.bA - wypo.aton.J - 4^«l.*o, -
.kolo 110 ton 1 .4.. -ypo.a.on.J v 4»lglo,o. Ml-2kD - l60 ton. T. llo4ol 
4rodk6. «.t.rlałoHyoh .ab..ploo.ają potra.by 4i.ieto,o4. * okra.l.i
- oArl ZT - 1,5 doby z natężeniom 6 wylotów;
- eósz Mi~2 - 2 doby Sc natężeniom 3 wylotów;
~ eśsz M1“24d - 1,5 doby z natężeniom 3 wylotów.

Możllwośol pododdziałów tvlowyoh wojsk lądowyoh O ^  w zakreśl* 
utrzymania zapasów matorlalowyoh dla eórl ZT są obeonle ogranlozono. 
Przewiduje się Jednak utrzymywanie w tylaoh dywizji dla eskadry 
oów ZT trzech Jednostek kalkulacyjno-operacyjnyoh paliwa lotniczego.
Ta Ilość paliwa lotniczego stanowić może zapas awaryjny dla eśrl ZT 
wtedy, gdy przy pomocy Innych możliwych sposobów nie będzie można zre­
alizować zabezpieczenia eskadr w paliwo.

y.or., ..mocnienia pododd.l.l4* tyloifyoh ..kadr 4mlglowo4« OOMA 
transport,« .«.ochodow. aydzl.lony» pr... DVIA ™l..o4 bpd.io od kon- 
copoji .abo.pleo.onla natorlałoaogo WIA 1 od planowanego dowozu. V przy­
padku wz.ocnl.nlo tr~..portem ..«oohodowy« pododdzlalAw tyłowych ..kadr 
4«lgłowo4w OOMA, dow6. 4rodków «ateriałowyoh traneporto« powietrzny« 
na l,dowl.k. rozaloazcron. w r.3onlo bazowy. OOMA b,dzl. ograniczony. 
Planowsuiy .y.tenatyo.ny dowdz 4rodk6w «ateriałowyoh tr»i.port.- po­
wietrzny« wykluczy konlec.no4<S wz«oonlenla pododdziałów tyłowych ..kadr 
śmigłowców OGMA transportom samochodowym.

Możliwość magazynowania środków materiałowych na lądowiskach poza 
transportem samochodowym siałaby doniosła znaczenia w zabezpieczeniu 
potrzeb środków materiałowych przy ograniczonych możliwości przewozo­
wych środków transportowych. Wykorzystywanie tej możliwości uwarunlco- 
wane będzie czasem bazowania eskadr śmigłowców OGMA w rejonie bazowym 
oraz możliwościami załadowczymi. W każdym wypadku wykorzystanie tej

^^/"^¡¡p6ł'^fl^^r6w "Vademeoum oficera służb tyłowych" ¥yd. 
1979 r. s .38.

ASG WP
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raoillwośol realne będzie w6wozaa, gdy ¿rodlii materiałowe składowane 
będij poza transportem samochodowym w llojśol przewidywanej do zuZyola 
w danym dniu działań. Zapasy składowane poza tr-ansportem samochodowym 
nlo powinny przekraozaó aktualnych moZllwoiSol zuZycla tyńh środków 
przez śmigłowce prowadzące działania bojowe z lądowisk ar ̂ anym rejonie 
bazowym. r

Możliwość wykorzystania zasobów miejscowych ułatwić może w znacznym 
stopniu proces zabezpieczenia materiałowego, szczególnie w trudnych 
sytuacjach, gdy możliwości togo zabezpieczenia własnymi środkami będą 
ograniczone, a dowóz środków będzie niemożliwy, względnie oczekiwanie 
na nie może niekorzystnie wpłynąć oraz pogorszyć 1 tak trudną aytiuioję 
taktyozno~opexmoyJną, w jakiej znalazła się OOMA, lub nawęzadecydo­
wać o niewykonaniu przez grupę, w tym 1 eskadry śmigłowców, zadań bo­
jowych.

Przewiduje się, że 15^ potrzeb lotnlozyoh materiałów pędnych 1 sma­
rów będzie można zabezpieczyć wykorzystując zasoby 'miejscowe.

Z analizy czynników wpływających na możliwość zabezpieczenia potrzeb
materiałowych eskadr śmigłowców OGMA, wynika, że realizacja tego zada- 

15/nla Jest trudna. ' Duże potrzeby środków transportowych wskazują na 
nierealność koncepcji roorganlzaojl kzlt eskadr śmigłowców w sensie 
wyposażenia w dodatkowy sprzęt transportowy. Spowodowałoby to, że kzlt 
stałyby się pododdziałami Jeszoze mniej manewrowymi niż dotyohozaa. 
Natomiast reorganlzaoja etatowych pododdziałów tyłowych eskadr śmigłow­
ców w sensie wykorzystania funkcjonalnego w okresie działań w składzie 
OGMA Jest możliwa 1 polegać będzie na organizowaniu z etatowych pod­
oddziałów tyłowych eskadr śmigłowców działających w składzie OGMA, pod­
oddziałów zbiorczych zabezpieczenia tyłowego eskadr śmigłowców tyoh 
grup przewożących środki materiałowe ha określony ozas. Takim podod­
działem zbiorczym,Jest grupa zabezplsożenla materiałów>-teohnloznego 
/GZMT/ śmigłowców OOMA. Jednak 1 w tak pojętej organizacji zabezpiecze­
nia materiałowego eskadr śmigłowców OGMA, prowadzących działania z re­
jonów bazowyc.h, należy organizować dowóz środków materiałowy oh.

^ takiej sytuacji najkorzystniejszym sposobem zabezpieczenia materia­
łowego eskadr śmigłowców działających w składzie OGMA, będzie sposób 
uwzględniający zabszpleozenle materiałowe eskadr śmigłowejSw w dwóoh 
etapaohi
15/ Ppłk dypl. Romuald Mańkowski "Zabezpieczenie tyłowe lotnictwa wojsk 

lądowych działającego w składzie operacyjnej grupy manewrowej". 
Rozprawa doktorska. ¥yd. ASG ¥P 1984 r. , s. 54 - 6?, nr blbl. 01742
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_ V pierwazym etapie A  1-2 dniu działań 0GM V  e»ka«Łry -Śmigłowców 
azturmowych wchodzące w »kład OGMA prowadzą działania bojowo spoza ru­
bieży styczności bojowej wojsk z wykorzystaniem pododdziałów zabezpie­
czenia tyłowego innych eskadr śmigłowców nie działających w składzie 
OGMj

_ ^ drugim etapie/od 3 do 5 dnia działań OGTV działań bojowych eskadr 
śmigłowców OGMA prowadzą ono działania z rejonów bazowych grupy manewro­
wej z wykorzystaniem środków materiałowych przewożonych przez GZMT z 
uwzględnieniem dowozu środków materiałowych /w końcovrym etapie działań 
OGM/ transportera powietrznym.

^ Transport powietrzny będzie podstawowym środkiem dowozu zaopatrze­
nia dla eskadr śmigłowców OGMA w dowozie zewnętrznym /zaplecze armii 
- rejon bazowy OGMA/.

Do dowozu środków materiałowych mogą być wykorzystywane samoloty 
i śmigłowce pułku lotnictwa transportowego /plt/ oraz pułku śmigłowców 
transportowych /pśt/.

Transport lotniczy jest niewątpliwie środkiem transportowym pozwala­
jącym na szybkie dostarczenie środków materiałowych i w warunkach, kie­
dy użycie innych środków transportowych jest bardzo trudne lub wręcz 
niemożliwe, a w takich warunkach prowadzić będzie właśnie działania bo­
jowe OGMA..

Zaopatrywanie wojsk_tr8msportem powietrznym realizowane może być 
zarówno w dzień, jak 1 w nocy 1 odbywać się może zarówno metodą lądo­
wania śmigłowców /samolotów/ ze środkami materiałowymi i sprzętom, 
a niekiedy metodą zrzutu środków materiałowyo^na spadochronach lub 
bez spadochronów. Najskuteczniejszym sposobom jest zaopatry-ranio wojsk 

"pTpiciez lądowanie śmigłowców i samolotów na lotniskach /lądowiskach/.
W przypadku wykorzystywania do togo celu samolotów konieczno będzie 
wcześniejsze uchwycenie i utrzymanie przez pododdziały OGMA lotniska 
przeciwnika, które znajdując się w rejonie bazowym OGMA - »tanowió 
będzie lotnisko zaopatrywania 1 ewakuacji wojsk grupy manewrowej.

Dowódcy OGMA od dowódcy armii czy front\i mogą otrzymjr^ać limit wy­
lotów lotnictwa transportowego działającego na ich korzyść w okresie 
trwania operacji. Dlatego należy tak zaplanować i organizować wyko­
rzystanie tego limitu, aby lotnictwo transportowo użyto było w momen­
tach koniecznych oraz aby zabezpieczono temu lotnictwu właściwo warun­
ki dowozu środków materiałowych do wojsk OGM, w tym i pododdziałów 
śmigłowców.

Powyższo rozważania pozwalają zredagować zasady dotyczące roaliza-
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ojl zadań zabezpieczenia materiałowego śmigłowców działających w skła­
dzie OGMA:

1. Du^e potrzeby materiałowe śmigłowców OGMA, ograniczone możliwości 
przewozowe ich pododdziałów tyłowych oraz prawdopojdobnle znaczne stra­
ty i zniszczenia v rejonach bazowych OGMA wymagań będą efektywnego wy­
korzystania możliwości tych stł i środków. Takie podejście Jest w peł­
ni uzasadnione, Jeżeli uwzględni się, że nie będzie można llozyó na 
proporcjonalne do potrzeb zwiększenie sił i środków.

Z. Najkorzystniejszym sposobem zabezpieczenia materiałowego śmigłow­
ców OGMA Jest sposób, w którym śmigłowce eśsz w początkowym okresie 
działań grupy manewrowej /^-2 dni/, prowadzló będą działania bojowe 
spoza rubieży styczności bojowej wojsk, z lądowisk dotychczasowego ba­
zowania, względnie z lądowisk wysuniętych. Eslcadry śmigłowców w tym 
okresie działań będą zabezpieczane pod względem tyłowym, w tym nsterla** 
łowyn, przez wydzielone siły i środki z batalionu zaopatrzenia lub 
pododdziałów tyłowych innych eskadr śmigłowców pśba'.

V następnych dniach działań /przez okres 3-h dni/, gdy OGMA oder­
wie się na znaczną odległość od sił głównych armii, bardziej korzystne 
będzie, a w stosunku do eśsz Mi-2 pśbA konieczne, aby bazowały one w 
rejonie bazowym.

W tej sytuacji etatowe pododdziały tyłowe eskadr śmigłowców dzlała- 
Jąoych w składzie OGMA przemieszczają się Jako grupa zabezpleozenla 
materiałowo-technicznego wraz z pozostałymi wojskami grupy manewrowej.

Śmigłowce eśsz pśbA w kolejnej /trzeciej/ dobie działań ląduję na 
lądowiskach w rejonie OGMA 1 od tej chwili zabezpieczenie materiałowe 
przejmuje GZMT. śmigłowce eśrł od początku działania w składzie OGMA 
zabezpieczane są przez siły i środki GZMT. Na końcowe 1-2 dni działań 
eskadr śmigłowców OGMA konieczny będzie dowóz środków materiałowych 
tremsportem powietrznym.

3. Do zaopatrywania eskadr śmigłowców OGMA transportem powietrznym, 
należy wykorzystywać lądowiska eskadr, dla których przeznaczono są 
środki materiałowe, względnie przechwycono przez OGM lotni sita przeclw- 
*ilka, na których lądować będą samoloty transportowe.

k. V procesie zabezpleozenla materiałowego eskadr śmigłowców, dzla- 
łająoyoh w składzie OGMA, w maksymalnym stopniu wykorzystywać należy 
zasoby miejscowe.

2,3. Zabezpieczenie toohniozne
Zabezpleozenio techniczne lotnictwa wojsk lądowych działającego w 

składzie OGMA, to całokształt przedsięwzięć wykonywanych pizez służby
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techniczne tego lotnictwa /głównie służbę lnżynleryJno-lotn±ozą i sa­
mochodową/ w celu zapewnienia stałej gotowości sprzętu bojowego, Samo- _ 
chodowego 1 obsługi do działań bojowych, Jogo niezawodność podczas 
działania oraz właściwej eksploatacji i remontu bez względu na warunki 
terenowo, klimatyczno i bojowe.

Do realizacji zadań zabezpieczenia teohnlcznogo eskadr śmigłowców 
OGMA przeznaczone są etatowe lub etatowo 1 przydzielono siły 1 środki 
służby inżynieryjno-lotniozej oraz batalionu zaopatrzenia lub podod­
działów tyłowy^ ̂ k^ad7 śmigłowców, głównie pododdziału transportowego.

Do najważniejszych zadań reallzowemyoh w procesie zabezploozenla 
technicznego eskadr śmigłowców OGMA należy zaliczyć i

_ wydzielenie do OGMA sprzętu w pełni sprawnego o odpowiednim zapa­
sie resursu 1 przebiegu;

- terialnowo prowadzenie przeglądów 1 obsług teohnioznyoh śmigłowców, 
pojazdów i pozostałego sprzętu;

_ ¡jbieranie uszkodzonego sprzętu lotniczego 1 pojazdów mechanicznych, 
bezpośrednio po ich uszkodzeniu oraz weryfikacja uszkodzeń, a także 
sprawne doprowadzenie tego sprzętu 1 pojazdów do warsztatów remontowych;

- realizacja remontu środków transportowych i sprzętu technicznego, 
szczególnie Jego pojedynczych egzemplarzy 1 tych, których odnowa wyma­
ga najmniejszej pracochłonności;

- owalcuację uszkodzonego sprzętu teolmloznego do punktów zbiórki 
uszkodzonego sprzętu /PZDS/ OGMA;

_ organizacja technicznego zamykanie kolumn rzutów zabezpieczenia 
naziemnego podczas ich przemieszczania.

Wydzielone do prowadzenia działań bojowych w składzie OGMA śmigłowce 
oraz środki transportowe i inny sprzęt techniczny powinny posiadać moż­
liwie najwyższy współczynnik sprawności technicznej. Śmigłowce i trans­
port samochodowy muszą dysponować również dużym zai>a8em resursu agrega­
torów oraz przebiegu kilometrów lub roboczogodzin do kolejnego przeglą­
du technicznego luh remontu. '

Wszystkie przeglądy techniczne /obsługi/ sprzętu bojowego, transpor­
tu samochodowego i Innego sprzętu technioznogo, które mogą być wykonane 
przed wejściem eskadr śmigłowców OGMA poza rubież styczności bojowej 
wojsk, muszą być koniecznie wykonano. Pomocy w tym zakresie eskadrom 
śmigłowców OGMA muszą udzielić warsztaty remontowe armii 1 WLF /PWL 1 
RWRS/.

Sprzęt bojowy i transport samochodowy może być zniszczony lub uszko­
dzony zarówno w rejonie bazowym OGM, Jak i poza tym rejonom. Taki sprzęt
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tochnlozny nal©*y na mi®Jaou uszkodzenia przejrzeć, dokonać klasyfika­
cji uszkodzeń, a nadający się do remontu sprowadzić do miejsca postoju 
warsztatów remontowych określonego sprzętu eskadr śmigłowców OGM, Ze 
sprzętu nie nadającego się do remontu w rejonie bazowym nalety wymonto­
wać sprawne zespoły oraz agregaty i przeznaczyć Je Jako rezerwę remon- , 
tową. Do togo celu z pododdziałów zabezpieczenia naziemnego śmigłowców f 
należy wydzielić gmipy weryfikaoyjrio-ewakuaoyjne z odpowiednim sprzętem 
i transpolrt^. Natomiast, Jeżeli będzie to możliwo, sprzęt teohniozny, 
który nie może być remontowany w rejonie bazowym, powinien być ewaku­
owany poza irubież styczności bojowej ^ ojsk lub zniszczony. r

V rtrJiSnIerbazowym OGMA może być remontowany tylko ton sprzęt tooh- j 
niozny, podczas remontu którego potrzebny czas technologiczny do Jogo 
remontu nie przekroczy czasu postoju sił 1 środków remontowych w rejo­
nie bazowym OGMA, to znaczy nie przelcroozy 6-8 godzin.

Zamykanie teohniozne przemieszozająoyoh się rzutów zabezpieczenia 
naziemnego śmigłowców OGMA musi być organizowano w feażdyoh okoliozno- 
śoiaoh. Jednakże posiadając w eskadrach małą ilość środków remontowych, 
do zabezpieozonia teohnioznego rzutów z konieczności t>yó wydzielo­
ny transport ogólnego przeznaczenia z zapasem ozęśoi zamionnyoh i na­
rzędzi. Organizowane w ten sposób zamykanie teohniozne rzutów zabezpie­
czenia naziemnego śmigłowców OGMA nie zmniejszy możliwości remontowych 
pododdziałów remontowych eskadr śmigłowców OGMA.

Zakres i natężenie remontów tak śmigłowców, Jedc i sprzętu naziemne­
go w deoydująoej mierze zależeć będzie od wielkości strat bojowych i 
eksploatacyjnych powstałych w toku działań OGMA. Dostępna literatura 
oraz materiały z ćwlozeń z wojskami pozwalają określić wielkość śred­
nich stratt śmigłowców — 13 »̂ sprzętu naziemnego 1 transportu - lO^i
2.3.1. jZabezpleozenie Inżynieryjno-lotni«^® eskadr śmigłowców oporaoyj- 

nej grupy manewrowej armii
Zabezpleozenie techniczno śmigłowców OGMA będzie realizowane w rejo­

nach bazowych przez służbę ̂ inżynieryjno—lotniczą eskadr.
Do zasadniczych zadań, które personel służby InżynleryJno-lotniozeJ 

będzie realizował w ramach zabezpieczenia technicznego, należy zaliczyć«
- obsługę bieżącą śmigłowców zgodnie z Jednolitym zestawem obsług 

technicznych /JZOT/ czasu "W";
- kwalifikowanie śmigłowców uszkodzonych w wyniku eksploatacji i 

działań bojowych do poszczególnych rodzajów remontów lub kasacji;
l6/ Ppłk dypl. Romulad Mańkowski - Zabezpieczenie tyłowe... Op.oit.s.81
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- wykonywanie remontów śmigłowców, na których zakres prac mieści się 
w moillwośolaoh wykonawczych służby InżynleryJno-lotnlozeJ eskadr}

_ pozbawianie cech używalności śmigłowców zakwalifikowanych do re­
montu /bieżącego, średniego, głównego/, w których zakres prao przekra­
cza możliwości remontowe eskadr.

Jednolity zestaw obsług technicznych śmigłowców przewiduje następu­
jące rodzaje obsługi obsługi bieżące, okresowe oraz specjalne.

Obsługi bieżące śmigłowców wykonuje się w systemie obsługi bieżącej 
przez personel służby Inżynieryjno-lotniczej eskadr lotniczych.

Obsługi okresowe śmigłowców wykonuje się w systemie obsługi okreso­
wej w eskadrach technicznych pśb. Natomiast obsługi specjalne śmigłowców 
realizowane są w obu systemach.

V okresie działań śmigłowców w składzie OGMA nie będą wykonywane 
obsługi okresowe ze względu na warunki działań grup manewrowych oraz 
ze względu na bredc sił, środków 1 czasu do ich realizacji.

Z obsług bieżących, które dzielą się na: obsługę postojową, elaxwio- 
wą, startową, przedlotową, podstawową oraz miesięczną," w rejonach 
alarmowych wykonywać będzie można Jedynie obsługę postojową, alarmową 
oraz startową.

Obsługa postojowa zapewnia gotowość techniczną śmigłowca do lotu.
Obsługa alarmowa zapewnia gotowość śmigłowców bez względu na ograni­

czenia określone innymi rodzajami obsług. Między Innymi w obsłudze 
alarmowej przewiduje się skróconą próbę silnika. Zakres obsługi alarmo­
wej uzupełniają rozkazy przełożonych. Obsługę alarmową wykonuje się 
między innymi po otrzymaniu rozkazu do natychmiastowego wykonania zada­
nia bojowego.

Obsługa startowa zapewnić ma gotowość techniczną 1 bojową śmigłowca 
do kolejnego wylotu.

śmigłowce zależnie od stopnia uszkodzenia w wyniku eksploatacji lub 
działań bojowych kwalifikuje się do określonego rodzaju remontu. Kwali­
fikowania togo dokonywać będzie grupa weryfikacyjno-remontowa wydziela­
na z sił 1 środków służby InżynleryJno-lotniozeJ eskadr śmigłowców 
OOMA.

17/ jŻoT śmlgłowoów M1-24D. Sygn. Lot 1972/79. Wyd. DWL Poznań 1980 r. 
JZOT śmigłowców czasu "W" zezwala na wykonanie niektórych ozyrmośol 
obsługowych w skróconym zakresie oraz czasie. To złagodzenie warun­
ków oraz zakresu przeprowadzania obsług technicznych śmigłowców 
Intensywnie będzie wykorzystywane w odniesieniu do śmigłowców w 
składzie OGMA.
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TABELA k

Pododdział Stoji osobowy służby inżynleryjno- 
lotnlozej

eśrł ZT 39
72

Moo dysponowana 
dobowa r/h

390
720

Faktyczny ozas dyspozycyjny do wykonania remontu zmniejszy się Jed­
nak z 10 do 6-8 godzin /czas przebywania w rejonie bazowym sił 1 środ­
ków służby inżynleryjno-lotnlozej/, przez 00 ulegną zmniejszeniu fak­
tyczne możliwości remontowe służby Inżynleryjno-lotnlozej. Będą one 
odpowiednio wynosiły: dla eśrł ZT od 23U do 312 r/b, a dla eśsz pśbA 
od 432 do '§7.6 r/h.

Z pracochłonności poszczególnych remontów śmigłowców oraz niezbędne­
go czasu technologicznego do Ich wykonania wynika, że w rejonie bazowym
można wykonaó__Jedynie remonty drobno.

ś.lslowc&w X r.Jonaoh baxo»yoU OGMA r..ll.ow.u^r będal. 
„otod, vy.ldny agrdedtordw 1 podzo.polA-. Poxo.t.ł. imlsłowo. xakw.ll- 
flkowan. do ro.onlo bleiioogo, irodnl.go 1 glóknoco ..llo*y5 n«l.iy do 
ot™t besEpoorotnyoh. W przypadku 13^ •‘■■at inigło«c6w OOMA. - 1S. 75!«
będą to straty bezpowrotne.

Śmigłowce uszkodzone, zakwalifikowane ze względu na zakres prac do 
strat bezpowrotnych, będą pozostawiane na polu walki, a sprawne urządze­
nia i podzespoły demontowane 1 wykorzystywane zamienne w
śmigłowcach wymagających aktualnie remontu drobnego.

Poprawę struktury strat i zwiększenia odzysku śmigłowoów w olągu 
doby można uzyslcaó udzielając służbie Inżynleryjno-lotnlozej eskadr 
śmigłowców działających w składzie OGMA pomocy w zakresie wykonywania 
remontu nawet drobnego.

Znaczną pomoc okazać mogą pododdziałom śmigłowoów OGMA, grupy remon­
towo wyposażone w zestawy reraontowś przewożono drogą powietrzną. Mogą 
to być grupy remontowe zorganizowane na bazio eskadr teohnioznyoh 1 po- 
lowych warsztatów lotniczych /PWL/ pśbA. Ponadto służba Inżynleryjno- 
lotnicza eskadr śmigłowoów OGMA powinna być wyposażona w zestawy remon­
towo, agregaty, których wykorzystanie umożliwi wykonanie w krótkim 
czasie remontów drobnych.



2.3.2. Zabezpieczenie techniczne sprzętu naziemnego wchodzącego w skład 
pododdziałów tyłowych lotnictwa wojsk lądowych operacyjnej gru­
py manewrowej armii

W pododdziałach tyłowych eskadr śmigłowców lwi do realizacji zadań 
zabezpieczenia technicznego sprzętu naziemnego przeznaczona Jest grupa 
obsługowo-remontowa, w składzie trzech Żołnierzy, wyposaZona w Jeden 
samochód warsztat Bj^/sam. Możliwości remontowe tej gmipy wynoszą JO r/h^ 
a w przypadku działania w składzie OGMA. od 18 do r/h w ciągu doby.

Do zasadniczych zadań, które personel techniczny pododdziałów tyło­
wych eskadr śmigłowców OGMA będzie realizował w rejonach bazowych grup 
manewrowych, zaliczyć należyi

— kwalifikowanie naziemnego sprzętu technicznego do określonego ro­
dzaj u remontu;

— remont naziemnego sprzętu technicznego, głównie pojazdów meoha- ■
nloznyoh; j ̂

— organizacja ewakuacji sprzętu technicznego przeznaczonego do re­
montu ;

— ox'ganlzaoJa 1 realizacja czynności zabezpieczenia technicznego |
przemieszczających się rzutów zabezpieczenia naziemnego eskadr. \

Kwalifikacji naziemnego sprzętu technicznego do określonego rodzaju 
remontu dokonywać będzie grupa weryfIkaoyJno-remontowa /2—3 osoby/.

Ze względu na rodzaj remontu straty w sprzęcie samochodowym można
19/zakwalifikować do: '

— remontu bieżącego /Rb/ -
— remontu średniego /Rś/ - 20^
— remontu kapitalnego /Rk/ - 15^
— strat bezpowrotnych /Sb/ - 20^.
Zgodnie z przyjętymi zasadami postępowania w pierwszej kolejności

renontowany będzie sprzęt techniczny wynagajęcy remontu bleżęcego oraz
sprzęt występujący w pojedynczych egzemplarzach, decydujący o możliwo­
ści odtwarzania gotowości bojowej śmigłowców.

Remont bieżący dzieli się według czasu pctrzebnego do Jego wykonania
20/na X '
— remont bieżący o małym zakresie /Rbraz/ - JOJÓ Rb, którego czas 

technologiczny wynosi od 2 do 3 godz^

19/ Płk inż. Józef Szewczyk - Zeszyt naukowy ASO WP nr 1/29/82. Doda­
tek s. 69.

20/ Płk inż. Józef Szewczyk - Op.clt. s. 69.
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Ł - *łOSt Rb, którago ozas teohnolo-_ remont bieżący o średnim zakreexe *4̂ 70 « ,
glozny ■wynosi od 3 do 5 godz» ; , 4« ̂ A .A-tm 7fkkresie - 30?t Rb, którego ozae wykonania- remont bleżąoy o dużym zaJtreeie ,
wynosi od 5 do 15 godz.

z potrz.bn.*« OZ..U folmoloelo«».«» «o vyk.nMla okraślonego rotea- 
Ju r..o»tu oraa o»«.u, jiUcl. .l»y raiwuto.. bpa, dy.pono*a6 do J.«o »y-
k.d.0 1 . /6-8 «Oda./, -ynll«. «  P*-»«"”  •<**“ * » -
nl. oprawboiol toobnloanoj oprapto ..b,apl.o.«a. d«l.»..«o, pra.ao.oao-
nego do remontu średniego.

W okresie ośmiogodzinnego czasu dyspozycyjnego można będzie wykona 
jedynie remonty bleżąoe o małyi i średnim zakresie ora* tylko niewiel­
ką ozęśó remontu bieżącego o dużym zakresie /około 20?̂ tego remontu/. 
Stanowi to w sumie około 90^ całości funduszu remontowego sprzętu na­
ziemnego przeznaczonego do Rb. Z powyższego wynika, że porównując mo­
żliwości objęcia remontem naziemnego sprzętu technicznego śmigłowców 
OGMA z danymi dotyczącymi ogółu strat w tym sprzęcie w pododdziałach 
tyłowych eskadr śmigłowców, można kalkulować, że z ogółu strat dobowych 
w przeciętnych warunkach działania, będzie można odzyskać około UO-5 'h
strat ogólnych w ciągu doby. x2l/

Ponieważ remontu średniego i kapitalnego nie będzie można wykonać, 
sprzęt techniczny zabezpieczenia naziemnego podlegający temu remontowi 
po pozbawieniu oeoh używalności będzie oczekiwał na 
ozyoh sił remontowych armii.

W takiej sytuacji straty w sprzęcie technicznym zabezpieczenia na- 
' ziemnego pododdziałów tyłowych eskadr śmigłowców OGMA zakwalifikowane 
do remontu średniego 1 kapitalnego uznać należy za bezpowrotne.

Uogólniając zagadnienie, zabezpieczenie techniczne sprzętu bojowego 
oraz naziemnego eskadr śmigłowców działających w składzie OGMA, będzie 
miało duże znaczenie dlatego, że technika naziemna, głównie pojazdy 
mechaniczne, są wykorzystywane nie tylko do obsługi sprzętu bojowego, 
lecz również stanowią polewą, ruchomą bazę magazynową środków materia­
łowych. Zabezpieczenie to na równi z innymi rodzajami zabezpiaozeó de­
cyduje o wykonaniu zadań przez eskadry śmigłowców i ich pododdziały ty­
łowe. Znaczenie zabezpieczenia technicznego śmigłowców i sprzętu 
ziemnego wynika również ze specyficznych warunków działań eskadr śmig­
łowców w składzie OGMA oraz ograniczonych możliwości obsługowo-remonto-

przewidzieć
^  niSi prze7 grupę obsługowo-remontową metodą wymiany agregatów, pod 

zespołów, sprzętu itp.
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Duże potrzeby remontowe wynikają ze speoyjTloznyoh warunków działa­
nia wojsk OGMA. Przewidywany procentowy rozkład strat sucraz*uje, ise w 
około 5 0^ przypadków będą io straty, któryoli zakres uszkodzeń kwalifi­
kuje śmigłowce do remontu drobnego, a sprzęt naziemny do remontu ble— 
Ząoego. Natomiast sprzęt teohzilozny zakwalifikowany do Innego rodzaju 
remontu nlt drobny 1 bletąoy, stanowló będzie dla eskadr śmigłowców 
1 pododdziałów tyłowyoli straty bezpowrotne. DąAąo wlęo do poprawy stfUk— 
tury strat 1 zwiększenia odzysku śmigłowców 1 sprzętu naziemnego eskadr 
śmigłowców OGMA. nalely lob pododdziały remontowe wzmoonló /nawet dora­
źnie/ dodatkowymi środkami rsnontowyni.

Organizując system zabezpieczenia technicznego działań bojowych lwi 
w składzie OGMA, należy uwzględniać uprzednie dokładne sprawdzenie 
sprawności technicznej, zapasu resursów silników śmigłowców, przebiegu 
kilometrów /przepracowanych motogodzln/ transportu, agregatów Itp. Pod­
czas planoweuila 1 organizacji zabezpieczenia technicznego należy prze­
widywać ograniczone możliwości zaopatrywania wojsk OGMA w techniczne 
środki materiałowe ze źródeł zewnętrznych* ̂ Rozpoznanie techniczne 
ukierunkować należy na dokładne rozpoznanie możliwości wykorzystania 
zasobów miejscowych i zdobyczy wojennych w zakresie wykorzystania loh 
do odtwarzania sprawności technloznej sprzętu.

2.^^ Zabezpieczenie lądowlskowo—techniczne

2.4.1, Podstawowe zadania pododdziałów tyłowych śmigłowców operacyjnej
grupy manewrowej armii w zakresie reallzaojl zadań zabezpieczenia 
lądowlskowo-technicznego

Jednym z zas'adnlozyoh zadań pododdziałów tyłowych eskadr śmigłowców 
prowadzących działania bojowo w składzie OGMA Jest pełne 1 terminowe 
wykonanie przedsięwzięć zabezpieczenia lądowlskowo-teohnloznego.

W zakras- zadań zabezpieczenia lądowlskowo—technicznego śmigłowców 
OCMA wchodzi: przygoto\fanio 1 sprawdzanie nawierzchni lądowiska, urzą­
dzeń lądowlskowyoh 1 dróg dojazdowych przed lotami 1 po loh zakończe­
niu; przygotowanie środków materiałowych do wydania oraz ich dostar- 
ozanle do śmigłowców; wydzielenie 1 kierowanie odpowiednich sił 1 środ­
ków do obsługi śmigłowców oraz obsługę startu 1 lądowania śmigłowców; 
zapewnienie bezpieczeństwa lotów 1 odpowiednich warunków gospodarczo- 
bytowych oraz opieki medycznej pilotom, personelowi technicznemu 1 za­
bezpieczenia bezpośrednio na lądowisku.

W ramach przedsięwzięć zabezpieczenia lądowlskowo-teohnloznego re— 
®’lŚ2!uJe się odtwaraanle gotowości bojowej śmigłowców. Odtwarzanie go—
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towośol polega na dopełnianiu zbiorników śmigłowców paliwem, uzupełnia­
niu oleju w instalacji hydraulicznej śmigłowców oraz uzupełnianiu insta­
lacji pneumatycznej sprężonym powietrzem, dostat^zaniu środków rozruchu 
silników śmigłowców, holowaniu ich oraz załadowaniu uzbrojenia nabojami 
1 rakietami. W ramach przedsięwzięć zabezpieczenia lądowiskowo-teoh- 
nioznego również urządzane są i utrzymywane w należytym stanie stano- 
<wiska dowodzenia oraz pomieszczenia i miejsca oczekiwania na start, 
zabezpiecza się start 1 lądowanie śmigłowców pod względom przeciwpoża­
rowym} przewozi się personel latający i teohnio^y z miejsc zakwatero­
wania do lądowiska} doitaroza się na lądowisko posiłki, organizuje się 
punkt poraooy medycznej lądowiska} udziela się pomocy modyoznej pilotom 
1  technicznej śmigłowcom, któro uległy awarii podczas startu i lądowa­
nia, obsługuje loty środkami łączności oraz ubezpieczenia lotów.

2.ił.2. Potrzeby i możliwości pododdziałów tyłowych śmigłowców operacyj­
nej grupy manewrowej armii w zakresie realizacji przedsięwzięć 
zabezpieczenia lądowiskowo—technicznego

Do reallzaojl zadań zabezpieczenia lądowlskowo-teohnioznego na lą­
dowisku poszozególno służby i pododdziały wydzielają odpowiednie siły 
i środki, zależności od potrzeb uwartmkowanyoh liczbą śnilgłowoów bio­
rących udział w lotach bojowych. Liczba wydzielonego sprzętu zależna 
będzie również od technologii odtwarzania gotowości bojowej śmigłowców 
uwarunkowanej wymogami pola walki, od możliwości jednoczesnego zaanga­
żowania sił oraz sprzętu do odtwarzania gotowości bojowej oraz możli­
wości technicznych sprzętu, jak również od potrzeby ciągłego zabezpie­
czenia manewru lądowiskowego, czyli od możliwości podziału sprzętu za­
bezpieczenia naziemnego na dwa rzuty.

Podczas reallzaojl czynności zabozpleozenim lądowiskowo—technicznego 
największe wymagania stawiane będą w zakresie minimalizacji czasu od­
twarzania gotowości bojowej śmigłowców OGMA. Na skracanie czasu odtwa­
rzania gotowości bojowej śmigłowców będą miały wpływ możliwości sił i 
środków zaangażowEuiyoh w tym procesie.

Do podstawowego sprzętu zabezpieczenia lądowiskowo—technicznego, wy­
korzystywanego do bezpośredniej obsługi lotów należy zaliczyć: dystry­
butory paliwa, dystrybutory oleju, ciągniki samochodowe, rozruszniki 
elektryczne, kompresory powietrza, samochody transportowe do przewozu 
personelu latającego 1 technicznego oraz samochody transportowo do do­
wozu środków materiałowych.

Uwzględniając stem sił i środków zabezpieczenia naziemnego w GZMT
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oraz zasadę dwurzutowęgo działania tyoh sił 1 środków do zabazplaoza- 
nla lądowlskowo-taohnloznoffo ćmlgpłoiroów OGMA wydzielić mosfcna następu­
jącą ilość 8px*zętu teołmioznego /wariant/:

TABELA 5

s t a n w
Rodzaj sprzętu teohnioznego Jm

GZMT eśrł ZT 
/gz It/

eśsz pśbA 
/g z  It/

dystrybutor paliwa szt. 2 ' k

dystrybutor oleju szt. 3 1 1

dystrybutor powietrza ozt. 2 1 1

rozrusznik elektryczny szt. 8 2 k

semochód sanitarny szt. 2 1 1
ciągnik samochodowy szt. 15 3 5
samochód ciężarowy szt. 15 2 2

W procesie odtwarzania gotowości bojowej śmigłowców znaczną rolę 
odgrywają możliwości sprzętu technicznego wydzielonego do tego celu. 
Ważniejsze z tyoh możliwości to między innymi czas napełniania zbiór» ■ 
nilca śmigłowca paliwem. Czas ten zależny Jest od pojemności zbiornika 
/typu śmigłowca/, ilości zi;żytego paliwa przez śmigłowiec podczas lotu 
bojowego, wydajności pompy dystrybutora paliwa. Jak również od czasu 
trwania czynności przygotowawczych /dojazd dystrybutora, rozwijanie 
węży dawczyoh/ oraz czynności po zakończeniu napełniania zbiornika 
śmigłowca /zwijanie węży dawczyoh, odjazd od dystrybutora/.

Czas odtwarzania gotowości bojowej śmigłowców będą warunlcowały rów­
nież możliwości loh uzbrajania - możliwości czasowe specjalistów uzbro­
jenia służby inżynieryjnp-lotnlozej. Czas uzbrojenia Jednego śmigłowca 
określał będzie ozas załadowania środków mżenia na kolejne śmigłowce 
eskadiy i zaledieó będzie od wariantu uzbrojenia śmigłowców.

W przypadku śmigłowców eśrł ZT i eśsz pśbA OGMA wpływ możliw‘ości 
czasowych uzbrojenia śmigłowców na prooos odtwarzania ich gotowości 
bojowej może byó znaczny, bowiem przy krótkotrwałych lotaoh zużycie pa­
liwa będzie niższe 1 przez to ozas uzupełniania zbiorników paliwa uleg­
nie skróceniu.

Biorąc pod uwagę llozbę śmigłowców i ioh typ, ozas niezbędny do wy­
konania poszczególnych ozyimośoi procesu odtwarzania gotowości bojowej
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oraz Ilość sprzętu zabezpieczenia naziemnego wydzielonego do bezpośred­
niej obsługi lotów, minimalny czas odtwaizanla gotowości bojowej eśrl ZT 
i eśsz pśbA działających w składzie OGî lA będzie wynosił:

TABELA 6

Pododdział
Czas odtwarzania gotowości bojo­
wej /mit./

Łdozba
dys t rybut orów 
paliwa /szt./śmigłowiec para klucz eskadra

eśsz pśbA Mi-2 31 31 31 Uo

eśsz pśbA Mi—2^D 50 50 50 63 k

eśrl ZT Mi- 31 31 31 ko 2

Do odtwarzania gotówośoi bojowej ŚBlgłowca OOMA wydzielono będą gru­
py zabezpieczenia lądowiskowo-toohnloznego /gzlt/ ze składu GZMT.

Należy zaznaczyć, że ogólne zasady organizacji zabezpieczenia lądo­
wi skowo- technicznego śmigłowców działających w składzie OGMA, nie od­
biegają od zasad obowiązujących w war\xnkaoh działania śmigłowców w 
ugmpowaniu zasadniczych sił uderzeniowych armii. Natomiast warunki 
realizacji czynności tego zabezpieczenia będą znacznie trudniejsze.
¥ celu właściwej organizacji procesu zabezpieczenia lądowiskowo-tech­
nicznego oraz jego optymalizacji w rejonie bazowym OGMA, dowódca /dr%x- 
żyny/ gzlt śmigłowców musi wcześniej ustalić z przedstawicielem służby 
Inżynleryjno-lotnlrzej kolejność odtwarzania gotowości bojowej śmig­
łowców, sposób wykorzystania środków zabezpieczenia lądowiskowo-teoh-
nicznego. nlejsco i czes przygotowania oraz koncentracji środków «ata- 
rlałowych /głównie rażenia/ w rejonach zapewniajęcych szybkie ich
dostarczenie do śmigłowców,  ̂ ,Właściwa organizacja procesu zabezpieczenia lądowiskowo-toohnioznef •
śmigłowców OGMA musi polegać również na ciągłym wzajemnym informowaniu 
się osób odpowiedzialnych za organizację tego zabezpieczenia w zakre­
sie potrzeb sił i środków do jego realizacji.

Umożliwi to dowódcy GZMT utrzymemio gzlt o odpowie Jnim składzie oraz 
wydzielenie pozostałych sił i środków GZMT do odwodu, który w Icażdej 
chwili może byó użyty do wzmocnienia gzlt w wypadku wystąpienia takich 
potrzeb, np. w wyniku powstania strat w silach i środkach tych grup na 
skutek oddziaływania nieprzyjaciela na lądowisko lub powstania strat 
eksploatacyjnych. Umożliwi to również organizację dwurzutowogo działa­
nia sił i środków GZMT.
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Va.r±ant wykorzystania sil 1 środków GZMT przedstawia sohemat — za-> 
łąoznlk 3.

V wanmkaoh działania śml^lowodw w składzie OGMA zabezpieczenie 1^* 
dowlskowo — teohnlozne, a szczecinie odtwarzanie sotowońol bojowej 
śalęlowoów będzie nialo deoyduj^oe znaczenie w zapewnieniu olci^lośol 
wsparcia działań bojowych wojsk l̂ dowyołii OOIA.. 2Snaozenie procesu odtwa­
rzania gotowości bojowej ¿miffłowcdw przejawia się w tya, tm od organi­
zacji tego procesu zależne Jest szybkie, kolejne użycie śmigłowców na 
polu walki* Zdolnoóó ponownego użycia śmigłowców na polu walki może mieó 
znaczący wpływ na przebieg działań bojowych wojsk 0(911.

Charakterystyczne dla działań śmigłowców OGMA będzie zabezpieczenie 
ich działań w dwurzutowym układzie, w zasadzie połowę sił 1  środków za- 
bezpieozenla naziemnego, na lądowiskach dotychczasowego bazowania w 
"starym” rejonie bazowym 0C911, a dx*ugą częścią na lądowiskach w "nowym” 
rejonie bazowym gz*upy naiMiwroweJ.

V takiej sytuacji czas odtwarzania gotowości bojowej śmigłowców OGMA 
nie ulegnie większym zmleinom na obydwu lądowiskach, ponieważ do zabez­
pieczenia lądowlskowo—technicznego, a dokładniej do odtwarzania gotowo­
ści bojowej śmigłowców wydzielona zostanie /w zależności od składu gru­
py śmigłowców/ konieczna liczba środków zabezpieczenia naziemnego z 
GZMT,

2»5> .Zabezpieczenie medyczne
Ponieważ eskadry- śmigłowców 0C91A będą prowadziły działania bojowej 

w speoyTloznych wazamkaoh taktyozno-operaoyjnyoh, speoyflozne rćiwnleż 
będą waruińcl działania służby zdrowia tych eakadr.

Specyfika działania służby zdrowia eskadr śmigłowców OCaUA. polegać 
będzie na realizacji zadań zabezpieczenia medycznego w oderwaniu od 
stałych baz zaopatrzenia końoowyoh etapów ewakuacji medycznej, przy 
Jednoczesnych przewidywanych znaoznyoh stratach sanitarnych stanu oso­
bowego.

Do podstawowych zadań realizowanych przez służbę zdrowia eskadr 
śmigłowców OGMA należy zaliczyć t '

— udzielenie ponocy nadycznej porażonym 1 choryni
— organizacja ewakuacji porażonych 1  chorych w rejonie bazowym i po­

za rubież styczności bojowej wojsk /o ile taka możliwość w warrmkaoh 
działania (K91A zaistniej e/{

— zaopatrywanie etanu osobowego eskadr śmigłowców w indywidualne 
pakiety sanitarne}



- zabezpieczenie leczenia poraionycli i chorych w przypadku trudności 
Ich ewakuacji do zaplecza wojsk właanyohj

_ kontrola rejonu lądowisk pod wz«lfdOBi eanltamo-epldomlozny«}
- zabezpieczenie medyczne przemieozozania rzutów zabezpieczenia na­

ziemnego oraz przebazowania eskadr ómlijlô ^̂ oów na kolejne lądowiska.
Zakres realizacji tych zadań zaletal będzie od wielu czynników, z 

których najważniejsze toj stopień oddziaływania nieprzyjaciela na re­
jony rozmieszczenia eskadr, wykorzystywane przez niego órodki rażenia 
oraz zwlgzena z powyższym wielkość strat sanltamyoh.

Nieprzyjaciel będzie bardzo intensywnie oddziaływał na wojska grupy 
manewrowej, a szozególrde, na rejon bazowy tej grupy. ¥ rejonie bazowym 
będę rozmieszczone odwody specjalne, oddziały tyłowe 1 lędowiaka śmi­
głowców; od sprawności tych elementów zależy powodzenie działać 
OOIA.

Uderzając na rejony bazowe OOIA, w tym i na lądowiska śmigłowców, 
nieprzyjaciel prawdopodobnie będzie wykorzystywał wszystkie posiadane 
środki rakletowo-artyleryjskie 1  lotnloze Itp. Nieprzyjaciel będzie wy­
korzystywał do rażenia sił 1 środków OGMA, w tym i pododdziałów śmi­
głowców, bomby i pociski napalmowe oraz paliwowo-powletrznę i inne, 
których działanie powodować będzie dużo straty nie tylko sprzętu tech­
nicznego 1  środków materiałowych lecz również, a może przede wszystkim 
stanu osobowego.

Jednoznaczne wskazanie wielkości strat sanltamyoh stanu osobowego 
pododdziałów śmigłowców OGMA Jest trudne. Przykłady 1 analogie dotyczące 
strat w pododdziałach 1 oddziałach walczących podozae II wojny światowej 
lub we współczesnych wojnach lokalnych, nie mogą stanowló podstawy do 
wyciągania daleko Idęcych wniosków w tym zakreśla.

Ocena strat zakładanych dla pierwszorzutowych ZT armii oraz aktual­
no możliwości środków rażenia nieprzyjaciela 1  sposobów ioh wykorzys­
tania wskaziłją, że dobowe stjraty sanitarno w pododdziałach śmigłowców 
OGMA mogą wynosić Z tych ogólnych strat, straty bezpowrotne,
powstałe bezpośrednio po uderzeniu, mogą wynosić ok. 1,5 ♦ 2,5^. Straty 
to mogą następnie wzrastać w wyniku zejść śmiertelnych do

O powstaniu tak znacznych strat sanitarnych w pododdziałach śmigłow­
ców OGMA może świadczyć to, że nieprzyjaciel najczęściej atakował będzie 
lądowiska w momentach najbardziej niekorzystnych, to znaczy w czasie, 
kiedy odtwarzana będzie gotowość bojowa śmigłowców, a włęo wówczas, 
gdy przeważająca część personelu zabezpieczenia naziemnego będzie przy 
śmlgłowoaoh.
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2.5.1. Potrzeby 1 no^liwoiSol eJLużby zdrowlA eskadr iinlcplowoów operacyj­
nej grupy manewrowej armii w zakresie zabezpieozenla medyoznego

Prognozuje się, *e struktura strat aeinitamyoh od broni konwenojonal-
22/nej będzie następująoai '

- rany zewnętrzne - 9 6^
- oparzenia —
- kontuzje - 3^
Przewiduje się ponadto, te z ogółu strat kwalifikować poratonyoh 

nalety
- oiętko poratonyob przeznaozonyoh do zabiegów ohix*urgioznyob —

12 - 15^;
- órednio poratonyob praeznaozonyob do intensywnego leozenia przeć 

wet rzęsowego - ,20 - Z'5%i
- lekko poratonyoh - 60 - 6 8 .̂
Z togo znaczna ozęćó lekko poratonyoh /około 7 5 ^  po zaopatrzeniu 

sanitarxiyv wróol do pododdziałów,
Zutyoie órodków leozniozyoh i mteriałów aedyoznyob w czasie dzia­

łań bojowyoh naloty obliczać na podstawie zasady wprost proporojonal-
2h/noóol liczby wojska do wysokości strat sanitarnych*

Do realizacji zadań zabezpieczenia medycznego- działań bojowych lwi
0O4A., w krlt eórł i eósz proponowane są drutyny sanitarne w składziei 
lekarz, podoficer sanitarny, kierowca, dwóch sanitariuszy. Wyposatenie 
transportowe stanowi samochód sanitarny wielonoszowy. Katda z drutyn 
sanitarnych mote udzielić pomocy przedlekarskiej i ograniczonej lekar­
skiej 70 poratonym w ciągu siedmiu godzin.

Stan sił 1 środków słutby medycznej krlt eśrł ZT 1 eśsz pśbA oraz 
GZMT śmigłowców OGMA przedstawia tabela 7*

25/

22/ Yademecum oficera słutb tyłowych. Vyd, ASG WP, 1979 s.92.
23/ Lotnicze - ewakuacyjne zabezpieczenie armii lotniczej. Vyd. D¥L - 

1980 r., s. 33.
2 V  Tscznlczo - ewskuaiyjnF^Tr^ opTcitT^ s,55
25/ Płk dypl. J.SaJak, płk dypl.nawig. S.Pawłowski, płk dypl. B.Barszcz, 

ppłk dypl. A.Śzsłkowekl "Zastosowanie bojowe śsd.głowoów szturmowych w operacji zaczepnej i obronnej armii". Rozprawa doktorska, l^d.
ASO VP 1977 r.» a . 31 1 oraz zsłtczńikl do ww. rozprawy doktorskiej0.IO9.

26/ yademecum oficera opt.oit., S.85.
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TABELA 7

MStan w kzlt eśrl 2T I Stan w kzlt eśsz pśbA 

a/ siły

3333333333333X38133333333
Stan w GZMT śmigłowców g
ocaiA {I

SB iS 3B 3 C: SS S 25 S S! 3B tB SS S5 0 —  B 25 C a •** B S M

II lekarz “ lekarz " 0lekarz ~ ^ |{
II podoficer sanlt. - 1 podoficer sanit. - 1 podoficer sanit. - 2 h

l! sanitariusz - 2 sani^tariusz - 2 sanitariusz - ^ |{1 Ili • i ...... ~HII---jj kierowca - 1Itss=sss=ss:is=sisasx3s3st3 =
j| Razem - 5l(s—3 3S3a=aa=3X3=3S=;s3asa
b/ środki transportowe.

kierowca - 1 
Razem - 5
s3 3==a==xdk==i==s*»'====®®*®'

kierowca - 2 g
jjRazem - 10 ^233333333333333883333333li

11 samochód I samochód 
¡1 sanitarny - 1 j sanitarny ~

iłsamochód g 
sanitarny - 2 gH

o/ możU.wośol udzielania pomocy

II ■■■ ' "
li pomoo przedlekarska 
{} i ograniczona lekars- 
•I ka 70 porażonym w
I! olągu. 7 godz.

pomoo pizodlekarska 
i ograniczona lekars­
ka 70 porażonym w 
ciągu 7 godz.

pomoo przedlekarska 1 
i ograniczona lekarska | 
l̂ łO porażonym w olągu j 
7 godz. I

=  3 !  =  SS=! =  = 3 S S ! 3 e = ! i S 5 S S S S S S S ! S : * S S a  '

Służba medyczna pododdziałów śmigłowców OGMA będzie rozwijała w re­
jonie bazowym tej grupy eskadrowy punkt pomocy medycznej /EPP>^, które­
go wyposażenie pozwaleć będzie na udzielania porażonym 1 chorym pierw­
szej pomocy przedlekarskiej i ograniczonej lekarskiej. EPPM rozwijany 
będzie w węźle lądowiskowym rejonu bazowego GGMA w po-łowie odległości 
między lądowiskami węzła. V rejonie rozwinięcia EPPM rozmieszczone zosta- 
ną: plac wstępnej segregacji porażonych oraz namioty segregacji i opa­
trunkowy /zabiegowy/. ¥ przypadku jednego lądowłalca ś jlglowoów, EPPM 
w rejonie bazowym będzie rozwijany w odległości jednogo - dwóch kilo­
metrów od środka pola wzlotów. P ^ d t o  bezpośrednio lądowiskach 
.śmigłowców OGMA organizowane będą lądowlskoWo punkty pomocy medycznej 
obsługiwane przez sanitariuszy oraz i^posażone w samochód sanitarny.
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V toku działań bojowyoh OGMA. naloty widzleń potrzebę uzupełniania 
brakujących lub zniszczonych środicńw medyozne£|^o zaopatrzenia. Uzupeł> 
nianie pododdzlałńw ^mlcfłowoów OGMA. w oiedyozne Arodkl materiałowe bę*> 
dzle odbywaó się tylko z wykorzystaniem transportu powietrznego /dowóz 
zewnętrzny/ oraz przez wykorzystanie zasobów miejscowych i zdobyczy 
wojennych.

Struktura organizacyjna słutby medycznej oraz wyposażenie w órodkl 
lecznicze 1 materiały medyczne zapewniają organizację 1 realizację za­
dań zabezpieczenia medycznego pododdziałów ómlgłowców OGMA w zakresie 
udzielania pierwszej pomocy przedlekarskiej oraz ograniczonej pomocy 
lekarsklsj. Ponadto taka atruktura organizacyjna ałulby nadycznaj 
uBołllwla udzialanla poaocy porażonym 1 chorym jadnoczaśnia w dwu ra* 
Jonach bazowych« czyli umożliwia prowadzania działań dwurzutowo. 
Struktura ta umożliwia również udział przadatawićlela ałużby aadyoz- 
nej GZMT śmigłowców OGMA w zeepola poszukiwań i ratownictwa załóg.

W celu uczynienia zabezpieczenia medycznego pododdziałów śmigłowców 
OGMA aprawniojszym i skuteoznlejazym, w pododdziałach tych należy po­
siadać przeszkolonych 1 przygotowanych żołnierzy do przezwyolężanla w 
znacznej mierze we własnym zakresie skutków uderzeń nieprzyjaciela na 
rozmieszczona« na lędowlakach w rajonia bazowya OGMA oraz przealazcza- 
jęca alę rzuty zabezpieczania nazlaanago.

Przeszkolenie żołnierzy pododdziałów śmigłowców OGMA w zakresie wy­
konywania określonych czynności zabezpieczenia medycznego polegaó bę­
dzie na wyrabianiu umiejętności wynoszenia porażonych z ognisk strat 
sanitarnych do gniazd rannych oraz umiejętności udzielania pierwszej 
pomocy porażonym w warunkach użycia przez nieprzyjaciela różnych środ­
ków rażenia. Umiej ętnośol takie powinien posiadać każdy żołtrlerz pod­
oddziałów śmigłowców OGMA, a obowiązkowo muszą byó przeszkoleni żoł­
nierze, którzy stanowią nieetatową drużynę sanitarną GZMT.

Idozba przeszkolonych żołnierzy w GZMT, stanowiących nieetatową dru- 
*żynę sanitarną, powinna kształtować się od 8 do IO56 stanu osobowego.

2 .5 .2 . Ewakuacja porażonych 1 chorych z eskadr śmigłowców operacyjnej 
grupy manewrowej armii

Istotną rolę w zabezpieczeniu ciągłości lecznlozo-ewakuaoyjnej pora­
żonych i chorych w okresie działań śmigłowców OGMA spełniać będzie re­
jon bazowy tej grupy.

Rozmieszczone w rejonie bazowym lądowiska /lotniska/ stanowić będą 
tylko bazę dla śmigłowców do prowadzenia działań bojowych, lecz
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róimi.* będą «l.Jsoom p«yJ«ovnl* środków ■at*rl*loKyoh doat*ro*«nyoh 
tran-portf- powl.tr«ny« ora» «l.Jso*. ewakuacji pora*oayoli 1 ohoryoh do 
tyłowego rejonu ax»ill o»y frontu. ReJonjbaaowy b»d»ie łą-
oaąoy« etapy ewakuacji medyoanej w e w i ę t r i ^ 7 « ^ * ^
tT^^y^ypoioweTBaze SxpiTaTiy| Trentu/> D zl» ł» lnofć_  bowle« » łu tb y  zdrowi*. 
pododd»^a“lA^Í¡ííítowo6w OCMA 1 to nie tylko w rejonie bazowy« OGMA, pe­
na udaąelanle« w ogranloaony« aakreele kwalifikowanej ponooy «edyoanoj 
przede ̂ »»yatklm »e wskazań »yolowyoh w punktach medyoanyoh OGMA. /D^, 
b«, «!«•/, w głównej mierze będzie ukierunkowane na przygotowanie pora-
ionyoh i ohoryoh do ewakuacji medyoznej.

Ewakuacja porażonych i chorych z pododdziałów śmigłowców OGMA będzie 
znacznie utrudniona, między innymi ze względu na brak możliwości prowa­
dzenia transportem samochodowym ewakuacji medycznej w ogniwie zewnętrznym 
/z rejonu bazowego do rejonu tyłowego armii ozy frontV* Transport sa­
mochodowy do ewakuacji medycznej mo:̂ e byó ^ k o ^ ^  
rejonu bazowego.

¿iiidcuaoja medyczna z rejonów bazowych OGMA do tyłowego rejonu armii 
/frontu/ możliwa będzie tylko^ranagortęm p w  /na nadmorskim
kierunku - niekiedy' transportem morskim/. W takiej sytuacji w ewakuacji 
medyoznej por^ż^i^h 1  ohoryoh musi obowiązywać zasada - każdy dowóz 
środków materiałowych do OGMA powinien byó wiązany z ewat o ^ ą  porażo­
nych i ohoryo^z rejonów bazowych tej grupy.

Kierunki ewakuacji porażonych i ohoryoh oraz wykorzystywany w niej 
transport przedstawia sohemat - załącznik

Ewakuacja porażonych 1 ohoryoh transportem sanitarnym wewnątrz wę­
zła lądowlskowego w zasadzie nie będzie napotykała na poważniejsze trud­
ności zarówno ze względu na odległość EPPM od lądowisk /l-2 taą/. którą 
samochody sanitarne mogą pokonać, wykonując nawet kilka rejsów. Można 
również wykorzystywać do tego celu przystosowane pojazdy z transportu 
ogólnego przeznaczenia.

Ewakuacja porażonych i chorych z EPPM śmigłowców 0®iA do kolejnego 
punktu ewakuacji medyoznej /bm, mbw, rejonu oczekiwania na ewakuację 
transportem powietrzny«/, spoczywać będzie na transporcie sanitarnym 
i przystosowanym transporcie ogólnego przeznaczenia wydzielanego z GZMT. 
Z rejonu bazowego natomiast porażeni i chorzy ewakuowani będą transpor­
tem powietrznym.

Porażeni i chorzy wojsk OGMA przeznaczeni do ewakuacji z rejonu ba­
zowego transportem powietrznym będą rozmieszczeni w pobliżu lądowisk 
/j.otniska/, w rejonie wyczekiwania na ewakuację, skąd po pr^looie
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¿lol^łowców /»ainiolotAw/ tranaportowych przewożeni będą do punktu zbiórki 
J1 sanitarnej /PZES/ na zapleczu wojek armii lub frontu. 

Możliwoiol ewakuacyjne porażonych 1 ohoryoh transportom powietrznym 
przedstawia tabela 8 .

TABELA. 8

Zdolnoáol załadowczeI ;• t« s  s  B 8  ai s a  s  «  3 «  s  a  ai:
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II20 M1,
eBBaBaaBBBaaaaBBaBaaaaBBH

W toku działań bojowych OGMA mogą zalstnleó sytuacje, w których 
ewakuacja porażonych 1  ohoryoh drogą powietrzną również będzie niemo­
żliwa. Vówozas zajdzie potrzeba trsuiaportowania porażonych 1 ohoryoh 
w Alad za waloząoyml wojskami OGMA, a nawet pozostawienia Ich /w szoze-^ 
gólnle trudnej sytuaojl operacyjno-taktycznej 1  medycznej/ w miarę bez-^ 
pieozityoh mlejsoaoh pod opieką lekarza ozy sanitariusza.

Wobec powyższego wyłaniają się trzy możliwe warianty rozwiązania 
problemu! transportowanie porażonych do kolejnego rejonu bazowego wy­
korzystując do tego transport sanitarny oraz transport olężarowy przy­
stosowany do przewozu porażonych 1  ohoryoh; pozostawienie porażonych 
1 ohoryoh w bezpleoznyoh mlejsoaoh pod opieką wydzielonych sił 1  Arod- 
ków medycznych ze służby zdrowia GZMT Amlgłowoów OGMA; umleszozenie po­
rażonych i ohoryoh w miarę możliwości w pobliskich /miejscowych/ ośrod­
kach służby zdrowia /szpitalach, izbach ohoryoh, ośrodkach zdrowia Itp/.

Ponieważ pozostawianie porażonych 1 ohoryoh nawet pod opieką Jest 
niekorzystne ze względów humanitarnych 1  psychologicznych oraz ze wzglę­
du na uszczuplanie i tak skromnego ilościowo personelu służby zdrowia
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GZKTy Jako naJkor*y«tnl«J*zyin rozwlązanleo będzie traiv»portowanle po- 
radionyoh do kolejnej bazowego Of»lA.

2.6. Zabezpieczenie gospodarczo - bytowe
Warunki i wlaśolwoAol działań OGMA oraz wyposatenie pododdziałów 

tyłowych eskadr śmigłowców OOMA będą powodowaó, *e zadania zat>ezpieoze- 
nla gospodarczo - bytowego pododdziałów śmigłowców grup manewrowych wy­
konywane będą w ograniczonym zakresie.

Biorąc pod uwagę czas działania OGMA oraz warunki prowadzenia dzia­
łań bojoifyoh, słuZby kwatermlstrzowskle w ramach zabezpieczenia gospo- 
darozo-bytowego będą realizowały głównie zadania związane z lywlenUm  
i zakwaterowaniem stanu osobowego. W zakres czynności zabezpieczenia 
gospodarczo — bytowego śmigłowców 0G91A. związanych z iywienlem 1  zakwa­
terowaniem stanu osobowego wohodząi organizacja 1  realizacja żywienia 
w warunkach poi owych zgodnie z noimasd. Zywnościowynd., urządzanie polo- 
wyoh punktów przygotowania posiłków 1  Żywienia personelu latajęcsgo. 
technicznego 1  pozostałych żołnierzy, magazynowanie 1  wydawanie środ­
ków spożywczych, dowóz posiłków na lądowisko oraz oddalonych punktów 
zabezpieczenia lotów /bliższa 1  dalsza radiostacje prowadzące, wysunię­
te punkty oporu obrony lądowiska itp./, dowóz wody do celów spożywo*yok, 
wydawanie pododdziałom namiotów oraz organizacja polowyoh hoteli dla 
personelu latającego oraz oficerów dowództwa i, sztabów, magazynowanie 
1  wydawanie opału , urządzeń grzejnych do namiotów oraz zapewnienie 
ośwletlenlą mlejso wypoczynku.

Zabezpieczenie gospodarczo - bytowe pododdziałów śmigłowców OGtiA. 
realizują służby żywnościowa 1 mundurowa GZMT we współdziałaniu ze służ­
bą zdrowia oraz orgeoiaral partyjno — politycznymi.

Do realizacji zadań zabezpieczenia żywnościowego służba żywnościowa 
GZMT śsilgłowoów musi byó wyposażona w taką Ilość sił 1 środków, która 
umożliwi JeJ w sposób właściwy wykonanie zadań w warunkach dwurzutowego 
dzlałar.la oraz umożliwić magazynowcmle 1  transportowanie racji żywno­
ściowych oraz niezbędnego wyposażenia na okres k-5 dni działań bojowych.

Aktualnie służba żywnościowa eśrł do realizacji zabezpieczenia ży­
wnościowego dysponuje dwoma kuchniami polowyml typu iP—200/68. Umożli­
wia to Jednorazowo przygotowanie posiłku dla 2k0 żołnierzy. Po utworze­
niu GZMT śmigłowców OGMA służba żywnościowa dysponować będzie kuchnia­
mi umożliwiającymi przygotowanie ^80 posiłków dwudanlcwych Jednorazowo. 
Zabezpiecza to potrzeby pododdziałów śmigłowców OGMA w tym zakresie na­
wet w warunkach dwurzutowego działania.
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ny umundurowania znlszozonefiLO Dl« »tanu oaobowego pod­
oddziałów śmigłowców OGMA będzlTTo 20-50-lq^urmnidurowania, Do prze­
wiezienia togo umundurowania potrzeba niewielkiej powierzchni transpor­
towej, którą zapewnić Jest w stanie dowódca OZMT wydzielając odpowied­
nią pjTzyozepę transportową lub samochód.

Podstawowym Jednak zadaniem służby mundurowej będzie zapewnienie od­
poczynku nocnego i dziennego, głównie poraonelo3tl_lataJąoomu. W tym ce­
lu służba mundurowa przewozić będzie o lednią liczbę namiotów.

V realizacji zadań zlS^ipieoz^iiiii^SOspod^^^ - ^towego laależy brać 
pod uwagę możliwości w)'korzyatania zasobów miejscowych 1 zdobyczy wo­
jennych, których wykoi'zystanie w znacznej mierze może ułatwić proces 
zabezpieczania gospodarczo - bytowego.

W zablszpleozeniu gospodarczo - bytowym śmlgłowoćw OQMA wykorzystywać 
będzie można następujące zasoby miejscowe 1  zdobycze wojenne i ^^tWgSfę 
mieszkalną w celu zapewnienia odpoczynku i noclegów, zabudowę soojalno-
bytową do o^iSSIiówinln p.7nktów~lp^^y^^owania poslłk^^Tl śtotó^^k, 
źródła wody i“ż3̂ ó ś ć  /po uprzedhlm-«badanli^^rop«!» łaźnie, pralnie, 
bieliznę itp.
3. STRincrURA ORQA.NlZACYJy/V TYLÓW LOTNICTVfA WOJSK L^DOtfYCn DZIAtAJ^g^,

W SKŁADZIE OPERACYJNEJ GRUPY MANEWROWEJ

3.1 . Warunki określające przydatność struktury organizacyjnej podod­
działów tyłowych lotnictwa wojsk lądowych do realizacji zadań 
zabęzpleczenia tyłowego śmigłowców opomoyjnoj grupy manewrowej 
armii

Pododdziały tyłowe eskadr śmigłowców OGMA powinny posiadać taką 
strukturę organizacyjną, która w toku działań bojowych umożliwiałaby 
wypełnienie przez nie zadań zabezpieczenia tyłowego.

Przydatność struktury organizacyjnej pododdziałów tyłowych lwi w 
zakresie realizacji zadań zabezpieczenia tyłowego eskadr SmlglowoÓi^. 
działająoyoh w składzie OGMA określać_J^ą_naśtępuJąoe warunki t 
/ł - zakres "^Usamodzielnienia 1 samoTrystarozalnośol pod względem mo- 
żllwośoi zabezpieczenia tyłowego eskadr śmigłowców OOMAj
___możliwość działania dwupołożeniowego oraz zdolności do szybkiego
rozwinięcia sil i środków;

- zdolność do transportowania środków zabezpieczenia tyłowego 
Unożllwiających prowadzenie działań bojowych w określonym czasie działań 
1 z określonym natężeniem;
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- inanewrowońć 1 asdolnoćó prz«mleszoz&nla alę środkófK transportowych 
yf rótnyoh wazamkaoh terenowych 1 meteorolobłożnych pory roku 1 doby;

- odporność środków zabezpieczenia tyłowego na oddziaływanie środ­
ków ratenla nieprzyjaciela;
^  - prostota kierowania pododdziałami tyłowymi ŚDd.słowców OOIA..

Wymienione wairunkl, określające przydatność pododdziałów tyłowych 
lwi do zabezpieczenia tyłowe|;o eskadr śmigłowców działających w skła­
dzie OGMA, dyktują potrzeby w zakresie wyposażenia pododdziałów tyło­
wych tego lotnictwa w sprzęt techniczny, głównie w środki transportu.

|J^ględnlaJąc potrzeby bazowania 1 manewru lądowlskowego śmigłowców 
OGMA, struktura organizacyjna pododdziałów tyłowych powinna umożliwiać 
podział sił 1 środków służb 1 pododdziałów tyło^oh, niezależnie od 
waiunków, w Jakich to zabezpieczenie^ J*st realizowane, na dwa
rzuty zabezpieczenia naziemnej. Obydwa z^uty powinny mleć możliwość 
P^^yjJBóle 1 odtworzenia gotowości bojowej śmigłowców na lądowiskach 
Jednocześnie w "nowym" i "stairym" węźle lądowlskowym rejonu bazowego 
OGMA. Rzuty to w swol^składzle pojflnny mleć tylko niezbędny spraęt 
obsługi, aby zachowywały wysoką mobilność 1 zdolność manewrową, co Jest 
podatawową^oech^działania OGMA.

Rzuty zabezpieczenia .naziemnego śmigłowców OGMA będą przemieszczać 
się w ślad za pierwszymi rzutami OGMA. Dlatego, by sprostać zadaniom, 
muszą być one odpowiednio przystosowane 1 odporne na oddziaływanie 
nieprzyjaciela. Biorąc ponadto pod irwagę wymagania stawiane zabezpie­
czeniu tyłowemu śmigłowców OGMA, struktura organizacyjna pododdziałów 
tyłowych powinna być taka, aby zapewniała również sprawne nimi dowo­
dzenie. ^

Duże potrzeby śmigłowców OC»^ w zakresie środków materiałowych, 
straty w tyłach oraz zniszczenia w rejonach działania OGMA, wymagać 
będą efektywnego wykoirzystania organicznych pododdziałów tyłowych lwi. 
Jest to w pełni zrozuoilaio 1 uzasadnione. Jeśli zważyć, że w_j^r^wls^ 
dywanyoh warunkach., działań ¿»ododdzlałćw tyłowych śmigłowców OGMA, nie 
będzie można liczyć na uzupetoianle lub zwlększimie niezbędnych a Ił 
1 środków.

Powyższe wymagania zrozumiane Jako naturalna potrzeba współczesnego 
pola walki sugerują celowość dostosowania struktury organizacyjnej pod­
oddziałów tyłowych lwi w taki apo8Ób,aby były one zdolna zabezpieczyć 
działania bojowe eskadr śmigłowców zarówno w składzie zasadniczych 
sił uderzeniowych wojsk lądowych, Jak również w składzie OGMA. Dlatego 
przewiduje się utworzenie etatowych kzlt dla eśrl ZT i eśsz pśbA o
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.tk,kt«raoh organizacyjnych 1 wypooaianlu, które unotllaiiyby reallzc- 
wanle zadań zabezpieczenia tyłowego określonych eskadr śmigłowców od­
powiednio do typu śmigłowców występujących w eskadrach.

Strukturę organizacyjną kzlt eśrł 1 eśsz pśbA przedstawia załącz­
nik 5 1-

Koną>anle zabezpieczenia lądowlskowo - technicznego eśrł ZT i eśsz
pśbA.7 w przypadku wydzielenia tych eskadr do składu OGMA, tworzyłyby
GZMT śmigłowców OCaiA.27/

Vari^t~stiuktury organizacyjnej GZWT śmigłowców OGMA przedstawia 
załącznik 6.

Skład GZMT /liczba środków transportowych, ich rodzaj, wyposażenie 
w urządzenia 1  sprzęt techniczny/ uzależniony będzie od liczby i typu 
śmigłowców, przewidywanych zadań /natężenie wylotów i planowanego okre­
su działań bojowych w składzie OGMA/ Śmigłowców w składzie OGMA, a 
przez to i od ilości-środków materiałowych potrzebnych do zabezpiecze­
nia tych działań bojowych.

Skład GZMT śmigłowców nie powinien byó stały. Skład ten określać 
powinien każdorazowo dowódoa wojsk lotniczych armii /DVfLA/ - zastępca 
dowódcy armii do spraw lotnictwa, w zależności od zadań, które śmigłow­
ce działające w składzie OGMA mają wykonać.

Wynika z tego, że GZMT mogą stanowić tylko niezbędne siły i środki, 
wydzielone z etato>i^irkzlt eśsz ZT i eśsz pśbA do zabezpieczenia ty­
łowego śmigłowców grup operacyjnych. Pozostałe siły i środki pododdzia­
łów zabezpieczenia tyłowego eśrł ZT i eśsz pśbA przemieszczać się będą 
wraz z zasadniczymi siłami uderzeniowymi armii. Wydzielone w ten spo­
sób G Z M T ^ g ł o w o ó w  OGMA będą w stanie zabezpieczyć działania bojowe 
śmigłowców z określonym natężeniem przez określony czas.

2». KTEROWANIE ZABEZPIECZENIEM TYŁOWYM ŚMIGŁOWCÓW OPERACYJNEJ GRUPY,]^ 
NEWROWBJ ARMII
Kierowanie pododdziałami tyłowymi eskadr śmigłowców działających 

w składzie OGMA to ciągłe dowodzenie 1 zarządzanie podległymi pododdzia­
łami podczas organizacji i realizacji zadań zabezpieczenia tyłowego

27/ Grupa zabozpleozenla materiałowo-technicznego .
grupa doraźnie organizowana z etatowych kzlt eśrł ZT i eśsz 
w rejonie ześrodkowania lub »arjśęiowym wojsk OGMA. Grupa posiada 
w swoim składzie konieczną ilość elł i środków natarlałowych 1 .
transportowych, zdolną do zabezpioozenia tyłowego śmigłowców OGM 
z określonym wcześniej natężeniem działań i w określonym czasie.
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działali bojowych oraz kontrolowania wykonywanyoh przedsięwzięć przez 
podwładnych,

Trećolą kierowania pododdziałami tyłowymi ćmigłowców OGHA Jest decy­
dowanie o właściwym wykcrzyatywanlu podległej stemu osobowego, sprzętu 
i środków materiałowych w celu zapewnienia terminowej oraz wezechstron> 
n e j  zabezpieczenia tyłowego działań bojowych śmigłowców OGMA.

Istota kierowania pododdziałami tyłowymi eskadr śmigłowców OGMA po­
lega na podejmowaniu skutecznych, optymalnych w warunkach działań bo­
jowych gimp manewrowych decyzji, terminowym przekazywaniu zadań pod­
władnym i konsekwentnym wprowadzaniu ich w życie.

Podstawą kierowania GZMT śmigłowców OGMA będą rozkazy 1 wytyczne 
dowódcy lotnictwa OGMA, dane uzyskiwane od szefa służb technicznych, 
kwatermistrza 1 szefa sztabu OGMA, jak również meldunki uzyskiwane oil 
podwładnych o stanie sił 1 środków oraz możliwościach zabezpieczenia 
tyłowego pododdziałów 1 służb. ,

Obieg informacji oraz system kierowania zabezpieczeniem tyłowym 
śmigłowców OGMA przedstawia załącznik 7>

Kierowanie pododdziałami tyłowymi eskadr śmigłowców OGMA może byó 
realizowane różnymi sposobami. Vybór sposobu kierowania zależeć będzie 
od jakości i ilości środków kierowania, ułatwiających 1 umożliwiających 
realizację togo procesu w sposób ciągły,

V działaniach bojowych śmigłowców OGMA kierowanie pododdziałami ty­
łowymi musi byó zapewnione przez:

- utrzymywanie nieprzerwanej łączności dowódcy GZMT śmigłowców OGMA 
z dowódcą lotnictwa OGMA oraz z DWLA;

- stały kontakt dowódcy GZMT śmigłowców OGMA z dowódcami kzlt eśrł 
ZT 1 eśsz pśbA tworzących tę grtipę;

- skrytośó dowodzenia;
- scentralizowane dowodzenie pododdziałami tyłowymi śmigłowców OGMA.
Wymienione wamnki kierowania pododdziałami tyłowymi w realizacji

zadań zabezpieczenia tyłowego śmigłowców OGMA mogą byó spełnione gdy 
będą stosowane następujące środki łączności:

a/ wewnątrz węzła lotniskowego eskadr śmigłowców OGMA: radiowa, 
radiotelefoniczna, z wykoiTEystanlem łączników.

Zasadniczym środkiem łączności wykorzystywanym w procesie kierowa­
nia zabezpieczeniem tyłowym wewnątrz węzła lądowlskowego będzie łącz­
ność radlotelefonicżna oraz przez łączników.

b/ Zewnętrzna - między dowódcą GZMT śmigłowców OGMA i DWLA: radiowa, 
radioliniowa, z wykorzystani era łączników przewożonych śmlglówoaml«
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Z..atolc»y. irodkl.- ląaanoiol będal. łąozBoii radl.«».
Ł,c;znoió ra<ll.»ą * ralaojl dowódca GZKT ómlgiowoów OOHA - DWIA, 

utrao«y».ó . 1 9  btdzl. w .l«ol radlow.J za ponoo, radlo.taojl KT, aa- 
loial„t w ognlwl. dowódca lotnictw. OOMÓ - dowódca OZMT or*anlz.waó .1, 
b 9dzl, za ponoo, radlo.taojl KF lub UKF, a elównl, z wrk.rzF.tznla. 
«dloflafonów oraz prz.z kontakt o.obl.tT. Moznoió w ralaojl dowódca 
OZMT 4.d*lowoów 0GH4. - kw.toml.trz 1 za.tppoa do .praw t.ohnloznjroh 
OOMA ntrzynrwana będzl. równl.Z przoz radlot.l.fony lub kontakt o.obl.-

^’̂ ’do klarowania rzutami z.bozpl.oz.nla nazlomnogo ó«l*l<«oó* OOMA oraz 
utrzymyw«.!. ląoznoóol na l,dowl.kaoh. w przypadku ogranlozonOBo o»a.u 
do oreanlzaojl wownptmn.J l,ozno4ol prz.wodowoj, wykorzy.tyw«!. bpd, 
włównle radiota! ofony typu D-2Ó22 1  L-ÓÓ2 2 .

DO zabazplaozanla dowodzenia w toku działań bojowych OOMA wykorzya- 
tywana bydzla powietrzna atanowl.ko dowodz.nla /PSD/, która wypoaaZona 
J..t w órodkl ląoznoóol ato.owana w wojakach lądowych. PSD Ja.t w wy- 
pcazonlu kazdaeo pododdziału ómldłowoów ZT /PSD-2/. Za P»"»«'» 
dowódca OOMA moZa utrzymywaó łąoznoóó z dowódo, amll. który równia 
dy.ponuja PSO-3. Moznoóć t9 -ol. w koniecznych wypadkach /przy braku 
innej/ wykorzy.tywaó dowódca GZOT ónlsłowoów OGMA.

detali .ytuaoja nie pozwoli na wykerzy,tania wymlanlcnych órodków 
l,czncóol, zapewniani, klarowania pododdziałami tyłowymi ómlełowoów 
OGMA będzie odbywaó al9 z wykorzy.tu.lam ruohomyoh órodków dowodzenia 
/órnlełowlao, aamcohód, motocykl/ z l,oznlka„l. Cech, dodatni, powyt- 
,zaeo .poaobu Ja.t to, ta umożliwia on pałn, wymianę Informacji nla- 
zal.Znla od formy J.J ujęci, /rozkaz, zarz,dz.nla, plan. -apa, azklo 
Itp./. Spoaób tan zapewnia ponadto wlękaz, okrytoóó przakozanla Infor­
macji, Jak również umożliwi, b.zpoóradnla wyj.ónlanla nlazrozunlałyo 
zadadnlań oraz uóolil.nl. traóol. Wad, togo apo.obu Ja.t doóó długi 
ozaa przewozu Informacji na wlękaz. odlagłoóol.
k 1 Kol. 1 zakra. zadań ooób funkcyjnych blor,oyoh udział w prooa.l. 

kl.roumla zabazpl.oz.niam tyłowy, ómlgłowoów oparaoyjn.j grupy 
HsanevrowoJ airml-l

w procal. kl.rowu.1 . zabezpieczani.» tyłowym ..kadr ómlgłowoów
d z ia ła jąoyoh w «kładzie OGMA będą brali udzieli

_ dyiuruy zabezpieczenia materiałowo - teolmiozneffo 02MT ś«i«łowoAw
OCrMA *

. dowódca rzutu zab.zplooz.nla nazl.mnogo GOTT ómlgłowoów OGMA i
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- dowódcy plutonów zabezpieczenia materiałowo - teohnloznetro kzlt 
eórl ZT i eóaz póbA;

- dowódcy eśrł ZT 1 eóez póbA;
~ dowódca GZMT ónilslowoów UGMA ;

.29/
28/

- dowódca lotnictwa OGMA;
- kwatermistrz OGMA;
- szef sluZb technicznych OGMA;
- szef sztabu OGMA.
¥ ograniczonym zakresie 1 w niektórych sytuacjach w kierowaniu za­

bezpieczeniem tyłowym ómlgłowców OGMA będą brali udział:
- dowódca batallcnu zaopatrzenia póbA;
- dowódca póbA; '
- dowódca VLA;
'r~ kwatermlstim armii;
- dowódca armii.
Zakres kompetencji osób funkcyjnych biorących udział w klerowcmlu 

zabezpieczeniem tyłowym śmigłowców OGMA przedstawia się następująco: 
Dyżurny zabezpieczenia materiałowo - technicznego GZMT śmlgłowcISw OGMA

Do pełnienia służby wyznaczany Jest ze składu kadry zawcdowej GZMT.
¥ okresie pełnienia służby podlega bezpośrednio dowódcy eskadry śmigłow­
ców OGMA. ¥ zakresie wykonywanych obowiązków na lądowisku kieruje się 
Jogo rozkazami. Pod względem fachowym dzmt podlega dowódcy GZMT /kzlt/.

Dyżurny zabezpleozexila mateidałowo - technicznego GZMT śmigłowców 
OGMA odpowiada za :

- sprawdzenie gotowości eksploatacyjnej lądowiska do wykonywania
lotów ;

- wybranie dróg dojazdowych do miejsc rozśrodkowania śmigłowców 1 
miejsc postoju transportu oraz sprzętu obsługi;

- utrzymywanie odpowlednloh Ilości 1 asortymentu środków sutterlało— 
wych oraz dostarczanie ich do śmigłowców;

28/ Dowódca grupy zabezpieczenia materiałowo-technicznego śmigłowców 
OGMA - Jeden z dowódców kzlt eskadr śmigłowców działających w 
składzie OGMA, kierujący całością sił pododdziałów tyłowych /kzl^ 
eśrł ZT 1 eśsz pśbA/ wydzielonych do zabezpieczenia tyłowego dzla- 
łaxi bojowych śmigłowców OGMA. ¥ przypadku wydzielenia do OGMA jed­
nej eskadry /np. eśrl ZT/ będzie to dowódca etatowej kzlt.

29/ Dowódca lotnictwa OGMA - oficer /jeden z dowódców eskadr lub Jeden 
z zastępców dowódcy pśbA/ dowodzący całością sił i środków lotnic­
twa armii wydzielonego do działań w składzie OGMA. Dowódoa lotnic­
twa OGMA w okresie działań bojowych w składzie OGMA będzie zastępca 
dowódcy OGMA ds, lotniczych. ¥ przypadku wydzielenia do OGMA jednej 
eskadry /np. eśrl ZT/ będzie to dowódca tej eskadry.
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- udzielanie pomooy teołmloznej 1 medycznej załogom imig'lowo6w lą- 
<luj£|oyoli awaryjnie ppzez wydzielanie odpowiednich elł 1 ¿rodlŁÓw r^tow“ 
niczyoh}

- zapewnienie' atanowl osobowemu eskadry możliwie najlepszych wamin— 
ków pracy w procesie odtwarzania gotowoiol bojowej imigłowoów;

- organizaoję maskowania działalnoioi podległych sił i_śi*odk6w zmt 
na lądowisku}

•• zapewnienie bezpośredniej obrony i ochrony stanu osobowego i 
sprzętu technicznego w rejonie rozmieezozenia sił 1 środków bezpośred­
niej obsługi lotów;

- składanie meldunków dowódoy GZMT /kzlt/ o przebiegu proooKU zmt 
lotów.
Dowódca rzutu zabezpieczenia nazienmego śmigłowców OGMA. ^
Podlega bezpośrednio'dowódoy GZICT. Na dowódcę RZN śmigłowców wyznaczony 
może byó Jeden z dowódców kzlt lub dowódców plutonów,Do jego obowiązków 
i^ależy {

- zorganizowanie RZN z wydzielonych sił i środków GZMT;
- dowodzenie RZN w czasie Jego przomieszozenia z Jednego rejonu ba­

zowego do kolejnego;
- rozmieszczenie sił i'środków RZN na lądowisku zgodnie z propozycja­

mi grupy rekonesansowej;
- podział sił 1 środków RZN na poszczególne lądowiska węzła lądowis- 

kowego po osiągnięciu przez rzut nakazanego rejonu rozmieszczenia;
- wydzielenie 1 przygotowanie sił i środków zabezpieczenia naziemne­

go do przyjęcia śmigłowców na lądowiskach w nowym rejonie bazowym oraz 
organizacja odtwarzania ich gotowości bojowej }

- kierowanie zabezpieczeniem tyłowym do chwili przybycia na lądowis­
ko dowódcy GZMT. \
Dowódoy plutonów kzlt eśrł ZT 1 eśsz pśbA

Podlegają bezpośrednio dowódcom określonyóh kzlt eśkadr śmigłowców 
OGMA. Odpowiadają za terminowe 1 zgodno z tabelą zabezpioózenla materia­
łowo - technicznego działań bojowych, wydzielenie sił 1 środków do gru­
py zabezpieczenia lądowiskowo — technicznego. Zobowiązani są do: wyzna­
czania ze składu plutonu dyżurnych zmt lotów; Informowanie dowódców 
kzlt eskadr śmigłowców OGMA o stanie 1 możliwościach wydzielenia sił 
1 środków do zabezpieczenia lotów, przebiegu realizacji zadań zmt lotów, 
potrzebie uzupełnienia sił i środków w podległych mu plutonach, o orga­
nizacji RZN oraz zaistniałych wypadkach i stratach w plutonach.
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Dowódoy kompan zabev;pieczonla 1 gdowtf^kowo* - technicznego eśrł ZT 1 
e4sz OCMA
Podlegają bezpośrednio dowódcy GZMT śmigłowców OGMA. W zakresie wykony­
wanych zadań zabezpieczenia materiałowo — technicznego podlegają rów­
nież dowódcy eskadry śmigłowców. Odpowiadają za realizację zadań posta­
wionych przez dowódcę GZMT śmigłowców OGMA w zakresie organizacji pro­
cesu zmt na lądowiekach oraz realizację przoailoszozenla RZN. Nadzorują 
i kontrolują sposób wykonywania zadań przez podwładnych oraz udzielają 
im pomocy.

Dowódoy kzlt eśrł ZT i eśaz odpowiadają zai
- terminowe stawianie zadań podwładnym;
- zbieranie danych o stanie sił 1 środków oraz możliwościach w zakre­

sie wykonywania zadań przez podległe plutony;
- informowanie dowódoy GZMT o przebiegu zmt odtwarzania gotowości 

bojowej śmigłowców;
- terminowe składanie meldunków 1 propozycji.

Dowódcy eskadr śmigłowców wohodząoyoh w skład OGMA
Podlegają bezpośrednio dowódcy lotnictwa OGMA, Siłami i środkami 

zabezpieczenia tyłowego wydzielonymi do zabezpieczenia działań bojowych 
eskadr^ dowodzą za pośrednictwem dyżurnych zmt, natomiast etatowymi 
kzlt eskadr za pośrednictwem dowódców tych kompanii.

Odpowiadają oni za utrzymanie w odpowiednim stopniu gotowości bojo­
wej stanu osobowego pododdziałów 1 służb tyłowych, organizację l>azowa- 
nia eskadr, odtwarzania gotowości bojowej śmigłowców oraz za obronę 
1 ochronę lądowiska.

Dowódcy eslcadr śmigłowców OGMA obowiązani są Informowaó dyżurnego 
zmt oraz dowódcę kzlt co do następujących zagadnień:

- aktualnego stanu śmigłowców w eskadrze;
- miejsca rozśrodkowania śmigłowców w eskadrze; 
przewidywanego natężenia działań bojowych eskadry w danym dniu;

~ wariantu uzbrojenia śmigłowców;
- zasad organizacji żywienia na lądowiskach podczas wykonywania lo­

tów bojowych.
Dow^ódoa grupy zabezpieczenia iwłterialowo - technicznego śmigłowców OGMA

Jest przełożonym stanu osobowego pododdziałów tyłowych /kzlt eśrł 
ZT 1 eśsz pśbA/ eskadr śmigłowców OGMA, z których utworzono GZMT, Pod­
lega bezpośrednio dowódcy lotnictwa OGMA. Ponosi pełną odpowiedzialność 
za gotowość pododdziałów 1 służb do wykonania zadań.

Po Jego obowiązków należy:
- utrzymanie pododdziałów 1 służb tyłowych w stałej gotowości do 

działań;
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- prasyffotoimiil® meldunku - propozycji dla dowódcy lotnictwa X)OMA 
detycząceffo zabezpieczenia tyłowego dzlałaó bojowych śmigłowcówj

- składanie meldunków przełożonym;
- terminowe stawianie zadań podwładnym;
- prowadzenie rozpoznania tyłowego;
Właściwe zorganizowanie kierowania OZMT śmigłowców OGMA. obejmuje:
- planowanie i realizację zadań zabezpieczenia materiałowo - teohnloz- 

nogo;
- kierowanie organizacją przyjęcia 1 rozdziału środków zabezpiecze­

nia materiałowo - technicznego w pododdziałach 1 służbach;
_ organizację współpracy w zakresie obrony 1 ochrony lądowisk, zabez­

pieczenia Inżynieryjno - lądowlskowego, technicznego, gospodarczo - by­
towego 1 medycznego z szefom sztabu, kwatermistrzom, szefem służb tech­
nicznych OGMA. ;

- kontrolowanie działalności i orgaxilzaoJę pomocy w realizacji za­
dań przez kzlt i wydzielono do grupy zabezpieczenia lądowiskowo - tech­
nicznego siły i środki zabozpleozonia materiałowo - technicznego eskadr 
śmigłowców OGMA;

- analizę możliwości wykorzystania zasobów miejscowych 1 zdobyczy 
wojennych.

Dowódca GZMT powinien na bieżąco dostarczać dowódcy lotnictwa OGMA 
następujących danych:

- liczbę, Stan, czas gotowości eksploatacyjnej poszczególnych lądowisk 
nowego węzła lądowlskowego w kolejnym rejonie bazowym OGMA;

_ »tan, podział i miejsce dyslokacji poszczególnych rzutów grupy za­
bezpieczenia materiałowo - teoholoznego oraz wykonywano zadania;

- dane odnośnie do planowanego dowozu środków materiałowych /czas, 
sposób 1 miejsce Ich dostarczenia oraz łlośó i asortyment/;

- możliwości zabezpieczenia procesu odtwarzania gotowości bojowej 
śmigłowców OGMA oraz czas trwania tego procesu;
' - możliwości 1 spi>8Ób zabezpieczenia przobazowanla śmigłowców OGMA
do nowego węzła lądowlskowego w kolejnym rejonie bazowym OGMA;

- możliwości organizacji bezpośredniej obrony i ochrony ©i^z masko­
wanie bazowania i działalności oraz ęianewru lądowlskowego;

- możliwości i sposoby zapewnienia obsługi gospodarczo - bytowej oraz 
medycznej stanowi osobowemu pododdziałów śmigłowców OCMA;

- straty w siłach 1 środkach oraz sprzęcie GZMT;
- możliwości remontu sprzętu technicznego siłami i środkami GZMT;
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” moiliwoéoi 1 sposoby orm.x xskres udzielania pomocy OZMT p n e s  woj- 
lądowe OGMA odnoénle do zabezpieczenia tyłowego działań bojowych

śmigłowców OGWA.
Stoła znaJomoAÓ wyn.ienlonyoh danyoh zarówno przez dowódcę GZMT 

ówł.lgłowoów OGMA, Jak 1 przez dowódcę lotnictwa OGMA daje gwarancję 
wł.aóoiwej oceny stanu 1 moíllwoáol zabezpieczenia tyłowego śmigłowców 
OGMA 1 podjęcia optymalnej decyzji w zakresie wykorzystania sił 1 śród- 
i ów zabezpleozenla hazlemnego do zabezpieczenia działań bojowych lot'» 
nictwa OGMA.'
Powód.oą lotnio twą OGMA

Podlega dowódcy OOMA oraz dowódoy WLA 1 dowodzi eskadrami wydzielonymi
do OGMA.

Dowódca loŁnłotwa OGMA w zakresie planowania i organizacji zabezple» 
erynia tyłowego odpowiada za zorganizowanie 1 przygotowanie GZMT do 
działań w grt»pie manewrowej /ukompletowanle, wyposażenie, ześrodkowanle 
w okioálonym miejscu 1 czasie Itp./ oraz za całokształt Jej działalności 
w toku zabezpieczania działań bojowych eskadr śmigłowców.

Jest organizatorem uzgodnień współdziałania między GZMT a innymi ro­
dzajami wojsk 1 służb. Przedstawia dowódoy OGMA propozycje organizacji 
zabezpieczenia tylow'ego eskadr śmigłowców.

Dowódca lotnictwa OGMA grupę zabezpieczenia materiałowo — teohnloz- 
nogo dowodzi zęi pośrednictwem dowódoy tej grupy, swego zastępcy do spraw 
zaopatrzenia.

Dowódca GZMT śmigłowców OGMA od dowódoy lotnictwa tej grupy powinien 
otrziymać następujące dano dotyczące organizacji i reallzaojl zadań za­
bezpieczenia tyłowego:

- stan 1 typ śmigłowców wchodzących w skład OGMA;
- aktualno miejsce bazowania poszozogólnyoh eskadr śmigłowców OGMA;
- przewld3rw0Lny kolejny rejon bazowy OGMA 1 planowanie lądowiska w 

?ym rejonie;
- przewidywany czas bazowania śmigłowców na lądowiskach w aktualziym 

I kolejnych rejonach bazoi/yoh OGMA;
- natężenie działań bojowych śmigłowców;
- przeciętny czas przebywania śmigłowców w powietrzu podczas Jednego 

wylotu bojowego;
- przewidywane miejsce 1 sposób do'wozu środków materiałowych;
- współczynniki zużycia środków matoriałowyoh w ciągu wylotu;
- możliwości /zezwolenia Jia wykorzystanie/ zasobów mlejsoowyoh 1

zdobyczy wojennych; <
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_ skład, ml«4aoo, oaao organizowania, termin oaiągnifoia gotowości 
wydzielonych sił środków do zabezpieozenin działań bojowych śmigłowców
OGMA;

_ organizację zabezpieczenia działali bojowych śmigłowców w toku pro­
wadzenia przez nie działań /ekąd, kiedy, w Jaki sposób zabezpieczać/.

Powyższe informacje, wytyczne i otrzymane zadania stanowią podstawę 
do organizacji tyłów śmigłowców OGMl i realizacji zadań zabezpieczenia 
tyłowego działań bojowych śmigłowców OGMA..
KwatetTnistrz OGMA

Do jogo obowiązków W zakresie zabezpieczenia tyłowego lotnictwa OGMA.
iizleZy okroślenie-ł _

zadań tyłów OGMA /w tym dywizyjnego punktu zaopatrywania/ wykonywanyo
na ko«yśó zabezpieczenia tyłowego działań bojowych śmigłowców OGMA}

- zasad zaspokajania eskadr śmigłowców OGMA w lotnicze materiały p ^ -  
ne i smary oraz środki materiałowe typu ogólnowojskowego^

- wysokość utrzymywanych zapasów ich urzutowanla oraz dowóz;
- zasad udzielania pomocy pododdziałom tyłowym śmigłowców OGMA w za­

kresie zabezpieczenia medycznego 1  gospodarczo - bytowego.
- zasad wykorzystania przez pododdziały tyłowe śmigłowców OGMA za­

sobów miejsoowyoh i zdobyczy wojennych. ,
Szef służb technicznych OGMA

Określa warunki i zakres zadań wykonywanych przez służby techniczne 
wojsk lądowych OGMA na korzyść pododdziałów tyłowych śmigłowców OGMA 
odnośnie do zabezpieczenia technicznego, w tyra głównie przydziału uz­
brojenia i amunicji ogólnowojskowej oraz części zamiennych i ewakuacji 
technicznej sprzętu.
Szef sztabu OGMA

Bierze udział w organlzaojl i odpowiada za realizację zadań zabezpie­
czenia tyłowego śmigłowców OGMA, w tym szczególnie zai

- organizację i utrzymanie łączności;
- organizację obrony i ochrony lądowisk w systemie obrony rejonu, 

bazowegv^ OGMA;
- sposób wykorzystania śmigłowców OGMA, a przez to za sposób cyko­

rzy stcmia GZMT OGMA;
- zapewnienie RZN śmigłowców OGMA dróg marszu, przepraw, ̂ pomocy w 

rozminowaniu lądowisk Itp.
W kierowaniu zabezpieczeniem tyłowym eskadr śmigłowców OGMA będą rów­

nież brać udział inne osoby funkcyjne ze szczebla armii /dowódca bzaop 
pśbA, dowódca pśbA, dowódca WLA, kwatermistrz i szef służb technicznych
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a.rrol±, sz*l' sztabu i. dowódca armii/. Najogólniej loh obowiązki, zakres 
zadań 1 kompetencje w tym zakresie sprowadzać się będą do; udziału w 
organizowaniu tych przedsięwzięć na korzyóó GZMT, na które te osoby 3f\m- 
koyjne mogą mleć lub mają bezpośredni wpływ 1 do wykonania których 
otrzymają poleoenla 1 rozkazy przeło^ionyoh.

Zasady zależności 1 podległości osób ftmkcyjnyoh biorących udział 
w kierowaniu zabezpieczeniem tyłowym śmigłowców OGMA przedstawia załącz­
nik 8.

5. u o g<3lnienie
Przedstawiony w skrypcie materiał dotyczący zabezpieczenia tyłowego 

śmigłowców OGMA. można uogólnić w sposób następujący:
1. Działania OGMA będą charakteryzowały się dużą głębokością 1 tem­

pom działań, stosunkowo wąskim pasem ugrupowania'bojowego, dużym na­
syceniem środkami walki, znaczną dynamiką, działaniem w trudnych warune 
kaoh terenowych, intensywnym oddziaływaniem nieprzyjaciela zarówno z 
powietrza Jak 1 z ziemi. Działania OGMA prowadzone będą w oderwaniu od 
własnych ugin»powań uderzeniowych. Muszą więc to grupy posiadać zdol­
ność do prowadzenia samodzielnej walki, której podstawowym kryteritun 
będzie siła ognia i możliwość uzyskania wysokiego tempa działań oraz 
manewr siłami, środkami 1 ogniem. Tempo działań OGMA w znacznym stopniu 
uzależniać będą zbliżone możliwości manewrowe pododdziałów, oddziałów 
tworzących te grupy. Wynikaj, tego, że woJska^GMA muszą być wyposażo- 
ne w sprzęt wysokotnanewrowy, zdolny przemieszczać się bez względu na 
właściwości terenu, pory doby i roku.

2. Zakres zadań wykonywanych przez lotnictwo na korzyść OGMA będzie 
większy niż zadań wykonywanych na rzecz głównych zgrupowań uderzenio­
wych oraz większe będzie zapotrzebowanie na wyloty eskadr, dlatego 
większe będzie loh natężenie działań.

3. Charakter działai"; bojowych OGMA polegajęcy na manewrowym, dyna­
micznym dzlałajiiu w oderwaniu od sił głównych 1 w warunkach niejasnej, 
ciągle zmieniającej się sytuacji taktyczne - operacyjnej, podczas in­
tensywnego oddziaływania nieprzyjaciela, a przez to wobeo ponoszenia 
przez OGMA znacznych strat w stanie osobowym 1 sprzęcie, w warunkach 
intensywnego zużywania środków materiałowych, rzutuje bezpośrednio na 
zakres 1 organizację zabezpieozonla tyłowego, w tyra śmigłowców dzlała- 
jąoycłł w składzie OGMA.

U, Warunki działań OGMA i lotnictwa tych grup określają nie tylko 
potrzeby Jakościowe 1 Ilościowe środków materiałowych, lecz również po-
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iiTiDBlafy w aalcr*»*!.* wypoa^żonia pododdalałów tyZoTych tajfo lotnlotwa oraiE 
orffanlzaoję zabozplaozenia tyZowecfo. Do ozyjmJJców vpłyifaJ ąoyoh na aabaz- 
pZeozanla tyłowa dzlałaiń bojowych iaigłowoów OGMA nalepy zaliczyć:

- zabezpioozenia Intensywnych wylotdw ćmłffłowońw /pięć i wlęoej w
oiąsu doby/; ^

- różnorodność wykonywanych zadań, któro wymagają śzarokiogo asor­
tymentu środków materiałowych, szczególnie środków rażenia;

- prowadzenie dz'iałań bojowych w dzień i w nocy, w każdych wamm- 
kach atmosferycznych, co powoduje konieczność utrzyn}rwania w stałej 
gotowości stanu osobowego i sprzętu do zabezpieczenia działań bojowych 
śmigłowców;

- częste przebazowywanie śialgłowoów powoduje splot czynności związa­
nych z organizacją i realizacją zadań zabezpieczenia tych przebazowoń
i przemieszczania rzutów zabezpieczenia naziemnego, w przeważającej 
większości z równoczesnym zabezpieczeniem tyłowym działań bojowych.

5. Charakter działań OGaiA'stawiać będzie przed zabezpieczeniem ty­
łowym śmigłowców wymagania:

- wysokiej odporności na oddziaływanie nieprzyjaciela;
- zapewnienia ciągłości zabezpieczenia materiałowego i technicznego;
- posiadania pododdziałów vunożliwiaJąoyoh realizację czynności za­

bezpieczenia tyłowego śmigłowców OGMA podczas prowadzenia przez te gru­
py wysok©manewrowych działań bojowych;

- stworzenie odpowiodnloh warunków bazowania, któro powinny zapewnić: 
okryto rozmieszczenie lądowisk w rejonie bazowym OGMA; wysoki.stopień 
gotowości bojowej sił i środków pododdziałów śmigłowców oiraz możliwość 
JoJ szybkiego odtwarzemia; maskowanie działań bojowych i rozmieszczonych 
na lądowisku sił 1  środków; prowadzenie działań bojowych we wszystkich 
warunkach atmosferycznych pory roku i doby; sprawno organizowanie 1  re­
alizowanie wszechstronnego zabezpieczenia działań bojowych.

6 . Bazowanie śmigłowców w rejonie bazowym OGMA spowoduje szereg 
trudności w zakresie realizacji zadetń zabezpieczenia tyłcwego, głównie 
materiałowego, technicznego i lądowiskowego. W związku z tym powiimo 
się dokonywać takiego wyboru lądowisk, aby ich przygotowanie nie wyma­
gało dużego nakładu pracy*

7. Pododdziały tyłowe śmigłowców działających w składzie OGMA muszą 
być w bezpośredniej styczności z zabezpieczanymi śmigłowcami, zdolne do 
natychmiastowego odtwaraardin lich gotowości bojowej. Wymaga to wyollml- 
nOwania ze składu pododdziałów tyłowych śmigłowców OGM wszystkich ma.- 
łoprzyiiatnyoh środków w zabezpieozeniu tyłowym, powodującym zbędne
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oboiąAenl« i ogranioasająoych loh iuanevi-owośó. Powyższe nieodparcie 
euegruje celowość dostosowania struktury organizacyjnej pododdziałów 
tyłowych lwi tak, aby łatwo było z nloh organizować doraźnie pododdzia­
ły zabezpieczenia tyłoweero o określonych molllwośolaoh prTBewozowyoh 1 
manewrowych przeznaczone do zabezpieczenia działań bojowych śmigłowców 
OGMA w głębi operacyjnej przeciwnika. Te warunki mogą zapewnić śmigłow­
com działającym w składzie OGMA pododdziały tyłowe zorganizowane w GZMT, 
organizowaną w rejonie wyjściowym OGMA lub rejonie ześrodkowanla /względ­
nie wcześniej/, wyposażoną w siły i środki zgodnie z decyzją dowódcy 
OGMA lub wyższego przełożonego.

8. Potrzeby środków materiałowych do zabezpleozenla działań bojowych 
śmigłowej OGMA w okresie k-5 dni przewyższają możliwości przewozowe 
Ich pododdziałów zabezpieczenia tyłowego.
Duża częstotliwość krótkotrwałych wylotów śmigłowców OGMA w ciągu doby 
spowoduje duże zużycie środków rażenia przy mniejszym zużjTfaniu paliwa.
¥ takiej sytuacji najkorzystniejszym wariantem zabezpieczenia waterlało** 
wego śmigłowców OGMA Jest wariant, w którym śmigłowce są zabezpieczane 
przez GZMT utworzone z wydzielonych sił i środków etatowych kzlt eśrł 
¿T i eśsz pśbA. śmigłowce OGMA /głównie eśsz pśbA/ zabezpieczane są 
w początkowym okresie działań OGMA /gdy prowadzą działania spoza rubie­
ży styczności bojowej wojsk/ przez wydzielono siły i środki innej kzlt 
eśsz pśbA lub bzaop, a następnie /w 3-5 dnJu działań OGMA/ przez GZMT 
przemieszczającą się wraz z tyłami OGM.

Do zaopatrywania śmigłowców OGM w środlci materiałowe w końcowym 
okresie działań OGM /5—6 dzień/ należy wykorzystywać powietrzne statki 

, głównie śmigłowce, Do zaopatrywania eskadr śmigłowców 
OGMA służyć mogą lądowlslca tych eskadr, dla których przewidziane Jest 
zaopatrzenie, względnie przechwycone i utrzymywane przez wojska OGMA 
lotniska przeciwnika /lotniska zaopatrywania 1 ewakuacji/, na których 
będą mogły lądować ni© tylko śmigłowce, lecz również i samoloty trans­
portowe, W procesie zabezpleozenla tyłowego śmigłowców OGMA należy wy­
korzystywać w maksymalnym stopniu zasoby miejscowe 1 zdobycze wojenne.

9. ¥anmki i właściwości zabezpleozenla tyłowego śmigłowców OGMA 
spowodują, że kierowanie procesem zabezpieczenia tyłowego śmigłowców ^
OGMA będzie skomplikowano i tinidno. Dlatego kierowani© to powinno być 
scentralizowane. W soentializowanym kierowaniu zabezpieczeniem tyłowym 
eskadr śmigłowców OGMA muszą brać udział obok dowódców lotniczych , 
dowódca, kwatermistrz 1 szef służb technicznych OGMA.

Badania problematyki zabezpieczenia tyłowego śmigłowców OGMA pozwoll-
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ły okroilić ogólne zasady tego zabozpleozonia. Zaaady te «ą następu­
jącej

a/ Odpowledzlalnośó za wydzieleni* sil i środków oraz organizację 
zabezpieczenia tyłowego ónlgłowców OGMA powinien ponosić szczebel orga­
nizujący tę grupę;

b/ Pododdziały tyłowe śmigłowców OGMA powinny posiadać taką ilość 
eił i środków, aby na okres działań w składzie OGM były samowystarczal­
no ;

o/ Do zabezpieczenia tyłowego śmigłowców OGMA naloiiy z etatowych 
kzlt ośrł ZT i eśsz pśbA organizować GZMT, wyposażoną w taką ilość sił 
1 środków, która umożliwi Jej realizację zadań tego zabezpieczenia w 
układzie dwurzutowyra;

d/ Sprzęt wydzielony do GZMT powinien być technicznie sprawny 1 o 
dużej niezawodności. D l a t e g «  t ^  iesaP j z e  w rejoim i
wy^śoiowyra-OGMA—nal-oiży „wykonać przeglądy- techniczne o j^edetr-ezozehal 
wyiaj-Hjd—płWbóWanycfT;

e/ Działalność remontowa w rejonach bazowych OGMA powinna polegać 
na wykonywaniu remontów drobnych śmigłowców i bieżących naziemnego 
sprzętu technicznego ;

f/ Przemieszczenie rzutów zabezpieczenia naziemnego śmigłowców OGMA 
z poprzedniego rejonu bazowego do następnego powinno się odbywać w 
składzie pierwszych rzutów wojsk lądowych OGMA. Umożliwi to szybkie 
przygotowanie lądowisk do bazowania śmigłowców^

g/ Każde przebazowanle śmigłowców OGMA z węzła lądowlskowogo w sta­
rym rejonie bazowym-do węzła lądowlskowego w nowym rejonie bazowym po­
winno być poi>rzedzone rozpoznaniem terenu pod lądowisko przez grupę 
rekonesansową. V skład grupy rekonesansowej przeznaczonej do bezpośred­
niego rozpoznania terenu pod lądowisko powinni wchodzić przedstawicie­
le pododdziałów 1 oddziałów OGMA, eskadr śmigłowców oraz GZKP,

h/ Teren pod lądowiska powinien byó tak dobierany, by przygotowanie 
tych lądowisk nie lo^magało dużego nakładu prac przygotowawczych. Zakres 
prac przygotowawczych lądowisk nie może przekraczać możliwości sił i 
środków będących w wyposażeniu GZMT;

1/ ¥ zakresie całokształtu zabezpleozsnla dzirłań bojowych eskadr 
śmigłowców OGMA, musi istnieć stała współpraca między służbami zabez­
pieczenia teolmiozno - tyłowego wojsk lądowych OGMA, a tyłami śmigłow­
ców OGMA;

j/ Dowodzenie i kierowanie pododdziałami tyłowymi śmigłowców OGMA 
powinno spoczywać w ręku jednego dowódcy, którym powinien być dowódca 
lotnictwa OGMA;
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k/ M zabezpieczeniu tyłowym śmigłowców OGMA w makaymalnym atopniu 
należy wykorzystywać zaaob^ mlejroowe i zdobycze wojenne.
ZAKOŃCZENIE

Operacyjne grupy manewrowe odgrywają znaczną rolę w działaniach 
wojak lądowych. Przenoszą one bowiem te działania w głąb ugrupowania 
wojak i terytorium nieprzyjaciela, torując w tśn apoaób drogę i wyzwa­
lając m o h  do przodu zaaadniozym alłom uderzeniowym wojak własnych 1 
zadając poważne atraty wojskom przeoiwnlka. Należy więc przypuszczać 
1 przewidywać, że nieprzyjaciel będzie dążył do rozbicia tych grup 
wszelkimi dostępnymi mu środkami walki. Znaczne odległości pomiędzy 
zasadniczymi siłami uderzeniowymi wojsk i działającymi w głębi opera­
cyjnej nieprzyjaciela grupami manewrowymi nie sprzyjają udzielaniu im 
pomocy przez te zasadnicze siły uderzeniowo wojsk armii. W takich wa- 
inmkaoh ranga lotnictwa, a w tym i lwi, działającego w akładzls i na 
korzyść OGMA wzrasta.

Niekonwencjonalny charakter działać OGMA, w tym rozmach tych dzia­
łań, wywierają zasadniczy wpływ na warunki, właściwości 1 możliwości 
wykonania zadań bojowych przez lwi wydzielono do OGMA, a tym na warun­
ki, właściwości 1 możliwości zabezploozenla tyłowego tego lotnictwa.

Warunki, właściwości i możliwości zabezpieczenia tyłowego lwi dzia­
łającego w składzie OGHi będą inno niż w działaniach wojsk lądowych 
wchodzących w skład plei^szego lub drugiego rzutu uderzeniowego. 
Skomplikowany będzie proces planowania 1 organizacji zabezpieczenia 
tyłowego tego lotnictwa. Znacznie więcej zagadnień trzeba będzie szcze­
gółowo rozwiązywać na szczeblu WLF i DWLA niż podczas organizacji za­
bezpieczenia tyłowego lwi w warunkach nomialnyoh. Wiele trudności z 
pewnością będzie przysparzała organizacja sprawnego kierowania zabez­
pieczeniem tyłowym lwi OGMA.

Przedstawiony w skrypcie materiał opracowany został na podstawie 
doświadczeń z ćwiczeń z wojskami, opracowań teoretycznych, konferencji 
narad i dyskusji poświęconych zabezpieczeniu tyłowemu lotnictwa OGMA. 
Nie rozwiązuje on problemu w sposób Jednoznaczny. Przedstawia wariant 
rozwiązania zagadnienia w określonych warunkach, bowiem trudno prze­
widzieć wszystkie sytuacje w Jakich może znaloić się OGMA. Obrazuje 
Jednak aktualnie obowiązujący 1 uznawany w wojsku ogólny pogląd doty­
czący zabezpieczenia tyłowego śmigłowców działających w składzie OGMA.
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