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CZECHOSLOWAC JA

Zarys monografii operaoy.lno-geograflcznel

I. Potozenie.obszar .granice.

Patrzgc na polityczng mape Europy uksztattowang po dru-
giej wojnie Swiatowej nalezy stwierdzié¢, ze panstwa socjali-
styczne zorganizowane w Uktadzie Warszawskim, zajmuja zwarte
obszary lezgce na miedzymorzu battycko-czarnomorsklm 1 batty-
cko-adrlatyckira. Na tym miedzymorzu oprécz obszaréw nizinnych,
zajmowanych zaréwno przez kraje NATO Jak 1 Ukladu Warszawskie-
go, niezwykle Istotne z punktu widzenia znaczeni.a operacyjnego
posiadajg dwa obszary,to Jest Jutlandll 1 Wysp Dunskich oraz
Masyw Alpejski.Panstwa Ukladu Warszawskiego sa odsuniete jd
tych regiondéw,ale zajmuja dogodne obszary wyjsciowe do nich,a
to:na podejsciach do kierunku Jutlandzkiego - leslsto-Jezlorny
obszar Meklemburgii, a na potudniu, otoczong gérami Kotline
Czeska, zwang tez "bastionem czeskim" oraz Nizine Srodkowa
Naddunajskg /gtéwnie terytorium Wegier/.

Odwiecznej ekspansji niemieckiej na wschdéd sprzyjaty do-
godne warunki fizyczno - geograficzne. Ekspansja ta rozwijata
sie na trzech zasadniczych kierunkach:

a/ wzdtuz wybrzeza battyckiego, gdzie osiagneta najwfer

kszy zasieg;

b/ wzdtuz Rudaw, Sudetow 1 Karpat, gdzie zostata zatrzy-

mana na dziale wodnym dolnej Odry 1 Wisty oraz

c/ wzdtuz poétnocnych stokéw Masywu Alpejskiego.

Ostatnie dwa Kierunki ekspansji niemieckiej "rozbijaty"

sie o "bastion czeski". Sprzyjaly temu warunki fizyczno - geo-
graficzne. Puszcze graniczne porastajgce Sudety, Rudawy, Las
Czeski i Szumawe przez diugi okres czasu "ostaniaty" Czechéw,

dopiero ich wytrzebienie przez kolonistow niemieckich, powaznie
zagrozito egzystencji ludu czeskiego.Byto to tym bardziej moz-



llwe woéwczas, gdy Czechy znalazly sie pod panowaniem wladcéw
niemieckich,@ wyniku kleski Niemiec hitlerowskich te ”"osiag-
niecia" ekspansji niemieckiej, podobnie jak na ziemiach piasto-
wskich, zostaty definitywnie zniweczone poprzez wysiedlenie 1
ucieczke Kkilku milionéw Niemcow "Sudeckich".

W aktualnej sytuacji sity zbrojne rozmieszczone na te-
rytorium Czechostowacji, a szczegdblnie Czech i Moraw, moga
skutecznie zabezj™l~cja¢ ler”™ s™ Uktadu Warszaw-
skiego, Szczegdlnego znaczenia nabiera fakt,ze to skrzydto
ostania niezmiernie wazne okregi surowcowo-przemystowe w Polsce
i w Czechostowacji. do granic Polski jest
okoto 180 km a do Slasfco-KrakowsklafTQ Ze.sjbXpu,..Okr.egdw Przemy-
etowvch Onlo 2 O km Trzeba tu zauwazy¢, ze na tym najwiekszym
przewezeniu terytorium Czechostowacji na Morawach, znajduja
sie rowniez zyciowo wazne os$rodki przemystowe™w C"RS jak Brno®
i zaktady hutnicze na Slj~kuCze”

,Czechostowacja, podobnie jak Polska, lezy na najwlekszsnm
przewezeniu miedzy morzami. Jedno z tych przewezen znajduje
sie miedzy Morzem P6lnocnym i basenem Baltyku a Adriatykiem o
szerokosci ok. 970 km Pojemnos$¢ operacyjna tego przewezenia
jest pomniejszona trudno dostepnymi masywami Alp 1 "bastionu
czeskiego". /Patrz zatacznik nr 2/. O "bastion czeski" ociera-
ja sie dwa przejscia z trzech istniejgcych na tym miedzymorzu.
Przejscia te sa dogodne do dziatann wojsk na szeroka skale na
ogélnym kierunku wschéd-zachéd 1 odwrotnie, Najpojemnlejsze
przejscie miedzy Baltykiem a Sudetami i Rudawami znajduje sie
na obszarze Polski, szerokosci 360 kra. Na tym "przejsciu”
mozna wybra¢ Kkilka kierunkéw dogodnych do dziatan wojsk. Po-
tudniowy kierunek, biegngcy z Saksonii 1 Turyngii, biegnacy
rownolegle do grzbietéw goérskich Rudaw 1 Sudetéw,krére stanowig
pétnocng granice Czech»wyprowadza przez Brame tuzycka na Slask.
Kierunek ten od pdéinocy jest obrzezony lasami 1 bagnami Luzyc 1
Ziemi Braniborskiej /Brandenburgii/ oraz lasami dolnoslgskimi.

Drugie "przejscie", biegngce wzdiuz doliny Dunaju, przez
t7w. Korytarz eHenfiJk1-~ogranlozone jest od potudnia masywem,
nics™”e trudnodostepnych Alp oraz od nétnocy Jego pojemnosc
operacyjng ograniczajg niewysokie, ale pokryte duzymi masywami



leSnymi grzbiety gor Szumawy, Lasu Czeskiego 1 Lasu Bawarskiego.
Grzbiet goérski Lasu Bawarskiego niewysoki, biegnie réwnolegle
do Lasu Czeskiego 1 Szumawy. Jego znaczenie pogtebia fakt, ze
lezy w catosci na terytorium Bawarii /RFN/ oraz to,ze blokuje
Jedng z najdogodniejszych przeteczy miedzy Lasem Czeskim a Szu-
mewg - Przetecz Domazllcka. /Patrz”: zatlacznik nr 7./

Trzecie "przejscie” na tym miedzymorzu wyprowadza z Nizi-
ny Poétnocnowtoskied poprzez Brame Lublanskg, na potudnie od
mesywu alpejskiego, do Niziny Srodkowo - Naddunajskled, na kto-
rej w catosci lezg Wegry, a JeJ skrajne czesci nalezg do Jugo-
stawii, Rumunii, Zwigzku Radzieckiego, Czechostowacji. Z tej
Niziny, ktéra ma niezwykle istotne znaczenie w ramach planéw
obronnych panstw Uktadu Warszawskiego, Istniejg dogodne warun-
ki do przeprowadzenia manewru na szeroka skale na wielu odsro-
dkowych kierunkach, wyprowadzajagcych na wybrzeza: Adriatyku,
Morza Egejskiego i Morza Czarnego oraz do potudniowej Polski 1
Zachodniej Ukrainy poprzez najnizsze 1 najpojemnieJsze prze-
tecze karpackie, znajdujace sie na najwiekszym obnizeniu 1 naj-
wiekszym przewezeniu Karpat w Beskidzie Niskim.

Wihasnie do tej Nizln;™ Srpdkpwo-NgddungJskibJ wyprowadza
Xjpotudniowych Niemiec,poprzez Korytarz Wiedenski,dogodny Kie-
runek operacyjny przechodzacy przez terytorium neutralnej Au-
strii. Jednakze nalezy sie liczy¢,a szczegdlnie w wypadku wojny,
z pogwatceniem tej neutralnosci,lub z nowm "anschlusem”.

Obszar Austrii obejmuje wschodnie Alpy»przedgdrza poétno-
cne i potudniowe tego masywu gorskiego.W granicach Austrii znaj-
duje sie waskie gardio miedzy Karpatami a Alpami,przez ktore
przeciska sie Dunaj.Wzdiuz Jego doliny przechodzg szlaki komu-
nikacyjne ,ktorych gibwnym i»~tte Jest Wied obszaru Austrii
Jest najwygodniejsze dojscie do "bastionu czeskiego" poprzez
Morawy 1 stosunkowo tatwo przekraczalng Wyzyne Czesko-raorawska.
Jest to staby’l czuly punkt catego "bastionu czeskiego", ktéry
od strony wschodniej Jest najstabiej "ostaniany" przez warunki
fizyczno—geograficzne«Z obszaru Austrii poprzez przejscie moraw-
skie 1 Brame Morawska Slly zbrojne przeciwnika mogg na stosun-
kowo krétkim dystansle/ok. 200 knv zagrozié Slasko—Krakowskiemu
Ng' &|10IronMf OKregéw Przemystowych,wyj$é do doliny Odry 1 daiej fn



Slagsk oraz tyly Bramy tuzyckiej,do doliny Warty i dalej do
Wielkopolski Jak réwniez do doliny Wisty 1 do Bramy Przemyskiej
na wschodzie,

Ogo6lnie mozna powiedzied,.ze terytorium CzechoslowacjiX/,
podobne J” Nlemieoklei Republiki Demokratycznej stanowi osto-
ne strateglozng obszaru Polski,a tym samym 1 zachodnich obsza-
row panstw Ukladu Warszewskiego,ktérego gtéwng site stanowi
Zwigzek Radziecki,

Obszar Czechostowacji.a szczegdlnie "bastion czeski” 1
sity zbrojne bronigce go,bedg rozdzielaty wysitek zbrojny na-
szych ewentualnych przeciwnikéw,kanallzujgc Jego gtéwne dzia-
tania w waskich 1 mato pojemnych kierunkach operacyjnych - wie-
deriskim i sasko - $laskim przez Brame tuzycka./Patrz zatacz-
nik nr 2 1 3,/

Bastion czeski stanowi roéwniez dogodny obszar do koncen-
tracji wojsk sojuszniczych przewidzianych do przeclwuderzen 1
dziatan wojsk na ogélnym kierunku zachodnim.Masywy gorskie Su-
detéw ,Rudaw , Szumawy ,Lasu Czeskiego 1 Wierzchowiny Czesko-moraw-
sklej pozwalaja na ostone zgrupowanych wojsk stosunkowo matymi
sitami 1 Srodkami.

Czechostowacja lezy w samym Srodku kontynentalnego kadtu-
ba Europy.Odlegtosé od najblizszych moérz Jest stosunkowo nie-
duza,gdyz od granic Czechostowacji do wybrzezy Battyku Jest nie-
cate 400 km i tylez sanmo do wybrzezy Adriatyku,ze wschodniej
Stowacji do wybrzezy Morza Czarnego okoto 700 km

Obszar Czechostowacji stanowi réwniez,z racji swego po-
tozenia geograflcznego,wazny osrodek komunikacyjny tak komuni-
kacji ladowej,powietrznej Jak 1 w przysztosci s$rédlagdowowodnej.
/Patrz zatgcznik nr 3./

Powierzchniowo obszar Czechostowacji nie Jest wielki,bo
wynosi 127,9 tysigca km”.Czechostowacja Jest wiec panstwem
prawie dwa i po6t raza mniejszym od Polski,/Zalgcznik nr 1,2,/

Obszar Czechostowacji mozna podzieli¢ na trzy czesci:

— Czechy - zajmujgce w catosci Kotline Czeska,otoczone

od poétnocy Sudetami,Rudawaml od potudniowego—zachodu
1 zachodu Szumawg i Lasera Czeskim,a od wschodu Wyzyng
Cze

x/"Kto ma Prage, ten decyduje w Europie”.Blsmark.E. Osmanczyk
"Chwalebna wyprawa na Beriin".str.88.




- Morawy - zajmujgce obszar przejsciowy miedzy Czechami
a Stowacjag 1 miedzy Polskg a Austria;

- Stowacja - obejmujgca wschodnig czes¢ panstwa, lezaca

w Karpatach 1 na nizinach naddunajsklich,

Czechy 1 Morawy sa w wiekszosci zeunleszkate przez Czechdw,
natomiast Stowacja gtéwnie przez Stowakéw, a w potudniowych,
granicznych rejonach czesciowo réwniez przez ludnos$¢ wegierska.

Ksztatt panstwa czechostowackiego jest wydtuzony. Dilu-
gos¢ terytorium ze wschodu na zachdéd wynosi okoto 760 km,nato-
miast szerokosci potudnikowe Czechostowacji wahajg sie od 80km
we wschodniej czesci Stowacji do 180 km na Morawach, osiggajac
maksymalng szerokos$¢ potudnikowg w Czechach do 260 km Ksztatt
panistwa o tak niekorzystnej konfiguracji utrudnia administro-
wanie, obrone, przeprowadzanie mobilizacji. Réwniez rozwijanie
sieci komunikacyjnej jest utrudnione nie tylko konfiguracja
obszaru panstwa, ale réwniez z powodu niekorzystnego przebiegu
grzbietéw goérskich w Zachodniej iStowacji.

Granice Czechostowacji szczegdélnie zachodnia i péinocna,
prawie na catej swej diugosci przebiegajg wzdtuz grzbietow
gorskich, po ich najwyzszych partiach. Przebieg granic nie
obejmuje jednak w zadnym prawie miejscu wiekszych przyczotkéw,
podejs¢ lub przedgérzy, co z punktu widzenia wojskowego nie
jest korzystne, /zatacznik nr 1/

Granica zachodnia Czechostowacji z Republikg Federalng
Niemiec 1 z Niemiecka Republikg Demokratyczng - podobnie jak
granica z Polska - przebiega na catej swej diugosci wzdtuz naj-
wyzszych partii masywow goérskich, Szumawy, Lasu Czeskiego, Ru-
daw, Sudetoéw czy tez Karpat. Taki przebieg granicy naturalnej
jest bardzo korzystny z punktu widzenia obronnosci kraju a
szczegblnie dotyczy to granicy z Republikg Federalng Niemiec,
ktora biegnie najwyzszymi partiami grzbietéw goérskich Lasu Cze-
skiego i Szumawy nma 356 km diugosci.

Grzbiety gorskie Lasu Czeskiego 1 Szumawy oraz gory:Las
Bawarski, Las Bogenski, Las Gornopfaldzkl, Fichtel /Srareczany/,
L rankonskl 1 Las Turyriskl stanowig 400 - kilometrowg “rubiez
ryglowg” kanatizujgca dziatania wojsk z zachodu w waskie gardto
t.zw."kory tarza wiedenskiego”. "Korytarz wiedenski” ograniczony



jest od potudnia trudno dostepnym masywem alpejskim a od péino-
cy “bastionem czeskim” i Karpatami Zachodnimi,Kierunek ten wy-
prowadza na Nizine Srodkowonaddunajska /Wegry/ 1 do Bramy Mo-
rawskiej poprzez przejscie mo:~wskie @ Morawac™”

Proby przejscia ewentualnego przeciwnika przez waskie
gardto, ograniczone Alpami i Karpatami na Nizine Srodkowonad-
dunajska moze byd wzbraniane przez wojska dziatajgce z obszaru
Czechostowacji a ostaniane rubiezg Szumawy 1 Lasu Czeskiego .

Dziatania "wzbraniajace” moga byé przeprowadzane na kie-
runku Pilzno - Czeskie Budziejowlce - Sankt Pol ten - Wieden |,
przy zabezpieczeniu skrzydia o grzbiety goérskie Lasu Czeskie-
go i Szumawy.

Wejscie ewentualnego przeciwnika na Nizine Srodkowonad-
dunajska /na Wegry/ daje mu mozliwos¢ dziatania na wielu Kkie-
runkach operacyjnych, a to:

J przez Zelaznag Brame do Rumunii 1 poinocnej Butgarii

- wzdtuz Morawy Serbskiej i Wardaru do Grecji /Saloniki,
wybrzeze Morza Egejskiego/;

—przez najwieksze obnizenie 1 przewezenie Karpat w Bes-
kidzie Niskim do Polski Wschodniej i Ukrainy Zachodniej,
a tym samym zagrozenia catej potudniowej granicy Polski
po pokonaniu stosunkowo krétkich odlegtosci /80 - 140
knv od strony Stowaciji,

Z drugiej strony z Niziny Srodkowonaddunajsklej, gtéw-

nie z obszaru Wegier, Wojska Ukladu Warszawskiego majg

mozliwos¢ rozwijania dziatan w kierunku zachodnim:

a/ do pdétnocnych Wioch, na Nizine Padanska poprzez
wspomniang Brame Lublanskag

b/ wzdtuz doliny Dunaju przez Korytarz Wiedenski do
potudniowych Niemiec /Bawarii/ do doliny Menu 1 do
doliny Renu oraz do Bramy Burgundzkiej /Belfordzklej/

Granica niemiecko —czechostowacka biegnie najwyzszymi,
zalesionymi partiami gor Lasu Czeskiego i Szumawy, w poblizu
Ich pétnocno - zachodnich krawedzi. Natomiast od strony potu-
dniowozaohodniej, po stronie niemieckiej wzdluz granicy ciagng
sie rownolegle biegngce wypietrzenia Lasu Goérnopfaldzkiego



/Oberpfalzerwald/ i Lasu Begonsklego stanowigcego Jeden zale-
siony mesyw gorski. Las Czeski z Lasem Gornopfaldzklm oddzielo-
ny Jest od Szumawy 1 Lasu Bogetisklego Przeteczg Domazlickg /452
mn.p.m./ /patrz zatgcznik nr 7/ Jedyng dogodng 1 stosunkowo
szerokg przetecza na granicy czesko-nlemleoklej. Przetecz ta
Jest zamykana przez rownolegle biegnaca do lasu Czeskiego 1
Szumawy rubiez gorskg Lasu Bawarskiego. Trzeba zaznaczy¢, ze
Przetecz Domazllcka lezy na osi doliny gérnego Dunaju, Regens-
burga - Pilzna i Pragi,

Pomiedzy gorami: Rudawaml a Lasem Czeskim znajduje sie
stosunkowo dogodne przejscie wzdtuz doliny rzeki Ohrzy, wypro-
wadzajace z Bawarii 1 Turyngii do Kotliny Czeskiej. Przejscie
to Jest zamykane Juz na terytorium Niemiec Zachodnich masywem
Fichtelgebirge /Smreozany/ /patrz zatacznik nr 1,4,5,6,7/.

Masyw Fichtelgebirge /Smreczeuiy/ ma ksztatt podkowy otwa-
rtej w kierunku doliny rzeki Ohrza, to Jest w strone wspomnia-
nego wyzej przejscia do kotliny czeskiej. Masyw tych gor Jest
Jakby klamrg spinajgca w Jedng catos$¢ gory Lasu Turynsklego 1
Frankowskiego z Lasem Czeskim i Rudawaml. Jest to masyw nleduzj;.
bo o0 40 kmrozciggtosci, osiggajacy maksymalne wysokosci niewie-
le ponad 1000 m /G.Szneberg 1051 ra/, poros$niety zwartym lasem z
bardzo stabo rozwinietg droznig. Zachodnie stoki tych gor o]
stromosci 10 - 12° a niekiedy 1 wiecej, porosniete lasami, sta-
nowig przeszkode, utatwiajgca zamkniecie przejscia rzeki Ohrzy
miedzy Rudawaml a Lasem Czeskim.

Pasmo Rudaw ciggnace sie wzdiuz granicy miedzy Czecho-
stowacjg a Niemieckg Republikg Demokratyczng stanowi dos¢ tru-
dna rubiez do przekroczenia. Pasmo tych gor, na catej diugosci
porosniete wysokopiennymi lasami Joditowo - Swierkowymi, na nie-
wiele przejs¢, gdyz przez bardzo diugi okres czasu stanowito
rubiez 1 puszcze graniczng miedzy Saksonig 1 Prusami a Czechami
1 Austrig, Po6lnocno - zachodnie, od strony Niemiec, podgoérza i
stoki tego pasma gorskiego wznoszg sie tagodnie, natomiast od
strony Kotliny Czeskiej opadajg stromo i urwisto. Charakter tego
rodzaju krawedzi pasma Rudaw wykorzystali Czesi do budowy umoc-
nien w okresie miedzywojennym. Na tym przeszio 400 - klloraetro-



wym odcinku granicy sa tylko cztery przejscia, z niezwykle
stromymi i kretymi podejsciami od strony czeskiej. Najwazniej-
szym 1 najdogodniejszym przejsciem na tej granicznej rubiezy
jest przetom taby w Nadiabsklch Goérach Piaskowych /Elbenzands-
tein Geblrge/. Jest to przejscie o dos$¢ duzym znaczeniu, gdyz
na najkrotszych dystansach wyprowadza z Pragi do Drezna.
Przejscie to Jest obstugiwane przez droge kolejowg, kotowag 1
Srodlgdowowodng, jakag jest na tym odcinku rzeka Laba. /Patrz:
zatacznik nr 12/.

Tak linia kolejowa jak i droga samochodowa biegnag na
stromo opadajgcych krawedziach Nadtabsklch Goér Piaskowych,
wzdluz samego koryta taby, pozbawionego jakiejkolwiek, nawet
waskiej doliny. Waskie gardio tego przejscia w przelomie taby
ograniczone jest miedzy Deczlnem /Av CSRS/ i Bad Schandau
/w NRD/ tylko do koryta taby. Weztami komunikacyjnymi obstugu-
jacymi to przejscie sag Ustl /Aw CSRS/ 1 Plrna /w NRD/. /Patrz
zatacznik nr 12/.

Stosunkowo dogodne przejscia na pdéinocnej granicy Czecho-
stowacji znajdujg sie w rejonie Zytawy /Zlttau/. Przejscie za-
chodnie znajduje sie miedzy Nadtabskiral Gérami Piaskowymi a GO6-
rami tuzyckimi na Kierunku: Beneszéw - Rumburk. Ten ostatni
stanowi malenki przyczotek znajdujacy sie na péitnoc od tego pa-
sma gorskiego a nalezacy do CSRS. Drugie, wygodniejsze przej-
Scie wyprowadza z Jlczlna przez Turnow, Llberec do doliny Nysy
tuzyckiej 1 Zytawy, Bogatyni 1 Zgorzelca. Przejscie to Jest
ograniczone zalesionymi grzbietami Go6r tuzyckich i Gor lzer-
skich. Przejscie to, niejednokrotnie nazywane Matg lub Gorskag
Bramg tuzyckg w odréznieniu od witasciwej Bramy tuzyckied, ogra-
niczonej Sudetami 1 Rudawami od potudnia a Borami Dolnoslaskimi
1 zabagnlenlaml lesistych tuzyc w NRD od péinocy.

Na Nysie tuzyckiej w rejonie Zytawy, Bogatyni i m.llradek
zbiegajg sie granice: NRD, PRL, i CSRS. W tym rejonie Czecho-
stowacja, podobnie jak w rejonie wyzej wspomnianego Rumburga,
posiada réwniez przyczoétek na péinoc od grzbietu Gor lzerskich
w rejonie m Frydland. /Patrz zatacznik nr 12./Granica przecho-
dzi nastepnie wzdtuz najwyzszych partii GOr lzerskich, Karkono-
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szy do Przeteczy Lubawskiej. Na tym odcinku Istniejg m.In.
przejecia przez Przetecz Szklarskg. Znajduje sie tam potgczenie
drogowe, natomiast potgczenie kolejowe Jest czasowo nieczynne |,
podobnie Jak linia kolejowa Mirsk - Frydland, Czynne potaczenia
kolejowe - graniczne - sg w rejonie Zawidowa i Sieniawki.Przez
Przetecz Lubawska przechodzi linia kolejowa 1 najkroétsze po-r
tgczenie drogowe Wroctawia z Pragg Czeska. Samm przetecz znaj-
duje sie Juz na obszarze CSRS, Jednakze na wschdd od niej znaj-
duje sie daleko na potudnie wysuniety cypel w granicach PRL, z
ktérego mozna obejoc¢ przetecz z rejonu Bltazejow, Okrzeszyn. W
kierunku na wschdéd granica miedzy PRL a CSRS przechodzi przez
Gory Kamienne i Stotowe. Wrejonie tym istnieje wysuniety na
pétnoc od wspomnianych grzbietdvf gorskléh rejon Broumowa, skad
mozna stosunkowo swobodnie wyjs¢ do rejonu Kamiennej Goéry i do
Kotliny Klodzkiej, a tym samym obejs¢ Przelecz Klodzka i prze-
tom Nysy w Gérach Bardzklch od potudnia. /Patrz zalgcznik nr 13/

Z Kotliny Klodzkiej oprécz wyzej wspomnianych wyjscé
Istniejg przejscia:

- miedzy Gorami Stotowymi a Goérami Bystrzyckimi 1 Orllc-
kKIml w rejon Kudowy, Nachodu i Hradeo Kral owe. Prze-
chodzi przez nie droga samochodowa do Pragi 1 czasowo
nieczynna linia kolejowa;

- przejscie z Miedzylesia do Olomunca i Brna na Morawach
miedzy Gorami Bystrzyckimi a Masywemn Snieznlka.Biegnie
przez nie droga samochodovta i czynna linia kolejowa ;

- miedzy Goérami Ziotymi/Rychlebskiml/ a Masywem Snieznlka
znajduja sie dos¢ trudne, stabo uczeszczane przejscia
do Jesenlka 1 Sumperku na Morawy,

Na potnocnych stokach od Gor Ziotych /Rychlebskich/ oraz
na potnoc od grzbietu Jeslonlkéw, Czechostowacja posiada dwa
przyczo6tki :Jeden w rejonie Jawornika,ptd Paczkéw i drugi w rejo-
nie Llptan ptd od Prudnika. Na tym odcinku granicy, tj. wschdd
Klodzko do Odry istnieje siedem potgczen kolejowych, z tego
tylko dwa czynne, trzy zamkniete, a na dwdch tory sg czasowo
rozebrane.

Najdogodniejsze 1 najwazniejsze przejscia na granicy pol-
sko-czechostowackiej Istniejg na Slasku,miedzy Jeslonlkaral i

11



N mJ/'C

Gorami Odersklml wchodzacymi w system Sudetéw a Beskidem Slas-
kim nalezacym do Karpat. W poblizu granicy pa stwowej

tymi gbérami, juz na obszarze CSRS, znajduje sie Brama Morawska
odgrywajaca niezwykle wazna role w systenrle obronnym potudnlo-
vf§j granicy Polski. Brama ta, o szerokosci ok. 30 km wyprowa-
m(fza z Austrii przez Morawy na Slask, do Slgsfco-Krakowsklego
jzespotu Okregéw Przemystowych, do doliny Odry i Wisty. Trzeba
Itu podkresli¢, ze od granicy polskiej do austriackiej jest
tylko 180 km

Przez Brame Morawska przebiegajg niezwykle wazne 1 inten-
sywnle wykorzystywane, odwieczne szlaki komunikacyjne, zblega-
jace sie z Ukrainy 1 Polski do Austrii /do przeteczy alpejskich/
1 potudniowych Niemiec. Szlaki te sg obecnie obstugiwane przez
dwie pierwszorzednego znaczenia linie kolejowe oraz trzy drogi
samochodowe. Po zrealizowaniu planéw przekopania kanatu Odra -
Dunaj znaczenie Bramy Morawskiej jeszcze bardziej wzrosnie.
Szlaki 'komunikacyjne przebiegajgce przez Brame Morawska sa

obstugiwane przez wezty: Krakéw, wezet sSlasko - dabrowski 1
Opole w Polsce a przez Bohumin, Ostrawe, Olomuniec 1 Brno w
CSRsS.

Granica polsko -czechostowacka w Karpatach biegnie prze-
waznie wzdluz péinocnych grzbietéw tego tancucha gérskiego.Po-
tudniowa i Srodkowa czes$¢ Karpat Zachodnich znajduje sie na
obszarze CSRS, a tym samym przejscia 1 przetecze miedzy poszcze-
goélnymi grzbietami gorskimi znajduja sie na obszarze Stowaciji.

Na granicy polsko - czechostowackiej w Karpatach istnieje
wiele przejs¢ 1 potlaczen komunikacyjnych, wykorzystujgcych prze-
tecze 1 przetomy rzek.

Stosunkowo duzo Istnieje przejs¢ drogowych wykorzystywa-
nych w ruchu turystycznym, a to: w Cieszynie, Istebnej, Jaworzy-
nce, Chyznera, tysej Polanie, Sromowcach, Piwnicznej, Tyliczu,
Barwinku /Dukli/, Jasllskach, Radoszycach /tupkéw/, Cisnie.
Szereg przejs¢ wykorzystuje przetecze, z ktérych najdogodniej-
sze i najnizsze znajdujg sie w Beskidzie Niskim, jak Przetecz
Tylicka, Dukielska, tupkowska, Ruska, Tatarska Av ZSRR/.

W Karpatach istnieje jedyne czynne potaczenie kolejowe
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mledzy CSRS a PRL w dolinie Popradu miedzy Tarnowem, Nowym
Sgczem a Popradem lub Preszowem i Koszycami. Pozostate cztery
sg czasowo nieczynne /w tupkowie, Podczerwonym na Orawie i w
Zwardoniu/__lub rozebrane jak to ma miejsce w Bazanowicach ptd
Cieszyna. Ogotem na polsko - czechostowackiej granicy istnieje;

- 69 potaczen sieci drogowej PRL z siecig drogowa CSRS ,
z tego: w czasie pokojowym jest czynnych: 7 przejsé
sezonowych i 6 przejs¢ czynnych caty rok;

- 24 potaczenia sieci kolejowej PRL z siecig kolejowa
CSRS, z tego: 12 polaczen jest aktualnie czynnych, w 7
punktach tor jest na krétkim odcinku rozebrany,a w 5
punktach tor jest zamkniety dla ruchu, zakonserwowany.



Il. Warunki fizyczno-geografiozne.

Obszar Czechostowacji charakteryzuje wielkie urozmaice-
nie tak pod wzgledem geologicznym jak i krajobrazowym. Szcze-
golnie daje sie zauwazy¢ goOrzystos¢ prawie calego obszaru
panstwa. W Czechostowacji obszaréw wyniesionych do 300 m n.p.ra.
jest Ok, 30% powierzchni, Av PRL - 91%/. W Stowacji takich ob-
szarow jest 39,7%, a w Czechach tylko 24% cho¢ na pierwszy
rzut oka wydawa¢ by sie moglto odwrotnie. Natomiast w Czechach
obszaréw wyniesionych od 300 - 800 mn.p.m. jest 71,6% powierz-
chni, a w Stowacji takich obszarow jest niecate 47%, ale nato-
miast jest 13,4% obszarow prawdziwie goérskich, wyniesionych
ponad 800 mn.p.m.. Na ziemiach czeskich takich obszaréw jest
tylko 4,3% 1 to wzdtuz lub na samych granicach co podnosi war-
tos¢ obronng tych rubiezy.

Réwniez rozpietos¢ wysokosciowa /Zhipsoraetryczna/ jest
réoznorpdna dla Stowacji i Czech. Na ziemiach czeskich réznica
wysokosci miedzy najnizej lezgcym /punkt na granicy miedzy NRD
a CSRS u koryta taby - 115 m.n.p.m./ a punktem najwyzszym
/szczyt Sniezki 1603 mn.p.m./ wynosi tylko 1488 ra Av Polsce
24%ra n.p.m./. Rozpietos¢ hipsometryczna na ziemiach stowackich
jest o wiele wieksza,bo wynosi 2568 m a najnizej potozony punkt
na granicy wegierskiej nad rzekg Bodrog - 9% ra n.p.m. a naj-
wyzej potozony punkt to szczyt Gerlach 2663 mn.p.m.

Juz z tych Kkilku liczb mozna wywnioskowa¢, ze na dosc¢
duzych obszarach na ziemiach Czechostowacji sg bardzo trudne
warunki do prowadzenia dziatan ;vojennych, miedzy innymi i dla-
tego, ze w tej strefie klimatycznej sga mozliwosci zagospodaro-
wania terenu do 800 mn.p.m., to znaczy, ze do tych wysokosci
cztowiek wytyczyt i zbudowal dobre czy gorsze drogi dojazdowe
do pdl uprawnych czy tez laséw, a tym samym te obszary moga
by¢ objete dziataniami wojsk ladowych.

Ogdlnie charakteryzujgc ziemie czeskie nalezy powiedziec,
ze Kotlina Czeska stanowi zapadlisko, poprzecinane wewngtrz
niewysokimi pasmami gorskimi jak np. pasmo Brdy, Las Karlowar-
skj, Gory Doupowskle, Hrebeny, Zdarskle '7rchy 1 wiele innych.
Kotlina Czeska od wschodu obrzezona jest V/yzyng Czesko-morawskag
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i Czesko-raorawsklm Miedzygérzem.Charakterystyczne dla Kotliny
Czeskiej Jest to, ze obrzezona Jest ona od pdétnocy, zachodu i
potudnia gérami pozbawionymi z zasady przedgérz, lecz stromo
opadajacymi, w formie uskokéw i urwisk zboczy. Ogodlnie mozna
powiedzie¢, ze caty Masyw Czeski ma budowe zrebowa, peing usko-
kow i obsunie¢, co stwarza ze wiele zboczy pasm goérskich nm
formy stromych $cian, urwisk o prawie pionowych Scianach. Kla-
sycznym tego przykiadem mogg by¢ pograniczne grzbiety gorskie
z ich zboczami opadajgcymi urwisto do wnetrza Kotliny Czeskiej
w Goérach Stotowych, Karkonoszach i Rudawach. Charakterystyczne
Jest, ze te dwa ostatnie pasmy gorskie majg stosunkowo ta-
godnie opadajgce zbocza na obszarze NRD czy Polski,

O h s z charakteryzuje sie cechami przejsciowymi
miedzy starymi tagodnymi formami Masywu Czeskiego a wyraznie
zaznaczonymi grzbietami stosunkowo mtodych formacji systemu
karpackiego. Ta przeJsciowos$¢ zaznacza sie Jeszcze bardziej tym,
ze formy rzezby terenu Jakby obrzezatly przejscie morawskie i
samg Brame Morawska, umozliwiajgcag stosunkowo dogodne przecho-
dzenie ze Slaska do Austrii, z doliny Odry i Wisty do Doliny
Dunaju.

Przejscie 1 Brama Morawska, szerokosci ok. 30 km obrze-
zone sg od zachodu maesywem Lasu Weinsberg, bedacego przediuze-
niem Szumawy,nastepnie wyraznie zaznaczonym wschodnim stokiem
Wyzyny Czesko-morawskleJ,Wyzyny DrahanskieJd,Gorami Odrzanskimi
/0dersklmi/ bedacymi potudniowo-wschodnig czescig systemu Su-
deckiego. Od wschodu przejscie 1 Brama Morawska obrzezone sg
Beskidem Slaskim, Biatymi 1 Matymi Karpatami.

Karpaty zachodnie znajdujgce sie prawie w catosci na ob-
szarze Czechostowacji 1 Polski, maja charakter gor fatdowych,
0 budowle pasmowej. Gory te maja obrzezenia i podgérza o tagod-
nych, fatdowo-skibowyoh formach, z licznymi obnizeniami 1 po-
jemnymi srédgorsklmi dolinami, przez ktére przeprowadzone sg
szlaki komunikacyjne. Doliny te sg zagospodarowane 1 stosunkowo
gesto zaludnione. Wzdluz tych dolin Istniejg warunki do ograni-
czonych, pod wzgledem znaczenia, dziatan wojsk. Doliny te wy-
tyczajg tez ewentualne Kkierunki dziatan wojsk w terenie gorzy-

stym Stowacji.
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Gleby 1 grunty - sa bardzo urozmaicone. Najbardziej
rozpowszechnione sg w Czechostowacji gleby pochodzace ze
zwietrzatych skat, typu piaskowcowego 1 gllniastego,szczegol-
nie na nizinach, gdzie roéwniez wystepuja ale o wiele rzadziej
gleby z duzg domieszkag czesci organicznych Jak czarnozlemy 1
mady. W goérach majg miejsce gtéwnie kamieniste gleby szkiele-
towe, na gruntach skalistych, pokryte prawie w catosci lasami
lub zajete przez pastwiska gorskie. Cechg charakterystycznag
Jest, ze na niektdrych czesciach Niziny NaddunajskleJ maja
miejsce rejony o nadmiernym zasoleniu gleb 1 gruntéw co nmoze
wpltywa¢ na trudnosci zwigzane z dezaktywacja tych gleb.Gleby
gorskie,a szczegdlnie gliniaste i ilaste w okresach deszczo-
wych sg trudne do przejazdow na waskich, stromych, kretych
drogach gérskich.

Szata ros$linna - a gtéwnie zalesienie wigze sie bardzo
silnie 2z uksztaltowaniem powierzchni oraz temperaturg, opada-
mi 1 podtozem obszaru Czechostowacji. /Patrz zatgcznik nr 8/.

Czechostowacja nalezy do najbardziej zalesionych krajéow
Europy i pod tym wzgledem przekracza o 6% Srednig europejska,
34% powlerzchi CSRS Jest pokryte lasami /Polska 27,3%/ tj.4,4
min ha. W Czechach 1 naj“rawa™\ pokryte Jest la-
sami, na Stowacji ponad 36% powierzchni. Trzeba tu podkresli¢,
ze z kazdym rokiem powierzchnia laséw sie zwieksza na skutek
akcji zalesiania nieuzytkéw 1 gleb stabszych pod wzgledem ich
przydatnosci pod uprawy rolne.

Glowne kompleksy lesne znajduja sie w Czechostowacji na
obrzezenlaoh Kotliny Czeskiej, w pasmach goérskich porastajg-
cych Je w zasadzie az po szczyty. Na Morawach w gorach Jeslo-
nikach, na Wyzynie Drachansklej i w Beskidzie Slaskim. W Sto-
wacji lasy pokrywajg Srodkowe partie grzbietow gorskich do
Okoto 1400 - 1500 m n.p.m. a w Bieszczadach do 1250 m n.p.m.
ifodobnle Jak w Masywie Czeskim do 1300 mn.p.m. . Na nizinach
1 w dolinach $rédgoérskich laséw w zasadzie sie nie spotyka.
Prawie trzy czwarte /ok. 70%/ powierzchni laséw w CSRS to la-
sy iglaste, podatne na pozary ale dajgce przez caly rok warun-
ki do maskowania, co Jest niezwykle istotne, gdyz duze kom
pleksy lesne pokrywaja nadgraniczne grzbiety goérskie. Jak Juz
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byto powiedziane goéry w zachodniej 1 Srodkowej czesci kraju sa
pokryte lasami az po same szczyty. Pakt ten utrudnia orientacja
1 ogranicza mozliwosci dziatan wzdiuz ptaskich grzbietéw i pta-
skowzgbrzy. oraz ogranicza 1 utrudnia obserwacje. Komplek-
sy lesne, porastajace pasma gorskie na granicach Czech to daw-
niejsze puszcze graniczne. Naturalnie zostaty one powaznie prze-
trzebione, poiYlerzchnlowo sa mniejsze, jednakze wiele cech za-
chowaty, choc¢by sam uktad sieci osadniczej i sie¢ drozna.

Warunki klimatyczne na obszarze Czechostowacji sq
ksztattowane przez masy powietrza naptywajgcego znad Atlcintyku
oraz na wschodnich krancach kraju przez masy powietrza konty-
nentalnego.

Czechostowacja ma klimat umiarkowany. Jego cechg charak-
terystyczng sg: czeste w ciggu roku zmiany pogody, znaczne
zroznicowanie mikroklimatéw na niewielkich obszarach, jest to
zwigzane gtéwnie z uksztattowanjlera powierzchni CSnS,

Najwyzsza Srednig roczng temperature w Czechach notuje
sie w srodkowej czesci Kotliny Czeskiej, w rejonie Pragi ok,
9°C, najzimniejszy punkt to szczyt Sniezki, $rednia roczna 0°C.
Wiatry - przewaznie zachodnie i potudniowo - zachodnie.

Najwieksze opady notuje sie w pétnocnych Czechach /ok,
1600 nm rocznie/, najmniejsze w potudniowych Czechach /ok.400
nm rocznie/.

Na Stowacji wplywy klimatu oceanicznego sa najstabsze a

we wschodniej czedci odczuwa sie wpltywy klimatu kontynentalne-
go, ktérego wplywy tagodzg grzbiety gorskie 1 duze zalesienie
Stowacji. Na Stowacji notuje sie najcieplejsze Srednie tempe-
ratury roku ok. 10°C nad Dunajem oraz rejony o0 najwiekszych
opadach /ponad 2000 nm rocznle/w Wysokich Tatrach.
Jak z powyzszych danych wynika klimat nie stawia powazniejszych
ograniczen W prowadzeniu dziatarn wojennych na obsZarze Czecho-
stowacji. Trudnosci pod wzgledem klimatycznym moga zaistnie¢ w
bardzo wysokich partiach gorskich na Stowacji, jednakze obsza-
ry te sa niewielkie i mato interesujace z punktu widzenia woj-
skowego, a zatem sa poza ewentualng strefg dziatan wojsk.
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Warunki hydrograficzne w Czechostowacji sa bardzo cha-
rakterystyczne, gdyz obszar tego kraju lezy na dziale wodnyn
trzech moérz, a to; Czarnego, Battyckiego 1 Pdéinocnego.
Wieksza cze$¢ powierzchni kraju lezy w dorzeczu Dunaju i taby
a tylko 7,2% powierzchni w dorzeczu Odry i Wisty.

Rzeki Czechostowacji na obszarze tego kraju majg gtdéwnie cha-
rakter gorski, posiadajg skumulowane duze zasoby energii wodnej,
ktére sa szeroko wykorzystywane do produkcji energii elektrycz-r
nej. Wyjgtkowo rzeka Dunaj stanowi wazng, zasobng w wode, eir-
terle komunikacji srédladowej. Rzeka ta jednak biegnie na pe-
ryferiach kraju, z dala od wiekszych os$rodkéw przemystowych 1
surowcowych. Po przekopaniu, od dawna planowanego, kanatu
taczacego te rzeke z Odra i Wista oraz z taba znaczenie tej
rzeki dla CSRS 1 Polski powaznie wzrosnie.

Rzeki CSRS sg krotkie, malo zasobne w wode, rozchodzg
sie poza granice Czech i Stowacji na kierunkach rozbieznych.
Najdtuzszymi rzekami CSRS sa: Wettawa 430 kra, taba i Wag po
ok. 400 kra, Morawa - 360 km

Okoto 40 rzek w CSRS na co najmniej 100 km dtugosci,
jednakze tylko odcinek Dunaju, czesciowo taby 1 Weltawy sg
zeglowne, pozostate na niewielkich odcinkach tylko sptawane a
wiec dostepne do pokonania w bréd przez wojska.

Przybory wdd na rzekach CSRS majg miejsce gtOdwnie wiosng
/topnienie $Sniegu i opady/, natomiast Dunaj jest rzeka petno-
wodna, gdyz réwniez w lecle jest zasilany wodami topniejgcych
Sniegdbw i lodowcow alpejskich.

Charakterystyczne dla rzek gorskich, a takich jest wiek-
szos$¢, sa gwaltowne przybory wod. Réznica miedzy meksimum a
minimum przeptywéw wynosi niejednokrotnie 7-8 tysiecy razy /rz.
Doubrawka, rz. Cidlina/Z, a na rz. Olzie 2 tys. razy

Wody rzek Czechostowacji sg powaznie zanieczyszczone i
odprowadzane poza granice kraju.



Jezior w Czechostowacji jest bardzo mato, /ok.150/,wiek-
szos$¢ z nich znajduje sie w Tatrach 1 w Szumawle. Sztucznych
zbiornikoéw Jest okoto 80, najwieksze z nich to: Lipno /Wetta-
wa/ - 4800 ha powierzchni,Orawa - nad granicg z Polskg 3500 ha,
alik /ptd Pragi/ 2700 ha, Slapy 1330 ha,

Obszaréw bagiennych /ok. 40 tys, ha/ najwiecej Jest w
Czechach w masywach gorskich 1 na Stowacji wzdiuz Dunaju 1
Cisy.

Przetecze 1 przejscia na granicach CSRS
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I1l. Ludno$¢ Czeohostowac.t

Ludnos¢ Czechostowacji sktada sie w przeszto 95% z Cze-
chéw 1 Slowakéw, W zasadzie Czesi zamieszkujg ziemie czeskie 1
Morawy, Stowacy zasiedlajg Stowacje, cho¢ ostatnio zauwaza sie
szybki wzrost liczebnosci ludnosci stowackiej w przemystowych
okregach Czech, Moraw 1 Slaska. Przed 1938 rokiem w Stowacji
zyto 121 000 Czechow, gtéwnie urzednikéw, w Czechach zas tylko
44 000 Stowakodw, gtdwnie robotnikéw rolnych.Obecnie w Stowacji
Jest tylko kilkanascie tysiecy Czechéw Av 1958 r, 36000/, ale
po utworzeniu panstwa federalnego w 1968 liczba ta  powaznie
sie zmniejszyta,na ziemiach czeskich zyje ponad 300 000 Stowa-
kéw 1 liczba ta szybko rosnie. Jest to skutkiem mniejszego
przyrostu naturalnego ludnosci czeskiej 1 wynikajgcego stad
braku sit roboczych w Czechach, ktéry moze by¢ pokrywany z roz-
radzajgcej sie silniej, a przy tym ciggle Jeszcze pozostajgcej
ekonomicznie nieco w tyle Stowacji.

Do 1938 roku Czechostowacja byta paristwem wielonarodowym,
gdzie tylko 69% ludnosci stanowili Czesi i1 Stowacy, dos$¢ duzo
byto Niemcow /ok, 24%/ zwart ; zamieszkujgcych obszary nadgra-
niczne z Austrig 1 Niemcami, dos$¢ duzo byto Wegréw /4,3%/, Po-
lakéw 1 Ulcralhcow,

Stosunki narodowosciowe w Czechostowacji dp niedawna
ksztattowaty sie: nastepujaco:‘X/

Ziemie czeskie J Zlemle__etowaekie ”

Ludnosé ui
iiNarodowosci w % % w % %

ogo6tu ludnosci Nar odowos¢ og6tu ludnosci |
iL Czesi Stowacy
I Stowacy Wegrzy
{ Niemcy Ukraincy
Iﬁ Polacy Czesi
i Wegrzy Niemcy
I Ukraincy | 0,2 Polacy 0,05

x/Statistlka Rocenka Republika Ceskoslovenska - 1958
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Obecnie zyje w CSRSX/ 65% Czechéw, 30% Stowakéow™ niecate

o Wegrow /0,6 min/, niecate 1% /OO0 000/ Niemcow, 0,8% Pnia-
kow /62 000/ 1 ok, 65 000 Ukraincow /Z0,8%/,

W 1968 roku zyto na obszarze CSRS 14 388 tysiecy ludzi,
z tego 7 009 tys. mezczyzn a 7 353 tys. kobiet, w wieku produ-
kcyjnym byto 8 086 tys. os6b, w tym; mezczyzn 4 240 tysiecy a
kobiet 3 840 tysiecy. Przyrost naturalny wynosit 4,2%. Charak-
terystyczne dla struktury wieku ludnosci jest to, ze notuje sie
stosunkowo duzy odsetek ludnosci w grupach starszych, W grupie
65 lat 1 wiecej znajduje sie 10,4% /1,5 min/ ludnosci CSRS a
w grupie wiekowej 40 - 64 lat przeszio 29% /4,1 min/, w grupie
2 - 39 lat 2/ /3,8 min/ a w grupie wiekowej 19 lat 1 mniej
tylko 33,5% /4,7 min/.

Wedtug prognoz Czechostowacje w 2000 roku ma zamieszkiwac
17,5 min ludnosci /Polske w tym czasie ok, 40 min/,Przewidywany
jest przyrost ludnosci w tym okresie o 18,4%. Cecha charaktery-
styczng jest o wiele dynamiczniejszy a wiec liczniejszy przyrost
ludnosci s+0wack|ej, a tym samym zostanie powaznle zmlenlona
struktura narodowoscmwa tego federalnego panstwa W 1968™%
zyto w CSRS 9,3 min /65%/ Czechow i 4,3 min /30%/ Stowakéw, a
dwa lata wczesniej byto jeszcze 66,5% Czechow i 27,8% Stowakow,

Trzeba dodac¢,ze na obczyznie zyje okoto 760 tys, Czechow
oraz 1,1 min Stowakéw, z tego potowa w USA.

Srednia gesto$é zaludnienia w CSRS wynosita 115 oséb na
1 km™M~2 Trzeba jednak podkresli¢,ze istnieja rejony o gestosci
zaludnienia ponad 150 oséb /km jak to ma miejsce w okolicach
Pragi,w okregu Ostrawy,Brna,w Zagtebiu Mostecklm i Jabtoncii nad
Nysa.Pozostate obszary silnie uprzemystowione 1 o silnie rozwi-
nietym rolnictwie cechuje sie zaludnienlept od 30 - 150 os6b na
1 kn? Obszarami o takim zaludnieniu sg;potudniowe Morawy, pogra-
nicze Moraw 1 Slgska,potudnowo-zachodnia Stowacja,rejon Pilzna,
Obszary rolnicze,a takie stanowig potowe obszaru panstwa stabiej
uprzemystowione, charakteryzujg sie gestoscig 50 - 90 oséb na
1 knrm. Obszary z gestoscig mniejszg jak 50 os6b na 1 kn przy-

x/ Statistika Rocenka CSRS - 1969 Wyd.Praha 1970 r,
xx/ Wy ”"Gtos Ludu” organ Pétnocno-niorawsklego Komitetu KPCz.

z dnia 18,V.1968
xxx/ Rocznik statystyczny 1975 r.Wyd. GUS - Warszawa 1976 r.
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padajg na pograniczne zalesione i goérzyste czesci Czech i na
wschodnig 1 srodkowa goérzysta Stowacje.

Na obszarze CSRS Istnieje ponad 60 000 osiedli,z tego
45 000 na ziemiach czeskich a okoto 15 000 na.Stowacjl»wszyst-
kie te osiedla skiadaja sie z okoto 2 400 tys. domoéw,a pod za-
budowania i obejscia zagrdod zajete jest niecate 2% powierzchni
kraju™" Wysnué mozna tutaj wniosek,ze w osiedlach istniejag duze
mozliwosci kwaterowania wojska 1 ewakuowania ludnosci,gdyz na 1
dom mieszkalny przypada okoto 5 oséb.Charakterystyczne,ze az
3% osiedli to niejednokrotnie osiedla bardzo mate,a nawet sa-
motne »jednodworcze zabudowania,szczeg6lnie w gdérach 1 w lasach.

Formy wsi na ziemiach czeskich 1 na Morawach sg najczes-
ciej typu owalnego z placem w srodku wsi.W gérach na Morawach
i w Czechach przewazajg wsie tancuchoéwki,Na Stowacji przewaza-
ja wsie ulicowki z przewagg wsi wielodroznych w szerokich do-
linach ,1 na nizinach potudniowo-zachodniej Stowacji.

Domy wiejskie w Czechach budowane przewaznie z neglet,
rzadziej z kamienia.

Na Stowacji a szczegdlnie w jej gorskiej i wschodniej
czesci spotyka sie przewage zabudowan drewnianych.

Trzeba podkresli¢ wysoki stopien elektryfikacji wsi.

Mimo silnego uprzemystowienia,szczeg6lnie ziem czeskich,
znajdujemy w CSRS tylko pie¢ wielkich miast,sg to:/1,I min mie-
szkancéw w ir-74.r- Brno.Bratystawa. Ostrawa J. Pilzno,Mieszkato
w nich okoto 14% og6tu ludnosci panstwa,Charakterystyczne jest
natomiast,ze w CSRS istnieje stosunkowo znaczna liczba miast
Srednich 1 drobnych,Liczba ludnosci rosnie szczegdOlnie w Cze-
chach $rodkowych,na Slasku»Morawach pétnocnych i w Bratystawie,
Natomiast szereg miast,osiedli 1 wsi nie osiaggneto stanu ludno-
Sci z 1938 roku na ziemiach pogranicznych,z ktérych ludnos¢ nie-
miecka albo uciekta lub zostata przesiedlona do Niemiec.Do ta-
kich miast mozna zallczy¢:Asz,Cheb,Libero,Kartowe Wary 1 inne.

Trzeba jednak zauwazy¢,ze szereg miast bardzo szybko po-
wieksza liczbe ludnosci, jak; Gottwaldowo,Zylina,Ostrawa,

x/ M.Btazek.Hospodalsky zempls Ceskoslovenska Praha-1958
Wyd, Orbis.
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powstaty Jako catlkowicie nowo zbudowane od podstaw miasta m.In,
Hawlszéw na Slasku. Te nowe miasta, oraz miasta powstajgce w
osiedlach przemystowych na miejscu dawniejszych wsi majg regu-
larng siec szerokich ulic. Natomiast miasta stare, rozbudowu-
jace sie majg sie¢ ulic riieregulowana, waskie ulice. Doy w
miastach sg z reguly murowane, wyposazone w urzgadzenia komunal-
ne, Najlepiej pod tym wzgledem sa wyposazone miasta:Gottwaldoéw,
Olomuniec, Brno, Praga, Bariska Bystrzyca. Najgorzej wyposazone
w urzadzenia komunalne sg miasta; Preszéw 1 Nitra w Stowacji 1
Igtasza i Budziejowlce w Czechach.

IV,Operacyjne przygotowanie obszaru Czechostowacji,

Catos¢ probleméw komunikacyjnych 1 transportowych Jest
rozwiazywana w CSRS przez transport ladowy 1 powietrzny. Mno

braku dostepu do morza Czechostowacja posiada wlasng flote
morska, ktéra w 1974 roku wyrazata sie liczbag 116 tys. BRT,
Czechostowacja ma tez dostep do'miedzynarodowed magistrali

srédladowej Jaka Jest rzeka Dunaj.

Otoczona gorami Kotlina Czeska, o charakterystycznym pro-
mienistym uktadzie sieci hydrograficznej, zawazyta w budowie
rowniez radialnego systemu komunikacyjnego, zbiegajacego sie w
centralnej czesci Kotliny Czeskiej w rejonie Pragi. Z tego naj-
wazniejszego wezta Czech szlaki komunikacyjne rozchodza sie
promieniscie i1 wykorzystujac naturalne obnizenia,przetomyi prze-
tecze w otaczajgcych gorach tgczg sie z sieciami komunikacyj-
nymi sasiednich obszaréw. Potaczenia te znajdujg sie w rejonie
Przeteczy Dukielskiej, w rejonie; rzeki Ohrzy, przetlomu taby,
Przeteczy Lubaweckiej, w rejonie Kudowy, Miedzylesia i innych .

W Karpatach w Stowacji duzg role w wyborze 1 przebiegu
szlakéw icomunikacyjnych odegrat ukiad kotlin $rédgérskich oraz
przetomowych odcinkéw dolin rzecznych.

Na Morawach przebieg gtébwnych szlakéw komunikacyjnych byt

dyktowany réwniez przez warunki naturalne Jak réwniez przez po-
trzeby komunikacyjne ksztattowane od tysigcleci.



a/ Transport 1 sie¢ kole.lowa

Sie¢ kolejowa CSRS byta budowana w okresie przynalezno-
sci tego kraju do Austro - Wegier. Sie¢ te dostosowywano do
oéwczesnych potrzeb gospodarczych ze szczegdlnym uwzglednieniem
potrzeb militarnych cesarstwa. Dotyczyto to gidéwnie Stowac;ji,
gdzie wiekszos¢ linii /linia Ferdynanda, Leopolda 1 inne/ byta
budowana w celu potaczenia "pdéinocno-karpackiego przyczétka ~
przeciw Rosji z siecig kolejowg Austrii a gtéwnie Wegier, z
gtdwnym weztem komunikacyjnym cesarstwa - Budapesztem.

Po powstaniu niezaleznego panstwa czechostowackiego,
6wczesny rzad byt zmuszony scali¢ 1 dostosowac¢ sie¢ kolejowa
dla wiasnych potrzeb.

W okresie miedzywojennym i po drugiej wojnie Swiatowej
wybudowano 1 zmodernizowano szereg linii kolejowych.Najwazniej-
sze nowe potgczenie kolei Stowacji z Czechami to nowoczesna
dwutorowa linia Wsetln - Puchéw nad Wagiem, ktéra stanowi czesc¢
parnstwowej maglstralll Praga - Hranice - Puchéw - Zylina - Ko-
szyce - granica ze Zwiazkiem Radzieckim w Czarnej nad Cisa.
Magistrale te bez przerwy sie unowoczes$nia przez budowe nowych
tuneli, usuwa sie odcinki o silnych lukach. Na styku tej zele-
ktryfikowanej magistrali z kolejami ZSRR w Czarnej wybudowano
wielki dworzec przetadunkowy. Drugie nowe potgczenie sieci ko-
lejowej Czech z sieciag Stowacji to odcinek Wesele nad Morawg -
Nowe Miasto nad Wagiem. Odcinek ten bardzo powaznie skrécit
trase z Brna z zachodnig Stowacja. 0Ogoélnie mdwiac te dwa odcin-
ki byty zbudowane poprzez grzbiet Biatych Karpat na granicz-
nych rubiezach Stowacji i Czech. Na tych trasach musiano wybu-
dowa¢ szereg tuneli /7m.In. pod Myjang tunel 2,3 km ditugosci/.
/Patrz zatgcznik nr 23,22/.

W celu lepszego powiazania Stowacji Wschodniej z Zachod
nig wybudowano w niezwykle trudnym terenie goérskim linie kole-
jowag taczgca potudnikowe trasy kolejowe z Wegier a biegngce do
przeteczy karpackich na pétnocnych granicach CSRS. Sg to linie
Czerwona Skata - Margecany i Banska Bystrzyca - Dolna Sztulina.
Wzdluz tej trasy wybudowano: na pierwszej siedem tuneli>w tym
jeden spiralny a na drugiej trzynascie tuneli,w tym najdiuzszy

24



V¥ CSRS - 4,6 Kn diugosci. Oprdécz wyzej wymienionych wybudowano
w CSRS szereg Innych linii kolejowych lokalnego znaczenia.

Ogodlna diugos¢ linii kolejowych w CSRS wynosita w 1973r.
13 293 kmw tym 2800 km dwutorowych”tj, 20% ogdtu sieci 1 ok
2 659 km linii zelektryfikowanych. Na Stowacji linii dwutoro-
wych procentowo Jest o wiele wiecej /26%/ Jak Srednia dla ca-
tego kraju.

Pod wzgledem gestosci sieci kolejowej Czechostowacja
zajmuje piate miejsce w Europie, wykazujac sSrednig przecietng
10,4 km linii na 100 km , Pod wzgledem zageszczenia sieci zie-
mie czeskie maja przewage nad Stowacjg. Na Stowacji zageszcze-
nie sieci wynosi 7,2 kmna 100 km,

Trasy kolejowe Czechostowacji charakteryzujg liczne za-
krety, duze pochylenia 1 duzy odsetek linii w lukach, np. o 4%
wyzszy niz w wysokogorskiej Szwajcarii.

Pewng charakterystyke linii czechostowackich podaje po-
nizsza tabelka wg L. Joura i O.Fichy **Ceskoslovenska doprawa”.

Cechy techniczne linii kolejowych CSRS.

Dtugoso linii kolejowych
w km 1w odsetkach

Dhugosé linii poziomych P 27 ) 20,9
Ditugosé linii pochylonych 1 10 491 j 79,1
w tyra: pochylenie do 5% 4 736 1 35,1
pochylenia 5% do 10% 1 2 480 j 18,7
pochylenia 10% d6 25% 3 076 j 23,2
pochylenia ponad 25% 1 199 1 1,5
Ogotem 1} 13269 1 100,0
i
Dtugoso linii prostych 7 922 | 59,7
Dtugoso linii w lukach 5 347 il. 49,3
W tym: o promieniach do 500 m 1778 } 13,4
0 promieniach ponad 500 m 3 569 !L 26,9
Ogéltem } 13 269 ! 100,0



w ostatnich czasach wladze czechostowackie prowadzg sze-
roko zakrojone prace w celu zniwelowania,' cho¢ czesciowo, tych
stabych stron w sieci kolejowej. Rowniez elektryfikacja 1 no-
dernizacja Jest intensywnie przeprowadzana na kolejach CSRS, a
szczegllnie na liniach réwnoleznikowych, biegnacych do granicy
radzieckiej. Linie te nabraly Jeszcze wiekszego znaczenia po
ustaleniu wspdélnej granicy ze Zwigzkiem Radzieckim oraz ozywie-
niu wymiany towarowej z ZSRR

Znaczenie tych linii jeszcze bardziej wzrosto gdy na ob-
szarze CSRS stacjonujg wojska radzieckie.
Zatgcznik nr 17 a

Wykaz najwazniejszych tras przebiegajacych przez tunele
na obszarze CSRS*®

Lp/\{ Linia - u-=-=N4£S-=======:
i.1Brno - Blansko 10 tinell dolina Switawy
2. {Zelazny Brod - Semily 4 tunele dolina lzery
3.1Turczanskle Cieplice - 10 tuneli dziat wodny

,1Zwolen e Wagu 1 Hronu
4.1Wesele-Nowe Miasto tunel dtu- dziat wpdnv\)/
gosci 2300 m Morawy i Wagu
S.jiwstein - Puchéw /niwa linia - brak danych/
6.iHandlowa - Goérna Sztubnia  tunel 3200 m  Gory Zar,do-
lina Nitry
7.iCzerwona Skata - Margecany 7 tuneli dziat wodny
w tym spiral- Hronu i Hnilca
i ny 1238ra dtugh
8.'Banska Bystrzyca dol.Hronu pod
iDolna Sz%/ubnig 13 tuneli,w grzbietem V/.Tatr
} tym 4639ra di.
O.ireJ.wsch Margecany 3600 m dtug. doi.Kornadu
10.{Rozniana-Turnia n.Bodng tunel ok.4 km Ptantna Sllicka
11.1rej.Pragi
12.'fstrawa - Zylina Jabtonk ow
606 m
L 1

Z/ Patrz - Zataczniki /mapy/ nr 17 do 26 oraz 9,12, do 16.
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Dos¢ duze zageszczenie sieci kolejowej na obszarze
Czechostowacji sprawia, ze 64"~ catego obszaru kraju lezy w od-
legtosci mniejszej niz 5 kmod linii kolejowej, obszaru
kraju w odlegtosci 5-10 ka, a tylko 9,6% obszaru kraju znajdu-
je sie ponad 10 km od linii kolejowej. Jednakze sg to dane dla
calego obszaru panstwa. Natomiast w Stowacji 17.8% obszaru tej
krainy lezy w odlegtosci ponad 10 km od linii kolejowej, w Cze-
chach 4,6% a na Morawach spada do 4,3%.

Charakterystyczna jest koncentracja wiekszej czesSci prze-
wozow kolejowych na niewielu trasach. Prawie jedna trzecia
ezes¢ wszystkich przewozéw kolejowych odbywa sie na trasach
Praga - Przeréw - Bogumin. Potowa wszystkich przewozéw towaro-
wych odbywa sie na trzech trasach; na wyzej wspomnianej - Pra-
ga - Slask, na trasie Most - Ujscie - Kolln oraz na trasie
Bobumin - Zylina - Koszyce - granica ze Zwigzkiem Radziec-
kim. Trasy te stanowig 10% og6tu linii kolejowych w
sieci CSRS a przewozi sie na nich potowe wszystkich fadunkéw ,
Prawie potowe wszystkich przewozéw towarowych w CSRS stanowig
paliwa /gtéwnie wegiel brunatny/.

Czechostowacja lezgca w Srodkowej Europie odgrywa wazng
role jako obszar tranzytowy dla wielu panstw./Patrz zatacznik
nr 3/. Duzego znaczenia nabierajg w tym wypadku potgczenia ko-
lei z CSRS z sieolaml sagsiednich panstw.

- Ze Zwigzkiem Radzieckim;
w Czernej n.Clsa - duzy dworzec przetadunkowy;
- z Polska;
w Boguralnle, Miedzylesiu, Zegiestowie;
- zZ NRD;
w Djeczlnie;
- z Austria:
w Gorne Dworziszoze - do Linzu
w Czeskie Welenice - do Wiednia;
- Z RN
w Cheb;
-z Wegrami;
w Fllakonicach, Komarnie, Szturowie /Parkany/, Sena /ptd Ko-
szyce/.
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wiele potaczen Av 1939 r« byto Ich 53/ zostato zamknie-
tych lub zakonserwowanych /np. w tupkoéwle/ a obecnie Jest czyn-
nych tylko kilkanascie.

Najwazniejsza trasa kolejowa na obszarze CSRS jest trasa
Praga - Kolln - Hranice - Przetecz tyska - Puchéw - Zylina -
Koszyce - Czerna. Jest to trasa o znaczeniu miedzynarodowym,
szczegOlnie w obrocie tranzytowym, w wymianie gospodarczej
miedzy CSRS 1 ZSRR oraz w dziedzinie manewru operacyjnego 1
zaopatrzenia sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego stacjonowanych
1 dziatajacych na obszarze CSRS. Szlak ten zostat olbrzymim na-
ktadem sit 1 srodkéw zmodernizowany, dostosowany do: szybkiego
ruchu ciezkich pociagdéw,.do duzej przepustowosci weztow 1 prze>
lotowoscl tras. Ostatnio ukonczono catkowitg elektryfikacje
tego szlaku. Przeprowadzona modernizacja i przebudowa tego
szlaku pozwolita ra.In. na 20 - 30-krotne zwiekszenie gestosci
przewozow w porownaniu z innymi szlakami jak na wiekszosci In-
nych linii w CSRS. Wyzej wymieniona trasa stanowi gtowny szlak
1 gtéwna oS réwnoleznikowa w catej sieci kolejowej CSRS.

Do wazniejszych szlakéw komunikacji kolejowej mozna za-
liczyc¢ :
1. Most - Ustl - Nymburk - Kolin, Jest to gtéwna magistrala
weglowa CSRS,

2. Hranice - Ostrawa - Jablonkéw - Zylina. Jest to cze$é mie-
dzynarodowej trasy kolejowej B t B - B /Berlin - Bosfor -
Bagdad/. Trasa ta taczy Slask 1 Morawy ze Stowacja /przed
zbudowaniem trasy przez Biale Karpaty jedyne poétnocne pota-
czenie z siecig stowacka/. Trasa ta przechodzi przez tunel
w Jabtonkowie /606 ra dtugosci/.

3. Zylina - Trenczyn - Nowe Zamki - Komarno. Poludniowa czes$é
poprze~dniej trasy zdazajacej przez zachodnig Stowacje do
przepraw 1 portu nad Dunajem w Komarnie.

4. Czeska Trebowa - Brno - Brzectaw - Bratystawa. Jest to trasa

taczgca Prage 1 Wroctaw z Bratystawg, Wiedniem i Budapesztem,
Jest to tez trasa miedzynarodowa.

5 Praga - Pilzno - Cheb. Stanowi ona gtéwna arterie Czech poéit-
nocnych i zachodnich 1 wyprowadza z gtéwnego wezta Czech
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Jakim Jest Praga do Europy Zachodniej przez wazny wezet ko-
munikacyjny Jakim Jest Norymberga. Ta linia Jest tez giéwna
arterig tej czesci Czech, gdyz taczy gldwne osrodki prze-
mystowe, surowcowe 1 administracyjne panstwa.

6. Banska Bystrzyca - dolina Hronu 1 Hnllca - Margecany. Jest
to wewnatrzstowacka magistrala rownoleznikowa, biegnaca _
rownolegle w Srodkowej Stowacji do gtéwnej arterii panstwo-
wej Praga - Zylina - Czerna. Trasa ta zbudowana w  okresie
miedzywojennym przebiega przez liczne wiadukty 1 siedem tu-
neli Av tym Jeden spiralny o diugosci 1239 nv. Wznosi sie
ona do wysokoscl_970 mn.p.ra./najwyzszy pimkt na tra.saoh ko-
lejowych CSRS/./Patrz zatgcznik mapa 1 : 100 000 nr 23/.

7. Zwolen - tuczenlec - Roznawa - Koszyce.Jest to réwnolezniko-
wa trasa w potudniowej Stowacji, biegngca réwnolegle do gra-
nicy wegierskiej. Czes$¢ tej trasy z Roznawy do Koszyc zo-
stata oddana do uzytku przed Kkilku laty, a w ten sposéb zo-
stata uruchomiona trzecia rownoleznikowa trasa na obszarze
Stowacji. Wielkim mankamentem tych trzech réwnoleznikowych
tras Jest to, ze w zasadzie wszystkie zbiegajg sie w Jednym
punkcie na styku z kolejami szerokotorowymi Zwiazku Radzie-
ckiego w Czernej nad Cisa.Zniszczenie tego Jednego wezia
nmoze unieruchomi¢ wszystkie trzy trasy kolejowe.

Newralgicznymi punktami na stowackich trasach sa: tunele /patrz
tabela zatgcznik nr 17 a. Zatgczniki - mapy nr 17 do 26/, liczne
wiadukty 1 mosty, takie wezlty Jak: Ostrawa, Hranice, Przerow,
Uherskie Hradlszte, Brzectaw, Bratystawa, Nowe Miasto, Trencz™?,
Zylina,Zwolen,Banska Bystrzyca,Margecany,Koszyce oraz port
przetadunkowy 1 punkty styku z siecig kolei radzieckich w Cze-
rnej nad Cisa.

b. Transport samochodowy 1 siec¢ dréig; ko+owych.X/

Transport samochodowy w Czechostowacji Jest powaznie
rozwiniety 1 szeroko stosowany, szczego6lnie na obszarze Czech,
Moraw 1 Slaska, stabiej natomiast na Stowacji.

Drog twardych na obszarze CSRS w 1973 r. byto 73 500 ka
/v PRL 261 100 km/,co wynosi 54 km na 100 ka™w PRL 41 knmvIOOkm .

x/ Patrz zatacznik - mapa nr 10, oraz zatgczniki nr 12 do 16
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Ponad tadunkéw Awv tonach/ Jest przewozone w CSRS transpor-
tem samochodowym /w PRL 74%/ a 32% kolejowym /v PRL 25%/, zas

tylko 1% transportem wodnym $rodladowm Ogétem w 1974 roku
przewieziono w CSRS 61,6 mid tono - km fadunkéw /v PRL 125/.

W systemie ogoélnowojskowego transportu zmotoryzowane
przewozy po drogach kotowych odgrywaja mniejszg role niz prze-
wozy kolejowe. Jednak z powodu powaznego rozwoju motoryzacji
przewozy tadunkéw 1 pasazerow transportem kolowym maja stosun-
kowo wieksze zastosowanie w poréwnaniu z Innymi Kkrajami socja-
listycznymi.

Sle6 drog kotowych w CSRS Jest dos$é gesta bo wynosi 54 km
na 100 kra“W Polsce,w najlepszym pod tym wzgledem wojewddztwie
wroctawskim 56 kra/lIOO krfy natomiast na ziemiach czeskich Sre-
dnia gesto$ drég podnosi sie do ok. 70 knv¥100 kn* a obniza sie
na obszarze Stowacji do 33 Ian/I00 kraV,v? najgorszym pod tym
wzgledem wojewoddztwie lubelskim 26 kmv/100 l<m2/.

Najgestsza sieé¢ drog ma miejsce w Srodkowych Czechach,
kraju ustecklm i na Morawach, najrzadsza w Stowacji w kraju
Zylinskim. /Patrz zatgcznik nr 10/.

W Czechostowacji Istnieje dobrze przemyslany podziat pra-
cy miedzy transportem kolejowym i samochodowym. Cechag charak-
terystycznag sieci drog kotowych 1 linii kolejowych Jest ich
rownolegly przebieg, szczegdélnie na Stowacji.

Patrz zatgcznik - mapa nr 9 1 zatlgcznik nr 11 na kalce,ktérg
nalezy natozy¢ na mape.

Park samochodowy w CSRS Jest stosunkowo bardzo liczny 1
nowoczesny oparty o wiasny, wcigz modernizowany przemyst moto-
ryzacyjny.

7 Czechostowacji ™MW 1973 r. byto:

- 249 tys. samochodéw ciezarowych Av PRL - 346 tys/;

- 1111 tys. samochodéw osobowych /w PRL - 781 tys/»

- 800 tys. motocykli Ar PRL - 1892 tys./.

Na 1000 mieszkaricéw przypadio 76 samochodéw osobowych 1 55 no-
tocykli Av PRL analogicznie 23 i 56",

'V 1974 r. wyprodukowano w CSRS; 169 000 samochodéw osobowych”
/w PRL-143000/1 32000_saraoehoddéw_eiezarowj?ch_/w_ral-80100; ' ' /.

x/ Rocznik Statystyczny 1976 r. Wyd.GUS. 1976 r.
xXx/, xxx/, xxxx/, Jak wyzej.
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Glowne szlaki drog kotowych;

- Praga - Igtawa - Brno - Bratystawa 372 km

- Praga - Hradec Kralowe - Zylina - Preszéow - Koszyce - gra-
nica z ZSRR; 661 kni

- Zylina - Bratysjawa 216 km

- Cieszyn - Brno /Wiederi/ 318 kni

- /Wroctaw/ - Hradec Kralone - Praga - Pilzno - /Norymberga/
550 km

- /Drezno/ - Praga - Czeskie BudzieJowice /Linz/ 416 km

Glowne wezlty komunikacy.lne

Jednym z gtownych wezidw komunikacyjnych CSRS Jest Praga,
Wezetl praski skupia 11 drég | klasy oraz 9 linii kolejowych,
prawie wszystkie zelektryfikowane.

Na poétnoc od Pragi w kraju usteckim istnieje bardzo duze
zageszczenie sieci komunikacyjnej oraz znaczna gesto$¢ ruchu.
Zwigzane to Jest gtéwnie z przewozonymi tu wielkimi ilosciami
wydobywanego wegla w zagtebiu mosteckim i portem na tabie, We-
zniejsze wezty w tym rejonie to: Most - /6 kierunkéw drogowych
1 3 linie kolejowe/, Teplice /5 drég kotowych/ 1 duzy wezet
kolejowy. Ustl nad tabg - wezet drég kotowych, wezet kolejowy
oraz port s$rodlgdowy o stosunkowo duzym przetadunku i bardzo
duzym nasileniu przewozéw towarowych i pasazerskich.

Rowniez duze nasilenie przewozéw na miejsce w gorniczo-
hutniczym Zagtebiu Slasko-Ostrawskim. Ostrawa skupia 6 drég |
klasy oraz stanowi wezetl kolejowy wigzacy 1 obstugujacy cate
zagtebie,

Brno na Morawach skupia Jako wezet 5 linii kolejowych 1
5 drog kotowych | klasy, stanowigc wazny wezet skupiajacy linie
1 drogi taczace Czechy ze Stowacja i Slask z Austria.

0 potowe mniejszy ruch i natezenie przewoz6w nma miejsce
w potudniowych Czechach,gdzie gtéwny wezet komunikacyjny tego
regionu Czeskie Budziejowlce skupia 5 linii kolejowych 1 6
drég kotowych.

W Stowacji istniejg dwa gltdwne wezlty komunikacyjne w
dwéch JeJ najwiekszych miastachrBratystawie 1 w Koszycach.
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Bratystawa - potozona peryferyjnie Jest wyksztatcona jako we-
zet w formie jednostronnie rozwlnletego jvachlarza_”~skupla sie
tutaj 5 drog kotowych | klasy 1 3 linie kolejowe, Bratystawa
potozona nad Dunajem jest rowniez waznym 1 ruchliwym portem
Srodlgdowym.

Koszyce natomiast sg stabiej wyksztalconym weziem komu-
nikacyjnym, obstugujacym przerozy we wschodniej Stowacji oraz
ruch tranzytowy 1 wymiane towarowg z ZSRR. W wezie koszyckim
skupiajg sie 4 linie kolejowe, 4 drogi kotlowe | klasy 1 5 drég
Il klasy. Wschodnia czes¢ Stowacji jest w zakresie transportu
stabo rozwinieta. Rozlegte obszary tego gorzystego kraju lezg
w odlegtosci ponad 20 km od najblizszej stacji kolejowej.

Transport wodny srédlgdowy.

Czechostowacja nie wykorzystuje swych potencjalnych no-
zliwosci w dziedzinie diég wodnych srédlgdowych. Drogi wodne
Srodladowe obstuguja jedynie kresowe rubieze panstwa. Miedzy-
narodowy szlak jakim jest Dunaj biegnie irzdluz krétkiego odcin-
ka potudniowej granicy z Austrig 1 Wegraml.Szlak ten wyprowadza
do Morza Czarnego 1 umozliwia wymiane towarowag z krajami nad-
dunajskiml, w tym ze Zwiagzkiem uadzleckim.

taba z '..eltawa daje potgczenie drogg woung zagtebia mo-
stecklego i Pragi z Morzem Pétnocnym i Niemcami. taba obstugu-
je jedynie poéinocne uprzemystowione rejony Czech.Plytka nie-
zeglowna Odra przeptywa przez okreg $lg-ko-ostrawski i po prze-
prowadzeniu regulacji 1 dostosowaniu tego krStkiego odcinka do
zeglugi databy potgczenie wodne z Battykiem i Polska.

Petne wykorzystanie potencjalnych mozliwosci korzystania
z taniego transportu S$rodladowego, dajacego potaczenia z trze-
ma morzami,miatoby dopiero miejsce po zbudowaniu od dawna pro-
jektowanego kanatu Odra - Dunaj 1 Odra - taba. Zbudowanie tych
kanatow datoby Czechostowacji mozliwosci korzystania z potgaczen
tanimi drogami $rédlgdowymi z portami Morza Pdétnocnego i Czar-
nego oraz Battyku. Obecnie drogami wodnymi sSrédladowymi prze-
wozi sie w gtdbwnej mierze zboze, rudy, wegiel i materiaty bu-
dowlane. Glownymi portami przetadowujgcymi gtéwnie zboze 1 ru-
dy sg K'"marno 1 Bratystawa, natomiast portami przetadowujgcymi
wegiel 1 materiatly budowlane sg Praga/nad Weltawa/i Usti nad La-



w sumie drég wodnych srédlagdowych w CSRS Jest 480 km z
tego 308 km na ziemiach czeskich 1 Morawach a 172 km na Sto-
wacji - gtdbwnie Dunaj. Dunaj - za wyjatkiem 23 km odcinka w
rejonie Bratystawy - Jest rzekag graniczng, zapewniajgcg zeglu-
ge statkom od 650 do 1000 t nosnosci. Jednakze w okresach su-
chego lata Jest dostepny dla tego typu statkéw tylko do Komar-
na, co umniejsza pod tym wzgledem znaczenie Bratystawy. Do
duzych portéw na Dunaju w granicach CSRS naleza;

- Bratystawa ok. 800 tys. ton przetadunkéw rocznie, gtownie
zboza, rud, drobnicy, drewna 1 do niedawna dos$é duzo ropy
naftowej;

- Komarno - majacy swo6j odpowiednik po wegierskiej stronie,
/Komaronv przetadowuje sie w tyra porcie do$é duzo drzewa
/sptyw Wagiem/, polskiego wegla 1 rudy metali.

Opré6cz tych portéw na stowackim odcinku Dunaju istnieja trzy

przetadownie vt: Bisza, Kllzska <Nlema 1 w Parkanach /Szturowo/.
W czasie ostatniej wojny zegluga dunajska i flota wojenna na
Dunaju przewozity olbrzymie llosci sSrodkdw zaopatrzenia, paliw
i amunicji oraz brata udziat w wielu operacjach wzdtuz tej
wielkiej magistrali s$rédladowowodned.

Czechostowacja mino, ze nie posiada dostepu do morza>po-
siada wilasng flote morska /0 nosnosci 116 tys. BRT w 1974 roku/
oraz wlasng strefe portowg w Szczecinie. Czechostowacja korzy-
sta z portéw czterech morz. Obecnie wiekszos¢ przetadunkéw CSRS
przeprowadza w portach polskich na Battyku - /72% przetadunkow
tranzytowych/ gtéwnie w Szczecinie.

Do 1957 r, CSRS korzystata w wiekszej mierze z portow RFN,
gtébwnie z Hamburga - 36% przetadunkow, przez porty polskie 49%
a przez porty Jugostowianskie na Adriatyku - Triest 4% 1 Rljeka
11% oraz z portéw czarnomorskich poprzez Dunaj.

Komunikacja lotnicza

Potozenie Czechostowacji w $rodku Europy stwarza korzy-
stne warunki do rozwijania komunikacji lotniczeJ.Praga,ze swm
duzym lotniskiem w Ruzynie, nalezy obecnie do najwazniejszych
portéw lotniczych w Europie Srodkowej, zdolnego przyja¢ 1 ob-
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stuzy¢ przeszio 100 samolotéw dziennie /.Tarszawa ok. 30 samo-
lotbw/. Port lotniczy Pragi na powigzania 2z portami Azji
/Chiny, Indie/, Afryki /Dakar, Kair, Konakry w Gwinei/,AmeryKi
Alawana na Kubie, Rio de "Janeiro, Sao Paulo, Buenos Aires /
oraz obstuguje 17 linii z miastami Europy 1 ZSRR. Port Pragi
Jest rowniez wykorzystywany przez liczne przedsiebiorstwa lot-
nicze wielu krajéw sSwiata. ,

W 1973 r. w Czechostowacji byto 73 samoloty,w tym 17 odrzuto-
wych Av PRL analogicznie 35 1 13/.

Samoloty te przeniosty 46,2 min tono-kilometréw 1 1660 min
pasazerokiloraetrow /w PRL analogicznie 18,0 i 1238/™

Wydtuzony ksztatt panstwa, oraz trudne warunki gorskie
sktaniajg do uruchamiania szybkiej komunikacji lotniczej we-
wnatrz kraju, W tym celu uruchomiono 25 linii wewnatrzkrajo-
wych./ Patrz zatgcznik nr 1(/. Poza liniami lotniczymi w CSRS
jest szeroko wykorzystywany transport $migtowcowy, szczegélnie
w dziedzinie zaopatrywania schronisk goérskich oraz w dziedzinie
pomocy medycznej. Szeroko stosowany Jest réwniez system takso-
wek powietrznych dajacych szybkie potgczenia z 54 miastami w
kraju.

Transport 1 sie¢ rurociagow

Transport rurociagéw Jest stosowany od niedawna w CSRS.
Zaopatrzenie w rope z wielu krajow odbywato sie gtdébwnie poprzez
Dunaj, nad ktérym sa rozbudowane gtéwne rafinerie 1 porty
przetadunkowe w Bratystawie i Komarnle,

Obecnie CSRS Jest zaopatrywana w rope ze Zwigzku Radzie-
ckiego poprzez rurociag, ktdéry rozgatezia sie w Mazyrzu do
Polski 1 do CSRS. Rurocigg ten Jest doprowadzony do  Wilczego
Gniazda pod Bratystawg, obecnie na ukoriczeniu Jest budowa dru-
giego dublujgcego rurociggu. Trwajg przygotowania nad Jego
przedtuzeniem na zachdd oraz planuje sie budowe w najblizszym
czasie olbrzymiego gazociggu ze Zwigzku Radzieckiego do Nie-
miec Federalnych. Od rurociggu biegnacego przez Stowacje Jest
rozbudowane Jego odgatezienie do Budapesztu na Wegry. / Patrz
zatgcznik nr 27/

X/ Rocznik Statystyczny 1976 r. Wyd.GUS - 1976 r. -
3A



Umocnienia

W okresie miedzywojennym Czechostowacja rozbudowata przy
pomocy 1 wedtug planéw Inzynieréw francuskich nowoczesne uno-
cnienia nadgraniczne,/Patrz zatgcznik nr 28/,

Umocnienia te, byly zbudowane w oparciu o nadgraniczne grzbie-
ty gorskie, silnie zalesione z nielicznymi przeteczami 1 przej-
eciami w Lesle Czeskim, Szumawle, Srareczanach, Rudawach, Go6-
rach: tuzyckich, lzerskich, Karkonoszach, Sowich, Stotowych,
Orlicklch, Rychlebsklch, Jeslonlkach 1 w Karpatach.

Szczegllnie silnie 1 nowoczesnie byly rozbudowane uno-
cnienia wzdtuz 6éwczesnej granicy z Niemcami 1 V7egraml, Cze$o
tych umocnien zostata zdemontowana przez hitlerowcéw 1 postu-
zyta do budowy Innych umocnien.

Oprocz umocnienn z okresu miedzywojennego Istniejg, szcze-
g6lnie w Czechach i na Morawach, stare twierdze 1 forty w Bra-
tystawie, Brnie, Olomuncu, Hradec Kralowe, w rej, Trutnowa,
Ostrawy 1 Komarna.

V. Ekonomika.

1, Baza”“surowcowa

Obszar Czechostowacji o tak urozmaiconej budowie geolo-
gicznej zapewnia gospodarce kraju réznorodne bogactwa natural-
ne od materiatébw budowlanych po uran 1 wiele rzadkich minera-
tow.

Podstawowym surowcem energetycznym w CSRS jest wegiel
tak kamienny jak i brunatny./Patrz zalgcznik nr 31/,

Zasoby wegla kamiennego sg szacowane na ok, 13 mid ton.
Wydobycie w 1974 roku wynosito 28.0 min ton. Wegiel kamienny
wydobywany w pieciu zagtebiach. Najwazniejszym 1 najwydaj-
niejszym jest Zagtebie Slaskie /Ostrawa - Karwina/, bedace
przedtuzeniem Zagtebia Rybnickiego. W Zagtebiu Slaskim zalega
ok, 9% /12 mid ton/ ogdlnych zasobow CSRS, trzeba podkreslié,
ze jest~t~~weglel wysokokaloryczny/7000 do 80bOc/kg/,koksujacy,
posiadajagcy duze znaczenie w przemysle hutniczym. Zagtebie to,
lezgce na samej granicy z Polska, skupia ponad 30 kopaln gte-
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binowo-sztolnlowych. Wydobycie wegla w tyra zagtebiu ksztattuje
sie rocznie ok, 25min ton.

Pozostate cztery zagtebia nie odgrywaja wazniejszej roli
w ekonomice CSRS, gdyz skupiajg tacznie przeszto 1 mid ton za-
sobéw 1 dajg tgcznie przeszio 2 min ton wydobycia. Jedynie Za-
gtebie Pllznenskle, mino niklego wydobycia jest korzystnie usy-
tuowane w poblizu kopalil rud, co przyczynita sie do rozwiniecia
stynnych zaktadédw hutniczych i zbrojeniowych Skoda w Pilznie
Okreg ten obecnie pracuje na importowanych surowcach.Charak-
terystyczne jest,ze drugie zagtebie wegla koksujacego réwniez
lezy na granicy z Polska /przedtuzenie Zagitebia Watbrzyskiego/
w rejonie Trutnowa. Czechostowacja nie jest samowystarczalna
pod wzgledem zabezpieczenia swej ekonomiki w wegiel kamienny 1
zmuszona jest ten wegiel sprowadza¢ m.in. z Polski, choc réw-
noczesnie eksportuje koks ra.ln. do NRD,

N:].edobory w weglu kamiennsmi Czechostowacja kompensuje
wydobyciem wegla brunatnego 1 lignitéw. Pod tym wzgledem CSRS
zajmuje jedno z czolowych /czwarte/ miejsc w Swlecle.
Czechostowacja wydobywa rocznie 78,7 min t wegla brunatnego ,
gtownie w Zagtebiu Mosteckira, ciggnacym sie wzdluz Rudaw, na
potnoc od Pragi. Wegiel brunatny jest podstawowym surowcem w
przemysle chemicznym, energetycznym, uzywany w kolejnictwie a
nawet przemysle hutniczym /do produkcji poétkoksu/. Drugie za-
gtebie, u stop Rudaw to kopalnie w rejonie Sokotowa. Obydwa
zagtebia daja 97% ogdlnego wydobycia wegla brunatnego. Pozosta-
te zaglebia maja znaczenie lokalnej Ich wydobycie zaspokaja po-
trzeby opatowe /zagiebia stowackie 1 morawskie/.

Czechostowacja jest uboga w rope naftowa, cho¢ ostatnio,
podobnie jak w Polsce, przewiduje sie odkrycie bogatszych zt6z
tego waznego surowca, szczeg6lnie na Nizinie Naddupajskiej
/przediuzenie zagtebia w Austrii/ 1 w Stowacji wschodniej.

Wydobycie ropy naftowej w CSRS nie osigga 200 000 ton
rocznie, co nie zaspokaja wzrastajgcych potrzeb. Czechostowa-
cja sprowadza 2-3 min ton ropy rocznie, giéwnie ze Zwiazku Ra-
dzieckiego, nowozbudowanym rurociagiem z Mozyrza do Wilczego
Gniazda koto Bratystawy, gdzie znajduja sie, rozbudowywane,
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najvfleksze zaktady petrochemiczne w CSRS. Rafinerie oprécz
wyzej wspomnianej, znajduja sie w Pardubicach i w Kollnle oraz
w Dubowej na Stowacji.

Jak powiedziano poprzednio”™Czechostowacja posiada wielka
réznorodnosé bogactw naturalnych, jednakze nie sg one zasobne,
szczegb6lnie dotyczy to zasobéw rud zelaznych. Na obszarze CSRS
wystepuja niskoprocentowe /do 30% rudy zelazne w zagtebiu:
czeskim koto Pilzna, w zagtebiu morawskim koto Olomurica 1 za-
gtebiu stowackim w Rudawach Stowackich. Zasoby szacowane sg na
ok, 700 min ton, a wiec nieduze. Wydobycie wynosi ok, 4 min
ton a liczac w czystym zelazie ok, 0,5 min t. Wydobycie z roku
na rok zmniejsza sie, gdyz hutnictwo CSRS przestawia sie na
dostawy z ZSRR, Na obszarze Czechostowacji znajduje sie row-
niez ztoza rteci i manganu /na Spiszu/, cyny, wolframu i rteci
w Rudawach. Wydobywa sie,cho¢ niewiele,rudy niklu, kobaltu 1
bizmutu. O wiele bogatsze sa ztoza antymonu /nad gérnym Hronem
na Stowacji/™ wydobycie pozwala nie tylko zaspokoi¢ wihasne po-
trzeby ekonomiki CSRS ale i cze$¢ sie eksportuje.

Czechostowacja posiada znaczne ztoza i dos¢ duzo wydoby-
wa rud uranu /Jachimow  w Rudawach, w Sudetach i ptd wsch od
Pragi/*Prawie catos¢ wydobycia tego strategicznego surowca
eksportuje sie do ZSRR.

Wielkim bogactwem Czech jest specyficzny rodzaj wegla -
grafit. Surowiec ten jest potrzebny w wielu gateziach nowocze-
snego przemystu, m.in. rakietowym 1 atomowym. Jak z tego krot-
kiego przegladu bazy surowcowej wynika, CSRS jest uzalezniona
od dostaw z zagranicy, gtdbwnie z ZSRR, wielu podstawowych su-
rowcéw, jak ropa naftowa i rudy zelaza. Wilasne wydobycie ru-
dy zelaza zabezpiecza tylko w 30% produkcje hutnictwa zelaza,

2, Baza_"grzemstowa

Czechostowacja jest krajem przemystowym, o starych i bo-
gatych tradycjach gorniczych 1 przemystowych,

Czechy, Slask 1 pétnocne Morawy naleza do najbardziej
uprzemystowionych w Europie, /Patrz zatgcznik nr 29/.



Przemyst Czechostowacji w zasadzie nie poniést strat w czasie
I 111 wojny sSwiatowej, ale na odwrdt, wojny te przyczynity
sie do rozwoju i powstania olbrzymich zaktadéw przemystowych
np. zaktady zbrojeniowe "Skoda" w Pllznle, zakiady obuwnicze
"Bata" Itp. Stosunkowo stabiej Jest uprzemystowiona Stowacja,
gdyz olbrzymi przemyst czeski byt zupeilnie wystarczajgcy dla
ekonomiki panstwa. Zmienito rle to czesciowo w ostatnich cza-
sach, gdy na Stowacji zaczeto tworzy¢ od podstaw nowoczesny
przemyst gtéwnie chemiczny, petrochemiczny, energetyczny. Po
wojnie Czechostowacja szybko rozbudowywala swoja energetyke ,
realizujgc przy tym niewielkie Inwestycje na zaniedbanych do-
tad ziemiach stowackich.

Energetyka CSRS - produkuje rocznie /w 1974 r./ 56 mid K\h
/PRL - 91,60 mid k“h/. Opiera sie ona gtéwnie Av 3/4/ na ele-
ktrowniach cieplnych, o”Malanych weglem kamiennym i brunatnym.
Elektrownie te sag usytuowane w zagtebiach weglowych.
/Patrz zalacznik nr 30/.

Najwieksze elektrownie cieplne:

Trzebowice 200 MV Zagtebie Ostrawy
LedWice 800 MW Czechy Pin
Tuszynlce 600 MV Czechy Pin
Ewenice - Komorzany 450 MV Czechy Pin
Litwinow 450 MV Czechy

llodonin Morawy

Nowaki Stowacja

Wojany Stowacja Wsch.

Jedna czwarta energii elektrycznej produkowana jest przez
elektrownie wodne. Zasoby energii wodnej obliczone na 1,5 min
KM znajdujg sie w potowie na Stowacji, gdzie w ostatnich cza-
sach zbudowano szereg duzych zapér 1 elektrowni.

Wieksze hydroelektrownie w CSRS:

- pid Czeskich Budzlejowic na rz. Weltawie

- Slapy /130 M/ pitd Praga Wettawie
- Lipno /120 M\ Wettawie
- Orlik /370 MY/

- Orawa /60 MW/ Orawa



- Puchéw Stowacja Wag

- Ladce Stowacja Wag

- N,Miasto Stowacja Wag

- G.Streda _Stowacja Wag

- Dobszyna Stowacja Siana
- Wir Morawy

- Strzekow ptn Czechy Wettawa
- Wrane pitd Praga Wettawa
- Stlechowlce ptd Praga Wettawa

Elektrownie cieplne i wodne potgczone siecig przesytowa,
wlaczone sg do miedzynarodowego systemu energetycznego RAPG z
gtdwna centralg w Pradze.

podstawg dobrze rozwinietego prze-
mystu metalowego™ a co za tym ldzie przemystu zbrojeniowego 1
produkcji srodkéw transportu.

W roku 1974 hutnictwo CSRS wytopito 13,6 min ton stall
surowej /PRL 14,6 min t/.

Glowne osrodki hutnictwa znajdujg sie na Slasku, na samej
granicy z Polska w poblizu Bramy Morawskiej, W Wilkowicach
znajduja sie duze huty /5 plecéw/, stynne stalownie i walcow-
nie, w Ostrawie - Kunczycach zbudowano nowoczesng hute, kombi-
nat o 6 piecach. Najwieksza huta w CSRS znajduje sie w poblizu
wyzej wymienionych w Trzyncu z 6 plecami, stalowniami 1 walco-
wniami. Poza wymienionymi znajdujg sie huty w rejonie Kladna
/w rejonie Pragi/ z 4 plecami i stalowniami, oraz maly osrodek
w rejonie Pilzna w Kralowym Dworze /2 piece/. Nowoczesne osrod-
ki hutnicze wybudowano lub sg w trakcie budowy na Stowacji w
rejonie Banskiej Bystrzycy 1 w Koszycach. Ostatnia nma byé naj-
wiekszg w CSRS, pracujgcga na importowanej rudzie z ZSRR.

Czechostowacja ma stare i bogate tradycje w hutnictwie
metali kolorowych,Jednakze daje sie zauwazy¢ ostatnio przesu-
wanie sie produkcji z Czech i Moraw na Stowacje gdzie powstaja
nowe zakilady na bazie nowoodkrywanych ziozach rudnych,Tenden-
cja ta wynika nie tylko z powodu wyczerpywania sie zt6z w Cze-
chach ale gtéwnie z potrzeb aktywizacji stabo uprzemystowionej
Stowacji gdzie istniejg na miejscu surowce ale rowniez 1 sita

robocza.
39



Przemyst hutniczy Jest podstawag rozwoju przemystu maszy-
nowego, ktory ma duze mozliwosci produkcyjne. Szczegdlnie prze-
myst CSRS specjalizuje sie w produkcji obrabiarek /Praga,Pil-
zno, Brno, Gottwaldéw/, maszyn widkienniczych /Libérée/ oraz
produkcja Innych maszyn w Kubinie /do obrébki drewna/, Hradcu
Kralowe /dla cukrownictwa/, Pardubicach /dla miynarstwa/. Cze-
chostowacja ma silnie rozwiniety przemyst Srodkéw transportu,
ktéry ma duze mozliwosci w produkcji czotgdéw, samochoddéw i ta-
boru kolejowego /Praga, Pilzno, Brno, Kolln, Studence /Morawy/.

Fabryki czolgéw znajdujg sie w Pllznle i na Slasku,samo-
chody,w tym 1 dla celéw wojskowych. Jak réwniez 1 czesci dla
produkcji czotlgdbw mozna produkowa¢ w licznych fabrykach sprzetu
motoryzacyjnego w MladeJd Bolestaw!, w Koprzywnicy /”Tatra”/,
jabtoncu,. Mnichowlc - Hradlszcze /silniki/, Wysokim Mycie
autobusy, a w Libercu i Igtawle oraz Wyrhlabi silniki i czesci
do nich. Na Stowacji powstata nowa fabryka samochodéw ciezaro-
wych w'Banowlcach a w Brandyzle w Czechach nowa fabryka samo-
choddéw specjalnych.

Przemyst CSRS w 1974 roku wyprodukowat : 5148 wagonéw
towarowych', /PRL - 18 tys./, 87 lokomotyw elektrycznych /PRL-
72/, 169 tys, szt. samochodéw osobowych /PRL - 143 tys./ i 32
tys, szt, ciezarowych /PRL - 80 tys./, traktoréw 27 tys. szt.
/PRL - 55 tys,szt./. Jak z powyzszych danych wida¢ przemyst
CSRS pod tym wzgledem nalezy w ramach RAWG do krajow przoduja-
cych, cho¢ ponizej swych mozliwosci i potrzeb, szczegdlnie daje
sie to zauwazy¢ w produkcji traktorow, gdyz Jeszcze Kilka lat
temu CSRS produkowata przeszio 32 tysigce traktoréw, a wiadomo
ta gataz przemystu Jest Scisle powigzana z mozliwosciami pro-
dukcji czotgdbw 1 innego ciezkiego sprzetu wojskowego.

Prawie w catosci przemyst produkcji srodkéw transportu
rozlokowany Jest w Czechach i to w poblizu granic panstwowych.
Réwniez osrodki produkcji statkéw rzecznych rozlokowane sa na
samej granicy czy to nad Labajczy nad Dunajem.

Przemyst zbrojeniowy sprzetu lekkiego umieszczony Jest
w Pilznie, Brnie, na Slasku, Czeskich Budziejowicach, Przero-
wie. Zaklady te w okresie pokojowym produkujg m.in.sprzet fo-
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Nr

Nr

Nr

Nr

Nr
Nr

Nr
Nr

Nr

Nr

Nr
Nr

Nr

Nr

Nr

Nr

10,

11,
12,

13,

14,

15,

16,

SPIS ZALACZNIKOW
/Tylko przy egzemplarzu nr 1/

Granice 1 rozmiary CSRS,
Mapa 1 : 1 min M- 33,34

Potozenie Czechostoviacijl.
Mapa 1 : 1 min N - 32,33,34;M - 32,33,34;L - 32,33,34

Potozenie Czechostowacji na tle gtébwnych ciggéw komuni-
kacyjnych w Europie Srodkowej,
Mapa 1 : 2 min /Zark, nr 5/,

Schemat elementéw fizyczno-geograficznych Europy Srod-
kowej,

Europa Srodkowa, Naturalne i sztuczne rubieze terenowe.

Schemat elementéw fizyczno-geograficznych szlakéw wojen-
nych, umocnien j rubiezy terenowych w Europie Bérodkowej,

Schemat pasm gorskich, /Zkalka/

Lasy w Czechostowacji,
Mapa 1 ; 1 min M- 33,34; L - 33,34

Drogi kolejowe.
Mapa 1 ! 1 min M - 33,34 /podktadowa/
L - 33,34 /podkiadowa/

Drogi samochodowe 1 lotniska.
Mapa 1 : 1 min M- 33,34, L - 33,34 /podkiadowa/.

Drogi samochodowe /kalka/,

Przetom tABY 1 przejscia w GORACH LUZYCKICH | IZERSKICH,
Mapa 1 : 100 OO0 M - 33-41,42,43,53,54,55,

Przejscia 1 przetecze w rejonie KLODZKA
Mapa 1 : 100 000 M - 33,57,58,69,70,

Brama Morawska, Mapa 1 : 100 000 M - 33-84,96;
M - 34-73,85,

Rejon przetomu POPRADU na granicy CSRS - PRL
Mapa 1 : 100 000 M - 34-90,102,
Rejon Przeteczy Dukielskiej. Mapa 1 : 100 000 M-34-92,



Nr

Nr

Nr

Nr

Nr

Nr

Nr

Nr

Nr

Nr

Nr

Nr

Nr

17, Tunele kolejowe w rejonie PRAGI oraz na linii PRAGA -
WRANE - CZERCZANY.
Mapa 1 ! 100 000 M —33-65,77,

18, Tunele kolejowe w GORACH IZERSKICH | +UZYCKICH na pogra-
niczu z PRL,
Mapa 1 * 100 00O M —33-43,44,54,55,

19,Tunel kolejowy na linii TRUTNOW - NACHOD.
Mapa 1 : 100 000 M —33-57,

20, Tunel kolejowy w rejonie JESIENIK na linii GLUCHOLAZY -
PARDUBICE.
Mapa 1 S 100 000 M- 33—~71.

21.Tunele kolejowe w CSRS Av rejonie BRNA/
Mapa 1 : 100 000 M - 33-93,94,105,106.

22, Tunele kolejowe w rejonie BRATYSLAWY oraz na. lInli
BRZECEAW - TRNAWA w rejonie JABEONCA.
Mapa 1 : 100 000 M —33—4131,143.

23.Tunele kolejowe w CSRS /rejon ZYLINA/.
Mapa 1 : 100 000 M - 34-85,86,87,97,98,99,109,110,
111,121,122,123.

24.Tunele kolejowe w CSRS /pid POPRAD/.
Mapa 1 : 100 000. M- 34-101,113

25.Tunel kolejowy pod PRzZBLeCZ™ EUPKOASK™ na granicy PRL -
CSRS.
Mapa 1 i 100 000 M — 34— 04,105,

26.Tunele kolejowe w CSRS /pin KOSZYCE/.
Mapa 1 : 100 000 M - 34-103,115.
27.Rurociagi w Czechostowacji. —
Mapa 1 : 1 min M- 33,34; L - 33,34. /podkiadowa/
28.Umocnienia graniczne CSRS
Mapa 1 : 1 min M- 33,34: L - 33,34 /podkitadowa/

29.08rodki przemystowe CSRS.
Mapa 1 : 1 min M- 33,34; L - 33,34 /podkiadowa/.
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