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I ,  SRODKOVTOEUROPEJSKI REJON STRATEGICZWy

Środkowoeuropejski rejon strategic2aiy obejmuje terytoria Republiki 
Federalnej Niemiec, Belgii» Holandii 1 Luksembjrga. Rejon ten zajmuje 
kluczową pozycję operacyjno-strategiczną w planach przygotowań wojennych 
europejskich państw NATO. W nomenklaturze zachodniej nosi nazwę środkowo­
europejskiego teatru działań wojennych 1 Jest najważniejszym teatrem 
paktu NATO w Eui^jple. Oprócz dużego znaczenia polityczno-militarnego po­
siada również duże znaczenie gospodarcze. Wynika to z olbrzymiego poten­
cjału gospodarczo-przemysłowego RFN, Jednego z czołowych państw świata. 
Pozostałe kraje, wprawdzie mniejsze pod względem obszaru 1 potencjału 
ludnościowego, również mają v/ysoko rozwiniętą gospodarkę, a w tym różne 
gałęzie przemysłu. Uzupełniają więc potencjał RFN i tworzą razem dość 
zwarty 1 niezwykle ważny rejon, mający znaczenie strategiczne na euro­
pejskim teatrze wojny.

Tabela 1

Podstawowe dane o krajach Europy Środkowej /193A r ./

I Nazwa państwa

i.
I Powierz- 
j chnia

Ludność Stolica •1i
r - r - T T - iI uiuixci 2 -------- —“r"*'*’— " “’“P“

* ! /w tys.km I  t^^s. ¡n a   ̂ » nazwa ¡ludność
l-l______________-----------------1-----------------------------------------
j Republika Federalnej 2 ^ ,1  j 59 330 j 239 ‘ Bonn « 293 j
} Niemiec $
j Belgia 
j Holandia 
j Dania 
I luksemburg 
J Berlin Zachodni
I

9 8 70 I 32A 
1A 420 I 350 
5 110 } 119 

3^5 I 141 
1 861 i 875

Bonn

Bruksela
Amsterdam
Kopenhaga
Luksemburg

X
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1. REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC

Republika Federalna Niemiec należy do grupy najbardziej rozwiniętych 
gospodarczo państw na śwlecle. Pod tym względem zajmuje pierwsze miejsce 
wśród państw członkowskich NATO leżących na zachodnim TDW, drugie miej­
sce wśród wszystkich państw NATO oraz trzecie w świecie kapitalistycz­
nym. Posiada Jeden z najnowocześniejszych i  najbardziej zmodernizowanych 
przesnysłów świata. Produkcja przemysłowa daje 4l,5?ś dochodu narodowego 
RFN{ wśród innych źródeł dochodu są: budownictwo, dające 7,19 ,̂ handel -  
9,596, rolnictwo i  leśnictwo -  2,996, transport i  łączność -  3,996.



SUS21?2§
Baza surowcowa RFN ^̂ est za uboga dla zabezpieczen5a wszystkich potrzeb 

gospodarki państwa» chociaż wydobywa s ię  wiele surowców mineralnych 1 pod 
tym względem RFN należy zaliczyć do uprzywile,1owanych paóstw Europy. Za­
soby węgla kamiennego wynoszą około 230 mld ton», węgiel wydobywa się  
głównie w Zagłębiu Ruhry i Zagłębiu Saary, a RFN za,>u.1e 6 miejsce w świę­
cie pod względem Jego wydobycia. Zasoby węgla brunatnego wynoszą 65 mld 
ton, a wydobywa się  go głównie w Zagłębiu Dolnoreósklm /5 miejsce w świę­
cie/, w rejonie Helrastedt oraz Bad Tolz.

Ropę naftową i  gaz ziemny wydobywa s ię  głównie w Dolnej Saksonii, ' 
zwłaszcza w rejonie rzeki Ems, a rudę żelaza /zasoby około 6-7,5 mld ton/
-  głównie ne przedgórzu Harzu w rejonie miast Salzgltter, w Gross Ilsede, 
Sleglen oraz po obu stronach Bramy W estfalskiej i  w Jurze Frankońskiej»
RFN posiada także złoża rudy ołowiu /zasoby szacuje s ię  na 4,7 min ton/ 
i cynku /zasoby 6 min ton/ wy^stępujące w Reńskich Górach Łupkowych, w 
Górach Harz i  w okolicach miasta Goslar. Ponadto występują złoża uranu 
/15-25 tys. ton w przeliczeniu na tlenek uranu/ sole potasowe /rejon 
miastt Hanower, Hildesheim, i okolice rz . Werra/ sól kamienna, miedź, 
srebro, g ra fit  i  skały budowlane. S iln io  rozwinięty przemysł państwa wy­
maga Jednak importowania wielu surowców, paliw 1 materiałów. Rozmieszcze­
nie Si »rowów, w E*iropie Środkowej przedstawiono na rysunku 1.

. . .

Enar.-fc"cyV-a.. Energię elektryczną produkuje dziewięć okręgów energetycz­
nych? pcnadto wjiiiwarzają Ją niektóre zakłady przemysłowe i  kole j federal­
na. Do produkcji energii elekti*ycznej wykorzy'StuJe s ię  paliwa sta łe  /wę- 
j.iel kfimienny i  brunatny/, paliwa płjorme /ropę naftową/, gaz ziemny oraz 
jialiwa rozszczepialne .Ponadto is tn ie ją  elektrownie wodne, które wyrtwarza- 
Ją 6?o energii. Energetykę RFN cechuje szybkie tempo wzrostu JeJ mocy.
Np. w 1950 roku całkowita moc elektrowni wynosiła około 7 tys.MW, w 
1960 r . -  28,4 tys. MW, a w 1970 Już 50,3 tys. MW a w 1977 ~ 89,6 tys.
M'rf, Przewats^.Ją bloki energetyczne o mocy powyżej 100 MW. Energetyczne 
lin ie  przesyłowe wysokiego napięcia tworzą wzajemnie przecinające s ię  
trasy i rckadvj, co powoduje zwieszenie niezawodności systemu, w wyniku 
czego ns7>odzenle lub zniszczenie pewnych odcinków nie przerwie dostawy 
energia do odbiorców.

Przemyli X Jądrowy. RFN s iln ie  rozbudowa Je elektrownie atomowe i  prze­
mysł jqctrofey, ¥ 1976 r .  posiadała 17 czynnych elektrowni oraz 13 w bu- 
dowiu, i;aś ¿0 ro/.u 2000 planuje s ię  budowę dalszych l4 , W tym czasie



Ich moc ma wynieść 1^0 tys. MW. Energetyka Jeat Ĵednym z kierunków roz­
woju przemysłu jądrowego RFN, Istn ieje ponadto wiele ośrodków badawczych 
dobrze wyposażonych technicznie, wiele zakładów produkcji techniki ją ­
drowej, produkcji paliw Jądrowych oraz wydobycia i przerobu rudy urano­
we J^^« W sumie w przemyśle Jądrowym Jest zatrudnionych ponad 130 tys. 
osób łącznie z ekipami geologicznymi 1 budowy obiektów Jądrowych, Do naj­
ważniejszych eśrodków przemysłu Jądrowego RFN należątKarlsruhe, Julich, 
Oarchlng, Geesthacht -  Tesperhude, Hamburg i  Gros swelzhe im-Kahl. Prze­
mysł Jądrowy RFN pod wzglądem technicznym Jest w stanie w ciągu Jednego 
roku od powzięcia decyzji przystąpić do skrytej produkcji broni jądrowej. 
Ocenia się ,że  RFN posiada zapasy plutonu wystarczające do produkcji oko­
ło 1000 ładunków Jądrowych o mocy 20 kt.

Hutnictwo, RFN za.jmuje czwarte miejsce w śwlecle pod wzglądem produk­
c j i  surówki 1 s t a l l i  wytwarza ponad 7% produkcji światowej. Główne okrę­
gi hutnicze znajdują s ię  w Zagłębiu Ruhry, w Dolnej Saksonii, w Zagłębiu 
Saary oraz Bawarii /w rejonie Lahn-Dlll/, Są to więc miejsca, gdzie wydo­
bywa się albo węgiel, albo rudę żelaza. Ponadto huty również znajdują 
s ię  w miejscach przeładunku surowców 1 paliw^ Jak np. w Hamburgu 1 Bremie* 
Hutnictwo miedzi opiera s ię  w znacznej części na imporcie surowców. RFN 
za.łnuje 6 miejsce w śwlecle w produkcji miedzi; wytwarza ponad 696 pro­
dukcji światowej. Główne huty miedzi znajdują s ię  w Hamburgu, Duisburgu 
1 Lunen.

Aluminium produkuje s ię  w Zagłębiu Ruhi^ oraz w południowych okręgach 
kraju. Główne huty nadreóskle znajdują s ię  w Erftwerk, Llppewerk 1 
Rheinwerk, huty bawarskie w Innwerk, Toging i  Schwandorf oraz badeńskle 
w Rheinfelden.

RFN rozwinęło na bezie własnych surowców oraz importu rud największą 
wśród kapitalistycznych państw Europy produkcję ołowiu. Większość hut 
ołowiu znajduje się  w północnej ozęścl kraju: w Hamburgu, Nordenham,przy 
ujściu Wezery i  w Zagłębiu Ruhry.

Pod względem produkcji cynku RFN zajmuje drugie miejsce w Europie ka­
pitalistycznej /po Belgii/ ; 8096 produkcji cynku powstaje na bazie włas­
nych surowców. Ponadto wytapia s ię  cynę /ok,2 tys .ton/ 1 antymon /ok,3 
tys.ton/.

x/ RFN między Irmyral posiada 25 ośrodków naukowo-badawczych wyposażonych 
w ^3 czynne reaktory i  zestawy krytyczne oraz w 5̂  podstawowe urządze­
nia /akceleratory, sychrotrony, cyklotrony, betatrony 1 Inną/, Ma 11 
kopalni rud uranu oraz 4 zakłady wzbogacania rud uranowych.



H  -  vęg ie l kamienny 
Q  “ węgiel brunatny

A -  ruda telazna 
i  •  ropa naftowa 
A -  gaz ziemny 

/Bk. ~ Sól kaml^ina 
-  8(51 potasowa 

•  •> miedź
A -  rudy cynku 1 ołovdu 
0  -  mangan

baryt
piryty

g ra fit
szpat
srebro

R ys.l, Rozmieszczenie surowcdw w środkowoeurope;j8klm R S



Przemysł maszyno w . Należy do najbardziej rozwiniętych gałęzi przemy­
słu, Podstawowe zakłady przemysłu maszynowego są skupione w okręgach 
hutniczych, w tyra w Zagłębiu Ruhry. Przemysł precyzyjny Jest rozmieszczo­
ny w dużych ośrodkach miejskich.

Przemysł samochodowy, 3 miejsce w świecie. Jego zakłady są
rozmieszczone na całym obszarze republiki. Firma Volkswagen posiada swo­
je zakłady w miejscowościachi Wolfsburg, Ingolstadt,Saltzg itter, Kassel 
1 Bmdem, Firma Opel posiada zakłady w Russelshelm 1 Bochum; Ford -  w Ko­
lonii, Mercedes -  w Stuttgarcie, Slndelfingen, Gaggenau 1 Mannheimie;
BMW -  w Monachium 1 Dingolfing* Fiat-NSU w Hellbronn 1 Neckarsulm,

Przemysł stoczniowy zajmuje trzecie miejsce w świecie. Składa s ię  na 
to produkcja ponad 140 stoczni. Największe z nich znajdują s ię  w Hambur­
gu, K llon il, Emdera, Flensburgu, Bremerhaven 1 Rensburgu,

Przemysł elektrotechniczny zatrudnia ponad milion pracowników. Produ­
kuje miliony sztuk odbiorników telewizyjnych i radiowych oraz różnego 
rodza.Ju urządzenia 1 aparaturę elektro 1 radiotechniczną. Główne zakła­
dy tego przemysłu znajdują s ię  wj| Frankfurcie nad Menem, Kolonii, Mann­
heimie, Norymberdze, Stuttgarcie 1 Monachium,

Przemysł chemiczny RFN należy do najbardziej rozwiniętych w świecie 
kapitalistycznym,’Ważną ro lę  odgrywa w nim przemysł koksowniczy, który 
produkuje 45 min ton koksu rocznie. Druga niezwykle ważna gałąź prze­
mysłu chemicznego -  to przemysł petrochemiczny. Duża liczba ra fin e r ii  
/3B czynnych i  4 w budowie/sprawla, że ich zdolność produkcyjna przekro­
czyła l60 raln t ropy rocznie, a w najbliższym czasie planuje s ię  prze­
kroczyć przerób 190 min ton,Główne ośrodki tego przemysłu są rozmiesz­
czone przy portach Hamburg, Brema, Emden i inne/, wzdłuż Renu /Duis­
burg, Dusseldorf/ oraz w Ingolstadt, Prawie wszystkie rafinerie  są połą­
czone z portami naftowymi lub źródłami wydobycia ropy za pomocą rurocią­
gów, Schemat rozmieszczenia niektórych przemysłów, w t 3mi przemysłu pe­
trochemicznego, przedstawiono na rysunku 2,

Inne kombinaty przemysłu chemicznego są rozlokowane w dwóch regionach: 
Północnej Nadrenii -  W estfalii /od Kolonii do Zagłębia Ruhry/ oraz na 
obszarze środkoworeósklra /od Mannheimu, przez Frankfurt do Griesheinz/, 
Ponadto dużymi ośrodkami przemysłu chemicznego są: Hamburg 1 Hanower, 
Produkcja opon skupia s ię  w trzech okręgach; północnym /Hanower 1 Ham­
burg/, środkowym /Dusseldorf, Kolonia, Aachen, Frankfurt, Fulda/ oraz w 
południowym ’/Monachium/,

RFN ma wysoko zorganizowaną produkcję prawie we wszystkich gałęziach 
przemysłu, Jak: włókienniczym, precyzyjnym 1 optycznym, budowlany, spo­
żywczym i innych.



tJ -  zakłady produkcji urządzeń techniki jądrowej 
^  kopalnie lub zakłady przerobu rudy uranowej

-  rejony w^'st^powania rudy uranowej ,
-  zakłady budowy i  remontu Jednostek pływających

J k ix  "  ra fin erie  /ponad 10, od 2 do 10 i  poniżej 2 min t rocznie/

REJONY PRZEMySłU NAFTQ\VEOO
1. Hamburg -  Helde
2. Wiłlhelmshaven-Bremen
3. Hanower 

Amrterdara-Rotterdam
5. Antwerpla-Oandawa
6 . Rubra
7. Środkowy Ren
8. Ingolstadt

Rys.2 Przemysł Jądrowy, stoczniowy i  petrochemiczny RFN i 
państw Beneluksu
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UFF na s iln ie  rozwinięty przemysł zbrojeniowy» W produkcji zbrojenio­

wej uczestniczę nie tylko ł^odrębnlone zakłady produkcyjne, lecz prawie 
setyiprzenysł kra>i. Aktualnie ponad 1500 zakładów zac^Je się  produkcją 
rbrojmloirą, a Jeáli uwzględnić zakłady kooperujące to liczba ta przekro­
czy 5000, Bezpośrednio w produkcji wojennej zatrudnia s ię  250-300 tya, 
praoowilków, lecz w sposób pośredni z produkcją tą  Jest związany co dzie­
siąty pracownik RFN,

W iesza część przedsiębiorstw za^taujących s ię  produkcją wojenną Jest 
skupiona w około 20 koncernach, które odgrywają rolę wiodącą w gospodar­
ce padatwa. Są tot w przemyśle rakletewo-lotnlczyra koncerny "Messerachml- 
dt-Bolkołf-moteB" /MBB/, "Verelngte Fiugtechnlache Werke /VFW/” 1 "Dor- 
n le r"! w przemyśle pancernym -  "Dalmler-Benz", "Krauss-M affei","Bayerl- 
aehe Motoreiwerke", "Rhełnmetall'' 1 “Rhelnstaht*'; w budowie okrętów -  
Hoiwildswerke Deutsche Werf"i w radioelektronice -  "AEG -  Teleftmken", 
•Siemens", Standard Elektrlk  Lorenz" 1 Inne.

Przemysł RFN opanował prochikcję wszystkich rodzajów uzbrojenia 1 tech­
niki bojowej za wyjątkiem bombowców strategicznych, atomowych okrętów 
podwodnych, międzykontynentalnych rakiet balistycznych i  broni jądrowej. 
Nleprodukowanle wyżej podanego sprzętu 1 uzbrojenia wynika z ograniczeń 
nałożonych na RFN po drugiej wojnie światowej przez sojuszników, gdyż 
poziom rozwoju gospodarczego 1 naukowo-technicznego umożliwia im produk­
c ję  wszystkich broni, również i  tych zakazanych. O zakresie kooperacji 
w produkcji zbrojeniowej róoże świadczyć fakt, że przy produkcji czołgu 
"Leopard" wiodącą ro lę  odgrywają 2 przedsiębiorstwa, 400 przedsiębiorstw  
-  to przedsiębiorstwa podrzędne w te j produkcji, a dalsze *2600 przedslę-." 
blorstw odgrywa rolę pomocniczą, dostarczając wiele poszczególnych 'ele­
mentów lub podzespołów.

Przemysł lotnlcgo -rak ietow . Zajmuje trzecie miejsce wśród europej­
skich krajów NATO. Jest skoncentrowany w l46 zakładach 1 zatrudnia 65- 
70 tys. osób. Ponadto 809í mocy tego przemysłu Jest nastawiona na produk­
cję wojskową 1 Już obecnie zabezpiecza 80*6 5% potrzeb armii w zakresie 
techniki lotn iczej i  rakietowej. Oprócz trzech wyżej wymienionych koncer­
nów, monopolizujących produkcję rakietowo-lotniczą, można wymienić czwar­
ty "Motoren und Turblnen Union" /MTU/, zajmujący s ię  produkcją silników  
lotniczych^ głównie dla »-amolotów wojskowych.

Koncern MBB produkuje seryjnie myśliwce taktyczne /"Tornado"/, Jego 
f i l i a  w Hamburgu zajmuje s ię  montażem samolotów transportowych /najpierw 
C-160, następnie "Aerobús" 1 "Hanz"/. Oddziały w Nabem i  Schrobenhauzen



produkują różnego rodzaju rakłet3̂ lotnicze i  przeciwlotnicze /«Roland-2"i 
"Milan", "Hot", "Kormoran" i  Inne/.Smigłowce produkują zakłady w Ottabmn, 
Augusturg i Machlng /głównie typu CH-53G i UM-1D/. W sumie koncern za­
trudnia ponad 21 tys,os6b.

Koncern "VFW -  Fokker" -  zatrudnia ponad 25 tys» pracowników. Spec ja li­
zuje s ię  w produkcji średnich śmigłowców OT-53G, ponadto vfytwarzą sery j­
nie samoloty pasażerskie /VFW-61^, F-2? i  P-2S/, uczestniczyli w produk­
c j i  Samolotu "Arerobus", a nawet zbudował własny doświadczalny myśliwiec 
taktyczny VAK-191. Baza przemysłowa., konstrukcyjna 1 naukowa tego koncer­
nu Jest skupiona w miastachs Brana, Monachium, Varel, i  Einswarden, 
Schpeyer, Heukenkamp i  Innych.

Koncern *ą)omier AG" zatrudnia ponad 7 tys.osób.Produkuje samoloty i  
śmigłowce wojskowe oraz cywilne /samolot łącznikowy D0-28D, śmigłowiec 
UH-1D, wspólnie z firmą francuską samoloty szturmowe Alibis-Jet/, ponadto 
różnego rodzaju oprzyrządovminla samolotowe.

Koncern MfV zatrudnia ponad 5 tys.osób. Produkuje s i ln ik i  własna i  ns. 
lic en c ji do następujących typów samolotów» "Tornado", '"Alyha-Jet*' C-l60, 
"Atlantic", F-10Ag, F-Af oraz do śmigłowców CH-53 i  inne.

Przeciętna miesięczna produkcja przykładov/o wynosi »samolotów ’Tornado"4 
"Alpha-Jet-6^ przeciwpancernych pocisków rakietowych "Mamba"-A20,pocisków 

rakietowych "Kormoran" -  od 15 do 17.

Przemysł czołgowo-samochodowy. Repulüika Federalna Niemiec dominuje w 
t e j  produkcji. Jest czołowym producentem sprzęću pancernego w NATO. 
Produkuje czołgi "Leopard" /1 i  2/, a na Ich podwoziu czo łg i saperskie, 
czołgi remontowo-ewakuacyjne "Standard" i  mosty czołgowe "S ieber".
Działa przeciwlotnicze "Gepard" również są wykonane na podwoziu "Leopar- 
da". Ponadto do ważniejszych wyrobów tego przemysłu należ ąs, 90 mm działa  
samobieżne "Jagdparizer" i  "Widder" przeznaczone do walki z czołgami,boJo- 
wy wóz piechoty "Marder" oraz bojowy wóz rozpoznawczy "Lux".

Głównym producsitem czołgów "Leopard" Jest koncern "Kx’auas-fSiffei"^  
z siedzibą w Monachium. Wyprodukował. Ich Już wiele tysięcy /ponad 50p0 
do 1976 r ./  w tym również na eksport do takich państw, ,Jak» Belgia, Ho­
landia, Norwegia, Włochy, Dania, Kanada, Australia 1 Turcja, Włosi zaku­
p i l i  ponadto licencję  na produkcję dalszych 600 wozów. Produkcją wozów 
na podwoziu "Leoparda" za;^uje s ię  firma "Mak-Maschinenbau" w K llon ii, 
zaś wozów bojowych "Marder" 1 "Lux" -  firma "Rheinstahl’- w Kassel.
Działa przeciwlotnicze "Gepard" rówiież są produkowane w Monachium /np.

x/ Potencjalne możliwości produkcyjne w czasie pokoju ocenia s ię  na okc-
ło 50 czołgów miesięcznie.
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^0 1976 r- wyprocŁakowano ich ponad 1500, w tyra część na eksport między 
limyol do Holandii -  95 sz t. 1 Belgii -  55 szt./ . Działa te uchodzą za 
na,11«pa*e w państwach Europy Zachodniej. Bcnadto RFN współpracuje w pro­
dukcji 1 tsadaniach naukowych nad wieloma innymi rodzajami lub typami 
uzbrojenia 1 techniki bojowej z Innymi państwami Europy Zachodniej i  Ame­
ryki Północnej.

Okręty wojenne buduje s ię  w stoczniach Pbrza Północnego i  Bałtyckiego. 
V RFN buduje s ię  fregaty /typu "Kóln"/, klasyczne okręty podwodne, okręty 
do walki z łodziami podwodnymi, kutry torpedowe 1 rakietowe, trałowce 1 
Inne jednostki pomocnicze. Część proAikojl /m.ln. okręty podwodne budo­
wane w K ilon ll i  aaden/ sprzedaje s ię  za granicę.

Broń strzelecka wytwarza s ię  w zakładach w Karlsruhe, Dusseldorfie, 
Obersdorfie, Ulm, Kassel, Hanowerze 1 Hamburgu. Potencjalne możliwości 
ja^Klukcji wynoszą alesięczniej karabinów maszynowych -  2000 szt. p isto le ­
tów -  2500 szt.^^/

Materiały wybuchowe i  amunicję wytwarzają przede wszystkim zakłady- 
w Essen, Trolsdorf, ScHlebusch i  WUrgendorf, a więc ssnajdujące s ię  na 
obszarze Zagłębia Ruhryt następnie zakłady w Karlsruhe i  Staten oraz w 
Libenau. W czasie wojny zakłady te mogą potroić produkcję.

Przemysł w RFN jest nierównomiernie rozmieszczony. Większość okręgów 
i  ośrodków przemysłowych, a w tym i  Aglomeracji miejskich,''znajduje s ię  
b liż e j zachodniej granicy państwa .Takie usytuowanie przenysłu w RFN za­
leży zarówno od rozmieszczenia bogactw naturalnych, od ukształtowania 
powierzchni, jak również od układu tradycyjnych l in i i  komunikacyjnych.
W RFN można wyróżnić kilka okr^ów przemysłowych lub ich zespołów o du­
żym znaczeniu militarnym. Będą to okręgi, którym można przypisać znacze­
nie strategiczne lub operacyjne. Największe znaczenie mają trzy nastęju- 
jąeo okręgi przacysłowci, ^

1. Okręg Północnej Nadrenii -  W estfa lii, który obejmuje Zagłębie 
Ruhry oraz rejon przemysłowy Kolonia-Bonn.

2, Srodkoworeńśkl Zespół Okręgów Przemysłowych, który składa s ię  z 
Frenkfurcko-Mannhelraakiego oraz Karlsruhrsko-Stuttgarckłego Obszaru Prze­
mysłowego.

xx/ Potencjalne możliwości produl^ji s p r z ^  artyleryjskiego ocenia ’s ię  
miesięcznie nat 50 do 80 dział kalibru do 30 mm, 40 dz ia ł kalibru 30-125 mm i 10 dz ia ł kalibru ponad 125 mm.

11



*  -  zakłady lo tn iezo-rakietowe 
A -  produkcja sprzętu pancernego 
“  i  samochodowego
A -  produkcja sprzętu a rt . 1 s t rz e l. ,  

araunicji, mat. wyUichowych 1 inna

r)KPii‘nT PRZSMySUJ ZBROJENIOWEGO
1 , Kllonia
2, Ul beka

19. Berlin Zachodni

Hamburg
Brema-Breme rhaven

5. Hannower
6. Braunschweig
7. Zagłębie Ruhry
8. Kolonia-Bonn
9. Kassel

12. Karlsruhe
13, stuttgard-lieilbronn
14, Ulm
15. Augsburg
16. Friedrichshafen
17, Monachium
13. Norymberga-Erlangen

21, Groningen-DeziUl
22, Brukaela-Antwerpla23, Liege
24, Charleroi25, Brugge.

3. Przemysł zbirojeniowy RFN i  państw Beneluksu
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3. Okręg Południowy /Bawaria i  Ba den la -‘Wirtembergia/, który ekłada się  
e pięciu ośirodków miejskich: Ulma, Augsburg, i^bnachium, Friedrichahaffen 
oraz Noryraberga-Erlangen a także z okręgu petrochemicznego Ingolstadt.

Nieco mniejsze znaczenie mają następująco okręgi przemysłowe:
1, Nadmorskie okręgi przemysłowe: Hamburg, Brema»Bremerhaven,Kilonla 

i lubeka,
2, Zagłębie Soary.
3, Wschodnie okręgi przemysłowe: Kanower-Braunschweig, Kassel.
Północna Nadrenia -  Westfalia
Jest to największy okręg przemysłowy kontynentalnej części zachodniego 

TDW /pod względem produkcji/. Zamieszkuje tuta j 30% ludności, a wytwarza 
M ę około A0% ca łe j produkcji przemysłowej paóstwa. Na obszarze nieco po­
wyżej ^200 km̂  skupia s ię  pmemyał ciężki i  zbrojeniowy. Wydobywa się  87% 
węgla kamiennego RFN, 50% węgla brunatnego, a hutnictvro żelaza i  s ta li  
przekracza 70% produkcji krajowej. Tutaj znajdują s ię  najwlęlcsze elektrow­
nie /50% produkcji energii/, przemysł maszynowy, a szczególnie środków 
tran«ł>ortu: wytwarza s ię  30% produkcji przemysłu chemicznego i  60% materia­
łów budowlanych. Ponadto Jest przemysł zbrojeniowy /15% produkcji kraju/. 
Jądrowy 1 inny. *

Ważniejsze ośrodki miejskie ./miasta liczące pov/yżeJ 100 tys, mieszkaó- 
ców/ oraz rodzaje przemysłu występujące w nich przedstawiono w oddziel­
nej tabe li.

Srodkoworeóskl Zespół Okręgów Przemysłowych
Jak Już wspomlano w]^ej, ten zespół okręgów składa s ię  z dwóch głów­

nych obszarów przemysłowych,

F r a n k f u r c k o - M a n n h e i m s k i  O b s z a r  P r z e ­
m y s ł o w y  z kolei składa s ię  z szeregu miejskich okręgów 1 ośrodków 
przemysłowych, z których do najważniejszych należą: Frankfurt nad Menem, 
Wieslwden, Offsenbach, Moguncja /Malnz/, Darmstadt, Mannheim, Ludwigsha- 
fen, Heidelberg 1 inne mniejsze. Na obszarze tym dominuje wielka chemia. 
Ponadto rozwinięty Jest przemysł maszynowy /v tym śrnsdków transportu’/, 
elektrotechniczny, włókienniczy, skórzany /60% produkcji krajowej/,

K a r l s r u h r s k o - S t u t t g a r c k i  O b s z a r  P r z e ­
my  s ł o w y  składa się  głównie z dwóch dużych okręgóv/ miejskich: Kar­
lsruhe 1 Stuttgartu, wokół których znajduje s ię  szereg mniejszych ośrod­
ków, takich Jak: Heilbronn, Ixidwigsburg, Pforzheim 1 inne. Pod względem 
produkcji przemysłowej Jest to obszar wielobranżowy, w którym przeważa 
Jednak przemysł maszynowy. Ponadto istn ie je  tuta j dobrze rozwinięty prze­
mysł elektroniczny, precyzyjny, optyczny, środków transportu i  petroche­
miczny. 
l4





w obu obszarach przenjysłowych można wyróżnić cztery okręgi przemysłu 
zbrojeniowego. Są to rejony; frankfurcko-nadreóskl, Ludwlgshafen-Mann- 
helm, Karlsruhe, oraz Stuttgart-Hellbrónn. Znajdują s ię  tu ta j zakłady 
przemysłowe wytwarzające różnego rodzaju uzbrojenie 1 sprzęt, a w tym 
zakłady produkcji lotnlczo-rakietowej, produkcji sprzętu pancernego,pro­
dukcji amunicji, materiałów wybuchowych, broni strze leck ie j, urządzeó 

elektronicznych 1 Innych.

Okręg Południowy
Jest pod względem powierzchni największym okręgiem przemysłowym kraju, 

gdyż obe.jmuje całe Niemcy Południowe, na obszarze których wyspowo są 
rozmieszczone poszczególne miejskie ośrodki przemysłowe.

M o n a c h i u m  -  jest sto licą  Bawarii, ważnym węzłem komunikacyjnym 
o znaczeniu międzynarodowym, Ma rozwinięty przemysł samochodowy /BMW/, 
maszynowy, tekstylny, optyczny, chemiczny, filmowy i  spożywczy. Koncern 
"Krauss-Maffei" produkuje czołgi, w tym czołg "Leopard-2” oraz Jego rao— , 
dyfikacje. Miasto słynie ró^^nicż z dużjrch browarów,

N o r y m b e r g a  -  jest największym ośrodkiem przemysłówo-łiandlo- 
wym północnej Bawarii. Posiada rozwinięty przemysł elektroniczny, maszy­
nowy, metalowy, samochodowy, budowy taboru kolejowego, skórzano-oluwni- 
czy, chemiczny, precyzyjny, optyczny, włókienniczy i  Inne. W rejonie  
miasta znajdują s ię  zakłady produkcji lotnlczo-rakietowej, amunicji 1 
materiałów wybuchowych, sprzętu czołgowo-samochodowego oraz jądrowego,

A u g s b u r g  posiada rozwinięty przemysł metalowy, precyzyjny, 
włókienniczy, a w zakresie przemysłu zbrojeniowego -  przemysł lotniczy, 
jądrowy oraz produkcji amunicji 1 uzbrojenia,

U 1 m posiada rozwinięty przemysł samochodowy, materiałów budowia- 
n3TCh, rakietowo-lotniczy, pancerno-saraochodowy, amunicji, materiałów 
wyluchov/ych i  innych środków m ateriało^ch oraz uzbrojenia. Posiada rów­
nież ośrodek badań jądrowych.

F r ł e d r ł c h s h a f e n - t o  przede wszystkim ośrodek przemy­
słu lotniczego. Ponadto znajdują s ię  tu ta j zakłady produkcji amunicji, 
materiałów wybuchowych 1 uzbix>jenia, produkcji sprzętu pancernego 1 sa­
mochodowego oraz techniki jądrowej.

W rejonie Freiburga i  Frendenstadt oraz wzdłuż granicy z Czechosło­
wacją znajdują s ię  złoża i  kopalnie rudy uranowej.

Północne /nadmorskie/ okręgi przemysłowe '
H a m b u r g  -  jest największym portem RFN /przeładunki rzędu. 50 min
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ton roczaile/. Koncentru,i© » i ę  tutaj przcni3?eł okrętowy /36 różnych stocz­
ni zajmuje s ię  ludową statków handlowych 1 okrętów wojennych/ dający 
J0% produkcji krajowej. Ponadto posiada rozwinięty przemysł hutniczy 
/tni-tall kolorowych/, maszynowy, gumowy, skórzany, petrochemiczny 1 che­
miczny, spożywczy oraz przetwórstwa zamorskich surowców. W okolicach 
miasta znajdują s ię  iród ła  ropy naftowej, ponadto składy paliw, żywności 
1 szeregu surowców /np. pojemność istniejących portowych zbiorników MPS 
wynosi 1.680 tys.m^j buduje s ię  szereg nowych/,

W 11 zakładach zbrojeniowych Hamburga produkuje s ię  uzbrojenie strze­
leckie, sprzęt pancerny, materiały wybuchowe, miny oraz podzespoły róż­
nego rodzaju sprzętu zmechanizowanego, W 4 zakładach przemysłu lo tn iezo - 
rakletowego produkuje s ię  samoloty wojskowe różnego typu 1 przeznaczenia, 
pociski rakietowe, aparaturę nawigacyjną oraz sprzęt aeronautyczny. Za­
kłady produkujące dla potrzeb cywilnych zatrudniają ponad l60 tys,pracow­
ników,

Hamburg Jest również bardzo ważnym węzłem różnych systemów komunlka- 
cyjnjrch,

B r e m a -  Jest drugim co do wielkości portem RFN /przeładunki 13 ,7  
min ton, w Bremerhaven 7,3 niiln ton/, dostępnym dla statków oceanicznych,
W 20 stoczniach dających 1596 produkcji RFN buduje s ię  statki wszystkich 
typów, w tym kontenerowce i  tankowce o wyporności do AOO tys, BRT. Stocz­
nia "lurssen" buduje okręty wojenne. Ponadto produkuje s ię  tabor kolejo­
wy, samochody 1 s i ln ik i okrętowe.

Rozwinięty Jest przemysł hutniczy, elektroniczny, włókienniczy, drzew­
ny, spożywczy. M.in. w Bremie produkuje się  ponad 3 min ton s t a ll  suro­
wej, 3 nln ton taśmy walcowanej, 1 min ton Innych materiałów walcowanych, 
w tym różnego rodzaju blachy Itp. W zakładach chemicznych /l9 przedsłę- 
blorstw/ produkuje s ię  benzynę, o leje , smary, farby 1 lekarstwa. Moc 
ra fin e r ii przekracza 2 min ton ropy rocznie. W zakładach elektronicznych 
tak znanych firm, Jak ''Slmens'', Philips** 1 *’Norraend®** produkuje s ię  
aparaturę nawigacyjną, technikę radiowo-telewizyjną i  inne wyroby. 40 za­
kładów przemysłu maszynowego w3?twarza różnego rodzaju maszyny, obrabiar­
ki, ammturę, samochody ciężarowe /"hanomag**/ 1 inne urządzenia, Brema 
Jest również siedzibą licznych banków, towarzystw handlowcach 1 przemysło­
wych, centnjm handlu międzynarodowego.

W rejonie miasta znajdują s ię  zakłady lotnicze, czołgouro-samochodowe, 
produkcji uzbrojenia 1 materiałów wybuchowych, oraz clektrovmla Jądrowa.

Do bremeóskiego okręgu przemysłowego można Jeszcze zaliczyć dwa ośrod­
k i' miejskie: Wilhelmshaven i  Oldenburg.
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W i l h e l m s h a v e n  posiada s iln ie  rozv/ini<?ty przemysł maszy­
nowy /10 zakładów, 12 000 pracowników/, tekstylny /25 zakładów/ odzieżo- 
vfy/9 zakładów/ i  stoczniowy /2 stocznie budu;1ące statki rzeczne i  szalu­
py motorowe/,.

O l d e n b u r g  ma dobrze rozwinięty przemysł drobnej wytwórczości 
i przemysły rolno-spożywcze. Istn ie ją  również inne przemysły. Jak: meta­
l o i  maszyn budowlanych, elektrotechniczny i  elektroniczny oraz stocz- 
nio^vy.

Na uwagę zasługuje również Emden i  Jego przemysł stoczniowy, który ma 
znaczenie ogólnokrajowe /4 stocznie budują statki i  okręty v/ojenne róż­
nych klas oraz aparaturę i  urządzenia okrętowe/. Ponadto znajduje s ię  
tuta j f i l i a  zakładów Volkswagena, produkująca m.ln. samochody wojskowe. 
Moc przerobowa miejscowej ra fin e r ii wynosi 1,5 min ton ropy rocauiie.

L u b e k a -  Jest najważniejszym na Bałtyku portem handlowym RFN. 
Posiada rozwinięty przemysł stoczniowy, hutniczy /wytop surówki żelaza, 
cynku, miedzi 1 kobaltu/, elektroniczny, precyzyjny, chemiczny, drzewny, 
celulozowo-papierniczy, gumowy i  spożywczy.

Do największych zakładów Lubeki należą dwie stocznie /"Orenstein -  
Koppel" 1 "FIendenwerk AG"/, huta /pracująca na importowanej rudzie/ 

oraz zakłady przemysłu chemicznego.

K i l o n l a -  Jest ważnym ośrodkiem politycznym, gospodarczym 1 
administracyjnym, - m.in. sto licą  kraju związkowego Szelzwik-Holsztyn. 
Posiada rozwinięty przemysł maszynowy /siln ik i D iesla, s i ln ik i okrętowe, 
łącznie 29 zakładów tego przemysłu/, elektroniczny ^rządzen ie nawłga-. 
cyjne, łącznie 19 zakładów/ precyzyjny, optyczny, chemiczny, stoczniowy 
/statki handlowe/, tekstylny, spożywczy i  zbrojeniowy /torpedy/. Port 
morski Jest wyposażony w liczne magazyny, dźwigi, elewatory i  taśmocią­
g i. Jest ważnym węzłem różnych systemów komunikacyjnych.

Wschodnie okręgi przemysłowe
H a n o w e r  -  Jest to centrum dużego okręgu przemysłowego, w skład 

którego wchodzą ponadto: Braunschwelg, Helmstedt, Wlfsturg, Peiné, Salz­
g itter i  Celle.

Miasto Hanower Jest ważnym ośrodkiem przemysłu zbrojeniowego. Do Jego 
głównych gałęzi należy zaliczyć: przemysł zbroJenio\yy, gumowy, maszyno­
wy, konstrukcji stalowych, precyzyjny, elektrotechniczny, chemiczny, 
włókienniczy, spożywczy, hutniczy i  metalowy. Inne gałęzie  mają mniej­
sze znaczenie.

Zakłady zbrojeniowe /7 zakładów/ produkują przeciwpancerne działa
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samobieżne, transportery opancerzone, s iln ik i, ogumienie do samochodów 
/firma "Continental "/ oraz części do czołgów. Przemysł transportowy pro- 
dnloi.je samochody, lokomot^fwy 1 barki rzeczne. Przemysł chemiczny /29 za­
kładów/ wytwarza farby, lakiery, lep ik i. Moc przerobowa miejscowej r a f i ­
nerii wynosi około 2,5 min ton ropy rocznie, W sumie w mieście czynnych
jest ponad 60p_zakładów przemysłowych,____________  _ _ .. . ______ _

V Braunachwełgu znajduje s ię  2600 przedsiębiorstw 22 branż, które za­
trudniają 45 tys, osób, Do najważniejszych grup przem^j^ na^^eżą: ludowa 
samochodów i maszyn drogowych /produkuje s ię  samochody ciężarowe, auto­
busy 1 rowery/, ludowa maszyn, przaaysł elektrotechniczny /l2 zakładów/, 
produkcja środków spożywczych /40 zakładów/, przemysł metalowy /20 za­
kładów/ precyzyjny /5 zakładów, w tym produkujące aparaty fotograficzne/, 

fialzgłtter -  jest to ośrodek wydobycia rud 1 hutnictwa żelaza ojpaz 
zakładów przemysłu lotniczego. Ponadto jest tuta j rozwinięty przemysł 
maszi'nowy oraz taboru kolejowego,

Wolfs bur g -  to przede wszystkim ważny ośrodek przemysłu samochodowego 
/zakłady "Volkswagen", ?atru<Łiłeją w sumie 45 000 pracowników i  produku­
ją 1,5 min samochodów rocznie/. Ponadto istn ie je  kilkanaście innych za­
kładów. W Helstedt i  okolicy znajdują s ię  kopalnie węgla brunatnego.

Celle i  Peine również są ważnymi, ośrodkami gospodarczymi /przemysł 
maszynowy, metalurgiczny, elektroniczny, chemiczny, drzewny, i  spożyw­
czy/.

K a s s e l - s ą t u  zgrupowane zakłady przemysłu samochodowego oraz , 
produkcji wagonów i lokomotyw. Ponadto rozwinięty jest przemysł elektro­
niczny, optyczny, chemlc2Xiy, tekstylny, spoż3rwczy i  zbrojeniowy, W bzasie 
I I  wojny światowej w Kassel produkowano czołgi oraz inny sprzęt pan- 
ceniy. Obecnie koncern /Flheinmetal", którego zakłady znajdują s ię  rów­
nież w Hanowerze, produkują transportery opancerzone "Marder" i  działa  
pancerne "Widder",

Zagłębie Saarv
Jest drugim po Zagłębiu Ruhry obszarem, w którym dominuje przemysł 

motalurgiczny i górnictwo węgla kamiennego.
Główne ośrodki przemysłowe tego rejonu,to: Saarbrucken, Neunkii*chen, 

Völklingen, Saarlouls, Dudwełler i  Sankt Ingbert, Jest jakby zminiatury­
zowanym Zagłębiem Ruhry, Wydobywa s ię  tu ta j 12% węgla kamiennego, wyta­
pia 1 ^  surówki żelaza i  l4?ć s t a l l .  Ponadto rozwinięty jest przemysł ma­
szynowy, metalowy, elekt^techniczny, włókienniczy i  drzewny.

Rolnlct\tfO
Użytki rolne za,-hiują około 55% powierzchni kra;Xi /24,8 min ha/. Na 

ziemie orne przypada 33% /8,1 min ha/, na łąki 1 pastwiska 23% /5,4 min
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ha/, na lasy ¡7  min ha/ oraz na nieużytki 15% /̂ +,1 min ha./ CłÓwio 
re.jony żyynośclowe RFN zna^^dują s ię  w Dolnej Saksonii, Nadrenii, Tółnoc- 
rTej W estfalii, dolinie Renu oraz tew arii.

Ołówayral uprawami są: pszenica 1 jęczmień, uprawiane na całym wymienio­
nym obszarze. Owies uprawia s ię  na zboczach górskich oraz nad morzem. 
Zbiory zbóż są bardzo wysokie 1 wynoszą z hektara: pszenicy ń5q, żyta 
35q» jęczmienia ńOq. Rośliny okopowe /ziemniaki, buraki cukrowe/ uprawia­
ne są na całym obszarze RFN. ,

Hodowla zwierząt jest regionalnie związana uprawami roślinnynł 1 znaj­
duje s ię  w Dolnej Saksonii, w Szlezwiku-Holsztynie, Północnej Nadrenii 
-  W estfalii oraz w Bawarii. W wielu regionach kraju is tn ie ją  nadwyżki 
rolne, lecz w znacznej części RFN, szczególnie na obszarach zurbanizowa­
nych, istn ie ją  niedobory żywnościowe.

RFN sprowadza rocznie około 6 min ton zboża, natomiast wywozi około 

1 min ton mąki.

, Tabela 3

Produkcja ważniejszych artykułów przemysłowych w RFN /inln t
(asts ««V am «8 cxHK

1980
BesnM A  sta  nsaai ma m at» i>łt m a B t

I »
S Energia elektryczna /mld kWh/
I Węgiel kamienny 
n Węgiel brunatny 
g Ropa naftowa 
S Cement
ti
8 Stal
g Kwas siarkowy /tya.t/
5 Papier i  tektura /tys.t/

imwmammmmmmałmmmimmmmmmmmmismmmmmmmummmmomm

Rodzaj artykułu J 1970
immmammmmmmmmmmmimnnmBimmmaimmm mmmm A —mmmmmm

I 
I I II

193^

g Samochody osobowe /tys.szt./
8 Samochody cięfearowe /tys.szt./
n Paliwa płynne
Hkammmmmmmmmmmmmi

237.0
»1
t 300.0 1

99 38 5.0^^
111.0 •ł

r1
94.5

1
9 83.0

1CB.0 13Ó.0' 1 127.0
7.5

1
1 4.6 1

1
4,0.

38.3 i1 34.6 11 29.6
45.0 1 43.8 1

\19
39.5

4435.0 11 477.7 4300.0 •
5598.0 91

i

i

7580.0 911
i
9

8270.0
3523 .0 3530.0 3788.0
318.0 t11 359.0 1

1
270.0 .

8 5.8 9
i
i1

83.2 1
9
t

69.6

MiB «• ai a oiiSB es a« «:

x/ 18% energii elektrycznej w3rtwarzają elektrownie jądrowe.
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Produkcja ważniejszych artykułów rolnych /tys.t/
pogłowia zwierząt

Rodzaj artykułu

If
g jęczmień
n Owies«
J Ziemniaki 
I Buraki cukrowe 
“ Bydło /tys.szt./
5 Trzbda cłilewne /tys.szt,/  
5 Połowy ryb /tys.t/

r nvfsaMat
1970^

mmrfttsm mn%
7152
26^2

Tabela  ̂
oraz stanu

I 198̂^
■ M  ■ ikIss W «  «  «» «e s ai ta 9
7 j 9843
ł i 1890
) i 10270

2570
7400

19275iI
I 15552 
i 23/ł49

'irmwtmmm mwimmrnmmirnmmmmrr̂ mmmmmn mmmmnmmmanmmm...J. 759

Komunikacja 1 transport

Republika Federalna Niemiec ma dobrze rozwiniętą aieó l i n i i  komunika­
cyjnych oraz potężny tabor środków transportowych. Dotyczy to \,«zystkicl> 
rodzajów komunikacji 1 transportu, które wzajemnie s ię  uzupełniają, • 
zwiększając tym samym niezawodność działania. Cechą charakterystyczną 
RFN jest koncentryczny układ l i n i i  komunikacyjnych*oraz Istnienie wę­
złów komun 1 kacy.jnych w Aiżyćh miastach.

Transport kolejowy. Sieć l i n i i  kolejowych w RFN jest gęsta, je j  d2u- 
gość wynosi 31,6 tys. kro co daje 12,7 km na 100 km .̂ Około 40% stanowią , 
lin ie  dwu 1 wielotorowe, w większej części zelektryfikowane. Trakcja 
parowa w zasadzie nie Istn ie je  od I975r., a lokomotywy parowe są konser­
wowane 1 przygotowane na czas ewentualnej v«jny. Układ l in i i  kolejowych 
jest dogodny, tak że na każdym kierunku operacyjnym można wybrać po 2- 
3 trasy równoleżnikowe 1 kilka południkowych. ‘

Na uwagę zasługują lin ie  szybkiego ruchu kolejowego, łączące wybrze­
że Oceanu Atlantyckiego 1 Morza Północnego z węzłami komunikacyjnymi 
położonymi przy granicy wschodniej RFN. Do najważniejszych z nich nale­
żą następującej

-  Cu)(haveh-iłambiarg-lubeka;
-  Haarllngen-Brcma-Dannenbergl
-  Delft4Jtrecbt-A1me1o-Hanower-Wolfsburgi

x/ Wysokość zbloyów płodów rolnych podaje s ię  średnio: w kolumnie "1970"
za lata  1970-75, a w kolumnie "1980" -  za la ta  1980-64.
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-  Ostenda-AntwerplQ-Elndhoven-Venlo-Dulsbjrg-Braunschwelg-iielnjschtedt;
-  Brest-Paryi“Llege-Kolonla-Dortmun.d-Kassel-Get-^Tiga:
-  Nantes-Pary*-Koblenc.ja-Giessen-Be brał
-  La Rochelle-Toures-Orlcan-Metz-Frankfurt-'V/urtzburg-Saraberg;
-  Dordeaux-Llmoge-Dl-Mlluza-Ulm-Konachlum-Lendshut-Zwiezcln ,
Na tyra obszarze można wydzielić dodatkowych 10 tra s , umożliwiajf^cych 

ob.lazdy w przypadku zniszczenia odcinkćw wymienionych wyżej tras podsta­
wowych. W podolny sposćb można wybrać około i-okadowy^h dróg m agistral­
nych ,

Transport kolejowy uwzględnia wymagania wojskowe, głównie w zakresie 
zabezpieczenia wysokiej spravmości technicznej, przede wszystkim prze­
pustowej i przewozowej. Na stacjach są zbadowane rampy czołowe i  boczne, 
w portach śródlądowych 1 morskich są specjalne bocznice dla za i  wyładun­
ku sprzętu wojskowego,

W ostatnich latach zmodernizowano lin ie  kolejowe, w wyniku czego aktu­
alnie przelotowoRĆ wynosi 100 par pociągów na dobę, a szybkość eksploata­
cyjna około 200 km/godz.

Od roku 1972 działa na terenie RFN tzw. "sieć A", o dlxigoścl 3,7 ty s . ' 
Wn, która łączy ze sobą ponad 30 największych miast kraju . Prędkość po­
ciągów Icursujących w granicach powyżej sieci dochodzi do 200 km/godz,
Z taką prędkością kursują pociągi na liniach:

1 / Hamturg-Brema-ilunster-Dortmund-Essen-Kolonia-Wiesbaden-Frankfurt 

n .Menem-S tu 11gart-Monachium.
2/ iianower-Dortmund-tUppertal-Kolonia-Wiesbaden-FrankfUrt n.Menem- 

Bazylea.
3/ Brema-Hanower-Fulda-tUrtzburg-Noryrnberga-Augsturg-Monachlum.
Obecnie kontynuuje s ię  prace nad "s iec ią  B" o długości A tys,km, 

która ma objąć dodatkowo Jeszcze A2 miasta.
Przez terytorhim RFN przechodzą również pociągi kontenerowe, łączą­

ce porty Morza r'olnocnego z południową częścią RFN oraz z Włochami. Do 
najważniejszych takich l in i i  należą magistrale: Bremerhaven-Stuttgart; 
Amsterdam-Rottf.-f dam-Mediolan; Zeebrugge-Antwerpla-Medlolan oraz lin ia  

równoleżnikowa Paryż-Kolonia.
Średnia odległość pomiędzy różnymi urządzeniami towarzyszącymi l i ­

niom kolejowym. Jak: mostami, wiaduktami, tunelami Itp .,  wynosi 2 km.
Na obszarze RFN znajduje s ię  około 9000 skrzyżować l i n i i  kolejowych z 
ciekami wodnymi, w tym A50 ze śródlądowymi szlakami żeglownymi, Stan 
taboru kolejowr.go w 1975 r . \̂7n osił: 627B lokomotyw elektrycznych 1 
spalinowych. 22910 wagonów osobowych i  bagażowych oraz 2386^ \<sgonów 

i towai’0\srych.
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V RFN zna.Jdu.ie e lę  ponad 30 głównych węsłóv; koloJo\ f̂ych, z których 
do na.lważnlojszych na?eźą v/ęzły w następujących ralastechs Hamra /w Za­
głębiu Ruhry/, Duisburg, Frankfurt n.Menem, Kolonia, Monachium, Hanower 
1 Norymberga. Główne elementy sieci kolejowej przedstawiono schematycz­
nie na rysunku 5.

TransTX)rt kołowy. Drogi w RFN dzielą s ię  na paóstvrowc, związkowe 1 
krajowe, Długoóó wszystkich dróg w RFN wynosi ponad 250 tys.km, co daje 
gęstość około 100 km dróg na 100 lun̂  powierzchni. W ramach powyższej 
liczby znajduje s ię  pkoło 6 tys. km autostrad oraz około 100 tys.km
dróg paóstwwych i związkowych o dwu 1 więcej pasmach ruchu. Daje to ich
gęstość około 40 km/lOO km .̂

Autostrady mają po dwie jezdnie, na każdej z nich są po 2-3 pasma
ruchu o szerokości 3,75 m oraz pasy postojowe o szerokości 2 m. Nowo
hjdowane autostrady mają po 4 pasma ruchu i  wolne pasy terenu po oUi stro ­
nach o-szerokości 40 m. Pozostałe drogi; związkowe mają szerokość 4-7 m 
/tylko z nich ma szerokość powyżej 7 m/, a drogi krajowe od 6 do 9 m. 
Przy wiaduktach wszystkich dróg przygotowano objazdy. Drogi RFN mają 
znaczną liczbę stałych przeprav; mostowych i  tunelowycjx przez przeszkody 
wodne /jedna przeszkoda wodna* przypada na każde 10-20 km drogi/.

Po drogach RFN kursuje około 2l min samochodów osobowych, ponad 1,5 
min samochodów dinarowych i autobusów. Roczne produkcja saraochodó\ii wy­
nosi od 3 do 4 min sztuk.

Żegluga śródlądovn . Długość śródlądov/ych szlaków wodnych \ynoal ,
5B23 km, z tego na żeglowne odcinki rzek przypada 3930 km , a na kana­
ły 1843 km. Ponad poloxfą stanowią szlak i wodne klasy IV i  V, a więc te, 
które umożliwiają wykorzystywanie statków o \Arypomości powyżej 1350 t 
i 2000 t. Transport śródlądowy nadal odgrjnva ważną ro lę  v; przewozach 
ładunków, prze’viraiżnie od portów morskich w głąb kraju. Ważniejszymi 
szlakami komunikacyjnymi są: wśród rzek -  Łaba, Eider, Ems, Vfezera,
A lle r, Ren, Men 1 Dunaj* v;śród kanałów -  Kiloński, Künsten, Wesel-Da­
ttel-Kanal, Śródlądowy i Boczny Łaby, Kanały mają szerokość 30-60 m, 
głębokość 4,5 m i  więcej* mogą być równocześnie ważnymi rubieżami wod­
nymi. Stanowią istotną przeszkodę dla ruchu wojsk na kierunku wschód- 
zachód.

Flota śródlądowa RFN składa s ię  z ponad 4200 statków, co daje około 
0,9 jednostki pływającej na 1 km szlaku wodnego.

Żegluga śródlądowa może w dalszym ciągu odgrywać ważną ro lę  w prze­
wozach wojskowych na kierunku zachód-wschód.

Morska żegluga przybrzeżna. Ze v/zględu na s iln ie  rozwiniętą l in ię
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brzegową morska żegluga przybrzeżna odgrywa ważną rolę, szczególnie w 
połączeniach roiędzy porbsmł Bałbyku Zachodniego, Cieśnin Duńskich i po** 
łudnlowego wybrzeża Morza Północnego. W żegludze t e j v;ykorzystłiJe się  
promy, których RFN posiada ponad 70 o łącznj-ra tonażu około 90 tys.BRT. 
Istn ie ją  również połączenia promowe z Wielką Brytanią.

Ze względu na doświadczenie w przewozie pasażerów 1 sprzętu mecha­
nicznego flota  promowa RFN może odegrać znaczną ro lę  przy przerzutach 
wojsk. Do ważniejszych portów rzecznych należą: Duisburg /przeładunek

min t/. Mannheim ¡9^5 min t/. Ludwigshafen /9, 3 min t/.Kolonia 
^ ,5  min t/, Karlsruhe /7,7 min t/, Frankfurt nad Menem /7, 5 min t/, 
Hellbronn na Neckarze /5,9 min t/.

Przewozy f lo tą  śródlądową zajmują drugie miejsce w ogólnym transpor­
cie kraju /7,95^/ po przev/ozach kolejowych /A2%/, Ponadto na transport 
samochodowy, przypada 18%, a na rurociągowy 11%.

Transporb morski. Ma on doniosłe znaczenie dla RFN zaróvttio w czasie 
pokoju /przywóz podstawowej masy surowców i materiałów dla przemysłu/,
Jak 1 w czasie wojny /około 50% zaopatrzenia będzie dowożone z USA/.
Flota handlowa 1 rybacka posiada^około 2000 statków o łącznym tonażu 
ponad 8,5 min JERT. Przeładunki w portach rIfn wynoszą około 130-1^0 min 
ton rocznie, z czego na porty bałtyckie przypada zaledwie nieco powy­

żej 10 min ton, Do najważniejszych portów należą:
-  na Bałtyku: Lubeką /5»6 min/, Puttgarden ¡2  min/, Kllonla / l,3  min/.
-  na Morzu Półriocnym: Hamburg /^7, 5 min/, Wilhelmshaven /23,7 min/. 

Bremen /13,7 min/, Emdem /l0,2 min/» Bremerhaven /7, 3 min/, Norderham 

/5,3 min/, Brake /4 min/.
W transporcie morskim ważną ro lę  odgrywa Kanał Klloński, który skra­

ca drogę z Bałtyku na Morze Północne o 686 km. Roczne przewozy przez 
kanał wynoszą około 60 min t«

Transport rurociągowy. V/ RFN można wyróżnić dwa rodzaje rurociągów:
1/ rurociągi do transportu ropy naftowej biegnące z portów i pól 

naftowych do ra f in e r i i .  Mają one średnicę do 1000 mm 1 więcej, przeta­
czają kilkanaście tysięcy ton ropy na godzinę;

2/ rurociągi do transportu gotowych produlctów naftowych przebiega­
jące z ra fin e r ii do baz składowania paliwa lub obiektów o dużym zużyciu 
paliw. Rurociągi te mają średnicę do 500 mm /czasem więcej/ i  są przy­
stosowane do transportowania kilku rodzajów paliw Jedną nitką zasilan ia .

Główne rurociągi naftowe, przebiegające przez terytorium RFN, to:
-  Wilhelmshaven -  Zagłębie Ruhry -  Kolonia -  Frankfurt /przepustowość 

. 2h min t , długość 390 lon/i
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V Zagłębiu Ruhry występują następujące ważniejsze węzły kolejowe 
lub stacje rozrządowej Dusseldorf, Duisburg, Wuppertal, Essen, 
Bochum, Hagen, Dortmund, Hamm, Heme, Soest,

O  •

-  schemat kolejowej s iec i "A"

-  schemat szybkich połączeń "porty ~ granica v/schod- 
nia RFN"

-  kierunki głównych przewozów kontenerowych 

~ ważniejsze węzły i  stacje kolejowa

Rys.5* Główne węzły kolejowe i  stacje rozrządowe w 
Europie Środkowej 25





• Marsylia I^vera-Karlsruhe-Ingolstadt j
-  Karlsruhe-Mannhelm /18 mlh ton, 275 km/i
-  Rotterdam-Kolonla -  FrankfurtI
-  Genua-Konstanca-Inglostadt /13 min t,660 km/;
-  Triest-Ingolstadt /50 min t, A60 km, 1000 mm źrednlca rur/.
Ponadto (Jest Jeszcze kilka rurociągów wojskowych. Jak:
-  rurociąg amerykański /NATO/ biegnący z Saint Nazalre do Mannheimu 

/23 min t , 650 km/;
-  Marsylia Fos -  Mannheim /jO min t, 833 kra/.
Tak zbudowana sieć rurociągów umożliwiać będzie zaopatrywanie kraju 

w ropę nawet przy zniszczeniu niektórych portów naftowych.
Transport lotniczy. W ostatnich latach wzrosła rola transijortu lo t ­

niczego w przewozie pasażerów, a w szczególności towarów. W RFN uwida­
cznia się to w gęstej s iec i lotnisk, licznym parku samolotowym oraz dużym 
natężeniu lotów. Na obszarze państwa znajduje s ię  12 międzynarodowych 
portów lotniczych /w tym: Frankfurt nad Menem, Dusseldorf, Hamturg, Mo­
nachium, Kolonia, Hanowejr, Stuttgard, Norymberga 1 Inne/, 150 lotnisk  
dla ruchu krajowego oraz kilkaset lotnisk niższych klas oraz lądowisk 
dla śmigłowców 1 szybowców. W portach międzynarodowych roczne natężenie 
lotów wynosi od 30 tys. do 2l0 tys.. startów 1 lądowań; przewozi s ię  
rocznie od 60 tys. do 11 min pasażerów oraz od 1,4 tys. do 350 ty s .t  

różnych towarów.
W przewozach cywilnych główną roi ę odgrywa "Lufthansa" -  towarzystwo 

lotnicze, które swoim zasięgiem obejmuje cały świat. Długość l l r i l i  lo t ­
niczych przekracza 400 tys .km, liczba samolotów wynosi 1397 /l961 r./ , 
w tym ponad 190 nowoczesnych pasażerskich liniowców /Boeing 707, Boeing 
747, DC-10 1 inne/. Już w 1975 r . liczba przewiezionych pasażerów prze­
kroczyła 50 min; przewóz pasażerów i ładunków w. okresie od I960 r . do 

1978 wzrósł dziesięciokrotnie i dalej wzrasta.
Do najnowocześniejszych na śwlecie należy port lotniczy wc Frankfur­

cie nad Menem. W latach 70 zakończono tuta j ludowę kompleksu "West" 
składającego się  z dworca lotniczego, podziemnego dworca- kolejowego, pod­
ziemnych garaży na 6 tys. semochodów osobowych oraz hangaru, w którym 
równocześnie mieści s ię  6 samolotów "Boeing 747”. Rocznie port ten może 

obsłużyć 24 min pasażerów.
Na terytorium RFN znajdują s ię  również 133 lotniska wojskowe / z te ­

go 33 pierwszej 1 13 drugiej klasy /oraz l6 autostradowych 1 19 lotnisk  
cywllno-wojskowych h  pierwszej 1 2 drugiej klasy/. Według poglądów kół 
wojskowych Bundeswehry samoloty cywilne będą miały ograniczone możllwo-
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ścl ich wykorzystania w przyszłej wojnie,Głównie będą obejmowały przewozy 
stanu osobowego, gdyż nie nadają s ię  do przewozu sprzętu wojskowego o 
dużych wymiarach.

2. BELGIA
Królestwo Belg ii należy do wysoko uprzemysłowionych krajóv; kap ita lis ­

tycznych z doáó intensywnie rozwiniętym rolnictwem. Przemysł b e lg ijsk i 
wytwarza około produkcji państw kapitalistycznych, a w niektórych 
gałęziach produkcji /np. w wytopie żelaza 1 s ta li/  znajduje s ię  w czo­
łówce światowej.

Surowce
Gospodarka kraju Jest s iln ie  uzależniona od handlu zagranicznego, 

głównie od importu surowców. Wyjątek stanowi v/çgiel kamienny, którego 
zasoby wynoszą 20 mld ton. Zasoby rudy żelaza są niewielkie i  poki^rai- 
Ją zaledwie potrzeb kraju. Ponadto wydobywa s ię  fosfaty  1 gaz ziemny. 
Główne zagłębia węglowe znajdują s ię  w Borinage, Garapiñe i Charlerol 
«  Namure, Wydobycie węgla systematycznie maleje 1 np. w 1979 r . osiągnę­
ło 6,9 mld ton przy 20 min ton w 1955 r ,  * .

Przemysł
Belgia posiada dobrze rozwinięty przemysł. Gospodarka kapitalistycz­

na kraju oparta Jest na koncernach, przy dość znacznym zaangażowaniu 
kapitału obcego, głównie amerykańskiego i  angielskiego. Do podstawowych 
gałęzi należą przemysły; metalurgii czarnej i  kolorowej, maszynowy, 
elektrotechniczny 1 chemiczny. Pod względem wytopu surówki, produkcji 
s ta ll ,  produkcji miedzi, cynku, kobaltu 1 cyny Belgia zak u je  czołowe 
miejsce w Europie. Produkuje również wzbogacony uran 1 rad. Pierwsze 
miejsce w śwlecie kapitalistycznym zajmuje w obróbce diamentów. Główne • 
ośrodki przemysłowe Belgii znajdują s ię  w Llege, Brukseli, Mona, Namur, 
Cent, N ivelles, Antwerpii, Mechelen i  Brugge.

Produkcja energii elektrycznej wyniosła w 1973 r ,  50,8 mld kWh, v/ 
tyn przechodziło z elektrowni Jądrowych /4 czynne elektrownie/,
W ogóle w przemyśle Jądrowym zatrudnia s ię  ponadto 28 tys.osób /w m.
Mol znajduje s ię  główny ośrodek badań atomowych/.

Przemysł paliwowy wykorzystuje głównie surowce importowane. Najwię­
ksze rafinerie  znajdują s ię  w Antwerpii, Gandawie i Zeebrugge. Ogółem 
Belgia posiada 8 ra fin e r ii  o mocy przerobowej A4,2 min ton ropy rocz­
n ic, Aktualnie zwiększa się  moc ra fin e r ii  do 60 min ton. Ponadto w Bel­
g ii  znajdują s ię  3 porty naftowe oraz 1051 km rurociągów paliwowych.

Główne ośrodki przemysłu maszynowego 1 metalowego znajdują s ię  w
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Llege, Oiarlerol 1 Gandawie? przemysłu chemicznego -  w okolicach Ant -  
wcrpll, Brukseli 1 Mallnea} przemysłu włóklennlczefco -  we F landrii oraz 
w okolicach Brukseli.

Belgia eksportuje metale żejazne i kolorowe, urządzenia przemysłowe, 
produkty naftowe, wyroby włókiennicze i chemiczne. Natomiast Importuje 
związki metali kolorowych, rudę żelaza, kauczuk, maszyny, diamenty, ro - 

, pę naftową, drewno, bawełnę, wełnę i In . Do JeJ głównych partnerów han­
dlowych należąt RFN, Francja, Holandia 1 USA.

Przemysł zbrojeniowy Belgii Jest stosunkowo słabo rozwinięty. Produ­
kuje głównie działa artyleryjskie, broń strzelecką, transportery opan­
cerzone, amunicję 1 materiały wybuchowe oraz aparaturę radioelektronicz­
ną, Kooperuje z przemysłem zbrojeniowym Francji, RFN 1 USA. Podstawowy­
mi zakładami tego przemysłu sąj

1/ państwowe zakłady zbrojeniowe w Herstal /pn.wsch. odLlege/, któ­
re produkują broń, samochody opancerzone, s iln ik i do samolotów, pojazdy 
trójkołowe 1 amunicję sp^rzelecką /np,roczna produkcja broni wynosi oko­
ło 60 tys. karabinów 1 pistoletów maszynowych, ponad 130 tys .pistoletów  
275 tys. sztuk broni myśliwskiej 1 2 tys, sztuk innej broni/; ^

2/ zakłady w Zeebrugge, które specjalizu ją  s ię  w produkcji pocisków 
lotniczych /ra.in. "Sidewłnter" i  Inne/, bomb lotniczych i  amunicji arty­
lery jsk ie j;

3/ zakłady w Malines i  Brukseli, które produkują głównie amunicję 
przeciwpancerną, artyleryjską oraz granaty;

4/ zakłady lotnicze w Gosselles koło Charlerol, które produkują bez- 
pllotowe samoloty i'ozpoznavA;ze "Bpervler". Wykonują również niektóre 
elementy do samolotów /rj.ln. "Mlrago" 1 ''Atlantic**/ 1 pocisków przeciw­
lotniczych **Hawk’*. Dokonują także napraw wielu typów samolotów wojsko- 
W}rch 1. śmigłowców.

Ponadto istn ie je  Jeszcze wiole innych mniejszych zakładów zbrojenio­
wych, zatrudniających od 50 do 300 pracowników, produkujących niektóre 
elementy do uzbrojenia i  amunicji. *

^!Si:S£i-l-24i:2dki.Erze!jiys^^
Belgia wraz z Luksemburgiem tworzy t z w, belgijsko-luks om bu raki okręg 

przemyałovpr. Na obszarze Belgii znajdują s ię  następujące ważniejsze re ­
jony 1 ośrodki przemysłowe: \

Antwernlei -  w JeJ okolicach znajdują s ię  rafinerie  ropy naftowej.
Jest rozwinięty przemysł stoczniowy, chemiczny oraz hutnictwo metali 
nieżelaznych. /
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^  »- lotnisko C3Mid.lne lub cywilno-woJsko\ve I  klasy
Q -  lotnisko cyvdlne lub cywilno~wo,jskowe I I  klasy
^  -  port morski o przeładunku rocznym powyżej 50 min t
^  -  port morsk.1 o przeładunku rocznym 1 0 - 5 0  min t

-  port morski o przeładunku rocznym 5 -  10 min t
___ -  rurociąg cywilny ropy. naftowej

-  rurociąg cywilny produktów nafto\\rych
-  rurociąg wojskowy .

Rys, 7. Główne porty lotnicze i  morsltie oraz transport rurociągowy 
środkowoeuropejskiego rejonu strategicznego
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Bruksela -  w granicach aglomeracji m iejskiej znajdują się  zakłady 
przemysłu precyzyjnego, metalowego, chemicznego, włókien sztucznych i 
montażu samochodów*

Flandria -  na JeJ obszarze Jest rozwinięty przemysł włókienniczy, 
a w większych ośrodkach miejskich róvsileż przemysł maszynowy, mas plasty­
cznych, gumowy, farmaceutyczny 1 fa rb larsk l.

Za;:łobie Camplne. które obejmuje północną część Belgii /okolice Ant­
werpii 1 Limburgię/ Jest ośrodkiem górnictwa węglowego , hutnictwa me­
ta li  nieżelaznych i przemysłu chemicznego.

Dolina Sorabry i Mozy -  na JeJ obszarze Jest ro2\^rinlęte górnictwo v;ę- 
gla, hutnictwo żelaza oraz przemysły: metalowy, maszynowy i chemiczny.
Do szczególnie uprzemysłowionych \i tym rejonie należą następujące ośrod­
ki miejskie: Liege, Charlerol 1 Kons.

Podstawowe dane o gi6'myćh aglomeracjach miejskich Belgii są podane 
w tabe li.

Tabela 5
Główne ^aglomeracje miejskie Belgii

K SR a  9  39rs c r n  ss s R s m  as e  ISST tB, ssassaffSTssi «»-»»assmemsoKcssssssssatcsicsssotssa csssasamarcsatssaasfftn

!! Nazwa

»d̂-4*ca«« irnimm >»«.*■ icł«; »  64Bi s* ̂

I Liczbę mleszkaÓT
uSto_iŁ):|łZ______J
i miasta

Uwagi

• 139 •jj Bruksela j u:? : ; ut/wxa-'-.c» ^anafwa,,
n----------------------------- 1------------ f _______ 4.-Ski.i_śj;4dlądosiY,
¡I 2A3 ! 556

rac Jiusix::aaai
995

ânatacECzsittseittas zssrsssssasaasssaetssaBStsaŝ
Stolica paóstwa,port mor-«

H Antwerpia
g_----------------------
5 Liege j 156

« Chsrleroi 25
"ł Gandawa /Cent/ , .o,
II I Ty

TMons /Bergen/ ! 27,5 
n tlu » « . . .._______________ . . . . .
» Brugia /Brugge/ ' i 53
ij------------------- --------- 1------------
g La louviere 23, 5

li Mallnes /Mechelenf 65,5

H Ostenda i 71,i— — — . . . . . . . . . . . . j - . j . . . . . .

{! Leuven/l.ouvaln/ } ^2,<̂  
u Namur { 32,5

Duży port morski 1 śród- {{
! i i lądowy,siedziba vrładz n,?____i___ 4— ESSiiISCji________'_II

Siedziba władz prowincji,|j 
_______{}

I A06 «

i - — • “’4“
',28 3, 5 I
r -----------r
l l l l ____ I

¡177 I
¡106

Stolice władz prowincji, ¡j 

sto lica  władz prowincji !i
__________________J\

Siedziba władz prowincji 8 
/Falndria Zach./, ___

63, 5' Siedziba władz prowincji {{
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R o ln ic t^
Rolnictwo belg ijsk ie  charakteryzuje jSię dużą wydajnością produkcji roi« 

nej i  wysokim poziomem agrotechnicznym. Głównym działem gospodarki roi -  
nej /około 7096 wartości produkcji/ jest hodowla o kierunku mięsno-rolecz- 
nym. Grunty orne z a ^ j ą  2996 powierzchni kra.ju, łąki i  pastwiska la ­
sy 19,7%, a pozostałą część stanowią nieużytki. Ogólnie rolnictwo nie za­
spokaja potrzeb kraju.

Poszczególne uprawy rolne można zre jonizować ró’moleżnJi kowo. Na przy­
brzeżnych polderach uprawia s ię  intensywnie pszenicę i jęczmień, ponadto 
buraki cukrowe, ziemniaki i  koniczynę. Na piaszczystych glebach Flandrii 
przeważają uprawy ziemniaków i  zbóż oraz roślin  przemysłowych /lnu/.
W Camplne przeważają pastwiska i łąki, ponadto uprawia s ię  owies i  ziem­
niaki. Najlepszym rejonem jest strefa lessowa rozciągająca s ię  na północ 
od bruzdy Sambry 1 r^zy. Dominuje tu uprawa zbóż i  buraków cukrowych. 
Ponadto rozwinięte jest ogrodnictv/o, hodowla bydła i  drobiu, W Ardenach 
przeważa hodowla, a z upraw: żyto, owies i  ziemniaki.

Tabela 6
Podstawowe dane o wielkości produkcji przemysłowej 1 ro ln iczej^ '

■ ssssflr««stsac3sa K««Bacss;as ns

Nazwa 1970
it^assacsBssassscscadset tssassfs i Rsecsmaissca s a s s r :  ■sst» sss «sRsrsssa a

»9B8|KamnxBS3 saesss « a t s s e ^
1980 • 1984 H

s s  cx ̂  a s a  «s stae t a s  s e s  ss Be*!Qs! a  s  z s s  a  SB 9B C M  GS ICS3
I

30, 5 i
i

53,6 ; 55.0^
11.4 11i 6.3 a 6.3
12.6

1

1 12.3 } 11.3
353 Ii 526 a 432

1794
i
e 2148 i 1902

6,7 aI
i1

7,5 i
24,3 26,5 \ 16.0
95B i1

1
1102 a 1250

65
1
ia 33 i 32668 1 847 j , 950

1^3
aaa 167 i 136

1531 aa 1464 i 1500
5033 aa 6724 1 5800

'ren a s r s r s  san 1
s a n G c a s a  a a a a z s s  c s a a n  aies

|XX/jj Energia elektryczna /mld k1-/h
 ̂ Węgiel kamienny /min ton/

II Stal Surowa /min ton/
Ijj Miedz rafinowana /tys^ton/
H Kwas siarkowy /tys.ton/
“ Cement /min ton/ 
i! Paliwa płynne 
¡{pszenica /tys.ton/ 
n Żyto /tys.ton/
¡1 Jęczmień /tys.ton/ 
jj Owies /tys.ton/
{{ Ziemniaki /tys.ton/ 
jj Buraki cukrowe /tjns.ton/
l^ c c c s  « n s s n r s a B & i iB C S s s a i  « e s s e s e c a G a a ła iB t is  Gaatcraseac _______

x/ Produkcję rolniczą podano łącznie d la Belgii i  Luksemburga. W kolum­
nie "1970” zawarto średnie za. lata  1970-74, a w kolumnie "1980" -  za 
lata 1960-64.

xx/ 45.7% energii elektrycznej produkują elektrownie jądrowe
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Belgia zajmu;Je Jedno 2 pierwszych miejsc na świecie pod względem roz- 
wo.lu komunikacji i  transportu. Posiada około 4000 kra kolei żelaznych, z 
których 2570 km stanowią lin ie  dwutorowe, a 1413 km -  lin ie  ze lektry fi­
kowane, Na 100 km przypada 13,5 km dróg żelaznych. Sieć ta Jest powiąza­
na z sąsiadami, w tym: do Francji prowadzi 20 l i n i i  kolejowych, do RFN 

6, do Holandii -  7 1 do Luksembarga -  1.
Przewiduje s ię , że w czasie wojny organizacją 1 koordynacją przewo­

zów będą s ię  zajmowały następujące organy: MiędZ3rresortowa Komisja Ko­
le i żelaznych. Centralne Biuro Przewozów Wojskowych, Komisariat Trans­
portu i Przewnzóy/ WoJskowjrch oraz służba drogowa.

Drogi są dostosowana do ruchu pociągów towarowych o ciężarze 2 tys, 
ton i prędkości 80 kmAł* Prędkość pociągów osobowych -  do 120 km/h. . 
Największe mosty kolejov/e przechodzą przez r^eki: Maas, Schelde,Sambra,
1 Kanał Alberta. Ważnymi węzłami kolejowymi są: Bruksela, Antwerpia, 
Llege, Namur, Gandawa, Mons i Charleroi,

Park lokomotywowy składa się  z 240 elektrowozów i 905 lokomotyw spa­
linowych. Liczba wagonów towarowych wynosi 48,4 ty s ., pasażerskich -  
3-4 tys.

Sieć dróg kołowych Jest niezwykle rozwinięta. Długość \^zystkich 
dróg wynosi około 93680 kra, co daje ich gęstość 307 km na 100 km‘̂ . Pod 
tyra względem Belgia zajmuje pierwsze miejsce w Europie. Drogi samocho­
dowe dzielą się  na państwowe, prowlncJonalne 1 komunalne, zaś pod wzglę­
dem technicznym -  na autostrady, drogi-samochodowe 1,2,3 i  4 klasy oraz 
drogi lokalne. Długość dróg ulepszonych wynosi 14300 km, w tym autostrad 
11500 tan? Jezdnie mają 2 pasma po 7,5 m szerokości, przepustowość -  oko­
ło 30 tys. samochodów na dobę. Szerokość Jezdni dróg 1 klasy 9 -l2  m,
2 klasy 5-7 m, 3 1 4  klasy oraz lokalnych -  do 5 m. Terytorium Belgii
przecina siedem dróg międzynarodov/ych: E3, E5, E9, ElO, E39, E40 1 e4i , 
Jest również połączenie promov/e 2 Wielką Brytanią /Ostenda -  Dover/, 
Drogi posiadają dużo mostów i  wiele Innych obiektów/ przydrożnych. Naj­
większe mosty znajdują s ię  na rzekach: ifeas 1 Skalda. Podczas mobiliza­
c ji  pracą transportu drogowego będzie kierował Wojskowy Komitet Trans­
portu SG, Komisja Międzyresortowa Transportu oraz specjalne blu;ro. Park 
samochodowy składa s ię  2 252 tys. samochodów ciężarowych, 3,159 min sa­
mochodów osobowych, 20 tys. autobusów oraz I6 tys.ciągników różnego ty -  
lu . ‘

Transport wodny śródlądowy składa s ię  z gęstej s iec i dróg wodnych 1 
licznego parku barek 1 holowników /46l4 Jednostek/. Długość dróg v/od -  
nych wynosi I9̂ v4 km, z czego 1O51 km przypada na żeglov/n' iclnki rzek
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ł  Jeziora oraz 893 kra na kanały, 247 km kanałów i  122 km rzek -  są to 
drogi dostępne dla barek o tonażu powyżej 1,5 ty s .t . Na podstawową sleó  
dróg wodnych składają s ię : rzeka Skalda i  JeJ dopływy Dendre, Lys, Rü­
pel; rzeka Maas z dopływami Sambrą i  Ourthe; Icanał Alberta 1 kanał 
Brugge -  Gandawa. Przewozy po drogach wodnych śródlądowych wynoszą oko­
ło 100 min t /1976 r ./  tonaż f lo ty  śródlądowej -  2447 tys. BRT /1975/.

Transport rurociągowy zabezpiecza dostarczanie paliw płynnych 1 ropy 
naftoxv'ej dla potrzeb NATO /750 km rurociągu i  18 s ta c ji  pomp/ 1 cywilnych. 
Ważniejsze rurociągi cywilne to Zeebrugge-Gandawa o długości 55 km 1 An- 
twerpla-Rotterdara o długości 105 km.

Transport lotniczy bazuje na czterech dużych lotniskach cywilnych w: 
Brukselli, Wevelgem, Charleroi i  Ostendzie, Lotniska te mogą być róv/nleż 
wykorzystywane przez samoloty wojskowe. Park samolotowy składa s ię  z 66 
Jednostek, w tym 48 nowoczesnych samolotów odrzutowych.

Transport morski  odgrywka bardzo Istotną rolę w gospodarce kraju, Do 
ważniejszych belgijsk ich portów morskich należą: Antwerpia /przeładunek 
95 min ton/, Gandawa /l7,1 min ton/. Temeuzen /6 min ton/ i  Vllssingen 
/5 min ton/.. Łącznie w i960 r . porty belgijsk ie przeładowały 104 min t .  
w tyu na załadunek przypada 30 min t 1 na wyładunek 66 min t.Amerykań­
ska technika bojowa i uzbrojenie najczęściej wyładowuje s ię  w Gandawie 
/Gent/,

W połowie la t  60 unowocześniono porty morskie, przystosovAiJąc Je do 
współczesnej eksploatacji. W rezultacie port w Antwerpii s ta ł s ię  n a j-  
wlęlcszym kontenerowym portem Europy Zachodniej oraz ważrtjm! portem naf­
towym. Ogólnie belgijska flota handlowa i rybacka składa s ię  z około 
300 Jednostek o tonażu 1917 tys.HIT.

. Zapasy wojenne, l̂ a terytorium B elg ii znajduje s ię  ponad 100 magazy­
nów zapasów wojennych należących do Belgii 1 Innych państw układu NATO, 
które stanowią ponad ogólnych zapasów wojennych rozmieszczonych na 
środkowoeuropejskim TDW. Belgijskie zapasy wojenne w połowie la t  70 
osiągnęły poziom 45 dni prowadzenia wojny. Pod naciskiem amerykańskim 
tworzy s ię  zapasy na 90 dni. Obecnie w Belgii przenosi s ię  magazyny' i 
składy z rejonów dużych miast do rejonów mniej zaludnionych i  rzadziej 
zahidowanych. Na obszarze kraju znajduje się  10 skliadów paliw płynnych 
przeznaczonych do użytlcu wojsk NATO.

Belgia posiada l4 nowoczesnych zakładów remontu uzbrojenia, ponadto 
w okresie v/oJny przewiduje się  wykorzystanie 95 dużych cywilnych war­
sztatów remontu 1 poJazdóv/ mechanicznych. Oprócz wymienionych w Belgii 
znajduje się  ponad 10 tys. s tac ji obsługi pojazdów mechanicznych i  k i l ­
ka tysięcy różnych zakładów przemysłu metalowego 1 maszynowego, które 
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mogą uzupełniać potrzeby s i l  zbro.jnych w zakresie remontu uzbrojenia i  
techniki bojowej.

3. lUKSEMEURG

Wielkie Księstwo lAjksemburga jest wysoko rozwiniętym krajem przemy­
słowym, udział przemysłu i budownictwa w tworzeniu dochodu narodowego 
wynosi ponad 56?̂ , podczas gdy rolnictwa zaledwie około 59̂ . .

Głównym surowcem mineralnym jest ruda żelaza, której pokłady znajdu­
ją  s ię  w Basin Minier, a Wydobycie rocznie wynosi około 5 min ton/30%/ 
zawartości żelaza w rudzie. W oparciu o tę  rudę i  węgiel be lg ijsk i roz­
winięto hutnictwo żelaza . Rocznie produkuje s ię  około 4-5 min ton żela ­
za i  tyle samo s t a l i .  Ponadto dość dobrze są rozwinięte inne przemysły, 
jaki metalowy, maszynowy, chemiczny, włókienniczy, skórzany 1 cementowy.

Głównym ośrodkiem przemysłowym jest sto lica  kraju -  miasto Luksemhirg, 
w którym oprócz hutnictwa żelaza znajdują s ię  zakłady przemysłu włókien­
niczego, skórzanego, spożywczego i  lekkiego.

Do produkcji energii elektarycznej wykorzystuje s ię  głównie elektrow­
nie cieplne, chociaż istn ie je  już jedna elektrownia na paliwo jądrowe
0 mocy 900 MW, zaś druga jest w budowle. Ponadto Luksemburg importuje
energię elektryczną z Belgii 1 RFN. W paćstwie znajdują s ię  4 zakłady, 
które można zaliczyć do przemysłu zbrojeniowego /produkcja amunicji, 
materiałów wybuchowych, broni strzeleck ie j/ . W przemyśle istn ie je  śc is ła  
kooperacja z Belgią. , . .

Luksemburg eksportuje głównie wyroby hutnictwa, przemysłu metalowego
1 maszynowego. Prowadzi handel z Belgią, RFN, Francją i  Holandią.
Od 1948 r .  istn ie je  unia celna, a od 1960 r . unia gospodarcza z Belgią 
1 Holandią /Benelux/. ^

Rolnictwo jest dość dobrze rozwinięte, Uprav/ia s ię  zboża, ziemniaki, 
buraki cukrowe 1 winorośl. Ponadto rozwija s ię  warz3rwnlctwo i  sado’.miic- 
two. Jednak największą część produkcji stanowi produkcja mięsna /hodow­
la  bydła 1 trzody chlewnej/. Również eksploatuje s ię  lasy . Podstawowym 
regionem rolnJczo-hodowlanym jest północna 1 północno-zachodnia część 
kraju: Istnieje tu ta j Jedynie rozwinięty przemysł drzewny.

Oprócz sto licy  państwa, do najważniejszych ośrodków przemysłowych 
należą: Esch-ąur-Alzette /ruda żelaza i  hutnictwo żelaza/, Nordlingen 
i Wilz /przemysł drzewny/ oraz Ulfingen /przemysł lekki/. Większość za­
kładów przemysłowych Luksemburga leży w południowej i  połudnlowowschod- 
n iej części kraju przy granicy z Francją.
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Tabela 7

r

Produkc.'^a przemysłowa i  rolniczo Luksemburga w 1976 r, 
oraz stan pogłowia b3«Jła
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n
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B Stal 
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|Owce 
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4,9 min t  
4,5  min t  
4,2 min t  

15,6 ty s .t  
33,9 tys.t
11.8  ty s .t
12.8 ty s .t  
20,3 ty s .t
212,7 tys.sztuk
82.9 tys .sztuk 

3,8 tys .sztuk 
1 ,7  tys.sztuk

IO  stonrRftsaaarts aamr

Przez Luksemburg przechodzą lin ie  komunikacyjne o znaczeniu międzyna­
rodowym, w tym 271 km l in i i  kolejowych i  4,9 tys.km dróg samochodowych. 
Głównym węzłem komunikacyjnym Jest miasto Ijuksemburg, ponadto ważnym 
węzłem kolejowym Jest Bettemburg. W kra;)j znajduje s ię  około l40 tys,sa ­
mochodów o3obov/ych oraz l4600 inn3̂ h /l976 r ./  Tabor kolejowy składa s ię  
z 76 lokomoty",/ elektrycznych 1 spallnov/ych, 112  wagonów osobowych 1 ba­
gażowych oraz 459B wagonów towarowych. Na transport rurociągowy składa 
s ję  około 50 km rurociągów wojskowych. Znajduje s ię  tu ta j 3 lotniska} 
Jedno cywllno-wojskowe I  klasy i  2 cywilne IV klasy.. Główny port lo tn i­
czy znajduje s ię  w Ixiksemburg-Sandweller 1 spełnia poważną ro lę  w komu­
nikacji międzynarodowej.

W żegludze śródlądowej ważną ro lę  odgrywa skanalizowana ftozela, która 
łączy Luksemburg z zachodnioeuropejskimi drogami wodnymi.

4. HOLANDIA

Królestwo Holandii należy do państw o wysoko rozwiniętym przemyśle 1 
nowoczesnym Intensywnym rolnictwie. Udział przemysłu 1 budownłctv/a w two­
rzeniu dochodu narodowego vfynosi ponad 4296, zaś rolnictwa 1 rybołówstwa 
około 6%.
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Zasoby suro-wców mineralnych Holandii są niewielkie i  ograniczają s ią  
do ropy naftowej, węgla kamiennego /5  mld ton/ 1 brunatnego, so li  kamien­
nej /2 mld ton/, kaolinu oraz to rfu . W 1959 r .  odkryto duże zasoby gazu 
ziemnego, którego zapasy ocenia s ię  na 5 000 mld Gldvme źródła, skąd 
wydobywa s ię  gaz ziemny, znajdują s ię  w Slochteren /prowincja Grenlngen/: 
źródła ropy naftowej są  w Schonebek 1 Vassenar /prow.Drenthe 1 rejon 
Hagi/, skąd wydobywa s ię  JeJ około 3 niln ton w ciągu roku, co zaspokaja 
2-396 potrzeb kraju; w ęg ie l. kamienny znajduje s ię  w Limturgii, só l kamien­
na -  w prowincji Groningen oraz Dren the, W ostatnich latach w i^łudnio- 
wej części wyspy Schouden-Duiveland wykryto złoża rudy uranowej, której 
zasoby ocenia s ię  na i 5-̂ +0 tys.ton tlenku uranu. Jedynie wydobycie węgla 
kamiennego i  gazu ziemnego zabezpiecza w pełni potrzeby krajowe;pozosta­
łe surowce sprowadza s ię  z zagranicy.

Przemys ł
Przemysł holenderski składa s ię  z ponad 10 tyc. zakładów produkcyj­

nych. Podstawowe zakłady należą do wielkich konceniów światowych /np. 
"Ohelir"Ph ilips", "Unilever" 1 inne/, które oprócz przedsiębiorstw ho­
lenderskich posiadają Jeszcze ponad 1000 zakładów 1 f i l i i  położonych 
w Innych paóstwach. Do najważniejszych gałęzi należą przemysły;cheralcz- 
ny, petrochemiczny, hutnictwa żelaza 1 aluminium. Ponadto rozwinięte są 
przemysły* spożywczy, elektrotechniczny 1-elektroniczny, maszynowy,środ­
ków transportu, włókienniczy, porcelanowp-fajansowy 1 oluwniczy.

Przemysł chemiczny zajmu .Je siódme miejsce w świecle, a w produkcji 
tworzyw sztucznych -  pierwsze. Ponad połowa zakładów chemicznych znaj­
duje s ię  w Rotteirdamie, Temeuzen, Arnhem, Emmen oraz w okręgu Maas­
trich t,

Przemysł petrochemiczny znajduje s ię  w pobliżu portów naftov;ych, a 
więc w okolicach Rotterdamu 1 Amsterdamu, Czynnych Jest 7 ra fin e r ii  o 
mocy przerobowej około 91 raln ton ropy rocznie. Po wyludowaniu planowa­
nych kole.Jnych trzech ra fin erii moc przerobowa przekroczy 107 min ton 

rocznie.
Hutnictwo żelaza 1 aluminium oraz przemysł maszynowy należą do wiodą­

cych gałęzi przemysłu* zakłady te są rozmieszczone w Amsterdamie,LJiftui— 
den, Rotterdamie i  D e l f łz i j l .

Ponadto cynk wjrtwarza s ię  w Buiden, a cynę w Arnhem,
Aparaturę radlotechnicsną, maszyny elektryczne oraz aparaturę elek­

tryczną produkuje s ię  w Eindhoven, przemysł maszynowy skoncentrowano w 
Amsterdamie, Rotterdamie, Utrechcie i  Haarlenle, a przemysł samochodowy 

w Bom 1 Eindhoven ,
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Produkc,-5a energii elektrycznej odbywa s ię  w 24 elektrowniach dużej 
raocy /powyżej 1000 IW/ i  w około 20 mniejszych /od 20 do lOO MW/.

Holandia ma rozwiniętą sieć energetyczną zaróvaio wysokich. Jak i  n is ­
kich napięć. Wymienia róvinleż energię elektryczną z sąsiednimi państwa­
mi / istn ie ją  3 połączenia z RFN i 2 z Belgią/. Holandia roztudowuje rćw- 
nleż energetykę Jądrową, posiada dwie czynne elektrownie Jądrowe, Jedną 
w budowle oraz budowę dwóch dalszych w planie perspektywicznym. Do roku 
2000 moc elektrowni Jądrowych ma osiągnąć 25 tys, MW. W Almelo znajdują 
s ię  2 zakłady produkcji uranu wzbogaconego. Głównym ośrodkiem badań Ją­
drowych Jest Petten, liczba zatrudnionych w przemyśle Jądrov/ym wynosi 
około 22 tys.osób. W wyniku pracy 12 reaktorów atomowych Holandia nagro­
madziła Już znaczną Ilość materiałów rozczeplalnych. Obecnie posiada po­
tencjalne możliwości wyprodukowania kłljpjset ładunków Jądrowych o mocy 
15-20 kt. Jest w stanie podjąć skrytą produkcję broni jądrowej, przy tym 
okres, w któr3rm mogłaby Ją rozpocząć wynosi 3 lata  od momentu powzięcia 

decyzji.
Przemysł stoczniowy Jest dobrze rozwinięty, Holandia posiada 95 stocz­

ni 1 56 zakładów wyposażenia okrętowego. Do największych ośrodków tego 
przemysłu należą; Rotterdam, Amsterdam, Schiedam, Ylisslngen, Zaandam, 
Bolnes, Arnhem, Heusden i  Gronlngen. Produkuje również okręty wojenne 
/niszczyciele klasyczne i  rakletovje/ dla potrzeb państw NATO, Jak również 
na eltsport do krajów Ameryki Łacińskiej i  Afryki, Tonaż statków 1 okrę­
tów wodowanych w ciągu Jednego roku oscyluje wokół 200 tys, BRT, Poten­
cjalne możliwości iJTzemysłu stoczniowego są dużo większe, gdyż w niektó­
rych latach wodowano nawet 1 raln BRT,

TpVyżeJ wymienione okręgi i  ośrodki przemysłov« tworzą razem tzw.holen- 
■derski obszar przymsłowy, którego główne s i ły  wytwórcze i  podstawowe za­
kłady produkcyjne są rozmieszczone w dwóch zachodnich prowincjach. Ob­
szar ten ma duże znaczenie wojskowo-ekonomiczne. Można w nim wyróżnić 
kilka okręgów 1 ośrodków o znaczeniu operacyjnym, wśród których do n a j-

^ ' f ■
ważniejszych należą: Rotterdam, Amsterdam i  Haga,

Rotterdam -  Jest głównym okręgiem przemysłowym Holandii, Jest on prze­
de Ttfszystkim " największym na świecle portem mOrsklm, równocześnie głów­
ną bazą przeładunkową zaopatrującą wojska amerykańskie znajdujące s ię  w 
Europie. Wzdłuż 40-klloraetrowego odcinka Renu /Nieuwe Naas/ od Rotter­
damu ćo wybrzeża morskiego ciągną s ię  urządzenia portOpm;, składy, maga­
zyny, doki i  zakłady przemysłowe. Roczny przeładunek wynosi około JOO min
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ton /1980 r ./ , z czego QO% stanowią tbwary tranzytowej przesyłane głównie 
do RFN, Podstawowym surowcem Importowanym Jest ropa naftowa /70% przeła­
dunku/, Tutaj rozmieszczone są róvmież liczne zakłady petrochemiczne: 
jest to największa koncentracja tego rodzaju przemysłu w Europie Zachod­
niej; jego moc przekracza 80 min t ,  W rejonie Rotterdamu znajdują s ię  
również zbiorniki ropy naftowej o pojemności około 2? min t ;  stąd bierze 
początek wielki rarocląg prowadzący do Kolonii.

Amsterdam -  je st największym miastem kraju, ważnym ośrodkiem przemy­
słowym 1 administracyjnym. Znajdują s ię  tu ta j stocznie, zakłady przemys­
łu maszynowego, spożywczego, chemicznego, petrochemicznego, 1 inne /m.ln, 
f i l i a  zakładów lotniczych "Fokker"/« Amsterdam jest ważnym węzłem kole­
jowym 1 portem lotniczym o znaczeniu międzynarodowym,

Haga -  jest ważnym ośrodkiem administracyjnym /siedziba dworu królew­
skiego, rządu i  parlamentu/, jest również ośrodkiem przyrasłowym posiada­
jącym rozwinięty przemysł maszynowy.

Spośród Innych ośrodków przemysłowych wyróżniają s ię  następujące; 
Eindhoven /elektronika 1̂ elektroradiotechnika, m.ln.zakłady Philipsa/; 
Groningen /wydobycie ropy naftowej i  gazu; przemysł spożywczy 1 chemicz­
ny/ Tjmuiden /surówka żelaza i  s ta l/ .

Dobrze rozwinięty przemysł metalowy i  maszynowy stanowi bazę dla prze­
mysłu zbrojeniowego Holandii, W sumie Holandia posiada 61 zakładów prze­
mysłu zbrojeniowego, w tym 9 zakładów produkcji lotniezo-rakletowej, 6 za­
kładów produkcji sprzętu pancernego 1 Innych pojazdów wojskowych oraz A6 
zakładów produkcji amunicji, materiałów wybuchowych, broni strze leck ie j, 
urządzeń elektronicznych 1 Innych, Zakłady lotnicze odgrywają pomocni­
czą rolę, są sflllowane z koncernem VFW -  Fokker. Produkcją czołgowe 
samochodową zajmuje s ię  koncern. Van Dornesa NV-OAF, 'którego zakłady pro­
dukcyjne znajdują s ię  w Eindhoven, Geldrop i  Dorn, Zakłady produkujące 
amunicję, materiały wybuchowe oraz uzbrojenie są przeważnie małe; zatrud­
n ia ją  od 100 do 300 osób, są zbudowane lub znodernizowane p>o drugiej woj­
nie światowej. Natomiast dobrze jest rozwinięty przemysł elektroniczny 
1 radioelektroniczny, którego zakłady znajdują s ię  prawie ye wszystkich 
więloszych miastach Holandii, W produkcji zbrojeniowej Holandia kooperu­
je z wieloma państwami, w tym z RFN, Belgią 1 Danią,

Jak podawano wyżej, Holandia produkuje okręty wojenne oraz okrętowe 
urządzenia wyposażeniowe, w czym zajmuje jedno z pierwszych miejsc w 
Europie.
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Tabela 8
Produkcja ważniejszych w3rrobów przemysłowych w Holandii /min t/
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Tabela 9
Zbiory głównych płodów rolnych /tys.t/ oraz stan pogłowia zwie­

rząt /tys .sztuk/
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Rolnictwo
Ważną ro lę  w gospodarce kraju odgrywa rolnictwo, które charalcteryzu­

je s ię  wysoką wydajnością 1 pod tym względem Holandia zajmuje Jedno z 
pierwszych miejsc w świecie.Jest to wynikiem sprzyjających \i?anmk<5w k l i ­
matycznych, szerokiego wykorzystania sprzętu zmechanizowanego oraz nawo­
zów sztucznych. Podstawą rolnictwa Jest hodowla bydła. Ponadto dobrze 
rozwinięte Jest warzywnictwo, sadownictwo oraz hodowla kwiatów. Holandia 
zajmuje pierwsze miejsce na świecie pod względem powierzchni inspektów 
1 ciep larn i. Wiele rodzajów produkcji ro lnej eksportuje.

KomunlkaęJa__l^trąn^
Komunikacja koleJowa.Holandia posiada 2880 km l i n i i  kolei żelaznych.
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z których ponad 1750 km stanowią drogi zelektryfikowane. Gęstość ćrćg 
żelaznych wynosi 7,6 km/l00 km̂  ..Tabor kolejowy /w 1976 r./  składał s ię  
7.-ponad 800 lokomot3rw /553 lokomotywy spallnovre i 133 lokomotywy elek­
tryczne/, 16700 wagonów towarowych 1 1990 wagonów pasażerskich.

Przez terytorium Holandii przechodzą lin ie  kolejowe o znaczeniu euro­
pejskim, Począwszy od portów morskich w kierunku wschodnim prov/adzą 
przeważnie lin ie  dwutorowe i  zelektryfikowane. Łączą one porty Holandii 
ze środkowoeuropejskim TDW 1 służą do zaopatrzenia wojsk NATO na tym te­
atrze. Do najważniejszych węzłów kolejowych należą: Rotterdam, Eindhoven
1 Ni jmlngen.

W ostatnich latach dużo uwagi poświęca s ię  modyfikacji transportu ko­
lejowego. Zwiększa s ię  liczba lokomotyw spalinowych i  elektrj'cznych, 
zwiększa przepustowość l in i i  kolejowych, tuduje nowe lin ie  1 unowocześ­
nia stare, szczególnie te, które prowadzą od baz 1 portów morskich w 
głąb kraju oraz do wschodniej granicy RFN,

Komunikacja samochodowa. Holandia posiada gęstą sieć dróg samochodo- 
v/ych o ogólnej długości przekraczającej 83 tys.km, w tyra ponad 53 tys. 
kra dróg o nawierzchni twardej oraz około 1200 km autostrad. Gęstość 
wszystkich dróg wynosi około 2A3 km/lOO km ,̂ ¥ 1930 r.Holandia posiada­
ła  ponad ,̂l'* '̂hiln samochodów osobowych i  ponad 450 tys. samochodów clęża- 
ro\.'ych, autobusów i  ciągników. Przeż kraj przechodzi kilka magistral 
drogow>'Ch ważnych dla NATO, które łączą wybrzeże Morza Północnego z cen­
tralnymi rejonami Europy Zachodniej, Są to magistrale; Harllngen-Gronln- 
gon-Bremen /RFN/, Eimeiden-Arasterdam-Apeldom-Enshede; Haga-A nihem-Ober­
hausen /RFN/i Rotterdam Nljmingen; Vlisslngen-Tilburg-Vonlo, Do najważ- 
nle.jszych dróg rokadowych należą: Groningsn-Arnhem-Maastrłch, Den Haider* 
Amsterdam-*Brodę. Przeważnie równolegle do dróg kołowych biegną lin ie  ko­
lejowe, Większość dróg samochodowych w rejonach'nadmorskich /część w ca­
łe j  Holandii/ biegnie po wałach i  na nasypach, często osiągających wyso­
kość 12-14 m wzdłuż dróg ciągną s ię  rówiiież betonowo pasy o szerokości
2 m przeznaczone dla rovrerzystdw. Charakterystyczne również jest wystę- 
poYflanłe dużej liczby mostów zwodzonych na kanałach żeglownych. Nośność 
mostów i wiaduktów na drogach Holandii Jest podo'bna jak w innych paó- 
Btwach Europy Zachodniej: na drogach I 1 I I  klasy -  do 100 ton /20 ton 
na oś/, na drogach niższych klas -  30 ton dla pojazdów kołowych i  50 ton 
dla pojazdów gąsienicowych. Na drogach nie sklasyfikowanych mogą znaj-"^ 
dov;ać s ię  mosty o nośności 5-20 ton.

Żegluga śródlądowa. Holandia posiada dobrze rozwiniętą sieć śródlądo- 
;vych dróg v-odnych oraz liczną flo tę  śródlądową. Długość dróg wodnych
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wynosi T’rnwle 3000 km,co do,ie dnżą Ich gęstość 7,5 ktn na 100 km powierz­
chni, n . i w  Europie, Po drogach tych kursuje prav-de 20000 Ivirok, 
co'daje 6,7 jednostek na 1 len posiadanego szlaku wodnego.

5rc'dl3drn,/e drogi wodne Holandii tworzą jeden vdclk.l połączony system 
komunikacyjny wraz z drogami wodnymi sąsiadów. Przez Kanał Sródlądo^^ry i  
Łabę istn ie je  połączenie Holandii z drogami wO'inyml NRD i Polsk i,a  przez 
Dunaj -  z Czechosłowacją. Żegluga śródlądowa może odegrać istotną rolę  
w przewozach środków materiałowego zabezpieczenia i  sprzętu na kierun­
kach zachód-wschód. Na terenie Holandii część zapasów amunicji oraz in ­
nego sprzętu wojskowego zmagazyiiowano na barkach.

Żegluga morska. Transport morski odgrywa w Holandii szczególną rolę, 
gdyż"przypcada na niego ponad vvszystkich przewozów towarow^-ch r e a l i ­
zowanych w ramach obrotów zagranicznych.Porty holenderskie są  również 
:vażne dla przeładunków woj5ko\iiy;'Ch dla MATO, a po likwidacji, baz wyładjn- 
koviveh NATO we Francji zaczęły odgry\fSĆ pierwszoplanową ro lę  w tych 
przev/czach. Holenderska flo ta  handlowa liczy  około 800 statków o -łącz­
nym tonażu ponad 5,̂  ̂ n̂ ln BRT /12 miejsce v/ swiecie/.

Najważniejszymii portam^ przeładunkov/ymi są następujące: Rotterdam, 
Amsterdam,' Ijmulden, Velsen i  Texmeuzen. Bazy wojenne znajdują s ię  w Den 
Helder 1 Vlissingen, ■punlcty Mzowania -  w' Amsterdamie i  Huk-van-i.ollond, 

Lotniska, Transport lotniczy Holandii jest dobrze rozx'dnięty. Holen­
derskie lin ie  lotnicze KLM należą do najstarszych i  najwlęicszych tego 
rodzaju przedsiębiorstw-w śv/iecie. Na 25 lotnisk wszystkich klas znajdu­
jących s ię  na obszarze kraju /gęstość 7/^ na 10000 km / .11 ctano\d.ą lo t -  
nlslta wojskoxie, w tym 10 -  to lotniska pierwszej klasy. Ponadto w klasie 
te j znajdują s ię  2 lotnislca cywilne i  jedno c ywi Ino-wojsko vre, Są to; 
Amsterdam /lotnisko Shlpiiol -  5 km od miasta/, Rotterdam i  Groningen.^ 
Spośrćd lotnisk wrojskowych io najważniejszych należą: Susterberg /baza 
amerykańska/, Eidhoven, Twente, Wolken, Leuverden*- Dclen i  inne. Lotnis­
ka cywilne, bez v/zględu na ich aktualne wykorzystanie, są przewidywane 
w razie potrzeby, dla bazowania s i ł  pov/łetrzny'Ch NATO.

Trc.nsnort ruroclągowriT. Sieć rurociągowa prowadzi od portów naftowych 
do wnętrza kraju oraz do krajów sąsiednich. Łączy bezpośrednio porty z 
użytko\\inlkaini ropy i  produktów naftowych. Rurociągi w'Ojskowre prowadzą 
do środkowej części RFN, gdzie dostarczają paliwo bezpośrednio do wojsk, 
a rurociągi cywilne -  do ra fin e r ii i  Innyreh zakładów petrochemicznych,
Do najważniejszych rurociągów należą:

-  Rotterdam -  Venlo, łctóry prowadzi da le j do rurociągu nadreńsiclego 
/na obszarze Holandii ma 177 km długości, przepistowość 20 min ton. śred*
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nlcę rur 900 mra/; w Venlo następuje rozgałęzienie do Vesseling i  Vessel;
-  Rotterdam ~ Antwerpia, .o długości około 105 km i przepustowość!

50 min ton; »
-  Rotterdam ~ Amsterdam o długości 85 kra i  średnicy rur 660 mm.
Baza reraonto’.va. Holandia posiada 16 wojskowych warsztatćw remontowych 

obsługiwanych przez pododdziały remontowe występujące na szczeblach dy­
w izji i  brygad, w tyra 9 samodzielnych oraz 7 na terenach koszar lub ma- 
gazynćv/ wojskowych. Oprócz tego Holandia ma p>onad 8 tys, s tac ji obsługi 
samochodów i  różnych warsztatów oraz kilka tysięcy zakładów przemysłu 
metalowego i  maszynowego, mogących stanowić rezerwową bazę remontową 
sprzętu, uzbrojenia 1 pojazdów mechanicznych,

TI. DANIA
Terytorium Danii leży w granicach rejonu strategicznego cieśnin duó- 

sklch, który poza n ią  obejmuje południową część Półwyspu Skandynawskiego 
oraz Szlezwik-Rolszty>n /RFN/, 2haczenle rejonu VTnlka głównie z Jego po­
łożenia komunikacyjnego na skrzyżowaniu szlaków morskich wiodących z Bał­
tyku na Morze Północne i"Ocean Atlantycki. Natomiast w porównaniu z in ­
nymi rejonami strategicznymi Europy Zachodniej znaczenie ekonomiczne te ­
go rejonu. Jak również samej Danii, Jest znacznie mniejsze.

Dania zajmuje Półwysep Jutlandzki, wyspy duńskie, wyspę Bornholm 1 
Wyspy PółnocnofryzyJakie. Do Danii należą również dwa terytoria zamor­
skie; Grenlandia i  V7yspy Owcze.

pod względem ekonomicznym Dania należy do krajów o wysoko rozwiniętym 
przemyśle i  rolniciiwie. _

Surojvce
Dania Jest uboga pod względem zasobów mineralnych, Wyatępiją tu ta j 

Jedynie niewielkie złoża gazu ziemnego, węgla brunatnego /roczne wydo- 1 
bycie około 760 tys.ton/ so li kamiennej, ponadto torfU i  kredy; P rze .-  
mysł duński wykorzystuje głównie surowce importowane.

Przemysł
Rpergetyka duńska /18,2 mld kWh w 1961 r ./  pro wie vr l009i opiera s ię  

nn paliwach importowanych. Największe elektrownie na Półwyspie Jutlan­
dzkim znajdują s ię  w Achenra, Esbjerg, Arhus, Randers oraz w Alborku i  
Fredericii, Na ’̂ ryspach znajdują s ię  następujące elektrownie: w Kopen­
hadze, K -̂ndby 1 Masendo na Zelandii oraz w Odensee na F ionii. Sieć ener­
getyczna Dsjili Jest połączona z siec ią  RFN. Istn ieje również lin ia  prze­
syłowa Halsingborg /Szwecja/ -  Helslngcr /Dania/, umożliwiająca import 
szwedzkiej energii elektrycznej,

V/ latach 19B1-1900 planuje s ię  oddanie do użytku 3**̂  elektrowni Ją-
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drowych o łącznej mocy około '4OOO Obecnie is tn ie ją  2 ośrodki badań 
jądrowych posiadające 4 reaktory. Podobnie jak inne państv?a togo obsza­
ru Dania jest w stanie wyprodukow^ać własną broń jądrową, przy czym roz­
poczęcie produkcji może nastąpić po trzech latach od momentu powzięcia
tak iej decyzji4 o

Przemysł metalurgiczny posiada swe zakłady w Alborgu, Frederiksyaerk 
i  Varde. Roczna produkcja s t a l l  v;ynosi 600 ty s ,to n  /19B1 r  /Huta meta­
l i  nieżelaznych w Glostrup produkuje cynk i  ołćv; /w sumie 8 tys, ton 
rocznie/. Dobrze rozwinięty przemysł stoczniowy posiada dużą zdolność 
produkcyjną/ nawet do 1 min KIT rocznie/; w 1981 r .  wodov«no 5O6 tys.
BRT. Głćwne stocznie zr^^jdują s ię  w Kopenhadze oraz innych miastach por­
towych, jak: Nakskov, Odensee, Helsinger, Alborg, Frederikshavn,

Przemysł maszynowy produkuje głównie s iln ik i okrętowe, masz3rny ro ln i­
cze oraz maszyny i  urządzenia dla przemysłu spożywczego.

Przemysł chemiczny produkuje nawozy azotowe, tworzywa sztuczne, kvas 
siarkowy, sodę kaustyczną. Przemysł petrochemiczny /posiada 3 rafinerie  
ezj-nne 1 1 w budowle/ może przerabiać rocznie około 13 min ton ropy naf­
towej. Poszczególne obiekty produkcji i  składy paliw są  równomiernie roz­
mieszczone na Półwyspie Jutlandzkim i wyspie Zelandii.

Silnie rozwinięty ^przemysł spożywczy produkuje duże i lo śc i artykułów, 
z których znaczna część jest prze'znaczona na eíísport /np. masło, bekony 
1 mleko skondensowane w dużej części idzie na eltsport, natomiast marga­
ryna, sery, cukier, wino, piwo i  mąka prze’A?ażnle na użytek własny/.

Produkcja przemysłu zbrojeniowego Danii nie odglrywa istotnej r o li  w 
pakcie NATO. W kraju istn ie ją  dwa zakłady produkcji lotniczej,kooperur 
jące z przemysłem RFN? odgrywka ją  one ro lę  pomocniczą. Ponadto w 10 za­
kładach produkuje s ię  sprzęt pancerny i  saroochodo\iry dla potrzeb \iłasnych, 
zaś w czterdziestu siedmiu innych -  materiały wybuchowe, broń strze lec ­
ką, aparaturę elektroniczną Itp .

Do ważniejszych programów zbrojeniowych, w których uczestniczyła Hub 

uczestniczy Dania, należą:
-  budowa rakiety "Sldewinder”, realizowana w Kooperacji z siedaiioma 

innymi członkami paktu NATO;
-  budowa lekkiego myśliwca F-16 przy współpracy z' USA, Belgią, Holan- 

dlą i  Norwegią. Duńska firma ”Nea Llndberg" produkuje podzespoły do sy­
stemów radiolokacyjnych tego samolotu, zaś inna firma -  *'Dansk Indus­
tr ie  Syndykat** -  zajmuje s ię  montażem tych samolotów:

-  począwszy od 1968 r . ,  wspólnie z sześcioma innymi państwami NATO



Dania uczestniczy w produkcji rakiet morskich ”Sea Sparrow”, a od roku 
197  ̂ -  w produkcji udoskonalonych rakiet przeciwlotniczych ”Hawk",

W przemyśle okrętowym Dania realizu je  budowę n iszczycieli, kutrów 
rakietowych, trałowców i  dozorowców. Ponadto planuje tudowę wielu in ­
nych małych Jednostek bojowych, które będą wchodziły do służby w latach 
80.

Zmiany w wielkości produkcji przemysłowej. Jakie zaszły w ostatnim 
pięcioleciu, przedstawiono w tab e li.

Tabela 10

Produkcja ważniejszych wyrobów przemysłowj^ch w Danii /raln t/
sam nnessai«9S3aiK2S»nssKv:a»e;8»9rss8ise8n9BK4aassiRc:sa9«nt sssK i s n  n : xe «n

19B0 I 190  ̂ H
e 8SSS c e e  a tK sss ff i s lsB ssss^sssaB tsso s s d i

|i Nazwa wyrobu i, 1970
ljCTgar»tig««cg«»g3»icai»g»ica»r!ełgwsitaqaaBiag»»oaiw w=»»a|gqgis;gtnBi
H Energia elektryczna /mld kWh/ i 20,0
¡1 Stal suro\va J 0,7
H Cement I 2,6
jj Paliwa płynne  ̂ * 9,0
n Statki wodovreine /tys.BRT/ i 51^
||i«ia»ss9:ssK :Be:'99»acxaienK :a)scr«eccsa«<3naBS»m wE»n i£ :al«triasiEa3S<»is;:Js»t9naiB8>s>sn i»«9 i8 iB>iB icntss^

Qkp,ęgl i_ 9śpodkl_'grzemysłov^

Ołównym duńsldm okręgiem przemysłowy Jest ńejon Kopenhagi^ skupiając 
h(T,i wszystkich zakładów przemysłowych Dnnll, zatrudniających w przemyś­
le około 300 tys.osób. Najbardziej rozwinięty Jest tu ta j przemysł stocz­
niowy, następnie hutniczy /huta aluminium/, maszynow>% radioelektronicz­
ny, chemiczny, materiałów budowlanych, odzieżowy 1  spożywczy /a w nim 
towamlctwo/.

Spośród Innych na uv.'agę zasługują ośrodki przemysłowe skupione wokół 
następujących miast: Arhus /przemysł stoczniowy, spożywfczy, maszynowy, 
elektryczny, tekstylny, chemiczny/; Odensee /przemysł stoczniowy, tek -

O
stylny, maszynowy, poligraficzny, metalowy, spożywczy/; Al borg /prze­
mysł stoczniowy, radioelektroniczny, maszynov/y, mineralny, teltctylny, 
spożywczy, chemiczny/; Esbjerg /przemysł rybny, chemiczny, drzewny, 
obuwniczy, ceramiczny/; Nykoebing /głównie przemysł spożywczy/ oraz 
Szereg innych mniejszych ośrodków przem3rsłowych.

Rolnictwo

Rolnictwo duóskie cechuje Ŷ ^̂ oka kultura rolna 1 duża wydajność z 
helrtara. Przeważa gospodarka mięsna: duże hodowle bydła znajdują s ię  
na wyspach F lon li, lo llan d ii i Zelandii. Ponadto do v;aźnych obszarów 
rolnlczj'Ch nałożą v;yspy Falster i Men. W rolnictwie przeważają gospodar-
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stwa brednie ,o povderzciml od 10 do 60 ha. W ouinle na gnanty orne przy­
pada 62,7/  ̂ po\d.erzchnl kraju, na łą k l . l  pastwiska 7,6?  ̂ na lasy 10,9? ,̂ 
a pozostało.4ć stanowią nieużytki, Większość produkcji ro lnej IcJztałtuJe 

s ię  następująco:

Tabela 11

Produkcja i zbiory y^ażnieJszych artyl«ulćv; 1 płodćw 
/ tys .t ,/

caB eittse s:a i=r»i«ii»ita :»»ari«ar«ra  Btsriaf-3 a r s :* * « «  » « r r a w s s  =51*

Naẑ îa produktu

fi pszenica
« Żyto
» Jęczmień
3 Owies
n Ziemniaki n
{J Buraki cukrow-e 
n

I not er "i: oc SR 1
1970 *,

»zsressrsrrs it̂
:;66 I

II Młako
II Mięso z uboju 
I Połov;3r ryb 
3 Stan trzody chlevaioJ 
n /tys.szt./ « I
S9 aise 1 8 Bc tt nierts :s cem s* t«t‘»«R 1SK 99-*« «-r ce»  fft »ir.iff «s*;:

2917
/ł630
1C88

1227
8361

sar Síes r: s»»s «3 w{|

1930 j 193  ̂ 3

1467 I  2250 w
320 I 516 I 

5696 I 5933 J 
136 I 107 3

1088 I 1200 n
3174 I  3050 II 
5117 I 5300 "
1436 \ 1536 II
2026 I 1862 “
9957 1 9000 H

I  II

Pod względem produkcji ży^^5lOŚcl Dania Jest saraowj-starcżalna» Jest 
nawet eksporterem szeregu artykułów rolnych przy równoczesnym jjnporcie 
pasz /eksport żywności wynosi 32, 9?̂ ogólnego eksportu, zaś import -  
11,2?i/.

KormjnlkaęJą ,1 „transport

Dania posiada różnorodną i  dobrze rozwiniętą sieć  komunikacyjną. 
Najwięlcsze znaczenie w przewozach towarów 1 pasażerów mają drogi samo­
chodowe oraz morska, żegluga przybrzeżna.

Transport kolejowy. Ten rodzaj transportu zaczjua odgryv/ać coraz 
mniejszą rolę.. Długość wszystkich l i n i i  wynosi 2461 kn /np.w 1965 r .  
byio 3755 km/, Z tego 726 5<in stanowią lin ie  dvwtorov/e, a 135 zelektry- 
fikov/ane. Tabor kolejowj' składa s ię  z 350 lokomotp^ spallnow^-cb i  elek­
trycznych, 15 parowozów, około 12 tys .wagonów towarowych 1 ponad 15 tys, 
xi«gonów osobowych. Coraz więlcszą ro lę  odgrjn^a kontencryzacJa przewozów. 
Koleje duńskie łączą sieó kolejową Szwecji /Sztokholm, Geteborg/ 1 Nor­
wegii /Oslo/ z Europą Środkową 1 Zachodną. V wielu portach duńskich 
znajdują s ię  urządzenia do zaladunloi składu pociągów na promy kolejowe.
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Rys

-  25akład prodijkojl sprzętu pancernego 1 samochodowego
-  zakład produkc,-)! amunicji, uzbrojenia artyleryjskiego 1 

strzeleckiego, urządzeh elektronicznych i  Innych
-  zakłady budowy 1 remontu Jednostek pływających
-  zakłady budowy 1 remontu okrętów wojennych
-  zakłady przemysłu Jądrowego
-  ra fin erie
-  składy MPS 
-• stacje  pomp
-  rurociąg wojskowy

,9. Przemysł zbrojeniowy i  petrochemiczny Danii
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Drogi kołowe. Sieć drogowa Danii składa s ię  z autostrad oraz szos I, 
I I  1 I I I  klasy. Długość wszystkich dróg wynosi 65000 km. Podstawowe zna­
czenie mają drogi I  i  I I  klasy /6600 km/ posiadające szerokość 6-6 m, 
bezkolizyjne skrzyżowania z torami kolejowymi, objazdy y^zystkich więk­
szych miast, a na obszarach leśnych po obu ich stronach znajdują s ię  wy­
ręby o prawie 1*0 m szeroko-ści. Długość autostrad wynosi ponad 300 lun 
/istniejące odcinki/, w dalszym ciągu rozbudów Je s ię  Je /jedna z nich 
me łączyć Kopenhagę przez Fionię z autostradą Alborg-Hamturg, druga -  
Kopenhagę z RFN przez wyspy Lolland i  Fehmam /na odcinloj dućskim Już 
zakończono JeJ budowę/.

Sieć drogowa wysp duńskich ma układ gwiaździsty. Drogi, przeważnie 
niższych kategorii, zbiegają s ię  w głównym mieście wyspy, W roku 1961 
Dania posiadała 1,39 min samochodów osobowych, 205 tys.ciężarowych i  
3^,4 tys.motocykli.

Worska żegluga przybrzeżna« Ma ona najważniejsze znaczenie dla duń­
skiego systemu komunikacyjnego, bez n ie j kraj nie mógłby s ię  rozwijać, 
Dania posiada ponad 90 promów o łącznym tonażu około 200 tys,BRT. 
Utrzymuje 57 połączeń wewnętrznych oraz 18 międzynarodowych.

W wyniku bardzo ożywionego ruchu turystycznego i  towarowego pomiędzy 
Szwecją i Danią /obecnie przewozi s ię  około 3 min t towarów i  25 min 
pasażerów rocznie, a w 1990 r ,  planuje s ię  osiągnąć 8 min t  towarów 1 
ho min pasażerów/ projelrtuje s ię  budowę szeregu połączeń mostowych i  
tunelowych. Przez cieśninę Sund planuje s ię  budowę dwóch takich połą­
czeń: Malmo-Kopenhaga 1 Helsingborg-Helslnger,

Z Malmo do wyspy Saltholm, leżącej w pobliżu Kopenhagi, piojekt-uje 
s ię  budowę mostu o długości 10 km i  szerokości 28 m /będzie miał po 
trzy pasma Jezdni w każdym kierunku/• Natomiast na odcinlu Saltholra— 
Amager /przedmieście Kopenhagi/ na głębokość 10 -m planuje s ię  budowę 
tunelu o długości 9 kra, składającego s ię  z dwóch konstrukcji betonowych, 
z któr3«:h każda będzie miała w przekroju 15 m. Most d. tunel będą przez­
naczone tylko dla ruchu samochodowego. Natomiast dla ruchu kolejowego 
planuje s ię  w północnej części wyspy Uidowę tunelu o długości 7 lim 
przeznaczonego dla jednej l in i i  kolejowej, który będzie łączył miasto 
Helesingar w Danii z Ilelsingborg w Szwecji.

Dania planuje również budowę mostu o długości 20 km przez Cieśninę 
Duży Dełt /projekt został zatwierdzony w 1977 r ,/ . Będzie on łączy ł 
wyspę Zelandię /m.Karsor/ z wyspą Fionią /m.Nyborg/. Most będ2de przez­
naczony dla ruchu samochodowego /po trzy pasma w każdą stronę/ i  kole­
jowego / lin ia  dwutorowa/. Budowa tych konstrukcji będzie miała wpływ
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aarówno na ekonoraictne, Jak 1 na m ilita m e  znaczenie reáonu C ieśnin Duń- 
•kich. ^

Transport mora k i . Dani« posiada około l400 statków morskich o łą cz- „ 
nym tondżu rzędu 5,1 min H IT oraz lic zn e  porty m orskie. Pięó portów ma 
przeładunek rocjmy przekraczający 5 min t ,  a siedem dalszych -  ponad 
1 min t .  Średnio w portach tych przeładowuje s ię  55-60 min t  masy to ­
warowej roczn ie . C ieśn iny Duńskie odgrywają ponadto ważną ro lę  w ruchu 
międzynarodowym pomiędzy Bałtykiem i  Morzem Północnym. Przewozi alę 
przez nie około 160 min t  towarów roczn ie . Np. w 1960 r .  przepłynęło 
tędy 1141088 statków wszelkich typów, z czego 7696 przez Sund, 1896 przez 
Duży Bełt 1 696 p rzez Mały B e łt, Do najważniejszych portów morskich nale­
żą : Kopenhaga, K e rse r, Kolumdborg, Fre d e rlo ia , Alborg 1 W u s .  Bazy 1 
porty wojenne znajdują s ię  w Kopenhadze, Ke rse r Frederlkshavn. Ostatnio 
przystąpiono do rozbudowy dwóch portów pełnomorskich położonych na za­
chodnim wybrzeżu Jü t la n d il celem j>rzyfltosowanla ich do przyjmowania 
statków pełnomorskich. Są to porty w Thyborem i  H lr t s h a ls .

Transport lo tn ic z y . D ^ ia  posiada gęstą sie ć  lo tn is k  cywilnych i  woj­
skowych /102/, Do najważniejszych z nich należą lo tn isk a  I  k la sy  w Ko­
penhadze /jedno cywilne 1 jedno^cywUno^^jskowe/, w (Srlndsted /c3rw ll-  - 
ne oraz w Alborgu, T ir s t ro p  /k.Ą rhus/ 1 B e rlo ft  /k.Haderslev/; te o sta t­
n ie  są lotn iskam i cywilno-wojskowymi. Kopenhaga je s t  najważniejszym por­
tem lotniczym D a n iil posiada wiele połączeń międzynarodowych. Ponadto 
is tn ie je  bardzo sprawna wewnętrzna komunikacja lo tn ic tw a. Np.Kopenhaga 
ma 7 stałych połączeń lotniczych z  innymi miejscowościami, ta k im i ja k : • 
Alborg, B illu n d , Kanap, Sonderborg, T ir s t ru p ,  Vejens i  A rhus. Liczba 
samolotów cywilnych wynosi 269, w tym 6 j  nowoczesne samoloty odraatowe.

Transport rurociągowy. Głównym rurociągiem duńskim je s t  rurociąg 
wojskowy łączmy Frederikshaven, przez Dump 1 Vojens z  Rensburgiem /RFN/. 
Rurociąg ma 480 km długości /420 km na terenie D a n ii/ . Średnica m r  w y-‘ 
n o si 152 mm, a więc przypustowośó rurociągu je s t  rzędu 1 min t ,  zaś po­
jemność -  125 tys.m ^. Tłoczy różne gatunki paliw 1 zaopatruje lo tn isk a  
wojskowe oraz składy FPS,

W ostatnich latach zbudowano dwa m ro c lą g l, które łączą pola nafto­
we Morza Północnego z zachodnia wybrzeżem Półwyspu Jutlandzkiego /Eko- 
f i s k  -  Esbjervg i  E k o f lsk  -  Thybotw /.

Drugi rurociąg prowadzi z Eb e lto ft ^íandrup/ do Dump. Ogólna dłu­
gość mrociągu wynosi około .00 km, średnica m r -  152 mm, pojemność 
1100 tłoczy różne gatunki paliwa. Zaopatmje lo tn isk a  wojskowe 
T l r s t m p  oraz składy HPS. Poprzez Dump je s t  połączony z mrocląglem
Frederikshaven-Rensburg. ___
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