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Przeszkody -wodno od zarania historii voJden byly i sa iksp6étozosnlo
haJdtrudniejszynii przeszkodami Istotnie ogranlozajgoyrai ruch wojsk lg-
dowych « a ich pokonani®©, zwitaszcza podczas natarcia Jest nloz-wyklo
trudno i skomplikowano, wymoiea zaangazowania duzych ilosci spoojal-
nyoh sil i1 srodkéw oraz wysokich umiejetnosci organizacji przeprawy
wojsk. Wbrew pozorom, dla wspodtczesnych zmechanizowanych armii przeszko-
dy wodne sa ni© mniej trudne do pokonania niz w przesztos$ci,' Bowiem po-
stepowi w zakresie konstrukcji sprzetu przeprawowego towarzyszy proces
kanalizowania przeszkéd wodnych oraz ogromny wzrost zdolnosci nieprzyja-
ciela w zakresie oddziatywania na przeprawy 1 przeprawiajac© sie wojska«

Tak wiec, mozliwosci i sprawnos¢ wojsk w pokonywaniu przeszkdéd wod-
nych sg podstawowymi warunkami powodzenia w walce i operaciji,

W niniejszym skrypcie podano zostaty ogélne zasady organizacji za-
bezpieczenia inzynieryjnego forsowania przeszkdd wodnych przez puik.
Znajomos¢ tych zasad jest nieodzowna w wykonywaniu obowigzkéw funkcyj-
nych zaréwno przez oficerow wojsk inzynieryjnych — gtéwni© szefow sa-
peréow — jak tez przez dowéddcéw ogdlnowojskowyoh,

Var”I~kl, zadania i sposoby przygotowania i prowadzenia forsowania
przeszkdéd wodnych przez pulk' moga byé tak réznorodne, z© uwzglednie-
nie tylko zasad przedstawionych w niniejszym skrypcie moz© okazaé¢ sie
ni© wystarczajagco. Dlatego tez problematyka zabezpieczenia inzynieryj-
nego forsowania przeszkéd wodnych wymaga ciggtego studlowaitLa, rozwi-
jania i doskonalenia,

. WLASCIWOSCI GEpGRAFICZNO-FIZYCZNE PRZESZKOD WODNYCH NA PbLNOCNONAD-
MORSKIM KIERUNKU OPERACYJNYM

Na polnoononadmorskim kierurku operacyjnym najczesciej spotykanym
rodzajem naturalnych przeszkéd terenowych sg przeszkody wodne. Sg to
rzeki o réznej szerokosci, kanaty zeglowne, kanaly i rowy melioracyj-
ne, jeziora, bagna, zalewy oraz gieboko wrzynajgce sie w lad zatoki
morskie.

Najwieksze zageszczenie rzek 1 kanatdow wystepuj© na obszarze mie-
dzy tabg i Wezerg, jezior miedzy Odrg i tabg, bagien miedzy Wezerg i
Renem.

Przeszkody wodne majg uktad potudnikowy z tym, ze rzeki z czescio-
wym odchyleniem w klex*uriku zachodnim, kanaly — oze$oiowo réwnolezni-
kowym, pasma jezior zas$ poétnocnozachodnim.



Rzeki o szerokosci ponad 100 m stanowig 12 o”~lnej ilosci, hO do
100 m- 2"%, 20 do kO m - + do 20 m- 30%

WIinrszos¢ kanatdow sieglownych nma Srednia szerokos¢ od 30 do 60 ui,

¥ systemie Jezior na uwage zaslui®Jg szerokosci oiasnin, ktore wa-
haja sie w granicach od 0,5 do 3 km. Wiekszo$¢ przejs¢é miedzy Jezio-
rami Jest zabagniona lub zalesiona.

Obszary zabagnione charakteryzujg sie gestg siecig kanatdbw i ro-
wow melioracyjnych 1 stosunkowo stabo rozwinietg siecig drog kotowych.
(B8 Wszystkich przeszkéd wodnych na omawianym kierunku najszersze
sg zalewy rzek. Szeroko$¢ tych zalewéw waha sie w granicach 10-20 km.
Podozas roztopow i diugotrwatych opadow atmosferycznych nastgpi
spietrzenie sie wéd na rzekach i kanatach. Poszerzg sie réwnledb kory-
ta przeszkdéd wodnych i granice obszaréw zabagnlonyoh. S|>ietraenie wod
i znaczne rozlewiska mogg wystgpi¢ w wypadku zniszczen urzadzen hydro-

technicznych.

Z danych statysty6znych wynika, ie na PNKO przessskoda wodna wyste-
puje Srednio co 11 km, przy czym co druga przeszkoda wodna to kanat
/zat. nr 2/,

Wynika z *tego, *o przy tempie natarcia 40-50 km na dobe wojska be-
da pokonywaiy w ciggu Jednego dnia dziatan 4-5 przeszkéd wodnych, z
tego 1 szerokyg, 1-2 Sredniej szerokosci 1 2 waskie.

Poczynajgc wiec od szczebla batalionu zaistnieje koniecznos¢ kilka —
krotnego pokonywania przeszkéd wodnych. Jak réwniez koniecznos¢ réwno-
czesnego utrzymywania przepraw na Kilku kolejnych przeszkodach wod-
nych.

Najwiecej Jest przeszkdd wodnych o szerokosciach 20-40 m /34%/
/zat. nr 3/# ktérych mozliwe Jest urzadzanie przepraw mostowych
zarbwno przy u”oiu mostow towarzyszacych. Jak 1 z parku pontonowego”
Zaangaitowanle Jednak do urzadzenia prz”~raw na przesaskodaoh o tej
szex*okosoi mostéw towarzyszgacych putkéw na okres kilku godzin, pozba-
witoby czotowe pododdziaty m©4liwosoi pokonywania kolejnych wagskich
przesakdéd wodnych. Celowe wiec Jest pokonywanie przeszkdéd o tej sze-
rokosci przy ultyoiu parku pontonowego. Ifinoitliwla on szybsze urzadza-
nie przepraw mostowych /bez pracochtonnych czynnosci ustawiania pod-
por i przygotowania przycz6tkéw/ i1 wiekszg efektywnos¢ eksploatacyj-
ng /szybszy i bezpieczniejszy ruch.kolumn/.

Przeszkody wodne o szerokosci do 20 m stanowig 30% ogo6lnej ilosci
przeszkéd. Wiekszo$¢ z nich Jest uregulowana, posiada obwatowania i
strome zjazdy oraz przebiega w podmoklym zabagnionym terenie. Zacho-
dzi wiec koniecznos$¢ stosowania do ich pokonania mostéw towarzysza «



oyoh oraas prasygotow«r-I® dojazdow* Giebokos¢ tyoh przeszkdéd i oharakter
brzegéw uniemozliwia szybkie przygotowanie przepraw w bréd Jak to ma
miejsoe na przeszkodach wodnych nieuregulowanych na terenie Polski,

Przeszkody wodne o azerokosol powyzej 40 m stanowig 3~ ogé6lnej ilo-
Sci. Pokonanie tej sjeerokoscl przeszkéd wodnych wymaga uzycia sprzetu
desantowego i pontonowego co wykracza poza etatowe mozliwosci putku.

Analiza gtebokos$ci przeszkdéd wodnych na PNKO pozwala stwierdzié, ze
wiekszos$¢ z nich to przeszkody pitytkie /35%/ i Sredniej gtebokosci
A9™/» s tylko 16% przeszkdéd nma giebokos$¢ powyzej 3 m Kanaly sg z re-
guly gtebsze niz 1,5 mi wiekszo$é z nich /09%/ Jest $redniej giteboko-
Sci, Wynika stad, ze gtebokos$¢ winrszosoi przeszkdéd wodnych lunozllwia
ustawianie podpér mostéw towarzyszacych /PSMT/ oraz urzadzanie prze -
praw czotgow pod woda.

Dane o szybkosci pradu rzek na PNKO swiadcza, ze olbrzymia wiekszos¢
to rzeki o pradzie stabym do 0,5 m/sek A2%/ i Srednim do 1 m/sek
CO sprzyja urzadzaniu przepraw z wykorzystaniem sprzetu ptywajgacego,

Z analizy terenu bezposrednio przylegtego do przeszkédd wodnych a w
szczegOlnosci charakteru brzegow i obwatlowan oraz przejezdnosci /do-
stepnos$ci/ terenu na podejsciach wynUca, ze z uwagi na wysokie i stro-
me brzegi /pochylenie 1:2 i 1:3/ zachodzi konieczno$¢ przygotowania
zjazdéw i wyjazdéw na 50 przeszkéd wodnych w tym na wszystkich kana-
tach. Wedtug oceny specjalistéw wojskowych NATO, okoto 80% brzegoéw
wszystkich przeszkdd wodnych nie nadaje sie do pokonania przez bojowe
wozy piechoty 1 transportery opancerzone bez ta>rzedniego przygotowania
odcinkéw i rejondw przepraw przez wojska inzynieryjne.

Nowo budowano i modernizowane kanaty na terenie RFN< sa przygotowy—
wane zarazem Jako potezno rowy przooiwpanoerne,

Teren na podejsciach do przeszkdéd wodnych Jest w 60% zabagniony i
podmokty, Ograniozy to istotnie mozliwosci dostepu wojsk do przeszkéd
wodnych 1 urzgdzanie przepraw z uzyciem pojazdow.

Istotnym czynnikiem majgoym wpltyw na urzgdzanie przepraw na PNKO sg
mozliwosci zatopienia terenu poprzez gwattowne opréznienie zbiornikéw”
wodnyoh lub zniszczenie zapodr, tworzenie nowych zapdr pietrzacych wody
rzeczne oraz poprzez spuszczanie wody z kanatbw biegnacych w nasypie
/akwedukcie/. Na terenie RFN znajduje sie 96 wiekszych zapér wodnyoh
w wiekszosci w dorzeczu Wezery /10/ i Renu /55/» Najgrozniejsze w skut-
kach bedzie zatopienie terenu na skutek zniszczenia zap6r. Uniemozliwi
to urzadzanie podstawowych rodzajoéw przepraw przez okres kilkunastu
dni.



Na prssaszkodach wodnych PNKO ztiajdujo alf, poza eatuarlaml i gpranl-
oznym odolhkiera taby, atosuhkowo dutisa ilo¢é przepraw atalyoh /Zinoatow,
proméw/. Dla przykiadu na kanatach taba-Lubeka 1 Bocznym taby racet sta-
ty wystepuje $redni.© co 3 km. Wynika atad potrzeba dziatania nacierajg-
cych wojsk na uchwyceni© mostéw statych oraz wykorzystywania do urzg -
dzania przepraw moetowyoh konstrukcji sktadanej, drégr dojazdowych i
przyczotkéw wysadzanych mostéow.

I, MOZLIWO”l ODDZIALYWANIA NIEPRZYJACIELA NA PRZEPRAWY

Oddziatywanie nieprzyjaciela na przeprawy Jest obok samej przeszko-
dy wodnej najwazniejszym czynnikiem wplywajgcym zasadniczo na sposob
Porsowanla a przede wszystkim na urzgdzanie 1 utrzymanie przepraw.
Oceniajgc mozliwosci, oddziatywania nieprzyjaciela na przeprawy nalezy
uwzgledniac¢ strtiktitrf i sposéb prowadzenia obropjr przeszkéd;)' wodnej
oraz mozliwosci nieprzyjaciela w zakresie rozpoznania i niszczenia prz©"-
praw .

W koncepcjach prowadzenia walki armii panstw NATO na 2TDW duze zna-
ozenie przypisuje sie wykorzystaniu przeszkdéd wodnych do prowadzenia
obrony podkreslajac, z© przeszkoda wodna zwielokrotnia mozliwosci pro- i
wadzenxa obrony, pozwala zyska¢ na czasie, opdzni¢ tenpo natarcia nie-
przyjaciela* ¢wiczeniach NATO /¥intex-77/ przyjmowano nastepujace
czasy pokonania bronionych i1 zaminowanych /brzegi/ przeszkéd wodnychs
szer, do "0 m- 2 godz«, szer, ~0-100 m- 3 godz,, szer» ponad 100 m
k godz,

V koncepcji obrony przeszkéd wodnych /zat. nr 5/ zaklada sie or-
ganizowanie obrony rejonu w oparciu o waskie przeszkody wodne i obrony
ruchowej w oparciu o szerokie przeszkody wodne* V kazdym rodzaju obro-
ny przeszkody wodnej, na przeolwlogtym brzegu pozostawia alf przyczé6t-
ki, ktére ostania sie zaporami minowymi i ogniem artylerii. Brzegi i
koiTto rzeki w miejscach nadajacych sie do przeprawy wJdbréd lub pod™wad/i®
da Zagradza s3!e~minami przeoiwpanoernymi i ~»rzeolwdesantowy” a w przy-
padku duzej nieréwnosci dna stosuj© sie mirQr kotwiczne i denne, JPonsdto
w wodzie w poblizu brzegéow buduj© sif*apOiry”~crtyTlkaoyJdn®©, ¥ celu ni-
szczenia Srodkéw pilywajacych i urzadzen przeprawowych przeciwnika sto-
suje sie miny ptywajgoe j puszczane z pradem lub zrzucane ze Smigtowcéw
i samolotéw, ¥szyatkie obiekj”™ hydrotechnicznej® mosty przygotowuj.®...
sif do catkowitego zniszczei”®

Uwzgledniajac mozliwos¢ forsowania przeszkody wodnej przez przeciw*
nilca w potaczeniu z dVsantem powietrznym w przypuszczalnych rejonach
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ladovanla lub zrzutu desantu tistavla aie zapory rainove,

Z powyzszego wynika, ze najsilniej beda obsadzane 1 bronione najdo-
godniejsze do urzadzania przepraw odcinki przeszkéd wodnych. Stad tez,
Jak potwierdzajg to doswiadczenia wojenne, czesto trzeba bedzie forso-
wa™ i urzadzad przeprawy w miejsoaoh trudnych do forsowania albo stabo
bronionych.

Oceniajgc mozliwosci nieprzyjaciela w zakresie rozpoznania nalezy
stwierdzid, ze wprowadzane obecnie systemy rozpoznania, wykorzystujace
bezpilotowe samoloty rozpoznawcze, latajgoe platforhiy 1 samoloty z apa-
ratura wyki'ywalgog oele naziemne na odlegto$¢ 100 km oraz $rodki rozpoz-
nania kosmicznego, pozwalajag na uzyskanie przez wojska danyoh z rozpoz-
nania w rzeozywlstym czasie /tzn, bez opdézZniern/ co pozwoli na skréoe -

nie ozasu od rozpoznania do wykonania uderzenia.

Sity 1 $rodki rozpoznania wojsk lagdowyoh nil~rzyjaolela pozwalaja na

prowadzenie rozpoznania z prawdopodobiennstwem wykrycia Pal /bez uwzgled-
niania naszego przeciwdziatania/ na oata gtebokos$¢ taktyczng 1 opera -
oyjna niezaleznie od warunkéw meteorologicznych i pory doby. Na gtebo-
kos¢ do 10 km wspotrzedne celéw mogg by¢ okreslane z doktadnoscig do
10 o przy rozpoznaniu w dzienh, a na gtebokos¢ 5 km z dokladnoscig do
5 mw nooy,
Staoje radiolokacyjne naziemne zapewniaja wykrywanie zotnierzy na gte-
bokos$¢ 8-10 km a pojazdéw okoto 20 km /w najblizszym czasie 50-60 km/.
Artyleryjskie systemy rozpoznawoze umozliwiajg rozpoznanie, przygotowa-
nie i przekazanie danyoh do otwcuroia ognia w olaggu od kilku sekund do
5 minut w zaleznosci od uzytych srodkéw rozpoznanla.Jsystemy rozpozna-
nia powietrznego moga prowadzi¢ rozpoznanie w kazdyoh warunkach z praw-
dopodobienstwem wykrycia celu P~0,9 /bez uwzglednienia naszego prze -
oiwdziatania/, Apax*atura znajdujgca sie na ioh wyposazeniu umozliwia
koir*leksowe rozpoznanie obiektéw /rowniez obiektéw xjkrytyoh ze nattural-
nymi i sztucznymi iraskami oraz pod ziemig i pod woda/ oraz obieg infor-
maoji w czasie rzeczywistym. Zdjecia lotnioze moga by6é Juz wykorzysty-
wane po 30 mizmtaoh od ozasu wylgdowania aparatu latajgcego. Prawdopo-
dobieristwo wykrycia S$rodkéw przeprawowych, tiwzgledniajgo kompleksowe
maskowanie przepraw, niszczenie i zakldcanie systeméw rozpoznawozo-ude-
rzeniowyoh i $rodkéw rozpoznanie, moze wynosi¢ w strefie taktycznej
0,5-0,7, Wojska inzynieryjne urzgdzajgce i utrzymujgace przeprawy, po-
przez planowag, kompleksowg 1 ciggta realizacje przedsiewzie¢ zwigza-
nych z ochrong i obronag przepraw przed rozpoznaniem, mogg obnizy¢ efek-
tywnos$¢ srodkdéw rozpoznania nieprzyjaciela o okoto 20- 307,

M zakresie mozliwosci wykonywania uderzern na przeprawy, réwniez na—



atapll radykalnyjfzrost™niotkli®Moisoi ntoprssyjaololk i to ul© tylko bro-
nig rakietowo-jgdrowa”Ni*Lo ro~tiiozi isrodkaml kotar©nojonalnyml, Do”odssag
togo doswiadozeula z vojen w Wietnamie i na Bliskim Wschodzi©, t* cza-
sie ktéryoh w wamTileaoh bardzo silnej /stacjotuarnej/ obrony przeoii™r -
lotniczej przeprawy byty skutooznio atakowane uderzeniami lotnictwa,

przy wykorzystaniu gtéwnie bomb szybujgcych z oelowtilkaml laserowymi«

Zgodnie z regulaminami amerykanskimi, przeprawy, szczego6lnie przez
szerokie przeszkody wodne, powinny by¢ niszczone w pitkrwszej kolojno-
isoli,

Szozegolnie optacalnymi belami dla lotnictwa i artylerii nieprzyja-
ciela beda przeprawy mostowe» Nale&y przewidywacé, ze w dzienn most zo—
stacdLe wykryty przecietni®© po uptywie godziny, a w nooy - po uptywie
dwéch godzin. Uwzgledniaja® duza wrazliwo$¢ sprzetu plywajgcego na
ogien, mosty wojskowe nie powinny by¢ wykorzystywane w Jednym miejscu
diuzej niz 1-2 godz. lub Jezeli majg by¢ wykorzystywane dtuzej nalezy
zwiekszy¢ skutecznos¢ ochrony i ostony przepraw,

Najskuteczniejszymi $rodkami razenia nieprzyjaciela beda tadunki
Jadrowe. tJalezy przypuszczaé, z© ze wzgledu na bezpieczenstwo nie beda
on®© stosowane na gteboko$¢ mniejszg niz 2-3 od linii stycznosci
wojsk a wieo bezposrednio na przeprawy w pierwszej fazie forsowania.
Minimalna odlegtos¢ z© wzgledu na zywotnos$¢ S$rodlcow przeprawowych w
strefie taktycznej powinxia wynosi¢* miedzy przeprawami z FfS i GSP -
1 km, miedzy promowymi i mostowymi z parku PP-O4 - 0,8 kra, natomiast
ze wzgledu na stan osobowy odlegtos¢ pomiedzy wszystkimi przeprawami
Nni© powinna by¢ mniejsza niz 2 km. Rejony rozmieszczenia sprzetu*prze-
prawowego 1 srodkéw transportowych powinny by¢ odlegte od osi przepraw
minimum 1,5 km.

Bardzo groznymi dla przepraw beda takze konwencjonalne Srodki raze-
nia, Prawdopodobienstwo porazenia obiektu dla bomb kitowanych i zapa-
lajacych wynosi okoto 1, dla pooiskott kierowanych 0,6 - 1 a dla ni®©kio-
rowanyoh bomb odtamkéwo-burzacyoh i x.»saiwowo«powietrznyoh 0,3-0,U,
Przy trafieniu bezposrednim Jedng bombg lotniczg lub rakietg powietrze-
ziemia, most pontonowy zostanie przelewany a prom zniszczony.k zalezno-
Sci od rodzaju i wagomiaru bomby /rakiety/ moze uleo catkowitemu znisz-
czeniu od 3 do 15 m mostu pontonowego, a uszkodzeniu przez odtamki oko-
to 80 m n

Przeprawy moga by¢ atakowane kierowanymi srodkami razenia spoiza
strefy ognia obrony przeoiwlotniozej w odlegtosci 5-70 kra. Prawdopodo-
bienstwo zniszczenia /obezwladnienia/ przepraw w strefie taktycznej '
jest dwukrotnie wieksze niz w strefie operacyjnej, a prawdopodobieiiatwo
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sBulsaJozenia promu joat 3-4 razy mniejaz© ni* mostu pontonowego przy
atekaoh niekierowanymi Srodkami ra*enia,

Du*ym zagrozeniom dla przepraw moga byé zapory ogniowo, miny rzecz-
ne /morskie/ i Srodki taboru zeglugi s$rdédladowej sptawiano z nurtem
rzeki, minowanie zdalne, zapory Wodno oraz desanty powietrzne, gri’y
dyworsyjno-rozpoznawozo i plotwonurkowio-Klywersanoi, Nalezy liozy6
sie rowniez z mozliwoscia blokowania rejonéw przepraw przez zniszczony
/uszkodzony/ oprzet pancerny w wyniku uzycia przez nieprzyjaciela w
strefie operacyjnej systemu ASSAULT BREAKER, a w strefie taktycznej
rakietowych 1 artyleryjskich, samonaprowadzajgcych sie przeciwpancer-
nych srodkéw razenia.

Uwzgledniajac powyzszo zagrozenie, Srednie straty w sprzecie, w pcd-*
oddziatach inzynieryjnych izabozpleczajgoyoh forsowanie pierwszych rzu-
tow, w ciggu dnia walki moga wynosio:

—w parkach pontonowych 1 sprzecie do budowy mostéw niskowodnyoh
605" w putkach i k0% w dywizji}

—w samobieznych $rodkach przeprawowych 90% ~ putkach i O0% w dywi-
Zji.

W Swietle powyzszego - zachowanie zywotnosci i ciggtosci przepraw
bedzie bardzo trudnym zadaniem warunkujgcym doptyw wojsk i zaopatrze-
nie pola walki. Dla zmniejszenia efektywnos$ci rozpoznania i uderzen na
przeprawy konieczne bedzie realizowanie szeregu nastepujgcych przedsie-
wzie¢ z zakresu organizacji i utrzymania przepraw:

—forsowanie i iu*zgdzanie przepraw na szerokim froncie /niedopusz-
czanie do koncentracji na okreslonym kierunku lub w rejonie/i

— zapewnienie silnej ostony przeciwlotniczej przeprawom i wojskom
przeprawiajgcym sie}

—lurzadzanie duzej ilo$Sci przepraw}

— szybkie uchwycenie przeciwlegtego brzegu przez rzuty szturmowe
z marszu, szybkie urzgdzani© przepraw dla sprzetu oraz szybka przepra-
wa wojsk}

—manewr przeprawami}

—maskowanie i pozorowanie przepraw}

—szybkie odtwai”anie gotowosci przepraw po udeurzeniaoh.
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I11. OGDLNE zasady zabezpieczenia INZYNIEHYIJNEOO forsowania PRZESZKtD
WODNICH W ARMIACH PALSTW NATO

Szybkie i «prawne forsowanie przessikdéd wodnych Jest weiinym elemen- .
tem rozwiniecia 1 utrzymania wysokiego tempa natarola. Stad te”™ natar-
cie potgczone z pokonywania przeszkdéd wodnych uwattane Jest za Jeden z
najbardziej ztozonych rodzajéw dziatan bojowych, wymagajagcych duzych
umiejetnos$ci w organizacji walki i specjalnego przygotowania wojsk w
tym zakresie. Wwiekszosci panstw NATO, natarcie potgczone z pokona -
nlem przeszkody wodnej Jest uwazane za dziatania w warunkach szczegol-
nych.

Odmiennie traktuje sie te sprawy w sitach lgdowych Bundeswehry, uwa-
zajac natarcia potgczone z pokonania przeszkody wodnej za normalny
rodzaj dziatan. Thurahozy sie to faktem istnienia na terytorltim RFN du-
zej ilosci tych przeszkéd zmuszajacej do uwzglednienia tego faktu we
wszystkich rodzajach dziatan. Pokonywanie przeszkéd wodnych w ewentual-
nej przysztej wojnie stanie sie praktyka dnia codziennego.

Regulaminy 1 instrukcje przewidujg dwa zasadnicze sposoby forsowa-
nia przeszkdéd wodnych: z marszu 1 z planowym przygotowaniem.

Jako zasadniczy spos6b forsowania uwaza sie forsowanie z marszu, na
szerokim froncie, z wykorzystaniem uderzen broni rakietowo-jgdrowej,
desantow wojsk powiotrznodesantowyoh i kawalerii powietrznej oraz sto-
sowaniem zaston dymitxyoh, przepraw pozornych i demonstracyjnych. Taki
sposOb forsowania umozliwia zaskoczenie przeciwnika, minimalne zesrod-
kowanie sit i S$rodkéw w poblizct*przeszkody wodnej, zmniejszenie strat
od uderzen jadrowych przeciwnika, utrzymanie wysokiego tenpa forsowa-
nia, a tym samym szybkie,;0 narastanie sit na przeolwlegtym brzegu 1
zapewnienie wysokiego ten”a natarcia.

Forsowanie z marszu bedzie wykonywane najczesciej wowczas, gdy prze-
ciwnik broni przeszkody wodnej nieznacznymi aitaml lub obrona Jego
Jest doraznie zorganizowana, wzglednie gdy wojska wilasne posiadajg wiek-
szg od przeciwnika ruchliwos¢ i manewrowosdé zapewniajgca im szybkie po-
dejsScie do rzdti, sforsowanie JeJ i opanowanie przyczotka w oelu ,zabez-
pieozenia przeprawy sit gtéwnych.

Forsowanie z planowym przygotowaniem bedzie miato miejsoe wowczas,
gdy proba sforsowania rzeki z marszu zakonczy sie niepowodzeniem. Na-
tarcie Jest wznawiane po uprzednim Jego zatamaniu sie lub gdy natarcie
z marszu Jest niemozliwo ze wzgledu ne silng, zawozasu zorganizowang
przez przeciwnika obrone przeszkody Modnej. Forsowanie z planowym przy-
gotowaniem moze toz wynika¢ z trudnosci w pokonaniu samej przeszkody,



ua przyktad xirwlata , duza rasybkodd pradu, skaliste “wystepy dna
Itp.

Takie forsovanie "ymaga ezossegdtowo”™o .1 dokladne™eo zaplanowania 1
przygotowania dziatan wojak.

Wedtug pogladéw zaohodtxioh najwieksza powodzenie przy forsowatdLu
przeszkdéd wodnyoh oiozna uzyskad przez zaskoczenie na odcinkach, na kté*
ryoh przeciwnik najmniej sie tego spodziewul., lub ktdro iiwatta za nie-
mozliwo do pokonenia, W zwiazki» z tym ni.® unika ale trudnych warunkéw
terenowych, Jezeli istnieje szansa uzyskanie zaskoczenia. ¥ kszdym wy-
padku forsowanie z planowym przygotowaniem wymaga dokiadnej organlze-
oji i wspoéidziatania wszystkich sil i O6rodlcéw iiizynioryjnyob z podod-
dziataiBi ogoélnowojskowytni,

W celu zaohowonla rozérodkowania i sprawnego fcxeowanie rzeki od -
dziatlom dywizji wyznacza sie ogdlny rejon wyczekiwania w odlegloa”oi
15-25 km od rzeki, rejotty wyjsciowe - okoto 6S kra oraz r@©Joixy rzutow
desantowych - v odlegtosci 0,8 - 1 km. Ponadto wyznacza sie rejony
zesrodjkowania sprzetu przeprawowego w odlegtosci 1-3 km /zat. nr 6/,

llegulaminy zachodni® przewiduja realizacje forsowania w 1-3 eta -
pach. Dla kazdego etapu forsowania okresla ©if na przyczétku rubiez,
ktérag nalezy opanowad. Wyjscie pododdziatbw na pierwsza rubiez unie-
mozliwia przeoiwnikowl prowadzeni® ognia a broni stK'zelecklej na lu-
stro wody, tym samym stwarza waruriki do uruchomlenio przepraw promo-
wych i kiladek dla pieszych. Opanowanie drugiej rubiezy powinno pozba-
wi¢ przeciwnika mozliwosci prowadzenia obserwacji naziemnej przepraw
promowych i stworzy¢ warunki do rozpoczecia budowy mostéw w celu prze-
prawienia sit gldbwnych dywizji. ¥yJsole na trzecig rubiez powinno za-
bezpieczy¢ swobodne wykorzyetanio wszystkich.rodzgjow przepraw orez
dokonanie manewru wojsk w oelu ostatecznego wykonania postawionego dy-
wizji zadania.

Wwarunkaoh stosowania broni jgdrowej oraz pi*zewagi f Srodkach
przeprawowych i Smiglowcach, oponowanie przyczétka snofe by¢é wykonane
V dwoéch, a nawet Jednym etapie.

Do forsowania rzeki z planowym przygotowaniem dywizja w pierwszym
rzuoie z reguty wykorzystuje pododdziaty piechoty i zmechanizowane,
zachowujac pododdziaty panoernc do rozwiniecia dziatan na przyczotku,
Wraz z czotowymi pododdziatami piechoty przeprawiajg sie saperzy bry-
gad, ktorzy wykonuja px*zeJsoia w zaporach minowych na przooiwlegtyra
brzegu oraz zabezpieczajg dziatania w celu opanowania przyczdtica.

Dla utatwienia dowodzenia podczas forsowania z planowym przygotowa-
niem, sity dywizji z reguty dzieli eie no piec¢ rzutdow j oztiu’snowy.



waparola ogniomegot ssabeZsplaoXetiia inzyzderyjne”b, wzmocnienia i tyto-
wy. S”oadb wykorzystania »11 i Srodkéw poszoze”~lnyoh rzutéw, a przede
wszystkim $rodkéw przeprawowych, zaleZy wytgcznie od deoyzjl dowddcy
dywizji. Natomiast przy forsowaniu z marszu dowddcy brygad pierwszego
rzutu dywizji majg petng swobode deoyzji co do wykorzystania przydzle-
lotyob Iro sit 1 Srodkéw InZzynleryjuyoh.

Dywizja z reguty otrzymuje zadanie opanowania przyczoétka szerokosci
20-30 kra 1 gtebokos$ci 13-20 km. Przyczo6tki pierwszorzutowyoh dywizji
sg tgozone z kolei w przyczotki korpusu o szerokosci 30-O0 km 1 gtebo-
kosci 30-50 km,

¥ celu unikniecia nadmiernych strat w czasie walki o przeszkode wod-
na 1 JeJ przekraczania dywizja nie odrywajac sie od przeolwnlka,szyl3kim
dziataniem na szerokim froncie, wysytajac w celu uchwycenia dogodnych
przepraw oddziaty wydzielone /czesto na sSmigtowoaoh/, podchodzi dO
przeszkody wodnej, forsuje Ja z marszu 1 rozwija dziatania w gtab. Pod-
oddziatom wchodzagcym w skiad oddziatow wydzielonych przydziela sie
wczesniej niezbedng ilos¢ $rodkéw przeprawowych oraz saperéw ze eprze-
tem do rozminowania.

¥ czasie ognj.ow®go przygotowania forsowania, przy forsowaniu z pla-
nowym przygotowaniem, pododdziaty pierwszego rzutu dywizji podchodzg w
nakazanym ugrupowaniu z rejonoéw wyjsciowych do rejondéw przepraw. Pod
ostona ozotowyoh pododdziatbw wysuwaja sie do przodu pododdziaty aapor-
akie, ktdre przygotowtijg 1 obstuguja srodki prz~rawowe. V tym czasie
pododdziaty wydzielone do przerzutu droga powietrzna wychodzg do rejo-
now zatadowania, Czas podejscia wojsk do przeszkody wodnej kalkuluje
sie tak, *eby pierwsza fala rzutu szt\u“mowego podeszta do rubiezy wod-
naj o godzinie Forsowanie rozpoczyna »le a chwilg przekroczenia
przez ozotowe pododdziaty pierwszego rzutu linii odbio.la. Miny oraz
rédsnego rodzaju zapory przeciwnika na brzegu wilasnym i w wodzie usuwa
sie lub niszczy bezposrednio przed rozpoozeoiom forsowania, a na prze-
ciwlegtym brzegu sg usuwane przez specjalne grupy‘eaparekie forsujgce
przeszkode wodng wraz z pododdziatami pierwszego rzutu. Po wysadze-
niu fali szturmowej nastepuje przerzut kolejtoroh rzutéw ze Srodka”
waparola.

Na podstawie przeprowadzonych o6wlozed z forsowaniem przeszkéd wod-
nych sSredniej szerokosci, normy czasowe przeprawy przedstawiaja sie
nastepujaco:

—pierwszych rzutéw batalionu min. j

—gtébwnych sit batalionu 30-50 min,]|

—gtébwnych sit dywizji zmechanizowanej godz.;



- oalosol sil dywiajl pancernej marszu 6-10 godz.

Waskie przeszkody wodne /nie przekraczajace 50 ra szerokos$ci/ podod-
dziaty ogdlnowojskowe sg w stanie forsowa¢ samodzielnie bez pomocy aa«-
poréw. Sg one w stanie przeprawia¢ sie za pomocag etatowych sSrodkéw
przeprawowych /todzi pneumatycznych/, zbudowac¢ ktadki dla pieszych,
JeZeli przeszkody nie pokonuje sie na transporterach opancerzonych,
zbudowa¢ most z elementéw mostow szturmowych oraz wykonywac¢ podstawowe
prace w zakresie przygotowania brodéw do przeprawy, drdg dojazdowych
do przepraw, a tak*e prowadzi¢ rozminowanie i usuwani® réSsnego rodzaju
zapor na obydwu brzegach przeszkody wodnej.

Va*nym elementem zapewniajgcym pokonanie przeszkody wodnej, niezale-
znie od sposobu 1 ozasu forsowania. Jest zabezpieczenie inzynieryjnec
Realizowane ono Jest w celu stworzenia warunkéw skrytego przygotowania
do dziata¢, niespodziewanego wyjscia wojsk na przeszkode wodng, szybkie-
go JeJd pokonania i natarcia na przeciwlegtym brzegu.

Zadania zabezpieczenia inzynieryjnego wykonuja zaréwno pododdziaty
inzynieryjne, Jak 1 ogélnowojskowe. Glowny wysitdlE pododdziatéw inzy-
nieryjno-saporskich skierowuje sie na zabezpieozenie oddzialow pierwsze-
go rzutu dywizji /brygady/ podczas podejscia, w trakoie forsowania oraz
rozwiniecia natarcia na przeciwlegtym bi~zegu.

Do zadan pododdziatéw inzynieryjnych nalezyt

- prowadzenie rozpoznania inzynieryjnegoj

- przygotowanie 1 utrzymanie drog;

- wykonywanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych i przeszkodach na -
turali:x/ob na podejsciach, na przeszkodzie wodnej i brzegu przeciwleg -
tym;

- przeprawa wojsk na todziach szturmowych< pojazdaoh amfibijnych i
promach;

- budowa i obstuga mostow pontonowych i innej konstrukcji,

$0 zadan pododdziatdw ogélnowojskowyoh nalezys

- przeprawianie wojsk za pomoca etatowych sSrodkéw j~rzeprawowyoh
i pojazdow ptywajacych; i

- budowa kiadek 1 prowizorycznych mostéw dla pieszych;

- przygotowanie drég dojazdu i wyjazdu z wody dla s$rodkéw i pojaz-
déw ptywajgoyiih;

- usuwanie przeszkdéd 1 zapér w miejsoaoh prz~rawy;

- przygotowanie przepraw w bréd, pod wodg i po lodzie.

Zabezpieczenie Inzynieryjne forsowania przeszkdéd wodnyoh traktowane
Jest Jako Jedno z podstawowych przedsiewzie¢ zabezpieczenia inzynieryj«
nego natarolg, realizowane w toku Jogo trwanie, Na Jego realizacje skin«
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da aie: organlzaoja 1 proicadzenie rozpozmnia It*ynlaryjnai®o przaazko»
dy vodned 1 przylegtego do niej terenu”™ rozbudowa Inzynleryjna rejonéw
wyjéoiowyoh 1 wyczekiwania oraz rejonéw zedérodkowanla pierwszych rzu *
tow desantowych, przygotowanie drég dojazdowych do przepraw 1 drég ma-,
newru, przygotowanie 1 utrzymanie przepraw,

V najszerszym zakresie i w stosunkowo peilnym stopniu, zadania te sg
realizowane przy forsowaniu przeszkdd wodnych z planowym przygotowaniem.
Jednym z trudnych a zarazem bardzo walnym zadaniem okresu przygoto»

wawozego forsowania Jest rozpoznanie Inzynieryjne przessdcody wodnej
oraz przylegtego terenu. Pozwala ono bowlI”™ na podjeole wtasciwej decy-
zji o sposobie forsowania i wykorzystania posiadanych mozliwosci prze-
prawowych.

Wstepne, ogdOlne dane o charakterze przeszkéd wodnych i mozliwosciach
Ich pokonywania uzyskuje sie ze studiowania 1 analizy materiatéw Zzrédto-
wych dotyczacych terenu przyszitych dziatan, JakJ mapy topograficzne,
drogowe, zdjecia lotnicze i satelitarne. Informatory hydrograficzne,
opisy wojskowo-geograflozne. Bezposrednio Jednak przed dziataniami opra-
cowuje sie mape rozpoznania inzynieryjnego, zawierajaca szczeg6towe da-
ne o przeszkodzie wodnej i terenie, uzyskane w wyniku bezposredniej
dziatalnosci elementéw rozpoznawczych pododdziatéw Inzynieryjnych,
cekinowejskow/oh 1 innych rodzajow wojsk.

Rozpoznanie inzynieryjne powinno okreslic¢:

- oheurakter przeszkody wodnej tj,t szeroko$¢, giebokosé, szybkosé
pradu, rodzaj i charakter dna i brregéw, Istnienie i mozliwosci wyko-
rzystania brodéw, obecnos¢ przepraw statych 1 obiektéw hydrotechnicz-
nych;

- obecnos¢ zapo6r na przeszkodzie wodnej 1 na podejsciach do niej
oraz mozliwosci zatopienia terenu przez przeciwnika i

- odcinki dogodne do urzadzenia przepraw /gtbwnych 1 zapasowych/;

- obecno$¢ miejscowych srodkéw przeprawowych 1 materiatdw przydat-
nyoh do urzadzania przepraw;

- stopien przekraozalnosol terenu na podejsciach do przeszkody wod-
nej, stan drég i obiektéw drogowych;

- rejony dogodne do rozmieszczenia wojsk 1 sprzetu przeprawowego;

- oharedeter rozbudowy Inzynieryjnej obrony przeciwnika wzdtuz rubie-
zy wodnej.

Zadania rozpoznania Inzynieryjnego wykonujg saperskie 1 rozpoznawcze
pododdziaty wojsk inzynieryjnych, dziatajgce samodzielnie lub w skita-
dzie ogolnowoJakowyoh elementéw rozpoznawczych. |

Organizatorami rozpoznania inzynieryjnego w dywizji sat oficer roz-
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poznawozy z aztable batalionu aaperév i ofioerowio klarunkowl Wazta-
baoh Jeclooatek ofifélnowoj akOlyoh odpowiedziatni za organizacje rozpoz-
nania terenu 1 rozbudowy inlynieryjnej przeciwnika.

Bataliony aaper6w dywizji zmeohanizowanyoh 1 pancernych oraz kompa-
nie aaperow brygad dysponujg organicznymi druzynami rozpoznania posia-
dajacymi wozy rozpoznawcze /transporter opancerzony Fucha/ 1 $rodki za-
peMnlaJdadée mozllwo46 prowadzenia rozpoznania 1 przekazywanie danych na
dute odlegtosci.

V silach zbrojnych panstw NATO ooraz wiekszg uwage zwraca sie no
prowadzenie rozpoznania podifodnego. Zdaniem specjalistow wojsk inzynie-
ryjnych NATO, wynika to z koniecznos$¢! uzyskiwania szczegotowych danych
O profilu dna rzeki w celu organizacji bardzo powszechnych obecnie prze-
praw wozéw bojowych po dnie /pod wodg/. Rozpoznanie podwodne mogg pro-
wadzi¢ zwiadowcy-ptetwonurkowie oraz saperzy-zwiadowcy za pomoca tzw.
wodotazéw /urzadzenia do okres$lania profilu dna rzeki i rodzaju grun-
tow/.

Rozbudowa Inzynieryjna rejonéw wyjsciowych 1 wyczekiwania obejmuj et
rozminowanie odcinkéw terenu i obiektow przewidzianych do wykorzyataniaJ
przygotowanie 1 utrzymanie drog, pasow startowych 1 lgdowisk, wykonanie
najbardziej pracochtonnych prao maskowniczych, ostone skrzydet oddziatéow
1 zwigzkoéw taktycznych zaporami inzynieryjnymi oraz rozbudowe fortyfi-
kacyjna bedaca ozesolg przedsiewzled w zakresie ochrony przed broniag
Jadrowa.

Rozminowanie odcinkéw terenu 1 drég, paadéw startowych i lagdowisk,
przeszkody wodnej i Jed brzegéw, zaleoa sie wykonywac¢ recznie(. Miny i
wszelkiego rodzaju $rodki wybuchowe o nieznanej konstrukcji lub nleroz-
brajalne wysadza sie za pomoog materiatéw wybuchowych. Srodki te rozpoz-
naje sie Za pomoog macek, przenosnych i samoohodowyoh wykrywaczy min
oraz przez fotografowanie z powietrza. W celu samodzielnego rozpoznawa-
nia i wykrywania min o konstrukcji metalowej, wiekszo$¢ pododdziatow
rodzajow wojsk i stuzb sit lgdowych NATO posiada etatowe wykrywacze
min oraz zestawy sSrodkéw wybuchowych do nlazozenla wykrytych min.

Charakter £0"budow” zesSrodkowanla, wyjscio-
wych i wyczekiwania uzaleznia sie od poaicdanego czasu, wydzielonych
do tego sit i Srodkdbw oraz' stopnia przeciwdziatania przeciwnika. N
sprzyjajacych warunkach 1 sytuacji przy forsowania z planowym przygoto-
waniem, na SD dowddcéw dywizji wykonuje sie w peini lub czesciowo wko-
pane w ziemie sohrony 1 ukrycia typu lekkiego. W niektdérych przypa<flcaoh
wykopy-ukrycia w ziemi moga by¢ réwniez wykonywane dla ukrycia \ozdéw
sztabowych i waznego aprzetu bojowego. W przypadku braku ozasu,pojazdy

17



i sprzet bojowy rozmioszoza sie pod siatkami maskujgoymi w lesle i in-
nych nkryolach naturalnych bez okopy>fania. Do ochrony zoinierzy na sta-
nowiskach dowodzenia i w rejonach zesrocikowania wojsk zaleca sie wyko-
nywa¢ w szerokim stopniu okopy z pojedynczymi i podwdéjnymi stanowiska-,
rai, odkiT*® i zakryto szczeliny, wykopy i schrony podziemne, ¥ niekto6-
rych przypodltach w rejonach rozmieszczenia wojsk moga byé urzadzane
hermetycznie zamykane namioty i schrony pneumatyczne zapewniajgce osto-
ne przed $srodkami ohomioznymi i biologicznymi. ¥ rejonach zesrodkowa-
nia' wojsk przed forsowaniem przeszkody wodnej moga by6é wykonane bar —
dziej proste prace fortyfikacyjne, jaki okopy, szczeliny, rowy taczag-
ce itp,, a nawet obronne pola minowe i zapory drutowe.

Wymienione wyzej obiekty nie zabezpieczajg skutecznej obrony prze—
olwatomowej. Dlatego dla zwiekszenia stopnia tej obrony zaleca sie
maksymalnie rozsrodkowywad rejony rozmieszczenig wojsk,

Do maltrudniejszYoh prao maskowniczych wykonywanych przez pododdzia-
ty inzynieryjnej specjalisci wojskowi NATO zaliczajgi urzadzanie 1
utrzymanie pozornych przepraw promowych 1 mostowych, ukrycie rejondéw
zeSrodkowania wojsk pancernych i rakietowych oraz koncentracji $rod-
kéw przeprawowych, jak réwniez maskowanie drég, poloi“ych lotnisk i Ig-
dowisk oraz pozycji wyjsciowych wojsk, Do budowy pozornych mostéw 1
promoéw, oprocz materiatdw podrecznych, zaleca sie wykorzystywac spe -
ojalne zestawy sprzetu etatowego. Wszystkie inne przedsiewziecia mas-
kownicze, na przykiad wykonanie zaston dymnych, organizowanie przepraw
demonstracyjnych, wykonujg pododdziaty rodzajow wojsk samodzielnie.

Przygotowanie drég dojazdowych 1 manewru przy forsowaniu przeszkody
wodnej obejmuje \irzadzenie i utrzymanie trzech drdég rokadowyoh i licz-
nych drég dofrontowych, Pioiwsza rokada stuzy do potgczenia rejondéw
zesSrodkowania batalionéw pierwszego rzutu oraz rejonéw konoentraoji
srodkéw przeprawowych w odlegtosci 0,8 « 1 km od przeszkody wodnej,
Rokada druga tgaczy rojony wyjsciowe rozmieszczone w odlegtosci 6-8 km
od przeszkody wodnej. Trzecia rokada tgczy ogdllne rejony wyczekiwania
dywizji pierwszego rzutu w odlegtosci 15-25 km od przeszkody wodnej,

Do wazniejszych drég dofrontowyoh zalicza siei korpusng i dywl”?j-
no gtébwne drogi zaopatrywania, po Jednej drodze w pasie natarcia kaz-
dej brygady pierwszego rzutu, drogi batalionowe oraz drogi na przetaj
od pierwszej rokady do kazdej przeprawy desantowej i promowej. Korpus-
tm 1 dywizyjne gtdwne drogi dowozu i ewakuacji doprowadza sif na prze-
prawy mostowe i wazniejsze przeprawy promowe. Wiekszos¢ drog przygoto-
wujg i utrzymujg pododdziaty inzynieryjne korpusu, ktdre przygotowujg
rowniez pasy startowe i lgdowiska dla lotnictwa sit ladowych.
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Re”~yuleoje i klorowenl® ruchem wojsk na drogach i mostach zapewniajg
pododdziaty *andarm®ril polowej, #fe ka*dym odcinku forsowania przeszkO'
dy wodnej przez dywizje organizuj© sie sztab regulacji ruchu, ktéry po-
przez poatijrujiiki regulacji Jtuohu 1 kontrolne posterunki inzynieryjno-
saperakie zapewnia termindw®© zajecie rejonéw z©srodkowania, wyjscie
wojsk w kierunku przepraw oraz utrzymani© dyscypliny ruchu na drogach
i mostach, / \

Dla zapewnienia przeprawy wojsk urzadza sie przeprawy desantowe,
promowe i mostowe oraz przeprawy sSrodkéw transportowych 1 czolgébw w
bréd i pod woda. Ich liczba zaleZy od sytuacji taktycznej, okreslone-
go tempa forsowania, warunkéw terenowych i charakteru przeszkody wod-
nej oraz posiadanych sSrodkéw przeprawowych.*

Na odcinku forsowania batalionu urzgdza sie minimum dwie przeprawy
desantowe 1 JodtA—dwie przeprawy promowe. Na odoitiku forsowania bryga—
dy pierwszego rzutu moga byd urzgdzone: trzy-cztery przeprawy desanto-
wo, oztery-pied przepraw promowych, jedna-dwle przeprawy w brdéd i pod_
wodg /w sprzyjajacych warunkach/, Jeden-dwa mosty, Jedna-dwie kiladki
dla pieszych /na rzekach waskich i o matej predkosci pradu/ i Jeden
most pozorny.

Ogotem na odcinku forsowania dywizji niczie by urzadzone do 30 prze-
praw w tym:

- 6 - 8 przepraw desantowych;

- 8-10 promowych;

- 2 - ,4 wbrdéd i pod woda;

- 2 - 3 mosty;

- 1 — 2 kftadki dla pieszych;

- 1- 2 mosty pozorne.

Zapewnia to dywizji mozliwos¢ wykonania manewru w oeJu przeniesienia
wysitku na kierunek, na ktérym uzyskata powodzenie, rozsrodkowani©
przeprawiajgcych sie wojsk, a tym samym lepsza oohrone przed uderze —
niami jadrowymi przooiwnika.

Urzadzanie przepraw pod wzgledem inzynieryjnym obejmuje: rozpozna-
nie i wykrycie zap6r 1 niektérych przeszkéd na gtéwnych i zapasowych
miejscach przepraw /na obydwu brzegach/, wytyczenie, budowe lub remont
drég objazdowych do przepraw, urzadzenie zjazdéw na brzegu wyjsciowym
1 wyjazdéw na brzegu przeciwlegtym, terminowe zesrodkowanle, maskowa-
nie, rozwiniecie i utrzymanie $rodkéw przeprawowych oraz budowe przy-
stani, promow i mostow.

desantowe urzadza sie dla przeprawy rzutu szturmowego ze
srodkami wzmocnienia. Podstawowymi Srodkami desantowymi do ioh urza —
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dasania sa lodzi© dasatito™re 1 rozpoznawcze oraz piywajgce transportery
opanoerzono. Wykorzystuje sie réwniez ozol”~l przystosowane do przepra«*
wy po dnie 1 inne ptywajgce oOrodki transportowe« W czasie forsowania
szerokich przeszkdéd wodnych ozedd pododdziatéw pieohoty moze byd prze-
prawiana /w tyra rOwniez z przeipraw desantowych/ na samolotach i 6omig - ,
towcach lotnictwa sit ladowych za pomoog tzwl mostu powietrznego«

Zasadniczym Jednak sposobem pokonywania przeszkéd wodnych przez
piechote zmechanizowang w natarciu Jest przeprawa na todziach desanto-
wych i pneumatycznych dostarczanych pododdziatlom pieohoty przez sepe -
row wg trzech wariantéw tj« : w rejon wyozekiwanla - 15 km od przeszko-
dy, w rejon wyjoéolowy potozony bezposrednio przed przeszkoda wodng lub
w rejon rzutow desantowych potozony w poblizu przeszkody wodnej« Podod-
dziaty zmechanizowane przejmuja todzie, transportujg Je na BAM /v wy-
padku znacznego oddalenia rejonu koncentracji todzi/ lub recznie nad
przeszkode wodng i pokonuja Ja przy wsparciu ogniem broni pokiadowej«

Za stosowaniem takiego sposobu przeprawy /na todziach/ przemawia
fakt skanalizowania wiekszos$ci przeszkéd wodnych i utrudnienia przez
to warunkoéw ich pokonywania przez wozy bojow© bez przygotowania brze-
gow ox'az walory eksploatacyjne todzi zapewniajgce skrytosé'podejscia
do przeszkody wodnej i przeprawy oraz uniezaleznienie miejsca przepra-
wy od oharalcteru brzegéw i gtebokosci wody oo umozliwia uzyskani© zas-
koczenia podozas forsowania« !

V sprzyjajacych warunkach /twarde dno, tagodne brzegi, gtebokos¢ wo-
dy do 1,2 m/wszystkie pojazdy gasienicowe i niektére kotowe moga poko-
njrwa¢ rz~e w bréd. Czolgi natomiast moga przeprawia¢ sie pod woda. Je-
zeli gtebokos$¢ nie przekracza 5 nx

Przeprawy promowe uruchamia sie zazwyczaj w drugim etapie forsowa-
nia, natychmiast po wyladowaniu pierwszej fali na srodkach desantowych
tJ. po 20 minutach od poczatku forsowania. Wiekszos¢ proméw bedzie
~sploatowana nawet po uruchomieniu przepraw mostowych. Na niektdérych
szerokich przeszkodach wodnych promy mogg stanowié¢ zasadniczy Srodek
przeprawowy dla ciezkiego sprzetu przez oaly ozas forsowania,

Promy budowane sg pod obcigzenie 15, 3”, 50 i 60 1 wiecej ton" ¥ dy-
wizji amerykanskiej wykorzystuje sie promy z zestawu lekkiego promu
"taletycznego /15 ton/, samobiezne promy przewozowe /25f 50, 70 ton/ z
samobieznego parku pontonowego MEAB-F, prongr z przewo-inyoh parkéw pon-
tonowych MYT6 /55 i 60 ton/ i klasy 60 /50 i 60 ton/« V dywizji zaohod-
nioniemleoklej promy budowano sg z samobieznego parku przeprawowego M»2
/35 i 60 ton/ oraz przewoznych paikéw pontonowych 16 /30/ 50 /30 i
50 ton/ i Hohl Platten Briucke /30, 50, 80 ton/«
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Pod koniec l«t siedoradzlealgtyoh rozpoczeto >fprowodzanlo do wszyst-
kich europejskich panstw NATO parku pontonowego FSB /na licencji USA -
Ribbon Dridge/ umozliwiajgcego budowe proméw o nosnosci do 80 ton.

Na kazdej przeprawie promowej przewiduje sie tizyoie po 2-3 prongr.

Kazdy prom, przy braku oddziatywania ogniowego przeciwnika, w ciggu
Jeidnej godziny, przy pokonywaniu rzeki o szerokosci 100 mi predkosci
pradu do 1,5 m/s”, wykona do siedmiu rejséw w dzien i do trzech rej-
sow I nocy.

Na urzadzenie przepraw promowych w brygadach pierwszego rzutu dywi-
zja moze wydzieli¢ 50" parkéw pontofnowyoh, a 50% z reguty zatrzymuje w
rezerwie.

Przeprawy mostowe dla pojazdéw meohanioznyoh gtéwnych sit dywizji i
oddziatow korpusu uruchamia sie zazwyczaj w trzecim etapie forsowanie
tj* po ™5 godzinach od poczatku forsowania. Na odcinku forsowania dy-
wizji urzadza sie 2-3 przeprawy mostowe tj, po Jednej na kazdg brygade
pierwszego rzutu.

Podczas forsowania szerokiej przeszkody wodnej, dywizja po wydziele-
niu sprzetu do brygad i pozostawieniu w rezerwie 50% nie jest w stenie
wiasnymi sitami zbudowa¢ mostu pontonowego. Zachodzi wiec koniecznoscé
likwidacji czesci przepraw promowych na odcinkach forsowania b~gad
oraz wzmochienia dywizji sprzetem przeprawowym z korpusu.

Przyjmuje sie, ze px*zy forsowaniu szerokich przeszkéd wodnych wojska
inzynieryjne korpusu beda budowa¢ dwa mosty na korzys$¢ korpusu i po
jednym mosoie dla kazdej pierwszorzutowej dywizji.

Przepustowo$é mostéw pontonowych o nosnosci 50-€0 ton powinna wyno-
si¢ 200 czotgéw lub ~00 samochodéw na godzine.

Mosty pontonowe budowane sg, tak jak proaor, z konstrukcji samobiez-
nych i przewoznych parkéw pontonowych,

W celu ostony mostéw przed minami ptywajacymi i dziataniem grup dy-
wersyjno—fozpoznawczych, zaleca™ sie zakladanie zar6wno w gbérze, jak 1
w dole rzeki /w odlegtosci 200-300 m od mostu/ zagréd przeciw minowych.
Zagrody te ostania sie ogniem, a it nooy , 00 pewien ozas os$wietla
reflektorami. Na mostach 1 brzegach rzeki wystawia sie posterunki
obserwacyjne.

Dla wprowadzenia przeciwnika w btad organizuj© sie przeprawy demon-
stracyjne i buduje mosty pozorne, natomiast mosty pontonowe ostania
sie zastonami dymnymi w celu wzbronienia przeciwnikowi prowadzenia
obserwacji naziemnej 1 powietrznej.

Sprzet piTkeprawowy uzyty do budowy mostéw powinien by6é w jak naj —
krétszym ozasie zwolniony i niezwlocznie wiaczony w ugrupowania na—
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oierajgoyoh pododdziatéw. Dlatego t©4 po przejéolu sit glowtiych dywi-
zji, mosity rozbiera sie, a na Ich inlojsoe buduje sie mosty skiadane
systemu Bailey”~a, SE-Bruoko lub state mosty drewniane.

Zadania zwigzane z zabezpieczeniem inzynieryjnym forsowania dywizje,
realizuj© wlasnymi i przydzielonytil sitami i $Srodkami. Przy forsowaniu
waskich przeszkdéd wodnych z marszu wykorzystuj© sie tylko sity i $rod-
ki organicznego batalionu saperéw, a czes$¢ zadan zabezpleozZzenia inzy-
nieryjnego zleca sie innym rodzajom wojsk. Przydzielony z korpusu ba-
talion saperéw, do dwéch kon”anii mostow ptywajacych 1 kompania mostow
sktadanych, stanowia odwdd zabezpieczajacy dziatania sit glownych dywi-
zji, natomiast organiczne pododdziaty inzynieryjne dywizji wykorzystu-
je sie do bezposredniego wsparcia brygad pierwszego rzutu.

Szczegl6lng uwage zwraca sie na zabezpieczenie inzynieryjne forsowa-
nia szerokich przeszkdéd wodnych, ¥ zwigzku z tym niezaleznie od sposo-
bu forsowania oraz ilosci organicznych i przydzielonych pododdziatow
inzynieryjnyoh, dla wykonania najbardziej praoochtennyoh przedsiewziec
zaleca sie wzmacnia¢ dywizje pierwszego rzutu, dziatajgce na kierunku
gtébwnego uderzenia, | tak wg pogladow amerykanskich dywizja taka moze
by¢ wzmocniona: 2—2 batalionami saperéw, 2-—3 kompaniami mostoéw ptywaja-
cych, koo”ania maszyn inzynieryjnych, a nawet pododdziatem sSmigtowcéw.

Pododdziaty ta, zabezpieczajgc forsowani© dywizji, pozostaja nadal
w podporzadkowaniu korpusu. Wykorzystuje sie jO przede wszystkim do
prac drogowych i innych prac przygotowawczych na wlasnym brzegu, a tak-
ze do przygotowania i utrzymania przepraw,

IV. WNIOSKI Z DOijraADCZEiJ WOJENNYCH W ZAKUBSIE FORSOWANIA

Wzrost tempa prowadzonych dziatan bojowych w okresie drugiej wojny
Swiatowej, w wyniku masowego wprowadzenia do uzbrojenie wojsk sprzetu
zmotoryzowanego, zrodzit potrzebe dostosowania sposobéw pokonywania
przeszkdéd wodnych 1 srodkéw przeprawowych do specyfiki dziatan manewro-
wych, Aby uzyska¢ mozliwos¢ prowadzenia szybkich dziatan manewrowych,
a zwitaszcza wykonywania blyskawicznych uderzen na gtebokie tyty nieprzy-
jaciela, dziatania takie nalezalo przynajmniej w jakim$ stopniu unieza-
lezni¢ od przeszkdéd wodryoh. Koniecznos¢ ioh forsowania w Warutikaoh
stosowaiirLa ogromnej ilosci pojazdow i sprzetu techniczno—-bojowego, wig-
zata sie Taieuohronnie z© stratg czasu, z grozbg'powaznego spadku teinpa
natarcia, a nawet zatamania sie dziatan zaczepnych. Dlatego toz dowddz-
twa i sztaby wypracowaly nowe zasady pokonywania przeszkdd wodnych, do-i
stosowane do specyfiki dziatan manewrowych.
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z T<nikliTVej analizy aktualneg™o >ryposa:z:.onia oraz moillwosol ”«ojsk
‘wynllcala podatewowa zasada forsowania przeszkéd yodtiyoh z marszu, bez
ladnogro zatrzymania 1 wytgczni© tymi silami, Ictére zdotaty podejs¢ do’
przeszJkody wodnej. W dziataniach takich powodzenie zalei:alo< od szybko-
$ci i zdecydowania nacierajagcych wojsk, a tak&e od ich pomystowosrci w
uoiiwytywaniu przepraw 1 przyczotkéw. Do realizacji tych celéw przygoto-
«»sthynwao desanty powietrzne, oddziaty wydzielone, Jednostki specjalne
/dywersyjno, partyzancki©/ i grupy zwiadowcze, Ifowoozesny sprzet prze-
prawowy - pneumatyczno todzie desantowe, todzie szturmowe z silnikiem
zaburtowym, mosty szturmowe, samojezdne pontony, samochody i transpor-
tery oraz czotgi ptywajace - umozliwiaty urzadzanie przepraw prawie w
kazdych warunkach. Istotnym czynnikiem byta mozliwo$sé wsparcia ogniowe-
go forsujgcych wojsk przez lotnictwo, bron pancerng i artylerie.

il przypadku zatamania sie proby pokonania przeszkody wodnej z mar —
szu dowddztwa i sztaby nacierajgcych wojsk organizowaty forsowanie po
przygotowaniu w ograniczonym czasie. Poszczeg6lne zwiagzki taktyczne
otrzymywaty zwykle 4 do 6 godzin po to, zeby rozpoznaé¢ nieprzyjaciela
1 przeszkode yjodna, podciagnac¢ sity i Srodki przeprawowe, dokonaé ko-
niecznych przegrupowan wojsk, przygotowac¢ przeprawy, zaplanowac¢ ognie,
sprecyzowa¢ zadania, zorganizowaé wspoétdziatanie 1 wykonadé inno czynno-
Sci.

Jezeli Jednak nie powiodta sie i taka proba forsowania, w czasie
1-3 dni organizowano forsowanie po planowym przygotowaniu,

W kazdej sytuacji, niezaleznie od aktualnie realizowanego wariantu
forsowania, stosowano zasade pokonywania przeszkéd wodnych réznymi spo-
sobami tj. dostosovrywano posiadane srodki 1 mozliwosci do warunkéw
przeszkody wodnej.

Kolejna podstawowa zasada, obowigzujgca w forsowaniu, wigzata sie z
organizacja dziatan na szerokim froncie. Polegala ona na wykonaniu ude-
rzenia na szeregu samodzielnych ki®©rutkach oraz forsowaniu réwnoczesnie
na wielu odciikaoh. Dzieki talclm dziataniom przeciwnik musiat rozpra-
szaC¢ swe sity a przez to ostabia¢ swe mozliwosci obronne. Utatwiato to
naolerajgoym forsowanie przeszkéd wodnych 1 gwarantowato uzyskanie
ogo6lnego powodzenia.

Forsowanie wielkich przeszkdéd wodnych w koricowym etapie giebokioh
operaoji zaczepnych umozliwiato forsowanie w warutkaoh chaotycznego od-
wrotu nieprzyjaciela i stworzenie dogodnej podstawy do kolejnej opera-
cji /zdobycie pr~hozétka/.

Szczegdblng zasadg w forsowaniu byto uzyskattie zaskoczenia, dzieki
stosowaniu réznych form dziatan.

23



Jedng z prostych, looz zorazem skutecznych fotna zaerkoozerd.a byto
foraOT<anie na szerokim JTronole oraz mwielu kierunkach umozliwiajgcych
trafieni®© na odcinki stabo bronione lub w o”dle ni© obsadzone« ¥rmae:.o-
to to jednak duzego nasycenia wojsk sprzetem przeprawowym oraz szybkie-
go uruchomienia przepraw.

Czynnikiem utatwiajgcym uzyskanie zaskoczenia podczas forsowania
byto wysokie tempo nataroia na podejsoiaoh do przeszkody wodnej, ,
Potwierdzajg to in.in, dziatania Gjrtgwgy Panoernoj gen, Hothe w pierwszym
dniu wojny radziecko-niemieckiej /22,VI1,19" r,/. Grupa te wydzielony-
mi sitami trzech DPano, w czasie 10 godzin pokonata okoto 70 kra 1 dzie-
ki zaskoczeniu zdobyta kilka mostow na Niemnie i uchwycita przyczétki »
0 duzym znaczeniu operacyjnym, W podobny sposéb dziataty na poédejéoiach
do Dniepru trzy radzieckie ONz 3 APano, Oddzialy te, w czasie 2,5 dbéb
/19-21,1X, 1943/ pokonaly az ZkO km 1 po wyprzedzeniu wycofujgcego sie
nieprzyjaciela, sforsowaty Dniepr /szerokosci 3 kn/ na podrecznych
srodkach i uchwycity przyczdiki,

Stosowanie wspoéiczesnie tej zasady wymaga posiadania w 0¥ sprzetu
przeprawowego o ruchliwosci odpowiadajacej czotgom i B¥P”

Duze mozliwosci uzyskania zaskoczenia stwarzaly dziatania na odcin-
kach szczegélnie trudnych do forsowania, gdyz byly ono znacznie gorzej
umocnione oraz obsadzono niciwielkimi sitami. Ponadto, na odoiiitach ta-
kich przeciwnik z zasady oztit sie zbyt pewnie i nie przejawiat nalezy-
tej czujnosci, Swiadczy o tyra przyktad pokonania Dniepru, w rejonie
Baszmaozka, przez specjalny oddziat z radzieckiej 12 A,Szerokos¢ rze-
ki na odoinku dziatan wynosita 3 km, gtebokdsdé 10-25 m, szybkos¢ pra-
du przekraczata 3 m/sek, a wysokos¢ stromych i skalistych brzegow wy-
nosita 60-80 ra, Wojsko radzieckie w nocy z 25/26,1X, 19"3 »% » skrycie
pokonatly Dniepr na 18 ciezkich pontonach i dzieki uzyskanemu zaskocze-
niu, uchwycity przyczétek szerokosci 4 km 1 gtebokosci 2 km,

Z myslg o zaskoczeniu dziatata rowniez niemiecka GPanc gen, Kilejstay
nacierajgca w maju 19~ r, przez Ardery, Dowdédztwo francuskie wyklu-
czyto mozliwos¢ dziatania w tym rejonie wojsk szybkioh i dlatego nad-
graniczng Moze obsadzito bardzo stabymi sitami. ¥ tych warunkach nie-
miecka GPano szybko pokonata masyw goérski 1 dzieki kompletnemu zasko-
czeniu przeciwnika, z duza tatwoscia pokonata przeszkode wodng uohwy-
tujgo kilka przyczoéotkow, Howniez dziatania 65 A, dowodzonej przez gen,
Batowa, sSwiadczg o oelowos$oi forsowanie przeszkéd wodnych w najbar-
dziej niedogodnych odoirikaoh, ¥e wrzesniu 193 a# armia ta dzieki uzy-*
skaMomu zaskoczeniu szybko sforsowata Dniepr u uj$oia rzeki Soz, a w
kwietniu 19°5 r, sprawnie pokonata Odre w Jej doli“rm biegu.
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z wojep Hspoéblossesnyoh przykiadem Jest »forsowanie przez armie
lzraelskg Jezioro Gorzkiego /8 km szerokosci/ w nocy z 15/16,X.1973 **,

Trudno odcinki przeszkéd wodnych forsowane byty gtdwnie no lekktoh
srodkach przeprawowych, Jak: todzie, pontony, srodki podreczne. Zasto-
sowanie takich s$rodkéw vuno*liwiato dojscie do najtrudniejszej przesz -
kody, przeptyniecie JoJ w dowolnym miejscu i wysadzenie desantu na
przeolwlogtym brzegu.

Uzyskanie zaskoczenia w czasie forsowania przosadcdd wodnych xmo*li-
wiato natarcie nocne, maskowanie odcinkéw przeprawowych zastonami dym-
nymi, a tak!te dziatania pozorne mylgce nieprzyjaciela. Dziatania taki©
zastosowaly oddziaty 60 i 333 DP z 6 A, Wczasie przygotowan do forso-
wania Dniepru kl3.kakrotnie organizowatly dziatania pozorne - otwieraty
ogien, spuszczalty na wode todzie z kukitami, a takZe wykonywaly wiele
Innych czynnosci mylgcych, W nocy z 23/26,X1,19"3 r, artyleria 1 lot-
nictwo radzieckie wykonaty silno uderzenia obeziltadniajgoe nieprzyja-
ciela w rejonie ZaporoZa oraz na wyspie Chortioa, tj, w odlegtosci kil-
ku kilometréw od zaplanowanego rejonu dziatan. Wykorzystujac dezorien-
tacje przeciwnika oddziaty sztprraowe skrycie, bez Jednego wystrzatu,
przeprawity sie na zachodni brzeg Dniepru i zdobyty duzy przyczdétek w
rejonie RozumowkKi.

Za zasade nalezy uzned réwniez dazenie dowddztw do natychmiastowe-
go taczenia kilku niewielkich przycz6tkéw w Jeden duzy o znaczeniu
operacyjnym. Wobec wzrastajacych mozliwosci razenia i wynikajgcej stad
koniecznosci rozsrodkowania wojsic - niewielkie, pojedyncze przyczoiki
nie majg racji bytu, Konieczne Jest wiec titforzenie przyczotkéw na ea-
tej szerokosci forsowanej przeszkody wodnej.

Oprécz zasad forsowaniu na inrage zastuguje rowniez wyposazenie
wojsk w sprzet przeprawowy, W Il wojnie Swiatowej najlepiej wyposazo-
na byla niemiecka DPano, ktdéra w organicznym batalionie saperéw posia-
data trzy konpanle saperow ze 150 matymi i duzymi pneumatycznymi +to-
dziami desantowymi, lekkim parkiem inzynieryjnym, parkiem pontonowe -
mostowym 1 pododdziatem szturmow'yeh mostéw czotgowych. Natomiast do
sforsowania Kanatu Staeskiego /szerokosci 200 nmv 15*'17*X, 1973 ** DPano
gen, Sharona /18000 ludzi, 1250 pojazdow pancernych/ zostata wzmocnio-
na: pneumatycznymi todziami desantowymi dla przeprawy batalionu koman-
doséw , batalionem inzynieryjno—przeprawowym z samobieznym pferkiem pon-
tonowym M-2 i ciezkim parkiem mostotrym na samochodach,

Z powyzszego wynika, ze silno dywizje pancerne posiadaty etatowo
lub mialy przydzielong duzag ilosé réznorodnego sprzetu pr2reprawowego
uiuozliwlajgoego przeprawe .rzutu szturmowego no todziach, rzutu wspie—
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rajgcego na promach 1 gtéwnych alt po mostach.

Kolejno$¢ urzadzenia przepraw, podczas Il wojny o6éwlatowej 1 wojen
lokalnych, lyta nastepujaca;

¢' przeprawy desantowe na todziach i amfibiach rzutu szturmowego i
kolejnych fal piechoty;

- przeprawy promowe;

- przeprawy mostowe pt3wajgo© /po kilku godzinach od poczatku for-
sowania/ }

- przeprawy inostow© state /mosty nlskowodne po dobie i wiecej/.

Na szczegd6lng wage zastugujg doéwiadozenin z forsowania Kanatu .
Sueskiogo w wojnie 1973 r. przez armie egipska i izraelska z uwagi na
zastosowany nowoczesny sprzet przeprawowy, pokonywani© trudnej przesz-
kody wodnej /nasypy/ oraz oddziatywani© lotnictwa 1 obrone plot.

Obie strony w piefwszym rzucie przeprawiaty rzut szturmowy na pneu-
matycznych todziach desantowych, Egipcjanie na 2000 todziach przepra-
wili komandoséw t czotowe pododdziaty piechoty pieciu dywizji, a lzrael'
czyoy batalion komandoséw. Rzut ten przygotowywal wyjscia na przeciw-
legtym brzegu, i walczyt pieszo uohwytujgo przyczdétki. Bezposrednio po
opanowaniu przeciwlegtego brzegu Egipcjanie przystgpili do raontaftu pro-
mow i mostéw z parku pontonowego, po ktérych w szdéstej godzinie walki
/3 A po 35S godz./ rozpoczely przeprawe wojsk. lzraelczycy w G+3 godz.
30'uruchomili pierwszy prom pontonowy a most pontonowy, ktéry miat
byé gotébw w G+4 oddano do uizytku z 36-godzinnym opéznienia /znisz -
ozono ogniem artylerii pontony na podejsciach do kanatu/.

Na pwage zastuguje rowniez: ilos¢ przepraw mostowych i ioh wysoka
efektywnos¢. Na Karxale Suesklm urgchomiono 12 mostéw pontonowych i
50 proméw /2 mosty 1 10 proméw na dywizje/, po ktérych w ciggu nocy z
6/7*X. 1973 r. przeprawiono MO czolgow i Kilka tysiecy Aoiniorzy pie-
choty, a po 72 godzinach — 700 .czotlgéw i 70000 zoinierzy. Przeprawy
na kanale byty silnio atakowane przez lotnictwo lzraelskie. Uszkodzone
cztony naprawiano /wymieniano/ po 30-60 minutach. Szeroko stosowano
rowniez przeprawy pozorne 1 manewr przeprawami, V sumie jednak w pier-
wszym tygodniVl wojny strona egipska stracita 15% sprzetu przeprawowe-

go.

V. OGUI NE zasady forsowania PRZESZKbD WODNYCH NA SZCZEBLACH TAKTYCZ-
NYCH

Forsowani© przeszkéd wodnych stanowi nieodigczng czes¢ natarcia
pulkvi. Putk powinien z zasady forsowaé przeszkody wodne z marszu, na
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eiizzrok.Itn frondo i scwyklo v takim ugrupovanlu, v Jakim naciera.

Jezeli forsowanie przeszkody wodnej z marszu nie rokuje powodzenia»
lub zakonczyto sie niepowodzeniem, putk forsuje Ja po przygotowaniu w
ograniczonym ozaale, z rozwinieciem sit gtdwnych przed przeszkoda wod-
ng /4-O godzin/, lub po planowym przygotowaniu. Do forsowania po pla -
nowm przygotowaniu putkowi wyznacza sie rejon wyjsciowy bezpos$rednio
przed przeszkoda wodng lub w odlegtosci 20-40 km od niej.

Szerokos¢ odcinka forsowania putku zalezy od charakteru przeszkody
wodnej, posiadanej ilosci $rodkéw przeprawowych oraz mozliwosci obez-
wiadnienia nieprzyjaciela. V sprzyjajacych warunkach szerokos$¢ odoihka
forsowania putku moze pokrywad sie z szerokos$cig pasa natardla.

Na odcinku forsowania putku organizuje sie 2-3 przeprawy desantowe
/po jednej na kazdy plerwszorzutowy batalion/, 2-3 przeprawy promowe
/po jednej na kazdy batalion pierwszego rzutu/'oraz 1-2 przeprawy czo#-
géw w brdéd lub pod wodag dla batalionu czotgéw. Ponadto na odcinku for-
sowania putku dywizja moze budowa¢ most pontonowy z mozliwoscig wyko -
rzystanla go przez drugorzutowe pododdziaty i tyty puilku, ¥ warunkach
zimowych przy istnieniu na przeszkodzie wodnej pokrywy lodowej o wyma-
ganej grubosci i wytrzymatosSci organizuje sie przeprawy po lodzie.

Dla wprowadzenia nieprzyjaciela w biad, zgodnie z decyzja dowddcy
dywizji, na odcinku forsowania putku moga by¢ urzgadzane przeprawy po-
zorne lub demonstracyjne,

W calu zapewnienia zorganizowanego forsowania przeszkody wodnej wy-
znacza sie: lInlg wyjsciowg do forsowania - w odlegtosci 1-2 kra, a
podczas zajmowania rejonu wyjsciowego bezposrednio przed przeszkoda
wodng - w odlegtosol 100-300 mod lustra wody, punkt kontroli uszczel-
niania wozéw /PKUW/ - w mlejsoaoh ukrytych do 1000 m, rejony zatadowa-
nia na srodki desantowo-przeprawowe 1 rejony uszczelniania ozolgow -
w mlejsoaoh ukrytych, w odlegtosol 5 od przeszkody wodnej, rejon
wyjsciowy dla drugiego rzutu pxxlku /odwodu ogélnego/ —w odlegtosol
6-8 km /puitku drugorzutowego w odlegtosol 1520 knmv/ od pododdziatow
pierwszego rzutu /zat, nr I/.

Podczas forsowania przeszkody wodnej z marszu, dla uprzedzenia nie-
przyjaciela w wyjsciu na przeszkode wodng i zdobycia mostéw, przepraw,
dogodnych odcinkéw do forsowania 1 przycz6tkéw, niekiedy z putku pier-
wszego rzutu wysyta sie oddziat wydzielony /0¥/ réwnolegle z desanton
Smiglowoowym lub oddziatem /grupa/ desantowo-szturmowym wysylanym
z dywizji, n

Kolejnos¢ forsowania przez sity gtdwne putku zalezy od charakteru
przeszkody wodnej, stopnia obezwiadnienia obrony nieprzyjaciela oraz
powodzenia oddziatu wydzielonego /awangardy/,
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Jezeli'oddaiiat vydlciolony lub awangarda uohwyoll odcinek przeoiw«
leglego brzegu, woéwczas bataliony pierwszego rzutu puitku pokonujg
przeszkode wodng w Slad za nimi na szerokim froncie,

V warunkach, gdy oddziatowi wydzielonemu nie uda sie uchwycié¢ przo<-
oiwleglego brzegu, woéwczas bataliony pierwszego rzutu rozpoczynaja for-
sowanie z marszu na swoioh odcinkach forsowania, W obu przypadkach w
Slad za batalionami pierwszego rzutu przeprawia sie odwod przeoiwpan ~
oerny i artyleria putku, sSrodki obrony przeoiwlotnlozej, odwody ape -
ojalne, drugi rzut /odwdd ogdélnowojskowy/ i pododdziaty zabezpieczenia
i obstugi w kolejnosci ustalonej przez dowddce puiku.

Przeprawione pododdzialy wykorzystujgc skutki uderzen jadrowych
oraz ogien artylei*li i uderzenia lotni.otwa, nie oczekujgc zakonczenia
przjeprawy wszystkich sit pulku, rozwijajg natarcie na przeciwlegtym
brzegu.

Za poczatek forsowania przyjmuje sie moment odbicia pododdzia-
téw pierwszego rzutu od wlasnego brzegu. Bataliony pierwszego rzutu
sit gldbwnych putku, wykorzystujac powodzenie oddziatu wydzielonego,
awangardy i desantu powietrznego lub oddziatu /grupy/ desantowo-szt\ir~
mowego, po zdobytych mostach i przeprawach lub na todziach, ptywajg*
oych wozach bojowych i $rodkach desantowo-«przeprawowych bez zatrzymywa-
nJa sie, w miare podchodzenia do przeszkody wodnej, forsujg Ja, z mar-
szu atakujg nieprzyjaciela, poszerzajg uchwycony przyczétek, szyldio
przesuwaja sie w gigb, rozcinajg ugrupowanie bojowe nieprzyjaciela i
niszcza go czesciami.

Pododdziaty, wyznaczone do przeprawy na przydzielonych samobieznych
srodkach dosantowo-przeprawowyoh pierwszym rejsem zatadowujg sie na
nie w miejscach ukrytych, skad podchodzg do odcinka forsowania i prze-
prawiajg sie na przeolwlegty brzeg. Pododdziaty przeprawiane w drugim
1 kolejnych rejsach, zatadowuje sie i wyladowuje be”~osrednio na brze-
gu lub z brzegu, bez wychodzenia samobieznych srodkéw desantowyoh =z
wody,

Do budowy proméw i mostow pontonowych wojska przystepujg niezwtooz-
nie po zdobyciu przeciwlegtego brzegu 1 wyjsciu oddziatu wydzielonego
lub awangardy na odlegtos¢ zapewniajgca bezpieozenstwo ich budowy.

Czotgi podczas forsowania przeszkody wodnej wykorzystujg mosty,
brody lub przeprawiaja sie na promach i pod wodg. Pod woda czoilgi prze-
prawiajg sie zwykle po opanowaniu przeciwlegtego brzegu i dokiadnym
rozpoznaniu przeszkody wodnej,

W czasie forsowania dowddca dywizji 1 pulku w razie koniecznos$ci wy-
konuje rtianewr pododdziatami i $rodkami przeprawowymi na odcinki, na
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ktérych forsowanie przebiega najsprawniej.
Forsowanie przeszkody wodnej rozpoczyna sie i realizuje na wybra -
nyoh odoitdiaoh - Jednoczes$nie wszystkimi silami pierwszego rzutu.
Jezeli zachodzi konieozno66 kolejnego forsowania Kilku przeszkod
wodnych, to wowozas Srodki przeprawowe odpowiednio dzieli sie /na

forsowanie kazdej przeszkody wodnej/, planuje sie manewr nimi i podej-
muje odpowiednie przedsiewziecia majace na celu terminowe ioh zasta -
pienie mostami nilskowodnymi i kombinowanymi lub innymi $rodkami przi-

prawowymi z wyzszego szczebla.

Przeszkody wodne bardzo waskie /do 20 nv putki zmechanizowane /czot-
gow/ pierwszego rzutu pokonujg samodzielnie w bréd i przy wykorzysta-
niu mostéw towarzyszgacych na podwoziu kotowym 1 ggsienicowym. Dywizja
natomiast Jest w stanie pokonywaé samodzielnie przeszkody wodne wagskie
/do 50 m szerokosci/.

Podczas forsowania Srednich /do 150 m/, szerokich /do 300 ra/ i bar-
dzo szerokich /ponad 300 nv przeszkéd wodnych putk zmechanizowany moze
byé wzmocniony 1-2 plutonami ptywajgcych transporteréw gasienicowych
PTS oraz plutonem samobisznyoh proméw gagsienicowych GSP lub 12 pluto-
nami pontonowymi, natomiast putk czotgéw plutonem PTS oraz 2-3 pluto —
nami GSP lub kompanig pontonows.

Dywizje zwykle wzmacnia sie kompanig PTS, konejanig GSP a niekiedy
batalionem pontonowym.

Takie wzmocnienie pozwala na urzadzenie odpowiedniej ilosol prze —
praw zapewniajgc tym samym przeprawe pododdziatldbw w tempie odpowiada-
Jgoym tempu natarcia /OW i awangardy w oiggu 1—1,5 god*#» putki pier-
wszego rzutu w oiggtt 1,5-2 godz,/,

VI, CELE | ZADANIA ZABEZPIECZENIA INZYNIERYJNEGO FORSOWANIA PRZESZKOD
WODNYCH PRZEZ PULK

y
Zabezpieczenie inzynieryjne forsowania przeszkody wodnej realizuje

sie w oalu stworzenia niezbednych warunkéw do szybkiego i skxytego
wyjscia wojsk do przeszkody wodnej, szybkiej ioh przeprawy na szaro -
kim froncie w przyjetym ugrupowaniu bojowym 1 nieprzerwanego natarcia
na przeciwlegtym brzegu.

Zasadniczymi zadaniami zabezpieczenia inzynieryjnego forsowanla
przeszkéd wodnych sai

—rozpoznanie inzynleiyjne przeszkody wodnej, nieprzyjaciela 1 te-
renu na podejsciach do niej;

—rozbudowa inzynieryjna rejonéw wyjsciowych do forsowania}
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- prseygotowani© 1 utrzymani© dx6g zapewniajgcych wyjscia do przesz-
kody wodnej i1 manewr;

- wykonani© przejs¢ w zaporach inzynieryjnych i przeszkodach tOre-*
nowych /obwarowaniach/ na kierunku urzadzanych przepraw;

' urzgdzanie i utrzymani© przepraw;

organizowanie 1 petnienie stuzby porzadkowo-ochronnej 1 ©wakuacyj-
nO“ratunko%yvej na przeprawach;

- zepewttioni© ochrony przepraw przed minami ptywajacymi 1 dziatania-
mi dywersyjnymi nieprzyjaciela.

Zadania zabezpieczenia inzynieryjnego realizowane sg zaréwno przez
pododdziaty inzynieryjne, jak i innych rodzajow wojsk - gtdbwnie ogdélno-
wojskowych.

Gtowny wysitek pododdziatéw inzynieryjnych skierowany jest na \a*za-
dzenie i zapewnienie nalezytego funkcjonowania przepraw organizowanych
ich silami przy uzyciu sprzetu desantowo-przeprawowego i pontonowego.

Do zadan pododdziatéw inzynieryjnych nalezyi

- prowadzeni© rozpoznani© inzynleryjnego;

- przygotowanie i utrzymani© droég;

- wykonywanie przejs¢ w zaporach inzynieryjnych na przeszkodzi©
wodnej i brzegach;

- przeprawa wojsk na samobieznych $rodkach desantovryoh i promowych;

- budowa proméw 1 mostéw pontonowych i innej konstrtakoji oraz ioh
obstuga;

- budowa mostéw pozornych;i

Do zadan pododdziatdw ogoélnowojskowyoh nalezy:

- przeprawianie wojsk za pomoca podrecznych i etatowych s$Srodkéw
przeprawowych /lodzi©,ptywajagoe wozy bojowe piechoty/;

- przygotowani® zjazdéw 1 wyjazdéw z wody dla $Srodkéw i pojazdoéw
ptywajacych;

- usuwanie przeszkdd i zapor w miejscach przeprawy;

- przygotowaiiio przepraw w brdéd, pod wodag i po lodzie;

- rozbudowa fortyfikacyjna rejondw wyjsciowych do forsowania.

VI, REALIZACJA PODSTAWOOTCH ZADAii ZABEZPIECZEIttA INZYNIERYJNEGO FORSOx.
WANIA PRZESZKDD WODNYCH Z MARSZU PRZEZ PX~#

RozpoziAanle inzynieryjne nieprzyjaciela, przeszkody wodnej i odcin-
kow forsowatiia prowadzi sie w czasie natarcia zawczasu, w sposéb ciag-
ty i na sz€iTokim froncie, silami i $rodkami wszystkich rodzajéw wojsk,
wojsk specjalnych i stuzb, wykorzystujgc do tego oelu w szerokim zakre-
sie techniczne Srodki rozpoznania,
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Ilo$6 ©leroentdM rois!poznavfOlzyoh prowadzgcych rozpoznania odoltiKéw
forsowania o zatem réwnie* intensywnod6é jego prowadzenia zwieksza* sie
w miare zblizania sie wojsk do przeszkody wodnej.

Armia i front do ozoau wyjocia wojsic na przewidywane odcinki forso-
wonia prowadzi rozpoznanie powietrzne oraz wysyta grupy specjalne.

Dywizjo pierwszego rzutu operacyjnego, w miare zblizania sie do
przeszkody wodnej, wysytaja patrole rozpoznawcze, w ktorych skiad wig-
cza sie saperow-zwiadowcow. Ze skitadu wojsk inzynieryjnych moga byé
wysytane inzynieryjno patrole rozpoznawcze, samodzielne Inzynieryj«®
patrole rozpoznawcze 1 oficerskie inzynieryjne patrole rozpoznawcze.

Podczas forsowania z marszu sztab frontu i armii organizuje rozpoz-
nanie: mlejso frontowych Zarmijnych/ przepraw mostowych 1 promowych
na o6rednlch, szerokich i bardzo szerokich przeszlcodach wodnych, drog
doprowadzajagcych do wymienionych przepraw, przybrzeznych drég rokado-
wyoh do manewru sprzetem i oddziatami, rejonéw wyjsciowych oddziatoéw
inzynieryjnych do budowy przepraw rubiezy wyjsciowej wojsk przeprawia-
jacych sie na przeprawach frontowych /Zarmijnych/.

Sztab dywizji organizuje rozpoznanie: miejsc przepraw mostowych i
promowych na waskich i $rednich przeszkodach wodnych, miejsc przepraw
czolgébw pod woda 1 rejonéw przepraw desantowych, drég doprowadzajgcych
do przepraw dywizyjtyoh, djrég rokadowyoh do manewru sprzetem i oddzia-
tami, rejondbw rozmieszczenia pododdziatéw inzynieryjnych urzadzaja-
cych przeprawy, rubiezy wyjsciowej wojsk przeprawiajgcych sie na prze-
prawach dywizyjnych, rejonéw zaladowania na samobiezne $rodki przepra-
wowe 1 rejondw uszczelniania czoigéw.

Sztab putku organizuje rozpoznanies'rejondéw przepraw desantowych, »
miejsc przeprawy czolgéw pod wo”, miejsc urzadzenia przeprai® przez
waskie przeszkody”™wodne z wykorzystaniem mpatéw-irDwaxizyszgo>;nhj_jprz™
praw w bréd i po lodzie, drog doprowadzajgcych do przeprawy 1 rokady
px‘zybrzeznoj na odcinku forsowania putlcu, rejonéw zatadowania podod-
dziatéw i sprzetu na samobiezne S$rodki przeprawowe, rubiezy wyjscio-
wych przeprawiajgcych sie pododdziatow.

Dowddcy batalionéw /kompanii/ piechoty organizujg rozpoznanie dro-
gi marszu do przeszkody wodnej dla organicznych ptywajacych transpor-
teréw opancerzonych i pi~ydzielonych samobieznych s$rodkéw przeprawo —
wyoh.

Miejsca przepraw promowych i inostowyoli rozpoznajg inzynieryjne ele-
menty rozpoznawcze oddzialdw i pododdziatéw urzgdzajgcych przeprawy.
Oprécz przeszkody wodnej rozpoznajg one 1 oznaczajg rejon wyjsciowy
/zesrodkowania/ do budowy przeprawy i miejsca roztadowania sprzetu
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przeprawowego, 0$ mostu, miejsca rozmleszozeuia felemeutéw stuzby po-
rzagdDkowo-oohronnej , drogi podejscia pododdziatow przeprawowych do
przeszkody wodnej oraz rejony dia rzutu transportowego. Ka*dg planowa-
Ng przeprawe powinien rozpoznawad jeden inzynieryjny element rozpoznaw-
czy /SIPR, IOPR, IPR/ tego oddziatu /pododdziatu/, ktdéry urzadza prze-
prawe,

Do rozpoznania i oznakowania skrytych drég podejscia do przeszkody
wodnej 1 ustalenia 6doinkéw forsowania batalionéw pierwszego rzutu put-
ku wykorzystuje sie 1-2 IPR putku, ktére z chwila rozpoczecia natarcia
prowadza rozpoznanie nieprzyjaciela i terenu. Patrole te rozpoznaja
przeszkode wodtia samodzielnie lub w sktadzie samodzielnych patroli roz-
poznawczych putltu. Kazdy z nich, w zaleznosci od posiadanego czasu
otrzymtije do rozpozt”hinia jcsden—dwa odoliiki, na ktérych przez bezposred-
nie ogledziny i obserwacje udokiadnJ.a i uzupeinia posiadane dane odnos$-
nie przeszkody wodnej i zap6r na niej,
oraz drogi podejscia do nich.

Na podstawie sprecyzowanych danych o przeszkodzie wodnej oraz aktual-
nej sytuacji powstatej do momentu podejscia pododdziatéw putku do rze-
ki, do decyzji forsowania i grafiku przeprawy wnosi sie poprawKki.

Praca inzynieryjnych patroli rozpoznawczych podczas rozpoznania
przepraw desantowych, promowych, mostowych i czolgow pod wodg kieruj©
zwykle oficer wojsk inzynieryjnych. Patrole podchodzg do przeszkody
wodnej va®em z czotowymi elementami ubezpieczenia marszowego putku
/oddziatom wydzielonym/,

¥ sktad patroli wiacza sie ohomikdéw-zwiadowodéw, a w braku ich - pa-
trole wyposaza sie w srodki do proVadzenia skazen promieaiotwdérozyoh.

Jezeli o0zesd sit i Srodkéw putku prowadzi dziatania w celu uchwyce-
nia mostéw statych, to patrole rozpoznawcze, dziatajace w skiadzie tych
sit prowadzg rozpoznanie podejs¢ do mostéw, sprawdzajg zaminowanie
uchwyconych mostéw i ewentualnie rozminowuja Je.

Do rozpoznania potrzebnej dla putku zmechanizowanego liczby przo -
praw potrzeba zaangazowadi

- do rozpoznania przepraw desantowych - do dwéch druzyn ze skiadu
plutonu saperéw lub pododdziatbw desantowo-przeprawowych organizujg-
cych przeprawe batalionéw pierwszego rzutu;

- do rozpoznania przepraw promowych - Jedng-dwie druzyny ze skiadu
pododdziatéw pontonowych przydzielonych do putku /o ile putk oomodziol-
nie organizuje przeprawe promowg/.

Dla wzmocnionego putku czotgébw nalezy rozpoznaé trzy-cztery przepra-
wy promowe /jedna na kos”™anie czolgow pierwszego rzutu/ i

ustala dogodne miejsca przepraw
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przeprawy desantowe dla przydzielonej artylerii, sztabu puilku i podod-
dziatéw tytowych,

Jeé:ell charakter przeszkody wodnej odpowiada wymogom to w miejsce
przt*raw promowych urzadza sie przeprawy czolgéw pod woda /jedna o& na
kompanie/.

Ogotem na odcinku forsowania putku czolgéw potrzeba: do rozpoznania
prz~raw promowych - dwie-trzy druzyny do rozpoznania przeprawy desan-
towej - jedng-dwle druzyny. Druzyny te wyznacza sie ze skladu pododdzia-
téw saperéw 1 pontonowych przydzielonych dc piitku. Oprécz tego do roz-
poznania przepraw czoilgdéw pod wodg mozna wyznaczy¢ druzyne pletwonurkow
ze skiadu plutonu dowodzenia lub ptetwonurkéw z plutonu technicznego
zabezpieczenia przepraw batalionu saperéw dywizji.

Szefowie saperow putkéw i dowddcy pododdziatéw wojsk inzytiieryjnyoh
przekazujg zdobyte dane o przeszkodzie wodnej szefowi Saperow dywizji
i dowddcom oddziatéw wojsk Inzynieryjnych» 2

Przygotowanie i utrzymanie drdg

W celu zabezpieczenia podejoéoia pododdziatéw putku do rejonéw /osi/
planowanych przepraw oraz zapewnienia swobody manewru na podejsciach
do przeszkody wodnej niezbedne jest przygotowanie i utrzymanie odpo -
wiednlego systemu drdg. Podstawg tego systemu jest istniejgca sie¢ dro-
gowa,zas ilos¢ drbég zaleze¢ bedzie od przyjetego ugrupowania bojowego
i ilosci planowanych przepraw.

Na system drog podczas forsowania przeszkody wodnej przez putk skia-
dajg sie:

- drogi dofrontowe zapewniajgce szybkie i sprawne podejscie podod-
dziatdbw do przeszkody wodnej i wyjscie ich na kierunki planowanych
przepraw zgodnie z przyjeta organizacjg forsowania;

Upewniajgce wykonanie manewru, pododdziatami or-
ganizujagcymi przeprawy 1 przeprawiajgcymi sie, na kKierunki przepraw
zapasowych,lub na ktérych osiggnieto najwieksza powodzenie.

Niezbedne potrzeby putku w zakresie ilosci drég przedstawiaja sie
nast ejjujgoo |

—drogi dofrontowe: - po jednej drodze na batalion pierwszego rzutu
/konpanie czotgéw/ od rokady putkowej do rejonu wyjsciowego /zatadowa-
nie na samobiezne srodki desantowo-przeprawowe, uszczelniania czoigéw/
lub rokady przybrzeznej;

- po Jednej drodze /na przetaj/ od rejonu wyjsciowego pododdziatow
pierwszego rzvitu lub rokady przybrzeznej - ¢o kazdej przeprawy;

—drogi rokadowe: - rokada putkowa na wysokosci rejonu wyjsciowego
/wyczekiwania/ pododdziatéw drugiego rzutu putku w odlegtosci 812 km

od przeszkody wodnej;
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- rokady przybraso™na na obydwu brzegach w odleg™ocoi 1,52 km od
przeszkody wodnej.

Drogi iofrontowe prowadzgce do przepraw pulkowyoh oraz rokade puAc«
kowa przygotowuje i utrzymuj© OZR putku« pozostate —pododdziaty putku
na kieruTilcaoh wlasnych przepraw oraz pododdziaty inifcynleryjn« urzgdza-
jac© przeprawy i zabezpieczadgqo®© ioh dziatanie.

Pododdziaty desantowo-przeprawowe 1 pontonowe urzadzajac© przeprawy
podchodza do przeszkody wodnej w ugrupowaniu batalionéw pierwszego rzu-
tu w iniojsou umoZliwiaJagoym swobode ioh manewru 1 zapewniajacym termi-
NOWO© urzadzeni® przepraw,

Wkonywania przejs¢ w zaporach inZynierydnyoh i przeszkodach tereno-

wych *

Dla zachowania wysokiego ten”a natarcia a w szczeg6inodéoi zmniejsze-
nia strat w ptywajacych wozach bojowych piechoty 1 $Srodkéw przeprawowych,
zachodzi koniecznos¢ wykonywania przejs¢ w zaporach inzynieryjnych nie-
przyjaciela na przeszkodzie wodnej 1 podejsoiaoh do niej oraz przeja -
zdow i zjazdéw w obwatowaniach 1 stromych brzegach,

Ka podejsoiaoh do przeszkody wodnej wykonuj© sie przejscia w zapo -
raoh zapewniajag©® podchodzacym pododdziatom swobodne i bezpieczne ioh
przekroczenie, Wwypadku braku ozasu na rozminowanie, zapory i rejony
znl.szczen na drogach podejscia obchodzi sie.

Przejscia wykonuje sie rowniez w zaporach inzynieryjnych uatawlonyoli
na przeszkodzie wodnej i na brzegach. Zapory tale rozminowane doktadnie
oznakowuje sie. Jezeli potozenie zapdr utrudnia organizaoje forsowania
i urzadzatdL© przepraw, zapory te rozminowuj© sie oalkowioie,

W zaporach minowych na przeszkodzi© wodnej i brzegach wykonuje sie:
na przeprawach desantowych 3-2 przejsé¢, promowych z GSP 1 PP—67\

1-2 przejscia /v zfaeznosoi od ilosci przygotowanych zjazdéw do wody,
mostowych - jedno poszerzone. Na przeprawach czolgéw pod woda przygo-
towuj© sie jedno przejscie na kazda o$ przeprawy, a na przeprawach de-
santowych na bojowych wozach piechoty -1-2 przejscia na kazda kom

panie piechoty forsujaca w pierwszym rzucie,

Do wykonania przejs¢ wykorzystuje sie: na drogach podejscia podod-
dziaty odpowiedzialne za przygotowani© i utrzymani© tych drég, na
przeszkodzi© wodnej i brzegach - grupy rozpoznawozo-torujaco pierwazo-
rzutowyoh pododdziatébw oraz pododdzialy inzynieryjne przydzielone do
nloh jako wzmocnienie,

W wypadku szerokiego stosowania zapér przez nieprzyjaciela, do roz- »
minowania zapo6r, gtdbwnie w miejscach planowanych przepraw putkowych,
wykorzystuje sie pododdziaty inzynieryjne z odwodu inzynieryjnego pnlKn.
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Przejaola v zoporaoh minowych ustawionych na brzegach wykonuj© sie
Wszystkimi znanymi sposobami a gtéwnie, ze wzgledvi na czas, sposobem
wybuchowym /JIWDY/ i moohanloznym,

Do rozminowania przeszkody wodnej stosuje sie elastyczne ftadunki
wydtu*on© oraz réwnego rodzaju traty /linowe itp,/.

Szerokos¢ przejs¢ w zaporach ustawionych w wodzie, w zalestnosci od
JeJ szerokosci, szybkosci pradu charakteru koryta oraz typu wykorzysty-
wanych srodkéw przeprawowych powinna wynosi¢: dla srodkéw desantowych
« 15-20 m, dla GSP, proméw przewozoi#yoh i na przeprawach czolgébw pod
wodg - 25-50 ra

Przejazdy przez obwatowania i zjazdy wykonuj© sl? w ilosci odpowied-
niej do ilosci przejs¢ wykorzystujac materiat wybuchowy 1 urzadzenia
spycharkowe, JeZoll odlegtos¢ watu od lustra wody lunozliwia rozwinle—
Ole sie 1 wyjscie na poszczeg6lne o0si© przepraw za walem, woéwczas ilos¢
przejazdéw przez wal mozna ograniczy¢ do Jednego na Kkierutaku kazdego
rodzaju przeprawy.

Przejscia wo© wszystkich rodzajach zap6r doktadnie oznakowuj© sie do-
brze widocznymi w dzien i w nocy znakami oraz utrzymuje zgodni© z ogo6l-
nie przyjetymi zasadami w natarciu.

Urzadzenie i utrzymanie przepraw

V pasie /na odcinku/ forsowania putku urzadza sie przeprawy: desan-
towe, promowe, mostowe, czoigéw pod wodag, w bréd, wptaw i po lodzie,
Wpierwszej kolejnosci organizuje sie i turzadza przeprawy desantowe i
promowe oraz przeprawy czolgdbw w brdéd i pod wodag, a nastepni© przepra-
wy mostowe. Zima, jezeli pokrywa lodowa ma wymagana grubo$¢, urzadza
sie przeprawy po lodzie.

Przeprawy desantowe /zat, nr 7/ sg przeznaczone do przeprawienia
pododdziatéw piechoty, artylerii i czolgéw, Do ich urzadzenia wykorzy-
stuje sie ptywajgce wozy bojowo piechoty, samobiezne Srodki przeprawo-
we, lodzie desantowo oraz srodki podreczne. Moga bydé na nich réwniez
wykorzystane [jsamobiezne pronty gasionioowo,JtSP do przeprawy czotgow,
gtébwnie podczas forsowania przeszkody wodnej przez oddziat wydziolory.
todzie desantowe wykorzystuje sie gtowni© w warunkach utrudnionego lub
niemozliwego wyjazdu z wody wozéw bojowych i samobieznych s$rodkéw de-
santowych ze wzgledu na skanalizowanie /uregulowane brzegi/ przeszko-
dy wodnej lub wysokie brzegi.
todzie desantowe umozliwiaja przeprawe piechoty w kazdych warurkaoh
terenowych i atmosferycznych i szybkie opanowanie przez nie przeciw-
legtego bz*zegu. Pozwoli to na przygotowani© przez pododdziaty inzy -
niaryjn© /grupy rozpoznawozo-toxnijgoe/ miejsc lagdowania dla wozéw bo-
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Jowyoh 1 aamoblelinyoh srodkéw desautowyoh /wyjaa”y, przejscia w r»apa-
raoh/, V sprzyjajacych warunkach do przeprawy de7antowej wykorzystuje
sie gtédwnie ptywajace wozy bojowe 1 samobig™ne srodki desantowo<-prze-
prawowe.

Przeprawy desantowe urzadza sie zwykle na odolidsach forsowania ba-
talionéw pierwszego rzutu po jednej na kaitdy batalion. Pojemnoso jed-
nej przeprawy na rzekach wagskich 1 srednich powlmxa wynoslé 1-2 wzmoc-
nionych kOD™anll piechoty, na rzekach szc»rokloh 1 bardzo szerokich -
wztnoonf.onego batalionu piechoty.

Na przeprawach desantowych wybiera sie i urzadza osie /trasy/ do
przejazdu wozow bojowych i samobieznych s$rodkéw desantowo-przeprawo -
wyoh. Na kazdej osi wykonuje sie przejscia w zaporach inzynieryjnych
na brzegu wyjsciowym i przeciwlegtym. Zapory ustawione w wodzie usuwa
sie /niszczy/ w catym pasie ruchu srodkdéw przeprawowych, Do kazdej osi
/trasy/ przygotowuje sie droge lub droge na przetaj od rokedy przybrzez-
nej, Osi /tras/ nie wyznacza sie gdy podejscia do przeszkody wodnej i
brzegi sg tagodne, Istnieje mozliwos¢ dogodnego wjazdu 1 wyjazdu z wo-
dy» a na brzegach i w wodzie nie stwierdzi sie zapo6r, V takich wypad -
kaoh przeszkode wodtig pokonuje sie na catej szerokosci przeprawy.

Pierwsze podchodzg do przeszkody wodnej pododdziaty piechoty i roz-
poczynajg forsowanie na wozach bojowych lub todziach desantowych,W ich
sktadzie przeprawiajg sie pododdzialy inzynieryjne /saperéw/ ze Srodka-
mi do wykororwanla przejéé w zaporach i wyjazdéw z wody. Przeprawy de-
santowe na samobieznych S$rodkach desantowo-przoprawowyoh laruohamia sie
réownolegle z przeprawami piechoty na wozach bojowych. Jezeli przeciw-
legty brzeg uniemozliwia wyjscie z wody ptywajacych ~transporteréw ga -
sienioowyoh /PTS/, wolwczas moment uruchomienia tych przepraw opé6znia
sie O czas niezbedny na wykonanie wyjazdéw i przejs¢ w zaporach przez
pododdziaty inzynieryjne /grupy rozpoznawozo-torujgoe/ przeprawiajgce
sie w pierwszej foli. Praktycznie prz~rawy te sa uruchomiane w G+20-25
minut,

Do urzadzenia 1 utrzymania przepraw desantowych na odcinku forsowa-
nia putku ze skitadu przydzielonych pododdziatéw wojsk inzynieryjnych
nalezy wyznaczyd¢j

- do przeprawy desantowej na etatowych wozach bojowych piechoty -
Jedna druzyne saperéw /z pododdziatdw inzynieryjnych przydzielonych ba-
talionom - moga to by¢ grupy rozpoznawozo-torujgoe/\

—do przeprawy desantowej na samobieznych Srodkach desantovryoh —
Jedna-dwie druzyny PTS i druzyne saperow.



Przeprawy promowe /zai. Q28 1 9/ przaznaozono do przeprawiania
czotgow, dziat, ciagnikéw artyleryjakloh, niepltywajgoyoh transporteréw
1 6rodkdéw transportowych oraz innego sprzetu bojowego.

Do ich tu*zadzenia wykorzystuje sie samobiezne proicy gasienicowe GSP
oraz promy z etatowych parkéw pontonowych i z miejscowych Srodkéw prze~
prawowych /barki, promy miejscowe itp./.

Przeprawy promowe urzgdza sie z zasady na batalionowych i p\ilkowyoh
odcinkach forsowania o pojemnosci 1-2 plutonéw czotgéow lub 1-2 baterii
artylerii. \Y;

Urzadzenie przeprawy promowej obejmuje; rozminowanie brzegow i
przeszkody wodnej w pasie /na odcinku/ ruchu proméw przewozowych, bu-
dowe proméw przewozowych, przygotowanie drogi lub drogi na przetaj od
rokady przybrzeznej do przeprawy.

Na waskich 1 Srednich przeszkodach wodnych /do 100 nv urzadzanie
przepraw promowych nie zawsze Jest korzystne ze wzgledu na trudnosci
manewrowania, szozogOlnie promami z parku pontonowego. V takich wypad-
kach korzystniej Jest urzgdzad przeprawy mostowe.

Przeprawy promowe uruchamia sie w czasie G+25-30 minut lub przy
sprzyjajacych warurikaoh réwnoczesnie z przeprawami desantowymi na PTS.
Przeprawy promowe z parku pontonowego m*zgdze sie po uchwyceniu przez
przeprawiajace sie pododdziaty rubiezy, uniemozliwiajgcej prowadzenie
przez nieprzyjaciela obserwacji pracy pontonierbw oraz ognia na wprost
z czolgébw i artylerii na lustro wody. Praktycznie przeprawy to moga
by6 unieruchomione w G+\5*'50 minut.

Do urzadzenia i utrzymania przepraw promowych ze skitadu przydzielo-
nych pododdziatéw wojsk inzynieryjnych nalezy wyznaczy¢;

—do prz~rawy promowej na GSP —pluton GSP i do druzyny saperow,

—do przeprawy promowej z parku pontonowego — Jeden—-dwa plutony
pontonowe.

Przeprawy unlwerHolne /zat. nr 10/ przeznaczono sg dla pododdziatow
ogoélnowoJakowych o niewielkiej liczbie ciezkiego sprzetu bojowego. Sa
to przeprawy o nos$nosci do kilkunastu ton /np. dla pojazdéw kotowych/
uzupetnione Jednym lub dwoma promami do przeprawienia czolgobw oraz in-
nych ciezkich pojazdéw na podwoziu gaslenioowym. ___

— TesTl>rzaira"ai; FBntowo-promowa urzg-
dzana sitami kompanii dosentowo-przeprawowej, wyposazona w PTS i GSP,
lub dowolna przeprawa desantowa uzupetniona promem ze sprzetu parku
pontonowego. Moze to by¢ réwniez lekko przeprawa mostowa /most nisko -
wodny, pontonowy, na todziach desantowych/ uzupeiniona promem o duzej
nosnosci ze sprzetu parku pontonowego lub promami GSP. Jak a tego wynl-
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ko przeprawa uniwersalna zawiera najczesciej dwa rézne pod wzgledem
technicznym sposoby przeprawiania.

Przyktady takiej orgaulzaojl przeprawy stanowia jeden ze sposobéw
rozwigzania trudnosci wynlkajacsyoh z braku sprzetu do budowy mostu ciez-
kiego lub duzej przeprawy promowej, zapewniajacych przeprawe dowolnego
aprzetu bojowego. Unika sie w ten sposéb potrzeby kierowania ciezkiego
sprzetu na dalekie objazdy, dzielenia kolumn na rézno kierunki odpowied-
nio do nosnosci przeprawy itp,

Obie przeprawy, wchodzace w skitad przeprawy uniwersalnej, rozmiesz-
cza sie odpowiednio do waxunkéw terenowych w odlegtosci od siebie do
kilkuset /tysigca/ metréw i wyznacza jednego, wspoélnego komendanta.
Przy wiekszych odlegtosciach nalezy przeprawy organlzowadé jako samo -
dzielne i wyznaczaé dwoéch komendantow.

Kierowanie przeprawg i sktad stuzby porzgdkowo-ochronnej na przepra-
wie uniwersalnej jest wspolny dla obu przepraw. JesSli jest to przepra-
wa o matej przepustowosci, to jej komendant wykonuje jednoczesnie obo-
wigzki pomocnika, kieriijgo dziataniem na brzegu wyjsciowym na jednej
przeprawie, a Jego pomocnik réwniez na brzegu wyjsciowym - na drugiej,
Poraoonlk na brzegu przeciwlegtym /ewentualnie réwniez pomocnik na po-
sterunku  /punkcie kontrolnym/ jest Jeden na obydwa sposoby przeprawy.
Na wiekszych przeprewaoh moze komendant przeprawy wyznaczy¢ na brzegu
wyjsciowym dwbdoh pomocnikéw, na kazdy sposob przeprawy jednego,

Naiezj' sadzi¢, ze w wypadku niedostatecznego wzmocnienia putku sita-
mi 1 Srodkami inzynieryjnymi na okres forsowania, przeprawy na batalio-
nowych odcinkach forsowania beda z zasady miatly charakter uniwersalny.

Przeprawy mostowe /zat, nr 11/ organizowano sg przez dywizje na
przeszkodach wodnych Sredniej szerokos$ci /do 150 nv z mozliwoscig wyko-
rzystania ich przez pulki pierwszego rzutu gtdwnie do przeprawy drugich,
rzutéw i pododdziatlow tytowych, Do ich urzadzenia dywizja wykorzystuje
etatowy park pontonowy PP-64. Konstrukcja parku pozwala budowa¢ mosty
pontonowe o ogdlnej diugosci /w zaleznosci od typu konstrukcji/

6T mostu jednokioru33kowego o nosnosci kO ton i 97 m mostu dwu-
kierunkowego o nosnosci 80 ton, *

Czas uruchomienia przepraw mostowych zalezy od szeregu czynnikow,
jak: stopien obezwiltadnienia nieprzyjaciela, uchwycenie przyczotkow,
charakter przeszkody wodnej itp.

Petne obezwitadnienie obrony nieprzyjaciela oraz uchwycenie przyczétkow
umozliwia przystapienie do budowy mostéw pontonowych na waskich i Sred-
nich przeszkodach wodEyoh bezposrednio po przeprawieniu sie pierwszych
fal, W tym wypadku nie jest celowe urzadzanie przepraw promowych lecz
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budowa mostéw pontonowych. Umozliwi to wykorizystanio ich przez wtek -
szon¢ ait. puUcu i skréci znacznie czas przeprawy.

Przeprawy czotgéw pod woda /zal. nr 12/ przeznaczone sa do przeprawy
czolgéw z batalionu czotgow. Czotgi pod woda mozna przeprawia¢ z zato-
gami lub bez zalég /przecigaganie/. Przeprawiajgce aie czotgi mogg holo-
waé dziata artyleryjskie, roostdzierze i samochody z odpowiednim obotgze-
nlera /tadunkiem/.

Do przeprawy czoilgobw pod wodg najdogodniejsze sg odcinki przeszkody
wodnej z dogodnymi i ukrytymi drogami doprowadzajgcymi, tagodnymi brze-
gami oraz z dnem z twardego lub piaszczystego gruntu. Giebokos¢ wody
nie moze przekracza¢ 5 m, predkos¢ pradu nie moze by¢ wieksza nJz
1,5 m/sdk, kat nachylenia brzegu w miejscu wjazdu do 20 , kat nachyle-
nia brzegu w miejscu wyjazdu do 15°, kat nachylenia dna w kierunku Jaz-
dy do 15~ oraz wzniesienie dna do 10"

Na przeprawach czolgébw pod woda wyznacza sie i urzadza 1-2 trasy
/osie/ na batalion czoigéw.

Szerokos¢ sprawdzonego i rozminowanego pasa na 0si przeprawy zalezy
od szerokosci przeszkody wodnej i predkosci pradu i musi zapewnia¢ do-
godny objazd zatrzymanego /uszkodzonego/ czotgu, ratowania zatogi oraz
ewakuacje z wody uszkodzonego czoigu. Stosownie do powyzszych warunkow
przyjmuje sie szerokos$¢ trasy 20 mna kazde 100 m szeroko$ci przeszko-
dy wodnej.

Urzadzenie przeprawy czoigéw pod wodg oraz przez gtebokie brody obej-
nmjel sprawdzenie i rozminowanie drég podejsola czotgéw do przeszkody
wodnej i wyjscia po przeprawie do zasadniczej drogi na przeciwlegtym
brzegu, rozminowanie brzegédw w miejscach zJazJdu i wyjazdu ozolgéw z wo-
dy Oraz osi /trasy/ przeprawy, usuniecie z osi /trasy/ réznego rodzaju
przeszkdd, a w razie koniecznosci zasypanie jam i wybojow, wzmocnienie

brzegbw w miejscach wjazdu i wyjazdu z wody, oznaczenie osi i granic
tras, _
"przeprawe czolgow pod wodg urzadzaja swoimi sitami i Srodkami prze-

prawiajagce sie pododdziaty czotgéow z udziatom pododdziatéw wojsk inzy-
nieryjnych.

Dezzatogowg przeprawe czoilgéw pod wodg /zat, nr 1-3/ organizuje aie
na przeszkodach wodnych o gtebokosci ponad 5 m podczas spltywu kry oraz
wowczas, gdy zalogi ozolgébw nie sg przeszkolono w zakresie przeprawy
czotgébw pod woda. Istotg takiej przeprawy jest przeciaganie ozolgéow za
pomocag zestawéw holowniczych i ciagnikéw na przeciwlegty brzeg, zatogi
ozolgébw przeprawiajg sie na przeciwlegty brzeg na srodkach ptywajgcych.

Najdogodniejsze do bezzgtogowej przeprawy ozolgébw pod wodg sa odcin-
ki przeszkody wodnej, ktérych szerokos$¢ koryta nie przekracza 250 m,

39



glebokoisé 10 m, a prenJkos¢ pradu 3,5 m/«ak, braagl w mlajaou wjassdu 1
wyjaaidu jp ifody majg nachylania do 25"p atoplan nacgi/laania dna a kiorun-
ku Jazdy oraz wzniaaianla dna nla przekraczajg 2371 »= przeciwlegtym
brzegu iatnlejag modSliwo™oi umocowania kotwicy w odlegtosci 6&d brzegu
rownej sumarycznej diugosci Jednoczesnie przeciaganych czolgéw potgozo»
nych miedzy soba linami, brzeg wyjsciowy zapewnia dobrg przyczepnosé-
ciagnikow i Jeat w lalare réwny, NN

Organizatorem bezzatogowej przeprawy ozoilgow pod woda Jeat dowddca
putku. Przeprawe urzagdza oie altaml pulku z udziatem pododdziatéw in-
*yniaryj oh,

Podddzlaly inzynieryjne, wydzielone do zabezpieczenia przeprawy
ozotgéw pod wodg, przystepuja do Jed urzadzenia z ohwilg opanowania
przeoiwlegtego brzegu. Praktycznie przeprawy, moga byé uruchomione w
G+1,5“2 godziny, ' '

Do tnpzadzeuia + utrzymania przeprawy ozoilgéw pod wodg z przydzielo-
nych pododdziatéw inzynieryjnych wyznacza sie Jedng grupe ewakuaoyjno-
ratuhkowg z plutonu technicznego zabezpieczenia przepraw,

JeZell Zaistnieja warunki do budowy mostéw pontonowych bea”posrednio
po przeprawieniu sie pierwszych fal, przeprawa ozolgéw odbywa sie po
mostaoh.

Przeprawy w bréd /zat. nr |V urzadza sie przez niegtebokle odcinki
przeszkody wodnej, pozwalajace pokonywa¢ ja bez zastosowania S$rodkéw
przeprawowych. Przeprawa w bréd dzieki swym wiasciwosciom zapewnia oigg—
to$6 ruohu, podobnie Jak przeprawa mostowa. Moga Ja organizowac¢ samo-
dzielnie wszystkie pododdziaty putku.

Urzadzenie przeprawy w brdéd obejmuje} rozpoznanie i rozminowanie
przeszkody wodnej w rejonie urzgdzania brodu, oznaozanie grani© brodu,
wzmochnienia dna brodu o stabym gruncie narzutem kamiennym oraz ape-
cjalnymi pokryciami, n
Dopuezozalne giebokosci wody uraodsliwiajgoo przeprawe w bréd poszozogo6l-
x~oh rodzajow sprzetu przedstawia zatgcznik nr 15

Szerokos¢ sprawdzonego i rozminowanego pasa ruchu powinna wynosic¢
nie mniej ni* 8-10 m Pochylenia brzegéw szczegélnie na wyjazdaobk nie
powinny przekracza¢ 10—45% dla pojazdéw kotowych i 20-30% dla pojazdéw
gasienicowych.

Na jednej przeprawie w bréd wyznacza sie oddzielne osie /trasy/ dla
pleszyoh, pojazdéw kotowych i gasienicowych, Do przeprawy powinna pro-
wadzi¢ Jedna czynna droga, ktéra w poblizu przeszkody wodnej moze sie
rozwidla¢ na kilka podejs¢ w zaleznosci od liczby osi,

Do urzadzenia przeprawy w bréd nie przydziela sie pododdziatéw inzy-
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Dt oi-y.l Nn bruntlool) Int/wycdi <do pokonania i o matym nasileniu ruchu
1“?2>nprnwp  moi"» \\YV.N\<\r.\d utniyiTrywad druzyna piechoty,

I'o<io<Jddi«ioty wyf]v;ioi oNo do ursigdzenia przeprawy w bréd, przystepuja
fli> JrJ uruchomicnin z chwllf) opanowania przeciwlegtego brzegu na gtebo-
kos¢ tinlomozllwioJdacg prowadzenie ognia obserwowanego na lustro wody,
1,J, praktycznie po godzinach,

Trzn~nwy po lodzie /zat, nr 16/ urzadza sie w zaleznos$ci od Jego
nosnosci /zat, nr 17/ dla wszystkich rodzajow wojsk i sprzetu bojowego,

I'rzy dostatecznej grubos$ci lodu pododdziaty przeprawiajg sie na wig-
Nniych Srorlkach transportowych /wozach bojowych/ Jo sprawdzonych i ozna-
czonych trasach. Liczba tras /zaSadndi.czyoh i zapasowych/ zalezy od ilo-
f'('i przeprawiajagcych sie pododdziatéw, wytrzymatosci pokrywy lodowej i
slopnda oddziatywania nieprzyjaciela. Odlegtos¢ poszczegdlnych tras od
siebie nie powinna by¢ mniejsza przy przeprawie pojedynczych pojazdéw
niz 50 m a przy przeprawie kolumn - 100 m

Przeprawe po lodzie organizuja przeprawiajgce sie pododdziaty we
wlasnym zakresie, Czas Jej uruchomienia G+1 - 1,5 godziny.

Organizacja 1 peinienie stuzby porzagdkowo-ochronnej i ewelaiaoyjno-
ratunlcowej na przeprawach.

Stuzbe porzadkowo-ochronng w czasie forsowania z marszu przeszkod
wodnych organizuje sztab puUcu odpowiednio do decyzji 1 wskazéwek do-
wodcy putku oraz zarzadzenia sztabu dywizji w oelu:

- zapewnienia zorganizowanego wyjscia pododdziatéw putku do przesz-
kody wodnej ;

- niedopuszczenia do Tiadmiernego skupiania sie pododdziatéw, sSrodkow
transportowych 1 sprzetu bojowego oraz tworzenia "koi’kdbw” na przepra-
wach; *

- utrzymania witasciwego porzadku 1 dyscypliny w onasie Iprzeprawy,

.Polecenia os6b petnigcych stuzbe porzgdkowo-ochronng na przeprawach
w zakresie ustalonego porzadku powinni wykonywa¢ wszyscy zotnieirze nie-
zaleznie od posiadanego stopnia wojskowego i zajmowanego stanowiska
stuzbowego.

Do zadan stuzby porzadlcowo—echronnej nalezy:

- regulowanie ruchem pododdziatéw w czasie podchodzenia do przeszko-
dy wodnej ;

- zapewnienie ustalonej przez dowddce putku kolejno$ci przeprawy
pododdziatbw przez przeszkode wodng i porzadku ruchu na drogach;

- niedopuszczanie do naruszania ustalonych odlegtosci 1 przerw w
manszu miedzy pododdziatami;

- zapobieganie nadmiernemu skupianiu sie pododdziatow i Srodkow
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transportowych na ostrych wanieslenlaoh i spadkach ora* naj trudno prae-
Jazdnyoh odcinkach drégr prowadzacych do przeszkody wodnej;

- wzbranianie ruchu po drogach zastrzestonyoh;

- niedopuszczanie do nadmiernej predkosci ruchu oraz niepotrzebnego;
wyprzedzania;

- zapewnienie usuwania,z korony -drogi uszkodzonego sprzetu bojowego
i Srodkéw transportowych;

rkontrola przestrzegania zasad maskowania na drogach marszu, przed
liniami wyjsciowymi i liniami wyréwnania, a takZe w rejonach wyjscio-
wych do forsowania, w rejoisaoh uszozelxiiania czotgéw, w miejscach za-
tadowania sit 1 $Srodkéw bojowych na desantowe S$rodki przeprawowe oraz
na brzegach przeszkody wodnej i przeprawach;

- przestrzeganie ustalonej kolejno$ci ruchu pododdzialéw przez bro-
dy i mosty;

- powiadamianie pododdziatdbw o skasteniaoh 1 zakaiteulaoh terenu oraz
0 dziataniu grup dywersyjnych nieprzyjaciela'i wysadzonych przez niego
desantach powietrznych,

StuzZbe porzadkowo-ochronng organizuje sie - w putkach pierwszego
rzutu - na batalionowych i putkowych drogach od rejonu wyjsciowego dru-
giego rzutu putku do i>rzepraw putkowych, na przeprawach i brzegu prze-
ciwlegtym do rokady przybrzeznej.

¥ skitad stuzty porzadkowo-ochronnej wchodzg: komendant odcinka for-
sowania, komendanci przepraw 1 ich pomocnicy, postejrunki kontrolne
przepuszczenia wojsk na przeprawe, posterunki porzadkowo-ochronne i po-
sterunki regulacji ruchu,

Do organizowania 1 petnienia’' stuzby porzgdkowo-ochronnej wyznacza
sie:, na drogach marszu - pododdziaty dowodzenia oraz pododdziaty regu-
lacji ruchu, a na przeprawach —pododdzialty wojsk inzynieryjnych.

Na przeprawach czotgéw pod wodag, w brdéd i po lodzie oraz przeprawach
desantowych urzadzanych na wozach bojowych piechoty, stuzbe porzadkowo-
ochronng organizujg przeprawiajgce sie pododdziaty wilasnymi sitami.

Komendant odcinka forsowania /szef saperow forsujgcego putku/ Jest
obowigzany: kontrolowa¢ petnienie stuzby porzadkowo-ochronnej 1 prze -
strzeganie przez wojska zasad maskowania, zapewnia¢ w okreslonym oza -
sie wywolywande 1 wymarsz na ozas pododdziatéw na przeprawy, utrzymy —
Wad ustalony porzadek na odcinku forsowania.

Komendant przeprawy znajduje sie bezposredjiio na przeprawie i pod
lega dowddcy puitku, jako dowédcy putkowego odcinka forsowania, oraz
szefowi saperéw puitku, Jako komendantowi puitkowego odcinka forsowania.

Jest-nim zazwyczaj dowddcy lub oficer pododdziatu inzynieryjnego wydzle-
lonego do urzgdzenia przeprawy,
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Koiiiondent przeprawy Jest obowigzany: zorganizowaé¢ lgoznoé¢O i ~egu-
JaoJv ruohu /eluitibe porzadkowa/ na przeprawie» wywoltywaé do przeprawy
pododdziaty kolejnej fali, zapewni¢ azybka i aprawng budowe 1 odtwo -
rzenie uszkodzoTiych przepraw, meldowa¢ dowddcy putku Zazefowl aaperéw/
0 przebiegu przeprawy zgodnie z grafikiem i zgodnie z ioh zarzadzeniem
dokonywa¢ manewru srodkami przeprawowymi,

Do pomocy w kierowaniu przeprawga komendant przeprawy wyznacza ze
eklauu pododdziat%ox urzgadzajgcego przeprawe dwdéoh-trzeoh pomoonlkéw t
powteruTiki porzgdkowe—eohroune* ‘

Pomocgik komendanta na posterunku kontroli przepuazozanla pododdzia-
téw na przeprawe wepolnle z komendantem posterunku kontroli przepusz-
czania i przodatewiclelem sztabu przeprawiajgcego ale pododdziatu apraw-
dza 1 kieruje pododdziaty na przeprawy zgodnie z grafikiem w razie po-
trzeby watrzyrauje ich ruoh.

Pomocnik komendanta na brzegu wyjsciowym kieruje zatadowaniem kot-
nierzy 1 sprzetu na srodki przeprawowe i przeatrzega loh prawidtowego
wykorzystania* Zglaszajgcym ale do niego dowédcom kolejno praybywaja-
oyoh kolumn wydaje zezwolenie na rozpoczecie przeprawy. Podlega nu oa-
ta stuzZba porzadkéwo-oohronna na brzegu wyjsciowym, obstuga sSrodkéw
przeprawowych”™ i grupa ewakuaoyjno-ratuhkowa.

Pomponik komendanta na brzegu przeoiwleglym Kieruje roztadowaniem
srodkéw desantowych i proméw. Nie dopuszcza do zatrzymywania sie *ol->*
nlerzy 1 sprzetu bojowego w rejonie px-zeprawy lub do przeprawy powrot-
nej, kierujgc loh natyohicigst na przejscia w zaporach inzynieryjnych
lub wyznaczone drogi.

Na przeprawach w bréd i po lodzie kieruje utrzymaniem w nalezytym sta-
nia wyjazdoéw oraz wycigganiem na brzeg uszkodzonego lub ugrzeznletego
sprzetu. Przestrzega szybkiego powrotu na brzeg wyjsciowy sSrodkéw de-
santowych i promdéw. Organizuje ewakuacje rannych na powracajacych $rod-
kach prz~rawowyoh.

Podlegaja mu elementy stuzby porzgdkowo-ochronnej na brzegu przeciw-
legtym oraz obstuga Srodkéw desantowo-przeprawowych i proméw w czasie
przebywania przy brzegu przeoiwlegtym,

POBterunkl porzadkowe—eobronne podlegaja bezposrednio pomocnikom
komendanta przeprawy. Sa one obowigzano kierowaé¢ pododdziaty do ntlejso
zatadowania na Srodki desantowo-przeprawowe 1 na promy oraz nie dopusz—
ozed do gromadzenia sie pododdziatdbw 1 sprzetu bojowego bezposrednio
na brzegu przeszlcody wodnej. Czuwaja one nad zachowaniem przez podod-
dziaty zasad maskowania, utrzymania w nalezytym stanie droég, zjazdow 1
wyjazdéw oraz przejs¢ w zaporach,



Stuzba ewaJcuftoy.lno-ratunkowa. »a trrsB®prabach or~anlssowana Joat v ce-
lu ratotianla tougoyoh i «walcuaoji ts vody uszkodzonego /zatopionego/
sprzetu bojowego i przeprawowego, Do petnienia stuzby eiwakuaoyjno-ra-
tunkowej tworzy sie dwie grupyt ewakuacyjng i ratunkows.

Za przygotowanie grig>y ratunkowej i jej wypbsazenie w niezbedne”
<~rodki ratunkowe odpowiada szef saperow putku.

Za przygotowani® grupy ewakuacyjnej i Jej wyposazenie w Srodki ewa-
kuacyjne odpowiada szef stuzb toobniozn(yoh puitku.

Bezposrednim dziataniem kazdej grupy kieruje oficer /podoficer/ ro-
dzaju wojsk, z ktérego skitadu odpowiednia grupa zostata wydzielona.
Catosciag stuzby dowodzi dowddca grupy ewakuacyjnej,

Do stuzby ewakuaoyjno-ratunkowej ze skiadu pododdziatéw inzynieryj-
nych wydziela sie ptetwotrurkéw, srodki pitywajgce 1 sprzet ratunkowy, a
na przeprawach ozotgéw pod wodg druzyne ewakuaoyjno-raturikowag z pluto-
nu technicznego zabezpieczenia przepraw batalionu eaperéw dywizji.

Obrona i ochrona przepraw organizowana jest przez pododdziaty wyzna-
czone do ioh utrzymania i przeprawiajagce Sie. Pododdziaty te wykonuja
okopy dla srodkéw ogniowych, przygotowujg zapory minowe i prowadzg
obserwacje przeszkody wodnej. Na odkrytych skrzydtach odcinka forsowa-
nia putku oraz na przeprawach mostowych wystawia sie czaty wodne. Cza-
ty wodne organizujg obrone 1 ochrone przepraw przed minami pitywajgcymi
i dziataniom dywersyjnym nieprzyjaciela oraz $srodkami zapaj.ajgoyml, Do
ioh skiadu wyznacza sie pododdziaty piechoty oraz pododdziaty wojsk in-
zynieryjnych, a na szerokich i bardzo szerokich przeszkodach wodnych
/zwitaszcza zeglownych/ réwniez pododdzialy czotgéw i artylerii. Czaty
wodne wyposaza sie w srodki ptywajgce do przechwytywania i niszczenia
min i innych Srodkéw niszczenia sptawianych przez niprzyjaciela, przy-
rzady do obserwacji noonej, srodki tgcznosci i sygnallzaoji. Wykonujag
one i utrzymujg zagrody przeciwminowe, wystawiajg postoi'uhkl obserwa-
cyjne oraz rozbudowujg stanowiska do obrony okreznej i ukrycia dla
ludzi.

Czaty wodno petnia stuzbe przez oatly okres przeprawy wojsk.



Y 1lir WeAfeCIWOINCI ZAIIEZPIECZENIA INZYINIERYINEGO FORSOWANIA PRZESZKOD
WODNYCH PRZEZ PULK Z PLANOWYM PRZYGOTOWAINM

Foreowanie przeszkody wodnej z planowym przy™otowanlem oherakteryzu-
Jei bezposrednia stycznos$¢ z nieprzyjacielem zajmujacym przygotowang
obrone na przeszkodzie wodnej koniecznoscig posiadania czasu na przygo-
towanie wszystkich przedsiewzie¢ zwigzanych z organizacjag i wszechstron-
mym zabezpieczeniem forsowania oraz przygotowaniem rejonu wyjsciowego
do forsowania 1 zajeciem go zawczasu przez wojska.

Forsowanie z planowym przygotowaniem przeprowadza sie na szerokim
froncie, jednoczesnie wszystkimi silami pierwszego rzutu p\ilku i rozpo-
czyna sie ono z reguty w czasie ogniowego przygotowania.

‘ Zabezpieczenie inzynieryjne forsowania przeszkéd wodnych z planowym
przygotowaniom obejmuje: przygotowanie pod wzgledem inzynieryjnym rejo-
nu wyjsciowego, rozpoznanie inzynieryjno obrony nieprzyjaolela, przesz-
kody wodnej i zapdr ustawianych na niej, urzadzenie i utrzymanie prze-
praw, przygotowanie drdg wyjscia do przeszkody wodnej oraz drég manew-
ru, organizacje stuzby porzadkéwe-oohronnej'i stuzby ewakuacyjne-ratun-
kowej oraz ochrone przepraw przed minami ptywajagcymi i Srodkami zapa-
lajacymi.

Przygotowanie pod wzgledem inzynieryjnym rejonu wyjsciowego do for-
sowania obejmuje: sprawdzenie zaminowania rejonu, rozbudowe pozycji t
rejonéw rozmieszczenia wojsk, punktéw dowodzepia, rejonéw rozmieszoze-
nie pododdziatéw desantowo-przeprawowych i pontonowych, wyznaczenie
miejsc zatadowania wojsk i sprzetu bojowego na Ssrodki przeprawowe oraz
rejonéw uszczelniania czotgéw, a takze przygotowanie drog,

apraWizenie zaminowania rejonu wyjsciowego i jogo rozminowanie prze-
prowadza sie na pozycjach 1 w rejonach rozmieszczenia wojsk, w miej-
scach roztadowania sprzetu pontonowego i miejscach urzgadzania przepraw,
na drogach podejscia do przepraw i drogach manewjfu.

Przy dostate6znej ilosci czasu, sit i Srodkéw jest celowo rozminowaé "
na odcinku forsowania caly brzeg wyjsciowy.

Na pozycjach, w rejonach rozmieszczenia wojak i na punktach dowodze*
nia w czasie przygotowania forsowania wykonuje sie prace fortyfikacyj-
ne na podobnych zasadach jak w obronie.

Pododdzialy desantowo-przeprawowe rozmieszczajg sie w rejonie wyj-
sciowym razem z oddziatami, na ktorych"korzysé beda dziatac.
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rortoaazlaty poDtonowe rozmloazozajg ale .krycie vzcUui drég vyprc-
wodzejgoyoh do »ilojso urzadzenia przepraw.

JeZoll w rejonie wyjadolowym do foreowanlo Istniejg stororzooz«, do-
ptywy 1 odnogi igozgoo elp z korytom przeszkody wodnej, sprzet ponto
nowy, oraz samobiezne promy gasienloowe moZna zawczasu wytadowa¢ w tych
miejscach w celu wozesniejszego zmontowania promoéw /odcinkéw mostéw/ 1
przomanewrowanla nimi do miejsc urzadzenia przepraw.

Rozpoznanie inzynieryjne przeszkody wodnej 1 nieprzyjaciela podczas
rorsowanla z planowym przygotowaniem prowadzi sie wszystkimi sposobami,
sitami 1 érodkaml putku. Inzynieryjne posterunki obserwacyjne wystawia
ele z takim wyliozenleia, aby na odcinku forsowinia obserwacjag moZna by-
to objagd przeszkode wodna, brzegi 1 przedni skraj obrony nieprzyjaole.
la. Inzynieryjne posterunki obserwacyjna /IPO/ putkowo rozmieszcza sie
z reguty na kierunku'gtdbwnego uderzenia, tam gdzie przewiduje sie urza-
dizenle prss”~rev» puUcowyoh,

Trasy /osie/ przepraw czolgow pod wodg rozpoznajg zwladowoy-ptetwno-
nurkowle z grupy owakuaoyjno-ratunkowej plutonu technicznego zabezple-
oasenla przeprav przydzielonej z dywizji.

«yp.rowadzajgoe do przepraw przygotowuje eie i odpowiednio ozna-
kowuje w terenie zakrytym, uniemozliwiajagcym nieprzyjacielowi obaerwa-
oje. Na odkrytych odcinkach drog ustawia sie maski. Rokada przybrzezna
powinna w miare mozliwosci przebiega¢ w terenie zakrytym. Przejazdy
przez waskie przeszkody terenowe przygotowuje sie zawczasu, a do poko-
nania tego rodzaju przeszlcéd na brzegu przeciwlegtym przygotowuje sie
elementy konstrukcji mostowych 1 pokry¢ drogowych.

Drogi wyjazdu z przepraw i rokade przybrzezng na brzegu przeolwleg-
tym przygotowujg pododdziaty po przeprawieniu sie.

Przedsiewziecia przygotowawcze i czesciowe przygotowanie przepraw,
w tym réwniez przepraw czolgow pod woda, wykonuje sie JednoczesSnie z
przygotowaniem pod wzgledem inzynieryjnym rejonu wyjsciowego tj. do
ozasu rozpoczecia forsowania. Mozliwe Jest wieo zawczasu wykonanie
przejs¢ w zaporach inzynieryjnych 1 przeszkodach terenowych na brzegu
wyjsciowym, wykonanie itkry¢ dla elementéw stuzby porzadkowo-oohroinnej
i ewakuaoyjno-ratxirikowej , przygotowanie i oznakowanie drég na prze-
taj do przepraw, przygotowanie zjazdéw do wody dla wozéw bojowych pie-
choty i sSrodkéw desantowo-przeprawowych, wykonanie przedsiewzieé¢ do
torowania przejs¢ w zaporach nieprzyjaciela na brzegu przeciwlegtym.
Rozminowanie przeszkody wodnej oraz zjazdy do wody wykonuje sie w cza-
sie ogniowego przygotowania forsowania. Przejscia w zaporach inzynle-
ryjnych na brzegu przeciwlegtym i wyjazdy z wody oraz przygotowanie
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mlejao ladowania proméw wykonuja pododdziatly inzynieryjno wydzielono
do urzadrd4anla przepraw przeprawiajgace sie z pierwszg fala.

Stuzbe porzadkowo”™-oohronng 1 ewakuaoyjno-retunkowg oraz oohrong 1
obrone przepraw organizuje sie w czasie przygotowania forsowania 1
rozwija na brzegu wyjéoiowym do czasu rozpoczecia forsowania» a na
przeszkodzie wodnej i na brzegu przeoiwleglym - z ohwilg rozpoczecia
forsowania.

\
IX. WEANIWONI PRACY SZEFA SAPERbW PCLKC PODCZAS ORGANIZACJl ZABEZ-
PIECZENIA INZYNTERYJNEGO FORSOWANIA

Za organizacje zabezpieczenia inzynieryjnego forsowania putku odpo-
wiedzialny jest dowddca putku. Osobléoie lub przez sztab informujg on
szefa saperéw o otrzymanym zadaniu i wydaje wytyczne do organizacji za-
bezpieczenia inzynieryjnego fojcsowania. n

Bezposrednim Organizatorem zabezpieczenia instynleryjnego forsowania
jest szef saperéw putku.

Metody i tresé6 pracy szefa saperow putku podczas wypracowywania de-
cyzji do zabezpieczenia inzynieryjnego forsowania nie odbiegaja od
ogo6lnie przyjetych metod w natarciu. Musi on jednak w swojej pracy
\iwzglfdnl6é specyfike tego rodzaju dziatan, i wyeksponowac¢ zagadnienia
zwigzane z pokonaniem przeszkody wodnej bronionej przez nieprzyjaciela,

W tym zakresie jest on obowigzany:

—studiowaé¢ wszystkie dostepne materialy dotyczgce przeszkody wod-
nej /opisy wojskowo-geografiozne» mapy, materialty studyjne teatrow
dziatan wojennych itp,/;

—prowadzi¢ anefiize i ocene danych uzyskanych z rozpoznania przesz-
kody wodnej, istnlejgoyoh przepraw oraz obiektéw hydrotechnicznych 1 w
okreslonym oz$sie poda¢ niezbedne dane o przeszkodzie wodnej do wiado-
mosci pododdziatow;

—zorganizowaé rozpoznanie inzynieryjne przeszkody wodnej i drog
wyprowadzajacych do niej}

—okresli¢ niezbedne sity i Srodki przeprawowe do zabezpieczenia
forsowania przeszkody “wodnej {

—postawi¢ zadania pododdziatom Inzynloiyjnym odpowiednio do decy-
zji dowoddcy putku; )

—przeprowadzi¢ kalkulacje przeprawy putku 1 wzig¢ udziat w opra-
cowaniu przez sztab grafiku przeprawy;

—zabezpieczy¢ wyjscie.,na czas do przeszkody wodnej $rodkdéw przepra-
wowych;
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e zorganizowac¢ dzlaianle pododdziatéw InZynlaryJwyoh w zakres$la
urzgdzania 1 utrzymania przepraw, zwalniania 1 zwiniecia w nakazanym
ozasle Srodkéw przeprawowyoh 1 wykonania nimi manewru;

- zorgalzowad przygotowanie elementéw konstrukcji do urzadzenia
przepraw i wzmocnienia drég oraz zbiérke 1 wykorzystanie zdobycznych
1 miejsoowyoh $rodkéw przeprawowych.

Jednym ze specyficznych i zarazem najwazniejszym etapem pracy szefa
saperow puiku podczas wypracowywania propos$Byojl do zabezpieczenia in-
zynieryjnego forsowania jest kalkulacja przeprawy ptitku. Kalkulacje te
szef saperéw przeprowadza zardéwno w catos$ci za ptitk /podczas przygoto-
wania danych do decyzji dowddcy/, jak i dla poszczegdlnych elementéw
ugrupowania bojowego, w kolejnosci forsowania przyjetej w decyzji do-
wodcy putku.

Kalkulujgc ozas przeprawy pulku szef saperéw powinien znadi skitad
przeprawianych wojsk oraz kolejnos$é ioh przeprawy, liczbe i mozliwosci
srodkéw przeprawowych, terminy gotowosci poszczegdélnych przepraw, oha-
rakter przeszkody wodnej /szerokosé¢, gtebokosé, predkosé pradu, cha-
rakter dna i brzegéw, istnienie zapdr 1 przes.zkéd/ oraz sposoby prze-
prawy. ‘

Skiad przeprawiajgcych sie wojsk, liczbe sprzetu bojowego, uzbroje-
nia i $rodkéw transportowych oraz kolejnos¢ przeprawy okresla sztab
na podstawie decyzji dowddcy pua”™u podczas planowania walki i precyzu-
je w okresie podchodzenia wojsk do przeszkody”™wodnej.

Liczba srodkéw przeprawowych wynika z ilosci 1 stanu przydzielonych
putkowi pododdziatéw desantowo-przeprawowych i pontonowych.

Terminy gotowosci przepraw zaiezed beda od takich czynnikéw, jaki
charakter przeszkody wodnej, dna i brzegéw oraz terenu na podejsciach '
do niej, stopien wyszkolenia i przygotowania pododdzialéw przeprawo-
wych, stopien oddziatywania nieprzyjaciela na brzeg wyjsciowy t lustro
wody, warunki atmosferyczne 1 inne. Terminy te zostaly przedstawione
w rozdziato VIl »Realizacja podstawowych zadan zabezpioozonia inzynie-
ryjnego

Znajac liczbe sprzetu do przeprawy oraz liczbe $rodkéw przeprawo-
wych szef saperéw okresla liozbe obrotow /rejséw/ Srodkéw przeprawo-
wych uwzgledniajac ioh tadownosc.

Nastepnie okresla ozas trwania jednego obrotu na podstawie tabeli
w instrukcji o forsowaniu /zat, nr 18/ lub wzoru:



gd*ie; R r O=® trwania Jednego obrotu /rejsu/ s$rodkéw przeprawowych
/w min,/}

S - szerokos$¢ przeszkody wodnej /Aw nv;
t —ozas zatadowania i wyladowania}
K - wspoétczynnik uwzgledniajacy predkos¢ pradu rzeki /w m/sek,/;
D - predkos$¢ poruszania sie Ssrodka przeprawowego na wodzie
/w m/min,/#
Wartos¢ wspotczynnika K okresla zatacznik nr 109.
Czas potrzebny na zatadowanie i wyladowanie sprzetu bojowego i Srodkow
transportowych okresla sie droga doswiadczen /praktycznie/. Zwykle ozas
ten wynosit dla PTS - 6 minut, dla GSP -
zowych - 10 minut,
W nastepnej kolejnosci szef saperéw przystepuje do okreslenia czasu
przeprawy wojsk na poszczegdlnych Srodkach przeprawowych /przeprawach/,
Czas przeprawy na Srodkach desantowo-przeprawowych i promach okres-
la wediug wzorut

7-8 minut, dla proméw przewo-

gdzie: T - ozas przeprawy /w min,/}

M - liczba obroté\ /rejsow/;
R —czas trwania Jednego obrotu s$rodkéw przeprawowych /v min,/;
K - liczba s$rodkéw przeprawowych;

1,2 - wspoétczynnik straty $Srodkdw przeprawowych.

Podozas przeprawiania czesci pododdziatbw puitku po moscie czas prze-
prawy okresla sie wedtug wzoru: n 1

gdzie: T - ozas przeprawy po moscie /w min,/;
L —dtugosé¢ kolumny /w'km/;
N - liczba mostdw; n
V - predkos¢ ruchu po moscie /w kn”.

Predkos¢ ruohu po mostach przyjmuje sie: dla mostow pontonowych z patN-
ku PP-6it - Jak podano w tabeli /zat. nr 20/, dla mostéw na podporach
statych —réwng predkosci marszu koliimn po drogach,

Czas przeprawy czolgéw pod woda oblicza sie wedtug wzoru*

gdzie* T —ozas przeprawy czolgéw pod wodg /w min,/;



L - diugosc¢ koNiintgr /w nvj

S - szerokos$¢ przeszkody wodnej /w nv;

V - Srednia predltos¢ ruchu czotgéw pod wodg /Av m/min/;
N - liczba tras /osi/ podwodnych.

Ditugos¢ koltumy jest iloczynem liczby czotgdéw przez odlegtos¢é miedzy ni-
mi, Przyjmuje sie nastepujgce odlegtosci miedzy czotgami: w dzleé

50-60 m w nocy 100-200 m,

srednlti predkos¢ ruchu ozolgébw pod wodg wynoai 5*~ lem/godz,
/80-100 wa/min,/,

liyniki powyzszych kalkulacji szef saperéw ujmuje w tabeli /zat.
nr 21/ i melduje dowddcy putku /szefowi sztabu/ w celu podjecia decy-
zji, po czym stawia zadania dla pododdziatéw InZynieiryjnyoh, organizu-
je terminowe podejscie ich do przeszkody wodnej i dziatanie w ramach
zabezpieczenia inzynieryjnego forsowania,

V tyra samym czasie szef saperéw uczestniczy w opracowaniu przez
sztab putku grafiku przeprawy kalkulujgc oddzielnie przeprawe kaZdego
z elementéw ugrupowania bojowego.

Grafik przeprawy /zal, nr 22/ opracowuje sie w okres$lonej kolejno-
Sci, Na poczatku okresla sie sposéb przeprawy i rysuje schemat podej-
Scia pododdziatéw putku do przeszkody wodnej, po czym wypetnia sie ru—
bjryke - odoinelc forsowania i iniejsoa przepraw. Nastepnie wszystkie
przeprawy numeruje sie, ustala sie gotowos$¢ kazZdej z niob oi®az sity i
srodki do ioh xxrzadzenia 1 utrzymania,

V dalszej kolejnosci na podstawie kalkulaojl okresla sie terminy i
czas trwania przeprawy kaZdego elementu ugrupowania bojowego putku.

Po zatwierdzeniu grafiku przeprawy, sztab pulku wykonuje wyciagi i
rozsyta je do poszczegoélnych pododdziatdbw oraz komendantéw przepraw
organizowanych przez putk, ¥ keZzdym wyciagu ujmuje sie tylko dane do-
tyczace danego pododdziatu,

¥ miare podchodzenia pododdziatow putku do przeszkody wodnej i pre-
cyzowania decyzji do forsowanial sztab pulku udoktadnla szczegdty gra-
fiku przeprawy, ¥szystkie zmiany w sposobie forsowania oraz grafiku prze-
prawy natychmiast podaje sie do wiadomosci pododdziatéw i komendantéw
przepraw no odcinku forsowania puitku,

¥ czasie forsowania szef saperéw putku ocenia na przeszkodzie wod-
nej sytuacje skalen i zakadtenn. Dokonuje odpowiednich przedsiewzie¢ ma-
jacych na celu likwidacje skutkdow uderzac¢ jagdrowych nieprzyjaciela,

organizuje manewr Srodkami przeprawowymi oraz terminowe zwolnienie ich
i zwiniecie z przeszkody wodnej®
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ZABEZPIECZEKtE 1iJZYNIERYJNE FORSO¥AKIA PRZESZKODY ¥ODMBJ Z MARSZU
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Zatacznik 15

DOPUSZCZALNE GtigBOiKO”N UMOZLIWIAJACE PRZEPRAWe V ,BRt>D

| jBSKSisisssnsrs as «s aa:t:s:a3:sa|$sss arasa stassssrassassan sa‘ss 2s A
[ V.YszZoz«@™6In | enlo = Giebokos¢ brodu /w m/ h
i 2 'II'II

1 j do I ponad ]
J 1 m/aek i 2 m/selc | 2 m/sok n
o213t 5% |
Samochody /opanoerzane transportery i 1 1 i
| kotowe/:
|| osobowo-terenowe - UAZ, GAZ-69 0,60 |
} - ciezarowe - S”AR-aS6, STAR-660, |
} ZIL-156, GAZ-O3A 0,80
} - olertarowe - MAZ-200, MAZ-538, 'I
j iaiAZ-214 1-on
| - cieitarowe - ZIL-131, URAL-375
| - ciezarowe - MAZ-537, MAZ-573 1
I Ciggniki lekkie i traktory 1 0,80 i
i Ciagniki ATS, czolgi brednie | 120 }
bCiqgniki AP, czotgi ciezkie 1 1,50
I Samochody ciezarowe przystosowane -
II STAR-660 M2, STAR-266 1,8 1.7 1,6
| Czolgi uszczelnione /po gtebokich
! brdach/ 2,it0 2,30 2,30
1,0 0,80 0,60

UWAGA | Gileboko$¢é brodu do przeprawy artylerii z ciggnikami przyjmuji
sie odpowiednio do gtebokos$ci dla danych typéw ciagnikdéw.





















Zatgcznik 22
"ZATWIERDZAM”

DOWbDCA pz
/stopieii, imie i nazwisko/
GRAPIE PIi"EPRANMNl ... pz PODCZAS FORSOWAIOQIA rz. ... Z MARSZU /wariant/
Szerokos$¢ ,rzeki * 100 lo
Gtlebokos¢ « 3 ra
Predko$¢ pradu — 0,8 m/s™
NARASTAKTE SPRZETU NA PRZECIWLEGLIM BRZEGU

Transportery opanc.

Czotgi

Dziata i mozdz. -

SZEF SAPERbw ... pz SZEF SZTABU ... pz
/stopien, iiiile i nazwisko/ /stopien, imig i nazwisko/
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B, Samobiezne $rodki desantowe

jirssss:ujisss sssstsssssescscsssz LG5 SSSSEBS S=E5.SS.S,SS5SS.SSS.S.855885aassasSSS:assse s s s s sscssrs
li | ! | Rodgaj s$rodka .
114> »yMOiegolniente oy am. Pj,; Y" plwr T i
I Il Ks~-asssssss9ssasasaa¥Kas«aasi  sd5sIsp IsTassssdsiKgsaassra3Bassaa iKil|
' Nosnos$é: - na ladzie 5000
i - na wodzie i 10000 52000
— t .
it 2 i tadéwnoscé/wlolowarlantowa/ 2 dziata 11dziato "1- 1 "
85 ran 185 ran | czotg |
1dziat> | 1dziato | !
122 mm 1122 mm ‘
1 dziato { Tdziato |} I
152 nm j 152 nm I
1_ Sam, lub % "
oiggn. } ! !
72 zoin, z }, 1 I
wyposaz. 1 Il
12 rannych’ ]- I I
Z NOSZ. |1 111 I
Ciezar wlasTty kG 17700 . 2630 1 32600 W
Obsiuga 0P ol
A I
Ifiz(_:}érlakosc jazdy z tadun- j kmvh ) 30 o 10 ~O/bez |
| | tad,/7 1
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J JR—
SzybJcos¢ pij~ania z ta- kmv/b ;
duniclem ' ' 10,6 J 7,7
— 4 -r— } R
Pokonywanie przeszkod: I ' '
- maks. kat wznlealenla | stop- ! 30/15 @ tad./3 15 30
i spadku i I I 5
- szerokos¢ rowu ! 2.5 i . .
- wysokos¢ Sciany I m | 0,65 i 0,
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