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Przeszkody -wodno od zarania h is to r ii voJen były i  są i«spółozośnlo 
haJtrudniejszynii przeszkodami Istotn ie ogranlozająoyrai ruch wojsk lą ­
dowych «  a ich pokonani©, zwłaszcza podczas natarcia Jest nloz-wyklo 
trudno i  skomplikowano, wymoięa zaangażowania dużych ilo ś c i spooja l- 

nyoh s i l  i  środków oraz wysokich umiejętności organizacji przeprawy 
wojsk. Wbrew pozorom, dla współczesnych zmechanizowanych armii przeszko­
dy wodne są ni© mniej trudne do pokonania niż w przeszłości,' Bowiem po­
stępowi w zakresie konstrukcji sprzętu przeprawowego towarzyszy proces 
kanalizowania przeszkód wodnych oraz ogromny wzrost zdolności nieprzyja­
ciela w zakresie oddziaływania na przeprawy 1 przeprawiając© się wojska« 

Tak więc, możliwości i  sprawność wojsk w pokonywaniu przeszkód wod­
nych są podstawowymi warunkami powodzenia w walce i  operacji,

W niniejszym skrypcie podano zostały ogólne zasady organizacji za­
bezpieczenia inżynieryjnego forsowania przeszkód wodnych przez pułk. 
Znajomość tych zasad jest nieodzowna w wykonywaniu obowiązków funkcyj­
nych zarówno przez oficerów wojsk inżynieryjnych — główni© szefów sa­
perów — jak też przez dowódców ogólnowojskowyoh,

Var^l^kl, zadania i  sposoby przygotowania i  prowadzenia forsowania 
przeszkód wodnych przez pułk' mogą byó tak różnorodne, ż© uwzględnie­
nie tylko zasad przedstawionych w niniejszym skrypcie moż© okazać się  
ni© wystarczająco. Dlatego też problematyka zabezpieczenia inżynieryj­
nego forsowania przeszkód wodnych wymaga ciągłego studlowaitLa, rozwi­
jan ia i  doskonalenia,

I .  WŁAŚCIWOŚCI GEpGRAFICZNO-FIZYCZNE PRZESZKÓD WODNYCH NA PbLNOCNONAD- 
MORSKIM KIERUNKU OPERACYJNYM

Na pólnoononadmorskim kierurku operacyjnym najczęściej spotykanym 
rodzajem naturalnych przeszkód terenowych są przeszkody wodne. Są to 
rzeki o różnej szerokości, kanały żeglowne, kanały i  rowy melioracyj­
ne, jeziora, bagna, zalewy oraz głęboko wrzynające się  w ląd  zatoki 
morskie.

Największe zagęszczenie rzek 1 kanałów występuj© na obszarze mię­
dzy Łabą i  Wezerą, jez ior między Odrą i  Łabą, bagien między Wezerą i  
Renem.

Przeszkody wodne mają układ południkowy z tym, że rzeki z częścio­
wym odchyleniem w klex*uriku zachodnim, kanały — ozęśoiowo równoleżni­
kowym, pasma jez io r zaś północnozachodnim.



Rzeki o szerokości ponad 100 m stanowią 12% o ^ ln e j i lo ś c i,  hO do 
100 m -  2^%, 20 do kO m -  ± do 20 m -  30%.

W l^szość kanałów sieglównych ma średnią szerokość od 30 do 60 ui,
¥ systemie Jezior na uwagę zaslui^Ją szerokości oiaśnin, które wa­

hają się w granicach od 0,5 do 3 km. Większość przejść między Jezio­
rami Jest zabagniona lub zalesiona.

Obszary zabagnione charakteryzują s ię  gęstą siec ią  kanałów i  ro ­
wów melioracyjnych 1 stosunkowo słabo rozwiniętą siec ią  dróg kołowych.

ÜSe Wszystkich przeszkód wodnych na omawianym kierunku najszersze  
są zalewy rzek. Szerokość tych zalewów waha się w granicach 10-20 km.

Podozas roztopów i  długotrwałych opadów atmosferycznych nastąpi 
spiętrzenie się wód na rzekach i  kanałach. Poszerzą się równledb kory­
ta przeszkód wodnych i  granice obszarów zabagnlonyoh. S|>iętraenie wód 
i  znaczne rozlewiska mogą wystąpić w wypadku zniszczeń urządzeń hydro­
technicznych.

Z danych statystyóznych wynika, ie  na PNKO przessskoda wodna wystę­
puje średnio co 11 km, przy czym co druga przeszkoda wodna to kanał 
/zał. nr 2/,

Wynika z *tego, *o przy tempie natarcia 40-50 km na dobę wojska bę­
dą pokonywaiy w ciągu Jednego dnia działań 4—5 przeszkód wodnych, z 
tego 1 szeroką, 1-2 średniej szerokości 1 2 wąskie.
Poczynając więc od szczebla batalionu za istn ie je  konieczność kilka — 
krotnego pokonywania przeszkód wodnych. Jak również konieczność równo­
czesnego utrzymywania przepraw na k ilku kolejnych przeszkodach wod­
nych.

Najwięcej Jest przeszkód wodnych o szerokościach 20-40 m /34%/ 
/zał. nr 3/# których możliwe Jest urządzanie przepraw mostowych 
zarówno przy u ^ o iu  mostów towarzyszących. Jak 1 z parku pontonowego^ 
Zaangaitowanle Jednak do urządzenia prz^raw  na przesaskodaoh o tej 
szex*okośoi mostów towarzyszących pułków na okres kilku godzin, pozba­
wiłoby czołowe pododdziały m©41iwośoi pokonywania kolejnych wąskich 
przesakód wodnych. Celowe więc Jest pokonywanie przeszkód o tej sze­
rokości przy u!tyoiu parku pontonowego. Iñnoitliwla on szybsze urządza­
nie przepraw mostowych /bez pracochłonnych czynności ustawiania pod­
pór i  przygotowania przyczółków/ i  większą efektywność eksploatacyj­
ną /szybszy i  bezpieczniejszy ruch. kolumn/.

Przeszkody wodne o szerokości do 20 m stanowią 30% ogólnej i lo ś c i  
przeszkód. Większość z nich Jest uregulowana, posiada obwałowania i  
strome zjazdy oraz przebiega w podmokłym zabagnionym terenie. Zacho­
dzi więc konieczność stosowania do ich pokonania mostćw towarzyszą «
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oyoh oraas prasygotow«r-l® dojazdów* Głębokość tyoh przeszkód i  oharakter 
brzegów uniemożliwia szybkie przygotowanie przepraw w bród Jak to ma 
miejsoe na przeszkodach wodnych nieuregulowanych na terenie Polski,

Przeszkody wodne o azerokośol powyżej 40 m stanowią 3^^ ogólnej i lo ­
ści. Pokonanie tej sjeerokoścl przeszkód wodnych wymaga użycia sprzętu 
desantowego i  pontonowego co wykracza poza etatowe możliwości pułku. 

Analiza głębokości przeszkód wodnych na PNKO pozwala stwierdzić, że 
większość z nich to przeszkody płytkie /35%/ i  średniej głębokości 
A9^/» s tylko l6% przeszkód ma głębokość powyżej 3 m. Kanały są z re ­
guły głębsze niż 1,5 m i  większość z nich /Ó9%/ Jest średniej głęboko­
śc i, Wynika stąd, że głębokość w i^szośo i przeszkód wodnych lunożllwia 
ustawianie podpór mostów towarzyszących /PSMT/ oraz urządzanie prze -  

praw czołgów pod wodą.
Dane o szybkości prądu rzek na PNKO świadczą, że olbrzymia większość 

to rzeki o prądzie słabym do 0,5 m/sek A2%/ i  średnim do 1 m/sek 
co sprzyja urządzaniu przepraw z wykorzystaniem sprzętu pływającego,

Z analizy terenu bezpośrednio przyległego do przeszkód wodnych a w 
szczególności charakteru brzegów i  obwałowań oraz przejezdności /do­
stępności/ terenu na podejściach wynUca, że z uwagi na wysokie i  stro­
me brzegi /pochylenie 1:2 i  1:3/ zachodzi konieczność przygotowania 
zjazdów i  wyjazdów na 50?̂  przeszkód wodnych w tym na wszystkich kana­
łach. Według oceny specjalistów wojskowych NATO, około 80% brzegów 
wszystkich przeszkód wodnych nie nadaje się do pokonania przez bojowe 
wozy piechoty 1 transportery opancerzone bez tą>rzedniego przygotowania 
odcinków i  rejonów przepraw przez wojska inżynieryjne.

Nowo budowano i  modernizowane kanały na terenie RFN są przygotowy—<
wane zarazem Jako potężno rowy przooiwpanoerne,

Teren na podejściach do przeszkód wodnych Jest w 60% zabagniony i  
podmokły, Ograniozy to istotnie możliwości dostępu wojsk do przeszkód 
wodnych 1 urządzanie przepraw z użyciem pojazdów.

Istotnym czynnikiem mająoym wpływ na urządzanie przepraw na PNKO są 
możliwości zatopienia terenu poprzez gwałtowne opróżnienie zbiorników^ 
wodnyoh lub zniszczenie zapór, tworzenie nowych zapór piętrzących wody 
rzeczne oraz poprzez spuszczanie wody z kanałów biegnących w nasypie 
/akwedukcie/. Na terenie RFN znajduje się  96 większych zapór wodnyoh 
w większości w dorzeczu Wezery /l0/ i  Renu /55/» Najgroźniejsze w skut­
kach będzie zatopienie terenu na skutek zniszczenia zapór. Uniemożliwi 
to urządzanie podstawowych rodzajów przepraw przez okres kilkunastu 
dni.



Na prssaszkodach wodnych PNKO ztiajdujo a l f ,  poza eatuarlaml i  gpranl- 
oznym odolhkiera Łaby, atosuhkowo dutisa iloćó przepraw atalyoh /inoatów, 
promów/. Dla przykładu na kanałach Łaba-Łubeka 1 Bocznym Łaby raoet sta­
ły  występuje średni.© co 3 km. Wynika atąd potrzeba działania nacierają­
cych wojsk na uchwyceni© mostów stałych oraz wykorzystywania do urzą -  
dzania przepraw moetowyoh konstrukcji składanej, drógr dojazdowych i  
przyczółków wysadzanych mostów.

I I ,  MOŻLIWO^I ODDZIAŁYWANIA NIEPRZYJACIELA NA PRZEPRAWY

Oddziaływanie nieprzyjaciela na przeprawy Jest obok samej przeszko­
dy wodnej najważniejszym czynnikiem wpływającym zasadniczo na sposób 
Porsowanla a przede wszystkim na urządzanie 1 utrzymanie przepraw. 
Oceniając możliwości, oddziaływania nieprzyjaciela na przeprawy należy 
uwzględniać strtiktitrf i  sposób prowadzenia obropjr przeszkód;)' wodnej 
oraz możliwości nieprzyjaciela w zakresie rozpoznania i  niszczenia prz©"- 
praw .

W koncepcjach prowadzenia walki armii państw NATO na 2TDW duże zna- 
ozenie przypisuje się  wykorzystaniu przeszkód wodnych do prowadzenia 
obrony podkreślając, ż© przeszkoda wodna zwielokrotnia możliwości pro- i 
wadzenxa obrony, pozwala zyskać na czasie, opóźnić tenpo natarcia nie­
przyjaciela* ćwiczeniach NATO /¥intex-77/ przyjmowano następujące 
czasy pokonania bronionych i  zaminowanych /brzegi/ przeszkód wodnychs 
szer, do ^0 m -  2 godz« , szer, ^0-100 m -  3 godz, , szer» ponad 100 m 
k godz,

V koncepcji obrony przeszkód wodnych /zał. nr 5/ zakłada się or­
ganizowanie obrony rejonu w oparciu o wąskie przeszkody wodne i  obrony 
ruchowej w oparciu o szerokie przeszkody wodne* V każdym rodzaju obro­
ny przeszkody wodnej, na przeolwlogłym brzegu pozostawia a l f  przyczół­
k i, które osłania się zaporami minowymi i  ogniem a r ty le r ii .  Brzegi i  
koiTto rzeki w miejscach nadających się  do przeprawy w Jbród lub pod ŵcŁ̂ î  
dą Zagradza s3!ę~minami przeoiwpanoernymi i  ̂ »rzeolwdesantowy^ a w przy­
padku dużej nierówności dna stosuj© s ię  mlrQr kotwiczne i  denne, JPonsdto 
w wodzie w pobliżu brzegów buduj© sif^^apOiry^crtyTlkaoyJn©, ¥ celu n i­
szczenia środków pływających i  urządzeń przeprawowych przeciwnika sto­
suje się miny pływająoe_j_ puszczane z prądem lub zrzucane ze śmigłowców 
i  samolotów, ¥szyatkie obiekj^ hydrotechnicznej^ mosty przygotowuj.®... 
s i f  do całkowitego zn iszczei^

Uwzględniając możliwość forsowania przeszkody wodnej przez przeciw* 
nilca w połączeniu z d^jsantem powietrznym w przypuszczalnych rejonach
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lądovanla lub zrzutu desantu tistavla aię zapory rainove,
Z powyższego wynika, że n a js iln ie j będą obsadzane 1 bronione najdo­

godniejsze do urządzania przepraw odcinki przeszkód wodnych. Stąd też, 
Jak potwierdzają to doświadczenia wojenne, często trzeba będzie fo rso - , 
wa^ i  urządzaó przeprawy w miejsoaoh trudnych do forsowania albo słabo 
bronionych.

Oceniając możliwości nieprzyjaciela w zakresie rozpoznania należy 
stwierdzió, że wprowadzane obecnie systemy rozpoznania, wykorzystujące 
bezpilotowe samoloty rozpoznawcze, lata jąoe platforhiy 1 samoloty z apa­
raturą wyki'ywaJąoą oele naziemne na odległość 100 km oraz środki rozpoz­
nania kosmicznego, pozwalają na uzyskanie przez wojska danyoh z rozpoz­
nania w rzeozywlstym czasie /tzn, bez opóźnień/ co pozwoli na skróoe -  
nie ozasu od rozpoznania do wykonania uderzenia.

Siły 1 środki rozpoznania wojsk lądowyoh n l^ rz y ja o le la  pozwalają na 
prowadzenie rozpoznania z prawdopodobieństwem wykrycia Pal /bez uwzględ­
niania naszego przeciwdziałania/ na oałą głębokość taktyczną 1 opera -  
oyjną niezależnie od warunków meteorologicznych i  pory doby. Na głębo­
kość do 10 km współrzędne celów mogą być określane z dokładnością do
10 ro przy rozpoznaniu w dzień, a na głębokość 5 km z dokładnością do
5 m w nooy,
Staoje radiolokacyjne naziemne zapewniają wykrywanie żołnierzy na g łę ­
bokość 8-10 km a pojazdów około 20 km /w najbliższym czasie 50-60 km/. 
Artyleryjskie systemy rozpoznawoze umożliwiają rozpoznanie, przygotowa­
nie i  przekazanie danyoh do otwcuroia ognia w olągu od kilku sekund do 
5 minut w zależności od użytych środków rozpoznanla.Jsystemy rozpozna­
nia powietrznego mogą prowadzić rozpoznanie w każdyoh warunkach z praw­
dopodobieństwem wykrycia celu P^0 ,9  /bez uwzględnienia naszego prze -  
oiwdziałania/, Apax*atura znajdująca się na ioh wyposażeniu umożliwia 
koir^leksowe rozpoznanie obiektów /również obiektów xjkrytyoh ze nattural- 
nymi i  sztucznymi iraskami oraz pod ziemią i  pod wodą/ oraz obieg in fo r -  
maoji w czasie rzeczywistym. Zdjęcia lotnioze mogą byó Już wykorzysty­
wane po 30 mizmtaoh od ozasu wylądowania aparatu latającego. Prawdopo­
dobieństwo wykrycia środków przeprawowych, tiwzględniająo kompleksowe 
maskowanie przepraw, niszczenie i  zakłócanie systemów rozpoznawozo-ude- 
rzeniowyoh i  środków rozpoznanie, może wynosić w s tre fie  taktycznej 
0,5-0,7, Wojska inżynieryjne urządzające i  utrzymujące przeprawy, po­
przez planową, kompleksową 1 ciągłą rea lizac ję  przedsięwzięć związa­
nych z ochroną i  obroną przepraw przed rozpoznaniem, mogą obniżyć efek­
tywność środków rozpoznania nieprzyjaciela o około 20- 30^,

M zakresie możliwości wykonywania uderzeń na przeprawy, również na—



atąp ll radykalnyjfzrost^niotkli^Moiśoi ntoprssyjaololk i  to ul© tylko bro­
nią rakietowo-jądrową^i^Lo ró^tiioźi iśrodkaml kotar ©no jonalnyml, Do^odssą 
togo doświadozeula z vojen w Wietnamie i  na Bliskim Wschodzi©, t* cza­
s ie  któryoh w wamTilęaoh bardzo s iln e j /staćjotuarnej/ obrony przeoii^r -  
lotn iczej przeprawy były skutooznio atakowane uderzeniami lotnictwa, 
przy wykorzystaniu głównie bomb szybujących z oelowtilkaml laserowymi«

Zgodnie z regulaminami amerykańskimi, przeprawy, szczególnie przez 
szerokie przeszkody wodne, powinny być niszczone w pitkrwszej kolojno- 
iśoi,

Szozególnie opłacalnymi belami dla lotnictwa i  a r ty le r ii nieprzyja­
c ie la  będą przeprawy mostowe» Nale&y przewidywać, że w dzień most zo— 
stacdLe wykryty przeciętni© po upływie godziny, a w nooy -  po upływie 
dwóch godzin. Uwzględniają© dużą wrażliwość sprzętu pływającego na 
ogień, mosty wojskowe nie powinny być wykorzystywane w Jednym miejscu 
dłużej niż 1-2 godz. lub Jeżeli mają być wykorzystywane dłużej należy 
zwiększyć skuteczność ochrony i  osłony przepraw,

Najskuteczniejszymi środkami rażenia n ieprzyjaciela będą ładunki 
Jądrowe. łJależy przypuszczać, ż© ze względu na bezpieczeństwo nie będą 
on© stosowane na głębokość mniejszą niż 2-3 od l in i i  styczności 
wojsk a więo bezpośrednio na przeprawy w pierwszej fa z ie  forsowania. 
Minimalna odległość z© względu na żywotność środlców przeprawowych w 
s tre fie  taktycznej powinxia wynosić* między przeprawami z FfS i  GSP -  
1 km, między promowymi i  mostowymi z parku PP-Ó4 -  0,8 kra, natomiast 
ze względu na stan osobowy odległość pomiędzy wszystkimi przeprawami 
ni© powinna być mniejsza niż 2 km. Rejony rozmieszczenia sprzętu*prze­
prawowego 1 środków transportowych powinny być odległe od osi przepraw 

minimum 1,5 km.
Bardzo groźnymi d la  przepraw będą także konwencjonalne środk i ra że ­

n ia , Prawdopodobieństwo porażen ia  ob iek tu  d la  bomb k ito w a n y ch  i  zapa­
la ją c y c h  wynosi około  1, d la  pooiskótł kierowanych 0 ,6  -  1 a d la  n i ©kio- 
rowanyoh bomb odłamków o-burzący oh i  x.»saiwowo«powietrznyoh 0 ,3 -0 ,U,
Przy tra fien iu  bezpośrednim Jedną bombą lotniczą lub rakietą powietrze- 
ziemia, most pontonowy zostanie przelewany a prom zniszczony.k zależno­
ści od rodzaju i  wagomiaru bomby /rakiety/ może uleo całkowitemu znisz­
czeniu od 3 do 15 m mostu pontonowego, a uszkodzeniu przez odłamki oko­
ło  80 m, ^

Przeprawy mogą być atakowane kierowanymi środkami rażenia spoiza 
strefy ognia obrony przeoiwlotniozej w odległości 5-70 kra. Prawdopodo­
bieństwo zniszczenia /obezwładnienia/ przepraw w stre fie  taktycznej ' 
jest dwukrotnie większe niż w s tre fie  operacyjnej, a prawdopodobieiiatwo
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sBulsaJozenia promu joat 3-4 razy mniej az© ni* mostu pontonowego przy 
atekaoh niekierowanymi środkami ra*enia,

Du*ym zagrożeniom dla przepraw mogą byó zapory ogniowo, miny rzecz­
ne /morskie/ i  środki taboru żeglugi śródlądowej spławiano z nurtem 
rzeki, minowanie zdalne, zapory Wodno oraz desanty powietrzne, gri^y  
dyworsyjno-rozpoznawozo i  płotwonurkowio-Klywersanoi, Należy liozyó  
się również z możliwością blokowania rejonów przepraw przez zniszczony 
/uszkodzony/ oprzęt pancerny w wyniku użycia przez nieprzyjaciela w 
stre fie  operacyjnej systemu ASSAÜLT BREAKER, a w s tre fie  taktycznej 
rakietowych 1 artyleryjskich, samonaprowadzających się przeciwpancer­
nych środków rażenia.

Uwzględniając powyższo zagrożenie, średnie straty w sprzęcie, w pcd-* 
oddziałach inżynieryjnych izabozplecźająoyoh forsowanie pierwszych rzu­
tów, w ciągu dnia walki mogą wynosió:

— w parkach pontonowych 1 sprzęcie do budowy mostów niskowodnyoh 

605̂  w pułkach i  k0% w dywizji}
— w samobieżnych środkach przeprawowych 90% ^ pułkach i  Ó0% w dywi­

z j i .
W świetle powyższego -  zachowanie żywotności i  c iągłości przepraw 

będzie bardzo trudnym zadaniem warunkującym dopływ wojsk i  zaopatrze­
nie pola walki. Dla zmniejszenia efektywności rozpoznania i  uderzeń na 
przeprawy konieczne będzie realizowanie szeregu następujących przedsię­
wzięć z zakresu organizacji i  utrzymania przepraw:

— forsowanie i  iu*ządzanie przepraw na szerokim froncie /niedopusz­
czanie do koncentracji na określonym kierunku lub w rejonie/i

— zapewnienie s ilne j osłony przeciwlotniczej przeprawom i  wojskom 

przeprawiającym się }
— lurządzanie dużej ilo śc i przepraw}
— szybkie uchwycenie przeciwległego brzegu przez rzuty szturmowe

z marszu, szybkie urządzani© przepraw dla sprzętu oraz szybka przepra­
wa wojsk}

— manewr przeprawami}
— maskowanie i  pozorowanie przepraw}
— szybkie odtwai^anie gotowości przepraw po udeurzeniaoh.

11



I I I .  OGDLNE zasady zabezpieczenia  INŻYNIEHYJNEOO forsowania PRZESZKtD
WODNICH W ARMIACH PAłiSTW NATO

Szybkie i  «prawne forsowanie przessikód wodnych Jest weiinym elemen- . 
tem rozwinięcia 1 utrzymania wysokiego tempa natarola. Stąd te^ natar­
cie połączone z pokonywania przeszkód wodnych uwattane Jest za Jeden z 
najbardziej złożonych rodzajów działań bojowych, wymagających dużych 
umiejętności w organizacji walki i  specjalnego przygotowania wojsk w 
tym zakresie. W większości państw NATO, natarcie połączone z pokona -  
nlem przeszkody wodnej Jest uważane za działania w warunkach szczegól­
nych.

Odmiennie traktuje się te sprawy w siłach lądowych Bundeswehry, uwa­
żając natarcia połączone z pokonania przeszkody wodnej za normalny 
rodzaj działań. Tłurahozy się  to faktem istnien ia na terytorltim RFN du­
żej i lo ś c i tych przeszkód zmuszającej do uwzględnienia tego faktu we 
wszystkich rodzajach działań. Pokonywanie przeszkód wodnych w ewentual­
nej przyszłej wojnie stanie się praktyką dnia codziennego.

Regulaminy 1 instrukcje przewidują dwa zasadnicze sposoby forsowa­
nia przeszkód wodnych: z marszu 1 z planowym przygotowaniem.

Jako zasadniczy sposób forsowania uważa się  forsowanie z marszu, na 
szerokim froncie, z wykorzystaniem uderzeń broni rakietowo-jądrowej, 
desantów wojsk powiotrznodesantowyoh i  kawalerii powietrznej oraz sto­
sowaniem zasłon dymtxyoh, przepraw pozornych i  demonstracyjnych. Taki 
sposób forsowania umożliwia zaskoczenie przeciwnika, minimalne ześrod- 
kowanie s i ł  i  środków w pobliżct*przeszkody wodnej, zmniejszenie strat 
od uderzeń jądrowych przeciwnika, utrzymanie wysokiego tenpa forsowa­
nia, a tym samym szybkie,¿o narastanie s i ł  na przeolwległym brzegu 1 
zapewnienie wysokiego ten^a natarcia.

Forsowanie z marszu będzie wykonywane najczęściej wówczas, gdy prze­
ciwnik broni przeszkody wodnej nieznacznymi aiłaml lub obrona Jego 
Jest doraźnie zorganizowana, względnie gdy wojska własne posiadają więk­
szą od przeciwnika ruchliwość i  manewrowośó zapewniającą im szybkie po­
dejście do rzd t i, sforsowanie JeJ i  opanowanie przyczółka w oelu ,zabez- 
pieozenia przeprawy s i ł  głównych.

Forsowanie z planowym przygotowaniem będzie miało miejsoe wówczas, 
gdy próba sforsowania rzeki z marszu zakończy się niepowodzeniem. Na­
tarc ie  Jest wznawiane po uprzednim Jego załamaniu się  lub gdy natarcie 
z marszu Jest niemożliwo ze względu ne s iln ą , zawozasu zorganizowaną 
przez przeciwnika obronę przeszkody Modnej. Forsowanie z planowym przy­
gotowaniem może toż wynikać z trudności w pokonaniu samej przeszkody,



ua przykład xirwlata , duża »asybkoáó prądu, skaliste  ^występy dna
Itp.

Takie forsovanie #̂ymaga ezossegółowo^o .1 dokladne^ęo zaplanowania 1 
przygotowania działań wojak.

Według poglądów zaohodtxioh największa powodzenie przy forsowatdLu 
przeszkód wodnyoh oiożna uzyskaó przez zaskoczenie na odcinkach, na któ* 
ryoh przeciwnik najmniej się tego spodziewul., lub któro iiwattą za nie­
możliwo do pokonenia, W związki» z tym ni.® unika alę trudnych warunków 
terenowych, Jeżeli is tn ie je  szansa uzyskanie zaskoczenia. ¥ ksżdym wy­
padku forsowanie z planowym przygotowaniem wymaga dokładnej organlze- 
o ji i  współdziałania wszystkich s i l  i  órodlców iiiżynioryjnyob z podod- 
działałBi ogólnowojskowytni,

W celu zaohowonla rozórodkowania i  sprawnego f cx’eowanie rzeki od -  
działom dywizji wyznacza się ogólny rejon wyczekiwania w odlegloá^oi 
15-25 km od rzeki, rejołty wyjściowe -  około 6S  kra oraz r©Joixy rzutów 
desantowych -  v odległości 0,8 -  1 km. Ponadto wyznacza się  rejony 
ześrodjkowania sprzętu przeprawowego w odległości 1-3 km /zał. nr 6/,

Ilegulamlny zachodni® przewidują rea lizac ję  forsowania w 1-3 eta -  
pach. Dla każdego etapu forsowania określa © if na przyczółku rubież, 
którą należy opanowaó. Wyjście pododdziałów na pierwszą rubież unie­
możliwia przeoiwnikowl prowadzeni® ognia a broni stK'zelecklej na lu ­
stro wody, tym samym stwarza waruriki do uruchomlenio przepraw promo­
wych i  kładek dla pieszych. Opanowanie drugiej rubieży powinno pozba­
wić przeciwnika możliwości prowadzenia obserwacji naziemnej przepraw 
promowych i  stworzyć warunki do rozpoczęcia budowy mostów w celu prze­
prawienia s i ł  głównych dywizji. ¥yJśole na trzecią rubież powinno za­
bezpieczyć swobodne wykorzyetanio wszystkich.rodząjów przepraw orez 
dokonanie manewru wojsk w oelu ostatecznego wykonania postawionego dy­
w iz ji zadania.

W warunkaoh stosowania broni jądrowej oraz pi*zewagi vf środkach 
przeprawowych i  śmigłowcach, oponowanie przyczółka snoAe być wykonane 
V dwóch, a nawet Jednym etapie.

Do forsowania rzeki z planowym przygotowaniem dywizja w pierwszym 
rzuoie z reguły wykorzystuje pododdziały piechoty i  zmechanizowane, 
zachowując pododdziały panoernc do rozwinięcia działań na przyczółku, 
Wraz z czołowymi pododdziałami piechoty przeprawiają się saperzy bry­
gad, którzy wykonują px*zeJśoia w zaporach minowych na przooiwległyra 
brzegu oraz zabezpieczają działania w celu opanowania przyczółlca.

Dla ułatwienia dowodzenia podczas forsowania z planowym przygotowa­
niem, s iły  dywizji z reguły d z ie li eię no pięć rzutów j oztiu’snowy.
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waparola ogniom ego t ssabe2splao2setiia inżyzderyjne^b, wzmocnienia i  tyło­
wy. S^oaób wykorzystania »11 i  środków poszoze^lnyoh rzutów, a przede 
wszystkim środków przeprawowych, zaleZy wyłącznie od deoyzjl dowódcy 
dywizji. Natomiast przy forsowaniu z marszu dowódcy brygad pierwszego . 
rzutu dywizji mają pełną swobodę deoyzji co do wykorzystania przydzle- 
lotyob Iro s i ł  1 środków Inźynleryjuyoh.

Dywizja z reguły otrzymuje zadanie opanowania przyczółka szerokości 
20-30 kra 1 głębokości 13-20 km. Przyczółki pierwszorzutowyoh dywizji 
są łąozone z kolei w przyczółki korpusu o szerokości 30-Ó0 km 1 głębo­
kości 30—50 km,

¥ celu uniknięcia nadmiernych strat w czasie walki o przeszkodę wod­
ną 1 JeJ przekraczania dywizja nie odrywając się  od przeolwnlka,szyl3kim 
działaniem na szerokim froncie, wysyłając w celu uchwycenia dogodnych 
przepraw oddziały wydzielone /często na śmlgłowoaoh/, podchodzi dO 
przeszkody wodnej, forsu je Ją z marszu 1 rozwija działania w głąb. Pod­
oddziałom wchodzącym w skład oddziałów wydzielonych przydziela się  
wcześniej niezbędną ilo ść  środków przeprawowych oraz saperów ze eprzę- 
tem do rozminowania.

¥ czasie ognj.ow®go przygotowania forsowania, przy forsowaniu z p la ­
nowym przygotowaniem, pododdziały pierwszego rzutu dywizji podchodzą w 
nakazanym ugrupowaniu z rejonów wyjściowych do rejonów przepraw. Pod 
osłoną ozołowyoh pododdziałów wysuwają się do przodu pododdziały aapor- 
akie, które przygotowtiją 1 obsługują środki prz^rawowe. V tym czasie  
pododdziały wydzielone do przerzutu drogą powietrzną wychodzą do re jo ­
nów załadowania, Czas podejścia wojsk do przeszkody wodnej kalkuluje  
się  tak, *eby pierwsza fa la  rzutu szt\u:^mowego podeszła do rubieży wod- 
naj o godzinie Forsowanie rozpoczyna » lę  a chwilą przekroczenia
przez ozołowe pododdziały pierwszego rzutu l i n i i  odbio.la. Miny oraz 
ródsnego rodzaju zapory przeciwnika na brzegu własnym i  w wodzie usuwa 
się lub niszczy bezpośrednio przed rozpoozęoiom forsowania, a na prze­
ciwległym brzegu są usuwane przez specjalne grupy‘ eaparekie forsujące  
przeszkodę wodną wraz z pododdziałami pierwszego rzutu. Po wysadze­
niu f a l i  szturmowej następuje przerzut kolejtoroh rzutów ze środką^  

waparola.
Na podstawie przeprowadzonych ówloźeó z forsowaniem przeszkód wod­

nych średniej szerokości, normy czasowe przeprawy przedstawiają się  
następująco:

— pierwszych rzutów batalionu min. j
— głównych s i ł  batalionu 30-50 min,| '
— głównych s i ł  dywizji zmechanizowanej godz.;



-  oalośol s i l  dywiajl pancernej marszu 6-10 godz.
Wąskie przeszkody wodne /nie przekraczające 50 ra szerokości/ podod­

działy ogólnowojskowe są w stanie forsować samodzielnie bez pomocy aa«- 
porów. Są one w stanie przeprawiać się za pomocą etatowych środków 
przeprawowych /łodzi pneumatycznych/, zbudować kładki dla pieszych, 
JeZeli przeszkody nie pokonuje się na transporterach opancerzonych, 
zbudować most z elementów mostów szturmowych oraz wykonywać podstawowe 
prace w zakresie przygotowania brodów do przeprawy, dróg dojazdowych 
do przepraw, a tak*e prowadzić rozminowanie i  usuwani® róSsnego rodzaju 
zapór na obydwu brzegach przeszkody wodnej.

Va*nym elementem zapewniającym pokonanie przeszkody wodnej, niezale­
żnie od sposobu 1 ozasu forsowania. Jest zabezpieczenie inżynieryjne« 
Realizowane ono Jest w celu stworzenia warunków skrytego przygotowania 
do działać, niespodziewanego wyjścia wojsk na przeszkodę wodną, szybkie­
go JeJ pokonania i  natarcia na przeciwległym brzegu.

Zadania zabezpieczenia inżynieryjnego wykonują zarówno pododdziały 
inżynieryjne, Jak 1 ogólnowojskowe. Główny wysiłdl£ pododdziałów inży­
nieryjno-sap orskich skierowuje się na zabezpieozenie oddziałów pierwsze­
go rzutu dywizji /brygady/ podczas podejścia, w trakoie forsowania oraz 
rozwinięcia natarcia na przeciwległym bi^zegu.

Do zadań pododdziałów inżynieryjnych należyt
-  prowadzenie rozpoznania inżynieryjnegoj
-  przygotowanie 1 utrzymanie dróg;
-  wykonywanie przejść w zaporach inżynieryjnych i  przeszkodach na -  

turali:x/ob na podejściach, na przeszkodzie wodnej i  brzegu przeciwleg -  
łym;

-  przeprawa wojsk na łodziach szturmowych< pojazdaoh amfibijnych i  
promach;

-  budowa i  obsługa mostów pontonowych i  innej konstrukcji,
$o zadań pododdziałów ogólnowojskowyoh należys
-  przeprawianie wojsk za pomocą etatowych środków j^rzeprawowyoh

i  pojazdów pływających; i
-  budowa kładek 1 prowizorycznych mostów dla pieszych;
-  przygotowanie dróg dojazdu i  wyjazdu z wody dla środków i  pojaz­

dów pływająoyiih;
-  usuwanie przeszkód 1 zapór w miejsoaoh prz^rawy;
-  przygotowanie przepraw w bród, pod wodą i  po lodzie.
Zabezpieczenie Inżynieryjne forsowania przeszkód wodnyoh traktowane

J e s t  Jako Jedno z podstawowych przedsięwzięć zabezpieczenia inżynieryj« 
nego natarolą, realizowane w toku Jogo trwanie, Na Jego rea lizac ję  skin«
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da aię: organlzaoja 1 proi«adzenie rozpozmnia It^ynlaryjnai^o przaazko» 
dy vodneJ 1 przyległego do niej terenu^ rozbudowa Inźynleryjna rejonów 
wyjóoiowyoh 1 wyczekiwania oraz rejonów zeórodkowanla pierwszych rzu -* 
tów desantowych, przygotowanie dróg dojazdowych do przepraw 1 dróg ma-, 
newru, przygotowanie 1 utrzymanie przepraw,

V najszerszym zakresie i  w stosunkowo pełnym stopniu, zadania te są 
realizowane przy forsowaniu przeszkód wodnych z planowym przygotowaniem.

Jednym z trudnych a zarazem bardzo walnym zadaniem okresu przygoto» 
wawozego forsowania Jest rozpoznanie Inżynieryjne przessdcody wodnej 
oraz przyległego terenu. Pozwala ono bow l^  na podjęole właściwej decy­
z j i  o sposobie forsowania i  wykorzystania posiadanych możliwości prze­
prawowych.

Wstępne, ogólne dane o charakterze przeszkód wodnych i  możliwościach 
Ich pokonywania uzyskuje się ze studiowania 1 analizy materiałów źródło­
wych dotyczących terenu przyszłych działań, JakJ mapy topograficzne, 
drogowe, zdjęcia lotnicze i  satelitarne. Informatory hydrograficzne, 
opisy wojskowo-geograflozne. Bezpośrednio Jednak przed działaniami opra­
cowuje się mapę rozpoznania inżynieryjnego, zawierającą szczegółowe da­
ne o przeszkodzie wodnej i  terenie, uzyskane w wyniku bezpośredniej 
działalności elementów rozpoznawczych pododdziałów Inżynieryjnych, 
cekinowejskow/oh 1 innych rodzajów wojsk.

Rozpoznanie inżynieryjne powinno określić:
-  oheurakter przeszkody wodnej t j , t  szerokość, głębokość, szybkość 

prądu, rodzaj i  charakter dna i  brregów, Istnienie i  możliwości wyko­
rzystania brodów, obecność przepraw stałych 1 obiektów hydrotechnicz­
nych;

-  obecność zapór na przeszkodzie wodnej 1 na podejściach do niej 
oraz możliwości zatopienia terenu przez przeciwnika i

-  odcinki dogodne do urządzenia przepraw /głównych 1 zapasowych/;
-  obecność miejscowych środków przeprawowych 1 materiałów przydat- 

nyoh do urządzania przepraw;
-  stopień przekraozalnośol terenu na podejściach do przeszkody wod­

nej , stan dróg i  obiektów drogowych; '
-  rejony dogodne do rozmieszczenia wojsk 1 sprzętu przeprawowego;
-  oharedeter rozbudowy Inżynieryjnej obrony przeciwnika wzdłuż rubie­

ży wodnej.
Zadania rozpoznania Inżynieryjnego wykonują saperskie 1 rozpoznawcze 

pododdziały wojsk inżynieryjnych, dzia łające samodzielnie lub w skła­
dzie ogólnowoJakowyoh elementów rozpoznawczych. I

Organizatorami rozpoznania inżynieryjnego w dywizji sąt oficer roz-
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poznawozy z aztable batalionu aaperóv i  ofioerowio klarunkowl -W azta- 
baoh Jeclooatek ofifólnowoj akOł<yoh odpowiedział ni za organizację rozpoz­
nania terenu 1 rozbudowy inlynieryjnej przeciwnika.

Bataliony aaper6w dywizji zmeohanizowanyoh 1 pancernych oraz kompa­
nie aaperów brygad dysponują organicznymi drużynami rozpoznania posia­
dającymi wozy rozpoznawcze /transporter opancerzony Fucha/ 1 środki za- 
peMnlaJąóe mo±llwo4ó prowadzenia rozpoznania 1 przekazywanie danych na 
du±e odległości.

V silach zbrojnych państw NATO ooraz większą uwagę zwraca się no 
prowadzenie rozpoznania podifodnego. Zdaniem specjalistów wojsk inżynie­
ryjnych NATO, wynika to z konieczność! uzyskiwania szczegółowych danych
0 p ro filu  dna rzeki w celu organizacji bardzo powszechnych obecnie prze­
praw wozów bojowych po dnie /pod wodą/. Rozpoznanie podwodne mogą pro­
wadzić zwiadowcy-płetwonurkowie oraz saperzy-zwiadowcy za pomocą tzw. 
wodołazów /urządzenia do określania p ro filu  dna rzeki i  rodzaju grun­
tów/.

Rozbudowa Inżynieryjna rejonów wyjściowych 1 wyczekiwania obejmuj et 
rozminowanie odcinków terenu i  obiektów przewidzianych do wykorzyataniaJ 
przygotowanie 1 utrzymanie dróg, pasów startowych 1 lądowisk, wykonanie 
najbardziej pracochłonnych prao maskowniczych, osłonę skrzydeł oddziałów
1 związków taktycznych zaporami inżynieryjnymi oraz rozbudowę fo r t y f i ­
kacyjną będącą ozęśolą przedsięwzlęó w zakresie ochrony przed bronią 
Jądrową.

Rozminowanie odcinków terenu 1 dróg, paaów startowych i  lądowisk, 
przeszkody wodnej i  JeJ brzegów, zaleoa się wykonywać ręcznie(. Miny i  , 
wszelkiego rodzaju środki wybuchowe o nieznanej konstrukcji lub n leroz- 
brajalne wysadza się  za pomooą materiałów wybuchowych. Środki te rozpoz­
naje się Za pomooą macek, przenośnych i  samoohodowyoh wykrywaczy min 
oraz przez fotografowanie z powietrza. W celu samodzielnego rozpoznawa­
nia i  wykrywania min o konstrukcji metalowej, większość pododdziałów 
rodzajów wojsk i  służb s i ł  lądowych NATO posiada etatowe wykrywacze 
min oraz zestawy środków wybuchowych do nlazozenla wykrytych min.

Charakter £0̂ budow^ ześrodkowanla, wyjścio­
wych i  wyczekiwania uzależnia się od poaicdanego czasu, wydzielonych 
do tego s i ł  i  środków oraz' stopnia przeciwdziałania przeciwnika. N 
sprzyjających warunkach 1 sytuacji przy forsowania z planowym przygoto­
waniem, na SD dowódców dywizji wykonuje się w pełni lub częściowo wko­
pane w ziemię sohrony 1 ukrycia typu lekkiego. W niektórych przypa<flcaoh 
wykopy-ukryci a w ziemi mogą być również wykonywane dla ukrycia \#ozów 
sztabowych i  ważnego aprzętu bojowego. W przypadku braku ozasu,pojazdy
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i  sprzęt bojowy rozmioszoza się pod siatkami maskująoymi w le s le  i  in­
nych nkryolach naturalnych bez okopy>fania. Do ochrony żołnierzy na sta­
nowiskach dowodzenia i  w rejonach ześrocikowania wojsk zaleca się wyko­
nywać w szerokim stopniu okopy z pojedynczymi i  podwójnymi stanowiska-, 
rai, odkiT*® i  zakryto szczeliny, wykopy i  schrony podziemne, ¥ niektó­
rych przypodltach w rejonach rozmieszczenia wojsk mogą byó urządzane 
hermetycznie zamykane namioty i  schrony pneumatyczne zapewniające osło­
nę przed środkami ohomioznymi i  biologicznymi. ¥ rejonach ześrodkowa- 
nia' wojsk przed forsowaniem przeszkody wodnej mogą byó wykonane bar — 
dziej proste prace fortyfikacyjne, jaki okopy, szczeliny, rowy łączą­
ce i t p , , a nawet obronne pola minowe i  zapory drutowe.

Wymienione wyżej obiekty nie zabezpieczają skutecznej obrony prze— 
olwatomowej. Dlatego dla zwiększenia stopnia tej obrony zaleca się  
maksymalnie rozśrodkowywaó rejony rozmieszczenią wojsk,

Do na.1 trudni ej szYoh prao maskowniczych wykonywanych przez pododdzia­
ły  inżynieryjnej spec ja liśc i wojskowi NATO za licza ją i urządzanie 1 
utrzymanie pozornych przepraw promowych 1 mostowych, ukrycie rejonów 
ześrodkowania wojsk pancernych i  rakietowych oraz koncentracji środ­
ków przeprawowych, jak również maskowanie dróg, poloi^ych lotnisk i  lą ­
dowisk oraz pozycji wyjściowych wojsk, Do budowy pozornych mostów 1 
promów, oprócz materiałów podręcznych, zaleca się wykorzystywać spe -  
ojalne zestawy sprzętu etatowego. Wszystkie inne przedsięwzięcia mas­
kownicze, na przykład wykonanie zasłon dymnych, organizowanie przepraw 
demonstracyjnych, wykonują pododdziały rodzajów wojsk samodzielnie.

Przygotowanie dróg dojazdowych 1 manewru przy forsowaniu przeszkody 
wodnej obejmuje \irządzenie i  utrzymanie trzech dróg rokadowyoh i  l ic z ­
nych dróg dofrontowych, Pioiwsza rokada służy do połączenia rejonów 
ześrodkowania batalionów pierwszego rzutu oraz rejonów konoentraoji 
środków przeprawowych w odległości 0,8 «  1 km od prześzkody wodnej, 
Rokada druga łączy rojony wyjściowe rozmieszczone w odległości 6-8 km 
od przeszkody wodnej. Trzecia rokada łączy ogólne rejony wyczekiwania 
dywizji pierwszego rzutu w odległości 15-25 km od przeszkody wodnej,

Do ważniejszych dróg dofrontowyoh za licza się i korpuśną i  d y w l^ j-  
no główne drogi zaopatrywania, po Jednej drodze w pasie natarcia każ­
dej brygady pierwszego rzutu, drogi batalionowe oraz drogi na przełaj 
od pierwszej rokady do każdej przeprawy desantowej i  promowej. Korpuś- 
tm 1 dywizyjne główne drogi dowozu i  ewakuacji doprowadza s i f  na prze­
prawy mostowe i  ważniejsze przeprawy promowe. Większość dróg przygoto­
wują i  utrzymują pododdziały inżynieryjne korpusu, które przygotowują 
również pasy startowe i  lądowiska dla lotnictwa s i ł  lądowych.
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Re^yuleoję i  klorowenl© ruchem wojsk na drogach i  mostach zapewniają 
pododdziały *andarm©ril polowej, łfe ka*dym odcinku forsowania przeszkO' 
dy wodnej przez dywizję organizuj© się sztab regu lac ji ruchu, który po- 
przez poatijrujiiki regu lac ji Jt-uohu 1 kontrolne posterunki inżynieryjno- 
saperakie zapewnia terminów© zajęcie rejonów z ©środkowa ni a , wyjście 
wojsk w kierunku przepraw oraz utrzymani© dyscypliny ruchu na drogach 
i  mostach.• / - \

Dla zapewnienia przeprawy wojsk urządza się przeprawy desantowe, 
promowe i  mostowe oraz przeprawy środków transportowych 1 czołgów w 
bród i  pod wodą. Ich liczba zaleZy od sytuacji taktycznej, określone­
go tempa forsowania, warunków terenowych i  charakteru przeszkody wod­
nej oraz posiadanych środków przeprawowych.*

Na odcinku forsowania batalionu urządza się minimum dwie przeprawy 
desantowe 1 JodtĄ—dwie przeprawy promowe. Na odoitiku forsowania bryga— 
dy pierwszego rzutu mogą byó urządzone: trzy-cztery przeprawy desanto­
wo, oztery-pięó przepraw promowych, jedna-dwle przeprawy w bród i  pod_ 
wodą /w sprzyjających warunkach/, Jeden-dwa mosty, Jedna-dwie kładki 
dla pieszych /na rzekach wąskich i  o małej prędkości prądu/ i  Jeden 
most pozorny.

Ogółem na odcinku forsowania dywizji nioźie byó urządzone do 30 prze­
praw w tym:

-  6 -  8 przepraw desantowych;
-  8 - 1 0  promowych;
-  2 -  ,4 w bród i  pod wodą;
-  2 -  3 mosty;
-  1 — 2 kładki dla pieszych;
-  1 -  2 mosty pozorne.

Zapewnia to dywizji możliwość wykonania manewru w oeJu przeniesienia 
wysiłku na kierunek, na którym uzyskała powodzenie, rozśrodkowani© 
przeprawiających się wojsk, a tym samym lepszą oohronę przed uderze — 
niami jądrowymi przooiwnika.

Urządzanie przepraw pod względem inżynieryjnym obejmuje: rozpozna­
nie i  wykrycie zapór 1 niektórych przeszkód na głównych i  zapasowych 
miejscach przepraw /na obydwu brzegach/, wytyczenie, budowę lub remont 
dróg objazdowych do przepraw, urządzenie zjazdów na brzegu wyjściowym 
1 wyjazdów na brzegu przeciwległym, terminowe ześrodkowanle, maskowa­
nie, rozwinięcie i  utrzymanie środków przeprawowych oraz budowę przy­
stani, promów i mostów.

desantowe urządza się dla przeprawy rzutu szturmowego ze 
środkami wzmocnienia. Podstawowymi środkami desantowymi do ioh urzą —
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dasania są lodzi© dasatito^re 1 rozpoznawcze oraz pływające transportery 
opanoerzono. Wykorzystuje się również ozol^l przystosowane do przepra«* 
wy po dnie 1 inne pływające órodki transportowe« W czasie forsowania 
szerokich przeszkód wodnych ozęóó pododdziałów pieohoty może byó prze­
prawiana /w tyra również z przeipraw desantowych/ na samolotach i  ómig •  , 
łowcach lotnictwa s i ł  lądowych za pomooą tzwl mostu powietrznego« 

Zasadniczym Jednak sposobem pokonywania przeszkód wodnych przez 
piechotę zmechanizowaną w natarciu Jest przeprawa na łodziach desanto­
wych i  pneumatycznych dostarczanych pododdziałom pieohoty przez sepe -  
rów wg trzech wariantów t j«  : w rejon wyozekiwanla -  15 km od przeszko­
dy, w rejon wyjóolowy położony bezpośrednio przed przeszkodą wodną lub 
w rejon rzutów desantowych położony w pobliżu przeszkody wodnej« Podod­
działy  zmechanizowane przejmują łodzie, transportują Je na BWP /w wy­
padku znacznego oddalenia rejonu koncentracji łodzi/ lub ręcznie nad 
przeszkodę wodną i  pokonują Ją przy wsparciu ogniem broni pokładowej«

Za stosowaniem takiego sposobu przeprawy /na łodziach/ przemawia 
fakt skanalizowania większości przeszkód wodnych i  utrudnienia przez 
to warunków ich pokonywania przez wozy bojow© bez przygotowania brze­
gów ox'az walory eksploatacyjne łodzi zapewniające skrytośó'podejścia 
do przeszkody wodnej i  przeprawy oraz uniezależnienie miejsca przepra­
wy od oharalcteru brzegów i  głębokości wody oo umożliwia uzyskani© zas­
koczenia podozas forsowania« ! .

V sprzyjających warunkach /twarde dno, łagodne brzegi, głębokość wo­
dy do 1,2 m /wszystkie pojazdy gąsienicowe i  niektóre kołowe mogą pokó- 
njrwać r z ^ ę  w bród. Czołgi natomiast mogą przeprawiać się pod wodą. Je­
ż e li  głębokość nie przekracza 5 m«

Przeprawy promowe uruchamia się zazwyczaj w drugim etapie forsowa­
nia, natychmiast po wylądowaniu pierwszej f a l i  na środkach desantowych 
tJ. po 20 minutach od początku forsowania. Większość promów będzie 
^sploatowana nawet po uruchomieniu przepraw mostowych. Na niektórych 
szerokich przeszkodach wodnych promy mogą stanowić zasadniczy środek 
przeprawowy dla ciężkiego sprzętu przez oały ozas forsowania,

Promy budowane są pod obciążenie 15, 3^, 50 i  60 1 więcej ton,  ̂ ¥ dy­
w iz ji amerykańskiej wykorzystuje się promy z zestawu lekkiego promu 
"taletycznego /15 ton/, samobieżne promy przewozowe /25f 50, 70 ton/ z 
samobieżnego parku pontonowego MEAB-F, pronqr z przewo-inyoh parków pon­
tonowych M̂ łTó /55 i  60 ton/ i  klasy 60 /50 i  60 ton/« V dywizji zaohod- 
nioniemleoklej promy budowano są z samobieżnego parku przeprawowego M»2 
/35 i  60 ton/ oraz przewoźnych paików pontonowych 16 /30/ 50 /30 i  
50 ton/ i  Hohl Platten Brücke /30, 50, 80 ton/«
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Pod koniec l « t  siedoradzlealątyoh rozpoczęto >fprowodzanlo do wszyst­
kich europejskich państw NATO parku pontonowego FSB /na lic e n c ji  USA -  
Ribbon Dridge/ umożliwiającego budowę promów o nośności do 80 ton.

Na każdej przeprawie promowej przewiduje się tiżyoie po 2-3 prongr. 
Każdy prom, przy braku oddziaływania ogniowego przeciwnika, w ciągu 

Jeidnej godziny, przy pokonywaniu rzeki o szerokości lOO m i  prędkości 
prądu do 1,5 m/s^, wykona do siedmiu rejsów w dzień i  do trzech r e j ­
sów Jt nocy.

Na urządzenie przepraw promowych w brygadach pierwszego rzutu dywi­
zja może wydzielić 50^ parków pontofnowyoh, a 50% z reguły zatrzymuje w 

rezerwie.
Przeprawy mostowe d la pojazdów meohanioznyoh głównych s i ł  dywizji i  

oddziałów korpusu uruchamia się zazwyczaj w trzecim etapie forsowanie 
t j*  po *̂"5 godzinach od początku forsowania. Na odcinku forsowania dy­
w iz ji urządza się  2-3 przeprawy mostowe t j ,  po Jednej na każdą brygadę 
pierwszego rzutu.

Podczas forsowania szerokiej przeszkody wodnej, dywizja po wydziele­
niu sprzętu do brygad i  pozostawieniu w rezerwie 50%» nie jest w stenie 
własnymi siłami zbudować mostu pontonowego. Zachodzi więc konieczność 
likw idacji części przepraw promowych na odcinkach forsowania b^gad  
oraz wzmocnienia dywizji sprzętem przeprawowym z korpusu.

Przyjmuje się, że px*zy forsowaniu szerokich przeszkód wodnych wojska 
inżynieryjne korpusu będą budować dwa mosty na korzyść korpusu i  po 
jednym mośoie dla każdej pierwszorzutowej dywizji.

Przepustowość mostów pontonowych o nośności 50—ĆO ton powinna wyno­
sić 200 czołgów lub ^00 samochodów na godzinę.

Mosty pontonowe budowane są, tak jak proaor, z konstrukcji samobież­
nych i  przewoźnych parków pontonowych,

W celu osłony mostów przed minami pływającymi i  działaniem grup dy­
wersyjno—rozpoznawczych, zaleca^ się zakładanie zarówno w górze, jak 1 
w dole rzeki /w odległości 200-300 m od mostu/ zagród przeciw ml nowych. 
Zagrody te osłania się  ogniem, a it nooy , oo pewien ozas oświetla 
reflektorami. Na mostach 1 brzegach rzeki wystawia się posterunki 
obserwacyjne.

Dla wprowadzenia przeciwnika w błąd organizuj© się przeprawy demon­
stracyjne i  buduje mosty pozorne, natomiast mosty pontonowe osłania 
się zasłonami dymnymi w celu wzbronienia przeciwnikowi prowadzenia 
obserwacji naziemnej 1 powietrznej.

Sprzęt piTŁeprawowy użyty do budowy mostów powinien byó w jak naj — 
krótszym ozasie zwolniony i  niezwłocznie włączony w ugrupowania na—
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oierająoyoh pododdziałów. Dlatego t©4 po przejóolu s i ł  glówtiych dywi­
z j i ,  mosity rozbiera s ię , a na Ich inlojsoe buduje się mosty składane 
systemu Bailey^a, SE-Bruoko lub sta łe  mosty drewniane.

Zadania związane z zabezpieczeniem inżynieryjnym forsowania dywizje, 
realizu j©  własnymi i  przydzielonytil siłami i  środkami. Przy forsowaniu 
wąskich przeszkód wodnych z marszu wykorzystuj© się tylko s iły  i  środ­
k i organicznego batalionu saperów, a część zadań zabezpleoźenia inży­
nieryjnego zleca s ię  innym rodzajom wojsk. Przydzielony z korpusu ba­
ta lion  saperów, do dwóch kon^anii mostów pływających 1 kompania mostów 
składanych, stanowią odwód zabezpieczający działania s i ł  głównych dywi­
z j i ,  natomiast organiczne pododdziały inżynieryjne dywizji wykorzystu­
je  się do bezpośredniego wsparcia brygad pierwszego rzutu.

Szczególną uwagę zwraca się na zabezpieczenie inżynieryjne forsowa­
nia szerokich przeszkód wodnych, ¥ związku z tym niezależnie od sposo­
bu forsowania oraz i lo ś c i organicznych i  przydzielonych pododdziałów 
inżynieryjnyoh, dla wykonania najbardziej praoochłennyoh przedsięwzięć 
zaleca się wzmacniać dywizje pierwszego rzutu, dzia łające na kierunku 
głównego uderzenia, I  tak wg poglądów amerykańskich dywizja taka może 
być wzmocniona: 2—̂  batalionami saperów, 2—3 kompaniami mostów pływają­
cych, koo^anią maszyn inżynieryjnych, a nawet pododdziałem śmigłowców.

Pododdziały ta, zabezpieczając forsowani© dywizji, pozostają nadal 
w podporządkowaniu korpusu. Wykorzystuje się j© przede wszystkim do 
prac drogowych i  innych prac przygotowawczych na własnym brzegu, a tak­
że do przygotowania i  utrzymania przepraw,

IV. WNIOSKI Z DOijraADCZEiJ WOJENNYCH W ZAKUBSIE FORSOWANIA

Wzrost tempa prowadzonych działań bojowych w okresie drugiej wojny 
światowej, w wyniku masowego wprowadzenia do uzbrojenie wojsk sprzętu 
zmotoryzowanego, zrodził potrzebę dostosowania sposobów pokonywania 
przeszkód wodnych 1 środków przeprawowych do specyfiki działań manewro­
wych, Aby uzyskać możliwość prowadzenia szybkich działań manewrowych, 
a zwłaszcza wykonywania błyskawicznych uderzeń na głębokie tyły nieprzy­
ja c ie la , działania takie należało przynajmniej w jakimś stopniu unieza­
leżn ić  od przeszkód wodryoh. Konieczność ioh forsowania w Warutikaoh 
stosowaiirLa ogromnej ilo ś c i pojazdów i  sprzętu techniczno—bojowego, wią­
zała się Taieuohronnie z© stratą czasu, z groźbą'poważnego spadku teinpa 
natarcia, a nawet załamania się działań zaczepnych. Dlatego toż dowódz­
twa i  sztaby wypracowały nowe zasady pokonywania przeszkód wodnych, do-i 
stosowane do specyfiki działań manewrowych.
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z T<nikliTVej analizy aktualneg^o >ryposa:ź:onia oraz moillwośol ^«ojsk 
'wynllcala podatewowa zasada forsowania przeszkód yodtiyoh z marszu, bez 
ladnogro zatrzymania 1 wyłączni© tymi silam i, Ictóre zdołały podejść do' 
przeszJkody wodnej. W działaniach takich powodzenie zalei:ało< od szybko­
ści i  zdecydowania nacierających wojsk, a tak&e od ich pomysłowośrci w 
uoiiwytywaniu przepraw 1 przyczółków. Do re a liz a c ji tych celów przygoto- 
•»trywano desanty powietrzne, oddziały wydzielone, Jednostki specjalne 
/dywersyjno, partyzancki©/ i  grupy zwiadowcze, Ifowoozesny sprzęt prze­
prawowy -  pneumatyczno łodzie desantowe, łodzie szturmowe z silnikiem  
zaburtowym, mosty szturmowe, samojezdne pontony, samochody i  transpor­
tery oraz czołgi pływające -  umożliwiały urządzanie przepraw prawie w 
każdych warunkach. Istotnym czynnikiem była możliwośó wsparcia ogniowe­
go forsujących wojsk przez lotnictwo, broń pancerną i  a rty le rię .

iiT przypadku załamania się próby pokonania przeszkody wodnej z mar — 
szu dowództwa i  sztaby nacierających wojsk organizowały forsowanie po 
przygotowaniu w ograniczonym czasie. Poszczególne związki taktyczne 
otrzymywały zwykle 4 do 6 godzin po to, żeby rozpoznać nieprzyjaciela  
1 przeszkodę yjodną, podciągnąć s iły  i  środki przeprawowe, dokonaó ko­
niecznych przegrupowań wojsk, przygotować przeprawy, zaplanować ognie, 
sprecyzować zadania, zorganizować współdziałanie 1 wykonaó inno czynno­
ści.

Jeżeli Jednak nie powiodła się i  taka próba forsowania, w czasie 
1—3 dni organizowano forsowanie po planowym przygotowaniu,

W każdej sytuacji, niezależnie od aktualnie realizowanego wariantu 
forsowania, stosowano zasadę pokonywania przeszkód wodnych różnymi spo­
sobami t j .  dostosovrywano posiadane środki 1 możliwości do warunków 
przeszkody wodnej.

Kolejna podstawowa zasada, obowiązująca w forsowaniu, wiązała się z 
organizacją działań na szerokim froncie. Polegała ona na wykonaniu ude­
rzenia na szeregu samodzielnych k i ©rutkach oraz forsowaniu równocześnie 
na wielu odciikaoh. Dzięki talclm działaniom przeciwnik musiał rozpra­
szać swe s iły  a przez to osłabiać swe możliwości obronne. Ułatwiało to 
naolerająoym forsowanie przeszkód wodnych 1 gwarantowało uzyskanie 
ogólnego powodzenia.

Forsowanie wielkich przeszkód wodnych w końcowym etapie głębokioh 
operaoji zaczepnych umożliwiało forsowanie w warutkaoh chaotycznego od­
wrotu nieprzyjaciela i  stworzenie dogodnej podstawy do kolejnej opera­
c j i  /zdobycie pr^ozółka/.

Szczególną zasadą w forsowaniu było uzyskattię zaskoczenia, dzięki 
stosowaniu różnych form działań.
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Jedną z prostych, looz zorazem skutecznych fotna zae»koozerd.a było 
foraOT<anie na szerokim JTronole oraz ■wielu kierunkach umożliwiających 
trafieni©  na odcinki słabo bronione lub w o^óle ni© obsadzone« ¥jrmae:o- 
ło  to jednak dużego nasycenia wojsk sprzętem przeprawowym oraz szybkie­
go uruchomienia przepraw.

Czynnikiem ułatwiającym uzyskanie zaskoczenia podczas forsowania 
było wysokie tempo nataroia na podejśoiaoh do przeszkody wodnej, , 
Potwierdzają to in.in, działania Gjrtą»y Panoernoj gen, Hothe w pierwszym 
dniu wojny radziecko-niemieckiej /22,VI,19^1 r ,/ .  Grupa te wydzielony­
mi siłami trzech DPano, w czasie 10 godzin pokonała około 70 kra 1 dzię­
k i zaskoczeniu zdobyła k ilka mostów ną Niemnie i  uchwyciła przyczółki  ̂
o dużym znaczeniu operacyjnym, W podobny sposób dzia ła ły  na pódejóoiach 
do Dniepru trzy radzieckie OW z 3 APano, Oddziały te, w czasie 2,5 dób 
/l9-21,IX, 19 f̂3/ pokonały aż ZkO km 1 po wyprzedzeniu wycofującego się  
nieprzyjaciela, sforsowały Dniepr /szerokości 3 km/ na podręcznych 
środkach i  uchwyciły przyczółki,

Stosowanie współcześnie tej zasady wymaga posiadania w 0¥ sprzętu 
przeprawowego o ruchliwości odpowiadającej czołgom i  B¥P^

Duże możliwości uzyskania zaskoczenia stwarzały działan ia na odcin­
kach szczególnie trudnych do forsowania, gdyż były ono znacznie gorzej 
umocnione oraz obsadzono niciwielkimi siłami. Ponadto, na odoiiiŁach ta­
kich przeciwnik z zasady oztił się zbyt pewnie i  nie przejaw iał należy­
te j czujności, Świadczy o tyra przykład pokonania Dniepru, w rejon ie  
Baszmaożka, przez specjalny oddział z radzieckiej 12 A,Szerokość rze­
k i na odoinku działań wynosiła 3 km, głębokóśó 10-25 m, szybkość prą­
du przekraczała 3 m/sek, a wysokość stromych i  skalistych brzegów wy­
nosiła 60-80 ra, Wojsko radzieckie w nocy z 25/26,IX, 19^3 »“» » skrycie 
pokonały Dniepr na 18 ciężkich pontonach i  dzięki uzyskanemu zaskocze­
niu, uchwyciły przyczółek szerokości 4 km 1 głębokości 2 km,

Z myślą o zaskoczeniu dz ia ła ła  również niemiecka GPanc gen, Kłejstay 
nacierająca w maju 19^ r ,  przez Ardery, Dowództwo francuskie wyklu­
czyło możliwość działan ia w tym rejon ie wojsk szybkioh i  dlatego nad­
graniczną Mozę obsadziło bardzo słabymi siłam i. ¥ tych warunkach nie­
miecka GPano szybko pokonała masyw górski 1 dzięki kompletnemu zasko­
czeniu przeciwnika, z dużą łatwością pokonała przeszkodę wodną uohwy- 
tująo k ilka  przyczółków, Hównież działania 65 A, dowodzonej przez gen, 
Batowa, świadczą o oelowośoi forsowanie przeszkód wodnych w najbar­
dziej niedogodnych odoirikaoh, ¥e wrześniu 19^3 ar# armia ta dzięki uzy-* 
skaMomu zaskoczeniu szybko sforsowała Dniepr u u jśo ia  rzeki Soż, a w 
kwietniu 19^5 r ,  sprawnie pokonała Odrę w Jej doli^rm biegu.
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z wojep łłspólossesnyoh przykładem Jest »forsowanie przez armię 
Izraelską Jezioro Gorzkiego /8 km szerokości/ w nocy z 15/l6,X.l973 **, 

Trudno odcinki przeszkód wodnych forsowane były głównie no lekktoh 
środkach przeprawowych, Jak: łodzie, pontony, środki podręczne. Zasto­
sowanie takich środków vuno*liwiało dojście do najtrudniejszej przesz -  
kody, przepłynięcie JoJ w dowolnym miejscu i  wysadzenie desantu na 
przeolwlogłym brzegu.

Uzyskanie zaskoczenia w czasie forsowania przosadcód wodnych xm o*li- 
wiało natarcie nocne, maskowanie odcinków przeprawowych zasłonami dym­
nymi, a tak!te działania pozorne mylące n ieprzyjaciela. Działania taki© 
zastosowały oddziały 60 i  333 DP z 6 A, W czasie przygotowań do forso­
wania Dniepru kl3.kakrotnie organizowały działania pozorne -  otwierały 
ogień, spuszczały na wodę łodzie z kukłami, a takZe wykonywały wiele  
Innych czynności mylących, W nocy z 23/26,X I ,19^3 r ,  a rty le ria  1 lo t ­
nictwo radzieckie wykonały silno  uderzenia obeziłładniająoe nieprzyja­
c ie la  w rejonie ZaporoZa oraz na wyspie Chortioa, t j ,  w odległości k i l ­
ku kilometrów od zaplanowanego rejonu działań. Wykorzystując dezorien­
tację przeciwnika oddziały sztprraowe skrycie, bez Jednego wystrzału, 
przeprawiły się na zachodni brzeg Dniepru i  zdobyły duży przyczółek w 

rejonie Rozumów k i.
Za zasadę należy uzneó również dążenie dowództw do natychmiastowe­

go łączenia kilku niewielkich przyczółków w Jeden duży o znaczeniu 
operacyjnym. Wobec wzrastających możliwości rażenia i  wynikającej stąd 
konieczności rozśrodkowania woj sic -  niewielkie, pojedyncze przyczółki 
nie mają ra c ji  bytu, Konieczne Jest więc titforzenie przyczółków na ęa- 
łe j  szerokości forsowanej przeszkody wodnej.

Oprócz zasad forsowaniu na inragę zasługuje również wyposażenie 
wojsk w sprzęt przeprawowy, W I I  wojnie światowej na jlep ie j wyposażo­
na była niemiecka DPano, która w organicznym batalionie saperów posia­
dała trzy konpanle saperów ze 150 małymi i  dużymi pneumatycznymi ło ­
dziami desantowymi, lekkim parkiem inżynieryjnym, parkiem pontonowe -  
mostowym 1 pododdziałem szturmow'yeh mostów czołgowych. Natomiast do 
sforsowania Kanału Staeskiego /szerokości 200 m/ 15*"17*X, 1973 **• DPano 
gen, Sharona /l8000 ludzi, 1250 pojazdów pancernych/ została wzmocnio­
na : pneumatycznymi łodziami desantowymi dla przeprawy batalionu koman­
dosów , batalionem inżynieryjno—przeprawowym z samobieżnym pferkiem pon­
tonowym M—2 i  ciężkim parkiem mostotrym na samochodach,

Z powyższego wynika, że silno dywizje pancerne posiadały etatowo 
lub miały przydzieloną dużą ilośó  różnorodnego sprzętu pr2reprawowego 
uiuożliwlająoego przeprawę .rzutu szturmowego no łodziach, rzutu wspie—
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rającego na promach 1 głównych a l ł  po mostach.
Kolejność urządzenia przepraw, podczas I I  wojny ówlatowej 1 wojen 

lokalnych, ly ła  następująca;
•" przeprawy desantowe na łodziach i  amfibiach rzutu szturmowego i  

kolejnych fa l  piechoty;
-  przeprawy promowe;
-  przeprawy mostowe p ł3rwająo© /po kilku godzinach od początku fo r ­

sowania/ }
-  przeprawy inostow© stałe  /mosty nlskowodne po dobie i  więcej/.
Na szczególną wagę zasługują doéwiadozenin z forsowania Kanału .

Sueskiogo w wojnie 1973 r .  przez armię egipską i  izraelską z uwagi na 
zastosowany nowoczesny sprzęt przeprawowy, pokonywani© trudnej przesz­
kody wodnej /nasypy/ oraz oddziaływani© lotnictwa 1 obronę plot.

Obie strony w piefwszym rzucie przeprawiały rzut szturmowy na pneu­
matycznych łodziach desantowych, Egipcjanie na 2000 łodziach przepra­
w il i  komandosów t  czołowe pododdziały piechoty pięciu dywizji, a Izrael' 
czyoy batalion komandosów. Rzut ten przygotowywał wyjścia na przeciw­
ległym brzegu, i  walczył pieszo uohwytująo przyczółki. Bezpośrednio po 
opanowaniu przeciwległego brzegu Egipcjanie przystąp ili do raontaftu pro­
mów i  mostów z parku pontonowego, po których w szóstej godzinie walki 
/3 A po 3<S godz./ rozpoczęły przeprawę wojsk. Izraelczycy w G+3 godz.
30'uruchomili pierwszy prom pontonowy a most pontonowy, który miał 
byó gotów w G+4 oddano do uiżytku z 36-godzinnym opóźnienia /znisz -  
ozono ogniem a rty le r ii pontony na podejściach do kanału/.

Na pwagę zasługuje również: ilo ść  przepraw mostowych i  ioh wysoka 
efektywność. Na Karxale Suesklm urąchomiono 12 mostów pontonowych i  
50 promów /2 mosty 1 10 promów na dywizję/, po których w ciągu nocy z 
6/7*X. 1973 r .  przeprawiono ł̂OO czołgów i  kilka tysięcy Aołniorzy p ie­
choty, a po 72 godzinach — 700 .czołgów i  70000 żołnierzy. Przeprawy 
na kanale były s iln io  atakowane przez lotnictwo Izraelsk ie . Uszkodzone 

człony naprawiano /wymieniano/ po 30-60 minutach. Szeroko stosowano 
również przeprawy pozorne 1 manewr przeprawami, V sumie jednak w p ie r­
wszym tygodniVI wojny strona egipska s trac iła  15% sprzętu przeprawowe­
go.

V. OGUl NE zasady forsowania PRZESZKbD WODNYCH NA SZCZEBLACH TAKTYCZ­
NYCH 

•
Forsowani© przeszkód wodnych stanowi nieodłączną część natarcia 

pulkvi. Pułk powinien z zasady forsować przeszkody wodne z marszu, na
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eiiz«rok.ltn fron do  i  scwyklo v takim ugrupovanlu, v Jakim naciera.
Jeżeli forsowanie przeszkody wodnej z marszu nie rokuje powodzenia» 

lub zakończyło się niepowodzeniem, pułk forsu je  Ją po przygotowaniu w 
ograniczonym ozaale, z rozwinięciem s i ł  głównych przed przeszkodą wod­
ną /4-Ó godzin/, lub po planowym przygotowaniu. Do forsowania po p la  -  
nowym przygotowaniu pułkowi wyznacza się rejon wyjściowy bezpośrednio 
przed przeszkodą wodną lub w odległości 20-40 km od n ie j.

Szerokość odcinka forsowania pułku zależy od charakteru przeszkody 
wodnej, posiadanej ilo śc i środków przeprawowych oraz możliwości obez­
władnienia n ieprzyjaciela. V sprzyjających warunkach szerokość odoihka 
forsowania pułku może pokrywaó się z szerokością pasa nataróla.

Na odcinku forsowania pułku organizuje się 2-3 przeprawy desantowe 
/po jednej na każdy plerwszorzutowy batalion/, 2-3 przeprawy promowe 
/po jednej na każdy batalion pierwszego rzutu/'oraz 1-2 przeprawy czoł­
gów w bród lub pod wodą dla batalionu czołgów. Ponadto na odcinku fo r ­
sowania pułku dywizja może budować most pontonowy z możliwością wyko -  
rzystanla go przez drugorzutowe pododdziały i  tyły pułku, ¥ warunkach 
zimowych przy istnieniu na przeszkodzie wodnej pokrywy lodowej o wyma­
ganej grubości i  wytrzymałości organizuje się przeprawy po lodzie.

Dla wprowadzenia nieprzyjaciela w błąd, zgodnie z decyzją dowódcy 
dywizji, na odcinku forsowania pułku mogą być urządzane przeprawy po­
zorne lub demonstracyjne,

W calu zapewnienia zorganizowanego forsowania przeszkody wodnej wy­
znacza się : l ln lg  wyjściową do forsowania -  w odległości 1-2 kra, a 
podczas zajmowania rejonu wyjściowego bezpośrednio przed przeszkodą 
wodną -  w odległośol 100- 30Ó m od lustra  wody, punkt kontroli uszczel­
niania wozów /PKUW/ -  w mlejsoaoh ukrytych do 1000 m, rejony załadowa­
nia na środki desantowo-przeprawowe 1 rejony uszczelniania ozołgów -  
w mlejsoaoh ukrytych, w odległośol 5**̂  od przeszkody wodnej, rejon  
wyjściowy d la drugiego rzutu pxxlku /odwodu ogólnego/ — w odległośol 
6-8 km /pułku drugorzutow ego w odległośol 15**20 km/ od pododdziałów 
pierwszego rzutu /zał, nr l/.

Podczas forsowania przeszkody wodnej z marszu, d la uprzedzenia nie­
przy jaciela w wyjściu na przeszkodę wodną i  zdobycia mostów, przepraw, 
dogodnych odcinków do forsowania 1 przyczółków, niekiedy z pułku p ie r­
wszego rzutu wysyła s ię  oddział wydzielony /0¥/ równolegle z desant on 
śmigłowoowym lub oddziałem /grupą/ desantowo-szturmowym wysyłanym 
z dywizji, ^

Kolejność forsowania przez s i ły  główne pułku zależy od charakteru 
przeszkody wodnej, stopnia obezwładnienia obrony nieprzyjaciela oraz 
powodzenia oddziału wydzielonego /awangardy/,
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J eże li ' oddaiiał vyd!ciolony lub awangarda uohwyoll odcinek przeoiw« 
leglego brzegu, wówczas bataliony pierwszego rzutu pułku pokonują 
przeszkodę wodną w ślad za nimi na szerokim froncie,

V warunkach, gdy oddziałowi wydzielonemu nie uda s ię  uchwycić prz©<- 
oiwleglego brzegu, wówczas bataliony pierwszego rzutu rozpoczynają fo r­
sowanie z marszu na swoioh odcinkach forsowania, W obu przypadkach w 
ślad za batalionami pierwszego rzutu przeprawia się odwód przeoiwpan ~ 
oerny i  a rty le ria  pułku, środki obrony przeoiw lotnlozej, odwody ape -  
oja lne, drugi rzut /odwód ogólnowojskowy/ i  pododdziały zabezpieczenia 
i  obsługi w kolejności ustalonej przez dowódcę pułku.

Przeprawione pododdziały wykorzystując skutki uderzeń jądrowych 
oraz ogień artylei*li i  uderzenia lotni.otwa, nie oczekując zakończenia 
przjeprawy wszystkich s i ł  pułku, rozw ijają natarcie na przeciwległym 
brzegu.

Za początek forsowania przyjmuje się  moment odbicia pododdzia­
łów pierwszego rzutu od własnego brzegu. Bataliony pierwszego rzutu 
s i ł  głównych pułku, wykorzystując powodzenie oddziału wydzielonego, 
awangardy i  desantu powietrznego lub oddziału /grupy/ desantowo-szt\ir~ 
mowego, po zdobytych mostach i  przeprawach lub na łodziach, pływają* 
oych wozach bojowych i  środkach desantowo-«przeprawowych bez zatrzymywa- 
nJ.a s ię , w miarę podchodzenia do przeszkody wodnej, forsują Ją, z mar­
szu atakują n ieprzy jacie la, poszerzają uchwycony przyczółek, szyldio 
przesuwają się w głąb, rozcinają ugrupowanie bojowe nieprzyjaciela i  
niszczą go częściami.

Pododdziały, wyznaczone do przeprawy na przydzielonych samobieżnych 
środkach dosantowo-przeprawowyoh pierwszym rejsem załadowują się  na 
nie w miejscach ukrytych, skąd podchodzą do odcinka forsowania i  prze­
prawiają się  na przeolwległy brzeg. Pododdziały przeprawiane w drugim 
1 kolejnych rejsach, załadowuje się i  wyładowuje be^ośrednio na brze­
gu lub z brzegu, bez wychodzenia samobieżnych środków desantowyoh z 
wody,

Do budowy promów i  mostów pontonowych wojska przystępują niezwłooz- 
nie po zdobyciu przeciwległego brzegu 1 wyjściu oddziału wydzielonego 
lub awangardy na odległość zapewniającą bezpieozeństwo ich budowy.

Czołgi podczas forsowania przeszkody wodnej wykorzystują mosty, 
brody lub przeprawiają się  na promach i  pod wodą. Pod wodą czołgi prze­
prawiają się zwykle po opanowaniu przeciwległego brzegu i  dokładnym 
rozpoznaniu przeszkody wodnej,

W czasie forsowania dowódca dywizji 1 pułku w razie  konieczności wy­
konuje rtianewr pododdziałami i  środkami przeprawowymi na odcinki, na
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których forsowanie przebiega najsprawniej.
Forsowanie przeszkody wodnej rozpoczyna się i  re a lizu je  na wybra -  

nyoh odoitdiaoh -  Jednocześnie wszystkimi silami pierwszego rzutu.
Jeżeli zachodzi konieoznoóó kolejnego forsowania kilku przeszkód 

wodnych, to wówozas środki przeprawowe odpowiednio d z ie li się /na 
forsowanie każdej przeszkody wodnej/, planuje się manewr nimi i  podej­
muje odpowiednie przedsięwzięcia mające na celu terminowe ioh zastą -  
pienie mostami nlskowodnymi i  kombinowanymi lub innymi środkami p rz i-  
prąwowymi z wyższego szczebla.

Przeszkody wodne bardzo wąskie /do 20 m/ pułki zmechanizowane /czoł­
gów/ pierwszego rzutu pokonują samodzielnie w bród i  przy wykorzysta­
niu mostów towarzyszących na podwoziu kołowym 1 gąsienicowym. Dywizja 
natomiast Jest w stanie pokonywaó samodzielnie przeszkody wodne wąskie 

/do 50 m szerokości/.
Podczas forsowania średnich /do 15O m/, szerokich /do 300 ra/ i  bar­

dzo szerokich /ponad 300 m/ przeszkód wodnych pułk zmechanizowany może 
byó wzmocniony 1-2 plutonami pływających transporterów gąsienicowych 
PTS oraz plutonem samobisżnyoh promów gąsienicowych GSP lub 1—2 pluto­
nami pontonowymi, natomiast pułk czołgów plutonem PTS oraz 2—3 pluto — 
nami GSP lub kompanią pontonową.

Dywizję zwykle wzmacnia się  kompanią PTS, konęjanią GSP a niekiedy 

batalionem pontonowym.
Takie wzmocnienie pozwala na urządzenie odpowiedniej ilo śo l prze — 

praw zapewniając tym samym przeprawę pododdziałów w tempie odpowiada- 
Jąoym tempu natarcia /OW i  awangardy w oiągu 1—1,5 god*#» pułki p ie r­
wszego rzutu w oiągtt 1,5-2 godz,/,

VI, CELE I  ZADANIA ZABEZPIECZENIA INŻYNIERYJNEGO FORSOWANIA PRZESZKÓD 
WODNYCH PRZEZ PUŁK

y
Zabezpieczenie inżynieryjne forsowania przeszkody wodnej rea lizu je  

się w oalu stworzenia niezbędnych warunków do szybkiego i  skxytego 
wyjścia wojsk do przeszkody wodnej, szybkiej ioh przeprawy na szaro -  
kim froncie w przyjętym ugrupowaniu bojowym 1 nieprzerwanego natarcia 
na przeciwległym brzegu.

Zasadniczymi zadaniami zabezpieczenia inżynieryjnego forsowànla 
przeszkód wodnych sąi

— rozpoznanie inżynleiyjne przeszkody wodnej, nieprzyjaciela 1 te­
renu na podejściach do n ie j;

— rozbudowa inżynieryjna rejonów wyjściowych do forsowania}
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-  prseygotowani© 1 utrzymani© dx6g zapewniających wyjścia do przesz­
kody wodnej i  manewr;

-  wykonani© przejść w zaporach inżynieryjnych i  przeszkodach t©re-* 
nowych /obwarowaniach/ na kierunku urządzanych przepraw;

"» urządzanie i  utrzymani© przepraw;
organizow anie 1 p e łn ie n ie  służby porządkowo-ochronnej 1 ©wakuacyj- 

nO“-ratunko%vej na przeprawach;
-  zepewtłioni© ochrony przepraw przed minami pływającymi 1 działania­

mi dywersyjnymi nieprzyjaciela.
Zadania zabezpieczenia inżynieryjnego realizowane są zarówno przez 

pododdziały inżynieryjne, jak i  innych rodzajów wojsk -  głównie ogólno- 
wojskowych.

Główny wysiłek pododdziałów inżynieryjnych skierowany jest na \a*zą- 
dzenie i  zapewnienie należytego funkcjonowania przepraw organizowanych 
ich silami przy użyciu sprzętu desantowo-przeprawowego i  pontonowego.

Do zadań pododdziałów inżynieryjnych należyi
-  prowadzeni© rozpoznani© inżynleryjnego;
-  przygotowanie i  utrzymani© dróg;
-  wykonywanie przejść w zaporach inżynieryjnych na przeszkodzi© 

wodnej i  brzegach;
-  przeprawa wojsk na samobieżnych środkach desantovryoh i  promowych;
-  budowa promów 1 mostów pontonowych i  innej konstrtakoji oraz ioh 

obsługa;
-  budowa mostów pozornych;i
Do zadań pododdziałów ogólnowojskowyoh należy:
-  przeprawianie wojsk za pomocą podręcznych i  etatowych środków 

przeprawowych /lodzi©,pływająoe wozy bojowe piechoty/;
-  przygotowani© zjazdów 1 wyjazdów z wody dla środków i  pojazdów 

pływających;
-  usuwanie przeszkód i  zapór w miejscach przeprawy;
-  przygotowaiiio przepraw w bród, pod wodą i  po lodzie;
-  rozbudowa fortyfikacyjna rejonów wyjściowych do forsowania.

V II, REALIZACJA POD STAW OlOTCH ZADAii ZABEZPIECZElttA INŻYNIERYJNEGO FORSO«. 
WANIA PRZESZKDD WODNYCH Z MARSZU PRZEZ PX^

RozpoziAanle inżynieryjne n ieprzyjaciela, przeszkody wodnej i  odcin­
ków forsowatiia prowadzi się w czasie natarcia zawczasu, w sposób ciąg­
ły  i  na sz€iTokim froncie, silami i  środkami wszystkich rodzajów wojsk, 
wojsk specjalnych i  służb, wykorzystując do tego oelu w szerokim zakre­
sie  techniczne środki rozpoznania,
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llośó  ©leroentóM rois!poznavfO!zyoh prowadzących rozpoznania odoltiKów 
forsowania o zatem równie* intensywnoóó jego prowadzenia zwiększa* się  
w miarę zbliżania się wojsk do przeszkody wodnej.

Armia i  front do ozoau wyjócia woj sic na przewidywane odcinki fo rso - 
wonia prowadzi rozpoznanie powietrzne oraz wysyła grupy specjalne. 

Dywizjo pierwszego rzutu operacyjnego, w miarę zbliżania się do 
przeszkody wodnej, wysyłają patrole rozpoznawcze, w których skład włą­
cza się saperów-zwiadowców. Ze składu wojsk inżynieryjnych mogą byó 
wysyłane inżynieryjno patrole rozpoznawcze, samodzielne Inżynieryj«®  
patrole rozpoznawcze 1 o ficerskie inżynieryjne patrole rozpoznawcze. 

Podczas forsowania z marszu sztab frontu i  armii organizuje rozpoz­
nanie: mlejso frontowych /armijnych/ przepraw mostowych 1 promowych 
na órednlch, szerokich i  bardzo szerokich przeszlcodach wodnych, dróg 
doprowadzających do wymienionych przepraw, przybrzeżnych dróg rokado- 
wyoh do manewru sprzętem i  oddziałami, rejonów wyjściowych oddziałów 
inżynieryjnych do budowy przepraw rubieży wyjściowej wojsk przeprawia­
jących się na przeprawach frontowych /armijnych/.

Sztab dywizji organizuje rozpoznanie: miejsc przepraw mostowych i  
promowych na wąskich i  średnich przeszkodach wodnych, miejsc przepraw 
czołgów pod wodą 1 rejonów przepraw desantowych, dróg doprowadzających 
do przepraw dywizyjtyoh, djróg rokadowyoh do manewru sprzętem i  oddzia­
łami, rejonów rozmieszczenia pododdziałów inżynieryjnych urządzają­
cych przeprawy, rubieży wyjściowej wojsk przeprawiających s ię  na prze­
prawach dywizyjnych, rejonów załadowania na samobieżne środki przepra­
wowe i  rejonów uszczelniania czołgów.

Sztab pułku organizuje rozpoznanies'rejonów przepraw desantowych,  ̂
miejsc przeprawy czołgów pod w o^ , miejsc urządzenia  przepraî  przez 
wąskie przeszkody^wodne z wykorzystaniem mpatów-irDwaxizysząo>;nhj_jprz^^ 
praw w bród i  po lodzie, dróg doprowadzających do przeprawy 1 rokady 
px‘zybrzeżnoj na odcinku forsowania pułlcu, rejonów załadowania podod­
działów i  sprzętu na samobieżne środki przeprawowe, rubieży wyjścio­
wych przeprawiających się pododdziałów.

Dowódcy batalionów /kompanii/ piechoty organizują rozpoznanie dro­
gi marszu do przeszkody wodnej dla organicznych pływających transpor­
terów opancerzonych i  pi^ydzielonych samobieżnych środków przeprawo — 
wyoh.

Miejsca przepraw promowych i  inostowyołi rozpoznają inżynieryjne ele­
menty rozpoznawcze oddziałów i  pododdziałów urządzających przeprawy. 
Oprócz przeszkody wodnej rozpoznają one 1 oznaczają rejon wyjściowy 
/ześrodkowania/ do budowy przeprawy i  miejsca rozładowania sprzętu
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przeprawowego, oś mostu, miejsca rozmleszozeuia felemeutów służby po- 
rządDkowo-oohronnej , drogi podejścia pododdziałów przeprawowych do 
przeszkody wodnej oraz rejony dia rzutu transportowego. Ka*dą planowa­
ną przeprawę powinien rozpoznawaó jeden inżynieryjny element rozpoznaw­
czy /SIPR, lOPR, IPR/ tego oddziału /pododdziału/, który urządza prze­
prawę,

Do rozpoznania i  oznakowania skrytych dróg podejścia do przeszkody 
wodnej 1 ustalenia ódoinków forsowania batalionów pierwszego rzutu puł­
ku wykorzystuje się 1-2 IPR pułku, które z chwilą rozpoczęcia natarcia 
prowadzą rozpoznanie nieprzyjaciela i  terenu. Patrole te rozpoznają 
przeszkodę wodtią samodzielnie lub w składzie samodzielnych patro li roz­
poznawczych pułltu. Każdy z nich, w zależności od posiadanego czasu 
otrzymtije do rozpozt^inia jcsden—dwa odoliiki, na których przez bezpośred­
nie oględziny i  obserwację udokładnJ.a i  uzupełnia posiadane dane odnoś­
nie przeszkody wodnej i  zapór na n ie j, ustala dogodne miejsca przepraw 

oraz drogi podejścia do nich.
Na podstawie sprecyzowanych danych o przeszkodzie wodnej oraz aktual­

nej sytuacji powstałej do momentu podejścia pododdziałów pułku do rze­
k i ,  do decyzji forsowania i  grafiku przeprawy wnosi s ię  poprawki.

Pracą inżynieryjnych patro li rozpoznawczych podczas rozpoznania 
przepraw desantowych, promowych, mostowych i  czołgów pod wodą kieruj©  
zwykle o ficer wojsk inżynieryjnych. Patrole podchodzą do przeszkody 
wodnej v a 55em z czołowymi elementami ubezpieczenia marszowego pułku 

/oddziałom wydzielonym/,
¥ skład patro li włącza się ohomików-zwiadowoów, a w braku ich -  pa­

tro le  wyposaża się  w środki do proVadzenia skażeń promieaiotwórozyoh.
Jeżeli ozęśó s i ł  i  środków pułku prowadzi działania w celu uchwyce­

nia mostów stałych, to patrole rozpoznawcze, dzia łające w składzie tych 
s i ł  prowadzą rozpoznanie podejść do mostów, sprawdzają zaminowanie 
uchwyconych mostów i  ewentualnie rozminowują Je.

Do rozpoznania potrzebnej dla pułku zmechanizowanego liczby przo -

praw potrzeba zaangażowaći
-  do rozpoznania przepraw desantowych -  do dwóch drużyn ze składu 

plutonu saperów lub pododdziałów desantowo-przeprawowych organizują­
cych przeprawę batalionów pierwszego rzutu;

-  do rozpoznania przepraw promowych -  Jedną-dwie drużyny ze składu 
pododdziałów pontonowych przydzielonych do pułku /o i l e  pułk oomodziol- 
nie organizuje przeprawę promową/.

Dla wzmocnionego pułku czołgów należy rozpoznać trzy-cztery przepra­
wy promowe /jedna na kos^anię czołgów pierwszego rzutu/ i  Jedną-dwJe



przeprawy desantowe dla przydzielonej a r ty le r ii ,  sztabu puilku i  podod­
działów tyłowych,

Jeâ:ell charakter przeszkody wodnej odpowiada wymogom to w miejsce 
przł^raw promowych urządza się przeprawy czołgów pod wodą /jedna o& na 
kompanię/.

Ogółem na odcinku forsowania pułku czołgów potrzebą: do rozpoznania 
prz^raw promowych -  dwie-trzy drużyny do rozpoznania przeprawy desan­
towej -  jedną-dwle drużyny. Drużyny te wyznacza się ze składu pododdzia­
łów saperów 1 pontonowych przydzielonych dc piiłku. Oprócz tego do roz­
poznania przepraw czołgów pod wodą można wyznaczyć drużynę płetwonurków 
ze składu plutonu dowodzenia lub płetwonurków z plutonu technicznego 
zabezpieczenia przepraw batalionu saperów dyw izji.

Szefowie saperów pułków i  dowódcy pododdziałów wojsk inżytiieryjnyoh 
przekazują zdobyte dane o przeszkodzie wodnej szefowi Saperów dywizji . 
i  dowódcom oddziałów wojsk Inżynieryjnych» ^

Przygotowanie i  utrzymanie dróg
W celu zabezpieczenia podejóoia pododdziałów pułku do rejonów /osi/ 

planowanych przepraw oraz zapewnienia swobody manewru na podejściach 
do przeszkody wodnej niezbędne jest przygotowanie i  utrzymanie odpo -  
wiednlego systemu dróg. Podstawą tego systemu jest istn ie jąca sieć dro­
gowa,zaś ilo ść  dróg zależeć będzie od przyjętego ugrupowania bojowego 
i  ilo śc i planowanych przepraw.

Na system dróg podczas forsowania przeszkody wodnej przez pułk skła­
dają się :

-  drogi dofrontowe zapewniające szybkie i  sprawne podejście podod­
działów do przeszkody wodnej i  wyjście ich na kierunki planowanych ę
przepraw zgodnie z przyjętą organizacją forsowania;

Upewniające wykonanie manewru, pododdziałami or­
ganizującymi przeprawy 1 przeprawiającymi s ię , na kierunki przepraw 
zapasowych,lub na których osiągnięto największa powodzenie.

Niezbędne potrzeby pułku w zakresie ilo ś c i dróg przedstawiają się  
nast ęjjująoo I

— drogi dofrontowe: -  po jednej drodze na batalion pierwszego rzutu 
/konpanię czołgów/ od rokady pułkowej do rejonu wyjściowego /załadowa­
nie na samobieżne środki desantowo-przeprawowe, uszczelniania czołgów/ 
lub rokady przybrzeżnej;

-  po Jednej drodze /na prze ła j/  od rejonu wyjściowego pododdziałów 
pierwszego rzvitu lub rokady przybrzeżnej -  ćo każdej przeprawy;

— drogi rokadowe: -  rokada pułkowa na wysokości rejonu wyjściowego 
/wyczekiwania/ pododdziałów drugiego rzutu pułku w odległości 8—12 km 
od przeszkody wodnej;
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-  rokady przybraso^na na obydwu brzegach w odleg^łoćoi 1 ,5*̂ 2 km od
przeszkody wodnej.

Drogi iofrontowe prowadzące do przepraw pulkowyoh oraz rokadę puA« 
kową przygotowuje i  utrzymuj© OZR pułku« pozostałe — pododdziały pułku 
na kieruTilcaoh własnych przepraw oraz pododdziały inifcynleryjn« urządza­
jąc© przeprawy i zabezpieczaJąo© ioh działanie.

Pododdziały desantowo-przeprawowe 1 pontonowe urządzając© przeprawy 
podchodzą do przeszkody wodnej w ugrupowaniu batalionów pierwszego rzu­
tu w iniojsou umoZliwiaJąoym swobodę ioh manewru 1 zapewniającym termi­
nów© urządzeni® przepraw,

Wykonywania przejść w zaporach inZynieryJnyoh i  przeszkodach tereno­
wych *
Dla zachowania wysokiego ten^a natarcia a w szczegółnoóoi zmniejsze­

nia strat w pływających wozach bojowych piechoty 1 środków przeprawowych, 
zachodzi konieczność wykonywania przejść w zaporach inżynieryjnych nie­
przyjaciela na przeszkodzie wodnej 1 podejśoiaoh do niej oraz przeja -  
zdów i  zjazdów w obwałowaniach 1 stromych brzegach,

Ka podejśoiaoh do przeszkody wodnej wykonuj© się przejścia w zapo -  
raoh zapewniają©® podchodzącym pododdziałom swobodne i  bezpieczne ioh 
przekroczenie, W wypadku braku ozasu na rozminowanie, zapory i  rejony 
znl.szczeń na drogach podejścia obchodzi się .

Przejścia wykonuje się również w zaporach inżynieryjnych uatawlonyoli 
na przeszkodzie wodnej i  na brzegach. Zapory tale rozminowane dokładnie 
oznakowuje s ię . Jeżeli położenie zapór utrudnia organizaoję forsowania 
i  urządzatdL© przepraw, zapory te rozminowuj© się oalkowioie,

W zaporach minowych na przeszkodzi© wodnej i  brzegach wykonuje s ię : 
na przeprawach desantowych 3—̂ przejść, promowych z GSP 1 PP—6^\
1-2 prze jścia  /w zfaeżnośoi od i lo ś c i przygotowanych zjazdów do wody, 
mostowych -  jedno poszerzone. Na przeprawach czołgów pod wodą przygo­
towuj© się jedno prze jście na każdą oś przeprawy, a na przeprawach de­
santowych na bojowych wozach piechoty - 1 - 2  przejścia na każdą kom 
panię piechoty forsującą w pierwszym rzucie,

Do wykonania przejść wykorzystuje s ię : na drogach podejścia podod­
działy  odpowiedzialne za przygotowani© i  utrzymani© tych dróg, na 
przeszkodzi© wodnej i  brzegach -  grupy rozpoznawozo-torująco pierwazo- 
rzutowyoh pododdziałów oraz pododdziały inżynieryjne przydzielone do 

nloh jako wzmocnienie,
W wypadku szerokiego stosowania zapór przez n ieprzyjaciela, do roz-  ̂

minowania zapór, głównie w miejscach planowanych przepraw pułkowych, 
wykorzystuje się pododdziały inżynieryjne z odwodu inżynieryjnego pnlKn.
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Przejáola v zoporaoh minowych ustawionych na brzegach wykonuj© się  
Wszystkimi znanymi sposobami a głównie, ze względvi na czas, sposobem 
wybuchowym /JJWD/ i  moohanloznym,

Do rozminowania przeszkody wodnej stosuje się elastyczne ładunki 
wydłu*on© oraz równego rodzaju trały /linowe itp ,/ .

Szerokość przejść w zaporach ustawionych w wodzie, w zalestności od 
JeJ szerokości, szybkości prądu charakteru koryta oraz typu wykorzysty­
wanych środków przeprawowych powinna wynosić: dla środków desantowych 
«  15-20 m, dla GSP, promów przewozoi#yoh i  na przeprawach czołgów pod 
wodą -  25-50 ra.

Przejazdy przez obwałowania i  zjazdy wykonuj© sl? w ilo śc i odpowied­
niej do ilo śc i przejść wykorzystując materiał wybuchowy 1 urządzenia 
spycharkowe, JeZoll odległość wału od lustra  wody lunożliwia rozwinlę— 
Ole się 1 wyjście na poszczególne osi© przepraw za wałem, wówczas ilo ść  
przejazdów przez wał można ograniczyć do Jednego na kierutaku każdego 
rodzaju przeprawy.

Przejścia w© wszystkich rodzajach zapór dokładnie oznakowuj© się do­
brze widocznymi w dzień i  w nocy znakami oraz utrzymuje zgodni© z ogól­
nie przyjętymi zasadami w natarciu.

Urządzenie i  utrzymanie przepraw
V pasie /na odcinku/ forsowania pułku urządza się przeprawy: desan­

towe, promowe, mostowe, czołgów pod wodą, w bród, wpław i  po lodzie,
W pierwszej kolejności organizuje się i  turządza przeprawy desantowe i  
promowe oraz przeprawy czołgów w bród i  pod wodą, a następni© przepra­
wy mostowe. Zimą, je ż e li  pokrywa lodowa ma wymaganą grubość, urządza 
się przeprawy po lodzie.

Przeprawy desantowe /zał, nr 7/ są przeznaczone do przeprawienia 
pododdziałów piechoty, a r ty le r ii i  czołgów, Do ich urządzenia wykorzy­
stuje się  pływające wozy bojowo piechoty, samobieżne środki przeprawo­
we, lodzie desantowo oraz środki podręczne. Mogą byó na nich również 
wykorzystane [jsamobieżne pronty gąsionioowo,JłSP do przeprawy czołgów, 
głównie podczas forsowania przeszkody wodnej przez oddział wydziolory. 
Łodzie desantowe wykorzystuje się główni© w warunkach utrudnionego lub  
niemożliwego wyjazdu z wody wozów bojowych i  samobieżnych środków de­
santowych ze względu na skanalizowanie /uregulowane brzegi/ przeszko­
dy wodnej lub wysokie brzegi.
Łodzie desantowe umożliwiają przeprawę piechoty w każdych warurkaoh 
terenowych i  atmosferycznych i  szybkie opanowanie przez nie przeciw­
ległego bz*zegu. Pozwoli to na przygotowani© przez pododdziały inży -  
niaryjn© /grupy rozpoznawozo-toxnijąoe/ miejsc lądowania dla wozów bo-
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Jowyoh 1 aamoblelinyoh środków desautowyoh /wyjaa^y, p rze jścia w »apa-
raoh/, V sprzyjających warunkach do przeprawy desantowej wykorzystuje

/
się głównie pływające wozy bojowe 1 samobią^ne środki desantowo<-prze- 
prawowe.

Przeprawy desantowe urządza się zwykle na odolidsach forsowania ba­
talionów pierwszego rzutu po jednej na kaitdy batalion. Pojemnośó jed­
nej przeprawy na rzekach wąskich 1 średnich powlmxa wynosló 1-2 wzmoc­
nionych kOD^^anll piechoty, na rzekach szc»rokloh 1 bardzo szerokich -  
wztnoonf.onego batalionu piechoty.

Na przeprawach desantowych wybiera się i  urządza osie /trasy/ do 
przejazdu wozów bojowych i  samobieżnych środków desantowo-przeprawo -  
wyoh. Na każdej osi wykonuje się przejścia w zaporach inżynieryjnych 
na brzegu wyjściowym i  przeciwległym. Zapory ustawione w wodzie usuwa 
się /niszczy/ w całym pasie ruchu środków przeprawowych, Do każdej osi 
/trasy/ przygotowuje się drogę lub drogę na przełaj od rokedy przybrzeż­
nej, Osi /tras/ nie wyznacza się gdy podejścia do przeszkody wodnej i  
brzegi są łagodne, Is tn ie je  możliwość dogodnego wjazdu 1 wyjazdu z wo­
dy» a na brzegach i  w wodzie nie stwierdzi się zapór, V takich wypad -  
kaoh przeszkodę wodtią pokonuje się  na całe j szerokości przeprawy.

Pierwsze podchodzą do przeszkody wodnej pododdziały piechoty i  roz­
poczynają forsowanie na wozach bojowych lub łodziach desantowych,W ich 
składzie przeprawiają się  pododdziały inżynieryjne /saperów/ ze środka­
mi do wykororwanla przejóó w zaporach i  wyjazdów z wody. Przeprawy de­
santowe na samobieżnych środkach desantowo-przoprawowyoh laruohamia się  
równolegle z przeprawami piechoty na wozach bojowych. Jeżeli przeciw­
leg ły  brzeg uniemożliwia wyjście z wody pływających ^transporterów gą -  
sienioowyoh /PTS/, wówczas moment uruchomienia tych przepraw opóźnia 
się O czas niezbędny na wykonanie wyjazdów i  przejść w zaporach przez 
pododdziały inżynieryjne /grupy rozpoznawozo-torująoe/ przeprawiające 
się  w pierwszej f o l i .  Praktycznie prz^rawy te są uruchomiane w G+20-25 
minut,

Do urządzenia 1 utrzymania przepraw desantowych na odcinku forsowa­
nia pułku ze składu przydzielonych pododdziałów wojsk inżynieryjnych 

należy wyznaczyćj
-  do przeprawy desantowej na etatowych wozach bojowych piechoty -  

Jedną drużynę saperów /z pododdziałów inżynieryjnych przydzielonych ba­
talionom -  mogą to być grupy rozpoznawozo-torująoe/\

— do przeprawy desantowej na samobieżnych środkach desantovryoh — 

Jedną-dwie drużyny PTS i  drużynę saperów.
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Przeprawy promowe /zai. OJC* 8 1 9/ przaznaozono do przeprawiania 
czołgów, dzia ł, ciągników artyleryjakloh, niepływająoyoh transporterów 
1 órodków transportowych oraz innego sprzętu bojowego.

Do ich tu*ządzenia wykorzystuje się samobieżne proi«y gąsienicowe GSP 
oraz promy z etatowych parków pontonowych i  z miejscowych środków prze~ 

prawowych /barki, promy miejscowe itp ./ .
Przeprawy promowe urządza się  z zasady na batalionowych i  p\ilkowyoh 

odcinkach forsowania o pojemności 1-2 plutonów czołgów lub 1-2 baterii
a r ty le r ii .  v

Urządzenie przeprawy promowej obejmuje; rozminowanie brzegów i  
przeszkody wodnej w pasie /na odcinku/ ruchu promów przewozowych, bu­
dowę promów przewozowych, przygotowanie drogi lub drogi na prze ła j od
rokady przybrzeżnej do przeprawy.

Na wąskich 1 średnich przeszkodach wodnych /do 100 m/ urządzanie 
przepraw promowych nie zawsze Jest korzystne ze względu na trudności 
manewrowania, szozogólnie promami z parku pontonowego. V takich wypad­
kach korzystniej Jest urządzaó przeprawy mostowe.

Przeprawy promowe uruchamia się w czasie G+25-30 minut lub przy 
sprzyjających warurikaoh równocześnie z przeprawami desantowymi na PTS. 
Przeprawy promowe z parku pontonowego m*ządze się po uchwyceniu przez 
przeprawiające się pododdziały rubieży, uniemożliwiającej prowadzenie 
przez nieprzyjaciela obserwacji pracy pontonierów oraz ognia na wprost 
z czołgów i  a rty le r ii na lustro wody. Praktycznie przeprawy to mogą
byó unieruchomione w G+^5*"50 minut.

Do urządzenia i  utrzymania przepraw promowych ze składu przydzielo­
nych pododdziałów wojsk inżynieryjnych należy wyznaczyć;

— do prz^rawy promowej na GSP — pluton GSP i  do drużyny saperów,
— do przeprawy promowej z parku pontonowego — Jeden—dwa plutony 

pontonowe.
Przeprawy unlwerHolne /zał. nr 10/ przeznaczono są dla pododdziałów 

ogólnowoJakowych o niewielkiej lic zb ie  ciężkiego sprzętu bojowego. Są 
to przeprawy o nośności do kilkunastu ton /np. dla pojazdów kołowych/ 
uzupełnione Jednym lub dwoma promami do przeprawienia czołgów oraz in­
nych ciężkich pojazdów na podwoziu gąslenioowym. ____ __  ___
— TesTl>rz^ai ra"ai ;FBńtowo-promowa urzą­

dzana siłami kompanii dosentowo-przeprawowej, wyposażona w PTS i GSP, 
lub dowolna przeprawa desantowa uzupełniona promem ze sprzętu parku 
pontonowego. Może to być również lekko przeprawa mostowa /most nisko -  
wodny, pontonowy, na łodziach desantowych/ uzupełniona promem o dużej 
nośności ze sprzętu parku pontonowego lub promami GSP. Jak a tego wynl-
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ko przeprawa uniwersalna zawiera najczęściej dwa różne pod względem
technicznym sposoby przeprawiania. ______________________ _____

Przykłady takiej orgaulzaojl przeprawy stanowią jeden ze sposobów 
rozwiązania trudności wynlkającsyoh z braku sprzętu do budowy mostu cięż­
kiego lub dużej przeprawy promowej, zapewniających przeprawę dowolnego 
aprzętu bojowego. Unika się w ten sposób potrzeby kierowania ciężkiego 
sprzętu na dalekie objazdy, dzielenia kolumn na różno kierunki odpowied­
nio do nośności przeprawy itp ,

Obie przeprawy, wchodzące w skład przeprawy uniwersalnej, rozmiesz­
cza się odpowiednio do wax*unk6w terenowych w odległości od siebie do 
kilkuset /tysiąca/ metrów i  wyznacza jednego, wspólnego komendanta.
Przy większych odległościach należy przeprawy organlzowaó jako samo -  
dzielne i  wyznaczaó dwóch komendantów.

Kierowanie przeprawą i  skład służby porządkowo-ochronnej na przepra­
wie uniwersalnej jest wspólny dla obu przepraw. Jeś li je st to przepra­
wa o małej przepustowości, to je j  komendant wykonuje jednocześnie obo­
wiązki pomocnika, kieriijąo działaniem na brzegu wyjściowym na jednej 
przeprawie, a Jego pomocnik również na brzegu wyjściowym -  na drugiej, 
Poraoonlk na brzegu przeciwległym /ewentualnie również pomocnik na po­
sterunku /punkcie kontrolnym/ jest Jeden na obydwa sposoby przeprawy. 
Na większych przęprewaoh może komendant przeprawy wyznaczyć na brzegu 
wyjściowym dwóoh pomocników, na każdy sposób przeprawy jednego,

Naieżj'^ sądzić, że w wypadku niedostatecznego wzmocnienia pułku s i ła ­
mi 1 środkami inżynieryjnymi na okres forsowania, przeprawy na bata lio ­
nowych odcinkach forsowania będą z zasady miały charakter uniwersalny. 

Przeprawy mostowe /zał, nr 11/ organizowano są przez dywizję na 
przeszkodach wodnych średniej szerokości /do 150 m/ z możliwością wyko­
rzystania ich przez pułki pierwszego rzutu głównie do przeprawy drugich, 
rzutów i  pododdziałów tyłowych, Do ich urządzenia dywizja wykorzystuje 
etatowy park pontonowy PP-64. Konstrukcja parku pozwala budować mosty 
pontonowe o ogólnej długości /w zależności od typu konstrukcji/

óT^móstu jednokioru33kowego o nośności kO ton i  97 m mostu dwu­

kierunkowego o nośności 80 ton, *
Czas uruchomienia przepraw mostowych zależy od szeregu czynników, 

jak: stopień obezwładnienia n ieprzy jacie la, uchwycenie przyczółków, 
charakter przeszkody wodnej itp .
Pełne obezwładnienie obrony nieprzyjaciela oraz uchwycenie przyczółków 
umożliwia przystąpienie do budowy mostów pontonowych na wąskich i  śred­
nich przeszkodach wodEyoh bezpośrednio po przeprawieniu się pierwszych 
f a l ,  W tym wypadku nie jest celowe urządzanie przepraw promowych lecz
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budowa mostów pontonowych. Umożliwi to wykorizystanio ich przez wtęk -  
szońć aił. puUcu i  skróci znacznie czas przeprawy.

Przeprawy czołgów pod wodą /zal. nr 12/ przeznaczone są do przeprawy 
czołgów z batalionu czołgów. Czołgi pod wodą można przeprawiać z zało­
gami lub bez załóg /przeciąganie/. Przeprawiające aię czołgi mogą holo­
wać działa arty lery jsk ie , roosŁdzierze i  samochody z odpowiednim obotąże- 
nlera /ładunkiem/.

Do przeprawy czołgów pod wodą najdogodniejsze są odcinki przeszkody 
wodnej z dogodnymi i  ukrytymi drogami doprowadzającymi, łagodnymi brze­
gami oraz z dnem z twardego lub piaszczystego gruntu. Głębokość wody 
nie może przekraczać 5 m, prędkość prądu nie może być większa nJ.ż 
1,5 m/sdk, kąt nachylenia brzegu w miejscu wjazdu do 20 , kąt nachyle­
nia brzegu w miejscu wyjazdu do 15°, kąt nachylenia dna w kierunku Jaz­
dy do 15  ̂ oraz wzniesienie dna do 10^.

Na przeprawach czołgów pod wodą wyznacza się i  urządza 1-2 trasy 

/osie/ na batalion czołgów.
Szerokość sprawdzonego i  rozminowanego pasa na osi przeprawy zależy 

od szerokości przeszkody wodnej i  prędkości prądu i  musi zapewniać do­
godny objazd zatrzymanego /uszkodzonego/ czołgu, ratowania załogi oraz 
ewakuację z wody uszkodzonego czołgu. Stosownie do powyższych warunków 
przyjmuje się szerokość trasy 20 m na każde 100 m szerokości przeszko­
dy w odnej.

Urządzenie przeprawy czołgów pod wodą oraz przez głębokie brody obej- 
nmjel sprawdzenie i  rozminowanie dróg podejśola czołgów do przeszkody 
wodnej i  wyjścia po przeprawie do zasadniczej drogi na przeciwległym 
brzegu, rozminowanie brzegów w miejscach zJazJu i  wyjazdu ozołgów z wo­
dy óraz osi /trasy/ przeprawy, usunięcie z osi /trasy/ różnego rodzaju 
przeszkód, a w razie  konieczności zasypanie jam i  wybojów, wzmocnienie 
brzegów w miejscach wjazdu i  wyjazdu z wody, oznaczenie osi i  granic
tras, _ _____ ____________________________ __________________________________

"przeprawę czołgów pod wodą urządzają swoimi siłami i  środkami prze­
prawiające się pododdziały czołgów z udziałom pododdziałów wojsk inży­

nieryjnych.
Dezzałogową przeprawę czołgów pod wodą /zał, nr 1-3/ organizuje aię 

na przeszkodach wodnych o głębokości ponad 5 m, podczas spływu kry oraz 
wówczas, gdy załogi ozołgów nie są przeszkolono w zakresie przeprawy 
czołgów pod wodą. Istotą takiej przeprawy jest przeciąganie ozołgów za 
pomocą zestawów holowniczych i  ciągników na przeciwległy brzeg, załogi 
ozołgów przeprawiają się na przeciwległy brzeg na środkach pływających. 

Najdogodniejsze do bezząłogowej przeprawy ozołgów pod wodą są odcin­
ki przeszkody wodnej, których szerokość koryta nie przekracza 250 m,
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glębokoiśó 10 m, a prę^Jkość prądu 3,5 m/«ak, braagl w mlajaou wjassdu 1
wyjaaidu jb ifody mają nachylania do 2:5̂ p atoplań nachylaania dna a kiorun-

ołku Jazdy oraz wzniaaianla dna nla przekraczają 23 i » •  przeciw ległym 
brzegu ia tn le ją  modSliwo^oi umocowania kotwicy w odległości ód brzegu 
równej sumarycznej długości Jednocześnie przeciąganych czołgów połąozo» 
nych między sobą linami, brzeg wyjściowy zapewnia dobrą przyczepność-- 
ciągników i  Jeat w lalarę równy,  ̂ ^

Organizatorem bezzałogowej przeprawy ozołgów pod wodą Jeat dowódca 
pułku. Przeprawę urządza oię alłaml pułku z udziałem pododdziałów in -  
*yni ary j  oh ,

Podddzlaly inżynieryjne, wydzielone do zabezpieczenia przeprawy 
ozołgów pod wodą, przystępują do JeJ urządzenia z ohwilą opanowania 
przeoiwległego brzegu. Praktycznie przeprawy, mogą byó uruchomione w 

G+1,5“‘2 godziny, ' '
Do tnpządzeuia ± utrzymania przeprawy ozołgów pod wodą z przydzielo­

nych pododdziałów inżynieryjnych wyznacza się Jedną grupę ewakuaoyjno- 
ratuhkową z plutonu technicznego zabezpieczenia przepraw,

JeZell Zaistn ieją warunki do budowy mostów pontonowych bea^pośrednio 
po przeprawieniu się pierwszych f a l ,  przeprawa ozołgów odbywa się po 

mostaoh.
Przeprawy w bród /zał. nr l V  urządza się przez niegłębokle odcinki 

przeszkody wodnej, pozwalające pokonywać ją  bez zastosowania środków 
przeprawowych. Przeprawa w bród dzięki swym właściwościom zapewnia oiąg— 
łośó ruohu, podobnie Jak przeprawa mostowa. Mogą Ją organizować samo­
dzie ln ie wszystkie pododdziały pułku.

Urządzenie przeprawy w bród obejmuje} rozpoznanie i  rozminowanie 
przeszkody wodnej w re jon ie  urządzania brodu, oznaozanie grani© brodu, 
wzmocnienia dna brodu o słabym gruncie narzutem kamiennym oraz ape-
cjalnymi pokryciami, ^
Dopuezozalne głębokości wody uraodsliwiająoo przeprawę w bród poszozogól- 
x^oh rodzajów sprzętu przedstawia załącznik nr 15*

Szerokość sprawdzonego i  rozminowanego pasa ruchu powinna wynosić 
nie mniej n i* 8-10 m. Pochylenia brzegów szczególnie na wyj a zda oł» nie 
powinny przekraczać 10—15% d la  pojazdów kołowych i  20—30% dla pojazdów 

gąsienicowych.
Na jednej przeprawie w bród wyznacza się oddzielne osie /trasy/ dla  

pleszyoh, pojazdów kołowych i  gąsienicowych, Do przeprawy powinna pro­
wadzić Jedna czynna droga, która w pobliżu przeszkody wodnej może się  
rozwidlać na k ilka podejść w zależności od liczby  osi,

Do urządzenia przeprawy w bród nie przydziela się pododdziałów inży-
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I) ł oï-y.l Nn bru^looł) Inł/wycJi <lo pokonania i  o małym nasileniu ruchu
l‘'?>nprnwp moi".» \\YV.r\<\r.\J. utrvîyiTrywaô drużyna piechoty,

l'o<io<Jdi«ioły wyf]v;ioi oł\o do ursiądzenia przeprawy w bród, przystępują 
f!i> JrJ uruchomi cni n z chwllf) opanowania przeciwległego brzegu na głębo­
kość łinlomożllwioJącą prowadzenie ognia obserwowanego na lustro wody, 
1;J, praktycznie po godzinach,

Trzn^rnwy po lodzie /zał, nr l6/ urządza się w zależności od Jego 
nośności /zał, nr 17/ dla wszystkich rodzajów wojsk i  sprzętu bojowego,

1’rzy dostatecznej grubości lodu pododdziały przeprawiają się na w łą- 
Nniych śrorlkach transportowych /wozach bojowych/ Jp»o sprawdzonych i  ozna­
czonych trasach. Liczba tras /zaSadndi.czyoh i  zapasowych/ zależy od i lo -  
f'('i przeprawiających się pododdziałów, wytrzymałości pokrywy lodowej i  
slopnda oddziaływania n ieprzyjaciela. Odległość poszczególnych tras od 
siebie nie powinna być mniejsza przy przeprawie pojedynczych pojazdów 
niż 50 m, a przy przeprawie kolumn -  100 m.

Przeprawę po lodzie organizują przeprawiające się pododdziały we 
własnym zakresie, Czas Jej uruchomienia G+1 -• 1,5 godziny.

Organizacja 1 pełnienie służby porządkowo-ochronnej i  ewelaiaoyjno- 
ratunlcowej na przeprawach.

Służbę porządkowo-ochronną w czasie forsowania z marszu przeszkód 
wodnych organizuje sztab puUcu odpowiednio do decyzji 1 wskazówek do­
wódcy pułku oraz zarządzenia sztabu dywizji w oelu:

-  zapewnienia zorganizowanego wyjścia pododdziałów pułku do przesz­
kody wodnej ;

-  niedopuszczenia do Tiadmiernego skupiania się pododdziałów, środków
transportowych 1 sprzętu bojowego oraz tworzenia "koi’kôw” na przepra­
wach; *

I

-  utrzymania właściwego porządku 1 dyscypliny w onas ie przeprawy, 
.Polecenia osób pełniących służbę porządkowo-ochronną na przeprawach

w zakresie ustalonego porządku powinni wykonywać wszyscy żołnieirze nie­
zależnie od posiadanego stopnia wojskowego i  zajmowanego stanowiska 
służbowego.

Do zadań służby porządlcowo—ochronnej należy:
-  regulowanie ruchem pododdziałów w czasie podchodzenia do przeszko­

dy wodn ej ;
-  zapewnienie ustalonej przez dowódcę pułku kolejności przeprawy 

pododdziałów przez przeszkodę wodną i  porządku ruchu na drogach;
-  niedopuszczanie do naruszania ustalonych odległości 1 przerw w 

mańszu między pododdziałami;
-  zapobieganie nadmiernemu skupianiu się pododdziałów i środków
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transportowych na ostrych wanieslenlaoh i  spadkach ora* naj trudno prae- 
Jazdnyoh odcinkach drógr prowadzących do przeszkody wodnej;

-  wzbranianie ruchu po drogach zastrzestonyoh;
-  niedopuszczanie do nadmiernej prędkości ruchu oraz niepotrzebnego; 

wyprzedzania;
-  zapewnienie usuwania,z korony -drogi uszkodzonego sprzętu bojowego 

i  środków transportowych;
»k o n tro la  przestrzegania zasad maskowania na drogach marszu, przed 

liniam i wyjściowymi i  liniam i wyrównania, a takZe w rejonach wyjścio­
wych do forsowania, w rejoisaoh uszozelxiiania czołgów, w miejscach za­
ładowania s i ł  1 środków bojowych na desantowe środki przeprawowe oraz 
na brzegach przeszkody wodnej i  przeprawach;

-  przestrzeganie ustalonej kolejności ruchu pododdziałów przez bro­
dy i  mosty;

-  powiadamianie pododdziałów o skasteniaoh 1 zakaiteulaoh terenu oraz 
o działaniu grup dywersyjnych n iep rzy jac ie la 'i wysadzonych przez niego 

desantach powietrznych,
SłuZbę porządkowo-ochronną organizuje się  -  w pułkach pierwszego 

rzutu -  na batalionowych i  pułkowych drogach od rejonu wyjściowego dru­
giego rzutu pułku do i>rzepraw pułkowych, na przeprawach i  brzegu prze­
ciwległym do rokady przybrzeżnej.

¥ skład służty porządkowo-ochronnej wchodzą: komendant odcinka fo r ­
sowania, komendanci przepraw 1 ich pomocnicy, postejrunki kontrolne 
przepuszczenia wojsk na przeprawę, posterunki porządkowo-ochronne i  po­
sterunki regu lac ji ruchu,

Do organizowania 1 p e łn ien ia ' służby porządkowo-ochronnej wyznacza 
się :, na drogach marszu -  pododdziały dowodzenia oraz pododdziały regu­
l a c j i  ruchu, a na przeprawach — pododdziały wojsk inżynieryjnych.

Na przeprawach czołgów pod wodą, w bród i  po lo d z ie  oraz przeprawach 
desantowych urządzanych na wozach bojowych piechoty, służbę porządkowo- 
ochronną organizują przepraw iające s ię  pododdziały własnymi siłam i.

Komendant odcinka forsowania /szef saperów forsującego pułku/ Jest 
obowiązany: kontrolować pełnienie służby porządkowo-ochronnej 1 prze -  
strzeganie przez wojska zasad maskowania, zapewniać w określonym oza -  
sie  wywoływande 1 wymarsz na ozas pododdziałów na przeprawy, utrzymy — 

Waó ustalony porządek na odcinku forsowania.
Komendant przeprawy znajduje s ię  bezpośredjiio na przeprawie i  pod 

lega dowódcy pułku, jako dowódcy pułkowego odcinka forsowania, oraz 
szefowi saperów pułku, Jako komendantowi pułkowego odcinka forsowania. 
Jest-nim zazwyczaj dowódcy lub o ficer pododdziału inżynieryjnego wydzle- 
lonego do urządzenia przeprawy,
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Koiiiondent przeprawy Jest obowiązany: zorganizować ląoznoćÓ i  ^egu- 
JaoJv ruohu /eluiłibę porządkową/ na przeprawie» wywoływać do przeprawy 
pododdziały kolejnej f a l i ,  zapewnić azybką i  aprawną budowę 1 odtwo -  
rżenie uszkodzoTiych przepraw, meldować dowódcy pułku /azefowl aaperćw/ 
o przebiegu przeprawy zgodnie z grafikiem i  zgodnie z ioh zarządzeniem 
dokonywać manewru środkami przeprawowymi,

Do pomocy w kierowaniu przeprawą komendant przeprawy wyznacza ze 
eklauu pododdział%x urządzającego przeprawę dwóoh-trzeoh pomoonlków t 
powteruTiki porządkowe—oohroune* ‘

Pomocgik komendanta na posterunku kontroli przepuazozanla pododdzia­
łów na przeprawę wepólnle z komendantem posterunku kontroli przepusz­
czania i  przodatewiclelem sztabu przeprawiającego a lę  pododdziału apraw- 
dza 1 kieru je pododdziały na przeprawy zgodnie z grafikiem w razie  po­
trzeby watrzyrauje ich ruoh.

Pomocnik komendanta na brzegu wyjściowym kieru je  załadowaniem koł­
nierzy 1 sprzętu na środki przeprawowe i  przeatrzega loh prawidłowego 
wykorzystania* Zgłaszającym alę do niego dowódcom kolejno praybywają- 
oyoh kolumn wydaje zezwolenie na rozpoczęcie przeprawy. Podlega mu oa- 
ła  słuZba porządkówo-oohronna na brzegu wyjściowym, obsługa środków 
przeprawowych^ i  grupa ewakuaoyjno-ratuhkowa.

Pomponik komendanta na brzegu przeoiwległym kieru je  rozładowaniem 
środków desantowych i  promów. Nie dopuszcza do zatrzymywania się *oł->* 
nlerzy 1 sprzętu bojowego w rejonie px-zeprawy lub do przeprawy powrot­
nej, kierując loh natyohiciąst na przejścia w zaporach inżynieryjnych 
lub wyznaczone drogi.
Na przeprawach w bród i  po lodzie k ieru je  utrzymaniem w należytym sta­
nia wyjazdów oraz wyciąganiem na brzeg uszkodzonego lub ugrzęźnlętego 
sprzętu. Przestrzega szybkiego powrotu na brzeg wyjściowy środków de­
santowych i  promów. Organizuje ewakuację rannych na powracających środ­
kach prz^rawowyoh.

Podlegają mu elementy służby porządkowo-ochronnej na brzegu przeciw­
ległym oraz obsługa środków desantowo-przeprawowych i  promów w czasie  
przebywania przy brzegu przeoiwległym,

POBterunkl porządkowe—oobronne podlegają bezpośrednio pomocnikom 
komendanta przeprawy. Są one obowiązano kierować pododdziały do ntlejso 
załadowania na środki desantowo-przeprawowe 1 na promy oraz nie dopusz— 
ozeó do gromadzenia się pododdziałów 1 sprzętu bojowego bezpośrednio 
na brzegu przesżlcody wodnej. Czuwają one nad zachowaniem przez podod­
działy zasad maskowania, utrzymania w należytym stanie dróg, zjazdów 1 
wyjazdów oraz przejść w zaporach,
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Służba ewaJcuftoy.lno-ratunkowa. xxa t»rsB®prabach or^anlssowana Joat v ce­
lu  ratołianla touąoyoh i  «walcuaoji ts vody uszkodzonego /zatopionego/ 
sprzętu bojowego i  przeprawowego, Do pełnienia służby eiwakuaoyjno-ra- 
tunkowej tworzy się  dwie grupył ewakuacyjną i  ratunkową.

Za przygotowanie grią>y ratunkowej i  je j  wypbsażenie w niezbędne^ 
<^rodki ratunkowe odpowiada szef saperów pułku.

Za przygotowani® grupy ewakuacyjnej i  Jej wyposażenie w środki ewa­
kuacyjne odpowiada szef służb toobniozn(yoh pułku.

Bezpośrednim działaniem każdej grupy kieru je o ficer /podoficer/ ro­
dzaju wojsk, z którego składu odpowiednia grupa została wydzielona. 
Całością służby dowodzi dowódca grupy ewakuacyjnej,

Do służby ewakuaoyjno-ratunkowej ze składu pododdziałów inżynieryj­
nych wydziela się  płetwotrurków, środki pływające 1 sprzęt ratunkowy, a 
na przeprawach ozołgów pod wodą drużynę ewakuaoyjno-raturikową z pluto­
nu technicznego zabezpieczenia przepraw batalionu eaperów dywizji.

Obrona i  ochrona przepraw organizowana jest przez pododdziały wyzna­
czone do ioh utrzymania i  przeprawiające śię . Pododdziały te wykonują 
okopy dla środków ogniowych, przygotowują zapory minowe i  prowadzą 
obserwację przeszkody wodnej. Na odkrytych skrzydłach odcinka forsowa­
nia pułku oraz na przeprawach mostowych wystawia się czaty wodne. Cza­
ty wodne organizują obronę 1 ochronę przepraw przed minami pływającymi 
i  działaniom dywersyjnym nieprzyjaciela oraz środkami zapaj.ająoyml, Do 
ioh składu wyznacza się pododdziały piechoty oraz pododdziały wojsk in ­
żynieryjnych, a na szerokich i  bardzo szerokich przeszkodach wodnych 
/zwłaszcza żeglownych/ również pododdziały czołgów i  a r ty le r ii .  Czaty 
wodne wyposaża się w środki pływające do przechwytywania i  niszczenia 
min i  innych środków niszczenia spławianych przez n ip rzy ja c ie la , przy­
rządy do obserwacji noonej, środki łączności i  sygnallzaoji. Wykonują 
one i  utrzymują zagrody przeciwminowe, wystawiają postoi'uhkl obserwa­
cyjne oraz rozbudowują stanowiska do obrony okrężnej i  ukrycia dla 

ludzi.
Czaty wodno pełnią służbę przez oały okres przeprawy wojsk.



Y l l i r  WŁAfeCIWOl̂ CI ZAliEZPIECZENIA INŻY]NIERYJNEGO FORSOWANIA PRZESZKÓD 
WODNYCH PRZEZ PUŁK Z PLANOWYM PRZYGOTOWAl^M

Foreowanie przeszkody wodnej z planowym przy^^otowanlem oherakteryzu- 
Jei bezpośrednia styczność z nieprzyjacielem zajmującym przygotowaną 
obronę na przeszkodzie wodnej koniecznością posiadania czasu na przygo­
towanie wszystkich przedsięwzięć związanych z organizacją i  wszechstron­
nym zabezpieczeniem forsowania oraz przygotowaniem rejonu wyjściowego 

do forsowania 1 zajęciem go zawczasu przez wojska.
Forsowanie z planowym przygotowaniem przeprowadza się na szerokim 

froncie, jednocześnie wszystkimi silami pierwszego rzutu p\ilku i  rozpo­
czyna się ono z reguły w czasie ogniowego przygotowania.

‘ Zabezpieczenie inżynieryjne forsowania przeszkód wodnych z planowym 
przygotowaniom obejmuje: przygotowanie pod względem inżynieryjnym re jo ­
nu wyjściowego, rozpoznanie inżynieryjno obrony n ieprzy jao le la , przesz­
kody wodnej i  zapór ustawianych na n ie j, urządzenie i  utrzymanie prze­
praw, przygotowanie dróg wyjścia do przeszkody wodnej oraz dróg manew­
ru, organizację służby porządkówe-oohronnej' i  służby ewakuacyjne-ratun­
kowej oraz ochronę przepraw przed minami pływającymi i  środkami zapa­
lającymi.

Przygotowanie pod względem inżynieryjnym rejonu wyjściowego do fo r ­
sowania obejmuje: sprawdzenie zaminowania rejonu, rozbudowę pozycji t 
rejonów rozmieszczenia wojsk, punktów dowodzepia, rejonów rozmieszoze- 
nie pododdziałów desantowo-przeprawowych i  pontonowych, wyznaczenie 
miejsc załadowania wojsk i  sprzętu bojowego na środki przeprawowe oraz 
rejonów uszczelniania czołgów, a także przygotowanie dróg,

ąpraWizenie zaminowania rejonu wyjściowego i  jogo rozminowanie prze­
prowadza się na pozycjach 1 w rejonach rozmieszczenia wojsk, w miej­
scach rozładowania sprzętu pontonowego i  miejscach urządzania przepraw, 
na drogach podejścia do przepraw i  drogach manewjfu.

Przy dostateóznej ilo ś c i czasu, s i ł  i  środków jest celowo rozminować ^
na odcinku forsowania cały brzeg wyjściowy.

Na pozycjach, w rejonach rozmieszczenia wojak i  na punktach dowodzę* 
nia w czasie przygotowania forsowania wykonuje się prace forty fikacy j­
ne na podobnych zasadach jak w obronie.

Pododdziały desantowo-przeprawowe rozmieszczają się w rejonie wyj­
ściowym razem z oddziałami, na których"korzyśó będą działać.
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rortoaazlały poDtonowe rozmloazozają alę .krycie vzcUuí dróg vyprc- 
wodzejąoyoh do »ilojso urządzenia przepraw.

JeZoll w rejonie wyjáolowym do foreowanlo Istn ie ją  stororzooz«, do­
pływy 1 odnogi iąoząoo elp z korytom przeszkody wodnej, sprzęt ponto 
nowy, oraz samobieżne promy gąsienloowe moZna zawczasu wyładować w tych 
miejscach w celu woześniejszego zmontowania promów /odcinków mostów/ 1 
przomanewrowanla nimi do miejsc urządzenia przepraw.

Rozpoznanie inżyn iery jne przeszkody wodnej 1 n iep rzy jac ie la  podczas 
rorsowanla z planowym przygotowaniem prowadzi s ię  wszystkimi sposobami, 
siłam i 1 órodkaml pułku. Inżynieryjne posterunki obserwacyjne wystawia 
e lę  z takim wyliozenleia, aby na odcinku forsow inia obserwacją moZna by­
ło  objąó przeszkodę wodną, brzegi 1 przedni skraj obrony n iep rzy jao le . 
la .  Inżynieryjne posterunki obserwacyjna /IPO/ pułkowo rozmieszcza s ię  
z regu ły  na kierunku'głównego uderzenia, tam gdzie przewiduje s ię  u rzą - 
dizenle prss^rev» puUcowyoh,

Trasy /osie/ przepraw czołgów pod wodą rozpoznają zwladowoy-płetwno- 
nurkowle z grupy owakuaoyjno-ratunkowej plutonu technicznego zabezple-
oasenla przeprav przydzielonej z dywizji.

«yp.rowadzająoe do przepraw przygotowuje eię i  odpowiednio ozna­
kowuje w terenie zakrytym, uniemożliwiającym nieprzyjacielowi obaerwa- 
oję. Na odkrytych odcinkach dróg ustawia się maski. Rokada przybrzeżna 
powinna w miarę możliwości przebiegać w terenie zakrytym. Przejazdy 
przez wąskie przeszkody terenowe przygotowuje się zawczasu, a do poko­
nania tego rodzaju przeszlcód na brzegu przeciwległym przygotowuje się  
elementy konstrukcji mostowych 1 pokryć drogowych.

Drogi wyjazdu z przepraw i  rokadę przybrzeżną na brzegu przeolwleg- 
łym przygotowują pododdziały po przeprawieniu się.

Przedsięwzięcia przygotowawcze i  częściowe przygotowanie przepraw, 
w tym również przepraw czołgów pod wodą, wykonuje się Jednocześnie z 
przygotowaniem pod względem inżynieryjnym rejonu wyjściowego t j .  do 
ozasu rozpoczęcia forsowania. Możliwe Jest więo zawczasu wykonanie 
przejść w zaporach inżynieryjnych 1 przeszkodach terenowych na brzegu 
wyjściowym, wykonanie iłkryć dla elementów służby porządkowo-oohroinnej 
i  ewakuaoyjno-ratxirikowej , przygotowanie i  oznakowanie dróg na prze­
ła j  do przepraw, przygotowanie zjazdów do wody dla wozów bojowych p ie ­
choty i  środków desantowo-przeprawowych, wykonanie przedsięwzięć do 
torowania przejść w zaporach nieprzyjaciela na brzegu przeciwległym. 
Rozminowanie przeszkody wodnej oraz zjazdy do wody wykonuje się w cza­
sie  ogniowego przygotowania forsowania. Przejścia w zaporach inżynle- 
ryjnych na brzegu przeciwległym i  wyjazdy z wody oraz przygotowanie
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mlejao lądowania promów wykonują pododdziały inżynieryjno wydzielono 
do urządr4anla przepraw przeprawiające się z pierwszą fa lą .

Służbę porządkowo^-oohronną 1 ewakuaoyjno-retunkową oraz oohrong 1 
obronę przepraw organizuje się w czasie przygotowania forsowania 1 
rozwija na brzegu wyjóoiowym do czasu rozpoczęcia forsowania» a na 
przeszkodzie wodnej i  na brzegu przeoiwleglym -  z ohwilą rozpoczęcia 
forsowania.

\
IX . W Ł A ^ IW O ^ I PRACY SZEFA SAPERbW PCŁKC PODCZAS ORGANIZACJI ZABEZ­

PIECZENIA INŻYNTERYJNEGO FORSOWANIA

Za organizację zabezpieczenia inżynieryjnego forsowania pułku odpo­
wiedzialny jest dowódca pułku. Osoblóoie lub przez sztab informują on 
szefa saperów o otrzymanym zadaniu i  wydaje wytyczne do organizacji za­
bezpieczenia inżynieryjnego fojc^sowania. ^

Bezpośrednim Organizatorem zabezpieczenia instynleryjnego forsowania 
jest szef saperów pułku.

Metody i  treśó pracy szefa saperów pułku podczas wypracowywania de­
cyzji do zabezpieczenia inżynieryjnego forsowania nie odbiegają od 
ogólnie przyjętych metod w natarciu. Musi on jednak w swojej pracy 
\iwzglfdnl6 specyfikę tego rodzaju działań, i  wyeksponować zagadnienia 
związane z pokonaniem przeszkody wodnej bronionej przez n ieprzyjaciela,

W tym zakresie jest on obowiązany:
— studiować wszystkie dostępne materiały dotyczące przeszkody wod­

nej /opisy wojskowo-geografiozne» mapy, materiały studyjne teatrów 
działań wojennych itp ,/ ;

— prowadzić anefiizę i  ocenę danych uzyskanych z rozpoznania przesz­
kody wodnej, istnlejąoyoh przepraw oraz obiektów hydrotechnicznych 1 w 
określonym ozś‘sie podać niezbędne dane o przeszkodzie wodnej do wiado­
mości pododdziałów;

— zorganizować rozpoznanie inżynieryjne przeszkody wodnej i  dróg 
wyprowadzających do n ie j }

— określić niezbędne s iły  i  środki przeprawowe do zabezpieczenia 
forsowania przeszkody ^wodnej {

— postawić zadania pododdziałom Inżynloiyjnym odpowiednio do decy­
z j i  dowódcy pułku; ,

— przeprowadzić kalkulację przeprawy pułku 1 wziąć udział w opra­
cowaniu przez sztab grafiku przeprawy;

— zabezpieczyć wyjście.,na czas do przeszkody wodnej środków przepra­
wowych;
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• zorganizować dzlaian le pododdziałów InZynlaryJwyoh w zakreśla 
urządzania 1 utrzymania przepraw, zwalniania 1 zwinięcia w nakazanym 
ozasle środków przeprawowyoh 1 wykonania nimi manewru;

-  zorgalzowaó przygotowanie elementów konstrukcji do urządzenia 
przepraw i  wzmocnienia dróg oraz zbiórkę 1 wykorzystanie zdobycznych 
1 miejsoowyoh środków przeprawowych.

Jednym ze specyficznych i  zarazem najważniejszym etapem pracy szefa 
saperów pułku podczas wypracowywania propośByojl do zabezpieczenia in­
żynieryjnego forsowania jest kalkulacja przeprawy ptiłku. Kalkulację tę 
szef saperów przeprowadza zarówno w całości za ptiłk /podczas przygoto­
wania danych do decyzji dowódcy/, jak i  dla poszczególnych elementów 
ugrupowania bojowego, w kolejności forsowania przyjętej w decyzji do­
wódcy pułku.

Kalkulując ozas przeprawy pułku szef saperów powinien znaói skład 
przeprawianych wojsk oraz kolejnośó ioh przeprawy, liczbę i  możliwości 
środków przeprawowych, terminy gotowości poszczególnych przepraw, oha- 
rakter przeszkody wodnej /szerokość, głębokość, prędkość prądu, cha­
rakter dna i  brzegów, istn ien ie zapór 1 przes.zkód/ oraz sposoby prze-

ł

prawy.
Skład przeprawiających się wojsk, liczbę sprzętu bojowego, uzbroje­

nia i  środków transportowych oraz kolejność przeprawy określa sztab 
na podstawie decyzji dowódcy pua^u podczas planowania walki i  precyzu­
je  w okresie podchodzenia wojsk do przeszkody^^wodnej.

Liczba środków przeprawowych wynika z ilo ś c i 1 stanu przydzielonych 
pułkowi pododdziałów desantowo-przeprawowych i  pontonowych.

Terminy gotowości przepraw zaieżeó będą od takich czynników, jaki 
charakter przeszkody wodnej, dna i  brzegów oraz terenu na podejściach ' 
do n ie j, stopień wyszkolenia i  przygotowania pododdziałów przeprawo­
wych, stopień oddziaływania nieprzyjaciela na brzeg wyjściowy t lustro  
wody, warunki atmosferyczne 1 inne. Terminy te  zostały przedstawione 
w rozdziało V II »Realizacja podstawowych zadań zabezpioozonia inżynie­
ryjnego

Znając liczbę sprzętu do przeprawy oraz liczbę środków przeprawo­
wych szef saperów określa liozbę obrotów /rejsów/ środków przeprawo­
wych uwzględniając ioh ładowność.

Następnie określa ozas trwania jednego obrotu na podstawie tabeli 
w instrukcji o forsowaniu /zał, nr 18/ lub wzoru:
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gd*ie; R r 0==«® trwania Jednego obrotu /rejsu/ środków przeprawowych 
/w min,/}

S -  szerokość przeszkody wodnej /w m/; .
t — ozas załadowania i  wyładowania}
K -  współczynnik uwzględniający prędkość prądu rzeki /w m/sek,/;
D -  prędkość poruszania się środka przeprawowego na wodzie 

/w m/min,/#

Wartość współczynnika K określa załącznik nr 19.
Czas potrzebny na załadowanie i  wyładowanie sprzętu bojowego i  środków 
transportowych określa się drogą doświadczeń /praktycznie/. Zwykle ozas 
ten wynosił dla PTS -  6 minut, dla GSP -  7-8 minut, dla promów przewo­
zowych -  10 minut,

•W następnej kolejności szef saperów przystępuje do określenia czasu 
przeprawy wojsk na poszczególnych środkach przeprawowych /przeprawach/, 

Czas przeprawy na środkach desantowo-przeprawowych i  promach okreś­
la  według wzoruł

gdzie: T -  ozas przeprawy /w min,/}
M -  liczba obrotó\^ /rejsów/;
R — czas trwania Jednego obrotu środków przeprawowych /w min,/; 
K -  liczba środków przeprawowych;

1,2 -  współczynnik straty środków przeprawowych.

Podozas przeprawiania części pododdziałów pułku po moście czas prze­
prawy określa się według wzoru:  ̂ 1

gdzie: T -  ozas przeprawy po moście /w min,/;
L — długość kolumny /w 'km/;
N -  liczba mostów; ^

" V -  prędkość ruchu po moście /w kn^.

Prędkość ruohu po mostach przyjmuje s ię : d la mostów pontonowych z patN- 
ku PP-6ił -  Jak podano w tabeli /zał. nr 20/, dla mostów na podporach 
stałych — równą prędkości marszu koliimn po drogach,
Czas przeprawy czołgów pod wodą oblicza się według wzoru*

gdzie* T — ozas przeprawy czołgów pod wodą /w min,/;
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L -  długość kol\iintqr /w m/j
S -  szerokość przeszkody wodnej /w m/;
V -  średnia prędltość ruchu czołgów pod wodą /w m/min/;
N -  liczba tras /osi/ podwodnych.

Długość kol turmy jest iloczynem liczby czołgów przez odległość między n i­
mi, Przyjmuje się następujące odległości między czołgami: w dzleć 
50-60 m, w nocy 100-200 m,
średnlti prędkość ruchu ozolgów pod wodą wynoai 5*^ Icm/godz, 
/80-100 wa/min,/,

liyniki powyższych kalkulacji szef saperów ujmuje w tabeli /zał. 
nr 2 1/ i  melduje dowódcy pułku /szefowi sztabu/ w celu podjęcia decy­
z j i ,  po czym stawia zadania dla pododdziałów InZynieiryjnyoh, organizu­
je  terminowe podejście ich do przeszkody wodnej i  działanie w ramach 
zabezpieczenia inżynieryjnego forsowania,

V tyra samym czasie szef saperów uczestniczy w opracowaniu przez 
sztab pułku grafiku przeprawy kalkulując oddzielnie przeprawę kaZdego 
z elementów ugrupowania bojowego.

Grafik przeprawy /zał, nr 22/ opracowuje się w określonej kolejno­
śc i, Na początku określa się sposób przeprawy i  rysuje schemat podej­
ścia pododdziałów pułku do przeszkody wodnej, po czym wypełnia się ru— 
bjrykę -  odoinelc forsowania i  iniejsoa przepraw. Następnie wszystkie 
przeprawy numeruje się, ustala się gotowość kaZdej z niob oi^az s iły  i  
środki do ioh xxrządzenia 1 utrzymania,

V dalszej kolejności na podstawie kalkulao jl określa się terminy i  
czas trwania przeprawy kaZdego elementu ugrupowania bojowego pułku.

Po zatwierdzeniu grafiku przeprawy, sztab pułku wykonuje wyciągi i  
rozsyła je  do poszczególnych pododdziałów oraz komendantów przepraw 
organizowanych przez pułk, ¥ keZdym wyciągu ujmuje się tylko dane do­
tyczące danego pododdziału,

¥ miarę podchodzenia pododdziałów pułku do przeszkody wodnej i  pre­
cyzowania decyzji do forsowania 1 sztab pułku udokładnla szczegóły gra­
fiku przeprawy, ¥szystkie zmiany w sposobie forsowania oraz grafiku prze­
prawy natychmiast podaje się do wiadomości pododdziałów i  komendantów 
przepraw no odcinku forsowania pułku,

¥ czasie forsowania szef saperów pułku ocenia na przeszkodzie wod­
nej sytuację skaleń i  zakadteń. Dokonuje odpowiednich przedsięwzięć ma­
jących na celu likw idację skutków uderzać jądrowych nieprzyjaciela, 
organizuje manewr środkami przeprawowymi oraz terminowe zwolnienie ich 
i  zwinięcie z przeszkody wodnej^
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DOPUSZCZALNE GŁigBOiKO^I UMOŻLIWIAJĄCE PRZEPRAWę V ,BRt>D
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