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Wstep

Zabezpieczenie raaterlatovo-techniczne Jest Jednym z gtéwnych elemen-
toéw zabezpieczenia tylowego wojsk w ogdle, a ze wzgledu na to, ze decy-
duje ono w sposéb bezposredni o mozliwosciaoh prowadzenia dziatan bojo-
wych przez putk lotniczy, w zabezpieczeniu tylowym wojsk lohiiczych wy-
suwa sie ono na plan pierwszy.

Zabezpieczenie materiatlowo-techniczne w wojskach lotniczych zawiera
szerokie tresci. Aby Jednak mogto by¢ ono wypelnione w sposéb funkcjonal-
ny, racjonalny i efektywny, musza by¢ stosowane, tak Jak w kazdej dzia-
talnosci, okreslone zasady i metody Jego realizacji.

Skrypt ten ujmuje w swej tresci okreslone problemy zabezpieczenia ne
teriatlowo-technicznego dziatann bojowych putku lotniczego 1 przeznaczony
Jest dla potrzeb procesu szkolenia stuchaczy kierunku zabezpieczenia
wojsk lotniczych” material majgcy stuzy¢ za pomoc w zgtebianiu tego
rodzaju problematyki przez stuchaczy podczas studiéw w ASG ¥P,

1. ZABEZPIECZENIE MATERIALOWE

Zabezpieczenie materiatowe dziatan bojowych oddziatu lotniczego Jest
to zespo6t przedsiewzie€¢ i czynnosci majgcych na celu petne 1 terminowe
zaspokajanie putku lotniczego w niezbedne s$rodki materiatlowe 1 sprzet
obstugi potrzebne mu do zycia i walki.

Zabezpieczenie materiatlowe dziatan bojowych putku lotniczego realizo-
wane Jest przez okreslone stuzby i pododdziaty batalionu zaopatrzenia
wchodzacego organicznie w skiad tego puiku. Nalezy ono do gtdwnych za-
aan tytow putku lotniczego 1 decyduje w sposéb bezposredni o mozliwos-
ci wykonania przez niego zadan bojowych.

1.1. Planowanie zabezpieczania materiatowego

Catoksztatt Srodkéw materiatowych i sprzetu wchodzacych w zakres za-
bezpieczenia materiatowego oddziatéw lotniczych daje sie wyraznie podzie-
li¢ na dwie grupy, Do pierwszej grupy nalezy zaliczy¢ Srodki materiato-
we 1 Sprzet zaopatrzenia ogolnowoJskowego, wykorzystywane przez wszyst-
kie Jednostki wojskowe, niezaleznie od rodzaju wojsk. Jak np; zywnos¢,
umundurowanie ogélnowoJskowe i bielizna, uzbrojenie i amunicja strzelec-
ka, pojazdy mechaniczne i cze$ci zamienne, sprzet inz.-Sap., sprzet 1
materiaty stuzby chemicznej, sprzet i materiaty kulturalno-oswiatowe,
medyczno-sanitarne itd,

W wymienione srodki materiatowe i sprzet oddziaty lotnicze wyposazone
sg Juz w czasie pokoju przez odnosne okregi wojskowe, zgodnie z okreslo-
nymi normami i tabelami naleznosci. W czasie dziatan bojowych putki lot-



nilcze zaopatrywane aa przez tyty WLF, badz tez okreslone sytuacje moga
dyktowaé potrzebe tego rodzaju zaopatrywania bezposrednio przez tyty
armii ogélnowjakowej /pancernej/, na korzy$¢ ktérej dziata dany putk lot-
niczy.

Do drugiej grupy nalezy zaliczy¢ srodki materiatlowe i sprzet zaopa-
trzenia specjalistycznego /lotniczego/ wykorzystywane tylko przez wojska
/oddziaty lotnicze/, jak np* sprzet 1 materiaty lotniczo-technlczne,
uzbrojenie i amunicja lotnicza /bomby,pociski rakietowe, naboje lotnicze
plronaboje, itp/; sprzet tgcznosci lotniczej i UL, paliwa lotnicze 1 pro-
dukty specjalne, sprzet Inz.-lotniskowyt sprzet i materiaty zabezpiecze-
nia nawigatorsklego, meteorologicznego, umun-
durowanie lotnicze i lotniczo-technlczne itp.

W wymienione $rodki materiatowe i sprzet jednostki lotnicze zaopatry-
wane sg przez tyty VLF réwniez zgodnie z normami 1 tabelami naleznosci,
a w odniesieniu do paliw lotniczych oraz amunicji lotniczej /srodkéow
razenia/, weditug konkretnych potrzeb zapewniajacych wykonanie postawio-
nych zada¢ bojowych.

Zakres zabezpieczenia materiatowego na szczeblu putku lotniczego obeji-
muje nastepujace dziaty przedsiewziec:

- okreslenie /planowanie/ potrzeb $rodkéw materiatowych;

- gromadzenie /przyjmowanie i przechowywanie/ Srodkéw materiatowych;

- dowdz Srodkéw materiatowych na lotnisko, do samolotéw oraz zaopatry-
wanie pododdziatéw putku lotniczego w Srodki materiatowe;

- nadzér 1 kontrola nad catoksztattem gospodarki materiatowej, prowa-
dzenie ewidencji 1 sprawozdawczosci.

Planowanie materiatowe Jest nieodtgcznym, waznym elementem procesu za-
opatrywania w $srodki materiatlowe. Realizowane jest ono przez stuzby za-
opatrujace na wszystkich szczeblach dowodzanla.

Planowanie s$rodkéw materiatowych jest nieodlgcznym elementem procesu
zabezpieczenia materialowego dziata¢ bojowych putku lotniczego.

Podstawg do okreslania potrzeb $rodkéw materialowych 1 sprzetu sa na-
stepujace dane:

- zarzadzenia i wytyczne dowddcy szczebla wyzszego dotyczgce zadac
wykonywanych przez putk lotniczy oraz ustale¢ co do ilo$ci tworzonych

zapasow $rodkow materiatowych i ich zuzycia;
- danych o stanie li czelnym ludzi i sprzetu bojowego puiku /etat/;
- okreslonych norm i limitéw zuzycia $rodkéw materiatowych;

- posiadanych na planowany okres zapaséw srodkéw materiatowych;
- mozliwosci magazynowych.
Pulk lotniczy otrzymuje potrzebne nu $srodki materiatlowe i sprzet za-



bezpieczenla od batalionu zaopatrzenia, na podstavd.e odpowiednich zapo-
trzebowan. Srodki materiatowe niezbedne do zabezpieczenia dziatan bojo-
wych putku lotniczego charakteryzujg sie réznorodnoscig asortymentowg
i zmiennoscig potrzeb. Niektére z nich, jak na przykitad zywnos¢, wyko-
rzystywane sg codziennie i prawie zawsze jednakowo pod wzgledem ilo$Scio-
wym Natomiast inne $Srodki materiatowe, jak amunicja lotnicza, paliwa
lotnicze i samochodowo-traktorowe, sprzet i materiaty lotniczo-technicz-
ne zuzywane sa przez putk lotniczy nierébwnomiernie. Wielkosci zuzywanych
tego rodzaju $rodkéw materialowych sga zmienne. Zalezy to gtéwnie od ty-
pu samolotéw bedacych w. wyposazeniu putku oraz charakteru i natezenia
prowadzonych dziatan bojowych /Zwylotow/.

Niektore rodzaje s$rodkéw materiatlowych, jak na przyktad okreslone
rodzaje umundurowania, ciepta bielizna i obuwie, wyposazenie obozowe
i opatl Itp. potrzebne sa tylko w okreslonych porach roku - w zimie lub
w lecie. Stad tez umownie biorac ogd6t Srodkéw materiatlowych, w zalezno-
sci od ich przeznaczenia 1 wykorzyst¥wanla mozna podzieli¢ na $rodki za-
opatrzenia statego, $rodki zaopatrzenia okresowego i $rodki zaopatrzenia
sezonowego. Biorgc powyzsze pod uwage nalezy zaznaczy¢, ze wielkosSci
potrzeb s$rodkéw materiatlowych uzaleznione sg od nastepujacych czynnikéw:

- rodzaju lotnictwa 1 typu samolotow»

- norm i limitébw zuzycia»

- natezenia dziatan bojowych lotnictwa*

- aktualnego stanu zapasoéw;

- mozliwosci wykorzystania zasobéw miejscowych;

- okreséw i sezonow xizytkowanla danych srodkéw materiatowych.

llosciowe 1 asortymentowe potrzeby s$rodkéw materiatowych, niezbednych
do zabezpieczenia dziatan 1»jowych 3n Uzaleznione sg
przede wszystkim od: parametréw technicznych samolotéw, natezenia prowar*
dzonych dziatan i charakteru wykonywanych przez nie zadan. Parametry
techniczne samolotéw i ich liczba okres$lajg wielkos¢ jednostki napetnia-
nia paliwa, jednostki ognia amtinlcji lotniczej i jednostki zatadowania
gazami sprezonymi j utku lotniczego. Poréwnujac jednostke napetniania
paliwa Samolotéw réznych typéw stwierdzamy, ze na przykiad jednostka na-
petniania samolot MiG-21 bis jest mniejsza od jednostki napetniania sa-
molotu Su-20, Gdyby nawet pozostate parametry bytly jednakowe, , to
1 tak potrzeby paliwa do zabezpieczenia dziatan bojowych putku lotnicze-
go wyposazonego w samoloty Su-20 beda wieksze, niz potrzeby putku wypo-
sazonego w samoloty MIG - 21 bis.

Nastepnym parametrem okres$lajacym potrzeby srodkéw materiatlowych jest
natezenie dziatan bojowych /wylotéw/ putku lotniczego, Zatezy ono od kon-
kretnej sytuacji i nie jest przez to wielkoscig stata, jednak przyjmowa-



na jako ustalona wielko$¢ dla okreslenia potrzeb $rodkéw materiatowych.

Nalezy nadmieni¢, ze faktyczne zuzycie S$rodkéw materiatlowych przez
putk lotniczy podczas dziatas bojowych, nawet przy bardzo podobnych wa-
runkach wykonywania zadan w kazdym przypadku noze sie rézni¢ od planowa-
nego .

W celu utatwienia planowania 1 wtasciwego okreslania potrzeb $Srodkéw
materiatlowych, poszczegdélne stuzby tytéw putku lotniczego,.w kalkulac-
jach taktycznych postugujg sie odpowiednimi, wyznacznikami, t.j. jednos-
tkami kalkulacyjno-operacyjnyml /jko/ 1 jednostkami kalkulacyjno-technl-
cznymi /jkt/, wustalonymi przez wyzszy szczebel.

-operacyjna /jko/ jest to ilos¢ sSrodkéw materia-
towych jaka przecietnie zuzywa podczas jednego wylotu pojedynczy samo-
lot, eskadra, putk, dywizja i obliczana jest na stan faktyczny samolotow
biorgcych udziat w wylocie. Jednostka ta okreslana jest symbolami jak:
samolot /s/1/; eskadrolot /e/1/; putkolot,/p/1/ itd., w zaleznosci od
szczebla organizacyjnego.

Jednostka kal”™lagyjno-teetoiezng_/"kt/ okresla maksymalng ilos¢
srodkéw materiatowych jaka moze by¢, wedlug danych technicznych samolo-
tow, pojazdéw mechanicznych i agregatéw zatankowana /zatadowana/ jednora-
zowo do ich zbiornikéw i instalacji, przy czym jednostka ta naliczana
jest na stan etatowy sprzetu putku lotniczego.

Jednostki kalkulacyjno-techniczne /jko/ wystepuja jako pojedyncze
1 zbiorowe.

Pojedyncza jednostka kalkulacyjno-techniczna okresla ilos¢ Srodkow
materiatowych /amunicji lolnlczej, strzeleckiej, paliwa, zywnosci, umun-
durowania itd./ nalezna zgodnie z ustalonymi normami, na dang jednostke
broni, pojazd mechaniczny, na danego zotnierza itd.

Zbiorowa jednostka kalkulacyjno-techniczna okresla ilos¢ srodkéw
materiatlowych jak wyzej, nalezna na caty stan etatowy zoinierzy, broni,
pojazdéw mechanicznych i agregatéw, itp. putku lotniczego.

Jednostki kalkulacyjno-techniczne /jkt/ wyrazone sg takimi symbolami
jak: jednostka ognia /jo/ w odniesieniu do amunicji, zaréwno lotniczej,
strzeleckiej i artyleryjskiej; jednostka napetnienia /jn/ w odniesieniu
do paliw ptynnych; jednostka zatadowania /jz/ w odniesieniu do gazoéw
sprezonych} racja dzienna /rdz/ w odniesieniu do zywnosci, komplet /kpi/
w odniesieniu do zbiornikéw dodatkowych, umundurowania, itp .

I tak na przyktad: jednostka napetnienia samolotu, jest to ilos¢ pa-
liwa potrzebna do petnego zatankowania samolotu /moze ona by¢ okreslana
bez lub ze zbiornikami dodatkowymi/; jednostka napetnienia okreslonego
pojazdu mechanicznego, jest to ilos¢ paliwa potrzebna do zatankowania



zbiornikéw roboczych danego pojazdu + zapas w kanistrach, zabezpiecza-
jacych, w sumie, przebycie przez dany pojazd odlegtosci 600 knt racja
dzienna zywnosci. Jest ta okreslona normg ilos¢, zywnosci nalezna zo#-
nierzowi do zywienia w ciggu jednej doby.

Przytoczone przyktady dotyczg pojedynczych Jkt. Znajgc etatowy stan
Sprzetu /wg poszczegdlnych typoéw/ 1 zoinierzy nietrudno Jest obliczyc
zbiorowe Jkt.

Wartosci liczbowe Jednostek kalkulaCyJdno-operacyJdnych /jko/ i kalku-
lacyjno-technlcznych /jkt/ okres$lonych srodkéw materiatlowych wyrazane
sg w ewidencji materiatlowej 1 planowaniu materiatowym, w naturalnych
Jednostkach miary, takich Jak: sztuka /szt/; kilogram /kg/; litr //;
metr biezgcy /mb/; metr kwadratowy /m /; metr szescienny /mY/ itd.

Przy okreslaniu potrzeb s$rodkéw materiatlowych i innych obliczeniach
w praktycznej dziatalnosci poszczegélnych stuzb tylowych putku zachodzi
potrzeba stosowania wspétczynnikow. Jak:

- wspotczynnik ukompletowanla;

- wspotczynnik zuzycia srodkéw materiatowych;

- wspotczynnik wylotu ze zbiornikami dodatkowymi;

- wspotczynnik strat zbiornikéw dodatkowych;

-m wspotczynniki okreslajgce wydajnos¢ transportu samochodowego /spraw-
nosci technicznej poJazdévj tadownosci, Itp/. -

Wspoétczynnik ukompletowanla wyraza stosunek stanu faktycznego samolo-
tow, pojazdoéw mechanicznych, agregatow, uzbrojenia ludzi itd, do liczby
tychze okreslonych w etacie.

Wspétczynnik zuzycia srodkéw materiatowych wyraza stosunek ilosciowy
srodkéw materiatowych podlegajacych zuzyciu podczas Jednego wylotu do
iloSci zabieranej przez samolot na Jeden wylot, zgodnie z Jego danymi
taktyczno-technicznyml /stosunek Jko do Jkt/.

Wspétczynnik wylotu samolotéw ze zbiornikami dodatkowymi. Jest to
stosunek liczby wylotéw samolotéw ze zbiornikami dodatkowymi do ogdlnej
liczby wylotow.

Wspétczynnik strat zbiornikéw dodatkowych. Jest to stosunek liczby
straconych /zrzuconych/ zbiornikéw dodatkowych przez samoloty w czasie
wylotu, do og6lnej liczby zbiornikéw dodatkowych przez nie zabieranych.

Wspodtczynnik sprawnosci technicznej pojazdéw mechanicznych /sprzetu/
Jest to stosunek liczby niesprawnych pojazdéw do ogdlnej liczby pojazdow
putku.

Wspoétczynnik tadownosci pojazdéw mechanicznych Jest to stosunek moz-
liwosci zatadowanych danego pojazdu do Jego udzwigu /chod” o to,ze nie
zawsze Jest mozliwe wykorzystanie petlnego udzwigu pojazdu,., chyba ze prze-
wozi sie materiaty sypkie, bardzo ciezkie lub w workach.



Wielkosci wspotczynnikdw sg ustalane przez wyzsze organa dowodzenia,
ze wzgledu na to, ze ulega™Jg one zmianom, niecelowe Jest ich w tym przy-
padku podawanie, howiem postugiwaé¢ sie nalezy kazdorazowo aktualnymi i
obowigzujacymi w danym rodzaju sit zbrojnych instrukcjami, rozkazami i
zarzgdzeniami.

Przy wszelkiego rodzaju naliczeniach sSrodkéw materiatlowych uwzglednia
sie réwniez obowigzujgce normy 1 limity ustalone przez wyzszy szczebel
dowodzenia.

~rny okres$lajg dopuszczalne zuzycie okreslonych $rodkéw materiatowych
w danym okresie przez zoinierza, oddziat, pododdziat, pojazd mechaniczny
samolot Itp.

Limity okreslajg llos¢l srodkow materiatowych Jakie sga /majg, moga/
przydzielone przez wyzszy szczebel dowodzenia do wykonania zadania bojo-
wego przez Jednostke /pododdziat, oddziat, ZT/ w okresSlonym czasie.

W tytach putku lotniczego wszelkie niezbedne obliczenia /kalkulacje/
potrzebnych srodkéw materiatowych oraz mozliwosci dowozowych transportu
przeprowadza sie na podstawie wielu danych. Dlatego tez przystepujac do
okreslania potrzeb $rodkéw materiatlowych powinno sie najpierw przygoto-
waé¢ odpowiednie dane i zapozna¢ ze sposobami obliczen.

Do podstawov/ych danych niezbednych przy planowaniu zabezpieczenia
materiatlowego putku lotniczego i wszelkiego rodzaju kalkulacjach z tym
zwigzanych zalicza sie:

- potrzeby materiatowe putku na zabezpieczenie dziatan bojowych;

- stan zapasow srodkéw materiatowych;

- zapasy sSrodkéw materiatowych nakazane do zgromadzenia;

- przewidywane zuzycie S$rodkéw mat.;

- Jednorazowe mozliwosci zatadowcze posiadanych s$srodkéw transporto-
wych;

- normy zuzycia, limity 1 tabele naleznosci;

- wspotczynniki obliczeniowe;

- dane z meldunkéw i sprawozdan.

Szefowie poszczegdlnych stuzb biorgcych udziat w zabezpieczeniu ne
teriatowym dziatan bojowych putku lotniczego nie opracowujg planéw zaopa-
trzenia materiatlowego, lecz codziennie przeprowadzajg niezbedne kalkula-
cje sit 1 srodkéw pod katem mozliwosci zabezpieczenia materiatlowego. W
razie potrzeby dauie z kalkifLacJi sg podstawg do odpowiednich WB*ycz2nych
zadan lub zarzadzen dowddcy dotyczacych zabezpieczenia materiatowego.

Postugujac sie Jednostkami kalkulacyjno-technicznyml /Jkt/ i kalkula-

cyjno-operacyjnymi /jko/, wspitczynnlkaml 1 Innymi danymi, potrzeby $réd-
kéw matwlatowych putku lotniczego mozna okresli¢ za pomocg nastepuja-
.eyoh wzoroéw:

8



a/ gallyo lotnicze;
Jednostka kalkulacyjno-techniczna:

gdzie:

Jkt' .
pi

gdzie:
Jko*

'zb

Jko' .
pi

Jkt' . ZrA
pi

- Jednostka kalkulacyjno-techniczna paliwa dla pulku lotniczego;
- pojemnos¢ zbiornikéw zasadniczych samolotu»

- etatowa liczba samolotéw w putku.

Jednostka kalkulacyjno-operacyjna:

Jko' . /z -k, + e k, / »A

pi

Jednostka kalkulacyjno-operacyjna paliwa dla putku*

pojemnos¢ zbiornikdéw zasadniczych samolotu;
pojemnos¢ zbiornikéw dodatkowych samolotu;

wspotczynnik zuzycia paliwa w Jednym locie;
wspotczynnik wylotu ze zb.dodatkowymi;

etatowa liczba samolotow w puiku.

Potrzeby paliwa lotniczego na dzien /okres/ dziatan putku
lotniczego:

N quIoi I Ky

potrzeby paliwa lotniczego na dzienn /okres/ dziatan;

Jednostka kalkulacyjno-operacyjna paliwa dla putku lotniczego;

liczba wylotow putku lotniczego /natezenie wylotow/
wspotczynnik gotowosci bojowej putku lotniczego bedacy ilo-
czynem wspotczynnikéw ukompletowania /k” /. 1 sprawnosci tech-
nicznej /iCgV.



b/ amunic;la lotnicza

gdzie:
Jkt
-P

gdzie:

Jko’

Jkt*
p

gdzie:
Na

Jko*
p
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Jednostka kalkulacy;)no-techniczna;

Jkt® , - Z - A /szt/
PJ

- ;3ednostka kalkulacyjno-technlczna amunicji dla putku
lotniczego;

- Jednostka ognia naboi /pociskoéw rakiet.,bomb /samolotu /szt/

- etatowa liczba samolotéw w putku

Jednostka kalkulacyJno-operacyJna:

Jko“pi - Jkt-p, . /szt/

- Jednostka kalkulacyjno-operacyjna amunicji dla putku
lolnlczego»

- Jednostka kalkulacyjno-technlczna amunicji dla puiku

lotniczego;
- wspotczynnik zutycla amunicji lotniczej /naboi, pociskéw

rakiet, bomb /

Potrzeby amunicji lotniczej na dzien /okres/ dziatan putku
lotniczego;
Na Jko? . . J . Kk /szt/

pi

potrzeby amynlcjl lotniczej na dzien /okres/ dziatan
putku lotniczego;

Jednostka kalkulacyjno-operacyjna dla putku lotniczego;

liczba /natezenie/ wylotéw putku lotniczego w dniu /okresie/

wspotczynnik gotowosci bojowej putku lotniczego»



c/ Zbiorniki .dodatkowe;

Jednostka kalkulacyjno-operacyjna:

Jko™Mpl - A . k™ . kg /kpi/

gdzie:

jkoMpl™ - jednostka kalkulacyjno-operacyjna zbiornikéw dodatkowych dla
putku lotniczego;

A - etatowa liczba samolotéw w puiku;

k - wspoétczynnik wylotéw samolotéw ze zbiornikami dodatkowymi;

k - wspotczynnik strat zbiornikéw dodatkowych.

Potrzeby zbiornikéw dodatkowych na dzien /okres/ dziatan putku

lotniczego;
Az " R~ /kpi/
gdzie:
N, p, - potrzeby zbiornikéw dodatkowych na dzienn /olcres/ dziatan putku
lotniczego;

Jko™Mp2* jednostka kalkulacyjno-operacyjna zbiornikéw dodatkowych dla
putku lotniczego;

J - liczba /natezenie/ wylotéw putku lotniczego w dniu /okresie/;

kg™ - wspoéiczynnik gotowosci bojowej putku lotniczego.

Potrzeby tlenu lotniczego okreslone sga w oparciu o normy zuzycia tle-
nu okreslone w specjalnej instrukcji,

1,2, Gromadzenie 1 utrzymywanie zapasow $rodkéw materiatowych

Jednym z wazniejszych przedsiewzie¢ zabezpieczenia materiatlowego od-
dziatéw lotniczych jest gromadzenie i utrzymywanie odpowiednich zapaséw
srodkéw materiatowych.

Zapasy $rodkow materiatowych gromadzi sie w celu zapewrjienia ciggtos-
ci zabezpieczenia tylowego dziatalnosci bojowej putku lotniczego. Wiel-
kos¢ zapasdéw zalezna jest od wielu czynnikéw, a mianowicie od:

- zadania bojowego;

- odlegtosci danej jednostki od zrédet zaopatrywania;

- typu oraz ilosci posiadanego sprzetu bojowego i technicznego zuzy-
wajacego Srodki materiatowe;

- wielkosci dobowego /okresowego/ zuzycia $rodkow materiatowych;

- mozliwosci dowozowych;
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- mozllxoscl magazynowych.

Wielko$¢ zapasow materiatowych ustalana jest przez szczebel wyzszy
na podstawie konla-etnych warunkéw 1 sytuacji bojowej. Za gromadzenie i
przeohowyweinie odpowiednich zapaséw $rodkéw materialowych w magazynach
odpowiedzialny jest dowddca putku wraz z podlegtym nu zastepca - dowdd-
cg batalionu zaopatrzenia, jako wykonawca i bezposrednio odpowiedzial-
nym.

Podziat zapasow W putku lotniczym mozna okres$li¢ nastepujaco:

ZapaSY.ruchome sg to .zapasy $rodkéw materiatlowych utrzymywane w put-
ku lotniczym przez batalion zaopatrzenia zgodnie z nakazanymi przez wyz-
szy szczebel normami, z ktdérych to cze$¢ moze by¢ utrzymywana w postaci
zaladowanej na $Srodki transportowe.

Mstanowiag czes¢ zapasdow ruchomych 1 przeznaczo-
ne sg do biezgcego, planowego zaspokajania codziennej dziatalnosci putku
lotniczego, zgodnie z obowigzujgcymi normami 1 w ramach przydzielonych
limitow.

Zapasy nienaruszalne stanowig czes$¢ zapaséw ruchomych 1 ze wzgledu na
ich charakter moga by¢ uzyte w szczegdlnych sytuacjach, na rozkaz dowdd-
cy, Wielko$¢ tych zapaséw dla kazdej jednostki moze by6 rézna, co wynika
z konkretnych zadan. Zapasy nienaruszalne wynoszg zazwyczaj okoto 25%
catosc¢! zapasdw ruchomych.

Zapasy nienaruszalne dzielg sie na mobilizacyjne 1 dorazne.

MoblllzacYjne - stanowig cze$¢ zapaséw nienaruszalnych i przeznaczone
sg do zabezpieczenia mobilizacyjnego rozwiniecia jednostki, zgodnie z
opracowang w tyra zakresie dokumentacjg . Dorazne - sa to $rodki materia-
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towe gromadzone dodatkowo, w ramach zapaséw ruchomych, i przeznaczone
gtéwnie do zabezpieczenia potrzeb w czasie przemarszu pododdziatow /od-
dziatéw/ do rejonu wyjsciowego lub do miejsca przeznacznia, po zmobili-
zowaniu.

Chodzi w tym wypadku o to, aby pododdziat /oddzial/ po zmobilizowaniu
/badf po osiggnieciu petnej gotowosci bojowej/ po wykonaniu marszu wcho-
dzit do dziatan w rejonie docelowym z petnami zapasami,

Zapgsy sairolotowe sg to okreslone srodki materiatlowe przyjete przez
putk lotniczy i bedace w samolotach, wzglednie w poblizu nich. Zapasy
te sa kazdorazowo uzupeiniane po powrocie samolotéw z zadania bojowego
i stanowig o gotowosci samolotéw do dziatan bojowych,

W czasie dziatan bojowych, kiedy zrealizowany zostat plan mobiliza-
cyjnego rozwiniecia putku, zapasy ruchome dzielg sie na* uzytku biezace-
go 1 dorazne. Uzytku biezacego stuzg do zabezpieczenia biezgcych dziatan
bojowych prowadzonych przez putk, dorazne natomiast, gromadzone doraznie
na rozkaz - wyzszego przetozonego ponad zapas biezgcy w celu zabezpiecze-
nia dodatkowych doraznych zadarn wynikajacych z konkretnej sytuacji.

Zaopatrywanie putku lotniczego rozpoczyna sie od momentu przyjecia
go przez batalion zaopatrzenia /ktéry obecnie, w czasie pokoju jest pod-
oddziatem putku/. Podstawag do przyjecia putku lotniczego na zaopatrzenie
przez batalion zaopatrzenia jest zarzadzenie wyzszego przetozonego oraz
karta zaopatrzenia. Karte zaopatrzenia wystawia ten batalion zaopatrzenia,
ktory zaopatrywat dany putk lotniczy do czasu jego przejscia na inne za-

opatrzenle«<Na wydawane 1 przyjmowane przedmioty i produkty poszczegdlne
stuzby batalionu zaopatrzenia wystawiajga asygnaty przychodowo-rozchodowe

1 obciazajg nimi upowaznionych odbiorcéw,do diwili rozliczania sie z Ich
zuzycia w okresie sprawozdawczym w formie okre$lonych sprawozdan 1 meldun-
kow* W przypadku zdawania przez putk lotniczy uszkodzonego sprzetu,przed-
stawia sie protokodt stanu technicznego z okresSleniem stopnia i okolicznosci

zuzycia lub uszkodzenia danego przedmiotu i osoby oapowledzlalnej. Na
przedmioty specjalne i przedstawiajgce znaczng warto$¢, a zniszczone
/uszkodzone/ przed terminem ich uzywalnosci, do protokétu stanu tech-
nicznego zatgacza si e wyciagi z rozkazOw omawiajace przyczyny zniszczenia,
strat Itd, W koniecznych przypadkach dowddca putku nakazuje przeprowadze-
nie postepowania wyjasniajacego zgodnie z obowigzujgcymi w tyra zakresie
przepisami.

Poszczegdélne stuzby zaopatrzenia, batalionu zaopatrzenia majg obowia-
zek kontrolowac¢ racjonalne, zgodne z przeTr.aczeniem i normami wykorzysta-
nie /zuzycie/ sprzetu i materialtdw. W wypadku stwierdzenia przekroczen
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w tym zakresie, podejmuje sie odpowiednie decyzje»

1.3. Dowdz srodkéw materiatowych

Dowdz Srodkéw materiatowych Jest Jednym z giéwnych zadaiS organow ty-
towych wojsk lotniczych. Od sprawnego 1 systematycznego dowozu sSrodkéw
materiatowych zalezy zdolno$¢ putku do dziatan bojowych.

Sprawny 1 systematyczny dowdz srodkéw materiatlowych zalezy od wielu
czynnikéw, a mianowicie:

- nalezytego planowania dowozu®

- wihasciwego wykorzystania pododdziatéw transportowych /transportu/»

r statej gotowosci eksploatacyjnej srodkéw transportowych;

- stanu drég dowozu 1 odpowiedniej organizacji ruchu na tych drogach;

- wilasciwego przygotowania $rodkéw materiatowych do przewozu;

- mechanizacji prac za i wyladowczych;

- ochrony i maskowania $rodkéw transportowych w czasie ruchu i wre-
jonach zatadowczo-wytadowczych.

Podstawowym rodzajem transportu do dowozu S$rodkéw materiatowych w
putku lotilczym Jest transport samochodowy.

W wojskach lotniczych rozréznia sie dowdz zewnetr” y |_wevmgtr
Dowéz zewrietrzny polega na dowozie srodkéw materialowych 1 sprzetu ze
sktadéw organéw tytowych WIF do lotnisk putkéw lotniczych. Obowigzuje
tutaj, tak Jak i w innych rodzajach wojsk ogdélna zasada dowozu "od sie-
bie". Oznacza to, ze dowddca szczebla wyzszego stawiajgac podlegtym dowdd-
com szczebla nizszego zadanie na dziatania bojowe, obowigzany Jest zapew-
ni¢ dowdz Srodkéw materiatowych potrzebnych ¢o wykonania postawionego za-
dania. Z tego wynika, ze dowo6z $rodkéw materiatowych ze zrédet zaopatry-
wania szczebla wyzszego do szczebla nizszego powinien odbywaé¢ sie przy
uzyciu Srodkéw szczebla wyzszego. Jednak ze wzgledu na brak bazy materia-
towej na szczeblu zwigzkéw taktycznych wojsk lotniczych, dowo6z srodkow
materiatowych przez tyty WF realizowany Jest bezposrednio na lotniska
poszczegblnych putkéw lotniczych.

Dowéz wewnetrzny, odbywajacy sie wewnatrz putku lotniczego, polega na
dostarczeniu $rodkéw materiatowych i sprzetu wlasnymi sitami i $rodkami «
transportu samochodowego z magazynéw i urzgadzen batalionu zaopatrzenia,
do Samolotéw. Jest on realizowany na podstawie sporzadzonego przez sztab
putku dokumentu Jakim Jest "Tablica Planowa MTZ lotéw" oraz
wedtug dodatkowych, doraznych potrzeb wynikajgcych z konkretnej sytuacji
w czasie prowadzenia przez putk dziatan bojowych.

1.A. Ewidencja 1 sprawozdawczos¢
W gospodarce materiatowej prowadzi sie ewidencje i sprawozdawczos$c.
Jest to nieodzowny element racjonalnego 1 dobrego gospodarowania.



Ewldenc.la ma na celu umozliwienie biezgcej kontroli stanu faktycznego
Srodkéw materiatowych i sprz<tu, a tym samym zapobieganie powstawaniu
brakom. Zapewnia uzyskanie wyczerpujacych danych do planéw zaopatrzenia,
danych do sporzgadzenia okresowych sprawozdann 1 meld\inkéw, ogdélnej kontro-
li nad prawidtowoscia wykorzystania poszczegolnych srodkéw materiatowych
przez uzytkownikéw oraz sporzgdzania zapotrzebowan na te Srodki.

Ewidencja $srodkéw materiatowych i sprzetu prowadzona musi by¢ w kazdej
stuzbie 1 pododdziale batalionu zaopatrzenia , w magazynach oraz war-
sztatach remontowych, a takze przez wszystkich uzytkownikéw, zgodnie z
okreslonymi w tym zakresie zasadami.

Oprécz biezacej ewidencji, kazda stuzba batalionu zaopatrzenia 1 uzyt-
kownicy sktadaja olcresowe sprawozdania do organéw zaopatrujacych, zgodnie
z okres$lonymi i obowigzujacymi W tym zakresie wzorami i terminami.

2. ZABEZPIECZENIE TECrNICZNE

Zabezpieczenie techniczne obejmuje catoksztatt przedsiewzie¢ majacych
na celu utrzymanie w statej gotowosci eksploatacyjnej samolotéw i sprze-
tu obstugi oraz s$rodkéw transportowych bedacych w wyposazeniu wszystkich
pododdziatéw i stuzb putku lotniczego.

Do zasadniczych przedsiewzie¢ zabezpieczenia technicznego naleza;

- organizacja prawidtowej eksploatacji sprzetu lotniczego, 3$rodkéw
transportowych oraz pozostatego sprzetu obstiigi naziemnej samolotéw;

- prowadzenie przegladéw i obstug technicznych Samolotéw, pojazdéw
mechanicznych i pozostatego sprzetu obstugi;

- organizacja ewakuacji, napraw i remontow sprzetu bojowego, pojazdéw
mechanicznych oraz pozostatego sprzetu obstugi;

- ponoc techniczna samolotom, ktére ulegty awarii 1 przymusowo ladowa-
ty poza lotniskiem;

- organizacja zabezpieczenia technicznego rzutéw /kolumn/ samochodo-
wych.

Obstuga techniczna 1 naprawa sprzetu lotniczego Jest organizowana 1
realizoNirana sitami i $rodkami stuzby inzynieryjno-lotniczed putku lot-
niczego. Obstuga techniczna pozostatego sprzetu technicznego pojazdow
mechanicznych Jest realizowana sitami 1 srodkami pododdziatéw 1 stuzb
majacych w wyposazeniu ten sprzet oraz sitami i $rodkami pododdziatu re-
montowego bedacego w stuzbie samochodowej batalionu zaopatrzenia. Pojaz-
dy mechaniczne,ktérych zakres remontu przekracza mozliwosci pododdziatu
remontowego, remontowany Jest przez RARS dywizji lotniczej, badz ewakuo-
wany Jest do organéw remontowych szczebla VAF i frontu.

Stuzba samochodowa batalionu zaopatrzenia putku lotniczego Jest Jedno-
cze$nie organem zaopatrujgcym w czesci zamienne i materialy naprawcze
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oraz paliwa, ole.je i smary, w stosunku do wszystkich pododdziatéw i stuzb
putku lotniczego majgcych w wyposazeniu pojazdy mechaniczne. Sprawuje
ona réwniez kontrole w zakresie prawidtowej eksplotatacJi pojazdéw mecha-
nicznych,

3. BEZPOSREUIIA CaStIKIJA LOTOW

Bezposrednia obstuga lotow zawiera catoksztatt przedsiewzie¢ 1 czyn-
nosci wykonywanych na ](,otnlsku przez wszystkie stuzby batalionu zaopat-
rzenia, w zakresie zabezpieczenia lotéw putku lotniczego.

Bezposrednia obstuga lotow putku lotniczego obejmuje:

- przygotowanie i sprawdzenie nawierzchni lotniska 1 urzadzen lotnis-
kowych;

- przygotowanie i dostarczenie do samolotéw $Srodkéw materiatowych;

- przew6z personelu latajgcego i technicznego z miejsc zakwaterowania
na lotnisko, do samolotow;

- odtwarzanie gotowos$ci bojowej samolotow;

- obstuga lotéw putku pod wzgledem gospodarczo-bytowym;

- zabezpieczenie ppoz.lotow;

- organizacja pomocy medycznej na lotnisku;

- organizacja ochrony lotow.

3.1. Zabezpieczenie materiatlowe 1 lotnlskowo-technlczne

Przygotowanie i sprawdzenie nawierzchni lotniska i ui’zadzen lotnisko-
wych stanowi Jedno z podstawowych zadan stuzby lotniskowej batalionu za-
opatrzenia.Obejmuj© ono: ustalenie gotowosci pasa startowego 1 drég ne-
nipulacyjnych do lotéw;usuniecie z drogi startowej zanieczyszczen mecha-
nicznych, wody, $niegu i lodu;sprawdzenle 1 przygotowanie do pracy urza-
dzenn energetyczno-os$wletleniowych;uzupetnienie maskowania urzadzen lotnis-
kowych 1 inne.
wykonywania lotow.

Przygotowanie i dostarczenie Srodkéw materiatowych obejmuje odpowied-
nie przygotowanie $rodkéw materiatowych do ich uzycia /taSmowanie naboi
lolniczych, przygotowanie pociskéw rakietowych, mieszanie paliw z odpo-
wiednimi ptynami w okresie zimy, tadowanie akumulatoréw Itp./ oraz dowdz
ich do samolotéw. Podstawag do przygotowania i dostarczenia $rodkéw nme
teriatlowych do samolotéw Jest zapotrzebowanie techniczne /Tablica Plano-
wa MIZ lotéw/, rozkaz lub zarzadzenie dowddcy putku lotniczego.

Kazde przedsiewziecie z zalcresu przygotowania 1 dostarczania $rodkéw
materiatowych charakteryzuje sie Specyficznymi dla danej dziedziny wia-
Sciwosciami i tak na przykiad: przygotowanie i dostarczenie amunicji lot-
niczej do Samolotéw obejmuje przygotowanie pociskéw rakietowych, bomb
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lotniczych 1 naboi oraz dowdz ich do samolotow.

Przygotowanie pociskéw rakietowych do wykorzystania bojowego realizo-
wane Jest w specjalnych punktach elaboracji rakiet, sitami stuzby Inzynie-
ryjno-lotniczej, a $cislej, sekbjl elaboracji rakiet. Batalion zaopatrze-
nia zabezpiecza Jedynie wlasciwe przechowywanie pociskéw rakietowych, ich
dowdz do punktu elaboracji 1 z punktu elaboracji, do samolotéw. Do dowo-
zu pociskow rakietowych ze skiadu do punktu elaboracji wydziela sie sa-
mochody cie?:arowe, a do dowozu do stoisk samolotéw wykorzystuje sie spec-
jalne wodzki,wzglednie przystosowane do tego celu samochody. W warunkach
kiedy elaboracja pociskéw rakietowych dla potrzeb putku lotniczego reali-
zowana Jest w taktycznym zwiazku lotniczym /dywizji lotniczej/, dowoz
tych pociskéw na lotnisko realizowany Jest z reguty transportem powiet-
rznym,

o Przygotowanie bomb lotniczych polega na kontroli ich Jakosci, doborze
odpowiednich zapalnikéw, a nastepnie dowozie do miejsca rozmieszczenia
samolotéw. Podczas dokonywania przegladu bomb lotniczych nalezy zwrécié
szczeglOlng uwage na stan stabilizatoréw, obecno$¢ ochronnych korkéw w
oczkach na zapalniki, czy korpusy bomb nie maja peknie¢ 1 czy nie wysypu-
ja sie lub nie wyciekajg z nich materiaty wybuchowe.

Przygotowujac zapalniki sprawdza sie stan ich drewnianych opakowan 1
Catoé¢ plomb fabrycznych. Opakowania drewniane nie majgce plomb otwiera
sie, w celu skontrolowania stanu opakowann hermetycznych /metalowych/.

Przygotowanie”naboi lotniczych polega na zataSmowaniu ich w ogniwa.
Proces tasmowania obejmuje: przygotowanie opakowarn /skrzynek/ w celu
odpowiedniego utozenia tasm z nabojami, przygotowanie pomieszczen 1 .
miejsc pracy do tasmowania, rozpakowanie naboi z fabrycznego opakowa-
nia, rozkonserwowanie i tasmowanle naboi w ogniwa oraz utozenie ich w
odpowiednio przygotowane skrzynie. Jako opakowania do ukiadania zatasmo-
%fanych naboi wykorzystuje sie drewniane skrzynki po zazytych ogniwach,
nabojach, matych baobacb lotolcz3ch 1 innym aprzecie* Skrzynie te powinny
by¢ czyste, suche i posiada¢ przykrycia zabezpieczajgce przed kurzem i
Innymi zenieozyszczenlaml.

Przygotowanie pomieszczen i miejsc pracy do tasmowania naboi polega,
na: wyposazeniu pomieszczen w regaty, stoty i ustawieniu na nich maszy-
nek do tasmowania, przygotowaniu narzedzi do otwierania opakowan fabrycz-
nych oraz przygotowaniu szmat i olejéw niezbednych przy tych pracach.

Po zakonczeniu prac przygotowawczych przystepuje sie do tasmowania naboi
w ogniwa* Tasmowania naboi dokonuje sie przy pomocy specjalnych, mlwer-
salnych maszynek mogacych tasmowa¢ naboje réznych kalibrow, Tasmowania
naboi lotniczych dokonuje sie sitami i $rodkami batalionu zaopatrzenia
pod bezposrednim nadzorem kierownika sekcji uzbrojenia i amunicji lotni-
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czej, wzglednie wyznaczonego z sekcji zoinierza zawodowego.

Nalezy zaznaczyé¢, ze tasmowanle ~aboi lotniczych Jest odpowiedzialng
czynnoscia IX)wiem dopuszczenie wadliwych /uszkodzonych/ naboi oraz wad-
liwe ich zatasmowanle doprowadzi¢ moze' nie tylko do zacie¢ podczas strze-
lania* ale rowniez do uszkodzeft. broni pokitadowej. Dlatego tez w celu wy-
eliminowania niedoktadnosci w t3m zakresie 1 zapewnienia wysokiej wydaj-
nosci pracy grup tasmowanla, nalezy utrzymywaé¢ w batalionie stale, wysz-
kolone w tym zakresie, nieetatowe grupy zotnierzy.

Dowéz bomb 1 naboi lotniczych z magazynu batalionu zaopatrzeniado sa-
molotéw realizowany Jest transportem samochodowym, pod nadzorem etatowe-
go, zawodowego zoinierza sekcji uzbrojenia 1 amunicji lotniczej. Zatlado-
wanie w magazynie i roztadowanie amunicji lotniczej przy samolotach,do-
konywane Jest sitami batalionu zaopatrzenia.

Amunicje lotniczg dowozi sie do samolotéw podczas przygotowania ich
do pierwszego lotu bojowego w danym dniu, a nastepnie, w zasadzie przed
ich ladowaniem po wykonaniu zadania. n

Przygotowanie i dostarczenie paliwa lotniczego do samolotéw obejmuje:
odpowiednie przygotowanie paliwa do uzycia, kontrole laboratoryjng Jego
Jakosci oraz dowdz z magazynu nmps do samolotéw. Za odpowiednig Jakosé
paliwa lotniczego dostarczanego do samolotéw odpowiada stuzba ng>s bata-
lionu zaopatrzenia, a za Jego dopuszczenie do zatankowania samolotow
stuzba Inzynleryjno-lotnicza putku. Stuzba mps odpowiada ponadto za:
przyjmowanie paliwa z transportu kolejowego do magazynu; prowadzenie sy-
stematycznej kontroli Jakosci paliw» mleszaple paliwa z odpowiednimi pty-
nami w okresie zimy i wymrazanle goi napetnianie paliwem samochodowego
transportu nalewczego 1 dowdz go /wzglednie dostarczenie rurociggiem/
do samolotéw.

Stiizba inzynieryjno-lotnieza putku lotniczego odpowiada za prawidto-
wag organizacje tankowania samolotéw i stworzenie odpowiednich warunkéw
zapewniajgcych zachowanie wymaganej Jakosci paliwa znajdujacego sie w
zbiornikach samolotéw.

Kontrole Jakosci produktéw mps w magazynie batalionu zaopatrzenia
przeprowadza laborant /technik/ mps poprzez okresowe sprawdzanie ich
Jakosci. Kontrola ta Jest Jednym z wazniejszych przedsiewzie¢ zapewnia-
jacych niezawodng prace sprzetu lotniczego. Zasadniczym zadaniem tej
kontroli Jest ustalenie odpowiednich fizyko-chemicznych witasciwosci pro-
dtiktéw mps, zgodnie z okreslonymi w tym zakresie normami. Systematyczne
dokonywanie analiz pozwala zawczasu ustali¢ dokonujace sie zmiany wska-
znikéw fizyko-chemicznych produktéw mps i umozliwia zastosowanie czynno-
$ci 1 srodkoéw zapobiegajacych utraole A wartosci uzytkowych.
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Czas dowozu paliwa lotniczego do stoisk samolotéw uwarunkowany Jest
rozmieszczeniem i wyposazeniem poszczegolnych magazynéw nps w Otrebie
danego lotniska. Rozmieszczenie magazynu nyps zalezy przede wszystkim od
typu i klasy lotniska, iloZzci znajdujagcych sie na nim zbiornikéw do gro-
madzenia i przechowywania paliwa, stanu drég dowozu oraz naturalnych wa-
runkéw maskowania obiektow.

W zaleznosci od stanu drég dowozu i pory doby, szybko$¢ poruszania sie
dystrybutoréw paliwowych bedzie zmienna i moze wynosi¢ od 10 do 20km/godz.
Przy podanych wyzej warunkach, czas przejazdu dystrybutorow paliwowych z
magazynu mps do stoisk samolotéw i z powrotem moze wynosi¢ 15-30 minut.

Rozmieszczenie poszczegdlnych zbiornikéw i wyposazenie magazynu nps w
sprzet do tankowania ma duzy wpltyw na czas potrzebny do napetniania pali-
wem zbiornikéw dystrybutoréw. Czas ten bedzie najkrotszy wtedy,gdy wszyst-
kie lub wiekszo$¢ dystrytxitorow bedzie napeiniana Jednoczesnie. Jest to
Jednak mozliwe wéwczas gdy w magazynie mps bedzie dostatecznie szeroki
front nalewczy, ktory to mozna osiggngC poprzez rozS§mdkowane rozmieszcze-
nie poszczegodlnych zbiornikéw z paliwem, dostatecznie duzej liczby ponp
lub zastosowanie rurociggow.

Po napetnieniu dystrybutoréw paliwem w magazynie mps, pozostawia sie
Je w bezruchu okoto 20 minut i nastepnie kontroluje czysto$¢ paliwa pobra-
nego z odstojnikéw. Paliwo pod wzgledem czystosci, pobrane z odstojnikéw,
Jest rowniez kontrolowane przez stuzbe inzynieryjno-lotnicza, bezposrednio
przed tankowaniem samolotéw.

Czas tankowania samolotow paliwem zalezy od: typu i liczby samolotéw,
wydajnosci ponp dystrybutoréow paliwowych, organizacji tankowania samolo-
téw i wyszkolenia w tyra zakresie personelu itp.

Duzy wpltyw na skrécenie czasu tankowania samolotéw paliwem na wyszkole-
nie personelu i umiejetnie zorganizowana praca. Od czynnikéw tych zalezy
mkrécmle do minimum czasu potrzebnego na dojazd dystrybutora,do samolo-
tu 1 uziemienie dystrybutora, podanie wety mechanikowi samolotu oraz
wypetnienie dokumentéow rozchodu paliwa.

Dobre wyszkolenie personelu 1 umiejetnie zorganizowana praca moze
zmniejszy¢ do minimum bezproduktywne przestoje dystrybutordow.

Podczas odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw, w zaleznosci od sytu-
acji, tankowanie samolotow nmoze by¢ dokonywane:

- w miejscach dyzurowania samolotéw, bezposrednio przy DS;

- w miejscach czasowego postoju samolotéw, w odlegtosci 100-200 m
od DS; n

- w strefach rozsrodkowania eskadr.

Tankowanie paliwa lotniczego do zbiornikéw samolotéw moze by¢ organizo-
wane: Jednoczesnie wszystkich eskadr putku oraz kolejno, eskadrami.



w pierwszym przypadku $rodki dowozu i tankowania paliwa rozdziela sie,
z reguty, réwnomiernie na wszystkie eskadry. Sposéb ten stosuje sie w wa-
runkach, gdy zachodzi konieczno$¢ Jednoczesnego przygotowania wszystkich
samolotéw putku. W drugim przypadku wszystkie wydzielone w tym celu $rod~
ki dowozu i tankowania paliwa wykorzystuje sie do tankowania kolejnych
eskadr. Spos6b ten stosuje sie w warunkach gdy zachodzi koniecznos$¢ szyb-
kiego przygotowania samolotéw jednej Eskadry.

Miejsce i kolejno$¢ tankowania samolotow w kazdym przypadku okres$la
dowddca putku.

Czas napetniania zbiornikéw samolotéw paliwem sktada sie z czasu efek-
tywnego napeiniania i czasu manipulacyjnego, niezbednego do podjazdu dys-
trybutora do samolotu,uzicnienla dystrybutora i wypetnienia dokumentacji.
Czas manipulacyjny, o ktéorym mowa wynosi Ssrednio 4-5 minut.

Orientacyjny czas /w min./ wykonania wszystkich czynnosci przy napet-
nianiu zbiornikéw samolotu paliwem przedstawia ponizsza tabela:

Typ samolotu i
MIG,21 bis ~ Su-20 |

Czynnosci /w min/

Czas manipulacyjny: |
a/ dojazd dystrybutora do samolotu I 1
b/ uziemienie dystrybutora, podanie
wezy i wypetnienie dokumentow j
n; Tankowanie paliwa:

a/ do zbiornikéw zasadn/85% pojemn/ |
b/ do zbiornikéw dodatkowych }

Ogodlny czas tankowania samolotu 1 /™M17

Nalezy zaznaczyé¢, ze wszystkie rozwazania dotyczace dostarczania pali-
wa do samolotéw i tankowania ich dotyczg warunkéw polowych, kiedy na lot-
nisku nie ma statego rurociaggu tgczacego lotnisko z magazynem mps, co pod-
czas dziatas bojowych bedzie reguta.

Zabezpieczenie pulku lotniczego w tlen lobilczy obejmuje:

- produkcje tlenu w stacjach wytwarzania tlenu, zatadowanie go do dys-
trybutoréw tlenowych /butli transportowych/ oraz dowdz na lotnisko;

- przechowywanie zapasu tlenu w magazynie sekcji elektrogazowej bata-
lionu zaopatrzenia,;

- systematyczng kontrole Jakosci tlenu przez lekarza;

- przetadowanie tlenu z tutll transportowych do dystrybutoréw i utrzy-
manie ich w gotowosci do tadowania instalacji tlenowej samolotow.
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Zaopatrywanie putku lotniczego w tlen lotniczy moze by¢ realizowane
z zapas¢w gromadzonych w batalionie‘zaopatrzenia, ktdore sa uzupetniane
ze skladow /stacji wytwarzania tlenu/ szczebla nadrzednego. Obecnie, do
produkcji tlenu lotniczego 1 azotu w warunkach polowych wykorzystuje sie
potowe stacje wytwarzania tlenu, bedace na szczeblu zwigzkéw taktycznych
wojsk lotniczych 1 w organach tylowych szczebla wojsk lotniczych.

Zapas tlenu na lotnisku przechowuje sie w butlach transportowych, w
przeznaczonych i przygotowanych do tego celu magazynach zgodnie z wymoga-
mi bhp w tym zakresie. Tlen przechowywany w magazynach powinien by¢ kon-
molowany przez stuzbe zdrowia 1 kierownika sekcji elektrogazowej, co na
nile¢ odbicie w odpowiednich dokumentach.

Zatadowania instalacji tlenowej samolotu tlenem lotniczym dokonuje sek-
cja elektrogazowa batalionu zaopatrzenia, przy pomocy dystrybutoréw tle-
nowych, wzglednie. Jes$li sytuacja tego Whnaga, moga by¢ do tego celu sto-
sowane specjalne pompy tlenu bedace w wyposazeniu sekcji elektrogazowej
batalionu zaopatrzenia.

Mozliwosci zatadowcze tlenu do inastalacjl tlenowej samolotow okresla-
ja: typ samolotéw, cisnienie poczatkowe w grupach-butli dystrytaitora tle-
nu, cisnienie konrcowe w butlach pokiadov/ych samolotu, cdlegtoscl miedzy
tankowanymi samolotami oraz wyszkolenie os6b biorgcych udziat w zatadowa-
niu tlenu do instalacji samolotéw.

Czas niezbedny do napetnienia instalacji tlenowej samolotu wynosi Sred-
nio 5 minut. Jest on zuzytkowany na nastepujgce czynnosci;

1. Czas manipulacyjny
a/ dojazd dystrybutora do samolotu **1,5 min
b/ odkrecenie oston wentyli,.wlgczenie pompy,
przedmuchanie weza, podigczenie go do samo-

lotu 1 odtgczenie. -2,5 min
2. Napetnienie instalacji tlenowej samolotu - 1,0 min
Razem - 5,0 min

Postugujac sie powyzszymi danymi mozna okresli¢ czas napetnienia insta-
lacji tlenowej samolotow putku lotniczego tlenem lotniczym lub przy zato-
zonym czasie tadowania okresli¢ liczbe potrzebnych do tego celu dystrybu-
torow tlenowych.

Oprécz tlenu lotniczego sekcja elektrogazowa batalionu zaopatrzenia
zaopatruje putk lotniczy w azot, dwutlenek wegla 1 sprezone powietrze.
Azot i dwutlenek.wegla stosuje sie tylko do okreslonych typow samolotéw
1 w niewielkich ilosciach. Wgazy te batalion zaopatruje sie w polowych
stacjach wytwarzania tlenu 1 azotu, o ktérych Juz wspomniano.
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Spr*one powietrze wytv/arzane bezposrednio na lotnisku, na stacji
kompresoréw powietrznych za pomocg kompresoréw powietrznych odpowiednich
typéw. Zabezpieczenie putku w sprezone powietrze polega na sprawdzeniu
stanu technicznego butli transportowych 1 srodkoéw tadowania /urzadzed sta-
cji kompresoréow/, uzupeinlenienlu butli transportowych lub dystrybatoréw
powietrzno-azotowych na stacji kompresorow do cisnienia 150 atm, 1 dostar-
czeniu sprezonego powietrza do samolotéw. Do dowozu sprezonego powietrza
do samolotéw wykorzystuje sie dystrybutory powietrza /powietrzno-azotowe/
lub woézki z zamocowanymi na nich butlami transportowymi podigcznonyml do
magistrali z koncéwkag do podigczenia weza wydawczego. Stosowanie dystry-
butoréw powietrznych. Jak réwniez przystosowanych samochodéw 1 wézkéw
zwieksza Jednorazowy udzwig, a tyra sanym i objetos¢ sprezonego powietrza,
umozliwia szybkie dostarczenie go do samolotéw, eliminuje konieczno$¢ wy-
dzielenia dodatkowych sit do realizacji prac za 1 wyladowczych butli, a
ponadto przediuza czasokres eksploatacji butli transportowych.

Czas tadowania samolotu sprezonym powietrzem sktada sie z czasu mani-
pulacyjnego przeznaczonegp na przejazd i rozwiniecie wezy oraz z czasu
wiasciwego tadowania. Czas ten wynosi $rednio 2-3 minuty. n

Przew6z personelu latajgcego 1 tecl”™ic2nego z miejsc zakwaterowania
na lotnisko, do samolotéw. Jest Jednym z zadan lotniskowa-technicznego
zabezpieczenia realizowanym przez batalion zaopatrzenia. Polega na wydzie-
laniu odpowiedniego rodzaju i ilosci Srodkéw transportowych,ktérymi prze-
wozi sie personel z miejsc diugiego odpoczynku do stref rozsrodkowanla
samolotéw. Z zasady do tego celu przeznacza sie, dla personelu latajgce-
go, autobus, a dla personelu technicznego samochody ciezarowe. Ponadto
w celu szybkiego przewijezienia pilotow z miejsca Ich odpoczynku
stref rozsrodkowanla, do samolotéw 1 innych miejsc na lotnisku, wykorzy-
stuje sie mikrobusy lub samochody osobowo-terenowe.

Odtwarzanie gotowos$ci bojowej samolotow Jest podstawowym zadaniem w
dziatalnosci stuzby Inzynieryjno-loinlczed putku lotniczego 1 wiekszosci
stiozb batalionu zaopatrzenia w ramach lotniskowe-technicznego zabezpie-
czenia Jego dziatan bojowych.

W warunkach zatozen wspotczesnego prowadzenia dziatan bojowych wyjat-
kowe znaczenie ma zagadnienie utrzymywania samolotéw w statej gotowosci
bojowej. Dlatego tez zabezpieczenie lotniskowo-technlczne putku lotnicze-
go powinno by¢ organizowane tak aby w mozliwie krétkim czasie, po I™owa.-
nlu samolotéw, byly one zaopatrzone we wszystko to co Jest niezbedne do
wykonania powtérnego wylotu bojowego.

Do wykonania pierwszego wylotu putku lotniczego samoloty przygotowuje
sie zawczasu. Wtym celu przed pierwszym wylotem organizuje sie holowanie
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Samolotéw ze stref rozérodkowania, dostarcza sie do nich srodki kontroli
urzadzen elektrycznych i hermetycznych instalacji samolotow, $rodki roz-
ruchu silnikéw i wydziela sie dyzurne $rodki tankowania paliwem, tadowa-
nia tlenem lotniczym, sprezonym powietrzem itp. Bardziej skomplikowane
Jest odtwarzanie gotowosci bojowej samolotow putku lotniczego do powtor-
nego wylotu. Termin odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw, w kazdym kon-
kretnym przypadku ustala dowddca putku biorac pod uwage sytuacje bojowag
oraz mozliwosci batalionu zaopatrzenia w zakresie obstugi lotéw. Podczas
obstugi lotéw putku lotniczego Istotne znaczenie ma wydzielenie ze skia-
du batalionu zaopatrzenia odpowiedniej iloSci transportu ciezarowego 1
specjalnego, przeznaczonego do wykonania prac zwigzanych z obstuga lotow
i potrzebami gospodarczo-bytowymi. Decyzje o ilosci i Jakosci wydziele-
nia transportu do tego celu podejmuje kazdorazowo dowddca batalionu za-
opatrzenia, w oparciu o zapotrzebowanie stuzby inzynieryjno-lotnilczej putku
/Tablica Planowa MTZ lotéw/.

Do obstugi lotéw putku lotniczego dowddca batalionu wydziela:

- transport samochodowy z przeznaczeniem do dowozu $rodkéw materiato-
wych do samolotéw, przewozu personelu latajgcego 1 technicznego oraz do
dyspozycji st.lnzyniera putku;

- Specjalny transport samochodowy do dowozu i tankowania samolotow
paliwem, olejem, #tadov/anla tlenem lotniczym, sprezonym powietrzem /dystry-
butory paliwa™ oleju, tlenu powietrza oraz cysterny i przyczepy do prze-
wozu paliwa/Z**»

- Srodki kontroli specjalnych urzadzenn /instalacji hydraulicznej i
elektrycznej/ samolotéw i rozruchu silnikéw,;

- $rodki do ewakuacji samolotéw uszkodzonych;

- Samochody sanitarne i ppoz;

- samochody-ciggniki do holowania samolotéw do i ze stref rozsrodkowa-
nia.

Liczba wydzielanych, wymienionych wyzej sit i Srodkéw zalezy kazdora-
zowo od liczby obstugiwanych samolotéw oraz od sposobu ich wykorzystania
w toku odtwarzania gotowosci bojowej samolotow.

Przyktadowa liczbe poszczegélnych rodzajow sprzetu wydzielanego do od-
twarzania gotowosci bojowej samolotéw MiG-21 bis i Su-20 przedstawia po-
nizsza tabela:®

x/ Jesli chodzi o dystrybutory paliwa, cysterny i przyczepy do przewozu

"aliwa dotyczy to tylko wtedy gdy na lotnisku nie ma urzadzenia cen-
ralnwigo tankowania paliwem.



-------- -
|"Lp.r Rodzad sprzetu lLoiS~samolot™w___ ~ |

i” 1 j* Dystryliutor paliwa 7000 1 172
|

2 j Dystrybutor paliwa do zlewania !
i paliwa z sajmolotéw

I 3 | Dystrybutor oleju
* 4 | Rozrusznik elektr.typu APA
I 5 | Dystrybutor tlenu AKZS-75
6 | Dystrybutor powietrzno-azotowy
{ 7 { Urzadzenie do kontroli insialacjl
J J hydraulicznej samolotéw /UFO/
I 8 1 Ciggnik samochodowy
i 9 | Samochéd cle&arowy
|l 10 I| Autobus pasazerski
J 11 ' Samochdd sanitarny
.I 12 I| Samochéd ppoz.
1 13 { Traktor
L ~J- samochodowy J 1

Uwaga: 1. W mlaitfOwnlku podano liczbe sprzetu wydzielonego w przypadku
braku na lotnisku urzadzenia scentralizowanego tanKowanla pali-
wem.

2, Podczas zaopatrywania ponad 15 samolotéw Su-20 /Su-22/ w paliwo
lotnicze bez wykorzystania scentralizowanego tankowania, liczbe
wydzielonych dystryDutoréow paliwowych zwieksza sie o dwie Jed-
nostki w stosunku do podanych w powyzszej tabeli.

Odtwarzanie gotowosci bojowej samolotéw priku lotniczego moze sie od-
bywac:

- na ptaszczyznie postoju samolotéow, w poblizu DS z wykorzystaniem
wszystkich $rodkéw lotniskowo-technicznego zabezpieczenia przeznaczonych
do odtwarzania gotowosci bojowej kolejno/lgdujgcych 1 ustawiajacych sie
tam samolotow;

- w strefach rozsrodkowanla eskadr z wykorzystaniem tej czesci $rod-
kow lotniskowo-technicznego zabezpieczenia, ktéra zostata wydzielona dla
danej eskadry,

W celu skrécenia czasu na dostarczenie $rodkéw materiatowych potrzeb-
nych do odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw, przeprowadza sie naste-
pujace przedsiewziecia:

- ze st.inzynierem /dyzurnym inzynierem startu/ uzgadnia sie wczesniej
kolejno$¢ odtwarzania gotowosci bojowej eskadr, czy kluczy 1 organizacje
wykorzystywania $rodkéw lotniskowo-technicznego zabezpieczenial

- udziela sie instruktazu personelowi obstugujagcemu loty odnosnie orga-
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nlzacji pracy 1 zasad wykorzystywania $rodkéw wydzielonych do zabezpie-
czenia lotéw»

- zawczasu przygotowuje sie i koncentruje srodki materialowe w miej-
scach zapewniajgcych szybkie dostarczenie ich do samolotows

- ustala sie sygnalizacje zapewniajgca szybkie wezwanie /wystanie/
transportu samochodowego i $rodkoéw lotniskowo-technicznego zabezpiecze-
nia do samolotéw stojacych w miejscach odtwarzania ich gotowosci bojowej.

Do bezposredniego kierowania dziatalnoscia personelu batalionu zaopa-
trzenia wydzielonego do obstugi lotéw, kierowania sprawnym dostarczaniem
Srodkéw materiatowych do samolotéw 1 racjonalnym wykorzystywaniem technicz-
nych $rodkéw obstugi, dowddca batalionu zaopatrzenia wyznacza dyzurnego
materiatlowo-technicznego zabezpieczenia /mtz/ lotéw, ktéremu to, przed
przystapieniem do Virykonywanla czynnosci, dowddca batalionu, wzglednie
osoba przez niego upowazniona /szef sztabu batalionu lub zastepca dowodd-
cy batalionu ds. technicznych/. Z chwilg objecia stuzby przez dyzurnego
mtz na lotnisku, cato$¢ sit i $rodkéw wydzielonych do obstugi lotéw zosta-
je mu podporzadkowana. Podczas lotow dyzurny mtz podlega bezposrednio Kie-
rownikowi lotéw, wspétdziatadac caty czas z djrzumyai inzyniarem startu,w
zakresie materiatowego i lotniskowo-tedmicznego zabezpieczenia lotow.

Wszystkie przedsiewziecia batalionu zaopatrzenia zwigzane z materiato-
wym i lotnlskowo-technicznym zabezpieczeniem lotéw ujmuje sie w zarzadze-
niu na materiatowe i lotniskowo-techniczne zabezpieczenie lotéw, na pod-
stawie Tablicy Planowej MIZ lotéw. Dyzurny mtz lotéw wymieniong tablice
ma przy soble® na ktorej to kierownik lotéw, po ich zakodczeniu, wystawia
ocene za materiatowo-techniczne zabezpieczenie przez batalion zaopatrze-
nia.

3.2. Zabezpieczenie gospodarczo-bytowe lotow

Obstuga lotéw putku lotniczego pod wzgledem gospodarczo-bytowym Jest
Jednym z przedsiewzie¢ organizowanych przez stuzby kwatermistrzowskle ba-
talionu zaopatrzenia. Przedsiewziecia te nacelowane sg na stworzenie od-
powiednich warunkéw personelowi latajgcemu 1 technicznemu bezposrednio
zaangazowanemu w lotach. Polega na terminowym przygotowaniu i dostarcze-
niu na lotnisko /do miejsc pracy/ goracych positkéw /w czym biorg udziat
takze szefowie pododdziatéw w odniesieniu do podlegtych im zotnierzy/,
zorganizowaniu pracy bufetu i Jego odpowiednim zaopatrzeniu, odpowiednim
przygotowaniu pomieszczen do odpoczynku na lotnisku, warunkéw do utrzyma-
nia higieny osobistej Itp.

Zabezpieczenie ppoz.lotow polega na wydzieleniu i wystaniu na lotnisko
sprzetu przeciwpozarowego i obstugi. Celem zabezpieczenia ppoz.lotéw Jest
stworzenie warunkéw bezpieczenstwa pod tym wzgledem w czasie pracy na
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sprzecie, rozruchu silnikéw, startu i lgdowania samolotéw oraz czynna
interwenc,ja w wypadku zaistnienia pozaru.

Organizacja pomocy medyc2nej na lotnisku nma na celu ochrone zdrowia
stanu osobowego putku lotniczego, batalionu zaopatrzenia i innych podod-
dziatow putku, zaangazowanego bezposrednio w lotach, udzielenie kwalifi-
‘kowanej pomocy lekarskiej rannym i chorym oraz ewakuowanie ich, wrazie
potrzeby, do izby chorych,wzglednie zakiaddéw leczniczych. W tym celu na
lotnisku, w czasie lotéw, rozwija sie punkt pomocy medycznej lotniska
/PPML/ i punkt transportu medycznego lotniska /PTML/. Wymienione piinkty
organizuje dowodca kompanii medycznej batalionu zaopatrzenia, zgodnie z
wytycznymi st.lekarza putku,

OrganlzacJa oclo ny _lotéw Jest elementem obrony i>ochrony lotniska w
catosci. Nacelowana Jest na stworzenie warunkéw bezpieczenstwa wykonywa-
nia lotéw, bezpiecznej pracy catego personelu putku na lotnisku. Obej-
muje ona wydzielenie odpowiednich sit 1 zorganizowanie systemu posterun-
kéw 1 patroli niedopuszczajacych do przedostania sie na teren lotniska
/pas startowy, strefy rozsrodkowanla samolotéw, miejsca pracy itd./ oso6b
postronnych, pojazddw i zwierzat mogacych w sposéb zamierzony lub nieza-
mierzony, spowodowa¢ awarieswzglednie zagrozenie zerwania odbywajgcych
sie lotéw. Ponadto, obowigzkiem tych posterunkéw i patroli Jest niezwlocz-
ne uprzedzenie /powiadomienie/ stanu osobowego o grozacym niebezpieczen-
stwie ze strony przeciwnika 1 meldowanie o tym przetozonym.

Dotychczas wypracowane i stosowane metody w zakresie materiatowo-tech-
nicznego zabezpieczenia dziatan bojowych- putku lotniczego nie sg czyms$
niezmiennym. Sg one 1 musza w praktycznej dziatalnosci by¢ wciaz udosko-
nalane. Wynika*to gtdbwnie z dwoch wzgledéw: po pierwsze - w kazdej dzia-
talnosci nalezy poszukiwa¢ nowych, lepszych, efektywniejszych metod dzia-
tania, a po drugie - wprowadzenie do wyposazenia wojsk lotniczych wcigz
nowego doskonalszego, a Jednoczes$nie bardziej skomplikowanego sprzetu
bojowego stawia nowe, odmienne czesto od dotychczasowych wymogi w zakre-
sie Jego zabezpieczenia.
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