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OGOLNA CHAUAKTERYSTYKA POENOCNEGO KIERUNKU STRATEGICZNEGO
1/ Potozenlo

Pé*nocny'kierunek strategicznyll obejmuje obszary ladowe i1 wod-
ne poinocno-nadniorskicj czesci zackiodniego TDW, przylegajace do
strofy potudniowej Morza Battyckiego i Morza Péinocnego, az do Ka-
natu La Manche 1 Oceanu Atlantyckiego* \i skt#ad tego kierunku wcho-

- w ZSRR - obwdd Kaliningradzki;

- w PRL - Pojezierze Mazurskie /ffarmia, Mazury i Zukaiyy/ i Pojezie-
rze Pomorskie;

- w NRD - Pojezierze Meklemburskie

- w EFN - Szlezwik Holsztyn i1 Dolna Saksonia;

- w Holandii 1 Belgii - Limburgia, Brabancja i Flandria;

- we Francji - Pikardia, Normandia i Bretania;

w Danii - Potwysep Jutlandzki 1 wyspy duiiskie;

w Skandynawii - Gotlandia i Skania.

2/ Granico i obszar

Granice po6dnocnego lilerunku strategicznego wyznaczaja: linia
brzegowa mdrz oraz miasta - zakacznik 1;

..schodnia granice kierunku wyznacza odcinek wschodniej granicy
PUL.

ZncNiodnlg granice kierunku stanowi wybrzeze Bretanii /Phw*
Dretoiiskl/ miedzy miastami Nantes i Brest.

P6dnocng granice Kkierunku stanowi linia brzegowa: Morza
Battyckiego i ciesnin duiiskloh: Morza Pé#nocnego; Kanatu
La Manche i Zatoki Biskajskiej na Atlantyku,

Potudniowg granice kierunku wyznacza nastepujaca linia
miast: /PRL/ Biatystok - Mdfawa - Bydgoszcz - Kostrzyii; AJRD/
Eberswaldo-Salzwedol; /LIFN/ Celle - Osnabriuck - Wesel ;/Bolglo/
Liege; /Francja/ Hirson - Le Mans - Nantes,

Ogolna gtebokos¢ podnocnego kierunku strategicznego w przed-
stawionych granicach wynosi okoko~ 2000* kra;w tym do rublez®
Laba - 800 km, a db péinocno-zachodnich wybrzezy Francji okoto
1200 km.

1/ Kierunek strategiczny /KS/ to umowny pas terenu 1 obszaru
wodnego wraz z przestrzenig powietrzna, stanowiacy integral-
ng czes¢ danego TDW. Na KS rozmieszczone sag obiekty o zna-

czeniu strategicznym, Ictére moga stanowi¢ cel operacji stra-
ngigsggj, WG; Geografia wojenna. Vaderaeoura, Warszawa, wyd,

2/ Granice podane sg wg BJ nr 2/120/ z 1975r.Wyd.MON.Schemat 9.



Szerokos¢ omawianego kierunku strutegioznogo jest zréznicowana

i wynosi*

- na wschodniej granicy - okodo 150 km;

- na Odrze ~ 160 km /hez Zalewu Szozooinskiego - 80 km/;

‘s na Lahle « 180 km;

« na odcinku m* Wesel - Haarlem - 150 kra;

« przy zachodniej granicy 110 km - na wysokosci Hawru /”~ates-Breat,
okoto 250 Ilav,

Srednia szeroko$é¢ pédnocnego KS wg podanych wyzej odlegdosci
wynosi okoto 150 km*

Przyblizona, ogélna powierzchnia kierunku w aktualnych grani-
cach vwnosl okoto 730 tya.kra®, z czego na ladowag przypada wieksza
czes¢, tzn,453 tys.kraz, a pozostate 277 tya*kra~ na morza*

Z powyzszego ;vynlka, ze pojemnos¢ operacyjna pédnocnego kie-
runku strategicznego jest duzo* Moga tu rozwijac¢ dziakania bojowe
zarowno sidy ladowe, powietrzne, jak i1 morskie, w skdtadzie np*gru-
py armii /frontu/, w sile do 4 armii og¢lnowojskowyoh, kazdej z
walczacych stron*

Pod wzgledem rzezby omawiany kierunek Jest pasera nizin nad-
morskich. Wystepujg tu* Nizina Niemiecko - 4gczgaca sie od wschodu
poprzez Polske z Nizing Pruskga, od zachodu z nizinami Holandii 1
Belgii, a od poé#nocy z Potwyspom Jultandzkim, ktéry wraz z wyspami
przegradza przejscie z Morza Baktyckiego na Morze Po64nocne*

Pétwysep Jutlandzki jest przedtuzeniem pasa nizin w kKierunku
p6dnocy i tworzy on swego rodzaju pomost 4aczacy Europe Srodkowa
ze Skandynawig*

3/ ZnaozGnie operacy.ino-strategiozne

Znaczenie operacyjno-stratogiozno pédnocnego kierunku strate-
gicznego wynika przede wszystkim z istnienia bezposrodhiej linii
styku miedzy dwoma przeciwstawnymi koalicjami, to znaczy NATO i WW,

Omawiany jcierunek strategiczny, weddug koncepcji kierownictwa,
NATO, dotyczgacych prowadzenia wojny na zachodnim TDW, znajduje sie
zarowno w strefie dziatan bojowych, jak 1 w ”strefie kooiunikaojj”
Stad 1 rozbudowa operacyjna prowadzona jest gioéwnie pod katem
powigzania terytoriow /rejonéw/ w Jedng oatos6, za pomoca sieci
komunikacyjnej i umocnien inzynieryjnych oraz przygotowania ich
ostony przez sidy powietrzno 1 lgdowe*

W krajach NATO, a szozogdlnlo w RFN wprowadza sie coraz to
nowsze uzbrojenie dla wojsk tam staojonujgoyoU, Rozbudowywane sg
wezdy min jadrowych oraz przygotowuje sie do ewentualnego znlszoze-
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nia odcinki drég kotowych i kolejowych, mosty, wladulcty, zapory
wodne 1 Sluzy.

Bezposrednia styoznoso obszardéw KS, szczegdlnie pod4noono-nad-
morsklego i1 jutlandzkiego ra bardzo wazne znaczenie dla planéw
agresywnych NATO skierowanych przeciwko sasiednim parnistwom socja-
listycznym.

Terytorium Danii, szczegl6lnie wyspy 1 ciesniny, a takze Szlez-
wik Holsztyn /w RFN/ oraz podudniowo wschodnia czes¢ Morza Pé4noc-
nego moga byc:

- obszarami wypadowymi na terytorium NRD i PUL, zaréwno na
kierunkach ladowych, jak 1 z morza;

- rejonami blokujgcymi Jedyne szlaki komunikacji morskiej
Battyku z Oceanem Atlantyckim oraz wyjscie floty UW z tego morza
na zewnatrz, do Morza Pé#nocnego 1 dalej;

- groznymi obszarami napadu z uwagi na to, ze bazujg tu zasadni-
cze sidy morskie, lotnicze oraz srodki techniczno systemu OPL pailatw
NATO,

Znaczenie operacyjno-strategiczne poé#nocnego kierunku stratogloz-
nego zwieksza fakt prowadzenia intensywnej rozbudowy istniejgcych
tu baz wojskowych 1 szeregu urzadzen technicznych w zakresie opera-
cyjnego przygotowania okreslonych obszaréw do ewentualnych przysz-
+ych dziakan bojowych. Szczegélnie dotyczy to baz morskich 1 lot-
niczych, znajdujacych sie na terytorium: RFN, Danii, Holandii 1
Belgii. Terytoria tych panstw umozliwiajg rozwiniecie baz zaopatrze-
niowych, przetadunkovfych 1 operacyjnych dla marynarki wojennej,
lotnictwa 1 wojsk ladowych.

Bezposrednia stycznos¢ ladowa, morska jak i powietrzna stwarza-
Jja dla sit NATO korzystng sytuacje do prowadzenia operacji desan-
towych zaréwno morskich, .jak i powietrznych we wspoddziataniu
z wojskami lado\Tymi. Ponadto rejony morza 1 kanaly oraz wybrzeza
Francji, RFN, Holandii i Belgii sa wazng strefg drég dowozu zaopa-

etrzenla 1 ewakuacji .

Na wybrzezach morskich omawianego kierunku rozbudowane sg licz-
ne porty /4gcznie z przystaniami Jest ich 180/, o duzych mozli-
wosciach przetadunkowych™™ W rejonach wielkich portow znajduja
sie liczne bazy zaopatrzeniowe NATO, Nalezy liczy¢ sie z tym, ze
w czasie ewentualnej wojny do tych portow beda wpdywaé okrety /w
sposob ciagty/ z zaopatrzeniem wojennym i surowcami, zaréwndé z bTls-
kiego, jak i dalekiego zaplecza

NiTMRoTterSMHolan”~Tiia? - roczny"przetadunek wynosi 270 min
ton, co zapewnia mu pierwsze miejsce w Swiecie.Amsterdam
- 19 min ton, Antwerpia - %. min ton, Hamburg /RFN/ -47 min ton
Kopenhaga /Dania/ 10 min ton.




Na Daktylcu duze znaczenie moze mie¢ réwniez koiuunilcacja przy-
brzoza miedzy Szwecja, Danig ~ Norwegig 1 RFN, Znaczenie tej ko-
Diunlkaojl bedzie mvarunkowano wzgledami ekonomicznymi, a prav.do~
podobienstwo unieruchoralenla na dtuzszy okres Kanatu Kllonskiego
- zwieksza jej role. Wzrosnie rowniez oddziaktywanie na te szlaki
sit morskich panstw socjalistycznych.

Na znaczenie operacyjno omawianego KS majg roéwniez duzy wphyw
rozmieszczone na wybrzezach, bazy morskie, Do gtdéwnych baz mors-
kich kierunku zaliczamy: w NRD - Rostock; w RFN - Cuxhaven, WII-
helmshawen, Bremerhaven, Kilonle, Flensburg; w Danii - Frederiks-
havn, Arhus, Korsor, Kopenhage; w Holandii - Don Helder; w Belgii
- Ostende, Antwerpie; we Francji - Dunkierke, Le Havre, Brest,
Nantes,

Wymienione bazy /wraz z wieloma innymi zachodniego TDW/ sta-
nowig podstawe wyjsciowa do dziaktan operacyjnych zaréwno sit
morskich, jak 1 ladowych paktu NATO, V dziataniach bojowych maja
one rowniez na celu zabezpieczy¢ dowdéz sit 1 dgcznos¢ z bazami
surowcowymi spoza KS,

Taki ukdad portow 1 baz morskich, rozmieszczonych po brzegach
mérz, powoduje powstanie waznych wez#déw komunikacji morskich.
tacza one kraje nadmorskie kierunku z innymi krajami sojuszniczy-
mi, znajdujacymi sie na kontynencie 1 poza Europa,

Ponadto wystepujgce na jutlandzkim kierunku operacyjnym cies-
niny: Sund, Wielki Bedt i Maty Belt oraz Kattegat 1 Skagerrak,
maja bardzo wazne znaczenie rdéwniez i dlatego, ze

- stanowig naturalng strefe graniczng miedzy zachodnim TD'W a
péinocno-zachodnim TDW;

- niewielkie szerokosci /tabela 1/ stwarzajg dogodne warunki
do ich kontroli, blokady przez artylerie nadbrzezng, lotnictwo
lub po prostu zamlno\eanle,

O roli tego rejonu - w planach strategicznych Zachodu - moze
Swiadczy¢ fakt, ze kierownictwo NATO utworzydo tu "‘Dowddztwo
Potaczonych Sit Zbrojnych Zachodniego Battyku 1 Ciesnin Duriskich"
z siedzibg w Karup - srodkowa czes¢ Danii,

Tak wiec ladowo-morski chnrnktor pdédnocnego kierunku strate-
gicznego w warunkach wspékczesnej wojny oznacza, ze ha jego



obszai*ach beda dziataty - jako sity ghlo\vne - wojska ladowe i lot-
nictwo we wspoétdziataniu z marynarkga wojenng i wojskami powietrz-
no-t iorsko-desantowymi*

W kierunku zachodnim omawiany kierunek strategiczny wyprowa-
dza do osrodkéw przemystowych RFN, Holandii, Belgii 1 Francji
oraz do gtéwnych portéw 1 baz morskich potudniowych wybrzezy
Morza Pé#nocnego i strefy Kanatu La Manche»

Natomiast w kierunku wschodnim wyprowadza on do portéw NRD i.PRL,

a takze do waznych osrodkow polltyozno-przemysto\ifyoh krajéw nad-
baktyckich*
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VFARUNKI FIZYCZNOGEOGR/\FICZNE POENOCNEGO KIERUNKU STRATEGICZNEGO
1/ Charakterystyka ogdlna

Z wojskowego punktu wld25enla rozpatruje sie /analizuje/ tylko
to warunki fizycznogeograficzne, ktdére na danym obszarze maja
zdecydowany wpdyw na mozliwosSci prowadzenia dziatod bojoivych.
Powszechnie przyjeto, ze na okreslonym obszarze warunki Tfizyczno-
geograficzne tworzone sag przez: uksztattowanie nowierzchni. hydro-
iirafle 1 c;runtyjzalesienie craz state czynniki klimatyczne, jak;
temperatura; opady atmosferyczne; wiatry /przewazajgce kierunki/,
zachmurzenie i mgty.

V/ okreslonych portach roku wymienione elementy klimatu moga
w bardzo rézny sposob wphtywa¢ na dziatania bojowe*

Znajomos¢ warunkow fizycznogeograflcznych pozwala zwykle usta-
li¢ wnioski co do ich wpdywu na uzycie rodzaju wojsk, ruch oraz
wspotdziatanie w okres lobych warunkach terenowych,

Z ogolnej analizy 1 oceny warunkoéw naturalnych terenu pé4noc-
nego KS wynika, ze‘*mozna wydzielié¢ trzy zasadnicze obszary o od-
miennych wkasciwosciach zardéwno operacyjnych”® fizycznogeogra-
fioznycho Sg to:

Obszar ladowo-mordki /od Battyku do Atlantyku/, stanowiacy
trzon /podstawe/ kierunku, na ktorym gdéwna rola przypadnie
wojskom ladowym, we wspoddziataniu z marynarka wojenng, lotnic-
twem 1 desantami,

B/ P6twysep Jutlandzki wraz z wyspami 1 cies$ninami, na ktérym
gtowna rola przypadnie wojakom powletrzno-i morsko-desantowym,

"C/,Totudniowy rejon Skandynawii - stanowigcy obszar leslsto-
jezlorny i czesciowo goérzysty, ktory nalezy do péinocno-zachod-
niego TDW 1 w tym opracowaniu nie jest rozpatrywany.

Oméwione zostang kolejno - dwa pierwsze obszary Kierunku,

ad A/, Jest to"obszar kontynentalnej czesci omanlaDego KS,

Pod wzgledem rzezby 1 warunkéw terenowych stanowi on pas
nizin Morza Baktyckiego, Morza Pé#nocnego, Kanatu La Manche i
Atlantyku, taczy on Nizine Wschodnioeuropejska /poprzez Nizine
Pruska/Z z nizinami nastepujacych panstw: Polski, NRD, RFN, Danii,
Holandii, Belgii i Francji, Znajdujg sie tu dobrze rozwiniete
potaczenia komunikacyjne Europy, Korzystne warunki klimatyczne
i duza pojemnos¢ operacyjna kierunku stanowig o dogodnych walo-
rach obsZioru do rozwiniecia 1 prowadzenia dziatan manewrowych.
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Uksztattowanie powierzchni omawianego obszaru jest urozmaicone.
Srednie wyniostosci siegajag od 100 do 200 n,p,m, /wieksze war-
tosci od 300 do 400 m n.p.m, stanowia tylko 10';Y, Najbardziej
urozmaiconymi terenami pod wzgledem rzezby sa: Pojezierze Mazur-
skie 1 Pomorskie w PRLNMN Mekleraburskle w NIID™oraz Normandia i
Bretania we Francji. Natomiast najbardziej pocieto rzekami i kana-
+ami jest czes¢ Srodkowa kierunku, miedzy Labg a Moza.

Wschodnie obszary pojezierzy stanowia w zasadzie tereny pagorko-
wate lub faliste /sa to sSlady ostatniego zlodowacenia/; ich Yy~
niostosci siegaja 150 do 200 m, a czasem do 300 m n.p,m. Sa one
czesto zalesione, a tworzac pasma wzniesienn moga by¢ wykorzystane
jako naturalne rubieze terenowe, o uktadzie réznoleznikowym,

W potaczeniu z systemem jezior, bagien lub podmokdoSci mogg one
stanowi¢ gtebsza pozycje obronna.

0go6lnie, rzezba powierzchni pojezierzy jest dostepna do dzia-
+an bojowych wszystkich rodzajow wojsk. Roznice wysokosci wzgled-
nych sg nieduze i wynoszg od 30 do 50 m, o katy nachylenia tere-
nu sa ogoélnie +*agodne i wynoszg od 8" do 15, Wieksze katy nachy-
lenia - do 30® - wystepuja jodynie pojedynczo w rejonie wzgorz, kep
i wzniesien, np,Wzniesienia Elblagskie, Kepa Pucka, Kepa Oksywska
itp.

Tereny pojezierzy umozliwiaja: rozbudowe inzynieryjng, masko-
wanie, rozsrodkowanie lub koncentracje wojsk, organizacje obrony
przeolwatomowej, rozmieszczenie tyktéw i1 wspotdziatanie wojsk lado-
vfych z marynarka wojenna.

Srodkowa czes$é"omawianego kierunku - miedzy tabg a Mozg - jest
nizinnym, lecz najtrudniejszym rejonem do prowadzenia wspoétczes-
nych dziatan, szczegdlnie zaczepnych. Obszar ten jest silnie po-
ciety rzekami i kanatami, posiada duzo rejonow zabagnionyoh i pod-
mokd+ych oraz depresyjnych, wystepujacych wzdduz wybrzezy RFN
/-3 m/ oraz Holandii /do -6 m/. Tak wiec gesta sie¢ wodna oraz
waty ochronne o wysokosciach od 3 do 5 r, a przy ujsciach rzek
do 15 B, stanowi¢ bedg trudne do pokonania przeszkody, szczegol-
nie dla wojsk pancernych i broni

4/ W PRL jest 9300 jezior potiad 1 ha, w tym Pojezierze Mazurskie -
2700 jezior. Pomorskie - 4129 jezior.

5/ Pojezierze Meklemburskle - okoto 600 jezior,

0/ Ogd6lna powierzchnia, +3acznie ze Szlezwikiem - bez gtéwnych
wysp - wynosi 45.310 km2, d#ugos¢ w linii powietrznej - 400 km,
a szerokos¢ 40-170 km.
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Trudnosci te poistcbla Takt istnienia mozliwosci zatopienia,
a nawet zabagnienia znacznych obszaréw depresyjnych potozonych
wzdduz rzek i kanatéw. W zwigzku z tym dziatania bojowe bedg mogty
sie rozwija¢ w zasadzie wzdduz istniejgcych waskich drdg, biegna-
cych po nasypach,

Obszar zachodni - ma charfalaoFn"i¥mny~z~wys tepirja oyrai™”™yp"
czymi pasmami wzniesien, szczegolnie we Francji. Pasma to sg nie-
duze, wystepuja co 90-120 km i mogg stanowi¢ podstawe,do organizo-
wania rubiezy obronnych. Tworzag je:

- wzgoOrza Artois i1 Argony, osiagajace 200-400 m n,p,ra.;
- Wzgérza Normandzkie, Perohe 1 Walne o $redniej wysokosci do

400 m n,p,m,

Ptejon tej czesci kierunku jest silnie pociety, zakryty i uroz-
maicony, Wystepuja tugtebokie doliny 1 strome zbocza. Najbardziej
na zachod wysunietg czes¢ kierunku stanowi Podwysep Bretonski,
ktdérego strefe wyzynng tworzg silnie faliste Wzgdrza Arree o wyso-
kosci od 250 do 350 m n.pain,, a najwyzszo szczyty nie przekracza-
ja 400 @ n,p,m,

ad B/, PoOtwysep Jutlandzki wraz z wyspami, ciesninami i Szloz-
wik-Uolsztynem wchodzi w sk#ad jutlandzkiego kierunku operacyjnego
/zatacznik /.

Nadmorskie potozenie 1 wkasciwosci uksztaktowania powierzchni
oraz mozliwosci oddziatywania na ten kierunek z morza nie stanowig
iatwygy warunkéw prowadzenia dziatan bojowych. Mata pojemnos¢ kle-
runku w ewentualnej wojnie pozwoli rozwing¢ kazdej ze stron do
jednej armii, w sktadzie 5-7 dywizji.

Potwysep oraz wyspy duniskie stanowig przedduzenie Niziny Nie-
mieckiej i sa naturalnym pomostem 4gczacym iSurope Srodkowa z Po4-
wyspem Skandynawskim,, Na pé#nocnym kierunku strategicznym obszar
ten zajfiiuje skrzydtowe potozenie i stanowi -najbardziej na podnoc
wysuniety lad i1 wyspy.

Pétwysep Jutlandzki jest wiec bardzo waznym rejonem strategicz-
nym nie tylko omawianego kierunku, ale i zachodniego TDW, Pod
wzgledem uiisztaltowania stanowi on nizine o powierzchni roéwninnej
lub falistej, rzadko przekraczajgcej 120 m n.p.m. Drak jest tu
wyraznych wzniesien, ktére mogty by"by¢ podstawg do rozbudowy ru-
biezy obronnych, ostaniajacych gddéwno rejony, czy obiekty poli-
tyczno-administracyjne.
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Obszarem najtrudniejszym do dziatan zaczepnych bedzie pdédnocno-
zachodnia czes6 poétwyspu, ktora jest silnio rozcztonkowana, to
znaczy pocietg licznymi zatokami, rejonami podmokdymi i niewielki-
mi depresjami.

Inna trudng przeszkoda do pokonania moze bydé Kanat Kilonski
ptynacy na potudniu - u podstawy poétwyspu.

Tak wiec z potozenia jutlandzkiego kierunku operacyjnego wynika
szczeg6lno rola komunikacji morskiej. Natomiast gtowne kierunki
dziatan wojsk ladowych na tyra KO prowadzg na pédnoc, to znaczy:

- w rejon Kanatu Kiloniskiego, majacego znaczenie drogi koniuni—_
kacyjnej 1 przeszkody wodnej;

- w gtab poétwyspu, w celu opanowania kontroli nad wejSciami z
Morza P&6#nocnego do ciesnin oraz baz i1 osrodkéw przemystowych;

- do wysp 1 cies$nin dunskich /baktyckich/, ktérych opanowanie
wptywa korzystnie na kontrole wejs¢ do Morza Battyckiego,

2/ Przeszkody wodne i obszary nadmorskie

Pé4nocny kierunek strategiczny charakteryzuje bardzo zréznico-
wana sie¢ hydrograficzna. Wystepuje tu najwieksza liczba duzych
i szerokich rzek, ktérych ujsciowe odoinki 1 kanaty oraz tereny
jeziorne, podmokdte, depresyjne i bagna beda powaznymi przeszkoda-
mi wodnymi?l

Nadmorskie potozenie kierunku powoduje, ze jego niektére obsza-
ry ladowe sa pod znacznym wpdywem morskioh warunkéw klimatycznych,
czy atmosferycznych, ksztattujgcych odrebnosci klimatyczno lub
Ffizyczne poszczegdlnych obszardéw omav?lanego kierunku. Roéznice to
szczegblnie sa znaczne na terenach o dosd urozmaiconej powierzchni
lub linii brzegowej. Np. zmienne sg ptywy morskie, opady atmosfe-
ryczne, temperatury powietrza, grubos¢ pokrywy Sniegowej Itp,
W zwigzku z tym réznorodne warunki Ffizyczne wybrzeza, rzek, Jezior
oraz bagien i podraoktosol wywiera¢ beda okreslony wpdyw na orga-
nizacje 1 prowadzenie dziatan bojowych. Szczegdlnej analizy 1 oce-
ny wymaga¢ beda gtowne przeszkody wodne, ktére czesto beda trudne
do pokonania,
A/R zekl "

Na potnocnym KS wieksze rzeki wystepuja sSrednio co 150 km w
uktadzie podudnikowym lub zblizonym, stanowigc przeszkody wodne

o znaczenlu_ oj%racyjnym. Sa to: Wis#a, Odra, taba, Wezera, Lms,

T/~Podzlat podnocnego KS na kierunki operacyjne przedstawia
zata™cznlk 1,
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Ron, Moza, Sekwana 1 Loara /tabela 2/. Rzeki isrednloj wielkosci
stanowig {)i"zeszkody wodne o znaczeniu taktycznym i wystepujg Sred-
nio co 20-50 km. Ogélnie mozna stwierdzié, ze sie¢ rzeczna 1 kanaty
pédnocnego KS wraz z pokryciem - szczegdlnie z lasami i osadnic-
twem - stwarzajag mozliwosci or”~nizowania dogodnych 1ubiezy obron-
nych o kierunku poé#noc-potudnie. Taki uk#ad rzek i kanatdéw jest
niedogodny do dziatan bojowych wojsk na kierunku wschdéd-zachdd.
Nawet 1inne rzeki ptynace réwnolegle do kierunku dziaktan réwniez

nie sg dtatwe do pokonania przez wojska, gdyz ich koryta sg szerokie
lub znajduja sie czesto powyzej terenéw przylegdych. Szczegdlne zna-
czenie maja rzeki 1 kanalty wystepujace w Srodkowej czesci omawianego
kierunku, jak:

- kaba, V/ezera, Ems, Hen i Moza;

- kanaty: Sr()dlazdowy»Boczny~ Loby /BIBe/—Seitenkon /, Dortmund-

Ems oraz kanaty Holandii i Belgii

V.ymlenione rzeki 1 kanaly tworzg sie¢ wodna +4gczaca liczne miasta
i rejony przemystowe, \i potgaczeniu z wystepujacymi depresjami lub
bagnami moga one wptywa¢ na Diozliwosel organizacji silnych rubiezy
obronnych podanych \7yzej obiektow.

Sposréd wymienionych rzek na szczeg6lng uwage zastuguje Ren jako
przeszkoda naturalna i dogodna rubiez, bronigca podejscia do Kanatu
La Manche*;, . Dostep do omawianej rzeki utrudniony jest ze wzgledu
na przylegty gorzysty teren oraz wybudowane dawniej umocnienia, zna-

ne jako Linia Zygfryda 1 Linia Maginota,

V/ zwigzku z tym rzeka Ren jako przeszkoda jest naji.rudniolJ[sza
do przekroczenia rubiezg terenowg kierunku, a nawet ZTDW,

Ogoririle, na pédnocnym kierunku strategicznym dolne odcinki
rzek sa szerokie. Ich koryta maj.g 500 ma i wiecej szerokosci, glte-
bokosci réwniez sg rézne, to znaczy 5 m i1 wiecej, a dno - przewaz-
nie rauliste. Czesto wystepujg tu starorzeozna oraz tereny podmokte
i depresyjne, w ktérych rzeki =i obwatowano. Sie¢ drdog Jest rzadka,
mato wystepuje przc)raw stalych, co w sumie stwarza trudne warun-
ki przekraozalnosci dolnych odcinkédw rzek. Ponadto przeprawy utrud-
niaja lejkoviate ujscia rzek zwane estuarlami, ktére maja charakter
zatok gtebokich do 100 km i szerokich od 1,5 do 15 knm,

Np, :

- Laba. Odcinek od Hamburga do Cuxhaven wynosi 102 km, o jego
szeroicos¢ w czesci potudniowej - 1,5 km, zas przy ujsciu do zatoki
- 15 ka. Glebokos¢ rzeki Jest zmienna od 10 do 23 m, a szerokos¢
doliny od 10 do 30 kia. wahania statui wwd wywodywane pdywami morskl-
ial wnosz."! od 2 do i n
8/ Uanr.ly otnoinone sg w dalszej czesci opracowania /str, 19 /.
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Czas trwania jednego p4ywu wynosi 12,5 h , a najdalszy jego za-
sieg osigga 186 km«

Wezera. Dfugosd jej dolnego odcinka, od Bremy do Bremerbaven,
wynosi 77 kra, a gtebokos¢ osigga 10-12 m, co umozliwia zegluge
statkéw do 30 000 DWT« Od Bremerhaven do morza ujscie stanowi za-
toke szerokosci 27 km w czesci podnocnej i1 1,5 lan wrlsesol potud-
niowej«

- Ems« Ujscie oraz srodkowy odcinek rzeki dostepny jest dla
zeglugi statkéw o zanurzeniu do 10 m 1 do 00 000 DWT - ten ostatni
tylko do portu Emden«

- fijg¥#¥ No obszarze Holandii tworzy delte, czesciowo potozong
ponizej poziomu morzax G#oéwne ramiona delty to- Waal 1 Lek /Ren
jest rzeka miedzynarodowg od Bazylei do ujscia - na mocy trakta-
tu wersalskiego/,

- Moza w strefie ujsciowej ma charakter nizinny, miejscami depre-
syjny, pociety siecig rOowow 1 kanatéw« Po obu stronach rzeki wyste-~
puja waty ochronne, oddalone od koryta 100 i wiecej metrow«

Teren miedzy rzeka a waktami ochronnymi jest ptaski 1 najczesciej
podmok4ty«

- Sekwana« Jej ujscie tworzy estuarium ddugosci 30 km 1 sze-
rokosci 10 km, ktére w Bnwrze wpada do Kanatu La Manche« Wahania
stanu woéd w Hawrzo wynoszg do 7,5 m wysokosci« Przypdywy morskie
siegajag w gtab rzeki do 35 km, to znaczy powyzej Rouen, dzieki azr.”
mu moga wpltywa¢ tu statki o wypornosci do 10 000 ton«

- Loara. Jej ujscie stanowi dolny odcinek rzeki - od Nantes do
stlantyku, wynoszacy 50 km ddugosci i1 do 5 km szerokosci« Rzeka
na tym odcinku dostepna jest dla statkow pednomorskloh« Glebokosc¢
wody w czasie przyptywu morskiego dochodzi do 8,5 m«

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze wiekszos¢ rzek pddnocnego
kierunku strategicznego to przeszkody wodne o szerokosci do 100m,
gtebokosci do 2 m 1 szybkosci pradu do 1,5 m/s«,ktére mozna forso-
wa¢ z marszu« Niektore z tych rzek z powodu zabagnlonyoh dolin
lub terenu przylegtego, ozy stromych brzegéw stanowi¢ mogg trudne
do przekroczenia rubieze terenowe« 0o takich rzek mozna zaliczy¢:
Bzure, Szprawe, Hawele 1 Ruhre«

Inny charakter majg rzeki pdtynace na terytorium Holandii,
ozesolowo Belgii, RFN i Danii, gdzie wystepujgce tereny depresyjne
stwarzaja mozliwosci loh celowego lub przypadkowego zatopienia
/charakterystyka depresji - w dalszej ozesol opracowania/«
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Réwniez waznym zjawiskiem fizycznym rzek kierunku - z punktu
widzenia ich pokonania - Jest zamarzanie oraz powstawanie kry 1
pokrywy lodowej« Zjawiska lodowe omav?ianyoh rzek w poszczegélnych
rejonach potnocnego KS sa bardzo rézne* Nie wszystkie rzeki kierun--
ku mozna forsowad po lodzie - ze wzgledu na cienka 1 kruchg warstwe
lodu. Np, Wista 1 Odra zamarzaja przewaznie w podowie grudnia 1
na poczatku stycznlai na okres 2-3 miesiecy /60-90 dni/«

W miare przesuwania sie na zachdéd utrzymywanie sie pokrywy lo-
dowej jest coraz to krotsze. Na tabie trwa do 40 dni, ale rzeka
kilkakrotnie zamarza i odmarza, co powoduje powstanie kry lodowej.

Rzeki holenderskie, belgijskie i1 francuskie w wiekszosci nie
zamarzaja w ogole,

B/ Kanat+ty

Sied6 kanatdéw poéinocnego kierunku strategicznego jest dobrze roz-
winieta* Tworzy ona wielki system komunikacyjny $rodlgdowych”™drog
wodnych, wigzacy Morze Battyckie z Morzem Pé4nocnym 1 Atlantyklora
a nawet z Morzem Sréddziemnym* Faktem jest, ze przewazajaca czes$é
kanatow znajduje sie w nizinnym pasie nadmorskim. Wiekszos¢ z nich
ma strome wysokie” brzegi kamienne lub betonowemogace stanowic
rubieze wodne, czasem trudniejsze do pokonania niz oméwione rzeki.

G+owne kanaty kierunku majg Ssrednig szerokos¢ 30-40 m i1 giebo-
kos¢ od 2,0 do 3,5 m} sg one dostepne dla barek do 3 tys,ton,

Do wazniejszych, na omawianym KS nalezg nastepujgaco kanaty:

- Bydgoski /4#3czy Wiste z Noteciag miedzy Bydgoszczg a Naklera/;

- Odra « Hawela /lub Hohenzollerna, #3gczy Odre w rejonie Cedyni
z Hawela w,rejonie Spandau; prawie na catej dtugosci biegnie w te-
renie zakrytym, wsrod lasow/;

- Hawela - taba /sktada sie z dwéch kanatéw: Ihle Kanat 1 Plaue
Kanat; 4gczy on tabe w rejonie Nlegripp z jeziorom Plauer See,przez
ktére przeptywa Hawelas*

— Boczny taby /stanowi najkrdtsze podgczenie Laby z Kanatem $rdod-
ladowym przy pomocy 2 stopni wodnych/:

1/ w Luneburgu o wysokosci 38 m;

2/ w Uelzen o wysokosci 23 m, W sumie kanat pokonuje roéznice

61 m wysokosci ;

- Srédladowy /w zasadzie tylko zachodni odcinek kanatu piynie
na kierunku; w odlegtosci 15 km na wschdéd od m,Kheine +3aczy sie
on z kanatem Dortmund - Ems, tworzgac podgczenie z Renem/;
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" - IUloiiskl /#aczy Morze Battyckie z Morzem P&dnocnym; wejscie
do kanatu od strony Battyku Znajduje sie w Zatoce Kllonskiej w
r, Klel-Holtenau, a od strony M.P&é4nocnego w m, Brunsbuttelkoog/;

- Dortmund - Ems /#aczy wschodnie obszary Ruhry 1 Dortmund z
wybrzezem M,P64nocnego; kanat zaczyna sie w rejonie Datteln i pty-
nie w kierunku pé#nocnym, az do Emden/;

- Wilhelminy /wraz z kanatem Zuid Willensvaart skracaja droge
wodng rzeki Mozy od m. Roerraond - podudniowy wschdd Holandii « do
ujscia/;

- Alberta /4gczy Moze w rejonie m,Maastrlch ze Skaldg w Antwerpi/;

- Antwerpia - Bruksela - Charleroi/kanat +4aczy potudnlokowo -
poprzez wymienione miasta ~ rzeki: Moze ze Skalda/,

Na terytorium Holandii znajduje sie 270 kanatéw.

Sg one dostepne dla barek o wypornosci do 1350 ton, a nawet 1 wie-
cej, Charakterystyczng cechg kanatéw holenderskich jest to, ze 4gcza
prawie wszystkie miejscowosci, Wlekszos6 kanatow posiada waty ochron-
ne oraz urzagdzenia odv?adniajgce. Ich szerokos¢! wynoszg od 2 m do

5 B, a niektérych 10 m,

” Kanaty belgijskie - potaczone sg z sleoig wodng Francji,
Holandii i RFN, Ogélna ich dhtugos¢ wynosi 800 km. GHoéwnymi kanata-
mi Belgii sa: Alberta, Gandawski 1 Gandawa - ferneuzen,

U zdtuz kanatow Holandii i Belgii gtowne trasy komunikacyjne po- ,
siadaja state umocnienia, ktdore moga by¢ wykorzystane do ewentualne-
go zamkniecia kierunku, wyprowadzajgacego do gktéwnych osrodkéw prze-
mysdowych 1 administracyjnych. Ponadto kanaty moga byod wykorzystane
Jako drogi wodne do zabezpieczenia dowozu i1 ewakuacji sprzetu.

Przy forsowaniu kanatéw wymagane sag przygotowania 1 przeprowadzen
nie specjalnych prac, szczegolnie wykonanie zjazdow 1 podjazdéw
/wyjazdéw/. Ponadto istnieje wiele urzadzen hydrotechnicznych /ty-
pu sluza, zapora, akwedukt itp,/, ktdore w momencie zniszczenia lub
uszkodzenia moga zdecydowanie zmieni¢ nic tylko warunki fizyczne *
kanatu, ale rowniez 1 olbrzymie obszary terenu przylegtego, czyniac
je nieprzekraczalnymi dla czolgbéw 1 sprzetu ciezkiego.

Na terytorium Francji /w granicach KS/ na uwage zastuguje Kanat
Nantes-Brest /360 km diugoscl/.dgozacy za pomocg drog wodnych pierw-
szej kategorii wymienione porty ze Strasburgiem nad Renem,

C/ Jeziora

Jeziora na omawianym kierunku strategicznym maja bardzo rdézno-

rodne whkasciwosci fizycznie 1 beda mle¢ duzy wpdyw na mozliwosci
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ewentualnego uzyola wojsk, szczegélnie pancernych«

Obszary pojezierzy, np, Meklemburskie, Mazurskie itp,, stanowig
zespoty jeziorne, liczace 100 a nawet ponad 500 jezior«
Na okreslonym obszarze Kkierunku strategicznego mogg mie¢ one istot*
ny wpdyw na prowadzenie dziatan bojt™wych, tym bardziej, ze po-
wierzchniowo i liczebnie sg one duze i1 mogg na matych odcinkach
stwarza¢ warunki dogodne do organizowania rubiezy obronnych, co
moze wywiera¢ duzy wpiyw na prowadzenie dziatahn bojowych, szcze-
gélnie zaczepnych«

Na terenie PRL, idac od wschodu, ha Pojezierzu Mazurskim *
Wstepuja i -

e « Pojezierze Suwalskie;

- Pojezierze Edckie;

- Kraina Wielkich Jezior;

- Pojezierze Mragowskie; “

- Pojezierze Olsztynskie; - \%

- Pojezierze Iltawskie,

Kolejno zostang omowione poszczegdlne pojezierza:

* Pojezierze Suwalskie; stanowi wysunietg najbardziej na pot-
nocny wschéd kraine Polski« Z ogélnej wystepujacej tu liczby
300 jezior 25 posiada gtebokos¢ ponad 30 m« Wazniejsze jeziora
tego rejonu przedstawia nizej zatgczone tabele 3.1 4,

Tabela 3
Nazwa jeziora Powierzchnla/Zkm / Gtebokosé /m/
Hancza 3,0 108,5 - najgtebsze
na Nizu
wigry 21,6 73
Gatadus 7,5 - 54,8
Biate Filipowskie 1,2 53

- Pojezierze Edckie - jeziora sa tu raniej liczne 1 mniejsze
powierzchniowo od innych krain Pojezierza Mazurskiego«

_ Tabela 4
Nazwa Jeziora PowierzohnlaAm / Gtebokos¢ /m/
Rajgrodzkle . 16,2 25
Selmet Wielki 12,5 17,5

Lasmiady 8,9 39
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Do najgtebszych zalicza sie Jezioro Edfckie osiggajace 57 &

- Kraina Wielkich Jezior, nie spotykane nigdzie w pasie omawia-
nego kierunku tak duze skupienie jezior, ktére zajmuja okoto
310 km , Jeziora potaczone sg kanatami wyzyskujé&}ﬁi_ rynny lo-
dowcowe “Avigzagce dorzecze Pregoty z dorzeczem Wisty poprzez

Wegorape 1 Pise* Najwieksze Jeziora tej krainy przedstawia tabela 5,

Tabela 3
Lp, Nazwa jeziora Powierzchnia Naj\iieksza. gtebo-
/w km2/ kos¢ /m/
1, Sniardwy 109,7 23
2, Mamry 102,3 44
3, Niegocln 26,7 40
4, Ro$ 22,1 26 ,
5. Beddany 12,4 31
6, Orzysz 11,4 29
7. Rynhskie 11,3 47 *
8. Gotdaplwo/Gotdawki/ 10,7 i 36,5
9, Dejguny 8,4 33
10, Takty 7,8 51
11, Luknajno 6,2 5
12. Mikotajskie 4,7 27,8

- Pojezierze Mrgagowskle jest mato powierzchniowo, posiada jeziora
gtownie rynnowe, niewielkie, o przebiegu potudnikowym* Zaliczane
do najwiekszych a zarazem najgtebszych jest tu Jezioro Mokre, o
powierzchni 7,6 km i gtebokosci 50 m. Nastepnymi jeziorami sai
Watpusz - 4,4 km™ i1 Gieladzkie 4,1 km",

- Pojezierze Olsztynskie ma krajobraz niezwykle urozmaicony;
+ukowato przebiegajgce waty moren czotowych w potgczeniu z jezio-
rami stwarzaja mozliwosci zorganizowania licznych rubiezy obron-
nych, Czestym zjawiskiem sg tu jeziora sSrdodmorenowe - tabela 6,

Tabela 6
§|:Nazwa Jeziora POWIerzohniaAnaQ/ Gtebokosc¢ /ra/
1, Dadaj 10 37,5
2 Wulplnskle 1 7 40
3 Wadag 4,8 32

9/ Tworza one drogi wodne o diugosci 157 km.
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Jeziora rynnowe sg tu bardzo liczne, niewielkie, ale stosunko<~
wo gleb%yie- Np, najwieksze z nich - Jezioro JSaﬁski% 0 powierzchni
10.5 ka raa gtebokos¢ 53,8 m, a Jezioro Pluszne Wielkie ra powierz-
ohnie 3,6 km2 i gtebokos¢ 49 m - leza one w okolicach Olsztynka.

~ Pojezierze lHtawskie - od zachodu ograniczone doling Wisty, od
potudnia doling Dziatdéwki, a od wschodu doling Pasteki. W czesci
centralnej posiada ono grupe malowniczych, niezwykle zaakcentowa-
nych w krajobrazie Wzgérz Dylewskich /3i2 m n.p.m,/"MA

Na obszarze zawartym miedzy Prabutami, Id4awg, Ostréda 1 Morag-
giem wystepuja Jedno z najwiekszych skupisk rynien Jeziornych.
Najwiekszym Jeziorem omawianego regionu Jest Jeziorak o powierzchni
32,3 ka~ 1 gtebokosci 12 ra; nastepnie Jezioro Drweckie o powierzchni
6,9 km™ i1 gltebokosci 22 m oraz powstate na é&rzyiowaniu dwéch ry-
nien Jezioro Ruda Wola o powierzchni 6,1 km 1 gtebokosci 28 m.

Na potudniu *aczy sie ono z Jeziorem illnsk, a na péknocy z JezlOr
rem Sambréd 1 dalej poprzez Kanat Elblaski z Jeziorem Druzno /na
potudnie od Elblaga/,

Kolejnym obszarem, omawianego kierunku Jest Pojezierze Pomorskie,
Mozna tu wyrézni¢ cztery obszary; trzy odznaczajgce sie wiekszym
nagromadzeniem Jezior i1 Jeden mniejszy. Sa to;

- Pojezierze Kaszubskie;

- Pojezierze Drawskie;

- Pojezierze Mysliborskie;

- Pojezierze Wateckie,

- Pojezierze Kaszubskie - Jego Jeziora rynnowe towarzyszg naj-
wyzszym wzniesieniom, Np.Jezloro Raduiiskie o gtebokosci 40 m oraz
Jezioro blstrzycifio o gtebokosci 19 m wystepuja w najblizszym sg-
siedztwie Wiezycy /329 m n.p.m,/, Do wiekszych Jezior tego regionu
nalezy Jezioro Wdzydze o powierzchni 14,2 km”, ktérego najwieksza
gtebokos¢ osigga 55 m, (

- Pojezierze Drawskie - posiada gtebokie Jeziora, wypekniajace
zagtebienia, powstate na skrzyzowaniu rynien. Maja one bardzo
urozmaicong linie brzegowa zatokami i potwyspami,

Do najwiekszych Jezior tego typu nalezy Drawsko o powierzchni
18.6 km"; posiada ono cztery wydduzone ramiona wkraczajace w po-
szczeg6lne rynny , a gtebokos¢ Jego osigga 83 m,

107 *Na‘“potudniowy - wschod od Wzgdérz Dylewskich - na Polu Grunwal-
dzkim posréd pagérkéw - rozegrata sie® .15 lipoa
w ktérej zjednoczone pod wodzg Whadystawa Jagietty i Witolda
wojsko polskie 1 litewskie, wzmocnione oddziatami ruskimi i
tatarskimi odnosito zwyciestwo nad Zakonom Krzyzackim, Na polu
bitwy wznosi sie obecnie granitowy pomnik.
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Nnjdalej na potudniowy zachdd, miedzy Odra a Drawg lezy
Po,lezi erze V.yd1llborsklo - rynny lodowcowe maja w zachodniej czesci

przebieg zdecydowanie potudnikowy; w ,Srodkovi?ej ~ z podnocnego za-
chodu na potudniowy wschdd; we wschodniej - prawie rownoleznikowy.

Najwieksze jeziora zgrupowaty sie miedzy Lipianami, MysSliborzem
1 Trzcinskiem- Sg to jeziora; Mys$Sllborskie, Chtop, Sito i Dhugie,

Na przedtuzeniu wschodnim omawianego obszaru, poprzez doline
Drawy graniczy Pojozlerze V/ateckle”/mate powierzchniowo/, w ktoé-
rym zgrupowaty sie w okolicach Watcza nastepujgce jeziora; Bytyns;”
kie, Raduii i1 Zdbiczno,

Na terytorium NIID i RFN jJeziora rozmieszczone sg nierdéwnomier-
nie, najwiecej ich znajduje sie na Pojezierzu Meklemburskim /okoto
600/, Wiekszos¢ wystepujacych tu jezior ma ksztatt wydtuzony o Sred-
niej ddugosci od 2 do 5 kaiszerokosol do 1 km i gltebokosci - 12 m
a nawet do 35 du
Do najwiekszych jezior naleza: Muritz See, w Srodkowej czeSci poje-
zierza oraz Schweriner See - na wschdd od m,Schwerin#

Na pojezierzu Meklemburskim grupy jezior tworzg 3 charaktery«™*
styczne rubieze:

- rubiez Prenzlau - Finow;

~ rubiez Neubrzjndenburg - Neustrelitz - Neuruppin;

- rubiez Deramin - Karow - Miréw,

kublez Prenzlau - Finow tworza jezlora;

- Unter Ucker See - "dhugosci 7 kra, szerokosci,, 1-2 ka i1 gtebokosci
12 m, daczace sie strumieniom na podudniu z jeziorem Ober (Joker
See — ddugim okoto 7 kra, szerokim od 300 do 1500 m i gtebokim 10 m,

- Griinnitz See /16 km na péinoc od Eberswalde/ diugosci 4,2 km,
szerokosci do 3 km,

- Worbelliner Soe /12 ka na p#n,—zach, od Eberswalde/ ditugosci
3,5 kra, szorokosoi 1 km i gtebokosci do 5 m /Srednio — 19 n/,

- Parsteiner See o dtugosci 7 kni, szerokosci do 2,5 km 1 gtebo-
kosci od 3 do 15 ra Jego brzeg pétnocno-wschodni tworzy 10-metrowg
skarpe, »

Druga rubiez /Neubrandenburg - Neustrelltz-Neuroppln/ tworzg
jeziora;

- Tollcnse See - rynnowe o ddugosci 10 kra, szerokosSci okoto 2 km
1 gtebokosci do 33 ra./ Srednia gteboko$é 17 ni/. Brzeg podudniowy
tworzy skarpe do 7 m; brzeg péinocny — podmokty i zabagn™lonyj,————-—

- Lieps See - tworzy zpoprzednim przeszkode na kierunku W-Z o
szerolcoscl do 14 km.

Nastepnie niewielka gruj».! Jezior rynnowych o réznokierunkowym
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potozeniu wystepuje w rejonie Kavensbruok oraz okoto 20 kra dfugosci
rubiez wodng, stanowia Jeziora w rejonie miejscowosci Neuruppin»

Trzecia rubiez m tworza Jeziora bedaoe najwiekszymi w NRD» Sg to
Jeziorai

- Kummerower See /4 km na potnocny wschéd od ra.Malohin/ o dtugo-
Sci 11 kra, szerokosci 3,4 km, gtebokosci do 30 m» Wypdtywajgca z Je-
ziora rzeka Piana /Peene/ tworzy bagnista doline 30 kra dtugosci;

- Malchiner See - o dtugosci 9%kra, szerokosci do 2,5 ka i gtebo-
osci do 16 m /Srednia gtebokos¢ okoto 2 m/;

- Plauer See - o dtugosci 15 km, szerokosci do 4 km 1 gltebokosci
2,7 m /Srednia gtebokosé¢,? m/» Brzegi- sg wysokie 1 strome do
10 gy .

- MJ%itz See, najwieksze w NRD, o powierzchni 116,7 km2, o ddu-
gosci 27 km, szerokosci od 0,S do 7 ka i gtebokosci do 3,3 i» Jezio-
ro to wraz z sagsiednimi tworzy naturalng przeszkode na kierunku W-2
o szerokosci 38 km»

, Przesmyki miedzy Jeziorami czesto sa waskie, podmokde lub za-
jete przez ciek wodny, co stanowi dodatkowg przeszkode» W dziata-
niach bojowych moga one by¢: obiektami ataku i obrony; skazone, a
w przypadku wiekszej grupy Jezior znacznym utrudnieniem w ich
obejsciu»

=~

D/ Tereny depresyjne

"Tereny depresyjne stanowiag przeszkode w prowadzeniu dzlatad bojo-
wych ze wzgledu na mozliwosci ich J&atopienia«

Zniszczenie watdéw ochronnych, tam lub innych urzadzen hydrotech-
nicznych moze by¢ celowe lub przypadkowe» Szczegélnie na skutek
uzycia Ssrodkéw rakietowych i Jadrowych* Ponadto tereny te stanowig
trudny obszar do dziatan"z uwagi na:

- waskie drogi, przebiegajgce po wysokich nasypach;

- wysokie waly ochronne 1 podraoktoscl;

- matga™nosnos¢ mostow 1 trudne ich objazdy;

- kanaty 1 rowy obudowane, trudne do pokonania;

- brak warunkéw maskowania;

- wystepowanie duzej liczby terendw bagnistych, czesto uniemozli-
wiajgcych przejscie»

Tereny depresyjne w podgczeniu z innymi przeszkodami terenowymi
oraz z trudnymi warunkami klimatycznymi czynig obszar ten niekatwym
do prowadzenia dziatan bojowych. Nalezy sadzi¢, ze tempo dziatan
bedzie mniejsze niz w innych rejonach KS,
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Wybrzezamorskie

Wybrzeza morskie podnocnego KS majg charakter zréznicowany
zarowno pod wzgledem linii brzegowej jak 1 glebokosci.

Wybrzeze Morza Battyckiego ~ stanowi nizine odkryta i pocieta.

Wody przybrzezne sa ptytkie, bowiem lzobata 10 m przebiega
rownolegle do linii brzegowej w odlegtosci od brzegu od 0,5"do
2 km. Do brzegu mogg przybija¢ jednostki plywa“jgoe o piaskim dnie
i matym zanurzeniu. Przyptywy 1 odptywy nie majg tu wiekszego zna-
czenia, wahania poziomu wdd nie przekraczajg 0,5 m.

Wzd4uz brzegu potudniowo-zachodniego Badtyku “systepuje szereg
wysp. Najwieksze z nich to,Rugia /9262 km”~, ktérg oddziela od
ladu waska /5-7 km/ Ciesnina Strela« Nastepna wyspa to Uznam o
powierzchni 424 km”, silnio rozcztonkowana, oddzielna od ladu
statego Zatoka Peene /Piana/, a od wyspy Wolin rzekg ~wing.

Obszar wybrzeza przecina duza liczba matych rzek o szerokosci
20-40 m i gtebokosci do 1,2 m,

Ponadto w rejonach przybrzeznych, w odlegtosci 5-7 km od ladu
wyste™puja mielizny podwodne o gtebokosci 1 m, ktére tworza rodzaj
watu utrudniajgcego zegluge. Mielizny te na skutek ruchéw wiro-
wych morza zmieniajg swe potozenie oraz profil i wymiary.

Zachodnie wybrzeze Battyku w granicach NilD i RFN charakteryzu-
je sie zroéznicowang linig brzegowg. Wystepuje tu na przemian brzeg
piaszczysty nizinny oraz wysoki, urwisty - klifowy. Rowniez linia
brzegowa jest poszarpana - nieregularna - posiada gtebokie zatoki
1 waskie mate plaze oraz pasma wydnm,

W sumie podtudniowe wybrzeze Morza Battyckiego posiada szereg
odcinkédw dogodnych do prowadzenia operacji desantoiTyoh /szczegol-
nie na wybrzezu PRL/, wiekszos¢Njednak istniejgcych warunkéw tere-
nowych sprzyja organizacji dziakali obronnych,

Wybrzeze Pétwyapu Jutlandzkiego oraz wysp duniskich - charaktery-
zuje odmienny typ wybrzeza wschodniego i zachodniego, Np.i linia
brzegowa wschodniej strony poétwyspu jest bardzo rozcztonkowana,
posiada liczne zatoki, potwyspy, wyspy itp, lzobata 40 m przebiega
po tej stronie 2-5 ka od brzegu. Taka gtebokos¢ umozliwia podejscie
duzych jednostek desantowych oraz zespotdw wsparcia lub ataku ognlo
wego. Natomiast po stronie zachodniej pétwyspu znajduja sie liczne
ptycizny bedace przyczyna osadzania sie na mieliznach mniejszych
jednostek morskich, mimo ze izobata 10 m’przebiega w odlegtosci
10-20 km od brzegu.
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Wzdduz wybrzeza wystepuja wydmy oraz zabagnlenla, stwarzajace
niedogodne rejony do prowadzenia operacji desantowych.

Najdogodniejsze warunki do desantowania sg na wschodnim wybrze-
zu w Srodkowej czesci potwyspu oraz na potudniowych wybrzezach
niektérych \wsp« Np,:

- Zelandia, wybrzeze Zatoki .Koge;

- Mon, wybrzeze Zatoki Hlaelm;

- Lolland, potudniowy brzeg wyspy;

- Fionia, zachodni .brzeg wyspy.

Wybrzeze Morza Po64nocnego - ma charakter nizinny, pdtaski, miejsca
mi bagnisty. Niskie tereny przybrzezne w czasie przeptywéw morza sa
zalewane. CharakterystyczTiym elementem tego wybrzeza sg Wyspy Fry-
zyjskie, tworzace pasmo \eysp, od ujsScia taby do portu Don Helder
w Holandii, Sa one oddalone od brzegu Srednio 10-15 km 1 tworza
naturalng ostone od strony morza, wybrzezy RFN 1 Holandii,

Linia brzegowa tego wybrzeza jest bardzo pocieta gtebokimi zato-
kami, wcinajacymi sie w lad oraz ujsciami duzych rzek i1 "kanatami.

Odmienny nieco charakter ma wybrzeze holenderskie, gdzie wyste-
puja duze obszary depresji, ktorym towarzysza urzadzenia hydrotech-
niczne oraz waty ochronne. Przeprowadzenie operacji desantu morskie-
go na wybrzezu holenderskim bedzie bardzo trudne. Mozliwe jest w
zasadzie przeprowadzenie desantu taktycznego tylko na smigtowcach,

W drugiej wojnie Swiatowej wlekszosé portow byta zdobywana od
strony lgdu przy wspoétdziataniu z lotnictwem. Najdogodniejsze warun-
ki terenowe do desantowania wystepujg na odcinku miedzy Ostendag a 1
Dunkierka, lecz jest to rejon silnie zabezpieczony /broniony/ przez
artylerie i umocnienia.

Wybrzeze Frano.ii, ze wzgledu na rézny uk#ad kierunkowy, mozna
podzieli¢ na dwie czesSci, to znaczy - pédnocne, od Dunkierki do
Brestu; zachodnie, od Brestu do Nantes, Wybrzeze péinocne wystepuje
w strefie Kanatu La Manche 1 Ciesniny Kaletanskiej, 0d Dunkierki
do Boulogne ma ono charakter wydmowy niski, a w plytkiej wodzie
przybrzeznej wystepuja +awice.

Na odcinku ujscia rzeki Somme az do ujscia Sekwany wystepuja
wysokie skaly wapienne osiggajace 100 m - piekne krajobrazowo,ale
niszczone przez fale morskie tworzg faleze - klif.

Potwysep Bretonski ma bardzo nieregularng linie z wysokimi ska-
listymi brzegami 1 wysepkami, zalewanymi w czasie przypitywu, co
powoduje liczne zniesienia statkow na skaty.
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W tej czesci wybrzeza wystepujg duze rdéznice /wahania/ poziomu
wéd w czasie pltywéw. Najwieksze obserwuje sie w Zatoce St.Malo -
do 15 ni; na wysokosci portu Cherbourg - 7 m; w Zatoce Sek\Tany do
4 m; a w porcie Calais do 10 m. Najbardziej dogodne miejsce ;
do desantowania wystepuja przy ujsciu Sekwany, w rejonie i
Ciiarbourga oraz Dunkierki,

Wybrzeze zachodnie - ma charakter skalisty i czesto wysoki.
Wody przybrzezne sa gtebokie, lecz najezone licznymi skatami
podwodnymi, niebezpiecznymi dla statkoéw i Innego sprzetu plywaja-
cego, Szeroko$¢ pasa phycizn jest rézna, od 1,5 do 4 km. Zegluga do

portow tego wybrzeza odbywa sie przewaznie torami wodnymi.

XA"Grun”

Grunty swoja whasciwos¢ taktyczng zawdzieczaja swoistym cechom
Ffizycznym, ktore pod wptywem nadmiaru wody powodujg podslgkanie,
podmaicanie, rozmywanie powierzchni terenu, co ma z reguty duzy
wpdyw na uzycie ciezkiego sprzetu bojowego.

Zwykle na okreslonym obszarze, czy rejonie, istnieje Scisty
zwigzek wkasciwosci gruntédw z panujacymi warunkami atmosferycznymi.
Tak wiec w réznych porach roku wpdyw gruntéw na dziatanie bojowe
bedzie ulega¢ pewnym zmianom, Np, tereny nizinne w porze suchej
moga by¢ przejezdne a w porze mokrej /opadowej lub roztopowej/prze-
jezdne nie beda,

V pasie poéknocnego KS wystepujace grunty w réznych jego czes-
ciach majag zréznicowang strukture fizycznga. Przewage wynoszaca
60% stanowig tak zwane grunty ciezkie, to znaczy gliniaste i gll-
niasto-piaszozyste. Zajmuja one zachodnig i $srodkowg czes6 omawia-
nego kierunku, /

Inny rodzaj - grunty lekkie, to znaczy piaszczyste lub ptasz-
czy sto-glinlaste wystepuja gtoéwnie w czesci wschodniej 1 podudnio-
wo-zachodniej oraz na wybrzezach morskich.

Ponadto znaczna czes¢ kierunku, szczeg6lnie w czesci sSrodkowej
1 nizin nadmorskich, pokryta jest gruntami torfowymi i
bagrennymi, W zwartych obszarach wystepujg ones

torfowo-

- na Zukawach;
na p6é#noc od Kanatu Srédladowego, miedzy tabag a Moza;
w pasie nadmorskim za wydmami, w obnizeniach;

wzdHtuz Kanatu Kllonaklego;

- w dolinach rzek.

Grunty gliniasto podczae Intensywnych opadéw atmosferycznych
utrudniaja ruch pojazdéw kotowych poza drogami. Réwnomierny jed-
nak rozk#ad opadéw /w Srodkowej czesci kierunku/ oraz dobrze roz-
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winieta sied odptywoéw woéd i drog bitych powoduja» ze obszary z wy-
mienionymi gruntami maja dobre warunki dla ruohu wojsk 1 prowadze-
nia rozbudowy inzynieryjnej*

Grunty piaszczyste - bardzo przesigkliwe - wystepuja rowniez w
wiekszych obszarach Francji* Szczeg6lnie nad Zatoka Biskajska 1 na
licznych odcinkach \Tybrzeza morskiego. Stwarzajg one dobre warunki
pracy przy rozbudowie inzynieryjnej terenu, ale wymagajg szalowania*

Grunty zwirowe i kamieniste w omawianym Kierunku wystepuja dosc
rzadko gtdéwnie na POtwyspie Bretodskim i Wyzynie Normandzkled, Z uwa-
gi na swag twardos¢ stwarzaja one dobre warunki do prowadzenia wozoéw
bojowych, ale ograniczajga stosowanie maszyn do rozbudowy InzynireryjneJ*
Ponadto w czasie wybuchu Jadrowego bedg one powodowa¢ meohaniozne ra-
zenie wojsk odtamkami skad*W czasie duzych opaddéw deszczu szybko roz-
makaja 1 rozmywajg drogi oraz elementy maskujgce terenu.

Ogélnie, z analizy gruntéw wystepujacych na omawianym kierunku
wynika, przewage maja grunty gliniaste i gllniasto-plaszczyste,
stosunkowo najlepiej nadajagce sie do inzynieryjnej rozbudowy terenu;
sg one przejezdne przez wiekszga ozesé roku. Ponadto zawieraja matag ilos¢
pierwiastkéw ulegajacych radioaktywnosci*

4* Zalesienie

Zalesienie pod4nocnego kierunku strategicznego Jest nierdéwnomierna.
Ogélnie na powierzchnie lasow przypada okoto 25% omawianego kierunku.
Obecnie lasy to w przewazajacej czesci sztuczne monokultury sosny lub
Swierka.

Kompleksy lesne omawianego kierunku charakteryzuja sie roézng wiel-
koscia poviierzahoi 1 drzewostanu* Z tego wzgledu w zasadzie mozna wyroz-
ni¢ trzy obszary. Sa to:

1/ w PHL - pas pétnocny /mazursko-pomorski KO/;"

2/ w NRD - rejon pétnoono-wsohodnl;

3/ w RFN - rejon Hatéburga - Hanoweru - Stebdalu*.

W Polsce lasy zajmuja okoto 27% powierzchni, tworzg obszary lesne
typu puszcza, Jak; Puszoza Knyszynska, Augustowska, Kurpiowska, Piska,
Bydgoska, Notecka* Wsréd lasow polskich”™nalezy wymieni¢ rowniez Bory
Olsztynskie, Tucholskie 1 lasy Pojezierza Pomorskiego,

Drzewostan laséw w Polsce podnocnej stanowig drzewa iglaste, iglasto-
lisciaste, przechodzgce w czesci zachodniej w lasy lisciaste*

Na terytorium NRD kompleksy lesne /20% powierzchni/ tworza pewnego
rodzaju przestony o kierunku ¢pédnocnego zachodu na potudniowy wschéd*
Na uwage zastuguja wystepujace wzdduz wybrzeza 1 Zalewu Szczecinskiego

zespoty laséw lisciastych, rozdzielone terenami bezlesnymi, ozesto
bagiennymi.
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Lasy te stwarzaja"™ trudne warunki do dziakali bojowych, szczegoél-
nie do rozwiniecia morskich operacji desantowych. Natomiast majag
one dogodne warunki do maskowania wojsk lgdowych, rozmieazozenia
umocnien nadbrzeznych 1 manewru wojskami. Sa to lasy bukowe, za-
cieniono, dajace dobrg ostone-przed obserwacja lotniczg.

Na zachdd od Odry w rejonie miast? Szozeoln-Pasewalk - Anklam,
znajduje sie duzy /500 km / kompleks lesny z przewaga sosny, z
niewielkg domieszkga"olchy 1 brzozy* Drzewa sg tu ivysokie od 15
do 22 m,grubosci pnlwynosl od 10 do 40 cm. Podszycie™ jest niskie,
miejscami podmokte, "

Kompleksy lesne w rejonie Hamburga, Hanoweru, Sohwerina « jak
1 mniejsze /od 20 do 150 km / - majg charakter Iglasty z domiesz-
ka wynoszgca 30%, o podobnych wymiarach drzew jak wyzej podano.
Gesta siec¢ drog bitych 1 gruntowych pozwala wozom bojowym prze-
kracza¢ te lasy,

W obszarze miedzy ujsciem taby a dolng Wezera wystepujg mate
lasy o powierzchni 2-3 km , silnie zabagnlone, z duzg liczbg wrzoso
wisk 1 torfowisk.

Lasy Holandii zajmujg 7% powierzchni kraju. Sg to przewaznie
sadzone lasy iglaste, wystepujace,w pasie rownolegtym do rzeki
Ijsel, Stanowig one rubiez dogodng do rozbudoivy obronnych pozycji, -
zamykajacych dostep do najwiekszego portu sSwiata — Rotterdamu
oraz Amsterdamu 1 innych, lezacych w ujscio”™m odcinku Renu,

W Belgii lasy zajmuja 19% powierzchni kraju, natomiast w pasie "
potnocnym tylko 7%, z przewaga drzew lisciastych. Strefa polderdw
jest catkowiole bezlesna. Mimo ze lasow jest niewiele, kraina
podnocna robi wrazenie silnie zadrzewionej z uwagi na to, ze drze-
wami sg obsadzone drogi, rowy®"l miejscowosci, W sumie roslinnosc¢
ta wptywaé¢ bedzie na warunki obserwacji i skrytego manewru.

Na pozostatych, zachodnich obszarach kierunku - na terytorium
Francji, wystepuja lasy sosnowe, rosnace na grunt*aohl)iaazbzystybh.

Klimat - ?

Powszechnie wiadomo, ze klimat -jego elementy - uzaleznione
sg od? szerokosci geograficznej; potozenia n,p,m,; ukszattowanla
powierzchni; charakteru podtoza, rozktaddéw ladow 1 mérz; pradow
morskich; cyrkulacji atmosferycznej; szaty roslinnej i dziatal-
nosci cztowieka,

Wymienione wyzej czynniki Ffizyczne, istniejgce lub zachodzace
na pewnych obszarach Europy, nie sa sktadnikami klimatu, lecz
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tylko oddziatujg na zmiane wartosol elementéw klimatycznych, pod
ktorych wptywem ksztakttuje sie klimat.

0golny charakter klimatu tworza oraz ksztattuja nastepujace ele-
menty s

- temperatura powietrza;

- opady atmosferyczne;

- wiatry /przewazajace kierunki/;

- zachmurzenie i mghy*

P64nocny kierunek strategiczny znajduje sie gioéwnie pod wpltywem
mas powietrza naptywajgcego znad Oceanu Atlantyckiego. Duza rozcig-
gtos¢ kierunku oraz rdéznorodnos¢ flzycznogeograflozna powierzchni
powoduja pewne zréznicowanie mas powietrznych. W czesSci wschodniej
wystepuje pas klimatyczny przejsclowo-morskl,. Im bardziej na wschdd,
tym bardziej zaznacza sie wyrazny wpdyw klimatu kontynentalnego.
Wyrazne roéznice rysuja sie w PRL miedzy Pojezierzem Mazurskim a
Pomorskim. Wptywy klimatédw Scierajg sie tu na linii Wisty /w czesci
Srodkowej PRL/. Okresla sie taki ukdtad klimatyczny jako "przejscio-
wy' lub "polski'™. To znaczy, ze wystepujace tu obszary znajduja
sie:

1/ pod naptywem mas powietrza morskiego, wilgotnego /chtodnego la-
tem 1 cieptego zimg/ lub

2/ pod wptywem kontynentalnego, suchego /gorgacego latem; bardzo
zimnego W zimie/.

Srednie temperatury stycznia /najzimniejszego miesigca/ na omawia*
nym kierunku wynoszg od 0,6@C na zachodzie, - I”C w Meklemburgii do
-4@C na podnocy Polski.

Czasem zimg temperatura w Polsce, a nawet w NRD spada do -25@C,
zas wystepujace obfite opady tworzg grubg,pokrywe Sniezng.

Natomiast Srednie roczne opady atmosferyczne kierunku ksztattu-
Ja sie na poziomie do 800 mm rocznie; no wybrzezach miejscami prze-
,kraozajg 1000 mm.

Latem réznice Srednich temperatur sg mniejsze, np. w lipcu wyno-
szg od 17®C na zachodzie do 19°C na wschodzie. Najwyzsze temperatury
latem osiggaja 38@C. - n

Wiatry - majgq przewage z kierunkéw: zachodniego, poéd4nocno-zachod-
niego 1 potudniowo-zachodniego; bedzie to mle¢ niekorzystny wpiyw
na uzycie srodkéw chemicznych 1 broni Jadrowej przez wojska wkasno.

Mgty wystepuja bardzo czesto w zachodniej czesci kierunku nato-
miast na wschodzie nie czesciej niz 2-5 dni w miesigcu /latem nawet
1-2 dni/ i trwaja do 6 godzin na dobe. Najwieksze ich nasilenie
przypada w porze jesieni. Wtedy wystepujg na catych obszarach iszozo-
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géInte w ozesoi zachodniej kierunku /np.w Holandii/ 1“moga utrzy-
mywaC sie przez calg dobe.

Z ogllnej analizy warunkdéw klimatycznych ~?ynlka, ze w strofie
omawianego kierunku nie sa one korzystne 1 beda mogty powaznie
utrudnia¢ dziatania, szczegllnie w operacji zaczepnej. W zwiazku
z tym najlepsze warunki do dziatan zaczepnych istnieja tu latem
i wczesnag joslenia.

111, OPERACYJNE PRZYGOTOWANIE POLNOCNEGT KIERUNKU STRATEGICZNEGO

Operacyjne przygotowanie to catoksztalt przedsiewziec zapewnia-
jacych warunki bazowania, koncentracji,! rozwinieci”™ sl4_zbrojnych,
prowadzenia przez nie dziatan, materiatowo-technicznego zaopatry-
wania, a takze sprawnego funkcjonowania zaplecza w warunkach woj«<>-
ny 11/

Obejmuje ono w zasadzie wystepujace na danym TDW lub KS bazy
wojskowe, systemy obrony powietrznej,, dowodzenia 1 +gcznosci, komu-
pikacie, obiekty paliw p#ynnych,, magazyny 1 skdady zapasow_oxai&.
umochienia state«

W niniejszym opracowaniu oméwione jest operacyjne przygotowanie
wytacznie panstw zachodnich«

1/ Bazy i porty morskie

Dla zachodnioeuropejskich krajow, jak: RFN, Belgia, Holandia
i Dania, majg™one donioste znaczenie juz w czasie pokoju, bowiem
ich potencjat przemystowy uzalezniony jest od importu surowcow.

Do portow tych panstw ptyna olbrzymie masy towardow z USA, AfrykKi
i Azji; szczegOlnie wegi,el, ropa naftowa 1 zelazo, bez ktdorych
ekonomika, a przede wszystkim przemyst zbrojeniowy tych panst'w,
nie mogtaby istniec.

Dow6z masy-towarowej do portéw belgijskich i holenderskich oraz
zaohodnioniemieokich i dunskich potozonych nad Morzem P&4nocnym
nie jest skomplikowany« Morskie linie komunikacyjne sa tu otwarte
i dogodne nawigacyjnie.

Najwazniejszymi bazami wydadowczymi 1 portami pédnocnego KS -
szczeg6lnie w interesujacej nas czesci srodkowej — sg:»

- w RFN - Hamburg, Wilhelmshawen, Brema, Bmden 1 Lubecka;

- w Danii — Kopenhaga, Korsor, Kalundborg, Predericla 1 Alborg,

- w Belgii - Antwerpia 1 Gandawa;

- w Holandii - Rotterdam, Amsterdam, Ijmulden, Velsen i Terneuzeno

I117"Ged~fFia wojenna Vedemeoum. Warszawa. Wyd,ASG, 1980.



- 32 -

/Charakterystyka baz 1 portow przedstawia tabela 8/,

- we‘Franc_ji12 - Dunkierka, Le Havre, Brest, St.Nazalre i Nantes*

Natomiast najwazniejszymi portami wojennymi panstw NATO na omawia-
nym KS sas
- w RFN @ Kllonia™ Wllherashaven 1 Cuxhaven;

- w Danii - Kopenhaga, Korsor 1 Frederikshavn;

- w Holandii ~ Den Helder i Vlisslngen;

's W Belgii - Antwerpia.

We Francji nalezg do nich - Calais, Le Havre, Cherbourg, Brest,

Lorientl, Nantes. Wszystkie wymienione bazy i porty wojenne sg w sta-
nie przyjmowa¢ okrety roéznych klas i wypornosci. Posiadajga one dobre

warunki do dalszej rozbudowy 1 modernizacji .

Ponadto w Srodkowej czesci kierunku, szczegolnie w Danii \iyste-
puja przeciwdesantowe umocnienia nabrzezne. Sg to obiekty o charak-
terze przeciwdesantowym i stuzg do obrony terytorium kraju od strony
morza. Ogo6tem w Danii jest ich 17, w tyra 7 umocnien utrzymywanych
jest w okresie pokoju \f petnej lub ograniczonej gotowosci, niektoére
posiadaja state za+ogil4/

Stan liczbowy baz, portow i1 okretéw wojennych w Srodkowej czesci
KS pod koniec lat 70-tych przedstawia tabela 7.

Tabela 7
Pafnstwo Liczba baz i DOrtO\T wojennych Liczba okre-
M. Podnocne Ciesniny Baktyk  Razejn tow wojen-
baktyc- Zachod- nych
kie ni
RFEN 4 - - 5 9 312
Dania - 3 - 3 98
Belgia 3 - - 3 50
Holandia 2 - 2 111
Razem 2 N 3 5 17 571

12/Najwiekszym portem Francji jest zespot portowy Marsylia, drugim
portem Hawr - kazdy z nich przetadowuje po 80 min ton rocznie.
Te dwa porty dokonuja 60" przetadunkéw morskich Francji. Ponad
43% obrotéw przypada na porty potozone nad M,Poédnocnym i Kanale
La Manché.

13/ W ramach strategicznych sit+ jgdowych w 1971 r. utworzono eskadre

, atomowych okretow podwodnych bazujacg w lle Longue k.Brestu.
Jest ona gtownym zespotem uderzeniowym francuskich sit+ morskich.
Atlantycka eskadra OP bazujgca w Lorient posiada 7 okretoéw pod-
wodnych 1 4 okrety specjalne.

14/ Sa _.to zelbetowe budowle typu podggeggego, W uzbrojeniu ich znaj-

duja_sle_ d?4aJa przeo” I /5 mm oraz dziata arty-
lerii nadbrzeznej 150 ram.
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2/ Lotniska

G*ownym zadaniem panstw cztonkowskich NATO w dziedzinie lot-
nictwa jest jego ciagta rozbudowa szczeg6lnie sieci lotnisk,
ktoéra umozl”~viataby rozmieszczenie w Europie Zachodniej olbrzy-
mich si4 powietrznych. Ten g#oéwny wysitel]® rozbudowy przypadt ha
lata 60; obecnie g#béwna uwaga skierowana Jest na konserwacje,
modernizacje i ulepszenie urzadzen w mysl wymogow wspodczesnego
pola walki.

Podstawowym kryterium znaczenia danego lotniska jest Jego
kwalifikacja do okreslonej klasy, 0 danej klasie lotniska decy-
duje wiele czynnikéw, szczegbélnie dtugos¢ pasa startowego 1
charakter urzadzehn technicznych.

Wszystkie lotniska zachodnioeuropejskie, w tyra i wojskowe,
podzielono _na cztery podstawowe klasy; -

- | klasy - z pasami startowymi o ddugosci ponad 2400 m;

- 11 klasy - z pasami starto\Tyml od 1800 do 2400 mj

- 111 klasy - z pasami startowymi od 1200 do 1800 m;

- IV klasy - z pasami startowymi o ddugosci ponizej 1200 m.

G+oéwng role w NATO spedniaja lotniska 1 1 Il klasy, posiada-
jJjace pasy startowe o nawierzchni twardej i1 ddugosci ponad iSOOra,
Niezaleznie od klas, lotniska dzielg sie na; wojskowe, cywilno-
wojskowe 1 cywilne /tabela 9/,

Lotniska wojskowe - sg w stanie przyjmowac¢ roézne typy samolo-
tow NATO, do najciezszych wkaczpie. Znaczna ich czes¢ posiada
pasy startowe o ddtugosci ponad 2400 m 1 doskonale wyposazone,
odpowiadajace potrzebom wspétczesnyoh samolotdéw bojowych lotnic-
twa taktycznego i strategicznego, "

Standardowe lotnisko operacyjne NATO mas pas startowy o ddu-
gosci 2400 m, szerokosci 45 m i nosnosci od 10 do 50 kg/Zom ;
jedng lub dwie drogi koloivania o szerokosci od 20 do 30 m, réwno*
legte do pasa startowego; niezbedne urzadzenia zabezpieczajagce
loty i1 bazowanie skrzyd¥a lotniczego, to jest 70 samolotéw.



Tabela 10

Liczba lotnisk poszczegblnych panstwach NATO na p#noKS

Panistwo Liczba lotnisk Uwagi 1
W cw ,C Razem
RFEN 12 mn 41 53 = W tym 4 lotniska z ukryoiami
dla samolotéw i 4 odcinki
autostrad
Dania 3 4 95 102 W tym 32 uicrycia dla samolo-

téw; 5 lotnisk podigczono do
rurociggow NATO

Belgia 14 3 26 43 W tym 194 ukrycia dla samolo-
téw, 2 lotniska z mag-.broni
jadrowej, 9 lotnisk podigczo-
no do rurociagéw NATO

Holandia 11 2 12 25 W tym 158 ukryé dla samolotéw,
3 lotniska z mag,broni jadro-
wej, 6 lotnisk podtgczono do
rurociggow paliwowych NATO

Luksemburg - 1 2 3 -
Razem 40 10 176 226 Oks 700 ulcryd; 16 lotnisk z
mag-broni jadrowej,
30 lotnisk pod¥gaczono do ru-
rociggow paliwowych NATO
15/

3/ Stanowiska ogniowe rakiet

W wyniku prowadzonej przez szereg lat rozbudowy zintegrowa-
nego systemu OP NATO na terytorium RFN powstaty /wzd¥uz granicy
z NRD i CSRS// dwa pasy ostony rakietowo-przeoiwlotniozej:
pierwszy - pas stanowisk ogniowych rakiet przeciwlotniczych
Hawk, obejmujgcy wschodni obszar IIPN; drugi - pas stanowisk
rakiet przeciwlotniczych Nike, wystepujacy na zachéd od pierw-
szego, w odlegtosci 30-100 km od granicy z NRD. Ponadto state
stanowiska ogniowe dla pododdziatéw rakiet przeciwlotniczych
zostaty zbudowane na terytorium Danii - woko+ Kopenhagi /sa to
Nike - 1 dywizjon w sktadzie 4 baterii = 36 wyrzutni; Hawk -

w sktadzie 4 baterii/. Nasycenie obszaru RFN rakietami wynosi:
- w pasie Hawk-1 bateria /6-9 wyrzutni/ na 12 km frontu;
- w pasie Nlke-1 bateTria /79 wyrzutni/ na 13 km frontu,

15/ Stala baze rakiet ziemla-zlemia, rozbudowang w postaci
podziemnych siloséw, posiada Francja; znajduje sie ona na
potudniu kraju, na ptaskowyzu Albion, Sg to 3 eskadry franc,
rakiet strategicznych SSBS w skdadzie 18 wyrzutni. W innych
"paiistwach NATO rakiety tej klasy - przeznaczenia taktycznego
lub operac* nie wymagaja podziemnych silos6w; aa w stanie
prowadzi¢ ogien z kazdego rejonu, po uprzednim dowigzaniu
topogeodezy jnym.
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Ilakloty przeciwlotnicze Nike i Hawk sg obok lotnictwa mysSliws-
kiego obrony powietrznej NATO zasadniczym Srodkiem zwalczania ce-
Iow powietrznych na ETW.

Zgodnie z powzietymi decyzjami zestawy pociskéw rakietowych
Nike majg bydé w latach 80" zastgpione nowymi zestawami SAM-D
/sktadajg sie: z 6 baterii ogniowych, po 5 wyrzutni w kazdej, a
na wyrzutni po 4 pociski, czyli 6 , 5, 4 = 120 pociskow,ktdrych
predkosé wynosi¢ ma okoto 3 Ma/,

Tabela 11

Wykaz liczbowy SO baterii rakiet plot na péknocnym KS

Dywizjonow Baterii Wyrzutni Dy vFflzjonéw Baterii Wyrzutni
Nike ,Nike Nike HHank Hawk Hawk
5 20 180 8 32 192

Razem wyrzutni: 180 + 192 = 372,
4/ System obrony powietrznej NATO

System obrony powietrznej /0P/ NATO stanowia sity 1 Srodki
obrony oraz liczne obiekty radiolokacyjne, wsrod ktorych najwaz-
niejsza grupa sg posterunki radiolokacyjne, wchodzgce w sk#ad:

- zintegrowanego systemu kierowania sitami 1 Srodkami obrony
powietrznej NATO zwanego NaDGE /NATO Air Defense Ground Environ-
ment - spedniajgcy gtdéwne zadania w okresie pokoju 1 wojny/;

- kontroli ruchu powietrznego - Eurocontrol;

- obrony wybrzezy morskich.

System radiolokacyjny OP NATO - NADGE na terytorium RFN,

DanU, Belgii i Holandii obejmuje 25 posterunkow /osrodkéow/, zapew-
niajacych: przechwytywanie, poscig, pomiar wysokosci, rozpoznanie
przynaleznosci samolotéw, podziat czynnych Srodkéw OP w naprowa-
dzaniu i1 kierowaniu walkg. System ten obejmuje wykrywanie, identy-
fikacje 1 Sledzenie celdw powietrznych oraz naprowadzanie whasnych
samolotow przechwytujacych 1 pociskéow przeciwlotniczych na wykry-
te cele.

Sity 1 Srodki OP NATO w Srodkowej czesci ZTDW wchodzg w skdad
dwéch stref OP, Sa to:

- strefa potnocna, obejmujgaca miedzy innymi obszar Danii
/6 posterunkéw radiolokacyjnych/;

- strefa centralna, obejmujgca terytorium RFN, Belgii, Holan-
dii 1 Luksemburga.

V/ kazdej strefie znajduje sie 19 posterunkédw /osrodkéw/ radio-
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lokacyjnych, w tym:

- 13 osrodkéw wykrywania 1 naprowadzania;

- 2 posterunki wykrywania 1 naprowadzania;

3 posterunki wykrywania 1 powiadamiania oraz

- 1 posterunek dalekiego wykrywania 1 powiadamiania.

Centralna strefa OP, w celu zapewnienia efektywnego kierowa-
nia sitami 1 Srodkami, podzielona Jest na 2 rejony OP, Sg to:.

- rejon OP 2 PTSP /potaczone taktyczne sity powietrzne/;

- rejon OP 4 PTSP,

Rejon OP 2 PTSP obejmuje poédnocng czesé terytorium RFN oraz
terytorium Belgii, Holandii 1 Luksemburga, czyli operacyjny obszar
Potnocnej Grupy Armii.

Posterunki radiolokacyjne systemu NADGE rozmieszczone sg wzdiuz
wschodnich granic panstw NATO, Zapewniaja one wykrywanie celow
powietrznych na wysokosciach do 30 000 m,

‘“Ponadto cele powietrzne moga byd réwniez wykrywane przez wysu-
niete posterunki radiolokacyjne, zainstalowane na samolotach lub
na Jednostkach ptywajacych.

System obrony powietrznej NATO umozliwia kierowanie aktywnymi
Srodkami OP przy zvfalbzaniu samolotdéw przeciwnika lecacych na wy-
sokosciach od 100 do 30 000 m z predkoscig okoto 2500 km/h,

Czas na zebranie, opracowanie i przekazanie danych o celach wraz
z podaniem Srodkéw ich niszczenia wynosi okoto 2 minut,

W planach rozbudowy 1 modernizacji system NADGE w latach 80"
ma byé uzupedniony samolotowym systemem dalekiego radiolokacyJne*p
go wykrywania, ostrzegania 1 naprowadzania, zwanym AWACS, /Airbor-
ne Warning and Control System/, Jego funkcja 1 zadania sg takie
same Jak poprzedniego, z tym, ze samoloty moga bydé uzyte Jako
ruchome, rezerwowe stanowiska kierowania obrong powietrzng do
retranslaoji 1 transmisji danych cyfrowych oraz do zabezpieczenia
lotow.

Samoloty systemu AWACS maja wykonywadé swe zadania wzdduz usta-
lonych tras lotéw, przebiegajacych w odlegtosciach okoto 200 km
/rownolegle/ do granic panstw socjalistycznych. Przewidywana wy-
sokos6 ich lotow ma wynoslé okoto 10 000 m, aby umozliwid wiek-
szy zasieg wykrywania celdw powietrznych,

5/ Komunikac.la 1 transport

Charakterystyczng cechg wiekszosci szlakéw komunikacyjnych
podnocnego kierunku strategicznego jest to, ze zbiegaja sie one
promieniscie lub krzyzuja w duzych miastach. Rozwinieta sieb
drég transportu ladowego /Jak koleje i drogi/ oraz wodnego /mors-
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kiego i1 Srédladowego/ zabezpiecza potrzeby przewozéw zarédwno gos-
podarczych, Jak i wojskowych* Wiele drog kotowych, kolejowych 1
wodnych przebiega réwnolegle, co umozliwia przechodzenie z jednego
rodzaju transportu na drugi* Zgodnie z planem perspektywicznym do
1985 r, w komunikacji drogowej 1 kolejowej majg zosta¢ przebudowa-
ne “wagskie gardta komunikacyjne” - szczegOlnie mosty na przeszko-
dach wodnych graz wiadukty w rejonagh przemystowo-mieJakich, Aktuai-
nie na 100 kka w Srodkowej czesci ZTDW przypada okoto 50 km drég
bitych 1 ponad 10 km linii kolejowych*

iv Drogl

Najwieksze znaczenie dla gospodarki i transportu majga drogi szyb-
kiego ruchu /wielopasmowe, z bezkolizyjnymi skrzyzowaniami 1 obwodni-
cami wokot miast/. Sg toi

- w Danii dwie drogi klasy europejskiej Eopenhaga-Lubeka /E-4/

i Alborg-Hamburg /E-3/ oraz droga szybkiego ruchu Holstebro-Hamburg/;
- w RFN 1 panstwach Beneluksu - pied drog klasy europejskiej na
kierunku W-Z. Z tego na omawianym KS sg”dwie: Hamurg-Bremen-Leeuwar-
den; Hamburg-Hagen, Nowo budov?ane autostrady posiadajg po 4 pasy ru-
chu, a towarzyszgce im mosty i wiadukty sg przystosowane do 6 pa-
sow ruchu. Po obu stronach autostrad wystepuje pas - c szerokosci
40 ra, ktéry moze byd wykorzystany do ruchu pojazddéw gasienicowych*

Drogi kotowe RFN maja jezdnie szerokie od 4 do 7 m. Wszystkie
drogi kotowo maja przy wiaduktach przygotowane objazdy awaryjne.
Ponadto <vystepuje tu znaczna liczba statych przepraw przez przeszko-
dy wodne - Srednio na kazda 10-20 km drogi przypada Jedna przepra-

*

Drogi Francji dziela sie na panstwowe, departamentowe oraz gmin-
ne* Ogolna ich dtugos¢ wynosi 784 tys.km, co stanowi 142 km/100 kra
i stawia Francje w czotdéwce sSwiatowej. Transport samochodowy Jest
gtéwnym rodzajem transportu tego kraju.

Na po#nocnym Kkierunku strategicznym w obszarze Francji przebiegaj£
tylko dwie autostrady: Lille - Paryz 1 Paryz - Rouen* Wystepuja
jeszcze inne, jak Paryz - Lyon - Marsylia oraz niektére odcinki bu-
dowanych autostrad, ale Juz poza omawianym kierunkiem: np.wzdtuz
wybrzeza sSrédziemnomorskiego*

B/ Kolegje

Sie¢ kolejowa w panstwach NATO Jest gesta 1 réznorodna. Przewa-
zaja linie normalnotorowe, a inne maja charakter lokalny* Gestosc
linii kolejowych, dobre wyposazenie techniczne, duza przelotowo$¢
i zdolnos¢ prze\vozowa pozwalajg na wybranie po 2-~ trasy dofrontowe
na kazdym kierunku operacyjnym*
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W planach modernizacji i rozbudowy sieci kolejowej uwzglednia
sie zabezpieczenie wysokiej sprawnosci technicznej linii na Kierun-
kach zachéd-wschéd. Buduje sie na stacjach towarowych rampy czoto-
we 1 boczne oraz specjalne bocznice w portach srdédladowych i mors-
kich dla przetadunku sprzetu woJskowego™?*/

Ciagtos¢ pracy transportu kolejowego, zdaniem ekspertéw zachod-
nich, bedzie zaleze¢ od zabezpieczenia przed zniszczeniem czudtych
punktéw, jaks stacje - wezty kolejowe, mosty, tunele oraz wiadukty.

Szczeg6lnie czudymi beda: sie¢ kolejowa oraz wezty rejonu Zagte-
bia Ruhry ; wezdy "kolejowe Haoiburga, Hanoweru, Luksemburga, Llego,
Brukseli, Antwerpii, Rotterdanu i Utrechtu; oraz we Franoji™™"

Roubaix, -AiBiens, Rouen, Rennes i
dostosowane sa do obcigzen 20 ton/os. Sa one przewidywane dla
ruchu do 200 km/h; szerokos¢ torowiska dla linii dwutorowej jest-

Natres, GHowne linie kolejowe

nie mniejsza niz 10 ra Srednia odlegto$é miedzy urzadzeniami towa-
rzyszacymi, Jak: mosty, wiadukty, tunele itp* wynosi okoto 2 kra®

c/ Zegluga mo.r s k a przybrzezna

Zegluga przybrzezna RFN, Danii, Holandii i Belgii odgrywa bardzo
wazng role z uwagi na silnie rozwinietg linie brzegowg oraz duzag
liczbe miast morskich. Zabezpiecza ona przewozy towardw, o0séb 1
Srodkéw transportu miedzy portami zachodniego Battyku, ciesnin
morskich 1 wybrzeza Morza Pd&#nocnego, W tym celu wykorzystywane
sg statki przewozgce osoby, pojazdy, wagony kolejowe, a nawet ca-
4e pociaggi.- Najsilniejszym taborem proméw dysponuje Dania /ponad
90 proméw/; nastepnie RFN /70 proméw/; Belgia i Holandia posiada-
ja po kilka proméw. tacznie flota promowa tych panstw Jest w sta-
nie przewiez¢ Jednoczesnie 150 000 osob lub 12 000 aamoohOdoéw,

D/ Zegluga Ssr66dlagdowa

Transport Srédladowy, mimo pewnego spadku znaczenia, nadal
odgrywa wielka role w przewozach #adunkéw masowych przede wszys-
tkim Holandii, nastepnie RFN i Belgii, Aktualnie transport Srod-
1adowy planowany Jest przez NATO do \¥korzystania w celach wojen-
nych, Swiadczg o tyra fakty budowy magazynéw z zapasami wojennymi
w poblizu szlakéw wodnych, Np,w Holandii amunicje 1 sprzet wojsko-
wy magazynuje sie na barkach rzecznych.

Najwazniejszymi szlakami komunikacji wodnej sa tu rzeki: Laba,

Aller. Ren, Moza oraz kanaty: Kilonski,Kusten-
16?7 Juz ponad 100 portdow rzecznych i morskich posiada tego typu
urzadzenia przetadunkowe,
17/ Centralnym wezdem koraunikaoji kolejowej Francji Jest Paryz,
Wszystkie wazniejsze linie skierowane sg do Paryza,
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kanat» Boosny Laby» Srédladowy 1 Dortmund*Ems» a takze oleéniny
battyokle - spedniajgce funkcje dwojaka» to znaczy obok morskich
szlakow» rowniez srédladowych drég wodnych.

Ogoélnie nalezy stwierdzid, ze rola 1 znaczenie zeglugi Sroéd-
ladowej wynika z prostego wyliczenia - ilosé Jednostek na i km
szlaku» z ktdorego otrzymamy» ze na i1 km szlaku zeglugi przypada:

- w Holandii - Srednio 7 Jednostek;

- w Belgii - 3 Jednostki;

- w RFN-1 Jednostka na i km szlaku zeglugi. G#owne kanaty przy-
stosowano do transportu barek 1V klasy, to znaczy o wypornosci
1350 ton.

6/ Obiekty paliw p+ynnych

W Srodkowej czesci ZTDW wydobycie ropy naftowej dla krajow
NSTO Jest niewielkie 1 iTynoSi okoto 7 min ton rocznie. Istniejacy
silny przemyst rafineryjny pracuje Jednak na importowanej ropie
naftowej - gtéwnie z Biskiego Wschodu i ifryki.

Porty naftowe sg podstawowym elementem technicznym KS w proce-
sie zaopatrywania w rope naftowa. Ze wzgledu na bezpieczenstwo
sgq one odizolowane lub zlokalizowane w znacznej odlegtosci od
portéw handlowych i pasazerskich. Porty naftowe posiadaja wkasne
urzadzenia cumownicze» na ktdorych sa umieszczone urzadzenia zata-
dowczo-wytadowcze.

Ogotem w Srodkowej czesci kierunku znajduje sie 2i morskich
portéw naftowych /BFN-8, Dania-7» Belgia-3» Holandia 3/. Najpotez-
niejszymi $g Jednak holenderskie porty naftowe, Jak: Amsterdam,
Rotternam™™i Maasvlakte /tabela 12/,

Oprécz morskich portéw naftowych» do przyjmowania paliw phyn-
nych wykorzystywane sg takze /gtownie w RFN/ rzeozne porty Sroéd-
lgdowe» do ktorych paliwa dostarczane sa barkami.

Rurociggi naftowe /zat.3-5/ stanowia najsprawniejszy i najekono-
miozniejszy Srodek transportu ropy i produlctéw naftowych.

Pod wzgledem konstrukcji rurociggi dziela sie na 3 grupy:

- rurociagi state, stalowe spawane;

- rurociagi tymczasowe, skdadane z odcinkéw lekkich rur;

- rurociagi elastyczne, do doraznego zaopatrywania wojsk na

18/ Najwiekszy w swleoie port naftowy Rotterdam moze przyjmowac
tankowce do 400 000 DWT i nadal Jest rozbudowywany.
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Rurociggi state sg podstaiioi“ym sSrodkiem transportu paliw phno
nych. Cisnienie robocze dochodzi w nich do 64-75 kG/cm”,

Ze wzgledu na przeznaczenie rurociaggi stato dzielg sie na:

- rurociggi do transportu ropy naftowej z portow lub z pol
nafto\Tych do rafinerii; ich Srednica dochodzi do 1000 nBij czasem
1 wiecej, a ich wydajnos¢ wynosi Kkilkanascie tysiecy ton ropy na
godzine ;

- rurociggi do transportu gotowych produlctow naftowych, prze-
biegajace z rafinerii do. baz sktadowania paliw lub obiektdéw ich
zuzycia, np.duze lotniska oraz tytowe skltady paliw rodzajéw wojsk;
majg one Srednice do 500 ran a czasem i wiekszg, przystosowana sg do
transportowania kilku rodzajow paliw Jedna nitka*

Rafinerie - na omawianym KS Jest ich 31 , Planowana Jest budowa
dalszych 1i rafinerii o mocy przerobowej 70 min ton rocznie* Naj-
wiecej czynnych rafinerii znajduje sie w RFN-13; Holandia posiada
7; Belgia-8, Dania-3/tabela 12/. "

Gktowne zgrupowania przemysdtu petrochemicznego w Danii, Holandii
i Belgii wystepuja w bezposrednim sgsiedztwie portéw* Natomiast w
RFN - w rejonie portéw oraz wzdduz biegu Renu. Tabela 12

Stan liczbowy portéw paliw ptynnych i1 rafinerii na pé#nocnym KS*

Panstwo Porty paliw Razem Rafiner] e m
Jutlandzki po64nocno- czynne projekt.
KO nadm.KO

RILE 2 8 13 4

Dania 7 - 7 3 7 1

Belgia 3 3 3 3

Holandia 3 3 7 3

Razem 9 12 21 31 11

Sk¥ady paliw ptynnych* Na péinocnym KS sktady paliw piynnych
sa wojskowe 1 cywilne oraz skdady przy rafineriach, W sktadach
wojskowych przechowywano sa zapasy paliw przeznaczone dla wojska,
natomiast w sktadach cywilnych przechowuje sie rezerwy panstwowe,
zaréwno ropy,Jak 1 gotowych produktéw naftowych.

19/ lYszystkieh rafinerii w sSrodkowej czesci ZID\7 Jest 56, o0 ogodlnej
mocy przerobowej przekraczajgcej 300 min ton rocznie, W RFN
rafinerii jest 18, o tacznej mony przerobowej 160 min ton ropy
rocznie.
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Baza ”Yojskowa sktaddéw paliwowych w RFN /100 obiektéw/ pozwala
na utrzymanie zapasow paliw w ilosci 350 tys.m3, co pokrywa okoto
500> potrzeb Bundeswehry, Najwieksze zgrupowania magazyndw na KS
wystepuja w rejonie: Bremy, Hamburga, Hanoweru, Zagtebia Iluhry
i Mozeli,

Baza wojskowych skkadow paliwowych w Belgii znajduje sie w pod-
nocno-wschodniej czesci kraju, z zapasem na 60 doi wojny. Belgijs-
ki przemyst naftowy zesrodkowany jest ghoéwnie w rejonie Antwerpii
i Gandawy,

W Holandii wojskowe sktady paliwowe i przemyst naftowy zgrupo-
wane sg w podtudniowej czesci kraju. Natomiast w Danii nie ma wyraz-
nego zgrupowania sktadéw i przemystu naftowego. Pojedyncze obiekty

rozrzucone sa roéwnomiernie - na Zelandii 1 na pétwyspie.

Tabela 13
Stan liczbowy obiektéw MPS na podnocnym KS
Rodzaje obiektow MPS Panstwo Razem
RFN Dania Belgia Holandia

Skdady wojskowe 14 15 9 14 52
Sktady cywilne 16 4 2 4 26
Stacjo pomp wojskowe 1 11 2 - 14
Stacje pomp cywilne « - 1 1
Zespoty poczatkowe

wo j skowe - 1 1 2
Stacjo dystrybucji

wojskowe 4 « 4
Rafinerie 13 - 3 8 7 31
Razem 44 33 26* 27 130

7/ Magazyny zapasOw wojennych
|
W panstwach NATO /Srodkowej czesci ZTDW/ znajduje sie ponad
1 tysigc magazynbéw z zapasami wojennymi. Na omawianym KS jest ich
393 - tabela 14,
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Tabela 14

Zestawienie liczbowe magazynéw zapaséw wojennych na pé#noC”

nym KS - n
Rodzaj magazynu Panstwo Razem
REN Dania Belgia Holandio
Specjalny 18 2 6 26
Amunicja i1mat,-wybuch, 49 24 17 21 111
Zaopatrzenia ogdlnego 67 11 1 4 93

Uzbrojenia, wyposaze-

nia 1 czesci”™zamien-

nyoh 2t 10 "2i 14 72
Mobilizacyjny 1 13 - 31 6 51
Nierozpoznany 13 8 11 8 40
1 Razem 175 -~ 66 93 59 393

Ta olbrzymia liczba magazynéw jest konieczna z uwagi na
brak wkasnej bazy suroifoowej 1 ograniczone mozliwosci /S0%/
materiatowego pokrycia potrzeb sit zbrojnych NATO przez panstwa
Europy Zacjodniej* Wynika to z oceny ekspertéw zachodnich,
ktorzy twierdza, ze jedna dywizje NATO w dziatanlaolv bojowych
zuzywa dziennie okoto 1 600 ton Srodkow materiatowych, z czego
75% /i 200 ton/ stanowi amunicja i pall\o pd#ynne.

Zaopatrywanie sit zbrojnych NATO w czasie przyszdych dzia-
+an wojennych odbywadé sie bedzie wedtug przygotowanego syste-
mu zabezpieczenia wojsk w czasie c¢wiczen i manewréw. To znaozy,
w pierwszej kolejnosci z zapaséw nagromadzonych w okresie po-
koju, a nastepnie po ich wyczerpaniu - z biezacej produkcji
wojennej zaktaddw przemysdu zbrojeniowego.

Najwieksze znaczenie dla NATO ma sie¢ magazynowo-sktadowa
w RIU, g”zie znajdujg sie strategiozno-oporacyjne rezerwy
zapasow dla zwigzkow operacyjnych wszystkich panstw czdonkows-
kich paktu atlantyckiego.

PJ"zyjeto zasade, ze magazyny bezposredniego zaopatrywania
/korpusne i armijne/ sg rozmieszczone w poblizu obstugiwanych
jednostek. Pozostate sktady, szczebla centralnego znajduja
sie w odlegtosci 150-200 ka od linii styku,

W sidach zbrojnych NATO rozréznia siei

- magazyny specjalne z bronig masowego razenia 1 Srodkami
jej przenoszenia /100-150 km od granicy,z NUD/;

- magazyny konv,encjonalne /amunicji, uzbrojenia 1 sprzetu
oraz zaopatrzenia ogolnego/;
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- magazyny mobilizacyjne ze sprzetem bojowym dla Jednostek
nowo Fformowanych*

8/ Umocnienia 1 zapory state

Znaczenie tradycyjnych umocnien fortyfikacyjnych we wspotczes-
nych dziataniach znacznie zamalato* Czed66 z nich nadal wykorzysty-
wana jest przez \voJska Jako baza magazynowa, a znaczna cze06 zosta-
+a przekazana wHadzom cywilnym*

Wykorzystywane sg w dalszym ciagu przez sidty zbrojne NATO tylko
niektdére umocnienia na wybrzezach morskich. Pojedyncze umocnienia,

w szczegblnych przypadkach, moga by¢ wykorzystane przez pododdzia-
4y taktyczne wojsk obrony terytorialnej panstw cztonkowskich NATO*
Szczegb6lnie w warunkach braku ciagtosci frontéw, w dziakaniach
p]Tzeciwdesantowych lub antydyxversy Jnych.

Po Il wojnie Swiatowej na terytorium RFN zostat zbudowany system
zapor inzynieryjnych oparty na broni jadrowej zwany * systemem Jadro
wych zapor minowych* Obejmuje on kilka tysiecy komor i tvorzy pas
o gtebokosci do 100 km, podozony na zachéd od granicy z NRD* Srednie
nasycenie wezddéw na 100 kra® kierunku wynosi - 1,34,

Praktycznie Srednie odlegtosci miedzy wezdami ~komér wynoszg oko-
4o 6 km.

9/ Obiekty koszarowe i poligonowe

Panstwa NATO w Srodkowej czesSci ZTDW posiadajga ponad 1 400 obiek-
tow koszarowych, w ktdérych moze przebywa¢ ponad 1 min zoknierzy™*

Wykaz 1 pojg@noéé koszar oraz uzytkownika przedstawia tabela 15.
«

Tabela 15

Liczba 1 pojemnos¢ koszar NATO na péinocnym KS

Charaktetys- Uzytkownik kosspar Razem

tyka koszar RFEN USA Wielka Dania Belgia Holan-
Brytania dia

Liczba 240 5 12 44 50 89 440

Pojemnos¢

/w tys,

zodnierzy/ 360 7.5 18 66 75 133,5 660

Z_tabeli wynika, ze najwiekszym "garnizonem” NATO jest IIA\,
ilozmleszczcnie koszar Jest tu nieréwnomierne, obok silnych garnizo-
now, z wieloma zespotami koszarowymi wystepujg garnizony mate i

20/ Z wyzej wyra.liczby obiektéw, w UPN znajduje sie 1219 koszar,
tJ.37%, w ktoérych stacjonuje ponad 850 tysiecy zoknierzy NATO.
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do 5 na

1000 ha?/, Goéwne garnizony oraz ich charakjterystyke przedstawia

tabela 16,

G+owno garnizony NATO na terytorium RFN

Garnizpn

1

Fiesburg
Hamburg
Nauraunster
Kiel
Rendsburg
Lubeck
Itzehoe
Lunebiirg

Wi lhelmshaven
Oldenburg
Cuxhaven
Nienburg
Munster
Verden

Rheine

Bremen
Bergen-Belsen

Poligony speiniaja gtoéwna role w procesie praktycznego
umozliwiaja zachodnim konstruktorom prowadzié

Lilczba
(oszar

12
15

N o N O 0O

N

ol

N DO WA

nia bojowego wojsk,

proby ze sprzetem
koszarowe, magazynowe
lub skoncentrowania wojsk, tabela 17,

Wykaz poligonéw NATO na podnocnym KS

Pallatwo Rodzaj
1 2
RFN Si+ ladowych

Pojgm—
noso

/w tys,

zodn,/
3
15,2
13,8
10,1
9,3
8,6
8,0
4,6
14,5
9,0
8,8
5,0
7,5
7,0
6,8
6.5
5,0
5,0

inne,

poligonéw

Sit+ powietrznych

Sit+ morskich

Sit+ OP
Doswiadczalnych
Razem

REN

><><><><><><><><'><'><><><><><><><.J>

Itp, Zwykle w
zapewniajace potrzeby stacjonowania

Uzytkownik
Wik,
Brytania

Tabela 16

6

X X X |

X

Tabela 17

Liczba poligonéw

o

Holandia

szkole-

ich rejonie znajdujg sie obiekty

Razem



1 2 3 4

Dania Si+ ladowych 3

Sit+ morskich i

Razem 4 16+4 a 20
Belgia Sit+ ladowych 3

Sit+ morskich

Razem 4 20+4 « 24
Holandia Si+ ladowych 13

Si+ morskich 4

Razem 17 24+17 * 41

Pod wzgledem wielkosci poligony sit &adoAvych dzielg sie na:
mate /kompanijne/ o powierzchni 3-20 km ; Srednie /batalionowo-
brygadowe/ od 20 do 100 km” i1 duze /brygadowo-dywizyjne/ ponad
100 km™. Dla przeprowadzenia ¢wiczen o pednym zabezpieczeniu
taktycznym, np, wzmocnionej brygady, wymagany jest obszar o po-
wierzchni 300-400 Takich poligondéw sidy zbrojne NATO nie
posiadaja* Jedynie w RFN - 10 poligondw pi;:yisekaaoza 100 km2,21/

Ze wzgledu na brak miejsca na whkasnych terytoriach do prowa-
dzenia c¢wiczen specjalistycznych sidy zbrojne europejskich panstw
NATO korzystaja z ustug poligonéw zagranicznych, Bundeswehra
¢wiczy na 15 poligonach zagranicznych /we Francji, USA, Wielkiej
Brytanii, Grecji, Norwegii i Wkoch; Belgia, Holandia i Dania -
w Grecji, Wkoszech i w Norwegii/*

10/ Aglomeracie miejskie

Aglomeracje miejskie na poédnocnym KS mogg by¢ specyficznym
rodzajem przeszkoéd dla nacierajacych wojsk* W miastach skupiony
Jest przemyst i~otencjat ludzki* Przecinaja sie gtowne sidy i
szlaki komunikacji drogowej, kolejowej i wodnosrodladowi”™j na
najwazniejszych kierunkach wschod-zachéd i1 pédnoc-potudnie*
Ponadto rozlokowane sg sztaby i jednostki wojskowe, a czesc¢
miast stanowi wazne porty i bazy morskie /tabela 18/.

Na omawianym kierunku znajduje sie znaczna liczba miast o
liczbie mieszkancow od 100 tysiecy do 1 miliona i wiecej, glownie
skupionych w pasie nadmorskim, wzdduz duzych rzek oraz w rejo-
nach przemystowych. Sg to przewaznie miasta o zabudowie dlurowa-
nej, a czesto 1 betonowej, z licznymi fortyfikacjami i1 schronami.

21/ Najwiekszy poligon RFN /300 km”~/ znajduje sie w rejonie
Bergen-11ohne, 11 duzych poligonéw rozmieszczonych jest w
strefie przygranicznej z NRD i CSRS o powierzchni ponad 1 600

kra@® mozna na nich skoncentrowa¢ 5-11 dywizj.
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Wiele miast, np.lezgcych « dolinach rzek lub na obszarach pod-
Biokkych, moze sSwoiml murami skutecznie broni¢ dostepu do dzielnic
centralnych, czy obiektédw warunkujacych ich egzystencje,” W tym ce-
lu rozbudowywane sa umocnienia w aglomeracjach miejskich, aby przy-
gotowa¢ caly system obrony, dzieki ktéoremu bedg mogty one stanowic
trudne do zdobycia twierdze.

Tabela 18

Charakterystyka wazniejszych aglomeracji miejskich
péinocnego KS

Nazwa panstwa, Liczba
miasto mleszkan- Krotka charakterystyka
céw/tys,/
1 2 3

RFN -—

Liibeok-Traveminde 243 Duzy port morski. Wazny wezek
komunikacyjny.

1 L¥amburg 1819 Najwiekszy port morski RFN, Waz-
ny wezet komunikacyjny, o0Or,prze-
mysd4u stoczniowego. Samodzielny
kraj zwiazkowy RFN,

Klei 277 Wazny port morski. O$rodek prze-
mys4u maszynowego.

Flensburg -~ - 100 Wazny port i baza morska. Duzy
wezet komunikacyjny.

Bremen 501 Siedziba kraju zwigzkowego. Duzy
port morski. Rozwiniety osrodek
przemystowy.

Bremerhaven 150 - Wazny port morski. OSrodek prze-
mysdu stoczniowego.

Oldenburg 132 Siedziba okregu i wazny wezek
komunikacyjny.

Wi lhelmshaven 105 Wazny port morski; baza marynar-
ki wojennej.

Dania

Kopenhaga 529 Stolica kraju. Duzy port morski,
wazny osrodek przemystowy.

Odense 137 Siedziba whkadz okregu. Najwieksze
miasto na wyspie Plonta,

i“rhus 200 Siedziba wkadz okregu. Wazny port
i baza morska.

Alborg 100 Siedziba wkadz okregu. Wazny port
komunikacyjny

Holandia

Amsterdam 800 Stolica konst¥tucyjna- Wazny port
morski 1 srédladowy. Duzy osrodek

przemysdowy .



1 2 3
Rotterdam 662 Najwiekszy port Swiatax Duzy wezel
komunikacyjny«
Gravenhage/Haga/ 518 Siedziba parlamentu, rzadu 1 dworu
krélewskiego.
Utrecht 278 Siedziba wkadz prowincji, tYazmy we-
zet komunikacyjny«
Eindhoven 192 Duzy osrodek przemystowy i wezek
komunikacyjnye
Haarlem 171 Siedziba wkadz prowincji, wezel,
komunikacyjny.
Groningen 171 Siedziba wkadz, prowincji, wezet
komunikacyjnye
Tiltoorg 154 Duzy wezed komunikacyjny«
Nijmegen 150 Duzy wezet komunikacyjny«
i\peldoorn*® 128 Duzy weze+ komunikacyjny«
i\rnhem 131 Siedziba wkadz prowincji. Duzy
osrodek przemystowy i wazny wezetd
komunikacyjny«
Belgifi
i“ntiverpla 223 Siedziba wkadz prowincji« Duzy port
morski«
Bruksela 153 Stolica kraju. Duzy port morski 1
Srodladowy. Wazny osrodek; prze-
mystowy .
Gent 148 Siedziba wkadz prowincji. Wazny we-
zet komunikacyjny.
Liege 148 J«w,
Brugge 118 Siedziba wkadz prowincji.
Francja
Lille 191 Stolica departamentu - historyczna
Niraz z Roubaix- - Flandrii, Duzy osrodek przemysto-
~TourCOlIng,tworzy wy - gk.rejon Inlarstwa Francji;
konurbacjé/ ponad 300 —Maszynowy /parowozy,wagony,maszyny/;

-chemiczny I1td.Duzy wezet komunika-
cyjny i port rzeczny. W poblizu kop,
wegla kamiennego i huty zelaza.
OSrodek kulturalny - 2 uniwersytety,
zabytki ,muzeum koronkarstwa.

250 Duzy port morski. Osrodek administra-
Nantes cji i produkcji przemystowejsmetalo-
wy, stoczniowy, petrochemiczny.
Wazny wezed komunikacji ladowej 1

morskiej .
Rouen 120 Osrodek admlnistrac,departamentu.
/zesp6¥ m-sul/ 370 Wielki port morsko-rzeczny /przeta-

dunek - gtownie wegiel,ropa,drewno,
obstuguje potrzeby Paryza/. Duzy
osrodek przemystu gtownie stocznio-"
wego, rafineryjnego. Punkt wyjsScia
rurociggu naftowego do Paryza#



1 2 3

Hawr 200 Drugi z najwiekszych portéw Francji* Cen-
trum handlowe, bawedng, wedng, kawa 1 cu-
krem* Wielkie stocznie, hutnictwo, prze-
tworstwo ropy, przem,zbrojeniowy 1 elektro-
niCﬁny, Punkt wyjsciowy rurociagéw nafto-
wych.

Brest 155 Port 1 baza wojenna, duzy osrodek rybo-
+owstwa 1 przemystowy - stocznia, liczne
stare fortyfikacje.

Calais 75 Duzy port morski - pasazerski, gtownie
miedzy Francja a Wielka Brytanig, rybacki
1 handlowy /rudy, zelazo, wegiel/.
Osrodek przemystowys whkokna, maszyny, che-
mia, Stynie z wyrobu koronek 1 tiulu.

Cherbburg 40 Port 1 baza wojenna. Osrodek przemystu:
stoczniowego - okrety wojenne 1 maszyny;
metalowego. Znane kgpielisko morskie, ~

Dunkierka 29 Port morski, osrodek przemystu stocznio-
wego, petrochemicznego, wkdékienniczego
i baza rybotdéwstwa morskiego. Duza huta
zelaza. i

Liczba mieszkancow - weddug rocznikéw statystycznych rok
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