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najbardziej efektywne akoey skrzydet to:

- podczas patrolowania - 16°
- w czasie manewrowej walki powietrznej - 45°
- w czasie przechwycen z predkoscia naddzwiekowg - 72°

W samolocie wolne przestrzenie konstrukcji zostaty wykorzystane
jako zbiorniki paliwa, co pozwolito na wyeliminowanie zbiornikéw
gumowych. Pojemnos$¢ przestrzeni paliwowych w kadtubie i skrzydle
wynosi 4920 litrow. Na samolocie mozna takze podwieszaé trzy
zbiorniki dodatkowe o pojemnosci 800 1 kazdy

Zespo6t napedowy samolotu stanowi jeden silnik /R-29-300/, ktdérego
maksymalny cigg na peilnym dopalaniu wynosi 12.500 kQ przy maksymal-
nym ciezarze startowym samolotu 18.030 kG. Konstrukcja skrzydta
oraz jego mechanizacja umozliwia lgdowanie samolotu z matymi
predkosciami wynoszacymi 255 km/godz.

Stacja radiolokacyjna samolotu pracuje w systemie raonoipulsowym
i jest wysoce odporna, na przeciwdziatanie radioelektroniczne
nieprzyjaciela.Wyposazenie stacji w dodatkowe bloki przeciwzakto-
ceniowe pozwala na obrone przed wszelkimi'mozliwymi zakiécenia-
mi.

Urzadzenie bliskiej nawigacji w potaczeniu z pokitadowg stacjag
radiolokacyjng pozwala automatycznie naprowadza¢ samolot na cele
powietrzne i naziemne z zapewnieniem duzego prawdopodobienstwa
zniszczenia celu juz w pierwszym ataku. Przy wykorzystaniu syste-
mu bliskiej nawigacji samolot wyprowadzany jest automatycznie

na dowolnie zaprogramowane lotnisko lub obiekt naziemny.
Automatyczrie odbywa sie réwniez wyjscie na rubiez znizania,
zejscie do ladowania do wysokosci 50 m, co pozwala na wykonywanie
lotébw w bardzo trudnych warunkach atmosferycznych w dzien i w
nocy, przy podstawie chmur 80-100 mi widzialnosci 1-1,5 km
Samolot posiada 7 punktéw zewnetrznych podwieszen w tym 4 punkty
do mocowania uzbrojenia i 3 punkty do podwieszania wytgcznie
zbiornikéw dodatkowych. »

x/ - dwa pod skrzydtami i jeden pod kadtubem.



Podstawowe dane takt.yczno-technlczne samolotu MiG~23 ItU.

Maksymalna predkoz<5 na mate;} wysokosci
Maksymalna predkos$s na putapie

na 15*000 m
Putap praktyczny samolotu /Ma = 1,9-2,1/
Minimalny czas naboru wysokosci 15*000 m

Maksymalna predkos¢ pionowego wznoszenia
/praca silnika w rezimie petnego dopalania/

- na wysokosci O m przy predkosci 1000 km/godz,
- na wysokosci 1000 m przy Ma = 0,92
- na wysokosci 11,000 m przy Ma = 2

1350 km/godz,
2,1 M
2,35 Ma
17.500 m
7 min.

200 m/sek.
- 180 m/sek,
- 115 m/eek.

Maksymalny czas lotu Samolotu z trzema podv/ieszonymi zbiornikami

wynosi /dl-a H = 10000-11,000 mi Ma = 0,65/
Maksymalny techniczny zasieg lotu /dla
warunkéw jak wyzej/

Ciezar samolotu - normalny

Ciezar samolotu —maksymalny

Maks;ymslny udzwig uzbrojenia

Ciezar w zbiornikach wewnetrznych

Maksymalny ciezar paliwa /z trzema zbiornikami
dodatkowymi/
Minimalna ditugos¢ rozbiegu /na pelnym dopalaniu/

- 4 godz,18min,

- 2,800 km
- 15.300 kG
- 17.880 kG
- 1.600 kG
- 3.700 kG

- 6,700 kG
580 m

brednia predko$¢ oderwania samolotu podczas startu - 280 km/godz.

Minimalna diugos$¢ dobiegu — ze spadochronem
hamujgcym

- bez spadochronu hamujacego
brednia predko$¢ ladowania
Czas rozpedzania samolotu na wysokosci 1000 m
/od Vp - 600 km/godz. do Vp — 1300 km/godz,/ -

Czas rozpedzania samolotu na wysokosci 12,000 m
/od Ma - 1,7 do Ma - 2,1/

Maksymalne dopuszczalne przecigzenia
- przy kacie skosu skrzydta= 16°
- przy kacie skosu skrzydta = 45%
- przy kacie skosu skrzydta= 72°

- 850 m
- 1200 m
- 255 ~/godz,

- 35 sek,

- 60 sek.
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Przecigzenie niszczace - 10g
Jednostkowe zuzycie pallvia przy okreslonym

ciaggu silnikan”™ /dla AT/”okosci - 0 nv:

- przy petnym dopalaniu R = 12.500 kG -2

- przy minimalnym dopalaniu R = g.600 kG - 15
- przy maksymalnym ciggu R » 8.300 kG - 0,9
- przy ciagu przelotowym R = 6.100 kG - 0,83

Charakterystyka uzbrojenia samolotu tIiG-23 M-

Samolot MiG-23 MP posiada cztery podwieszenia zewnetrzne do
mocowania uzbrojenia, w tym dwa podskrzydtowe i dwa podkadtubowe.
Ra jedno z podwieszen podkadiubowych, zamiast podwieszonego
zbiornika paliwa, mozna mocowa¢ gondole z systemu "Delta-NG"
stuzacego do naprowadzania kierowanych pociskéw rakietowych klasy
"powietrze-zleinia".
Uzbrojenie artyleryjskie samolotu sktada sie z jednego dziatka

t z zapasem 200 sztuk naboi. Dziatfko wraz z amunicjg
umieszcza sie na lawecie w dolnej,przedniej czes$ci samolotu.
Podstawowe warianty podwieszenn bojowych srodkéw razenia przedstawia
zatacznik nr 1,
Na poszczegllne belki mozna podwiesza¢ nastepujgce rodzaje
uzbrojenie;

“. Belka Belka Belka 1
i .t Podskrzydtowa przykadtubowa przykadtubowa podskrzydiowa i
IpT: R23 T R-13 M R-13 M R-23 T i
i 2 R23 n R-13 M R-13 M R-23 R i
!J 3. R-13 M R-13 M R-13 M R-13 M i,

4, R-3 S R-3 S R-3 S R-3 s I
L. 5 3255 16xS-5 16xS-5 32xG-5 1
1 6. S-24 S-24 S-24 s-24 i
E’} 4x100 kG 4x100 kG 4x170 16G 4x100 - i
| 8 1x250 kG 1x250 kG 1x250 kG 1x250 i
I

a4 1x500 kG - - 1x500 li
![(I_ :1_0:. ZB-500 o ZB~500 i

y i v. luilnosM.ncli % p;’:\YiW;l g
clggu/goaz.
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Podwieszenia moga by¢ mieszane wedtug zasady, ze na tych
samych belkach musza sie znajdowa¢ takie same rakiety, przy
czym pociski R-23 R i R‘23 T moga by¢ podwieszane tylko na
belkach podskrzydtowych.

Charakterystyka kierowanych pociskéw rakietowych”-,

[-mooisk rnkietouy 11-23 T jest pociskiem samonaprowadzajacyra sI?
na promieniov'anie podczerwone celu. Przeznaczony on jest do
niszczenia celéw powietrznych atakowanych z tylnej poétsfery

w dzienn i w nocy w zwyklych warunkach atmosferycznych. Pocisk
rakietowy R-23 T moze by¢ rowniez wykorzystany do razenia
punktowych celéw naziemnych, charakteryzujacych sie kontrastem
cieplnym.

Zasadnicze mozliwo$ci pocisku:

- przedziat mozliwosci przechwycenia celu 4.7- 34 km
- wysokos$¢ zastosowania bojowego 0-25 km
- maksymalna odlegto$¢ odpalenia 3-3 km
- minimalna odlegto$é odpalenia 1.8-  2,5km
- maksymalne przecigzenie samolotu 4 g
- pocisku 20 g
- czas lotu sterowanego 35 sek,
- ciezar pocisku ! / 218 kG
- rodzaj przedziatu bojowego - odtamkowy lub pretowy
- masa odiamkéw /pretéw/ 25 kO
- prawdopodobienstwo razenia celu -0,88
- Srednie uchylenie,kwadrat one 2,5-3 min.

Pocisk rakietowy R-23 T naprowadzany jest na cel przy pomocy
termicznej glowiny i?anionnprowadzajacej sle,!:téra dzieki chlodzo-
niu azotom Alo-195-*C/por,inda zwieksziTny zasieg wykracia. Glowica
wspotpracuje 7z pokladowa stacjg radiol™okacyjng. W czasie celo-
wania 0§ optyczna gtowicy porusza sie rownolegle do esi anteny
poktadowej stacji radiolokacyjnej, W ten sposob przechwycenie
celu nastepuje przy pomocy tejze stacji.

Pocisk odbezpiecza sie po odpaleniu po uptywie 3 4 sek,
V/ybuch pocisku zapewnia zapalnik radiowy typu "Czajka M",

ktéry uruchamia sie w zaleznosci od warunkéw odpalania po
uptywie 2 do 24 sek. Uodpornia to pocisk przeciwko zaktdéceniom
radioelektronicznym nieprzyjaciela. Po uptywie '40 sek. od
odpalenia nastepuje samolikwidacja pocisku.



Pocisk rakietowy R-23 R Jest pociskiem samonaprowadzajgcym
sie na odbite od celu fale elektromagnetyczne promieniowane przez
poktadowag stacje radiolokacyjng "Sapfir-23”. Przeznaczony Jest
do niszczenia celdéw powietrznych w dzien i w nocy, w zwyktych
i trudnych warunkach atmosferycznych, przy dowolnym kacie kurso-
wym ataku z tylnej i przedniej poisfery.

Zasadnicze mozliwosci pocisku:

- mozliwosé przechwycenia celu do 27 km
- wysokos6 Zastosowania bojowego 0,04-25 km
- maksymalna odlegto$¢ odpalania :

- z przedniej potsfery 13-25 km

- z tylnej poéisfery 3- 8 km
-minimalna odlegto$¢ odpalania:

- z przedniej poitsfery » 4- 8 km

- z tylnej poisfery 1,8-2,5 km
- maksymalne przecigzenie; - samolotu 44

- pocisku 20 g

- czas lotu sterowanego 35 sek.
- ciezar pocisku 223 |G
- rodzaj przedziatu bojowego — odtamkowy lub pretowy
- masa odtamkoéw /pretéw/ 25 kG
- prawdopodobienistwo razenia celu 0,82 .
- Srednie uchylenie kwadratowe 2.5-3 m

W czasie wykonywania ataku o$ gtowicy pocisku po przechwyceniu
celu przez stacje pokiadowa przyjmuje potozenie w kierunku na cel*
Gtlowica pocisku po odpaleniu przechwytuje cel z uwzglednieniem
poprawek wyniktych z btedéw celowania.

Po uptywie 40 sek. od odpalenia nastepuje samolikwidacJa gtowicy.

Pocisk rakietowy R-13 M Jest pociskiem samonaprowadzajacyra
sie na promieniowanie podczerwone celu. Przeznaczony jest do
niszczenia celéw powietrznych w dzien i w nocy w zwykitych warun-
kach atmosferycznych” podczas ataku z tylnej potsfery. Pocisk
R-13 Mmoze byé réwniez wykorzystany do razenia punktowych celéw
naziemnych charakteryzujgcych sie kontrastem cieplnym.

. . . chmurach ze wzgledu na duze ttumienie
promieniowania cieplnego.
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Zaaadnicze mozliwosci pociskus

- mozliwos¢ przechwycenia celu do 15 ka
- wyaokos¢ aostoBowenia bojowego 0,04-25km
- maksymalna odlegto$¢ oUpalonin 2,5 ~13km
- minimalna odlegto$¢ odpalenia 0,9kra
- makaymalne przecigzenie samolotu 3.7 ¢
- makcymnine przecigzenie pocisku 20 ¢
- czaa lotu sterowanego 60 eek.
"™ rodzaj pi*zedziatu bojovw6go pretowy
~ ciezar pocisku 00"2 kG
- masa odtamkéw 11,3 kG
- prawodopodobleriotwo i‘azenia celu 0,66

- Si eonie uchylenie "kwadratowe" 2-2,5 m

Termiczna gtowica samonaprov.adzajgca sie do iHomentii odpalania jest
zablokowana, Celov;anie realizowano jest poprzez przemleszozenie
osi Samolotu, o wiec i pociskéw na cel,

Do celowania mozo by¢ wykorzystany celownik radiolokacyjny lub
optyczny, albo tez terniopclengator /naniiernik cieplny/.

Po uptywie 60 sek. od odpalenia nastepuje aamolikwidacja pocisku.
Ne- samolocie MiG-23 MP mogg by¢ réwniez podwieezone pociekt
rakietowe Ft-3S - jak no samolocie MiG-2I M,

Charnktorystyka niekierowanych pociskéw rakietowych

Niekierowane pociski rokietowe, zaleznie od rodzaju gtowicy
bojowej, przeznaczone sg do razenia celéw powietrznych lub nazicDi-
nych /nawodnych/ w warunkach widzialnosci wzrokowej oraz do wytwa-
rzania pasywnych zaktdcen radiolokacyjnych.

Typowymi niekierowanymi pociskami rakietowymi, ktére moga byc¢
podwieszane na samolocie MiG-23 M,sg pociski S-24 i S-5 r6znych
wersji.

Pocisk G-24 przeznaczony jest do razenia celéw naziemnych.
Posiada gtowice bojowa, o dziataniu odimakowc-hurzgcyrn z zapalni-
kiem uderzeniowym i zwlokg czasowg o trzech nastawach powoduja-
>, ych dziatanie:natychiniastowe /razenie odtamkowe/; z malg zwioka
/.razenie odtamkowo-burzace/ i duzg zw,tokg /dziatanie burzgce/,
zwhoke czasowg nastawia sie przed wylotem bojowym.
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Pocisk S*5 M przeznaczony jsst do razenia celéw powietrznych
oraz nteopancerzonych celdw naziemnych. Posiada gtowice bojowag
0 dziataniu odtamkowo-burzacym z zapalnikiem uderzeniowym. Pociski
odpalane eag serig lub salwg z wyrzutni UB-16 lub UB-32.

Pocisk S-5 KO /S“5 K/ przeznaczony Jest do razenia opancerzo-
nych celéw naziemych. Posiada gtowice bojowa o dziataniu kamula-
cyjno—edtarokowyro. Pocisk przebija pancerz do 130 nin oraz powoduje
wybuch amunicji i paliwa znajdujacych sie za pancerzem.

Pocisk S~5 MD przeznaczony Jest do razenia sity zywej oraz
nteopancerzonych celéw naziemnych. Posiada gtowice bojowag o dzia-
taniu odtamkowym z zapalnikiem uderzeniov/ym natychmiastowego
dziatania z odbezpieczeniem odlegtosciowym. Po wybuchu powstaje
okoto 400 odtamkéw o masie okoto 2 gramow kazdy.

Pocisk S“5 P przeznaczony Jest do pasywnego zakiécenia
stacji radiolokacyjnych zakresu centymetrowego. Posiada gtowice,
w ktorej znajdujg sie pakiety dipoli zaklécajacych, wyrzucanych
po 79 sek,, w trzech porcjach, w odstepach czasowych 0,3 sek.
Bomby lotnicze i zbiorniki zapalajgce

Samolot iJiG-23 MP moze zabierad na poktad bomby lotnicze
o wagomiarach 50, 100, 250, 500 kG oraz zbiorniki zapalajgce
ZB-500.
Zasaanicze warianty podwieszen wykazano w tabeli na str,7.
Bomby o wagomiarze 50 i 100 kG moga byé podwieszane na wielo-
zamkowych belkach bombowych po 4x50 lub 4x100 kG,

Uzbrojenie artyleryjskie

Dwulufowe dziatko lotnicze GSz-23 t przeznaczone Jest do
razenxa celow powietrznych z mozliwoscig celowania przy pomocy
celownika radiolokacyjnego lub optycznego, a takze do razenia
odkrytych, v/razliwych celéw naziemnych przy wykorzystaniu celow-
nika optj/oznego. Dziatko moze byd réwniez wykorzystane do stosowa-
nia pasywnych zaktocenn radiolokacyjnych.

Uklad sterowania dziatkiem umozliwia trzykrotne automatyczne lub
recze przetadowanie dziatka w celu przygotowania do strzelania
lub usuniecia zaciecia.
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Do kierowania ogniem uzbrojenia artyleryjskiego stuzy
celownik ASP-23 D. Celownik w warunkach wykorzystywania dziatka,
niekierowanych pociskéw rakietowych 1 bomb lotniczych dziata tak
sano Jak celownik ASP-PPD-21 stosowany na samolotach MiG-21 M.

W warunkach stosowania kierowanych pociskéw rakietowych przy
wykrywaniu celéw za pomocg poktadowej stacji radiolokacyjnej
”Sapfir-23"* i pelengatora podczerwieni TP-23 oraz naprowadzania
z wykorzystaniem systemu RSBN-6S i "LAZUR-M" celownik Jest
elementem wskaznika danych projektowanych na Jego reflektorze
za pormocg telewizyjnego ukladu przekazywania danych*

Pelengator podczerwieni TP-23 Jest umieszczony w dolnej,
przedniej czesci kadituba samolotu i stuzy do skrytego wykrywania
celu w warunkach niemozliwosci stosowania poktadowej stacji
radiolokacyjnej.

Zasadnicze mozliwosci pelengatora*

- przyjmuje promieniowanie podczerwone celu w stozku eliptycznym
0 azymucie 60° oraz w poziomie 15"

- maksymalna predkos6 katowa prowadzenia celu -2°/sQky;

- odlegtos6 wykrycia i prowadzenia celu /dla H = 10,000 nvY
30-35 kmy w trudnych warunkach atmosferycznych odlegtosé ta
noze sie zmniejszy¢ do 8 km

Pilot noze sterowa¢ stozkiem przyjecia promieniowania podczerwonego
celu niezaleznie od kierunku lotu samolotu lub tez ustali¢ stalg
wigzke rownolegta do osi podiuznej samolotu,

Pelengator nie okresla odlegtosci do celu, W wypadku wykorzystywa-
nia go bez stacji "Sapfir-23” odlegto$¢ do celu nmoze by¢ podawana
z ziemi lub okreslana przy pomocy tej stacji w rezimie pracy
impulsowej.

Charakterystyka urzadzen radioelektronicznych i osprzetu samolotu
MiG-23 MF

Samolot MiG-23 MP Jest wyposazony w peilny zestaw przyrzadéw
pilotazowo-nawigacyjnych zapewniajgcych bezpieczny lot w zwykiych
i trudnych warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy.



Podstawe oprzyrzadowania samolotu stanowig przyrzady 1 urzadzenia
0 nowocBssnycti rozwigzaniach konstrukcyjnych.

Samolot 1110-23 M7 Jest wyposazony w nastepujgce urzadzenia
radioelektroniczne:

a/ urzadzenia tgcznosci:

- radiostacja R-822
- radiotelefon SPU-7 !

b/ urzadzenia radionawigacyjne:

- radiotechniczny system bliskiej nawigacji RSBN-6 S
- system antenowy "Pion-K"

- radiokompas ARK-15 M

- radiomarker LIRP-56 P;

- radlowysokosclomlerz RW-4

- system telemetryczny "LAZUR-M”

¢/ urzadzenia radiolokacyjne:

- poktadowy system radiolokacyjny ”Sapfir-23”
- urzadzenie rozpoznawcze "Chrom-Nikiel**

- urzadzenie aktywnej radiolokacji SOD-57 M
- stacja ostrzegawcza SPO-10,

Charakterystyka nowych urz_gdzen radlj)eleJctroniezny5I\,
W skitad poktadowego systemu radiolokacyjnego ”Sapfir-23" wchodzg!

- stacja radiolokacyjna /celownik/ ”Sapfir-23"
- elektroniczna maszyna analityczna AWMW23
- zintegrowany system informacyjny*

Poktadowa stacja radiolokacyjna przeznaczona Jest do wykrywania,
przechwytywania i automatycznego Sledzenia celéw powietrznych

na matych, $Srednich i duzych wysokosciach oraz podczas stosowania
przez przeciwnika zaktécen aktywnych i pasywnych.

Stacja zabezpiecza takze potaktywne naprowadzanie rakiet z gtowi-
cami radiolokacyjnymi /R-23 R/ na cel.

W celowniku zastosowano monoimpulsowg metode pracy oraz system
doplerowski, dzieki czemu stacjg moze wykrywaé¢ i $Sledzi¢ cele

na tle ziemi.
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Konstrukcja 1 parametry stacji umozliwiajg Jatako™varlie oel<5w
powietrznych pod dowolnymi katami kursowymi, w tyra réwniez na
kursach spotkaniowych /Zatak czotowy/ oraz na tle powierzchni
ziemi na matych wysokosciach od 40 maz do putapu samolotu.

Zasieg wykrywania "Dw’ 1 odlegtos$¢ przechwycenia
"Dp” dla stacji *Sapfir-23"

Ibs== _
I Wysokos$¢ lotu calu ) Rodzaj celu ! "Dw'l "Dp”
ﬂgg?{?kg;g”'\?vgg i sposob /kierunek ataku/ | /knv { /K

samolot bombowy

«

{ .
R ¢ 2500 m — ¢¢liSli-Erzedni/__t_40rS”J.20:;257Jj"

LMysliwiec leci ponizej samolot mysliwski  {

ucelu nie wiecej niz m —_—
samolot mysS$liwski } ||
/przedni/ { 25-45 50.35 |
I = 2.000 - 6.000 T samolot bombowy |
I Mysliwiec leci powyzej ~  1.20530_ 15225.Ji
“celu nie wiecej niz 4.000m samolot mysliwski |
/tylny/ I 20-30 10-20
IH= 600 - 2500 m samolot bombowy {
IMysliwiec ‘wykonuje ataki F = ¢litsiz__ +-15z20.
i z "przenizeniem 300-1000 m samolot mysliwski { »
r- /tylny/ j 10-1 5-10 “
IH =40 - 1000 m samolot bombowy - L
I Mysliwiec V\_kaOI’l}Jje altak Z e JtylSiz 2720J3_10-157{
» Przewyzszeniem /na tle | samolot mys$liwski -
iiziemi/ na H nie wiekszej /tylny/ 5.10 |

iLniz~ia00_m

Minimalne wysoko$¢ zastosowania stacji 40-50 m
Radiolokacyjna stacja poktadowa "Sapfir-23" jest przystosowana
do automatycznego i recznego sterowania strefg obserwacji prze-
Gtrzeni po-wietrznej poprzez odpowiednie ustawienie anteny w azy-
mucie i kacie elewacji /podniesienia/. Podczas automatycznego
sterowania anteng strefa obserwacji wynosi;

w azymucie - 30°

w kacie elewacji 12,5° lub 8,5° /dla matych H/



Pilot moze eterowac¢ recznie strefg obserwacji tak w azymucie,jak

i w kacie elewacji + 22°,

Poktadowa stacja "Sapfir-23” przystosowana jest do pétaktywnego.
naprowadzania rakiet R-23 R z gltowicami radiolokacyjnymi na cel,
W tym celu stacja zostata wyposazona, oprécz nadajnika pracujgacego
metoda impulsowg, w nadajnik pracujgcy na fali ciggtej. Dzieki
takiemu rozwigzaniu oswietlany jest cel powietrzny, na ktory
naprowadza sie rakieta.

Moc stacji w impulsie wynosi 720 KW, a jej martwa strefa 400 m
Nadajnik moze pracowad na czterech czestotliwosciach nosnych,
ktére mozna przetacza¢ na ziemi. Pilot moze zmienia¢ czestotliwosé
powtarzania impulséw w zakresie fp « 4,

Do przetwarzania danych oraz wypracowania informacji dla
pilota, potrzebnyoh nmu vi procesie celowania, stuzy elektronowa
maszjna annlogowo /luh>A/, na wejscie Kkt<)rej wprowacizane sg
informacje o paramatrach lotu celu 1 wlasnego samolotu.
Informacje o parametrach celu przekazywane sg z pokitadowej stacji
radiolokacyjnej, a informacje o parametrach wlasnego samolotu
mysliwskiego z urzgdzen pokiadowych.

Informacje o celu i wlasnym samolocie sa przekazywane na reflektor
celownika poprzez zespolony system informacyjny w postaci obrazu
Swietlnego.

System ten umozliwia pilotowi;

- pilotowanie samolotu na etapach dalszego i blizszego
naprowadzania;

- wykrycie i rozpoznanie celu;

- przechwycenie;

- celowanie i odpalenie rakiet;

~ wyjscie z ataku;

- powr6t w rejon lotniska 1 zejscie do lagdowania.

Samolot'MiG-23 MP wyposazony jest w pilotazowo-nawigacyjny
kompleks "POLIOT-1 J-23» sktadajacy sie z:

- systemu automatycznego sterowania SAU-23 A;
- systemu kursu i potozenia samolotu w przestrzeni typu SKW-2N-2M;
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systemu bliskiej nawigacji RSBN.
Kompleks "POLIOT-1 J-23" przeznaczony Jest do:

« okres$lania kata potozenia samolotu w przestrzeni powietrznej;

- okreslania parametréow ruchu samolotu;

e okreslania odlegtosci od lotniska lub zaprogramowanego punktu
trasy;

zapewniania powrotu na lotnisko ladowania lub lotnisko zapasowe
z dowolnego punktu trasy;

- zabezpieczenia lotu po nakazanej trasie;
zabezpieczenia przestrzennego manewru do lgdowania z wyprowadze-
niem na kura lgdowania z mozliwos$cig przejscia na drugi krag;

- wykonania zej$cia do lagdowania do wysokosci 40-50 m;

- wykonania programowanych lotéw bojowych;

- tlumienia wahan samolotu w locie;

“ stabilizacji dowolnego potozenia samolotu w przestrzeni;
wyprowadzenia samolotu z dowolnego potozenia w przestrzeni do
lotu poziomego;

- wyprowadzenia samolotu z niebezpiecznej wysokosci;
- samoczynnego wywazenia samolotu;
- zabezpieczenia lotu w rezimie przebijania chmur.

Ponadto, ze wzgledu na witasciwosci aerodynamiczne samolotu,zostat
zainstalowany, system sygnalizacji Swietlnej i mechanicznej, ostrze-
gajacy pilota o locie samolotu na krytycznych kagtach natarcia z
Jednoczesng automatyczng rejestracjg tego zjawiska przez urzadze-
nie SARPP-12.

Samolot posiada dwa urzgdzenia radionawigacyjne system
RSBN-6S /radionawigacyjny system bliskiej nawigacji/ oraz automaty-
czny radiokompas ARK-15 M Jako system dublujacy, wspotpracujacy
z naziemnymi radiolatarniami,

RSBN-6S Jest zasadniczym systemem zabezpieczajacym nawigowa-
nia i Slepe ladowanie samolotu.
RSBN-6S wraz z systemem lgdowania przyrzadowego wspoéipracuje z
naziemnymi stacjami RSBN-4N oraz radiolatarniami lgdowania.
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System ten umozliwia wykonanie«
- lotu do i od naziemnej stacji RSBN-4W,
“ lotu po trasie z trzema zmianami Kierunku,;
~ wyjscia na nakazany /obliczony/ punkt w terenie;
- ladowania przyrzadowego;
¢' automatycznego znizania od odlegtosci 45 km do wysokosci 50 my
“ automatycznego poprawienia zajscia do lgdowania dwoma zakretami
0 180° w przypadku niemozliwosci ladowania z pierwszego zajscial
~ okreslania miejsca samolotu w kazdym momencie lotu;
Aparatura poktadowa RSBU—6S zezwala na jednoczesne wprowadzenie
nastepujacych programéw;
- lot trasowy;
- wyjscie na obliczony punkt w celu zajscia do lgdowania na jednd
z czterech lotnisk rozmieszczonych w zasiegu RSBN-6S,
Niezaleznie od wprowadzonych programéw mozna wykonadé przelot
na dowolne lotnisko wyposazone w system RSBIT-4liw Strojenie odbywa

sie w powietrzu na poktadzie samolotu.
Zasieg dziatania RSBR przy wspoétpracy z RSBN--4R, «

Ifss s » s:» sisss = sss sra*is s s:e 3 3 sis=s ss«:fss s sss =s3 ssjss ss5s3 c sss:

samolotu w m } 200 5.000 =10.000 16.000 H

Zasieg dziata~| 50.
i

m)
nia w ka i 250 | 350 450 I

Radiokompas ARK-15 M jest awaryjnym urzadzeniem nawigacyjnym na
wypadek uszkodzenia systemu RSBN-6 S. Pilot moze przytgczad sie

z RSBN-6 S na ARK~15 M i odwrotnie. Radiokompas ARK-15 M posiada
rozszerzony zakres czestotliwosci /150 kHz - 1800 IcHz/. Mozna go
nastroi¢ na 8 czestotliwosci, co umozliwia wykorzystanie 8 radio-
stacji prowadzai;j'oh. Wybdér radiostacji nastepuje poprzez nacisnie-
cio oopowledniego przycisku,

Radiowysokos$ciomierz RW-4 jest urzadzeniem przeznaczonym
do pomiaru wysokosci od O do 1500 m z doktadnosciag 1,5 m



1.5,

Pilot moze uetawid na R7/-4 wysoko$¢ niebezpieczng, o ktorej Jest
informowany sygnatem dzwiekowym i Swietlnym. Przy wspoétpracy z
urzgdzeniem SAU samolot Jest wyprowadzany na wysokos$¢ bezpiecznag*

Urzadzenie telemetryczne "LAZUR-M' przy wspOtpracy z naziem*
nym systemem "WOZDUGII” IM’ posiada zwiekszong liczbe przekazywania
informacji na poktad samolotu, na ktdry moga by¢ przekazywane
nastepujace informacje: kurs, predkos$é, wysokosé, predkos¢ zbliza-
nia, kat wznoszenia, predkos¢ wznoszenia, azymut celu oraz osiem
komend pojedynczych i komendy wspéidziatania.

Samolot MiG-23 MP w poréwnaniu z samolotem MiG~21 Jest
wyposazony w nowoczesniejsze uklady automatycznego sterowania
samolotem i zespotem napedowym, zrodia pradu statego i zmiennego,
oraz przyrzady pilotazowo-nawigacyjne,
zrodta energii elektrycznej i ich ukiady regulacyjno-zabezpiecze-
niowe zabezpieczaja stabilne zasilania urzadzenh samolotu* Wezet
energetyczny pradu statego Jest zasilany przy pomocy pradnicy
o mocy 18 KW o podwyzszonej stabilnosci napiecia* Prgdnica pradu
zmiennego o mocy 31,5 KVA Jest napedzana hydraulicznie, co zapew-
nia stalg predkos¢ obrotowg, a przez to stalg czestotliwos¢ pradu
0 napieciu 208 V i 115 V*

Silnik samolotu posiada ukiad samoczynnej regulacji temperatury
turbiny. Rozruch, dopalanie i sterowanie tunelami wlotowymi
odbywa sie automatycznie.

Przyrzady pilotazowo-nawigacyjne sg zasilane z udoskonalonego
uktadu odbioru cisnien powietrza,zmiejszajgcego o 2/3 btedy
wskazan przyrzadéw w locie.

.Wskazniki mozliwosci bojowych samolotu MiG-23 MP

a/ Mozliwosci niszczenia samolotéw przeciwnika /przez pojedynczy

samolot/.
" » Typy celéw powietrznych H
I'ivysokos¢  Taktyczne lotnictwo mysliwskie lotnictwo mysliwskie h
Il R
I P-4C,D Mirage Pp-104 P-111A G-J1 P-4E  Mirage P-101C i
I mc i
ii mata 0,37 0,37 0,38 0,38 0,45 0,1 015 0.1 H

[
IEJsrednla 0,59\ 0,58 0,58 0,59 0,67 0,21 0,20 0,31 i
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8/ Czas przygotowania do powtérnego wylotu.

\ Lotnisko state J Lotnisko potowe | Lotnisko skazone #|1
1 Eskadra 1 Putk IIEstadhan |1 FRuik i Estlegiioa | Putk
50 min. 1 godz. | 1 godz. 1 godz. | godz, | 1 godz, {
20

10 min. | min. 10 min. | 35 min, il
:dssSBS =ssassb:ss:=:5s5s3SS3B

Rozdziat 11
Z\IAlieZARIE_"NIEPRZY"AgilLA POWIETR|MGg_PRZEZ~Z4]|2GI"N4~§4MgLgTACH

SS sl scé_x%§s SIyE K

2,1. Metody naprowadzania samolotéw MiG»23 MP oraz sposoby wykony*
wania atakoéw na cele powietrzne

Oméwione w poprzednim rozdziale wyposazenie pokladowe samolotu.
MiG-23 MP oraz jego uzbrojenie pozwala na stosowanie wszys-
tkich znanych dotychczas metod naprowadzania na cele powietrz-
ne, to znaczy; Diatiewru, przechwycenia ,pos$cigu, zmiennego kursu,
manewru pionowego /przewrot, pétprzewrét/oraz dwoch skretow.
Samolot pozwala na stosowanie trzech nowych metod' to jest;

- naprowadzania z przedniej péisfery;
- naprowadzania z bocznych poétsfer; - N
- naprowadzania z manewru pionowego /wznoszenie, potpetla/.

Zastosowanie nowych metod naprowadzania pozwala na znaczne
przesuniecie rubiezy przechwycenia w strone przeciwnika,

a tym samym wczesniejsze jego zniszczenie, Mozliwo$é niszcze-
nia celéw powietrznych na dalekich podejsciach ma szczegodlne
znaczenie na otwartych Kkierunkach operacyjno-powietrznych,
takich jak na przyktad kierunek nadmorski. Istnieje wiec
mozliwosé przechwytywania celéw powietrznych przed dolotem
do linii brzegowej z potozenia dyzurowania na lotniskach

w gotowosci bojowej nr 1 /zatacznik nr 2/,
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Wartos$é liniowa przesuniecia rubiezy przechwycenia podczas
ataku z przednie,-) po6tsfery przedstawia sie nastepujaco /w knv;

Ve /km/godz,/ 800 11000 11200 3}1400 } 16001

[

Vm /km/godz./ § 1000 %1200 1400 #1600 1 18001
g 1 800 1 5 1 5 1 3 1 - 1 -
W 11000 b 15 } 25 f 35 - 1
Meyi 5000 & 25 1 30 1 0 f sl esi
s $10000 1 25 1 30 1t x 1 sk

& j17.000 f -1 11 20 1 551 60

_«

Wykonanie ataku z przednie.) pdisfer-/

Podczas naprowadzania samolotu MiG-23 MP z przedniej poitsfery
najlepsze .efekty osigga sie przy predkosci wiasnego samolotu
mys$liwskiego w granicach 800~900 km/godz» z zastosowaniem rakiet
typu R-23 R. Przeni.zenie samolotu mysliwskiego w stosunku do celu
powinno wynosi¢ 2000 m przy odlegtosci okoto 80 lon. .

Z tej odlegtosci /80t 60 lov odbywa sie wyprowadzenie samolotu
mysliwskiego na kurs czotowy.

lia odlegtosci od celu 6Cr 40 km samolot mysliwski musi utrzymywac
doktadny kurs bojowy rézniacy sie od kursu celu o ~ 180°,

Przy odlegtosci do celu wynoszgcej okoto 60 km nawigator naprowa-
dzania przy pomocy aparatury "L4ZUR-M' wigcza automatycznie
poktadowa stacje radiolokacyjng "Sapfir-23", ktéra na tej odlegto-
Sci ma mozliwosci wykrycia i prowadzenia celu powietrznego.

Przy odlegtosci do celu okoto 60 km pilot zwieksza ptynnie
wysokos¢ o okoto 1000

Na odlegtosci do celu wgranicach 25i- 13 km, zaleznie od predkosci
zblizania i wysokosci ataku,nastepuje odpalenie rakiet R-23 R,

V koricowym etapie naprowadzania przy odlegtosci do celu
okoto 2pr 13 kmréznica Wysokoéci_miig(z% celem a samolotem
mys$liwskim nie moze by¢é wieksza niz m
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Po odpaleniu rakiet pilot wyprowadza ptynnie samolot z ataku

z takim wyliczeniem, aby kat skretu samolotu mysliwskiego nie

byt wiekszy niz 50° w czasie lotu rakiet do celu, a réznica
wysokosci nie wieksza niz 1000 m

Doktadne utrzymywanie warunkéw podczas wyprowadzania samolotu

z ataku powo-dowane jest koniecznos$cig nieprzerwanego opromieniowa-
nia celu wigzka radiolokacyjng stacji poktadowej ”Sapfir-23”.
Zapewnia to przyjmowanie przez gtowice rakiety sygnatu odbitego
od celu, a tym samym stwarza dogodne warunki naprowadzania rakiety
na cel sposobem pdétaktywnym,

/.tak czotowy moze by¢é wykonany przez pojedynczy samolot lub pare.
SpoGob wykonania ataku czotowego obrazuje zatacznik nr 3,

Zwalczania celéw powietrznych w stratosferze

Podczas lotu samolotu MiG-23 bIP na putap /H = 17,500 nv
nie moga by¢ zabierane zbiorniki dodatkowe, a samolot zabiera
tylko dnie rakiety R—23 R lub R~23 T, Niemozliwos¢ zabierania
zbiornikéw dodatkowych znacznie skraca czas przebywania samolotéw
w powietrzu, a tyra samym ogranicza mozliwos$ci przechwytywania
i niszczenia celéw powietrznych v, etratosferze,
Raraolot KiG-23 KP posiada cztery warianty nabierania wysokosci,
réznigce sie miedzy sobg zakresami pracy silnika. Warianty te
ilustruje zatgcznik nr 4,
Jak wynitcfi z obliczoii samolot MiG-23 MP zuzywa stosunkowo duzo
paliwa na nabieranie wy.soko6ol, talc,.ic po osiggniecJu putapu
pozrtaje mu w zbiornikach 1035 1, z czego 885 1 uzytkowego i 150 1
w instalacji. To ilo$¢ paliwa praktycznie wystarcza na powroét
samolotu na lotnisko i ladowanie®, Wtej sytuacji przechwytywanie
celéw powietrznych na putapie samolotu musi odbywa¢ sie z jedno-
czesnym naborem wysokosci i wykonywaniem niezbednych manewréw
umozliwiajgcych przech-wycenie i zniszczenie celu powietrznego.

Najskuteczniejszym atakiem samolotu MiG-23 MP w stratosferze
bedzie atak z przedniej péisfery na kursach czotowych z zastosowa-
niem rakiet R-23 R lub atak z tylnej péisfery przy uzyciu rakiet
R-23 K, R-23 T, R-13 MIlub R-3 S, po uprzednim wykonaniu zakretu
0 180 jeszcze w czasie nabierania wysokosci.

zgodnie z instri; rcja eksploatacji samolotu przy pozostatosci
paliwa 1000 1 nalezy przerwaC wy;:onyv,anic zadania 1 niezwtocznie
1'iiicnc n:i louniyko ladouania,
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Maty zapae paliwa uniemozliwia manewrowanie predkoscia.
Wymagana Jest precyzja pilotowania i bezwzgledne przestrzeganie
warunkéw lotu w czasie przechwycenia. Samolot powinien byé
wyprowadzony na pozycje wyjsciowg do ataku w odlegtosci od celu
umozliwiajgcej odpalenie rakiet. Sposoby atakowania celéw powie-
trznych w'stratosferze przedstawia zatgcznik nr 5.

Zwalczanie celéw powietrznych na matych wysokosciach

Najbardziej skutecznym dla samolotu MiG-23 MP na matych wysoko-
Sciach jest atak z tylnej péisfery. Ten sposéb ataku warunkuje
stosunkowo maly zasieg wykrycia celu na tle ziemi przez pokladowg
staoje radiolokacyjng *'Sapfir-23". Odlegtos¢ ta w zaleznosci

od warunkéw zamyka sie w granicach 10-20 km Lot samolotu na
przechwycenie powinien odbywad sie z przewyzszeniem w stosunku do
celu o wartos¢ okoto 500 m nio wiecej Jednak niz 1000 m Jest to
uwarunkowane znacznym pogorszeniem sie mozliwosci wykrycia celu
na matych wysokosciach oraz matym prawdopodobiennstwem przechwyce-
nia. Podczas przechwytywania nie mozna zmniejsza¢ wysokosci lotu
samolotu mysliwskiego z uwagi na mozliwos¢ wejscia w strugi powie-
trza wytwarzane przez ool.Po wykryciu celu na tle ziemi oraz
stwierdzeniu zgodnosci z danymi punktu naprowadzania pilot ustawia
celownik na zakres przechwycenia oraz sprowadza sztuczny obraz ce-
lu w strefe mozliwych przecliwycen.Po ukazaniu sie w celowniku syg-
natu ataku pilot poicrywa znacznik sztucznego obrazu ze $rodkiem
celowniica oraz odpala pociski rakietowe, a po pojawieniu sie sygna-
tu wyprowadzenia wyprowadza samolot z ataku.

Jezeli atak jest kontynuowany z wykorzystaniem uzbrojenia artyleryj
ekiego samolotu, pilot zbliza samolot na odlegtos¢ strzelania

z dziatka i wykorzystujac celownik ASP-23 D wykonuja strzelanie

do celu z jednoczesnym wykorzystaniem celo.rinika radiolokacyjnego
do odlegtosci 500t 400 m Strzelanie moze takze prowadzi¢ przy

wzrokowej obserwacji celu z wprowadzaniem odlegtosci z dalmierza
optycznego,

Taktyka prowadzenia walki powietrznej przez zatogi samolotow
MiG-23 MP.

Jak wykazano w rozdziale pierwszym $rodki'razenia, urzrizenia
celownicze oraz poktadowa stacja radiolokacyjna "Sapfir-23"
pozwalaja na zwalczanie przez samolot MiG-23 M- celéw powietrznych
pod roznymi katami kursowymi, tacznie z ~rzednig pOisfera, Zapew-



nia to oozllwociS zwalczania celéw na rubiezach bardziej oddalo-
nych od bronionych obiektéw.

Wypoaazenle samolotu pozwala takze na bardziej skuteczne prowadze*”
nie walki w warunkach zaktdcen, a takze na zwalczanie celéw na
stosunkowo matej wysokodoi.

Aparatura pokiadowa umozliwia takze skuteczne wapoétdzlatanie

z naziemnymi nrodkaml OFK oraz Innymi samolotami /grupami/

w powietrzu.

Skomplikowana praca pilota w'kabinie samolotu w warunkach szeregu
ujemnych czynnikéw psychofizycznych i przy ogélnym defloyole czasu
wymaga witasciwego przygotowania pilotéw, a takze umiejetnego
udzielania im pomocy ze strony naziemnych organéw dowodzenia.
Podczas przeprowadzenia grupowego ataku z przedniej poéisfery

z wykorzystaniem rakiet R-23 R do$é czesto bedzie zachodzita
konieozno$é zastosowania odpowiedniego manewru, ktéry umozliwi
ominigcie strefy obserwacji i przeprowadzenie ataku z kierunku
mniej skutecznej obserwacji przez pokiadowe Srodki wykrywania
przeciwnika. Tego rodzaju manewr .wykonjrwany jest cata grupa lub tez
nawet przez pojedynczy samolot nieprzyjaciela. Z tego tez wzgledu
czesto uzasadnione bedzie dzielenie grupy przynajmniej na dwie
czesci, z ktéorych jedna,spetniajgc role grupy demonstracyjnej,
poprzez odpowiedni manewr mylacy umozliwi skuteczne przeprowadze-
nie ataku grupie uderzeniowej. Grupa demonstracyjna powinna

omingd strefy ognia nieprzyjaciela oraz w zaleznosci od sytuacji
wyjsé z walki lub tez wykoha6é atak z bocznej péisfery. Atak celu
grupowego z zastosowaniem grupy demonstracyjnej przedstawiony

jest w zalaczniku nr 6,

Zadaniem grupy uderzeniowej jest wykonanie ataku od strony
nieobserwowanej przez przeciwnika, ff wypadku kiedy nieprzyjaciel
znajdzie sie w dogodnym potozeniu do wykonania ataku przeciwko
naszym samolotom nalezy zastosowann manewr obronno-zaozepny, pod-
czas ktérego zatogi samolotéw mysliwskich wykorzystujac mozliwosci
manewrowe w poziomie i w plonie powinny zajgé dogodng pozycje do
ataku lub tez wyjscia z walki.

Stanowisko dowodzenia dowodzace samolotami z ziemi, posiada-
jac wieksze mozliwosci wykrywania i $ledzenia przestrzeni powie-
trznej, powinno ostrzegad zatogi wiasnych samolotéw o zblizaniu
sie grup Samolotéw nieprzyjacielskich.
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Nawigator naprowadzania powinien tak manewrowa¢ wtasnymi samolotami
aby stworzy¢ im jak najkorzystniejsze warunki do wykonania zaskakU®>
jacego ataku przeciwko samolotom nieprzyjaciela*

Ugrupowania bojowe grup samolotéw mysliwskich podczas wykonywania
atakéw z zastosowaniem rakiet typu R-23 R powinny by¢ luzne

i zapewnia¢ mozliwos¢ wzajemnej obserwacji i swobode manewru*
Przyktadowo,odlegto$ci miedzy parami mogg wynosi¢ 300t400 m

a miedzy samolotami w parach 100r150 m z zachowaniem kata wizowa-
nia na prowadzacego rzedu 40r45°, a podczas ataku nawet do 60°.

Mozliwosci i sposoby atakowania celéw naziemnych przez samoloty
MiG-23 MF,

Samolot MiG-23 MP jest przystosowany do zwalczania celéw naziemnych
w taktycznej i operacyjnej strefie dziatan, a takze do zwalczania
desantéw powietrznych i morskich nieprzyjaciela. Odlegtos$é,na

jaka nmoze dziata¢ samolot,uzalezniona jest od taktycznego promie-
nia dziatania na matej wysokosci, poniewaz na tej wysokosci z
zasady wykonuje sie zadania nad polem walki. Promien ten w zalezno-
sci od rodzaju i wariantu uzbrojenia dla wysokosci 1000 m wynosi
/zatgcznik nr 7/j

- z czterema bombami PAB-250 bez zbiornikéw dodatkowych - 470 km
- z czterema UB 16 /64 pociski niekierowane S-5/ i trzema zbior-
nikami dodatkowymi - 700 km

Do zwalczania celéw naziemnych stosuje sie niekierowane pociski
rakietowe S—24, S-5 K, S-5 m dziatko GSz—23 t, bomby lotnicze-
réznych typow” o wagomiarze jednej bomby do 500 kG, zbiorniki
zapalajgce ZB-500, a takze kierowane pociski rakietowe R-23 T
i R-3 s.

Zwalczanie ce\ow naziemnych moze sie odbywa¢ z lotu nurkowego,

poziomego oraz pod matymi katami nurkowania /5-10°/,
Najlepszg efektywnos¢ bojowych srodkéw razenia i urzadzen celow-
niczych uzyskuje sie podczas atakowania celéw z lotu nurkowego.

Grupy Samolotow MiG-23 MP podczas atakowania celéw naziem-
nych moga stosowaé, sposoby ataku znane w lotnictwie raysllwsko-
bombowym i iDysliwsko-szturraowyiu. Jednak podczas wykorzystania
celownika ASP-23 D z automatycznym wprowadzeniem danych celowa-
nia katy nurkowania nie powinny przekracza¢ wartosci 35",

3¢/~maksyiaTne .6bcigz~nle~fcoraT3ami nosi 1600 kG.ti. 16 bonmb
100 e kazda ¥ w ' R
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Przy katach nurkowania ponad 35 odpowiednie poprawki nalezy
wprowadza¢ recznie na podstawie wykonywanych obliczen lub z wy-
korzystaniem instrukcy jnych zestawitern tabelarycznych,

Najbcirdziej racjonalnym sposobem zwalczania celéw naziemnych
jest ich zwalczanie z pierwszeso zej$cia przy dolocie do celu na
matej wysokosci. Wykonanie ataku z pierwszego zejscia umozliwia
samolotowy system IISBN-6 S, przy ponocy ktérego mozna dosé doktad-
nie wyjs¢ w x'ejon celu. Jest to szczeg6lnie wazne podczas dzia-
tali bojowych w trudnych warunkach atmosferycznych przy widzial-
nosci poziomej okoto 3 km i niskiej podstawie chmur. System umozli-
wia réwniez wyprowadzenie w rejon celu kolejnych grup z zachowa-
niem bezpiecznego odstepu czasu. Zastosowane na samolocie urzadze-
nie SAU-23 pozwala na automatyczne wyprowadzenie samolotu w lot nur-
kowy celem przeprowadzenia ataku,

Zasady taktycznego korzy stania samolotow MiG-23 M-

Samoloty MiG-23 MF z uwagi na swoje wilasciwosci bojowe powinny
by¢ wykorzystywane w dziataniach bojowych w zalezno$ci od istnieja"
cych warunkéw w $cisle okreslony sposob” .przede wszystkim do zwal-
czania tych celéw, w stosunku do ktérych uzycie innych typéw samo-
lotéw mysliwskich stwarza mniejsze szanse poiiodzenla w walce.

WV zwigzku z tym samoloty MiG-23 MF powinno sie itykorzystywad ao

zwalczania celow;

- cizlatajacych na matych wysokosciacli;

- dziatajacych w zaktéceniach raaioelektronicznyoh;

- dziatajacych w trudnych warunkach atmosferycznych;

- w skitad ktérych wchodzg nowsze typy samolotéw nieprzyjaciela;,
waznych, ktoére powinny by¢ zniszczone na dalekich podejsciach,
przed strefa ognia wojsk rakietowych.

Oprécz zwiekszonych mozliwosci zwalczania celéw powietrznych po-

siada on réwniez: wiekszy promien dziatania, lepsze mozliwosci

zakresie dyzurowania i patrolowania w powietrzu na wszystkich

\.ysokosciaoh; kroétki czas nabierania wysokosci oraz kroétki czas

rozpedzania samolotu z predkosci poddzwiekowej do naddzwiekowoj.
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Taktyczny promian dziatania samolotu w zaleznosci od wysokosci
lotu przedstawia zatgacznik nr 8.

Podczas przechwytywania celéw po.wietrznych na predkosciach nad-
dzwiekowych. efektywny czas dziatania samolotu jest malty;

jednak promien jego dziatania, ktory miedzy innymi determinuje
oddalenie rubiezy przechwycenia od lotniska,jest stosunkowo duzy.
Obrazuje to dokladnie zatgacznik nr 8, z ktérego wynika, ze podczas
dziatan na matlych wysokosciach /500 nY promienn dziatania wynosi
165 km,” na wysokosciach duzych i w stratoeferze jeszcze bardziej
wzrasta,osiggajac wartosé 250 km

W warunkach skomplikowanej sytuacji powietrznej, jak:
dziatanie celéw na matych wysokosciach, w zaktoceniach radio-
elektronicznych, przy czeSciowym obezwiadnieniu wiasnych Srodkéw
wykrywania i naprowadzania itp,, podstawowym sposobem dziatania
whasnego lotnictwa mys$liwskiego sa dziatania z potozenia dyzuro-
wania i patrolowania w powietrzu,

Do tego typu dziatan najbardziej nadaje sie samolot MiG-23 MP.
Jest to mozliwe dzieki duzej diugotrwatosci lotu na predkosciach
poddzwiekowych, czyli predkosciach,na ktérych wykonuje sie dyzuro-
wanie lub patrolowanie WV powietrzu /zatgcznik nr 7/,

Mata predkos¢ patrolowania 750-800 km/godz. nie zawsze bedzie
wystarczajgca do szybkiego i skutecznego przechwycenia celu powie-
trznego i prowadzenia walki powietrznej. Czesto zajdzie wiec
potrzeba rozpedzenia samolotu do odpowiedniej predkosci,najczes-
ciej naddzwiekowej, na ktdrej nastepuje znaczna zuzycie paliwa.

Celowos¢ uzycia samolotu MiG-23 MP do zwalczania celéw
szybkich uzasadnia mozliwos¢ osiggania przez samolot duzych
predkosci w krétkim czasie, w tym réwniez na matych wysokosciach.
Na przyktad tia‘ wysokosci 1000 m predkos$ci rzeczywistej do rozwinie-
cia od 570 km/godz.do predkosci naddzwiekowej 1250 km/godz.samoiot
potrzebuje 48 sekuna.

Natomiast na wysoko$ci ponizej 1000 m rozpedzenie samolotu do
predkosci dzwieku praktycznie nie przekracza pét minuty, co
powoduje,ze samolot ten jest szczeg6lnie manewrowy i z powodze-
niem moze by¢ uzyty do zwalczania celéw szybkich.
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3.2,

okdlna charakterystyka eamolotu.

Samolot MiG-21 bis przeznaczony jest do przechwytywania

i niszczenia S$rodkéw napadu powietrznego przeciwnika na
wysokosciach od O do 17.500 mwe wszystkich warunkach atmo-
sferycuiych w dzien i w nocy. Zastosowanie na samolocie
zespotu napedowego z mozliwoscig dodatkowego zwiekszenia
ciggu stwarza szczego6lnie dogodne warunki do prowadzenia
swobodnej walki powietrznej w zakresie od o do 4.000 m
Zamontowanie na poktadzie samolotu pokitadowej stacji radio-
lokacyjnej typu "Sapfir-21" oraz zastosowanie nowych typéw
pociskow R-3 'R, R-13 M i R-55 znacznie zwieksza mozliwosci
bojowe Samolotu w poréwnaniu z samolotem MIG-21 M,

Charakterystyka lotno-techniczna samolotu.

Maksymalna predkos¢ lotu samolotu na wysokosci 11.500 m
2.175 km/godzt

Putap praktyczny 17.500 m
Czas osiggania putapu 8 min,
Maksymalna predko$¢ wznoszenia przy ziemi 225 m/sek.
Maksymalny zasieg lotu /z trzema zbiornikami
dodatkowymi/ 1900 km
Maksymalny czas lotu 2 godz,15 min
Maksymalne dopuszczalne przecigzenia 85 g
Maksymalny ciezar samolotu do startu 9914 kG

_ do lgdowania 7.300 kG
Ciezar do ladowania z SPS 6,900 kG
Ciezar do ladowania bez SPS 6.300 kG
Ciezar pustego samolotu 5843 kG
Droga rozbiegu przy starcie bez przyspieszaczy 1250-1650 m

Z przyspieszaczami 830 m

Dobieg po ladowaniu z SPS 1200 m

Pojemnos¢ Instalacji paliwowej oraz zbiorniki
dodatkowe - jal" na samolocie MiG-21 M,
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3*3# Charakterystyka uzbro.jenla eamolotu

Uzbrojenie samolotu sklada sie z kierowanych i niekierowanych
pociskéw rakietowych, broni strzeleckiej i bomb lotniczych.

Samolot moze byd uzbrojony w nastepujgce pociski
kierowane:

a/ pociski rakietowe R-3S /Jak na samolocie MiG-21 W/
b/ pociski rakietowe R-13M /Jak na samolocie MiG-23 MP/
¢/ pociski rakietowe R-3R

Sa to pociski rakietowe samonaprowodzaJace sie potaktywnie.
na fale elektromagnetyczne odbite od celu, ktére promieniuje
Btacja poktadowa. Pociski mogg byd stosowana w dzien i w
nocy w zwyklych i trudnych warunkach atmosferycznych,
Odlegtosd strzelania do celu 7 km Dopuszczalne przeciazenie
pocisku 2 g,

ronadto samolot moze by¢ uzbrojony w pociski rukiotowe R-55

Sa to pociski samonaprowadzalJace sie na promieniowanie
podczerwone celu w dzienn i w nocy w zwyktych warunkach
atmosferycznych, Odlegtosd strzelania do celu 10,7 km
Dopuszczalne przecigzenie pocisku 5,5 g,

Ra samolocie mozna podwieszad tylko dwa tego typu pociski.

Samolot posiada cztery podwieszenia zewnetrzne,na ktére mozna
podwieszad cztery pociski R-3S lub R-13M,lub R-3R,albo tez

w spoaob mieszany po dwa Jednego i po dwa drugiego typu
pociskow.

Niekierowane uzbrojenie rakietowe samolotu sktada sie z dwoch
32 lufowych wyrzutni typu UB-32 i dwoch 16 lufowych wyrzutni
typu UB-16, Razem na samolot mozna podwlesid Jednoczes$nie

96 sztuk niekierowanych pociskéw rakietowych S-5M lub S-5K,

Ra samolocie zamontowane Jest na state 23 nm dwulufowe

dziatko GSZ-23T z zapasem amunicji 250 sztuk. Na czterech
podwieszeniach zewnetrznych mozna podwieszad bomby o ogélnym
wagomiarze do 2000 kG, Moga to by¢ bomby: 50, 100, 250 i 500kG,
Celownik samolotu ASP—PPD-21 jak na saraolocle i.ilG-2I '
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Charakterystyka urzadzen radioelektronicznych 1 osprzetu
samolotu

Samolot MiO-21 bis posiada trzy nowe urzadzenia radioelektro-
niczne;

- celownik radiolokacyjny **Sapfir-21”

- radiolinie »YLAZUR-M"

- radiostacje R-832

Celownik radiolokacyjny *'Sapfir-21” przeznaczony jest do

wykrywania i przechwytywania celéw powietrznych.
Ogélne dane celownika:

- odlegtos6 wykrycia - 30 km

- odlegtos¢ przechwycenia - 20 km

- strefa obserwacji w azymucie -+ 30°
w kacie elewacji - 20°

- minimalna wysoko$¢ wykorzystania - 500 m

Celownik przystosowany jest do pracy w warunkach zaktocen
aktywnych i pasywnych,

Radiolinia "LAZUR-M” umozliwia wspoétprace samolotu z systemem
"7/0ZDUCHIM’ . "LAZUR-M" w poréwnaniu z urzadzaniem podobnego
typu zamontowanym na samolocie MiG-21M, posiada wiekszy
zakres fal roboczych oraz moze przekazywaé na pokitad samolotu
wiecej informacji ze stanowiska dowodzenia.Jest skonstruowana
na“bazie radiostacji R-802,

Nowy system "LAZUR-M" przekazuje na wyeokosciomierz, predko-
sciomierz i busole nakazane warunki lotu oraz predko$¢ wzno-
szenia i predkos$¢ zblizania do celu. Informuje tez pilota

o odlegtosci do celu 100 km oraz - od odlegtosci 20 km -

0 biezacej odlegtosci do celu przy pomocy, dodatkowego wskaz-
nika. Dubluje sygnalizacje $Swietlng o wigczeniu dopalania
sygnatem dzwiekowym oraz podaje w sposéb podobny komende na
vitgczenie dopalania. Ponadto "LAZUR-M’ sprzezony jest z ekra-
nem stacji poktadowej, co na duze znaczenie podczas
intensywnych zakidcen radioelektronicznych, gdyz odlegtosc¢

do celu podawana jest réwniez na ekran stacji.
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Odgraniczenia

Podczas lotu z oSmioma bombami PAB-100, trzema zbiornikami dodat-
kowymi, czterema rakietami S-24, dwoma bombami ZAB-500, dwoma
bombami PAB-500, czterema bombami PAB-250, dwoma blokami UB-32

i dwonma UB-16, dwoma rakietami S-24 i dwoma PAB-250, przy pozosta-
tosci paliwa 700-1100 1,zabrania sie wypuszcza™ podwozie i klapy
oraz wykonywas lot z wypuszczonym podwoziem i klapami,

W sytuacjach awaryjnych mozna lgdowas$, ale obowigzkowo nalezy
zrzuci¢ zewnetrzne podwieszenia.

Pozostato$¢ paliwa do lgdowania bez podwieszern powinna by¢
nie wieksza niz 700 1.

Z dwoma rakietami niekierowanymi lub dwoma UB-16, lub dworma

'PAB-100,lub bez nich,ale z pustymi zbiornikami dodatkowymi pozos-

tatos¢ paliwa do lagdowania powinna by¢ nie wieksza niz 500 1, Ta
ilos¢ paliwa wystarcza na wykonanie powtérnego zejscia po kregu
/0k,6 min.lotu/ do ladowania. Pozostato$é paliwa do ladowania bez
zastosowania instalacji nadmuchu wynosi 400 1,

Powyzsze ograniczenia w warunkach peinienia dyzuréw bojov;ych
z czterema rakietami, przy ich niewykorzystaniu v walkach powie-
trznych, powodujg konieczno$¢ awaryjnego zrzucenia dwoch rakiet,

Wskazniki mozliwosci bojowych samolotéow MIG-21 bis

a/ Mozliwosci niszczenia samolotéw przeciwnika przez pojedynczy
samolot HiG-21 bis.

Typ celéw powietrznych

1 Wysokos¢ Taktyczne lotnictv;o mysliwskie Lotnictwo mysliwskie

i Mata

F-4C,D Mirage »-104 P-111 G91 F-4 E Mirage P-101 Gii
0,27 0,26 0,26 0,27 0,37 , 0,07 0,06 0,08 I

II ?5rednia 0,48 0,47 0,47 0,43 0,58 0,17 0,15 0,20 |l
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