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najbardziej efektywne akoey skrzydeł to:

-  podczas patrolowania -  16°
-  w czasie manewrowej walki powietrznej -  45°
-  w czasie przechwyceń z prędkością naddźwiękową -  72°

W samolocie wolne przestrzenie konstrukcji zostały wykorzystane 
jako zbiorniki paliwa, co pozwoliło na wyeliminowanie zbiorników 
gumowych. Pojemność przestrzeni paliwowych w kadłubie i  skrzydle 
wynosi 4 9 2 0  litrów . Na samolocie można także podwieszać trzy  
zbiorniki dodatkowe o pojemności 800 1 każdy .
Zespół napędowy samolotu stanowi jeden siln ik /R-29-300/, którego 
maksymalny ciąg na pełnym dopalaniu wynosi 12.500 kQ przy maksymal­
nym ciężarze startowym samolotu 18.030 kG. Konstrukcja skrzydła 
oraz jego mechanizacja umożliwia lądowanie samolotu z małymi 
prędkościami wynoszącymi 255 km/godz.
Stacja radiolokacyjna samolotu pracuje w systemie raonoipulsowym 
i  jest wysoce odporna, na przeciwdziałanie radioelektroniczne 
nieprzyjaciela.Wyposażenie stacji w dodatkowe bloki przeciwzakłó­
ceniowe pozwala na obronę przed wszelkimi'możliwymi zakłócenia­
mi.
Urządzenie b l isk ie j  nawigacji w połączeniu z pokładową stacją  
radiolokacyjną pozwala automatycznie naprowadzać samolot na cele 
powietrzne i  naziemne z zapewnieniem dużego prawdopodobieństwa 
zniszczenia celu już w pierwszym ataku. Przy wykorzystaniu syste­
mu blisk iej nawigacji samolot wyprowadzany jest automatycznie 
na dowolnie zaprogramowane lotnisko lub obiekt naziemny. 
Automatyczrie odbywa się również wyjście na rubież zniżania, 
zejście do lądowania do wysokości 50 m, co pozwala na wykonywanie 
lotów w bardzo trudnych warunkach atmosferycznych w dzień i  w 
nocy, przy podstawie chmur 80-100 m i  widzialności 1-1,5 km. 
Samolot posiada 7 punktów zewnętrznych podwieszeń w tym 4 punkty 
do mocowania uzbrojenia i  3 punkty do podwieszania wyłącznie 
zbiorników dodatkowych. »

x/ -  dwa pod skrzydłami i  jeden pod kadłubem.



Podstawowe dane takt.yczno-technlczne samolotu MiG~23 ItU.

Maksymalna prędkoź<5 na małe;} wysokości 
Maksymalna prędkośś na pułapie 

na 15*000 m
Pułap praktyczny samolotu /Ma = 1 ,9-2,1/ 
Minimalny czas naboru wysokości 15*000 m

Maksymalna prędkość pionowego wznoszenia 
/praca s iln ika  w reżim ie pełnego dopalania/

-  na wysokości O m przy prędkości 1000 km/godz,
-  na wysokości 1000 m przy Ma = 0,92
-  na wysokości 11,000 m przy Ma = 2

1350 km/godz, 
2,1 Ma 
2,35 Ma 

17.500 m
7 min.

-  200 m/sek.
-  180 m/sek,
-  115 m/eek.

Maksymalny czas lo tu  Samolotu z trzema podv/ieszonymi zbiornikami
wynosi /dl-a H = 10000-11,000 m i  Ma = 0,65/
Maksymalny techniczny zasięg lo tu  /dla 
warunków jak wyżej/
C iężar samolotu -  normalny 
Ciężar samolotu — maksymalny 
Maks;ymslny udźwig uzbrojenia 
C iężar w zbiornikach wewnętrznych

Maksymalny c ię ża r  paliwa /z trzema zbiornikami 
dodatkowymi/

Minimalna długość rozbiegu /na pełnym dopalaniu/ 
brednia prędkość oderwania samolotu podczas startu  -  280 km/godz. 
Minimalna długość dobiegu — ze spadochronem 
hamującym

-  bez spadochronu hamującego 
brednia prędkość lądowania
Czas rozpędzania samolotu na wysokości 1000 m 
/od Vp -  600 km/godz. do Vp -- 1300 km/godz,/ -

Czas rozpędzania samolotu na wysokości 12,000 m 
/od Ma -  1,7 do Ma -  2,1/

Maksymalne dopuszczalne przeciążenia
-  przy kącie skosu skrzydła = 16°
-  przy kącie skosu skrzydła = 45*̂
-  przy kącie skosu skrzydła = 72°

-  4 godz,18min,

-  2,800 km
-  15.300 kG
-  17.880 kG
-  1.600 kG
-  3.700 kG

-  6,700 kG
-  5 80 m

- 850 m
-  1200 m
-  255 ^ / g o d z ,

-  35 sek,

-  60 sek.
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Przeciążenie niszczące -  10 g

Jednostkowe zużycie pallvia przy określonym 
ciągu s i ln ika^^ /dla AT/^okości -  0 m/:

- przy pełnym dopalaniu R = 12.500 kG -  2
- przy minimalnym dopalaniu R = g.600 kG -  1,5
- przy maksymalnym ciągu R » 8.300 kG -  o ,95
- przy ciągu przelotowym R = 6.100 kG -  0,83

1»3. Charakterystyka uzbrojenia samolotu ŁIiG-23 MF

. Samolot MiG-23 MP posiada cztery podwieszenia zewnętrzne do
mocowania uzbrojenia, w tym dwa podskrzydłowe i  dwa podkadłubowe. 
Ra jedno z podwieszeń podkadłubowych, zamiast podwieszonego 
zbiornika paliwa, można mocować gondolę z systemu "Delta-NG" 
służącego do naprowadzania kierowanych pocisków rakietowych klasy 
” powietrze-zleinia".
Uzbrojenie arty lery jsk ie  samolotu składa się z jednego działka 

Ł z zapasem 200 sztuk naboi. Działfko wraz z amunicją 
umieszcza się na lawecie w dolnej,przedniej części samolotu. 
Podstawowe warianty podwieszeń bojowych środków rażenia przedstawia 
załącznik nr 1,

Na poszczególne belki można podwieszać następujące rodzaje 
uzbrojenie;
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Podwieszenia mogą być mieszane według zasady, że na tych 
samych belkach muszą się znajdować takie same rak iety, przy 
czym pociski R-23 R i  R“23 T mogą być podwieszane tylko na 
belkach podskrzydłowych.

1,3,1, Charakterystyka kierowanych pocisków rakietowych^-,

[-■ooisk rnkietouy 11-23 T jest pociskiem samonaprowadzającyra s 1̂ ’ 
na promieniov’anie podczerwone celu. Przeznaczony on jes t  do 
niszczenia celów powietrznych atakowanych z ty lne j pó łs fery  
w dzień i  w nocy w zwykłych warunkach atmosferycznych. Pocisk 
rakietowy R-23 T może być również wykorzystany do rażenia 
punktowych celów naziemnych, charakteryzujących się kontrastem 
cieplnym.
Zasadnicze możliwości pocisku:

- przedział możliwości przechwycenia celu
- wysokość zastosowania bojowego
- maksymalna odległość odpalenia
- minimalna odległość odpalenia
- maksymalne przeciążenie samolotu

- pocisku
- czas lotu sterowanego
- ciężar pocisku ' /
- rodzaj przedziału bojowego -  odłamkowy lub prętowy
-  masa odłamków /prętów/
- prawdopodobieństwo rażenia celu
- średnie uchylenie,kwadrat owe

4.7- 34 km 
0-25 km 
3-3 km

1.8- 2,5km
4 g

20 g
35 sek, 

218 kG

25 kO 
- 0,88

2,5-3 min.

Pocisk rakietowy R-23 T naprowadzany jest na ce l przy pomocy 
termicznej glowiny i?anionnprowadzajacej slę,!:tóra dzięki chlodzo- 
niu azotom Alo-l95-‘̂ C/por,inda zwiększiTny zasięg wy kracia. Głowica 
współpracuje z' pokładową stacją radiol^okacyjną. W czasie ce lo ­
wania oś opt^yczna głowicy porusza się równolegle do esi anteny 
pokładowej s tac j i  radiolokacyjnej, W ten sposób przechwycenie 
celu następuje przy pomocy te jże  s ta c j i .
Pocisk odbezpiecza się po odpaleniu po upływie 3 4 sek,
V/ybuch pocisku zapewnia zapalnik radiowy typu "Czajka M", 
który uruchamia się w zależności od warunków odpalania po 
upływie 2 do 24 sek. Uodpornia to pocisk przeciwko zakłóceniom 
radioelektronicznym nieprzyjacie la. Po upływie '40 sek. od 
odpalenia następuje samolikwidacja pocisku.



Pocisk rakietowy R-23 R Jest pociskiem samonaprowadzającym 
się na odbite od celu fa le  elektromagnetyczne promieniowane przez 
pokładową stację radiolokacyjną "Sapfir-23” . Przeznaczony Jest 
do niszczenia celów powietrznych w dzień i  w nocy, w zwykłych 
i  trudnych warunkach atmosferycznych, przy dowolnym kącie kurso­
wym ataku z ty lne j i  przedniej półsfery.

Zasadnicze możliwości pocisku:

-  możliwośó przechwycenia celu
-  wysokośó Zastosowania bojowego
-  maksymalna odległość odpalania :

- z przedniej półsfery
-  z tylnej półsfery 

-minimalna odległość odpalania:
- z przedniej półsfery ^
- z tylnej półsfery

-  maksymalne przeciążenie; -  samolotu
- pocisku

- czas lotu sterowanego
- ciężar pocisku
-  rodzaj przedziału bojowego — odłamkowy lub prętowy
-  masa odłamków /prętów/
-  prawdopodobieństwo rażenia celu
-  średnie uchylenie kwadratowe

do 27 km
0,04-25 km

13-25 km
3- 8 km

4- 8 km 
1,8-2,5 km

4 g
20 g
35 sek. 

223 kG

25 kG 
0,82 . 
2,5-3 m

W czasie wykonywania ataku oś głowicy pocisku po przechwyceniu 
celu przez stację pokładową przyjmuje położenie w kierunku na cel* 
Głowica pocisku po odpaleniu przechwytuje cel z uwzględnieniem 
poprawek wynikłych z błędów celowania.
Po upływie 40 sek. od odpalenia następuje samolikwidacJa głowicy.

Pocisk rakietowy R-13 M Jest pociskiem samonaprowadzającyra 
się na promieniowanie podczerwone celu. Przeznaczony jest do 
niszczenia celów powietrznych w dzień i  w nocy w zwykłych warun­
kach atmosferycznych^ podczas ataku z ty lne j półsfery. Pocisk 
R-13 M może byó również wykorzystany do rażenia punktowych celów 
naziemnych charakteryzujących się kontrastem cieplnym.

chmurach ze względu na duże tłumienie 
promieniowania cieplnego.
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Zaaadnicze możliwości pociskus

- możliwość przechwycenia celu do 15 kra
- wyaokość aostoBowenia bojowego 0,04-25km
- maksymalna odległość oUpalonin 2,5 ~13km
- minimalna odległość odpalenia 0,9kra
- makaymalne przeciążenie samolotu 3.7 g
- makcymnlne przeciążenie pocisku 20 g
- czaa lotu sterowanego 60 eek.
"" rodzaj pi*zedziału bojovv6go prętowy
~ ciężar pocisku 00^2 kG
- masa odłamków 11,3 kG
- prawodopodobleńotwo i'ażenia celu 0,66
- śi eonie uchylenie ’'kwadratowe" 2-2,5 m

Termiczna głowica samonaprov.adzająca się do iHomentii odpalania jes t  
zablokowana, Celov;anie realizowano jest poprzez przemleszozenie 
osi Samolotu, o więc i  pocisków na ce l ,
Do celowania możo być wykorzystany celownik radiolokacyjny lub 
optyczny, albo tez terniopclengator /naniiernik cieplny/.
Po upływie 60 sek. od odpalenia następuje aamolikwidacja pocisku.
Na- samolocie MiG-23 MP mogą być również podwieezone pociekł 
rakietowe Ft-3S - jak no samolocie MiG-2l M,

*
1*3«2. Charnktorystyka niekierowanych pocisków rakietowych

Niekierowane pociski rokietowe, zależnie od rodzaju głowicy 
bojowej, przeznaczone są do rażenia celów powietrznych lub nazicDi- 
nych /nawodnych/ w warunkach widzialności wzrokowej oraz do wytwa­
rzania pasywnych zakłóceń radiolokacyjnych.
Typowymi niekierowanymi pociskami rakietowymi, które mogą być 
podwieszane na samolocie MiG-23 M,są pociski S-24 i  S-5 różnych 
wersji.

Pocisk G~24 przeznaczony jest do rażenia celów naziemnych. 
Posiada głowicę bojową, o działaniu odłmakowc-hurzącyrn z zapalni­
kiem uderzeniowym i  zwłoką czasową o trzech nastawach powodują- 
>,,ych działanie:natychiniastowe /rażenie odłamkowe/; z małą zwłoką 
/.rażenie odłamkowo-burzace/ i  dużą zw,toką /działanie burzące/, 
zwłokę czasową nastawia się przed wylotem bojowym.



n

Pocisk S“ 5 M przeznaczony jsst  do rażenia celów powietrznych 
oraz nłeopancerzonych celów naziemnych. Posiada głowicę bojową 
o działaniu odłamkowo-burzącym z zapalnikiem uderzeniowym. Pociski 
odpalane eą serią lub salwą z wyrzutni UB-16 lub UB-32.

Pocisk S-5 KO /S“ 5 K/ przeznaczony Jest do rażenia opancerzo­
nych celów naziemych. Posiada głowicę bojową o działaniu kamula- 
cyjno—odłarokowyro. Pocisk przebija pancerz do 130 nin oraz powoduje 
wybuch amunicji i  paliwa znajdujących się za pancerzem.

Pocisk S~5 MO przeznaczony Jest do rażenia s i ły  żywej oraz 
nłeopancerzonych celów naziemnych. Posiada głowicę bojową o dzia­
łaniu odłamkowym z zapalnikiem uderzeniov/ym natychmiastowego 
działania z odbezpieczeniem odległościowym. Po wybuchu powstaje 

- około 400 odłamków o masie około 2 gramów każdy.

Pocisk S“ 5 P przeznaczony Jest do pasywnego zakłócenia 
s tac j i  radiolokacyjnych zakresu centymetrowego. Posiada głowicę, 
w której znajdują się pakiety d ipo li  zakłócających, wyrzucanych 
po 7—9 sek,, w trzech porcjach, w odstępach czasowych 0,3 sek.

Bomby lotn icze i  zbiorniki zapalające

Samolot iJiG-23 MP może zabieraó na pokład bomby lotnicze 
o wagomiarach 50, 100, 250, 500 kG oraz zbiorniki zapalające 
ZB-500.
Zasaanicze warianty podwieszeń wykazano w tabe li na str,7.
Bomby o wagomiarze 50 i  100 kG mogą byó podwieszane na wielo- 
zamkowych belkach bombowych po 4x50 lub 4x100 kG,

1,3,4, Uzbrojenie artyleryjskie

Dwulufowe działko lotnicze GSz-23 Ł przeznaczone Jest do 
rażenxa celów powietrznych z możliwością celowania przy pomocy 
celownika radiolokacyjnego lub optycznego, a także do rażenia 
odkrytych, v/rażliwych celów naziemnych przy wykorzystaniu celow­
nika optj/oznego. Działko może byó również wykorzystane do stosowa­
nia pasywnych zakłóceń radiolokacyjnych.
Układ sterowania działkiem umożliwia trzykrotne automatyczne lub 
ręczę przeładowanie działka w celu przygotowania do strzelania 
lub usunięcia zacięcia.
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Do kierowania ogniem uzbrojenia artyleryjskiego służy 
celownik ASP-23 D. Celownik w warunkach wykorzystywania działka, 
niekierowanych pocisków rakietowych 1 bomb lotniczych działa tak 
samo Jak celownik ASP-PPD-21 stosowany na samolotach MiG-21 M.
W warunkach stosowania kierowanych pocisków rakietowych przy 
wykrywaniu celów za pomocą pokładowej stacji radiolokacyjnej 
”Sapfir-23'* i  pelengatora podczerwieni TP-23 oraz naprowadzania 
z wykorzystaniem systemu RSBN-6S i  "LAZUR-M" celownik Jest 
elementem wskaźnika danych projektowanych na Jego reflektorze 
za pomocą telewizyjnego układu przekazywania danych*

Pelengator podczerwieni TP-23 Jest umieszczony w dolnej, 
przedniej części kadłuba samolotu i  służy do skrytego wykrywania 
celu w warunkach niemożliwości stosowania pokładowej stacji  
radiolokacyjnej.

Zasadnicze możliwości pelengatora*

-  przyjmuje promieniowanie podczerwone celu w stożku eliptycznym 
o azymucie 60° oraz w poziomie 15' »̂

*
-  maksymalna prędkośó kątową prowadzenia celu -2°/sQk»;
-  odległośó wykrycia i prowadzenia celu /dla H = 10,000 m/

30-35 km; w trudnych warunkach atmosferycznych odległośó ta 
może się zmniejszyć do 8 km.

Pilot może sterować stożkiem przyjęcia promieniowania podczerwonego 
celu niezależnie od kierunku lotu samolotu lub też ustalić stałą
wiązkę równoległą do osi podłużnej samolotu,
Pelengator nie określa odległości do celu, W wypadku wykorzystywa­
nia go bez stacji "Sapfir-23” odległość do celu może być podawana 
z ziemi lub określana przy pomocy tej stacji w reżimie pracy 
impulsowej.

1»4. Charakterystyka urządzeń radioelektronicznych i  osprzętu samolotu 
MiG-23 MF

Samolot MiG-23 MP Jest wyposażony w pełny zestaw przyrządów 
pilotażowo-nawigacyjnych zapewniających bezpieczny lot w zwykłych 
i  trudnych warunkach atmosferycznych w dzień i w nocy.
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Podstawę oprzyrządowania samolotu stanowią przyrządy 1 urządzenia 
o nowocBssnycti rozwiązaniach konstrukcyjnych.
Samolot 1110-23 M7 Jest wyposażony w następujące urządzenia 
radioelektroniczne:

a/ urządzenia łączności:

-  radiostacja R-822
-  radiotelefon SPU-7 '

b/ urządzenia radionawigacyjne:

-  radiotechniczny system bliskiej nawigacji RSBN-6 S
-  system antenowy "Pion-K"
-  radiokompas ARK-15 M
-  radiomarker ŁIRP-56 P ;
-  radlowysokośclomlerz RW-4
-  system telemetryczny "LAZUR-M”

c/ urządzenia radiolokacyjne:

-  pokładowy system radiolokacyjny ”Sapfir-23”
-  urządzenie rozpoznawcze "Chrom-Nikiel**
-  urządzenie aktywnej radiolokacji SOD-57 M
-  stacja ostrzegawcza SPO-10,

Charakterystyka nowych_ urz_gdzeń radlj)eleJctronięzny5 l\,
W skład pokładowego systemu radiolokacyjnego ”Sapfir-23" wchodzą!

-  stacja radiolokacyjna /celownik/ ” Sapfir-23"
- elektroniczna maszyna analityczna AWM-23
-  zintegrowany system informacyjny*

Pokładowa stacja radiolokacyjna przeznaczona Jest do wykrywania, 
przechwytywania i  automatycznego śledzenia celów powietrznych 
na małych, średnich i  dużych wysokościach oraz podczas stosowania 
przez przeciwnika zakłóceń aktywnych i  pasywnych.
Stacja zabezpiecza także półaktywne naprowadzanie rakiet z głowi­
cami radiolokacyjnymi /R-23 R/ na ce l.
W celowniku zastosowano monoimpulsową metodę pracy oraz system 
doplerowski, dzięki czemu stacją może wykrywać i  ś ledzić cele 
na t le  ziemi.



u

Konstrukcja 1 parametry s tac j i  umożliwiają Jatako^varIie oel<5w 
powietrznych pod dowolnymi kątami kursowymi, w tyra również na 
kursach spotkaniowych /atak czołowy/ oraz na t le  powierzchni 
ziemi na małych wysokościach od 40 m aż do pułapu samolotu.

Zasięg wykrywania "Dw” 1 odległość przechwycenia 
”Dp” dla s tac j i  *’Sapfir-23"

lbs= =  ___

II Wysokość lotu calu 
¡j Charakter lotu i  sposób 
" §i§]?y_5)l§llwęa_

Rodzaj celu } ”Dw” l  "Dp” «
/kierunek ataku/ | /km/ { /km/

»II c 2500 m ri

¡1 Myśliwiec l e c i  poniżej 
u celu nie więcej n iż 600 m

samolot bombowy {
— ¿¿liS Ii-Erzedni/__ t_40rS^J.20:;25^Jj

samolot myśliwski {
----------___________

samolot myśliwski }
/przedni/ { 25-45

II = 2.000 -  6.000
II Myśliwiec le c i  powyżej 
“ celu nie więcej niż 4. 000m

' T

IIII
20-35 II

II Ĥ = 600 - 2500 m
II Myśliwiec 'wykonuje ataki 
¡! z przeniżeniem 300-1000 m
r-
II H = 40 - 1000 m
II Myśliwiec wykonuje atak z 
„ przewyższeniem /na t le  
¡¡ziemi/ na H nie większej 
¡Lniż^ia00_m___________

samolot bombowy |
---------------------- 1.20:;30_

samolot myśliwski |
/tylny/ | 20-30

samolot bombowy {
I--------- ¿ i iŁ s iZ _________ +-15z2o.

samolot myśliwski {
/tylny/ j 10-1

samolot bombowy
--------¿ty lS lZ_______

samolot myśliwski 
/tylny/

.I5z25.Ji

10-20

»
II

5-10 II 
— i

u
2Z20J_10-I5^j{

5-10 II
____ _____ _

Minimalne wysokość zastosowania stac ji  40-50 m.
Radiolokacyjna stacja pokładowa "Sapfir-23" jest przystosowana 
do automatycznego i  ręcznego sterowania stre fą  obserwacji prze- 
Gtrzeni po-wietrznej poprzez odpowiednie ustawienie anteny w azy­
mucie i  kącie elewacji /podniesienia/. Podczas automatycznego 
sterowania anteną strefa obserwacji wynosi; 

w azymucie - 30°

w kącie elewacji 12,5° lub 8 , 5° /dla małych H/
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Pilot może eterować ręcznie strefą obserwacji tak w azymucie,jak 
i  w kącie elewacji ± 22°,
Pokładowa stacja "Sapfir-23” przystosowana jest do półaktywnego. 
naprowadzania rakiet R-23 R z głowicami radiolokacyjnymi na cel,
W tym celu stacja została wyposażona, oprócz nadajnika pracującego 
metodą impulsową, w nadajnik pracujący na f a l i  c iąg łe j.  Dzięki 
takiemu rozwiązaniu oświetlany jest cel powietrzny, na który 
naprowadza się rakieta.
Moc stacji w impulsie wynosi 720 kW, a je j  martwa strefa 400 m. 
Nadajnik może pracowaó na czterech częstotliwościach nośnych, 
które można przełączać na ziemi. Pilot może zmieniać częstotliwość 
powtarzania impulsów w zakresie fp « 4,

Do przetwarzania danych oraz wypracowania informacji dla 
p ilota , potrzebny oh mu vi procesie celowania, służy elektronowa 
maszjna annlogowo /luh>A/, na wejście kt<)rej wprowacizane są 
informacje o paramatrach lotu celu 1 własnego samolotu.
Informacje o parametrach celu przekazywane są z pokładowej stacji  
radiolokacyjnej, a informacje o parametrach własnego samolotu 
myśliwskiego z urządzeń pokładowych.
Informacje o celu i  własnym samolocie są przekazywane na reflektor  
celownika poprzez zespolony system informacyjny w postaci obrazu 
świetlnego.
System ten umożliwia pilotowi;

-  pilotowanie samolotu na etapach dalszego i  bliższego 
na prowadzania;

-  wykrycie i  rozpoznanie celu;
-  przechwycenie;
-  celowanie i odpalenie rakiet;
~ wyjście z ataku;
-  powrót w rejon lotniska 1 zejście do lądowania.

Samolot'MiG-23 MP wyposażony jest w pilotażowo-nawigacyjny 
kompleks "POLIOT-1 J-23» składający się z:

-  systemu automatycznego sterowania SAU-23 A;
-  systemu kursu i  położenia samolotu w przestrzeni typu SKW-2N-2M;
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systemu b l isk ie j  nawigacji RSBN.

Kompleks "POLIOT-1 J-23" przeznaczony Jest do:

•• określania kąta położenia samolotu w przestrzeni powietrznej;
-  określania parametrów ruchu samolotu;
• określania odległości od lotniska lub zaprogramowanego punktu 

trasy;

-  zapewniania powrotu na lotnisko lądowania lub lotnisko zapasowe 
z dowolnego punktu trasy;

-  zabezpieczenia lotu po nakazanej t ra s ie ;
zabezpieczenia przestrzennego manewru do lądowania z wyprowadze­
niem na kura lądowania z możliwością przejścia na drugi krąg;

-  wykonania zejścia do lądowania do wysokości 40-50 m;
-  wykonania programowanych lotów bojowych;
-  tłumienia wahań samolotu w lo c ie ;
“  s ta b i l iz a c j i  dowolnego położenia samolotu w przestrzeni; 

wyprowadzenia samolotu z dowolnego położenia w przestrzen i do 
lotu poziomego;

- wyprowadzenia samolotu z niebezpiecznej wysokości;
-  samoczynnego wyważenia samolotu;
- zabezpieczenia lotu w reżimie przebijania chmur.

Ponadto, ze względu na właściwości aerodynamiczne samolotu,został 
zainstalowany, system sygnalizacji świetlnej i  mechanicznej, ostrze­
gający pilota o loc ie  samolotu na krytycznych kątach natarcia z 
Jednoczesną automatyczną re jestracją  tego zjawiska przez urządze­
nie SARPP-12.

Samolot posiada dwa urządzenia radionawigacyjne system 
RSBN-6S /radionawigacyjny system b l isk ie j  nawigacji/ oraz automaty­
czny radiokompas ARK-15 M Jako system dublujący, współpracujący 
z naziemnymi radiolatarniami,

RSBN-6S Jest zasadniczym systemem zabezpieczającym nawigowa­
nia i  ślepe lądowanie samolotu.
RSBN-6S wraz z systemem lądowania przyrządowego współpracuje z 
naziemnymi stacjami RSBN-4N oraz radiolatarniami lądowania.
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System ten umożliwia wykonanie«
-  lotu do i  od naziemnej s tac j i  RSBN-4W;
“  lotu po trasie  z trzema zmianami kierunku;
~ wyjścia na nakazany /obliczony/ punkt w terenie;
-  lądowania przyrządowego;
•" automatycznego zniżania od odległości 45 km do wysokości 50 m;
“  automatycznego poprawienia zajścia do lądowania dwoma zakrętami 

o 180° w przypadku niemożliwości lądowania z pierwszego zajśc ia !

~ określania miejsca samolotu w każdym momencie lotu;

Aparatura pokładowa RSBU—6S zezwala na jednoczesne wprowadzenie 
następujących programów;

-  lo t  trasowy;
-  wyjście na obliczony punkt w celu zajścia do lądowania na jednd 

z czterech lotn isk rozmieszczonych w zasięgu RSBN-6S,

Niezależnie od wprowadzonych programów można wykonaó przelot 
na dowolne lotnisko wyposażone w system RSBlT-4Iiw Strojenie odbywa 
się w powietrzu na pokładzie samolotu.
Zasięg działania RSBR przy współpracy z RSBN--4R, •

Ifs s  s  »  s:»  s: ss s  =  ss s  sr a* is s  s: e  3  3  s: s= s  ss «: fs s  s  ss s  =s 3  ss js s  ss 5s 3  c  ss s:

200 5.000 • 10.000samolotu w m
--------------------------------- }.,
Zasięg działa~| 
nia w kra i  i50 250 I 350

16.000 II
II—nII

450 !!

Radiokompas ARK-15 M jest awaryjnym urządzeniem nawigacyjnym na 
wypadek uszkodzenia systemu RSBN-6 S. P i lo t  może przyłączaó się 
z RSBN-6 S na ARK~15 M i  odwrotnie. Radiokompas ARK-15 M posiada 
rozszerzony zakres częstotliwości /150 kHz -  1800 IcHz/. Można go 
nastroić na 8 częstotliwości, co umożliwia wykorzystanie 8 radio- 
s tac ji prowadząi;j'oh. Wybór radiostacji następuje poprzez naciśnię- 
cio oopowledniego przycisku,

Radiowysokościomierz RW-4 jest urządzeniem przeznaczonym 
do pomiaru wysokości od 0 do 1500 m z dokładnością 1,5 m.
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P ilo t  może uetawid na R7/-4 wysokość niebezpieczną, o której Jest 
informowany sygnałem dźwiękowym i  świetlnym. Przy współpracy z 
urządzeniem SAU samolot Jest wyprowadzany na wysokość bezpieczną*

Urządzenie telemetryczne ”LAZUR~M” przy współpracy z na ziem* 
nym systemem ”WOZDUCiI” 1M” posiada zwiększoną l iczbę przekazywania 
informacji na pokład samolotu, na który mogą być przekazywane 
następujące informacje: kurs, prędkość, wysokość, prędkość zb l iż a ­
nia, kąt wznoszenia, prędkość wznoszenia, azymut celu oraz osiem 
komend pojedynczych i  komendy współdziałania.

Samolot MiG-23 MP w porównaniu z samolotem MiG~21 Jest 
wyposażony w nowocześniejsze układy automatycznego sterowania 
samolotem i  zespołem napędowym, źródła prądu stałego i  zmiennego, 
oraz przyrządy pilotażowo-nawigacyjne,
źródła energii elektrycznej i  ich układy regulacyjno-zabezpiecze- 
niowe zabezpieczają stabilne zasilania urządzeń samolotu* Węzeł 
energetyczny prądu stałego Jest zasilany przy pomocy prądnicy 
o mocy 18 kW o podwyższonej stabilności napięcia* Prądnica prądu 
zmiennego o mocy 31,5 kVA Jest napędzana hydraulicznie, co zapew­
nia stałą prędkość obrotową, a przez to stałą częstotliwość prądu 
o napięciu 208 V i  115 V*
Silnik samolotu posiada układ samoczynnej regu lac ji  temperatury 
turbiny. Rozruch, dopalanie i  sterowanie tunelami wlotowymi 
odbywa się automatycznie.
Przyrządy pilotażowo-nawigacyjne są zasilane z udoskonalonego 
układu odbioru ciśnień powietrza,zmiejszającego o 2/3 błędy 
wskazań przyrządów w loc ie .

1 • 5, .Wskaźniki możliwości bojowych samolotu MiG-23 MP

a/ Możliwości niszczenia samolotów przeciwnika /przez pojedynczy 
samolot/.

-
II
II ivysokość
II
II
II
II
II____________________

Typy celów powietrznych H
Taktyczne lotnictwo myśliwskie lotnictwo myśliwskie h

P-4C,D Mirage
m c

P-104 P-111A G-J1 P-4E Mira ge P-101C ¡i
II

jj mała
ir""  ....

0,37 0,37 0 , 3 8 0,38 0,45 0 , 1 0,15 0 , 1  H
Ü średnia
II

0,59
\

0,58 0,58 0,59 0,67 0 , 2 1 0 , 2 0 0,31 ii
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8/ Czas przygotowania do powtórnego wylotu.

\  Lotnisko stałe J" Lotnisko połowę | Lotnisko skażone

1 Eskadra '. Pułk I Eskadra I Pułk I Eskadra I Pułk1 Pułk I Eskadra I Pułk i Eskadra

IIn

50 min. 1 godz. I 1 godz. 
10 min. I

1 godz. 
2Ó min.

I godz, I 1 godz, ¡1 
10 min. I 35 min, !iI II

: d s s S B S  = s s a s s b : s s : = : s s 3 S S3B

Rozdział I I

Z\IĄlięZĄRIĘ_^NIĘPRZY^AęilLĄ_P0WIETR|MGg_PRZEZ^Z4|2GI^N4^§4MgLgTACH

MiG-23 MPsssssx c ;s ss= 3  «i

2,1. Metody naprowadzania samolotów MiG»23 MP oraz sposoby wykony* 
wania ataków na cele powietrzne

Omówione w poprzednim rozdziale wyposażenie pokładowe samolotu. 
MiG-23 MP oraz jego uzbrojenie pozwala na stosowanie wszys­
tkich znanych dotychczas metod naprowadzania na ce le  powietrz­
ne, to znaczy; Diatiewru, przechwycenia , pościgu, zmiennego kursu, 
manewru pionowego /przewrót, półprzewrót/oraz dwóch skrętów. 
Samolot pozwala na stosowanie trzech nowych metod' to je s t ;

- naprowadzania z przedniej półsfery;
- naprowadzania z bocznych półsfer; • ^
- naprowadzania z manewru pionowego /wznoszenie, półpętla/.

Zastosowanie nowych metod naprowadzania pozwala na znaczne 
przesunięcie rubieży przechwycenia w stronę przeciwnika, 
a tym samym wcześniejsze jego zniszczenie, Możliwośó n iszcze­
nia celów powietrznych na dalekich podejściach ma szczególne 
znaczenie na otwartych kierunkach operacyjno-powietrznych, 
takich jak na przykład kierunek nadmorski. Is tn ie je  więc 
możliwośó przechwytywania celów powietrznych przed dolotem 
do l i n i i  brzegowej z położenia dyżurowania na lotniskach 
w gotowości bojowej nr 1 /załącznik nr 2/,
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Wartość liniowa przesunięcia rubieży przechwycenia podczas 
ataku z przednie,-) półsfery przedstawia się następująco /w km/;

Vc /km/godz,/ 11 800 11 1000 1 1200 11 1400 11 1600 ¡1
Vm /km/godz./ 1ł 1000 t1 1200 1400 1ł 1600 11 1800!!

d 1 500 1i 15 11 25 1 35 1 - 1 -  II

o
H 1 1.000 I1 15 11 25 11 ,35 11 - 1 _  II

II
'OMa\o a

j 5.000 i1 25 11 30 11 30 1I 50 11 65 ii
om s 1 10.000 l__ _ -

11 25 11 30 11 30 11 50 I1
>>
& j 17.000 f - 1 - 1

j 20 1 55 1 60«
_«_____ ____

Wykonanie ataku z przednie.) pdłsfer-/

Podczas naprowadzania samolotu MiG-23 MP z przedniej półsfery 
najlepsze .efekty osiąga się przy prędkości własnego samolotu 
myśliwskiego w granicach 800~900 km/godz» z zastosowaniem rakiet 
typu R-23 R. Przeni.żenie samolotu myśliwskiego w stosunku do celu 
powinno wynosić 2000 m przy odległości około 80 lon. .
Z te j  odległości /80t 60 lon/ odbywa się wyprowadzenie samolotu 
myśliwskiego na kurs czołowy.
lia odległości od celu 6Cr 40 km samolot myśliwski musi utrzymywać 
dokładny kurs bojowy różniący się od kursu celu o ^ 180°,
Przy odległości do celu wynoszącej około 60 km nawigator naprowa­
dzania przy pomocy aparatury "L4ZUR-M" włącza automatycznie 
pokładową stację radiolokacyjną "Sapfir-23", która na te j  odległo­
ści ma możliwości wykrycia i  prowadzenia celu powietrznego.
Przy odległości do celu około 60 km p ilo t  zwiększa płynnie 
wysokość o około 1000

Na odległości do celu w granicach 25i- 13 km, zależnie od prędkości 
zbliżania i  wysokości ataku,następuje odpalenie rakiet R-23 R,

—  —  —  —  —

V/ końcowym etapie naprowadzania przy odległości do celu 
około 2pr 13 km różnica wysokości między celem a samolotem 
myśliwskim nie może być większa niż 1000 m.
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Po odpaleniu rakiet p i lo t  wyprowadza płynnie samolot z ataku 
z takim wyliczeniem, aby kąt skrętu samolotu myśliwskiego nie 
był większy niż 50° w czasie lotu rak iet do celu, a różnica 
wysokości nie większa niż 1000 m.
Dokładne utrzymywanie warunków podczas wyprowadzania samolotu 
z ataku powo-dowane jest koniecznością nieprzerwanego opromieniowa- 
nia celu wiązką radiolokacyjną s ta c j i  pokładowej ” Sapfir-23” . 
Zapewnia to przyjmowanie przez głowicę rak iety  sygnału odbitego 
od celu, a tym samym stwarza dogodne warunki naprowadzania rakiety 
na cel sposobem półaktywnym,
/.tak czołowy może być wykonany przez pojedynczy samolot lub parę. 
SpoGob wykonania ataku czołowego obrazuje załącznik nr 3,

2.1.2, Zwalczania celów powietrznych w stratosferze

Podczas lotu samolotu MiG-23 I»IP na pułap /H = 17,500 m/ 
nie mogą być zabierane zbiorniki dodatkowe, a samolot zabiera 
tylko dńie rakiety R—23 R lub R~23 T, Niemożliwość zabierania 
zbiorników dodatkowych znacznie skraca czas przebywania samolotów 
w powietrzu, a tyra samym ogranicza możliwości przechwytywania 
i  niszczenia celów powietrznych v; e tratos ferze,
Raraolot KiG-23 KP posiada cztery warianty nabierania wysokości, 
różniące się między sobą zakresami pracy siln ika. Warianty te 
ilustruje załącznik nr 4,
Jak wynitcfi z obliczoii samolot MiG-23 MP zużywa stosunkowo dużo 
paliwa na nabieranie wy.sokoóol, ta!c,.ic po osiągnięcJu pułapu 
pozrtaje mu w zbiornikach 1035 1, z czego 885 1 użytkowego i  150 1 
w insta lac j i .  To i lość paliwa praktycznie wystarcza na powrót 
samolotu na lotnisko i  lądowanie^, W t e j  sytuacji przechwytywanie 
celów powietrznych na pułapie samolotu musi odbywać się z jedno- 
czesnym naborem wysokości i  wykonywaniem niezbędnych manewrów 
umożliwiających przech-wycenie i zniszczenie celu powietrznego.

Najskuteczniejszym atakiem samolotu MiG-23 MP w stratosferze 
będzie atak z przedniej półsfery na kursach czołowych z zastosowa­
niem rakiet R-23 R lub atak z tylnej półsfery przy użyciu rak iet 
R-23 K, R-23 T, R-13 M lub R-3 S, po uprzednim wykonaniu zakrętu 
o 180 jeszcze w czasie nabierania wysokości.

z g o d ni e  z i n s t r i ;  r c j ą  e k s p l o a t a c j i  s a m o l o t u  p r z y  p o z o s t a ł o ś c i  
p a l i w a  lOOo 1 n a l e ż y  p r z e r w a ć  wy ;:onyv,a n i c  z a d a n i a  1 n i e z w ł o c z n i e  
1' i i icnc n.:i l o u n i y k o  l ą d o u a n i a ,  ,
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Mały zapae paliwa uniemożliwia manewrowanie prędkością. 
Wymagana Jest precyzja pilotowania i  bezwzględne przestrzeganie 
warunków lotu w czasie przechwycenia. Samolot powinien byó 
wyprowadzony na pozycję wyjściową do ataku w odległości od celu 
umożliwiającej odpalenie rakiet. Sposoby atakowania celów powie­
trznych w 'stratosferze przedstawia załącznik nr 5.

2.1.3. Zwalczanie celów powietrznych na małych wysokościach

Najbardziej skutecznym dla samolotu MiG-23 MP na małych wysoko­
ściach jest  atak z tylnej półsfery. Ten sposób ataku warunkuje 
stosunkowo mały zasięg wykrycia celu na t le  ziemi przez pokładową 
staoję radiolokacyjną *'Sapfir-23". Odległość ta w zależności 
od warunków zamyka się w granicach 10-20 km. Lot samolotu na 
przechwycenie powinien odbywaó się z przewyższeniem w stosunku do 
celu o wartość około 500 m, nio więcej Jednak niż 1000 m. Jest to 
uwarunkowane znacznym pogorszeniem się możliwości wykrycia celu 
na małych wysokościach oraz małym prawdopodobieństwem przechwyce­
nia. Podczas przechwytywania nie można zmniejszać wysokości lotu 
samolotu myśliwskiego z uwagi na możliwość wejścia w strugi powie­
trza wytwarzane przez ool.Po wykryciu celu na t le  ziemi oraz 
stwierdzeniu zgodności z danymi punktu naprowadzania p ilo t  ustawia 
celownik na zakres przechwycenia oraz sprowadza sztuczny obraz ce­
lu w strefę możliwych przecliwyceń.Po ukazaniu się w celowniku syg­
nału ataku pilo t poicrywa znacznik sztucznego obrazu ze środkiem 
celowniica oraz odpala pociski rakietowe, a po pojawieniu się sygna­
łu wyprowadzenia wyprowadza samolot z ataku.
Jeżeli atak jest kontynuowany z wykorzystaniem uzbrojenia arty leryj 
ekiego samolotu, p ilo t zbliża samolot na odległość strzelania 
z działka i  wykorzystując celownik ASP-23 D wykonują strzelanie 
do celu z jednoczesnym wykorzystaniem celo.rinika radiolokacyjnego 
do odległości 500t 400 m. Strzelanie może także prowadzić przy 
wzrokowej obserwacji celu z wprowadzaniem odległości z dalmierza 
optycznego,

2.2. Taktyka prowadzenia walki powietrznej przez załogi samolotów 
MiG-23 MP.

Jak wykazano w rozdziale pierwszym środki'rażenia, urzrizenia 
celownicze oraz pokładowa stacja radiolokacyjna "Sapfir-23" 
pozwalają na zwalczanie przez samolot MiG-23 MF celów powietrznych 
pod rożnymi kątami kursowymi, łącznie z ^^rzednią półsferą, Zapew-
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nia to oożllwoćiS zwalczania celów na rubieżach bardziej oddalo­
nych od bronionych obiektów.
Wypoaażenle samolotu pozwala także na bardziej skuteczne prowadzę*^ 
nie walki w warunkach zakłóceń, a także na zwalczanie celów na 
stosunkowo małej wysokoóoi.
Aparatura pokładowa umożliwia także skuteczne wapółdzlałanie 
z naziemnymi ńrodkaml OFK oraz Innymi samolotami /grupami/ 
w powietrzu.
Skomplikowana praca pilota w'kabinie samolotu w warunkach szeregu 
ujemnych czynników psychofizycznych i  przy ogólnym defloyole czasu 
wymaga właściwego przygotowania pilotów, a także umiejętnego 
udzielania im pomocy ze strony naziemnych organów dowodzenia. 
Podczas przeprowadzenia grupowego ataku z przedniej półsfery  
z wykorzystaniem rakiet R-23 R dośó często będzie zachodziła 
konieoznośó zastosowania odpowiedniego manewru, który umożliwi 
ominięcie strefy  obserwacji i  przeprowadzenie ataku z kierunku 
mniej skutecznej obserwacji przez pokładowe środki wykrywania 
przeciwnika. Tego rodzaju manewr .wykonjrwany jest całą grupą lub też 
nawet przez pojedynczy samolot n ieprzy jac ie la . Z tego też względu 
często uzasadnione będzie dzielenie grupy przynajmniej na dwie 
części, z których jedna,spełniając ro lę  grupy demonstracyjnej, 
poprzez odpowiedni manewr mylący umożliwi skuteczne przeprowadze­
nie ataku grupie uderzeniowej. Grupa demonstracyjna powinna 
ominąó strefy ognia nieprzyjaciela oraz w zależności od sytuacji 
wyjśó z walki lub też wykohaó atak z bocznej półsfery. Atak celu  
grupowego z zastosowaniem grupy demonstracyjnej przedstawiony 
jest w załączniku nr 6,

Zadaniem grupy uderzeniowej jest wykonanie ataku od strony 
nieobserwowanej przez przeciwnika, ff wypadku kiedy nieprzyjaciel 
znajdzie się w dogodnym położeniu do wykonania ataku przeciwko 
naszym samolotom należy zastosowań manewr obronno-zaozepny, pod­
czas którego załogi samolotów myśliwskich wykorzystując możliwości 
manewrowe w poziomie i  w plonie powinny zająó dogodną pozycję do 
ataku lub też wyjścia z walki.

Stanowisko dowodzenia dowodzące samolotami z ziemi, posiada­
jąc większe możliwości wykrywania i  śledzenia przestrzeni powie­
trzne j, powinno ostrzegaó załogi własnych samolotów o zbliżaniu 
się grup Samolotów nieprzyjacielskich.
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Nawigator naprowadzania powinien tak manewrować własnymi samolotami 
aby stworzyć im jak najkorzystniejsze warunki do wykonania zaskakU'> 
jącego ataku przeciwko samolotom nieprzyjaciela*
Ugrupowania bojowe grup samolotów myśliwskich podczas wykonywania 
ataków z zastosowaniem rakiet typu R-23 R powinny być luźne 
i  zapewniać możliwość wzajemnej obserwacji i  swobodę manewru* 
Przykładowo,odległości między parami mogą wynosić 300t400 m, 
a między samolotami w parach 100r150 m z zachowaniem kąta wizowa­
nia na prowadzącego rzędu 40r45°, a podczas ataku nawet do 60°.

2*3* Możliwości i  sposoby atakowania celów naziemnych przez samoloty 
MiG-23 MF,

Samolot MiG-23 MP jest przystosowany do zwalczania celów naziemnych 
w taktycznej i  operacyjnej strefie działań, a także do zwalczania 
desantów powietrznych i  morskich nieprzyjaciela. Odległość,na 
jaką może działać samolot,uzależniona jest od taktycznego promie­
nia działania na małej wysokości, ponieważ na tej wysokości z 
zasady wykonuje się zadania nad polem walki. Promień ten w zależno­
ści od rodzaju i  wariantu uzbrojenia dla wysokości 1000 m wynosi 
/załącznik nr 7/j

-  z czterema bombami PAB-250 bez zbiorników dodatkowych -  470 km;
-  z czterema UB- 1 6  /64 pociski niekierowane S-5/ i trzema zbior­

nikami dodatkowymi -  700 km,

Do zwalczania celów naziemnych stosuje się niekierowane pociski 
rakietowe S—24, S-5 K, S-5 m, działko GSz—23 Ł, bomby lotnicze- 
różnych typów^ o wagomiarze jednej bomby do 500 kG, zbiorniki 
zapalające ZB-500, a także kierowane pociski rakietowe R-23 T 
i R-3 s.

Zwalczanie ce\ów naziemnych może się odbywać z lotu nurkowego, 

poziomego oraz pod małymi kątami nurkowania /5-10°/,
Najlepszą efektywność bojowych środków rażenia i  urządzeń celow­
niczych uzyskuje się podczas atakowania celów z lotu nurkowego.

Grupy Samolotów MiG-23 MP podczas atakowania celów naziem­
nych mogą stosować, sposoby ataku znane w lotnictwie rayśllwsko- 
bombowym i  iDysliwsko-szturraowyiu. Jednak podczas wykorzystania 
celownika ASP-23 D z automatycznym wprowadzeniem danych celowa­
nia kąty nurkowania nie powinny przekraczać wartości 35' ,̂

3ć/~maksyiaTne .óbciąż~nIe~fcoraT3ami wynosi 1600 kG.ti. 16 bomb po 
100 kG każda, ’ ^
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Przy kątach nurkowania ponad 35*̂  odpowiednie poprawki należy 
wprowadzać ręcznie na podstawie wykonywanych obliczeń lub z wy­
korzystaniem instrukcy jnych zestawił eń tabelarycznych,

Najbćirdziej racjonalnym sposobem zwalczania celów naziemnych 
jest  ich zwalczanie z pierwszeso zejścia przy dolocie do celu na ’ 
małej wysokości. Wykonanie ataku z pierwszego zejścia umożliwia 
samolotowy system llSBN-6 S, przy pomocy którego można dośó dokład­
nie wyjść w x'ejon celu. Jest to szczególnie ważne podczas dzia­
łali bojowych w trudnych warunkach atmosferycznych przy widzial­
ności poziomej około 3 km i niskiej podstawie chmur. System umożli­
wia również wyprowadzenie w rejon celu kolejnych grup z zachowa­
niem bezpiecznego odstępu czasu. Zastosowane na samolocie urządze­
nie SAU-23 pozwala na automatyczne wyprowadzenie samolotu w lot nur­
kowy celem przeprowadzenia ataku,

2.4. Zasady taktycznego korzy stania samolotów MiG-23 MF

Samoloty MiG-23 MF z uwagi na swoje właściwości bojowe powinny 
być wykorzystywane w działaniach bojowych w zależności od i stn ie ją "  
cych warunków w ści ś le  określony sposób^ .przede wszystkim do zwal­
czania tych celów, w stosunku do których użycie innych typów samo­
lotów myśliwskich stwarza mniejsze szanse poiiodzenla w walce.

tV związku z tym samoloty MiG-23 MF powinno się itykorzystywad ao 
zwalczania celów;

-  cizlałających na małych wysokościacli;
-  działających w zakłóceniach raaioelektronicznyoh;
-  działających w trudnych warunkach atmosferycznych;
-  w skład których wchodzą nowsze typy samolotów nieprzyjaciela;, 

ważnych, które powinny być zniszczone na dalekich podejściach, 
przed strefą ognia wojsk rakietowych.

Oprócz zwiększonych możliwości zwalczania celów powietrznych po­
siada on również: większy promień działania, lepsze możliwości 
zakresie dyżurowania i patrolowania w powietrzu na wszystkich 
\.ysokościaoh; krótki czas nabierania wysokości oraz krótki czas 
rozpędzania samolotu z prędkości poddźwiękowej do naddzwiękowoj.
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Taktyczny promian działania samolotu w zależności od wysokości 
lotu  przedstawia załącznik nr 8.
Podczas przechwytywania celów po.wietrznych na prędkościach nad- 
dźwiękowych. efektywny czas działania samolotu jest mały; 
jednak promień jego działania, który między innymi determinuje 
oddalenie rubieży przechwycenia od lo tn iska ,jes t  stosunkowo duży. 
Obrazuje to dokładnie załącznik nr 8, z którego wynika, że podczas 
działań na małych wysokościach /500 m/ promień działania wynosi 
165 km,^ na wysokościach dużych i  w stratoeferze jeszcze bardziej 
wzrasta,osiągając wartośó 250 km.

W warunkach skomplikowanej sytuacji powietrznej, jak: 
działanie celów na małych wysokościach, w zakłóceniach radio­
elektronicznych, przy częściowym obezwładnieniu własnych środków 
wykrywania i  naprowadzania itp ,,  podstawowym sposobem działania 
własnego lotnictwa myśliwskiego są działania z położenia dyżuro­
wania i  patrolowania w powietrzu,
Do tego typu działań najbardziej nadaje się samolot MiG-23 MP.
Jest to możliwe dzięki dużej długotrwałości lotu na prędkościach 
poddźwiękowych, c zy l i  prędkościach,na których wykonuje się dyżuro­
wanie lub patrolowanie v/ powietrzu /załącznik nr 7/,
Mała prędkość patrolowania 750-800 km/godz. nie zawsze będzie 
wystarczająca do szybkiego i  skutecznego przechwycenia celu powie­
trznego i  prowadzenia walki powietrznej. Często zajdzie więc 
potrzeba rozpędzenia samolotu do odpowiedniej prędkości,najczęś- 
c ie j  naddźwiękowej, na której następuje znaczna zużycie paliwa.

Celowość użycia samolotu MiG-23 MP do zwalczania celów 
szybkich uzasadnia możliwość osiągania przez samolot dużych 
prędkości w krótkim czasie, w tym również na małych wysokościach.
Na przykład tia‘ wysokości 1000 m prędkości rzeczywistej do rozwinię­
cia od 570 km/godz.do prędkości naddźwiękowej 1250 km/godz.samoiot 
potrzebuje 48 sekuna.
Natomiast na wysokości poniżej 1000 m rozpędzenie samolotu do 
prędkości dźwięku praktycznie nie przekracza pół minuty, co 
powoduje,ze samolot ten jest szczególnie manewrowy i  z powodze­
niem może być użyty do zwalczania celów szybkich.
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Rozdział I I I

MiG-21 ble-v s s a s t s n s s s s u r

3.1. okdlna charakterystyka eamolotu.

Samolot MiG-21 bis przeznaczony jest do przechwytywania 
i niszczenia środków napadu powietrznego przeciwnika na 
wysokościach od 0 do 17.500 m we wszystkich warunkach atmo- 
sferyc2uiych w dzień i w nocy. Zastosowanie na samolocie 
zespołu napędowego z możliwością dodatkowego zwiększenia 
ciągu stwarza szczególnie dogodne warunki do prowadzenia 
swobodnej walki powietrznej w zakresie od o do 4.000 m. 
Zamontowanie na pokładzie samolotu pokładowej stacji radio­
lokacyjnej typu "Sapfir-21" oraz zastosowanie nowych typów 
pocisków R-3 'R, R-13 M i  R-55 znacznie zwiększa możliwości 
bojowe Samolotu w porównaniu z samolotem MlG-21 M,

3.2, Charakterystyka lotno-techniczna samolotu.

Maksymalna prędkość lotu samolotu na wysokości 11.500 m
2.175 km/godZł

Pułap praktyczny 
Czas osiągania pułapu
Maksymalna prędkość wznoszenia przy ziemi 
Maksymalny zasięg lotu /z trzema zbiornikami 
dodatkowymi/
Maksymalny czas lotu 
Maksymalne dopuszczalne przeciążenia 
Maksymalny ciężar samolotu do startu

_ do lądowania
Ciężar do lądowania z SPS
Ciężar do lądowania bez SPS
Ciężar pustego samolotu
Droga rozbiegu przy starcie bez przyspieszaczy 1250-1650 m

z przyspieszaczami 830 m 
Dobieg po lądowaniu z SPS 1200 m
Pojemność Instalacji paliwowej oraz zbiorniki 
dodatkowe -  jal" na samolocie MiG-21 M,

17.500 m
8 min,

225 m/sek.

1900 km 
2 godz,15 min 
8,5 g 
9914 kG

7.300 kG 
6,900 kG
6.300 kG 
5843 kG
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3*3# Charakterystyka uzbro.jenla eamolotu '

Uzbrojenie samolotu składa się z kierowanych i  niekierowanych 
pocisków rakietowych, broni s trze leck ie j i  bomb lotniczych.

Samolot może byd uzbrojony w następujące pociski 
kierowane:

a/ pociski rakietowe R-3S /Jak na samolocie MiG-21 M/ 
b/ pociski rakietowe R-13M /Jak na samolocie MiG-23 MP/ 
c/ pociski rakietowe R-3R

Są to pociski rakietowe samonaprowodzaJące się półaktywnie. 
na fa le  elektromagnetyczne odbite od celu, które promieniuje 
Btacja pokładowa. Pociski mogą byd stosowana w dzień i  w 
nocy w zwykłych i  trudnych warunkach atmosferycznych,
Odległośd strzelania do celu 7 km. Dopuszczalne przeciążenie 
pocisku 2 g,

ronadto samolot może być uzbrojony w pociski rukiotowe R-55

Są to pociski samonaprowadzaJące się na promieniowanie 
podczerwone celu w dzień i  w nocy w zwykłych warunkach 
atmosferycznych, Odległośd strzelania do celu 10,7 km. 
Dopuszczalne przeciążenie pocisku 5,5 g,

Ra samolocie można podwieszad tylko dwa tego typu pociski.

Samolot posiada cztery podwieszenia zewnętrzne,na które można 
podwieszad cztery pociski R-3S lub R-13M,lub R-3R,albo też 
w spoaob mieszany po dwa Jednego i  po dwa drugiego typu 
pocisków.

Niekierowane uzbrojenie rakietowe samolotu składa się z dwóch 
32 lufowych wyrzutni typu UB-32 i  dwóch l6 lufowych wyrzutni 
typu UB-l6, Razem na samolot można podwlesid Jednocześnie 
96 sztuk niekierowanych pocisków rakietowych S-5M lub S-5K,
Ra samolocie zamontowane Jest na stałe 23 mm dwulufowe 
działko GSZ-23T z zapasem amunicji 250 sztuk. Na czterech 
podwieszeniach zewnętrznych można podwieszad bomby o ogólnym 
wagomiarze do 2000 kG, Mogą to być bomby: 50, 100, 250 i  500kG, 
Celownik samolotu ASP—PPD—21 jak na saraolocle i.ilG-2l '
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-  30 km
-  20 km
-  ± 30°
-  20°

-  500 m

3,4. Charakterystyka urządzeń radioelektronicznych 1 osprzętu 
samolotu

Samolot MiO-21 bis posiada trzy nowe urządzenia rad ioelektro­
niczne;

-  celownik radiolokacyjny **Sapfir-21”
-  radio l in ię  »’LAZUR-M"
- radiostację R-832

Celownik radiolokacyjny *'Sapfir-21” przeznaczony jest do 
wykrywania i  przechwytywania celów powietrznych.
Ogólne dane celownika:

- odległosó wykrycia
- odległość przechwycenia
- strefa obserwacji w azymucie

w kącie elewacji
-  minimalna wysokość wykorzystania

Celownik przystosowany jest do pracy w warunkach zakłóceń 
aktywnych i  pasywnych,
Radiolinia "LAZUR-M” umożliwia współpracę samolotu z systemem 
”7/0ZDUCH-1M” . "LAZUR-M” w porównaniu z urządzaniem podobnego 
typu zamontowanym na samolocie MiG-21M, posiada większy 
zakres fa l  roboczych oraz może przekazywać na pokład samolotu 
więcej informacji ze stanowiska dowodzenia.Jest skonstruowana 
na“bazie rad iostac ji  R-802,
Nowy system "LAZUR-M" przekazuje na wyeokosciomierz, prędko­
ściomierz i  busolę nakazane warunki lo tu  oraz prędkość wzno­
szenia i  prędkość zbliżania do celu. Informuje też p ilo ta  ' 
o odległości do celu 100 km oraz -  od odległości 20 km, - 
o bieżącej odległości do celu przy pomocy, dodatkowego wskaź­
nika. Dubluje sygnalizację świetlną o włączeniu dopalania 
sygnałem dźwiękowym oraz podaje w sposób podobny komendę na 
viłączenie dopalania. Ponadto ’’LAZUR-M” sprzężony jest z ekra­
nem stac ji  pokładowej, co ma duże znaczenie podczas 
intensywnych zakłóceń radioelektronicznych, gdyż odległość 
do celu podawana jest również na ekran s ta c j i .
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Odgraniczenia

Podczas lotu z ośmioma bombami PAB-100, trzema zbiornikami dodat­
kowymi, czterema rakietami S-24, dwoma bombami ZAB-500, dwoma 
bombami PAB-500, czterema bombami PAB-250, dwoma blokami UB-32 
i  dwoma UB-16, dwoma rakietami S-24 i  dwoma PAB-250, przy pozosta­
łośc i paliwa 700-1100 1 ,zabrania się wypuszcza^ podwozie i  klapy 
oraz wykonywaś lo t  z wypuszczonym podwoziem i  klapami,
W sytuacjach awaryjnych można lądowaś, ale obowiązkowo należy 
zrzucić zewnętrzne podwieszenia.

Pozostałość paliwa do lądowania bez podwieszeń powinna być 
nie większa niż 700 1.

Z dwoma rakietami niekierowanymi lub dwoma UB-16, lub dwoma 
'PAB-100,lub bez nich,ale z pustymi zbiornikami dodatkowymi pozos­
tałość paliwa do lądowania powinna być nie większa niż 500 1, Ta 
ilość paliwa wystarcza na wykonanie powtórnego zejścia po kręgu 
/ok,6 min.lotu/ do lądowania. Pozostałość paliwa do lądowania bez 
zastosowania insta lac ji  nadmuchu wynosi 400 1,

Powyższe ograniczenia w warunkach pełnienia dyżurów bojov;ych 
z czterema rakietami, przy ich niewykorzystaniu vi walkach powie­
trznych, powodują konieczność awaryjnego zrzucenia dwóch rak ie t ,

3»6. Wskaźniki możliwości bojowych samolotów MlG-21 bis

a/ Możliwości niszczenia samolotów przeciwnika przez pojedynczy 
samolot HiG-21 bis.

ł T ' Typ celów powietrznych
II Wysokość Taktyczne lotnictv;o myśliwskie Lotnictwo myśliwskie II

II
II F-4C,D Mirage P -104 P-111 G-91 F-4 E Mirage P-101 Cji

i! Mała
II

0,27 0,26 0,26 0,27 0,37 , 0,07
.

0,06 0,08 I!
.................. I

II ?5rednia
II___________ ^ ____

0,48 0,47 0,47 0,43 0,58 0,17 0,15 0 , 2 0  j|
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1. Saraollot MiG-23 luP -  iiletodlczeskoJe posotaljo, po bojewomu 
• prltnlenieniju,

2. E, TUPaLSKI i  Możliwości bojowego wykorzystania samolotów 
MlG-23 MF w systemie OPK.

3* Sprawozdanie grup oficerów przebywających na konsultacji wi

-  Wojskowej Akademii S i ł  Powietrznych ZSRR
- Ośrodkach Szkolenia Specjalistów S ił  Powietrznych ZSRR
- Jednostkach Wojskowych S i ł  Powietrznych ZSRR.

?nłc.cznllróv/ -  8’ schematów na 8 arkuszach.
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