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1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA POLNOCNONADMORSKIEGO KIERUNKU
OPERACYONEGO

1/ Potozenie

Pé4nocnonadmorski kierunek operacyjny /KO/ Jest Srodkowe
czesci® potnocnego kierunku strategicznego /KS/A™~ zachodniego
TDW. ,

Kierunek ten obejmuje przybrzezne obszary Morza Battyc-
kiego, pdétnocne obszary terytorium NRD - Pojezierze Meklembur-
s'<ie, oraz w RFN wybrzeze Morza P&4nocnego - od ujscia taby do
Ciesniny Kaletaodskied ; Pusta¢ Liineburskg™V/ i pédnocne czesc
Dolnej Saksonii; Nizine Holandii i Belgii,

0d wschodu po#nocnonadmorski KO graniczy z mazursko-po-
morskim KO, od zachodu z francuskonadmorskim KO i od pé4nocy z
Jutlandzkim KO. Natomiast od potudnia omawiany kierunek grani-
czy z berlinsko-ruhrskin KO, nalezecym Juz do centralnego kie-
runku strategicznego.

2/ Granice obszar

Granice podnocnonadmorskiego KO wyznaczaj®: linia brzego-
wa morz, rzeki oraz miasta /zatecznik ,

Wschodnie granice kierunku stanowi dolny odcinek rzeki
Odry, wyznaczony przez miasta; KostrzyTirSwinouJdscie, oraz od-
cinek Morza Baktyckiego od Swinoujécia do VAyspy Rugii.

x/ Kierunek strategiczny /KS/ to umowny pas terenu i_obsza-
ru wodnego wraz z przestrzeni® goviletrZHD, stanowigcy in-
tegralne czeS¢ danego TDW. Na KS rozmieszczona s® obiekty
0_znaczeniu_strategicznym, ktdére moge stanowi¢ cel opera-
cji strategicznej.

Kierunek operacyjny /KO/ to umowny pas terenu i morza
wraz z obszarem powietrznym, prowadzecy do _obiektow ope-
racyjnych. KO Jest czesci® KS i terenem dziakan wojennych
zwiezkow operacyjnych /armia-front/, poteczonych wspdlnym
zamiarem operagjl /W9 Geografia wojenna. Vademécum, War-
szawa; wyd. ASG 19807.

xx/ LUneburger Heide. Heide_- pustac; "obszar pusty, nie zale-
siony, hie uprawiony, nie hadajecy sie pod uprawy";
pustkowie, nieuzytki' /Stownik Jezgka polskiego, t.7, pod
red. w. DoroszewSkiego. Warszawa 1965/.

xxx/ Granico poszczegélnych KS i1 KO maj® przebieg umowny. Po-
dane se wg 81 nr 2/120/ z 1975 r, Wyd. MON schematy 8-11,



zachodnie granice kierunku Jest pédnocny odcinek panstwo«
wej granicy francusko-belgijskiej, wyznaczony przez miasta:
Hirson-Dunkierka,

Pétnocne granice kierunku wyznacza linia blegneca od
Dunkierki wybrzezem Morza Po64nocnego do ujsScia taby oraz dol-
nym odcinkiem tej rzeki do Hamburga 1 dalej na potudnie od m.
Lauenburg droge leMiowe na pédnocny-wschéd przez miasta: Schwe-
rin-Schwaan-Stralsund i1 omijajec Wyspe Rugle od wschodu, skre-
ca na péinoc.

Potudniowe granice kierunku wyznacza nastepujeca linia
miast:Kostrzyn-Eberswalde-Lowenberg-Buckwitz-Werben-Salzwedel
/NRD/; - Celle-Neustadt-Espelkamp-Osnabruck-GreuenTCoesfeld-
Raesfeld-Wesel /RFN/; yenlo-Roermond-Maastricht /Holandia/;
Liege-Huy-Phillippeville-Hirson /Belgia/,

Ogélna gtebokosé kierunku - od granicy wschodniej do za-
chodniej - wynosi okoto 850 km, z czego czes¢ wschodnia - do
taby, po stronie panstw Uktadu Warszewskiego wynosi 250 km, a
cze$S¢ zachodnia od linii styku, po stronie panstw NATO wynosi
okoto 600 km.

Szerokos¢ péinocnonadmorskiego kierunku Jest zréznicowa-
na, Na rzece Odrze w linii prostej wynosi ona okoto 150 knm,

a na zachodniej granicy NRD, gdzie wystepuje wyrazne zwezenie
kierunku, miedzy miastami Lauenburg-Salzwedel wynosi okoto

70 km. Dalej, ldec ku zachodowi, szerokos¢ kierunku wzrasta i
na rubiezy rzeki Ren wynosi 170 km; rowniez na granicy zachod-
niej kierunku /w linii prostej/, miedzy Hirson a Dunkierke,
wynosi okoto 170 km.

W aktualnych granicach ogdélna powierzchnia pé¥nocnonad-
morskiego kierunku operacyjnego stanowi okoto 125 tys. km?,

W zwiezku z powyzszym pojemnos¢ operacyjna kierunku wynosi od
15 do 20 dywizji dla kazdej ze stron.

3/ Znacze ni operacyj ne

Znaczenie wojskowo-politycznepétnocnonadmorskiego KO
wynika z istnienia bezposredniej linii styku /120 km/ miedzy
dwoma przeciwstawnymi koalicjami, to znaczy NATO i UW.

Wedhug koncepcji kierownictwa NATO, dptyczecych prowa-
dzenia wojny na zachodnim TDW, omawiany kierunek operacyjny



znajduje sie w "atrefle dziatan bojowych", ktdéra obejmuje ob-
szary na wschod od Renu. Sted rozbudowa tej strefy pod wzgle-
dem operacyjnym, prowadzona jest gkéwnie pod kgtem powiezenia
terytoridw /rejonéw/ w jedne catoSC¢ - za ponoce sieci komuni-
kacji oraz umocnieh inzynieryjnych - i przygotowania ich osto-
ny przez sity powietrzne i ledowe.

Ostatnio na skutek wzrostu znaczenia RFN w NATO wprowa-
dza sie coraz nowsze uzbrojenie dla wojsk tam stacjonujecych.
Rozbudowywane se wezdy min jedrowych oraz przygotowuje sie
zniszczenie odcinkéw drog kotowych i1 kolejowych, mostow, wia-
duktéw, zapdér wodnych i Sluz.

Bezposrednia styczno$¢ podnocnonadmorskiego KO z jutlandz*
kin KO ma bardzo wazne znaczenie dla planéw agresywnych NATO,
Rejony Danii, szczegbélnie wyspy i ciesniny, a takze Szlezwik-
Holsztyn /w RFN/ oraz potudniowo-wschodnia czes¢ Morza P6tnoc-
nego se :

- obszarami wypadowymi na terytorium NRD i PRL zardéwno
na kierunkach ledowych, jak i z morza;

- rejonami blokujecymi jedyne szlaki komunikacji morskiej
Battyku z Oceanom Atlantyckim oraz wyjscie floty UW z tego mo-
rza na zewnetrz, do Morza Pd4nocnego i dalej;

- obszarami, na ktdérych bazuje zasadnicze sidy morskie,
lotnicze oraz S$rodki techniczne systemu OPL panstw NATO,

Znaczenie operacyjne po4nocnonadmorskiego KO zwieksza
fakt prowadzenia intensywnej rozbudowy istniejecych tu baz woj-
skowych 1 szeregu urzedzeh technicznych w zakresie operacyjne-
go przygotowania okreslonych obszaréw ewentualnych przysztych
dziatan bojov/ych. Szczegélnie dotyczy to baz morskich 1 lotni-
czych znajdujecych sie na terytorium; RFN, Danii, Holandii i
Belgii. Terytoria tych panstw umozliwiajg rozwiniecie baz zao-
patrzeniowych, przetadunkowych i operacyjnych dla marynarki wo-
jennej, lotnictwa i1 wojsk ledowych.

Nieduze odlegtosci - tak droge morske, jak i1 powietrzne —
stwarzaje dla sit NATO korzystng sytuacje do prowadzenia opera-
cji desantowych zaréwno morskich, jak i powietrznych we wspot-
dziataniu z wojskami ledowymi.

Bezposrednia stycznos¢ poinocnonadmorskiego KO z rejonem
morza i Kanatem _Kilonskim powoduje, ze po4nocno-zachodnie wy-



brzeza RFN, Holandia i Belgia 89 bardzo w/azme strefg drég do-
wozu zaopatrzenia i ewakuacji. Tu wystepuje gtbéwne szlaki mor-
skie i1 ledowe, zaopatrzeniowo-ewakuacyjne wojsk NATO.

Na wybrzezu Morza Po64nocnego rozbudowane se liczne porty
0 duzych mozliwosciaph przetadunkowych™. Obecnie w rejonach
wielkich portéw znajduje sie liczne bazy zaopatrzenia NATO. Na-
lezy liczy¢ sie z tym, ze w czasie ewentualnej wojny do tych
portéw bede wptywaty okrety w sposob ciegly z site zywe, zaopa-
trzeniem wojennym i surowcami, z bliskiego i1 dalekiego zaple-
cza NATO.

Na znaczenie operacyjne omawianego Kkierunku maje réwniez
wptyw bazy morskie rozmieszczone na wybrzezu Morza Pétnocnego,
Do g#béwnych baz morskich na tym kierunku zaliczamy: w RFN -
Cuxhaven, Wilhelmshaven, Bremerhaven; w Holandii - Den Helder;
w Belgii - Ostende, Antwerpie i Dunkierke, Bazy te /z wieloma
innymi bazami morskimi zachodniego TDW/ stanowie podstawe wyj-
Sciowe do dziatan operacyjnych, zardéwno sit+ morskich. Jak i
ledowych paktu NATO. W dziataniach bojowych maje one réwniez
na celu zabezpieczy¢ dowoz sit i1 #ecznosSC¢ z bazami surowcowy-
mi spoza KO. W zwiezku z tym istotne znaczenie dla przemystu i
sit zbrojnych maje wystepujece tu poczetkowe odcinki tras komu-
nikacji ledowej, ledowo-wodnej oraz wejscia /koncéwki/ rurocie-
gow paliw ptynnych. Prowadze one z portéw w gteb ledu, do osrod-
kéw przemystowych, paliwowoenergetycznych i magazynow.

Na podkreslenie zastuguje fakt odkrycia i1 eksploatacji ro-
py naftowej 1 gazu ziemnego na Morzu Po6#nocnym /Juz poza kie-
runkiem - u wybrzezy Szkocji i Norwegii: zdoza Ekofisk/. Wy-
mieniony surowiec strategiczny ma w duzej mierze uniezaleznié
niektére panstwa cztonkowskie NATO od dostaw z dalekich rynkéw
zaopatrzenia: Ameryki Podnocnej - /6 tys. kn/, Afryki /3-10
tys, kn/ oraz krajow Bliskiego Wschodu /7-14 tys. knw/.

Nadmorski charakter panstw, lezecych na kierunku, stwa-
rza warunki rozwoju przemysdu stoczniowego zajmujecego ekspo-
nowane miejsce w ich potencjale wojenno-ekonomicznym oraz w
produkcji Swiatowej. Np. RFN, Holandia, Belgia i sesiednia Da-

X/ Rotterdam /Holandia/ - roczny przetadunek wynosi 270 min
ton, _co zapewnia mu_pierwsze miejsce w Swlecie. Amsterdam -

19 min ton, Antwerpia - 95 min ton i inne.



nie poBladajg w sunie 427 zakdaddéw przemystu stoczniowego, w
tyn 288 stoczni 1 139 zakkaddw produkujecych wyposazenie okre-
tonve, Pierwsze miejsce pod tym wzgledem zajmuje RFN, ktdra po-
siada 182 zak¥ady przemystu stoczniowego, z czego 45 noze bu-
dowa¢ najwieksze statki i okrety. Do g#béwnych osrodkéw tego
przemystu zaliczany: Hamburg, Lubeke, Kiel, Flensburg i Rends-
burg, a na omawianym kierunku - Bremen, Bremerhaven, Emden i
Wilhelmshaven. W tychze osrodkach RFN realizuje program budowy
okretéw na potrzeby wkasne oraz Innych cztonkéw NATO. Buduje
sie tu nowoczesne okrety wojenno, wyposazono wW najnowszy system
broni rakietowej. Se to m.in, fregaty 122 i kutry rakietowe
S-143, bedgco wg opinii ekspertow, najnowszymi okretami tej
klasy w Europie.

Drugie miejsce w przemysle stoczniowym zajmuje Holandia
ze swymi 95 stoczniami i 56 zakdfadami produkcji wyposazenia
okretéw. Najwieksze z nich znajduje sie w: Rotterdamie, Amster-
damie, Schiedam, vllsslIngen, Zaaudam, Bolnes, Arnhem, Heusden
i Groningen. Holandia specjalizuje sie w budowie niszczycieli
klasycznych i rakietowych tak dla wkasnych sit zbrojnych. Jak
i dla innych panstw NATO oraz dla krojow Afryki i Ameryki Potud-
niowej,

Przemyst stoczniowy Belgii Jest skabiej rozwiniety - 20
zaktadow w tym 12 stoczni; znajduje sie one w nastepujecych
miejscowosciach: Hoboken, Antwerpia, temse, Kruibeke, Ostenda,
Willebroek i Brugge. Program Belgii na lata osiemdziesiete
przewiduje budowe 4 niszczycieli uzbrojonych w rakiety oraz -
w kooperacji z Holandie i Francje - wykonanie 36 kutrow rakie-
towych /po 12 sztuk dla kazdego kraju/.

Obok baz morskich duze znaczenie maje rowniez lotniska.
Ogolnie w granicach kierunku znajduje sie 121 lotnisk r¢"znych
klas i przeznaczenia - tabela 3-4. Dowddztwo NATO przywiezuje
wielke wage do problemu zabezpieczenia lotniczego i dziatalno-
sci sit powietrznych. Chodzi tu ghodwnie o stworzenie warunkéw
do rozsrodkowania Jednostek lotniczych oraz zapewnienie przyje-
cia ewentualnych dodatkowych el na obszar zachodniego TDW z
innych teatréw, a nawet spoza Europy,

Rozbudowe infrastruktury technicznej na potrzeby lotnic-
twa NATO w zasadzie zakonczono w Europie Juz w latach 60-tych,



obecnie caty wysitek skierowany Jsst na ulepszanie 1 moderni**
zacje urzedzen.

Na znaczenie opsracyjne kierunku wptywajg roéwniez silne
systemy umocnien, istniejece z okresu minionych wojen. Sag one
czesciowo rozbudowywane i1 w podgczeniu z nowymi elementami
umocnien stanowie charakterystyczne rejony /obiekty/ operacyj-
nego przygotowania zachodniego TDW,

Znaczenie_”"ekonomiczne_”"KO

panstwa zachodnio prowadze intensywne rozbudowe i moder-
nizacje wszystkich gatezi swego przemystu powiezanych z prze-
mystem zbrojeniowym, Jedrowym, maszynowym i przetwdorczym. Sto-
pien samowystarczalnosci surowcowej tych krajéw Jest maty:
wiekszos¢ najwazniejszych surowcéw Jest prawie catkowicie im-
portowana.

Gtowne baze rozwoju ekonomiki wojennej panstw zachodnich
Jest przemyst metalowy i maszynowy. Ich rozwdj i stopien nowo-
czesnosci wptywa na stan i1 mozliwosci przemysdu zbrojeniowego.
Nie mozna réwniez, w wypadku panstw zachodnich,pomine¢ tu waz-
nego czynnika. Jakim se warunki gospodarcze oraz - w przekroju
historycznym - polityka wewnetrzna i zewnetrzna,

W RFN przemyst metalowy i maszynowy Jest giéwnym dziatem
gospodarki. Zaktady tych przemystéw rozsiane se po catym kraju.
Gtoéwna Jednak ich koncentracja wystepuje w 18 wielkich mia-
stach, z ktorych Wilhelmshaven i Bremen znajduje sie na omawia-
nym kierunku.

Belgia i Holandia réwniez maje dobrze rozwiniety przemyst
metalowy 1 maszynowy. Belgijskie osrodki przemystu wystepuje w
nastepujecych miastach: Liege, Bruksela, Mons, Namur, Gent,
Antwerpia, Mechelen i Brugge. Natomiast najwazniejszymi os$rod-
kami przemystu holenderskiego se: Rotterdam, Amsterdam, Arnhem,
Zaandam, Breda, Eindhoven,ilLeeuwarden, Groningen i Haga.

Dednym z najmtodszych Jest przemyst Jedrowy; najbardziej
"niebezpieczny" z uwagi na mozliwosci wykorzystania Jego mocy
do produkcji broni Jedroweld,

Ze wzgledu na mozliwosci wykorzystania energii JedroweJ
do rozwiezywania pokojowych zadan praktycznych szczegdélne zna-
czenie maje osrodki badan wymienionych panstw /w liczbie 39/,
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w ktérych znajduje sie 66 reaktoréw oraz 92 inne urzedzenia
badawcze. Na omawianym KO osSrodki takie wystepuje w Mol /Bel-
gia/ i w Petton /Holandia/. W latach 90-tych ich liczba na
wzrosne¢ do 58.

Zaznaczy¢ warto, ze RFN, Belgia i Holandia silnie rozbu-.

dowuje energetyke jedrowe i posiadaje juz 23 elektrownie je-
drowe /RFN-17, Belgia-4, Holandia-2/, Na potrzeby energetyczne
zbudowano w Almelo /Holandia/ 2 zakkady produkcji uranu wzbo-
gaconego,

Wiadoino, ze RFN posiada od dawna opracowane technologie
oJciegania plutonu z wypalonych w reaktorach elementéw paliwo-
wych. Oest wiec w stanie w ciegu 1 roku przystepie do produkcji
broni jedrowej ; Belgia, Holandia i Dania natomiast - w ciegu
3 lot od powziecia takiej decyzji.

11
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11, WARUNKI FI1ZYCZNOGEOGRAFICZNE POLNOCNONADMORSKIEGO KIERUNKU
OPERACYONEGO

I/ Charakterystyk ogélna

Z wojskowego punktu widzenia rozpatruje sie Zanalizuje/
tylko te warunki fizycznogeograficzne, ktéra na danym obszarze
maje okreslony wpdyw na mozliwosci prowadzenia dziatan bojo-
wych.

Powszechnie przyjeto, ze na okreslonym obszarze warunki
fizycznogeograflczne tworze; uksztattowanie powierzchni, hydro-
grafia i grunty, zalesienie, czynniki klimatyczno-atmosferycz-
ne. Te ostatnie potocznie nazywamy klimatem, rozumiejec pod
tym terminem pewne state elementy, jak: temperature powietrza;
opady atmosferyczne; wiatry /przewazajece Kkierunki/, zachmu-
rzenie i1 mgly, W okreslonych porach roku czynniki te /elementy
klimatu/ moge w bardzo roézny - duzy lub maty - sposob wpiywac
na dziatania bojowe wojsk.

Na podnocnonadmorskim KO wymienione wyzej czynniki fizy-
cznogeograflczne se bardzo zrdéznicowane, W podeczeniu z ele-
mentami komunikacyjnymi 1 osadnictwem bede ksztattowaty okre-
Slone warunki przekraczalnosci terenu.

Rozwdj techniki wojskowej 1 wyposazenia wojsk w coraz
nowszy sprzet umozliwiaje uzycie na.polu walki nowych broni,
szczeg6lnie masowego razenia. Ten ostatni problem podkresla
znaczenie obronnych i maskujgcych wkasciwosci terenu, jego
przejezdnosci oraz rodzaju manewru i tempa dziatan,-

Zatem znajomo” wystepujecych warunkéw fizycznogeografl-
cznych na omawianym kierunku pozwoli ustali¢ wnioski dotycze-
ce; ich wpdywu na uzycie rodzajow wojsk; przeprowadzenia ma-
newru; rozpoznania; wspotdziatania w okreslonej sytuacji tere-
nowej kierunku; zabezpieczenia bojowego,

Z analizy warunkéw fFizycznogeograficznych wystepujecych
na podnocnonadmorskim KO wynika, ze wyrézniaje sie tu trzy
podstawowe obszary o wyraznie odmiennych wkasciwosciach fizycz-
nych i operacyjnych. Ro6znice te bede wpkywaé na: rdézny stopien
trudnosci w pokonywaniu terenu, konieczno$¢ stosowania rézno-
rodnych, czesto kombinowanych met-od dziatania 1 form walki.
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Wyréznionymi obszarami sg:
a/ obszar wschodni, miedzy Odre i tabe;
b/ obszar Srodkowy, miedzy tabe a Moze;
¢/ obszar zachodni, miedzy Mozg a granice Kkierunku.

a/ Ob potozony pomiedzy dol-
ng Odre i dolne tabe, znany jest jako Pojezierze Meklemburskie,
Oest to kraina nizinno-pagérkowata o wysokosciach Srednich od
30 do 70 m n.p.m.j tylko nieliczne wzniesienia se wieksze, np.
Helpter Berge /179 m, na wschéd od Neubrandenburg/; Ruhner
Berge /178 m, na potudnie od Parchim/,

Grunty w wiekszosci se tu piaszczyste, rzadziej glinia-
sto-piaszczyste i gliniaste, w dolinach - torfiaste i torfia-
sto-gliniaste,

W Okresie suszy grunty piaszczyste se sypkie, natomiast
w czasie opadéw ulegajg nawilgoceniu, staje sie bardziej Sci-
ste i znacznie polepszaje warunki przejezdnosci poza drogami.

W miejscach wystepowania gruntéw gliniastych i1 torfia-
stych podczas opaddéw, "roztopéw lub znacznych ociepleh w okre-
sie zimowym zwykle pogarszaje sie warunki przejezdnosci ze
wzgledu na duze nawodnienie gruntu i jego lepkosé.

Charakterystyczne ceche regionu to dobrze zachowany kraj-
obraz polodowcowy, ze strefe wzgérz morenowych zlodowacenia
battyckiego, =zandrami i1 silnie rozwiniete siecie jezior, ktoé-
rych jest tu okoto 650, Najwiekszym z nich jest jezioro Muritz
o powierzchni 117 km™ 1 glebokosci do 33 m. Najgtebszym zas
jest Schweriner See o _powierzchni 63,4 km™ i gltebokosci 54 m,
Mate jeziora /3-15 km / wystepuje w odlegtosci 2-5 km od sie-
bie, a ich gltebokosci wahaje sie od 7 do 28 m.

Miedzy jeziorami znajduje sie liczne przesmyki o szero-
kosci od 1 do 3 km, ktdre se czesto podmokde, a najczesciej
przegrodzone przez rzeki lub kanaty zeglowne, co stanowi dodat-
koxig przeszkode dla ruchu wojsk.

Réwniez waznym elementem terenowym jest duza liczba mniej*
szych rzek o szerokosci od kilku do 20, a nawet 40 m i giebo-
kosci do 1,2 m. Odlegtosci miedzy rzekami se rdézne i wahaje
sie w granicach od 1 do 15 km. Przecinaje one omawiany obszar
w réznorodnych kierunkach. Gownie plyne z potudnia na poinoc,
a kanaty zeglowne i melioracyjne maje ukdad réwnoleznikowy.
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Doliny rzeczne i tereny przylegte do kanatéw se podmokte
na znacznych odcinkach, co wynika z podtoza torfowo-bagiennego#
Ich przekroczenia bedzie dosS¢ trudne w okresie roztopdw, to
znaczy - jesienie 1 wiosne.

Lasy Pojezierza Mekletnburskiego stanowie 33% ogodu ob-
szaru. Oest to najbardziej zalesiony rejon omawianego kierunku,
przy C2ym wybrzeze jest prawie catkowicie odkryte; wystepujie
tu tylko pojedyncze masywy lestfW mieszanych. Wieksze lasy, O
powierzchni od 10 do 100 km?, potozone se bardziej na potudnie
od morza, w roznych odlegtosciach od siebie, np, 20-35 km. Ma-
je one podobny charakter; wystepuje tu drzewostan iglasty i
mieszany, to znaczy; sosha, Swierk, buk, deb, olcha i brzoza.
Wysokos¢ drzew wynosi od 15 do 25 m, a ich Srednica od 10 do
35 cn. Podszycie lesne siega 1,5-2 m wysokosci,

W wiekszosci lasow se przesieki oraz gesta sie¢ dobrze
utrzymanych drdég samochodov;ych, utatwiajecych dostep w gieb
lasow.

Masywy lesna o stosunkowo duzej pojemnosci stwarzaje do-
godne warunki do maskowania ludzi 1 sprzetu bojowego, ale sg
bardzo narazone na powstanie pozarow,

Z oceny obszaru Meklemburgii wynika, ze wystepuje tu
dogodne warunki do maskowania, koncentracji i rozsrodkowania
wojsk, rozmieszczenia elementow tytowych oraz wspotdziatania
wojsk ledowych z marynarke wojenne. Ponadto obszar ten posiada
pewne whkasciwosci obronne 1 ochronne przed razecym dziataniem
broni jedrowej oraz dobre warunki do rozbudowy inzynieryjnej
terenu w oparciu o miejscowe baze materiatowe. w niekorzystnych
jednak v."arunkach klimatycznych zaréwno pokrycie, jak i rzezba
terenu bede zdecydowanie ograniczaty obserwacje, orientacje
oraz prowadzenie rozpoznania, a zatem"! tempo ruchu wojsk, co
moze nie¢ wptyw na wykonanie manewru przez zwiezki operacyjne
/szczegllnie przy pokonywaniu terenu poza drogami/*/,

x/ Wiosne w 1945 r. wojska 2 Frontu Biatoruskie*go pod d-twem
marsz. K.Rokossowskiego po sforsowaniu Odry - na potudnie_
od Szczecina - prowadzity dziatania oczyszczajece - makymi
grupami /w terenie jeziorno-lesistym na kierunku W-2/.Gkow-

ne uderzenie wykonano poczetkowo na pé#noc, dla rozciecia
terenu, nastepnie z rejonu Pasealk - na zachéd, w kier,

Anklan, Tostock, Schwerin, n
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b/0bsz£fr kierunku potozony jest
miedzy dolne tabe a dolne Moze, Obejmuje on; terytoria podnoc-
no RFN /Dolne Saksonie, stanowlece zachodnie czes¢ Niziny Nie-
mieckiej, prawie cale nizine Holandii, czes¢ niziny Belgii
oraz przybrzezne wyspy.

Srednia wysoko$é Niziny Niemieckiej wynosi od 20 do 50
a nawet do 70 m n.p.m, Oej poé#nocno-zachodnie czes¢ stanowi
wybrzeze morskie o wysokosciach do 20 m n.p.m. oraz licznie
wystepujece tereny /odcinki/ depresyjne, a takze "marsze" -
mady nadmorskie, czesto torfovje i zabagnione, pociete rowami
odwadniajecymi .
godnie pagorkowate obszary zwane "pustaciami",npfnﬁhstaé Lune-
burska /Luneburger Heide, na potudnie od Hamburga/. Dalej na
zachdéd, wzdtuz dolin rzek; taby, Aller i dolnej Wezery, biegne
trzema pasami, pradoliny, dochodzece przy ujsciach taby i1 We-
zery do Morza POdnocnego, Tu wystepuje najwiekszy obszar nizin-
ny; w RFN - Nizina Dolnosaksoriska /miedzy dolne Wezere a gra-
nice panstviowe/ oraz nizina holenderska i belgijska. Caty oma-
wiany obszar jest podmokdy i bagnisty o makym spadku /od 3° do
5°/ w kierunku péknocnym. Wysokosci wzgledne terenu se rzedu
10-30 m. Grunty se tu piaszczyste, miejscami piaszczysto-gli-
niaste, a w obnizeniach torfiaste i torfiasto-bagniste. Grunty
piaszczyste w okresie suszy se sypkie, natomiast po nawilgot-
nieniu staje sie bardziej zwiezte 1 znacznie poprawiaje warun-
ki przejezdnosci na przelaj.

Na obszarach gliniastych i podmokdych warunki przejezdno-
sci se z reguly trudne, zwkaszcza na wiosne, z uwagi na duzo
ilosci wody wystepujecej w goérnych warstwach gruntu. Tereny te
najdogodniejsze warunki przejezdnosci* maje w miesiecach letnio-
jesiennych, gdy grunty znacznie wyschne.

Omawiany, Srodkowy obszar kierunku pociety jest szerokimi
/od 2 do 20 km/ dolinami rzek; taby, Wezery, Ems, Srednia ge-
sto$¢ sieci rzecznej wynosi 0,5 km na 1 km" powierzchni. Sred-
nia szeroko$¢ rzek jest rézna i wynosi od 50 do 150.,m, a taby
od 1,5 do 3 km; Srednia gtebokosci wynosze od 1,5 do 1,7 m;
/taby - do~12~nw/.

Wiekszos¢ rzek tego obszaru plynie w kierunku podnocnym.
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Ich doptywy majg roézny ukdad kierunkéw. Brzegi rzek w wiekszo*
Sci SQ obwatowane do wysokosci od 2 do 8 n i wyzej.

Mate rzeki o szerokosci od 1 do 40 m i gkebokosci do
2 m wystepuje w odlegtosSciach od 5 do 8 km od siebie. Przy ni-
skich stanach wod rzeki te moge by¢ pokonywane w brod przez
wszystkie pojazdy wojskowa,

Cak™ wykazaty doswiadczenia, czesto wieksze lub zasadni-
cze przeszkode dla wojsk se nie same rzeki, ale ich podmokte
doliny, ktorych grunt wymaga wzmocnienia, podsypania lub budo-
wy madych mostéw. Ponadto wystepuje tu szereg kanatow zeglow-
nych, jak: Ems, Hunte Kanat, Ems-Oade Kanat, Kanat Boczny taby,
Alberta 1 inne. Szerokos¢ kanatéw wynosi od 30 do 40 m, a ich
gtebokos¢ od 2 do 3,5 m, /Szczeg6towa charakterystyka hydro-
grafii zawarta jest w oddzielnym ujeciu oraz w tabelach na
koncu skryptu/,

Z oceny rzek i kanatow mozna wysune¢ wniosek, ze bede
one w znacznym stopniu utrudniaty ruch wojsk; szczegélnie
trudne bedzie pokonanie umocnionych, wysokich i stromych brze-
gow w przypadku zniszczenia mostow.

Innym elementem terenowym, utrudniajecym ruch wojsk w
Srodkowej czesci kierunku, se duze obszary podmokite, depresyj-
ne /oméwione oddzielnie/ oraz bagna.

Najwieksze bagno na tym kierunku obejmuje obszar o po-
wierzchni okoto 1,4 tys, km , lezecy na poinoc od Kanatu 8réd-
ledowego w rejonie miasta Diepholz /czesto spotyka sie take
whannie nazwe bagna/.

Wiekszos¢ pozostatych bagien zostata czesSciowo lub cat-
kowicie osuszona i przeznaczona pod uprawe lub pastwiska,Sted
powstata gesta sieC kanatéw i1 rowow odwadniajecych szerokosci
3-4 m i1 gtebokosci do 1,5 m.

Bagna dostepne se dla piechoty oraz dla pojazdéw kotowych
i gesienicowych w okresie najwiekszej suszy, zwykde w miesie-
cach letnich, tojest w czerwcu i lipcu. Wiosne i jesienie
/kwiecien-maj, pazdziernik-listopad/, czyli w okresie najwiek-
szego nawodnienia, bagna se trudno dostepne dla wszystkich po-
jazdéw. Natomiast w zimie bagna zamarzaje do gtebokosci 0,5 m
i nie stanowie przeszkody dla ruchu pojazdow mechanicznych.

Obszary lesne omawianej czesci kierunku skladaje sie z
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kilku mniejszych komplekséw o wielkosci od 20 do 150 km™. 0Od-
legtosci miedzy lasami wahaje sie w granicach od 5 do 35 kn.

W wiekszosci wystepuje tu lasy iglaste”™- sosna« $wierk« 1
mieszane - buk, deb« brzoza 1 olcha« z przewage drzew igla-
stych, Wysoko$¢ drzew wynosi od 12 do 18 i 25 m« a ich Sredni-
ce od 15 do 35 cm. Podszycie wystepujece w tych lasach osiega
wysokos¢ do 1«5 m. Poszczeg6lne kompleksy oddzielone se od
siebie dos¢ duzymi obszarami gruntéw bagienno-torflastych« -
czesciowo osuszonych. Istnieje tu dobrze rozwinieta sie¢ drog
bitych 1 gruntowych oraz przesiek« 60 w sumie tworzy w lasach .
dobre warunki przejezdnosci.

Nastepna czesS¢ omawianego obszaru obejmuje niziny Holan-
dii®/. Srednia wysoko$¢ kraju wynosi i0 m n.p.m. Prawie ponowa
powierzchni Holandii ma wysoko$¢ do 5 m n.p.m,; 25% powierz-
chni lezy ponizej poziomu morzax a 35% powierzchni siega za-
ledwie do wysokosci 1 m n.p.m.

Pod wzgledem uksztattowania Holandie nozna podzieli¢ nat

- pas wybrzeza z wydmami nadmorskimi;

- Holandie Po64nocno-Wschodnie - réwninne;

- Holandie Srodkowo-Wschodnle - przewaznie pagorkowata;

- Holandie Zachodnle - lezece w wiekszosci ponizej po-
ziomu morza;

- Miedzyrzecze Renu i Mozy« ktore jest plaske 1 bezlesne
rownine;

- Holandie Potudnlowe - lekko fallste i Wyspy Zelandzkie.

Tylko niewielkie obszary Holandii maje ptaski charakter
powierzchni. Wystepujece tu rowniny se przewaznie faliste«
zwhaszcza na wschodzie i potudniu kraju. Znaczne-réznico w wy-
sokosciach Wzglednych zauwazy¢ mozna miedzy skrajem wysoczyzn
a dolinami rzek.

Grunty prawie catego obszaru Holandii to osady rzeczne
i morskie. W krajobrazie pdétnocnej i zachodniej czesci kraju
przewazaje grunty bagienne, mulby rzeczne i morskie oraz torfo-

wiska. Na wschodzie w obszarach granicznych wystepuje grunty
torfowo-piaszczyste*

X/ Nazwa pochodzi od stowa "Holland" - kraj wklesty, ze wzgle-
du na potozenie wiekszej czeSci obszaru kraju ponizej, po-
ziomu morza. W Scistym znaczeniu odnosi to sie do Holandii
zachodniej. Oest to najgesciej zaludniona czes¢ kraju / 2/5
ludnosci/ i1 se tu najwazniejsze miasta r Haga i Amsterdam,
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sposrod wymienionych wyzej elementéw obszaru Srodkowego
najbardziej charakterystyczne - z punktu widzenia znaczenia
dla dziatan bojowych wojsk - jest Miedzyrzecze Renu i Mozy.
Miedzyrzecze to jest phtaske i bezlesng rdéwnine o podtozu gli*
niastym dtugosci okoto 150 km i zmiennej szerokosci, od 15 km
miedzy miastami Arnhem i Nijmegen do 45 km miedzy Utrechtem i
Heusden. Na skutek bardzo matego spadku rzeki te /Ren i Moza/
dziele sie na oddzielne raniojna™a nanoszonymi osadami podwyz-
szaje wciez swoje dozyska. W kierunku zachodnim omawiana roéw-
nina przechodzi w"”~archipelag Wysp Zelandzkich, zbudowany z
osadow morskich.

Nieréwnosci terenu wystepuje jedynie we wschodniej cze-
sci regionu wyznaczonej przez miejscowosci Arnhem i Nijmegen;
se to zbocza dolinne oraz pagérki Veluwe na pédnocnym brzegu
Renu.

Obszar miedzyrzecza jest pociety duze liczbe kanatow i
rowow /czesto pod ketem prostym/. Wzdduz kanatéw i rzek rosne
rzedy topoli i wierzb. Na zastoiskach przybrzeznych uprawia
sie trzcine.

Obszar miedzyrzecza, mimo ptaskiego charakteru powierz-
chni, nie jest otwarty. Miedzy rzekami Lek i waal, na wschod
od Leerdem wokdét pastwisk, a nawet na miedzach pol uprawnych
rosne jabdonie. Z dala sprawia to wrazenie rzadkiego lasu.

W rejonie Arnhem wsie otoczone se sadami z gestym “podszyciem",
ktére tworze Kkrzewy porzeczki i malin.

\,Wstepujece tu duze rzeki, jak; Lek, waal, Moza, ptyne
miedzy waktami kilka metréw ponad réwnine. Powoduje to state
zagrozenie powodzie, W wypadku przelania wody przez wat na Re-
nie miedzy Utrechtem i Prinsendeich zatopiona zostataby cata
prowincja, az do grobli polderéw na potudnie od Amsterdamu.
Podobne zagrozenie na miejsca w innych rejonach kraju.

Oddzielnym problemem, wystepujecym na omawianym kierunku
operacyjnym, se tereny depresyjne. Ich rola, jake moge odegrac
w ewentualnych dziataniach bojowych, bedzie szczegélna 1 dla-
tego poswiecono im oddzielny rozdziat.
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Na péinocnonadmorskim kierunku operacyjnym tereny depre-
syjne wystepuje w zasadzie na zachdd od taby, wzdduz wybrzezy
RFN, Holandii i Belgii. Na terytorium RFN se to niewielkie
obszary, wystepujgce w rejonie Hamburga i Cuxhaven, Wieksze,
bo liczece okoto 1000 km tereny depresyjne potozone se na
podnoc 1 potnocny-wschéd od miejscowosci Emden, Natomiast naj-
wieksze obszary depresyjne KO wystepuje w Holandii i zajmuje
ptawie potowe terytorium kraju. Potozone se one od 1 m do 6 m
ponizej poziomu morza; rozciegaje sie wzdtuz wybrzeza pasem, |
ktorego szerokos¢ waha sie w granicach od 10 do 60 km. Tereny
te od wiekéw bydy zalewane przez wody Morza Po#nocnego, co by-
4o powodem zbudowania tam grobli i waldw ochronnych. Szerokosc¢
tych watéw dochodzi do 100 m, a ich wysoko$¢ do 15 m. UjsScia
wystepujacych tu rzek se poprzegradzane sSluzami, ktére otwiera
sie podczas odptywu, a zamyka w czasie przypdywu morza. W ce-
lu zapobiezenia powodziom dolne odcinki rzek réwniez obudowano
licznymi groblami,

W Holandii od dziesietkow lat prowadzi sie zakrojone na
szeroke skale prace zwiezane z osuszaniem terenu. Poprzez bu-
dowe kanatéw, rowéw melioracyjnych, nastepnie wypompowanie wo-
dy oraz inne prace i przedsiewziecia techniczne powstaje zyzne
tereny do uprawy, zwane polderami,

W 1928 r. w Zatoce Zuidersee zostata wybudowana tama, "
ktora odcieta te zatoke od Morza Péinocnego, Po wybudowaniu
grobli i wypompowaniu wody otrzymano "dodatkowy' led o powie-
rzchni okoto 53 000 ha.

W zachodniej czesci Holandii, poprzecinanej licznymi ka-
natami, lezecymi ponizej poziomu morza, pobudowano liczne wia-
traki - tak charakterystyczne dla holenderskiego krajobrazu -
w celu przepompowywania z polderéw wody opadowej.

O0d strony morza tereny depresyjne ostania pas nadbrzezny
o charakterze watu, ktéry stanowie wydmy porosniete trawami.
Szerokos¢ tego pasa wydm dochodzi do 5 ko a wysokos¢ do 60 m.

Na terytorium Belgii tereny depresyjne rozciegaje sie na
odcinku okoto 65 km wzdduz wybrzeza i znajduje sie w tak zwa-
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nej strefie przybrzeznej. Strefa ta dzieli sie na pas wydm i
pas polderow, czyli terenéw potozonych ponizej poziomu morza.
Szerokos¢ pasa wydm Jest zmienna 1 wynosi okoto 2«5 km przy
granicy francusko-belgljskiej 40-50 m - w czesci Srodkowej, 1
okoto 900 m - na pdéinocy. Srednia wysoko$é wystepujecych tu
wydm wynosi od 11 do 30 m. Ich pas zabezpiecza tereny depre-
syjne przed zalaniem. Za nim ciegnie sie przylegty pas polde-
row szerokosci od 10 do 15 km.

Tereny depresyjne charakteryzuje sie bardzo uboge szate
roslinne. Brak tu laséw, natomiast wzdduz szos i1 drég rosne
drzewa, a wokod"licznych gospodarstw - zywopdoty z krzewow.

Ponadto tereny te se bardzo pocieto rzekami, kanatami
zeglownymi i rowami melioracyjnymi. Wzdduz rzek i kanatow wy-
stepuje liczne waty ochronne o wysokosci od 1 do 3 m w glebi
ledu, na wybrzezu dochodzecej do 15 m.

Tereny to posiadaje bardzo zyzne gleby, co spowodowato
intensywny rozw0j gospodarki rolnej oraz duze zaludnienie.

Sie¢ drog Jest dobrze rozwinieta. Jednak wiele drog
przebiega groblami, o szerokos$ci 5-7 m. Na drogach znajduje
sie duza liczba mostow, przepustéw o makej nosnosci, nie przy-
stosowanych do ruchu ciezkich pojazdow.

Wpityw terenodw d
i

esyjnych na
prowadzenie dz b

epr
atan ojowych

Tereny depresyjne stanowie przeszkode w prowadzeniu
dziatan bojowych przede wszystkim ze wzgledu na mozliwo$¢ ich
zatopienia. Zniszczenie holenderskich wydm czy watow na wy-
brzezu lub otwarcie tamy w Zatoce llssel Meer /ktdérej wysokosé
wynosi 7,25 m n.p.m., a szerokos¢ 80-90 m/ moze spowodowac
wdarcie sie wod morskich w gkeb ledu i zalanie duzych obszardw
uprawowych.

We wspétczesnych dziataniach bojowych moze nastepi¢ na-
wet niezamierzone zerwanie tam lub wakdéw ochronnych poprzez
stosowanie duzej ilosci Srodkéw rajenia, a szczegélnie Srodkow
rakietowych i1 Jedrowych. Nie Jest tez wykluczone celowe znisz-
czenie tych urzedzen przez walczecych, mimo ze oszuszenie te-
renow trwatoby dos¢ dhugo.
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Podczas 1l wojny Swiatowej zatopiono niektdre obszary
Holandii, wzdduz rubiezy obronnych na szerokosci 3-12 km i
gtebokosci do 0,5 m. Przy éwczesnych mozliwosciach wojsk sta-
nowito to skuteczne przeszkode i pozwolito zlokalizowa¢ dzia-
tania, tzn, prowadzi¢ je wzdtuz drog, a scislej - grobli, /

Mozliwosci zatopienia istnieje roéwniez na terytorium
RFN, w rejonie Hamburga, Cuxhaven i Emden, oraz w pé#nocnej
Belgii. Czas zatapiania obszardw depresyjnych metode niszcze-
nia urzedzen hydrotechnicznych moze trwa¢ 3-4 dni. Ogotem na
pé4nocnonadmorskim kierunku operacyjnym mozna zatopi¢ okoto
20 000 km? terendw depresyjnych.

Ponadto tereny te stanowie trudny obszar do dziatan bo-
jowych ze wzgledu na:

- weskia drogi, pozwalajece na ruch jednokierunkowy;

- mate nosnos¢ mostéw, stanowiecych swego rodzaju prz-esz-
kode dla ciezkiego sprzetu; w przypadku ich uszkodzenia /zer-
wania/ wystepi nowy element - utrudniony objazd;

- wysokie waty ochronne - dochodzece nawet do kilkunastu
metrow - ktére stanowie przeszkode dla pojazdow kotowych poza
drogami;

- kanaty 1 rowy melioracyjne, z regudy obudowane, bardzo
trudne do pokonania przez sprzet nieptywajecy;

- brak laséw, co utrudnia maskowanie, a liczne zadrze-
wione drogi ograniczajg obserwacje;

- podmokty teren, powodujecy trudnosci w rozbudowie in-
zynieryjnej /prace ziemne w postaci wykopow i obwatowan wyma-
ga¢ bede ciegtego odwadniania/;

- wystepowanie duzej liczby terenéw bagnistych, czesto
uniemozliwiajecych przejscie w kazdej porze roku,

W zwiezku z powyzszymi przyczynami utrudniajecymi dzia-
+ania bojowe wydaje sie celowe wykorzystanie wojsk zmechani-
zowanych, wyposazonych w sprzet plywajecy i silnie wzmocnio-
nych wojskami inzynieryjnymi. Stuszne wydaje sie réwniez zwro-
cenie wiekszej uwagi na mozliwosci wykorzystania desantéw
smigtowcowych.

Ponadto nalezatoby rozpatrzy¢ mozliwos¢ dziakania wojsk
na kierunkach wzdduz terenow potozonych nad poziomem morza,
bardziej dogodnych do dziatan, nawet przebiegajecych w strone

21



wybrzeza. Kierunki takle wyznaczajg naetepujece miasta; LIngen»
Groningen; Enschede-Amsterdam; Eindhoven-Breda-Rotterdam;
Eindhoven-Utrecht-Amsterdam,

Tak wiec tereny depresyjne w powiezanlu z duze liczbe
przeszkéd wodnych oraz z trudnymi warunkami klimatycznymi czy-
nie ten obszar niedatwym do prowadzenia dziatan bojowych.
Nalezy przewidywaé, ze tempo dziatan bedzie mniejsze,niz na in-
nych obszarach kierunku operacyjnego,

¢/ Obszar zachodni kierunku
potozony jest miedzy rzeke Mozg a granice francusko-belgijske,
ktére wyznaczaje miasta: Dunkierka, HIrson,

Na potudniu od doliny Renu i Mozy rozciega sie Holandia
Potudniowa, Oest to region o powierzchni lekko falistej, sta-
nowiecy czes¢ wielkiej delty holenderskiej, Teren pod wzgledom
pionowym Jest skabo zréznicowany. Zrodda makych rzeczek wyste-
puje na wysokosci 30-40 m n.p.m, w poblizu granicy belgijskiej.
Dolne odcinki Renu i Mozy wciety sie w podtoze i utworzyty
tarasy, ktdre stanowie Jedyne zroznicowanie powierzchni tej
réwniny. Miedzy Mozg a Renem, w rejonie Nijmegen rozciega sie
weski plaskowyz, ktory dagodnie opada ku Mozie, od strony za$
doliny Renu rysuje sie stromym 80-metrowym stokiem.

Caty obszar zbudowany Jest z piaskéw i1 zwirow z wyjetkiem
pasa mad, wystepujecych w dolinach rzecznych, oraz nielicznych
torfowisk wzdduz granicy niemieckiej. W czesci potudniowej /na
zachodnim krancu Brabancji Pé¥nocnej/ plaski tworze ruchome
wydmy, n

W czesci wschodniej /bagnista kraina Peel/ w okolicach
m. Weert wystepuje Jeziora, ktoére decze sie ze sobe, tworzec
naturalne zapore na diugosci 6 km, Holendrzy na poczetku Il
wojny sSwiatowej w oparciu o te naturalne przeszkode wodne roz-
budowali pozycje obronne, na ktorych przez pewien czas stawiali
skuteczny opdor nacierajecym wojskom hitlerowskim.

Ciekawym rejonem w tej czesci Holandii jest charaktery-
styczny "worek IImburski" - czworobok o boku 25 km wcisniety
miedzy Belgie a RFN, Budowe i krajobrazem kraina ta rozni sie
od pozostatych, typowo holenderskich. Wystepujeca tu kreda
znajduje sie na powierzchni lub pokryta jest grube warstwe
wegla brunatnego, piaskéw i "glin oraz lessem. Na powierzchni
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lessowej rozwinieta Jest dobrze uprawa zb6z i1 owocéw.

Bardziej na potudnie znajduje sie terytorium Belgii,
ktore stanowi jednosS¢ geograficzny z poprzednim rejonem holen-
derskim. Terytorium Belgii, lezece w zachodniej czesci kierun-
ku operacyjnego, pod wzgledem rzezby mozna podzieli¢ na dwa
pasy”/, przebiegaJdece z potudniowego-zachodu na pétnocny-
wschdd. Se to: 1/ Belgia Niska - obszar lezycy na péinocy
kraju,obejmujecy pas wybrzeza. Nizine Flandryjske i roéwnine
Campine; 2/ Belgia Srednia - obejmujeca wysoczyzny centralne
oraz doline Sambry i Mozy,

Omawiany obszar w czesci pétnocnej zbudowany Jest ze
skat sypkich. Wysoko$¢ terenu stopniowo wzrasta od 0,5 mw
pasie nadbrzeznych polderéw do 20 m n.p.m. - na nizinach pot-
nocnych. W krajobrazie wystepuje przewaznie dwie formy rzezby:
1/ wyzynna i1 falisto-réwninna na potudniu; 2/ ptaska i réwnin-
na na pétnocy.

Lasy zajmuje okoto 19% powierzchni catego kraju, Se to
lasy sadzona. Obszary gesto zalesione znajduje sie w potudnio-
wej czesci - w Ardenach, bedecych Juz poza kierunkiem operacyj-
nym.

Natomiast Belgia P&knocna posiada niewiele laséw /z wy-
Jetkiem Campine/, a strefa polderdéw i lessow Jest catkowicie
bezlesna.

Przeszkody wodne poftnocnonad -
morskiego KO

a/ 0go6lna charakterystyka hyd ro -
grafii
Nadmorski charakter kierunku wieze sie z bardzo zrézni-
cowanymi warunkami hydrografii. Vi/ystepuje tu duzo szerokich
przeszkéd wodnych, stanowie Je ujscia rzek i kanatdéw oraz ni-

zinne zespody Jezior, wymienione Juz tereny depresyjne, pod-
mokde 1 bagna.

x/ Ponadto na terytorium Belgii wystepuje trzeci pas, bedecy
oza kierunkiem, nazywany Belgie Wysoke; obejmuje on Wyzyne
odardenske, Ardeny 1 Lotaryngie Belgijske.
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Bezposrednia stycznos¢ kierunku z olorzew powoduje duzy
wpdyw morskich warunkéw klimatyczno-atmosferycznych, ksztat-
tujgcych odrebnos¢ Jego cech klimatycznych /nawet w poszcze-
golnych obszarach KO/, oddziatujacych na hydrografie /np. phy-
wy, opady itp./.

Réznorodne warunki fizyczne zaréwno wybrzeza. Jak i
rzek, Jezior oraz bagien wywiera¢ bede okreslony wpityw na
organizacje 1 prowadzenie dziaktan bojowych przez poszczegélne
rodzaje wojsk, Szczegdlne uwage zwrdci¢ nalezy na gtowne prze-
szkody wodne, ktore czesto bede trudne do pokonania.

b/ Rzek'i

Wieksze rzeki /Odra, taba, Wezera, Ems, Moza/ wystepuje
Srednio co 150 km, stanowiec przeszkody wodne o znaczeniu ope-
racyjnym /zatecznik 2/; w granicach kierunku p¥yne one przewaz-
nie z potudnia na pétnoc. Rzeki Sredniej wielkosci stanowie
przeszkody wodne o znaczeniu taktycznym i wystepuje Srednio
co 20-50 m,

Ogdlnie mozna stwierdzié, ze sieC rzeczna i kanaty wraz
z pokryciem - szczegbélnie z lasami i osadnictwem - stwarzaje
mozliwoséci organizowania dogodnych rubiezy obronnych, Swiadczy
0 tym dobitnie potudnikowy lub zblizony do niego uktad rzek,
ktore w omawianym pasie przecinaje rokadowo drogi dogodne do
dziatan bojowych wojsk na kierunku wschéd-zachdéd. Ujscia Mozy
1 Renu, mimo ze piyne rownolegle, w przyblizonym kierunku W-Z,
rowniez nie se datwe do pokonania przez wojska, gdyz tozyska
tych rzek znajduje sie czesto powyzej terenéw przyleghych.

Przeszkody wodne w nadmorskim, nizinnym obszarze od taby
do zachodniej granicy Belgii charakteryzuje sie duze szeroko-
Scie 1 glebokoscie, czesto mulistym dnom i bagnistymi terenami
przyleghymi, w ewentualnych dziataniach bojowych na wielu od-
cinkach bede one trudne i bardzo trudne do forsowania« g#déwnie:
ujscia duzych rzek wraz z przylegtym terenem depresyjnym -
mozliwym do zatopienia.

W Srodkowej czesci obszaru /szczeg6lnie na terytorium
RFN/ przeszkody wodne nie se szerokie ani glebokie. Jednak bar-
dzo czesto maje wysokie, strome zbocza dolin lub umocnione
brzegi /np. betonem/, co uniemozliwia dostep do koryta rzeki.
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Tak wiec w wielu przypadkach konieczne bedzie prowadzenie prac
przygotowawczych polegajecych na wykonaniu w brzegach specjal-
nych zjazdéw i wyjazdow,

W zwiezku z tyn, ze wyatepujece przeszkody wodne #ecze
liczne miasta 1 rejony przemystowe,”moge one w poteczeniu z
depresjami 1 bagnami stanowi¢ silne rubieze obronne wymienio-
nych wyzej osrodkéw lub rejondw o znaczeniu operacyjnym.

Istotne zagadnienie, zwlezane z tym obszarem, to poziom
wod w ujsciowych odcinkach rzek wpadajecych do morza. Poziom
tych wéd znajduje sie pod cleghym dziataniem przyptywéw i od-
ptywéw morza, wezbran wdéd oraz silnych wiatréw.

Przypbywy i odplywy wystepuje co 12 godzin. Srednia wy-
soko$¢ przyptywu wynosi " na tabie w rejonie Brunsbuttelkoog -m
2,5 m, aw Hamburgu - 1,2 m* na Wezerze okoto 3 mj na Ems w
rejonie Emden - 3,8 m. Na obszarze Holandii wahania to moge
wynosi¢ od kilkunastu centymetréw do ponad 4 m /np. maksymalna
wysokos¢ fali sztormowej na Skaldzie w m, Bath osiega 4,83 n/.

Dolne biegi rzeki, na omawianym KO, maje bardzo zréznico-
wane wkasciwosci Fizyczno. W zwiezku z tym celowe Jest przed-
stawienie charakterystycznych odcinkéw oraz mozliwosci ich po-
konania na kierunku W-Z,

t ABA; Odcinek Werben - Lenzeh /54 km/

Szerokos¢ doliny rzeki Jest zréznicowana, w rsjonie Wer-
ben wynosi okoto 20 km, Wittenberge 10 km, i w Lenzen okoto
7 km. Zbocza doliny se niskie i +agodno,

?Qowl8ko rzeki Jest szerokie od 1 do 1,5 km, w wiekszo-
Ssci podmokte i zabagnlone, z licznymi starorzeczami, dopdywami
i rowami, w poblizu koryta taby przewazaje mady i piaski rzecz-
ne. Szerokos¢ rozlewiska ograniczaje waly ochronne 2,5-3 m wy-
sokosci i szerokie 3-5 m w koronie; w wiekszosci wykorzystywane
se Jako drogi kotowe.

rzeki ma szerokos¢ od 240°do 360 m, gtebokos¢ od

2.8 do 3,8 m i szybkos¢ predu 0.B mTsT~no JetM™
piaszczyste, miejscami muliste; z obu stron w odlegtosci
100-400 m wystepuje ostrogi -

Brzegi.Lewy brzeg od Werben do Wittenberge osiega wyso-
kos¢ od 3,5 m do 8-10 m; prawy brzeg Jest niski i plaski.
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warunki przekraczania rzeki - ze wzgledu na liczne starorze-
cza oraz zabagnlone #eki - se dosc¢ trudne.

Przeprawy. Na omawianym odcinku znajduje sie 1 most dro-
gowy 1 1 kolejowy oraz 4 promy samochodowa. Najdogodniejszy
odcinek do organizowania przepraw desantowych znajduje sie na
pétnoc od ujscia Haweli.

Szerokos¢ doliny wynosi od 2 do 7 km /w rej, Oonltz
4 km/, zbocza sie wysokie i urwiste.

Réwnolegle do taby w odlegtosci 2-6 km ptynie, mocno
zabagnione doline o szerokosci 4 km, prawy jej dopdyw’- Loc-
knitz.

Z lewej strony wpada do taby /rejon Hitzacker/ ptyneca
ukosnie rzeka Oeetze, ktérej dolina o szerokosci 500-700 m
jest bardzo zabagniona. Wystepuje tu jeziora ddugie od 2 do
3 km a szerokie od 100 do 200 m.

Zalewisko, W odlegtosci od 100 do 1000 n, z prawej stro-
ny koryta taby wystepuje starorzecza, wylewy i jeziora. Wat
ochronny przebiega 500 m od taby* miedzy nim a korytem rzeki
wystepuje podmokde *eki i1 pastwiska.

Koryto rzeki ma szerokos¢ od 270 do 350 m, gtebokosé
3-4 m 1 predkos¢ predu okoto 1 m/s, ; dno piaszczyste, miejsca-
mi mullste. Po obu brzegach rzeka posiada ostrogi, wystepujece
do 100-500 m. Zlodzenie wystepuje od podpwy listopada do kodca
lutego.

Warunki przekraczania. Rzeka jest trudna do forsowania
ze wzgledu na liczne starorzecza i jeziora, szerokie doliny,
zabagnionych doptywow oraz brak drog. Dodatkowe utrudnienie’
to wyzej potozony zachodni brzeg taby oraz lasy i bagna.

Przeprawy. Znajduje sie tu dwa mosty,/uszkodzone/ - ko-
lejowy i drogowy - oraz trzy promy samochodowe.

Ponadto do organizacji przepraw nadaje sie rejony:

- Wootz-Gorleben /niskie brzegi, dobre dojazdy, szero-
kos¢ 290 m, gtebokos¢ 3,5 m/;

- Bezendten /brzegi jak wyzej, o szerokosci 320 m, gle-
bokosci 3,3 n/.

26



Ode inek_"Hitzack er-Geesthacht~60_kn"

Szerokos¢ doliny waha sie w granicach od 4 do 8 kn. Na
catym odcinku, z prawej strony, wystepuje starorzecza. Jeziora
1 zalewiska. Dolina rzeki Jest nisko potozona, mocno pocieta
rowami. Wystepuje tu Kkilka Jezior ddugich od 2 do 3 kn i szero«
kich od 50 do 100 n. Wystepuje tu roéwniez /od wschodu/ szereg
mniejszych doptywoéw, roéwnolegtych i prostopaddych do taby,ktd«
rych doliny miejscami se zabagnione lub obwatowane.

Na lewym brzegu /zachodnim/ w odlegtosci 1500 m od rzeki
znajduje sie starorzecza. Jeziora i zalewiska czesciowo na"te-
kach podmokdych, zabagnionych 1 porosnietych krzewami.

W rejonie Hltzacker-KI. Kuhren brzegi taby se strome i
wysokie, dolina rzeki Jest weska i trudna do pokonania.

Koryto rzeki ma szerokos¢ od 290 do 400 m, gtebokos¢ od
3,2 do 6 m i predkos¢ predu 0,4-0,8 m/s; dno piaszczyste,mlej-
cani zamulone. Ostrogi wystepuje co 100 m.

Brzegi. Prawy Jest niski, obwatowany, lewy - odcinkami
wysoki 1 stromy.

Warunki przekraczania rzek. Liczne starorzecza. Jeziora,
zabagnione doliny dopdywéw, mocno pociete kanatami i rowami
oraz strome brzegi stwarzaje trudne warunki organizacji forso-
wania.

Przeprawy. Oest tu 1 most drogowo-kolejowy i 8 proméw
samochodowych. Przeprawy mostowe i promowe moge by¢ organizo-
wane w 5 rejonach ;

- Pladerau-Hitzacker/prom samochodowy; szerokos$¢ 290 m
i glebokos¢ 3,2 m/;

- Privelak-Tiesmelsand /prom samochodowy; szerokos¢
320 m, gtebokos¢ 5,4 m/;

- Darchau-Katemin /szerokos¢ 300 m, gtebokos¢ 3,1 nf
drogi ulepszone;

- Viehle-Barskampf /szerokos¢ 280 m, giebokos¢ 3,2 m;
na prawym brzegu droga gruntowa/;

- Nau Bleckede-Bleckede /prom samochodowy/ .
Ponadto do przepraw mozna wykorzystac¢ rejony, w ktorych

se promy samochodowe. Jak; Vier, Leuenburg, Schnakenbek, Geest-
hacht.
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Odcinek__~"Ge28thaeht-Hgfburg™45_kDi"

Szerokos¢ doliny wynosi od 10 do 15 km. Dej zbocza se
prawie na catej dtugosci tagodne. Po obu stronach rzeki dolina
Jest czesciowo podmokda.lub silnie zabagniona, z dekami pokry-
tymi krzewami .

Z prawej strony taby, w odlegtosci kilku kilometréw, ph/~™™
ne: Grose-Elbe, Deve-Elbe, Bile; ich zabagnione brzegi stanowie
trudne do pokonania przeszkody wodne.

Z lewej strony - roéwnolegle do taby - ptynie rzeka I1lIme-
nau i kanat llmenau-Neetze; prostopadle wpadaje do taby rzeki
Luhe, Seeve i Kanat Boczny taby, Teren Jest tu mocno pociety
rowami odwadniajecymi .

Koryto rzeki ma szerokos¢ 350-450 m i gtebokos¢ od 4,5
do 9 X, predkos¢ predu o 0,5-0,6 m/s; dno muliste, grzeskie.

Brzegi se niskie, podmokte, zabagnione, przewaznie obwa-
Yowane. Zniszczenie watow noze spowodowaé zatopienie znacznej
czesci doliny.

Zjawiska lodowe moge wystepowa¢ od korice listopada do
marca. Kra lodowa pojawia sie pod koniec grudnia i zanika pod
koniec lutego,

warunki przekraczania rzeki se bardzo trudne z uwagi na
duze zabagnienie dolin i1 ujs¢ doptywow oraz geste sieé¢ kanatdw
1 rowéw melioracyjnych.

Przeprawy, Wystepuje tu 3 ciegi mostéw drogowych i1 1 ko-
lejowy, ponadto w Hamburgu znajduje sie 150 mostow i 1 tunel
pod tabe. Do budowy przepraw mozna wykorzystaé¢ miejsca wyste-
powania proméw samochodowych w Geesthacht i Ostkrauel. W re-
jonie Geesthacht znajduje sie Jaz spietrzajecy wody do 5,65 m,
podwéjna Sluza i elektrownia wodna. Utworzono tu w zalewisku,
otoczony wysokimi wakami, zbiornik wodny o pojemnosci 3,3 min m\

Dolina rzeki na odcinku Hamburg-Wedel ma szerokos¢ 10 km,
nastepnie rozszerza sie w dolnym biegu i dochodzi do 30 km.
Best ona pocieta gestg siecig kanatow i1 rowéw odwadniajecych.

Teren prawobrzezny, z wyjetkiem wyzyny na odcinku Ham-
burg-Wedel, Jest nizinny, bagnisty, pociety kanatami, doptywa-
mi rzecznymi i rowami. Najwiekszymi z nich se; rzeka Stor, kto-
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rej ujscie ma 120 m szerokosci 1 Kanat Kllonskl,

Teren z lewej strony doliny taby Jest nizinny, bagnisty,
pociety geste siecle doptywow, kanatéw i1 rowow odwadniajecych.

Zalewisko ograniczone Jest z obu stron watami o wysoko-
Sci od 4 do 7 m i szerokosci w koronie od 2,5 do 3 m. Miejsca-
mi wystepuje 2-3 rzedy wakdéw ochronnych, obudowanych kamienia-
mi. Odlegtosci miedzy nimi se rézne - od 0,5 do 8 km.

Koryto rzeki ma szerokos¢ 2000 do 3800 m, a odcinek uj-
Sciowy stanowi estuarlum, ktorego szerokos¢ dochodzi do 15 km;
natomiast gtebokos¢ - od 10 do 24 m. Na rzece wystepuje sze-
reg wysp porosnietych krzakami; niektore z nich se zamieszkate.
Dno rzeki Jest przewaznie zamulone, grzeskie, miejscami pia-
szczyste, przy ujsciu przewaza it i1 piasek.

Brzegi se niskie, tylko na odcinku Hamburg-Wedel brzeg
tworzy wysoke skarpe.

Wahania stanu wod wywotywane se plywami morskimi i wyno-
sze przecietnie od 2 do 4 m. Czas trwania Jednego przypdywu
wynosi 12 godz. 25 min., a przybér wody dochodzi do 130 km w
gteb ledu. Czeste sztormy na Morzu Podnocnym powoduje naplyw
duzych ilosci wéd do koryta taby i zatopienie przylegtych,
nizej potozonych obszaréw, az do okolic Hamburga.

warunki przekraczania taby na omawianym odcinku se bar-
dzo trudne ze wzgledu na duze szerokosS¢ rzeki osiegajece 15 ko.

Przeprawy /organizacja przepraw rowniez Jest bardzo
trudna/. Istnieje dwa promy samochodowe, w rejonie Gluckstadt-
Wischhafen. Ponadto w niektérych miejscach znajduje sie spe-
cjalne urzedzenia w postaci ram metalowych na zelbetowych pod-
porach, wysuniete od brzegu 150-200 n, przeznaczone do cumowa-
nia statkéw petnomorskich.

WEZERA p4ynie w kierunku po#nocno-zachodnim 1 w rejonie
Bremerhaven wpada do Morza Po#nocnego. Na catej diugosci rze-
ka Jest zeglowna. Na odcinku od ujscia do Bremy moge plywac
statki o wypornosci do 20 tys. ton i tankowce do 25 tys. ton.
Do Minden Jest mozliwa zegluga barek o wypornosci do 1000 ton.
Celowo podano rejon Minden, lezecy juz poza granicami KO,gdyz
Jest on bardzo interesujecy pod wzgledem operacyjnym. Tu, na *
przetomie Wezery w Bramie Westfalskiej, se przygotowane komory
minowe z przeznaczeniem jeJ zniszczenia. W wypadku wysadzenia
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skat powstanie zapora pietrzaca wody Wezery, powodujec zato-
pienie terenu przylegtego do rzeki.

Ponadto na po#noc od Minden w akwedukcie Kanatu Kllo6-
skiego nad Wezere réwniez znajduje sie komory minowe, ktére
maje spowodowaé zniszczenie akweduktu i zatopienie obszaréw
potozonych ponizej miasta Minden, czyli znajdujecych sie Juz w
granicach omawianego KO.

Nizej podano charakterystyke poszczeg6lnych odcinkoéw
rzeki w granicach omawianego kierunku z nie wielkim wydduzeniem
/obnizeniem/ na potudnie, do Minden,

Szeroko$¢ doliny rzeki wynosi od 2 do 7 km, Teren po
stronie wschodniej do m, Rehburg Jest pagorkowaty i zalesiony.
Dalej na podnoc, od Rehburg do Nienburg w odlegtosci od 4 do
6 km od rzeki wystepuje obszary zabagnlone.

Na zachodnim /lewym/ brzegu teren prawie na catym odcin-
ku Jest podmokdy, pociety siecie kanatdw i1 rowdw melioracyj-
nych, Stwarza to bardzo trudne warunki poruszania sie poza
drogami, w dolinie zalegaje grunty piaszczyste i mady, miejsca-
mi za$ - grunty bagienne.

Zalewisko ma charakter dekowy. Jest podmokte, czeSciowo
bagniste, pociete rowami i porosnieto krzakami.

Koryto rzeki Jest uregulowane, o szerokosci od 100 do
200 m, gtebokie od 2 do 2,5 m i predkosci predu 0,9-1,1 n/s,

W okresie wod powodziowych szerokos$¢ koryta rzeki moze wzro-
sne¢”™ do 1500 m w rejonie Petershagen, do 400 w rejonie
Schlunselburg, 150 m w rejonie Landsbergen i 130 m w Leeser-
ingen, . Dno koryta rzeki Jest przewaznie piaszczyste, miejsca-
mi gliniaste.

89 wysokie do 2.5 m, w wiekszosci strome i doscé
twarde.

Najwyzszo wezbranie wod powodziowych notuje sie w okre-
sie od lutego do kwietnia. Moge one dochodzi¢ do 3,5 o powyzej
poziomu wod Srednich; powodzie wystepuje tu prawie co rok.
Najnizszy poziom wéd wystepuje w okresie od sierpnia do paz-
dziernika.

Zjawiska lodowe wystepuje od potowy listopada do korca
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«arca; pokrywa lodowa tworzy sie w potowie stycznia, a zanika
w poczetku marca.

Warunki przekraczania rzeki 89 utrudnione ze wzgledu na
liczne zabagnlenia, rowy melioracyjne 1 obnizenia wypednione
wodg. Ruch pojazdéw mechanicznych ogranicza sle zasadniczo do
istniejgcych drég, Ruch na przedaj jest mozliwy tylko w okre-
sie suchego, upalnego lata lub ostrej zimy.

Przeprawy. Na omawianym odcinku znajduje sie 4 mosty
drogowe i1 4 promy samochodowe; przeprawa pod wode jest utrud-
niona ze wzgledu na duze gtebokos¢ rzeki. Miejsca dogodne do
zrzedzenia przepraw znajduje sie w rejonie miejscowosci: Wie-
lersheim, Buchhelz, Stolzenau, Leeseringen. n

Na omawianym odcinku znajduje sie nastepujece urzedzenla
hydrotechniczne; 3 ja2y, 3 sluzy 1 3 elektrownie wodne - w "
Ptershagen, Schlusselburg®i Landsbergen /o ddfugosci 225 m i*"
szerokosci 12,5 n/,

25£iD2k-tii2ElIfelir9»Z-iiJiaLi2-£52ki-6iiS£-; §--k2;,

Szerokos¢ doliny rzeki wynosi od 5 do 10 km> przewazaje
tu deki, miejscami porosniete krzewami. Z prawej strony rzeki,
na wschdd od m. Drakenburg wystepuje obszary bagienne zwane
Llchtenmor, pociete rowami. Na zachdd od Verden teren jest po-
ciety geste slecle kanatow o szerokosci od 2 do 5 m 1 gkeboko-
sci do 1,5 m. Przy ujsciu rzeki Aller wystepuje rowy 1 doty po-
torfowe o0 szerokosci 50 m i wiecej, wypednione wode.

zalewisko obejmuje czes¢ doliny przylegajecej bezposred-i
nlo do rzeki. Na niektérych odcinkach - poza® miejscowosciami -
zatopieniu ulega prawie cata dolina.

Koryto rzeki jest uregulowane, o szerokosci od 100 do
150 m, gtebokosci od 2,7 do 3 m i predkosci predu od 0,8 do
1,2 m/s. W okresie wysokich woéd powodziowych szerokos¢ koryta
moze wzrosne¢ do; 190 m w rejonie Drakenburg, 490 m w rejonie
Sebbenhausen 1 Schweringen, 470 m w rejonie Brame i Rieda. Dno
koryta jest piaszczyste 1 gliniaste, miejscami muliste.

Brzegi se twarde o wysokosSciach od 0,5 do 2 m.

Warunki przekraczania se dos¢ “trudne ze wzgledu na licz-
ne doptywy w rejonach ujsciowych - tworzece szerokie rozlew!-
ska - oraz podmokte i czesSciowo zabagnione tereny, w wielu
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nlejscach pociete geste slecie kanatow 1 rowdw, Ruch oraz ma-
newr wojsk bedzie ograniczony w zasadzie do iatniejecych drog.
Przeprawy, Na omawianym odcinku znajduje sie 3 mosty
drogowe, 2 kolejowe i1 3 promy samochodowe. Miejsca dogodne do
urzedzenla przepraw znajduje sie w rej, Hoya i Dorverdem,
2 urzedzen hydrotechnicznych se tu: 2 Jazy,- 2 sSluzy /o ditugo-
sci 225 n i szerokosci 12,5 n/, 2 elektrownie wodne w Draken-
burg 1 Dorverden,

Odclnek_uJscig_Allgr_-_Bremen ,M0_km"

Dolina rzeki Wezery na tym odcinku Jest szeroka od 10 do
15 km. W rejonie Bremy zbocza doliny se 4agodne i decze aie z
otoczeniem. Przewazaje tu piaski i mady, a miejscami grunty
bagienne. Tereny przylegte se nisko potozone i podmokte, po-
ciete geste siecle kanatéw 1 rowdw. Gate doline zajmuje 4+eki
i pastwiska porosniete krzewami.

Zalewisko Jest szerokie 1 podmokte, pociete starorzecza-
mi, kanatami i rowami. Szeroko$¢ rozlewiska ograniczona Jest
watami ochronnymi, w rejonie Bremy odlegtosé miedzy watami wy-
nosi od 1,5 do 3 km; zniszczenie ich moze spowodowaé zatopienie
doliny w okresie wezbran wéd powodziowych.

Koryto rzeki Jest uregulowane, o szerokosci od 150 do
200 m, gtebokosci okoto 3 m 1 predkosci predu od 0,8 do 1,2
m/s. Dno rzeki Jest piaszczyste, miejscami gliniaste.

Brzegi se na ogdét niskie i1 dagodne.

warunki przekraczania rzeki se trudne ze wzgledu na za-
bagniony teren, szczeg6lnie na lewym /zach,/ brzegu. Znaczne
przeszkode stanowie liczne rowy i starorzecza o bagnistych
brzegach. Bagna te decze sie z podmok#ym terenem az do ujscia
rzeki Aller. W okresie Jesieni i wiosennych roztopéw ruch ogra-
niczony bedzie do nielicznych dréog, co utrudni rozwiniecie
wojsk oraz sit i Srodkéw przeprawowych.

Przeprawy. Na omawianym odcinku znajduje sie 4 mosty
drogowe i1 1 kolejowy oraz 3 promy samochodowe. W Langwedel
znajduje sie sSluza oraz elektrownia wodna.

Dolina rzeki Wezery Jest tu szeroka, rowninna, zlewa sie
z otoczeniem, a JeJ teren Jest podmokty, pociety geste siecle
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kanatow 1 rowdw.

Zalewisko zajnuje prawie cate szerokos¢ doliny, W czasie
wysokich stanéw wéd powodziowych oraz katastrofalnych sztorméw
teren jest zatapiany do 5 n giebokosci na obszarze o dtugosci
67 kn 1 3 km szerokosci, co stanowi okoto 200 kn™,

Przed zatopieniem doliny zbudowano waty ochronne, miej-
scami podwdjne o wysokosci 5 n i szerokosci w koronie od 7 do
10 m; od koryta rzeki se one oddalone od 200 m do 1 km.

Koryto rzeki jest dostepne dla statkéw pednomorskich o
zanurzeniu do 9,6 m, Dego szerokos$¢ wynosi od 200 do 1500 m,
gtebokos¢ - od 8 do 12 m, predkos¢ predu 0,3 m/s. Dno jest
przewaznie piaszczyste, miejscami muliste. Miedzy yegesacfc a
Rodenklrchsn znajduje sie liczne wyspy piaszczyste, dzielece
koryto rzeki na odnogi.

Brzegi se niskie i na catej dhugosci maje waty ochronne.

Na omawianym odcinku rzeki wystepuje pdywy morskie pow-
tarzajece sie rytmicznie 2 razy na dobe, a wahania poziomu wo-
dy w rzece se w granicach od 3 do 4 m. Zime, ze wzgledu na pty-
wy morskie, pokrywa lodowa nie utrzymuje sie.

Warunki przekraczania rzeki se bardzo trudne na catym
odcinku ze wzgledu na wysoki etan wod, duze szerokos$¢ rzeki
oraz podmokte 1 bagniste tereny przylegte.

Przeprawy. Na omawianym odcinku rzeki znajduje sie 2 mo-
sty drogowe 1 1 kolejowy w Bromie oraz 6 proméw samochodowych.
Urzedzenie przepraw jest mozliwe w miejscowosciach Farge 1 De-
desdorf,

EMS jest rzeke, ktdéra poprzez kanaty: Dortmund-Ems Ka -
nal Ems-Vehte Kanat, Mittellandkanal, Ktistenkanal i inne, ma po-
deczenie z siecie drog wodnych RFN i Holandii. Wymienione kana-
+y speiniaje wielorakie funkcje w tym rejonie, oprocz zeglugi
stuze do odwadniania i osuszania duzych obszaréw bagiennych do-
rzecza rzeki Ems,

Dolny odcinek rzeki od m, Meppen do Emden jest wkeczony
w system kanatu Dortmund-Ems. Koryto rzeki na tym odcinku zo-
stato pogiebione w ostatnich latach, a bieg rzeki znacznie wy-
prostowano na zakolach licznymi kanatami. Rzeka Ems w grani-
cach omawianego KO na swdj bieg Srodkowy i dolny* obydwa od-
cinki dostepne se zegludze. Kanat Dortmund-Ems 1 skanalizowany
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odcinek rzeki do n, Herbrum dostepne se zegludze barek o wypor-
nosci do 1000 ton; na odcinku Herbrun-Emden - Zzegludze atakéw
0 wypornosci 2000 ton. -

W ¢zaeie przyptywoéw morskich do portu w Emden moge zawi-
jaé statki o zanurzeniu powyzej 10 m 1 wypornosci do 30 tys.
ton.

Rézne whasciwosci rzeki Ems 1 przylegtego terenu wymaga- *
Je szczegbtowego omoéwienia.

Odcinek_Greven-Rheine_ "ok™M40™Nkm»

Dolina rzeki Ems od Greven do Rhelne ma zmlenne szerokosé;
w Srodkowej czesci odcinka dochodzi do 1,5 km. Zbocza doliny se
wyrazne o wysokosci od 5 do 10 m, o dagodnym nachyleniu.

Teren przylegty do rzeki Jest lekko falisty, pokryty
drobnymi kompleksami lesnymi. Wystepuje tu w wiekszosci grunty
piaszczyste.

Zalewisko na szerokos¢ do 500, w niektérych miejscach
nawet 600 m; na wielu odcinkach pociete Jest starorzeczami z
oturawami przy brzegach. Podczas wezbraé wéd roztopowych zalewi-
sko Jest zatapiane. ,

Koryto rzeki Jest uregulowane, o szerokosci od 10 do
30 n, gtebokosci od 1,2 do 1,7 m i predkosci predu od 0,5 do
1 n/s. Dno Jest piaszczysto-gliniaste.

Brzegi w rejonie Greven se wysokie, strome 1 urwiste.

Na odcinku rzeki miedzy Hembergen a Rhelne brzegi se porosnie-
te Jatowcem, wikline 1 Innymi zaro$lami.

Najwyzszy stan wéd wystepuje w grudniu. ROznica miedzy
stanem Srednim a wysokim waha sie w granicach od 2,5 do 3,5 n.
Najnizszy stan wod wystepuje w llpcu.

Warunki przekraczania przy normalnym stanie wéd nie se
trudne. Istnieje mozliwos¢ przeprawy czotgdéw pod wode.

wzdduz wschodniego brzegu rzeki, w odlegtosci od 2 do 10
km przebiega kanat Oortmund-Ems, stanowiecy przeszkode w podej-
Sciach do rzeki Ems.

Przeprawy. Na omawianym odcinku rzeki znajduje sie 14 mo-
stow drogowych /7w tym 7 o nosnosci od 10 do 20 ton i 7 o0 no-
snosci od 30 do 80 ton/ oraz 2 mosty kolejowe. Kanat Dortmund-
Ems na 21 mostéw drogowych /w tym 12 o nosnosci od 6 do 20 ton.
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9 0 nosnésci od 30 do 50 ton/ oraz 2 mosty kolejowe.

Dogodne rejony przepraw znajduje sie w poblizu Wiggering
i na potudnie od n. Rheine, W rejonie m. Weetrup rzeke Ems
przecina kanat Dortmund-Ems po dwéch akweduktach:

1/ wschodnim - kamiennym o ddugosci 90 m;

2/ zachodnim ~ stalowym ddugosci 100 m.

Po obu stronach akweduktéw znajduje sie wrota ochronne»
nie dopuszczajece do opréznienia kanatu w przypadku zniszcze-
nia akweduktow.

Dolina rzeki ma szerokos¢ od 200 do 2000 m. Weskle Jel
odcinki maje forme przetoméw o zboczach urwistych» wysokich na
kilka metréw /np. ponizaj m. Rheine i Lingen/. Powyzej Meppe
w Elbergen wystepuje podmokde +eki. Grunty w dolinie rzeki na
omawianym odcinku se przewaznie piaszczyste.

Zalewisko ma szerokos¢ 500-600 m; Jest pociete starorze-
czami» odcinkami podmokie”™ +tekowe lub porosniete krzakami .
Wzd4uz brzegéw» na catej ddugosci odcinka w odstepach od 1»5
do 3 km wystepuje weskle pasma piaszczystych wydm o wysokosci
od 5 do 10 m. Wydmy wystepuje w rejonie m. Lingen w mniejszych
odlegtosciach /7200-300 m/. W okresie normalnych wezbran powo-
dziowych zalewisko nie jest zatapiane.

Koryto rzeki Jest dosS¢ krete» co powoduje ciegte podmy-
wanie brzegéw na zakolach. Szeroko$¢ rzeki Jest zréznicowana:
na odcinku Rheine-Lingen wynosi 25-35 m, Lingen-Meppe 30-60 m,
Srednia szerokos$¢ odcinka wynosi wiec 30-45 m, gtebokos¢ - od
I, 4 do 1,9 n, predko$¢ predu Jest mata - okoto 0,5 m/s. Dno m
rzeki Jest piaszczysto-gliniaste. Ponizej m. Lingen znajduje
sie liczne ostrogi oraz miejscami progi rzeczne.

Brzegi se niskie, nie regulowane, tylko w rejonie
m. Hankonfahr wytozone p#ytami betonowymi. Na catym odcinku
wzdtuz brzegow wystepuje zarosla oraz odcinkami waty ochronne.

Najwyzszy stan wod wystepuje, w styczniu. Réznica miedzy
wysokim a Srednim stanem wéd moze dochodzi¢ do 2-3 m.

W okresie wezbrah powodziowych szeroko$¢ rzeki moze wy-
nosi¢ do 90 m.

Najnizszy stan wéd przypada na lipiec.

35



- Zjawiska lodowe noge wystepowa¢ od potowy grudnia do po-
+owy lutego, pokrywa tworzy sie bardzo rzadko i1 utrzynuje za-
ledwie przez kilka dni.

warunki przekraczania rzeki, przy normalnym stanie wod,
nie se trudne poza odcinkiem powyzej Mappen i Elborgen - ze
wzgledu na podmokde doline - oraz w rejonie Lingen, gdzie ka-
nat przebiega blisko rzeki, tworzec szersze przeszkode wodne.
Nalezy podkresli¢, ze od wschodu /na catym odcinku rzeki/ w
odlegtosci od 1 do 6 km przebiega kanat Dortmund-Ems, ktéry
stanowi powazne przeszkode na podejsciu do rzeki Ems,

Przeprawy. Na omawianym odcinku znajduje sie 9 mostéw
drogowych, w tym 4 o nosnosci od 4 do 20 ton, 2 - o nosnosci
50-60 ton, i1 3 - o0 nosnosci 80-100 ton.

Kanat Dortmund-Ems Sia 25 mostéw drogowych, w tym 16 o
nosnosci od 4 do 20 ton, 3 - o0 nosnosci 30 ton, 3 - 0 nosnosci
50 ton, 1 3 - o0 nos$nosci 80 ton.

Dogodne rejony przepraw znajduje sie w poblizu miejscowo-
Sci: na pédnoc od Salzbergen i Pollman oraz na zachéd od Biene,

Odcinek_"Mofgen-A8chendorf_/56_j<v

Dolina rzeki na tym odcinku ma charakter nieckowaty o
szerokosci ponad 2 km. Z prawej /wschodniej/ strony rzeki mie-
dzy Meppen a Lathen ciegnie sie pasmo laséw o szerokosci 3-5
km. Na pétnoc od Meppen w odlegtosci 4-6 km znajduje sie bag-.
na, ktore rozszerzaje sie w kierunku poinocnym i decze z bag-
nami w rejonie Paponburg. Bagna to se osuszane i zagospodaro-
wywana, Wystepujeca tu gesta sie¢ kanatow i1 rowdéw przecina
doline rzeki w réznych kierunkach; niektére kanaty se zeglowne.
Z lewej /zachodniej/ strony brzegu dolina jest w wiekszosci
odkryta. Tu w odlegtosci 3-5 km od rzeki znajduje sie Juz osu-
szone bagna, ciegneca sie daleko na poédnoc i zachdd.

zalewisko rzeki jest szerokie, pociete licznymi staro-
rzeczami o szerokosci 20-50 m i gtebokosci do 1,5 m. Wystepuje
tu jeziora, miejsca podmokte i bagniste, pokryte rzadkimi krza-
kami, W czasie wysokich wéd powodziowych zalewisko jest czescio«
wo zatapiane, rzeka ptynie woéwczas kilkoma korytami.

Koryto rzeki jest krete o szerokosci 50-70 m, gtebokosci
2,5-3,5 m 1 predkosci predu od 0,3 do 0,5 m/s. Koryto rzeki
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Jest skanalizowane i1 stanowi przedtuzenie kanatu Dortnund-Ens»
Ostre zakrety rzeki w 5 niejscach wyprostowano kabatami o sze-
rokosci 30 n i glebokosci 2,5 n; poziom wody w kanatach Jest
nizszy o 1-3 m w stosunku do terenu przylegtego.

W rejonie miejscowosci: Meppen, Emen, Lathen, Fresenburg,
Lehe, na rzece znajduje sie ostrogi.

Brzegi, w wiekszosci se niskie, miejscami porosniete
zaroSlami. Najwyzszy stan wéd wystepuje w styczniu, a wahania
wody miedzy stanem Srednim a wysokim dochodze do 2,5 m. Naj-
nizszy stan wéd wystepuje w okresie maj-lipiec;

Warunki przekraczania rzeki na odcinku Meppen-Haren nie
se trudne, natomiast se dos¢ trudne od Haren do Aschendorf ~
ze wzgledu na teren bagnisty, Ruch pojazdow mechanicznych ogra-
nicza sie do stosunkowo rzadkiej sieci drég.

Przeprawy. Na omawianym odcinku rzeki znajduje sie 9 mo-
stow drogowych, w tym: 6 - o nosnosci 12-20 ton, 2 - o nosnosci
30 ton, 1-0 nosnosci 50 ton oraz 1 prom samochodowy. Dogodny
do przeprawy odcinek znajduje sie miedzy Meppen i Haren oraz
w m, stelnbil i Lehe,

Na omawianym odcinku rzeki znajduje sie 6 podwdjnych
$luz o ddugosci 102-225 m i szerokosci 10-12 m. 8luzy te se
prawdopodobnie przygotowane do zniszczenia /se to; Meppen,
Huntel, Hilter, Duthe, Bollingerfahr, Herbrum/ w celu zatopie-
nia terenéw przylegtych,

9-£iD2k-C2£1}2D«£i 112852 /54 km/

Doline rzeczne na tym odcinku ograniczaje waty ochronne.
Odlegtos¢ miedzy tymi wakami wynosi 500-1000 m, W miejscach
doptywow do rzeki Ems w wakach znajduje sie Sluzy, ktore w
okresie wezbran se zamykane i tym sposobem chronie doliny po-
tokéw przed zatopieniem.

Rzeka na tym odcinku pdynie przez teren nizinny, w wielu
miejscach depresyjny, " podmokty, pociety geste siecie rowow.

Koryto rzeki stanowi przedtuzenie kanatu Oortmund-Ems.
Szeroko$¢ rzeki wynosi tu od 200 do 700 m, gtebokos¢ od 4,5
do 5,5 m; dno jest muliste, miejscami bagniste.

Brzegi se niskie, podmokte, w wielu miejscach po-
rosniete szuwarami. Wysoki stan wod utrzymuje sie na ogod w
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clegu catego roku. P¥ywy norakia powoduje rytmiczne powtarza-
nie sie wahan poziomu wod.

Warunki przekraczania rzeki se bardzo utrudnione ze
wzgledu na jej duze szerokos¢, depresje, obszary podmokte i
bagienne oraz geste sie¢ rowéw, w bezposrednim sesiedztwie
rzeki. Ewentualna przeprawa wojsk mozliwa jest tylko na S$rod-
kach desantowych.

Przeprawy state na omawianym odcinku se nastepujece :3 mo-
sty drogowe o nosnosci 30-40 ton, 1 most kolejowy i 3 promy
samochodowe. Rejony dogodne do urzedzania przepraw znajduje
sie na potudnie od Driever i Leer oraz na zachdéd od Oldersum.

Na tym odcinku - w celu ewentualnego zatopienia terendéw
nizej potozonych - przygotowane se do zniszczenia Sluzy w Ol-
dersum 1 Emdan oraz niektdére odcinki watéw ochronnych.® =

REN to najwieksza rzeka Europy Zachodniej. Na omawianym
KO na ona bardzo zmienny charakter fizyczny /np. na terytorium
Holandii tworzy delte potozone czesciowo ponizej poziomu mo-
rza/. Rzeka ta ma trzy ramiona /odnogi/; dwa g¥éwne ramiona
delty Waal 1 Lek plyne na zachdd i1 wpadaje do Morza Pé4nocne-
go, a mniejsza odnoga ljssel ptynie na potnoc 1 wpada do zato-
ki Ijssel Meer. Nizej oméwiono poszczeg6lne odcinki Renu, wy-
stepujece na pétnocnonadmorskim KO.

Dolina rzeki biegnie przez szeroke Nizine Niemiecke, co
jest przyczyne zagrozenia powodziami. Zalewisko ma szerokosé
od 3 do 6 km, miejscami nawet do 25 km. Na prawym brzegu, mie-
dzy Wesel i Dornick rzeka ma 5 odnég /szerokosci od 20 do 30 m,
giebokosci 1-2 m, z brzegami porosnietymi szuwarami/. Ponadto
wystepuje tu liczne starorzecza i kanaty odwadniajece. Szero-
koS¢ rozlewiska ograniczona jest wakami ochronnymi o wysokosci
od 3 do 6 m. Podczas wezbran powodziowych zalewisko ulega za-
topieniu.

Koryto rzeki tworzy liczne zakola; do niedawna szerokosc¢
jego wynosida do 1 km, ale w zwiezku z regulacje i skanalizowa-
niem odcinka Wesel-Emmerich szeroko$¢ rzeki zostata ograniczo-
na do 300-350 m. Ze starego koryta pozostaty jedynie weskie
jeziorka mogece w znacznym stopniu utrudnié¢ podejsScie do koryta
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rzeki, Srednia gtebokos¢ rzeki wynosi 2,5 m, miejscami do

4-5 m, a predkos¢ predu - od 1,1 do 1,4 m/s. ROznica miedzy
niskim 1 Srednim stanem wéd wynosi 2,4. m. Na podniesienie po-
ziomu wod duzy wptyw moze mie€¢ zniszczenie duzych zapér wod-
nych w Renskich Goérach tupkowych w dorzeczach rzek Sleg, Wup-
per i Ruhr.

Warunki przekraczania rzeki w zasadzie se dogodne. Waty
ochronne.wystepuje w odlegtosci okoto 1 km od koryta rzeki.
Trudne do pokonania, szczeg6lnie w okresie opadéw, moge byc
podmokte deki wystepujece wzdduz obu brzegbw oraz odcinki sta-
rorzeczy, kanaty odwadniajece i zagtebienia wypednione wode.

Przeprawy. Na omawianym odcinku znajduje sie 2 mosty
drogowe i 4 promy samochodowe. Najdogodniejszy odcinek do orga-
nizacji przepraw wystepuje miedzy m. Mehrum-Ress,

W Holandii - w zwlezku z jej niskim potozeniem i przeni-
kaniem wod morskich w glteb ledu stworzono warunki hydrografi-
czne nie spotykane na innych obszarach Europy, DHugos¢ sieci
drég wodnych Holandii, tj. rzek i kanatdéw, przekracza 113CX) km,
W stosunku do powierzchni kraju jest to najgestsza sie¢ wodna
na Swiacie. Na terytorium Holandii gtéwne arterie wodne se dwie
odnogi delty Renu: 1/ péinocna /Dolny Ren-Lek-Nowa MaasTNowa
Droga Wodna/; 2/ potudniowa /Waal-Merwede-Stara Maas/, oraz
Moza. Z tymi drogami wodnymi decze sie pozostate kanaty i ska-
nalizowane rzeki nie tylko Holandii, ale prawie catej Europy
Zachodniej .

Pétnocna odnoga Renu od m. Pannerden do Wijk Bij Ouurs-
tede nazywa sie Dolnym Renem /Nider Rijn/, a dalej, na zachdd,
od Rotterdamu nosi nazwe Lek.

Dolny Ren ma szeroko$¢ od 100 do 200 m i giebokos¢é 2,2 m,
W rejonie Veluwe brzeg podnocny jest wysoki 1 stromy, dajecy
korzystno pole obserwacji w kierunku pofudniowym. Natomiast
Lek /przedtuzenie Dolnego Renu/ ma szerokos¢ wieksze, od 100
do 300 m. przy ujsciu dochodzece do 600 n; jego gtebokosS¢ wy-
nosi 2,2 m.

Lek wpada do Nowej Maas /Nlouwe Maas/, ktora przez kanat

Nowa Droga Wodna /Nieiiwe Waterweg/ uchodzi do M, P&4nocnego,
+eczec Rotterdam z morzem. \
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Pétnocna odnoga Dolnego Renu: 1Jsel* wpadajgca do Zato-
ijael Meer» uwazana jest za oddzielny rzeke, ktérej d¥ugosc
wynosi 127 ksi, szerokos¢ od 75 do 165 «; szybkos¢ predu 0,9
m/8, a przecietna gtebokos¢ - 2.2 n. Przy duzych spietrzeniach
lub otwarciu Sluz moze zostaé¢ zatopiony znaczny obszar przy-
legly do rzeki. Brzeg zachodni jest wyzszy i daje wgled w do-
line po stronie wschodniej.

Przeprawy, Na po#nocnej odnodze Renu /Dolny Ren-Lek-Nowa
Maas-Nowa Droga Wodna/ znajduje sie 10 mostéw, w tym: 6 drogo-
wych, 4 kolejowe; Srednia odlegtosé miedzy nimi Visynosi 18,8 km.
Proméw samochodowych jest 27, $rednio co 6,9 km, warunki for-
sowania ze wzgledu na szerokos¢ /200-600 m/ se trudne.

Potudniowa”™odnoga”Renu

Potudniowe odnoge Renu stanowie oddzielne odcinki posia—
dajece wkasne nazwy, jak: Waal, Merwede, Stara Maas, bedece
gtéwnym ujsciem Renu w Holandii.

Odnoga Renu, ktdérej odcinek nosi nazwe waal, rozpoczyna
sie od m, Pannerden i ciegnie sie do m, Woudrlchem, gdzie
osiega szerokos¢ do 800 m.

odcinek zwany Merwede: od m, Hardinxveld do Dordrecht,
ma szerokosS¢ 200 m, za$ odcinek Stara Maas - od 140 do 260 m.
Brzegi rzeki se ptaskie 1 pokryte dekami. Odcinki te - Merwede
i stara Maas - to dawne ujscie Mozy, Lewe ramie Starej Maas
nosi nazwe Spui, brak na niej przepraw mostowych, jej szerokosc
wynosi od 125 do 200 m.

Przeprawy. Na potudniowej odnodze Renu /Waal-Merwede-
Stara Maas/ znajduje sie 5 mostow, w tym 4 drogowe i 1 kolejo-
wy; Srednia odlegtos¢ miedzy nimi wynosi 27,2 km. Proméw jest
26, Srednio co 5,2 km. Szerokos¢ rzeki wynosi od 250 do 800 m,
gtebokos¢ 2,2 m, a warunki forsowania se bardzo trudne.

Przeprawy! i jsel to 11 mostéw: 7 drogowych i 4 kolejo-
we, Srednio co 11,5 km, oraz 24 promy, co 5,2 km. Szerokosé¢
rzeki wynosi od 75 do 165 m, gtebokos¢ 2,2 m; warunki forso-
wania se Srednio trudne.

N Q ™ A nalezy do najwiekszych rzek holenderskich /219 km
ddugosci na tym terytorium/. Na obszarze Limburgii pdynie wes-
ke doline, wciete w twarde skaty poddoza. Ponizej Maastricht
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rzeka ptynie przez nizine holenderske zbudowane z plaskéw 1
zwiréw. Dolina rzeki rozszerza sie, a rzeka dzieli sie na ra-
miona, Dno doliny zajmuje #eki pociete rowami z rzedami topo-
Ii.

Moza rozni sie od Renu wiekszym spadkiem i predkoscle
predu; roéznica ta wystepuje wyraznie podczas przyboru wéd w
grudniu i1 marcu, W przeciwienstwie do Renu najnizsze stany wéd
wykazuje w miesiecach letnich, Z tego powodu w lecie zegluga
odbywa sie tylko do Venlo,

0d m, Greuen Moza nabiera charakteru rzeki deltowej,
+atwo zalewa obszary nizej potozone, ktére ostaniane se grobla-
mi po obu stronach rzeki. Od granicy belgijsko-holenderskiej
do m.Mook/na potudnie od Nijmegen/ szerokos¢ rzeki wynosi od
100 do 300 m, a gtebokos¢ od 2,5 do 3 m. Ono Jest przewaznie
zwirowe, miejscami zamulone.

0d Maastricht do Venlo dolina rzeki ma charakter niecko-
waty, po obu stronach rzeki wystepuje deki. Na tym odcinku do-
lina rzeki z prawej strony pocieta Jest licznymi strumieniami,
zaro$nietymi gestymi krzakami 1 drzewami.

0d Venlo do Gennep ciegne sie deki, a w poblizu rzeki
wystepuje zagajniki, zarosla 1 zywopltoty.

Koto miejscowosci Mook, na prawym brzegu rzeki wystepuje
pasmo wzgoérz, ktdére wznosi sie /nad dnem doliny/ od 50 do 60 m,
dajec rozlegty wgled w teren na lewym brzegu.

0d m. Grave do Blauwon koryto rzeki rozszerza sie i wy-
nosi od 40 do 200 m. Odcinek ujSciowy Mozy, to znaczy Bergscha
Maas 1 Amer, ma szerokos$¢ od 95 do 145 m,

¢/ Kanaty

Sie¢ kanatdéw na pdéinocnonadmorskim KO Jest dobrze rozwi-
nieta 1 tgczy caly system Srédlgdowy wéd lezecych tu panstw.
Wiekszosé»kanatow znajduje sie na obszarach nizinnych i1 ma kie-
runek réwnoleznikowy lub zblizony do niego; decze one zasadni-
cze rzeki oraz ich dopkywy. Obok matych /do 10 m/ i Srednich
/10-30 m/ - o znaczeniu taktyczmym - wystepuje kanaty duze,
stanowiece powazne przeszkody dla nacierajecych wojsk.

Na terytorium NRD i RFN do duzych, wystepujecych na KO,
zaliczamy, kanaty: Odra-Hawela /0der-Havel Kanal/, Kanat Bocz-
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ny taby /Elba Seitenkanal/, Oortinund-Ems Kanat /dwa ostatnie

maje zdecydowanie potudnikowy kierunek/ oraz zachodni odcinek
Kanatu srodledowego /Mittedland Kanat/, Nizej podano charak-

terystyke wymienionych kanatéw.

Kanat 0Odra;Hawela_/0dOr-Havei~Kanat lub_~Hoehenzollern_~Kan

Kanat ten teczy Odre w rejonie Cedyni z Hawed® w rejonie
Spandau, Prawie na catej dtugosci /91,6 km/ biegnie on w tere-
nie zakrytym wsrod laséw sosnowo-debowych. Na odcinku Zerpens-
chleuse-Spandau wystepuje +agodne wzniesienia o wysokosci
10-20 m. Na terenie przylegtym do kanatu wystepuje duze obsza-
ry podmoktych #ek, miejscami zakrzewionych, oraz ogrody, sady
i pola orna. Szerokos¢ kanatu waha sie od 35 do 45 m, przy mo-
stach - od 25 m, a gtebokos¢ od 2,5 do 5 m. Kanat Jest dostep-
ny dla barek o wypornosci do 1000 ton. Grunt dna Jest piasz-
czysto-nutiaty, a szybkos¢ predu wody mata /70,2 m/s/.

Kanat biegnie w wykopach i nasypach. Oego Sciany wzmoc-
nione se darnie, gline /740-60 m/ i kamieniami. Wysokos¢ brze-
goéw wynosi od 1,5 do 2,5 n, a na odcinku - gdzie se wzniesie-
nia - do 7-10 m.

Przeprawy. Nad kanatem wybudowano 22 mosty /wiekszosé
stalowych 1 zelbetowych/ o nosnosci od 30 do 100 ton /kilka o
nosnosci 10-20 ton/. Celem zapewnienia zeglugi do kanatu do-
prowadzone se wody z Haweli przez kanat yosskanal oraz z Jezio-
ra werbellinsee. Na kanale Jest 8 $luz o dtugosci od 42,9 do
214 m, szerokosci od 9,5 do 18,1 m i gtebokosci na progu do
9 m,

W miejscowosci Nieder Finow znajduje sie podnosnik stat-
kéw /stalowa konstrukcja o ddugosci 94 m, wysokosci 51,2 m nad
powierzchnie/.

Kanat dochodzi do podnosnika statkéw akweduktem stalowym
dtugosci 157 m, szerokosci 28 m i glebokosci 2,8 m. W odlegto-
Ssci 150 m od adweduktu znajduje sie wrota ochronna, przewidzia-
ne do zamkniecia kanatu. Urzedzenla elektryczne moge zamknecd
wrota w ciegu kilku minut. Ponadto na kanale znajduje sie: nad
linie kolejowe Barlin-Szczecin /na pétnoc od Eberswalde/ - akwe*
dukt szeroki 27,5 m, o gtebokosci wody 3 m; nasyp wysokosci
29 m /na wschéd od Eberswalde/ na skrzyzowaniu kanatu z doline
rzeki Ragoser /rzeka ta przeptywa pod nasypem w betonowym tu-
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nelu/; urzadzenia przelewowe regulujace poziom wody w kanale;
akwedukty na wysokosci 9-14 n nad ciekami wodnymi w rejonie:
Marienwerder, Finowfurt, Lichterfelde.

Kanat Boczny taby oddany  zostat do uzytku w kohcu 1976
roku. Stanowi on najkrotsze potaczenie taby z Kanatem Srédle-
dowym przy pomocy dwéch stopni wodnych:

1/ w Luneburgu o wysokosci 38 m;

2/ w Uelzen o wysokosci 23 n.

Tak wiec w sumie kanat /lub statek/ pokonuje roznice
61 m wysokosci,

W przekroju podduznym kanat przebiega w nasypie i wyko-
pie a w przekroju poprzecznym ma ksztakt trapezu. Umozliwia on
dwukierunkowy przeptyw statkéw rzecznych 1V klasy europejskiej
/tzn. o nosnosci 1350 ton, ddugosci 80 m, szerokosci 9,5 m,
zanurzeniu 2,5 m, z predkoscie 11 km/godz./.

DHugos¢ kanatu wynosi 115,2 km, szerokos¢ lustra wody -
53 n/, w poblizu mostéw 1 bram bezpieczenstwa - 42 m, a w przy-
staniach - 65 m/.

Gtebokos¢ wody na Srodku kanatu wynosi 4,5 m, przy brze-
gu 4,0 m. Kanat przecina 37 rzek i 73 drogi; ma on 19 przepu-
stow, 16 syfonéw, 2 akwedukty, 41 mostéw i 14 tuneli. Przeswit
dla wszystkich mostéw wynosi 5,25 m.

Budowle hydrotechniczne i urza-
dzenia na kanale

Przystanie zbudowane se w poblizu wiekszych miejscowosci,
w ktorych planowane se przerwy w podrézy; odlegtosci miedzy ni-
mi wynosze przecietnie 13,5 km. Profil poprzeczny kanatu w
miejscach Jest poszerzony o 15 m. Oedynie w m. Wittingen,gdzie
przystan obliczona Jest na postdj dwoch barek, kanat Jest po-
szerzony 0 23 m.

Przystanie maje ddugos¢ od 180 m /Wittingen/ do 70 m
/Bodenteich/, czyli Jednoczesnie moze cumowaC przy jednej przy-
stani od 4 do 8 barek. Brzegi kanatu w przystaniach se pionowe,
zbudowane z betonu. Przystanie w Wittingen, Bevensen se tak
szerokie, ze umozliwiaje manewrowanie bez zakdocen; Srednica
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kota manewrowania wynosi 100 m.

Progi zbudowano po obu atronach kanatu 1,5 m nad poziomem
wody do zabezpieczenia ruchu i1 konserwacji kanatu. Szerokosc¢
tych drég Jest zmienna; na odcinkach, gdzie kanat nie Jest ob-
watowany, ich szerokos¢ Jest mniejsza i wynos””™ m,natomiast na
rTap<"03tatycF odciv'™ /obwatowanych/ wynosi 6 m. Maje one
potgczenie z miejscowe siecie drog, nie se jednak drogami uzyt-
ku publicznego.

Tunele wybudowane se na skrzyzowaniach dréog z kanatem w
miejscach, gdzie roéznica wysokosci miedzy poziomem lustra wody
w kanale a terenem przekracza 9 m; Sciany tuneli zbudowane se
z blokéw zelbetowych o dfugosci okoto 8 m /tylko w Jednym przy-
padku Sciany sg wykonane z litego betonu/. Sklepienia tuneli
se tukowe lub trapezowe. Ostone uszczelniajece stanowie materia-
4y bitumiczne. Pod dnem kanatu i tuneli zatozono dreny celem
wczesniejszego rozpoznania nieszczelnosci lub naporu wody. Naj-
dtuzszy tunel 965 m dtugosci znajduje sie na dwutorowym szlaku
kolejowym Lehrte-Berlin. Oego sklepienie stanowi Jednoczesnie
umocnienie dna kanatu.

Akwedukt nad kanatem ”Limenau-Pé4noc' ma charakterystycz-
ne sitalone wanny w ksztatcie trapezu o wymiarach 42x5,5 m. Wo-
da w wannie ma gtebokos¢ 4 m. Natomiast akwedukt '‘Limenau-Po-
+udnie” ma ksztatt walca. Stalowe wanny obu akweduktéw spoczy-
waje na masywnych podporach i dwoch rzedach filarow, ktdrych
Srednica wynosi 1,1 m na "podnocy” 1 1,5 m na "potudniu”,

W wannach wykonane se zawory awaryjne, uzywano w wypadku konie-
cznosci wypuszczania wody i osuszenia wanien.

Przy przejsciu kanatu z odcinkéw nizej potozonych do wy-
sokich i dtugich odcinkéw, chronionych waktami, zbudowano 4 bra-
my bezpieczenstwa w nastepujecych miejscowosciach; Wasbuttel,
Osloss, WJeren, Erbstorf. Bramy te maje zadanie ochroni¢ kanat
przed uszkodzeniem w przypadku katastrofy a takze zapobiec wy-
p¥ynieciu wody z kanatu na wiekszych odcinkach. Bramy bezpie-
czenstwa zbudowane se w ksztakcie trapezu o szerokosci 42 m i
wysokosci 5.25 m. Zasuwa zamykajeca zawieszona Jest na dwoch
+ancuchach kotwicznych, z ktdérych kazdy ma oddzielny naped.
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Podnoszenie odbywa sie elektronechanlcznle, a opuszczanie
przez urzedzenla hydrauliczne.

Brana zaporowa znajduje Sie na pédnocny-wschéd od miej-
scowosci Luneburg, gdzie kanat przecina dorzecze taby i wpada
do niej, tj. w B. Artlenburg /czyli przeciety zostat "war wy-
soki” taby/. Brana ta ma zadanie zapobiec odbnlzaniu sie wody
w kanale /ponizej 4 n/ na skutek wahan poziomu taby, Szerokosc¢
bramy zaporowej wynosi 42 n, a wysokos¢ przejezdna 5,25 m.

Brana sktada sie z dwoch filaréw zdgczonych z piyte o
grubosci 2 n* tworze razan rane w ksztakcie litery "U", Zamy-
kanie brany odbywa sie za ponoce zasuwy. Zime urzedzenla brany
se podgrzewane, a sterowanie odbywa sie zdalnie z centrum w

Luneburgu.

n n
pé4nocny-wschod od Lune-

burga /wzgérze Geest koo Scharnbeck/ kanat pokonuje roéznice
poziomow wynoszece 38 n, Z uwagi na duze wysokoSC stopnia wod-
nego zbudowano tu podwOjny pionowy dzwig przeciwwagowy. Funda-
menty urzedzenla dzwigowego posadowione se na gebokosci od

15 do 25 m. Ciezar ogélny wanny z wode oraz przeciwwagi okodo
12 tys. ton. Czas jazdy wanny z barke wynosi 3 minuty, a szyb-
kos¢ Jazdy 0,24 m/s. Oba dzwigi obstugiwane se przez 1 pracow-
nika dyzurnego. Glebokos¢ wody w wannie wynosi 3,5 m, a dtugosc
wanny - 100 m. Caty proces przechodzenia barki z potozenia dol-
nego w gore obserwowany jest przez 6 kamer telewizyjnych i od-
bywa sie w czasie 15 minut przy pietnastu czynnosciach pracow-
nika.

Sluza w Uelzen. Znajduje sie ona /na 60,6 kilometrze ka-
natu/ 7 km na potudniowy-wschéd od Uelzen i stuzy do pokonania
réznicy poziomow wynoszecej 23 m. Wybudowana jest jako jedna
komora o ddugosci 190 m z tarasowato potozonymi na jej zachod-
niej stronie trzema zbiornikami wodnymi oraz redami po obu jej
stronach. Komora ta ma nastepujece wymiary: ddugosS¢ 190 m
/praktyczna 185 nm/, szerokos¢ 12 m, wysokos¢ podniesienia 23 m,
gtebokos¢ podniesienia 4 m. Wymiary te pozwalaje na transpor-
towanie pociegu rzecznego /holownik + 2 barki/ o dtugosci do

185 m i szerokosci 11,4 m lub dwéch barek klasy europejskiej,
to znaczy 2 x 80 n.
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w przeciwienstwie do dzy-Igu w Luneburgu« w ktérym statki
transportuje sie w gore lub w do¥, w Sluzie Uelzen proces ten
odbywa sie przez napednianie lub opréznianie komory $luzy kaz-
dorazowo wode do wysokosci 23 n. Proces taki potrzebuje przy
kazdej operacji 54 000 wody,

System tarasowatych zbiornikéw pozwala na duze oszczed-
nosci wody, okoto 60% napednienia komory przechodzi bowiem
wkasnie ze zbiornikéw, woda ta naptywa do komory z predkoscie

91 mV»- A
Kanat Dortmund-Em8™Dortmunt-Ems__ Kanal”

Kanat ten biegnie potudnikowe, +*eczy wschodnie obszary
Zagtebia Ruhry i Dortmund z wybrzezem Morza Podnocnego, Dego
dtugos¢ wynosi 280 km, szerokos¢ od 40 do 50 m, a Srednia gle-
bokos¢ do okoto 3 m. Po kanale moge kursowa¢ barki o wyporno-
Ssci 1350 ton. Ono Jest zwirowe i piaszczyste, miejscami wydto-
zone warstwe gliny, Sciany boczne wzmocnione obudowe kamienne.
Na niektérych odcinkach brzeg Jest wzmocniony /obudowany/ meta*
lowe Sciane typu Larsena o wysokosci do 4 m /np. Jeden brzeg
miedzy Dortmundem i Groppenbruch oraz obustronnie od Oberwiese
do Olfnn/,

Kanat zaczyna sie w rejonie Datteln 1 biegnie na pdéi4noc,
az do Emden, Na 108 kilometrze, to znaczy w poblizu Rheine,
teczy sie on z Kaqg+am Srédledowym,

W rejonie Dorpen odchodzi od niego Zod Dortmund-Ems/ w
kierunku wschodnim kanat Kustenkanal, a w rejonie ujsSciowym -
Ems-Oade Kanal, teczecy dwa duze miasta portowe:

Emden i1 Wilhelmshaven,

0d strony zachodniej omowiony kanat deczy sie z slecie
drég wodnych Holandii przez; Ems-Vechte Kanal, Haren-Ruten-
brock Kanal 1 Stadskanal,

Na odcinku od Dortmund /poza KO/ do Meppen kanat prze-
biega w terenie wyzynnym, Oest to powodem, ze na 39-kilometro-
wym odcink”™ kanat biegnie w wykopie, a na 42-kilornetrowym w
nasypie. Najwieksza gtebokos¢ wykopu wynosi od 18 do 20 m /w
rejonie Lungen i Meppen/, natomiast najwieksza wysokos$¢ nasypu
- 12 m /w rejonie Greven/,

0d Meppen do Oldersum kanat Jest-wkeczony w uregulowane
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koryto rzeki Ems, ktdra etanowi Jego przedtuzenie. Teren przy-
legly do kanatu Jest pagérkowaty, «iejscami réwninny, +4ukowy,
odcinkami zabagniony i pociety licznymi potokami, rzeczkami
oraz eiecie rowow i kanatdw odwadniajecych.
Przeprawy. Nad kanatem wybudowano 119 mostéw drogowych
0 réznej nosnosci /np. 30 o nosnosci od 40 do 80 ton, a pozo-
state od 4 do 20 ton/,17 mostéw kolejowych i 1 drogowo-kolejowy.
Na catej dtugosci istnieje mozliwosS¢ urzedzania przepraw;
na niektérych odcinkach, ze wzgledu na brak drég dojazdowych,
forsowanie z marszu moze by¢ znacznie utrudnione. Istnieje row-
niez mozliwos¢ przeprawy czolgéw po dnie,

kanale Jest 17 Sluz
0 dtugosci od 90 do 225 m 1 szerokosci od 10 do 12 m. Obok no-
wych $Sluz se Jeszcze stare o diugosci 67 m 1 szerokosci 8,6 m.
Ponadto wystepuje tu szereg takich urzedzen. Jak; Jazy, prze-
pusty i akwedukty.

Najwazniejsze obiekty wystepuje Jednak bardziej na potud-
nie, Juz poza kierunkiem; np. podnosnik statkéw na 14,7 kilo-
metrze w rejonie Henrichenburg oraz grupa $Sluz w Munster i
akwedukt nad rzeke Llppe. Powszechnie wiadomo, ze catkowite
zniszczenie zapor wodnych spowoduje powstanie fali powodziowej
1 duze zatopienie terenu przylegtego do rzek i kanatéw, znisz-
czenie nizej potozonych obiektéow Itd. Czas aktywnego zatopie-
nia bedzie Jednak stosunkowo krotki ze wzgledu na to, ze przy
catkowitym zniszczeniu zapory zbiornik wodny oprézniony zosta-
nie w bardzd krétkim czasie.

Np.; w przypadku zniszczenia tyTko Jednego akweduktu na
Kanale Dortmund-Ems poziom wody na rzece Ems podniesie sie o0
2-2,5 m, a predkos¢ predu wzrosnie do 1 m/s, przy czym przybor
wody moze utrzymywaé sie okoto 6 godzin.

W przypadku zniszczenia akweduktu wrota ochronne znajdu-
Jece sie na obydwu Jego krahncach winny by¢ otwarte lub znisz-
czone, Oezeli wrota zostane w odpowiednim momencie zamkniete
tym samym zostanie wstrzymany zrzut wody z kanatu do rzeki.
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Kanai“érédlgdow“““ittelandAKanalAX/

W zasadzie tylko zachodni odcinek kanatu Jest /ptynie/
na pétnocnonadworskin KO. W odlegtosci 15 kn na wschdéd od n,
Rheine #gczy sie on z kanatem Dortmund-Ens, tworzec tym samym
poteczenie z Renem, Na odcinku miedzy kanatem Dortmund-Ems
a m, Minden szerokos¢ kanatu dochodzi do 33 m, na pozostatym
odcinku wschodnim Jego szerokos¢ dochodzi do 40 m; S$rednia
gtebokos¢ wynosi 3,5 m, Oest dostepny dla barek o wypornosci
1350 ton.

Na terytorium Holandii znajduje sie 270 kanatéw. Stan
wiekszosci z nich Jest dobry. Dostepne se one dla barek o wy-
pornosci do 1350 ton a nawet do 4 tys. ton. Charakterystyczne
ich ceche Jest to, ze tecze prawie wszystkie miejscowosci.

Wzdtuz kanatéw ciegne sie waty ochronne, na koronach
ktérych zbudowano drogi. Wiekszos¢ kanatow Jest dobrze wyposa-
zona technicznie, Se tu Jazy, Sluzy i urzedzenia odwadniajece.
Zniszczenie waléw lub urzedzeh hydrotechnicznych moze spowodo-
wac¢ zatopienie terendw depresyjnych.

Forsowanie giéwnych kanatéw Jest trudne z uwagi na zna-
czne ich gltebokos¢ i1 ograniczone mozliwosci wykonania zjazdow
i podjazdéw tym bardziej, ze prace inzynieryjne se trudne do
wykonania, a na osuszonych polderach wrecz niemozliwe.

Charakterystyke wazniejszych kanatoéw przedstawia zate-
cznik nr 3,

Kanaty belgijskie poteczone se z siecie sSrdédledowej ko-
munikacji wodnej Francji, Holandii § RFN. teczna ich dtugosc
wynosi 800 km. Znajduje sie g#ownie w zachodniej i podnocno-
zachodniej, nizinnej czesci kraju. Do najwazniejszych naleze;*®
Kanat Alberta, Kanat Gandawski i Kanat Gandawa-Terneuzen,

Charakterystyke kanatéw belgijskich przedstawia zatecz-
nik 4,

d/0eziora

Znaczna liczba Jezior wystepuje we wschodniej czesci oma-

wianego kierunku operacyjnego, na terytoriach NRD i RFN, Roz-
mieszczanie tych Jezior jest bardzo nierd6wnomierne. Najwiecej

x/ Kanat Srodledowy ma ddugos¢ 357 km.
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znajduje sie na Nizinie Niemieckiej, szczegbélnie na Pojezierzu
Meklemburekim Zokoto 500/. Wiekszos¢ na ksztatt wydduzony o
kierunku potudnikowym. Brzegi ee plaszczyste, niskie, zarosnie-
te krzakami. Wystepuje tu réwniez znaczna liczba jezior cat-
kowicie zarosnietych, stanowiecych zabagnione i torflaste zbior-
niki wodne, $rednia dfugosS¢ jezior wynosi od 2 do 5 km; sze-
rokos¢ od 0,3 do 1 km, przecietna gtebokosé¢ - 12 n, a nawet
dochodzi do 35 m.

Przesmyki miedzy jeziorami w wielu przypadkach se bardzo
weskie, podmokde lub zajete przez ciek wodny, W warunkach dzia-
+an bojowych bede one stwarzaty dobre warunki do organizacji
obrony /matymi sidami na duzych odcinkach/, «

Do najwazniejszych jezior tego rejonu zalicza sie: Muritz
See, w czesci Srodkowej pojezierza, oraz Schweriner See, na
wschod od miasta Schwerin.

W przawazajecej wiekszosci wystepujece tu jeziora /po-
chodzenia lodowcowego/ se diugie i glebokie, w ksztatcie rynny
0 ogolnym przebiegu potudnikowym lub zbliZzonym do niego. Dru-
gim typem se jeziora morenowe, rozleglte, niewielkiej gteboko-
sci, ulegajece zarastaniu i1 zabagnleniu, tworzece czesto rozle-
gte bagna lub tohfowiska.

Ceziora rynnowe, jak réwniez rozlegte jeziora moreny den-
nej, typu zaporowego, stanbwie naturalne rubieze wodne. Ponad-
to wystepujece tu rozlegta obszary zabagnien oraz wielkie kom-
pleksy lesne tworze naturalny obraz terenu trudnego do prowa-
dzenia i1 rozwiniecia manewru wojsk na szerokim froncie.

Poszczegblne grupy jezior Pojezierza Meklemburskiego
tworze na pewnych odcinkach kierunku operacyjnego 3 charaktery-
styczne rubieze; 1/. Jeziora na rubiezy Prenzlau-Finow, Se to;

- jezioro Unter Ucker See, lezgce na potudnie od Prenzlau,
ktore ma ddugos¢ 7 km, szerokos¢ od 1 do 2 km i gebokosé do
12 m. kteczy sie ono strumieniem z potozonym nizej, 5 km na
potudnia, jeziorem Ober Ucker See, ddugim rowniez okodo 7 km,
szerokim od 300 do 1500 ,n i gdebokim do 10 m. Brzegi jezior
se niskie, podmokte, zarosniete krzakami i1 trzcine, dno jest
mullste;

- jezioro Grunnitz See /16 km na podnoc od Eberswalde/ o
dtugosci 4,2 km, szerokosci do 3 km. Brzegi jeziora od strony
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podnocnej tworze wyeoke skarpe« pozostate se niskie* +agodne
pokryte krzakami;

- Jezioro Werbelliner See /12 km na po6tnocny-zachéd od
Eberswalde/ o dtugosci 8*5 km* szerokosci 1 km i giebokosci
do 50 m /Srednia gtebokos¢ 19 n/. Brzegi Jeziora ee wysokie
od 2 do 15 n* dostep do Jeziora Jest utrudniony;

- jezioro Parsteiner See /9 km na potudnie od Angernun*
de/ o dtugosci 7 km* szerokosci od 0«2 do 2*5 ko* giebokosci
od 8 do 15 n, Oego brzegi se tagodne do 1 m wysokosci, z wyjet<
kiem brzegu péi#nocno-wschodniego, ktdéry Jest stromy i tworzy
skarpe do 10 m wysokosci .

2/ Jeziora miedzy Naubrandenburg-Neustrelitz-Neuruppin,
Se to:

- Jezioro Tollense See, ktéra ma charakter rynnowy, o
dtugosci 10 km, szerokosci 1,8 km, 1 gtebokosci do 33,6 n
/Srednia gtebokos¢ 17,3 m/. Brzeg Jeziora od strony wschodniej
1 zachodniej Jest stromy, wysoki, od pofudnia wystepuje skarpa
0 wysokosci do 7 m; tylko od poinocy brzeg Jest niski, ale pod>
nokdy i1 zabagnlony;

- Jezioro Lieps See, wystepuje na potudnie od poprzed-
niego Jeziora; tworze one razem przeszkode na kierunku W-Z, o
szerokosci okoto 14 km.

Na potudnie od Neustrelltz wystepuje w rejonie Ravens-
bruck duza grupa niewielkich Jezior rynnowych /w mfodomore-
nowym krajobrazie/, ktérych rynny maje réznoklerunkowe potoze-
nie w terenie. Nastepny 4ancuch /czes¢ potudniowe rubiezy wod-
nej o diugosci okoto 20 km/ stanowie Jeziora w rejonie miejsco-
wosci Neuruppin.

3/ Najwieksze trzecie rubiez wodne tworze Jeziora mied2
Oemmin-MalchIn-Plau-Rechlin /najwieksze Jeziora NRD/, Se to:

- Jezioro Kummerower See /4 km na pé#nocny-wschdd od
m, Malchin/ o ddugosci 11 km, szerokosci 3,4 km, gtebokosci do
30 m. Linia brzegowa Jeziora Jest stabo rozwinieta. Wysokosé
brzegéw Jest rozna; wschodni Jest wyzszy, dochodzi do 9 m, na-
tomiast zachodni i potudniowy se nizsze, dochodze do 1 m, Wy-
ptywajeca z Jeziora rzeka Piana /Peene/ tworzy podmokite bagni-
ste doline na odcinku o dtugosci 30 km;

" Jszioro Malchiner See /6 km na potudniowy-zachéd od
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Malchin/ o ddugosci 9 km, szerokosci od 0,7 do 2,5 ko i gle-
bokosci do 16 o /Srednia glebokos¢ wynosi 2,2 o/. Brzegi Je-
ziora ae niskie, tagodne, podmokte i1 zabagnionsi

_ jezioro Plauer See /na wschod od Plauer/ o dtugosci
15 km, szerokosci do 4 km i gkebokosci 27,5 m /Srednia gtebo-
kos¢ 7,5 o/. Brzegi Jeziora se wysokie 1 strome o charakterze
skarpy, wysokiej do 10

- Jezioro Kolpin See /4 km na zachéd od Waren/ o diugo-
Sci 7 km, szerokosci od 1 do 4 km i gebokosci do 30 m /Sred-
nia giebokos¢ okoto 4 n/. Brzegi Jeziora se niskie do 1 m; od
zachodu i potudniowego-zachodu zabagnione;

- Jezioro Muritz See /na potudnie od Waren, najwieksze
Jezioro NRD o powierzchni 116,8 km2/ o ddugosci 27 km, szero-
kosci od 7 km w czesci Srodkowej do 800 m w czesci potudniowe]
i gltebokosci do 33 m /Srednia giebokos¢ 6,5 m/.

Brzegi Jeziora se bardzo zrdznicowane, to znaczys podmo-
kke, zabagnione i porosniete krzakami; miejscami wystepuje
skarpy o wysokosci do 8 m. Dezioro to z racji swej wielkosci -
wraz z madymi Jeziorami, wystepujgcymi potudnikowa - tworzy na-
turalne przeszkode na kierunku W-Z o szerokosc¢i 38 km,

Reasumujec, nalezy stwierdzi¢, ze wymienione Jeziora Po-
jezierza Meklemburskiego tworze naturalne rubieze terenowe o
ogélnym kierunku potudnikowym, Srednio o szerokosciach od 35
do 90 km. Najwieksze skupisko Jezior wystepuje na rubiezy
Schwerin-Waren-Tenpin-Cedynia; ciegnie sie ona na przestrzeni
200 km i szerokosci rzedu 10-50 km. Rubiez ta wystepuje w od-
legtosci 70-90 km od taby i blokuje /zamyka/ bezposrednie wyj-
scie na rubiez rzeki Odry, tak wiec teren tej rubiezy utrudniat
bedzie zaczepne dziatania wojsk, ale posiada dobre warunki do
rozbudowy rejondy™ umocnien,

Na uwage zastuguje roéwniez problem dziatania WojsK na po-
jezierzu w warunkach zimowych. Wystepujece tu roznej wielkosci
Jeziora co roku zamarzaje na okres 20-25 dni, natomiast duze -
zamarzaje tylko w czasie ostrych zim na okres 25 dni, a czasem
i na dhuzej. Grubos¢ pokrywy lodowej zwykle waha sie w grani-
cach 20-25 cm, natomiast przy silnych mrozach do 50 cm. Wska-
zywatoby to na mozliwos¢ przeprawy po lodzie sprzetu kotowego,
pednak przeprawe take nalezatoby odpowiednio zabezpieczy¢ np.
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doktadnie zbada¢ grubos¢ pokrywy/, gdyz na Jeziorach moreny
dennej w wielu miejscach wystepuje ‘'odparzeliny lodowe" 1
nieréwna grubos¢ pokrywy lodowej, spowodowana przeptywem pod-
ziemnych wéd, wystepowaniem cieptych Zrédet lub cieptego biota
na dnie.

Ponadto w okresie wiosennym stan wod Jezior Pojezierza
Meklemburskiego podnosi sie Srednio od 15 do 40 cm, co powo-
duje zwiekszenie powierzchni nieprzejezdnych obszaréw bagien-
nych i podmok#ych, a tym samym poszerzanie rubiezy dogodnych
do organizacji i wykonania dziatan obronnych,

3. Zalesientia

Zalesienie poinocnonadmorskiego kierunku operacyjnego
Jest bardzo zréznicowano. 0Ogélnie na powierzchnie laséw przy- ,
pada okoto 25% opisywanego obszaru. Czes¢ wschodnia kierunku -
to znaczy obszary wystepujece na terytorium NRD - Jest silnie
zalesiona. Wystepuje tu duze kompleksy lesne. Natomiast czes¢
zachodnia - w granicach RFN np, od linii Hambufg-Hanower - po-
siada przewaznie make i pojedyncze parcele lesne.

Kompleksy lesne wschodniej czesci kierunku tworze swego
rodzaju pasy przestony, o gtoéwnym kierunku z pé#nocnego-zacho-
du na potudniowy-wschdd. tecze sie one z rejonami obszaréow Je-
ziornych, bagiennych oraz rzekami i stanowie dogodne warunki
do organizowania naturalnych rubiezy terenowych.

Nalezy zwré6ci¢ uwage na to, ze wzddtuz wybrzeza i Zalewu
Szczecinskiego /Juz poza KO/ wystepuje zespoly lasow liscia-
stych rozdzielone terenami bezlednymi, ale czesto bagiennymi.

Lasy te stwarzaje wiec trudne warunki do dziatan bojo-
wych, szczeg6lnie do rozwiniecia operacji desantowych, nato-
miast dogodne warunki do maskowania, rozmieszczenia umocnien
nadbrzeznych i1 manewru wojsk, Se to gddéwnie lasy bukowe, zacie-
nione, dajece dobre ostone przed obserwacje lotnicze. Nie maje
one w zasadzie przesiek, podszycia, a czesto nawet runa leSne-
go.

Poziom wod gruntowych Jest bardzo gieboki, co stwarza
dogodne warunki do budowy giebokich schronéw dla sprzetu i
ludzi; tym bardziej, ze teren Jest tu lekko falisty i pagérko-+
waty .

W celu doktadniejszego poznania wystepujecych tu kompelk-
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séw lesnych podano nizej ich krétke charakterystyke. 0d Odry
na zachéd, na linii miast; Szczecin-Pasewelk-Anklam, znajduje
sie duzy kompleks lesny, o powierzchni okoto 500 km ,

Oest to las iglasty /sosna/ z niewielke domieszke drzew
lisciastych /olcha, brzoza/. Wysokos$¢ drzew wynosi tu od 15 do
22 m. Grubos¢ pni waha sie od 10 do 40 cm. Podszycie jest
Srednlogeste, niskie, miejscami wystepuje podmokdoscl. Ogélnie
kompleks jest dobrze zagospodarowany; se tu liczne przesieki
i drogi umozliwlajece ruch pojazdow mechanicznych prawie we
wszystkich kierunkach, Jednak dos¢ silnie pofatdowany teren,

w poteczenlu z zalesieniem, stwarza¢ bedzie dos¢ trudne warun-
ki. rozwiniecia dziatan z zachodu w kierunku Szczecina,

Nalezy zwréci¢ uwage na to, ze omoéwione wyzej jeziora -
ciegnece sie pasem od Schwerin-Gustrow-Waren-Eberswalde i na
pétnoc od Prenzlau - wraz z wystepujecymi tu lasami, stanowie
dogodne warunki terenowej rubiezy operacyjnej. Rubiez tych la-
séw, licznych jezior, zabagnionych dolin rzecznych i kanatéw
stanowi od wschodu i pdétnocnego-wschodu Istotne ostone podejsc
do waznego rejonu operacyjnego, jakim jest niewetpliwie Berlin,

warto wspomnie¢, ze wymienione lasy decze sie /poza oma-
wianym KO/ na potudniowy-wschdéd od Berlina z wielkimi lasami
tuzyc 1 Dolnego Sleska. Stanowie prawie nieprzerwany cieg ze-
spokéw lesnych, W wiekszosci przewaza drzewostan iglasty a
lasy mieszane stanowie 1/3 obszaru zalesionego /obok sosny wy-
stepuje; olcha, deb, buk, brzoza/.

Ceche charakterystyczne omawianych laséw jest to, ze
przecina je bardzo duza liczba dobrych drog samochodowych i
autostrad, blegnecych ghdwnie do Berlina. Obok drég kotowych,
lasy te maje duzo whasnych drog - eksploatacyjnych. Wszystkie
lasy wymienionej rubiezy pociete se przesiekami co 400-700 m.
Stanowie one gltéwne zabezpieczenie przed pozarami. Ze wzgledu
na to, ze nie maje niwelowanej powierzchni oraz brak jest na
nich mostéw, przepustow itp,, nadaje sie tylko do ruchu pie-
szego.

Kompleksy lesne na wschod od taby ukdadaje sie réwnole-
gle do rzeki i stanowie prawie nieprzerwane pasmo laséw. Zaj-
muje one, po tej stronie rzekiwysokie krawedzie doliny i te-
reny do nich przylegte. Miedzy zespotami laséw i1 korytem taby
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wystepuje dos¢ szerokie, od 3 do 4 km podmokte #eki, ktore
miejscami se roéwniez zadrzewione.

Lasy wystepujece na wschéd od taby moge byc rejonem do*
godnym do zesrodkowania wojsk, szczegdlnie w przypadku organi-
zowania przeprawy przez te przeszkode wodne,

W danym przypadku bede one powiekszaé znaczenie tej rze-
ki jako rubiezy naturalnej.

Wystepujeca tu jednak przewaga laséw iglastych moze wpty-
ne¢ na okreslone znaczenie tej rubiezy ze wzgledu na zagroze-
nie pozarami, szczegélnie w wypadku uzycia broni jedrowej, po-
konanie bowiem przez wojska stref pozardow, powstatych po ude-
rzeniach jedrowych, jest niezwykle waznym problemem dziatan
bojowych.

Wymieniona wyzej przewaga drzewostanu iglastego, miesza-
nego oraz duza gestos¢ drzew wskazuje na mozliwos¢ wystepienia
pozaréw wierzchotkowych, W wypadku ewakuacji wojsk z rejondw
objetych pozarami konieczne bedzie czesto izolowanie rejondw
i drég ewakuacji, nawet za pomoce +adunkéw wydduzonych.

Lasy na zachdd od taby zajmuje duze obszary, znajdujece
sie w tréjkecie miast: Hamburg-Wittenberge-Hanower; skkadaje
sie one z kilku mniejszych komplekséw lesnych. Zalesienie to
stanowi okoto 35% powierzchni obszaru.

e\llystepuje tu drzewostan mieszany z przewage drzew igla-
stych; podstawowe gatunki drzew to; sosna, buk,deb, brzoza,
Swierk i olcha. Wysoko$¢ drzew waha sie od 15 do 30 m, a gru-
bos¢ ich pni wynosi od 10 do 35 cm,

W parcelach potozonych na podiozu wilgotnym wystepuje
dos¢ geste podszycie, ktdre stwarza warunki /mozliwosSci/ pow-
stania takze pozardéw przyziemnych, bardziej groznych dla lu-
dzi 1 sprzetu, W zakresie lokalizacji pozaréw w tych lasach
nie wystarczy wyciecie przejs¢, konieczne jest rowniez wykona-
nie paséw izolacyjnych, zwkaszcza w tych obszarach komplekséw
lesnych, ktérych drzewostan sktada sie z drzew w réznym wieku.

Nastepny kompleks lesny wystepuje w rejonie m. Soltau.
Moze on stanowi¢ dobre rajony do koncentracji, szczegdélnie w
poczetkowym etapie wojny /znajduje sie on 80-120 km od grani-
cy z RFN/.

Tereny potozone rta zachéd od linii Hamburg-Hanower se



znacznie alabiej zalesione, a niektdre rejony sq niejednokrot-
nie pozbawione lasow.

Na potudnie od Hamburga, po zachodniej stronie taby,znaj-
duje sie obszar zwany Pusta¢ Luneburska /odpowiednika takiego
nie ma w naszym krajobrazie/, Se to szczetki istniejecych tu
niegdy$s lasow, tnajecych charakter pustkowi, porosnietych wrzo-
sem i krzakami z samotnie stojacymi drzewami. Obecnie jest to
obszar poligonéw NATO, silnie pociety drogami wojskowymi. Wy-
stepuje tu duzo rejonéw o gruntach torfiastych i lekkich pias-
kach. obszar ten jest o tyle istotny, ze moge powsta¢ tu pod-
ziemne pozary, niezwykle grozne dla ludzi i ciezkiego sprzetu,
a w sumie dos¢ trudne do lokalizacji. Ponadto obszar poligonéw
jest dogodnym rejonem dla wojsk do; skrytego osiegania gotowo-
sci bojowej, organizacji podstaw wyjsciowych do rozpoczecia
dziatan w kierunku wschodnim.

Rejon miedzy ujsciem taby a dolne Wezere oraz rejon wo-
k6t Oldenburga 1 na potudnie od Groningen prawie pozbawione se
lasow. Istnieje tu mate, odosobnione lasy o powierzchni do
2-3 km , czesto mhode, sztucznie sadzone na nieuzytkach rolnych.
Se to rejony silnie zabagnione, stabo zaludnione, z duze liczbe
wrzosowisk i torfowisk, w sumie jest to obszar roéwniez bardzo
podatny na powstanie pozardow.

Ze wzgledu na warunki obserwacji nalezy* wspomniec¢, ze
rozlegte podmoktosci, *eki i bagna poprzecinane se nlezliczone
liczbe kana#éw i1 rowéw odwadniajecych, przewaznie zadrzewionych
olszyne 1 wierzbe. Ponadto tereny te posiadaje bardzo mato drdg
gruntowych, a istniejece drogi samochodowe se bardzo dobrze
utrzymane.

Lasy Holandii, podobnie jak wybrzeze, ulegdy znacznemu
przeksztatceniu. Aktualnie lasy pokrywaje 7% powierzchni kraju.
Se to przewaznie sztucznie sadzone lasy iglaste. Wieksze rejo-
ny pokryte mkodymi lasami wystepuje na pédnocy od Arnhem, nad
Renem, na zachdd od Apeldorn i na potudnie od Zwolle.

Lasy te tworze swego rodzaju pas biegnecy réwnolegle do
rzeki ijsel /w odlegtosci od 7 do 10 kn/. Stanowie one rubiez
dogodne do rozbudowy obronnych pozycji, zamvkejecych dostep do
najwiekszego portu Swiata - Rotterdamu,oraz Amsterdamu, Antwer-
pii 1 innych, lezecych w ujSciowym odcinku Renu.
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Na zachodnim wybrzezu Holandii laay zajmuje mate powie*
rzchnle; ee one mbode, sztucznie posadzone na przybrzeznych
wydmach; lasy te z wojskowego punktu widzenia nie maje wiek-
Szego znaczenia.

Lasy w Belgii zajmuje ponad 19% powierzchni kraju. Ob-
szary gesto zalesione wystepuje - Juz poza omawianym Kkierun-
kiem - w potudniowej czesci kraju, w Ardenach oraz na ich przed*
gorzu 1 w dolinach rzek Sambry i Mozy.

Bardzo mato laséw posiada Belgia podnocna /w granicach
KO/ - okoto 6-7%. Strefa polderdw i1 lessow Jest catkowicie
bezlesna.

W omawianych lasach przewazaje drzewa lisciasta. Jak:
deb, buk, grab. Jesion, olcha i brzoza, a w czesci Srodkowej
rowniez sosna.

Mimo ze laséw Jest niewiele, kraina pé#nocna robi wraze-
nie silnie zadrzewionej; drzewami se obsadzone drogi, rowy,
granice pél 1 miejscowosci. Pola uprawne podzielone ee na mata
dziatki 1 réwniez otoczone drzewami, cO sprawia wrazenie wy-
stepowania rzadkiego lasu. Ponadto w krajobrazie Belgii zazna-
cza sie wyraznie roslinnos¢ przydomowa. Jak; sady, ogrody,
krzewy ogrodowe oraz bardzo czesto wystepujece zywoptoty.

W sumie roslinnos¢ ta przewaznie wpiywaé bedzie na warun-
ki obserwacji 1 skrytego manewru.

Reasumujec nalezy stwierdzi¢, ze problem laséw na omawia-
nym kierunku operacyjnym nalezy okresli¢ Jako specyficzny w
prowadzeniu dziatan bojowych, w rozwazaniach operacyjnych nale-
zy tereny lesne deczyC z Jeziorami, prowadzenie bowiem dziatan
na takich obszarach Jest niezwykle ztozone, 2a konieczne nale-
zy uwaza¢ wyposazenie wojsk w manewrowy.sprzet plywajecy, ktory
na tych terenach nabiera szczegblnego znaczenia. Uwazaé Je moz-
na za tereny lesistp-Jeziorne”™/, sprzyjajece bazowaniu grup
specjalnych 1 dajece warunki do rozwijania dziatan dywersyjnych.

orientacji: Jesli obszary Jezior i lasow przekraczaj
ogolnej _powierzchni,rejonu, nazywamy Je terenami lezlor-
no-leSistymi /lub odwrotnié, zaleznie od przewagi Jednego
ze skdadnikéw/, w ktérych dziatania bojowe prowadzono beda
w warunkach szczegolnych. A
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Ponadto tareny lesne posiadaj® wiele cech ujemnych, do
ktérych miedzy Innymi zalicza siei

- ograniczone warunki obserwacji, trudnosci w orientacji
i rozpoznawaniu sie wojsk;

- mozliwosSci powstawania pozarow i1 zawalow;

- dbugotrwate utrzymywanie sie sSrodkéw trujecych i ska-

- ograniczone mozliwosci wykorzystania sprzetu bojowego
itd.

Ogélnie stwierdzi¢ nalezy, ze lasy - mimo wielu cech
ujannych - stwarzaj® korzystniejsze warunki do organizacji i
prowadzenia dziatan obronnych niz zaczepnych,

4. K11mat

wspotczesna literatura encyklopedyczna pod pojeciem kli-
matu okresla: catoksztadt standw pogodowych lub regularne na-
stepstwa zmian atmosferycznych, wystepujecych no danym obsza-
rze, regionie lub miejscowosci. Nie wdajec sie w szczegoty pro-
blemu mozna powiedzie¢, ze nastepstwo regularnych zmian atmo-
sferycznych Jest wynikiem dziatania promieniowania stonecznego,
cyrkulacji atmosferycznej oraz procesow fizycznych, ktére wa-
runkuje charakter powierzchni Ziemi i JeJ pokrycie. Ingerencja
cztowieka w Srodowisko przyrodniczo Jest coraz wieksza. Przy
uzyciu nowej techniki powoduje on zmiane charakteru Srodowiska:
osusza, nawadnia, zalesia, zwieksza i zmniejsza tereny pierwot-
nie naturalne. Podporzedkowuje w ten spos6b Srodowisko natural-
ne swej woli, w imie whasnych interesoéw,

Powszechnie wiadomo, ze klimat, a Scislej Jego elementy,
zalezy od; szerokosci geograficznej; potozenia n.p.m.juksztat-
towania powierzchni; charakteru podtoza; rozktadéw ledéw 1
mérz; predow morskich; cyrkulacji atmosferycznej; szaty roslin-
nej 1 dziatalnosci czlowieka. Wymienione czynniki fizyczne
/istnlejQce lub zachodzece na pewnych obszarach Europy/ nie s®
skdadnikami klimatu, lecz tylko oddziatuj® na zmienn® wartosé
elementéw klimatycznych, pod ktorych wptywem ksztaktuje sie
klimat.

Uwzglednienie warunkéw klimatycznych przy planowaniu i
prowadzeniu dziatan bojowych znane Jest od ,tak dawna. Jak sama
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sztuka wojenna. Historia wojen przytacza wiele przyktadéw na-
lezytego wykorzystania warunkéw atmosferycznych /pogody w da-
nym czasie i1 miejscu/ do pomysSlnego przeprowadzenia operacji.
Nie do pomyslenia jest lekcewazenie warunkéw klimatycznych na
wspotczesnym polu walki mimo ciegle doskonalonej techniki,
sprzetu i technicznej wiedzy czdov/ioka.

0gélny charakter klimatu tworze oraz ksztattuje nastepu-
Jece elementy;

- temperatura powietrza;
opady atmosferyczne;
wiatry /przewazajece kierunki/;
zachmurzenie i mghy.

W toku analizy warunkéw klimatycznych trzeba mie¢ na uwa-
dze wptyw,Jaki kazdy z wymienionych elementéw bedzie mie¢ na;
zaopatrzenie wojsk; wyzywienie ludzi, stan ich zdrowia i1 psy-
chike; technike bojowe; przejezdnos¢ terenu; prace inzynieryj-
ne; warunki dziatania lotnictwa 1 obserwacji oraz zmniejszenie
lub spotegowanie skutkow uzycia broni Jedrowed,

Pé4nocnonadmorski kierunek operacyjny znajduje sie giow-
nie pod wptywem mas powietrza naptywadecego znad Oceanu Atlan-
tyckiego. Oedynie wschodnie cze$¢ tego kierunku zajmuje pas
klimatyczny przejsciowo-morski. Zaznacza sie "tu wyraznie wphyw
klimatu kontynentalnego, polegajecy na wiekszych rocznych am-
plitudach temperatury oraz nieco mniejszych ilosciach opaddéw
atmosferycznych, Wystepujecy na omawianym Kierunku typ atlan-
tyckiego klimatu nadbrzeznego, zaliczany do typu oceanicznego
strefy umiarkowanej. Jest poddany wptywom przesuwajecych sie
z Islandii nizoéw barycznych; wystepuje wtedy wiatry, niekiedy
0 charakterze dos¢ gwakttownym, W lecie, w wyniku rozszerzenia
sie wyzu azorskiego, przewage maje wiatry zachodnie i pdédnocno-
zachodnie, W zwiezku z tym opady atmosferyczne se roztozone
na wszystkie pory roku. Najwiecej opadéw atmosferycznych przy-
pada na Jesien i zime, znacznie mniej na lato i1 wiosne; desz-
czu Jednak nie brak w kazdej porze roku. Dos¢ znaczna wilgot-
nos¢ i1 zachmurzenie rzutuje wiec na stan pogody nadbrzeznych
krain atlantyckich.

Mgta wystepuje najczesciej w zagdebieniach terenowych.
Szczeg6lnie ostabienie widocznosci z powodu mgdy wystepuje pod-
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czas zimowych nocy i w regionach o duzej koncentracji osrodkéw
przemystowych. Latem nie ma upatdw; nastonecznienie jest nie-
wielkie, e jesieh i zima se stosunkowo tagodne.

Wobec wysokich na ogét temperatur zimowych sSnieg pada tu
rzadko i1 szybko topnieje, nie tworzec trwalej pokrywy $Snieznej;
okres opadow Snieznych wynosi Srednio od kilku do kilkunastu
dni, za$ diugos¢ utrzymywania sie pokrywy $nieznej - od 8 do
10 dni w czesci poétnocno-wschodniej i do 4 dni na obszarach
przybrzeznych opisywanego kierunku.

Najchtodniejszym miesiecem bywa luty lub marzec; wiosna
nalezy tu do chtodnych i najmniej przyjemnych pér roku, co
spowodowane jest topniejecymi wéwczas masami lodowcéw, w pot-
nocnych czesciach Oceanu Atlantyckiego,

Wielkosci rocznych opadow atmosferycznych na wybrzezach
dochodze lub miejscami przekraczaje 1000Mm, sdabne jednak w
miare przesuwania sie na wschéd; przecietnie wynosze one od
500 do 800 mm w skali rocznej. Okres natezenia opadow pogarsza
znacznie warunki przejezdnosci na catym opisywanym obszarze,
gdyz wiekszos¢ terenu pokryta jest glebami gliniastymi, plas-
kami dolin rzecznych, torfami, i4ami i gruntami osuszonego mo-
rza,

Reasumujec, nalezy stwierdzi¢, ze umiarkowany klimat te-
go kierunku - z wilgotnym latem i ciepte zime - umozliwia pro-
wadzenie dziatan bojowych przez caty rok i nie wymaga wyposaze-
nia wojsk w specjalny transport lub sprzet i ekwipunek. Oadnak-
ze zdarzaje sie niekiedy ostre zimy poteczone z zamieciami
Snieznymi. Warunki takie, mimo ze nietypowe dla cech wystepu-
jecego tu klimatu, moge spowodowa¢ duze utrudnienie w organi-
zacji 1 prowadzeniu dziaktan bojowych.

Aby peiniej pozna¢ warunki klimatyczne po#nocnonadmor-
skiego kierunku operacyjnego, nalezy krétko scharakteryzowac
poszczeg6lne elementy klimatyczne weddug pér roku. Pozwoli to
na bardziej dogtebne analize warunkéw klimatycznych omawianego
kierunku, tak wazne przeciez z punktu widzenia organizacji i
prowadzenia dziatan bojowych na tym obszarze.

Wiosna na catym opisywanym kierunku trwa od poczetku mar-
ca do konca kwietnia. Srednia temperatura marca wynosi od
5.4° C do 4.4° C. Pod koniec wiosny sytuacja termiczna ulega
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zmianie 1 Srednia temperatura kwietnia wynosi od 7,9 C do
8,4°C, Taka roznica temperatur nie ma wiekszego znaczenia dla
prowadzenia dziatan bojowych. Dni mrozne bywaje rzadko,cze-
Sciej natomiast wystepuje przymrozki”ktére niekiedy dochodze
nawet do -10"C,

Najwieksze opady atmosferyczne w tej porze roku maje
miejsce w Srodkowej czesci opisywanego kierunku i wynosze Sred-
nio 90 mm. Na cadym obszarze przewazaj© wiatry zachodnie i
potudniowo-zachodnie. Mgty na zachodzie bardzo czeste, na
wschodzie bywaje nie czesciej niz 2-5 dni w miesiecu. Burze
wiosenne wystepuje tu miejscami, lecz se na ogdét zjawiskiem
bardzo rzadkim.

Lato trwa od poczetk™u maja do korica wrzesnia. Srednia
temperatura najcieplejszego miesieca /lipce/ wynosi 13® C,
Upaty w zachodniej czesci kierunku se zjawiskiem rzadkim, lecz
juz na wschodzie siegaj© nawet 34®C. Lato na ogét Jest umiarko-
wanie cieple.

Najwieksze opady atmosferyczne wystepuje o tej porze ro-
ku w Srodkowej czesci kierunku 1 wynosze 335 mm /w zachodniej
czesci obszaru najbardziej obfitym miesiecem jest pazdziernik/.
Mgty w lecie se zjawiskiem rzadkim i na ogot nie wystepuje.
Burze najczesciej maje miejsce w lipcu okoto potudnia, nad ra-
nem 1w nocy. Przewazaj© wiatry zachodnie, rzadziej po#nocne,
Srednia szybkos¢ wiatréw wynosi 2-5 m/sek.

Jesien trwa od poczetku pazdziernika do konca listopada,
Srednia temperatura wynosi od 8,4°C do 10,5°¢. Pod koniec je-
sieni nastepuje ochtodzenie, zwkaszcza we wschodniej czesci
opisywanego kierunku, gdzie nocami trafiaj©O sie mrozy nawet do
-14RC/ w ciegu dnia temperatura moze wzrosne¢ od O®C do +15°C/.

Opady atmosferyczne wzrastajO w tym okresie bardzo gwat-
townie i wynosze Srednio od 86 mm do 148 mm. We wschodniej cze-
Ssci kierunku w listopadzie czesto notowane sg opady $niegu.
Mgty o tej porze roku sO zjawiskiem bardzo czestym i niekiedy
utrzymuj© sie przez cal® dobe. Np. w .Holandii jest wiecej dni
pochmurnych niz pogodnych. Dominuj© wiatry zachodnie i potud-
niowo-zachodnie,

Zima na opisywanym kierunku trwa od poczetku grudnia do
konca lutego, Srednia temperatura miesieca najzimniejszego

60



/styczen/ wynosi od okoto 0,6°C do -2,7®0C. Zima Jest wiec na
og6t ciepta 1 tagodna dzieki wpdywowi mérz i oceanu. Wieksze
mrozy /niekiedy nawet do -25°C, zdarzajece sie Jedynie we
wschodniej czesci opisywanego kierunku, powodowane se napty-
wem chfodnych nas powietrza znad kontytentu.

"Srednie opady atmosferyczne ksztattuje sie na poziomie
od 131 mm do 149 mm. Pokrywa $niezna tworzy sie Jedynie we
wschodniej czesci obszaru. Jest ona Jednak nietrwata. Mgty o
tej porze roku se rzadsze niz w Jesieni, ale widocznosé¢ Jest
bardzo staba. Przewazaje wiatry potudniowo-zachodnie i1 zachod-
nie, szybkos$¢ ich wynosi Srednio 2-5 m/sek,

Reasumujec warunki klimatyczne pdétnocnonadmorskiego kie-
runku operacyjnego, nalezy stwierdzi¢, ze Jest on obszarem
trudnym do organizacji i prowadzenia dziatan bojowych. Wojska
musze liczy¢ sie z czestymi zmianami pogody, nawet w skali do-
bowej, szczegélnie Jesienie i zime, Ozesto latem, w stoneczne
dni, niebo niespodziewanie pokrywa sie chmurami i spada krotko-
trwaty, ale ulewny deszcz,

Oesienie 1 zime opady atmosferyczne powoduje, iz na
wiekszosci kierunkéw ruch wojsk poza drogami Jest na ogét nie-
mozliwy. W takich warunkach teren ogranicza warunki masowego
uzycia czolgdw, ogranicza wykonanie manewru i utrzymanie wyso-
kiego tempa natarcia wojsk. Moge wystepl¢ trudnosci w wykony-
waniu przedsiewzie¢ maskowania operacyjnego i taktycznego oraz
trudnosci w wymijaniu uszkodzonych odcinkow drog.

Charakter wéd przybrzeznych /liczne mielizny, przyptywy
i odptywy o 1-2,5 m réznicy poziomu wéd/ bedzie utrudniat pro-
wadzenie operacji morsko-desantowych.

Dos¢ duza liczba dni pochmurnych i mglistych na niekté-
rych obszarach kierunku — okoto 100-150, wystepujecych gkéwnie
Jesienie 1 zime, ogranicza widocznos¢ do 1 km a niekiedy do
200 m. Warunki takie bardzo powaznie rzutuje na planowanie i
uzycie lotnictwa, marynarki wojennej, wojsk powietrznodesanto-
wych 1 ich wspétdziatanie z wojskami ledowymi.

Rzeki na podnocnonadmorskim kierunku operacyjnym w wiek-
szosci nie zamarzaje, a wystepujeca pokrywa lodowa Jest tak
cienka, ze uniemozliwia forsowanie po lodzie. Gwaktowne zmiany
pogody wpdywaje ujemnie na prognozowanie meteorologiczne.
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Przewaga wiatrow po#nocno-zachodnich 1 zachodnich wpiywa
niekorzystnie na skutki uzycia broni nasowego razenia przez
wojska whasne /mozliwos¢ porazenia wkasnych Jednostek/« prze-
ciwnik natomiast bedzie méght Je czesciej wykorzysta¢ nawet na
gtebokos¢ taktyczne bez obawy zagrozenia swych wojsk.

Ogélnie stwierdzi¢ nalezy, ze warunki klimatyczne po6#no-
cno-nadmorsklego kierunku operacyjnego se mato korzystne dla
dziatan bojowych. We wszystkich porach roku nie wymagaje Jed-
nak specjalnego przygotowania i zabezpieczenia ludzi 1 sprzetu
w sposob wykraczajecy poza normy stosowane w naszej armii.Naj-
korzystniejsze warunki do organizacji i prowadzenia dziatan
bojowych istnieje latem, wiosne i Jesienie.

5, Charakterystyka wybrzeza 1i-
nii brzegowej kierunku

Wybrzeze morskie. Jak Juz wspomniano wyzej, moze miec
bardzo duze znaczenie w ewentualnych dziataniach bojowych. Omé-
wiono Je nizej szczegotowo z punktu widzenia mozliwosci prowa-
dzenia operacji desantowych.

Wybrzeze Morza Baktyckiego stanowi w wiekszosci plaska,
obnizona nizina, prawie catkowicie odkryta, silnie pocieta za-
tokami, Brzegi se tu na przemian niskie i tagodne oraz wysokie
1 urwiste. Wybrzeze sktada sie z weskiego od 25 do 50 m pasa
plazy, pasma wydm 1 niziny przybrzeznej. Wzniesienia wystepuje
na przemian z obnizeniami czesto obwatowanymi.

Wody pasa przybrzeznego se plytkie. lzobata 10 m prze-
biega roéwnolegle do linii brzegowej w odlegtosci od 0,5 do
2 km. W zwiezku z tym bezposrednio do brzegu moge przybijaé
tylko Jednostki ptywajece o ptaskim dnie i matym zanurzeniu.
Przyptywy i odptywy nie maje tu wiekszego znaczenia, wysokosc
przypdywu nie przekracza 0,5 m.

Wzddtuz brzegu Jest duzo wysp; najwieksza to Rugia
/9262 km /, ktére oddziela od statego ledu weska od 5 do 7 km
Ciesnina Strela, Wyspa ta ma silnie rozcztonkowane wybrzeza,

z szeregiem zatok i potwyspow oraz przylegdych mniejszych wy-
sepek. Wschodnie wybrzeza se wapienne i1 dos¢ strome, szczegol-
nie malowniczy przyledek Arkona /wysokos¢ 46 m/. Wiekszos¢ po-
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wierzchni wyspy Jest pagorkowata /obszary morenowe/. Zyje tu

okoto 86 tysiecy mieszkancow. Znajduje sie tu szereg miejsco-
wosci keplellskowych 1 portdvwy rybackich. Gkownym miastem Jest
Sassintz, liczece okoto 14 tys, mieszkancow,

Nastepne Jest wyspa Uznam o powierzchni 424 kmz, wysoko-
sci do 60 m n.p,m,; posiada okoto 50 tysiecy mieszkancow. Wys-
pa Jest silnie rozcztonkowana,<z szeregiem podwyspéw; od ledu
statego oddziela Je Zatoka Peene /Piana /, a od wyspy Wolin
rzeka Swina,

Obszary wybrzeza przecina w roéznych kierunkach duza
liczba matych rzek, ktorych szerokos¢ wynosi do 20-40 m, a
gtebokos¢ od 0,2 do 1,2 m.

Wybrzeze Morza Pétnocnego na terytorium RFN stanowi wes-
kl pas od 5 do 10 km,na pétwyspach szerszy - do 30 km, Oest
to teren nizinny, plaski, miejscami bagnisty. Niskie tereny
przybrzezne wskutek wysokich przyptywéw morza se zalewane, w
wyniku czego wytworzyt+ sie na nich bagnisty, tak zwany Osucho-
wy, lub wattowy typ wybrzeza. Poza nim wystepuje pas urodzaj-
nych namuddw, zwanych marszami, lezecych w depresji. Po osu-
szeniu marsze wykorzystywane se pod uprawy.

Linia brzegowa tego odcinka kierunku operacyjnego Jest
bardzo pocieta. Gieboko w led wcinaje sie tu zatoki morskie
i ujscia rzek. Brzeg Jest niski i plaski, odcinkami wystepuje
wydmy o wysokosci do 6 m a nawet do 10 m. W celu zabezpiecze-
nia brzegéw przed niszczecym dziataniem przyptywéw morskich na
catej dtugosci wybrzeza wybudowano waty oraz palowe i kamienne
zapory o wysokosci 6-10 m.

Na po#noc od wybrzeza Morza Po#nocnego w odlegtosci
5-25 km wystepuje wyspy Wschodnio-i Zachodniofryzyjskie. 0d-
dzielone se one od ledu statego pasmem piytkiego morza oraz
®"I@Niznami, ktore w czasie odpdtywu se odstaniane, co umozliwia
na niektérych odcinkach przejscie z ledu na wyspy.

PHywy osiegaje tu roznice do 3 m, a w przypadku natoze-
nia sie przyptywu z silnymi wiatrami pdédnocno-zachodnimi moge
tworzy¢ fale o wysokosci 6-7 m.

Ponadto czestym zjawiskiem na tym wybrzezu se sztormy
/najwieksze w grudniu/ i mgly, ktére w powiezeniu z phytkimi
przybrzeznymi wodami morza stwarzaje warunki niedogodne /ogra-
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niczone/ do podejscia statkédw do wybrzezy» moge przybija¢ Je-
dynie statki o matym zanurzeniu. W zimie norze na tym odcinku
wybrzeza w zasadzie nie zamarza, ale przy brzegach wystepowac
noze léd, szczegdlnie w strefie mielizn, co réwniez moze po-
garsza¢ statkom 1 tak juz trudne warunki podejscia.

Wybrzeze holenderskie jest prawie ptaskie, zbudowane z
osadéw mutowych i torfiastych, ktorych grubos¢ warstw wynosi
od 1 do 4 n. Brzeg morza tworzy zazwyczaj plaske, szeroke pla-
ze. Wysokos¢ przypdywu wynosi Srednio 1,5 m, ale najwiekszy
przekracza 4 n. W czasie odptywu morze odstania wiele tawic,
ktdore ciegne sie roéwnolegle do wybrzeza.

Wzd4uz catego wybrzeza, to znaczy na odcinku 1 tys. km
ciegnie sie 30-metrowej wysokosci pasmo wydm o zmiennej sze-
rokosci: od 1500 m w rejonie Knokke do 50 m koto Blankenberge.
Pasmo tych wydm przechodzi na Wyspy Fryzyjskie, Wydmy sktadaje
sie z duzej liczby beztadnie rozrzuconych wzgérz piaszczy-
stych. Wat wydmowy na obszarze Zelandii tylko na d¥ugosci 50 km
wystepuje w postaci naturalnej, natomiast na 480 km posiada
silne sztuczne wzmocnienia.

Najbardziej wrazliwe na dziatanie fal morskich miejsce
znajduje sie na zachodnim cyplu wyspy Walcheren, chronionym
przez groble Westkapelle. Szerokos¢ tej grobli wynosi 100 m,
ddugos¢ 3800 m, a wysokos¢ 8,5 m ponad niski stan morza
/4,8 m ponad najwyzszy poziom morza/.

Waty wydmowe na wyspach wzmocnione se palami drewnianymi
1 watami kamiennymi. Miedzy Wyspami Zelandzkimi, Fryzyjskimi
a ledem tworze sie osady podwyzszajece idno morskie, ktére
podczas odptywéw ulega odstonieciu.

Wszystkie wyspy leze na poziomie morza lub nieco ponizej,
co wymagato budowy wysokich, wzmocnionych grobli. Wyspy Ze-
landzkie se catkowicie ptaskie, a wystepujece tu pola otoczone
zywoptotem z glogu, wsie 1 zagrody zas - sadami owocowymi .
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111. OPERACYONE PRZYGOTOWANIE POtNOCNONADMORSKIEGO KIERUNKU
OPERACYONEGO

Operacyjne przygotowanie to catoksztatt przedsiewziecd
zapewnlajecych: warunki bazowania* koncentracji 1 rozwiniecia
sit zbrojnych* prowadzenia przez nie dziatan* naterlatowo-
technlcznego zaopatrywania* a takte sprawnego funkcjonowania
zaplecza w warunkach wojny™.

Operacyjne przygotowanie /terytorium* TDW* KS itd,/ obej*
muje w zasadzie problemy baz wojskowych* systemy obrony powie»
trznej* dowodzenia 1 4ecznoécl* komunikacje » w szerokim poje»
ciu,obiekty paliw ptynnych, magazyny i sklady zapaddéw wojen»
nych, oraz obiekty state o charakterze umocnien.

Niiej zostaty kolejno oméwione elementy operacyjnego
przygotowania poinocnonadmorsklego KO.

I/ Morskie bazy wytadowcze

Potencjat przemystowy krajow NATO uzalezniony jest od
Importu surowcow® ktoéry prawie catkowicie odbywa sie droge
morske. Wobec tego komunikacja morska dla takich panstw* jak:
RFN* Belgia* Holandia 1td.* ma donioste znaczenie w czasie po»
koju* a tym bardziej w wypadku wojny, Do portéw tych panstw
/1 seslednlej Danii/ ptyne obecnie z Ameryki* Afryki i Azji
olbrzymie masy towaréw; szczegdlnie wegiel* ropa i zelazo*bez
ktorych ekonomika* a przede wszystkim przemyst zbrojeniowy
tybh panstw, nie istniataby./Na przyk#ad kazdego dnia do por-
t4 zachodnioeuropejskich panstw NATO przywozi sie okoto 500
tysiecy ton dadunkow* w tym 150 tysiecy ton paliw plynnych/.

Morskie bazy wykadowcze wymienionych panstw decze ze
sobg innych sygnatariuszy paktu NATO* rozdzielonych morzami 1
tysiecami kilometrow. Trwate wiec utrzymanie morskich linii
komunikacyjnych bedzie dla nich zadaniem podstawowym.

Najwazniejszymi bazami wydadowczymi i portami se:

- w RFN - Hamburg /lezecy na styku omawianego kierunku/*
V/ilhelmshaven* Brema 1 Emdem;

- w Belgii » Antwerpia i Gandava;

“ w Holandii - Amsterdam* ijmuiden* Velsen* Terneuzen i

x/ Geografia wojenna, op.cit.
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najwiekszy na $wiscie, zwany europortetn - Rotterdan, z roczny-
nl przetadunkami przekraczajecyml 270 miliondéw ton /z czego do
1980 ponad potowe stanowida importowana ropa naftowa/.

Po likwidacji baz wyktadowczych NATO we Francji g#éwnymi
portami paktu staty’sie porty holenderskie, nastepnie zach&d«»
nioniemieckie /w tym gtébwnie Emden, Bremerhaven i Hamburg/,
wszystkie se dobrze rozbudowane i1 wyposazono w urzedzenia, ma-
gazyny, sktady i linie transportu Ilgdowego.

2/ Bazy i porty wojenne

Paostwa cztonkowskie NATO przeznaczaje ze swych budzetéw
powazne sumy na ciegde rozbudowe 1 modernizacje portow.

Szczegb6lnie dezy sie do uodpornienia miejsce koncentra-
cji duzej liczby statkéw na uderzenia broni rakietowej”~/,W tym
celu np. buduje:

- ptywajece nadbrzeza, ktore z dala od ledu pozwalaj™e na
obstuge 1 cumowanie statkéw /okretéw/ w sposéb rozproszony;

- sktadane falochrony rurowe wypednione sprezonym powie-
trzem, "ktore uchodzec przez specjalne otwory uspakaja /'gasi**/
fale;

- ruchome elektrownie zardéwno ledowe, jak 1 phywajece.

Znaczenie operacyjno-strategiczne Morza Po64nocnego, cie-
snin i Morza Baltyckiego jest powodem utrzymywania przez NATO
w tym rejonie duzej liczby baz i portéw wojennych; terytoria
RFN, Danii, Holandii i Belgii wraz z przylegtymi morzami sta-
nowie bowiem wazne 1 dogodne rejony baz wypadowych przeciwko
panstwom Uk¥adu Warszawskiego.

Najwazniejszymi portami wojennymi panstw NATO na omawia-
nym kierunku se:

- w RFN - Wilhelmshaven 1 Cuxhaven;

- w Holandii - Den Helder i Vlissingen;

- w Belgii - Antwerpia,

Se one w stanie przyjmowaC okrety réznych klas i1 wypor-
nosci. Posiadaje warunki do dalszej rozbudowy i1 modernizacji
oraz odpowiadaje wymogom taktyki bazowania okretéw.

x/ Flota handlowa panstw NATO w Srodkowej cze$ci 2TOW w 1976 r,
stanowita okoto 5 tys, statkéw o tonazu 20 min BRT,
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Holandia posiada 4 aglomeracje portowe /rotterdaneka,
aneterdanaka, zachodniej Skaldy - yliaslngen oraz pé#nocna
Enehaven-Delfzijl/, W aglomeracjach tych istnieje nozllwodcé
manewru okretéwi zamkniecie wejocla wcale nie oznacza blokady,
gdyz nozna okrety przeprowadzi¢ kanatami. Wyjetek stanowie
okrety "o bardzo duzym zanurzeniu.

3/ Lotniska

Dowddztwo NATO wiele uwagi poswieca problemowi zabezpie-
czenia dziatalnosci sit powietrznych panstw cztonkowskich, wy-
stepujecych na pé#nocnonadmorskin KO. Gkéwnym zadaniem tych
panstw jest rozbudowa lotnisk, ktére umozliwityby rozmieszcze-
nie olbrzymich sit powietrznych w czasie pokoju oraz zapewnity
warunki sprawnego manewru w okresie wojny. Chodzi g¥déwnie o to,
by jednostkom lotniczym stworzy¢ odpowiednie warunki rozsrod-
kowania oraz aby mogty one przyje¢ dodatkowe sity spoza Europy.

Rozbudowe obiektéow wojskowych NATO na potrzeby lotnictwa
w zasadzie zakonczono w latach szescdziesletych. Aktualnie
gtéwny wysitek skierowany jest na konserwacje 1 modernizacje
istnlejecych urzedzen wedtug wymogow wspotczesnego pola walki.

Niezaleznie od wspélnych obiektéw poszczegdlne panstwa
cztonkowskie paktu buduje na wkasnych terytoriach obiekty lot-
nicze, klerujec sie potrzebami narodowymi .

Podstawowym kryterium znaczenia danego lotniska jest
jego kwalifikacja do okreslonej klasy lotnisk. 0 danej klasie
lotniska decyduje wiele czynnikéw, szczegélnie dtugosé pasa
startowego i1 charakter urzedzen technicznych.

Wszystkie lotniska zachodnioeuropejskie, w tym i wojsko-
we, podzielono na cztery podstawowe klasy:

- 1 klasy z pasami startowymi o ddugosci ponad 2400 m;

- Il klasy z pasami startowymi od 1800 do 2400 m;

- 111 klasy z pasami startowymi od 1200 do 1800 m;

- IV klasy z pasami startowymi o ddugosci ponizej 1200 a.

Niezaleznie od wymienionych klas lotniska dziele sie na
wojskowe, cywilno-wojskowe i1 cywilne /tabela 2/.

Ogdlnie przyjeto®w NATO uwaza¢ za standardowe lotnisko
operacyjne takie, ktore posiadaj pas startowy dfugosci 2400 m,
szerokosci 45 m, nosnosci od 10 do 50 kg/cn”; Jedne lub dwie
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drogi kotowanie o szerokosci od 20 do 30 m, réwnolegte do pa-
sa; niezbedne urzedzenia zabezpieczajece loty i bazowanie
skrzydta lotniczego« to Jest 70 samolotow.

Zestawienie lotnisk padstw NATO na poinocnonadmorskia KO /RFN«

Holandia« Belgia/ wg klas
Tabela 2

| L liJilziz - AX1T2E2 L-. S2522 JAuto-I- 0g6- j
o R g T Sl e e L

12J3i4[3 i5i-i5D0 11j1 1113 17] [B|2 |Fi5]%41 5 j©L |

Uwaga: W - lotniska wojskowe, CW - cywllno-wojskowe, C - cywilne

Liczba lotnisk w poszczeg6lnych panstwach NATO

Tabela 3
ipn BBtaaa erasa sM"aa asa aaaasa laaaaaas
0 Panstwo Uwagi
n w W Ra-
n zem !

csBaaaaaaaaaBaaBsaaaaaas
T RFN 53 J Wtym 4 lotniska z

I ukryciani dla samolo*

i tow 1 4 odcinki auto*
" 8trad

14 26 43 } W tym 194 ukrycia dla
samolotéow« 2 lotniska
z mag, broni JedroweJ;
9 lotnisk podteczono
do rurociegéw NATO

Holandia 11 12 i 251 W tym 158 ukry¢ dla
samolotdw« 3 lotniska
z mag-broni Jedr.;
6 lotnisk pod¥eczono
do rurociegéw paliwo-
wych NATO
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4/Systein obrony powietrznej NATO

System obrony powietrznej /0P/ NATO etanowig aidy i $rod-
ki obrony powietrznej oraz liczne obiekty radiolokacyjne,wsrod
ktorych najwazniejsze grupe posterunki radiolokacyjne.wcho-
dzgce w ski#ad :

- zintegrowanego systemu kierowania sidami i Srodkami
obrony powietrznej NATO zwanego NADGE /NATO Air Defense Ground
Environnent- spedniajecy gtdéwne zadania w okresie pokoju i
wojny/;

- kontroli ruchu powietrznego - Eurocontrol;

- obrony wybrzezy morskich.

System radiolokacyjny OP NATO - NADGE, na terytorium RFN,
Danii, Belgii i Holandii obejmuje 25 posterunkéw /osrodkow/,
zapewniajecych: przechwytywanie, poscig, pomiar wysokosci,roz-
poznanie przynaleznosci samolotéw, podziat czynnych $rodkéw OP
w naprowadzaniu i kierowaniu walkg. W tym systemie realizowane
Jest wykrywanie, identyfikacja i Sledzenie celdéw powietrz-
nych oraz naprowadzanie wkasnych samolotdéw przechwytujgcych i
pociskéw przeciwlotniczych na wykryte cele.

Sity 1 Srodki obrony powietrznej NATO w Srodkowej czesci
zachodniego TW wchodze w skdad dwéch stref OP. Se to: - stre-
fa po6tnocna, obejmujeca miedzy innymi obszar Danii; strefa
centralna, obejmujeca terytorium RFN, Belgii, Holandii i Luk-
semburga.

W kazdej strefie znajduje sie 19 posterunkéw Zosrodkow/
radiolokacyjnych, w tym; 13 osrodkéw wykrywania i naprowadza-
nia; 2 posterunki wykryivania i naprowadzania; 3 posterunki wy-
krywania 1 powiadamiania oraz 1 posterunek dalekiego wykrywa-
nia i powiadamiania.

Centralna strefa OP, w celu zapewnienia efektywnego kie-
rowania sitami 1 Srodkami, podzielona Jest na 2 rejony OP. Se
to:

- rejon OP 2 PTSP /poteczone taktyczne sity powietrzne/;

- rejon OP 4 PTSP.

Rejon obrony powietrznej 2 PTSP obejmuje pédnocne czesé
terytorium RFN oraz terytorium Belgii, Holandii i Luksemburga,
czyli caty obszar pdéinocnonadmorskiego KO,
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Posterunki radiolokacyjne systemu NADGE rozmieszczone so
wzdduz wschodnich granic panstw NATO. Zapewniajo one wykrywa-
nie celdéw powietrznych na wysokosciach do 30 000 n. Ponadto ten
system obrony powietrznej umozliwia kierowanie aktywnymi Srod-
kami OP przy zwalczaniu samolotéw przeciwnika lecocych na wy-
sokosciach od 100 do 30 000 m, z predkoscie okoto 2500 km/h,
Czas na zebranie, opracowanie i przekazanie danych o celach,
wraz z podaniem Srodkéw ich niszczenia, wynosi okoto 2 minut,

w latach 80-tych wymieniony wyzej system NADGE na by¢
uzupedniony samolotowym systemem dalekiego radiolokacyjnego wy-
i";ryania, ostrzegania i naprowadzania zwanym AWCS. /Airborne
Warning and Control System/, o tej samej Tfunkcji 1 zadaniach
co poprzedni, z tym, ze moge ono by¢ rowniez uzyte Jako rucho-
me, rezerwowe stanowiska kierowania obrone powletrzne, retranp-
lacji i1 transmisji danych cyfrowych oraz do zabezpieczania lo-
tow. Zadania maje wykonywa¢ wzdtuz ustalonych tras, przebiega-
Jecych.200 km od granic panstw socjalistycznych, a przewidywa-
na wysokos¢ lotu ma wynosi¢ 10 000 m.

5/stagr\Qwlska dowodzenia sy 8te-
my +ecznoscl

System dowo(];Eenla i decznosci, wedtug ekspertow NATO,
jest Jednym z gidéwnych elementéw decydujecych o powodzeniu
dziatan bojowych, W zwie”ku z tym, za najistotniejsze zadanie
uwvaza sie przygotowanie zawczasu wojennych stanowisk dowodze-
nia szczebli operacyjno-strategicznych, stanowisk kierowania i
administrowania w poszczegélnych panatwach oraz odpowiednio
przygotowany system decznosci.

System wojennych stanowisk dowodzeni”™ kierowania, obej-
mujecy wazniejsze dowddztwa, zostat zbudowany w latach 1955-76,
Aktualnie Jest on rozbudowywany i doskonalony w kierunku za-
pewnienia Jego sprawnosci w warunkach wojny Jedrowe™

State wojenne stanowiska dowodzenia i Kierowania fe trak-
towane /w NATO/ Jako najwazniejsze obiekty infrastruktury woj-
skow§;- Rozmieszczenie ich utrzymywane Jest w Scistej tgjem-
nicy

X/ Na terytorium 5 panstw NATO - w Srodkowej czesci 2TDW - wv-
kryto 1 rozpoznano ponad 50 wojennych SD 1 SK, co stanowi

71



obiekty te rozmieszczone sa w znacznej odlegtosci od
wschodniej granicy RFN. Najwieksze ich zageszczenie wystepuje:

- w podnocnej czesci szlezwiku-Holsztynu /poza KO/;

- na zachéd od Wilhelmshaven /na omawianym KO/;

- na zachéd od rubiezy Dortmund, Frankfurt nad Menem,
Stutgart /roéwniez poza omawianym kierunkiem operacyjnym/.

System #acznosci, wystepujecy na omawianym kierunku ope-
racyjnym, stanowi czes¢ operacyjno-strategicznego systemu +e-
cznosci NATO.

Zostat on utworzony z istniejecej zautomatyzowanej sieci
osrodkéw poteczeniowych, wielokanatowych telekomunikacyjnych
linii kablowych /podziemnych i morskich/ oraz radiowych /w tym
radioliniowych - horyzontowych i troposferycznych, oraz sate-
litarnych/. zapewnia on naczelnemu dowddcy poteczonych sit
zbroj.nych NATO w Europie +ecznosc¢:

- ze wszystkimi wyzszymi dowédztwami i instytucjami;

- z jednostkami jedrowymi sit uderzeniowych;

- z systemem kierowania sitami i Srodkami OP;

- z systemem ostrzegania przed pociskami balistycznymi.

Gtoéwnymi elementami operacyjno-strategicznego systemu
tecznosci set

- system horyzontowej i troposferycznej tecznosci radio-
liniowej poteczonych sit zbrojnych NATO w Europie /ACE HIGH/;

- system horyzontowej i troposferycznej +*ecznosci radio-
liniowej sit powietrznych USA w Europie;

- system horyzontowej i troposferycznej +ecznosSci radio-
liniowej sit ledowych USA w Europie;

- system decznosci satelitarnej NATO '"Satcom/,

wykorzystuje sie rowniez amerykanskie; zautomatyzowane
systemy szczebla strategicznego "Autodin' /Automatic Digital
Network/ 1 "Autovon™ /Automatic Vaice Network/. Se one podsta-
wowymi elementami skd#adowymi scalonego systemu decznosci stra-
tegicznej USA. Ponadto na omawianym kierunku istnieje narodowe
1 wojskowe sieci *ecznosci przeznaczone dla wewnetrznych po-
trzeb rodzajéw sit zbrojnych, oddziatow, zwiezkéw i Instytucji
danego panstwa.
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6/ Transport 1 komunikacja

Terytoria panstw NATO znajdujpca sie na pé#nocnonadmor-
sklm kierunku operacyjnym posiadaje bardzo dobrze rozwlniete
sie¢ drog komunikacyjnych, transportu ledowego /Jak koleje i
drogi/ oraz wodnego /morskiego i Srédledowego/« Zabezpiecza
ona potrzeby przewozéw gospodarczych i wojskowych.

Charakterystycznym elementem komunikacji ledowej kierun-
ku Jest to, ze wiekszos¢ szlakow uktada sie promieniscie lub
krzyzuje w duzych miastach. Zwykle tecze one porty morskie z
rejonami przemystowymi, przejmujec na siebie giéwny ciezar
przewozow tadunkéw tranzytowych.

Na 100 km powierzchni omawianego kierunku przypada po-
nad 10 km linii kolejowych oraz okoto 40 km drég bitych.

Wiele drég kotowych, kolejowych i wodnych przebiega réw-
nolegle, co.umozliwia ewentualne przejsScie z Jednego rodzaju
/srodka/ transportu na drugi.

Drogi

Z uwagi na dagodny klimat i nizinny teren, drogi dla ru-.
chu kotowego dostepne se przez caty rok. Dziele sie one na auto-
strady, drogi krajowe /panstwowe/ i1 prowincjonalne /panstwowe
i gminne/.

Najwieksze znaczenie dla gospodarki 1 transportu towaro-
wego posiadaje drogi szybkiego ruchu, dostosowane do ruchu wle-
lopasmowego, z bezkolizyjnymi skrzyzowSniami oraz obwodnicami
wokot miast.

W RFN 1 panstwach Beneluksu istnieje pie¢ drog klasy
europejskiej w kierunku W-Z, Z tego na omawianym kierunku se
dwie:

- Hamburg, Brema, Leeuwarden /Holandia/;

- Hamburg, Haga,

Na terytorium RFN autostrady charakteryzuje sie duze
teczne gruboscie podtoza 1 nawierzchni; zwykle z asfaltobetonu,

Maje one po 2 Jezdnie. Na kazdej z nich se po 2 lub 3
pasy ruchu o szerokosci 3,75 m i pas postojowy /boczny/ o sze-
rokosci 2 m.

Nowe autostrady posiadaje po 4 pasy ruchu, a towarzyszece
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im mosty 1 wiadukty 39 szersze, przystosowane do 6 pasow ruchu.
Po obu stronach autostrad wystepuje wolne pasy terenu o szero-
kosci okoto 40 m, ktére moge by¢ wykorzystane Jako awaryjne pa-
sy ruchu, szczego6lnie dla pojazdow gesienicowych.

Drogi kotowe maje szerokos¢ Jezdni od 4 do 7 m. Wszyst-
kie drogi kotowe RFN maje przy wiaduktach przygotowane objazdy
awaryjne. Specyficzne ceche drog RFN /na omawianym kierunku/
Jest znaczna liczba statych przepraw mostowych i tunelowych
przez przeszkody wodne: $rednio na kazde 10-20 km drogi przy-
pada Jedna przeprawa.

Drogi Holandii i Belgii /stanowiece najgestsze sieC w
Europie/ dziele sie podobnie; na panstwowe, do ktérych naleze
autostrady /czyli drogi 1 klasy/ oraz ciegi drog 11 i 111 kla-
sy; drogi o gorszej nawierzchni zaliczane se do prowincjonal-
nych.

Wystepuje tu Jakby dwa typy autostrad;

1/ budowane przed 1960 rokiem - maje po 2 Jezdnie, kazda
po 2 pasy i pas postoju;

2/ nowo budowana, ktore maje dwie Jezdnie, ale z 2,3 i 4
pasami ruchu, o szerokosci calkowitej odpowiednio 32,40 i 47 m.
Oezdnie oddziela przewaznie pas zieleni szeroki od 2 do 6 m.
Nawierzchnie autostrad wykonane se z asfaltobetonu i charakte-
ryzuje sie duze przelotowoscie transportowe przy Sredniej szyb-
kosci 100 km/h. ,,

Pozostate drogi Holandii i Belgii posiadaje znaczenie
wewnetrzne, #teczec wszystkie duza miasta oraz sie¢ wewnetrzne
z miedzynarodowe, se to drogi /11 1 111 klasy/ o nawierzchni
najczesciej asfaltowej o szerokosci od 6 do 9 m, a w koronie
do 12 m. Drogi gminne maje szerokos¢ 4-5 m, nawierzchnie asfal-
towe lub utwardzone.

Mosty i1 wiadukty wystepujece na drogach omawianych panstw
dostosowane se do klasy drogi /tzn. obciezenie wynosi 20 ton
na 0$/, co gwarantuje transport #adunkéw o ciezarze do 100 ton.
Na drogach nizszych klas dopuszczalne obciezenie dla obiektéw
inzynieryjnych wynosi 30 ton dla pojazdow kotowych i1 50 ton
dla pojazdéw gesienicowych.
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Kolebo

Sie¢ kolejowa na onawlanyn kierunku jest réwniez gesta
i roznorodna. Przewazaj® jednak linie normalnotorowe /inne
maje charakter lokalny/. Uk¥ad i1 gestos¢ linii oraz dobre wy-
posazenie techniczne« duza przelotowos¢ 1 zdolnos$¢ przewozowa
pozwalaj® na efektywne wykorzystanie 2-3 tras dofrontowych
kierunku operacyjnego.

Znaczna liczba wezto6w kolejowych i stacji weztowych™ po-
zwala na dokonanie manewru trasami i zmniejsza zaleznos¢ prze-
wozu od danej trasy. Szczegdlnie czudymi wezkami kolejowymi
60 tu:

- Brema« Osnabriick« Liege« Bruksela« Antwerpia« Rotter-
dam 1 Utrecht.

Réwniez zniszczenie mostéw na wiekszych rzekach moze
spowodowa¢ odciecie sieci komunikacyjne;” okreslonych obszaréw
kierunku« np. zniszczenie mostéw na tabie moze spowodowac¢ od-
ciecie komunikacji kolejowej z Danie« natomiast zniszczenie
przepraw na Renie moze spowodowa¢ przerwe w dostawach zaopa-
trzenia z portéw belgijskich i holenderskich dla sit zbrojnych
NATO.

W planach wykorzystania transportu kolejowego na potrze**
by wojny panstwa NATO realizuj® dodatkowe przedsiewziecia« n.
magazynuj® czes¢ parowozow i lokomotyw spalinowych na wypadek
uszkodzenia trakcji elektrycznej. Bundeswehra zamierza przy-
stosowa¢ pociegl do funkcji ruchomych SD« z wykorzystaniem tu-
neli jako schronéw. Réwnolegle prowadzone s® przygotowania do
niszczenia obiektow kolejowych na wypadek zdobycia terenu
przez przeciwnika.

Gtéwne linie kolejowe dostosowane s® do obciezeh 20 ton
na oS, S® one przewidywane dla ruchu nawet 200 km/h.« a
szerokos¢ torowiska dla linii dwutorowej jest nie mniejsza niz
10 m.

Srednia odlegtos¢ miedzy urzgdzenlami towarzyszecymi«
jak: mosty, wiadukty, tunele itp.« wynosi okoto 2 km.

75



Zegluga™\grzyb rzezna

Silnie rozwinieta linia brzegowa RFN, Holandii i Belgii
jest przyczyne rozwiniecia wielu osrodkéw portowych oraz mor-
skiej zeglugi przybrzeznej. Zegluga ta na bardzo wazne znacze-
nie z uwagi na niezbedne przewozy towardéw, o0sob i1 Srodkéw
transportu ledowego miedzy portami zachodniego wybrzeza Batty-
ku oraz potudniowego wybrzeza Morza Pénocnego.

Zegluga przybrzezna w zasadzie ma charakter lokalno-
panstwowy, *eczec swoimi szlakami porty morskie RFN, Holandii
i Belgii.

Z morskiej zeglugi przybrzeznej wykorzystywane se statki
promy przewozece osoby, pojazdy, wagony a nawet cate pociegl™.

System kanatéw zeglownych i uregulowanych rzek /na oma-
wianym Kkierunku/ pozwala wykorzystywaé w zegludze Srdédledowej
statki o wypornosci do 2000 ton. Szereg drog wodnych posiada
tu znaczne glebokosé, ktdra umozliwia ruch matych jednostek
pednomorskich.

Najlepiej rozwiniete flote zeglugi Srdédledowej posiada
Holandia - prawie 20 tys. jednostek ptywajecych; nastepnie
Belgia - ponad 4500, i RFN - prawie 5 tys. jednostek. 8rddle-
dowe drogi wodne tych panstw stanowie jeden wielki, podeczony
system komunikacyjny.

Transport Srédledowy mimo tendencji spadkowych nadal od-
grywa wielke role w przewozach #adunkéw masowych przede wszy-
stkim Holandii, nastepnie RFN i Belgii, Oest on aktualnie wy-
korzystywany przez NATO oraz planowany do celdw wojennych,
Swiadcze o tym magazyny z zapasami wojennymi budowane w pobli-
zu szlakéw wodnych oraz magazynowanie amunicji i innego sprze-
tu wojskowego bezposrednio na barkach rzecznych w Holandii,

0 znaczeniu dla NATO zeglugi Srodledowej Swiadczy jesz-
cze dobitniej liczba jednostek ptywajecych przypadajecych na

x/ Najsilniejszym taborem proméw dgsgongje Dania - ponad 900
Bromow 0 tonazu_okoto 200 tys. BRT; uale miejsce zajmuje
FN z 70 promami o tonazu 90 tys, BRT; Holandia i Belgia
maja po kilkanascie proméw o tonazu po okoto 40 tys, BRT.
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1 km szlaku zeglugi; Holandia ma Srednio 7 Jednostek; Belgia
- 3, a RFN okoto 1 Jednostki na 1 km posiadanego szlaku zeglu-

gi.
7/ Obiekty paliw ptynnych

Wspotczesna technika bojowa wymaga zuzycia duzych ilosci
paliw p¥ynnych, w zwiezku z czym zaopatrzenie wojsk w paliwo
Jest gtoéwnym problemem.

Eksperci NATO wyliczyli, ze dobowe zuzycie paliw ptyn-
nych w walczacych oddziatach moze wynosi¢ 26,5 litra na zoknie-
rza. W zwigzku z tym dla armii w skdadzie 12 dywizji przewidu-
je okoto 12 000 m™ paliwa na dobe.

Wydobycie ropy naftowej na omawianym obszarze Jest mini-
malne”/; przemysty rafineryjne pracuje w oparciu 0 rope impor-
towane z Bliskiego Wschodu i Afryki,

Morskie porty naftowe se podstawowym elementem zaopatry-
wania w rope naftowe. Ze wzgledu na bezpieczenstwo se one w
zasadzie odizolowane /lub zlokalizowane w znacznej odlegtosci/
od portéw handlowych czy pasazerskich. Porty naftowe posiadaje
wkasne urzedzenia cumownicze. Jak; nabrzeza naturalne ledu sta-
dego; sztuczne mola, wysuniete w gteb morza, na ktérych znaj-
duje sie urzedzenia zatadowczo-wytadowcze. \

Ogotem na omawianym KO znajduje sie 12 morskich portoéw
naftowych/RFN-6, Belgia-3, Holandia-3/, Najwieksze se Jednak
porty holenderskie, tzn. Amsterdam, Rotterdam /moze przyjmowac
tankowce do 400 tys, DWT/ i Ma8svlakta, Ponadto do przyjmowa-
nia paliw wykorzystuje sie takze rzeczne porty Srodledowe
/gtéwnie w RFN/, do ktérych paliwa dostarczane se barkami.

Rurociegi naftowe, zdaniem ekspertéw zachodnich, se naj-
wazniejszym i najekononiczniejszym Srodkiem transportu ropy i
produktéw pochodnych. W zwiezku z tym wybudowano w Europie Za-
chodniej szereg rurociegéw, ktére pod wzgledem konstrukcji
dziele sie na 3 grupy: state, stalowe-spawane; sktadane z

lekkich rur; elastyczne, do doraZznego zaopatrywania wojsk na
mate odlegtosci.

V/ tecznie w 5-u krajach NATO - w Srodkowej czesSci ZTDW - wy-

dobycie ropy wynosi 7 min ton_rocznie. Istnieje Jednak_sil-
ny przemyst rafineryjny pracujecy na ropie importowanej.

77



Ze wzgledu na przeznaczenia dziele ele one na:

® ropociegl biegnece z portéw naftowych lub pol nafto-
wych do rafinerii; ich Srednica dochodzi do 1000 nn, a czasem
i wiecej« natomiast wydajnos¢ wynosi do kilkunastu tysiecy ton
ropy na godzin;

- ruroclegi do transportu gotowych produktéw naftowych
z rafinerii do baz skkadowania paliw lub obiektéw zuzycia /np.
duze lotniska/; maje one Srednice do 500 mm 1 wiecej, se przy-
stosowane do transportu kilku rodzajow paliw jedne nitke zasi-
lania.

System ruroclegow na pé#nocnonadmorsklm kierunku opera-
cyjnym stanowi czes¢ systemu ZTDW« ktéry jest ciegle rozbudo-
wywany, szczegbélnie na terytorium RFN /gdzie np. pod koniec
lat 70-tych byto w budowle ponad 500 km nowych ruroclegow/.

Rafinerie w nadmorskich panstwach NATO wystepuje w bez-
posrednim sesledztwie portéw naftowych, z wyjetkiem RFN, ktoéra
ma ich najwiecej /38/, ale rozrzuconych w kilku osrodkach kra-
ju, o tecznej mocy przerobowej 160 min ton ropy rocznie /tylko
7 z nich jest na KO/, Holandia posiada 7 rafinerii o mocy prze-
robowej 91 min ton ropy rocznie, Belgia ma ich 8 o mocy prze-
robowej 44 min ton.

Sk#ady paliw ptynnych. Wojskowe skkady przeznaczone se
do przechowywania wojskowych zapaséw paliw, a skkady cywilne
do przechowywania zapasow paliw i rezerw panstwowych.

Najwieksze baze sktadowo-paliwowe na omawianym kierunku
Jest terytorium RFN, Wystepuje tu duzo obiektow paliwowych o
olbrzymiej pojemnosci skkadowej. Na uwage zastuguje sktady
podziemne zwane kawernami”/, w ktoérych mozna zmagazynowac¢ oko-
40 12 min m" ropy; np. w skdadzie Brema - 150 tys, m"; Hamburg-
Gottdorf - 600 tys. m" itd.

Najwieksze zgrupowania wojskowych sktadéw paliwowych w
RFN wystepuje na operacyjnym obszarze PGA /w Dolnej Saksonii -
Hannover, rejon Mozeli i Renuw™""//, w Belgii najwieksze zgrupo-
wanie wojskowych skdadéw paliw ptynnych znajduje sie w poinoc-

/ Kawerna - pusta przestrzen w skal owstata po +ukaniu
* soli minerglnychP PP po WP

xx/ Baza cywilna sk¥addéw rqu naftowej w latach 70-tych osigg—
neta pojemnos¢ 40 mln,m3* co stanowi rezerwy paliw na 1
dni zuzycia pokojowego.
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no-M8chodnlej czesci kraju, zas przemyst naftowy Jest zeSrod-
kowany g#éwnie w okolicach Antwerpii 1 Gandawy. Natomiast w
Holandii wojskowe skdady 1 przemyst naftowy zgrupowane se w
potudniowej czesci kraju. Stan liczbowy obiektow MPS na po64no-
cnonadmorskim KO przedstawia tabela nr 4.

Stan liczbowy obiektéow MPS na pé#nocnonadmorskim KO
Tabela 4

i itsa  ;8sssfl ; BsassaBBss8 bhssCBaassasti-VSiS83SSB BB B i
g Panstwo Rodzaje obiektéw MPS Liczba ¢
R obiektow a

sattssasasssaaasasasBBaiBsssSRBa« SH3BRBBBREr
T RFN sktady wojskowe

Sk#ady cywilne

Stacje pomp wojskowe

Rafinerie

Razem: 25
r_
§ Holandia  Sk#ady wojskowe
g Sktady cywilne _
Stacje pomp cywilne
Zespoty poczetkowe cywilne
Rafinerie

" Razen: g

Sk#ady wojskowe

Skdady cywilne

Stacje pomp wojskowe
Zespoty poczetkowe wojskowe
Stacje dystrybucji wojskowe
Rafinerie

Razem: 26
1aBSB=asal :aslaiBsssBsasaa33>=aiavs3BaBsbssi eoBBRBRaa

Ogétem na kierunku wystepuje 78 obiektow MPS.
8/ Magazyny zapasbd wojennych

Zaopatrywanie sit zbrojnych NATO w czasie przysztych
dziatan wojennych odbywa¢ sie bedzie wedtug przygotowywanego
systemu materiatowego zabezpieczenia wojsk w czasie c¢wiczen i
manewrow. Aktualnie w pierwszej kolejnosci zaopatrywanie odby»
wa sie z zapasOw nagromadzonych w okresie pokoju, a nastepnie,
po ich wyczerpaniu, z biezecej produkcji wojennej zakdaddw
przemystu zbrojeniowego.
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Najwieksze znaczenie dla paktu NATO ma sie¢ magazynow w
RFN. Tu znajduje sie strategiczno-operacyjne rezerwy zapasow
przewidywane dla Z0 /zwiezkéw operacyjnych/ wszystkich panstw
cztonkowskich paktu. Se one rozmieszczone na z gory przewidy-
wanych kierunkach dziatan poteczonych sit zbrojnych NATO,

Przyjeto zasade, ze magazyny bezposredniego zaopatrywa-
nia /korpusne i1 armijne/ rozmieszczone se w poblizu obstugiwa-
nych jednostek lub w rejonach ich rozwijania, natomiast skikady
szczebla centralnego - w oddaleniu okoto 150-200 km od linii
frontu.

Aktualnie w magazynach USA 1 Bundeswehry utrzymywane se
zapasy wojenne zezwalajece na prowadzenie dziatan bojowych
przez 90 dni, natomiast w pozostatych panstwach > przez 45 dni.
Dowddztwo NATO czyni starania, aby zwiekszy¢ zapasy do 120 a
nawet 150 dni prowadzenia wojny.

W sitach zbrojnych NATO rozréznia sie;

- magazyny specjalne z bronie masowego razenia i Srodka-
mi jej przenoszenia;

- magazyny konwencjonalne /Zamunicji, uzbrojenia i sprze-
tu, isaopatrzenia ogélnego, w tym umundurowania, zywnosci.srod-
kéw medycznych i inne/;

- magazyny mobilizacyjne ze sprzetem bojowym dla jedno-
stek nowo formowanych.

Magazyny specjalne zajmuje centralne miejsce wsréd pozo-
statych. Se przeznaczone do sktadania broni jedrowej. Dziele
sie na magazyny bezposredniego i posredniego wykorzystania.
Pierwsze znajduje sie w rejonach dyslokacji jednostek rakieto-
wych 1 samolotéw-nosicieli broni jedrowej. Se one caty czas w
gotowosci do wydawania zapasOw. Drugie /posredniego wykorzy-
stania/ rozmieszczone se z dala od linii stycznosci z NRD -
okoto 150 km na zachod”/.

Na omawianym kierunku najwieksza liczba magazyndw spe-

cjalnycJi /5/ przygada na pas 1 KA /N2/ dziatajecego na Kierun-
ku Diopholtz-Celle.

x/ W_$rodkowej, czesci ZTDW znajduje sie 137_m%§azgnéw spe-
cjalnych; 'w RFN-129, w Belgii-2, w Holandii-6, Dania nie ma.
W pasie dziatania PGA /P6tnocna Grupa Armii/ znajduje sie
14" mag. spec A



Magazyny konwencjonalne dzielg sie na; centralne, okre-
gowe i garnizonowe. Sg one obiektami 0 znaczeniu operacyjnym.
Wiekszo$¢ zapasow przechowywana Jest metodami tradycyjnymi,

W niektdrych panstwach pewne materiaty /np. amunicji/ skiado-
wane se na przystosowanych barkach ptywajecych. Se to ruchome
magazyny, trudne do rozpoznania 1 zniszczenia.

Wszystkie duze magazyny posiadaje bocznice kolejowe i
urzgdzenia przetadunkowe. Pojemnos¢ sktadowa magazynéw zalezy
od przeznaczenia i szczebla zaopatrywania, waha sie od 2 000
do 20 000 ton materiatow,

" Magazyny mobilizacyjne przeznaczone sg do przechowywania
uzbrojenia i sprzetu bojowego dla Jednostek mobilizacyjnych w

wypadku zagrozenia lub wojny. Zwykle sg to sktady Jednolitego

sprzetu, np, broni pancernej, dgcznosci, techniki inzynieryj-

nej itd.

Zapasy mobilizacyjne RFN obejmuje gtdéwnie uzbrojenie wy-
cofane z wyposazenia wojsk operacyjnych. /Rezerwa ta pozwala
na sformowanie 6 lekkich DZmot/, Natomiast zapasy Belgii i1 Ho-
landii umozliwiajg sformowanie po jednej dywizji oraz kilku
samodzielnych oddziatdw.

Zestawienie liczbowe magazyndw zapasOw wojennych na
pé4nocnonadmorskim KO w poszczegdlnych panstwach zawiera tabe-
la nr 5.

Tabela 5

Zestawianie liczbowe magazynéw zapasow wojennych na pétnocno-
nadnorskim KO

sts saiscasscasassBgs zsasb scsasb b saaaaa@8»aasat~»an»»aasall

Rodzaj magazynu Liczba W; Togoken
RFN 1 Bel-1 Holan-f _ !
i gil 1 dlhi i

- masadjeargsgasssnﬂiaaa.aaag)aaa!aaaagaaaa‘i[
Specjalny 21 21 61 20 o
Amunicji 1 materiatow
wybuchowych 32 21
Zaopatrzenia ogélnego 36 11 51

4 — A

Uzbrojenia, wyposazenia

i czesci zamiennych 14 53
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9/ Ubcenienia i zapory state

Znaczenie tradycyjnych umocnieh fortyfikacyjnych /znaj-
dujacych sie w panstwach zachodnich/ we wspotczesnych dziata-
niach wojennych znacznie zmalato. Czes¢ z nich nadal wykorzy-
stywana Jest przez wojska Jako baza magazynowo-sktadowa, a
znaczna czes¢ zostata przekazana wkadzom cywilnym. W dalszym
ciegu wykorzystywane se przez sidty zbrojne NATO tylko niektore
umocnienia na wybrzezach morskich.

Po Il wojnie Swiatowej na terytorium RFN zostat zbudowa-
ny system zapOr inzynieryjnych, oparty na broni JedroweJ, tzw.
system Jedrowych zapér minowych. Obejmuje on kilka tysiecy ko-
mér i1 tworzy pas o gebokosci do 100 km, potozony na zachdéd od
granicy z NRD, Wybuchy min moge spowodowaC duze zniszczenia,
uniemozliwiajece lub utrudniajece ruch wojsk. Ponadto moge ono
doprowadzi¢ do diugotrwatego skazenia promieniotwdérczego tere-
nu.

System Jedrowych zapdr minowych spednia role bariery oraz
wykonuje okreslone zadania w systemie niszczen.

Stan liczbowy weztéw § komor min Jedrowych w pasie pédno-
chonadmorskiego KO pod koniec lat 70-tych wynosit:

- szerokos¢ pasa /N-S/ - 70 km;
gtebokos¢ pasa /W-Z/ - 100 km;
weztéw - 94;

- komor - 398; 5 "

- Srednie nasycenie wezt6w na 100 km~ - 1,34.

Pokonywanie pasa Jedrowych zapér minowych moze by¢ pro-
blemem skomplikowanym, gdyz obok zastosowania szeregu przed-
siewzieC zawsze zwiezane Jest z ryzykiem narazenia wojsk na
niebezpieczenstwo wybuchu. Dlatego bardzo duze znaczenie ma do-
datkowe rozpoznania zapory, wykrycie min Jedrowych oraz wyzna-
czenie przejs¢ dla wojsk w bezpiecznej odlegtosci od zainsta-
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lowanych nInX/, -

pas Jgdrowych zapér ailnowych Jest w réitnya stopniu nasy_
eony weztami. Praktycznie Srednie odlegtosci miedzy wezdami
komér wynosze okoto 6 km /ale wahaje.sle one od 0,5 do 10 km/.
Daje to mozliwo$¢ wytyczenia wprawdze wesklch pasow natarcia,
ale w bezpiecznych odlegtosciach od zainstalowanych min,

10/ Aglomeracije miejskie

Aglone>acJe miejskie moge stanowi¢ specyficzny rodzaj
przeszkdd terenowych dla naclerajecych wojsk, szczegllnie w
Srodkowej czesci ZTDW, gdzie wystepuje setki miejscowosci 11-
czecych ponad 2 tys, mieszkancéw, Znaczne liczbe stanowie réw-
niez wielkie miasta, lIlczece od 100 tys, do 1 min mieszkancow,
wystepujece gtéwnie w pasie nadmorskim, wzdtuz duzych rzek oraz
w rejonach przemystowych RFN, Belgii 1 Holandii,

W miastach skupiony Jest przemyst 1 potencjat ludzki,
przeblegaje 1 przeclnaje sie tu giéwnie wezdy 1 szlaki komuni-
kacji kolejowej, drogowe 1 wodno-Srédledowej. Na najwazniej-
szych kierunkach rozlokowane se sztaby 1 Jednostki wojskowe,

W wypadku omawianego kierunku aglomeracje stanowie takze wazne
porty 1 bazy morskie.

Znaczenie operacyjne miast polega na roli, Jeke epeinlaje
w danym regionie w funkcjonowaniu ekonomiki panstw oraz w Swiad-
czeniu ustug na rzecz sit zbrojnych NATO.

Aglomeracje miejskie /na omawianym kierunku/ maje przer
waznie zabudowe murowane /w nowym budownictwie - betonowe/.
wiele miast lezecych w dolinach rzek lub na obszarach podmo-
k#ych moze bronié¢ sie skutecznie w oparciu o0 swdj system obron-
ny oraz mozliwosci zatopienia obszarow przyleghych, tzn. na
podejsciach do zwartej zabudowy miasta,

Wystepujece obwodnice drogowe wokét miast - z wieloma
bezkolizyjnymi, roéznopozlomowyml skrzyzowaniami z innymi linia-
mi komunikacyjmyml - ulatwlaje szybkie poruszanie sie, ale
przybyszom bez znajomosci topografii rozjazdéw utrudnlaje odna-
lezienie wkasciwych tras komunikacyjnych.

1/ Wg norm USA bazpieczne 0d|eg+oscle dla wo %sk przebywa %ecych
poza ukryciami przy wybuchu miny o mocy 15 kt Jest
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w przypadku ewentualnych dziatan wojennych aglomeracje
mlejekle ze ewQ specyfike urbanlstyczne i1 komunikacje oraz
czesto przyteczonymi obszarami przylegtych osiedli i1 miast, a
takze przygotowanym systemem obronnym« bede mogty stanowic
trudne do zdobycia rejony-twierdze /zatecznik 5/.

Charakte/*ystyke gtéwnych aglomeracji miejskich pé¥nocno-
nadmorekiego kierunku operacyjnego przedstawia tabela nr 6.

Zdaniem ekspertow NATO utrata duzych miast moze miec
znaczny wptyw na osdabienie sit zbrojnych paktu 1 przyczynic
sie do spadku morale armii, w zwiezku z tym powotanych jest
wiele organizacji paramilitarnych z zadaniem samoobrony miejsc

zamieszkania.

Tabela 6

Charakterystyka gtéwny aglomeracji miejskich po6tnocnonadmor-

skiego KO
i0ialCBawaiscssbbbbbbbs « 1BSSaSSBSt
i Nazwa panstwac Liczba™”
! miasto

cow

mie8zkan<|

eaa KBs B« BIBfisSB ass» |

Krétka charakterystyka®
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RFN
Brema | 501

|
Bremerhaven

Oldenburg
Wilhelmshaven

HOLANDIA

Amsterdam i 800
Rotterdam

Gravenhage /Haga/

Utrecht
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Siedziba kraﬂy zwiezkowego. Ou*
zy port morski. Rozwiniety
osrodek przemystowy.

Wazny port morski. OsSrodek
przemystu stoczniowego.

Siedziba okregu i1 wazny wezet
komunikacyjny.

Port morski i baza marynarki
wojennej -

Stolica _konstytucyjna. Port
morski 1 Srédledowy. Duzy oSro-
dek przemystowy.

Najwiekszy port Swiata. Duzy
wezet komunikacyjny.

Siedziba ?arlamentu« rzedu i
dworu krélewskiego.

Siedziba wkadz_prowincji, waz-
ny wezet komunikacyjny.
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Eindhoven 1 192 Duzy osrodek przemystowy i J

'}1 wezet komunikacyjny, «

Haarlem I 171 Siedziba wkadz prowincji, wezeh#

1 komunikacyjny,

Groningen 1171 Siedziba wkadz prowincji»wezet #

) komunikacyjny, g

Tilborg t 154 Duzy wezet komunikacyjny. S

Nijmegen 1 150 Duzy wezet komunikacyjny. “

Apeldoorn 1128 Duzy wezet komunikacyjny. ﬁ

Arnhem 1 131 Siedziba wkadz prowincji. Duzy «

« osrodek przemystowy, wazny we- [

i zet komunikacyjny, £

BELGIA i I

Antwerpia 1223 Siedziba wkadz prowincji. Duzy «

port morski i Srodledowy. u

Bruksela - % 156 Stolica kraju. Duzy port morski«

i i Srodledowy. Wazny osrodek n

1 przemystowy, #

Cart® 148 Siedziba wkadz prowincji, waznyn
osrodek komunikacyjny.

Liggo- 1 145 Siedziba wkadz prowincji. Wazn”

osrodek przemystowy 1 wezet ko-5

munikacyjny. 1

" Brugge 118 _ Siedziba wkadz prowincji, H

anBngBBBBa sa iBBaaBSBSBBBaBaBaBBBaSBBtBBSBBSBBB«

x/ Liczba mieszkancow z roku 1977,

Wydrukowano™w™MBOMegz .

Egz.nr 1-150 Bibl_Nauk.0ZS
Wk. pptk Soblarajski

Druk, OH, dn, 7,7,80r,

Druk” ASG WP nr 0349/01569/7»"/
Kor. D.K.

85












Charakterystyka wazniejszych kanat6w Holanddi

>tlasie ss san s nsraasaannca'a-aasfan«nnnan
iOtu-
b
igosé

Nazwa iﬂmV-

I PYEXTICIL PYCION | |

«® <P AEMNMM* s Teffift odi(rce my«e«» »tim

. , .
anaanC|sBaagnnsttnnnBBnans “né%annnn

Apeldoornsch Kanaal § 55
Almela Noordhorn” S
Kanaal I
Amsterdam Rijnkannal: » 72

- odc.Amsterdam-Outphaas
- Outphaas-Wijk
- Revenswaaij-Tiel

Drentsche Hoofdvaart ) 44

Eems Kanaal
Eindhoven
Hoogevenschvaert
Kanat Culiany
Kronme Mijdrecht
Mark Kanaal
Merwede Kanaal
Moza-waal

1 s
Noord Hollandach Kanaala
- ode,Den Hslder-Alkmaarl
- ode.Alkmaar-Amsterdasi

14. 1 Noordzee Kanaal

35,4

Noord Willems Kanaal | 28
Prinses Msrgariat Kanaal 63,4

J17. Twenthe Kanaal
§18. van Starkenborgk

19- Kanat Wilhelminy
LZO- van-Harinxma Kanaak I
»
'ﬂ2i* ~ Zutphen Enschede Kanaal *
%22. ! 2uid'Wiilemsvaart !

Anncan&nnnNnnnnNnnnNnnnnxsnNnsnas nsnn

ns KnnsncAs ns nisnts "Ktumsum

nnBWka@R«] i

Szerokos¢,

i bokos$é
ka- dna /m/
natu

2
38,4 18 3,3
15-24
15
20
10
iLl60-200 1 75 12,5
20
20-36
20
41-44 11-14
30

fnnBSttnsnaiaiaiapannm

nn»xn»'SB nnnnaan« n'mn nra™n« ¢« n nnnttMi‘irn!!|

00pUSZn Liczba" . i
czalna “exSMikand SR Uwagi:
. . gi:
?%ﬁﬁ{gw Slhur™;Mi|ostéw AN j pro-
h - .
/tony/ Il drog.J ko- [

VMBS «dalViT———>apxalk V=4 ==wv =24

i i ii N i N
nnn na nmari/\nn§iam’!isn9aangI (5:17'1Q> Ka i|‘lnaalz!1a aa&gai'Baaaaaadasaaaj

. 6 i34 2 -1
i E
1350
2000
6 30 Bl -] tocznie no|
! i Sty drég.
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1000 n 1 -
mm 1 -—
* N\
m >m 1
2000 4 1 -
41 —
2000 10 5 - %
1 < F 4
.2000 i f «
1000 d }
pedno- 2 4 | 4 F
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mm E —
1
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Charakterystyka wazniejszych kan:>t6w Belgii

iQKanKaaifliMwaaMeiiai*stiinB««is>asaks|M mmmm miMmpimmmmmmm~Ammmmmmi

“eatWMIMVIBai i 1BIKBIMVIthk

}DK*UQ/J. Szer. 55’"3b, Dopuszcz. , Liczba |
Nazwa m /</ m wypornosé 3
statkow $luz r ”06%9"" ggo- |
/tony/ idrog.«kolej i
[Fese stta«Kat»eiss»aaaaBaB»aaaiMM«aK BifiiiwkKSSBMoii BMmmmmmpm M BB B BM BI «On «b «bb <«<t!BiBiBaiB|aBaB3i:4|»'i aa aaal i«aéa«
a *e Kanat Alberta ok.I3Ci! 25-100» 2.5-4.0 2000 ' 6 ! 48 i 9 1 3}
I
2. * Kan.Bocholt-Herentalo 57 25-50 600 1 10 521 1
L 1 |
L :
Kan.Brugia-Zeebrugge 12 70 8 9000 1.2 i! 3 - 1
Kan,Brukaela-Winthan i
/ode.do ujscia rz.Rupel/ 40-100 6,5-8,0 2500 2 r
5. » Kan.Charlerol-Brukaela' 25-75  2-3 1350 e
|
\
6. Oesael-Kwadnechelen 16 600 i - i 10 « *
| 1
I i I
Desstl-Schoten 600 I 10 ! 22
Kanat Gandawaki
- odc.Gandawa-Brugia 2,0-2,2 600
- odc*Brugia«Ostenda 2,2-2,6 1000
- odc.Ostanda-M*Pd6tnocne Statki potnonorskie
Gandawa-Terneuzen 6000 5 ]
Lechten-Maaatricht 600 12

;a«B«a»saBaBBa«aaBaa««a»aBada»»a«««iA«aMaaaaal iBaar»aaa*Blea««*aBaHaaasl*««aBU*B4««M»Ltai

)

Zf™ e nik nr 4

* u«8gi,

Tfiidny do< pokonania - znaczne
roznlary i wystepujfce unocnle-
nisg .

Stanowi dobrs rubiez obronny,
Istnieje unocnlenia typu 8S8,
teren otwarty

Brzegi odkryte, duza gteb.

Brzegi unocnione, teren odkryty

Szczego6lnie niedogodny do forso-

wania na odcinku Tubize-Brukae-
IB

Wzdtuz kan.rozbudowany Jest
systen BSB

Przebiega w terenie otwarty»;
szczegO6lnie niedogodny do
forsowania Jest odcinek Brugia«
Ostenda

Brzegi ksn.se uaocniono
leren réwninny,
Brzegi se unocnione.
se drogi.

odkryty.
N« watach

laaa BK | ia"aai i»>BawaHBBaaaa«« aa«BBaa BBwaBBBWwea

baaBa'llwaBBaaaMaa»awwaaaaa»aBaBaBM«Baaaaﬁ

S
J
i

S
]
{

ilfiSBvaal<wvackaaaaaaMMwwaaaanaaaaBwaaaaaBaaaa”



Zatecznlk 5

Wykaz poligonow NATO na podnocnonadmorskin KO
anasass BlBaaaaasaasa|Baesasssssi  iBSBaaaa”

nggggggag gt! II3 cB)rlgg\é{aaBB/\ REN Holhggilsiaj a%%%/\b%a#MnEmggiak;l

5Si+ Igdowych

(!(SH norekich

R Doswiadczalne

o m Razeai : i 17 4 N 29

UB«»»»»»»« S M « iBtcaaaaaasBaaal iaai laatBaaaaai
Liczba i pojemnos¢ koszar NATO na podnocnonadnorskin KO

UBdawo »aeBB Baaa« | «BaaaasBBBBaBaBaa BBBBBagaa aai wSaBBtaBBBBaBai

Echaraktery- . -

»styka koszar  pey usa wielka 1 Belgial Holan- 1

a Bryta- 1dia 1

%?BBBSBOa BBBBBBmD00aaa apaaBaa gf:lgaasa aaaaBaa baaaaaaBrfi

NLiczba 122 % 8 ? 12 ZIL 50 1 89 1 278

BPojemnos¢

; i ' 18 1.133.5 1 417.05
LTI S FUV/ ML B e Y SR S BRNAT oE R
Gowne 9arnizony NATO na_poédnocnonadnorskin KO

Tylko na terytorium RFN/

Li»»»«»«00. —=>»> — BBaa-OBi,.BB — -BB|»«»B«B.Bi,BOBa<xBO--aBB»Ba-a-aa
Liczba iPojem- J ™ _...yz"tkownlk,
Garnizon koszar 1202% { W xRFN 1 USA Iwlk. 5 Ho-
ysta iBryta-J lan-
cach. infa  1dia
zotnie-
KB FFERMOB sa aaBBi oiMBaa«\baaaaAaaBBa%sBaal%aBaBll
SLuneburg 145 1 X 1 m
Wi lhelmshaven 9.0 A1l -\ “1 ®»n
ROldenburg 8.8 1 X 1 1 -1 -
tCuxhaven 50 1 ~ 1 o0 -
tNienburg 7.5 1 A A FOA -
jiCInster = 70 +x P21 %1 C
=Verden 6.8 1 x { i X { -
BRheine 6.5 J X *® - 1 1 X
{gBremen 50 1 x 1 - -
«Bergen-Belsen 5.0 j o« q o w X1 -,
mmmmmm iBBBBBaBBBefesaBaeaBBaaAaBaaai i
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