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6. ZESTAWIENIE CIBZARU POJEDYNCZYCH

MPS

===

zmech. DZ
czotgéow Dz
art. naziemnej
ar-c, plot, Dz

jiputk
Iputk
Hpulk
liputk

DZ

zmecia. /DZ/
pane. /DPanc/
art. armat

rakiet op.-takt.

'«dywizja
lldywizja
ibrygada
«brygada
iputk art, ppanc
iputk art. plot,
iputk rakiet plot
idywizjon art, haubic
ibrygada saperéw

iputk pontonowy
ibatalion desantowy
«batalion budowy mostéw

lapaplot/

ibrygada chemiczna

«putk tacznosci
iputk radio-kablowy

ibatalion rozpoznania
ljradioelektr.

iiRazem jedn, ogélnowojskowe

iRazem jednostki tytowe

-+ —he—

—— h———

e s e e

O e

JEDNOSTEK KALIVUL/.CYJKYCH

I ZYWKOiiCl
J-1PS } zywnos¢
S f
benzy- iolej Jbenzy- | " i ws
na sam .1 naped. 1na lotl '
i 5 i 6
4,9 3,2
32,5 « 3,2 2,0 1,3
572 I T }oo2.4 ) 1.7
21,5 0.3 - | 0,7
405,6 543,2 2,4 } 28,4} 18,2
570,0 579.J a,4 } 22,4 i4;5
40,0 1 40,0 1 - | 2,7 5,1
56,0 { 21,0} - I 2.5 2,8
28,0 5.0 1 - 0,4 1 0.5
35,0 8,0 - 1»2 1 1,4
58,0 } 25,0 1 - 1,7 1,9
5,0 i 9,0 1 - | 0,5 i 0,6
154,0 j 59,0} - | 1 5,1
91,0 1 19,0 T 2,0
7,0 1 28,0 1 - 10,3 1 0,4
50,0 j 15.0} - 1 0,8 1 0,9
148,0 1 56,0 i - P 5,4
58,0 I 7,0 - i 2,9 { 5,5
48,0 a.o - 1,8 2.0
i |
26,0 | 1,08 - i 1 0,5} 0.6
2444,0 12251,0 j 15,0 1 99,5 j115,0
521,0 I 116,0 i - 1 11,9 1 14,0
[ E—; S
2965,0 }2367,0 Jj 15,0 1111,0 1129,0

1
8

(

! 7
2,6
1,2

- 1,4

i 0.6

} 16,1
12,7

! 2,7

1

[

. -

L

i-

I

i

i

.-

I

1 -

j 99,5

1 12,0

1

1111,0
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13-1«7= Kakietonwe giateriglty ngoedoyjie /ABMN
Uwaga: w armii KM'i wystepujg wytacznie w ABPOT i APTBK i

stuzg do napedu rakiet R~pOO. Rakiety R-70 znajdujace
sie wdrt ZT i KUB wprplot sg napetnione paliwem sta-

tym.

Rodzaj i ciezar jednej jednostki napetnienia KWN stosowanych,

w rakiecie R—00

1
I Nazwa paliwa i Rodzaj \Ciezar Krotka charakterys h
"I /komponentu/ i produktu{ 1 jn  tyka paliwa
= ===
4 Jl 5
i Paliwo napedowe j TM-185 | 820 fbenzyna + lekKi
| olej” ciezar wt.
{0,79 s/c
| Utleniacz AK-27 2930 | kwas azotowy +
tlenki azotu _oraz
j od_jako |n|||b|tor
}ciezar wit
I '1»8 glomn
»{ Paliwo rozrucho-j TG-02 35 ‘ zwigzki aminowe
We ci gzar wih*
1086 g/emn
1 Razem * ] 1 3785~ ~"" ~ "™
Przy planowaniu potrzeb RV nalezy uwzgledniac:
- na uzupetnienie zbiornikéw rakiety 1,00. jn
na ewentualne straty podczas przelewania
do zbiornikéw rakiety 0,10 jn
- rezerwe na straty ogolne lub pogorszenie
sie jakosci paliwa 0,15 jn
Razem; 1,25 jn

-mzezwala sie tworzyé i posiada¢ rezerwe RUN od 0,15 jb. do
0,4 jn. Wtakim wypadku stan PUN na jedng rakiete bedzie
wynosi¢ 1,3 jn.

Do przewozu RM dla 6 rakiet wydziela sie transport:

- dystrybutory paliwowe 3 szt.
"o utleniacza 8 "
“ neutralizatory 1
- aaraocnod ciezarowy z ochrong 1*
“ - " - specjalny /sanitarny/ 1



Zaopatrywanie w RIAN organizuje front. Jednostka woj3kov;a odj
biera R3i przy odlegtosciach do 60 km, natomiast przy odle-
gtosciach wiekszych dostawy realizuje front sitami batalionu
dowozu RMN. Punkt pi-zetadunkowy RAN z transportu frontowego
na transport ABROT lub APTBR organizuje sie 5“” km od stano-]
wisk startowych.

Wcelu doprowadzenia transportu frontowego do rejonu przeta-j
dunkowegc, zawczasu uzgadnia sie pomiedzy zainteresowanymi
punkt spotkania.

Napetnianie rakiet paliwem napedowym i utleniaczem odbywa
sie w gotowosci technicznej nr 5 wczasie "5*» a paliwem
rozruchowym w gotowosci nr 1 na wyrzutni przed startem.

Ciezar zbiorowej jednostki napeinienia RAN jednostek
rakietowych armii

I i 1 oS¢ [lo$¢ paliwa w kg
Nazwa | rakiet TcSoSf

i 1jAHROT| 6 ;10,4920 1,0%i7.580T)A'~il0 11,0 r22.71¢
i ‘

n? I 4920 ;1,0 }17580 I10J210J10J227H
i- 12 j-1,009.840 ¥1,0j~35.160 fi ,0~f420 f i, 0745742

Zapasy ruchome RWN w armii

ILp. JNazwa Jprzy sprze- }w tytach

Uwagi
cie | jednostek 1

i—  ABROTA) - ~ J 1,25j728.387]_
L,APTBR i -1 - }1725] 28387

Razem”] - J 1,25j~56.774



15.1.8. Grupy tankovjy-mia

Skiad A wyposazenie
Stan osobowy: - oficeréw
- podofic, i izereg. 15

Wyposazenie: ~ samochdd ciezarowy 4 szt
- pompa motorowa 5 "

- rurocigg O 75 mn 250 m

- zbiornik miekki Zv+4 1 szt

‘ ¢  ZIM25 2 1

- jarzmo do cysterny kolejowej 5 1

- pompa B~5 1 1

V/ydajno$¢ okoto 68 m~/godz. paliwa:

- jednorazowo mozna napetniaé 8 cystern pojemnosci ~500 1 w
dwéch miejscach 0 75 mmpo cztery cysterny lub

- napetnia¢ drobne opakowanie z wezami 0 58 mm,lub

- napetnia¢ zbiorniki pojazdow mechanicznych /4-x2 stanowiska
i cysterny 1x4 stanowiska/.
Wciggu jednej godziny moze wyda¢ dla 16 Srodkéw transportu
samochodowego po 4 kazdy /praktycznie/ - teoretycznie do
80 m™.

Czas rozwiniecia do pracy - 2 godz.

Czas zwiniecia - 1 godz.

Grupy tankowania wystepujg w sktadzie tytéw frontu i tgcznie
z paliwem na transporcie kolejowym skierowywane sg na kieru-
nek dziatania wojsk orntii.



1 1.9 Czasy tanicowania kompanii czotgoy'?

Wariant a. Czotgi stojg w kolumnie marszowej, tankujg je dwie
cysterny a 4500 1. Cysterny podjezdzajg kolejno do
stojagcych czotgow. Sktad kompanii czotgow T-55
15 szt. Zatankowania wymaga kazdy czotg 0,5 jn tj.
480 1 oleju napedowego bez uzupetniania smaréw.

- Czas tankowania pierwszego czotgu 480 : 180 = 5’
~ Czas podejscia cysterny do kolejnego-czotgu = 2’
- Ogoblny czas zatankowania pierwszego czoigu =5’
- Vtoiosek: 16 czolgow x 5 = 80* : 2 cysterny = 40*

Wariant b. Zorganizowane dwa nieruchome punkty tankowania po
jednej cysternie kazdy, czotgi T-55 kolejno pod-
jezdzajg do punktu tankowania dla pobrania 0,5 jn
tj, 480 1 oleju napedowego bez uzupetniania smaréw.

- Czas tankowania pierwszego czotgu 480 : 180 = 5*
- Czas podjazdu czoitgu do punktu tankowania = 5
- 0g6lny czas tankowania jednego czoigu = 6"
- Whniosek: 16 czotgdéw x 907 2 cysterny =48*

Wariant ¢, Czotgi T-55 stojg w kolumnie dla zatankowania po
480 1 kazdy. Samochdd ciezarowy rozwozi beczki
200 1 z olejem napedowym, rozdaje po 5 beczki dla
kazdego czotgu. Czolgi tankujg sie wykorzystujac
poktadowe pompy: reczne HNMHL lub elektryczne MZA-5

- Czas tankowania - 480 1 : 60 1/min. = 8
- Czas manipulacyjny kompanii S Vi
- Whniosek: og6lny czas tankowania = 20

Uwaga; Na czas manipulacyjny kompanii czolgéw sktadaja sie
czynnosci zwigzane z przygotowaniem czoigu do tanko-
wania, a zwilaszcza przy stosowaniu pompy recznej RKM-1;

vyjaé pompe ze skrzynki i ustawi¢ ja na lewym lub prawym
btotniku, przymocowa¢ pompedo btotnika listwami dociskaja-
cymi i taSmg mocujacg pompej

wyczysci¢ pokrywe pancerng nad wlewem zbiornika paliwa i
odkreci¢ pokrywe;

oczysci¢c wlew i korek, wykreci¢ korek wlewu;



nasung¢ ;(eden koniec weza odptywowego pompy na kréciec po-
krywy pompy, a drugi wpusci¢ do wlewu zbiornika;
wihozy¢ korbe w obsade i zaryglowal ja;
nasung¢ v;olny koniec weza ssacego na krociec na kadtubie
pompy;
napetnié¢ paliwem wagz ssacy i wneti“ze pompy;
obracajagc korbg w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wska-
z6wek zegara z predkoscig obr./min* —napetni¢ zbior-
niki z paliwem; zbiornik —zasobnik 300 1, zbiornik przedni
520 1 i zbiornik $rodkowy 600 1 oraz zapasowy zewnetrzny
280 1 tj. razem 900 1.
zastosowaniu ponoyv elektoczne.j MZA-5tktora
intensywnie pracowaé¢ nie diuzej niz 15Vgrzeje sie sil-
nik elektryczny/,nalezy:
wyczysci¢ pancerng pokrywe otworu nad wlewem zbiornika pa-
liwa i otworzy¢ pokrywe;
wyczysci¢ gardziel wlewu i korek;
wyja¢ pompe z pokrowca, zatozy¢ przedituzacze i pierScienie
uszczelniajgce;
opusci¢ rure ssacg do beczki i zdjgé z konicéwki pistoletu
rozlewczego kaptur ochronny;
ustawi¢ rekojes¢ pistoletu rozlewczego w otwartym potozeniu
i uruchomi¢ wytgcznik pompy.
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Mozliwos$ci tartkowania DPane

BPanc posiada do tankowania 28> czotgi oraz 2088 inrijch
pojazdéw mechanicznj™*ch. Do uzupetnienia paliwa posiada sprzet!

- cystern Scurochodowych a 4700 1 * B azt.
- cystern przyczep a '1600 1 - ~ 70
- recznych pomp skrzydetkowych B-5 ~ 0

V dywizji mozna zorganizowaé 205 stanowisk tankowania sprze-
tu - na jeden s$rodek tankujacy przypada 12 pojazdow.

15.1.11. Mozliwosci tankowania DZ

DZ posiada 201 czotgdéw i 2502 innych pojazdéw. Do tanko-
Wania paliwa dywizja moze wykorzystac:

- cystern samochodowych a 4500 1 ' ~ 85 szt.
- cystern przyczep a 16001 - 65 m
- recznych pomp B-5 - 50 *

Ogotem w dywizji mozna rozwing¢ 200 stanowisk wydawczych pa-
liwa - na jeden $rodek przypada 14 pojazdéw do tankowania.
Putk _zme_chanizowany
Pz posiada 40 czotgow, |50 transporteréw opancerzonych
i 257 innych pojazdéw mechanicznych. Do uzupeiniania paliwa
putk moze wykorzystac

- cystern samochodowych a 4500 1 - 8szt.
- cystern przyczep a 16001 - 7 %
- pompy reczne B-5 2 "

Ogdtem putk moze zorganizowaé 17 stanowisk wydawczych paliwa.
Na jedno stanowisko przypada 16 sztuk pojazdéw mechanicznych.
Majac w wyposazeniu cysterny zmodernizowane pz moze tankowac
jednoczes$nie 25-41 jednostek sprzetu.

15»1»12. Mozliwosci etatowego sprzetu tankowania

Cysterna samochodowa na Starze-660 /66/ a 4500 1 - trady-
cyjna

Oivo samochoc/y lub jeden czotg



Cysterny samochodowe na Starze-660 /66/ a 4500 1 ~ zmo-
dernizowane

<zri'
Cztery samochody Lub ofyya czotgi

Cysterna-przyczepa samochodowa a 1600 1

Jeden samochdd lub jeden czotg

15,1.13. Orp;anizac,ia punktow tankowania

Organizatorem pimktu tankowania jest ten dowddca kto-
remu $rodki tankujgce zostaty przydzielone. Szef zaopatrze-
nia sprawuje nadzér nad procesem tankowania.

Klasyczny punkt tankowania

>-<Z7ZD

— ~8stanamsk z benzyna sam.

— -9 stanon/isk z olejem naped.

Sposéh ten tzw. *p ot o k 0 wy" stosuje sie zazwyczaj pod-

czas przegnjipowania. Moga by¢ dwa warianty:.

1 - do kilku statych punktéw podjezdzajg poszczegllne pojazdy
mechanicznej

2 - do statego punktu lub kilku punktéw podchodza wyznaczone
pododdziaty w sposéb zorganizowany.
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RGP punkt tanlcoyyanla

Sposdb ten charakteryzuje cie tym, ze Srodek tankujacy /cys-
terna/ podjezdza kolejno do stojgcego pojazdu mechanicznego






it*] mr e liodzdile 1 darne eksploatacyjne opakownan /taryAlPS

Typ Ail PoJenr:\nosc % V/ymlary_/_wmn _; C\l/\?igr
ZR-2 i 1295 i 0 950 X 2000 fg 535
ZR-10 i 11550 1 Q0 2250 X 3000 1 1204
7P-15 . 15600 A 1908 X 5650 1 1750
7ZRS-25 1 25500 1 o 2450 X 5540 1 1970
ZR-25 J 26.900 j 0 2210 X 6692 i 2590
ZR-50 1 51600 1(Q 2610 X 9992 4258
IM-4 1 4000 i 2650 X 525 X 500 i .95
ZM-25 | 25.000 } 5150 X 740 X 500 220
Beczka t 0200 10 624 X 860 } 49
iCanister J 0,020 } 55 X 160 X 465 5
Kanister i’L 0,005 1 245 X 106 X 275 li 2

a. Zbiorniki ruchome /ZR/ wykonane z.blacliy stalowej prze-
znaczone do przechowywania i transportu NPS koleja, sa-
mochodami i przyczepami.

b. Zbiorniki miekkie /Zaw wykonane z tkaniny nagumowanej
stuzg do przewozu /ZM-4/ i przechowywania /ZM-25/ w we-
runkach polowych*

c. Beczki stalowe i kanistry dzieli sie na:
- lakierowane przeznaczone dla olejéw smarowych oraz
ptynéw niskolcrzepnacych;
- ocynkowano - dla paliw i-olejéw smarowych;
- czarne - dla ptyndéw-niskokrzepnacych oraz produktéw
zawierajgcych alkohol;
- kanistry /5 i 20 1/ dla paliw i p+yn0w smarowych
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1

.1,16. Zestaw Pi~-10

Folowy punkt tankcwariia /PPT-I0/ przeznaczony jest do

grupowego tankowania pojazdoyj mechanicznych w warunkach pclo~
wych. Moze byé wykorzystany do napetniania takze beczek, k8iii~
stréw i irmych zbiornikévj z wykorzystaniem koncowki redukcyj-
nej 0 38/25 mm naktadanej na pistolet 0 38 nm

Sktad PPT-10;

wgz zasadniczy 0 100 lam 200 nmb w odcinkach po 20 m

wagz wydawczy 0 38 ram 200 rdb w odcinkach po 10 n}
pistolety wydawcze 0 38 ran sztuk 20;

zanorow odcingjagcych O 100 nmsztuk 10 - na kazdym stano-
wisku woanezym po jednym

pojeraniki-palety do przechowywania i transportu elementéw
PPT-10.

Ciezar PPT-10 580 kg. V/eze wykonane sg z tworzywa odpornego
na produkty naftowe.

Cisnienie robocze wezy vwynosi

Obstuga prosta - nie jest vwnegae przeszkolenie.
Czas rozwijania; 15~20 minut, zwijania - 20-30".
Czas zwijania; 20-30 minut /strata czasu powodowana koniecz-

noscig usuwania paliwa z wezy/.

2-3 atra /vwitrzymujg NO-50 atm./.

Napetnianie kanistrow odbywa sie przy pomocy specjalnej koncéwki

redukcji O 3&/25 nakiadanej na pistolet 38,

Transport PPT-10- na samochodzie lub przyczepie samochodowej
w specjalnych pojemnikach przeznaczonycti na ten cel.

13.1.19. Wzory matematyczne stosowane w stuzbie LffS

'yielko$¢ pojedynczej jednostki napeinienia /jm/ benzyny dla
pojazdéw samochodowych

gdzie;
jn —pojedyncza jednostka napeinienia benzyny w litrach;

S
N

- zasieg samochodu na jednej jn /650 km/;
- zuzycie benzyny w litrach na 100 kin przebiegu.
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Wielkos¢ zbloroyjo.i .icdnoslki napetnienia berizyny d3a pojezdow
SiAmucbodowych

n = vy

dzie:

Jyn - zbiorowa jednostka napetnienia benzyny w litrach;

S - zasieg samochodu na jednej jn /b50 km/;

N - zuzycie benzyny przez jeden samochdd w litrach na 100 km
przebiegu;

n - ogélna liczba pojazdéw samochodowych*

Sposéb obliczania pojedynczej i zbiorowej jednostki napeinie-

nia oleju napedowego dla wozéw bojowych jest taki sam jak ben-

zyily, z tg tylko réznica, ze nalezy przedstawi¢ do wzoru za-

sieg na jednej jn oleju napedowego oraz norniy jego zuzycia wia-

sciwe dla poszczegolnych typow wozéw bojowych.

Zasieg przebiegu na okreslonej ilosci znajdujacego sie w zbior-
nikach pojazdéw samochodowych i wozéw bojowych

7 = i * 100
h /l+kmV/./1+ke/

gdzie:

z zasieg przebiegu pojazdow samochodowych i wozéw bojo-
wych w km;
ilos¢ paliwa w zbiornikach pojazdéw; samochodowych i
wozéw bojowych w litrach;
zuzycie paliwa w litrach na 100 km przebiegu;
wspoétczynnik manewrowo-taktyczny /powieksza zuzycie
paliwa poprzez manewr pojazdéw w czasie marszu lub
dziatas/;

ko - wspotczynnik eksploatacyjny /powieksza zuzycie paliwa
na skutek odmiennych od normalnych warunkéw eksploaba-
“¥j*ych pojazdéw samochodowych i wozéw bojowych/*
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Zuzycie paliv;a przez po'lazd.y sguiiocliodowG i ey bo'lone prz.7
Z2n;uaei odlegtosci marsau i gtebokos$ci zadania bonowego:

L /1 +kgicl«/1 +ke/

gdzie:

P - zuzycie paliwa w jednostkacti napetnienia;

L - diugos¢ trasy marszu lub.gtebokosé¢ zadania bojowego w lug;

S - zasieg pojazdow samochodowych lub wozdéw bojowych na jednej
jednostce napetnienia*

Czas uzupetnienia paliwa dla pojazdéw samochodowych lub wozéw
bojowych w jednym punkcie tankowania oraz wrejonie tankowania
w Kilku punktach
a/ w jednym punkcie tankowania:
Tot Breigt M/t 1/
b/ wrejonie tankowania wkilku punktach:

Tpt™ + Tpt2 + Tptj + Tpth

gdzie;

Tpt - czas tankowania w jednym punkcie tankowania-w min.;

n ~ liczba pojazdéw samochodowych lub wozéw bojowych wy-
znaczonych do zatankowania;

i - Srednia ilos¢ paliwa wlitrach niezbedna do zatankO"
Wania kazdego pojazdu samochodowego lub wozu bojowego;

w - wydajno$¢ Srodka tankujacego w.litrach/min.;

g -ilo$¢ srodkéw tankujacych na punkcie.tankowania;

m - liczba grup pojazdéw samochodowych lub wozéw bojowych
podchodz£;~cych do zatankowania;

- czas przeznaczony na czynnos$ci manewrowe poczatkowe
kazdej grupy /podjazd, podigczenie wezy nalewczych
itp./ wmin,;

"tk - Czas przeznaczony na czynnosci manewrowe korcowe kaz-

dej grupy /odtgczenie wezy, odjazd/ wmin,;
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T - Sredni czas tankowania wcalym reNjonie tankowania;

Tpt™, Tptl > Tpt®, Tpt™ - czas tarikowania na 1,2,3 i ~ punkcie;
- ilos¢ puktdow wrejonie tankowariia*

Liczba pojazdow sanochodowych lub wordw bojowch., ktére noRa

by¢ zatankowane wpunkcie tankowania, Kay jest okreslony do-
puszczalny czas tankowania

n_ W. g Tpt- m/tmp + t/ak/3

gdzie:

n “ liczba pojazdéw samoctiodowych. lub wozéw bojowych;
w - wydajnosé¢ srodka tankujacego w litrach/min.;

g - ilos¢ Srodkdéw tankujacych;

Tpt ~ czas tankowania w punkcie tankowania w min;

m - liczba grup pojazdéw samochodowrych lub wozéw bojo'Aych
podchodzacych do zatankowania;

trap ~ czas przeznaczony na czynnos$ci manewrowe poczatkowe
kazdej grupy wmin,;

trak ~ czas przeznaczony ne czynnosci manewrowe korcowe
kazdej grupy w min.;

j — $rednia ilo$¢ paliwa w litrach przeznaczona do zatanko-
wania kazdego samochodu lub wozu bojowego.

Liczba potrzebnych srodkow tankujacych przy okreslonym czasie
tankowania, wielkosci potrzeb paliwa i znanej vwdajnosci pop
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13.2.7» Bezpieczne skazenie subEtariciam proraieniocbnorcziyimi

oowierzctmi

o I Moc dawki pro-
Wszczegdblnienie mieniowania
mR/godz,

Bielizna, czes¢ twarzowa maski pgaz.,
umundurowania, sprzet medyczny | sa-

nitarny, indywidualne Srodki ochrony

przed skazeniami 50
Opakowanie na zywinos¢, sprzet kuchen-

ny, urzadzenia Stotowek, piekarni, ma-

gazynow zywnosciowych

Powierzchnia ciata zwierzat

13«2.8. Dopuszczalny czas przebywariia w odziezy ochronnej
W re.jonie skazonym

Temperatura powietrza Czas w minutach
=r=57p:

30 X powyzej) ]5-2)

250 - 29 D

20°C  24°C 40-50

15°C - 19¥0 90-120

ponizej 15°C 180 i wiecej



'15*2.9* Cecixy materiat &j i yoi rry-v.”) z(jh
2YWNOSE przed zanorz Jiniaa

Materiat Cigzar 1 1 X\fﬁ%?fv%z nr;g]tlvl\(/a |

g ciej)Inegi i

r,naFy _ 200-5b0 10,05 do 0,09

N $nieciona 90-150 | okoto 0,06 1
[}Pg%dzierz konopna 100-150 10,05 do 0,05 i
}Widry drewna 100-140 {0,055 do 0,07 1
;LT_roc!ny «200-550 | 0,05 do 0,08 ;
ILiscie suche 100-160 j 0,06 |
||T0rf 100-160 1 0,04
iilgliwie 100-160 | 007 1
lisiana ~ 100-160 | 871

15*2.10. Zabezpieczenie zywnosci matami stomianymi przed
je.l zamarznieciem

ITemperatura 1 T = =======;===;==-—
ii zeni - . Licz warstw ze stom il
_“g%gg TaRs 8lqltu{_ A gecaz, j czba warstw ze stomy |
J|F========a=-=a==)====- =-== == - ,|:|

jjod 0 do -10M0 j do_ 10 gb6dz* j 2 warstwy oak
| do 50 godz. | 2 warstwy mat
J do 50 godz. j 5 warstwy mat

“11 do -20*C Edo 10 godz.T'S warstwy matl
do 50 godz.}5 warstwy matokryte ptachta |
Il jdo 50 godz.i5 warstwy mat -« u

i -21 do -55 C jdo 10 godz.j5 warstwy mat - o»- i
ﬂ ido 50 godz.]4 warstwy mat - " i
Il j 50 godz. |4 warstwy mat i ptachta I

J .
1 { Ipréocz tego od czota skrzyni \
i ] samochodu zaktada¢ 5 warstwy |
“ i mat, a pokitad samochodu po- ~ {
1. _ _ kry¢ 2 warstwami mat i
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15.2.'li. T?0-/mifiRZCzenie rdz_z”"ioSei., i apteczek sanitarn™eh
\j yjozach boiow7QV¥?
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~ Wielko$¢ zapas6bw wymienno-naprawcziich uzalezniona jest
od stanu osobowego: - od 200~500 zoinierzy = 50 kpi.
~ od 501-1500 zoinierzy 100 kpi.

- powyzej 1500 zotnierzy =150 kpi.

- Zapas kagpielowo-pralniczy naliczony jest na kazdy samo-
chod specjalny /taznie potowg i pralnie potowa wodna/
wilosci 750 kg bielizny.

- Zapas wymienny dla wypisywanyjCh ze szpitala naliczony
jest: - na bm, ZT i nbw w ilosci 25 kpi,

- na km ZT w ilosci 20 kpi.

- Zapas $rodkéw higieny i konserwaciji:

I Mydio gosp.| Pasta do obuwial  Uwagi
. . " .
| Yoosssiatashn 1 RBKg | e |
u ; —+ s
|
'w DPZ _l'_' 500 kg K —,,E\,zo,kg e ))i\I/\L CMMWo— W+
IWPSM /IcBA/  j 5000 kg | wy potrzeb J

x/ na kazdych 100 zoinierzy

- Zapas $rodkdéw piorgcych:

a/ na kazdy samochod kapielowy 50 kg mydia i na kazde
urzadzenie grzejne wody wtazniach pod namiotami
takze 50 kg mydiaj

b/ na kazdag pralnie wodng na samochodzie mydta gospo-
darczego 500 kg i sody 150 kg;

¢/ na pralnie chemiczng na samochodzie trdjchloroetyle-
nu 880 kg i proszku filtracyjnego 10%od naleznosci
trojchloroetylenu.
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15«5'2. Charakter:yst:iyka techniczno-eksploatac”y.jna tazni

1 pralni polowen

taznia potowa na samochodzie,

Pod jednym natryskiem, w ciggu 20 minut kapie sie dwoch
zotnierzy. Wsamochodzie jest 8 nati“akdéw. Praktycznie la-
tem wciggu godziny kapie sie 24 zotnierzy x 20 godzin
pracy umytych bedzie okoto 500 zoinierzy na dobe - zima
potowa tj. okoto 250.

Pralnia potowa na samochodzie /wodna/.

Samochdd pralnia wodna zbudowana jest na podwoziu Star-66.
Whnetrze nadwozia samochodu wyposazono jest w dwie maszyny
pralnicze o pojemnosci - 25 kg, jedng suszarke na 25 kg i
jedng wiréwke na 8 kg. Wydajnos¢ dobowa pralni przy pracy
na jedng zmiane i normalnej tectinologii prania wynosi te-
oretycznie 400 kg bielizny a praktycznie 300-320 kg.

Pralnia potowa chemiczna na samochodzie.

Pralnia potowa typu SP-CH-66 zbudowana na podwoziu samocho-
du Star-56. Przeznaczona jest do chemicznego oczyszczania
odziezy. Wnetrze samochodu wyposazone jest w agregat typu
INOKS-D-24S, agregat chtodniczo-sprezarkowy, pompe i zbior-
nik z instalacjg rurowg obiegu ptynu chtodniczego. Wydajnos¢
dobowa pralni przy pracy jednej zmiany wynosi 280 kg.

Kamioty i ich charakterystyka

Namiot N-S. Diugos¢ 5 szerokos¢ 4 m, wysokos$¢ 2,5 Ei.
Powierzchnia uzytkowa 20 nf /bez ganku/. Ciezar okoto
206 kg, w tym pokrycie brezentowe 84 kg, podpinka 20 kg,
podtoga 28 kg i szkielet metalowy 74 kg,

Namiot N-6-72, Diugos¢ 3t20 m, szerokos¢ 3»00 m, wysokos$¢
maszty 2,3 a, wysoko$¢ boku 1,4 m. Powierzchnia uzytkowa
9,6 m. Ciezar okoto 30 w czasza 185 kg, stelaz
z osprzetem 10,5 hg. '

15»5«4. Ciezar zaopatrzenia mundurowego i mozliwosci zala—

doWcze na $rodki transportov/e

a/ Ciezar:

petnego kompletu umundurowania 13,340 kg
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- umundurowania bez bielizny i oporzadzenia 6,010 kg

“ bielizny osobistej 0,760 kg
- bielizny poscielowej 1,150 kg
b/ Mozliwos$ci zatadowcze umundurowania luzem na:

- wagon Kd 15-20 t - 1000 kpi,

~ samochod /z plandekag/ - 2500 kpi.

- przyczepa P-5 /z plandekag/ - 200 kpi.
c/ Mozliwosci zatadowcze palet z umundurowaniem na:

- wagon dwuosiowy - 21 szt.

- wagon czteroosiowy - 54 palety

~ wagon platforma - 50 palet

- samochod ciezarowy Star-29 ~ 9 palet

- samochéd Zubr, Jelcz - 10 palet

- samochod Star-21Z - 10 palet.

d/ Zapasy umundurowania w PSM/w RBA/ 5000I 19?l,przechowuje
sie na;
~ 150 paletach po 10 kpi. = 1500 kpi,
- 170 paletach siatkowych 1500 kpi,* kazda paleta z innym
asortymentem umundurowania.

15*5»5» Mozliwosci stuzby mtuadurowej w zakresie wydzielania
sit i Srodkéw do likwldec.il skutkéw BVR

I Wyszczegblnienie J Jarmiin ' BChen)™ Razem ]
i Samochdd-kapielieko Jszti( 8, | { 8v i
i Samochéd pralnia wodna J sztj® 8 8 1
J =

iiBielizna osobista -} kplij. 18.000 5000 T 21.000D
lSonametin@anie i ka.IJ’\ 5.000 1500 | 4500 n

Mozliwosci produkcyjno-ustugowe:
- Samochod kapielisko 8 szt. a 500 zoinierzy/dobe 710 godzin/
= 4,000 zotnierzy;

- Samochéd pralnia wodna 8 szt. a 500 kg/dobe a 2400 kg/dobe.
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13.6. Nomy dopuszczalneskazenia zaopatrzonia nmunduronsj;o

a/ Substancami promieniotworczymi;
— urunduronanie, oporzadzenie, bielizna — 50 nNR/h
b/ Srodkami cherriczr%rri Zumundurownanie/:
“ VX ~ 1 lag/m 8
- iperyt - 15 ng/m |
“ somen ~ 2x10°V1 litr.
¢/ Letnie umundurov;anie zabezpiecza przed porazeniem skory;
~ latem do 30 minut|
- zimg do 120 minut.

15»5«7* Wyposazenie batalionu odkazania umundurowania BCliem;

- IRS /instalacja rozlewcza semochodowa/ - 6 szt.i

- DDA /instalacja dezynfekcyjno”kagpielowa/ ™ 8 szt.i
AOW Ziirzadzenie na samochodzie do degazacji gorgcym
powietrzem i parg/ ~ 1 OKt,|

BU /instalacja do odkazania uaiundurowania/ 14 szt.

13*3*8.0rganizacja yarsztatow azewsko-krawieckich

!'I ot . . | Szczebel prgardzacyjny . |
anowisko, sprz . : N !
I prze i saraodz, i 4, 1 , anni é}ll

—
QD

jlstan osobowy;

ll« kierownik /magazynier
I mund./ Jazy

ﬁ- kierownik

I“ krawiec

L- szewc

IZestaw WK

I Zestaw '"WSZ"

J'Samochdd ciezar.-szosowy
i|Przyczepa samoch. P-3
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Orientac.y jny podziat ¢nerpjii na potizczcf/jolno C/:.y.iHikl
razoriia prz:/ wybuchu poyjietrznym typo/Jo;.};0, rozszcze-
pialnego tadunku .iadro-"eKo;

fala uderzeniowa

promieniowanie cieplne

promieniowanie przenikliwe

romieniotwércze skazenie
erenu

Orientacyjnie w{tadunku neutronowym przypada na po-

szczegO6lne czynniki razenia /w stosunku do fadunku roz-
szczepialnego/, energii:

- na fale uderzeniowa o polowe mniej;

- ga promieniowanie cieplne o potowe mniej;

- na promieniowanie przenikliwe dziesieciokrotnie wiecej*
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4.4. Dziatanie biologiczne broni neutronowe,!

Pod wphywem strumienia neutronéw odznaczajgcych sie duza szyb-
kodcia, nastepuje jonizacja tkanek, prowadzaca do rozlegtych
i wielouktadowych dysfunkcji w organizmie.

Stopien dysfunkcji stanowigcy obraz choroby popromiennej uza-

leznioiiy jest od dawki napromieniowania i stanu ogo6lnego po-

razonych. Przyjeto umownie wyrézniaé cztery stopnie choroby
popromiennej.
Wybrane parametry biologiezno-taktyczne:

- dawki napromienienia $miertelne w odlegtosci ok* 1250 me-
trow od epicentrum /5 ka/j

- rézne stopnie choroby popromiennej stwierdza sie na obsza-
rze 12-13 knm}

- dawki Smiertelne dla zatég czotgdw wystepujg w odlegtosci
900-1000 metréow od punktu zerowego /2,5-5»1 km /; w odle-
gtosci ok, 400 metréw napromienienie czotgu ok. 18000 Rj

- 1 uderzenie /1 kt/ tworzy wylom w ugrupowaniu czotgow i
piechoty na giebokos¢ ok. 2000-2500 metréw;

- 5"~ uderzenia obezwitadniajg putk zmechanizowany; jedno ude-
rzenie powoduje zniszczenie jednego batalionu;

- prawie wylgczng forme porazen stanowi choroba popromienna
0 réznych stanach ciezkos$ci, wymagajaca- rozszerzonego za-
kresu intensywnej pomocy internistycznej;

- skuteczng ochrone /nieprzekroczenie dawki 50 E/ stanowig;

ziemia 0,7-0,8 m
beton 0,4-0,7 m
zelazo-beton 0,3-0,6 m
drevmo 0,7-0,8 m
woda 0,5-0,8 m
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a/ od broni konwencjonalnej:
- rany i urazy wewnetrzne

struktura strat saiaitarriych

oparzenia

~ kontuzje

b/ od broni jadrowej:

¢/ od broni chemicznej:

rany
kontuzje
oparzenia
kombinowane

ciezko porazeni
Srednio porazeni
lekko porazeni

50-60%

5+ 10%

10-15%
20-25%

zwigzki

fosforo-

organiczne
50-60%
10- 50%
10-50%

zwigzki
parzace

S
55 7
22-50%
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13.4.12* Sala opatrualcona na podwoziu satnodiodowym STAII-66

Charakt styka teclmiczna sali ox)atrunkowej :

“ Wymiary gabarytowe pojazdu:
dtugosé 6.860 mm
szerokos$¢ 2500 mm
wysokos¢ 5»185
~ Wymiary vmetrza nadwozia:
dtugosé 4,270 mm n
szerokos¢ 2200 ram
Vi/ysokosé 1.740 mm
Wymiary namiotu bocznego:
/dwa namioty dostawiane do $cian bocznych samochodu/
dtugosc 4,300 nm
szerokosé 2.800 mm
“ Ciezar catkowity pojazdu: 8,190 kg
~ Czas pracy sali opatrunkowej zasilanej z wiasnego zrédia
energii /akumulatoréw/ bez dotadowywania: 24 godziny
- Liczba personelu: minimum 5 os6b.

13.4.13* Zesp6t operacyjny na podwoziach samochodowych STAR-CbO

Sktada sie z;

- sali przedoperacyjrioj zbudowanej w nadwoziu typ 117 AUM na
podwoziu STAR~660j

~ sali op>eracyjnej zbudowanej w nadwoziu typ 250A na podwoziu
STARG6A

~ zespotu pradotworczego typ PAD“16~3/400 na podwoziu przycze-
py jednoosiowej typ P 1,5 t\

- przyczepy jednoosiowej typ P 1,5 t transportowejj

- namiotéw bocznych dla obydwu samochodoéw.

Chairaktei®ystyka techniczna zespotu operacyjnego:
Samochodd - sala przedoperacyjna:
- catkowita dtugosé pojazdu 6860 mm
- catkowita szeroko$¢ pojazdu 2500 mm
- maksymalna wysoko$¢ pojazdu 3130 mm
- wymiary wnetrza nadwozia:

dtugosc 4200 mm

szerokosé 2200 ram

wysokos$¢ 1740 mm



- ciezar catkowity po.azdu /z wyposazeniem/ 8p00 kg
- u/ymiary namiotu bocznego:

dtugosc 300 mm
szerokos¢ 2800 lum
wysokos¢ 2200-2800 nm
- czas rozwiniecia 10 min.
- czas zwiniecia 20 min.
Samochéd - sala operacyjna:
- Calkowita diugos$¢ pojazdu 6900 mMm
- catkowita szerokos$¢ pojazdu 2500 mMm
- wysokos¢ pojazdu maksymalna 5550 nm
- wymiary wnetrza nadwozia w stanie roztozonym:
dtugosc 4500 mm
szerokos¢ 5700 mm
wysokosé 2000-2500 mm

- Catkowity ciezar pojazdu /gotowego do wymarszu/ - 9020 kg
- szybko$¢ maksymalna - 80 km/godz,
- wymiary namiotu bocznego;

dtugosc - 4500 mm
, szerokos$é 2800 mm
wysokosé 2200-2800 mm

- czas rozwiniecia i zwiniecia - 40 min.

Oba samochody mieszczg sie w skrajni kolejowej na platformie
wysokosci 1252 mm od gtowki szyn.
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Orgaiiizacla oddziatu stuzb.7 komunikac.ji wo.jskoyjej armii

-Nazwa | Organizacja! srodki~r ™
tgcznosci i
i
Oddziat . 1 - szef 6d- | m\wspgtudziat w typowaniu i i - T
?]J;iukzg%/jiKomu-l dziatu I grnEigiy%]\Dg/rég %gza(_)cbo- J éjgaﬂp'oéfi‘lg-j
. . ; owycla W powigza- * do utrzyma- i
Wojskowej | ‘6"'}4%{22_ 1 nitl;vyz siecia koﬁwnia&ka"-az i nia +qcyz- i
armii i nia [ cyjng frontu i rozmie- { nosci z ba-
/OSKW/ I ) szczonymi w pasie dzia- 1 talionem i
wydziat tania ‘armii baz i Je-  } drogowe-
2%3%5?- dnostkaiui armijnymi” ] eksploata- 1
: udziat w planowaniu cyinym f
drog przewozéwpérodkéw ma- } A)‘%/ |
teriatlowych na podstawie!
dyrektywy tKIowej frontu,*
i wytycznych lub” zarzg-

armil;

wspotdziatanie z sze-

fostwem wojsk inzynie-_ |
rYJnych armii w zakresie*
planowania i wykonania (
rzepraw mostowych i J
Q)romowy_ch oraz ich wyko-
rzystania; |

kierowanie dziatalnos- |
cig batalionu drogowe-
eksploatacyjnego /bde/ {
w zakresie” rozpoznania {
{

dzenia kwatermistrza i
i

drdg, kierowania ruchem
oraz utrzymania ADSj

| - kierowanie pracg wpa- i
sie armii polowych or- i
Eenow komunikacji wojs-

S owej MKW/

x/ Wojskowe Komendy Stacji Wytadowczej moga by¢ podporzadkowane
(BK{/\[_armii Wp?gypadkd dOV\)I/OZU éroko()W r%%te%‘ial%w;?ch %o wojsk
armii transportem kolejowym. L ]

Sktad jednej VIKSM 8 oficerow, 7 podoficeréw i zoinierzy.
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Podstawowe dane techniczne mostu

Wszczegdlnienie

o$nosé mostu /w tonach/:
- dla pojazdow Eqsmmcowych
- dla pojazdow kotowych

L T~——

iOdstepy pojazdow poruszajacych sie
Ipo moscie /w m/:

i- dla pojazdow Eqsmmcowych

I- dla pojazdéw kotowych

Dopuszczalna Szybkosc jazdy po

iimoscie /w km/godz/;

- dla poj azdow Eamenlcowych
dla pojazdéw kotowych

iSzeroko$¢ jezdni mostu miedzy
ikraweznikami /w nvy

[Maksymalna rozpietos¢ przesta /w ny

iCiezar 1 nb konstrukcji mostu
s//w tonach/

iCzas montazu /Av m/godz,/

sktadanego MS22-80
Most skitadany
MS22-80

do 60
do 50

minimum 50
minimum 50

do 20
do 40

0,72-1,5
10

Most sktadany Ms 22-80 bedacy w wyposazeniu bde armii
stanowi udoskonalong wersje mostu Baileya. Podstawowg jed-
nostkg mostu jest jeden zestaw 100 nb mostu /w bde sa dwie
jednostki/, ktory dzieli sie na 55 pi*zedziaty. Przedziat
jest to odcinek mostu o dtugosci 5,05 ni i wysokosci 51 m.

Most M5 22-80 zabezpiecza jednokierunkowy ruch pojaz-

déw mechanicznych.
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13*5=5« Podstaone dare techniczne divighy na sanochodach

Av boe/

Typ azwigu /zurawiu/

3 V/yszcegOlnienie I

ZSW-6S  } K-104 1 K-161 K-162
I Maksymalny udZzwig wkg } 110000 ]1 16000 16000
j podnoszenia w mm 118500 i 22800 22700
|
I Maksymalny wysieg wnmm { 41 25000

IR A, L 4

i Wymiary gabarytowe |
I'w mm
il - diugosc [ 9950 14500 | 14000 14000
li- szerokos¢ 1 2460 2750 1 5150 2750
j- wysokosé b 3500 5930 } 5950 5955
ICiezar wiasny w kg | 10700
i Szybkos¢ jazdy w km/godz, 40 |
I Kagt obrotu 25 obro-:t' 128

tu na mi~j 500 obrotu 1

,, nute i minut£_,
Il V»'ydajnosé6 w
[ tor¥ac /godz 150 150 ! 190

- )= -

DZzwigi na samochodach /zurawie samochodowe/ stuzg do trans-
portu pionowego i poziomego rdéznego rodzaju materiatéw i elemen-
tow. Znajdujg szczegOlne zastosowanie przy zatadowaniu i wyladowa-
niu S$rodkéw transportowych oraz przy montazu i demontazu ciezkich

urzadzen i zespotow.
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'13.5«7* Sit7 i Srodki do utrz;vmania i obstugi drég

--------- r-
Nazwa drég Sity i Srodki
w putku w dywizji . w oarmii

i .
Kputkowe drogi pluton inz*
i dowozu i ewa- drogowy z
Hf_lf?EJ_'_ _______________ komp.sap.
Ndywizyjne drogi kompania inz. i
fdowozu" i ewakua- drogowa z
cji bat. sap. 1

. T e [FE——
[ drogi I batalion dri
|| samochodowe 1 gowo~eksploj
1 | tacyjny
I'drogi wewnatrz sity i Srodki sity i Srodki sity i Srodj
jrejonow rozmie- tytow putko-“ tytow dywizyj_ t tytow armij—%
Jszczeniag tytow wych nych nych

Regulacje ruchu na putkowych i dywizyjnych drogach dowozu
ewakuacji zapewniajg czeSciowo pododdziaty ochrony i regul
cji ruchu podlegte szefom sztabow putkéw i dywizji; na AM
pododdziaty regulacji ruchu bde.
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13+5¢10 Wzory raatematyczne stoso>Naiie w zabezpieczeniu
drop;owyia

Zdolnos¢ Brzepustgwa /przelotowa/ drogi

gdziet
M - zdolno$¢ przepustowa drogi wciagu godziny|
V - szybko$¢ pojazdu meciianicznego w m/godz,;
wspotczynnik zmniejszenia przepustowos$ci drogi na skutek
nieréwnomiernosci i ciggtosci potoku pojazdéw mechanicz-
nych /np. 0,5/|
Ilg - dtugo$é pojazdu mechanicznego wm
1™ - odcinek drogi wm, ktéry pojazd mechaniczny pokona w cza-
sie niezbednym, aby kierowca zauwazyl zatrzymanie sie po-
jazdu jadacego przed nim i mogt rozpoczaé¢ hamowanie;
“e dtugosc¢drogi hamowania wmzalezna od szybkosci ruchu;
- diugosédrogi hamowania wm pojazdu jadgcego wprzedzie;

Ig dtugosc¢drogi hamowania wm pojazdu jadacego z ty#tu.
_"X68iSEO6_k023gren
/3600 n.
\ A v K-.

gdzie:
W. - wydajnos¢ koparki w m”/godz,;

- pojemnos$¢ tyzki wm?,
n™ - ilo$¢ ruchéwwciggu 1 godz. pracy koparki;
t - czas trwaniakazdego ruchu wsek.;
T - czas trwaniajednego petnego cyklu wsek.;

- wspotczynnik napetnienia tyzki /0,9/;
K2 ~ wspotczynnik wykorzystania koparki wczasie /0,85/,
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170 <11« Podziat linii kolejowych.

Linie kolejowe dzielg sie ze wzgledu na szerokos¢ i iloS¢|
toréw Ol'az warunkéw terenowj”cli w jakicii przebiegaja.
Pod wzgledem szerokosci toru koleje dzieli sie na:
" normalnotorowe o szerokosci ¥-35 mm stosowane w wiekszosci
paiistw;
" szerokotorowe o0 szerokos$ci ponad 14J5 mm a mianowicie
1524 mm /ZSRH/, 1600 nm /IRLANDIA/, 1676 mm /HISZPANIA,
INDIE/j
~ waskotorowe o szerokosci 1067 mm 1000 nm 750 i 600 mm
Ze wzgledu na warunki terenowe koleje okresla sie jako;
naziemne; rowninne z podcieniem toru do 10%o;
podgorskie z pochcleniem toru do 15%0?
gorskie o pochcleniach do 509N wiecejj
" n-adziemne: - ukladane na konstrukcjach stalowych lub zelbeto~|
wych dla przejscia przez miasta lub inne tereny;
do kolei nadziemnych zalicza sie réwniez koleje
napowietrzne linowe;
s podzieime; ~ ukladane wtunelach.
Pod wzgledem liczby toréw gtovmych na szlakach rozréznia-|
ny linie kolejowe jednotorowe i dwutorowe.

13-5»12. Elementy skladowe wezta kolejoygego

a/ Do obstugi ruchu towarowego;
~ stacje i tory tadunkowe;
- stacje rozrzadowe;
- grupa torébw do mycia i odkazania wagonow,
“ tory i urzadzenia trakcyjne;
- bocznice do réznych zaktadow; n
~ tacznice miedzy stacjami wezta kolejowego;
mlinie kolejowe obwodowe;
~ linie kolejowe objazdowe,
b/ Do obstugi ruchu pasazerskiego;
" stacje kolejowe osobowe i przystanki;
‘ stacje kolejowe postojowe;
~ toi’y i urzadzenia stacyjne.

Ponadto w rejonie wezta kolejowego wystepujg posterunki
odgatezne i ostozme wmiejscach odgatezienia i krzyzowania sie
w jednym poziomie linii kolejowych przy dojsciu do wezta kole-
jowego,
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Kole.jno¢¢ zestawiania wagonéw w pociggu wojskowym

oy Sktad pociagu wojskowego zestawia sie w sposob nastepuja-

- wagony osobowe kryte dla ludzi oraz wagon z czynng kuchnig
potowa umieszcza sie v, srodku sktadu pociggu /transportu/j

- wagony z ludZmi oddziela sie od parowozu nie mniej niz jed-
nym wagonem i od korca pociggu nie mniej niz trzema wagona-
mi;

- wagony z amunicjg i Srodkami zapalajgcymi nalezace do trans-
portu umieszcza sie wtylnej czeS$ci pociggu pomiedzy platfor-
mami;

- wagony z etatowymi Srodkami obrony przeciwlotniczej umiesz-
cza sie: jeden wprzedniej a drugi wtylnej czesci pociggu.

Wszystkie pociggi wojskowe z transportami operacyjnymi
kolej zaopatruje wsprzet przeciwpozarowy wedtug norm ustalo-
nych przez resort komunikacji.

Punkty tadunkowe dla wojskowych transportéw kolejowych

Punktem fadunkowym nazywa sie miejsce na stacji kolejo-
wej potozone blisko toru i wyposazone w urzadzenia tadunkowe
/mostki zatadowcze, stalowe ramy skitadane, pochylnie z szyn,
rampy improwizowane/.

Punkty tadunkowe pod wzgledem dtugosci moga bydj
- caiopociggowe majagce front tadunkowy diugosci 600 m, a tor

dtugosci G50 m
- potpociagowe majace front fadunkowy diugosci 500 m.

Punkty tadunkowe skiadajg sie z nastepujgcych elementéw:
- toru kolejowego;

- rampy statej lub placu tadunkowego z mozliwoscig budowy
rampy skladanej;

- dogodnych drég dojazdowych;

- odpowiednich urzadzen tadunkowych /mostki zatadowcze, rairipy
improwizowane itp./.

Kilka lub kilkanascie stacji kolejov>o?ch wraz z punktami

tadunkowymi stanowi rejon zaladowania /wyladowania/ wojskowych
transportow kolejowych.
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13»5»22. ‘uzory matemat.yczne stosowane Wprzewozach transportem
kole joyym

llos¢ wasonéw kole.jowychktérg. moze b;yc. zeladonangi™ w cigpju daday

gdzie:

- ilos¢ wagondw,

* rzeczywisty ciezar tadunku do przewozu w tonach;
n~ ilos¢ dbéb, wczasie ktorych ma by¢ przewieziony tadunek;
\BU $rednia tadowno$¢ wagonu w tonach.

Szybkos$¢ przewozu transportem kole.-jowym

T+ * - 'Y "o

gdzie:

- szybkos$¢ przewozu w km/godz,;
L - odlegtosé przewozu w km
V “ szybkos$¢ pociggu w km/godz.;

t, “ Sredni czas postoju wagonéw na jednej stacji kolejowej
w gO0dzZ.;

Nst odlegtos¢ pomiedzy stacjami kolejowymi w km;

T, - taczny czas postojow wagondw na stacji nadania i na

stacji przeznaczenia w godz.

Czas tryjgnia przewoziw

a/ Za pomocg kilku i wiecej pociggoéw kolejowych:
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b/ Za pomocg kilku i wiecej pociggow kolejow”cii przj? koniecz*
nym przetadunku w rejonie przetadunkowyni;

T=1n he b+ n §|>1|LL29|||

24

gdzie:

T - czas trwania przewoz6w w godz,;
iip ~ ilo$¢ pociagdvj kolsjowj™cii do przewozu;
~ czas zatadowania w godz, jednego transportu;
~ wytadowania w godz* jednego transportu;
L ~ odlegto$¢ przewozu w km;
“ szybko$é przewozu w km/dobe;
~przet,” czas przetadowania transportu kolejowego wgodz.;
dp~1 ~ ilo$¢ odstepéw czasowych miedzy pociggami;
| Sredni odstep czasu miedzy odjazdem lub przyjazdem
kolejnych pociggéw w godzinach.

PEERIEEEESE ~ednotorowego_odcinka , linii_kolej.owei

1440 per poc./dobe

gdzie:
n - przelotno$¢ w liczbach par poc./dobe;
t i tN “ czas jazdy pociggéw na szlaku w obu kierunkach w min;
t - odstep czasu miedzy przejazdem pierwszego i odjazdem na-
stepnego pociggu w min.
Przelotno$¢ dwutorowego odcinka linii kolejowej oblicza sie
analogicznie z tym, ze oddzielnie dla kazdego kierunku poniewaz
przelotno$¢ na kazdym torze z reguly bedzie inna.
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Nomogram kaglkulac.ji czasu przejscia kolusmy samochodowe

Predkosé

km
godz.
§-50

.. 55

v 25

Czgs. Dhugosé
prze/saa  kolumny
mm. m
)
200
.. 300
30 . /{D
i+ N e)
700
$00_.1600
15Q0
2000
2500
3000
3
5 o
20A " S000
30", S00a:: ;ggg
V[y_' wooo™
. _- 13000
@\ g =000
M~ 3h 1 25000
ShsOi. =30 0(04

Przyktad postugiwania sie, nomosramems
np« kolumna marszowa o dtugosci 7000 m porusza sie z predkoscia|

30 km/godz«

Pytanie; ile wynosi czas przejscia kolumny?

Rozwiazanie; przyktadamy linijke do punktu 30 km/godz« na wy-
kresie predkosci i do punktu 7000 m na wykresie
dtugosci kolumny. Krawed? linijki przecina wykres
czasu przejscia kolumny wpunkcie 15 min.
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15.5«@5« liomOKrem kalkulacji czasu marszu kolunm-y jjaciocbodowe.i

Oroga Czas Pradkos¢
K km
m -ggn 0
A 100 AT
-- doo L;)OO '
700
500 . 70
15
-2
-- 25
90
~ -~ ih
40™ ti:
iS
10 10

Przyktad postugiwania sie nomograniem!

Pojazd porusza sie z predkoscig 40 km/godz, ma do przebycia

odcinek drogi o dtugosci 50 km.

Pytanie; jak dilugo bedzie jechat pojazd?

Rozwigzanie; przykiadamy linijke do punktu 40 km/godz. na wy-
kresie predkosci i do punktu 50 km na wykresie
drogi. Krawedz linijki przecina wykres czasu
w punkcie 1 godz. 15™
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'13.5-2b. V/zorY matemat.yczijie stosoy.ane w przewot”~ach trans-

portem samochodowym

Wspotcz.ynnik /s fcat.vczn.y/ wykorzystania zdolnos$ci zataaovr

cze.i ssmcclriOciu przy przewozeniu poszczep;6lD.yclbL rodzajéovy zaopa-

trzenia
C =
gdzie;
C “ wspoiczynnik statyczny wykorzystania zdolnosci zatadow-
czej;

- rzeczywisty ciezar tadunku w tonach;
g ~ nominalna fadowno$¢ samochodu w tonach.

v;spotcz.ynnik /dynamiczny/ wykorzystania zdolnosci za-
tadowczej samochodéw
a/ przy okreslonej liczbie samochoddéw, gdy kazdy z samochodow
jest zaladowany jednakoyjym ciezarem tadunku;
-~ N
E = n
b/ dla kilku samochodéw o réznym ciezarze tadunkéw na po-
szczego6lnych samochodach:

e -/dtl M2 A3 AnA A
+ o 4 llq\? r "

¢/ dla kilku grup samochodéw o réznej zdolnosci zatadowczej:

\%

gdzie;

E - wspobiczynnik /dynamiczny/ wykorzystania zdolnosci za-
tadowczej ;
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“ rzec5i;ywisty ciezar tadunku w tonach na a0

choazie;
g - nominalna tadownos$¢ samochodu \j tonach;
n -~ liczba samochodéw przeznaczonj*ch do dévjozu;

AL "MSE 'M* M~ rzeczywisty ciezar tadunku w tonach na
1,23 i n-tym samochodzie /lub i
n~ted grupie samochodéw/;

» N2*x NG “ ->™Yiiinalna tadowno$¢ w tonach 1,2,3 i n-tego
~samochodu /lub 1,2,3 i n-tej grupie samocho-
dow/;

, NN, ~ ilos¢ samochodéw w 1,2,3 grupie.

Czas dowozu erodkdyj materiatowych transportem samochodowym

a/ gdy samochody bazujg w rejonie /miejscu/ zatadowania:

b/ gdy samochody bazujg wrejonie odleglym od miejsca zata-
dowania:

T. - czas dowozu w godz.;
- odlegtos$¢ jazdy tadownej w km;
- $rednia szybkos¢ jazdy tadownej w km/godz,;
- tgczny czas postoju samochodéw dla zatadunku i wyla-
dunku;
Lpp “e odlegto$é przebiegu préznego w km;
NP o szybko$¢ jazdy przy przebiegu préznym w km/godz.

y/spétczynnik Vi/ykorzystania przebiep;u samochodéw;

gdzie:
B - wspdtczynnik wykorzystania przebiegu samochoddw;
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- przebieg samociiodéw z tacluakieiii w Im;
Kp - przebieg préznych samochodéw /bez tadunku/ w km
- przebieg zerowy sainocnodéw w km spowodowany koniecznoscia
przejazdu saniochodow z parku do miejsca zatadowania lub
po dowozie do parku.

[los¢ obrotow, ktéi'a samochody mogg wykonaé w czasie dowozu
tadunku do okreslonego rejonu wciggu dnia pracy:

gdzie:
- ilos¢ obrotow samochoddéw w ciggu dnia pracy;
~ czas przebiegu samochodéw z tadunkiem w km;
tp - czas przebiegu préznego samochodéw w godz.;
- szybkos¢ mfcecianiczna samochodéw w lun/godz.;
1 ~ dtugosé drogi przejazdu w km;
- tgczny czas postoju samochodéw dla zatadunku i wytadunku
w ciggu jednej jazdy.

Ilos¢ samochoddw potrzebnych do. dowozu okreslonej ilosci
tadunku:

gdzie:

N®., - ilo$¢ samochoddw;

qj ~rzeczywisty ciezar tadunku do. dowozu w tonach;
q “nominalna tadownos¢ samochodu w tonach;

in ~ilo$¢ obrotow samochodéw;

E - wspotczyz-mik wykorzystania zdolnosci zatadowczej

samochodoéw.
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13.5.50. Wzor.7 mateaat;yczne stosowane w orKanlzac.ii prac
przetadunkowych

Diugos¢ frontu zatadunkowep;o i wytadunkowego przy kolumnowym
ustawieniu samochodow: m

Lik = t - 1p+ /n.t + 1/ . L

gdzie:

Nk~ frontu zatadunkowego i wytadunkovego w my
n™ ~ liczba stanowisk tadunkowych w punkcie tadunkowym}
Ip - ditugos$¢ samochodéw w n}

1~ ~ bezpieczna odlegto$¢ miedzy samochodami w m.

eipowyzszy wzOr ma zastosowanie rowniez do obliczenia
dtugosci frontu zatadunkowego i wyladunkowego przy szere”
gowym ustawieniu samochoddéw oraz przy dokonywaniu prac ta-
dunkov3ych z transportu lub na transport kolejowy.

Diugo$¢ frontu zatadunkowego i wytadunkowego dla samochoddw
z materiatami niebezpiecznymi/mps. amunicja/;

Nt Y Nsg * Ar e g - 1/ - j,
gdzie:
“ diugo$¢ frontu zatadunkowego i wytadunkowego w n}
Ugg - liczba samochodéw w jednej grupie;
1~ ~ odlegto$¢ miedzy grupami samochodéw w n;
n. - liczba grup samochodow.

llo$§¢ potrzebnych stanowisk tadunkowych w punkcie przetadun-
kowym przy okre$lonej ilosci materiatdw i okreSlonym czasie
trwania czynnosci przetadunkowych;

N Mwt e
~to= FTTO

gdzie:
~ ilo$¢ stanowisk tadunkowych;
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- ilo$¢ tadunku w tonach;
T .. - czas zatadunku /wytadunku/ jednej tony w min,;
s - wspobtczynnik nieréwnomiernosci przybywania s™ochodow
na stanowiska tadunkowe /$rednio 1,1~'15/;
T ~ okre$lony czas trwania przetadunku w godz.

[lo$¢ potrzebnych stanowisk tadunkowych w punkcie przetadun®
kowym przy okreslonym czasie oraz liczbie samochodéw, ktére
maja by¢ zatadowane /wyladowane/;

gdzie |

n™ - ilos¢ stanowisk tadunkowych;

KGQ]l ~ liczba samochodéw;

g - zdolno$¢ zatadowcza samochodu w tonach;

c - wspotczynnik statycznego wykorzystania zdolnosci za-
tadowczej samochoddw;

T ~ okre$lony czas trwania przetadunku w godz.;

wt " ®2as zatadunku /wyladunku/ jednej tony;

§ - wspotczynnik nieréwnomiernosci przybywania samochoddw

na stanowiska tadunkowe.

Zdolnos¢ przetadunkowa jednego stanowiska tadunkowego w
ciggu doby: '

gdzie:

gp - zdolnos$¢ przetadunkowa stanowiska fadunkowego w tonach
w ciggu doby;

nwt ¥ zatadunku /wyladunku/ jednej tony w min.
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Zdolno$¢ pr2etadunkowa kilku stanowisk tadunkow;ych w

m . 24 . O

gdzie;
- zdolixo$¢ przetadunkowa kilku stanowisk tadunkowych
w ciggu doby;
nj. - liczba stanowisk tadunkowych;
Tn~t "mC2as zatadunku /wytadunku/ jednej tony w min,
S “ wspobtczynnik nieréwnomiernosci przybywania samocho-
dow na stanowiska tadunkowe.

Liczba samochoddéw, ktére mozna jednocze$nie podstawic
przy okres$lonej dtugosci frontu zatadunkowego /wytadun-
kowego/ ;

a/ przy ustawieniu kolumnowyms

4k 4
""Tp f 4
gdzie:
Ngk N samochodéw jednocze$nie podstawianych w punkcie
przetadunkowym;

m dtugosé frontu zatadunkowego /wytadunkowego/ wm
Ip * bezpieczna odlegto$¢ miedzy samochodami w n
Ip “ dtugos¢ samochoddéw w m;

b/ przy ustawieniu szeregowym samochoddéw /w razie zastosowa-
nia powyzszego wzoru/ ulegnie zmianie tylko wartosé lP,

Zdolnos$¢ przepustowa punktu przetadunkowego
a/ wciggu godziny?

60 )
sam ~ tN + tN + t] "sk
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b/ wciggu doby:

60 , 24 .
sam t”i"' d D sk

gdzie;
Ngajji * liczba samochodoéw;

“ czas na podstawienie samochodéw na stanowiska ta-
dunkowe w min,;

™ czas na zatadowanie /vjytadowanie/, wmin,;
- czas na odjazd samochodéw z punktu przetadunkowego
wmin;
mj* - liczba samochoddéw jednoczes$nie podstawionych w punkcie
przetadunkowym.

Zdolnos¢ zatadowcza /wyladowcza/ kolejowego punktu prze-
fadunkowego

24 .
wk t'l + tQ + t-> nw

wk liczba wagonéw mozliwa do zatadowania /wyladowania/
w punkcie przetadunkowym w ciggu doby;
W liczba wagondéw, ktéra moze by¢ jednoczesnie podsta-

wiona w punkcie przetadunkowym;

wspoétczynnik nieréwnomiernego podstawiania wagonow
w punkcie przetadunkowym /0,4-0,8/;

czas przeznaczony na podstawienie i zbidrke wagonow
w godzinach /0,5~0,5 godz,/;

czas przeznaczony na zatadunek /wytadunek/ jedno-
cze$nie podstawionych wagonéw w godz.;

czas przeznaczony na przetaczanie wagonéw w punkcie
przetadunkowym /0,5-0,5 godz./.

Czas zatadowania /wytadowania/ jednego wagonu kolejowego

r ||||IIOC) ]
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gdzie:
T - czas zatadowania /wyladowania/ jednego wagonu w godz.;
W S . .
n - ilo$§¢ ton do zatadowania/wytadowania/;
n - liczba ludzi do pracy Zatadowczej /wytadowczej/i

« czas przeznaczony na odpoczynek dla ludzi zatrudnio-

nych przy zatadowaniu /wyladowaniu/ wagonu w min.}

tIOZ - Czas przeznaczony na prace przygotowawcze.

Zdolno$¢ przepustowa portu /przystani/

gdzie:
gpor ~ zdolnos$¢ przepustowa portu /przystani/;
- ilos¢ nabrzezy przeznaczonych do zatadunku i wytadun-
ku statkow /barek/;
- dobowa zdolnos$¢ przetadunkowa jednego nabrzeza w to-
nach;
- liczba déb, wczasie ktérych planowane jest zatadowa-
nie /wyladowanie/ statkow /barek/*

Czas zatadowania statku /barki/

gdzie:
- czas zaladowania statku /barki/ wgodz,;
- przecietna no$nos$¢ statku /barki/ netto w tonach;
a - dobowa zdolnos$¢ przetadunkowa jednego nabrzeza w to-

nach.

Wydajno$¢ mechanicznych urzadzeh przetadunkowych w ruchu
przerywanym /wézki, zurawie, tadowarki itp./

a/ wciijgu godziny:
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b/ w ciggu doby:

3600 . U . ™
p .24
gdzie:
T - wydajno$¢ urzadzen mechanicznych w tonach na godz./dobe/;
U ~ udzwig urzadzenia mechanicznego w tonachj

9, « wspoétczynnik nieréwnomiernego zatadowywaiiia urzgdzenia
mechanicznego /np. 0,4-0,8/]j

T>C ~ czas trwania jednego cyklu pracy urzadzenia mechaniczne-
go w sek.

yfada.ino$¢ mechanicznych urzadzen przetadunkowych o, ruchu
ciggtiym /przenosni ki/

Wnc = 3600 . F . V . g . 8"

dzie:

8V - wydajno$¢ mechanicznych urzadzenn o ruchu ciggtym w
tonach na godz.j n

F  —powierzchnia pola przekroju poprzecznego strugi wm;

v - predkos$¢ pasa w m/sek.}

g - ciezar wihasciwy tadunku w t/m~,

Ilos¢ $rodkéw mechanicznych potrzebnych do wykonania,pr”c,
przetadunkow:ych;

n “ 24 . \
gdzie:
- ilos¢ $rodkdéw mechanicznych;
v —ilo$¢ materiatdw do przetadunku wciggu doby w tonach;
—zdolnos$¢ tadunkowa jednego srodka mechanicznego w
t/godz.; ' i

8’.\C - wspbiczynnik nieréwnomiernego zatadowywania urzgdzenia
mechanicznegoe

147



I-lo§6 ludzi potrzebnych do prac przelkidunkowych wczasie
Jedtie.i zmianj roboczej

gdzie:
- ilo$¢ ludzi;
- ilos¢ materiatdbw do przetadunku wciggu jedne;) zmiany
roboczej;

Mh  ~ norma sity roboczej na jedng tone tadunku w minutach
/z uwzglednieniem wykorzystania urzadzen mechanicz-
nych/;

- wspobiczynnik nieréwnomiernego zatadowywania /wytadowy-
wania/ przez zatrudniong site robocza.
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y/zory matematyczne stosoYlgiie \j przewozach trarxs-
portem pov;ietrzn.ym

Zdolno$¢ przev>ogQv>a ,ledneKO statku powietrzueso

«8 = -{~v- s A-B

gdzie:
Qg “ zdolno$¢ przewozo'-va statku powietrznego w tonachi;
- ciezar catkowity statku powietrznego /z tadunkiem/
w locie w kg; y
ciezar -wlasny statku powietrznego w kg»
- odlegto$é przewozu w jedng strone w km
ciezar przewozonego paliwa na pokrycie zuzycia w kg/godz.
- predko$é statku powietrznego w km/godz,;
R ~ rezerwa paliwa przewozona w zbiornikach statku powietrz-
nego w Kkg.

< 2 I_q_‘_Q

Zdolnos¢-przewozowa Kilku statkbw powietrznych przy okreslo-
nej ilosci wylotdw w planowanym okresie

*sn” U . dig . V. C

gdzie:

zdolno$¢ przewozowa kilku statkéw powietrznych w tonach;
U - uzyteczny udzwig jbdnego statku powietrznego w tonach;
Pg - ilo$¢ statkbw powietrznych do przewozu;
W - ilo$¢ wylotéw w planovManym okresie;
c - wspotczynnik zdolnosci zatadowczej statku powietrznego.

llos§¢ statkow powietrznych niezbednych do przewozu

gdzie;
Pg - ilos¢ statkéw powietrznych;
~ ciezar tadunku do przewozu w tonach;
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u - udzwig uzytecznyy jednego statku powietrznego w tonuch;
W - ilo$¢é wylotow w planowanyra okresie;
¢ ~ wspobiczynnik zdolnosci zatadowczej statku powietrznego

Czas trwania przewozow

a/ przy jednym wylocie statkéw powietrznych:

Tz by 4

b/ przy kilku wylotach statkbw powietrznych:

T=W. /t* + + ™+ /w1

gdzie:

T ~czas trwania przewozow;
~ czas zatadowania statkow powietrznych wmin;
- czas wyladowania statkow powietrznych wmin;

L - odlegtosé przewozu w km
V - predkos$¢ statku powietrznego w lcm/godz,;
- Sredni odstep czasu pomiedzy startujagcymi i ladujacyrai
statkami powietrznymi wmin,;
xig-1 ~ ilo$¢ odsteilOw czasowych pomiedzy statkami powietrz-

iy mi;
~ wspotczynnik uwzgledniajgcy zwiekszenie czasu na sku-
tek zaktdcen w przewozach
N - ilos¢ wylotbw w planowanym okresie;
tk 'mczas na odtworzenie {mmmotonoéci technicznej i bojov,ej
statkow powietrznych po kazdym wylocie w min.

Przepustowos¢ lotniska /ladowiska/

. 2%“e hij e “§
lot tow

gdzie:
Plog ~ przepustowos¢ lotniska /ladoAi;,;];a/ w ciggu doby;

di?'



- wspotcaynnik zniniejszeni& czasu pracy lotniska /lgdo-
wiska/ np. ze wzgledu na niesprzyjajgce warunki atmo-
sferyczne;

™ - ilo$é statkdw powietrznych, ktéra moze by¢ jednoczes-
nie przyjeta i obstuzona na lotnisku /lgdowisku/;

ty- czas trwania obstugi jednego wylotu statkow powietrz*
nycli w godz.

(I









15»5*56. Wzoi*y matenat.yczne stosowane w przewozach, trana-
portem wodnym

tadownos¢ statku /barki/

Q, - tadowno$¢ statku /barki/ w tonaghi

~“wd " powierzchnia wodnicy dolnej wm |

F.._ - powierzchnia wodnicy gérnej w

D, - zanurzenie statku /barki/ zatadowanego w m
- zanurzenie statku /barki/ préznego wm

e - ciezar wiasciwy wody /1 tona/m-"/.

Catkowity czas przewozu statkiem /barka/

T =7 + /s z w

gdzie:

Tp - czas przewozu statkiem /barka/ w godz*;

L, r 'odlegtos$¢ przewozu w km;

Vg - srednia szybko$¢ statku /barki/ wmilach/godz.

S
P w godz«t

- ilo$¢ portow /przystani/, w ktérych wczasie przewozu

zatrzymuje sie statek /barka/;
- czas zatadowania statku /barki/;
- czas wyladowania statku /barki/*

- czas postoju statku /barki/ w jednym porcie /przystani/
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14.1.4. $redni czas oraz pracochtoimo$¢ remontéw sprzetu
czotp;owo~3amochodoweKO

1 Whnatarciu V obronie
Szczebel -czas postoju pracochton- jczas postoju pracochion-
Iw remoncie nosc¢ 1w remoncie
I /w h/ /w rob/h/ ! w h/
Pododdziat | do 4 t do 16 1 do
Oddziat III do 8 :1[ do 52 '_} do 12
______ 1.
Zwiagzek I
taktyczny '| do 16 |l do 64 i do 24
H o ——
| Armia } do 24 i do 150 r do 24

14.1.5» V/s-pdélcz:ynnik manewru

"*V/iellcos¢ wspoétczynnika mahewru

Rodzaj
dziatah jczotgi i I cignNiki 1 traiisporte-
transporte- | gasienicowe 1 ry kotowe samochody
ry gasieni- | I kotowe [
12
Natarcie na zaw- !
czasu %rzygoto- i 2-2,5 | 1,5 | 1,8-2
fwena obrone L H—
Natarcie na obroH
ne doraznie zor-! 1,6-2 1,4-1,8
il.eaiiizowagn§ .i_
B6j spotkaniowy R ;
i posJC():ig T 182 j 15 1648
~Obrona L
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] L A 5 _j 2 __i' l—, 2— .dg=__4=:-=31=~=4====li===
o — «4=,——=L==

liZuzycie paliwa na iOO im }

!E- po szosie 1 260 190-210 180-190 150-160 1 90-100 i 92 100-156 m /0 55

i|_ po bezdrozach JI 580 500- 350; 280-500 2A-0-250 1 250-270 i 115 110-150

jj- podczas ptywania {

liPokonTwanie przeszkad; j

»- kat wzniesienia ‘v / 50 [ 32 i 50 1 50

- kat przechytu bocznego/von 50 1 50 1 50

I~ kat spadu A&/ j

- szeroko$¢ rowu /Aw nvy

I~ Yiysokos$¢ Sciankipio-
i nowe3 A* K/

1- giebokos¢ brodu /v ny

J “ nacisk jednostkowy
N /w kg/cm*/

I \Wymiakty Av e/

dtugos¢ z armatgdo
przodu

u- dtugosé¢ kadtuba

i » szerokosc

i- Yiysoko$¢ bez B
4~ wysoko$C z Yiiai

1Eoc silnika /w K4/

I Moc  ~QOnoattiioni&. Av KN
%Radiostacja/typ/ | R-125
IUrzadzenie ochrony patom X.! X

0-270 21 /1/h/j

! 42 i 50
55 50 58 i
20
25 25
40

40 i 25

_o— =
e -
e

571,81/ 1.,vI1,8/7j 1,v1l,8/i 1,5 1’0

— e+ N
—_— [N

[

-

- = @

9000 8100

6200 6100

7625 72C5

—-

— ——h
—— =

————p e o TR R

6755 6555 L 7080

5270 5000 2940
2550 2700 2195 2060

771-40 5750

2550 2900 1 5140

2500 2550

—_— f m— mm——— —

2430 2576 2550 2520 1945

—_.— e ——t

2510

500 500

[

180 140

N i e

25 ! 18

12,5 25
R-125 -125

R-125 R-125 R-125

[N

R-125 R-125

IIiStabiIizacjglpc:';lzrmaty

IIJI- w pionie

- wpoziomie X
lICelownik noktowizyjny
ﬂ.Noktowizor d-cy

I " kierowcy

el
HTe rmiczna aparatura
Il dymotworcza /TAD/

jl Wyposazenie do jazdy
ilpodwodnej

X X X X
Pamp e pee e e T R PR PR RE
L(‘l—‘HH'—b—‘/‘H'_'I—‘ R T RRR PR P
P s e e e T T
PN R TR T UT Th e TR e e T

———— e T ——

X - urzadzenia'znajdujace sie wposzczegllnych rodzajach wozéw bojowych
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14-.1.8+ Nalezno$¢ zestayj&. remontowych na szczeblu takt-yczn m
/yjariont 9 s.Ystemie zestawow blokovj.ych. Systom blokow:./
nic dot;yczy transporteréw opancerzon.ych/

1 Szczebel I Rodzai Liczba zestalioj
Iilt organizacyjny i sprzetu [ RB-1 1ZRB2 ZRB )ZRG
| czotgi
pz 1 transportery iI |
| samochody ~— [ 7 . |
j czotgi D1
- =l
pcz { transportery j T
} samochody ~ ~~ 5 T
| czotgi
Y I transporter | 1!
?,'.‘J?,ﬁ’y tech- | opancl?arzoney f4_ A —2H L
| samochody 1 18 -
DPanc i czotgi
sktad tech'
i | transporter _ .
niczny | opanc%rzoney’\ I 511
{ samochody 16

1. ZRB-1 /zestaw remontu biezacego/ zabezpiecza wykonanie
10 remontéw biezgcych /RB/ sitami i Srodkami oddziatu,
2. ZEB-2 /uzupetniajaCy zestaw remontu biezacego/ stuzy do

zabezpieczenia R
Na kazde trzy, cztery lub EJI
dziela/ jeden ZRB-2.” Blok ta

wykonywanych sitami i srodkami ZT.
¢ ZRB-1 urzutowuje sie /przy-
i zabezpiecza wykonanie od-

owiednio 30,40 lub 30 remontdw biezacych. ]
3. Jednostki ZT naliczajg 1 komplet ZRB-1 na 20 czolgéw i

30-40 samochoddéw, e samodzielne oddziaty na 20-3

chodéw »

Samo-

4. 1 kpi, ZRS + 3 kpi, ZKB zabezpieczajg wykonanie 10 RS trans-

orterow,

aliczanie: 1 kpi.ZRB na 30-40 transp. a w samodzielnych

" oddz. na 20-30 transp.

17:






14,1,10. Ilo$¢ zestawdw remontow.ych w RBA

Roczal, % _'%Efill o 1V yjasnienie w ukiadzie blokowym

iPojazdy . : :

- 251 16 kpi.ZRB = 4 kpl.ZRB~1 + 1 kpi. ZRB-2
gasienicowe 1 Kbi.-ZES=kpl. ZRE~1+Kpl.ZRB~g+Kpl. ZR-5+
4 + Kpi. ZRZ
Transporter Zesta rem. do transp, i -
j’\openc%rzoney 10 komy%ie Wystapuia P, wuktadzie blo
Pojazdy kpl.ZRB = 5 kpi. ZRB-1 + 1 kpi. ZF3-2
kolowe 180 10 B BzBR;Zl+kpl. ZRB~2+kpl. ZR-5+

kpi. ZRS=kpl. Z
+ kpi

Zestaw remontu - 3/ZR-5/ wraz z ZRB-1, ZRB-2 i ZRZ stuzy do zabez-
pieczenia dziesieciu remontdéw Sredr.iich,

ZRZ - /zestaw remontu zespotoéw/.

Bo kazdego ZR-3 nalicza sie 4 silniki,

tsfe62Rig.g.zesie-'mozliwosci remontowych sprzetu czotgowp-sampchodo—
SgS2-£0sigdgnymi_zestawami repiontowymi na poszczegélnych szcze-
bigeh organizacyjnychi

- w putku - 3 dobowych mozliwosci remontowych

~wZT - 2-3 dobowych mozliwosci remontowych
/oddziatow dywizji i brem/ n

Razem w ZT — 56 dobowych mozliwos$ci . remontowych

== /oddziatéw dywizji i brem/

- w sktadach armii-3-4 dobowych mozliwosci remontowych
ZT, oddziatow aimiii i ABR

Razem w armii - 8-10 - & -

175









14 .2 <1+ Klas7I'ik:ac,ia i podziat raiciet



1n.2.2. Taktycano-tecriniczne dane rakiet klasv Z-Z

Ir  Wszczegdlnienie
ifT"p rakiety

i Temperaturowy zakres pracy
"Ukiad kierowania

1[ Uktad napedowy

[ Paliwo silnika rakietowego

F

I Masa startowa rakiety

I Masa nie napetnionej
jJrakie ty

(Masa utleniacza

Ji Masa paliwa zasadniczego

I Masa paliwa rozruchowego

[ Masa sprezonego powietrza

iiCisnienie robocze w ba—~
jterii dopetniania

dMasa tadunku prochowego
iisilnika zasadniczego

liMasa tadunku prochowego
isilnika startowego

ICatkowita dtugos¢ rakiety
iiSrednica kadtuba
iiRozpietos¢ statecznikow
{Zasob pracy silnika
iMasa gtowicy

iiDono$nos¢ maksymalna
ﬁiponoénoéc' minimalna

178

[

{Kierowana balis-

8K14 /0T/

jtyczna
{ -40°Cr+50°C
I Niezalezny

}Silnik rakietowy
jna paliwo ciekte

utleniacz AK-20 i
ahwg zasadnicze

T N i Y

5864
2064

2955
821
50
16

200+10

11479
880
1800
100
1004
500
50

aliwo rozruchowe
G-02

kg
kg

kg
kg
kg
kg

0
kG/cnm™

3385”533

|
|
{
|
?

J

—

omM21B /T/

Niekierowana

-40°C-f+40°C

Silniki rakietowe
na paliwo’

state

2450 kg

1090

40

8960
544
1700
12
420
70
15

kg

nm

338" 3



TakCiyczno-tectiniczne dane rakiet klasy Z-P

Wyszczegolnienie
Typ rakiety

i Temperaturowy zakres pracy j
IA_erodynamiczny uktad ra-
Kiety

i Silnik startowy
Silnik marszowy

ijPaliwo do silnika
Ji marszowego

i Paliwo do pompy turbi-
| nowej

i Masa startowa “rakiety

I Masa nafty

i Masa izonitu

I Masa powietrza W zbiorniku
iiCiSnienie robocze W zbiorn,

jiCatkowita diugosé rakiety
Il Srednica kadtuba rakiety
}Rozpietosé¢ skrzydet
IRozpietos¢ statecznikdéw

i Masa tadunku bojowego

i Masa jednego odtamka

j Liczba odtamkéw

I Dziatanie zestawu rakiet.

Prawdopodobienstwo tra-
fienia jedna rakieta

Metoda naprowadzania
rakiety

/Krug/

niowa
--40°C -r +50"C
Skrzydta obrotowe,
stery

C_zter_}i _prochowe
silniki rakietowe

Naddzwiek,przelot,
silnik rakietowy

nafta T-1

izonit 0T-155

245% kg
279 kg
22 kg
kg
220-550 kG/cm™

784% mm
8%0 iMm
2205 ram
2702 ma
150 kg
NS
15000 szt.

H=150-25500 m
7-55 km
= 800 m/s

0,5-0,6

Trzech punktéw,
wyprostowania
potowicznego

Jkhi /Kub/

Jromae
Kierowana dwustojj-I

Kierov;ana dwustop-
niowa

-40°C  +50M0
Skrzydta obrotowe
stery

prochowy silnik
rakietowy

Silnik powietrzno-
odrzutowy

proch

604 kg

275 1”5 kG/en

5850 Gm
$$0 mMm
9%$2 ram
1214 mm
57 kg
5 g
$000 szt.

=60-10000 @
55-24 km
podzw.,
nadzw,

H
D
V

0,8

Nawigacji propor-
cjonalnej
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14,2.4, Armi.ina potowg techniczna baza rakistowa

ioddziatu! Orgaiiizacja
) "

Armijna i  Sztab .
Polowa | - Sekcja polityczna
Techni- ~S+uzby ectiniczne:
czna I - sek C{a uzbrojenia i
Baza } elektroniki
Rakieto-i - sekCJa saniocbodowa
& f - warsztaty

| Bateria dowodzenia

r

pluton tacznosci
pluton inz.-sap.
pluton ochrony

Dv\ne baterie techniczne

zespot obstugi stacji

kontr.-pomiar.

zesEo’r kontroli ukta-'
ierowania

zespot kontroli ukia-

du napedowego

zespot napetniania

zespot montazu

l3(/9ada montazu gtowic
yczn ych

dwa zespoty przygoto-
wania gtowic

Brygada montazu gtowic
oper. -takt,

dwa zespoly przygoto-
wania gtowic

Baterla dowozu

pldowozu I_przechow.
rakiet R~300
pldowozu i przechow,
rakiet R-70
pl. dovvozu i przechow.
glowic .
glﬂowozu i przechow.

pl.zabezpieczenia te-
ctmicznego

Kwatermistrzostwo

pl. zaopatrzenia

Pluton medyczny
Sekcja VWV

180

R.

ml-
1 facznosé
_ll IIT 4

Mozliwosci

2

.Przygotowanie

rakiet i

-R-300 bez cy-
klu kontrol.

- 10 szt.
-R-300 z cyklom
kontroln,

- 6-8 szt*
“R-70 bez cyklu
kontroln.

- 18-20 szt.
-R-70 z cyklem
kontroln*

- 12-14 szt,
-gtowic do
R-300 - 8-14
“gtowic do
R-70 - 12-24

gtowic

Przewozeiiie
rakiet i gto-
wic
-rak,R-300- 8
-rak,R-70 - 24
-gtowic do
rakiet - 8

-RM 8 jn

.Srodki

i Radios tac;
1r-118-2 s
| RD-115-6

' RMWe-1 - "
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