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Praca pptka dypl. mgra Ztlgnlewa MieKUSA stanowi studium
operacyjne c253milcdw fizyozno-geograiioznych péinocno-zachéd -
niego teatru dziatan wojennych w Europie, Czynniki te autor
rozpatrzyt w aspekcie operacyjnego przygotowania tego teatru i

ich wpltywu na prowadzenie dziatan wojennych.

Rozpatrywanemu w pracy teatrowi dziatan wojennych przypi-
suje sie w planach NATO szczeg6lne znaczenie jako teatrowi za-
.bezpieczajagcemu poéinocne strategiczne skrzydio tego paktu,

Z poétnocno-zachodniego teatru dziatan wojennych zcstang takze
wykcnane w razie konfliktu zbrojnego uderzenia na zyciowo waz-
ne rejony 1 obiekty w Polsce i sasiadujacych z nig krajach so-
cjalistycznych, Dlatego wydaje sie, ze studiowaniu tego teatru

powinnismy poswiecié wiecej niz dotychczas uwagi.

Praca pptka dypl,mgra Zbigniewa MI™KUSA stanowlé bedzie
duza pomoc w nauczaniu geografii wojennej przede wszystkim
oficeréw kadry*i stuchaczy Akademii Sztabu Generalnego WP, a
takze bedzie przydatna dla wszystkich oficerow Wojska Polskie-

go zajmujacych sie studiami nad teatrami dziatan wcjennych.
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Im,gen,bronl Karola Swierczewskiego
do”spraw n.ukowych
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WSTEP

Obszary wchodzace w skiad poéinocno-zachodniego teatru dzia-
tan wojennych nabieraja coraz wiekszego znaczenia zaréwno dla
armii panstw Uktadu Warszawskiego, jak 1 sit zbrojnych paktu
péinocno-atlantyckiego, a przede wszystkim dla Zwigzku Radziec-
kiego oraz Stanéw Zjednoczonych Ameryki Péinocnej 1 Wielkiej

Brytanii*

Zwigzek Radziecki nma coraz wieksze powigzania gospodarcze 1
militarne nie tylko z wieloma kirajaml europejskimi, ale rowniez
z licznymi krajami zamorskimi. Krajom tym, a zwiaszcza trajom
socjalistycznym i tzw. krajom trzeciego Owlata, udziela on
wszechstronnej pomocy* Utrzymanie przez ZSRR powigzan i kontak-
tow z krajami zamorskimi jest mozliwe gtdbwnie dzieki transpor -
towl morskiemu, odbywajacemu sie w przewazajgcej mierze przez
ciedbniny czarnomorskie 1 ciesniny battyckie, ktére, jak wiadomo,
znajduja sie w rekach sygnatariuszy paktu pdéinocnoatlantyckiego.
Transport morski jest bardzo czuly na oddziatywanie*nieprzyja -
cielg. Morskie transporty radzieckie beda zatem wymagaty ochro-
ny i ostony marynarki wojennej* Wiasnie na pdéinocno-zachodnim
teatrze dziatan wojennych Zwigzek Radziecki posiada nie zamar-
zajace bazy operacyjne, z ktérych jego sity morskie majg szero-

kie wyjscie na Ocean Atlantycki*

Z kolei przez Ocean Atlantycki przebiegaja zyciowo wazne
szlaki zeglugi powietrznej i morskiej tagczace rejony stacjono-
wania gltdwnych sit MATO z ich zapleczem znajdujacym sie na ob-
szarze Ameryki P6inocnej - w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie.
Kraje poitnocno-zachodniego teatru dziatan wojennych wchodzace
w sktad NATO stanowiag takze bardzo dogodny obszar wyjsciowy do
uderzen na panstwa nalezgce do Ukladu Warszawskiego* Dlatego

tez w agresywnych planach dowddztwa NATO péinocno-zachodni te-



atr dsleitann wojennych aajmuje poczesne miejsce jako teatr "ok -
ragzajgoy" od poitnocnego zachodu Zwigzek Radziecki* Na obszarach
tego teatru moga rowniez bazowad sity, ktore beda mialy za za -
danie utrudni¢ wyjsScie sit morskich Zwigzku Radzieckiego, PolskKi
1 NRD z Ich baz operacyjnych, a w konsekwencji - przejscie na
atlantyckie szlaki komunikacyjne* Wobec powyzszego nalezy pr~ <
pusaozadf ze gtdbwnie na morzach, a takze na obszarach lgdowych
objetych granicami péinocno-zachodniego teatru dziatan wojennych
dojdzie do gwattownych 1 decydujacych star¢ sit zbrojnych dwoch
przeciwstawnych superpoteg sSwiatowych* Zasadnicza role odegi®ja

tu najprawdopodobniej sity rgkletowe 1 morskie*

Pétnocno-zachodni teatr dzlateui wojennych - to teatr morsko-
.ladowy* Stwierdzenie takie wynika nie tylko z przedstawionego
wyzej znaczenia obszaréw morskich teatru, ale réwniez stad, ze
powierzchnia obszaréw morskich jest wieksza niz powierzchnia
obszaréw ladowych* W pracy niniejszej jednak bardziej szczegdéto-
wo potraktowano te ostatnie obszary ze wzgledu na Ich wyjatkowo
ztozony charakter fizyczno-geograficzny 1 wynikajgce z niego

specyficzne przygotowanie operacyjne teatru*

Pétnocno-zachodni teatr dziatan wojennych nabiera znaczenia
nie tylko z punktu widzenia waznosci znajdujacych sie na jego
obszarach obiektow i sit zbrojnych, ale réwniez dlatego, ze sag
na nim bogate bazy surowcowe* Zaopatruja sie z nich juz od daw-
na gtdwne panstwa kapitalistyczne Europy w podstawowe surowce
strategiczne* Miedzy Innymi,spod dna Morza Pétnocnego - objete-
go czesciowo granicami teatru - zaczeto wydobywa¢ na skale prze-
mystowg surowce energetyczne, co ma bardzo Istotne znaczenie w

dobie panujagcego obecnie kryzysu energetycznego.

N opracowaniu oméwiono dos¢ obszernie jutlandzki Kierunek
operacyjny lezacy w granicach rozpatrywanego teatru dziatan wo-

jennych* Wyprowadza on bowiem do cie$snin dunskich, stanowiagcych



Jedyne naturalne wyjscie paiistw socjalistycznych potozonych

nad Morzem Battyckim na akweny Oceanu Atlantyoklegc.Obszar Ju-
tlandzkiego kierunku operacyjnego Jest ponadto dla panstw KATO
pomostem tgczacym teatry dziatan wojennych, a mianowicie pét -

noonoeuropejski 1 $srodkowoeuropejski*

Opracowanie Jest uzupeinione szeregiem zalgcznikow, zawle -
rajagcych w miarg mozliwosci uaktualnione dane* W niektdérych zar-
tgoznlkach niemozliwe byto Jednak podanie najswiezszych danych,
poniewaz dostapne zrédta traktujgce o obszarach objetych grani-
cami poétnocno-zachodniego teatru dziatan wojennych sa bardzo
skape 1 z reguty zawierajg zbyt ogdlnikowe, a czesto 1 przesta-
rzate materla3y faktograficzne* W wiekszosci wypadkéw takie
przedstawienie materiatu aneksowego nie wptywa Jednak w stoimlu
Istotnym na Jego warto$¢ ze wzgledu na wystepujacy charakter
trenddw rozwojowych w panstwach wchodzacych w skiad péinocno -

zachodniego teatru dziatan wojennych*

Cennej pomocy w opracowywaniu niniejszej pracy udzielit ml
pptk dypl*Byszard FAHKIEWICZ, a bardzo wnikliwie zreoenzowali
Ja ptk dypl*ladeusz FIJO£E£ 1 pik dypl*Marian WILINSKI, za co

wyrazam Im serdeczne pcdzlekowanle*

Dziekuje rowniez pik*dypl*Witadystawowl WIDRZE za wskazéwkKi

i pomoc w opracowaniu naukowym niniejszego studium.

Czytelnikéw prosze o uwagi, ktére pomogg ml w dalszej pracy

nad prezentowanym tematem*



ROZDZIAL |
POLOZENIE | SKEAD POMOCNO-ZACHODNIEGO TEATRU

dziatan wojennych

1, Potozenie po6inocno-zachodniego teatru dziatan wojennych

Pétnocno-zachodni teatr dziatan wojennych /PZTDW/ w systemie
europejskiego teatru wojny zajmuje potozenie skrzydiowe w sto -

sunku do gldbwnego, najwazniejszego - zachodniego TDW.

Péinocno-zachodni teatr dziatan wojennych obejmuje najbar -
dziej na poéinoc wysuniete morza 1 obszary ladowe Europy, a pra-
wie Jedna plata Jego czes$¢ lezy poza potnocnym kotem podbiegu -
nowym. W zwigzku z tym, ze wiekszos¢ znajdujacych sie na tym
teatrze panstw /np.Danla, Nozrwegla, Islandia/ nalezy do paktu
potnocnoatlantyckiego /NATO/, stanowi on Jak gdyby skrzydio "o-
krazajace" ZSRR od poinocy 1 poéitnocnego zachodu. Z terytorium
wspomnianych panstw oraz znajdujacej sie na teatrze Szwecji 1
Finlandii, a takze z otaczajacych Je akwenow morskich moze za -
graza¢ panstwom socjalistycznym niebezpieczenstwo,zwtaszcza ze
strony sit morskich 1 powietrznych. Oficjalnie Jednak dowddztwo
NATO gtosi, ze obszary Danii, Norwegii 1 Islandii "ostaniaja”
tylko Jego péinocne skrzydito. Nie Jest to zgodne z prawda,po -
nlewaz sitom zbrojnym NATO na péinocno-zachodnim teatrze dzia-

tan wojennych stawia sie takze agresywne zadania. Jak:

- zabezpieczenie bazowania 1 dziatarn zaczepnych sit morskich 1
powietrznych skierowanych przeciwko panstwom socjalistycznym,

zwlaszcza za$ przeciwko Zwigzkowi Radzieckiemu;
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- blokov/anie sitom raorskim ZSRR wyjs¢ z ich baz péinocnych
/potozonych nad Itorzem Barentsa, Morzem Biatym i Morzem Baittyc-
kim/ oraz marynarce wojennej PRL i sitom morskim NHI) wyjs¢ na

Morze Po6inocne i Ocean Atlantycki;

- przeciecie zyciowo waznych szlakéw komunikacyjnych panstw

socjalistycznych, zwiaszcza ZSRR;

- instalowanie nowoczesnych srodkéw /broni/ \imozliwiajagcych
wykonanie uderzen na kraje socjalistyczne i zagrozenie w konse-

kwencji funkcjonowaniu ich waznych osrodkéw i okregow.

Czes$¢ z tych zadan jest skrupulatnie realizowana juz w cza -
Sie pokoju. Swiadczy o tym przede wszystkim ciggta rozbudowa

baz wojennych, rurociggéw i drdg.

Wiecej niz potowe péinocno-zachodniego teatru dziatan wojen-
nych zajmuja akweny morskie, niejednokrotnie o bardzo waznym
znaczeniu strategicznym i duzej powierzchni, jak na przykiad
Morze Norweskie /1,4 min km /. Stanowig one obszeir przejsciowy
z potnocnych baz morskich Zwigzku Radzieckiego na szerokie wody
Oceanu Atlantyckiego, przez ktéory z kolei przebiegaja zyciowo
wazne szlaki morskie krajow NATO. Dlatego tez w wypadku prowadze-
nia dziatan wojennych na tym teatrze sity morskie odgrywac¢ beda
szczegllnie wazng role. Przy tym nalezy stwierdzié, ze warunki
dziatan i bazowania marynarki wojennej na morzach wchodzacych
w skitad wspomnianego teatru - ze wzgledu na liczne fiordy, gte-
bokos$¢ wody i przewaznie ich otwarty charakter - sa bardzo do-

bre.

Jesli chodzi o cze$¢ ladowag poinocno-zachodniego teatru dzia-
tan wojennych,to ze v/zgledu na jej potozenie w agresyvmych pla-
nach bloku atlantyckiego zaktada sie, ze bardzo wazng role spet-
nig takie panstwa skandynav/skie, jak: Norwegia, Islandia i Da-

nia. W planach tych przypisuje sie rév/niez duze znaczenie cies-



nlnom duilskim 1 potudnlowo-wsohodnlm akwenom Morza Péinocnego,

Niezwykle wazng role w wypadku agresji ma odegra¢ Norwegia
ze swymi wyspami /Svalbard, Niedzwiedzig 1 Jean Mayen/ oraz
charakterystycznymi warunkami fizyczno-geograficznymi /fiordy/.
Sity tego bloku rozmieszczone w Norwegii poinocnej,.na Wyspie
Niedzwiedziej 1 archipelagu wysp Svalbard /niemiecka nazwa -
Szpltzbergen/ moga ' odegra¢ tu role zapory utrudniajacej okre-
tom wyjéole z péinocnych baz radzieckich na szerokie akweny At-
lantyku, Trzeba podkreo6llé, ze jest to najdogodniejsze wyjscie
dla floty wojennej ZSRH z jej poéinocnych, nie zamarzajgcych baz
morskich /Murmansk, Pleczenga, Polarnyj 1 Inne/, Wiadomo réw -
nlez, ze z lotnisk 1 wyrzutni rakietowych rozmieszczonych w
poéinocnej Norwegii mozna zagrozi¢ wszystkim portom i obiektom

potozonym w pdéinocnej czesci Zwigzku Radzieckiego,

Wyjatkowo duzego znaczenia nabiera fakt, Zze Norwegia bezpos-
rednio graniczy ze Zwiazkiem Radzieckim, Jej poétnocne teryto -
rlum moze by¢ bardzo dogodng baza wypadowag przeciwko ZSRR, Jest
ono takze rejonem Instalowania urzadzen techniki wojskowej na -
osiowanych na niezmiernie wazne bazy i obiekty radzieckie na
P6twyspie Kolskim, Norwegia stanowi x>onadto w planach dowddztwa
NATO zasadnicze ogniwo szerzej pojetej "bariery", opartej row -
nlez o Wielkg Brytanie, Orkady, Szetlandy, Wyspy Owcze /Parer/,
Islandie i Grenlandie, majace sie przeciwstawi¢ sitom morskim

1 powietrznym obozu socjalistycznego,

W agresywnych planach NATO niemniej wazng role niz Norwegia
odgrywa lIslandia zagradzajaca flocie panstw socjalistycznych
wyjscie na Atlantyk, Stanowi ona takze oparcie dla sit morskich
i powietrznych przeznaczonych do kontrolowania szlakéw morskich
i powietrznych miedzy Europa a Ameryka Pdéinocng. Psinowanie nad
tymi szlakami zadecydowa¢ moze w przyszitej wojnie o mozliwos-

ciach sprawnego dziatania machiny wojennej panstw KATO na eu -
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ropejskim teatrze wojny oraz o mozllwoéclaoh dowozu 1 ewakua -
ojl sit, sprzetu, zaopatrzenia, a takze dowozu surowcow 1 zyw~
nooéol dla Europy Zachodniej« Islandia odegra¢ noze wreszcie

duzg role jako wazne ogniwo wspomnianej “barlery"«

Niezmiernie wazne miejsce w a”esywnych planach NATO zajmu-
ja Dania, cies$niny didskle 1 potudniowo-wschodnia cze$¢ Morza

Pétnocnego, ktére - ogdlnie rzecz biorgc - stanowia:

- obszar wypadowy,
- eejon blokowania wyjs¢ z Morza Battyckiego,
- strefe jedynych szlakéw komunikacji morskich z tego morza

na Ocean Atlantycki«

Wspomniane obszciry wiaza wreszcie péinocno-europejskl teatr

dziatan wojennych ze sSrodkowo-europejskim.

Na terytorium Danii 1 w prowincji Szlezwik - Holsztyn nale-
zacej do Republiki Pederalnej Niemiec bazujg zasadnicze sl3y
morskie 1 powietrzne poéinocno-europejsklej flanki NATO, Dania
1 Szlezwik - Holsztyn sa réwniez waznym ogniwem systemu OPL

skandynawskich panstw NATO«

Dowddztwo NATO w swych agresywnych planach wyznacza niez-
miernie wazng role Morzu Batiycklemu« Podejmuje ono szereg prac
i przedsiewzie¢, aby zapewni¢ sobie panowanie na Baltyku i swo-

bode dziatan na jego akwenach w czasie wojny«

Prowadzona jest intensywna rozbudowa baz wojskowych i innych
Tnczadzenn w zakresie operacyjnego przygotowania obszaru dziatanc
Dotyczy to zwilaszcza baz dunskich i baz RPN /Plensburg, Szlez-
wik-Holsztyn, Kilonia, Eckernfoerde, Neustadt, Heiligenhafen i

Innych/.

Na uwage zastuguje utworzone w ramach NATO w 1961 roku od-

rebne "Polgczone Dowddztwo Sit Zbrojnych Ciesnin Dunskich i
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i Baltyku Zachodniego”, ktoremu podporzadkowano wydzielong

cze$¢ sit zbrojnych Danii i Niemiec Zachodnich oraz postawiono
gtdwne zadanie blokowania sit morskich panstw Uktadu Warszaws-
kiego, paralizowania komunikacji na Baltyku 1 wykonania ude -

rzen na wybrzeza panstw socjalistycznych*

Najbardziej na wschodzie, w poblizu terytorium ZSRR, sg wy-
suniete panstwa nie nalezace do bloku NATO - Finlandia 1 Szwe-
cja* Nalezy sie jednak bardzo powaznie liczy¢ - biorgc pod u -
wage potozenie - z mozliwoscig wciggniecia ich do konfliktu
zbrojnego* Trzeba bowiem pamieta¢, ze Finlandia 1 Szwecja -
mimo, ze proklamujg polityke neutralnosci - nalezg do panstw o-
bozu kapitalistycznego* Finlandia do prowadzenia obecnej poli-
tyki zostata zmuszona traktatami zawartymi po przegranej woj -
nie* Na stanowisko Finlandii wptyneto rowniez bezposrednie sg-
siedztwo Zwiazku Radzieckiego* Natomiast monarchistyczna Szwe-
cja, chociaz oficjalnie proklamowala neutralnosé¢, jest silnie

powigzana z krajami Euroj” Zachodniej*

Poéinocno-zachodni teatr dziatan wojennych - jak wspomniaoio -
obejmuje obszary ladowe Europy Péinocnej 1 morza otaczajgce to

obszary* Jego umowne granice przebiegajg;

- granica wschodnia; wzdtuz zachodniej granicy Biatoruskiej
Republiki Radzieckiej, dalej poprzez terytorium RFSRR wigcznie

z jeziorami; Illmen, tadoga 1 Onega - do Archangielska;

- granica poitnocna; od Archangielska przez Morze Biate 1
Morze Barentsa, majac po potudniowej stronie Potwysep Kolski,

Potwysep Skandynawski i Islandig;

- granica zachodnia; na zachdéd od Islandii oraz na zachoéd
od wysp Szetlandéw/brytyjskich/ i Wysp Owczych /dunskich/ - do

ujscia taby w rejonie Hamburga;
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- granica potudniowa: na potudnie odHamburga réwnolegle do
potudniowych wybrzezy Morza Battyckiego poprzez pojezierza:

Heklemburskie, Pomorskie i Mazurskie.

Objete tymi granicami obszary morskie i lagdowe zajmuja prze-
szto 4,5 min km ¢ Rozciggajg sie z po6inocy na potudnie na 2000

km oraz ze wschodu na zachéd na 3000 km.

P6tnocno-zachodni teatr dziatan wojennych jest zatem tea -
trem morsko-ladowym, a jego granice i ogrs,niczone nimi obszary
sg bardzo zr6znicowane* Z geograficznego punktu widzenia mozna

tu wyodrebni¢ nastepujgce obszary:
a/ morskie:

- Morze Battyckie,

- Morze P6éinocne /oze66 tego morza/,
- Morze Norweskie,

- Morze Bairentsa,

- Morze Biatej
b/ ladowe:

- Potwysep Jutlandzki z wyspami durskimi,
- pas nizin nadbattyckich,

- Po6twysep Skandynawski,

- Finlandie i Poétwysep Kolski,

- Islandie*

Trudne i skomplikowane warunki naturalne obszaréw lagdowych
znacznie ograniczaja jednak pojemnos$¢ operacyjng po6inocno-za -
chodniego teatru dziatan wojennych. Beda takze na tym teatrze
utrudnione dziatania wojsk; ich skala i zasieg zostang ograni-

czone*
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2, Skilad péinocno-jgachodnlego teatru dziatan wojennych

W sktad poéinocno-zachodniego teatru dziatan wojennych wcho-
dza: czes¢ europejskich obszaréw Zwigzku Radzieckiego /czesé
Rosyjskiej SFRR, Litewska, totewska i Estonska SRR/, poéinocna
czes¢ Polski i Nieinieckiej Republiki Demokratycznej, Finlandia,
Szwecja, Norwegia, Dania, prowincja Szlezwik-Holsztyn Republi-
ki Federalnej Niemiec, nalezace do Wielkiej Brytanii Wyspy
Szetlandy, dunskie Wyspy Owcze oraz lIslandia.

Kraje socjalistyczne sa powigzane ze sobag Ukladem Warszaw-
skim, natomiast Norwegia, Dania, Islandia i Republika Federal-
na Niemiec sa czilonkami paktu poéinocnoatlantyckiego.' Na pot -
nocno-zachodnim TDW znajduja sie rowniez panstwa kapitalisty-
czne nie wchodzace w skiad NATO, a prowadzace polityke neutral-

na, jak Szwecja i Finlandia.

Dania, Norwegia i Szwecja sa krolestwami parlamentarnymi, a

Finlandia i Islandia - republikami burzuazyjnymi.

Znaczenie panstw lezacych w granicach poéinocno-zachodniego
TDW wynika gtdwnie z ich potozenia wojskowo-geograficznego. Na
przyktad z baz i instalacji wojskowych rozmieszczonych na ob-
szarze panstw skandynawskich mozna wykona¢ uderzenia na wazne
obiekty ZSRR i innych krajow socjalistycznych nawet pociskami
bliskiego zasiegu. Do Murmanska, najwazniejszego, nie zamarza-
jacego portu i bazy w poétnocnej czesci ZSRR jest od granicy
z Norwegia 160 km Niedaleko od granicy z Finlandig przebiega
takze gtéwna i jedyna arteria kolejowa tgczgca ten port i baze
z zasadniczag siecia komunikacyjng ZSRR. Podobnie przedstawia
sie sprawa Kanatu Biatomorsko-Baitycklego /jest on oddalony
tylko o 160-200 km od granicy finskiej/ i jednego z najv/az -

niejszych miast Zwigzku Radzieckiego - Leningradu /niecate
160 km od Finlandii/.



Istnieja dogodne warunki wysadzenia desantéw morskich i po-
wietrznych na wybrzeza panstw socjalistycznych. Warunki te de-
terminujg przede wszystkim nieduze odlegtosci pomiedzy miejs-
cami zaladowania a lgdowania i wysadzenia desantéw. Na przy -
kiad z dunskiej wyspy Bomholm do Kotobrzegu Jest mniej niz
100 km, z Trelleborga do Stralsundu /w NRD/ - 115 km, a z Hel-
sinek do Tallina /w ZSRR/ - 85 km Desanty morskie w zwigzku
z tym mogg by6é Tnorsytane bezi>o6rednio z baz wypadowych, bez
przetadunkow, zwyklymi barkami desantowymi, metoda "brzeg wias-
ny" - "brzeg przeciwnika", a desanty powietrzne potrzebuja na
przelot bardzo mato czasu. Odlegtosci te umozliwiajg Jednakze
ciagta i nieprzerwang obserwacje baz i wybrzezy przeciwnika, a

tym samym wczesne wykrycie przygotowan do operacji desantowych.

Ostatnio w zwiazku z rozwojem techniki powstaly mozliwosci
zaatakowania obszaréw poinocnych ewentualnego przeciwnika przez
biegun poéinocny i z obszaréw Oceanu Lodowatego. Droga powietrzng
przez biegun po6inocny z Leningradu do Chicago /USA/ Jest okoto
7500 km, z Moskwy do Bostonu — 6700 km, a z Wiladywostoku do
San Prancisko - 8300 km. Dla zaatakowania poéitnocnych obszaréw
USA, Kanady lub ZSRR mogg by¢ wykorzystane ponadto okrety pod-
wodne o napedzie atomowym.

Znaczenie panstw kapitalistycznych lezacych w granicach
poéinocno-zachodniego TDW wynika réwniez z ich znaczenia ekono-
micznego. Jakkolwiek ogdélny udziat tych panstw w gospodarce
kwiatowej Jest niewielki, to Jednak posiadajg one wiele cennych
surowcéw oraz rozwiniety przemyst takich waznych w produkcji
wojennej dziedzin , Jak przemyst stoczniowy, zbrojeniewy,pre-

cyzyjny, hutnictwo stali i metali kolorowych.

Glownym potentatem przenystowym Jest tu Szwecja, przy tyra

bardzo istotne dla ekonomiki wojennej panstw NATO Jest zapew-
nienie sobie dowozu szwedzkiej rudy zelaznej przez port Narwik.
Dotyczy to zwitaszcza Niemiec Zachodnich i Wielkiej Brytanii ba-
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zujacych gtéwnie na rudzie zelaznej dowozonej z zagranicy, w

wiekszosci wtasnie ze Szwecji*

Ludnos¢ na poétnocno-zachodnim teatrze dziatan wojennych jest
rozmieszczona nierébwnomiernie* Na przyktad prawie cata ludnos¢
Norwegii, Szwecji i Finlandii grupuje sie w potudniowych czes-
ciach tych krajow, gdzie rowniez znajdujg sie stolice* Wyjatek
stanowi Dania, ktorej wiekszos¢ ludnosci zamieszkuje gtownie

wyspy 1 wschodnie wybrzeze Pétwyspu Jutlandzkiego,

Na potnocno-zachodnim TDW zamieszkuje okoto 48 min mieszkan-
cow, w tym: 24,5 min w krajach kapitalistycznych /11,7 min w
krajach NAGX)/, 24,0 min w krajach socjalistycznych i 12,6- min
w krajach neutralnych* Kraje kapitalistyczne potozone na roz-
patrywanym teatrze dziatan wojennych zaliczaja sie w Europie
do panstw o stosunkowo niewielkim potencjale ludzkim 1 ich o~
llwoscl mobilizacyjne sg na ogét mate. Stanowig ono zaledwie
2% ogblnych mozliwosci mobilizacyjnych NATO* Jednakze we wspom-
nianych krajach sg to w wiekszosci kadry wyspecjalizowane gtéw-
nie do stuzby na morzu* Réwniez sity zbrojne wspomnianych panstw
stanowia znikomg site w NATO* Nalezy sie jednak liczy¢ z tym,
ze w razie konfliktu zbrojnego zostang na obszar tego teatru*

dziatan wojennych wprowadzone sity innych sygnatariuszy NATO,

Ludnesé w poszczeg6lnych krajach skandynawskich jest jedno-
lita narodowosciowo 1 wyznaniowe /wyjatek stanowi Finlandia,

gdzie 10?7 ludnosci to Szwedzi/*

Cechg charakterystyczng poéinocno-zachodniego TDW jest takze
to, ze stolice niektdérych panstw kapitalistycznych skupiajg
duzy odsetek ludnosci /np,w Kopenhadze mieszka 29" ludnosci
Danii, a w Sztokholmie - 16,276 ludnosci Szwecji/. Stolice te

stanowig ponadto* wazne osrodki administracyjno-polityozne,os-
rodki kulturalne, os$rodki przemystowe /niejednokrotnie Jedyne/,
gtéwne porty i bazy morskie i lotnicze oraz gtébwne wezly komu-
nikacji ladowej.
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ROZDZIAL 11

WARUUN P 1ZYOZNO-GEOSRAGICZNE NA POLITOCNO-ZACHODNIM

TEATRZE DZIALAFT WOJENNYCH

1. Warunki fizyczno-geograficzne obszarow lgdowych

a/ Pas sl£in nadtatiokli™ i DaMa

Wigkszos¢ obszaréw nadbattyckich 1 Danii stanowig niziny o
powierzchni falisto”. Ka obszarach tych, wzdluz potudniowej loh
granicy, wystepuja pagorkowate rejony pojezierzy: Mazurskiego,,
Pomorskiego 1 Meklemburskiego.

W wypadku dziatann wojennych na tych pojezierzach koncentro-
waltyby sie 1 rozwijaty wojska przeznaczone do dziatan w kierun-
ku pétnocnym 1 péinocno-zachodnim. Pagoérkowate 1 faliste oraz
do$¢ znacznie zalesione obszary pojezierzy stwarzajg dogodne
warunki maskowania 1 obrony przeciwlotniczej# Jednakze urozmai-
cona rzezba terenu oraz liczne jeziora i podmokie tgki utrud —
niaja manewr poza drogami, a rzeki o ukiadzie potudnikowym

ruch w kierunku zachodnim i odwrotnym# Szczeg6lna role odgrywa-
ja tu Wista i Odra, w zwigzku z czym zasadniczego znaczenia na-
bierajg przeprawy state na tych rzekach# Od utrzymania przepraw
zalezy w duzym stopniu sprawnos¢ wszelkich ruchéw wojsk na kie-

runku réwnoleznikowym w tej strefie.

Pagorkowaty teren pojezierzy w potgczeniu z licznymi jezio-
rami 1 rejonami podmoklymi moze takze stanowic¢ podstawe dla
rozbudowy rubiezy obronnych# Utrudnityby one dziatania w celu
rozwiniecia powodzenia desantow morskich ladujacych na potud -

nlowych wybrzezach Morza Battyckiego.
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Wleksaodd obszaréw nadbattyckich, znajduje sie pod dominu-
jacymi wptywami klimatu koniynentalnego* Jodynie w Danii wyraz-
nie dominujg Wpkyyry klimatu morskiego# Silne mrozy zdarzajag sie
jednak raczej rzadko, a ilos¢ dni z przymrozkami wynosi Srednio
od 140 do 215 w ciggu roku# fl"ystepujg ono od wrzesnia do maja#
Z czynnikéw klimatyozno-moteorologicznych tego Kkraju na duzg u-
wage zastuguja mgly# Wystepujg ono przewaznie w okresie zlny /od
pazdziernika do roaroai $Srednio 55-83 dni/# Mogg ono utrudnié ze-

gluge oraz dziatanie lotnictwa#

Opady sa na ogot rownomierne w ciggu catego roku# Pewien
wyjatek stanowi sierpien, w ktorym ich ilo$s¢ wzrasta# Wiatry
wieja gtownie z kierunkéw zachodnich, a tylko wiosnag przewazaja

wiatry wschodnie#

Dane flzyczno-kllmatyozne niektdérych miejscowosci na nizi-
nach nadbattyckich przedstawia tabela 1#

Tabela 1
Dane flzyozno-klimalyczno charakterystyczne

dla niektérych miejscowosci lezacych w pasie nizin
nadbattycklcdi

. . Wynlo- | Srednia temperatura w Opady
Miejscowoso stosé stycznlat lipoa | roku roczne
n#p.mi# I W mm
T N ‘
aaiaaa msaj:
LENINaRAD -8»5 J 17,6 j 3,8 48<
-0,7 j 17,4 j 7,6 542
CHOIJWICE 163 -2,9 17,5 6,8 546
jl Swinoujscie 10 -]_t]_ \ 175 I- 79 620
B e ' '
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1
;Ssaa3 S33s:a33Bass33333333:

lHEUSTRELITZ

HAVBURG -0,3 17,1 8,5 740

KOPENHAGA +0,2 16,5 7,9 560
K83333338

Ogé6lnie rzecz biorac, warunki fizyczno-geograficzne panu-
jace w pasie nizin nad”battyokioh i na obszarze Danii umozliwia-
ja prowadzenie dziatan bojowych przez wszystkie rodzaje wojak

w ciggu catego roku.

b/ Potwjsop~Sks~rdynawski

Jest to najwiekszy poétwysep Europy /800000 km2/. Na poino-
cy taczy sie szerokim przesnorkiem z Polwyspem Kolskim i Finlan-
dig tzw. "Plytg Finska"# Na potudniu potwysep rozdziela sie
tworzac dwa szerokie wystepy, rézniace sie w bardzo istotny
sposob charakterem warunkéw naturalnych i stopniem dostepnosci
dla prowadzenia dziatan bojowych. Na wiekszosci obszaru zaohocL-
niej czesci poélwyspu nalezacej do Norwegii znajduja sie trudno
dostepne Gory Skandynawskie, natomiast wschodni wystep nalezg-
cy do Szwecji Jest obszarem silnie zalesionym i stosunkowo do-

godnym do prowadzenia dziatan#

Potezny trudno dostepny masyw Goér Skandynawskich ostro obni-
za sie przy zachodnich ’-.ybrzezach i tagodnie opada trasami w
kierunku Battyku# Diugos¢ masywu goérskiego wynosi 1600 km,szero-
kos¢ —200-300 km, a w najszerszym miejscu przekracza 500 km.K"-
wyzszy szczyt Galdhttpig /Galhyp/ ma 2469 m Za kotem polarnym
znajduje sie okoto 100 szczytédw o wyniostosci ponad 1600 m npm.

Gory zbudowane sa gtéwnie z nagich, twardych skal granitowych#
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w samej -tylko Howegll zajmuja one poziad 70 powierzchni kraju.
Powazna czes$¢ gcér pokryta jest wleoznyml $niegami 1 lodowcami

/okoto 3000 km /-« W potudniowej ozesol gér wieczne sSniegi wys-
tepuja od 1900 mnpm.y a w pétnoonej - juz nawet od 700 m npm.

Qobxy Skandynawskie rozcinajg Uozne doliny 1 przesmyki o st-
romych zhoozaoh. Majg one w wiekszosci ukiad zblizony do réw-
noleznikowego, oo umozliwia tatwiejsze przekraczanie wzniesien.

Odry te sg jednak bardzo trudno dostepne dla prowadzenia dzia-

tan na szerszg skale w okresie zimy*

Najdogodniejsze do prowadzenia dziatan sg obszary nizinne
potudniowo-wschodniego wystepu poétwyspu /zwilaszcza Skania/. Tu-
taj tez wystepuje najgestsza sie¢ drog komunikacyjnych* Jednak
silna fallsto$6 terenu 1 zalesione pasma wzgdrz oraz dos¢ licz-
ne zabagnlenla wyznaczajg duzg llo$¢ rubiezy naturalnych o zna-
czeniu tak-tyoznym. Najwazniejszg rubiez w tej czesci potwyspu
tworzy system jezior Wener, Natter, Hjftimar, ktére polgczone sg
kanatami Chdta 1 “rolhattan. Rubiez ta zamyka podejscia do sSrod-
kowej czesci Poétlwyspu Skandynawskiego od strony wybrzeza potud-

niowego.

Wzglednie dogodne warunki do dziatann wojsk ladowych stwa -
rzaja niziny nadbattyckie we wschodniej czesci Pétwyspu Skandy-
nawskiego. Dziatania wzdiuz -tyoh nizin bylyby utrudnione prze-
de wszystkim ze wzgledu nai duze zalesienia, bagna oraz wiele
srednich 1 malych rzek przecinajagcych prostopadle catg te czesc¢
potwyspu. Ra przyktad, jesli ohodzl o rzeki, to jakkolwiek sg
one niezbyt szerokie 1 pojedynczo nie stanowig powazniejszych
przeszkéd - zastuguja jednak na szczegdlng uwage ze wzgledu na
gteboko wciete doliny i duza czestotliwos¢ Ich wystepowania
/érednio oo 10-12 knv.

Na zachodzie pdétwyspu O6iy Skandynawskie stromymi Scianami

dochodzg miejscami prawie do samego wybrzeza, pozostawiajac
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odcinkami tylko waskie /kilku Ilul) kilkunastokilometrowe/skrawki
nizin przybrzeznych* Ten waski, nieregularny pas nizin pociety
jest bardzo silnie licznymi fiordami, wrzynajgcymi sie gieboko
w gorzysty lad* Odlegto$¢ miedzy poszczegélnymi fiordami waha
sie w granicach 13-30 k* Dziatania wojsk lgdowych wzdtuz za -
ohodniego wybrzeza poétwyspu sg zatem bardzo utrudnione, a dla

zwigzkéw operacyjnych - wrecz niemozliwe*

Na obszarach goérskich i podgoérskich Potwyspu Skandynawskie-
go dominujg grunty skaliste 1 kamieniste, na nizinach za$ - grun-
gliniaste oraz grrmty z duza domieszka zwiru i bagienne.Pier-
wsze 1 drugie sa przejezdne nawet dla olezkioh pojazdéw kotowych
i gasienicowych /z wyjatkiem podmokitych i blotnistych dolin/, co
jest na tych obszarach bardzo Istotne ze wzgledu na mata ilos¢
drog* Natomiast grunty te wymagajg ogromnego naktadu sit i $rod-
kéw przy prowadzeniu prao inzynieryjnych* Schrony 1 ukrycia wyko-
nane w skatach i gruntach kamienistych, ktérych rozbudowa jest w
Szwecji obecnie szeroko stosowana, majg bardzo duzg wartos¢ ob-

ronng*

Sie¢ rzeczng potwyspu tworzag w wiekszosci rzeki krotkie, o
silnym pradzie i gieboko wcietych dolinach * Na rzekach znajduja
sie liczne wodospady i katcmrakty™ Szczeg6lng trudnos$¢ przy prze-
kraczaniu tych rzek stwarzaja krawedzie gieboko wcietych dolin ,
koryta rzek oraz szybki prad ich wody* Na rzekach wystepuje jed-

nak znaczna ilos¢ brodow, a ich dno jest w wiekszosci twarde*

W potudniowej, nizinnej czesci potwyspu rzeki majg inny
charakter: ich doliny sg szerokie 1 rozlegte, a prady wodne bar-

dziej wartkie.

1 Katarakta - rodzaj progu rzecznego utworzony przez skaty

wystepujgce na dnie rzeki i powodujgce zatamywanie sie
lustra wody.
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Ha wszystkich rzekach znajduje sie matlo most<Sn

Wilekszodd jezior wystepuje w rejonach goérskich, trudno dos-
tepnych dla dziatan wojsk. Ha Innych obszarach wieksze znacze-
nie moze mled tylko wspomniany zespo6t jezior w potudniowej Szwe-

cji.

Lasy zajmuja okoto 45" powierzchni Poélwyspu Skandynawskie-
go. Sg one stabo zagospodarowane 1 dlatego obok rzezby 1 klima-
tu, stanowiag gtéwny czynnik decydujgcy o niskim stopniu dostep-

noo6ol terenu. Zalesienie polwyspu jest baordzo nieréwnomierne.

najstabiej zalesione sg 6rednle 1 wysokie partie Go6r Skan -
dynawskloh /w loh potudniowej czedol lasy siegajg $rednio do
wirnlostosol 1000 m, a w pdétnocnej - do 230 nv oraz lezgoe za
kotem podbiegunowym krainy, jak na przykitad Flnmark 1 Laponia.
Lasy w tych krainach prawie nie wystepuja, a szate roslinng
stanowi gtéwnie roslinnos¢ typu tundrowego, na ktéra skiadaja
sie rosngce na bagnach odmarzajgoe ptytko na przecigg Kilku

miesiecy mohy, porosty, krzewy 1 drzewa kartowate.

Hajwleoej lasow przypada na potudniowag 1 wschodnig ozes$oé
Potwyspu Skandynawskiego. Jesli na przyktad w Norwegii lasy
zajmujg tylko 246 powierzchni kraju, to w Szwecji - az
/w Polsce lasy zajmujg Zlit powierzchni/. Ponad 804 wszystkich
laséw stanowiag lasy iglaste /giownie jodia i sosna/. Lasy mie -
szane i lisciaste wystepuja w wiekszych ilosciach tylko na po -
tudnie od 60 réwnoleznika. Sposrdéd drzew lisciastych najbardziej

rozpowszechniona jest brzoza.

Potwysep Skandynawski - ogdélnie rzecz biorgc - ma klimat
umiarkowany, chtodny i czesciowo zimny. Klimat ten jednak, szcze-
golnie na wybrzezu,jest znacznie cieplejszy od klimatéw in-
nych obszaréw kuli ziemskiej, lezgcych na tych sanych szerokos-

ciach geograficznych. Przyczynia sie do tego przede wszystkim
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oblewa;)acy Potwysep Skandynawski ciep2y Prad Zatokowy /Golf -

stroni/.

W poszczegélnych rejonach pétwyspu wystepuja Jednakze zna -
czne roznice klimatyczne. Naturalng granice stanowig tu Goéry
Skandynawskie, Ich zachodnie stoki znajdujg sie pod dominujacy-
mi wptywami morza 1 Pradu Zatokowego, Dzieki temu najtagodniej-
szy klimat, wybitnie morski, majg zachodnie 1 potudniowo-zacho-
dnie wybrzeza poétwyspu. Jest tam wielka ilo66 opadow, sSrednio
1000—2000 mmrocznie. Przecietnie na kazde 3 dni przypadaja
2 dni bez deszczu. Maksymalne opady roczne nasilajgce sie prze-
waznie zimag, wystepuja w Haukeland 1 wynosza ponad 3300 nm Wie-
le miejscowosci w zachodniej Norwegii na w styczniu tyle opadow,
ile inne miejscowosci wschodniej czesci poétwyspu przez caty rok.
Sa tu zatem bardzo trudne warunki dla nawigacji przybrzeznej,
dziatali lotnictwa i wojsk powietrznodesantowych oraz prowadzenia

rozpoznania lotniczego i aerofotograJdficznego,

Przyktadem wplywu opadéw na warunki dziatan lotnictwa moga
by¢ nastepujgce dane zawarte w tabeli 2,
Tabela 2

Wptyw opadéw na mozliwosci dziatan lotnictwa

Wldoozno$©6

Rodzaj przy locie z przy locie z Uwagi
opadéw predkos$cia do predkoscia powy-
600 km/godz. zej 600 km/godz,
jix!=a=:
Deszcz j Pogorszenie

umiarkowany 2-4 Km 1-2 km I widzialnosci
_ I wjrwotuje po-

Deszcz ulewny j j nadto warstwa

/przelotny/ j 1-2 km ok,500 m | opadéw pokry-
----------------------- f ~ 1 wajgoych przer
Snieg umiar- ! nje wiecej { nie wiecej | dnie szyby kat-
kowany } niz 2 km j niz 0,5-1 km I biny
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Na i>ogorB»enie warunkéw daiaitann TjoJowydh wpBywaja ponadto
«achmuTBenl* /do 250 dni poohmumyoli w roku/ 1 mgty. Najwlek -
8ze zachmurzenie wystepuje.w okresie Jesienno-zimowym, a mgly -
wiosng 1 latem./Mgta>o0ze utrzymywac¢ sie przez kilka dni hez

przerwy.

Wyzej wymienione czynniki klimatyczne strefy nadbrzeznej
wywierajg réwniez ujemny wplyw na stan zdrowotnosci zotnierzy,

stan drozni, przejezdnos¢ terenu, warunki eksploatacji urza

dzen technicznych, przechowywanie zapasow Itp.

Dzieki duzej wilgotnosci, zachmurzeniom 1 mglom zmniejszy
sie Jednak przynajmniej o polowe promiern mozliwosci oparzen 1

powstawania pozaréw w czasie wybuchéw Ja”~owyoh.

Na wschéd od Gor Skandynawskich 1 w poéinocnej czesci Pot -
wyspu Skandynawskiego klimat nabiera coraz bardziej ostrych
cech 1 wyraznego charakteru kontynentalnego. Opady sg tu znacz-
nie mniejsze, a latem na miejsce duze nastonecznienie. Nawet w
sierpniu w kotlinach 1 dolinach wystepuja nocami przymrozki,
natomiast zimag - bardzo niskie temperatury spadajgce w poinoc-
nej czesci poétwyspu niejednokrotnie do ponizej -30®C. W poéinoc-
nej Szwecji /Norrland/ $rednio przez 150 dni w roku maksymalna
temperatura doboim utrzymuje sie ponizej 0°C. Opady $niegu sa
duze, a diugotrwata pokrywa $niezna - gruba. Czesto szalejg za-
miecie $Sniezne 1 wiejg silne wiatry o szybkosci ponad 10 m/sek.,
a warto wspomnie¢, ze Juz przy predkosci wiatru 5-6 m/sek.lg -
dowanie desantu spadochronowego w powaznym stopniu Jest utrud-
nione, natomiast przy predkosci wiatru 8 1 wleoej m/sek. Jest
ono praktycznie niemozliwe. Przy predkosci wiatru powyzej
6 m/sek.$migtowce moga lagdowaé 1 startowaé tylko pod wiatr, a
przy Jego szybkosci powyzej 16 m/sek* .nie moga startowaé w o—

£41@*
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Pokrywa s$niezna na wyzynach w gtebi lagdu 1 na péinocy Po6t-
~Bpu Skandynawskiego utrzymuje sie niejednokrotnie okoto 200
dni w roku* Powoduje to zimg czeste zakldcenia w komunikacji i
utrudnia manewr wojsk. Na przyktad jedna z wazniejszych droég
samochodowych w Norwegii Tronstt - Kirkenes, diugosci 490 km, w
okresie zimowym jest czesto zupeinie nieczynna. Zimg tez wyste-

puja w tej czesci pétwyspu najwieksze zachmurzenia, czeste mgty.

Wyrazne réznice klimatyczne miedzy potudniowymi 1 zachdéd -
nimi rejonami Poétwyspu Skandynawskiego a jego rejonami péinoc-

nymi, wewnetrznymi 1 wschodnimi przedstawia tabela 3.
labela 3

Elementy fizyczno-kllmatyozne réznych punktow

Potwyspu Skandynawskiego

N

rwynlo-' Srednia temperatYftw O  boczny

Blejeoonodi | gedeol mibeT pedsee ! opad
1 szego  lIszego
mie- Imle-
o t
a/ Potudniowe i zachodnie rejony poélwyspu
KALiaR . -1,6 17,1 % 8,3 420
QOTEBCRO 16 .20 167 86 745
j STATANGER 2 -1.9 14,0 7,5 1190
j BERGEN 22 ] +1,2 1 144 7.1 2145
TRONDHEIM 58 1 -2,6 1140 4.7 790
TROMSO 2»4 1035
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b/ Wewnetrzne i wschodnie re.lonv ndétw”snu

RORCS 628 -10,8 11,2 1 -0,4 1 457
HIRNOSUKD 9 -5,8 155 i 5,7 1 651
OSTERSUND 333 -7,9 14,2 124 1 496
EARBSnm) 327 -13.8 h» 0i-7- - 1 - -

Bardzo oharakterysiyoznyin zjawiskiem dla pdinooziyoli obszar-
rdw Potwyspu Skandynawskiego i innych pétnocnych rejonéw pot -
noono-zachodnlego TDN sg dni i noce polarne, o ktorych pewne

pojeoie daje tabela 4*
Tabela 4

Okres i~stepowania nocy polarnej i

polarnego w ozed6oi poéinocnej poéinocno-zachodniego TDW

awBasBsswBaa:
SzerokosSC  [TQD 1)OlEprna Dzien Tx>lamv Ios¢
geogra- i A nocy
ficzna poczatek koniec poczatek koniec dni
lanskKSuneBes
12.XI11.  2.1. lo.yi. 3.VII. 22
r.. )ﬁ' e _ 34
3.XII. 10.1. iyi. 12.VII.
U 42
69" 27«X1. 16.1. | 26.V. i9.vm . 21
55
70® 22eXI. 21.1. | 2.y. 24.VII. 6l
_ 1 65
0
71 18.XI1. 25.1. 1 i6.y. 28.VII. 69
. 1 A 74
0
75 3*XI. 8.1 1.1V. __ 12VIII. 98
MiaaaiVk Iunaiiiai Terera et 104
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Ha wysunietych daleko na péinocy obszarach rozpatrywanego
TDW, na przykiad na PrzyladkuPd6tnocnym, /w Hordkapp/ storice
znajduje sie stale nad horyzontem od potowy maja do konca lip -
oa /olagty dzien polarny/, nie wznosi sie natomiast w ogoéle
nad horyzont od potowy listopada do konca stycznia /ciggta noc

polarna/.

W miare przesuwaxila sie ku potudniowi czas trwania dnia 1
nocy polarnej zmniejsza sie, ale nawet na wysokosci Trondhelm
/63®31'szerokosci geograficznej poétnocnej/ stornce wschodzi zimag
dopiero okoto godziny 10, a zachodzi juz o 14.30, latem za$
jeszcze w Mandall /na wybrzezu Skagerraku - 58° szerokos$ci ge-
ograficznej poéinocnej/ noce sa jasne od konca kwietnia do poto-

wy sierpnia.

Podczas jasnych nocy /dobowych/ w lecle na wiekszosci pot -
nocnych obszaréw SDW widocznos¢ jest tak dobra, ze mozna w tym
czasie czyta¢ ksigzki i wykonywa¢ normalnym aparatem zdjecia

fotograficzne.

Hatomlast w okresie péznej jesieni 1 zimy panuje ciagty
mrok. A wiec przez kilka tygodni w okresie jesienno-zimowym
dziatania wojsk lagdowych, morskich 1 lotniczych musiatyby bez
wzgledu na pore doby odbywa¢ sie wediug zasad prowadzenia dzia-
tan w nocy i przy ograniczonej widocznosci. Rozx>oznanie aerofc-
tograficzne wymaga wtedy réwniez stosowania specjalnej aparatu-

ry i materiatow.

Zjawisko dnia 1 nocy polarnych wplywa bardzo ujemnie na
psychike 1 organizm ludzi nie przyzwyczajonych do tego rodzaju
wsirunkéw. Ludzie sa rozdraznieni, podnieceni 1 tatwo ulegaja
panice. W okresie jasnych nocy nie odczuwajg oni potrzeby diuz-
szego snu 1 pozornie 3-4 godziny odpoczynku na dobe zupetnie im

wystarcza. Faktycznie jednak powoduje to szybsze wyczerpanie



organizmu i zwieksza jego podatnos¢ na dziatanie broni biologi-»
cznej. Dziataniu tej broni sprzyjajag réwniez przez znaoznag
0zesd roku, szczegdlnie na terenach nizinnych,ogromne ilo$ci
komaréw, Na terenach tych nawet ludnosé miejsoowa uzywa siatek

ochronnych badz specjalnych past do nacierania skory.

Istotny wplyw na prowadzenie dziatan bojowych /zapewnienie
tacznosci w celu kierowania nimi/ wywierajg réwniez wystepuja-
ce w poéinocnych obszarach wspomnianego teatru dziatan wojen -
nych zorze polane /swiecenie czastek silnie rozrzedzonego po-
wietrza/, paralizujgce prace radiostacji i wywotujgce silne za-

ktécenia magnetyczne w urzadzeniach radiolokacyjnych,

Z analizy catoksztattu warunkow fizyczno-geograficznych
Potwyspu Skandynawskiego wynika, ze prowadzenie regularnych
dziatan przez zwiazki operacyjne i taktyczne wojsk ladowych
jest tutaj bardzo skomplikowane, a na wiekszosci obszaréow bar-
dzo trudne, czesto zas$ - wrecz niemozliwe. Decydujg o tym gitow-
nie trudno dostepne gory, duze masywy lesne, podmokie i bagien-

ne tereny nizinne oraz trudne na og6t warunki klimatyczne,

Z drugiej strony wymieniono wyzej warunki terenowe i klima-
tyczne sprzyjaja obronie przeciwko broni masowego razenia i
wptywajg na zmniejszenie promienia razgacego jej dziatania ,

zwlaszcza w przypadku broni jadrowej.

Ze wzgledu na trudne warunki terenowe 1 rzadka sle6 drég,
dziatania wojsk majace na celu opanowanie wewnetrznych obsza-
row Potwyspu Skandynawskiego musiatyby by¢ prowadzone giéwnie
wzdtuz szlakéw komunikacyjnych, W dziataniach wojsk szczegdl-
nie Istotne jest na tych obszarach skoordynowane uzycie wojsk
ladowych, lotniczych, desantdéw powietrznych 1 morskich oraz
uchwycenie zasadniczych punktéw i obiektow o znaczeniu operat»

cyjno-taktycznym,
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w czasie drugiej wojny Swiatowej wojska hitlerowskie opano-
waty Norwegie wysadzajgc kilka desantow powietrznych oraz de -
santy morskie w takich waznych rejonach, Jak Narwikj_Trondheim,
Kristiansand, Bergen, Stavanger i Oslo. Stad potem wysytano dro-
gami kotlowymi i kolejowymi kolumny wojsk dla opanowania wew -

netrznych obszaréw kraju.

o/ PInlnila 1 Z6~sepjtolskl

W odréznieniu od Pétwyspu Skandynawskiego, w PInlandll do-
minuje teren réwninny, ialisty i pagérkowaty. Srednia wynios -
tos6 tego kraju nad poziom morza wynosi nieco ponad 150 m Wiek-
sze wyniostosci ciagng sie szerokim pasmem wzdluz granicy z
ZSRR i osiggaja miejscami 500-600 m npm. Powierzchnia tych wy -
niostoscl charakteryzuje sie tagodnymi formami rzezhy» ale prze-

cinajg Je liczne Jary 1 strome doliny.

Z kolei na Pétwyspie Kolskim najwyzej wyniesione obszary
osiggaja wyniosto$¢ ponad 1200 mnpm i maja charakter gorski.

Powierzchnia ich Jest Jednak niewielka.

Najbardziej ptaski, nizinny charakter rzezby wystepuje w
potudniowej czesci PInlandii oraz w x>oludnlowed 1 wschodniej

czesci Potwyspu Kolskiego.

Na obszarze Finlandii nie ma wiec wiekszych rubiezy tereno-
wych, ktére hylyby - ze wzgledu na rzezbe powierzchni - dogodne
do organizacji obrony. Pewne rubieze o znaczeniu taktycznym
okreslone sg tu tylko przez podiluzne pasma niewielkich wznle -
sien wystepujacych w srodkowej czesci tego kraju. Sg to tak
zwane drumllny: wzgdrza rozciggajace sie na kierunku potudniowo-
wschodnim 1 péinocno-zachodnim diugosci od 200 do 2000 mi wWy —

sokoscl 3-25 m



Na catym o'bs2arize Finlandii znajdujg sie tale zwane ozy -
dtugiey wagskie waly bedace czesto naturalnymi barierami rozdzle-
lajgoyml ;Jezlora. Uktad Ich w wlekszos$ol jest taki sam jak drum-

IHUf  a wysoko$é - od 10 do 25 m

W Finlandii dominuje typ gruntéw plaszczysto-glinlastych,
torfowo-baglennyob i kamienistych /z wielka ilosciag gtazéw na -
rzutowych na powierzchni/*W wielu miejscach pod cienkg warstwa
gleby jest twarde, skaliste podioze* Stwarza to bardzo trudne
warunki dla rozbudowy Inzynieryjnej, zwlaszcza jes$li chodzi o
budowle wymagajace duzego wgtebienia* Trudnosci przysparzaja

rowniez duza podmokiosé terenu 1 wysoki poziom wéd gruntowych*

Zasadniczymi elementami /obok zalesienia 1 klimatu/ decydu-
jacymi o dostepnos$ci omawianych obszaréw w czasie dzlatcui wojsk

sa jeziora 1 rzeki.

W Finlandii jest ponad 5Q000 jezior, ktdre wraz z rzekami
zajmujg okoto 12~ powierzchni kraju* Wiekszos¢ z nloh na wydtu-
zony ksztatt o kierunku potudnikowym* Wszystkie jeziora majg
tez nadzwyczaj krete brzegi, czesto podmokie oraz duza ilosc
zatok 1 wysepek* Na szczegdlng uwage zastuguje wielki, zwarty
kompleks jezior w potudniowej czesci Finlandii. Jeziora w tym
kompleksie sg poprzedzielane labiryntem waskich przejs¢ 1 przes-
nykéw oraz potaczone licznymi rzekami 1 strumieniami. Podobny
zespoOt jeziorny - aczkolwiek znacznie mniejszy - wystepuje w za-

chodniej czesci Potwyspu Kolskiego*

Rzeki finskie 1 Pétwyspu Kolskiego na obszarach pdéinocnych
sg krotkie, zasobne w wode, z licznymi kataraktami i wodospada-
mi* Najwyzsze wodostany osiggaja one wczesnym latem* Natomiast
rzeki srodkowej i potudniowej czesci Finlandii oraz potudniowej
czesci Polwyspu Kolskiego majg charakter rzek nizinnych. ®rzegl
ich sg niskie 1 czesto zabagnione. Niekiedy rzeki te, zwlaszcza

mniejsze, trudno jest wskutek licznych rozlewisk odgraniczy¢ od
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otaczajacych je bagien 1 zalewdw.

Na obydwu omawianych obszarach wystepuje wielka Ilos6 ba -
glen. Na przykiad w Finlandii pokryte jest bagnami 30" teryto -
rium kraju, w tym jedna trzecig stanowiag btota torfowe. W sumie

bagna 1 wody zajmuja ponad 42" powierzchni Finlandii,

Jezeli oprécz wyzej wymienionych czynnikéw wezmie sie jesz-
cze pod uwage masywy lesne /w przypadku Finlandii pokrywajg one
715S powierzchni kraju - gtéwnie drzewostany sosnowe 1 Swierkowe/,
stabo rozwinietg droznle, a na znacznych obszarach catkowity
jej brak oraz niedogodny klimat, to ma sie wyobrazenie, jak
bardzo trudne istniejg tam warunki prowadzenia dziatan bojowych
przez wspoiczesne zwigzki operacyjne 1 taktyczne nasycone ciez-

kg technika.

Szczeg6lnie trudne warunki prowadzenia dziatan w Finlandii
oraz na Poélwyspie Kolskim wystepujg zima. Trwa ona tutaj diugo,
a pokrywa $niezna i lodowa ustala sie w potudniowej czesci Fin-
landii zwykle w potowie listopada, a w jej potnocnej czesci 1
na Potwyspie Kolskim — juz pod koniec pazdziernika. Zanika za$
na potudniu Finlandii w kwietniu, a na poétnocy i na Pétwyspie
Kolskim - dopiero pod koniec maja. Na przyktad potozone w poét-
nocnej Finlandii jezioro Inarl rozmarza catkowicie dopiero w

czerwcu.

8rednia temperatura stycznia w potudniowo-zachodniej czesci
Finlandii wynosi -470, a na po6tnocy,w Laponii -14°C, temperatu-
ra lipca odpowiednio 16° i 12°0. W centralnej czesci Potwyspu
Kolskiego s$Srednia temperatura stycznia wynosi -11°C, a lipca
14°C.

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze w Finlanli i na Potwyspie
Kolskim istnieja niezwykle trudne warunki prowadzenia dziatan

zaczepnych we wszystkich porach roku, a przede wszystkim zima.



Istnieja tam natomiast doskonate warunki do organizowania upor-
czywej obrony niewielkimi nawet sitami# Bronigce sie wojska wy—
JMeNaybF’lednak specjalnego przeszkolenia i wyposazenia, a za -
sady dziatann powaznie roznityby sie od normalnie przyjetych#Ty-
powe beda zwilaszcza dziatania mniejszymi sitami na wielu izolo-

wanych od siebie Kkierunkach#

ASkomplikowane warunki orientacji wediug punktéw 1 rubiezy
terenowych, pochmurna pogoda 1 czeste mgly stanowia duza prze-
szkode w dziataniach lotnictwa oraz w jego wspoétdziataniu z wo-
jskami lagdowymi i marynarka wojenng# Na przykiad w dniu 11 lu -
tego 1940 roku, ktoéry byt pierwszym dniem operacji /natarcia /
wojsk radzieckich przeciwko wojskom finskim, lotnictwo nie bra-

to w ogdle udziatu w walce ze wzgledu na zamie¢ $nieznag i mgty#

Doskonale ilustrujg warunki prowadzenia dziatan na tych ob-

szarach fragmenty ksigzki, ktdéra napisat niemiecki generat Hel-

mut DIitmar# Opisujac kampanie finska w drugiej wojnie Swiatowej

stwierdzit on miedzy innymi:

"Geograficzne 1 klimatyczne witasciwosci poinocnego teatru
wojny wyciskaty na dziataniach bojowych w tym rejonie szczeg6l-
ne pietno# W Laplandil i wschodniej Karelii w czasie prowadze -
nla operacji i poszczegbélnych walk napotykalo sie trudnosci ,

ktére nawet w poréwnaniu z trudnymi warunkami prowadzenia w oo j-

ny na catym Froncie Wschodnim byty niezwykle wielkie#

Rozlegte, pozbawione drog i pokryte nieprzebytymi blotami ,
stabo zaludnione masywy lesne, ogromnych rozmiaréw, bezitadnie
rozrzucone gtazy, stawetne Tunturi /géry na péinocy Finlandii/

przypominajgce naturalne twierdze, a takze rozciggajaca sie na
dalekiej poéinocy naga, pokryta btotami i skatami tundra - wszy-
stko to ogromnie utrudniato prowadzenie dziatan# ###pojecia

zwigzane z czasem i przestrzenig okazywaly sie tutaj nieprzy -

datne,
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Wszelki ruch poza drogami i $ciezkami» ktérych hyto niewie-
le, oznaczat ogromna nieprzewidzianag strate czasu. Jasne letnie
noce i ponure dnie mato réznigce sie od zimowych nocy» zorza
polarna, czasami paralizujaca prace radiostacji» ktére byty je-
dynymi rzeczywistymi srodkami tgcznosci» btota uniemozliwiajg -
oe marsz» zgodnie z wytyczonym Kierunkiem prymitywne petne
ré6znych "niespodzianek"” mapy» a takze kontynentalny klimat ze
swa wiosng» goracym latem i wczesng zimg oraz duzymi mrozami 1
gtebokag pokrywa $niezng - oto z jakimi trudnosciami spotykaty

sie niemieckie wojska w Finlandii.ee

W tych warunkach uzycie ciezkiej broni zaczepnej byto niez-
miernie utrudnione. Dlatego gtdéwny ciezar walki ponosit poje-
dynczy zoinierz uzbrojony w karabin i reczny granat} najlep -
szym jego sprzymierzeheem byt reczny karabin maszynowy i naj —
bardziej efektywny s$rodek prowadzenia walki w lesle - mozdzleri®
oczywiscie w tym wypadku gdy dowdz amunicji byt dobrze zorgani-

zowany.

Zaopatrywanie w amunicje wymagato tworzenia licznych kolumn

i oddziatow tragarzy"2
d/ Islan™dia__

Islandia jest gdOrzysta wyspa /najwiekszy szczyt wulkanu

Hvannadalshnukur - 2119 nv stanowigca obecnie jedno z najwaz -

niejszych aktywnych ognisk wulkanicznych na ziemi.

Niewielkie niziny wystepujg jedynie w pasie przybrzeznym .
Zajmuja one zaledwie jedng pietnasta powierzchni wyspy. Najwiek-
sze niziny znajdujga sie w potudniowo-zachodniej Islandiirgdzie
sg najbardziej dostepne od strony morza wybrzeza. W tym rejonie
witasnie, w Keflavlk» znajduje sie duza amerykanska baza lotni-

Cza.

2 Ditmar H.: Finskaja kampania. Ttumaczenie z rosyjskiego.Llosk-

va 1967, s.134. 35



Pozostata czedd wyTirzeza Islandii Jest silnie pocieta fior-
damiy przewaznie stroma” trudno dostepna, a na péinocy otoczo —
na w okresie zimowym plywajgcymi lodami, przynoszonymi przez

odgatezienia Pradu arenlandzkiego.

Obok charakterystycznych wulkanéw i gejzeréw, dla Islandii
typowe sa rowniez ogromne przestrzenie lodowcowe i skaliste ob-
szary powstate z zastygtej lawy. Zlodzenie state pokrywa okoto
13f5 tys. knm, to Jest okoto 15" powierzchni wyspy.

Na wiekszych wzniesieniach o6nieg utrzymuje sie przez 6 mie-

siecy w roku, a wieczne $niegi wystepujag Juz od wysokosci 800 -
1000 m npm.

Pod wzgledem klimatycznym w Islandii mozna wyrézni¢ dwa re-
jony. Klimat Islandii potudniowo-wschodniej Jest znacznie ztago-
dzony przez Prad Zatokowy, a gtéwnie przez potudniowo-zachodnie
wiatry. Szczegdlnie tagodnym, bardzo wilgotnym, typowo ocean! -
oznym klimatem odznacza sie wybrzeze potudniowe. Charakterysty-

czne sa dla niego wielkie zachmurzenia, czeste wiatry, mgly i
opady /do 2000 mmv. Srednia temperatura najzimniejszego miesia-

ca na potudniu wynosi okoto 0°C, a najcieplejszego - okoto I0"C.

Natomiast pétnocna czes$¢ Islandii, a zwlaszcza JeJ czesé
p6tnocno-zachodnia, ma klimat zimny. Srednia temperatura naj -
zimniejszego miesigca wynosi tam —4 0, a najcieplejszego —tyl-

ko 8°C.

Szata roslinna Islandii Jest bardzo uboga. Ma ona przewaz -
nie charakter tundrowy; dos$¢ duzo tgk porosnietych soczystg
trawag, las kartowaty brzozowy z domieszkg Jarzebiny i wierzby
wystepujacy Jedynie w potudniowej czesci wyspy w postaci za -

krzaczen. Ogo6lnie Jednak wyspa Jest prawie bezlesna.

Najdogodniejsze warunki dziatania wojsk od strony morza 1

na ladzie istniejg w potudniowo-zachodniej czesci Islandii,



gdzie r(5vmlez skupiaja sie gtdbwne obiekty o znaczeniu wojskowym,

komunikacyjnym 1 administracyjno-gospodarczym.

2. Warunici fizyczno-geograficzne obszaréw morskich

a/ Jtorze Baltjrckie,

Morze Battyckie rozcigga sie miedzy 53° a 61° szerokosci
geograficznej poéinocnej i 10° a 24° diugosci geograficznej
wschodniej. Wlinii prostej z p6inocy na potudnie ma ono okoto
1300 km, a ze wschodu na zachdd - ponad 300 km Baittyk zalicza
sie do matych, ptytkich moérz wewnetrznych; jego powierzchnia wy-
nosi tylko 380 tys.km , co stanowi jedna sz6sta powierzchni Mo

rza Srédziemnego.

Chociaz Morze Battyckie nalezy do mérz malych , jego wyd -
tuzony ksztatt i glteboko wrzynajgce sie w lgd zatoki powodujg |,
ze odlegtosci pomiedzy krancowymi portami sa na ogo6t duze* Fa
przyktad droga z Gdanska do Haparandy /lezgcej na granicy szwe-
dzko-finskiej/ wynosi ponad 1400 km przecietny statek transpor-
towy potrzebuje na jej przebycie 3-4 doéb. Ze Sztokholmu do Lenin-
gradu jest okolo 680 km, a z Gdaniska do Kopenhagi 450. Jak =z
powyzszego wynika, wszystkie odlegtosci mieszczg sie w grani -
cach kilkunastogodzinnego rejsu okretu wojennego, kllkunastoml-
nutowego lotu samolotu bojowego 1 kilkunastosekundowego lotu ra-
kiety. Z uwagi na to sytuacje operacyjne na Baltyku moga ulegad
gwattownym zmianom, tym bardziej, ze niezbedne sity w dowolnym

jego rejonie mozna ze~rodkowad w stosunkowo krotkim czasie.

Wcinajac sie giteboko w lad miedzy Potwyspom Skandynawskim
a kontynentem centralnej i wschodniej Europy, Morze Battyckie

z wojskowego punktu widzenia stanowi:

- arterie komunikacyjng taczaca nie tylko obszar nadbattyc-

ki, lecz takze kraje Europy wschodniej i zachodniej;
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- strefy styoznoéci kxaj<Sw kapitalistycznych 1 socjalisty-
cznych, a w potudniowo-zachodnim rejonie - réwniez rubiez bez -
posredniej stycznosci armii panstw paktu MTO 1 panstw Uktadu

Warszawskiego,

Przez obszar Morza Baltyckiego prowadzi najkrétsza trasa
powietrzna z amerykanskich 1 brytyjskich baz znajdujgacych sie
na Grenlandii, Islandii, Wyspach Szetlandzkich, Orkadach i w
Szkocji do odérodkéw ekonomicznych i polityczno-adminlstracyj -

nych poéinocno-zachodniej czesci Zwigzku Radzieckiego i Polski,

Z dziataniami bojowymi prowadzonymi na Morzu Battyckim
najczesciej Scisle sie laczy potrzeba wyjscia z tego morza na
akweny Morza Pétnocnego oraz Ocean Atlantycki, Wymaga to nie
tylko narastania sit prowadzacych dziatania, lecz takze i prze-

de wszystkim wigze sie z mozliwosciami komunikacyjnymi.

Istniejg zaréwno naturalne, jak i sztuczne wyjscia z Morza
Battyckiego,Wspdlng zas$ cechag tych wyjs¢ jest to, ze sg one jSy-
tkle 1 waskie oraz ze mogag by¢ latwo blokowano przez sity mors-
kie i zaminowane. Wyjscia sztuczne /kanaty/ mogg by¢ takze tat-
wo zniszczone na skutek uderzen jadrowych. Mogg by¢ wreszcie
zagrodzone przez zatopienie jednostek morskich w waskich ciesni-
nach 1 korytarzach wodnych. Wyjscia naturalno z Morza Battyckie-
go na Morze Péilnocne stanowiag waskie i ptytkie ciesniny Sund,Ma-
2y i Wielki Bett zwane potocznie strefg ciesnin dunskich, W nie-
ktoérych miejscach szerokos¢ poszczegoélnych cie$nin nic przekra -t
cza rozmiarow duzej rzeki. Natomiast sztuczne wyjscie z Morza

Battyckiego na Morze Péinocne tworzy Kanat Kllonskl,

Najszerszg ciesning jest Wielki Bett, ktdiy pod Nyborgiem
zweza sie do okoto 16 kra. Natomiast Maty Bett na potudnie od
Pridericji raa juz tylko 650 m szerokos$ci, a najczesciej przez

statki wykorzystywany Sund - 4200 m przy péinocnym wylocie.



Szerokos¢ i gtebokos¢ tych ciesnin umozliwia przejscie okretéw
wojennych srednich klaa, iiniemozliwia zan przedostanie sie na

Morze Po6inocne duzych okretéw oceanicznych o zanurzeniu 10-12m.

Przedostanie sie z Morza Battyckiego na Morze Péinocne, lub
odwrotnie. Jest réwniez mozliwe przez Kanat Kilonski, ktéry od
poczatku swego istnienia byt wiasnie wykorzystywany przez nie-
miecka marynarke wojenna# Ta sztuczna droga wodna, zbudowana
pod koniec XIX wieku, przecina podstawe Poétwyspu Jutlandzkiego,
taczac miedzy innymi Wilhelmshaven - gtéwng baze zachodnionie -
mleckiej marynarki wojennej /Bundesmarine/ na Morzu Pétnocnym
z Kilonlg /Kiel/ - gtéwng baza morska RFN na Battyku. Diugosé
Kanatu Kilonskiego wynosi 99 km szerokos¢ - 102 m a gtebokosc¢
-lim. Jest on dostepny nawet dla niektérych statkéw oceanicz-

nych 1 okretéw wojennych, z wyjatkiem duzych okretéw liniowych.
|

Strefa ciesnin dunskich i Kanatlu Kilonskiego Jest wazna
rowniez Jako droga dowozu zaopatrzenia i ewakuacji. Ra poéinoc -
no-zachodnim wybrzezu RPR w potudniowo-zachodniej czesci Morza
Battyckiego schodzg sie drogi morskie i ladowe oraz linie zao -
patrzeniowo—ewakuacyjne wojsk KATO. Srédlgdowe bowiem warunki
zeglugowe /szerokie i gtebokie ujoécla rzek, liczne kanaly oraz
porty lezagce do 100 kmw gtebi lgdu. Jak np.Hamburg 1 Berma/
umozliwiajg doprowadzenie transportow prawie do linii frontu
eZa utrzymanie strefy ciesnin dunskich Jest odpowiedzialna Bun—
desmarine, poniewaz weditug opinii kierownictwa NATO sity mors-
kie Danii sg dos¢ stabe, aby mogly wykona¢ to zadanie. W rejo-
nie potudniowo-zachodni 3o Battyku rozlokowano dwie trzecie o-
kretéw wojennych zachodnioniemleckich sit morskich 1 rozbudo -
wuje sie Jak najintensywniej bazy marynarki v/oJenned /we Plens-
burgu i Neustadt/. Planuje sie tez wybudowanie nowej bazy dla
okretéw podwodnych u ujscia rzeki Schlei /niedaleko Olpenitz/

oraz rekonstruuje porty wojenne w Grossenbroder i Heiligenhafen.



Pon.adto 25/ oit Bundeswehry stacjonuje w prowincji Szlezwik-Hol-
sztyn. Przedsiewziecia te oraz rozmieszczenie znacznych sit w

Szlezwik - Holsztynie wskazuja, jak wielkie znaczenie przypisu-

je sie planom wojennym na akwenach battyckich 1 jak duzg role

wyznacza sie w tych planach sitom zachodnioniemiecklmc«

Pewne znacesenie lokalne ma szwedzki kanat Gota, tagczgcy sto-
lice Szwecji Sztokholm i Morze Battyckie z portem Goéteborg nad
ciesning Kattegat. Kanat ten umozliwia matym statkom handlowym
ominiecie drogi okreznej wokoét potudniowego cyp3uPotwyspu Skan-
dynawskiego. Ze wzgledu na malg szerokos$¢ i plytkos¢ nie jest

on jednak przydatny dla duzych jednostek marynarki wojennej.

Od strony wschodniej Morze Battyckie tgczy z Morzem Biatym
wybudowany przez ZSRR i otwarty w 1933 r. Kanat Blatomorskl. Za-
czyna sie on pod lenlngradem i przechodzi przez jeziora tadoga,
Onega oraz kilka mniejszych jezior i rzek, dochodzac do Morza
Biatego koto Bletomorska. Kanat ten nalezy do najdiuzszych ka-
naldw zeglownych na swiecie. Kanat jest dostepny dla jednostek
morskich o wypornosci do 3000 t przez siedem miesiecy w roku .
Oprocz tego Battyk jest potgczony z Morzem Czarnym 1 Morzem Kas-
pijskim poprzez kanaty oraz systemem drég wodnych dorzecza Dzwl-

ny, Dniepru i Wolgi.

Na Morzu Battyckim nie ma silniejszych pradéw morskich.Prg-
dy, ktére na nim wystepuja, biorag swodj poczatek w Zatoce Botnio-j
klej i ptyna w poblizu brzegow Poétwyspu Skandynawskiego. Prady
te sg najbardziej Intensywne w miesigcach letnich. Przez ciesni-
ny dunskie odptywa ponadto z Baltyku do Morza Pétnocnego nadmiar]
stodkiej wody, na jej miejsce zas wplywa woda stona, niesiona
pradem dennym z Kattegatu. Goérny prad woéd battyckich hamujg wia-
try zachodnie. Wywotujg one réwniez wzdtuz brzegéw polskich sta-j
by prad ciagnacy sie ku wschodov/l i skrecajacy nastepnie na

poétnoc. Unosi on ze soba piasek, powodujacy zamulenie wejs¢ do
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portéw 1 przyczyniajacy sie do formowania mierzei, ktére zamy -
kajag z kolei zatoki potudniowego Baltyku. Stosunkowo silne 1
najttardziej zmienne sg prady i wiry morskie wystepujgce w cle6-
nlnach dtuiskich oraz w rejonie wysp Zatoki Ryskiej. Przecietna

predkos¢ wszystkich pradéw wynosi od jednego do dwéch weziéw .

Na Battyku nie odczuwa sie prawie wcale przypltywow 1 odpty-
wow. Wyspy dunskie stanowig skuteczng zapore przed falg przy -
ptywu oceanicznego. Dlatego tez przyptyw morza, ktéry na wybrze-
zach Oceanu Atlantyckiego dwukrotnie w ciggu doby podnosi po -
ziom woéd nieraz nawet o kilkanascie metréw, w Kopenhadze wynosi
tylko 24 cm, w Swinoujsciu 8 cm, a w Klajpedzie zaledwie 4 cm
Pala przyp#3Twowa na Battyku moze by¢ wywotana réwniez przez po-

rywiste wiatry.

W sumie ani prady, ani tez nieznaczne przyptywy 1 odpltywy
na Morzu Battyckim nie maja Istotnego znaczenia dla nawigacji ,

prowadzenia dziatan desantowych 1 rozbudowy pdél minowych lub

innyoh zapor inzynieryjno-saperskich.

Glebokos¢ Morza Battyckiego nie jest duza i wynosi Srednio
okoto 60 m Giebokos¢ ponad 100 mwystepuje zaledwie w kilku
miejscach, przy czym najwieksza /469 n¥ - na po6inoc od szwedz-
kiej wyspy Gotland. Z punktu widzenia prowadzenia morskich
dziatan bojowych optymalne sa nastepujgce gtebokosci; 1-2 m
umozliwiajgce ladowanie barek desantowych; 6 m umozliwiajgce
dziatanie matych i Srednich okretéw wojennych; 10 m pozwala -
jace na podejscie duzych okretow wojennych; 50 m umozliwiajg-
ce jeszcze minowanie minami dennymi i skuteczne wykorzystanie
okretéw podwodnych w zanurzeniu; nie wieksze niz 200 m umoz -

llwiajgce stawianie kotwicznych pd6l minowych.

Prawie wszystkie rejony Morza Battyckiego mozna zaminowac*,

Sprzyjaja temu: gtebokos$¢ wdd i duza ilos¢ wysp znajdujgcych



sie przy wejsciu do wiekszych zatok, wiele ciesnin i przejs¢ ,
znajdujgcych sie zwiaszcza w strefie Wysp Alandzkich, Zatoki
Pinskiej i Ryskiej oraz ciesnin dunskich, a takze w szkierach
przy wybrzezach Szwecji i Finlandii. Swobode manewru i dziatan
okretéw podwodnych ograniczajg ponadto piytkos¢ morza, przej

rzystos¢ wod i miejscami falisto$¢ dna morskiego.

Nawigacja duzych okretow wojennych we wszystkich rejonach
Morza Battyckiego na potudnie od Wysp Alandzkich moze sie od
bywa¢ w odlegtosci 1-2 kmod brzegu. Wzdtluz pozostatej czesci
wybrzeza, gdzie wystepuje na gtebokosci 1-5 mi szerokosci do
7 km pas mielizn, lzobata 10-metrowa przebiega nieco dalej od
brzegu. Dlatego tez prawie wszystkie bazy morskie i umocnienia
nadbrzezne w basenie Morza Battyckiego mogg by5 ostrzelane og-
niem artylerii okretowej z morza, a wszelkie akcje morsko-de -
santowe moga by¢ wspierane na stosunkowo duza gtebokos$¢ /15-

20 kv/. Srednia glebokos$é potudniowej czeséci Battyku Jest mniej-
sza niz 50 m co bardzo komplikuje dziatania okretéw podwodnych.
Rejon ten wszedzie moze by¢ zaminowany minami kotwicznymi 1 den-

nymi.

Morze Battyckie znajduje sie w strefie klimatu umiarkowa -
nie chtodnego. Pogoda odznacza sie duzg zmiennoscig. Poniewaz
Battyk Jest ze wszystkich stron otoczony ladem, ciepte prady
oceaniczne, ktére na przykiad bardzo wyraznie ogrzewaja wybrze-
ze Norwegii, nie majg do niego dostepu. **edynle porty, zachdd -
nio-niemieckie, durniskie i norweskie, omywane cieptym pradem za-
tokowym, w przeciwienstwie do prawie wszystkich innych portéw
battyckich - nie zamarzajg. Najmniejsze zlodzenia wod przy -

brzeznych v;ystepuja na wybrzezu NRD i Polski.

Wyspe Gotland obejmuja izotermy stycznia o wartosci 1 C.
Na tej samej szerokosci geograficznej w Wielkiej Brytanii ma -
ny 4°C. Bergen m $rednig temperature stycznia 1,2 G, a Lenin-
grad znajdujacy sie pod ta sama szerokoscia geograficzng - Juz
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-9°C* Powyzsze warimkl termiczne powodujg silne zlodzenle Bat-

tyku,

Potnocna i Srodkowa czesé Morza Battyckiego, zwilaszcza na
wodach przybrzeznych, pokrywa sie lodem, W poétnocnych krancach
Zatoki Botnicfclej pokrywa lodowa skuwa morze przez 6-7 miesie-
cy w roku /od listopada do maja/. Zegluga zamiera tam catkowi-
cie, W tym czasie miedzy wybrzezami Finlandii 1 Szwecji po lo-
dzie odbywa sie regularny ruch samochodowy. W zwigzku z tym,
ze wspomniana zatoka siega na po6inocy prawie kota podbieguno -.
wego, to znaczy okolic, w ktorych latem stonce przez wiele ty-
godni $Swieci tylko krétki czas, sa tam jasne /"biate”/ noce, W
miesigcach zimowych zas$ stonce pokazuje sie rzadko i ciemnosé

trwa prawie catg dobe,

Zlodzenie Morza Battyckiego przys$pieszaja réwniez mate za-
solenia i wzgledna spokojnos¢ wod. Wrzynajagce sie gieboko w
lad zatoki 1 zalewy zamarzajg jak jeziora $rédladowe. Ogdlny
kierunek ich zamarzania biegnie z péinocy na potudnie 1 ze
wschodu na zachéd, a pekanie i tajanie lodéw przebiega w kie -
runku odwrotnym 1 rozpoczyna sie od pierwszych dni marca. d

'potowy maja Morze Baltyckie jest juz wolne od lodéw.

Przy brzegach wysp Ozylii, Dago /Hiuma, Sarema/ i w Zatoce
Finskiej pokrywa lodowa tworzy sie w okresie ostrych zim i u-
trzymuje przez 20-50 dni. Zatoka Ryska zamarza przecietnie na

50-40 dni, natomiast Cie$nina Irberiska - na 100 dni w roku.

W potudniowej czesci Morza Battyckiego zlodzenie wystepuje
zimg tylko czesciowo i nie przeszkadza w zegludze. Na przykitad
w Zatoce Gdanskiej, przy Helu, pod Rozewiemi w Swinoujsciu no

rze jest pokryte lodem tylko przez 5-6 dni w roku,

5 Zasolenie Kattegatu wynosi 20wod u wybrzezy polskich i w
Zatoce Botnickiej - 259 . Natomiast przecietne zasolenie wod
morskich - 5557«



Glednlny dunokie zamarzajg catkowicie podczas ostxryoh zim, .
a Kanat Kilonski zamarza réwnoczes$nie z Zatoka Kilonska juz od
grudnia. Ditugotrwate wiatry wschodnie /wiejace zazwyczaj w sty-
czniu/ napedzajg masy kry i zanykajg wylot kanatlu przecietnie

na 12 dni w roku.

W sumie stosunkowo silne zlodzenie Morza Baltyckiego moze
w powaznym stopniu paralizowa¢ dziatania sit morskich nawodnych
i podwodnych oraz wszelkie akcje morsko-desantowe w okresie od

grudnia do marca,

Wody przybrzezne Polski, NRD i Danii pokrywa czesto takze
gesta kra, pedzona wiatrami z poéinocy i poéinocnego wschodu. U-*
trudnig to zegluge i moze sparalizowa¢ dziatanie matych okretow
wojennych oraz s$rodkéw transportowych, Stan taki trwa najczes$ -
ciej od grudnia do maroa™ « Jednak dzieki lodotamaczom zegluga
na Morzu Battyckim /z wyjatkiem Zatoki Botnlcklej/ odbywa sie
przez caty rok.

Lokalne warunki meteorologiczne mogg w duzym stopniu wpty-
wa¢ na prowadzenie dziatan bojowych. Morze Battyckie znajduje
sie po s$rodku miedzy ladem Europy 1 Azji a Oceanem Atlantyckim.
Dlatego tez nad Battykiem Scierajg sie znaczne masy powietrza
suchego ladowego i wilgotnego oceanicznego. Spotkanie tych mas
powietrza o réznej temperaturze i wilgotnosci powoduje powsta-
wanie czestych i gwattownych sztorméw. Na zamknietej stosunko-
wo niewielkiej przestrzeni tego morza sztorny nie osiggaja jed-

nak takiego nasilenia jak na rozlegtych oceanach. Jak wiadomo,

4 Na przyktad niemiecki desant morski w Norwegii w 1940 r,,pla-
nowany na 15 lub 17 marca, przesuniety zostat na 9 kwietnia,
miedzy innymi na skutek ostrej zimy 1 nieprzychylnych warun-
kédw meteorologicznych. Operacje te mozna bylo przeprowadzic¢
dopiero wowczas, gdy sptynety lody z wybrzeza potudniowo-za-
chodniego Battyku, skad v/ychodzita czes¢ sit wspomnianego
desantu.



v/ysokosd fali ljattyokiej nie przekracza 5 m a odlegtos¢ miedzy
grzbietami fal - 50 m Dominujg wiatry potudniowo-zachodnie,

przy czym wiatry zachodnie sg zazwyczaj silniejsze.

Jesien i zima na Morzu Battyckim sg najbardziej burzliwymi
porami roku. Trzy czwarte wszystkich sztorméw /co daje rocznie
okoto 35 sztorméw/ przypada wiasnie na ten okres. Miesigcami
najbardziej burzliwymi sa listopad i grudzien, w ktérych wyste-
puje jedna trzecia wszystkich sztorméw w roku. Najspokojniejszy
jest Baltyk w maju i czerv/cu. Sztormy zimowe sg diuzsze i sil -
niejsze od letnich, trwajg czesto po kilka dni. Sztormy w duzym
stopniu ograniczajg dziatanie marynarki wojennej i lotnictwa

oraz catkowicie wykluczajg desantowanie.

I'igly na Morzu Battyckim sa bardzo geste i wystepuja o kazdej
porze roku, przy czym w lecie rzadziej. Wwielu rejonach, a

szczegOllnie w pdéinocnej czesdci Baltyku usianej wyspami i szkie-
rami, utrudniajg one zesrodkowanie sit morskich.

Nawigacje na Morzu Battyckim utrudniajg zatem w gtdwnej mie-
rze sztormy, zlodzenia, szkiery u wybrzezy Finlandii i Szwecji,
skaliste wyspy w Zatoce Finskiej i Zatoce Ryskiej oraz w stre —
fie cies$nin dunskich, a takze geste mgly i miraze /znieksztat -
cajgce zazwyczaj percepcje oka i "przeksztatcajgce" niewielkie

skaty wybrzeza w duze wyspy/.

Ogolnie rzecz biorac, ruch statkéw jest utrudniony ze wzgle-
du na duzag ilos6é réznego rodzaju przeszkéd, gitéwnie na zachdod
od wyspy Bomholm i w strefie ciesnin dunskich. Trudno dostepne
brzegi, duza ilosé skatl podwodnych oraz niewielka gtebokosé
ciesnin i zatok - wszystko to bardzo utrudnia dziatania flocie
morskiej. Zatoki Finska i Botnicka, ciesniny Beltow i Sundu,
pobrzeza wysp dunskich” Zatoka Kilonnska i wejscie do Zatoki
Ryskiej sa najbardziej niedostepne dla okretéw, a najgrozniej-
sze dla nich sa skaty podvw/odne u v/ybrzezy Finlandii 1 Archipe-
lagu Alandzkiego.



zegluga we ireponmlanych rejonacli Jest mozliwa jedynie po acl—
ale wyznaczonych torach wodnych* Natomiast arodicowa czesd Morza
Baltyolclego jest dogodna do zeglugi 1 dziatan sit morskloh*
Brzegi sg tu dostepne 1 jest mato podwodnych tawic* Zegluge u-
trudnla jednak nieco falowanie wdéd odbitych od brzegéw 1 zde —

rzajgoych sie na petnym morzu*

Na dziatania bojowe na Morzu Battyckim moga wywrze¢ ponadto
duzy wptyw réznice diugosci dnia pod réznymi szerokosciami ge-
ograficznymi* Na przykiad 1 stycznia dzien w rejonie Sztokhol-
mu trwa okoto 6,5 godzin, a 1 llpoa — juz 18 godzin, co przede
wszystkim odgrywa wielkg role jesli chodzi o orgeinlzowanle ope-
racji desantowych /odbywajace sie w tym ostatnim przypadku pra-
wie wytgcznie w nocy/* Nie bez znaczenia dla dziatann bojowych
jest bardzo rozwiniete uksztattowanie poziome /szklery 1 fior-
dy/ znacznych odcinkéw wybrzeza szwedzkiego 1 finskiego* Na
przykiad rejon szkleréw 1 fiordéw sztokholmskich ma przeszio
100 km dtugosci 1 okoto 40 km szerokosci* Uksztattowanie takie,
zwlaszcza gdy brzegi wysp sa wysokie, utatwia ze”rodkowanle
floty, w tym nawet duzych okretéw 1 umozliwia nie tylko masko-
wanie, lecz takze ukrycie okretéw w tunelach wydrazonych w ska-
tach, Ma to szczegdélne znaczenie w wypadku ataku jadrowego,Od-
mienna sytuacja panuje w rejonach wybrzezy radzieckich 1 pols-
kich, gdzie wybrzeze jest otwarte, przewaznie ptaskie 1 niewy-

sokie, a porty mieszcza sie najczesciej w ujsciach rzek.

Ograniczony obszar Morza Battyckiego stwarza sprzyjajace
vrarunki do kierowania dziataniami marynarki wojennej 1 lotni -
ctwa z osrodkéw dowodzenia na lgdzie. tatwiejsze jest prowadze-
nie rozpoznania lotniczego oraz przy pomocy okretéw podwodnych
1 nawodnych, Ale mate odlegtosci zmuszajg do utrzymywania cig-
gtego pogotowia obronnego baz morskich, lotniczych 1 wojsk o -
brony przeciwdesantowej, a sity morskie powinny by¢ stale In -

formowane przez rozpozneuile lotnicze i naziemne o Istniejgcej
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sytuacji, a?y zbyt czesto nie musialy wykorzystywac¢ wlasnych

srodkéw 1 tym sainym ujawnia¢ swoich pozycji.

Prowadzenie dziatan morskich na Morzu Battyckim bedzie w du-
zym stopniu uzaleznione od przebiegu dziatan wojsk lgdowych.
Jednakze dziatania marynarki wojennej mogg z kolei wpltywa¢ w du-
zym stopniu na skutecznos¢ obrony przeciwdesantowej 1 lagdowych
linii komunikacyjnych niezbednych do przewozéw operacyjnych i

zaopatrzeniowych.

Podczas ostatnich dwoéch wojen sSwiatowych dziatania bojowe
sit morskich i lotniczych na Morzu Battyckim miaty inny charak-
ter niz dziatania tychze sit na oceanach 1 morzach otwartych.
Udziat w walkach braty przede wszystkim mniejsze jednostki na -
wodne 1 podwodne, wspierane przez lotnictwo bazujgce na lgdzie.
Ten dominujgcy udziat matych jednostek nie wykluczyt spcfradycz-
nyoh wypadkéw uzycia duzych jednostek do obrony i atakowania
baz morskich. Prowadzono gtéwnie walke z ostong konwojéw i za -
bezpieczeniem nadmorskich skrzydet wojsk lagdowych. Wymagania i
potrzeby sit ladowych dominowaly oraz okreslaty charakter uzy —
cia i dziatan marynarki wojennej i lotnictwa. Na przykiad wspét-
dziatanie radzieckich sit morskich hyto zorganizowane z uwzgle-
dnieniem potrzeb frontéw lgdowych, ktore ze swej strony osta-
niaty, zabezpieczaty i bronity baz marynarki wojennej 1 lotni -

ctwa w strefie przybrzeznej.

Przed pierwsza wojng Swiatowag i w czetsie jej prowadzenia, o
panowaniu na Morzu Battyckim decydowaly stosunek sit i aktyw-
nos¢ marynarki wojennej. Bron éwczesna wojsk lgdovych i lotni-
czych miata jeszcze maly zasieg. Lotnictwo bazujace na ladzie
moglo kontrolowa¢ tylko strefe przybrzezna. W walce na Baltyku
wykorzystywano je w zasadzie do prowadzenia rozpoznania lub do-
zorowania. Ale juz podczas drugiej wojny sSwiatowej zaszta pod

tym wzgledem radykalna zmiana. Punkt ciezkos$ci zaczat przesuwaé

47



sie z dziatan sit inorskich na dziatania lotnictwa#

Rozweéj lotnictwa i broni ralcietowej w ostatnim dziesieciole-
ciu zmienit zasadniczo warunki prowadzenia wojny na matych no
rzach .wnetrznych. Wspoéiczesne lotnictwo bombowe, mysliwsko -
8ztui*mowe i torpedowe moze z lotnisk ladowych wybrzeza battyo -
kiego osiagnac¢ bez trudu nie tylko wszystkie cele na morzu,lecz
takze wiekszos$¢ obiektow 1 celdéw znajdujacych sie na obszarze
Potwyspu Skandynawskiego, Jutlandzkiego oraz strefy nadmorskiej

Polski i Zwigzku Radzieckiego.

Osiggniecie przewagi ogolnej i wzglednej oraz panowania na
Morzu Battyckim bedzie mozliwe dzieki wspoétdziataniu sit mors -
kich z lotnictwem i uzyciu broni rakietowej. W marynarce wojen-
nej dla dziatan na Morzu Battyckim coraz wieksze znaczenie maja
Jednostki mate, szybkie, zwrotne /zaréwno nawodne. Jak i podwod-
ne/, mogace tatwiej przeciwstawi¢ sie lotnictwu i broni Jadro -
wej. Do skutecznego prowadzenia dziatan na tym obszarze nieko -
nleoznle trzeba wyposaza¢ okrety w wyrzutnie rakietowe* Ten no-
wy charakter warunkéw prowadzenia dziatann bojowych na Baittyku,
spowodowany rozwojem $rodkéw technicznych uwidacznia na przy -
kiad kierunek rozwoju marynarki wojennej i lotnictwa morskiego
RFN, gdzie szczegoélny nacisk kiadzie sie na rozbudowe nieduzych
szybkich Jednostek morskich i sit desantowych oraz lotnictwa
morskiego. Roéwniez w Szwecji od 1957 r, panuje tendencja do
przekazyv/ania zadan wykonywanych dotychczas przez okrety nawod-
ne marynarki wojennej lotnictwu 1 okretom podwodnym. SzwedzkKie
3ity morskie w ostatnim okresie zaczety wprowadza¢ do uzbroje -

nla okretow i Jednostek nadbrzeznych pociski kierowane réznych
typow 1 klas.

Z przeprowadzonych rozwazan mozna wyciggna¢ wniosek, ze cele
operacji morskich na Morzu Battyckim w przysziej wojnie moga

sie ograniczy¢ gtéwnie do ostony komunikacji morskich panstv/
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Uktadu WepgYipwnWi pgo» D25iatanla sit morskich na tym akwenie he—
da miaty rowniez na celu zabezpieczenie od strony morza obrony
przeciwdesantowej oraz wspieranie /zabezpieczanie/ ~"Jsk lado -
wych na kierunkach nadmorskich. Wazna i decydujaca rolg sity

m ~kie i powietrzne odegraja w ramach operacji desantowych
przeprowadzanych w zachodniej i jMJtudniowej czesci Morza Bat —

tyckiego oraz ostonie tych operacji#

b/ Morz£ ?6tofcne__

Granicami poéinocno-zachodniego teatru dziatan wojennych jest
objeta tylko niewielka czes6 wschodniego akwenu Morza Péinocne-

go.

Morze Poéinocne mm bardzo wazne znaczenie i>od wzgledem opera-
cyjno—geograficznym# Stanowi ono wygodne jjrzejscie ze Skandyna-
wil na obszar wysp brytyjskich i z Morza Battyckiego na Ocean
Atlantycki# Morze to jako akwen morski na europejskim teatrze
wojny, przez ktéry przebiegajg wazne szlaki komunikacji mors —
kiej, powietrznej i transkontynentalne kable tgcznos$ci przewo-
dowej, bedzie w ewentualnej wojnie obszarem decydujacych staré

sit morskich dwu przeciwstawnych uktadéw militarnych w Europie.

Na wybrzezach Morza Pétnocnego sa rozbudowane liczne, o du-
zych mozliwosciach przeladunkowych porty, jedne z najwiekszych
w Swiecie# W poblizu tych portéow znajdujg sie takze pojemne ba-
zy zaopatrzeniowe NATO# Do portow w czasie wojny beda naptywac
nieprzerwanym potokiem sity zywe, zaopatrzenie v/ojenne i surow-

ce z giebokiego zaplecza zaoceanicznego NATO,

Na wybrzezach Morza Péinocnego zostaty rozmieszczone gtéwne
bazy morskie Niemieckiej Republiki federalnej i Holandii /Cux-
hafen, Wilhelmshafen, Den Helder/# Stanowia one wraz z wieloma

innymi bazami morskimi NATO podstawe wyjsciowg do dziatali
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operacyjnych sit morskich tego paktu. W poblizu wspomnianych
portow 1 baz biorg swodj poczatek trasy komunikacji ladowej,srod-
ladowo-wodnej 1 rurociagi paliw p2ynnych biegnace w gitab konty-
nentu europejskiego.

Obszar Morza Pétnocnego nabiera ponadto z kazdym dniem coraz
wiekszego znaczenia z punktu widzenia ekonomicznego. Na jego
dnie odkryto w ostatnim czasie bogate Zasoby rolOT naftowej 1
ejazu ziemnego. Sag one juz eksploatowane, gtéwnie przez Norwegie
1Jiielk~"J~tanle. Zloza tyoh surowcéw strategicznych mogg w po-
waznej mierze uniezalezni¢ szereg panstw kapitalistycznych na -
lezacych do NATO od dostaw z odlegtych rynkdéw zaopatrzenia. Zio-|
za ropy naftowej 1 gazu mogg wreszcie spowodowa¢ zatargi 1 kon-

flikty miedzynarodowe.

Morze Po6inocne nie jest giebokie, gdyz jego $rednia gtebo -
kos¢ wynosi tylko okoto 94 Stanowi ono ptycizne lezgcg w ca-
tosci na kontynentalnej~tarc”™ /szelfie/ Europy® Rzutuje to na
charakter i mozliwosci dziatan poszczegélnych rodzajéw sit mor-
skich. Morze P6inocne nie stanowi tez duzego akwenu /575 jtys.
k™ powierzchni/, co ogranicza skale 1 mozliwosci rozwiniecia
Slk morskich do dziatan.

Cechg charakterystyczng wod Morza Pétnocnego sa dos¢ duze
przyptywy 1 odptywy, zwiaszcza w potudniowej jego czesci. W
Hamburgu rdznlca miedzy przyptywami a odptywami wynosi prze -
szto 4 ra, natomiast w Bergen /na wybrzezu Norwegii/ - tylko
1- 2 m, Robiznice te sa jeszcze wieksze, gdy przypltywy taczag
sie z wezbraniami w&d wystepujacymi w potudnlowe”j czenci Morza
Péinocnego w czasie diugotrwatych, silnych, uporczywych wiatréw

potnocnych wiejacych w okresie poznej jesieni i zima.

Duze przyptywy i odptywy utrudniajg dostep okretdéw wojennych
do wybrzeza i portéw morskich.



c/ Morze Norweekie

Morze Norweskie w przysztej wojnie bedzie akwenem konfron -
tacjl miedzy dwoma obozami milltarnymi,tj.miedzy sitami panstw
NATO i sitami Ukladu Warszawskiego. Stad wyptywa wiasnie
duze znaczenie strategiczne tego morza tak dla NATO, jak 1 dla
Ukladu Warszawskiego, a gtdéwnie dla ZSRR, W przypadku tego kra-
ju stanowi ono ponadto obszar przejsciowy z Morza Battyckiego
1 Oceanu Atlantyckiego na morze Barentsa i po6inocny Ocean Lodo-
waty, gdzie znajduja sie gtébwne bazy morskie ZSRR, Sg to bazy
otwarte, nie blokowane ciesninami, jak bazy radzieckie na Mo -

rzu Battyckim i Morzu Czarnym,

Morze Norweskie jest réwniez wazng strefg przejsciowag na
szlakach Ameryka - Europa, Moze sie tamtedy odbywac¢ zaopatrywa-
nie oraz dowéz sit i srodkéw ze Standéw Zjednoczonych do ich so-

jusznikéw z NATO na zachodnim i péinocno-zachodnim TDW,

Morze Norweskie stanowi wreszcie przedpole timozllwlajgoe
ustanowienie przez sity NATO ewentualnej blokady wyjs¢ floty
radzieckiej na szerokie akweny Oceanu Atlantyckiego, Planowang
rubiez blokady sygnatariusze NATO chca oprze¢ o pozycje i bazy
rozmieszczone na Grenlandii, w Islandii, na Orkadach, Szetlan-
dach. Hybrydach, na Wyspach Owczych 1 wyspie Rockall oraz w
Wielkiej Brytanii, Jednakze pomiedzy poszczegdlnymi ogniwami i
pozycjami tej rubiezy blokujacej wystepuja duze luki. Dochodzag
one do 600 kmi uZxatwiajg jej przenikniecie.

Wschodnie wybrzeze Morza Norweskiego na wybitnie pociety i
rozcztonkowany charakter typu fiordowego. Poza tym jest ono o-
kolone ogromng iloscig wysp i wysepek /okoto 150 tysiecy/.

Wiekszo$¢ z nich lezy na péinoc od Stavangar,

Jesli chodzi o fiordy norweskie, to sga one diugie, gtebokie,
czesto silnie rozgatezione oraz posiadaja wysokie, strome i

skaliste brzegi. Glebokos$¢ wciecia fiordow w lad jest rdézna.
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Najdalej wciety w lad fiord Sogne ma dlugos¢ 220 km i gtebokosc¢
1500 m Szerokos$¢ pozostatych fiordow wynosi od kilkudziesieciu
metréw do kilku kilometréw, a glebokos¢ - do kilkuset metréow,
Fiordy sa czesto znacznie plytsze u wejscia anizeli w wewnetrz-
nych czesciach /tzw,prog fiordowy/, “worzg ono naturalne i do -
godne ukrycia dla wielkiej nawet liczby okretow. Nalezy takze
stwierdzi¢, ze duza ilo$¢ fiordow 1 ich charakter umozliwiajag
peilne stosowanie zasady rozérodkowania sit i Srodkéw, ich ta-
twe zamaskowanie oraz maksymalne wykorzystanie dogodnych warun-

kéw terenowych do obrony przed srodkami masowego razenia.

Wysokie,skaliste wybrzeze Morza Norweskiego, ostoniete w do-
datku licznymi wyspami, jest w catosci bardzo trudno dostepne
dla desantéw morskich. Diuga linia brzegowa /w linii prostej -
okoto 1500 kn¥ i wystepujace w wielu miejscach niskie brzegi
umozliwiaja jednak wyszukanie odcinkéw dogodnych dla desantowa-
nia, Miejsca takie sg przede wszystkim w rejonach portéw oraz

w poblizu wejs¢ do niektérych fiordow*

Oblewajacy wybrzeze Noinvegli ciepty Prad Zatokowy /Golfstrom/
powoduje, ze nawet najbardziej wysuniete na péinoc porty nor -
weskie nie zamarzajg. Jest to szczegdlnie wazne, poniewaz okre-
ty wojenne bazujace w tych portach maja przez caty rok peina
swobode manewru. Temperatura wody u wybrzezy Norwegii wynosi
zimg od 5 do 8°C, a latem - od 10 do 13”0,

Z czynnikéw klimatycznych wystepujacych na Morzu Norweskim
Istotne znaczenie majg mglista i chmurna pogoda oraz do$¢ czes-
ta i silne sztormy, W pdéinocnej i zachodniej czesci tego morza

pézna wiosna i latem pojawiaja sie takze dryfujace gory lodowe.

Plywy morskie u wybrzezy Norwegii zaznaczaja sie wyraznie.
Jednak ich amplituda na wiekszosci wybrzezy tego kraju nie

przekracza 3 m Na przykiad w Vega / Pétnoona NorwegiaZ/ ampli-
tuda wynosi wtasnie okoto 3 m
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d/ Morze Barentfa_

Morze to odgrywa wazng role gospodarcza i wojskowa* Tu znaj-
duje sie wezet szlakéw morskich majacych zasadnicze znaczenie
przede wszystkim dla ZSRR* Przez Morze Barentsa przebiegaja bo-
wiem dwa podstawowe szlaki tgczace ze Swiatem 1 wlasnym krajem
gltdwne nie zamarzajgce, porty ZSRR w tym rejonie - Murmansk 1

Pleczenge:

- pierwszy szlak - zachodni tgczy ZSRR z krajami Europy P6t-
nocnej i Zachodniej}

- drugi szlak - wschodni tagczy europejskg czesé Zwigzku Ra-
dzieckiego z jego czebcig azjatycka* Jest to "wielka droga pot-

nocna"*

Stad radzieckie porty i bazy wojenne lezace na potudniowym

wybrzezu Morza Barentsa majg znaczenie strategiczne*

P6inocne obszary Morza Barentsa jednak zamarzajg* Amplituda
ptywow u poéitnocnych wybrzezy Pétlwyspu Kolskiego dochodzi do

4 metrow.

e/ Morz£ Biate_
Morze Biate - to wewnetrzne morze ZSRR.

Jest ono dogodne dla nawigacji tylko w okresie letnim, nato-
miast od listopada do maja pokrywaja je lody ptywajace i state *
Zatoki i porty w tym okresie calkowicie zamarzajg i ruch statkow
mozliwy jest jedynie przy uzyciu lodotamaczy. Catkowicie wolne
od lodéw Morze Biate bywa $Srednio od 1 czerwca do 26 pazdziernika.

Zachmurzenie na Morzu Biatym wystepuje znaczne. Najwieksze
nasilenie zachmurzenia ma miejsce w okresie jesieni. Srednio w
oi“u roku jest 200 dni z silnym zachmurzeniem.

Najwiekszy port Morza Biatego ~ Archangielsk jest gidwnym
portem wywozowym drewna z ZSRR.



ROZDZIAL 111
OEBRAOIJRE PRZYGOTOWANIE POENOCNO-ZAOHODNIEGO TEATRU
dziaiaR wojennych
/

Potnocno-zachodni teatr dziatan wojennych jest stosunkowo
jednostronnie przygotowany pod wzgledem operacyjnym* Przewaza
na tym teatrze rozbudowa operacyjnych baz morskich, baz lotni-
czych 1 rakietowych oraz systemow wykrywania 1 ostrzeganla.Sto-
sunkowo stabo sg natomiast rozbudowane elemenly operacyjnego
przygotowania, ktére stuzg sitom lagdowym, W zwigzku z tym moz-

llwosé Ich wykorzystania na tym teatrze ogranicza sie jedynie

do niektérych obszaréw.

Wielkie znaczenie majg tu liczne stacje 1 obserwatoria mete-
orologiczne, Ich dane pozwalajg zaréwno w czasie pokoju, jak i
podczas wojny przewidywa¢ pogode, co rzutuje szczegllnie na
planowanie operacji na europejskich TDW, Trzeba jednak zauwazyc,
ze ogromng wiekszos¢ tych stacji posiadaja panstwa nalezgce do
NATO 1 dane meteorologiczne uzyskane w czasie wojny beda osto -

nlete $cistg tajemnica,
1. Bazy morskie 1 porty wojenne

Paristwa skandynawskie posiadajg znaczng liczbe réznorodnych
baz morskich i portow wojennych, W czasie wojny sity morskie
moga takze wykorzystywa¢ Inne porty /handlowe i rybackie/, jak
to miato miejsce podczas drugiej wojny Swiatowej. Woéwczas Niem-
cy hitlerowskie zbudowaty ponadto w wielu fiordach norweskich

liczne bazy i ukrycia dla okretéw podwodnych.

W krajach kapitalistycznych znajdujgcych sie na pdéinocno -

zachodnim TDW istnieja obecnie nastepujgce bazy morskie i porty
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wojenne”:
1/ W ITorwegllt

- Haakonsveren /w poblizu Bergen/”

~ Horten /w poblizu Oslo/|

- Harstad-Ramsund /na wyspie Hunnoy koto Narwiku/}
~ Ramsund;

- ~rondheim}

- Kristiansand.
2/ W Siswec.li;

- Sztokholm;

- Goteborg;

- Horsfjarden /koto Berga, na potudnie od Sztokholmu/;
- Vitso /koto Berga/;

- Ktarlskrona;

- Chalmo;

- Hamosand#
3/ WFinlandii«

- Helsinki;
- Turku;
- Porkkala;

- Vassa,

Wszystkie wymienione bazy morskie majg dobrze zorganizowang
obrone zaréwno od strony morza, jak i od strony ladu i z powie-
trza* Obrone wiekszosci baz TDW utatwiajg takze liczne wysepki

i skaty przybrzezne*

O Nie rozpatrzono tu baz morskich 1 portéw wojennych Oanll.
Oméwiono je dalej, na s.83-84, 109-110, 115, 125-126 1 144,
6 Wszystkie zasadnicze obiekty tej najwazniejszej bazy marynar-
ki wojennej Norwegii, finansowanej w gtdwnej mierze przez
NATO, rozmieszczone sa w pomieszczeniach podziemnych, ktore

wykuto w skatach granitowych*



2, Bazy lotni i lothiska

W krajach kapltallstycisnych znajdujacych sie na rozpatrywa-

nym TDW istnieje wiele réznych haz lotniczych i lotnisk cywil-

nych.

Aktualnie sity powietrzne tych panstw dysponuja nastepuja -
og lloibg baB lotnlozyohi Bania - 4, Morwegia - 10, Saweoia -

16. Najwiecej haz posiada zatem Szwecja.

W lIslandil,w poblizu Reykjavik, znajduje sie haza lotnicza
USA /NATO/“Keflavik < Ma ona kilka paséw startowych, urzadze-
nia zabezpieczajace start 1 ladowanie w trudnych warunkach nme
teorologicznych, magazyny sprzetu i uzbrojenia« Personel bazy

liczy okoto 6000 osoéb.

3. Warunki transnortowo-komunikacyjne

Warunki te na poéinocno-zachodnim TDW sg znacznie gorsze

anizeli na zachodnim TDW.

Sied drég komunikacyjnych na poétnocno-zachodnim TDW jest
bardzo nieréwnomiernie rozmieszczona i najstabiej rozwinieta
w poétnocnych, poéinocno-wschodnich oraz goérzystych rejonach te-

go teatru.

W transporcie wewnetrznym gtéwna role odgrywa kabotaz,tran-
sport samochodowy, kolejowy, wodny $rédlgdowy /gtéwnie w Pin -
landii i czesciowo w potudniowej Szwecji/ oraz w mniejszym

stopniu lotniczy.

Podstawowymi i jedynymi rodzajami komunikacji zewnetrznej

dla wiekszosci obszaréw TDW jest transport morski i

lotniczy.



4. Transport morslcl i porty

Linie komunikacji morskiej ogniskujace sie na poéinocno-za -
chodnim TDW majg podstawowe znaczenie dla panstw kapitalistycz-

nych i duze dla panstw ohozu socjalistycznego,

Z potozenia i warxmkéw naturalnych wspomnianego teatru wyni-
ka, ze w czasie dziatan wojennych transport wojsk i zaopatrywa-
nie ich droga morskg moze by¢ w wielu wypadkach czynnikiem de -
cydujacym. Do panstw kapitalistycznych na tym TDW w czasie woj-
ny /z wyjatkiem Danii i RPN/ tylko i wytacznie drogg morska 1
powietrzng moga by¢ dowozone niezbedne surowce, artykuty oraz
sprzet wojenny i sita zywa. Rowniez dla ZSRR, obok portéow batty-
ckich, ogromne znaczenie gospodarcze i wojskowe majga czynne

przez caty rok porty Murmansk i Pieczenga na Morzu Barentsa,

W komunikacji morskiej szczegdlng role na pdéinocno-zachod -
nim TDW odgrywaja ciesniny dui”kie, przez ktore biegng szlaki
taczagce Morze Battyckie z Morzem P6tnocnym, Obok cie$nin zasad-
nicze znaczenie ma Kanal Kllonski, przecinajacy podstawe P6t -
wyspu Jutlandzkiego 1 pozwalajacy statkom morskim je omijac¢ i
skroci¢ znacznie droge. Obecnie 6JS przewozéw transportem mors-
kim na szlakach komunikacyjnych miedzy Battykiem i Morzem P6t-

nocnym przechodzi przez ten kanat.

Panstwa kapitalistyczne znajdujace sie na poéinocno-zachodnim
TDWV dysponujag wielkimi flotami handlowymi, ktére w czasie wojny
njoga w duzym stopniu zaspokaja¢ réwniez wojskowe potrzeby tran-
sportu morskiego RATO na zachodnim TDW, ~a przyktad Norwegia
posiada czwartg co do wielkosci flote na ~wiecie /po USA,Anglii
i Liberii/,

Znaczenie statkéw handlowych jako s$rodka dowozu w okresie
wojny podnosi fakt, ze bardzo duzy procent catosci ich tonazu

tworzg zbiornikowce /ve flocie norweskiej - az 50®, A jak
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wladomOf dowéz paliw ptynnych z obszaréw zamorskich dla panstw
NITO na caltym europejskim teatrze wojny ma decydujgce znacze -
nie*

Stan floty handlowej, jaka dysponujg niektdre panstwa ka-
pitalistyczne péinocno-zachodniego TDW, ilustruje tabela 5*

Tabela 5

Stan floty handlowej /statki powyzej 100 BRT/

Norwegii, Szwecji, Danii i Flnlandl

1 Ogodlna w tym tankowce |
Liczba pojemnosé Liczba Pojemnos¢ i
Paristwo statkow statkow tankowcéw w tys.BRT ]

w 1974 w min BRT rok 1974 rok 1 rok

roku rok rok 1974 ii 975

1974 1975
1
NORWEGIA 2826 24,8 26,1 367 12203 13,3
SZWECJIA 875 6,2 7,4 123 2145 1 3,0
r" n
DANIA 1264 4.4 4.5 84 2198 1 2,2
FINLANDIA 402 1,6 2,0 55 762 11,1

talss=:=g=;as:"aaMis; =B =3S=a»assr: lasasasc :=333:3S 33S=S3Sa3=S===

W krajach kapitalistycznych péinocno-zachodniego TDW istnie-
je znaczna liczba portow# Szczegdlnie wazne sg porty norweskie,
poniewaz nie zamarzajg przez caly rok, a potozenie i rozraiesz -
czenie predestynujg je do roli zasadniczych baz przetadunkov;ych
V systemie zaopatrywania i dowozu na ten teatr dziatan w czasie
wojny. Najwiekszy przetadunek taczny w 1974 roku osiggnety por-
ty szwedzkie - 96,4 min.ton, dunskie - 41,5 min.ton i finskie -
36,7 min.ton.

Wykaz gtév;nych portéw niektérych panstw kapitalistycznych

wspomnianego TDW 1 wysokos$¢ ich przetadunku przedstawia tabela
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A
basmssoaaatM m sasaamaaas m"ac

- 2 3
msuissiiaMaasMaKas
TURKU 2,0 1970
ouLy uUs 1970
DANIA 38,0 1971
KOFENHA0A 12,7 1972 IEyiko wymiana han- j|
dlowa z zagranica. |
W tym ropa naftowal}
i jej przetwory - |
4yl min ton {
AALBORO 2,0 1970
AARHUS 2,8 1970
ESBJERO 1,5 1970 Dla Eshjergu, Fre-
dericjl 1 Odenae
FREDERIQJA 2,8 1970 podano tylko obro-
10DENSE 2,2 1970 ty zagraniczne
RFN 1
| kiionia 1,3 1972
1LUBEKA 6,9 1972
«mwoanaaaaiaaMOK: sl

5* Drogi samochodowe

Sle6é drog samochodowych péinocno-zachodniego teatru dzla -
tan wojennych biegnacych z péinocy na potudnie staje sie coraz
gestsza 1 bardziej rozwinieta. Na przykitad w Szwecji Srednia
gestosé gtéwnych bitych szlakéw - traktéw wynosi okoto 11 km
na 100 km < Natomiast w potudniowej czesci tego kraju gestosc
ta wyraza sie juz cyfra 30-50 kmna 100 I<mz, a na niektorych
obszarach nawet wieksza.

Podobnie przedstawia sie sytuacja w Norwegii 1 Finlandii.
Wislandii za$ jest tylko jedna zasadnicza droga - szlak ota -
czajacy wyspe dookota, wzdiuz wybrzezy. Od drogi tej rozchodza

sie rozgatezienia do portdow i miejscowosci.
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Park samochodowy w krajach kapitalistycznych potozonych na
poétnocno-zachodnim TDW Jest na ogot duzy, zwilaszcza w Szwecji.

llustruje to tahela 7.
Tahela 7

Drogi kotowe i park samochodowy Danii, Szwecji,

Norwegii, Finlandii i Islandii w 1973 roku
TT . o L ) )
Diugos¢ JGestosc Licz"ba samochoddéw w tys. i
! Palistwo  drég "bi- jdrég "bl- sztuk i
tych w | tych na | osobowych I ciezarowych
tys.km i 100 km j autobusow Jl
iDANIA 48,0 104 1 887 il 254
S —_ L- - I~
1
iJSZTOGJA j 11 / 2503 } 164
U——— —_—
i~
| NORWEGU } 7 | 213 3 171
s
IPINLANDuUj 8,5 ! 894 128
- — 1 Lol - — ] —— —
ijisLanou | 90 1 19 l 6
li_ _t Ss--3 =s bs====s= =

Park samochodowy na wspomnianym TDW w 100" opierat sie do-
tad na importowanym paliwie. Obecnie Jednak sytuacja ta ulegta
zmianie w zv/igzku z rozpoczeciem eksploatacji zt6z Toyy na Mo

rzu Polnocnym przez Norwegie.

Pod wzgledem stanu technicznego drogi bite sg w poszcze -
gélnych krajach kapitalistycznych wspomnianego PDW bardzo zréz-

nicowane.

W Danii na przyktad sSrednia gestos¢ drog Jest bardzo duza.
Drogi sa Jednak przewaznie waskie. Spowodowane Jest to oszczed-
noscia terenu, poniewaz w Danii drogi zajmujg ponad 3% powierz-
chni kraju. Znaczna ilo$s¢ drég Danii - to drogi brukowane miej-

scowym kamieniem. Srednia gesto$é drég magistralnych o szero-
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kich jezdniach 1 uszlachetnionych nawierzchniach wynosi w tym
kraju zaledwie 20 km na 100 I<rr12-

WFinlandii jeszcze w roku 1960 tylko 385 km drog miato na-
wierzchnie uszlachetniong. W ostatnich latach prowadzi sie w
tym paiistwle, podobnie jak 1 w Innych panatwa<di skandynawskich,

szeroko zakrojone prace nad modernizacjg sieci dréog 1 mostow*

Na Potwyspie Skandynawskim najdogodniejsze dla ruchu kol\mm
wojskowych sg drogi znajdujace sie w potudniowej czesci potwys-
pu oraz magistrale biegngce po obydwu stronach masywu Gor Skan-
dynawskich* Na wewnetrznych,gorzystych obszarach poétwyspu dro -
gl sa na ogo6t waskie, kiete, mato dogodne lub wrecz nieprzydat-
ne dla dwukierunkowego ruchu kolumn wojskowych* Sg one szcze -
go6lnle trudne do eksploatacji w okresie zimowym ze wzgledu na
duze opady s$niezne* Wyjatkowe trudnosci istnieja zima w Finlan-
dii 1 na obszarach ZSRR lezacych w granicach przedstawionego te-
atru* Na przykiad Niemcy hitlerowskie w czasie Il wojny sSwiato-
wej utrzynywaty w Norwegii 1 Finlandii specjalne liczne oddzia-
ty robocze, ktorych zadaniem bylo oczyszczenie drog ze Sniegu

i utrzymywanie Ich w stanie uzywalnosci.

6* Drogi kole.lowe

Do najbardziej charakterystycznych cech uktadu sieci drég
kolejowych 1 ich stanu na péinocno-zachodnim TDW, jes$li chodzi

0 znajdujgce sie na nim pahstwa kapitalistyczne, naleza:

- wybitna nlerébwnomiemo$¢ rozmieszczenia linii kolejowych.
Obok rejonéw o na ogot dobrze rozwinietej sieci drég kolejowych
wystepuja rejony catkowicie ich pozbawione, jak na przykiad poék
nocna cze$¢ Norwegii i Finlandii;

—znaczne roéznice w technicznym stanie i v/yposazeniu posz-
czegoblnych linii kolejowych, w wyniku czego warunki ich eksplo-

atacji w poszczegélnych rejonach sg rézne;
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- réznorodnos$¢ stosowanych trakcji /elektryczna, parowa 'i
spalinowa/ i zwigzane z tym rézne wskazniki warunkow pracy 1

trudnosci manewrowania parkiem lokomotyw*

Sieci linii kolejowych w panstwach skandynawskich sg bardzo
stabo ze sobg powigzane oraz odgrodzone od innych parnstw Europy

przestrzeniami morskimi#

Sie¢ drog kolejowych w peuistwach /w czesci tych panstw/ na-
szego obozu potozonych w granicach wspomnianego TDW od HBD po -
czgwszy na zachodzie az do jeziora tadoga na wschodzie jest na
ogot dobrze rozwinieta* Wszystkie wazniejsze porty majg dogodne
potagczenia kolejowe z obszarami wewnetrznymi* Gorzej natomiast
przedstawia sie sytuacja na potnoc od jeziora tadoga* Przebiega
tam tylko jedna linia kolejowa, lgczgaca gléwne porty ZSRR w Eur-
ropie Pétnocnej, tj.Murmansk i Pieozenge, oraz rejony rozmiesz-
czenia zt6z surowcéw na Potwyspie Kolskim z Leningradem i wew -

netrznymi obszarami Zwigzku Radzieckiego*

Poziom techniczny drég kolejowych w panstwach kapitalistycz-
nych poéinocno-zachodniego TDW jest dobry, z wyjatkiem Einlandil,
gdzie znaczna czes¢ linii kolejowych to linie o przestarzatym
wyposazeniu technicznym* Koleje finskie majg taki sam rozstaw

szyn jak koleje radzieckie*

Powazng role w krajach skandynawskich, a szczegélnie w Szwe-
cji, odgrywaja linie zelektryfikowane* Stanowig one wszyst-
kich linii normalno-towarowych i realizuja ponad 8J% wszystkich
przewozéw kolejowych* Natomiast w Norwegii linii zelektryzowa -

nych jest okoto i realizuja one ponad 70" przewozoéw*

Poza trakcjg elektryczng szerokie zastosowanie we wspom -
nianych krajach ma trakcja parovw/a* W Finlandii stosuje sie ja-
ko paliwo drewno brzozowe* W ostatnich latach coraz wiekszego

znaczenia nabiera takze trakcja spalinowa, zwtaszcza w Danii*
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Ogromna wiekszos¢ linii
llos¢

nie przekracza 102 wszystkich linii#

kolejowych -

to linie jednotorowe#

linii dwutorowych w zadnym z panstw, z wyjatkiem Danii,

W ponizszej tabeli zostalty przedstawione dane dotyczgce

kolei normalno-torowyoh parnistw kapitalistycznych péinocno-za -

ohodnlego TDA#

Tabela 8

Niektére dane o sieci drog kolejowych Danii,Szwecji,

Finlandii, Norwegii i Islandii wedlug stanu
w 1973 roku
svaaasamBstsxsssssssssasatsssissaKsssnBssuBssassssSsSsSSSsSx» ;aaa=%$aaaaaaaBaa”l
Diugo$¢  Gesto$¢  11os¢ linii zelek- A linii
Panstwo linii ko- linii kol tryflkowanych dwutoro-
lejowych lejowych km wych
wkm  /km/100 W
knrY
lara aaaa: saaajl
4,0 29 16,3
S2ZNMVECIA 7520
FINLANDIA
NORWEGIA 50,0 2185
ISLANDIA 0,0 0,0 0,0
MBaaasaKsAscsseaaassasn saasfaaas laAss

Gtownymi weztami kolejowymi w tych panstwach sg stolice#

Wschodzg z nich wszystkie zasadnicze linie kolejowe,

odgatezienia do wazniejszych portow i
ju.

ktére maja

miejscowosci w giebi kra-

W strefie ciesnin dunskich poszczegélne linie kolejowe sg

potaczone promami oraz mostami i

dlatego w czasie wojny bardzo

fatwo mozna je rozerwac# Potgczenn promowych miedzy wyspami dun-

skimi oraz miedzy Danig a Pd&lwyspom Skandynawskim jest obecnie

kilkanascie.
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Jesli chodzi o mosty, to do najwazniejszych naleza:

- most przez Maly Bett diugosci 1200 m

- most miedzy wyspami Zelandig i Falster diugosci 3211 m
/najwiekszy most w Europie/;

- most miedzy wyspami Zelandig i Moen dtugosci 745 m

- dwa mosty taczace wyspy Palster i Lolland;

- most przez ciesnine Fehmam prowadzacy na wyspe o tej sa-

mej nazwie nalezaca do RFN,

W najblizszym czasie ma by¢ takze rozpoczeta budowa mostu,

tunelu i rurociggu pod 1 nad ciesning Sund.

Powigzanie sieci kolejowej Norwegii i Szwecji opiera sie na
czterech liniach. Dwie z nich przebiegaja w potudniowej czesci
potwyspu i zbiegajg sie w Oslo, a pozostate dwie przecinaja w
poprzek Goéiy Skandynawskie: jedna - ich czes¢ srodkowa, druga -

poéinocna.

Szczegoélnie wazne jest potaczenie kolejowe Lulea - Narwik,
znajdujgce sie w czes$ci poinocnej Potwyspu Skandynawskiego,
Przez te linie wsrwozi sie do Narwiku rude zelaznag z gtév/nych

rejonow v;ydobywczych poéinocnej Szwecji - Kiruna i Gallivare.

Sie¢ kolejowa Potwyspu Skandynawskiego polgczona jest z ko-
lejami Finlandii tylko w jednym punkcie, a mianowicie w m,Hapa-
randa. Znajdujg sie tam takze urzadzenia przetadunkowe i do wy-
miany osi wagonoéw. Poniewaz - jak juz wspomniano - szyny kolejo-
we w Finlandii majag taki sam rozstaw jak w ZSRR, a wiec szerszy
niz stosowany na po6ty”~sple. Znaczenie tego potaczenia jest o ty-
le duze, ze stanowi ono jedynie polaczenie kolejowe ZSRR przez

Finlandie z Poliyyspem Skandynawskim.

Powigzanie sieci kolejov/ej Finlandii z sieciag kolejowg ZSRR

Jest na ogo6t dobre, gdyz w potudniowej czesci Finlandii znajdu-
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ja sie trzy linie wiodace z portéw potozonych nad Zatoka Botnl-
cka do Leningradu. Natomiast na poinoc od jeziora tadoga jest
tylko jedna linia taczgca ZSRR z Finlandia. Jednakowy rozstaw
szyn linii kolejowych w ZSRR i Finlandii umozliwia wykorzysta-
nie tego samego taboru, ale 2z ograniczeniem»poniewaz tory ftA -

skie nie wytrzymujg wielkiego obciagzenia.

Warunki eksploatacji drog kolejowych na péinocno-zachodnim
TDW sa szczego6lnie trudne ze wzgledu na zamiecie 6niezne powo-

dujace czeste przestoje, opdznienie pocigagébw i awarie.

Wyjatkowo trudne warunki eksploatacji kolei wystepuja na
gorzystych obszarach Norwegii, gdzie wiele linii przebiega na
duzych wyniostosciach. Na przykiad linia Oslo - Bodo osigga wy-
niostos¢ 1120 m a linia Oslo—Bergen — 1326 mnad poziom morza.
Wystepuje tu réwniez wiele tuneli i mostéw. Na samej tylko linii
Oslo-Bergen diugosci 471 km znajduje sie okoto 20 tuneli o tgcz-
nej diugosci 43»2 km a state ostony przeciwsniegowe ustawione
sg na odcinkach o tgcznej diugosci 135 km

Oceniajac ogdlnie sie¢ drog kolejowych w panstwach kapita —
liatycznych poéinocno-zachodniego TDW mozna stwierdzié, ze je-
dynie w potudniowych rejonach tego teatru kolej moze mie¢ duze
znaczenie jako $rodek transportu w czasie wojny* Z drugiej jed-
nak strony - ze wzgledu na trudne warunki terenowe - opanowanie
i utrzymanie nielicznych linii kolejowych w rejonach péinocnych

teatru podczas wojny mogtoby mie¢ dla wojsk ogromne znaczenie.

7. Srodladowy transport yodiy

Ha p<5inocno-zaohodnlra TDH wieksza role odgrywaja tylko
drogi wodne Finlandii 1 Szweoji Srodkowej. Rzeki na pozosta -

tych obszarach Szwecji 1 na obszarze llorwegll w wiekszosci wy-
padkéw nie midajg sie do zeglugi, natomiast wykorzystuje sle
je do sptywu drewna.
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Najdtuzszg sie¢ /6,6 tys.km/ rzek zeglownych 1 kanatéw po -
siada Finlandia, Wiekszos¢ z nich powigzana jest z Morzem Bat -
tyckim. Srédladowe drogi wodne odgrywajg zatem wielka role w

transporcie Finlandii,

Rzeki i jeziora nizinnych obszaréw Szwecji polaczone sg row-
niez siecig kanatéw, ktérych taczna diugosé wynosi ponad 1000km.
Najwazniejszym z nich jest kanal Goéta /diugosci 190 km, szero -
kosci 24 mi gtebokosci 4 n¥ i ™rollhattan /dtugosci 84 km, gite-
bokosci 4»6 m/. Te dwa kanaly wraz z systemem rzek i jezior,
przez ktére przebiegajg, tworzg gitdwng wewnetrzng droge wodng
Szwecji diugosci okoto 590 km, tgczaca Kattegat ze sSrodkowa
czescig Morza Battyckiego, Droga ta moze jednak zostad bardzo
tatwo zablokowana wskutek zniszczenia znajdujgcych sie na niej
licznych $luz. Na przykitad na odcinku diugosci 2,4 km kanatu
Gota /miedzy miejscowosciami Borensberg i Berg/ znajduje sie az

15 $luz, a réznica poziomu wody wynosi 41 m

Na obszarach krajow naszego obozu znajdujgcych sie w grani-
cach poéinocno-zachodniego TDW wazniejszymi $rodlgdowymi szlaka-
mi wodnymi sa dolne biegi wiekszych rzek taczgace porty nadbat -
tyckie z obszarami wewnetrznymi. Na podkreslenie zastuguje tak-
ze powigzanie najwazniejszego portu battyckiego ZSRR - Leningra-
du systemem kanaléw z Wotga, taczy sie on dzieki temu drogami
wodnymi ze wszystkimi prawie gtO7/nymi osrodkami produkcyjnymi
europejskiej czesci ZSRR, Duza role odgrywa ponadto - jak wyka-

zano to wczes$niej - kanal Battycko-Biatomoraki"".
8. Rurociagi paliw ptynnych i ropy

Na potnocno-zachodnim TDW zastugujg przede wszystkim na
uwage rurociggi paliw ptynnych i ropy znajdujgce sie w Danii i

Norwegii.

7. Por, s, 40.
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w Danii gtébwny rurociag o tacznej diugosci ponad 300 km
bierze poczatek w bazie morskiej Prederikshavn i biegnie na po-
tudnie do Yandel« Rozchodza sie od niego odgatezienia do baz

lotniczych i skladéw* Rurociag ten Jest przediuzony na RPN*

W Norwegii zbudowano dwa zasadnicze odcinki rurociggéw:
Jeden z rejonu Trondheim w kierunku granicy ze Sssweojg, prawdo-
podobnie przedituzony na terytorium Szwecji, i drugi tgczacy
Stavanger z Oslo. Srednica tych rurociagéw wynosi odpowiednio
35 i 50 cm

Ostatnio na terenie NRD zbudowano rurociag ze Sohwedt do

Rostocku.
9. Umocnienia
V.

Kraje kapitalistyczne lezace na péinocno-zachodnim teatrze
dziatann wojennych posiadaja przede wszystkim umocnienia nadbrze-
zne i1 rzadziej umocnienia ladowe, ostaniajgce wazniejsze obiek-

ty; umocnienia te wybudowano /wykuto/ przewaznie w skatach.

Typowym przykfadem rejonu umocnhionego wediug wzoréw skandy-
nawskich Jest rejon umocniony "Sztokholm«. Skiada sie on z
trzech zasadniczych czesci potozonych czesciowo na lgdzie eta -
tym, a czesciowo na wyspach otaczajacych stolice Szwecji. Na
"MIcnienia —oprocz fortéw typu betonowych schronéw bojowych i
réznorodnych zapor inzynieryjnych - skiladajg sie stanowiska og-
niowe dla broni maszynowej i artylerii oraz rakiet nadbrzeznych.
V rejonie tym sg ponadto koszary, magazyny, zbiorniki paliw ptyn-
nych itp.; czes¢ tych obiektéw wykuto w skatach. W rejonie u-
mocnionym "Sztokholm" znajduja sie réwniez system posterimkow i

stacji radiolokacyjnych oraz stanowiska artylerii i rakiet prze-
civflotniczych.
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w Szwecji, oprdécz wspomnianego rejonu umocnionego, powaz-
niejsze znaczenie majg rejony umocnione Skanii, MalmiJ, GrBtetorg
i Karlskrona oraz rejon umocniony znajdujacy sie na granicy
szwedzko-finskiej.Duze znaczenie majg takze umocnienia Gotlan-
dii /wzdtluz rzeki Kalix/.Na wybrzezu Szwecji wystepujg ponadto
mniejsze odcinki umocniern nadbrzeznych, ktorych najwigcej jest

w potudniowej czebéci kraju.

Na obszarze Norwegii przewazajg umocnienia nadbrzezne, kto-
rych najwiecej jest w rejonie Trondheimfiordu, Narwiku i Tromso*
~Najwazniejsze innocnienia znajdujg sie jednakze w rejonie Oslo -

fiordu.

Umocnienia Norwegii sg przestarzate, dlatego tez w ostat -
nich latach rozpoczeto budowe nowych. Z ogdlnego budzetu Norwe-
gii przeznaczonego na budowe obiektéw wojskowych okoto 10" S$rod-
kéw przewidziano na budowe umocnienn nadbrzeznych w Oslofiordzie

i na poéinocy kraju.

Na obszarze Danii bardzo wazng role spetniajg ciagle moder-
nizowane umocnienia w strefie ciesnin, zwlaszcza w rejonach Ko

penhagi i Elsynory /HelsingOr/.

Finlandia umocnien statych nie posiada. Linia Mannerheima
rozbudowana na Przesmyku Karelskim znajduje sie obecnie w gra-
nicach ZSRR, a strefa Wysp Alandzkich zostata na mocy traktatu

pokojowego zdemilitaryzowdna.

Umocnienia na Poétwyspie Skandynawskim majg przede wszyst -
kim znaczenie dla obrony" przeciwdesantowej i obrony giéwnych baz
morskich, portow i ciesnin. Dla dziatan wojsk lgdowych umocnie -

nia te w wiekszosci wypadkéw sg mato istotne.
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ROZDZIAL IV

SILT ZBROINE | OBRONA TERYTORIALNA pfiKIORYCH
paRstw kapitalistycznych znajdujacych si$ na
POENOCNO-ZACHODNIM teatrze DZIAEAfl WOJENNYCH

Sity zbrojne panstw kapitalistycznych wchodzacych w sktad
poéinocno-zachodniego TDW sg systematycznie modernizowane 1 dos-
konalone* Dotyczy to zaréwno panstw nalezacych do KATO, jak i
Szwecji. Jedynie sity zbrojne Finlandii sg stosunkowo stabo roz-
wijane w zwigzku z podpisanym w 1947 roku w Paryzu traktatem
pokojowym miedzy tym krajem a panstwami, ktore byty z nim w sta-

nie wojny.

Stan ilosciowy sit zbrojnych panstw kapitalistycznych, bez
Islahdii, znajdujgcych sie na péinocno-zachodnim QADWV jest poka-

zany w ponizszej tabeli.

Tabela 9

Stan ilosciowy sit zbrojnych Danii, Norwegii, Szwecji

i Finlandii na dzien 1 stycznia 1974 roku

Ogodlna li-
Panstwo | czebnos¢ Sity ! Sity ! Sity
I'sit zbroj- |gdowe | powietrzne { morskie
nych
DANIA j 43400 27000 9800 6600
i NORWEGIA 43000 21500 10100 8900
I S2weCIA | 76700 61640 12080 j 111980
II"FINLANDIA | 39500 34000 ) 3000 ] 2500
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Obecnie dowddztwu MTO na poéinocno-zachodnim TDW podlegaja
w catosci sity powietrzne Danii i Norwegii. Oprécz sit dunskich
i norweskich dowddztwu MTO na v/apomnianym M podporzadkowana
jest takze jedna zachodnioniemiecka dywizja zmechanizowana
/6 DZ/ i jedna dywizja lotnicza, stacjonujgce w Szlezwig-Holsz-

tynie.
1« Sity zbro.jne 1 obrona terytorialna Szwecji

Szwecja, mino ze jest panstwem neutralnym, dysponuje naj -
wiekszymi wsrod panstw kapitalistycznych péinocno-zachodniego
T/ sitami zbrojnymi. Modernizuje ona intensywnie swodj sprzet
wojskowy wprowadzajac na szerokag skale do wyposazenia armii uz-
brojenie rakietowe. Nowoczesnych $rodkéw walki dostarcza prawie

w 30% szwedzki przemyst zbrojeniowy.

Usytuowanie Potwyspu Skandynawskiego i przylegtych akwenow
morskich, ktore stanowig poinocne skrzydio NATO, ma niewatpli -
wie istotny wplyw na kierunki polityki wojskowej i zatozenia
atrategiczno-operacyjne Szwecji. Szwedzi uwazajg, ze kraj ich
noze sie znalezé w stanie wojny w razie konfliktu globalnego.
Wychodzac z tego zatozenia, przywigzuja duzg wage do rozbudowy
infrastruktury swego kraju, w szczegdlnosci jego rejonéw potud-
niowych i poétnocnych /zwlaszcza przylegtego do granicy z Pin -

landig obszaru Norrbotten/.

Podstawowy element obrony Szwecji stanowiag jej sity zbrdj-
ne. Najwyzszym z\vierzchnikiem sit zbrojnych jest krél8, nato -
miast z ramienia rzadu - minister obrony /osoba Cwilna/. Kie -
rownictwo wojskowe nad catoscia sit zbrojnych sprawuje naczel -
ny dowddca, ktéremu podlega sztab generalny /tzw.sztab obrony/.

8 Ostatnio w Szwecji nastapity zmiany, w wyniku ktérych wiadza
kréola zostata powaznie ograniczona.
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Naczelnemu dowddcy podlega;)a ponadto dowddcy rodzajow sit zbroj-
nych /ladowych, powietrznych i morskich/ i dowddcy szesciu okre-
gow wojskowych oraz lotnictwa szturmowego i rozpoznawczego /ope-

racyjnie/”

Wrazie wojny dowodzenie catoscig sit zbrojnych na sprawo -
wad naczelny dowoddca przy pomocy tzw,kwatery gidwnej, czyli na-
czelnego dowddztwa w zwiekszonym sktadzie /uzupeinionego ofice-
rami. ze sztabow poszczegoélnych rodzajéw sit zbrojnych/. Dowoddcy
rodzajow sit zbrojnych bedg wéwczas zastepcami naczelnego dowdd-

cy do spraw danego rodzaju sit zbrojnych.

Dowddcy okregéw wojskowych, podlegajacy bezposrednio naczel-
nemu dowoddcy, sa odpowiedzialni za obrone okregéw. Dysponujg oni
podporzadkowanymi im jednostkami, dowodztwami i bazami poszcze -

go6lnyoh rodzajéw sit zbrojnych.

Obszar Szwecji pod wzgledem administracyjno-wojskowym zos-
tal podzielony na szes$¢ okregéw wojskowych: dalekopdéinocny, bli-
skopo6inocny, wschodni, gérski, potudniowy i zachodni. Kazdy o-
okreg wojskowy dzieli sie z kolei na kilka rejonéw obrony. Szta-
by rejonéw obrony speiniaja podstawowa role w zakresie realiza -
cji przedsiewzie¢ obrony terytorialnej.

Sity zbrojne Szwecji liczg w okresie pokoju okoto 76 700
0os6b, w tym okoto 17 700 zoinierzy zawodowych i 53 700 zoinie -
rzy stuzby zasadniczej /tacznie ze stuchaczami szkét wojskowych/.
Uwzgledniajac sytuacje polityczng w Europie oraz potozenie geo -
graficzne, Szwecja utrzymuje w okresie pokoju w rozwinietym sta-
nie organizacyjnym - podobnie jak w okresie wojennym-tylko sity
powietrzne, natomiast sity morskie - tylko w czesciowej gotowos-
ci. Przewidziane do rozwiniecia jednostki operacyjne sit lado -

wych sg organizowane systemem mobilizacyjnym.

Najliczniejszym rodzajem sit zbrojnych Szwecji sg sity la-
dowe. Ich stan liczebny “wynosi 70 000 zotnierzy /co stanowi '
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okoto 685" catego stanu liczebnego sit zbrojnych/, w tym okoto
56 000 os6b - to zoinierze stuzby zasadniczej powolywani coro-
cznie na przeszkolenie podstawowe. Niezaleznie od tego powotu -
je sie corocznie okoto 100-110 tys, rezerwistéw na tzw, Owicze-
nia powtarzalne. Ogdlem stan przeszkolonych rezerw wynosi okoto

600 000 rezerwistéw, co stanowi okoto 7»5% ludnosci kraju,

Wrazie wojny Szwecja przewiduje zorganizov;anie w wojskach
operacyjnych 30 brygad /w tym 6-7 zmechanizowanych/ oraz okoto
100 innych jednostek, gtdéwnie batalionéw wsparcia, zaopatrywa-

nia i transportu,

W ramach przedsiewzie¢ obronnych przywigzuje sie duzg wa -
ge do organizacji wojsk obrony terytorialnej: pododdziatéw obro-

ny lokalnej i pododdziatéw obrony regionalnej /Hemvamet/,

Ogotem zaktada sie mozliwos¢ zmobilizowania okoto 100 ba -
talionéw i do 500 samodzielnych kompanii piechoty wojak obrony

lokalnej.

Stany osobowe obrony regionalnej szkoli sie, munduruje i
czesciowo uzbraja w czasie pokoju. Pododdzialty obrony regional-
nej moga by<b zmobilizowane i przystgpi¢ do wykonywania zadan w
ciggu kilku godzin. Ogodlny stan liczebny obrony regionalnej wy-
nosi A okresie pokoju/ okoto 100 000 ludzi.

Drugim-obok wojsk lgdowych - waznym rodzajem sit zbrojnych
Szwecji sa sity powietrzne, ktore najwyzszy stopien gotowosci
bojowej utrzymuja nawet w okresie pokoju, licza ponad
12 080 zotnierzy i dysponuja okoto 650 samolotami bojowymi /z
tego okoto 450 samolotami pozostajgcymi w peitnej gotowosci bo -

jowej/, V¥ skitad sit powietrznych wchodza:

- lotnictwo mysliwskie, szturmowe, rozpoznawcze i trans -
portowo-tgcznikov/e;

- przeciwlotnicze pociski rakietowe;
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-» system wykrywania i dowodzenia srodkami obrony powietrz e
nej>

- szkoty i osrodki szkoleniowej

- elementy zabezpieczenia technicznego i bazowania lotni ~

otwa*

W systemie bazowania sit powietrznych Szwecji mozna wyodreb-
ni¢ cztery klasy /wedlug dtugosci paséw startowych/ oraz trzy

rodzaje lotnisk:

- lotniska state - bazyj
- potowe lotniska zapasowej

- odcinki dr6ég publicznych zaadaptowane Jako pasy startowe.

Wojskowa sie¢ lotnisk tego kraju ilustruje ponizsza tabela.

Tabela 10
Wojskowa sie¢ lotnisk Szwecji
iLotnlsko, Jego klasa, or” | Ogélna Tpotudnlowa Pétnocna
rodzaj i diugos¢ paséw liczba jczeéc’: kraju czes¢ kraju

startowych /w nv lotnisk

Lotniska | klasyj pasy
startowe - ponad 25000 m

Lotniska Il klasyj pasy
i startowe - 1800-2500 m

Lotniska 111 klasy; pasy |
startowe 1200-1800 m

Lotniska IV klasy; pasy
| startowe ponizej 1200 m 68/ 9f 57/ 6/

Ladowiska 27 1/ 2/ 1/

Lotniska state sa w zasadzie wykorzystywane Jako bazy Jed-
nostek lotniczych /putkéw/. Kazde z nich ma przewaznie 1 lub 2
Nsy startowe o sztucznej nawierzchni /beton lub asfalt/

9 W nav/iasach podano liczbe lotnisk wojskowych.
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o wymiaracti 2000-2400 na 40 m, dotrze rozbudowane urzgdzenia
techniczne i inne elementy pomocnicze niezbedne do zabezpiecze-
nia stacjonowania i szkolenia jednostki w okresie pokoju. Na
lotnisku statym zazwyczaj bazujg 3-4 eskadry lotnicze i inne

pododdziaty pomocnicze,

Polowe lotniska zapasowe sg przygotowsine juz w okresie po-
koju do wykorzystania ich przez eskadry lotnicze, ktdére moga
byé przebazowane na nie z lotnisk statych w razie wojny lub za-
grozenia, oraz do przeprowadzenia manewru lotniskowego, Polowe
lotniska zapasowe posiadajg z zasady po jednym sztucznym pasie
startowym o wymiarach 1200 - 2400 mna 40 m roz”rodkowane sto-
iska dla samolotéw oraz magazyny paliw i amunicji. Sg one pona-
dto wyposazone w naziemne $rodki umozliwiajace wykonywanie lotéw,
W okresie pokoju lotniska zapasowe utrzymuje sie w stanie eks -
ploatacyjnym i wykorzystuje podczas okresowych ¢wiczen lotni -

czych.

Pasy startowe przygotowywane na odcinkach drég publicznych

uzupetniajg lotniska state i zapasowe.

Znaczna czes$6 szwedzkich lotnisk, oprécz dobrze rozbudowa-
nych pod wzgledem rozsrodkowania stoisk dla samolotéw, posiada

wykute w skatach ukrycia dla sprzetu i obstugi.

Sity powietrzne Szwecji sg takze odpowiedzialne za calo -
ksztatt przedsiewzie¢ organizacyjnych obrony powietrznej,Przed-
siewziecia te dotycza zarbwno przygotowania, rozmieszczenia i
utrzymania /juz w okresie pokoju/ w gotowosci bojowej systemu
wykrywania, powiadamiania i dowodzenia oraz niezbednych Srodkéw
/samoloty i pociski rakietowe/, jak rowniez szkolenia rezerw
specjalistéw naziemnych i personelu latajgcego. Dowodzenie ope-
racyjne za$ nad sitami i Srodkami obrony powietrznej - zgodnie
2 dokonana przed Kilku laty reorganizacja systemu dowodzenia si-

iami zbrojnymi - sprawuja obecnie dowddcy okregéw wojskowych.
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Galy obszar Szwecji zostal pod wzgledem obrony powietrznej po -
dzielony na trzy zasadnicze rejonyi poéinocny, srodkowy i potud-
niowy, Kazdy z tych rejondw obejmuje obszar dwoch sgsiadujacych
okregéw wojskowych, a dowddca jednego z nich, dysponujac podpo-
rzadkowanymi mu sitami i Srodkami, jest odpowiedzialny réwniez

za obrone powietrzng drugiego okregu*

Zadania obrony powietrznej sg wykonywane réwniez przez pod-
oddziaty artylerii przeciwlotniczej przygotowywane w rajnach o-
brony terytorialnej i przeznaczone do ostony obiektéw, w tym ta-

kze obiektéow sit powietrznych*

Trzecim rodzajem sit zbrojnych Szwecji sg sity morskie* Li-
czg one okoto 12 000 ludzi, a w ich skiad wchodza: flota, lotni-
ctwo sit morskich i wojska obrony wybrzeza* Po dokonanej przed
kilku laty reorganizacji obecnie dowddcy sit morskich podlegaja:
sztab sit morskich, flota i szkoty sit morskich* Natomiast jed-
nostki wojsk obrony wybrzeza, bazy morskie i lotnictwo morskie
/dywizjony $miglowcéw/ podlegaja nmu tylko w zakresie administra-
cyjno—szkoleniowym i mobilizacyjnym* Pod wzgledem operacyjnym
te ostatnie jednostki podlegaja dowddcom odpowiednich okregéw
wojskowych, na ktérych obszarze stacjonuja* Wynika to z ogdlnej
koncepcji operacyjnego podporzadkowania dowddcy danego okregu
wojskowego jednostek wszystkich rodzajow sit zbrojnych rozmiesz-
czonych na obszarze jego okregu*

Plota sit morskich jest przeznaczona do wykonywania zadsin
zaczepnych i obronnych* Skiada sie ona z dowddztwa i sztabu
floty oraz oddziatéw, flotylli i dywizjonéw okretéw* Struktura
organizacyjna floty okresu pokojowego jest zblizona do organi-
zacji wojennej z tg jednak rdéznica, ze w okresie pokoju w sta-
nie gotowosci /w linii/ jest tylko okoto 30-40//okretéw, a po-
zostata czes¢ - w rezerwie* Okrety z rezerv/y do linii sg wpro-

v;adzane na zasadzie rotacji* Ogoétem w skiad floty sit morskich
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wchodzi okoto HO okretéw, w tym okoto 80 hojjowych, okoto 40

specjalnego przeznaczenia 1 "nad 20 okretéw pomocniczych, w
tej llczhie: 8 niszczycieli, 17 duzych kutrow torpedowych, 25
matych kutréw torpedowych, 7 dozorowcéw, 23 okrety podwodne, 2

stawlacze min, 18 tratlowcoéw "bazowych i 19 tralowcow radowych.

Sity morskie Szwecji dysponujg w okresie pokoju trzema 'be-
zami gtébwnymi: bazag wy"brzeza wschodniego - Musko /Zokoto 40 km
na potudnie od Sztokholmu/, "baza wybrzeza potudniowego - Karls-
krona i baza wybrzeza morskiego-Goteborg. Najbardziej nowoczes-
na i najbardziej rozbudowana jest baza Musko, w ktérej znajduja
sie miedzy innymi wykute w skatach pomieszczenia remontowe réw-
niez dla duzych jednostek /niszczycieli/, magazyny, pomieszcze-

nia administracyjne i szpitale.

Lotnictv;o sit morskich w okresie pokoju skitada sie z dwdch
dywizjonéw omigltowcéw wykorzystywanych zaréwno dla potrzeb flo-

ty, jak i wojsk obrony wybrzeza.

Y/ojska obrony wybrzeza zostaty zorganizowane w celu zapew-
nienia bezpieczenstwa granicy morskiej Szwecji /dtugosci okoto
2700 knv/.

Pod wzgledem wojskowo-admlinistracyjnym cate wybrzeze jest
podzielone na pieé rejonébw obrony wybrzeza, a mianowicie: po6t-
nocny /sztab w Hamosand/, wschodni /sztab w Vaxholm/, wyspa
Gotland /sztab Parosund/, potudniowy /sztab w Karlskrona/, za-
chodni /sztab w Goteborg/. Ponadto istniejg dwa wydzielone ob-
wody ochrony - Malmd i Lulea. Dowddztwa rejonéw obrony wybrze-
za sa odpowiedzialne za planowanie i realizacje zadan zwiaza -

nych z obrong danego odcinka wybrzeza.

W sktad wojsk obrony wybrzeza wchodzi w czasie pokoju -
oprocz dobrze rozbudov;anego systemu statych baterii artylerii

nadbrzeznej - pied jednostek /putkdéw i samodzielnych batalionéw



obrony wybrzeze/» ktdre sa Jednostkami szkolno-mobllizaoyjnymi»
podobnie Jak putki sit lgdowych* Natomiast organizacja wojenna

obrony wybrzeza przewiduje nastepujace elementy skiadowe:

- staty system obrony wybrzeza;

- mchomy system obrony wybrzeza*'

Staty system obrony wybrzeza Jest podstawowym elementem
Jego obrony* W Jego skiad wchodzg baterie artylerii nadbrzeznej
/ciezkiej i lekkiej/ posiadajace stanowiska we wszystkich waz -
niejszych rejonach szeréw przybrzeznych i wejéciach do portéw

oraz w dogodnych rejonach do desantowania*

Ruohony system obrony wybrzeza uzupetnia obrone zagrozonych
odcinkéw wybrzeza, nie bronionych przez elementy statego systemu
obrony, lub wzmacnia ten ostatni system* W skiad ruchomego sys -

temu obrony wybrzeza wchodza:

- ruchome bataliony i kompanie zaporowe;

- ruchome baterie pociskéow rakietowych;

- samodzielne ruchome bataliony i baterie artylerii;
- kompanie komandosow,

2# Sity zbrojne i obrona terytorialna Norwegii

Norwegia zajmuje bardzo wazne miejsce w systemie militar-
nym NATO. Jest to uwarunkowane przede wszystkim potozeniem geo-
graficznym tego kraju na europejskim teatrze wojny* Terytorium
Norwegii stanowi najbardziej na pdéinoc wysuniete skrzydio paktu

NATO i graniczy bezposrednio ze Zwigzkiem Radzieckim.

Pomimo niewielkich zasoboéw ludzkich i niewielkiej armii
znaczenie Norwegii - obok potozenia - zwiekszajg réwniez specy-
ficzne warunki fizyczno-geograficzne, a szczegdlnie charakter
wybrzezy tego morskiego kraju /fiordy/.
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stan liczebny ait zbrojnych Norwegii /na 1 czerwca 1974r®/
wynosit 43000 zotnierzyt sity ladowe 21 500, sity powietrzne -
10 100 i sity morskie - 8 900 oraz instytucje centralne - 2 500

0s6b.

Stuzba wojskowa w sitach zbrojnych Norwegii Jest obowigz-
kowa i petnia Ja mezczyzni w wieku od 20 do 44 lat. Stuzba za-
sadnicza w sitach ladowych trwa 12 miesiecy, a w sitach powie-
trznych 1 morskich - 15 miesiecy. Rocznie przeszkala sie ponad
25 000 zoinierzy. Rezerwista po ukoiiczeniu 44 lat podlega obo-
wigzkowi stuzl™ wojskowej w ramach obrcny regionalnej lub obro-

ny cywilnej.

Do konca lat siedemdziesigtych nma trwad rozpoczeta niedaw-
no reorganizacja sit zbrojnych. Jednym z wazniejszych przed -
Biewzied reallzcwanych w tym zakresie Jest integracja crganow
dowodzenia rodzajéw sit zbrojnych. Obecnie przedsiewziecia re- ,
organizacyjne sg realizcwane przede wszystkim w sitach lgdowych

i morskich.

Charakterystycznym zjawiskiem dla norweskich sit zbrojnych,
a zwilaszcza sit lagdowych. Jest ich duza zaleznos$¢ od osobowych
rezerw mobilizacyjnych, ktérymi uzupeinia sie te sity w okoto
™\ Najlepiej przygotowanymi rezerwami dysponujg sity morskie.
Istotne znaczenie w norweskim systemie obronnym przypisuje sie
takze wojskom obrony terytorialnej. Wyplywa to ze stosunkowo
wysokiego stanu liczebnego i gotowosci bojowej tych wojsk oraz

dobrej znajomosci przez nie terenu przyszitych walk.

Sity ladowe Norwegii w okresie pokoju zorganizowane sg w
putki i samodzielne bataliony rodzajow wojsk i stuzb. Ogétem w
skitad sit lgdowych wchodzi 25 putkéw i 9 batalionéw. W stanie
peinej gotowosci bojowej Jest Jednak tylko Jedna brygada pie -

choty /"Nord-Norge”/» rozmieszczona na potnocy kraju i Kkilka
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mniejszych pododdziatéw w garnizonach potozonych w poblizu gra-
nicy z ZSRR, Na wypadek wojny, na bazie Istniejgcych putkéw ro-
dzajow wojsk 1 stuzb, dowddztwo norweskich sit zbrojnych planu-
je sformowanie czternastu putkéw kombinowanych o sile 1 mozll -
wosclach zblizonych do brygady. Putki te maja bydé nastepnie po-
taczone w cztery dywizje.

Norweskie sity powietrzne juz w okresie pokoju sa zorgani-
zowane 1 przygotowane do prowadzenia dziatann bojowych w stop -
nlu odpowiadajgcym wysiaganlom dowodztwa NATO, a obrona powietrz-
na Norwegii wchodzi w skiad zintegrowanego systemu obrony po -
wietrznej tego paktu. Obszar Norwegii stanowi cze$6 skiladowg
potnocnej strefy obrony powietrznej NATO /norweski rejon obrony
powietrznej/. Zgodnie z planami NATO, dowodztwo norweskich sit
zbrojnych nma dokona¢ wzmocnienia obrony przeciwlotniczej gtow-

nych obiektéw, w pierwszej kolejnosci baz lotniczych.

Sity morskie Norwegii sktadajg sie z floty i artylerii
nadbrzeznej, Gldbwnymi bazami floty sat Hakonsweren /Bergen/,
Rumsund /Narwik/, Krilstansand i Harstad. Natomiast baterie ar-
tylerii nadbrzeznej rozmieszczone zostaly przede wszystkim na

potudniowych wybrzezach kraju oraz na najwazniejszych odcinkach
jego wybrzeza péinocnego.

Obrona terytorialna Norwegii skitada sie z obrony lokalnej
1 obrony regionalnej. Obrona lokalna wchodzi w sktad sit lgdo-
wych. Jest ona organizowana w wypadku wojny na bazie istniejg-
cych putkéw piechoty w celu wzmocnienia sit operacyjnych. Jed-
nostki obrony lokalnej sa kompletowane na zasadzie terytorial-
nej ze starszych rocznikéw poborowych. Jesli chodzi o obrone
regionalna, to jest ona czescig skiadowg sit zbrojnych. Jej
stan osobowy rekrutuje sie z ochotnikéw. Ogoélny stan liczebny
obrony regionalnej wynosi okoto 80 000 zoinlerzy.W lgdowej obro-
nie regionalnej jest loh ponad 70 02%, powietrznej - okoto 30 000
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i morskiej - 6 000. Caly kraj pod wzgledem ©'brony regionalnej
dzieli sie na okregi /18/, podokregi /9/i rejony /494/.

Obrona c3Avilna jest rodzajem ochotniczej organizacji para-
militarnej wzmacniajacej obrone terytorialng. Na czele obrony
cywilnej stoi dowddca podlegty ministrowi sprav/iedliwoodcl. Te -
rytoriura Norwegii w zakresie obrony cywilnej dzieli sie na okre-
gi /4/f podokregi /54/ i rejony /134/. W razie wojny przewiduje
sie powotanie do sit obrony cywilnej ponad 150 000 oséb w wieku
od 18 do 65 lat, nie podlegajacych stuzbie wojskowej w sitach

zbrojnych i obronie regionalnej.

Rezerwy osobowe i mozliwosci mobilizacyjne Norwegii sg —
jak juz wspomniano - niewielkie. Norwegia liczyta w 1974 r. o-
gotem 3 961 000 mieszkancow, w tym mezczyzn w wieku od 20 do
44 lat /tj.mezczyzn podlegajgcych stuzbie wojskowej/ ponad
600 000. Liczba przeszkolonych w ostatnim dwudziestoleciu re-
zerwistow wynosi okoto 400 000, z tego w peini przygotowanych
do mobilizacji rezerw pierwszej gotowosci - okoto 21 000 osob.
tlaja one umozliwi¢ przede wszystkim rozwiniecie wojsk operacyj-
nych /130 000/ i wojsk obrony regionalnej /800 000/. Obrona te-
rytorialna po przeprowadzeniu mobilizacji moze liczy¢ okoto
120 000 zotnierzy.

3. Sity zbrojne oraz obrona regionalna i cywilna Danii

Dania nalezy do paktu poéinocnoatlantyckiego. Mimo to po -
miedzy polityka rzadu dunskiego a polityka naj"bardziej agresyw-
nych panstw cztonkowskich NATO obserwuje sie pewien brak zgod-
nosci. Jeszcze w 1958 roku rzad dunski ztozyt oswiadczenie o
odmowie rozmieszczenia na terytorium Danii obcych wojski broni

nuklearnej.Ponadto kraj ten jest przeciwny udziatowi w wielo-
stronnych sitach nuklearnych oraz podpisat porozumienie o zaka-
zie bréb z bronig jadrowa. Niemniej jednak polityczne Kkierownic*
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two DEmIl uwaza,ze powinna ona pozosta<t w NATO az do ozasu za*-
istnienia zasadnlozyoh zmian w sytuacji miedzynarodowej*

5 Dania, ktéra Jest niewielkim krajem o powierzchni 43 0432
kn 15 030 000 ludnosci, zajmuje wazng pozycje strategiczng
u wyjscia z Morza Battyckiego na Morze Péinocne i dalej na Oce-
an Atlantycki. Te wzgledy wlasnie zadecydowaly o podporzadkowa-
niu wiekszosci Jed sit zbrojnych utworzonemu w kwietniu 1961 ro-
ku w ramach NATO Potaczonemu Dowédztwu Ciesnin Dudskich i Za -
chodnlego Battyku /miejsce postoju tego dowddztwa - m.Karup/,
ktoére podlega z kolei dowddztwu poéinocnoeuropedakiego TDV  w
Kalaaas /Norwegia/.

Pod wzgledem terytorialnym 1 wojskowo-admlinistracyjnym Dania
dzieli sie na dwa okregi wojskowe; zachodni /sztab —w Arhus/ 1
wschodni /sztab - w Kopenhadze/* Granica miedzy tymi okregami
przebiega na linii ciesniny Wielki Bett. Wyspa Bomholm zosta-

ta wyodrebniona Jako samodzielny okreg wojskowy*
Obecnie sity zbrojne Danii Uczg 43 400 osdb.

W sitach ladowych, ktére Ucza 27 000 zotnierzy, wystepu-
ja tak zwane Jednostki ostony i szkoleniowo-mobllizacyjne oraz
obrony terytorialnej.

W sktad Jednostek ostony wchodza trzy regularne brygady
Emeohanizowane /pierwsza 1 druga Jutlandzka, pierwsza zelandz-
ka/ 1 garnizon bomholmskl. Od roku 1969 przesunieto z rezerwy
do wojsk ostony dodatkowo Jedna brygade.

w sktad Jednostek azkoleniowo-mobillzaoyjnyoh wchodza put-
ki, w ktérych rekruol odbywajg szkolenie unitarne. W czasie

wojny putki te majg ponadto stanowld baze formoirania nowyoh
brygad.

82



Jesli chodzi o wojska obrony terytorialnej, to sg one
przeznaczone do obrony 1 ochrony waznych obiektéw wojskowych,
walki z niewielkimi desantami morskimi i powietrznymi, grupami
dywersyjnymi oraz do peinienia stuzby porzgdkowo-ochronnej w
czasie wojny. Wich skiad wchodza samodzielne bataliony, bate-

rie artylerii oraz kompanie saperow.

Sity powietrzne Danii powstaly w roku 1950. Liczg one

9 800 zotnierzy i majg za zadanie prowadzenie obrony powietrz-
nej kraju oraz wsparcie lotnicze dziatan bojowych sit ladowych
1 morskich. Dowodzenie operacyjne sitami powietrznymi spoczywa
w rekach dowddcy taktycznego dowddztwa lotniczego /TDL/. Sity
powietrzne Danii tworzg trzy 'eskadry mysliwsko-bombowe, trzy

eskadry mysliwskie, eskadra samolotéw rozpoznawczych, eskadra
samolotéw transportowych, dywizjon pociskéw rakietowych Nike
Hawk i dywizjon pociskéw rakietowych Hawk oraz jednostki stiiz-

by obserwacyjnej i powiadamiania.

Szkolenie pilotéw odbywa sie w Stanach Zjednoczonych i Ka-
nadzie, a od 1968 roku personel latajacy jest réwniez szkolony
w Norwegii. Natomiast szkolenie bojowe zaldg, obejmujace réw -
niez strzelanie oraz bombardowanie, prowadzi sie na poligonie

lotniczym w Tunisie.

Gtéwne bazy lotnicze Danii znajdujg sie w Karup, Alborg,

Skrydstup i Yaerlose.

Sity morskie Danii W okresie pokoju liczag 6 600 ludzi, z
tym, ze w czasie wojny przev/iduje sie wzrost ich liczebnosci
do 20 000. Dowodzenie duniskimi sitami morskimi jest realizowa-

ne przez dowddztwa okregéw morskich.

V Danii sa nastepujace okregi morskie: Sund, Kattegat,
Vi‘ielki Bett, Langeland i Bornholm, Zasadniczy terytorialny

punkt okregu stanowi baza /bazy/ morska. Do gtév/nych baz
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morskich zalicza sie: Kopenhage /centralna baza morska/, Arhus,

Korsor i Frederikshavn.

Diniskie sity morskie sktadajg sie z eskadr okretéow i pod -

oddziatow artylerii przybrzeznej*

Kazda eskadra okretow nm Jeden lub cztery dywizjony, te
za6 z kolei liczg po dwa - czteiry okrety bojowe i specjalnego
przeznaczenia* Ogodlnie biorac, moga to byé okrety patrolowe, -
okrety podwodne, kutry torpedowe, stawlacze min oraz tratowce.

'tgczny tonaz okretéw bojowych i pomocniczych wynosi okoto
4-8 000 ton*

Artyleria przybrzezna Jest rozmieszczona w fortach lub na
nowo zbudowanych stanowiskach ogniowych znajdujacych sie na po-

dejsciach do Kopenhagi od strony potudniowej.

Si3y morskie Danii rozporzadzajg takze eskadrg lotnictwa
bazowego*

Zadaniem obrony regionalnej Danii Jest ochrona instytucji
paiistwowych, magazynéw, drég i mostow w czasie pokoju i -podczas
wojny oraz petnienie stuzl:™ obserwacyjno-meldunkowej* Obrona ta
dzieli sie na lgdowa, powietrzng 1 morska.

Ladowa obrona regionalna rekrutuje sie z oséb podlegaja -
cych stuzbie wojskowej w wieku 44-50 lat oraz z os6b miodszych,
ktore zostatly zwolnione od zasadniczej stuzby wojskowej* Czton-
kowie obrony regionalnej utrzymuja bron 1 umundurowanie w miej-
scach zamieszkania* Miejsca zbidrki osob wchodzacych w skitad
pododdziatéw obrony znajdujg sie w poblizu miejsca ich zamiesz-
kania i dlatego ich zebranie trwa tylko 2-3 godziny* W skiad

ladowej obrony regionalnej wchodzi ponad 550 kompanii o tgcznej
liczbie 72 000 ludzi.

Powietrzna obrona regionalna /obrona regionalna sit powie-

trznych/ ma okoto 3 500 posterunkéw obserwacji wzrokowej roz -
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mieszczonych na catym terytorium Danii.

Pododdziaty morskie obrony regionalnej sg rozmieszczone
w 60 miastach i osiedlach < Wich skiad wchodzi do 30 flotylli

kutréow i todzi motorowych.

Obrone oywilng Danii tworzy specjalny korpus. Rekrutuje
sie on z os6b podlegajgcych obowigzkowi stuzby wojskowej, w za-
leznosci od przydziatu terytorialnego. Korpus ten jest przezna-
czony do wykonywania zadarn miejscowej obrony przeciwlotniczej,
udzielania pomocy osobom, ktére ucierpiaty wskutek atakow lot -
niczych, oraz likwidacji skutkéw napadu lotniczego nieprzyjacie-
la. Do korpusu obrony cywilnej powotuje sie rocznie 13 000 ludzi

na okres 12 miesiecy.



ROZDZIAL V
BA”~ EKONOMICZNA NA POENOCNO-ZAGHODMIM TEATRZE

DZIAtAN WOJENNYCH

Na europejskim teatrze wojny poéinocno-zachodni teatr dzia-
tan wojennych ma niniejsze znaczenie z punktu widzenia materia -
towego zabezpieczenia sit zbrojnych panstw paktu pétnocnoatlan-
tyckiego niz na przykiad zachodni TDW. Udziat panstw NATO tego
pierwszego teatru /Danii, Norwegii, Islandii/ w globalnej pro -
dukcji przemystowej NATO j~nosi zaledwie okoto to ,,Eiit._,pra-
wie 50 razy raniej niz krajow NATO zachodniego TDWV i okoto 6 razy

ranie patudnipwo-zachodniegp TDWe

Do gtéwnych gatezi przemystu w krajach péinocno-zachodniego
TDW nalezg: przemyst stoczniowy, hutnictwo stali specjalnych o-
raz aluminium i niklu, przemyst tozysk tocznych, przemyst 6rod-
kéw tgcznosci, elektroniczny, maszynowy,drzewny,a takze celulo-
zowo-papierniczy, Baza surowcowa tego TDW/ jest wybitnie jedno -
stronna. Na przykiad nie wystepujg na nim surowce energetyczne
takie jak wegiel, natomiast sg znaczne nadwyzki niektérych su -
rowcow metalicznych, a przede wszystkim rud zelaza. Ostatnio
wigze sie duze nadzieje w zakresie poprawy bilansu energetycz -

nego z nowo odkrytymi ztozami ropy naftowej na Morzu Potnocnym.

Na poétnocno-zachodnim 3DN na og6t dobrze jest rozwinieta
baza zywnosciowa. Brak jednakze dostatecznej ilosci zbd6z, a za-
spokojenie potrzeb miesno—ttuszczowych jest mozliwe przede
wszystkim dzieki Importowi pasz, potrzebnych dla bydta 1 trzo -
dy chlewnej.

Wsréd panstw znajdujacych sie na péinocno-zachodnim TDW,a

nalezgcych do NATO na szczeg6lng uwage zastuguje Dania,
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Rolnictwo d\wdskdle produku;le rocznie zywnos$¢ dla okoto 15 milio-
néw os6b, a dwie trzecie produkcji rolnej tego kraju przeznacza
sie na eksport; sa to gtownie artykutly hodowlane* 60" eksportu
kieruje sie do RFN i Wielkiej Brytanii, Ale produkcja rolno -

hodowlana Danii oparta jest gtéwnie na paszach importcwanych,co

jest duzym mankamentem w razie wojny*

W sumie baza ekonomiczna pajlstw NATO pdinocno-zachodniego
TDWV jest niewystarczajaca dla zaspokojenia potrzeb ich sit
zbrojnych* Muszg one byé w powaznej mierze zaopatrywane z  zew-
natrz* Wtej sytuacji i ze wzgledu na potozenie teatru dziatan
wojennych problem zaopatrywania sit zbrojnych, przemystu i lud-
nosci wigze sie nierozerwalnie z transportem morskim, ktory od-

grywa tutaj decyd' jace znaczenie*

Ogolnie biorgc, wsrdéd krajow kapitalistycznych podinocno-
zachodniego TDW pod wzgledem rozwoju gospodarczego wysuwa sie
na czoto Szwecja* Jest to kraj wysoko uprzemystowiony, a jego
produkcja jest niewiele mniejsza niz produkcja przemystowa
wszystkich pozostaltych krajow kapitalistycznych wspomnieinego te-

atru tgcznie.

1. Baza 3urov/cowo-energetyczna

a/ Ru”_z£laza

Szwecja oraz w mniejszym stopniu Norwegia i X.,,ulandia dys-
ponuja duzymi zasobami rud zelaza. Stanowig one jednag pigta za-

sobow rudy Europy kapitalistycznej.

Glévme rejony v/ystepov;ania rud zelaza:

- Kiruna i Gallivare - W po6inocnej Szwecji;
- Orangesberg - w srodkowej Szwecji;

- Kirkenes - w po6tnocnej Norwegii;

- Kolari - w pétnocno-zachodniej Finlandii.
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taczne wydobycie rudy we wspomnianych krajach /wediug za -
wartosci metalu w rudzie/ wynosito w 1972 roku okoto 22,0 min
ton, w tym: w Szwecji - 20,0 min ton, Norwegii - 1,5 min ton i

w Pinlandii - 0,2 min ton.

Gtownym producentem i eksporterem rud zelaza jest Szwecja,
Trzeba takze nadmieni¢, ze rudy szwedzkie nie sg zanieczyszczo-
ne oraz majg jeden z najwyzszych w ¢év/iecie wskaznikéw zawartos$-
ci czystego metalu wynoszacy srednio 60-65?i/rudy norweskie 1
finskie - tylko okoto 35%/,

Okoto 9% rudy szwedzkiej jest przeznaczane na eksport.
Warto przy tym zaznaczy¢, ze jakkolwiek udziat Szv;ecji w Swiato-
wym wydobyciu rudy wynosi zaledwie 5,3%, to jej udziat w ekspor-
cie kwiatowym wynosi az 17%"*

Przed druga wojng ~iatowg gtownym odbiorca rudy szv/edzkiej
/70% eksportu/ byly Niemcy, Dla nich ruda ta byta niezbednym su-
rowcem strategicznym, bez ktérego kuznia zbrojeniowa Niemiec -
Zagtebie Ruhry nie mogtaby wyprodukowa¢ dostatecznej ilosci sta-
li dla przemystu zbrojeniowego. Dlatego tez opanowanie przez
Niemcy hitlerowskie w czasie drugiej wojny Swiatowej Norv/egii
miato nie tylko cel operacyjno-strategiczny - zabezpieczenie
potnocnego skrzydta w walce przeciwko V/Zielkiej Brytanii i stwo-
rzenie baz na wybrzezu norweskim niezbednych do dziatali na Oce-
anie Atlantyckim i Morzu Barentsa, ale umozliwiato réwniez za-

pewnienie sobie dostaw rud szwedzkich przez Narwik.

Obecnie dostawy rudy szwedzkiej do RFN, Wielkiej Brytanii
i Belgii majag nie mniejsze znaczenie. Inne bowiem ewentualno
zrédta ich zaopatriw/ania /Wenezuela, Algieria/ sa potozone zna-
cznie dalej niz Skandynawia, Ostatnio Sz;vecja eksportuje rude

zelaza révmiez do Polski,
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Najwiekszy rejon, wydobywczy zaopatrujagcy w rude zelaza wy-
mienione kraje NATO znajduje sie w poéinocnej Szwecji /Klruna i
Gallivare/. Powigzany on jest zelektryfikowanymi liniami kole-
jowymi z portami wywozowymi: gidwnym nie zamarzajacym portem
wywozo™ym Narwikiem w Norwegii i portem Lulea lezagcym nad zato-
ka Botnicka# Port Lulea jednak w okresie zimy zamarza i dlatego

jego zdolnosci ww/ozowe sa ograniczone.

Natomiast ztoza rud zelaza Szwecji $rodkowej /gtéwnie Ora-
ngesberg/ w zwigzku z mniejszg zawartoscia metalu w rudzie wy -

korzystywane sg przewaznie w hutnictwie szwedzkim.

Ruda norweska kierowana jest drogg morskg do hut norweskich

i na eksport,

b/ Legatury _

Wsréd legatur wystepujacych na pétnocno-zachodnim TDW na
czoto w/ysuwa sie nikiel. Jego ztoza znajdujg sie w poéinocnej
Norwegii, na granicy radziecko-norweskiej, oraz na obszarze ZSRR,
w rejonie miasta Nikiel /Polwysep Kolski/ i koto jeziora Imandra,
Te ztoza radzieckie nalezg do najwiekszych'w parnstwach Uktadu

Warszawskiego, Sa one takze najv/ieksze w Europie.

Nikiel v;ystepuje réwniez w Finlandii, kotlo miasta Yliveska
/0 ogl6lnej zawartosci 20 tys,ton czystego metalu/, | chociaz sg
to najwieksze ztoza w Europie kapitalistycznej, to ich eksploa-
tacja nie jest roZ.vinieta na szerszg skale. Zasoby niklu w Fin-
landii stanowiag jednak w skali “*v/iatowej niewielki procent. Jest
ich okoto dziev;ied razy mniej niz wynosi roczne wydobycie niklu

w Swiecie kapitalistycznym.

Pewne ilo$ci rud niklu znajdujg sie ponadto w potudniowej

Norwegii koto miasta Evje.

W péinocnej 1 potudniowej Norwegii v/ystepuja ztoza tytanu
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/sa to najwieksze ztoza w panstwach kapitalistycznych/ i molib-
denu. Norwegia w skali Europy jest najwiekszym producentem tych
metali. Ponadto na uwage zastuguje fakt, ze norweskie rudy no -
libdenu zawieraja 0,57 czystego metalu, podczas gdy rudy tego

typu w zachodniej Europie rzadko przekraczajg 029"

o/ MIEN.

Na poétnocno-zachodnim TDW najwieksze znaczenie w grupie
strategicznych metali kolorowych maja ztoza rud miedzi. Ich o-
go6lne zasoby wynosza trzy czwarte zasobow miedzi Europy kapita-

listycznej. Najwieksze ztoza rud miedzi wystepuja w rejonach:

Sulitjelma - poéinocna Norwegia;

- ROros - $rodkowa Norwegia;

Outokumpu - Finlandia;

- Skelleftea - péinocna Szwecja.

Aktualnie nadwyzkami tego metalu dysponuja tylko Finlandia
i Norwegia. Szwecja - minp posiadania stosunkowo wielkich jego
zasobow - nie zaspokaja wiasnych potrzeb. ,Ma jednak mozliwosci
znacznego zwiekszenia wydobycia rudy miedzi. W czasie drugiej
wojny Swiatowej omawiane kraje zaopatrywaly w ten cenny suro -

wiec strategiczny Nlemoy hitlerowskie.
d/ Energia elektry”~cgna

Warunki naturalne Norwegii i Szwecji oraz w nieco mniej —
szym stopniu Finlandii sprzyjaja rozwojov;i produkcji energii
elektrycznej na szeroka skale dzieki wykorzystaniu energii wod-
nej. Obecnie Norwegia zajmuje pierwsze miejsce w Swiecie, a
Szwecja —trzecie /po ~anadzie/ pod wzgledem ilosci produkowa —
nej energii elektrycznej na glowe ludnosci. Natomiast elektrow-
nie dunskie opierajg sie prawie WV 100~ na importov/anych paliwadi

/wegiel, ropa/.
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Znaczna liczba elektrowni Szwecji 1 Norwegii jest rozmiesz-

czona pod ziemiag, w zwiazku z czym trudno jest je zniszczyc*

W Sz-ffecjl juz w 1960 roku oddano do uzytku dwie pierwsze
niewielkie elektrownie atomowe, a w roku 1968 rozpoczeto row -

nlez budowe elektrowni atomowej w Danii*

Wielkos¢ produkcji energii elektrycznej w niektérych pan -
stwach poéinocno-zachodniego 'EDVilustruje ponizsza tabela*

labela 11

Wielkos$¢ produkcji energii elektrycznej w Szwecji,

Norwegii, Finlandii i Danii w latach
1972-1973
i Wielkos¢ energii Udziat w pro-H
. w mid K\h dukcji tej i
Panstwo - i energii hy- 1

j droelektrow- =

SZWECJIA 70,7 [ 773 ! 96 j
NORWEGIA 675 | 735 99 |
il FINLANDIA 26,3 j 28,9 | 85
[dania 185 i 17,8 j

e/ Ru.”_uranu_l "anla w dziedziniejato noy/™

Najwieksze ztoza uranu posiada Szwecja w rejonie Linkoping
Motata - Orebro* Mniejsze ztoza majg Norwegia w Evje i Finlan-

dia w Eno* Sg to jednak rudy ubogie, matlo optacalne w eksploa-
tacji*
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Szwecja dazac do samowystarczalnosci w dziedzinie zaopat -
rzenia w uran naturalny rozpoczeta - mino ze posiada tylko rudy
niskoprocentowe - w ubiegtych latach budowe wielkiego zaktadu
produkcji uranu w Ranstad,™ Zakiady te juz w roku 1964 dostarczy-
ty 120 ton uranu naturalnego. Poza wymienionym zakiadem planowa-
na jest budowa zakiadédw produkcji plutonu oraz doswiadczalnej

fabryki "ciezkiej wody" niezbednej w przenysle atomowym,

Szwecja rozwija badania w dziedzinie atomowej w swych o$ -
rodkach naukowych w Studsvlk /na potudnie od Sztokholmu/ iw *
Agesta, gdzie Istniejg reaktory atomowe. Badania w tej dziedzl -
nie prowadzone sg tez w szwedzkich elektrowniach atomowych. Pro-
wadzi sie ponadto prace przygotowawcze zwigzane z budowg statkow
0 napedzie atomowym, Szwecja poczynita duze postepy w badaniach
atomowych i ma mozliwos¢ produkcji broni jadrowej,

Norwegia w Halden /potudniowa czes$¢ kraju/ uruchomita w
1959 r, pierwszy reaktor atomowy. Posiada ona jeszcze maty re -
aktor uruchomiony w 1962 roku, a obecnie oddany zostat do eks -
ploatacjl trzeci reaktor. Poza tym Norwegia ma dwa zaktady pro-
dukujgce "ciezka wode": jeden w Rjukan, w poblizu ogromnego kom
pleksu elektrowni wodnych i drugi w Glamfiord /na potudnie od
BOdo/,

W Halden, gdzie znajduje sie wspomniany reaktor atomo\vy,
Istnieje centrum norweskich badam jadrowych. Centrum to spetnia
role instytucji miedzynarodowej, W pracach badawczych uczestni-
cza, oprocz Norw'egdbw, uczeni Szwecji, Danii, Finlandii, Wielkiej
Brytanii, RFN, Wioch, Belgii, Francji, Szwajcarii, Austrii i
Luksemburga, Norwegia ponadto wspotpracuje z Komisjg do Spraw

Energii Atomov/ej USA,

W Finlandii w 1960 r, rozpoczeto révmiez produkcje koncen-
tratéw urano7/ych, W roku 1961 ze wzgledu na nierentovmo$¢ za -

przestano jednak tej produkcji, a zaklad zakonaerwoY/ano,
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Badaniami nuklearnymi zajmuje sie 1 Bania; w Kopenhadze
istnieje Instytut Fizyki Teoretycznej, a w Osrodku Badali Nukle-

girnych,w Rlscole, w 1959 r. \izyskano energie atomowa,

f/ Ropajn~towa’ijcafjAe

Zapotrzebowanie paiistw kapitalistycznych péinocno-zachodnie-
go TBW i ich sit zbrojnych na rope naftowg i JeJ przetwory pokry?-
wane Jest catkowicie z importu* Juz w roku 1970 osiggnat on wiel-
ko$¢ okoto 50 min ton* Gldwnymi zrodiami zaopatrywania sg: Wene-

zuela, Bliski Wschdéd i czesciowo ZSRR*

Wyjatek stanowi od niedawna Norwegia* Prowadzone w wielkiej
tajemnicy wiercenia na Morzu Pétnocnym doprowadzity do odkrycia
w 1965 roku gazu ziemnego, a po6zniej ropy naftowej* Opublikowa-
ne wiadomosci przeszty wszelkie oczekiwania* Odkryte norweskie
ztoza w Ekofisk moga da¢ z Jednego szybu 500 tys*ton ropy nafto-
wej w ciaggu roku. Wstepnie ocenia sie te zasoby na okoto 150-
750 min ton* Ropa ze ztoza Ekofisk ma wysoka Jako$¢ i prawie
nie ma zanieczyszczen /zawartos¢ w ropie siarki wynosi tylko

0,1~/*
/
Eksploatacja wspomnianego ztoza zaczeta sie w 1972 r* Prze-

widuje sie, ze bedzie ono dawato 30-50 min ton ropy naftowej
rocznie* Podkresli¢ réwniez trzeba, ze ropa Jest wydobywana na
Morzu Péinocnym, na ktdérego wybrzezach znajdujg sie bardzo duze
rafinerie i lezg kraje majgce olbrzymie zapotrzebowanie na mate-
riaty pedne* Eksploatacja zt6z ropy naftowej na Morzu Pdétnocnym
moze powaznie zmieni¢ geografie zaopatrywania w ten wazny suro-
wiec i wplyng¢ na zmiane przebiegu Swiatowych szlakéw zeglugi*
taczna zdolnos¢ przetwoércza rafinerii panstw skandynaws -
I<lch wyrazita sie w 1975 r* liczbg 20,2 min ton, co nie zaspo-

~Ja Jednak ich potrzeb* Glowne rafinerie rozmieszczone sg w

nastepujgcych rejonach:
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- GOteborg i Wynashman /na potudnie od Sztokholmu/;
- Kalundborg, Stigaes, Frederica /Dania/;
- koto Oslo i w Stavanger /Norwegia/;

- Naantali /koto Turku/ i Porvoo /na wschdod od Helsinek/ -
Finlandia.

Od 1965 roku rozpoczagt takze produkcje pierwszy w krajach
skandynawskich zaktad petrochemiczny znajdujacy sie na potudnie

od Goteborg /Szwecja/.

Najwieksze zapotrzebowanie na rope naftowg i jej przetwory
notuje sie w Szwecji i Danii, ktére to panstwa dysponujg réw -
niez aktualnie najwiekszymi nooeuni przetwérczymi rafinerii /od-

powiednio 6,5 i 5f5 min ton rocznie/.

Celem zapewnienia potrzebnych zapaséw dla sit zbrojnych 1
gospodarki panstwa skandynawskie rozbudowujg na szeroka skale
zbiorniki paliw. Na przykitad sama tylko Szwecja posiada ich po-
nad 220.

g/ Werlel_

Wegiel wystepuje w niewielkich ilosciach w Szwecji /suma -
rycznie zasoby mniejsze niz wydobycie w ciggu roku w Polsce/.
Roczne wydobycie wynosi okoto 400 tys.ton. Mniej wiecej takg
samg ilos¢ wegla wydobywajg Norwegia i ZSRR na norweskich Wys-
pach Svalbard, »W Danii natomiast wystepuje tylko wegiel bru-
natny. W sumie panstwa kapitalistyczne péinocno-zachodniego TDWV
prawie w 100 uzaleznione sa od dowozu wegla spoza obszaru tego
TDW. Import wegla wynosi kilksuiascie milionéw ton rocznie.

Uczestniczy w nim miedzy innymi i Polska.

10 Na wyspach Svalbard Zwigzek Radziecki eksploatuje pokiady
wegla kamiennego w mysl porozumienn miedzynarodowych, zawar-
tych jeszcze przed druga wojng Swiatowa.



2# ~aza przemystowa

Baza przemystowa péinocno-zachodniego TDW jest znacznie
stabiej rozwinieta niz zachodniego TDW* Réwniez zdolnosci pro -
dukcyjne przemystu zbrojeniowego na tym pierwszym teatrze dzia-
tan wojennych sg w skali NATO czy catego obozu kapitalistyczne-

go niewielkie.

Jednakze pewne gatezie przemystu sg doskonale rozwiniete.
Nalezy do nich na przyktad produkcja stali specjalnych /Szwecja
jest pigtym producentem stali nierdzewnej wsréd panstw kapita -
listycznych/, aluminium, niklu, tozysk tocznych, srodkéw tacz -
no$ci, mechanizméw 1 urzadzen precyzyjnych oraz statkow, W tych
dziedzinach produkcji poszczeg6lne kraje kapitalistyczne znajdu-
jace sie na potnocno-zachodnim TDW zaspokajaja catkowicie swojo
potrzeby oraz w pewnej mierze potrze!”™ innych panstw kapitalis-

tycznych europejskiego teatru wojny,

a/ Hutnlc;”o s_tali

Produkcja stali w krajach kapitalistycznych péinocno-za -
chodnlego TDW - tacznie z nie majaca tu zadnego znaczenia Is -

landig — jest stosunkowo niewielka. Obrazuje to ponizsza tabela.

Tabela 12
l
Produkcja stali w Szwecji, Norwegii, Danii

i Finlandii w 1972 i 1975 r.

I Panstwo miary T rok 1972 | rok 1975
1 ot i |
SZWECJA } min ton i 5,2 1



NORWEGIA min ton 0,9 I "brak danych
1 ]
liDANIA min ton j 0,5 | x5 l
J
FINLANDIA min ton 1.4
| === oo 4
j RAZEM min ton | 8,0 1 H

! Z=a==ZSSS23!=aSZSéS3S=aSBS;3S=3'

taczna produkcja stali w tych krajach nie zaspokaja po-
trzeb ich przenystu.

Jednakze Szwecja i w mniejszym stopniu Norwegia produku-
ja wysokowartosclowe stale gatunkowe w piecach elektrycznych i
to w ilosciach przekraczajgcych ich potrzeby* Stale te kupuje

wiele krajow dla przemystu zbrojeniowego i maszynowego*

Gléwnym rejonem hutnictwa stali w krajach kapitalistycz-

nych poéinocno-zachodniego TDW jest sSrodkowa Szwecja*

b/ Hutnictwo niklu

W krajach kapitalistycznych pétnocno-zachodniego TDW hut-
nictwo niklu najlepiej rozwiniete jest w Norwegii, w Evje /po-
tudniowa czed6 kraju/ i w Kristiansand* Norwegia w produkcji
niklu wyprzedza miedzy innymi RFN 1 Francje 1 eksportuje go
gtobwnie do USA, RFN, Szwecji i Anglii* Metal ten stosowany jest
do produkcji waznych czesci samolotéw /do produkcji bombowca
odrzutowego zuzywa sie okoto 2 ton niklu/, rakiet, samochodéw,
okretow /w tym okretoéw o napedzie atomowym/, czotgow, lamp ra-

diowych, pancerzy i ptaszczy pocig,/l()(c')w.

W Zwigzku Radzieckim w granicach pétnocno-zachodniego
TDW hutnictwo niklu - jak juz wspomniano™ - zlokalizowane jest
11 For. s. 89.
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w poblizu zt6z rudy tego metalu,

c/ Hutnictwo MIB®i™MNium

Hutnictwo aluminium bardzo dobrze rozwiniete jest w Norwe -
gii. Huty tego metalu rozmieszczone sg w Hayanger i Ardal oraz
wrejonie Sognefiord, Kristlansand 1 w rejonie Bodo. W 1972 ro-
ku Norwegia wyprodukowata 448 tys.ton aluminium, co stanowito
% produkcji $wiatowej. Ustepowata ona pod wzgledem wielkos$ci
produkcji tylko USA, Kanadzie 1 Japonii. Norwegia zuzyta zaled-
wie 26 tys.ton aluminium. Dlatego tez jest ona drugim po Kana-
dzie dostawcag tego strategicznego metalu do panstw NATO. Pro -
dukcja aluminium w Norwegii opiera sie na przywozonych boksy -

tach i witasnej taniej energii elektrycznej.

W Zwigzku Radzieckim w granicach pdinocno-zachodniego TDW

duze huty aluminium znajdujg sie w rejonie Woichowa.

d/ Hutnictwo. mledz/i_

Hutnictwo miedzi rozwiniete jest w Finlandii w rejonie mia-
sta Pori, w Norwegii —w okolicach Boros i Kristlansand, a w
Szwecji - w Oskarshamm. Norwegia, Szwecja i Finlandia dysponu -
33 nadwyzkami miedzi. Nie sg to ilosci wielkie. Jednakze dla
panstw kapitalistycznych péinocno-zachodniego TDW oraz innych

Panistv; NATO w Europie nawet te ilosci sa bardzo cenne.
5% Prz"myst zbro.ienloy™y 1 lotniczy

Wsréd panstw kapitalistycznych lezacych na pétnocno-zachod-
em teatrze dziatat! wojennych przemyst zbrojeniowy” i lotniczy
rozwineta najbardziej Szwecja. Moze ona w wielu dziedzinach pbe-
dukcji nie tylko zaspokoi¢ potrzeby swych sit zbrojnych, ale

ev,'et pewne ilosci wyprodukor/anego uzbrojenia dostarcza¢ sgsia-
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dom* W Szwec;)i produkuje sie samoloty bojowe, dziata wszystkich
rodzajow, czolgi, bron strzelecka, amunicje, materiaty wybucho-
we i okrety wojenne* Przystgpiono takze do produkcji pociskow

rakietowych*

W Norwegii przeroyst zbrojeniowy jest znacznie stabiej roz -
winiety niz w Szwecji* Niemniej jednak Norwegia zdolna jest wy-
twarzad czesci do amerykanskich rakiet typu "NIKE” oraz pociski
rakietowe wiasnej konstrukcji typu "TERNE" /przeznaczone do

zwalczania okretéw podwodnych/*

W Danii produkuje sie dla wojsk gtébwnie amunicje /w tym 1
artyleryjska/ oraz granaty*

W czasie drvigiej wojny sSwiatowej Finlandia produkowata sa-
moloty, bomby lotnicze, dziata polowe, mozdzierze, bron strze-
lecka, amunicje, materiaty wybuchowe itp* Po wojnie produkcja
przemystu zbrojeniowego zostata znacznie ograniczona, a szereg
zakladow przenystowych tego kraju przestawiono na inne rodzaje
produkcji* Jednak mozliwosci uruchomienia produkcji zbrojenio-
wej na wiekszg skale istniejg. Obecnie Finlandia nma tylko pew-
ne gatezie przemystu zbrojeniowego; miedzy innymi produkuje ona
haubice i bron strzelecks.

GIOTmymi osrodkami przemystu.zbr.o-j 4rasgn j Nor-
wegii, Danii i Finlandii sa: w Szwecji - Linkdping, Karlskrona,
Karlskoga, Eskilstuna, Jttnkdplng, Karlstad, Landskrona, Motata
i Bofors; w Norwegii - Kongsberg, Horten, Draramen; w Danii -
rejon Kopenhagi; w Finlandii - Jyvaskyla, Tampere, Vaasa* Po-

szczegblne rodzaje uzbrojenia produkowane sg w nastepujacych
osrodkach:

- czotgi oraz korpusy czotgéw i plyty pancerne - w Lands -
krona i Karlskoga /Szwecja/j

u i mozdzierze —w Karlskrona, Karlskoga /Szwecja/,
Jyvaskyla 1 Tampere /Finlandia/;
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- czesci do rakiet typu "NIKE” oraz bomby giebinowe o na -
padzie rakietowym "TERNE" - w Kongsberg /Norwegia/}

- torpedy - w Hosten /Norwegia/ i Motata /Szwecja/;

- bron strzelecka - w Eskilstuna, Yasteras, JOnkOping
/Szwecja/, Gjovik /Norwegia/, Kopenhaga /Dania/ i Jyvaskyla
/Finlandia/;

- amunicja - w Tidaholm, Karstad, Arvika i Karlskrona
/Szwecja/, Gjovik /Norwegia/, Tampere, Jyvaskyla /Finlandia/ i
Kopenhaga /Dania/;

- materiaty wybuchowe - w Karlskoga, Landskrona, Nora,
Karlskrona /Szv;ecja/, Vaasa /Finlandia/, Drammen /Norwegia/ i -

Kopenhaga /Dania/,

Przenrjrst lotniczy jest silnie rozwiniety w Szwecji, Nato -

miast w Norv/egii i Finlandii sg tylko mate zakitady,

W Szwecji gtébwne zaklady wytwarzajgce samoloty znajduja
sie w LinktJdping, Trolhattan oraz w Vastersas, Arboga i Landskro-
na, Ponadto w Eskilstuna sg zaklady, ktére dostarczaja tylko pe-
wnych czesci i wyposazenia do samolotéw, Szwecja produkuje dos -
konatle samoloty. Nie ustepujga one samolotom najwyzszej klasy
Swiatowej. Sity powietrzne Szwecji prawie w 100" wyposazone sg

w aparaty latajace wilasnej produkciji,

W Norwegii zaklady lotnicze zostaly rozmieszczone w miescie
Horten /rejon Oslofiordu/ koto Oslo, a w Finlandii, w Tampere,

buduje sie samoloty szkolne,

4, Inne wazne dla wo.iska rodzaje przemystu /produkcji/

Na pétnocno-zachodnim teatrze dziatarn wojennych najistot-
Nejsza znaczenie majg: przenQrst samochodowy, produkcja taboru
~olejov/ego, przemyst stoczniowy, produkcja tozysk tocznych i
produkcja s$rodkéw tgcznosci oraz przemyst precyzyjny i instru —
kentéw pomiarowych,
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Przewyst samochodo\Vy najlepiej rozwiniety Jest w Szwecji.
Jego zaktady znajdujg sie w (Jfitetorgu, Trollhattan koto Sztok-
holmu /montaz samochodov/y/, Sddertalje /silniki/, KykOping /sil-
niki/, linkOpin”, Halmstad /silniki/ i Skovde.

Produkcja samochodéw w Szv/ecji w 1973 roku wynosita;

325 tys.samochdédéw osobowych i 32 tys,samochoddéw ciezarowych.

W Danii dokonywany Jest montaz samochoddéw w Kopenhadze i

Odense, natomiast karoserie produkowane sg w 9 osrodkach.

W Finlandii buduje sie fabryke samochodéw i traktoréw w

Jyraskyla, gdzie podczas wojny produkowano ciggniki woJskov/e.

W produkcji taboru kolejowego przoduje ws$réd panstw kapita-
listycznych péinocno-zachodniego TDW Szwecja. Szczegd6lnie do -
brze postawiona Jest w niej produkcja taboru elektrycznego.
Gléwne zaktady produkujace lokomotywy znajduja sie w Trolhat -
tan. Motata i w LInkflping, a zaklady wytwarzajgce wagony - w
Malmd i Lulea oraz lokomotywy i wagony - w Kalmar* Dunskie za -
ktady budowy wagonéw i lokomotyw rozmieszczono w Aarchus i Ran-

ders. Finlandia produkuje w Tampere tylko parowozy waskotorowe.

W Zwigzku Radzieckim najwiekszym osrodkiem budowy wagonéw
w granicach poéinocno-zachodniego teatru dziatan wojennych Jest
Ryga.

PrzenETst stoczniowy w granicach wspomnianego teatru dzia -

tan wojennych Jest dobrze rozwiniety.

Wsréd krajow kapitalistycznych na czoto wysuwa sie Szwecja,
ktorej produkcja stoczniov/a zajmuje trzecie miejsce w Swiecle
i drugie miejsce w Europie kapitalistycznej /po RFN/, Najwiek -
sze stocznie szwedzkie znajdujg sie w Goteborgu i Ifelmb. Produ-
kuja one wodowanego w Szwecji tonazu. Stocznia w GOteborgu
Jest druga co do wielkos$ci w Europie zachodniej. Poza tym wiek-

sze stocznie sg Jeszcze w 6 portach.
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Norweskie stocznie rozmieszczone zostaty w rejonie Oslo -

fiordu, w Kristiansand, Bergen, Trondhelm i Narwiku,

W Danii najwieksze stocznie nm Kopenhaga, Tu takze istnie-
ja zakiady produkujagce wyposazenie do statkéw i silniki. Dru-

gim os$rodkiem budowy silnikéw jest Odense,

Finlandia rowniez dysponuje kilkoma stoczniami. Najwieksze

z nich zgrupowano w Helsinkach i w rejonie miasta Turku,

Tonaz wodowanych statkow we wspomnianych wyzej krajach

jest przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 13

Statki wodowane w Szwecji, Norwegii, Danii i Finlandii

w latach 1973-1974

Tonaz statkéw w tys, | Udziat w pro- |

. BRT.
Panstwo di;~cji awlato-ii
1973rofc 1974 rok wej /w
1 = s==isi=iks========:=
ilil SZWECJIA 711
I
I NORWEGIA 1 .
] — Hi
Jj DANIA ! 3,2 i
h - l
il FINLANDIA 0,6 il
‘d===

Produkcja tozysk tocznych niezbednych we wszelkiego rodza-
ju pojazdach, maszynach itp, najlepiej rozwinigeta jest w Szwe-
cji, Dzienna produkcja tozysk tocznych w tym kraju wynosi Kkil-
kaset tysiecy sztuk. Zaspokaja ona potrzeby Szwecji, a znacz -

na czeo66 produkcji dostarczana jest wielu krajom. Niewatpliwie
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dla przeni7stu zbrojeniowego panstw kapitalistycznych europejs-
kiego teatru wojny tozyska toczne produkowane w Szwecji majg

ogromne znaczenie* Gldwnym osrodkiem ich produkcji jest Gote -
borg i Linképing.

Produkcja “rodkdéw tgcznosci /aparatury telefoniczno-tele -
graficznej, radiostacji, urzadzen telewizyjnych, stacji telefo-
nicznych, urzadzen elektronowych itp*/ rozwinieta jest gtéwnie
w Szwecji. Zdolnosci produkcyjne szwedzkiego przeirystu sa duze
i dlatego Szwecja moze zaopatrywa¢ w srodki tgcznosci przewo -
dowej i radiowej inne kraje. Glownymi osrodkami produkcji $rod-
ko tacznosci W Szwecji sa Sztokholm i jego okolice, NflrrkOping
Vasteras. Motata oraz MalmO,

W Korwegii tego typu urzgdzenia produkowane sg w Oslo i
Drammen, w Danii - w Kopenhadze i Odense , a w Finlandii - w
Helsinkach.

Przen"™yst precyzyjny i instrumentéw pomiarowych najbardziej
rozbudowata Szwecja /Sztokholm oraz Eskilstuna/* W pozostatych
krajach kapitalistycznych poéinocno-zachodniego TDWN przemyst
ten jest rozwiniety stabiej i glownie w ich stolicach: Kopen -
hadze, Oslo i Helsinkach.

5. Glowne okregi i osrodki przemystowe oraz baza

zywnosciowa
a/ G3”¥Vne_okr_ggi i osrodki “rerijystowe

W granicach péinocno-zachodniego teatru dziatan wojennych
nos$na y.ydsieli¢ dwa okregi przemystov/e o znaczeniu strategicz-
nym: potudnlowoskandynawski i lenin/rrafi*kl - Poza tym na obsza-
rze tego teatru dziatali wojennych znajduje sie szereg osrodkow
przemystowych, ktére sag badz czescig okregéw przemy3tov/ych,badi
samodzielnymi osrodkami.
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Potudnlowoskandynawsk1l okreg przeinystowy rozcigga sie sze-
rokim pasem od Sztokholmu na wschodzie po rejon Oslo w Norwegili,
obejmujac szereg osrodkéw takich, jak: linkdping, Orebro,Gran-
gesberg. Motata, Karlskoga i siegajac na potudniu az do Gote -
borga. W okregu tym znajdujg sie gtd,wne zasoby ri"d szwedzkich,
niewielkie, ale jedyne w Szwecji ztoza wegla kaffliennego, duze
ztoza rud uranu oraz glowne elektrownie wodna,! cieplne. Potud-
niowca kandynawski okreg przemystowy- to przede wszystkim serce
grzenQrstu Szwecji oraz wazna baza energetyczna i duze skupisko
zaktadéw przemysto~ch Norwegii, Daje on 8IS produkowanej w
Szwecji stali. Tu znajduje sie takze wiekszos¢ jej przeipystu
zbrojeniowego i najwieksza baza przen“ystu zbrojeniowego w kra-
jach kapitalistycznych poéinocno-zachodniego teatru dziatan wo-
jennych. Natomiast w norweskiej czesci okregu, w rejonie Oslo,
znajdujg sie; wiele elektrowni, przemyst zbrojeniowy, stocznio-
wy, precyzyjny, $rodkéw tacznosci 1 widkienniczy. Rejon Oslo
iaje jednag czwartg produkcji przen\ystowej Norwegii, W poblis-
kim Evje - Kristiansand skupiono ponadto hutnictwo niklu i nme
tali kolorowych oraz kopalnie o znaczeniu strategicznym waz -

nych surowcow takich, jak nikiel i molibden,

teningradzkl okreg przenystowy jest jednym z wazniejszych
okregow przemystowych o zngczeniu. strategicznyiB. na, .e.uropejskira
teatrze wojny. Jest to drugie po Moskwie w Zwigzku Radzieckim
skupisko przemystu maszynowego. Znajduja sie tu: stocznie,za-
kiady przenystu precyzyjnego i przyrzadéw pomiarowych, obrabia-
rek i Srodkéw tgacznosci, przemyst widkienniczy, stalownie, o-
gromne elektrownie i elektrocieptownie oraz wiele zakladéw

przemystu maszynowego i elektrycznego.

Jesli chodzi o osrodki przenystowe rozmieszczone na pot -

nocno-zachodnim teatrze dziatan wo'jennych, to w pierwszej
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kolejnosci nalezy wyinlenié rejon Malmé-Landskrona w Szwecji,
Znajduja sie w nim najwieksze w tym kraju stocznie, przemyst
zbrojeniowy, taboru kolejowego, wiékienniczego i duza elektroiv]

nia,

przeniystowym Danii Jest Eopenbaga. Domi
nuja w niej nastepujace galezie przemystu: stoczniowy, Instm
mentéw precyzyjnych, sSrodkéw tgcznosci i przemyst zbrojeniowy.
Drugim dunskim osrodkiem przemystowym Jest Odense. Sg tam za -
ktady montazu samochodéw, produkcji srodkéw tacznosci i przenyl
stu widkienniczego. Trzeci dunski osrodek przemystowy — z przej
raystera taboru kolejowego i widkienniczego - znajduje sie miedz
miastami Aarchus i Randers,

Z osrodkow przemystov/ych Finlandii najwazniejszy znajduje
sie w rejonie Helsinek - stolicy kraju. Ma on stocznie, zaklad
produkcji srodkow tgcznosci, przemyst precyzyjny oraz elektrow;j
nie. Natomiast w osrodku przemystov;ym Turku-Pori rozbudowano
przemyst stoczniowy i widkienniczy oraz hutnictwo miedzi, aw
osrodku Tampere- zakiady przemystu zbrojeniowego, produkcji
taboru kolejowego i materiatow witokienniczych, Z kolei Jyvaskyj
la - to osrodek przemystu maszynowego, W okresie drugiej waiy]
Swiatowej byt tu — Jak na skale Finlandii - dobrze rozwiniety
przemyst zbrojeniowy. Istnieje zatem mozliwos¢ szybkiego przesj

tawienia tego osrodka na produkcje uzbrojenia, sprzetu i zaopaj
trzenia.

Na duza uwage zastuguje radziecki osrodek przemystowy:
Lurmansk-Nikiel. Znajduja sie w nim vdelkie kopalnie i hutni -]
ctwo niklu, a takze przemyst stoczniowy, korzystajgce z energii
wytwarzanej przez elektrownie wodne, W tallinskim osrodku przej
mystowym rozwiniety Jest przemyst maszynowy, precyzyjny i
kienniczy. Tu skupia sie okoto zaktadoéw przemystowych EstO]

nii. Nastepne osrodki przemystowe - to Ryga i Kovmo, W Rydze
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rozmieszcsono dwie trzecie przenoretu Republiki totewskiej pro-
dukujacego obrabiarki i réznego rodzaju maszyny, 6rodki t3cz-
nosci, urzadzenia precyzyjne i aparaty pomiarowe, tabor kole-
jowy i materiaty v/i6kiennicze, W Kownie za$ rozmieszcza sie
prawie 50jo przemystu Litewskiej Republiki, gtownie przemystu

maszynowego, widkienniczego i zakiadéw produkujacych srodki

tacznosci,

W sumie mino doskonale rozwinietego przemystu, kraje kapi-
talistyczne lezace na poéinocno-zachodnim TDW nie sg w etanie
zaspokoi¢ réznorodnych potrzeb w zakresie zaopatrzenia. Zaréw-
no ich gospodarka cywilna, jak i sity zbrojne muszg otrzymywac
zaopatrzenie spoza granic teatru dziatan wojennych. Dlatego tez
w jego granicach, szczegdlnie w przypadku panstw nalezgcych do
NATO, budowane sg magazyny i skiady uzbrojenia, sprzetu, amu -
nieji oraz materiatéw pednych i smaréw. Kraje NATO dgaza bowiem
do tego, aby nagromadzone przez nie zapasy zaspokoity catkowi-
cie potrzeby, zanim zostanie zorganizowany dowéz nowych srod -

kéw z USA czy krajow zachodniego TDW,

b/ Daza z2}vno$ ci_owa_

Baza zywnosciowa,krajow kapitalistycznych péinocno-zachod-
niego teatru dziatan v/ojennych nie zaspokaja w peini potrzeb
ich ludnosci cywilnej w okresie pokoju oraz potrzeb tej ludnos-
ci i sit zbrojnych w czasie wojny. Na przyktad w Norwegii grun-
ty uprawne stanowiag zaledwie powierzchni kraju, w Finlandii
- i V Szwecji - Sfo, Wyjatek stanowi jedynie Dania, ktérej

powierzchni stanov/ig grunty orne i pastwiska.

Zasadnicze rejony zyvmosciowe znajdujg si®™ na obszarach
lezgcych wzdtuz Korza Battyckiego, Tu wiasnie istnieja najle-
psze warunki do v/ykorzystywania bazy miesnej i ttuszczov/ej oraz

pi'aoy zakladow i urzadzen przemystu spozywczego, a takze
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znajduja sie najwieksze skiady i magazyny /w portach/. Natomiast
w potnocnej strefie wspomnianego teatru dziatan wojennych wyste-
puje ostry brak lokalnych zasobow zyvmodciowych. Moze on byo6 ta-

godzony /ale tylko czesciowo/ w zakresie miesa i konserw rybnych.

Zaopatrywanie krajoéw lj;apitalistycznych péinocno-zachodnie-
go TDW przewaznie odbyvw/a sie drogg morska /oprécz Danii, ktoéra
ma potgczenie ladowe z RPN/. Glébwne bazy zaopatrujace znajduja

sie w znacznych odlegtosciach od tego teatru dziatan wojennych.

Poétnocno-zachodni teatr dziatan wojennych nie obejmuje
panstw kapitalistycznych bedacych potegami militarnymi i ekono-
micznymi. Jednak ze wzgledu na potozenie geograficzne i role,
jakag speinia w planach strategicznych NATO /szczeg6lnie jeSli
chodzi o dziatania wojenne na jego obszarach morskich i dogodne
podstawy wyjsciowe dla uderzenn na zyciowo wazne rejony panstw
socjalistycznych w Europie poéinocnej/, jest on bardzo wazny na
europejskim teatrze wojny. Znaczenie obszaréw wchodzacych w
sktad poéinocno-zachodniego teatru dziatan wojennych wzrosto je-
szcze bardziej w sswigzku z wykryciem i przystgpieniem do eks-

ploatowania zt6z roponosnych na Morzu Pétnocnym.

Na wzrost znaczenia teatru w ostatnich latach wplyvw/a po -
nadto szybki rozwdj srodkéw transportowfych i srodkéw przenosze-
nia broni masowego razenia, ktoére sg w stanie przelatywac¢ badz
przeptywac¢ najlcrétszg droga miedzy kontynentem amerykanskim a

Europa - przez biegun péinocny badz W jego poblizu.

Sposrdod europejskich teatréw dziatali v/ojennych péinocno-
zachodni charakteryzujg najbardziej specyficzne i trudne warun-
ki prowadzenia dziatali wojennych przez wszystkie rodzaje wojsk

i sit zbrojnych.

Wojska dziatajagce na tyra teatrze, zv/laszcza za$ na jego

poétnocnych obszarach, beda potrzebowatly specjalnego wyekwi-
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powania oraz przeszkolenia do dziatan prowadzonych w trudnym
terenie o stabo rozwinietej drozni, przy niskich temperaturach

i grubej pokrywie $nieznej zalegajacej przez znacznag czes$¢ roku.

Najdogodniejsze warunki dziatan, zblizone do przecietnych
wystepujacych w sasiednim, zachodnioeuropejskim teatrze, ist~
nieja w pasie nizin nadbattyckich, na terytorium Danii i w po-

tudniowej /szwedzkiej/ czesci Polwyspu Skandynawskiego,

Dziatania w celu opanowania wiekszosci obszaréw pdéinocno-
zachodniego TDW wymagaja Scistego wspdétdziatania sit morskich,
powietrznych, wojsk powietrznodesantowych i wojsk ladowych oraz

doktadnego skoordynowania ich operaciji.
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ROZDZUL YI
JraLANDm_KIERU”

Jutlandzki kierunek operacyjny jest jednym z najwaznlej -
szych kierunkdéw péinocno-zachodniego teatru dziatan wojennych.
Obejmuje on bardzo zréznicowane pod wzgledem fizycznym obszary;
Potwysep Jutlandzki oraz okoto 500 wysp i wysepek, z ktérych
ogromna wiekszos¢ znajduje sie miedzy Polwyspem Jutlandzkim a
potudniowym kraricem Poétwyspu Skandynawskiego, Kierunek ten roz-
posciera sie rowniez na zachodnig czes¢ Morza Baltyckiego oraz
obejmuje ciesniny Sund,Wielki Bett i Malty Bett,a takze przylegte

akweny Skagerraku,Kattegatu 1 przybrzezne wody Morza Pétnocnego.

Obszar jutlandzkiego kierunku operacyjnego, ze wzgledu na
potozenie, stanowi zasadniczy rejon bazowania sit powietrznych
1 morskich RATO w strefie zachodniego Batltyku, a takze wazne
ogniwo w systemie obrony przeciwlotniczej tego paktu na euro -
pejskim teatrze wojny. Kierunek ten moze takze by¢ dla sit NATO
obszarem wypadowym przeciwko krajom Uktadu Warszawskiego,a gtow-
nie przeciwko Polsce i NRD, oraz obszarem stawiania diugotrwa-
tego oporu w celu blokady wyjs¢ z Morza Battyckiego na Morze
Polnocne i Ocean Atlantycki. Obszar jutlandzkiego kierunku ope-
racyjnego jest ponadto swego rodzaju "pomostem” miedzy P&otwys-
pem Skandynawskim a kontynentalng czescig zachodniego TDW, a
tym samym ogniwem tgczacym kraje NATO tego obszaru operacyjne-
go.

Dowddztwo NATO przywigzuje duzg wage do jutlandzkiego
kierunku operacyjnego i realizuje wiele przedsiewzie¢, ktoére
pozv/alaja zapewni¢ panowanie na kierunku i terytoriach przyle-
gtych do niego. Wyrazem tych dazen jest utworzenie w roku 1961
odrebnego Potgczonego Dow/6dztvw/a Ciesnin Dunskich i Zachodniego

Battyku oraz rozbudowa baz vrojskowych 1 licznych urzadzen w
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zakresie operacyjnego przygotowania terytorium, O znaczeniu
vispomnianego kierunku swiadczy ponadto pokrycie go gesta sie -

cig ruMezy min jadrowych, co ilustruje ponizsza tahela.

Tabela 14

Rubieze min jadrowych na jutlandzkim kierunku

operacyjnym

Charaktery3tyka rubiezy

Wielkbé Liczba wezkzw | Srednia |
Rozmieszczenie rubiezy i kOlgl?erzzlv ru- J WQZEY\:V .
biez j na *
rubtesy j/vsvzewrn-/ iI’\gA-’veklll-J/ weztéw | komér { biezacy |
IF=
MD SCHWARTAU, ! ! 1 | |
RATZEBURG |40 00) W5 03
MOLIN, LAUENBURG 1 30 20 1 21 0080
BAD SEGEBERG, i | 1 /
AHRENSBURG 130 0§ U Z 131037
MD BRAMSTEDT, 1 ' 1
PINNEBORG 1 50 20 6} 20 00,20
FOERNPORDEKIEL | bgo i o6 126 jo0d40
FRIEDRICHSTAD, 1 - ! 1 {
ALBERSDORF w0} 30 boehos To
VELENSBURGAUZUM {60 1 20 L 16 310 1027
1 ————— :T: pt—— -] - ————
OGOLEM KIERUNEK t i | L 1
JUTLANDZKI 150 | 82 |350 1117

Na obszarze kierunku jutlandzkiego istnieja doskonate wa-
runki do bazowania i rozsrodkowania sit morskich. Obok znacznej

ilosci baz marynarki wojennej, poszczegdlne grupy okretéw i po-
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dedyncze jednostki moga dorazinie szeroko wykorzystywac¢ bardzo
liczne, cho¢ w ogromnej v/iekszosci niewielkie porty morskie.
Sama Dania posiada ich okoto 60,a w sumie ma ona ponad 400 por-
tow i przystani morskich i rybackich. Stwarza to réwniez dobre
warunki dla szybkiego jednoczesnego i rozadrodkowanego zatado -

Wania wielkiej iloéci 6rodkéw desantowych,

Z kierunku jutlandzkiego, zgodnie z planami KATO, maja
wejo¢ do dziatan bojowych sity zachodnioniemieckiej Bundesma -
rine. Zadania stawiane tym sitom - to paralizowanie komunika -
cji morskich panstw — cztonkow Ukladu Warszawskiego 1 wykona —
nie powietrzno-morskich uderzen desantowych na wybrzeza panstw
socjalistycznych. Wiekszos¢ baz i sit morskich RFN zgrupowana
jest w rejonie Morza Battyckiego na wschodnim wybrzezu podsta-

wy Pohv/yspu Jutlandzkiego,

Dlatego tez w razie rozpetania wojny przez obdéz Imperia -
llstyczny zaistniataby pilna koniecznos¢ - réwnolegle z rozwi-
janiem dziatan na kierunku pétnocnonadraorskim - wprowadzenia
dodatkowych sit na kierunek jutlandzki w celu zlikwidowania
skrzydtowego zagrozenia 1 opanowania we wspotdziataniu z de -
santami morskimi i powietrznymi strefy ciesnin dunskich. Opa -
nowanie Jutlandli pozwoli na peine wykorzystanie sit morskich
zgrupowanych w rejonie Morza Battyckiego dla zabezpieczenia
dziatan nadmorskiego skrzydta wojsk lgdowych oraz stworzy do-
godne warunki oddziatywania na morskie linie komunikacyjne
MTO w basenie Morza Po6itnocnego i na Oceanie Atlantyckim, a
takze pozbawi przeciwnika szeregu baz morskich i powietrznych
oraz wyeliminuje zagrozenie naszych wybrzezy. Opanowanie Kie-
runku jutlandzkiego spowodowatoby ponadto wylom w systemie o-
brony przeciwlotniczej NATO w Europie, przenvanie pierwszej

ciggtej rubiezy wykrywania i powiadamiania oraz izolacje sit
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zbrojnych tego paktu na péinocnoeuropejskim 1 $rodkowoeuropejs-

kim

1« Charakterystyka geograflczno-wojakowa .jutlandzkiego

kierunku oneracy .1nego

W sktad jutlandzkiego kierunku operacyjnego wchodza: Dania,
prowincja Republiki Federalnej Niemiec - Szlezwik-Holsztyn i
Hamburg oraz przylegajace do obszaréw lagdowych kierunku akweny
Morza Battyckiego i Morza Pétnocnego, Ogdlna powierzchnia obszar
row lagdowych wraz z wyspami wynosi okoto 60 000 km2, a morskich
ponad 40 000 km ¢ Najwieksza rozciggtos¢ rownoleznikowa, liczac
od wybrzezy Szwecji w rejonie Sundu do zachodniego wybrzeza Po6t-
vyspu Jutlandzkiego, nma ~00 to» a rozciggtos¢ potudnikowa - bli-
sko 420 km

Jutlandzki kierimek operacyjny zamieszkuje ponad 9 min lud -

nosci, z czego na ludno$¢ Danii przypada 4»9 min,

Z okoto 500 wysp duiiskich prawie 400 nikt nie zamieszkuje
ale za to na dziewieciu najwiekszych wyspach mieszka potowa lud-
nosci Danii, w tym samg Zelandie zajmujaca tylko powierzchni

kraju zamieszkuje 40" jego ludnosci.

Srednia gesto$é zaludnienia jutlandzkiego kierunku operacyj-

2
nego wynosi 110 os6b na km , W poszczegdlnych rejonach kierunku
jest ona jednak bardzo zréznicowana. Na przykitad w miejskim kra-

2
ju RFN - Hamburgu gestos¢ ta wynosi okoto 2500 oséb na km,

12 Podano tu nazv/y teatrow dziatan wojennych wediug terminologii
KATO, W skiad s$rodkowoeuropejskiego TDW wchodzg: Luksemburg ,
Republika Federalna Niemiec, Holandia i Belgia oraz przylega-
jace do tych trzech ostatnich panstw alceweny Morza Poéinocnego
i Morza Battyckiego,



w ogole la?aj ten Jest najwiekszym skupiskiem miejskim w RPN
/1857 tys.mieszkancow, tj.3,2?i ogotu ludnosci Niemiec Zachdéd -
nich/. Natomiast na Zelandii /wylgczajac Kopenhage/ gestos¢ za-
ludnienia wynosi ponad 150 os6b na kra®, a w okolicach Kopenhagi
- nawet ponad 500 os6b, Ale na catym Poétwyspie Jutlandzkim zaj-
mujacym S5f0 powierzchni obszaréw lagdowych Danii mieszka tylko
69 os6b na km , przy czym sa tu liczne rejony, gdzie S$rednia
gestos¢ zaludnienia spada ponizej 30-50 oséb na km™. Potowa
ludnosci Danii mieszka w miastach, w tym okoto 40ji ludnosci

miejskiej kraju zamieszkuje obszar wielkiej Kopenhagi.

W Danii, przede wszystkim na wyspaoh, znajduje sie 10 000
Polakéw, Jest to gtdbwnie stara emigracja zarobkowa, w wiekszos$-
ci Juz wynarodo;viona. Mtodsze Jeld pokolenie nie zna przewaznie
Jezyka polskiego. Drugga, mniejsza grupe Polakéw, stanowig lu -
dzie rekrutujacy sie z osiedlencéw z okresu drugiej wojny Swia-
towej. Sa to czesciowo ludzie wrogo nastawieni do naszej ideo -
logii.

Ponad Jedna dziesigta Polakéw zrzeszona Jest w dwoch organi-
zacjach polonijnych! w Zwigzku Polakéw w Danii 1 Zwigzku Wol -
nych Polakéw. Zwigzek Polakéw w Danii - to organizacja przychy-
Inie ustosunkowana do Polski 1 JeJ ustroju. Siedziba zarzgdu
zwigzku miesci sie w Nakskow /lolland/, a Jego oddziaty sg w
Nakskow, Kopenhadze, Marlbo, Roskilde /Zelandia/ i Odense
/Pionia/. Druga organizacja Jest o wiele mniejsza. Podporzadko-

wata sie ona catkowicie centrum Kkiero;vniczemu reakcyjnej emi -
gracji londynskiej.

Na obszarze czesci kierunku nalezacej do Republiki Federal-
nej Niemiec, w tzw.kraju /Landzie/ Szlezwik-Holsztynle i w Ham
burgu, mieszka do$¢ duzo przesiedlernicéw z obszaréw nalezgcych
obecnie do PRL. Na przykitad w Szlezwlku-Holsztynie Jest ich
okoto 4 130000 osob, tj. 4iji ogoélnej liczby mieszkancéow . tej
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prowincji. Przesiedlency znajg na ogo6t dobrze jezyk polski i
sg wrogo ustosunkowani do naszej rzeczywisto$ci, a w Hamburgu
znajdujg sie ponadto os$rodki "Ziomkostwa Prus Wschodnich” i

"Ziomkostwa Pomorza™.

W Szlezwik-Holsztynie mieszka tez okoto 10 000 D\«iczykow.

Skupieni oni sg gtéwnie w rejonie Plensburga.

Ha jutlandzkim kierunku operacyjnym wystepuje bardzo duze
zréznicowanie, je$li chodzi o gtdbwne obiekty ekonomiczne i woj-

skowe oraz drogi komunikacyjne.

Miedzy Innj™mi Srednia gesto$d drdg bitych na tym kierunku
jest bardzo duza i wynosi okoto 100 kmna 100 km , o0o-ogdlnie
rzecz biorgc - stwarza korzystne warunki manewru dla sit lado-
wych. W niektorych jednak rejonach manewr moze hyé utrudniony
ze wzgledu na nierébwnomierne rozmieszczenie drég i ich rézna
jakos¢. Najwieksza gestosd drég bitych wystepuje na wyspie Ze-
landii 1 Pionii oraz we wschodniej czesci potwyspu, natomiast
w zachodniej czesci polwyspu gestosd sieci drog jest kilkakrot-
nie mniejsza od przecietnej. Ze wzgledu na oszczednos¢ ziemi
Duniczycy budowali drogi przewaznie o bardzo waskich jezdniach,
niedogodnych dla dwukierunkowego ruchu kolumn wojskowych. Nie-
dogodnos¢ te rekompensuje duza liczba drég w zasadniczych re -
jonach. Niemniej jednak czynnik ten nalezaloby uwzgledni¢ przy
planowaniu dziatan wojsk oraz organizacji dowozu dla ich zao-
patrzenia i ev/akuacji. Trzeba takze nadmienié, ze przewa -
zajaca wiekszos¢ drég bitych stanowig drogi brukowane miejsco—
ym kamieniem, a wiec malo odporne na intensywny ruch pojazdéw
gasienicowych. Srednia gesto$é¢ drég magistralnych o szerokich
jezdniach i uszlachetnionych nawierzchniach wynosi w Danii za-
ledwie okoto 20 km na 100 km ,

Podobnie przedstawia sie ta sprawa,jesli chodzi o gestosc¢
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drég kole;)owych. Gestos¢ tych drég rowniez jest duza, ponad
10 kmna 100 km, ale tylko 16" stanowig linie dwutorowe. Za
geszczenie drog kolejowych W poszczegdélnych rejonach Kkierunku

jest w zasadzie takie samo jak drég aamochodov;ych,

Glovme wyspy potaczone sg miedzy soba i z Polwyspom Jutlan-
dzkim liniami promowymi i szeregiem mostéw. Sa to najbardziej
newralgiczne punkty w systemie komunikacyjnym jutlandzkiego
kierunku operacyjnego,

W 1967 roku rozpoczeto prace projektowe zwigzane z budowg
najdtuzszego dwupoziomowego mostu w Europie przez Wielki Bett
/miedzy wyspami Pionig i Zelandia/, Dilugos¢ tego mostu ma wy -
nosi¢ 18 km, a wysokos¢ nad torami wodnymi - 67 m, Gérna czesé
mostu bedzie przeznaczona dla ruchu samochodowego /przepusto -
wos¢ - okoto 2500 samochoddéw na godz,/, a dolna dla ruchu ko -
lejowego. Najwieksze niebezpieczenstwo dla mostu stanowi wiatr
ktéry w czasie sztormow osigga tam predkos$¢ ponad 50 m/sek.
Most miat by¢ zbudowany w ciggu 5-7 lat, do dzi$s jednak nie

rozpoczeto jego budowy,

W najblizszej przysztosci planuje sie tez rozpoczecie budo-
wy tunelu i mostu miedzy Danig a Szwecjg pod i ponad ciesning
Sund, Rozpoczeto réwniez prace nad budowg olbrzymiego wodocia-
gu dla dostarczania wody z jezior szwedzkich do Kopenhagi i

Hamburga, a nawet Holandii,

Zgodnie z planami dowddztwa NATO terytorium Kierunku jut —
landzkiego jest intensywnie przygotowywane pod wzgledem opera-
cyjnym ,

Na kierunku znajduje sie okoto 20 nowoczesnych wojskowych
baz lotniczych, z ktérych cze$¢ to bazy NATO, W kilku z nich
planuje sie w najblizszym czasie budowe magazynOT/ dla przecho-
wywania bomb jadrowych.

114



Od bazy morskiej Frederikshavn do wewnetrznych obszaréw Po6t-
wyspu Jutlandzkiego zbudowany jest rurocigg paliw ptynnych zao-
patrujacy w paliwo gldowne bazy lotnicze* Ponadto zaplanowano
rozbudowe 19 wielkich scentralizowanych zbiornikéw paliw: 10 na

samym potwyspie, 5 “ na wyspie Zelandii i 3 —na Pionii*

Wrejonie Kopenhagi znajduja sie przeciwlotnicze pociski
kierowane typu "Nike”, a w wielu punktach rozmieszczone sag pos-
terunki rozpoznania radiolokacyjnego réznorodnego przeznaczenia,
m.in.stacje radiolokacyjne wykrywania celobw na morzu, dozoruja-
ce gldwnie ciesnine Sund, potudniowo-wschodnie wybrzeza wysp
MOn, Palster, Lolland oraz ciesnine Wielki Bett. Na obszarach
kierunku znajduje sie tez Kilka radiolokacyjnych posterunkéw
wykrywania i naprowadzania, wchodzacych w skiad systemu obrony

przeciwlotniczej NATO.

Wiekszo$¢ baz marynarki wojennej potozona jest u podstawy
Potwyspu Jutlandzkiego, na wybrzezu NRP. Dwie bazy morskie Danii-
Prederikshavn i KorsSr - rozbudowywane sg jako bazy sit mors -

kich NATO na koszt tego paktu.

Na szeroka skale rozbudowany jest réwniez system tgcznosci
wojskowej. Wiele uwagi poswieca sie tu tgcznosci radioliniowej.
Dazy sie do catkowitego pokrycia jej siecia terytorium Jutlan—
dii. istniejgcym tam systemie tacznosci radioliniowej mozna
prov/adzié jednoczesnie 860-960 rozmoéw. Rownolegle z prowadze -
niem rozméw moze byé na wydzielonych czestotliwosciach za pos-
rednictwem tych stacji radioliniowych przekazywany obraz tele-
wizyjny. Obecnie jedna brzecig tgczy dysponujg sity zbrojne, a
resztg Ministerstwo Poczt. W czasie wojny proporcje te beda
sie ksztattowaé¢ odwrotnie. Poprzez stacje rozmieszczone w Kolle-
morten system wewnetrzny tgczy sie z systemem tacznosci radio—

liniov/ej NATO,
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z obszeuréw kierunku jutlandzkiego biegnie szereg kabli pod-
wodnych do Anglii, Pranoji, Norwegii, RPN, Polski, ZSRR i Szwe-
cjio Kable te - nawet w warunkach stosowania broni masowego ra-
zenia - stanowig praktycznie prawie niezniszczalne i wolne od
podstuchu /z wyjatkiem punktéow koricowych/ linie tacznosci prze-
wodowej. Szereg kabli podwodnych tgczy réwniez poszczegdlne wys-

py miedzy sobg 1 z Pélwyspom Jutlandzkim.

Doskonale rozwinieta sied stacji radiowych /23 rozgtosnie/
i 9 stacji telewizyjnych oraz lgcznosci telefonicznej stwarza
dobre warunki dla organizacji systemu powiadamiania i alarmowa-
nia ludnosci cywilnej w ramach obrony terytorialnej. W Danii
zainstalowano ponad milion aparatéw telefonicznych. Pod wzgle-
dem ilo$ci posiadanych radioodbiornikéw w przeliczeniu na gto-
we ludnosci Dania zajmuje 4 miejsce w Swlecle. Wszystko to w
czasie wojny powinno zapewni¢ mozliwo$s¢ prowadzenia zakrojonej
na szerokg skale, docierajagcej do kazdego srodowiska, antykomu-
nistycznej agitacji i propagandy oraz urabiania nastrojow przy-
chylnych dla NATO.

Rownoczesnie ekonomiczne znaczenie obszaréw kierunku jut -
landzkiego dla NATO jest bardzo niewielkie. Nie wystepuja tu
bowiem Zadne surowce strategiczne. Pewne znaczenie ma tylko
przemyst elektroniczny, spozywczy i stoczniowy. Najsilniej u-
przemystowlone sg wyspa Zelandia, rejon Hamburga oraz prowincja
Szlezwik—Holsztyn, ktdra daje ponad 30" produkcji przemystu
stoczniowego Niemiec Zachodnich.

2* Warunki prowadzenia dziatann bolowych na .lutlandzkim

kierunku operacyjnym

Na jutlandzkim kierunku operacyjnym wyréznia sie dwa zasad-

nicze obszary: obszar potwyspu jutlandzkiego z przylegta strefa
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morska jako obszar ladowo-morskl, dostepny przede wszystkim dla
wojsk ladowych i sit morskich oraz stJd®efe ciesnin jako obszar
wybitnie morsko-wyspiarski, stanowigcy gtéwnie rejon dziatan

sit powietrzno-morsko-desantowych*

Rozciggtos¢ Potwyspu Jutlandzkiego w kierunku poétnocnym od
linii ujscie tab7, Lubeka wynosi okoto 420 km, a szerokos$¢ w
najwezszym miejscu zaledwie 35 kmi w najszerszym - 190 km.Zna-
czna rozciagtos¢ potwyspu przy zmieniajacej sie szerokosci /przy
czym charakterystyczne jest zwezenie polwyspu u podstawy i oko-
to czterokrotnie wieksza jego szeroko$¢ w czesci $srodkowej/, ko-
niecznos¢ wydzielenia czesci sit do dziatania na wyspy i zabez-
pieczenia skrzydet nadmorskich oraz prawdopodobne istnienie u-
porczywej obrony nieprzyjaciela stwarzaja potrzebe gtebokiego
urzutowania wojsk i wprowadzania do walki coraz to nowych sit.
Wydaje sie wiec, ze dla opanowania Pétwyspu Jutlandzkiego niez-
bedne jest uzycie przynajmniej jednego zwigzku operacyjnego,
gteboko urzutowanego i dysponujacego licznymi odwodami specjal-

nymi.

Ogo6lnie rzecz biorgc, warunki naturalno Pétwyspu Jutlandz -
kiego nie stwarzajg duzych trudnosci dla prowadzenia dziatan bo-
jowych przez wszystkie rodzaje wojsk lgdowych. Po6lwysep na jed-
nak caty szereg cech szczegd6lnych. Musza one hy¢ brane pod uwa-

ge przy planowaniu, organizowaniu i prowadzeniu dziatan bojowych,

~Powierzchnia Poétwyspu Jutlandzkiego jest gtéwnie rowninna i
lekko falista, BalLCdzo nieliczne wzgérza osigagaja maksymalng wy-
niostos¢ nieco ponad 170 mnpm. Punktéw potozonych na wyniostos-
ci 140-150 mnpm prawie nie ma. Brak jest wiec wiekszych wznie-
sien naturalnych umozliwiajacych gtebszg obserwacje naziemnag i
skryte poruszanie sie w terenie oddzialbw oraz stwarzajacych
ostone przed ogniem broni ptaskotorowej i razgcym dziataniem

~noni jadrowej.
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Niewielkie obszary depresyjne zastugujg na uwage tylko w
miejscach przylegtych do Kanatu Kilonskiego. Moga one by¢ tatwo

zalane wodg 1 utrudni¢ forsowanie tego kanatu.

Liczne wcinajace sie w giab ladu, zatoki i jeziora nadbrze-
zne spowodujg niewatpliwie zmniejszenie tempa natarcia i zwigzg
sity pierwszego rzutu wojsk dziatajgcych wzdtuz wybrzezy P6twys-
pu Jutlandzkiego. Na jego v/schodnim wybrzezu wystepuje ponadto
10 dod¢ szerokich /1 kmi wiecej/ zatok wcinajacych $Sle w giab
ladu nawet ponad 10 km

Glownymi obronnymi rubiezami terenowymi sg kanaly 1 rzeki
oraz odcinajgca poéinocny cypel Pétwyspu Jutlandzkiego od pozos-
tatej jego czedci rozlegta,cho¢ ptytka, zatoka Limflord. Z ka -
natdbw na najwiekszg uwage zastuguja kanat Elbe - Trave wykopany
na podejsciach do podstawy Potwyspu Jutlandzkiego oraz Kanat Ki-
lonskl przecinajagcy w poprzek te podstawe. Szczegodlnie duza
przeszkode stanowi Kanat Kilonski, poniewaz znajduje sie na po-
dejsciach do zasadniczych obszarow pélwyspu. Duza szerokos$¢ /do
110 nv i gtebokos¢ /do 13 n¥ uniemozliwiajg przekroczenie go
czolgami po dnie W razie zniszczenia przepraw mostowych. Moze
by¢ zatem forsowany tylko w ten sain sposéb co szerokie rzeki.
Stad duze znaczenie ma uchwycenie i zabezpieczenie znajdujacych
sie na Kanale Kilonskim nielicznych przepraw statych, a zwilasz-
cza oddanego do uzytku w 1961 r. tunelu drogowego pod kanatem,
znajdujgcego sie w odlegtosci 5 kmna zachéd od mostu drogowego
w rejonie Rendsburga, Tunel ten jest dwukierunkowy, o dobowej
przepustowosci 16 tys.sztuk samochodéw. Opanov/anie tunelu i e-
wentualnie niektérych mostow na Kanale Kilonskim przez desanty
powietrzne i utrzymanie ich w odpowiednim stanie az do czasu
podejscia wiasnych oddziatéw rozwigzatoby w duzym stopniu pro-

blem przekroczenia kanatu.

Liczne rzeki na Potwyspie Jutlandzkim, podobnie jak i na
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v;yspach przylegajacych do niego, nie stanowig zasadniczych prze-
szkéd# Sg to howiem gitdéwnie rzeki mate, v;gskie, ptytkie, o nis-
kich, tatwo dostepnych, brzegach i stabym pradzie. Najwieksze
rzeki, z wyjatkiem odcinkéw przy ujsciach, rzadko przekraczaja
szeroko$¢ 30-50 mi gtebokos¢ 1,5 n# Wszystkie wiec moga by¢ z
powodzeniem forsowane z marszu po licznych brodach. Wieksze tru-
dnosci zaistniejg tylko na niektérych odcinkach rzek, zwlaszcza

w dolnej czesci ich biegu.

Po silnych deszczach, najbardziej wilgotnych okresach roku
/jesien-zima/, na Poétwyspie Jutlandzkim czasowo jest bardzo u-
trudniony ruch pojazdéw mechanicznych w rozlegtych, podmokiych
dolinach rzecznych oraz na gruntach torfowo-bagiennych zachdéd -
niej czesci poétwyspu. V tej jego czesci znajdujg sie tez liczne
wydmy i “pustacie" piaszczyste, porosniete wrzosami i jatowcami
oraz rzadko rosngcymi, kartowatymi drzewamij ktore dodatkowo u-

trudniaja przejezdnosc.

Istotnym czynnikiem jest brak na Pétwyspie Jutlandzkim sza-
ty roslinnej dla maskowania nawet niewielkich oddziatéw taktycz-

nych. Na przykitad lasy zajmuja tylko okoto obszarow lagdowych

kierunku, a ziemie orne, tgki i pustkowia bez wyraznej szaty
roslinnej —az powierzchni. Niewielka ilo$s¢ laséw rozproszo-
na jest na ogo6t dos¢ réwnomiernie w postaci matych parceli i ni-

gdzie nie stanowig one wiekszych zwartych masywéw. Najwieksze

Zespoty lesne osiggajg 1030 km * 75" drzew stanowig drzewa li$-
ciaste, wordéd ktérych dominuje buk. Materiatu drzewnego dla po-
trzeb wojsk moze zatem brakowaé. Duze skiady drewna, magazyny i

tartaki znajduja sie w portach.

Cecha charakterystyczng Poétwyspu Jutlandzkiego jest silne
zadrzewienie 1 zakrzaczenie osiedli, drég, granic po6l, kanatlow
i rowow /drzewami lisciastymi i krzewami/. Zadrzev/ienie to na

prawie rév/ninnym, ptaskim terenie niejednokrotnie sprawia mylne
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wrazenie zalesienia, utrudnia obserwacje i stwarza dobre v/arun-

ki maskowania obrony przeciwpancernej.

Warunki klimatyczne panujgce na Poétwyspie Jutlandzkim zardow-
no zima, jak i w innych porach roku nie powodujg koniecznosci
specjalnego przygotowania i zabezpieczenia sity zywej i sprzetu
w zakresie realizowanym w przecietnych polskich warunkach klima-
tycznych. Na potwyspie dominuje klimat morski z niewielka ampli-

tudg Srednich temperatur lata i zimy. Na przykiad srednie tempe-

ratury najcieplejszego miesigca - lipca ksztattujg sie w grani-
cach od 16 do 18°C, a najzimniejszego miesigca - lutego od -1°
do +0,5°0.

W tych warunkach rzeki nie zamarzajg lub ich pokrywa lodowa
jest tak cienka, ze uniemozliwia forsowanie po lodzie. Silne
mrozy wystepujg bardzo rzadko. Rzadkim i na ogdét krétkotrviatym
zjawiskiem jest takze pokrywa $niezna. Ruch kotowy zima moga
utrudniad tylko opady $niezne i zawieje, ktére jednak nalezg do
rzadkosci. Przecietnie zimag tylko 8B* opadéw wystepuje w postaci
Sniegu. Zdarzajg sie jednak co Icilka lat kontynentalne cykle
klimatyczne, kiedy to zimag wystepujg krotkotrwate mrozy do - 2575,
a w lecie upaty do +307"0. W ostatnich latach ostre zimy wystgpi-
ty w roku 194171942, 1944/1945 i 1961/1963. Notowano réwniez w
czasie niezwykle ostrych zim pokrycie lodem ciesnin. Wtedy wiad-
nie istniata mozliwos¢ przechodzenia po lodzie z wyspy na wyspf

a nawet do Szwecji.

Charakterystyczna dla kierunku jest bardzo duza zmiennosc¢
pogody nawet w ciggu doby. Czesto w czasie stonecznych dni nieW
pokrywa sie niespodziewanie chmurami i spada deszcz, ktory o
kilkunastu czy kilkudziesieciu minutaoh nagle ustaje, ustepuje
miejsca stonecznej i bezchmurnej pogodzie. Prognozov/anie pogody

jest wiec trudne, nawet na kroétki okres czasu.
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Najbardziej niedogodnym do prowadzenia dziatan okresem jest
jesien 1 zima, kiedy to wystepuja najwieksza wilgotnos¢ /sSred-
nia wzgledna wilgotnos¢ powietrza jesieni i zimy wynosi okoto
QUCF a wiosny i lata - okoto IS]W oraz najsilniejsze zachmurze-
nia i mgly. Jesienig i zimag jest ponadto utrudniony ruch pojaz-
dow poza drogami na skutek rozmiekczenia gruntéw. Najwieksze
opady notuje sie w okresie letnim. Ale dzieki panujacym dosc¢
wysokim temperaturom i silnym wiatrom ziemia szybko wysycha i

przejezdnos¢ po niej jest dobra.

Najwieksze mozliwosci przenoszenia sie pytu promieniotwor-
czego wraz z kurzem istniejg na wiosne, ktéra jest tutaj naj-

suchsza porg roku i ma najmniejszy ‘pien zachmurzenia.

Specjalng trudno$¢ moze stanowi¢ zaopatrzenie wojsk w wode
stodkg. WDanii juz obecnie wystepuja powazne jej niedobory i
planuje sie budowe specjalnych rurociggéw dostarczajgcych wode
do wielu rejonéw z naturalnych zbiornikdéw, przev7aznie z jezior
/rowniez z jezior w Szwecji/. Zakladajac w czasie dziatan znisz-
czenie lub uszkodzenie sieci wodociggowej oraz mozliwos¢ skaze-
nia duzych zbiorniké4w wodnych i studzien lokalnych, trzeba be-
dzie prawdopodobnie w szerokim zakresie wykorzystywaé¢ armijne
i dywizyjne urzadzenia do zaktadania studzien polowych. Zasad-
nicza trudnos¢ polegataby jednak na tym, ze mniej wiecej w $rod-
kowej czesci omawianego kierunku operacyjnego, w tym na wszyst-
kich wyspach, mozliwos¢ eksploatacji woéd gruntowych jest nie —
dostateczna, a wody gruntowe sg powaznie zasolone i ich woda

hie nadaje sie do konsumpcji.

Jutlandzki kierunek operacyjny posiada znaczng liczbe rejo-
ndw umocnionych. W wiekszo$ci z nich znajduja sie umocnienia
hadbrzezne i umocnione stanowiska artylerii nadbrzeznej. Dla
edziatann wojsk ladowych najistotniejsze znaczenie majg umocnie-

hia znajdujgace sie nad granica Republiki Federalnej Niemiec
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oraz w strefie najwiekszego zwezenia ciesniny I-laly Bett, a mia-

nowicie na linii Miidelafart —Predericia*

V/zdtluz granicy z Niemcami Zachodnimi zhudoY/ane zostaty umoc-
nienia potowe posiadajgce miedzy innymi system przeszkdd prze -
oiwczotgowych oraz liczne stanowiska broni maszynowej i arty -
lerii.

W czasie opanowywania wyspy Fionii - zakladajac dziatania
z ladu statego - na najsilniej bronione odcinki wybrzeza natra-

fityby oddziaty dziatajgce w rejonie Mddelfart i Assens,

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze roéwninny na og6t teren Po6it-
wyspu Jutlandzkiego, brak wiekszych przeszkdéd naturaibiych, nie-
znaczna gtebokos¢ i szerokos$¢ rzek oraz dobrze rozwinieta droz-
nia stwarzaja dogodne warunki do dziatan szybkich zwigzkéw pan-
cernych i zmechanizowanych. Przy czym wiosna i lato stwarzaja
bardziej sprzyjajace warunki do dziatan niz wilgotna jesien i

zima.

Najwieksze trudnosci moze spowodowac¢ rozszerzanie sie frontu
natarcia od podstawy poétwyspu ku péinocy, koniecznos¢ wydziele-
nia sit do opanowania wysp przylegtych do lgdu statego oraz li-
czne wcinajgce sie w gtgb wybrzeza zatoki, a takze brak tere-
nowej szaty maskowniczej, zte warunki zaopatrywania w wode i
zmienna pogoda. Catoksztatt warunkéw naturalnych Pétwyspu Jut-
landzkiego stv/arza takze potrzebe wyposazenia wojsk w znaczng
ilos¢ sprzetu amfibijnego oraz posiadania licznych odwodow

inzynieryjnych.

3, Charakterystyka geograficzno-wojakowa przejs¢ wodnych

z Morza Battyckiego na lJorze Péinocne /cie$nin dunskich/

Morze Bailtyckie jest potaczone z Morzem Pétnocnym i Oceanem

Atlantyckim przejsciami wodnymi zwanymi cie$sninami dunskimi
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/ciesniny: Sund, Maly Bett i Wielki Bett/ oraz cieSninami Kat-

tegat i Skagerrak.

Za naturalng zachodnig granice Morza Battyckiego uwaza sie
najczesciej prsg Sundu /ma on gtebokos$¢ do 8 m, wapienne dno,
przebiega w rejonie na potudnie od Kopenhagi i ciaggnie sie do
Malmb/ oraz przejscie Gedser-Darss gtebokosci 19 moddziela-
jace Zatoke Meklemburska od Basenu Arkonskiego,

W niewielkim pod wzgledem przestrzennym rejonie wspomnia -
nych ciesnin oraz na wybrzezu przylegajagcym do Kattegatu i
Skagerraku znajduje sie duza liczba portdw majacych rozwiniety
przemyst, gtdéwnie stoczniowy# Najwieksze osrodki tego przemys-
tu sg rozmieszczone w takich miastach portowych, jak: Malmb,
Landskrona, Halsingborg, G-bteborg i Udevalla /Szwecja/j Oslo
/Norwegia™ Kopenhaga, Helslnger, Odense, Naskov i Aalborg
/Dania/. Porty te na ogo6t sg potozone blisko siebie. llustru-

je to ponizsza tabela.
Tabela 15
Odlegtosci /w MY miedzy niektéorymi portami w rejonie

ciesnin duniskich

Gote- { Raising-} Kopen- |
borg j borg jhaga

EL_OST_O_ './11_62| t%

Nazwa portu i Oslo |

N GOTEBORG 62 1 - 1 114 136

| R
2717) 136 ] —23 b

| KILONIA 356 1 228 i 183 { 160

13 Gedser jest najbardziej na potudnie wysunietym cyplem duils-
kiej wyspy Falster, a Darss - to piaszczysty potv/ysep w re-
jonie Stralsundu /NHD/.
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Przez wymienione ciesniny, podobnie jak i przez kanat La
Manche, prowadzg najruchliwsze szlaki europejskiej komunikacji

morskiej.

Pakt MTO sprawujacy kontrole nad ciesninami dunskimi zor-
ganizowal specjalne dovw/édztwo. Podlegaja nmu dunskie sity lado-
we Jutlandii i zadéhodnioniemieckle - Szlezwiku-Holsztynu, sity
ladowe wysp dunslcich oraz zachodnioniemieckie i dunskie sity
lotnicze i morskie rozmieszczone w tym rejonie. Dla zapewnie -
nla kontroli ciesnin zhudovw/ano takze szereg zachodnioniemiec -
kich, dunskich i norweskich baz morskich, z ktérymi - w razie
potrzeby - mogg wspodtdziata¢ bazy szwedzkie. Bazy panstw skan-
dynawskich /Danii, Norwegii i Szwecji/ uzupetniajg umocnienia

1 forty artylerii nadbrzeznej.

Ciesniny dunskie sg stosunkowo pitytkie i dlatego tez na
Morze Battyckie nie mogg wejs¢ statki 1 okrety o wypornosci po-
nad 200 000 BRT. Specjalisci wyrazajg jednak opinie, ze - po
przeprowadzeniu szczegotowych badan - mozliwe bedzie wytycze -
nie toréw wodnych gtebokosci od 14 6o 14,5 m a w Kattegacie i
Wielkim Betcie - nawet giebokosci minimalnej 17 m, tj.toréw u-
mozliwiajagcych przejscie statkdw o wiekszej wypornosci /do

150 000 BRT/.

Omawiajac przejscia wodne z Morza Battyckiego na Morze
Potnocne trudno pomingé Kanat Kilonski,dostepny dla statkéw

petnomorskich i skracajacy droge w tym rejonie o 685 km

Sund stanowi najkrétsze polgczenie Morza Battyckiego z Mo
rzem Polnocnym. Oddziela on Zelandie od Szwecji. Jest jednak
niedostepny dla statkdy; i okretdw o zanurzeniu przekraczajacy®
8 m, ze v/zgledu na wspomniany juz wapienny prdog, chociaz w naj-
gtebszym miejscu tor wodny na Sundzie dochodzi do 38 m Szero-
kos¢ ciedSniny jest najmniejsza miedzy Helsingor /Dania/ i Hal-

singborg /Szwecja/. Wynosi ona “zaledwie 3,6 km Forty na
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v/yspach dunskich potozone w Sundzie, takie ;jak tliddelgrund i
Flakfort, sg uzbrojone i razem z tego samego typu obiektami roz-
mieszczonymi na wschodnim wybrzezu Zelandii zapev/niaja catkov;i-
ta kontrole tego waznego miedzynarodowego szlaku komunikacji

morskiej. Oprécz fortovT na wschodnich wybrzezach wysp Zelandia,
Kon i Falster znajdujg sie liczne - zaréwno cywilne, jak i woj-
skowe - osrodki rozpoznania elektronicznego oraz stacje lacz -
nosci ratownictwa morskiego* W razie potrzeby w cie$ninie Sund
- podobnie jak w innych ciesninach dunskich - mogg byé stosun-
kowo szybko postawione zagrody minov/e. W Kopenhadze znajduje

sie gtdbwna baza sit morskich Danii, oddana do dyspozycji MTO.
Jej obrone przeciwlotnicza zapewniajg miedzy innymi dwa dywizjo-

ny pociskéw rakietowych typu Hawk i Nike,

V/ielki Bett, ktory omywa brzegi zachodniej Zelandii i
wschodniej Pionii, jest szerszy i gtebszy od Sundu. Jego dtu-
gos¢ wynosi 120 km, a najmniejsza szerokos¢ - 16 knt Najptytsze
miejsce toru wodnego - 18 n* Ruch w poprzek Wielkiego Bettu kon-
centruje sie gtdwnie pomiedzy portami Kdrsttr i Nyborg* Strona
dunslca zamierza w przysztosci wybudowaé¢ przez Wielki Bett most
lub tunel, usprawniajacy znacznie komunikacje miedzy tymi por -

tami*

Wejscie z Morza Battyckiego na wody Wielkiego Bettu jest
kontrolowane przez fort artylerii nadbrzeznej znajdujacy sie w
potudniowej czesci wyspy Langeland oraz przez okrety z bazy
NAiro w KiJdrsttr na Zelandii* Baza ta jest rozmieszczona w najwez-
szym miejscu ciesniny* Wielki Bett jest dostepny dla wiekszych
jednostek sit morskich* W potowie maja 1971 roku wszedt tedy
na Battyk amerylcanski zespdt poszukujgco-uderzeniowy z lotnis-
kowcem przeznaczonym do zwalczania okretéw podwodnych Intrepid
oraz brytyjski lotniskowiec uderzeniov/y Bulwark wraz z towarzy-

szacymi im okretami.



z kolei Maty Bett oddziela Pionie od Pétwyspu Jutlandzkie-
go* Jako przejscie wodne z Morza Battyckiego na Morze Pdéinocne
ma on duzo mniejsze znaczenie niz Sund czy Viielki Bett. Mnimal-
na gitebokos¢ toru wodnego wynosi zaledwie 7 m a odlegtosc z
Battyku przez te ciesnine do rejonu Kattegatu jest znacznie
wieksza. W najwezszym miejscu Matego Bettu, na potudnie od Pre-
dericii, przerzucono dwa mosty diugosci po 8CDm:kole jowo-drogowy
oraz drogovy. Majg one kluczowe znaczenie w ukitadzie komunikacyj-

nym Pétwyspu Skandynawskiego z kontynentalnym obszarem Europy,

Kattegat lezy miedzy POlwyspem Jutlandzkim i Pélwyspem
Skandynawskim. Przecietna jego gteboko$¢ wynosi 10-40 m /przy
wybrzezu norweskim gtebokos$¢ ta dochodzi jednak do 100 m/, Faj-
v/ieksza glebokosé¢ Kattegatu wynosi 463 m Diugos¢ Kattegatu row-
na sie okoto 200 km, a szerokos$¢ waha sie w granicach od 60 km
do ponad 120 km, W ciesninie Kattegat znajdujg sie dwie wyspy
dunskie: Laeso i Anholt, Glbwnym portem i baza sit morskich w
tym rejonie jest Goéteborg, drugi co do wielkosci port w Szwecji.
Rejon Goteborga jest silnie umocniony i stanowi w szwedzkim sys-
temie obrony wybrzeza jedng z kluczowych pozycji. Na Polv**yspie
Jutlandzkim, nad Kattegatem, lezy takze wazny port i' baza duni-

skich sit morskich - Prederikshavn,

Skagerrak ma dtugos¢ 300 kmi szerokos¢ 110-130 km Jego
maksymalna gtebokos$¢ w rynnie norweskiej przekracza 800 m, W
rejonie tym bedacym gtéwnag brama wyjsciowg przez Morze Poétnocne
na poéinocny Atlantyk stykajg sie granice wszystkich gtéwnych
Icrajow skandynawskich /Danii, Szv/ecji i Norwegii/ W cies$ninie
Skagerrak powazne zagrozenie dla zeglugi”™ zwtaszcza w zimie,sta-
nowi mgta, Z uy/agi na ptytkie wody przybrzezne ciesniny statki
sa spychane w rejonie poéinocno-zachodniej Jutlandii przez wiatr
na mielizny i bardzo czesto ulegajg rozbiciu. Nad Skagerrakiem,

w fiordzie Oslo, znajdujag sie -dwie bazy norweskich sit morskich
Oslo i Horten.
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Niektdére dane z zakresu charakterystyki fizyczno-geografi-

cznej cie$nin dunskich ilustruje tabela 16.

Tabela 16

Charakterystyka fizyczno-geograficzna

ciesnin dunskich

N T
Diugosc Szerokosc¢ Gtebokos¢ toru
Cie$nina /kra/ /kvy wodnego w m
maksy- | mini-
r::::::::::: t ' : i—2_a|na
1 -1 —
SUND 1 110 1 3,6 } 38 1 8
WIELKI BELT J.’l. 120 | 16,0 : 55 !I. 12
MALY BELT ! 180 i . 065 | 80 1 7

W Ciesninach dunskich wystepuja dwa wyrazne prady, spowo-
dowane dziataniem wiatru oraz znacznym wyptywem stodkich wdd
rzecznych z Morza Battyckiego. Pierwszy z tych pradéw - to
prad powierzchniowy, niosacy wystodzone wody z Battyku przez
Morze Poéinocne do Oceanu Atlantyckiego. Drugi natomiast - to
prad przydenny , zdazajacy z Morza Pd6inocnego do Morza Baittyc-
kiego. Glowny nurt wlewéw wspomnianych pradéw przebiega przez
Wielki Bett. Jesli chodzi o prad powierzchniowy, to latem, je-
sienig i w pierwszej potowie ziny przebiega on w kierimku od-
wrotnym do ruchu wskazéwek zegara. Ma on poczatkov/o Kierunek
Wschodni /wzdtuz brzegév/ IJRD i Polski/. Nastepnie skreca na
potnoc, przesuwajac sie wzdiuz wybrzezy radzieckich republik
nadbattyckich. Na wysokosci Tallina zawraca na zachéd, przeci-

na morze i skreca na potudnie, a nastepnie ptynie wzdiuz
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wybraseza Szwecji i wychodzi przez ciesniny dunskie na Morze Po6t-
nocne, Srednia predko$é tego pradu wynosi okoto 0,5 wezta, W za-
leznosci jednak od sity i czasu trwania wiatru predkos¢ pradu w
niektérych miejscach dochodzi do 3, a nieraz nawet 4 weziéw, W
cie$ninach dujiskich /na powierzchni/ prady mato zasolonej, lzej-

szej wody majg predkosé¢ 60-160 cm/sek.

L6éd przybrzezny w ciesninach diuiskich podczas bardzo suro -
wych zim moze osiggnac¢ grubos¢ do 1 m, za$ lody pedzone wiatrem
zbijaja sie nieraz w waly i osigagaja znaczne wysokosci. Na przy-
kiad surowe zimy 1955/1956 i 1962/1963 roku spowodowatymcatkowi-
te zamarzniecie nie tylko rejonu ciesnin dunskich, lecz takze
zachodniej czes$ci Morza Battyckiego, W czasie mrozniejszych zim
16d moze zatem stanowi¢ przeszkode dla zeglugi w Sundzle 1 spo-
wodowa¢ zamkniecie wszystkich portéw dunskich z wyjgtkiem Esbje-
rgu. Zjawiska lodowe w rejonie ciesnin di~sklch ustepujg jednak
dos¢ szybko. ROwniez w czasie normalnych zim tworzy sie tu je -
dynie cienka weirstwa lodu, przewaznie w okresie od konca stycz-
nia do potowy marca, nie powodujaca wiekszych zakitdécen w zeglu-
dze.

Pionowy ruch wody na morzu jest przede wszystkim spowodowa-
ny zjawiskami ptywoéw. Znaczng role odgrywaja tu takze Zmiany
cisnienia atmosferycznego, nieréwnomierny rozktad gestosci /za-

solenia/ wody oraz doptywy stodkich woéd rzecznych.

Wahania poziomu wod w Wielkim i Matym Belcie oraz Sundzie,
wywotane pltywami, sa nieznaczne i dochodzg do kilkudziesieciu
centymetrow. Plywy przy brzegach potudniowych Morza Battyckiego
nawet w czasie nowiu nie przekraczajg 11 cm, czyli praktycznie

rzecz biorgc, nie majg istotnego znaczenia.

Palowanie w ciesninach dunskich nie jest silne. Pale sg tu

stosunkowo niewielkie, kroétkie i strome. Moga by¢ jednak nlekio’
dy bardzo niebezpieczne, gdyz wskutek wiatrow krzyzujg sie, wy-
wotujac grozne dla zeglugi uderzenia w statek lub okret z Kkilko
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stron. Stany sztormowe w rejonie tych ciesnin sg mozliwe od 5 B,
Maksymalna w/ysokos<t fal przy liardzo silnym wietrze dochodzi do

5m

V ciesninach duhskich jest niezmiernie rozwinieta zegluga
promowa, ktéra w ogdble stanowi jedna z najbardziej dynamicznie
rozwijajacych sie form transportu morskiego, Przyczyna Intens3Tw
nego rozwoju tej formy zeglugi tkwi w ogromnym wzroscie miedzy-
narodowych przewozéw pasazerskich, kotowego transportu lgdowego,
a ostatnio takze w konteneryzacji przewozonych morzem ladunkow

drobnicowych.

Komunikacja promowa jest najbardziej rozwinieta na Morzu
Battyckim i Morzu Polnocnym, a wiec i w tgczacych je ciesninach
dunskich oraz w ciesninach Kattegat i Skagerrak, Ogétem na ich
akwenach eksploatuje sie ponad ,55" swiatowej floty promowej,li-
czacej juz w roku 1969 blisko 1250 jednostek petnomorskich o]
tacznej pojemnosci 2 300 000 BRT,

Na Morzu Battyckim i we wspomnianych ciesninach znajduja
sie 84 linie promowe, czynne w ciggu catego roku. Najwieksze
nasilenie ruchu ma miejsce w rejonie wysp dunskich, a mianowi -
cie miedzy portami dunskimi: Kopenhaga, Rodby, Gedser i Naskov

a portami RPN: Traveminde, Puttgarten i Kilonia,

Kazde potaczenie promowe, w zaleznosci od iwtrzeb, jest
obstugiwane przez od 1 do 4 proméw. Poza nielicznymi, sezonowy-
m potaczeniami czynnymi tylko w okresie letnim, przewazajg po-
taczenia kilkakrotne w ciggu dnia, bez wzgledu na pore roku,do-
stosowane w czasie do ruchu kolejowego 1 komunikacji drogowej,
Wiekszos¢ proméw pasazersko - samochodowych ma konstrukcje sta-
lowa, wypornos¢ 2 000 - 4 000 BRT oraz nwoc silnikéw od 2 000 do
ponad 11 000 K,

Najruchliviszg duniskg linig promowa jest linia Halsskov

/Zelandia/ - Kundsheved /Pionia/ przebiegajaca przez Wielki

129



Bett. Pasazersko-samochodowe promy tej linii kursujg ruchem wa-
hadlowym, Szesnastokilometrowy odcinek ciesniny pokonujg one w
niespetna 55 minut. Zaréwno w Halsskov, jak i w K\mdshoved zor-
ganizowane zostaly specjalne przystanie zaladowcze samochodow ,
W ciggu roku przerzuca sie ich przez Wielki Bett kilka milionéw.
W Halsskov i Knudshoved, obok przystani zatadowczych, znajdujg

sie ogromne parkingi samochodowe,
W ciesninie Sund miedzy Malmo i Kopenhagg oprécz promow kur-
suja takze wodoloty, ktére nie odgrywaja jednak powazniejszej

roli w transporcie morskim,

Stan floty promowej Danii, Szwecji, Norwegii i RPN przed -

stawiono w tabeli 17*

Tabela 17

Plota promowa gltdwnych panstw skandynawskich i RPN
w koncu 1969 roku

=== e i=K=SS=SS5—Tf

] ) Jliczb,a r Ogélna "Tprzeciet- Globalna Globalnaj
iL Panstwo promow 1 pojemno$é na pred- zdolnos$é zdolno $6jj

i promow i koS¢ pro- przewozu  przewozu}
/w tys.BROjfniu w we- asazeréw samocho-}}
] ! p

j ztach déw o0so-jj
1 I, 1 bowych }

=== - .
i— H f
DANIA 92 1 2074 i 149 77 700 7 920 1
S2V/ECIA 74 % 168,1 i 14,0 45 740 5 400 i
NORWEGIA 150 I 150,2 J 11’2 1 55 690 4 800 1
RPN 86,4 . 39 030 1980 i

liLi. !

Przejscia wodne z Morza Battyckiego na Morze Péinocne znaj-
duja sie w granicach pieciu okregdw morskich Danii, Do kompe -
tencji okregu morskiego nalezy catoksztatt zagadnien zv/igzanych

z obrong v;ybrzezy, a przede v/szystkim zadanie organizowania
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obrony przeciwdesantowej i zabezpieczenia szeroko pojetej komu
nikacji morskiej, ktéra ma dla Danii zywotne znaczenie. W Danii
istnieje bowiem okoto 430 portéw i przystani, a prawie 'b z

nich stanowig duze porty.

Najv/ieksze zageszczenie portéw wystepuje w rejonie Simdu,,
zwlaszcza na wybrzezu dunskim, ktére charakteryzujag lepsze wa-
runki hydrografiezno-nawigacyjne niz wybrzeze szwedzkie. Naj -
mniej zad portéw znajduje sie na zachodnim wybrzezu P&twyspu
Jutlandzkiego, gdzie wody przybrzezne sa stosunkowo ptytkie, a
prady morskie zamulajg tory wodne. Na wybrzezu tym najwieksze
znaczenie na port Esbjerg,odgrywajgcy duzg role szczegdlnie w
komunikacji z Wielka Brytanig. W jego rejonie znajduja sie takze

wyjdcia transkontynentalnych kabli telekomunikacyjnych.

V/ody otaczajace ciesniny dunskie tworzag liczne zatoki o]
ptaskich brzegach. Duzo zatok znajduje sie na wyspach dunskich
i na wschodnim'wybrzezu Pétwyspu Jutlandzkiego. Niektdre z nich
sa szerokie, otwarte i majag tagodnie opadajace w “kierunku ot -

v/artego morza dno.

Ogodlnie rzecz biorgc, obrona wysp i ciesnin dunskich - ze
wzgledu na potozenie geograficzne - jest stosunkowo tatwa i nie
vymaga zaangazowrania zbyt duzej ilosci sit i srodkéw. Niemniej
jednak dowddztwo NATO przewiduje wzmocnienie tego rejonu stra -
mtegicznego dodatkowymi sitami. Miedzy innymi swiadczy¢ o tym
nioze dwutygodniowe c¢wiczenie Brygady Interwencyjnej NATO prze -*
prov/adzone /jesienia 1969 roku/ w rejonie potudniowo-wschodniej

Zelandii oraz na wyspach Palster i MJdn.

W Danii, potudniowo-zachodniej Szwecji iw rejonie potudnio-
vych wybrzezy Norwegii znajduje sie szereg lotnisk v/ojskowych,
wojskowo-ca.vilnych i Crwilnych. Stwarzajg one 'dogodne warunki
(0 skutecznego oddziatyv/ania lotnictv/a na rejon cie$nin duns -

icich. Do duzych lotnisk komunikacyjnych tego rejonu nalezg
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Kastrup w Kopenhadze, Odense na Fionil, Aarhus 1 Aalborg na Po6t-
wyspie Jutlandzkim oraz MalmO, GOtehorg i Fomehu pod Oslo na
P6twyspie Skandynawskim.

Morze Battyckie jest w zasadzie dostepne dla okretéw wszyst-
kich klas, chociaz jednostki o zanurzeniu wiekszym niz 10 mno
ga mied pewne trudnosci z przedostaniem sie w strefe akwendéw te-

go morza.

4* Warunki provmdzenia dziatarn desantowych W strefie

ciesnin dunskich

Strefa ciesnin dunskich z licznymi wyspami stanowi swego ro-
dzaju wydzielajgcy sie obszar operacyjny, ktory charakteryzuja
przede wszystkim specyficzne potozenie i ztozonos$¢ warunkoéw fi -
zyczno-geograficznych determinujacych koniecznos¢ stosowania
dla jego opanowania skomplikowanych, potgczonych operacji mors-

kodesantowych i powietrznodesantowych.

Rozciagtos¢ obszaru strefy ciesnin i wysp dunskich na kie -
runku réwnoleznikowym od ciesniny Maty Bett do ciesniny Sund wy-,
nosi okoto 170 km, a rozciggtos¢ potudnikowa od Zatoki Meklem -
burskiej do Kattegatu - ponad 200 km tagcznie wiec powierzchnia
obszaru wynosi blisko 50 000 km2, z czego do 40™ przypada na

wyspy, a reszta na obszary wodne.

Gtéwnymi wyspami sa: MOR, FALSTICR, LOLIARD, IANGELARD, ALS,
PIONIA, ZEWMARDIA, Rajwieksza i najwazniejsza z nich jest Zelan-
dia stanowigca zasadniczy trzon obszaru przylegajacego do dwoich

podstawowych ciesnin: Sundu i Duzego Bettu.

Wiekszos¢ ciesnin dunskich ma niewielkie glebokosci i szero-
kosci, co utatwia ich obrone i blokov;anie zaréwno sitami moro *
kimi i powietrznymi, jak i ladowymi. Potozenie geograficzne ob-
szaru ciesnin umozliwia réwniez szybkie i wszechstronne oddzia-

tywanie na obiekty i sity na nim zgrupowane zarévw/no z teryto ~
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ri<bw panstw kapitalistycznych, jak i socjalistycznych . Zasko-
czenia Zatem przeciwnika jest tu. hardzo trudne, gdyz ze wzgledu
na zasieg jego s$rodkéw rozpoznania rozmieszczonych na wybrzezu
/w tym i na Bomholmie/ oraz mozliwosci jego marynarki wojennej
i lotnictwa mozna bez trudu $ledzié ruchy marynarki wojennej i
lotnictwa w naszych bazach w i po6inocnej czesci Polaki oraz

w czasie ich manewru.

Wyspy lezgce w strefie ciesnin dunskich zamieszkuje ponad
2,5 miliona oso6b. Jest to prawie w 100" ludno$¢ dunska. Na wys-
pach stanowigcych niewiele ponad 30?" obszaru Danii zamieszkuje
okoto 55% ludnosci kraju. Wiecej niz potowa ludnosci wysp miesz-
ka w miastach, ktérych najwiecej jest na Zelandii. Z kilkudzie-
sieciu miast na wyspach tylko 6 liczy po ponad 200 000 miesz -

kancoéw i jedno okoto miliona /Kopenhaga/.

a/ Mozl™e_rejony_zatanowa”a_”"desantéw”orskich

Najbardziej nadaje sie do tego celu pdéinocna czes$¢ Polski i
pétnocna czes¢ Niemieckiej Republiki Demokratycznej. Pofatdowa-
ne, o znacznym zalesieniu i dobrze rozwinietej drozni obszary
poéinocne tych krajéw zapevmiaja tatwy wyboér i dogodne rozmiesz-
czenie wojsk w rejonach zesrodkowania oraz wilasciwe inzynieryj-
ne przygotowanie rejonéw wyjsciov/ych do zatadowania. Liczne
ujscia rzek wpadajacych do Morza Battyckiego wraz z lezacymi
nad nimi portami stwarzaja takze dogodne warunki organizowania
punktéw zatadowania desantéw na srodki transportu morskiego w
odlegtosci 1-3 km od vo*brzeza, a na Wisle i Odrze - nawet w o-

dlegtosci do kilkudziesieciu kilometrow od v;ybrzeza.

Techniczne mozliwosci zatadowania desantu morskiego w por-
tach Polski i Niemieckiej Republiki Demokratycznej sa wzgled-
nie dobre. Na przykiad na polskim v;ybrzezu posiadamy, liczac

rovmiez rybackie, 3 duze porty oraz 29 portéw matych.
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Gtowne porty polskie wyposazone sa w liozne urzadzenia za -
tadowcze i wytadowcze, maja dobrze rozbudowane nadbrzeza i do-
bre potaczenia komunikacyjne lagdowe z wnetrzem kraju* Takie wa-
runki majg takze porty Niemieckiej Republiki Demokratycznej:
Stralsund, Rostock, Waimemunde i Wismar, potozone najblizej po-
tudniowo-wschodnich wysp dunskich* Mozliwosci rozsrodkowania
desantu w czasie zatadowania na okrety sa tu takze”~dobre. Naj-
dogodniejsze rejony zatadowania stanowia: zespo6t portow w Zato-
ce Gdanskiej wraz z Gdynia i Gdanskiem, zespot portéw Zalewu
Szozecinskiego i Zatoki Pomorskiej ze Szczeoinem 1 Swinoujsciem
oraz zespo6t portow w NRD w Zatoce Greifswaldskiej zastonietej

od strony morza Rugls.

Wrazie stosowania broni jadrowej nalezy liczy¢ sie z tym,
ze najwieksze bazy morskie moga ulec zniszczeniu* W wypadku
przewidywania uzycia broni jadrowej trzeba zatem bedzie organi-
zowa¢ punkty zatadowania na innych odcinkach wybrzeza morskiego
- zarbwno w punktach zawczasu przygotowanych, jak i nie przygo-
towanych* Nalezy przy tym zaznaczyé¢, ze bezposrednie tadowanie
desantu w matych portach 1 przystaniach oraz na otwartych odci-
nkach plaz mozliwe jest tylko na kutry i niewielkie okrety de-
santowe* Na okrety transportowe tadowanie bezposrednio z plazy
jest niemozliwe, poniewaz ptycizny wystepujace w odlegtosci
150-170 mod brzegu uniemozliwiajg podejscie tych okretéw ze

wzgledu na duze ich zanurzenie /5,7 - 8,57 nVv.

b/ Warunki hydrologiczno-meteorologiezne na akwenach
dziatania desantu
W zachodniej czes$ci Morza Battyckiego warunki te przez
wiekszg czesc roku umozliwiaja dziatania morskodesantowe.

Niemniej jednak w kazdej porze roku i w kazdym miesigcu moga sie

tu zdarzy¢ dni, kiedy przejscie desantu morskiego bedzie niemoz-
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liwe. Stad tez waznym zadaniem jest szczeg6towe analizowanie

konkretnej sytuacji meteorologicznej i aktualnych prognoz.

0 warunkach i mozliwosciach desantowania decyduje miedzy in-
nymi og6t czynnikéw skiadajgcych'sie na catoksztatt sytuacji hy-
drologiczno-meteorologicznej. Na Morzu Battyckim gtéwnymi czyn-
nikami rzutujagcymi na warunki i mozliwosci desantowania sat si-
ta wiatru i falowanie /stan morza/, stan zalodzenia oraz warun-
ki widzialnosSci.

d sity wiatréw uzaleznione jest przede wszystkim falowanie
/stan morza/, ktéro w wiekszosci iNMypadkéw determinuje mozliwos-

ci desantowania.

Z ainalizy wtasciwosci i mozliwosci wspotczesnych okretow i
kutréow desantowych wynika, ze w zasadzie przy wiatrach wiejg -
oych z predkoscia okoto 10 m/sek.i wieksza i wywotujgcych stan
morza o skali 4°-5~ B i falach wysokosci 1,5 -2,5 m- desanto-

wanie jest niemozliwe lub bardzo utrudnione.

Szczegdblnie wrazliwe na fale sa sSrodki desantowe wojsk lg-
dowych /czotgi ptywajace, transportery itp./, dla ktérych do -
puszczalny stan morza waha sie w granicach 3°-5° B, a przy fali

bocznej dla czesci z nich nie moze przekracza¢ nawet 2°-3° B.

W zachodniej czes$ci Morza Battyckiego przez ponad 180 dni
w roku stan morza waha sie w granicach 0°-2°B. Nie stwarza on
zadnych przeszkéd dla desantowania. Natomiast przez okoto 85
dni w roku notuje sie stan morza 3°B stwarzajgcy S$rednio dogod-
ne warunki i przez okoto 100 dni stan 4°B i wiecej, kiedy to
inaja miejsce warunki bardzo utrudniajgce lub wrecz uniemozli -

wiajace dziatania desantowe.

Absolutnie niemozliwe jest desantov/anie w czasie sztormow.
Zdarzajg sie one jednak bardzo rzadko w tej czesci Morza Bat -

tyckiego i to gtdwnie w miesigcach zimowych. Na przyktad s$red-
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nia liczba dni sztormov*ych w strefie ciesnin dmiskich waha sie
V granicach od 60 do 100 dni rocznie# W okresie najpogodniej) —
szyin, tj#od czerwca do sierpnia, notuje sie zaledwie 1-2 dni
sztormowe raz na olcolo 10 lat# Ale nalezy sie liczy¢ z mozli -
woccig odchylenn od $redniej# Wa przyktad w 1943 roku notowano
az 4 dni sztormov/e w sierpniu, a w 1952 roku - tylko jeden dzien

sztormowy w ciggu catego roku#

Jednakze trzeba mie¢ na uv/adze, ze sztorm o niezbyt duzej
sile nie zawsze uniemozliwia desantowanie na okreslonych odcin-
kach wybrzeza# Jes$li sztorm powodujg v/iatry z kierunku zachdd -
niego, potnocno-zachodniego, czy potudniowo-zachodniego /a cze-
stotliwos$¢ wiatréow z tych Kkierunkéw w rejonie ciesnih dunskich
jest witasnie najwieksza/, to desantowanie w Zatoce Koge bedzie
mozliwe, gdyz wiatr nie zdota tu uksztaltov/aé duzej fali na od-
cinku kilku mil# Na dziatanie vysokiej fali nie b~da zatem na-
razone jednostki ptywajgce tworzace rzuty szturmowe czy tez woj-
ska wychodzace na brzeg, lecz najwyzej transportowce znajdujace
sie w rejonach przetadowania} i odwrotnie - nawet przy niezbyt
silnym wietrze z kierunku wschodniego moze we wspomnianej zato-

ce wystgpi¢ dos¢ znaczna fala przybojowa utrudniajgca lgdowanie.

Zalodzenie pewnych okresach moze catkowicie wykluczy¢ no~
liwos¢ desantov/ania# W zachodniej czesci Morza Battyckiego przy-j
brzezne obszary wodne oraz zalewy i zatoki prawie co roku w
mniejszym lub wiekszym stopniu pokrywajg sie lodem# Catkowite
zamarzniecie otwartego morza. Matego Bettu i Duzego Bettu oraz

Sundu zdarza sie jednak v/yjatkowo rzadko#

W wypadku utrzynywania sie niskich temperatur przez diuz -
szy czas morze zamarza na odlegtos¢ kilku kilometrow od wybrze-
zat#t Czesto 16d przybrzezny kilkakrotnie w ciggu ziny zanika i
ustala sie na novw/o. Przecietnie 16d pojav/ia sie po raz pieir/szy

w styczniu i zanika catkowicie W marcu. Ale zdarzajg sie lata,
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kiedy pojawia sie on Juz w grudniu, a zanika catkowicie dopierc

w kwietniu lub nawet z poczatkiem maja.

Widzialno$s¢ w zachodniej czesci Morza Baittyckiego utrudnia-
ja najbardziej mglty. Wplyw ich na warunki desantowania Jest dwo-
jaki, Z jednej strony utrudniaJda.nawigacje, tratcwanie i utrzy-
nywanie sie poszczegdlnych Jednostek plywajgcych w odpcwiednim
szyku, z drugiej za$ stanowig element maskujacy ugrupowanie de-
santowe i ograniczajagcy mozliwosci nieprzyjaciela wykrywania i

rozpoznania lotniczego i radiolokacyjnego idgacego desantu,

W zachodniej czesci Morza Battyckiego mgly ograniczajace
widzialnos¢ poziomg do odlegtosci ponizej 1 kmwystepujg przezs
30-50 dni w roku, przy czym najwieksza liczba dni mglistych

przypada na miesigce Jesienno-zimowe,

Staba widzialnos¢ /ponizej 2 Mn, tj, okoto 3 700 nv na ob -
szarze cie$nin dudskich wystepuje gtdéwnie w okresie od grudnia

do marca.

Istotne znaczenie w wypadku lgdowania desantu w miesigcach
chtodnych majg takze temperatury woéd przybrzeznych. llustruje

Je ponizsza.tabela.
Tabela 18

Temperatury wéd przybrzeznych /w °C/ w rejonie

ciesnin dunskich

. . Srednia
I Rejon luty j kv/ie- czer- sier- paz- |j
I cien wiec pien dzier-j,
I| nik J
iBROaDEN
|./Sund/ 1.51 3,2 12,8 15,8 __}9_,59__“1\
JHI\LSKOW T |

|34 1,31 3,8 13,1 16,5 10,8 j



Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze ugrupowanie desantowe w

czasie przejscia Itorzem Battyckim, a zwlaszcza w jego o0zg$oi
zachodniej, narazone jest gtdéwnie na oddziatywanie wszystkich

Srodkéw napadu powietrznego oraz jednostek nawodnych przeoiwni-

to, przede wszystkim tej klasy co niszczyciele, dozorowoekutKST

rakietowe i kutry torpedowe, a w przypadku zatadowania desantu

na wybrzezu polskim i przejscia tego desantu przez obszary gita-

boko-wodne - réwniez na oddziatywanie okretéw podwbdnyoh.

Przez caly czas przejscia morzem duze niebezpieczenstwo dla

desantu stanowi¢ beda miny morskie.

Czynnikami naturalnymi, ktére w kazdej porze roku moga u-

nlemozllwla¢ realizacje desantu morskiego badz powaznie skompli-
kowa¢ jego zatadowanie, przejscie morzem 1 lgdowanie, sa giow -

nie: falowanie, mglty oraz w nielicznych wypadkach sztormy, a w

okresie zimy — zalodzenia*

c/ Warunki przejecia desantu norzem

Ze wzgledu na mata odlegtos¢ wysp duiiskioh od wybrzeza

Niemieokiej Republiki Demokratycznej i Polski czas przejscia

desantu przez Morze Baltyckie waha¢ sie bedzie od kilku do Kkil-
kunastu godzin. Uwzgledniajac réwniez charakter tego morza przy

ja¢ nalezy, ze wojska desantu morskiego mozna przewozi¢ zarow

no na okretach, jak i kutrach desantowych metoda »'brzeg-brzeg"*

Glownymi czynnikami okreslajacymi warunki przejscia desan

tu przez Morze Battyckie bedg sposoby i S$rodki oddziatyv/ania

nieprzyjaciela na ugrupowanie desantowe oraz aktualny stan sz®
regu zmiennych elementéw sktadajacych sie na catosciov/y obraz

sytuacji hydrologiczno-meteorologicznej na Baittyku,

Przeclvmik w czasie przejscia desantu morzem moze oddzia -

tyv/a¢ na ugrupov/anie desantowe prawie wszystkimi dostepnymi
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mu Srodkami. Sprzyjaja temu zaréwno niewielki obszar zachodniej
ozes$ol Morza Battyckiego, Jak rowniez bliskie potozenie od niej

baz lotniczych, morskich i wyrzutni rakietowych*

Ka \;igrupowanie desantowe mogg oddziatywa¢ wszystkie rodzaje

lotnictwa bazujgcego na terytorium Danii i RFN.

Z okretdw nawodnych najbardziej prawdopodobne Jest razenie z
okretow bojowych takiej klasy. Jak: niszozyoiele, dozorowce,
kutry torpedowe 1 rakietowe* Bardzo malo prawdopodobne Jest na-
tomiast dziatanie na Morzu Battyckim okretéw klasy lotniskowieo

i krazownik*

Wsréd okretéow nawodnych v(ykorzystujgoyoh konwencjonalne
/nie rakietowe/ srodki walki, najpowazniejsze zagrozenie dla
desantu podczas przejscia morzem mogg stanowi6é kutry torpedowe*
Wprawdzie swobodne ich wykorzystanie Jest ograniczone licznymi
i szerokimi ptyciznami przybrzeznymi. Jednakze nalezy mle6 na
uwadze, iz ciesniny i waskie przejscia, na ktérych niemozliwa
Jest swobodna nawigacja, utatwiaja wykorzystanie okretow
tej klasy * Kutry torpedowe korzystaja rowniez z rozwinietego
systemu bazowania, ktéry nadto w warunkach wojennych moze byé

rozszerzony*

Natomiast mozliwosci dziatania okretéw podwodnych w zachod-
niej czesci Morza Battyckiego sg bardzo ograniczone, poniewaz
okrety te mogg dzlatad operatywnie tylko na gtebokosciach wiek-
szych niz 40 mY¥* Na przyktad okrety podwodne nie moga dzlatad
14 Wigze sie to z tym, ze kutry torpedowe sg mate i mogg wyko-

na¢ ataki torpedowe nawet na gtebokosci Juz od 10 m/lot -
nictv;o na przykiad - od 20 nv*

15 Grieboko$é 40 m Jest przyjmowana w ogélnych zatozeniach teo-
retycznych* Okrety podwodne moga bowiem dzlatadé w rejonach
nieco ptytszych* Dotyczy to przede wszystkim okretéw o ma -
tsj wypornosci /wypornosci okoto 350 ton/, w ktdére wyposa -
zone sg miedzy innymi sity morskie RFN.
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wzdtuz wy't>rzeza polskiego w paBle szerokosci od okoto 20 km na
zachod 1 poéitnoc od Rozewia do ponad 50 km na poétnoo od Ustki
/tawica StupskaZ i okoto 20 kmna poéinoo od Kotobrzegu oraz na
calym w zasadzie obszarze zacdiodniej czes$ci Baltyku na zaohdd
od potudnika 15 /Bombolm/» W zachodniej czes$ci Morza Baltyo -
kiego obszary o odpowiedniej gis”“bokosci wystepuja w rejonie
Gitebi Bomholmskiej, Rynny Bomholmsklej 1 Giebi Arkonskie j»3scz
ich mata powierzchnia utrudnia dziatania okretéw podwodnych» We
wspormmi anym rejonie nalezy jed3drnie liczy¢ sie z wystepowaniem

matych grup okretéw podwodnych w skladzie 2-3 jednostek.

Wynika z tego”™ ze zaréwno dziatania kutréw torpedowych»rjak
i okretéw podwodnych mozna sie spodziewac¢ wytgcznie w czasie
przejscia desantu morzem w znacznym oddaleniu od rejonoéw zata -
dowania na wybrzezu polskim. BTatomlast w przypadku podchodzenia
desantu od wybrzezy NRD do strefy ciesnin oddziatywanie na nie-
go okretéw podwodnych bedzie w szerszym zakresie nierealne, Wy
jatek - ze wzgledu na gtebokos$¢ /do 26 nv - stanowig czes¢ za -
toki Meklemburskiej i podejscia do zatoki Koge.

Wspomniane mate gitebokosci Morza Battyckiego» a szczegdblnie
jogo czesci zachodniej» stwarzaja jednak doskonate warunki dla
masowego stosowania min morskich wszelkich typéw i rodzajow,
wiacznie z dennymi minam niekontaktowymi /z magnetycznymi lub
akustycznymi zapalnikami/. W tych warunkach przeprowadzenie o-
kretéw stanie sie mozliwe za tratami oraz w wyniku tratowania
przejs¢ 1 rozgrodzenia zagrod minowych u wybrzezy» co bedzie
witasnie jednym z zasadniczych elementéw zabezpieczenia sit do —
santowych w czasie przejscia morzem i lgdowania. Trzeba jedna -
kze zaznacd/¢, ze ze wzgledu na znaczne obszary ptycizn u wysp
dujiskich tratowce beda przerywaly tratowanie nawet na zna-

cznych odlegtosciach od brzegu /nie moga one tratowaé¢ w rejo —

nach ptytszych niz 5 m/. Odlegtosci te mogg waha¢ sie od 1 km
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do okoto 10 km /na przyktad prssy potudniowo-wschodnioh wyhrze -
zach wyspy Lolland.

Podczas przejscia morzem desanty nie heda raczej atakowane
przez okrety klasy: dozorowce, okrety eskortowe /fregaty/ 1 ni-
szczyciele, Poniewaz okrety te sg wielkie i maja ograniczonag
swobode manewrowania, moga by¢ skutecznie razone przez samolo -
ty i Srodki naziemne ‘znajdujace sie na wybrzezu IHU), Pehmam
Bett 1 poéitnocno-wschodnig czes¢ Zatoki “"klemburskiej tatwo
jest takze zaminowacd,co stanowi dodatkowg trudnosS¢ rozwiniegcia

okretéw nawodnych nieprzyjaciela do dziataj na Morzu Battyckim,

Biorgc powyzsze pod uwage mozna przypuszczaé¢, ze do zwalcza-
nia desantu podczas jego przejscia morzem nieprzyjaciel wyko -

rzysta gléwnie $rodki napadu powietrznego i miny.

Ogoblnie rzecz biorac, nalezy stwierdzi¢, ze desant zalado-
wany we wschodniej czes$ci polskiego wybrzeza Morza Battyckiego
musi przechodzi¢ koto Bomholmu 1 przez obszary, w ktéorych mo
ze Istnie¢ zagrozenie ze strony okretow podwodnych, W wypadku
sa$ wyjscia desantu od wybrzezy NRD i z Zatoki Pomorskiej za -
grozenie ze strony okretéw podwodnych nie Istnieje lub jest mi-

nimalne.

Okrety podwodne nieprzyjaciela moga zagrozi¢ z dwéch kie -
runkéw: Fehmam Bettu oraz Sundu, a gtéwny rejon bazowania tych
okretéw znajduje sie w Zatoce Kilonsklej, posiadajgcej bezpos-
rednie potaczenie z Wielkim Bettem 1 Malym Bettem przez Fehmam
Bett i waskie przejscie miedzy potudniowym cyplem wyspy Falster
a wybrzezem NRB /szeroko$¢ tego przejsScia wynosi okoto 19 li&n ,
tj, okoto 35 km/, ITatomlast rejon bazowania w obrebie Sundu
‘»ozna traktowac¢ jako drugorzedny, co wynika z duzej koncentra-
cji waznych obiektéw w rejonie Kopenhagi oraus bliskos$ci brzegéw

Szwecji.
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Warunki ladowania desantu morskiego

G<5w/myml czynnikami determinujagcymi waxunkl ladowania desan-
tu sgislty 1 o6rodkl obrony przeciwnika, charakter wéd przybrze-
znych /gtebokosé, rodzaj dna/, charakter linii brzegowej 1 te -
renéw do niej przylegtych oraz Ich uksztattowanie 1 pokrycie, a
takze znajdujace sie w rejonie przybrzeznym punkty orientacyjne

1 drogi.

Sposrod srodkéw obrony nieprzyjaciela oddziatujagcych w pa -
ale wod przybrzeznych - obok réznego rodzaju Srodkéw ognlowyoh-
najtrudnlejszym| przeszkodami do pokonania mogg byé miny denne
1 ptywajgce oraz miny przeciwozotgowe /zaktadane na koztach i
Innych zaporach fortyfikacyjnych/, kozty zelbetowe, jeze stalo-

we, rogatki Itp.

Przeszkody te mogg hydé usuwane /niszczone/ miedzy Innymi
przez ptetwonurkéw, wybuchowymi tadunkami wydiuzonymi oraz bom-

bami lotniczymi lub gtebinowymi na dalszych podejsciach.

Na samym wybrzezu wojska lgdujgce spotkajg, oprbécz zapor

)

gtébwnie miny przeciw piechocie i fugasy.

Charakter wéd przybrzeznych oraz linii brzegowej na potud -
niowych i wschodnich wybrzezach wysp w strefie ciesnin dunskich
jest bardzo zréznicowany. Ladowanie najczesciej beda tu utiru -
niaé stroma, urwiste brzegi /kllAr/, nadbrzezne waty ochronne,
podwodne skaty i kamienie w pasie przybrzeznym oraz liczno mie-
lizny ciagnace sie miejscami na znacznych przestrzeniach od li-
nii brzegowej. Trudne jest takze dokiadne ustalenie gtebokosci
w rejonach przybrzeznych. Palowanie morza powoduje bowiem roz-
mywanie dna na pochytosci przybrzeznej badz tez akumulacje ma-

teriatu dennego*

Przechodzenie wojsk z jednej wyspy na druga moga utatwic

natomiast mosty. Y wypadku jednak zniszczenia i zawalenia beda
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one blokowac¢ ciesniny i utrudnia¢ manewr Srodkami ptywajacymi*

e/ Kroétka charakterystyka gtdwnych wysp dunskich i warunkow

dziatan na nich desantu morskiego

Warunki rozwijania dziatan w gigb obszaréw poszczegdlnych
wysp dunskich sg w wiekszosci wypadkéw na ogét dogodne, z wy -
jatkiem nielicznych rejonéw depresyjnych i podmoktych przyle -
gtych do brzegéw* Na wyspach tych nie wystepuja takze przeszko-
dy naturalne w postaci laséw, wiekszych rzek, duzych miast i
osiedli* Rozwijaniu dziatan w gtagb wysp sprzyja ponadto dobrze

rozwinieta droznia*

Na szczeg6towe omowienie zastuguja takie wieksze wyspy,jak*

Zelandia, Mon, Palster, Lolland, Lengeland, AOro i Pionia*

Zelandia jest najwieksza wyspa Danii /7017 km2/- Ma ona bar-
dzo duze znaczenie ekonomiczne i militarne* Tu koncentruje sie
wiekszo$¢ przentystu Danii 1 mieszka okoto 409" jej ludnosci, a
takze znajduja sie zasadnicze sity ladowe, kilka baz lotniczych
gtdbwna baza morska NATO - Korsidr oraz lezy stolica kraju, Kopen-

haga*

Wyspa stanowi pagorkowatg nizine* Ponad 707 powierzchni zaj-
muja ziemie orne, taki, pastwiska i nieuzytki, a okoto 11 la -
sy i sady* Gestos¢ drég bitych wynosi wiecej niz 100 km na
100 km2- Najwieksze rzeki wyspyr Sus, Haleby i Tryggevalde o-
siggaja maksymalne szerokosci od kilku do 40-50 m*

Najdogodniejsze do ladowania odcinki znajduja sie na potud-
niowo-wschodnich wybrzezach Zelandii w zatoce Kodge Bugt oraz
Pakse Bugt, a zwitaszcza na wybrzezu tej pierwszej zatoki* Na
przyktad, poczawszy od poéinocnej czesci zatoki Koge Bugt /na
Zachéd od wyspy Amager/ rozciaga sie w kierunku potudniowym na

przestrzeni okoto 40 km niskie, tatwo dostepne piaszczyste
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wybrzeze pozbawione prawie catkowicie zalesienia*

W odlegtosci 100-400 mod linii brzegowej przebiega giéowna

droga bita taczaca pétwysep Stevens oraz m*Koge z Kopenhaga.

Wzdtuz niej, prawie na catej diugosci znajdujg sig pojedyn-
cze zabudowania oraz niewielkie osiedla* Inne drogi bite prowa-
dzgace od wybrzeza w gtab wyspy wystepuja Srednio co 2-3 km.

Procz tego na Zelandii Jest znaczna ilo$s¢ drég gruntowych*

Nie liczgc po6inocnej czesci zatoki Koge Bugt, gtebokosé Jeld

wod przybrzeznych réwniez sprzyja ladowaniu desantéw. W potud-

niowej i Srodkowej czesci tej zatoki izobata 2-metrowa przebie-
ga przecietnie w odlegtosci 200-300 mod linii brzegowej, a w
Jed czesci pdéinocnej - okoto 600 m, natomiast izobata 5~metrowa

przebiega w odlegtosci 500-2000 mi 2000-3000 n* Giebokos$é wody
w catej zatoce nie przekracza 15 m. Wyklucza ona zatem catkowi-
cie mozliwos¢ atakowania desantéw przez kutry torpedowe i okre-

ty podwodne na podejsciach do rejonu ladowania*

Podane wyzej oraz zaznaczone na zatagczonych do niniejszej
pracy mapach gtebokosci wéd przybrzeznych sa orientacyjne. Od -
noszg sie one do $redniego poziomu wodd, ktéry wystepuje tylko
przez czes$¢ roku* Praktycznie poziom wod przybrzeznych wokot
Zelandii i innych wysp dunskich moze sie waha¢ w granicach od
6 do 80 cm /w stosunku do podanego na mapach/ zaleznie od Kie-
runkéw wiatréw oraz pory roku* lifozliwosoi wiec podejsScia posz-
czegolnych srodkéw desantowych na okreslone odlegtosci od linii

brzegowej beda w kazdym wypadku rézne*

Na podejsciach do brzegéw Srodkowej czes$ci zatoki Koge Bugt
na szczegd6lna uwage zastuguja tachy piaszczyste* Zmniejszaja
one czesciowo pojemnos$¢ rejonu lgdowania. Ma to tym istotniej-
sze znaczenie, ze wspomniane tachy nie sa uwidocznione na wiek-

szos$ci map topograficznych i morskich* Konkretnie na péinoc, od
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wej¢oia do portu Koge ciagnag siag w kierunku pdinoonirm, w odle->
gtoloi do okoto 600 ni od linii brzegowej, trzy ”~aohy piaBsoeys—
te na przestrzeni 6 km* Przerwy miedzy nimi majg po blisko 0,5

km szerokos$ci*

Dno w zatooe Koge Bugt przy wybrzezach pokryte jest takze
kamiexxiaml i grubym piaskiem* Na potudnie od zatoki Koge Bugt
znajduje sie praktycznie uniemozliwiajacy ladowanie brzeg po6#t-
wyspu Stevens* Jego wsohodnle wybrzeze na xirzestrzeni okoto

15 km stanowi stromy, urwisty klif wysokos$ci od 17 do 41 m*

Na potudniowy zachdéd od wspomnianego pétwyspu,od m*Rodyig,
wystepuje jednak dogodny do lagdowania brzeg zatoki Fakse Bugt,
oiggnaoy sie na przestrzeni okoto 20 km az do pdétwyspu Feddet*
Na odcinku tym nalezy jednak braé pod uwage w trzech miejscach
urwisty brzeg tgoznej ditugosci ponad 5 km i wysokosci do kilku
metrow* Na wschéd od m*Pakse na przestrzeni 5 km brzeg 1 teren
przybrzezny sa zalesione* Natomiast pozostata ozes6 wybrkeza
jest niska, dogodna do lgdowania* lzobata 2**metrowa przebiega
Srednio 200-500 mod linii brzegowej, a 5-metrowa - w odlegtos$-
ci 400-1500 m*Niewielkie odcinki 1-2 kilometrowe dogodne do Ilg-

dowania mozna réwniez znalez¢ na potwyspie Jugshoved*

Dno w Zatooe Pakse Bugt jest na przemian kamieniste 1 pia-

szczyste*

W sumie na Zelandii jednoczesnie moze z powodzeniem ladowac

desant operacyjny w sile wzmocnionej dywizji.

MOnNn, w odréznieniu od Zelandii, nie przedstawia wiekszego
znaczenia* Niemniej jednak ze wzgledu na swoje potozenie sta-
nowi wazng pozycje ostaniajaca podejscia do zatoki Pakse Bugt

od potudniowego wschodu*

Ta niewielka wyspa /218 km / odznacza sie doskonatymi wa -

runkami naturalnymi do obrony i niezwykle trudnymi warunkami

145



do lgdowania desantu* Sktada sie na to strome, urwiste wybrze-
ze /wysokos¢ brzegu — od kilkunastu do 100 nv na wiekszosci ob-
szaru wyspy, zwtaszcza w ~ej wschodnie;] i potudniowej czes$ci*
Prawie na catej dtugos$ci pasa wéd przybrzeznych wystepuja licz-
ne kamienie i skaty podwodne z nie ustalong gtebokosScia ponad
nimi*

Najdogodniejszy odcinek do ladowania, szerokos$ci okoto 3-6
km, znajduje sie w poéinocno-zachodniej czes$ci wyspy, na wybrze-
zach zatoki Suhunde Wailn /na podejsciach od strony zatoki Fakse

Bugt/*

Na potudniowym wybrzezu wMtin znajdujg sie tyl+*o dwa dogod-

ne do lgdowania odcinki szerokosci 112 km.
Wyspa MBn potgczona jest z Zelandig mostem drogowym*

Talster ma powierzchnie wynoszacag 309 km2- Dno u brzegow
wys]® jest przewaznie zwirowo-kamieniste* Warunki podejscia
Srodkéw pilywajacych sa na ogét dobre* lzobata 2-metrowa przebie-
ga w odlegtosci od kilkudziesieciu do stu kilkudziesieciu me-
trow od linii brzegowej, a 3-metrowa - w odlegtosci 150-300 m*
Jednakze lgdowanie na wybrzezu zachodnim wyspy nie wchodzi w

rachube ze wzgledu na podejscia zastoniete tachami piaszczysty-

mi*

P6tnocna czes¢ wschodniego wybrzeza tej wyspy jest urwista
/wysoko$¢é 10-16 nmv/ i zalesiona* Nie sprzyja wiec réwniez lagdo-
waniu desantu* Natomiast potudniowa cze$é¢ wschodniego wybrzeza
nadaje sie bardziej do lgdowania z tym, ze w odlegtosci 120 -
200 mod linii brzegowej na catej jej diugosci /okoto 17 knv/
ciggnie sie watl ochronny wysokosci 0-8-1,2 m 1 szerokos$ci do
2-3 m, utrudniajacy lagdujgcemu desantowi prowadzenie dziatan
zaczepnych* Uiedzy liniag brzegowa a watem piaszczystym znajdu-

je sie plaza, miejscami usiana wydmami* Na odcinku okoto 6 km
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Yiystepuje takze waski pas zalesienia przybrzeznego* Za watem
ochronnym, w odlegloacl 1-2 km od niego,' na przestrzeni Kkilku

kllometrdw, ciggnie sie obszar depresyjny*

Wyspa Falster potgczona Jest z Zelandig najdtuzszym w Euro-
pie mostem drogowo-kolejowym 1 dwoma mostami drogowymi taczag -

cyml te pierwszg wyspe z wyspg Lolland*

Lolland Jest trzecig oo do wielkosci wyspg w strefie cles$-
nin dunskich* Jed powierzchnia wynosi 1244- km2' Wyspa ta zaj -
muje wazne potozenie blokujace 1 wraz z wyspa Fehmam stanowi
Jedyne dogodne przejscie /szerokos$ci okoto 15 km/ prowadzace
od wybrzezy Polski 1 HHI) do wysp Langeland 1 Flonll oraz wybrze-

zy RFN 1 potudniowo-wschodnich wybrzezy P6twyspu Jutlandzkiego*

Ladowanie desantu wchodzi w rachube tylko w potudnlowo-za -
ohodnlej czesci wybrzeza wyspy Falster, na odcinku ditugosci o-
koto 30 km* Warunki podejscia $srodkéw desantowych sg tu dobre »
lzobata 2-met3»>wa przebiega w odlegtosci 100-130 m od wybrzeza,
a Snmetrowa - w odlegtosci 300-700 m* Dno morza Jest piaszczys-
te 1 kamieniste, brzeg - niski, ptaski, prawie bezlesny, z tym,
ze na catej diugosci odcinka w porach deszczowych moga Jednak
Nstapi¢ trudnos$ci w poruszanin sie pojazdéw po terenie przy
rozwijaniu dziatan w gtab wyspy, ze wzgledu na wystepujace w

kilkukilometrowym pasie podmokte tgki*

Natomiast potudniowo-wschodnia czesS¢ wyspy Falster ostonie'™
ta Jest rafami piaszczystymi znajdujacymi sie w odlegtosci 7-9
km od wybrzeza oraz rozlegta mielizng uniemozliwiajgcag podejs-
oie do brzegéw Jednostek desantowych* Dalej za$ na zachdéd od
Wspomnianych mielizn, az poza port Rodbyhavn, na przestrzeni
ponad 10 km ciggnie sie urwisty brzeg, za ktéorym w odlegtosci
100-200 m znajduje sie podmokia depresja uniemozliwvia -
3g0a rozwiniecie natarcia w gtab wyspy, nawet w wypadku lgdowa-

hia desantu*
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Wyspa Langeland zajmuje powierzchnie 280 km « Jej diugoscé
wynosi 52 kmi szeroko$¢ od 4 do 11 km. Ze wzgledu na swoj
ksztatt i potozenie wyspa ta stanowi swego rodzaju "bariere”
ostaniajgca podejscia od potudniowego wschodu do drugiej co do

wielkosci i waznosci po Zelandii wyspy - Pionii,

Charakter wybrzezy wyspy Langeland i jej wdéd przybrzeznymi
sprzyja ladowaniu nawet bardzo duzych sit desantowych. Praktycz-
nie od wschodu i potudnia prawie cate wybrzeze jest dogodne do
desantowania, W niektérych miejscach wystepuje jednak stromy,
urwisty brzeg, Ale w sumie stanowi on zaledwie 107 catej dtu -
gosci potudniowych i wschodnich wybrzezy mierzonych w linii pro-
stej, Poza tym stromizny te wystepuja na kilku oddalonych od
siebie odcinkach, z ktérych tylko jeden ma ponad 1 km szerokos-
ci, Bardzo nieliczne i niewielkie kepy zalesienia przybrzezne -
go réwniez nie stanowig przeszkéd dla ladowania desantu. Warun-
ki ladowania sg tu zatem bardzo dobre. Podobnie przedstawia sie
problem podejscia do brzegdéw, 2-metrowa izobata przebiega prze-
cietnie w odlegtosci 100-200 m, a 5-metrowa - juz w odlegtosci

500-500 mod linii brzegowej,

Aero wraz z wyspa Langeland ostania podejscia do Pionii od
potudnia, Wwiekszosci Langeland ma wybrzeze urwiste, strome ,
W zasadzie tylko w potudniowo-wschodniej czes$ci tej wyspy, na
zachdéd od Marstal, istnieja dwa dogodne odcinki do desantowaniem
jeden szerokos$ci okoto 6 km 1 drugi - okoto 2,5 km. Brzegi na
tych odcinkach sg niskie, ptaskie i bezlesne. Warunki podejscie
do wybrzeza Langelandu sa tez bardzo dogodne, lzobata 2-metrowa
przebiega bardzo blisko brzegu, a 5-metrowa w zasadzie nie da-

lej niz 300-400 m od niego,

Pionla jest druga co do wielkos$ci wyspg Danii, Powierzchnie
jej wynosi okoto 3000 km , Od potudnia i potudniowego wschodu

ostaniana jest wyspami Langeland i Aero oraz calym szeregiem
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matych rozproszonych wysp 1 wyoop®“» ® takze rozlegtymi ptyciz-
nami unlemozliwlajgoyml podejscie sSrodkéw desantowyoh na odpo-
wiednig odlegtosé. Od zachodu Ptonig w rejonie ciesniny Maly
Bett niemal przylega do Potwyspu Jutlandzkiego /najwezsze miej-
sce ciesniny - okolo 550 m/, Z tego kierunku wiec najbardziej

celowe sg dziatania przeprawowe na S$rodkach wojsk lgdowych.

Na wschodnich wybrzezach Pionii najdogodniejsze warunki la-
dowania desantu wystepujg na potudnie od Hyborga, gdzie na prze-
strzeni ponad 20 km ciagnie sie brzeg niski i prawie bezlesSny
lzobata 2-metrowa przebiega sSrednio w odlegtosci 500 mod linii
brzegowej, a 5—+foetrowa —w odlegtosci 600—800 m, W niektérych
miejscach podejscia do brzegu moga tu utrudni¢ jednak kamienie

1 skaty podwodne o blizej nieustalonej gtebokosci ponad nimi,

f/ Wwarunki dziatania desantow TX)wletrznYoh na wyspach

dunskich

Rejony zatadowania desantu powietrznego, ktéry ma lgdowac
na wyspach dunskich, biorgc pod uwage odlegtosci oraz wtasci -
woscl wspbiczesnego sprzetu powiletrznodesantowego, przedstawia-

ja sie nastepujaco!

Desant na $migtowcach Mi-4 ladujacy na potudniowych wyspach
dunskich powinien wybra¢ rejony zatadowania nie gtebiej niz na
rubiezy Anklam, Neubrandenburg, Parchim, Jes$li jednak desant
bedzie tadowany na Smigtowce MI—6, to rejony zatadowania moga
by¢ potozone gtebiej, bo w pdéinocno-zachodniej Polsce 1 na pra-

wie catym obszarze Niemieckiej Republiki Demokratycznej,

Jeszcze wieksze gtebokosci rejonéw tadowania bedag miaty
miejsce w przypadku desantu powietrznego wykorzystujacego sa -
moloty 14-14 lub An-12 ze wzgledu na ich wiekszy promien dzia-

tania /okoto 1000 1 ponad 1000 km/. Na samoloty 1+-14 wojska
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moga by6é tadowane w NRD, Polsce, Czechostowacji 1 na prawie ca-
tym obszarze radzieckich republik nadbattyckich, natomiast na
AN-12 - nawet w rejonie Leningradu i SmoleAnska« W tych warun-
kach wybér rejonu zatadowania uzalezniony bedzie,teoretycznie,
gtéwnie od konkretnej sytuacji strategiozno-operaoyjnej i roz-
mieszczenia lotnictwa transportowego, na ktére maja byé tadowa-

ne wojska powietrznodesantowe*

Na ogromnej wiekszosci obszarow wysp dunskich 1 catego P6t-
wyspu Jutlandzkiego sa dogodne warimkl lgdowania desantéw po-
wietrznych transportowanych zaréwno na $migtowcach, jak i na
samolotach# Nizinny 1 réwninny badz falisty charakter terenu
nie utrudnia ladowania desantu w dowolnym rejonie# Rzezba te-
renu, jego pokrycie naturalne i mata ilos¢ sztucznych obiektow
terenowych pozwalajg na tatwy Twybdér 1 przygotowanie lgdowisk
/zrzutowisk/. Bardzo niewielka ilos¢ wysokich obiektéw tereno-
wych utatwia takze najbardziej celowg wysokos¢ zrzutu desantu
powietrznego - 500-500 n¥* Sg réwniez bardzo nieliczne rejony
porosniete wysokimi /powyzej 4 nv drzewami i zajmujgce w sumie
powierzchnie nie wiekszg niz 0,2 ha na kazdy hektar przewi -

dzianego rejonu zrzutu#

Niedogodne do lgdowania desantu powietrznego tereny, na
ktérych ogélna powierzcnnia rzek, jezior, rowéw, strumieni,
stawow i btot przekracza jedna czwarta ogdlnej powierzchni ob-
szaru przewidzianego jako rejon zrzutu dla batalionu lub dywi-
zji powietrznodesautowej , wystepujg tylko w niewielu miejscach

przede wszystkim w pdéinocnej czesci Zelandii#

Na wyspach jest do$¢ duzo krzewdéw, zarosli ltp# Procent
zalesienia terenu na poszczeg6élnych wyspach waha sie od 05 na
wyspie Pehmarn i Aero do okoto na Zelandii. Te wtasciwosci
terenowe utrudnia¢ bedg w znacznym stcpniu maskowanie wojsk po-

wie trznodesantowych i organizowanie dziatan zaczepno-obronnych*
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Brak las<5«r utatwi¢ mozo mtomlast prowadzenie rozpoznania lot -

niczego dla potrzeb wspomnianych wojsk*

Przewazajacg cz”~¢¢ powierzchni /70-80ji/ vjysp stanowia zie -»

mie orne, tgki i pastwiska*

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze warunki terenoiit®e sprzyjaja
ladowaniu desantéw powietrznych na wszystkich wyspach, a niedo-
godne do ladowania sg tylko zalesione kapy oraz kilka duzych
miast, a takze niewielka liczba wiekszych jezior i tereny podmo-
kte. Niebezpieczenstwo dla lgdujgcych desantéw stanowi¢ takze

mogg liczne linie telefoniczne i wysokiego napiecia*

Na warunki lgdowania desantéw powietrznych na wyspach dun-
skich istotny wptyw moga wywieraé¢ takie zjawiska klimatyozno-

meteorologlczne, jak wiatry, zachmurzenia i mgty.

Wiatr jest czynnikiem, ktéry uniemozliwia lglowanle, a wiec
i dziatanie wojsk powietrznodesantowyoh, gdy jego predkos$¢ prze-
kracza 6-8 m/sek* Przy wietrze 6 m/sek,utrudniony réwniez jest
start Smigtowcow, ktdre moga woéwczas startowac¢ tylko pod wiatr*
Natomiast gdy predkos¢ wiatru wynosi 16 m/sek,l wiecej /clsnie-
nie wiatru wynosi wtedy ponad 20 kg/Z/om/, $miglowce nie startu-

ja w ogodle. >

Analiza predkosci wiatréw /sSrednich wieloletnich/ wieja -
oych w rejonie wysp dunskich wskazuje, ze dominuja tu w skali
rocznej wiatry o sile 0,5 m/sek./stanowigce Srednio ponad 604
wszystkich wiatrow/* Nie stwarzajg one zatem zadnych trudnosci

¢lla dziatan desantowych*

Wiatry o sile od 10 do 15 m/sek.i wiecej, imiemozllwlajace
ladowanie desantéw spadochronowych oraz mogace w zasadniczy
spos6b utrudni¢ badz uniemozliwi¢ desant Smigtowcowy, stanowia
brednio zaledwie okoto wszystkich wiatrow. Moga one jednak
Nstgpi¢ w kazdym miesigcu, z tym, ze najwiekszy procent wia -

trow o duzych predkosciach przypada na miesigce zimowe.
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Charakterystyczne Jest takze zjawisko, ze przecietna sita
wiatru latem nad otwartym morzem Jest mniejsza niz nad ladem,

natomiast zima - wieksza#

Istotne znaczenie dla desantéw powietrznych majg kierunki
wiejgcych wiatrow# Obok wptywu na wysokos$¢ i predkosé¢ lotu sa-
molotu kierunek wiatru decyduje o "oelno$oi*' lgdowania, a wieo
0 stopniu i kierunku rozproszenia zrzuconego desantu# Kierunki
wiatru muszg zatem "by¢ obowigzkowo uwzgledniane przy wyborze

kierunkéw zajscia samolotéw nad rejon zrzutu#

Ze Srednich wieloletnich wynika, ze w skali rocznej dominu-
ja nad Morzem Battyckim, a zwtaszcza nad Jego zachodnig czesclai
wiatry z kierunkéw zachodnich /NW,W,SW/, stanowigce okoto 505
wszystkich wiejgcych wiatrow w tym rejonie. Najrzadziej wyste-

puja tu wiatry z kierunkéw péinocnych#

Najwieksze predkosci osiggaja wiatry poéinocno-zachodnie /NW/
1 zachodnie /W/, a najmniejsze - potudniowe /SW/. Szczegdétowy
rozktad kierunkéw wiatrow w poszczegélnych porach roku w niekto-

rych rejonach nadbattyckich przedstawiajg zataczniki#

Jak wspomniano wyzej, dziatania desantéw powietrznych na
wyspach dunskich moga utrudni¢ mgty 1 zamglenia# Na przyktad w
czesci potudniowo—zachodnied Morza Battyckiego pewna ilo$¢ wys-
tepujacych mgiet osigga taki stopien kondensacji, ze ogranicza
widzialnos¢ pionowg 1 poziomag ponizej granicy 80-800 m, kiedy
to start 1 lgdowanie samolotéw moze odbywaé¢ sie wytacznie z zas*™
tosowanlem urzadzen BIDO /sieci palnikéw do rozpraszania ptona-
cej ropy powodujgcej nagrzanie powietrza i ustgpienie mgty/, a

ladowanie desantéw Jest raczej niemozliwe#

Wystepujagce w okresie po6znej Jesieni 1 zimy na wyspach dun-
skich mgty — to przewaznie mglty lgdowe przesuwajgce sie w kie —

runku morza na znaczng odlegtos¢ od wybrzezy# Mgly te powstaja
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gtovmie w nocy i moga sie utrzymywaé¢ do godzin przedpotudnio-

wych, a czasem nie ustepuja catymi dniami,

W rejonie wysp dunskich wystepuje réwniez duzy stopien za-
chmurzenia okreslany wediug skali, ktérej O - oznacza niebo
bezchmurne, a 10 - niebo catkowicie pokryte chmurami, Zaohmu, -
rzenie, zwilaszcza przy niskim putapie chmur - podobnie jak mgta-
wyklucza dziatanie lotnictwa w ogo6le. Dokonywanie skutecznych
zrzutéw powietrznych /wojsk, ich sprzetu i $rodkéw zaopatrzenia/

wymaga bowiem podstawy chmur powyzej 450-500 m.

Niskie putapy chmur wystepuja przede wszystkim w okresie
jesienno-zimowym. Wtedy majg miejsce réwniez najwieksze zachmu-
rzenia osiggajace przez ponad potowe dni takich miesiecy, jak
grudzien i luty, stopien zachmurzenia powyzej 8/10, Najpogod -
niejszymi miesigcami w skali rocznej sa miesiace od kwietnia do
wrzesnia, kiedy to wystepuje najwieksza liczba dni prawie bez -
chmurnych /zachmurzenie ponizej 2/10/ oraz najmniejsza liczba

dal z zachmurzeniem prawie catkowitym /powyzej - 8/10/,

Stan zachmurzenia w niektérych miesigcach na wybrzezu Morza

Battyckiego ilustruje tabela 19*

Tabela 19

Zachmurzenie na wybrzezu Morza Battyckiego
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Charakterystyczno Jest takze zjawisko, ze przecietna sita
wiatru latem nad otwartym morzem jest mniejsza niz nad ladem,

natomiast zimag - wieksza#

Istotne znaozenie dla desantédw powietrznych, majg Kkierunki
wiejacych wiatrow# Obok wptywu na wysokodd i predkodéd lotu sa-
molotu kierunek wiatru decyduje o "oelnodéoi" lagdowania, a wieo
0 stopniu i kierunku rozproszenia zrzuconego desantu# Kierunki
wiatru muszg zatem by¢ obowigzkowo uwzgledniane przy wyborze

kierunkéw zajscia samolotéw nad rejon zrzutu#

Ze Srednich wieloletnich wynika, ze w skali rocznej dominu-
ja nad Morzem Battyckim, a zwilaszcza nad jego zachodnig czes$cia,
wiatry z kierunkéw zachodnich /NW,W,SW/, stanowigce okoto 50f*
wszystkich wiejgcych wiatrow w tym rejonie. Najrzadziej wyste-

puja tu wiatry z kierunkéw poéinocnych#

Najwieksze predkosci osiggajag wiatry poéinocno-zachodnie /NW/
1 zachodnie /W/, a najmniejsze - potudniowe /SW/« Szczegbtowy
rozktad Kkierunkéw wiatrow w poszczegoélnych porach roku w niekto-

rych rejonach nadbattyckich przedstawiaja zatgczniki#

Jak wspomniano wyzej, dziatania desantéw powietrznych na
wyspach dunskich mogg utrudnlé mglty i zamglenia. Na przyktad w
czesci potudniowo-zachodniej Morza Battyckiego pewna ilos6 wys-
tepujgoyoh mgiet osigga taki stopien kondensacji, ze ogranicza
widzialno$¢é¢ pionowg 1 poziomg ponizej granicy 80-800 m, kiedy
to start i lagdowanie samolotow moze odbywac¢ aie wylacznie z zas-
tosowaniem urzadzen PIDO /sieci palnikéw do rozpraszania ptona-
cej ropy powodujacej nagrzanie powietrza i ustapienie mgty/, a

ladowanie desantéw jest raczej niemozliwe.

Wystepujace w okresie péznej jesieni i zimy na wyspach dun-
skich mglty - to przewaznie mglty ladowe przesuwajgce sie w kle -

runku morza na znacznag odlegtos¢ od wybrzezy. Mgty te powstaja
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gtébvmie w nocy i moga sie utrzymywa¢ do godzin przedpotudnio-

wych, a czasem nie ustepujag catltymi dniami*

Wrejonie Wysp dunskich wystepuje réwniez duzy stopien za-
chmurzenia okreslany wedtug skali, ktérej O - oznacza niebo
mbezchmurne, a 10 - niebo catkowicie pokryte chmurami* Zachmu, -
rzenie, zwilaszcza przy niskim putapie chmur - podobnie jak mgta-
wyklucza dziatanie lotnictwa w ogdle* Dokonywanie skutecznych
zrzutéw powietrznych /wojsk, ich sprzetu i Srodkéw zaopatrzenia/

wymaga bowiem podstawy chmur powyzej 450-500 nt

Niskie putapy chmur wystepuja przede wszystkim w okresie
jesienno-zimowym* Wtedy majg miejsce rowniez najwieksze zachmu-
rzenia osiggajgce przez ponad potowe dni takich miesiecy, jak
grudzien 1 luty, stopien zachmurzenia powyzej 8/10* Najpogod -
niejszymi miesigcami w skali rocznej sg miesigce od kwietnia do
wrzes$nia, kiedy to wystepuje najwieksza liczba dni prawie bez -
chmvirnych /zachmurzenie ponizej 2/10/ oraz najmniejsza liczba

dni z zachmurzeniem prawie catkowitym /powyzej - 8/10/*

Stan zachmurzenia w niektérych miesigcach na wybrzezu Morza

Battyckiego ilustruje tabela 19*
Tabela 19

Zachmurzenie na wybrzezu Morza Battyckiego
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iiDeszoz ulewny

I/przelotny/ 2-1 km 500 m Pokrywanie

| przedniej
{Snieg umiar- I nie wiecej nie wiecej szyby kabiny

j kowany j niz 2 km j niz 1-0,5m
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Charakterystyczne jest, ze miesigce Z najwiekszg iloscig
dhl z opadami zaréwno deszczu, jak i $niegu nie pokrywajg sie
catkowicie z miesigcami o najwiekszej ilosci $ni chmurnych*
Opady wystepujg mniej wiecej réwnomiernie w ciggu catego roku,
z niewielka tylko przewaga dni z opadami w okresie jesienno -
zimowym*

Zamieszczona ponizej tabela przedstawia liczbe dni w posz-
czegollnych miesigcach w jakich wystepujg opady. Licznik jej
podaje liczbe dni z opadami w ogéle /z opadami deszczu 1 $nie-

gu/, a mianownik —liczbe dni z opadami tylko $niegu*
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Nalezy zaznaczy¢, ze pokrywa $niezna nie utrudnia ladowa -
nia desantu powietrznego. Zjawiskiem dodatnim jest rowniez to,
ze jest ona cienka i rzadko utrzymuje sie przez diuzszy czas.
Na wyspach duisklch utrzymuje sie ona przecietnie przez 30 dni

w roku.

Doraznie utrudnia¢ desantowanie z powietrza moga ponadto
burze. V/ystepuja one gtébwnie w okresie od maja do sierpnia,
kiedy to Sijednio przypada od 2 do 4 burz na miesigc. W zimie
burze wystepujg bardzo rzadko. Srednio w ciggu roku przypada
w rejonie wysp dunskich nastepujaca liczba burzi w Sundzie i

w Duzym Beitcie - 11 i w Matym Betoie - 15.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze na wyspach dunskich najdo-
godniejsze warunki do prowadzenia operacji powietrznodesanto -
wych istniejg w okresie wiosenno-letnim, w miesigcach od maja
do sierpnia, z najtrudniejszymi za$ warunkami nalezy sie li -
czy¢ w miesigcach jesienno-zimowych. Niemniej jednak réwniez
w okresie wiosenno-letnim i w kazdym miesigcu moga zdarzy¢ sie
dni, kiedy dziatania desantowe beda niemozliwe. Z tego tez
wzgledu podczas planowania wsi)omnianych operacji szczegélnego
znaczenia nabiera wnikliwe analizowanie prognoz i sytuacji hy-

drologiczno-meteorologicznych.
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V«KAZ TABEL ZAMIESZCZONICH W TEKS01E

Dane flzyczno-klimatyczne charakterystyczne dla
niektérych miejscowosci lezgcych w pasie nizin

nadbattyckich

Wplyw opadéw na mozliwosci dziatan lotnictwa*»**#*#«*

Elementy flzyczno-klimatyczne réznych punktéw

Potwyspu SkandynawsKiego*. ......ovvvriiiiiiiiiiiiieeeeeeeaen .

Okres wystepowania nocy polarnej 1 dnia polarnego

w czesci poéinocnej poéinocno-zachodniego TDW........ -

Stan floty handlowej /statki powyzej 100 BRT/

Norwegii, Szwecji, Danii i Finlandii*. ***A**xxxxxkoxx
Gtéwne porty Szwecji, Norwegii, Finlandii i Danii****

Drogi kotowe i park samochodowy Danii, Szwecji,

Norwegii, Finlandii i Islandii w 1973 roku

Niektore dane o sieci drég kolejowych Danii, Szwecji,

Finlandii, Norwegii i Islandii wedlug stanu w 1973

Stan ilosciowy sit zbrojnych Danii, Norwegii, Szwecji

i Finlandii na dzien 1 stycznia 1974 roku

Wojskowa sied lotnisk SzwecCji**.....cocoiiiiiiiiiiiiiiiiene, .

Wielko$¢ produkcji energii elektrycznej w Szweciji,

Norwegii, Finlandii i Danii w latach 1972-1973

Produkcja stali w Szwecji, Norwegii, Danii i Finlan-

dii w 1972 i 1975 roku

Statki wodowane w Szwecji, Norwegii, Danii 1 Fin-

landii w latach 1973-197 4 .*** * yc«eeeeeccccccccccce

strn
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28

61

64
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brednia liczba dni o réznych etanach morza na wschod
/E/ i zachdéd /W/ od 14 wschodniej diugosci geogra-
FICZN ] e -

Skala Beufort a ...ocoocoiiiiiiiii e - 61l

Granice i sklad poéinocno-zachodniego teatru dziatan
wojennych - mapa

Podziatl wojskowo-administracyjny niektérych krajow

/Szwecji, Norwegii i Danii/ wchodzacych w skitad pot-
nocno-zachodniego teatru dziatan wojennych - mapa.

Operacyjne przygotowanie pdétnocno-zachodniego teatru
dziatan wojennych - mapa

Baza surowoowo-przemystowa poéinocno-zachodniego teatru
dziatan wojennych - mapa

Che€irakterystyka wojekowo-geograficzna Kanatu Kilonskie-
go - mapa.

Pozycje 32-36 /mapy/ stanowig oddzielny zatgcznik do
studium.
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Zatgczsnik 1

Powierzchnia 1 ludnosé
krajOw kapitalistycznych potozonych na pS”~oenor

zachodnim teatrze dziatan wojeimych_yw jon
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| DANIA VKN
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Zatgcznik 3

Ludnos¢ niektdérych krajéw péinocno~zaohodiego
teatru dziatali wojennych czynna zawodowo wedtug_dzia”

gospodarki narodowej /w >l

0o . i
il M 11
o_ O-J o 5 , a W
)\% } %7\% ’\!: 1 | ca S : PP
OH) @i i m ' w AESX
DANIA
1971 100 10,7 §20 ! 1 188 0.6 159 60
- [ [
PINIANDIA [ [ i .
1670 100 20,2 03] 24,4 8,31 09154 71
SZWECIA I
1971 100 81 051283 96 08 190 7.0 67|
NORY/E&IA
1970 100 19,5 0,6 255 9,51 0,9 13,3 11,9 1838
|
POLSKA _1 5.0]
1974 100 27,9 i 26 6,li ’

[ssssraslsssssic
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Zatgcznik 4

Dane o wielkosci powierzchni 1 liczbie ludnosci

krajow oraz wielkos$ci oDszaréw norskich poétnocno-zachodniego

teatru dziatan

K RAJ

POLSKA /czes¢/
ZSRR /czesc¢/
MD /czeS¢/**N
NORWE&IA

RPN /czesc¢/
DANIA

ISIANDIA
FINLANDIA
SZWECJA

MORZE BALUCKIE

16 W przypadku Polski

wojennych

1Liczba lud-
Powierzch-j nosci w
nia 2 _I97E|r.
w tys.km” II w
min.

1 bC
s::iS%s::sr 3 4
Ok. 75,0 5,0 140-70

0k.700,0 117,5 138-50
Ok. 20,0 m 1,5 {40-60

342,2 4,0 12
16,0 25 156
43,1 50 117
103,0 0,2 2

337,0 I 14

4500 j 8,2 18

380,0

HRD wzieto pod uwage wojewodztwa lezg-

ce w poéinocnej czedci kraju, a w przypadku ZSRR - czes$¢ lud
nosci i obszarow liltewsklej, totewskiej i Estonskiej Repu -
bliki Socjalistycznej oraz europejskie czesci poéinocno-za -
chodnie Rosyjskiej PRR oraz w przypadku RPN- czes¢ poéinoc-

nych okregdéw tego panstwa*
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Podziat

Zatacznik 5

admlinlstraoyjny 1 llczTja ludnosci Szwecji
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opiera sie na zwigzkach zawodowych* Przewodnicssacy - S,0,Palme,
Opozycje hurzmzyjna stanowiag; Umiarkowana Partia Koalicyjna
/Moderata Samlings Partiet, MBP/ reprezentujgca interesy finan-
sjeiry i wielkiej hurzuazji} Partia ludovw/a /Polkpartiet, PP/ -
partia liberalna, broniaca interesd6w S$redniej burzuazji; Partia
Centrum /Centerpartiet, CP/ o programie umiarkowanie burzuazyj-
nym, rzeczniczka intereséw chiopstwa; Ugrupowanie Chrzescijan-
sko-Demokratyczne /Kristling Demokratisk Samlin, KDS/; Partia

Lewicy ~ komunisci /Vansterpartiet Komunistema, PL-K/e

Gléwnag centralg gwiazkéw zawodowych jest socjaldemokratycz-
na Federacja Szwedzkich Zwigzkéw Zawodowych /Landsorganisation
i Sverige, LO/ liczaca 1,7 min czionkédw. W Szwecji dziata po -
nadto Centralna Organizacja Pracownikéw Umystowych /Tjanstema -

nens Centrorganisation, TOO/ liczgca 700 tys*cztonkow.

Produkcja wazniejszych artykutéw rolnych w ostatnich latach

wynosita /w tys,ton/:

Rodzaj produktu I R
rolnego 1\ 1970 1972 1975 1974

;41:~~::: 1—_:

I Pszenica ! 965 1 1041 i 1133 1

iIiIZyto % 201 ) 287 { i

(| Jgczmier’ PoLTTr 12075 ) 1905

ili’\wies 1 1549 1 1938 } 1626

i]iZiemniaki i 1545 0 1292 i 1125

jBuraki cukrowe 1 1601 i 1627 1741 i

W 1971 r, Szwecja miata /w tys,sztuk/; bydia - 1833, trzo-
dy chlewnej 2281, owiec - 330, koni - 55* Potovy morskie w tym

czasie wynosity 220 tys.ton.
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Produkcje wazniejszych wyrobow przemystowych Szwecji ilus -

truje ponizsza tabela:

= 1 R 0 Kk [
L amoatia mary 1970 11971 11972 11973

liEnergia elektryczna /mld k\/\ln/ln1 59,5i 66,5] 71,71 77,3 74,3 1
II=Ruda zelaza /min.ton/ :|L 19,9j 20.,8j 33,1} i
glstal /min.ton/ ! 5,5l 5’3i1 5’2j_ 5.7 8%01
iJAluminium /tys.ton/ N R B 4

i Cement /min.ton/ 4,0j 3.8 37] 38

i Koncentraty otoviiu /tys.ton/ 76,3 82,3 108,0j119,0 }
i Koncentraty miedzi /tys.ton/ 23,11 27,31 51'61 59.9 i 60,0 |}
i Statki v/odowane /tys.BRT/ 1732: 1850 1814} 2517 2206 ||
" L===J

w 1973 r. w Szwecji byto: 12114 ta Unii kolejowych, w ty«
7520 ta unii zelektryfikowahych i 97500 to drog kotowych. Park
eac:ochoaowy Uczyt 2667 tys.pojazddéw, w tym 2503 tys.eacochodow
osobowych. lonaz iloty handlcwej wynosit /w 1974 r./ 6227 tya.
mil, a przetadunek portow morskich - 96 min.ton. Transport lot
nlozy w 1973 r. przewi6zt 3420 min. pasazerokilometréw 1 145
min. tonokilometréw. W 1974 roku warto66 zagranicznych obrotéw
Szwecji v:ynosita /w min dolaréw: eksport - 15917. import -16455.
Struktura towarowa obrotéow /w 1-h surowce - 19,7, w eksporcie
5.9 w imporcie; paliwa odpowiednio - 0,9 i 10,6; maszyny 1 6rod-
ki transportu - 39.8 i 29,6; chemikalia - 4,1 i 8.5, inne wyro-
by przemystowe - 33,5 i 35,3; artykuty rolno-spozywcze - 2
10,1. Ot6vmi partnerzy Szwecji - RPH, W.Brytania, bania, Nc”e-
gla i Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej, Udziat w obrota

BAG - i kraje socjalistyczne - 7,2/».
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Qd 1971 r. w Szwecji obserwuje sie wzrost aktywnosci ugru -
powan politycznych w zwigzku z przygotov/aniami do kolejnych
kampanii wyborczych, a zwlaszcza z wystepujacymi od tego czasu
napieciami spotecznymi /rosnace bezrobocie, ostabienie tempa

wzrostu gospodarczego, recesja gospodarcza/,

W zwigzku z tym 11,XI, 1972 roku Gustaw VI w mowie tronowej
uznat za prolDlem pierwszoplanowy walke z bezrobociem i zapowie-
dziat kontynuowanie polityki interwencyjnej rzadu, a 23,1V,rzad
przedstawit w parlamencie projekt zmian ustawy podatkowej prze-
widujgcy wzrost podatku od wartosci dodanej /TVA/ z 17,6?i do 20
i podwyzszenie podatkow posrednich, przy jednoczesnym obnizeniu
podatkéw bezposrednich, zwiekszeniu dodatkéw rodzinnych, emery-
tur,. rent oraz stypendidow studenckich. Projekt ten nie zostat
jednak zaaprobowany przez opozycje; wobec mniejszosciowego cha-

rakteru rzadoéw SSAP uniemozliwiato to jego uchwalenie,

8,V,1972 r, rzad ztozyt nowy projekt reformy, przewidujacy
podniesienie podatku od pracodawcow z 2jS do i jednoczesne
zmniejszenie progresji podatku obrotowego od wynagrodzen, 31,V.

parlament gtosami SSAP i PL-K uchwalit projekt rzadowy.

Na poczatku pazdziernika 1972 r, obradowat w Sztokholmie z
udziatem 350 delegatéw 25 kongres SSAP, Wreferacie programowym
tej partii premier S,0,Palme poddat ostrej krytyce polityke CP,
ktéra atakuje rzad za rzekome zaniedbywanie interesév; drobnych
producentéw rolnych, zapowiedziat wzrost ingerencji panstwa
w sektor gospodarki prywatnej, kontynuowanie akcji szybkiej bu-
dowy tanich mieszkan, kontrolowanie przez paiistwo poziomU ptac
realnych oraz udzielenie kredytéw rzadowych drobnym rolnikom i
zaktadom ustugovym, V kwestiach mledzynarodOvvych S,0,Palme
skrytykowatl wietnamska polityke Stanéw Zjednoczonych, wypowie -
dziat sie za szybkim zwotaniem europejskiej konferencji bezpie-

czenstwa i postulowatl rozwdj wspotpracy skandynawskiej. Kongres
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ssobowigzat sie do energiczniejszej walki z bezrobociem, zwiek -
szenia oddziatywania panstwa na sektor prywatny, demokratyzacji
stosunkow w zaktadach pracy i niezwlocznej realizacji zasady
réwnouprawnienia kobiet. Kongres upowaznit takze rzad do utrzy-
mania pomocy dla krajow rozwijajacych sie na poziomie ‘> wydat-
kéw budzetowych i zaakceptowat polityke Szwecji wobec BEWG.

26-29.K.1972 r. obradowat w Sztokholmie 23 kongres PL-K z
udziatem delegacji 20 partii komunistycznych, m.in. KPZR i PZPR.
Uchwalony program przewiduje walke o ograniczenie wiadzy wiel -
kich monopoli, o zmniejszenie bezrobocia i wzrostu cen oraz wy-
powiada sie przeciwko powigzaniom Szwecji z BAG i nadmiernemu
obcigzeniu spoteczenstwa wydatkami na obrone. W uchwale 23 Kon-
gresu PLK stwierdza sie rowniez, ze kapitalizm nie jest w sta-
nie rozwigzac¢ probleméw spotecznych Szwecji i okredla zasady

pokojowego przejecia do socjalizmu.

Sytuacja gospodarcza Szwecji poczawszy od 1972 r. iilegta
poprawie. Wedlug wstepnych szacunkéw dochéd narodowy brutto
wzrdst w tym roku okoto 3™ produkcja przemystowa —o 2,5 oraz
Inwestycje w sektorze prywatnym - o 11,5?"»a publicznym - o
Zwiekszyt sie o 6™ eksport 1 o 5% import. Silne jednakze ten —
dencje inflacyjne spowodowaty, ze realne dochody ludnosci wzro-
sty tylko o ponad \<= Budzet na rok finansowy 1972/1973 /od
1.VI/ zaktadat wzrost wplywéw O 3»7~ /do 55#8 mlid.koron/, a wy-
datkéw - O 2,6/» /do 59,1 mld.koron/. Wobec wzrostu bezrobocia
parlament uchwalit w listopadzie 1972 r. program rzadowy przewi-
dujagcy ozywienie inwestycji przez zmniejszenie opodatkowania od
inwestycji maszynowych o 30/ i budowlanych o 10/, wyasygnowanie
dodatkowych kwot na budownictwo publiczne i inwestycje w zakre-
sie ochrony S$rodowiska oraz przekwalifikowanie robotnikéw. Dal-
szym krokiem restrykcyjnym rzadu spowodowanym v/zrostem cen

/w 1972 r. ceny detaliczne wzrosty o 7/ i ceny zywnosci o 10//
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byto zsamrozenie na rok 1973 cen gitdwnych artykutéw konsumpcyj-
nych, W trosce o zwiekszenie eksportu w listopadzie 1972 r.
rozpoczeta dziatalnos¢ Szwedzka Gospodarcza Rada Eksportowa*

skupiajaca organizacje dziatajgce uprzednio na tym polu.

Polityka zagraniczna Szwecji opiera sie na zasadzie neutral-
nosci, W styczniu 1972 r, komisja rzgdowa przedstawita w parla-
mencie raport dotyczacy polityki obronnej Szwecji w ciggu naj -
blizszych 5 lat. Stwierdzita ona, ze wydatki na rozbudowe po -
tencjatu wojskowego nie maja uzasadnienia, oparta koncepcje o -
brony na zatozeniach wojny konwencjonalnej 1 zaproponowata two-
rzenie lokalnych brygad. Raport nie postulowal jednak rezygna -
cjl Szwecji z przemystu zbrojeniowego, w tym produkcji odrzu -
towcow ponaddzwlekowych 1 okretéw podwodnych, W stosunkach z
Europa Zachodnia najwazniejszym wydarzeniem ostatnich lat byto
podpisanie 22,711,1972 r, specjalnego ukiadu z BAG o strefie

wolnego handlu artykutami przemystowymi.

Od 1972 r, datuje sie pogiebienie konfliktu miedzy Szwecja

1 Stanami Zjednoczonymi na tle oficjalnego potepienia Ich poli-
tyki w Wietnamie, Miedzy Innymi na miedzynarodowym kongresie w
sprawie ochrony srodowiska naturalnego cztowieka, ktéory sie od-
byt w Sztokholmie, 15,71,1972 r, premier S,0,Palme ostro skryty-
kowat wojne ekologiczng w V/letnamle, co spotkato sie z protes -
tern Stanoéw Zjednoczonych, 18,XI11,1972 r,,po rozpocjseclu przez
Amerykanow nalotéw na DRW, Palme poréwnat te akcje do aktow

stosowanych przez hitlerowcéw, W drodze retorsji Stany Zjedno -

czone zazadaty odwotania ambasadora Szwecji.z Waszyngtonu.

8-11 lutego 1972 r, oficjalng wizyte w ZSRR ztozyt minister
spraw zagranicznych Szwecji K.WIlckam, Omdwiono rozwdj wspoipra-
cy dv/ustronnej, a w zakresie problematyki miedzynarodowej -
sprawe zwotania europejskiej konferencji bezpieczenstwa 1 przy-

jecia obu panstw niemieckich do ONzZ, 13-16,71, tego roku prze -
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"bywata s wiizsyta w Szwecji premier Indii, l.Gandi, Jej rozmowy z
przywodcami szviredzkimi wykazaty zbieznos¢ pogladéw obu pas-siw w

wielu sprav/ach.

Stosunki Szwecji z Polskg sa dobre. Stosunki dyplomatyczne
sg utrzynETwane na szczeblu ambasad. W Sztokholmie dziata ponad-
to konsulat generalny, a w Malmo - konsulat PRL. W Gdansku jest
konsulat, a w Szczecinie —agencja konsularna Szwecji. Polonia

w Szwecji liczy okolo 6,5 tys*osob.

6-9.111.1972 r. przebywat z oficjalng wizytg w Polsce minis-
ter spraw zagranicznych Szwecji, K.Wickman. 23%25*X. tego roku
ztozyt wizyte w Szwecji premier P.Jaroszewicz. Rozmowy wykazaty
zbieznos¢ lub identycznos¢ stanowisk rzadéw obydwu krajow w wie-
lu sprawach, zwitaszcza jesli chodzi o wspodiprace i bezpieczen-
stwo w Europie. Podczas tej wizyty ministrowie handlu zagranicz-
nego podpisali umowe o wspotpracy gospodarczej i naukowo-techni-

cznej miedzy Polskag i Szwecjg na lata 1973~1977*

V 1974 r. wartos¢ eksportu Szwecji do Polski v/ynoslia
1087,5 min.zt. dewizowych /eksport ten stanowity gtéwnie: rudy
zelaza, koncentraty cynku i sprzet inwestycyjny/, natomiast im-
port - 521,9 min. ziotych dewizowych /przede wszystkim produk-

ty naftowe, Y/yroby hutnicze i napoje alkoholowe/
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Zatgcznik 13

Krotka notatka geograficzna o Finlandii

/Republika Finlandii - Semen Trasavalta - Republiken
Finland/

Finlandia zajmuje powierzchnie 357032 km2 /w tym powierzch-
nia jezior - 31557 kra’/. Jej ludnosé¢ w 1974 r, wynosita 4680
tys* Stolicag kraju sa Helsinki /Helslngfors/ - 5080 tysemiesz-
kancow. Graniczy ze Szweojg /na odcinku 586 kmv/, Norwegig /716
kn¥ 1 ZSRR /1269 km/. Diugos¢ granicy morskiej - okoto 1100 km
Administracyjnie dzieli sie na 12 prowincji /Laanl/. Jezyki u-
rzedowei finski i szwedzki. Jednostke monetarng stanowi marka

finska.

Geologiczny fundament kraju tworzy cze$¢ starej battyckiej
tarczy krystalicznej. Wygtadzone lub rozciete przez 16d i wode
podioze czesto ukazuje sie na powierzchni. Wyniostosci tereno -
we rzadko przekraczajg 300-500 m, z wyjatkiem Haltiatunturl
/1324 mnpm/. Mimo to rzezba powierzchni jest Tirozmaicona. W
krajobrazie przewazajg drobne formy pochodzenia lodowcowego:
moreny, keny, ozy, drumliny i inne. Wzdluz wybrzezy, gtéwnie na
potudniowym zachodzie, ciagnag sie rojowiska szeréw /okoto 30
tys.szeréw/. Prawie ™ powierzchni kraju zajmuja jeziora /ponad
60 tys.jezior o powierzchni po przeszto 1 ha/, o niezwykle roz-
cztonkowanej linii brzegowej. Najwieksze jeziora: Wielka Sairoa
/4400 knvY, Paijanne /1065 knvY, Inari /1000 knvY, lIsokalla. i
Oulu /po 900 km / oraz Pelis /850 km /. Jeziora wraz z lacza -
cymi je cieSninami lub rzekami tworzag wielkie systemy. RzekKi
krotkie, peilne bystrzy i wodospadow /np.rzeki Kemi, Tornio 1

Oulu Wuoksi/, ale mniej zasobne w energie niz w Skandynawii.
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Klimat Finlandii Jest umiarkowanie kontynentalny* Srednia tempe-
ratijrai lipoa - od 13 do 17°0 /maksimum 30°/, lutego - od 3 do
14°C /minimum - 40°C/. liczba dni z temperaturg $rednig 10° la-
tem* na potudniu kraju - 110-122, na po6inocy - 50-85. Opady sie-
gajag od 700 mmna potudniowym zachodzie do 400 nmw Laponii# Po-
krywa $niezna utrzymuje sie przez 5-7 miesiecy, a JeJ grubosc¢
wynosi od 30 do 40 cm na potudniowym zachodzie oraz do 60-70 cm
na wschodzie 1 péinocy /podczas $nieznych zim - nawet od 80 do
150 cmv* Zatoka Botnicka zamarza na okres 16-20 tygodni, a Zato-
ka Finska - na 10-15 tygodni. Jeziora sg pokryte lodem grubosci
30-80 cam od listopada - grudnia do kwietnia - maja* W czerwcu
na potudniu kraju dzien trwa okoto 19 godzin* Na szerokosci ge-

ograficznej 70° dzien polarny ma 73 doby, a noc polarna -51 déb.

Finlandia lezy w strefie laséw iglastych oraz tundry* W la-
sach dominuje sosna oraz brzoza 1 olsza* Powszechny Jest takze
swierk. Na Wyspach Alandzkich 1 nad Zatoka Piriska spotyka sie
deby i Jesiony, a na bagnach - sosne bagienng i liczne krzewin-
ki. Na péinocy, w tundrze, wystepuja: brzoza kartowata, rézne

mchy i porosty /m.In. chrobotek alpejski/* W lasach zyjag liczne

zwierzeta: tosie, niedzwiedzie, rosomaki, lisy, zajace, wiewior-
ki i inne. Wlasach zyja takze takie ptaki. Jak gtuszce, ciet-
rzewie 1 Jarzabki, a nad wodami - liczne odmiany dzikich kaczek,

gesi, tabedzi i wiele ptactwa btotnego* W tundrze kréluje reni-

fer 1 zajac bielak.

Liczba ludnosci Finlandii wynosita: w 1750 r*: 421,5 tys.t
w 1850 r* - 2656 tys.] w 1950 - 4030 tys. i w 1974 r. - 4680
«tys. Srednia gesto$é zaludnienia - 14,4 mieszkanca na 1 krn2.
Najwiekszg gestos¢ ludnosci /mieszkancow na 1 km2/ maja: Uuslmaa
/wraz z okregiem stoteczny. - 102,8/; Hane - 36 i Kymi - 32,4
i Turku - Pori - 31; najmniejsza: prowincja Oulu - 7,5 oraz La-

ponia — 2,4/ zajmujace tacznie okoto 507t powierzchni kraju/*

185



Przyrost naturalny w PInlamill ottecnle epaflao W latach 1965 -
1970 zmniejszyt sie on z 7f3 promila, do 4,4 promila. Na 100
mezczyzn przypada 107 kobiet. Ludnos$¢ miejska skupiona'jest w
50 miastach | kategorii i 28 Il kategorii. Mieszka w nich 52"
ogo6tu ludnosdci kraju. Of¢me miasta /w tym mieszkancy wg danych
z 1970 r./: Helsinki - 535,2, Tampere - 155,6, Turku - 154,7,
Espoo /Zutworzone w 1960 r. w wyniku potgczenia kilku miast w
poblizu Helsinek/ — 92,5, Lahti —89,4, Oulu —86,7, Pori —
73,0, Kuopio - 64,8, Jyvaskyla - 58,1, Lappeeranta - 51,2 i
Vaasa 49,8. W Finlandii jest bardzo rozpowszechnione osadnic-
two chutorowe i niewielkie osady.

.Finowie stanowig 924?" ludnosci, Szwedzi - 7,4 /330 tys./,
Rosjanie 0,067?S /2800/, Laporiczycy 0,03?" /1300/ i Inni:0,987i
/3400 osOb/. Szwedzi skupiaja sie gtébvmie na Wyspach Alandzkich
/96,5?i/, w prowincji Vaasa /23,97, Usimaa /19,6%Y, w Helsinkach
/164 tys./ i Turku - Pori /6,4?"/ oraz w gminach nadmorskich,
stanowigc w nich przeszto 3 ludnosci. Tam gdzie mniejszo$é na-
rodowa przekracza 10" og6tu ludnosci lub liczy ponad 5000 miesz-
kancow, administracja jest dwujezyczna. WFinlandii na 515 miast
i gmin wiejskich w 44 obowigzujg oba jezyki, w 39 - tylko szwedz-
ki, a w 430 - tylko finski.

Finlandia jest krajem masowej emigracji. W latach 1901 -
1923 wyniosta ona 250 tys.os6b i 1951-1960 - 54,2 tys., a w o0s-
tatnich latach osigga do 2000 os6b rocznie. Wroku 1966 byto w
Stanach Zjednoczonych*59,5 tys.Finéw. Po powstaniu wspdlnego
rynku sity roboczej panstw nordyckich wzrosta emigracja okreso-
wa i stata do Szwecji, gdzie obecnie przebywa 300 tys.Finow.

Rocznie emigruje tam 30-50 tys.osoéb.

Finlandia byta krajem rolnictwa oraz dobrze rozwinietego
lesnictwa i przemystu celulozowo-papierniczego, majacego duze

znaczenie eksportowe. W latach powojennych rozpoczal sie proces
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szybkiego uprzemystowienia kraju/okoto trzykrotny wzrost prze-
mystu w latach 1954-1970/* Proces ten nie zostat jeszcze zakon-
czony. W tym okresie rozwingt sie przemyst maszynowy, elektro -
techniczny, srodkéw transportu i réznego sprzetu mechanicznego
oraz chemiczny. Zmodernizov/ane takze zostatly gatezie tradyoyj -
ne. Dochdéd narodowy na jednego mieszkarica wynosit w 1970 roku
2194 dol.USA. 14> przypadato w nim na rolnictwo i leénictwo. Mi*
ng przemyst i budownictwo, IQji na handel, 7 na transport i zZr>
na ustugi. Okoto przemystu nalezy do sektora panstwowego.
Bardzo silnie rozwinieta jest spotdzielczos¢. Jesli chodzi o
stosunki z zagranica, to szczegdlnie silne powigzania gospodar-
cze tgczag Finlandie ze Szwecjg i innymi panstwami nordyckimi
oraz ze Zwiazkiem Radzieckim /ukitad o przyjazni i wspétpracy/ ,

a takze z Wielkg Brytania i krajami B\G.

Podstawowym dziatem rclnictwa finskiego jest hodowla,zwtasz-
cza bydia mlecznego, rozpowszechniona z wyjatkiem pdétnocy w ca—
tym kraju* Produkcja mleka wynosi 5,5-3f8 min,ton /ulubiony na-
péj Pinéw/, Srednia wydajno$é roczna jednej krowy - okolo 3000
kg mleka. Do niedawna dwie trzecie produkcji miesnej stanowita
wotowina. Obecnie przewage zyskata wieprzowina w zwigzku z pod-
wojeniem w latach 1960-1970 pogtowia $win. Hodowla Swin skupia
sie gtéwnie na potludniowym zachodzie i potudniu kraju. Ha po6t-
nocy utrzymuje sie takze mocno zredukowana ostatnio hodowla re-
now /okoto 150 tys.szt./. tlasto, sery i wotowina sa przedmiotem

finskiego eksportu. Stan hodowli i jej produktéow przedstawia

ponizsza tabela:

Jedno- R 0 k
Wyszczegllnienie stka 1960 1965 1970 1972 |
fe===f=—== p===b======*=¢
- ii—4—u 111|
|
| Bydto 1921,5 2027,5 18729 1835 1
1 Nierogacizna , 422,8 5953 10024 1093 |
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- T KSHa33S S
Reny tys.szt. 181 193 145 229 |
1Konie tys.szt. - - - 60 i
Owce 1 kozy tys.szt. 341 199 189 1
Dréb tys.szt. 3457 4095 4471 |
Mieso tys.ton 131,0 155,7 213,6 254 =m
Mleko tys.ton 3486 3765 3310 3293
Mleko w proszku ty 8,ton 49,4 76,6 77
Masto tys.ton 93.0 99,5 86,5 84 1
Sery tys.ton 31.0 37,6 40,6 44
Jaja tys.ton 43,3 59,3 72 1
)r1a=s=a<c:r35=:sssEs:=t=55§M§ aSSSSSSSSS: ‘

w Finlandii warunki naturalne nie sa zbyt korzystne dla
upraw rolnychi z powodu dos$¢ stabyoh gleb 1 surowego klimatu,
Z ogollnej powierzchni ladowej kraju wynoszacej 30540 tys.ha na
grunty orne przypada tylko 2675 tys.ha /w tym na ogrody 8,1 tys<
ha/, taki i pastwiska - 153 tys*ha#, lasy produktywne /1970 r<j/
- 18693 tys.ha /61,3/~/ oraz inne i nieuzytki - 9020 tys.ha.
W rolnictwie przewazajg gospodarstwa sSrednie. Na og6lng ich li-
czbe 297»3 tys. - 108,8 tys, jest 1-5 ha, 97,9 tys, - 6-10 ha,
68 tys. - 11-20 ha, 23#2 tys. - 21-100 ha 1.292 - przeszio 100
ha. Gospodarstwa mate /w warunkach finskich ponizej - 10 ha /
stanowiag B i dysponujg 45" powierzchni uprawnej kraju. Pra -
wie kazde gospodarstwo posiada dziatke lesng; lgczna powierzch-
nia dziatek wynosi 13933 tys.ha. Dochody z wtasnej dziatki lub
pracy w lasach panstwowych skladajg sie na Istotng pozycje w
dochodach rolnikow.

Produkcja rolna w ostatnim 15-leciu wzrosta okoto 1,5 razy,
ale stanowi tylko jedna piata wartosci catego rolnictwa 1 les-

nictwa, W poréwnaniu z okresem przedwojennym zbiory pszenicy
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TarsasocT=S=—i=sH— 1 | SEESES

i
; 1 a t a ... A
“ 1 I t :
1 Rodzaj 1936- 1969 1970 1 1974
! uprawy 1939 1 zasiewy zbiory |

1 /tys.ha/
=
Pszenica 210 [ 481 176 409 o n
Zyto 353 ! 126 66 131 175 1
Jeczmien 13 j 840 404 933 963
1

Owies 189 1 1138 524 | 1330 1216 %'
Ziemniaki 1337 j 779 560 1 1136 525 1
Buraki cukrowe 197 1 337 5 j 43 * !

Okoto 230 tys.farm zelektryfikowanych, a ich
park maszynowy liczy 152 tys.traktorow /1 traktor na 20 ha uzy-
tkéw rolnych/, 144 tys.pit mechaniczny6h i 85 tys* samochodow.

Z 0go6lnej powierzchni laséw Finlandii 21761 tys.ha /o po-
wierzchni ladowej/ 18693 tys.ha - to lasy produktywne /panstv/o-
we - 4760 tys.ha i prywatne - 13933tys.ha/. Zasoby ich drewna »
wynosza 1390 min m¥. W zasobach tych na sosne przypada 42,77 ,
Swierk - 39, brzoze - 17~ oraz osike, olche i inne - 2,35*
Roczny przyrost masy drzewnej réwna sie 42,3 min @ , a \/yreby
osiggaja lub przekraczaja te wielko$é, zwiaszcza na potudniu
kraju i na pojezierzu, przy stabym wykorzystywaniu laséw na pot-
nocy. Zasadniczg role odgrywajg wyroby drzevme o \ysokim stop-
niu przetwarzania: papier, sklejka, meble, tarcica. Zarzucono
za$ zupeinie eksport okraglakéw. Zatrudnienie w przemys$le drzew-
nym wynosi 36 tys.os6b, meblarskim - 14,5 tys. i celulozowo -
papierniczym - 46 tys. aléwne os$rodki tartaczne: Lahti, Heinola,

Kausala, Kaukes, Tornator i Kuopio, a produkcji celulozy i pa -
pieru - strefa Kotka-Kuusankoskl, Karhula i rejon Jeziora i%ai-

maa /w zachodniej czesci Pojezierza, nad rz.Lemi i Oulu/.
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80-90i"Ni produkcji drzevmej przeznacza sie na eksport.

Prodiikcja przemystu drzevmego i papierniczego Finlandii

liczbach przedstawia sie nastepujaco:

Wyszczegol-
nienie

Wyreby ogdtem

Ilos¢ pozyski-

wanego drewna
uzytkowego

I W tym:

I papierowka

I iglasta

papierowka
lisciasta

miazga
i drzewna

| celuloza
|

| Papier og6tem

W tym papier
\ gazetowy

| Tektura
|

j Tarcica
i Sklejka

j Ptyty widrkowe

Udziat Finlandii w eksporcie sSwiatowym w

wW

3S8=2S=:=S=Ss===xa=:="

Jed- 1 R c k
nostka 1938 1 1971/1972/..
miary | 1

produ-j eks- produ- eks-

j keja j port kcja port
=s=£=—= =s=;=is:=e SK=s :
tys.m> 39000 18900 56642
tys.m’ 23000 « 38811 36264 909
tys.m® . 10713 23245

656

tys.m3 . . 1169 7252

tys.t. 146 262 1187 91 29
tys.t. 1471 1021 i2512 3921 11448

| 13999V
tys.t. 560 464 11452 2939 2522
1 149347
tys.t. 400 358 781 11364 1168
tys.t. 125 101 1 1451 211
wys.t. 1031 861 414 11341 -
a1 4 207 1 414 1 AT
tysm® 1 1 16747
i L owr 1 274 ] 158
Jtys.t. 11260V

/w nawiasach po-

dano dane europejskiego elcsportu fiiiskiego/ jest nastepujacy .

celuloza - 16/30/, papier i karton - 16/36/, tarcica - 8/22/
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oraz skle;}lea = 16/53/*

Bogactwa natijxalne Pinlandii sa niejibyt wielkie, ale godne
uwagi, zwitaszcza jedli chodzi o rudy poliraetaliczne. Najwieksze

ztoza kopalin znajduja sie: w Outokumpu - piryty, miedz, cynk ,

ztoto i wegiel; Otanraaki ~ zelazo, tytan i wanad; Vihanti ~ cynk
i otow; Ylojarvi - miedz, wolfram; Haveri - miedz, zioto; Kota-
lahti - nikiel* Duze znaczenie na wydobycie wanadu /1226 ton

w 1969 r*/, kobaltu /1438 ton/, chromu /k.Kemi, 55 tys.ton/ i
tytanu /117»6 tys.ton koncentratéw w 1969 r./. Zelazo wystepu -
je w kilku miejscach w Laponii i na potudniov/ym zachodzie,uran
~ w Askola i Hutunvaara* W ostatnich latach uruchomiono /w Outo-
kumpu, Oulu/ wydobyv/anie metali ziem rzadkich: lantanu, itru ,
ceru, europeidu, samaru 1 neodymu. Znajduja one zastosowanie w

elektronice i réznych nov/oczesnych technologiach.

Najwieksza stalownia raiedoi sie \!vlmatra, a kombinat hutni-
czy o mocy produkcyjnej 1,1 min ton suréwki rocznie - w Rauta -
urukkl /k.Raahe/, Pracuje on na dostawach rudy z ZSRR, Ponadto
drobne v/ydzialty hutnicze znajdujg sie duzych odrodkach prze -
nystu maszynov/ego. Miedz produkuje sie w Harjavatta i Poria, a
cynk - w Ykspihlaga, Przemyst maszynowy i metalovy dostarcza o-
koto jednej czwartej wartodcl catej produkcji przemystowej.
Swiatowg renome zdobyta budowa lodotamaozy /gtéwnie dla ZSRR i
paiistw nordyckich/ przez firme V/Zartslla w Helsinkach, promoéw
morskich,drewnowodw i Innych statkéw skoncentrowana w Raabe”™
Vaasa, Pori, Rauma i Naaikaupunki, To ostatnie miasto jest rév/-
niez osrodkiem przemystu samochodowego /produkujacego na licen-.
cji Saab/. Okoto jednej 6smej maszyn sSwiatowych do produkciji
celulozy i papieru /kazda jest faktycznie wielkg fabryka o pro-
dukcji 100-300 tys.ton papieru/ pochodzi z Finlandii, Znane s3a
tez finskie maszyny i sprzet przeznaczone do v/yrebu laséw, ob -
robkl drevma, produkcji sklejek itd,, a takze podnos$niki, citii-

niki i inne. Fabryki maszyn, silnikow 1 y/yrobéw elektronicznych,
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maszyn rolniczych i melioracyjnych oraz rdéznego sprzetu znajdu-
ja sie w Pori, ITaasa, Helsinkach, Turku, Tampere, Moc elektrow-
ni cieplnych wynosi 2580 MV i wodnych - 2100 MV /10 elektrowni
wodnych na rz#0Qulu — 560 MV oraz 7 na rz.Kemi —400 MV i rz*
Imatra - 155 MW/, Elektrownia atomowa znajduje sie w loviisa
/K,Helsinek/,

Produkcje energii elektrycznej, metali i wazniejszych wyro-
béw przemystowych w Finlandii ilustruje ponizsza tabela:
::;3_
i ! R o k
Wyszczegélnienie Jednostka
miary 1960 1965 1970 1974
:j::::__ ’j'=» = - ——————sE====
I 1}
iIEnergia elektryczna _ mid Kah 8,6 13,9 22,7 '29,1
i
I'stal | tys.t. 227 362 1025 1400
Jl Miedz elektrolityczni tys,t. 34,3 30,6 32,3 38.4i
Aluminium 0,6 20,6 30,8 .
Statki N 77 103 119 207
Telewizoiy 64 126 89a ,
Benzyna 365 629 1069 .
jOleje ciezkie 331 614 2274 -
I0leje lekkie 238 1131 3527 .
I Kwas siarkowy 229 383 843 970
I Nawozy azotowe 53 94 193
Cement 1349 1755 1838 1900
Tlcaniny bawetniane 13,5 11 15,1  15,1]
Margaryna 30,2 20,7 54 i !
Cukier 62,0 148,3 | 2225 |
. Papierosy 6090 6509 |-_64_17_6_ n ' h

Wazniejsze produkty przenystu chelnicznego to: kwas siarkowy

/Harjavalta, Lappeenranta/, superfosfat /Kotka/, nawozy azotowe
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/Oulu/, widkna sztuczne /Yalkeakoski, Oulu/ i materiaty wybu -
chowe /Jyvaskyla, Kuopio, Raumas* Rafinerie nafty /o mocy 4#6
min ton/ znajduja sie w Naantali i Skoldvik oraz zakiady gumowe
i produkcji opon - w Nokia, Tampere i koto Helsinek# Zaktady
przemystu t>awelnianego majacego wytgcznie wewnetrzne znaczenie
sa rozmieszczone w Tampere, Pori, Porssa i Yaasa oraz weilniars-
kiego - w H”inkaa, Tampere i Turku# Przemyst spozywczy grupuje
sie w duzych miastach, zwilaszcza na potudniu i zachodzie kraju#
Dobrze rozwiniety jest przemyst cementowy, szklarski /Riihimaki,
Lahti/ i wyrobéw artystycznych /w Karhula/ oraz porcelanowy
/stynna "Arabia" k#Helsinek/*

Przeszto 7200 zakiadow przemystu finskiego zatrudnia 464 tys.
robotnikéw, w tyra przemyst drzewny - 45,5 tys#, papierniczy -
41,9 tys., maszynowy ~ 41,8 tys#, srodkéw transportu - 39,6 tys#,
metalowy - 22,8 tys#, elektroniczny - 17,6 tys#, hutniczy - 12,8
tys#, spoz3Twczy - 28,4 tys# i poligraficzny 28,4 tys# Najwieksze
skupiska przemystowe: Helsinki - 81 tys#, Uusima - 123 tys#,
Tampere - 36 tys#, Tammermaa - 64 tys#, Turku - 31 tys#, Lahti
- 17 tys#, Pori - 12 tys#, Vaasa - 9,5 tys#, Oulu 8,4 tys# i
Jyvaskyla ~ 7,4 tys# robotnikéw#

Sied drog komunikacyjnych w Finlandii jest dobrze rozbudowa-
na# Sie¢ kolejowa v;ynosi 5753 km# Ma ona ksztatt regularnych
oczek zwiekszajgcych sie ku péinocy# Z ZSRR tgczg Finlandie
cztery linie /jednakowa szerokos¢ toréow w tych krajach/i Szwecjag
jedna# Drogi publiczne majg ditugos¢ 72 tys.kra /w 1969 r#/,w tym
drogi bite - 23,3 tys#km# /z tego 6,6 tys.kra - to drogi | klasy/#
Wiele z nich ma duze walory turystyczne /np.droga Rovaniemi -
jez.lnari/# W 1971 r# park samochodéw osobowych liczyt 643 tys#
i ciezarowych 45 tys#

Plota morska skitada sie z 390 statkéw o tonazu 1397 tys.BRT#

i*rzetadunki portéw w 1971 r# wynosity /w milionach ton/:Helsinki
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- 6,9, Turku - 6,8, Naantali - 5»0 /ropa naftowa/, liiarleharmn -
4,5 i Kotka - 2,5* Helsinki sa gtéwnym portem lotniczym ©'bstu -
gujacym 1,1 min pasazerow# Inne mniejsze porty lotnicze - to

m#ln* Oulu /100 tys#pasazerow/, Yaasa, Turku 1 Rovanieml,

Wey/netrzne szlaki wodne, przewaznie jeziorne, liczg 6645 km
Przecietna ditugosé kanatow - 62,7 km w tym kanatlu Saimaa - 42,4
km /CZEﬁé tego kanatu nalezaca do ZSRR zostata wydzierzawiona

Finlandii wraz z czebécig portu w Wyborgu/.

Finski® bbroty handlowe z zagranica cechuje wysoka dynamika
wzrostu /trzykrotny wzrost w latach 1960-1971/, jednak saldo

przewaznie jest ujemne.

llustruje to ponizsza tabela:

1960 1965 1969 1 1970 1971
S—= =
f
i Import /w min. 1
ii marek fills kich/ 5265 8505 i11071 11737
1
 Eksport Af min, 1 1
j marek finskich/ 1 4566 8345 1 9687 9897
il 1
” Saldo -228 J -699 -160  1-i-1384 -1840

V/yjatkowo wysokie saldo ujemne, zwilaszcza w latach 1970—
1971, spowodowane zostato duzymi zakupami $rodkéw inwestycyjnych,
paliw i surowcéw, V roku 1971 duzy deficyt mialty szczeg6lnie
obroty: z RFN -945 min marek, ze Szwecjg -519 min oraz z ZSRR
-583 min marek. Struktura eksportu /w fo/: produkty rolne - 5#5,
drewno nieobrobione - 0,9, produkty przemystu drzewnego - 16,7,
papier 1 tektura - 37,6, maszyny 1 wyroby metalowe - 23,5 oraz
inne wyroby - 15,B. Import /w /V: surowce - 39,5, paliwa - 13,5,
dobra inwestycyjne - 26,4, samochody - 2,7 i artykuty konsump -
cyjne “ 18,0.









cijanaka Partia Ludowa /Kristelige Polkepartil, KPP/| Partia
Liberalna /Venstre/, reprezentujgaca wielka 1 Srednia burzuazje,
Partia Centrum /Senterpartltet, SP/, grupujaca $rednie 1 bogate
chiopstwo, W parlamencie sa ponadto reprezentowane: najsilniej-
sza partia opozycyjna - Norweska Partia Pracy /Det Norske Arbe-
Ide Parti, NAP/j Partia Konserwatywna /Hoyre/, reprezentujaca
wielki kapitat. Oprécz tego - bez przedstawicielstwa w parla -
menele - dziatajg: lewicowa Socjalistyczna Partia Ludowa /Sosla-
lIstlk Polkepartl, SPP/] Norweska Partia Socjaldemokratyczna
/Norges Soslaldemokratiske Parti, NSP/j Komunistyczna Partia

Norwegii, /Norges Komunnunistlske Parti, KPN/, zatozona w 1923r,

Gléwng centralag zwigzkowa jest socjaldemokratyczna Pedera -
cja Zwigzkéw Zawodowych Noiwegll /Landsorganlsasjonen 1 Norge,
LO/ zrzeszajaca w 1971 r, 37 zv/lazkéw branzowych 1 600 tys,

cztlonkéw. Dziatajg tez Inne mniejsze niezalezne zwiazki zawodowe»

Gtoéwne uprawy rolne /zboza/ Norwegii 1 Ich zbiory IlI\;istruje

ponizsza tabela:

o:;sa:a':;:!:;:_a:!:_::;
..... R 0 Kk

r i(:\’odzaj uprawy /zboza/~ ) )
1970 1971 j 1972 j 1973 1974

Jeczmien 581 569 540 j 530 632

' Owies 153 241 230 j 320 370

Ziemniaki A 857 708 664 1 650 710
=&;=a=3=a sa3saa=rKaa=ssaa=:

W 1972 roku Norwegia posiadata /w tys,sztuk/: bydia - 926,
trzody chlewnej - 629, owiec - 1752, koni - 45* Potowy ryb w
1971 r, wynosity 2782 tys,ton.

Produkcja energii elektrycznej 1 wazniejszych wyrobéw przemy-
stowych Norwegii w latach 1970-1974 przedstawiata sie nastepu-
jaco:
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05SSSES5ESAISSSITBSSA5=SSSSS. SIS35a8550SSS2 saasssaaaaaaassaaaasst

Rodzaj produkcji 1 jednostka* R ¢ k

miary 1970 1971 1972 1973 1974
sasaaaa s—aaaa saaaaa

Energia elektryoznaAmld KkWv 57,2 633 68,2 734 77

Ruda zelaza /w tys.ton, 10Q* 2600 2500 2500 2500
zawartosci Fe/

Stal /w tys.ton/ 870 900 bra c danyiSh
Cement /w tys.ton/ 2634 2700

Aluminium /w tys.ton/ 530 529 548 620 652
Statki wodowane /w tys.BRT/ 637 831 975 1071 1012
Kwas siarkowy /w tys.ton/ 290 289

Ruda miedzi /w tys.ton/ 19,9 22,8

MiedZ rafinowana /w tys.ton/ 26,4 258 25
L===r==3==a: Sst===: ISe=&——Sssasss: I"'—a=—sSaaaa ====—===

Dtugos¢ linii koleJovw/ych Norwegii w 1970 r, wynosita 4242 km,
w tym linii zelektryfikowanych - 2440 km Drég kotowych byto 67
tys.km. Park samochodowy sktadat sie z 899 tys.pojazdow, w tym
747 tys* pojazdow osobowych. Plota handlowa miata /71972 r./
23507 tys.BRT. Przeladunek portéw /1968 r./ - 41,1 min ton.*

Ogo6lna wartos¢ obrotow zagranicznych Norwegii w 1971 r.osigg-
neta /w min.dolaréw/: eksport - 2550 /w tym maszyny 1 Srodki
transportu - 23,2/», inne wyroby przenystowe - 43»5/» i artykutly
rolno-spozywcze — 1b»i/> import —4076 /sprzet inwestycyjny 1
orodki transportu - 354?" inne wyroby przemystowe - 29,95 1
artykuty rolno-spozywcze 747®/* Gtéwnymi partnerami handlowymi
Norwegii byty: W.Brytania, Szwecja, RFN i Stany Zjednoczone Ame-
ryki Poéinocnej. Udzial w obrotach Norv/egii w tym czasie wynosit
/w krajow EFTA - 45, BAG - 25, krajow socjalistycznych - 4.

Jesli chodzi o sytuacje spoteczno-polityczng Norwegii, to

w istotny sposéb na ksztattowanie sie sytuacji wewnetrznej w tym
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kraju 1 nastroje spoteczeustY/a rzutuje nadal aktualna od 1972r,
kwestia przystgpienia do EWG, Wywotuja tu kontrowersje szczegol-
nie dwie sprav/y: zagwarantowanie przywilejow dla rybotéwstwa

Norwegii /BANO zapewniata tylko na 10 lat rybakom norweskim pra-
wo wylgcznosci potowdw w pasie 12 mil przybrzeznych/ i perspek-

tywy subsydiowania noirwesklej produkcji rolnej.

Jak wiadomo, Norv/egia po diugotrwalych negocjacjach podpl -
sata ukitad o przystgpieniu do BEV/O, zastrzegajac, po 10 la -
tach problem wytacznosci potowéw bedzie ponownie rozwazony. Pod-
jeto rownoczesnie decyzje, ze ostatecznie o czionkostwie BAG za-
decyduje powszechne referendum. Zdecydowanie przeciwko przystag -
pieniu Norwegii do BAG wypowiadaty sie kota zwigzane z rybotéw -
stwem i drobnym rolnictwem oraz KPN, a za przystgpieniem - wiel-
ki przeityst. Minob energicznej kampanii propagandowej NAP, w re -
ferendum /24-25*1X,1972r,/ 53,% gtosujagcych wypowiedziato sie
przeciwko przystgpieniu Norwegii do EWG, W tej sytuacji rzad
Norwegii podat sie do dymisji i misje utworzenia nowego gabine-
tu krol powierzyt [IZ}N\(IWKEP, 18,X, tego roku stanat on na
czele rzadu ztozonego z czionkéw KEP, Yenstre 1 SP, Partie te
jednak dysponowaty w pairlamencie tylko 59 mandatami, W tej sy -
tuaoji premier Korvald przedstawit w parlamencie program nowego
gabinetu, zapowiadajac roéwnoczesnie prowadzenia polityki rest —
rykoyjnej zmierzajacej do stabilizacji cen 1 peilnego zatrudnie-
nia, 27*X,1972 I', rzad Norwegii ztozyt réwniez wniosek o podje-
cie rokowan z BAG w sprawie podpisania ukiadu o strefie wolnego

handlu,

W listopadzie 1972 r, odbyt sie zjazd Ytnttrt, na ktéorym za-
rysowal sie Kryzys wewnetrzny spowodowany wycofaniem sie Norwe-
gii z rokowan o peilne cztonkostwo EWG, Grupa opozycyjna staneta
na stanowisku, iz Yenstre nie powinna wchodzlé w tej sytuacji

do nowej koalicji rzadowej, 9.XI11,1972 r, dysydenci z Yenstre
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na kongresie w Oslo utworzyli nowo \igrupowanie /Nowg Partig Li -
mfaeralna/, zapowiadajgc doistg wspotprace z KAP. Z 15 doputowa -
nych. Jakich miata w Startingu Yenstre, 8 zasilito nowe ugrupo-
wanie 1 tym samym stan posiadania koalicji rzgdowej w parlamen-

cie zmniejszyt sie do 31 mandatéw,

Nieustahilizowana sytuacja polityczna i kontrowersje wokot
sprawy stusznosci podjetych w 1972 r. decyzji o nieprzystgpie -

niu Norwegii do BAG trwaja witasciwie do dzis.

Poczawszy od 1972 r, w Norwegii zaznaczyto sie pewne ostabie-
nie koniunktury* Nadal Jednak wystepowat duzy popyt wewnetrzny
oraz wzrastata produkcja przemystowa i konsumpcyjna. Na przy -
ktad dochdd narodowy zwiekszyt sie w tymze roku o 57 Najistot-
niejsze znaczenie miaty tu stosunki pomiedzy zwigzkami zawodo -
wymi i pracodawcami oraz sprawa, poszukiwan norweskiej ropy naf-

towe J,

W I kwartale 1972 r, zwigzki zawodowe prowadzity rokowania
z pracodawcami w sprawie nowych untdw zbiorowych. Uzgodniono pod-
wyzki ptac o 56?7t /od 1,VIIl, tego roku/ w stosunku do 20" za
trudnlonych, Wobeo Jednak rosngcej inflacji 15,1X,1972 r, rzad ,
na wniosek LO, podjat decyzje o zamrozeniu cen na poziomie z

7*1X,1972 r,

W listopadzie 1972 n rzad norweski zaostrzyt warunki, na
Jakich firmy zagraniczne mogg poszukiwac¢ rope i gaz w szelfie
kontynentalnym Norwegii, Koncesje poszukiwawcze ograniczono do 3»
a wydobywcze - do 36 lat. Roczne optaty koncesyjne podwyzszono
20-krotnie,

Zmiana rzagdu w Norwegii nie spowodowata zmian w polityce za-
granicznej, Norwegia nadal Jest aktywnym czionkiem NATO, Na
przykitad 21,X1,1972 r, w Oslo obradowata konferencja Rady P&t -
nocnej, na ktérej ustalono, ze stolica Norwegii bedzie stata

siedzibg rady 1 zapowiedziano zacies$nienie wspodtpracy skandy -

201



nawsklej, miedzy innymi w zakresie ochrony naturalnego Srodowis-

ka cztowieka.

Qd 1972 r. datuje sie ozywienie kontaktéw gospodarczych
Norwegii z krajami socjalistycznymi. Swiadczy o tym na przykiad
podpisanie w maju tego roku unmowy o wspoétpracy gospodarczej i

kooperacji przemystowej z ZSRR.

Stosunki Norwegii z Polska uktadaja sie dohrze. Norwegia w
Polsce, a Polska w Norwegii majg ambasady. W (Jdajdsku dziata nor-

weski konsulat generalny.

17-22.1V.1972 r. przebywat z oficjalng wizyta w Polsce mi -
nister obrony, N.A.J.Postervoll, a we wrze$niu 1975 r. rewlzy -

towat go minister obrony narodowej PRL, gen.armil W.Jaruzelski.

25-29.V1.1972 r. oficjalng wizyte w Norwegii ztozyt minister
spraw zagranicznych PRL St.Olszowski. W czasie tej wizyty /28.XI1/
podpisano nowa Aunowe handlowg miedzy Norwegia i Polska, / do roku
1975/ oraz 10-letnig umowe o wspoipracy gospodarczej, przemysto-

wej 1 naukowo-technicznej.

Wartos¢ eksportu Norwegii do Polski wynosita w 1972 r.
203,7 min.ztotyoh dewizowych, a import z Polski wzrést do rekor-.

dowego poziomu 158»4 min.ztotyoh dewizowych.
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Zatgcznik 15

Krétka notatka geografiogna o Danii '

/Kongerlget Danmark - Krdélestwo Danii/

Dania lezy w péinocno-wschodniej Europie, na Poétwyspie
Jutlandzkim i otaczajgcych go wyspach. Ma granica ladowa z RPN.
Ohszar Danii wynosi 43031 knm™, a jej ludnos$¢ - liczyta 5050
tys.oséb /w 1974 r./. Stolica kraju jest Kopenhaga /i383 tys.
mieszkaricow w zespole miejskim w 1973 r./. Liczba mieszkancéw
/w tys./ wiekszych miast /wzieto pod uwage ioh zespoty miejskie
i 1971 r./i Aarhus - 238,1, Odense - 16,5 1 Aalborg - 154*7. W
miastach zyje okoto 47?i ludnosci Danii. Kraj dzieli sie na 15
regiondw administracyjnych /amtskomunde/. Jezykiem urzedowym
jest dunski. Jednostka monetarna - korona dunska. Ma ona 100
ore i réwnowartos¢ 0,159 dolara USA. Dunczycy stanowig lud-
nos$ci, a Niemcy - 1,79 Zdecydowana wiekszo$¢ ludnosci /SI%/
wyznaje luteranizm. Ludnos¢ zawodowo ozynna jest zatrudniona*
w przenorsle - 29,3; budownictwie - 8,6; transporcie i tgcznosci
6,6; rolnictwie - 11,1. Dochdéd narodowy na 1 mieszkanca wynosi
2242 dolary USA /1970 r./. Swietem narodowym jest 16 kwietnia -
dzien urodzin krélowej. Dania posiada dwa zamorskie terytoria
zalezne: Grenlandie i Wyspy Owcze.

Ustro6j panstwowy Danii - monarchia konstytucyjna. Glowa

panstwa jest krol /Matgorzata 11/. Wiladza ustawodawcza nalezy

do jednoizbowego parlamentu /golketingu/ liczacego 179

TOnych /w tym po 2 a lItazdego terytorium aaleznego/ wybieranyoh

w gtosowaniu powoaeohnym co 4 lata. Wtada, wykonaw.ag eprawuje

rzad powotany przez kroéla.
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Od 1972 r* w Danii twoércy rzad mniejseodoiowy Duriska Partia
Socjaldemokratyczna. Opozycje centrowo-prawicowg w parlamencie
stanowigt Konserwatywna Partia Ludowa /det KonserratiTe Polke -
parti, DKP/ reprezentujaca interesy wielkiego kapitatuj Partia
Liberatéw Radykalnych /Radikale Tenstre Parti, RVP/] partia
burtuazyjna bogatego chiopstwa”™ i inteligenojii Dunska Partia
Liberalna/ Denmarks Liberale Partiif DLP/, bronigca intereséw
chiopstwa) lewicowa Socjalistyczna Partia Ludowa /Sooialistik
Polkeparti, SP/, popierajaca na og6t SPDP) Partia Lewicy Socja-
listycznej /PLS/ powstata w 1967 r. w wyniku roztamu w SP)
Ohrzeboijanska Partia Ludowa /OhPL/, zalozona i gtoszaca pro -
gram odrodzenia moralnego) Centrum Liberalne /0OL/" utworzone w
1969 r. przez dysydentoéw z DLP) Komunistyczna Partia Danii
/Danmarks Komimistiske Parti/f zatozona w 1919 r. i liczgca oko-

to 8 tys$.cztonkédw. W Danii dziata ponadto kilka innych partii.

Glownag centralg zwigzkowag jest powigzana z SBPD Pederaoja
Dunska Zwiazkéw Zawodowych /Landorganisation i Danmark™ ID/ =z

665 tys. cztonkow.

Zbiory wazniejszych ptodéw rolnych oraz produkcja mleka,

miesa i jaj w Danii sg nastepujace:

Rodzaj produktu R o k 1
i jednostka miary 1970 1971 1972 1973 1974 |
sstssssss

1 2 3 4 5 6

1
Pszenica /tys.ton/ 512 586 520 597
Zyto /tys.ton/ 120 150 140 167

Jeozmien /tys.ton/ 4813 5474 5450 6032 !
Owies /tys.ton/ 631 704 460 675
Ziemniaki /tys.ton/ 663 750 709 716

Buraki cukrowe /tys.ton/ 1970 1999 2033 2160 2500
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Mleko /tys.ton/ 4540

Mieso /tys.ton/ 1140

Jaja /tys.ton/ 75

Dania ma bardzo rozwinietg hodowle. Posiadata ona w 1974 r.
/w tys.sztuk/: bydta - 2678, trzody chlewnej - 767,1# owiec
111 i koni - 46. Potowy ryb w tym roku wynosity 1465 tys.ton.

Produkcje wazniejszych wyrobéw przemystowych i energii

elektrycznej Danii ilustruje ponizsza tabela:
'.'ll
Rodzaj produkciji R
1 jednostka miary 1970 1971 1972 1973 1974
Szasisasssss : assssasr ffssasns

|| Energia elektryczna / mid

I KW/ 17,2 18.8 18,5
i Stal /min ton/ 0,5 0,5 0,5
I Cement /min ton/ O 2,65\ 2,9 3,0
Tonaz wodowanych statkow
ji~tys .BRT/ 514,0 806,0 905,0 920,0
sssar"sght-——— .

Diugos¢ linii kolejov/ych Danii w 1975 r. wynosita 2435 km #
w tym 99 tys.. kmto linie zelektryfikowane.Drdg kotowych byto
8550 km. Park samochodowy w 1975 r. liczyt 1471 tys.pojazdoéw,
w tym osobowych - 1245 tys. Tonaz floty handlowej /1974 r./ -
44,6 tys.BRT, a przetadunek portéow - 41,6 min ton.

Wartos¢ obrotéw zagranicznych Danii w 1971 r. wynosita /w
min.dolaréw/: eksport - 3691 h tym maszyny i $rodki transportu
- 29,371 i chemikalia - 9,2?™ Do krajow EFTA Dania eksportowata
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wtedy 48" towaréw, do BAG - 27~ 1 do krajow socjalistycznych -
3ji, Import wynosi odpowiednio: 33™ i 4% Gléwni partnerzy
Danii - to W.Brytania i RFN.

Sprawujgca w Danii po wyborach w 1971 r. rzady ranieJszo$ -
ciowe SDPD koncentrowata sie w 1972 r, na pozyskaniu si>oteczen -
stwa dla kwestii przystgpienia Danii do EWG. Pozytywny stosunek
wiekszosci partii prawlcowo-centrowyoh do tej sprawy przyczy-
nit sie do "zawieszenia broni" 1 odsuniecia na plan dalszy in -
nych sporéw. 22.1.1972 r. Dania podpisata irictad o przystagpieniu
do EWG. Premier Krag oswiadczyt w zwigzku z tym, ze Dania pro -
wadzi¢ Jednak nadal bedzie otwartg polityke wspoipracy skandy -
nawskiej. 8*IX. tego roku parlament 141 gtosami uchwalit wnio -
sek o przeprowadzeniu referendum powszechnego na temat przystar*
plenla do EWG. W referendum wzieto udziat 89" upowaznionych do
gtosowania, 6359 glosujgcych opowiedziato sie za przystgpieniem

do EWG, ale referendum w Grenlandii przyniosto wynik negatywny.

Sytuacja gospodarcza Danii od 1972 r. ksztaltuje sie pod
znakiem restrykcji polityki ekonomicznej. Po ostabieniu koniun-
kturalnym na poczatku roku nastgpito Jednakze ozywienie
gospodarcze od potowy tego roku, do czego przyczynilty sie gtow-
nie: zwiekszony popyt wewnetrzny, wzrost produkcji i lepsza sy-
tuacja na rynku pracy. Jednoczes$nie zwiekszytly sie obroty han -
dlu zagranicznego i poprawit bilans ptatniczy oraz zmniejszyto'
sie ujemne saldo bilansu handlowego, wzrosty rezerwy ziota i de-
wiz. Dochéd narodowy brutto zwiekszyt sie w 1972 r. o 3B do -
chody némilnalne - o 10”, koszty utrzymamia - o 8,2”, eksport

przemystowy - o 15 1 import - o 104

W rozpoczynajagcym sie 1.1V.1972 r. nowym roku finansowym
zaplanowano wzrost wplywéw budzetowych o 13" /do sumy 45#9 mid.
koron/, a wydatkéw - o 1557?24 /do 42,6 mld,koron/. Przewidziano

takze dalsze obolgzenle podatkowe ludnoscl*Od 1.Y 1l tego roku
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obnizono od 102 do wprowadzone w 1971 specjalne doptaty im -

portowe. We wrzesniu rzad przedstawit projekt ditugofalowego

/do roku 1985/ planu rozwoju komunikacji /koszt realizacji -

10 mid koron/. Projekt przewiduje m.in. budowe mostu nad Wielkim
Bettem, portu lotnlozego na Saltholmie 1 mostu Saltholm - Malmb

/w Szwecji/,

Obowiagzujace w Danii restrykcje gospodarcze 1 preferowanie
eksportu wpltywaty w 1972 r, na brak postepu w rozwoju wymiany
handlowej Danii z krajami soojallstycznymlj utrzymata sie ona

na poziomie 1971 roku.

Najwazniejszym problemem polityki zagranicznej Danii w 1972r.,
rzutujacym na sprawy wewnetrzne byto Jej prssystgpienie do BEWO,
Stato sie ono powodem okresowych napie¢ w stosunkach Danii z
innymi krajami skandynawskimi”® Jednak gtebszych konfliktow nie

wywotato.

Stosunki dyplomatyczne Danii z Polska sg utrzymywane na
szczeblu ambasad. Polonia dunska liczy 'Okoto 12 tys,oscb,
9-12,17,1972 r, przebywat w Polsce minister spraw zagranicznych
Danii K,B,Andersen. Omawiano problemy wspdtpracy europejskiej
i wzajemnych stosunkow gosjKJdarozych, 3—10,XI, tego roku bawita
w Danii delegacja Sejmu PRL na czele z marszatkiem S.Oucwa.
Polska Jest gldbwnym partnerem handlowym Danii wsrod krajow so-
cjalistycznych,

W grudniu 1972 r, zostat podpisany kontrakt wartosoi 80 min,
dolaréw na dostawe do Polski oementownl, W 1974 roku wartosc¢
eksportu Danii do Polski wynosita 389»2 min,ztotych dewizowych
/gtéwnie statki/, a Import z Polski - 442,8 min,ztotyoh dewi-

zowych /gtownie wegiel/.
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Zatacznik 16

Krotka notatka geograficzna o Islandii

/lorcUievldldh Island - Republika ISIEOidii/

Islandia jest wyspg potozong w pdoinocnej ozadol Oceanu
Atlantyckiego» na ona 102846 I<m2 powierzchni /w tym zamleszka-
tej - 42»1 tys.km / 1 Uczy 220 tys.mieszkanncow /1974 r*/,Sto-
llcg kraju jest Reykjavik - 84 tysemieszkancow /w zespole miej-
skim w 1974 r«/« Liczba mieszkancow Innych wiekszych miast w
1969 r. /w tys*/i Kopavogur - 11» Akureyri - 10»6 1 Hafnarfjo-
rduhr - 9»5. W miastach zyje 692 ludnoé6ol /1970 r*/. Islandia
dzieli sie na 16 prowincji* Jezykiem urzedowym jest Islandzki*
Jednostke monetarng stanowi korona Islandzka majgca 100 aurar
1 réwnajgca sie 0»010” dolara USA* Wiekszos¢ ludnosci zawodowo
czynnej pracuje w rolnictwie - 13/ i rybotéwstwie - 14?2(* Dochdéd
narodowy na 1 mieszkanca wynosi 2000 dol*USA /1970 r*/* Swieto
narodowe - 17 ozerwoa - rocznica prokleunowanla republiki

/1944 r.y.

Glowag panstwa jest prezydent wybierany w gtosowaniu pow -
szechnym na 4 lata* Wiadza ustawodawcza nalezy do prezydenta
1 dwuizbowego 60-osobowego parlamentu o kadencji 4-letnlejr»wy-
tanianego w wyniku wyboréw powszechnych* Na pierwszej sesji
parlamentu postowie wybierajg ze swego grona 20 os6b» ktoére
tworza lzbe wyzszag* Wiladze wykonawcza sprawuje rzad z premie r

rem na czele powolywany przez prezydenta*

Partie polityczne: Partia Postepowa /Pramskonarflo-
kkurlnn PP/» llberalnai Partia Niepodlegtosci /Sjalfstaedhlsf-
lokkurln» PN/» konserwatywna} Partia Socjaldemokratyczna /Alt-
hydhuflokkurlnn» PS/} Zwigzek Ludowy /Atlhydubendalagld» Zli/ »
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partia marksistowska utworzona w 1968 r.j Liberalna Lewina /LL/,
I>artla utworzona w 1970 roku przez odlam ZL* Zwigzki zawodowe
sg zrzeszone w Centralnej Pederaoji Zwigzkowej Pracy Islandii

/Althydusamband Islands, ASI/ 1 liczg okotc 55 tys.cztonkow.

Wazniejsze produkty rolne i hodowlane Islandii stanowia:
ziemniaki, nabiat, baranina, wetna, skéry. Stan pogtowia /w
1974 r/ byl nastepujacy /w tys.sztuk/: owce - 850, bydio - 55,
trzoda chlewna - 4 i konie - 54. Polowy ryb osiggnety w 1973 r.
906 tys.ton,

W Islandii rozwijane sg przede wszystkim: przetwdrstwo
rybne, garbarstwo, produkcja aluminium, diatomitu, tkanin wep
nianych i konfekcji oraz mebli. Produkcja energii elektrycznej

wynosita w 1970 r, 1 mid KWh,

Linii kolejowych w kraju nie ma. Diugos¢ drég o twardej na®
wierzchni wdnosi 8759 km.Park samochodowy liczyt w 1971 r. 53
tys,pojazdow, w tym osobowych - 47 tys. Tonaz floty handlowej
osiggnat 124 tys,BRT /1971 r./.

Wartosé obrotow zagranicznych w 1971 r* h min.dol,/:
eksport - 112 /w tym ryby, artykxxty rolne 1 zwierzeta zywe -
90?i/] import - 138 /w tym wyroby przemystowe - 217, maszyny i
srodki transportu - 19, zywnos$¢ - 102t 1 paliwo - 105" Najwiek-
szy udziat w tych obrotach miaty: BPTA - 407", BAG - 237, USA -
18~ 1 kraje socjalistyczne - 127 Islandia, poczynajac od 1971r.
dazy do poszerzenia pasa wod przybrzeznych zastrzezonego dla
rybakéw islandzkich. Na przykiad juz w lutym 1972 r. parlament
tego kraju uchwalit decyzje o wprowadzeniu 50-»ilowej strefy

wod przybrzeznych. Ostatnio Islandia ustalita 200-milowy pas.

1972 rok przyniost pewne ostabienie tempa rozwoju gospodar-
ki Islandii. Jej produkt narodowy brutto wzrost w tym roku o
51 oraz dochdd narodowy - tylko o ponad 49" Zwiekszyt sie ta-

kze import i pogtebity sie zjawiska inflacyjne. Realizujac
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zalecenia OBCD rzad podjat decyzje o zamrozeniu ptao 1 cen.
Nastgpita ponadto dewaluacja korony z 87f2 do 99 koron za 1 doi.
USA /poprzednie dewaluacje miaty miejsce w 1967 1 1968 r./. De-
waluacje te umotywowano checig ozywienia eksportu i ogranicze-

nia Importu.

Polityka zagraniczna Islandii koncentruje sie wokoét sprawy
50-mllowego i szerszego pasa wdd terytorialnych dla potrzeb
wlasnego rybolowstwa. Decyzje w tym zakresie napotykajg jednak
ostry sprzeciw ze strony KPN, a zwiaszcza W.Brytanii. Na przy-
ktad w 1972 r. kraje te odwotaly sie od postanowienia Islandii
do Miedzynarodowego Trybunatu Sprawiedliwosci /MTS/ w Hadze.
Islandia w zwigzku z tym ostrzegta, ze nie uzna kompetencji
Trybunatu, podkreslajac, iz szereg panstw Ameryki Potudniowej
rowniez rozszerzyto pas wod przybrzeznych nawet do 200 mil.
17.VIN1.1972 r. MIS wydat tymczasowag decyzje zakazujgcg lIslan-
dii rozszerzenia strefy przybrzeznej, ale nie rozstrzygnat,czy
jest tu instytucja kompetentna. Islandia - zgodnie z zapowiedzig

odrzucita postanowienie MTS.

Wobec tego W.Brytania skierowata do Islandii oficjalng no-
te wzywajgcag do wstrzymania decyzji do 30.7111.1972 r. Islandia
potwierdzita jednak swoje stanowisko i 1.1X. tego roku doszto
do konfliktu i incydentéw okreslanych mianem "wojny dorszowej"%
P6zniej jednak W.Brytania postanowita zrezygnowa¢ z potowdw na
poéinocny zachdéd od Islandii i korzysta¢ z ubozszych towisk na
wschod od wyspy. Ale do ostatecznego zazegnania konfliktu z

1972 r. nie doszto.

Zagwarantowanie intereséw rybotéwstwa stanowito rowniez
trudnos$¢ w uregulowaniu stosunkéw lIslandii z BAG. Podpisany e
po diugotrwalych negocjacjach.-22.V11.1972 r. uktad, ktoéry
przewiduje pewne koncesje na rzecz eksportu rybnego Islandii,
ma klauzule nawotujgcg do cofniecia decyzji o 50-milowym pasie
potowdw.
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25«Y1.1973 r# lIslandia poinfonBOwailaoficjalnie NATO, Ze
chce zrewidowaé¢ uktad o korzystaniu przez Stany Zjednoczone AmMe-

ryki Poéinocnej z hazy wojskowej w Keflaviku.

Stosunki dyplomatyczne Islandii z Polskg sg utrzynywane na
szczeblu ambasad. Interesy PRL w Islandii reprezentuje polska
ambasada w Norwegii. Obroty handlowe w 1972 r. /w min.ztotyoh
dewizowych/ wynosilyi eksport do Polski - 39,9 /maczka rybna,
ryby solone itp./ oraz import - 43,8 /gtbwnie - taroioa, blaoha,

tkaniny, konfekcja i cukier/.
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Zatacznik 17

Krotld opla wojskowo-geograflogny

lwspy Bornholm

H~spa Bornholm jest najbardziej na wschéd wysunietym tery-
torium Danii* Dzieki centralnemu potozeniu w zachodniej czeS$ci
Morza Battyckiego ma ona wazne znaczenie zaréwno z punktu widze-
nia komunikacyjnego, jak i wojskowego* Jest to cze$¢ terytorium
Danii - jednego z x>anstw cztonkowskich NATO, ktére znajduje sie
w nieduzej odlegtosci od wybrzeza polskiego /IOO km na podinoc
od Kotobrzegu/* Potozenie wysp7 predestynuje ja do petnienia
roli wysunietej bazy wojskowej, ktéra moze byé wykorzystana w

czasie dziatan wojennych*

Bornholm lezy na podejsciu do rejonu cie$nin dunskidti,kto-
re stanowiag brame Battyku* Wyspa ma ponadto dodatkowe znaczenie
dla panstw NATO, poniewaz ostania ona znajdujgce sie nad cies$ -
TiTHtmt Sund, Kattegat i Skagerrak stolice Danii i Norwegllt Ko-
penhage i Oslo oraz drugie i trzecie co do wielkosci miasta
Szwecji: Crdteborg i Malmtf* W tym rejonie jest réwniez skonoen-.
trowany bardzo dobrze rozwiniety przemyst, gtdwnie stoczniowy*
Szlaki komunikacji morskiej w clesninaoh nalezg do najbardziej

uczeszczanych na flecie?*

Infreustruktura wyspy Bornholm jest .dobrze rozbudowana*

Znajduje sie tu: 20 portéw 1 przystani rybackich, kilka lotnisk,

NATO-wskie $Srodki tgcznos$ci i radiolokacji, koszary i magazyny
oraz dobrze rozwinieta i utrzymana sie¢ dréog kotowych*
2
Wyspa Bornholm ma 587 km i liczy 50000 ludnosci, przewaz-

nie rolniczej* Srednia gesto$é zaludnienia wynosi 85 osoby na
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1 krrlf Najwiekszym miastem, a zarazem portem i stolica wyspy
jest Konne /13000 mleszkanc(5w/, Z innych wazniejszych miast
/miasteczek/ portowych nalezy wymienié¢: Neksd, Svaneke,AHinge
i Hasie, Osadnictwo wiejskie na wyspie - z wyjagtkiem central -

nych obszaréw lesnych - rozwiniete jest dos¢ réwnomiernie,

Bomholm stanowi oddzielng jednostke administracyjna Danii

oraz samodzielny okreg marynarki wojennej.

Najwieksza ditugos¢ Bomholmu z péinocy /poétwysep Hammeren/
na potudnie /cypel Dueodde/ wynosi 40 km a szeroko$¢ z zachodu
/Ronne/ na wsohdd /Neksd/ —28 km Mate wymiary wysjjy uniemozli-

wiajg rozwiniecie na jej obszarze wiekszych jednostek wojskowych,

Bomholm pod wzgledem budowy geologicznej tworzg skaty gra-
nitowe, ktore w jego srodkowej czesci wznoszg sie w formie pa -

gorkéw na wysokos¢ 100-120 m npm,

Teren Bomholmu podnosi sie od wybrzezy w strone s$rodkowej
czesci wyspy nierdbwnomiernie: od potudnia 1 zachodu - tagodnie,
natomiast od péinocy, poéinocnego zachodu i wschodu - bardzo
stromo. Potudniowa czes$¢ wyspy z cyplem Dueodde jest niska i
piaszczysta, a poinocna - granitowa rowninna, dochodzgca do 100
mwysokosci npm. Na wyspie przewazajg jednak grunty gliniaste i
piaszczyste. Najwieksze wzniesienie stanowi szczyt Rytterknag -
ten /162 mnpm/. Lezy ono w srodkowej czesci wyspy - w komplek-
sie lesnym Almindingen o powierzchni 25 km , Ogodlna powierzch
nia lasébw na Bomholmie i*ynosi 113 km, a wod s$rodlgdowych -

2,65 kn.

Na potudniu Bomholmu znajdujg sie pokiady kaolinu i W
niewielkiej ilosci wegla brunatnego. Na wyspie znajdujg sie po -
nadto kamieniolomy marmuru, piaskowca 1 wapienia. Na bazie iiy -

mienionych bogactw naturalnych zbudowano tu oementownie oraz
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fal)rykl dachowek i fajanséw* Na Bornholmla roewingt sig takie

praennyst spozywczy 1 przetworéw rybnych*

Bomholm nma klimat typowo morski* Cechuje go duza ilos¢
opaddéw i wystepowanie czestych mgiet, a jesien 1 wiosna sa bar-
dzo krotkie* Morze Battyckie, mniej zasolono niz inne akweny,
wywiera na klimat tylko niewielki wplyw tagodzacy. Pogoda zmie-
nia sie w zaleznosci od tego,* czy przewazaja wplywy mas powie-
trza postepujacych ze wschodu, czy z zachodu* Pierwsze przyno-
sza pogode suchg, drugie - wilgotng* Najwilgotniejsza porg ro-
ku jest jesien i zima* Wilgotnos¢ powietrza jest wowczas znacz-

na* Oprocz mgiet wystepuje wtedy prawie state zachmurzenie.

Obszar zachodniej czesci Morza Battyckiego ma we wsssyst -
kich porach roku bardzo zmienne warunki meteorologiczne* Ten
stan rzeczy determinuje uktady nizowe przemieszczajgce sie z
kierunkéw zachodnich 1 potudniowych oraz uklady wyzowe znad

Azji poitnocno--wsohodniej i znad Azoréw*

Na podstawie wieloletniej obserwacji ogélnych ukiadéw cis-
nien barometrycznych panujacych nad Bomholmem mozna wyciagnac

nastepujace wnioski:

- w okresie catego roku wiatry wieja z kierunkéw: potudnio-
wo-wschodnich, potudniowych i zachodnich oraz péinoono-zachod -
nich}

- najmniej notuje sie wiatrow z kierunku péinccnego i
wschodniego* Wiatry te wystepujg gtéwnie w okresie od stycznia

do kwietnia;

- wiatry o sile sztormu mogg sie zdarzy¢ w kazdej porze
roku* Przewazaja przy tym sztormy z kierunku zachodniego i po6#t-
nocno-zachodniego* Ich duze nasilenie ma szczegdlnie miejsce w

miesigcach od pazdziernika do marca /najbardziej niespokojnym
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mieBigoem jest grudzien/, a sSrednia Uczta dni, w ktdérych sita

wiatru osigga 8°B lub wiecej, wynosi 6-10 dni rocznie*

Wody Morza Battyckiego omywajgce Bomholm osiggaja doséo
znaczne gtebokosci Juz w poblizu Jego wybrzezy* Jedynie przy wy-
brzezu potudniowo-zachodnim oraz w potudniowej czesci wschod «p
niego 1 zachodniego wybrzeza wyspy gtebokos¢ morza w odlegtosci
1 km od brzegu dochodzi do 20 nt W kierunku zachodnim gtebokosé
morza waha sie miedzy 20-40 m, w péinocnym i wsohodnlm osiaga
okoto 50 m a w niektérych miejscach dochodzi nawet do 656 m
Izobata 2 mprzebiega w odlegtosci 50-200 mod wybrzezy wyspy*
Glebokos¢ morza przy wybrzezach zalezy takze od kierunku wiat -
row* Na przykitad w porcie Ronne, lezagcym na zachodnim wybrzezu
wyspy, wiatry poéinocno-wschodnie i potudniowo-wschodnie powodu-
ja podniesienie sie poziomu wody, a potudniowo-zachodnie 1 pét-
nocno-zachodnie - Jego opadanie* Podobnie na wybrzezu wschodnim
/Nekso/ wiatry zachodnie, pdétnocne i poéinocno-zachodnio wplywa-
ja na zwiekszenie sie gtebokosci, zas wschodnie 1 potudniowo -
zachodnie - na JeJ zmniejszenie* Niekiedy Jednak wiatry wsohod -
nie moga spowodowaé¢ podniesienie sie poziomu wody, zwilaszcza

wowczas, gdy sa poprzedzone diugotrwalymi wiatrami zachodnimi*

Od wybrzeza potudniowo-zachodniego Bomholmu w kierunku na
wyspe Rugle ciagnie sie na diugosci blisko 40 kmwzniesienie
podmorskie, opadajgce stromo w strone wschodnig* W tym rejonie

morze posiada gtebokos¢ 11-20 mi nm liczne i“olzny*

Na wodach okalajacych Bomholm wystepujg dos¢ grozne falo-
wowania wywotane wiatrami* Wysokos¢ fal spowodowana nimi moze
dochodzi¢ do 3-5 nt* Stan morza w tym rejonie waha sie od O,SOB,
przy wiatrach stabych, do 8-9°B przy silnych wiatrach péinocno-
zachodnich*

Rzeki wyspy Bomholn wyptywaja z JeJ wyzej potozonej czes-

ci srodkowej i ptyna w kierunku wybrzezy* Najwieksza Jest rzeka
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Ole, ktdéra mma okoto 18 km diugosci, wyplywa z bagnistego Jeziora
Olene, znajdujacego sie w masywie lesnym Almindingen i wpada do
morza na wybrzezu potudniowo-zachodnim wyspy# Z innych rzek
Bomholmu nalezy wymieni¢i Grodby Aa i Laesaa ptynace na potud-
nie; Blykobbe ptynaca na zachdéd oraz Gyldensaa, ktéra pitynie na
poinocny-wschéd# Sg to rzeki ptytkie i waskie# Nie stanowiag one

powazniejszej przeszkody dla ruchu wojsk.

Na Bomholmle nie ma duzych Jezior# Z najwiekszych nalezy
wymienlé Bastémose i Olena, potozone w centralnej czesci wysiy#
W poétnocnej czesci Bomholmu znajduje sie ponadto szereg mniej-
szych Jezior# Znacznie czesciej niz Jeziora wystepuja na wyspie
btota 1 zabagnlenla, powstate na skalistym podiozu# Biota te me
ja male rozmiary, sa pokryte szuwarami i rozrzucone po catej
wyspie# W pasie przybrzeznym biota znajdujg sie na poéinoc od
Nekso, na wybrzezu wschodnim oraz miedzy Nekso i Snogebaek#

W gtebi wyspy znaczne zabagnlenla maja miejsce na wschodzie i

na potudniowy wschéd od miasteczka Aakirkeby#

Granitowe wybrzeza Bornholmu, popekane wskutek erozji mors-
kiej, sa na ogo6t strome# Utrudniajg one powaznie dostep do wne-

trza wyspy#

Potudniowo-zachodnie wybrzeze Bornholmu Jest piaszczyste#
Na odcinku od Deuodde do cypla Gedebak Odde wznosi sie ono ta”
godnie w gtab wyspy# Ale dalej, az do miasta Ronne, Jest strome
- Jego wysokos¢ osiaga do 13 m. Na pdéinoc od Ronne, az do miej-
scowosci Hasie, wybrzeze Jest znowu niskie i pokryte lasem#
Z kolei na poinoc od Hasie podchodza do morza skaliste strome
6oiany klifowe, czesciowo takze pokryte lasem. Najdalej na pot-
noc wysunieta czes¢ wybrzeza — to skaliste wzniesienie Hammeren
wysokosci 100 ni# Poétnocno-wschodni i wschodni odcinek wybrzeza
do miejscowosci Nekso Jest urwisty, natomiast wybrzeze na potu-

dnie od Nekso ma brzeg tagodny, piaszczysty i czesciowo zalesio-



Z dwudziestu portéw 1 przystani znajdujgcych sie na Bom -
holmie moze hy¢ wykorzystane w charakterze baz manewrowych dla
mniejszych Jednostek marynarki wojennej tylko szes$¢, a mianowi-

cie s Konne, Hasie, Allinge, Gudhjem, Sudhafen, Cveoieke 1 Ifekso*

Konne /55°6Nj H°42E/ Jest najwiekszym miastem i portem
Bomhulmu* Lezy na wybrzezu zachodnim 1 liczy 13000 mieszkancow.

Jest to miasto garnizonowe.

Port w Konne Jest ostoniety dwoma falochronami. Skiada sie
z czes$ci wewnetrznej, potudniowej i poéinocnej. Czes¢ wewnetrzna
ma 3-8,5 m a potudniowa i pdéinocna - 4-7 mgtebokosci, Wyso -
ko$¢ nabrzezy wynosi 1,6-1,8 m, Do nabrzeza czesci po6inocnej
portu sg doprowadzone bocznice kolejowe, Tor wodny prowadzacy
do niego ma 8,8-9,0 mgtebokosci 1 w najwezszym miejscu 80 m
szerokosci. Poziom wody w porcie zalezy od kierunku wiatrow.
Przy wiatrach wschodnich woda podnosi sie o 0,8 m a niekiedy
nawet o 1,8 mw stosunku do poziomu s$redniego. Wiatry zachodnie
powoduja obnizenie sie poziomu wody o 0,9 m, W porcie znajdujg
sie: kilka dswigéw, dwie odlewnie zelaza, warsztaty/w ktorych
naprawia sie drobne uszkodzenia kutréw rybackich/, dwie pochyl-

nie dla statkéw od 100 ton do 400 ton oraz stocznia.

Potudniowa czes$¢ portu w Konne Jest czesto wykorzystywana
przez Jednostki id:ywaJdgoe marynarki wojennej Danii i innych
panstw KATO, W potudnlowo-~"chodniej czesci portu zbudowano ar-

senal, obok ktérego znajduje sie stary fort, obecnie bez zatogi,

Z rejonu na poinoc od Konno biegng trzy podwodne kable te-
lefoniczne do Ystad /Szweoja/, Kodvlg /Zelandia/ i Helehavn
Nakke /wyspa Mon/,

Kénne Jest waznym weziem drogowym i kolejowym. Drogi wy-
chodzace z miasta prowadza do Kekso, Svaneke, Gudhjem, Allinge,

Aakirkobo 1 Hasie, a linia kolejki waskotorowej - do Kokso,
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Miasto na takze potaczenie promowe z Kopenhaga 1 Ystad /Szwecja/

a w okresie letnim - z Luheka i Helsinkami*

Hasie - to miasteczko potozone na zachodnim wybrzezu wyspy
i liczace 1600 mieszkancow* W miasteczku znajduje sie port dzie-
lacy sie na cze$¢ zewnetrzng, potaczona pogiebiang rynng do gte-
bokosci 4,4 mz dwomabisenami portu wewnetrznego. Obydwie czes-
ci sg ostoniete od morza kamiennymi molami. Granitowe nabrzeza
majg wysokos¢ 2 m. Poziom wody w porcie waha sie od plns 0,8 ra
przy wietrze poétnocno-wschodnim do minus 0,8 mprzy wietrze za-
chodnim. W porcie znajdujg sie dwa dzwigi, w tym dzwig o nosnos-
ci 15 ton i elektryczny o zdolnosci przetadunkowej 150 ton na
dobe oraz mata stocznia rybacka. W Hasie znajduja sie réwniez
radiostacja ratownictwa morskiego oraz fabryka maszyn, tartak i

warsztaty naprawcze.

Allinge lezy na pdéinocno-wschodnim wybrzezu Bornholmu. Ife

ono maty port i liczy ponad 2000 mieszkancow.

Gtebokos¢ toru wodnego wiodgcego do portu wynosi 4,7 nu
Port skitada sie z dwdch basenéw: wewnetrznego o gitebokosci 4,7m
i zewnetrznego - 4,4m* Granitowe nabrzeza maja 1,9 - 2,1 mv”-
sokosci. ®asen wewnetrzny mozna zamyka¢ podczas sztormu zelaz-
nymi wrotami, W i>oroie znajdujg sie: dwa dzwigi /6—1 20-tonowyy
wieza cisnien, zbiorniki wody, magazyny wegla i zbiorniki ropy.
Port moze wiec stanowi¢ baze zaopatrzenia w wode, rope, wegiel
i zZywnosc¢.

Port ma potaczenie kolejowe ze stacjg Allinge,

Gudhjem Sudhafen jest wioskg rybacka liczgca' ponad 900
mieszkancéw. Lezy na péinocno-wschodnim wybrzezu Bornholmu. W
Gudhjem znajduja sie dwa porty: potudniowy /sudhafen/ i poéinoc-
ny /nordhafen/.

Port potudniowy skiada sie z trzech basenédw: zewnetrznego
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gtebokosci 4 m, srodkowego - od 5»7 do 4 m 1 wewnetrznego -
2,5 m. Nabrzeza majg wysokosé¢ 1-2 m, W basenie $rodkowym znaj-
duje sie 5-tonowy dzwig i tasmociagg na zboze oraz wyciag dla

kutrow rybackich*

Port pdéinocny lezy w zatoce Salne, okoto 350 mna zachdd
od wioski. Wejscie do portu ma 3»4 mgitebokosci* Wysokos¢ na-

brzezy waha sie od 1,6 do 1,9 m

Svaneke - to miejscowos¢ potozona na wsohodziim wybrzezu

Bomholmu* Ma ponad 1200 mieszkancow*

Port w Syaneke sklada sie z dwdch basendw* zewnetrznego
gtebokosci 4,4 mi wewnetrznego gtebokosci 3,5 n¥ Wysokos¢ gra-
nitowych nabrzezy dochodzi do 1,4 mw czesci zewnetrznej i 2,2m
w czesci wewnetrznej* Do portu prowadzi tor wodny szerokosci 15
i gtebokosci 4,4 nt Przy silnych wiatrach zachodnich i szybkiej
ich zmianie na wschodnie poziom wody w porcie moze sie podniesé
o 0,9 nr Wiatry potudniowe i wschodnie powodujg opadanie wody o
0,9 nt W porcie znajdujag sie: niewielki dzwig, stocznia przezna-

czona do remontu drewnianych kutréw rybackich i latarnia morska*

Syaneke ma potgczenie promowe i kablowe /kabel podwodny/ z
wyspa Ohristianso lezgca 10 Mmna poinocny wschéd od wyspy Bor-

nholm*

Neksd lezy na wybrzezu potudniowo-wschodnim Bomholmu*Jest

ono miastem portowym liczacym 3400 mieszkancow.

Port skiada sie z trzech basenéw* pdéinocnego /gtebokosci
5 m./# srodkowego - 3 mi potudniowego /rybackiego/ - 4 nt Ba-
sen poéitnocny moze by¢ w czasie sztormédw zamykany zelaznymi wro-
tfiuni* Do portu prowadzi tor wodny gtebokosci 5 m, ostoniety fa-
lochronem dtugosci 350 mi molem dtugosci 100 nu K"sokos$¢ na -
brzezy waha sie od 1,2 do 1,9 nt Poziom wody w porcie podnosi

sie 0o 0,6 mprzy wiatrach z kierunkéw zachodnich do péinocnych.
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a obniza o 0,6 mprey wlatraoh e kierunkéw wechodnloh do potud-
niowo-Bachodnloh# W porcie znajduja slei dwa dzwigi /71,5 1 4 -
tonowe/, Buohy dok umozliwiajagcy budowe statkéw diugosci do 54m
1 szerokosci 9,4 mo zanurzeniu 3,7 moraz wyciagi dla kutréw
rybaokl6éh* Do portu prowadzi bocznica kolejowa* Na jogo nabrze-

zach zlokalizowano zbiorniki materiatldbw pednych i skiady wegla*

Bomholm ma dobrze rozwinieta sled drég bitych, ktérych
taczna ditugosd wynosi okoto 850 ki Stabiej rozwinieta natomiast
jest sied kolejowa. Na wyspie istnieje tylko jedna waskotorowa
linia kolejowa, prowadzgca z Konne do miejscowosci Aakirkeby 1

dalej na wschéd do Nekso*

Do wazniejszych drdg bitych, o ogdlnym réwnoleznlkowpi

kierunku,nalezy zallozyd:

- dwie drogi wiodace z Konne do Neksft* Pierwsza z nich
biegnie rownolegle do wybrzeza, az do cypla Sose Odde* Stad tia®
blera,wyraznie rownoleznikowego kierunku i, oddalajac sie do
wybrzeza, prowadzi do miejscowosci Krakken, gdzie skreca ostro
na po6tnoc do Neksd, Druga, rownolegta do toru kolejowego, pro-

wadzi przez Aakirkeby do Nekso;

- droge z Konne do Sraneke przebiegajaca przez mlejsco -

wos6 Osterlarsker 1 Ostermarle*
W ogoélnym .kierunku poétnocnym proyradzg nastepujace drogi*

- z ~eks6, rownolegle do wschodniego i poéinocno-wschodnie-
go wybrzeza, przez miejscowosci Svfineke, Gudhjem Sudhaien,lejn

i Allinge do Sandvigj

- z Pedersker, na potudniowym wybrzezu, przez miejscowos-
ci Aakirkeby, Aarsballe, Klemensker, Olsker i Allinge do Sand-

vlg, na wybrzezu péinocnym;

-z Konne, na zachodnim wybrzezu, przez Hasie do Allinge*
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Pfzy drogaoh znajduje sie dobrze rozwinieta sled staojl

paliwowych,

Ka Bomholnle znajduje sie szereg starych umoonleii 1 beto-
nowych schronéw bojowych”™ zbudowanych w okresie przed druga woj-
ng blatowg lub podczas tej wojny* Na uwage zastuguja brzegowe
betonowe schrony bojowe potozone na péinoc od portu Konne, sys-
tem umocnien zaipyt®jacych wejoécle do portow Hasie Sandvlg 1
Gudhjem Sudhafen oraz odcinek umocnlcnego wybrzeza w rejonie

portu Svaneke*
Bomholm posiada dwa lotniska cywilne» a mianowicies

- komunikacyjne w Konne; ma ono trzy pasy startowe /w tym
jeden o nawierzchni twardej 1600 na 43 m 1 dwa trawleuste diu -

gosci ponizej 1000 nv» cztery hangary 1 radiostacje”

- aeroklubowe w Ko o nawierzchni trawiastej 1 wymiarach
900 na 30 nt Na lotnisku sa dwa hangarys o wymiarach 14 na 26 m

1 10 na 20 moraz niewielkie warsztaty remontowe*

W centralnej czesci wyspy» w kompleksie leSnym AlmIndinge»
ulokowano radlolokatory pracujgce w systemie itykrywanla 1 po -

wladamlanla NA.IO*
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Zatacznik 18

Notatka wojskowo™-geograflozna

o0 poéinocnonadmorskim kierunku operacyjnym

Pétnocnonadmorski kierunek operacyjny,ogdlnie biorac,
obejmuje przybrzezne akweny Morza Battyckiego i Morza Poéinocne-
go oraz poitnocne cz”6cl NRD, RPN i Belgii, a takze Holandie* Na
potudnie od pétnocnonadmorskiego kierunku operacyjnego biegnie
berlinsko-ruhrski kierunek operacyjny prcvreidzacy od przyczotkéw
na Odrze do strategicznie waznych okregéw: Nadrenii, Westfalii,
Zagtebig Ruhry oraz do przepraw i przycz6otkéw na Renie w rejo -
nie Koblencji, Bonn, Kolonii i Duisburga* Na wschodzie omawiany
kierunek ma swe przediuzenie w mazurako-pomorskim kierunku ope-
racyjnym, na ktérym znajdujg sie bazy zaopatrzeniowe i szlaki

komunikacyjne armii panstw Ukladu Warszawskiego*

Obszar poéinocnonadmorskiego kierunku operacyjnego mozna

podzieli¢ na trzy czedoi: wschodnig, $rodkowag i zachodnig*

Czes¢ wschodnia péinocnonadmorskiego kierunku operacyjnego
lezy miedzy Odrg a Sabg i obejmuje Pojezierze Meklemburskle*
Pojezierze to jest ograniczone od potudnia zabagnionymi prado -
linami, wzdtuz ktérych bi“ng Hawela 1 kanaty s$rédlgdowowodne*
Natomiast od zachodu zamyka je szeroka, podmokia dolina i sama
rzeka taba. W tej czesci kierunku znajduja sie dcgodne rubieze
do organizowgnia obrony i ostony rejonéw koncentracji 1 rozwi-

niecia do dziatan wojsk. Mozna je stad rozwinag;

- w kierunku jutlandzkim, wyprowadzajgcym do Kanatu Kilon-
sklego i strefy ciesnin dunskich; umozliwiaja one z kolei wyj-

Scie z Morza Battyckiego na Morze P6inocne i na Ocean Atlantyc**
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ki, przez ktéry przechodzag ¢yclowo wazne dla MTO szlaki komuni-

kacyjnej

- w kierunku zachodnim do przepraw na Renie, do gtéwnych

haz przetadunkowo-zaopatrzeniowych MATG;

- w kierunku pétnocnej Belgii i Holandii, z ktérych obsza-
row istnieja mozliwosci dalszego rozwijania dziatan w kierunku
zachodnim, do péinocnej Francji i do Basenu Paryskiego oraz za-
blokowania Ciesniny Kaletanskiej* Obszar poéinocnej Belgii i Ho
landii stanowi réwniez obszar wyjscioj® do prowadzenia operacji

desantowych na wyspy brytyjskie.

Zalesiony i pofatdowany teren Meklemburgii 1 jej liczno
jeziora stwarzajg takze bardzo dogodne warunki bytowania i de -
zaktywacjl wojsk. Rozbudowane na wybrzezu porty i bazy morskie
umozliwiajg ich zaopatrywanie oraz uzupetnianie znajdujgcych
sie w nich sit i sprzetu drogg morska. Porty 1 bazy te moga po-
nadto stanowi¢ rejony wyjsciowe do dziatan desantowych w celu
uchwycenia i opanowania strefy ciesnin dunskich. Trzeba jednak
stwierdzié¢, ze obszar Meklemburgii ma powigzania z polskim Po-
morzem Zachodnim jedynie przez nieliczne przeprawy state na

Odrze. Moga one byd tatwym obiektem ciggltych atakéw przeciwnika.

Srodkowa cze$é poétnocnonadmorskiego kierunku operacyjnego
stanowi obszar potozony miedzy tabg a rz.ljssel we wschodniej
Holandii. Jest to obszar ptaski i podmokly, a w niektérych re-
jonach nawet zabagniony i pociety niezliczong iloscig rowow i
kanatow. Oeohg charakterystyczng obszaru jest brak zalesienia,
chociaz wystepuje na nim duze zadrzewienie 1 zakrzaczenle.
Utrudnia to miedzy innymi orientacje 1 obserwacje w tym ptaskim

terenie, natomiast utatwia na przykiad organizov/anle obrony

prze¢iwpanoemej .
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w $Srodkowej czesci wspomnianego kierunku Jest bardzo gesta
sie¢ drog kotowych. Drogi z zasady biegng po wataoh i sg z re -
guty otoczone z dwu stron kanatami i rowami wypetnionymi przez

caty rok woda.

W strefie przybrzeznej tej czesci kierunku znajduje sie pas-
no Wysp Fryzyjskich iitatwiajgce obrone przeciw desantom morskim.
Natomiast miedzy wybrzezem a wyspami wystepuja tzw. osuchy »kto-
re cyklicznie sa odstaniane przez wody w czasie odptywdéw mors -

kich, co umozliwia wojskom dotarcie do wysp "suchg noga".

Na samym wybrzezu sg rozbudowane bazy morskie /Cuxhaven,
Wilhelmshafen, Bremenhafem, Den Helder/. Majg one przede wszyst-
kim na celu ostone portéw potozonych w gtebi lgdu. Porty te i
rozbudowane w ich poblizu bazy przetadunkowo-zaopatrzeniowe no-

ga bydé blokowane przez wojska ladowe.

Zachodnia cze$¢ poétnoononadmorskiego kierunku operacyjne-
go —to obszar ujsciowy Renu, Mozy 1 Skaldy. U ujscia tych rzek
sg rozbudowane wielkie porty, odgrywajace duzg role w zaopatry-
waniu wojsk NATO oraz w dowozie $Swiezych sit z W.Brytanii 1 USA.
W portach tych majacych bardzo duze zdolnos$ci przetadunkowe i
sktadowe /np.Rotterdam - 240 min ton rocznie, Antwerpia - 72 i
Amsterdam - 24/ biorag poczatek szlaki komunikaoyjno-transporto-
we prowadzace w giagb teatru dziatann wojennych. Z portéw biegng
ponadto w gtab ladu rurociagi o duzych mozliwosciach transpor-
towania paliw i ropy. Na przykiad w rejonie Rotterdamu bierze
poczatek podwéjny rurocigg diugosci 460 km, Srednicy 610 i 976
mm oraz przepustowosci 5500 nrY godz. i 25 min.ton rocznie o]
pojemnosci 150 tys.m” paliwa i ropy. Rurociagiem z Wilhelmmsha-
fen do Kolonii transportuje sie ich 24 min.ton, a z Amsterdamu

do Zweibruken - 8,5 min.ton ropy naftowej.

Trzecia cze$¢ poéinocnonadmorsklego kierunku operacyjnego.
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tj. rejon ujsciowy Renu, Mozy 1 Skaldy /lezacy na obszarze Ho-
landii i Belgii/ stanowi przewezenie miedzy Renskimi Goérami tup-
kowymi i Arderami a wybrzezem Morza Poéinocnego. Na wschdd i za-
chéd od tego "waskiego gardia" ciagna sie rozszerzajgce sie ob-
szary nizinne w Niemczech Zachodnich i we Francji. Stosunkowo
dogodnym odcinkiem do forsowania na rzece Ren jest odcinek Duis-
burg-Arnhem. Rzeka na tym odcinku osigga szeroko$¢ od 350 do
600 mi gtebokos¢ do 2,5 m Na pétnoc od Arnhem Ren rozwidla sie
na szereg odndég /V/aal, Lve, Dolny Ren, Nowa Maas, Mervede, lja*
Bel/, ktére biegngc réwnolegle do siebie przysparzajg duzych trud-
nosci w pokonywaniu terenu, tym bardziej, ze otaczajgce odnogi
depresje /2 mponizej p.m. i wiecej/ moga byd szybko zalane po
przerwaniu ochraniajagcych je /do 6 mwysokosci/ watldéw. Réwnole-
gle do dolnego odcinka Renu ptynie rzeka Moza /Maas/ oraz znaj-
duja sie liczne kanaty. Na niektérych kierunkach w rejonie ujs-
ciowym Renu i Mozy wojska bedg miaty do sforsowania co 7 km sze-
roka przeszkode wodng, otoczong wysokimi watami, biegngaca na ni-
zinnym, czesto depresyjnym i podmokiym terenie. Wzdtluz rzeki Mo
zy, ljseel i Renu sg rozbudowane umochienia holenderskie, podob-
nie jak umocnienia belgijskie wzdiluz kanatu Alberta 1 w rejonie

Liege, Namur, Brukseli i Antwerpidf.

Na catym obszarze poétnocnonadmorskiego kierunku operacyjne-
go gtdbwnymi przeszkodami naturalnymi bedag rubieze wodno. Oze —
stotllwos$¢ ich wystepowania jest bardzo duza. Na kierunku tym
znajduja sie dolne, koncowe odcinki trzech duzych rzek szerokos-
ci powyzej 150 mi gtebokosci 2,0-3,5 m Szczegélnie trudne do
przekroczenia beda szerokie, lejkowate /estuaria/ ujscia taby ,
Wezery oraz rejon ujsciowy Renu. Na kierunku znajduje sie réw
niez okoto 20 S$rednich przeszkdéd wodnych szeroko$ci powyzej
100 m, a co 20-40 km wystepuja przeszkody wodne szerokosci 15-
40 moraz co 15-20 km szereg mniejszych rzek i kanatéw szero -

kosci 20-30 mi gitebokosci do 3 m.Szczegdlnle trudne do pokonania

225



sa kanaly waskie, gtebokie, obudowane, z wielkg llodolg tam,
dluz 1 przepustow. Wiekszo$¢ rzek biegnie z potudnia na pcéinoo
do morza, a wiec prostopadle do prawdopodobnych kierunkéw dzia-
tania wojsk. Rubieze wodne moga by¢ wykorzystywane przez walczg-
ce wojska do organizowania i rozbudowy kolejnych rubiezy obron-

nych.

Najdogodniejsze warunki do rozwijania dziatad zaczepnych
istniejg w potudniowej czesci wspomnianego kierunku, gdzie wa -
runki fizyczno-geograficzne sg na ogét im sprzyjajace. W tej
czesci kierunku przeszkody sa stosunkowo najdogodniejsze do
przekraczania oraz brak Jest wiekszych komplekséw podmokiych 1
leSnych. Natomiast rozbudowano tu liczne, dogodne i nowoczesne
ciggi komunikacyjne. Po pokonaniu przeszkéd wodnych na dogod -
niejszych do sforsowania odcinkach rzek w potudniowej czesci
kierunku wojska beda prawdopodobnie zmieniaty kierunek dziata -
nla i uderzaly ku morzu, na poéinoc, w celu opetnowanla wielkich
portéw, baz wojenno-morskioh 1 punktéw przetadunkowo-zaopatrze-

niowyoh przeciwnika.

Na obszarze poétnocnonadmorsklego kierunku operacyjnego do-
minuje klimat morski, ktéry charakteryzuje duza liczba dni po-
chmurnych i mglistyoh/50-409i/, gtdéwnie Jesienlg 1 zimag. Ograni-
cza to znacznie ruch wojsk po drogach oraz wykorzystanie lotni-
ctwa, marynarki wojennej i desantdéw. Na kierunku nastepujag cze-
sto zmiany pogody, niekiedy kilka razy na dobe. W potgczeniu z
duzg wilgotnoscig, ozestyml i silnymi wiatrami obnizy to odpor-
no$¢ zoinierzy na choroby. Dominujace wiatry potudniowo-zachod-
nie i zachodnie Jesienlg i zimg - poéinocno-zachodnie sa bardzo
niekorzystne dla wojsk nacierajagcych z kierunku wachodniego,po-
niewaz' przeciwnik bedzie wykorzystywat te okoliczno$¢ przy uzy-
ciu broni chemicznej 1 jgdrowej. Obfite i czesto opady, zwiasz-

cza zimg 1 Jesienla, spowodujga ograniczenie ruchu wojsk Nza
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drogami na nizinnych i podmolctych terenach Kkierunku.

Panstwa /czesci panstw/ lezagce na pdélnocnonadmorskim kie -
runku operacyjnym oraz stacjonujgce tu wojska innych sygnatariu-
szy NATO od diugiego czasu systematycznie i planowo przygotowujg
pod wzgledem operacyjnym obszar Kierunku. Przygotowywanie to po-
lega miedzy innymi na: ciggtej budowle nowych 1 unowocze$nianiu
istniejacych obiektéw fortyfikacyjnych; rozbudowywaniu rubiezy
1 weztdw min jadrowych, zwlaszcza wzdluz granicy RPN z NRD oraz
wzdtuz rzek 1 na przedpolach waznych obiektéw tego pierwszego
kraju;przystosow3wanlu sieci transportowo-komunikaoyjnej do po-
trzeb wojsk; tworzeniu nowych baz morskich, lotniczych, zaopa -
trzeniowych i rakietowych; przygotowywaniu do niszczenia odcin-
kéw drog, linii kolejowych, mostéw 1 wiaduktéw oraz innych obie-

ktéw.

System obrony przeciwlotniczej na pétnocnonadmorskim kierun-
ku operacyjnym sktada sie z sektoréw: brytyjskich, holenders -
kich, belgijskiego i niemieckich* Do szczegdlnie silnie ostonio-
nych obiektéw nalezg: Hamburg, Brema, Bermenhetfen, Wilhelmsha -
fen, Rottderdam, Antwerpia, Bruksela, Ostenda, Dunkierka oraz
osrodki dowodzenia 1 siedziby dowddztw NATO rozmieszczone na

obszarze Belgii*

Bazy lotnicze najsilniej na wspomnianym kierunku sg rozbu-
dowane miedzy Hamburgiem a Hajinowerem, miedzy Bremerhafen a Pa—
deborn oraz w $rodkowej Holandii w prowincji Weluwe. Na terenie
RPN w granicach kierunku znajduje sie 17 lotnisk posiadajgcych
2 pasy i wiecej, w Holandii - 4 duze lotniska wojskowe, a w Bel-
gii - 5 duzych lotnisk wojskowych, nie liczac cywilnych 1 mniej-
szych /pomocniczych/* Bazy morskie sg rozmieszczone gtéwnie W
rejonie Kanatu Kllonskiego 1 w poblizu Ciesniny Kaletanskie j*

Srednio na kazde 120 km wybrzeza na pétnocnonadmorskim kierunku
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przypada jedna I|Maza morska* Do najwazniejszych, nalezy zallozy<5s
KJLlonle u wschodniego krahoa Kanatu Kiloiiskiego”™ Ouxhafen i Wil-*
helmshafen, potozone w rejonie ujsciovkym taljy i Wezery, w pobli-
zu Brener i Hamburga. Bazy te, w szczegdlnosci Wilhelmshafen,
spetniajag réwniez role portéow przetadunkowych paliw* W zachdd -
niej czesci kierunku na obszarze Belgii i Holandii sg rozbudo -
wywane bazy morskie w:Den Helder, Ostendzie, Antwerpii i Dun -
kierce* Maja one miedzy innymi utatwié¢ sitom morskim dowdz sSwie-
zych sit i zaopatrzenia spoza kierunku oraz blokade Ciesniny Ka-
letailakiej* Celem ich jest réwniez utrzymanie tgcznosci, z sygna-
tariuszami NATO, a zwilaszcza z wojskami i bazami tego paktu

znajdujgcymi sie w WielViej Brytanii*

Sie¢ transportowo-komunikaoyjna na omawianym kierunku jest
gesta i dobrze utrzymana* Manewr sitami i S$Srodkami oraz zaopa -
trywanie walczagcych wojsk moga by¢ realizowane przez rézne ro -
dzaje i s$rodki transportu. Szczeg6lnie dobrze sg rozbudowane
rokady taczace porty z obszarami lezgcymi w gtebi teatru dzia -
tan wojennych* Dotyczy to gtownie drdég wodnych s$rédladowych,ru-
rociggow i linii kolejowych* Drogi kotowe i linie kolejowe tg -
0za porty i miasta potozone nad rzekami* Do tych weziéw komuni-
kacyjnych drogi zbiegaja sie wachlarzowato, a z nich rozchodzg
sie promieniscie. Drogi kotowe i linie kolejowe dofrontowe sa*

najlepsze w potudniowej czesci kierunku*

Umocnienia fortyfikacyjne sa rozbudowane w zachodniej
czesci polnocnonadmorskiego kierunku operacyjnego, na granicy
niemiecko-holenderskiej, w Holandii i Belgii* Miedzy innymi w
Niemczech Zachodnich, nad Renem, znajduje sie poéinocny odcinek
"Linii Zygfryda"™ Jest on zwrécony na zachéd* Na obszarze Ho -
landii, wzdtuz granicy z RPN, sg rozbudowano umochienia state*
Na szczegdllng uwage zastugujg tu umocnienia ™ rzekami ljsel

i Moza oraz w tzw.twierdzy holenderskiej /zachodnia czesc¢
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Holandii/« Natomiast silne umocnienia na obszarze Belgii sa zre-
Jonlzowane nad Moza» kanatem Alberta 1 wokét Brukseli® AntwerpU,

Llege /Leedlum/ 1 Namur«

Bo Istotnych elementdw operacyjnego przygotowania obszaru
poétnocnonadmorsklego kierunku operacyjnego n leiy ponadto sled
rurociagéw stuzacych do przetaczania ropy, psQdlw 1 wody. W por-
tach 1 bazach znajdujacych sie na kierunku sa poczgtkowe odcin-
ki rurociggow c niezwykle Istotnym znaczeniu dla przeciwnika«
Zajecie lub zablokowanie portéw 1 baz przetadunkowo-zaopatrze -
nlowych kierunku przez nasze wojska spowodowatoby odciecie wojsk

i gospodarki przeciwnika od doptywu paliw 1 surowcéw energetycz-

nych
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Zatgcznik: 20

Gtéwne mbleze wodne

na poinocno-zachodnim teatrze dziatan wojennych

Ipmaas

iLNazwa rzelci,
I kanatu lub
I ciesniny

‘U

Eider

Treene

rB rede

KOge

Verde

O ——

—_—— e —

i8«sssi3ss3s»ssraK=s3ssBSSsasxarsastsBatars8S8fBS3SKss:ss

Charakterystyka rubiezy

R z k i

Koryto uregulowane, szerokie miejscami do 70 m
a przy ujsciu do 140 nx Glebokosé —od 1,4 do

1,8 nt Po diugotrwatych deszczach poziom wody

podnosi sie o 0,6-1,2 m Szybko$¢ pradu - 0,4-
0,6 m/sek. Dno piaszczyste, a w dolnym biegu -
piaszczysto-muliste* Od m.Tilen do uj$cia rze-
ka ma waty ochronne wysokosci 5 n¥

Szerokos$¢ tej rzeki wynosi do 45 m a gtebo-
kos¢ - od 0,7 do 1,5 m Przy wysokim stanie
woda podnosi sie o 0,3-0,6 nt Brzegi koryta sa-
niskie, podmokie i miejscami zakrzaczone,

Szerokos¢ rzeki do 30 nx Glebokos¢ 0,6—1,4 ni#
Przy wysokim stanie wody poziom jej i>odnosl

sie 0 0,3-0,5 m Szerokos$¢ pradu - 0,3-0,5m/sek,
Brzegi niskie, piaszczyste, przy ujsciu - pod-"
mokie.

Szerokos¢ —do 30 m. Gtebokos¢ —0,4—,3 nx
Szybkos$¢ pradu —0,3*0,5 m/sek* Brzegi sa
niskie 1 piaszczyste.

Szerokos¢’—do 50 m Giebokos¢ —0,6—1,5

Szybkos¢ pradu - 0,4-0,6 ra/sek. Dno piaszczys-|'
te, a od mVerde do ujecia - piaszczysto-muli-jj
ste. Brzegi rzeki sg niskie i piaszczystej ]
od m.Verde - podmokie. 1
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1

~

Skem

Karup

% Ouden

1 Odense /na
1 Wyeple
Pionia/

Sus /na

Wyspie
Zelandia/

Elbe-
Trave

monskl

Szerokos$¢ - do 30 m Giebokos¢ - 0,7-1,6 m
Szybkos¢ pradu - 0,3-0,4 m/sek. Dno piaszczys-
te, odcinkami piaszczysto-muliste. Brzegi - ni-
skie i piaszczyste, odcinkami - takowo i pod-
mokite.

Szerokos$¢ - do 30 m Giebokos¢ - od 0,4 do
1,5 m Szybkos¢ pradu - 0,4-0,5 m na sek.
Brzegi sa niskie, lgkowe, a odcinkami - podmo-
kte.

Szerokos$¢ rzeki do Jez.Mosso - okoto 25 m
dalej - 40-65 m. Gtebokos¢ - do 1,2-2 m
Szybkos$¢ pradu - 0,6-8 m/sek. Dno piaszczyste,
miejscami - tgkowe, podmokie*

Szerokos¢ - do 30-50 m Giebokos¢ - 0,7-1,2 m
Szybkos¢ pradu - 0,4-0,6 mna sek. Brzegi sa
na przemian piaszczyste i x>odmokie.

Szerokos$¢ - do 40 m. Glebokos¢ - 0,7-1,6 m
Szybkos¢ pradu - 0,3-0,6 m/sek. Brzegi rzeki
niskie i piaszczyste

K a n a t vy

Ditugos¢ - 67 km. Szerokos¢ - do 45 m Minimal-
na gtebokos¢ -7 m. Na Ifianale Jest 7 $Sluz i 23
mosty, z tego 11 - w rejonie Lubeki.

Diugos¢ - 98,7 km. Szerokos$¢ - 110 mna po-
wierzchni i 40 mna dnie. Glebokos¢ - 11,3 m
Na kanale Jest 6 mostéw i 4 Sluzy gidéwne.
Pod kanatem przebiega tunel drogowy.

19 Podobny charakter Jak Siis majg wszystkie wieksze rzeki

Zelandii.
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Zatgcznik 24

Niektore dane o Kanale Klloiiaklin

/z wyjatkiem danych dotyczacych mostéw/

Kanat Kilonskl przecina Pélwysep Jutlandzki na terytorium
Republiki Federalnej Niemiec. Kanat ten peini wazna funkcje,ta-
czac Morze Battyckie z Morzem Pétnocnym. Stanowi najkrotszag
droge wodng taczgca porty Baltyku z portami potudniowego wybrze-
za Morza Poéinocnego oraz wyprowadza szlaki komunikacji morskiej
poprzez Ciesnine Kaletarnska na Ocean Atlantycki. Rocznie przez
kanal przechodzi przeszto 70000 statkéw przewozacych okoto 90
min.ton towardw. Przez kanat moga przechodzi¢ wszystkie statki

1 okrety plywajgce po Battyku.

Kanal Kilonskl na catej swej 99 km dtugosci, z wyjatkiem
odcinka zachodniego, ma minimalng gtebokos$¢ 10,9 m. ¥ zachdd -
niej czesci osiagga on gtebokos¢ 13 m. Bo tej giebokosci jest
planowane pogtebienie catego kanatu. Szerokos¢ kanatu na powie-
rzchni* wynosi 110 n, a na dnie - 40 m Na niektérych odcinkach
kanal ma szerokos¢ 110mi60mna dnie. Planuje sie go posze -
rzy¢ do 160 mna powierzchni lustra wody 1 do 100 m na dnie.

U zachodniego i wschodniego wlotu kanatu sg zbudowane wrota w
formie $luz. Sluzy te sa dwojakiego typui nowe o stalowej kon -
strukojl poruszane elektrycznie i stare o drewniano-zelaznej

konstrukcji o mechanlémle hydraulicznym.

Na Kanale Kilonskim jest 11 mijanek, na ktorych statki no
ga zaréwno sie mija¢, jak i zawracac¢. Ponad kanatem zbudowano w
rejonie Rendsburgs, gdzie jest most kolejowy, drogowy, tunel

\ dla samochodéw, tunel dla pieszych 1 oscbowg kolejke linowa.
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Ponadto na kanale zorganizowano kilkanascie przepraw promowych,

Tirg> Kilonski stanowl powazng przeszkode terenowg, szcze-
golnie nadajaca sie do organizowania ohrony przeoiwpancemej.
Niektore obiekty na kanale sg przygotowane do wysadzania minami
jadrowymi, W srodkowej jego czesci depresje 1 obszary zabagnio-

ne sa przygotowane do zatopienia.

237



Zatacznik 22

Wykaz
nostéw znajdujacych sie nad cieSninami dmiakiml

oraz mostow 1 tuneli drogowych na Kanale KlioAskim

L Rejon rozmieszczenia | Charakterystyka mostu
P.
mostu lub tunelu | lub tunelu
m0siKatxsisnasx>a9saK3aa=:ata33aaaBsassxa=caasas»3aiaiaaeE
|
laaaaaaaaaajB
o 8 t N
1. Olednlna Odesund Jest to most drogowo-kolejowy
/na limflordzle/ o konstrukcji stalowej. Jego
dtugos¢é wynosi 472 m. Na mos$-
cie jest jeden tor kolejoif?,
jezdnia 1 chodnik dla ple-*
szych.
2, Ciesnina Aggersund Most drogowy o konstrukcji
/na limflordzle/ stalowej. Diugos$é - 240 m.,

przeswit —5 m W czasie
przejscia statkow jest otwie-
rany na diugosci 30 m

3. Aalborg /przez oiedni*  Most kolejowy o konstrukcji

ne Langerek na LIm- stalowej. Dlugo$é - 403 m,
flordzle/ przeswit - 4 m Jedno przesto
jest ruchome.
4L-.

4. Aalborg /przez ciesni-  Most drogowy o konstrukcji
na Langerek na LIm- stalowej. Jego diugo$é wynosi
flordzie/ 405 m., przeswit - 9.75 m

Jedno przesto jest ruchome.
Mladzy Potwyspem Jut- Most drogowo-kolejowy o kon-
landzkim a w.Plonla strukcji zelazo-betonowej,
/Maty Bett/, dtugosci 625 m/z dojazdeuni —

1178 m/. Przeswit wynosi 33*m
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8.1

10.!
11.
12.

131

141

15.

Miedzy Potwyspem Jut-
landzlcim i w. Ais

Medzy wyspami Zelan-
dig i Falster

Miedzy wyspami
Zelandiag i Mon

Pomiedzy Szwecjag a
wyspa durniska Olandia
/Kalmar-Oland/

t*j.edzy wyspami Falster |

iLlland !

Miedzy wyspami Falster
i Lolland

Miedzy wyspami Falster
i Lolland

Ciesnina Fehmarnsund

W rejonie Holtenau
/Kanat Kilonski/

Rendshurg /Kanat
Kilonski/

SSEassS8eawt

3
raasaassas

Ma 6 gtownych filaréw tkwiar
cych w dnie morza na gtebolcos-
oi 10 m, w wodzie - do 30 mi
okoto 30 mnad wodg*

Most drogowo-kolejowy o kon-
strukcji stalowej. Jego diugosi
wraz z dojazdami wynosi 525 m j

Most drogowo-kolejowy o kon-
strukcji stalowej, dtugodoi
3211 mi z przeswitem 26 m

Na moscie jest jeden tor kole-
jowy, jezdnia i chodnik dla
pieszych. |

Most drogowy o konstrukcji *  {
stalowej ¢ Dilugos¢ mostu - |
745 m, przeswit --26 m |

Diugos¢ mostu - 6070 m./jest |
to najdiluzszy most w Europie/, i
Most kolejowy ditugosci 295

Przeswit 2,5 m

Most drogowy diugosci 253 m
Przeswit - 3 ni.

Most drogowy diugosci
Przedwit - 4 m

175 m

1
Most drogowy, oddany do uzyt- |
ku w 1963 r. Dilugos¢ jego «
czesci srodkowej wynosi 963 m

Most drogowy o konstrukcji
stalowej, azurowej, oparty na
kamiennych wiaduktach wznoszg-
cych sie po obu stronach ka- |
natu. Przeswit - 40 m j

Most kolejOTwy o konstrukcji i

stalowej. Jego szerokos$¢ wynosi
8 m. Przeswit - 43 m. f
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18*

19.

240

Rendsburg /Kanat
Kilotislcl/

Most drogowy o konstrulccjl
stalowej* Ssserolcosé - 12 m,
przeswit - 10 m Ma dwa rucho-
ne slcrzydia, po ktdérych otwar-
ciu powstaje przelot szerokos-
ci 80 nr

T unel e

6 km na zachdd od
mostu drogowego
w Rendsburg

Grunenthal /32 km od
zachodniego wylotu
kanatu/

Hochdonn /19 km od
zachodniego wylotu
kanatu/*

Tunel ten ma dwie 1,3 km jezd-
nie po 7 mdtugosci* Przepus-
towos¢ biezgca tunelu-16 tys*
samochodéw na dobe* Strop tur-
nelu - 3,5 mponizej dna ka-
natu* Jest to obecnie gtéwne
potgczenie drogowe przecinaja-
ce Kanat Kiloweki*

Tunel drogowo-kolejowy o kons-
trukcji stalowej. Jego szero-
ko$¢ wynosi 11 m, a przeswit -
45 nr

»lest to tunel kolejowy o kons-
trukcji stalowej* Jego szero-
kos¢ - 9 m przeswit - 43m
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li Nazwa portu

M
h |
Porty polskie]

“I(ENA
| GDANSK
JOPSHA

FAMD

ELBI4 G

" krynica morskaj
|

I

I k4iy RYBACKIE
! FREAN

L

* -
Powlerzciiuia | Gtéwne T [Giebo-
bertu | y/ejécia *kos$6 ba~
ogétem |w tym |do portu ,js7méw
Mwhas | akwato- | 0/
1 rldrm 1 |
/w ha/
.4

9,0-13,0 3,0-12,0
11,0 4,0-10,0
10,0 4,3-10,0
1»9 1,1'1,6
1
16- 19 1,1-14
18i1,3-2,3
{
25“ 27 15-25
I
1,9- 22 11-9-23
1,7- 8,01 1,5-1,7
1
1
1,310,6-2,8
3513,2-36

Podstawowe dane techniczne portéw Polski

—H——'I_H— [

ogotem
/w ny

13,100
27,780

29,0ti0

460

338

430

664

900

324

ok.75

630

w tym na- ;

Dtugos$¢ nahrzezy

lnia prze-
jtadunkowe ,

N-D

2atcc2r.ik 26

Powierzch' T
nia maga-

zynéw

brzezy uzyt-J/w szt./ 1/wm?/

L1

kowyoti
/w Y

2

Sffm

9,500

N

113.000
76.000

54.000

Uwag.i

10

izcrokos¢ wejscia do portu-150 rr

Mozliwo$¢ bazowania - 30 jednostek rybackich j
dtugosci do 10 cl. Szerokos$¢ toru wodnego -30m]|

Moze w nim bazowa¢ do 50 jednostek diugosci ||
do 20 m {
Szerokos$¢ toru wejscia - 30 m Moze bazowaé 1
70 jednostek ditugosci 30 m, ]

it
Bazowa¢ moze jednoczesnie 30 jednostek handloij
vych i 60 jednostek sportowych. Dobry manewr j
dla jednostek do 60 mdtugosci. |

i
Szeroko$¢ toréw wodn>ch - s0 i 30 m Wporcien

rybackim moze bazowaé jednoczes$nie 15 kutrév/. .
]
Szeroko$¢ toru wodnego - 40 ra& liogg bazowaé ||

jednoczesnie 24 jednostki rybackie. il

N
Jor wodny - 30 m. i
?/ejscle do basenu portowego - 65 e. i*drt |
przeznaczony jest do postoju holowniiow i -*—j
dcwaczy. Maze bazowa¢é w nim ré'/moczesnie i
40 jediiostek. 3
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#SVVIBNO

&DRKI WSCH.

PUCK

I JASTARNIA.
HEL

i WVDYSIAWOIiO
i£EM

H USTKA

Dartowo
I KOLOBRZEG

{ MRZEZYNO

} DZIWNOW

1 SWINOUJSCIE

kamien pomorski]
WOLIN j
DUBIN i

S STOPNICA

252

Ok«

5,0 { 1,8-8,5 472

4,5-6,5 j1,0-4,0
]
6,6 12,0-5,0

2,0 2,0-2,5

4,0-4,5 I| 0,5-4,0

j10,0-12,0 j 4,5-9,0

| 12 10,3-3,0
i |

j 2,2-4,0 j2,0-5,0
i 2,5-5,0 |0,5-3,0

2,0-3,0 J 1,0-3,5

J =12=«__

it
Mozliwy JednoczcBuy postéj - 17 jednostek ryUace™
kich do dtugosci 12 m Szeroko$¢ wejscia do Ba- |
senu - 90 n. Dopuszczalne oUcigzenlo posostow - jj
do 0,3 ton. i
[

Szerokos¢ toru wodnego - 30 nx il

W porcie moze bazowa¢ réwnoczesnie 15 kutréow i
rybackich. i

Szerokos$¢ toru v.'odnego - 60 m. Itoze bazowac »
réwnoczesnie 40 jednostek. |

Szeroko$é wejécia do portu - 90 mx Moze bazowaé i

jednoczesnie do 180 jednostek rybackich. T
I
Szerokos$¢ wejscia do portu - B m Moze bazowaé |
réwnoczesnie do 150 jednostek rybackich. |
[
Szeroko$¢ wejscia do portu 25 m Moze w rdm |
bazowa¢ do 60 jednostek rybackich réwnoczes$nie, i
Szeroko$¢ wejscia  do portu -40,5 mPojemnosd||
zbiornikCT/ paliw - 128 tys,litrow, {
1
Szeroko$¢ wejscia do portu -16,5 ra, [

Szeroko$é toru wodnego - od 24 do 32 m ||
|

W porcie moga bazowaé¢ jednostki o dtiigosci do i
10 m' Szerokos¢ wejscia do portu - 60 m [

Szerokos$¢ wejscia do portu - 360 m Uzupelnia
port w Szczecinie. Port w Swinoujsciu posiada
czi"s¢ handl07/a 1 czes$¢ wojeraig.

Szerokos¢ wejscia do portu - 15 m.
t

| Szeroko$¢ wejscia do basenéw - 12-50 m

| Szerokos¢ wejscia do portu - 20 m
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15.

16.
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