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Praca ppłka dypl. mgra Ztlgnlewa MięKUSA stanowi studium 

operacyjne c253mnilców fizyozno-geograiioznych północno-zachód -  

niego teatru działań wojennych w Europie, Czynniki te autor 

rozpatrzył w aspekcie operacyjnego przygotowania tego teatru i  

ich wpływu na prowadzenie działań wojennych.

Rozpatrywanemu w pracy teatrowi działań wojennych przypi­
suje się w planach NATO szczególne znaczenie jako teatrowi za- 

. bezpieczającemu północne strategiczne skrzydło tego paktu,

Z północno-zachodniego teatru działań wojennych zcstaną także 

wykcnane w razie konfliktu zbrojnego uderzenia na życiowo waż­
ne rejony 1  obiekty w Polsce i  sąsiadujących z nią krajach so­

cjalistycznych, Dlatego wydaje się , że studiowaniu tego teatru 

powinniśmy poświęció więcej niż dotychczas uwagi.

Praca ppłka dypl,mgra Zbigniewa MI^KUSA stanowló będzie 

dużą pomoc w nauczaniu geografii wojennej przede wszystkim 

oficerów kadry*i słuchaczy Akademii Sztabu Generalnego WP, a 

także będzie przydatna dla wszystkich oficerów Wojska Polskie­
go zajmujących się studiami nad teatrami działań wcjennych.
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W S T Ę P

Obszary wchodzące w skład północno-zachodniego teatru dzia­

łań wojennych nabierają coraz większego znaczenia zarówno dla 

armii państw Układu Warszawskiego, jak 1 s i ł  zbrojnych paktu 

północno-atlantyckiego, a przede wszystkim dla Związku Radziec­

kiego oraz Stanów Zjednoczonych Ameryki Północnej 1 Wielkiej 

Brytanii*

Związek Radziecki ma coraz większe powiązania gospodarcze 1 

militarne nie tylko z wieloma kirajaml europejskimi, a le również 

z licznymi krajami zamorskimi. Krajom tym, a zwłaszcza trajom  

socjalistycznym i  tzw. krajom trzeciego ówlata, udziela on 

wszechstronnej pomocy* Utrzymanie przez ZSRR powiązań i  kontak­

tów z krajami zamorskimi jest możliwe głównie dzięki transpor -  

towl morskiemu, odbywającemu się w przeważającej mierze przez 

cieóniny czarnomorskie 1  cieśniny bałtyckie, które, jak wiadomo, 

znajdują się w rękach sygnatariuszy paktu północnoatlantyckiego. 

Transport morski jest bardzo czuły na oddziaływanie*nieprzyja -  

cie lą . Morskie transporty radzieckie będą zatem wymagały ochro­

ny i  osłony marynarki wojennej* Właśnie na północno-zachodnim 

teatrze działań wojennych Związek Radziecki posiada nie zamar­

zające bazy operacyjne, z których jego s iły  morskie mają szero­

kie wyjście na Ocean Atlantycki*

Z kolei przez Ocean Atlantycki przebiegają życiowo ważne 

szlaki żeglugi powietrznej i  morskiej łączące rejony stacjono­

wania głównych s i ł  MATO z ich zapleczem znajdującym się na ob­

szarze Ameryki Północnej -  w Stanach Zjednoczonych i  Kanadzie. 
Kraje północno-zachodniego teatru działań wojennych wchodzące 

w skład NATO stanowią także bardzo dogodny obszar wyjściowy do 

uderzeń na państwa należące do Układu Warszawskiego* Dlatego 

też w agresywnych planach dowództwa NATO północno-zachodni te -



atr dsleiłań wojennych aajmuje poczesne miejsce jako teatr "ok -  

rążająoy" od północnego zachodu Związek Radziecki* Na obszarach 

tego teatru mogą również bazowaó s iły , które będą miały za za -  

danie utrudnić wyjście s i ł  morskich Związku Radzieckiego, Polski 
1 NRD z Ich baz operacyjnych, a w konsekwencji -  przejście na 

atlantyckie szlaki komunikacyjne* Wobec powyższego należy p r ^  <> 
pusaozaóf że głównie na morzach, a także na obszarach lądowych 

objętych granicami północno-zachodniego teatru działań wojennych 

dojdzie do gwałtownych 1  decydujących starć s i ł  zbrojnych dwóch 

przeciwstawnych superpotęg światowych* Zasadniczą rolę odegi^ją 

tu najprawdopodobniej s iły  rąkletowe 1  morskie*

Północno-zachodni teatr dzlałeui wojennych -  to teatr morsko- 

. lądowy* Stwierdzenie takie wynika nie tylko z przedstawionego 

wyżej znaczenia obszarów morskich teatru, ale również stąd, że 

powierzchnia obszarów morskich jest większa niż powierzchnia 

obszarów lądowych* W pracy niniejszej jednak bardziej szczegóło­

wo potraktowano te ostatnie obszary ze względu na Ich wyjątkowo 

złożony charakter fizyczno-geograficzny 1  wynikające z niego 

specyficzne przygotowanie operacyjne teatru*

Północno-zachodni teatr działań wojennych nabiera znaczenia 

nie tylko z punktu widzenia ważności znajdujących się na jego 

obszarach obiektów i  s i ł  zbrojnych, ale również dlatego, że są 

na nim bogate bazy surowcowe* Zaopatrują się z nich już od daw­
na główne państwa kapitalistyczne Europy w podstawowe surowce 

strategiczne* Między Innymi,spod dna Morza Północnego -  objęte­
go częściowo granicami teatru -  zaczęto wydobywać na skalę prze­

mysłową surowce energetyczne, co ma bardzo Istotne znaczenie w 

dobie panującego obecnie kryzysu energetycznego.

N opracowaniu omówiono dość obszernie jutlandzki kierunek 

operacyjny leżący w granicach rozpatrywanego teatru działań wo­

jennych* Wyprowadza on bowiem do cieśnin duńskich, stanowiących



Jedyne naturalne wyjście paiistw socjalistycznych położonych 

nad Morzem Bałtyckim na akweny Oceanu Atlantyoklegc.Obszar Ju­

tlandzkiego kierunku operacyjnego Jest ponadto dla państw KATO 

pomostem łączącym teatry działań wojennych, a mianowicie pół -  

noonoeuropejski 1  środkowoeuropejski*

Opracowanie Jest uzupełnione szeregiem załączników, zawle -  

rających w miarą możliwości uaktualnione dane* W niektórych zar- 
łąoznlkach niemożliwe było Jednak podanie najświeższych danych, 

ponieważ dostąpne źródła traktujące o obszarach objętych grani­

cami północno-zachodniego teatru działań wojennych są bardzo 

skąpe 1  z reguły zawierają zbyt ogólnikowe, a często 1  przesta­
rzałe materla3y faktograficzne* W większości wypadków takie 

przedstawienie materiału aneksowego nie wpływa Jednak w stoimlu 

Istotnym na Jego wartość ze względu na występujący charakter 

trendów rozwojowych w państwach wchodzących w skład północno -  

zachodniego teatru działań wojennych*

Cennej pomocy w opracowywaniu n in ie jszej pracy u d z ie lił ml 

ppłk dypl*Byszard FAłlKIEWICZ, a bardzo wnikliwie zreoenzowali 

Ją płk dypl*Iadeusz FIJO£E£ 1 płk dypl*Marian WILIŃSKI, za co 

wyrażam Im serdeczne pcdzlękowanle*

Dziękuję również płk*dypl*Władysławowl WIDRZE za wskazówki 

i  pomoc w opracowaniu naukowym niniejszego studium.

Czytelników proszę o uwagi, które pomogą ml w dalszej pracy 

nad prezentowanym tematem*



ROZDZIAŁ I

POŁOŻENIE I SKŁAD POMOCNO-ZACHODNIEGO TEATRU

działań wojennych

1 , Położenie północno-zachodniego teatru działań wojennych

Północno-zachodni teatr działań wojennych /PZTDW/ w systemie 

europejskiego teatru wojny zajmuje położenie skrzydłowe w sto -  

sunku do głównego, najważniejszego -  zachodniego TDW.

Północno-zachodni teatr działań wojennych obejmuje najbar -  

dziej na północ wysunięte morza 1 obszary lądowe Europy, a pra­

wie Jedna pląta Jego część leży poza północnym kołem podbiegu -  

nowym. W związku z tym, że większość znajdujących się na tym 

teatrze państw /np.Danla, Nozrwegla, Islandia/ należy do paktu 

północnoatlantyckiego /NATO/, stanowi on Jak gdyby skrzydło "o -  

krążające" ZSRR od północy 1 północnego zachodu. Z terytorium 

wspomnianych państw oraz znajdującej się na teatrze Szwecji 1 

Finlandii, a także z otaczających Je akwenów morskich może za -  

grażać państwom socjalistycznym niebezpieczeństwo,zwłaszcza ze 

strony s i ł  morskich 1 powietrznych. O ficjaln ie Jednak dowództwo 

NATO g łos i, że obszary Danii, Norwegii 1 Islandii "osłan ia ją” 

tylko Jego północne skrzydło. Nie Jest to zgodne z prawdą,po -  

nleważ siłom zbrojnym NATO na północno-zachodnim teatrze dzia­

łań wojennych stawia się także agresywne zadania. Jak:

-  zabezpieczenie bazowania 1  działań zaczepnych s i ł  morskich 1  

powietrznych skierowanych przeciwko państwom socjalistycznym, 

zwłaszcza zaś przeciwko Związkowi Radzieckiemu;
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-  blokov/anie siłom raorskim ZSRR wyjść z ich baz północnych 

/położonych nad Itorzem Barentsa, Morzem Białym i  Morzem Bałtyc­

kim/ oraz marynarce wojennej PRL i  siłom morskim NHI) wyjść na 

Morze Północne i  Ocean Atlantycki;

-  przecięcie życiowo ważnych szlaków komunikacyjnych państw 

socjalistycznych, zwłaszcza ZSRR;

-  instalowanie nowoczesnych środków /broni/ \imożliwiających 

wykonanie uderzeń na kraje socjalistyczne i  zagrożenie w konse­

kwencji funkcjonowaniu ich ważnych ośrodków i  okręgów.

Część z tych zadań jest skrupulatnie realizowana już w cza -  

Sie pokoju. Świadczy o tym przede wszystkim ciągła rozbudowa 

baz wojennych, rurociągów i  dróg.

Więcej niż połowę północno-zachodniego teatru działań wojen­

nych zajmują akweny morskie, niejednokrotnie o bardzo ważnym 

znaczeniu strategicznym i  dużej powierzchni, jak na przykład 

Morze Norweskie /1,4 min km /. Stanowią one obszeir przejściowy 

z północnych baz morskich Związku Radzieckiego na szerokie wody 

Oceanu Atlantyckiego, przez który z kolei przebiegają życiowo 

ważne szlaki morskie krajów NATO. Dlatego też w wypadku prowadze­

nia działań wojennych na tym teatrze s iły  morskie odgrywać będą 

szczególnie ważną ro lę . Przy tym należy stwierdzić, że warunki 

działań i  bazowania marynarki wojennej na morzach wchodzących 

w skład wspomnianego teatru -  ze względu na liczne fiordy, głę­

bokość v/ody i  przeważnie ich otwarty charakter -  są bardzo do­
bre.

Jeśli chodzi o część lądową północno-zachodniego teatru dzia­

łań wojennych,to ze v/zględu na je j położenie w agresyvmych pla­

nach bloku atlantyckiego zakłada się , że bardzo ważną rolę speł­

nią takie państwa skandynav/skie, jak: Norwegia, Islandia i  Da­

nia. W planach tych przypisuje się róv/nież duże znaczenie cieś­

li



nlnom duilsklm 1 połudnlowo-wsohodnlm akwenom Morza Północnego,

Niezwykle ważną rolę w wypadku agres ji ma odegrać Norwegia 

ze swymi wyspami /Svalbard, Niedźwiedzią 1 Jean Mayen/ oraz 

charakterystycznymi warunkami fizyczno-geograficznymi /fiordy/. 

S iły  tego bloku rozmieszczone w Norwegii północnej,.na Wyspie 

Niedźwiedziej 1 archipelagu wysp Svalbard /niemiecka nazwa -  

Szpltzbergen/ mogą ' odegrać tu rolę zapory utrudniającej okrę­

tom wyjóole z północnych baz radzieckich na szerokie akweny At­

lantyku, Trzeba podkreólló, że jest to najdogodniejsze wyjście 

dla flo ty  wojennej ZSRH z je j północnych, nie zamarzających baz 

morskich /Murmańsk, Pleczenga, Polarnyj 1 Inne/, Wiadomo rów -  

nleż, że z lotnisk 1  wyrzutni rakietowych rozmieszczonych w 

północnej Norwegii można zagrozić wszystkim portom i  obiektom 

położonym w północnej części Związku Radzieckiego,

Wyjątkowo dużego znaczenia nabiera fakt, że Norwegia bezpoś­

rednio graniczy ze Związkiem Radzieckim, Jej północne teryto -  

rlum może być bardzo dogodną bazą wypadową przeciwko ZSRR, Jest 

ono także rejonem Instalowania urządzeń techniki wojskowej na -  

osiowanych na niezmiernie ważne bazy i  obiekty radzieckie na 

Półwyspie Kolskim, Norwegia stanowi x>onadto w planach dowództwa 

NA.TO zasadnicze ogniwo szerzej pojętej "bariery", oparte j rów -  

nleż o Wielką Brytanię, Orkady, Szetlandy, Wyspy Owcze /Parer/, 

Islandię i  Grenlandię, mające się przeciwstawić siłom morskim 

1  powietrznym obozu socjalistycznego,

W agresywnych planach NATO niemniej ważną rolę niż Norwegia 

odgrywa Islandia zagradzająca floc ie  państw socjalistycznych 

wyjście na Atlantyk, Stanowi ona także oparcie dla s i ł  morskich 

i  powietrznych przeznaczonych do kontrolowania szlaków morskich 

i  powietrznych między Europą a Ameryką Północną. Psinowanie nad 

tymi szlakami zadecydować może w przyszłej wojnie o możliwoś­

ciach sprawnego działania machiny wojennej państw KATO na eu -
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ropejskim teatrze wojny oraz o możllwoóclaoh dowozu 1  ewakua -  

o jl  s i ł ,  sprzętu, zaopatrzenia, a także dowozu surowców 1  żyw~ 

noóol dla Europy Zachodniej« Islandia odegrać noże wreszcie 

dużą rolę jako ważne ogniwo wspomnianej ”barlery"«

Niezmiernie ważne miejsce w a^esywnych planach NATO zajmu­
ją Dania, cieśniny didskle 1 południowo-wschodnia część Morza 

Północnego, które -  ogólnie rzecz biorąc -  stanowią:

-  obszar wypadowy,

-  ęejon blokowania wyjść z Morza Bałtyckiego,

-  strefę jedynych szlaków komunikacji morskich z tego morza 

na Ocean Atlantycki«

Wspomniane obszciry wiążą wreszcie północno-europejśkl teatr 

działań wojennych ze środkowo-europejsklm.

Na terytorium Danii 1 w prowincji Szlezwik -  Holsztyn nale­

żącej do Republiki Pederalnej Niemiec bazują zasadnicze sl3y 

morskie 1 powietrzne północno-europejsklej flanki NATO, Dania 

1 Szlezwik -  Holsztyn są również ważnym ogniwem systemu OPŁ 

skandynawskich państw NATO«

Dowództwo NATO w swych agresywnych planach wyznacza niez­
miernie ważną rolę Morzu Bałiycklemu« Podejmuje ono szereg prac 

i  przedsięwzięć, aby zapewnić sobie panowanie na Bałtyku i  swo­
bodę działań na jego akwenach w czasie wojny«

Prowadzona jest intensywna rozbudowa baz wojskowych i  innych 

Tncządzeń w zakresie operacyjnego przygotowania obszaru działań« 

Dotyczy to zwłaszcza baz duńskich i  baz RPN /Plensburg, Szlez- 

wik-Holsztyn, Kilonia, Eckernfoerde, Neustadt, Heiligenhafen i  

Innych/.

Na uwagę zasługuje utworzone w ramach NATO w 1961 roku od­

rębne "Połączone Dowództwo S i ł  Zbrojnych Cieśnin Duńskich i
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i  Bałtyku Zachodniego” , któremu podporządkowano wydzieloną 

część s i ł  zbrojnych Danii i  Niemiec Zachodnich oraz postawiono 

główne zadanie blokowania s i ł  morskich państw Układu Warszaws­

kiego, paraliżowania komunikacji na Bałtyku 1 wykonania ude -  

rżeń na wybrzeża państw socjalistycznych*

Najbardziej na wschodzie, w pobliżu terytorium ZSRR, są wy­
sunięte państwa nie należące do bloku NATO -  Finlandia 1 Szwe­

cja* Należy się jednak bardzo poważnie liczyć -  biorąc pod u -  

wagę położenie -  z możliwością wciągnięcia ich do konfliktu  

zbrojnego* Trzeba bowiem pamiętać, że Finlandia 1 Szwecja -  

mimo, że proklamują politykę neutralności -  należą do państw o- 
bozu kapitalistycznego* Finlandia do prowadzenia obecnej po li­

tyki została zmuszona traktatami zawartymi po przegranej woj -  

nie* Na stanowisko Finlandii wpłynęło również bezpośrednie są­

siedztwo Związku Radzieckiego* Natomiast monarchistyczna Szwe­
cja, chociaż o fic ja ln ie  proklamowała neutralność, jest s iln ie  

powiązana z krajami Euroj^ Zachodniej*

Północno-zachodni teatr działań wojennych -  jak wspomniaoio - 

obejmuje obszary lądowe Europy Północnej 1 morza otaczające to 

obszary* Jego umowne granice przebiegają;

-  granica wschodnia; wzdłuż zachodniej granicy Białoruskiej 

Republiki Radzieckiej, dalej poprzez terytorium RFSRR włącznie 

z jeziorami; Ilmen, Ładoga 1 Onega -  do Archangielska;

-  granica północna; od Archangielska przez Morze Białe 1 

Morze Barentsa, mając po południowej stronie Półwysep Kolski, 

Półwysep Skandynawski i  Islandię;

-  granica zachodnia; na zachód od Is lan d ii oraz na zachód 

od wysp Szetlandów/brytyjskich/ i  Wysp Owczych /duńskich/ -  do 

ujścia Łaby w rejonie Hamburga;
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-  granica południowa: na południe od Hamburga równolegle do 

południowych wybrzeży Morza Bałtyckiego poprzez p o je z ie rza : 

Heklemburskie, Pomorskie i  Mazurskie.

Objęte tymi granicami obszary morskie i  lądowe zajmują prze- 
2

szło  4,5 min km • Rozciągają s ię  z północy na południe na 2000 

km oraz ze wschodu na zachód na 3000 km.

Północno-zachodni te a tr  działań wojennych je s t  zatem tea -  

trem mors ko-lądowym, a jego granice i  ogrs,niczone nimi obszary 

są bardzo zróżnicowane* Z geograficznego punktu widzenia można 

tu wyodrębnić następujące obszary:

a/ morskie:

-  Morze B a łtyck ie,

-  Morze Północne /ozęóó tego morza/,

-  Morze Norweskie,

-  Morze Bairentsa,

-  Morze B iałej

b/ lądowe:

-  Półwysep Jutlandzki z wyspami duńskimi,

-  pas n iz in  nadbałtyckich,

-  Półwysep Skandynawski,

-  F in landię i  Półwysep Kolsk i,

-  Is land ię*

Trudne i  skomplikowane warunki naturalne obszarów lądowych 

znacznie ogranicza ją jednak pojemność operacyjną północno-za -  

chodniego teatru  działań  wojennych. Będą także na tym tea trze  

utrudnione dzia łan ia  wojsk; ich  skala i  zasięg zostaną ograni­

czone*
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2, Skład północno-jgachodnlego teatru działań wojennych

W skład północno-zachodniego teatru działań wojennych wcho­

dzą: część europejskich obszarów Związku Radzieckiego /część 

Rosyjskiej SFRR, Litewska, łotewska i  Estońska SRR/, północna 

część Polski i  Nieinieckiej Republiki Demokratycznej, Finlandia, 
Szwecja, Norwegia, Dania, prowincja Szlezwik-Holsztyn Republi­

ki Federalnej Niemiec, należące do Wielkiej Brytanii Wyspy 

Szetlandy, duńskie Wyspy Owcze oraz Islandia.

Kraje socjalistyczne są powiązane ze sobą Układem Warszaw­

skim, natomiast Norwegia, Dania, Islandia i  Republika Federal­

na Niemiec są członkami paktu północnoatlantyckiego.' Na pół -  

nocno-zachodnim TDW znajdują się również państwa kapitalisty­

czne nie wchodzące w skład NATO, a prowadzące politykę neutral­

ną, jak Szwecja i  Finlandia.

Dania, Norwegia i  Szwecja są królestwami parlamentarnymi, a 

Finlandia i  Islandia -  republikami burżuazyjnymi.

Znaczenie państw leżących w granicach północno-zachodniego 

TDW wynika głównie z ich położenia wo jskowo-geograficznego. Na 

przykład z baz i  in sta lac ji wojskowych rozmieszczonych na ob­

szarze państw skandynawskich można wykonać uderzenia na ważne 

obiekty ZSRR i  innych krajów socjalistycznych nawet pociskami 
bliskiego zasięgu. Do Murmańska, najważniejszego, nie zamarza­

jącego portu i  bazy w północnej części ZSRR jest od granicy 

z Norwegią 160 km. Niedaleko od granicy z Finlandią przebiega 

także główna i  jedyna arteria kolejowa łącząca ten port i  bazę 

z zasadniczą siecią komunikacyjną ZSRR. Podobnie przedstawia 

się sprawa Kanału Białomorsko-Bałtycklego /jest on oddalony 

tylko o 160-200 km od granicy fińsk iej/ i  jednego z najv/aż -  

niejszych miast Związku Radzieckiego -  Leningradu /niecałe 
160 km od Finlandii/.
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Is tn ie ją  dogodne warunki wysadzenia desantów morskich i  po­

wietrznych na wybrzeża państw socjalistycznych. Warunki te de­
terminują przede wszystkim nieduże odległości pomiędzy miejs­

cami załadowania a lądowania i  wysadzenia desantów. Na przy -  

kład z duńskiej wyspy Bomholm do Kołobrzegu Jest mniej niż 

100 km, z Trelleborga do Stralsundu /w NRD/ -  115 km, a z Hel­

sinek do Tallina /w ZSRR/ -  85 km. Desanty morskie w związku 

z tym mogą byó Tnorsyłane bezi>oórednio z baz wypadowych, bez 

przeładunków, zwykłymi barkami desantowymi, metodą "brzeg włas­

ny" -  "brzeg przeciwnika", a desanty powietrzne potrzebują na 

przelot bardzo mało czasu. Odległości te umożliwiają Jednakże 

ciągłą i  nieprzerwaną obserwację baz i  wybrzeży przeciwnika, a 

tym samym wczesne wykrycie przygotowań do operacji desantowych.

Ostatnio w związku z rozwojem techniki powstały możliwości 

zaatakowania obszarów północnych ewentualnego przeciwnika przez 

biegun północny i  z obszarów Oceanu Lodowatego. Drogą powietrzną 

przez biegun północny z Leningradu do Chicago /USA/ Jest około 

7500 km, z Moskwy do Bostonu — 6700 km, a z Władywostoku do 

San Prancisko -  8300 km. Dla zaatakowania północnych obszarów 

USA, Kanady lub ZSRR mogą być wykorzystane ponadto okręty pod­
wodne o napędzie atomowym.

Znaczenie państw kapitalistycznych leżących w granicach 

północno-zachodniego TDW wynika również z ich znaczenia ekono­

micznego. Jakkolwiek ogólny udział tych państw w gospodarce 

kwiatowej Jest niewielki, to Jednak posiadają one wiele cennych 

surowców oraz rozwinięty przemysł takich ważnych w produkcji 

wojennej dziedzin , Jak przemysł stoczniowy, zbrojeniewy,pre­
cyzyjny, hutnictwo s ta li  i  metali kolorowych.

Głównym potentatem przenysłowym Jest tu Szwecja, przy tyra

bardzo istotne dla ekonomiki wojennej państw NATO Jest zapew­
nienie sobie dowozu szwedzkiej rudy żelaznej przez port Narwik. 
Dotyczy to zwłaszcza Niemiec Zachodnich i  W ielkiej Brytanii ba-
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żujących głównie na rudzie żelaznej dowożonej z zagranicy, w 

większości właśnie ze Szwecji*

Ludność na północno-zachodnim teatrze działań wojennych jest 

rozmieszczona nierównomiernie* Na przykład prawie cała ludność 

Norwegii, Szwecji i  Finlandii grupuje się w południowych częś­
ciach tych krajów, gdzie również znajdują się stolice* Wyjątek 

stanowi Dania, której większość ludności zamieszkuje głównie 

wyspy 1 wschodnie wybrzeże Półwyspu Jutlandzkiego,

Na północno-zachodnim TDW zamieszkuje około 48 min mieszkań­

ców, w tym: 24,5 min w krajach kapitalistycznych /11,7 min w 

krajach NAGX)/, 24,0 min w krajach socjalistycznych i  12,6- min 

w krajach neutralnych* Kraje kapitalistyczne położone na roz­
patrywanym teatrze działań wojennych zaliczają się w Europie 

do państw o stosunkowo niewielkim potencjale ludzkim 1  ich moż*-- 

llwoścl mobilizacyjne są na ogół małe. Stanowią ono zaledwie 

2% ogólnych możliwości mobilizacyjnych NATO* Jednakże we wspom­

nianych krajach są to w większości kadry wyspecjalizowane głów­
nie do służby na morzu* Również s iły  zbrojne wspomnianych państw 

stanowią znikomą s iłę  w NATO* Należy się jednak liczyć z tym, 

że w razie konfliktu zbrojnego zostaną na obszar tego teatru* 

działań wojennych wprowadzone s iły  innych sygnatariuszy NATO,

Ludneśó w poszczególnych krajach skandynawskich jest jedno­

l i t a  narodowościowo 1  wyznaniowe /wyjątek stanowi Finlandia, 
gdzie 10?̂ ludności to Szwedzi/*

Cechą charakterystyczną północno-zachodniego TDW jest także 

to, że stolice niektórych państw kapitalistycznych skupiają 

duży odsetek ludności /np,w Kopenhadze mieszka 29^ ludności 

Danii, a w Sztokholmie -  16,2?6 ludności Szwecji/. Stolice te 

stanowią ponadto* ważne ośrodki administracyjno-polityozne,oś­
rodki kulturalne, ośrodki przemysłowe /niejednokrotnie Jedyne/, 
główne porty i  bazy morskie i  lotnicze oraz główne węzły komu­
nikacji lądowej.
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ROZDZIAŁ I I

WARUUn PIZYOZNO-GEOSRĄglCZNE NA POŁITOCNO-ZACHODNIM 

TEATRZE DZIAŁAłT WOJENNYCH

1 . Warunki fizyczno-geograficzne obszarów lądowych 

a/ Pas sl£ in  nadŁałi^okli^ i  DaMa

Większość obszarów nadbałtyckich 1 Danii stanowią niziny o 

powierzchni fa lis to ^ . Ka obszarach tych, wzdłuż południowej loh 

granicy, występują pagórkowate rejony pojezierzy: Mazurskiego,, 

Pomorskiego 1 Meklemburskiego.

W wypadku działań wojennych na tych pojezierzach koncentro­

wałyby się 1  rozwijały wojska przeznaczone do działań w kierun­
ku północnym 1 północno-zachodnim. Pagórkowate 1 fa lis te  oraz 
dość znacznie zalesione obszary pojezierzy stwarzają dogodne 

warunki maskowania 1  obrony przeciwlotniczej# Jednakże urozmai­

cona rzeźba terenu oraz liczne jeziora i  podmokłe łąk i utrud — 

niają manewr poza drogami, a rzeki o układzie południkowym -  

ruch w kierunku zachodnim i  odwrotnym# Szczególną rolę odgrywa­

ją  tu Wisła i  Odra, w związku z czym zasadniczego znaczenia na­

b ierają przeprawy stałe na tych rzekach# Od utrzymania przepraw 

zależy w dużym stopniu sprawność wszelkich ruchów wojsk na kie­

runku równoleżnikowym w tej s tre fie .

Pagórkowaty teren pojezierzy w połączeniu z licznymi jezio­

rami 1  rejonami podmokłymi może także stanowić podstawę dla 

rozbudowy rubieży obronnych# Utrudniłyby one działania w celu 

rozwinięcia powodzenia desantów morskich lądujących na połud -  

nlowych wybrzeżach Morza Bałtyckiego.
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Wlęksaoód obszarów nadbałtyckich, znajduje się pod dominu­

jącymi wpływami klimatu koniynentalnego* Jodynie w Danii wyraź­
nie dominują wpŁyyry klimatu morskiego# Silne mrozy zdarzają się  

jednak raczej rzadko, a ilość dni z przymrozkami wynosi średnio 

od 140 do 215 w ciągu roku# fl^ystępują ono od września do maja#

Z czynników klimatyozno-moteorologicznych tego kraju na dużą u- 
wagę zasługują mgły# Występują ono przeważnie w okresie zlny /od 

października do roaroai średnio 55-83 dni/# Mogą ono utrudnić że­
glugę oraz działanie lotnictwa#

Opady są na ogół równomierne w ciągu całego roku# Pewien 

wyjątek stanowi sierpień, w którym ich ilość wzrasta# Wiatry 

wieją głównie z kierunków zachodnich, a tylko wiosną przeważają 

wiatry wschodnie#

Dane flzyczno-kllmatyozne niektórych miejscowości na n izi­
nach nadbałtyckich przedstawia tabela 1#

Tabela 1

Dane flzyozno-klimalyczno charakterystyczne 

dla niektórych miejscowości leżących w pasie nizin  

nadbałtycklcdi

Miejscowośó

iŁaaiaaa

LENINaRAD

CHOJWICE

jl Świnoujście
i{" .... ........

Wynlo- I Średnia temperatura w 
słość stycznlał lipoa | roku
n#p.m# I

Opady 
roczne 
w mm

w maszsssBsasscatscsa i

163

10

■saj:

-8»5 J 17,6 j 3,8 48<
• i

542-0,7 j 17,4 j 7,6

-2,9 17,5 -4. 6,8

-1t1 \ 17,5 I 7,9

546

620
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1

HAMBURG

KOPENHAGA
K83333338

-0,3 17,1

+0,2 16,5

8,5

7,9

740

560

Ogólnie rzecz ‘biorąc, warunki fizyczno-geograficzne panu­

jące w pasie nizin nad^bałtyokioh i  na obszarze Danii umożliwia­

ją prowadzenie działań bojowych przez wszystkie rodzaje wojak 

w ciągu całego roku.

b/ Półwjsop^Sks^dynawski

2
Jest to największy półwysep Europy /800000 km /. Na półno­

cy łączy się szerokim przesnorkiem z Półwyspem Kolskim i  Finlan­

dią tzw. "Płytą Fińską"# Na południu półwysep rozdziela się  

tworząc dwa szerokie występy, różniące się w bardzo istotny 

sposób charakterem warunków naturalnych i  stopniem dostępności 

dla prowadzenia działań bojowych. Na większości obszaru zaohoćL- 

niej części półwyspu należącej do Norwegii znajdują się  trudno 

dostępne Góry Skandynawskie, natomiast wschodni występ należą­

cy do Szwecji Jest obszarem siln ie  zalesionym i  stosunkowo do­

godnym do prowadzenia działań#

Potężny trudno dostępny masyw Gór Skandynawskich ostro obni­

ża s ię  przy zachodnich ’-.ybrzeżach i  łagodnie opada trasami w 

kierunku Bałtyku# Długość masywu górskiego wynosi 1600 km,szero­

kość — 200-300 km, a w najszerszym miejscu przekracza 500 km.K^- 

wyższy szczyt Galdhttpig /Galhyp/ ma 2469 m. Za kołem polarnym 

znajduje się około 100 szczytów o wyniosłości ponad 1600 m npm. 

Góry zbudowane są głównie z nagich, twardych skał granitowych#
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w samej -tylko Howegll zajmują one poziad 70?̂  powierzchni kraju. 

Poważna część gćr pokryta jest wleoznyml śniegami 1 lodowcami 

/około 3000 km /• W południowej ozęśol gćr wieczne śniegi wys­

tępują od 1900 m npm.y a w pćłnoonej -  już nawet od 700 m npm.

Qóxy Skandynawskie rozcinają Uozne doliny 1 przesmyki o st­

romych zhoozaoh. Mają one w większości układ zbliżony do rów­
noleżnikowego, oo umożliwia łatwiejsze przekraczanie wzniesień.

Odry te są jednak bardzo trudno dostępne dla prowadzenia dzia­

łań na szerszą skalę w okresie zimy*

Najdogodniejsze do prowadzenia działań są obszary nizinne 

południowo-wschodniego występu półwyspu /zwłaszcza Skania/. Tu­
ta j też występuje najgęstsza sieć dróg komunikacyjnych* Jednak 

silna fa llstośó  terenu 1 zalesione pasma wzgórz oraz dość licz ­
ne zabagnlenla wyznaczają dużą Ilość rubieży naturalnych o zna­

czeniu tak-tyoznym. Najważniejszą rubież w tej części półwyspu 

tworzy system jezior Wener, Natter, Hjftlmar, które połączone są 

kanałami Ĉ dta 1 ^rolhattan. Rubież ta zamyka podejścia do środ­

kowej części Półwyspu Skandynawskiego od strony wybrzeża połud­
niowego.

Względnie dogodne warunki do działań wojsk lądowych stwa -  

rzają  niziny nadbałtyckie we wschodniej części Półwyspu Skandy­

nawskiego. Działania wzdłuż -tyoh nizin byłyby utrudnione prze­

de wszystkim ze względu nai duże zalesienia, bagna oraz wiele 

średnich 1 małych rzek przecinających prostopadle całą tę część 

półwyspu. Ra przykład, je ś l i  ohodzl o rzek i, to jakkolwiek są 

one niezbyt szerokie 1 pojedynczo nie stanowią poważniejszych 

przeszkód -  zasługują jednak na szczególną uwagę ze względu na 

głęboko wcięte doliny i  dużą częstotliwość Ich występowania 

/średnio oo 10-12 km/.

Na zachodzie półwyspu Oóiy Skandynawskie stromymi ścianami 

dochodzą miejscami prawie do samego wybrzeża, pozostawiając
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odcinkami tylko wąskie /kilku lul) kilkunastokilometrowe/skrawki 

nizin przybrzeżnych* Ten wąski, nieregularny pas nizin pocięty 

jest bardzo s iln ie  licznymi fiordami, wrzynającymi się głęboko 

w górzysty ląd* Odległość między poszczególnymi fiordami waha 

się w granicach 13-30 km* Działania wojsk lądowych wzdłuż za -  

ohodniego wybrzeża półwyspu są zatem bardzo utrudnione, a dla 

związków operacyjnych -  wręcz niemożliwe*

Na obszarach górskich i  podgórskich Półwyspu Skandynawskie­

go dominują grunty skaliste 1 kamieniste, na nizinach zaś -  grun- 
glin iaste oraz grrmty z dużą domieszką żwiru i  bagienne .P ier­

wsze 1 drugie są przejezdne nawet dla olężkioh pojazdów kołowych 

i  gąsienicowych /z wyjątkiem podmokłych i  błotnistych dolin/, co 

jest na tych obszarach bardzo Istotne ze względu na małą ilość  

dróg* Natomiast grunty te wymagają ogromnego nakładu s i ł  i  środ­

ków przy prowadzeniu prao inżynieryjnych* Schrony 1 ukrycia wyko­

nane w skałach i  gruntach kamienistych, których rozbudowa jest w 

Szwecji obecnie szeroko stosowana, mają bardzo dużą wartość ob­

ronną*

Sieć rzeczną półwyspu tworzą w większości rzeki krótkie, o 

silnym prądzie i  głęboko wciętych dolinach * Na rzekach znajdują 

się liczne wodospady i  katcmrakty^ Szczególną trudność przy prze­

kraczaniu tych rzek stwarzają krawędzie głęboko wciętych dolin , 

koryta rzek oraz szybki prąd ich wody* Na rzekach występuje jed­

nak znaczna ilość brodów, a ich dno jest w większości twarde*

W południowej, nizinnej części półwyspu rzeki mają inny 

charakter: ich doliny są szerokie 1 rozległe , a prądy wodne bar­
dziej wartkie.

1 Katarakta -  rodzaj progu rzecznego utworzony przez skały 
występujące na dnie rzeki i  powodujące załamywanie się  
lustra wody.
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Ha wszystkich rzekach znajduje się  mało most<Sw«

Wlększodd jezior występuje w rejonach górskich, trudno dos­

tępnych dla działań wojsk. Ha Innych obszarach większe znacze­
nie może mleó tylko wspomniany zespół jezior w południowej Szwe­

c j i .

Lasy zajmują około 45^ powierzchni Półwyspu Skandynawskie­
go. Są one słabo zagospodarowane 1 dlatego obok rzeźby 1 klima­

tu, stanowią główny czynnik decydujący o niskim stopniu dostęp- 

noóol terenu. Zalesienie półwyspu jest baordzo nierównomierne.

najsłabiej zalesione są órednle 1 wysokie partie Gór Skan -  

dynawskloh /w loh południowej częóol lasy sięgają średnio do 

w3rnlosłośol 1000 m, a w północnej -  do 230 m/ oraz leźąoe za 

kołem podbiegunowym krainy, jak na przykład Flnmark 1  Laponia. 

Lasy w tych krainach prawie nie występują, a szatę roślinną  

stanowi głównie roślinność typu tundrowego, na którą składają 

się rosnące na bagnach odmarzająoe płytko na przeciąg kilku  

miesięcy mohy, porosty, krzewy 1  drzewa karłowate.

Hajwlęoej lasów przypada na południową 1 wschodnią ozęśó 

Półwyspu Skandynawskiego. Jeśli na przykład w Norwegii lasy  

zajmują tylko 24?6 powierzchni kraju, to w Szwecji -  aż 
/w Polsce lasy zajmują Zlit powierzchni/. Ponad 80j4 wszystkich 

lasów stanowią lasy ig laste  /głównie jodła i  sosna/. Lasy mie -  

szane i  liśc iaste  występują w większych ilościach tylko na po -  

łudnie od 60 równoleżnika. Spośród drzew liściastych najbardziej 

rozpowszechniona jest brzoza.

Półwysep Skandynawski -  ogólnie rzecz biorąc -  ma klimat 

umiarkowany, chłodny i  częściowo zimny. Klimat ten jednak, szcze­

gólnie na wybrzeżu,jest znacznie cieplejszy od klimatów in­

nych obszarów kuli ziemskiej, leżących na tych sanych szerokoś­

ciach geograficznych. Przyczynia się do tego przede wszystkim

24



oblewa;)ący Półwysep Skandynawski ciep2y Prąd Zatokowy /Golf -  

stroni/.

W poszczególnych rejonach półwyspu występują Jednakże zna -  

czne różnice klimatyczne. Naturalną granicę stanowią tu Góry 

Skandynawskie, Ich zachodnie stoki znajdują się pod dominujący­

mi wpływami morza 1 Prądu Zatokowego, Dzięki temu najłagodniej­
szy klimat, wybitnie morski, mają zachodnie 1  południowo-zacho­
dnie wybrzeża półwyspu. Jest tam wielka iloóó opadów, średnio 

1000—2000 mm rocznie. Przeciętnie na każde 3 dni przypadają 

2 dni bez deszczu. Maksymalne opady roczne nasilające się  prze­
ważnie zimą, występują w Haukeland 1 wynoszą ponad 3300 mm. Wie­

le  miejscowości w zachodniej Norwegii ma w styczniu tyle opadów, 

i le  inne miejscowości wschodniej części półwyspu przez cały rok. 
Są tu zatem bardzo trudne warunki dla nawigacji przybrzeżnej, 

działali lotnictwa i  wojsk powietrznodesantowych oraz prowadzenia 

rozpoznania lotniczego i  aerofotograJficznego,

Przykładem wpływu opadów na warunki działań lotnictwa mogą 

być następujące dane zawarte w tabe li 2 ,

Tabela 2

Wpływ opadów na możliwości działań lotnictwa

Rodzaj
opadów

W 1 d o o z n o ś ó
przy locie z 
prędkością do 
600 km/godz.

j j x ! = a = :

przy locie z 
prędkością powy­
żej 600 km/godz,

Uwagi

Deszcz
umiarkowany 2-4 km 1 - 2  km

Deszcz ulewny j 
/przelotny/ j 1 - 2  km
----------------------- f.
Śnieg umiar- ! 
kowany }

ok,500 m

nie więcej { nie więcej
niż 2 km j niż 0 , 5 -1  km

j Pogorszenie 
I widzialności 

_  I wjrwołuje po- 
j nadto warstwa 
I opadów pokry- 

^  1 wająoych przer 
I dnie szyby kat- 
I biny
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Na i>ogorB»enie warunków daiaiłań TjoJowydh wpBywają ponadto 

«achmuTBenl* /do 250 dni poohmumyoli w roku/ 1 mgły. Najwlęk -  

8ze zachmurzenie występuje.w okresie Jesienno-zimowym, a mgły -  

wiosną 1 latem./Mgła>oże utrzymywać się przez kilka dni hez 

przerwy.

Wyżej wymienione czynniki klimatyczne strefy nadbrzeżnej 

wywierają również ujemny wpływ na stan zdrowotności żołnierzy, 

stan drożni, przejezdność terenu, warunki eksploatacji urzą -  

dzeń technicznych, przechowywanie zapasów Itp .

Dzięki dużej wilgotności, zachmurzeniom 1 mgłom zmniejszy 

się Jednak przynajmniej o połowę promień możliwości oparzeń 1 

powstawania pożarów w czasie wybuchów Ją^owyoh.

Na wschód od Gór Skandynawskich 1 w północnej części Pół -  

wyspu Skandynawskiego klimat nabiera coraz bardziej ostrych 

cech 1 wyraźnego charakteru kontynentalnego. Opady są tu znacz­

nie mniejsze, a latem ma miejsce duże nasłonecznienie. Nawet w 

sierpniu w kotlinach 1 dolinach występują nocami przymrozki, 

natomiast zimą -  bardzo niskie temperatury spadające w północ­

nej części półwyspu niejednokrotnie do poniżej -30®C. W północ­

nej Szwecji /Norrland/ średnio przez 150 dni w roku maksymalna 

temperatura doboim utrzymuje się poniżej 0°C. Opady śniegu są 

duże, a długotrwała pokrywa śnieżna -  gruba. Często sza le ją  za­

miecie śnieżne 1 wieją silne wiatry o szybkości ponad 10 m/sek., 

a warto wspomnieć, że Już przy prędkości wiatru 5-6 m/sek.lą -  

dowanie desantu spadochronowego w poważnym stopniu Jest utrud­

nione, natomiast przy prędkości wiatru 8 1 wlęoej m/sek. Jest 

ono praktycznie niemożliwe. Przy prędkości wiatru powyżej 

6 m/sek. śmigłowce mogą lądować 1 startować tylko pod w iatr, a 

przy Jego szybkości powyżej 16 m/sek* . nie mogą startować w o—

£41®*
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Pokrywa śnieżna na wyżynach w g łęb i lądu 1 na północy Pół- 

^Bpu Skandynawskiego utrzymuje się niejednokrotnie około 200 

dni w roku* Powoduje to zimą częste zakłócenia w komunikacji i  

utrudnia manewr wojsk. Na przykład jedna z ważniejszych dróg 

samochodowych w Norwegii Tromstt -  Kirkenes, długości 490 km, w 

okresie zimowym jest często zupełnie nieczynna. Zimą też wystę­
pują w te j części półwyspu największe zachmurzenia, częste mgły.

Wyraźne różnice klimatyczne między południowymi 1 zachód -  

nimi rejonami Półwyspu Skandynawskiego a jego rejonami północ­

nymi, wewnętrznymi 1 wschodnimi przedstawia tabela 3.

labela  3

Elementy fizyczno-kllmatyozne różnych punktów 

Półwyspu Skandynawskiego

r

asasessasessaa

■■■■ -------------------------------------------^-----■----

ł wynlo- Średnia temperatYft w 0 boczny 
I słośó I najzimf- } najcie- !Blejeoowodi „¿eJseoL niej- piej-
I szego I szego

mie- I mle-

i 2

opad 
w mm

t

a/ Południowe i  zachodnie rejony półwyspu

KALiaR ..— . - 1,6
____

17,1 1 8,3 
________ _1________ _

420

GrOTEBORO 16 - 2,0 16,7 8,6

7,5

745

j STATANGER 2 - 1.9 14,0 1190

j BERGEN 22 j  +1,2  ] 14,4 7,1 2145

TRONDHEIM 58 1 - 2,6  1 14,0 4,7 790

TROMSO 2»4 1035
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b/ Wewnętrzne i  wschodnie re.1onv nółw^snu

ROROS 628 -10,8 11,2 1 -0 ,4  1 457

HiRNOSUKD 9 -5,8 15,5 i 5,7 I 651

OSTERSUND 333 -7,9 14,2 1 2,4 1 496

EARBSnm)
---- - 327 -13,8 h » . o i - 7 - - r - - i

Bardzo oharakterysiyoznyin zjawiskiem dla pdłnooziyoli obszar- 

rdw Półwyspu Skandynawskiego i  innych północnych rejonów pół -  

noono-zachodnlego TDW są dni i  noce polarne, o których pewne 

pojęoie daje tabela 4*

Tabela 4

Okres i^stępowania nocy polarnej i  

polarnego w ozęóoi północnej północno-zachodniego TDW

Szerokość
geogra­
ficzna

ITOO I)0l£prna Dzień Tx>lamv
awBasBsswBaa:

Ilość
nocy

dni

22
34

początek

12.XII.

koniec
lansKSumaBas
2.1.

początek

lo .y i.

koniec 

3.V II.

68® 3.X II. 10.1.

r .. .. T.,. ,
i .y i .

------------
12.VII.

42

69“ 27«XI. 16.1. j 26.V.
-  ------

i9 .v m . _21_
55

70®
—

22•XI. 21.1. j 21 .y.
. _ __ 1 . 24.VII. 61

65
0

71 18.XI.

1

25.1. 1 i6 .y. 28.VII. 69
74

0
75

■ ■

3*XI.

1 ^

8 .II  1 1.V.
łMłaaaiM« lutniaiiia.iTa-a-aTłieiłj

12.V III . 98
104
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Ha wysuniętych daleko na północy obszarach rozpatrywanego 

TDW, na przykład na Przylądku Północnym, /w Hordkapp/ słońce 

znajduje się stale nad horyzontem od połowy maja do końca l ip -  

oa /olągły dzień polarny/, nie wznosi się natomiast w ogóle 

nad horyzont od połowy listopada do końca stycznia /ciągła noc 

polarna/.

W miarę przesuwaxila się ku południowi czas trwania dnia 1 

nocy polarnej zmniejsza s ię , ale nawet na wysokości Trondhelm 

/63®31'szerokości geograficznej północnej/ słońce wschodzi zimą 

dopiero około godziny 10 , a zachodzi już o 1 4 .30 , latem zaś 

jeszcze w Mandall /na wybrzeżu Skagerraku -  58° szerokości ge­
ograficznej północnej/ noce są jasne od końca kwietnia do poło­

wy sierpnia.

Podczas jasnych nocy /dobowych/ w lec le  na większości pół -  

nocnych obszarów SDW widoczność jest tak dobra, że można w tym 

czasie czytać książki i  wykonywać normalnym aparatem zdjęcia  

fotograficzne.

Hatomlast w okresie późnej jesien i 1  zimy panuje ciągły  

mrok. A więc przez kilka tygodni w okresie jesienno-zimowym 

działania wojsk lądowych, morskich 1  lotniczych musiałyby bez 

względu na porę doby odbywać się według zasad prowadzenia dzia­

łań w nocy i  przy ograniczonej widoczności. Rozx>oznanie aerofc- 

tograficzne wymaga wtedy również stosowania specjalnej aparatu­

ry i  materiałów.

Zjawisko dnia 1 nocy polarnych wpływa bardzo ujemnie na 

psychikę 1  organizm ludzi nie przyzwyczajonych do tego rodzaju 

wsirunków. Ludzie są rozdrażnieni, podnieceni 1 łatwo ulegają 

panice. W okresie jasnych nocy nie odczuwają oni potrzeby dłuż­

szego snu 1  pozornie 3-4 godziny odpoczynku na dobę zupełnie im 

wystarcza. Faktycznie jednak powoduje to szybsze wyczerpanie
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organizmu i  zwiększa jego podatność na działanie broni biologi-» 

cznej. Działaniu tej broni sprzyjają również przez znaozną 

ozęśó roku, szczególnie na terenach nizinnych,ogromne ilo śc i  

komarów, Na terenach tych nawet ludnośó miejsoowa używa siatek 

ochronnych bądź specjalnych past do nacierania skóry.

Istotny wpływ na prowadzenie działań bojowych /zapewnienie 

łączności w celu kierowania nimi/ wywierają również występują­
ce w północnych obszarach wspomnianego teatru działań wojen -  

nych zorze polane /świecenie cząstek s iln ie  rozrzedzonego po­

wietrza/, paraliżujące pracę radiostacji i  wywołujące silne za­

kłócenia magnetyczne w urządzeniach radiolokacyjnych,

Z analizy całokształtu warunków fizyczno-geograficznych 

Półwyspu Skandynawskiego wynika, że prowadzenie regularnych 

działań przez związki operacyjne i  taktyczne wojsk lądowych 

jest tutaj bardzo skomplikowane, a na większości obszarów bar­
dzo trudne, często zaś -  wręcz niemożliwe. Decydują o tym głów­

nie trudno dostępne góry, duże masywy leśne, podmokłe i  bagien­

ne tereny nizinne oraz trudne na ogół warunki klimatyczne,

Z drugiej strony wymieniono wyżej warunki terenowe i  klima­

tyczne sprzyjają obronie przeciwko broni masowego rażenia i  

wpływają na zmniejszenie promienia rażącego je j działania , 

zwłaszcza w przypadku broni jądrowej.

Ze względu na trudne warunki terenowe 1 rzadką sleó dróg, 

działania wojsk mające na celu opanowanie wewnętrznych obsza­

rów Półwyspu Skandynawskiego musiałyby być prowadzone głównie 

wzdłuż szlaków komunikacyjnych, W działaniach wojsk szczegól­

nie Istotne jest na tych obszarach skoordynowane użycie wojsk 

lądowych, lotniczych, desantów powietrznych 1  morskich oraz 

uchwycenie zasadniczych punktów i  obiektów o znaczeniu operat» 

cy jno-taktycznym,
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w czasie drugiej wojny światowej wojska hitlerowskie opano­

wały Norwegię wysadzając kilka desantów powietrznych oraz de -  

santy morskie w takich ważnych rejonach, Jak Narwikj_Trondheim, 
Kristiansand, Bergen, Stavanger i  Oslo. Stąd potem wysyłano dro­

gami kołowymi i  kolejowymi kolumny wojsk dla opanowania wew -  

nętrznych obszarów kraju.

o/ P ln l^ i la  1  Z ó ^ se p jto lsk l

W odróżnieniu od Półwyspu Skandynawskiego, w Plnlandll do­

minuje teren równinny, ia lis ty  i  pagórkowaty. Średnia wynios -  

łośó tego kraju nad poziom morza wynosi nieco ponad 150 m. Więk­

sze wyniosłości ciągną się szerokim pasmem wzdłuż granicy z 

ZSRR i  osiągają miejscami 500-600 m npm. Powierzchnia tych wy -  

niosłoścl charakteryzuje się łagodnymi formami rzeźhy» ale prze­

cinają Je liczne Jary 1 strome doliny.

Z kolei na Półwyspie Kolskim najwyżej wyniesione obszary 

osiągają wyniosłość ponad 1200 m npm i  mają charakter górski. 

Powierzchnia ich Jest Jednak niewielka.

Najbardziej p łaski, nizinny charakter rzeźby występuje w 

południowej części Plnlandii oraz w x>ołudnloweJ 1 wschodniej 

części Półwyspu Kolskiego.

Na obszarze Finlandii nie ma więc większych rubieży tereno­

wych, które hyłyby -  ze względu na rzeźbę powierzchni -  dogodne 

do organizacji obrony. Pewne rubieże o znaczeniu taktycznym 

określone są tu tylko przez podłużne pasma niewielkich wznle -  

sień występujących w środkowej części tego kraju. Są to tak 

zwane drumllny: wzgórza rozciągające się na kierunku południowo- 

wschodnim 1  północno-zachodnim długości od 200 do 2000 m i  v/y — 

sokoścl 3-25 m.

31



Na całym o'bs2arize Finlandii znajdują się tale zwane ozy -  

długiey wąskie wały będące często naturalnymi barierami rozdzle- 

lająoyml ;]ezlora. Układ Ich w wlększośol jest taki sam jak drum- 
l lU f a wysokość -  od 10 do 25 m.

W Finlandii dominuje typ gruntów plaszczysto-gllnlastych, 

torfowo-baglennyob i  kamienistych /z wielką ilo śc ią  głazów na -  

rzutowych na powierzchni/*W wielu miejscach pod cienką warstwą 

gleby jest twarde, skaliste podłoże* Stwarza to bardzo trudne 

warunki dla rozbudowy Inżynieryjnej, zwłaszcza je ś l i  chodzi o 

budowle wymagające dużego wgłębienia* Trudności przysparzają 

również duża podmokłośó terenu 1  wysoki poziom wód gruntowych*

Zasadniczymi elementami /obok zalesienia 1 klimatu/ decydu­

jącymi o dostępności omawianych obszarów w czasie dzlałcui wojsk

są jeziora 1  rzeki.
*

W Finlandii jest ponad 5Q000 jezio r, które wraz z rzekami 

zajmują około 12  ̂ powierzchni kraju* Większość z nloh ma wydłu­

żony kształt o kierunku południkowym* Wszystkie jeziora mają 

też nadzwyczaj kręte brzegi, często podmokłe oraz dużą ilość  

zatok 1  wysepek* Na szczególną uwagę zasługuje w ielk i, zwarty 

kompleks jezior w południowej części Finlandii. Jeziora w tym 

kompleksie są poprzedzielane labiryntem wąskich przejść 1  przes- 

nyków oraz połączone licznymi rzekami 1  strumieniami. Podobny 

zespół jeziorny -  aczkolwiek znacznie mniejszy -  występuje w za­
chodniej części Półwyspu Kolskiego*

Rzeki fińskie 1 Półwyspu Kolskiego na obszarach północnych 

są krótkie, zasobne w wodę, z licznymi kataraktami i  wodospada­

mi* Najwyższe wodostany osiągają one wczesnym latem* Natomiast 

rzeki środkowej i  południowej części Finlandii oraz południowej 

części Półwyspu Kolskiego mają charakter rzek nizinnych. ®rzegl 

ich są niskie 1  często zabagnione. Niekiedy rzeki te, zwłaszcza 

mniejsze, trudno jest wskutek licznych rozlewisk odgraniczyć od
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otaczających je bagien 1 zalewów.

Na obydwu omawianych obszarach występuje wielka llośó ba -  

glen. Na przykład w Finlandii pokryte jest bagnami 30^ teryto -  

rium kraju, w tym jedną trzecią stanowią błota torfowe. W sumie 

bagna 1 wody zajmują ponad 4-2̂  powierzchni Finlandii,

Jeżeli oprócz wyżej wymienionych czynników weźmie się jesz­

cze pod uwagę masywy leśne /w przypadku Finlandii pokrywają one 

715S powierzchni kraju -  głównie drzewostany sosnowe 1 świerkowe/, 

słabo rozwiniętą drożnlę, a na znacznych obszarach całkowity 

je j brak oraz niedogodny klimat, to ma się wyobrażenie, jak 

bardzo trudne istn ie ją  tam warunki prowadzenia działań bojowych 

przez współczesne związki operacyjne 1 taktyczne nasycone cięż­

ką techniką.

Szczególnie trudne warunki prowadzenia działań w Finlandii 

oraz na Półwyspie Kolskim występują zimą. Trwa ona tutaj długo, 

a pokrywa śnieżna i  lodowa ustala się  w południowej części Fin­

landii zwykle w połowie listopada, a w je j północnej części 1  

na Półwyspie Kolskim — już pod koniec października. Zanika zaś 

na południu Finlandii w kwietniu, a na północy i  na Półwyspie 

Kolskim -  dopiero pod koniec maja. Na przykład położone w pół­

nocnej Finlandii jezioro Inarl rozmarza całkowicie dopiero w 

czerwcu.

§rednia temperatura stycznia w południowo-zachodniej części 

Finlandii wynosi -4^0, a na północy,w Laponii -14°C, temperatu­

ra lipca odpowiednio 16° i  12°0. W centralnej części Półwyspu 

Kolskiego średnia temperatura stycznia wynosi - 1 1 °C, a lipca  

14°C.

Reasumując można stwierdzić, że w F in lan li i  na Półwyspie 

Kolskim istn ie ją  niezwykle trudne warunki prowadzenia działań 

zaczepnych we wszystkich porach roku, a przede wszystkim zimą.
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Istn ie ją  tam natomiast doskonałe warunki do organizowania upor­

czywej obrony niewielkimi nawet siłami# Broniące się wojska wy— 

¿^^¿^aybF”Iedńak specjalnego przeszkolenia i  wyposażenia, a za -  

sady działań poważnie różniłyby się od normalnie przyjętych#Ty­

powe będą zwłaszcza działania mniejszymi siłami na wielu izolo­

wanych od siebie kierunkach#

^Skomplikowane warunki orientacji według punktów 1  rubieży 

terenowych, pochmurna pogoda 1  częste mgły stanowią dużą prze­
szkodę w działaniach lotnictwa oraz w jego współdziałaniu z wo­

jskami lądowymi i  marynarką wojenną# Na przykład w dniu 11 lu  -  

tego 1940 roku, który był pierwszym dniem operacji /natarcia / 

wojsk radzieckich przeciwko wojskom fińskim, lotnictwo nie bra­

ło w ogóle udziału w walce ze względu na zamieć śnieżną i  mgły#

Doskonale ilu stru ją  warunki prowadzenia działań na tych ob­

szarach fragmenty książki, którą napisał niemiecki generał Hel­

mut Dltmar# Opisując kampanię fińską w drugiej wojnie światowej 

stwierdził on między innymi:

"Geograficzne 1 klimatyczne właściwości północnego teatru 

wojny wyciskały na działaniach bojowych w tym rejonie szczegól­

ne piętno# W Laplandil i  wschodniej K are lii w czasie prowadzę -  

nla operacji i  poszczególnych walk napotykało się trudności , 

które nawet w porównaniu z trudnymi warunkami prowadzenia w o j ­

ny na całym Froncie Wschodnim były niezwykle wielkie#

Rozległe, pozbawione dróg i  pokryte nieprzebytymi błotami , 

słabo zaludnione masywy leśne, ogromnych rozmiarów, bezładnie 

rozrzucone głazy, sławetne Tunturi /góry na północy Finlandii/ 

przypominające naturalne twierdze, a także rozciągająca się na 

dalekiej północy naga, pokryta błotami i skałami tundra -  wszy­

stko to ogromnie utrudniało prowadzenie działań# ###pojęcia 

związane z czasem i  przestrzenią okazywały się tutaj nieprzy -  

datne,
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Wszelki ruch poza drogami i  ścieżkami» których hyło niewie­

le , oznaczał ogromną nieprzewidzianą stratę czasu. Jasne letnie  

noce i  ponure dnie mało różniące się od zimowych nocy» zorza 

polarna, czasami paraliżująca pracę radiostacji» które były je­
dynymi rzeczywistymi środkami łączności» błota uniemożliwiają -  

oe marsz» zgodnie z wytyczonym kierunkiem prymitywne pełne 

różnych "niespodzianek" mapy» a także kontynentalny klimat ze 

swą wiosną» gorącym latem i  wczesną zimą oraz dużymi mrozami 1  

głęboką pokrywą śnieżną -  oto z jakimi trudnościami spotykały 

się niemieckie wojska w F in lan d ii.••

W tych warunkach użycie ciężkiej broni zaczepnej było niez­

miernie utrudnione. Dlatego główny ciężar walki ponosił p o je ­

dynczy żołnierz uzbrojony w karabin i  ręczny granat} najlep -  

szym jego s przymierz ehe em był ręczny karabin maszynowy i  naj — 

bardziej efektywny środek prowadzenia walki w le s le  -  moźdzleri^ 

oczywiście w tym wypadku gdy dowóz amunicji był dobrze zorgani­

zowany.

Zaopatrywanie w amunicję wymagało tworzenia licznych kolumn 
2i  oddziałów tragarzy" . 

d/ Islan^dia__

Islandia jest górzystą wyspą /największy szczyt wulkanu 

Hvannadalshnukur -  2119 m/ stanowiącą obecnie jedno z najważ -  

niejszych aktywnych ognisk wulkanicznych na ziemi.

Niewielkie niziny występują jedynie w pasie przybrzeżnym . 

Zajmują one zaledwie jedną piętnastą powierzchni wyspy. Najwięk­

sze niziny znajdują się w południowo-zachodniej Islandii»gdzie  

są najbardziej dostępne od strony morza wybrzeża. W tym rejonie 

właśnie, w Keflavlk» znajduje się duża amerykańska baza lotn i­

cza.

2 Ditmar H.: Finskaja kampania. Tłumaczenie z rosyjskiego.LIosk- 
v;a 1967, s . 134. 35



Pozostała częód wyTirzeża Is landii Jest siln ie pocięta f io r -  

damiy przeważnie stroma^ trudno dostępna, a na północy otoczo — 

na w okresie zimowym pływającymi lodami, przynoszonymi przez 

odgałęzienia Prądu arenlandzkiego.

Obok charakterystycznych wulkanów i  gejzerów, dla Is land ii 

typowe są również ogromne przestrzenie lodowcowe i  skaliste ob­

szary powstałe z zastygłej lawy. Zlodzenie stałe pokrywa około 

13f5 tys. km ,̂ to Jest około 15  ̂ powierzchni wyspy.

Na większych wzniesieniach ónieg utrzymuje się przez 6 mie­

sięcy w roku, a wieczne śniegi występują Już od wysokości 800 -  

1000 m npm.

Pod względem klimatycznym w Is lan d ii można wyróżnić dwa re­

jony. Klimat Is land ii południowo-wschodniej Jest znacznie złago­

dzony przez Prąd Zatokowy, a głównie przez południowo-zachodnie 

wiatry. Szczególnie łagodnym, bardzo wilgotnym, typowo ocean! -  

oznym klimatem odznacza się wybrzeże południowe. Charakterysty­

czne są dla niego wielkie zachmurzenia, częste wiatry, mgły i  

opady /do 2000 mm/. Średnia temperatura najzimniejszego miesią­

ca na południu wynosi około 0°C, a najcieplejszego -  około lO^C.

Natomiast północna część Is lan d ii, a zwłaszcza JeJ część 

północno-zachodnia, ma klimat zimny. Średnia temperatura naj -  

zimniejszego miesiąca wynosi tam —4 0 , a najcieplejszego — ty l­

ko 8°C.

Szata roślinna Is lan d ii Jest bardzo uboga. Ma ona przeważ -  

nie charakter tundrowy; dość dużo łąk porośniętych soczystą 

trawą, las karłowaty brzozowy z domieszką Jarzębiny i  wierzby 

występujący Jedynie w południowej części wyspy w postaci za -  

krzaczeń. Ogólnie Jednak wyspa Jest prawie bezleśna.

Najdogodniejsze warunki działania wojsk od strony morza 1 

na lądzie istn ie ją  w południowo-zachodniej części Is lan d ii,
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gdzie r(5vmleż skupiają się główne obiekty o znaczeniu wojskowym, 
komunikacyjnym 1  administracyjno-gospodarczym.

2. Warunici fizyczno-geograficzne obszarów morskich 

a/ Jtorze Bałtjrckie,

Morze Bałtyckie rozciąga się między 53° a 61° szerokości

geograficznej północnej i  10°  a 24° długości geograficznej

wschodniej. W l in i i  prostej z północy na południe ma ono około

1300 km, a ze wschodu na zachód -  ponad 300 km. Bałtyk zalicza

się do małych, płytkich mórz wewnętrznych; jego powierzchnia wy-
2

nosi tylko 380 tys.km , co stanowi jedną szóstą powierzchni Mo­
rza Śródziemnego.

Chociaż Morze Bałtyckie należy do mórz małych , jego wyd -  

łużony kształt i  głęboko wrzynające się w ląd zatoki powodują , 

że odległości pomiędzy krańcowymi portami są na ogół duże* Fa 

przykład droga z Gdańska do Haparandy /leżącej na granicy szwe- 

dzko-fińskiej/ wynosi ponad 1400 km; przeciętny statek transpor­
towy potrzebuje na je j przebycie 3-4 dób. Ze Sztokholmu do Lenin­

gradu jest około 680 km, a z Gdańska do Kopenhagi 450. Jak z 

powyższego wynika, wszystkie odległości mieszczą się w grani -  

cach kilkunastogodzinnego rejsu okrętu wojennego, kllkunastoml- 

nutowego lotu samolotu bojowego 1  kilkunastosekundowego lotu ra­
kiety. Z uwagi na to sytuacje operacyjne na Bałtyku mogą ulegaó 

gwałtownym zmianom, tym bardziej, że niezbędne s iły  w dowolnym 

jego rejonie można ze^rodkowaó w stosunkowo krótkim czasie.

Wcinając się głęboko w ląd między Półwyspom Skandynawskim 

a kontynentem centralnej i  wschodniej Europy, Morze Bałtyckie 

z wojskowego punktu widzenia stanowi:

-  arterię komunikacyjną łączącą nie tylko obszar nadbałtyc­
ki, lecz także kraje Europy wschodniej i  zachodniej;
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-  strefy styoznoóci kxaj<5w kapitalistycznych 1 socjalisty ­

cznych, a w południowo-zachodnim rejonie -  również rubież bez -  

pośredniej styczności armii państw paktu MTO 1 państw Układu 

Warszawskiego,

Przez obszar Morza Bałtyckiego prowadzi najkrótsza trasa 

powietrzna z amerykańskich 1  brytyjskich baz znajdujących się  

na Grenlandii, Is lan d ii, Wyspach Szetlandzkich, Orkadach i  w 

Szkocji do oórodków ekonomicznych i  polityczno-admlnlstracyj -  

nych północno-zachodniej części Związku Radzieckiego i  Polski,

Z działaniami bojowymi prowadzonymi na Morzu Bałtyckim 

najczęściej ściśle się łączy potrzeba wyjścia z tego morza na 

akweny Morza Północnego oraz Ocean Atlantycki, Wymaga to nie 

tylko narastania s i ł  prowadzących działania, lecz także i  prze­

de wszystkim wiąże się z możliwościami komunikacyjnymi.

Istn ie ją  zarówno naturalne, jak i  sztuczne wyjścia z Morza 

Bałtyckiego,Wspólną zaś cechą tych wyjść jest to, że są one jSy- 

tkle 1  wąskie oraz że mogą być łatwo blokowano przez s iły  mors­

kie i  zaminowane. Wyjścia sztuczne /kanały/ mogą być także ła t­
wo zniszczone na skutek uderzeń jądrowych. Mogą być wreszcie 

zagrodzone przez zatopienie jednostek morskich w wąskich cieśni­

nach 1 korytarzach wodnych. Wyjścia naturalno z Morza Bałtyckie­

go na Morze Północne stanowią wąskie i  płytkie cieśniny Sund,Ma- 

2y i  Wielki Bełt zwane potocznie stre fą  cieśnin duńskich, W nie­

których miejscach szerokość poszczególnych cieśnin nic przekra -t 

cza rozmiarów dużej rzeki. Natomiast sztuczne wyjście z Morza 

Bałtyckiego na Morze Północne tworzy Kanał Kllońskl,

Najszerszą cieśniną jest Wielki Bełt, któiy pod Nyborgiem 

zwęża się do około 16 kra. Natomiast Mały Bełt na południe od 

Prideric ji raa już tylko 650 m szerokości, a najczęściej przez 

statki wykorzystywany Sund -  4200 m przy północnym wylocie.
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Szerokość i  głębokość tych cieśnin umożliwia przejście okrętów 

wojennych średnich klaa, iiniemożliwia zań przedostanie się na 

Morze Północne dużych okrętów oceanicznych o zanurzeniu 10-12m.

Przedostanie się z Morza Bałtyckiego na Morze Północne, lub 

odwrotnie. Jest również możliwe przez Kanał Kiloński, który od 

początku swego istn ienia był właśnie wykorzystywany przez nie­

miecką marynarkę wojenną# Ta sztuczna droga wodna, zbudowana 

pod koniec XIX wieku, przecina podstawę Półwyspu Jutlandzkiego, 

łącząc między innymi Wilhelmshaven -  główną bazę zachodnionie -  

mleckiej marynarki wojennej /Bundesmarine/ na Morzu Północnym 

z Kilonlą /Kiel/ -  główną bazą morską RFN na Bałtyku. Długość 

Kanału Kilońskiego wynosi 99 km, szerokość -  102 m, a głębokość 

- l i m .  Jest on dostępny nawet dla niektórych statków oceanicz­

nych 1  okrętów wojennych, z wyjątkiem dużych okrętów liniowych.
i

Strefa cieśnin duńskich i  Kanału Kilońskiego Jest ważna 

również Jako droga dowozu zaopatrzenia i  ewakuacji. Ra północ -  

no-zachodnim wybrzeżu RPR w południowo-zachodniej części Morza 

Bałtyckiego schodzą się drogi morskie i  lądowe oraz lin ie  zao -  

patrzeniowo—ewakuacyjne wojsk KÄ.T0 . Śródlądowe bowiem warunki 

żeglugowe /szerokie i  głębokie ujócla rzek, liczne kanały oraz 

porty leżące do 100 km w głębi lądu. Jak np.Hamburg 1 Berma/ 

umożliwiają doprowadzenie transportów prawie do l in i i  frontu .

• Za utrzymanie strefy cieśnin duńskich Jest odpowiedzialna Bun— 

desmarine, ponieważ według opinii kierownictwa NATO s iły  mors­

kie Danii są dość słabe, aby mogły wykonać to zadanie. W rejo­

nie południowo-zachodni 3go Bałtyku rozlokowano dwie trzecie o- 

krętów wojennych zachodnioniemleckich s i ł  morskich 1  rozbudo -  

wuje się Jak najintensywniej bazy marynarki v/oJenneJ /we Plens- 

burgu i  Neustadt/. Planuje się też wybudowanie nowej bazy dla 

okrętów podwodnych u ujścia rzeki Schlei /niedaleko Olpenitz/ 

oraz rekonstruuje porty wojenne w Grossenbroder i  Heiligenhafen.



Pon.adto 257̂  o ił Bundeswehry stacjonuje w prowincji Szlezwik-Hol- 

sztyn. Przedsięwzięcia te oraz rozmieszczenie znacznych s i ł  w 

Szlezwik -  Holsztynie wskazują, jak wielkie znaczenie przypisu­

je się planom wojennym na akwenach bałtyckich 1  jak dużą rolę  

wyznacza się w tych planach siłom zachodnioniemiecklm«

Pewne znacesenie lokalne ma szwedzki kanał Göta, łączący sto­

licę  Szwecji Sztokholm i  Morze Bałtyckie z portem Göteborg nad 

cieśniną Kattegat. Kanał ten umożliwia małym statkom handlowym 

ominięcie drogi okrężnej wokół południowego cyp3uPółwyspu Skan­

dynawskiego. Ze względu na małą szerokość i  płytkość nie jest  

on jednak przydatny dla dużych jednostek marynarki wojennej.

Od strony wschodniej Morze Bałtyckie łączy z Morzem Białym 

wybudowany przez ZSRR i  otwarty w 1933 r .  Kanał Blałomorskl. Za­

czyna się on pod lenlngradem i  przechodzi przez jeziora Ładoga, 

Onega oraz kilka mniejszych jezior i  rzek, dochodząc do Morza 

Białego koło Blełomorska. Kanał ten należy do najdłuższych ka­

nałów żeglownych na świecie. Kanał jest dostępny dla jednostek 

morskich o wyporności do 3000 t przez siedem miesięcy w roku . 
Oprócz tego Bałtyk jest połączony z Morzem Czarnym 1 Morzem Kas­

pijskim poprzez kanały oraz systemem dróg wodnych dorzecza Dżwl- 

ny, Dniepru i  Wołgi.

Na Morzu Bałtyckim nie ma silniejszych prądów morskich.Prą­

dy, które na nim występują, biorą swój początek w Zatoce Botnio-j 

klej i  płyną w pobliżu brzegów Półwyspu Skandynawskiego. Prądy 

te są najbardziej Intensywne w miesiącach letnich. Przez cieśni­

ny duńskie odpływa ponadto z Bałtyku do Morza Północnego nadmiar] 

słodkiej wody, na je j miejsce zaś wpływa woda słona, niesiona 

prądem dennym z Kattegatu. Górny prąd wód bałtyckich hamują wia­

try zachodnie. Wywołują one również wzdłuż brzegów polskich s ła -j 

by prąd ciągnący się ku wschodov/l i  skręcający następnie na 

północ. Unosi on ze sobą piasek, powodujący zamulenie wejść do

40



portów 1  przyczyniający się do formowania mierzei, które zamy -  

kają z kolei zatoki południowego Bałtyku. Stosunkowo silne 1 

najtłardziej zmienne są prądy i  wiry morskie występujące w cleó- 

nlnach dtuiskich oraz w rejonie wysp Zatoki Ryskiej. Przeciętna 

prędkość wszystkich prądów wynosi od jednego do dwóch węzłów .

Na Bałtyku nie odczuwa się prawie wcale przypływów 1 odpły­

wów. Wyspy duńskie stanowią skuteczną zaporę przed fa lą  przy -  

pływu oceanicznego. Dlatego też przypływ morza, który na wybrze­

żach Oceanu Atlantyckiego dwukrotnie w ciągu doby podnosi po -  

ziom wód nieraz nawet o kilkanaście metrów, w Kopenhadze wynosi 

tylko 24 cm, w Świnoujściu 8 cm, a w Kłajpedzie zaledwie 4 cm. 

Pala przypł3Twowa na Bałtyku może być wywołana również przez po­

rywiste wiatry.
I

W sumie ani prądy, ani też nieznaczne przypływy 1 odpływy 

na Morzu Bałtyckim nie mają Istotnego znaczenia dla nawigacji , 

prowadzenia działań desantowych 1  rozbudowy pól minowych lub 

innyoh zapór inżynieryjno-saperskich.

Głębokość Morza Bałtyckiego nie jest duża i  wynosi średnio 

około 60 m. Głębokość ponad 100 m występuje zaledwie w kilku 

miejscach, przy czym największa /469 m/ -  na północ od szwedz­

kiej wyspy Gotland. Z punktu widzenia prowadzenia morskich 

działań bojowych optymalne są następujące głębokości; 1 -2  m , 

umożliwiające lądowanie barek desantowych; 6 m, umożliwiające 

działanie małych i  średnich okrętów wojennych; 10 m, pozwala -  

jące na podejście dużych okrętów wojennych; 50 m, umożliwiają­

ce jeszcze minowanie minami dennymi i  skuteczne wykorzystanie 

okrętów podwodnych w zanurzeniu; nie większe niż 200 m, umoż -  

llw iające stawianie kotwicznych pól minowych.

Prawie wszystkie rejony Morza Bałtyckiego można zaminować*, 

Sprzyjają temu: głębokość wód i  duża ilość wysp znajdujących



się przy wejściu do większych zatok, wiele cieśnin i  przejść , 

znajdujących się zwłaszcza w strefie  Wysp Alandzkich, Zatoki 

Pińskiej i  Ryskiej oraz cieśnin duńskich, a także w szkierach 

przy wybrzeżach Szwecji i  Finlandii. Swobodę manewru i  działań 

okrętów podwodnych ograniczają ponadto płytkość morza, przej 

rzystość wód i  miejscami fa listość dna morskiego.

Nawigacja dużych okrętów wojennych we wszystkich rejonach 

Morza Bałtyckiego na południe od Wysp Alandzkich może się od 

bywać w odległości 1-2 km od brzegu. Wzdłuż pozostałej części 

wybrzeża, gdzie występuje na głębokości 1-5 m i  szerokości do 

7 km pas mielizn, Izobata 10-metrowa przebiega nieco dalej od 

brzegu. Dlatego też prawie wszystkie bazy morskie i  umocnienia 

nadbrzeżne w basenie Morza Bałtyckiego mogą by<5 ostrzelane og­
niem arty le r ii okrętowej z morza, a wszelkie akcje morsko-de -  

santowe mogą być wspierane na stosunkowo dużą głębokość /15- 

20 km/. Średnia głębokość południowej części Bałtyku Jest mniej­

sza niż 50 m, co bardzo komplikuje działania okrętów podwodnych. 

Rejon ten wszędzie może być zaminowany minami kotwicznymi 1 den­

nymi.

Morze Bałtyckie znajduje się w stre fie  klimatu umiarkowa -  

nie chłodnego. Pogoda odznacza się dużą zmiennością. Ponieważ 

Bałtyk Jest ze wszystkich stron otoczony lądem, ciepłe prądy 

oceaniczne, które na przykład bardzo wyraźnie ogrzewają wybrze­

że Norwegii, nie mają do niego dostępu. *^edynle porty, zachód -  

nio-niemieckie, duńskie i  norweskie, omywane ciepłym prądem za­

tokowym, w przeciwieństwie do prawie wszystkich innych portów 

bałtyckich -  nie zamarzają. Najmniejsze zlodzenia wód przy -  

brzeżnych v;ystępują na wybrzeżu NRD i  Polski.

Wyspę Gotland obejmują izotermy stycznia o wartości 1 C.

Na tej samej szerokości geograficznej w Wielkiej Brytanii ma -  

my 4°C. Bergen m średnią temperaturę stycznia 1 , 2  G, a Lenin­
grad znajdujący się pod tą samą szerokością geograficzną -  Już
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-9°C* Powyższe warimkl termiczne powodują silne zlodzenle Bał­

tyku,

Północna i  środkowa częśó Morza Bałtyckiego, zwłaszcza na 

wodach przybrzeżnych, pokrywa się lodem, W północnych krańcach 

Zatoki Botnicfclej pokrywa lodowa skuwa morze przez 6-7 miesię­

cy w roku /od listopada do maja/. Żegluga zamiera tam całkowi­
cie, W tym czasie między wybrzeżami Finlandii 1 Szwecji po lo­

dzie odbywa się regularny ruch samochodowy. W związku z tym, 

że wspomniana zatoka sięga na północy prawie koła podbieguno -. 

wego, to znaczy okolic, w których latem słońce przez wiele ty­

godni świeci tylko krótki czas, są tam jasne /"bia łe”/ noce, W 

miesiącach zimowych zaś słońce pokazuje się  rzadko i  ciemność 

trwa prawie całą dobę,

Zlodzenie Morza Bałtyckiego przyśpieszają również małe za- 

solenia i  względna spokojność wód. Wrzynające się głęboko w 

ląd zatoki 1  zalewy zamarzają jak jeziora śródlądowe. Ogólny 

kierunek ich zamarzania biegnie z północy na południe 1  ze 

wschodu na zachód, a pękanie i  tajanie lodów przebiega w kie -  

runku odwrotnym 1 rozpoczyna się od pierwszych dni marca. Od 

'połowy maja Morze Bałtyckie jest już wolne od lodów.

Przy brzegach wysp O zylii, Dago /Hiuma, Sarema/ i  w Zatoce 

Fińskiej pokrywa lodowa tworzy się w okresie ostrych zim i  u- 

trzymuje przez 20-50 dni. Zatoka Ryska zamarza przeciętnie na 

50-40 dni, natomiast Cieśnina Irbeńska -  na 100 dni w roku.

W południowej części Morza Bałtyckiego zlodzenie występuje 

zimą tylko częściowo i  nie przeszkadza w żegludze. Na przykład 

w Zatoce Gdańskiej, przy Helu, pod Rozewiem i  w Świnoujściu mo­

rze jest pokryte lodem tylko przez 5 -6  dni w roku,

5 Zasolenie Kattegatu wynosi 20?̂  wód u wybrzeży polskich i  w 
Zatoce Botnickiej -  25S0 . Natomiast przeciętne zasolenie wód 
morskich -  555^*«
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Glednlny duńokie zamarzają całkowicie podczas ostxryoh zim, . 

a Kanał Kiloński zamarza równocześnie z Zatoką Kilońską już od 

grudnia. Długotrwałe wiatry wschodnie /wiejące zazwyczaj w sty­

czniu/ napędzają masy kry i  zanykają wylot kanału przeciętnie 

na 12 dni w roku.

W sumie stosunkowo silne zlodzenie Morza Bałtyckiego może 

w poważnym stopniu paraliżować działania s i ł  morskich nawodnych 

i  podwodnych oraz wszelkie akcje morsko-desantowe w okresie od 

grudnia do marca,

Wody przybrzeżne Polski, NRD i  Danii pokrywa często także 

gęsta kra, pędzona wiatrami z północy i  północnego wschodu. U-* 
trudnią to żeglugę i  może sparaliżować działanie małych okrętów 

wojennych oraz środków transportowych, Stan taki trwa najczęś -  

ciej od grudnia do maroa^ « Jednak dzięki lodołamaczom żegluga 

na Morzu Bałtyckim /z wyjątkiem Zatoki Botnlcklej/ odbywa się  

przez cały rok.

Lokalne warunki meteorologiczne mogą w dużym stopniu wpły­

wać na prowadzenie działań bojowych. Morze Bałtyckie znajduje 

się po środku między lądem Europy 1 Azji a Oceanem Atlantyckim. 

Dlatego też nad Bałtykiem ścierają się znaczne masy powietrza 

suchego lądowego i  wilgotnego oceanicznego. Spotkanie tych mas 

powietrza o różnej temperaturze i  wilgotności powoduje powsta­
wanie częstych i  gwałtownych sztormów. Na zamkniętej stosunko­

wo niewielkiej przestrzeni tego morza sztorny nie osiągają jed­

nak takiego nasilenia jak na rozległych oceanach. Jak wiadomo,

4 Na przykład niemiecki desant morski w Norwegii w 1940 r , ,p la ­
nowany na 15 lub 17 marca, przesunięty został na 9 kwietnia, 
między innymi na skutek ostrej zimy 1  nieprzychylnych warun­
ków meteorologicznych. Operację tę można było przeprowadzić 
dopiero wówczas, gdy spłynęły lody z wybrzeża południowo-za­
chodniego Bałtyku, skąd v/ychodziła część s i ł  wspomnianego 
desantu.
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v/ysokośd f a l i  Ijałtyokiej nie przekracza 5 m, a odległość między 

grzbietami fa l  -  50 m. Dominują wiatry południowo-zachodnie, 
przy czym wiatry zachodnie są zazwyczaj s iln ie jsze .

Jesień i  zima na Morzu Bałtyckim są najbardziej burzliwymi 
porami roku. Trzy czwarte wszystkich sztormów /co daje rocznie 

około 35 sztormów/ przypada właśnie na ten okres. Miesiącami 

najbardziej burzliwymi są listopad i  grudzień, w których wystę­

puje jedna trzecia wszystkich sztormów w roku. Najspokojniejszy 

jest Bałtyk w maju i  czerv/cu. Sztormy zimowe są dłuższe i  s i l  -  

niejsze od letnich, trwają często po kilka dni. Sztormy w dużym 

stopniu ograniczają działanie marynarki wojennej i  lotnictwa 

oraz całkowicie wykluczają desantowanie.

I'igły na Morzu Bałtyckim są bardzo gęste i  występują o każdej 

porze roku, przy czym w lecie rzadzie j. W wielu rejonach, a

szczególnie w północnej części Bałtyku usianej wyspami i  szkie- 
rami, utrudniają one ześrodkowanie s i ł  morskich.

Nawigację na Morzu Bałtyckim utrudniają zatem w głównej mie­

rze sztormy, zlodzenia, szkiery u wybrzeży Finlandii i  Szwecji, 

skaliste wyspy w Zatoce Fińskiej i  Zatoce Ryskiej oraz w stre — 

fie  cieśnin duńskich, a także gęste mgły i  miraże /zniekształ -  

cające zazwyczaj percepcję oka i  "przekształcające" niewielkie 

skały wybrzeża w duże wyspy/.

Ogólnie rzecz biorąc, ruch statków jest utrudniony ze wzglę­

du na dużą ilośó różnego rodzaju przeszkód, głównie na zachód 

od wyspy Bomholm i  w stre fie  cieśnin duńskich. Trudno dostępne 

brzegi, duża ilośó skał podwodnych oraz niewielka głębokość 

cieśnin i  zatok -  wszystko to bardzo utrudnia działania floc ie  

morskiej. Zatoki Fińska i  Botnicka, cieśniny Bełtów i  Sundu, 

pobrzeża wysp duńskich^ Zatoka Kilońska i  wejście do Zatoki 

Ryskiej są najbardziej niedostępne dla okrętów, a najgroźniej­

sze dla nich są skały podv/odne u v/ybrzeży Finlandii 1 Archipe­
lagu Alandzkiego.
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żegluga we ireponmlanych rejonacli Jest możliwa jedynie po ácl— 

ále wyznaczonych torach wodnych* Natomiast árodlcowa częśd Morza 

Baltyolclego jest dogodna do żeglugi 1  działań s i ł  morskloh* 
Brzegi są tu dostępne 1  jest mało podwodnych ławic* Żeglugę u- 

trudnla jednak nieco falowanie wód odbitych od brzegów 1  zde — 

rzająoych się na pełnym morzu*

Na działania bojowe na Morzu Bałtyckim mogą wywrzeć ponadto 

duży wpływ różnice długości dnia pod różnymi szerokościami ge­
ograficznymi* Na przykład 1 stycznia dzień w rejonie Sztokhol­

mu trwa około 6,5 godzin, a 1 llpoa — już 18 godzin, co przede 

wszystkim odgrywa wielką rolę je ś li chodzi o orgeinlzowanle ope­
rac ji desantowych /odbywające się w tym ostatnim przypadku pra­

wie wyłącznie w nocy/* Nie bez znaczenia dla działań bojowych 

jest bardzo rozwinięte ukształtowanie poziome /szklery 1  f io r ­

dy/ znacznych odcinków wybrzeża szwedzkiego 1 fińskiego* Na 

przykład rejon szklerów 1  fiordów sztokholmskich ma przeszło 

100 km długości 1 około 40 km szerokości* Ukształtowanie takie, 
zwłaszcza gdy brzegi wysp są wysokie, ułatwia ze^rodkowanle 

floty , w tym nawet dużych okrętów 1  umożliwia nie tylko masko­

wanie, lecz także ukrycie okrętów w tunelach wydrążonych w ska­

łach, Ma to szczególne znaczenie w wypadku ataku jądrowego,Od­

mienna sytuacja panuje w rejonach wybrzeży radzieckich 1  pols­

kich, gdzie wybrzeże jest otwarte, przeważnie płaskie 1  niewy­
sokie, a porty mieszczą się najczęściej w ujściach rzek.

Ograniczony obszar Morza Bałtyckiego stwarza sprzyjające 

vrarunki do kierowania działaniami marynarki wojennej 1  lotn i -  

ctwa z ośrodków dowodzenia na lądzie. Łatwiejsze jest prowadze­

nie rozpoznania lotniczego oraz przy pomocy okrętów podwodnych 

1 nawodnych, Ale małe odległości zmuszają do utrzymywania cią­

głego pogotowia obronnego baz morskich, lotniczych 1  wojsk o -  

brony przeciwdesantowej, a siły  morskie powinny być stale In -  

formowane przez rozpozneuile lotnicze i  naziemne o Istn iejącej
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sytuacji, al?y zbyt często nie musiały wykorzystywać własnych 

środków 1  tym sainym ujawniać swoich pozycji.

Prowadzenie działań morskich na Morzu Bałtyckim będzie w du­

żym stopniu uzależnione od przebiegu działań wojsk lądowych. 

Jednakże działania marynarki wojennej mogą z kolei wpływać w du­

żym stopniu na skuteczność obrony przeciwdesantowej 1  lądowych 

l in i i  komunikacyjnych niezbędnych do przewozów operacyjnych i  

zaopatrzeniowych.

Podczas ostatnich dwóch wojen światowych działania bojowe 

s i ł  morskich i  lotniczych na Morzu Bałtyckim miały inny charak­

ter niż działania tychże s i ł  na oceanach 1  morzach otwartych. 

Udział w walkach brały przede wszystkim mniejsze jednostki na -  

wodne 1  podwodne, wspierane przez lotnictwo bazujące na lądzie. 

Ten dominujący udział małych jednostek nie wykluczył spcfradycz- 

nyoh wypadków użycia dużych jednostek do obrony i  atakowania 

baz morskich. Prowadzono głównie walkę z osłoną konwojów i  za -  

bezpieczeniem nadmorskich skrzydeł wojsk lądowych. Wymagania i  

potrzeby s i ł  lądowych dominowały oraz określały charakter uży — 

cia i  działań marynarki wojennej i  lotnictwa. Na przykład współ­

działanie radzieckich s i ł  morskich hyło zorganizowane z uwzglę­

dnieniem potrzeb frontów lądowych, które ze swej strony osła­

niały, zabezpieczały i  broniły baz marynarki wojennej 1  lotni -  

ctwa w stre fie  przybrzeżnej.

Przed pierwszą wojną światową i  w czetsie je j prowadzenia, o 

panowaniu na Morzu Bałtyckim decydowały stosunek s i ł  i  aktyw­

ność marynarki wojennej. Broń ówczesna wojsk lądovych i  lo tn i­

czych miała jeszcze mały zasięg. Lotnictwo bazujące na lądzie 

mogło kontrolować tylko strefę przybrzeżną. W walce na Bałtyku 

wykorzystywano je w zasadzie do prowadzenia rozpoznania lub do­

zorowania. Ale już podczas drugiej wojny światowej zaszła pod 

tym względem radykalna zmiana. Punkt ciężkości zaczął przesuwać
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się z działań s i ł  inorskich na działania lotnictwa#

Rozwój lotnictwa i  broni ralcietowej w ostatnim dziesięciole­

ciu zmienił zasadniczo warunki prowadzenia wojny na małych mo­
rzach .wnętrznych. Współczesne lotnictwo bombowe, myśliwsko -  

8ztui*mowe i  torpedowe może z lotnisk lądowych wybrzeża bałtyo -  

kiego osiągnąć bez trudu nie tylko wszystkie cele na morzu,lecz 

także większość obiektów 1  celów znajdujących się na obszarze 

Półwyspu Skandynawskiego, Jutlandzkiego oraz strefy nadmorskiej 

Polski i  Związku Radzieckiego.

Osiągnięcie przewagi ogólnej i  względnej oraz panowania na 

Morzu Bałtyckim będzie możliwe dzięki współdziałaniu s i ł  mors -  

kich z lotnictwem i  użyciu broni rakietowej. W marynarce wojen­

nej dla działań na Morzu Bałtyckim coraz większe znaczenie mają 

Jednostki małe, szybkie, zwrotne /zarówno nawodne. Jak i  podwod­
ne/, mogące łatwiej przeciwstawić się lotnictwu i  broni Jądro -  

wej. Do skutecznego prowadzenia działań na tym obszarze nieko -  

nleoznle trzeba wyposażać okręty w wyrzutnie rakietowe* Ten no­

wy charakter warunków prowadzenia działań bojowych na Bałtyku, 
spowodowany rozwojem środków technicznych uwidacznia na przy -  

kład kierunek rozwoju marynarki wojennej i  lotnictwa morskiego 

RFN, gdzie szczególny nacisk kładzie się na rozbudowę niedużych 

szybkich Jednostek morskich i  s i ł  desantowych oraz lotnictwa 

morskiego. Również w Szwecji od 1957 r , panuje tendencja do 

przekazyv/ania zadań wykonywanych dotychczas przez okręty nawod­

ne marynarki wojennej lotnictwu 1 okrętom podwodnym. Szwedzkie 

3iły morskie w ostatnim okresie zaczęły wprowadzać do uzbroję -  

nla okrętów i  Jednostek nadbrzeżnych pociski kierowane różnych 

typów 1  klas.

Z przeprowadzonych rozważań można wyciągnąć wniosek, że cele 

operacji morskich na Morzu Bałtyckim w przyszłej wojnie mogą 

się ograniczyć głównie do osłony komunikacji morskich państv/
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Układu WcfpgYipwnWi p-go» D25iałanla s i ł  morskich na tym akwenie hę— 

dą miały również na celu zabezpieczenie od strony morza obrony 

przeciwdesantowej oraz wspieranie /zabezpieczanie/ ^ J s k  lądo -  

wych na kierunkach nadmorskich. Ważną i  decydującą ro lą  s iły  

m ^k ie  i  powietrzne odegrają w r amach operacji desantowych 

przeprowadzanych w zachodniej i  jMJłudniowej części Morza Bał — 

tyckiego oraz osłonie tych operacji#

b/ Morz£ ?óto£cne__

Granicami północno-zachodniego teatru działań wojennych jest 

objęta tylko niewielka częśó wschodniego akwenu Morza Północne­

go.

Morze Północne ma bardzo ważne znaczenie i>od względem opera­

cyjno—geograficznym# Stanowi ono wygodne jjrzejście ze Skandyna­

wii na obszar wysp brytyjskich i  z Morza Bałtyckiego na Ocean 

Atlantycki# Morze to jako akwen morski na europejskim teatrze 

wojny, przez który przebiegają ważne szlaki komunikacji mors — 

kiej, powietrznej i  transkontynentalne kable łączności przewo­

dowej, będzie w ewentualnej wojnie obszarem decydujących starć 

s i ł  morskich dwu przeciwstawnych układów militarnych w Europie.

Na wybrzeżach Morza Północnego są rozbudowane liczne, o du­

żych możliwościach przeładunkowych porty, jedne z największych 

w świecie# W pobliżu tych portów znajdują się także pojemne ba­

zy zaopatrzeniowe NATO# Do portów w czasie wojny będą napływać 

nieprzerwanym potokiem s iły  żywe, zaopatrzenie v/ojenne i  surow­

ce z głębokiego zaplecza zaoceanicznego NATO,

Na wybrzeżach Morza Północnego zostały rozmieszczone główne 

bazy morskie Niemieckiej Republiki federalnej i  Holandii /Cux- 

hafen, Wilhelmshafen, Den Helder/# Stanowią one wraz z wieloma 

innymi bazami morskimi NATO podstawę wyjściową do działali
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operacyjnych s i ł  morskich tego paktu. W pobliżu wspomnianych 

portów 1  baz biorą swój początek trasy komunikacji lądowej,śród- 

lądowo-wodnej 1  rurociągi paliw p2ynnych biegnące w głąb konty­

nentu europejskiego.

Obszar Morza Północnego nabiera ponadto z każdym dniem coraz 

większego znaczenia z punktu widzenia ekonomicznego. Na jego 

dnie odkryto w ostatnim czasie bogate ẑasoby roTOT naftowej 1  

ejazu ziemnego. Są one już eksploatowane, głównie  przez Norwegię 

IJ iię lk ^ J ^ ta n lę . Złoża ty oh surowców strategicznych mogą w po­

ważnej mierze uniezależnić szereg państw kapitalistycznych na -  

leżących do NATO od dostaw z odległych rynków zaopatrzenia. Zło-| 

ża ropy naftowej 1  gazu mogą wreszcie spowodować zatargi 1  kon­

flik ty  międzynarodowe.

Morze Północne nie jest głębokie, gdyż jego średnia głębo -  

kość wynosi tylko około 94 Stanowi ono płyciznę leżącą w ca­

łości na kontynentalnej~tarc^ /szelfie/ Europy®’ Rzutuje to na 

charakter i  możliwości działań poszczególnych rodzajów s i ł  mor­
skich. Morze Północne nie stanowi też dużego akwenu /575_jtys. 

km̂  powierzchni/, co ogranicza skalę 1  możliwości rozwinięcia

ślk morskich do działań.

Cechą charakterystyczną wód Morza Północnego są dość duże 

przypływy 1 odpływy, zwłaszcza w południowej jego części. W 

Hamburgu rdżńlca między przypływami a odpływami wynosi prze -  

szło 4 ra, natomiast w Bergen /na wybrzeżu Norwegii/ -  tylko 

1 -  2 m, Róiżnice te są jeszcze większe, gdy przypływy łączą 

się z wezbraniami  v/ód występującymi w połudnlowe^j częńci Morza 

Północnego w czasie długotrwałych, silnych, uporczywych wiatrów 

północnych wiejących w okresie późnej jesieni i  zimą.

Duże przypływy i  odpływy utrudniają dostęp okrętów wojennych 

do wybrzeża i  portów morskich.
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c/ Morze Norwe^ekie

Morze Norweskie w przyszłej wojnie będzie akwenem konfron -  

tac jl między dwoma obozami m illtarnym i,tj.między siłami państw 

NATO i  siłami Układu Warszawskiego. Stąd wypływa właśnie 

duże znaczenie strategiczne tego morza tak dla NATO, jak 1 dla 

Układu Warszawskiego, a głównie dla ZSRR, W przypadku tego kra­

ju stanowi ono ponadto obszar przejściowy z Morza Bałtyckiego 

1 Oceanu Atlantyckiego na morze Barentsa i  północny Ocean Lodo­

waty, gdzie znajdują się  główne bazy morskie ZSRR, Są to bazy 

otwarte, nie blokowane cieśninami, jak bazy radzieckie na Mo -  

rzu Bałtyckim i  Morzu Czarnym,

Morze Norweskie jest również ważną stre fą  przejściową na 

szlakach Ameryka -  Europa, Może się tamtędy odbywać zaopatrywa­

nie oraz dowóz s i ł  i  środków ze Stanów Zjednoczonych do ich so­

juszników z NATO na zachodnim i  północno-zachodnim TDW,

Morze Norweskie stanowi wreszcie przedpole timożllwlająoe 

ustanowienie przez s iły  NATO ewentualnej blokady wyjść floty  

radzieckiej na szerokie akweny Oceanu Atlantyckiego, Planowaną 

rubież blokady sygnatariusze NATO chcą oprzeć o pozycje i  bazy 

rozmieszczone na Grenlandii, w Is lan d ii, na Orkadach, Szetlan- 

dach. Hybrydach, na Wyspach Owczych 1 wyspie Rockall oraz w 

Wielkiej Brytanii, Jednakże pomiędzy poszczególnymi ogniwami i  

pozycjami tej rubieży blokującej występują duże luk i. Dochodzą 

one do 600 km i  u2tatwiają je j przeniknięcie.

Wschodnie wybrzeże Morza Norweskiego ma wybitnie pocięty i  

rozczłonkowany charakter typu fiordowego. Poza tym jest ono o- 

kolone ogromną ilo śc ią  wysp i  wysepek /około 150 tysięcy/. 

Większość z nich leży na północ od Stavangar,

Jeśli chodzi o fiordy norweskie, to są one długie, głębokie, 

często s iln ie  rozgałęzione oraz posiadają wysokie, strome i  

skaliste brzegi. Głębokość wcięcia fiordów w ląd jest różna.
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Najdalej wcięty w ląd fiord Sogne ma długość 220 km i  głębokość 

1500 m. Szerokość pozostałych fiordów wynosi od kilkudziesięciu  

metrów do kilku kilometrów, a głębokość -  do kilkuset metrów, 

Fiordy są często znacznie płytsze u wejścia aniżeli w wewnętrz­
nych częściach /tzw,próg fiordowy/, ‘̂ worzą ono naturalne i  do -  

godne ukrycia dla wielkiej nawet liczby okrętów. Należy także 

stwierdzić, że duża ilość fiordów 1  ich charakter umożliwiają 

pełne stosowanie zasady rozórodkowania s i ł  i  środków, ich ła ­
twe zamaskowanie oraz maksymalne wykorzystanie dogodnych warun­

ków terenowych do obrony przed środkami masowego rażenia.

Wysokie,skaliste wybrzeże Morza Norweskiego, osłonięte w do­

datku licznymi wyspami, jest w całości bardzo trudno dostępne 

dla desantów morskich. Długa lin ia  brzegowa /w l in i i  prostej -  

około 1500 km/ i  występujące w wielu miejscach niskie brzegi 

umożliwiają jednak wyszukanie odcinków dogodnych dla desantowa­

nia, Miejsca takie są przede wszystkim w rejonach portów oraz 

w pobliżu wejść do niektórych fiordów*

Oblewający wybrzeże Noinvegli ciepły Prąd Zatokowy /Golfstrom/ 

powoduje, że nawet najbardziej wysunięte na północ porty nor -  

weskie nie zamarzają. Jest to szczególnie ważne, ponieważ okrę- 

ty wojenne bazujące w tych portach mają przez cały rok pełną 

swobodę manewru. Temperatura wody u wybrzeży Norwegii wynosi 
zimą od 5 do 8°C, a latem -  od 10 do 13^0,

Z czynników klimatycznych występujących na Morzu Norweskim 

Istotne znaczenie mają mglista i  chmurna pogoda oraz dość częs­

ta i  silne sztormy, W północnej i  zachodniej części tego morza 

późną wiosną i  latem pojawiają się także dryfujące góry lodowe.

Pływy morskie u wybrzeży Norwegii zaznaczają się wyraźnie. 

Jednak ich amplituda na większości wybrzeży tego kraju nie 

przekracza 3 m. Na przykład w Vega / Półnoona Norwegia/ ampli­
tuda wynosi właśnie około 3 m.
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d/ Morze Barent£a___

Morze to odgrywa ważną rolę gospodarczą i  wojskową* Tu znaj­

duje się węzeł szlaków morskich mających zasadnicze znaczenie 

przede wszystkim dla ZSRR* Przez Morze Barentsa przebiegają bo­
wiem dwa podstawowe szlaki łączące ze światem 1  własnym krajem 

główne nie zamarzające, porty ZSRR w tym rejonie -  Murmańsk 1 

Pleczengę:

-  pierwszy szlak -  zachodni łączy ZSRR z krajami Europy Pół­

nocnej i  Zachodniej}
-  drugi szlak -  wschodni łączy europejską częśó Związku Ra­

dzieckiego z jego częócią azjatycką* Jest to "wielka droga pół­

nocna"*

Stąd radzieckie porty i  bazy wojenne leżące na południowym 

wybrzeżu Morza Barentsa mają znaczenie strategiczne*

Północne obszary Morza Barentsa jednak zamarzają* Amplituda 

pływów u północnych wybrzeży Półwyspu Kolskiego dochodzi do 

4 metrów.

e/ Morz£ Białe_ __

Morze Białe -  to wewnętrzne morze ZSRR.

Jest ono dogodne dla nawigacji tylko w okresie letnim, nato­

miast od listopada do maja pokrywają je lody pływające i  stałe * 

Zatoki i  porty w tym okresie całkowicie zamarzają i  ruch statków 

możliwy jest jedynie przy użyciu lodołamaczy. Całkowicie wolne 

od lodów Morze Białe bywa średnio od 1 czerwca do 26 października.

Zachmurzenie na Morzu Białym występuje znaczne. Największe 
nasilenie zachmurzenia ma miejsce w okresie je s ien i. Średnio w 
o i^ u  roku jest 200 dni z silnym zachmurzeniem.

Największy port Morza Białego ~ Archangielsk jest głównym 
portem wywozowym drewna z ZSRR.
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ROZDZIAŁ I I I

OEBRAOIJRE PRZYGOTOWANIE POŁNOCNO-ZAOHODNIEGO TEATRU

dziaiaR wojennych

/
Północno-zachodni teatr działań wojennych jest stosunkowo 

jednostronnie przygotowany pod względem operacyjnym* Przeważa 

na tym teatrze rozbudowa operacyjnych baz morskich, baz lotni­
czych 1 rakietowych oraz systemów wykrywania 1 ostrzeganla.Sto- 

sunkowo słabo są natomiast rozbudowane elemenly operacyjnego 

przygotowania, które służą siłom lądowym, W związku z tym moż- 

llwośó Ich wykorzystania na tym teatrze ogranicza się jedynie 

do niektórych obszarów.

Wielkie znaczenie mają tu liczne stacje 1 obserwatoria mete­

orologiczne, Ich dane pozwalają zarówno w czasie pokoju, jak i  

podczas wojny przewidywać pogodę, co rzutuje szczególnie na 

planowanie operacji na europejskich TDW, Trzeba jednak zauważyć, 

że ogromną większość tych stacji posiadają państwa należące do 

NATO 1 dane meteorologiczne uzyskane w czasie wojny będą osło -  

nlęte ścisłą tajemnicą,

1 . Bazy morskie 1  porty wojenne

Państwa skandynawskie posiadają znaczną liczbę różnorodnych 

baz morskich i  portów wojennych, W czasie wojny s iły  morskie 

mogą także wykorzystywać Inne porty /handlowe i  rybackie/, jak 

to miało miejsce podczas drugiej wojny światowej. Wówczas Niem­

cy hitlerowskie zbudowały ponadto w wielu fiordach norweskich 

liczne bazy i  ukrycia dla okrętów podwodnych.

W krajach kapitalistycznych znajdujących się na północno -  

zachodnim TDW istn ie ją  obecnie następujące bazy morskie i  porty
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wojenne^:

1/ W ITorwegllt

-  Haakonsveren /w pobliżu Bergen/^ '

~ Horten /w pobliżu Oslo/|

-  Harstad-Ramsund /na wyspie Hunnoy koło Narwiku/}
~ Ramsund;
-  ^rondheim}
-  Kristiansand.

2/ W Siswec.li;

-  Sztokholm;

-  Göteborg;

-  Horsfjarden /koło Berga, na południe od Sztokholmu/;
-  Vitso /koło Berga/;

-  Karlskrona;t
-  Chalmo;

-  Hämösand#

3/ W Finlandii«

-  Helsinki;
-  Turku;

-  Porkkala;

-  Vassa,

Wszystkie wymienione bazy morskie mają dobrze zorganizowaną 

obronę zarówno od strony morza, jak i  od strony lądu i  z powie­

trza* Obronę większości baz TDW ułatwiają także liczne wysepki 

i  skały przybrzeżne*

Ö Nie rozpatrzono tu baz morskich 1 portów wojennych Oanll. 
Omówiono je  d a le j,  na s .83-84, 109-110, 115, 125-126 1 144,

6 Wszystkie zasadnicze obiekty tej najważniejszej bazy marynar­
ki wojennej Norwegii, finansowanej w głównej mierze przez 
NA.T0, rozmieszczone są w pomieszczeniach podziemnych, które 
wykuto w skałach granitowych*
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2, Bazy l o t n i i lotniska
W krajach kapltallstycisnych znajdujących się na rozpatrywa­

nym TDW istnieje wiele różnych haz lotniczych i  lotnisk cywil­

nych.

Aktualnie siły  powietrzne tych państw dysponują następują -  

oą llo ibą  baB lotnlozyohi Bania -  4, Morwegia -  10, Saweoia -  

16. Najwięcej haz posiada zatem Szwecja.

W Islandil,w pobliżu Reykjavik, znajduje się  haza lotnicza 

USA /NATO/“Keflavik • Ma ona kilka pasów startowych, urządze­

nia zabezpieczające start 1  lądowanie w trudnych warunkach me­

teorologicznych, magazyny sprzętu i  uzbrojenia« Personel bazy 

liczy około 6000 osób.

3. Warunki transnortowo-komunikacyjne

Warunki te na północno-zachodnim TDW są znacznie gorsze 

aniżeli na zachodnim TDW.

Sieó dróg komunikacyjnych na północno-zachodnim TDW jest 

bardzo nierównomiernie rozmieszczona i  najsłabiej rozwinięta 

w północnych, północno-wschodnich oraz górzystych rejonach te­

go teatru.

W transporcie wewnętrznym główną rolę odgrywa kabotaż,tran­

sport samochodowy, kolejowy, wodny śródlądowy /głównie w Pin -  

landii i  częściowo w południowej Szwecji/ oraz w mniejszym 

stopniu lotniczy.

Podstawowymi i  jedynymi rodzajami komunikacji zewnętrznej 

dla większości obszarów TDW jest transport morski i  lotniczy.l
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4. Transport morslcl i  porty

Linie komunikacji morskiej ogniskujące się na północno-za -  

chodnim TDW mają podstawowe znaczenie dla państw kapitalistycz­

nych i  duże dla państw ohozu socjalistycznego,

Z położenia i  warxmków naturalnych wspomnianego teatru wyni­

ka, że w czasie działań wojennych transport wojsk i  zaopatrywa­
nie ich drogą morską może być w wielu wypadkach czynnikiem de -  

cydującym. Do państw kapitalistycznych na tym TDW w czasie woj­

ny /z wyjątkiem Danii i  RPN/ tylko i  wyłącznie drogą morską 1 

powietrzną mogą być dowożone niezbędne surowce, artykuły oraz 

sprzęt wojenny i  s i ła  żywa. Również dla ZSRR, obok portów bałty­

ckich, ogromne znaczenie gospodarcze i  wojskowe mają czynne 

przez cały rok porty Murmańsk i  Pieczenga na Morzu Barentsa,

W komunikacji morskiej szczególną rolę na północno-zachod -  

nim TDW odgrywają cieśniny dui^kie, przez które biegną szlaki 

łączące Morze Bałtyckie z Morzem Północnym, Obok cieśnin zasad­

nicze znaczenie ma Kanał Klloński, przecinający podstawę Pół -  

wyspu Jutlandzkiego 1 pozwalający statkom morskim je omijać i  

skrócić znacznie drogę. Obecnie 60?S przewozów transportem mors­

kim na szlakach komunikacyjnych między Bałtykiem i  Morzem Pół­

nocnym przechodzi przez ten kanał.

Państwa kapitalistyczne znajdujące się  na północno-zachodnim 

TDW dysponują wielkimi flotami handlowymi, które w czasie wojny 

njogą w dużym stopniu zaspokajać również wojskowe potrzeby tran­

sportu morskiego RATO na zachodnim TDW, ^a przykład Norwegia 

posiada czwartą co do wielkości flo tę  na ^wiecie /po USA,Anglii 
i  L iberii/ ,

Znaczenie statków handlowych jako środka dowozu w okresie 

wojny podnosi fakt, że bardzo duży procent całości ich tonażu 

tworzą zbiornikowce /ve floc ie  norweskiej -  aż 50^, A jak
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wladomOf dowóz paliw płynnych z obszarów zamorskich dla państw 

N/ITO na całym europejskim teatrze wojny ma decydujące znaczę -  

nie*

Stan floty handlowej, jaką dysponują niektóre państwa ka­
pitalistyczne północno-zachodniego TDW, ilustru je tabela 5*

Tabela 5

Stan floty handlowej /statki powyżej 100 BRT/

Norwegii, Szwecji, Danii i  Flnlandl

SS3SSSSRa»SS8XSSSXS35

Ogólna
s a ta a sa a g a a a a a s rsa ;

w tym tankowce |1

Państwo
Liczba
statków

pojemność
statków

Liczba
tankowców

Pojemność |j 

w tys .BRT II
w 1974 w min BRT rok 1974 rok 1 rok 

1974 ii  975roku rok
1974

rok
1975

NORWEGIA 2826 24,8 26,1 367
1

12203 ¡13,3

SZWECJA 875 6,2 7,4 123 2145 1 3,0 

2198 1 2,2DANIA 1264 4,4 4,5
r"  n 

84

FINLANDIA
Ł a !ss= := g= ;a s :^ a aM is ;

402
= B = 3 S = a » a s s r :

1 ,6
l a s a s a s c

2,0
: = 3 3 3 : 3 S

55
3 3 S = S 3 S a 3 = S = = =

762 1̂ 1,1

W krajach kapitalistycznych północno-zachodniego TDW istn ie­
je znaczna liczba portów# Szczególnie ważne są porty norweskie, 

ponieważ nie zamarzają przez cały rok, a położenie i  rozraiesz -  

czenie predestynują je do ro li  zasadniczych baz przeładunkov;ych 

V systemie zaopatrywania i  dowozu na ten teatr działań w czasie 

wojny. Największy przeładunek łączny w 1974 roku osiągnęły por­

ty szwedzkie -  96,4 min.ton, duńskie -  41,5 min.ton i  fińskie -  

36,7 min.ton.

Wykaz głóv;nych portów niektórych państw kapitalistycznych 

wspomnianego TDW 1 wysokość ich przeładunku przedstawia tabela
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b a s m s s o a a a t M m

2
s a s a a m a a a s

3
■su iss iiaM aasM aK as

TURKU 2,0 1970

OULU U 5 1970

DANIA 38,0 1971

KOFENHAOA 12,7 1972

AALBORO 2,0 1970

AARHUS 2 ,8 1970

ESBJERO 1,5 1970

FREDERIOJA 2 ,8  , 1970

1 ODENSE 2 ,2 1970

RFN
I k iio n ia 1,3

1

1972

1 LUBEKA 6,9
«■«»oanaaaaiaaM OK:

1972

■ :^ac

!Eyiko wymiana han- ¡| 
dlowa z zagranicą. | 
W tym ropa naftowa!} 
i  je j przetwory -  | 

4y1 min ton {{

Dla Eshjergu, Fre­
deric j l  1 Odenae 
podano tylko obro­
ty zagraniczne

■sail

5* Drogi samochodowe

Sleó dróg samochodowych północno-zachodniego teatru dzla -

łań wojennych biegnących z północy na południe staje się coraz

gęstsza 1 bardziej rozwinięta. Na przykład w Szwecji średnia

gęstość głównych bitych szlaków -  traktów wynosi około 11 km 
2

na 100 km • Natomiast w południowej części tego kraju gęstość
2

ta wyraża się już cyfrą 30-50 km na 100 km , a na niektórych 

obszarach nawet większą.

Podobnie przedstawia się sytuacja w Norwegii 1 Fin landii.

W Islandii zaś jest tylko jedna zasadnicza droga -  szlak ota -  

czający wyspę dookoła, wzdłuż wybrzeży. Od drogi tej rozchodzą 

się rozgałęzienia do portów i  miejscowości.
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Park samochodowy w krajach kapitalistycznych położonych na 

północno-zachodnim TDW Jest na ogół duży, zwłaszcza w Szwecji. 

Ilustruje to tahela 7.

Tahela 7

Drogi kołowe i  park samochodowy Danii, Szwecji, 

Norwegii, Finlandii i  Is land ii w 1973 roku

T T
!! Palis two

Długość 
dróg "bi­
tych w 
tys.km

j Gęstość 
j dróg "bl- 
I tych na 
i 100 km̂

esmiszT Licz"ba samochodów w tys. jj 
sztuk___________________i

I osobowych I ciężarowych
j autobusów J|

48,0
__

'===— ======:= =======

104 1
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1
/

i ~
I
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111 254

— — -------1 ~

11 2503 11 164
—----

7 213 1
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I1 894 i

1 128
— — . . » i « . . . ■— — 1----

111
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1 19 6
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U"— — —— —
II NORWEGU }

II PINLANDuj 

ijiSLANDU I
lj_ _________ ł  ________ S S - - 3 ________ =s____ ^ = s = = = = s = ___ : = ___  __________________

Park samochodowy na wspomnianym TDW w 100?̂  opierał się do­

tąd na importowanym paliw ie. Obecnie Jednak sytuacja ta uległa  

zmianie w zv/iązku z rozpoczęciem eksploatacji złóż Toyy na Mo­

rzu Północnym przez Norwegię.

Pod względem stanu technicznego drogi bite są w poszczę -  

gólnych krajach kapitalistycznych wspomnianego PDW bardzo zróż­

nicowane.

W Danii na przykład średnia gęstość dróg Jest bardzo duża. 

Drogi są Jednak przeważnie wąskie. Spowodowane Jest to oszczęd­

nością terenu, ponieważ w Danii drogi zajmują ponad 3% powierz­

chni kraju. Znaczna ilość dróg Danii -  to drogi brukowane miej­

scowym kamieniem. Średnia gęstość dróg magistralnych o szero-
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kich jezdniach 1  uszlachetnionych nawierzchniach wynosi w tym
2kraju zaledwie 20 km na 100 km •

W Finlandii jeszcze w roku 1960 tylko 385 km dróg miało na­

wierzchnię uszlachetnioną. W ostatnich latach prowadzi się w 

tym paiistwle, podobnie jak 1 w Innych pańatwa<di skandynawskich, 
szeroko zakrojone prace nad modernizacją sieci dróg 1  mostów*

Na Półwyspie Skandynawskim najdogodniejsze dla ruchu kol\mm 

wojskowych są drogi znajdujące się w południowej części półwys­

pu oraz magistrale biegnące po obydwu stronach masywu Gór Skan­

dynawskich* Na wewnętrznych,górzystych obszarach półwyspu dro -  

g l są na ogół wąskie, kięte, mało dogodne lub wręcz nieprzydat­
ne dla dwukierunkowego ruchu kolumn wojskowych* Są one szcze -  

gólnle trudne do eksploatacji w okresie zimowym ze względu na 

duże opady śnieżne* Wyjątkowe trudności istn ieją zimą w Finlan­
d ii 1 na obszarach ZSRR leżących w granicach przedstawionego te­
atru* Na przykład Niemcy hitlerowskie w czasie I I  wojny świato­

wej utrzynywały w Norwegii 1 Finlandii specjalne liczne oddzia­

ły robocze, których zadaniem było oczyszczenie dróg ze śniegu 

i  utrzymywanie Ich w stanie używalności.

6* Drogi kole.lowe

Do najbardziej charakterystycznych cech układu sieci dróg 

kolejowych 1 ich stanu na północno-zachodnim TDW, je ś l i  chodzi 
o znajdujące się na nim pahstwa kapitalistyczne, należą:

-  wybitna nlerównomiemość rozmieszczenia l in i i  kolejowych. 
Obok rejonów o na ogół dobrze rozwiniętej sieci dróg kolejowych 

występują rejony całkowicie ich pozbawione, jak na przykład pół­
nocna część Norwegii i  Finlandii;

— znaczne różnice w technicznym stanie i  v/yposażeniu posz­
czególnych l in i i  kolejowych, w wyniku czego warunki ich eksplo­
atacji w poszczególnych rejonach są różne;
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-  różnorodność stosowanych trakcji /elektryczna, parowa 'i 

spalinowa/ i  związane z tym różne wskaźniki warunków pracy 1 

trudności manewrowania parkiem lokomotyw*

Sieci l in i i  kolejowych w państwach skandynawskich są bardzo 

słabo ze sobą powiązane oraz odgrodzone od innych państw Europy 

przestrzeniami morskimi#

Sieć dróg kolejowych w peuistwach /w części tych państw/ na­

szego obozu położonych w granicach wspomnianego TDW od HBD po -  

cząwszy na zachodzie aż do jeziora Ładoga na wschodzie jest na 

ogół dobrze rozwinięta* Wszystkie ważniejsze porty mają dogodne 

połączenia kolejowe z obszarami wewnętrznymi* Gorzej natomiast 

przedstawia się sytuacja na północ od jeziora Ładoga* Przebiega 

tam tylko jedna lin ia  kolejowa, łącząca główne porty ZSRR w Eur- 
ropie Północnej, tj.Murmańsk i  Pieozengę, oraz rejony rozmiesz­

czenia złóż surowców na Półwyspie Kolskim z Leningradem i  wew -  

nętrznymi obszarami Związku Radzieckiego*

Poziom techniczny dróg kolejowych w państwach kapitalistycz­

nych północno-zachodniego TDW jest dobry, z wyjątkiem Einlandil, 

gdzie znaczna część l in i i  kolejowych to lin ie  o przestarzałym 

wyposażeniu technicznym* Koleje fińskie mają taki sam rozstaw 

szyn jak koleje radzieckie*

Poważną rolę w krajach skandynawskich, a szczególnie w Szwe­

c ji, odgrywają lin ie  zelektryfikowane* Stanowią one wszyst­

kich l in i i  normalno-towarowych i  rea lizu ją  ponad 80?6 wszystkich 

przewozów kolejowych* Natomiast w Norwegii l in i i  zelektryzowa -  

nych jest około i  rea lizu ją  one ponad 70^ przewozów*

Poza trakcją elektryczną szerokie zastosowanie we wspom -  

nianych krajach ma trakcja parov/a* W Finlandii stosuje się ja­

ko paliwo drewno brzozowe* W ostatnich latach coraz większego 

znaczenia nabiera także trakcja spalinowa, zwłaszcza w Danii*
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Ogromna większość l in i i  kolejowych -  to lin ie  jednotorowe# 

Ilość l in i i  dwutorowych w żadnym z państw, z wyjątkiem Danii, 

nie przekracza 10?i wszystkich lin ii#

W poniższej tabeli zostały przedstawione dane dotyczące 

kolei normalno-torowy oh państw kapitalistycznych północno-za -  

ohodnlego TDW#

Tabela 8

Niektóre dane o sieci dróg kolejowych Danii,Szwecji, 
Finlandii, Norwegii i  Islandii według stanu 

w 1973 roku

svaaasam BstsxsssssssssasatsssissaKsssnBssuBssasssssssssx»

Państwo

SZWECJA

FINLANDIA

NORWEGIA
------- -----
ISLANDIA

Długość 
l in i i  ko­
lejowych 

w km

0,0
M B a aa sa K sA scssea a assa sn

Gęstość 
l in i i  ko-l 
lejowych 
/km/100 
km̂ /

0,0

Ilość l in i i  zelek- 
tryflkowanych

4,0

50,0

saasfaaas

0 ,0

w km

99

;a a a = $ a a a a a a a B a a ^ l

^ l in i i  
dwutoro­

wych

7520

lâ a aaaa: saaajl

16,3

2185

la A s s

Głównymi węzłami kolejowymi w tych państwach są stolice# 

Wschodzą z nich wszystkie zasadnicze lin ie  kolejowe, które mają 

odgałęzienia do ważniejszych portów i  miejscowości w g łębi kra­
ju.

W strefie cieśnin duńskich poszczególne lin ie  kolejowe są 

połączone promami oraz mostami i  dlatego w czasie wojny bardzo 

łatwo można je rozerwać# Połączeń promowych między wyspami duń­

skimi oraz między Danią a Półwyspom Skandynawskim jest obecnie 
kilkanaście.
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Jeśli chodzi o mosty, to do najważniejszych należą:

-  most przez Mały Bełt długości 1200 m;

-  most między wyspami Zelandią i  Falster długości 3211 m 

/największy most w Europie/;

-  most między wyspami Zelandią i  Moen długości 745 m;
-  dwa mosty łączące wyspy Palster i  Lolland;

-  most przez cieśninę Fehmam prowadzący na wyspę o tej sa­
mej nazwie należącą do RFN,

W najbliższym czasie ma być także rozpoczęta budowa mostu, 
tunelu i  rurociągu pod 1 nad cieśniną Sund.

Powiązanie sieci kolejowej Norwegii i  Szwecji opiera się na 

czterech liniach. Dwie z nich przebiegają w południowej części 
półwyspu i  zbiegają się w Oslo, a pozostałe dwie przecinają w 

poprzek Góiy Skandynawskie: jedna -  ich część środkową, druga -  

północną.

Szczególnie ważne jest połączenie kolejowe Lulea -  Narwik, 
znajdujące się w części północnej Półwyspu Skandynawskiego,

Przez tę lin ię  wsrwozi się do Narwiku rudę żelazną z głóv/nych 

rejonów v;ydobywczych północnej Szwecji -  Kiruna i  Gallivare.

Sieć kolejowa Półwyspu Skandynawskiego połączona jest z ko­
lejami Finlandii tylko w jednym punkcie, a mianowicie w m,Hapa- 

randa. Znajdują się tam także urządzenia przeładunkowe i  do wy­

miany osi wagonów. Ponieważ -  jak już wspomniano -  szyny kolejo­

we w Finlandii mają taki sam rozstaw jak w ZSRR, a więc szerszy 

niż stosowany na póły^sple. Znaczenie tego połączenia jest o ty­
le duże, że stanowi ono jedynie połączenie kolejowe ZSRR przez 

Finlandię z Półiyyspem Skandynawskim.

Powiązanie sieci kolejov/ej Finlandii z siecią kolejową ZSRR 

Jest na ogół dobre, gdyż w południowej części Finlandii znajdu-
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ją  się trzy linie wiodące z portów położonych nad Zatoką Botnl- 
cką do Leningradu. Natomiast na północ od jeziora ładoga jest 

tylko jedna lin ia  łącząca ZSRR z Finlandią. Jednakowy rozstaw 

szyn l in i i  kolejowych w ZSRR i  Finlandii umożliwia wykorzysta­
nie tego samego taboru, ale z ograniczeniem»ponieważ tory ftń -  

skie nie wytrzymują wielkiego obciążenia.

Warunki eksploatacji dróg kolejowych na północno-zachodnim 

TDW są szczególnie trudne ze względu na zamiecie ónieżne powo­
dujące częste przestoje, opóźnienie pociągów i  awarie.

Wyjątkowo trudne warunki eksploatacji kolei występują na 

górzystych obszarach Norwegii, gdzie wiele l in i i  przebiega na 

dużych wyniosłościach. Na przykład lin ia  Oslo -  Bodo osiąga wy­

niosłość 1120 m, a lin ia  Oslo—Bergen — 1326 m nad poziom morza. 
Występuje tu również wiele tuneli i  mostów. Na samej tylko l in i i  

Oslo-Bergen długości 471 km znajduje się około 20 tuneli o łącz­

nej długości 43»2 km, a stałe osłony przeciwśniegowe ustawione 

są na odcinkach o łącznej długości 135 km.

Oceniając ogólnie sieć dróg kolejowych w państwach kapita — 

liatycznych północno-zachodniego TDW można stwierdzić, że je­
dynie w południowych rejonach tego teatru kolej może mieć duże 

znaczenie jako środek transportu w czasie wojny* Z drugiej jed­
nak strony -  ze względu na trudne warunki terenowe -  opanowanie 

i  utrzymanie nielicznych l in i i  kolejowych w rejonach północnych 

teatru podczas wojny mogłoby mieć dla wojsk ogromne znaczenie.

7. Śródlądowy transport y/odî y

Ha p<5inocno-zaohodnlra TDH większą rolę odgrywają tylko 

drogi wodne Finlandii 1 Szweoji środkowej. Rzeki na pozosta -  

łych obszarach Szwecji 1 na obszarze Ilorwegll w większości wy- 
padkśw nie midają się do żeglugi, natomiast wykorzystuje sle  
je do spływu drewna.
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Najdłuższą sieć /6,6 tys.km/ rzek żeglownych 1 kanałów po -  

siada Finlandia, Większość z nich powiązana jest z Morzem Bał -  

tyckim. Śródlądowe drogi wodne odgrywają zatem wielką rolę w 

transporcie Finlandii,

Rzeki i  jeziora nizinnych obszarów Szwecji połączone są rów­
nież siecią kanałów, których łączna długość wynosi ponad 1000km. 

Najważniejszym z nich jest kanał Göta /długości 190 km, szero -  

kości 24 m i  głębokości 4 m/ i  ^^rollhattan /długości 84 km, głę­

bokości 4»6 m/. Te dwa kanały wraz z systemem rzek i  jezio r, 

przez które przebiegają, tworzą główną wewnętrzną drogę wodną 

Szwecji długości około 590 km, łączącą Kattegat ze środkową 

częścią Morza Bałtyckiego, Droga ta może jednak zostaó bardzo 

łatwo zablokowana wskutek zniszczenia znajdujących się na niej 
licznych śluz. Na przykład na odcinku długości 2,4 km kanału 

Göta /między miejscowościami Borensberg i  Berg/ znajduje się  aż 

15 śluz, a różnica poziomu wody wynosi 41 m.

Na obszarach krajów naszego obozu znajdujących się w grani­

cach północno-zachodniego TDW ważniejszymi śródlądowymi szlaka­

mi wodnymi są dolne biegi większych rzek łączące porty nadbał -  

tyckie z obszarami wewnętrznymi. Na podkreślenie zasługuje tak­

że powiązanie najważniejszego portu bałtyckiego ZSRR -  Leningra­
du systemem kanałów z Wołgą, Łączy się on dzięki temu drogami 

wodnymi ze wszystkimi prawie głÓ7/nymi ośrodkami produkcyjnymi 

europejskiej części ZSRR, Dużą rolę odgrywa ponadto -  jak wyka­

zano to wcześniej -  kanał Bałtycko-Białomoraki"^.

8 . Rurociągi paliw płynnych i  ropy

Na północno-zachodnim TDV/ zasługują przede wszystkim na 

uwagę rurociągi paliw płynnych i  ropy znajdujące się w Danii i 
Norwegii.

7. Por, s, 40.
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w Danii główny rurociąg o łącznej długości ponad 300 km 

bierze początek w bazie morskiej Prederikshavn i  biegnie na po­

łudnie do Yandel« Rozchodzą się od niego odgałęzienia do baz 

lotniczych i  składów* Rurociąg ten Jest przedłużony na RPN*

W Norwegii zbudowano dwa zasadnicze odcinki rurociągów:
Jeden z rejonu Trondheim w kierunku granicy ze Sssweoją, prawdo­
podobnie przedłużony na terytorium Szwecji, i  drugi łączący 

Stavanger z Oslo. Średnica tych rurociągów wynosi odpowiednio 

35 i  50 cm.

Ostatnio na terenie NRD zbudowano rurociąg ze Sohwedt do 

Rostocku.

9 . Umocnienia
V .

Kraje kapitalistyczne leżące na północno-zachodnim teatrze 

działań wojennych posiadają przede wszystkim umocnienia nadbrze­

żne i  rzadziej umocnienia lądowe, osłaniające ważniejsze obiek­

ty; umocnienia te wybudowano /wykuto/ przeważnie w skałach.

Typowym przykładem rejonu umocnionego według wzorów skandy­
nawskich Jest rejon umocniony "Sztokholm«. Składa s ię  on z 

trzech zasadniczych części położonych częściowo na lądzie eta -  

łym, a częściowo na wyspach otaczających stolicę Szwecji. Na 

'^^''^cnienia — oprócz fortów typu betonowych schronów bojowych i  

różnorodnych zapór inżynieryjnych -  składają się stanowiska og­
niowe dla broni maszynowej i  a rty le rii oraz rakiet nadbrzeżnych. 

V. rejonie tym są ponadto koszary, magazyny, zbiorniki paliw płyn­
nych itp .; część tych obiektów wykuto w skałach. W rejonie u- 

mocnionym "Sztokholm" znajdują się również system posterimków i  

stac ji radiolokacyjnych oraz stanowiska arty le rii i  rakiet prze- 
civflotniczych.
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w Szwecji, oprócz wspomnianego rejonu umocnionego, poważ­

niejsze znaczenie mają rejony umocnione Skanii, MalmiJ, GrBtetorg 

i  Karlskrona oraz rejon umocniony znajdujący się na granicy

szwedzko-fińskiej.Duże znaczenie mają także umocnienia Gotlan- 
dii /wzdłuż rzeki Kalix/.Na wybrzeżu Szwecji występują ponadto 

mniejsze odcinki umocnień nadbrzeżnych, których najwięcej jest 

w południowej częóci kraju.

Na obszarze Norwegii przeważają umocnienia nadbrzeżne,któ­

rych najwięcej jest w rejonie Trondheimfiordu, Narwiku i  Tromso* 

^Najważniejsze innocnienia znajdują się jednakże w rejonie Oslo -  

fiordu.

Umocnienia Norwegii są przestarzałe, dlatego też w ostat -  

nich latach rozpoczęto budowę nowych. Z ogólnego budżetu Norwe­

g ii  przeznaczonego na budowę obiektów wojskowych około 10  ̂ środ­

ków przewidziano na budowę umocnień nadbrzeżnych w Oslofiordzie 

i  na północy kraju.

Na obszarze Danii bardzo ważną ro lę  spełniają ciągle moder­

nizowane umocnienia w stre fie  cieśnin, zwłaszcza w rejonach Ko­

penhagi i  Elsynory /HelsingOr/.

Finlandia umocnień stałych nie posiada. Linia Mannerheima 

rozbudowana na Przesmyku Karelskim znajduje się  obecnie w gra­

nicach ZSRR, a strefa Wysp Alandzkich została na mocy traktatu 

pokojowego zdemilitaryzowdna.

Umocnienia na Półwyspie Skandynawskim mają przede wszyst -  

kim znaczenie dla obrony'' przeciwdesantowej i  obrony głównych baz 

morskich, portów i  cieśnin. Dla działań wojsk lądowych umocnię -  

nia te w większości wypadków są mało istotne.
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ROZDZIAŁ IV

SIŁT ZBROJNE I OBRONA TERYTORIALNA pfiKlORYCH
paRstw kapitalistycznych znajdujących s i$ na 

POŁNOCNO-ZACHODNIM teatrze DZIAŁAfI WOJENNYCH

Siły zbrojne państw kapitalistycznych wchodzących w skład 

północno-zachodniego TDW są systematycznie modernizowane 1 dos­
konalone* Dotyczy to zarówno państw należących do KATO, jak i  

Szwecji. Jedynie s iły  zbrojne Finlandii są stosunkowo słabo roz­

wijane w związku z podpisanym w 1947 roku w Paryżu traktatem 

pokojowym między tym krajem a państwami, które były z nim w sta­
nie wojny.

Stan ilościowy s i ł  zbrojnych państw kapita listycznych , bez 

Is la h d ii,  znajdujących s ię  na północno-zachodnim OiDW je s t  poka­

zany w poniższej ta b e li.

Tabela 9

Stan ilościowy s i ł  zbrojnych Danii, Norwegii, Szwecji 

i  F in land ii na dzień 1 stycznia 1974 roku

Państwo
Ogólna l i -  

I czebność 
I s i ł  zbroj­

nych

DANIA j 43400 
—— ——---—---1—---------- 1, -

Ij NORWEGIA 

II SZWECJA 

Ij^FINLANDIA

4 3 0 0 0
! 7 6 7 0 0

S iły  ! S iły  ! S iły  
lądowe | powietrzne { morskie

2 7 0 0 0

2 1 5 0 0 4-

9 8 0 0

10100

6 6 0 0

8 9 0 0

1 1 9 8 00  6 1 6 4 0  1 2 0 8 0  j 1

j 3 9 5 0 0  3 4 0 0 0  j 3 0 0 0  j  2 5 0 0

7 0



Obecnie dowództwu MTO na północno-zachodnim TDW podlegają 

w całości s iły  powietrzne Danii i  Norwegii. Oprócz s i ł  duńskich 

i norweskich dowództwu MTO na v/apomnianym M  podporządkowana 

jest także jedna zachodnioniemiecka dywizja zmechanizowana 

/6 DZ/ i  jedna dywizja lotnicza, stacjonujące w Szlezwig-Holsz- 

tynie.

1« Siły zbro.jne 1 obrona terytorialna Szwecji

Szwecja, mimo że jest państwem neutralnym, dysponuje naj -  

większymi wśród państw kapitalistycznych północno-zachodniego 

TDV/ siłami zbrojnymi. Modernizuje ona intensywnie swój sprzęt 

wojskowy wprowadzając na szeroką skalę do wyposażenia armii uz­

brojenie rakietowe. Nowoczesnych środków walki dostarcza prawie 

w 30% szwedzki przemysł zbrojeniowy.

Usytuowanie Półwyspu Skandynawskiego i  przyległych akwenów 

morskich, które stanowią północne skrzydło NATO, ma niewątpli -  

wie istotny wpływ na kierunki polityki wojskowej i  założenia 

atrategiczno-operacyjne Szwecji. Szwedzi uważają, że kraj ich 

może się znaleźć w stanie wojny w razie konfliktu globalnego. 

Wychodząc z tego założenia, przywiązują dużą wagę do rozbudowy 

infrastruktury swego kraju, w szczególności jego rejonów połud­

niowych i  północnych /zwłaszcza przyległego do granicy z Pin -  

landią obszaru Norrbotten/.

Podstawowy element obrony Szwecji stanowią je j s iły  zbrój-
8ne. Najwyższym z\vierzchnikiem s i ł  zbrojnych jest król , nato -  

miast z ramienia rządu -  minister obrony /osoba C3w ilna/ . Kie -  

ro’wnictwo wojskowe nad całością s i ł  zbrojnych sprawuje naczel -  

ny dowódca, któremu podlega sztab generalny /tzw.sztab obrony/.

8 Ostatnio w Szwecji nastąpiły zmiany, w wyniku których władza 
króla została poważnie ograniczona.
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Naczelnemu dowódcy podlega;)ą ponadto dowódcy rodzajów s i ł  zbroj­
nych /lądowych, powietrznych i  morskich/ i  dowódcy sześciu okrę­
gów wojskowych oraz lotnictwa szturmowego i  rozpoznawczego /ope­
racyjnie/^

W razie wojny dowodzenie całością s i ł  zbrojnych na sprawo -  

waó naczelny dowódca przy pomocy tzw,kwatery głównej, czyli na­

czelnego dowództwa w zwiększonym składzie /uzupełnionego ofice­

rami. ze sztabów poszczególnych rodzajów s i ł  zbrojnych/. Dowódcy 

rodzajów s i ł  zbrojnych będą wówczas zastępcami naczelnego dowód­
cy do spraw danego rodzaju s i ł  zbrojnych.

Dowódcy okręgów wojskowych, podlegający bezpośrednio naczel­
nemu dowódcy, są odpowiedzialni za obronę okręgów. Dysponują oni 
podporządkowanymi im jednostkami, dowództwami i  bazami poszczę -  

gólnyoh rodzajów s i ł  zbrojnych.

Obszar Szwecji pod względem administracyjno-wojskowym zos­
ta ł podzielony na sześć okręgów wojskowych: dalekopółnocny, b l i -  

skopółnocny, wschodni, górski, południowy i  zachodni. Każdy o- 

okręg wojskowy dz ie li się z kolei na kilka rejonów obrony. Szta­

by rejonów obrony spełniają podstawową rolę w zakresie realiza -  

c j i  przedsięwzięć obrony terytorialnej.

S iły  zbrojne Szwecji liczą  w okresie pokoju około 76 700 

osób, w tym około 17 700 żołnierzy zawodowych i  53 700 żołnie -  

rzy służby zasadniczej /łącznie ze słuchaczami szkół wojskowych/. 

Uwzględniając sytuację polityczną w Europie oraz położenie geo -  

graficzne, Szwecja utrzymuje w okresie pokoju w rozwiniętym sta­

nie organizacyjnym -  podobnie jak w okresie wojennym-tylko siły  

powietrzne, natomiast s iły  morskie -  tylko w częściowej gotowoś­

c i. Przewidziane do rozwinięcia jednostki operacyjne s i ł  lądo -  

wych są organizowane systemem mobilizacyjnym.

Najliczniejszym rodzajem s i ł  zbrojnych Szwecji są s iły  lą ­
dowe. Ich stan liczebny ^wynosi 70 000 żołnierzy /co stanowi '
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około 685̂  całego stanu liczebnego s i ł  zbrojnych/, w tym około 

56 000 osób -  to żołnierze służby zasadniczej powoływani coro­
cznie na przeszkolenie podstawowe. Niezależnie od tego powołu -  

je się corocznie około 100-110 tys, rezerwistów na tzw, ówicze- 
nia powtarzalne. Ogółem stan przeszkolonych rezerw wynosi około 

600 000 rezerwistów, co stanowi około 7»5% ludności kraju,

W razie wojny Szwecja przewiduje zorganizov;anie w wojskach 

operacyjnych 30 brygad /w tym 6-7 zmechanizowanych/ oraz około 

100 innych jednostek, głównie batalionów wsparcia, zaopatrywa­

nia i  transportu,

W ramach przedsięwzięć obronnych przywiązuje się  dużą wa -  

gę do organizacji wojsk obrony terytorialnej: pododdziałów obro­

ny lokalnej i  pododdziałów obrony regionalnej /Hemvamet/,

Ogółem zakłada się możliwość zmobilizowania około 100 ba -  

talionów i  do 500 samodzielnych kompanii piechoty wojak obrony 

lokalnej.

Stany osobowe obrony regionalnej szkoli s ię , munduruje i  

częściowo uzbraja w czasie pokoju. Pododdziały obrony regional­

nej mogą by<5 zmobilizowane i  przystąpić do wykonywania zadań w 

ciągu kilku godzin. Ogólny stan liczebny obrony regionalnej wy­

nosi /vi okresie pokoju/ około 100 000 ludzi.

Drugim-obok wojsk lądowych -  ważnym rodzajem s i ł  zbrojnych 

Szwecji są s iły  powietrzne, które najwyższy stopień gotowości 

bojowej utrzymują nawet w okresie pokoju, liczą  ponad 

12 080 żołnierzy i  dysponują około 650 samolotami bojowymi /z 

tego około 450 samolotami pozostającymi w pełnej gotowości bo -  

jowej/, V/ skład s i ł  powietrznych wchodzą:

-  lotnictwo myśliwskie, szturmowe, rozpoznawcze i  trans -  

portowo-łącznikov/e;

-  przeciwlotnicze pociski rakietowe;
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-• system wykrywania i  dowodzenia środkami obrony powietrz ••

nej>
-  szkoły i  ośrodki szkoleniowej
-  elementy zabezpieczenia technicznego i  bazowania lotni ~ 

o twa*

W systemie bazowania s i ł  powietrznych Szwecji można wyodręb­

nić cztery klasy /według długości pasów startowych/ oraz trzy 

rodzaje lotnisk:

-  lotniska stałe -  bazyj

-  połowę lotniska zapasowej
-  odcinki dróg publicznych zaadaptowane Jako pasy startowe. 

Wojskową sieć lotnisk tego kraju ilustruje poniższa tabela.

Tabela 10

Wojskowa sieć lotnisk Szwecji

iLotnlsko, Jego klasa, o r^  | Ogólna Tpołudnlowa 
rodzaj i  długość pasów I liczba j część kraju 

startowych /w m/ I lotnisk

Lotniska I klasyj pasy 
startowe -  ponad 25000 m
Lotniska I I  klasyj pasy 

i startowe -  1800-2500 m

Lotniska I I I  klasy; pasy 
startowe 1200-1800 m

Lotniska IV klasy; pasy 
I startowe poniżej 1200 m

Lądowiska

Północna 
część kraju

I

68/ 9/ 
2/ 1/

5 7 /  6 /  
2/ 1/

Lotniska stałe są w zasadzie wykorzystywane Jako bazy Jed­
nostek lotniczych /pułków/. Każde z nich ma przeważnie 1 lub 2 
^ s y  startowe o sztucznej nawierzchni /beton lub asfa lt/
9 W nav/iasach podano liczbę lotnisk wojskowych.
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o wymiaracłi 2000-2400 na 40 m, dotrze rozbudowane urządzenia 

techniczne i  inne elementy pomocnicze niezbędne do zabezpiecze­

nia stacjonowania i  szkolenia jednostki w okresie pokoju. Na 

lotnisku stałym zazwyczaj bazują 3-4 eskadry lotnicze i  inne 

pododdziały pomocnicze,

Polowe lotniska zapasowe są przygotowsine już w okresie po­

koju do wykorzystania ich przez eskadry lotnicze, które mogą 

byó przebazowane na nie z lotnisk stałych w razie wojny lub za­

grożenia, oraz do przeprowadzenia manewru lotniskowego, Polowe 

lotniska zapasowe posiadają z zasady po jednym sztucznym pasie 

startowym o wymiarach 1200 -  2400 m na 40 m, roz^rodkowane sto­

iska dla samolotów oraz magazyny paliw i  amunicji. Są one pona­

dto wyposażone w naziemne środki umożliwiające wykonywanie lotów, 

W okresie pokoju lotniska zapasowe utrzymuje się w stanie eks -  

ploatacyjnym i  wykorzystuje podczas okresowych ćwiczeń lotn i -  

czych.

Pasy startowe przygotowywane na odcinkach dróg publicznych 

uzupełniają lotniska stałe i  zapasowe.

Znaczna częśó szwedzkich lotnisk, oprócz dobrze rozbudowa­

nych pod względem rozśrodkowania stoisk dla samolotów, posiada 

wykute w skałach ukrycia dla sprzętu i  obsługi.

S iły  powietrzne Szwecji są także odpowiedzialne za cało -  

kształt przedsięwzięć organizacyjnych obrony powietrznej,Przed­

sięwzięcia te dotyczą zarówno przygotowania, rozmieszczenia i  

utrzymania /już w okresie pokoju/ w gotowości bojowej systemu 

wykrywania, powiadamiania i  dowodzenia oraz niezbędnych środków 

/samoloty i  pociski rakietowe/, jak również szkolenia rezerw 

specjalistów naziemnych i  personelu latającego. Dowodzenie ope­

racyjne zaś nad siłami i  środkami obrony powietrznej -  zgodnie 

2 dokonaną przed kilku laty reorganizacją systemu dowodzenia s i -  

iami zbrojnymi -  sprawują obecnie dowódcy okręgów wojskowych.
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Gały obszar Szwecji został pod względem obrony powietrznej po -  

dzielony na trzy zasadnicze rejonyi północny, środkowy i  połud­
niowy, Każdy z tych rejonów obejmuje obszar dwóch sąsiadujących 

okręgów wojskowych, a dowódca jednego z nich, dysponując podpo­
rządkowanymi mu siłami i  środkami, jest odpowiedzialny również 

za obronę powietrzną drugiego okręgu*

Zadania obrony powietrznej są wykonywane również przez pod­
oddziały arty lerii przeciwlotniczej przygotowywane w rajnach o- 
brony terytorialnej i  przeznaczone do osłony obiektów, w tym ta­
kże obiektów s i ł  powietrznych*

Trzecim rodzajem s i ł  zbrojnych Szwecji są s iły  morskie* Li­

czą one około 12 000 ludzi, a w ich skład wchodzą: flo ta , lo tn i- 
ctwo s i ł  morskich i  wojska obrony wybrzeża* Po dokonanej przed 

kilku laty reorganizacji obecnie dowódcy s i ł  morskich podlegają: 
sztab s i ł  morskich, flota  i  szkoły s i ł  morskich* Natomiast jed­
nostki wojsk obrony wybrzeża, bazy morskie i  lotnictwo morskie 

/dywizjony śmigłowców/ podlegają mu tylko w zakresie administra­

cyjno—szkoleniowym i  mobilizacyjnym* Pod względem operacyjnym 

te ostatnie jednostki podlegają dowódcom odpowiednich okręgów 

wojskowych, na których obszarze stacjonują* Wynika to z ogólnej 

koncepcji operacyjnego podporządkowania dowódcy danego okręgu 

wojskowego jednostek wszystkich rodzajów s i ł  zbrojnych rozmiesz­
czonych na obszarze jego okręgu*

Plota s i ł  morskich je s t przeznaczona do wykonywania zadsiń 

zaczepnych i  obronnych* Składa s ię  ona z dowództwa i  sztabu 

f lo t y  oraz oddziałów, f l o t y l l i  i  dywizjonów okrętów* Struktura 

organizacyjna f lo t y  okresu pokojowego je s t  zb liżona do organi­

z a c ji wojennej z tą  jednak różnicą, że w okresie pokoju w sta­

nie gotowości /w l in i i/  je s t  tylko około 30-40//okrętów, a po­

zosta ła część -  w rezerw ie* Okręty z rezerv/y do l i n i i  są wpro- 

v;adzane na zasadzie ro ta c ji*  Ogółem w skład f lo t y  s i ł  morskich
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wchodzi około HO okrętów, w tym około 80 hojjowych, około 40 

specjalnego przeznaczenia 1 ^nad  20 okrętów pomocniczych, w 

tej llczh ie: 8 n iszczycieli, 17 dużych kutrów torpedowych, 25 

małych kutrów torpedowych, 7 dozorowców, 23 okręty podwodne, 2 

stawlacze min, 18 trałowców "bazowych i  19 trałowców radowych.

S iły  morskie Szwecji dysponują w okresie pokoju trzema "ba­
zami głównymi: bazą wy"brzeża wschodniego -  Musko /około 40 km 

na południe od Sztokholmu/, "bazą wybrzeża południowego -  Karls- 

krona i  bazą wybrzeża morskiego-Goteborg. Najbardziej nowoczes­

na i  najbardziej rozbudowana jest baza Musko, w której znajdują 

się między innymi wykute w skałach pomieszczenia remontowe rów­

nież dla dużych jednostek /niszczycieli/, magazyny, pomieszcze­
nia administracyjne i  szpitale.

Lotnictv;o s i ł  morskich w okresie pokoju składa się z dwóch 

dywizjonów ómigłowców wykorzystywanych zarówno dla potrzeb flo ­
ty, jak i  wojsk obrony wybrzeża.

Y/ojska obrony wybrzeża zostały zorganizowane w celu zapew­

nienia bezpieczeństwa granicy morskiej Szwecji /długości około 

2700 km/. .

Pod względem wo jskowo-admlnistracyjnym całe wybrzeże jest 

podzielone na pięó rejonów obrony wybrzeża, a mianowicie: pół­

nocny /sztab w Hamosand/, wschodni /sztab w Vaxholm/, wyspa 

Gotland /sztab Parosund/, południowy /sztab w Karlskrona/, za­

chodni /sztab w Goteborg/. Ponadto istn ie ją  dwa wydzielone ob­

wody ochrony -  Malmö i  Lulea. Dowództwa rejonów obrony wybrze­

ża są odpowiedzialne za planowanie i  realizację zadań związa -  

nych z obroną danego odcinka wybrzeża.

W skład wojsk obrony wybrzeża wchodzi w czasie pokoju -  

oprócz dobrze rozbudov;anego systemu stałych baterii a rty le r ii  

nadbrzeżnej -  pięó jednostek /pułków i  samodzielnych batalionów
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obrony wybrzeże/» które są Jednostkami szkolno-mobllizaoyjnymi» 
podobnie Jak pułki s i ł  lądowych* Natomiast organizacja wojenna 

obrony wybrzeża przewiduje następujące elementy składowe:

-  stały system obrony wybrzeża;
-  mchomy system obrony wybrzeża*'

Stały system obrony wybrzeża Jest podstawowym elementem 

Jego obrony* W Jego skład wchodzą baterie arty le rii nadbrzeżnej 
/ciężkiej i  lekkiej/ posiadające stanowiska we wszystkich waż -  

niejszych rejonach szerów przybrzeżnych i  wejóciach do portów 

oraz w dogodnych rejonach do desantowania*

Ruohony system obrony wybrzeża uzupełnia obronę zagrożonych 

odcinków wybrzeża, nie bronionych przez elementy stałego systemu 

obrony, lub wzmacnia ten ostatni system* W skład ruchomego sys -  

temu obrony wybrzeża wchodzą:

-  ruchome bataliony i  kompanie zaporowe;

-  ruchome baterie pocisków rakietowych;

-  samodzielne ruchome bataliony i  baterie a rty le r ii ;
-  kompanie komandosów,

2# Siły zbrojne i  obrona terytorialna Norwegii

Norwegia zajmuje bardzo ważne miejsce w systemie m ilitar­
nym NATO. Jest to uwarunkowane przede wszystkim położeniem geo­
graficznym tego kraju na europejskim teatrze wojny* Terytorium 

Norwegii stanowi najbardziej na północ wysunięte skrzydło paktu 

NATO i  graniczy bezpośrednio ze Związkiem Radzieckim.

Pomimo niewielkich zasobów ludzkich i  niewielkiej armii 
znaczenie Norwegii -  obok położenia -  zwiększają również specy­

ficzne warunki fizyczno-geograficzne, a szczególnie charakter 

wybrzeży tego morskiego kraju /fiordy/.
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stan liczebny a i ł  zbrojnych Norwegii /na 1 czerwca 1974r®/ 

wynosił 43000 żołnierzyt s iły  lądowe 21 500, s iły  powietrzne -  

10 100 i  s iły  morskie -  8 900 oraz instytucje centralne -  2 500 

osób.

Służba wojskowa w siłach zbrojnych Norwegii Jest obowiąz­

kowa i  pełnią Ją mężczyźni w wieku od 20 do 44 la t . Służba za­

sadnicza w siłach lądowych trwa 12 miesięcy, a w siłach powie­

trznych 1 morskich -  15 miesięcy. Rocznie przeszkala się ponad 

25 000 żołnierzy. Rezerwista po ukoiiczeniu 44 la t  podlega obo­

wiązkowi służl^ wojskowej w ramach obrcny regionalnej lub obro­
ny cywilnej.

Do końca la t  siedemdziesiątych ma trwaó rozpoczęta niedaw­

no reorganizacja s i ł  zbrojnych. Jednym z ważniejszych przed -  

Bięwzięó reallzcwanych w tym zakresie Jest integracja crganów 

dowodzenia rodzajów s i ł  zbrojnych. Obecnie przedsięwzięcia re - , 

organizacyjne są realizcwane przede wszystkim w siłach lądowych 

i  morskich.

Charakterystycznym zjawiskiem dla norweskich s i ł  zbrojnych, 
a zwłaszcza s i ł  lądowych. Jest ich duża zależność od osobowych 

rezerw mobilizacyjnych, którymi uzupełnia się te s iły  w około 

80̂ ;̂ . Najlepiej przygotowanymi rezerwami dysponują s iły  morskie. 

Istotne znaczenie w norweskim systemie obronnym przypisuje się 

także wojskom obrony terytorialnej. Wypływa to ze stosunkowo 

wysokiego stanu liczebnego i  gotowości bojowej tych wojsk oraz 

dobrej znajomości przez nie terenu przyszłych walk.

S iły  lądowe Norwegii w okresie pokoju zorganizowane są w 

pułki i  samodzielne bataliony rodzajów wojsk i  służb. Ogółem w 

skład s i ł  lądowych wchodzi 25 pułków i  9 batalionów. W stanie 

pełnej gotowości bojowej Jest Jednak tylko Jedna brygada pie -  

choty /"Nord-Norge”/» rozmieszczona na północy kraju i  kilka
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mniejszych pododdziałów w garnizonach położonych w pobliżu gra­
nicy z ZSRR, Na wypadek wojny, na bazie Istniejących pułków ro­
dzajów wojsk 1 służb, dowództwo norweskich s i ł  zbrojnych planu­

je sformowanie czternastu pułków kombinowanych o s ile  1 możll -  

wośclach zbliżonych do brygady. Pułki te mają byó następnie po­
łączone w cztery dywizje.

Norweskie s iły  powietrzne już w okresie pokoju są zorgani­
zowane 1 przygotowane do prowadzenia działań bojowych w stop -  

nlu odpowiadającym wysiaganlom dowództwa NA.TO, a obrona powietrz­
na Norwegii wchodzi w skład zintegrowanego systemu obrony po -  

wietrznej tego paktu. Obszar Norwegii stanowi częśó składową 

północnej strefy obrony powietrznej NATO /norweski rejon obrony 

powietrznej/. Zgodnie z planami  NATO, dowództwo norweskich s i ł  

zbrojnych ma dokonać wzmocnienia obrony przeciwlotniczej głów­
nych obiektów, w pierwszej kolejności baz lotniczych.

Siły  morskie Norwegii składają się z floty i  a rty le r ii  

nadbrzeżnej, Głównymi bazami floty sąt Hakonsweren /Bergen/, 
Rumsund /Narwik/, Krlstansand i  Harstad. Natomiast baterie ar­

ty le r ii  nadbrzeżnej rozmieszczone zostały przede wszystkim na 

południowych wybrzeżach kraju oraz na najważniejszych odcinkach 
jego wybrzeża północnego.

Obrona terytorialna Norwegii składa się z obrony lokalnej 
1 obrony regionalnej. Obrona lokalna wchodzi w skład s i ł  lądo­

wych. Jest ona organizowana w wypadku wojny na bazie istn ie ją ­

cych pułków piechoty w celu wzmocnienia s i ł  operacyjnych. Jed­

nostki obrony lokalnej są kompletowane na zasadzie terytoria l­
nej ze starszych roczników poborowych. Jeśli chodzi o obronę 

regionalną, to jest ona częścią składową s i ł  zbrojnych. Jej 

stan osobowy rekrutuje się z ochotników. Ogólny stan liczebny 

obrony regionalnej wynosi około 80 000 żołnlerzy.W lądowej obro­
nie regionalnej jest loh ponad 7 0  0CX), powietrznej -  około 3 0  000
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i morskiej -  6 000. Cały kraj pod względem ©"brony regionalnej 

dzie li się na okręgi /18/, podokręgi /9/i rejony /494/.

Obrona c3Avilna jest rodzajem ochotniczej organizacji para­

militarnej wzmacniającej obronę terytorialną. Na czele obrony 

cywilnej stoi dowódca podległy ministrowi sprav/iedliwoócl. Te -  

rytoriura Norwegii w zakresie obrony cywilnej dz ie li się na okrę­

gi /4/f podokręgi /54/ i  rejony /134/. W razie wojny przewiduje 

się powołanie do s i ł  obrony cywilnej ponad 150 000 osób w wieku 

od 18 do 65 la t , nie podlegających służbie wojskowej w. siłach  

zbrojnych i  obronie regionalnej.

Rezerwy osobowe i  możliwości mobilizacyjne Norwegii są — 

jak już wspomniano -  niewielkie. Norwegia liczy ła  w 1974 r . o- 

gółem 3 961 000 mieszkańców, w tym mężczyzn w wieku od 20 do 

44 la t  /tj.mężczyzn podlegających służbie wojskowej/ ponad 

600 000. Liczba przeszkolonych w ostatnim dwudziestoleciu re­

zerwistów wynosi około 400 000, z tego w pełni przygotowanych 

do mobilizacji rezerw pierwszej gotowości -  około 21 000 osób. 

Łlają one umożliwić przede wszystkim rozwinięcie wojsk operacyj­

nych /130 000/ i  wojsk obrony regionalnej /800 000/. Obrona te­

rytorialna po przeprowadzeniu m obilizacji może liczyć około 

120 000 żołnierzy.

3. S iły  zbrojne oraz obrona regionalna i  cywilna Danii

Dania należy do paktu północnoatlantyckiego. Mimo to po -  

między polityką rządu duńskiego a polityką naj"bardziej agresyw­

nych państw członkowskich NA.T0 obserwuje się pewien brak zgod­
ności. Jeszcze w 1958 roku rząd duński złożył oświadczenie o 

odmowie rozmieszczenia na terytorium Danii obcych w o jsk i broni 
nuklearnej.Ponadto kraj ten jest przeciwny udziałowi w wielo­
stronnych siłach  nuklearnych oraz podpisał porozumienie o zaka­
zie brób z bronią jądrową. Niemniej jednak polityczne kierownic*
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two DEmll uważa,że powinna ona pozosta<5 w NATO aż do ozasu za*- 
istn ienia zasadnlozyoh zmian w sytuacji międzynarodowej*

Dania, która Jest niewielkim krajem o powierzchni 43 0432
2

km 15  030 000 ludności, zajmuje ważną pozycję strategiczną 

u wyjścia z Morza Bałtyckiego na Morze Północne i  dalej na Oce- 

ań Atlantycki. Te względy właśnie zadecydowały o podporządkowa­

niu większości JeJ s i ł  zbrojnych utworzonemu w kwietniu 1961 ro­
ku w ramach NATO Połączonemu Dowództwu Cieśnin Dudsklch i  Za -  

chodnlego Bałtyku /miejsce postoju tego dowództwa -  m.Karup/, 

które podlega z kolei dowództwu północnoeuropeJakiego TDW w 
Kalaaas /Norwegia/.

Pod względem terytorialnym 1  wojskowo-admlnistracyjnym Dania 

dz ie li się na dwa okręgi wojskowe; zachodni /sztab — w Arhus/ 1 

wschodni /sztab -  w Kopenhadze/* Granica między tymi okręgami 

przebiega na l in i i  cieśniny Wielki Bełt. Wyspa Bomholm zosta­
ła  wyodrębniona Jako samodzielny okręg wojskowy*

Obecnie s iły  zbrojne Danii Uczą 43 400 osób.

W siłach lądowych, które Uczą 27 000 żołnierzy, występu­

ją  tak zwane Jednostki osłony i  szkoleniowo-mobllizacyjne oraz 
obrony terytorialnej.

W skład Jednostek osłony wchodzą trzy regularne brygady 

Emeohanizowane /pierwsza 1  druga Jutlandzka, pierwsza zelandz- 

ka/ 1 garnizon bomholmskl. Od roku 1969 przesunięto z rezerwy 
do wojsk osłony dodatkowo Jedną brygadę.

w skład Jednostek azkoleniowo-mobillzaoyjnyoh wchodzą puł­

k i,  w których rekruol odbywają szkolenie unitarne. W czasie

wojny pułki te mają ponadto stanowld bazę formoirania nowyoh 
brygad.
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Jeśli chodzi o wojska obrony terytorialnej, to są one 

przeznaczone do obrony 1  ochrony ważnych obiektów wojskowych, 

walki z niewielkimi desantami morskimi i  powietrznymi, grupami 

dywersyjnymi oraz do pełnienia służby porządkowo-ochronnej w 

czasie wojny. W ich skład wchodzą samodzielne bataliony, bate­

rie a rty le r ii oraz kompanie saperów.

S iły  powietrzne Danii powstały w roku 1950. Liczą one 

9 800 żołnierzy i  mają za zadanie prowadzenie obrony powietrz­

nej kraju oraz wsparcie lotnicze działań bojowych s i ł  lądowych 

1 morskich. Dowodzenie operacyjne siłami powietrznymi spoczywa 

w rękach dowódcy taktycznego dowództwa lotniczego /TDL/. Siły  

powietrzne Danii tworzą trzy 'eskadry myśliwsko-bombowe, trzy 

eskadry myśliwskie, eskadra samolotów rozpoznawczych, eskadra 

samolotów transportowych, dywizjon pocisków rakietowych Nike 

Hawk i  dywizjon pocisków rakietowych Hawk oraz jednostki słiiż- 

by obserwacyjnej i  powiadamiania.

Szkolenie pilotów odbywa się w Stanach Zjednoczonych i  Ka­

nadzie, a od 1968 roku personel latający jest również szkolony 

w Norwegii. Natomiast szkolenie bojowe załóg, obejmujące rów -  

nież strzelanie oraz bombardowanie, prowadzi się na poligonie 

lotniczym w Tunisie.

Główne bazy lotnicze Danii znajdują się w Karup, Alborg, 

Skrydstup i  Yaerlose.

S iły  morskie Danii v/ okresie pokoju liczą  6 600 ludzi, z 

tym, że w czasie wojny przev/iduje się wzrost ich liczebności 

do 20 000. Dowodzenie duńskimi siłami morskimi jest realizowa­

ne przez dowództwa okręgów morskich.

V/ Danii są następujące okręgi morskie: Sund, Kattegat, 

Vi'ielki Bełt, Langeland i  Bornholm, Zasadniczy terytorialny  

punkt okręgu stanowi baza /bazy/ morska. Do głóv/nych baz
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morskich zalicza się : Kopenhagę /centralna baza morska/, Arhus, 
Korsor i  Frederikshavn.

Diniskie s iły  morskie składają się z eskadr okrętów i  pod -  

oddziałów arty le rii przybrzeżnej*

Każda eskadra okrętów ma Jeden lub cztery dywizjony, te 

zaó z kolei liczą  po dwa -  czteiry okręty bojowe i  specjalnego 

przeznaczenia* Ogólnie biorąc, mogą to byó okręty patrolowe, - 

okręty podwodne, kutry torpedowe, stawlacze min oraz trałowce. 
'Łączny tonaż okrętów bojowych i  pomocniczych wynosi około 
4-8 000 ton*

Artyleria przybrzeżna Jest rozmieszczona w fortach lub na 

nowo zbudowanych stanowiskach ogniowych znajdujących się na po­
dejściach do Kopenhagi od strony południowej.

Si3y morskie Danii rozporządzają także eskadrą lotnictwa 
bazowego*

Zadaniem obrony regionalnej Danii Jest ochrona instytucji 
paiistwowych, magazynów, dróg i  mostów w czasie pokoju i  -podczas 

wojny oraz pełnienie służl:^ obserwacyjno-meldunkowej* Obrona ta 
dz ie li się na lądową, powietrzną 1  morską.

Lądowa obrona regionalna rekrutuje się z osób podlegają -  

cych służbie wojskowej w wieku 44-50 lat oraz z osób młodszych, 

które zostały zwolnione od zasadniczej służby wojskowej* Człon­

kowie obrony regionalnej utrzymują broń 1  umundurowanie w miej­

scach zamieszkania* Miejsca zbiórki osób wchodzących w skład 

pododdziałów obrony znajdują się w pobliżu miejsca ich zamiesz­

kania i  dlatego ich zebranie trwa tylko 2-3 godziny* W skład

lądowej obrony regionalnej wchodzi ponad 550 kompanii o łącznej 
liczbie 72 000 ludzi.

Powietrzna obrona regionalna /obrona regionalna s i ł  powie­
trznych/ ma około 3 500 posterunków obserwacji wzrokowej roz -
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mieszczonych na całym terytorium Danii.

Pododdziały morskie obrony regionalnej są rozmieszczone 

w 60 miastach i  osiedlach • W ich skład wchodzi do 30 f lo t y l l i  

kutrów i  łodzi motorowych.

Obronę oywilną Danii tworzy specjalny korpus. Rekrutuje 

się on z osób podlegających obowiązkowi służby wojskowej, w za­
leżności od przydziału terytorialnego. Korpus ten jest przezna­

czony do wykonywania zadań miejscowej obrony przeciwlotniczej, 

udzielania pomocy osobom, które ucierpiały wskutek ataków lot -  

niczych, oraz likw idacji skutków napadu lotniczego nieprzyjacie­

la . Do korpusu obrony cywilnej powołuje się rocznie 13 000 ludzi 

na okres 12 miesięcy.
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ROZDZIAŁ V

BA^ EKONOMICZNA NA POŁNOCNO-ZAGHODMIM TEATRZE 

DZIAłAN WOJENNYCH

Na europejskim teatrze wojny północno-zachodni teatr dzia­

łań wojennych ma niniejsze znaczenie z punktu widzenia materia -  

łowego zabezpieczenia s i ł  zbrojnych państw paktu północnoatlan­

tyckiego niż na przykład zachodni TDW. Udział państw NATO tego 

pierwszego teatru /Danii, Norwegii, Islandii/  w globalnej pro -  

dukcji przemysłowej NATO j^nosi zaledwie około to „^£ii±._,pra- 
wie 50 razy raniej niż krajów NATO zachodniego TDW i  około 6 razy 

ranie pałudnipwo-ząchodniegp TDW•

Do głównych gałęzi przemysłu w krajach północno-zachodniego 

TDW należą: przemysł stoczniowy, hutnictwo s ta li specjalnych o- 

raz aluminium i  niklu, przemysł łożysk tocznych, przemysł órod- 

ków łączności, elektroniczny, maszynowy,drzewny,a także celulo­
zowo-papierniczy, Baza surowcowa tego TDV/ jest wybitnie jedno -  

stronna. Na przykład nie występują na nim surowce energetyczne 

takie jak węgiel, natomiast są znaczne nadwyżki niektórych su -  

rowców metalicznych, a przede wszystkim rud żelaza. Ostatnio 

wiąże się duże nadzieje w zakresie poprawy bilansu energetycz -  

nego z nowo odkrytymi złożami ropy naftowej na Morzu Północnym.

Na północno-zachodnim 3IDW na ogół dobrze jest rozwinięta 

baza żywnościowa. Brak jednakże dostatecznej ilo śc i zbóż, a za­

spokojenie potrzeb mięsno—tłuszczowych jest możliwe przede 

wszystkim dzięki Importowi pasz, potrzebnych dla bydła 1 trzo -  

dy chlewnej.

Wśród państw znajdujących się na północno-zachodnim TDW,a 

należących do NATO na szczególną uwagę zasługuje Dania,
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Rolnictwo d\u4skJLe produku;]e rocznie żywność d la około 15 m ilio ­

nów osób, a dwie tr ze c ie  produkcji ro ln e j tego kraju przeznacza 

się na eksport; są to głównie artykuły hodowlane* 60^ eksportu 

kieru je s ię  do RFN i  W ie lk ie j B ry tan ii, A le  produkcja rolno -  

hodowlana Danii oparta je s t  głównie na paszach importcwanych,co 

jest dużym mankamentem w ra z ie  wojny*

W sumie baza ekonomiczna pajlstw NATO północno-zachodniego 

TDW je s t  niewystarczająca d la zaspokojenia potrzeb ich  s i ł  

zbrojnych* Muszą one byó w poważnej mierze zaopatrywane z zew­

nątrz* W te j sy tu ac ji i  ze względu na położenie tea tru  działań 

wojennych problem zaopatrywania s i ł  zbrojnych, przemysłu i  lud­

ności wiąże s ię  n ierozerwaln ie z transportem morskim, który od­

grywa tu ta j decyd' jące znaczenie*

Ogólnie b iorąc, wśród krajów kapita listycznych  północno- 

zachodniego TDW pod względem rozwoju gospodarczego wysuwa s ię  

na czoło Szwecja* Jest to kraj wysoko uprzemysłowiony, a jego 

produkcja je s t n iew ie le  mniejsza n iż produkcja przemysłowa 

wszystkich pozostałych krajów kapitalistycznych wspomnieinego te ­

atru łączn ie . ,

1. Baza 3urov/cowo-energetyczna 

a/ Ru^_ż£laza

Szwecja oraz w mniejszym stopniu Norwegia i  x.,,ulandia dys­

ponują dużymi zasobami rud że laza . Stanowią one jedną p iątą  za­

sobów rudy Europy k ap ita lis ty czn e j.

Głóvme rejony v/ystępov;ania rud że laza :

-  Kiruna i  G a lliva re  -  v/ północnej Szw ecji;

-  Orangesberg -  w środkowej Szw ecji;

-  Kirkenes -  w północnej Norwegii;

-  K olari -  w północno-zachodniej F in lan d ii.
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Łączne wydobycie rudy we wspomnianych krajach /według za -  

wartości metalu w rudzie/ wynosiło w 1972 roku około 22,0 m_ln 

ton, w tym: w Szwecji -  20,0 min ton, Norwegii -  1,5 min ton i  

w P in land ii -  0,2 min ton.

Głównym producentem i  eksporterem rud żelaza je s t  Szwecja, 

Trzeba także nadmienić, że rudy szwedzkie nie są zanieczyszczo­

ne oraz mają jeden z najwyższych w ćv/iecie wskaźników zawartoś­

c i czystego metalu wynoszący średnio 60-65?i/rudy norweskie 1 

fińskie -  tylko około 35%/,

Około 90% rudy szwedzkiej jest przeznaczane na eksport. 
Warto przy tym zaznaczyć, że jakkolwiek udział Szv;ecji w świato­

wym wydobyciu rudy wynosi zaledwie 5 ,3%, to je j udział w ekspor­
cie kwiatowym wynosi aż 17%*

Przed drugą wojną ^ ia tow ą  głównym odbiorcą rudy szv/edzkiej 

/70% eksportu/ były Niemcy, Dla nich ruda ta była niezbędnym su­

rowcem strategicznym, bez którego kuźnia zbrojeniowa Niemiec -  

Zagłębie Ruhry nie mogłaby wyprodukować dostatecznej i lo ś c i  sta­

l i  d la przemysłu zbrojeniowego. Dlatego też opanowanie przez 

Niemcy h itlerowskie w czasie drugiej wojny światowej Norv/egii 

miało nie tylko c e l operacyjno-strategiczny -  zabezpieczenie 

północnego skrzydła w walce przeciwko V/ielkiej B ry tan ii i  stwo­

rzen ie baz na wybrzeżu norweskim niezbędnych do d zia ła li na Oce­

anie Atlantyckim i  Morzu Barentsa, a le  umożliwiało również za­

pewnienie sobie dostaw rud szwedzkich przez Narwik.

Obecnie dostawy rudy szwedzkiej do RFN, W ie lk ie j B rytan ii 

i  B e lg ii  mają nie mniejsze znaczenie. Inne bowiem ewentualno 

źródła ich zaopatriw/ania /Wenezuela, A lg ie r ia /  są położone zna­

cznie d a le j n iż Skandynawia, Ostatnio Sz;vecja eksportuje rudę 

żelaza róvmież do Po lsk i,
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Największy rejon, wydobywczy zaopatrujący w rudę żelaza wy­

mienione kraje NATO znajduje się w północnej Szwecji /Klruna i  

Gallivare/. Powiązany on jest zelektryfikowanymi liniami kole­

jowymi z portami wywozowymi: głównym nie zamarzającym portem 

wywozô vym Narwikiem w Norwegii i  portem Lulea leżącym nad zato­

ką Botnicką# Port Lulea jednak w okresie zimy zamarza i  dlatego 

jego zdolności wyv/ozowe są ograniczone.

Natomiast złoża rud żelaza Szwecji środkowej /głównie Ora- 
ngesberg/ w związku z mniejszą zawartością metalu w rudzie wy -  

korzystywane są przeważnie w hutnictwie szwedzkim.

Ruda norweska kierowana jest drogą morską do hut norweskich 

i  na eksport,

b/ Legatury__

Wśród legatur występujących na północno-zachodnim TDW na 

czoło v/ysuwa się n ik ie l. Jego złoża znajdują się w północnej 

Norwegii, na granicy radziecko-norweskiej, oraz na obszarze ZSRR, 

w rejonie miasta N ikiel /Półwysep Kolski/ i  koło jeziora Imandra, 

Te złoża radzieckie należą do największych'w państwach Układu 

Warszawskiego, Są one także najv/iększe w Europie.

N ikiel v;ystępuje również w Finlandii, koło miasta Yliveska 

/o ogólnej zawartości 20 tys,ton czystego metalu/, I  chociaż są 

to największe złoża w Europie kapitalistycznej, to ich eksploa­

tacja nie jest ro2r.vinięta na szerszą skalę. Zasoby niklu w Fin­

landii stanowią jednak w skali ‘̂ v/iatowej niewielki procent. Jest 

ich około dziev;ięó razy mniej niż wynosi roczne wydobycie niklu 

w święcie kapitalistycznym.

Pewne ilo śc i rud niklu znajdują się ponadto w południowej 
Norwegii koło miasta Evje.

W północnej 1 południowej Norwegii v/ystępują złoża tytanu
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/są to największe złoża w państwach kapitalistycznych/ i  molib­

denu. Norwegia w skali Europy jest największym producentem tych 

metali. Ponadto na uwagę zasługuje fakt, że norweskie rudy mo -  

libdenu zawierają 0, 5?̂ czystego metalu, podczas gdy rudy tego 

typu w zachodniej Europie rzadko przekraczają 0,2$!̂ .

o/ Mi£*̂ i.

Na północno-zachodnim TDW największe znaczenie w grupie 

strategicznych metali kolorowych mają złoża rud miedzi. Ich o- 

gólne zasoby wynoszą trzy czwarte zasobów miedzi Europy kapita­
listycznej. Największe złoża rud miedzi występują w rejonach:

-  Sulitjelma -  północna Norwegia;

-  ROros -  środkowa Norwegia;

-  Outokumpu -  Finlandia;
-  Skelleftea -  północna Szwecja.

Aktualnie nadwyżkami tego metalu dysponują tylko Finlandia 

i  Norwegia. Szwecja -  mimo posiadania stosunkowo wielkich jego 

zasobów -  nie zaspokaja własnych potrzeb. , Ma jednak możliwości 
znacznego zwiększenia wydobycia rudy miedzi. W czasie drugiej 

wojny światowej omawiane kraje zaopatrywały w ten cenny suro -  

wiec strategiczny Nlemoy hitlerowskie.

d/ Energia elektry^cgna

Warunki naturalne Norwegii i  Szwecji oraz w nieco mniej — 

szym stopniu Finlandii sprzyjają rozwojov;i produkcji energii 

elektrycznej na szeroką skalę dzięki wykorzystaniu energii wod­

nej. Obecnie Norwegia zajmuje pierwsze miejsce w świecie, a 

Szwecja — trzecie /po ^anadzie/ pod względem ilo śc i produkowa — 

nej energii elektrycznej na głowę ludności. Natomiast elektrow­

nie duńskie opierają się prawie v/ 100^ na importov/anych paliwadi 
/węgiel, ropa/.

90



Znaczna liczba elektrowni Szwecji 1 Norwegii jest rozmiesz­
czona pod ziemią, w związku z czym trudno jest je zniszczyć*

W Sz-ffecjl już w 1960 roku oddano do użytku dwie pierwsze 

niewielkie elektrownie atomowe, a w roku 1968 rozpoczęto rów -  

nleż budowę elektrowni atomowej w Danii*

Wielkość produkcji energii elektrycznej w niektórych pań -  

stwach północno-zachodniego !EDW ilustru je  poniższa tabela*

labela 11

Wielkość produkcji energii elektrycznej w Szwecji, 

Norwegii, Finlandii i  Danii w latach 

1 9 7 2 - 1 9 7 3

Państwo

SZWECJA 

NORWEGIA 

¡I FINLANDIA

[ dania

¡ Wielkość energii
w mld kWh ----------- 1---------------

Udział w pro-H 
dukcji te j i 

i energii hy- !l 
j droelektrow- -■

7 0 , 7  I 7 7 , 3  ! 9 6  j

67.5 I  73,5 99 |

26,3 j 28,9 I 85

18.5 i 17,8 j*

e/ Ru.^_uranu_l ^ ^an la  w dziedzinie jato  moi;̂ ^

Największe złoża uranu posiada Szwecja w rejonie Linkoping 

Motała -  Orebro* Mniejsze złoża mają Norwegia w Evje i  Finlan­

dia w Eno* Są to jednak rudy ubogie, mało opłacalne w eksploa­

tacji*
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Szwecja dążąc do samowystarczalności w dziedzinie zaopat -  

rżenia w uran naturalny rozpoczęła -  mimo że posiada tylko rudy 

niskoprocentowe -  w ubiegłych latach budowę wielkiego zakładu 

produkcji uranu w Ranstad,^ Zakłady te już w roku 1964 dostarczy­
ły 120 ton uranu naturalnego. Poza wymienionym zakładem planowa­

na jest budowa zakładów produkcji plutonu oraz doświadczalnej 

fabryki "ciężkiej wody" niezbędnej w przenyśle atomowym,

Szwecja rozwija badania w dziedzinie atomowej w swych oś -  

rodkach naukowych w Studsvlk /na południe od Sztokholmu/ iw *  

Agesta, gdzie Istn ie ją  reaktory atomowe. Badania w tej dziedzl -  

nie prowadzone są też w szwedzkich elektrowniach atomowych. Pro­
wadzi się ponadto prace przygotowawcze związane z budową statków 

o napędzie atomowym, Szwecja poczyniła duże postępy w badaniach 

atomowych i  ma możliwość produkcji broni jądrowej,

Norwegia w Halden /południowa część kraju/ uruchomiła w 

1959 r , pierwszy reaktor atomowy. Posiada ona jeszcze mały re -  

aktor uruchomiony w 1962 roku, a obecnie oddany został do eks -  

ploatacjl trzeci reaktor. Poza tym Norwegia ma dwa zakłady pro­
dukujące "ciężką wodę": jeden w Rjukan, w pobliżu ogromnego kom­

pleksu elektrowni wodnych i  drugi w Glamfiord /na południe od 

BOdo/,

W Halden, gdzie znajduje się wspomniany reaktor atomo\vy, 

Istn ieje centrum norweskich badam jądrowych. Centrum to spełnia 

rolę instytucji międzynarodowej, W pracach badawczych uczestni­

czą, oprócz Norw'egów, uczeni Szwecji, Danii, Fin landii, Wielkiej 

Brytanii, RFN, Włoch, B e lg ii, Francji, Szwajcarii, Austrii i  

Luksemburga, Norwegia ponadto współpracuje z Komisją do Spraw 

Energii Atomov/ej USA,

W Finlandii w 1960 r ,  rozpoczęto róvmież produkcję koncen­

tratów urano7/ych, W roku 1961 ze względu na nierentovmość za -  

przestano jednak tej produkcji, a zakład zakonaerwoY/ano,
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Badaniami nuklearnymi zajmuje się 1 Bania; w Kopenhadze 

istn ie je  Instytut Fizyki Teoretycznej, a w Ośrodku Badali Nukle- 
girnych,w Rlscole, w 1959 r .  \izyskano energię atomową,

f/ Ropajn^towa^ijcafjĄe^^

Zapotrzebowanie paiistw kapitalistycznych północno-zachodnie­

go TBW i  ich s i ł  zbrojnych na ropę naftową i  JeJ przetwory pokry?- 

wane Jest całkowicie z importu* Już w roku 1970 osiągnął on wiel­
kość około 50 min ton* Głównymi źródłami zaopatrywania są: Wene­
zuela, B liski Wschód i  częściowo ZSRR*

Wyjątek stanowi od niedawna Norwegia* Prowadzone w wielkiej 

tajemnicy wiercenia na Morzu Północnym doprowadziły do odkrycia 

w 1965 roku gazu ziemnego, a później ropy naftowej* Opublikowa­

ne wiadomości przeszły wszelkie oczekiwania* Odkryte norweskie 

złoża w Ekofisk mogą dać z Jednego szybu 500 tys*ton ropy nafto­

wej w ciągu roku. Wstępnie ocenia się te zasoby na około 150- 
750 min ton* Ropa ze złoża Ekofisk ma wysoką Jakość i  prawie 

nie ma zanieczyszczeń /zawartość w ropie siarki wynosi tylko 

0,1^/*
/

Eksploatacja wspomnianego złoża zaczęła się w 1972 r* Prze­

widuje się , że będzie ono dawało 30-50  min ton ropy naftowej 

rocznie* Podkreślić również trzeba, że ropa Jest wydobywana na 

Morzu Północnym, na którego wybrzeżach znajdują się bardzo duże 

rafinerie i  leżą kraje mające olbrzymie zapotrzebowanie na mate­

ria ły  pędne* Eksploatacja złóż ropy naftowej na Morzu Północnym 

może poważnie zmienić geografię zaopatrywania w ten ważny suro­

wiec i  wpłynąć na zmianę przebiegu światowych szlaków żeglugi*

Łączna zdolność przetwórcza ra fin e rii państw skandynaws -  

l<lch wyraziła się w 1975 r* liczbą 20,2  min ton, co nie zaspo- 

^Ja Jednak ich potrzeb* Główne rafinerie rozmieszczone są w 

następujących rejonach:
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-  Göteborg i  Wynashman /na południe od Sztokholmu/;

-  Kalundborg, Stigaes, Frederica /Dania/;

-  koło Oslo i  w Stavanger /Norwegia/;

-  Naantali /koło Turku/ i  Porvoo /na wschód od Helsinek/ -  
Finlandia.

Od 1965 roku rozpoczął także produkcję pierwszy w krajach 

skandynawskich zakład petrochemiczny znajdujący się na południe 

od Göteborg /Szwecja/.

Największe zapotrzebowanie na ropę naftową i  je j przetwory 

notuje się w Szwecji i  Danii, które to państwa dysponują rów -  

nież aktualnie największymi mooeuni przetwórczymi ra fin e r ii  /od­

powiednio 6,5 i  5f5 min ton rocznie/.

Celem zapewnienia potrzebnych zapasów dla s i ł  zbrojnych 1 

gospodarki państwa skandynawskie rozbudowują na szeroką skalę 

zbiorniki paliw. Ńa przykład sama tylko Szwecja posiada ich po­
nad 220.

g/ Wę^lel_

Węgiel występuje w niewielkich ilościach w Szwecji /suma -  

rycznie zasoby mniejsze niż wydobycie w ciągu roku w Polsce/. 

Roczne wydobycie wynosi około 400 tys.ton. Mniej więcej taką 

samą ilość węgla wydobywają Norwegia i  ZSRR na norweskich Wys­

pach Svalbard,^ »W Danii natomiast występuje tylko węgiel bru­

natny. W sumie państwa kapitalistyczne północno-zachodniego TDW 

prawie w 100?̂  uzależnione są od dowozu węgla spoza obszaru tego 

TDW. Import węgla wynosi kilksuiaście milionów ton rocznie. 
Uczestniczy w nim miedzy innymi i  Polska.

10 Na wyspach Svalbard Związek Radziecki eksploatuje pokłady 
węgla kamiennego w myśl porozumień międzynarodowych, zawar­
tych jeszcze przed drugą wojną światową.
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2# ^aza przemysłowa

Baza przemysłowa północno-zachodniego TDW jest znacznie 

słabiej rozwinięta niż zachodniego TDW* Również zdolności pro -  

dukcyjne przemysłu zbrojeniowego na tym pierwszym teatrze dzia­

łań wojennych są w skali NATO czy całego obozu kapitalistyczne­

go niewielkie.

Jednakże pewne gałęzie przemysłu są doskonale rozwinięte. 

Należy do nich na przykład produkcja s ta li  specjalnych /Szwecja 

jest piątym producentem s ta li  nierdzewnej wśród państw kapita -  

listycznych/, aluminium, niklu, łożysk tocznych, środków łącz -  

noś c i, mechanizmów 1 urządzeń precyzyjnych oraz statków, W tych 

dziedzinach produkcji poszczególne kraje kapitalistyczne znajdu­
jące się na północno-zachodnim TDW zaspokajają całkowicie swojo 

potrzeby oraz w pewnej mierze potrze!^ innych państw kapitalis­

tycznych europejskiego teatru wojny,

a/ Hutnlc;^o s_tali

Produkcja s ta li  w krajach kapitalistycznych północno-za -  

chodnlego TDW -  łącznie z nie mającą tu żadnego znaczenia Is -  

landią — jest stosunkowo niewielka. Obrazuje to poniższa tabela.

Tabela 12
li

Produkcja s ta li  w Szwecji, Norwegii, Danii 

i  Finlandii w 1972 i  1975 r .

!! Państwo

SZWECJA

miary

} min ton

r rok 1972 I1 rok 1975

__1__ ___ „ t _________ i ___
111

5,2
1

i
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I_ _ _ _ _ 1 _ _ _ _ _ _ _
NORWEGIA

li DANIA

FINLANDIA

j RAZEM min ton l
ii__________________  I I

min ton 0 , 9 I "brak danych

min ton j 0,5

min ton 

min ton

1 , 4

8,0
:=a==:sss:3!=as:s3S3s=asBs;3s=3'

I II

I °*5 II•j------------------------------ j|

i -------- ----------41
i ii
 ̂ II

Łączna produkcja s ta li  w tych krajach nie zaspokaja po­
trzeb ich przenysłu.

Jednakże Szwecja i  w mniejszym stopniu Norwegia produku­
ją  wysokowartośclowe stale gatunkowe w piecach elektrycznych i  

to w ilościach przekraczających ich potrzeby* Stale te kupuje 

wiele krajów dla przemysłu zbrojeniowego i  maszynowego*

Głównym rejonem hutnictwa s ta li w krajach kapitalistycz­
nych północno-zachodniego TDW jest środkowa Szwecja*

b/ Hutnictwo niklu

W krajach kapitalistycznych północno-zachodniego TDW hut­
nictwo niklu najlepiej rozwinięte jest w Norwegii, w Evje /po­

łudniowa częóó kraju/ i  w Kristiansand* Norwegia w produkcji 

niklu wyprzedza między innymi RFN 1 Francję 1 eksportuje go 

głównie do USA, RFN, Szwecji i  Anglii* Metal ten stosowany jest 

do produkcji ważnych części samolotów /do produkcji bombowca 

odrzutowego zużywa się około 2 ton niklu/, rakiet, samochodów, 

okrętów /w tym okrętów o napędzie atomowym/, czołgów, lamp ra­
diowych, pancerzy i  płaszczy pocisków.

%
W Związku Radzieckim w granicach północno-zachodniego 

TDW hutnictwo niklu -  jak już wspomniano^^ -  zlokalizowane jest

11 For. s. 89.
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w pobliżu złóż rudy tego metalu, 

c/ Hutnictwo ^lB®i^ium

Hutnictwo aluminium bardzo dobrze rozw in ięte je s t  w Norwe -  

g i i .  Huty tego metalu rozmieszczone są w Hayanger i  Ardal oraz 

w re jon ie  Sognefiord, Kristlansand 1 w re jon ie  Bodo. W 1972 ro­

ku Norwegia wyprodukowała 448 tys .ton  aluminium, co stanowiło 

% produkcji światowej. Ustępowała ona pod względem w ie lkośc i 

produkcji tylko USA, Kanadzie 1 Japonii. Norwegia zużyła zaled­

wie 26 tys.ton  aluminium. Dlatego też je s t  ona drugim po Kana­

dzie dostawcą tego strategicznego metalu do państw NATO. Pro -  

dukcja aluminium w Norwegii opiera s ię  na przywożonych boksy -  

tach i  własnej ta n ie j en erg ii e lek tryczn e j.

W Związku Radzieckim w granicach północno-zachodniego TDW 

duże huty aluminium znajdują s ię  w re jo n ie  Wołchowa.

d/ Hutnictwo. mledz^i_

Hutnictwo miedzi rozw in ięte je s t  w F in lan d ii w re jo n ie  mia­

sta P o r i, w Norwegii — w okolicach Boros i  Kristlansand, a w 

Szwecji -  w Oskarshamm. Norwegia, Szwecja i  Finlandia dysponu -  

3ą nadwyżkami m iedzi. Nie są to  i lo ś c i  w ie lk ie . Jednakże dla 

państw kapita listycznych  północno-zachodniego TDW oraz innych 

Państv; NATO w Europie nawet te i lo ś c i  są bardzo cenne.

5* Prz^^mysł zbro.ienloy^y 1 lo tn ic zy

Wśród państw kap ita listycznych  leżących na północno-zachod­

em tea trze  działał! wojennych przemysł zbrojeniowy’' i  lo tn ic zy  

rozwinęła najbardzie j Szwecja. Może ona w wielu dziedzinach ptx>- 

dukcji n ie ty lko zaspokoić potrzeby swych s i ł  zbrojnych, ale 

ev,'et pewne i lo ś c i  wyprodukor/anego uzbrojenia dostarczać sąsia-
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dom* W Szwec;)i produkuje się samoloty bojowe, działa wszystkich 

rodzajów, czołgi, broń strzelecką, amunicję, materiały wybucho­

we i  okręty wojenne* Przystąpiono także do produkcji pocisków 

rakietowych*

W Norwegii przeroysł zbrojeniowy jest znacznie s łab ie j roz -  

winięty niż w Szwecji* Niemniej jednak Norwegia zdolna jest wy- 

twarzaó części do amerykańskich rakiet typu "NIKE” oraz pociski 

rakietowe własnej konstrukcji typu "TERNE" /przeznaczone do 

zwalczania okrętów podwodnych/*

W Danii produkuje się dla wojsk głównie amunicję /w tym 1 

artyleryjską/ oraz granaty*

W czasie drvigiej wojny światowej Finlandia produkowała sa­
moloty, bomby lotnicze, działa połowę, moździerze, broń strze­

lecką, amunicję, materiały wybuchowe itp* Po wojnie produkcja 

przemysłu zbrojeniowego została znacznie ograniczona, a szereg 

zakładów przenysłowych tego kraju przestawiono na inne rodzaje 

produkcji* Jednak możliwości uruchomienia produkcji zbrojenio­

wej na większą skalę istn ie ją . Obecnie Finlandia ma tylko pew­

ne gałęzie przemysłu zbrojeniowego; między innymi produkuje ona 

haubice i  broń strzelecką.

GłÓTmymi ośrodkami przemysłu.zbr.o-j^ 4r>w*»gn j Nor­

wegii, Danii i  Finlandii są: w Szwecji -  Linkdping, Karlskrona, 

Karlskoga, Eskilstuna, Jttnkdplng, Karlstad, Landskrona, Motała 

i  Bofors; w Norwegii -  Kongsberg, Horten, Draramen; w Danii -  

rejon Kopenhagi; w Finlandii -  Jyvaskyla, Tampere, Vaasa* Po­

szczególne rodzaje uzbrojenia produkowane są w następujących 

ośrodkach:

-  czołgi oraz korpusy czołgów i  płyty pancerne -  w Lands -  

krona i  Karlskoga /Szwecja/j

*■ i  moździerze — w Karlskrona, Karlskoga /Szwecja/,
Jyvaskyla 1 Tampere /Finlandia/;
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-  części do rakiet typu "NIKE” oraz bomby głębinowe o na -  

padzie rakietowym "TERNE" -  w Kongsberg /Norwegia/}

-  torpedy -  w Hosten /Norwegia/ i  Motała /Szwecja/;

-  broń strzelecka -  w Eskilstuna, Yasteras, JOnkOping 

/Szwecja/, Gjovik /Norwegia/, Kopenhaga /Dania/ i  Jyvaskyla 

/Finlandia/;

-  amunicja -  w Tidaholm, Karstad, Arvika i  Karlskrona 

/Szwecja/, Gjovik /Norwegia/, Tampere, Jyvaskyla /Finlandia/ i  

Kopenhaga /Dania/;

-  materiały wybuchowe -  w Karlskoga, Landskrona, Nora, 

Karlskrona /Szv;ecja/, Vaasa /Finlandia/, Drammen /Norwegia/ i  - 
Kopenhaga /Dania/,

Przenrjrsł lotniczy jest s iln ie  rozwinięty w Szwecji, Nato -  

miast w Norv/egii i  Finlandii są tylko małe zakłady,

W Szwecji główne zakłady wytwarzające samoloty znajdują 

się w LinktJping, Trolhattan oraz w Vastersas, Arboga i  Landskro­

na, Ponadto w Eskilstuna są zakłady, które dostarczają tylko pe­

wnych części i  wyposażenia do samolotów, Szwecja produkuje dos -  

konałe samoloty. Nie ustępują one samolotom najwyższej klasy 

światowej. Siły powietrzne Szwecji prawie w 100?̂  wyposażone są 

w aparaty latające własnej produkcji,

W Norweg i i  zakłady lotnicze zostały rozmieszczone w mieście 

Horten /rejon Oslofiordu/ koło Oslo, a w Finlandii, w Tampere, 
buduje się samoloty szkolne,

4, Inne ważne dla wo.iska rodzaje przemysłu /produkcji/

Na północno-zachodnim teatrze działań wojennych na jisto t- 

^ e jsz a  znaczenie mają: przenQrsł samochodowy, produkcja taboru 

^olejov/ego, przemysł stoczniowy, produkcja łożysk tocznych i  

produkcja środków łączności oraz przemysł precyzyjny i  instru — 

kentów pomiarowych,
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Przewysł samochodo\ ’̂y n a jlep ie j rozw in ięty Jest w Szw ecji. 

Jego zakłady znajdują s ię  w (Jfitetorgu, Trollhattan  koło Sztok­

holmu /montaż samochodov/y/, Sddertalje / s iln ik i/ , KykOping / s il­

n ik i/ , linkOpin^, Halmstad / s iln ik i/  i  Skovde.

Produkcja samochodów w Szv/ecji w 1973 roku wynosiła;

325 tys.samochódów osobowych i  32 tys,samochodów ciężarowych.

W Danii dokonywany Jest montaż samochodów w Kopenhadze i  

Odense, natomiast karoserie produkowane są w 9 ośrodkach.

W Fin land ii buduje s ię  fabrykę samochodów i  traktorów w 

Jyraskyla, gdzie podczas wojny produkowano c iągn ik i woJskov/e.

W produkcji taboru kolejowego przoduje wśród państw kapita­

listycznych północno-zachodniego TDW Szwecja. Szczególnie do -  

brze postawiona Jest w niej produkcja taboru elektrycznego. 

Główne zakłady produkujące lokomotywy znajdują się w Trolhat -  

tan. Motała i  w Llnkflping, a zakłady wytwarzające wagony -  w 

Malmd i  Lulea oraz lokomotywy i  wagony -  w Kalmar* Duńskie za -  

kłady budowy wagonów i  lokomotyw rozmieszczono w Aarchus i  Ran- 

ders. Finlandia produkuje w Tampere tylko parowozy wąskotorowe.

W Związku Radzieckim największym ośrodkiem budowy wagonów 

w granicach północno-zachodniego teatru działań wojennych Jest 
Ryga.

PrzenĘTsł stoczniowy w granicach wspomnianego teatru dzia -  

łań wojennych Jest dobrze rozwinięty.

Wśród krajów kapitalistycznych na czoło wysuwa się Szwecja, 
której produkcja stoczniov/a zajmuje trzecie miejsce w świecle 

i  drugie miejsce w Europie kapitalistycznej /po RFN/, Najwięk -  

sze stocznie szwedzkie znajdują się w Góteborgu i  Ifelmb. Produ­

kują one wodowanego w Szwecji tonażu. Stocznia w GOteborgu 

Jest druga co do wielkości w Europie zachodniej. Poza tym więk­
sze stocznie są Jeszcze w 6 portach.
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Norweskie stocznie rozmieszczone zostały w rejonie Oslo -  

fiordu, w Kristiansand, Bergen, Trondhelm i  Narwiku,

W Danii największe stocznie ma Kopenhaga, Tu także istn ie­

ją zakłady produkujące wyposażenie do statków i  s iln ik i. Dru­

gim ośrodkiem budowy silników jest Odense,

Finlandia również dysponuje kilkoma stoczniami. Największe 

z nich zgrupowano w Helsinkach i  w rejonie miasta Turku,

Tonaż wodowanych statków we wspomnianych wyżej krajach 

jest przedstawiony w poniższej tabe li.

Tabela 13

Statki wodowane w Szwecji, Norwegii, Danii i  Finlandii 

w latach 1973-1974

1
Państwo

jj

ii SZWECJA
II________________
II
II NORWEGIA
II

Tonaż statków w tys , 
BRT. I Udział w pro- !

1973rofc 1974 rok
di;^cji áwlato-íi 

wej /w
==ł======== z = = = : = : = : k = = = = = = = = = : =

711

1_______ H i
}j DANIA

¡I FINLANDIA

I

h -

:d===z

3,2 'j
li

0,6 ii

Produkcja łożysk tocznych niezbędnych we wszelkiego rodza­

ju pojazdach, maszynach i tp ,  n a jle p ie j rozw in ięta  je s t  w Szwe­

c j i ,  Dzienna produkcja łożysk tocznych w tym kraju wynosi k i l ­

kaset tys ięcy  sztuk. Zaspokaja ona potrzeby Szw ecji, a znacz -  

na częóó produkcji dostarczana je s t  wielu krajom. N iewątpliw ie
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dla przeni7słu zbrojeniowego państw kapitalistycznych europejs­

kiego teatru wojny łożyska toczne produkowane w Szwecji mają 

ogromne znaczenie* Głównym ośrodkiem ich produkcji jest Gote -  

borg i  Linkóping.

Produkcja ^rodków łączności /aparatury telefoniczno-tele -  

graficznej, radiostacji, urządzeń telewizyjnych, s tac ji telefo­
nicznych, urządzeń elektronowych itp*/ rozwinięta jest głównie 

w Szwecji. Zdolności produkcyjne szwedzkiego przeirysłu są duże 

i  dlatego Szwecja może zaopatrywać w środki łączności przewo -  

dowej i  radiowej inne kraje. Głównymi ośrodkami produkcji środ- 

kóv/ łączności v/ Szwecji są Sztokholm i jego okolice, NflrrkOping 

Vasteras. Motała oraz MalmO,

W Korwegii tego typu urządzenia produkowane są w Oslo i  

Drammen, w Danii -  w Kopenhadze i  Odense , a w Finlandii -  w 

Helsinkach.

Przen^ysł precyzyjny i  instrumentów pomiarowych najbardziej 

rozbudowała Szwecja /Sztokholm oraz Eskilstuna/* W pozostałych 

krajach kapitalistycznych północno-zachodniego TDW przemysł 

ten jest rozwinięty s łab ie j i  głównie w ich stolicach: Kopen -  

hadze, Oslo i  Helsinkach.

5. Główne okręgi i  ośrodki przemysłowe oraz baza 

żywnościowa

a/ G3:̂ ’'Vne_okr_ggi i  ośrodki ^r^erijysłowe

W granicach północno-zachodniego teatru działań wojennych 

nośna y.ydsielić dwa okręgi przemysłov/e o znaczeniu strategicz- 
nym: połudnlowoskandynawski i  lenin/rrafl^fkl - Poza tym na obsza­
rze tego teatru działali wojennych znajduje się szereg ośrodków 

przemysłowych, które są bądź częścią okręgów przemy3 łov/ych,bądi 
samodzielnymi ośrodkami.
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Połudnlowoskandynawsk 1 okręg przeinysłowy rozciąga się sze­
rokim pasem od Sztokholmu na wschodzie po rejon Oslo w Norwegii, 

obejmując szereg ośrodków takich, jak: linkdping, Orebro,Gran- 

gesberg. Motała, Karlskoga i  sięgając na południu aż do Gote -  

borga. W okręgu tym znajdują się głó,wne zasoby ri^d szwedzkich, 
niewielkie, ale jedyne w Szwecji złoża węgla kaffliennego, duże 

złoża rud uranu oraz główne elektrownie wodna,! cieplne. Połud­

niowca kandynaws ki okręg przemysłowy- to przede wszystkim serce 

grzenQrsłu Szwecji oraz ważna baza energetyczna i  duże skupisko 

zakładów przemysło^ch Norwegii, Daje on 80?S produkowanej w 

Szwecji s ta li . Tu znajduje się także większość je j przeipysłu 

zbrojeniowego i  największa baza przen^ysłu zbrojeniowego w kra­

jach kapitalistycznych północno-zachodniego teatru działań wo­

jennych. Natomiast w norweskiej części okręgu, w re jon ie Oslo, 
znajdują się; wiele elektrowni, przemysł zbrojeniowy, stocznio­

wy, precyzyjny, środków łączności 1 włókienniczy. Rejon Oslo 

iaje jedną czwartą produkcji przen\ysłowej Norwegii, W poblis­

kim Evje -  Kristiansand skupiono ponadto hutnictwo niklu i  me­

ta li kolorowych oraz kopalnie o znaczeniu strategicznym waż -  

nych surowców takich, jak n ik ie l i  molibden,

Łeningradzkl okręg przenysłowy jest jednym z ważniejszych 

okręgów przemysłowych o znączęniu. stratęgicznyiB. na, .e.urope jskira 

teatrze wojny. Jest to drugie po Moskwie w Związku Radzieckim 

skupisko przemysłu maszynowego. Znajdują się tu: stocznie,za­

kłady przenysłu precyzyjnego i  przyrządów pomiarowych, obrabia­

rek i środków łączności, przemysł włókienniczy, stalownie, o- 

gromne elektrownie i  elektrociepłownie oraz wiele zakładów 

przemysłu maszynowego i  elektrycznego.

Jeśli chodzi o ośrodki przenysłowe rozmieszczone na pół -  

nocno-zachodnim teatrze działań wo'jennych, to w pierwszej

103



kolejności należy wyinlenió rejon Malmö-Landskrona w Szwecji, 

Znajdują się w nim największe w tym kraju stocznie, przemysł 

zbrojeniowy, taboru kolejowego, włókienniczego i  duża elektroiv] 
nia,

przeniysłowym Danii Jest Eopenbaga. Dorni 
nują w niej następujące gałęzie przemysłu: stoczniowy, instm 
mentów precyzyjnych, środków łączności i  przemysł zbrojeniowy. 

Drugim duńskim ośrodkiem przemysłowym Jest Odense. Są tam za - 

kłady montażu samochodów, produkcji środków łączności i  p r z e n y l  
słu włókienniczego. Trzeci duński ośrodek przemysłowy — z p r z e j  
raysłera taboru kolejowego i  włókienniczego -  znajduje się międz 
miastami Aarchus i Randers,

Z ośrodków przemysłov/ych Finlandii najważniejszy znajduje 

się w rejonie Helsinek -  stolicy kraju. Ma on stocznie, zakład 

produkcji środków łączności, przemysł precyzyjny oraz elektrowj 
nie. Natomiast w ośrodku przemysłov;ym Turku-Pori rozbudowano 

przemysł stoczniowy i  włókienniczy oraz hutnictwo miedzi, a w 

ośrodku Tampere- zakłady przemysłu zbrojeniowego, produkcji 

taboru kolejowego i  materiałów włókienniczych, Z kolei Jyvaskyj 
la  -  to ośrodek przemysłu maszynowego, W okresie drugiej woJny| 
światowej był tu — Jak na skalę Finlandii -  dobrze rozwinięty 

przemysł zbrojeniowy. Istn ieje zatem możliwość szybkiego przesj 

tawienia tego ośrodka na produkcję uzbrojenia, sprzętu i  zaopaj 
trzenia.

Na dużą uwagę zasługuje radziecki ośrodek przemysłowy: 

Lurmańsk-Nikiel. Znajdują się w nim vdelkie kopalnie i  hutni -| 

ctwo niklu, a także przemysł stoczniowy, korzystające z energii 

wytwarzanej przez elektrownie wodne, W tallińskim ośrodku przej 

mysłowym rozwinięty Jest przemysł maszynowy, precyzyjny i  

kienniczy. Tu skupia się  około zakładów przemysłowych EstO'| 

n ii. Następne ośrodki przemysłowe -  to Ryga i  Kovmo, W Rydze
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rozmieszcsono dwie trzecie przenorełu Republiki Łotewskiej pro­

dukującego obrabiarki i  różnego rodzaju maszyny, órodki łącz­

ności, urządzenia precyzyjne i  aparaty pomiarowe, tabor kole­

jowy i  materiały v/łókiennicze, W Kownie zaś rozmieszcza się 

prawie 50jo przemysłu Litewskiej Republiki, głównie przemysłu 

maszynowego, włókienniczego i  zakładów produkujących środki 
łączności,

W sumie mimo doskonale rozwiniętego przemysłu, kraje kapi­
talistyczne leżące na północno-zachodnim TDW nie są w etanie 

zaspokoić różnorodnych potrzeb w zakresie zaopatrzenia. Zarów­
no ich gospodarka cywilna, jak i  s iły  zbrojne muszą otrzymywać 

zaopatrzenie spoza granic teatru działań wojennych. Dlatego też 

w jego granicach, szczególnie w przypadku państw należących do 

NA.TO, budowane są magazyny i  składy uzbrojenia, sprzętu, amu -  

n ie ji oraz materiałów pędnych i  smarów. Kraje NATO dążą bowiem 

do tego, aby nagromadzone przez nie zapasy zaspokoiły całkowi­

cie potrzeby, zanim zostanie zorganizowany dowóz nowych śród -  

ków z USA czy krajów zachodniego TDW,

b/ Daza__ż2}vnoś_ci_owa_

Baza żywnościowa,krajów kapitalistycznych północno-zachod­
niego teatru działań v/ojennych nie zaspokaja w pełni potrzeb 

ich ludności cywilnej w okresie pokoju oraz potrzeb te j ludnoś­

ci i  s i ł  zbrojnych w czasie wojny. Na przykład w Norwegii grun­

ty uprawne stanowią zaledwie powierzchni kraju, w Finlandii 
-  i  V/ Szwecji -  Sfo, Wyjątek stanowi jedynie Dania, której

powierzchni stanov/ią grunty orne i  pastwiska.

Zasadnicze rejony żyvmościowe znajdują si^  na obszarach 

leżących wzdłuż Korzą Bałtyckiego, Tu właśnie istn ie ją  najle­

psze warunki do v/ykorzystywania bazy mięsnej i  tłuszczov/ej oraz 

pi'aoy zakładów i  urządzeń przemysłu spożywczego, a także
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znajdują się największe składy i  magazyny /w portach/. Natomiast 

w północnej strefie wspomnianego teatru działań wojennych wystę­
puje ostry brak lokalnych zasobów żyvmoóciowych. Może on byó ła ­
godzony /ale tylko częściowo/ w zakresie mięsa i  konserw rybnych.

Zaopatrywanie kra j ów _lj;api tal i  stycznych północno-zachodnie­

go TDW przeważnie odbyv/a się drogą morską /oprócz Danii, która 

ma połączenie lądowe z RPN/. Główne bazy zaopatrujące znajdują 

się w znacznych odległościach od tego teatru działań wojennych.

Północno-zachodni teatr działań wojennych nie obejmuje 

państw kapitalistycznych będących potęgami militarnymi i  ekono­

micznymi. Jednak ze względu na położenie geograficzne i  rolę, 

jaką spełnia w planach strategicznych NA.TO /szczególnie je ś li  
chodzi o działania wojenne na jego obszarach morskich i  dogodne 

podstawy wyjściowe dla uderzeń na życiowo ważne rejony państw 

socjalistycznych w Europie północnej/, jest on bardzo ważny na 

europejskim teatrze wojny. Znaczenie obszarów wchodzących w 

skład północno-zachodniego teatru działań wojennych wzrosło je­
szcze bardziej w sswiązku z wykryciem i  przystąpieniem do eks­

ploatowania złóż roponośnych na Morzu Północnym.

Na wzrost znaczenia teatru w ostatnich latach wpłyv/a po -  

nadto szybki rozwój środków trans port o v/ych i  środków przenosze­

nia broni masowego rażenia, które są w stanie przelatywać bądź 

przepływać najlcrótszą drogą między kontynentem amerykańskim a 

Europą -  przez biegun północny bądź v/ jego pobliżu.

Spośród europejskich teatrów działali v/ojennych północno- 

zachodni charakteryzują najbardziej specyficzne i  trudne warun­

ki prowadzenia działali wojennych przez wszystkie rodzaje wojsk 

i  s i ł  zbrojnych.

Wojska działające na tyra teatrze, zv/łaszcza zaś na jego 

północnych obszarach, będą potrzebowały specjalnego wyekwi-
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powania oraz przeszkolenia do działań prowadzonych w trudnym 

terenie o słabo rozwiniętej drożni, przy niskich temperaturach 

i  grubej pokrywie śnieżnej zalegającej przez znaczną część roku.

Najdogodniejsze warunki działań, zbliżone do przeciętnych 

występujących w sąsiednim, zachodnioeuropejskim teatrze, ist~  

nie ją  w pasie nizin nadbałtyckich, na terytorium Danii i  w po­
łudniowej /szwedzkiej/ części Półwyspu Skandynawskiego,

Działania w celu opanowania większości obszarów północno- 
zachodniego TDW wymagają ścisłego współdziałania s i ł  morskich, 

powietrznych, wojsk powietrznodesantowych i  wojsk lądowych oraz 

dokładnego skoordynowania ich operacji.
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ROZDZUŁ YI 
JraLANDm_KlERU^

Jutlandzki kierunek operacyjny jest jednym z najważnlej -  

szych kierunków północno-zachodniego teatru działań wojennych. 
Obejmuje on bardzo zróżnicowane pod względem fizycznym obszary; 

Półwysep Jutlandzki oraz około 500 wysp i  wysepek, z których 

ogromna większość znajduje się między Półwyspem Jutlandzkim a 

południowym krańcem Półwyspu Skandynawskiego, Kierunek ten roz­

pościera się również na zachodnią część Morza Bałtyckiego oraz 

obejmuje cieśniny Sund,Wielki Bełt i  Mały Bełt,a także przyległe 

akweny Skagerraku,Kattegatu 1 przybrzeżne wody Morza Północnego.

Obszar jutlandzkiego kierunku operacyjnego, ze względu na 

położenie, stanowi zasadniczy rejon bazowania s i ł  powietrznych 

1 morskich RATO w stre fie  zachodniego Bałtyku, a także ważne 

ogniwo w systemie obrony przeciwlotniczej tego paktu na euro -  

pejskim teatrze wojny. Kierunek ten może także być dla s i ł  NATO 

obszarem wypadowym przeciwko krajom Układu Warszawskiego,a głów­

nie przeciwko Polsce i  NRD, oraz obszarem stawiania długotrwa­

łego oporu w celu blokady wyjść z Morza Bałtyckiego na Morze 

Północne i  Ocean Atlantycki. Obszar jutlandzkiego kierunku ope­

racyjnego jest ponadto swego rodzaju "pomostem” między Półwys­

pem Skandynawskim a kontynentalną częścią zachodniego TDW, a 

tym samym ogniwem łączącym kraje NATO tego obszaru operacyjne­
go.

Dowództwo NATO przywiązuje dużą wagę do jutlandzkiego 

kierunku operacyjnego i  realizuje wiele przedsięwzięć, które 

pozv/alają zapewnić panowanie na kierunku i  terytoriach przyle­

głych do niego. Wyrazem tych dążeń jest utworzenie w roku 1961 

odrębnego Połączonego Dov/ództv/a Cieśnin Duńskich i  Zachodniego 

Bałtyku oraz rozbudowa baz vrojskowych 1 licznych urządzeń w
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zakresie operacyjnego przygotowania terytorium, 0 znaczeniu 

v7spomnianego kierunku świadczy ponadto pokrycie go gęstą sie -  

cią ruMeży min jądrowych, co ilustru je poniższa tahela.

Tabela 14

Rubieże min jądrowych na jutlandzkim kierunku 

operacyjnym

Średnia |Charaktery3tyka rubieży
TlfiA *1 Iw A. 4 n

Rozmieszczenie

rubieży

Wielkość
rubieży

IF=

szer. I głęb. 
j/w km/ î /w ku/

I I

Liczba węzłźw , I

i  komór w ru- j '
b ieży

. węzłów 
-j na km *

węzłów I komór { bieżący |

M D  S C H W A R T A U ,  
R A T Z E B U R G

1
i 4 0  1

1
I11

1
2 0  j 1 1 4 i 4 5  1 i 0 , 3 5  1

M O L I N ,  L A U E N B U R G 1 3 0 111 2 0  1 2 7 j 7 0 i  0 , 9 0  1
B A D  S E G E B E R G ,  
A H R E N S B U R G

11
1 3 0 2 0  j 1 11

1
\ 4 3  1

/
j 0 , 3 7

M D  B R A M S T E D T ,  
P IN N E B O R G

11
1 5 0

1111

I
2 0 6

11
! 2 0  1

1
i 0 , 2 0

E O E R N P O R D E , K I E L i
1
1 3 0  i 6 1 2 6 j 0 , 4 0

F R I E D R I C H S T A D ,  
A L B E R S D O R F

1
! 1 0 i11

1
3 0  1 2

1
! 6  1

11
I 0 , 2 0

V E L E N S B U R G ,H U Z U M 1 6 0 1
1

2 0  1 1 6 J 1 4 0 1 0 , 2 7
====================__ 1_ _ _ _ _

1 = T =11
===== 1

1
1

=1=====
O G O L E M  K I E R U N E K łt 1 1
J U T L A N D Z K I 11 1 5 0  j 8 2 j 3 5 0 1 1 , 1 7

Na obszarze kierunku jutlandzkiego istn ie ją  doskonałe wa­

runki do bazowania i  rozśrodkowania s i ł  morskich. Obok znacznej 

ilo śc i baz marynarki wojennej, poszczególne grupy okrętów i  po-
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dedyncze jednostki mogą doraźinie szeroko wykorzystywać bardzo 

liczne, choć w ogromnej v/iększości niewielkie porty morskie. 

Sama Dania posiada ich około 60,a w sumie ma ona ponad 400 por­
tów i  przystani morskich i  rybackich. Stwarza to również dobre 

warunki dla szybkiego jednoczesnego i  rozárodkowanego załado -  

Wania wielkiej iloéc i órodków desantowych,

Z kierunku jutlandzkiego, zgodnie z planami KA.T0, mają 

wejóć do działań bojowych s iły  zachodnioniemieckiej Bundesma -  

rine. Zadania stawiane tym siłom -  to paraliżowanie komunika -  

c ji  morskich państw — członków Układu Warszawskiego 1 wykona — 

nie powietrzno-morsklch uderzeń desantowych na wybrzeża państw 

socjalistycznych. Większość baz i  s i ł  morskich RFN zgrupowana 

jest w rejonie Morza Bałtyckiego na wschodnim wybrzeżu podsta­
wy Półv/yspu Jutlandzkiego,

Dlatego też w razie rozpętania wojny przez obóz Imperia -  

llstyczny zaistniałaby pilna konieczność -  równolegle z rozwi­

janiem działań na kierunku północnonadraorskim -  wprowadzenia 

dodatkowych s i ł  na kierunek jutlandzki w celu zlikwidowania 

skrzydłowego zagrożenia 1 opanowania we współdziałaniu z de -  

santami morskimi i  powietrznymi strefy cieśnin duńskich. Opa -  

nowanie Jutlandli pozwoli na pełne wykorzystanie s i ł  morskich 

zgrupowanych w rejonie Morza Bałtyckiego dla zabezpieczenia 

działań nadmorskiego skrzydła wojsk lądowych oraz stworzy do­

godne warunki oddziaływania na morskie lin ie  komunikacyjne 

MTO w basenie Morza Północnego i  na Oceanie Atlantyckim, a 

także pozbawi przeciwnika szeregu baz morskich i  powietrznych 

oraz wyeliminuje zagrożenie naszych wybrzeży. Opanowanie kie­

runku jutlandzkiego spowodowałoby ponadto wyłom w systemie o- 

brony przeciwlotniczej NATO w Europie, przenvanie pierwszej 
ciągłe j rubieży wykrywania i  powiadamiania oraz izo lację  s i ł
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zbrojnych tego paktu na północnoeuropejskim 1 środkowoeuropejs­

kim

1 • Charakterystyka geograflczno-wojakowa .jutlandzkiego 

kierunku oneracy .1nego

W skład jutlandzkiego kierunku operacyjnego wchodzą: Dania,

prowincja Republiki Federalnej Niemiec -  Szlezwik-Holsztyn i
Hamburg oraz przylegające do obszarów lądowych kierunku akweny

Morza Bałtyckiego i  Morza Północnego, Ogólna powierzchnia obszar
2

rów lądowych wraz z wyspami wynosi około 60 000 km , a morskich
2

ponad 40 000 km • Największa rozciągłość równoleżnikowa, licząc 

od wybrzeży Szwecji w rejonie Sundu do zachodniego wybrzeża Pół- 

v^yspu Jutlandzkiego, ma ^00 ton» a rozciągłość południkowa -  b li ­
sko 420 km.

Jutlandzki kierimek operacyjny zamieszkuje ponad 9 min lud -  

ności, z czego na ludność Danii przypada 4»9 min,

Z około 500 wysp duiiskich prawie 400 nikt nie zamieszkuje 

ale za to na dziewięciu największych wyspach mieszka połowa lud­

ności Danii, w tym samą Zelandię zajmującą tylko powierzchni 

kraju zamieszkuje 40^ jego ludności.

Średnia gęstość zaludnienia jutlandzkiego kierunku operacyj-
2

nego wynosi 110 osób na km , W poszczególnych rejonach kierunku

jest ona jednak bardzo zróżnicowana. Na przykład w miejskim kra-
2

ju RFN -  Hamburgu gęstość ta wynosi około 2500 osób na km ,

12 Podano tu nazv/y teatrów działań wojennych według terminologii 
KATO, W skład środkowoeuropejskiego TDW wchodzą: Luksemburg , 
Republika Federalna Niemiec, Holandia i  Belgia oraz przylega­
jące do tych trzech ostatnich państw alcweny Morza Północnego 
i  Morza Bałtyckiego,
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w ogóle la?aj ten Jest największym skupiskiem miejskim w RPN 

/1857 tys.mieszkańców, tj.3,2?i ogółu ludności Niemiec Zachód -  

nich/. Natomiast na Zelandii /wyłączając Kopenhagę/ gęstość za­

ludnienia wynosi ponad 150 osób na krâ , a w okolicach Kopenhagi 
-  nawet ponad 500 osób, Ale na całym Półwyspie Jutlandzkim zaj­
mującym S5fo powierzchni obszarów lądowych Danii mieszka tylko 

69 osób na km , przy czym są tu liczne rejony, gdzie średnia 

gęstość zaludnienia spada poniżej 30-50 osób na km .̂ Połowa 

ludności Danii mieszka w miastach, w tym około 40ji ludności 
miejskiej kraju zamieszkuje obszar w ielkiej Kopenhagi.

W Danii, przede wszystkim na wyspaoh, znajduje się 10 000 

Polaków, Jest to głównie stara emigracja zarobkowa, w większoś­

ci Już wynarodo;vlona. Młodsze JeJ pokolenie nie zna przeważnie 

Języka polskiego. Drugą, mniejszą grupę Polaków, stanowią lu  -  

dzie rekrutujący się z osiedleńców z okresu drugiej wojny świa­
towej. Są to częściowo ludzie wrogo nastawieni do naszej ideo -  
lo g ii .

Ponad Jedna dziesiąta Polaków zrzeszona Jest w dwóch organi­
zacjach polonijnych! w Związku Polaków w Danii 1 Związku Wol -  

nych Polaków. Związek Polaków w Danii -  to organizacja przychy­

lnie ustosunkowana do Polski 1 JeJ ustroju. Siedziba zarządu 

związku mieści się w Nakskow /lolland/, a Jego oddziały są w 

Nakskow, Kopenhadze, Marlbo, Roskilde /Zelandia/ i  Odense 

/Pionia/. Druga organizacja Jest o wiele mniejsza. Podporządko­

wała się ona całkowicie centrum kiero;vniczemu reakcyjnej emi -  
gracji londyńskiej.

Na obszarze części kierunku należącej do Republiki Federal­

nej Niemiec, w tzw.kraju /Landzie/ Szlezwik-Holsztynle i  w Ham­
burgu, mieszka dość dużo przesiedleńców z obszarów należących 

obecnie do PRL. Na przykład w Szlezwlku-Holsztynie Jest ich 

około 4 130 000 osób, t j .  4iji ogólnej liczby mieszkańców . tej
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prowincji. Przesiedleńcy znają na ogół dobrze język polski i  

są wrogo ustosunkowani do naszej rzeczywistości, a w Hamburgu 

znajdują się ponadto ośrodki "Ziomkostwa Prus Wschodnich” i  

"Ziomkostwa Pomorza” .

W Szlezwik-Holsztynie mieszka też około 10 000 D\«iczyków. 
Skupieni oni są głównie w rejonie Plensburga.

Ha jutlandzkim kierunku operacyjnym występuje bardzo duże 

zróżnicowanie, je ś li  chodzi o główne obiekty ekonomiczne i  woj­
skowe oraz drogi komunikacyjne.

Między Innĵ -mi średnia gęstośó dróg bitych na tym kierunku 

jest bardzo duża i  wynosi około 100 km na 100 km , oo-ogólnie 

rzecz biorąc -  stwarza korzystne warunki manewru dla s i ł  lądo­

wych. W niektórych jednak rejonach manewr może hyó utrudniony 

ze względu na nierównomierne rozmieszczenie dróg i  ich różną 

jakość. Największa gęstośó dróg bitych występuje na wyspie Ze­

landii 1 Pionii oraz we wschodniej części półwyspu, natomiast 

w zachodniej części półwyspu gęstośó sieci dróg jest kilkakrot­

nie mniejsza od przeciętnej. Ze względu na oszczędność ziemi 

Duńczycy budowali drogi przeważnie o bardzo wąskich jezdniach, 

niedogodnych dla dwukierunkowego ruchu kolumn wojskowych. Nie­
dogodność tę rekompensuje duża liczba dróg w zasadniczych re -  

jonach. Niemniej jednak czynnik ten należałoby uwzględnić przy 

planowaniu działań wojsk oraz organizacji dowozu dla ich zao­
patrzenia i  ev/akuacji. Trzeba także nadmienić, że przewa -  

żającą większość dróg bitych stanowią drogi brukowane miejsco— 

'̂ ym kamieniem, a więc mało odporne na intensywny ruch pojazdów 

gąsienicowych. Średnia gęstość dróg magistralnych o szerokich 

jezdniach i  uszlachetnionych nawierzchniach wynosi w Danii za- 
ledwie około 20 km na 100 km ,

Podobnie przedstawia się ta sprawa,jeśli chodzi o gęstość
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dróg kole;)owych. Gęstość tych dróg również jest duża, ponad 

10 kmna 100 km , ale tylko 16^ stanowią lin ie  dwutorowe. Za -  

gęszczenie dróg kolejowych v/ poszczególnych rejonach kierunku 

jest w zasadzie takie samo jak dróg aamochodov;ych,

Głóvme wyspy połączone są między sobą i  z Półwyspom Jutlan­

dzkim liniami promowymi i  szeregiem mostów. Są to najbardziej 

newralgiczne punkty w systemie komunikacyjnym jutlandzkiego 

kierunku operacyjnego,

W 1967 roku rozpoczęto prace projektowe związane z budową 

najdłuższego dwupoziomowego mostu w Europie przez Wielki Bełt 

/między wyspami Pionią i  Zelandią/, Długość tego mostu ma wy -  

nosić 18 km, a wysokość nad torami wodnymi -  67 m, Górna część 

mostu będzie przeznaczona dla ruchu samochodowego /przepusto -  

wość -  około 2500 samochodów na godz,/, a dolna dla ruchu ko -  

lejowego. Największe niebezpieczeństwo dla mostu stanowi wiatr, 
który w czasie sztormów osiąga tam prędkość ponad 50 m/sek. 

Most miał być zbudowany w ciągu 5-7 la t , do dziś jednak nie 

rozpoczęto jego budowy,

W najbliższej przyszłości planuje się też rozpoczęcie budo­

wy tunelu i  mostu między Danią a Szwecją pod i  ponad cieśniną 

Sund, Rozpoczęto również prace nad budową olbrzymiego wodocią­

gu dla dostarczania wody z jezior szwedzkich do Kopenhagi i  

Hamburga, a nawet Holandii,

Zgodnie z planami dowództwa NATO terytorium kierunku jut — 

landzkiego jest intensywnie przygotowywane pod względem opera­
cyjnym ,

Na kierunku znajduje się około 20 nowoczesnych wojskowych 

baz lotniczych, z których część to bazy NATO, W kilku z nich 

planuje się w najbliższym czasie budowę magazynÓT/ dla przecho­
wywania bomb jądrowych.
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Od bazy morskiej Frederikshavn do wewnętrznych obszarów Pół­

wyspu Jutlandzkiego zbudowany jest rurociąg paliw płynnych zao­

patrujący w paliwo główne bazy lotnicze* Ponadto zaplanowano 

rozbudowę 19 wielkich scentralizowanych zbiorników paliw: 10 na 

samym półwyspie, 5 “ na wyspie Zelandii i  3 — na Pionii*

W rejonie Kopenhagi znajdują się przeciwlotnicze pociski 

kierowane typu "Nike” , a w wielu punktach rozmieszczone są pos­

terunki rozpoznania radiolokacyjnego różnorodnego przeznaczenia, 

m.in.stacje radiolokacyjne wykrywania celów na morzu, dozorują­

ce głównie cieśninę Sund, południowo-wschodnie wybrzeża wysp 

MOn, Palster, Lolland oraz cieśninę Wielki Bełt. Na obszarach 

kierunku znajduje się też kilka radiolokacyjnych posterunków 

wykrywania i  naprowadzania, wchodzących w skład systemu obrony 

przeciwlotniczej NATO.

Większość baz marynarki wojennej położona jest u podstawy 

Półwyspu Jutlandzkiego, na wybrzeżu NRP. Dwie bazy morskie Danii- 

Prederikshavn i  KorsSr -  rozbudowywane są jako bazy s i ł  mors -  

kich NATO na koszt tego paktu.

Na szeroką skalę rozbudowany jest również system łączności 

wojskowej. Wiele uwagi poświęca się tu łączności radioliniowej. 

Dąży się do całkowitego pokrycia je j siecią  terytorium Jutlan— 

d ii. istniejącym tam systemie łączności radioliniowej można 

prov/adzió jednocześnie 860-960 rozmów. Równolegle z prowadzę -  

niem rozmów może byó na wydzielonych częstotliwościach za poś­

rednictwem tych stac ji radioliniowych przekazywany obraz tele­

wizyjny. Obecnie jedną brzecią łączy dysponują s iły  zbrojne, a 

resztą Ministerstwo Poczt. W czasie wojny proporcje te będą 

się kształtować odwrotnie. Poprzez stacje rozmieszczone w Kolle- 

morten system wewnętrzny łączy się z systemem łączności radio— 

liniov/ej NATO,
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z obszeurów kierunku jutlandzkiego biegnie szereg kabli pod­

wodnych do Anglii, Pranoji, Norwegii, RPN, Polski, ZSRR i  Szwe- 

cjio Kable te -  nawet w warunkach stosowania broni masowego ra­

żenia -  stanowią praktycznie prawie niezniszczalne i  wolne od 

podsłuchu /z wyjątkiem punktów końcowych/ lin ie  łączności prze­
wodowej. Szereg kabli podwodnych łączy również poszczególne wys­
py między sobą 1 z Półwyspom Jutlandzkim.

Doskonale rozwinięta sieó stac ji radiowych /23 rozgłośnie/ 

i  9 stac ji telewizyjnych oraz łączności telefonicznej stwarza 

dobre warunki dla organizacji systemu powiadamiania i  alarmowa­
nia ludności cywilnej w ramach obrony terytorialnej. W Danii 

zainstalowano ponad milion aparatów telefonicznych. Pod wzglę­

dem ilo śc i posiadanych radioodbiorników w przeliczeniu na gło­

wę ludności Dania zajmuje 4 miejsce w śwlecle. Wszystko to w 

czasie wojny powinno zapewnić możliwość prowadzenia zakrojonej 

na szeroką skalę, docierającej do każdego środowiska, antykomu­

nistycznej ag itac ji i  propagandy oraz urabiania nastrojów przy­
chylnych dla NATO.

Równocześnie ekonomiczne znaczenie obszarów kierunku jut -  

landzkiego dla NATO jest bardzo niewielkie. Nie występują tu 

bowiem żadne surowce strategiczne. Pewne znaczenie ma tylko 

przemysł elektroniczny, spożywczy i  stoczniowy. N a js iln ie j u- 
przemysłowlone są wyspa Zelandia, rejon Hamburga oraz prowincja 

Szlezwik—Holsztyn, która daje ponad 30^ produkcji przemysłu 

stoczniowego Niemiec Zachodnich.

2* Warunki prowadzenia działań bo.1 owych na .lutlandzkim 

kierunku operacyjnym

Na jutlandzkim kierunku operacyjnym wyróżnia się dwa zasad­

nicze obszary: obszar półwyspu jutlandzkiego z przyległą strefą
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morską jako obszar lądowo-morskl, dostępny przede wszystkim dla 

wojsk lądowych i  s i ł  morskich oraz stJ^efę cieśnin jako obszar 

wybitnie morsko-wyspiarski, stanowiący głównie rejon działań 

s i ł  powietrzno-morsko-desantowych*

Rozciągłość Półwyspu Jutlandzkiego w kierunku północnym od 

l in i i  ujście Łab7, Lubeka wynosi około 420 km, a szerokość w 

najwęższym miejscu zaledwie 35 km i  w najszerszym -  190 km.Zna- 

czna rozciągłość półwyspu przy zmieniającej się szerokości /przy 

czym charakterystyczne jest zwężenie półwyspu u podstawy i  oko­
ło czterokrotnie większa jego szerokość w części środkowej/, ko­

nieczność wydzielenia części s i ł  do działania na wyspy i  zabez­

pieczenia skrzydeł nadmorskich oraz prawdopodobne istnienie u- 
porczywej obrony nieprzyjaciela stwarzają potrzebę głębokiego

urzutowania wojsk i  wprowadzania do walki coraz to nowych s i ł .  
Wydaje się więc, że dla opanowania Półwyspu Jutlandzkiego niez­

będne jest użycie przynajmniej jednego związku operacyjnego, 
głęboko urzutowanego i  dysponującego licznymi odwodami specjal­
nymi.

Ogólnie rzecz biorąc, warunki naturalno Półwyspu Jutlandz -  

kiego nie stwarzają dużych trudności dla prowadzenia działań bo­

jowych przez wszystkie rodzaje wojsk lądowych. Półwysep ma jed­

nak cały szereg cech szczególnych. Muszą one hyć brane pod uwa- 

gę przy planowaniu, organizowaniu i  prowadzeniu działań bojowych,

^Powierzchnia Półwyspu Jutlandzkiego jest głównie równinna i  

lekko fa lis ta , BaLCdzo nieliczne wzgórza osiągają maksymalną wy­
niosłość nieco ponad 170 m npm. Punktów położonych na wyniosłoś­

ci 140-150 m npm prawie nie ma. Brak jest więc większych wznie­

sień naturalnych umożliwiających głębszą obserwację naziemną i  

skryte poruszanie się  w terenie oddziałów oraz stwarzających 

osłonę przed ogniem broni płaskotorowej i  rażącym działaniem 

^noni jądrowej.
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Niewielkie obszary depresyjne zasługują na uwagę tylko w 

miejscach przyległych do Kanału Kilońskiego. Mogą one być łatwo 

zalane wodą 1 utrudnić forsowanie tego kanału.

Liczne wcinające się w głąb lądu, zatoki i jeziora nadbrze­

żne spowodują niewątpliwie zmniejszenie tempa natarcia i  zwiążą 

s iły  pierwszego rzutu wojsk działających wzdłuż wybrzeży Półwys­

pu Jutlandzkiego. Na jego v/schodnim wybrzeżu występuje ponadto 

10 doóć szerokich /1 km i  więcej/ zatok wcinających ślę w głąb 

lądu nawet ponad 10 km.

Głównymi obronnymi rubieżami terenowymi są kanały 1 rzeki 

oraz odcinająca północny cypel Półwyspu Jutlandzkiego od pozos­

ta łe j jego częóci rozległa,choć płytka, zatoka Limflord. Z ka -  

nałów na największą uwagę zasługują kanał Elbę -  Trave wykopany 

na podejściach do podstawy Półwyspu Jutlandzkiego oraz Kanał Ki- 

lońskl przecinający w poprzek tę podstawę. Szczególnie dużą 

przeszkodę stanowi Kanał Kiloński, ponieważ znajduje się na po­

dejściach do zasadniczych obszarów półwyspu. Duża szerokość /do 

110 m/ i  głębokość /do 13 m/ uniemożliwiają przekroczenie go 

czołgami po dnie w razie zniszczenia przepraw mostowych. Może 

być zatem forsowany tylko w ten saín sposób co szerokie rzeki. 

Stąd duże znaczenie ma uchwycenie i  zabezpieczenie znajdujących 

się na Kanale Kilońskim nielicznych przepraw stałych, a zwłasz­

cza oddanego do użytku w 1961 r . tunelu drogowego pod kanałem, 

znajdującego się w odległości 5 km na zachód od mostu drogowego 

w rejonie Rendsburga, Tunel ten jest dwukierunkowy, o dobowej 

przepustowości 16 tys.sztuk samochodów. Opanov/anie tunelu i  e- 

wentualnie niektórych mostów na Kanale Kilońskim przez desanty 

powietrzne i  utrzymanie ich w odpowiednim stanie aż do czasu 

podejścia własnych oddziałów rozwiązałoby w dużym stopniu pro­

blem przekroczenia kanału.

Liczne rzeki na Półwyspie Jutlandzkim, podobnie jak i  na
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v;yspach przylegających do niego, nie stanowią zasadniczych prze­

szkód# Są to howiem głównie rzeki małe, v;ąskie, płytkie, o nis­
kich, łatwo dostępnych, brzegach i  słabym prądzie. Największe 

rzeki, z wyjątkiem odcinków przy ujściach, rzadko przekraczają 

szerokość 30-50 m i  głębokość 1,5 m# Wszystkie więc mogą być z 

powodzeniem forsowane z marszu po licznych brodach. Większe tru­
dności zaistnieją tylko na niektórych odcinkach rzek, zwłaszcza 

w dolnej części ich biegu.

Po silnych deszczach, najbardziej wilgotnych okresach roku 

/jesień-zima/, na Półwyspie Jutlandzkim czasowo jest bardzo u- 

trudniony ruch pojazdów mechanicznych w rozległych, podmokłych 

dolinach rzecznych oraz na gruntach torfowo-bagiennych zachód -  

niej części półwyspu. V/ tej jego części znajdują się też liczne 

wydmy i  ’’pustacie" piaszczyste, porośnięte wrzosami i  jałowcami 

oraz rzadko rosnącymi, karłowatymi drzewamij które dodatkowo u- 
trudniają przejezdność.

Istotnym czynnikiem jest brak na Półwyspie Jutlandzkim sza­

ty roślinnej dla maskowania nawet niewielkich oddziałów taktycz­
nych. Na przykład lasy zajmują tylko około obszarów lądowych 

kierunku, a ziemie orne, łąki i  pustkowia bez wyraźnej szaty 

roślinnej — aż powierzchni. Niewielka ilość lasów rozproszo­
na jest na ogół dość równomiernie w postaci małych parceli i  ni­

gdzie nie stanowią one większych zwartych masywów. Największe 

Zespoły leśne osiągają 10—30 km * 75î  drzew stanowią drzewa l i ś ­

ciaste, wór ód których dominuje buk. Materiału drzewnego dla po­

trzeb wojsk może zatem brakować. Duże składy drewna, magazyny i  
tartaki znajdują się w portach.

Cechą charakterystyczną Półwyspu Jutlandzkiego jest silne  

zadrzewienie 1 zakrzaczenie osied li, dróg, granic pól, kanałów 

i rowów /drzewami liściastymi i  krzewami/. Zadrzev/ienie to na 

prawie róv/ninnym, płaskim terenie nie jednokrotnie sprawia mylne
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wrażenie zalesienia, utrudnia obserwację i  stwarza dobre v/arun- 
ki maskowania obrony przeciwpancernej.

Warunki klimatyczne panujące na Półwyspie Jutlandzkim zarów­

no zimą, jak i  w innych porach roku nie powodują konieczności 

specjalnego przygotowania i  zabezpieczenia s iły  żywej i  sprzętu 

w zakresie realizowanym w przeciętnych polskich warunkach klima­
tycznych. Na półwyspie dominuje klimat morski z niewielką ampli­

tudą średnich temperatur lata i  zimy. Na przykład średnie tempe­
ratury najcieplejszego miesiąca -  lipca kształtują się w grani­

cach od 16 do 18°C, a najzimniejszego miesiąca -  lutego od -1° 
do +0,5°0.

W tych warunkach rzeki nie zamarzają lub ich pokrywa lodowa 

jest tak cienka, że uniemożliwia forsowanie po lodzie. Silne 

mrozy występują bardzo rzadko. Rzadkim i  na ogół krótkotrviałym 

zjawiskiem jest także pokrywa śnieżna. Ruch kołowy zimą mogą 

utrudniaó tylko opady śnieżne i  zawieje, które jednak należą do 

rzadkości. Przeciętnie zimą tylko 505̂  ̂ opadów występuje w postaci 

śniegu. Zdarzają się jednak co Icilka la t  kontynentalne cykle 

klimatyczne, kiedy to zimą występują krótkotrwałe mrozy do - 25"̂0, 

a w lecie upały do +30^0. W ostatnich latach ostre zimy wystąpi­

ły  w roku 1941/1942, 1944/1945 i  1961/1963. Notowano również w 

czasie niezwykle ostrych zim pokrycie lodem cieśnin. Wtedy wład­

nie istn ia ła  możliwość przechodzenia po lodzie z wyspy na wysp*«» 
a nawet do Szwecji.

Charakterystyczna dla kierunku jest bardzo duża zmienność 

pogody nawet w ciągu doby. Często w czasie słonecznych dni nieW 

pokrywa się niespodziewanie chmurami i  spada deszcz, który po 

kilkunastu czy kilkudziesięciu minutaoh nagle ustaje, ustępuje 

miejsca słonecznej i  bezchmurnej pogodzie. Prognozov/anie pogody 

jest więc trudne, nawet na krótki okres czasu.
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Najbardziej niedogodnym do prowadzenia działań okresem jest 

jesień i  zima, kiedy to występują największa wilgotność /śred­

nia względna wilgotność powietrza jesieni i  zimy wynosi około 

90/Of a wiosny i  la ta  -  około ISjW oraz najsiln iejsze zachmurze­

nia i  mgły. Jesienią i  zimą jest ponadto utrudniony ruch pojaz­

dów poza drogami na skutek rozmiękczenia gruntów. Największe 

opady notuje się w okresie letnim. Ale dzięki panującym dość 

wysokim temperaturom i  silnym wiatrom ziemia szybko wysycha i  

przejezdność po n ie j jest dobra.

Największe możliwości przenoszenia się  pyłu promieniotwór­

czego wraz z kurzem istn ie ją  na wiosnę, która jest tutaj naj­

suchszą porą roku i  ma najmniejszy 'pień zachmurzenia.

Specjalną trudność może stanowić zaopatrzenie wojsk w wodę 

słodką. W Danii już obecnie występują poważne je j niedobory i  

planuje się budowę specjalnych rurociągów dostarczających wodę 

do wielu rejonów z naturalnych zbiorników, przev7ażnie z jezior 

/również z jezior w Szwecji/. Zakładając w czasie działań znisz­
czenie lub uszkodzenie sieci wodociągowej oraz możliwość skaże­

nia dużych zbiorników wodnych i  studzien lokalnych, trzeba bę­

dzie prawdopodobnie w szerokim zakresie wykorzystywać armijne 

i dywizyjne urządzenia do zakładania studzien polowych. Zasad­

nicza trudność polegałaby jednak na tym, że mniej więcej w środ­

kowej części omawianego kierunku operacyjnego, w tym na wszyst­

kich wyspach, możliwość eksploatacji wód gruntowych jest nie — 

dostateczna, a wody gruntowe są poważnie zasolone i  ich woda 

hie nadaje się do konsumpcji.

Jutlandzki kierunek operacyjny posiada znaczną liczbę re jo - 

nów umocnionych. W większości z nich znajdują się umocnienia 

hadbrzeżne i  umocnione stanowiska a rty le r ii nadbrzeżnej. Dla 

•działań wojsk lądowych najistotniejsze znaczenie mają umocnie- 

hia znajdujące się nad granicą Republiki Federalnej Niemiec
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oraz w strefie największego zwężenia cieśniny I-Iały Bełt, a mia­

nowicie na l in i i  M iidelafart — Predericia*

V/zdłuż granicy z Niemcami Zachodnimi zhudoY/ane zostały umoc­
nienia połowę posiadające między innymi system przeszkód prze -  

oiwczołgowych oraz liczne stanowiska broni maszynowej i  arty -  

le r i i .

W czasie opanowywania wyspy Fionii -  zakładając działania 

z lądu stałego -  na na js iln ie j bronione odcinki wybrzeża natra­

fiłyby oddziały działające w rejonie M ddelfart i  Assens,

Reasumując należy stwierdzić, że równinny na ogół teren Pół­

wyspu Jutlandzkiego, brak większych przeszkód naturaibiych, nie­
znaczna głębokość i  szerokość rzek oraz dobrze rozwinięta droż- 

nia stwarzają dogodne warunki do działań szybkich związków pan­

cernych i  zmechanizowanych. Przy czym wiosna i  lato stwarzają 

bardziej sprzyjające warunki do działań niż wilgotna jesień i  

zima.

Największe trudności może spowodować rozszerzanie się frontu 

natarcia od podstawy półwyspu ku północy, konieczność wydziele­

nia s i ł  do opanowania wysp przyległych do lądu stałego oraz l i ­

czne wcinające się w głąb wybrzeża zatoki, a także brak tere­

nowej szaty maskowniczej, złe warunki zaopatrywania w wodę i  

zmienna pogoda. Całokształt warunków naturalnych Półwyspu Jut­

landzkiego stv/arza także potrzebę wyposażenia wojsk w znaczną 

ilość sprzętu amfibijnego oraz posiadania licznych odwodów 

inżynieryjnych.

3, Charakterystyka geograficzno-wojakowa przejść wodnych 

z Morza Bałtyckiego na IJorze Północne / cieśnin duńskich/

Morze Bałtyckie jest połączone z Morzem Północnym i  Oceanem 

Atlantyckim przejściami wodnymi zwanymi cieśninami duńskimi
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/cieśniny: Sund, Mały Bełt i  Wielki Bełt/ oraz cieśninami Kat­

tegat i  Skagerrak.

Za naturalną zachodnią granicę Morza Bałtyckiego uważa się 

najczęściej prśg Sundu /ma on głębokość do 8 m, wapienne dno, 

przebiega w rejonie na południe od Kopenhagi i  ciągnie się  do 

Malmb/ oraz przejście Gedser-Darss głębokości 19 m oddziela­

jące Zatokę Meklemburską od Basenu Arkońskiego,

W niewielkim pod względem przestrzennym rejonie wspomnia -  

nych cieśnin oraz na wybrzeżu przylegającym do Kattegatu i  

Skagerraku znajduje się duża liczba portów mających rozwinięty 

przemysł, głównie stoczniowy# Największe ośrodki tego przemys­

łu są rozmieszczone w takich miastach portowych, jak: Malmb, 

Lands krona, Halsingborg, G-bteborg i  Udevalla /Szwecja/j Oslo 

/Norwegia^ Kopenhaga, Helslnger, Odense, Naskov i  Aalborg 

/Dania/. Porty te na ogół są położone blisko siebie. Ilustru ­

je to poniższa tabela.

Tabela 15

Odległości /w Mm/ między niektórymi portami w rejonie
{

cieśnin duńskich

Nazwa portu i Oslo | Góte- { Raising-} Kopen- | "
borg j borg jhaga

--- ' 1 - I________t 356i[_0SL0 _

IlGOTEBORG 
i! ----------

I KILONIA

— i -
-  ^ 162

1 6 2  1 -  1 1 1 4 1 3 6
l i ü - 1 1 4  ] -
2 7 1 ^ J _ _ 1 3 6 _ _ ] _ _ _ — 2 3 _ 1> -
3 5 6  1 2 2 8  i 1 8 3 { 1 6 0

13 Gedser jest najbardziej na południe wysuniętym cyplem duils- 
kiej wyspy Falster, a Darss -  to piaszczysty półv/ysep w re­
jonie Stralsundu /NHD/.
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Przez wymienione cieśniny, podobnie jak i  przez kanał La 

Manche, prowadzą najruchliwsze szlaki europejskiej komunikacji 

morskiej.

Pakt M.TO sprawujący kontrolę nad cieśninami duńskimi zor­

ganizował specjalne dov/ództwo. Podlegają mu duńskie s iły  lądo­
we Jutlandii i  zaóhodnioniemieckle -  Szlezwiku-Holsztynu, siły  

lądowe wysp duńslcich oraz zachodnioniemieckie i  duńskie s iły  

lotnicze i  morskie rozmieszczone w tym rejonie. Dla zapewnie -  

nla kontroli cieśnin zhudov/ano także szereg zachodnioniemiec -  

kich, duńskich i  norweskich baz morskich, z którymi -  w razie 

potrzeby -  mogą współdziałać bazy szwedzkie. Bazy państw skan­

dynawskich /Danii, Norwegii i  Szwecji/ uzupełniają umocnienia 

1 forty a rty lerii nadbrzeżnej.

Cieśniny duńskie są stosunkowo płytkie i  dlatego też na 

Morze Bałtyckie nie mogą wejść statki 1 okręty o wyporności po­

nad 200 000 BRT. Specjaliści wyrażają jednak opinię, że -  po 

przeprowadzeniu szczegółowych badań -  możliwe będzie wytyczę -  

nie torów wodnych głębokości od 14 óo 14,5 m, a w Kattegacie i  

Wielkim Bełcie -  nawet głębokości minimalnej 17 m, tj.torów  u- 

możliwiających przejście statków o większej wyporności /do 

150 000 BRT/.

Omawiając przejścia wodne z Morza Bałtyckiego na Morze 

Północne trudno pominąć Kanał Kiloński,dostępny dla statków 

pełnomorskich i  skracający drogę w tym rejonie o 685 km.

Sund stanowi najkrótsze połączenie Morza Bałtyckiego z Mo­

rzem Północnym. Oddziela on Zelandię od Szwecji. Jest jednak 

niedostępny dla statkóy; i  okrętów o zanurzeniu przekraczający® 

8 m, ze v/zględu na wspomniany już wapienny próg, chociaż w naj­

głębszym miejscu tor wodny na Sundzie dochodzi do 38 m. Szero­

kość cieśniny jest najmniejsza między Helsingor /Dania/ i  Hal- 

singborg /Szwecja/. Wynosi ona ^zaledwie 3,6 km. Forty na
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v/yspach duńskich położone w Sundzie, takie ;jak Łliddelgrund i  

Flakfort, są uzbrojone i  razem z tego samego typu obiektami roz­

mieszczonymi na wschodnim wybrzeżu Zelandii zapev/niają całkov;i- 

tą kontrolę tego ważnego międzynarodowego szlaku komunikacji 

morskiej. Oprócz fortóvT na wschodnich wybrzeżach wysp Zelandia, 
Kon i  Falster znajdują się liczne -  zarówno cywilne, jak i  woj­

skowe -  ośrodki rozpoznania elektronicznego oraz stacje łącz -  

ności ratownictwa morskiego* W razie potrzeby w cieśninie Sund 

-  podobnie jak w innych cieśninach duńskich -  mogą byó stosun­
kowo szybko postawione zagrody minov/e. W Kopenhadze znajduje 

się główna baza s i ł  morskich Danii, oddana do dyspozycji MTO. 

Jej obronę przeciwlotniczą zapewniają między innymi dwa dywizjo­
ny pocisków rakietowych typu Hawk i  Nike,

V/ielki Bełt, który omywa brzegi zachodniej Zelandii i  

wschodniej Pionii, jest szerszy i  głębszy od Sundu. Jego dłu­

gość wynosi 120 km, a najmniejsza szerokość -  16 km* Najpłytsze 

miejsce toru wodnego -  18 m* Ruch w poprzek Wielkiego Bełtu kon­

centruje się głównie pomiędzy portami Kdrsttr i  Nyborg* Strona 

duńslca zamierza w przyszłości wybudować przez Wielki Bełt most 

lub tunel, usprawniający znacznie komunikację między tymi por -  

tami*

Wejście z Morza Bałtyckiego na wody Wielkiego Bełtu jest 

kontrolowane przez fo rt a rty le r ii nadbrzeżnej znajdujący się w 

południowej części wyspy Langeland oraz przez okręty z bazy 

NA.iro w KiJrsttr na Zelandii* Baza ta jest rozmieszczona w najwęż­

szym miejscu cieśniny* Wielki Bełt jest dostępny dla większych 

jednostek s i ł  morskich* W połowie maja 1971 roku wszedł tędy 

na Bałtyk amerylcański zespół poszukująco-uderzeniowy z lotnis­

kowcem przeznaczonym do zwalczania okrętów podwodnych Intrepid 

oraz brytyjski lotniskowiec uderzeniov/y Bulwark wraz z towarzy­
szącymi im okrętami.
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z kolei Mały Bełt oddziela Pionię od Półwyspu Jutlandzkie­
go* Jako przejście wodne z Morza Bałtyckiego na Morze Północne 

ma on dużo mniejsze znaczenie niż Sund czy Viielki Bełt. Mnimal- 
na głębokość toru wodnego wynosi zaledwie 7 m, a odległość z 

Bałtyku przez tę cieśninę do rejonu Kattegatu jest znacznie 

większa. W najwęższym miejscu Małego Bełtu, na południe od Pre- 

d eric ii, przerzucono dwa mosty długości po 8CDm:kole jowo-drogowy 

oraz drogov^y. Mają one kluczowe znaczenie w układzie komunikacyj­

nym Półwyspu Skandynawskiego z kontynentalnym obszarem Europy,

Kattegat leży między PÓłwyspem Jutlandzkim i  Półwyśpem 

Skandynawskim. Przeciętna jego głębokość wynosi 10-40 m /przy 

wybrzeżu norweskim głębokość ta dochodzi jednak do 100 m/, Faj- 

v/iększa głębokość Kattegatu wynosi 463 m. Długość Kattegatu rów­

na się około 200 km, a szerokość waha się w granicach od 60 km 

do ponad 120 km, W cieśninie Kattegat znajdują się dwie wyspy 

duńskie: Laeso i  Anholt, Głównym portem i  bazą s i ł  morskich w 

tym rejonie jest Göteborg, drugi co do wielkości port w Szwecji. 

Rejon Göteborga jest s iln ie  umocniony i  stanowi w szwedzkim sys­

temie obrony wybrzeża jedną z kluczowych pozycji. Na Półv**yspie 

Jutlandzkim, nad Kattegatem, leży także ważny port i ' baza duń­

skich s i ł  morskich -  Prederikshavn,

Skagerrak ma długość 300 km i  szerokość 110-130 km. Jego 

maksymalna głębokość w rynnie norweskiej przekracza 800 m, W 

rejonie tym będącym główną bramą wyjściową przez Morze Północne 

na północny Atlantyk stykają się granice wszystkich głównych 

Icrajów skandynawskich /Danii, Szv/ecji i  Norwegii/ W cieśninie 

Skagerrak poważne zagrożenie dla żeglugi^ zwłaszcza w zimie,sta­

nowi mgła, Z uy/agi na płytkie wody przybrzeżne cieśniny statki 

są spychane w rejonie północno-zachodniej Jutlandii przez wiatr 

na mielizny i  bardzo często ulegają rozbiciu. Nad Skagerrakiem, 

w fiordzie Oslo, znajdują się -dwie bazy norweskich s i ł  morskich 
Oslo i  Horten.
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Niektóre dane z zakresu charakterystyki fizyczno-geografi­

cznej cieśnin duńskich ilustru je tabela 16.

Tabela 16

Charakterystyka fizyczno-geograficzna 

cieśnin duńskich

Cieśnina
Długość

/kra/

-I----------------T
Szerokość

/km/
Głębokość toru 
wodnego w m

maksy- I mini-■1
1 ===========

1
_ ' __

1
. i_2alna-

SUND !1 110 1 3,6 1 38 1 1 8 1
WIELKI BELT 1j 120 I 16,0 ! 55i I 12 1
MAŁY BEŁT ! 180 i . 0,65 j 80 ! 7

W Cieśninach duńskich występują dwa wyraźne prądy, spowo­

dowane działaniem wiatru oraz znacznym wypływem słodkich wód 

rzecznych z Morza Bałtyckiego. Pierwszy z tych prądów -  to 

prąd powierzchniowy, niosący wysłodzone wody z Bałtyku przez 

Morze Północne do Oceanu Atlantyckiego. Drugi natomiast -  to 

prąd przydenny , zdążający z Morza Północnego do Morza Bałtyc­

kiego. Główny nurt wlewów wspomnianych prądów przebiega przez 

Wielki Bełt. Jeśli chodzi o prąd powierzchniowy, to latem, je -  

sienią i  w pierwszej połowie ziny przebiega on w kierimku od­

wrotnym do ruchu wskazówek zegara. Ma on początkov/o kierunek 

Wschodni /wzdłuż brzegóv/ IJRD i  Polski/. Następnie skręca na 

północ, przesuwając się wzdłuż wybrzeży radzieckich republik 

nadbałtyckich. Na wysokości Tallina zawraca na zachód, przeci­
na morze i  skręca na południe, a następnie płynie wzdłuż
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wybraseża Szwecji i  wychodzi przez cieśniny duńskie na Morze Pół­

nocne, Średnia prędkość tego prądu wynosi około 0,5 węzła, W za­

leżności jednak od s iły  i  czasu trwania wiatru prędkość prądu w 

niektórych miejscach dochodzi do 3, a nieraz nawet 4 węzłów, W 

cieśninach dujisklch /na powierzchni/ prądy mało zasolonej, lże j­

szej wody mają prędkość 60-160 cm/sek.

Lód przybrzeżny w cieśninach diuiskich podczas bardzo suro -  

wych zim może osiągnąć grubość do 1 m, zaś lody pędzone wiatrem 

zb ija ją  się nieraz w wały i  osiągają znaczne wysokości. Na przy­

kład surowe zimy 1955/1956 i  1962/1963 roku spowodowały■całkowi­

te zamarznięcie nie tylko rejonu cieśnin duńskich, lecz także 

zachodniej części Morza Bałtyckiego, W czasie mroźniejszych zim 

lód może zatem stanowić przeszkodę dla żeglugi w Sundzle 1 spo­

wodować zamknięcie wszystkich portów duńskich z wyjątkiem Esbje- 

rgu. Zjawiska lodowe w rejonie cieśnin di^sklch ustępują jednak 

dość szybko. Również w czasie normalnych zim tworzy się tu je -  

dynie cienka weirstwa lodu, przeważnie w okresie od końca stycz­

nia do połowy marca, nie powodująca większych zakłóceń w żeglu­

dze.

Pionowy ruch wody na morzu jest przede wszystkim spowodowa­

ny zjawiskami pływów. Znaczną rolę odgrywają tu także zmiany 

ciśnienia atmosferycznego, nierównomierny rozkład gęstości /za­

solenia/ wody oraz dopływy słodkich wód rzecznych.

Wahania poziomu wód w Wielkim i  Małym Bełcie oraz Sundzie, 

wywołane pływami, są nieznaczne i  dochodzą do kilkudziesięciu  

centymetrów. Pływy przy brzegach południowych Morza Bałtyckiego 

nawet w czasie nowiu nie przekraczają 11 cm, czy li praktycznie 

rzecz biorąc, nie mają istotnego znaczenia.

Palowanie w cieśninach duńskich nie jest s iln e . Pale są tu 

stosunkowo niewielkie, krótkie i  strome. Mogą być jednak nlekio' 
dy bardzo niebezpieczne, gdyż wskutek wiatrów krzyżują się , wy­
wołując groźne dla żeglugi uderzenia w statek lub okręt z kilko
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stron. Stany sztormowe w rejonie tych cieśnin są możliwe od 5 B, 

Maksymalna v/ysokoś<5 fa l  przy liardzo silnym wietrze dochodzi do 

5 m.

V/ cieśninach duhskich jest niezmiernie rozwinięta żegluga 

promowa, która w ogóle stanowi jedną z najbardziej dynamicznie 

rozwijających się form transportu morskiego, Przyczyna lntens3Tw- 
nego rozwoju tej formy żeglugi tkwi w ogromnym wzroście między­

narodowych przewozów pasażerskich, kołowego transportu lądowego, 

a ostatnio także w konteneryzacji przewożonych morzem ładunków 

drobnicowych.

Komunikacja promowa jest najbardziej rozwinięta na Morzu 

Bałtyckim i  Morzu Północnym, a więc i  w łączących je cieśninach 

duńskich oraz w cieśninach Kattegat i  Skagerrak, Ogółem na ich 

akwenach eksploatuje się  ponad ,55̂  światowej floty  promowej,li­

czącej już w roku 1969 blisko 1250 jednostek pełnomorskich o 

łącznej pojemności 2 300 000 BRT,

Na Morzu Bałtyckim i  we wspomnianych cieśninach znajdują 

się 84 lin ie  promowe, czynne w ciągu całego roku. Największe 

nasilenie ruchu ma miejsce w rejonie wysp duńskich, a mianowi -  

cie między portami duńskimi: Kopenhaga, Rodby, Gedser i  Naskov 

a portami RPN: Travemünde, Puttgarten i  Kilonia,

Każde połączenie promowe, w zależności od iwtrzeb, jest 

obsługiwane przez od 1 do 4 promów. Poza nielicznymi, sezonowy­

mi połączeniami czynnymi tylko w okresie letnim, przeważają po­

łączenia kilkakrotne w ciągu dnia, bez względu na porę roku,do- 

stosowane w czasie do ruchu kolejowego 1 komunikacji drogowej, 

Większość promów pasażersko -  samochodowych ma konstrukcję sta- 
lową, wyporność 2 000 -  4 000 BRT oraz moc silników od 2 000 do 

ponad 11 000 KIvI,

Najruchliviszą duńską lin ią  promową jest lin ia  Halsskov 

/Zelandia/ -  Kundsheved /Pionia/ przebiegająca przez Wielki
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Bełt. Pasażersko-samochodowe promy tej l in i i  kursują ruchem wa­

hadłowym, Szesnastokilometrowy odcinek cieśniny pokonują one w 

niespełna 55 minut. Zarówno w Halsskov, jak i  w K\mdshoved zor­

ganizowane zostały specjalne przystanie załadowcze samochodów ,

W ciągu roku przerzuca się ich przez Wielki Bełt kilka milionów. 
W Halsskov i  Knudshoved, obok przystani załadowczych, znajdują 

się ogromne parkingi samochodowe,

W cieśninie Sund między Malmo i  Kopenhagą oprócz promów kur­

sują także wodoloty, które nie odgrywają jednak poważniejszej 
r o l i  w transporcie morskim,

Stan floty promowej Danii, Szwecji, Norwegii i  RPN przed -  

stawiono w tabe li 1 7 *

Tabela 17

Plota promowa głównych państw skandynawskich i  RPN 

w końcu 1969 roku

II Jliczba r
==5====:==:

"Tprzecięt-
------------- - ¡=K=SS==SS===|f

Ogólna Globalna Globalna jj
¡1 Państwo promów 1 pojemnośó na pręd- zdolność zdolno śójj

1
j promów i kość pro- przewozu przewozu}'
1j /w tys.BROjfniu w wę- pasażerów samocho-}}
1 j złach dów oso-jj
1 I ,________ 1 bowych 1}

:=====i==:j==s=:=:=====
i— H f

DANIA 9 2  1 207,4 i 1 4 , 9 77 700 7 920 II
SZV/ECJA 74 1 

1
168,1 i 14,0 45 740 5 400 ii

NORWEGIA 150 I 150,2 j  1 1 , 2 1 55 690 4 800 II
RPN

l i L i .
86,4 i 39 030 1 980 ii

ii

Przejścia wodne z Morza Bałtyckiego na Morze Północne znaj­

dują się w granicach pięciu okręgów morskich Danii, Do kompe -  

tencji okręgu morskiego należy całokształt zagadnień zv/iązanych 

z obroną v;ybrzeży, a przede v/szystkim zadanie organizowania
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obrony przeciwdesantowej i  zabezpieczenia szeroko pojętej komu­

nikacji morskiej, która ma dla Danii żywotne znaczenie. W Danii 
istn ie je bowiem około 430 portów i  przystani, a prawie "lOfo z 

nich stanowią duże porty.

Najv/iększe zagęszczenie portów występuje w rejonie Simdu,, 

zwłaszcza na wybrzeżu duńskim, które charakteryzują lepsze wa­
runki hydrografiezno-nawigacyjne niż wybrzeże szwedzkie. Naj -  

mniej zad portów znajduje się na zachodnim wybrzeżu Półwyspu 

Jutlandzkiego, gdzie wody przybrzeżne są stosunkowo płytkie, a 

prądy morskie zamulają tory wodne. Na wybrzeżu tym największe 

znaczenie ma port Esbjerg,odgrywający dużą rolę szczególnie w 

komunikacji z Wielką Brytanią. W jego rejonie znajdują się także 

wyjdcia trans kontynentalnych kabli telekomunikacyjnych.

V/ody otaczające cieśniny duńskie tworzą liczne zatoki o 

płaskich brzegach. Dużo zatok znajduje się na wyspach duńskich 

i  na wschodnim'wybrzeżu Półwyspu Jutlandzkiego. Niektóre z nich 

są szerokie, otwarte i  mają łagodnie opadające w ^kierunku ot -  

v/artego morza dno.

Ogólnie rzecz biorąc, obrona wysp i  cieśnin duńskich -  ze 

względu na położenie geograficzne -  jest stosunkowo łatwa i  nie 

vymaga zaangażowrania zbyt dużej ilo śc i s i ł  i  środków. Niemniej 

jednak dowództwo NATO przewiduje wzmocnienie tego rejonu stra -  

■tegicznego dodatkowymi siłami. Między innymi świadczyć o tym 

nioże dwutygodniowe ćwiczenie Brygady Interwencyjnej NATO prze - *  

prov/adzone /jesienią 1969 roku/ w rejonie południowo-wschodniej 
Zelandii oraz na wyspach Palster i  MiJn.

W Danii, południowo-zachodniej Szwecji i w  rejonie południo- 

vych wybrzeży Norwegii znajduje się szereg lotnisk v/ojskowych, 

wojskowo-c3n.vilnych i  C3rwilnych. Stwarzają one 'dogodne warunki 
¿0 skutecznego oddziałyv/ania lotnictv/a na rejon cieśnin duńs -  

icich. Do dużych lotnisk komunikacyjnych tego rejonu należą
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Kas trup w Kopenhadze, Odense na F io n i l ,  Aarhus 1 A a lbo rg  na Pół­
wyspie Jutlandzkim oraz MalmO, GOtehorg i  Fomehu pod Oslo na 

Półwyspie Skandynawskim.
Morze Bałtyckie jest w zasadzie dostępne dla okrętów wszyst­

kich klas, chociaż jednostki o zanurzeniu większym niż 10 m mo­

gą mieó pewne trudności z przedostaniem się w strefę akwenów te­
go morza.

4* Warunki provmdzenia działań desantowych vł s tre fie  

cieśnin duńskich

Strefa cieśnin duńskich z licznymi wyspami stanowi swego ro­

dzaju wydzielający się obszar operacyjny, który charakteryzują 

przede wszystkim specyficzne położenie i  złożoność warunków f i ­

zyczno-geograficznych determinujących konieczność stosowania 

dla jego opanowania skomplikowanych, połączonych operacji mors- 

kodesantowych i  powietrznodesantowych.

Rozciągłość obszaru strefy cieśnin i  wysp duńskich na kie -  

runku równoleżnikowym od cieśniny Mały Bełt do cieśniny Sund wy-, 

nosi około 170 km, a rozciągłość południkowa od Zatoki Meklem -

burskiej do Kattegatu -  ponad 200 km. Łącznie więc powierzchnia
2obszaru wynosi blisko 50 000 km , z czego do 40̂  ̂ przypada na 

wyspy, a reszta na obszary wodne.

Głównymi wyspami są: MOR, FALSTICR, LOLIARD, lANGELARD, ALS, 

PIONIA, Z.EI»ARDIA, Rajwiększa i  najważniejsza z nich jest Zelan­

dia stanowiąca zasadniczy trzon obszaru przylegającego do dwóch 

podstawowych cieśnin: Sundu i  Dużego Bełtu.

Większość cieśnin duńskich ma niewielkie głębokości i  szero­

kości, co ułatwia ich obronę i  blokov;anie zarówno siłami moro ** 

kimi i  powietrznymi, jak i  lądowymi. Położenie geograficzne ob­

szaru cieśnin umożliwia również szybkie i  wszechstronne oddzia­

ływanie na obiekty i  s iły  na nim zgrupowane zaróv/no z teryto ^
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ri<5w państw kapitalistycznych, jak i  socjalistycznych . Zasko­
czenia Zatem przeciwnika jest tu. hardzo trudne, gdyż ze względu 

na zasięg jego środków rozpoznania rozmieszczonych na wybrzeżu 

/w tym i  na Bomholmie/ oraz możliwości jego marynarki wojennej 

i  lotnictwa można bez trudu śledzió ruchy marynarki wojennej i  

lotnictwa w naszych bazach w ERD i  północnej części Polaki oraz 
w czasie ich manewru.

Wyspy leżące w stre fie  cieśnin duńskich zamieszkuje ponad 

2,5 miliona osób. Jest to prawie w 100^ ludność duńska. Na wys­

pach stanowiących niewiele ponad 30?̂  obszaru Danii zamieszkuje 

około 55% ludności kraju. Więcej niż połowa ludności wysp miesz­

ka w miastach, których najwięcej jest na Zelandii. Z kilkudzie­

sięciu miast na wyspach tylko 6 liczy  po ponad 200 000 miesz -  

kańców i  jedno około miliona /Kopenhaga/.

a/ Możl^e_re jony_załańowa^a_^desantów^orskich

Najbardziej nadaje się do tego celu północna część Polski i  

północna część Niemieckiej Republiki Demokratycznej. Pofałdowa­
ne, o znacznym zalesieniu i  dobrze rozwiniętej drożni obszary 

północne tych krajów zapevmiają łatwy wybór i  dogodne rozmiesz­

czenie wojsk w rejonach ześrodkowania oraz właściwe inżynieryj­
ne przygotowanie rejonów wyjściov/ych do załadowania. Liczne 

ujścia rzek wpadających do Morza Bałtyckiego wraz z leżącymi 

nad nimi portami stwarzają także dogodne warunki organizowania 

punktów załadowania desantów na środki transportu morskiego w 

odległości 1-3 km od vo*brzeża, a na Wiśle i  Odrze -  nawet w o- 

dległości do kilkudziesięciu kilometrów od v;ybrzeża.

Techniczne możliwości załadowania desantu morskiego w por­

tach Polski i  Niemieckiej Republiki Demokratycznej są względ­
nie dobre. Na przykład na polskim v;ybrzeżu posiadamy, licząc  

róvmież rybackie, 3 duże porty oraz 29 portów małych.
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Główne porty polskie wyposażone są w liozne urządzenia za -  

ładowcze i  wyładowcze, mają dobrze rozbudowane nadbrzeża i  do­
bre połączenia komunikacyjne lądowe z wnętrzem kraju* Takie wa­
runki mają także porty Niemieckiej Republiki Demokratycznej: 
Stralsund, Rostock, Waimemunde i  Wismar, położone n a jb liże j po­

łudniowo-wschodnich wysp duńskich* Możliwości rozśrodkowania 

desantu w czasie załadowania na okręty są tu także^dobre. Naj­
dogodniejsze rejony załadowania stanowią: zespół portów w Zato­

ce Gdańskiej wraz z Gdynią i  Gdańskiem, zespół portów Zalewu 

Szozecińskiego i  Zatoki Pomorskiej ze Szczęoinem 1 Świnoujściem 

oraz zespół portów w NRD w Zatoce Greifswaldskiej zasłoniętej 

od strony morza Ruglą.

W razie stosowania broni jądrowej należy liczyć się z tym, 

że największe bazy morskie mogą ulec zniszczeniu* W wypadku 

przewidywania użycia broni jądrowej trzeba zatem będzie organi­

zować punkty załadowania na innych odcinkach wybrzeża morskiego 

-  zarówno w punktach zawczasu przygotowanych, jak i  nie przygo­
towanych* Należy przy tym zaznaczyć, że bezpośrednie ładowanie 

desantu w małych portach 1 przystaniach oraz na otwartych odci­

nkach plaż możliwe jest tylko na kutry i  niewielkie okręty de­

santowe* Na okręty transportowe ładowanie bezpośrednio z plaży 

jest niemożliwe, ponieważ płycizny występujące w odległości 

150 -170  m od brzegu uniemożliwiają podejście tych okrętów ze 

względu na duże ich zanurzenie /5,7 -  8,57 m/.

b/ Warunki hydro lo gic zno-meteo ro lo g ie zne na akwenach 

działania desantu

W zachodniej części Morza Bałtyckiego warunki te przez 

większą część roku umożliwiają działania morskodesantowe. 

Niemniej jednak w każdej porze roku i  w każdym miesiącu mogą się 

tu zdarzyć dni, kiedy przejście desantu morskiego będzie niemoż-
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liwe. Stąd też ważnym zadaniem jest szczegółowe analizowanie 

konkretnej sytuacji meteorologicznej i  aktualnych prognoz.

0 warunkach i  możliwościach desantowania decyduje między in­

nymi ogół czynników składających'się na całokształt sytuacji hy­
drologiczno-meteorologicznej. Na Morzu Bałtyckim głównymi czyn­

nikami rzutującymi na warunki i  możliwości desantowania sąt s i­

ła wiatru i  falowanie /stan morza/, stan zalodzenia oraz warun­

ki widzialności.

Od s iły  wiatrów uzależnione jest przede wszystkim falowanie 

/stan morza/, któro w większości i ł̂ypadków determinuje możliwoś­

ci desantowania.

Z ainalizy właściwości i  możliwości współczesnych okrętów i  

kutrów desantowych wynika, że w zasadzie przy wiatrach wieją -  

oych z prędkością około 10 m/sek.i więksżą i  wywołujących stan 

morza o skali 4°-5^ B i  falach wysokości 1,5 -2,5 m -  desanto­
wanie jest niemożliwe lub bardzo utrudnione.

Szczególnie wrażliwe na fa le  są środki desantowe wojsk lą ­

dowych /czołgi pływające, transportery itp ./ , dla których do -  

puszczalny stan morza waha się w granicach 3°-5° B, a przy fa l i  

bocznej dla części z nich nie może przekraczać nawet 2°-3° B.

W zachodniej części Morza Bałtyckiego przez ponad 180 dni 

w roku stan morza waha się w granicach 0°-2°B. Nie stwarza on 

żadnych przeszkód dla desantowania. Natomiast przez około 85 

dni w roku notuje się  stan morza 3°B stwarzający średnio dogod­

ne warunki i  przez około 100 dni stan 4°B i  więcej, kiedy to 

inają miejsce warunki bardzo utrudniające lub wręcz uniemożli -  

wiające działania desantowe.

Absolutnie niemożliwe jest desantov/anie w czasie sztormów. 

Zdarzają się one jednak bardzo rzadko w tej części Morza Bał -  

tyckiego i  to głównie w miesiącach zimowych. Na przykład śred-
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nia liczba dni sztormov^ych w stre fie  cieśnin dmiskich waha się 

V/ granicach od 60 do 100 dni rocznie# W okresie najpogodniej) — 

szyin, tj#od czerwca do sierpnia, notuje się zaledwie 1-2 dni 

sztormowe raz na olcolo 10 lat# Ale należy się liczyć z możli -  

woćcią odchyleń od średniej# Wa przykład w 1943 roku notowano 

aż 4 dni sztormov/e w sierpniu, a w 1952 roku -  tylko jeden dzień 

sztormowy w ciągu całego roku#

Jednakże trzeba mieć na uv/adze, że sztorm o niezbyt dużej 

s ile  nie zawsze uniemożliwia desantowanie na określonych odcin­

kach wybrzeża# Jeśli sztorm powodują v/iatry z kierunku zachód -  

niego, północno-zachodniego, czy południowo-zachodniego /a czę­

stotliwość wiatrów z tych kierunków w rejonie cieśnih duńskich 

jest właśnie największa/, to desantowanie w Zatoce Köge będzie 

możliwe, gdyż wiatr nie zdoła tu ukształtov/aó dużej f a l i  na od­

cinku kilku mil# Na działanie vysokiej f a l i  nie b^dą zatem na­

rażone jednostki pływające tworzące rzuty szturmowe czy też woj­

ska wychodzące na brzeg, lecz najwyżej transportowce znajdujące 

się w rejonach przeładowania} i  odwrotnie -  nawet przy niezbyt 

silnym wietrze z kierunku wschodniego może we wspomnianej zato­

ce wystąpić dość znaczna fa la  przybojowa utrudniająca lądowanie.

Zalodzenie pewnych okresach może całkowicie wykluczyć moż­

liwość desantov/ania# W zachodniej części Morza Bałtyckiego przy-j 

brzeżne obszary wodne oraz zalewy i  zatoki prawie co roku w 

mniejszym lub większym stopniu pokrywają się lodem# Całkowite 

zamarznięcie otwartego morza. Małego Bełtu i  Dużego Bełtu oraz 

Sundu zdarza się jednak v/yjątkowo rzadko#

W wypadku utrzynywania się niskich temperatur przez dłuż -  

szy czas morze zamarza na odległość kilku kilometrów od wybrze­

ża# Często lód przybrzeżny kilkakrotnie w ciągu ziny zanika i 

ustala się na nov/o. Przeciętnie lód pojav/ia się po raz pieir/szy 

w styczniu i  zanika całkowicie v/ marcu. Ale zdarzają się lata,
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kiedy pojawia się on Już w grudniu, a zanika całkowicie dopierc 

w kwietniu lub nawet z początkiem maja.

Widzialność w zachodniej części Morza Bałtyckiego utrudnia­

ją najbardziej mgły. Wpływ ich na warunki desantowania Jest dwo­
jaki, Z jednej strony utrudniaJą.nawigację, trałcwanie i  utrzy- 

nywanie się poszczególnych Jednostek pływających w odpcwiednim 

szyku, z drugiej zaś stanowią element maskujący ugrupowanie de­

santowe i  ograniczający możliwości nieprzyjaciela wykrywania i  

rozpoznania lotniczego i  radiolokacyjnego idącego desantu,

W zachodniej części Morza Bałtyckiego mgły ograniczające 

widzialność poziomą do odległości poniżej 1 km występują przeźs 

30-50 dni w roku, przy czym największa liczba dni mglistych 

przypada na miesiące Jesienno-zimowe,

Słaba widzialność /poniżej 2 Min, t j ,  około 3 700 m/ na ob -  

szarze cieśnin dudskich występuje głównie w okresie od grudnia 

do marca.

Istotne znaczenie w wypadku lądowania desantu w miesiącach 

chłodnych mają także temperatury wód przybrzeżnych. Ilustru je  

Je poniższa.tabela.

Tabela 18

Temperatury wód przybrzeżnych /w °C/ w rejonie 

cieśnin duńskich

i Rejon luty j kv/ie- czer- s ie r - paź- j
I cień
I

wiec pień dzier-j 
nik j

_____ I _ ____ .======

¡BROaDEN
1.,5 I 3,2 12,8 15,8 10,9 I

------------ ^
I

|,/Sund/

|Hi\LSK0W TI
||REV 1,3 I 3,8 13,1 16,5 10,8 j

I :=====:==i

Średnia



Reasumując należy stwierdzić, że ugrupowanie desantowe w 

czasie przejścia Itorzem Bałtyckim, a zwłaszcza w jego oząśoi 
zachodniej, narażone jest głównie na oddziaływanie wszystkich 

środków napadu powietrznego oraz jednostek nawodnych przeoiwni- 

to, przede wszystkim tej klasy co niszczyciele, dozorowoe,kutKST 

rakietowe i  kutry torpedowe, a w przypadku załadowania desantu 

na wybrzeżu polskim i  przejścia tego desantu przez obszary głą- 

boko-wodne -  również na oddziaływanie okrętów podwbdnyoh.

Przez cały czas przejścia morzem duże niebezpieczeństwo dla 

desantu stanowić będą miny morskie.

Czynnikami naturalnymi, które w każdej porze roku mogą u- 

nlemożllwlać realizację desantu morskiego bądź poważnie skompli­

kować jego załadowanie, przejście morzem 1 lądowanie, są głów -  

nie: falowanie, mgły oraz w nielicznych wypadkach sztormy, a w 

okresie zimy — zalodzenia*

c/ Warunki przejęcia desantu morzem

Ze względu na małą odległość wysp duiiskioh od wybrzeża 

Niemieokiej Republiki Demokratycznej i  Polski czas przejścia  

desantu przez Morze Bałtyckie wahać się będzie od kilku do kil­

kunastu godzin. Uwzględniając również charakter tego morza przy 

jąć należy, że wojska desantu morskiego można przewozić żarów 

no na okrętach, jak i  kutrach desantowych metodą »'brzeg-brzeg''*

Głównymi czynnikami określającymi warunki przejścia desan 

tu przez Morze Bałtyckie będą sposoby i  środki oddziałyv/ania 

nieprzyjaciela na ugrupowanie desantowe oraz aktualny stan sz® 

regu zmiennych elementów składających się na całościov/y obraz 

sytuacji hydrologiczno-meteorologicznej na Bałtyku,

Przeclvmik w czasie przejścia desantu morzem może oddzia - 

łyv/ać na ugrupov/anie desantowe prawie wszystkimi dostępnymi
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mu środkami. Sprzyjają temu zarówno niewielki obszar zachodniej 
ozęśol Morza Bałtyckiego, Jak również b lisk ie  położenie od niej 

baz lotniczych, morskich i  wyrzutni rakietowych*

Ka \;igrupowanie desantowe mogą oddziaływać wszystkie rodzaje 

lotnictwa bazującego na terytorium Danii i  RFN.

Z okrętów nawodnych najbardziej prawdopodobne Jest rażenie z 

okrętów bojowych takiej klasy. Jak: niszozyoiele, dozorowce, 

kutry torpedowe 1 rakietowe* Bardzo mało prawdopodobne Jest na­

tomiast działanie na Morzu Bałtyckim okrętów klasy lotnlskowieo 

i  krążownik*

Wśród okrętów nawodnych v(ykorzyśtująoyoh konwencjonalne 

/nie rakietowe/ środki walki, najpoważniejsze zagrożenie dla 

desantu podczas przejścia morzem mogą stanowió kutry torpedowe* 

Wprawdzie swobodne ich wykorzystanie Jest ograniczone licznymi 
i  szerokimi płyciznami przybrzeżnymi. Jednakże należy mleó na 

uwadze, iż  cieśniny i  wąskie przejścia, na których niemożliwa 

Jest swobodna nawigacja, ułatwiają wykorzystanie okrętów 

tej klasy * Kutry torpedowe korzystają również z rozwiniętego 

systemu bazowania, który nadto w warunkach wojennych może byó 

rozszerzony*

Natomiast możliwości działania okrętów podwodnych w zachod­

niej części Morza Bałtyckiego są bardzo ograniczone, ponieważ 

okręty te mogą dzlałaó operatywnie tylko na głębokościach więk­

szych niż 40 m^ *̂ Na przykład okręty podwodne nie mogą dzlałaó

14 Wiąże się to z tym, że kutry torpedowe są małe i  mogą wyko­
nać ataki torpedowe nawet na głębokości Już od 10 m /lot -  
nictv;o na przykład -  od 20 m/*

15 Grłębokośó 40 m Jest przyjmowana w ogólnych założeniach teo­
retycznych* Okręty podwodne mogą bowiem dzlałaó w rejonach 
nieco płytszych* Dotyczy to przede wszystkim okrętów o ma -  
ł s j  wyporności /wyporności około 350 ton/, w które wyposa -  
żonę są między innymi s iły  morskie RFN.
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wzdłuż wy't>rzeża polskiego w paBle szerokości od około 20 km na 

zachód 1 północ od Rozewia do ponad 50 km na półnoo od Ustki 

/ławica Słupska/ i  około 20 km na półnoo od Kołobrzegu oraz na 

całym w zasadzie obszarze zacdiodniej części Bałtyku na zaohód 

od południka 15*̂  /BomboIm/» W zachodniej części Morza Bałtyo -  

kiego obszary o odpowiedniej głs^bokości występują w rejonie  

Głębi Bomholmskiej, Rynny Bomholmsklej 1 Głębi Arkońskie j»3scz 

ich mała powierzchnia utrudnia działania okrętów podwodnych» We 

wspomni anym rejonie należy jed3rnie liczyć się z występowaniem 

małych grup okrętów podwodnych w składzie 2-3 jednostek.

Wynika z tego^ że zarówno działania kutrów torpedowych»jak 

i  okrętów podwodnych można się spodziewać wyłącznie w czasie 

przejścia desantu morzem w znacznym oddaleniu od rejonów zała -  

dowania na wybrzeżu polskim. BTatomlast w przypadku podchodzenia 

desantu od wybrzeży NRD do strefy cieśnin oddziaływanie na nie­

go okrętów podwodnych będzie w szerszym zakresie nierealne, wy­
jątek -  ze względu na głębokość /do 26 m/ -  stanowią część za -  

toki Meklemburskiej i  podejścia do zatoki Kogę.

Wspomniane małe głębokości Morza Bałtyckiego» a szczególnie 

jogo części zachodniej» stwarzają jednak doskonałe warunki dla 

masowego stosowania min morskich wszelkich typów i  rodzajów, 

włącznie z dennymi mi nami  nie kontaktowymi /z magnetycznymi lub 

akustycznymi zapalnikami/. W tych warunkach przeprowadzenie o - 

krętów stanie się możliwe za trałami oraz w wyniku trałowania 

przejść 1 rozgrodzenia zagród minowych u wybrzeży» co będzie 

właśnie jednym z zasadniczych elementów zabezpieczenia s i ł  do — 

santowych w czasie przejścia morzem i  lądowania. Trzeba jedna -  

kże zaznac2yć, że ze względu na znaczne obszary płycizn u wysp 

dujiskich trałowce będą przerywały trałowanie nawet na zna­
cznych odległościach od brzegu /nie mogą one trałować w rejo — 

nach płytszych niż 5 m/. Odległości te mogą wahać s ię  od 1 km
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do około 10 km /na przykład  prssy południowo-wschodni oh wyhrze -  

żach wyspy L o llan d .

Podczas p rz e jś c ia  morzem desanty n ie  hędą ra c z e j atakowane 

przez okręty k lasy : dozorowce, okręty eskortowe / frega ty/  1 n i­

s z c z y c ie le , Ponieważ okręty te  są  w ie lk ie  i  mają ograniczoną  

swobodę manewrowania, mogą być skutecznie rażone przez samolo -  

ty i  środki naziemne ‘znajdu jące s ię  na wybrzeżu IHU), Pehmam 

B e łt  1 północno-wschodnią część Zatok i ^k lem bu rsk ie  j  łatwo  

je s t  także zaminować,co stanowi dodatkową trudność ro zw in ięc ia  

okrętów nawodnych n ie p rz y ja c ie la  do d z ia ła j  na Morzu Bałtyckim ,

B iorąc  powyższe pod uwagę można przypuszczać, że do zwalcza­

n ia  desantu podczas jego  p rz e jś c ia  morzem n ie p rz y ja c ie l  wyko -  

rzy sta  głównie środk i napadu powietrznego i  miny.

Ogólnie rzecz b io rą c , n ależy  s tw ie rd z ić , że desant załado­

wany we wschodniej c zę śc i po lsk iego  wybrzeża Morza Ba łtyck iego  

musi przechodzić ko ło  Bomholmu 1 przez obszary , w których mo­

że Is tn ie ć  zagrożen ie ze strony okrętów podwodnych, W wypadku 

saś w y jśc ia  desantu od wybrzeży NRD i  z Zatok i Pom orskiej za -  

grożen ie  ze strony okrętów podwodnych n ie  I s t n ie je  lu b  je s t  mi­

nimalne.

Okręty podwodne n ie p rz y ja c ie la  mogą zagrozić  z dwóch k ie  -  

runków: Fehmam B e łtu  oraz Sundu, a główny re jo n  bazowania tych 

okrętów znajduje s ię  w Zatoce K ilo ń sk le j,  p o s iad a jące j bezpoś­

rednie połączen ie  z Wielkim  Bełtem 1 Małym Bełtem przez Fehmam 

Bełt i  wąskie p rz e jś c ie  między południowym cyplem wyspy F a ls te r  

a wybrzeżem NRB /szerokość tego p rz e jś c ia  wynosi około 19 ll&n , 

t j ,  około 35 km/, ITatomlast re jo n  bazowania w obręb ie  Sundu 

“»ożna traktować jako drugorzędny, co wynika z dużej koncentra­

c j i  ważnych obiektów w re jo n ie  Kopenhagi oraus b l is k o ś c i  brzegów  

Szw ecji.

141



Warunki lądowan ia  desantu morskiego

Gł<5v/nyml czynnikami determinującymi waxunkl lądowania desan­

tu są is lły  1 órodkl obrony przeciwnika, charakter wód przybrze­

żnych /głębokość, rodzaj dna/, charakter l in i i  brzegowej 1 te -  

renćw do niej przyległych oraz Ich ukształtowanie 1 pokrycie, a 

także znajdujące się w rejonie przybrzeżnym punkty orientacyjne 

1 drogi.

Spośród środków obrony n ie p rz y ja c ie la  oddzia łu jących  w pa -  

a le  wód przybrzeżnych -  obok różnego rodza ju  środków ognlowyoh- 

najtrudn lejszym l przeszkodami do pokonania mogą byó miny denne 

1 pływające oraz miny przeciwozołgowe /zakładane na kozłach i  

Innych zaporach fo rty fik acy jn ych / , kozły żelbetowe, jeże  s ta lo ­

we, ro ga tk i I t p .

Przeszkody te mogą hyó usuwane /niszczone/ między Innymi 

przez płetwonurków, wybuchowymi ładunkami wydłużonymi oraz bom­

bami lotniczym i lu b  głębinowymi na dalszych  pode jśc iach .

Na samym wybrzeżu wojska lądu jące  spo tk a ją , oprócz zapór , 

głównie miny przeciw  p iech oc ie  i  fu gasy .

Charakter wód przybrzeżnych oraz l i n i i  brzegowej na połud -  

niowych i  wschodnich wybrzeżach wysp w s t r e f ie  c ie śn in  duńskich 

je s t  bardzo zróżnicowany. Lądowanie n a jc z ę śc ie j będą tu  utiru -  

niaó stroma, urw iste b rz e g i /k llĄ r/ , nadbrzeżne w ały ochronne, 

podwodne skały i  kamienie w pasie  przybrzeżnym oraz lic zn o  mie­

l iz n y  ciągnące s ię  m iejscami na znacznych p rzestrzen iach  od l i ­

n i i  brzegow ej. Trudne je s t  także dokładne u sta len ie  g łębokośc i 

w rejonach  przybrzeżnych. Palowanie morza powoduje bowiem roz­

mywanie dna na pochyłości przybrzeżnej bądź też akumulację ma­

t e r ia łu  dennego*

Przechodzenie wojsk z jednej wyspy na drugą mogą u łatw ić  

natomiast mosty. Y/ wypadku jednak zn iszczen ia  i  zaw alen ia  będą
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one blokować cieśn iny  i  utrudniać manewr środkami pływającymi*

e/ Krótka charakterystyka głównych wysp duńskich i  warunków 

dzia łań  na n ich desantu morskiego

Warunki ro zw ijan ia  d z ia łań  w g łą b  obszarów poszczególnych  

wysp duńskich są  w w iększości wypadków na ogó ł dogodne, z wy -  

jątkiem  n ie licznych  rejonów depresyjnych i  podmokłych p rzy le  -  

głych  do brzegów* Na wyspach tych n ie  występują także przeszko­

dy naturalne w p o stac i lasów , większych rzek , dużych m iast i  

o s ie d l i *  Rozw ijaniu d z ia łań  w g łą b  wysp sp rzy ja  ponadto dobrze 

rozw in ię ta  drożnia*

Na szczegółowe omówienie za s łu gu ją  tak ie  w iększe wyspy,jak* 

Z e lan d ia , Mön, P a ls t e r ,  L o llan d , Lengeland, A0ro i  P io n ia *
2

Zeland ia  je s t  najw iększą  wyspą D an ii /7017 km /• Ma ona bar­

dzo duże znaczenie ekonomiczne i  m ilita rn e * Tu koncentruje s ię  

większość przentysłu D an ii 1 mieszka około 409̂  j e j  lu d n o śc i, a  

także znajdu ją  s ię  zasadnicze s i ł y  lądowe, k ilk a  baz lo tn iczych  

główna baza morska NATO -  KorsiJr oraz le ży  s t o l ic a  k ra ju , Kopen­

haga*

Wyspa stanowi pagórkowatą n iz in ę * Ponad 70?6 powierzchni z a j­

mują ziemie orne, ł ą k i ,  pastw iska i  n ieu ży tk i, a  około 11?̂  l a  -

sy i  sady* Gęstość dróg b itych  wynosi w ięce j n iż  100 km na 
2

100 km • Największe rz e k i wyspyr Sus, Haleby i  T ryggevalde o -  

s ią g a ją  maksymalne szerokośc i od k ilk u  do 40-50 m*

Najdogodnie jsze do lądowania odcinki zna jdu ją  s ię  na połud­

niowo-wschodnich wybrzeżach Z e la n d ii w zatoce Köge Bugt oraz  

Pakse Bugt, a zw łaszcza na wybrzeżu t e j  p ierw sze j za tok i* Na 

przyk ład , począwszy od północnej częśc i zatok i Kogę Bugt /na 

Zachód od wyspy Amager/ ro zc iąga  s ię  w kierunku południowym na 

p rze strzen i około 40 km n isk ie , łatwo dostępne p iaszczyste
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wybrzeże pozbawione prawie całkow icie  z a le s ien ia *

W o d le g ło śc i 100-400 m od l i n i i  brzegowej p rzeb iega  główna 

droga b i t a  łącząca  półwysep Stevens oraz m*Koge z Kopenhagą.

Wzdłuż n ie j ,  prawie na c a łe j  d łu go śc i znajdu ją  s ią  pojedyn­

cze zabudowania oraz n iew ie lk ie  o s ied la *  Inne d rog i b i t e  prowa­

dzące od wybrzeża w g łą b  wyspy występują średnio co 2-3 km.

Prócz tego na Z e lan d ii Jest znaczna i lo ś ć  dróg gruntowych*

Nie l ic z ą c  północnej c zęśc i zatok i Kogę Bugt, g łębokość JeJ 

wód przybrzeżnych również sp rzy ja  lądowaniu desantów. W połud­

niowej i  środkowej c zę śc i t e j  zatok i izobata  2 -metrowa p rzeb ie ­

ga p rzec iętn ie  w o d le g ło ś c i 200-300 m od l i n i i  b rzegow ej, a w 

JeJ c zęśc i północnej -  około 600 m, natomiast izo bata  5~metrowa 

przeb iega  w o d le g ło śc i 500-2000  m i  2000-3000 m* Głębokość wody 

w c a łe j  zatoce n ie  przekracza 15 m. Wyklucza ona zatem całkowi­

c ie  możliwość atakowania desantów przez kutry torpedowe i  okrę­

ty podwodne na podejściach  do re jonu  lądowania*

Podane wyżej oraz zaznaczone na załączonych do n in ie js z e j  

pracy mapach g łębokośc i wód przybrzeżnych są  o r ien tacy jn e . Od -  

noszą s ię  one do średniego poziomu wód, który występuje ty lko  

przez część roku* Praktycznie poziom wód przybrzeżnych wokół 

Z e lan d ii i  innych wysp duńskich może s ię  wahać w gran icach  od 

6 do 80 cm /w stosunku do podanego na mapach/ za leżn ie  od k ie­

runków wiatrów oraz pory roku* lifożliwośoi więc p o d e jśc ia  posz­

czególnych środków desantowych na określone o d le g ło ś c i od l i n i i  

brzegowej będą w każdym wypadku różne*

Na podejściach  do brzegów środkowej częśc i zatok i Kogę Bugt 

na szczególną uwagę za s łu gu ją  łachy p iaszczyste * Zm niejszają  

one częściowo pojemność re jonu  lądowania. Ma to tym is t o t n ie j ­

sze znaczenie, że wspomniane łachy n ie  są  uwidocznione na więk­

szośc i map topograficznych i  morskich* Konkretnie na północ, od
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we jć o ia  do portu  Kogę ciągną s ią  w kierunku pdłnoonirm, w odle-> 

g ło lo i  do około 600 ni od l i n i i  brzegow ej, trzy  ^aohy piaBsoeys— 

te na p rzestrzen i 6 km* Przerwy między nimi mają po b lisk o  0,5  

km szerokości*

Dno w zatooe Kogę Bugt przy wybrzeżach pokryte je s t  także 

kamiexxiaml i  grubym piaskiem* Na południe od zatok i Kogę Bugt 

znajdu je  s ię  praktyczn ie  uniem ożliw iający lądowanie b rzeg  pó ł­

wyspu Stevens* Jego wsohodnle wybrzeże na xirzestrzeni około 

15 km stanowi stromy, urw isty  k l i f  wysokości od 17 do 41 m*

Na południowy zachód od wspomnianego półwyspu, od m*Rodyig, 

występuje jednak dogodny do lądowania brzeg zatok i Fakse Bugt, 

oiągnąoy s ię  na p rze strzen i około 20 km aż do półwyspu Feddet* 

Na odcinku tym należy  jednak braó  pod uwagę w trzech  m iejscach  

urw isty brzeg łąo zn e j d łu go śc i ponad 5 km i  wysokości do k ilk u  

metrów* Na wschód od m*Pakse na p rze strzen i 5 km brzeg  1 teren  

przybrzeżny są  za le s ion e* Natomiast pozosta ła  ozęśó wybrkeża 

je s t  n isk a , dogodna do lądowania* Izobata  2**metrowa p rzeb iega  

średnio 200-500 m od l i n i i  brzegow ej, a 5-metrowa -  w o d le g ło ś ­

c i 400-1500 m *Niew ielkie odcinki 1-2 kilometrowe dogodne do lą ­

dowania można również znaleźć na półwyspie Jugshoved*

Dno w Zatooe Pakse Bugt je s t  na przemian kam ieniste 1 p ia ­

szczyste*

W sumie na Z e la n d ii  jednocześnie może z powodzeniem lądować 

desant operacyjny w s i l e  wzmocnionej d y w iz ji .

MOn, w odróżn ien iu  od Z e la n d ii ,  n ie  przedstaw ia większego  

znaczenia* Niemniej jednak ze względu na swoje po łożen ie  sta ­

nowi ważną pozycję o s ła n ia ją c ą  p od e jśc ia  do zatok i Pakse Bugt 

od południowego wschodu*

Ta n iew ie lka  wyspa /218 km / odznacza s ię  doskonałymi wa -  

runkami naturalnymi do obrony i  niezwykle trudnymi warunkami
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do lądowania desantu* Składa s ię  na to strome, u rw iste  wybrze- 

że /wysokość brzegu — od k ilkunastu  do 100 m/ na w iększośc i ob­

szaru  wyspy, zw łaszcza w ^ej wschodnie;] i  południowej częśc i*  

Prawie na c a łe j d łu go śc i pasa wćd przybrzeżnych w ystępu ją  l i c z ­

ne kamienie i  skały podwodne z n ie  usta loną g łębok ośc ią  ponad 

nimi*

Najdogodniejszy odcinek do lądowania, szerokości około 3-6  

km, znajdu je  s ię  w północno-zachodniej c zęśc i wyspy, na wybrze­

żach zatok i Suhunde Wałn /na podejściach  od strony za tok i Fakse 

Bugt/*

Na południowym wybrzeżu w^Mtłn zn a jd u ją  s ię  tylł^o dwa dogod­

ne do lądowania odcinki szerokości 1 1 2  km.

Wyspa MBn połączona je s t  z Z e lan d ią  mostem drogowym*

2
T a ls te r  ma powierzchnię wynoszącą 309 km • Dno u brzegów  

wys]^ je s t  przeważnie żwirowo-kam ieniste* Warunki p od e jśc ia  

środków pływających są  na ogó ł dobre* Izo ba ta  2-metrowa przebie­

ga w o d le g ło śc i od k ilk u d z ie s ię c iu  do stu  k i lk u d z ie s ię c iu  me­

trów od l i n i i  brzegow ej, a 3-metrowa -  w o d le g ło ś c i 150-300 m* 

Jednakże lądowanie na wybrzeżu zachodnim wyspy n ie  wchodzi w 

rachubę ze względu na p ode jśc ia  za s ło n ię te  łachami p iaszczysty ­

mi*

Północna część wschodniego wybrzeża t e j  wyspy je s t  u rw ista  

/wysokość 10-16 m/ i  za les ion a* Nie sp rzy ja  w ięc rów nież lądo ­

waniu desantu* Natomiast południowa część wschodniego wybrzeża  

nadaje s ię  b a rd z ie j do lądowania z tym, że w o d le g ło ś c i  120 -  

200 m od l i n i i  brzegowej na c a łe j  j e j  d łu go śc i /około 17 km/ 

c iągn ie  s ię  wał ochronny wysokości 0 -8 -1 ,2  m 1 szerok ośc i do 

2-3 m, utrudniający lądującemu desantowi prowadzenie d z ia łań  

zaczepnych* Uiędzy l i n i ą  brzegową a wałem piaszczystym  znajdu­

je  s ię  p laża , miejscami usiana wydmami* Na odcinku około  6 km
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Yiystępuje także wąski pas z a le s ie n ia  przybrzeżnego* Za wałem 

ochronnym, w o d le g lo á c l 1-2 km od n ie g o ,' na p rzestrzen i k ilk u  

kllometrdw, c iągn ie  s ię  obszar depresyjny*

Wyspa F a ls te r  połączona Jest z Ze land ią  najdłuższym  w Euro­

p ie  mostem drogowo-kolejowym 1 dwoma mostami drogowymi łą c z ą  -  

cyml tę  p ierw szą wyspę z wyspą Lo lland*

L o llan d  Jest t r z e c ią  oo do w ie lk o śc i wyspą w s t r e f ie  c le ś -2
nln  duńskich* JeJ powierzchnia wynosi 1244- km • Wyspa ta  za j -  

muje ważne położen ie  b loku jące  1 wraz z wyspą Fehmam stanowi 

Jedyne dogodne p rz e jś c ie  /szerokości około 15 km/ prowadzące 

od wybrzeży P o lsk i 1 HHI) do wysp Langeland 1 F lo n ll  oraz wybrze­

ży RFN 1 południowo-wschodnich wybrzeży Półwyspu Jutlandzkiego*

Lądowanie desantu wchodzi w rachubę ty lko w połudnlowo-za -  

ohodnlej c zęśc i wybrzeża wyspy F a ls t e r ,  na odcinku d łu go śc i o -  

koło 30 km* Warunki p od e jśc ia  środków desantowych są  tu  dobre » 

Izobata  2-met3»>wa p rzeb iega  w o d le g ło ś c i 100-130 m od wybrzeża, 

a Snmetrowa -  w o d le g ło ś c i 300-700 m* Dno morza Jest p iaszczys­

te 1 kam ieniste, b rzeg  -  n is k i ,  p ła s k i ,  prawie bez leśny , z tym, 

że na c a łe j  d ługośc i odcinka w porach deszczowych mogą Jednak 

^ s t ą p i ć  trudności w poruszaniń  s ię  pojazdów po te ren ie  przy  

ro zw ijan iu  d z ia łań  w g łą b  wyspy, ze względu na występujące w 

kilkukilometrowym p as ie  podmokłe łą k i*

Natomiast południowo-wschodnia część wyspy F a ls t e r  osłon ię '*  

ta Jest rafam i piaszczystym i znajdującym i s ię  w o d le g ło ś c i 7-9  

km od wybrzeża oraz r o z le g łą  m ie lizn ą  un iem ożliw ia jącą pod e jś -  

oie do brzegów Jednostek desantowych* D a le j zaś na zachód od 

Wspomnianych m ie lizn , aż poza p o rt Rodbyhavn, na p rze strzen i  

ponad 10 km c iągn ie  s ię  urw isty b rzeg , za którym w o d le g ło śc i  

100-200 m znajdu je  s ię  podmokła dep resja  uniem ożliw ia -  

3ąoa ro zw in ięc ie  n a ta rc ia  w g łą b  wyspy, nawet w wypadku lądowa- 

hia desantu*
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Wyspa Langeland zajmuje powierzchnię 280 km « Je j długość  

wynosi 52 km i  szerokość od 4 do 11 km. Ze względu na swój 

k sz ta łt  i  położenie wyspa ta  stanowi swego rodza ju  "b a r ie r ę ” 

o s łan ia ją c ą  pode jścia  od południowego wschodu do d ru g ie j co do 

w ie lk o śc i i  ważności po Z e lan d ii wyspy -  P io n i i ,

Charakter wybrzeży wyspy Langeland i  j e j  wód przybrzeżnymi 

sp rzy ja  lądowaniu nawet bardzo dużych s i ł  desantowych. Praktycz­

nie od wschodu i  południa prawie ca łe  wybrzeże je s t  dogodne do 

desantowania, W niektórych m iejscach występuje jednak stromy, 

urw isty brzeg , A le  w sumie stanowi on zaledwie 10?i c a łe j  d łu  -  

gośc i południowych i  wschodnich wybrzeży mierzonych w l i n i i  pro­

s t e j ,  Poza tym stromizny te występują na k ilk u  oddalonych od 

s ie b ie  odcinkach, z których ty lko jeden ma ponad 1 km szerokoś­

c i ,  Bardzo n ie lic zn e  i  n iew ie lk ie  kępy z a le s ien ia  przybrzeżne -  

go również n ie stanowią przeszkód d la  lądowania desantu . Warun­

k i lądowania są  tu  zatem bardzo dobre. Podobnie przedstaw ia s ię  

problem podejścia  do brzegów, 2-metrowa izobata  p rzeb iega  prze­

c ię tn ie  w o d le g ło śc i 100-200 m, a 5-metrowa -  już w o d le g ło ś c i  

500-500 m od l i n i i  brzegow ej,

Aero wraz z wyspą Langeland o s łan ia  pode jśc ia  do P io n i i  od 

połudn ia, W w iększości Langeland ma wybrzeże u rw iste , strome ,

W zasadzie  tylko w południowo-wschodniej części t e j  wyspy, na 

zachód od M arsta l, i s t n i e ją  dwa dogodne odcinki do desantowaniem 

jeden szerokości około 6 km 1 drugi -  około 2,5 km. B rzeg i na 

tych odcinkach są  n is k ie ,  p łask ie  i  bez leśn e . Warunki podejście  

do wybrzeża Langelandu są  też bardzo dogodne, Izo bata  2-metrowa 

przeb iega  bardzo b lisk o  brzegu , a 5-metrowa w zasadzie  n ie  da­

l e j  n iż  300-400 m od n iego ,

P io n la  je s t  drugą co do w ie lk o śc i wyspą D an ii, Powierzchnie
2

j e j  wynosi około 3000 km , Od południa i  południowego wschodu 

osłan iana  je s t  wyspami Langeland i  Aero oraz całym szeregiem
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małych rozproszonych wysp 1 wyoop®^^» ® także roz leg łym i p ły c iz ­

nami unlem ożliwlająoym l podejście  środków desantowy oh na odpo­

w iednią od leg ło ść . Od zachodu P ło n ią  w re jo n ie  c ieśn iny  Mały 

B e łt  niem al przy lega do Półwyspu Jutlandzkiego /najwęższe m iej­

sce c ieśn iny  -  około 550 m/, Z tęgo kierunku więc n a jb a rd z ie j  

celowe są d z ia łan ia  przeprawowe na środkach wojsk lądowych.

Na wschodnich wybrzeżach P io n i i  najdogodniejsze warunki lą ­

dowania desantu występu ją na południe od Hyborga, gdz ie  na prze­

s trzen i ponad 20 km c iągn ie  s ię  brzeg  n isk i i  prawie bezleśny , 

Izobata  2-metrowa p rzeb iega  średnio w o d le g ło śc i 500 m od l i n i i  

brzegowej, a  5—roetrowa — w o d le g ło ś c i 600—800 m, W n iektórych  

miejscach pode jśc ia  do brzegu mogą tu  utrudnić jednak kamienie 

1 skały  podwodne o b l i ż e j  n ieu sta lon e j g łębokości ponad nim i,

f/ Warunki d z ia ła n ia  desantów TX)wletrznYoh na wyspach 

duńskich

Rejony załadowania desantu pow ietrznego, który ma lądować 

na wyspach duńskich, b io rąc  pod uwagę o d le g ło ś c i oraz w ła śc i -  

woścl współczesnego sp rzętu  powłetrznodesańtowego, przedstaw ia­

ją  s ię  następująco!

Desant ną śmigłowcach Mi-4 lądu jący  na południowych wyspach 

duńskich powinien wybrać rejony załadowania n ie  g łę b ie j  n iż  na 

rubieży Anklam, Neubrandenburg, Parchim, J e ś l i  jednak desant 

będzie ładowany na śmigłowce Ml—6, to re jony  załadowania mogą 

być położone g łę b ie j ,  bo w północno-zachodniej Polsce 1 na pra­

wie całym obszarze N iem ieckiej R epub lik i Demokratycznej,

Jeszcze większe g łębok ośc i rejonów ładowania będą m iały  

m iejsce w przypadku desantu powietrznego wykorzystującego sa -  

molo ty I ł -1 4  lub  An-12 ze względu na ich  większy promień d z ia ­

ła n ia  /około 1000 1 ponad 1000 km/. Na samoloty I ł -1 4  wojska
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mogą byó ładowane w NRD, Po lsce , Czechosłowacji 1 na prawie ca­

łym obszarze radzieck ich  repub lik  nadbałtyckich , natom iast na 

AN-12 -  nawet w re jo n ie  Leningradu i  Smoleńska« W tych warun­

kach wybór re jonu  załadowania uzależniony będ z ie ,teo re ty czn ie ,  

głównie od konkretnej sy tu a c ji strateg iozn o -ope raoy jn e j i  roz­

m ieszczenia lo tn ictw a  transportowego, na które mają byó ładowa­

ne wojska powietrznodesantowe*

Na ogromnej w iększości obszarów wysp duńskich 1 całego Pó ł­

wyspu Jutlandzkiego są  dogodne warimkl lądowania desantów po­

w ietrznych transportowanych zarówno na śmigłowcach, jak  i  na 

samolotach# Nizinny 1 równinny bądź f a l i s t y  charakter terenu  

n ie  utrudnia lądowania desantu w dowolnym re jo n ie#  Rzeźba te ­

renu , jego pokrycie naturalne i  mała i lo ś ć  sztucznych obiektów  

terenowych pozwalają na łatwy Twybór 1 przygotowanie lądow isk  

/zrzutow isk/. Bardzo n iew ielka  i lo ś ć  wysokich obiektów tereno­

wych u łatw ia  także n a jb a rd z ie j celową wysokość zrzu tu  desantu  

powietrznego -  500-500 m* Są również bardzo n ie lic z n e  rejony  

porośn ięte  wysokimi /powyżej 4 m/ drzewami i  zajmujące w sumie 

powierzchnię n ie  większą n iż  0,2 ha na każdy hektar przewi -  

dzianego re jonu  zrzutu#

Niedogodne do lądowania desantu powietrznego te reny , na 

których ogólna powierzcnnia rzek , je z io r ,  rowów, strum ien i,

stawów i  b ło t  przekracza jedną czwartą ogó lnej powierzchni ob -
)

szaru  przewidzianego jako re jon  zrzu tu  d la  b a ta lio n u  lub  dywi­

z j i  powietrznodesautowej , występują tylko w n iew ie lu  miejscach 

przede wszystkim w północnej częśc i Zeland ii#

Na wyspach je s t  dość dużo krzewów, z a ro ś l i  Itp#  Procent 

z a le s ie n ia  terenu na poszczególnych wyspach waha s ię  od 0̂ 5 na 

wyspie Pehmarn i  Aero do około na Z e la n d ii . Te w łaściw ośc i 

terenowe utrudniać będą w znacznym stcpn iu  maskowanie wojsk po­

wie trznodesantowych i  organizowanie d z ia łań  zaczepno-obronnych*
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Brak las<5«r u łatw ić  możo m tom last prowadzenie rozpoznania l o t  -  

niczego d la  potrzeb wspomnianych wojsk*

Przeważającą cz^ćć powierzchni /70-80ji/ vjysp stanowią z ie  -» 

mie orne , łą k i  i  pastw iska*

Reasumując należy s tw ie rd z ić , że warunki terenoiił^e sp rz y ja ją  

lądowaniu desantów powietrznych na wszystkich wyspach, a  niedo­

godne do lądowania są  ty lko za lesione  kąpy oraz k ilk a  dużych 

miast, a  także n iew ie lk a  l ic z b a  większych je z io r  i  tereny podmo­

k łe . Niebezpieczeństwo d la  lądujących  desantów stanowić także 

mogą lic z n e  l in ie  te le fon ic zn e  i  wysokiego nap ięcia*

Na warunki lądowania desantów powietrznych na wyspach duń­

skich is to tn y  wpływ mogą wywierać tak ie  z jaw iska klim atyozno- 

m eteorologlczne, jak  w ia try , zachmurzenia i  mgły.

W iatr je s t  czynnikiem, który uniem ożliw ia lą lo w an le , a więc 

i  d z ia łan ie  wojsk powietrznodesantowyoh, gdy jego prędkość prze­

kracza 6 -8  m/sek* Przy w ie trze  6 m/sek,utrudniony również je s t  

s ta rt  śmigłowców, które mogą wówczas startować ty lko pod w ia tr*  

Natomiast gdy prędkość w ia tru  wynosi 16 m /sek,l w ięce j / c lś n ie -  

nie w ia tru  wynosi wtedy ponad 20 kg/om/, śmigłowce n ie  s ta rtu ­

ją  w o g ó le . > .

A n a liza  prędkości w iatrów  /średnich w ie lo le tn ich /  w ie ją  -  

oych w re jo n ie  wysp duńskich wskazuje, że dominują tu  w s k a li  

rocznej w iatry  o s i l e  0 ,5  m/sek./stanowiące średnio ponad 60?4 

wszystkich wiatrów/* N ie stw arza ją  one zatem żadnych trudności 

ćlla d z ia łań  desantowych*

W iatry  o s i le  od 10 do 15 m /sek.i w ię c e j, im iem ożllw lające  

lądowanie desantów spadochronowych oraz mogące w zasadniczy  

sposób utrudnić bądź uniem ożliw ić desant śmigłowcowy, stanowią  

brednio zaledwie około wszystkich w iatrów . Mogą one jednak 

^ s t ą p ić  w każdym m iesiącu , z tym, że najw iększy procent w ia -  

trów o dużych prędkościach przypada na m iesiące zimowe.
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Charakterystyczne Jest także z jaw isko , że p rzec iętn a  s i ł a  

w ia tru  latem nad otwartym morzem Jest mniejsza n iż  nad lądem, 

natomiast zimą -  większa#

Istotne  znaczenie d la  desantów powietrznych mają kierunki 

wiejących wiatrów# Obok wpływu na wysokość i  prędkość lo tu  sa­

molotu kierunek w ia tru  decyduje o ”oelnośoi*' lądow ania, a więo

0 stopn iu  i  kierunku rozproszen ia  zrzuconego desantu# Kierunki 

w ia tru  muszą zatem "być obowiązkowo uwzględniane przy wyborze 

kierunków z a jś c ia  samolotów nad re jo n  zrzutu#

Ze średnich w ie lo le tn ic h  wynika, że w s k a li  roczne j dominu­

ją  nad Morzem Bałtyckim , a zw łaszcza nad Jego zachodnią częścląi 

w ia try  z kierunków zachodnich /NW,W,SW/, stanowiące około 50̂ 5 

wszystkich w iejących w iatrów  w tym r e jo n ie .  N a jrz ad z ie j wystę­

pu ją  tu  w iatry  z kierunków północnych#

Największe prędkości o s ią g a ją  w ia try  północno-zachodnie /NW/

1 zachodnie /W/, a najm niejsze -  południowe /SW/. Szczegółowy  

rozk ład  kierunków wiatrów w poszczególnych porach roku w niektó­

rych rejonach nadbałtyckich  p rzedstaw ia ją  za łączn ik i#

Jak wspomniano w yżej, d z ia łan ia  desantów powietrznych na 

wyspach duńskich mogą utrudnić mgły 1 zamglenia# Na przykład w 

częśc i południowo—zachodnieJ Morza Ba łtyck iego  pewna i lo ś ć  wys­

tępujących m gieł o s ią ga  tak i stopień  kondensacji, że ogranicza  

w idzia lność  pionową 1 poziomą pon iże j gran icy 80-800 m, kiedy 

to s t a r t  1 lądowanie samolotów może odbywać s ię  w yłączn ie  z zas** 

tosowanlem urządzeń BIDO / s ie c i  palników do rozp raszan ia  płoną­

c e j ropy powodującej nagrzanie pow ietrza i  u stąp ien ie  mgły/, a 

lądowanie desantów Jest ra cze j niemożliwe#

Występujące w ok res ie  późnej J es ien i 1 zimy na wyspach duń­

sk ich  mgły — to przeważnie mgły lądowe przesuwające s ię  w kie — 

runku morza na znaczną od leg łość  od wybrzeży# Mgły te powstają
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głóvmie w nocy i  mogą s ię  utrzymywać do godzin  przedpołudnio­

wych, a  czasem n ie ustępu ją  całymi dniami,

W re jo n ie  wysp duńskich występuje również duży stop ień  za­

chmurzenia określany według s k a l i ,  k tó re j 0 -  oznacza niebo  

bezchmurne, a 10 -  n iebo całkow icie  pokryte chmurami, Zaohmu, -  

rżen ie , zwłaszcza przy niskim  pu łap ie  chmur -  podobnie jak  m gła- 

wyklucza d z ia łan ie  lo tn ic tw a  w o gó le . Dokonywanie skutecznych  

zrzutów powietrznych /wojsk, ich  sp rzętu  i  środków zaopatrzenia/  

wymaga bowiem podstawy chmur powyżej 450-500 m.

N isk ie  pułapy chmur występują przede wszystkim w ok resie  

jesienno-zimowym. Wtedy mają m iejsce również najw iększe zachmu­

rzen ia  os iąga jące  przez ponad połowę dni takich  m iesięcy , jak  

grudzień i  lu ty , stop ień  zachmurzenia powyżej 8/ l0 , Najpogod -  

niejszym i miesiącami w s k a l i  rocznej są m iesiące od kw ietn ia do 

września, kiedy to występuje najw iększa l ic z b a  dni prawie bez -  

chmurnych /zachmurzenie pon iżej 2/10/ oraz najm niejsza lic z b a  

dal z zachmurzeniem prawie całkowitym /powyżej -  8/10/,

Stan zachmurzenia w niektórych m iesiącach na wybrzeżu Morza 

Bałtyckiego i lu s t r u je  ta b e la  19*

Tabela 19

Zachmurzenie na wybrzeżu Morza Bałtyckiego

L iczba  dni 

z zachmurzeniem
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Charakterystyczno Jest także z jaw isko , że p rzec iętn a  s i ł a  

w ia tru  latem nad otwartym morzem je s t  mniejsza n iż  nad lądem, 

natomiast zimą -  większa#

Isto tn e  znaozenie d la  desantów powietrznych, mają kierunki 

wiejących wiatrów# Obok wpływu na wysokoóó i  prędkoóó lo tu  sa­

molotu kierunek w ia tru  decyduje o "o e ln oóo i" lądowania, a więo

0 stopn iu  i  kierunku rozproszen ia  zrzuconego desantu# Kierunki 

w ia tru  muszą zatem być obowiązkowo uwzględniane przy wyborze 

kierunków z a jś c ia  samolotów nad re jo n  zrzutu#

Ze średnich w ie lo le tn ic h  wynika, że w s k a li  roczne j dominu­

ją  nad Morzem Bałtyckim , a zw łaszcza nad jego zachodnią częścią, 

w ia try  z kierunków zachodnich /NW,W,SW/, stanowiące około 50f* 

wszystkich w iejących w iatrów  w tym re jo n ie .  N a jrz a d z ie j wystę­

pu ją  tu w iatry  z kierunków północnych#

Największe prędkości o s ią g a ją  w ia try  północno-zachodnie /NW/

1 zachodnie /W/, a najm niejsze -  południowe /SW/« Szczegółowy 

rozk ład  kierunków wiatrów w poszczególnych porach roku w niektó­

rych rejonach nadbałtyckich  p rzedstaw ia ją  za łączn ik i#

Jak wspomniano w yżej, d z ia łan ia  desantów powietrznych na 

wyspach duńskich mogą utrudnló mgły i  zam glenia. Na przykład w 

częśc i południowo-zachodniej Morza Ba łtyck iego pewna i lo ś ó  wys- 

tępująoyoh m gieł o s iąga  tak i stopień  kondensacji, że ogranicza  

w idzia lność  pionową 1 poziomą pon iżej gran icy 80-800 m, kiedy 

to s t a r t  i  lądowanie samolotów może odbywać a ię  w yłączn ie  z zas­

tosowaniem urządzeń PIDO / s ie c i palników do rozp raszan ia  płoną­

c e j ropy powodującej nagrzanie pow ietrza i  u stąp ien ie  mgły/, a 

lądowanie desantów je s t  ra cze j n iem ożliwe.

Występujące w ok res ie  późnej je s ie n i  i  zimy na wyspach duń­

skich  mgły -  to przeważnie mgły lądowe przesuwające s ię  w kle -  

runku morza na znaczną od leg łość  od wybrzeży. Mgły te powstają
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głóvmie w nocy i  mogą się utrzymywać do godzin przedpołudnio­

wych, a czasem nie ustępują całymi dniami*

W rejonie v\ysp duńskich występuje również duży stopień za­

chmurzenia określany według ska li, ktćrej 0 -  oznacza niebo 

■bezchmurne, a 10 -  niebo całkowicie pokryte chmurami* Zachmu, -  

rżenie, zwłaszcza przy niskim pułapie chmur -  podobnie jak mgła- 

wyklucza działanie lotnictwa w ogóle* Dokonywanie skutecznych 

zrzutów powietrznych /wojsk, ich sprzętu i  środków zaopatrzenia/ 

wymaga bowiem podstawy chmur powyżej 450-500 m*

Niskie pułapy chmur występują przede wszystkim w okresie 

jesienno-zimowym* Wtedy mają miejsce również największe zachmu­

rzenia osiągające przez ponad połowę dni takich miesięcy, jak 

grudzień 1 luty, stopień zachmurzenia powyżej 8/l0* Najpogod -  

niejszymi miesiącami w skali rocznej są miesiące od kwietnia do 

września, kiedy to występuje największa liczba dni prawie bez -  

chmvirnych /zachmurzenie poniżej 2/10/ oraz najmniejsza liczba  

dni z zachmurzeniem prawie całkowitym /powyżej -  8/10/*

Stan zachmurzenia w niektórych miesiącach na wybrzeżu Morza 

Bałtyckiego ilu stru je  tabela 19*

Tabela 19

Zachmurzenie na wybrzeżu Morza Bałtyckiego

Liczba dni 

z zachmurzeniem
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Pokrywanie 
przedniej 
szyby kabiny

Charakterystyczne jest, że miesiące z największą ilośc ią  

dhl z opadami zarówno deszczu, jak i  śniegu nie pokrywają się 

całkowicie z miesiącami o największej ilo śc i śni chmurnych* 
Opady występują mniej więcej równomiernie w ciągu całego roku, 

z niewielką tylko przewagą dni z opadami w okresie jesienno -  

zimowym*

Zamieszczona poniżej tabela przedstawia liczbę dni w posz­

czególnych miesiącach w jakich występują opady. Licznik je j 
podaje liczbę dni z opadami w ogóle /z opadami deszczu 1 śnie­

gu/, a mianownik — liczbę dni z opadami tylko śniegu*
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Należy zaznaczyć, że pokrywa śnieżna nie utrudnia lądowa -  

nia desantu powietrznego. Zjawiskiem dodatnim jest również to, 

że jest ona cienka i  rzadko utrzymuje się przez dłuższy czas. 
Na wyspach duisklch utrzymuje się ona przeciętnie przez 30 dni 
w roku.

Doraźnie utrudniać desantowanie z powietrza mogą ponadto 

burze. V/ystępują one głównie w okresie od maja do sierpnia, 

kiedy to śijednio przypada od 2 do 4 burz na miesiąc. W zimie 

burze występują bardzo rzadko. Średnio w ciągu roku przypada 

w rejonie wysp duńskich następująca liczba burzi w Sundzie i  
w Dużym Bełcie -  11 i  w Małym Bełoie -  15.

Reasumując należy stwierdzić, że na wyspach duńskich najdo­

godniejsze warunki do prowadzenia operacji powietrznodesanto -  

wych istn ie ją  w okresie wiosenno-letnim, w miesiącach od maja 

do sierpnia, z najtrudniejszymi zaś warunkami należy się l i  -  

czyć w miesiącach jesienno-zimowych. Niemniej jednak również 

w okresie wiosenno-letnim i  w każdym miesiącu mogą zdarzyć się 

dni, kiedy działania desantowe będą niemożliwe. Z tego też 

względu podczas planowania wsi)omnianych operacji szczególnego 

znaczenia nabiera wnikliwe analizowanie prognoz i  sytuacji hy­

drologiczno-meteorologicznych.
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Załącznik 4

Dane o wielkości powierzchni 1 lic z b ie ludności

krajów oraz wielkości oDszarów morskich północno-zachodniego 

teatru działań wojennych

K R A J
Powierzch 

nia 2 
w tys.km^

1 Liczba lud-
-j ności w 
____ I975r._____
I w I I min. 1 bC

1 2 I 3 4s==i5ss==sr

POLSKA /część/ Ok. 75,0 5,0 I40-70
ZSRR /część/ Ok.700,0 I 17 ,5  138-50
MD /część/**^ Ok. 20,0 !■ 1,5 ¡40-60
NORWE&IA 342,2 4,0 12
RPN /część/ 16,0 2,5 156
DANIA 43,1 5,0 117
ISIANDIA 103,0 0,2 2
FINLANDIA 337,0 i 14 ¡
SZWECJA 450,0 j 8,2 18 1

1
I1MORZE BAŁUCKIE 380,0

1

16 W przypadku Polski i  HRD wzięto pod uwagę województwa leżą­
ce w północnej częóci kraju, a w przypadku ZSRR -  część lud­
ności i  obszarów Iiltewsklej, Łotewskiej i  Estońskiej Repu -  
b lik i Socjalistycznej oraz europejskie części północno-za -  
chodnie Rosyjskiej PRR oraz w przypadku RPN -  część północ­
nych okręgów tego państwa*
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opiera się na związkach zawodowych* Przewodnicssący -  S ,0 ,Palme, 

Opozycję hurżmzyjną stanowią; Umiarkowana Partia Koalicyjna 

/Moderata Sämlings Partiet, MBP/ reprezentująca interesy finan- 

sjeiry i  wielkiej hurżuazji} Partia ludov/a /Polkpartiet, PP/ -  

partia liberalna, broniąca interesów średniej burżuazji; Partia 

Centrum /Centerpartiet, CP/ o programie umiarkowanie burżuazyj- 
nym, rzeczniczka interesów chłopstwa; Ugrupowanie Chrześcijań- 
sko-Demokratyczne /Kristling Demokratisk Samlin, KDS/; Partia 

Lewicy ~ komuniści /Vansterpartiet Komunistema, PL-K/•

Główną centralą gwiązków zawodowych jest socjaldemokratycz­

na Federacja Szwedzkich Związków Zawodowych /Landsorganisation 

i  Sverige, LO/ licząca 1,7 min członków. W Szwecji działa po -  

nadto Centralna Organizacja Pracowników Umysłowych /Tjanstema -  

nens Centrorganisation, TOO/ licząca 700 tys*członków.

Produkcja ważniejszych artykułów rolnych w ostatnich latach 

wynosiła /w tys,ton/:

Rodzaj produktu I 
rolnego \

R
1970 1972

II Pszenica
IIII
ii Żyto

(I Jęczmień
I
ii ^wies
II
{! Ziemniaki 
li
|j Buraki cukrowe

1 1 ;4 = ~ ~ = = = | = =  1 1
l 9 6 5
J

1 1 0 4 1  1 1 1 1 3 3  1 1 1
1 2 1 1  1 j 2 8 7 1 i
i 1 7 7 7 1 2 0 7 5 } 1 9 0 5  i 1 1
1 1 5 4 9 1 1 9 3 8 } 1 6 2 6  j
i  1 5 4 5 i 1 2 9 2 i 1 1 2 5
1 1 6 0 1 i  1 6 2 7 1 7 4 1  i

1 9 7 5 1 9 7 4

W 1971 r , Szwecja miała /w tys,sztuk/; bydła -  1833, trzo­

dy chlewnej 2281, owiec -  330, koni -  55* Połovy morskie w tym 

czasie wynosiły 220 tys.ton.
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Produkcję ważniejszych wyrobów przemysłowych Szwecji iluś -

tru je  poniższa tabela:

^s==== -------------------------------  1 R 0 k II
li Rodzaj wyrobu /produkcji/ r 
II i  jednostka miary | 1970 11971 I1972 |l973

' 11/ 1
li Energia elektryczna /mld kWh/ i 
II , 1 
li Ruda żelaza /mln.ton/ |

59,5 i 66,5j 71,71 77,3 74,3
1

19,9j 20,8 j 33,1} 11
II 1 
U sta l /mln.ton/ 5,5l 5,3 i 5,2j 5,7 6,0'1
II
i| Aluminium /tys.ton/ -  I 1

'  !
-  j — 82.4

!i Cement /mln.ton/ 4,0 j 3,8j 3,7| 3,8

Ii Koncentraty ołov;iu /tys.ton/ 76,3 i 82,3 108,0j119,0 11
60,0 1 

i IIii Koncentraty miedzi /tys.ton/ 23,11 27,31 5 1 , 6
1

59,9

ii S ta tk i v/odowane /tys.BRT/
jî  ______________

1 7 3 2 :
L = = = J

1850 1814} 2517 2206 j|

w 1973 r . w Szwecji było: 12114 ta U n i i  kolejowych, w ty« 
7520 ta u n i i  zelektryfikowahych i  97500 to dróg kołowych. Park 

eac:ochoaowy U czy ł 2667 tys.pojazdów, w tym 2503 tys.ea«ochodów 

osobowych. lonaż ilo ty  handlcwej wynosił /w 1974 r ./  6227 tya. 
mil, a przeładunek portów morskich -  96 mln.ton. Transport lo t  

nlozy w 1973 r . przewiózł 3420 min. pasażerokilometrów 1 145 

min. tonokilometrów. W 1974 roku wartoóó zagranicznych obrotów 

Szwecji v:ynosiła /w min dolarów: eksport -  15917. import -16455. 
Struktura towarowa obrotów /w 1-h surowce -  19,7, w eksporcie 

5.9 w imporcie; paliwa odpowiednio -  0,9 i  10,6; maszyny 1 órod- 

ki transportu -  39.8 i  29,6; chemikalia -  4,1 i  8.5, inne wyro­

by przemysłowe -  33,5 i  35,3; artykuły rolno-spożywcze -  2 

10,1. 0łóvmi partnerzy Szwecji -  RPH, W.Brytania, bania, N c^e- 

gla i  Stany Zjednoczone Ameryki Północnej, Udział w obrota 

EWG -  i  kraje socjalistyczne -  7,2/».
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Od 1971 r . w Szwecji obserwuje się wzrost aktywności ugru -  

powań politycznych w związku z przygotov/aniami do kolejnych 

kampanii wyborczych, a zwłaszcza z występującymi od tego czasu 

napięciami społecznymi /rosnące bezrobocie, osłabienie tempa 

wzrostu gospodarczego, recesja gospodarcza/,

W związku z tym 11,XI, 1972 roku Gustaw VI w mowie tronowej 

uznał za prolDlem pierwszoplanowy walkę z bezrobociem i  zapowie­
dzia ł kontynuowanie polityki interwencyjnej rządu, a 23,IV,rząd 

przedstawił w parlamencie projekt zmian ustawy podatkowej prze­

widujący wzrost podatku od wartości dodanej /TVA/ z 17,6?i do 20?̂  

i  podwyższenie podatków pośrednich, przy jednoczesnym obniżeniu 

podatków bezpośrednich, zwiększeniu dodatków rodzinnych, emery­

tur,. rent oraz stypendiów studenckich. Projekt ten nie został 

jednak zaaprobowany przez opozycję; wobec mniejszościowego cha­
rakteru rządów SSAP uniemożliwiało to jego uchwalenie,

8,V,1972 r , rząd złożył nowy projekt reformy, przewidujący 

podniesienie podatku od pracodawców z 2jS do i  jednoczesne 

zmniejszenie progresji podatku obrotowego od wynagrodzeń, 31,V. 

parlament głosami SSAP i  PL-K uchwalił projekt rządowy.

Na początku października 1972 r , obradował w Sztokholmie z 

udziałem 350 delegatów 25 kongres SSAP, W referacie programowym 

tej partii premier S ,0 ,Palme poddał ostrej krytyce politykę CP, 

która atakuje rząd za rzekome zaniedbywanie interesôv; drobnych 

producentów rolnych, zapowiedział wzrost ingerencji państwa 

w sektor gospodarki prywatnej, kontynuowanie akcji szybkiej bu­

dowy tanich mieszkań, kontrolowanie przez paiistwo poziomU płac 

realnych oraz udzielenie kredytów rządowych drobnym rolnikom i  

zakładom usługovym, V/ kwestiach mlędzynarodOvvych S ,0 ,Palme 

skrytykował wietnamską politykę Stanów Zjednoczonych, wypowie -  

dział się za szybkim zwołaniem europejskiej konferencji bezpie­

czeństwa i  postulował rozwój współpracy skandynawskiej. Kongres
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ssobowiązał się do energiczniejszej walki z bezrobociem, zwięk -  

szenia oddziaływania państwa na sektor prywatny, demokratyzacji 
stosunków w zakładach pracy i  niezwłocznej rea lizac ji zasady 

równouprawnienia kobiet. Kongres upoważnił także rząd do utrzy­
mania pomocy dla krajów rozwijających się na poziomie \i<> wydat­

ków budżetowych i  zaakceptował politykę Szwecji wobec EWG.

26-29.K.1972 r .  obradował w Sztokholmie 23 kongres PL-K z 

udziałem delegacji 20 partii komunistycznych, m.in. KPZR i  PZPR. 

Uchwalony program przewiduje walkę o ograniczenie władzy wiel -  

kich monopoli, o zmniejszenie bezrobocia i  wzrostu cen oraz wy­

powiada się przeciwko powiązaniom Szwecji z EWG i  nadmiernemu 

obciążeniu społeczeństwa wydatkami na obronę. W uchwale 23 Kon­
gresu PL—K stwierdza się również, że kapitalizm nie jest w sta­

nie rozwiązać problemów społecznych Szwecji i  okreóla zasady 

pokojowego przejęcia do socjalizmu.

Sytuacja gospodarcza Szwecji począwszy od 1972 r . iiległa 

poprawie. Według wstępnych szacunków dochód narodowy brutto 

wzrósł w tym roku około 3^» produkcja przemysłowa — o 2,5?̂  oraz 

Inwestycje w sektorze prywatnym -  o 11,5?^»a publicznym -  o 

Zwiększył się o 6^ eksport 1 o 5?» import. Silne jednakże ten — 

dencje inflacyjne spowodowały, że realne dochody ludności wzro­

sły tylko o ponad \i<>. Budżet na rok finansowy 1972/1973 /od 

1.VI/ zakładał wzrost wpływów 0 3»7^ /do 55#8 mld.koron/, a wy­

datków -  0 2,6/» /do 59,1 mld.koron/. Wobec wzrostu bezrobocia 

parlament uchwalił w listopadzie 1972 r . program rządowy przewi­

dujący ożywienie inwestycji przez zmniejszenie opodatkowania od 

inwestycji maszynowych o 30/ i  budowlanych o 10/, wyasygnowanie 

dodatkowych kwot na budownictwo publiczne i  inwestycje w zakre­

sie ochrony środowiska oraz przekwalifikowanie robotników. Dal­

szym krokiem restrykcyjnym rządu spowodowanym v/zrostem cen 

/w 1972 r . ceny detaliczne wzrosły o 7/ i  ceny żywności o 10//
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było zsamrożenie na rok 1973 cen głównych artykułów konsumpcyj­
nych, W trosce o zwiększenie eksportu w listopadzie 1972 r .  

rozpoczęła działalność Szwedzka Gospodarcza Rada Eksportowa* 
skupiająca organizacje działające uprzednio na tym polu.

Polityka zagraniczna Szwecji opiera się na zasadzie neutral­

ności, W styczniu 1972 r ,  komisja rządowa przedstawiła w parla­
mencie raport dotyczący polityki obronnej Szwecji w ciągu naj -  

bliższych 5 la t . Stwierdziła ona, że wydatki na rozbudowę po -  

tencjału wojskowego nie mają uzasadnienia, oparła koncepcję o -  

brony na założeniach wojny konwencjonalnej 1 zaproponowała two­

rzenie lokalnych brygad. Raport nie postulował jednak rezygna -  

c j l  Szwecji z przemysłu zbrojeniowego, w tym produkcji odrzu -  

towców ponaddżwlękowych 1 okrętów podwodnych, W stosunkach z 

Europą Zachodnią najważniejszym wydarzeniem ostatnich la t  było 

podpisanie 22,711,1972 r , specjalnego układu z EWG o stre fie  

wolnego handlu artykułami przemysłowymi.

Od 1972 r , datuje się pogłębienie konfliktu między Szwecją 

1 Stanami Zjednoczonymi na tle  oficjalnego potępienia Ich poli­

tyki w Wietnamie, Między Innymi na międzynarodowym kongresie w 

sprawie ochrony środowiska naturalnego człowieka, który się od­

był w Sztokholmie, 15,71,1972 r , premier S,0,Palmę ostro skryty­

kował wojnę ekologiczną w V/letnamle, co spotkało się z protes -  

tern Stanów Zjednoczonych, 18,XII,1972 r,,po  rozpocjsęclu przez 

Amerykanów nalotów na DRW, Palmę porównał tę akcję do aktów 

stosowanych przez hitlerowców, W drodze re to rs ji Stany Zjedno -  

czone zażądały odwołania ambasadora Szwecji.z Waszyngtonu.

8-11 lutego 1972 r , o fic ja lną wizytę w ZSRR złożył minister 

spraw zagranicznych Szwecji K.Wlckam, Omówiono rozwój współpra­

cy dv/ustronne j ,  a w zakresie problematyki międzynarodowej -  

sprawę zwołania europejskiej konferencji bezpieczeństwa 1 przy­

jęcia obu państw niemieckich do ONZ, 13-16,71, tego roku prze -
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"bywała s wiizsytą w Szwecji premier Ind ii, I.Gandi, Jej rozmowy z 
przywódcami szviredzkimi wykazały zbieżność poglądów obu paś-siw w 

wielu sprav/ach.

Stosunki Szwecji z Polską są dobre. Stosunki dyplomatyczne 

są utrzynĘTwane na szczeblu ambasad. W Sztokholmie działa ponad­

to konsulat generalny, a w Malmo -  konsulat PRL. W Gdańsku jest 

konsulat, a w Szczecinie — agencja konsularna Szwecji. Polonia 

w Szwecji liczy około 6,5 tys*osób.

6-9.III.1972 r .  przebywał z o fic ja lną wizytą w Polsce minis­

ter spraw zagranicznych Szwecji, K.Wickman. 23*“25*X. tego roku 

złożył wizytę w Szwecji premier P.Jaroszewicz. Rozmowy wykazały 

zbieżność lub identyczność stanowisk rządów obydwu krajów w wie­

lu  sprawach, zwłaszcza je ś li  chodzi o współpracę i  bezpieczeń­

stwo w Europie. Podczas tej wizyty ministrowie handlu zagranicz­

nego podpisali umowę o współpracy gospodarczej i  naukowo-techni­

cznej między Polską i  Szwecją na lata 1973~1977*

V/ 1974 r . wartość eksportu Szwecji do Polski v/ynoslła 

1087,5 min.zł. dewizowych /eksport ten stanowiły głównie: rudy 

żelaza, koncentraty cynku i  sprzęt inwestycyjny/, natomiast im­
port -  521,9 min. złotych dewizowych /przede wszystkim produk­

ty naftowe, Y/yroby hutnicze i  napoje alkoholowe/
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Załącznik 13

Krótka notatka geogra ficzna o Finlandii

/Republika Finlandii -  Semen Trasavalta -  Republiken
Flnland/

2
Finlandia zajmuje powierzchnię 357032 km /w tym powierzch­

nia jezior -  31557 kra^/. Jej ludność w 1974 r , wynosiła 4680 

tys* Stolicą kraju są Helsinki /Helslngfors/ -  508^0 tys•miesz­

kańców. Graniczy ze Szweoją /na odcinku 586 km/, Norwegią /7l6 

km/ 1 ZSRR /1269 km/. Długość granicy morskiej -  około 1100 km. 

Administracyjnie d z ie li się na 12 prowincji /Laanl/. Języki u- 

rzędowei fiński i  szwedzki. Jednostkę monetarną stanowi marka 

fińska.

Geologiczny fundament kraju tworzy część starej bałtyckiej 

tarczy krystalicznej. Wygładzone lub rozcięte przez lód i  wodę 

podłoże często ukazuje się na powierzchni. Wyniosłości tereno -  

we rzadko przekraczają 300-500 m, z wyjątkiem Haltiatunturl 

/1324 m npm/. Mimo to rzeźba powierzchni jest Tirozmaicona. W 

krajobrazie przeważają drobne formy pochodzenia lodowcowego: 

moreny, keny, ozy, drumliny i  inne. Wzdłuż wybrzeży, głównie na 

południowym zachodzie, ciągną się rojowiska szerów /około 30 

tys.szerów/. Prawie ^  powierzchni kraju zajmują jeziora /ponad 

60 tys.jez ior o powierzchni po przeszło 1 ha/, o niezwykle roz­

członkowanej l in i i  brzegowej. Największe jeziora: Wielka Sairoa 

/4400 km^/, Paijanne /1065 km^/, Inari /lOOO km^/, Isokalla. i 

Oulu /po 900 km / oraz Pelis /850 km /. Jeziora wraz z łączą -  

cymi je cieśninami lub rzekami tworzą wielkie systemy. Rzeki 

krótkie, pełne bystrzy i  wodospadów /np.rzeki Kemi, Tornio 1 

Oulu Wuoksi/, ale mniej zasobne w energię niż w Skandynawii.
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Klimat Finlandii Jest umiarkowanie kontynentalny* Średnia tempe- 

ratijrai lipoa -  od 13 do 17°0 /maksimum 30°/, lutego -  od 3 do 

14°C /minimum -  40°C/. liczba dni z temperaturą średnią 10° la­

tem* na południu kraju -  110-122, na północy -  50-85. Opady się­
gają od 700 mm na południowym zachodzie do 400 mm w Laponii# Po­

krywa śnieżna utrzymuje się przez 5-7 miesięcy, a JeJ grubość 

wynosi od 30 do 40 cm na południowym zachodzie oraz do 60-70 cm 

na wschodzie 1 północy /podczas śnieżnych zim -  nawet od 80 do 

150 cm/* Zatoka Botnicka zamarza na okres 16-20 tygodni, a Zato­

ka Fińska -  na 10-15 tygodni. Jeziora są pokryte lodem grubości 
30-80 cm od listopada -  grudnia do kwietnia -  maja* W czerwcu 

na południu kraju dzień trwa około 19 godzin* Na szerokości ge­

ograficznej 70° dzień polarny ma 73 doby, a noc polarna -51 dób.

Finlandia leży w stre fie  lasów iglastych oraz tundry* W la­

sach dominuje sosna oraz brzoza 1 olsza* Powszechny Jest także 

świerk. Na Wyspach Alandzkich 1 nad Zatoką Pińską spotyka się 

dęby i  Jesiony, a na bagnach -  sosnę bagienną i  liczne krzewin­

k i. Na północy, w tundrze, występują: brzoza karłowata, różne 

mchy i  porosty /m.ln. chrobotek alpejski/* W lasach żyją liczne 

zwierzęta: ło sie , niedźwiedzie, rosomaki, lisy , zające, wiewiór­

ki i  inne. W lasach żyją także takie ptaki. Jak głuszce, ciet­

rzewie i  Jarząbki, a nad wodami -  liczne odmiany dzikich kaczek, 

gęsi, łabędzi i  wiele ptactwa błotnego* W tundrze króluje reni­

fe r 1 zając bielak.

Liczba ludności Finlandii wynosiła: w 1750 r*: 421,5 tys.ł

w 1850 r* -  2656 tys.| w 1950 -  4030 tys. i  w 1974 r . -  4680
2

•tys. Średnia gęstość zaludnienia -  14,4 mieszkańca na 1 km .
2

Największą gęstość ludności /mieszkańców na 1 km / mają: Uuslmaa 

/wraz z okręgiem stołeczny. -  102,8/; Hame -  36 i  Kymi -  32,4 

i  Turku -  Pori -  31; najmniejszą: prowincja Oulu -  7,5 oraz La­

ponia — 2,4/ zajmujące łącznie około 50?t powierzchni kraju/*
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Przyrost naturalny w Plnlam ill otłecnle epaflao W latach 1965 -  

1970 zmniejszył się on z 7f3 promila, do 4,4 promila. Na 100 

mężczyzn przypada 107 kobiet. Ludność miejska skupiona'jest w 

50 miastach I  kategorii i  28 I I  kategorii. Mieszka w nich 52^ 
ogółu ludności kraju. Ołćme miasta /w tym mieszkańcy wg danych 

z 1970 r ./ : Helsinki -  535,2, Tampere -  155,6, Turku -  154,7, 

Espoo /utworzone w I960 r . w wyniku połączenia kilku miast w 

pobliżu Helsinek/ — 92,5, Lahti — 89,4, Oulu — 86,7, Pori — 

73,0, Kuopio -  64,8, Jyvaskyla -  58,1, Lappeeranta -  51,2 i  

Vaasa 49,8. W Finlandii jest bardzo rozpowszechnione osadnic­
two chutorowe i  niewielkie osady.

.Finowie stanowią 92,4?̂  ludności, Szwedzi -  7,4^ /330 tys./, 

Rosjanie 0,06?S /2800/, Lapończycy 0,03?̂  /1300/ i  lnni:0,98?i 
/3400 osób/. Szwedzi skupiają się głóvmie na Wyspach Alandzkich 

/96,5?i/, w prowincji Vaasa /23,9?^/, Usimaa /19,6$^/, w Helsinkach 

/164 tys./ i  Turku -  Pori /6,4?^/ oraz w gminach nadmorskich, 
stanowiąc w nich przeszło SCyf» ludności. Tam gdzie mniejszość na­

rodowa przekracza 10^ ogółu ludności lub liczy ponad 5000 miesz­

kańców, administracja jest dwujęzyczna. W Finlandii na 515 miast 

i  gmin wiejskich w 44 obowiązują oba języki, w 39 -  tylko szwedz­

ki, a w 430 -  tylko fiń sk i.

Finlandia jest krajem masowej emigracji. W latach 1901 -  

1923 wyniosła ona 250 tys.osób i  1951-1960 -  54,2 ty s ., a w os­

tatnich latach osiąga do 2000 osób rocznie. W roku 1966 było w 

Stanach Zjednoczonych*59,5 tys.Finów. Po powstaniu wspólnego 

rynku s iły  roboczej państw nordyckich wzrosła emigracja okreso­

wa i  sta ła  do Szwecji, gdzie obecnie przebywa 300 tys.Finów. 

Rocznie emigruje tam 30-50 tys.osób.

Finlandia była krajem rolnictwa oraz dobrze rozwiniętego 

leśnictwa i  przemysłu celulozowo-papierniczego, mającego duże 

znaczenie eksportowe. W latach powojennych rozpoczął się  proces
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szybkiego uprzemysłowienia kraju/około trzykrotny wzrost prze­

mysłu w latach 1954-1970/* Proces ten nie został jeszcze zakoń­

czony. W tym okresie rozwinął się przemysł maszynowy, elektro -  

techniczny, środków transportu i  różnego sprzętu mechanicznego 

oraz chemiczny. Zmodernizov/ane także zostały gałęzie tradyoyj -  

ne. Dochód narodowy na jednego mieszkańca wynosił w 1970 roku 

2194 dol.USA. 14?̂  przypadało w nim na rolnictwo i  leśnictwo. Mi* 
ną przemysł i  budownictwo, lOji na handel, 7?̂  na transport i  27?̂  

na usługi. Około przemysłu należy do sektora państwowego. 

Bardzo s iln ie  rozwinięta jest spółdzielczość. Jeśli chodzi o 

stosunki z zagranicą, to szczególnie silne powiązania gospodar­

cze łączą Finlandię ze Szwecją i  innymi państwami nordyckimi 
oraz ze Związkiem Radzieckim /układ o przyjaźni i  współpracy/ , 

a także z Wielką Brytanią i  krajami EWG.

Podstawowym działem rclnictwa fińskiego jest hodowla,zwłasz­

cza bydła mlecznego, rozpowszechniona z wyjątkiem północy w ca—' 

łym kraju* Produkcja mleka wynosi 5,5-3f8 min,ton /ulubiony na­

pój Pinów/, Średnia wydajność roczna jednej krowy -  około 3000 

kg mleka. Do niedawna dwie trzecie produkcji mięsnej stanowiła 

wołowina. Obecnie przewagę zyskała wieprzowina w związku z pod­

wojeniem w latach 1960-1970 pogłowia świń. Hodowla świń skupia 

się głównie na południowym zachodzie i  południu kraju. Ha pół­

nocy utrzymuje się także mocno zredukowana ostatnio hodowla re­

nów /około 150 tys.szt./ . Łlasło, sery i  wołowina są przedmiotem 

fińskiego eksportu. Stan hodowli i  je j produktów przedstawia 

poniższa tabela:

Wyszczególnienie
_________________

ii
I Bydło

1} Nierogacizna

Jedno­
stka

7======= R 0 k
==„===-=1

1960 1965 1970 1972 I
f====f=== ===*=r 1
i:====4==u

p===5===
==========11II

1921,5 2027,5 1872,9 1835 1

, 422,8 595,3 1002,4 1093 I
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____ ^1____  ̂ 2 K=S=Ka=3=3=S ___

Reny tys.szt. 181 193 145 229 I
1 Konie tys.szt. - - - 60 i
Owce 1 kozy tys.szt. 341 199 189 1

Drób tys.szt. 3457 4095 4471 i
Mięso tys.ton 131,0 155,7 213,6 254 ■
Mleko tys.ton 3486 3765 3310 3293
Mleko w proszku ty 8,ton 49,4 76,6 77
Masło tys.ton 93.0

31.0
99,5 86,5 84 1

Sery tys.ton 37,6 40,6 44
Jaja tys.ton 43,3 59,3 72 1

)na=s=a«=:r3S=:sssEs:=t==zs 1ssisssss9s8sss:ss: asssssssss:
j

w Finlandii warunki naturalne nie są zbyt korzystne dla 

upraw rolnychi z powodu dość słabyoh gleb 1 surowego klimatu,

Z ogólnej powierzchni lądowej kraju wynoszącej 30540 tys.ha na 

grunty orne przypada tylko 2675 tys.ha /w tym na ogrody 8,1 tys< 

ha/, łąki i  pastwiska -  153 tys*ha#, lasy produktywne /1970 r<j/ 

-  18693 tys.ha /61,3/^/ oraz inne i  nieużytki -  9020 tys.ha.
W rolnictwie przeważają gospodarstwa średnie. Na ogólną ich l i ­

czbę 297»3 tys. -  108,8 tys, jest 1-5 ha, 97,9 tys, -  6-10 ha, 
68 tys. -  11-20 ha, 23#2 tys. -  21-100 ha 1.292 -  przeszło 100 

ha. Gospodarstwa małe /w warunkach fińskich poniżej -  10 ha / 

stanowią 65?̂  i  dysponują 45?̂  powierzchni uprawnej kraju. Pra -  

wie każde gospodarstwo posiada działkę leśną; łączna powierzch­

nia działek wynosi 13933 tys.ha. Dochody z własnej działk i lub 

pracy w lasach państwowych składają się na Istotną pozycję w 

dochodach rolników.

Produkcja rolna w ostatnim 15-leciu wzrosła około 1,5 razy, 

ale stanowi tylko jedną piątą wartości całego rolnictwa 1 leś ­

nictwa, W porównaniu z okresem przedwojennym zbiory pszenicy
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T=araaa=s=«xx=:=r=:=s=:===i:=:ss51»— 11 i 1 =:SSSS3SSS2S-“ ii
1 a t  a .... Ali

II
1 Rodzaj 1936-

1 I
1970

ł
1I 1974

ił
li1969

1
1

1111
uprawy 1939 zasiewy

/tys.ha/
zbiory j

====*===■= 11IIIIIIPszenica 210 [  481 176 409 •

Żyto 353 ! 126 66 131 175 1
1

Jęczmień 13 j 840 404 933 963

Owies 189 1 1138 524 1330
I

1216 1
1
1

Ziemniaki 1337 j 779 560 1 1136 5 2 5
!11

Buraki cukrowe 197 1 337 15 j  431 • !

Około 2 3 0  tys.farm  zelektryfikowanych, a ich

park maszynowy l ic z y  152 tys.traktorów  /1 traktor na 20 ha uży­

tków rolnych/, 144 ty s . p i ł  mechaniczny óh i  85 tys* samo chodów.

Z ogólnej powierzchni lasów F in lan d ii 21761 tys.ha /lV/o po­

wierzchni lądowej/ 18693 tys.ha -  to lasy  produktywne /państv/o- 

we -  4760 tys.ha i  prywatne -  13933tys.ha/. Zasoby ich  drewna  ̂

wynoszą 1390 min m .̂ W zasobach tych na sosnę przypada 42,7?« , 

świerk -  39?̂ , brzozę -  17^ oraz osikę, olchę i  inne -  2,35»* 

Roczny przyrost masy drzewnej równa s ię  42,3 min ra , a \/yręby 

osiąga ją  lub przekraczają tę  w ielkość, zwłaszcza na południu 

kraju i  na po jezierzu , przy słabym wykorzystywaniu lasów na pół­

nocy. Zasadniczą ro lę  odgrywają wyroby drzevme o \7ys 0 kim stop­

niu przetwarzania: papier, sk le jka , meble, ta rc ica . Zarzucono 

zaś zupełnie eksport okrąglaków. Zatrudnienie w przemyśle drzew­

nym wynosi 36 tys.osób , meblarskim -  14,5 tys . i  celulozowo -  

papierniczym -  46 ty s . ałówne ośrodki tartaczne: Lah ti, Heinola, 

Kausala, Kaukes, Tornator i  Kuopio, a produkcji ce lu lozy  i  pa - 

pieru -  s tre fa  Kotka-Kuusankoskl, Karhula i  re jon  Jeziora i^ai- 

maa /w zachodniej częśc i P o jez ie rza , nad rz.Lem i i  Oulu/.
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80-90î i produkcji drzevmej przeznacza się na eksport.

Prodiikcja przemysłu drzevmego i  papierniczego Finlandii w 

liczbach przedstawia się następująco:

Jed- 1 R c k
3S = 2S = := S = S s===xa=:=^:

Wyszczegól­
nienie

nostka 1 9 3 8 1 1 9 7 1 / 1 9 7 2 / . .miary j

i
=:s=:£:=:==:=j

produ-j 
keja j

eks­
port

=s=;=is:=e SK= s :

1

produ­
kcja

eks­
port

Wyręby ogółem 3 'tys.m 3 9 0 0 0 - 4 8 9 0 0 5 6 6 4 2 -

Ilość pozyski­
wanego drewna 
użytkowego

3
tys.m 2 3 0 0 0 • 3 8 8 1 1

1

3 6 2 6 4 9 0 9
i W tym:
I papierówka 
I ig lasta 3tys.m # 1 9 7 1 3 2 3 2 4 5

6 5 6
i papierówka 
! liśc iastaI

3
tys.m • . 1 1 6 9 7 2 5 2

ij miazga 
ii drzewna tys .t . 7 4 6 2 6 2 1 1 8 7 91 2 9
I Celuloza
I

tys .t . 1 4 7 1 1 0 2 1 i 2 5 1 2  
1

3 9 2 1  1 1 4 4 8  
/ 3 9 9 9 V I

I Papier ogółem tys .t . 5 6 0 4 6 4 1 1 4 5 2
1

2 9 3 9
/ 4 9 3 4 ^ /

2 5 2 2

W tym papier 
\ gazetowy tys .t . ' 4 0 0 3 5 8 7 8 1 1 1 3 6 4 1 1 6 8
I Tektura tys .t . 1 2 5 1 0 1 1 1 4 5 1 2 1 1
I
j Tarcica ■tys .t . 1 0 3 1 8 6 1 4 1 4 1 1 3 4 1 •

i Sklejka 1 tys.m^ 

j ty s .t .

1 2 4 4  
1

2 0 7 1 4 1 4  
1

1 ^ 5 7 „  
/ 6 7 4  /

j  1 5 8j Płyty wiórkowe
1

-
1 1 9 1 1 2 7 4  

1 / 2 6 0 V

Udział Finlandii w eksporcie światowym w /w nawiasach po­

dano dane europejskiego elcsportu fiiiskiego/ jest następujący . 

celuloza -  l6/30/, papier i  karton -  16/36/, tarcica -  8/22/
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oraz skle;}lea *- 16/53/*

Bogactwa natijxalne P in lan d ii są niejibyt w ie lk ie , a le  godne 

uwagi, zwłaszcza j e d l i  chodzi o rudy poliraetaliczne. Największe 

złoża  kopalin znajdują s ię : w Outokumpu -  p iry ty , miedź, cynk , 

z ło to  i  w ęg ie l; Otanraaki ~ że lazo , tytan i  wanad; V ihanti ~ cynk 

i  ołów; Y lo ja r v i -  miedź, wolfram; Haveri -  miedź, z ło to ; Kota- 

la h t i -  n ik ie l*  Duże znaczenie ma wydobycie wanadu /1226 ton 

w 1969 r*/ , kobaltu /1438 ton/, chromu /k.Kemi, 55 tys.ton/ i  

tytanu /117»6 tys .ton  koncentratów w 1969 r ./ . Żelazo występu -  

je  w kilku miejscach w Laponii i  na południov/ym zachodzie,uran 

~ w Askola i  Hutunvaara* W ostatnich latach uruchomiono /w Outo­

kumpu, Oulu/ wydobyv/anie m etali ziem rzadkich: lantanu, itru  , 

ceru, europeidu, samaru 1 neodymu. Znajdują one zastosowanie w 

elek tron ice i  różnych nov/oczesnych technologiach.
I

Największa stalownia raiedoi s ię  w Imatra, a kombinat hutni­

czy o mocy produkcyjnej 1,1 min ton surówki roczn ie -  w Rauta -  

urukkl /k.Raahe/, Pracuje on na dostawach rudy z ZSRR, Ponadto 

drobne v/ydziały hutnicze znajdują s ię  dużych odrodkach prze -  

nysłu maszynov/ego. Miedź produkuje s ię  w Harjavatta i  Poria , a 

cynk -  w Ykspihlaga, Przemysł maszynowy i  metalovy dostarcza o- 

koło jednej czwartej wartodcl c a łe j produkcji przemysłowej. 

Światową renomę zdobyła budowa lodołamaozy /głównie d la ZSRR i  

paiistw nordyckich/ przez firmę V/artslla w Helsinkach, promów 

morskich,drewnowoów i  Innych statków skoncentrowana w Raabe^ 

Vaasa, Por i, Rauma i  Naaikaupunki, To ostatn ie  miasto je s t  róv/- 

n ież ośrodkiem przemysłu samochodowego /produkującego na lic e n - . 

c j i  Saab/. Około jednej ósmej maszyn światowych do produkcji 

celu lozy i  papieru /każda je s t  fak tyczn ie w ielką fabryką o pro­

dukcji 100-300 tys .ton  papieru/ pochodzi z F in lan d ii, Znane są 

też fiń sk ie  maszyny i  sprzęt przeznaczone do v/yrębu lasów, ob -  

róbkl drevma, produkcji sk le jek  i t d , ,  a także podnośniki, c it i i-  

n ik i i  inne. Fabryki maszyn, siln ików  1 y/yrobów elektronicznych,
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maszyn rolniczych i  melioracyjnych oraz różnego sprzętu znajdu­

ją  się w Pori, ITaasa, Helsinkach, Turku, Tampere, Moc elektrow­
ni cieplnych wynosi 2580 MW i  wodnych -  2100 MW /10 elektrowni 

wodnych na rz#0ulu — 560 MW oraz 7 na rz.Kemi — 400 MW i  rz* 

Imatra -  155 MW/, Elektrownia atomowa znajduje się w lov iisa  

/k,Helsinek/,

Produkcję energii elektrycznej, metali i  ważniejszych wyro­

bów przemysłowych w Finlandii ilustru je poniższa tabela:

Wyszczególnienie
I

Jednostka 
miary

I
{ Energia elektryczna mld kWh 
II iII Stal j  tys,t.
j| Miedź elektrolityczni tys,t.

Aluminium

Statki ^

Telewizoiy

Benzyna

j Oleje ciężkie

I Oleje lekkie

I Kwas siarkowy

I Nawozy azotowe

Cement
Tlcaniny bawełniane 

Margaryna 

Cukier 

. Papierosy

R o k
3==; 3———

1960 1965 1970 1974
= j = = = = _ _ . - j - = -  = - ========:=====

8,6 13,9 22,7 ' 29,1

227 362 1025 1400

34,3 30,6 32,3 38,4i

0,6 20,6 30,8 •

77 103 119 207

64 126 89a ,

365 629 1069 •
331 614 2274 •
238 1131 3527

1
•

229 383 843 970

53 94 193

1349 1755 1838 1900

13,5 11,1 I  15,1 15,1]

30,2 20,7 ' 54 . I
I

62,0 148,3 j  222,5 • I
6090 6509 6476 • i

L = = = = = L II

Ważniejsze produkty przenysłu chelnicznego to: kwas siarkowy 

/Harjavalta, Lappeenranta/, superfosfat /Kotka/, nawozy azotowe
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/Oulu/, włókna sztuczne /Yalkeakoski, Oulu/ i  materiały wybu -  

chowe /Jyvaskyla, Kuopio, Rauma/* Rafinerie nafty /o mocy 4#6 

min ton/ znajdują się w Naantali i  Skoldvik oraz zakłady gumowe 

i  produkcji opon -  w Nokia, Tampere i  koło Helsinek# Zakłady 

przemysłu t>awełnianego mającego wyłącznie wewnętrzne znaczenie 

są rozmieszczone w Tampere, Pori, Porssa i  Yaasa oraz wełniars- 

kiego -  w H^inkaa, Tampere i  Turku# Przemysł spożywczy grupuje 

się w dużych miastach, zwłaszcza na południu i  zachodzie kraju# 

Dobrze rozwinięty jest przemysł cementowy, szklarski /Riihimaki, 

Lahti/ i  wyrobów artystycznych /w Karhula/ oraz porcelanowy 

/słynna "Arabia" k#Helsinek/*

Przeszło 7200 zakładów przemysłu fińskiego zatrudnia 464 tys. 

robotników, w tyra przemysł drzewny -  45,5 tys#, papierniczy -  

41,9 tys., maszynowy ~ 41,8 tys#, środków transportu -  39,6 tys#, 

metalowy -  22,8 tys#, elektroniczny -  17,6 tys#, hutniczy -  12,8 

tys#, spoż3Twczy -  28,4 tys# i  poligraficzny 28,4 tys# Największe 

skupiska przemysłowe: Helsinki -  81 tys#, Uusima -  123 tys#, 

Tampere -  36 tys#, Tammermaa -  64 tys#, Turku -  31 tys#, Lahti 

-  17 tys#, Pori -  12 tys#, Vaasa -  9,5 tys#, Oulu 8,4 tys# i  

Jyvaskyla ~ 7,4 tys# robotników#

Sieó dróg komunikacyjnych w Finlandii jest dobrze rozbudowa­

na# Sieć kolejowa v;ynosi 5753 km# Ma ona kształt regularnych 

oczek zwiększających się ku północy# Z ZSRR łączą Finlandię 

cztery lin ie  /jednakowa szerokość torów w tych krajach/i Szwecją 

jedna# Drogi publiczne mają długość 72 tys.kra /w 1969 r#/,w tym 

drogi bite -  23,3 tys#km# /z tego 6,6 tys.kra -  to drogi I  klasy/# 

Wiele z nich ma duże walory turystyczne /np.droga Rovaniemi -  

jez.Inari/# W 1971 r# park samochodów osobowych lic z y ł 643 tys# 

i  ciężarowych 45 tys#

Plota morska składa się z 390 statków o tonażu 1397 tys.BRT# 

i*rzeładunki portów w 1971 r# wynosiły /w milionach ton/:Helsinki
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-  6,9 ,  Turku -  6,8, Naantali -  5»0 /ropa naftowa/, liiarleharmn -  

4,5 i  Kotka -  2,5* Helsinki są głównym portem lotniczym ©"bsłu -  

gującym 1,1 min pasażerów# Inne mniejsze porty lotnicze -  to 

m#ln* Oulu /lOO tys#pasażerów/, Yaasa, Turku 1 Rovanieml,

Wey/nętrzne szlaki wodne, przeważnie jeziorne, liczą  6645 km. 
Przeciętna długośó kanałów -  62,7 km, w tym kanału Saimaa -  42,4 

km /cząśó tego kanału należąca do ZSRR została wydzierżawiona 

Finlandii wraz z częócią portu w Wyborgu/.

Fiński© bbroty handlowe z zagranicą cechuje wysoka dynamika 

wzrostu /trzykrotny wzrost w latach 1960-1971/, jednak saldo 

przeważnie jest ujemne.

Ilustru je to poniższa tabela:

ii Import /w min. 
li marek fills kich/
II 
II

==i

1960

!j Eksport /vf min, I
j marek fińskich/ 1
IIjj Saldo -228 J

1965 1969 1 1970 1971
=s===:=s=:

f
========

5265
I

8505 ¡11071 
1

11737

4566
1

8345 1 9687 9897

-699
1

-160 l-i-1384 -1840

V/yjątkowo wysokie saldo ujemne, zwłaszcza w latach 1970— 

1971, spowodowane zostało dużymi zakupami środków inwestycyjnych, 

paliw i  surowców, V/ roku 1971 duży deficyt miały szczególnie 

obroty: z RFN -945 min marek, ze Szwecją -519 min oraz z ZSRR 

-583 min marek. Struktura eksportu /w fo/: produkty rolne -  5#5, 

drewno nieobrobione -  0,9, produkty przemysłu drzewnego -  16,7, 

papier 1 tektura -  37,6, maszyny 1 wyroby metalowe -  23,5 oraz 

inne wyroby -  15,B. Import /w /V: surowce -  39,5, paliwa -  13,5, 

dobra inwestycyjne -  26,4, samochody -  2,7 i artykuły konsump -  

cyjne “ 18,0.







cijańaka Partia Ludowa /Kristelige Polkepartil, KPP/| Partia 

Liberalna /Venstre/, reprezentująca wielką 1 średnią burżuazję, 

Partia Centrum /Senterpartltet, SP/, grupująca średnie 1 bogate 

chłopstwo, W parlamencie są ponadto reprezentowane: n a js iln ie j­

sza partia opozycyjna -  Norweska Partia Pracy /Det Norske Arbe- 
Ide Partí, NAP/j Partia Konserwatywna /Hoyre/, reprezentująca 

wielki kapitał. Oprócz tego -  bez przedstawicielstwa w parla -  

menele -  działają: lewicowa Socjalistyczna Partia Ludowa /Sosla- 

l ls t lk  Polkepartl, SPP/| Norweska Partia Socjaldemokratyczna 

/Norges Soslaldemokratlske Partí, NSP/j Komunistyczna Partia 

Norwegii, /Norges Komunnunistlske Partí, KPN/, założona w 1923r,

Główną centralą związkową jest socjaldemokratyczna Pederá -  

cja Związków Zawodowych Noiwegll /Landsorganlsasjonen 1 Norge,

LO/ zrzeszająca w 1971 r , 37 zv/lązków branżowych 1 600 tys, 

członków. Działają też Inne mniejsze niezależne związki zawodowe»

Główne uprawy rolne /zboża/ Norwegii 1 Ich zbiory ll\;istruje 

poniższa tabela:

r « , - ..... R 0 k
•=:sa=a,=:=!=:=-a=!=_==:

Rodzaj uprawy /zboża/
1970 1971 j 1972 j 1973 1974

Jęczmień 581 569 540 j 530 632
' Owies 153 241 230 j 320 370

Ziemniaki 857 708 664 1 650 710
^

=&;=:a=3=a sa3saa=rKaa=ssaa=:

W 1972 roku Norwegia posiadała /w tys,sztuk/: bydła -  926, 

trzody chlewnej -  629, owiec -  1752, koni -  45* Połowy ryb w 

1971 r, wynosiły 2782 tys,ton.

Produkcja energii elektrycznej 1 ważniejszych wyrobów przemy­

słowych Norwegii w latach 1970-1974 przedstawiała się  następu­
jąco:
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ossssts5ssaisssmsssas=sssss:srs3sassscssx=ss2 saasssaaaaaaassaaaasst

Rodzaj produkcji 1 jednostka* R c k

miary 1970
sasaaaa

1971 1972 1973
s—aaaa

1974
saaaaa

Energia elektryoznaAmld kWh/ 57,2 63,3 68,2 73,4 77

Ruda żelaza /w tys.ton, 10Q̂ 2600 2500 2500 2500
zawartości Fe/
Stal /w tys.ton/ 870 900 bra c danyi5h
Cement /w tys.ton/ 2634 2700

Aluminium /w tys.ton/ 530 529 548 620 652
Statki wodowane /w tys.BRT/ 637 831 975 1071 1012
Kwas siarkowy /w tys.ton/ 290 289
Ruda miedzi /w tys.ton/ 19,9 22,8
Miedź rafinowana /w tys.ton/ 26,4 25̂ 8 25

L===r==3==a=================st===: :rsa=a===sssasss: !r*==a=:==ssaaaa =======

Długość l in i i  koleJov/ych Norwegii w 1970 r , wynosiła 4242 km, 

w tym l in i i  zelektryfikowanych -  244Ó km. Dróg kołowych było 67 

tys.km. Park samochodowy składał się z 899 tys.pojazdów, w tym 

747 tys* pojazdów osobowych. Plota handlowa miała /1972 r./

23507 tys.BRT. Przeładunek portów /1968 r./  -  41,1 min ton.*

Ogólna wartość obrotów zagranicznych Norwegii w 1971 r.osiąg­

nęła /w min.dolarów/: eksport -  2550 /w tym maszyny 1 środki 

transportu -  23,2/», inne wyroby przenysłowe -  43»5/» i  artykuły 

rolno-spożywcze — 11»i/> import — 4076 /sprzęt inwestycyjny 1 

órodki transportu -  35,4? ,̂ inne wyroby przemysłowe -  29,95̂  1

artykuły rolno-spożywcze 7,4:?®/* Głównymi partnerami handlowymi 

Norwegii były: W.Brytania, Szwecja, RFN i  Stany Zjednoczone Ame­

ryki Północnej. Udział w obrotach Norv/egii w tym czasie wynosił 

/w krajów EFTA -  45, EWG -  25, krajów socjalistycznych -  4.

Jeśli chodzi o sytuację społeczno-polityczną Norwegii, to 

w istotny sposób na kształtowanie się sytuacji wewnętrznej w tym
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kraju 1 nastroje społeczeustY/a rzutuje nadal aktualna od 1972r, 

kwestia przystąpienia do EWG, Wywołują tu kontrowersje szczegól­
nie dwie sprav/y: zagwarantowanie przywilejów dla rybołówstwa 

Norwegii /EWO zapewniała tylko na 10 la t  rybakom norweskim pra­

wo wyłączności połowów w pasie 12 mil przybrzeżnych/ i  perspek­
tywy subsydiowania noirwesklej produkcji rolnej.

Jak wiadomo, Norv/egia po długotrwałych negocjacjach podpl -  

sała układ o przystąpieniu do EV/0, zastrzegając, po 10 la  -  

tach problem wyłączności połowów będzie ponownie rozważony. Pod­

jęto równocześnie decyzję, że ostatecznie o członkostwie EWG za­

decyduje powszechne referendum. Zdecydowanie przeciwko przystą - 

pieniu Norwegii do EWG wypowiadały się koła związane z rybołów - 

stwem i drobnym rolnictwem oraz KPN, a za przystąpieniem -  wiel­

ki przeitysł. Mimo energicznej kampanii propagandowej NAP, w re - 

ferendum /24-25*IX,1972r,/ 53 ,%  głosujących wypowiedziało się 

przeciwko przystąpieniu Norwegii do EWG, W tej sytuacji rząd 

Norwegii podał się do dymisji i  misję utworzenia nowego gabine­

tu król powierzył przywódcy KEP, 18,X, tego roku stanął on na 

czele rządu złożonego z członków KEP, Yenstre 1 SP, Partie te 

jednak dysponowały w pairlamencie tylko 59 mandatami, W tej sy -  

tuaoji premier Korvald przedstawił w parlamencie program nowego 

gabinetu, zapowiadając równocześnie prowadzen ia polityki rest — 

rykoyjnej zmierzającej do s ta b iliza c ji cen 1 pełnego zatrudnie­

nia, 27*X,1972 r, rząd Norwegii złożył również wniosek o podję­

cie rokowań z EWG w sprawie podpisania układu o s tre fie  wolnego 

handlu,

W listopadzie 1972 r , odbył się zjazd Y tnttrt, na którym za­

rysował się kryzys wewnętrzny spowodowany wycofaniem się Norwe­

g i i  z rokowań o pełne członkostwo EWG, Grupa opozycyjna stanęła 

na stanowisku, iż Yenstre nie powinna wchodzló w te j sytuacji 

do nowej koalic ji rządowej, 9.XII,1972 r , dysydenci z Yenstre
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na kongresie w Oslo utworzyli nowo \igrupowanie /Nową Partią Li -  

■faeralną/, zapowiadając doisłą współpracę z KA.P. Z 15 doputowa -  

nych. Jakich miała w Startingu Yenstre, 8 zas iliło  nowe ugrupo­

wanie i  tym samym stan posiadania koa lic ji rządowej w parlamen­

cie zmniejszył się do 31 mandatów,

Nieustahilizowana sytuacja polityczna i  kontrowersje wokół 

sprawy słuszności podjętych w 1972 r . decyzji o nieprzystąpie -  

niu Norwegii do EWG- trwają właściwie do dziś.

Począwszy od 1972 r ,  w Norwegii zaznaczyło się pewne osłabie­

nie koniunktury* Nadal Jednak występował duży popyt wewnętrzny 

oraz wzrastała produkcja przemysłowa i  konsumpcyjna. Na przy -  

kład dochód narodowy zwiększył się w tymże roku o 5?i* Najistot­

niejsze znaczenie miały tu stosunki pomiędzy związkami zawodo -  

wymi i  pracodawcami oraz sprawa, poszukiwań norweskiej ropy naf­

towe J,

W I kwartale 1972 r , związki zawodowe prowadziły rokowania 

z pracodawcami w sprawie nowych umów zbiorowych. Uzgodniono pod­

wyżki płac o 5,6?t /od 1,VII, tego roku/ w stosunku do 20^ za 

trudnlonych, Wobeo Jednak rosnącej in f la c ji  15,IX,1972 r , rząd , 
na wniosek LO, podjął decyzję o zamrożeniu cen na poziomie z 

7*IX,1972 r ,

W listopadzie 1972 n  rząd norweski zaostrzył warunki, na 

Jakich firmy zagraniczne mogą poszukiwać ropę i  gaz w szelfie  

kontynentalnym Norwegii, Koncesje poszukiwawcze ograniczono do 3» 

a wydobywcze -  do 36 la t . Roczne opłaty koncesyjne podwyższono 

20-krotnie,

Zmiana rządu w Norwegii nie spowodowała zmian w polityce za­

granicznej, Norwegia nadal Jest aktywnym członkiem NATO, Na 

przykład 21,X I,1972 r ,  w Oslo obradowała konferencja Rady Pół -  

nocnej, na której ustalono, że sto lica Norwegii będzie stałą  

siedzibą rady 1 zapowiedziano zacieśnienie współpracy skandy -
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nawsklej, między innymi w zakresie ochrony naturalnego środowis­

ka człowieka.

Od 1972 r .  datuje się ożywienie kontaktów gospodarczych 

Norwegii z krajami socjalistycznymi. Świadczy o tym na przykład 

podpisanie w maju tego roku umowy o współpracy gospodarczej i  

kooperacji przemysłowej z ZSRR.

Stosunki Norwegii z Polską układają się dohrze. Norwegia w 

Polsce, a Polska w Norwegii mają ambasady. W (Jdajdsku działa nor­

weski konsulat generalny.

17-22.IV .1972 r .  przebywał z o fic ja lną wizytą w Polsce mi -  

nister obrony, N.A.J.Postervoll, a we wrześniu 1975 r . rewlzy -  

tował go minister obrony narodowej PRL, gen.armil W.Jaruzelski.

25-29.VI.1972 r . o fic ja lną wizytę w Norwegii złożył minister 

spraw zagranicznych PRL St.Olszowski. W czasie tej wizyty /28.XI/ 

podpisano nową Aunowę handlową między Norwegią i  Polską, / do roku 

1975/ oraz 10-letnią umowę o współpracy gospodarczej, przemysło­

wej 1 naukowo-technicznej.

Wartość eksportu Norwegii do Polski wynosiła w 1972 r .

203,7 mln.złotyoh dewizowych, a import z Polski wzrósł do rekor-. 

dowego poziomu 158»4 mln.złotyoh dewizowych.
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Załącznik 15

Krótka notatka geografiogna o Danii '

/Kongerlget Danmark -  Królestwo Danii/

Dania leży w północno-wschodniej Europie, na Półwyspie 

Jutlandzkim i  otaczających go wyspach. Ma granicą lądową z RPN. 

Ohszar Danii wynosi 43031 km̂ , a je j ludność -  liczy ła  5050 

tys.osób /w 1974 r ./ . Stolicą kraju jest Kopenhaga /i383 tys. 
mieszkańców w zespole miejskim w 1973 r ./ . Liczba mieszkańców 

/w tys./ większych miast /wzięto pod uwagę ioh zespoły miejskie 

i  1971 r./ i Aarhus -  238,1, Odense -  16,5 1 Aalborg -  154*7. W 

miastach żyje około 47?i ludności Danii. Kraj d z ie li się  na 15 

regionów administracyjnych /amtskomunde/. Językiem urzędowym 

jest duński. Jednostka monetarna -  korona duńska. Ma ona 100 

ore i  równowartość 0,159 dolara USA. Duńczycy stanowią lud­

ności, a Niemcy -  1,79 .̂ Zdecydowana większość ludności /Sl%/ 
wyznaje luteranizm. Ludność zawodowo ozynna jest zatrudniona* 

w przenorśle -  29,3 ; budownictwie -  8 ,6 ; transporcie i  łączności 

6 ,6 ; rolnictwie -  11,1. Dochód narodowy na 1 mieszkańca wynosi 

2242 dolary USA /1970 r ./ . Świętem narodowym jest 16 kwietnia -  

dzień urodzin królowej. Dania posiada dwa zamorskie terytoria 

zależne: Grenlandię i  Wyspy Owcze.

U stró j państwowy D an ii -  monarchia konstytucyjna. Głową 

państwa je s t  k ró l /M ałgorzata I I / .  Władza ustawodawcza należy  

do jednoizbowego parlamentu /golketingu/ l i c zącego 179 

TOnych /w tym po 2 a Itażdego terytorium  aależnego/ wybieranyoh  

w głosowaniu powoaeohnym co 4 la t a .  W łada, wykonaw.aą eprawuje 

rząd powołany przez k ró la .
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Od 1972 r* w Danii twórcy rząd mnie jseodoiowy Duńska Partia 

Socjaldemokratyczna. Opozycję centrowo-prawicową w parlamencie 

stanowiąt Konserwatywna Partia Ludowa /det KonserratiTe Polkę -  

parti, DKP/ reprezentująca interesy wielkiego kapitałuj Partia 

Liberałów Radykalnych /Radikale Tenstre Parti, RVP/| partia  

burtuazyjna bogatego chłopstwa^ i  in te ligenojii Duńska Partia 

Liberalna/ Denmarks Liberale Partiif DLP/, broniąca interesów 

chłopstwa) lewicowa Socjalistyczna Partia Ludowa /Sooialistik  

Polkeparti, SP/, popierająca na ogół SPDP) Partia Lewicy Socja­

listycznej /PLS/ powstała w 1967 r .  w wyniku rozłamu w SP) 

Ohrzeóoijańska Partia Ludowa /OhPL/, założona i  głosząca pro -  

gram odrodzenia moralnego) Centrum Liberalne /OL/  ̂ utworzone w 

1969 r .  przez dysydentów z DLP) Komunistyczna Partia Danii 

/Danmarks Komimistiske Parti/f założona w 1919 r .  i  licząca oko­

ło 8 tyś .członków. W Danii działa ponadto kilka innych p a rt ii.

Główną centralą związkową jest powiązana z SBPD Pederaoja 

Duńska Związków Zawodowych /Landorganisation i  Danmark  ̂ ID/ z 

665 tys. członków.

Zbiory ważniejszych płodów rolnych oraz produkcja mleka, 

mięsa i  ja j w Danii są następujące:

Rodzaj produktu 

i  jednostka miary

R o k  1

1970 1971 1972 1973 1974 I

1
sstssssss

2 3 4 5 6

Pszenica /tys.ton/

Żyto /tys.ton/

Jęozmień /tys.ton/
Owies /tys.ton/

Ziemniaki /tys.ton/ 

Buraki cukrowe /tys.ton/

512

120

4813

631

663
1970

586

150

5474

704
750

1999 2033

520

140

5450

460

709
2160

1
597

167
6032 ! 

675 

716 

2500
ii
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M=
1

csagsataB as3rasaasaaaŁxau.a :^ j

Mleko /tys.ton/ 

Mięso /tys.ton/

Jaja /tys.ton/

4540
1140

75

Dania ma bardzo rozwiniętą hodowlę. Posiadała ona w 1974 r .  

/w tys.sztuk/: bydła -  2678, trzody chlewnej -  767,1# owiec -  

111 i  koni -  46. Połowy ryb w tym roku wynosiły 1465 tys.ton.

Produkcję ważniejszych wyrobów przemysłowych i  energii 

elektrycznej Danii ilustru je poniższa tabela:

ir"
Rodzaj produkcji 

1 jednostka miary
szasisasssss

jj Energia elektryczna / mld 
I kWh/

i Sta l /min ton/
I Cement /min ton/

Tonaż wodowanych statków 
jj^tys .BRT/

R

1970

514,0

1971
: assssasr

1972 1973
ffssasms

17,2 18,8 18,5

0,5 0,5 0,5

Ó 2,65( \ 2,9 3,0

806,0
sssar^sg^

905,0
L_ _ _ _ _ _ _ _ _

920,0

1974

Długość l in i i  kolejov/ych Danii w 1975 r .  wynosiła 2435 km # 

w tym 99 tys.. km to lin ie  zelektryfikowane.Dróg kołowych było 

8550 km. Park samochodowy w 1975 r . lic zy ł 1471 tys.pojazdów, 

w tym osobowych -  1245 tys. Tonaż floty  handlowej /1974 r./  -  

44,6 tys.BRT, a przeładunek portów -  41,6 min ton.

Wartość obrotów zagranicznych Danii w 1971 r .  wynosiła /w 

mln.dolarów/: eksport -  3691 h  tym maszyny i  środki transportu 

-  29,3?i i  chemikalia -  9,2?^ Do krajów EFTA Dania eksportowała
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wtedy 48?̂  towarów, do EWG -  27^ 1 do krajów socjalistycznych -  

3ji, Import wynosi odpowiednio: 33’̂  i  4?6. Główni partnerzy

Danii -  to W.Brytania i  RFN.

Sprawująca w Danii po wyborach w 1971 r . rządy ranieJszoś -  

ciowe SDPD koncentrowała się w 1972 r , na pozyskaniu si>ołeczeń -  

stwa dla kwestii przystąpienia Danii do EWG. Pozytywny stosunek 

większości partii prawlcowo-centrowyoh do tej sprawy przyczy­

n i ł się do "zawieszenia broni" 1 odsunięcia na plan dalszy in -  

nych sporów. 22.1.1972 r .  Dania podpisała iricład o przystąpieniu 

do EWG. Premier Krąg oświadczył w związku z tym, że Dania pro -  

wadzić Jednak nadal będzie otwartą politykę współpracy skandy -  

nawskiej. 8*IX. tego roku parlament 141 głosami uchwalił wnio -  

sek o przeprowadzeniu referendum powszechnego na temat przystąr* 

plenla do EWG. W referendum w zięło  udział 89^ upoważnionych do 

głosowania, 63,59̂  głosujących opowiedziało się za przystąpieniem 

do EWG, ale referendum w Grenlandii przyniosło wynik negatywny.

Sytuacja gospodarcza Danii od 1972 r .  kształtuje się  pod 

znakiem restrykcji polityki ekonomicznej. Po osłabieniu koniun­

kturalnym na początku roku nastąpiło Jednakże ożywienie

gospodarcze od połowy tego roku, do czego przyczyniły się głów­

nie: zwiększony popyt wewnętrzny, wzrost produkcji i  lepsza sy­

tuacja na rynku pracy. Jednocześnie zwiększyły się  obroty han -  

dlu zagranicznego i  poprawił bilans płatniczy oraz zmniejszyło' 

się ujemne saldo bilansu handlowego, wzrosły rezerwy złota i  de­

wiz. Dochód narodowy brutto zwiększył się w 1972 r .  o 35̂ » do -  

chody nómlnalne -  o 10^, koszty utrzymamia -  o 8,2^, eksport 

przemysłowy -  o 15?̂  1 import -  o 1094.

W rozpoczynającym się 1.IV .1972 r .  nowym roku finansowym 

zaplanowano wzrost wpływów budżetowych o 135̂  /do sumy 45 #9 mld. 

koron/, a wydatków -  o 15»7?4 /do 42,6 mld,koron/. Przewidziano 

także dalsze obolążenle podatkowe ludnoścl*Od I .Y II  tego roku
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obniżono od 10?4 do wprowadzone w 1971 specjalne dopłaty im -  

portowe. We wrześniu rząd przedstawił projekt długofalowego 

/do roku 1985/ planu rozwoju komunikacji /koszt rea lizac ji -  

10 mld koron/. Projekt przewiduje m.in. budowę mostu nad Wielkim 

Bełtem, portu lotnlozego na Saltholmie 1 mostu Saltholm -  Malmb 

/w Szwecji/,

Obowiązujące w Danii restrykcje gospodarcze 1 preferowanie 

eksportu wpływały w 1972 r ,  na brak postępu w rozwoju wymiany 

handlowej Danii z krajami soojallstycznymlj utrzymała się ona 

na poziomie 1971 roku.

Najważniejszym problemem polityki zagranicznej Danii w 1972r., 

rzutującym na sprawy wewnętrzne było Jej prssystąpienie do EWO, 

Stało się ono powodem okresowych napięć w stosunkach Danii z 

innymi krajami skandynawskimi^ Jednak głębszych konfliktów nie 

wywołało.

Stosunki dyplomatyczne Danii z Polską są utrzymywane na 

szczeblu ambasad. Polonia duńska liczy 'Około 12 tys,osćb, 
9-12,17,1972 r ,  przebywał w Polsce minister spraw zagranicznych 

Danii K,B,Andersen. Omawiano problemy współpracy europejskiej 
i  wzajemnych stosunków gosjKJdarozych, 3—10,XI, tego roku bawiła 

w Danii delegacja Sejmu PRL na czele z marszałkiem S.Oucwą. 

Polska Jest głównym partnerem handlowym Danii wśród krajów so­

cjalistycznych,

W grudniu 1972 r ,  został podpisany kontrakt wartośoi 80 min, 

dolarów na dostawę do Polski oementownl, W 1974 roku wartość 

eksportu Danii do Polski wynosiła 389»2 min,złotych dewizowych 

/głównie statki/, a Import z Polski -  442,8 mln,złotyoh dewi­

zowych /głównie węgiel/.
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Załącznik 16

Krótka notatka geograficzna o Islandii 

/lorcUievldldh Island -  Republika IslEOidii/

Islandia jest wyspą położoną w północnej oząóol Oceanu
2

Atlantyckiego» na ona 102846 km powierzchni /w tym zamleszka- 
łe j  -  42»1 tys.km / 1 Uczy 220 tys.mieszkańców /1974 r*/,Sto- 

l lc ą  kraju jest Reykjavik -  84 tys•mieszkańców /w zespole miej­

skim w 1974 r«/ « Liczba mieszkańców Innych większych miast w 

1969 r .  /w tys*/i Kopavogur -  11» Akureyri -  10»6 1 Hafnarfjo- 

rduhr -  9»5. W miastach żyje 69?i ludnoóol /1970 r*/ . Islandia  

d z ie li się na 16 prowincji* Językiem urzędowym jest Islandzki* 

Jednostkę monetarną stanowi korona Islandzka mająca 100 aurar 

1 równająca się 0»010^ dolara USA* Większość ludności zawodowo 

czynnej pracuje w rolnictwie -  13/ś i  rybołówstwie -  14?(* Dochód 

narodowy na 1 mieszkańca wynosi 2000 dol*USA /1970 r*/* Święto 

narodowe -  17 ozerwoa -  rocznica prokleunowańla republiki 

/1944 r .y .

Głową państwa jest prezydent wybierany w głosowaniu pow -  

szechnym na 4 lata* Władza ustawodawcza należy do prezydenta 

1 dwuizbowego 60-osobowego parlamentu o kadencji 4-letnlej»wy­

łanianego w wyniku wyborów powszechnych* Na pierwszej se s ji  

parlamentu posłowie wybierają ze swego grona 20 osób» które 

tworzą Izbę wyższą* Władzę wykonawczą sprawuje rząd z premie r  

rem na czele powoływany przez prezydenta*

Partie polityczne: Partia Postępowa /Pramskonarflo-

kkurlnn PP/» llberalnai Partia Niepodległości /S jalfstaedh lsf- 

lokkurln» PN/» konserwatywna} Partia Socjaldemokratyczna /A lt- 

hydhuflokkurlnn» PS/} Związek Ludowy /Atlhydubendalagld» Zli/ »
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partia marksistowska utworzona w 1968 r . j  Liberalna Lewina /LL/, 

l>artla utworzona w 1970 roku przez odłam ZL* Związki zawodowe 

są zrzeszone w Centralnej Pederaoji Związkowej Pracy Islandii 
/Althydusamband Islands, ASI/ 1 liczą  okołc 55 tys.członków.

Ważniejsze produkty rolne i  hodowlane Islandii stanowią: 

ziemniaki, nabiał, baranina, wełna, skóry. Stan pogłowia /w 

1974 r/ był następujący /w tys.sztuk/: owce -  850, bydło -  55, 

trzoda chlewna -  4 i  konie -  54. Połowy ryb osiągnęły w 1973 r .  

906 tys.ton,

W Islandii rozwijane są przede wszystkim: przetwórstwo 

rybne, garbarstwo, produkcja aluminium, diatomitu, tkanin weł*“ 

nianych i  konfekcji oraz mebli. Produkcja energii elektrycznej 

wynosiła w 1970 r ,  1 mld kWh,

L in ii kolejowych w kraju nie ma. Długość dróg o twardej na^ 

wierzchni w3'nosi 8759 km.Park samochodowy liczy ł w 1971 r . 53 

tys,pojazdów, w tym osobowych -  47 tys. Tonaż floty  handlowej 

osiągnął 124 tys,BRT /1971 r ./ .

Wartość obrotów zagranicznych w 1971 r* h  mln.dol,/: 

eksport -  112 /w tym ryby, artykxxły rolne 1 zwierzęta żywe -  

90?i/j import -  138 /w tym wyroby przemysłowe -  21^, maszyny i  

środki transportu -  19?̂ , żywność -  10?t 1 paliwo -  105̂ . Najwięk­

szy udział w tych obrotach miały: BPTA -  40^, EWG -  23^, USA -  

18^ 1 kraje socjalistyczne -  12^. Islandia, poczynając od 1971r. 

dąży do poszerzenia pasa wód przybrzeżnych zastrzeżonego dla 

rybaków islandzkich. Na przykład już w lutym 1972 r .  parlament 

tego kraju uchwalił decyzję o wprowadzeniu 50-»ilowej strefy 

wód przybrzeżnych. Ostatnio Islandia usta liła  200-milowy pas.

1972 rok przyniósł pewne osłabienie tempa rozwoju gospodar­

ki Is lan d ii. Jej produkt narodowy brutto wzrósł w tym roku o 

5J4 oraz dochód narodowy -  tylko o ponad 49̂ . Zwiększył się ta­

kże import i  pogłębiły się zjawiska inflacyjne. Realizując
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zalecenia OBCD rząd podjął decyzję o zamrożeniu płao 1 cen. 

Nastąpiła ponadto dewaluacja korony z 87f2 do 99 koron za 1 doi. 
USA /poprzednie dewaluacje miały miejsce w 1967 1 1968 r ./ . De­
waluacje te umotywowano chęcią ożywienia eksportu i  ogranicze­

nia Importu.

Polityka zagraniczna Islandii koncentruje się wokół sprawy 

50-mllowego i  szerszego pasa wód terytorialnych dla potrzeb 

własnego rybołówstwa. Decyzje w tym zakresie napotykają jednak 

ostry sprzeciw ze strony KPN, a zwłaszcza W.Brytanii. Na przy­

kład w 1972 r . kraje te odwołały się od postanowienia Islandii 
do Międzynarodowego Trybunału Sprawiedliwości /MTS/ w Hadze. 

Islandia w związku z tym ostrzegła, że nie uzna kompetencji 
Trybunału, podkreślając, iż  szereg państw Ameryki Południowej 

również rozszerzyło pas wód przybrzeżnych nawet do 200 mil. 

17.VIII.1972 r .  MTS wydał tymczasową decyzję zakazującą Islan­

d ii  rozszerzenia strefy przybrzeżnej, ale nie rozstrzygnął,czy 

jest tu instytucją kompetentną. Islandia -  zgodnie z zapowiedzią 

odrzuciła postanowienie MTS.

Wobec tego W.Brytania skierowała do Is land ii o fic ja lną  no­

tę wzywającą do wstrzymania decyzji do 30.7111.1972 r .  Islandia  

potwierdziła jednak swoje stanowisko i  1.IX. tego roku doszło 

do konfliktu i  incydentów określanych mianem "wojny dorszowej"% 

Później jednak W.Bry tania postanowiła zrezygnować z połowów na 

północny zachód od Is lan d ii i  korzystać z uboższych łowisk na 

wschód od wyspy. Ale do ostatecznego zażegnania konfliktu z 

1972 r .  nie doszło.

Zagwarantowanie interesów rybołówstwa stanowiło również 

trudność w uregulowaniu stosunków Is land ii z EWG-. Podpisany •• 

po długotrwałych negocjacjach.-22.V I I .1972 r .  układ, który 

przewiduje pewne koncesje na rzecz eksportu rybnego Is lan d ii, 

ma klauzulę nawołującą do cofnięcia decyzji o 50-milowym pasie 

połowów.
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25«YI. 1973 r# Is la n d ia  poinfonBOwailaoficjalnie NA.TO, że 
chce zrewidować układ o korzystaniu przez Stany Zjednoczone Ame­

ry k i Północnej z hazy wojskowej w K eflav iku .

Stosunki dyplomatyczne Islandii z Polską są utrzynywane na 

szczeblu ambasad. Interesy PRL w Islandii reprezentuje polska 

ambasada w Norwegii. Obroty handlowe w 1972 r . /w mln.złotyoh 

dewizowych/ wynosilyi eksport do Polski -  39,9 /mączka rybna, 
ryby solone itp ./  oraz import -  43,8 /głównie -  taroioa, blaoha, 

tkaniny, konfekcja i  cukier/.
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Załączn ik  17

K rótld  op la  wojskowo-geograflogny  

lyyspy Bornholm

H^spa Bornholm je s t  n a jb a rd z ie j na wschód wysuniętym te ry ­

torium  D an ii* D z ięk i centralnemu po łożen iu  w zachodniej częśc i 

Morza Bałtyck iego ma ona ważne znaczenie zarówno z punktu widze­

n ia  komunikacyjnego, jak  i  wojskowego* Jest to część terytorium  

D an ii -  jednego z x>aństw członkowskich NATO, które znajdu je  s ię  

w n iedużej o d le g ło ś c i od wybrzeża po lsk iego  /lOO km na północ 

od Kołobrzegu/* Po łożen ie  wysp7 predestynuje ją  do p e łn ien ia  

r o l i  wysuniętej bazy wojskowej, która może byó wykorzystana w 

czasie  d z ia łań  wojennych*

Bornholm le ży  na pode jśc iu  do re jon u  c ie śn in  duńskidti,któ­

re  stanow ią bramę Bałtyku* Wyspa ma ponadto dodatkowe znaczenie  

d la  państw NATO, ponieważ o s łan ia  ona znajdujące s ię  nad c ie ś  -  

TiłTłftmt Sund, Kattegat i  Skagerrak s t o l ic e  D an ii i  N orw egllt Ko­

penhagę i  Oslo oraz d ru g ie  i  t rz e c ie  co do w ie lk o śc i m iasta  

Szw ec ji: Crdteborg i  Malmtf* W tym re jo n ie  je s t  również skonoen-. 

trowany bardzo dobrze rozw in ięty  przem ysł, g łów nie stoczniowy* 

S z la k i komunikacji m orskiej w c leśn inaoh  n a leżą  do n a jb a rd z ie j  

uczęszczanych na f l e c i e *

Infreustruktura wyspy Bornholm je s t  .dobrze rozbudowana* 

Znajduje s ię  tu : 20 portów 1 p rzystan i ryback ich , k ilk a  lo tn isk ,  

NATO-wskie środki łączn ośc i i  r a d io lo k a c ji ,  koszary i  magazyny 

oraz dobrze ro zw in ię ta  i  utrzymana s ie ć  dróg kołowych*

2
Wyspa Bornholm ma 587 km i  l ic z y  50000 lu d n o śc i, przeważ­

n ie  ro ln ic z e j*  Ś redn ia  gęstość za ludn ien ia  wynosi 85 osoby na
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ic1 km . Największym miastem, a zarazem portem i  sto licą wyspy 

jest Konne /13000 mleszkańc(5w/, Z innych ważniejszych miast 

/miasteczek/ portowych należy wymienić: Neksö, S vane ke, A Hinge 

i  Hasie, Osadnictwo wiejskie na wyspie -  z wyjątkiem central -  

nych obszarów leśnych -  rozwinięte jest dość równomiernie,

Bomholm stanowi oddzielną jednostkę administracyjną Danii 
oraz samodzielny okręg marynarki wojennej.

Największa długość Bomholmu z północy /półwysep Hämmeren/ 

na południe /cypel Dueodde/ wynosi 40 km, a szerokość z zachodu 

/Rönne/ na wsohód /Neksö/ — 28 km. Małe wymiary wysjjy uniemożli­

w iają rozwinięcie na je j obszarze większych jednostek wojskowych,

Bomholm pod względem budowy geologicznej tworzą skały gra­

nitowe, które w jego środkowej części wznoszą się w formie pa -  

górków na wysokość 100-120 m npm,

Teren Bomholmu podnosi się od wybrzeży w stronę środkowej 

części wyspy nierównomiernie: od południa 1 zachodu -  łagodnie, 

natomiast od północy, północnego zachodu i  wschodu -  bardzo 

stromo. Południowa część wyspy z cyplem Dueodde jest niska i  

piaszczysta, a północna -  granitowa równinna, dochodząca do 100 

m wysokości npm. Na wyspie przeważają jednak grunty glin iaste i  

piaszczyste. Największe wzniesienie stanowi szczyt Rytterknag -  

ten /162 m npm/. Leży ono w środkowej części wyspy -  w komplek- 

sie leśnym Almlndlngen o powierzchni 25 km , Ogólna powierzch 

nia lasów na Bomholmie i^ynosi 113 km, a wód śródlądowych -  

2,65 km .̂

Na południu Bomholmu znajdują się pokłady kaolinu i  w 
niewielkiej ilo śc i węgla brunatnego. Na wyspie znajdują się po -  

nadto kamieniołomy marmuru, piaskowca 1 wapienia. Na bazie iiy -  

mienionych bogactw naturalnych zbudowano tu oementownie oraz
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fal)rykl dachówek i  fajansów* Na Bornholmla roewinął sią  takie 

praennysł spożywczy 1 przetworów rybnych*

Bomholm ma klimat typowo morski* Cechuje go duża ilość  

opadów i  występowanie częstych mgieł, a jesień 1 wiosna są bar­

dzo krótkie* Morze Bałtyckie, mniej zasolono niż inne akweny, 

wywiera na klimat tylko niewielki wpływ łagodzący. Pogoda zmie­

nia się  w zależności od tego,* czy przeważają wpływy mas powie­
trza postępujących ze wschodu, czy z zachodu* Pierwsze przyno­

szą pogodę suchą, drugie -  wilgotną* Najwilgotniejszą porą ro­

ku jest jesień i  zima* Wilgotność powietrza jest wówczas znacz­

na* Oprócz mgieł występuje wtedy prawie stałe zachmurzenie.

Obszar zachodniej części Morza Bałtyckiego ma we wsssyst -  

kich porach roku bardzo zmienne warunki meteorologiczne* Ten 

stan rzeczy determinuje układy niżowe przemieszczające się z 

kierunków zachodnich 1 południowych oraz układy wyżowe znad 

A zji północno--wsohodniej i  znad Azorów*

Na podstawie w ielo letn iej obserwacji ogólnych układów ciś­

nień barometrycznych panujących nad Bomholmem można wyciągnąć 

następujące wnioski:

-  w okresie całego roku wiatry wieją z kierunków: południo­

wo-wschodnich, południowych i  zachodnich oraz półnoono-zachod -  

nich}

-  najmniej notuje się  wiatrów z kierunku półnccnego i  

wschodniego* Wiatry te występują głównie w okresie od stycznia 

do kwietnia;

-  wiatry o s ile  sztormu mogą się zdarzyć w każdej porze 

roku* Przeważają przy tym sztormy z kierunku zachodniego i  pół­

nocno-zachodniego* Ich duże nasilenie ma szczególnie miejsce w 

miesiącach od października do marca /najbardziej niespokojnym
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mieBiąoem jest grudzień/, a średnia U czta  dni, w których s iła  

wiatru osiąga 8°B lub więcej, wynosi 6-10 dni rocznie*

Wody Morza Bałtyckiego omywające Bomholm osiągają dośó 

znaczne głębokości Już w pobliżu Jego wybrzeży* Jedynie przy wy­

brzeżu południowo-zachodnim oraz w południowej części wschód ««p 
niego 1 zachodniego wybrzeża wyspy głębokość morza w odległości 

1 km od brzegu dochodzi do 20 m* W kierunku zachodnim głębokość 

morza waha się między 20-40 m, w północnym i  wsohodnlm osiąga 

około 50 m, a w niektórych miejscach dochodzi nawet do 65 m. 
Izobata 2 m przebiega w odległości 50-200 m od wybrzeży wyspy* 

Głębokość morza przy wybrzeżach zależy także od kierunku wiat -  

rów* Na przykład w porcie Ronne, leżącym na zachodnim wybrzeżu 

wyspy, wiatry północno-wschodnie i  południowo-wschodnie powodu­

ją  podniesienie się poziomu wody, a południowo-zachodnie 1 pół­

nocno-zachodnie -  Jego opadanie* Podobnie na wybrzeżu wschodnim 

/Nekso/ wiatry zachodnie, północne i  północno-zachodnio wpływa­

ją  na zwiększenie się  głębokości, zaś wschodnie 1 południowo -  

zachodnie -  na JeJ zmniejszenie* Niekiedy Jednak wiatry wsohod -  

nie mogą spowodować podniesienie się poziomu wody, zwłaszcza 

wówczas, gdy są poprzedzone długotrwałymi wiatrami zachodnimi*

Od wybrzeża południowo-zachodniego Bomholmu w kierunku na 

wyspę Ruglę ciągnie się na długości blisko 40 km wzniesienie 

podmorskie, opadające stromo w stronę wschodnią* W tym rejonie 

morze posiada głębokość 11-20 m i  ma liczne i^o lzny*

Na wodach okalających Bomholm występują dość groźne fa lo -

wowania wywołane wiatrami* Wysokość fa l  spowodowana nimi może
o

dochodzić do 3-5 m* Stan morza w tym rejonie waha się od 0,5 B, 

przy wiatrach słabych, do 8-9°B przy silnych wiatrach północno- 

zachodnich*

Rzeki wyspy Bomholn wypływają z JeJ wyżej położonej częś­

c i środkowej i  płyną w kierunku wybrzeży* Największa Jest rzeka
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Ole, która ma około 18 km długości, wypływa z bagnistego Jeziora 

Olene, znajdującego się w masywie leśnym Almindingen i  wpada do 

morza na wybrzeżu południowo-zachodnim wyspy# Z innych rzek 

Bomholmu należy wymienić i Grodby Aa i  Laesaa płynące na połud­

nie; Blykobbe płynącą na zachód oraz Gyldensaa, która płynie na 

północny-wschód# Są to rzeki płytkie i  wąskie# Nie stanowią one 

poważniejszej przeszkody dla ruchu wojsk.

Na Bomholmle nie ma dużych Jezior# Z największych należy 

wymienló Bastémose i  Olena, położone w centralnej części wysiy#

W północnej części Bomholmu znajduje się  ponadto szereg mniej­
szych Jezior# Znacznie częściej niż Jeziora występują na wyspie 

błota 1 zabagnlenla, powstałe na skalistym podłożu# Błota te ma­

ją  małe rozmiary, są pokryte szuwarami i  rozrzucone po całej 

wyspie# W pasie przybrzeżnym błota znajdują się na północ od 

Nekso, na wybrzeżu wschodnim oraz między Nekso i  Snogebaek#

W głęb i wyspy znaczne zabagnlenla mają miejsce na wschodzie i  

na południowy wschód od miasteczka Aakirkeby#

Granitowe wybrzeża Bornholmu, popękane wskutek erozji mors­

k ie j, są na ogół strome# Utrudniają one poważnie dostęp do wnę­

trza wyspy#

Południowo-zachodnie wybrzeże Bornholmu Jest piaszczyste# . 

Na odcinku od Deuodde do cypla Gedebak Odde wznosi się  ono ła^  

godnie w głąb wyspy# Ale da lej, aż do miasta Ronne, Jest strome 

-  Jego wysokość osiąga do 13 m. Na północ od Ronne, aż do miej­

scowości Hasie, wybrzeże Jest znowu niskie i  pokryte lasem#

Z kolei na północ od Hasie podchodzą do morza skaliste strome 

óoiany klifowe, częściowo także pokryte lasem. Najdalej na pół­

noc wysunięta część wybrzeża — to skaliste wzniesienie Hämmeren 

wysokości 100 m# Północno-wschodni i  wschodni odcinek wybrzeża 

do miejscowości Nekso Jest urwisty, natomiast wybrzeże na połu­

dnie od Nekso ma brzeg łagodny, piaszczysty i  częściowo zalesio -



z dwudziestu portów 1 przystani znajdujących się na Bom -  

holmie może hyć wykorzystane w charakterze baz manewrowych dla 

mniejszych Jednostek marynarki wojennej tylko sześć, a mianowi­

cie s Konne, Hasie, A llinge, Gudhjem, Sudhafen, Cveoieke 1 Ifekso*

Konne /55°6Nj H°42E/ Jest największym miastem i  portem 

Bomhulmu* Leży na wybrzeżu zachodnim 1 liczy 13000 mieszkańców. 
Jest to miasto garnizonowe.

Port w Konne Jest osłonięty dwoma falochronami. Składa się 

z części wewnętrznej, południowej i  północnej. Część wewnętrzna 

ma 3-8,5 m, a południowa i  północna -  4-7 m głębokości, Wyso -  

kość nabrzeży wynosi 1,6-1,8 m, Do nabrzeża części północnej 

portu są doprowadzone bocznice kolejowe, Tor wodny prowadzący 

do niego ma 8,8-9,0 m głębokości 1 w najwęższym miejscu 80 m 

szerokości. Poziom wody w porcie zależy od kierunku wiatrów. 

Przy wiatrach wschodnich woda podnosi się o 0,8 m, a niekiedy 

nawet o 1,8 m w stosunku do poziomu średniego. Wiatry zachodnie 

powodują obniżenie się poziomu wody o 0,9 m, W porcie znajdują 

się : kilka dświgów, dwie odlewnie żelaza, warsztaty/w których 

naprawia się drobne uszkodzenia kutrów rybackich/, dwie pochyl­

nie dla statków od 100 ton do 400 ton oraz stocznia.

Południowa część portu w Konne Jest często wykorzystywana 

przez Jednostki id:ywaJąoe marynarki wojennej Danii i  innych 

państw KATO, W połudnlowo-^chodniej części portu zbudowano ar­

senał, obok którego znajduje się stary fo rt , obecnie bez załogi,

Z rejonu na północ od Konno biegną trzy podwodne kable te­

lefoniczne do Ystad /Szweoja/, Kodvlg /Zelandia/ i  Helehavn 

Nakke /wyspa Mon/,

Könne Jest ważnym węzłem drogowym i  kolejowym. Drogi wy­

chodzące z miasta prowadzą do Kekso, Svaneke, Gudhjem, A llinge, 

Aakirkobo 1 Hasie, a lin ia  kolejki wąskotorowej -  do Kokso,
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Miasto ma także połączenie promowe z Kopenhagą 1 Ystad /Szwecja/ 

a w okresie letnim -  z Luheką i  Helsinkami*

Hasie -  to miasteczko położone na zachodnim wybrzeżu wyspy 

i  liczące 1600 mieszkańców* W miasteczku znajduje się port dzie­
lący się na część zewnętrzną, połączoną pogłębianą rynną do głę­
bokości 4,4 m z dwoma bis enami portu wewnętrznego. Obydwie częś­
ci są osłonięte od morza kamiennymi molami. Granitowe nabrzeża 

mają wysokość 2 m. Poziom wody w porcie waha się od plns 0,8 ra 

przy wietrze północno-wschodnim do minus 0,8 m przy wietrze za­

chodnim. W porcie znajdują się dwa dźwigi, w tym dźwig o nośnoś­

ci 15 ton i  elektryczny o zdolności przeładunkowej 150 ton na 

dobę oraz mała stocznia rybacka. W Hasie znajdują się również 

radiostacja ratownictwa morskiego oraz fabryka maszyn, tartak i  

warsztaty naprawcze.

A llinge leży na północno-wschodnim wybrzeżu Bornholmu. Ife 

ono mały port i  liczy  ponad 2000 mieszkańców.

Głębokość toru wodnego wiodącego do portu wynosi 4,7 nu 

Port składa się z dwóch basenów: wewnętrznego o głębokości 4,7m 

i  zewnętrznego -  4,4m* Granitowe nabrzeża mają 1,9 -  2,1 m v^- 

sokości. ®asen wewnętrzny można zamykać podczas sztormu żelaz­

nymi wrotami, W i>oroie znajdują się : dwa dźwigi /6— 1 20-tonowyy 

wieża ciśnień, zbiorniki wody, magazyny węgla i  zbiorniki ropy. 
Port może więc stanowić bazę zaopatrzenia w wodę, ropę, węgiel 

i  żywność.

Port ma połączenie kolejowe ze stacją A llinge,

Gudhjem Sudhafen jest wioską rybacką liczącą' ponad 900 

mieszkańców. Leży na północno-wschodnim wybrzeżu Bornholmu. W 

Gudhjem znajdują się dwa porty: południowy /sudhafen/ i  północ­

ny /nordhafen/.

Port południowy składa się z trzech basenów: zewnętrznego
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głębokości 4 m, środkowego -  od 5»7 do 4 m 1 wewnętrznego -  

2,5  m. Nabrzeża mają wysokość 1-2 m, W basenie środkowym znaj­
duje się 5-tonowy dźwig i  taśmociąg na zboże oraz wyciąg dla 

kutrów rybackich*

Port północny leży w zatoce Salne, około 350 m na zachód 

od wioski. Wejście do portu ma 3»4 m głębokości* Wysokość na­
brzeży waha się od 1,6 do 1,9 m.

Svaneke -  to miejscowość położona na wsohodziim wybrzeżu 

Bomholmu* Ma ponad 1200 mieszkańców*

Port w Syaneke składa się z dwóch basenów* zewnętrznego 

głębokości 4,4 m i  wewnętrznego głębokości 3,5 m* Wysokość gra­
nitowych nabrzeży dochodzi do 1,4 m w części zewnętrznej i  2,2m 

w części wewnętrznej* Do portu prowadzi tor wodny szerokości 15 

i  głębokości 4,4 m* Przy silnych wiatrach zachodnich i  szybkiej 

ich zmianie na wschodnie poziom wody w porcie może się podnieść 

o 0,9 m* Wiatry południowe i  wschodnie powodują opadanie wody o 

0,9 m* W porcie znajdują się : niewielki dźwig, stocznia przezna­

czona do remontu drewnianych kutrów rybackich i  latarnia morska*

Syaneke ma połączenie promowe i  kablowe /kabel podwodny/ z 

wyspą Ohristianso leżącą 10 Mm na północny wschód od wyspy Bor- 

nholm*

Neksd leży na wybrzeżu południowo-wschodnim Bomholmu*Jest 

ono miastem portowym liczącym 3400 mieszkańców.

Port składa się z trzech basenów* północnego /głębokości 

5 m./# środkowego -  3 m i  południowego /rybackiego/ -  4 m* Ba­
sen północny może być w czasie sztormów zamykany żelaznymi wro- 

tfiuni* Do portu prowadzi tor wodny głębokości 5 m, osłonięty fa­

lochronem długości 350 m i  molem długości 100 nu K^sokość na -  

brzeży waha się od 1,2 do 1,9 m* Poziom wody w porcie podnosi 
się o 0,6 m przy wiatrach z kierunków zachodnich do północnych.
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a obniża o 0,6 m prey wlatraoh e kierunków wechodnloh do połud- 

niowo-Bachodnloh# W porcie znajdują s lę i dwa dźwigi /1,5 1 4 -  

tonowe/, Buohy dok umożliwiający budowę statków długości do 54m 

1 szerokości 9,4 m o zanurzeniu 3,7 m oraz wyciągi dla kutrów 

rybaoklóh* Do portu prowadzi bocznica kolejowa* Na jogo nabrze­
żach zlokalizowano zbiorniki materiałów pędnych i  składy węgla*

Bomholm ma dobrze rozwiniętą sleó dróg bitych, których 

łączna długośó wynosi około 850 km* S łabiej rozwinięta natomiast 

jest sieó kolejowa. Na wyspie istn ie je  tylko jedna wąskotorowa 

l in ia  kolejowa, prowadząca z Konne do miejscowości Aakirkeby 1 

dalej na wschód do Neksó*

Do ważniejszych dróg bitych, o ogólnym równoleżnlkowpi 

kierunku,należy zallozyó:

-  dwie drogi wiodące z Konne do Neksft* Pierwsza z nich 

biegnie równolegle do wybrzeża, aż do cypla Sose Odde* Stąd tia^ 

b le ra ,wyraźnie równoleżnikowego kierunku i ,  oddalając się  do 

wybrzeża, prowadzi do miejscowości Krakken, gdzie skręca ostro 

na północ do Neksö, Druga, równoległa do toru kolejowego, pro­

wadzi przez Aakirkeby do Nekso;

-  drogę z Konne do Sraneke przebiegającą przez mlejsco -  

wośó Osterlarsker 1 Ostermarle*

W ogólnym .kierunku północnym proyradzą następujące drogi*

-  z ^eksó, równolegle do wschodniego i  północno-wschodnie­

go wybrzeża, przez miejscowości Svfineke, Gudhjem Sudhaien,Iejn  

i  A llinge do Sandvigj

-  z Pedersker, na południowym wybrzeżu, przez miejscowoś­

ci Aakirkeby, Aarsballe, Klemensker, Olsker i  A llinge do Sand- 

v lg , na wybrzeżu północnym;

-  z Konne, na zachodnim wybrzeżu, przez Hasie do A llinge*
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Pfzy drogaoh znajduje się dobrze rozwinięta sled stao jl 
paliwowych,

Ka Bomholnle znajduje się szereg starych umoonleii 1 beto­

nowych schronów bojowych^ zbudowanych w okresie przed drugą woj­
ną blatow ą lub podczas tej wojny* Na uwagę zasługują brzegowe 

betonowe schrony bojowe położone na północ od portu Konne, sys­
tem umocnień zaipyt^jących wejócle do portów Hasie Sandvlg 1 

Gudhjem Sudhafen oraz odcinek umocnlcnego wybrzeża w rejonie 

portu Svaneke*

Bomholm posiada dwa lotniska cywilne» a mianowicies

-  komunikacyjne w Konne; ma ono trzy pasy startowe /w tym 

jeden o nawierzchni twardej 1600 na 43 m 1 dwa trawleuste dłu -  

gości poniżej 1000 m/» cztery hangary 1 radiostację^

-  aeroklubowe w Ko o nawierzchni trawiastej 1 wymiarach 

900 na 30 m* Na lotnisku są dwa hangarys o wymiarach 14 na 26 m 

1 10 na 20 m oraz niewielkie warsztaty remontowe*

W centralnej części wyspy» w kompleksie leśnym Almlndlnge» 

ulokowano radlolokatory pracujące w systemie iłykrywanla 1 po -  

wladamlanla NA.I0*
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Załącznik 18

Notatka wojskowo^-geograflozna 

o północnonadmorsklm kierunku operacyjnym

Północnonadmorski kierunek operacyjny,ogólnie biorąc, 

obejmuje przybrzeżne akweny Morza Bałtyckiego i  Morza Północne­

go oraz północne cz^ócl NRD, RPN i  B e lg ii, a także Holandię* Na 

południe od północnonadmorskiego kierunku operacyjnego biegnie 

berlińsko-ruhrski kierunek operacyjny prcvreidzący od przyczółków 

na Odrze do strategicznie ważnych okręgów: Nadrenii, W estfa lii, 

Zagłębią Ruhry oraz do przepraw i  przyczółków na Renie w rejo ­

nie Koblencji, Bonn, Kolonii i  Duisburga* Na wschodzie omawiany 

kierunek ma swe przedłużenie w mazurako-pomorskim kierunku ope­

racyjnym, na którym znajdują się bazy zaopatrzeniowe i  szlaki 

komunikacyjne armii państw Układu Warszawskiego*

Obszar północnonadmors ki ego kierunku operacyjnego można 

podzielić na trzy częóoi: wschodnią, środkową i  zachodnią*

Część wschodnia północnonadmorskiego kierunku operacyjnego 

leży między Odrą a Sabą i  obejmuje Pojezierze Meklemburskle* 

Pojezierze to jest ograniczone od południa zabagnionymi prado -  

linami, wzdłuż których b i^ n ą  Hawela 1 kanały śródlądowowodne* 

Natomiast od zachodu zamyka je szeroka, podmokła dolina i  sama 

rzeka Łaba. W tej części kierunku znajdują się dcgodne rubieże 

do organizowania obrony i  osłony rejonów koncentracji 1 rozwi-
I

nięcia do działań wojsk. Można je stąd rozwinąć;

-  w kierunku jutlandzkim, wyprowadzającym do Kanału Kiloń- 

sklego i  strefy cieśnin duńskich; umożliwiają one z kolei wyj­

ście z Morza Bałtyckiego na Morze Północne i  na Ocean Atlantyc**
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ki, przez który przechodzą ¿yclowo ważne dla MTO szlaki komuni­
kacyjnej

-  w kierunku zachodnim do przepraw na Renie, do głównych 

haz przeładunkowo-zaopatrzeniowych MATO;

-  w kierunku północnej Belgii i  Holandii, z których obsza­
rów istn ie ją  możliwości dalszego rozwijania działań w kierunku 

zachodnim, do północnej Francji i  do Basenu Paryskiego oraz za­
blokowania Cieśniny Kaletańskiej* Obszar północnej Belgii i  Ho­

landii stanowi również obszar wyjścioj^ do prowadzenia operacji 
desantowych na wyspy brytyjskie.

Zalesiony i  pofałdowany teren Meklemburgii 1 je j liczno 

jeziora stwarzają także bardzo dogodne warunki bytowania i  de -  

zaktywacjl wojsk. Rozbudowane na wybrzeżu porty i  bazy morskie 

umożliwiają ich zaopatrywanie oraz uzupełnianie znajdujących 

się w nich s i ł  i  sprzętu drogą morską. Porty 1 bazy te mogą po­

nadto stanowić rejony wyjściowe do działań desantowych w celu 

uchwycenia i  opanowania strefy cieśnin duńskich. Trzeba jednak 

stwierdzić, że obszar Meklemburgii ma powiązania z polskim Po­

morzem Zachodnim jedynie przez nieliczne przeprawy stałe na 

Odrze. Mogą one byó łatwym obiektem ciągłych ataków przeciwnika.

Środkową część północnonadmorskiego kierunku operacyjnego 

stanowi obszar położony między Łabą a rz .I js se l we wschodniej 

Holandii. Jest to obszar płaski i  podmokły, a w niektórych re­

jonach nawet zabagniony i  pocięły niezliczoną ilo śc ią  rowów i  

kanałów. Oeohą charakterystyczną obszaru jest brak zalesienia, 

chociaż występuje na nim duże zadrzewienie 1 zakrzaczenle. 

Utrudnia to między innymi orientację 1 obserwację w tym płaskim 

terenie, natomiast ułatwia na przykład organizov/anle obrony 

przeć iwpanoeme j .
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w środkowej części wspomnianego kierunku Jest bardzo gęsta 

sieć dróg kołowych. Drogi z zasady biegną po wałaoh i  są z re -  

guły otoczone z dwu stron kanałami i  rowami wypełnionymi przez 

cały rok wodą.

W stre fie  przybrzeżnej tej części kierunku znajduje się pas­
mo Wysp Fryzyjskich iiłatwiające obronę przeciw desantom morskim. 

Natomiast między wybrzeżem a wyspami występują tzw. osuchy »któ­
re cyklicznie są odsłaniane przez wody w czasie odpływów mors -  

kich, co umożliwia wojskom dotarcie do wysp "suchą nogą".

Na samym wybrzeżu są rozbudowane bazy morskie /Cuxhaven, 

Wilhelmshafen, Bremenhafem, Den Helder/. Mają one przede wszyst­

kim na celu osłonę portów położonych w głębi lądu. Porty te i  

rozbudowane w ich pobliżu bazy przeładunkowo-zaopatrzeniowe mo­

gą byó blokowane przez wojska lądowe.

Zachodnia część półnoononadmorskiego kierunku operacyjne­

go — to obszar ujściowy Renu, Mozy 1 Skaldy. U u jścia tych rzek 

są rozbudowane wielkie porty, odgrywające dużą rolę w zaopatry­

waniu wojsk NATO oraz w dowozie świeżych s i ł  z W.Brytanii 1 USA. 

W portach tych mających bardzo duże zdolności przeładunkowe i  

składowe /np.Rotterdam -  240 min ton rocznie, Antwerpia -  72 i  

Amsterdam -  24/ biorą początek szlaki komunikaoyjno-transporto- 

we prowadzące w głąb teatru działań wojennych. Z portów biegną 

ponadto w głąb lądu rurociągi o dużych możliwościach transpor­

towania paliw i  ropy. Na przykład w rejonie Rotterdamu bierze 

początek podwójny rurociąg długości 460 km, średnicy 610 i  9^6 

mm oraz przepustowości 5500 m̂ / godz. i  25 min.ton rocznie o 

pojemności 150 tys.m^ paliwa i  ropy. Rurociągiem z Wilhelmmsha- 

fen do Kolonii transportuje się ich 24 min.ton, a z Amsterdamu 

do Zweibruken -  8,5 min.ton ropy naftowej.

Trzecia część północnonadmorsklego kierunku operacyjnego.
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t j .  rejon ujściowy Renu, Mozy 1 Skaldy /leżący na obszarze Ho­

landii i  Belgii/ stanowi przewężenie między Reńskimi Górami Łup­
kowymi i  Arderami a wybrzeżem Morza Północnego. Na wschód i  za­
chód od tego "wąskiego gardła" ciągną się rozszerzające się ob­

szary nizinne w Niemczech Zachodnich i  we Francji. Stosunkowo 

dogodnym odcinkiem do forsowania na rzece Ren jest odcinek Duis- 
burg-Arnhem. Rzeka na tym odcinku osiąga szerokość od 350 do 

600 m i  głębokość do 2,5 m. Na północ od Arnhem Ren rozwidla się 

na szereg odnóg /V/aal, Lve, Dolny Ren, Nowa Maas, Mervede, I ja *  

B e l/ ,  które biegnąc równolegle do siebie przysparzają dużych trud­
ności w pokonywaniu terenu, tym bardziej, że otaczające odnogi 

depresje /2 m poniżej p.m. i  więcej/ mogą byó szybko zalane po 

przerwaniu ochraniających je /do 6 m wysokości/ wałów. Równole­
gle do dolnego odcinka Renu płynie rzeka Moza /Maas/ oraz znaj­

dują się liczne kanały. Na niektórych kierunkach w rejonie ujś­

ciowym Renu i  Mozy wojska będą miały do sforsowania co 7 km sze­

roką przeszkodę wodną, otoczoną wysokimi wałami, biegnącą na ni­

zinnym, często depresyjnym i  podmokłym terenie. Wzdłuż rzeki Mo­

zy, I js e e l i  Renu są rozbudowane umocnienia holenderskie, podob­

nie jak umocnienia belgijskie wzdłuż kanału Alberta 1 w rejonie 

Liege, Namur, Brukseli i  Antwerpidf.

Na całym obszarze północnonadmorskiego kierunku operacyjne­

go głównymi przeszkodami naturalnymi będą rubieże wodno. Ozę — 

stotllwość ich występowania jest bardzo duża. Na kierunku tym 

znajdują się dolne, końcowe odcinki trzech dużych rzek szerokoś­

c i powyżej 150 m i  głębokości 2,0-3,5 m. Szczególnie trudne do 

przekroczenia będą szerokie, lejkowate /estuaria/ ujścia Łaby , 

Wezery oraz rejon ujściowy Renu. Na kierunku znajduje się rów 

nież około 20 średnich przeszkód wodnych szerokości powyżej 

100 m, a co 20-40 km występują przeszkody wodne szerokości 15- 

40 m oraz co 15-20 km szereg mniejszych rzek i  kanałów szero -  

kości 20-30 m i  głębokości do 3 m.Szczególnle trudne do pokonania
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są kanały wąskie, głębokie, obudowane, z wielką llodo lą  tam, 

dluz 1 przepustów. Większość rzek biegnie z południa na pćłnoo 

do morza, a więc prostopadle do prawdopodobnych kierunków dzia­

łania wojsk. Rubieże wodne mogą być wykorzystywane przez walczą­

ce wojska do organizowania i  rozbudowy kolejnych rubieży obron­

nych.

Najdogodniejsze warunki do rozwijania działad zaczepnych 

is tn ie ją  w południowej części wspomnianego kierunku, gdzie wa -  

runki fizyczno-geograficzne są na ogół im sprzyjające. W tej 

części kierunku przeszkody są stosunkowo najdogodniejsze do 

przekraczania oraz brak Jest większych kompleksów podmokłych 1 

leśnych. Natomiast rozbudowano tu liczne, dogodne i  nowoczesne 

ciągi komunikacyjne. Po pokonaniu przeszkód wodnych na dogod -  

niejszych do sforsowania odcinkach rzek w południowej części 

kierunku wojska będą prawdopodobnie zmieniały kierunek działa -  

nla i  uderzały ku morzu, na północ, w celu opetnowanla wielkich 

portów, baz wojenno-morskioh 1 punktów przeładunkowo-zaopatrze- 

niowyoh przeciwnika.

Na obszarze północnonadmorsklego kierunku operacyjnego do­

minuje klimat morski, który charakteryzuje duża liczba dni po­

chmurnych i  mglistyoh/50-409i/, głównie Jesienlą 1 zimą. Ograni­

cza to znacznie ruch wojsk po drogach oraz wykorzystanie lotni­

ctwa, marynarki wojennej i  desantów. Na kierunku następują czę­

sto zmiany pogody, niekiedy kilka razy na dobę. W połączeniu z 

dużą wilgotnością, ozęstyml i  silnymi wiatrami obniży to odpor­

ność żołnierzy na choroby. Dominujące wiatry południowo-zachod­

nie i  zachodnie Jesienlą i  zimą -  północno-zachodnie są bardzo 

niekorzystne dla wojsk nacierających z kierunku wachodniego,po­

nieważ' przeciwnik będzie wykorzystywał tę okoliczność przy uży­

ciu broni chemicznej 1 jądrowej. Obfite i  często opady, zwłasz­

cza zimą 1 Jesienlą, spowodują ograniczenie ruchu wojsk ^ z a
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drogami na nizinnych i  podmolcłych terenach kierunku.

Państwa /części państw/ leżące na północnonadmorskim kie -  

runku operacyjnym oraz stacjonujące tu wojska innych sygnatariu­
szy NATO od długiego czasu systematycznie i  planowo przygotowują 

pod względem operacyjnym obszar kierunku. Przygotowywanie to po­
lega między innymi na: ciągłej budowle nowych 1 unowocześnianiu 

istniejących obiektów fortyfikacyjnych; rozbudowywaniu rubieży
1 węzłów min jądrowych, zwłaszcza wzdłuż granicy RPN z NRD oraz 

wzdłuż rzek 1 na przedpolach ważnych obiektów tego pierwszego 

kraju;przystosow3rwanlu sieci transportowo-komunikaoyjnej do po­

trzeb wojsk; tworzeniu nowych baz morskich, lotniczych, zaopa -  

trzeniowych i  rakietowych; przygotowywaniu do niszczenia odcin­
ków dróg, l in i i  kolejowych, mostów 1 wiaduktów oraz innych obie­
któw.

System obrony przeciwlotniczej na północnonadmorskim kierun­

ku operacyjnym składa się z sektorów: brytyjskich, holenders -  

kich, belgijskiego i  niemieckich* Do szczególnie siln ie osłonio­
nych obiektów należą: Hamburg, Brema, Bermenhetfen, Wilhelmsha -  

fen, Rottderdam, Antwerpia, Bruksela, Ostenda, Dunkierka oraz 

ośrodki dowodzenia 1 siedziby dowództw NATO rozmieszczone na 

obszarze Belgii*

Bazy lotnicze na js iln ie j na wspomnianym kierunku są rozbu­

dowane między Hamburgiem a Hajinowerem, między Bremerhafen a Pa— 

deborn oraz w środkowej Holandii w prowincji Weluwe. Na terenie 

RPN w granicach kierunku znajduje się 17 lotnisk posiadających

2 pasy i  więcej, w Holandii -  4 duże lotniska wojskowe, a w Bel­

g i i  -  5 dużych lotnisk wojskowych, nie licząc cywilnych 1 mniej­

szych /pomocniczych/* Bazy morskie są rozmieszczone głównie w 
rejonie Kanału Kllońskiego 1 w pobliżu Cieśniny Kaletańskie j* 

Średnio na każde 120 km wybrzeża na północnonadmorskim kierunku
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przypada jedna l^aza morska* Do najważniejszych, należy zallozy<5s 

KJLlonlę u wschodniego krahoa Kanału Kiloiiskiego^ Ouxhafen i  Wil-* 

helmshafen, położone w rejonie ujściov«ym Łaljy i  Wezery, w pobli­

żu Brenęr i  Hamburga. Bazy te, w szczególności Wilhelmshafen, 
spełniają również rolę portów przeładunkowych paliw* W zachód -  

niej części kierunku na obszarze B e lg ii i  Holandii są rozbudo -  

wywane bazy morskie w:Den Helder, Ostendzie, Antwerpii i  Dun -  

kierce* Mają one między innymi ułatwić siłom morskim dowóz świe­

żych s i ł  i  zaopatrzenia spoza kierunku oraz blokadę Cieśniny Ka- 

letailakiej* Celem ich jest również utrzymanie łączności, z sygna­

tariuszami NATO, a zwłaszcza z wojskami i  bazami tego paktu 

znajdującymi się w WielViej Brytanii*

Sieć transportowo-komunikaoyjna na omawianym kierunku jest 

gęsta i  dobrze utrzymana* Manewr siłami i  środkami oraz zaopa ­

trywanie walczących wojsk mogą być realizowane przez różne ro -  

dzaje i  środki transportu. Szczególnie dobrze są rozbudowane 

rokady łączące porty z obszarami leżącymi w głębi teatru dzia -  

łań wojennych* Dotyczy to głównie dróg wodnych śródlądowych,ru­

rociągów i  l in i i  kolejowych* Drogi kołowe i  lin ie  kolejowe łą  -  

ozą porty i  miasta położone nad rzekami* Do tych węzłów komuni­

kacyjnych drogi zbiegają się wachlarzowato, a z nich rozchodzą 

się promieniście. Drogi kołowe i  lin ie  kolejowe dofrontowe są* 

najlepsze w południowej części kierunku*

Umocnienia fortyfikacyjne są rozbudowane w zachodniej 

części północnonadmorskiego kierunku operacyjnego, na granicy 

niemiecko-holenderskiej, w Holandii i  Belgii* Między innymi w 

Niemczech Zachodnich, nad Renem, znajduje się północny odcinek 

"L in ii Zygfryda"* Jest on zwrócony na zachód* Na obszarze Ho -  

land ii, wzdłuż granicy z RPN, są rozbudowano umocnienia stałe* 

Na szczególną uwagę zasługują tu umocnienia n̂ l̂ rzekami  I js e l  

i  Mozą oraz w tzw.twierdzy holenderskiej /zachodnia część
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Holandii/« Natomiast silne umocnienia na obszarze Belg ii są zre- 
Jonlzowane nad Mozą» kanałem Alberta 1 wokół Brukseli^ AntwerpU, 

Llege /Leedlum/ 1 Namur«

Bo Istotnych elementów operacyjnego przygotowania obszaru 

północnonadmorsklego kierunku operacyjnego n le iy  ponadto sleó 

rurociągów służących do przetaczania ropy, psOJLw 1 wody. W por­
tach 1 bazach znajdujących się na kierunku są początkowe odcin­

ki rurociągów c niezwykle Istotnym znaczeniu dla przeciwnika« 

Zajęcie lub zablokowanie portów 1 baz przeładunkowo-zaopatrze -  

nlowych kierunku przez nasze wojska spowodowałoby odcięcie wojsk 

i  gospodarki przeciwnika od dopływu paliw 1 surowców energetycz­

nych«
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Załącznik: 20

Główne mbleże wodne

na północno-zachodnim teatrze działań wojennych
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Koryto uregulowane, szerokie miejscami do 70 m, 
a przy ujściu do 140 m« Głębokośó — od 1,4 do 
1,8 m* Po długotrwałych deszczach poziom wody 
podnosi się o 0,6-1,2 m. Szybkość prądu -  0,4- 
0,6 m/sek. Dno piaszczyste, a w dolnym biegu -  
piaszczysto-muliste* Od m.Tilen do ujścia rze­
ka ma wały ochronne wysokości 5 m*

Treene I Szerokość tej rzeki wynosi do 45 m, a głębo-
I kość -  od 0,7 do 1,5 m. Przy wysokim stanie |l 
i woda podnosi się o 0,3-0,6 m* Brzegi koryta są- 
i niskie, podmokłe i  miejscami zakrzaczone,

I Szerokość rzeki do 30 m« Głębokość 0,6—1,4 m#
I Przy wysokim stanie wody poziom je j i>odnosl 
I się o 0,3-0,5 m. Szerokość prądu -  0 ,3 -0,5m/sek, 
{ Brzegi niskie, piaszczyste, przy ujściu -  pod-" 

mokłe.

Szerokość — do 30 m. Głębokość — 0,4—1,3 m« 
Szybkość prądu — 0,3“*0,5 m/sek* Brzegi są 
niskie 1 piaszczyste.

Verde * Szerokość’ — do 50 m. Głębokość — 0,6—1,5I Szybkość prądu -  0,4-0,6 ra/sek. Dno piaszczys-|' 
I te, a od m.Verde do ujęcia -  piaszczysto-muli-jj 
I ste. Brzegi rzeki są niskie i  piaszczystej jj 
I od m.Verde -  podmokłe. ___|
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Skem Szerokość -  do 30 m. Głębokość -  0,7-1,6 m. 
Szybkość prądu -  0,3-0,4 m/sek. Dno piaszczys­
te, odcinkami piaszczysto-muliste. Brzegi -  ni­
skie i  piaszczyste, odcinkami -  łąkowo i  pod­
mokłe.

Karup

j

1 Ouden 1

1 Odense /na

Szerokość -  do 30 m. Głębokość -  od 0,4 do 
1,5 m. Szybkość prądu -  0,4-0,5 m  na sek. 
Brzegi są niskie, łąkowe, a odcinkami -  podmo­
kłe.

Szerokość rzeki do Jez.Mosso -  około 25 m, 
dalej -  40-65 m. Głębokość -  do 1,2-2 m. 
Szybkość prądu -  0,6-8 m/sek. Dno piaszczyste, 
miejscami -  łąkowe, podmokłe*

Szerokość -  do 30-50 m. Głębokość -  0,7-1,2 m.
1 Wyeple 

Pionia/
Szybkość prądu -  0,4-0,6 m na sek. Brzegi są
na przemian piaszczyste i  x>odmokłe.

Sus /na Szerokość -  do 40 m . Głębokość -  0,7-1,6 m.
Wyspie Szybkość prądu -  0,3-0,6 m/sek. Brzegi rzeki
Zelandia/ niskie i  piaszczyste

E lbe-

K a n a__ł  y

Długość -  67 km. Szerokość -  do 45 m. Minimal-
Trave na głębokość -7 m. Na Ifianale Jest 7 śluz i  23

mosty, z tego 11 -  w rejonie Lubeki.

m o ń sk l Długość -  98,7 km. Szerokość -  110 m na po-
wierzchni i  40 m na dnie. Głębokość -  11,3 m. 
Na kanale Jest 6 mostów i  4 śluzy główne.
Pod kanałem przebiega tunel drogowy.

19 Podobny charakter Jak Siis mają wszystkie większe rzeki 
Zelandii.
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Załącznik 21

Niektóre dane o Kanale Klloiiaklin 

/z wyjątkiem danych dotyczących mostów/

Kanał Kilońskl przecina Półwysep Jutlandzki na terytorium 

Republiki Federalnej Niemiec. Kanał ten pełni ważną funkcję,łą­

cząc Morze Bałtyckie z Morzem Północnym. Stanowi najkrótszą 

drogę wodną łączącą porty Bałtyku z portami południowego wybrze­

ża Morza Północnego oraz wyprowadza szlaki komunikacji morskiej 

poprzez Cieśninę Kaletańską na Ocean Atlantycki. Rocznie przez 

kanał przechodzi przeszło 70000 statków przewożących około 90 

min.ton towarów. Przez kanał mogą przechodzić wszystkie statki 

1 okręty pływające po Bałtyku.

Kanał Kilońskl na całej swej 99 km długości, z wyjątkiem 

odcinka zachodniego, ma minimalną głębokość 10,9 m. ¥ zachód -  

niej części osiąga on głębokość 13 m. Bo tej głębokości jest  

planowane pogłębienie całego kanału. Szerokość kanału na powie­

rzchni* wynosi 110 m ,̂ a na dnie -  40 m. Na niektórych odcinkach 

kanał ma szerokość 1 1 0 m i 6 0 m n a  dnie. Planuje się  go posze -  

rzyć do 160 m na powierzchni lustra wody 1 do 100 m na dnie.

U zachodniego i  wschodniego wlotu kanału są zbudowane wrota w 

formie śluz. Śluzy te są dwojakiego typui nowe o stalowej kon -  

strukojl poruszane elektrycznie i  stare o drewniano-żelaznej 

konstrukcji o mechanlśmle hydraulicznym.

Na Kanale Kilońskim jest 11 mijanek, na których statki mo­

gą zarówno się mijać, jak i  zawracać. Ponad kanałem zbudowano w 

rejonie Rendsburgs, gdzie jest most kolejowy, drogowy, tunel 

\ dla samochodów, tunel dla pieszych 1 oscbową kolejkę linową.
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Ponadto na kanale zorganizowano kilkanaście przepraw promowych,

T fn r » g >  Kiloński stanowl poważną przeszkodę terenową, szcze­

gólnie nadającą się do organizowania ohrony przeoiwpancemej. 
Niektóre obiekty na kanale są przygotowane do wysadzania minami 
jądrowymi, W środkowej jego części depresje 1 obszary zabagnio- 

ne są przygotowane do zatopienia.
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Załącznik 22

Wykaz

mostów znajdu jących się nad cieśninami dmiaklml 

oraz mostów 1 tune l i  drogowych na Kanale KlioAskim

Lp,

1.

2,

3.

4.

Rejon rozmieszczenia I Charakterystyka mostu 
mostu lub tunelu | lub tunelu

■0s iK atxsisn asx>a9saK 3aa= :a ta33aaaB sassxa=caasas»3aia iaaeE

I
laaaaaaaaaajB

o__8__ t__^

Oleónlna Odesund 
/na llm flordzle/

Cieśnina Aggersund 
/na llm flordzle/

Aalborg /przez oieóni* 
nę Langerek na Llm- 
flordzle/

4L-.
Aalborg /przez cieśni­
ną Langerek na Llm- 
flordzie/

Mlądzy Półwyspem Jut­
landzkim a w.Plonlą 
/Mały Bełt/,

Jest to most drogowo-kolejowy 
o konstrukcji stalowej. Jego 
długość wynosi 472 m. Na moś­
cie jest jeden tor kolejoif^, 
jezdnia 1 chodnik dla ple-* 
szych.

Most drogowy o konstrukcji 
stalowej. Długość -  240 m., 
prześwit — 5 m. W czasie 
przejścia statków jest otwie­
rany na długości 30 m.

Most kolejowy o konstrukcji 
stalowej. Długość -  403 m , 
prześwit -  4 m. Jedno przęsło 
jest ruchome.

Most drogowy o konstrukcji 
stalowej. Jego długość wynosi 
405 m., prześwit -  9.75 m. 
Jedno przęsło jest ruchome.

Most drogowo-kolejowy o kon­
strukcji żelazo-betonowej, 
długości 625 m /z dojazdeuni — 
1178 m/. Prześwit wynosi 33* m.
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6.

7.

Między Półwyspem Jut- 
landzlcim i  w. Ais

Mędzy wyspami Zelan­
dią i  Falster

ssasrsss&ssrsr:
3
raasaassas

Ma 6 głównych filarów tkwiąr 
cych w dnie morza na głębolcoś- 
oi 10 m , w wodzie -  do 30 m i  
około 30 m nad wodą*

Most drogowo-kolejowy o kon­
strukcji stalowej. Jego długośi 
wraz z dojazdami wynosi 525 m. j

8.I Między wyspami 
Zelandią i  Mon

Pomiędzy Szwecją a 
wyspą duńską Olandia 
/Kalmar-Oland/

Most drogowo-kolejowy o kon­
strukcji stalowej, długoóoi 
3211 m i  z prześwitem 26 m.
Na moście jest jeden tor kole­
jowy, jezdnia i  chodnik dla 
pieszych. j j

Most drogowy o konstrukcji * {
stalowej • Długość mostu -  I
745 m , prześwit --26 m. |

Długość mostu -  6070 m./jest |
to najdłuższy most w Europie/, ii

10.!

11.
Ł*j.ędzy wyspami Falster I 
i L l l a n d  ____ !

Między wyspami Falster 
i  Lolland

12.

13.1

14.1

Między wyspami Falster 
i  Lolland

Cieśnina Fehmarnsund

W rejonie Holtenau 
/Kanał Kiloński/

Most kolejowy długości 295 
Prześwit 2,5 m.

Most drogowy długości 253 m. 
Prześwit -  3 ni.

Most drogowy długości 175 m. 
Prześwit -  4 m.

----------------------------------------------------1
Most drogowy, oddany do użyt- | 
ku w 1963 r . Długość jego « 
części środkowej wynosi 963 m.

15.

i .

Rendshurg /Kanał 
Kiloński/

Most drogowy o konstrukcji 
stalowej, ażurowej, oparty na 
kamiennych wiaduktach wznoszą­
cych się po obu stronach ka- j 
nału. Prześwit -  40 m. j

Most kolejOTwy o konstrukcji i
stalowej. Jego szerokość wynosi 
8 m. Prześwit -  4-3 m.________ f
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Rendsburg /Kanał 
Kilołislcl/

Most drogowy o konstrulccjl 
stalowej* Ssserolcośó -  12 m , 
prześwit -  10 m. Ma dwa rucho­
me slcrzydła, po których otwar­
ciu powstaje przelot szerokoś­
ci 80 m*

T u n e l e

6 km na zachód od 
mostu drogowego 
w Rendsburg

Tunel ten ma dwie 1 ,3  km jezd­
nie po 7 m długości* Przepus­
towość bieżąca tunelu-l6 tys* 
samochodów na dobę* Strop tur­
ne lu  -  3,5 m poniżej dna ka­
nału* Jest to obecnie główne 
połączenie drogowe przecinają­
ce Kanał Kiloweki*

18* Grünenthal /32 km od
zachodniego wylotu 
kanału/

Tunel drogowo-kolejowy o kons­
trukcji stalowej. Jego szero­
kość wynosi 11 m, a prześwit - 
45 m*

19. Hochdonn /19 km od 
zachodniego wylotu 
kanału/*

^ ---------------------------------------
I »lest to tunel kolejowy o kons-
I trukcji stalowej* Jego szero- 
I kość -  9 m, prześwit -  43 m.
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Podstawowe dane techniczne portów Polsk i i NHD

2ałcc2r.ik 26

||i=»a^=ass
nIIII
Ii Nazwa portu

M
h

T*:Powlerzciiuia | Główne | Głębo-
tx>rtu I y/ejócia • kośó ba~

ogółem I w tym | do portu j senćw
/w ha/ I akwato- j / ” '  ® /

1 inn 1 I

Długość nahrzeży jDrządee-
}n ia  prze-

I
Porty p o lsk ie|

li GDiNIA
IIII
'{ GDANSK
II
II}} SZCZECIN
IIjj OT.PASŁĘKA 
II

ii
¡1 PROAiBORK

]> POLMTCEO
ELBI4 G

II krynica morskaj 
Ii
II
II K4iY RYBACKIE

i, PIASKI
II
|1 PRZEGALIN

. 4

rlum 
/w ha/ I

Powierzch' 
nia maga­

zynów

T “

ogółem w tym na- ; jładunkowe ,
/w m/ brzeży użyt-J/w szt./  1 /w m‘̂/ 

kowyołi } I
/w m/

7 i 8

U w a g i

4̂
. . 1 —

,==(====

4
10

9 ,0 -13 ,0 3 ,0 -1 2 ,0 13,100

11,0 4 ,0 -1 0 ,0 27,780

10,0 4 ,3 -1 0 ,0 29,OtiO

1»9 1,1 -1 ,6 460

1 ,6 -  1,9
1

1 ,1 -1 ,4 j 338

1,8 i 1 ,3-2 ,3  
1

I 430

2 ,5 “  2 ,7

1

1 .5 -2 ,5

I

I
I 664
I
l

1 ,9 -  2 ,2 1 1-9-2,3
I

11
! 9001

1 ,7 -  8 ,0
(
i 1 ,5 -1 ,7  
1

1
i 324
I1

1,3
1
1 0 ,6 -2 ,8

I
i ok.75

3 ,5 i 3 ,2 -3 ,6
j
1 630

S ffm

9,500

113.000

76.000

54.000

izcrokość wejścia do portu-150 nr

M ożliw ość  bazowania -  30 jednostek rybackich jj 
długości do 10 Cl. Szerokość toru wodnego -30m|

Może w nim bazować do 50 jednostek długości j|
do 20 m, {'

¡1

Szerokość toru wejścia -  30 m. Może bazować 11 

70 jednostek długości 30 m,
it

Bazować może jednocześnie 30 jednostek handloij 
’.vych i  60 je d n o s te k  sportowych. Dobry manewr jj
d la jednostek do 60 m długości. |j

ii
Szerokość torów wodn>'ch -  5 0  i  30 m. W porcie n 
rybackim może bazować jednocześnie 15 kutróv/. ,1

!!
Szerokość toru wodnego -  40 ra* liogą bazować ,| 
jednocześnie 24 jednostki rybackie. ¡|

l ii i
Jor wodny -  30 m. jj

?/ejścle do basenu portowego -  65 e . i*drt | 
przeznaczony je s t  do postoju holowniiów i  -^—jj 
dcwaczy. Maże bazować w nim ró'/mocześnie jj
40 jediiostek. >j
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ZS3E=SS.==̂ =
li, 1(̂ 33tscs S3SS azeisass
n
j{ SWIBNO ‘
Ił

&DRKI WSCH.

sssaaTits: 
«  I

'=T

PUCK

!! JASTARNIA.

HEL

¡1 WMDYSłAWOiiO

i£M

ii USTKA
II

Darłowo

II KOŁOBRZEG
II
!{ MRZEŻYNO

¡} DZIWNÓW
!!
I ŚWINOUJŚCIE

kamień pomorski]

WOLIN j
jj DUBIN j
i! i
S STOPNICA

1,9-7 ,O I 3,0

2 .0 - 3,5 I 1 ,0-3,O

I
3 .0 - 5 ,O ' 1 ,0-5,O

5 , 4 - 7 , 5  { 1 , 2 - 8 , O
I

5,0 { 1,8-8,5

i 2 ,0 -3 ,O 1 ,5-3 ,O

I Ii t
I 5 ,5  j 1 ,6 -6 ,5
I !t I
j 4 ,5-6,5 j 1 ,0-4 ,O
I j
I 6 ,6  I 2 ,0 -5 ,0

2,0 2,0-2,5

4,0-4,5 I O,5-4,0
I I

j 10,0-12,0 j 4 ,5 -9 ,O

i i
I 1,2 ! 0 ,3 -3 ,O
i !
j 2 ,2 -4 ,o j 2 ,0 -5 ,O 

i 2 ,5 -5 ,O j 0 ,5 -3 ,O 

I 2 ,0 -3 ,O j 1,0-3,5

Ok« 64

 ̂ J

510

800

472

____ =12=«__
tt

Możliwy JednoczcBuy postój -  17 jednostek ryUac«^! 
kich do długości 12 m. Szerokość wejścia do Ba- ¡! 
senu -  90 n. Dopuszczalne oUciążenlo posostów -  jj 
do 0,3 ton. jj

II

Szerokość toru wodnego -  30 m« j|
II
II

W porcie może bazować równocześnie 15 kutrów jj 
rybackich. jj

!l
Szerokość toru v.'odnego -  60 m. Itoże bazować » 
równocześnie 40 jednostek. |i

Szerokość wejścia do portu -  90 m« Może bazować ii 
jednocześnie do 180 jednostek rybackich. 1*

II
Szerokość wejścia do portu -  65 m. Może bazować I! 
równocześnie do 150 jednostek rybackich. ||

II
Szerokość wejścia do portu 25 m. Może w rJ.m || 
bazować do 60 jednostek rybackich równocześnie, ii

• j
Szerokość wejścia do portu -  4 0 , 5  m. Pojemność jj
zbiornikĆT/ paliw -  128 ty s ,litró w , {{

jj
Szerokość wejścia do portu -  16,5 ra, |{

II

Szerokość toru wodnego -  od 24 do 32 m. jj
I

W porcie mogą bazować jednostki o dłiigości do i 
10 m,' Szerokość wejścia do portu -  60 m. |{

Szerokość wejścia do portu -  360 m. Uzupełnia 
port w Szczecin ie . Port w Świnoujściu posiada 
czî ść handl07/ą 1 część wojeraią.

Szerokość wejścia do portu -  15 m.

t
I Szerokość wejścia do basenów -  12-50 m. 

I Szerokość wejścia do portu -  20 m.
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