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II II 
II II *"ll—1T’ 
II II 
II II 
II II 
II II 
II II 
II ^11 
II II 
II II 
II II 
II II

II II 
II II 
li KNI 
II II 
II li 
li II

H h f
II II 
II II 
II II 
II II 
II II 
II II 
II II 
II II 
II II 
II II 
II II 
li II 
li CMII 
II II 
II li 
II II 
II II 
li li 
II II 
II II 
U II 
II II 
II II 
li II 
II II

’ - { M
II II 
II ^11 
II II 

— i i
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Tabela nr îO5:Eę:iiNICZNĘ_P^_STACJI_WIT^^^IAJ[I^.I^,p===1F=
I! Lp•' -1- .. l i - = = ’ •?• 
II 1 lb: = ==::ł: 
II  ̂
li i

Zasadnicze dane 

2Wydajność s t a c j i :-  ciekłego tlenu-  gazowego tlenu ~ ciekłego azotu-  gazowego azotuCzystość produktów pro­dukowanych przez s ta c ję ;-r* tlenu-  azotu3 . Ciśnienie robocze wyda­wanych produktów4* Czas rozgrzania aparatu rektyfikacy jnego5* Czas potrzebny do otrzy­mania produktu od chw ili włączenia s t a c j iCzas pracy s t a c j i  do chw ili zamarznięciaTemperatura otaczającego powietrza, przy którym, s ta c ja  może pracować nor­malnie8 ,|  Potrzebna moc Z asilan ie  s t a c j iC iężar:-  samochodu siłowego-  samochodu technicznego-  samochodu pomocniczegoTyp sprężarki i  ilo ś ć  12. Wydajność sprężarkiI lo ś ć  cylindrów ChłodzenieTyp pompy tlenu ciekłego Typ sprężarkiIlo ś ć  i  typ samochodu:-  siłowego-  technicznego-  pomocniczego

KG/hm-̂ /hKü/hm̂ /h
% mg 
O b  j ę t ,

KW

18. I lo ś ć  personelu obsługi:=s:ais;a!»sxss5s=:s!==:=:sss==:=:=sss=!aas:5:jB*:Ł3:x==

S Ż t .m̂ /hs z t .

AKDS-30A
33-3636-4033-3636-40
99.599.5

4—6
10

AKDS-70 AK-12KD
70-7518-35/55-55 65-70 ¡18-35/55-55 i 7-8
99,299,2-99,5 99I 94-96 

I'¡150-200
5-6

20

3-55-7
-40+55 j +50 i +30

90-110 I 190-250 I 55-60Z agregatu właściwego lub z s ie c i  przemy'słowej

osób

13.700
12.700 
6.750KW-2M 

2004wodne MŻK-11 DWD-9MAZ-200 MAZ-200 Zlł-164 lubZ i ł -130 XS S S S S S S S S S R S S i

14.220 I
15.935

6 .2 0 0  j2 iAOSZ-5,7/2Ó220 j
 ̂ Iwodne jMŻK-11 IDWD-13  jMAZ-200 iMAZ-200Z ił -130 16

130wodneDWD-9ZIS-150  II z is -150 !! ZIS-150 ¡I
13scXsxasxssssxdbssxssssBBÍI

25



T a b e la  n r 11TECHNICZNE DANE KfSTRYBUTOR&W TLENOWYCH
IF====f= II _ !

•5 11 •li * * •

1 2.

Zasad n icze dane
Podwozie(łabaryty:-  długość “• szero ko ść-  wysokośćJ .  ?/aga4 . j  P o je m o ś ć  b u t l i  t r a n s -  

I portowych w p r z e l ic z e -  I n iu  na 1 kG/cm^5®I I l o ś ć  b u t l i  transportom  j wych na t le n  lo t n ic z y6 . 1 P ojeim ość b u t l i  /wodna/7® I C iś n ie n ie  roboczeWydajnośćTyp s p r ę ż a r k i tlen ow ejC hłodzenie s p r ę ż a r k iD opuszczalna długość pracyI l o ś ć  cylin drówś r e d n ic a  cylin drówI l o ś ć  obrotów wału korbowegoU s z c z e ln ie n ie  t ło c z k aCzas pracy d ystryb u to ­r a  do c h w ili  regen era­c j i  ładunku ż e lu  k rze — I mionkowego w b a t e r i i  } o s u s z a ją c e j*  przy tem - j p e ra tu rz e  p o w ie trza : i-  20-25°C j-  25-55°C

I Jm j AKZS-40 
‘ • Z is -1 5 0

6700235027656600kG
m-

AKZS-75
Z ił-1 6 4
6900235027656600

\ Uwagi |j 6 li:=s|=:=:r:s===y

90 I 112 ,5
8.9 . wodnę i  p ow ietrzn e

mm
I 160-200 ¡2 8 0 -5 0 0  { skórzane j f i lc o w e
I I

24-  55-50®C I 4 j I I

26
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Tabela nr 12TECHHICZHE DANE ZBIORMIKt)TJ PŁiUHEGO TLENU

6»
7.

9 .

Zasadnicze dane
Pojemność wodna zb iom ika
Maksymalne c iśn ie n ie  ro­bocze w zbiornikuMaksymalna ilo ś ć  c ie k łe ­go tlenu wlewanego do zbiornikaCiężar próżnego zbiornikaWymiary zew nętrze zbior­nika-  długość-  szerokość-  wysokośćIlo ś ć  ciekłego tlenu pa­rującego ze zbiornika /w temperaturze powietrza +20°C podczas przechowy- wania/nie więcej jak :Ilo ś ć  ciekłego tlenu pa­rującego ze zbiornika przy transporcie /w temperaturze +20*̂ 0/-  samochodem-  samolotem /przy zam­kniętym zaworze re - dukcy jnym/Typ in s t a la c jiCzas napełniania zbiornika ciekłym tlenem /przy c iś ­nieniu w napełniającej po­jemności 0p7 kG/m /-  chłodnego-  ciepłegoCzas wzrostu c iśn ie n ia  w zbiorniku do 20 atm^przy i lo ś c i  tlen u:-  90% roboczej pojemności-  50% roboczej pojemnościMaksymalne przechylenie [zbiornika, przy którym |tle n  s ię  jeszcze nie  wy­lewa: j-  podłużne |poprzeczne

Jm TRŻK-5
‘ . - - - - -kG/m̂

mmmmmmkG/h

kG/hkG/h
min.min*
min*min*

TRŻK-24
s s s s s75802,5

80005150
5100
1980
20001.7/O ,5% na dobę od pojemn*/

1250
1100

151512751450

1 , 6 4 ,60,75 i i’  I Ipróżniowa I próżniowa! proszkował proszkowa
50

+ 50
I t  ^ 5

+ 50+ ^5-  poprzeczne J ^  i 1  J  ± 27



Tabela a r 13TgCHNICZNE DANB KOMPRBSORt>W I  GPRgŻAREg POWIETRZNYCH
dayaeIIli

S B s s s I^ s s  n s !3 i9 s s s s s s : ; s 3 s s ;3  s is s i s s siu 1»J 1.I» *•

5

9.
10 ,

1 1 .

sssssssssssSSSSSSBISiSISŜSS: 5?S£Sł SiSSSiSS:» ŜS3Wjcla^ność f -  s; osussmlem « b©5& o©ue3;aBiaM.a3c©3?maliie ciśaianleZakrea praoyTemperatura w które;) urządzenie może praco“» waóWilgotność wydawanego powietrza określona metodą rosy w ®C/przy c iśn ien iu  100*»120 KG/cm̂ /Typ sprężarki Typ s iln ik a  Typ podwozia

SC s s ^ c s s i s ; :  s i s s s s s s s s s j s s s s s  s s s e s s s s s ^ s s s c s ;

Jm
m?/h
xDp/h.kG/cm̂kG/cm

p o d n .d y s z le K i mm 
I mm 
I mm

Rozmiary?-  długość z-  szerokość-  wysokość-  z dyszlem w położeniu 1roboczym j mmPrędkość poruszania s ię  ! po drodze km/hIlo ś ć  podłączonych;jednorazQwo b u tli  jtran.sportowych i szt*Chłodzenie-* I*  s iln ik a  "D iesla” i «-  sprężarki powietrza 1 «•Waga kompres owa j kgPo;)©iQność zbiornika | paliwa 1In s ta la c ja  chłodzenia | powietrza /woda lub } ciecz/ I 1Obsługa i osób

Kompresor powietrza UKS-400 P

{) 16*1 vu»i,uga 
I i x: 8C»  ss ł  s  s  s  s  s  s  =: s: s  s

115140400
150, 250,400

t. 50

« 552W-140/400JAZ-204WPrzyczepa2PN-4/810A/
470062402400
2550

50

Sprężarka powietrza AKS-8
115150
250

150,250

Sprężarka ;j powietrza !! PLO !i
0 II
54160

wodnapowietrzne
5000

105

65

0, 027-^*056* •”
Q/cjsP IWKU-100/230 EKMJAZ-204G I S-42Przyczepa 4 koło« wa4850

1910
2220

3550

50

wodnepowietrzne4200
150

46
I i

s: K st s  s: isz :»  s  a = :K s  K  s! c  ak scss s: s  as s: SSS5SS a  s: s  d^s s r s  acs:s  s s s s s s s s a  Ibss ssss s:

Przyczepa 4 osio­wa4985
19151900

50

wodne
5100120

cssasssassdi28



T a b e la  n r  14TECHNICZNE D^_PODGRZBWACZĄ^J_ m iM T Y ^
L p . ir jjp . I Z asad n icze dane Jm

1 , I Podwozie ”  ^2* J Temperatura o ta c z a ją c e g o  I p o w ietrza  przy p o d grze- I waniu I C5* j Wydajność c ie p ln a  4* Wydajność zimna

11

I k k a l/ h  j kkal/łi

Podgrzewacz*'samolotowy
GAZ-51Ñ
+10-60

500

5* i Temperatura chłodzącego ! p ow ietrza  na w y jśc iu  z j rękawa6* i Tem peratura ogrzewające* i go p o w ietrza na ))^ jściu  i z rękawa7* j C iś n ie n ie  p o w ie trza  na w y jściu  z rękawas I -  chłodzonego I -  podgrzanego
8p i Długość rękawów,którym i I p o d łącza  s ię  do sam olo- I tu  i  ic h  i l o ś ć9# I Rodzaj p a liw a  -  ! P -2lO* { Pojemność z b io r n ik aj p aliw a  j 1 j 400I Gabarytowe rozm iary? * *j -  długość I -  szero ko śći -  wysokość s12® I Waga ca łe g o  ux'ządzenia 

i  wraz z samochodem15® I Z użycie  p a liw a ; | Ij -w c z a s ie  rozruchu i  | Ij c iś n ie ń  p rzed  ro zp y -  ̂ } jj laczam i 2 ,5 -2 ,8  kG/cm"  ̂ j kG/h i{ -w c z a s ie  norm alnej p r a -  } \j cy i  c iś n ie n iu  p rzed  p I jj rozp ylaczam i 1 ,2  kG/cm^ j kG/h I14* j L ic z b a  osób s t a ł e j  j |J  z a ło g i j  osób I

I ^
I mm 
I mmI kG

5.500
2.500 
2.7004.550
12 + 3

50 + 4

K lim aty z a to r  ¡¡ samolotowy n:=$SI=23ZL==i[5 H~gI z - 5 Í I  li
II
II
II
II± ^ 5  !i

120.000 !l50.000 ii
®C I -  

I
1

1 i  5“8 
1 
1
j 40 -80^c i 80-115

! 1
i imm

550
220 

j 350
i

słu p awody 1
1s z t . I 12 1 1mm i 5100 i 7000benzyna

1505.500 2 .260 
2.760

5.500

I 2 4 ,0

29



T ab ela  n r  13

TgC^HNICZNgJDANg STAC JI ŁAIX)WMIĄ AHIMOŁATORb^

II-------!! L p . fII_____ JT Z asad n icze  daneT Jm

Moc sim aryczna przy je d n o -il i cz e sn e j pracy dwóch a g re g a -j| tów» I /  .» 2* j N ap ięcie¡I 5* I Maksymalny prąd Jednego |¡I I a g r e g . j Atl 4 . I Maksymalny prąd ładow ania |¡j I obwodu: |II ~ pierw szego i Aj| I -  drugiego } Ajj j t r z e c ie g o  j AII 5* I ś r e d n ia  prędkość p o ru sza n ia  III I s ię  po s z o s ie  I km/hI! 6^ I Rozmiary gabarytow e: !II I -  długośćjj j -  szero k o śćII i -  wysokośćII ?• I Waga s t a c j iII 8 . } Dane te c h n ic z n e  s i l n i k a :
II I -  t y płi -  moc nom inalna II j -  i l o ś ć  obrotówjj I ~ i l o ś ć  cy lin d ró wII I -  pojemnośćli I -  L lość o le ju  w l i t r a c hjj j p aliw oII łII I -  zu ży cie  p a liw ajj I -  waga s i l n i k a  suchegoII 9* I Dane te c h n ic z n e  p r ą d n ic y : !I! j -  typII I -  moc nom inalna | kWII j -  d łu go trw ało ść pracy } -jj j -  n a p ię c ie  nom inalne i Vij j “  n a tę ż e n ie  prądu j Ajj 1 0 . j Waga p rąd n icy  | kGWaga a g re g a tu  spalinow ego | kGj Waga t a b l ic y  r o z d z ie lc z e j  I kGL ic z b a  osób o b s łu g i \ osób ,

mmmmmmkG
kMI min«

I s z t .
I cm-^I l i t rI «II g/kM/h ! kG

1 1.!! 1 2 . !

j 120

I 3̂
I
If! i 2 ,5 - 2 5I 6 
I 2 ,5

40

I 15-50 j 20-50
I II 5420 I 3570
I 1980 { 2100
I 2180 I 2000
I 1600 I 1260
I , I! i :
I 2200 I
I 2 I -

5972 ,2  I 4 ,0samochód, j benzyna I I A-56
I 355 I 4 l / h
I 100 I! !
j E N -28,5  'I E N -28,5  Ij c i ą g ł a  I 24 godz,

______ 2______ __________ :
50



T abela a r  16
TECHNICZNE PANE BOZRUSZNIKOW, ĘI^KTgYCZSLCg

t(=SSS:
II
li ŁP

-¡:cS3-ss:r safisBSSSBSSSSscssss ss ssa sssssssss sss ss s s s s s s a s a s SSS8SSSS8S8S B ssssssasss:Zasadnicze dane APA-5MP APA-55-2M APA-4 APA-2M.. ^«..«>^^,*sss=:;sssssssssB0'".sss8SS ;ssa ssssssssa a s s^scsssssasses sssssassxsss ss9s8s8sxsa:2.  --e SS  = = KSSSSSS = = S3XISBSSSSSS = : 3iaaBBaaaaBsaaaa 1 4ss s s s s e s s s a : aaaaaa^BBBS L  6sssasssMSSsaRodzaj samochodu Z11-164A Zlł-1 6 4 A URAL-575D z ie -15 0szosowy szosowy szosowy szosowyZałoga 1 1 1 1Czas przygotowania do pracy w min. 10 15 10 10Prędkość max.na drodze twardej km/h 65 75 75 65Zużycie paliw a na 100 km w l i t r a c h 27 27 48 27Zużycie paliw a przy o b c lą - 600A 600A 1200A 600Ażeniu pri,dr.icy litró w /g o d z.Wymiary I 6 ,7 7,45 6,72-  d łu gość, m 6 ,7-  szerok ość, m 2,47 2 ,4 5 2 ,4 2 ,47-  wysokość, lu 2 ,2 2 ,2 2,74 2,21C ię ż a r  ca łk o w ity , kG 6,550 8.000 10 .450 6.550Dane prądnicy i -  typ PR-600 PE-600x2 PR-600X2 PR-600-  moc w kW 17 54 54 17“  n ap . znamion, w 7 28,5 28,5 28.51200 28,5-  natęż.zn am . w A 600 1200 600Dane przetw ornicy prądu zm iennego -  typ PO-4500 PO-6000 GS-12T-  moc w kff 4 ,5 4 ,5 ^ ,5 —-  n a p ię cie  znamionowe V 115 115 1 15 —-  c z ę s to tliw o ś ć  H 400 400 400-900 —-  n atęż.zn am . A 40 52 40 -Dane akumulatorówi-  typ • GSB-190SEI GSE-19 0 12ASA-145 12A0-50-  i lo ś ć  b a t e r i i /12 ASA- 145/6 SEL-12A8A-1455 2 4-  pojemność w Ah 1 190 190 145 45-  sk u rz ,Dopuszczeilne max. o b c ią ż ę - 1452400 w 145 
5000 w 5000 w 1200n ie  ro zru szn . prądnicy i c z a s ie c z a s ie c z a s ieakumul. A 2 s e k . 2 s e k . 2 s e k . 6 s e k .Czas nieprzerw anej pracy 600 1200 1200 600przy obciążeniu  w A 2 h 2 h 2 h 2 hZakres pracy w V 24/48 I  24/48 I  24/48 24Przystosowany do rozruchu Limy I I  70 w szystkie I I  70 w szystkie Limysamolotów I ł-2 8 typy typy w szystk ich

avBssssaBssBasBaBSBBBBBsaaBas
MiG-21MlG-19SU-76Ił - 1 4L l-2TS-11

la a a B a a a a a a a a x a

opróczMiG-21
aaaaaaaaBBas acaaaaaaaas

m odyfik .

sssssssssss^ ssssstsssssr

jtssBcasas:Z ił-1 6 ^szosowy1
1065
6.722,47
2 ,2 16.550PB-6001723,5600

PO-4500.̂51154004012A0-506B-50
12006 sek»600 2 h24Limy vvszystkloh m o d yfik .

A ?A -l2
: s s a s a B S s8SS3SSSSSS

I Gaz—6®S I szosowy 1
10651612 kW12,Ó "5.851.85
1,882.C65CSR18000-D
122 8 ,5450

PO-4500.̂51154004012A0-506B-50
1200 2 sek*

24I ł - 1 4L l- 2s i l n i k iTGnaIł-16 AN-12 AN-24
s3SBsaBsrist=s3a:

51



Tabela  nr 17TECHflICZME DAMR MASZYNEK DO TASMOW.̂ MIA MABOI ŁOTMICZYCH
Niektóre dane:s assssesssissisisssussssss: : ss ars SR s: ss as SIS» =ł=: as==: s *4=K aliber taśmowjrch naboi lo tn io zjcb

Jm

!• 4n 5̂

! maa^ynkiI Wymiary s-  długość bez korby j -  ^sokośó -» szerokość z korbą -  długość korbyPojemność pudełka na nabojeS iła  na korbie potrzeb­na do taśmowaniaS iła  na korbie potrzeb­na do roztaśmowania

KGi mm i mm I mm ' rm
I
! 8 Z t .

Maszynka j do taśm« | nabojów ( Nr-25 !:=a:ssa=|:NR-252^,4
110065558525550

ii 8n ® o b s łu d z e  1  
n a  1 g o d z *

ż o ł n i e r z a . I
I! s z t

W y d a jn o ś ć  m a s z y n k i p r z y j
o b s łu d z e  2 
n a  1 g o d z *

ż o ł n i e r z y ,
I s z t

800-1000
1500-2000I Czas potrzebny do za»I ładowania 100 naboi /przy obsłudze 1 żoł­nierza/I Czas potrzebny do za* j ładowania 100 naboi I min*

/przy obsłudze 2 ludzi/ j min*Czas potrzebny do p rze- ! staw ienia maszynki z | taśmowania na roztaśmo- § wanie j min*i* I Czas przestaw ienia n a  | i[ inny rodzaj amunicji j  m in * J

5 ^

Maszynka iwaszynka ¡1uniwersalna j uniwersalt>a}| typu j typu M"S ło stln a " P-i.-087 ¡1;=:s=s=S=s==i===:z:L=:==:-|~-̂ -s~~-=|JNS-25 riS-5 0  [
HR-25 I ii
N-57 1 !!55,0400550

5 0 0

HH-25 -  
5 0 0 0  s z t ,  
N-57 -  
1 0 5 0  s z t .

N r - 2 5  •2 min. 
N-57 -  6 min*

¡ 15,5
I! 7 ^  
* 1 7 2

590

1000

'sssissssKstsssssassirssssssssssssssssiKRSSSBRSSEStRfS:
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T a b e la  n r  20T O IAR Y PODSTAWOTOH BŁEMEMTbW LOTNISK  WODNYCH
»:===: W yszczególnienie¡¡"Długoić Kanałów s t a r t o ’;vycłi ¡1 Szerokość kanałów s t a r t o -

____K la s a _^ to is k a _w o d n e g o __________ I I I I4000 ^ ~ 2000~

|j wych 300¡¡Głębokość wody w g ra n ica ch  ¡¡kanałów startow ych¡¡ Szerokość kanałów manewro- u wych /holow ania/¡["Głębokość wody w g ra n ica ch  II kanałów manewrowych¡¡ Minim alna o d le g ło ść  pom ię- 
¡1 dzy wodosamolotami¡¡O d legło ść między p o s z c z e g ó l-  ¡¡nymi s tr e fa m i rozśrodkow ania !! wodosamolotów

5 ,5
‘•n120 • 100

120 I 80-100 i i I-------- - y -----------------1
! I

80
10.000 I 6 .0 0 0  I 4 ,0 0 0;=:==:=:= =;=:zJ:====:=;:==;=;==;:̂ ==;=:==:=s:

‘TT
lik
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T a b e la  n r 22
0RIM TACYJO«M 0ŻLIW 0&CI_PR^R0B0W E_^BAT^I0^BU

ir*1

L p .|

W y s z c z e g ó ln ie n ie  p r a c Jm r  O b ję to ść  j lu b  cz a s
:l====iit§2=:1 . R e a liz a c ja  prac ziemnych łą c z n ie  z przem ieszczeniem  ziem i na 

500-700 mWyrównanie gruntu dzenie

6 . i
8 . !

je g o  u tw ar- wycinka la s u

1 0.

Budowa lo t n is k a  polowego z p ły t  stalow ych K-1D

5
U su n ię cie  krzewów i  ś r e d n ie j g ę s t o ś c iZasypywanie okopów, l e i ,  t r a n -  s z e i  i t p .Usuwanie śn ieguWałowanie /utw ardzanie/ śn ie g uWykonywanie wykopów pod schrorg/', u k r y c ia  i  stanow iska dowodzeniaPrzygotow anie m ateriałów  drzew­nych do budowy schronów, ukryć i  stanow isk dowodzenia iBudowa lo t n is k a  polowego I I  k la s y  j dóbPrzystosow anie odcinka a u to stra d y  j /szosy/ do s t a r t u  i  lądow ania samolotów

t y s .  mha
h aI t y s .  mr \I Ii lia I

I ha !
I I
I  ̂ *
I t y s .  I

m'
I godzdób

20001-5
6-12

[_____ 1___K a lk u la c ja  pracy b a ta lio n u  budowy lo t n is k  ' na dwie zmia­ny po 10 g o d z . p r a c y .

41



Tabela nr 23TECMICZNE DANE_̂ PŁYT DO BUD01VY ROZBIER/IŁNYCH NAWIERZCHNILOTNISKOMCH:
!l~; Niektóre dane ‘Tne  ̂ Jm *K-1D T' K~1A1 . Dane pł^ty; iI m ateriał j~ długość mont» jI “  azerokość mont. Ij ~ długość geometr« j* -  szerokość geometr*i -  powierzchnia robocza Ij -  c iężar płyty }j -  ciężar m Ij •“ grubość blachy j2 . j I-lość p ły t w paczces jI -  c ię ża r paczki p ły t ij całych jj -  c ię ża r połówek j3« I I lo ś ć  p łyt w kompl.5 lj -  całych jI -» połówek Ii I4* j C iężar całego jj kompletuj3* j Norma załadowania na 

I wagony:I “  platformy 16-20 t  I -  platform;)' 30-60 t6 , I Norma załadowania ! na samochody:-  Gaz-31i -  2 przyczepą• -  Zis-130 z przyczepą Z is -131 z przyczepą Laz-200I -

J._. z przyczepą Jaz-210 z przyczepą

j szt«i
Ii
I[ s z t .
I s z t *Ii ^I tonIłII p acz. ! p acz.

! s t a l .
3000420

I 5090

! 53I 5I! 20

f-
j duralum.!I 3000420 I

5090 I480 iI 1,26 i 
I 29 j! 15,24

I

840420 II
132.000 i16.0006,800 i818-2244-66

pacz pacz pacz pacz pacz pacz pacz pacz pacz pacz

K-2A
duralum,

3000460
30903201,58

2 2 , 116,14 ,8

1 ASP-1
p la s t ik

3000
360

30906201,592415,1
6
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T a b e la  n r 240RIiiiTACIJNE_NORMY_ROBOCZE_PRZY_UKLApMrj_NAWWYCH Z PŁYT K-‘1Dz
lF====f=II Ili T
IIlb=: = =:=|: 
II 1
II 2 __!.,F====f:II 1 .II ' Ii

W yszczegó ln ien ie  p rac

2 .

4 .

6 .

9 .

Ładowanie 3-tonowym dźwigiem sainochodowym p ły t  lu b  połówek na p latfo rm y k o le jo w e , p aczek-  dwuosiowe-  czteroo sio w eWyładowanie J^^tonowym dźwigiem samochodowym p ły t  lub połówek z p la tfo rm  k o le jo w y ch , p aczek-  dwuosiowe-  czteroo sio w eŁadowanie 3~tonowym dźwigiem samochodowym p ły t  lu b  połówek na samochody lub wyładowanie ic h  z samochodów, p aczekRozpakowanie i  ro zn o szen ie  p ły t  na przygotowaną n aw ierzch n ię  u k ła d a n ia , sztu kU k ład an ie  p ły t  na n aw ierzch n i lo t n is k a , sz tu k-  w dni suche-  w porze deszczow ejZ ak ład an ie  lis te w  m ocujących przy u kład an iu  p ły tMocowanie do p od łoża bocznych kraw ędzi n aw ierzch n i z p ły t,m bMocowanie końców m etalow ej d ro gi s ta r to w e j, mbDemontaż p ły t  przy r o z b ie r a ­n iu  n a w ie rz c h n i, sz tu kWyjmowanie p ły t  i  pakowanie do pudełek l is t e w  m ocu jących , sz tu k

Kierow ca O p erator - Robotnicy-

:|==:=:=:=:= = =:=:=ą;Norma na ¡[ jednego nczło w ie k a  un a _8 _g o d zJ

Kierow ca O p erator - Robotnicy-
Kierow ca O p erator -  R o b o tn ic y -rozpakowu- ją c y  -  1 roznoszący-R o b o tn ic y -
M o n tażyści ;-2R o b o tn ic y - 2 C i e ś l a  -  1R o b o tn ic y - 2 C i e ś l a  -  1R o b o tn ic y - 3

46/23066/350
ii49/245 II 70/550 II
ii

41/205 ¡i
ii
ii
ii195/585 !!n340/1020 ¡I250/750 II
ii1140/2280 ji20/6015/45150-208

I M o n ta ż y ś c i.-2  I 200/400
L ik w id a c ja  mocowań s k r a ju  n aw ierzch n i z p ł y t ,  mbPakowanie p ły t  w p a c z k i , s z t . I R o b o tn ic y -Pakow acze-

II85/170 !!
ii 
ii195/390 III „
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T a b e la  n r ^6ORIEHTACYJIfB NOBMY HOBOCZE PRZY ZABUDOWIE ŁEJbW NA LOTNISKACH .I=;3£s;:s:ss:s:
I W;^BZQzególxi±enle p rac1* I Spychanie gruntu do le jó w  pra:y porno-I cy sp y ch a cza sI «* D—i591^I ]>,2* ! Spychanie gruntu do le jó w  przy pomo­cy pługów samochodowych!I ^ D-144 
j -  D-265,  i ^

5 * f Ładowanie gruntu na samochody k o p a r-I kąi-  S —255-  B—153P rzem ieszczan ie  gruntu zg arn ia rk am i!-  D-230 na o d le g ło ś ć  5OO mi na o d le g ło ś ć  200 mj — D-217  na o d le g ło ś ć  5OO mI na o d le g ło ś ć  200 m5« I Dowożenie ziem i samochodami Z is-1 5 0 s-  o d le g ło ś ć  0 ,3 - 0 ,7  km-  o d le g ło ś ć  0 ,7 -1 ,1  km I -  o d le g ło ś ć  3 ,0  .km
6 .  ! Utw ardzanie gruntu  w le ja c h  przy p o - I mocy w ib rato ra  m echanicznegoi7« I Z g a rn ia n ie  i  o drzu t ziem i r ę c z n ie  na j o d le g ło ść  do 3,5  m
8 ,  I Ręczne ładow anie gruntu na samochód9« j Ręczne rozładow anie ziem i z samocho- I du10# j Ręczne usuwanie ziem i z poboczy l e j a1 1 Ub i j a n i e  ziem i ręcznym tłu cz k ie m  do j g ru b o ści warstwy 20 cm

1 2 . 1  Ręczne plantow anie n a w ierzch n i l o t -  
1 n iskow ej

j* Norma r o -  "|j I b o czą na il J „ l ^ S 0 d z .^ _ j j

m-
Ii 3
* sI m r

I 3iI Wi

I! _3  I 3
Ii m*̂  
I! m-

m'

!

m

35«40
204 -513-15

35-50

i  ^
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T a b e la  n r  30ORIERTACYJHE NORMY POTRZEB WODY DO CBŁ&W GOSPODAHGZYCH I  TECK-NICZNYCH
Hodzaj p o trzeb T' P o trze b a  d la : T ^ i io ić

ifjDO POTRZEB GOSPODARCZO-BYTOWrCH:n P i c i e s, mycicg przygotow anie p o siłk ó w , ¡¡m ycie n a czy ń , p ra n ie  b i e l i z n y ,  normadobę” na¡1 Ł a źn ie  na jednego k ą p iącego  s ię  [j / ra z  na 10 -15  dni/u P ra n ie  / ra z  na 10 dni/lijj Z a b ie g i sa n ita rn eI! DO POTRZEB TECHNICZNYCH:Ü sam oloty:Ü Mycie samolotów
samolotów przy z a s t o -  p o ża rn icze g o  i  węża

j| D ezaktyw acja samolotów p rzy z a s t o -  H sowaniu ARSII¡j Dezak-^wac j a  n sowaniu wozu ¡¡ ze sz cz o tk ą|j b/ samochody:¡¡P o trzeb y e k s p lo a ta c y jn e  / c h ło d z e n ie / : II -  osobowych ¡¡ -  ciężarow ychII Mycie pojazdów :H-  osobowych 
W -  ciężarow ychII D ezaktyw acja przy zastosow aniu  ARSjj D ezaktyw acja przy zastosow aniu  wozu H p o żarn icze go  i  węży ze sz c z o tk ąII t r a k t o r y :II P otrzeby eksploatacyjneIIjj MycieII D ezaktyw acja z zastosowaniem  ARS

I

I

jj D ezaktyw acja przy zastosow aniu wozu i

1  cz ło w ie k  
1  cz ło w ie k  
1 cz ło w ie k
1  sam olot 
1  sam olot

I 1  sam olot
1  samochód 
1  samochód
1 samochód 
1  samochód
1  samochód

IIII pożarniczego i  węży ze s z c z o tk ą

1  cz ło w ie k  jI 25} 50-4040
15-20

100-150 IIii
II1200-2400 II

250-500

15-50
5O -6O

150-200500-400
1 samochód iI

t
I1 traktor 1I1 traktor j 1 traktor II 1 t r a k t o r  i 

:=:=ss==L===:======: = =:=L;

1000 II
IIli

200 IIiiii50-60 II 400-700 IIII1600 Ü
IIil

300 IIII
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T a b e la  n r 31TAKTYCCTO-TECHHICZrE DANE NIEKT&3YCH SRODKbł? DO WIBRCENiASTUDNI I  WYDOBYCIA WODY'
‘ Zestaw stu ó z ie n n o - w ie r tn ic z y  ZSW-40W yszczególn ien ie  danych ! S tu d n ia  I rurowa

I SR-7
Marka p ojazdu samobieżnego z e -  • ~ ^  ~stawu w ie r tn ic z e g o : Mewody w ie rce n ia :-  podstawowa-  pom ocnicza

GAZ-65ślimakowa na sucholin io w a ­na dawc za
■i

Maksymalna głębokość w iercenia,m :j 50ś i ‘ednia otworów wiertniczych,mm: 1250,180,135I l o ś ć  stu d n i g łę b o k o ści 40 /?/ m wykonanych z jednego ze sta w u ,szteObsługa przy montażu i  demontażu s tu d n i, osób, obsługa przy e k s p lo a t a c ji  studni/pom py/,osób:Czas montażu przy g łę b o k o ści w ie r c e n ia , m inut:-  5 m-  5-5 m
-  5-7 m-  10 m-  20 m-  30 m-  40 m

180-240560-480600-840
900-10800Czas montażu przygotow anej stu d ­n i  do cz e rp a n ia  z otw artych źró d eł wody, m in .Wydajność s tu d n i /pompy/:-  m^/godz.-  litró w / m in .Typ s i l n i k a  napędowego Moc s i l n i k a  napędowego, KM Z u ży cie  p a liw a , litr ó w / g o d z . Całkow ity c ię ż a r  zestaw u, kg  ̂ Pojemność z b io m .p a liw a , l i t 2?ów ^

870

255550-70

20-25
40
160

I M oto- ¡j I pompa H
\ M-600 ¡1‘ iiF----------ti1 UI ilI -  tił -
I •
I -

1i «! 20 I
I -

600

J . _________________
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T a b e la  n r  34nTłTKWTACYJNE POTRZEBY SIŁ.--- SRODK&W I  UZBROJENIA DO OBRONYLOTNISKA /WARIAlb/
j Przy b a z o -| Przy bazo- I waniu p l  I waniu p l  I i  o l t  naW yszczegó ln ien ie

I

!!=«=4!L_aJ.
1 l o t -  I n isk u 1 o l t  na2 l o t n i ­skach

Uwagi

2 .  !
I l o ś ć  punktów obronnych jwokół lo t n is k a  / s z t ./ :  j-  rejonów obrony i-  punktów oporu jPotrzeby urządzeń in ż y n ie ­ry jn y ch  w obronie lo t n is k a  / s z t ./ ;  j-  p rzy k ry ty ch  odcinków itr a n s z e i  w punktach oporu8 «

I ^

j -  t r a n s z e i  i  rowów łą c z ą -|
I cych przystosowanych I j do obrony }I I5 . j  I l o ś ć  lu d z i  p otrzebnych iI do obrony lo t n is k a  |j /osób/; jj -  na p oszczególn e punkty i I oporu Ij -  punkty am im icyjne w k a ż -  I dym r e jo n ie  jj -  razem w każdym r e jo n ie  |I obrony ij -  za b e zp ie cze n ie  obrony j j /pkt medyczny, p a t r o l  i I chem./ jj -  dc twa rejonów /dowódca !I łą c z n o ś c io w ie c , goniec/{j -  odwód obrony naziem nej jlo tn is k aOgólna i l o ś ć  lu d z i  do obrony lo t n is k a

5-4
10-12

I Is z c z e l in  obserwacyjnych!na SD dowódców rejonów  j 5“4schronów typu le k k ie g o  } w r e jo n ie  SD dcy obrony] i  przy odwodzie i 1-2

15-16

fI ________»

I iI 8! 10-12 I

12-16 !2“458-68
2-4
6-8i 20-50 I

I i
I 8I 1A2-502 I

7 -9 I

d łu g o ś c i H20-^ 0 m II!iwWU
U
Un
uM. u d łu g o ś c i ]\200—̂i-00 m ii Po 50-40 ¡' lu d z i  z o d d z .lo t - l i  n ic z e g o  i  ii8 ddowl 

I R e s z ta  z || ! o l t  !!



« «. -  5= J  -  s:^4« I U zb ro je n ie  o so b iste  i  ze sp a - I łowe do obrony lo t n is k a  I / s z t ./ s
2 «

I -  p is t o le t y  maszynowe I -» rkm j “  ckm r -  rgppanc5* I S p rz ę t i  tr a n s p o r t  niezbęd* I ny do z a b e z p ie c z e n ia  ob ro- I ny lo t n is k a  / s z t ./ :II aparatów te le fo n ic z n y c h  j « r a d i o s t a c j i  j -  samochodów ciężarow ych I -  samochodów sp e c ja ln y c h6® \ P o la  minowe i  zapasy w j obronie lo t n is k a  ) s z t ./ :i «• i l o ś ć  p ó l minowychI i l o ś ć  min w jednym p o lu  j minowymogóln a i l o ś ć  min we w szy stk ich  p o la ch  minowychi l o ś ć  zapór n iew id o cz­nych /z drutu/

139-298 3—4 
1 -2  2-3 69-1772-3

1-21 -2
14-184 -53-4
1 -2

5-6
I 30-40 2-330-40

j P o la  m i- j nowe na 
I drogach } 5-10 m I s z e r .  w I 2-3 r z ę -
II W m ie j-  .. 
I SC ach za-H s ł o n i ę -  ty c h  30-40 cm s z e r .  w 2 -3  r z ę -  I <3y.I 50% min I p/piech_______________ _____ _________________________I_________ ^ _  I i  ppanc

150-240 ! 60-120
1-2 1 -2
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PODSTAWOWE WZORY ŁIATEMATYCZNE STOSOWANI W ZABEZPIECZENIU LOTNISKOWYM .
1 . O k re śle n ie  i l o ś c i  nowych lo t n is k  potrzebnych do za b e zp iecze ­n ia  manewru letn isk o w ego  I  r z u t u . A l w p o szcze g ó ln y ch  d n iach  o p e r a c ji  z a c z e p n e j. m .  kN I i az

T -  Tn g lg d z ie :N -  p otrzebna i l o ś ć  nowych lo t n is k  w cią .gu  je d n e j doby;m -  i l o ś ć  pułków lo tn ic z y c h  w I  r z u c ie  a rm ii l o t n i c z e j ;k -  g ę sto ść  bazow ania lo tn ic tw a  / i l o ś ć  l o t n is k  planowa­nych do bazow ania jednego p u łk u /;— dopuszczalna głęb oko ść bazow ania lo tn ic tw a  I  r z u tu  AL /od l i n i i  s ty c z n o ś c i bojow ej w g łą b  [w km ]•— śre d n ie  tempo o p e r a c ji  [km /dobę}.— cz a s  potrzebny na przygotow anie lo t n is k a  [ d ó b ] .
az

Tg l2 . O k re śle n ie  n ie zb ę d n e j i l o ś c i  b atalio n ó w  budowy l o t n is k  przygotow ania p o trze b n e j i l o ś c i  lo t n is k  w c ią g u  doby: do
n = N / t budg d z ie :n -  potrzebna i l o ś ć  b atalio n ó w  budowy lo t n is k  [ s z t .]  .  ^bud ^2as budowy lo t n is k a  [dób] •tp  -  c z a s  potrzebny na p r z e s u n ię c ie  b a ta lio n u  budowy l o t ­n is k  do m ie js c a  budowy [dób] •
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5* O k re śle n ie  i l o ś c i  l o t n i s k ,  k tó re  można przygotow ać w c ią g uje d n e j doby posiadaną i l o ś c i ą  b atalio n ó w  budowy lo t n is k :n CJm o żl. ^budAśred«g d z ie : ^bud = 'dysp P
"śred, NtypNm o żl.

'bud
'dysp

i l o ś ć  lo t n is k  ja k ą  można wybudować w c ią g u  je d n e j doby s iła m i n --te j i l o ś c i  b a talio n ó w  budowy lo tn is k ?  cza s ja k i  można w y d z ie lić  na .b e z p o śre d n ią  budowę lub odbudowę lo t n is k  [g o d z^ .dysponowany /założony/ c z a s  do za k o ń cze n ia  p rac w z a k r e s ie  przygotow ania lo t n is k  = 1 doba =24 godz* / d la  I  rzu tu  AL/cz a s  potrzebny na p r z e s u n ię c ie  b a ta lio n u  budowy l o t ­n is k  do m ie js c a  budowy, odbudowy [g o d z ^  śred« śre d n ia  o b ję to ś ć  prac^ z ie m y c łi p rzy budowie lu b  odbudowie lo t n is k a  [m^J '-  wydajność i  tego  b a ta lio n u  budowy l o t n i s k  w c ią g u  godziny [m^/godz^-  o b ję to ś ć  p rac ziemnych przy budowie lu b  odbudowie j - t e g o  lo t n is k a  [w m ]̂-  i l o ś ć  lo t n is k  wytypowanych do budowy lu b  odbudowyj^szt*JPrzy jednakow ej w ydajn ości b atalio n ó w  budowy lo t n i s k  o b l i  «  c z e n ia  wykonuje s ię  według wzoru?

A

N
WIimożl śred* ^bbl , HudW d

ś r e d n ia  wydajność jednego b a ta lio n u  budowy lo t n is k  ■ [m V g o d z .l









T a b e la  n r  '66

URZUTCWMIB_ZAPASDW_|RODgbW_MATEPI|JiOWYCH^TO

Rodzaj środków ;jna t  er i  a ł  o wy ch I Jm I H T
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jnononlo t n ic z e j  i  LMSzSI

i! LM!}I-b _ _  _ _II Bomby lo t n ic z e :
ii mH LMSzII^IBII Żywność: 
i! ”R"jj ..^1.^ ..gili! "L o t"y " M "jl^Amunicja s trz e le c k aI Amunicja przeciwII lo t n ic z a

i o
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Ry s * n r  2
M S g g §_OEggSŁĄNIA. CZASU. ŁADOWMIA SAMOŁOTbW TŁM EHLOTNICZYM

T{czas)
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T a b e la  n r  39
ORIEN^CYJNE_ęZASY TANKOWANIA SAMOŁOTbW I  _ feMIGŁOWCbW PALIWEMLOTNICZYMa/ Samoloty

Ü Lp.j W yszczegó ln ien ie  cz y n n o ści
jj 1 .j Czas czy n n o ści przygotow aw czych:
II I a /  pod jazd  d y stry b u to ra  do sam olotul! b/ u ziem ie n ie  d y s try b u to ra , rozw inię- ¡I I c ie  węży, w ypełnienie dolmmentów
II Ijj 2*j Tankowanie p a liw a :II I a/ w z b io r n ik i  za sa d n icze  /85% po~ jj } jem ności/II I b/ w zbiorniki dodatkoweII I , ^¡I 5*! Ogólny cza s wykonania tankow ania:II I a/ tankow anie zbiorników  z a s a d n i-Ü j czychII I b/ tankowanie zbiorników zasadni-*• ‘ czych i  dodatkowych

Typ ssm ołotu_____M iG -j  Su-7 I Lim -6 jj:Í2il=|===Í==:[=” Í=:===||
I I1 ,5 ’ I 1 ,5 ’2 ,5 ’ I 2 ,5 ’
I 
I

1 0 »

9*15» 14 820» j 13»b/ śmigłowce
I

5*

, j W yszczególn ien ie  czy n n o ściI  P odjazd d y stry b u to ra  i  r e a l i -  I z a c ja  czy n n o ści wstępnychI Tankowanie p aliw a do z b i o m i -  I ków zasad n iczychI Tankowanie p aliw a do z b i o m i -  I ków dodatkowych, I O p eracje  końcowe i  o d jazd  do I  następnego śm igłowca

Typ śmigłowe ai M i-4  I M i-8 I M i-6
! 12~1

5-4 '2-5' 5 -42 ' 2=10.i3 ^2 'Razem:
. _ ] ___________

T ' " 9 - Í Í ' t " Í 2 - Í 4 ' ¡  25-29~
I I I 5 9 - 4 4 ’
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T a b e la  n r  41
TA&MOWMIA NABOI  LOTNICZYCH PRZY 

‘ FIJŁKU_LQTNICTWA MYŚLIWSKO -  ŚZTURMOWEGO
A . POTRZEBY S IŁ  I  ŚRODKÓW

6*

W ;ysjsczególnienie p rac
D o sta rcza n ie  n a b o i i  ogniw do punktu taśmowania amuni­c j i  l o t n ic z e jO tw ieran ie  sk rzyń  i  opakowań be rme tyczn y eh na PT AI¡Podawanie n ab o i do maszynek I i  n a t łu s z c z a n ia  ic hI Ł ą cz e n ie  ogniw i  p^pdawanie I ic h  do maszynekI O bsługa maszynek do taśm o- } Wania n ab o iK o n tro la  taśiny i  u k ład an ie  j e j  w s k r z y n iOdkonserwowywanie ogniw i  ic h  s u s z e n ia

^  P o trze by  ̂lu d z i  I środkówi samochóds s : ;

j m aszynki j do taśmo« w ania-2
Wanna doodkonser-wowywania-I______ ---- 1-

Uwagi

&

IK) O»rf *H•H ^  Q 
T i OS iJ O

_____ I
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B . CZAS TAŁMOWANIA NABOI
Lp \Vyszczególnianie prac Czas i  trwania). UwagiliACE^^PRZYGOTOWAWCPodgrzewanie wod;̂ ' lub o le ju  wrzecionowego do tem peratu­ry 100^02 . Odkonserwowywenie ogniw w gorącej wodzie lub w o le juSu szenie  i  przygotowywanie ogniw do taśmowania4* Dowóz ogniw i  naboi lo t n i­czych z magazynu do PT AHazem:

t a | mo^ i e _ n^ o i  
05* Taśmowanie 25% jed n ostki ognia na drugi wylot /50% je s t  przygotowane w dniu poprzednim/6« Taśmowanie 75% jed n ostki ognia na tr z e c i wylot7* {Taśmowanie 1,25 jed nostki ognia na 4 wylot i  zapas na dzień następny Hazem Ogółem

Dowóz organizu- ij je  s ię  w czasie  || podgrzewania wo-J| dy /oleju / n105' I
^5' Ii80' i

150'
I _____  8
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T a b e la  n r 42
ORIEITTACYcTNE POTRZEBY OB IŁO&CIPt)W SAMOtOT&W TY-

W yszczegó ln ien ie  środków j I l o ś ć  środków w z a le ż n o ś c i } od i l o ś c i  la t a ją c y c h  samo­lotów  MiGr-19, MiGr-21,I _________  ̂ S u -7  bm______^ _____ ____^ d o  i ” yćLo I 5T 15-20^20-25j D ystryb utory paliwowe I ” Zubr” o pojem ności I 20.000 1Ij ly s tr y b u to r y  / cy ste rn y /  I do zlew an ia  p a liw a  z I samolotówjj D ystryb u to ry olejow ej R o z ru s z n ik i e le k tr y c z n e
I I)ystrybutory tlenow e I AKZS-75! H olow niki do holow aniasamolotów

!1 1 1 .
7 .  j Sam ochddyćiężarow e8 . j Samochody s a n ita r n eAutobusy p a s a ż e r s k ieSamochody p rzeciw p ożaro­we l i i i ’T rak to ry  | 1 | 1 j 1 j 1D źw igi samochodowe I 1 I 1 ! 1 I 1j J J

D la  samolotów Su-7  bm norma dystrybutorów  paliw ow ych, za cz y n a ją c  od 15 zw iększa s i ę  p o d w ó jn ie .
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P0DSTAWgWB_WZ0RY3ATEMATYCZNE_.ST0SgW^_PRM ^E R I^W Y CH _I_T R M SP gR T U ^P E C^
POTRZEB C ZASU _NA^PgwbZ^I^TMKgWAN lE^P^AlWAxDANE_WYJfeCigWB£A -  i l o ś ć  ssanolotów p o d le g a ją cy c h  tankow aniu [sztuk]Z -  pojem ność za sa d n iczy ch  zbiorników  sam olotu^ [litrów ]Z -  pojemność dodatkowych zbiorników  sam o lotu ,[w litr a c h ]kp -  w spółczynnik z u ż y c ia  p aliw aTp^^yg ^2sls przygotow ania do tank* sam olotu min^N2 -  i l o ś ć  dystrybutorów  paliwowych różnych typów, [sztuk]N , ,  Ny. -  i l o ś ć  c y s te r n  paliw ow ych, /p rzyczep / różnychH typów, [sztuk]T -  czas przygotow ania do tankow ania p a liw a  na^ s k ła d z ie  / łą c z n ie  z czasem na o d stó j/ , [min^D -  wydajność dystrybutorów  przy tankow aniu samo­lotów  [l/m in[]-  wydajność środków tankow ania przy n a p e łn ia n iu  dystrybutorów  / c y ste rn /  paliwowych na s k ł a d z ie , [l/m in ^Ź ^ ,Ż 2 ,Ż j  -  pojemność dystrybutorów  / c y ste rn /  paliwowych różnych typów^ [ litr y ]P -  o d le g ło ść  od składów do s t o is k  sam olotów,[kilom etrów] ̂• ^ o‘bx*zęb y _p a liw a  dp tąn kowąnlą__wszy s t k ic h  samo l o t  ó w p u łk u

P = Z .  P P + Z /1/• "Z2* P o je mność w szy stk ich ^ ^ stryb u to ró w ^ i^ cystern ^ p aliw o w ych  w ydzielonych do t a nkowa n ia  [m] :M = + ¿2 * ^ 2 * ^  •♦*• +
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R^ŁKU LOTNICZEGO DO PO-WARNEGO jraiO TU^
1 • Ilość_reisó2j^które_mos§_zrealizo2aó_^str2butor2^^C2;ste2-S Z Z « 2 -^ i^ i£ S iIS -£ £ S 2 i2  [ ^ r e j .]

Tr e j  ~ Z rjj ^ T .D ^ przyg^
2 • Ilośó^saM lo t^ _ ^ ^ a n k o  wmych__je dnym_dyst ryMtoram^w^na: k a zanym c z a s ie  : '

Ai = ^ Ttan k5* I l o ś ć  c y s te r n  p otrzebnych do dowozu pal iwa [n ^] :
[ s z t .]N -  —̂^̂ 1 "  A.4 .  I l g ś ć  g a llw a  j^ a^  pot r zeba dow ieźć do s t r e f  rozśrodkowa" n ia  samolotów Tl a I'1.^ p a l J  :

^ p a l.^  = ^ p a l . “  ^ 1 ,2  * ^ 1 ,25* I l o ś ć  c y s te r n potrzebnycłi do dowozu p a liw a
»5 = T f r 4  [ - ' • ]I I I .  OKRESŁMIB CZASa dowozu a m u n ic ji  l o t n i c z e j  h a  s t o i s k a  s a -  MOŁOTbg/tDia^B WYJŚCIOWE;B>j, ^2 » B , -  potrzeBy r a k i e t ,  ‘bomb i  n a b o i, [sztuk]N. -  i l o ś ć  samochodów w ydzielonych do dowozu, [sztuk] 77



E

^ ła dT
V

r o z ł

, b ĵ) b j  -  noriny ładow ania r a k i e t ,  bomb i  n aboi na ¿ e d e v  samochód, [sztuk]-  o d le g ło ść  od magazynu am u n icji do s to ja n e k  s a ­molotów [km]-  c z a s  ładow ania a m u n ic ji na samochody, [minut]«» cz a s  rozładow ania a m u n ic ji , [minut]«• pi^ędkość jazd y samochodów w c z a s ie  dowozu, [km/godz.]"I • Ogój^e p otrzeby s^pchodów  do dowozu amxin io .i i  [n ] ;
B . B B ,N s= 4- IS Z t J

S££^£Ś£M -.X?1 •P = ŁN.?• C zas trw a n ia  nednego r e .jsu [ X j ,g j l  ;
T . = T-t.  ̂ [preo* ł a d . 7  r o z ł .^ ♦ Czas M[min
rp m pr e j .  • R .  60 [min^

IV . OKRE&LMIS_PgTRZEB_TRMSPORTU_SMOCHOroS i C J i J O ™ l Ł 2 ™ , Z H g i ^ i S ™ Z - . 5 Z A § i S i♦ l i o ś ć  r e j sów, js ic ie  pojazdy w u s ta lo n y mc z a s ie  .[p j: TTreo R .  60“ i r ” [szt^
^ • ^Pbg^gbna i l o ś ć  s p o c h o d ó w  ̂do „ dgwozu amunic j i ;B. B. B.

N = b: p T l^szt.]
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V . o k r e ś l a n ie  c z a su  ład ow an ia  SAMOŁOTbW TŁEMEM LOTNICZYM; . DME WYJŚ CIOWE:A -  i l o ś ć  samolotów p o d le g a ją cy c h  ładow aniu tlenem ,[ s z t .]E
TTład«przyg

-  i l o ś ć  dystrybutorów  tlen ow ych , k tó re  mogą być wy­d z ie lo n e  do ładow ania t le n u , [szt*]-  cz a s  ładow ania t le n u  do jednego sa m o lo tu , [m in j-  cza s  potrzebny na przygotow anie do ładow ania t l e ­nu i  fo r m a ln o ś c i, [min#]
%1 • I l o ś ć samolotów podleK a.lecych ładow anlu_3edn y m _^ s t g y ^  t o r em [a ^] : = I  [s z t .]2» Czas ładow ania .jednego sam olotu [t ^J ’m — rn + T~ -^ład. p rzyg [min.]5 . C zas załadow ania w szy stk ich  samolotów pułku lo tn ic z e g o  TT = Ai . [m in .]V I .  OrR-R?^T,ANIE POTRZEB DYSTRYBUTORŚW TŁENOTOCH DO ŁADOWANIA SAr MOŁOIŚW TLENEM W OKREŚLONYM CZASI E :'I • Czas ładow ania j ednego sam olotu [^2] •, ip rn 4. m“  ł a d . przyg«^ • I lo ó ć  sam olotów, któ re  może za ła d o wać t l enem_jleden_dy3try^* but o r  tlenow y^w n akazanym c z ą s ię  [̂ Â J :

5 • E2j^2ebna__i3^ść__d^strybutorów^tle^now;^c^£Bj;
E = [s z t .]
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V I I .  OKRE^ŁAMIE CZASU HOLOWANIA SAMOŁOTbW;DANE WYJŚCmWE;A -  i l o ś ć  samolotów p o d le g a ją cy c h  ho lo w an iu , []szt.]N «■ i l o ś ć  holowników w o d d z ia le  lo tn ie z o -te c h n ic z n y m[ s z t «]K “• o d le g ło ś ć  od s t r e fy  rozśrodkow ania do d ro g i s t a r t o ­wej j [km]V -  prędlcość holow ania sam olotów, [km/h]-  prędkość holow nika w drodze p o w ro tn ej, [km/h]« cza s p o d łą cz e n ia  sam olotu do h o lo w n ika , [min[J-  cz a s  o d łą c z e n ia  sam olotu od holow nika,[m in*]
Th o l* • R • 60 . R * 60 . T„ . T .— " Y -f. —Y"-- -  — p + o

I l o ś ć  re jsó w , r eal i z owanych p rz e z h o lo wnik i  [[p]s
P = N [s z t .]5• ^ggr?st;kich  samo lo tó w pu łk u  l o t n i c z ego T sT = Th o l /P ~ 1/ [iain •]

V I I I .  OKRBSŁMIE POTRZEB HOLOTOIKbW DO HOLOWANIA SMOŁOTbW^W^O::
 ̂• I l o ś ć  „ rejsów^ irt;óre mogą y jy k o n a ć Jio lo m i k i ^̂ w S Z S -£ 2 § s ie  [P p e j.]X. T““ \ o l *2 ♦ £2l^ESi^S§-ił£Śś~ fe2l2SHSi^ćw _do_holow an^_s amolotów_£N]^£

R =
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T ab ela  n r ^3nBTKNTACY.TOE CZASY WYKONCTANIA CZYNNOSCI ODTWARZAITIA GOTOWOŚCI ™  BOJOWEJ SAMOŁOTbW M lG-21 1 Łim -6 b i sA . MiG-21 P r z e d s ię w z ię c iai  J- AIW W¥ A4 w  I ^

4 .

lF=:= = =ł==
IIii ~^Ustawienie samolotów na s t o is k u ,

I za ło że n ie  zab ezp ieczeń  na mecha- 
\ niżmy spustowe środków p ir o t e c h -  j j n ic z n y c h , z a ło ż e n ie  za g łu sze k  na j I s to ż k i kanałów wlotowych i  na iI k la p k i w zlotu jI Rozładowanie n iew yko rzystan ej am u-i * n i c j i  w c z a s ie  p o p rze to ieg o  lo tu  |Tankowanie samolotów paliwem / j e -  j dnocześnie pary i  k lu c z a , eskadry j na dwie tu r y / , u sta w ie n ie  ro z ch o - j dom ierzy, k o le jn e  n a p e łn ia n ie  i n -  j s t a l a c j i  p ow ietrzn ych , załadow anie spadochronów h a m u jący ch ,p rzeg ląd  samolotów p rzez dowódcę k lu c z a  i /eskadry/ |IPrzygotow anie i  p rz e g lą d  p rzy rzą ­dów pokładowych oraz n a p e łn ia n ie  i n s t a l a c j i  tlenem  lo tn iczy mPrzygotow anie i  p rz e g lą d  p rz y rz ą ­dów e le k try cz n y ch  sam olotów ,prze­g lą d  urządzeń s y g n a liz a c y jn y c hPrzygotow anie urządzeń radiowych i  ra d io lo k a c y jn y c h  samolotów

P ara

6*7* i P rz e g lą d  u z b r o je n ia , ładow ania ! n aboi i  r a k ie t  /bomb/ na sam olo-
li I Razem:IL.

14
4.

20

50

=j==s==:=:s:=rp*=====ni K lu cz  ! lidra «_____   I __________III II
8

14

3780

816

28

-------n
158 li
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B* Lim-6 b is  /Lim-5/sL p . j  P r z e d s ię w z ię c ia1 Ustawienie sam olotu na s t o is k u ,I z a ło ż e n ie  zab ezp ieczeń  f o t e l a ,
\ za ło ż e n ie  z a g łu s z k i p r z e d n ie j , j u sta w ie n ie  podstawek2 . i Rozładowanie n ie  w ykorzystanej I am u n icji5* j Tankowanie paliw em , ładowanie I p o w ie trz a , p r z e g lą d  sam olotu i p rzez dowódcę k lu c z a4* I Ładowanie t le n u , sprawdzanie ji przyrządów , s i e c i  e le k tr y c z n e j jI i  urządzeń e le k tr y c z n y c h  j5« I P rz e g lą d  urządzeń r a d io te c łm ic z -  j8 nych Ii  ̂ !6 , j P r z e g lą d  u z b r o je n ia  sam olotu , |I ładow anie n a b o i, podw ieszanie jj bomb lo tn ic z y c h  . \ ̂ ____   ̂ jJ  Razem: |

P ara ! K luc z

10 12

Eska­dra
8

10

24
6 i

5 j 9 j  18
■4

-  12 samolotów w esk ad rze;«  pełny sta n  p erso n e lu  te ch n iczn e g o ;« p o z o s ta ło ś ć  p a liw a  w z b io rn ik a c h  -  15%;-  śro d k i m tz:-  6 dystrybutorów  paliw ow ych;-  1 d y stry b u to r p ow ietrzn y;~ 1 d y stry b u to r tlenow y;-  6 wózków rozruchowych /L im -6 / , 2 APA -J MP /MiG-21/*
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T
nw n wÎWWIłiliP
II!!!l SU-7 BI.K■7 BM

¡j Lim-«5

¡1 M i-8iti\________

2840' 58' I 120' I85 ' ! 220' 1 X GS3-25 + 2 "bomby 500 kU 1 X GSz-25 + 10 bomb 100 kG
50' 1100' I 65' 150 '  I
50'  ¡ 120 '  I 
65'  1150 '60' i -i^n' !

30^ 40' 1 1 10 '

4 X S-244 X UB-1626 poc* r a k ,4 bomby 50-500 kO2 bomby 50-500 kG 4*2xS-24 lu b  2xUB-16 lu b  14xS-5KU z b ro je n ie  s p e c ja ln e  + 2 z b io r ­n i k i  dodatkowe60 r;

50' I '

120' I 12 bomb 50-100 kG50' I 100' I 8 bomb 250 kG lub 8 RBK-250 I } lu b  4 bomby 500 kG60' 120' 1 bomba 1000-5000 kG
II Lim—6 b is  I

40' I
i

16 » 1
___ (______

45' 55' I______ L_______ l40' i 90' i
90'25' I 50' jI i55' i 70' I

n%m\ iMiii tw'M̂ imniiwiiniiui.25' 1^5' i
i ^55' I 60' I80'~]”210'~i_1

6 bomb 100 kG + a p a ra tu ra  ro z ­poznawcza2xUB-16 4- z b io r n ik i  dodatkowe2 bomby 100 kG lu b  2xRBK-250 + z b io r n ik i  dodatkowe2 bomby 50-250 kG lub 2xRBK-250 
4- 2XUB-16Z b io r n ik i  dodatkowe /bez r a k ie t1 bomb/2 bomby 50-250 kG lu b  2xRBK-250Z b io r n ik i dodatkowe /bez r a k ie t1 bomb/2 bomby 50-100 kG4xUB-16 /po 16 pocisków  r a k ie to ­wych S -5  m lu b S -5  k/

Uwa g is1 , Na sam olotach p o s ia d a ją c y c h  s t a łe  u z b r o je n ie  s t r z e le c k ie  w podanym c z a s ie  ładowane są  również d z ia ł k a ,2 , Czas d la  w ię k sz o ści wariantów u z b r o je n ia  u sta lo n o  porównaw­czo według wariantów stosowanych podczas e k s p lo a t a c j i  sp rzę tuJ ,  Do o b lic z e ń  norm czasow ych p r z y ję t o :-  etatow ą obsadę p erso n e lu  te ch n iczn e g o  ze średnim i k w a l i f i ­k a cja m i;-  u d z ia ł  p erso n e lu  tech n iczn e g o  in n ych  s p e c ja ln o ś c i  w p rzy­gotow aniu u z b r o je n ia ;-  sam oloty są  po wstępnym p rzygotow an iu , a p e rso n e l i  s p r z ę t  z n a jd u ją  s ię  na s t o is k a c h .84
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