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[—ynafniczny rozwoj Srodkéw walki, a zwiaszcza broni fliasoive-
go razenia w zasadniczy sposob zwieksza mozliwosci wialczecych
stron, co pozwala sedzi¢, iz w ewentualnej przysztej wojnie,
zaangazcwfane bede nie tylko sity zbrojne lecz i cate spotoczetW
stwo z Jego potencjatem spoteczno-politycznym i gospodarczym*
Wymaga to powszechnego obowiezku obrony ponistw/a*

Powszechny obowiezek obrony PRL wynika z przenikania
problematyki obronnej do wszystkich dziedzin zycia panstwowe-
go i spotecznego, co w konsekwencji zmusza do zgrywania wza-
jemnie uwarunkowanych przygotowan obronnych % gospodarce na-
rodowej i sitach zbrojnych,

W przygotowaniach obronnych szczegolne uwage zwraca sie na

zabezpieczenie warunkow funkcjonowania centralnych i tereno-

wych organow polityczno-administracyjnych i gospodarczych,

W ramach przygotcyjan obronnych panstwa realizowany Jest szeroki

zestaw roznorodnych przedsiewzie¢ z zakresu operacyjno-strate-

gicznego zaspokojenia potrzeb sit zbrojnych oraz skutecznego

kontynuowania obronnego wysitku panstwa. Nalezy tu przede

Y%vszystkim wymienic:

- przygotowianie i przeprowadzenie mobilizacji sit zbrojnych;

- zabezpieczenie wydzielenia wojsk operacyjnych i ich przegru-
powania ;

- zabezpieczenie w ustalonym zakresie przegrupowania przez
obszar PRL wojsk sojuszniczych;

- odtv™orzsnie, uzupetnianie i zaopatrywanie catosci sit zbroj-
nych ; !

- realizacja zadan na rzecz obrony cywilnej.

Sprawna realizacja viyze] iwymienionych przedsiewzie¢ wymaga
wszechstronnego poznania obszaru wiasnego kraju, a studio ope-
racyjne tego obszaru staje sie koniecznoScie.

Studia operacyjne wzbogacaje nic tylko nasze iviedze woj-
skowe, lecz takze aparat pojeciowo-tenninologiczny, ktérego
rola w rozwijaniu nauki wojennej, w badaniu zjawisk majecych
bezposredni vplyw no mozliwosci prowadzenia dziatan bojowych,
a takze zJaiviok zwiezanych z obronnoscig oraz formutowaniem
w tym Vi/zgledzie okreslonych praw Jest bardzo duza.
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Przygotowanie obronne panstwa wymaga przede wszystkim .
opracowania planow operacyjno-obronnych, 3ost to zwigzane meg->»
dzy innymi z wielostronnymi studiami konkretnych warunkéw po-
lityczno-spotecznych i gospodarczych obszaru kraju.

Probloraotyka studiowania elementéw obszaru kraju nie obej
muje wszystkich zjawisk zachodzecych na danym obszarze. Wije|
zakres wchodze jedynie zagadnienia niezbedne do okresSlenia wa-
runkow dziatania sit zbrojnych w okreslonej przestrzeni czy na
kierunku operacyjnym,

Do tych zagadnien miedzy innymi naleze réwniez studia
operacyjne v zakresie: transportu, zaplecza obstugowo—remonto-
wego oraz bazy magazynowej.
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Rozdziat |

transport
1. CEL STUDI&v

Celem studiow operacyjnych obszaru kraju w zakresie trans*
portu Jest dostarczenie dowodcom i sztabom wyzszych szczebli,
niezbednych opiséw i danych w tym zakresie oraz okresSlenie vjplywu
poszczegolnych rodzajow transportu /Zich elementow/ na mozliwosSci
strategicznego i operacyjnego rozwiniecia sit zbrojnych, koncen-
tracji przegrupowania i manewru wojsk oraz zabezpieczenia dowozu
zaopatrzenia i ewakuacji, a takze mozliwosci ivykorzystania zaple-
cza techniczno*remontowego dla potrzeb wojsko*

W trakcie studiéw nalezy:

1*1, Ustali¢ przeznaczenie poszczegdlnych rodzajéw transportu
Aolejowego, samochodovjego i wodnego Srodledowogo/.

1*2. Dokona¢ inwentaryzacji linii i obiektéw komunikacyjnych,
ktore moge bycC iiiykorzystywane do przewozowWoJdskowych,

1»3. Dokona¢ opisu linii komunikacyjnych i rozmieszczonych na

nich obiektow, zgodnie z przyjete klasyfikacje oraz ustali¢
warunki i mozliwosci ich wykorzystania do przewozéw wojsko-

wych,

1,4, Uzyskane wyniki opracowaC w postaci przydatnej dla uzytko-
wnikow /mapy i karty inwentaryzacyjne/,

1*5, Ustali¢ system aktualizacji opisow,
1,6, Opracowa¢ wymagania techniczne w stosunku do rozbudowywa-
nych i modernizowanych lin ii i obiektoiv komunikacyjnych,
2, ZAKRES STUDIbIV
Zakres.studiow obejmuje:
2.1, Pod wzgledem przestrzennym: obszar kraju.

2.2, Pod wzgledem rodzajow transportu:
1/ transport kolejoviy;
2/ transport samochodowy;
3/ transport wodny Srdodledowy.
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2.3. pod wzgledem lokalizacji:
1/ uktad sieci komunikacyjne; danego rodzaju transportu
na obszarze kraju;
2/ rozmieszczanie obiektow eksploatacyjnych i zaplecza
techniczno~remontowego na sieci komunikacyjnej po-
szczegolnych rodzajéw transportu.

2.4" Pod wzgledem przydatnosci poszczegolnych rodzajow trans-
portu dla przewozéw wojskowych:

1/ zasadnicze przedsiewziecia* jakie nalezy wykonaC w 28—
kresie przystosowania poszczegoOlnych rodzajow trans-
portu dla potrzeb wojennych;

2/ linie /odcinki linii/ i obiekty komunikacyjne szcze-
gOlnie przydatne do przewozow wojskowych, e szczegol-
nie ciezkiej techniki wojskowej ;

3/ linie /odcinki linii/ i obiekty komunikacyjne, ktore
se optacalnymi obiektami uderzed jgdrowych nieprzyja-
ciela.

Studiujec transport no obszarze kraju, przy rozpatrywaniu
uktadu sieci komunikacyjnej i jej rozmieszczenia, nalezy anali-
zowaC rowniez wzajemne powiezenie sieci drég kolejowych, samo-
chodowych i wodnych srdédledowych z uwagi na potrzeby komplekso-
wego wykorzystania viw. drég do przewozow wojskowych.

I#A. TRAT'SRCRT KOLEOOIW
1. CgL STUDCHy

Celem studiow transportu kolejowego jest okreSlenie
przydatnosci i mozliwosci wykorzystania tego transportu do prze-
wozOow operacyjnych wojsk wiasnych i sojuszniczych /koncentracija,
przegrupowanie, manewr/ oraz przewozow zaopatrzenia i ewakuaciji,
a takze wypracowanie koncepcji w zakresie rozbudowy /moderniza-
cji/ linii i weziow kolejowych pod ketem zwiekszenia ich prze-
pustowosci i przelotnosci.

2. ZAKRES STUDIOW
Zakres studiéw obejmuje:
2.1, Organizacje administracji kolejowej, jej strukture,

granico poszczegolnych jednostek administracyjnych
I ich ogolne zadania.
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2.2, SieC linii kolejowych:

2.3.

1/ ogoblne diugos¢ /w km/ i gestosC /w km na 10X km2
powierzchni kraju/;

2/ stan techniczny linii kolejowych;

3/ rejony o najwiekszej i najmniejszej gestosci linii
kolejowych;

4/ stopien zelektryfikowania /w % od ogolnej dtugosSci
lin ii kolejowych/;

5/ ilos¢ ciggéw tranzytowych o ogolnym kierunku péinoc-
potudnie i wschdd-zachdd oraz Srednie odlegtoSci miedzy
nimi;

6/ perspektywy rozwoju sieci kolejowej.

Poszczegolne linie tranzytowe z okresleniems

1/ ogo6lnej diugosci linii /w knw/ i je] przebieg /gtowne
miejscowosci/;

2/ przelotnosci /Sredniej i poszczegolnych odcinkow/
wyrazonej w parach poc./dobe;

3/ Sredniego pochylenia linii /w o/oo/ oraz promien tukdw
poziomych /w m/,

4/ dopuszczalnego ciezaru /w t/ i diugosci transportéw
/w osiach obliczeniowych/, oraz skrajni taboru /po-
ziomej i pionowej/;

5/ odcinkow lin ii, na ktorych nie mozna stosowaC sprze-
zonej trakcji;

6/ liczby toréw, typu nawierzchni /ciezki, sredni, lekki/
| ich stanu, oraz dopuszczalnego obcigzenia na jedng o0S;

7/ charakteru terenu, po ktorym przebiega dane linia ko-
lejowa /uksztattowanie, pokrycie, bezposrednie zale-
sienie/ ;

8/ Sredniego nasycenia danej linii obiektami inzynieryj-

V  nymi /mosty, wiadukty, tunele itp,/ na catej dtugosci
oraz na poszczegolnych odcinkach z podaniem wazniej-
szych charakterystyk;

9/ ilosci i Sredniej odlegtosci pomiedzy stacjami /skrzy-
zowaniami z innymi liniami/,

10/ warunkow zatadowczo-wytadowczych poza stacjami /okres-
lenie odcinkdow na szlakach dogodnych do organizacji
doraznych punktéow wy - i zatadowczych;

11/ iloSci, wyposazenia i mozliwo$ci istniejgcych rejondow
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przetadunkowych /w miejscach styku kolejowych
0 réznej szerokosci toru/;

12/ miejsc dogodnych do organizacji tymczasowych rejonow
przetadunkowych /TRP/,

13/ warunkow zabezpieczenia ruchu /tgcznosc¢, urzadzenia
techniczne kierowania ruchem, stopien automatyzacji
klerowania/j

14/ warunkow odbudowy zniszczen lub naprawy uszkodzen -
szczegolnie obiektéw inzynieryjnych /stan przygotowania
materiatow takich, jak: materiaty nawierzchniowe,
konstrukcje mostowe itp,/,

2*4* Glowne stacje i wezty kolejowe, w tym:
1/ ich ilo§¢ na poszczegélnych liniach tranzytowych;
2/ urzadzenia stacyjne /nastawnie, parowozownie, skiady
paliw, rampy i place tadunkowe, state urzadzenia tadun-
kowe - dzwigi, suwnice itp./.

2"6m Tabor kolejowy:
1/ stan iloSciowy i techniczny taboru tmverowego i osobowego;!
2/ zaktady produkcyjne taboru kolejowego, ich charakterystyka|
oraz krajowa moc produkcyjna w tym zakresie;
3/ rozmieszczenie lokomotyw elektrycznych, spalinowych
1 parowych na sieci- kolejowej*

2.6* Zaplecze techniczno-remontoyje transportu kolejowego;
1/ zaktady naprawcze taboru kolejowego t zakres ich
produkcji i mozliwosci;
2/ rozmieszczenie lokomotywowni;
3/ sktadnice materiatdw nawierzchniowych i konstrukcji
mostowych;
4/ zaklady produkcyjne navjierzchni kolejowej,

3, Przy opracowywaniu wynikéw badan dezy¢ do wykazania:

3.1. Wodniesieniu do administracji kolejowej;
1/ stopnia przygotov/ania do wojny;
2/ warunkow i sposobdw szrybkiej militaryzacji kolei;
3/ zakresu sSwiadczen kolei na rzecz wojska w czasie wojny,

3.2, v, odniesieniu do sieci kolejowej“iranzytowych linii kole-
jowych majecych szczegollne znaczenie wojskowe.



3,3, Wodniesieniu do poszczegoélnych linii kolejowych:

1/ zdolnoSci przepustowej kszdej lin ii tranzytowej przy
%vykonywsniu przewozéw wojskowych /operacyjnych,
zaopatrzeniowych i ewakuacyjnych/;

-2/ odcinkéw lin ii kolejovych nadajgcych sie do przewozu
sprzetu bojowego i technicznego z przokroczone skraj-
nie /przedstawi¢ dopuszczalne przekroczenie w skrajni
poziomej i pionowej/,;

3/ llo$ci odcinkdw na poszczegollnych liniach tranzytov#ych
nadajecych sie do organizacji wy - i zatadunku transpor-
téw yrfojskowych na szlaku; ]

4/ ilosci i miejsca optacalnych obiektéw uderzen jedrowych
nieprzyjaciela;

5/ obiektow /miejsc/ wrazliwych na zniszczenie oraz
szczegolnie narazone na ataki /uderzenia/ grup specjal-
nych i dywersyjno-rozpoznawczych nieprzyjaciela /mosty,
wiadukty, tunele, wezty, ciesniny, v/ysokie nasypy, gte-
bokie wykopy/;

6/ mozliwosci obejscia /objazdu/ zniszczonych obiektow
inzynieryjnych i stacji weztoy/ych na danej linii kole-
jowej, oraz poteczen z liniami kolejowymi biegnecymi
rownolegle;

7/ przedsiewzie¢ organizacyjnych i technicznych majecych
decydujecy wptyw na zabezpieczenie ciegtos$ci /zwiek-
szenie zywotnosci/ ruchu na danej linii kolejowej;

8/ propozycji w zakresie rozbudov«y /modernizacji/ linii
kolejowych /obiektéw i urzedzen na tych liniach/
szczegOlnie przydatnych dla potrzeb obronnosci;

9/ wielkoSci i rozmieszczenia rezerw materiatowych /kon-
strukcji mostowych/ do odbudowy linii i obiektow kole-
jowych ;

10/ warunkow organizacji ostony technicznej linii i obiek-
tovi inzynieryjnych /sity i Srodki/;

11/ warunkow obrony i ochrony lin ii, obiektow inzynieryj-
nych i transportow wojskowych na tych liniach,

3,4, Wodniesieniu do stacji i weztow kolejowych:
1/ stacji kolejowych szczegolnie nadajgcych sic do wy -
| zatadunku transporto# wojskowych /stacje wyposazone

w rampy lub place tadunkowe catopociegowe i péipocie-
gowe/;
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2/ warunkow ostony technicznej /sity i srodki/;
3/ warunkéw odbudowy ;
4/ warunkow obrony i ochrony*

3*5* w odniesieniu do taboru kolejowego;

1/ taboru szczegdlnie nadajgcego sie do przewozow
wojskowych /typ, rodzaj, istniejgce iloSci, potrzeby,
dostosowanie go dla potrzeb ivojska/,

2/ propozycji w zakresie produkcji taboru kolejowego
/z punktu widzenia potrzeb wojsk/;

3/ propozycji w zakresie produkcji taboru specjalnego dla
potrzeb wojska w czasie pokoju i w czasie wojny*

3*6* W odniesieniu dc zaplecza techniczno-remontowego;
1/ gtownych zakiadow naprawczych i produkcyjnych taboru
kolejowego ;
2/ mozliwosci wykorzystania zakladow naprawczych i pro-
dukcyjnych do remontu i napraw sprzetu wojskowego*

Ponadto wykaza¢ ilos¢ i mozliwosci jednostek wojskowych
I cywilnych, ktore moge byC uzyte do odbudowy i ostony tech-
nicznej sieci kolejowe] na obszarze kraju*

4, Wanalizie transportu kolejowego przyjeC nastepujece kry-
teria i ustalenia*

N1» Transport kolejowy to catoksztatt sSrodkow /urzedzenia
state i ruchome/ i czynnos$ci zwigzanych z przewozem o0s6b
| tadunkdéw po drodze torowej przy uzyciu napedu mecha-
nicznego*

NJAZ* Urzgdzenia transportu kolejowego;

V ££ste; divorce i tory kolejowe, mosty i tunele, loko-
motywownie, wagonownie, urzedzenia zabezpie-
czenia ruchu pociegovi«, warsztaty naprawcze ta-
boru oraz wszelkiego rodzaju magazyny i urzg-
dzenia tadunkowe o charakterze statym”

*Mchbome; pojazdy trakcyjne /lokomotywy i wagony sil-
nikowe/, wagony /osobowe i towarowe/ oraz
specjalne pojazdy techniczno-gospodarcze*

Y*3* Klasyfikacje normalnotorowych linii kolejowych prowadzic
wg tabeli nr 1*

N4 . Klasyfikacje stacji kolejoivych prowadzic wg tabeli nr 2*
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Typy nawierzchni kolejowej:
a/ ciezka - 549, 560

b/ Srednia - 542;

c/ lekka - typ L.

ZdolnoS¢ przepustowa stacji to najvfieksza iloS¢ pociegéw
/par pociegow/ lub wagonow, ktore moze dana stacja prze-
pusci¢ w ciegu doby w kazdym kierunku«

ZdolnoS¢ przetwoércza stacji to najwieksza iloS¢ pociegow
/wagonow/ towarowych, jake mozna rozrzedzi¢ /rozformowac/
lub zestawi¢ /sfomowacC/ na danej stacji w oiegu doby.

Optacalnymi obiektami uderzen jedrowych nieprzyjaciela

na liniach kolejowych noge by¢:

1/ mosty na szerokich przeszkodach wodnych /dtug. mostu
100 i wiecej m/;

2/ wiadukty na liniach kolejowych biegneeych w wysokich
nasypach i terenie trudno dostepnym;

3/ tunele;

4/ wezty kolejoyye/szczegolnie no skrzyzowaniach tranzy-
towych linii kolejowych/;

ponadto celami uderzen ogniowych nieprzyjaciela moge by¢:

1/ sktady paliw oraz materiatow i konstrukcji budowlanych

2/ nastawnie i urzedzenia do automatycznego kierowania
ruchem pociegow;

3/ urzedzenia zasilajece sieC trakcji elektrycznej;

4/ lokomotywownie;

5/ bocznice tecznie z magazynami;

6/ urzedzenia przetadunkowe,

A Formy opracowania wynikéw badan.

Wyniki studiéw transportu kolejowego przedstawi¢ w naste—
pujecej formie;

Na mcpie w skali i:500 000, na ktdérej pr-zedstawic:
1/ granice administracji kolejowej ;
2/ tranzytowe linie kolejowe o uktadzie péinoc-potudnie
| wschod-zachod, z zaznaczeniem:
odcinkéw jednotorowych, dwutorowych i wielotorowych;
odcinkdw zelektryfikowanych:;
dopuszczalnego nacisku jednej osi no tor /w t/0$/;
przelotnos$ci linii w parach poc,/dobe#
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Tabele nr 2

Klasyfikacja stacji kolejowych

a0<BJ BB B3B3t (stBaasssshiBt3tscoHs SBaacasBE ssBSBSPasBsaasssist-sGBaBSsssa
| Kryterium podziatu Rodzaj stacii

~
His BsBBssse~asuaBaskssssmes  S3'BBBBBBBBBBBBSEE

| S 1 | charakter przewozow | Osobowe, tovi#orowe, osobowo- ¢
j towarowe a
I ?2 IRodzaj pracy techniczno- [ Rozrzqdowe “tadunkowe poeto- &
| ruchowe] jowe, przetadunkowe, Jcrakcyjnej
TFB {meme nalinii Kkole- Koncowe, weztowe, posrednie ¢
u
S~

j Uklad w planie Czotowe, przechodnie

| Przemystowe, portowe, grani-
czne

| Charakter pracy

I

]
{ WielkoSC i 2akres pracy { Pozakﬂ(allsowe oraz |, I, Ilii
ISSBSB8S*SBB3 BBBe B
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- wazniejszych mostéw, y<iaduktow i tuneli kolejowych
I ich numerow wg wykazow;

3/ wazniejsze stacje rozrzadowe, ich zdolnos¢ przetwércze
| numery wg wykazu;

4/ zaktady produkcyjne taboru kolejowego;

5/ zaktady naprawcze taboru kolejowego;

6/ zaktady produkcyjne nawierzchni kolejowej;

7/ wazniejsze lokomotywownie;

8/ stacje kolejowe z rampami /placami tadunkowymi/
catopociegowymi i poéipociegowymi;

9/ optacalne obiekty uderzen jadrowych;

10/ objazdy obiektéw barierowych;

11/ skiadnice materiatow nawierzchniowych, konstrukcji

mostovfych itp,

n2 . Charakterystyki poszczegélnych elementow transporty
kolejowego przedstawi¢ w nastepujacych tabelach:

Tabela nr 3

Charakterystyka tranzytowych linii kolejowych

nr«lsass=ses £|ssass:s SSs esassasssBc» ssastisss: aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaeaaa S|

| Przebieg Diug» } Opis odcinkow lin ii
linii = /s Nezwm  Dhugd 1l0$6i Przelot-} Budowle, inzy>
odcin« /km/J torowlnosé na” nierskie”
ka I idobe o
‘ ‘ Ro-  Miejsco| Diugd
| | dzaj wosC ¢« /m/™ *
T TM _ I_ n
5} 61 7 9 10
iaaaa1-888838 kssaaaaasilsaiaaaplaagaeaisBBaaaaaaitsaaaatiaaaaaeajpBeaaat”

3
|

:

—

T
= —

X/ rodzaje budowli inzynierskich oznaczad
M- most;
W- wiadukt;
T - tunel»
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Tabela nr 4

Vyka2 stacji rozrzgdowych

sty sadaasss X eSS ascRashS33 sssasss80 HeatssssHssssaos sAstl

Numery Nazwa stacji | Zciolng$¢ przetworcza
Jlinii ) stacji Jwspot- J rozrzedowej stacji /wag*/dob™/
«koleje | rzed-,, }

K3Caantfssaxiabis«tAeBS3aBeBa3a|B>»888x»asaesBsas«d »«< S3« sesdaeance sa3SB8sss

Tabele nr 5

Rozanieszczenie i zakres produkcji zakisdoiy produkcyjnych
taboru kolejowego

SB0BH«Ee

_ S  nmebnsdss I
Numery Lokallze- i Zak¥ady produkuja a
. - s C a
ij'ek' i\;vzsepdo—*_ /#niej,sco— (Lot se @ ! 9 i@-r. ©
nveh wosc/ |OI-tO gt =G & I 003 © =3
" FEIKED SN PRI i BT
EESEETIGEAE Marilos 30 1ol =N

</ W rubrykach od 3 do 9 udzieliC odpowiedzi
a/ twierdzacych - ™tak';
bs przeczecych - “»
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|.B. TRANSPORT SAMOCHGaVY

1. CEL STUPILV

Celem studiow transportu samochodowego jest okreslenie
mozliwosci wykorzystania w czasie dziatan wojennych:

1/ sieci drog samochodowych do przerzutéw wojsk /koncentracjo,
przegrupotaanie, maneyr/ oraz dovozu i ewakuaciji

2/ parku samochodowego /osoboivy ,ciezarov/y, motocyklowy/ dla
potrzeb raobilizecyjnych oraz uzupetnienia i odtworzenia
$rodkow transportowych w jednostkach wojskowych;

3/ zaplecza techniczno”remontowego dla protyodzenia napraw
| remontéw sprzetu bojowiego i technicznego i Srodkow
transportowych jednostek wojskowych*

2* ZAKRES STUDIOly
Zakres studiow obejmuje:

2*1* Przedsiewziecia transportowe gospodarki narodoviej, orga-
nizacje administracji drogowej oraz jej strukture, granice
poszczegolnych jednostek administracji drogowej i ich
0go6lne zadania*

2*2* SieC drog samochodowych:

1/ ogolne diugo$¢ drog o nawierzchni unvardzonej i auto-
strad /drog szygkiego ruchu/  kilometrach i gestosc
/w km na 100 km~ powierzchni kraju/;

2/ stan techniczny drog samochodowych;

3/ rejony o najwiekszej i najmniejszej gestoSci drdg;

4/ ilos¢ ciegbw drogowych o ogdlnym kierunku potnoc-potud-
nie i r’chod-zachdd oraz Srednio odlegtosci miedzy
nimi;

5/ perspektywy rozwoju sieci drég samochodowych, szczegodty
nie autostrad i drdg szybkiego ruchu;

6/ dane o zabezpieczeniu w mapy drogote i plany miast*

2*3* poszczegOlne ciegi drogowe:

1/ dtugos¢ ciegu drogowego /w km/ i jego przebieg /gi<“dne
miejscowosci/;

2/ ii/arunki ruchu - ciasniny ograniczajece ruch, przopu-
8tov/0SC /w tys* pojozdovid na dobe/ Srednia na catej diu-
gosci oraz na poszczegolnych odcinkach;
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3/ stan techniczny drogi /szeroko$¢ jezdni i korony,
rodzaj oraz stan nawierzchni w zoleznosci od por roku
| stanu pogody, mozliwosci dwukierunkowego ruchu,
rodzaj i nosSnoS¢ mostow;

4/ wielkoSC spadkow i wzniesien /w S¥ oraz promienie
tukow /w m/; Srednia wysokoS¢ nasypow/ oraz giebokosS¢
wykopow i roadOw przydroznych i ich wplyw na mozliwosé
wjazdu ng droge i zjazdu z niej;

5/ charakter terenu przylegtego do drogi /uksztattowanie,
\Y pokrycie bezposSrednie,zalesienie, obsadzenie drzewami,
mozliwoS¢ ruchu na przetaj w pasach przydroznych/;

6/ charakterystyka skrzyzowan z innymi waznymi ciegami
drogowymi i liniami kolejowymi oraz warunki objazdu

w razie ich zniszczenia,

7/ miejsca przeciecia drogi z szerokimi przeszkodami wod-

v nymi /charakterystyka przeszkdéd wodnych M tym rejonie/,
stan techniczny mostow lub proméw samochodowych /Zich
charakterystyka/;

8/ warunki zabezpieczenia ruchu /systemy tecznosci dla
dyspozytorskiego kierowania ruchem drogoif®m/, oraz moz-

J liwosci wykorzystania telefondw, urzedow pocztovsiych
| telekomunikacyjnych rozmieszczonych wzdtuz drogi
/Srednie odlegtos$ci miedzy nimi/ do kierowania ruchem
drogov/ym:;

9/ warunici zaopatrzenia w wode konsumpcyjny i dla celow
technicznych ze zrodet /zbiorniki wodne, hydranty,
studnie itp*/ znajdujgcych sie w poblizu;

10/ stan i rozmieszczenie rezerw materiatowych i urzydzen

odbudowy i naprawy drég oraz mostow /kamienie, zwir,
zuzel, elementy mostowe itp./.

2,4* Wezly drogowe /na ciegach drogov#ych/.
1/ iloSC i rozmieszczenie;
2/ charakterystyka,
2,5, Tabor samochodowy:
1/ stan ilosciov/y taboru samochodowego /osoboii*go,
ciezarowego, motocyklowego/;
2/ zaktady produkcyjne taboru samochodowego, rodzaje
produkcji i jej charakterystyko oraz moc

v
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produkcyjna w ?.akresie produkcji samochodow osoboy™ych,
ciezarowych i motocykli;
3/ rozmieszczenie taboru samochodowego na obszarze kraju

/przedsiebiorstwa transportowe, zaktady produkcyjne,
instytucje panstwowe i spotdzielcze itp,/”

Zaplecze techniczno-remontowe transportu samochodowego:

1/ zaktady remontowo-nsprawcze /ilos¢, lokalizacja, zakres
dziatania/;

2/ rozmieszczenie i mozliwosci stacji obstugi pojazdow
samochodowych;

3/ zaktady wytworcze materiatow oraz fronstrukcji drogoiyych
I mostowych /ilosC# lokalizacja, zakres produkcji, moz-
liwoS$ci produkcyjne/;

4/ warunki zaopatrywania pojazdéw samochodowych w MPS
/rozmieszczenie oraz charakterystyka stacji benzynowych
rozmieszczonych wzdtuz poszczegoélnych ciegéw drogowych/;

5/ przedsiebiorstwa budowy drég i mostow /lokalizacja,
mozliwosci/;

6/ przedsiebiorstwa utrzyroanis drog i mostow /lokalizacja,
mozliwosci/.

3. Przy opracowywaniu wynikdw badan dezy¢ do wykonania:

3.1.

3.2.

3.3.

IV odniesieniu do administracji panstviOwej ;

1/ zakresu Swiadczen stuzby drogowej na rzecz wojska
W czasie wojny;

2/ stopnia przygotowania stuzby drogowej do wojny;

3/ zakresu Swiadczen resortow gospodarki narodovs>/ej
w zakresie wydzielania pojazddvi samochodowych dla
jednostek transportowych.,

W odniesieniu do sieci kolejQvVJIG :

1/ drég samochodowych /ciegdw drogowych/ zastrzezonych
na wypadek wojny dla ruchu wojskowego i tranzytowego;

2/ drog tranzytowych oraz odcinkow drég w rejonach prze-
praw, ktoro na wypadek wojny przejmowane &q przez
organa wojskowo.

\J odniesieniu do poszczegolnych ciegéw drogowych:
1/ Sredniej przepustowosci ciegow drogowych i poszczegol-
nych odcinkow przy przegrupowywaniu wojsk; *
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2/ odcink<Hv drég o ograniczonej skrajni taboru samocho-
dowego /pionowej i poziomej/ oraz tukow /zakretow/
drogowych ograniczajecych dtugoSC¢ pojazdéw drogo%vych;

3/ ilo§¢ optacalnych obiektow uderzen Jedrowych znajduje-
cych sie na danej drodze lub w JeJ poblizu:

4/ obiektéw /miejsc/ wrazliwych no zniszczenie oraz
szczegOblnie narazonych na uderzenia ogniowe nieprzyja-
ciela /mosty, wiadukty, tunele, wezty drogoive, cie$niny,
wysokie nasypy i gtebokie wykopy itp*/;

5/ mozliwosci obejscia /objazdu/ zniszczonych obiektow
inzynierskich i wezitbw na danym ciegu drogowym, oraz
poteczen 2 ciegami drogowymi biegnecymi w poblizu:

6/ przedsiewzie¢ orgonizctcyjnych i technicznych majecych
decydujacy wMyw na zabezpieczenie ciggtosci eksploata-
cji /zwigkszenie zywotnosci/ danego ciggu drogowego:

7/ propozycji w zakresie rozbudowy /modernizacji/ ciggu
drogowego /obiektow i urzgdzen na danej drodze/ szcze-
gb6lnie przydatnych dla potrzeb obronnosci:

8/ mozliwosci wykorzystania zrodet materiatowych /lasy,
tartaki, zwirownie, cementownie, betoniarni© itp«/ po-
tozonych w poblizu drdég, do prac zwigzanych z odbudowg
zniszczonych odcinkow drog i obiektow inzynierskich:

9/ warunkoéw organizacji ostony technicznej ciggéw drogo-
wych /przewidywane sity i Srodki/;

10/ warunkow obrony i ochrony oraz wnioskowania, obiektow
inzynierskich i kolumn samochodowych.

3.4* W odniesieniu do weztow drogowych:
1/ wrazliwoSci na zniszczenie;
2/ mozliwosci obejscia:
3/ warunkow ostony technicznej /sity i Srodki/:
4/ mozliwosci odbudowy:
5/ warunkow obrony i ochrony,

3,5# IV odniesieniu do zaplecza techniczno-remontowego trans-
portu samochodowego:

- zaktadoéw remontowo-nsprawczych, ktore mogg byC wykorzy-
stywane w czasie wojny do remontow i napraw sprzetu
wojskowego /iloS¢, lokalizacja, zakres dziatalnoSci,
mozliwosci produkcyjne/ i mozliwosci korzystania ze
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sktadéw MPS przedsiebiorstw transportowych oraz mozli-
wosci korzystania ze stacji benzynowych i stacji obstug
pojazdéw samoctodowych przez pojazdy tiojskowe. Ponadto
wykazaC przygotowanie jednostek wojskowych oraz cywil-
nych do ostony technicznej i odbudowy sieci drég samo-
chodowych na obszarze kraju Zich iloSC, wyposazenie
i mozliwosCZ/,

4, Wanalizie transportu samochodowego przyje¢ nastepujece

kryteria i ustalenia:

4.1. Transport samochodowy to catoksztatt sSrodkow i czynnoSci
zwiezanych z przewozem oséb i tadunkéw po drogach samo-
chodowych przy uzyciu napedu mechanicznego.

4.2. Przedsiebiorstwo transportowe to organizacja, ktora za
pomoce urzedzen statych i ruchomych wykonuje masowy zor-
ganizowany przew0z osob i tadunkow po drodze samochodowe;
przy uzyciu napedu mechanicznego.

4.3. Urzadzenia transportu s“ochodowegos
tot dworce autobusowe, zajezdnie, garaze, stacje

paliwowe, zaplecze techniczne w postaci warsztatow
naprawczych, stacji obstug i samochoddw, magazynow
oraz wszelkiego rodzaju urzedzenia tadunkowe;

ruchome to: pojazdy s“ochodowe /pojazdy, ktére maje
wiasne zrodta napedu/, przyczepy /bez zrédia napedu/
oraz pojazdy specjalne przeznaczone do wykonywania

ustug specjalizowanych i do zabezpieczenia pracy trans-
portu samochodowego.

4.4. Podziat samochodow wg zdolnosci pokonywania przeszkdd
terenowych s

- przeznaczone do poruszania sie po drogach
ulepszanych;
| crendwe- poruszajece sie w ciezkich warunkach drogowych|
| po bezdrozach,

4.5. Kryteria podziatu drdg, wgs
funkcji - drogi miedzynarodowe, tranzytowe, wewnetrzne-
2/ przynaleznosci prawno-edministracy.ine.i - drogi publiczne!
| pozbawione charakteru drogi publicznej
/prywatne/.
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Drogi publiczne dziele sie na: panstwowe» lokalne
| zakladowe>

3/ jjLlesyfikacji technicznel - drogi klasyfikowane i nie-
klasyfikowane»
Drogi klasyfikowane dziele sie na 5 klas:

klasa |- autostrady;

klasa Il -magistrale;

klasa [Il- drogi o znaczeniukrajowym:;

klasa IV-podstawowa sie¢drog - poteczenia miedzy
wojewodztwami ;

klasa V - drogi o znaczeniu regionalnym ;

4/ typow i rodza.iow nawierzchni - drogi o nawierzchni
twardej i gruntowe.
Klasyfikacje drég samochodowych przeprowadzi¢c wg pkt>
cCi d»
Podziat skrzyzowan drég kotowych z innymi drogami:
1/ bezkolizyjne « dwu lub kilkupoziomotte ;
2/ jednopoziomowe.

Budowle inzynierskie na drogach kotowych:
1/ mosty droeiowe - budowle stuzece do przeprowadzenia
drogi przez przeszkode wodne;

przepusty - obiekty stuzece do przepuszczania matego
cieku wodnego lub wdd opadowych pod
droge;

3/ wiadukty drogowe ->>obiekt stuzecy do przeprowadzenia
drog nad liniami kolejowymi lub inny-
mi drogami, jak réwniez nad dolinami
I wewozami» w celu unikniecia wyso-
kich nasypéw ziemnych ;
QQ'\Qkady - rodzaj konstrukcji mostowej budowanej w celu
podniesienia drogi ponad otaczajecy teren

z pozostawieniem swobodnej przestrzeni pod
droge.

Optacalnymi obiektami uderzen jedrowych nieprzyjaciela

na drogach kotowych moge byc:

1/ mosty na szerokich przeszkodach wodnych /dtug. mostu 100
| wiece] metrow/;
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2/ wiadukty na drogach biegngcych w wysokich nasypach

| terenie trudno dostepnym;
3/ tunele;
4/ skrzyzowania gtownych ciegow drogowych /Zautostrady

| drogi szybkiego ruchu/;
ponadto celami uderzen ogniowych nieprzy3aciela moge by¢:
sktady paliw /stacje benzynowe/ oraz materiatow i kon-
strukcji budowlanych,

5, Formy opracowania wynikéw badan,
V/yniki studiéw transportu samochodowego przedstawiC¢ w na-
stepujecej formie;
5,1, Na mapie w skali 1:500 000, na ktorej przedstawic:
1/ granice administracji drogowe;j ;
2/ gtdwne ciegi drogowe o ogo6lnym uktadzie pdinoc-potudnie
| wschdd-zachdd, z zaznaczeniem:

- charakterystyki drogi /typ nawierzchni-ciezki,Sredni,
lekki, rodzaj nawierzchni - beton cementowy Ilub
asfaltowy, beton lub asfalt, kostka, klinkier, ttu-
czen, szerokos¢ drogi/; klasyfikacje nawierzchni
przeprov«adzi¢c wg PN 69/g - 02201,

- odlegtoSci miedzy skrzyzowaniami /w km/;

- numeru ciegu drogowego;

3/ mosty | wiadukty z ZBznaczentemz

- parametrow technicznych obiektu /nosSnosci przy
obciezeniu kotowym i gesienicowym, szerokosci Jezdni,
skrajni poziomej i piono¥»eJ/,

- numeru obiektu;

4/ tunele drogowe z zaznaczeniem:

- dtugosci, szerokosci Jezdni, skrajni poziomej
| pionowej;

- numeru obiektu;

5/ przeprawy promowe z zaznaczeniem:

- parametrow technicznych proméw nosnosci, dtugosci '
pomostow, szerokosci Jezdni;

- numerow przep rav-?,

6/ zaktady produkcyjne taboru samochodowego i ich numery;

7/ zakiady remontowo-naprawcze pojazdéw samochodowych ¢
I ich numery;

8/ stacje benzynowe i stacje obstugi samochoddw;
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9/ urzedy pocztowe i telekomunikacyjne;

10/ optacalne obiekty uderzen jedrowych;

11/ objazdy obiektéw barierowych;

12/ skladnice materiatéw i konstrukcji do odbudowy
| naprawy drog oraz mostdwk<

6, Charakterystyki poszczegolnych elementéw transportu samo-
chodowego przedstawi¢ w nastepujgcych tabelach:
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TRATASPORT \A/ANY 5 r&3LADOWY

1. CEL STuDIb*™"™

Celem studid%v transportu wodnego Srodlgdowego jest
okreslenie mozliwosci wykorzystania w czasie dziatan wojen-
nych do przerzutéw wojsk, dowozu i ewakuacji oraz potrzeb
gospodarczych:

1/ vtodnych drog Srédladowych /rzeki, kanaty, jeziora itp./|

2/ srodkow transportu wodnego /statki, barki, holowniki,
pchacit.Jt itp,/;

3/ urzadzen transportu Srdédlgdowego /porty, przystanie,
nabrzeza przetadunkowe, zimowiska/,

2, ZAKRES STUDigyty
Zakres studiow obejmuje:

2.1. Organizacje administracji Srodladowych drog wodnych
oraz zeglugi Srodladowej - jej strukture organizacyjna,
granice jednostek administracyjnych, kompetencje i za-
dania organéw centralnych i terenowych,

2.2. Sie¢ $rodladowych drég wodnych, w tym:
1/ ogo6lng ditugos¢ /w km/;
2/ gtowne drogi wodne - ich uktad, przebieg i wzajemne

powigzania;
3/ dtugosc i stan techniczny Srddlagdowych drog wodnych
z podziatem na klasy /1, I, 1IIl, 1V, V/ ze wzgledu

na gtebokosC i stan techniczny urzadzen,

2.3. Techniczno-eksplostacyjng charakterystyke poszczegolnych

Srédlgdowtych drég wodnych, w tym;

1/ potozenie /miejscowosci lub nazwy rzek i kanatow/,
ogolng dtug. w km;

2/ klase techniczng, w tym odcinki o najwyzszej i naj-
nizszej klasie /dtug, odcinka w km/;

3/ ilos¢ i stan obiektéw hydrotechnicznych zeglugoivych
/Sluz, jazow/ - ich charakterystyke techniczno-
eksploatacyjng;

4/ iloSC portow, przystani, nabrzezy przetadunkowych;

5/ stopien powigzania z siecig drog kolejov*ch 1 samo-
chodowych.
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3. Przy
3.1.

3.2.

3.3.

3.4.
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Wazniejsze porty i przystanie *ilos¢ i rodzaj nabrzezy,

urzgadzenia przetadunkowe, magazyny itp ., warsztaty re-

montowe i ich mozliwosci produkcyjne.

Tabor ptywajecy:

1/ ilos¢ i typ, charakterystyko poszczegoinych typow
barek 1 statkéw /dtug., wypornosc itp./]

2/ lokalizacje stoczni rzecznych i ich mozliwosci produk-
cyjne 1 remontoyye;

3/ rezerwy Srodkow materiatowych Zich wielkoSC i loka-

lizacja/,przeznaczenie do odbudowy Srédlgdowych drog
wodnych.

opra¢obrywaniu wynikow’badan dezy¢ do wykazania:

W odniesieniu do administracji $rodlagdowych drég wodnych
oraz zeglugi $rodlgdowej;

1/ zakresu Swiadczen na rzecz wojsk w czasie wojny;
£/-stopnia przygotowania dc wojny.

W odniesieniu do sieci Srodledoif*ych drég wodnych;

1/przydatnosci dis zeglugi z punktu widzenia potrzeb
wojsk;

2/0kresow zeglugi.

odniesieniu do poszczegdinych Srodledowych drog

wodnych; A

1/ maksymalnej przepustowosci vi ciegu doby;

2/ warunkow ruchu dzienno-nocnego;

3/ dopuszczalnego zanurzenia Srodkow transportu wodnego;

4/ poteczen magistralnych;

5/ powiezenia z siecie komunikacji kolejowej i samocho-
dowej ;

6/ obiektéw /miejsc/ wrazliwych na zniszczenie oraz
szczegOlnie narazonych na uderzenia ogniowe nieprzy-
jaciela /$luzy, mosty kanatowe, zapory/;

7/ mozliwosci obejScia /objazdu/ zniszczonych obiektéw
/zapor, Sluz itp,/ oraz poteczen z drogami wodnymi
biegnecymi w poblizu;

C/ punktow /miejsc/ newralgicznych.
odniesieniu do portéw i przystani;

1/ portéw i przystani szczegollnie nadajecych sie do wy-
| zatadunku transportéw ivoJskowych;
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2/ mozliwosci wykorzystania urzi*dzen porto*yych dla
bazowania jednostek tylov*/ych /sktadnice, bazy itp*/j

3/ wrazliwosSci na zniszczenia?

4/ warunkéw ostony technicznej /sity 1 Srodki/;

5/ warunkow odbudowy;

6/ warunkow obrony i ochrony,

3,5, M odniesieniu do taboru ptywajgcego:

1/ taboru szczegdIni© nadajgcego sie do przewozdéw woj-
skov.rvich /typ, rodzaj,istniejgce ilosSci, potrzeby,
dostosowanie jego dla potrzeb wojska/;

2/ taboru szczegdlnie nadajecego sie do organizaciji
przepraw na poszczegolnych przeszkodach wodnych;

3/ propozycji w zakresie produkcji taboru specjalnego
dla potrzeb wojsk w czasie pokoju i w czasie wojny;

4/ propozycji w zakresie produkcji taboru ptywajecego
/z punktu widzenia potrzeb wojsk/.

Ponadto wykona¢ przygotowanie jednostek v/ojskowych
I cywilnych do ostony technicznej i odbudowy urzedzed Srod-
lgdowych drég wodnych Zich ilos¢, wyposazenie i mozliwosci/,

4, Wanalizie transportu wodnego Srodlgdowego przyje¢ naste-
pujace kryteria i ustalenia:

4.1, Transport wodny Srédlgdowy to catoksztatt Srodkow i czyn-
nosci zwigzanych z przewozem o0séb i tadunkow po drodze
wodnej, bedz przy uzyciu napedu mechanicznego, bedz bez
jego udziatu.

Zasadnicze elementy techniczne transportu wodnego Srodlado-

Wego :

1/ drogi Pvodc i budowie inzynieryjne zabezpiec2ajece
niezbedne gtebokosci i bezpieczenstwo zeglugi;

2/ tabor ptywajecy;

3/ porty /przystanie/ oraz ich v«yposazenie ;

4/ stocznie remontowe;

5/ srodki tecznosci,

4.2, Klasyfikacja srodlgdowych zeglugowych drég wodnych
wg "Komunikacja wojskowa"™ Podrecznik /tabelo 28, s, 164/
Szef Kom, 33/64,
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4*3. Optacalnymi obiektami uderzen nieprzyjaciela na srod-

ladowych drogach wodnych moge by¢:

1/ urziedzenia hydrotechniczne regulujece poziom wody
/Sluzy. Jazy, zapory/:

2/ mosty kanatowe;

3/ viezty komunikacyjno;

ponadto celami uderzen ogniowych nieprzyjaciela moge byc:

1/ porty i przystanie /szczegOlnie magazyny portowe,
sktady i cysterny paliwowe/;

2/

urzedzenia przetadunkowe;

3/ punkty kierowania i nawigacji;

4/

urzedzenia sygnalizacyjne i S$rodki tgcznodci.

5* Formy opracowania wynikéw badan
ivyniki studiow transportu wodnego $rodlgdowego przedstawié
w nastepujgcej formie:

5*1. Ha mapie w skali 1:500 000, na ktorej przedstavrflC:
1/ granice administracji srédlgdowfych drég wodnych

2/

3/
4/
5/
6/
%/

oraz ¢;egtugi Srodledowej;

$rédledoy” ¢eglowne drogi wodne z zaznaczeniem:

- klasy drogi;

- odlegtosSci pomiedzy portami rzecznymi i przystaniami;
- max przepustowosci w ciggu doby;

porty i przystanie;

stocznie produkcyjne i remontowe taboru wodnego;
optacalne obiekty uderzen Jedrowych nieprzyjaciela;
objazdy newralgicznych punktow?;

sktady rezerw materiatowych przeznaczonych do odbudowy
urzgdzen wodnych.

Charakterystyke poszczegdlnych elemontéw transportu wodnego
Srodlgdowego przedstawiC vi nastepujgcych tabelach od nr 22
do nr 24.
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MATERIALY ZRODLaJE

1* W studiach operacYjn“ch transportu ns obszarze kraju;

1*2,

KorzystaC z nastopujgcych zrédet;

1/ mapy ivojskowej, komunikacyjnej i gospodarczej kraju;

2/ opisy vvojskoivo-geograficzne i monograficzne;

3/ roczniki statystyczne MiniQterstvio Komunikacji /MK/,

4/ biuletyny informacyjne MK i M

5/ informatory HK;

6/ podreczniki wydane przez MK i SV Gt. Kwat. WP,

7/ inne materiaty /tvev'netrzne wydawnictwa MK i SXIV
Gt Kwat, WP/

StosowaC nastepujgce metody badawcze:

1/ opisowa w odniesieniu do oddzielnych elementow
poszczegolnych rodzajéw transportu oraz
przy przedstawianiu ocen i wnioskow;

2/ kartograficzna - szczegOlnie przy przedstawianiu
wynikow badan;

3/ statystyczna i bilansowania  przy podsumowywaniu
wynikow badan, dla lyykazania faktycz-
nych standw, tendencji rozwojowych
oraz nadwyzek i brakow w poszczegol-
nych elementach transportu oraz ich
rodzajach.
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ROZDZIAL 11
ZAPLECZE OBSLUGCKIO-REMONTaVE

1* CEL STUDIOW -

Celom studiéw operacyjnych obszaru kraju w zakresie za-
plecza obstugowo-remonto*vego Jest dostarczenie dowddcom i szta-
bom niezbednych opiséw umozliwiajgcych v/ykorzystanie tego za-
plecza w czasie dziatan wojennych dla odtworzenia zdolnosci bo-
jowej w polowym systemie obstugi i remontu na szczeblu opera-
cyjnym i taktycznym.

W trakcie studidow nalezy:

1.1. OkresSlic rodzaj obiektow przydatnych do wykorzystania
dla celow obstugowo-remontowych.

1.2* PrzeprowadziC inwentaryzacje istniejecych obiektow*

1*3* Dokona¢ opisu obiektéw, ich klasyfikacji wg okreslonych
parametrow, ustalic mozliwosci ich wykorzystania lub
prace, ktore nalezy wykona¢ dla wykorzystania obiektu.

1*4* Opracowa¢ wyniki studidow \ postaci najbardziej przy-
datnej dla celéw praktycznych.

1.5. OpracowaC system aktualizacji danych dotyczacych zaplecza.

1*6. Opracowa¢ wymagania techniczne w stosunku do nowo budowa-
nych, modernizowanych lub konieczno$¢ modernizacji obiek-
tow zaplecza technicznego pod wzgledem przystosowania
dla potrzeb wojska oraz ustali¢ systom uzgodnien w rela-
cji gospodarka narodowa - ivojsko.

2. ZAKRES STUDISV
Zakres studidéw obejmuje:

2*1, Pod wzgledem przestrzennym: obszar kraju*
2*2. pod wzgledem rodzaju obiektéw:
1/ bazy sprzetowe przedsiebiorstw transportmvych
I innych o zblizonym profilu uzytkowania sprzetu
/budownictwo, PKS, miejskie zakt"y komunikacyjne itp./;
2/ stacje obstugi samochodow /profesjonalne/j
3/ ponstypowe osSrodki maszynowe;

4/ warsztaty samochodowe, przedsiebiorstw, zaktadéw itp .,
warsztaty mechanizacji rolnictwa;
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5/ stacje i magazyny paliw:

6/ magazyny czesci zamiennych 1 materiatow technicznych,
wytwornie gazov* technicznych;

7/ garaze;

8/ inne obiekty, ktére ze wzgledu na swoje vjtasciwosci
moge by¢ wykorzystane dla celéw obstugowo-remontowych
/hale magazynowe, niektore hale produkcyjne, itp,/.

Pod wzgledem mozliwosci technicznych:

1/ przeznaczenie i nazwa obiektu, dotychczasowy uzytkownik,
rodzaj wykonywanych prac, mozliwosci produkcyjne;

2/ wielkosSC obiektu /powierzchnia, kubatura, liczba i ro-
dzaj budynkow 1 pomieszczen zasadniczych mozliwych do
wykorzystania w procesie remontu polowego/;

3/ liczbe stanowisk obstugi /remontu/ bezposredniej i icb
wymiary /ze wzgledu na rodzaj remontowanego sprzetu
technicznego/ oraz ukiad stanowisk;

4/ wymiary bram wjazdowych i ich liczbe;

5/ udzwig suwnic;

6/ inne urzadzenia transportu pionowego i poziomego,
ich udzwig;

7/ podstawowe obrabiarki i urzadzenia obstugowo-remontowe j

8/ zasilanie: moc zainstalovianych urzadzen, instalacje
sprezonego powietrza, wody, gazu;

9/ liczba stanowisk pracy /produkcyjnych/*

Pod wzgledem lokalizacyjnym;

1/ obiekty wolno stojgce, w zabudowie wiejskiej, w zabu-
dowie zwartej /miejskiej/;

2/ dojazdy do obiektu /odlegto$¢é od drég dojazdowych,
liczba mozliwych drog dojazdowych, rodzaj drog pod
wzgledem nawierzchni, nosnos¢ mostéw na drogach do-
j azdowych;

3/ blisko$¢ uje¢ wody, zbiornikow wodnych lub rzek;

4/ wiasciwosci maskujgce terenu i obiektu, odpornosé
na niszczenie;

5/ prawdopodobienstwo optacalnosci niszczenia obiektu
przez przeciwnika,

Pod wzgledem mozliwosci wykorzystania do remontu techniki
wojskowej /zakres remontu, rodzaju sprzetu/:
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Rodzaj sprzetu:

1/ sprzet gesienicoir.; /czotgi, bojovie wozy piechoty,
transportery gesienicov»fe itp,/;

2/ sprZet kotoVily /transportery kotowe, samochody,
przyczepy/j

3/ sprzet uzbrojenia /armaty, bron strzelecka/;

4/ sprzet vjojsk inzynieryjnych /maszyny inzynieryjne,
agregaty predotworcze/;

5/ sprzet wojsk chemicznych /instalacje i inne urzadzenia/;

6/ sprzet kwstermistrzowski /mechaniczno-elektryczny/;

7/ sprzet wojsk tecznosci.

2*5*2* Szczebel wykorzystujacy;
1/ plrem, krem;
2/ brem, bataliony remontowe aBR, FBR;
3/ ABR, FBR.

2.6. Wanalizie zaplecza technicznego przyje¢ nastepujece
ustalenia:

obs3.uga - zespot czynnosci wykonywanych przy sprzecie

technicznym dla odtworzenia zapasu oiedzyobstugowego;

2/ remont - zespot czynnosci wykonywanych przy sprzecie
technicznym, ktory ulegt uszkodzeniu z powodu oddzia-
tywania przeciwnika lub wskutek zuzycia eksploatacyj-
nego i majecy na celu przywrdcenie jego sprawnosci
technicznej i bojow/ej;

3/ zaplecze obstugoyjo—remontowe - zespot obiektéw stuzecych
do wykonywania czynnosci obstugi i remontu sprzetu wraz
z ich instalacjami technicznymi i wyposazeniem;

4/ pomieszczenia zaplecza obstugoi<vo-remontoviego interesu-
jgce z punktu widzenia mozliwosci wykorzystania ich do
remontu techniki wojskowej;

a/ hale obstugi i remontu - pomieszczenia umozliwiajece
wjazd wozami bojowymi, samochodami i innym sprzetom
samobieznym lub ciegnlkowym o gabarytach zblizonych
do wyzej wymienionych. Hale dziele sie na stanowisko,
na ktorych do-konuje sie obstugi lub remontu pojedyn-
czych egzemplarzy sprzetu;

b/ spewalnie - gazowe i elektryczne, umozliwiajgce wjazd
gpf.2etu .w, wymienionego lub bez mozliwosci wjazdu;



- 47 -

c/ warsztaty mechaniczne i Slusarskie - dziaty wyposazone
w obrabiarki do™motali» szczegolnie w spec;jalistyczne;

d/ dziaty pomocnicze - elektryczne, paliwowe, kuzionno-
blacharskie, diagnostyczne;

5/ liczba stanowisk pracy - wielkoS¢ obiektu ze wzgledu na
mozliwos¢ Jednoczesnego zatrudnienia okreslonej liczby
pracownikéw bezposrednio produkcyjnych;

6/ kilka obiektéw potozonych w granicach powierzchni zajmo-
wanej przez dany pododdziat obstugowo-romontowy traktowac
tecznie Jako Jeden kompleks obstugowo-remontowy.

3. KfGYTERIA | WSKAZNIKI OCENYs

3*i. Zasadniczym elementem umozliwibjecym wykorzystanie zaplecza
dla celow obstugowo-remontowych Jest istnienie w obiekcie
warsztatu lub stacji obstugi pojazdow mechanicznych, sprze-
tu inzynieryjnego lub podobnego pod wzgledom gabarytéw.

Pozostate elementy, Jaks garaze, stacje paliw, place,
magazyny itd. mozna traktowacC Jako uzupetniajgce i przy-
datne w procesie obstugi. Wynika to z istnienia okreslo-
nego wyposazenia w warsztatach, ktére utatwia i przyspie-
sza wykonywanie prac obstugowo-remontowych zaréwno ze
wzgledow technicznych, ochrony przed wplywami atmosferycz-
nymi, Jak i maskowania sprzetu remontowanego.

2 tych powodéw Jako zasadniczy element oceny obiektu
dla wykorzystania go do remontu polowego Jest rodzaj v/ar-
sztatu lub stacji obstugi oraz Jego mozliwosci.

Pozostate elementy powinny byC oceniane z punktu wi-
dzenia zwiekszenia mozliwosci wykorzystania obiektu zasad-
niczego. Dotyczy to w szczegoOlnoSci pomieszczen garazowych,
w ktorych mozna realizowa¢ obstuge i remont sprzety przy
wykorzystaniu Srodkéw ruchomych.

Ze wzgledu na przewidywany charakter uszkodzen sprze-
tu dos¢ wazne role bede odgryivaC warsztaty spawalnicze
I obrdébki mochaf)iczned a takze Slusarskie. Dlatego tez
konieczne Jest ich okreslenie pod wzgledem mozli%vosci
| sposobu wykorzystania.

W warsztatach i stacjach obstugi mozna bedzie prowa-
dzi¢ remont wozdw bojowych gesienicowych i kotov”~ch, pod-
wozi nosicieli uzbrojenia, samochodow, sprzetu uzbrojenia,
inzynieryjnego, chemicznego, tecznosci i kwatermistrzowski®
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go wykorzystujec bedz to urzedzenia bedZz pomieszczenia
obiektow.

W zasadzie w QN nie bedg wystepowaty specjalistyczne
warsztaty i stacje obstugi innych rodzajow sprzetu, jak
pojazddéw, maszyn inzynieryjnych i maszyn rolniczych, kto-
re mogly by byC wykorzystane dla potrzeb wojska. Dotyczy
to gtéwnie wielko$ci tych obiektéw i gestoSci ich rozmiesz-
czenia.

Dlatego tez studia nalezy ograniczyé w zasadzie do
obiektovj obstugowo-remontowych wykorzystywanych do obstugi
| remontu ww. sprzetu.

Istotnym elementem oceny jest wielkoSC obiektu obstugovrfo-
remontowego. aktualnych tendencji rozwoju zaplecza
obstugowo-remontowego mozna wyodrebni¢ nastepujgce rodzaje
obiektow:

1/ mate stacje obstugov#o-remontowo dla pojazdow osobowych,
posiadajgce 1-5 stanowisk przystosowanych do samochoddiy
osobowych. Beda to warsztaty prywatne, przydrozne sta-
cje obstugi proy/adzone przez spétdzielnie, CPN itp.
Stacje te w wiekszosSci nie posiadajg dziatdw pomocni-
czych. Ze wzgledu na male gabaryty oraz usytuowanie ich
ewentualne wykorzystanie bedzie bardzo ograniczonej

2/ stacje obstugi samochodow osobowych typu serwisowego
posiadajgce 10-20 i wiecej stanowisk obstugowych. Na
0got pozwalajg na wjazd samochodami ciezarowymi do
przestrzeni hal. Mogg byC¢ wykorzystane, szczegolnie
do remontu samochoddw;

3/ vrfarsztaty i stacjo obstugi samochodow ciezarowych wy-
stepujgce w przedsiebiorstwach transportov/ych budowni-
ctwa, transportu samochodowego lub jako specjalistycz-
ne zaklady sg obiektami o zréznicowanej wielkosci od
5 do 50 i wiecej stanowisk, o gabarytach umozliyfiojg-
cych remont wszystkich typow pojazdow ciezarowych, Mo-
ge byC Wpeini "wykorzystane przez rozne szczeble w
zalezno$ci od wielkoSci i usytuowania obiektu. Zlokali-
zowane sg gtéwnie w miastach, w dzielnicach przemysto-
wych, dlatego mogg by¢ narazono na intensywne niszcze-
nie przez nieprzyjaciela;

4/ warsztaty panstwowych osrodkOw mas2ynoviych i innych
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obiektow resortu rolnictwa sg obiektatni bardzo zréznicowa-
nynti pod wzgledem wielkosci: od kilkustanowiskowych do hal
umozliwiajacych przemystowy remont sprzetu. Posiadajg roz-
budowane dziaty pomocnicze* Usytuowane se w mniejszych
miastach, wsiach, czesto jako wolnostojece, W zaleznoSci
od wielko$ci moge by¢ wykorzystywane przez rdzne szczeble
i do réznych rodzajow remontow;

5/ zaklacify remontowe pojazddéw mechanicznych i maszyn inzynie-
ryjnych - na ogot duze, pracujece metodami przemystowymi
0 rozbudowanych dziatach pomocniczych* Zlokalizowane prze-
waznie w miastach. Hoge byC czeSciowo wykorzystane, jeze-
li nie bede posiadacC innych zadan;

6/ zaktady produkcyjne pojazdow i innych maszyn - ze wzgledu
na wielkoSC i specyficzny charakter produkcji moge byc
I-liykorzystane w niewielkim stopniu. Bede to obiekty nara-
zone na silne niszczenie”

3.3*3ako podstawowe wskazniki stuzece do oceny przydatnosci
obiektow zaplecza w polowym systemie obstugowo-remontowym
nalezy przyjec:

1/ powierzchnie hal obstugowo-remontowych /hf/;

2/ 1iC2S3e stanowisk stuzecych do obstugi technicznej lub
remontu sprzetu o wymiarach poroéwnywalnych z wymiarami
wozu bojowego;

3/ uktad stanowisk wym, pod pkt* 2 /réwnolegty, szeregowy
itd./5

4/ wymiary bram wjazdowych /szerokoS¢ x wsoko$c/;

5/ wyposazenie stanowisk:

a/ suwnice, udzwig suwnicy;
b/ podnos$niki, udzwig podnosnikow;
c/ kanaty;
6/ liczbe stanowisk spawalniczych;
7/ liczbe 1 rodzaj ziesedniczych obrabiarek;

8/ rodzaj i1 liczbe innych pomieszczen produkcyjnych /zbiorczo/
9/ ogdblne powierzchnie zasadniczego obiektu obstugowo-remon-
towego ;

10/ rodzaj, liczbe i wielkos¢ obiektow innych, zwiezanych
z obiektom obstugowo-remontowym:

a/ garaze /liczba stanowisk, wielkos¢ bram, powierzchnia
ogotem/;
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b/ magazyny /liczba, powierzchnia obiektow/j
c/ stacje 1 magazyny paliw /liczba dystrybutordw,
pojemnos¢ zbiornikdw/ «

Pod wzgledem lokalizacyjnym:

1/ obiekt usytuowany poza zwarte zabudowe z dobrymi
dojazdami;

2/ obiekt usytuowany na terenach wiejskich w obrebie
zabudowy;

3/ obiekt usytuowany w obrebie miast matychj

4/ obiekt usytuowany w duzych miastach.

Pod wzgledem profilu produkcyjnego i uzytkownika:

a/ stacje obstugi samochodéw osobowych /prywatne, spot-
dzielcze, panstwowe/;

b/ stacje obstugi samochodow osobowych i ciezarowych
/prywatne, spotdzielcze, panstwowe/j

c/ warsztaty obstugowo-remontowe i remontowe przedsiebiorst;
remontowych o profiluj pojazdy, maszyny inzynieryjne
itp.i

d/ warsztaty i stacje obstugi przedsiebiorstw transporto-
wych /komunalne, resortu komunikacji, resortu budowni-
ctwa/;

e/ warsztaty i stacje obstugi przedsiebiorstw resortu
rolnictwa /FOM, PCGR itp./.

Dla kazdej stacji lub warsztatu okresli¢ nalezy ro-
dzaj remontowanego /obstugiwanego/ sprzetu, zakres obstu-
gi /remontu/ oraz wydajnosS¢ dobowe,

Na podstawie analizy danych zawartych w karcie inwentary-

zacyjnej obiektu okresli¢c przydatno$S¢ obiektu w zakresie:

1/ przez jaki szczebel obiekt moze by¢ wykorzystany
/plresn, krem, brem itp,/ lub pododdziat - oddziat re-
montowy |

2/ rodzaj sprzetu remontowanego /lub obstugiwanego/”

3/ zakres remontu /obstugi/ - remont biezecy, Sredni,
kapitalny.
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4* FORMY OPRACaWjIA WYNIKSV BADAF

4*1.

4.2%

4*3.

Na tnaple w skali 1:500 000 /1:200 000/, na ktorej przed-
stawi¢ graficznie:
1/ lokalizacje obiektow zaplecza obstugowo-remontowegoj
2/ kazdy obiekt oznaczy¢ klasyfikacj-g, w ktérej podac:
o/ unowng Vi/iolko$¢ obiektu /jaki szczebel sjoze go
wykorzystac/;
b/ rodzaj sprzetu remontowanego lub obstugiwanego:
c/ zakres mozliwego remontu lub obstugi*

W formie kart inwentaryzacyjnych obiektéw v/skazanych na
mapie i stanov;iecych cze$¢ oplsovi»" badan - jak w zatgcz-
niku nr 1,

W formie analizy statystycznej poszczegoélnych kierunkow

operacyjnych i obszaru kraju pod wzgledem mozliwoSci wy-
korzystania istniejgcego zaplecza obstugowo-remontowego,

5* SYSTEM ZBIERANIA, PRZETOARZANIA | AKTUALIZACJII DANYCH

5,1.

5*2.

2e wzgledu na podlegto$¢ organizacyjny zebranie danych
w postaci kart inwentaryzacyjnych obiektow powinno by¢
dokonane w systemie terytorialnym i resortowym.

Po sklasyfikowaniu obiektow przetworzenie danych i ich
aktualizacja moze byC wykonywana z uzyciem EMC

5*3* Aktualizacja danych powinna nastepowaC w okresie 5-cio

letnim.

6. YAMAGAHA TECHHICZHE W STOSUNKU DO OBIEKTGW ZAPLECZA\

OkreSlenia wymagaje parametry dotyczece:
1/ gabarytow stanowisk obstugowych, wymiaréw bram,

wytrzymatosci podtoza:

2/ lokalizacji obiektow.
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Zatecznik nr 1

KARTA INVEMTARY2ACY3NA OBIEKTU ZAPLECZA OBSEUGa"O-REMOT4TaVEGO

1, DANE OGOLME

1.1,
1*2,
1.3,
1.4,
1.5,
1»6,
1.7,
1.8,
1.9,

Miejscowos$¢ i adres,

Uzytkownik.

Rodzaj obiektu,

Rodzaj i zakres wykonywanych prac.

Hozliwoscl produkcyjno,

Powierzchnia obiektu,

Kubatura obiektu,

Budynki /rodzaj i wielkoS¢ wchodzace w skiad obiektu/.
Rodzaj obstugiwanego sprzetu /marki/.

1.10, Inne dane,
2, DAN4E SZCZEGhtaVvE

2.1,
2.2,

2.3,
2.4,

2.11,

Ogolna powierzchnia stanowisk obstug,-remont, i liczba
stanowisk,

Uktad stanowisk,

\;"miary bram wjazdowych,

Rodzaj urzadzen dzwigowych, ich udzwig /suwnice, podnos-
niki/,

Liczba kanatow,

Nawierzchnia stanowisk obstugoivych,

Liczba stanowisk spawalniczych, rodzaj /spaw,, gazowe,
elektr,/,

Rodzaj i liczba zasadniczych obrabiarek,

Zakres proc wykonywanych w dziatach pomocniczych.

Liczba pomieszczen pomocniczych i ich powierzchnia ogétom,
Zasilanie 1 ogélna moc zainstalowano, wodo, gaz.

Inne dane,

3, DAYE DQDATi<aVL

3.1,
3.2,
3.3,
3.4,
3.9,

Liczba pomieszczen /stanowisk garazovjych/,

Liczba i wielko$¢ zbiornikéw paliw i dystrybutorow,
Zasoby magazynovie /rodzaj i liczba czeSci zamiennych/,
Odlegtos¢ obiektu od sgsiednich obiektow zaplecza,

Drogi dojazdowe ewentualne mosty, wiadukty itp. ograni-
czajgce dojazd.
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3«6* Lokalizacja w stosunku do innej zabudowy<«

3«7« Odpornos¢ na oddziatywanie nieprzyjaciela /rodzaj budyn-
kow# konstrukcja/Z«

&« Inne dane«

&< CZeSC IVY24IKaVA

&« Ustalona wielkosS¢ obiektu Zumovno/ ¢« przez kogo moze bycC
wykorzystana*

4*2« Rodzaj wykonywanych prac /rodzaj sprzetu/«
4«3«'Zakres prac - rodzaj obstugi remontu«

4*4« Inne dane - ocena przydatnosci, wykorzystanie zalecane
lub nie, jakich warunkach«
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Rozdziat 111

BAZA MAGAZYWaVA

i* CEL STUDI5>V

Celem studiéw operacyjnych terenu w zakresie bazy magazy-

nowej Jest uzyskanie opiséw tej bazy umozliwiajgcych JeJ wyko-
rzystanie w sposob mozliwie optymalny, w systemie zabezpiecze-
nia materiatowego wojsk operacyjnych /dywizja, armia, front/.

1.1.
1.2.

1.3.

1.4.

1.5.
1.6.

1.7.

W trakcie studiow:
Ustali¢ rodzaj i przeznaczenie obiektu.

Dokona¢ inwentaryzacji istniejgcych obiektéw, ktore
moge byC rykorzystono w systemie zabezpieczenia materia-
towego wojsk.

Dokona¢ opisu obiektow, w sposéb uporzadkowany, zgodnie
z przyjete klasyfikacje oraz ustali¢ warunki i mozliwo-
§ci ich wykorzystania w systemie zabezpieczenia materia-
towego wojsk.

OpracowaC uzyskane wyniki w postaci najbardziej przy-
datnej dla uzytkownikébw /na mapach i w kartach inwentary-
zacyjnych/,

Ustali¢ system aktualizacji opisow.
OpracowaC wymagania techniczne w stosunku do rozbudowy-
wanych lub modernizowanych obiektow.

Ustali¢ celowosC lub koniecaio$C /z punktu widzenia inte-
resow i potrzeb wojska/ modernizacji obiektow magazyno-
wych, akres$lic system uzgodnien w tym wzgledzie w relacji
resortngospodarki narodowej - resort wojska.

2, ZAKRES STUDI&y

2.1.

212,

Zakres studiovj obejmuje:
Pod wzgledem przestrzennym; obszar kraju.

pod wzgledem typu obiektu:
1/ baze magazynowe o0golnego przeznaczenia:
8/ skiadnice /sktady/;
b/ inne obiekty, ktére mozna adaptowaC Jako pomiesz-

czenia magazynowe;
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2/ Specjelistyczne baze magazynowe:
a/ bazy paliwowe;
b/ rurociegi dalekosiezne, wraz z wszystkimi
urzedzeniami towarzyszgcymi;
c/ stacje paliwowe;
d/ spichlerze;
e/ elewatory;
f/ chtodnie;
g/ bazy kontenerowe*

Pod wzgledem standardu technicznego wyposazenia obiektow

magazynowych:

1/ automatyzacje prac za * i wyladowczych oraz automa-
tyczne regulatory temperatury i wilgotnosci powietrza
w pomieszczeniach magazynowych /ST 1/;

2/ %vyposazonie obiektu w urzedzenia do za- i wytadowania,
stosownie do dobowych mozliwosci przyjecia i wydania
Srodkow mat6riatovifych oraz mozliwosci regulowania tem-
peratury i wilgotnosci powietrza w budynkach magazyno-
wych /ST 11/

3/ pomieszczenia magazynowe nie wyposazone w zadne urzg-
dzenia do regulowania temperatury i wilgotnosSci po-
wietrza oraz w techniczne urzadzenia za - i wyladowcze
/proca reczna/ /ST 111/ .

Pod wzgledem lokalizacji:

1/ obiekty magazynowe wolnostojgce;

2/ ruchome obiekty magazynowe w systemie transportowym
/w tym i sie¢ rurociggéw dalekosieznych/;

3/ obiekty magazynov/e stanowigce jeden z elementow zaktadu
gospodarki narodowej*

Z punktu widzenia mozliwos$ci wykorzystania w systemie
zabezpieczenia materiatowego wojsk /czynnik okreslajacY
to dyslokacja i przepustowo$¢ obiektu magazynowego/ na
szczeblu:

1/ frontu;

2/ armii;

3/ dywizji*
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Z punktu widzenia charakteru pomieszczen magazynowych:;
1/ zamkniete;

2/ pototwarte;

3/ place skladowe /otwarte/.

MATERIALY ZR5DtaVE

Wstudiach Operacyjnych bazy magazynowej na obszarze kraju:

3.1,

3.2,

Korzysta¢ z nastepujecych ¢;rodet:

1/ specjalistyczne mapy infrastruktury;

2/ opisy do map /zestawienia i indeksy/;

3/ roczniki statystyczne ;

4/ opracowania resortowe;

5/ inne materiaty /opracowania teoretyczne/,

StosowaC nastepujgce metody badawcze;
1/ opisowa;
2/ statystyczna.

3.3, W badaniach bazy magazynovej podda¢ ocenie;

1/ wielko$é pomieszczen magazynowych /powierzchnia w nf,
kubatura budynkéw w b « dopuszczalne obciezenie po-
wierzchni magazynowej w tonach na 1 nf/:

2/ standard wyposazenia technicznego pomieszczen magazy-
nowych /ST I, ST II, ST III/;

a/ do regulacji temperatury i wilgotnoSci powietrza;
b/ oSwietlenie;

c/ zasilanie w energie;

d/ zaopatrywanie w wode;

e/ prac przetadunkowych

ponadto:
a/ wewnetrzny i zewnetrzny uktad komunikacyjny;
b/ stopien wyposazenia specjalistycznego - odpowiednio
do rodzajow przechowywanych materiatow;
3/ lokalizacja sktadnicy Aw stoi*unku do innych obiektow
terenowych - z punktu widzenie stopnia zagrozenia na
oddziatywanie przeciwnika/,

4, w analizie bazy magazynovej przyjeC nastepujgce kryteria

ustalenia:

4,1, Baza magazynowa - zespOt obiektow magazynowych usytuo-

wany w danym obrzarze /rejonie/.
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Sktadnica /sktad/—zespo6t urzedzen stuzacy do
przechowywania, przyjmowania i wydawanie Srodkow
materiatowych oraz tworzenia jednostek tadunkowych«

*4*3, Baza paliwowa - zespot urzedzen stuzecy do przecho-
wywania, przyjmovianie oraz wydawania paliw w hurto-
wym obrocie materiatowym*

4*4, Stacja paliwowa - zespoOt urzedzen stuzecy do tanko-
wania pojazdow mechanicznych w paliwo*

4*5* Spichlerz — zospdét urzedzen stuzecy do przechowywania,
przyjmowania oraz wydawania ziarna /r6znych gatunkovi
zb6z/ w roéznych zadanych temperaturach*

4*6, Chtodnia - zespoOt urzedzen stuzecy do przechowywania,
przyjmowania i wydawania oraz wstepnej obrébki szybko
psujecych sie produktéow zywnosciowych,

4*7* Baza kontenerowa - zespét urzedzen w kontenerowym
systemie transportowym stuzecym do okresowego maga-
zynowania Srodkéw materiatowych umieszczonych w kon-
tenerach*

4,B* Magazyn - zespot urzedzen stuzecy do przechowywania,
przyjmowania i wydawania okreslonego rodzaju Srodkow
materiatowych,

5, Formy oprecoviranie wynikéw badan:

5*1* Na mapie w skali 1:500 000 /1:200 000/ przedstawic;
1/ lokalizacje obiektu;
2/ rodzaj obiektu;
3/ standard techniczny obiektu;
4/ wielko$¢ obiektu;
a/ powierzchnia sktadowa /w nf/:
b/ kubatura /w m”/;
c/ dobowa przepustowosSC /w tonach na dobe/*

5#2* W karcie inwentaryzacyjnej przedstawic:
1/ doktadne wspotrzedne topograficzne;
2/ adres;
3/ uzytkownika obiektu;
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4/ powierzchnie skladowe;

a/ w pomieszczeniach zamknietych /budynkach/;
b/ w pomieszczeniach pototwartych;
c/ placéw skiadowych”

5/ podstawowe parametry urzedzen technicznych obiektu
maksymalne wielkos¢ Jednostki tadunkowej;

6/ konstrukcje budynkow magazynowych.
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