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W T 6 P

□ynafniczny rozwój środków w a lk i, a zwłaszcza broni fliasoive- 
go rażenia w zasadniczy sposób zwiększa możliwości wialczęcych 
stron, co pozwala sędzić, iż  w ewentualnej przyszłej wojnie, 
zaangażcwfane będę nie tylko s iły  zbrojne lecz i  całe społoczetW 
stwo z Jego potencjałem społeczno-politycznym i  gospodarczym* 

Wymaga to powszechnego obowięzku obrony poństw/a*
Powszechny obowięzek obrony PRL wynika z przenikania 

problematyki obronnej do wszystkich dziedzin życia państwowe­
go i  społecznego, co w konsekwencji zmusza do zgrywania wza­
jemnie uwarunkowanych przygotowań obronnych %y gospodarce na­

rodowej i  siłach zbrojnych,
W przygotowaniach obronnych szczególnę uwagę zwraca s ię  na 
zabezpieczenie warunków funkcjonowania centralnych i  tereno­
wych organów polityczno-administracyjnych i  gospodarczych,
W ramach przygotcyjań obronnych państwa realizowany Jest szeroki 
zestaw różnorodnych przedsięwzięć z zakresu operacyjno-strate­
gicznego zaspokojenia potrzeb s ił  zbrojnych oraz skutecznego 
kontynuowania obronnego wysiłku państwa. Należy tu przede 

%vszystkim wymienić:
- przygotowianie i  przeprowadzenie m ob ilizac ji s i ł  zbrojnych;
- zabezpieczenie wydzielenia wojsk operacyjnych i  ich przegru­

powania ;
- zabezpieczenie w ustalonym zakresie przegrupowania przez 

obszar PRL wojsk sojuszniczych;
- odtv^orzsnie, uzupełnianie i  zaopatrywanie całości s i ł  zbro j­

nych ; _  '
- rea lizac ja  zadań na rzecz obrony cyw ilne j.

Sprawna rea lizac ja viyżej iwymienionych przedsięwzięć wymaga 
wszechstronnego poznania obszaru własnego k ra ju , a studio ope­
racyjne tego obszaru staję się koniecznościę.

Studia operacyjne wzbogacaję nic tylko naszę iviedzę woj- 
skowę, lecz także aparat pojęciowo-tenninologiczny, którego 
rola w rozwijaniu nauki wojennej, w badaniu zjawisk majęcych 
bezpośredni v^pływ no możliwości prowadzenia działań bojowych, 
a także zJaiviok zwięzanych z obronnościg oraz formułowaniem 
w tym Vi/zględzie określonych praw Jest bardzo duża.
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Przygotowanie obronne państwa wymaga przede wszystkim . 
opracowania planów operacyjno-obronnych, 3ost to związane mię-» 
dzy innymi z wielostronnymi studiami konkretnych warunków po­
lityczno-społecznych i  gospodarczych obszaru kra ju .

Probloraotyka studiowania elementów obszaru kraju nie obej­
muje wszystkich zjawisk zachodzęcych na danym obszarze. W je j  
zakres wchodzę jedynie zagadnienia niezbędne do określenia wa­
runków działan ia s ił  zbrojnych w określonej przestrzeni czy na 
kierunku operacyjnym,

Do tych zagadnień między innymi należę również studia 
operacyjne iv zakresie: transportu, zaplecza obsługowo—remonto­
wego oraz bazy magazynowej.
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1. CEL STUDI&.:iv

Rozdział I  

transport

Celem studiów operacyjnych obszaru kraju w zakresie trans* 
portu Jest dostarczenie dowódcom i  sztabom wyższych szczebli, 
niezbędnych opisów i  danych w tym zakresie oraz określenie vjpływu 
poszczególnych rodzajów transportu /ich elementów/ na możliwości 
strategicznego i  operacyjnego rozwinięcia s i ł  zbrojnych, koncen­
tra c ji przegrupowania i  manewru wojsk oraz zabezpieczenia dowozu 
zaopatrzenia i  ewakuacji, a także możliwości ivykorzystania zaple­
cza techniczno*remontowego d la potrzeb wojsko*
W trakcie studiów należy:

1*1, Ustalić przeznaczenie poszczególnych rodzajów transportu 
Aolejowego, samochodovjego i  wodnego śródlędowogo/.

1*2. Dokonać inwentaryzacji l i n i i  i  obiektów komunikacyjnych, 
które mogę być iiiykorzystywane do przewozówWoJskowych,

1»3. Dokonać opisu l i n i i  komunikacyjnych i  rozmieszczonych na
nich obiektów, zgodnie z przyjętę k lasyfikac ję oraz usta lić
warunki i  możliwości ich wykorzystania do przewozów wojsko­
wych,

1 ,4 , Uzyskane wyniki opracować w postaci przydatnej dla użytko­
wników /mapy i  karty inwentaryzacyjne/,

1*5, Ustalić system ak tu a liz ac ji opisów,

1 , 6 ,  Opracować wymagania techniczne w stosunku do rozbudowywa­
nych i  modernizowanych l i n i i  i  obiektóiv komunikacyjnych,

2 , ZAKRES STUDiblV

Zakres.studiów obejmuje:

2 .1 , Pod względem przestrzennym: obszar kra ju .

2 .2 , Pod względem rodzajów transportu:
1/ transport kolejoviy;
2/ transport samochodowy;
3/ transport wodny śródlędowy.
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2 .3 . pod względem lo k a liz a c ji :

1/ układ s iec i komunikacyjnej danego rodzaju transportu 
na obszarze k ra ju ;

2/ rozmieszczanie obiektów eksploatacyjnych i  zaplecza 
techniczno~remontowego na s ie c i komunikacyjnej po­
szczególnych rodzajów transportu.

2.4^ Pod względem przydatności poszczególnych rodzajów trans­
portu d la przewozów wojskowych:

1/ zasadnicze przedsięwzięcia* ja k ie  należy wykonać w Z€j— 
kresie przystosowania poszczególnych rodzajów trans­
portu dla potrzeb wojennych;

2/ l in ie  /odcinki l i n i i /  i  obiekty komunikacyjne szcze­
gó ln ie  przydatne do przewozów wojskowych, e szczegól­
nie c iężk ie j techniki wojskowej ;

3/ l in ie  /odcinki l i n i i /  i  obiekty komunikacyjne, które 
sę opłacalnymi obiektami uderzeó jądrowych nieprzyja­
c ie la .

Studiujęc transport no obszarze k ra ju , przy rozpatrywaniu 
układu s ie c i komunikacyjnej i  je j rozmieszczenia, należy ana li­
zować również wzajemne powiężenie s ie c i dróg kolejowych, samo­
chodowych i  wodnych śródlędowych z uwagi na potrzeby komplekso­
wego wykorzystania viw. dróg do przewozów wojskowych.

I#A. TRAT̂SPORT KOLEOOlW

1. CgL STUDlCHiy

Celem studiów transportu kolejowego jest określenie 
przydatności i  możliwości wykorzystania tego transportu do prze­
wozów operacyjnych wojsk własnych i  sojuszniczych /koncentracja, 
przegrupowanie, manewr/ oraz przewozów zaopatrzenia i  ewakuacji, 
a także wypracowanie koncepcji w zakresie rozbudowy /moderniza­
c ji/  l i n i i  i  węzłów kolejowych pod kętem zwiększenia ich prze­
pustowości i  przelotności.

2 . ZAKRES STUDIÓW

Zakres studiów obejmuje:

2 .1 , Organizację adm in istrac ji ko le jowej, je j  strukturę, 
granico poszczególnych jednostek administracyjnych 
i  ich ogólne zadania.
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2 .2 , Sieć l i n i i  kolejowych:
2

1/ ogólnę długość /w km/ i  gęstość /w km na 1CX) km 
powierzchni kra ju/ ;

2/ stan techniczny l i n i i  kolejowych;
3/ rejony o największej i  najmniejszej gęstości l i n i i  

kolejowych;
4/ stopień zelektryfikowania /w % od ogólnej długości 

l i n i i  kolejowych/;
5/ ilo ść  ciągów tranzytowych o ogólnym kierunku północ- 

południe i  wschód-zachód oraz średnie odległości między 

n im i;
6/ perspektywy rozwoju s iec i ko le jowej.

2 .3 . Poszczególne l in ie  tranzytowe z określeniems
1/ ogólnej długości l i n i i  /w km/ i  je j  przebieg /główne 

miejscowości/;
2/ przelotności /średniej i  poszczególnych odcinków/ 

wyrażonej w parach poc./dobę;
3/ średniego pochylenia l i n i i  /w o/oo/ oraz promień łuków 

poziomych /w m/;
4/ dopuszczalnego ciężaru /w t/ i  długości transportów 

/w osiach obliczeniowych/, oraz sk ra jn i taboru /po­
ziomej i  pionowej/;

5/ odcinków l i n i i ,  na których nie można stosować sprzę­
żonej t r a k c ji;

6/ liczby torów, typu nawierzchni /c iężk i, średni, lekki/ 
i  ich stanu, oraz dopuszczalnego obciążenia na jedną oś;

7/ charakteru terenu, po którym przebiega dane l in ia  ko­
lejowa /ukształtowanie, pokrycie, bezpośrednie zale­
sienie/ ;

8/ średniego nasycenia danej l i n i i  obiektami inżyn ieryj-
V nymi /mosty, wiadukty, tunele it p ,/  na całej długości 

oraz na poszczególnych odcinkach z podaniem ważniej­
szych charakterystyk;

9/ ilo ś c i i  średniej odległości pomiędzy stacjami /skrzy­
żowaniami z innymi lin iam i/ ;

10/ warunków załadowczo-wyładowczych poza stacjami /okreś­
len ie  odcinków na szlakach dogodnych do organ izac ji 
doraźnych punktów wy - i  załadowczych;

11/ i lo ś c i , wyposażenia i  możliwości istniejących rejonów
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przeładunkowych /w miejscach styku kolejowych

0 różnej szerokości toru/;
12/ miejsc dogodnych do organizacji tymczasowych rejonów 

przeładunkowych /TRP/;
13/ warunków zabezpieczenia ruchu /łączność, urządzenia 

techniczne kierowania ruchem, stopień automatyzacji 

klerowania/j
14/ warunków odbudowy zniszczeń lub naprawy uszkodzeń -

szczególnie obiektów inżynieryjnych /stan przygotowania 
materiałów takich, ja k : materiały nawierzchniowe, 
konstrukcje mostowe it p ,/ ,

2*4* Główne stacje i  węzły kolejowe, w tym:
1/ ich ilo ść  na poszczególnych lin ia ch  tranzytowych;
2/ urządzenia stacyjne /nastawnie, parowozownie, składy 

pa liw , rampy i  place ładunkowe, stałe urządzenia ładun­

kowe - dźw igi, suwnice it p ./ .

2^5m Tabor kolejowy:
1/ stan ilościowy i  techniczny taboru tmverowego i  osobowego;!
2/ zakłady produkcyjne taboru kolejowego, ich charakterystyka| 

oraz krajowa moc produkcyjna w tym zakresie;
3/ rozmieszczenie lokomotyw elektrycznych, spalinowych

1 parowych na sieci- kolejowej^

2.6* Zaplecze techniczno-remontoyje transportu kolejowego;
1/ zakłady naprawcze taboru kolejowego ł zakres ich 

produkcji i  możliwości;
2/ rozmieszczenie lokomotywowni;
3/ składnice materiałów nawierzchniowych i  konstrukcji 

mostowych;
4/ zakłady produkcyjne navjierzchni kolejowej,

3, Przy opracowywaniu wyników badań dężyć do wykazania:

3 .1 . W odniesieniu do adm in istrac ji ko le jowej;
1/ stopnia przygotov/ania do wojny;
2/ warunków i  sposobów szrybkiej m ilita ry zac ji k o le i;
3/ zakresu świadczeń ko le i na rzecz wojska w czasie wojny,

r-

3 .2 , v; odniesieniu do s ie c i kolejowej“i:ranzytowych l i n i i  kole­
jowych majęcych szczególne znaczenie wojskowe.
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3 ,3 , W odniesieniu do poszczególnych l i n i i  kolejowych:
1/ zdolności przepustowej ksźdej l i n i i  tranzytowej przy 

%vykonywsniu przewozów wojskowych /operacyjnych, 
zaopatrzeniowych i  ewakuacyjnych/;

- 2/ odcinków l i n i i  kolejov«ych nadających się do przewozu 
sprzętu bojowego i  technicznego z przokroczonę skra j­
nię /przedstawić dopuszczalne przekroczenie w skra jn i 

poziomej i  pionowej/;
3/ I lo ś c i odcinków na poszczególnych lin iach  tranzytov#ych 

nadajęcych się do organizacji wy - i  załadunku transpor­

tów yrfojskowych na szlaku; •
4/ i lo ś c i i  miejsca opłacalnych obiektów uderzeń jędrowych 

n iep rzy jac ie la ;
5/ obiektów /miejsc/ wrażliwych na zniszczenie oraz

szczególnie narażone na ataki /uderzenia/ grup specjal­
nych i  dywersyjno-rozpoznawczych n ieprzyjac ie la /mosty, 
wiadukty, tunele, węzły, c ieśn iny, v>/ysokie nasypy, głę­

bokie wykopy/;
6/ możliwości obejścia /objazdu/ zniszczonych obiektów 

inżynieryjnych i  s ta c ji węzłoy/ych na danej l i n i i  kole­
jowej, oraz połęczeń z lin iam i kolejowymi biegnęcymi 

równolegle;
7/ przedsięwzięć organizacyjnych i  technicznych majęcych 

decydujęcy wpływ na zabezpieczenie cięgłości /zwięk­
szenie żywotności/ ruchu na danej l i n i i  ko le jowej;

8/ propozycji w zakresie rozbudov«y /modernizacji/ l i n i i  
kolejowych /obiektów i  urzędzeń na tych lin iach/  
szczególnie przydatnych d la potrzeb obronności;

9/ w ielkości i  rozmieszczenia rezerw materiałowych /kon­
s trukc ji mostowych/ do odbudowy l i n i i  i  obiektów kole­

jowych ;
10/ warunków organizacji osłony technicznej l i n i i  i  obiek- 

tóvi inżynieryjnych /siły i  środki/;
11/ warunków obrony i  ochrony l i n i i ,  obiektów inżyn ie ry j­

nych i  transportów wojskowych na tych lin ia c h ,

3 ,4 , W odniesieniu do s ta c ji i  węzłów kolejowych:
1/ s ta c ji kolejowych szczególnie nadających sic do wy - 

i  załadunku transportóvił wojskowych /stacje wyposażone 
w rampy lub place ładunkowe całopocięgowe i  półpocię- 
gowe/;
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2/ warunków osłony technicznej /s iły  i  środki/;
3/ warunków odbudowy ;
4/ warunków obrony i  ochrony*

3*5* w odniesieniu do taboru kolejowego;

1/ taboru szczególnie nadającego s ię  do przewozów
wojskowych /typ, rodzaj, istn ie jące i lo ś c i , potrzeby, 
dostosowanie go d la potrzeb ivojska/;

2/ propozycji w zakresie produkcji taboru kolejowego 
/z punktu widzenia potrzeb wojsk/;

3/ propozycji w zakresie produkcji taboru specjalnego dla 
potrzeb wojska w czasie pokoju i  w czasie wojny*

3*6* W odniesieniu dc zaplecza techniczno-remontowego;
1/ głównych zakładów naprawczych i  produkcyjnych taboru 

kolejowego ;

2/ możliwości wykorzystania zakładów naprawczych i  pro- 
dukcyjnych do remontu i  napraw sprzętu wojskowego*

Ponadto wykazać ilo ść  i  możliwości jednostek wojskowych 
i  cywilnych, które mogę być użyte do odbudowy i  osłony tech­
nicznej s ie c i kolejowej na obszarze kraju*

4 , W ana liz ie  transportu kolejowego przyjęć następujęce kry­
teria  i  ustalenia*

^1»  Transport kolejowy to całokształt środków /urzędzenia
stałe i  ruchome/ i  czynności związanych z przewozem osób 
i  ładunków po drodze torowej przy użyciu napędu mecha­
nicznego*

)̂J42* Urządzenia transportu kolejowego;

V  ££słe; divorce i  tory kolejowe, mosty i  tunele, loko- 
motywownie, wagonownie, urzędzenia zabezpie­
czenia ruchu pocięgóvi«, warsztaty naprawcze ta­
boru oraz wszelkiego rodzaju magazyny i  urzą­
dzenia ładunkowe o charakterze stałym^

*^^cbome; pojazdy trakcyjne /lokomotywy i  wagony s i l ­
nikowe/ , wagony /osobowe i  towarowe/ oraz 
specjalne pojazdy techniczno-gospodarcze*

)^*3* K lasyfikację normalnotorowych l i n i i  kolejowych prowadzić 
wg tabe li nr 1*

^ •4 .  K lasyfikację s ta c ji kolejoivych prowadzić wg tabe li nr 2*
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^•5* Typy nawierzchni ko le jowej: 

a/ ciężka - 549, 560 
b/ średnia - 542; 
c/ lekka - typ L.

< •̂6* Zdolność przepustowa s ta c ji to najvfiększa ilo ść  pocięgów 
/par pocięgów/ lub wagonów, którę może dana stacja prze­
puścić w cięgu doby w każdym kierunku«

^#7« Zdolność przetwórcza s ta c ji to największa ilo ść  pocięgów 
/wagonów/ towarowych, jakę można rozrzędzić /rozformować/ 
lub zestawić /sfomować/ na danej s ta c ji w oięgu doby.

Opłacalnymi obiektami uderzeń jędrowych n ieprzyjac ie la 
na lin ia c h  kolejowych nogę być:
1/ mosty na szerokich przeszkodach wodnych /dług. mostu 

100 i  więcej m/;
2/ wiadukty na lin ia c h  kolejowych biegnęeych w wysokich 

nasypach i  terenie trudno dostępnym;
3/ tunele ;

4/ węzły kolejoyye/szczególnie no skr2:yźowaniach tranzy­
towych l i n i i  kolejowych/;

ponadto celami uderzeń ogniowych n ieprzyjac ie la mogę być: 
1/ składy paliw  oraz materiałów i  konstrukcji budowlanych 
2/ nastawnie i  urzędzenia do automatycznego kierowania 

ruchem pocięgów;

3/ urzędzenia zasila jęce sieć t ra k c ji e lektrycznej;
4/ lokomotywownie;
5/ bocznice łęcznie z magazynami;
6/ urzędzenia przeładunkowe,

^  Formy opracowania wyników badań.
Wyniki studiów transportu kolejowego przedstawić w nastę— 
pujęcej formie;

Na mcpie w s k a li i:500  000, na której pr—zedstawić:
1/ granice adm in istrac ji kolejowej ;
2/ tranzytowe l in ie  kolejowe o układzie północ-południe 

i  wschód-zachód, z zaznaczeniem:

- odcinków jednotorowych, dwutorowych i  wielotorowych;
- odcinków zelektryfikowanych;

- dopuszczalnego nacisku jednej osi no tor /w t/oś/;
- przelotności l i n i i  w parach poc,/dobę#
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Tabele nr 2

K lasyfikacja s tac ji kolejowych

ao<SBC|BsaBS3aiBSB3isaB8tats!'CistBaassssfiBt3tsc5Biŝ sBsiacasB BjssBSBSBasBsaicnsssist-sGiBaaBSsssa

I Kryterium podziału
HiB B8BB s s s e  »«asttaBasKSSs smaes

I S 1 I charakter przewozów 
i B I8 .̂ I
I 5 2 I Rodzaj pracy techniczno-
i fl I ruchowej

J 3 } Położenie na l i n i i  kole-
II t *)î ułCi4

Rodzaj s ta c ji

s~
jowej 

j Układ w plan ie

I Charakter pracy 

{ Wielkość i  2iakres pracy
I

ISSB S B8 S *S B B 8 SB BB e B SB]

SB̂BBBBBBBBBBBBSBBSBBBBBBStSBBBBBBBSÑ
I Osobowe, tovi#orowe, osobowo- g 
j towarowe a
^  .. W i  »  ■. ■ . TO M, „ _ u  , uu , .  1,1.1 1,1. .1 -rni -  -tli .11. ^

{ Rozrządowe, ładunkowe, poeto- § 
I jowe, przeładunkowe, trakcyjne j

Końcowe, węzłowe, pośrednie g
u

Czołowe, przechodnie

I Przemysłowe, portowe, grani-
j czne

{ Pozaklasowe oraz I ,  I I ,  l i i  g 
I i  IV klasy a

ísálSSBBBBSBBBBSBSBSBBBBBBBBBBSaSBBÎ
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- ważniej szych mostów, y<iaduktów i  tune li kolejowych 

i  ich numerów wg wykazów;
3/ ważniejsze stacje rozrządowe, ich zdolność przetwórczę 

i  numery wg wykazu;
4/ zakłady produkcyjne taboru kolejowego;
5/ zakłady naprawcze taboru kolejowego;
6/ zakłady produkcyjne nawierzchni ko le jowej;
7/ ważniejsze lokomotywownie;
8/ stacje kolejowe z rampami /placami ładunkowymi/ 

całopocięgowymi i  półpocięgowymi;
9/ opłacalne obiekty uderzeń jądrowych;

10/ objazdy obiektów barierowych;
11/ składnice materiałów nawierzchniowych, konstrukcji 

mostovfych it p ,

^ 2 .  Charakterystyki poszczególnych elementów transporty 
kolejowego przedstawić w następujących tabelach:

Tabela nr 3

Charakterystyka tranzytowych l i n i i  kolejowych

I Przebieg 
i l i n i i

: nr «1 sas s=s e  s  £| s  s  ass: s  ss s  es a  ss as ss B c  »  s  s  a  s  ttss s:

Dług» } Opis odcinków l i n i i
/kra/

a  a a a  a a a a  a a  a a  a  a a  a a a  a a  e a a a  S|

Nazwa
odcin«
ka

Budowle inży> 
n ie rs k ie ^

Ro­
dzaj

Miejsco| Dług4 
wość • /m/ *

T ™ - '— "
9

ia a a a l'

Dług J Ilość i Przelot-}
/km/J torów}ność na 

I i dobę
t t
I I

5 } 6 I 7
aaaaaa^kssaaaaasilsaiaaaalaaaaeaisBBaaaaaaitsaaaatiaaaaaeajpBeaaat^I I  

I 3
I I
i I
• II tt I
I !
I t

10

i

X/ rodzaje budowli inżynierskich oznaczać 
M - most;
W - wiadukt;
T - tunel»
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Tabela nr 4

V’/yka2 s ta c ji rozrzgdowych

|pssscst«3Cits8Bssr:s:aia:a«asss3«eesst|p;s£Bx:tK3«3s:ascsB:stsa5S33:̂ sssa:sss8C!BiexietssssBissssacsisatsst3!
Numery Nazwa s tac ji | Zciolność przetwórcza 

rozrzędowej } s ta c ji /wag*/dob^/J l in i i  } s ta c ji J współ- J 
«koleje I rzed-,, }

«  1  1  2  I 3  I 4  i  5•K3C:aancfssax!asis«t4eBS3aBeBa3a|B»»88e»asaes8sas«8̂ »«:S3«:s:esaaeaa«e:sa3SB8sss:

Tabele nr 5

R02anieszczenie i  zakres produkcji zakłsdóiy produkcyjnych
taboru kolejowego

SSBeCU3B8BI«BSCŜe
Numery

>biek- iwspół— 
u |rzęd- 

jnych

______ ____ _____ _____ _
Lokallze- i Zakłady produkują

ss» ms »1» mss sKCs essss

cja
/miejsco­
wość/

I o  t I t» I S o  I 
I > g  I I > S  I

I* j O I
l O l - tOO l o e t
I E o  I e r-l f e  -H I
I o  a  I o  o  Ol o*H I
i ^  i ^  C l ^  o  I
I 0 ^ 1  o  >  NI O a  I

4 * 0!msma8t|sss4Bsaaĵ
I 
I 
I

------4

ł 
I 
I 
I
I c  *H a  51 c  O
i o  C o  o  O l o  JO

U ifH  C *H © S I  Oir-i C -H C l C35 O© •rl N *~ł JH O 'Tł N Q 0“ g o

Q 
5
O I >oi ©• 

C ‘H O. 
O C <3

© ł T
5 © I
O I a a i  © 

0*0 ^

I rH i* i f-l 3: O r H  ffl I 5 © o “d  o  C l 2 0) o  T3 *-4i

S8S3SS8BBa

©
5>o

C Ł-
o 0
0 5  (9 o 
3

I I I I I
BsnsaittsssxB8^s48a)|;i«ie&SB̂ ŝ se|£8sse:sZsass3|:sBc^wtststi i S SlB SSUS8 8 8 9

</ W rubrykach od 3 do 9 udz ie lić  odpowiedzi 
a/ twierdzących - ’’tak'*; 
b/ przeczęcych - “ •
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I .B . TRANSPORT SAMOCHC»aVY

1. CEL STUP l5.V

Celem studiów transportu samochodowego jest określenie 
możliwości wykorzystania w czasie działań wojennych:

1/ s ie c i dróg samochodowych do przerzutów wojsk /koncentracjo, 
przegrupotaanie, maney^r/ oraz dov^ozu i  ewakuacji;

2/ parku samochodowego /osoboivy ,ciężarov/y, motocyklowy/ dla 
potrzeb raobilizecyjnych oraz uzupełnienia i  odtworzenia 
środków transportowych w jednostkach wojskowych;

3/ zaplecza techniczno^ remont owego d la protyodzenia napraw 
i  remontów sprzętu bojowiego i  technicznego i  środków 
transportowych jednostek wojskowych*

2* ZAKRES STUDIÓiy

Zakres studiów obejmuje:

2*1* Przedsięwzięcia transportowe gospodarki narodoviej , orga­
nizację adm in istrac ji drogowej oraz je j strukturę, granice 
poszczególnych jednostek adm in istrac ji drogowej i  ich 

ogólne zadania*
2*2* Sieć dróg samochodowych:

1/ ogólnę długość dróg o nawierzchni unvardzonej i  auto­
strad /dróg szybkiego ruchu/ kilometrach i  gęstość

o
/w km na 100 km powierzchni kra ju/ ;

2/ stan techniczny dróg samochodowych;
3/ rejony o największej i  najmniejszej gęstości dróg;
4/ ilość  cięgów drogowych o ogólnym kierunku północ-połud­

nie i  r^chód-zachód oraz średnio odległości między 

n im i;
5/ perspektywy rozwoju s iec i dróg samochodowych, szczegóły 

n ie autostrad i  dróg szybkiego ruchu;
6/ dane o zabezpieczeniu w mapy drogot^e i  plany miast*

2*3* poszczególne c ię g i drogowe:
1/ długość cięgu drogowego /w km/ i  jego przebieg /gł<^dne 

miejscowości/;
2/ ii/arunki ruchu - ciaśniny ograniczajęce ruch, przopu- 

8tov/ość /w tys* pojozdóviJ na dobę/ średnia na całej dłu- 
gości oraz na poszczególnych odcinkach;
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V

1/

V

3/ stan techniczny drogi /szerokość jezdni i  korony,
rodzaj oraz stan nawierzchni w zoleźności od pór roku 
i  stanu pogody, możliwości dwukierunkowego ruchu, 

rodzaj i  nośność mostów;
4/ wielkość spadków i  wzniesień /w Su/ oraz promienie 

łuków /w m/; średnia wysokość nasypów/ oraz głębokość 
wykopów i  rov¥Ów przydrożnych i  ich wpływ na możliwość 
wjazdu ną drogę i  zjazdu z n ie j ;

5/ charakter terenu przyległego do drogi /ukształtowanie, 
pokrycie bezpośrednie, za le s ien ie , obsadzenie drzewami, 
możliwość ruchu na przełaj w pasach przydrożnych/;

6/ charakterystyka skrzyżowań z innymi ważnymi cięgami 
drogowymi i  lin iam i kolejowymi oraz warunki objazdu 

w razie ich zniszczenia;
7/ miejsca przecięcia drogi z szerokimi przeszkodami wod­

nymi /charakterystyka przeszkód wodnych V4 tym re jon ie/ , 
stan techniczny mostów lub promów samochodowych /ich 

charakterystyka/;
8/ warunki zabezpieczenia ruchu /systemy łęczności dla

dyspozytorskiego kierowania ruchem drogoif^m/, oraz moż­
liwości wykorzystania telefonów, urzędów pocztovsiych 
i  telekomunikacyjnych rozmieszczonych wzdłuż drogi 
/średnie odległości między nimi/ do kierowania ruchem 

drogov/ym;
9/ warunici zaopatrzenia w wodę konsumpcyjny i  d la celów 

technicznych ze źródeł /zb io rn ik i wodne, hydranty, 
studnie itp*/ znajdujących s ię w pob liżu ;

10/ stan i  rozmieszczenie rezerw materiałowych i  urzydzeń 
odbudowy i  naprawy dróg oraz mostów /kamienie, żw ir, 
żuże l, elementy mostowe it p ./ .

2,4* Węzły drogowe /na cięgach drogov#ych/:
1/ ilo ść  i  rozmieszczenie;
2/ charakterystyka,

2 ,5 , Tabor samochodowy:
1/ stan ilościov/y taboru samochodowego /osoboii^go, 

ciężarowego, motocyklowego/;
2/ zakłady produkcyjne taboru samochodowego, rodzaje 

produkcji i  je j  charakterystyko oraz moc

J
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produkcyjna w ?:akresie produkcji samochodów osoboy^ych, 

ciężarowych i  motocykli;
3/ rozmieszczenie taboru samochodowego na obszarze kraju 

/przedsiębiorstwa transportowe, zakłady produkcyjne, 
instytucje państwowe i  spółdzielcze itp ,/ ^

2 ,6 . Zaplecze techniczno-remontowe transportu samochodowego:
1/ zakłady remontowo-nsprawcze / ilo ść , lo k a liz a c ja , zakres 

dz ia łan ia/ ;
2/ rozmieszczenie i  możliwości s ta c ji obsługi pojazdów 

samochodowych;
3/ zakłady wytwórcze materiałów oraz fronstrukcji drogoiyych 

i  mostowych /ilość# lo k a liz a c ja , zakres produkc ji, moż­
liwośc i produkcyjne/;

4/ warunki zaopatrywania pojazdów samochodowych w MPS
/rozmieszczenie oraz charakterystyka s ta c ji benzynowych 
rozmieszczonych wzdłuż poszczególnych cięgów drogowych/;

5/ przedsiębiorstwa budowy dróg i  mostów / lo ka liz ac ja , 
możliwości/;

6/ przedsiębiorstwa utrzyroanis dróg i  mostów / lo ka liz ac ja , 
możliwości/.

3 . Przy opracowywaniu wyników badań dężyć do wykonania:

3 .1 . IV odniesieniu do adm in istrac ji państviOwej ;
1/ zakresu świadczeń służby drogowej na rzecz wojska 

w czasie wojny;
2/ stopnia przygotowania służby drogowej do wojny;
3/ zakresu świadczeń resortów gospodarki narodov»/ej 

w zakresie wydzielania pójazdóvi samochodowych dla 
jednostek transportowych.,

3 .2 . W odniesieniu do s ie c i kolejQVJGj  :
1/ dróg samochodowych /cięgów drogowych/ zastrzeżonych 

na wypadek wojny dla ruchu wojskowego i  tranzytowego;
2/ dróg tranzytowych oraz odcinków dróg w rejonach prze­

praw, któro na wypadek wojny przejmowane &q przez 
organa wojskowo.

3 .3 . VJ odniesieniu do poszczególnych cięgów drogowych:
1/ średniej przepustowości cięgów drogowych i  poszczegól­

nych odcinków przy przegrupowywaniu wojsk; *
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2/ odcink<Hv dróg o ograniczonej sk ra jn i taboru samocho­
dowego /pionowej i  poziomej/ oraz łuków /zakrętów/ 
drogowych ograniczajęcych długość pojazdów drogo%vych;

3/ ilo ść  opłacalnych obiektów uderzeń Jędrowych znajduję- 
cych się na danej drodze lub w JeJ pob liżu :

4/ obiektów /miejsc/ wrażliwych no zniszczenie oraz
szczególnie narażonych na uderzenia ogniowe nieprzyja­
c ie la  /mosty, wiadukty, tunele , węzły drogoive, c ieśniny, 
wysokie nasypy i  głębokie wykopy itp*/ ;

5/ możliwości obejścia /objazdu/ zniszczonych obiektów 
inżynierskich i  węzłów na danym cięgu drogowym, oraz 
połęczeń 2 cięgami drogowymi biegnęcymi w pob liżu :

6/ przedsięwzięć orgonizcłcyjnych i  technicznych majęcych 
decydujący w^ływ na zabezpieczenie ciągłości eksploata­
c j i  /zwiększenie żywotności/ danego ciągu drogowego:

7/ propozycji w zakresie rozbudowy /modernizacji/ ciągu 
drogowego /obiektów i  urządzeń na danej drodze/ szcze­
góln ie przydatnych dla potrzeb obronności:

8/ możliwości wykorzystania źródeł materiałowych / lasy, 
ta rta k i, żwirownie, cementownie, betoniarni© itp«/ po­
łożonych w pobliżu dróg, do prac związanych z odbudową 
zniszczonych odcinków dróg i  obiektów inżyn iersk ich :

9/ warunków organ izac ji osłony technicznej ciągów drogo­
wych /przewidywane s iły  i  środki/;

10/ warunków obrony i  ochrony oraz wnioskowania, obiektów 
inżynierskich i  kolumn samochodowych.

3.4* W odniesieniu do węzłów drogowych:
1/ wrażliwości na zniszczenie:
2/ możliwości obejśc ia :
3/ warunków osłony technicznej /s iły  i  środki/:
4/ możliwości odbudowy:
5/ warunków obrony i  ochrony,

3,5# iV odniesieniu do zaplecza techniczno-remontowego trans­
portu samochodowego:

- zakładów remontowo-nsprawczych, które mogą być wykorzy­
stywane w czasie wojny do remontów i  napraw sprzętu 
wojskowego / ilo ś ć , lo k a liz a c ja , zakres dz ia ła lnośc i, 
możliwości produkcyjne/ i  możliwości korzystania ze
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składów MPS przedsiębiorstw transportowych oraz możli­
wości korzystania ze s ta c ji benzynowych i  s ta c ji obsług 
pojazdów samoct^odowych przez pojazdy tiojskowe. Ponadto 
wykazać przygotowanie jednostek wojskowych oraz cyw il­
nych do osłony technicznej i  odbudowy s ie c i dróg samo­
chodowych na obszarze kraju /ich ilo ś ć , wyposażenie 
i  możliwośCŻ/,

4, W ana liz ie  transportu samochodowego przyjęć następujęce 
kryteria i  usta len ia :

4 .1 . Transport samochodowy to całokształt środków i  czynności 
zwięzanych z przewozem osób i  ładunków po drogach samo­
chodowych przy użyciu napędu mechanicznego.

4 .2 . Przedsiębiorstwo transportowe to organizacja, która za 
pomocę urzędzeń stałych i  ruchomych wykonuje masowy zor­
ganizowany przewóz osób i  ładunków po drodze samochodowej 
przy użyciu napędu mechanicznego.

4 .3 . Urządzenia transportu s^ochodowegos
to t dworce autobusowe, zajezdnie, garaże, stacje 

paliwowe, zaplecze techniczne w postaci warsztatów 
naprawczych, s ta c ji obsług i  samochodów, magazynów 
oraz wszelkiego rodzaju urzędzenia ładunkowe; 
ruchome to : pojazdy s^ochodowe /pojazdy, które maję 
własne źródła napędu/, przyczepy /bez źródła napędu/ 
oraz pojazdy specjalne przeznaczone do wykonywania 
usług specjalizowanych i  do zabezpieczenia pracy trans­
portu samochodowego.

4 .4 . Podział samochodów wg zdolności pokonywania przeszkód 
terenowych s

- przeznaczone do poruszania s ię po drogach 
ulepszanych;

i crenówe- poruszajęce się w ciężkich warunkach drogowych| 
i  po bezdrożach,

4 .5 . Kryteria podziału dróg, wgs
funkc ji - drogi międzynarodowe, tranzytowe, wewnętrzne- 

2/ przynależności prawno-edministracy.ine.i - drogi publiczne!
i  pozbawione charakteru drogi publicznej 
/prywatne/.
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Drogi publiczne dzie lę się na: państwowe» lokalne 
i  zakładowe»

3/ jjL lesyfikacji techniczne 1 - drogi klasyfikowane i  nie-

klasyfikowane»
Drogi klasyfikowane dzie lę s ię  na 5 k la s : 
klasa I  - autostrady;
klasa I I  - magistra le ;
klasa I I I  - drogi o znaczeniu krajowym;
klasa IV - podstawowa sieć dróg - połęczenia między

województwami ;
klasa V - drogi o znaczeniu regionalnym ;

4/ typów i  rodza.iów nawierzchni - drogi o nawierzchni

twardej i  gruntowej.
K lasyfikację dróg samochodowych przeprowadzić wg pkt» 
c i  d»

4»6. Podział skrzyżowań dróg kołowych z innymi drogami:
1/ bezkolizyjne « dwu lub kilkupoziomotte ;
2/ jednopoziomowe.

4»7. Budowle inżynierskie na drogach kołowych:

1/ mosty droęiowe - budowle służęce do przeprowadzenia
drogi przez przeszkodę wodnę; 

przepusty - obiekty służęce do przepuszczania małego
cieku wodnego lub wód opadowych pod 
drogę;

3/ wiadukty drogowe -» obiekt służęcy do przeprowadzenia

dróg nad lin iam i kolejowymi lub inny­
mi drogami, jak również nad dolinami 
i  węwozami» w celu uniknięcia wyso­
kich nasypów ziemnych ;

QQ^Qkady - rodzaj konstrukcji mostowej budowanej w celu 
podniesienia drogi ponad otaczajęcy teren 
z pozostawieniem swobodnej przestrzeni pod 
drogę.

4 .8 . Opłacalnymi obiektami uderzeń jędrowych n ieprzyjac ie la 
na drogach kołowych mogę być:

1/ mosty na szerokich przeszkodach wodnych /dług. mostu 100 
i  więcej metrów/;
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2/ wiadukty na drogach biegngcych w wysokich nasypach 
i  terenie trudno dostępnym;

3/ tunele;

4/ skrzyżowania głównych cięgów drogowych /autostrady 
i  drogi szybkiego ruchu/;

ponadto celami uderzeń ogniowych niepr2:y3 ac ie la mogę być: 
składy paliw  /stacje benzynowe/ oraz materiałów i  kon­
s tru kc ji budowlanych,

5 , Formy opracowania wyników badań,
V/yniki studiów transportu samochodowego przedstawić w na- 

stępujęcej formie;

5 ,1 , Na mapie w s k a li 1:500 000, na której przedstawić:
1/ granice adm in istrac ji drogowej ;
2/ główne c ięg i drogowe o ogólnym układzie północ-południe 

i  wschód-zachód, z zaznaczeniem:

- charakterystyki drogi /typ naw ierzchni-ciężki,średni, 
le k k i, rodzaj nawierzchni - beton cementowy lub 
asfaltowy, beton lub a s fa lt , kostka, k l in k ie r , tłu­
czeń, szerokość drogi/ ; k lasyfikac ję nawierzchni 
przeprov«adzić wg PN 69/g - 02201;

- odległości między skrzyżowaniami /w km/;
- numeru cięgu drogowego;

3/ mosty i  wiadukty z ZBznaczentemz

- parametrów technicznych obiektu /nośności przy 
obciężeniu kołowym i  gęsienicowym, szerokości Jezdni, 
sk ra jn i poziomej i  piono¥»eJ/;

- numeru obiektu;
4/ tunele drogowe z zaznaczeniem:

- długości, szerokości Jezdni, sk ra jn i poziomej 
i  pionowej;

- numeru obiektu;
5/ przeprawy promowe z zaznaczeniem:

- parametrów technicznych promów nośności, długości ' 
pomostów, szerokości Jezdni;

- numerów p rzep rav-?;

6/ zakłady produkcyjne taboru samochodowego i  ich numery; 
7/ zakłady remontowo-naprawcze pojazdów samochodowych • 

i  ich numery;

8/ stacje benzynowe i  stacje obsługi samochodów;
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9/ urzędy pocztowe i  telekomunikacyjne;
10/ opłacalne obiekty uderzeń jędrowych;
11/ objazdy obiektów barierowych;
12/ składnice materiałów i  konstrukcji do odbudowy 

i  naprawy dróg oraz mostów«

6, Charakterystyki poszczególnych elementów transportu samo­
chodowego przedstawić w następujących tabelach:
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TRAT4SP0RT V*/ODNY 5r&3LADOVVY

1. CEL STUDlb*;̂

Celem studió%v transportu wodnego śródlądowego jest 
określenie możliwości wykorzystania w czasie działań wojen­
nych do przerzutów wojsk, dowozu i  ewakuacji oraz potrzeb 
gospodarczych:

1/ v^odnych dróg śródlądowych / rzek i, kanały, je z io ra  it p ./ j 
2/ środków transportu wodnego /s ta tk i, ba rk i, holowniki, 

pchaciŁJŁ it p ,/ ;

3/ urządzeń transportu śródlądowego /porty, przystanie, 
nabrzeża przeładunkowe, zimowiska/,

2 , ZAKRES STUDigyty
Zakres studiów obejmuje:

2 .1 . Organizację adm in istrac ji śródlądowych dróg wodnych 
oraz żeg lug i śródlądowej - je j  strukturę organizacyjną, 
granice jednostek administracyjnych, kompetencje i  za­
dania organów centralnych i  terenowych,

2 .2 . Sieć śródlądowych dróg wodnych, w tym:
1/ ogólną długość /w km/;
2/ główne drogi wodne - ich układ, przebieg i  wzajemne 

powiązania;
3/ długość i  stan techniczny śródlądowych dróg wodnych 

z podziałem na klasy / I ,  I I ,  I I I ,  IV , V/ ze względu 
na głębokość i  stan techniczny urządzeń,

2 .3 . Techniczno-eksplostacyjną charakterystykę poszczególnych 
śródlądowłych dróg wodnych, w tym;
1/ położenie /miejscowości lub nazwy rzek i  kanałów/, 

ogólną dług. w km;
2/ klasę techniczną, w tym odcinki o najwyższej i  naj­

niższej k las ie  /dług, odcinka w km/;
3/ ilo ś ć  i  stan obiektów hydrotechnicznych żeglugoivych 

/ś luz , jazów/ - ich charakterystykę techniczno- 
eksploatacyjną;

4/ ilo ść  portów, przystani, nabrzeży przeładunkowych;
5/ stopień powiązania z siecią dróg kolejov^ch 1 samo­

chodowych.
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£»4. Ważniejsze porty i  przystanie -* ilo ść  i  rodzaj nabrzeży, 
urządzenia przeładunkowe, magazyny i t p . , warsztaty re­
montowe i  ich możliwości produkcyjne.

£ .5. Tabor pływajęcy:

1/ ilo ść  i  typ, charakterystyko poszczególnych typów 
barek 1 statków /dług ., wyporność it p ./ j 

2/ lo ka liz ac ję  stoczni rzecznych i  ich możliwości produk­
cyjne i  remontoyye;

3/ rezerwy środków materiałowych /ich wielkość i  loka­
liz a c ja / , przeznaczenie do odbudowy śródlądowych dróg 
wodnych.

3. Przy oprać obrywaniu wyników’badan dężyć do wykazania:

3 .1 . W odniesieniu do adm in istrac ji śródlądowych dróg wodnych 
oraz żeglugi śródlądowej;
1/ zakresu świadczeń na rzecz wojsk w czasie wojny;
£/-stopnia przygotowania dc wojny.

3 .2 . W odniesieniu do s ie c i śródlędoif^ych dróg wodnych; 
1/przydatności d is  żeglug i z punktu widzenia potrzeb

wojsk;
2/okresów że g lu g i.

3 .3 . odniesieniu do poszczególnych śródlędowych dróg
wodnych; ^
1/ maksymalnej przepustowości vi cięgu doby;
2/ warunków ruchu dzienno-nocnego;
3/ dopuszczalnego zanurzenia środków transportu wodnego; 
4/ połęczeń magistralnych;

5/ powiężenia z s iec ię  komunikacji kolejowej i  samocho­
dowej ;

6/ obiektów /miejsc/ wrażliwych na zniszczenie oraz
szczególnie narażonych na uderzenia ogniowe nieprzy­
ja c ie la  /śluzy, mosty kanałowe, zapory/;

7/ możliwości obejścia /objazdu/ zniszczonych obiektów 
/zapór, śluz it p ,/  oraz połęczeń z drogami wodnymi 
biegnęcymi w pob liżu ;

C/ punktów /miejsc/ newralgicznych.

3 .4 . odniesieniu do portów i  przystani;
1/ portów i  przystani szczególnie nadajęcych się do wy- 

i  załadunku transportów ivoJskowych;
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2/ możliwości wykorzystania urzi^dzeń porto^yych dla
bazowania jednostek tyłov*/ych /składnice, bazy itp*/ j 

3/ wrażliwości na zniszczenia?
4/ warunków osłony technicznej /s iły  i  środki/;
5/ warunków odbudowy;
6/ warunków obrony i  ochrony,

3 ,5 , Vti odniesieniu do taboru pływającego:
1/ taboru szczególni© nadającego się do przewozów woj- 

skov.r̂ ĉh /typ, rodzaj , istn ie jące i lo ś c i , potrzeby, 
dostosowanie jego d la potrzeb wojska/;

2/ taboru szczególnie nadajęcego się do organizacji 
przepraw na poszczególnych przeszkodach wodnych;

3/ propozycji w zakresie produkcji taboru specjalnego 
d la potrzeb wojsk w czasie pokoju i  w czasie wojny;

4/ propozycji w zakresie produkcji taboru pływajęcego 
/z punktu widzenia potrzeb wojsk/.

Ponadto wykonać przygotowanie jednostek v/ojskowych 
i  cywilnych do osłony technicznej i  odbudowy urzędzeó śród­
lądowych dróg wodnych /ich ilo ś ć , wyposażenie i  możliwości/,

4 , W ana liz ie  transportu wodnego śródlądowego przyjęć nastę­
pujące kryteria  i  usta len ia :

4 .1 , Transport wodny śródlądowy to całokształt środków i  czyn­
ności związanych z przewozem osób i  ładunków po drodze 
wodnej, będź przy użyciu napędu mechanicznego, będż bez 
jego udziału .

Zasadnicze elementy techniczne transportu wodnego śródlądo­
wego :

1/ drog i i*vodnc i  budowie inżynieryjne zabezpiec2:ajęce 
niezbędne głębokości i  bezpieczeństwo że g lu g i;

2/ tabor pływajęcy;
3/ porty /przystanie/ oraz ich v«yposażenie ;

4/ stocznie remontowe;
5/ środki łęczności,

4 .2 , K lasyfikac ja śródlądowych żeglugowych dróg wodnych

wg "Komunikacja wojskowa" Podręcznik /tabelo 28, s , 164/ 
Szef Kom, 33/64,
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4*3. Opłacalnymi obiektami uderzeń n ieprzy jac ie la  na śród­
lądowych drogach wodnych mogę być:

1/ urziędzenia hydrotechniczne regulujęce poziom wody 
/śluzy. Jazy, zapory/:

2/ mosty kanałowe;
3/ v^ęzły komunikacyjno;
ponadto celami uderzeń ogniowych n ieprzyjac ie la mogę być: 
1/ porty i  przystanie /szczególnie magazyny portowe, 

składy i  cysterny paliwowe/;
2/ urzędzenia przeładunkowe;
3/ punkty kierowania i  naw igac ji;
4/ urzędzenia sygnalizacyjne i  środki łgcznoóci.

5* Formy opracowania wyników badań
ivyniki studiów transportu wodnego śródlgdowego przedstawić 
w następujgcej form ie:

5*1. Ha mapie w s k a li 1:500 000, na której przedstavrflć:
1/ granice adm in istrac ji śródlgdowfych dróg wodnych 

oraz ¿egługi śródlędowej;
2/ śródlędoy^ ¿eglowne drogi wodne z zaznaczeniem:

- klasy d ro g i;
- odległości pomiędzy portami rzecznymi i  przystaniami;
- max przepustowości w ciggu doby;

3/ porty i  przystan ie ;
4/ stocznie produkcyjne i  remontowe taboru wodnego;
5/ opłacalne obiekty uderzeń Jędrowych n ieprzy jac ie la ;
6/ objazdy newralgicznych punktów?;
%/ składy rezerw materiałowych przeznaczonych do odbudowy 

urzgdzeń wodnych.

Charakterystykę poszczególnych elemontów transportu wodnego 
śródlgdowego przedstawić vi następujących tabelach od nr 22 

do nr 24.



- 41 -

I.D . MATERIAŁY ŻRÓDŁaJE

1* W studiach operacYjn^ch transportu ns obszarze kra ju ;

Korzystać z nastopujgcych źródeł;
1/ mapy ivojskowej , komunikacyjnej i  gospodarczej k ra ju ;
2/ opisy vvojskoivo-geograficzne i  monograficzne;
3/ roczniki statystyczne MiniQterstvio Komunikacji /MK/;
4/ biuletyny informacyjne MK i  MCffI;
5/ informatory HK;
6/ podręczniki wydane przez MK i  SSKIV Gł. Kwat. WP;
7/ inne materiały /tvev^nętrzne wydawnictwa MK i  SSKIV 

Gł, Kwat, V/P/.

1*2, Stosować następujące metody badawcze:
1/ opisowa w odniesieniu do oddzielnych elementów 

poszczególnych rodzajów transportu oraz 
przy przedstawianiu ocen i  wniosków;

2/ kartograficzna - szczególnie przy przedstawianiu
wyników badań;

3/ statystyczna i  bilansowania przy podsumowywaniu
wyników badań, d la lyykazania faktycz­
nych stanów, tendencji rozwojowych 
oraz nadwyżek i  braków w poszczegól­
nych elementach transportu oraz ich 
rodzajach.
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ROZDZIAŁ I I

ZAPLECZE OBSŁUGOf.iO-REMONTaVE

1* CEL STUDIÓW -

Celom studiów operacyjnych obszaru kraju w zakresie za­
plecza obsługowo-remonto^vego Jest dostarczenie dowódcom i  szta­
bom niezbędnych opisów umożliwiających v/ykorzystanie tego za­
plecza w czasie działań wojennych d la odtworzenia zdolności bo­
jowej w polowym systemie obsługi i  remontu na szczeblu opera­
cyjnym i  taktycznym.
W trakcie studiów na leży :

1 .1 . Określić rodzaj obiektów przydatnych do wykorzystania 
d la celów obsługowo-remontowych.

1.2* Przeprowadzić inwentaryzację istniejęcych obiektów*

1*3* Dokonać opisu obiektów, ich k la sy fik ac ji wg określonych 
parametrów, u s ta lić  możliwości ich wykorzystania lub 
prace, które należy wykonać d la  wykorzystania obiektu.

1*4* Opracować wyniki studiów vł postaci najbardziej przy­
datnej d la celów praktycznych.

1 .5 . Opracować system a k tu a liz a c ji danych dotyczących zaplecza.

1*6. Opracować wymagania techniczne w stosunku do nowo budowa­
nych, modernizowanych lub konieczność modernizacji obiek- 
tów zaplecza technicznego pod względem przystosowania 
d la potrzeb wojska oraz usta lić  systom uzgodnień w rela­
c j i  gospodarka narodowa - ivojsko.

2 . ZAKRES STUDI5̂ V '
Zakres studiów obejmuje:

2*1, Pod względem przestrzennym: obszar kraju*
2*2. pod względem rodzaju obiektów:

1/ bazy sprzętowe przedsiębiorstw transportmvych 
i  innych o zbliżonym p ro f ilu  użytkowania sprzętu 
/budownictwo, PKS, m iejskie z a k ł^y  komunikacyjne it p ./ ; 

2/ stacje obsługi samochodów /profesjonalne/j 
3/ poństypowe ośrodki maszynowe;
4/ warsztaty samochodowe, przedsiębiorstw, zakładów i t p . ,  

warsztaty mechanizacji ro ln ictwa;
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5/ stacje i  magazyny pa liw :
6/ magazyny części zamiennych 1 materiałów technicznych, 

wytwórnie gazóv  ̂ technicznych;
7/ garaże;
8/ inne obiekty, które ze względu na swoje vjłaściwości 

mogę być wykorzystane dla celów obsługowo-remontowych 
/hale magazynowe, niektóre hale produkcyjne, it p ,/ .

2*3. Pod względem możliwości technicznych:
1/ przeznaczenie i  nazwa obiektu, dotychczasowy użytkownik, 

rodzaj wykonywanych prac, możliwości produkcyjne;
2/ wielkość obiektu /powierzchnia, kubatura, liczba i  ro­

dzaj budynków 1 pomieszczeń zasadniczych możliwych do 
wykorzystania w procesie remontu polowego/;

3/ liczbę stanowisk obsługi /remontu/ bezpośredniej i  icb 
wymiary /ze względu na rodzaj remontowanego sprzętu 
technicznego/ oraz układ stanowisk;

4/ wymiary bram wjazdowych i  ich liczbę ;
5/ udźwig suwnic;
6/ inne urządzenia transportu pionowego i  poziomego, 

ich udźwig;
7/ podstawowe obrab iark i i  urządzenia obsługowo-remontowe j
8/ z a s ila n ie : moc zainstalovianych urządzeń, insta lac je 

sprężonego powietrza, wody, gazu;
9/ lic z b a  stanowisk pracy /produkcyjnych/^

2 .4 . Pod względem lokalizacyjnym ;
1/ obiekty wolno stojące, w zabudowie w ie js k ie j, w zabu­

dowie zwartej /m ie jsk ie j/ ;
2/ dojazdy do obiektu /odległość od dróg dojazdowych, 

liczba możliwych dróg dojazdowych, rodzaj dróg pod 
względem nawierzchni, nośność mostów na drogach do- 
j  azdowych;

3/ bliskość ujęć wody, zbiorników wodnych lub rzek;
4/ właściwości maskujące terenu i  obiektu, odporność 

na niszczenie;
5/ prawdopodobieństwo opłacalności niszczenia obiektu 

przez przeciwnika,

2 .5 , Pod względem możliwości wykorzystania do remontu techniki
wojskowej /zakres remontu, rodzaju sprzętu/:
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Rodzaj sprzętu:
1/ sprzęt gęsienicoir.;^ /czołgi, bojovie wozy piechoty, 

transportery gęsienicov»fe it p ,/ ;
2/ sprZęt kołoViiy /transportery kołowe, samochody, 

przyczepy/j
3/ sprzęt uzbrojenia /armaty, broń strzelecka/;
4/ sprzęt vjojsk inżynieryjnych /maszyny inżyn iery jne , 

agregaty prędotwórcze/;
5/ sprzęt wojsk chemicznych / insta lac je i  inne urządzenia/; 
6/ sprzęt kwstermistrzowski /mechaniczno-elektryczny/;
7/ sprzęt wojsk łęczności.

2*5*2* Szczebel wykorzystujący;
1/ plrem, krem;
2/ brem, bataliony remontowe aBR, FBR;
3/ ABR, FBR.

2 .6 . W an a liz ie  zaplecza technicznego przyjęć następujęce 
usta len ia :

obs3:uga - zespół czynności wykonywanych przy sprzęcie 
technicznym d la odtworzenia zapasu oiędzyobsługowego;

2/ remont - zespół czynności wykonywanych przy sprzęcie 
technicznym, który uległ uszkodzeniu z powodu oddzia­
ływania przeciwnika lub wskutek zużycia eksploatacyj­
nego i  majęcy na celu przywrócenie jego sprawności 
technicznej i  bojow/ej;

3/ zaplecze obsługoyjo—remontowe - zespół obiektów służęcych 
do wykonywania czynności obsługi i  remontu sprzętu wraz 
z ich insta lac jam i technicznymi i  wyposażeniem;

4/ pomieszczenia zaplecza obsługoi<vo-remontoviego interesu- 
jgce z punktu widzenia możliwości wykorzystania ich do 
remontu techniki wojskowej;
a/ hale obsługi i  remontu - pomieszczenia umożliwiajęce 

wjazd wozami bojowymi, samochodami i  innym sprzętom 
samobieżnym lub cięgnlkowym o gabarytach zbliżonych 
do wyżej wymienionych. Hale dzie lę się na stanowisko, 
na których do-konuje się obsługi lub remontu pojedyn­
czych egzemplarzy sprzętu;

b/ spewalnie - gazowe i  elektryczne, umożliwiające wjazd 
gpf.2ętu .w, wymienionego lub bez możliwości wjazdu;
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c/ warsztaty mechaniczne i  ślusarskie - działy wyposażone 
w obrabiarki do^motali» szczególnie w spec;jalistyczne; 

d/ działy pomocnicze - elektryczne, paliwowe, kuzionno- 
b lacharskie , diagnostyczne;

5/ liczba stanowisk pracy - wielkość obiektu ze względu na 
możliwość Jednoczesnego zatrudnienia określonej liczby 
pracowników bezpośrednio produkcyjnych;

6/ k ilk a  obiektów położonych w granicach powierzchni zajmo­
wanej przez dany pododdział obsługowo-romontowy traktować 
łęcznie Jako Jeden kompleks obsługowo-remontowy.

3. KfgYTERIA I  WSKAŹNIKI OCENYs

3*i .  Zasadniczym elementem umożliwibjęcym wykorzystanie zaplecza 
d la celów obsługowo-remontowych Jest is tn ien ie  w obiekcie 
warsztatu lub s ta c ji obsługi pojazdów mechanicznych, sprzę­
tu inżynieryjnego lub podobnego pod względom gabarytów.

Pozostałe elementy, Jaks garaże, stacje pa liw , place, 
magazyny it d . można traktować Jako uzupełniające i  przy­
datne w procesie obsług i. Wynika to z is tn ien ia  określo­
nego wyposażenia w warsztatach, które ułatwia i  przyspie­
sza wykonywanie prac obsługowo-remontowych zarówno ze 
względów technicznych, ochrony przed wpływami atmosferycz­
nymi, Jak i  maskowania sprzętu remontowanego.

2 tych powodów Jako zasadniczy element oceny obiektu ' 
dla wykorzystania go do remontu polowego Jest rodzaj v/ar- 
sztatu lub s ta c ji obsługi oraz Jego możliwości.

Pozostałe elementy powinny być oceniane z punktu wi­
dzenia zwiększenia możliwości wykorzystania obiektu zasad­
niczego. Dotyczy to w szczególności pomieszczeń garażowych, 
w których można realizować obsługę i  remont sprzęty przy 
wykorzystaniu środków ruchomych.

Ze względu na przewidywany charakter uszkodzeń sprzę­
tu dość ważnę rolę będę odgryivać warsztaty spawalnicze 
i  obróbki mochaf)iczneJ a także ślusarskie . Dlatego też 
konieczne Jest ich określenie pod względem moźli%vości 
i  sposobu wykorzystania.

W warsztatach i  stacjach obsługi można będzie prowa­
dzić remont wozów bojowych gęsienicowych i  kołov^ch, pod­
wozi n o s ic ie li uzbrojenia, samochodów, sprzętu uzbrojenia, 
inżynieryjnego, chemicznego, łęczności i  kwatermistrzowski^
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go wykorzystujęc będź to urzędzenia będź pomieszczenia 
obiektów.

W zasadzie w GN nie będg występowały specjalistyczne 
warsztaty i  stacje obsługi innych rodzajów sprzętu, jak 
pojazdów, maszyn inżynieryjnych i  maszyn rolniczych, któ­
re mogły by być wykorzystane d la potrzeb wojska. Dotyczy 
to głównie w ie lkości tych obiektów i  gęstości ich rozmiesz­
czenia.

Dlatego też studia należy ogranic2:yć w zasadzie do
obiektóvj obsługowo-remontowych wykorzystywanych do obsługi

i
i  remontu ww. sprzętu.

Istotnym elementem oceny jest wielkość obiektu obsługovrfo- 
remontowego. aktualnych tendencji rozwoju zaplecza 
obsługowo-remontowego można wyodrębnić następujące rodzaje 
obiektów:
1/ małe stacje obsługov#o-remont owo dla pojazdów osobowych, 

posiadające 1-5 stanowisk przystosowanych do samochodóiy 
osobowych. Będą to warsztaty prywatne, przydrożne sta­
cje obsługi proy/adzone przez spółdz ie ln ie , CPN it p . 
Stacje te w większości nie posiadają działów pomocni­
czych. Ze względu na małe gabaryty oraz usytuowanie ich 
ewentualne wykorzystanie będzie bardzo ograniczonej 

2/ stacje obsługi samochodów osobowych typu serwisowego 
posiadające 10-20 i  więcej stanowisk obsługowych. Na 
ogół pozwalają na wjazd samochodami ciężarowymi do 
przestrzeni h a l. Mogą być wykorzystane, szczególnie 
do remontu samochodów;

3/ vrfarsztaty i  stacjo obsługi samochodów ciężarowych wy- 
stępujące w przedsiębiorstwach transportov/ych budowni­
ctwa, transportu samochodowego lub jako specjalistycz­
ne zakłady są obiektami o zróżnicowanej w ielkości od 
5 do 50 i  więcej stanowisk, o gabarytach umoźliyfioją- 
cych remont wszystkich typów pojazdów ciężarowych, Mo- 
gę być W pełn i ^wykorzystane przez różne szczeble w 
zależności od w ielkości i  usytuowania obiektu. Z lo ka li­
zowane są głównie w miastach, w dzielnicach przemysło­
wych, dlatego mogą być narażono na intensywne niszcze­
nie przez n ieprzy jac ie la ;

4/ warsztaty państwowych ośrodków mas2ynoviych i  innych
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obiektów resortu rolnictwa sg obiektatni bardzo zróźnicowa- 
nynłi pod względem w ie lkośc i: od kilkustanowiskowych do ha l 
umożliwiających przemysłowy remont sprzętu. Posiadają roz­
budowane działy pomocnicze* Usytuowane sę w mniejszych 
miastach, wsiach, często jako wolnostojęce, W zależności 
od w ie lkości mogę być wykorzystywane przez różne szczeble 
i  do różnych rodzajów remontów;

5/ zakłacify remontowe pojazdów mechanicznych i  maszyn inżynie­
ryjnych - na ogół duże, pracujęce metodami przemysłowymi 
o rozbudowanych działach pomocniczych* Zlokalizowane prze­
ważnie w miastach. Hogę być częściowo wykorzystane, jeże­
l i  n ie będę posiadać innych zadań;

6/ zakłady produkcyjne pojazdów i  innych maszyn - ze względu 
na wielkość i  specyficzny charakter produkcji mogę być 
i-iiykorzystane w niew ielkim  stopniu. Będę to obiekty nara­
żone na s ilne  niszczenie^

3.3*3ako podstawowe wskaźniki służęce do oceny przydatności
obiektów zaplecza w polowym systemie obsługowo-remontowym
należy przyjęć :

21/ powierzchnię ha l obsługowo-remontowych /m / ;
2/ liC2Ś3ę stanowisk służęcych do obsługi technicznej lub 

remontu sprzętu o wymiarach porównywalnych z wymiarami 
wozu bojowego;

3/ układ stanowisk wym, pod pkt* 2 /równoległy, szeregowy 
itd ./5

4/ wymiary bram wjazdowych /szerokość x w^^sokość/;
5/ wyposażenie stanowisk:

a/ suwnice, udźwig suwnicy; 
b/ podnośniki, udźwig podnośników; 
c/ kanały;

6/ liczbę stanowisk spawalniczych;
7/ liczbę 1 rodzaj ziesedniczych obrabiarek;
8/ rodzaj i  liczbę innych pomieszczeń produkcyjnych /zbiorczo/
9/ ogólnę powierzchnię zasadniczego obiektu obsługowo-remon­

towego ;
10/ rodza j, liczbę i  wielkość obiektów innych, zwięzanych 

z obiektom obsługowo-remontowym:

a/ garaże /liczba stanowisk, wielkość bram, powierzchnia 
ogółem/;
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b/ magazyny / lic zba , powierzchnia obiektów/j 
c/ stacje i  magazyny paliw  / liczba dystrybutorów, 

pojemność zbiorników/«

3 .4 , Pod względem lokalizacyjnym :
1/ obiekt usytuowany poza zwartę zabudowę z dobrymi

dojazdami;
2/ obiekt usytuowany na terenach wiejskich w obrębie 

zabudowy;
3/ obiekt usytuowany w obrębie miast małychj 
4/ obiekt usytuowany w dużych miastach.

3 .5 , Pod względem p ro f ilu  produkcyjnego i  użytkownika: 
a/ stacje obsługi samochodów osobowych /prywatne, spół­

dzie lcze , państwowe/;
b/ stacje obsługi samochodów osobowych i  ciężarowych 

/prywatne, spółdzielcze, państwowe/j 
c/ warsztaty obsługowo-remontowe i  remontowe przedsiębiorstj 

remontowych o p ro f ilu j pojazdy, maszyny inżynieryjne 
i t p . i

d/ warsztaty i  stacje obsługi przedsiębiorstw transporto­
wych /komunalne, resortu komunikacji, resortu budowni­

ctwa/;
e/ warsztaty i  stacje obsługi przedsiębiorstw resortu 

rolnictwa /FOM, PGR, it p ./ .

Dla każdej s ta c ji lub warsztatu określić należy ro­
dzaj remontowanego /obsługiwanego/ sprzętu, zakres obsłu­
g i /remontu/ oraz wydajność dobowę,

3 .6 , Na podstawie ana lizy danych zawartych w karcie inwentary­
zacyjnej obiektu określić  przydatność obiektu w zakresie:
1/ przez ja k i szczebel obiekt może być wykorzystany

/plresn, krem, brem itp ,/  lub pododdział - oddział re­

montowy i
2/ rodzaj sprzętu remontowanego /lub obsługiwanego/^
3/ zakres remontu /obsługi/ - remont bieżęcy, średni, 

kap ita lny .
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4* FORMY OPRACaWjlA VVYNIK5iV BADAf̂ i

4*1. Na tnaple w s k a li 1:500 000 /1:200 000/, na której przed­
stawić g ra fic zn ie :
1/ lo ka liz ac ję  obiektów zaplecza obsługowo-remontowegoj 
2/ każdy obiekt oznaczyć klasyfikacj-g, w której podać: 

o/ unowng Vi/iolkość obiektu / ja k i szczebel sjoże go 
wykorzystać/;

b/ rodzaj sprzętu remontowanego lub obsługiwanego: 
c/ zakres możliwego remontu lub obsługi*

4,2* W formie kart inwentaryzacyjnych obiektów v/skazanych na 
mapie i  stanov;ięcych część oplsovi»  ̂ badań - jak w załącz­
niku nr 1,

4*3. W formie analizy statystycznej poszczególnych kierunków 
operacyjnych i  obszaru kraju pod względem możliwości wy­
korzystania istn ie jącego zaplecza obsługowo-remontowego,

5* SYSTEM ZBIERANIA, PRZETOARZANIA I  AKTUALIZACJI DANYCH

5 ,1 . 2e względu na podległość organizacyjny zebranie danych 
w postaci kart inwentaryzacyjnych obiektów powinno być 
dokonane w systemie terytorialnym i  resortowym.

5*2. Po sklasyfikowaniu obiektów przetworzenie danych i  ich 
aktualizacja może być wykonywana z użyciem EMC.

5*3* Aktualizacja danych powinna następować w okresie 5-cio 
letn im .

\

6 . yĄ̂ MAGAHIA TECHHICZHE W STOSUNKU DO OBIEKTCiW ZAPLECZA

Określenia wymagaję parametry dotyczęce:
1/ gabarytów stanowisk obsługowych, wymiarów bram, 

wytrzymałości podłoża:
2/ lo k a liz a c ji obiektów.
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Załęcznik nr 1

KARTA INIVEMTARY2ACY3NA OBIEKTU ZAPLECZA OBSŁUGa^O-REMOT4TaVEGO

1, DANE OGÓLME

1 .1 , Miejscowość i  adres,
V

1*2, Użytkownik.
1 .3 , Rodzaj obiektu,
1 .4 , Rodzaj i  zakres wykonywanych prac.
1 .5 , Hożliwoścl produkcyjno,
1»6, Powierzchnia obiektu,
1 .7 , Kubatura obiektu,
1 .8 , Budynki /rodzaj i  wielkość wchodzące w skład obiektu/.
1 .9 , Rodzaj obsługiwanego sprzętu /marki/.
1.10, Inne dane,

2 , DAr4E SZCZEG5ŁaVE

2 .1 , Ogólna powierzchnia stanowisk obsług,-remont, i  liczba 
stanowisk,

2 .2 , Układ stanowisk,
2 .3 , \;^miary bram wjazdowych,
2 .4 , Rodzaj urządzeń dźwigowych, ich udźwig /suwnice, podnoś­

n ik i/ ,
2 .5 , Liczba kanałów,
2 .6 , Nawierzchnia stanowisk obsługoivych,
2 .7 , Liczba stanowisk spawalniczych, rodzaj /spaw,, gazowe, 

e le k tr ,/ ,
2 .8 , Rodzaj i  liczba zasadnic2:ych obrabiarek,
2 .9 , Zakres proc wykonywanych w działach pomocniczych.

2 .10 , Liczba pomieszczeń pomocniczych i  ich powierzchnia ogółom,
2 .11 , Zasilan ie i  ogólna moc zainstalowano, wodo, gaz.
2,12« Inne dane,

3 , DAr4E DQDATi<aVL

3 .1 , Liczba pomieszczeń /stanowisk garażovjych/,

3 .2 , Liczba i  wielkość zbiorników pa liw  i  dystrybutorów,
3 .3 , Zasoby magazynovie /rodzaj i  liczba części zamiennych/,
3 .4 , Odległość obiektu od sąsiednich obiektów zaplecza,
3 .5 , Drogi dojazdowe ewentualne mosty, wiadukty it p . ograni­

czające dojazd.
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3«6* Lokalizacja w stosunku do innej zabudowy«
3«7« Odporność na oddziaływanie nieprzyjaciela /rodzaj budyn­

ków# konstrukcja/«
3«8« Inne dane«

4« CZęSĆ lVY?4IKaVA

4«1« Ustalona wielkość obiektu /umov^no/ •  przez kogo może być 
wykorzystana*

4*2« Rodzaj wykonywanych prac /rodzaj sprzętu/«

4«3«'Zakres prac - rodzaj obsługi remontu«

4*4« Inne dane - ocena przydatności, wykorzystanie zalecane 
lub n ie , jak ich  warunkach«

I
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Rozdział I I I  

BAZA MAGAZYWaVA

i*  CEL STUDI5>V

Celem studiów operacyjnych terenu w zakresie bazy magazy­
nowej Jest uzyskanie opisów te j bazy umożliwiających JeJ wyko­
rzystanie w sposób możliwie optymalny, w systemie zabezpiecze­
nia materiałowego wojsk operacyjnych /dywizja, armia, front/.

W trakcie studiów:
1 .1 . Ustalić rodzaj i  przeznaczenie obiektu.

1 .2 . Dokonać inwentaryzacji istniejących obiektów, które 
mogę być r^ykorzystono w systemie zabezpieczenia materia­
łowego wojsk.

1 .3 . Dokonać opisu obiektów, w sposób uporządkowany, zgodnie 
z przyjętę k lasyfikac ję  oraz us ta lić  warunki i  możliwo­
ści ich wykorzystania w systemie zabezpieczenia materia­
łowego wojsk.

1 .4 . Opracować uzyskane wyniki w postaci najbardziej przy­
datnej d la użytkowników /na mapach i  w kartach inwentary­
zacyjnych/,

1 .5 . Ustalić system a k tu a liz a c ji opisów.

1 .6 . Opracować wymagania techniczne w stosunku do rozbudowy­
wanych lub modernizowanych obiektów.

1 .7 . Ustalić celowość lub koniec2uiość /z punktu widzenia inte- 
resów i  potrzeb wojska/ modernizacji obiektów magazyno­
wych, określić system uzgodnień w tym względzie w re la c ji

^yj
resort gospodarki narodowej - resort wojska.

2 , ZAKRES STUD I&y

Zakres studióvj obejmuje:

2 . i .  Pod względem przestrzennym; obszar k ra ju .

2^2, pod względem typu obiektu:
1/ bazę magazynowę ogólnego przeznaczenia:

8/ składnice /składy/;
b/ inne obiekty, które można adaptować Jako pomiesz­

czenia magazynowe;
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2/ Specjelistycznę bazę magazynowę: 
a/ bazy paliwowe;
b/ ruroc ięgi dalekosiężne, wraz z wszystkimi 

urzędzeniami towarzyszącymi; 
c/ stacje paliwowe; 
d/ sp ich lerze ; 
e/ elewatory; 
f/ chłodnie; 
g/ bazy kontenerowe*

2.3* Pod względem standardu technicznego wyposażenia obiektów 
magazynowych:

1/ automatyzację prac za •  i  wyładowczych oraz automa­
tyczne regulatory temperatury i  w ilgotności powietrza 
w pomieszczeniach magazynowych /ST 1/;

2/ %vyposażonie obiektu w urzędzenia do za- i  wyładowania, 
stosownie do dobowych możliwości przyjęcia i  wydania 
środków mat6riałovifych oraz możliwości regulowania tem­
peratury i  w ilgotności powietrza w budynkach magazyno­
wych /ST I I / ;

3/ pomieszczenia magazynowe nie wyposażone w żadne urzą­
dzenia do regulowania temperatury i  w ilgotności po­
wietrza oraz w techniczne urządzenia za - i  wyładowcze 
/proca ręczna/ /ST I I I / .

2.4* Pod względem lo k a l iz a c j i :

1/ obiekty magazynowe wolnostojące;
2/ ruchome obiekty magazynowe w systemie transportowym 

/w tym i  sieć rurociągów dalekosiężnych/;
3/ obiekty magazynov/e stanowiące jeden z elementów zakładu 

gospodarki narodowej*

2.5* Z punktu widzenia możliwości wykorzystania w systemie 
zabezpieczenia materiałowego wojsk /czynnik określającY 
to dyslokacja i  przepustowość obiektu magazynowego/ na 
szczeblu:
1/ frontu ;

. 2/ a rm ii;
3/ dyw izji*
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2 .6 , Z punktu widzenia charakteru pomieszczeń magazynowych;
1/ zamknięte;
2/ półotwarte;
3/ place składowe /otwarte/.

3, MATERIAŁY ŻR5DŁaVE

W S t u d i a c h  operacyjnych bazy magazynowej na obszarze k ra ju :

3 .1 , Korzystać z następujęcych ¿ródeł:
1/ specjalistyczne mapy in frastruktu ry ;
2/ opisy do map /zestawienia i  indeksy/;
3/ roczniki statystyczne ;
4/ opracowania resortowe;
5/ inne materiały /opracowania teoretyczne/,

3 .2 , Stosować następujące metody badawcze;
1/ opisowa;
2/ statystyczna.

3 .3 , W badaniach bazy magazynov^ej poddać ocenie;
21/ wielkość pomieszczeń magazynowych /powierzchnia w m ,

3kubatura budynków w m « dopuszczalne obciężenie po-
2wierzchni magazynowej w tonach na 1 m / ;

2/ standard wyposażenia technicznego pomieszczeń magazy­
nowych /ST I ,  ST I I ,  ST I I I / ;
a/ do regu lac ji temperatury i  w ilgotności powietrza; 
b/ ośw ietlenie ; 
c/ zasilan ie w energię ; 
d/ zaopatrywanie w wodę; 
e/ prac przeładunkowych

ponadto:
a/ wewnętrzny i  zewnętrzny układ komunikacyjny; 
b/ stopień wyposażenia specjalistycznego - odpowiednio 

do rodzajów przechowywanych materiałów;
3/ lo ka lizac ja  składnicy /w stoi^unku do innych obiektów 

terenowych - z punktu widzenie stopnia zagrożenia na 
oddziaływanie przeciwnika/,

4, w ana liz ie  bazy magazynov^ej przyjęć następujące kryteria 

i  usta len ia :
4 ,1 , Baza magazynowa - zespół obiektów magazynowych usytuo­

wany w danym obrzarze /rejonie/ .
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Składnica /skład/—zespół urzędzeń służący do 
przechowywania, przyjmowania i  wydawanie środków 
materiałowych oraz tworzenia jednostek ładunkowych«

*4*3, Baza paliwowa - zespół urzędzeń służęcy do przecho­
wywania, p rzy jmovíanie  oraz wydawania pa liw  w hurto­
wym obrocie materiałowym*

4*4, Stacja paliwowa - zespół urzędzeń służęcy do tanko­
wania pojazdów mechanicznych w paliwo*

4*5* Spichlerz — zospół urzędzeń służęcy do przechowywania, 
przyjmowania oraz wydawania ziarna /różnych gatunkóvi 
zbóż/ w różnych zadanych temperaturach*

4*6, Chłodnia - zespół urzędzeń służęcy do przechowywania, 
przyjmowania i  wydawania oraz wstępnej obróbki szybko 
psujęcych s ię  produktów żywnościowych,

4*7* Baza kontenerowa - zespół urzędzeń w kontenerowym
systemie transportowym służęcym do okresowego maga­
zynowania środków materiałowych umieszczonych w kon­
tenerach*

4,B* Magazyn - zespół urzędzeń służęcy do przechowywania, 
przyjmowania i  wydawania określonego rodzaju środków 
materiałowych,

5 , Formy oprecoviranie wyników badań:

5*1* Na mapie w s k a li 1:500 000 /1:200 000/ przedstawić;
1/ loka lizac ję  obiektu;
2/ rodzaj obiektu;
3/ standard techniczny obiektu;
4/ wielkość obiektu;

2
a/ powierzchnia składowa /w m / ;
b/ kubatura /w m^/;
c/ dobowa przepustowość /w tonach na dobę/*

5#2* W karcie inwentaryzacyjnej przedstawić:
1/ dokładne współrzędne topograficzne;
2/ adres;
3/ użytkownika obiektu;
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4/ powierzchnię składowę;

a/ w pomieszczeniach zamkniętych /budynkach/; 
b/ w pomieszczeniach półotwartych; 
c/ placów składowych^

5/ podstawowe parametry urzędzeń technicznych obiektu 
maksymalnę wielkość Jednostki ładunkowej;

6/ konstrukcję budynków magazynowych.



- 59 -

IWKAZ LITERATURY

1. V/ybrane zagadnienia metodologii Qtud±óvj operacyjnych TD17, 
S2 t , Gen* iVewn* 3/5/76*

2* Warunki komunikacyjne 2TDW* Cz, I .  Transport kolejowy.
Szef* Kom. 57/68*

3. Warunki komunikacyjne ZTDW. Cz* I I ,  Drogi samochodowe.
Szef* Kom. 75/70*

4* Komunikacja wojskowa. Podręcznik* Szef Kom. 33/64.

5* Niektóre zasady opracowania i  treśc i ogólnowojskowych
dokumentów operacyjno^geograficznych o kierunkach strate­
gicznych i  operacyjnych BI nr 2 /120/ 1975.

6* Rodzaje i  metody opracowań v^ników studiów TDW, BI nr 4/35/ 
1958*

7. Teatry działań wojennych i  metoda ich studiowania. Myśl 
wojskowa /tajna/ nr 4 , 1963*

8* Metodika sostavlonija i  sodier2snie wojenno-geograficze- 
skoj sprawki. WA im , M.W. Prunze, Moskwa 1964,

Egz, nr l-2-bifal,nauk. OZS 
Wyk. gen, bryg. 2. Kamiński 
Druk OD, dnia 8.11,1980 r .
Druk ASG WP nr pf-55/pf-277/ViW




