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Nasycenie wsp6tczesnych sit zbrojnych duzg ilodcie sprzetu technicz-
nego oraz zorganizowanie wielomilionowych armii powoduje, (e wspoétcze-
sna operacje armijne i frontowe bede charakteryzowa¢ sie wysokim tem-
pem dziatania wojsk, duze gteboko6cie zada¢ oraz ogromnym zuzyciem
réznego rodzaju S$rodkéw materiatowych.

W tej sytuacji tyly™™ se zobowlezans dowiez¢ duze ilosci $rodkow
materiatowych w nakazane miejsce i we wkasciwym czasie /w c¢wiczeniu
pod kryptonimem **WIOSNA-80" potrzeby S$rodkéw materiatowych na operacje
zaczspne frontu wyniosty okoto 340 000 ton/. Ponadto w okresie organi-
zacji 1 prowadzenia operacji zaczepnej nalezy liczy¢ sie z konieczno-
Scie zabezpieczenia przegrupowania wojsk operacyjnych z obszaru kraju
do strefy dziata¢ bojowych. Wykonanie tak powaznych zadaé¢ przewozowych
we wspodczesnych warunkach prowadzenia dziata¢ bojowych mozliwe jest
jedynie przy kompleksowym wykorzystaniu réznych rodzajoéw transportu,

w tym 1 transportu kolejowego. Bedzie on spedniat szczeg6lnie wazne
role podczas przewozu ciezkiego sprzetu bojowego i technicznego /na
podwoziu gosienicowym/ oraz w dowozie $rodkéw materiatowych w ogniwie
dowozu KRAD-FRONT, gdzie przewiduje sie przewozi¢ transportem kolejo-
wym okoto 70}6 ogdélnej masy towarowej.

Tak ezeroklo wykorzystanie transportu kolejowego w przewozach woj-
skowych w toku operacji zaczepnej frontu i armii zmusza stuzbe komu-
nikacji wojskowej oraz uzytkownikéw transportu kolejowego do wszech-
stronnego zabezpieczenia przewozéw i sieci kolejowej.

1. ZABEZPIECZENIE SIECI KOLEDOWED W OPERAC31 ZACZEPNED ARMII I FRONTUN/

Ciegty rozwéj mysSli technicznej, systematycznie zkviekszaj ece sie
naktady na zorojenia, powoduje wprowadzenia do wyposazenia wojsk coraz
doskonalszych $rodkéw walki, charakteryzujecych sie duze donos$noscig,
potezne zdolnos$cie niszczenia oraz wysoke celnoscie. Ponadto, poten-
cjalny przeciwnik przywiezuje duze wage do probleméw niszczenia sieci
komunikacyjnej, ktore zamierza realizowa¢ w celu izolacji pola walki
1 przerwania doptywu Swiezych sit i1 Srodkéw do strefy dziataé¢ bojowych.
Taki stan rzeczy powoduje, ze szczegélnego znaczenia nabiera organiza-
1/ Tyty to ogé+ sit i Srodkéw ujetych w system organizacyjny, przezna-

czonych do wszechstronnego zaspokajania potrzeb wojsk walczecych.

Dziele sie na strategiczna, operacyjna i taktyczne. Wg "Leksykonu

v;iQdzy Wojskowej™, Wyd.i MON, Warszawa 1979 rok, s, 461,

2/ Pod pojeciem zabezpieczanie sieci kolejowej nalezy rozumieé¢ kompleks
przedsiewzieé¢ organizacyjnych i wykonawczych zapewniajecych ciegtosé
ruchu na sieci kolejowej dotyczacych rozpoznania technicznego .ostony

technicznej.odbudowy oraz obrony i ochrony - proéba definicji,
8 Yo



cja zabezpieczenia sieci kolejowej, zaréwno na obszarze kraju, jak i
frontu.

Do zabezpieczania sieci kolejowej w operacji zaczepnej frontu prze-
Idziane se Brygady Wojsk Kolejowych /BWK/ oraz oddziaty zmilitaryzo-
wane, Natomiast na obszarze kraju zabezpieczenie sieci kolejowej reali-
zuje putki kolejowe obszaru kraju oraz oddziaty zmilitaryzowane resor-

tu komunikacji..

1,1. Organizacja rozpoznania technicznego

Rozpoznanie techniczne ma na celu jak najszybsze zebranie wiarygod-
nych informacji o stanie technicznym linii kolejowej, mozliwo$ciach
dojazdu do poszczeg6lnych obiektéw kolejowych oraz wielkosci 1 rodzaju
materiatoéw miejscowych, ktére moge by¢é uzyto do ich odbudowy. Polega
wiec ono na zbieraniu , wszelkich informacji dotyczacych stanu techni-
cznego sieci kolejowej zardéwno na teronio whasnym, jak i nieprzyjaciela
oraz danych o sieci drogowej w rejonie rozpoznawanych linii kolejowych,
a takze wiadomos$ci o zasobach miejscowych materiatédw budowlanych,w ce-
lu zabezpieczania skutecznos$ci rozpoznanie techniczne musi by¢ prowa-
dzone w spos6b zorganizowany, aktywnie, nieprzanvanio, na duzy gtebo-
kos¢ oraz na szerokim froncie.

Zaleznie od rodzaju wykorzystywanych w czasie rozpoznania technicz-
nego sit i Srodkéw dzielimy je na powietrzne 1 naziemne.

RMozpozfariif £owiftfziie_ prowadzona jest poprzez obserwacje wzroko-
we , fotografowanie lub filmowane z pok#adu samolotu lub Smigtowca,Ten
rodzaj rozpoznania technicznego dotyczy w przewazaj eicej wiekszosci sie-
ci kolejowej znajdujecej sie na terenie zajetym przez nieprzyjaciela.
Zadania w ramach rozpoznania powietrznego wykonywana sg sitami Wojsk
Lotniczych Frontu, a uzyskane w ten sposéb dane przekazywane sg do
Szefostwa Stuzby Komunikacji Wojskowej Frontu /SSKWF/, w tym miejscu
nalezy jednak zaznaczy¢, ze w wojskach lotniczych brak jest specjali-
stow z zakresu komunikacji wojskowej. Dlatego toz naptywajgee do SSKWF
informacje moge by¢ niepedna i1 fragmentaryczno,

R.0_zpo_zrian i_e polega na obserwacji, Tfotografowaniu i filmo-
waniu bezposrednio w terenie. W czasie prowadzenia naziemnego rozpozna-
nia technicznego sieci kolejowej opracowuje sie odpowiadnie dokumenta-
cje tzw. Karty rozpoznania technicznego”. Stanowie one Zro6d4o niezbed-
nych informacji do powziecia decyzji w zakresie ostony technicznej,
odbudowy oraz ich obrony i ochrony.

Ola realizacji zadan w ranach rozpoznania naziemnego na szczeblu
BWK wystepuje oddziat rozpoznania technicznego /ORT/. W sktadzie tego



oddziatu znajduje sie zoknierze o réznych apecjalnosciach, poczynajec
od zwiadowcéw, a konczec na inzynierach projektantach.Tak szeroki wa-
chlarz specjalnosci podyktowany Jest faktem, ze na szczeblu ORT oprécz
dokumentacji typowo rozpoznawczych, wykonuje sie wstepne projekty tech-
niczne odbudowynwanych obiektéw. Projektowanie to ma miejsce w przypad-
ku, gdy prowadzi sie rozpoznanie techniczna zniszczonych odcinkéw li-
nii kolejowej.

Zupetnie inaczej sprawa rozpoznania technicznego wygleda na szczeblu
batalionu. Spowodowane to Jest tym, ze dotychczasowa struktura organi-
zacyjna nie przewiduje w batalionie zadnego pododdziatu rozpoznania
technicznego, W zwlezku z tym, na szczeblu batalionu zadania zwiezane
z rozpoznaniem technicznym wykonuje nieetatowa, doraznie zorganizowane
zespoty zotnierzy. Takie rozwiezanie nie zapewnia dowdédcy uzyskiwania
pednych 1 wiarygodnych danych. W nowych etatach BWK /wejde one w 1985
roku/ przewiduje sie utworzenie w kazdym batalionie plutonu rozpozna-
nia technicznego. Takie rozwlezanle umozliwi dowédcom batalionéw uzy-
skiwanie pednych i wiarygodnych danych dotyczecych stanu technicznego
przydzielonego do ostony lub odbudowy odcinka linii kolejowej.

Biorec pod uwage fTakt, ze rozpoznanie techniczna podczas wykonywa-
nia zadan przez BWK stanowi zasadnicze zrdddo informacji niezbednych
do podjecia decyzji, konieczne Jest zorganizowanie dobrego obiegu in-
formacji. Zapewnia sige to poprzez utrzymywanie ciggtej *ecznosci ra-
diowej oraz nieprzerwany kontakt osobisty,

1.2. Prowadzenie ostony technicznej linii kolejowej

Jednym z najwazniejszych przedsiewzie¢ realizowanych w ranach zabez-
pieczenia technicznego sieci kolejowej Jest organizacja, planowanie i
prowadzenie ostony technicznej”~/, W skd#ad przedsiewzie¢ ostony techni-
cznej linii kolejowych wchodze dwie grupy zadan.

PierW8za_grufa_ obejmuje wydzielenie odpowiednich sit+ 1 $rodkow,
ich roznleszczsnie na ostanianej linii kolejowej oraz utrzymanie tych
sit w statej gotowosci do wykonania prac zwlezanych z odbudowe, budowe
bedz naprawe.

Do_drualej_grufy_ zalicza sie przedsiewziecia zwiezane z bezposSred-
nle likwidacje skutkéw uderzen nieprzyjaciela na eksploatowane obiekty
znajdujece sie na sieci kolejowej, a takze likwidacje innych zniszczen

celem Jak najszybszego wznowienia ruchu kolejowego.

3/ Pod pojeciem ostona techniczna nalezy rozumieé¢ system przedsiewzied

wykonywanych przez sity i $rodki komunikacji wojLowed w celu UkwlL
~ uszkodzen powstatych na_sieci komunikacyﬁnej wsku-
tek réznorodnego oddziatywania nieprzyjaciela, bedz wskutek natu”al-
Podrecznik “Komunikacja Wo;§kowa", W&d

MON, Warszawa 1965 rok. Szef.Kom. 33/64. s.370. - -
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Podczas prowadzenia ostony technicznej dezy¢ nalezy do skracania w
iiaksynalnyn stopniu czasu niezbednego do likwidacji zniszczen powata»
+ych na sieci kolejowej. Ponadto celem ostony technicznej jest wykona-
nie prac zapewnlajecych ci9.gto$¢ ruchu na sieci kolejowej w warunkach
zagrozenia i atakéw ze etrony nieprzyjaciela. Przedsiewziecia te powin-
ny zmniejszy¢ w naksyaalnyn stopniu wielko$ci 1 czas trwania prac ma-
Jecych na calu wznowienie ruchu kolejowego. Wobec powyzszego oprécz
przedsiewzie¢ wynikajocych z przedstawionych powyzej dwéch grup zadan,
realizowane bedg prace zwiezane z: budowe obiektédw oraz urzedzen du-
blujacych i zapasowych /np. dojazdy do przeszkédd wodnych, objazdy sta-
cji weztowych itp,/, wzmocnienien i uodpornieniem na uderzenia eksploa-
towanych urzadzen oraz gronadzaniatn zapaséw Srodkéw materiatowych i
sprzetu niezbednego do budowy i odbudowy ostanianych obiektéw. Czes$¢ z
tych prac wykonywana Jest Jeszcze w czasie pokoju, W odniesieniu do
przedsiewzie¢ majacych na celu ostone sieci kolejowej frontu-w opera-
cji zaczepnej frontu, w okresie pokoju gromadzi sie gtdéwnie konstrukcje
i Srodki materiatowe w poblizu przewidywanych miejsc ich pézniejszego
wykorzystania.

Zakres udziatu wojsk kolejowych frontu w realizacji zadan w ramach
ostony technicznej okresla dowdédca frontu i zalezy on od:

- rodzaju zadania frontu oraz charakteru prowadzonej operacji;

- istniejacej sieci kolejowej wraz ze znajdujacymi sie na niej
obiektami;

- mozliwosSci nieprzyjaciela w zakresie niszczenia obiektéw no sieci
kolejowej frontu;

- wielkos$ci 1 rodzaju przewidywanych przewozéw wojskowych transpor-
tem kolejowym;

- stanu i1 mozliwosci sit terytorialnych /wkasnych lub sojuszniczych/
przeznaczonych do odbudowy zniszczen na sieci kolejowej frontu;

- stanu 1 mozliwos$ci wojsk kolejowych.

Na podstawie analizy wyzej przedstawionych czynnikéw, dowddca Fron-
tu okresla ogélny sposéb wykorzystania wojsk kolejowych i oddziatéw
zmilitaryzowanych. Natomiast szef Stuzby Komunikacji Wojskowej Frontu
podejmuje decyzje i stawia zadania wykonawcom, 2 reguty czotowe odcinki

~ol®jowych do ostony technicznej i odbudowy przydziela wojskom
kolejowym frontu, ktére moga by¢ wzmocnione oddziatami zmilitaryzowany-
mi, Kolejowa Dyrekcja "Specjalna /KDS/ jest natomiast odpowiedzialna za
utrzymanie i eksploatacje »dcinkéw linii kolejowych znajdujacych sie w
gtebi.

toku operacji zaczepnej frontu nalezy liczy¢ sie z uderzeniami
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nieprzyj3Ciala pa obiekty kolejowe, W tej sytuacji najbardziej prawdo-
podobnym wariantem wykorzystania sit i $rodkéw bedzie przydzielenie
wojsk kolpjowych frontu do odbudowy”"~ zniszczonych obiektéw /w poczat-
kowym okresie sity KUS mogg roéwniez by¢ wykorzystane do odbudowy/, na-
tomiast KUS bedzie organizowata ostone techniczny oddanych do eksploa-
tacji odcinkéw linii kolejowej.

1,3. Odbudowa zniszczen na sieci kolajoy/oj

W toku operacji zaczepnej frontu, nieprzyjaciel wykonujgc uderzenia
na sie¢ kolejowy frontu, bedzie dgzyt do jej sparalizowania niszczac
newralgiczne obiekty,

Do odbudowy zniszczen na sieci kolejowej frontu bede wykorzystywane
te same sity co do ostony technicznej*

Podczas prowadzenia odbudowy zniszczen sitami BWK przydziela sie
jej odcinek, ktory moze odbudowa¢ w ciggu 2-3 déb. Oego dtugos¢ zalezy
wiec g#éwnie od wielko$ci i rodzaju zniszczen. Srednio jednak dla BJk
przydziela sie odcinek linii kolejowej o d¥ugosci 40-60 km.

Rozrézniamy trzy podstawowe rodzaje odbudowy linii kolejowych takie,
jak: dorazno, tymczasowo i staty.

Od~udowa_dorazna_ nazywana niekiedy prowizoryczno moze «tie¢ miejsce,
jedynie w wyjatkowych wypadkach. Stosuje sie jo na podstawie specjal-
nego zezwolenia SSKWF, Takie zezwolenie moze on wydo¢ w nastepujgcych
przypadkach;

- istnieje konieczno$¢ natychmiastowego przepuszczenia przez odbudo-
wywany odcinek kolejowy transportéw z amunicjo, paliwem i technike bo-
jowe, bez ktérych to moze by¢ uniemozliwione rozpoczecie lub kontynuo-
wanie operacji zaczepnej;

- zachodzi potrzeba szybkiego pokonania wszelkiego rodzaju przeszkod
/zniszczona mosty, tunele, wiadukty itp,/;

- wystepuje brak materiatéw do odbudowy;

- prowadzenia odbudowy mniej waztiych linii kolejowych /znaczenia
miejscowego/ .

Ten rodzaj odbudowy wykonuje sie na podstawie uproszczonych 1 zani-
zonych norm technicznych. Powinien on pozwala¢ na eksploatacje linii
kolejowej przez okres kilku lub kilkunastu dni. Po6zniej wykonuje sieg

4/ Przez pojecie "odbudowa"™ nalezy rozumie¢ catoksztatt przedsiewzied
organizacyjnych i wykonawczych r~iallzowanych przez wyspecjalizowana
sity i Srodki w celu przywrécenia w jak najkrétszym czasie cech

uzyviialnosci zniszczonego lub uszkodzonego obiektu - definicja
autora,
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kolojna praca calem osiggniecia norm wymaganych podczas odbudowy tym-
czasowej. Predko$¢ ruchu pociggéw nie powinna by¢é nizsza niz 15 km/godz,
z tym jednak, ze na niektéorych odcinkach dopuszcza sie ograniczania

do 5 km/godz. We wspédczesnych warunkach prowadzenia dziatan bojowych,
w czasie ktdérych przewiduje sie duze zniszczenia, tan rodzaj odbudowy
moze staé¢ sie zasadniczym rodzajem odbudowy,

£r-jjg”™m_rodza™om od~ud®owy_j~st” odbudowa_t>Emfzasowa. Powinna ona za-
pewni¢ odbudowe zniszczonych obiektéw w niedtugim czasie /kilka dni/
oraz zapewni¢ ich eksploatacje przez okres 5-7 lat. Predkos¢ jazdy
pociagéw na odbudowanych obiektach powinna by¢ nie mniejsza niz
30-50 km/godz,

odbudowa_6£fataj® Wykonuje sio jg w
pednym zakresie zgodnie z przyjetymi w czasie pokoju normami technicz-
nymi. Powinna ona doprowadzi¢ do przywrécenia stanu obiektu sprzed
zniszczenia lub uszkodzenia. Tan rodzaj odbudowy w czasie prowadzenia
operacji zaczepnej frontu raczej nie bedzie stosowany.

W zaleznos$ci od sposobu uzycia sit i Srodkéw podczas prowadzenia
odbudowy zniszczen na sieci kolejowej w toku operacji zaczepnej roz-
rézniamy;

- odbudowe od czota ;

- odbudowe na szerokim froncie;

- odbudowe metode kombinowang.

£204+£ polega na uzyciu wszystkich sit+ W Jednym miej-
scu i wraz z postepowaniem rob6t nastepuje przekazywania odbudowanych
odcinkéw do eksploatacji. Ta metoda podczas odbudowy linii kolejowej
w operacji zaczepnej bedzie wystepowata bardzo rzadko, poniewaz nie
zapewnia szerokiego frontu robét, a tym samym jest mato wydajna. Be-
dzie jednak stosowana przy odbudowie np. tuneli, gdzie innych metod
ze wzgledu na specyfike zadania zastosowaé sige nie da.

Kol.e~nf£ mefodg_jfs_t odbudowe_na szerokim_ffonc£Q” Stosujec te me-*
tode rozsrodkowuje sie sity i Srodki dzieki czemu zapewniony zostaje
szeroki front robdét, a tym samym czas odbudowy zostaje skrécony do
maksimum. Niedoskonatos$cia tej metody Jest utrudnione dowodzenie oraz
oddawanie do eksploatacji kolejnych odcinkévj dopiero po zakonczeniu
wszystkich prac.

Trzeciag ze_st_o3owanych_podczas_odbudow;” illkdcd j~ost_mjgtoda mieszana.
Polega ona na odbudowie niektérych obiektéw od czota /obiekty punkto-

we/ , natomiast pozostate obiekty se odbudowywana na szerokim froncie.
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1.4. Orn”nizac.ia obrony i ochrony obiektéw na slaci kole~jowo;i

Organizacja 1 prov;adzonie obrony i ochrony obiektéw na sieci kole~
jowoj frontu posiada swoje specyfike w odniesieniu do tzw. "klasycz-
nych”™ warunkéw jej organizacji. 0Odnosi sie to do rozpoznania, obrony
przed bronie jiasowogo razenia, obrony przeciwlotniczej, naskowania
oraz obrony przed napadom "nieprzyjaciela naziemnego" /grupy specjal-
ne, grupy dalekiego rozpoznania, zbrojne podziemie, rozbite pododdzia-
4y wojsk rogularnyph/, Specyfika ta polega miedzy innymi na tym, ze w
obronie 1 ochronie obiektéw komunikacyjnych na obszarze frontu biore
udziat sity i Srodki podlegte nie tylko szefowi stuzby komunikacji
wojskowej frontu, ale réwniez sity i Srodki podlegte innym dowddcom i
szefom rodzajov\( wojsk 1 stuzb,

1] specyfika ta polega na tym, ze prowadzi
e1L zarowno na terenie wkasnym, jak i na terenie nieprzyjaciela.
Ponadto rozpoznanie to dotyczy nie tylko sit 1 Srodkéw nieprzyjaciela
oraz mozlivi/ych sposobo6w, jego dziatania, ale réwniez obejmuje siec
kolejowe wraz ze znajdujacymi sio na niej obiektami. Zadania zwinzane
z rozpoznaniem wykonuje ogélnowojokowe elementy rozpoznania, lotnictwo
rozpoznav/cze oraz jednostki wojsk kolejowych frontu, Méwiec o jednost-
kach kolejowych frontu nalezy zaznaczy¢, ze prowadza one rozpoznanie
w niewielkim zakresie. 0dnosi sin ono Jedynie do obiektéw znajdujpcych
sie w bezposrednim sesiedztwie odbudowywanego lub ostanianego obiektu
kolejowego. Dar.e z rozpoznania uzyskane z wielu Zrédet po odpowiednim
przetworzeniu bede stanowity podstawe do organizacji i planowania obro-
ny i ochrony.

Obrono_prz£d_bronie f£asowefo_razenla_ sieci kolejowej jest przed-
siewzieciem niezwykle skomplikowanym. Wynika to sted, ze obiekty kole-
jowe 8tanov<iece optacalno cele dla udorzen bronig masowego razenia sg
obiektami stacjonarnymi. Moge by¢ wiec wczes$niej /Jeszcze w czasie po-
koju/ rozpoznane i zlokalizowano, w tej sytuacji przedsigwziecianmi,
ktéro moge zmniejszy¢ skutki uderzen Jest maskowanie tych obiektéw,*
przygotowania niezbednych materiatéw oraz sit do ich odbudowy oraz*bu-
dowy obiektéw dublujacych,

¢N-realizacj” £rzedsiewzieé zwiezanych_z_obronf £rzeeiwlotnicza na
obszarze frontu odpowiada dovjédca wojsk obrony przeciwlotniczej frontu.
Organizuje on wielowarstwowy system obrony przeciwlotniczej na catym
obszarze. W systemie tym udziat biore, oprécz sSrodkow przeciwlotniczych
wojsk ladowych, takze jednostki lotnictwa my$liwskiego wydzielone z
wojsk lotniczych frontu, w przypadku gdy obszar frontu czesciowo lub
catkowicie pokrywa sie z obszarem kraju /wkasnego lub sojuszniczego/
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do syeteoiu obrony przeciwlotniczej frontu wchodze dodatkowo sity obro-
ny powietrznej kraju, w ranach systemu obrony przeciwlotniczej frontu
nogo by¢ wyznaczone do szczeg6lnej obrony wazne obiekty /np, wezhy
komunikacyjne, mosty na- szerokich przeszkodach wodnych/, ktére sg
ostaniane specjalnie wydzielonymi do tego sitami i S$rodkami.

Sity i Srodki wojsk kolejowych frontu w ramach obrony i ochrony
obiektéw na przydzielonych im odcinkach linii kolejowej, moge os#aniac
to obiekty realizujec przedsiewziecia zaliczane do przedsiewzie¢ tzw,
grupy biernej,.oraz zwalcza¢ $rodki nisko iececs« prowadzec do nich
ogien z WKM-14,5 mm i broni strzeleckiej. Na obszarze frontu oproécz
jednostek stanowigcych pierwszy rzut operacyjny znajduje sie jednostki
drugiego rzutu, ktére rowniez posiadaje w swoim wyposazeniu Srodki prze-
ciwlotnicze, W ramach obrony przeciwlotniczej bede ona ostaniac¢ oprécz
Jednostek, roéwniez obiekty komunikacyjne frontu,

yi komunikacyjnych na sieci kolejowe]j
frontu gtéwny nacisk k#adziony jest na obiekty nowo budowane. Odnosi
sie to gtownie do wszystkich duzych i Srsdnich mostow, ktére w miare
mozliwosci nalezy maskowa¢ uzywojgc do tego celu odbijaczy kgtowych,
ptosujgc dymy bojowe, bedz tez budujec mosty pozorne.

Obfojia_p£Z£d_napadfm_si™_nazioOnn~ch £i£Pj;zj"jEcfe]™a z uwagi na
ograniczone mozliwosci w tym zakresie bedzie organizowana tylko na
tych obiektach komunikacyjnych, ktére maje szczegélno znaczenia dla
utrzymania ciegtosci ruchu na sieci kolejowej frontu. Organizuje sieg
Je w sposo6b okrezny wykorzystujec zawczasu przygotowane stanowiska og-
niowe. Niemniej jednak bierne oczekiwanie na atak nieprzyjaciela tiyto-
by niewybaczalnym btedem, dlatego tez wyznacza sie oprocz wartownikow
takze Zzo#nierzy do pe#nienia stuzby na zewnetrznych posterunkach ob-
serwacyjno-ochrrnnych. Ich zadaniem jest niedopuszczenie do skrytego
podejscia i niespodziewanego ataku na ochraniany obiekt. Ponadto ze
sktadu zatogi wyznacza sie odwdéd, ktorego zadaniem moze by¢é wzmacnianie
zagrozonego odcinka lub kierunku, albo tez likwidacja wykrytych i zloka-
lizowanych sit naziemnych nieprzyjaciela.

Inne, mniej wazne obiekty komunikacyjne znajdujece sie na sieci Kko-
lejowej frontu ochraniane bede przez patrolowanie. Moze ono by¢é prowa-
dzone pieszo lub z wykorzystaniem matych pojazdéw szynowych /réznego
rodzaju drezyny i wézki motorowe/.

W przypadku gdy obszar frontu pokrywa sie w catosci lub czes$ci® z
obszarem kraju /wkasnego lub sojuszniczego/ zadania zwigzane z obron®
i ochron© obiektéw komunikacyjnych bed©® realizowaty jednostki teryto-
rialne. Natomiast obrone przed napadem nieprzyjaciela obiektéw komuni-
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kacyjnych na sieci kolejowjj poza obszarem kraju organizuje i prowadze
pododdziaty z jednostek wojsk kolejowych frontu, lub tez inne wydzie-
lone sity i Srodki w zaleznos$ci od potrzeb i konkretnej sytuacji.

Nalezy ponadto zaznaczy¢, ze na obszarze frontu znajduje sie takze
inne oddziaty i1 zwiezki taktyczne /odwody, drugie rzuty, jednostki
rodzajoéw wojsk i stuzb/, ktére w granicach zajmowanych rejonéw organi-
zuje obrone przed napadem sit naziemnych nieprzyjaciela. Dlatego tez
niektére obiekty komunikacyjne znajdujece sie na sieci kolejowej fron-
tu bede ochraniane przez te jednostki w sposéb posredni i niejako

"przy okazji",

2. ZABtZPIECZENIt PRZEWOZOW KOLEDOWYCH W CZASIE OPERACJI ZACZEPNEJ
ARMIT I FRONTU

W toku operacji zaczepnej frontu transport kolejowy do przewozoéw
wojskowych bedzie wykorzystywany w ramach kompleksowego wykorzystania
réznych rodzajéw transportu, natomiast w operacji zaczepnej armii
uzycie transportu kolejowego bedzie w zasadzie mozliwe tylko w czasie
przygotowania do pierwszej operacji. Wynika to z dwéch g#déwnych uwa-
runkowan, "

to jakos¢ wspoétczesnych Srodkéw razenia, ktérych zasiegg
i moc pozwala niszczy¢ w zasadzie dowolnie wybrany obiekt,
to duza wrazliwo$¢ obiektéw kolejowych na uderzenia nie-
przyjaciela /se to obiekty stacjonarne/, ktdérg pogtebia duza praco-
chtonnos$¢ i czasochtonnos$¢ ich odbudowy.

Powyzsza sytuacja zmusza organa komunikacji wojskowej do prowadze-
nia przedsiewzieé¢ majecych na celu utrzymanie ciegtosci ruchu kolejo-
wego .

W ramach zabezpieczenia przewozéw wojskowych transportem kolejowym
mozna wyrézni¢ kilka podstawowych przedsiewzieé, do ktérych zaliczamy:

- planowanie wojskowych przewozéw kolejowych;

- kierowanie przewozami wojskowymi transportem kolejowym;
zabezpieczenie techniczne przewozéw transportem kolejowym;

- obrona i ochrona wojskowych transportéw kolejowych.

2.1, PlanwgilLig przewozow wojskowych transportem kolejowym

Wykorzystanie transportu kolejowego do przewozéw wojskowych podczas
prowadzeni- operacji zaczepnej armii 1 frontu planowane jest jeszcze w
czasie pokoju. Organami planujecymi wojskowe przewozy kolejowe se;

- Szefostwo S#uzby Komunikacji Wojskowej GHdéwnego Kwatermistrzostwa
Wojska Polskiego;
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- Szefostwa SHtuzby Komunikacji Wojskowej Okregéw wojskowych i ro-
dzajow sit zbrojnych.

Podstawe do opracowania planéw przewozéw jest zarzedzenie szafa
Sztabu Generalnego w odniesieniu do przewozéw operacyjnych oraz zarze-
dzenie G#o6wnego Kwat eraiistrza WP w zakresie przewozow zaopatrzenia. Po
otrzymaniu tych zarzedzen prowadzona jest szczeg6towa analiza i ocena
przewidywanej sytuacji operacyjnej, tytowej 1 komunikacyjnej, stuzba
komunikacji wojskowej podczas tej analizy zwraca szczeg6lno uwage na:

ilos¢ 1 stan techniczny potrzebnych do przewozu wagonoéw i lokomotyw;

- przelotowos¢ linii kolejowych; "

charakter i lokalizacje obiektéw stanowiecych wgskie gardta moga-
cych by¢ Jednoczes$nie obiektami uderzen nieprzyjaciela;

- ilos¢, rodzaj i stan techniczny urzadzen *adunkowych oraz $rodkoéw
do mechanizacji prac przetadunkowych.

Kolejna czynnoscig Jest ustalenie wielkoSci przewozéw z rozbiciem
na poszczeg6lne rodzaje. Majac ustalone wielkos$ci przewozéw dokonuje
Sie wyboru linii kolejowych, po ktdérych te przewozy beda realizowane.
W sytuacji gdy zarzadzenia wykonawcze nie okreslatyby kolejnosci przewo-
zéw , stuzba komunikacji wojskowej na podstawie wnioskéw z analizy i
oceny sytuacji operacyjnej i tytowej ustala sama kolejno$¢ przewozu
zaopatrzenia i wojsk operacyjnych, dokonujac Jednoczes$nie ich podzia-
+u na poszczeg6lne linie kolejowe. Po wykonaniu tych przedsigwzigé i
sprecyzowaniu wszystkich ustalen Oddziat Przewozéw Wojskowych SSKW
G+o6wnego Kwat. WP wykonuje ogdlny plan przewozéw /w formie tabelarycz-
nej/, ktory podpisuje szef stuzby Komunikacji wojskowej G¥éwnego Kwa-
termistrzostwa WP i szef Oddziatu Przewozéow Wojskowych, a zatwierdza
szef Sztabu Generalnego WP dla przewozéw operacyjnych i G#oéwny Kwater-
mistrz WP dla przewoz6éw zaopatrzenia. 0go6lny plan przewozéw po zatwier-
dzeniu przez wkasciwego przetozonego stanowi podstawe do wydania za-
rzadzen wykonawczych. Zarzadzania takie wydaje sig;

- Ministerswu Komunikacji /numery transportéw, wielkos¢ przewozoéw,
rejony zaktadowania i przetadowania, kierunki i tempo przewozéw oraz
terminy ;

- szefom stuzby komunikacji wojskowej OW i RSZ w zakresie ich doty-
czacym ;

- szafom przewozéw wojskowych;

- komendantom odcinkéw /stacji/ kolejowych.

Z chwila wydzielenia wojak frontu, wydziela sie jednoczesnie SSKW
frontu, ktéremu podlegaja m.in. komendy stacji rozdzielczych frontu.
Komendy te otrzymuja wyciagi z planu przewozow wojskowych z obszaru
kraju na obszar frontu. Oadnoczasnie z tymi wyciggami otrzymujg z SSKW
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frontu plany przeadrosowania transportéw przybywajgcych z obszaru kra-
ju,na podstawie ktérych kierujg przybywajgce transporty do whasciwych
odbiorcow,

W czasie prowadzenia operacji zaczepnej oprécz przewozo6éw planowania
centralnego, tzw. tych, ktére przybywaja do obszaru frontu z obszaru
kraju, wykonuje sie réwniez przewozy wewngtrzfrontowe. Przewozy te
stanowie niewielke czes¢ ogdlnych przewozéw. Ich planowariiean zajmuje
sie SSKW frontu na podstawie rozkazu dowédcy frontu w odniesieniu do
przewoz6w operacyjnych oraz na podstawie zarzedzenia kwatermistrza
frontu przy przewozach zaopatrzenia. Na tej podstawie oddziat przewo-
z6w SSKW frontu opracowuje plan przewozéw wewnetrzfrontowych uwzgled-

niajec jednoczesnie przewozy planowania centralnego,

2,2. Kierowanie przewozami wojskowymi vrealizowariymi transportem
kolej owym

Organa komunikacji wojskowej frontu /oddziaty komunikacji wojskowej
armii, wojskowe komendy stacji rozdzielczych frontu, wojskowe komendy
stacji za i wytadowania oraz wojskowe komendy tymczasowych rejondw
przetadunkowych/ realizuje zadania wynikajece z kierowanie wojskowymi
przewozom! kolejowymi na podstawie planéw /ogélnego i1 szczeg6towego/
oraz wyciegbéw z rozktadu jazdy. Kierowanie to ma na celu:

- zapewnienie wykonania przewozéw w terminach okreslonych planami
przewozéw;

- dezenie do przywrécenia normalnej sytuacji przewozowej w sytua-
cjach, gdy z powodu zniszczen lub uszkodzen realizacja zadahn wynikaje-
cych z planéw przewozéw jest utrudniana wzglednie zak#d6cana;

- korygowanie planéw wojskowych przewozéw kolejowych stosownie do
potrzeb i mozliwosSci.

Przedstawione cele stojece przed organami kierowania mozna osiggnec
przez:

- sprawdzenie gotowos$ci wojsk operacyjnych oraz nadawcéw odbior-

cow zaopatrzenia do wykonania przedsiewzieé¢ zwigzanych z za wytado-
waniem ;

- kontrole organizacji obrony i ochrony stacji zatadowczych i wyta-
dowczych oraz transportéw operacyjnych podczas i

- organizacje i wkasciwe wyposazenie punktéw +adunkowych;

ch przewozu;

- nadzorowanie terminowego podstawiania taboru kolejowego na punkty
+adunkowe;

- kontrole przejazdu wojskowych transportéw kolejowych zgodnie z
opracowan/mi planami przewozéow i1 rozktadami jazdy.
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Na szczeblu Szefostwa Stuzby Komunikacji wojskowej frontu wystepuje
oddziat przewozéw kolejowych i wodnych, ktdéry sprawuje kierownictwo i
kontrole nad realizacje wszystkich przewozéw na sieci kolojowoj frontu.
Oddziat ton wykonuje plany przewozéw oraz sporzedza z nich wyciegi,
ktére przesyta nizszym szczeblom organéw komunikacji wojskowej. Wycig-
gi te sporzadzane se wycinkowo tzn.tylko w zakresie dotyczecym adresa-
ta. Ponadto wyznoczony oficer /oficer operacyjny - starszy dyspozytor/
zbiera dane o sytuacji przewozowej i na ich podstawie sporzadza raport
dobowy o wykonaniu przewozéw wojskowych, w sytuacji gdy zaistnieje
potrzeba moze wydawa¢ zarzadzenia w sprawach przewozowych majece na
celu wykonanie planu przewozéw wojskowych.

Kierowaniem wojskowymi przewozami kolejowymi na szczeblu armii zaj-
muje sie wydziat przewozu oddziatu komunikacji wojskowej armii. Kiero-
wanie to bedzie odbywato sie w podobny sposéb, jak we froncie, z tym
jednak, ze zakres jego bedzie mniejszy - stosov\nie do wielkosci zadan
przewozowych.

Wojskowa komenda SRF kieruje przewozami wojskowymi w bardzo newral-
gicznym punkcie, tj. na styku obszaru kraju z obszarom frontu, w tej
sytuacji kierowanie to musi by¢ niezwykle operatywne dlatego, ze przy-
bywajace z obszaru kraju transporty wojskowe nalezy jak najszybciej
skierowa¢ do wtasciwych.odbiorcéw. Do rozwjnircia SRF wyznacza sige z
reguty stacje weztowe, co powoduje wzrost ich zagrozenia zo strony
nieprzyjaciela. Dlatego tez wykonuje sie na nich tylko niozbr-dno prace
zwiezane z przaformowaniem lub przoadresowaniem sktadéw, natomiast
sktady pociggéw nio wymagajneo obstugi powinny byé przez SI.°F przepusz-
czano bez zatrzymania. W warunkach szczegdélnie Intensywnego uddziatywa-
nla nxeprzyjaciela na polecenie szefa stuzby komunikacji wojskowej
frontu, zasadnicze prace zwiezane z przeadrooowaniom niogn odbywaé¢ sie
na stacjach posrednich przed SRF. Takie rozwinzanie pozwoli uniknec
gromadzenia sie transportéw wojskowych na SRF, oraz umozliwi ruch bez
zatrzymywania w odrebie SRF,

Wojskowo komendy stacji wytadowczych i zatadowczych odpowiodajo za
sprawne kierowanie pracami #adunkowymi i wydadunkowymi na przydzielo-
nym terenie, Do ich zasadniczych zadan naleze:

- sprawdzenie stanu technicznego punktéw +4adunkowych;

- ustalenie z nadawcami terminéw, kolejnosci zatadowania, potrzeb
frodkéw tadunkowych i wagonéw, sposobu zestawienia sktadéw, potrzeb

epatrzenia materiatowego;

dopilnowanie terminowego podstawiania zamawianych ilosci i rodza-
ow wagonow;
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- kontrola prawidtowego zostawienia transportéw wojskowych;

- dopilnowanie terminowego zatadowania i wysdania transportéw za
stacji zatadowania ;

- organizacja sprawrogo wytadunku przybywajacych transportow.
Ponadto wojskowy komendant stacji zatadowczej lub wytadowczej ma
obowigzek sktadania okrasowych meldunkéw o wykonaniu zadan #adunkowych,
Przysin;,;*Vijo mu takze prawo zmiany punktéw #adunkowych /w sytuacji,gdy
wyznaczone nie zapewniaje wykonania zadania/, po uprzednim uzgodnieniu

z nadawcg /odbiorcg/ i szefem oddziatu przewozéw SSKWF.

Tymczasowe rejony przetadunkowe /TRP/ organizowane w toku operacji
zaczepnej frontu, powinny zabezpiecza¢ ciegtos¢ i terminowos¢ wojsko-
wych przewozéw kolejowych w rejonach zniszczonych obiektéw o charakte-
rze barierowym. CatosScig prac w TRP kieruje wojskowa komenda TRP,

2.3. Zabezpieczenie techniczne przewozéw kolejowych

Wykonanie zadan przewozowych transportem kolejowym w toku operacji
zaczepnej frontu i armii wymaga dobrze funkcjonujgcego zabezpieczenia
technicznego. W ramach tego zabezpieczenia wyznacza i urzadza sie od-
powiednig ilos¢ stacji kolejowych wyposazajgc je w niezbedny sprzet i
urzgdzenia przetadunkowe oraz wydziela sie tabor kolejowy /wagony i
lokomotywy/.

W tym celu na sieci kolejcwoj frontu wydziela sie okoto 70-120
stacji. Ze wzgledu na swoje przeznaczenie dzielg sie one na stacje;
zatadowcze, wytadowcze, rozdzielcze rozburtowania wagondéw, odkazania
taboru, obstugi pociagéw i ewakuacji sanitarnej. Ponadto moga byc
urzadzone jeszcze inne stacje, co uzaleznione jest od sytuacji komuni-
kacyjnej i1 konkretnych warunkéw bojowych,

StacJLe_ z£AEJEWEZ)B £ stacje kolejowe, na ktoérych
dokonys™tiane jest zatadowanie /wytadowanie/ wojsk lub *adunkéw wojsko-
wych. W obrebie jednej takiej stacji moze znajdowa¢ sie jeden lub kil-
ka punktéw tadunkowych tzn. miejsc znajdujacych sie bezposSrednio przy
torach i wyposazonych w urzadzenia #+adunkowe.

Punkt #adunkowy powinien posiadac:

- tor kolejowy /lub kilka toréw/ mieszczacy caty sktad pociagu;

- rampe stata lub plac tadunkowy umozliwiajacy budowe ramp improv*“i-
zowanych lub montaz stalowych ramp sktadanych;

- drogi dojazdowa *aczgce punkt H4adunkowy z drogami kotowymi;

- urzadzenia do zaopatrywania wojsk w wode /hydranty, zbiorniki z
woda do picia/ ;

- lacryny /state lub prowizoryczne/ urzadzone w poblizu;

- state oswietlenie umozliwiajgce maskowanie $Swietlne;
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- Srodki #acznosci zapowniajeco staty kontakt pomiodzy punktem
tadunkowym a dyzurnym ruchu i wojskowym komendantem odcinka /stacji/
ko lej owej ;

- zapasy materiatéw i narzedzi do budowy ramp improwizowanych;

- $rodki tadunkoyje /mostki zatadowczo, mostki miedzywafjonoivo, rampy
przewozne itp./.

Punkt #adunkowy przeznaczony do zatadowania /wytadowania/ wojsk lub
+adunkéw wojskowych powinien:

- znajdowa¢ sie przy skrajnych torach, bocznicach lub zeberkach,

w odlegtosci nie mniejszej niz 1,5-2 km od kolejnego punktu jezeli w
obrebie stacji znajduje sie co najmniej dwa takie punkty;

- posiada¢ szerokos¢ 10-15 m 1 ddugos¢ roéwng co najmniej potowie
dfugosci pociagu wojskowego;

- znajdowa¢ sie w miejscach dogodnych do ukrycia i maskowania;

- posiada¢ odpowiednio urzadzenia techniczne i tadunkowa;

- posiada¢ w miarge mozliwosci warunki do bezposSredniego wysytania
pociagu na szlak.

Przygotowanie punktéw #adunkowych pod wzgledom *technicznym oraz ich
odpowiednie wyposazanie nalezy do obowigzkéw PKP.

0ro"z_dzj*e Icz’e f rojitltd /SRF/ spedniaja bardzo wazno zadanie w
przewozach wojskowych. Sg to zawsze stacjo wrztowe™-", ktorych zadaniom
jest przeformowanie, zestawianie, obstuga i kierowania pociggbéw woj-
skowych przybytych do obszaru frontu. Dlatego toz stacja ta powinny
spednia¢ okreslone warunki, do ktérych nalezy zaliczy¢:

- mozliwo$¢ zapewnienia pociggom pednej obstugi /sktady wegla, na-
b6ér wody, zbiorniki paliwa ptynnego, drobno naprawy itp./;

- posiadanie odpowiedniej ilosci tordw zapewniajacych przyjniovtanio
podchodzacych sktadéw pociggéw, ich przeformowanie, zestawienie i od-
prawianie ;

- posiadanie mozliwosci kierowania pociagéw na okreslone kierunki;

- zapewnienie przebiegu bez zatrzymania pocigagéw nio wymagajacych
przeformowania i obstugi;

- mozliwo$¢ zatrzymania na podejs$ciach /stacje przed SRF/ pociagoéw
w wypadku braku mozliwosci ich przyjecia i obstugi w obrebie SRF,

Na SFR wyznacza sie istniejgca juz na sieci kolejowej stacjo,
U"szolkiego rodzaju inwestycje lub modernizacje prowadzone przez resort
komunikacji w ich obrebie powinny zmierza¢ do tego, aby naprawi¢ prace
wynikajgce z zadan realizowanych przez SRF.

5/ Stacjg weztowg nazywaé bedziemy taka stacje kolejowag, w obrebie kté-
rej zbiegaja sie co najmniej trzy linie kolejowe - definicja autora.
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Stacj”e_rozbuftowan_ia_wagonéw_ wyznaczane 39 doraznie. Wyznacza sie

Je w celu prowadzenia rozburtowania wagonéw /weglarek/, ktéore wykorzy-
stywane 39 do przewozoéw operacyjnych. Jest to podyktowane tym. ze w
warunkach pokojowych podstawowy czes¢ masy towarowej przewozonej przez
PKP stanowie nateriaty sypkie /wegiel, kruszywa, rudy metali, ziemnia-
ki, buraki cukrowe itp./. Poniewaz weglarki se mato przydatne do prze-
wozéw operacyjnych z uwagi na wysokie burty, konieczne staje siege ich
zdjecia. Stacja kolejowa, na ktorej moge odbywac¢ sie czynnos$ci z tym
zwigzane powinna posiadac:
grupe toréw przyjazdowych, na ktérych bede gromadzone wagony we-

glarki przeznaczone do rozburtowania;

- plac wraz z urzedzeniami dzwigowymi i aparature do ciecia zelaza

potozony bezposrednio przy torach;
- wydzielony plac do sktadowania zdjetych burt e

- grupe toréw odjazdowych, gdzie po rozburtowaniu bede odsYawlane
wagony .

Ze wzgledu na zakres prac celowo bytoby na stacjo rozburtowania
wagonoéw wyznacza¢ stacje weztowe,

St9Cj*8 do odkazania iaboru_ we wspodczesnych dziataniach bojowych
spedniaje szczegélng role. Wynika to z faktu, ze istnieje duze prawdo-
podobienstwo Uzycia broni masowego razenia, a tym samym skazenia taboru
kolejowego. W tej sytuacji na sieci kolejowej frontu wyznacza sie
specjalno stacje, w obrebie ktdérych bedzie prowadzone wyspecjalizowa-
nymi Sitami odkazanie taboru kolejowego.

Stacje te powinny:

- grupy tor6w przyjazdowych, na ktére bedzie podstawiany skazony
tabor kolejowy;

- przynajmniej jeden tor z grupy przyjazdowej posiada¢ przy punkcie

adunkowym, aby by#a mozliwos¢ roztadunku skazonego sprzetu lub Srodkow
materiatowych;

.la¢ przygotowany sprzet wraz z obstoge do prowadzania oditatania
*

dezynfekcji 1 dezynsekcji;
- zapewnia¢ dostarczanie odpowiedniej ilosci
runki do jej odprowadzania po zakonczeniu odkazania;
posiada¢ odpowiednie ilos¢ toréw przeznaczonych do odstawiania
wagonéw po zakornczeniu odkazania.

Na stacjach odkazania taboru kontrole odkazonych wagondw powinni
w razie potrzeby no-

wody oraz spedniaé¢ wa-

prowadzi¢ chcMcy wyznaczani z wojsk chs.icznych.
Zywnosciowol

3

~g, byc rbwnlez wyznaczani specjalisci ze stuzby zdrowia,
uzbrojenia i elektroniki itp.

Stacle_ewakuac2i_sanitarnej. wyznacza szef stuzby komunikacji woj-



skowej frontu w porozumieniu z szefem stuzby zdrowia frontu. Se one

przeznaczone do zatadowania i wytadowania rannych i chorych na trans<-
port kolejowy. Stacje te powinny posiadac:

- odpovyiednie ilo$¢ toréw pozwalajoce na obstuge pociegu sanitarne**
go /4gcznie z zatadowaniem/ bez naruszania ruchu /przez stacje/ Innych
pociggow;

- tor tadunkowy o ddugosci minimum 450 m potozony w odlegtosci nie
mniejszej niz 3 km od sktadoéw pociegéw zatadowanych materiatami nie-
bezpiecznymi ;

- plac *adunkowy lub rampe po4ozone bezposrednio przy torze pozwa-
lajece na tadowanie chorych i rannych;

- drogi dojazdowe do punktu 4adunkowego;

- urzadzenia do naboru wody;

- szczeliny przeciwlotnicze do ukrycia stanu osobowego.

Stacjo kolejowe przeznaczone do czestego #tadowania chorych 1 ran-
nych wyposaza¢ nalezy w specjalne rampy sanitarno i punkty ewakuacyjne.
Ponadto w poblizu stacji ewakuacji sanitarnej powiniily znajdowac¢ oie
pomieszczenia umozliwiajece oczekiwanie chorych i rannych na zatadowa-
nie,

StacJ”8_obstufi_pocieadbw wyznacza sie co okoto 100-150 km na eksploa-
towanych liniach kolejowych. Stacje te powinny posiada¢ urzedzenia za-
pewniajace dostarczanie wody, opatu i oleju napedowego. Oprécz tego
powinny umozliwia¢ dokonanie niewielkich napraw eksploatowanego taboru
kolejowego.

Z reguty na stacje obstugi pociegbéw wyznacza sie te stacje, ktore
juz w czasie pokoju wykonuje zadania zwiezane z obstuge pociegéw i w
zwiezku z tym ich przystosowanie do wykonywania zadan w czasie wojny
nie nastrecza wielu k#opotow,

W ramach zabezpieczenia technicznego przewozoéw wojskowych resort
komunikacji jest zobowiezany dostarczy¢ odpowiednie ilos¢ taboru kole-
jowego. W przewozach #adunkéw wojskowych najszersze zastosowanie maje
wagony platformy, kryte i cysterny, W kazdym z wymienionych rodzajow
znajduje sie tylko kilka typéw, ktdére ze wzgledu na swoje parametry
wykorzystywane se w przewozach operacyjnych i zaopatrzenia.

posrod wagonow krytych najszersze zastosowanie w przewozach wojsko-
wych posladaje;

- typ Ggrs /tadowno$¢ 21 ton, wysoko$¢ wewnetrzna 2400 m'm, szero-
ko$¢ drzwi 2000 mm/;

typ GkIm /+adownos¢ 15 ton, wysoko$¢ wewnetrzna 2100 mm, szerokosc
drzwi 1500 mm/*

23



Wagony te gtoéwnie wykorzystuje sie do przewozu ludzi» amunicji, mps w
drobnej tarze /beczki, kanistry/ oraz zywnosSci.

Wagony platformy se wykorzystywano g#éwnie do przewozu ciezkiego
sprzetu bojowego i technicznego. Sposrod platform eksploatowanych
przez PKP najbardziej przydatnymi do przewozéw wojskowych se nastepu-
Jece typy:

- Ks /*adownos$¢ 23 tony, diugosé poddogi 12,95 m, szeroko$¢ podtogi
2,74 m/:

- Sp /*adownos$¢ 52 tony, dtugos¢ podtogi 9,50 m, szeroko$é podiogi
3,15 m/<

Sposréd eksploatowanych przez PKP cystern najszersze zastosowanie
do przewozéw mps maje nastepujace typy:

- Uh /%adowno$¢ 17 ton, d#ugos¢ 7,5 m, pojemnosé¢ 24 m~/;

- Uah /tadowno$¢ 44 tony, ddugos¢ 10,70 m, pojemnos¢ 53,4 m™/.

Obecnie na catym $Swiacie istnieje trend do zastepowania lokomotyw
parowych lokomotywami trakcji elektrycznej i spalinowej. Spowodowato
to, ze lokomotywy parowe wykorzystywane se obecnie w minimalnym stop-
niu, I7 dziataniach wojennych przewiduje sig¢ szeroko korzystaé¢ z trak-

ji spalinowej, a ewentualne niedobory uzupednia¢ lokomotywami parowy-
mi, Nie przewiduje sie natomiast wykorzystania trakcji elektrycznej.
Wynika to sted, ze na ETDW system zasilania lokomotyw elektrycznych
jest bardzo zré6znicowany /pred staty, zmienny, rézne wielko$ci napie-
cia 1 natezania oraz czestotliwosci/ w zaleznos$ci od kraju uzytkownika.
Ponadto w czasie dziatan wojennych jest stosunkowo +atwo zniszczyd
zrédta energii, linie przesytowe i sia¢ t-rakcyjne,

Oednoczesnie z wydzieleniom frontu zewnetrznego wyznaczane jednostki
organizacyjne PKP tworze Kolejowe Dyrekcje Gpecjalng /KDS/ podlegajece
szefowi stuzby komunikacji wojskowej frontu. Dyrekcja ta dysponuje
niezbednymi sitami i $rodJomi, a w tym miedzy innymi: dwunastoma
kolumnami lokomotywowymi po 16 lokomotyw kazda, dwoma pociegami naprawy
lokomotyw i dwoma pociggami naprawy wagondéw. Sity te zabezpieczaja
niezbedne potrzeby trakcyjne oraz naprawy i remonty uszkodzonego tabo-
ru kolejowego na obszarze frontu,

2,4, Organizacja obrony i ochrony wojskowych transportéw kolejowych

Wojskowe przewozy kolejowe podobnie jak kazde inne przedsiewziecie
wykonywane w warunkach oddziatywania nieprzyjaciela, musze by¢ row-
niez wszechstronnie zabezpieczone pod wzgledem bojowym, w czasie rea-
lizacji wojskowych przewozéw kolejowych organizacje obrony i ochrony
posiada swoje specyfike w odniesieniu do tzw, klasycznych warunkoéw,
jej organizacji.
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Dotyczy ona rozpoznania, obrony przed bronie snasowego razenia,
obrony przeciwlotniczej, maskowania i ubezpieczenia.

Obrone i ochrone wojsk operacyjnych przewozonych transportem kole-
jowym organizuje ich dowddcy, ktéorzy w tym zakresie wspétdziataje z
organami komunikacji wojskowej oraz PKP.

W rEsj”e_rbdzfoznEni®a__ organizuje sie posterunki ooserwacji po-
wietrznej, ktore wykonuje swoje zadania zaréwno na stacjach za i wy-
tadowania, jak i w czasie przejazdu transportu wojskowego. Podczas
przejazdu posterunek obserwacyjny ma za zadanie zwraca¢ uwage na sygnha-
+y podawane przez obstuge lokomotyw. Sygnaty te przekazuje natychmiast
przewozonemu stanowi osobowemu. Ponadto zodnierza wchodzacy sktad
posterunku prowadze state obserwacje stanu technicznego linii kolejo-
wej oraz przylegtego terenu.

Obj20Ea_ p£Z£d_ bfojiin jsst organizowana i prowa-
dzona w czasie zatadowania, wytadowania oraz przewozu wojsk koleja,
Osiega sie je przez rozpoznanie, rozsrodkowanlo, maskowanie i rozbudo-
we inzynieryjna. Dane o sytuacji chemicznej i promieniotwérczej przewo-
zony sk¥ad powifiien otrzymywaé¢ z posterunkéw obserwacyjnych, v ktérych
sktad wchodzi¢ powinienmiedzy innymi chomik-zwiadowca. Posterunki ta-
kie podczas przewozu rozmieszcza sie na poczatku i koncu sktadu pocig-
gu, a w razie potrzeby mozna zorganizowa¢ trzeci posterunek w czesci
"Srodkowej. Na miejsce wykonywania zadan przez posterunki obserwacyjne
wyznacza sie platformy lub budki hamulcowe. Posterunek ten powinien po-
siada¢ odpowiednie $rodki umozliwiajace przekazanie danych uzyskanych
w trakcie obserwacji. Dotyczy to gtdéwnie danych o sytuacji chomicznej ,
promieniotwérczej i biologicznej. Koaiendant transportu oprécz danych
uzyskanych z posterunkéw obserwacyjnych powinien otrzyma¢ dano od dowdd-
cy przewozonego oddziatu przed opuszczeniem stacji zatadoy/ania»natomiast
podczas przejazdu dane o sytuacji komendantowi transportu operacyjnego
powinny przekazywa¢ organa liniowe komunikacji wojskowej. Réwniez pod-
czas przewozu wojsk koleja mozna uzyskiwa¢ dane od organéw obrony cy-
wilnej, oraz w powszechnej sieci ostrzegania i powiadamiania. Tak sze-
roki wachlarz zrdédet informacji powinien zapewni¢ komendantowi trans-
portu operacyjnego ot rzymyv;anie informacji w odpowiednim czasie i po-
dejmowanie wkasciwych decyzji.

il 2ajirESjle_ roz*rodjeowrariia obowigzuje zasada, ktéra méwi o tym, ze
w rejonie punktu dtadunkowego moge znajdowaé sie zodnierze oraz sprzet
bojowy i techniczny #adujgcego /wytadowujacego/ sie transportu opera-
cyjnego. Kolejne pododdziaty nie powinny podchodzi¢ do rejonu punktu
tadunkowego wczesniej niz 30 minut przed podstawieniem dla nich sktadu
wagonoéw. Rejony wyjsciowe przed zatadowaniem 1 rejony zbidrek po wyta-
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dowaniu powinno sie rozbudowywaé pod wzgledem inzynieryjnym. Nalezy
tu jednak zazfiaczy¢, ze ze wzgledu na krétki czas przebywania wojsk w
tych rejonach praco z tym zwiezane bede miaty ograniczony zasieg,
natomiast maksymalnie wyKorzystano jiowinny by¢ warunki terenowe,

Ob™oria_p£~zjOCijwiot n_ic za wo Js_ Kk przevvozonych transporte(ti kolejowym
organizowane jest ich etatowymi smrodkami, Do tego celu wyznacza sie
w transporcie operacyjnym 2-3 dyzurne $rodki przeciwlotnicze wraz z
obskugami. Srodki te rozmieszczone byé powinny w ten sposéb, aby miaty
zapewnione warunki do prowadzania ognia /na platformach/ oraz aby stre-
fy ognia przykrywaty caty transport operacyjny. Ponadto dyzurne Srodki
przeciwlotnicza przygotowane powinny by¢ do prowadzenia ognia takze do
celéw naziemnych. Podczas przewozu transportéw operacyjnych w sprzyja-
jecych sytuacjach cele nisko lacece zwalcza sie bronie strzelecke, be-
dece w wyposazeniu przewozonych pododdziatoéw.

Po ogtoszeniu sygnatu o ataku lotniczym w sytuacji gdy trwaje prace
ne punktach #adunkowych nalezy natychmiast je przerwa¢. Sprzet bojowy
niezatadowany lub wytadowany rozsrodkowuje sie, a stan osobowy udaje*
Sie do przygotowanych ukryé. W rejonie punktu #adunkowego pozostaje
jedynie dyzurne $rodki przeciwlotnicze w gotowosci do odparcia ataku.

W sytuacji gdy prace #adunkowe zostaty juz zakonczone lub jeszcze nie
zaczeto wytadunku, a zostat podany sygnat o ataku lotnictwa nalezy
natychmiast transport operacyjny wyprawi¢ poza obreb stacji. Podobnie
sytuacja wygleda gdy ze wzgledéw na warunki ruchome transport operacyj-
ny zostat zatrzymany na stacji posrodniej. Moze zaistnieé¢ sytuacja, ze
ze wzgleddéw technicznych /brak lokomotywy/odprawa transportu operacyj-
nego poza obreb stacji jest niemozliwa, ."tedy to stan osobowy natych-
miast udaje Sie do ukry¢, a gdy takowych nie ma wykorzystuje warunki
terenowe. Na miejscu pozostaje tylko obstugi dyzurnych $rodkéw przeciw-
lotniczych. M przypadku ataku lotnictwa nieprzyjaciela podczas jazdy
pociegu obserwator, ktory pierwszy to zauwazyt przekazuje wiedomos$¢

do posterunku czotowego celem podania sygnatu dzwiekowego przez obstu-
ge lokomotywy, w tym czasie wszystkie ogniowe S$rodki dyzurna przygoto-
wuje Sie do natychmiastowego otwarcia ognia celem odparcia ataku nie-
przyjaciela. Pocieg natomiast nie zatrzymuje sie. a gdy sytuacja po-
zwala zwieksza predkosé,

W czasie zblizania sie do tuneli, mostéw o konstrukcji "jazda do-
tem”. wiaduktéw oraz w przypadku spotkania z poclegiem nadjezdzaj ecym
z przeciwnej strony na sesiednim torze. nalezy spowodowaé¢ potozenie
dyzurnych $rodkéw ogniowych w taki spos6b, aby nie wystawaty poza
obrys skrajni taboru. Szczogélne ostroznos$sé¢ nalezy zachowa¢ podczas
przejazdu przez odcinki zelektryfikowane. Dlatego tez konieczne jest
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bezwyzgi~cJnie przobtrzegaé przepisy bezpieczenstwa, ktdére aopuszczajg
zblizenie dyzurnych S$rodkéw ogniowych do przewodu trakcyjnego pod na~
pi ciem na odleg4o$¢ nie mniejszo niz 2 m,

hafEkEw™n_ie_t£UESjJoft™w_ofCifacy2nycr® prowadzi si™ przy uzyciu eta~
tovaych i podrecznych $rodkéw maskujacych. 2a catoksztalt przedsiewzieé
zwigzanych z maskowaniem bezposrednim odpowiada komendant transportu.
Maskowanie to prowadzi sie w celu ukrycia przed obserwacje zewnetrzne
faktycznego +tadunku oraz dla wprowadzenia nieprzyjaciela w bted co do
rodzaju przewozéw, W poczatkowym okresie wojny mozna to osiegneé przez
przewozenia transportéw operacyjnych zgodnie z rozktadem jazdy obowie-
zujecym w czasie pokoju. Prowadzi sie je upodabniajgc jednoczes$nie
transporty operacyjne do zwykdych transportéw gospodarczych. Do tego
calu wykorzystuje sie materiaty podreczne takie jak stoma, siano,
drewno itp. Takimi materiatami maskowano miedzy innymi transporty ope»
racyjne w Armii Radzieckiej podczas drugiej wojny Swiatowej, o czym
pisze Georgij Zukéw w swojej ksiezce pt.; "Wspomnienia i refleksje".

L¥bjazfifczejriie™ “ran”porjcoéw opfrac”jn~yEh_ podczas prac na punktach
+adunkowych polega na wyznaczeniu i postawieniu zadan warcie, poste-
runkom, patrolom i1 pododdziatom dyzurnym. Organizowane ono jest w spo-
s6b okrezny z jednoczesnym zwrdéceniem uwagi na najbardziej zagrozone
kierunki. Posterunki i patrole maje za zadanie nie dopusci¢ do skry-
tego i1 niespodziewanego podejs$cia oraz napadu nieprzyjaciela, natomiast
pododdziat dyzurny przeznaczony jest do odparcia ataku 1 w miare moz-
liwosci likwidacji nieprzyjaciela. Wartownicy natomiast stanowie bez-
posrednie ochrone transportu operacyjnego podczas prac #adunkowych
oraz w czasie przewozu transportem kolejowym. Sk#ad warty ustala sie
przyjmujec, ze na jednago wartownika nie noze przypada¢ wiecej niz 10
wagonéw do ochrony, w czasie postoju transportu na stacjach wartownicy
pednie stuzbe po obu stronach sktadu z tym jednak, ze wartownikowi *
przydziela sie do ochronny tylko jedne Ich strone. Podczas jazdy war-
townicy zajmuje miejsca w budkach hamulcowych, na platformach, w wago-
nach przystosowanych do przewozu ludzi, lub tez w wagonach ochronnych.
Ponadto pododdziat dyzurny Jest caty czas w gotowosci do odparcia nie-
spodziewanego ataku nieprzyjaciela naziemnego: w sytuacji, gdy podczas
przewozu transport operacyjny zostanie zaatakowany, caty jego stan
bierze udziat w odparciu napadu nieprzyjaciela. Pocleg w tym czasie
nie zatrzymuje sie, a moze to jedynie nastepie w przypadku gdy dalsza
jazda ze wzgledu na stan techniczny /toréw kolejowych Ilub taboru/
Jest niemozliwa,

0NEO0Jia_i_oehrona_transfortéw_zaofafrzenlO obejmuje wszystkie ele-
menty obowiezujece podczas organizacji 1 prowadzenia obrony i ochrony
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transportéw operacyjnych. NiesinielJ Jednak posiada ona swoJ9 specyfike
wynikajece gtéwnie z fFfaktu, ze w sktadzie transportéw zaopatrzenia nie
przewozi sie zodnierzy. Dlatego tez za organizacje obrony i ochrony
transportéw zaopatrzenia odprawianych na obszarze kraju odpowiada na-
dawca. On tez powinien do kazdego transportu przydzieli¢ konwojenta
oraz wartownikéw. Wyznacza sig¢ ich ze sktadu jednostek wojskowych Ilub
cywilnych Jednostek wartowniczych. Sk#ad konwoju zalezny Jest od ilosci
wagonéw w sktadzie pociegu /do 7-miu wagonéw Jeden post erunek®,- 8-20
wagonéw dwa posterunki i powyzej 20 wagonéw trzy posterunki/. Podczas .
przewozu szczeg6lnie waznych i1 pilnych #adunkéw /Zamunicja, materiaty
wybuchowe, $rodki chemiczne, $rodki zapalajece itp,/ wyznacza sie do-
datkowo oficera-specjaliste. Ponadto wydaja sie celowe, aby wyznaczony
sktad konwoju sprawowat nadz6r nad obrone i ochrone transportu zaopa-
trzenia do SRF, gdzie powinno nastepie przekazanie tego transportu orga-
nom komunikacji wojskowej frontu,

Oceniajec mozliwosci ogniowo skdadu konwoju transportu zaopatrzenia,
nalezy zaznaczy¢, ze se one niewielkie i nie zapewniaj? nalezytej obrony
przed lotnictwem nieprzyjaciela. Natomiast w czasie dziatan bojowych
nalezy liczy¢ sie z tym, ze bede atakowane nie tylko obiekty kolejowe,
ale 1 transporty podczas ich przewozu. Problem tan byt nalezycie oce-
niany Juz podczas drugiej wojny $Swiatowej , gdzie w Armii Radzieckie]j
do obrony przeciwlotniczej trans™iortow zaopatrzenia wydzielano w
1941 roku plutony karabinéw maszynowych 7,62 mm. To byto jednak nie-
wystarczajece i w potowie 1942 roku zorganizowano plutony przeciwlot-
nicze uzbrojone w dziatka 20 mm typu SzwAK i do kazdego transportu
przydzielano jeden taki pluton™4,

3. WNIOSKI KOLCOWE

1. Zabezpieczenie sieci kolejowej oraz przewozéw wojskowych Jest przed-
siewzigciem niezwykle Istotnym dla zapewnienia wykonania zadah prze-
wozowych przez transport kolejowy podczas operacji zaczepnej, armii.

i frontu.

2. Kompleksem przedsiewzie¢ majecych bezposredni wpiyw na zabezpiecze-
nie sieci kolejowej Jest ciegle zbiorenio, przetwarzanie, przekazy-
wanie i wykorzystywania informacji o stanie technicznym eksploato-
wanych i przewidzianych do eksploatacji odcinkéw linii kolejowych.
Dlatego tez system uzyskiwania informacji powinien by¢ prosty i
niezawodny. Warunkéw tych nie spednia istniejecy system rozpoznania

6/ "Tyty radzieckich sit zbrojnych w Wielkiej Wojnie Narodowej 1941-
1945*”. Praca zbiorowa. Iwd. MON, Warszawa 1980 rok, 9, 292,
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4,

tochnicznego, dlatego tez nalezy dezy¢ do jego modernizacji 1

uproszczenia.
Zabezpieczenie techniczne przewozéw wojskowych transportem kolejo-
zabezpieczajg organa komunikacji wojskowej 1 re-

wym organizuje i
Dlatego tez powinna istnie¢ ciggta wspoédpraca i

sort komunikacji.

wspétdziatanie miedzy ninmi,

Zabezpieczerrie bojowe organizowano na czas przewozu wojsk
lub maksymalnie zmniejszac

Aby to byto mozliwe do osigg-

i Srodkow

zaopatrzenia koleje powinno wykluczaé

skutki oddziatywania nieprzyjaciela.
nalezy zwhaszcza transportom zaopatrzenia przydzieli¢ zato-

niecia.
przeciwlot-

gi obronno-ochronne z odpowiednim wyposazeniem /$rodki
cze, bron maszynowa/.

BIBLIOGRAFIA 00 ROZDZIALU PIERWSZEGO

"Komunikacja wojskowa™. Podrecznik, szef,Kom. 83/64.Nr bibl. 011610.
"Rozpoznanie techniczne drég, obiektéw i urzgdzen kolejowych™.
Podrecznik. Szef.Kom. 87/65. Nr bibl, pf 12347.

Instrukcja o kierowaniu wojskowymi przewozami
Kom, 71/69, Nr bibl, 015130,

"Instrukcja o przewozach wojskowych transportem kolejowym™.
Szef.Kom, 7/63, Nr bibl, pf 10600.
"Organizacja odbudowy linii i obiektéw komunikacyjnych”. Podrecznik.
Szt.Gen, 302/62, Nr bibl. 09907.

Zabezpieczenie komunikacyjne przegrupowania wojak operacyjnych”.
Biuletyn Informacyjny nr 1 /133/. Szt.Gon, 1980 r.. s. 47,
Nr bibl, 019885.

kolejowymi™. Szef,

29









1. MIE3SCE 1 ROLA TYMCZASOWYCH REOON&W PRZEtLADUNKOWYCH W SYSTEMIE
ZABEZPIECZENIA KOMUNIKACY3NEGO OPERAC31 ZACZEPNEO FRONTU

Dynamiczny rozwéj Srodkéw walki, olbrzymia nasycanie wojsk nowocze*
anym sprzetem technicznym, wysokie tempo dziatan bojowych oraz duze
gtebokos¢ planowanych operacji, spowodowaty gwattowny wzrost zuzycia
Srodkéw materiatowych, ktore trzeba bedzie dostarczy¢ walczecyn woj-
skom w $cisle okreslonym czasie.

Z uwagi na ograniczone mozliwosci transportu samochodowego frontu,
ktore wynikaje g#déwnie z Jego matego przebiegu dobowego /okoto 300 km/
oraz stosunkowo matej liczby pojazdéw wielotonowych, zachodzi potrzeba
kompleksowego wykorzystywania réznych rodzajow transportu. Tak wiec
nalezy dezy¢ do szerokiego wykorzystania oprécz transportu samochodo-
wego takich rodzajow transportu. Jak: kolejowy, wodny $rdédledowy,
morski, rurociagowy i powietrzny,

Z obserwacji ¢wiczen prowadzonych ostatnio w naszych sitach zbroj-
nych /"LATO-78", «"WIOSNA-80"", "LATO-82"/ wynika, ze w dalszym clegu
powazne zadanie przewozowa na szczeblu frontu realizuje transport kole«
Jowy, Zadania te wynosze:

8/ w ogniwie dowozu KRAO-FRONT /TBF/ - 70~ catos$ci przewoziow;

b/ w relacji dowozu TBF-OTBF - 40% catos$Sci przewozow.

Za wykorzystaniem transportu kolejowego do przewozéw wojskowych w
wyzej wymienionych ogniwach dowozu przemawiaje nastepujece wzgledy:

a/ masowosS¢ przewozoéw /Jeden transport zaopatrzeniowy przewozi
Srednio 600-700 ton S$rodkéw matoriatowych/;

b/ duze tempo przewozéw /dobowy przebieg transportu kolejowego wy-
nosi okoto 600 km/;

c/ skrocenia ramienia dowozu Srodkéw materiatowych transportem samo«
chodowym, poprzez przyblizenie $rodkéw materiatowych z obszaru kraju
do frontu;

d/ odclezenle FOS od transportéw samochodowych ze Srodkami materia-
+owymi ;

a/ duza akononiczno$¢ transportu kolejowego w stosunku do transpor-
tu samochodowego.

Wykorzystanie transportu kolejowego do przewozéw wojskowych na ob-
szarze tytoéw frontu bedzie zalezato od rozmiaréw zniszczen i stopnia
minowania linii kolejowych, ktére to bezposrednio wptywaj® na tempo
ich odbudowy.

Wycofujace eie wojska nieprzyjaciela oraz grupy dywersyjne bed®
niszczyty linia i obiekty kolejowe,koncentruJdoc sie gtdéwnie na niszcze-
niu obiektéw majgcych decydujacy wptyw na zywotno$¢ catej sieci kolejo-
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wej. Wobec powyzszego w pierwszej kolejnos$ci niszczone bede duze wezty
kolejowe, mosty na szerokich przeszkodach wodnych oraz tunele. Znisz-
czenie tych obiektow powoduje ddugie przerwy w ruchu transportéow kole-
jowych, poniewaz odbudowa ich oprécz ogromnego nakkadu, pracy sit i $rod-
kéw jest jednoczes$nie bardzo czasochdonna. Szereg tego typu obiektéw
znaj duj ecych sie na ZTDV< z uwagi na duzy zakres prac zwigzanych z ich
odbudowe, w tokp operacji zaczepnej frontu /12-15 dni/ nie zdezy sie
odbudowa¢. Powoduje to konieczno$¢ poszukiwania innych rozwiezan maje-
cych na celu utrzymanie ciegtosSci przewozéw transportem kolejowym.Dednym
z tego typu rozwigzan jest organizacja tymczasowych rejonéw przetadun-
kowych /TRP/,ktére przewiduje sie rozwija¢ w poblizu zniszcuonych duzych
weztdéw ko]elowych oraz na rubiezach szerokich przeszkéd wodnych.

TRP se jednostkami komunikacji wojskowej rozwijanymi w rejonach du-
zych wez46w i mostéw kolejowych, ktére W przypadku zniszczenia tych
obiektéw se uruchamiane w celu zabezpieczenia ciggtosci przewozéw woj-
skowych transportem kolejowym. Praca TRP polega na wytadowaniu podcho-
dzgcych do tego rejonu transportéw kolejowych, zabezpieczeniu przewozu
wytadowanych #adunkéw na obszarze TRP innymi rodzajami transportu niz
transport kolejowy /np,. transportem samochodowym, transportem rurocig-
gowym 1 transportem powietrznym/, oraz powtdérnym ich zatadunku na
transport kolejowy podstawiony po drugiej stronie rubiezy zniszczen.

Liczne przyktady w zakresie organizacji TRP obserwujemy w czasie
drugiej wojny Swiatowej. Oto niektéro z nich;

1, Obrona Leningradu /blokada Leningradu 30.8,1941 r, - 18.1.1943 r»/

W zwlezku z zajeciem przez wojska hitlerowskie w dniu 30,8,1941 r,
stacji kolejowej Mga, Leningrad traci poteczenie ledowe z reszte kraju,
Znaczenie g#ownej linii kolejowej w rejonie Leningradu przejmuje linia
kolejowa od st. Dworzec Finski - st, Oezioro tadoga /d%, 55 krn/, ktoéra
wWrak- z przeprawe przez jezioro tadoga +eczy blokoviany Leningrad z resz-
ze kraju, Z chwile zajecia przez hitlerowcdw miasta Tichwin oraz linii
kolejowej Tichwin-;Voktchow-3t roj , odlegto$¢ miedzy Leningradom, a naj-
blizsze stacje kolojowe wzrosta do 520 km. Po zamarznigciu jeziora ta-
doga, transport przez jezioro odbywat sie po lodzie, gdzie urzgdzono
droge samochodowg nr 102 d#ugosci 30 km. Intensywne oddziatywanie nie-
przyjaciela na te droge oraz bardzo duza objeto$¢ przewozéw, zmusity
Front Loningradzki do wydzielenia ok, 19 tys, ludzi, ktdérych zadaniem
byta ochrona i1 obrona wyzej wymienionej drogi oraz odbywajacych sieg
po niej przewozéw, W ciegu pierwszej zimy /z 1941 r, na 1942 r,/ droge
nr 102 przewieziono ponad 362 000 ton réznych $rodkéw materiatowych,

a nastepnej zimy juz ponad 600 OO0 ton,
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Oprécz drogi wodnej /po lodzie/, w okresie blokady Leningradu przez
Jezioro Ladoga by+ wybudowany rurocieg do przettaczania paliw,

2. Bitwa nad Wotge /Obrona Stalingradu 17,7,1942 r, - 2,2,1943 r«/

W czasie przeciwnatarcia wojsk radzieckich pod Stalingradem /19,11.
1942 r. » 2.2.1943 r./ na kierunku dziatania Frontu Stalinyradzkiego
/kierunek hotolnikowski/ zorganizowano TRP na rzece Wodga, w rejonie
n.Krasnoarnledsk i m, Tatianka, Srodki dowozone byty do rejonu n, Le-
ninsk transportem.kolejowym, a nastepnie po przetadowaniu na transport
samochodowy, przewozone byty do m, Krasnoarmiejsk, gdzie ponownie za-
+adowywano Je na transport kolejowy.

3. Lwowsko-Sandomierska operacji 3 Frontu Ukrainskiego /13,7,1944 r, -
4,8,1944 r,/

Powolne tempo odbudowy linii koleJovxych spowodowane masowymi znisz-
czeniami, doprowadzidto do "oderwania sie” wojsk od odbudowywanych linii
kolejowych na odlegto$¢ 300-350 km,

zaopatrywania 13 A w zvjiezku ze zniszczeniem mostu kolejowego przez*
rzeke San wykonywane by+o sposobem kombinowany», 5rodki materiatowe
dowozono byty do stacji Bobroéowka transportom kolejowym /linia szoroko-
torowg szer, 1524 mm/, nastepnie po przetadowaniu na transport samocho-
dowy. przewozono bydy poza rzeko San do stacji Oarostaw, gdzie byty
ponownie #adowane na-transport kolejowy /linii normalnotorowej szer,
1435 mm/,

4. Oparacia Dassko-Kiszyniowska 2 1 3 Frontu Ukrainskiego
/20.8.1944 r. - 29.0.1944 r,/

Wycofujece sie wojska nieprzyjaciela /Grupa Armii "Potudniowa Ukra-
ina"/ niszczyty wszystkie mosty na szerokich przeszkodach wodnych, w
zwiezku z tym na wielu rzekach v<oJska radzieckie zmuszono by4y organi-
zowa¢ TRP. Miedzy Innymi TRP rozwijano by4y na rz. Prut kodto m. Ungeny
i na rz, Dniestr koto m. Dendery.

2. WARUNKI ORGANIZ,AiJ91 TYMCZASOWYCH REOON?)W PRZELADUNKOWYCH W TOKU
OPERAC31 2ACZEPNE3 FRONTU

2,1. Rola i zadania TRP

TRP na obszarze tytéw frontu se jednym z podstawowych elementéw
frontowej sieci komunikacyjnej, ktoro zabezpieczajg cigegtos¢ i termino-
wos¢ przewozéw wojskowych na frontowej sieci kolejowej. Przewiduje sie
Jo organizowaé¢ na zasadniczych /w szczegélnych przypadkach rokadowych/
liniach kolejowych w rejonach szerokich przeszkéd wodnych, w przypadku
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zniszczenia mostéw na tych przeszkodach. TRP w szczegélnych przypadkach
mogg by¢ organizowane réwniez w rejonie zniszczonych duzych wez#éw
kolejowych lub tuneli.

Uwaza sie, ze organizacja TRP jest optacalna, gdy na odtworzenie
ciegtego ruchu na linii kolejowej potrzeba od 3 do 5 déb,

W TRP dokonuje sie przetadunku wojsk i Srodkéw siateriatowych z
transportu kolejowego na inny rodzaj transportu /samochodowy, wodn\*®,
powietrzny, rurociggowy/, w celu przewiezienia ich poza przeszkode
/bariere jedrowe/ i powtdérnego zatadunku na transport kolejowy, W przy-
padku braku mozliwo$ci wykorzystania do przewozéw wojskowych linii
kolejowych znajdujgcych sie za zniszczonym obiektem /bariere Jedrowe/,
Srodki materiatowe po wytadowaniu ich na stacjach wytadowczych TRP,
se dowozone bezposrednio do sktadéw frontowych /Zarmijnych/ 1lub DPZ,
natomiast transporty operacyjne po wytadowaniu dalsze cze$é¢ drogi po-
konuje na whasnych $rodkach transportowych.

Powyzsza zasada obowiezuje roéwniez w przypadku gdy odleg4o$¢ dowozu
za zniszczonym obiektem /bariere jedrowe/ nie przekracza 150-200 km,
Do podstawowych zadan TRP nalezy:

— organizowanie przyjecia transportéw z zaopatrzeniem i1 przeta-
dowywanie ich na inne $rodki transportowe, a niekiedy sktadowanie +a-
dunkéw /po ich wytadowaniu/ w rejonie stacji wytadowczej;

— wytadunek transportéw operacyjnych z taboru kolejowego, zabezpie-
czenie ich przemarszu przy objezdzie zniszczonych obiektéw oraz zabez-
pieczenie powtérnego zatadunku na tabor kolejowy;

— wytadunek wojskowych pociegéw sanitarnych, zabezpieczenie ewakua-
cji rannych 1 porazonych przy objezdzie zniszczonych obiektéw oraz za-
bezp.i eczenle ich powtérnego zatadunku na transport kolejowy /do SWPS
lTub TWPS/;

— przettaczanie paliw ptynnych rurociegami ze stacji wytadowczych
do stacji zatadowczych /lub bezposrednio do sktadow/;

— organizowanie wkasnymi sitami i Srodkami przepraw promowych przez
przeszkode wodne oraz obrony i ochrony obiektéw znajdujecyth sie na
obszarze TRP,

2,2, Organizacja TRP w operacji zaczepnej frontu

TRP organizowane bede na zasadniczej Ulinii kolejowej, ktéra bedzie
odbudowywana w toku operacji zaczepnej frontu. Dziatalnoscie TRP kie-
ruje wojskowa komenda TRP /K1RP/, ktdéra organizowana jest z przedstawi-
cieli organéw stuzby komunikacji wojskowej frontu. Ponadto w sk#ad
KTRP moge wejs$¢ przedstawiciele poszczegélnych stuzb tytowych odpowla-

35



dzialnych za zabezpieczenie materiatowo-techniczne. Przy duzych ilo-
Sciach przewozéw operacyjnych, w sk#ad KTRP whecza sie przedstawiciela
oddziatu operacyjnego sztabu frontu, V szczegélnych przypadkach KTRP
moze by¢ utworzona na bazie kierownictwa bazy frontowej lub jej oddzia-
+u.

W skdad TRP moge wchodzi¢: sktady /oddziaty sktadoébw/ zasadniczych
rodzajow zaopatrzenia; medyczne punkty przetadunkowe, szpitale i1 $Srod-
ki transportu sanitarnego; jednostki drogowo-eksploatacyjne, transpor-
towa, przetadunkowe, pododdziaty rurociggéw przeprawowych oraz podod-
dziaty Smigtowcow o duzym udzwigu; przeprawy promowe wraz z obstugg;
wojskowe koDiendy stacji /wy- i zatadowczych/; oraz pododdziaty pomoc-
nicze: inzynieryjne, +*ecznosci, obrony i ochrony itp. Ponadto TRP moze
by¢ okresowo wzmacniany:

a/ w przypadku zmasowanych uderzehn BMR - pododdziatami /oddziatami/
chemicznymi i medycznymi;

b/ w czasie inzynieryjnej rozbudowy - pododdziatami maszyn ziemnych.

Rozwiniety do pracy TRP moze obejmowac¢; odcinki linii kolejowych
wraz ze specjalnie urzadzonymi stacjami wydtadowczymi i zatadowczymi;
rejony zbidérki i wyczekiwania wojsk oraz transportu samochodowego i
rejony formowania kolumn samochodowych; place tymczasowego /doraznego/
sktadowania *adunkéw lub rozwijania oddziatow sktadéw, ewakuacyjne punk-
ty przyjmowania rannych i porazonych oraz punkty zabiegéw specjalnych;
drogi samochodowe i dojazdy drogowe do stacji kolejowych, przepraw
promowych i mostéw, oddziatéw sktadow /punktow doraznego sktadowania/,
punktéw przyjmowania rannych i porazonych oraz ledowisk ; $rodki do
przepraw promowych, parki mostéw na podporach ptywajacych /zgromadzone
na podejsciach do przeszkody wodnej/; lotniska /ledowiska/ dla samolo-
téw transportowych /$migtowcédw transportowych/ oraz przystanie wyta-
dowcze i zatadowczo; rurociegi przeprawowe do przettaczania paliw
ptynnych,

Sposéb rczwinincia TRP zalezat bedzie przede wszystkim od wielkosci
i rodzaju przetadunkéw i zaktadanej przepustowosci tego rejonu.0golnie
przyjmuje sie, ze maksymalna zdolno$¢ przetadunkowa jednego TRP powin-
na wynosi dla linii jednotorowych 18 pociegéw na dobe, a dla linii
dwutorowych 24 pociegi na dobe. Czas uruchamiania TRP nie powinien
przekracza¢ 1-2 doéb.

110§¢ stacji wytadowczych i zatadowczych w TRP zalezy od wielkosSci
i rodzaju przetadowywanych $rodkéw materiatowych i ilosci przetadowy-
wanych transportéw operacyjnych, a w zwiezku z tym nalezy przewidywac
oddzielna stacje wytadowcze 1 zatadowcza dla; transportéw operacyjnych,
rakiet, amunicji. Mps, zywnosci i innych $rodkéw materiatowych. Ponadto
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przy planowaniu ilosci stacji wytadowczych i zatadowczych w TRP bierze
3ip pod uwage nastepujece warunki:

a/ na stacji wytadowczej /zatadowczej/ nie powinien sta¢ wiecej niz
jeden transport;

b/ $rednia zdolno$¢ +*adunkowa jedno) stacji wytadovwczej Ilub zata-
dowczej w ciegu doby powinna wynosi¢ 4-6 pociggéw z transpitrtami ope-
racyjnymi, lub 3-4 pociegi z amimicjg lub rakietami, lub 2-3 pociagi
z MPS, 1lub 2-3 pociegi sanitarne,

\V/ rejonie kazdej stacji wytadowczej i zatadowczej musi byé; zapew-
niony odpowiedni front pracy przy torach tadunkowych, mpzliwo$¢ uzycia
Ssrodkéw mecttanizacJi prac przetadunkowych, niezbedna ilos¢ placéw do
tymczasowego /doraznego/ sktadowania 4adunkéw, odpowioidnia ilosS¢ rejo-
néw wyczekiwania dla transportu samochodowego na podejsciach do punktéw
sktadowania lub stacji oraz dobrze rozwinieta i utrzymana sie¢ droég
dojazdowych.

Ponadto ;

a/ na stacjach wytadowczych MPS wydziela sige miejsca do rozwiniecia
rurociagéw, stacji pomp, placéw do skk.ndowonia fiPS w drobnej tarze,
zbiornikéw vryréwnawczych ;

b/ na stacjach wytadowczych rakiet wyznacza sie oddzielna punkty
dla wytadunku rakiet i oddzielne punkty dla wydadunku

przeprawy przez przeszkode wodnn w rejonie TRP moga by¢ organizowa-
ne poprzoz korzystanie z tymczasowych mostéw drogowyci; /niokowoginych,
podwodnych, pontonowych/ iuh przapraiii promowych, Ponaoto przy prze-
prawach oraz dowozie $rodkdéw materiatowych do odbiorcéw mog Jy¢é wyko-
rzystywane statki transportu wodnego /$rédladowego/.

Przetadunek paliw w TRP przewiduje sie v.ykonywa¢ poprzez wykorzy-
stanie drobnej tary /beczki, kanistry/, w cysternach samochodowych, a
takze przy uzyciu rurociaggbéw przeprawowych. Zastosowanie rurociggow
przeprawowych pozwala przettacza¢ paliwa ptynno zo stacji wytadowczej
bezposrednio do stacji zatadowczej znajdujacej sie po drugiej sironio
przeszkody. Rurociagi przepraw/owe moga by¢ rozwijane w relacji:

a/ sktad MPS przy stacji wytadowczej - sktad MPS przy stacji zata-
dowczej ;

b/ grupa tankowania MPS /GT MPS/ bezpos$rednio z transportu kolejo-
wego - sk#ad MPS przy stacji zatadowczej.

Kompanie rurociegér/ przeprawowych przydzielona TRP moze rozvjineé
pojedyncza nitke rurociggu ddugosci 30 km lub dwie nitki ruruciegu po
ib km. Zdolnos$¢ dobowa kompanii w zakresie przettaczania palivi wynosi
ok. 2000 ton. Ciagtos$¢ pracy rurociggu zabezpiecza sie poprzez organi-
zowanie na stacjach wytadowczych i zatadowczych sktadéw (nanipulacyjnych
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Transport powietrzny w ramach TRP wykorzystywany bedzio do przewozu
szczeg6lnie waznych $Srodkéw materiatowych /np, krew, Srodki krwioza-
stepcze, rakiety, RMN, deficytowe kalibry amunicji/, szczeg6lnie przy
ograniczonym czasie ich dowozu. Transport powietrzny bedzie korzysta#t
z pobliskich lotnisk statych lub z doraznie zorganizowanych w poblizu
stacji ledowisk,

2,3. Potrzeby organizacji TRP w operac.il zaczepnej frontu

ZTDW charakteryzuje sie duze iloscie szerokich rzek, ktére poslads-
Je uktad potudnikowy. Powoduje to, ze od pierwszych dni dziatan wojen-
nych w przypadku zniszczenia mostéw kolejowych na tych szerokich prze-
szkodach wodnych, eie¢ kolejowa zostanie "pocieta“ na szereg izolowa-
nych od siebie stref. D¥ugos¢ zasadniczych linii kolejowych /o kierun-
ku wschéd-zachéd/ w tych izolowanych strefach waha sie od 150 do
250 km. D#ugos$ci tych linii w pedni potwierdzaja optacalno$é ich eksplo
atacji, W zwiezku z dtugimi czasami odbudowy mostéow kolejowych na sze-
rokich przeszkodach wodnych ZTDW, ktore moge wynies¢ od 4 do 6 déb dla
rzek Odra, v/ozera i lims, a nawet 14 dob w odniesieniu do mostéw na
rzece taba, na wyzej wymienionych rzekach w toku operacji zaczepnej
frontu zachodzi konieczno$¢ organizacji TRP,

Przyjmujec wariant rozwiniecia sieci kolejowej frontu w ilosci;

- w ogniwie KRA3 /WBOK/ - FRONT /TBF/ - 2 zasadnicze linie kolejowei

- od TBF w kierunku frontu - 1 zasadnicza linia kolejowa, w toku
operacji zaczepnej frontu moze zaj$¢ potrzeba organizacji nastepuje-
cej ilosci TRP:

- w zadaniu blizszym frontu - do 3 TRP /dwa TRP na rzece Odra”™/ i
Jeden TRP na rzece taba/;

- pod koniec operacji zaczepnej frontu - do 5 TRP /dwa TRP na rzece
Odra, Jeden TRP na rzece taba. Jeden TRP na rzece Wezera i jeden TRP
na rzece Ems/.

3, ORGANIZACOA PRACY W TRP

3. 1. Przewidywane wielko$ci prac przetadunkowych w TRP rozwijanych na
obszarze ty#éw frontu

Wielkos¢ prac przetadunkowych w TRP rozwijanych na obszarze ty4ow
frontu na zasadniczych liniach kolejowych uzalezniona bedzie od ilo-
Sci Srodkéw materiatowych zuzywanych przez walczece wojska oraz od

1/ TRP na rzece Odra rozwijane se sitami 1 $rodkami OK,
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110$¢ $Srodkéw materiatowych przetadowywanych w TRP bedzie stale

Wptyw na powyzsze zmiany bed? miaty g¥#oéwnie dwa czynni-
ilos¢ Srodkéw materiatowych zuzywanych przez walcze-
oraz drugi, Kktorym jest

ulega¢ zmianom.

i: pierwszy - to
ce wojoka, ktéra ma etaie tendencje wzrostowe,
u ziat transportu kolejowego w dowozie $rodkéw materiatowych do wal-
czacych wojsk, ktéry zdaniem autora powinien mie¢ tendencje spadkowe
z uwagi na mat? zywotnos$¢ transportu kolejowego,

W ostatnio prowadzonych ¢wiczeniach. TRP na rubiezach szerokich
przeszkéd wodnych rozwijane byty do zdolno$ci przetadunkowej okoto
6000 ton $Srodkéw materiatowych na dobe, Do zabezpieczenia przetadunku
P wy szej ilosci Srodkéow materiatowych TRP organizowano w sktadzie
Jak tabela nr 3,

czasy ,,rac TKP n.
operacji zaczepnej

czas pracy TRP rozpijanych » toku operacji zaczapnej na obazarza

¢n L opara-
naych IlInirko/”"™™ h to.pa odfaudopy zasadnl-
o 1 ? oraz od stopnia oddztalypanla nioprzyjaclals
na odbudowywane mosty i linie knlo-iniAzo
nika nLc kolejowe. przeprowadzonych analiz wy-
nlka, ze czasy procy poszczegdélnych TRP nogo wynies$c¢-

- na rubiezy rzeki Odra od 6 do 11 déb-

- no rubiezy rzeki tM,. n :

1 do 3.5 doéb-

- na rubiezy rzeki v.",zera
N

- na rubiezy rzeki Eos

at9=-"izac)a pracj® .JRP rozwlninty., na ohsz.rts ty+éw

»a wykonywania zada¢ na styku
N

[ organizacja pracy w TRP z uwagi
Zréznicowanych pod wzgledo« fora i w#asciwosci terh,,.

cyjnych réznych rodzajow transportu oraz warunkéw pracr”«A«»mmenws

odpowlodnla zgraniu w czasie 1 .iejecu wszystkich orzads$m

+adunkowych i transportowych. Oezkilizyjna
dP”ManizacJdi,pracy we wszystkich kcdrklch
tach wchodzacych w skfad #8p, prace wyRonywane w tpd z__
- I A . - -
podstawie ﬁ lty ra°§ ¥§5, ng%tawe Bo opracowania plgnug%ﬂgik}etgge na

nu prac
wytyczne szefa stuzby Komunikacji Wojskowej Frontu m !
zata oL "ra

-ansportéw na stacja wytadowcze i
ngtrzna /oparacyjna 1 techniczna/ w TRP.

W zwiezku z catodobowym /dwie zmiany po 10 oodzlIn/ wwi,

. A in _
Eadan przetadunkowych, plan BF%E% ?EB SBracowuje sie na nef_(yanuﬁn
doby i1 wuaktualnia co 6-8 godzin. Jednej

a a tk”

o™ r~rzan
~ Pododdzia-

-Ytuacja ,,sw-
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W planio pracy TRP okre$_la sie; obcieizanie poszczegélnych stacji
wytadowczych i zatadowczych, przepraw przez przeszkode wodne i droég
dojazdowych; wykorzystanie sity roboczej, $rodkéw nochanizacji prac
przetadunkowych oraz $rodkéw transportowych; stopien wykorzystanie
poszczeg6lnych rodzajéw transportu; terminy przybycia transportéw i
ich wytadunku i zatadunku /transportédw po drugiej stronie przeszkody
wodnej/ oraz miejsca /rejony/ podstawiania transportu samochodowego
pod zetadunok.

Catoksztattem prac przetadunkowych kieruje komenda TRP przy udzia~
le dowédcow pododdziatdéw wchodzacych w sk#ad TRP i wspoétpracy z woj-
skowymi komendatji stacji wytadowczych i zatadowczych.

Sprawna realizacja zadahn przetadunkowych w TRP uzalezniona jest
od Scistego przestrzegania wielo rozwiezah organizacyjnych. ® tych
rozwigzan m.in. naleze:

- wybor rejonéw rozmieszczenia poszczeg6lnych pododdziatéw TRP,
ktora w miare mozliwosci powinny znajdowac¢ sie jak najblizej ich
miejsc pracy;

- odpowiednia organizacja rejonow wyczekiwania i zbiorki dla trans-
portu samochodowego w rejonach stacji wytadowczych i zatadowczych;

- podziat odpowiedzialnosci za prace przetadunkowe prowadzone na
stacjach wytadowczych 1 zatadowczych, pomiedzy poszczegdélnych dowdd-
céw pododdziatdéw biorecych udziat w tych pracach ;

- Scista specjalizacja pododdziatow TRP w wykonywaniu poszczegol-
nych prac :

- organizacja $cistego wspétdziatania pomiedzy komendg TRP a woj-
skowymi komendami stacji wydtadowczych 1 zatadowczych oraz pomiedzy
komende TRP a dowdédztwami jJednostek wojskowych stacjonujecych na tym
obszarze.

Wiola prac przetadunkowych prowadzonych w TRP wymaga rozwiezan
indywidualnych, Do tego typu prac autor zalicza m.in. przetadunek
rakiet.

3.4, Rozwigzania orranizacyjne malece na celu usprawnienie prac prze-
+adunkowych w TRP

Préby nowych rozwigzan organizacyjnych majacych na celu skrécenia
czasu przetadunku oraz usprawnienie prac przetadunkowych w TRP ukie-
runkowane se na wyeliminowanie bardzo pracochtonnych proceséw prze-
+adunkowych w relacji wagon - samochdéd - wagon, a tym samym uzyskanie
oszczedno$ci w zakresie uzycia sit 1 Srodkéw pracy przy lednoczasnych
efektach czasowych.
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Do ciekawych z tego typu rozwigzan mozna zaliczy¢ prébe zastosowa-
nia w TRP zestaw6w transportowych sktadajecych sie z ciegnikéw i spe-
cjalnych przyczep nieskopodwoziowych do przewozu wagonéw kolejowych,
Rozwiezanie to pozwala na uzyskanie nastepujacych efektow;

- prace przetadunkowa mogtyby by¢ przeniesione ze stacji kolejowych
na szlak, poniewaz sam zatadunek wagon6éw kolejowych na przyczepy nisko-
podwoziowe moégiby byé prowadzony np, na przejazdach kolejowych;

- uzyskuje sie wyeliminowanie prac zwiezanych z rozdadunkiem i za-
+adunkiem wagonoéw;

- zabezpiecza sie pedne wymiane wagonéw po obu stronach przeszkody
wodnej /w powrotnej drodze mogtyby by¢é przewozona wagony prézne lub
zatadowane $rodkami, ktoéra e»\iakuuje sie na zaplecze/;

- uzyskuje sie wiekaz® manewrowos¢ sitami 1 Srodkami przetadunkowy-
mi, ktoére mozna “przerzucac¢" z jednaj stacji na druge w stosunkowo
krotkim czasie;

- TRP wyposazony w tego typu zestawy transportow$ w powaznym stopniu
mégtyby zredukowa¢ swéj stan osobowy.

Innym ciekawym rozwiezaniem majecym na celu usprawnienie procesoéw
przetadunkowych w TRP moze by¢ zastosowanie konteneréw 20-tonowych
/typu 1S0/ do przewozu $rodkéw materiatowych transportem samochodowymJ
Rozwiezanie to nie wymaga stosowania specjalnych przyczep niskopodwo-
ziowych do przewozu wagonéw kolejowych, a jedynie wyposazenia TRP w
uzywane w GN samochody transportowe do przewozu tego typu konteneroéw,
Korzysci z zastosowania tego rozwiezania w zakresie uzycia sit 1 Srod-
kéw do prac przetadunkowych se podobne jak w pierwszym proponowanym
rozwiezaniu, a ponadto eliminuje sie w duzym stopniu z TRP deficytowy
tabor samochodowy zastepujec go istniejecym w GN parkiem kontenerowym,
Konteneryzacja w przewozach $rodkéw materiatowych w powaznym stopniu
skraca czasy zatadunku i wytadunku transportéw zaopatrzeniowych, a tym
samym zwieksza sie efektywnos¢ wykorzystania taboru kolejowego i stacji
wytadowczych i zatadowczych TRP,

Przedstawione wyzej rozwigzania maje rowniez jeszcze pewne niedostat-
ki, ktore jednak wynikaje gtéwnie z przyczyn ekonomicznych i mozliwosSci
technicznych GN,

4. ZABEZPIECZENIE DZIALANIA TRP

4,1, Zagrozenie TRP ze strony sit i $rodkéw nieprzyjaciela

W toku operacji zaczepnej Tfrontu, nieprzyjaciel bedzie usitowat za
pomoce wszystkich dostepnych mu sit i $Srodkéw sparalizowaé system ko-
munikacyjny frontu, a w nim szczegélnie te rodzaje transportu, ktore
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realizuje najwieksze zadania przewozowo,

K odniesieniu do transportu kolejowego uderzenia nieprzyjaciela
skierowane bede gtdéwnie na duze wezty kolejowa, state i tymczasowe
mosty na szerokich przeszkodach wodnych oraz TRP.

Przeciwko TRP bede dziata¢ sity naziemna nieprzyjaciela w sktadzie:
grup specjalnych, grup dywersyjno-rozpoznawczych, pododdziatéw powie-
trznodesantowych, grup zbrojnego podziemia i innych rozbitych grup 1
oddziatéw wojsk regularnych pozostajecych na tytach frontu; oraz 5np
takich, jak: lotnictwo, strategiczne i poktadowe podlegte naczelnemu
dowédztwu NATO, PTSP, rakiety strategiczne oraz rakiety taktyczno-
operacyjne, "

"Sity naziemne nieprzyjaciela moge prowadzi¢ przeciwko TRP dziatania
dywersyjno-rozpoznawcze, psychologiczne i sabotazowe.

Snp przeciwko TRP moge by¢ uzyte;

®/ ._lotnictwo - w ramach prowadzonych przez nie zaczepnych operacji
powietrznych lub w ramach izolacji walczgcych wojsk od zaplecza kraju;

ral<j-6ty - w ramach pierwszego i nastepnych zmasowanych oraz po-
jedynczych uderzen jedrowych, a ponadto w ramach uderzen przy uzyciu
Srodkéw konwencjonalnych;

¢/ miny narzutov<e — w celu zablokov<ianla newralgicznych punktéw na
sieci komunikacyjnej frontu.

Szczegbélne niebezpieczenstwo dla TRP stanowi bron iedrowa, w zwlez-
ku z duze iloscie obiektéow w TRP, ktére moge stanowié¢ optacalne cele
dla uderzen jedrowych. Optacalnymi obiektami dla uderzen jedrowych w
TRP moge by¢; rejony rozmieszczenia pododdziatéw, obiekty mostowe 1
firzoprawy promowe przez przeszkode wodne, stacjo wytadowcze 1 zatadow-
czo /szczeg6lnie stacje, na ktérych prowadzony bedzie przetadunek ra-
kiet, RMN, MPS i amunicji/,

Ouz nawet tych kilka przyktadéw odnoszgcych sig¢ do zagrozenia TRP
potwierdza konieczno$¢ organizacji w nim obrony i ochrony.

m4,2, Organizacja obrony i ochrony TRP

Obrona i ochrona TRP bedzie organizowana sitami i $rodkami podod-
dziatéw wchodzecych w jago sktad przy wspétudziale Jednostek /podod-
dziatow/ rozmieszczonych na jego obszarze. Obejmuje ona przedsiewzie-
cia zwiezane z zabezpieczaniem stanu osobowego, S$rodkéw materiatowych,
sprzetu technicznego i pojazdéw mechanicznych oraz obiektédw i urzydzen
TRP przed skutkami dziatania BMR, 5nP i sit+ ledowych nieprzyjaciela
dziatajgcych na obszarze tytdéw frontu.

G+ownym celem obrony i ochrony TRP bedzie stworzenie pododdziatom
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wchodzgcym w jego sktad warunkéw bezpiecznej i cieglaj pracy poprzezj

- uodpornienie pododdziatéw i obiektéw na niszczaca dziatania BMR
i 5rJP oraz ostabienie ich oddziatywania;

- zapewnienie bazpieczohstwa pracy wszystkim pododdziatom znajduja-
cym sie w rejonach rozmieszczenia 1 obiektach robét oraz zabezpieczenie
nrodkéw materiatowych, pojazdéw mechanicznych i sprzetu technicznego
przed skazeniem i zniszczenienm ;

- uniemozliwienie sitom ledowym nisprzyjaciela dokonywania aktow
sabotazu i dywersji;

- zapewnienie porzadku i dyscypliny na catym terenie TRP.

Powyzszo celo osiagga sie poprzez: utrzymanie pododdziatéw TRP w
stanie statej gotowosci bojowej, umiejetne wykorzystanie warunkoéw te-
renowych do organizacji obrony i ochrony oraz przy rozbudovNie inzynio-
ryjnej rejonu TRP, umiejetne rozsrodkowanie i maskowanie obiektéw TRP
i rejonéw rozmieszczania jego pododdziatow, state prowadzenia obserwa-
cji i rozpoznania skazen i zakazen oraz systematyczne doskonalenie
zodnierzy w realizacji przedsiewzie¢ z zakresu obrony i ochrony.

Catos¢ przedsiewzie¢ wchodzacych w zakres obrony i ochrony obszaru
TRP ujmowana jest w planie obrony i ochrony, w ktérytn podaje sie m.in.:

a/ podziat obszaru rozmieszczania TRP na sektory obrony z jednocze-
snym podaniem ich dowddcéw;

b/ zakres i kolejno$¢ prac inzynieryjnych) zwigzanych z budowg ukryé
dla stanu osobowego, $rodkéw materiatowych i sprzetu technicznego;

c/ podziat posiadanych sit i1 Srodkéw do realizacji przedsiewziec
zwiazanych z obrong i ochrone obszaru TRP;

d/ zadania zwigzane za zwalczaniem sit ladowych nieprzyjaciela
dziatajacych w rejonie TRP;

e/ rejony zapasowe 1 alarmowo dla pododdziatéw TRP oraz innych
jednostek /pododdziatéw/ stacjonujacych na obszarze TRP;

f/ pododdziaty alarmowe TRP, ich skdad i zadania;

g/ spodziewane Kkierunki zagrozenia ze strony sit i $Srodkéw nieprzy-
jaciela;

h/ posterunki ochronna, patrole, regulacje ruchu oraz organizacje
stuzby wewnetrznej;

i/ organizacje rozpoznania skazen 1 zakazen oraz wyznaczone do te-
go sity i1 Srodki oraz ich zadania;

j/ zakres i sposob likwidacji skutkéw uderzen DMR oraz przewidywane
rejony rozwiniecia punktow zabiegdéw specjalnych, sanitarnych i punktéyy

iiczH problemy odnoszace sie do wspétdziatania pomiedzy

k/ . j.ui
i obrony oraz TRP i jednostkami sasiednimi;

sektoram
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1/ sygnaty alarmowa 1 powiadamiania;

4/ terminy wykonania poszczeg6lnych prac wptywajacych na gotowos¢
TRP do obrony 1 ochrony.

Realizacja przedsiewzie¢ zwigzanych z obrona przed skutkami dziata-
nia BMR polega na: rozsrodkowywaniu obiektéw i1 rejondéw rozmioszczenia
pododdziatéw TRP i ich inzynieryjnej rozbudowie; ochronie TRP przed
skazeniami i organizacji likwidacji skutkéw uderzen OMR.

Obrona TRP przed SnP i uderzeniami sit naziemnych nieprzyjaciela
polega na organizacji obrony przeciwlotniczej oraz systemu zwalczania
sit naziemnych przeciwnika.

Ochrona TRP realizowana Jest poprzez organizacje: stuzby wewnetrz-
nej, systemu posterunkéw obserwacyjnych, stuzby patrolowej, stuzby
wartowniczej, konwojowania kolumn transportowych oraz pe#nienie dyzu-
réw przez pododdziaty alarmowe.

Ponadto w ramach obrony i ochrony TRP prowadzono se przedsiewziegcia
zwiezane z maskowaniem operacyjnym 1 bezposSrednim /taktycznym/ oraz
zabezpieczeniem przeciwpozarowym.

Niezmiernie waznym problemem w organizacji obrony i ochrony TRP
jest utrzymanie dobrej #*ecznosci wewnetrznej oraz #gcznosci z przeto-
zonymi 1 sesiadami,

5. WNIOSKI KOliCOm

1, TRt rozwiniete w rejonach zniszczonych mostéw na szerokich przeszko*
dach wodnych ZTDW bede spetniaty niezmiernie wazne zadanie w syste-
mie transportowym frontu, 4oczec "pociete" linie kolejowe w jeden
cieg komunikacyjny.

2, Wydajnos¢ przetadunkowa TRP Scisle uzalezniona jest od stopnia me-
chanizacji prac przetadunkowych, dlatego tez wszelkie poczynania
majace na celu usprawnienie pracy w TRP powinny i8¢ w kierunku pet-
nego utechnicznienia przetadunkéw oraz stopniowej elistinacjl klasy-
cznej formy przetadunkowej w relacji: wagon-samochéd-wagon ; zastc-
pujec je bardziej nowoczesnymi rozwigzaniami np.; wprowadzonlo przy-
czep niskopodwoziowych do przewozu wagonow kolejowych lub kcntene-
ryzacja przewozéw $rodkéw materiatowych transportem kolejowym.

3, TRP jako cato$¢ oraz wiele jego elementéw stanowie optacalne cela
dla uderzen jadrowych, dlatego taz funkcjonowanie TRP Jest s$cisle
uzaleznione od sprawnej organizacji obrony i ochrony, a w ramach
niej szczeg6lnie od: maskowania, przestrzegania warunkoéw rozsrodko-
wania, inzynieryjnej rozbudowy oraz organizacji obrony prz.ecivvlotni-
czej i naziemnej.
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1. OGOLNE zasady ZABEZPIECZEN 1A DROGOWEGO Vi"OCtX v; DZIALANIACH BODOWYCH

Na wspétczesnym polu walki zaden z rodzajow transportu nie jest w
stanie samodzielnie rozwigza¢ problemu przewozédw wojskowych. Przegrupo-
wanie wojsk do frontu lub na wyznaczone kierunki, dow6z Srodkéw mate-
riatowych oraz ewakuacje z pola walki mozna zapewni¢ tylko przez kom-
pleksowe wykorzystanie wszystkich rodzajéw transportu, W zaleznosci
jednak od warunkoéw terenowych, powstatej sytuacji operacyjnej oraz moz-
liwosci, nie kazdy rodzaj transportu noze by¢ w danym czasie wykorzy-
stany, Rozpatrujac jednak wspédczesne warunki utechnicznionia wojsk,
rozwijajaca sie ciagle motoryzacje, coraz wiekszego znaczenia nabiera
wykorzystanie transportu samochodowego, a tym samym i drég kotowych.
Powodzenie w walce w duzym stopniu zalezy od ilosci utrzymywanych droég
kotowych oraz mozliwos$ci zintensyfikowania ruchu na tych drogach. Ma
to bowiem bezposSredni wpdyw na prace ty#oéw operacyjnych i taktycznych.

W warunkach wojennych, a szczeg6lnie przy stosowaniu broni jadrowej,
na drogach moge powstawa¢ powazne zniszczenia, wymagac¢ to bedzie pro-
wadzenia ciagtej odbudowy i utrzymania w stanie zdatnym do eksploata-
cji drég kotowych,

W celu zabezpieczenia ciagtego i bezpiecznego ruchu na drogach kodo-
wych nalezy realizowa¢ wiele przedsieyjzie¢ takich, jak: rozpoznanie,
budowa, odbudowa, a nastepnie utrzymanie drég w statej sprawnosci
eksploatacyjnej, obrona i ochrona drég i obiektéw inzynierskich, osto-
na techniczna oraz kierowanie ruchem pojazdéw i kolumn samochodowych.

Caty kompleks przedsiewzie¢ zwiazanych z przygotowaniem do eksploa-
tacji drég kotowych, utrzymaniem ich i organizacje ciagtego ruchu na
nich w pasie dziatania zwigzkéw operacyjnych nazywany zabezpieczeniem
drogowym tych zwiazkéw w okreslonym rodzaju dziatan.

Zadania wynikajace z zabezpieczenia drogowego zwigzkoéw operacyjnych
organizuje 1 wykonujo wojska drogowe tych zwigzkéw.

Powstanie stuzby drogowej w Qludowym Wojsku Polskim datuje sie od
powstania jednostek Polskich Sit Zbrojnych w Zwigzku Radzieckim. Pod-
oddziaty i oddziaty drogowe przechodzity ré6zne koleje losu, az do Ich
catkowitego rozwigzania w pazdzierniku 1945 r.

Dopiero w 1951 r, w sitach zbrojnych PRL ponownie tworzone se
bataliony wojsk drogowych”"~, ktére maje za zadanie szkoli¢ kadre ofi-
cerska 1 podoficarskg do wykonywania zadan zabezpieczenia drogowego
wojsk, a jednocze$nie w ramach szkolenia budowaé¢ i odbudowywaé znisz-

1/ Podrecznik: "Drogowe zabezpieczenie operacji armii i frontu", s,33,
nr bibl 011461.
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czone drogi dla potrzeb gospodarki narodowej.

Nowe pogli?dy na prowadzenia wspé¥czesnych operacji, powodowaty
przez szereg lat zmiany w organizacji i wyposazeniu wojsk drogowych,
ktére Jeszcze w dalszym ci”~gu przechodze reorganizacje.

1,1, Strefowa obstuga drog

W okresie Il. wojny $Swiatowej stosowany byt liniowy system obstugi
drog, polegajgcy na wyznaczaniu oddziatowi drogovnemu jednej drogi na
cate gtebokos¢ prowadzenia operacji zaczepnej. Oddziatem drogowym byt
zazwyczaj samodzielny batalion eksploatacji drog, ktéry"rozmieszczat
na wyznaczonej drodze punkty dyspozytorskie i posterunki regulacji ru-
chu. Z chwile przemieszczenia ”sie tytoéw zwiozkéw taktycznych za nacie-
rajacymi wojskami, przejmowane byty odcinki drég od wojsk inzynieryj-
nych 1 na nich rozmieszczano posterunki regulacji ruchu z odwodu bata-
lionu lub przenoszone z odcinkéw drég przekazywanym wojskom drogowym
frontu. Sposéb ten utrudniat jednak przeprowadzenie manewru na inna
drogi pozostajeco w kompetencji innych batalionéw w wypadku zniszcze-
nia drogi obstugiwanej,

W warunkach stosowania broni masowego razenia, moge wystepowad
duze zniszczenia na drogach, co bedzie wymagato szerokiego manewru
pojazdéw i kolumn na sesiednie drogi.

tej sytuacji zwiezkl i oddziaty drogowe wifiny dysponowa¢ odpowied-
nio szerokim pasem terenu z kilkoma drogami do frontowymi i rokacJami
umozliwiajecymi manewr ruchu z drég nczkodionych lub skazonych.

W zwiezku z powyzszym wprowadzono w obecnych warunkach tzw. strefo-
wo obstuge drég, pologajece na wyznaczaniu zwlezkom drogowo-oksploa-
tacyjnym, oddziatom i pododdziatom odpowiednio stref, rejonéw i odcin-
kéw drég.

system strefowej obstugi drég ma jednak racje bytu na terenach o
dobrze rozwinietej drozni. Jak np. zachodni TOW, nie bedzie mogt byc
natomiast stosowany na teatrach dziatan wojennych o stabo rozwinietej
drozni.

Vie froncie mozna utworzy¢ kilka stref drogowo-eksploatacyjnych,
k.6re W zaleznosci od sytuacji operacyjnej i tykpwoj oraz warunkow e
terenowych moge obejmowaé¢ catos¢ lub cze$¢ obszaru tytoéw frontu.

W naszych warunkach gdy na froncie wystepuje jedna brygada drogowo-
eksploatacyjna /BDE/ organizowana bedzie jedna strefa drogowo-eksploa-
tacyjna. Strefy drogowo-eksploatacyjtio dzielone se na rejony drogowo-
eksploatacyjne obstugiwane przez bataliony, a te na odcinki drogowo-
eksploatacyjne obstugiwano przez kompanie eksploatacyjna. T4o$¢ rejo-
néw i odcinkéw w strefie uzalezniona jest od struktury organizacyjnold
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bOE X tak przy obacnie obowiijzujecej strukturze bede organizowane trzy
rejony drogowo-"eksploatacyjne, a w kazdym z nich trzy odcinki drogowo-
ekspioatacyjno.

Uktad rejonow drogowo-oksploatacyjnych w strefie moze by¢ rézny,
warianty przedstawiono ,sq w za#pczniku nr 1,

Granico rejonow drogowio-oksploatacyjnych moge przebiega¢ prostopa-
dle lub réwnolegle do kierunku dziatania wojsk. Przy duzej gtebokosci
strefy tylosv frontu i Pielej szerokosci, mozna dokonaé¢ podziatu na ro-
jony drogowo-eksploatacyjne prostopadle do kierunku dziatania wojsk.
Natomiast przy matej gtebokosci i duzej szerokosci strefy usytuowanie
rejonéw drogowo-ekspioatacyjnych bedzie réwnolegte do kierunku dziata-
nia wojsk. f-lozG by¢ zastosowany wariant mieszany, jak pokazano na ry-
sunku 2 w zataczniku 1.

W armii og6lnowojskowej w zasadzie bedzie organizgwany jeden rejon
drogowo-eksploatacyjny, a w nim dwa lub trzy odcinki drogowo-oksploa-
tacyjne, w zaleznosci od ilosci kompanii eksploatacyjnych w bde. Linie
rozgraniczenia pomiedzy odcinkami drogowo-eksploatacyjnymi w zasadzie
beda przebiegaty dofrontowo, dziolec strefe tytowe armii wzdtuz, za-
pewniajac wyjscie zasadniczych i zapasowych Ans od ABMZ do ty4oéw
zwiezkéw taktycznych pierwszego rzutu armii."”

Granice pomiedzy frontowymi i armijnymi rejonami drogowo-eksploata-
cyjnymi wyznacza sir na wysokosci rozmieszczania ABMZ. Przednig grani-
ce rejonu drogowo-oksploatacyjnego wyznacza sie wzdduz linii rozmiesz-
czenia dywizyjnych punktéw zaopatrywania.

\J toku prowadzania operacji granice to przesuwajg sie w miare prze-
mieszczania tydow zv/iezkow taktycznych i ADMZ.

Strefowa obstuga drog w armii i froncie zwieksza odpowiedzialnos¢
dow6édcow zwigzkow, oddziatdéw i1 pododdziatow drogowych za zabezpieczenie
ciggtego ruchu i daje mozliwo$s¢ przejawiania inicjatywy w zakresie
wykorzystania istniejgacych drég w pasie dziatania armii i frontu.

i«2. Dyspozytorskie kierowanie ruchom na drogach samochodowych

Wsp6tczesne pole walki charakteryzuje sie duzyw nasyceniem ruchu
kotowego, tak w strefie bezposrednich dziatan wojsk, jak i w strefie
tytow armii 1 frontu. Dlatego tez ruch ten musi by¢ doktadnie planowa-
ny, a nastepnie w oparciu o plany precyzyjnie Kkierowany.

Dyspozytorskie kierowanie rucham szczeg6lnego znaczenia nabiera
w warunkach stosowania broni masowego razenia, kiedy to moze zachodzi¢
konieczno$¢ natychmiastowej zmiany kierunku ruchu kolumn. Aby méc pre-
cyzyjnie kierowa¢ ruchem kolumn trzeba na biezeco zna¢ ich potozenie
na sieci drogowej i mie¢ mozliwo$¢ przekazania informacji i zarzadzen

50



dowédcom tych kolumn, vyarunki te spedniajg wyznaczone na drogach mar-
szu punkty dyspozytorskie wyposazone w $rodki +*acznosci.

W strefia ty4ow frontu organizowane se punkty dyspozytorskie:

- zarzadu komunikacji wojskowej frontu;

- brygady drogowo-eksploatacyjnej /strefowy/;

- batalionéw drogowo-eksploatacyjnych /rejonowe/;

- kompanii eksploatacyjnych /odcinkowe/,

W strefie ty#ow armii natomiast:

- oddziatu stuzby komunikacji wojskowej armii;

- batalionu drogowo-eksploatacyjnego /rejonowy/;

- kompanii eksploatacyjnych /odcinkowe/,

Do zadan punktéw dyspozytorskich rozmieszczonych na drogach nalezy:

- przekazywanie zarzadzen przetozonych dowédcom kolumn;

- powiadamianie dowd6dcow kolumn o zagrozeniu skazeniami oraz pow-
statych skazeniach i zakazeniach na drogach;

- informowanie wyzszych przetozonych o charakterze ruchu, stanie
drog, sytuacji promieniotwdérczej i skazeniach na drogach oraz oddziaty-
waniu nieprzyjaciela na kolumny i drogi;

- przekazywanie podlegdym punktom dyspozytorskim zarzadzern dotycza-
cych kierowania rucham;

- sktadanie sprawozdan i meldunkéw przetozonym z wykonania planéw
przewoz6w 1 przestrzegania wykreséw marszu.

Odcinkowe punkty dyspozytorskie w ustalonych terminach przekazuja
sytuacje do punktu rejonov/ego, ktéry sytuacje z catego rejonu drogowo-
eksploatacyjnego przekazuje do punktu dyspozytorskiego oddziatu stuz-
by komunikacji wojskowej armii. We froncie natomiast rejonowy punkt
dyspozytorski przekazuje sytuacje do punktu dyspozytorskiego brygady
drogowo-eksploatacyjnej /strefowego/, a ten z kolei przekazuje uogél-
niono dane do punktu dyspozytorskiego szefostwa stuzby komunikacji
wojskowej frontu,
wojskowej

System ten zapewnia punktom dyspozytorskim komunikacj
miejscu znajdo-

i
srmii i frontu posiadanie aktualnych danych o czasie i mi
wania sie kolumn na drogach samochodowych.

Punkty dyspozytorskie zwiazkéw i oddziatéw drogowo-eksploatacyjnych
powinny Scisle wspédpracowa¢ z punktami dyspozytorskimi w rejonach
rozmieszczenia wojsk, punktami dyspozytorsk,iini armijnych i frontowych
brygad materiatowego zabezpieczenia 1 punktami dyspozytorskimi wojsk
kolejowych.

Kierownictwo nad wszystkimi punktami dyspozytorskimi sprawuje orga-
na komunikacji wojskowej frontu i armii co pozwala na scentralizowane
kierowanie przewozami wojskowymi na frontowej sieci komunikacyjnej,
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1.3, Plancwanie zabezpieczenia drogowego

Wykonania zadan zabezpieczenia drogowego wojsk w duzym stopniu za-
lazy od wtasciwego 1 terminowego planowania. Planowanie w zasadzie
nie polega na rozpracowaniu szczeg6téw, a gtéwnych probleméw zabezpie-
czenia drogowego i sposobu dowodzenia jednostkami drogowo-eksploata-
cyjnymi.

Opracowany plan winien by¢ elastyczny, pozwalajgcy na wprowadzenie
zmian i korekt, nie naruszajacych zasadniczej koncepcji zabezpieczenia
drogowego i kierunkéw dziatania poszczegdélnych oddziatéw drogowo-
oksploatacyjnych.

Planowanie zabezpieczenia drogowego wojsk obejmuje:

- ustalenie sieci zasadniczych i zapasowych drég samochodowych na
okres operacji;

- okreslenie rodzaju i wielkosci rob6t na sieci drogowej w okresie
organizacji operacji oraz wykorzystanie sit i $Srodkéw do ich wykonania;
- okreslenie rejonéw i odcinkéw drég do eksploatacji dla poszcze-

gélnych oddziat6éw i pododdziatédw drogowo-eksploatacyjnych;

- organizacje zabezpieczenia materiatowego, technicznego 1 medycz-
nego wojsk drogowo-eksploatacyjnych.

Planowanie odbywa sie na podstawie nastepujecych danych:

- zamiaru dowddcy;

- rozmieszczenia elementéw tytowych /wkasnych, przetozonego i pod-
wtadnego/ craz terminéw i kierunkéw ich przegrupowania w toku operacji;

- przewidywanych “wielkosci dowozu i ewakuacji;

- stanu ukompletowania oraz mozliwosci wykonawczych zwiezkoéw i od-
dziatéw drogowych;

-warunkéw terenowych i pory roku.

Planowanie zabezpieczenia drogowego wojsk organizuje:

- we Tfroncie - szef stuzby komunikacji wojskowej frontu;

- w armii - szef oddziatu komunikacji wojskowej armii.

Czes$¢ danych do planowania zabezpieczenia drogowego wojsk organa
stuzby komunikacji wojskowej moge uzyskaé¢ podczas informowania opera-
cyjnego, jednak znaczne ich cze$¢ musze zdoby¢ i przygotowaé poszcze-
gélne komérki organizacyjne organéw komunikacji wojskowej frontu i
armii.

W celu uzyskania potrzebnych informacji do opra“cowania planu nie-
zbedna jest S$cista wspoédpraca ze sztabem kwatermistrzostwa frontu
/armii/ oraz szefami rodzajow wojsk i sdtuzb.

Na podstawie zadania, zamiaru dowddcy i wytycznych kwatermistrza
frontu /armii/, szef stuzby komunikacji wojskowej frontu /szef oddzia-
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Hj siuzby komunikacji wojskowej armii/ przygotowuje meldunek propozycje
zabezpieczenia drogowego. Po zaakceptowaniu propozycji i podjeciu de-
cyzji przez kwatermistrza frontu /armii/, oficerowie stuzby drogowej
frontu /armii/ przystepuje do opracoviania dokumentéw planistycznych
zabezpieczenia drogowego. n

Podstawowymi dokumentami planistycznymi zabezpieczenia drogowego
3Ei:

- plan zabezpieczenia drogowego frontu /Zarmii/ w operacji;

- plan wspétdziatania wojsk drogowych i inzynieryjnych.

EIMn_zab”zE£i£Chefia” 1droNgEWEgo opracowuje sie na mapie z legenda i
niezbednymi kalkulacjami. Plan powinien obejmowac:

a/ v formie graficznej na mapie:

- sie¢ drég samochodowych zasadniczych i zapasowych w okresie
przygotowania i prowadzenia operacji;

- drogi dojazdowa do baz i tymczasowych rejonéw przetadunkowych;

- linie rozgraniczenia stref /rejonéw/ drogowo-eksploatacyjnych
w okresie przygotowania i w toku prov*/adzenia operacji;

- rozmieszczenie sztabdéw jednostek drogowo-eksploatacyjnych
oraz punktéw dyspozytorskich i posterunkéw regulacji ruchu w czasie
organizacji operacji oraz przesuniecie ich w toku prowadzenia opera-
cji;

- - rozmieszczenie odwod6éw Jednostek drogowych.

Plan zabezpieczenia drogowego opracowuje sio w szefostwie stuzby
komunikacji wojskowej frontu \j skali 1:500 000 lub 1:200 000, a w
oddziale stuzby komunikacji wojskowej armii w skali 1:200 000. l/azniej-
sze obiekty 1 przeszkody uwypukla sie koloranii

b/ w formie opisowej :

- organizacje rozpoznania i przygotowania drdg samochodowych
/rodzaj rozpoznania, wielko$¢ robét, wykonawcy i terminy wykonania/;

- przedsiewziecia zmierzajsce do zapewnienia przewozu rakiet i
rakietowych materiatéw napedowych;

- przedsiewziecia zabezpieczenia wprowadzenia do walki drugich
rzutéw, przegrupowania Jednostek rakietowych oraz dowrdéz sSrodkéw mate-
riatowych w toku trviZania operacji;

- obrone 1 ochrone drég i obiektédw inzynierskich oraz przygoto-
wanie ukryé, schronéw, punktéw zabiegédw specjalnych, organizacje kon-
troli dozymetrycznej, systemu powiadamiania itp,;

- zabezpieczenie materiatowe wojsk drogowych oraz organizacje
dowozu konstrukcji mostowo-drogowych i innych materiatéw zabezpieczaje-
cych tarainowe odbudowe drég i obiektdédw inzynierskich;
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- organizacje #ecznosci /schemat #gcznosci, tabele rozméwnicze,
kryptonimy i podziat zakresu czestotliwosci/.

i A"MVENETZIEYEN . JBst doku-
mentem koordynujecym wspotdziatanie wojsk drogowych i inzynieryjnych.
Plan ton opracowuje wspélnie organy komunikacji wojskowej ze sztabami
wojsk inzynieryjnych frontu /Zarmii/. Plan wspétdziatania zatwierdza
dowodca frontu Zarmii/.

W planie ujmuje sie tylko te przedsiewziegcia, ktére vvykonuje wojska
inzynieryjne i drogowe razem lub kolejno po sobie.

Plan powinien ujmowaé¢ czas i miejsce wykonywania najwazniejszych
wsp6lnych przedsiewzie¢ w zakresie

- odbudowy drég w strefie taktycznej , ktére maje by¢ przedduzeniem
drég samochodowych frontu Zarmii/;

- budowy i utrzymania przepraw do czasu odbudowy mostéw przez
wojska drogowe;

- przekazywania do eksploatacji wojskom drogowym mostéw niskowod-
nych, pontonowych i innych budowanych przez r/ojska inzynieryjne;

- prowadzanie prac maskowniczych;

- budowy schronéw i ukryé przy drogach i obiektach inzynierskich;

- urzgdzonia rejonéw rozmieszczenia wojsk;

- zabezpieczenia przegrupowania wojsk i wprowadzenia do walki dru-
gich rzutéw i odwodow.

Plan opracowuje sie w formie opisowej z niezbednymi kalkulacjami
1 oznaczeniem miejsca prac na mapie.

2. ORGANIZACOA 1| EKSPLOATAC3A WOdSKOWYCH DROG SAMOCHODOVA®CH

2.1. Stuzba drogowo-eksploatacyjna

Stuzba drogowo-eksploat-acyjna w poteczeniu z odbudowe drég i obiek-
tow inzynierskich stanowi zabezpieczenie drogowe wojsk,

Do zadan stuzby drogowo-eksploatacyjnej nalezy;

- dyspozytorskie kierowanie ruchem;

- przestrzeganie porzedku i dyscypliny ruchu na drogach;

- obrona i ochrona pododdziatéw i obiektéw drogowych;

- utrzymanie drég w ciegtej sprawnosci eksploatacyjnej;

- udzielanie pomocy przegrupowujecym sie wojskom w miare posiadanych
mozliwosci .

Stuzba drogowo-eksploatacyjna zapewnia ciggtos$¢ dowodzenia wojskami
przez wyzsza sztaby réwniez w czasie przegrupowania tych wojsk w stre-
fie tytow frontu Zarmii/. Stuzba drogowo-aksplotacyjna na drogach sa-

mochodowych organizowana jest sitami;
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- brygady drogowo-eksploatacyjnoj v granicach strefy ty#6w frontu;

- batalionéw drogowo-eksploatacyjnych w granicach wyznaczonych re-
jonéw w strefie tytéw frontu lub w armii;

- kompanii eksploatacyjnych w granicach wyznaczonych odcinkéw drog.

Elementami stuzby drogowo-eksploatacyjnej ag: punkty dyspozytorskie
/strefowa, rejonowe i odcinkowe/, punkty kontroli ruchu, posterunki
regulacji ruchu.oraz pododdziaty ochrony drog i obiektéw inzynier-
skich.

Oprécz wojsk drogowo-eksploatacyjnych do stuzby drogowo-eksploata-
cyjnej moge by¢ wykorzystywana:

- pododdziaty v<ojsk przagrupowujecych sie po drogach - do organiza-
cji regulacji ruchu;

- pododdziaty rozmieszczona wzdduz drdg - do ochrony drég i mostow;

- stuzba ruchu Milicji Obywatelskiej - na terania miast w poczatko-
wym okrasie wojny;

- personel cywilnej sd4uzby drogowej - na terenie kraju do wykonywa-
nia zadan pomocniczych.

Stuzbe drogo.io-eksploatacyjng na frontowych drogach samochodowych
organizuje dowddca brygady drogowo-eksploatacyjnoj, ktory:

- organizuje rozpoznania drég i mostow;

- ustala linie rozgraniczenia rejonéw drogovio-eksploatacyjnych;

- okresla zadania dla pododdziatéw brygady;

- organizuje obrone i ochrone obiektéw drogowych;

- organizuje wspétdziatanie z wojskami wydzielonymi do obrony i
ochrony ty+éw,

\l rejonie drogowo-eksploatacyjnym stuzbe drogowo-eksploatacyjne
organizuje komendant rejonu /dow6dca batalionu drogowo-cksploatacyjne-
go/, ktoéry:

- dokonuje podziatu dr6g na odcinki przydzielajrc je dowdédcom
kompaniif eksploatacyjnych;

- organizuje punkty kontroli ruchu /PKR/ i posterunki regulacji
ruchu /F.7R/;

- ponosze odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo i ciegtos¢ ruchu w
wyznaczonych rejonach;

- maje prawo pociggania do odpowiedzialnos$ci dyscyplinarnej zodnie-
rzy naruszajecych porzedek i zasady ruchu.

Ponadto w ramach stuzby drogor”o-oksploatacyjnej :

- szef sztabu bryga®d® organizuje dyspozytorskie kierowanie ruchem,
ostone, obrone i ochrone obiektéw drogowych oraz regulacje ruchu i
+acznosci;



" organizuje odbudowe i utrzymanie
drég, ostone techniczny obiektow drogowych oraz eksploatacje i remont
sprzetu,, a ponadto organizuje prace punktéw pomocy technicznej;

- aimis™y”z_bfyfad”y_ organizuje zabezpieczenie materiatowe bry-
gady, a ponadto organizuje i kieruje prace punktéw zywnosciowych, no-
clegowo-wypoczynkowych 1 punktéw tankowania;

- sz£f_sjtuzb”™ £dfowia bryged;j;f organizuje pisrweze pomoc lekarske,
powinien zna¢ rozmieszczenie szpitali w granicach strefy, a ponadto
kieruje prace punktéw medycznych na drogach samochodowych;

- £EOEQOELLEIN organizuje prace w zakresie swoich obowiez-
kéw na rzecz brygady i wojsk przegrupowujecych sie po drogach,

2,2, Organizacja j regulacja ruchu

We wspotczesnych operacjach drogi i organizacja ruchu na nich po-
winny zapewniac:

- mininalns straty od uderzen broni masowego razenia na przegrupo—
wujece sie wojska;

- maskowanie obiektow drogowych i kolumn;

- terminowo$¢ przemarszu wojsk i kolumn zaopatrzenia;

- ciegtos¢ dowodzenia kolumnami na drogach;

- bezpieczenstwo ruchu.

Organizacja- ruchu powinna zapewnia¢ odpowiednio predko$¢ ruchu kolumn
przy zachowaniu nakazanych odstep6w pomiedzy kolumnami i pojazdami
oraz bezkolizyjny ruch na drogach.

Na drogach zasadniczych organizuje sie zazwyczaj ruch dwukierunkowy
po dwéch pasach drogi. Dezdnia tJrogi w tym wypadku powinna mie¢ szero-
kos¢ 5,5-6,5 m. Na drogach wezszych organizuje sie ruch jednokierunkowy.

Przy weskich drogach w strefie drogowo-eksploatacyjnej /rejonie
drogowo-eksploatacyjnym/ dla zwiekszenia intensywno$ci ruchu mozna
stosowac:

“ dwéch drogach jednokierunkowych /Jeden
kierunek dofrontowy, drugi od frontu/;

- ~“r£ch w®hadtowy”""_- na jednej drodze jednokierunkowej - w okre-
Slonych godzinach ruch w jednym kierunku, a w innych w kierunku prze-
ciwnym;

[ dwukiefunkowEf z nilankagmi™ - na drogach jednokierunkowych
z przygotowanymi mijankami 100-200 m w odstepach co 1-2 km. Na tych
drogach ruch nalezy organizowa¢ matymi kolumnami w sktadzie 10-—20
pojazdow.

Catos$¢ ruchu w pasie dziatania frontu /armii/ mozna podzieli¢ na
nastepujece grupy:
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- przegrupowanie wojsk planowane przez sztab frontu Zarmii/;

- dow6z rakiet i rakietowych materiatéw napedowych, planowany przez
dowoédztwo wojsk rakietowych i artylerii wspélnie ze sztabem kwatermi-
strzostwa frontu Zarmii/;

- dow6z Srodkéw materiatowych do wojsk, ewakuacja z pola walki
oraz przegrupowanie jednostek i urzgdzen tytowych, planowane przez
sztab kwatarmist rzostwa- frontu /armii/;

ruch kolumn wojskowych wykonywany na zarzadzenie dowédcéw rodza-
jow wojsk i stuzb;

- ruch pojedynczych pojazdéw i matych kolumn samochodowych na za-
rzedzenie dowédcéw rwigzkédw taktycznych oraz szefow stuzb.

Ruch pierwszej i drugiej grupy wykonywany jest w pierwszej kolejno-
sci, Sztab frontu /armii/ podaje szefowi stuzby /oddziatu/ komunikacji
wojskowej frontu Zarmii/ czas zajecia drog przez wojska, a dowdédztwa
wojsk rakietowych i artylerii o czasie przejazdu kolumn oddziatéw ra-
kietowych,

Stuz)}a drogowo-eksploatacyjna powinna $cisle przestrzega¢ dopusz-
czalnego czasu zajecia dr6g przez poszczegbélne kolumny, poprzez kie-
rowanie kolumn, ktoére nie zmiesScity sie w planowanym czasie do rejonéw
wyczekiwania. Rejony wyczekiwania wyznacza sie w poblizu drég co
10-15 km.

Kierowanie ruchem na frontowej 1 armijnej sieci drog zapewniaje
punkty dyspozytorskie, punkty kontroli ruchu 1 posterunki regulacji
ruchu.

Organizacje 1 zadania punktéw dyspozytorskich oméwiono w "dyspozy-
torskim kierowaniu ruchu".

Oprécz punktow dyspozytorskich, dla otrzymania w jak najkrdtszym
czasie danych o sytuacji na drogach rozwija sie punkty kontroli ruchu
- ¢ 20-25 km - na drogach armijnych 1 co 25-35 km na drogach fronto-
wych.

Punkty dyspozytorskie pet#nie stuzbe cate dobe i kieruje ruchem na
drogach poprzez podlegte punkty kontroli ruchu i posterunki regulacji
ruchu w oparciu o wycieg z dobowego wykresu ruchu.

Posterunki regulacji ruchu wystawia sie na skrzyzowaniach 1 rozwi-
dleniach drég, przy duzych mostach i przeprawach, w miejscach o matej
widocznos$ci, przy przejazdach kolejowych oraz w duzych miastach.

Zadaniem posterunkéw regulacji ruchu jest:

- wskazywania kierunku i kolejnosci ruchu;

- kontroli przestrzegania zasad ruchu drogowego;
- kontroli maskowania;

- zapobieganie zak#d6ceniom w ruchu.
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w ektad posterunku regulacji ruchu wchodzi 3-4 zo#nierzy« kt6Vzy
pednie stuzbe cate dobe.

Oprécz wymienionych elementéw regulacja ruchu moze by¢ organizowana
przez pilotowanie kolumn. Ten spos6b kierowania ruchem - noze troche
niedoceniany, jest bardzo przydatny do zapewnienia przegrupowania ko-
lumn specj-alnych po ogdélnodostepnych drogach samochodowych.

Pilotowanie w zaleznos$ci od waznos$ci kolumny moze odbywaé¢ sie z
zatrzymaniem ruchu w kierunku przeciwnym lub z jego zachowaniem,”’
Przez pilotowanie mozna roéwniez przeprowadza¢ kolumny na drogi objazdu,

2,3, Obrona i ochrona obiektéw drogowych

Dednyn z warunkéw powodzenia na froncie zewnetrznym Jest cieggty
doptyw Swiezych sit i Srodkow materiatowych do walczecych wojsk, a to
moze zapewni¢ system komunikacyjny,

wszyscy dzi$ zdaje sobie z tego sprawe, ze zniszczenie lub chociaz-
by wytrecenie jednego ogniwa tego systemu komplikuje sytuacje na fron-
cie. Dlatego tez organizujgc system drég samochodowych nalezy pamie-
ta¢ o organizacji ich obrony i ochrony,

Z doswiadczen minionych wojen wynika Jake wage Zachdéd przywiezuje
do niszczenia systemu komunikacji, Duz w Il wojnie Swiatowej z og6lnej
ilosci bomb zrzuconych przez USA na terytorium Niemiec, ponad 25%
przypad4o na drogi komunikacyjne.

W wojnie w Korei /1950-1953/ 50;6 nalotéw lotnictwa USA skierowanych
byto na niszczenie drég i kolumn na drogach. Obecnie duzo wagi przy-
wiezuje sie do uderzen na obiekty tytowe i drogi dofrontowe, przez
lotnictwo, bezpilotowe $rodki napadu oraz dziatanie grup dywersyjno-
rozpoznawczych.

Celem napadu nieprzyjaciela moze by¢; zak#6cenie normalnego funkcjo-
nowania drég kolejowych 1 samochodowych,*

Cel ten mozna osiegnec¢ poprzez: ,

- niszczenie weztoéw drég, przepraw 1 obiektéw inzynierskich na
drogach;

- skazenie odcinkéw i wezddéw drog;

- niszczenie kolumn wojsk i transportéw zaopatrzenia na drogach;

- opanowywanie waznych wez4#6w drogowych, mostéw itp.

Obrona i ochrona dr6og ma zapewni¢ sprawne funkcjonowanie drég sa-
mochodowych, 8 tym samym doptyw $Swiezych sit 1 Srodkéw materiatowych
do walczecych wojsk.

We wspdétczesnych warunkach w ramach obrony i ochrony drég organizu-
je siez
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- obrone i1 ochrone mostéw, przepraw | vj.:zidu drég oraz kolumn samo-
chodowych na drogach;

- obrone przeciwlotniczy waznych wez4déw drog i obiektéw inzynier-
skich : - - -

- obrone przéd bronie masowego razenia drog oraz ludzi, transportu
i sprzetu bojowego;

- ochrone przeciwpozarowe;

- maskowanie wazniejszych obiektéow na drogach i ruchu kolumn.

Do obrony i ochrony naziemnej drdg i obiektédw inzynierskich na dro-
gach wykorzystuje sie sity i Srodki wszystkich jednostek drogowych
biorecyci, udziat w przygotowaniu i utrzymaniu drég samochodowych, jak
réwniez wojska wydzielone do ochrony obiektéw i urzedzen tytowych
frontu 1 armii.

Obrone i ochrone budowanych i odbudowywanych obiektéw organizuje
sie sitami posterunkéw i patroli wydzielonych z Jednostek prowadze-
cych budowe, W obronie obiektdw drogowych biore réwniez udziat poste-
runki regulacji ruchu wystawione przy tych obiektach.

Obrone i ochrone obiektéw typu punktowego takich, jak: mosty, wia-
dukty itp. organizuje sie systemem obrony okreznej.

W wypadku niebezpieczenstwa napadu grup dywersyjnych na przegrupo-
wujece sie kolumny z zaopatrzeniem organizuje sie konwojowanie tych
kolumn przez wydzielone pododdziaty ogdélnowojskowe. Przegrupowulgce
sie wojska natomiast organizuje obrone we wkasnym zakresie.

Obrona przeciwlotnicza drég i obiektéw inzynierskich organizowana
jest w og6lnym systemie obrony przeciwlotniczej armii i frontu. Ponad-
to wszystkie pododdziaty tak wojsk drogowych, jak 1 przegrupowujece
sie, wyznaczaje S$rodki dyzurne w celu prowadzenia ognia do nisko le-
cacych samolotéw.

Obrona przed bronie masowego razenia powinna by¢ organizowana w
ranach ogo6lnych zamierzen obrony przed bronie masowego razenia.

Przedsiewziecia obrony drég przed bronie masowego razenia to:

- prowadzenie ciegtego rozpoznania skazen i zakazen drég wykorzy-
stywanych i planowanych;

- powiadamianie uzytkownikoéw dréog i wojsk drogowych o zagrozeniu
skazeniami i zakazeniami ;

“ planowanie objazdéw wokét obiektéw drogowych mogecych byé opta-
calnym celem uderzen bronie masowego razenia;

- kierowanie ruchu na obejscia atref i odcinkéw skazonych;

- dezaktywacja i odkazanie odcinkéw drog”

- likwidacja skutkéw uzycia broni menowego razenia na obiekty
drogowa;
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- budowa przy drogach ukryé¢ dla ludzi 1 sprzetu.

Ochrone przeciwpozarowe organizuje sie na obiektach szczegdélnie
zagrozonych pozarem takich, jak drewniane mosty, drogi przez wsie
0 gestej zabudowie drewnianej itp. Ochrone przeciwpozarowy tych obiek-
tow prowadze posterunki 1 pododdziaty wyznaczone do obrony i ochrony
naziemnej, a w likwidacji powstatych pozaréow powinni brac¢ udziat wszy-
scy uzytkownicy drog i wojska znajdujgce sie w poblizu"pozaru.

Maskowanie ma na celu wprowadzenie nieprzyjaciela w bted co do
ilosci i czasu przagrupowujecych sie wojsk po drogach oraz ukrycie
przed rozpoznaniem faktycznych obiektédw inzynierskich na drogach*

Cal ten mozna osiegneé poprzez nastepujece przedsiewziecia;

- budowe pozornych mostéw i przepraw;

- ustawianie ptaszczyzn odbijajecych /rozkéw/ w poblizu obiektéw
mostowych; n

- rozsrodkowanie kolumn na drogach;

- malowanie obiektéw i pojazdéw na kolor otoczenia;

- organizowanie przemarszOw wojsk i przewozéw w porze nocnej i
ograniczonej widocznosci;

- stosowanie urzedzen naskujecych Swiatta samochodéw;

- catkowite zaciemnienie osiedli potozonych wzdduz droég;

- wykorzystanie urzedzen noktowizyjnych;

- organizowanie wzdtuz drég zamaskowanych rejonéw postoju dla ko-
lumn /lasy, parki, sody dtp./.

3. ZABEZPIEC7.HNIE DROGOWE ARMII W OPERAC31 ZAfJZEPNEO
3.1. Zadania zabezpieczenia drogowego armii

Zabezpieczenie drogowe Jest bardzo Istotnym przedsiewzieciem wcho-
dzacym w zakres zabezpieczenia tytowego wojsk. Zabezpieczenia drogowe
armii planuje i organizuje oddziat stuzby komunikacji wojskowej armii
w oparciu o zadanie, zamiar dowédcy i wytyczne kwatermistrza armii,

Do gt#éwnych zadan zabezpieczenia drogowego armii nalezy zaliczy¢;

- rozpoznanie drég, pod wzgledem ich przydatnosci technicznej;

- planowania 1 organizacje sieci drég samochodowych /wybdér odpowled*
nich drég oraz objozdéw wazniejszych obiektow/;

- przygotowanie, utrzymanie i eksploatacje zasadniczych, zapasowych
1 dojazdowych drég armijnych;

- oetone techniczne wazniejszych obiektéw na drogach /mosty, wezty
drég, ciesniny itp./<

- obstuge drogowo-ekeploatocyjng wojsk przegrupowujecych sige po ADS;
- zabezpieczenie przejazdu transportéw zaopatrzenia z ABMZ do tytow

zwiezkoéw taktycznych;
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- zabezpieczenie przejazdu transportow ewakuacyjnych z pola wal-
ki do BSzF i A8MZ i ABK /rannych i chorych, uszkodzonego sprzetu i
zbednych #adunkéw/;

- zabezpieczenie przegrupowania jednostek i urzedzen tytowych do
nowych rejon6éw rozmieszczenia /ABMZ, ABR/;

~ obrone i ochrone obstugiwanych drég oraz powiadamianie uzytkow-
nikéw drég o zagrozeniu;

- dyspozytorskie kierowanie rucham na sieci drogowej armii; "

- wspotdziatanie z wojskami inzynieryjnymi, wojskami drogowymi
frontu i sasiednich armii przy organizowaniu i przygotowaniu sieci
drég i ich obstugi ;

- wspétdziatanie z innymi rodzajami wojsk w zakresie likwidacji
skutkéw uderzen broni Jedroweld nieprzyjaciela;

- gromadzenie zapaséw $Srodkéw materiatowych, konstrukcji drogowych
i mostowych oraz sprzetu 1 maszyn drogowych zdobytych na nieprzyja-
cielu,

Z uwagi na to, ze armia zazwyczaj bedzie prowadzita operacje za-
czepna w sktadzie frontu- planowanie zabezpieczania drogowego musi
by¢ prowadzone w $cistym wspotdziataniu z zabezpieczeniem drogowym
frontu.

Szef Oddziatu Stuzby Komunikacji Wojskowej armii powinien w swoich
decyzjach uwzglednia¢ przedsiewziecia zabezpieczenia drogowego podej-
mowania przez front,

W wypadku kiedy armia bedzie prowadzita operacje zaczepne na samo-
dzielnym kierunku noze mie¢ powazno trudnos$ci w zabezpieczeniu drogo-
wym, w szczeg6lnosci w zakresie odbudowy wiekszych mostéw, ze wzgledu
na brak sit i Srodkéw do ich odbudowy.

Armia dziatajeca w sktadzie frontu moze wykonywa¢ rézne zadania i
zajmowaé rozne miejsce w ugrupowaniu frontu. W zaleznos$ci od miejsca
i roli armii w operacji frontu, wojska drogowe bed” miaty dogodniej-
sze lub trudniejsze warunki pracy. Dziatajgc w pierwszym rzucie na
g#oéwnym kierunku, armia otrzyma wezszy pas dziatania, bede wiec trud-
nosci w rozsrodkowaniu ruchu kotowego, a tym samym wieksze obcigzenio
utrzymywanych ADS. Ponadto trzeba bedzie zabezpieczy¢ przegrupowanie i
wprowadzenia do bitwy armii drugiego rzutu frontu.

Najwieksze trudnosci zabezpieczenia drogowego armii moge wystapic
w poczatkowym okresie wojny, kiedy to bde moze nie by¢ jeszcze w pet-
ni rozwiniety, W takiej sytuacji przegrupowanie wojsk armii do rubie-
zy wprowadzenia zabezpiecza zazwyczaj front.

W wypadku przegrupowania armii z jednego kierunku na inny, nalezy

wraz z pierwszymi zwigzkami taktycznymi przegrupowa¢ batalion drogowo-
eksploatacyjny. 537



Powazny wpdyw na zabsxpfiiiczonio drogowa armii na pora roku.
W Ificlfi, a sjrczagolnio w pprzo wiosnnn«;) i Joaierined drogi gruntowe
aiogp by¢ wykorzystywano po ich wznocnianiu i ulopazeniu» W zimie na-
imiiianr trzeba ni ajtidnokrotnl e od$nieza¢ drogi, ale mozna tez po lo-
dzie pokonywaé¢ przaazkody wodna /rzeki, Jeziora/,

Kazdorazowo przy wyborze AUS nalezy klarowaé¢ sie aktualnymi warun-
kami terenowymi w pasta dzlatanio aroill 1 konkretnymi potrzebami armii,
Nie wnikajac w gtebsze kalkulacje nalezy przyje¢, ze drogi dofron-

towo w pasie dziatania armii powinny zapewni¢ przejazd 6-9 tysiecy
pojazdéw w ciegu doby. Rozpatrujac dziatanie wojsk na wepo6tczeonym
polu walki nalezy sie liczy¢, ze kazda z dywizji pierwszorzutowych
(noze dziata¢ na oddzielnym kierunku. Nalezy wiec przewidzieé¢ na Kkie-
runku kazdej dywizji pterwezego rzutu armii Jedrie droge zasadnlcze
dofrontowis. Srednio wiec w armii powinny byé co majmniej 2-3 drogi
zaeadniczfl, o przapuaiowoéci 2-3 tya, pojazdéw na dobe kazda, a po-
nadto drogi zapasowa na wypadek zniszczenia jednaj z drég zasadniczych.

AN * QOrp~tiizacja zabezpieczenia drogowego armii

Zasady wyznaczania, przygotowania i obstugi wojskowych dr6g samocho-
iowych omoéwiono w"Materiatach do- studiowania z zakresu sdtuzby komuni-
kacji wojskowej”, cz, 1, nr bibl. 01348.

W okresie organizacji operacji armii, oddziat stuzby komunikacji
wojskowoj organizuje rozpoznani« drég w celu uzyskania niezbednych
danych do podjecie decyzji, Szef oddziatu stuzby komunikacji wojskowej
armii uatala kolejnos¢ rozpoznania poszczeg6lnych odcinkéw drég i
obiektéw drogowych, W pierwszej kolejnosci rozpoznaje sie drogi nie-
zbednie potrzebne dla zabezpieczenia armii w poczatkowym okresie ope-
racji.

PO przoprowadzonlu rozpoznania 1 wyborze drég bedzie zachodzita
konieczno$¢ wykonania niezbednych robdét na drogach takich, jak; profi-
lowane i ulepszane nawierzchni, likwidacja zawatéw, ods$niezanie drég
w okresie zimy itp.

Ponadto w okresie organizacji operacji, pododdziaty batalionu drn-
gowo-eksploatacyjnego armii moge przygotowa¢ elementy konstrukcji mo-
etowyclt 1 <lrogowych,

W czasie prowa<lzenia operacji w dalszym clegu prowadzi sie rozpozna-
nie drég rak na odcinkach zvjalnlanych przez zwiezki taktyczne, jak 1
ciegle rozpoznanie drég w strefie ty#éw armii,

W roku trwania uparacjl zachodzi konieczno$¢ ciagtej odbudowy droég
1 mostéw, prace te wykonuje ttataliorr drogowo-akeploatacyjny we wepo4-

dziatanlu z woj skaml ,inzynieryjnymi. Niekiedy prace te w pasie dziata-
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nia armii moge wykonywa¢ wojska drogowe frontu szczeg6lnie przed wpro-
wadzeniem do walki armii drugiego rzutu operacyjnego frontu. G#déwna
zadanie jednak drogowego zabezpieczenia armii to zapewnienie sprawne-
go funkcjonowania ruchu na ADS» a w zwigzku z tym organizacja stuzby
dyspozytorskiej oraz kontrola i kierowanie ruchem na ADS.

Organizujac stuzbe dyspozytorska na AOS dowédco batalionu drogowo-
eksploatacyjnego powinien uwzglednia¢ potrzeby armii na podstawie pla-
nu opracowanego przez oddziat stuzby komunikacji wojskowej oraz swoje
mozliwosci.

Stanowisko dowodzenia batalionu rozmieszcza sie w poblizu ABMZ,

a obok niego organizuje sie rejonowy punkt dyspozytorski /RPD/. Po-
szczegb6lne kompanie organizuje kontrole i1 regulacje ruchu zazwyczaj na
przydzielonej jednej drodze rozwijajec odcinkowy punkt dyspozytorski
/0PD/ oraz punkty kontroli ruchu /PKR/ i posterunki regulacji ruchu
/PRR/.

Odcinkowe punkty dyspozytorskie rozwija sie na poczetku odcinka
drogi, punkty kontroli ruchu co 20-25 km, a posterunki regulacji ru-
chu na skrzyzowaniach drég,na objazdach, mostach, przejazdach kolejo-
wych itp,

W celu zapewnienia kierowania ruchem na ADS i dowodzenia pododdzia-
+ami batalionu drogowo—eksploatacyjnego utrzyoiywana jest #ecznos$¢ za
i R-105 z przystawke mocy. Organizacje tecz-
no6ci przedstawia zatecznlk nr 2.

Kierowania ruchem na AOS przez wymienione elementy odbywa sie na
podstawie planu /wykresu/ ruchu kolumn /zatecznik nr 3/,

pomoce radiostacji R-110

4. ZABEZPIECZENIE DROGOWE FRONTU W OPERACJI ZACZEPNEJ

4,1Zadania wojsk drogowych frontu w operacji zaczepnej

Zabezpieczenie drogowe wojsk frontu na na celu stworzenie i utrzyma-
nie dogodnych warunkéw drogowych dla przemarszu wojsk na obszarze
ty4+6w frontu, dowozu $rodkéw materiatowych do wojsk oraz ewakuacji z
pola walki.

G+6wne zadania Jakie realizuje wojska drogowe frontu w ramach zabez-
pieczenia drogowego to;

- zabezpieczanie przemarszu wojsk na frontowych drogach samochodo-
wych ;

- zabezpieczenie dowozu S$rodkéw materiatowych transportem sanochodo-
wyai z F8MZ i1 sk#adow do ABMZ oraz do zwiezkéw taktycznych podlegtych
bezposrednio frontowi”

- dowéz rakiet i1 rakietowych materiatéw napedowych z baz i sktadow
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frontowych do APT8R i jednostek rakietowych;

- zabezpieczenie przegrupowania Jednostek i urzadzen tytowych po
FDS:

- zabezpieczenie ewakuacji z pola walki /rannych i chorych oraz
zbednego sprzetu i materiatéw/i

Aby zapewni¢ wykonanie tych zadah wojska drogowe frontu organizuje:

@ rozpoznania drég samochodowych w pasie dziatania frontu;

- wybér, przygotowanie i utrzymanie frontowych drég samochodowych
/FDS/ ;

- stuzbe dyspozytorskg oraz regulacje i kierowanie ruchem na FDS;

- ostone tachniczng oraz odbudowe drdég i mostoéw;

- punkty obstugi przy FDS /zywnoscio’.a, medyczne, tankowania, po-
mocy technicznej i noclegowe/;

- obrone i ochrone waznych obiektéw drogowych na zasadniczych FDS.
Wielkos¢ i zakres prac uzalezniona jest od warunkéw terenowych,
zadania frontu oraz oddziatywania nieprzyjaciela, a takze stosowanych

srodkéw razenia / z uzyciem lub bez uzycia BMR/,

Obszar dziatania wojsk drogowych frontu w okresie organizacji ope-
racji bedzie wynosi4 250-300 km szerokos$ci i do 400 km giebokosci.

W trakcie prowadzenia operacji gtebokos¢ bedzie sie zwiekszata o okoto
40 km w ciegu doby, to jest o tyle, jakie bedzie tempo natarcia wojsk.

Wojska drogowe frontu w czasie prowadzenia operacji zaczepnej Sci-
Sle wspét-*dziataje ;

- z wojskami inzynieryjnymi w zakresie wspélnie wykonywanych zadan
przy odbudowie obiektéw inzynierskich na drogach oraz wspélnych dzia-
+an przy likwidacji skutkéw uderzen jedrowych na obiekty drogowe itp,;

- z wojskami chemicznymi w zakresie rozpoznania promieniotwérczego
i chemicznego.zabiegéw sanitarnych oraz odkazania i dezaktywacji ska-
zonych odcinkéVi( drég;

- z wojskrmi wyznaczonymi do obrony i ochrony tytéw w zakresie
obrony i ochrony kolumn na drogach;

- z batalionem drogowo-eksploatacyjnym armii- w zakresie wykonywania
niektérych wspélnych prac na drogach w strefie ty¥éw armii oraz przej-
mowania odcinkéw drog po przegrupowaniu ABMZ.

4,2, Sie¢ frontowych dr6g samochodowych

Potrzeby frontu w zakresie drog bede uzaleznione od wielu czynnikéw,
a przede wszystkim od:

- zadania:

- decyzji dowddcy;
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~ skdadu frontu;

- rozmachu operacji itp.

W zasadzie w strefie ty4oéw frontu wykorzystywana bedzie cata siec
drogowa, na ktorej przygotowuje sie i eksploatuje drogi dofrontowe i
rokadowe, W okresie organizacji operacji wybiera sie 2-3 zasadnicze
drogi dofrontowe oraz do 3 drdég zapasowych. Ponadto wybiera sic drogi
pomocnicze, dojazdy, objazdy itp., a takze drogi rokadowe dla potrzeb
dowozu Srodkéw materiatowych.! manewru wojsk.

Dla zapewnienia normalnej pracy tydéw frontu, gestos$¢ sieci fronto-
wych drég samochodowych powinna wynosi¢ ponad 10 km na 100 km”~ powie-
rzchni. VW zasadzie na zachodnim teatrze dziatan wojennych gestos$¢ ta
przekracza ponad trzykrotnie potrzeby frontu. Jednak przygotowanie i
utrzymanie drég wymaga od wojsk drogowych olbrzymiego wysitku.

Zakres prac zwiezanych z przygotowaniem FOS w rejonie tytow zalezy
od wielkos$ci zniszczen na drogach, stanu technicznego obiektéw inzy-
nierskich oraz przewidywanego nasilenia ruchu na poszczeg6lnych dro-
gach, Oprécz prac zwiezanych z przygotowaniem samych drég nalezy wy-
kona¢ caty szerug prac zabezpieczajecych przegrupowujece sie wojska
takich. Jak; budowa szczelin i schronéw, przygotowanie rejonéw odpo-
czynku, przygotowanie punktéow ustugowych itp. Faktyczne wielko$¢ ro-
bét ol.resli¢ mozna na podstawie wynikéw z rozpoznania w terenie,

0o czasu rozpoczecia operacji zaczepnej wojska drogowe frontu winny
zapewnic¢ t

- system dr6g o kierunku dofrontowym 1 rokadowym;

- drogi objazdu wazniejszych obiektéw drogowych, wezdéw drég i
osiedli;

- wydzielanie dr6g do dowozu rakiet i rakietowych materiatéw nape-
dowych ;

- rejony wyczekiwania i punkty obstugi wojsk;

- obrone i ochrone wazniejszych obiektéw drogowych;

- kierowanie ruchem na FOS,

Sie¢ dofrontowych drég samochodowych /FO0S/ utrzymywana jest sitami
BDF od tylnej bazy frontu /T8F/ do armijnych brygad materiatowego za-
bezpieczenia /ABMZ/ i APTBR.

Zmiany sieci drog frontowych nastepuje w miare przemieszczania sie
ABMZ w toku prowadzania operacji zaczepnej - nastepuje wtedy wydtuza-
nie sie drog dofrontowych,

5, [IVNIOSKI KOLCOWE,

1, Rezultat kazdej operacji zalezy od mozliwos$ci terminowego zapewnie-
nia walczecym wojskom wszystkiego, co jest im niezbedna do zycia
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1 walki, oraz od doptywu Swiezych sit do frontu, a zapewni¢ to moze
sprawnie funkcjonujacy system zabezpieczania drogowego.

W obecnych warunkach pola walki, przy duzej manewrowo$ci i dynamicz-
nosci dziata¢ wojsk, mozliwosci gwattownych zmian sytuacji oraz
duzych zniszczen od broni masowego razenia wkasciwe funkcjonowanie
drég noze zapewni¢ tylko strefowa obstuga i dyspozytorskie kierowa-
nia ruchem na drogach samochodowych,

Ze wzgledu na wiele wsp6lnych prac, wykonywanych w strefie ty#ow
zwiezkéw operacyjnych, przy odbudowie drég i obiektéw inzynier-
sklch oraz likwidacji skutkéw dziatania broni masowego razenia, pla-
nowanie zabezpieczenia drogowego na wszystkich szczeblach musi
uwzglednia¢ wspoétdziatanie wojsk drogowych z wojskami inzynieryjny-
mi, chemicznymi i wyznaczonymi do obrony i ochrony ty4éw oraz Jed-
nostkami przegrupowujecymi sie po drogach samochodowych,

Sie¢ drogowa w catym pasie dziatania, od szczebla taktycznego po-
czewszy do strefy tydow frontu, musi by¢ Scisle ze sobe powiezana

i wzajemnie uwarunkowana, tak aby drogi przygotowywane na szczeblu
putku przez wojska inzynieryjne mogty by¢ wykorzystywane przez
wszystkie szczeble do frontu wtecznie,
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Zatgcznik nr 1

e w tylnej strefie ty#ow frontu prostopadle do kierunku dziata-
nia wojsk ;

- w przedzie réwnolegle do kierunku dziatania wojsk;

a/ mozliwos¢ usytuowania odcinkéw drog~wo-eksploatacyjnych przy
strukturze organizacyjnej bde - trzykompanijnej.
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Szybki rozw6j technicznych $rodkéw walki i zabezpieczenia, szcze-
gélnie po Il wojnie Swiatowej, spowodowat zmiany w taktyce i sztuce
operacyjnej. Wraz z wprowadzeniem do wyposazenia wojsk nowej techniki,
zwiekszeniem liczby pojazdéw bojowych i transportowych oraz zwieksze-
nlen manewrowos$ci, wzrosta og6lna masa $Srodkéw materiatowych dostarcza-
nych do wojsk. To z kolei spowodowato konieczno$¢ zweryfikowania po-
gledéw na catoksztatt dziatania tydoéw oparacyjnv™Ch, w tym dziatania
jednostek 1 organéw komunikacji wojskowej, odpowiedzialnych m,in, za
przewéz wojsk i sprzetu bojowego, dowéz Srodkéw materiatowych, ewakua-
cje z pola walki i rejonéw zagrozonych oraz przygotowanie i utrzymanie
sieci komunikacyjnej w stanie technicznym nadajecym sie do Jej wyko-
rzystania, Uzasadnione jest, ze od sprawnego funkcjonowania komunika-
cji, szczegélnie w zakresie dowozu Srodkéw materiatowych, zalezeé be-
dzie powodzenie dziatan wojsk.

Potencjalny przeciwnik w pedni docenia role komunikacji w dziata-
niach wojennych, Sted tez zaktada w swoich zamiarach state oddziatywa-
nia na linie i obiekty komunikacyjne, przewiduje uzycie broni masowego
razenia, s:whkaszcza na wezdty 1 inne nev'<ralgiczne punkty sieci komunika-
cyjnej, Dz-"aktania te moge doprowadzi¢ do znacznego ograniczenia wyko-
rzystania niektérych rodzajow transportu, odcinkéw drog, linii kolejo-
wych 1 obiektéw komunikacyjnych z dziataniem na rzecz walczgcych wojsk.

Aby temu przeciwdziataé¢, konieczne bedzie podejmowanie dziatan
zwiekszajecych zywotnos$¢ systemu komunikacyjnego,

Biorec pod uwage wspéiczesne warunki dziatania wojsk 1 tydoéw, ce-
lowo jest uwzglednienie w dowozie $rodkéw materiatowych zasady komplek-
sowego przygotowania i wykorzystania wszystkich dostepnych rodzajow
transportu oraz scentralizowanego planowania i kierdvjania przewozami
w tytach operacyjnych. Potrzebe takiego potraktowania problemu zaopa-
trzenia wojsk w $rodki materiatowe potwierdzaja doswiadczenia z prze-
prowadzonych ¢éwiczen oraz wnioski z przewidywanego charakteru ewentu-
alnych dziatan wojennych,

1, OGDLNA charakterystyka zasadniczych ROOZAOFfJW TRANSPORTU 1 ICH ROLA
17 DOWOZIE Srodkoéw materiatowych na szczeblu armii i frontu

1,1, Transport kolejowy

Transport kolejowy Jest podstawowym rodzajem transportu, przezna-
czony do aiasowych przewozéow w ogniwie kraj-tylna baza frontu /TBF/,
Przyjmuje sie, ze transportem kolejowym w tym ogniwie bedzie przewozito
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sie okoto 70;i Srodkéw materiatowych, przeznaczonych na potrzeby fron-
tu. Réwniez w ogniwie TBF - oddziat tylnej bazy frontu /0TBF/ wiel-
kos¢ Srodkéw materiatowych przewozonych tym rodzajem transportu be-
o~Nie stosunkowo duza, bo wyniesie okoto 30%, Wykonanie tych zadan
uwarunkowane Jest posiadaniem dobrze rozwinigetej i sprawnej technicz-
nie sieci kolejowej oraz stuzb zabezpieczenia przewozéw kolejowych.

Deszcze do ni.odawna na ETDW sie¢ drog kolejowych na obszarze tytoéw
frontu stanowidta podstawe catego systemu komunikacyjnego. Bez sprawnie
funkcjonujecego transportu kolejowego nie mozna by4o zaopatrywaé woj-
ska w dostateczng ilos¢ Srodkéw materiatowych, a to nie pozostawato
bez wptywu na prowadzenie operacji armijnej i frontowej. Przyktadem
moge by¢ dziatania wojsk w okresie Il wojny Swiatowej.

Obecnie na problem dowozu Srodkéw materiatowych transportem nalezy
patrze¢ bardziej krytycznie. Obok Jago pozytywnej cechy wyrézniaJecel
Sie w mozliwosciach przewozenia duzych mas materiatowych, nalezy do-
strzega¢ Jego mate elastycznos$¢ i manewrowos$¢ oraz podatno$¢ na ude-
rzenia broni masowego razenia i olbrzymie pracochtonnos¢ odbudowy li-
nii 1 obiektéw kolejowych, W wypadku silnego oddziatywania nieprzyja-
ciela na sie¢ drog kolejowych przy pomocy roéznych Srodkéw razenia, a
przede wszystkim broni jedrowej, udziat transportu kolejowego w ogdél-
nych przewozach moze znacznie sie zmniejszy¢ i zajdzie potrzeba zasta-
pienia go innymi rodzajami transportu,

Uwzgledniajec Jednak mozliwo$¢ i potrzebe wykonywania przedsiewzieé
zwigkszajacych zywotnos$¢ sieci kolejowej, rola transportu kolejowego
w dowozie $rodkéw materiatowych z kraju do frontu oraz w strofie tytow
frontu pozostanie Jeszcze na dtugo dos¢ znaczna.

1,2, Transport samochodowy

Transport samochodowy Jest podstawowym rodzajem transportu na szcza«
blu frontu 1 nizszych szczeblach organizacyjnych, Dego duze zdolnos$¢
manewrowania, znaczne szybko$¢ Jazdy i mozliwos¢ dowozu #adunkéw bez-
posrednio do odbiorcow i inne wkasciwosci transportu samochodowego
zauwazono od chwili wynalezienia samochodu, Dednak w zabezpieczeniu
dziatan wojsk operacyjnych transport ten znalazt zastosowanie na sze-
roke skale dopiero w okresie Il wojny Swiatowej,

Obecela rola transportu samochodowego w dowozie $rodkéw materiato-
wych do walczecych wojsk Jest pierwszoplanowa. Przyjmuje sig, ze trans-
portem tym bedzie sie dowozito Srodki materiatowe w wielkosciach:

- w ogniwie obszar kraJu-TBF 20-25%;

- w ogniwie TBF-OTBF /FBMZ/ 60-707i ;

- w ogniwie OTBF-ABM2 /FBMZ/ 90-95%.
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Przyjmujec, ze linie kolejowe bedg systematycznie niszczone przez
nieprzyjaciela, luki w dowozie transportem kolejowym bede wypedniane
przede wszystkim transportem samochodowym. Powoduje to konieczno$¢
Scistego powiezania transportu samochodowego z transportem kolejowym,
cho¢ nie tylko. Powiezania to jest konieczne réwniez z innymi rodza-

jami transportu,

1.3, Transport morski

Morskie przewozy zaopatrzeniowe moge by¢ organizowane na rzecz
wojsk dziatajecych w obszarze wybrzeza, desantu morskiego, lotnictwa
operacyjnego, wojsk obrony powietrznej kraju, a takze na rzecz mary-
narki wojennej.

Na nadmorskim kierunku dziatan armii 1 frontu, transport morski w
pewnych warunkach /duze zniszczenia sieci kolejowej 1 drogowej/ przej-
Sciowo moze spedniaé¢ znaczne role w systemie dowozu $rodkéw materiato-
wych do wojsk, Np, w ¢wiczeniu "LATO-78" przyjeto, ze w ogniwach dowo-
zu; obszar kraju /wydzielona baza obszaru kraju/ - TBF - OTBF /FBM2/
transport morski zabezpieczat 0,6% ogdélnych potrzeb materiatowych
frontuM W skali ogélnych potrzeb materiatowych frontu nie Jest to
wiele, ale na niektérych kierunkach operacyjnych moze decydowaé¢ o
powodzeniu dziatan.

W warunkach ZETO udziat transportu morskiego moze wynosi¢ niekiedy
15-20% ogbélnej wielkosci przewozéw dla zabezpieczenia armii dziataje-
cej na nadmorskim kierunku operacyjnym, Dest to wielko$¢, ktéra w
konsekwencji moze zadecydov/a¢ o powodzeniu operacji armijnej,

1.4, Transport wodny $rédlgdowy

Transport wodny $rédladowy przy istnieniu dogodnego uktadu sieci
drég wodnych w granicach tytéw operacyjnych moze stanowi¢ wazny ele-
ment zaopatrywania walczecych wojsk. Moze by¢ wykorzystywany do wyko-
nywania nieterminowych przewozéw zaopatrzenia, ewakuacyjnych i1 zabez-
pieczenia przepraw na duzych przeszkodach wodnych.

Najbardziej przydatne do przewozéw wojskowych s® naturalne przeszko-
dy wodne, posiadajece duze odpornos$¢ na oddziatywanie broni masowego
razenia. Natomiast sztuczne drogi wodna, pomimo dobrych wkasciwosci
nawigacyjnych sg #atwe do zniszczenia /$Sluzy, jazy/.

Na 2ETDW naturalne drogi wodne $r6dladowe przebiegaj? potudnikowe,
a na terenie NRO i1 RFN poteczone sg dos$¢ licznymi kanatami. Pomimo
niekorzystnego uktadu tych drog, transport wodny Srodlgdowy brany jest

1/ ?gégrawa habilitacyjna pptk.dr.hab.inz. E. NOWAKA. Wyd. ASG WP
r.,
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pod uwage w systemie dowozu S$rodkéw materiatowych do wojsk. Przyjmuje
sie, ze w sprzyjajacych warunkach moze zaspokaja¢ okoto 5 % ogdélnych
potrzeb przewozowych frontu. Praca $rédledowego transportu wodnego
moze odciezy¢ transport samochodowy i kolejowy przede wszystkim w og~

niwach obszaru; kraj - TBF i TBF - FBMZ /OTBF/,
1.5. Transport powietrzny

Transport powietrzny jest najbardziej manewrowym rodzajem transpor-
tu. Oego whasciwosci wyrazajace sie w duzej szybkosci, swobodzie w
osieganiu wyznaczonych miejsc 1 znacznym zasiegu dziatania lotnictwa
transportowego i $migtowcéw sprawiaje, ze ten rodzaj transportu moze
odgrywac¢ istotng role w systemie dowozu $rodkéw materiatowych w armij-
nej i1 frontowej operacji zaczepnej.

Transport powietrzny bedzie stosowany przede wszystkim na rzecz:

- wojsk dziatajecych na g#oéwnych kierunkach i w gtebi operacyjnego
ugrupowania nieprzyjaciela /np, zaopatrzenie \. Srodki materiatowe ope-
racyjnych grup manewrowych armii i frontu/;

- zwiezkoéw operacyjnych /taktycznych/ okrazonych lub oderwanych od
zasadniczych sit+ frontu /armii/, gdy ich drogi dowozu i ewakuacji zo-
stane przecieta przez nieprzyjaciela lub zniszczone;

- desantow powietrznych i morskich wysadzonych na tytach ugrupowa-
nia bojowego nieprzyjaciela;

- grup rozpoznawczych i pododdziatéw specjalnych.

Doswiadczenia z Il wojny Swiatowej 1 wojen prowadzonych w Korei,
Wietnamie oraz bitwy o Falklandy wskazuje, ze rola transportu powie-
trznego na wspétczesnym polu walki wzrasta. Przyjmuje sie, ze na ZETOW
Srodki transportu powietrznego bede przewozity 2-5% $rodkéw materiato-
wych ogélnych potrzeb frontu. Rozdtozenie wysidku transportu powietrzne-
go na poszczeg6lne armie nie bedzie jednakowy i zalezat bedzie od
konkretnej sytuacji operacyjno-taktycznej,

1.6. Transport rurociggowy

Transport rurociegowy stanowi wazne ogniwo w systemie dowozu $rod-
kéw materiatowych, szczego6lnie paliw. Dago whasciwosci wyrazajece sie
w duzym tempie uktadania rurociegu polowego, matej pracochtonnosci od-
budowy ,rurociegu /zuzycie sity roboczej na odbudowe i km rurociegu
wynosi 15-20 r-d/, niewielkiej liczby os6b zabezpieczajecych eksploata-
cje rurociegu /4-5 os6b na 1 km rurociegu/ oraz duzej szybkosSci prze-
sytania #tadunku powoduje, ze transport ten znajduje coraz szersze za-
stosowanie w przesytaniu paliw na szczeblu frontu. Przyjmuje sie, ze
transportem rurociegowym bedzie sie przesytato okoto 15-20% ogd6lnej
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masy materiatéw pednych w ogniwach dowozu kraj - TBF 1 TBF - OTBF /FBtAZ/,
Stanowi to duze odciezenie transportu kolejowego i samochodowego i
Swiadczy o celowosci poszukiwahn w zakresie rozwlezah organizacyjnych i
technologicznych przesytania paliw na duze odlegtosci.

2. Dowbz Srodkéw materiatowych w operacdi zaczepneo armii

Wielko$¢ i charakter dowozu $rodkéw materiatowych w operacji zaczep-
nej armii zalezy przede wszystkim od takich czynnikéw, jak:

- roli 1 miejsca armii w dziataniach frontu;

- liczebnosci i sk#adu bojowego armii;

- charakteru dziatan bojowych i rozmachu operacji;

- stanu sieci komunikacyjnej, charakteru i wielko$Sci jej zniszczen;

- warunkéw geograficznych terenu dzjtatan wojennych;

- nakazanej wielko$ci zapaséw na poczgtek operacji;

- przewidywanego zuzycia $rodkéw materiatowych w okresie organizo-
wania 1 prowadzenia operacji;

- ustalonej wielkosci zapasow na koniec operacji.

Wielkosci $rodkéw materiatowych jakie armia powinna posiadaé¢ na po-
czetek operacji okresla wyzszy szczebel dowodzenia. Wielkos$ci te uza-
leznione ee przede wszystkim od;

- zadania armii;

- mozliVi(osci tydéw armii 1 frontu w zakresie dowozu sSrodkow mate-
riatowych ;

- czasu na zgromadzenie $rodkéw materiatowych,

Z analizy potrzeb materiatowych przeprowadzonych na podstawie ¢&wi-
czen wynika, ze dzienne potrzeby przewozowa ermii sktadajecej sie z
trzech DZ i dwéch DPanc moge wynosi¢ 4000-8000 ton $rodkéw materiato-
wych, z czego przypada na”*;

amunicje - 2000-4800 ton ;
mps - 1600-2400ton;
inne - 400-800 ton.

Potrzeby te bede realizowane z réznych zrédet zeopatrzenia, a miano-
wicie ;

- z Polowych sktadéw frontu;

- wojskowych i cywilnych sktadéw stacjonarnych;

- zapasow miejscowych;

- zdobyczy wojennych;

- zbidérki wkasnego sprzetu i materiatéw na polu walki oraz z remon-
tow i z demontazu sprzetu zniszczonego,

2/ Tydy armii ogo6lnowojskowejt Podrecznik,,ASG WP 1981.
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Podstawovyym Zrédtem zaopatrzenia armii sg potowe sktady frontu,
zgrupowane w FBMZ.

Dow6z $rodkéw materiatowych do armii moze odbywaé¢ aie wszystkimi
rodzajami transportu, z tym, ze dominuje transport samochodowy
/90»95% og6lnych przewozéw/,

W armijnym ogniwie dowozu /ABMZ - DPZ/ wykorzystuje sie przede
wszystkim jednostki transportowe armii /3 btr i 1 btr MPS/, ktdrych
praktyczna jednorazowa zdolno$¢ przewozowa wynosi okoto 6500 t, z tego
batalionu transportowego 1550 t i batalionu transportowego mps 1860 t,
W praktyce bataliony te jednorazowo mogg przewozi¢ 2100-2500 t amuni-
cji i 2400-2800 t MPS.

Z analizy potrzeb materiatowych i mozliwosci jednostek transporto-
wych armii wynika, ze w niesprzyjajacych warunkach moze wystepie nie-
dobér transportu armii, szczeg6lnie do dowozu amunicji. Natomiast bra-
ki transportowe do dowozu MPS mogg by¢ odczuwalne w okresie organizowa-
nia operacji, po wykonaniu przez armie marszu na duzg odlegtos¢.

Niedobory w transporcie samochodowym moge by¢é zlikwidowane poprzez:

» uzyskanie pomocy ze szczebla frontu;

- zaangazowanie w armijnym ogniwie dowozu transportu zwigzkéw tak-
tycznych i oddziatéw:

- zwiekszenie dobowego przebiegu transportu;

- wykorzystanie do dowozu amunicji i MPS transportu nie zaangazowa-
nego do przewozu innych $rodkéw materiatowych;

- wykorzystanie innych rodzajéw transportu.

Pomoc ze szczebla frontu ma miejsce, gdy transport frontowy pomija
armijne brygade materiatowego zabezpieczenia /ABMZ/ i dowozi $rodki
materiatowe do wskazanego przez armie rejonu, np, bezposrednio w re-
jon stanowisk ogniowych artylerii lub do rejonbéw rozmieszczenia tytow
taktycznych.

Zaangazowanie w armijnym ogniwie dowozu transportu zwiezkéw taktycz-
nych 1 oddzltfcké6w ma miejsce w przypadku zaopatrzenia drugich rzutéw
lub niekiedy zwiezkéw taktycznych nacierajgcych na kierunku pomocni-
czym, a w skrajnych przypadkach nawet zwiezkéw taktycznych, nacieraje-
cych na gtéwnym kierunku, Oednostki te wkasnym transportem pobieraje
Srodki materiatowe ze wskazanych Zzrédet.

Zwiekszenie dobowego przebiegu transportu przy jednoosobowej obs4u-
dze kierowcéw moze by¢ etoeowane sporadycznie, poniewaz obniza to bez-
pieczeSstwo jazdy i obniza wydajno$s¢ w pézniejszym okresie. Lepiej uzy-
waé transport na tzw. dwie zmiany, wyznaczajgc do kierowania pojazdami
kierowcéw zapasowych.
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Wykorzystanie do dowozu amunicji i MPS transportu nie zaangazowane-

go do przewozu innych $rodkéw materiatowych moze nie¢ miejsca po wyko-
naniu dowozu tych ostatnich, dostarczeniu ich do uzytkownikéw lub z¥o-
zeniu czasowo na zienmi,

W celu przyspieszenia dostarczenia $rodkéw urateriatowych do uzytko-
wnikéw niekiedy pomija sie dywizyjne punkty zaopatrzenia /DPZ/ i do-
wozi sie materiaty bezposSrednio do putkéw, np, amunicje na stanowiska
ogniowe artylerii.

Uzycie transportu kolejowego w armijnym ogniwie dowozu Srodkéw ma-
teriatowych nie przewiduje sie. Oadynle w sprzyjajecych warunkach,
kiedy stan sieci kolejowej pozwala na docieranie transportow kolejo-
wych do rejonéw rozmieszczenia tytoéw armii, Srodki materiatowe moge
by¢ pobierane z wyznaczonych stacji wytadowczych zaréwno przez armie.
Jak tez prze. +4ywizja.

Dowozu $rodkéw materiatowych transportem lotniczym do zwiezkéw tak-

i oddziatow dokonuje sie wowczas, gdy zachodze warunki unie-

tycznych
lub gdy

mozliwiaj ece wykorzystanie w tym celu transportu samochodowego
transportem samochodowym nis mozna dostarczy¢ zaopatrzenia w odpowied-
nim czasie. Dowozu dokonuje sie lotnictwem transportowym frontu lub
armia otrzymuje Smigtowce do swojej dyspozycji.

Wyko rzy;:,tania transportu morskiego w dowozie $rodkéw materiatowych
do zwiezkow taktycznych Jest sporadyczne i moze mle¢ miejsce, gdy ar-
mia naciera na kierunku nadmorskim i nie ma warunkéw dostarczenia
Srodkéw materiatowych innymi rodzajami transportu.

Transportu wodnego $rodledowego 1 rurocigegowago w dowozie $rodkow
materiatowych w ogniwie armii aktualnie nie przewiduje sie, chociaz
nie mozna wykluczy¢ faktu dziatan,

3, DOWOZ SRODKOW MATERIALOWYCH W OPERACDI 2ACZEPNEO FRONTU

Czynniki wptywajece na wielko$¢ i charakter dowozu $rodkéw mate-ia-

towych w operacji zaczepnej frontu se analogiczne Jak dla operacji.,
zaczepnej armii. Rowniez wyzszy szczebel dowodzenia okresla wielkos¢
srodkow materiatowych, jakie front powinien posiada¢ na poczetek opo-
racji.

Przewiduje sie, ze na przeprowadzenie operacji zaczepnej na ZETDW
przez front w sktadzie 3-5 armii, trwajecej 12-15 déb i na gtebokos¢
600-800 km trzeba bedzie dostarczy¢ do wojsk 500-700 tya. ton réznorod-
nych $rodkéw matsriatowych, z tegos

- amunicji 120-150 tys. t /30%/~

- materiatoéw pednych i smaréw 250-300 tys. ton /50-60%/;
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- zywnos$ci 20-30 tya, ton /5-6%/;

- innych 80-100 tys, ton /15-20%/"""»

Powyzsze $rodki materiatowe pobierane bede z réznych Zzrédet, a mia-

wicie;

- z kraju, dowozona w okresie pokojowym w ramach realizacji planéw
pa wypadek wojny;

za sktadoéw .stacjonarnych panstw sojuszniczych ;

- zapasow miejscowych ;

- zdobyczy wojennych;

- zbiorki wtasnego sprzetu 1 materiatdéw na polu walki oraz z remon-
téw 1 z demontazu sprzetu zniszczonego.

Znaczna cze$¢ tych Srodkéw powinna by¢ dowieziona do obszaru frontu
juz w okresie przygotowawczym, pozostatos¢ w toku operacji. W miare
potrzeb w poszczegdélnych jej okresach.

Aby podota¢ zadaniom zwiezanyn z przewiezieniem Srodkéw materiato-
wych do frontu, trzeba bedzie wykorzysta¢ wszystkie rodzaje transportu
i to w sposéb kompleksowy, wzajemnie zsynchronizowany. Udziat poszcze-
gélnych rodzajow transportu w tym przedsiewzieciu bedzie zréznicowany
i zalezny od potrzeb i mozliwosci transportowych oraz stanie sieci
komunikacyjnej* Z przeprowadzonych®"éwiczen i analiz potrzeb wynika,
ze udziat poszczeg6lnych rodzajéw transportu w dowozie $rodkéw materia-
towych do frontu wyniesie:

- transportu kolejowego okoto 70sa;

- transportu samochodowego 20-25%;

- transportu morskiego okoto 1%/w ¢wiczeniu "LATO-78V!

- transportu wodnego S$rodledowego - brak danych /w sprzyjajacych
warunkach moze wynosi¢ okoto 5% ogdlnych potrzeb przewozowych frontu/;

- transportu powietrznego okoto 3-5%;

- transportu rurociggowego 15-205"0,

W zaleznosSci od sytuacji operacyjnej i komunikacyjnej procentowy
udziat poszczeg6lnych rodzajoéw transportu bedzie ulegat zmianom, w
skrajnych przypadkach do$¢ znacznym.

Srodki materiatowe przeznaczone na potrzeby frontu dostarczane sg
do I”BF i1 OTBF, morskich rejonow przetadunkowych, portéw morskich i
przystani, stacji wytadowczych i.wyznaczonych lotnisk, ledowisk Ilub
zrzutowisk.

Na szczeblu frontu dowéz $Srodkéw materiatowych odbywa sie w ogniwach:
TBF-0T8F /FBMZ/ or0Z OTBF /FBMZ/ - ABM2,

3/ Praca zbiorowa “Operacja zaczepna frontu“, ASG WP 1977 r.

77



z analizy potrzeb materiatowych i1 mozliwosci jednostek transporto-
wych frontu oraz sytuacji komunikacyjnej wynika, ze w niektdérych okre-
sach mozliwosci transportowo frontu sg niewystarczajece, aby przewiez¢
do armii niezbedne wielko$¢ Srodkéw materiatowych. Sytuacja taka noze
wystepi¢ w przypadku bardzo duzych zniszczen sieci konuniks”~cyjnej i
duzych strat w jednostkach transportowych frontu, bgdz tez w okresie
organizowania operacji w krotkim czasie. Dotyczy to przede wszystkim
paliwa i amunicji. W takich sytuacjach dowéz $rodkéw materiatowych w
niezbednej wielkosci bedzie realizowany;

- sitami szczebla centralnego do armii /dywizji/ z pominieciem og-
niw posrednich;

- poprzez zaangazowania we TFfrontowym ogniwie dowozu transportu ar-
mii 1 zwiezkéw taktycznych;

- poprzez zwiekszenia dobowego przebiegu transportu samochodowego.

Udziat sit szczebla centralnego we frontowym ogniwie dowozu polegacd
bedzie na dostarczeniu Srodkéw materiatowych do armii lub dywizji z
pominieciem ogniwa frontowego, a w sporadycznych przypadkach nawet
armijnego, np. do armii wykonujecej zadanie na nadmorskim kierunku i
do desantéw powietrznych wysadzanych na tytach ugrupowania bojowego
nieprzyjaciela.

Zaangazowanie we Tfrontowym ogniwie dowozu transportu armii 1 zwiez-
kéw taktycznych dotyczy¢ bedzie przede wszystkim zaopatrzenia drugich
rzutéw i odwodéw lub armii nacierajecych na kierunku pomocniczym.

Zwigekszenie dobowego przebiegu transportu samochodowego bedzie sie
realizowato analogicznie jak na szczeblu armii, tj, poprzez wyznacza-
nie podwéjnych sktadéw kierowcéw lub sporadycznie przez wydduzenie do-
bowego czasu pracy kierowcoéw.

4. PLANOWANIE DOWOZU SRODKOW MATERIALOWYCH

4,1, Planowanie dowozu $rodkéw materiatowych na szczeblu armii

0g6lne kierownictwo nad planowaniem i organizacje dowozu Srodkéw
materiatowych w armii sprawuje kwatermistrz armii.

Podstawe do planowania dowozu Srodkéw materiatowych na operacje
jest dyrektywa tytowa frontu, zawierajeca m.in, g#déwne zadania zabez-
pieczenia tytowego, w tym dane dotyczece zabezpieczenia materiatowego.
Pozostate dane niezbedne do planowania uzyskuje sie w trakcie informo-
wania operacyjnego, dokonywania analizy zadania i oceny sytuacji oraz
wypracowywania dokumentdédw zabezpieczenia tytowego.

Plan dowozu S$rodkéw materiatowych na uperacje opracowywany w formie

tabeli /wydruku EMC/ przez wydziat planowania materiatowego i przewozéw
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6itabu kwatermistrzostwa armii Jest czes$ci? skitadowg planu organizacji
zabezpieczenia tytowego armii w operacji zaczepnej. Dego szczego6towosc
dostosowana Jest do planéw zabezpieczenia w amunicje, MPS i zywno$¢.
Na zadanie blizsze armii planuje sie wg dni 1 Jednostek wojskowych,

a na zadania dalsze ' ogdélnie, bez okreslania dni i Jednostek, Zadania
przewozowe okreslane ee w tonach.

Kompleksowos¢ wykorzystania wszystkich rodzajow transportu i Jego
planowanie w dowozie $rodkéw materiatowych na szczeblu armii wystepuje
w matym zakresie. Podyktowane to Jest tym, ze armia dysponuje Jedynie
sitami 1 Srodkami przewozowymi zgromadzonymi w jednostkach transporto-
wych, ktérych podstawowe wyposazenie stanowi? samochody transportowe
i cysterny. Dokonywanie dowozu innymi rodzajami transportu odbywa sie
w szczeg6lnych przypadkach np.po przydzieleniu armii przez front trans-
portu lotniczego do wykonania przewozéw planowanych, a przede wszystkim
doraznych, W sprzyjajgcych warunkach moze by¢ réwniez wykorzystywany
transport wodny $rédledowy, szczegdélnie w"przypadku braku transportu
samochodowego. Podobnie ma sie rzecz w zakresie wykorzystania innych
rodzajoéw transportu,

4,2, Planowanie dowozu $rodkéw materiatowych na szczeblu frontu

Na szczeblu frontu w dowozie $rodkéw materiatowych do wojsk w zasa-
dzie wykorzystuje sie wszystkie rodzaje transportéw. Sted tez Jednym
z wazni,sjszych zadan planowania kompleksowego wykorzystania réznych
rodzajéw transportu w operacji Jest racjonalno rozdzielenie zadan prze-
wozowych miedzy nimi. Podziat przewozéw na poszczegdélne rodzaje trans-
portéw powinien by¢ wykonany z tak? mys$le, aby w pedni zabezpieczyé¢
dowéz Srodkéw materiatowych do adresatéw 1 zapewnié¢ efektywno$¢ pracy
tych transportoéw.

0gélne kierownictwo nad planowaniem i organizacje dowozu $rodkéw ma-
torlstowych we froncie sprawuje kwatermistrz frontu.

Podstawe do planowania dowozu $rodkéw materiatowych na operacje Jest
dyrektywa tytowa naczelnego dowdédztwa, zawierajeca m.in. g#éwne zadania
zabezpieczania tytowego, w tym dane dotyczece zabezpieczenia materiato-
wego i komunikacyjnego. Pozoetate dane niezbedne do planowania uzyskuje
sie w trakcie informowania operacyjnego, dokonywania analizy zadania,
oceny sytuacji i wypracowywania dokumentéw zabezpieczenia tytowego.

Zasadnicze informacje niezbedne przy opracowaniu planu dowozu $rod-
kéw materiatowych w operacji frontowej, w tym racjonalnego rozdzielenia
zadan przewozowych na poszczegbélne rodzaje transportéw w szczego6lnosci
dotycze:

wielkosci centralnych przewozéw z kraju do frontu /przewozy: ope-
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racyjne, uzupednien, zaopatrzeniowe, ewakuacyjne, materiatéw do odbu-
dowy, ogdélnogospodarcze/;

- przegrupowan wojsk i jednostek tytowych w obszarze frontu nie-
zbednych do przeprowadzenia operacji zgodnie z zamiarem dowéddcy fron-
tu;

-organizacji tytéw w rejonie wyjsSciowym 1 w toku operacji;

- planu zabezpieczenia na operacje w amunicje,"MPS i zywnos$¢;

- termindéw 1 kolejnosci innych, poza zaopatrzeniowych przewozoéw w
strefie tytow frontu;

» sieci komunikacyjnej frontu, mozliwosci jej budowy 1 odbudowy
oraz stanu sit 1 Srodkoéw przeznaczonych do wykonania dowozu S$rodkow
materiatowych.

Na szczeblu frontu planowaniem dowozu $rodkéw materiatowych zajmuje
sie oddziat przewozéw wchodzecy w sktad szefostwa stuzby komunikacji,
wojskowej frontu. Oddziat ten utrzymuje $ciste wspétdziatanie z od-
dziatem planowania materiatowego sztabu kwatermistrzostwa frontu oraz
innymi organami 1 jednostkami odpowiedzialnymi za planowanie materia-
+owe 1 wykonanie przewozéw, z tego w szczegédlnosci:

- z szefostwami rodzajow stuzb wchodzgcych w sktad kwatermistrzostwa
i stuzb technicznych frontu w zakresie potrzeb przewozowych, okresle-
nia miejsc i terminow pobieranie Srodkéw materiatowych oraz miejsc i
termindéw ich dostarczania /adresatow/*

- z dyrekcje kolei ds. specjalnych w zakresie przewozéw kolejowych
na obszarze tyktéw frontu;

- z szefostwem stuzby komunikacji wojskowej marynarki wojennej
/oddziatem planowania przetadunkéw i przewozéw morskich stanowiecy or-
gan liniowy szefostwa/ w zakresie przewozéw morskich;

- ze sztabem armii lotniczej w zakresie przewozéw lotniczych;

- z szefpstwaml TBF i FBMZ w zakresie transportu paliw rurociegami
oraz miejsc, terminéw i sposobbéw pobierania 1 dostarczania $rodkéw
materiatowych;

- z dowodztwami brygad transportowych w zakresie przewozéw transr
portem samochodowym;

- wydzielonymi organami w zakresie przewozéw transportem wodnym
sSrodledowym.

Plan ogélny dowozu $rodkéw materiatowych na operacje opracowany
w formie tabeli /wydruku EMC/ przez sztab kwaternistrzostwa frontu
jest czesci? sktadowe planu organizacji zabezpieczenia tytowego TFfrontu
w operacji zaczepnej, Oago szczeg6towos¢ dostosowana jest do plandw
zabezpieczenia w amunicje, MPS i zywno$¢ z uwzglednieniem podziatu na
rodzaje transportéw. Na zadanie blizsze frontu planuje sie wg dni i
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jednostek wojskowych, a na zadanie dalsze - ogélnie, bez okres$lenia
dni i jednostek. Zadania przewozow"™ okreslone se w tonach.

Wyciegi z planu og6lnego dowozu formie zarzgdzon, z wyprzedzeniem
jednodniowym lub wg potrzeb dostarcza sie do wykonawcéw przewozow,
ktérzy w swoim zakresie dziatania opracowuje plany szczeg6towe dowozu
Srodkéw materiatowych,

5. KIEROWANIE DOT~ZEM SRODKDW MATERIALOWYCH

Podstawowym warunkiem sprawnej organizacji dowozu Srodkéw materiato-
wych do wojsk przy kompleksowym wykorzystaniu wszystkich rodzajoéw
transportu zaréwno na szczeblu armii, jak i1 frontu jest scentralizowane
kierowanie przewozami,

W armii kierowanie prace wszystkich rodzajow transportu nalezy do
zadan kwatermistrzostwa armii. Do jsgo zasadniczych zadan w tym za-
kresie nalezy:

- state analizowanie sytuacji przewozowej oraz aktualizowanie pla-
néw przewozowych stosownie do zmian;

- kontrolowania realizacji przewozéw wojskowych oraz przekazywanie
operatywnych zarzedzen organom i jednostkom transportowym w zakresie
pracy poszczegélnych rodzajoéw transportu;

- regulowanie przewozdéw poprzez dokonywania manewru przewozami
/przerzut #*adunkéw na inne drogi komunikacyjne/, zmiane rodzaju trans-
port u»wykorzystanie rezerw przewozowych itp, ;

- state prowadzenie kontroli i aktualnej ewidencji przewozéw woj-
skowych,

Srodki materiatowe w armii dowozone se przede wszystkim transpor-
tem samochodowym, Stgd tez g4owny wysitek kwatermistrzostwa armii w
zakresie kierowania przewozami skupia sie nad celowym i racjonalnym
uzyciem batalion6éw transportowych,

W przypadku dowozenia do armii S$rodkéw materiatowych transportem
kolejowym,kwatermistrzostwu armii /oddziatowi stuzby komunikacji wojsko-
wej armii/ moze by¢ podporzagdkowana komenda stacji wytadowczaj takiej
sytuacji komenda ta bedzie wykonywata zadania zwiezane z przyjmowaniem
transportéw zaopatrzenia na stacja wytadowcze, wytadunkami $Srodkéw
materiatowych lub ich przetadunkami na inny rodzaj transportu.

Dezeli $rodki materiatowe dowozone bede do armii transportem powie-
trznym, morskim, wodnym $rédlagdowym.lub rurociegowym, wéwczas kwater-
mistrzostwo armii bedzie wspétdziato w kierowaniu tym dowozom, wyko-
nujac zadania okreslone przez kwatermistrzostwo frontu. Przewaznie

zadania te bede polegaty na: przygotowaniu punktéw wytadowczych, or-
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ganizowanlu wytadunkéw Srodkéw materiatowych lub przetadunkédw na inne
rodzaje transportu oraz prowadzenie ewidencji przyjmowanych materiatow.

froncie scentralizowane kierowanie przewozami nalezy do zadan
szefostwa stuzby komunikacji wojskowej Tfrontu. Do Jego zasadniczych
zadah w tym zakresie nalezy;

- state analizowanie sytuacji komunikacyjnej, w tym szczeg6lnie prze-
wozowej oraz dokonywanie korekt w planach przav<ozowych;

- kontrolowanie realizacji przewozéw wojskowych oraz przekazywanie
operatywnych zarzgdzen organom komunikacji wojskowej i Jednostkom
transportowym;

~ dokonywanie manewru przewozami poprzez zmiane rodzaju transportu,
wykorzystanie rezerw przewozowych oraz przerzut +tadunkéw z Jednego ro-
dzaju transportu oraz inny;

- okreslanie sit i S$rodkéw transportowych w calu realizacji pilnych,
nieplanowanych wczes$niej przewozéw oraz sposobu wykonania tych zadan;
- state prowadzenie kontroli i ewidencji przewozéw wojskowych,

Oednym z wazniejszych zadan kierowania dowozem $rodkéw materiato-
wych Jest regulowanie przewozéw dokonywane zaréwno w okresie planowa-
nia przewozéw i przygotowania sieci komunikacyjnej, jak i w toku ich
wykonywania.

Ocena sytuacji komunikacyjnej 1 przewozowej dokonywana Jest stale,

W przypadku zniszczen na sieci komunikacyjnej, polega ona na kalkulacji
czasu potrzebnego do usuniecia zniszczehA i czasu potrzebnego na zorga-
nizowanie ruchu na objazdach, W wyniku dokonanych ustalen podejmuje

sie decyzje dotyczeco dalszych przewozéw, ktéore polega¢ noge na; cze-
kaniu na wznowienie ruchu po usunieciu zniszczen, korzystaniu z rezerw
przewozowych dotychczas stosowanego transportu, beda przerzucenie cze-
Sci zadan przewozowych na inny dostepny rodzaj transportu,

System kierowania dowozem Srodkéw materiatowych we froncie oparty
jest na zorganizowanym wspoddziataniu organéw i Jednostek zarzedzaje-
cych 1 wykonawczych, a przede wszystkim;

- w transporcie kolejowym frontu, wojskowych komend odcinkéw kole-
jowych /yniOK/, wojskowych komend stacji whadowczych /WKSVi//, wojskowych
komend tymczasowych rejonéw przetadunkowych, oddziatéw kolei specjal-
nego przeznaczenia i zawiadowcoéw stacji;

- w transporcie samochodowy« - dowédztw brygad transportowych i ich
batalionéw, dowédztwa brygady drogowo-eksploatacyjnej i JeJ batalionéw;
- w transporcie morskim - oddziatu planowania przetadunkéw i1 prze-
wozéw /jest organem liniowym szefostwa stuzby komunikacji wojskowej ma-
rynarki wojennej, dysponuje dwiema komendami morskich rejonéw przeta-
dunkowych, ktérym podlegaje komendy portéw handlowych/, grupy organiza-
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cyjnej urzedu Gospodarki Morskiej, wojskowej komsndy morskiego rejonu
przetadunkowego wojsk operacyjnych /wraz z podlegtymi jej trzema ko-
mendami portéw handlowych/, oddziatu przetadunkédw morskich;

- w transporcie powietrznym - organéw komunikacji wojskowej armii
lotniczej; dowédztwa jednostek lotniczych, odbiorcéw Srodkéw materia-
+owych ;

- w transporcie rurociggowym - dowdédztwa jednostek stuzby MPS /pod-
porzadkowane szefostwu FBMZ i TBF/ z odbiorcami paliwa z punktéw wy-
+adowczych.

Szczeg6lnego znaczenia w kierowaniu dowozem $Srodkéw materiatowych
na szczeblu frontu nabiera problem kierowania ruchem na frontowych
drogach samochodowych, W tym calu sitami i Srodkami brygady drogowo-
eksploatacyjnej, jaj batalionow drogowo-eksploatacyjnych i kompanii
eksploatacyjnych organizuje sie punkty dyspozytorskie i rozmieszcza
je na sieci drogowej frontu. Ponadto organizuje sige punkty kontroli
ruchu oraz posterunki regulacji ruchu, ktére se organami wykonawczymi
punktéw dyspozytorskich.

Scentralizowane kierowanie dowozem $Srodkéw materiaktcwych zaréwno
na szczeblu armii i frontu wymaga sprawnej #*ecznosci organéw kierowni-
czych z organami wykonawczymi. teczno$¢ ta powinna stanowié¢ jednolity
system zapewniajecy ciegtos¢ kierowania wszystkiEii organami i jednost-
kami komunikacyjnymi nawet w najbardziej skomplikowanych warunkach
operacyjno-komunikacy jnych,

6. WNIOSKI KOLCOWE

1, Kompleksowe wykorzystanie transportu w dowozie Srodkéw materiato-
wych na szczeblu armii i1 frontu jest jednym z podstawowych warunkow
wykonania zadan zabezpieczania tytowego 1 pomy$Slnego przebiegu pla-
nowanych operacji.

2, Uwzgledniajac warunki dziatania wojsk i ty4éw operacyjnych, w tym
liczec 84e oddziatywaniem nieprzyjaciela wszystkimi dostepnymi
Srodkami na sie¢ komunlkacyjne w calu przerwania dostaw Srodkow
materiatowych do wojsk, konieczne Jest doskonalenie przedsiewziec
zmierzajecych do zapewnienia zywotnos$ci systemu zabezpieczenie» ko-
munikacyjnego armii 1 frontu, w tym przede wszystkin) sieci komuni-
kacyjnej 1 Srodkéw transportowych oraz jednostek i zwiezkéw stuzby
komunikacji wojskowej, \ ~~

3, Przewiduje sie, ze ze wzgladu na system zabezpieczenia komunikacyj-
nego, w procesie dowozu $Podkow aiateriatowych na szczeblu armii i
frontu bedzie zachodzita potrzeba dokonywania manewru przewozami

83



10,

11,
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poprzez ziniange rodzaju transportu i przerzut #adunkéw z jednego ro-
dzaju transportu na inny. Sted tez konieczne jest usprawnienie pro-
cesu podejmowania decyzji w tym zakresie, poprzez wdrozenia do prak-
tyki technicznych $rodkéw usprawniajacych ten proces w postaci
elektronicznych maszyn cyfrowych.
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