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Rozdziat 1

wykorzystanie palet i konteneréw oraz URZDZEfAl PRZELADUNKOWYCH
W DOWOZIE ORODKOW MATERIALOWYCH

Przewozy wojskowe a problem paletyzac.1l i konteneryzac.li $rodkow
materiatowych

Duzy rozmach wspétczesnie planowanych operacji, przy wszechstronnym
utechnicznleniu "walczgcych” armii, powoduje ogromne zappt rzebowtanie
na Srodki materiatowe. Dla pomyslnego prowadzenia t>peracji musze one
systematycznie naptywaé¢ do walczgoych wojsk. Wieze sie tp z koniecz ~
noscie organizacji sprawnie dziatajecego systemu transportowego, Kkto-
ry w najprostszej postaci moze by¢ wyrazony Jako zwiezek trzech ele-
mentow j ¢catadufiej< N £rhewd” - wytadunek.

Nowoczesne $rodki transportowa, ktére sg w wyposazeniu wojsk, po-
woduje, ze sam "przewéz”* w stosunku do “zatadunku"™ i "wykadunku" sta-
nowi tylko niewielke cze6c systemu i im Srodek transportu bedzie nowo-
czesniejszy, tym “czesc¢" ta bedzie mniejsza, Np, w odniesieniu do
transportu powietrznego sam “przew6z" stanowi tylko okodo 1/8 - 1/10
czesci catego cyklu dowozu. tatwo wiec zauwazyé, ze konieczne staje
sie poszukiwanie rozwiezah przyspieszajecych proces zatadunku i wyta-
dunku* Potrzeba ciggtego doskonalenia prac przetadunkowych*, ktoéra w
odniesieniu do wojska ma na celu g#déwnie zmniejszenie czasu zatadunkow
i wytadunkéw Srodkéw materiatowych, wynika réwniez ze statej tendencji
wzrostu zuzycia $rodkéw materiatowych przez walczece wojska,

W pierwszej wojnie Swiatowej Jeden zodnierz zuzywat na dobe Srednio
13 kg roéznego rodzaju Srodkéw materiatowych, podczas drugiej wojny
Swiatowej ilos¢ ta wyriosita juz 22 kg, a w czasie wojny wietnamskiej
osiegneta poziom 45 kg /po stronie amerykanskiej/. Obecnie przewiduje
Sie, ze w przysztej wojnie dobowe zapotrzebowanie Jednego zodnierza
na $rodki materiatowe na szczeblach operacyjnych mo2e wynie$é 50-60 kg,
natomiast na szczeblach taktycznych moze ono osiegneé¢ nawet 100 kg~/.

To duze ilosci S$rodkéw materiatowych nalepy zmagazynowaé¢ i dostar-
czy¢ odbiorcom .zgodnie z zapotrzebowaniem ilosciowym i asortymentowym
w odpowiednim czasie i1 w nakazane miejsca. PomysSlne wykonanie tych za-
dan wymaga poszukiwania nowych, coraz doskonalszych rozwiezan technicz-
nych 1 organizacyjnych odnoszecych sie do procesu gromadzenia, pfzecTii®
wywania i dowozu S$rodkéw materiatowych,

1/ Zeszyt Naukowy nr 4/7/, Wyd, ASG WP- Warszawa 1975, s. 102,



Pierwszym rozwigzaniem technicznym, ktére usprawnito czynnos$ci zwie-
zane z zaopatrywaniem w $rodki materiatowe byty palety, ktdrych pier-
wowzorem sa pdyty dadunkowe stosowane przy przedadunkach w portach
morskich. Na poczgtku lat 50-tych /naszego stulecia/ zaczeto prowa-
dzi¢ préby zmierza;)ece do przystosowania p#yt *adunkowych do transpor-
tu ledowego. W wyniku tych préb po odpowiednich modyfikacjach i uepraw-
m*hienigch palety znalazty szerokie zastosowanie nie tylko w przewozach
réznego rodzaju #adunkéw, ale i w magazynowaniu S$rodkéw materiatowych.
Modyfikacja i usprawnienia z Jednoczesny standaryzacje #*adunkéw,umoz-
liwity zastosowanie urzedzen mechanicznych do ich przetadunku,

W Polsce rozw6j paletyzacji w przewozie 1 magazynowaniu sSrodkéw
materiatowych nastepit w konhcu lat 60-tych, Obecnie, w zwlezku z do-
cenieniem palet -Jako Srodka obrotu towarowego, nastepuje dalszy wzrost
zasiegu i zakresu ich stosowania, w tym réwniez 1 w przewozach +adun-
kéw wojskowych.

Innym rozwlyzaniem technicznym usprawnlaj.ecym zaréwno prace prze-
+adunkowe, Jak i sam przew6z ag kontenery.

Najwczesniejsze probne przewozy kontenerowe miaty miejsce w 1956 ro-
ku w USA pomiedzy portami wschodniego wybrzezan/. Préby te w pedni
spednity pozekiwanla, poniewaz statek wykonujacy doswiadczalny rejs
z kontenerami 20-tonowymi zwolni+ nabrzeze po kilkunastu godzinach,
natomiast przy wykorzystaniu tradycyjnych metod zatadunek trwat 7 dni™.

Obserwatorzy z PENTAGONU zgodnie uznali wyniki préb przewozéw~konto-
nerowych za sukces i natychmiast zastosowali Je w przewozach wojsko-
wych na liniach USA « Wietnam 1 USA - Europa Zach,

W PRL pierwsze badania nad zastosowaniem kontenerowego systemu
przewozow przeprowadzono w latach 1966-1967 w Instytucie Morskim w
Gdyni oraz %/Centralnym OSrodku Badan i Rozwoju Techniki Kolejnictwa
w Warszawie "< w wyniku tych badan od poézetku lat siedemdzlesietych
nastepuje rozwdj przewozéw Srodkéw materiatowych z wykorzystaniem
kontenerowego sysfemu” traFspbTtowegh”/KSly, ktéry "poc”etko” li
Jest na potrzeby handlu zagranicznego, a nastepnie réwniez w krajowych
relacjach przewozowych, ,;

2/ A, SITKO "Stan aktualny 1 perspektywy rozwoju KST w gospodarce na-
rodowej', Materiaty z sympozjum naukowo-technicznego na temat;

"Wykorzystanie kontenerowego systemu transportowego gospodarki na-
rodowej w sitach zbrojnych", ViAd, WAT, Warszawa, Wewn. 851/80, s,7,

3/ Tamze, s, 7,
4/ Tamze, s, 9,



wraz 2 wprowadzeniem w Polsce do eksploatacji KST zaczeto zastana-
wia¢ sie nad mozliwosScie wykorzystania konteneréw do przewozu $rodkéw
materiatowych na potrzeby wojska. Biorec pod uwage niezaprzeczalne
korzysci wynikajece z zastosowania kontenerowego systemu transportowe-
go do przewozéw roéznego rodzaju #4adunkéw GHéwny Kwatermistrz WP w
dniu 17,7.1976 r, w~dat zarzedzenie w sprawie przygotowania magazynéw
i sktadnic wojskowych”~do nadawania i odbioru przesytek kontenerowych”/.

2. Uzycie jednostek +adunkowych w przewozach #adunkéw

Na podstawie przytoczonych powyzej rozwazan #atwo zauwazy¢, ze
usprawnienia prac przetadunkowych oraz przewozéw Srodkéw materiatowych
poszukuje Sie droge tworzenia tzw. "Jednostek #adunkowych"™ /0L/~/,
ktérymi moge byé: pakiety, palety i kontenery,

Z uwagi na to, ze do paTcietowania nadaje sie tylko pewna cze$é wy-
robow, takich Jak: dduzyce /rury, prety, tarcica itp./, artykuty w
arkuszach /blachy,, sklejki, szyby itp,/ oraz wyroby formowane w kregi,
tego typu GL ma minimolne"zastosowanie w przewozach srodkow materiato-
wych na potrzeby wojska i w dalszej czes$ci pracy nie Jest rozpatrywana,

2,1. Palety

Paleta Jest Jednym z podstawowych rodzajow Ot. wykorzystywanych w
gospodarce narodowej /GN/ i1 w wojsku. W zalezno$ci od konstrukcji
czesci roboczej palety /tzn. tej czesSci, ktora pozostaje w bezposSred-
nim kontakcie z tadunkiem/ rozré6zniamy nastepujece ich rodzaje:-

- ptaskie /Jednoptytowe, dwuptytowe/;

- stupkowe /sztywne z nézkami, sztywne z palete ptaske, sktadane/;

- skrzyniowe /szczelne, azurowe, azurowa z wycieciem i nézkami/.

Réznorodna konstrukcja palet umozliwia przewéz prawie wszystkich
rodzajow $rodkéw materiatowych. Srodki materiatowe sktadane na pale-
tach tworze 3t, ktdére pozwalaje stosowaé¢ mechanizacje prac przetadun-
kowych. Wynikaje z tego powalno korzysci, ktére wyrazaje sie miedzy
innymi w; eliminacji ciezkich 1 czasochtonnych recznych przetadunkéw,
likwidacji deficytu sity roboczej oraz w tym, co Jest s”cz$"golnie"cen”
na z wojskowego punktu widzenia - w skréceniu cyklu dowozu $rodkéw ma-
teriatowych do odbiorcoéw,

5/ M. BLAUp "Kontenerowy system transportowy gospodarki narodowel i
mozliwosci Jego wykorzystania w warunkach wojska"™. Materiaty zsym-

temat; "Wykorzystanie kontenerowego
ortowe 0 gQgs odarkl narodowej w sitach zbrojn ch
i;yd. WAT Warszg .985R/80 %5 J 5 ¥

- ladunkowa /OL/ jast to pkraolona ilos¢ tadunkow Wystepu—
Jeca W formie nadanej im przez specjalne $rodki techniczne /pakiety,
palety, kontenery/, udtozona na tych /w tym/ Srodkach w sposéb umozli-

portowych® " " =""meawnesanenmsn - czynnosci  tadunkowych, magazynowych i trans-



R6znorodna konsultacja palet umozliwia przewéz prawie wszystkich
rodzajow $rodkéw materiatowych.

Przedstawione powyzej korzysci wynikajgace z zastosowania palet do
przewozu $rodkéw materiatowych dowod.ze, ze paletyzacja ma przed sobe
duzg przysz4os¢é. Nie wolno jednak nie dostrzegac¢ jej cech ujemnych. G#oéw-
nymi niedostatkami wynikajgcymi z zastosowania palet se; zmniejszenie
wspodtczynnika #*adownosci $Srodkéw transportowych oraz konieczno$é posia-
dania odpowiednich $rodkéw mechanicznych do przetadunku Ot sformowanych
na tych paletach,

IYymienione wyzej niedostatki w poréwnaniu z pozytywnymi efektami,
jakie niesie ze sobe paletyzacja, nie stanowie przeszkody na drodze do
dalszego rozwoju 1 zwiekszonego wykorzystania palet w obronie towarowym.

2.2, Koj*t*njar®

Z definicji kontenera dowiadujemy sie, ze jest to "pojemnik przysto-
sowany do przewozenia towaréw luznych lub lekko spakowanych, zapewnia-
jecy bez jakichkolwiek dodatkowych manipulacji i przerw przewozy towa-
réw roéznymi rodzajami transportu nawet w wypadku stosowania kilku ich
rodzajow w czasie jednego cyklu przewozowego""N"/.

Bardziej rozbudowane pod wzgledem tresci definicje kontenera przed-
stawia Europejska Komisja Gospodarcza ONZ oraz I1SO, tj. Miedzynarodowa
Organizacja Normalizacyjna, Dowiadujemy sie z niej, ze kontener jest
trwatym urzedzeniem transportowym o pojemnosci nie mniejszej niz 1 m»,
wielokrotnego uzytku, specjalnie skonstruowanym w celu utatwiania prze-
wozu 4adunkéw bez ich przetadowywania przy uzyciu réznego rodzaju trans-
portu /morskiego, kolejowego, samochodowego, lotniczego, wodnego S$rod-
ledowego/, wyposazonym w urzedzenia udatwiajece jego przemieszczanie
z jednego $rodka transportowego na drugi, skonstruowanym w taki sposéb,
aby mozna go byto #atwo napednic¢ 1 oprézniace”,

W PRL kontenerowy system transportowy /KST/ wdrozono w zwiazku z
koniecznoscig dostosowania naszego transportu do warunkéw transporto-
wych 1innych panstw oraz koniecznoscig usprawnienia i poprawy jakosci
catego systemu, transportowego wewnatrz kraju, przez co nalezy rozumieé
podniesienie sprawnos$ci gospodarki magazynowej oraz osiggniecie lep-
szej rytmicznosci dostaw Srodkéw materiatowych do odbiorcéw,

7/ Por. St .R,fl,KOWIAIk i1 T. ZIELII"SKI "Budowa konteneréw /rodzaje,
przeznaczenie, konstrukcja/". Komentarz do uchwaty nr 163 Rady Mini-
stréw w sprawie wdrazania kontanorowogo systemu transportowego M
PRL z dnia 5.08.1971 roku. Zeszyt nr 2. vi/yd.HKit, Warszawa 1976, s. p.

8/ Tamze, s, 7. -



Polski Komitet Normalizacyjny ustanov./i+ 17 grudnia 1970 roku polska
norme dotyczece konteneréw #*adunkowych /PN-70/K-46010/, Przedmiotem
normy se gdoéwnie parametry kontenerd6w +fadunkowych uniwersalnych i spe-
cjalizowanych o pojemnosci powyzej 3 m , stosowanych w transporcie
ledowym 1 wodnym* Polskie normy dziele kontenery na;

- wielkie - 1A, IB, IC, 1ID;

- Srednie - IFi 3A, 3B, 3C.

Sam fakt wyposazenia GN w odpowiedni? liczbe kontenerdéw nie zapewnia
ich wktasciwego wykorzystania w obrocie towarowym. Konieczne staje sie
spednienie drugiego warunku, ktérym jest posiadacie przez GN odpowied-
nich $rodkéw transportowych i punktow kontenerowych,

Stan ilosciowy konteneréw w PRL mozna okreslo¢ jako dobry, jednak
ilos¢ 1 jakos¢ wyposazenia punktéw kontenerowych budzi wiele zatrzezen,
Obecnie mamy 9 punktéw kontenerowych /nazywa sie ja "terminalami kon-
tenerowymi”/, z czego tylko 4 posiadaj? odpowiednie suwnice /se to;
Warszawa G+,Towarowa, Wroctaw G#., Krakéw Krzestawice i Mataszewice/,
Rozbudowa terminali kontenerowych jest kontynuowana. Przewiduje sie
urzedzie jeszcze 11 dalszych terminali zdolnych przyjmowaé wszystkie
typy kontenerow.

Pod koniec 1980 roku w obrocie towarowym nasza GN posiadata:

- okoto 13 500 konteneréw typu IC Wgx 1SO - /kontener *20 t/;

- 17 statkéw przystosowanych do przewozu konteneréw o decznej nos$-
nosci okoto 130 000 ton;

- okoto 1200 wagonow platform typu 412Z7;

- okoto 310 ciegnikéw sioddowych;

- okoto 450 naczep kontenerowych do przewozu konteneréw 20 t;

- okoto 100 naczep kontenerowych do przewozu kontenerdéw 30 t,

Przedstawiona wyzej baza kontenerdéw umozliwita przewéz w 1980 roku
okoto 3 min 300 tys, ton ré6znego rodzaju +adunkéw,

3, Sprzet i urzedzenla do mechanizacji prac przetadunkowych

Wykorzystanie OL w obrocie towarowym wieze sie nierozerwalnie z ko-
niecznosci? stosowania ro6znego rodzaju mechanicznego sprzetu przeta-
dunkowego.

Sprzet do mechanizacji prac przetadunkowych w zaleznos$ci od prze-
znaczenia, budowy i jego mozliwoscidzieli sie na nastepujece grupy:

Grupa 1 - sprzet matej mechanizacji /srodki podreczne/;

Grupa Il - wozki. podnosnikowe widdtowe o napedzie elektrycznym i spa-
linowym oraz zurawie jezdniowe;

Grupa 11l - urzedzenia przetadunkowe montowane na $rodkach transpor-
towych;



Grupa .IV - narzedzia do roztadunku materiatdédw sypkich;
Grupa V - urzedzenia do przemieszczania #adunkéw poziomo i pod keten;
Grupa VI - sprzet pomocniczy,-

Do mechanizacji prac przetadunkowych w obrocie towarowym z grupy
pierwszej najczesciej uzywany Jest wézek paletowy reczny WP~1201AN"*"~,
Spednia on role pomocnicze w odniesieniu do innych urzedzen mochani-
zujecych prace przetadunkowe. Mate gabaryty# stosunkowo niewielka
masa* tatwos¢ transportowania oraz bardzo prosta obstuga ee tymi za-
letami* ktore pc”zwalaje przemieszcza¢ 3t na paletach na niewielkie
odlegtosci oraz w ciasnych pomieszczeniach. Ponadto stosowany Jest do
pracy na roéznego rodzaju Srodkach transportu* gtoéwnie takich* Jak wa-
gon kolejowy* samochéd ciezarowy itp,, gdzie stuzy do podwozenia Ot
do miejsc umozliwiajecych zabranie ich przez inne wieksze S$rodki me-
chaniczne,

.Z drugiej grupy najbardziej przydatnymi na potrzeby wojska se woézki
widtowe o napedzie spalinowym typu DYHM-2022T i MEDUZA-302, Duza zwrot-?
nos¢* manewrowo$¢ i1 dos¢ znaczna predkos¢ Jazdy* nawet po drogach grun-
towych* to zalety przemawiajece za ieh wykorzystaniem do prac przeta-
dunkowych réwniez w warunkach polowych, Pewne ceche ujemne wézkéw o
napedzie spalinowym Jest wydzielanie, spalin* co Je eliminuje z prac w
pomieszczeniach zamknietych o stabej wentylacji, Dlatago tez oprécz
wozkoéw o napedzie spalinowym szeroko ee stosowane wézki o napedzie
akumulatorowym typu WV 1203 1 Ww 2001,

Oprocz wozkéw widdowych w sktad drugiej grupy Srodkow mechanizacji
prac przetadunkowych wchodze takze zurawie samochodowe. Najbardziej
przydatne do prac przetadunkowych w warunkach polowych se zurawie sa-
mochodowe na podwoziu "samochodéw typu STAR i KRAZ, Zurawie samochodowe
zamontowane na podwoziu samochodu KRAZ - K-104* K-161 ze wzgledu na
SW0J duzy udzwig noge by¢ z powodzeniem wykorzystywane do przetadunku
konteneréw 20-tgnowych,

Sprzet przetadunkowy zaliczamy do grupy trzeciej w zasadzie w cato-
$ci moze by¢ wykorzyst-i“ahy na potrzeby wojska. Najwieksze zastosowa-
nie maje zurawie typu HDS oraz samochody z burtami samopodnoszecymi .
Zasada dziatania tych ostatnich umozliwia #adowanie Srodkéw materiato-
wych na opuszczonej burcie, ktéra z kolei Jest podnoszona do poziomu
skrzyni +4adunkowej* sked +*adunek przesuwany Jest w dowolne miejsce,

9/ wozek paletowy reczny: ciezar catkowity - 67 kg, udzwig - 1200 kg,

wysokos¢ podnoszenia - 25 cm, Gest to wézek hydrauliczny obstugi-
wany przez 1 pracownika.
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Z kolei i"zalete zurawikéw samochodowych typu HDS Jest to, ze se one na
state zWInofrtowane na samochodzie, a wiec nozna Je wykorzysta¢ do prac
przetadunkowych w kazdych warunkach, gdzie tylko Jest w stanie doje-
cha¢ samochéd«

4, Jednostki #*adunkowe w przewozach wojskowych

Potrzeba zaspokojenia stale rosnecych potrzeb materiatowych wszyst-
kich rodzajow wojsk i stuzb wywotuje koniecznos¢ systematycznego wpro-
wadzania nowych rozwiezan organizacyjnych i technicznych w procesie
dowozu $rodkéw materiatowych do walczecych wojsk. W zwiezku z powyz-
szym Jednoczes$Snie z wprowadzeniem palet i kontener6w do obrotu towa-
rowego w GN rozpoczeto Starania, aby do ich uzywania przygptowaé¢ od-
biorcéw i nadawcow wojskowych®. Pierwsze préby "paletyzacji” Srodkow
materiatowych w wojsku przeprowadzono w sktadnicach i magazynach.
PomysSlne efekty. Jakie wéwczas uzyskano, spowodowaty szerokie wdraza-
nie paletyzacji nie tylko w przewozach, ale réwniez do sktadowania i
magazynowania $rodkéw materiatowych.

Wiekszos¢ Srodkow materiatowych przygotowywanych dla zaspokojenia
potrzeb wojsk nadaje sie do “paletyzacji",

W niektdrych stuzbach np, w SUIE, w stuzbie zywnosSciowej oraz stuz-
bie czotgowo-samochodowej mozna osiegneé¢ 100% paletyzacji,

VABokle wskazniki w zakresie oszczednos$ci czasu oraz sity roboczej
pozwalaje przypuszczaé¢, ze im bedzie wiekszy stopien paletyzacji $rod-
kéw materiatowych skdtadowanych w skdadnicach i magazynach wojskowych,
tym bedzie wieksza szansa szybszego ich zatadunku na $rodki transpor-
towe i dostarczenia do walczecych wojsk w wypadku wybuchu wojny.

Skoro Srodki materiatowe se sktadowane w magazynach na paletach,
to réwniez ich przewéz takze powinien odbywaé¢ sie w tych Jt, Nalezy
Jednak tu nadmienié¢, ze nie na wszystkich szczeblach wojskowi odbiorcy
se przygotowani do odbioru $rodkéw materiatowych w Jb. 0 ile bez wiek-
szych przeszkéd mozna dostarczy¢ Srodki materiatowe w Jt do ABMZ, o
tyle na nizszych szczeblach brak do tego odpowiednich sit i1 Srodkoéw.
Istnieje wprawdzie zarzedzenie moéwigce o tym, ze 10% samochodéw bur-
towych w bzaop /DZ, DPanc/ powinno byc wyposazonych w zurawiki samo-
chodowe, Jednak stan faktyczny przedstawia sie inaczej i samochodéw z
tego typu urzedzaniami Jest bardzo mato.

Whasciwe spednienie wymogéw wspdéczesnego pola walki w zakresie
terminowego dowozu do walczecych wojsk $rodkéw materiatowych, ktére
winny by¢ dowozone w odpowiednim asortymencie oraz w odpowiednim miej-

scu, wymaga posiadania odpowiednich sit i Srodkéw do mechanizacji .prac
przetadunkowych na wszystkich szczeblach dowozu.
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Nieco inaczej przedstawia sie sprawa wykorzystania kontenerdéw do
przewozow wojskowych. Badania nad mozliwos$ci? wykorzystania kontenerow
do przewozow wojskowych przeprowadzone przez SSK»V G¥.Kwat. WP i WAT
wykazaty, ze nawet w czasie pokoju jest ona uzalezniona od;

- posiadania przez wojsko odpowiedniej ilosci $Srodkéw materiato-
wych nadajacych sie do przewozu z wykorzystaniem konteneréw;

- rozbudowy sieci punktéow kontenerowych 7/ “terminali®7;

- posiadanego przez GN zaplecza kontenerowego, tj. konteneréw $rod-
kéw transportowych, urzedzen przetadunkowych.

Uwzgledniajec powyzsza dane nalezy stwierdzié¢, ze wykorzystanie

*KST w dowozie S$rodkéw materiatowych na potrzeby wojska obecnie jest
zn ikome.

Jeszcze gorzej przedstawia sie sprawa wykorzystania KST w dowozie
Srodkow materiatowych na potrzeby walczecych wojsk w czasie dziatan
wojennych, Vi/ynika to miedzy innymi sted, ze obecnie brak jest koncep-
cji wykorzystania kontenero6w, ktére posiada GN dla potrzeb sit zbroj-
nych w czasie wojny. Sprawa ta powinna w, jak najblizszym czasie byc¢
rozwiezana. Istnieje przeciez realne mozliwosci wykorzystania dobrze
rozbudowanej juz obecnie bazy kontenerowej. Wstepna ocena w tym za-
kresie wykazata, ze dokonanie nawet niewielkich korekt w strukturze
organizacyjnej i wyposazeniu jednostek tytowych, mogtoby wptyneé na
stosowanie z powodzeniem kontenerow. Wiadomo, ze trudno bedzie dostar-
cza¢ Srodki «lateriatowe w kontenerach do pododtiziatu. Nie stoi Jednak
nic na przeszkodzie, aby ten system dowozu wykorzystywa¢ co najmniej
do szczebla A8VMZ, a nawet OPZ,

5, Wnioski kohcowe

1, Wykorzystanie palet i konteneréw do przewozow wojskowych Srodkéw
materiatowych w duzej mierze zalezy od stopnia rozwoju tego sposobu
przewozu $rodkéw materiatowych w GN,

2, Przechowywanie oraz przewéz Srodkéw materiatowych w Jt. znacznie
utatwia 1 przyspiesza proces ich dostarczania do odbiorcy. Jest to i
w pedni nowoczesny, a zatem i perspektywiczny sposd6b transportu sSrodkow
materiatowych. Nalezy w najblizszych czasach spodziewaé¢ sie jogo szer-
szego wdrozenia w wojsku,

3, Sprawe pilne jest podjecie badan nad wykorzystaniem KST, ktéry
funkcjonuje w GN, dla poTrzeb sit zbrojnych,

4, Pedniejsze wdrozenie Jt do przewozéw Srodkéw materiatowych dla
potrzeb wojsk /szczeg6lnie na nizszych szczeblach/ wymaga opracowania
i seryjnej produkcji widdtowych woézkéw spalinowych, ktére pozwalatyby
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na kontynuowanie prac przetadunkowych w warunkach polowych. Ponad®to
wozki te powinny posiada¢ tak@ predkos¢, ktéra umozliwi im przegrupo“
wanie sie w kolumnach marszowych jednostek i pododdziatéw tytowy””
Na razie takie warunki spe#nia spalinowy wézek widdfowy DVHM 2011T

5, Szerokie stosowanie palet i kontenerdéw do przewozu $rodkéw ma-
teriatowych daje powazne korzysci, do ktérych nalezy zaliczyé*

- mozliwo$¢ zastosowania urzedzan mechanicznych eliminujacych ciez-
ke prace ludzi;

- skroécenie czasu dostarczania S$Srodkow materiatowych do odbiorcow;

- tatwos¢ sktadowania i magazynowania, a co sie z tym wieze lepsza
wykorzystanie pomieszczen magazynowych;

- mozliwos¢ wczesSniejszego przygotowania do przewozu okreslonych
asortymentéw Srodkéw materiatowych;

- mozliwo$¢ obnizenia wrazliwosci +tadunkéw na uszkodzenia w proce-
sie dowozu /dotyczy to g4déwnie kontenerow/,

Natomiast do cect» ujemnych tego sposobu przewozu $rodkéw materiato-
wych zaliczy¢ nalezy;

- obnizenie wspétczynnika tadownosci Srodkow transportowych;

- zwiekszone naktady finansowe na przechowywanie i transport S$rod-
kéow materiatowych sktadowanych na paletach i1 w kontenerach;

- trudnosSci w stosowaniu palet i1 kontenerdéw na wszystkich szczeb-
lach dowozu; .

- koniecznos$¢ posiadania specjalnych sit i Srodkéw do przetadunku
Srodkéow materiatowych bedecych w Ot,«

6. Literatura do rozdziatu I

1. Wojskowe przewozy transportem samochodowym, ViAd, Szef.Kom. 51/68,
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Rozdziat 11

ORGANI2ACOA PRZEWOZU DYWIZOI ZMECHANIZOWANEO /PANCERNEO/ TRANSPORTEM
KOLEJOWYM

1, Przewdéz dywiz.1l zmechanlzowane.l /pancerne.l/ transport egi kolg.lov.>m

Dynamiczny rozwdj wojsk rakietowych 1 lotnictwa, z jakim mamy obec-
nie do czynienia, spowodowat, ze walczece ze sobg strony se w stanie
wykonywaé¢ uderzenia na dowolny rozpoznany obiekt przeciwnika bez
wzgledu na jago rozmiary i odlegtos¢ od linii stycznosci wojsk.Uwzgled-
niajec ponadto fakt, ze uderzenia te moge by¢ prowadzone przy uzyciu
tadunkéw jedrowych, nie trudno zauwazy¢, jak wielkie zagrozenie zaist-
niato dla obiektéw stacjonarnych, ktére moge by¢ w zasadzie wykrywane
i rozpoznawane jeszcze w czasie pokoju.

Jak wiemy, do obiektéw o charakterze stacjonarnym nalezy réwniez
cata sie¢ komunikacyjna, a w zwigzku z tym linie i obiekty kolejowe,

W zwiezku z powyzszym pomys$lna realizacja przewozéw operacyjnych,

/a do tego rodzaju przewozéw nalezy przew6z wojsk dywizji /w gkdv;nej
mierze zaleze¢ bedzie od whasciwej realizacji przedsiewzieé¢ majecych
na celu utrzymanie ciegtosci ruchu na sieci kolejowej.Wymaga to catego
kompleksu przedsiewzie¢ majecych na celu zabezpieczenie zywotno$ci sie-
ci kolejowej oraz zywotnos$ci transportu kolejowego, ktére sg realizowa-
ne zaréwno w, czasie pokoju, jak i1 wojny, Do zasadniczych przedsiewziec,
majecych na celu zabezpieczenie ciggtosci ruchu na sieci kolejowej,
nalezy zaliczyés

I2-LA21EE NN

- wybér do przewozéw wojskowych linii kolejowych, na ktérych znaj-
duje sie mozliwie najmniejsza liczba obiektéw stanowigcych optacalne
cela dla uderzen jedrowych nieprzyjaciela /np, duze mosty i wiadukty,
tunele, wezty komunikacyjne/. Ponadto linie te powinny przebiegac¢ w
tatwo dostepnym terenie, umozliwiajecym #4atwy do nich dostep, co w
konsekwencji umozliwia prowadzenie prac zwiezanych z ich remontem 1
odbudowe na szerokim froncie;

- budowe objazdéw duzych wezdéw komunikacyjnych, oraz dublowanie
odcinkoéw kolejowych stanowigcych optacalne cele dla uderzen jedrowych;

- realizacje zadan majecych na celu przygotowanie sit i Srodkéw do
technicznej ostony sieci kolejowej;

- przygotowanie sit 1 Srodkéw do rozwijania TRP;

- powszechne poszukiwanie i wdrazania nowych rozwiezan technicznych;
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- organizacje wspotdziatania jednostek wojskowych podlegtych stuz-
bie komunikacji wojskowej z jednostkami wojsk inzynieryjnych /w zakre-
sie rozminowania linii i obiektéw komunikacyjnych/ i wojsk chemicz-
nych /w zakresie rozpoznania i x>dkazania linii i obiektéw kolejowych
w wypadku uzycia BMR/;

- Uzycie do odbudowy linii 1 obiektéw kolejowych ludnosci cywilnej
oraz powszechna wykorzystywanie zasobow miejscowych.

Skuteczno$¢ przedstawionych wyzej przedsiewzieé potwierdzaja do-
Swiadczenia z drugiej wojny Swiatowej. N, Antipienko w swojej Kksiez-
ce "Na gtéwnym kierunku"™, przedstawiajgc funkcjonowanie transportu
kolejowego, pisze, ze niemieckie lotnictwo, bombardujac KURSK /w okre-
kurskiej - lipiec-sierpien 1943 r,/, gtoéwne uderzenia

sie operacji
zniszczeniami

koncentrowato na wezle kolejowym, W zwiezku z duzymi
nie nadgzano z odbudowe zniszczonych urzgdzen kolejowych, co powodowa-
+o, ze czasami ruch transportéw kolejowych zamierat. Wobec powyzszego
zbudowano w kroétkim czasie 7-kilometrowy objazd wezta kolejowego.

Objazd ten rozwiezat problem, poniewaz dalsze bombardowania wezta ko-

lejowego w KURSKU nie miaty wpdywu na ruch poclegow”/.

W tejze samej operacji podobne role odegrat objazd wezta kolejowe-
go w m. OELEC, ktéry wybudowany byt jeszcze w czasie pokoju. Dzieki
temu objazdowi, kiedy stacja kolejowa i gtéwne tory w 3ELCU zostaty
zniszczone, nie byto zadnych przerw w przewozach kolejowych”/>

£/22052£yEti-SiS-dotgboru~kolejowe2o
— utrzymywanie statej rezerwy parowozoéw;
utrzymywanie statej rezerwy wagondéw towarowych, w tym g#déwnie
platform, ktére stanowie okoto 80-83% og6lnej liczby wszystkich wago-
now ;
posiadanie planéw zabezpieczenia wojska w niezbedng ilos¢ taboru
kolejowego na wypadek wojny oraz szkolenie stanu osobowego MK w zakre-
sie realizacji tych planodw;

- powszechne stosowanie zastepczych s$rodkéw trakcyjnych, np. samo-
chody na podwoziu kolejowym.

Niezmiernie trudny i skomplikowany jest problem zabezpieczenia
transportow wojskowych w niezbedne ilos¢ $Srodkow trakcyjnych, tj. lo-
komotyw. Dlatego tez problem ten wymaga Kkilku s#6w wyjasnienia. 0to6z
systematyczne przechodzenie kolei na catym Swiecle z trakcji parowej
na bardziej ekonomiczne rodzaje trakcji, tj. elektryczne i spalinowg.

parowoz6éw 1 ich Jednoczesne kasacje.

1/ N. Antipienko , Na g¥ownym kierunku, s 123
2/ Tamze. s. 117.
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Jednak te ekonomiczne w czasie pokoju rodzaje trakcji se bardzo nie~
wygodne w czasie wojny, | tak: trakcja elektryczna jest bardzo wraz-
liwa na uderzenie nieprzyjaciela, poniewaz uszkodzenie sieci trakcyj-
nej, a tym bardziej zniszczenie elektrowni powoduje jej natychmiastowy
nieprzydatnos¢; trakcja spalinowa z kolei pochtania duze ilosci defi-
cytowych paliw, przez co masowe jej uzycie pogtebia kryzys paliwowy,
W odniesieniu do trakcji elektrycznej jej powszechne uzycie kompliku-
je rozne systemy zasilania sieci trakcyjnej w poszczeg6lnych panstwach
europejskich, 1 tak np, sie¢ trakcyjna NRD i RFN zasilana jest predem
zmiennym 1500 V, w Belgii - predem statym 3000 V, w Holandii - prydem
statym 1500 V, a w Polsce - predem statym 3000 V,

W odniesieniu do transportédw operacyjnych szczegdélnie waznym zagad-
nieniem jest organizacja ich obrony i ochrony, Przedsiewzi”~cie to
byto szczegélnie efektywnie realizowane w czasie drugiej wojny S$Swiato-
wej, Chodzi tu g#déwnie o organizacje obrony przeciwlotniczej. W Armii
Radzieckiej w czasie drugiej wojny Swiatowej wszystkie transporty zde-
zajeco na front i1 z powrotem byty konwojowane przez specjalnie wydzie-
lone do tego pododdziaty przeciwlotnicze wyposazone poczatkowo w kara-
biny maszynowe kalibru, 7,52 mm, a pézZzniej dziatka kalibru 20 mm SzWAK,
Przeprowadzona wéwczas analiza skutecznos$ci uzycia tych pododdziatéw
wykazata, ze straty ponoszone od nalotéw lotnictwa nieprzyjaciela
zmniejszyty sie kilkakrotnie.

Przew6z wojsk dywizji w pednym sktadzie transportem kolejowym wyko-
nuje sie z zasady na odlegtosci nie mniejsze niz 500 km, a w wyjagtko-
wych wypadkach, szczeg6lnie przy zdym stanie drég, przew6z ten moze
odbywa¢ sie na mniejsze odlegtosci. Na odlegtosci do 500 km przewéz
wojsk dywizji wykonuje sie sposobem kombinowanym, przy ktérym ciezki
®Pf2et /czokgi, BWP, dziata samobiezne, jednostki rakietowe, sprzet
inzynieryjny/ przewozi sie transportem kolejowym, natomiast sprzet lek-
ki przegrupowuje sie po drogach samochodowych, w zaleznos$ci od konkret-
nych warunkéw techniczno-eksploatacyjnych dywizja przewozona jest na
jednej lub dwoéch liniach kolejowych, W celu zabezpieczenia wykonywania
manewru przewozami w wypadku zaistnienia zniszczen linii kolejowych,
po ktdrych przegrupowuje sie dywizja, wyznacza sie zapasowe linie ko-
lejowe,

Planujec przewdéz dywizji transportem kolejowym, nalezy dezy¢ do za-
bezpieczenia wtasciwego tempa przewozu, ktdére dla dywizji powinno wy-
nosi¢ $rednio 8-12 poéciegoéw na dobe, W szczeg6lnych warunkach /dosta-
teczne zabezpieczenie w tabor kolejowy/ przy przewozie pojedynczej
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dywizji tempo przewozu moze wynies¢ 18-20 pociag6w na dobe,
Organizujec przew6z catosci dywizji transportem kolejowym, nalezy
zachowywa¢ odpowiednie kolejnos¢ przewozu. W pierwszej kolejnosci
przewozona jest grupa operacyjna dywizji z batalionem 4ecznosci, ba-
talionem rozpoznawczym, kompanie ochrony i regulacji ruchu, putk arty-
lerii plot, dywizjon rakiet taktycznych oraz batalion medyczny. Po
wystaniu okoto 10 transportéw przegrupowuje sie dow6dztwo dywizji z
zasadniczymi Jednostkami dywizji /pz 1 pcz/. W ostatniej kolejnosci
przegrupowuje sie batalion zaopatrzenia i batalion remontowy.

Sztab dywizji powinien stale posiada¢ aktualne zapotrzebowanie na
przew6z podlegtych jednostek wojskowych transportem kolejowym z jedno-
czesnym podziatem ich na transporty operacyjne i stacje zatadowania.

Sztab dywizji z chwile otrzymania rozkazu do przewozu transportem
kolejowym powinienj

- sprawdzi¢ aktualnos¢ posiadanego zapotrzebowania na przewdéz swo-
ich jednostek transportem kolejowym, ktdére powinno odpowiadaé¢ stanowi
faktycznemu;

- zdtozy¢ zapotrzebowanie na przewéz transportem kolejowym do whasci-
wych organéw komunikacji wojskowej, ktérymi moze byé; wojskowy komen-
dant kolejowy /stacji, odcinka kolejowo-drogowego/;

- przeprowadzi¢ rekonesans rejonu zatadowania i drog dojazdu z
miejsca zakwaterowania oddziatéw do stacji zatadowczych;

- sporzedzi¢ plan zatadowania dywizji;

- wyda¢ rozkaz podlegtym oddziatom do przewozuetransportem kolejo-
wym ;

- wyznaczy€¢ przedstawicieli dywizji i skierowa¢ ich; jednego z pla-
nem zatadowania dywizji do whasciwego organu komunikacji wojskowej,
pod ktérego zarzedém znajduje sie rejon zatadowania dywizji, drugiego”
z planem wytadowania dywizji /ktéry powinien byé czesSciowo wypedniony/
do wkasciwego organu komunikacji wojskowej, pod ktérego zaTz”m znaj-
duje sie rejon wytadowania. Do rejonu wytadowania przedstawiciel dywi-
zji udaje sie zazwyczaj pierwszym transportem operacyjnym dywizji;

- zorganizowa¢ kontrole wykonania rozkazu do przewozu transportem
kolejowym.

Rozkaz dowédcy dywizji do przewozu transportem kolejowym stanowi
podstawe do z#ozenia przez podlegte jednostki zapotrzebowan na przewéz,
koloje swoich pododdziatéw.
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w rozkazie do przewozu transportem kolejowym dowédca dywizji okre-
$la zadania dla poszczegélnych oddziatéw, kolejnosé ich odjazdu, sta-
cje zatadowcze, drogi dojazdu do stacji zatadowczych, wytyczne do:
organizacji obrony i ochrony, zabezpieczenia politycznego, materiato-
wego, technicznego i,medycznego oraz terminy-nadsytania odpiséw planow
zatadowania poszczegélnych oddziatéw do sztabu dywizji.

Wystani do organéw komunikacji wojskowej przedstawiciele dywizji
uzgadnlajet

‘s w rejonie zatadowania; rejony wyczekiwania dla poszczegélnych
oddziatéw oraz drogi dojazdu do stacji zatadowczych;

e~ w rejonie wytadowania; stacje wytadowcze, rejony zbidrek oddzia-
+6w po wytadowaniu z transportu kolejowego oraz drogi domarszu do nich,

Do zadan organéw komunikacji wojskowej w zakresie bezposSredniej or-
ganizacji 1 kierowania przewozami wojsk dywizji transportem kolejowym
naleze:

a/ wspoéipraca z organami kolejowymi Ministerstwa Komunikacji w za-
kresie opracowywania rozktadéw jazdy oraz wyboru linii transportowych.
Linie kolejowe wyznaczone do przewozu wojsk dywizji powinny;

» zabezpieczy¢ przew6z dywizji w ~jstalonych terminych;

- by¢ w miare mozliwosci mato wrazliwe na uderzenia nieprzyjaciela
przy uzyciu broni jedrowej, tj. posiada¢ jak najmniejsze liczbe obiek-
téw mostowych, tuneli, duzych wez4déw komunikacyjnych oraz przebiegaé¢ z
dala od waznych obiektéw przemystowych ;

- posiada¢ odpowiednie urzedzenia 1 $rodki zabezpieczajece ciegtosé
przewozéw, tj, posiadaé¢ objazdy duzych wez#6w i mostéw kolejowych,
tecznice z innymi liniami kolejowymi, przygotowanie TRP;

- zabezpiecza¢ mozliwos¢ rdzsrodkowania: zatadunek wojsk dywizji,
ich przewozu i wytadunku;

- posiada¢ odpowiednie liczbe drég samochodowych biegnecych réwnole-
gle do linii kolejowej, ktoére by umozliwiaty wykonywanie przewozéw kom-
binowanych oraz kontynuowanie marszu w wypadku zniszczen na liniach ko-
lejowych;

b/ kontrola: gotowosci punktow tadunkowych do zatadunku wojsk, punk-
téw zywnosciowych rozwijanych na sieci kolejowej do zywienia transpor-
téw operacyjnych, terminowej zmiany lokomotyw w poclggach wojskowych,
terminowos$ci przejazdu transportéw wojskowych przez nadzorowany obszar;

c/ dopilnowywanie terminowego przygotowania i podstawiania taboru
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kolejowego na punkty #adunkowe oraz dostarczania ruchomych urzedzen
wagonowych, $rodkéw +adunkowych, opatowych i oswietleniowych;

d/ instruowanie komendantéw transportéw o zasadach korzystania z
ruchomych urzedzen wagonowych;

o/ powiadamianie komendantéow transportéw operacyjnych o zagrozeniu
ze strony nieprzyjaciela,

2, Przygotowania i organizacja pracy rejonéw zatadowania i wytadowania

Rejonem zatadowania /wytadowania/ nazywamy obszar obejmujecy kilka
lub kilkanascie stacji kolejowych, przeznaczony i przygotowany do za-
+adowania /wytadowania/ wojsk podczas ich przewozu transportem kole-
jowym.

Przygotowany do pracy rejon zatadowania /wytadowania/ powinien;

- zabezpieczaé¢ wykonywanie planowanych przewozéw operacyjnych z
nakazanym tempem;

- posiada¢ mozliwosci rozsrodkowania i dublowania zasadniczych ele-
mentébw rejonu /stacji, rejonéw wyczekiwania i rejonow zbiorki/;

- posiada¢ dobre warunki maskowania oraz organizacji obrony i
ochrony;

- mie¢ niezbedne rezerwe zdolnosci +adunkowej w wysokosci 50%,

Organizujac przewozy wojsk, przygotowuje sie zasadnicze rejony
zatadowania oraz zapasowe rejony zatadowania. Ta sama zasada odnosi
sie réwniez do rejonéw wytadowania. Rajony zatadowania organizuje sie
na liniach kolejowych najmniej zajetych przez przewozy tranzytowe
oraz na rokadach i obwodnicach, natomiast rejony wytadowania wyznacza
sie na podejsciach do duzych wez#éw kolejowych, mostéw, tuneli 1 in-
nych obiektow, ktéro se optacalnymi celami dla uderzen jedrowych,

Do zasadniczych elementéw rejonu zatadowania /wytadowania/ naleze:

- odcinki kolejowe z lezecymi na nich stacjami zatadowczymi /wyta-
dowczymi/;

- rejony wyczekiwania-/zbidrki/ jednostek wojskowych;

- drogi dojazdowe.

Rejony wyczekiwania /zbidrki/ wyznacza sie w celu rozsrodkowania i
ukrycia wojsk przed zatadowaniem /po wytadowaniu/. Wyznacza sie je
z zasady dla kazdej jednostki, ktéra taduje sie /wytadowuje sie/ na
jednej stacji. Odlegtos$s¢ rejonu wyczekiwania /zbiorki/ od stacji zata-
dowczej /wytadowczej/ nie powinna byé mniejsza niz 5 km.

Rejony zatadowania /wytadowania/ w zaleznos$ci od ukdadu odcinkoéw

kolejowych, na ktérych se one organizowane, moge byé¢; typu liniowego -
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w tym wypadku sg one organizowane na bazie pojedynczych odcinkéw kole-
jowych, 1lub typu kombinowanego - gdy organizuje sie Je na bazie kilku
odcinkéw kolejowych,

W zaleznosci od przeznaczenia rejony zatadowania /wytadowania/ noge
byé¢!

" state, tj, takie, na ktérych prowadzi sie systematyczne +adowanie
wojsk w czasie pokoju oraz przewiduje Rie ich zatadunek w okresie mo-
bilizacj il

- tymczasowe, ktére przygotowuje sie na okres wykonywania przewozow
operacyjnych zaréwno w czasie pokoju. Jak i w czasie wojnyj

W' zapasowe, przeznaczone do zatadunku /wytadunku/ wojsk w warunkach
dtugotrwatych przerw w pracy rejonéw zasadniczych;

- pozorne,

wo” sk

Liczba stacji zatadowczych /w rejonie zatadowania/ oraz stacji wy-
tadowczych /w rejonie wytadowania/ zalezy od tempa przewozu i zdolno-
sci kazdej stacji wchodzecej w sktad danego rejonu.

Orientacyjnie przyjmuje sie” ia dla zatadowania /wytadowania/ dywi-
zji zmechanizowanej /pancernej/ w rejonie zatadowania /wytadowania/
trzeba przygotowywac:

- w rejonie zasadniczym - 3 etacje;

- w rejonie zapasowym - 2 stacje,

W okresie przygotowawczym do przewozu dywizji transportem kolejo-
wym opracowuje sie z regudy 2-3 warianty organizacji rejonéw zatadowa-
nia, po ktérych opracowaniu poréwnuje sie je i wybiera wariant najbar-
dziej korzystny.

Przed wprowadzeniem wojsk do rejonu zatadowania sztab dywizji przy
udziale przedstawiciela organéw komunikacji wojskowej przeprowadza Ja-
go rekonesans, w czasie rekonesansu rejonu zatadowania uaktualnia
Sie dane dotyczece rejonu wyczekiwanie, stanu drég dojazdowych do sta-
cji zatadowczych, warunkéw technicznych na stacjach zatadowczych oraz
precyzuje problemy zwiezane z organizacje obrony i ochrony.

Przygotowaniem rejonéw zatadowania /wytadowania/ zajmuje sie organa
PKP oraz przewozone wojska pod nadzorem przedstawicieli stuzby komuni-
kacji wojskowej,

2,3, 2£92Di522J32-£12£:~.1:0j2211i-501212"2ni2-Zilliiiigdowania/

Zatadowanie i wytadowanie wojsk organizowane Jest na podstawie pla-
nu pracy rejonu zatadowania /wytadowania/ i poszczegélnych stacji kole-
jowych wchodzecych w Jego skdad. Plan pracy rejonu opracowuje sie w
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2>viezku z tyn, ze w dany« rejonie /na danej stacji/ oprdécz prac zwie-
zadanych z zatadowanien /wytadowanier/ wojsk z reguty odbynva sie ruch
pociegow oraz prowadzone 89 prace aanewrowe. WyjsSciowyni danyni do
opracowania planu pracy rejonu" zatadowania /wydtadowania/ se:

- rozktad Jazdy pociggow na danym odcinku kolejowym;

» plan zatadowania i wytadowania wojsk;

- plan pracy stacji wchodzacych w sk#ad rejonu zatadowania /wytado-
wania/;

- informacje sasiednich organéw komunikacji wojskowej o podejsciu
transportéw operacyjnych /op6znionych sk#adéw/ do rejonu zatadowania
/wytadowania/.

Kierowanie prace rejonow zatadowania /wytadowania/ na zadanie za-
bezpieczenia planowego zatadowania /wytadowania/ wojsk. Osigga sie to
przez zapewnienie terminowego przybycia wojsk do rejonu wyjsciowego
/rejonu wyczekiwania/ lub ich wyprowadzenia do rejonu zbidérki, regu-
lacje podejsScia transportow operacyjnych do stacji wytadowczych i
wysdania proéznych sktadéw pociggbéw, a takze poprzez systematyczne kie-
rowanie przez organa komunikacji wojskowej procesem zatadowania i wy-
+adowania wojsk. Szczeg6lnie wazne Jest terminowe odsytanie oproéznio-
nych sktadéw, ktore gwarantuje unikniecie tzw, "zakorkowania" poszcze-
gélnych stacji zatadowczych i wytadowczych. Rytmiczna praca stacji
zatadowczych i wytadowczych $cisle uzalezniona Jest od Scistego prze-
strzegania zasady dwukierunkowego ruchu na liniach kolejowych. Obser-
wujac wojskowe przewozy kolejowe realizowane na rzecz poszczegélnych
frontéw Armii Radzieckiej w czasie drugiej wojny Swiatowej, nozna zau-
wazy¢, ze zasada zachowania dwustronnego ruchu na liniach kolejowych
nie zawsze byta przestrzegana. Szczeg6lnie miato to miejsce w okresach
poprzedzajacych operacje zaczepne frontu. V;éwczas w celu zv;iekszenla
tempa przewoz6éw na rzecz frontu pociegi zdezaty tylko w kierunku do-
frontowym. Powodowato to, ze odbiorcy na stacjach wytadowczych zmu-
szeni byli wytadowana wagony usuwa¢ z torow w celu uwolnienia miejsca
dla nadciggajacych nowych sk#adow pociggow. Taka "gospodarka"™ wagonami
w ciggu dduzszego czasu doprowadza do ich braku.

Kierowaniem praca rejonu zatadowania /wytadowania/ zajmuja sie or-
gana liniowe komunikacji wojskowej /np. Wojskowi Komendanci Kolejowi,
komendanci odcinkéw kolejowo-drogowych/. Bezpos$rednie kierownictwo
pracami zatadowczymi /wytadowczymi/ na poszczegélnych stacjach rejonu
zatadowania /wytadowania/ sprawujg Wyznaczeni do tego oficerowie ko-
munikacji wojskowej,

W celu utrzymania 4gacznos$ci i organizacji wspédpracy z dowddztwem
przewozonych wojsk przy organach komunikacji wojskowej kierujacych
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prac9 rejonéw zatadowania /wytadowania/ powinni znajdowaé sie przed-

stawiciele przewozonych dywizji,

3, Wnioski koncowe

1, Przew6z dywizji transportem kolejowym weddug obecnie panujecych
pogledéw opierajacych sie na doswiadczeniach z ¢éwiczen prowadzonych
przez IC MON oraz OW bedzie odbywat sie gtdéwnie sposobem kombinowanym,
tj. transportem kolejowym przewozona bedzie ciezka technika dywizji,

a pozostate sity dywizji bede wykonywaty marsz na whasnych $Srodkach
transportowych,

2, Przew6z wojsk transportom kolejowym wymaga posiadania duzej licz-
by platform kolejowych. Przy obecnym stanie nasycenia wojsk ciezkim
sprzetem technicznym, ich przew6z transportem kolejowym w g#déwnej mie-
rze uzalezniony bedzie od ich sprawnego zabezpieczenia w odpowlednig
liczbe platform,

3, Przewiduje sie, ze najwieksze nasilenie przewozéw operacyjnych
bedzie miato miejsce w okresie bezposredniego zagrozenia wybuchem woj-
ny oraz w poczetkowym jej okresie,

4, Przewéz wojsk transportem kolejowym, jest szczeg6lnie efektywnym
sposobem przegrupowywania ich na duze odlegtosci z uwagi na; duze tem-
po przewozu, ktdére wynosi 400 i wiecej km na dobe; powazne oszczedno-
sci w zuzyciu paliw ptynnycht zachowanie przebiegu pojazdéw wojskowych;
zapewnienie stosunkowo dobrych warunkéw odpoczynku dla przewozonych

*

wojsk.
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Rozdziat 111

ORGANIZACOA odbioru SRODKOw MATERIALOM/YCH przez DYWIZOe NA STACDI
VA" LADOWCZE3

1. Rola transportu kolejowego w dowozie Srodkéw matariatowych

Transport kolejowy szczeg6lnego znaczenia w przewozach wojskowych
nabrat na przetomie XIX i1 XX w, a w czasie pierwszej wojny Swiatowej
stat sie podstawowym rodzajem transportu roalizujgcego przewozy na
rzecz walczecych wojsk, O wielkosci zadan, Jakie realizowat w czasie
tej wojny transport kolejowy, $wiadcze nastepujace przyktady:

Francja w 1914 r, przeprowadzadec koncentracje wojsk, wykorzystata
do ich przewozu 10 linii kolejowych, ktérych przelotnos¢ wynosita po
56 par pociegéw na dobe. Sprawnie TfunkcjonuJdecy transport kolejowy
umozliwi4+ tylko w ciegu 12 dni uruchomi¢ 4278 pociegow. Francuskie ko-
leje w 1914 r, zapewnity w krotkim czasie przesunigecie na pétnoc /do
rejonu koncentracji/ pieciu armii. ROwnie dobrze w tym okresie funkcjo-
nowat transport w Rosji, gdzie na poczetku wojny w ciegu 18 dni uru-
chomiono 4050 pociegéw w kierunku zachodnim i okoto 1000 pociegbéw w
kierunku potudniowym /na Kaukaz/, W Austrii natomiast opé6znienie dowo-
zu jednej armii do Galicji, wskutek jednoczesnej realizacji przewozow
do Serbii, stato sie istotne przyczyne przegrania przez AustrJ.akow
bitwy galicyjsko-lubelskiej

Transport kolejowy odegrat réwniez bardzo wazne role w czasie dru-
giej wojny Swiatowej, W wielu wypadkach decydowat on o terminach przy-
gotowania, a nawet przebiegu poszczegélnych operacji,

"W 1942 roku udziat kolei w przewozie #adunkéw w ZSRR wynosit
83,8"

"W okresie obronnej fazy bitwy nad Wotge od potowy lipca dorlS li-
stopada na Kolei Potudniowo-Wschodniej 1 Riazarnsko-Uralskied wytadowy-
wano w ciegu kazdej doby po 1360 wagonow przewozecych #+adunki wojskowe.
Liczba wytadowywanych wagonéw systematycznie wzrastata, by w okresie
Pi”iejscia wojsk radzieckich do natarcia i okrezenia przeciwnika /od
19 do 30 listopada/ osigegne¢ liczbe 1850 wagondéw na dobe, a w grudniu
tegoz roku - 1980 wagonéw na dobe"/M" ",

1963""nrn8” wykorzystanie transportu, "Mysl Wojskowa"
2/ Historia Wielkiej Wojny Nagodowej Zwiezku Rad2|eck|ego 1941-1945.

tom Il, wyd. mon 1964,
3/ Tamze,
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w pézniejszych okresach wojny niemiecko-radziockiej pomisio pokaz-
nych zniszczen linii kolejowych, transport kolejowy w dalszym ciegu
odgrywat znaczece role. Wiele* podobnych przyktadéw dostarczaje inne
operacje z okresu drugiej wojny Swiatowej. Nie sposob wymieni¢ wszyst-
kich,mozna je znalez¢ w pracy "Tyty Radzieckich Sit Zbrojnych w Wlel-
kiej Wojnie Narodowej 1941-1945~,

Rola transportu kolejowego w przewozach wojskowych nie zmalata i
obecnie, szczegdlnie gdy mamy na uwadze przewozy na obszarze "KRAJU"
oraz W ogniwie."KRAJ-FRONT", W ostatnio prowadzonych ¢éwiczeniach w
naszych sitach zbrojnych np,"LATO*"78", "WIOSNA-80" przyjmowano, ze
transportem kolejowym w sprzyjajecych warunkach bedzie mozna zreali-
zowac :

— w ogniwie KRAJ-TBF - 70% catosSci przewozow;

- w ogniwie TBF-OTBF » 40% cato$ci przewozow.

Jezeli przyjmiemy, ze Srednie dobowa zuzycie $rodkéw materiatowych
we froncie wyniesie 15 000 ton, to transport kolejowy bedzie musiat
przewiezc¢:

- w ogniwie KRAJ-TBF do 10 500 ton, tj, okoto 15 poc legow;

- w relacji TBF-OTBF do 6000 ton, tj, okoto 10 pociegow.

Ze wzgledu na bardzo duze wrazliwo$¢ linii kolejowych na uderzenia
sit 1 Srodkéw napadu powietrznego nieprzyjaciela, we wspédczesnych
dziataniach bojowych transport kolejowy moze by¢ wykorzystany w zasa-
dzie tylko w ogniwie dowozu "KRAJ-TBF"™ 1 "TBF-OTBF",

Uzycie transportu kolejowego do dowozu $rodkéw materiatowych do
armii moze mleé¢ miejsce jedynie w okresie przygotowawczym do pierwszej
operacji zaczepnej oraz w pierwszych dniach poczatkowego okresu wojny
/w zasadzie do czasu uzycia BMR/, Dalsze wykorzystanie transportu ko-
lejowego na tym szczeblu jest niemozliwe ze wzgledu na mozliwo$s¢ pow-
stania masowych zniszczen linii i obiektéw kolejowych.

W okresie organizacji operacji zaczepnej na potrzeby frontu wyzna-
cza sie 2-3 dofrontowe linie kolejowe., w ogniwie "KRAJ /urBOK/ - TBF",
a w toku operacji odbudowuje sie tylko jedne linie kolejowe na Kkierun-
ku rozwijania OtBF i FBMZ, Na obszarze tytow frontu dezy sie do wyko-
rzystania wszystkich istniejagcych.linii kolejowych. Manewr transportom
kolejowym na obszarze tydéw frontu zabezpiecza sie poprzez wyznaczenie
1 utrzymanie rokadowych linii kolejowych. Na sieci kolejowej frontu
wyznacza sie stacje rozdzielcze frontu /zasadnicza 1 zapasowe/ oraz
ich oddziaty w rejonach rozwijania TBF, OTBF, FBMZ i1 TRP wyznacza sie
stacje wytadowcze, W okresie przygotowawczym do pierwszej operacji
stacje wytadowcze moge by¢ rozwijane w strefie tydow armii.

Stacje wytadowcze w miare mozliwosci moge byé wyznaczone dla po-
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szczeg6lnych dywizji /szczeg6lnie pierwszorzutowych/ lub zgrupowan
operacyjnych wojsk.

W ¢éwiczeniu "LATO-78" stacje te wyznaczone byty na wysokosci rejo-
néw wyjsciowych dywizji, tj. 40-50 km od linii stycznos$ci wojsk,

2, Rola stacji wytadowczych w dowozie $rodkéw materiatowych transpor-
tein kolejowym

Stacje wytadowcze w rejonie wyjsciowym do dziatan w czasie przygo-
towywania pierwszej operacji armijnej nogg by¢ wyznaczane na liniach
kolejowych w odlegtosci ,40-60 km od linii stycznosci wojsk. Bytoby
pozgdane, aby stacje wytadowcze byty rozwijane w rejonach rozmieszcze-
nia dywizji pierwszego rzutu, Oednak zbyt bliskie przyblizanie ich do
linii stycznos$ci wojsk stwarza zagrozenie bezposredniego oddziaktywania
na te obiekty taktycznych $rodkéw ogniowych nieprzyjaciela. Wytadowczymi
bedg z zasady mate stacje lub przystanki kolejowa, niejednokrotnie
nie posiadajeca odpowiednich urzgdzen i sprzetu do zapewnienia spraw-
nego roztadunku dowozonych tam Srodkéw materiatowych. Wskazane jest,
aby na stacjach wytadowczych byty:

- tory trakcyjne”™ zapewniajace dojazdy i odjazdy pociggbéw z zaopa-
trzeniem;

- tory boczne /stacyjne/, umozliwiajgce odstawianie transportéw z
zaopatrzeniem do roztadunku catoscie sktadu pociegu lub czesciami;

- rampy boczne /catopociegowe, potpociegowe i mniejsze/ lub czotowe,
umozliwiajece wytadunek ciezkiego sprzetu i materiatow;

- place #tadunkowe o szerokos$ci 15-20 m, do rozdadunku $rodkéw mate-
riatowych, zapewniajece dogodny dojazd i manewr samochodow;

- drogi dojazdowe do stacji wytadowczych.

Opro6cz wymienionych wyzej urzedzert statych na stacjach wytadowczych
powinny sie znajdowaé¢ réwniez urzedzenia specjalne takie, jak:

- urzedzenia do zaopatrywania wojsk w wode pitne /hydranty, zbiorni-
ki itp,/;

- oSwietlenie punktow *adunkowych z urzadzeniami do maskowania
Swietlnego;

- urzedzenia +tecznos$ci z dyzurnymi ruchu, wojskowym komendantem
odcinka /stacji/, tytowym stanowiskiem dowodzenia armii itp,;

- urzedzenia przetadunkowe /rampy przewozne, mostki zatadowcze,
przenosniki rolkowe itp,/;

- zapasy materiatéw do budowy ramp improwizowanych.

Wspotczesne warunki prowadzenia dziatan bojowych powaznie ogranicza-
je czasy roztadunku Srodkéw materiatowych na stacjach wytadowczych.
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roztadunkéw nozna uzyskaé¢” stosujgc przew6z Srodkow

Przyspieszonie
ich rozta-

materiatowych w jednostkach +4adunkowych, w tym wypadku do
dunku konieczne sg podnos$niki widtowe 1 wozki paletowe; poniewaz nie

na ich w wyposazeniu wojsk, bytoby wskazane wyposaza¢ w nie stacje
wytadowcze,

W poblizu stacji wytadowczej wyznacza sie rejony wyczekiwania trans-
portu 1 rejony formowania kolumn,

Oezeli w poblizu rejonu rozmieszczenia wojsk nie ma stacji
wej odpowiadajecej wymaganym warunkom Hlub z innych wzgledow nie bedzie
mozna wykorzystaé¢ istniejgcych stacji, stacje wytadowcza nogg byc
wyznaczone na szlaku w poblizu drég samochodowych i na przejazdach.

Urzedzenie stacji wytadowczej na szlaku wieze sie z reguty z duzym
co ogranicza powaznie stosowanie tego ty-

kolejo-

udziatem prac inzynieryjnych,
pu rozwiezan.

Stacje wytadowcze kazdorazowo wyznacza Szefostwo S4tuzby Komunikacji
Wojskowej Frontu, uwzgledniajgc w swej decyzji potrzeby wojsk i mozli-
wosci sieci kolejowej w danym rejonie,

Pociegi ze Srodkami materiatowymi do stacji wytadowczych kierowane
sg przez stacje rozdzielcze frontu. Terminy przybycia pociegéw na sta-
cje wytadowczg podaje wojskowe komendy stacji rozdzielczych,

Organem odpowiedzialnym za prawiddfowe funkcjonowanie stacji wytadow-
czej Jest wojskowa komenda stacji wytadowczej /odcinka ko lejowego/,do
ktérej obowiezkéw nalezy;

zabezpieczenie przyjecia transportu ze Srodkami
- podstawienie sktadu pod roztadunek;

materiatowymi ;

zorganizowanie wspolnie z odbiorce obrony i ochrony transportu;
- nadzorowanie prawidtowego i1 terminowego roztadunku Srodkéw mate-
riatowych ;

_ terminowe odestanie roztadowanego transportu do stacji rozdziel-
czej.

Na stacjach wytadowczych przetadunki $rodkéw materiatowych bede

wykonywane w zasadzie sitami i Srodkami odbiorcy. Odbiorcy tacy, jak
ZT i oddziaty armii, nie posiadaje urzgdzen przetadunkowych. Nie be-
dzie ich w zasadzie i na stacjach wytadowczych, wobec czego prace bede

prowadzone z reguty sposobem recznym. Dlatego tez, aby dokona¢ szyb-

kiego przetadunku na stacji wytadowczej, nalezy zawczasu przygotowac
odpowiedni front robot,
Do roz#™d‘JnkF recznego na stacji wytadowczej potrzebny jest odpo-

wiedni plac tadunkowy o dtugosci 600 m dla podstawienia catego sktadu

pociggu lub odpowiednio mniejszy dla podstawienia sktadu czesciami.
Podczas roztadunku recznego do kazdego wagonu mozna podstawié¢ sa-

mochody 1 dokonywa¢ przetadunku zespotem ludzi. Przy dostatecznej
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liczbie zespotdéw roztadunkowych i samochodéw tempo roztadunku O6rodkéw
materiatowych na stacji wytadowczej /z wyjetkiem MPS uzaleznione be-
dzie od liczby wagonéw podstawionych Jednoczesnie na plac tadunkowy/.

Organizacja prac wytadowczych sposobem recznym polega na organiza-
cji zespotow wytadowczych w sktadzie 4 osd6b. Wydajnos¢ takiego zespo-
+u w ciegu jednej 10-godzinnej zmiany wynosi okoto 40-50 ton. Na kaz-
de 5 zespotow wyznacza sie dodatkowo jednego dowddce koordynatora.

W obecnych warunkach nasza gospodarka narodowa nie posiada dosta-
tecznej ilosci urzedzen do mechanizacji prac przetadunkowych» Kktoére
mogtyby pracowa¢ w warunkach polowych,* Nie wyklucza to Jednak mozli-
wosci stosowania S$rodkéw mechanizacji prac przy rozdtadunku Srodkéw
materiatowych na stacjach wytadowczych, szczegélnie gdy bedziemy
mieli do czynienia z placami 4adunkowymi p utwardzonej nawierzchni.

Pojawienie sie nowego polskiego podnosnika widtowego “MEDUZA™
zdolnego do" pracy w warunkach polowych pozwala sedzié¢, ze .powszechne
stosowanie mechanizacji prac przetadunkowych na stacjach wytadowczych
Jest sprawe niedalekiej przyszdosci,

W wypadku przewozu $rodkéw materiatowych w Jednostkach #adunkowych
i ich roztadunku na stacji wytadowczej za pomoce podnosSnikoéow widdo-
wych konieczne Jest zapewnienie im odpowiedniego pola manewru. Dlate-
go tez w tej sytuacji prowadzi sie Jednoczesny roztadunek co drugiego
wagonu. Organizacja prac wytadowczych sposobem mechanicznym /przy uzy-
ciu wozkéw widtowych/ polega na organizowaniu zespoddéw wytadowczych w
sktadzie 3 os6b /1 operator wézka i 2 tadowaczy/. Wydajnos¢ takiego
zespotu w ciegu jednej 10-godzinneJd zmiany wynosi okodo 200 ton.
Réwniez w tym wypadku na kazde 5 zespot6w wyznacza sie dodatkowo Jed-
nego dowdédce koordynatora,

3, Organizacja odbioru $rodkéw materiatowych przez dywizje na stacji
wytadowczej

Niezbedne ilosci amunicji na odtworzenie zuzytych w czasie przegru-
powania zapaséw ruchomych oraz na zgromadzenie zapasow doraznych amuni-
cji artyleryjskiej i mozdzierzowej na stanowiskach ogniowych dla wykona*
nia APA, AWA armia w zasadzie otrzymuje 2z frontowej brygady materia-
+towego zabezpieczenia /FBM2/, Moge by¢ Jednak wyjgtki, kiedy armia
otrzyma amunicje z tylnej bazy frontu /TBF/ bedZz bezposrednio z zaple-
cza kraju transportem kolejowym.

Dak Juz wspomniano, dow6z Srodkéw materiatowych do wojsk armii
transportem kolejowym moze by¢é realizowany tylko w okresie przygoto-
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wawczyn do pierwszej operacji zaczepnej, po przegrupowaniu armii do
rejonu wyjsciowego, W tym czasie nie ma Jeszcze rozwinietych zardéwno
tytow armii, jak i frontu.

Sprobujmy rozpatrzy¢ organizacje odbioru amunicji na stacji wytadow-
czej w rejonie wyjsciowym armii do operacji zaczepnej, w tym wypadku
odpowiedzialnos¢ za organizacje odbioru amunicji na stacjach wytadow-
czych bedzie ponosito kwatermistrzostwo armii, W przedsiewzieciu tym
bierze rowniez udziat caty szereg os6b funkcyjnych ze sztabu armii,
dowédztw rodzajoéw wojsk i szefostw stuzb. Ponosze one w zakresie orga-
nlzacji odbioru amunicji ze stacji wytadowczych nastepujece odpowie-
dzialnos$c¢:

“ okresla czas rozpoczecia i zakonczenia przetadunkow;

- stawia zadania 2T i oddziatom w zakresie wydzielenia ludzi i
sprzetu do prac przetadunkowych lub wyznacza stacje wytadowcze, na kto-
rych te ZT i oddziaty odbleraje amunicje whasnymi sitami;

- organizuje wspétdziatanie miedzy kwatermistrzostwem armii a do-
woédcami rodzajow wojsk i szefami sdtuzb;

- dokonuje rozdziatu /oddziat operacyjny/ amunicji strzeleckiej,
strzeleckiej poktadowej, czodgowej i przeciwpancernej dla poszczeg6l-
nych odbiorcoéw;

- wydziela sity i Srodki do prac przetadunkowych oraz obrony i
ochrony stacji wytadowczych.

- opracowuje koncepcje kierowania pracami przektadunkowymi® na sta-
cjach wytadowczych;

- organizuje wspoétdziatanie miedzy wydziatami kwatermistrzostwa i
stuzb technicznych;

- opracowuje harmonogram przedtadunkéw amunicji;

- zapewnia niezbedny transport na stacjach wytadowczych z ABM2 1lub
T ;

- wspolnie z szefem wojsk inzynieryjnych organizuje zabezpieczanie
drogowe w rejon stacji wytadowczych;

- kieruje pracami przetadunkowymi na wszystkich stacjach wytadow-
czych przydzielonych armii,

§52i»27 1 1SFe«E2E]DIESDYStI»2r2iNi

- nadzoruje przyjecie amunicji z"transportéw kolejowych oraz doko-
nuje JeJ rozdziadu miedzy ZT i1 oddziaty artylerii zgodnie z rozdziel-
nikami opracowanymi przez oddziat operacyjny, dowdédce WRiArt, do-
wodce VifoPlot ;

- organizuje zabezpieczenie techniczne na stacjach wytadowczych;



Dowodca woisk rakietowych i grtylorii armii;

- dokonuje rozdziatu amunicji artyleryjskiej i mozdzierzowej pomie-
dzy poszczeg6lnych odbiorcow.

Dowédca wojsk obrony przeciwlotnicze.l armii;

- dokonuje rozdziatu amunicji przeciwlotniczej;

- organizuje system obrony przeciwlotniczej na stacjach wytadow-
czych i

Szef wojsk inzynieryjnych armii;

- organizuje zabezpieczenie drogowe w rejonach stacji wytadowczych
oraz wykonuje niezbedne prace inzynieryjne przy rozbudowie punktow
przetadunkowych;

Szef wojsk #ecznosci armii;

- organizuje +tecznos¢ za stacjami wytadowczymi;

- wydziela niezbedne sity i Srodki #*ecznos$ci do kierowania pracami
przetadunkowymi ;

Szef oddziatu stuzby komunikacji wojskowej armii;

- opracowuje koncepcje podstawiania transportow kolejowych na sta-
cje wytadowcze;

- przyjmuje transporty kolejowe na stacjach wytadowczych /poprzez
wojskov~e komendy stacji wytadowczych/;

- przekazuje informacje o przybywajecych transportach z amunicje
szefowi SUIE;

- organizuje obrone i ochrone poszczegélnych stacji wytadowczych
i odcinkéw linii kolejowych /wspélnie z wojskowym komendantem stacji
i odcinkéw kolejowych/.

Szef stuzby uzbrojenia i1 elektroniki armii;

- organizuje i nadzoruje wydawanie amunicji z transportéw kolejo-
wych poszczegdélnym odbiorcom;

- sktada zapotrzebowanie do sztabu kwatermistrzostwa armii na trans-
port samochodowy potrzebny do odbioru amunicji przez tyty armii.

Szef stuzby czotgowo-samochodowej armii;

- organizuje remont oraz ewakuacje sprzetu uszkodzonego w rejonie
stacji wytadowczych.

Szef stuzby zdrowia armii;

- organizuje zabezpieczenie medyczne w rejonach stacji wytadow-
czych.

Zakres czynnos$ci organizacyjnych w procesie odbioru®amunicj i za
stacji wytadowczej w gtéwnej mierze zalezy od;

- ilosci dowozonej amunicji i jej rodzaju;

- terminowosci i czestotliwosci przybywania transportéw do sta™”i
wytadowczych;
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- warunkow technicznych i organizacyjnych pracy komendy stacji
wytadowczej;

« oddziatywania nieprzyjaciela na stacje wytadowcze;

- liczby odbiorcoéow odbierajecych amunicje ze stacji wytadowczej;

- przyjetego sposobu przewozu amunicji transportem kolejowym /w
jednostkach #*adunkowych czy tez w skrzyniach luzem/.

Amunicje z transportu kolejowego na stacji wytadowczej moge odbie-
ra¢ bezposrednio sity i Srodki dywizji. W tym wypadku dywizja bedzie
zmuszona do samodzielnego organizowania odbioru amunicji ze stacji
wytadowczej. Czesto moze zaistnieé¢ taka sytuacja, ze na jednaj stacji
wytadowczej 1 z jednego transportu zaopatrzeniowego bedzie pobierato
amunicje kilka jednostek z réznych ZT, W tym wypadku, aby zapewnicé
szybki i1 sprawny roztadunek 1 odbidr amunicji z transportu kol8jovvego,
sztab lIwatermistrzostwa armii przed przybyciem takich transportow
na stacje wytadowcze, powinien opracowaé¢ harmonogram odbioru amunicji.

Harmonogram taki powinien okresla¢: odbiorcéw, przydzielono im ilo-
§ci 1 asortymenty amunicji oraz czas i stacje wytadowcze, na ktérych
poszczegblni odbiorcy maje dokonaé¢ odbioru amunicji, Wyciggi z tego
harmonogramu se przestane do ZT i oddziatéw wraz z zarzedzeniem kvw<a-
termistrza armii.

ZT i oddziaty odbierajece amunicje na poszczegélnych stacjach wy-
+adowczych wyznaczaje oficera wraz z niezbednymi $rodkami #+ecznosci,
ktéry pedni funkcje komendanta przetadunkéw, z regudy wyznacza sie na
te stanowiska dowddcow pododdziatéw /grup zodnierzy/ skierowanych do
prac przetadunkowych na poszczeg6lne stacje wytadowcze.

Komendant przetadunku ponosi odpowiedzialno$¢ za sprawne i termino-
we prowadzenie prac przetadunkowych oraz obrone i ochrone rejonu stacji
wytadowczej. Prace komendantéw kieruje kwatermistrzostwo armii, a w
zakresie wydawania amunicji szefostwo SUIE armii.

Dla nadzorowania odbioru amunicji na poszczeg6lne stacje wytadowcze
powinni by¢ kierowani oficerowie /podoficerowie/ stuzby uzbrojenia
i elektroniki.

Poszczeg6lni odbiorcy zgtaszajecy sie na stacje wytadowcze po od-
biér amunicji powinni posiada¢: upowaznienie do odbioru amunicji, z
ktérym zgtaszaje sie do wojskowego komendanta stacji wytadowczej. Po-
nadto do ich obowiezkéw nalezy;

- przestrzegania wyznaczonego czasu odbioru amunicji;

- uporzedkowanie placu tadunkowego po zakonczeniu prac zwigzanych
z odbiorem amunicji*

- ztozenie wojskowemu komendantowi stacji wydtadowczej meldunku o
zakonczeniu przetadunku amunicji.
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tagcznos¢ pomiedzy poszczeg6lnymi stacjami wykadowczymi kwatermi-
strzostwo armii powinno utrzymywaé¢ na bazie istniejecej sieci tytowych
stanowisk dowodzenia oraz doraznie zorganizowanej sieci kierowania wy-
+odunkami,

tecznos¢ miedzy poszczeg6lnymi stacjami wytadowczymi bedzie z zasa-
dy organizowana na bazia istniejgcej /statej/ tecznosci telefonicznej”,

3.2, OrganizacJ[a__"odbioru_"m£s

0g6lne zasady dowozu i odtwarzania mps w armii»zuzytych w czasie
marszu do rejonu wyjsciowego do pierwszej operacji armijnej, se takie
same Jak przy uzupednianiu amunicji,

V/ielko$¢ odtwarzanych zapas6éw mps w rejonie wyjsciowym, w poszcze-
gélnych zwiezkach taktycznych i oddziatach armii, moze byé rézna i
zalezeé¢ bedzie, w gtéwnej mierze, od ddugosci drogi marszu z rejonu
statej dyslokacji do rejonu wyjsSciowego.

Wykonujec marsz, zwiezki taktyczne i oddziaty zawsze powinny dezyé
do tego, aby w kazdym rejonie dtugiego odpoczynku dotankowywac¢ pojazdy
i oprozni¢ transport, ktoéry bedzie mégt by¢ skierowany po odbidér mps
wprost z drogi marszu, Blorec Jednak pod uwage fakt, ze rejon wyjsciowy
armii, bedzie w zasadzie za przeprawami na rz, ODRA, ktore moge by¢ w
kazdej chwili zniszczona, moze nie by¢ czasu na organizowanie d4ugich
odpoczynkéw i tankowanie pojazdéw oraz odtwarzanie mps,W takich wy-
padkach potrzeby odtworzenia zapas6w mps w poszczeg6lnych zwiezkach
taktycznych i1 oddziatach bede duze,

W ¢éwiczeniu */I0SNA«BO*“ przyjeto, ze 7 APanc weszd#a do rejonu wyj-
Sciowego majec zapasy: 0,73 Jn benzyny samochodowej i 0,87 Jn oleju na-
pedowego, Nastepito wiec duze zuzycie w czasie marszu, ktdére +*ecznie
z zapasami doraznymi wynosido 6900 ton.

Armia w rejonie wyjsciowym do operacji w zaleznosci od warunkoéw
miejscowych moze otrzyma¢ 6-8 stacji wytadowczych mps. Wynika sted, ze
do jednej stacji wytadowczej trzeba bedzie przydzieli¢ kilka Jednostek,
Sytuacja taka zmusza sdtuzbe MPS armii do doktadnego rozplanowania roz-
+adunku transportow kolejowych na poszczeg6lnych stacjach wytadowczych.

G+owny Jednak ciezar zaopatrywania wojsk armii w mps po wejsciu do
rejonu wyjsciowego spoczywat bedzie w zasadzie na stuzbie MPS zwiezkoéw
taktycznych i oddziatéw. Wynika to z mozliwosci mobilizacyjnych Jedno-
stek tytowych armii.

Aby zapewnié¢ sprawne uzupednienie mps w oddziatach i Jego odbidér ze
stacji wytadowczych, planowanie powinno by¢ przeprowadzone Juz w okre-
sie pokojowym, W planie przegrupowania wojsk armii opracowane se zlece-
nia dla poszczegélnych Jednostek na odbidor paliwa ze stacji wytadow-
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czych. w planach tych povvinien by¢é réwniez opracowany harmonogram od-
bioru paliw. Takie dane« Jak ilos¢ i czas odbierania paliwa przez od-
biorcow na stacjach wytadowczych, bed”™ uzupedniane przez oddziat stuz-
by MPS armii w czasie podchodzenia do rejonu wyjsciowego. Harmonogram
ten nalezy przekaza¢ wykonawcom w okresie poprzedzajecym przybycia
transportow z mps do stacji wytadowczych.

Zwigzki taktyczne i oddziaty po zajeciu rejonow wyjsciowych natych-
miast przystepuje do tankowania pojazdéw w celu opréznienia transportu
putkéw i dywizji.

Po zakonczeniu tankowania w rejonach ddugich odpoczynkdéw transport
do przewozu mps z pododdziatdédw powinien by¢ natychmiast kierowany do
wyznaczonych rejonéw zbiorki, sked w kplunnach pod dowédztwem oficera
/podoficera/ stuzby MPS zwiezku taktycznego /oddziatu/ udaje sie do
okreslonej stacji wytadowczej.

Wyznaczony dowédca kolumny powinien by¢ dobrze zorientowany w sy-
tuacji bojowej i1 tytowej, posiada¢ mape i doktadnie znac¢ drogi marszu.

Kolumny kierowane do stacji wytadowczej i powracajece z niej powinny
mle¢ zapewnione obrone i ochrone oraz zabezpieczenie ruchu na drogach.
W zaleznosci od potrzeb i sytuacji noge*by¢ organizowane kolumny mato
po kilka Samochodéw lub taz kolumny duze - caty transport mps, zwiezku
taktycznego /oddziatu/.

2 punktu widzenia efektywnosci wykorzystania transportu najkorzyst-
niej Jest organizowa¢ mate kolumny po kilka samochodéw. Pozwala to na
szybkie zorganizowanie takiej kolumny oraz wieksze predkos¢ Jazdy,

N. Antiplenko w swojej kslezce pt.: -Na gtéwnym kierunku" pisze, ze
najbardziej praktyczne Jest wysytanie w droge 3-5 samochodoéw, ktoérych
predkos¢ wzrasta prawie o 75% w stosunku do predkosci duzej kolumny /.

Dow6édca kolumny po przybyciu do stacji wytadowczej zgtasza sie z
okreslonymi dokumentami do punktu wydawania paliw.

Wydawanie rope na stacji wytadowczej noza by¢ organizowane w spos6b
tradycyjny z cystern kolejowych lub przez grupy tankowania.

Grupa tankowania, wbrew swojej nazwie, przeznaczona Jest do masowe-
go wydawania paliw z zawczasu zgromadzonych zapaséw dla przegrupowuje-
cych sie zwiezkéw taktycznych i éddziitéw7 \Jwypadku wydawania paliw
ze stacji wytadowczych grupy tankowania przybywaje do nich wraz z trans-
portem kolejowym z mps.

Co sobe przedstawia grupa tankowania i jakie se jej mozliwos$ci?

Sktad osobowy grupy tankowania wynosi 14 os6b. Organizacyjnie dzie-
li sie ona na druzyne pomp poktadowych i druzyne rurociegbw, v/yposazona

4/ N, Antiplenko, "Na g#6éwnym kierunku”, Wyd, MON 1971, s, 273,
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jest w sprzet i urzedzenla przystosowane do pracy w warunkach polo-
wych.

Grupa tankowania w swoisi wyposazeniu posiada:

- 4 sanochody ciezarowe;

- 3 motorowe pompy paliwowe typu PMP-48;

- rurocieg potowy RSO-75 diugosci 250 m;

- zestaw armatury do rozwiniecia dwéch grup, w ktorych urzedza sie
po 4 stanowiska wydawcze.

Grupa tankowania moze wydawa¢ paliwo do cystern samochodowych, be-
czek 1 kanistrow, Oej zdolnos¢ wydawcza wynosi 40-70 m”™ paliwa na go-
dzine.

Grupa tankowania jest w stanie prowadzi¢ dziatalnos¢ ukierunkowane
na:

- wydawanie paliw z cystern kolejowych na transport samochodowy
odbiorcy;

- organizowanie punktéw masowego wydawania paliw na transport samo-
chodowy w sktadach poiowych i stacjonarnych;

- organizowanie punktéw wydawczych z zasob6w miejscowych w razie
zniszczenia statych urzedzen dystrybucyjnych;

- rozwiniecia punktéw tankowania pododdziatdw.

Kolumny samochodowe wysydane po odbidér paliwa powinny by¢ kompleto-
wane w takiej ilosci i w takim zestawieniu, aby mogty jednoczes$nie
odbierac¢ paliwo z pednym wykorzystaniem wydajnosci grupy tankowania.

4,"Literatura do rozdziatu lil

1, Komunikacja wojskowa. Podrecznik, Szef,Kom. 33/64 /nr bibl,011610/,

2, L,MUCHA, Zasilanie walczecych wojsk, Wyd, MON, 1979,

3, Zeszyt Naukowy asG WP 1981 nr 2/27/ /nr bibl, 01216/,

4, E_NOWAK, Zabezpieczenie ciegtosci dziatania TRP w operacji zaczep-

nej frontu. Rozprawa doktorska ASG WP /nr bibl, 0747/.

Vademécum oficera stuzb tydowych, Wyd, ASG, 1979 /nr bibl,0681/,

6, Zaopatrywanie w materiaty pedne i smary zwiezkéw operacyjnych i
taktycznych. Wyd, ASG 93/74 /nr bibl. 017889/.

7, Wprowadzenie armii do bitwy w operacji zaczepnej po przegrupowaniu
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ebibl, 0393/.
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Rozdziat 1V

zasady dziatania brygady WODSK koledowych, brygady DROGOVVO"EKSPLOATA-
CYDNED. brygady TRANSPORTOWED ORAZ BRYGADY MOSTOWED

Miejsce 1 rola zwigzkéw komunlacyjjnych frontu w systgtnia zabezpie-
czenia konunikacy.lnego operacji frontowg-j

" Dynamiczny rozwdj sprzetu bojowego i technicznego powoduje ciegte
zmiany w taktyce i sztuce operacyjnej, W odniesieniu do zabezpieczenia
tytowego wojsk zmiany te dotycze m.in. wzrostu zadah przewozowych.
Zadania przewozowe w operacji frontowej realizowane se w ramach zabez-
pieczenia komunikacyjnego.

Zabezpieczenie komunikacyjne operacji frontowej to catoksztatt
przedsiewzie¢ zapewniajacych ciegto.8¢_xy.cMU. na s \eci komunikacyjnej
frontu majecych na celu pedne realizacje potrzeb pr;”~ewozowych frontu.

Wraz z rozwojem $Srodkéow walki wzrosty mozliwosSci uderzen nieprzyja-
ciela na gtebokie tyty naszych wojsk, w tym réwniez i na sie¢ komunika-
cyjne.

Analiza $rodkéw uderzeniowych potencjalnego przeciwnika pozv;ala sg-
dzi¢,»ze w wypadku rozpoczecia dziatan wojennych moge zostaé zniszczone
mosty na szerokich przeszkodach wodnych oraz wiekszo$¢ duzych wezdéw
komunikacyjnych na sieci komunikacyjnej frontu. Moze to doprowadzi¢
nie tylko do znacznego ograniczenia ruchu na sieci kolejowej 1 drogo-
wej frontu, ale nawet do wyeliminowania z eksploatacji niektérych jej
odcinkéw na dduzszy okres czasu. W wypadku uzycia przez walczece strony

zniszczen linii i obiektéw komunikacyjnych, powstane stro-
fy skazen, ktéorych przekraczanie lub omijanie bedzie vyymagato dodatko-
wego czasu, co w konsekwencji powaznie skomplikuje funkcjonowanie
transportu,
+1z9cja_--zadan-t-cana™ntJiwych oraz utrzymanle cigegtosci ruchu na
sieci komunikacyjnej frontu nalezy do szefostwa stuzby komunikacji
wojskowej frontu /SSKWF/.

Stuzba komunikacji wojskowej frontu powyzsze zadania realizuje po-
przez podlegte specjalistyczne jednostki wojskowe, organa kierowania
oraz przydzielane jej dodatkowe sity i Srodki. Szczegdélna rola w rea-
lizacji zasadniczych zadah zabezpieczenia komunikacyjnego frontu przy-
pada brygadom wojsk kolejowych /BWK/, brygadzie drogowo-eksploatacyj-
<9 /BDE/, brygadom transportowym /BTr/ i brygadzie mostowej /BM/.
Dednostki te stanowie okoto 50/" sit stuzby komunikacji wojokowoj TFrontu.
Ich zadaniem Jest odbudowa oraz utrzymanie ciegtosci ruchu na sieci komu-
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nikacyjnej frontu /kolejowej 1 drogowej/. Zadanie to nie dotyczy BTr,
ktére realizuje wytecznie zadania transportowe.

2- Podstawowe wyinaggnia techniczne 1 eksploatacyjne oraz przygotowanie
i wykorzystanie sieci komunikacyjnej frontu

Doswiadczenia z przeprowadzonych ¢éwiczen wskazuje na potrzebe kom-
pleksowego rozwiezywania probleméw zabezpieczenia komunikacyjnego
frontu. Dotyczy to zaréwno przygotowania i utrzymania sieci komunika-
cyjnej, jak i1 wykorzystania wszystkich rodzajoéw transportu.

ik wsp6tczesnych warunkach dziatan bojowych planowanie przewozéw
wojskowych, kierowanie,nimi oraz utrzymanie sieci komunikacyjnej w
sprawnos$ci technicznej musi spoczywaé¢ w Jednych rekach. Role te spet-
nia SSKWF. Planuje ono wszystkie przedsiewziecia zabezpieczenia komu-
nikacyjnego operacji frontowej i wydaje dyspozycje podlegtym jednost-
kom i organom w zaleznosci od zaistniatej sytuacji komunikacyjnej i
operacyjnej. Ponadto okresla wymagania techniczne i1 eksploatacyjne
dla sieci komunikacyjnej frontu,

A ieé komunikacyjna frontu poygpii~L-J tBeiyDJiC k uzycie
wszystkich dostepnych rodzajéw transportu /kolejowego, samochodowego,
morskiego, wodnego S$rodledowego, powietrznego oraz rurociegowego,/,Po-
nadto powinna ona wieza¢ wojska z systemem baz i sktadéw. Powinna réw-

jiiez tworzyé wzajg,nnie uzupedniajecy, sie“r6znych r~z”~joéw drog.

Frontowe sie¢ komunikacyjne tworze wytypowane linia kolejowe, drogi
samochodowe 1 wodne /$srd6dledowe i morskie/, trasy rurbciegow oraz siec
portéw morskich i lotnisk zaopatrywania materiatowego.

Wyboér, przygotowanie 1 odbudowe linii kolejowych, drég samochodo-
wych, portéw morskich, przystani wodnych, lotnisk 1 ledowisk zaopatry-
wania materiatowego oraz budowe rurociegéw polowych, prowadzi sie we-
d¥ug jednolitego planu.

Linie kolejowe na obszarze ty#ow frontu przebiegaje od tylnej gra-

~ytbw frontu do TBF i dalej w miare mozliwosci do OTBF i FBMZ,

eksploatowa¢ w ogniwie OK /WBOK/ - TBF - 2-3 zasadnicze

linie kolejowe, a w ogniwie TBF-OTBF i ewentualnie FBf~A~" lini“rlcoin®
jowe. Ponadto eksploatowana jest odpowiednia liczba kolejowych [linii
rokadowych, ktére przebiegaje "na wysokos$ci" stacji rozdzielczych fron-
tu /SRF/ oraz stacji wytadowczych /SW/ frontu, wykorzystywanych przez
FBMZ, Zasadnicze linie kolejowe frontu powinny posiada¢ przelotnosc¢
24-48 par pociegéw na dobe, natomiast kolejowe linie rokadowe - 8-14
par pociegéw na dobe.

Drogi samochodowe ~""zebiegajg od TBF do rejonéw rozmieszczenia ABMZ,
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Obowigzuje zasada, ze przygotowuje sie tyle FOS, ile front posiada ar-
mii w pierwszym rzucie.

Przepustowo$¢ FDS powinna wynosi¢ 4-6 tys, pojazdéw na dobe. Ponad-
to w toku operacji zaczepnej frontu przewiduje sie przygotowanie jed-
nej drogi samochodowej na kierunku wprowadzania armii drugorzutowych.
Oprécz wyzej wymienionych drég przygotowywane se drogi rokadowe o
przepustowosci 2-3 tys, pojazdoéw na dobe, Przebiegaje one na rubiezy
rozwijania TBF, OTBF, FBMZ, ABMZ, APTBR oraz po obu stronach duzych
przeszkdéd wodnych, ktdére biegne prostopadle do g#déwnego kierunku natar-
cia wojsk frontu,

W miare potrzeby przygotowywane se réwniez dojazdy *eczeca FDS i
drogi rokadowe z rejonami baz, sktadéw, lotnisk, ledowisk, portéw
morskich i stacji wytadowczych.

Przygotowanie i wykorzystanie frontowej sieci drég wodnych $rédlg-
dowych dla przewozéw wojskowych uzaleznione jest od kierunkow zeglow-
nych szlakéw wodnych, ich stanu technicznego i wyposazenia, stanu i
rodzaju taboru rzecznego oraz warunkow nawigacji .

Najbardziej przydatne do zeglugi se naturalne drogi wodne, ktdre
charakteryzuje sie bardzo duze przepustowoscie oraz odpornos$cie na
dziatanie $rodkéw razenia. Sztuczne drogi wodne ze wzgledu na budowle
hydro-techniczne stanowie obiekty bardzo #tatwe do zniszczenia 1 dlate-
go taz wykorzystanie ich do przewozéw wojskowych w tyktach frontu jest
bardzo utrudnione.

Porty i przystanie morskie przygotowywane se z mysle zabezpieczenia
potrzeb transportu morskiego. Powinny one by¢ poteczone drogami dojaz-
dowymi z slecie FOS,

Sie¢ lotnisk i ledowisk zaopatrzenia materiatowego organizowana
Jest na obszarze ty4ow frontu rejonie TBF /dla samolotéw transporto-
wych $redniego typu/ oraz w rejonach FBMZ i ABMZ /dla samolptoéw i
sSmigtowcow Frans~Ttowych lekkiego typu/. Oprécz lotnisk® i ledowisk
zasadniczych przygotowuje sie lotniska zapasowe. Przygotowanie lotnisk
zaopatrzenia materiatowego przeprowadza sie z takim wyliczeniem, aby
kazdy putk lotnictwa transportowego lub Smigtowcéw transportowych bazo-
wat+ na dwéch lotniskach,

3. 0g6lne zasady dziatania zwigzkéw komunikacyjnych
3,1, Zabady~dzlatania_bry2ady”wojsk_kolejowych”/BWK/"

BWK przeznezona lest do odbudowy i budowy linii kolejowych, mostoéw
kolejowych 1 urzedzen zabezpieczenia ruchu pociegébw oraz do ostony
technicznej linii i obiektéow kolejowych na sieci kolejowej Tfrontu.
Sktada sie ona z batalionéw kolejowych, batalionéw mostéw kolejowych,
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batalionu technicznego, batalionu odbudowy urzfdzeh zabezpieczenia
ruchu i *ecznosci , batalionu sa<>ochodowo-t ransportowego oraz podod-
dziatow porocniczych i zabezpieczenia tytowego.Podstawowyn wyposaze-
niem B.iK jest sprzet do budowy i odbudowy linii i mostéw kolejovvych,
BiiK moze wykonywa¢ zadania catos$cif swego skdadu lub oddzielnymi bata-
lionami. V" wypadku samodzielnego dziatania poszczegélnych batalionéw
wzmacnia sie je innymi pododdziatami brygady,

B.WK przydziela sie zwykle do ostony technicznej jedn? linie kolajo-
we o dtugosci 300-400 km wraz ze znajdujecymi sie na niej weztami i
obiektami kolejowymi, Pozedane Jest, aby B.YK byta w stanie odbudowy-
waé¢ linie kolejowe z takim tempem, ktéra pOMoli systematycznie eksploa-
towa¢ ja na gtebokos¢ 200-300 km od linii stycznosci wojsk,

d czasie ostony technicznej linii kolejowych poszczegélne batalio-
ny BiIK rozmieszcza sie w poblizu najwazniejszych obiektow komunikacyj-
nych w gotowosci do ich odbudowy.

Bataliotiom kolejowym brygady wyznacza sie do ostony technicznej od-
cinki linii kolejowej o d#ugosci 150-200 km.

Batalionom mostowym przydziela sie natomiast po 1-2 duze lub 2-3
Srednie mosty znajdujece sie w nieduzej odlegtosci jeden od drugiego.
Batalion odbudowy urzadzen zabezpieczenia ruchu i1 *ecznosci rozr
Srodkowuje sie pododdziatami na catej linii kolejowej ostanianej przez
BWK, szczegdlnie w rejonach przewidywanych zniszczeh urzedzen zabez- t
pieczenia ruchu pociegéw niezbednych dla prawidfowego funkcjonowania

rujhu transportéw kolejowych.

Batalion mechanizacli, batalion samochodowo-transportowy i techni-
czny w zasadzie nie otrzymuje samodzielnych obiektéw do ostony.

Batalion mechanizacji stanowi rezerwe dowddcy brygady i jest uzywa-
ny do wykonania zmasowanych robét ziemnych.

Pododdziaty batalionéw; technicznego 1 samochodowo-transportowego,
przydzielane se w miare potrzeby batalionom drogowym i mostowym w ce-
Iu ich wzmocnienia.

Pozostate pododdziaty BWK wykonuje zadania zgodnie ze swoim przezna-
czeniem i1 w miejscach okreslonych w decyzji dowddcy brygady.

Spos6b uzycia pododdziatoéw brygady przy odbudowie zniszczonej linii
kolejowej 1 obiektéw znajdujecych sie na niej wynika z;

- zadania, ktére otrzymuje brygada od szefa stuzby komunikacji woj-
skowej frontu ;

- wielkos$ci zniszczen linii kolejowej i znajdujecych sie na niej
obiektoéw ;

gotowosci bojowej i mozliwosci wykonawczych poszczeg6lnych podod-
dziatdéw brygady.
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3.2, Zasady~dziatania”™brygadY_dro20wo;;ek8£loatacyine

\
BDE jest przeznaczona do utrzymania zasadniczych i1 rokadowych fron-

towych drdg samochodowych oraz kierowania na nich ruchem kolumn samo-
chodowych i pojedynczych pojazdéow, sktada sie z batalionéw drogowo-
eksploatacyjnych, batalionéw drogowo-mostowych i pododdziatéw zabez-
pieczenia dowédztwa brygady. Wyposazenie w $rodki techniczne i mate-
riatowa poszczeg6lnych batalionéw pozwala im na samodzielne wykonywa-
nie zadan, BDE organizuje sie¢ punktéw dyspozytorskich i kontroli
ruchu oraz posterunkéw regulacji ruchu. Ponadto przy wyznaczonych “jaj
drogach rozwija punkty pomocy dla maszerujecych po nich wojsk i1 m.In,
punkt zywnos$ciowy, medyczny, tankowania, pomocy technicznej, noclegowy,
00 zasadniczych zadahn brygady nalezy;

- rozpoznanie, przygotowanie i utrzymanie zasadniczych i rokadowych
frontowych drég samochodowych oraz obej$¢ wezd6w drogowych i odcinkéw
narazonych na zniszczenia; -

- organizacja stuzby dyspozytorskiej i1 regulacji ruchu na FDS, kie-
rowanie ruchem kolumn na tych drogach oraz zapewnienie pomocy maszeru-
jecym wojskom;

- kontrolowanie drég, warunkéw ruchu na nich oraz przestrzegania
przez maszerujece wojska ustalonych zasad poruszania sie po FOS;

- informowanie dowdédcow maszerujecych kolumn o warunkach ruchu i
zmianach w stosunku do ruchu planowanego oraz o innych zdarzeniach
majecych wptyw na przebieg ich marszu;

- przygotowanie obejs$¢ wezddédw drogowych i zniszczonych odcinkéw
drég do czasowego lub statego wykorzystania przez kolumny transportowe
1 maszerujece wojska;

- zapewnienie obrony i ochrony obiektéw drogowych majecych istotny
wpdtyw na utrzymanie ruchu na FDS,

BDE przydziela sie do obstugi cate sie¢ drogowe na obszarze tytow
frontu. Zadania BDE otrzymuje w zarzedzeniu szefa stuzby komunikacji
wojskowej frontu, w ktérym okreslane se roéwniez zadania dla Jej po-
szczeg6lnych bataliondéw.

Batalionom drogowo-eksploatacyjnym /bde/ wyznacza sie do obstugi
technicznej i kierowania ruchem odcinki drogowe FDS o ddugos$ci 300-450
km. Odcinki batalionowe z kolei dzielone se na odcinki obstugiwane
przez poszczeg6lne kompanie eksploatacyjne.

Kazdy bde brygady posiada kompanie drogowe, ktéora z reguty uzywana
jest do wykonania objazdéw zniszczonych odcinkéw drég i wez4éw drogo-
wych oraz utrzymania drég w statej przejezdnosci. Kompania drogowa
moze byé uzyta w catym sktadzie do wykonania wiekszych napraw drég
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lub budowy objazdéw. Poszczegélne jej plutony mogg bye takze przydzie-
lane do kompanii eksploatacyjnych.

Bataliony drogowo-mostowe /bdm/ wykonuje zadania zwiezane z osdone
techniczne drég 1 przepraw. Polega ona na przygotowaniu i odpowiednim
rozmieszczeniu zapaséw materiatdw i konstrukcji oraz niezbednych sit
dla szybkiej odbudowy zniszczonych lub uszkodzonych odcinkéw drég i
przepraw oraz na ochronie newralgicznych obiektéw drogowych,

W czasie ostony technicznej drég samochodowych i przepraw drogowych
kazdemu pododdziatowi bdm wydziela sie okreslony rejon, odcinek Ilub
obiekt, gdzie w wypadku zniszczen przystepuje on natychmiast do ich
likwidacji.

Z uwagi na szczuptos$¢ sit i1 Srodkéw BDE w stosunku do potrzeb fron-
towej sieci drogowej w zakresie kierowania ruchem., i® technicznej
uzywa sie je tylko na g#ownym kierunku dziatania wojsk frontu.

Kierowanie ruchem na FDS przez® BDE polega na organizacji punktéw
dyspozytorskich oraz punktéw kontroli ruchu, BDE organizuje jeden
strefowy punkt dyspozytorski /SPD/, rejonowe punkty dyspozytorskie
/RPD/ przy kazdym batalionie drogowo-eksploatacyjnym oraz odcinkowe
punkty dyspozytorskie /0PD/ przy kazdej kompanii eksploatacyjnej.
Punkty kontroli ruchu /PKR/ organizuje kazdy pluton drogowo-eksploata-
cyjny.

Punkty dyspozytorskie rozmieszcza sie przy stanowiskach dowodzenia
poszczeg6lnych szczebli dowodzenia, natomiast punkty kontroli ruchu
rozwija sie w miejscach, przez ktdére przejezdzaje wszystkie maszeruje-
ce kolumny i pojedyncze pojazdy, a ktérych objazd Jest niemozliwy.

Do zasadniczych zadan punktéw dyspozytorskich nalezy:

- przekazywanie rozkazéw, zarzedzen i informacji dowddcom maszeruje-
cych kolumn;

- powiadamianie maszerujecych wojsk o warunkach ruchu i skazeniach -
na FDS;

- informowanie przetozonych w stanie drég, charakterze ruchu, od-
dziatywaniu nieprzyjaciela i o innych zdarzeniach majecych Istotny
wptyw na funkcjonowanie sieci drogowej;

- przekazywanie, podlegdtym punktom dyspozytorskim zarzedzen dotycze-
cych kierowania ruchem;

- sktadanie meldunkéw o realizacji planéw /grafikéw/ przemarszu
wojsk po FOS,

Do zasadniczych zadan punktéw kontroli ruchu nalezy;

- kontrolowanie dokumentéw kierowcéow i dowédcédw kolumn, dokumentow
przewozowych, sprawdzanie zgodnosci przejazdu kolumn i pojedynczych
pojazdoéw z wydanymi im rozkazami wyjazdow;
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- rejestrowanie przejezdzajgcych kolumn samochodowych oraz prowadze-
nie ewidencji pojedynczych pojazdéw;

- konfrontowanie przostrzegania ustalonego porzadku ruchu;

« przekazywanie dowddcom kolumn samochodowych rozkazéw i zarzadzen
przetozonych dotyczecych zmian kierunku Jazdy /trasy marszu/ lub punk-
tu docelowego;

- regulowanie tempa marszu* odlegtosci 1 kolejnosci przejazdu oraz
przestrzeganie zasad maskowania;

- przekazywanie do OPD meldunkéw o sytuacji na drodze.

Punkty dyspozytorskie wykonuje zadanie na podstawie rozkazéw prze-
+ozonych i wyclegow /grafikéw/ z planu ruchu na FOS sporzedzonego przez
SSKWF, Wyclegi z planu ruchu dostarczane se punktom dyspozytorskim
na kazdy dzien wykonywania zadania,

BTr frontu przewidziane se do przewozu S$rodkow materiatowych w ogni-
wie TBF-FBMZ-ABMZ, Ponadto moge by¢ wykorzystywane do ewakuacji pora-
zonych* rannych 1 chorych oraz zdobyczy wojennych lub zbednego drobne-
go sprzetu i urzedzeh technicznych. Kazda BTr sktada sie z batalionéw
transportowych /btr/ i pododdzia4déw remontowych, podstawowe wyposaze-
nie brygady stanowie samochody transportowe oraz sprzet .przetadunkowy,

BTr w zaleznosci od potrzeb wykonuje zadania przewozowe oddzielnymi
batalionami lub kompaniami.

Przewozy realizuje na podstawie zarzedzenia szefa stuzby komunika-
cji wojskowej frontu i1 wyclegu z planu dowozu transportem samochodowym,
Wyci-egi z tego planu dostarczano se brygadzie codziennie z wyprzedze-
niem na dzien nastepny,

BT.r rozmieszczaje sie na kierunku prowadzonych przez nie przewozéw.
Zmiana rejondow rozmieszczenia BTr nastepuje w miare przemieszczania

sie FBMZ i ABMZ.

3,4, ¢2®@ady_dziatanla__brygady__mostowej

BM przeznaczona jest do budowy, odbudowy i osdony technicznej mo-
stéow drogowych na szerokich przeszkodach wodnych. Sktada sie z bata-
lionéw mostow* sktadanych /bms/, batalionu przygotowania konstrukcji
mostowych /bpkm/, batalionu pontonowego /bpont/ i kompanii dowodzenia
/kdow/. Wyposazona jest w zestawy mostu sktadanego oraz w sprzet i
maszyny do robdét mostowych. Struktura organizacyjna wyposazenie
pozwalaje podzieli¢ brygade na 2 czesci i jednoczesne prowadzenie ro-
b6t na dwéch obiektach.

DM przydziela sie z reguty do ostony technicznej dwa duze mosty
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drogowe. Z chwilg otrzymania przez BM zadania ostony technicznej zaj-
muje ona rejon wyjsciowy, jej poszczeg6lne pododdziaty przystepuje do
obrony i ochrony mostéw oraz przygotowania niezbednej dokumentacji i
gromadzenia materiatow do ich odbudowy.

toku operacji frontowej BM przemieszcza sie w zaleznosci od sy-
tuacji wynikajacej ze zniszczen mostéw na FOS i decyzji szefa stuzby
komunikacji wojskowej frontu, W miare przesuniecia BM w toku operacji
frontowej obraniane i ochraniane oraz odbudowane przez nie mosty prze-
kazywane sg innym jednostkom specjalistycznym lub oddziatom zmilita-
ryzowanym,

“ Batalion mostéw sktadanych przeznaczony jest do budowy sk#adanych
mostéw stalowych typu MS 22-60 i DMS-65. Moze réwniez budowaé po wzmdc«
nieniu odpowiednimi sitami i Srodkami mosty drewniane wysokowodne.

Batalion przygotowania konstrukcji zapewnia przygotowanie drewnia-
nych konstrukcji mostowych oraz dostarcza je na miejsce budowy.

Batalion pontonowy przeznaczony jest do budowy mostow pontonowych
oraz przepraw promowych.

Spos6b uzycia pododdziatow BM zalezy od:

- zadania postawionego przez szefa stuzby komunikacji wojskowej
frontu;

- wielkosci i charakteru zniszczen obiektow mostowych na szerokich
przeszkodach wodnych,

Z reguty do budowy /odbudowy/ jednego duzego mostu wyznacza sie
dwa bms, ktére wzmacnia sie bpont 1 bplem,

4, Dowodzenie zwigzkaml komunikacyjnymi frontu

Dowodzenie kazdym zwiezkiem komunikacyjnym frontu /BWK, BDE, BTr
i BM/ odbywa sie z SD, ktérych miejsce rozmieszczania okresla szef
SSKWF, W wypadku przemieszczenia SD brygady w nowy rejon ze skiadu do*
wodztwa 1 sztabu brygady wydziela sie czes¢ sit i Srodkéw /grupe orga-*
nizacyjne/, ktore udaje sie do nowego rejonu rozmieszczenia SD, sked
z chwile zakonczenia pracy dowédztwa na poprzednim miejscu przejmowane
jest dowodzenie brygade,

BWK 1 BM w czasie realizacji zadahn technicznej ostony lub w czasie
budowy albo odbudowy obiektéw oprécz SD organizuje WSD, ktére rozwija-
ne se w poblizu odbudowywanych ostanianych obiektéw, Do pracy na WSD
wydzielane se sity i Srodki ze sktadu dowéddztwa i sztabu brygady.
Dowodzenie na WSD przejmuje z reguty szef stuzb technicznych brygady,
TSO tych brygad rozwijane jest z reguby w sagsiedztwie ich SD.PorTadto w'
BDE w Sasiedztwie jej SD rozwijany jest roéwniez strefowy punkt dyspo-
zytorski,
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Stanowisko dowodzenia poszczegdlnych brygad komunikacyjnych rozwija-
ne 99 nastepujaco;

- SD BWK - w sgsiedztwie ochranianej /odbudowywanej/ linii kolejo-
wej w rejonie spodziewanych zniszczen obiektéw kolejowych;

- SD DDE - w sgsiedztwie obstugiwanej FOS;

- SD BTr - w rejonie dogodnym do dowodzenia i organizacji wspot-
dziatania z TBF, FBMZ i ABMZ";

- SD BM - w rejonie najwiekszych prac mostowych.

Rojony rozmieszczenia brygadowych SD, Vif0, TSD rozbudowuje sie pod

wzgledem inzynieryjnym i organizuje ich okrezne obrone oraz ochrone”.
5. Literatura do rozdziatu 1V

Komunikacja Wojskowa, Podrecznik, Szef,Kom, 33/64 /nr bibl.011610/.

2, Drogowe zabezpieczenie operacji armii 1 frontu. Podrecznik, Szef,
Kom, 31/65 /nr bibl. 011461/,

3, Podstawowe dokumenty kierowania zabezpleczeniein tytowym pudku,
dywizji 1 armii; ASG WP wewn, 3523/80 /nr bibl, Pf 908/,

4, Instrukcja kierowania ruchem na frontowych i armijnych drogach
samochodowych. Szef.Kom. 92/71 /nr bibl. 015905/,

5, Wojskowe przewozy transportem samochodowym. Szef.Kom, 51/68 /nr
bibl. 013469/.

6, Instrukcja o organizacji 1 pracy zwiezkéw i oddziaktdéw transporto-
wych, Szef.Kom. 11/63 /nr bibl, 010847/.

7, Utrzymanie i1 eksploatacja drég samochodowych w okresie zimowym.
Podrecznik, Szef.Kom, 86/70 /nr bibl, Pf 15739/.

8, Organizacja odbudowy linii i obiektéw komunikacyjnych. Podrecznik,

Szt.Gen, 302/62 /nr bibl. 0990/,
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