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I, ZASADY OGÓLNE

1, Wgłj^ charakteru wsgólczesn^^ch
terenowych na zab®£Pi®££2£i®_i2*X£i®£2I:l2£

Zabezpieczenie inżynieryjne jeet jednym z rodzajów zabezpieczenie 
bojowego 1 operacyjnego działań i podobnie Jak inne rodzaj© zabezpie­
czenia Jest realizowane przez wszystkie rodzaj© wojsk i służb oraz 
przez wojska specjalne. Jego znaczenie wzrasta wraz z rozwojem środków 
walki i moohanlzacji wojsk oraz wyposażeniem ich w różnorodny sprzęt 
bojowy.

Zabezpieozenle inżynieryjne operacji zaczepnej polega na zapewnie­
niu wojskom warunków do s^zybkiego pokonywania wszelkich przeszkód te­
renowych /naturalnych i sztucznych/, osiągania dużej ruchliwości 1 me- 
newrowośoi oraz wysokiego tempa 1 ciągłości działań.

Na konkretną treść zadań zabezpieczenia inżynieryjnego operacji za­
czepnej armii zasadniczy wpływ wywierają charakter, a przede wszystkim 
rozmach opoiraoji, oddziaływani© niep^rzyjaciela oraz warimki terenowe 
kierunku operacyjnego,

PptjTzeba zapewnienia wojskom warunków do szybkiego pokonywania 
przeszkód terenowych oraz utrzymania wysokiego tempa i ciągłości dzia­
łań w operacji zaczepnej — przy dużych zniszczeniach powstających po 
użyciu broni jądrowej i innych środków rażenia, szerokim stosowaniu 
przez przeciwnika zapór inżynieryjnych /jądrowych, narzutowych i kla­
sycznych o dużej gęstości min/ oraz konieczności Jednoczesnego poko­
nywania s-zeregu naturalnych przeszkód terenowych - stawia przed za­
bezpieczeniom inżynieryjnym wysokie wymagania. Szczególnie trudne bę­
dzie zabezpieczenie pokonywania zapór inżynieryjnych /zwłaszcza na­
rzutowych i Jądrowych/ i różnorodnych przeszkód wodnych oraz utrzyKsa- 
nio przepraw na szerokich rzekach, jek również przygotowani© i utrzy­
manie dróg,

W związku z potrzebą zapewnienia wojskom dużej ruchliwości i mene- 
wrowośoi - wobec stosowania coraz doskonalszych środków rażenia - 
znacznie zwiększa się rola i znaczenie zabezpieczenia inżynieryjnego, 
oo powoduje konieczność rozwiązywania wielu trudnych problemów przez 
wszystkie rodzaje wojsk i służb oraz wojska specjalno. Stosunkowo du­
ży zakres prac inżynieryjnych, które trzeba wykonywać w krótkim cza­
sie przede wszystkim siłami związków taktycznych oraz oddziałów i 
związków rakietowych, wymaga znacznego usamocłzielnieaia 1 odpowiednio-
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0O pr«yffotow«ii4a ty oh zwląaków po4 wBslęden ln4feyoi.eryJnym. Ctiodzi «i.ęo 
o to» hy dywizje posiadały siły» érodkl i sprzęt inżynieryjny» vanóte  

liwiająoe im wykonywanie w saybkisi tenpie prao z zakresu zabezpieoze* 
nia inżynieryjnego stosownie do wyno^ćw współozeene^o pola walki. Va- 
rimki te przy obeonej or^ziiaaoji pododdziałów i oddziałów inZsmieryj«» 
nyoh dywizji są epeJboione. Z tyz oozywióoie ląosqr się równieZ sprawa 
or«aa4zaoji i wyposażenia wojsk inZynieryjnyoh szezabia oporaoyjns«o» 
któryoh działalna na korzyéó związków taktyczny^ smj^ istotne znstozo« 
nie» zfwłaszoza «dy we^siesąr pod uwa^rę koniooznoóó realizaojl kozpl^c- 
sowyoh zadali zabetĘpieozzoia luZynieryjneco w operaoji zaozepnej ariNLi.

RozwaZająo problosqr zabezpieczenia inżynieryjnego ^^»eraeji zaozep­
nej ajpzii» ualeZy izrzględzdaó wpływ trudnego terenu na dzialMttie wojek, 
Jeóli bowiesi wojska będą zdolns do wykoH3rwania zadaó w terenis trudnym» 
to oozywléoie znaoznis Isploj potrafią daó sobie redę w terosdLe dosta­
nie jszyz» wyewgajeoy» Mniejszego zabekpieozeniż pod względem in^i^mie- 
ryjnym. kaleZy to uwzględnłó przy rozpżtryw€«y.u ypływu warunków t^e- 
nowyoh na zabezpieozenle inżynieryjne operaoji zaozepnej na zaokodnlo— 
europejskim TflUf» z uwypukleniem speoyficznyoh warunków nadzorskiego 
kierunku operaoyjnego«

Tereny ziKE^hoitoloeuropejekiego teatru działań wojeniiyoh obfitwj-ą w 
różnorodne przeszkody wodne. Zasadniozymi pirzeszkodami wodnymi» poozy- 
yne j4i|.yv od Odry» są rzeki laba, Wezera» Etos, Ren /wraz z jego odoogemi/ 
oraz Moza. Ogólna szerokoóó tyoh r z ^  wynosi 1200-1800 m. Oprócz nloli 
na obszarze tym znajduje się jeszoze 13 r z ^  mniej szyoh szerokoóoi od 
20 do lM> m» a ponadto 18 kanałów szer<^£oóoi 15—60 m, Łąosma więc sze- 
rokoóó nmiejszyoh rzek wynosi 320-760 m /średnia 5^0 m /, a kanałów -, 
535 m . OgóOLna szerokość wszystkich wy*ej wymionlonyeh przeszkód w ndej- 
soaoh dogodnyoh do ioh pokonania wynosi <ńŁOło 2€00 m.

RozwaZająo zatem moZliwośoi pokonania terenu» naleZy braó pod uw^gę 
potrzeby w zakresie zabezpieczenia przepraw na tyoh przeszkodach wod­
nych z uwzględnieniem konieczności posiadania dostateoznej lloóoi sił 
i sprzętu przeprawowego do budowy mostów pontonowych 1 mostów nisko- 
wodnyoh» jak toZ samobieżnych środków przeprawowych /desantowych, pro- 
mowyoh 1 innych/ •

Ruch wojsk na tym kierunku może również utrudniaó duża ilość tere­
nów podmokłych i bagnistych oraz depresyjnych. Tereny te są często 
trudno przejezdno lpxh nawet w ogóle nieprzekraczalne. Zasadniczy ruch 
będzie się mógł odbywać tylko po drogach, po bezdrożach natomiast bę­
dzie poważnie ograniczony» a w czasie pory deszczowej naw¿t niemożliwy.

Z tego względu ważne znaozenié na rozpatrywanym terenie ma na ogól
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dobrze rozwinięta sieć drogowa. Należy każdorazowo uwzględniać przede 
wszystkim gęstość, układ i stan. tecbniozny dróg na przewidywanych kie­
runkach działań wojsk, albowiem ioh zagęszczenie nie Jest równomierne. 
Ogólnie średnia gęstość dróg na terenie RFN wynosi 177 kra/|00 km ,
NRD - 130 km/100 km , PRL - ponad k6 km/lOO km , a więc jest dość wy­
soka. Trzeba jednak pamiętać, że gęstość ta jest zróżnicowana w zależ­
ności od obszaru. Im większa jest gęstość dróg, tym lepsze są warunki 
wykonywania objazdów i obejść obiektów niszczonych na drogach marszu. 
Sieć dróg jest rozwinięta bardziej na kierunku centralnym, raniej na 
północnym. Analizując zaś ich układ można stwierdzić, że odległość 
między drogBuui dofrontowymi wszystkich klas wynosi na rozpatrywanym 
kierunku przeciętnie od 2 do 5 km. Zasadnicze ciągi drogowe występują 
00 10-20 km. Liczba, rodzaj i stan dróg dofrontowych w pasie armii ma 
zasadnicze znaczenie dla zapewnienia manewru wojsk armii.

Małe stosunkowo zalesienie tego obszaru nie stwarza dogodnych wa­
runków do maskowania wojsk, a także do zdobycia budulca do budowy mo­
stów drewnianych i elementów drogowych, wykonywania schronów itp. 
Szczególnie brak drewna wojska mogą odczuwać po przekroczeniu rzeki 
Wezery, gdzie lasów jest bardzo mało.

Reasumując należy stwierdzić, że prowadzenie działań zaczepnych na 
zachodnioeuropejskim TDW jest dość uti*udnione. Nieco dogodniejsze wa­
runki występują na centralnym kieirunku operacyjnym, natomiast timdno - 
na pćłnocnonadmorskim kioirunku operacyjnym. Zabezpieczenie inżynieryj­
no operacji zaczepnej armii w tych warunkach, biorąc pod uwagę wymaga­
nia taktyczno-operacyjne współczesnego pola bitwy i niezwykle ciężkie 
warunki terenowe, będzie bardzo uti'udniono. Taki stan rzeczy nie może 
pozostać bez wpływu na organizację i wyposażenie oddziałów i związków 
wojsk inżynieryjnych.

2. Skład i raożliwc^oi wo^sk inżynieryjnych armii

Na możliwości zabezpieczenia Inżynieryjnego operacji zaczepnej ar­
mii zasadniczy wpływ wywiera skład organizacyjny i wyposażenie wojsk 
inżynieryjnych armii i frontu oraz pododdziałów i oddziałów związków 
taktycznych. Możliwości tych ostatnich wraz z szeroko pojętą "sapery- 
zaoją” wszystkich rodzajów wojsk i służb oraz wojsk specjalnych powin­
ny zapewnić związkom talttycznym .1 oddziałom dużą samodzielność pod­
czas realizacji zadań z zakresu zabezpieczenia inżynieryjnego. Związki 
talftycznc w wielu wypadkach będą potrzelłownly wsparcia ze szczebla ar­
mii /frontu/. Będzie to miało miejsce no przyitlad pizy forsowaniu śred-
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ni oh i saorokioh przeszkód «rodnych, pokonywaniu róźmorodnych zapór 
inżynieryjnych, azozególnie minowych, rejonów masowych znlszózeń oraz 
podczas odpierania przaolwuderzeń przeciwnika.

Zmiany i iido skonał oni a w striikturze organizacyjnej oraz wyposaże­
niu wojsk iniionałoryjnyoh uwzględniają zarówno wymagania taktyczno-ope­
racyjne, jak również wynikające z charakteru terenu.

Przede wszystkim bardziej przystosowano pododdziały i oddziały 
wojsk inżynieryjnych do realizacji podstawowych zadań z zakresu za­
bezpieczenia inżynieryjnego, związanych z pokonywaniem terenu. Osiąg­
nięto to poprzez ich przygotowanie do wykonywania prac speejalistyoz- 
nyoh /drogowych, mostowych, przeprawowych i innych/ według ogólnego po­
działu na jednostki wojsk inżynieryjnych wykonujące zadania "na wodzie" 
oraz wykonujące zadania "na lądzie".

Przyjęto jednorodną strukturę organizacyjną pododdziałów, oddziałów 
1 związków wojsk inżynieryjnych na wszystkich szczeblach dowodzenia, 
wprowadzając jednolity sprzęt 1 wyposażenie. Ułatwi to dokonywanie ma­
newru całymi pododdziałami i oddziałami oraz ich sprzętem, oo na współ­
czesnym polu walki /zwłaszcza przy dużych stratach/ często będzie mia­
ło miejsce. Szczególnie duża zamlennoóó jednostek i sprzętu może wystą­
pić na przykład przy urządzaniu przepraw /mostów/ z wykox*zyetaniem par­
ków pontonowych na kolejnych pizeszkodaoh wodnych bez konieczności de­
montażu mostów na jednyoh przeprawach w oelu zbudowania ich na następ­
nych. Wystarczy bowiem często tylko wymiaiMi samych parków pontonowych 
bądś nawet pododdziałów /oddziałów/ wojsk inżynieryjnych.

Zwiększono znacznie możliwości przeprawowe wojsk zarówno pod wzglę­
dom iloóoiowym, Jak też jakościowym, zwłaszcza jeśli chodzi o parki 
pontonowe i samobieżne promowe środki desantowe, uwzględniając duże 
potrsteby, a także straty, Ĵakie mogą mieć miojsoe /straty w sprzęcie 
mogą dochodzić do 10— 12% na dobę/,

Armia w swoim składzie może posiadać następujące oddziały i związki
inżynieryjne:

- brygadę saperów{
- pułk pontonowy;
- batalion desantowo-przeprawowy;
- batalion remontu sprzętu inżynieryjnego /występujący w ABR/
- połowy skład sprzętu inżynieryjnego /występujący w BMZ/.
Brygada saperów jest przeznaczona do wykonywania zadań lądowych.

Zasadnicze jej oddziały wykorzystuje się następująco;
- jeden « dwa bataliony saperów mogą być przydzielane dywizjom 

/lxib je wspierać/ nacierającym w pierwszym rzucie /po Jednym na każdą
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ń y n t m S W  bk kierunku udereenle, «eś Jeden batelien saper^ mo­
dę peaeetaeaó u edwedaie Inżynieryjny»}

M batalion ainouanla Jeet uykomyatyuany a sasady Jako oddala! a».- 
porowyI Jednoraaewo kompanie minowania batalionu »osą uetawić ląoanl® 

tam |»r»eeiwpaaoern«{eo pola minowedo, aai ko^uniia minowania kiero- 
wafieee,. Jeżeli nie b^daie użyta do minowaniat może praye^tować tray 

niemoaeń /każdy pluton Jeden w^ael/i 
« batalion Inżynieryjno-droirowy może pray^^otowywad i utrssymywad 

droipl,. pe któryota» omją eip prseeumad i wykonywać manewr dru^^le rauty, 
eperaeyjna «rupa manewrowa, odwody oraa awiąmki rakiotowe armii, oraa 
mataemiMteoaBać m a b  praem prmeeakody terenowe eser«^ośoi do ^  »{ a ba­
talionu mamwyoiMiiJ wydaiela eiy a-3 kompanie InżynieryJno-dro^owe, któ­
re mopą mata4wspieesyó dwie-tray dro||;l dofrontowe lub dwie dro^ dofron- 
t-owe i Jedną dro0p rokadową o enaoaeniu armijny»} kompanie iużynieryj«' 
no-tlre«ew« /kid/ uó«ą dsialaó wapólxiie a kompaniami budowy mootów bbm, 
tweraąo dotrażmie or^niaowazie gj»xpy dro^>wo-mostowe}

*» batalion rommlEiowania może być użyty do wykonywania praejóó w %a- 
poraota Inżyaioryjtiyidfi /awJLaeaoaa minowymi/, wykonywania /torowania/ 
praejaadóu w etrefaoh anienommi po wybû tiaełi Jądrowych lub dc prao ra- 
tmikowe-ewakimM^Jnyoh} w toku eperaoji może on daialać oaloóoią sil 
Isąd̂  roadaleloay na 8-3 aaeadnłoae kierunki daiałań; niekiedy kompa­
nie reamimewanla. Jak też kompani f torowania motiaaa praydsielaó /lub 
wopierać/ dywisji pokotmjąoej miny Jarowe, pola minowe - klasyowns 
i nareutowe*

.faĵ eyy nm^tów Je»t pmoanaomony do budowy mostów niskowod- 
nyoh pr«e« prmeenkody wodne aaawycaBaJ wąskie i óredniej eaerokoóci 
oraa odbudowy omąóoiowo usnkodaonyoh moatów etałyoh. Batalion może bu­
dować most niekowodtiy w teiąpie około 12— 16 m na ^odsinę /a przylotowa— 
niew mateirialćw/«

mgiorp ilłżyiłieyyJnyoh Jest przeenaoseony do wykonywania prao 
o oharaktersse fortyfikacyjnym w rejonach rozmieszczenia wojsk oraz do 
roabudowy rejonów i pozycji obronnyoh. Batalion może działać całością 
sił na ckrećlonej rubieży lub być użyty pododdziałami do wykonania w 
x̂ all»aoh wsparcia zadania na korzyść związków taktycznych, szczególnie 
podozas odparcia przeoiwuderzenia 1 umacniania opracowanych rubieży w 
toku operacji.

Pozostałe kompanie speojalletyozne brygady mogą wykonywać samodziel­
nie określone zadania specjalistyczne /np, prace maskownicze, prace 
związane z wydobywaniem wody i inne/ lub działać wspólnie z innymi 
pododdziałami brygady. Pododdziały specjalistyczne bjrygady nie wykoi^m— 
Jąoe konkretnych *zadań pozostają zazwyczaj w składzie brygady, która
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moifce atanowlć odwód IntisjraleryJny armii«
Pułk pontonowy — o składaio dwóoh batalionów pontonowych /ka&dy 

w składaie dwóoh kompanii pontonowyoh wyposażonych w dwa parki PP»6k/^ 
kompanii btidowy mostów» kompanii inżynieryjno«-dro^owej oraa pododdmia«* 
łów dowodmonia i obsługi - jost praosmaoaony dó wykonywania nadań 
SBwiąnanyoh n nabaBpieoneniem pokonywania praesakód wodnych.

Mająo w wyposażeniu cztery parki pontonowe PP—6̂ 1, może on wykonań 
Jedno a następujących zadaós

* abudowaó most pontonowy o noónoóoi t i ogólnej dłtąfoioi 780 mb 
/"wstęga pojedynoaa'*/|

M zbudować most pontonowy o noónoóoi 4o t i ogólnej długoóoi 
584 mb /"wstęga mieszana" - na szytńcioh prądach/;

- zbudować most pontonowy o nośnoćci 80 t i ogólnej długoćoi 
3Ó4 mb.

Siłami dwóoh batalionów pontonowyoh pułk może organizować 3~4 przch- 
prawy mostowe o noćnoćoi 40«50 t przez przeszkody wodne o óredzd.ej sze» 
rokoćoi lub 2-3 przeprawy mostowe na szerokich przeszkodach wodnych.

Kootpania budowy mostów może być użyta do budowy mostów przez przesz­
kody wodne szerokoćoi do 100 m lub budowy estakad dla mostów kombino- 
wanyeh.

Zadaniem koiąpanii inżynieryjno-drogowej Jest przygotowanie i utrzy­
manie dróg w rejonie urządzonych przepraw, a także dróg manewru pułku.

Pułk pontonowy, nie organizujący przepraw mostowych, może urządzić 
4—6 pz*zepraw promowych, każda o składzie 4—6 promów przewozowych o 
nóćnośoi 40 t , lub 4 przeprawy promowe, każda o składzie 3 promów o 
nośnoćoi 80 t. Pułk pontonowy celowo Jest wykorzystywać do urządzenia 
przepraw na jednej przeszkodzie,wodnej.

BatęH on desantowo-przeprawowy Jest przeznaczony do zabezpieczenia 
forsowania i przeprawy wojsk przez przeszkody wodne na przeprawach 
desantowych i promowych. Silami 1 środkami jednej koną>anil PTS może 
zorganizować 2—3 przeprawy desantowe, każda o składzie 4-6 środków 
przeprawowych, zaś kompanii GSP 2—3 przeprawy promowe, każda o skła­
dzie trzech gąsienicowych samobieżnych promów /GSP/. Batalion desanto­
wo-przeprawowy zazwyczaj przydziela się pododdzląlami /od plutonu do 
kompanii/ tym dywizjom pierwszego rzutu, które forsują przeszkody wodne.

Batalion remontu sprzętu inżynieryjnego Jest przeznaczony do wykony­
wania głównie śx-ednioh remontów maszyn i sprzętu inżynieryjnego. Jego 
organizacja 1 wyposażenie zapewniają wykonanie 12—15 remontów dziennie. 
Jksiala w składzie ABR.

Polowy skład sprzętu inżynieryjnego Jost przeznaczony do zaopatry­
wania oddziałów i związków wojsk inżynieryjnych oraz związków ogólno-
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Mojskov(yoh i rodzajów wojsk w órodkl i materiały inżynieryjno; Jest 
rozmieszczany i działa w składzie BMZ /IIBA/.

zabezpieczenia inż]^-
nierjT^nego^operacji zaczegne^ armii

Celem zabezpieczenia inżynieryjnego operacji zaczepnej Jest stworze» 
nie warunków do szybkiego i skrytego podejścia wojsk do wyznaczonych 
rejonów wyjściowych lub rubieży spotkania z nieprzyjacielem, zapewnie­
nie swobody marszu i manewru wojsk, a zwłaszcza wysokiego tempa dzia­
łań oraz oohi*ony przed zasadniczymi środkami rażenia. Cel zabezpie­
czenia inżynieryjnego operacji zaczepnej armii Jest podporządkowany 
ogólnemu celowi operacji armii.

Zasadnicze przedsięwzięcia /zadania/ zabezpieczenia inżynieryjnego 
operacji zaczepnej armii wynikają z treści zadań emnii i wyżej wymie­
nionego celu. Do najważniejszych z nich należy zaliczyć:

- zabezpieczenie przegrupowania wojsk armii do rejonu wyjściowego;
- przygotowanie rejonu wyjściowego do operacji;
- zabezpieczenie przesunięcia wojsk armii na rubież wejścia do 

bitwy i przełamania obrony nieprzyjaciela;
- zapewnienie wysokiego tempa działań i manewru wojsk, a zwłaszcza 

pokonania zapór inżynieryjnych, forsowania i przeprawy wojsk przez 
przeszkody wodne, przygotowcuila i utrzymania dróg;

- zabezpieczenie wprowadzenia do bitwy operacyjnej gimpy manewro­
wej oraz diruglego rzutu /odwodu/ armii;

- zabezpieczenie odparcia przeciwuderzeń;
- umocnienie ważnych rubieży i obiektów;
- zapewnienie swobody działań wojsk rakietowych i artylerii.
Przy wykonywaniu wymienionych przedsięwzięć wszystkie rodzaje wojsk 

i służb prowadzą rozpoznanie inżynieryjne. Część zadań rozpoznawczych 
wykonywanych w ramach zintegrowanego rozpoznania realizują wojska in­
żynieryjne. Pododdziały wojsk inżynieryjnych przeznaczone do prowadze­
nia rozpoznania uzyskują z jednej strony dane potrzebne oddziałom i 
elementom ugrupowania wojsk inżynieryjnych przy wykonywaniu konkretnych 
prac, z dmigiej zaś - zdobywają wiadomości o nieprzyjacielu i terenie, 
potrzebne przy planowaniu działań bojowych oraz wykonywaniu zadań in­
żynieryjnych siłami i środkami innych rodzajów wojsk. Elementy rozpoz­
nania inżynieryjnego organizowane na szczeblu armii z kompanii roz­
poznania inżynieryjnego działają zarówno w składzie ogólnowojakowych 
elementów rozpoznania, Jak też samodzielnie^'^.
x/ Zadania rozpoznania inżynieryjnego, organizacja Jego prowadzenia

przoz inżynieryjne elementy rozpoznania inżynieryjnogo. Wyd. MON,
1980, nr OI98O5.
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Przedstawiona uprzednio przedsi^zlęoia /zadania/ zabezpieczenia 
Initynleryjneero » jak na przykład zabezpieozenle przegrupowania wojsk 
do rejonu wyjściowej, zabezpieczenie wejścia do bitwy drii^lej rzutu 
armii Itp. •> są zadaniami kon^lekaowymi, wynikającymi z ogólnych zadań 
armii. V ranmioh tychże kompleksowych przedsięwzięć ogólnych wykonuje 
się cały szereg konkretnych zadań /prac/ zabezpieczenia Insfcynieryjna- 
go, tc^loh np. , jakt przygotowanie dróg, przepraw, pokonywanie zapór 
Inżynieryjnych. Mają one raczej charakter jednorodny 1 są z natiury 
rzeczy zadaniami specjalistycznymi. Ze yzględu na rolę 1 znaczenie 
w zabezpieczeniu operacji zaczepnej Ich realizację omawia się' nieco 
szerzej,

Przedaięwzlęola /zadania/ zabezplaozenia Inżynieryjnego są realizo­
wane za^yozaj w dwóch podstawowych okresach - w okresie przygotowania 
oraz prowadzenia operacji zaczepnej armii.

II. REALIZACJA PRZEDSię^iiZięi) /ZADAli/ ZABEZPIECZENIA INŻYlpIBRYJNBOO

Pjrzy omawianiu sposobu reallzaojl przedsięwzięć /zadań/ zabezple— 
ozmłla Inżynieryjnego główną uwagę zamierza się zwrócić na podstawowe 
zasady wykorzystania wojsk inżynieryjnych do wszelkiego rodzaju prao 
wykonywanych przez wszystkie rodzaje wojsk, wojska specjalne i służby 
w świetle rosnących wymagań i stale rozwijającej się sztuki operacyj­
nej oraz inżynieryjnej, a także zmiany zasad prowadzenia działań bojo­
wych przez potencjalnego przeciwnika,

1, Zabgzgleozenle p ^ e ^ ru|»owąnlą wojgk ąrmii do ręjonu^wyjśoiowego

Przedsięwzięcia zabezpieczenia inżynieryjnego związane z przegru- 
powywaniem związków taktycznych i oddziałów armii zwykle obejmują roz­
poznanie oraz przygotowanie:

- dróg marszu /wraz z objazdami rejonów 1 obiektów tx*udno przekra— 
ozalnyoh/;

- przepraw przez przeszkody wodnej
- rejonów odpoczynku;
- źródeł wody.
Zadania te, w zależności od konkretnych warunków, sposobów, odleg­

łości 1 obszaru przegrupowania, będą realizowano silami Jednostek ar—
%mijnyoh 1 frontowych oraz obrony terytorium kraju,

Kiedy przegrupowanie armii jest związane z przesunięciem do rejonu
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działań znaJduJąoe£:o się poza ¿granicami PRL«, a je^ związki taktyczne 
przechodzą z głębi kraju, wykonując marsz na du^ą odległość, wtedy 
organizaoją zabezpieczenia takiego przegrupowctnia na terenie kraju 
zajmuje się krajowy system kierowania ruchem wojak wraz z podległymi 
mu aiłami. W tym celu na obszarze PRL wykorzystywane są siły militarne 
OTK oraz zmilitaryzowane oddziały układu funkcjonalnego i terytorial« 
nogo. Jednak i w tym wypadku oddziały inifcynleryjno-drogowe /drogowe, 
pontonowe/ przegrupowująoych się związków taktycznych, *Jak teń armii 
powinny byó w gotowości do zabezpieczenia przegrupowania, w razie gdy­
by usunięcie zniszczeń na drogach marszu przekraczało moitllwośoi wy<f 
dzielonych sił OTK bądź czas wykonania prac był zbyt długi, aby armia 
mogła wejśó do rejonu działań w ustalonym czasie.

Podczas przegrtą>owywania armii do rejonu działań przegrupowująoef 
się wojska nie powinny - w miarę możliwości - angażować swoich sił i 
środków inżynieryjnych, zanim wejdą do bitwy. Chodzi bowiem o to, aby 
nie zostały one zniszczone przed rozpoczęciem przez armię działań bo­
jowych. W związku z tym celowo Jest angażować do zabezpieozenia dróg, 
przepraw, prowadzenia rozpoznania itp, głównie te siły, które znajdu­
ją się na tym obszarze bądź są w styczności z przeciwnikiem. Do ta­
kich należy zaliczyć siły i środki OlK PRL i NRD, związki operacyjne 
znajdujące się w pierwszym rzucie na obszarze, gdzie przeginipowuje slf 
lub wchodzi do bitwy armia, oddziały i związki Inżynieryjne frontu, 
Jeśli /ze względu na* ich gotowość i położenie/ można j© wykorzystać 
do zabezpieczenia marszu armii na dużą odległość«

Trzeba Jednak stwierdzić, iż pomimo tyoh zabiegów oddziały inżynie- 
jryjno-drogowe, pontonowe i inne azmii-wykonującej marsz powinny być 
tak urzutowane w kolwimach marszowych, aby były zdolne w razi® potrze­
by /oczywiście w skrajnych wypadkach/ do wykonania koniecznych prac 
inżynieryjnych, a tym samym zapewnienia wysokiego tempa przoganipowanla 
wojsk. Można założyć i taką sytuację, w której podczas prowadzenia 
marszu na dużą odległość siły i środki działające na korzyść armii 
nie będą w stanie zabezpieczyć wszystkich dróg dla armii. Takie zjawi­
sko może mieć często miejsce, ponieważ armia będzie zazwyczaj potrze­
bowała około 5—7 dróg /licząc po dwie drogi na dywizję pierwszego rzu­
tu oraz Jedną dla środków eirmijnyoh/. Przy tak dużych potrzebach 2-̂ ł 
drogi mogą zapewnić siły działające na korzyść armii, pozostałe 2—3 dro­
gi armia będzie musiała zabezpieczyć we własnym zakresie. Jeżeli za­
tem uwzględni się potrzebę zabezpieozenia siłami armii 2—3 dróg, to 
oczywiście z sił brygady saperów należy zawczasu wydzielić 2-3 kid-y 
/grupy inżynieryjno-drogowe/, przesuwając Je na czele zasadniczych
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kolumn. Ponadto równie* oddziały zabezpieczenia ruchu dywizji oraz 
siły i órodki przeprawowe związków taktycznych i armii nale*y tak 
ugmipowaó w kolimnach marszowych pierwszego i drugiego rzutu, Zęby inia-> 
iy one dogodne warunki do szybkiego zabezpieczenia dróg i przepraw, 
jośli oczywiście zachodziłaby tego potrzeba /»p, w wypadku braku mostów 
lub zniszczenia istniejących/.

Niekiedy przewiduje B±ę równie* wcześniejsze wysuwanie sił i śród» 
ków przeprawowych armii /frontu/ dla dublowania przepraw mostowych na 
drogach marszu wojsk armii,

JeZeli armia podczas przegrupowania się zaangażuje własne oddziały 
wojsk inżynieryjnych na przykład do urządzenia mostów, to po przepra­
wieniu sił głównych armii powinny ońe zlikwidować przeprawy, pozosta­
wiając tylko te, które są niezbędne do zabezpieczenia marszu pozosta­
łych wojsk. W wypadku konieczności pozostawienia przepraw może Je 
przejąć front, natomiast armii — dla zapewnienia forsowania kolejnych 
przeszkód wodnych — należy podporządkować inne siły i środki.

Przy wyborze dróg marszu dla przegrupowania wojsk armii należy dą­
żyć do tego, aby odległości pomiędzy zasadniczymi drogami były nie 
mniejsze niż ^-7 km^ a w wyjątkowych wypadkach 3-5 km, uwzględniając 
konieczne środki bezpieczeństwa przy zachowaniu Jednoczesnego ruohu. 
Ponadto w miejscach, gdzie mogą nastąpić zakłócenia w marszu, należy 
przygotowywać zapasowe objazdy i obejścia łącznie z niezbędnymi droga­
mi i przepz^awami.

Szczególną uwagę podczas przegrupowywania wojsk należy zwrócić na 
prowadzenie rozpoznania dróg zwłaszcza w rejonach trudnych do objazdu 
lub trudno przekraozalnych. W tych to bowiem miejscach należy przede 
wszystkim spodziewać się oddziaływania przeciwnika, który będzie sta­
rał się doprowadzić do poważnego zahamowania ruchu wojsk. Szybkie do­
starczenie danych o sytuacji na drogach, przeprawach itp. w znacznym 
stopniu przyczyni się do podjęcia odpowiednich środków zaradczych, 
zmniejszających do minimum zakłócenia w ruchu związków taktycznych, 
i do uniknięcia większych kolizji oraz straty czasu na odtworzenie 
sprawności i tempa marszu.

Wydaje się, że oprócz tradycyjnych sił 1 środków rozpoznania poważ­
ną rolę w bezpośrednim rozpoznaniu stanu i charakteru dróg, zniszczeli 
bądź uszkodzeń obiektów oraz stopnia skażenia terenu mogą odegrać śmig­
łowce. Ogólne dane o rozpoznawanej drodze i znajdujących się na ńiej 
obiektach drogowych można otrzymać poprzez obserwację prowadzoną ze 
śmigłowca lecącego na dość znacznej wysokości. Szczegółowe dane o po­
szczególnych elementach drogi, obiektach drogowych i ewentualnych znl-
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agtox«ni«oh motoa uzyakać zmniejszając wysokoiSć 1 szybkość lotu oraz sto-« 
sująo *'zauls" śmigłowca nad rozpoznawanym obiektem. W niektórych wypad­
kach rozpoznanie poszczególnych odcinków dróg lub turządzeń drogowych mo­
ta byó prowadzone metodą bezpoóredziloh oględzin po wylądowaniu ómlgłcwoa 
w pobiłdm rozpoznanej drogi.

Zalnstalowcma na śmigłowcu aparatura dozymetryczna pozwala m  szybkie 
przeprowadzenie rozpoznania rejonów skatonyoh. Motllwośó Jednoczesnego 
rozpoznawalna dróg 1 skataó zapewnia uzyskanie danych koniecznych do po­
wzięcia decyzji o zmianie marearut oraz ominięciu stref zniszczeń 1 rejo­
nów skaóonyoh. Dane te mogą byó w czasie marszu szybko przekazane zwią­
zkom taktyomnym.

Duta stosunkowo szybkość wykonywania zadań rozpoznania na Śmiglówoac»h 
/4-;}-krotnie większa w porównaniu z naziinnymi środkami transportu/, cał­
kowita nlezaletność od dróg 1 urządzeń drogowych, a takte motllwośó prze­
lotu po najkrótszych trasacdi - stawiają śmigłowce w rzędzie środków naj­
bardziej efektywnych, bez których w obecnych warunkach nie Jest laońllwe 
doetarozenle na ozas danych z rozpoznania dróg w trakcie przogrtąyowywa- 
nla wojsk armii. Ponadto decydujące znaczenie w niektórych wypadkach bę­
dzie mleó fakt, te śmigłowce mogą przelatywać nad rejonami skatonymi. 1 
nad strefasil olbrzymloh zniszczeń. ,

(^[»«ratywne kierowanie aruohem kolumn'wymaga kompleksowej realizacji ta­
kich zadańf Jak roiĘpoznaixle dróg oraz dowodzenie oddziałami wyznaczonymi 
do utrzymania dróg z Jednoczesnym kierowani «u iruohem kolumn. Motna to 
osiągnąć przez wydzielenie speojalnyoh grup wyposatonyoh w śmlglowoe/
W skład tych grup weszlibyx oficer oddziału operacyjnego, oddziału roz­
poznawczego, oficer wojsk oh^nloznych oraz oficer wojsk Intynleryjńyoh 
z dwoma-trzatsa zwiadowcami 1 dozymetrystaml. Taki skład grup gwaranto­
wałby naloty ty wybór dróg /po dokładnym i szybkim ich rozpoznaniu inty— 
nieryjn^sa i dozymetrycznym/, operatywne dowodzenie oddziałami zabezpie­
czenia dróg i przepraw, a Jednocześnie kierowanie ruchem kolumn.

P^^^tcwanle itiżynleryjne rejonu •wyjśolowego^do operacji 1 grzęła—
^mani a obx»ony^rz eo iwn^a

Wojska armii po osiągnięciu rejonu wyjściowego mogą w nim pozostawać 
przez pewien czas lub bezpośrednio po uzupełnieniu paliwa 1 Innych środ­
ków materiałowych przejść do działań bojowych. Zwląs^kl taktyczne armii, 
któro zazwyczaj kolejno osiągają rojony wyjściowe, powinny w miarę wła­
snych możliwości 1 czasu przygotowywać Jo pod względom inżynieryjnym. Ro­
jony wyjściowe naleZy przygotowywać nie tylko pod kątem potrzeb wynikają—
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oyęh s âtoilaru prssejćóia armii do działań .zaczepnych, lecz tak^e z 
nwzg:i<^nienieti! potrzeby e^MentuaJLnego prowadzenia ozasowej obrony /np. 
oelesi żałeittania pierwszego uprzedzającego tiderzenia przeolimlka/.

V związku z powydwzym rejon wyjściowy powinien zapewniać:
<-> skryte 1 rozśrodkowane rozmieszozonie wojsk armii, a zwłaszcza JeJ 

zgrupowania uderzeniowego;
« dobxN% ochronę przed oddziaływani««n bronią jądrową, chemlozną i inną;
» ©dponaośó wojak na uderzenia uprzedzające nieprzyjaciela;
«» dogodne warunki do szybkiego wyjścia w rejon działań;
« odpowiedni® warunki dowodzenia wojskami;
« dogodne warunki bytowe«
Frzedstawian® powystej wymagania wskazują, &e przygotowanie pod wzglę­

dem inżynieryjnym rejonu wyjściowego musi mień charakter żaozepno-obron- 
ny to Jest z jednej strony - stwarzać warunki do obrony przed środkami 
masowego rażenia i do sprawnego przejścia na rubież rozwijania lub sty­
czności z nieprzyjacielem, a z drugiej - zapewniać możliwość załamania 
działań zaczepnych nieprzyjaciela w momencie najdogodniejszym dla wła­
snych wojsk. Takie wrjnaagania w zakresie przygotowania rejonu wyjściowego 
do operacji pociągają za sobą zwieszenie zakresu prae inżynieryjnych i 
nakładają znacznie wiesze obowiązki na wszystkie irodzaje wojsk i służb 
oraz na wojska specjalne*

Charakter, zakres i sposoby przygotowania rejonu wyjściowego armii 
zależą od wariantów przejścia armii do zsataroia« NaJoz^^śoieJ armia może 
przechodzić do natarcia: *

- całością sił rozmieszczonyoh w bezpośredni©j styoznośoi z nieprzy— 
Jaoielem;

— ozęśolą sił z bezpośredniej styoznośoi a częścią sił z marszu;
- całością sił z taarszu /z rejonów położonych w głębi/,
W każdym z wymienionych wariantów przechodzenia armii do działań za­

czepnych przygotowanie inżynieryjne rejonu będzie oharakteryzował© się 
pewną specyfiką. Będzie to dotyczyło sposobu i zakresu rozbudowy oraz 
podziału zadań pomiędzy wykonawców.

Przygotowanie rejonu wyjściowego w świetle stawianych wys^gan będzie 
zwykle obejmować;

- przygotowanie tikryć dla ludzi, sprzętu i środkóif materiałowych;
— przygotowani© stanowisk ogniowyoh i okopów na rubieżach puiuctów 

i rejonów obrony;
— przygotowani© rubieży rozwinięcia związków taktycznych pierwszego 

rzutu;
~ przygotowanie rubieży do wykonania kontrataków lub przeoiwuderze- 

nla w wypadku przejścia nieprzyjaciela do działań zaczepnyoii»
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- przygotowalnio dróg manewru wewnątrz rejonów rozmleazożenią związków, 
celem wyprowadzenia loh na rubież rozwinięcia do dzlalaó zaczepnych oraz 
ewentualnego wykonania przeolwuderzenla, a tak^e dróg na potrzeby za­
bezpieczenia tyłów I

- przygotowanie rubieZy minowania 1 obiektów przeznaczonych do znlsz- 
^ ozonla na dogodnych kierunkach działania przeciwnika;

- rozbudowę punktów dowodzenia;
- przygotowanie purdctów wydobywania i oczyszczania wody;
- wykonywanie iniiyniszyjnych pz^o maskowniczych /w ramach maskowania 

operacyjnego/.
Ponadto w wiciu wypadkach rejony wyjściowe wytnagaó będą sprawdzenia 

pod względem zaminowania i ewentualnie rozminowania, szczególnie przy 
zastosowaniu przez przeciwnika zdalnego minowania narzutowego.

Ogiranlczony ozas, w jakim zwykle wojska mogą zziajdowaó się w rejonie 
wyjściowym, a co za tym idzie - bardzo ograniczone mo±liwości wykonania 
prac indtyniezyjnyoh, stwarzają konieczność maksymalnego wykorzystania 
naturalnych właściwości terenowych przy jednoczesnym wykonywaniu zadań 
w odpowiedniej kolejności, poczynając od tych najpilniejszych i najważ­
niejszych.

W pierwszej kolejności przy rozbudowie fortyfikacyjnej terenu należy 
przygotowywać stanowiska ogniowe dla pododdziałów piechoty oraz artyle­
rii i ralciot przeznaczonych do obrony i osłony rejonu wyjściowego, ¥ 
celu ukryoia ludzi wykonuje się odkryte i przykryte szczeliny. Dla 
sprzętu bojowego oraz środków transportowych przygotowuje się ukrycia 
w postaci wykopów wykonanych za pomocą maszyn inżynleryjnych, sprzętu 
do samookopywania się i materiału wybuchowego.

Przy rozbudowie rejonu wyjściowego podttawową metodą wykorzystania 
sił i środków inżynieryjnych, szczególnie środków mechanizacji, powinno 
być scentralizowane ich użycie najczęściej na korzyść dywizji pierwsze­
go rzutu i ABROT. Wynika to głównie z faktu, że zbyt krótki czas nie 
zawsze pozwala na przeprowadzenie manewzn silami i środkami inżynieryj­
nymi dla wykonania robót na szczeblu armii w wielu rejonach.

Przygotowując rejony wyjściowe lub ześrodkowania /zwłaszcza w wypadku 
niewielkiego zagrożenia ze strony sił lądowych przeciwnika/, celowo jest 
vikryeia dla pojazdów bojowych i ludzi przygotowywać wzdłuż dróg. Wów­
czas wozy bojowe rozmieszcza się w odległości nie mniejszej niż 25-50 m 
od drogi po obydwu jej stronach, zachowując odległość między pojazdami 
nie mniejszą niż 50 m. W ten sposób na, 1 km drogi lub przesieki można 
rozmieścić około kO wozów. Chodzi bowiem o to, że liniowe rozmieszczenie



-  16 -

w porównaniu z rozmloszozeniom powierzchniowym zapewnia lepszą ochronę 
wojak przed skutkami uderzeń Jądrowych, zmniejsza skutki uderzeń przy« 
najmniej 1,5-krotnie, a ponadto zapewnia dogodne i szybkie wyjście na 
główne marszruty lub drogi nanewru.

Drogi w rejonach rozmieszczenia oddziałów i związków powinny zapewniać 
manewr siłami oraz dowóz środków zaopatrzenia wewnątrz rejonu. Ponadto 
dla dywizji pierwszego rzutu wyznacza się i przygotowuje 2-3 drogi przej­
ścia z rejonu wyjściowego do rubieży rozwinięcia.

Drogi marszu dywizji z rejonu wyjściowego położonego w głębi do rubie- 
żydojścia do bitwy przygotowują i utrzymują zazwyczaj wojska inżynieryj­
no armii z pomocą pododdziałów inżynieryjnych przegrupowująoych się dy­
wizji i wojsk będących w styczności z nieprzyjacielem. Oprócz tego armii 
wydziela się 3-̂  ̂drogi rokadowe na rubieżacht rozwijania wojsk do ataku; 
rejonów rozmieszczenia dywizji pierwszego oraz drugiego rzutuj rejonów 
stanowisk startowych ABROT> zajmujących rejon wyjściowy armii.

W ramach rozbudowy rubieży rozwinięcia dywizji pierwszego rzutu przy 
prowadzeniu natarcia z rejonów wyjściowych położonych w głębi przygoto­
wuje się:

- stanowiska ogniowe artylerii biorącej udział w przygotowaniu ognio­
wym;

- stanowiska ogniowe dla środków przeciwlotniczych przeznaczonych do 
osłony z powietrza rozwijających się wojsk;

- stanowiska dowodzenia dowódców dywizji i pułków.
Ponadto przygotowuje się sieć dróg w celu zapewnienia rozwinięcia ko­

lumn w ugrupowanie bojowe oraz wykonuje przejścia w zaporach inżynieryj­
nych własnych i nieprzyjaciela.

Do torowania przejść w zaporach minowych przed rubieżą wejścia do bi­
twy zgrupowania uderzeniowego oraz przed przednim skrajem obrony przeciw­
nika w zależności od sytuacji i wamuńców angażuje się pododdziały inży­
nieryjne wojsk będąoyoh w styczności z nieprzyjacielem, pododdziały inży­
nieryjne armii /bsap, brozm/DSap/ oraz pododdziały inżynieryjne dywizji 
wchodzących do walki. Uzależnione to Jest od stopnia zaminowania terenu, 
potrzebnej liczby przejść oraz posiadanych możliwości, a także sposobu 
wykonywania przejść.

Ze względu na duże możliwości przeciwnika w zakresie, zdalnego minowa­
nia narzutowego wykonywanego na wojska, wybrane obiekty i rubieże tereno­
we - wszystkie rodzaje wojsk powinny być przygotowane do ich przekracza­
nia /pokonania/. Jeżeli ich nie można ominąć.

Rubież rozwinięcia do działań związków taktycznych pierwszego rzutu 
pod względem fortyfikacyjnym musi być przygotowana siłami i środlcaml
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wojsk osłonowych lub awiąsBków taktyossnyoh pierwszego rzutu bądź wspól­
nie, Zakres przygotowania tej rubieży zależy głównie od sposobu przooho- 
dzonia wojsk do nataroia 1 ozasu wydzielonego nd wykonanie prao inżynie­
ryjnych.

Pozostałe zadania zabezpieczenia inżynieryjnego w rejonie wyjściowym 
do operacji wykonuje się w myśl ogólnie przyjętych zasad.

3. Zagewnio2i«Jii*2ł^SS2-i

3C/

Pokonywanie zapór inżynieryjnych stanowi Jedno z najtrudniejszych za­
dań zabezpieczenia inżynieryjnego. Chodzi bowiem o to, ±e oprócz znao^ 
nej liczby zapór minowych, w tym narzutowych z min kasetowych, oraz for­
tyfikacyjnych wojska będą musiały niejednokrotnie pokonywać zapory Ją­
drowe, stanowiące najwi^sze niebezpieczeństwo dla nacierających zwią­
zków taktycznych, zwłaszcza związków pierwszego rzutu armii. Rozpatru­
jąc ten probiera nieco szerzej, nie można pominąć zagadnienia pokonywa­
nia stref zniszczeń, terenów zalewanych wodą wskutek niszczenia dużych 
zbiomilców wodnych, wybuchów min i ładunlców jądrowych itp. , a także 
obszarów skażeń promi enio twórozyoh.

Zadanie pokonywania zapór klasycznych - głównie minowych, których naj­
więcej należy się spodziewać na dogodnych kierunkach działania wojsk pan­
cernych i zmechanizowanych - podejmą w zasadzie oddziały i związki pier- 
wszorzutowe. Dywizje dla pokonania różnorodnych rozbudowanych zapór in­
żynieryjnych powinny organizować oddziały torujące. Są one odpWiednlo 
wyposażone w wystrzeliwano ładunki wydłużone duże /LWD/, trały przeciw- 
minowe /KMT-^, KMT-5, KMT-6/ oraz inne środki, pozwalające w dość krót­
kim czasie wykonywać przejścia w polach minowych przeciwnika. Armia ze 
swej strony może niekiedy wydzielać siły 1 środki inżynieryjne do wspar­
cia związków taktycznych pierwszego rzutu. Ponadto na kierunkach /dro­
gach/ przemarszu drugich rzutów i odwodów będzie zwykle poszerzała przej­
ścia, wykor-zystująo ich część, wykonanych przez związki taktyczne pierw­
szego rzutu. Pô  przekroczeniu niektórych przejść i ich poszerzeniu pod­
oddziały inżynieryjno armii wystawiają własną służbę porządkowo-ochronną.

Bardzo złożonym i niezwykle trudnym problemem wymagającym specjalnego 
potraktowania jest rozpoznawanie i pokonywanie zapór inżynieryjnych z
i/^iyltem^konwencjonalnyoh zapór minowych a oRO*"'*'*"-aawarte są w pracy naukowej katedry. Nr PF-899. '̂̂ yd. ASG ¥P 1980.
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minami jądrovfym±. Nasi potencjalni przeciwnicy od wielu już lat lansują 
teorię wysuniętej obrony ZTDW wzdłuż wschodniej granicy RFN oraz poczy­
nili znaczne przygotowania do zastosowania min jądrowych. ¥ tym oelu 
od wielu już lat budują komory minowe. Według poglądów dowództwa NATO 
miny jądrowo w połączeniu z konwencjonalnymi środkami zaporowymi i ni­
szczeniami mają wstrzymać działania nieprzyjaciela, zadać mu maksymalne 
straty, utrudnić manewr Jego wojsk, jak również zmusić go .do ześrodltowa- 
nia w rejonach, na które wykonane zostaną uderzenia bronią jądrową 1 kon­
wencjonalną, Dla osiągnięcia powyższych celów przygotowywane są pasy za­
pór jądrowych wzdłuż wschodniej granicy RFN z NRD, i CSRS oraz pasy zapór 
w głębi terytorium RFN, zwłaszcza wzdłuż naturalnych przeszkód wodnych, 
jak np, rz. Wezera i Ren. Przygraniczny pas zapór jądrowych ma posiadać 
głębokość do 100 km; najmniejsze oddalenie tego pasa od wschodniej gra­
nicy RFN ma wynosić około 2,5 km. Ponadto przewidywane są niszczenia 
ważnych węzłów dróg, oiaśnin, mostów, zbiorników wodnych, tunelów i in­
nych ważnych obiektów. Pod względem struktury pas zapór jądrowych skła­
da się z odcinków, a te z kolei z węzłów zapór jądrowych. ¥ każdym węźle 
może znajdować się 2—18 i więcej komór jądrowych, ¥ pasie przygranicznym 
przeciwnik przewiduje posiadanie ogółem sześciu odcinków zapór o różnej 
wleUcośoi powierzchni, jeik też nośnej liczbie węzłów^*^.

Pokonywanie zapór będzie niezwykle skomplikowana, zi^mżywszy, iż miny 
jądrowe trudno jest odnaleźć i unieszkodliwić. Ponadto będą one zaziiry- 
ozaj osłaniane zaporami klasycznymi w postaci pól minowych i grup min, 
zapór fortyfikacyjnych i innych. Należy również uwzględnić i to, że cały 
ten system będzie silni© broniony ogniom,

Tmidnośó wykrycia 1 unieszkodliwienia roin jądrmiyoh /dobrze zwykle 
maskowanych i głęboko umieszczonych/ sprawia, ż© wojska inżynieryjne nie 
będą zdolne do samodzielnego pokonywania zapór łnżyriieryjnyoh, a jedyni© 
pi'zy współudziale irmyoh rodzajów wojsk. Przemawia za tym również silna 
ich osłona i skutki, jakie może spowodować wysadzenie zapór jądrowych.

Pokonywania zapór jądrowych ni© można porównywać w żadnym wypadlcu 
z pokonywaniem zapór konwencjonalnych. W odróżnieniu od tych ostatnich 
pierwszorzędne znaczenie przy pokonywanip zapór jądrowych odegrają prze­
de wszystkim związki taktyczne pi ©naszego x'siłtu, Do pokonywania różno­
rodnych zapór organizują one specjalne oddziały toi'ujące, w skład,któ­
rych wchodzą pododdziały piechoty, czołgów, artylerii oraz saperzy 
i zwiadowcy chemicy.
x/ System zapór jądrowych przeciwnika i zasady jogo stosowania przedsta­

wiono w pracy naukowej katodty T¥Inż. Nr P.F-10̂ i2, Wyd, ASO WP, 1981,
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Do zabeaspleozenla przekraczania zapór Jądrowych będą również an^ażowa«» 
no niezbędno aiły i środki ze składu armii oraz frontu /lotnictwo, desan« 
ty powietrzno, organa rozpoznawcze, środki zakłócania, specjalistyczne 
oddziały wojsk inżynieryjnych itp./.

Istotne znaczenie przy pokonywaniu zapór Jądrowych oraz ewentualnych 
masowych stref zniszożeń ma prognozowanie i ocena skutków użycia środków 
Jądrowych, prowadzone na szczeblu dywizji, a zwłaszcza armii. Przewidy­
wania dotyczące użycia środków Jądrowych oraz skutków zniszczeń i skażeń 
terenu będą w wielu wypadkach zmuszały do zmiany uprzednio planowanych 
głównych kierunków uderzeń wojsk, sposobu 1 miejsca pokonywania terenu, 
a w tym i przeszkód wodnych, rubieży wprowadzenia do bitwy drugich rzu­
tów /odwodów/ bądź rejonów ześrodkowania zajmowanych przez wojska. Zagad­
nienia dotyczące prognozowania 1 oceny skutków Jądrowych nie są Jeszcze 
należycie doceniane, biorąc pod uwagę skalę niebezpieczeństwa, jakie 
grozi wojskom w czasie prowadzenia działań. Nie zawsze bowiem do progno-

I

zowania i oceny skutków uderzeń organizuje się odpowiednie zespoły zło­
żone ze specjalistów, którzy stale zajmowaliby się tymi pi'oblemaml.

Na sposób działania wojsk w operacji zaczepnej armii, Jak też podję­
cie odpowiednich środków zapobiegawczych oraz wykonanie określonych px*ao 
ma wpływ zdobycie niezbędnych danych o zaporach Jądrowych przeciwnika. 
Olbrzymi zakres zadati, Jakie stoją przed rozpoznaniem, oraz znaczenie 
min jądrowych Jako środka walki narzucają konieoznośó prowadzenia roz­
poznania w sposób kompleksowy przez wszystkie rodzaje wojsk, wojska spe­
cjalne 1 służby na wszystkich szczeblach dowodzenia. Efekty kompleksowe­
go rozpoznania zależeć będą od ścisłego współdziałania rozpoznania agen- 
turalnego, rozpoznania naziemnego oraz powietrznego.

Rozpoznanie zapór Jądrowych będą prowadziły:
- ne szczeblu frontu, annii - gmipy specjalne, środki rozpoznania ra­

dioelektrycznego i powietrznego, a ponadto na szczeblu frontu siły agen- 
turalno;

- na szczeblu dywizjj. /DZ, DPano/ — grupy specjalne i samodzielne pa­
trole rozpoznawcze, środlci rozpoznania radiowego i powietrznego;

- na szczeblu pułku /pz, pcz/ - samodzielne patrole rozpoznawcze;
- na szczeblu batalionu /bzmot, bz/ - bojowe patrole rozpoznawcze.
Ponadto rozpoznanie prowadzą oddziały wydzielone /szpice i awangardy/

oraz pododdziały rozpoznawcze wszystkich rodzajów wojsk i służb.
Sposoby prowadzenia rozpoznania zapór są bardzo różnorodne w zależno­

ści od tego, kto je prowadzi i Jakie wykorzystuje siły i środki.
Zadaniem organów i sił wydzielanych do rozpoznania Jest ustalenie:
- usytuowajiie min jądrowych i Ich tŷ pów ;
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» rozmleazozonle %ffzl.6»r 1 odoliikói« zapór Jądrowych oraz obiektów 
przygotowanych przez nieprzyjaciela do znlazozenia)

-> rozmieszczenia puidctów kierowania wybuchami |
«• syatmnu kierowania wybuchami min Jądrowych;
» puidctów przechowywania amunioji specjalnej;
- półcienia i rodzaju zapór konwenojonalnyoh;
> działań nieprzyjaciela w rejonie zapór; kierunków Jego ruchu; apo«>

8Obów ubezpieczenia i ochrony zapór Jądrowych;
• najdogodniejszych sposobów llkwidącjl min Jądrowych; punktów kiero­

wania wybuchami oraz punktów przechowywania amunioji specjalnej.
Dla wszystkich sił i środków rozpoznania oznakami demaskującymi obe­

cność zapór Jądrowych najczęściej będąt
- wzBłoienie ochrony określonych rejonów;
- pojawienie się w ugrupowaniu wojsk niepracyjaclela amerykańskioh 

pododdziałów specjalnych będących dotychczas wyłącznymi dysponentami min 
Jądrowych;

- wykonywanie komór Jądrowych;
- zakładanie silnych zapór konwenojonalnyoh na kieruzduioh lub w re­

jonach, gdzie prowadzone są /z zachowaniem ścisłej tajemnicy/ inne prace 
inżyniejryjno;

- ewakuacja ludności z rejonów ustawienia zapór Jądrowytdi;
- ogkmnioZenie pracy nieklórych nowo wykrytych sieci radiowych prowa­

dzących wzraostoną korespondencję za poraocę krótkich sygnałów.
Na podstawie uzyskanych danych o rejonach /rubieiaoh/ i niiejsoach 

prawdopodobnego ustawienia min Jądrowych przygotowuje się wojska do ioh 
pokonywania, przy ozym mole się ono odbywać:

- przed wysadzeniem min;
- po wysadzeniu min;
- podczas kolejnego wysadzenia min.
Waznuikiem powodzenia podozaa pokonywania zapór Jądrowych przed ioh 

wysadzeniem Jest:
- uzyskanie dokładnych danych nie tylko o usytuowaniu poszczególnych 

min, ale równio* 1 o moillwośolaoh ioh unieszkodliwienia; ,
- zniszczenie naziemnych punktów kierowania wybuchami, a także unie­

możliwienie ioh wysadzenia z powietrza;
- ustalenie dokładnych kierunków wycofywania się przeciwnika 1 posia­

danie z nim ścisłej styczności;
- unieszkodliwienie rozpoznanych min.
Działania wojsk mająoe na oelu pokonanie pasa zapór Jądrowych -
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- V zoleísnoícl od posiadanych danych z rozpoznania, zaistniałej sytuacji 
i warunków - mogą być bardzo róitne. I tak na przykład w czasie podchodzo- 
nin wojsk do pasa zapór mogą być wykonane uderzenia lotnictwa i artyle­
rii na wykryto punie ty oporu oraz naziemne punlcty kierowania wybuchami.

/ W tym to* czasie środlei przeciwdziałania elektronicznego przystąpią do 
zakłócenia wykrytych kierunków lub sieci radiowych wykorzystywanych 
przez pz'zooiwnika do bezpośredniego powodowania wybuchu min.

Do opanowania rejonu zapór Jądrowych celowo jest wysadzać desant 
śmigłowcowy na przeciwległy skraj pasa zapór. Jego głównym zadaniem bę­
dzie zniszczenie piinktów kierowania wybuchami oraz sił ochrony, a tak*e 
przeciwdziałanie kontratakom nieprzyjaciela na tę część wojsk, która wy­
chodzi z pasa zapór. Skład desantu śmigłowcowego w zale'’ności od wykony- 
wanyoli zadań mo*e wynosić na szczeblu armii - do pułku zmechanizowanego, 
a na szczeblu dywizji - do batalionu.

Związki taktyczne pierwszego rzutu armii podchodzące do pasa zapór 
wyłaniają ze swego składu oddziały wydzielone, które starają się utrzy­
mać stałą styczność z nieprzyjacielem, rozbijają siły przeznaczone do 
ochrony zapór, niszczą uchwycone punkty kierowania wybuchami oraz opa­
nowują %ia*no rubieże terenowo, Równie* pułlci pierwszego rzutu dywizji mo- 
gą wysyłać oddziały wydzielono w sile jednego batalionu zmechanizowanego 
lub batalionu czołgów wzmocnionego artylerią, pododdziałami wojsk Inży­
nieryjnych 1 chemicznych.

Jak już wspomniano, w oolu torowania przejść w zaporach oraz niszcze­
nia min Jądrowych w toku natarcia w oddziałach wydzielonych /w pz, pcz 
pioniszego, drugiego rzutu dywizji/ i desantach śmigłowcowych organizuje 
się oddziały torujące. W oddziale wydzielonym w składzie batalionu na.le- 
*y organizować jeden, a w oddziale wydzielonym w składzie pułku - dwa 
lub trzy oddziały torujące. Dywizja /OZ, DPanc/ może organizować łącznie 
8-12 oddziałór-i torujących.

Skład oddziału torrijącego może być następujący: 1-2 plutony piechoty, 
1-2 plutony czołgów, bateria arty.Lex*ll , pl. paplot, pluton przeciwpan- 
cornycli pocisków kierowanych, 1—2 drużyny saperów oraz patrol rozpozna­
nia si.o-żoii. Skład oddziału torującego orgarrizowanego w desancie śmigłow­
cowym w dużej ml-r.rzc zależy od uiożllwośoi załadowczych 1 udźwigtr śmig—
lOisCOW,

Küv'Mjy oddział cerujący Tioleży wyposażyć w środki do i'ozpoznowania min 
). ),o jyczuych i jądrowyol' /wykrawa oz o tnJT\ i’.acJ<l , geTiere tory zakłóceń
in i.e j.sco.vycii, Ia<luT)k i ma łu wybuchow t go / łaclunkJ KimiuJacy Jne/, środki\-'.apaljące , P ' ' - ' y l i c  i i-1 u. ir; i * r ' i .'■i a , sprzęt (.lo Otwierania ko-
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mór minowych 1 Izmy niezbędny sprzęt /latarki elektryczne, dz^ablnki sznu« 
rcme itp./, a ponadto trały przeciwminowe, lemiesze, czołgi mostowe typu 
BLG oi?az duZe ładunki wydłuZone. ,

Oddział torujący jest elementem ugrupowania bojowego. Jego dowódcą 
Jest oficer ©glinowojskowy, z reguły dowódca tej kompanii, na bazi© któ­
rej organizowany jest oddział tomzjąoy,

Do wykonania poszczególnych zadań w oddziale torującym tworzy się , 
poszczególne grupy:

- rozpoznawcze;
- zabezpieczenia;
- torujące;
- wsparcia ogniowego.
Przy braku dostatecznych sił i środków niektóre grupy w OT mogą byó 

połączone, tworząc łącznie dwie grupy, np. grupa rozpoznawozo-torująca 
oraz grupa ubezpieczenia i wsparcia ogniowego /grupa ogniowa/.

Skład, zadanie, sposób działania poszczególnych grup OT zawarto w 
odrębnych materiałach ' ,

¥ pododdziałach pułku, które nie tworzą OT, będą organizowane? w pod­
oddziałach piechoty - grupy rozpoznawcze-torując©, w pododdziałach czoł­
gów - saperskie grupy torujące,

¥ wypadku wysadzenia przez nieprzyjaciela min jądrowych przed podej­
ściem naszych wojsk organizuje się pokonywanie rejonów /stref/ znisz­
czeń i ska?lt!exlL.

V pierwszej kolejności należy rozpoznać skutki wybuchów min jądrowych 
w określon/ch rejonach przez ustalenie;

- miejsca wybuchów;
- strefy zniszczeli;
- granic pożarów i powstałych zawał;
- rozmiarów skażeń promieniotwórczych oraz przybliżonych dawek napro- 

mieni owaxi±a.
Następni© należy określić najdogodniejsze miejsca do wykonania 

przejść i przejazdów oraz orientacyjną objętość prao, jeśli * oczywiści© 
danej strefy zniszczeń ni© można ominąć. Rozpoznanie skutków vłybuchów 
min jądrowych prowadzą załogi śmigłowców rozpoznania skażeń oraz samolo­
tów lotnictwa rozpoznawczego, bezpilotowo środJci ozpoznawcze, organa 
rozpoznawcze ogólnowojskowe oraz specjalni© wysyłane inżynieryjne patro­
le rozpoznawcze, a także patrole rozpoznania skażeń wojsk chemicznych.

organizacji 1 działaniu oddziałów ^^o^Jących Inż,4o V 77. 
Wvd MON 1977, ppłk J, Posiowka: Organizacja i działanie OT na szcze­
blach taktycznych podczas pokonywania zapór 'oSl 5tycznej strefie obrony.. Rozprawa doktorska. ¥yd. ASG ¥P 1979,nr 0«15.
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Po ua^yokanlu niezbędnych danych z rozpoznania przed oddziały wydzielo­
no wyauwa olę oddziały torujące i zabezpieczenia ruchu, pododdziały czoł­
gów z przyczepnymi lemieszami i trałami oraz mostami BLG, które urządzają 
przejścia w zapdraoh, ustawiają mosty i wykonują inne praoe. Przy reali­
zacji prao iniiynlaryjhyoh oprócz sił organicznych i przydzielonych zwią­
zkowi taktycznemu mogą byó u*yte do pomooy ze szczebla armii: batalion 
rozminowania^ pododdziały inSSynieryjno-drogowe, ozęśó sił z odwodu inży­
nieryjnego oraz t>atallon maszyn inżynieryjnych, © niekiedy i inne siły 
i órodltl w zależności od potrzeb. Pododdziały i oddziały zaangażowane do 
wykonania praejśó i objazdów mogą przystąpić do prac w takim okresie i z 
takim wyliczeniem, aby same nie zostały napromieniowane ponad normy do­
puszczalne.

W pasie natarcia dywizji powinno się przygotowywać 2-6 dróg marsza, 
licząc 1-2 drogi na każdy pułk pierwszego rzutu,

2£5ZS2JE21i5i2i2-i utrzymanie dróg

Wax‘unklem umożliwiającym prowadzenie operacji zaczepnej w wysokim tem> 
pie jest posiadanie odpowiednich dróg. Pomimo znacznego wzrostu zdolno- 
<5oi manewrowych wojsk oraz stałego doskonalenia i przystosowywania środ­
ków bojot#yoh i transportowych do ruchu po bezdrożach, ich działanie jest 
ściśle związane z drogami, bez których nie można zapewnić przesunięcia 
znacznej ilości sił i środkówtym bardziej, że x'uoh po bezdrożach i 
drogach na przełaj najczęściej będzie się odbywać tylko w czasie rozwi­
jania do natarcia, podczas ataku, .podczas objazdów obiektów 1 rejonów 
znlS'3̂ ozeń oraz gdy na danym terenie sieć dróg będzie niedostateczna bądź 
część z nich ulegnie zniszczeniu /skażeniu/. Ponadto należy uwzględniać 
trudne warunki ruchu po bezdrożach lub odcinkach dróg o słabej nawierzch­
ni, jakie mogą zaistnieć w okresie Jesiennych deszczów i wiosennych roz­
topów. Oprócz tego przepustowość dróg na przełaj jest bardzo ograniczona. 
Przepustowość taiciej drogi zależy między innymi od rodzaju gruntów. Prze­
jazd zatem dużej liczby pojazdów, jakimi dysponują oddziały i związki 
taktyczne, jest uzależniony w dużyia stopniu od liczby i Jakości dróg. 

Generalną zasadą zabezpieczenia drogowego operacji jest wykoi*zystanie 
przed© wszystkim istniejącej sieci dróg oraz dążenie do ich utrzymywanie 
przez każdy oddział i związek /szczebel dowodzenia/ we własnym zakresie 
posiadanymi i ewentualnie przydzielonymi siłami i środkami, przy czym 
przygotowanie dróg powinno odbywać się w tempie nie mniejszym od tempa 
działania wojsk, Odstęi.istwa od tej zasady, jeżeli chodzi o przygotowanie
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1 utrzymanie dróg własnymi siłami, najczęściej występują; przy zabezpie­
czaniu dróg marszu /manewjna/ podczas wprowadzania do bitwy dywizji dru­
giego rzutu /odwodu/ i operacyjnej grupy manewrowej armii, przy zapew­
nieniu przesunięcia, wojsk rakietowych armii w wypadku konieczności wspar­
cia związków taktycznych /elementów ugrupowania/,, jeśli jednostki te nie 
są w stałiie wykonaó niezbędnych prac w określonym terminie. ¥ tych i in­
nych wypadkach do przygotowania dróg wykorzystuje się niekiedy siły i 
śrocUci inżynieryjne armii /szczebla nadrzędnego/.

Ponadto na korzyśó związków taktycznych będą zazwyczaj zabezpieczane 
drogi dofrontowe i rokadowe /dowozu i ewakuacji/, przebiegające poza 
ich rejonami ugrupowania lub rozmieszczenia. Potrzeby w zakresie niezbęd­
nej liczby dróg dofrontowych, z uwzględnieniem szerokości pasów natarcia 
i stanu faktycznego na półnoono-nadniorskiin kierunku, ilustruje tabela:

”} Wymagana liczba dróg dofrontowych jj
L — — —  — —  ____— ji
{ batalio- 1 pułkowe ! dywizyj-|znaczeni 
• nowe j I ne jnia ar-j|

Im ijnegdl

li’ I Pos
li W yszozegó l- I /odcinek/
¡1 j j I n a ta rc ia  n ie r iio  ! ,>1 ! w km

’ 4
Ii Puł-k ! do 10

Liczba 
wszystkich 
dróg koło­
wych I

J ' _]=
2-3 r  2-3J 1 I

H“ "•̂1
¡} Dywizja
u.,.«—II

! do 20 6-15 I ^-6 Î 2-3 j J -2
-I— ——— —— 4———— —— “ł— — —

Armia J do 100 j 20-^0 J 12-18 j 6-9 |

i III - II
U ____-Jl
■'* 2-3 ¡1Jl

Do przygotowania i utrzymania głównych dróg w pasie natarcia armii wy­
korzystuje się wojska inżynieryjne i kom\mikaoJl wojskowej /drogowe/. Woj­
ska drogowe armii /bataliony drogowe—eksploatacyjne/ są odpowiedzialne 
za przygotowanie i utjTzymanie armijnych dróg samochodowych i rokad zna­
czenia armijiTogo.

Wojska inżynieiTJ*!« ai’inii zapewniają głównie utrzymanie dx'óg manewru 
/mai‘szu/, Do przygotowanie i utrzymania dróg w pułkach i dywizjach orga­
nizuje się oddziały zabezpieczenia ruclm, natomiast na szczeblu armii 
pododdziały inżynioryJno-drogowe i mostowe.

Do zabezpieczenia dx*óg utrzymywanyćh siłami wojsk inżynieryjnych wyko­
rzystuje slęj
a/ w pułltaoh /pz, poz/ - pluton Inżynleryjno-drogowy organicznej kompanii 

saperów;
b/ w dywizjrioli /DZ, DPano/ - kompanię InżynlcT j^^o-drogową batalionu sa­

perów ;
o/ w armii - batalion inżyuieryjno-drogowy, kid-y, bsap oraz'bbm brygady 

saperów.
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Oprócz t®go do zabezpieczenia dróg /dojazdowych, rokad/ w rejonach 
przepraw organizowanych przez pułki pontonowe wykorzystuje się organi­
czne kompanie iniynieryjno-drogowe tych pulkóV»,

Z organicznego plutonu inżynie3ryJ*T^o-<ir®&®'*®S® kompanii saperów pz 
/poz/ tworzy się pułkowy oddział zabezpieczenia ruchu z zadaniem utrzyma­
nia pułkowej drogi dpfrontowej /batalionowe drogi dofrontowe, jeśli pułk 
nie otrzyma wzmocnienia, przygotowują i utrzymują pododdziały bataliono­
we we własnym zakresie/, OZR pułku powinien być zdolny do zapewnienia ru­
chu przez przeszkody terenowe do szerokości 20, m,

Z kompanii insfcynieryjno-drogowej bsap /DZ, DPanc/ organizuje się od­
dział zabezpieczenia ruchu dywizji z zadaniem przygotowania i utrzyma­
nia dywizyjnej drogi dofrontowej. Zapasową drogę dywizyjną będzie on 
utrzymywał wówczas, gdy otrzyma odpowiednie wzmocnienie szczebla armii, 
OZR dvwizjl ma możliwości zabezpieczenia przejazdu przez przeszkody 
terenowo o szerokości 30-^0 m /mosty SMT celowo jest wykorzystywać do 
pokonania przeszkód o szerokości 10-20 m/.

Ze składu batalionu inżynisryjno-drogowego /bid/ armii zazwyczaj wy­
dziela się 3 kompanie inżynieryjno—drogowe. Każda z tych kompanii może 
przygotować i utrzymać jedną drogę o znaczeniu armijnym.

W wypadku wspólnego działania bid i bbm ze składu tych sił mogą być 
doraźnie tworzone grupy drogowo-mostowe armii, có jest bardzo korzystne 
ze względu na budowę mostów przez wąskie przeszkody wodne.

•Jeśli amiia zorganizuje 3 grupy drogowo-mostowe, każda w sile jednej 
kompanii inżynieryjno—drogowej 1 kompanii budowy mostów, to mogą byc one 
wykorzys tane nas t ępuj ąco;

- wszystlcie trzy grupy mogą być użyte do zabezpieczenia trzech dróg 
dofrontowych na kierunku przesuwania się drugiego rzutu, OGM, odwodów 
armii i BROT. Ponadto, jeśli trasa ich przesuwania się drogami dofronto- 
wyini będzie pokrywać się z drogami dowozu i ewakuacji dywizji piorwszo- 
rzutowyoh, w pewnym stopniu jednocześnie zabezpieczą one drogi dla dowo­
zu środków materiałowych w ogniwie dywizja — armia;

- dwie grupy inżynieryjno-drogowe mogą zabezpieczać po jednej drodze 
dofrontowej, każda na korzyść tyoh samych sił, co podano uprzednio, trze­
cia GID może być użyta do przygotowania dróg rokadowyoh na ważnych dla 
armii rubieżach terenowych, jale na przykład rokad na rubieży wprowadze­
nia do bitwy drugiego rzutu i odpierania przeciwuderzeń, rokad przybrzeż­
nych Itp.

Do- przygotowania i utrzymania dróg dofroixtowych i rokadowych znacze­
nia armijnego mogą być ponadto wykorzystywane kompanie inżynieryjno-dro- 
gowe bsap /BSap/,

Pododdziały inżyniery ino-drogowe i mostowe arr -> w czasi e nrovadzenia
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operacji zaz-wyozaj przesuwają się między pierwszym a dritgim rzutem armii 
w gotowości do wykonania uprzednio wymienionych zadaii,a niekiedy i wspar­
cia ż^iązkSw tedttyozhycH p ego rzutu. Niektóre z nich ze względu na
wykonywane zadania związane z zabezpieczeniem przesunięcia dywizji dru­
giego rzutu i BROT mogą działać w głębi własnego ugrupowania.

Możliwości każdej kompanii inżynieryjno-drogowej armii są zbliżone 
do tych, jakie ma OZR dywizji, a więc - zabezpieczenia dróg i przejazdów 
przez wąskie przeszkody terenowe do szerokości UO m. Można zatem stwier­
dzić, ż© w pasie działania armii dla zapewnienia ruchu i manewini wojsk 
Jesteśmy w stanie zabezpieczyć maksymalnie trzy drogi dofrontowe oraz 
1-2 rokadowe o znaczeniu armijnym. Stosownie do obowiązujących zasad za­
bezpieczenia dróg na własno potrzeby i zgodnie ze swymi możliwościami 
wszystkie rodzaje wojsk będą nadal przygotowywać drogi na przełaj, drogi 
w swoioh rejonach roznuLeszozenia, a także drogi dojazdowe i drogi rozwi­
nięcia.

o/ Zabezpieczenie pokonywania przeszkód wodnych

Jednym z ważniejszych zadań zabezpieczenia inżynieryjnego w czasie 
operacji zaczepnej jest zapewnienie forsowania przeszkód wodnych. Zada­
ni© to obejmuje:

- rozpoznanie i przygotowanie dróg dojazdu do przeszkody wodnej 
i dróg manewru /rokadowych/}

- rozpoznanie przeszkody wodnej wraz z obiektami hydroteohnioznyml}
- urządzenie i utrzymanie przepraw 5
- zorganizowanie i pełnienie służby porządkowo-ochronnej oraz ewa- 

kuaoyjno-ratunlcowo j }
- ochronę i obronę przepraw przed minami pływającymi i działaniami 

dywersyjnymi nieprzyjaciela; •
- urządzenie okopów i ukryć dla sił i środków przeznaczonych do osło­

ny przeciwlotniczej przepraw oraz ich obsługi.
Przy podchodzeniu do rzeki siły główne poszczególnych dywizji forsują 

pr\=eszkodę wodną zazwyczaj na kierunku działania oddziałów, wydzielonych, 
desantów taktycznych, wykorzystując uchwycone lub zorganizowane pi*zez 
nie przeprawy.

Jeśli w toku natarcia dywizja nie wysyła oddziału wydzielonego, to 
forsuje przeszkodę wodną w przyjętym uprzednio ugrupowaniu bojowym.

Z siłajuJ głównymi /na ich czele lub między pierwszym a drugim rzutem 
dywizji/ podchodzą do przeszkody wodnej oddziały przeznaczono do budowy 
mostów z zadaniem urządzenia przepraw mostowych /promowych/. Jednostki
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pontonowe annli /frontu/ rozpoczynają montaż mostów /promów/ po osiąg­
nięciu przez oddziały wydzielone /awangardy/ na przeciwległym brzegu ru­
bieży uniemożliwiającej przeciwnikowi prowadzeiiie ognia bronią maszynową 
lub obserwowanego ognia artylerii na urządzane przeprawy.

Początek budowy mostów, licząc od czasu rozpoczęcia forsowania /go­
dziny ”G”/ , zależy od zaistniałej sytuacji i warunków. Dla środków dywi—- 
zyjnyoh może nastąpić po 1-2 godzinach, zaś dla armijnycl; po 2-3 godzi­
nach, licząc od godziny ”G”,

ił^cześniejszy montaż mostu może mieć miejsce w wypadku dojścia do 
przeszkody wodnej sił i środków przeprawowych przed wycofującyi^ się nie­
przyjacielem przy pościgu równoległym w wypadku skutecznego zdławienia 
Jego obrony, a także po opanowaniu przeoiwlogłego brzegii przez desant po- 
ifletrzny,

 ̂utrz^nnania przegraw

Przeprawy desantowe organizują pułlcl zmechanizowano - po jednej prze­
prawie na Icażdy batalion pierwszego rzutu. Niezbędne siły i środki desan- 
towe pułki otrzymują z dyiyizji oz'az poprzez dywizję z armii. Dywizja na 
okres forsowania może otrzymać z armii do konpanii PTS i kompanii GSP 
z abdp. ¥ ramach organizowanych przepraw desantowych przeszkodę wodną 
w pierwszej kolejności forsują’ samodzielne pododdziały piechoty na trans­
porterach pływających oraz czołgi pływające.

Przeprawy promowe organizowane są przez dywizję w liczbie od 1 do 2 
przeprtiw na każdy pułlc pienvszego rzutu. Do urządzenia pi'zepraw promo- 
v/ych wykorzystuje się GSP organiczno i przydzielone z armii. Na szero­
kich przeszkodach wodnych do przepraw pi'oniowych może być użyty również 
organiczny park PP-64.

Urucłiomieiiio przepraw dosantowycli 1 promowych organizowanych z GSP 
następuje prawie jednocześnie z podejściem pododdziałów do lulejstc forso­
wania, zaś utrzymuje się je — dla środlców desantowych — po zalcoilczeniu 
przeprawy sil rzutu bojowego pułków pierwszego, a niekiedy drugiego rzu­
tu, natomiast dla przepraw promowych zwijanie następuje po przeprawie 
ciężkiego sprzętu dytłizji.

i rzoi>rô /y mostowe /mosty pontonowe/ urządzają d^avizje, armie i front. 
Jeżeli oliodzi o cljâ izjo, to najczęściej montują one mosty na wąskich i 
ii-rodnich przesiJ<:odoch wodnych - do 1'iO m szerokości /możliwości 1 parku 
180 nb/. ;\rinia urządza przeprawy przez średnie i szorokio i^rzcszkody 
wodne. Dysponując pułkieri poutonov/ym, jest vi statile na szerokiej przesz— 
bodzie ifodnoj do 3G0 m szerokości wykonać dwa mosty. Ponadto ułi korzyść
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armii siłami frontu może by<5 urządzona dodatkowo Jedna«>dwle przeprawy 
mostowe na szerokich i bardzo szerokich przeszkodach wodnych /powyżej 
300 m/. Tempo budowy mostu pontonowego wynosi około IOO-I5O ra/godzinę.

Do budowy mostu nlskowodnego /kombinowanego/ głównie na wąskich 1 
średnich przeszkodach wodnych moie być użyty armijny batalion budowy 
mostów. Podstawowym zadaniem mostu nlskowodnego byłoby przejęcie funk­
cji mostu pontonowego, a tym samym zwolnienie parku pontonowego,

¥ obecnej struktitrzo organizacyjnej dywizja plex*wszego rzutu armii 
forsująca średnią przeszkodę wodną, przy wzmocnieniu jej siłami do jed­
nej kompanii PTS l i k  GSP z batalionu desantowo-przeprawowego armii, 
jest w stanie urządzić: ^-6 przepraw desantowych, każda w składzie 4-5 
środków przeprawowych? przeprawy promowe, każda w składzie trzech
GSP, Ponadto dywizja ma'możliwość zmontowania na swoim odcinku forsowa­
nia jednego mostu z parku PP—64 o dłiigośoi 180 m.

Przy forsowaniu szerokich przeszkód wodnych dywizja będzie zazwyczaj 
wykorzystywać park organiczny do budowy 4—6 promów 40-tonowych, z któ­
rych urządzi dodatkowo 2 przeprawy promowe. Armia lub front natomiast 
może na korzyść dywizji, a także dla zapewnienia na tym kierunku prze­
prawy drugich rzutów, odwodów specjalnych BROT i innych sił zbudować 
most pontonowy o nośności 40-5O t.

Rozpatrując problematykę pokonywania przeszkód wodnych, należy widzieć 
ścisły związek między wskaźnikami opex*aojl a możliwościami zabezpieczenia 
forsowania i przeprawy wojsk.

Określając głębokość operacji, wskazujemy równocześnie liczbę przesz­
kód, jaką będą musiały pokonać wojska. Liczba tych przeszkód i ich cha- 
rcdcter zależą od konkretnego kierunku operacyjnego luh strategicznego,
00 stanowi jedeil z czynników rzutujących na potrzeby w zakresie sił i 
środków przeprawowych. Potrzeby te w zależności od warunków terenowych 
będą bardzo zróżnicowane.

Podając szerokość paśa natarcia, oznaczamy granice odcinka forsowania, 
któx^ z reguły różnicuje przeszkodę zarówno pod względem jej szerokości, 
charakteiru brzegów i przyległego terenu, gruntu dna itp. Zróżnicowanie 
to wywrze zasadniczy wpływ na liczbę i rodzaj urządzanych przepraw na 
poszczególnych odcinkach przeprawowych oraz na potrzeby w zakresie nie­
zbędnych środków przeprawowych,
, Ustalając tempo działań zaczepnych, narzucamy jednocześnie odpowiednie 
wymagania w zakresie pokonywania przeszkód wodnych. Chodzi bowiem o to, 
żeby na forsowanie i przeprawę wojsk wyznaczyć taką ilość czasu, aby nie 
liamowały one ogólnego tempa natarcia. To z kolei stwarza potrzebę posia­
dania znacznej ilości nowoczesnych środków przeprawowych oraz przygotowa-
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/

n±a vojtik do samodzielnego przekraczania przeszkód na pojazdach pływa­
jących, tym bardziej, *o tempo działań wojsk pokonujących kolejne przesz­
kody zasadniczo wpływa na ilość środków przeprawowych i czas ich wyko­
rzystania,

V/ przeciętnych warunkach możliwości wojsk w zakresie forsowania 
i przepx*awy pod względeiu czasowym przedstawiają się następująco:

- dla rautu bojowego pz /poz/^
- dla pierwszego rzutu dywizji
- dla dywizji pieirwszego rzutu armii 

/bez tyłótv/
- dla dywizji z tyłami
- dla ZT armii pierwszego rzutki /bez tyłów/ -12-18 godz,;

- 2-3 godz.}
- 3-^ godz.;

- 5-7 godz.; 
-7-10 godz,;

- dla całości sił armii - około dwie doby 
i więccj^*^.

W czasie forsowania średnich 1 szerokich przeszkód wodnych należy 
się liczyć ze znacznymi stratami w sprzęcie i środkach przeprawowych, 
które mogą wynosić do 100- 150^ ogólnego stanu wyjściowego, zaś straty 
bezpowrotne po zakończeniu operacji mogą dochodzić do 50—60 .̂

Stwarza to konieczność prowadzenia stałego rozpoznania, zdobywania 
istniejących mostów, środków przeprawowych przeciwnika, wykorzystywania 
miejscowych środków żeglugi śródlądowej /barki, promy itp./ oraz innych 
środków podręcznych nadających się do przeprawy wojsk.

Jest to ważne również ze względu na możliwość poszerzania się przesz­
kód wodnych na skutek podnoszenia się poziomu wód w różnych okresach i 
porach roku oraz zniszczenia urządzeń hydrotechnicznych. Należy zdawać 
sobie sprawę także z poważnych tinidnośoi organizowania przepraw w warun­
kach szczególnych, tj. w okresie przepływu lodów oraz dtiżych mas wód 
w czasie xviosonnych i jesiennych roztopów itp. Nszystlco to wskazuje na 
konieczność dysponowania dużymi rezonvami środków przeprawov/yoh,

W oelxi uniknięcia większych strat w siłach i środkach przeprawowych, 
a także dla zmniejszenia i tak już dużego zapotrzebowania na nie, nale~ 
żj' przy zabozpioczetiiu pokonywania kolejnych przeszkód wodnych stosować 
manewr taktyczny, tecłmićzny i organizacyjny.

Manewr taktyczny będzie zaz\<yczaj polegał na. przesunięciu przeprawy 
mostowej lub innej z jednego rejonu /osi/ do dirugiego. Manewr taktyczny 
może odbjnmć się po wodzie i lądzie wzdłuż jednej przeszkody wodnej, a

x/ Orlontaoyjnie można przyjąć:
100 kia . ...  ̂ . 1 ,.

^0 -60  I<xa/dobę “  ̂ ^  ̂ ^  ’

100 lon - głębokość ugrupowania xvojsk armii;
'i0-6o lan/dobę - tempo operacji.
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teiiifce z pierwszej iia kolejne lub na co drugą « trzecią przeszkodę wodną 
iiapotykacie w toku natarcia.

Manewr teciłujczny stosujeuiy i>rzy zinjenie przepre.w mostowych na promo~ 
we i odwi'otnie oraz przy zmianie konstrukcji bądź nośności przepraw.

Manewr organizacyjny polega zwykle na zmianAe podpor-ządkowania podod­
działów /oddziałów/ pontonowych bądź urządzonych juź przepraw mostowych. 

Duża liczba przeszkód wodnych, jaką będą musiały pokonywać wojska, 
zmusza do prowadzenia manewru przeijrawami. Przewiduje się, że siły i środ­
ki przeznaczone do orgarii zowaxłi a przepraw desantowych oraz promowych 
m*ządzonych z GSP będą najczęściej wykonywać manewr na każdą kolejną 
przeszkodę wodną. W poważnej mierze dotyczy to również organicznych par­
ków pontoiiowych dywizji.

Armijne siły 1 środki przepi^awowe przeznaczone do urządzanie przepraw 
mostowych mogą wykonywać taeiiewr na co drugą, a niekiedy co trzecią przesz­
kodę wothiąi będzie to w dużej mierze uzależnione od stopnia. zae.ngażowanda 
wojsk frontu. Pokonyiyanie niektóx'ych szerokich /średnich/ przeszkód wod­
nych będzie zahezpieczaiie siłami i środkami przeprawowymi arwii, Irmych 
znów - frontu. Na jednej przeszkodzie wodnej mogą również budować mosty 
siły pułków pontonowych armii i frontu, Firont będzie zwykle określał, 
które mosty pontonowe zostaną pozostawione do dalszej eksploatacji, a 
któro możtia i należy zwijać dla zapewnienia przepraw na następnych i>rze- 
szltodaoh wodnych. Może mieć miejsce również zmiajia podporządkowania tia- 
talionów bądź całych pułków pontonowych. Nastąpi to zwykle wówczas, gdy 
armia po zbudowaniu mostów na przeszkodzie wodnej nie będzie mogła ich 
zwinąć ae względu na przemarsz na tym kierunku np, drugiego rzutu bądź 
Imiyoh sił frontu. W takiej sytuacji front nie będzie budow&l od nowa 
własnych oiostów, lecz przejmie już wykonane siłami ariuii, podi>ojrz,ądkow>A~ 
jąo sobie anuijtiy pułl̂  pontonowy, natomiast armii pi'zydzie.r± własny pułk 
pontonowy.

Należy podkreślić, że nie uzasadnione dokoiływanit maiiewru oiganiza- 
cyjnego nie jest celowe. W »ciarę możliwości front powinien tak planować 
użycie pułków pontonowych, by one właś.nle zabezpieczały ciągłość ruchu.

h, Zabezpieczeni e inżjrnior^r jne__wprowadzenia_^do^bi twy_^oper^ 
manewrowej /OGM/ oraz

Poda tawowyuil zadanl aiuJ w zakresie zabezpi ocy. er. i i. 1 »»zy ni ery jncgy wpj e- 
wadzenia do bitwy OGM oraz dywizji drtiglego rzutu armii są;

.. zapewnienie dróg marszu z rejonu wyjściowego do łubleży wprowecŁze-
i .ł i u ;
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- zapewnianie swobody rozwijania się na rubleiy wejéoia do bitwy;
- oaiotm skrzydła w chwili wejéoia do bitwy.
Dro^i.marszu a rejonu wyjściowego do rublediy wprowadzenia do bitwy 

zapewnia sip w oparciu o ietniej^oil aleé drogowi| przygotowywani^ i utrzy«» 
mywaną przez dywizje pierwszego rzutu oraz drogi dotychczas nie wykorzy­
stane. Liozba dróg prżygototmnyoh dla dywizji woli.odząoej do bitwy zaleZy 
przede wszystkim od liczby pułków, które mają wejść do walki w pierwszym 
rzucie, warunków terenowych, a w tym od liczby istniejących dróg oraz 
przepraw prmez preeezkody wodne.

W zwykłyoh warunkach OOi, dywizja drugiego rzutu armii zazwyczaj pod— 
ohodzi do znibleiky wprowadzenia dwiema, a niekiedy trzema drogcuai. Drogi 
przesuwania dywizji z rejonu wyjściowego do rubieZy rozwijania zabezpie­
czają zwykle pododdziały inZynieryJno-drogowe 1 mootowe armii. Nie zwal­
nia to oczywiście dywizji wchodzącej do bitwy od bezpośredniego zabezplo'« 
ożenią dróg smrezu własnymi siłami 1 środkami.

Na rubleZy wprowadzenia do bitwy przygotowuje się dla kaZdego pułku 
pierwszego rzutu po dwie drogi dofrontowe oraz Jedną drogę rokadową na 
wysokości rozwijania kolustn pułkowych w kolumny batalionowe.

Drogi marszu dla O®-! i drugiego rzutu — począwszy od rubieiy rozwija­
nia do rubieśey wejśola do bitwy » zapewniają dywizje pierwszego rzutu ra­
zem z siłami i środkasd. armii. Na rubieiy wejśola do bitwy sprawdza się 
równieśi stopieli zaminowania terenu i wykonuje przejścia oraz usuwa te 
miny, które utrudxiiają manewr wojak. Do zadań tyoh wykorzystuje się pod­
oddziały inżynieryjne dywizji pierwszego rzutu a zwłaszcza wojska inży- 
nleryjne armii. Dła osłony skrzydeł na rubieży wprowadzenia do bitwy za­
zwyczaj planuje się rubież minowania oddziału zaporowego dywizji oz*az 
armii w powiązaniu z rubieżami rozwinięcia odwodu przeoiwpanoemogo bądź 
tc»ż samodzielne.

Dywizja drugiego x*zutu armii po wejśolu do bitwy realizuje zadania 
zabezpieczenia inżynieryjnego natarcia na tyoh samych zasadach co i inne 
dywizje pierwszego rzutu armii. Specyfikę zabezpieczenia inżynieryjnego 
działania OGM przedstawiono w oddzielnych materiałach*^.

odpi cia przeolwuderzeń i iimoonie^a opanowanych
rubieży

Odparcie przeoiwuderzeń nieprzyjaciela z punlctu widzenia taktyozno- 
oper&oyjnego może przybi«.ó charakter!

- boju /bitwy/ spotkaniowego;
x/ Praca naukowa ASO WP, Wyd. ASG WP 1981, pf-1135.
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.  O d pieran ia  p ra eclan d erao n la  o a p io l ,  . 1 1  .  - L J - a ,  obronnie -  pray  
jednooaesnym kontynuovanlu n a ta ro la  na p o a o .ta ły o h  k ieru n kach ,

_ ozaeoweso p r z e j io ia  wojak arm ii do obrony.
s y tu a c ja  1  w arunki, w Ja k ich  wojaka p rze jd ą  do o d p ieran ia  przeclw ude- 

rz e n la  n le p r z y ja o ie ia .  wywrą za sad n iczy  wpływ na zakres oraz sp o sib  rea ­
l i z a c j i  poszczegó ln ych  zadań z a b ez p ie cze n ia  in ży n iery jn eg o .

Z isasady główny w y siłe k  w ojsk b ęd z ie  skupiony na:
-  um ocnieniu pod względem fo r ty fik a cy jn y m  o s ią g n ię ty ch  ru b ieży ;  

i. rozbudowie system u zapór in ż y n ie ry jn y ch ;
.  zapew nieniu sprawnego manewru oddziałów  i  związków tak tyczn ych . 
B io rą c  powyższe pod uwagę, mcZemy s tw ie rd z ió , Ze-głównym celem  I n ^ -  

n ie ry jn e g o  za b ez p ie cze n ia  od p arcia  przeciw uderzeń  J e s t  szy b k ie  umoonle- 
n ie^ psn ow an ych  ru b ieZ y  p rzez  o d d z ia ły  i  zw iązki ta k tyczn e  oraz z a p » -  
n ie n ie  wykonania manewru p rzez  te  Je d n o s tk i, k tó re  u d erz a ją  na sk rzyd ła

i  tv łT  n ie p r z y ja c ie la ,
w ojska po opanowaniu dogodnych ru b ieży  do od p arcia  przeciw uderzen ia  

n a t ^ i a . :  p rz y s tę p u ją  do wykonywania polowyoh obiektów i c r t y i i k a o y j  -

nych. W p ierw sze j 7 ^ « J - ^ ‘= ^ ; ” 7 ^ n t r : l l a n i a  i  s z c z e lin y  d la  I n d i i ,-  pod od d zia ły  p ie ch o ty  -  okopy do strzexan xu  , /
-  p o d od d zia ły  a r t y l e r i i  -  stanow iska d la  d z ia ł  / d z ia ło b ltn a e /  i  s z cz e -  

l in y  d la  o b s łu g i;
-  p od oddzia ły  czołgów -  zamaskowane stanow iska ogniowe i  okopy

°" “ i^ !^ ;n u ją c  dłuższym  ol^esem cza su , zw iązki i  o d d z ia ły  dążą do le p s z e .

SO um ocn ien i, terenu  i  d a ls z e  p ra ce  fo r ty f ik a c y jn e  wykonują “
przyjmowanych przy rozbudowie obrony. W ce lu  p rz y s p ie s ze n ia
wanyoh sposobem ręcznym w m iarę m ożllw oóol wykorzys u, e s ę ^
maszyn in ż y n ie ry jn y ch  a rm ii, a także przyczepne lem iesze  do
którym i to  órodkami rozbudowuje s i ę  o d cin k i tr a n s z e l,  okopy d la  a r ty
r l l  i  czołgów , okopy d la  pojazdów na stanow isku dowodzenia 1  P.

W tym c z a s ie  p od oddzia ły  w ojsk in ż y n ie ry jn y ch  oraz
ch o ty  /grupy ro zpozn aw czo-toru jące  kom panii/ p r z y s tę p u j,  do zakład an i
choty /grupy ' P  ̂ ustawiania p ó l minowych, a n iek ied y  1  do n is z -
zapór Inżynieryjnych. Do ustawxanxa p
ożeń n a jo z ę ó c le j  w ykorzystu je  s ię  o d d zia ły  zaporowe dyw izjr l a  

oraz Odwody in ży .u ieryjn e. J e ż e l i  chodzi o o d d zia ły  
oraz p od oddzia ły  in ż y n ie ry jn e  pułlców, to  te  minują na p
u e j/  L b i e ż y  przed p u n k tcsl oporu, z a i  o d d z ia ł zaporowy arm ii 1  odwod

r r
pnzeoiw udorzonia bądź na sk rzyd łach . J o ż e l i  na tym ^  ^

. 4 ą js.. nHriiiia Oli© n© tx*!z;©oi©j /anui.jnej/n i e ż  OZap f r o n t u  1 O Inż . a r m i i ,  to  m inu ją  ono
, «łii-łfircJa p r z e c iw u d o r is e n ia ,ru b ieży  odporcsa y
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Pododdziały p ie ch o ty  mogą d la  osłon y korapanijnych punktów oporu 
w s p r z y ja ją c e j  s y t u a c ji  u staw iać Jed yn ie  grupy min i  zapory drutowe /ZMW/, 

Związki i  o d d z ia ły  p rz y s tę p u ją ce  do od p ieran ia  przeoiw uderzenia będą  
m usiały dokonywać odpow iednich p rz esu n ięć  w ce lu  wykonania niezbędnego  
nuiiiewru d la  szybkiego  opanowania dogodnych ru b ieży  terenowych oraz ewen~ 
tualnego w y jś c ia  na sk rzy d ła  lu b  t y ły  p rzeciw n ik a . Do za b ez p ie cze n ia  
dróg zostaną w ykorzystane o d d z ia ły  za b ez p ie cze n ia  ruchu pułków i  d y w iz ji.

6 . Zagewnienle swobod^__działań oddzlał6w__i^zwi2zków_^wo^sk_rak^tow2[£ii

Z ab ezp ieczen ie  in ż y n ie iy jn e  oddziałów  i  związków w ojsk rakietow ych  
ma na ce lu  zapew nienie im: dużej żyw otn ości, swobody ruchu i  manewru, 
dogodnych warunków w ykorzystania  sp rzętu  bojowego i  tech n iczn ego .

Powyższy c e l  r e a l iz u je  s i ę  p rzez;
~ przygotow anie pod względem fo r ty fik a cy jn y m  rejonów ześrodkowania  

i  rejonów stanow isk startow ych  BROT oraz rejonów ześrodkowania i  ro zw ija ­

n ia  FPDR;
-  rozpoznanie ox*az przygotow anie dróg d la  zapew nienia p rz e su n ię c ia  

oraz ro zw in ię c ia  oddziałów  i  związków rakietow ych ;
-  maskowanie rejonów ro zm ieszczen ia  i  przos^m ięó brygady;
-  osłon ę zaporami in żyn ieryjn ym i stanow isk startow ych;
W r e jo n ie  stanow isk startow ych  brygady r a k ie t  powinno s ię  rozbudowy­

wać ;
-  re jo n y  stanow isk startow ych  dywizjonów;
-  p o z y cję  tech n iczn ą  brygady;
-  stanow isko dowodzenia brygady;
-  re jo n  ro zw in ię c ia  s t a c j i  m e te o ro lo g icz n e j;
-  re jo n  tyłow y brygady.
Ograniczony czas n ie  zawsze pozw oli w p e łn i  wykonać nawet zasadni.oze 

praco fo r ty f ik a c y jn e .  Ze wszech miar jednak n a leży  dążyć do zapewnienia  
oolix'ony lu d z i  1  sp rzętu  bojowego poprzez wykonanie dla, n ich  s z c z e lin  

oraz okopów.
l^odstawowo prace związatie z rozbudową fo r ty f ik a c y jn ą  są w za sad zie  

wykonywane s iłam i brygady.
Aimiia w c e lu  p rzy sp ieszen ia  wykonania prac może n iek ied y  w spierać lub  

czasowo p r z y d z ie l ić  b rygad zie  do kompanii maszyn in ży n iery jn y ch  z bminż/
• liSap,

Itrygada ra k ie t  w toku o p e r a c ji  zaczepn ej do p rz e s u n ię c ia  s i ł  i  śród— 
ii-ów do nowego rejonu zazw yczaj w ykorzystu je  d rog i przygotowane d la  zwią­

zków ogólirowojskowycJi. J e ś l i  n ieJttóre odcinli-i dróg n ie  odpowiadają
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wymaganloin toahnlozno-eksploatacyjnym, to przygotowuje się objazdy lub 
oddzielne trasy, które będą zabezpieczone silami 1 órodkaml pododdzia­
łów inżynloryjno-drogołfyoh armii. ¥ niektórych wypadkach brygada będzie 
miała zupełnie oddzielne drogi marszu.

Opróoz dróg potrzebnych dla przegrtipowanla brygady z Jednego do dru­
giego rejonu rozmieszczenia należy rozpoznawać 1 przygotowywać drogi w 
celu zapewnienia rozwinięcia dywizjonów na stanowiskach startowych, 
szybkiego oaanewru sprzętem, dowozu rakiet ox^z środków zaopatrzenia. 
Wszystkie dx*ogl w rejonie stanowisk startowych przygotowuje się siłami 
pododdziałów wojsk Inżynieryjnych brygady.

iSasednioze prace Inżynieryjne wynikające z konleoznośol maskowania 
prac fortyHkaoyJnyoh, sprzętu bojowego oraz środków transportowych są 
realizowane siłami brygady, które do tego celu wykorzystują maski eta­
towe oraz podręczne śzrodkl maskowania.

Do wykonywania prao pozorny oh bądź maskowniczych brygada może nie­
kiedy otrzymać wsparcie ze szczebla azrmll w sile koną>anll maskowania.

Pozycje stanowisk startowych brygady mogą byó przedmiet«n ataku grup 
dywersyjnych nieprzyjaciela. Dlatego też na kierunkach dogodnych do ich 
działania /podejścia/ ustawia się dla osłony zapory przeciw piechocie 
oraz sygnalizacyjne. Zapory minowe przeciwpieohooie oraz zapory sygna­
lizacyjne zakłada się siłami brygady.

I U „  ZASADY UŻYCIA WOJSK I  ^RODKbW INŻYNIERYJNYCH W OPERACJI ZACZEPNEJ 

ARMII

W wyniku dotychczasowych doświadczeń z zakresu prowadzenia działań 
bojowych ustaliły się ogólne zasady użycia wojsk inżynieryjnych. Do naj­
ważniejszych z nich należą:

1, Koncentrowanie zasadniczego wysiłku wojsk inżynieryjnych na głów­
nym kierunku działań związku taktycznego /operacyjnego/ w celu wykonania 
tych zadań, od których zależy w dużej mierze powodzenie całej operacji,

2. ścisłe współdziałanie pododdziałów i oddziałów wojsk inżynieiyj— 
nyoh między sobą oraz z tymi rodzajami wojsk i związkami taktycznymi, 
których działanie ono zabezpieczają. ¥ tym względzie mogą występować na­
stępujące formy wykorzystania wojsk inżynieryjnych: przydział /podpo­
rządkowanie/, przydział z określonym zadaniem oraz wsparcie:

a/ przydział polega na całkowitym podporządkowaniu oddziałowi, zwią­
zkowi taktycznemu pododdziałów wojsk inżynieryjnych na pewien lub cały 
okres prowadzenia działań bojowych /natarcia, obrony itp./}

b/ przydział z określonym zadaniem występuje wówczas, gdy siły inźy-
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nieryjne przydziela alę oddziałowi lub związkowi takty-oznemu z zaztrze— 
Zeniem prawa uZyoia w odpowiednim czasie dó wykonania określonego zada» 
nla/na pjrzyklad przydział DZ kon^anii PTS z bdp armii na okres forsowa­
nia przeszkody wodnej/. V tym względzie dowódca przydzielonego podod­
działu /oddziału/ ^ojsk inżynieryjnych podczas wykonywania postawionego 
zadania podlega dowódoy ogólnowojskowemu;

o/ wsparcie polega na wykorzystaniu oddziału wojsk inżynieryjnych 
wyższego szczebla /np. armii/ do realizacji zadania zabezpieczenia inży­
nieryjnego na korzyść niższego szczebla /np, dywizji/. Klasycznym przy­
kładem wsparcia Jest budowa mostu slłeiml armii na korzyść dywizji. Do­
wódca oddziału wojsk inżynieryjnych realizujący zadanie postawione przez 
armię nie podlega dowódoy wspieranego związku taktycznego^ pozostając 
w dyspozycji pirzełożonego wyższego szczebla.

3, Użycie pododdziałów i oddziałów wojsk inżynieryjnych według ich 
specjalności, zgodnie z przeznaczeniem, organizacją, uzbrojeniem i wy­
posażeniem.

4, Urzutowanie sił 1 środków inżynieryjnych poszczególnych oddziałów 
wojsk inżyrd-eryjnych w oddziałach, związkach taktycznych /operacyjnych/ 
w głąb, bez rozpraszania ioh wysiłku na poszczególnych kierunkach, aby 
tym samym nie utrudniać dowodzenia nimi oraz ioh zaopatrywania.

5* Wykorzystanie w miarę możliwości V okresie organizaojl działań 
/przygotowawczym/ oddziałów i pododdziałów wojsk inżynieryjnych do prao 
w sposób soentrallzowany, a na okres walki - w miarę potrzeby - w sposób 
zdecentralizowany /rozśrodkowany/. Wojska inżynieryjno stanowią część 
składową operacyjnego ugrupowania wojsk armii. Do wykonania określonych 
zadań zabezpieozenla inżynieryjnego wojska inżynieryjne przyjmują odpo­
wiednie ugrupowanie. W pasie działania' armii urzutowuje się Je na obiek­
tach konkretnych pi^c stosownie do decyzji dowódoy ax*tnii.

W skład ugrupowania wojsk lnżyniex*yJnyoh na szczeblu armii zwykle 
wchodząt

a/ oddziały i pododdziały inżynieryjne armii, które mogą być przy­
dzielone /podporządkowane/ dywizji pierwszego rzutu armii, a z chwilą 
wprowadzenia do bitwy OGM i dywizji drugiego iwutu armii - również tym 
silom. Siły to stanowiłyby wówczas jakby pierwszy rzut wojsk inżynieryj­
nych armii;

b/ oddziały 1 pododdziały inżynieryjne armii realizujące aktualnie 
zadania zabezpieczenia inżynieryjtiego znaczenia armijnego, np.!

- bid - przygotowanie i utrzymanie dróg;
- ppont, bbm — urządzenie przepraw mostowych;
- btninż — wykonywanie prac fortyfikacyjnych związanych z xxkryoiera 

wojsk w rejonie wyjściowym lub uraoonionlein opanowanych rubieży itp. }
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o/ OZap / l -”2/ organizowany z s i ł  bmin/BSap;
d/ 0 1n±. a m iii  organizowany z s i ł ,  k tó re  n ie  są  a k tu a ln ie  angażowa~ 

ne do żadnych zadań i  n ie  z o s ta ły  podporządkowane Innym ZT /n ie  u ję te  

są w punktach a ,  b , o/.
O d d zia ł zaporowy i  OInż. arm ii są  jed n o cześn ie  elementami ugrupowania 

operacyjn ego arm ii, k tó ry ch  sk ład  i  zadania o k reśla  s ię  w ro zk a zie  ope­

racyjnym .
Dla wzmoonioTiia, poprzez w sparcie  lubi p r z y d z ia ł,  do związków ta k ty ­

cznych pierw szego rzu tu  arm ii zazw yczaj w ydziela  s i ę  jeden-dwa bsap/BSap, 
a w wypadlvu forsow ania przeszkód wodnych pod oddzia ły  desantowo-promowe

ze sk ładu  abd)p.
Armia w o p e r a c ji  za czep n ej może n ie  a o s ta i  wzmocniona wojakami in ży ­

n ieryjn ym i ze s z c z e b la  nadrzędnego. J e ś l i  Jednak b ęd zie  prow adziła ope­
r a c ję  zaczepną na zasadniczym  kierunku uderzen ia  fro n tu , wówczas może 
otrzym ać Jako wzm ocnienie 1-2  b a ta lio n y  saperów. Ponadto wojska in ż y n ie ­
ry jn e  fro n tu  będą w sp iera ły  d z ia ła n ia  arm ii głów nie w za k re s ie  zabezp ie­
cz e n ia  przeprawy w ojsk p rzez  przeszkody wodne oraz pokonywania s t r e f  po- 

rażeń  b ro n ią  jądrową.

O d d zia ł z^aporow^^/OZap/

Do pośpieszn ego minowania 1 n is z cz e ń  w ramach arm ii organ izu je  s ię  
o d d z ia ł zaporowy z a i ł  b a ta lio n u  minowania arm ijn ej brygady saperów. 
O d d zia ł zaporowy może w ykorzystyw ać dwie kompanie do minowania, a kompa­
n ię  minowania kierowanego do prowadzenia n is z cz e ń , OZap w n a ta rc iu  wypo­
saża s i ę  W dwio Jed n o stk i minowania, t r z e c ia  zn ajd u je  s ię  w s k ła d z ie  ty  
łów brygady lub  ar>nli. Jedna Jedn ostka d la  kompanii wynosi 1800 min ppanc 
i  0 5 t  Mli, J e ś l i  przyjm iem y, że do Eiłnowanla zostan ą u żyte  dwie p 
n ie !  to  Jedna Jednostka minowania d la  b a ta lio n u  /bez k min. k/ wynieś i  o 
3600 min ppanc i  1 .0  t  Mli. OZap arm ii przew ozi Jed n ocześn ie  dwie Jedno­
s t k i  c z y l i  razem ma 3600 min i  2 -3  tony MW. O d d zia ł zaporowy, m inując 
jed n o cześn ie  dwiema ko„.panlaml, może przy w ykorzystaniu jed n ej Jednostkr  
/ 3Ó00 min ppanc/ w ciągu  3 0 -i.O minut /bez uw zględnienia czasu na dojaz /  
u staw ić 6 .8  km p ó l minowych przeciw pancernych o g ę s to ś c i  750 min na 

zaś p rzy  trz e ch  jedn ostkach
Kompanio minowania kierowanego Je s t  w s ta n ie  w ciągu  10-12  

przygotow ać 3 w ęzły zapór /przygotow ując do zn isz cze n ia  6 -8  obret ow/

lub 6 k p i .  kierow anych p ó l minowych.
O d d zia ł zaporowy w c z a s ie  n a ta r c ia  przesuwa s ię  zwykle między p i e ^ -  

szyE o drugim rzutem a rm ii, na zagrożonym sk rzy d le  arm ii, fłsn uoąo d z ia -
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łanie OZap wyznacza aię nm kierunek działania /trasę marszu/ oraz wyzna­
cza rubież© minowania. OZap przesuwa się zwykle skokami i powinien mleć 
na swoim kierunku działania wyznaczone rejony ześrodkowania, gdzie za­
trzymuje się w gotowości do minowania.

OZap armii może działać samodzielnie lub wspólni© z OPpanc armii. 
Decyzję o użyciu 0?lap podejmuj© dowódca armii, upoważniając szefa 

wojsk Inżynleiryjnych do przekazania jego decyzji dowódcy brygady a nie­
kiedy bezpośrednio dowódcy OZap /odpowiedni sygnał drogą radiową/,

Organizacja odwodu Inżynieryjnego

Odwód in ż y n ie ry jn y  pow inien b yć oddziałem  ruchliwym , zdolnym do wyko­
nywania zadań w ynikających  w toku w a lk i. Wynika s tą d , ż© trzonem odwodu 
in żyn iery jn eg o  powinny być o d d z ia ły  saperów. Ponadto w sk ła d  odwodu będą 
zazw yczaj wchodziły^ te  s i ł y  brygady /bądź inne a rm ii/ , k tó re  zawczasu n ie  
mają określon ych  zadań. Będą to n a jc z ę ś c ie j 'p o d o d d z ia ły  i  o d d z ia ły  spe­
c ja ln e .  V sk ład  odwodu in ż y n iery jn eg o  mogą w chodzić:

-  z© składu  BSapi 1-2  bsap, brozm, bmlnż, kwiow, kmask i  pododdzia ły

z a b e z p ie c z a ją c e :
- bdp.
N ależy zazn aczyć, ż© sk ład  odwodu n ie  j e s t  s t a ł y ,  ponieważ -  w z a le ż ­

n o ści od p otrzeb  -  będą z n iego  w ydzielane s i ł y  do r e a l i z a c j i  kon kret­
nych prac in ż y n ie ry jn y ch . Na dowódcę odwodu in ży n iery jn eg o  n a jc z ę ś c ie j  
wyznacza s ię  dowódcę brygady saperów. OInż. rozm ieszcza s ię  zwykle w 
centrum ugrupowania, możliwi© w p o b liż u  rozm ieszczonego stanow iska dowo­
dzenia arm ii. W c z a s ie  d z ia ła ń  przesuwa s ię  zazw yczaj pomiędzy pierwszym  
a drugim rzutom a rm ii, w gotow ości do wykonania n astęp u jących  przed­

s ię w z ię ć  :
-  naprawy dróg i  torowania p r z e jś ć  w s tr e fa c h  zn isz cze ń ;
-  pośpiesznego minowania lub usuwania z a p ó r;
- udziału w praoaeh ratunkowo-ewakuaoyjnych;
-  odtw orzenia zn iszczon ych  pododdziałów wojsk in ż y n ie ry jn y ch  w zwią­

zkach taktyczn ych  oraz do wykonywania innych zadań.
Jeżeli chodzi o ilość zasadniczych środków inżynieryjnych potrzebną 

w operacji zaczepnej armii, to należy zaznaczyć, iż pod wpływem szeregu 
■ czynników może ona ulegać znacznym wahaniom. Szczególną uwagę należy
zwracać na możliwości ti'ansportowe,

W przeciętnych warunlcach potrzeby armii w zalcresie zabezpieczenia 
inżynieryjnego na całą głębokość zadania są następujące.

-  70 000 -  75  000 s z t .  min ppan c;
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-  50  000  — 60 000  a z t .  min p p ;
.  1 1 0  -  120  k p i.  I M D ;
-  10 000  -  20 000 a z t .  UZ-2J
- 50 - 6 0 ton  MW.

J e :te l l  tcećmieray pod tiwagę p o trzeb y  DZ /DPano/ zapaay ruohome, to  
z uwa£;l na lo h  m o&llwośol przewozowe k a ^ y  z n loh  mo&e p r z e c ię tn ie  otrzy< 
mać:

-  6000  a z t .  min ppanol
-  3000  a z t .  min pp;
-  50 k p i .  ŁWDj
-  1000 a z t ,  UZ—2; » '
- 5 ton MW,

IV , ORGANIZACJA I PLANOWANIE ZABEZPIECZENIA INŻYNIERYJNEGO OPERACJI 
ZACZEPNEJ ARMII

Naleityole przemyślana organizacja 1 planowanie zabezpleozenla Indy- 
niaryjnego operaojl^ jak też aprawne dowodzenie oddziałami wojsk inżynie­
ryjnych mają decydujące znaczenie dla terminowego wykonania wszystkich 
prac inżynieryjnych.

Przy organizacji zabezpieczenia inżynieryjnego operacji główną uwagę 
należy zwrócić nai

- utrzymanie ścisłej współpracy między szefostwem wojsk inżynieryj­
nych a szefostwami /dowództwami/ innych rodzajów wojsk 1 służb, a zwła­
szcza oddziałami sztabu amili;

- utrzymanie nieprzerwanej łączności szefostwa wcjsk inżynieryjnych
z podległymi oddziałami oraz dążenie do ciągłego kierowania ich działal­
nością;

- możliwie najszybsze powzięcie decyzji o zabezpieczeniu inżynieryj­
nym i przekazanie jej wykonawcom.

Szef wojsk inżynieryjnych armii, po wysłuchaniu zamiaru dowódcy armii 
oraz otrzymaniu wytycznych oo do danych, jakie ma przygotować dla dowódcy 
w ramach meldunku /propozycji/ w zakresie zabezpieczenia inżynieryjnego 
działali, opracowuje zamiar zabezpieczenia inżynieryjnego. Przy opracowy­
waniu zamiaru kieruje się również wytycznymi otrzymanymi od przełożonego 
/frontu/. Zamiar /propozyoję/’zabezpieczenia inżynieryjnego melduje do­
wódcy armii, a po jego zatwierdzeniu natychmiast wyraża w postaci planu 
zabezpieczenia inżynieryjnego operacji. Szefostwo w tym czasie przekazu­
je oddziałom wstępne zarządzenia zabezpieczenia inżynieryjnego działań.
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Przygotowuje równieds 1 przedstawia sztabowi armii niezbędne dane do pla- 
nu operacji oraz opracowuje na piémie zarządzenia inżynieryjnego dla 
związków taktycznych i zarządzenia bojowe dla oddziałów wojsk InZynieryJ« 
nych.

Plan zabezpieczenia inżynieryjnego Jest załącznikiem do planu opera­
cji. Musi on byó uzgodniony z szefami rodzajów wojsk 1 służb, podpisany 
przez szefa sztabu armii oraz szefa wojsk inżynieryjnych, a zatwierdzony 
przez dowódcę.

Plan zabezpieczenia inżynieryjnego spox*ządza się na mapie z odpowied­
nimi załącznikami. Na mapie na ogólnym tle operacyjnym /gdzie mogą byó 
wrysowane tylko niezbędne dane potrzebno do wykazania prac zabezpiecze­
nia inżynieryjnego/ przedstawia się zasadnicze treści co do sił, sposo­
bów i czasu realizacji głównych zadań zabezpieczenia inżynieryjnego ope­
racji oraz podstawowe dano dotyczące organizacji i dowodzenia wojskami. 
Załącznikami do planu w formie tekstowej /lub graficznej/ zazwyczaj sąt 
tabela ugrupowania bojowego i wykorzystania wojsk inżynieryjnych, tabela 
podziału środków inżynieryjnych, tabela działania OZap, plan zaopatrywa­
nia materiałowego 1 zabezpieczenia technicznego w zakresie zabezpiecze­
nia inżynieryjnego oraz organizacja /sposób/ wykonania głównych zadaii 
zabezpieozenln inżynieryjnego /w czasie i przestrzeni/.

Ponadto sztab armii przy współudziale szefa wojsk inżynieryjnych oraz 
dowódców rodzajów wojsk i służb opracowuje plan zabezpieczenia forsowa­
nia i przeprawy wojsk, w którego ramach opracowuje się grafik forsowania 
i przeprawy wojsk armii.

Zamierzenia w zakresie rozpoznania inżynieryjnego ujmuje się w planie 
rozpoznania aimli oraz w tabeli sporządzonej w Szefostwie ¥oJsk Inżynie­
ryjnych,

Plan zabezpieczenia inżynieryjnego operacji opracowuje się szczegóło­
wo na okres zadania bliższego, ogólnie zaś na okres zadania dalszego.
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