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WSTEP

Wspotczesne desanty powietrzne w zaleznosci od
Przeznaczenia» charakteru wykonywanych zadan» stanu
bojowego i1 gtebokosci ledowania dziele sie na stra-
tegiczne» operacyjne» taktyczne oraz specjalnego
przeznaczenia. W skrypcie» zgodnie z jego tematem,
omawia sie problematyke zwiezane z udziatem lotnic-
twa w operacjach powletrznodesontowych prowadzonych
w celu wysadzenia operacyjnego desantu powietrznego.

Oak wiadomo» desantowanie operacyjnego desantu
powietrznego wymaga uzycia znacznej liczby samolo-
téw transportowych. Samoloty transportowe se wraz-
liwe na przeciwdziatanie wszelkich $rodkéw obrony
przeciwlotniczej przeciwnika. PomySlne wykonanie de-
santowania wymaga wiec wszechstronnego zabozplecze-
nia dziatan tego lotnictwa przez rézne rodzaje sit
zbrojnych i wojsk» w tym przede wszystkim przez lot-
nictwo frontowe 1 niekiedy lotnictwo dalekiego za-
siegu.

W zwiezku z tym problematyka skryptu wynikajeca z
tematu dotyczy dziatah roéznych rodzajow lotnictwa»

a nie tylko lotnictwa transportowego. W skrypcie
omawia sie wiec warunki dziatan i zadania lotnictwa
transportowego, Tfrontowego i dalekiego zasiegu, wha-
sciwosci planowania organizacji i prowadzenia dzia-
+an przez to lotnictwo oraz wkasciwosci organizacji
systemu dowodzenia lotnictwem w operacji powietrzno-
desantowej -



I, WARUNKI DZIALAI”™ 1 ZADANIA LOTNICTWA W OPERA »
C3ACH POWIETRZNODESANTOV/YCH

Operacyjne desanty powietrzne zazwyczaj se sto-
sowane w operacjach frontowych w celu stworzenia
warunkéw do prowadzenia natarcia w szybkim tempie
i na duze odlegtos¢. Do dziatan w ramach operacyj-
nego desantu powietrznego wykorzystuje sie co naj-
mniej jedne dywizje powietrznodesantowe.

Desantowanie desantu w sktadzie dywizji powie-
trznodesantowej wykonuje sie zwykle w jednym rej-
sie, W zwiezku z tym w celu jej desantowania nie-»
zbedne Jest uzycie znacznej liczby samolotdéw trans-
portowych, Na przyktad desantowanie w jednym rejsie
naszej dywizji wymaga uzycia okoto 270-300 samolo-
tow typu AN-12B, natomiast radzieckiej dywizji po-
wietrznodesantowej - okoto 450-500 tego typu samo-
lotow. Oezeli zostane uzyte inne samoloty, na przy-
k+ad typu I14-76, to ich liczba zmniejszy sie o oko-
4o 40-45%™~. W kazdym jednak wypadku desantowanie
dywizji powietrznodesantowej wymaga uzycia Kkilku
dywizji lotnictwa transportowego.

Podczas desantowania desantéw powietrznych sto-
suje sie trzy sposoby desantowania:

- za pomoce spadochrondw;
- przez ledowanie samolotow na lotniskach;
1/ Podstawowe dane taktyczno-techniczne samolotow

transportowych zostaty przedstawione w zatecz-
niku nr 1,



- w sposob kombinowsny, stanowigcy podgczenie obu
poprzednich sposbboéw.

Desantowanie operacyjnego desantu powietrznego
moze by¢ wykonywane za pomocg spadochronéw lub w
spos6b kombinowany,Rozw6j samolotéw transportowych
oraz uzbrojenia 1 wyposazenia dywizji powietrznode-
santowych umozliwia desantowanie tej dywizji za po-
mocg spadochronow.W zwigzku z tym aktualnie zakta-
da sie,ze desantowanie operacyjnego desantu powie-
trznego powinno by¢ wykonywane jedynie sposobem spa-
dochronowym. Poniewaz nie mozna jednak catkowicie wy-
kluczy¢ zaistnienia sytuacji.wymagajgcych desanto-
wania operacyjnego desantu powietrznego sposobem
kombinowanym,w skrypcie oméwiono dziatania lotnic-
twa tak w czasie desantowania rzutu spadochronowe-
go,jak 1 rzutu ladujacego.

Lotnictwo transportowe, desantujgc wojska i
sprzet dywizji-powietrznodesantowej za pomocag spa-
dochronéw, wykonuje lot do rejonu desantowania w
jednym zgrupowaniu. Desantowanie sposobem kombino-
wanym wymaga utworzenia dwoch oddzielnych zgrupowan.
Pierwsze zgrupowanie desantuje wojska 1 sprzet dy-
wizji za pomocg spadochrondéw. Natomiast drugie zgru-
powanie przerzuca wojska 1 sprzet dywizji w rejon
ladowania po uchwyceniu lotniska I/lotnisk/nieprzyja-
ciela, W obu wypadkach w sk#ad tych zgrupowan wcho-
dzi znaczna liczba samolotdow transportowych wykonu-
jacych lot we wspolnym ugrupowaniu bojowym. Stworze-
nie takich ugrupowan wymaga doskonatej organizacji
startéw, zbidrek oraz precyzyjnego wykonywania I o -
téw po trasie przez poszczegélne pododdziaty, od-
dziaty 1 zwigzki taktyczne lotnictwa transportowe-
go, Aby nie dopusci¢ do chaosu, niezbedne jest wiec
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zapewnienie S$cistego wspotdziatania pomiedzy zato-
gami« pododdziatami, oddziatami i1 zwiezkami takty-
cznymi oraz scentralizowane dowodzenie catoscie sit
lotnictwa transportowego, biorecego udziat w opera-
cji.

Wojska desantu operacyjnego se zrzucane na Kkilku
zrzutowiskach potozonych w stosunkowo niewielkim re-
jonie, Na przyktad dla dywizji powietrznodesantowej
okresla sie rejon ledowanla o orientacyjnych wymia-
rach 30x40 km. W rejonie tym w zaleznosci od charak-
teru zadania realizowanego przez dywizje wyznacza
sie od 6 do 9 zrzutowisk o rozmiarach okoto 4x2 km."
Przy Jednoczesnym zrzucie desantu odleg4osci pomie-
dzy poszczegélnymi zrzutowiskami wynosze wzdduz osi
trasy lotu dla zwykdych warunkéw atmosferycznych nie
mniej niz 10 km /w trudnych warunkach atroosferycz -
nych 15 km/, o prostopadle do osi trasy - nie mniej
niz 6-10 km. Przed dolotem do rejonu ledowania sa -
moloty zmienlaje predkosci, a niekiedy i wysokosci
lotéw odpowiednio do wymagan zwiezenych z bezpie -
czenstwem zrzutu spadochroniarzy i d+adunkéw. W re-
zultacie warunki lotu w rejonie ledowania se utrud-
nione, Dziatania poszczegdélnych grup lotnictwa trans-
portowego wymagaje wiec precyzyjnego zaplanowania i
uzgodnienia w czasie 1 przestrzeni.

Desantowanie operacyjnego desantu powietrznego
moze by¢ dokonywane w dzien lub w nocy, w zwykdych
lub trudnych warunkach atmosferycznych. Warunki atmo-
sferyczne w okresie organizacji desantowania moge
ulec zasadniczym zmianom. W procesie planoviania de-



santowanla niezbedne jest wiec wariantowanie dzia-*
+an lotnictwa w zaleznosci od warunkéw atmosferycz-
nych.

Operacyjny desant powietrzny z reguty desantuje
sie - w warunkach niestosowania broni jedrowej - po
zakonczeniu *operacji powietrznej prowadzonej w ce-
lu rozbicia sit powietrznych nieprzyjaciela na TDW
lub w warunkach stosowania broni jedrowej - po
wykonaniu pierwszego uderzenia jedrowego, W obu
przypadkach, w okresie desantowania desantu, sity
powietrzne przeciwnika bede ostabione, a obrone
przeciwlotnicza w mniejszym lub wiekszym stopniu
zdezorganizowana. Planujec desant powietrzny, nale-
zy to odpowiednio wykorzystac.

Zatadowanie do samolotédw wojsk desantu jest zwie-
zane ze 2igromadzeniem na lotniskach rejonu wyjscio-
wego znacznej liczby samolotéw transportowych,wojsk
i sprzetu. Lotniska zatadowania se czesto wykorzys-
tywane przez pudki lotnicze wojsk OPK lub lotnictwa
frontowego. Zwieksza to stopien ich zagrozenia ude-
rzeniami lotnictwa i rakiet nieprzyjaciela, \0 tej
sytuacji niezbedne jest skryte przebazowanie lotnic-
twa transportowego na lotniska zatadowania oraz skra-
canie czasu przebywania i wszechstronne zabezpiecze-
nie lotnictwa i wojsk desantu na tych lotniskach.

Lotniska rejonu zatadowania desantu wyznacza sie
w odlegtosci 500-700 i wiecej kilometrow, a rejon
ledowania w odlegtosci 80-180 i wiecej Kkilometrow
od przedniego skraju walczecych wojsk. Oezy sie do
tego, by lotnictwo transportowe wykonywato lot na
desantowanie bezposrednio z lotnisk rejonu zatado-
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Wania do rejonu iedowania desantu i z powrotem,bez
dodatkowego tankowania. Gdy jest to nieosiegalne,
wyznacza sie rejon dodatkowego tankowania, podtozo-
ny w odlegtosci 250-300 i wiecej km od przedniego
skraju, Ootankowanie samolotow transportowych w tym
wypadku moze odbywaé¢ sie na trasie lotu do rejonu
ledoy™®ania desantu lub z powrotem /wariant dogodniej»
szy/. Tankowanie samolotdow transportowych na lotni-
skach rejonu wyjsciowego lub dodatkowego tankowania
wymaga y~ydzielenia odpowiednich sit i $rodkéw z je-
dnostek wojsk OPK, gdy te lotniska se potozone w
obszarze bronionym przez wojska OPK, lub z jedno -
stek lotnict?tfa frontowego. Gdy na lotniskach rejo-
nu wyjsciowego /dodatkowego tankowania/ nie bazuje
inne pudki lotnicze, wowczas w celu tankowania sa-
molotéw skierowuje sie na te lotniska czes¢ sit ba-
talion6w zaopatrzenia pudkéw lotnictwa transporto-
wego, z niezbednymi Srodkami niateriatowego 1 lotni-
czo-technicznego zabezpieczenia. W czasie organiza-
cj i desantowania operacyjnego desantu powietrznego
problemy materiatowego 1 lotniczo-technicznego za-
bezpieczenia wymagaj™e wiec szczeg6towego rozwaze-
nia.

Lotnictwo transportowe w czasie desantowania ope-
racyjnego desanty powietrznego wykonuje loty nad ob-
szarem kraju, nad wojskami frontu oraz nad teryto-
rium nieprzyjaciela.

Bezpieczny przelot nad obszarem kraju wymaga an-
gazowania wojsk OPK do ostony samolotéw transporto-
wych oraz uzgodnienia wszelkich zagadnieh, zwigza-
nych z bezpieczenstwem lotu samolotéw transporto -
wych w zasiegu ognia $rodkéw OPK,
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Podobnie przelot nad wojskami frontu wymaga od-
powiedniej ostony lotnictwa transportowego przez
lotnictwo mysSliwskie 1 wojska OPL oraz zapewnienia
bezpieczenstwa lotu w zasiegu ognia Srodkéw OPL
frontu.

Najtrudniejsze jest zabezpieczenie dziatan lot-
nictwa transportowego, nad terytorium nieprzyjacie-
la. Lotnictwo transportowe dysponuje bowiem samo-
lotami o duzych rozmiarach* stosunkowo niewielkiej
zdolnosci manewrowej 1 stabym uzbrojeniem obronnym.
Samoloty transportowe znacznie ustepuje pod wzgle-
dem predkosci lotu wspodczesnym samolotom mySliw-
skim, Lecec w duzych zgrupowaniach, se #*atwe do wy-
krycia przez sSrodki radiolokacyjne. W czasie de-
santowania dywizji powietrznodesantowej d¥ugotrwa-
+0S¢ ich przebywania nad terytorium nieprzyjacie-
la jest znaczna i waha sie w granicach od kilku -
dziesieciu minut do dwéch godzin, w zaleznosci od
warunkow atmosferycznych i gtebokosci desantowania.
Wszystko to Utatwia nieprzyjacielowi skuteczne uzy-
cie do zwalczania samolotédw transportowych jego lot-
nictwa mysliwskiego i wojsk OPL. W tych warunkach
dziatanie lotnictwa transportowego nad terytorium
nieprzyjaciela, w czasie desantowania operacyjnhego
desantu powietrznego, wymagaja wszechstronnego za-
bezpieczenia,

Dak wynika z badah i z przeprowadzonych d¢wiczen,
w zabezpieczeniu tym moge bra¢ udziat roézne rodza-
je sit zbrojnych i1 wojsk,a w tym /patrz zat, nr 2/:
8/ Wojska ledowe, Kktore:

“ rozpoznaje dyslokacje pododdzia#déw naziemnych
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srodkéw OPL, punktéw i1 osrodkéw dowodzenia
lotnictwem i OPL oraz bazowanie lotnictwa tak-
tycznego nieprzyjaciela /rozpoznanie naziemne/;
niszcze i1 obezwkadniajg naziemne $Srodki OPL,
lotnictwo taktyczne oraz punkty i osSrodki do-
wodzenia lotnictwem 1 OPL nieprzyjaciela/woj-
ska rakietowe, artyleria, grupy specjalne
itp./;

zak+ocajag Srodki radioelektroniczne nieprzyja-
ciela wykorzystywane w systemach wykrywania,
powiadamiania i1 dowodzenia lotnictwem i OPL
/pododdziaty przeciwdziatania radioelektronicz-
nego/:

b/ Lotnictwo frontowe, ktdre;

rozpoznaje dyslokacje pododdziatow naziemnych,
Srodkéw OPL. punktow i1 osrodkédw dowodzenia
lotnictwem i1 OPL oraz bazowanie lotnictwa tak-
tycznego nieprzyjaciela /rozpoznanie powietrz-
ne/;

niszczy i obezwkadnia naziemne $rodki OPL,lot-
nictwo taktyczne oraz punkty i osrodki dowodze-
nia lotnictwem i obrong przeciwlotniczag nie-
przyjaciela /lotnictwo mysliwsko-bombowe,lot-
nictwo mysliwsko-szturmowe, lotnictwo bombowe,
smigtowce szturmowe/;

ostania lotnictwo transportowe przed przeciw-
dziataniem w powietrzu lotnictwa nieprzyjacie-
la /lotnictwo mysliwskie/;

zaktoca Srodki radioelektroniczne nieprzyja-
ciela wykorzystywane w systemach wykrywania.



powiadamiania i1 dowodzenia lotnictwem i OPL
nieprzyjaciela /lotnicze pododdziaty przeciw-
dziatania radioelektronicznego/;

d/ Lotnictwo dalekiego,zasiegu, ktore z kolei;

- niszczy i obezwtadnia lotnictwo przeciwnika na
lotniskach oraz stanowiska dowodzenia lotnie -
twem i obrone przeciwlotniczg nieprzyjaciela
/lotnictwo bombowe dalekiego zasiegu/;

- zak+to6ca Srodki radioelektroniczne nieprzyjacie-
la tvykorzystywahe w systemach wykrywania,powia-
damiania i dowodzenia lotnictwem i OPL nieprzy-
jaciela /samoloty przeciwdziatania radioelektro-
nicznego/.

Zakres dziatan poszczegélnych rodzajow sit zbroj-
nych 1 wojsk w zabezpieczeniu wysadzenia operacyjne-
go desantu powietrznego w znacznym stopniu zalezy od
tego, czy desant jest wysadzany w warunkach stosowa-
nia.lub niestosowania Jbroni jadrowej, Oezeli bron ja-
drowa nie jest stoson;®ana. to gtéwnag role w zabezpie-
czeniu wysadzenia desantu odgrywa lotnictwo frontowe
i lotnictwo da“kiego zasiegu, W wypadku stosowani-a
broni jadrowej gtéwna rola przypadnie wojskom raki®"
towyra i lotnictwu frontowemu* Natomiast lotnictwo da-
lekiego zasiegu w tych warunkach moze w ogéle nie by¢
uzywane do dziatan w operacji powietrznodesantowej,

Zabezpieczenie dziatan lotnictwa transportowego -
transportujgcego wojska desantu powietrznego do re-
jonu lgdowania wymaga rozpoznania 1 zwalczania
obiektdéw nieprzyjaciela rozmieszczonych w szerokim
pasie 1 na znacznej gtebokosci,Czes¢ z tych obiek-
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wiem pokonywania przez lotnictwo przeciwdziatania
wielu Srodkéw OPL nieprzyjaciela, ktéra - jak wia-
domo - jest urzutowywana w gieb.

Rozwéj natarcia wojsk dziatajecych od czota - w
celu poteczenia sie z wojskami desantu - wywiera
bezposredni wpdyw na warunki dziatan lotnictwa.
Wskutek natarcia tych wojsk zmniejsza sie bowiem
odlegtos¢ pomiedzy ich przednim skrajem a wojskami
desantu, co z kolei wptywa dodatnio na mozliwosci
pokonywania OPL nieprzyjaciela oraz sprzyja wyko-
rzystywaniu wkasnych $rodkéw radiolokacyjnych przez
lotnictwo wspierajace i ostaniajgce desant, W kon-
cowym okresie walki desantu warunki dziatan lotnic-
twa coraz bardziej sie upodabniajg do warunkéw ist-
niejacych w czasie wsparcia przez lotnictwo zwiazkow
taktycznych pierwszego rzutu armii,

W dziataniach bojowych lotnictwa. Jak to wyraznie
wynika z dotychczasowych rozwazan, mozna wyrdéznie
trzy etapy zwigzane z organizacjg i prowadzeniem ope-
racji powietrznodesantowej, a mianowicie;

- pierwszy etap zwany przygotowawczym;

- drugi etap obejmujacy desantowanie desantu /etap
desantowania/;

- trzeci etap zwigzany z prowadzeniem walki przez
wojska desantu w gtebi ugrupowania nieprzyjaciela.

W kazdym z tych etapow lotnictwo wykonuje szereg
réznorodnych zadan, W pierwszym etapie operacji do
zadan tych zalioza sie:

1. Ostone przed rozpoznaniem i uderzeniami z powie-
trza lotnictwa transportowego i wojsk desantu po-
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wietrznego na lotniskach w rejonie zatadowania.
Oezeli lotniska te potozone sg na obszarze kra»
ju, to zadanie to wykonuje wojska OPK, W wypad-
ku potozenia lotnisk w obszarze frontu zadanie
ostony wykonuje lotnictwo my$Sliwskie armii lot-
niczej wspolnie z wojskami OPL frontu.
Rozpoznanie powietrzne obiektow nieprzyjaciela

w pasie przelotu lotnictwa transportowego i w
rejonie desantowania oraz na podejs$ciach do te-
go rejonu. Zadanie to wykonuje przede wszystkim
lotnictwo frontowe. Niekiedy, szczeg6lnie w wa-
runkach niestosowania broni jedrowej, zadanie to
moze tez wykonywaé¢ lotnictwo dalekiego zasiegu.
V,"stepne obezwtadnienie 1 niszczenie Srodkoéw
obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela w pasie
przelotu desantu.

Zadanie to wykonuje lotnictwo frontowe we wspot-
dziataniu z artylerie 1 wojskami rakietowymi, a
w warunkach niestosowania broni jedrowej - takze
lotnictwo dalekiego zasiegu.

Wstepne obezwtadnienie i niszczenie punktow i
osrodkéw dowodzenia lotnictwem i obrone przeciw-
lotnicze nieprzyjaciela w pasie przelotu lotnic-
twa transportowego i w rejonie ledowania desantu
oraz na podejsSciach od tego pasa i rejonu.
Zadanie to wykonuje lotnictwo frontowe we wspot-
dziataniu z wojskami rakietowymi, a niekiedy tak-
ze lotnictwo dalekiego zasiegu.

Nis~zczenie rakietowych Srodkéw napadu jedrowego,
lotnictwa na lotniskach oraz zgrupowan wojsk nie-
przyjaciela w rejonie desantowania i na podejs-



ciach do tego rejonu. Zadanie to wykonuje lotnic-

two frontowe we wspoddziataniu z wojskami rakie-

towymi, a niekiedy takze lotnictwo dalekiego za-

siegu,

W drugim etapie - etapie desantowania - podsta-
wowe zadania lotnictwa polegaje na:

1, vBezposSrednim rozpoznaniu powietrznym sSrodkéw
obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela w pasie
przelotu lotnictwa transportowego i w rejonie
desantowania: rozpoznaniu bazowania lotnictwa,
rakietowych s$rodkéw napadu Jadrowego oraz wojsk
w rejonie desantowania. Zadania te wykonuje lot-
nictwo frontowe,

2, Niszczeniu nowo wykrytych s$rodkéw obrony przeciw-
lotniczej oraz punktéw i osrodkéw dowodzenia lot-
nictwem i OPL nieprzyjaciela, zagrazajacych lot-
nictwu transportowemu, zadanie to wykonuje lotnic-
two frontowe we wspéddziataniu z wojskami rakieto- A
wymi 1 artyleria, a niekiedy takze lotnictwo dale-
kiego zasiegu, "

3, Niszczeniu zagrazajacego lotnictwu transportowe-
mu 1 wojskom desantu lotnictwa nieprzyjaciela na
lotniskach, blokowaniu lotnisk oraz niszczeniu
nowo wykrytych rakietowych $rodkéw napadu Jadro-
wego, Zadanie to wykonuje lotnictwo frontowe we
wspotdziataniu z wojskami rakietowymi, a niekie-

*dy takze lotnictwo dalekiego zasiegu,

4, Desantowaniu wojsk powietrznodesantowych wchodzg-
cych w sktad operacyjnego desantu powietrznego.
Zadanie to wykonuje lotnictwo transportowe.
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35,

Ostonie lotnictwa transportowego w powietrzu
przed przeciwdziataniem lotnictwa nieprzyjacie-
lax Zadanie to nad obszarem kraju wykonuje lot-
nictwo mysliwskie wojsk OPK we wspotdziataniu

z wojskami rakietowymi i artylerie OPK,nad woj-
skami frontu - lotnictwo mySliwskie armii lot-
niczej we wspotdziataniu z wojskami OPL,a nad *°
terenem nieprzyjaciela - lotnictwo mysSliwskie
armii lotniczej,

Radioelektronicznym obezwhadnieniu systemu do-
wodzenia lotnictwem i obrone przeciwlotnicze«
Zadanie to wykonuje lotnictwo frontowe, lotnic-
two transportowe i lotnictwo dalekiego zasiegu
we wspoétdziataniu z sitami i1 Srodkami roz|)ozna“
nia i1 przeciwdziatania radioelektronicznego
wojsk ledowych fTrontu« N

W trzecim etapie - prowadzenia walki przez woj-

ska desantu w gtebi ugrupowania nieprzyjaciela -
lotnictwo wykonuje nastepujece zadania:

1«

2«

18

Rozpoznaje z powietrza obiekty nieprzyjaciela
na korzyS¢ wojsk powietrznodesantowych. Zadanie
to wykonuje lotnictwo frontowe.

Niszczy 1 obezwkadnia odwody nieprzyjaciela pod*
chodzece do rejonu desantowania. Zadanie to wy-
konuje lotnietviO frontowe we wspotdziataniu z
wojskami rakietowymi, a niekiedy takze lotnic-
two dalekiego zasiegu.

Wspiera wojska desantu powietrznego walczece z
gtebi ugrupowania nieprzyjaciela. Zadanie to wy-
konuje lotnictwo frontowe.



4, Dostarcza Srodki materiatowe i amunicje dla wal-
czecych wojsk desantu or®az ewakuuje rannych i
chorych. Zadanie to wykonuje pudki lotnictwa
transportowego wyposazone w samoloty transpor-
towe, Gdy wojska nacierajece od czota zblize
sie do rejonu walki desantu, zadanie to wykonu-
je takze putki Smigtowcéw transportowych.
Reasumujec dotychczasowe rozwazania, nalezy

stwierdzic¢, ze warunki dziatan lotnictwa w opera-

cjach powietrznodesantowych se skomplikowane. W

tych bowiem operacjach niezbedne jest wykonywanie

ztozonych i roznorodnych zadan zwiezanych z réwno-

czesnym uzyciem znacznych sit roéznych rodzajow lot-
nictwa w gtebi ugrupowania nieprzyjaciela. Dziatania
lotnictwa posiadaje duzy rozmach przestrzenny i se
zwiezane z pokonywaniem obrony przeciwlotniczej nie-
przyjaciela na znaczne gtebokosé. W operacji bierze
udziat lotnictwo frontowe, lotnictwo wojsk OPK,lot-
nictwo transportowe i w niektérych wypadkach lotnic-
two dalekiego zasiegu. Kazde z nich podlega innemu
dowddztwu szczebla operacyjnego: dowodztwu armii
lotniczej, dowddztwu wojsk OPK, dowdédztwu lotnic-
twa transportowego,, dowodztwu lotnictwa dalekiego
zasiegu, W najtrudniejszym etapie operacji - desan-
towania operacyjnego desantu powietrznego - w powie-
trzu réwnoczesnie moze znajdowaé sie Kkilkaset samo-
lotow réznorodnych typow, ktorych dziatania se Sci-

Sle powiezane co do celu, sposobu, miejsca i czasu.

Dziatania lotnictwa wymagaje tez zgrania w czasie

i przestrzeni z dziataniami wojsk ledowych.
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W zwiezku z tym, udziat lotnictwa w operacji po-
wietrznodesentowej wymaga drobiazgowego zaplanowania
i doktadnego uzgodnienia w ramach lotnictwa, z wojs-
kami ladowymi i1 z wojskami OPK,

W dalszym ciagu skryptu omawia sie wkasciwosci
planowania 1 organizacji dziatan lotnictwa w tej
skomplikowanej operacji.

11, WLASCIWOSCI PLANOWANIA 1 ORGANIZACJI DZIALAN
LOTNICTWA N OPERACJACH POWIETRZNODESANTOVACH*

Wszystkie zasadnicze zatozenia zwigzane z orga-
nizacja 1 prowadzeniem operacji powietrznodesanto-
wej w poczatkowym okresie wojny /w ramach pierwszej
operacji zaczepnej fTrontu/ rozwigzywane sg w Szta-
bie Generalnym, Opracowywane plany w okresie po -
przedzajecym rozpoczecie dziatan wojennych sa prze-
kazywane do zainteresowanych sztabdéw. Po wybuchu
wojny rozwdj sytuacji moze jednak zmusi¢ do dokony-
wania radykalnych zmian wymagajacych uaktualnienia
lub rozwigzania nowych problembéw zwigzanych z ope- -
racjg powietrznodesantowg. Wykonaniem tych przed -
Siewzie¢ zajmuje sie sztab frontu, w ramach ktoére-
go realizowana jOst operacja powietrznodesantowa.

Operacja powietrznodesantowa moze by¢ planowana
w ramach catoksztattu pracy dowdédcy i sztabu frontu
nad przygotowaniem operacji zaczepnej lub stanowié
wyodrebniony element dziatalnosci dowdédztwa i szta-
bu, realizowany przez specjalnie w tym celu wydzie-
lony zespo+. W kazdym wypadku w procesie planowa -
nia operacji powietrznodesantowej 1 organizacji
wspotdziatania na szczeblu frontu biorg miedzy in-
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nyroi udziat dowdédztwo i sztab /grupa operacyjna/ ar-

mii lotniczej oraz przedstawiciele /grupy operacyj-

ne/ reprezentujecy dowddztwa i sztab lotnictwa trans*

portowego, wojsk OPK, a w niektorych wypadkach takze
lotnictwa dalekiego zasiegu«

W procesie planowania operacji 1 organizacji
wspotdziatania na szczeblu frontu z problematyki
lotniczej ustala 1 uzgadnia sie:

1* Zadania bojowe lotnictwa frontowego, lotnictwa
dalekiego zasiegu i lotnictwa mysliwskiego wojsk
OPK w etapie przygotowawczym,do operacji oraz mo-
zliwoSci 1 sposoby wykonywania zadan, a w tym:

- zadanie jlotnictwa w zakresie ostony lotnictwa
transportowego na lotniskach w rejonie zatado-
wania desantu 1 w rejonie dodatkowego tankowa-
nia;

- zadania w zakresie rozpoznania powietrznego:

- zadania zwiezane z niszczeniem i obezwkadnie-
niem srodkéw OPL, rakietowych sSrodkéw napadu
Jedrowego, lotnictwa na lotniskach, punktéw i
oSrodkéw dowodzenia lotnictwem 1 wojskami OPL
nieprzyjaciela;

- niezbedne sity lotnictwa do wykonania powyz-
szych zadan:

- wykonawcow zadan; ~

- sposoby wykonania zadarn«

2« Zadania bojowe lotnictwa transportowego, lotnic-
twa frontowego, lotnictwa dalekiego zasiegu i
wojsk OPK w etapie desantowania oraz mozliwosci
i sposoby ich wykonania, a w tym:
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«

lotniska zatadowania poszczeg6lnych pododdzia-
6w wojsk desantu powietrznego oraz zrzutowis-
ka 1 uchwytywane lotniska w rejonie ledowania
desantu;

terminy przylotu samolotéw transportowych na
lotniska zatadowania wojsk desantu oraz star-
tu samolotéw z poszczegdélnych lotnisk;

trasy, profile i predkosci lotu lotnictwa
transportowego, jego ugrupowanie na trasie lo-
tu iw rejonie ledowania desantu;

terminy, obiekty i sposoby wykonania bezpos$red-
niego rozpoznania powietrznego, niezbedne do
tego sity, wykonawcéw zadah oraz sposoby prze-
kazania informacji rozpoznawczych zaintereso-
wanym ;

-korytarz, w ktorym nalezy obezwkadnié¢ 1 nisz-

czy¢ rézne Srodki OPL nieprzyjaciela;

terminy, obiekty i sposoby wykonania zadah
zwiezanych z obezwkadnieniem i.niszczeniem
srodkéw OPL, punktéw 1 osrodkéw dowodzenia
lotnictwem i1 wojskami OPL, lotnictwa na lot-
niskach, wojsk nieprzyjaciela w rejonie de -
santowania oraz z blokowaniem lotnisk.niezbed-
ne do tego sity wykonawcow zadan;

terminy, rejony sposoby ostony lotnictwa
transportowego na trasie lotu do celu i z po-
wrotem oraz w rejonie desantowania, niezbedne

do wykonania zadan sity lotnictwa mysliwskie-
go Zarmii lotniczej i wojsk OPK/ i wykonawcoOw
zadan;



3*

- terminy, rejony i sposoby wykonywania zadan w
zakresie radioelektronicznego obezwtadnienie
systemu dowodzenia lotnictwem i obrone prze-
ciwlotihicze, niezbedne do tego sidty i wykonaw-
cOw zadan;

- ugrupowania bojowe lotnictwa wykonujecego za*-

~ dania na korzys¢ lotnictwa transportowego i

wojsk desantu, trasy, wysokosci i predkosci
lotu:

- rubiez wyroéwnania;

- pasy wspoétdziatania lotnictwa mysliwskiego ar-
mii lotniczej i wojsk OPK,

Zadania bojowe lotnictwa frontowego, lotnictwa

dalekiego zasiegu i lotnictwa transportowego w

etapie prowadzenia walki przez wojska desantu,

aw tym:

« zadania w zakresie rozpoznania powietrznego;

- zadania w zakresie zwalczania odwoddéw nieprzy-
jaciela;

- zadania w zakresie lotniczego wsparcia walcza-
cych wojsk desantu;

- zadanie w zakresie dostawy S$rodkéw materiato-
wych 1 amunicji oraz ewakuacji rannych i cho-
rych ;

- niezbedne sity do wykonania powyzszych zadanh;

- wykonawcow zadan.

Wspotdziatanie lotnictwa z wojskami lagdowymi i

z wojskamiiOPK oraz w ramach samego lotnictwa,

w tym sygnaty wspoétdziatania.

Dowodzenie lotnictwem.
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6, Zabezpieczenie dziatan bojowych lotnictwa w ppe-
racji powietrznodesantowej*

Ustalone 1 uzgodnione zagadnienia ujmuje sie w
dokumentach operacyjnych opracowywanych przez sztab
frontu oraz przez sztaby /grupy operacyjne/ roznych
rodzajéw sit zbrojnych i wojsk»

Sztab /grupa operacyjna/ armii lotniczej opraco-
wuje plan dziatan bojowych armii lotniczej w opera-
cji powietrznodesantowej, ujmujec w nim nastepujece
dane :

a/ w czesci graficznej opracowywanej na mapie w ska-

Ii 1:200 000 lub 1:500 000:

- 0 nieprzyjacielu: wiadomosci i oceny dotyczece
skdadu, ugrupowania i mozliwosci dziatan wojsk
ledowych marynarki wojennej - na kierunkach
nadmorskich, obrony przeciwlotniczej i lotnic-
twa taktycznego w rejonie objetym operacje de-
santowg ;

- 0 sasiadach: niezbedne wiadomosci o sktadzie,
ugrupowaniu i planowanym dziataniu wojsk Ig-
dowych marynarki wojennej na kierunku nadmor-
skim, lotnictwa transportowego, lotnictwa da-
lekiego zasiegu i1 wojsk OPK w zakresie nie-
zbednym dla graficznego przedstawienia dzia-
+an lotnictwa armii lotniczej w operacji po-
wiet rznodesantowej , w tym miedzy innymi: re-
jony wyczekiwania i lotniska zatadowania de-
santu powietrznego, korytarze przelotu, trasy
lotu lotnictwa transportowego ;
rejon lgdowania desantu i lotniska uchwytywane
przez desant; ugrupowanie bojowe lotnictwa
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b/

transportowego; terminy i obiekty dziatan,osie
tras lotu i ugrupowania bojowego lotnictwa da-
lekiego zasiegu: terminy i osie tras lotu sa-
molotdow zaktdcen radioelektronicznych, pasy
wspotdziatania lotnictwa mysliwskiego armii
lotniczej i1 wojsk OPK; punkty dowodzenia wspod*
dzlatajecych dowédztw;

- 0o lotnictwie armii lotniczej: bazowanie 1 ma-
newr lotniskowy lotnictwa blorecego udziat w
operacji; mozliwosci operacyjne lotnictwa ,kté*"
re mozna wyrazi¢ graficznie; obiekty rozpozna-
wane 1 zwalczane przez lotnictwo, terminy wy-
konania 1 wykonawcy; poczetkowa i1 koncowa ru-
biez odpowiedzialnosci za ostone desantu,stre-
fy dyzurowania i patrolowania w powietrzu;
ugrupowanie operacyjne lotnictwa w powietrzu
w etapie desantowania; rubiez wyréwnania ."pun-
kty dowodzenia szczebla operacyjnego i takty-
cznego: elementy zabezpieczenia dziatan lot-
nictwa /bramy przelotowe, punkty radionawiga-
cyjne, bazy zaopatrzenia/ itp,

W legendzie do planu dziatan;

- ocene mozliwosci dziatan wojsk ledowych mary-
narki wojennej - na kierunku nadmorskim.obrony
przeciwlotniczej 1 lotnictwa taktycznego nie-
przyjaciela wraz z wnioskami:

- ocene warunkoéow dziatan lotnictwa w operacji

,powietrznodesantowaj ;

- zadania frontu i sesladow oraz ich wykonanie w

zakresie niezbednym dla powziecia decyzji
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o dziataniach armii lotniczej w operacji powie-
trznodesantowej ;

- zadanie armii lotniczej ;

- mysl przewodnie decyzji dowddcy armii lotniczej;

- zadania zwiezkow taktycznych i1 oddziatow lotni-
czych biorecych udziat w operacji powietrznode-
santowej ;

- organizacje wspotdziatania z sesiadami i dowodze-
nia armie lotnicze;

- organizacje zabezpieczenia dziatan bojowych Ilot-
nictwa.

Do planu dziatan bojowych moge by¢ dotaczone naste-

pujace zatgczniki:

- sk#ad bojowy lotnictwa armii lotniczej wydzielany
do dziatah w operacji powietrznodesantowej ;

- stosunek sit w lotnictwie;

- podziat wysitku armii lotniczej wedtug zadan i

etapéw operacji;

wycigg dla armii lotniczej z tabeli wspétdziata-

nia w operacji powietrznodesantowej 1itp.

Plan dziatan armii lotniczej w tej operacji za-
tiNierdza dowdédca frontu, a podpisuje go dowddca i
szef sztabu armii lotniczej* W oparciu o powyzszy
plan opracowuje sie rozkazy dla zwiezkow taktycz-
nych 1 samodzielnych oddziatéw lotniczych*

Przedstawiciele /grupy operacyjne/ lotnictwa
transportowego, wojsk OPK i lotnictwa dalekiego za-
siegu otrzymuje wyciegi z tabeli wspétdziatania w
operacji powietrznodesantowej opracowywanej na
szczeblu frontu* Wyciegi te przedstawiaje swoim do-
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wodcom wraz z odpowiednimi meldunkami. Dowddcy
zwigzkow operacyjnych /Zzwigzkow taktycznych/ lotni-
ctwa transportowego, lotnictwa dalekiego zasiegu i
wojsk OPK w oparciu o otrzymane od przetozonych za-
dania wypracowuja decyzje o dziataniach bojowych
podlegtego lotnictwa /wojsk OPK/ w operacji powie-
trznodesantowej, uwzgledniajac przy tym ustalenia i
uzgodnienia dokonane na szczeblu frontu w czasie
planowania operacji i organizacji wspétdziatania.

Dziatania lotnictwa transportowego i lotnictwa
frontowego uzgadnia sie tez z wojskami powietrzno-
desantowymi. Problematyke zwigzang z wykorzystywa-
niem przez lotnictwo transportowe lotnisk potozo -
nych w.rejonie wyjsciowym uscisla sie ponadto z do-
wodcami pudkow lotniczych bazujacych na tych lotni-
skach, W tym celu z dywizji lotnictwa transportowe-
go wysytane sg grupy operacyjne, z putkow lotnictwa
transportowego - grupy dowodzenia, a z lotnictwa
frontowego grupy dowodzenia bojowego. Gdy z dywizji
i putkow lotnictwa transportowego nie wysyta sie
grup operacyjnych i grup dowodzenia, wspoétdziatanie
z wojskami powietrznodesantowymi i z pudkami lotni-
czymi bazujacymi w rejonie wyjsSciowym uzgadnia gru-
pa operacyjna dowédztwa lotnictwa transportowego po
zakonczeniu swej dziatalnos$ci na szczeblu frontu.
Przebieg procesu organizacji tego wspétdziatania
opisano nizej.

Dowédcy dywizji i putkéw lotnictwa transportowe-
go, na podstawie decyzji swych przetozonych, wysyta-
ja w rejon zatadowania desantu powietrznego swe gru-
py operacyjne i grupy dowodzenia,
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N w skt#ad grupy operacyjnej dywizji lotnictwa
transportowego zwykle wydziela sie: zastepce dowdd-*
cy dywizji Jako dowédce grupy, szefa sztabu dywizji
lub Jego zastepce, nawigatora dywizji ds, desanto-
wania, inzyniera ds. urzedzeh lotniczych i desanto-
wych, szefa #ecznosci, szefa stuzby chemicznej»ofi-
ceréow stuzby materiatowo-technicznej zabezpieczenia
i stuzby inzynieryjnej oraz starszego lekarza«

Do zadan grupy operacyjnej nalezy:

- organizacja dowodzenia na lotniskach rejonu wyj-
sciowego :

- uzgodnienie zagadnieh wspotdziatania z dowddce
dywizji powietrznodesantowej;

- uzgodnienie zagadnien wspéddziatania z dowddcami
putkow lotniczych bazujgacych na lotniskach w re-
jonie wyjsciowym«

Wraz z grupe operacyjna w rejon wyjsciowy wysy-
+a sie ruchome stanowiska dowodzenia dywizji i pod-
oddziat kompanii #acznosci z niezbednymi $rodkami
+gcznosci i radiotechnicznego ubezpieczenia lotdw«
RéwnoczesSnie z grupg operacyjng w rejon wyjsciowy
moga przybywaé grupy dowodzenia pudkédw lotnictwa
transportowego«

Po przybyciu w rejon wyjsciowy dowddca grupy
operacyjnej organizuje prace oficerdéw stuzby ma-
teriatowo-technicznego zabezpieczenia i stuzby in-
zynieryjnej oraz grup dowodzenia pudkéw w zakresie
uzgodnienia zagadnien wspoOtdziatania z dowddcami
putkéw lotniczych bazujacych na lotniskach wyzna-
czanych dla dywizji, a takze kieruje rekonesansem
tych lotnisk«

28



Szef sztabu dvv«lzjl lub Jego zastepca wybie*?
ra miejsce rozwiniecia wysunietego stanowiska dowo-
dzenia dywizji. Nastepnie wraz z nawigatorem ds.
desantowania oraz z inzynierem ds. urzedzen lotni-
czych i desantowych uczestniczy w uzgadnianiu wspot-
dziatania w sztabie dywizji powietrznodesantowej .

3ak wiadomo, w operacji powietrznodesantowej bie-
rze udziat kilka dywizji lotnictwa transportowego.

W uzgodnieniu wspotdziatania z dywizje powietrznode-

santowe biore wiec udziat grupy operacyjne ze wszy-

stkich tych dywizji. Prace tych grup w czasie uzgad-
niania wspétdziatania zwykle kieruje przedstawiciel
dowédztwa lotnictwa transportowego. Podczas uzgad -
niania wspétdziatania ustala sie:

- sktad bojowy desantowanych pododdziatéw, niezbed-
ne liczbe samolotow dla zrzutu poszczegolnych pod-
oddziatéw oraz kolejnos¢ ich desantowania;

- podziat pododdziatéw desantu na lotniska zatado -
wanie i pomiedzy pudki lotnictwa transportowego;

- terminy zatadowania do samolotéw wojsk i sprzetu;

- zrzutowiska, terminy startu i warunki lotu samolo-
téw w czasie zrzutu pododdziatow;

- organizacje dowodzenia i decznosci w rejonie wyj-
sciowym, podczas lotu na desantowanie oraz sygna-
4y 1 Srodki dowodzenia.

Na zakonhczenie opracowuje sie tabele desantowa-
nia w kilku egzemplarzach, po Jednym egzemplarzu

dla kazdej dywizji. Rezultaty uzgodnien dowddca

grupy operacyjnej lub szef sztabu melduje dowddcy

dywizji lotnictwa transportowego.
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Oak to zostato zaznaczone, z putku lotnictwa
transportowego biorecego udziat w operacji powie-
trznodosantowej moze by¢ wysydtana w rejon zatado-
wania grupa dowodzenia, W sk#ad grupy zwykle wcho-
dze: szef sztabu /lub jego zastepca/, nawigator
putku ds. desantowania, szef tecznosci, szef stuz-
by chemicznej, oficerowie stuzby inzynieryjnej,
starszy lekarz. Na dowdédce grupy wyznacza sie za-
zwyczaj zastepce dowodcy pudku, 7

Do zadan putkowej grupy dowodzenia nalezy:

- rekonesans lotniska zatadowania desantu;

- uzgodnienie wspétdziatania z dowddce putku lot-
niczego bazujecego na tym lotnisku;

- uzgodnienie wspotdziatanie z dovadédce desantowa-
nego pododdziatu;

- rozwiniecie stanowiska dowodzenia putku na lot-
nisku zatadowania.

Na lotnisko zatadowania desantu kieruje sie pod-
oddziat samodzielnego dywizjonu #ecznosci i radio-
technicznego ubezpieczenia lotéw, Jezeli brak na
tym lotnisku $Srodkéw zabezpieczenia materiatowego
i lotniczo-technicznego, to kieruje sie tam czesé
sit 1 Srodkéw batalionu zaopatrzenia whasciwego pud-
ku lotnictwa transportowego,

Z dowddce putku lotniczego bazujecego na lotni-
sku zatadowania desantu grupa dowodzenia uzgadnia:
- miejsce stoisk samolotéw transportowkych ;

- wykonanie przez putk lotnictwa transportowego le-
dowanie 1 startu w utrudnionych warunkach, wyni-
kajecych z prowadzenia z tego samego lotniska
dziatan bojowych przez drugi pudk lotniczy; -

30



“ mozliwosci zabezpieczenia materiatowego i1 lotni-
czo-technicznego lotnictwa transportowego przez
putk stale bazujecy na lotnisku zatadowania de-
santu;

- mozliwosci zabezpieczenia lotnictwa transporto-
wego na lotnisku zatadowania desantu przez putk
stale na nim bazu”ecy pod wzgledem: +ecznosci,
obrony przed bronie masowego razenia, obrony
przeciwlotniczej, maskowania, transportu itp,

2 dowbédce desantowanego pododdziatu wojsk po-
wie trznodesantowych grupa dowodzenia uzgadnia:

- .dokd#adny sktad bojowy desantowanego pododdziatu ;

- kolejnos¢ zrzutu pododdziatu oraz podziat sprze-
tu 1 ludzi na samoloty;

- sposoby zatadowania pododdziatu, a w tym; stois-
ka zatadowania, miejsca rozmieszczenia pododdzia-
+u przed podejsciem do samolotéw, .terminy poczet-
ku i1 konca, zatadowania: sposoby poruszania sie
pododdziatu na lotnisku;

- dowodzenie eskadrami lotnictwa transportowego i
pododdziatem wojsk powietrznodesantowych na lot-
nisku 1 w czasie lotu, S$rodki i sygnaty dowodze-
nia. ~

Grupa dowodzenia i dowodztwo“desantowanego pod-
oddziatu wspbélnie opracowuje w dwéch egzemplarzach
plan zatadowania, sktadajecy sie ze schematu lotni-
ska i1 tabeli zatadowania. Deden egzemplarz planu za*
biera grupa dowodzenia, a drugi - dowddca desanto-
wanego pododdziatu.

Uzgodnione zagadnienia se meldowane dowodcy put-
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ku lotnictwa transportowego, ktéry wykorzystuje je

w procesie wypracowania decyzji 1 przygotowania pud-

ku do desantowania desantu powierrznego»

W celu zapewnienia $cistego wspotdziatania pomie-
dzy lotnictwem frontowym i wojskami powietrznode -
santowymi na stanowisko dowodzenia dywizji powie -
trznodesantowej kieruje sie grupe dowodzenia bojo**
wego. Grupa ta bierze udziat w procesie planowania
i organizacji dziatah dywizji powietrznodesantowej
oraz wspolnie ze sztabem dywizji jest zrzucana w
rejonie ladowania desantu*

W okresie planowania i organizacji dziatan dy-
wizji powietrznodesantowej grupa dowodzenia bojowe-
go uzgadnia ze sztabem dywizji zagadnienia dotyczag-
ces
- prowadzenia rozpoznania powietrznego na korzysé

dywizji;

- wsparcia i ostony wojsk dywizji;

- wspotdziatania Srodkow OPL desantu z lotnictwem
mysliwskim;

- sygnatéw wzajemnego rozpoznania i wskazywania ce-
16w ;

- sposobow wywodywania 1 naprowadzania lotnictwa na
cele naziemne potozone w poblizu przedniego skra-
ju walczacych wojsk desantu itp.

Tres¢ uzgodnionych zagadnien szef grupy dowodzenia

bojowego przekazuje na stanowisko dowodzenia armii

lotniczej,

Oak wynika z niniejszego rozdziatu, proces pla-
nowania i organizacji dziatan lotnictwa w operacji
powietrznodesantowej jest skomplikowany. Wymaga on
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bowiem™ dokonywania bardzo szczegétowego planowania
dziatan na roéznych szczeblach dowodzenia i1 w wielu
dowddztwach i sztabach oraz wnikliwej organizacji
wspotdziatania pomiedzy roéznymi rodzajami sit zbrdj-
nych, wojsk i1 lotnictwa, biorecymi udziat w tej ope-
racji, W zwiezku z tym do grup operacyjnych lub ze-
spotdéw planowania oraz organizacji dziatan lotnic-
twa w tej operacji nalezy wyznaczac¢ najbardziej do-
Swiadczonych i1 kompetentnych oficeroéw.

I11. WELASCIWOSCI PROWADZENIA DZIAtAfj BOJOWYCH PRZEZ
LOTNICTWO W OPERACJACH POWIETRZNODESANTOYA”CH

W operacji powietrznodesantowej podstawowa rola
przypada lotnictwu transportowemu, W zwiezku z tym
w niniejszym rozdziale w pierwszej kolejnosci oma-
wia sie wkasciwosci dziatan tego whasnie lotnictwa.
W drugiej czesci rozdziatu ujmuje sie whasciwosci
dziatan w tej operacji innych rodzajow lotnictwa.

1, Wkasciwosci prowadzenia dziatan przez lotnictwo
transportowe w operac.lach powietrznodesantowych

Dziatania lotnictwa transportowego w operacjach
powietrznodesantowych rozpoczynajag sie od desanto-
wania r~utu spadochronowego dywizji powietrznode-
santowych. Aby wiec zachowaé¢ chronologie wydarzen,
najpierw zostane omoéwione zagadnienia zwigzane z
wykonaniem przez lotnictwo transportowe lotu na de-
santowanie rzutu spadochronowego, a nastepnie rzu-
.tu ladujacego dywizji. Pierwszym przedsiewzieciem
lotnictwa transportowego jest przelot na lotniska
zatadowanie.
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Przelot lotnictwa na lotniska zatadowania desan»
tu wykonuj© sie w sposob skryty* Skrytos¢ osiega
sie dzieki scentralizowanemu dowodzeniu, ogranicze-
niu do sninlmum prac®® Srodkéw +ecznosci, wykonywaniu
przelotu z lotniska.statego bazowania na lotnisko
zatadowania desantu matymi grupami oraz w miare mo-
zliwosci na matych i¥ysokosciach 1 w porze nocnej*
Dolot do lotniska zatadowania wykonuje sie obowiez-
kowo na matych wysokosciach, a ledowanie < z pro-
stej« Skupianie samolotéw na kregu nadlotniskowym
jest niedopuszczalne*

Czas przebywania samolotéw trsnsportowych na lot-
niskach zatadot“iania jest uwarunkowany koniecznoscle
wydawania zarzedzen precyzujecych sposéb wykonania
zadan oraz ddtugotrwatoscie tanko¥isnia samolotovt Mi
zatadowania desantu* Dezy sie do maksymalnegomskra-
cania tego czzksu*

Samoloty na lotnisku rozsrodkowuje sie i1 doktad-
nie maskuje* Na lotnisku-"organizowana jest .abrons
przeciwlotnicza 1 przed bronie masowego razenia*,

\/ c-zasls "ledowania samolotéw lotnictwa transpor-“
towego wojska desantu znajduje sie w y?yzngczonych
rejonach w poblizu lotniska*. Dedynie czesSc sprze-
tu bojowego i1 Srodkéw materiatowych wraz z niezbed-
ny obstuge rozmieszcza sie przy staoiskach samolo-
téw transportowych.

Zatadowanie desantu poprzedza wspdélne uscisle-
nia przez dowodcow putku lotnictwa tr8nsportovtego
i desantowanego pododdziatu planu desantowania,Na-
stepnie* po uzyskaniu zgody od dowddcy pudku lot-
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nictwa transportowego, dowddca desantowanego pod-
oddziatu przekazuje podlegtym wojskom sygnat roz-
poczecia zatadowania wojsk i sprzetu do samolotéw«
W pierwszej kolejnosci #taduje sie sprzet i Srodki
materiatowa. Po ich zatadowaniu putk osiega goto-
wos¢ bojowe nr 2, Nastepnie w samolocie zajmuje
miejsca spadochroniarze. Zatadunek ludzi 1 sprzetu
konczy sie nie po6zniej niz 10-15 min, przed zapusz-
czeniem silnikéw. Po zatadowaniu spadochroniarzy
putk osiegs gotowos¢ bojowe nr 1,

Start putkéw nastepuje na sygnat dowddcow dywi-
zji lub wedtug zawczasu okreslonego terminu prze -
lotu wyjsSciowego punktu trasy. Odstep w czasie po-
miedzy startujecymi samolotami wynosi w dzien, w
zwyk+ych warunkach atmosferycznych ok, 40-60 sek,,
8 w nocy i1 w trudnych warunkach atmosferycznych -
od 1 do 2 minut.

Zbiorki samolotéw dokonuje sie sposobem dopedza-
nia, W trudnych war”unkach atmosferycznych i w nocy
zbidrki sie nie robi, a samoloty po starcie lece
bezposrednio ns wyjsSciowy punkt trasy.

Ugrupowanie lotnictwa transportowego na trasie
lotu sktada sie z nastepujecych grup taktycznego
przeznaczenia /patrz zetecznik nr 3 i 4/:

- grupy rozpoznania pogody i skazen promieniotwdr-
czych atmosfery;

- grupy naprowadzania na zrzutowiska;

- grupy sosdochronowej ;

- grupy zaktécen radioelektronicznych.
Grupa rozpoznania pogody i skazen promieniotwdr-
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czych atmosfery wykonuje lot 30-50 min# przed gru-

pe spadochronowe z zadaniem rozpoznania aktualnych

warunkéw atmosferycznych i ewentualnych skazeh pro-
mieniotwérczych atmosfery na trasie lotu nad wkas-

nym terytorium.

Grupe naprowadzania tworzy sie w wypadku trud-
nych warunkéw nawigacyjnych wyjscia grupy spadochro-
nowej na zrzutowisku /noc, trudne warunki atmosfe-
ryczne/, Grupa przerzuca na zrzutowiska zespoty za-
bezpieczenia desantowania, w sk#ad ktorych wchodze
specjalnie przeszkoleni spadochroniarze. Zespoty
dysponuje Srodkami radiotechnicznymi i pirotech-
nicznymi sduzecymi do oznaczania zrzutowisk.Zespét
zabezpieczenia desantov«ania zrzuca sie 20-30 min,
przed grupe spadochronowe.

Grupa spadochronowa lotnictwa transportowego
jest przeznaczona do przerzutu rzutu spadochronowe-
,00 dywizji powietrznodesantowej, Lot do rejonu de-
santowania wykonuje zwykle po dwéch-trzech trasach.
Odstepy pomiedzy trasami wynosze w dzien, w zwy -
k+ych warunkach atmosferycznych okoto 8-10 km, na-
tomiast w trudnych warunkach atmosferycznych lub
w nocy 20-30 km.

Ugrupowanie dywizji lotnictwa transportowego za-
lezy od pory doby i warunkéw atmosferycznych,

W zwyk#ych warunkach atmosferycznych dywizja wy-
konuje lot po jednej - dwéch trasach, w~”ugrupowaniu
kolumna pudkow, putki w kolumnie eskadr, eskadry -
w kolumnie kluczy, klucze - w klinie samolotéw.Od-
legtos¢i pomiedzy pudkami wynosze 5-10 km, miedzy
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eskadrami 1 kluczami - 2 km, Oezeli istnieje za-
grozenie przeciwlotniczymi pociskami rakietovyymi z
gtowicami jedrowymi o mocy do 2 kt, to odlegtosci
pomiedzy eskadrami i1 kluczami zwieksza sie do 3-4
km, Odstepy i odlegtosci w kluczach pomiedzy samo-
lotami wynosze Srednio trzy rozpietosci i dtugosci
samolotow*

D+ugos¢ ugrupowania:

- putku lotnictwa transportowego ok, 20 km;
- dywizji lececej po jednej trasie ok. 65-75 km;
- dywizji lececej po dwoch trasach ok, 40-45 ko,

Czas zrzutu desantu przez pudk lotnictwa trans-
portowego wynosi 3-3,5 min,, a przez dywizje od 8
do 13 min*

W trudnych warunkach atmosferycznych lub w nocy
dywizje, pudki, eskadry i klucze lotnictwa trans -
portowego lece w ugrupowaniu potok samolotéw,Odle-
gtosci w czasie pomiedzy-pudkami moge sie wahac¢ w
granicach od 3 do 5 minut, a pomiedzy eskadrami,
/kluczami 1 samolotami - od 30 do 1,5 min.

D¥ugos¢ ugrupowania bojowego pudku w czasie lo-
tu po trasie moze wynosi¢ ok, 230 km, a dywizji
lececej po jednej str,asie - okoto 700 km, W cza -
Sie lotu po dwéch trasach ddugos¢ ugrupowania ta-
kiej dywizji wyniesie okoto 470 km,

Czas zrzutu desantu przez pudk wynosi okoto 29
orinut, a przez dywizje - od 60 do 90 min,

W celu skrécenia ddugosci ugrupowania lotnictwa
transportowego samoloty lecece po tej samej trasie
moge by¢ urzutowane na 2-3 wysokosciach, W tym wy-
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padku réznica w wysokosci lotow powinna wynosié¢ od
200 do 300 m,

Okreslajec ugrupowanie lotnictwa transportowego
uwzglednia sie warunki bezpieczehstwa w zaleznoSci
od kolejnosci zrzutu spadochroniarzy i ciezkiego
sprzetu. Zrzut spadochroniarzy w pierwszej kolej-
nosci powoduje koniecznos$¢ zastosowania 5-7 min,
odstepu w czasie w stosunku do rzutu ciezkiego
sprzetu. Odstep w czasie miedzy samolotami trans-
portujacymi spadochroniarzy i ciezki sprzet Jest
niezbedny, by spadochroniarze opuscili zrzutowis-
ko przed ladowaniem ciezkiego sprzetu. Gdy w pierw-
szej kolejnosci zrzucany Jest ciezki sprzet, od -
stepow nie stosuje sie.

Grupa zaktécen radioelektronicznych sktada sie®
z pojedynczych samolotéw transportowych wyposazo*”
nych w aparature zaktbécajaca. Zadanie tej grupy
polega na czynnym i biernym zak#d6caniu stacji ra-
diolokacyjnych pracujgcych w systemach OPL nieprzy-
jaciela.

Trasa lotu lotnictwa transportowego powinna za-
pewnia¢ doktadne i1 niespodziewane wyjscie lotnictwa
na zrzutowiska oraz dogodne warunki pokonywania
przeciwdziatania Srodkéw OPL nieprzyjaciela i bez-
pieczenstwa lotu.

Okreslajac trase nad terytorium nieprzyjaciela
nalezy unika¢ lotéw nad rejonami ze Srodkowania
wojsk, duzymi miastami i1 nad lotniskami lotnictwa
mysliwskiego nieprzyjaciela, Oesf natomiast celowe
wybieranie trasy nad rejonami porazonymi przez whe-
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sne $Srodki jedrowe oraz na kierunkach szczegélnie
manewrowych dziatahn wojsk whasnych.

Na trasie wybiera sie: wyjsciowy punkt trasy po-
+ozony w odlegtosci 70-100 km od lotniska startu,
kontrolne obiekty potozone wzgledem siebie co
150-200 km; punkty zmiany kierunkow; punkt kontrol-
no-przelotowy po4ozony na whasnym terytorium 40-50
km od przedniego skraju; punkt bojowego rozejscia
potozony 70-100 km i poczatek drogi bojowej poto-
zony 40-60 km od zrzutowiska.

Predkos¢ lotu po trasie samolotéw AN-12B moze
waha¢ sie w granicach 450-500 km/godz,, a w rejo-
nie zrzutu od 300 do 350 km.

Profil lotu lotnictwa transportowego moze by¢
rézny, | tak nad wkasnym terytorium, poza zasie-
giem Srodkéw radiolokacyjnych nieprzyjaciela lot
wykonywany Jest najczesciej na Sredniej wysokosci,
tfrfysokoS¢ lotu nad terytorium nieprzyjaciela zalezy
od skutecznosci Jego OPL, Oezeli oczekuje sie
szczegblnie intensywnego i skutecznego przeciw -
dziatania ze strony OPL na $rednich i duzych wy-
sokosciach, to optymalne wysokosci lotu wahajag sie
w granicach 100-300 m /w nocy 200-300 m/, W innym
Wypadku, gdy system strefowej OPL nieprzyjaciela
zostanie w powaznym stopniu obezwkadniony, moze
okaza¢ sie celowe wykonywanie lotow na wysoko$ -
ciach 3000-5000 m, to znaczy poza zasiegiem ognia
Srodkéw OPL wchodzacych w sk#ad dywizji zmechani-
zowanych 1 pancernych nieprzyjaciela. Zrzut spa-
dochroniarzy wykonuje sie z wysokosci 300-400 m,

8 tadunkow - z wysokosci 500-600 m.
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Zrzut desantu rozpoczyna sie od wysadzenia zes-
pot6w zabezpieczenia desantowania. Zatogi samolotoéw
wchodzecych w sk#ad grupy naprowadzanie, na pokta-
dzie ktérych przerzuca sie zespoty zabezpieczenia
desantowania, przed dolotem do zrzutowisk nawigzu-
je +ecznos¢ z dowddcami dywizji /putkéw/ lotnictwa
transportowego oraz przekazuje im dane o faktycznej
pogodzie i Srednim wietrze na wysokosci desantowa-
nia. Dowddca dywizji /pudku/ wydaje z kolei grupom
naprowadzenia polecenie dokonania zrzutu zespo4ow
zabezpieczenia desantowania na zrzutowiska zasad-
nicze lub zapasowe. Zrzutu tych zespo4déw dokonuje
sie w taki spos6b, by ich ledowanie nastepito w
punkcie poczetkowym zrzutowiska.

Zespoty zabezpieczenia desantowania po wyledowa-
kierunek 1 predkos¢ wiatru oraz punkt poczetku
zrzutowiska,Rozwijaje w tym punkcie Srodki radio-
nawigacyjne oraz za poSrednictwem radiostacji mel-
duje dowddcy whasciwego pudku lotnictwa transporto-
wego gotowos¢ zrzutowiska do przyjecia desantu,po-
dajec réwnoczesnie dane o warunkach desantowania.

Dowdédcy pudkédw lotnictwa transportowego, po
otrzymaniu od dowédcy dywizji zezwolenia dokonania
zrzutu desantu na zasadniczych /zapasowych/ zrzuto-
wiskach, wyprowadzaja putki na punkty bojowego ro-
zejScia, Poczawszy od tych punktéw kazdy putk leci
po oddzielnej trasie. Poczatek drogi bojowej pudki
przelatujg juz na wysoko$ci rzutu desantu i zmniej-
szajg tam predkos¢ lotu do 300-350 km/godz. Nastep-
nie wychodzg nad punkty poczatku zrzutu, nad ktory-
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mi dowdédcy zatdg samolotédw transportowych podaje sy-
gnat do rozpoczecia zrzutu spadochroniarzy i 4adun-
kow. Po dokonaniu zrzutu wszystkie zatogi /klucze/
samolotéw wykonuje zawczasu ustalony manewr i lece
w kierunku wyjsciowego punktu powrotnej trasy,Kie-
runek skretu dla wszystkich pudkéw grupy spadochro-
nowej okres$la sie w ,Jedne strone w celu zachowania
warunkoéw bezpieczenstwa.

W rejonie desantowania odstepy pomiedzy kolumna-
mi poszczeg6lnych putkdéw moge sie zmniejszaé do
6-7 km. W tym wypadku, w celu zapewnienia bezpie-
czehstwa, moge by¢ ustalone réznice w zakresie wy-
sokosci wykonywania zrzutdw przez poszczegllne put-
ki. Roznice te zwykle wahaje sie w granicach
100-200 m.

Lot po trasie powrotnej w miare mozliwosci wyko-
nuje sie w tym samym korytarz®u przelotu, aby unlk-
ne¢ koniecznosci wydzielania dodatkowych si4 do
obezwtadniania Srodkéw OPL nieprzyjaciela.

Lotnictwo transportowe po zrzucie desantu leduje
na lotniskach rejonu wyjsciowego lub rejonu dodat-
kowego tankowania. Gdy zapas paliwa na to pozwala,
ledowanie wykonuje sie bezposSrednio na lotniskach
statego bazowania.

Desantowanie rzutu ladujacego. Desantowania
wojsk sposobem ledowania samolotow na uchwyconych
lotniskach dokonuje sie w tym wypadku, gdy brak
Jest odpowiednich samolotéw do zrzutu na spadochro-
nach ciezkiego sprzetu lub gdy czes¢ wojsk desantu
nie Jest przeszkolona w skokach spadochronowych.
Podstawowe wtasciwosci przygotowania do desantowa-
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nia sposobem ledowania, w porownaniu do desantowa-

nia sposobem spadochronowym, polegaje na tym,ze:

1, W czasie uzgadniania zagadnienia wspotdziatania
dodatkowo ustala sie sktad pddoddziatu /podod-
dziatédw/ wydzielonego do uchwycenia lotniska,

sktad tego pododdziatu powinni wchodzi¢ spa-
dochroniarze wyszkoleni w wykonywaniu drobnego
remontu i1 przygotowaniu lotniska do przyjecia
samolotéw rzutu ledujecego,

2, Z samolotdw usuwa sie urzedzenia sdtuzece do de-
santowania rzutu spadochronowego /przenosniki
+adunkéw, dzwigary - lewary itp,/,

3, Personel latajecy przygotowuje sie do ledowania
na lotniskach gruntowych o ograniczonych v?ymia-
rach,

4, Organizuje sie specjalng grupe zabezpieczenia
ladowania samolotéw na uchwyconym lotnisku.
Sygnat startu dla grupy ladujacej podaje dowdd-

ca dywizji powiatrznodesantowej po uch¥iyceniu lot-

niska i1 sprawdzeniu jego gotowosci do przyjecia sa-
molotéw.

Pierwsze startuje grupa zabezpieczenia ladowa-
nia w sktadzie 2-3 samolotdéw transportowych. Samo-
loty te dostarczaja na uchwycone lotniska dwa ze-
spoty zabezpieczenia lgdowania, kazdy v sktadzie;
kierownik lotu, stuzba startowa oraz niezbedne
Srodki +acznosci i ubezpieczenia lotéw z obstuga-
mi, Kazdy zesp6t+ taduje sie do oddzielnego samolo-
tu, aby w ten sposob uniknaé zdekompletowania ze-
spotu w wypadku zestrzelenia jednego z samolotéw
transportowych,
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Przed dolotem do rejonu ledowania grupa nawie-
zuje tacznos¢ z pododdziatem, ktory uchwycit lot-
nisko, 1 po otrzymaniu zezwolenia leduje na lot-
nisku. Nastepnie zespoly zabezpieczenia ledowania
rozwijaje Srodki tecznosci i1 ubezpieczenia lotow
oraz organizuje stuzbe startowe.

Grupa ledujeca startuje 25-30 min, po grupie
zabezpieczenia ledowania. Lot do rejonu ledowa-
nia najczesciej wykonuje w tym samym korytarzu
przelotu, cp grupa spadochronowa. Oej trase lotu
uscisla sie bezposrednio przed startem na podsta-
wie oceny rezultatow lotu grupy spadochronowej i
dodatkowych danych rozpoznawczych, W zaleznosSci
od ilosci uchwyconych lotnisk grupa wykonuje lot
po jednej lub dwéch trasach. Profil lotu jest po-
dobny do lotu grupy spadochronowej .

Najlepszym ugrupowaniem rzutu ledujecego jest
potok samolotow lececych w odlegtosci réwnej od-
stepowi w czasie pomiedzy ledujecymi samolotami.
Samoloty powinny ledowa¢ z prostej. Skupianie sa-
molotéow na kregu nadlotniskowym jest zabronione.
Odstepy w czasie pomiedzy ledujecymi samolotami
w dzien, przy dwoch pasach startowych, wynosze
od 45 do 60 sek., przy jednym pasie startowym -
60 sek, a w nocy i w trudnych warunkach atmosfg—
rycznych - od 2 do 3 min.

Po ledowaniu samoloty skotowuje z pasa starto-
wego 1 natychmiast nastepuje wytadunek ludzi i
sprzetu przy pracujecych silnikach, Czas roztado-
wania samolotu w tym wypadku wynosi 10-15 min.De-
zeli w sktad +adunku wchodzi znaczna liczba skrzyh
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lub zasobnikéw, ktoére wymagaja kolejnego wynoszenia
z samolotu, to czas roztadowania moze sie wydtuzyc
do 20-25 min, W tym wypadku samolot zakotowuje w
specjalnie wyznaczone miejsca, gdzie po wydtgczeniu
silnikéw nastepuje rozdadunek,”

Nadmierne skupianie samolotow na uchwyconym lot-
nisku, ze wzgledbéw bezpieczehAstwa, jest bardzo nie-
korzystne. Aby tego unikngé, mozna zastosowaC spo-
séb polegajacy na tym, ze samoloty pierwszej eska-
dry laduja na uchwyconym lotnisku w odstepach co
jedna minuta. Natychmiast po ladowaniu z samolotow
wytadowuje sie wojska 1 sprzet, Z kolei samoloty
tej eskadry kp*ujq na start i1 startujg w przerwach
pomiedzy kolejno ladujacymi co 2-3 min, samolotami
nastepnej eskadry. Taki system ladowan i startow
znacznie zmniejsza liczbe ciagle przebywajacych na
uchwyconym lotnisku samolotéw transportowych.

Po roztadowaniu wojsk 1 sprzetu na powracajace
samoloty zatadowuje sie rannych i chorych. Samolo-
ty transportowe startujace-w ostatniej kolejnosci
z uchwyconego lotniska zabieraja na poktad zespoty
zabezpieczenia lagdowania.

Lot powrotny z reguty wykonujg w tym samym pasie,
jak do rejonu ladowania,

2, Wkasciwosci prowadzenia dziatan przez lotnictwo
frontowe 1 lotnictwo dalekiego zasiegu w opera-
cjach powiet rznodesantov/vch

Oak to juz zostato wczesniej zaznaczone, zakres
zadan lotnictwa frontowego i1 lotnictwa dalekiego za-
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w operacji powietrznodesantowej bedzie zale*
ze¢ od,tego, czy desantowanie jest wykonywane w wa-
runkach stosowania lub niestosowania broni jedrowej.
W warunkach stosowania broni jadrowej szereg zadan
zwigzanych z niszczenieta lotnictwa, Srodkéw OPL,
rakietowych Srodkéw napadu jadrowego, posterunkow
i osSrodkéw radiolokacyjnych nieprzyjaciela przejOa
wojska rakietowe* W zwigzku z tyta lotnictwo dale -
kiego zasiegu w takich warunkach moze w ogéle nie
bra¢ udziatu w tej operacji. Natomiast zakres zadan
lotnictwa frontowego zwigzanych z niszczeniem i
obezwtadnieniem obiektéow naziemnych moze ulec zmniej
szeniu. Bez wzgledu na warunki dziatan udziat lot-
nictwa frontowego w operacjach powietrznodesanto -
wych jest niezbedny.

Dziatania bojowe lotnictwa w etapie przygotowaw-
czym do operacji powietrznodesantowej, w warunkach
stosowania lub niestosowania broni jgdrowej, nie
stanowig jakiejs$ wyodrebnionej catosci. Sa one roz-
ciggniete w czasie 1 Scisle powigzane z dziataniami
lotnictwa prowadzonymi w ramach operacji zaczepnej
frontu, W zwigzku z tym zaplanowane do wykonania w
okresie przygotowawczym do operacji powietrznode-
santowej zadania lotnictwa precyzuje sie w planach
dziatan bojowych lotnictwa na kolejny dzien opera-
cji zaczepnej frontu i przekazuje do wykonania
zwigzkom taktycznym, i samodzielnym pudkom lotni-
czym, Dovsdédcy tych zwigzkoéw taktycznych i oddzia-
6w w tym wypadku mogag by¢é w og6le nie informowa-
ni o ty®, zZ® wykonuje zadania w ramach wstepnego
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przygotowania lotniczego do operacji powietrznode-
eantowej. Spos6b wykonania zadad nie rézni sie od
sposobu wykonania zadad w operacji zaczepnej fron-
tu.

W przeciwienstwie do etapu przygotowawczego
dziatania lotnictwa w etapie desantowania operacyj-
nego desantu powietrznego se zwiezane z uzyciem w
krotkim okresie czasu znacznych si+ lotnictwa fron-
towego - w warunkach niestosowania broni jedrowej
takze lotnictwa dalekiego zasiegu - w Scistym po-
wigzaniu z dziataniami lotnictwa transportowego, w
zwigzku z tym dziatanie te wyraznie sie wyodrebnia-
ja z catoksztattu dziatalnosci lotnictwa prowadzo-
nej w operacji frontowej.

W ramach dziatan zwiezanych z bezpoSrednim przy-
gotowaniem desantowania operacyjnego desantu powie-
trznego frontowe lotnictwo mysSliwsko-bombowe i1 ®y-
sliwsko-szturmowe skupia swéj g#oéwny wysitek na ni-
szczeniu i obezwkadnieniu nowo wykrytych $Srodkéw
OPL nieprzyjaciela w korytarzu przelotu lotnictwa
transportowego i w rejonie desantowania* niszczy
lotnictwo na lotniskach i1 blokuje lotniska oraz
obezwtadnia wojska nieprzyjaciela w rejonie wysa-
dzenia desantu. Zwalcza tez nowo wykryte rakieto-
we Srodki napadu jadrowego. Lotnictwo rozpoznawcze
bezposrednio przed i1 w okresie desantowania desan-
tu rozpoznaje przede wszystkim $rodki OPL w koryta-
rzu przelotu desantu i w rejonie desantowania»lot-
nictwo na lotniskach 1 wojska nieprzyjaciela w re-
jonie wysadzenia“desantu oraz rakietowe $rodki na-
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padu jedrowego. Z kolei lotnictwo mysliwskie skupia
*8woj gtéwny wysitek na ostonie w powietrzu przed
lotnictwem mysliwskim nieprzyjaciela przede wszyst-
kim lotnictwa transportowego, a niekiedy takze lot-
nictwa dalekiego zasiegu.

Lotnictwo dalekiego zasiegu, biorece udziat w
dziataniach prowadzonych w etapie desantowania ope-
racyjnego desantu powietrznego, swoj gtowny wysitek
skupia przede wszystkim na niszczeniu lotnictwa na
lotniskach oraz stanowisk i1 osrodkow dowodzenia lot-
nictwem taktycznym i OPL nieprzyjaciela.

Dziatania bojowe lotnictwa frontowego i lotnictwa
dalekiego zasiegu w okresie desantowania rzutu spa -
dochronowego posiadaja cechy zmasowanego uderzenia.
Uderzenie to, w warunkach stosowania broni jadrowej,
moze by¢ wykonane przez lotnictwo frontowe, a w wa-
runkach nies%osowania broni jadrowej - przez lotnie»
two frontowe i lotnictwo dalekiego zasiegu, Oezeli
desantowanie wykonywane Jest w porze dziennej, to
lotnictwo frontowe i1 lotnictwo dalekiego zasiegu
réwnoczesnie wykonuja uderzenie na obiekty nieprzy-
jaciela, a ich wspdlne dziatania sg bardzo scisle
powigzane co do zadan, miejsca, kierunkéw, rubiezy,
obiektow 1 sposobdéw wykonania,” Natomiast w wypadku n
wysadzenia desantu w nocy lotnictwo frontowe i1 lot-
nictwo dalekiego zasiegu zwykle dziataja oddzielnie.
Lotnictwo frontowe, dysponujac bardzo ograniczonymi,
mozliwoSciami zwalczania obiektéow naziemnych nieprzy-
jaciela w porze nocnej, zazwyczaj wykonuje uderzenie |
bezposrednio przed zmrokiem.
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Z kolei lotnictwo dalekiego zasiegu, dla ktdérego
pora nocna jest dogodna do prowadzenia dziatan, z
zasady wykonuje swe zadania w nocy bezposSrednio
przed desantowaniem rzutu spadochronowego przez
lotnictwo transportowe, W tym ostatnim wypadku
dziatania lotnictwa frontowego i lotnictwa dalekie-
go zasiegu se ze sobe w mniejszym stopniu powigza-
ne, Przebieg wspélnych dziatan lotnictwa w etapie
desantowanie operacyjnego desantu powietrznego mo-
ze by¢ nastepujecy,

W dniu desantowania od $witu lotnictwo rozpo -
znawcze rozpoznaje aktualne sytuacje w pasie prze-
lotu 1 na kierunku wysadzenia operacyjnego desantu
powietrznego. Zdobyte dane przekazuje zaintereso -
wanym sztabo®, ktdére cia tej podstawie precyzuje za-
danie wojskom i lotnictwu.

Start samolotdéw lotnictwa transportowego, lot-
nictwa dalekiego zasiegu i1 lotnictwa frontowego na
wykonanie zadan w porze dziennej odbywa sie w réz-
nych terminach. Decyduje o tym bowiem rézna pred-
kos¢ lotu i1 gtebokos¢ bazowania lotnictwa, a tym
samy® rozny czas lotu samolotéw do przedniego skra-
ju /Zlinii wyréwnania/ oraz miejscO startujecych sa-
molotow wO© wspélnym ugrupowaniu operacyjnym lotnie-
t8 frontowego, lotnictwa dalekiego zasiegu i lot-
nictwa transportowego. Ré6znice w terminach startu
samolotéw tego lotnictwa w czasie desantowania ope-
racyjnego desantu powietrznego w nocy sa zwykle
znacznie wieksze niz w czdsie desantowania w dzien.
Zawsze dezy sie do tego, by maksymalni® skracac
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czas przebywania samolotédw poza ukryciaml przed Ich

startera, W czasie desantowania desantu w dzlen"zgru-

powania lotnictwa frontowego, dalekiego zasiegu i

transportowego wykonuje lot nad wkasnym terytorium

w oddzielnych ugrupowaniach. Dopiero bezposSrednio

przed linie stycznosci bojowej wojsk, poczawszy od

tzw, linii wyréwnania czesto pokrywajacej sie z ru-
bieze wykrywania stacji radiolokacyjnych nieprzyja-
ciela na wysokosci lotu lotnictwa, tworzy sie wspol-
ne, ugrupowanie operacyjne, Ugrupowanie to powinno
zapewniac:

- zaskoczenie przeciwnika;

- dogodne warunki pokonywania OPL nieprzyjaciela;

- wygodne warunki lotu lotnictwa transportowego i
desantowania desantu;

- skuteczne zwalczanie planowanych celdw;

- dogodne warunki prowadzenia bezposredniego rozpo-
znania powietrznego;

- skuteczng ostone przez lotnictwo mysSliwskie;

- &ciste wspotdziatanie pomiedzy lotnictwem biora-
cym udziat w zmasowanym uderzeniu i w desantowa-
niu operacyjnego desantu powietrznego,

W sktad ugrupowania operacyjnego lotnictwa moga

wchodzi¢ nastepujace rzuty /patrz zatgacznik nr 5/:

- rzut zabezpieczenia /pierwszy rzut/;

- rzut uderzeniowy armii lotniczej /drugi rzut/;

- rzut uderzeniowy lotnictwa dalekiego zasiegu/trze-
ci rzut/;

- rzut lotnictwa transportowego /czwarty rzut/.

Ponadto w powietrzu lub na lotniskach moze byc¢

utr2’mywany odwdd lotniczy.
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Pierwszy rzut jest przeznaczony do stworzenia
warunkéw dziatan dla rzutéw uderzeniowych i lotnic-
twa transportowego. G#éwny wysidtek skupia na bez -
posrednim rozpoznaniu obiektédw i niszczeniu $rod -
kéw OPL oraz posterunkoéow i osrodkow radiolokacyj -
nych nieprzyjaciela#

Drugi i trzeci rzut zwalcza przede wszystkim
lotnictwo przeciwnika na lotniskach, minuje lotni-
ska, zwalcza rakietowe bron jedrowe oraz wojska
nieprzyjaciela rozmieszczone w rejonie desantowa-
nie# W warunkach stosowania broni jedrowej trzeci
rzut moze nie by¢ organizowany,

W skdad czwartego rzutu wchodzi lotnictwo trans-
portowe z rzutem spadochronowym dywizji powietrzno-
desantowej.

Odwod lotniczy jest przeznaczony do zwalczania
przede wszystkim nowo wykrytych $rodkéw OPL nie —
przyjaciela na trasie przelotéw lotnictwa trans -
portowego 1 w rejonie desantowania.

Odlegtosci w czasie na linii wyrdéwnania pomie-
dzy pierwszym i drugim rzutem moge sie wahac w
granicach do 7 min., natomiast pomiedzy pozostaty-
mi rzutami » od 3 do 5 min. Ustalajec ugrupowanie
operacyjne, dezy sie do tego, by odlegtosci pomie-
dzy rzutami oraz grupami taktycznego przeznaczenia
w poszczegb6lnych rzutach byty jak najmniejsze,Uta-
twia to bowiem pokonywanie OPL nieprzyjaciela.

/ W wypadku desantowania operacyjnego desantu po-
wietrznego w porze nocnej nie tworzy sie wspolnego
ugrupowania operacyjnego lotnictwa frontowego, lot-
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nictwa dalekiego zasiegu i1 lotnictwa transportowe-
go, Kazdy z tych rodzajow lotnictwa leci samodziel-
nie nad wkasnym terytorium i nad terytorium przeciw-
nika.

Rzuty zabezpieczenia i uderzeniowe lot do celu
w miare mozliwosci wykonuje po najkrotszych trasach
i z mozliwie najwiekszymi predkosciami. Wysokosc¢
lotu poszczegbélnych rzutow moze by¢ rozna i zalezy
przede wszystkim od oczekiwanej skutecznosci prze-
ciwdziatania OPL nieprzyjaciela na ro6znych wysokos$-
ciach lotu. Dziatania w rejonie celu oraz lot po
trasie powrotnej wymagaja doktadnego zgrania z tra-
se lotu lotnictwa transportowego do rejonu desanto-
wania.

Frontowe lotnictwo mysSliwskie ostania lotnictwo
transportowe i lotnictwo dalekiego zasiegu nad wka-
snym terytorium poczgtkowo z dyzurowania na lotni-
skach, a nastepnie wraz ze zblizaniem sie tegd lot-
nictwa do linii stycznosci bojowej wojsk, takze z
dyzurowania w powietrzu. Nad terytorium przeciwnika,
poza strefe wykrywania wkasnych stacji redioloka -
cyjnych, lotnictwo mysliwskie w ostonie lotnictwa
transportowego przede wszystkim stosuje samodziel-
ne poszukiwanie 1 niszczenie celdw powietrznych,
Dak wykazuje badania i przeprowadzone c¢wiczenia,
skuteczna ostona w tych warunkach moze by¢ zapewr
niona jedynie w wypadku wydzielenia do tego celu
znacznych sit+ lotnictwa mysliwskiego oraz zastoso-
wania rownoczesnie roéznych metod samodzielnego po-
szukiwania 1 niszczenia, a mianowiciel wymiatania
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bezposredniego towarzyszenia i patrolowania towa -
rzyszecego, w nocy i w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych lotnictwo mysliwskie uzyskuje dobre rezul-
taty ostony, stosujec lot pojedynczych samolotoéw
lub par samolotéw mysSliwskich w 4ancuszku radiolo-
kacyjnym z boku potoku samolotdéw transportowych*

Istnieje pewna specyfika w zabezpieczeniu przez
lotnictwo desantowania rzutu ledujecego. Rzut ten
jest wysadzany w kilka godzin po rzucie spadochro-
nowym, a wiec w tym czasie, kiedy wojska OPL i
lotnictwo nieprzyjaciela nadal odczuwaja skutki
uderzen wykonanych w ramach zabezpieczenia desan-
towania rzutu spadochronowego* Pogczas desantowa-
nia rzutu ladujacego w maksymalnym wiec stopniu
wykorzystuje sie skutki tych uderzen* W rezulta-
cie, zabezpieczenie desantowania rzutu ladujace-
go wymaga wydzielenia znacznie mniejszych sit lot-
niczych niz zabezpieczenie rzutu spadochronowego.

W zabezpieczeniu desantowania rzutu ladujacego
bierze przede wszystkim udziat frontowe lotnictwo
rozpoznawcze, lotnictwo mysSliwsko-bombowe i mySliw-—
sko-szturmowe oraz lotnictwo mysSliwskie. Uzycie w
tym celu iakze lotnictwa dalekiego zasiegu jest
mato prawdopodobne, biorgo pod uwage stosunkowo
niewielki zakres zadan zwigzanych z lotniczym za-
bezpieczeniem rzutu ladujacego.

Frontowe lotnictwo rozpoznawcze, mysliwsko-bom-
bowe 1 mysliwsko-szturmowe w czasie zabezpieczenia
desantowania rzutu ladujacego skupia swéj wysitek
przede wszystkim na poszukiwaniu i zwalczaniu $rod-
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kéw OPL nieprzyjaciela w pacie przelotu lotnictwa
transportowego, W tym okresie podstawowyail sposoba®»
mi dziatan lotnictwa mysSliwsko-bombowego /lotnie «
twa snysSliwsko-szturmowego/ moge by¢ uderzenia je«
dnoczesne lub kolejne wykonywane w okresie od le -
dowania rzutu spadochronowego do desantowania rzu-
tu ledujecego.

Lotnictwo mysSliwskie ostania lotnictwo transpor-
towe na trasach lotu i1 w trakcie przebywania na
uchwyconym lotnisku, sfrosujec podobne sposoby i1 me-
tody dziatan jak w czasie ostony lotnictwa transport
towego podczas desantowania rzutu spadochronowego.

Specyfika dziatan bojowych lotnictwa w trzecim
etapie operacji powietrznodesantowej - w etapie pro«
wadzenia walki przez wojska desantu w gdebi ugrupo-
wania nieprzyjaciela - wynika ze $cistego zwiezku z
dziataniami lotnictwa w operacji frontowej. Zadania
ustalone w planie dziatan lotnictwa w operacji po-
wiat rznodesantowej se precyzowane w trakcie piano«»
wania dziatan lotnictwa w kolejnym dniu operacji
frontowej 1 przekazywane do wykonania zwiezkom tak-
tyczny® i1 samodzielny® oddziatom lotniczym. Precy-
zowanie zadah zwiezanych z rozpoznaniem powietrz-
nym, zwalczaniem odwoddéw nieprzyjaciela, z ostone
wojsk desantu oraz z dostawe Srodkoéw materiatowych
i ewakuacje rannych dokonywane jest na szczeblu
frontu i armii lotniczej z udziatem przedstawicie-
li lotnictwa transportowego i lotnictwa dalekiego
zasiegu, jezeli w tym etapie operacji jest przewi-
dywane uzycie tego lotnictwa# Sposoby wykonania
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tych zadan se analogiczne jak w czasie wykonywania
przez lotnictwo zadan w gtebi ugrupowania operacyj-
nego nieprzyjaciela w operacji zaczepnej frontu*
Zadania zwiezane z lotniczyia wsparcieoi walcze -
cych wojsk desantu se natomiast precyzowane przez
dowddce dywizji powietrznodesantowej w ramach przy-
dzielonego mu na kazdy dzien dziatan limitu lotow
bojowych, W procesie precyzowania tych zadan bie-
rze aktywny udziat lotnicza grupa dowodzenia bojo-
wego na podobnych zasadach, jak to ma miejsce w
dziataniach bojowych innych zwiezkéw taktycznych
wojsk ledowych. Grupa dowodzenia bojowego sprecy «
zowane zadania przekazuje stanowisku dowodzenia ar-
mii lotniczej lub centrum dowodzenia bojowego przy
armii, nacierajecej w celu poteczenia sie z desan-
tem, Podstawowym sposobem dziatan lotnictwa w ra -
mach wsparcia walczecych wojsk desantuse dziata -
nia na wezwanie z pola walki.
Wspbélne i skuteczne dziatania lotnictwa frontowego,
lotnictwa transportowego i1 lotnictwa dalekiego za-
siegu se niemozliwe bez odpowiednio zorganizowane-
go systemu dowodzenia, W zwiezku z tym,kohcowy roz-
dziat skryptu zostat poswiecony problematyce zwie-
zanoj z whasciwosciami organizacji systemu dowo -
dzenia lotnictwem w operacji powietrznodesantowej.
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IV, WEASCIWOSCI ORGANIZACJI SYSTEMU DOWODZENIA LOT>
NICTWEM W OPERACJACH POWIETRZNODESANTOWYCH

System dowodzenia lotnictwem w operacjach powle-
trznodesantowych sktada sie z rozmieszczonych w te-
renie punktéw dowodzenia lotnictwa frontowego,lot -
nlctwa transportowego 1 lotnictwa dalekiego zasiegu.
Kazdy z tych rodzajéw sit powietrznych ma rozwinie-
ty wtasny system dowodzenia* w sktad ktérego wcho -
dze punkty dowodzenia rozwijane na szczeblach ope-
racyjnych i taktycznych, wyposazone w $rodki +*ecz-
nosci i powigzane ze sobe systemami 4gcznosci. Aby
unikng¢ niepotrzebnego omawiania wszystkich elemen-
tow wchodzgcych w sk#ad tych systeméw dowodzenia,w
skrypcie zostana scharakteryzowane Jedynie te punk-
ty dowodzenia, ktore speiniaja podstawowa role w
zapewnieniu ciaggtosci dowodzenia lotnictwem w ope-
racji powietrznodesantowej oraz w utrzymaniu Sci-
stego wspoétdziatania w ramach lotnictwa 1 z innymi
rodzajami sit zbrojnych.

Dowodzenie lotnictwem frontowym w operacji po -
wietrznodesantowej odbywa sie w oparciu o system
dowodzenia armii lotniczej. Jaki Jest rozwijany w
operacji zaczepnej frontu,

W systemie tym podstawowa role w operacji powie-
trznodesantowej odgrywaja nastepujace punkty dowo-
dzenia /zatacznik nr 6/:

stanowisko dowodzenia armii lotniczej, skad do -
wodca armii dowodzi wszystkimi zwigzkami taktycz-
nymi 1 oddziatami lotnictwa frontowego biorgcymi
udziat w operacji powietrznodesantowej,organlzu-
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je wspétdziatanie pomiedzy lotnictwem frontowym,
lotnictwem transportowym i lotnictwem dalekiego
zasiegu oraz kieruje jego realizacje; n

- centrum dowodzenia bojowego lotnictwa mySliwskie-
go, rozwiniete przy stanowisku dowodzenia szefa
OPL frontu, za posSrednictwem ktdérego utrzymywane
jest Sciste wspétdziatanie pomiedzy lotnictwem
frontowym, lotnictwem transportowym, lotnictwem
dalekiego zasiegu i wojskami OPL frontu;

— centrum dowodzenia bojowego armii,lotniczej, roz-
winiete przy armii pierwszego rzutu frontu, nad
wojskami ktérej dziata lotnictwo biorece udziat
w operacji powietrznodesantowej; za posrednictwem
tego centrum utrzymuje sie wspoddziatanie z woj-
skami armii ;

- grupa dowodzenia bojowego lotnictwa, rozmieszczo-
na przy dowddcy dywizji powietrznodesantowej, za
posrednictwem ktdrej utrzymywane jest Sciste wspod-
dziatanie lotnictwa frontowego z wojskami dywizji*

Pozostate punkty dowodzenia armie lotnicze sped-
niaje w operacji powietrznodesantowej podobne role
jak w operacji frontowej.

W celu zapewnienia sprawnego dowodzenia oraz Sci-
stego wspotdziatania z sesiadami lotnictv»o transpor-
towe na okres dziatan w operacji powietrznodesanto-
wej rozwij a;

— wysuniete stanowisko dowodzenia lotnictwa trans-
portowego, rozmieszczone przy stanowisku dowodze-
nia armii lotniczej» sked w etapie desantowania
dowodzi sie lotnictwem transportowym biorecym
udziat w operacji powietrznodesantowejitakie roz-
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Bieszczenie stwarza .warunki do utrzymania za po«
Srednictwem stanowiska dowodzenia armii lotni «
czej sScistego wspétdziatania z wszystkimi sesiac
darni biorecymi udziat w tej operacji;

- pomocnicze stanowisko”dowodzenie lotnictwa trans«
portowego, rozmieszczone przy Jednym z lotnisk
rejonu wyjsciowego; z tego stanowiska dowodzi
sie zwiezkami taktycznymi lotnictwa transporto-
wego w rejonie wyjsciowym:

- wysuniete stanowiska dywizji lotnictwa transpor-
towego, rozmieszczone na lotniskach rejonu wyjs-
ciowego, sked dowddcy dywizji /zastepcy dowddcow
dywizji/ dowodze swymi pudkami;

- stanowiska dowodzenia putkow lotnictwa transpor-
towego i1 startowe stanowiska dowodzenia, rozmie-
szczone na lotniskach zatadowania desantu, sked
dowodcy putkow /zastepcy dowéddcow putkéw/ dowodze
w rejonie lotniska podlegtymi pododdziatami oraz
odbywa sie kierowanie lotami samolotédw transpor-
towych ;

- punkty kontrolno-przelotowe, rozmieszczone na wia*
snym terytorium w odlegtosci okoto 40-50 km od
linii stycznosci bojowej wojsk, ktorych zadanie
polega na kontroli doktadnosci lotu grup lotnic-
twa transportowego przed przelotem, linii frontu;

- startowe stanowisko dowodzenia rozmieszczone na
uchwyconym lotnisku dla kierowania lotami samolo-
tow transportowych w rejonie lotniska,

W powietrzu dziataniami lotnictwa transportowe-
go dowodze wHasciwi dowddcy /zastepcy dowddcéw/ dy-
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wizji 1 dowodcy putkédw lotnictwa trensportowego,bio-
recy osobiscie udziat w lotach na desantowanie de ~
santu.

Pozostate punkty dowodzenia lotnictwa transpor -
towego Ba rozwiniete w rejonach statego bazowania
tego lotnictwa. - n

W celu zapewnienia $cistego wspotdziatania z se*-
siadarai oraz dowodzenia z ziemi lotnictwem dalekie-
go zasiegu« biorgcym udziat w operacji powietrzno-
desantowej, przy stanowisku dowodzenia armii lotni-
czej rozmieszcza sie grupe operacyjna z wkasciwego
korpusu /dywizji/ lotnictwa dalekiego zasiegu.Takie
rozmieszczenie tej grupy stwarza dogodne warunki do
utrzymania sScistego wspétdziatania lotnictwa dale -
kiego zasiegu z lotnictwem frontowym i z pozostaty-
mi sasiadami* Ponadto w procesie dowodzenia tym lot-
nictwem uczestniczg punkty dowodzenia lotnictwa da-
lekiego zasiegu szczebla operacyjnego i taktycznego
rozwiniete w rejonach statego bazowania.

Organizacja systemu dowodzenia lotnictwem w ope-
racji powietrznodesantowej« jak to wynika z tresci
niniejszego rozdziatu, jest skomplikowana. System
ten bowiem musi zapewni¢ scentralizowane dowodze -
nie lotnictwem frontowym, lotnictwem dalekiego za-
siegu 1 lotnictwem transportowym oraz Sciste wspot-
dziatanie w ramach tego lotnictwa i z wojakami lg-
dowymi. W systemie tym szczeg6lne znaczenie posia-
da stanowisko dowodzenia armii lotniczej, gdyz na
tym stanowisku zbiegaja sie wszelkie informacje o
sytuacji powietrznej w pasie frontu i dzieki temu
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Istnieje najdogodniejsze warunki do koordynacji
wspolnych dziatan catego lotnictwa# biorecego
udziat w operacji powietrznodesantowej, Stanowisko
dowodzenia armii lotniczej jest tez potaczone sy-
stemami #gcznosci ze stanowiskami dowodzenia wojsk
ladowych# co stwarza dobre warunki do uzgadniania

i utrzymywania na biezaco wspétdziatania ze zwiagz-
kami operacyjnymi /taktycznymi/ oraz z rodzajami
wojsk# wchodzacych w sk#ad frontu, W zwigzku z po-
wyzszym, w operacji powietrznodesantowej stanowis-
ko dowodzenia armii lotniczej# spednia role koordy-
natora catosci dziatan i podstawowego ogniwa wspod-
dziatania roznych rodzajéw sit powietrznych w ope-
racji powietrznodesantowej,

ZAKONCZENIE

W skrypcie oméwiono podstawowe zagadnienia zwig-
zane z dziataniami bojowymi lotnictwa w operacji
powiet rznodesantowej. G¥owng uwage zv¥récono na
dziatania lotnictwa transportowego# odgrywa ono
bowiem szczegdlng role w tej operacji# a jego dzia-
+aniom w naszej wojskowej literaturze poswiecono
stosunkowo niewiele uwagi. Ponadto w skrypcie uje-
to podstawowg problematyke zwiazanag z whasciwoscia-
mi organizacji 1 prowadzenia dziatan przez lotnic-
two frontowe 1 lotnictwo dalekiego zasiegu w opera-
cji powietrznodesantowej, Rozwiniecie tej problema-
tyki znajduje sie w innych opracowaniach# wykaza -
nych w zataczonej bibliografii,
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