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Podrecznik przeznaczony ;)est dla stuchaczy Akademii
Sztabu Generalnego Wojska Polskiego. Tres¢ jego zavdlera
catoksztaktt wiadomosci o taktyce lotnictwa mysliwskiego.
Sktada sie z dwu czesci: pierwsza czes¢ obejmuje podstawy
taktyki lotnictwa mysliwskiego, druga czes¢ obejmuje dzia-
+ania bojowe putku i1 dywizji lotnictwa mysSliwskiego.

Podrecznik opracowano, opierajac sie na obowigzuja-
cych regulaminach i instrukcjach. Wykorzystano takze dos-
wiadczenia z ¢wiczen 1 nastepujaca podstawowg literature:
"Podstawy taktyki lotnictwa mysliwskiego"™ ASG WP 1976, .
autorzy: pptk dypl.pil.mgr Ludwik JABLOI4SKI, pik dypl.nawig*
Stefan PAWLOWSKI, mjr dypl.pil. Roman SZYMaJSKI, "Taktika
istriebitielnoj awiacji'. Monino 1966; '"Samolot M1G-21M.
Metodyka szkolenia lotniczego. Cz. |1 Technika pilotowania.
Czes¢ I1l: Zastosowanie bojowe. MON.DWL. Poznah 1974 r.;
"Charakterystyka 1 ogolne mozliwosci zastosowania bojowego
samolotéw MiG-21MP 1 MiG-21 bis"™. ASG WP 1979 r. Inne wydaw-
nictwa zostaly zawarte w spisie literatury.



I .WIADOMOSCI OGDLNS O LOTNICTWIE MTSLIWSKIM

Pojawienie sie nad walczgacymi wojskami samolotu jako
Srodka walki spowodowato rozwdj statkéw powietrznych przezna-
czonych do zwalczania samolotow nieprzyjaciela w powietrzu.Po
walkach pod Verdun zorganizowano pierwsze eskadry lotnictwa
mysSliwskiego.Pod koniec pierwszej wojny Swiatowej lotnictwo to
stanowito 40" sit powietrznych,a w okresie miedzywojennym prze-
sz4o ono bardzo burzliwy rozwdj zaréwno pod wzgledem konstruk-
cyjnym jak i zastosowania bojowego.

Doswiadczenia wyniesione z drugiej wojny sSwiatowej wyka-
zaty, ze lotnictwo mysliwskie jest podstawowym Srodkiem obrony
przeciwlotniczej wojsk.Zadna wielka operacja nie obyda sie bes
udziatu duzych zgrupowan tego rodzaju lotnictwa.

Po wprowadzeniu rakietowych systeméw obrony przeciwlot-
niczej lotnictwo mysliwskie stato sie rownorzednym partnerem
przeciwlotniczych rakiet kierowanych,przewyzszajac je swg wyso-
ka manewrowoscig i dalekim oddzlaBirwaniem na Srodki napadu po-
wietrznego /SNP/ nieprzyjaciela.

1. Przeznaczenie lotnictwa mysliwskiego

Lotnictwo nieprzyjaciela zwalcza sie na ziemi i w powie-
trzu.Na ziemi zwalcza sie je bronig rakietowg i1 sidami lotnic-
twa uderzeniowego,natomiast lotnictwo mysliwskie /LM/,we wspot-
dziataniu z naziemnymi Srodkami obrony przeciwlotniczej /0PL/
luh samodzielnie™zwglcza SNP nieprzyjaciela podczas ich lotu«
Dlatego tez zasadniczym przeznaczeniem lotnictwa mysliwskiego
jest zwalczanie w powietrzu SNP nieprzyjaciela w ramach syste-
mu OPL wojsk 1 obiektéw oraz ostony dziatan innych rodzajow
lotnictwa,niezaleznie od warunkéw atmosferycznych i pory doby.
Ponadto moze ono tez skutecznie prowadzi¢ rozpoznanie powietrz-
ne oraz zwalcza¢ obiekty naziemne i nawodne nieprzyjaciela.

2. Zadania bojowe lotnictwa mysliwskiego

Zgodnie ze swoim przeznaczeniem lotnictwo mysliwskie
wykonuje nastepujgce zasadnicze zadania bojowe:
a. Zwalcza samoloty 1 Smigtowce oraz niektére bezpllotowe
Srodki napadu nieprzyjaciela w systemie OPL /0PZ/.
b. Ostania samoloty i Smigtowce innych rodzajéw lotnictwa
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przed oddziatywaniem lotnictwa nieprzyjaciela tek w powietrau
jak 1 na ziemi*

c* Zwalcza samoloty /dmigtowoe/ transportowe nieprzyjaoia«
la podczas przewozow desantéw powietrznych, wojsk i1 Srodkéw
bojowych*

Oprocz zadan zasadniczych w niektdérych sytuacjach lot«*
niotwo mysliwskie moze wykonywan inne zadania* Takimi dodat-
kowymi zadaniami sat
a/ zwalczanie obiektéw ladowych i morskich nieprzyjacielal
b/ prowadzenie rozpoznania obiektdow powietrznych i1 ladowych

/morskich/*

Zwalczanie samolotéw i1 sSmigtowcdw oraz niektdérych bez-
pilotowych Srodkéw napadu nieprzyjaciela w systemie OPL /OPK/
etanowi podstawowe zadanie lotnictwa mysliwskiego* Zadanie
to lotnictwo mysliwskie, wykonuje w Scistym wspotdziataniu
z naziemnymi Srodkami OPL poprzez przechwytywanie na nakaza-
nych rubiezach samolotéw rozpoznawczych, mysliwsko-bombowyoh,
bombowych, transportowych,smigtowcédw oraz bezpilotowych ~NP
nieprzyjaciela podczas ich lotu w Kierunku ostanianych wojsk
i .obiektow -

Lotnictwo mysliwskie dziatajace w systemie OPL frontu
powinno zapewnid skuteczng ostone z powietrza wojskom i obie-
ktom frontowym na catg gtebokosé ugrupowania bojowego wojsk
frontu, zaréwno w dziataniach zaczepnych, jak i obronnych*
Biorgc jednak pod uwageograniczone mozliwosci naprowadzania
lotnictwa mysSliwskiego na matych wysokosciach i wysokie nasy-
cenie Srodkami przeciwlotniczymi pierwszorzutowych zwigzkoéw
taktycznych nalezy je wykorzystyrad g#éwnie do zwalczenia
I'N\P nieprzyjaciela w celu ostony drugich rzutéw aa™ii oraz
obiektow tydowych frontu, natomiast zasadniczy ciezar walki
z nieprzyjaciela /szczegélnie wykonujacymi loty na matych
wysokosciach/ w celu ostony pierwszych rzutédw armii powinny
przeja¢ naziemne Srodki OPL wojsk* Dziatania bojowe lotnictwa
mysliwskiego sg potegowane przez lotnictwo mys$Sliwsko-bombow®
/mysSllwsko-szturmowe/*



W czaei« ostony Innych rodzajow lotnictwa, lotnictwo
mysliwskie zwalcza samoloty /s$migtowce/ nieprzyjaciela w cza-
sie ich lotu w kierunku ostanianych samolotéw /smigkowcow/«
Szczegblnie samoloty transportowe i sSmigtowce /ze wzgledu na
ograniczong manewrowos6 i mata predkosé lotu/ wymagaja bardzo
skutecznej ostony, zwkaszcza w czasie wykonywania lotéw na
wieksze glebokosci w czasie desantowania« Nalezy sie Jednak
rowniez liczyd z potrzebg wydzielania samolotéw mysSliwskich
do ostony grup uderzeniowych lotnictwa mysllwsko-bombowego
/mysliwsko-szturmowego/ lub samolotdw rozpoznawczych i im waz-
niejsze wykonywane zadanie., tym czestsze 1 liczbowo wieksze
potrzeby ostony* Chodzi tu szczegdlnie o ostone nosicieli
broni jadrowej«

Ostona innych rodzajéow lotnictwa realizowana Jest skute-
cznie w czasie prowadzenia dziatan w zasiegu wkasnego pola
radiolokacyjnego« Poza tym polem, skutecznosé osdony znacznie
maleje* Podobnie tez mniejszy promien taktyczny samolotow
mysliwskich w stosunku do transportowych znacznie ogranicza,

a czasami nawet wyklucza,ostone ich dziatan na duza gkebokoséd«

We wspoétczesnych dziataniach bojowych coraz powazniejsze
zadania bedg miaty do spednienia taktyczne 1 operacyjne desan-
ty powietrzne« Dlatego tez szczegdlnego znaczenia nabiera
zwalczanie tych sit Jeszcze przed ich wysadzeniem /zrzutenm/,
realizuje to lotnictwo mysliwskie. Jak tez i lotnictwo mysSliw-
sko-bombowe /mysliwsko-szturmowe/« Wzrastald4oa rola transportu
powietrznego w przerzucie wojsk I sprzetu zmusza do organi-
zacji skutecznego przeciwdziatania*

Lotnictwo mysliwskie 1 potegujace Jego dziatanie inne
rodzaje lotnictwa posiadaja duze mozliwosci zwalczania sSrodkéw
transportu powietrznego i realizuja to Jeszcze nad terytorium
nieprzyjaciela« Dlatego zwalcza Je zaraz po ich wykryciu,
niezaleznie od charakteru dokonywanego przerzutu«

Zadanie zwalczania obiektow ladowych i morskich nieprzy-
jaciela LM moze wykénywadé w wielu wypadkach« Warunkami zasad-
niczymi sa Jednak - spadek aktywnosci dziatan lotnictwa prze-



olwnlka /w rezultacie wykonania pomyslnych uderzen przez
Wkaene-“wojska rakietowe 1 Totnlctwo na jego lotniska/ 1 nie-*
wystarczajaca l1losd wkasnego lotnictwa uderzeniowego do skips*
tecznego zwalczania najwazniejszych, ruchomych obiektow lgdo-
wych, co jest szczeg6lnie wazne, gdy oddziaty wojsk rakieto-
wych 1 artylerii pozostaty daleko w tyle za nacierajacymi
zwigzkami taktycznymi wojsk ladowych 1 nie maja one mozliwo-
Sci wykonania ogniowego wsparcia wojsk w toku walki. Moze

tez zalstnledé wypadek, ze lotnictwo uderzeniowe w toku opera-
cji zostato z tytu, a lotnictwo mySliwskie jest wysuniete do
przodu, O uzyciu lotnictwa mysSliwskiego do dziatan na obiekty
naziemne zawazy taz czesto waznos6 1 decydujgace znaczenie nie-
ktorych okreséw walki wojsk ladowych, kiedy to znacznie wzra-
sta rola lotnictwa wsparcia w zwigzku z pojawieniem sie wiek-
szej liczby nowych ruchomych celéw nieprzyjaciela. Lotnictwo
mysSliwskie moze tez wykonywad uderzenia na obiekty naziemne

w czasie prob oddzialtywania sSrodkéw OPL npla na samoloty dy-
zurujace w strefie oraz w czasie blokowania lotnictwa na lot-
niskach 1 wykonywania uderzen na lotniska nieprzyjaciela,
czyli w czasie wykon3rwanla zadan wynikajacych z jego przezna-
czenia.

Silne uzbrojenie wspétczesnych samolotdéw mysliwskich
pozwala na skuteczne uzycie lotnictwa mysliwskiego do zwal-
czania obiektow ladowych 1 morskich. Dziatania te lotnictwo
mysliwskie prowadzi w celu wsparcia wojsk na polu walki, zabez*
pieczenia swych dziatan czy tez dziatan Innych rodzajow lotni-
otwa oraz wsparcia wlkasnych desantéow 1 niszczenia desantéw
przeciwnika na ziemi 1 w morzu.

Podczas prowadzenia przez LM dziatah poza zasiegiem
whasnego pola radiolokacyjnego, jak 1 w czasie stosowania
przez nieprzyjaciela zakddcenia naszego systemu wykri3rwania,

w cellu uzupednienia danych systemu radiolokacyjnego, zaistnie-
je koniecznosé wysytania samolotow mysliwskich z zadaniem
wykrywania i rozpoznawania obiektéw powietrznych. Po wykryciu
obiektow powietrznych pilot okresla jego kura i wysokos$o

lotu, przynaleznosé panstwowg /typ/, skdad i ugrupowanie. Dane
z rozpoznania obiektéw powietrznych, przekazirwane przez pilo-
tow, wykorzystywane sag do uzupednienia informacji o aktualnej
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sytuacji powietrznej 1 podejmowania decyzji« na zwalczanie i
okreslonych celéw. -

Mozliwosé przenikania na gtebokie tydy nieprzyjaciela
oraz prowadzenia walki z jego lotnictwem umozliwia lotnictwu
mysliwskiemu prowadzenie rozpoznania obiektow ladowych 1 mor-
skich* Konieczno$6 prowadzenia rozpoznania przez lotnictwo
mysSliwskie moze wynikaé z matej, w stosounku do potrzeb, i1losci

lotnictwa rozpoznawczego* Rozpoznanie oTaiektow ladowych /mor-
skich/ lotnictwo mysliwskie moze prowadzié tak dla potrzeb
innych rodzajoéw lotnictwa, jak i wojsk lgdowych /marynarki
wojennej/*

Lotnictwo mysliwskie moze roéwniez wykonywac¢ zadania
w systemie obrony powietrznej kraju, gdyz sity i1 sSrodki do
tego przeznaczone nie sg w pedni wystarczajgce do skutecznej
ostony wszystkich®™ wazniejszych obiektow* Zwigzane jest to
z tym tez, ze puiki lotnictwa mysliwskiego w okresie zagroze-
nia nie wykonuja innych zadan do czasu przebazowania na lot-
nisko potozone w rejonie wyjsciowym do operacji oraz z tym,
ze dziatajac w systemie OPK wykonujag rowniez zadania na korzysc¢
wojsk operacyjnych.

3. Struktura organizacyjna lotnictwa mysliwskiego*

Struktura organizacyjna lotnictwa mysliwskiego wynika
z jego przeznaczenia i charakteru wykonywanych zadan bojowych,
whasciwosci sprzetu, zasad wykorzystania, jak 1 stosowanego
systemu dowodzenia*

Frontowe lotnictwo mysSliwskie, wchodzgce w sktad armii
lotniczej, prowadzi dziatania bojowe w interesach wojsk lado-
wych oraz innych rodzajow lotnictwa* Dziatalnos¢ tego lotni-
ctwa jest Scisle zwigzana z dziatalnosciag wojsk ladowych
1 dlatego tez struktura organizacyjna tego lotnictwa uwzgled-
nia wymogi wspotczesnego pola walki oraz zapewnia mozliwosé
organizacji i realizacji wspotdziatania z systemem OPL wojsk*

Rozréznia sie nastepujgce podstawowe jednostki organiza-
cyjne lotnictwa mysliwskiego!
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a« Para samolotéw mysliwskich - jest podstawowg jednostka
ogniowg przeznaczong do zwalczania pojedynczych samolotéw
I bezpilotowych Snp nieprzyjaciela w dzien, w zwykdych i trud-
nych warunkach atmosferycznych, pod chmurami i nad chmurami.
Para stanowi podstawe kazdego ugrupowania samolotéw mysliwskich,
Moze tez prowadzidé rozpoznanie i zwalczanie obiektéw ladowych
i morskich. Dzieli sie na najmniejsze samodzielne jednostki
ogniowe, jJakimi sa pojedyncze samoloty mysliwskie, ktére sg
stosowane w czasie dziatan w chmurach i w nocy.

b. Klucz samolotdow mysliwskich - jest podstawowym pododdzia-
4em taktycznym lotnictwa mysliwskiego. Sk#ada sie z dwu par
czyli czterech samolotdw i jest przeznaczony do zwalczania
pojedynczych samolotéw 1 matych grup /2-4/ samolotdw przeciw-
nika. Klucz samolotéw stosujgc odpowiednie ugrupowanie bojowe,
posiada duzga swobode manewru, a jednoczesnie dostatecznag site
ognia do wykonywania podstawowych zadan bojowych. Moze tez
prowadzié rozpoznanie, ostaniadé nieduze grupy samolotéw, zwal-
cza¢ obiekty ladowe i morskie.

c. Eskadra lotnictwa mysliwskiego /Zelm/ - jest pododdziatem
taktycznym lotnictwa mysSliwskiego. Skdada sie zwykle z 3 klu-
czy zatog samolotow jednego typu. Prowadzi dziatania w skdadzie
mpudku lub samodzielnie, W skdad eskadry oprécz personelu la-
tajacego wchodzi takze personel techniczny. Moze bazowa¢ razem
z catym putkiem na jednym lotnisku lub tez na oddzielnym lot-
nisku czy tez drogowym odcinku lotniskowym. Eskadra moze osta-
nia¢ inne rodzaje lotnictwa i desanty lub tez zwalczac¢ obiekty
ladowe i morskie,

d. Pudk lotnictwa mysSliwskiego /pIm/ - stanowi podstawowy
oddziat taktyczny lotnictwa mysliwskiego i1 jest przeznaczony
do wykonywania taktycznych zadann ostony w systemie OPL frontu
w dywizyjnej strefie dziatan bojowych lub tez samodzielnie
w wydzielonym sektorze dziatan bojowych, w Scistym Wspéotdziata-
niu z naziemnymi Srodkami OPL. Moze tez catoscia lub czescia
sit wykonywa¢ inne zadania, jak os#ona innych rodzajow lotni-
ctwa, desantéw itp.

Pulk posiada sztab, stanowisko dowodzenia, 3 eskadry
lotnictwa mysliwskiego, batalion zaopatrzenia, dywizjon dowo-

11



dzenla lotami, batalion radiotechniczny, eskadre techniczng
oraz 1-2 baterii artylerii przeciwlotniczej.

e. Dywizja lotnictwa mysSliwskiego /DLM/ - jest zwigzkiem
taktycznym lotnictwa mysSliwskiego* Przeznaczona do ostony
wojsk i1 obiektéw Frontu oraz do ostony Innych rodzajéw lotni-
ctwa* DEM wchodzi w skdad armii lotniczej* Dziatania prowadzi
w strefie dziatan bojowych w Scistym wspétdziataniu z naziem-
nymi Srodkami wojsk OPL*

W skd#ad DLM wchodzg: dowddztwo, sztab, 2-3 pudki lotni-
ctwa mysliwskiego, batalion radiotechniczny, batalion #gczno-
Sci /speiniajacy tez role materiatowo-technicznego i bytowego
zabezpieczenia sztabu i1 pododdziatéw dywizyjnycd” ruchomy
warsztat naprawy samochodéw i1 potowe warsztaty lotnicze /PLW-5/#

4* Bazowanie lotnictwa mysliwskiego.

Wspotczesne zasady bazowania lotnictwa mysSliwskiego
wymagaja, aby kazdy oddziat lotniczy bazowat na 2-3 lotniskach
/drogowych odcinkach lotniskowych/ w celu zmniejszenia prawdo-
podobienstwa zniszczenia duzej liczby sit i1 Srodkéw* W takim
wypadku lotniska /drogowe odcinki lotniskowe/, na ktérych
bazuje putk, tworza— w ramach dywizyjnego wezda lotniskowego,-
putkowy wezet lotniskowy.

Aby lotnictwo mysSliwskie mogto wykonadé stawiane mu zada-
nia 1 unikna¢ wiekszych strat /w wyniku uderzen Srodkow napadu
powietrznego nieprzyjaciela/ zachodzi potrzeba rozmieszczenia
lotnisk tego rodzaju lotnictwa w odpowiedniej odlegtosci od
rubiezy stycznosci wojsk.

Uwzgledniajac mozliwosci bojowe lotnictwa mysSliwskiego
/promien taktyczny, czas osiggania potrzebnej wysokosci,
mozliwosci wprowadzenia do walki, itp*/ oraz mozliwosci oddzia-
+ywania sSrodkéw przenoszenia broni jadrowej nieprzyjaciela,
ustala sie bazowanie putkéw lotnictwa mysliwskiego w odlegtosci
70-100 do 150 km od rubiezy stycznosci wojsk*

Dazagc do zmniejszenia strat, jakie oddziaty lotnictwa
mysliwskiego moga ponosi¢ na lotniskach od uderzen sSrodkéw
napadu powietrznego nieprzyjaciela oraz w celu zapewnienia
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bezpieczenstwa lotdéw, zachodzi potrzeba stosowania roznrodkowa-
nego rozmieszczenia oddziatéw /pododdziatéw/ w weztach lotnisko-
wych 1 na lotniskach, Odlegto$6 miedzy lotniskami w wezdach
lotniskowych powinny wynosi¢ 30-40 kn* Jest to podyktowane
koniecznoscig stworzenia odpowiednich warunkdéw bezpieczenstwa
lotéw w powietrzu podczas? nabierania wysokosci, wykonywania
zbidrek, rozformowanie ugrupowan i podchodzenia do ladowania*
Wszystkie samoloty /z wyjatkiem samolotéw dyzurujacych w goto-
wosci bojowej nr 1/ rozmieszcza sie w strefach rozsrodkowania
/zaktada sie, ze jedna strefa rozsrodkowania stuzy jednej
eskadrze/* Strefy rozsrodkowania znajduja sie w takiej odlegto-
Sci od drogi startu i ladowania, aby nie bydy razone bombag
jJadrowg, ktéra wybuchda w rejonie Srodka drogi startowej.

Strefy rozSrodkowania 1 inne elementy oddziatu lotnictwa mySliw-
skiego sg rozmieszczane w odlegtosci 3r5 km od sSrodka drogi
startowej .

Odlegtosci pomiedzy strefami rozsrodkowania powinny by¢
rowniez takie, aby uniemozliwiaty jednoczesne razenia samolotow
znajdujacych sie w sasiednich strefach w razie wybuchu w jednej
ze stref rozsrodkowania bomby jadrowej Sredniego kalibru,
brednio przyjmuje sie 3-4 km* Odlegtosci te nie mogg byc¢ zbyt
duze, by nie wydtuzaty zbytnio czasu potrzebnego na odtwarzanie
gotowosci bojowej samolotow i1 kotowanie na start.

Rozmieszczenie poszczegdlnych samolotéw w strefie roz-
srodkowania powinno by¢ dokonywane tak, aby uderzenie jednej
bomby lub rakiety Sredniego kalibru z dadunkiem klasycznym
nie razito dwéch sgsiednich samolotéw /Srednio odlegtoséd ta
powinna wynosi¢ 150-250 r* W tym calu strefy rozsrodkowania
powinny posiada¢ obwatowane ukrycia /schrony/ dla samolotow
i sprzetu pomocniczego oraz schrony dla personelu obstugi,

5. Whasciwosci bojowe samolotdéw mysSliwskich.

Samolot mysliwski jest przeznaczony do zwalczania I'P
nieprzyjaciela wykonujgcych lot z duzymi predkosciami, przekra-
czajacymi kilkakrotnie predkos¢ dzwieku, na réznych wysokosciach,
od najmniejszych do stratosferycznych, manewrujgacych i wykonu-
jJacych uderzenia na nasze obiekty w trudnych warunkach



atmosferycznych i w nocy* Dlatego te”™ musi sie on charaktery-
zowa¢ duzymi predkosciami makaymalnymi i pukapem, ktére prze-
kraczajg mozliwosci zwalczanych samolotéw* Musi tez posiadac
duza predkos¢ pionowego wznoszenia, duzy promien dziatania
i odpowiednia diugotrwatos¢ lotu. Wspéiczesny samolot mysliw-
ski musi mie¢ silne 1 zroznicowane uzbrojenie artyleryjskie
1 rakietowe, a jego wyposazenie radioelektroniczne powinno
zapewnia¢ skuteczne zwalczanie celdéw powietrznych w chmurach
i w nocy, bez wzgledu na rodzaj zak#6cen stosowanych przez
nieprzyjaciela* Takim wkasnie cechom odpowiadajg nasze wspot-
czesne samoloty mysliwskie, ktorych charakterystyki 1 dane
taktyczno-techniczne obrazuje zatgcznik nr 1*

6, Dowodzenie lotnictwem mysliwskim.

Dowodzenie lotnictwem mysliwskim zapewnia przekazywanie
oddziatom i pododdziatom na ziemi 1 w powietrzu odpowiednich
komend i1 rozkazow w celu jak najlepszego wykonania zadania
bojowego w okreslonych warunkach sytuacji taktyczno-operacyj-
nej. Osigga sie to poprzez organizacje odpowiednich stanowisk
dowodzenia, punktéw dowodzenia 1 naprowadzania na cele powie-
trzne oraz sieci rozpoznania radiolokacyjnego, ktdéra umozliwia
odpowiednio wczesne wykrycie niezaleznie od wysokosci ich
lotu i stosowanych zakd#dcen oraz naprowadzenia na nie lotnic-
twa mysliwskiego*

Dowodzenie lotnictwem mysliwskim odb3rwa sie w zorganizo-
wanym systemie z SD armii lotniczej* Przy stanowisku dowodze-
nia /SD/ frontu znajduje sie centrum dowodzenia bojowego lot-
nictwem mysliwski armii lotniczej /CDB LM AL/, skad central-
nie dowodzi sie lotnictwem mysSliwskim, utrzymujac cigglte wspot-
dziatanie z wojskami OPL frontu. Lotnictwem tym mozna tez do-
wodzi¢ z CDB AL. Do tego celu moga by¢ tez réwniez wykorzysta-
ne grupy dowodzenia bojowego /CDB/. Naprowadzanie lotnictwa
mysliwskiego na cele powietrzne realizuje sie z punktdéw napro-
wadzania i wskazywania celowPIPFF(/, ktore sa rozwijane przy SD
putkéw rakiet przeciwlotniczych. Ze stanowiska dowodzenia
/zapasowych stanowisk dowodzenia/ dywizji lotnictwa mysSliwskie-
go /DLM/ i pultkéw lotnictwa mysliwskiego dowodzi sie oddziatami
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1 pododdziatami oraz naprowadza z pudtkowych punktéw naprowa-
dzania /PPN/*

Dowodzenie lotnictwem mysliwskim jest dowodzeniem scen- m
tralizowanym* Scentralizowane dowodzenie zapewnia mozliwoso
zesrodkowania odpowiednich si+ LM w celu odparcia nalotu gidow-
nych sit nieprzyjaciela oraz nalezyte zabezpieczenie wspot-
dziatania z naziemnymi Srodkami OPL wojsk. Moggq zaistnied sz-
czeg6lne wypadki, gdy dowddca putku samodzielnie dowodzi,
majac wydzielony okreslony sektor, zadania lub sidy. Dowodze-
nie takie stosuje sie podczas niespodziewanych, zaskakujgcych
uderzen nieprzyjaciela, w czasie odpierania nalotéw duzej
liczby matych grup celow na szerokim froncie, szczegélnie na
matych wysokosciach oraz podczas czestych, szybkich i niespo-~
dziewanych zmian sytuacji powietrznej i podczas utraty 4gcz-
nosci z przetozonym.

Schemat dowodzenia oddziatami 1 pododdziatami LM obrazu-
je zatgcznik nr 2«

7 Wspotdziatanie,

a, "Wspotdziatanie lotnictwa mysSliwskiego z naziemnymi
Srodkami OPL,

Wspotdziatanie pomiedzy artyleriag rakietowg, a LM moze

by6é realizowane w warunkach stosowania przez nieprzyjaciela
nalotow zmasowanych matych grup i pojedynczych samolotow z
jednego lub kilku Kkierunkéw, na réznych wysokosciach ze stoso-
waniem zmiennych predkosci i kursow lotow, przy stosowaniu
przez nieprzyjaciela zak#6ceh radioelektronicznych itp. Wspdét-
dziatanie to organizuje sie miedzy centrum dowodzenia bojo-
wego lotnictwem mysliwskim armii lotniczej /CDB LM AL/
osrodkiem kierowania /0K/ OPL frontu i realizuje sie w celu
wspolnego zwalczania ~NP oraz zapewnienia bezpieczenstwa lotow
wkasnego lotnictwa. Wspéddziatanie to powinno bydé elastyczne,
ciagte i1 aktywne oraz powinno przewidywan pedne i1 efektywne
wykorzystanie sSrodkéw artylerii przeciwlotniczej i1 LM, Zapew-
nia ono dowodzenie zwiagzkami taktycznymi i jednostkami LM
podczas ostony wojsk i obiektéw frontu,
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Wspotdziatanie lotnictwa mysliwskiego Zz nazlenuaymi Srod-
kami obrony przeciwlotniczej, a gltownie z rakietowg i1 lufowg
artylerig przeciwlotniczg,organizuje sie w oparciu o jednolita
zasady w ramach systemu obrony powietrznej panstw Ukdadu
Warszawskiego weddug dwédch wariantéw:

a« We wspolnej strefie,
b. W oddzielnych strefach.

Wspétdziatanie pomiedzy artylerig i1 LM we wspdlnej strefie
stanowi podstawowy wariant wspoétdziatania. Polega png_" pro-
wadzeniu dziatan, bojowych przez wspotdziatajgce sity 1 Srodki
do réznych celow powietrznych lub do tego samego celu powie-
trznego w strefie dziatan bojowych artylerii rakietowej,

K Wspoétdziatanie w oddzielnych strefach stosuje sie w tych
wypadkach, Kkiedy jest odpowiednia gtebokosé rozpoznania obiek-
tow powietrznych pozwalajaca na kolejne wprowadzenie do walki
kazdego ze wspoétdziatajacych rodzajow wojsk w swoich strefach
dziatan bojowych, przy peinym wykorzystaniu ich mozliwoSci
bojowych, LM prowadzi walke do odpowiedniej rubiezy odprowa-
dzenia i w wypadku niezniszczenia celu zostaje on przekazany
artylerii rakietowej, ktora go zwalcza w swej strefie dziatan
bojowych. Wariant ten stosuje sie, gdy istnieje wystarczajace
nasycenie naziemnymi Srodkami OPL, zapewniajace skuteczng
ostone wojsk 1 obiektow.

Zadaniem wspoddziatania jest:

a. Organizacja nieprzerwanego ogniowego oddziatywania na
nieprzyjaciela powietrznego w celu zniszczenia go na
podejsciach do bronionych rejonéw i1 obiektow.

b. Maksymalne wykorzystanie mozliwosci bojowych wszystkich
Srodkéw w celu wykonania zadania bojowego,

c. Zapewnienie bezpieczenstwa wlhasnego lotnictwa w czasie
prowadzenia dziatan bojowych.

Zasadniczymi sposobami wspoétdziatania sa: zarodkowanie
lotnictwa mysliwskiego i naziemnych sSrodkéw OPL na te same
cele oraz podziatiw”sitku na rézne cele powietrzne,

Zesrodkowanie wysidtku polega™na kolejnym lub jednoczesnym
oddziaktjrwaniu lotnictwa mysSliwskiego 1 naziemnych Srodkéw na
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te 8ame grupowe cele powietrzne. Kolejne ze”rodkowanle wysit-
ku polega na tym, ze IM dziakta do rubiezy zapewniajacej jego
odprowadzenie na bezpieczng odlegtosd od strefy ognia Srodkéw
OPL, bedac w gotowosci do kolejnego ataku. Jednoczesne zesrod-
kowanie wysitku polega na rownoczesnym zwalczaniu celu powie-
trznego przez obydwa Srodki, z zachowaniem bezpiecznej odleg-
+osci od miejsca wybuchu rakiety /nie mniej niz 5 kn/.

Podziat wysidtku jest podstawowym sposobem wspotdziatania
i polega na przydzieleniu lotnictwu mysliwskiemu i1 naziemnym
Srodkom obrony powietrznej roéznych celow do zwalczania. Po-
dziat wysitku moze by6é realizowany weddug wysokosci, czasu,
rubiezy oraz. sektordow /pasow/. Podziat ten jest stosowany
w wypadku utraty lub ograniczenia zdolnosci bojowe jednego ze
Srodkow walki na okreslonych kierunkach lub wysokosciach lub
braku informacji radiolokacyjnej zapewniajacej zobrazowanie
sytuacji powietrznej /np, mata wysokosé, zaktécenia/.
W tej sytuacji lotnictwo mysliwskie 1 naziemne Srodki obrony
powietrznej dziataja bez ograniczen w wyznaczonym czasie lub
na okreslonych wysokosciach, czy tez w rejonach wyznaczonych
granicami pasow /sektoréw/ lub rubiezy.

Wkasciwg organizacje wspétdziatania z naziemnymi Srod-
kami obrony powietrznej osigga sie przez:

a* Organizowanie wspolnych stanowisk dowodzenia zapewniaja-
cych jednolite zobrazowanie sytuacji powietrznej oraz
bezposredni kontakt dowédcow wspotdziatajacych jednostek.

b. Znajomos¢ wysokosci lotu lotnictwa mysliwskiego, stref
jego dyzurowania, sylwetek samolotdw oraz znakéw i syg-
natow rozpoznawczych "ja - swdj samolot",

C. ZnajomosS¢ przez obsady punktéw dowodzenia lotnictwem
mysliwskim charakteru dziatan naziemnych Srodkéw, ich
ugrupowania, stref ognia 1 ustalonych sposobéw wspot-
dziatania .

d. ZnajomosS¢ i przestrzeganie przez pilotow ustalonych
warunkow lotu i1 sygnatow wspotdziatania.

e. Niezawodng 4acznosc.
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Poza wymienionymi naziemnymi Srodkami obrony powietrznej
/artyleria rakietowa i lufowa/ lotnictwa mysliwskiego moze
wapotdziatad rowniez z oddziatami przeciwdziatania radioelektro-
nicznego* Wspotdziatanie to ma na celu zapewnienie uzgodnionego
i nieprzerwanego oddziatywania na cele powietrzne sSrodkéw
zak¥o6cen 1 lotnictwa mysSliwskiego oraz wyklucrzenie mozliwosci
zaktocenia pokdadowych 1 naziemnych urzadzen radiotechnicznych
wdasnego lotnictwa*

b* Wspotdziatanie lotnictwa mysliwskiego z innymi rodzajami
lotnictwa*

Wspotdziatanie z innymi rodzajami lotnictwa organizuje
sie z zasady podczas zabezpieczenia Jego dziatan bojowych
przez lotnictwo mysliwskie* Organizuja Je zwiazki taktyczne
i zwigzek operacyjny* Dowddcy Jednostek wspétdziatajacych
powinni brad udziat w uzgodnieniu sposobéw realizacji wspot- ,
dziatania* Uzgodnienia mozna réwniez dokonadé przez techniczne
Srodki dgcznosci*

Podczas uzgodnienia wspoétdziatania, dowddcy wspoddziata-
jJacych Jednostek wzajemnie zapoznaja sie z otrzymanymi zada-
niami, mozliwosciami bojowymi swoich Jednostek oraz podjetymi
decyzjami do dziatan i1 przedstawiajg zagadnienia do uzgodnie-
nia* Dowddcy Jednostek lotnictwa mysliwskiego, ktére wspod-
dziataja z innymi rodzajami lotnictwa powinni znad zadania
wykonywane przez inne rodzaje lotnictwa, ich trase, profil
lotu, ugrupowanie bojowe; sposéb, wysokosd i czas dziatan nad
celem* n

Na tej podstawie dowddcy Jednostek lotnictwa mysliwskiego
ustalaja sposoby dziatan LM podczas ostony, ilosd sit wyzna-
czonych do ostony weddug okreséw i sposobow dziatan, czas
1 miejsce znajdowania sie LM w powietrzu* Uzgodnienia wymaga
sposob wspétdziatania podczas zwalczania samolotéw nieprzyjacie-
la oraz dowodzenie 1 sygnaly wspétdziatania*

W wypadku lotu we wspolnym ugrupowaniu bojowym podczas
towarzyszenia nalezy dodatkowo uzgodnid:
+ rubiez, czas i wysokosd spotkania*



-wspolne ugrupowanie bojowe lub rejony /raiejBca/ rozmle-
ezczenia grup lotnictwa "mysliwskiego.

- wspotdziatanie ogniowe podczas odpierania atakow.

- dowodzenie samolotami /grupami/ w powietrzu.

c."Wspotdziatanie lotnictwa mysliwskiego z wojskami lado-
wymi® powietrznodeeantowymi i marynarkg wojenng.

Wspotdziatanie z wojskami ladowymi realizowane Jest pod-
czas wykonywania przez lotnictwo mysSliwskie zadan ostony tych
wojsk przed rozpoznaniem i uderzeniami sSrodkéw napadu powie-
trznego nieprzyjaciela /np. ostona przegrupowania, wprowadzanie
do bitwy drugich rzutéw itd,/. Podczas wykonywania tych zadan
lotnictwo mySliwskie wspéddziata z.naziemnymi Srodkami obrony
powietrznej wojsk w zakresie zwalczania celdow powietrznych.

W niektérych przypadkach lotnictwo mysliwskie moze prowadzié
w interesie wojsk ladowych rozpoznanie, a takze wykonywac
uderzenia na cele naziemne w ramach wsparcia wojsk na polu
walki.

Wspotdziatanie z wojskami powietrznodesantowymi polega
z zasady na ich ostonie przez lotnictwo mysliwskie od uderzen
z powietrza podczas zatadowania, przelotu do rejonu wysadzenia
/zrzutV i walki w nowam terenie. Ogélne Kierownictwo oraz orga-
nizacja wspotdziatania nalezy do dowddcy organizujacego operacji
powietrznodesantowa. W uzgodnieniu zagadnien wspoétdziatania
powinni wzigdé udziat dowddcy Jednostek lotnictwa mysSliwskiego,
ktérym postawiono zadania ostony, dowdédca desantu oraz dowddca
lotnictwa transportowego.

Wspotdziatanie z marynarkg wojennga sprowadza sie glhoéwnie
do wykonywania przez LM zadan ostony baz i portéw morskich
oraz okretéow 1 konwojoéw. Podczas dziatan nad morzem lotnictwo
mysSliwskie organizuje wspotdziatanie ogniowe z nadbrzezng
i okretowa artyleria przeciwlotnicza /lufowg i1 rakietowag/.

Ogoélnymi wymaganiami, ktdérych przestrzeganie zapewnia
powodzenie wspotdziatania lotnictwa mysSliwskiego z wojskami
ladowymi, powietrznodesantowymi 1 marynarkg wojenng sg ze
strony lotnictwa mysliwskiegoj
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-“znajomos¢ charakteru dziatan wepoétdziatajacych wojsk;

- znajomos¢ miejsca ich rozmieszczenia lub przebiegu
rubiezy stycznosci wojsk;

- przestrzeganie zasad wspétdziatania oraz znajomos¢ sygna-
40w rozpoznania 1 wspotdziatania;

- organizowanie wspolnych stanowisk dowodzenia lub wyznacza-
nie przedstawicieli LM do sztabdéw wspétdziatajgcych jed-
nostek.

Ze strony wojsk ladowych, powietrznodesantowych i mary-
narki wojennej:

- znajomos¢ charakteru dziatan wkasnego lotnictwa, sylwetek
samolotow oraz znakdéw i sygnatéw rozpoznawczj”ch;

- znajomos¢ zasad i1 sposobéw realizacji wspotdziatania
z lotnictwem mysliwskim;

- przestrzeganie ustalonych zasad 1 warunkéw prowadzenia
ognia przez naziemne i morskie Srodki obrony przeciwlot-
niczej do celdéw powietrznych;

- oznaczanie whkasnego potozenia;

- informowanie stanowisk dowodzenia lotnictwa mysliwskiego
o zmianach potozenia wojsk i obiektéw ostony;

- przestrzeganie ustalonych zasad i sposobow wspotdziatania*

Dobrze zorganizowane i1 wkasciwie realizowane wspotdziata-
nie gwarantuje skutecznos¢ wykonania zadania bojowego zaréwno
przez lotnictwo mysliwskie, jak 1 wspotdziatajace z nimi inne
rodzaje lotnictwa i wojsk*

8. Zabezpieczenie dziatan bojowych lotnictwa mysSliwskiego.

Zabezpieczenie dziatan bojowych lotnictwa mysliwskiego
organizuje sie i realizuje w celu stworzenia najdogodniejszych
warunkéw wykonania zadah bojowych w dowolnym czasie, w réznej
sytuacji taktyczno-operacyjnej i atmosferycznej oraz w celu
zmniejszenia do minimum strat, jakie moga spowodowa¢ uderzenia
nieprzyjaciela na lotniska bazowania*

Zabezpieczenie dziatan bojowych obejmuje:
a* Rozpoznanie;
b* Obrone przed bronig masowego razenia, obrone i ochrone
lotnisk;
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C. Zabezpieczenie nawigatorskie, w tyra radiotechniczne
ubezpieczenie dziatan bojowych;

d* Zabezpieczenie raeteorologiczne;

e. Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze;

T~ Zabezpieczenie materiatowo-techniczne i lotniskowe;

g- Zabezpieczenie medyczne;

h. Ratownictwo zakdg.

a. Rozpoznanie,

Rozpoznanie prowadzi sie w celu uzyskania we wkasciwym
czasie informacji o nieprzyjacielu powietrznym i samolotach
wkasnych, co pozwala na przechwycenie celdéw na nakazanych
rubiezach oraz zapewnia ciggle prowadzenie oceny sytuacji
powietrzne Jf

G+ownym zrodiem uzyskiwania informacji przez lotnictwo -
mysliwskie Jest rozpoznanie radiolokacyjne. Podstawowym zada-
niem tego rozpoznania Jest dostarczenie w odpowiednim czasie
aktualnych danych o sytuacji powietrznej /celach powietrznych
i samolotach wkasnych/ stanowiskom dowodzenia lotnictwa mysliw-
skiego oraz zabezpieczenia naprowadzania samolotéw mysliwskich
na cele powietrzne.

Odpowiednio wczesna informacja radiolokacyjna /duzy Jed
zasieg/ zapewnia dowédcy lotnictwa mysliwskiego:

- utrzymania sit lotnictwa mysliwskiego w odpowiednich
stopniach gotowosci bojowej;

- podejmowanie we wkasciwym czasie decyzji o starcie- samo-
lotéw mysliwskich, dla przechwycenia celéw powietrznych
na nakazanych /potrzebnych/ rubiezach;

- stosowanie najbardziej ekonomicznych i1 skutecznych spo-
sobow dziatan bojowych/np, zwalczanie z dyzurowania na
lotnisku/.

Dla zapewnienia ciggtego, aktualnego i1 wiarygodnego
rozpoznania radiolokacyjnego organizuje sie pole radiolokacyjne
wykrywania 1 naprowadzania, Pole to organizuje sie w oparciu
0 rozmieszczone w terenie posterunki radiolokacyjne, Kktorych
zadaniem Jest:
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- prowadzenie ciagltej obserwacji przestrzeni powietrznej;

- wykrywanie 1 rozpoznanie obiektéow powietrznych oraz
Sledzenie ich tras lotu;

- przekazywanie informacji o miejscu znajdowania sie
i charakterze celdw powietrznych na stanowisko dowodzenia
lotnictwa mysliwskiego;

- Zapewnienie naprowadzania samolotéw mysSliwskich na cele
powietrzne;

- Sledzenie lotu wkasnych samolotéw, prowadzenie ich po tra-
sach i udzielenie pomocy w wyjsciu w nakazany rejon.

Informacja radiolokacyjna jest uzupedniona przez rozpoz-
nanie lotnicze wykonywane przez wkasne samoloty mysliwskie.
Rozpoznanie to prowadzi sie szczegolnie w skomplikowanych
sytuacjach /mate wysokosci lotu celdw powietrznych, silne za-
k¥#6cenia, obezwkadnienie czesci posterunkéw radiolokacyjnych
itp./, Kiedy rozpoznanie radiolokacyjne nie zapewnia wykonania
zadan ostony na nakazanych rubiezach. Rozpoznanie lotnicze moze
by6é prowadzone przy pomocy pokdadowych Srodkéw radiotechnicz-
nych lub wzrokowo przez pilota. Uzyskane informacje pilot prze-
kazuje natychmiast drogg radiowg do stanowiska dowodzenia.

b* Obrona przed bronig masowego razenia, obrona i ochrona
lotnisk.

\VV warunkach ciggtego zagrozenia , a tym bardziej
stosowania broni masowego razenia, istnieje ciggte niebezpie-
czenstwo niszczenia lotnictwa mysliwskiego na lotniskach po-
przez uderzenia bronia jadrowg, chemiczng czy bakteriologiczng.
Dlatego tez istnieje koniecznos¢ stosowania szeregu przedsie-
wzie¢ dotyczacych obrony lotnictwa mysliwskiego, a wiec zabez-
pieczenia personelu, sprzetu bojowego 1 urzadzen lotniskowych
przed porazeniem bronig jadrowg, chemiczng, bakteriologiczng
w celu zachowania zdolnosci bojowej bazujacych na nich oddzia-
46w oraz zapewnienia wykonywania zadan bojowych. Z obrong przed
bronig masowego razenia wigze sie Scisle obrona 1 ochrona lot-
nisk organizowana w celu uniemozliwienia lub maksymalnego utrud-
nienia wykonania na nie uderzen przez lotnictwo, niedopuszcze-
nie do opanowania lotnisk przez grupy dywersyjne /zbrojne
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podziemie/, desanty powietrzne czy inne wojska nieprzyjaciela*
Chodzi tez o maksymalne ograniczenie strat i przygotowanie sie
do szybkiej likwidacji skutkoéw uderzen nieprzyjaciela. Obrone
przed bronig masowego razenia, obrone 1 ochrone lotnisk lotni-
ctwa mysliwskiego, organizuje dowddca bazujgcego na nim oddzia-
4u /pododdziatu/ przy wykorzystaniu wszystkich sit i Srodkow
stacjonujacych na danym lotnisku, wykorzystujac takze sity
wojsk ladowych rozmieszczone w poblizu lotniska /na terenie
kraju réwniez sidy OTK/. Do czasu przybycia oddziatu, podod-
dziatu na lotnisko, jego obrong przed bronig masowego razenia
oraz obrone i1 ochrone organizuja d*owddcy pododdziatow zabezpie-
czenia rozwiniete na danym lotnisku /komenda lotniska zapaso-
wego/statego/ rzut naziemnego zabezpieczenia.

Obrona przed bronig masowego razenia obejmuje nastepujace
przedsiewziecia:

- rozsrodkowanie na lotnisku stanu osobowego, sprzetu bojo-
wego 1 sSrodkéw materiatowo-technicznych;

- rozbudowe inzynieryjna ukryé 1 schronéw;

- Wykrywanie i prognozowanie stref, rejondw porazenia;

- powiadamianie stanu osobowego o0 skazeniach;

- wyposazenie w Srodki indywidualnej obrony przed bronig
masowego razenia.

Obrone przeciwlotnicza powinien zapewnié rozwiniety system
OPL wojsk frontu. Do bezposredniej ostony lotniska wykorzysty-
wane sg pododdziaty artylerii lufowej, "wchodzace etatowo w skdad
oddziatu lotnictwa mysliwskiego.

Obrona naziemna lotniska powinna by¢ zorganizowana
w sposéb dookrezny z uwzglednieniem gkownych kierunkéw zagroze-
nia i sktada¢ sie z systemu punktéw oporu, zagréd, wydzielania
patroli minowan oraz dysponowa¢ odwodem w celu wzmocnienia za-
grozonych placowek. Wszystkie te elementy sg ujete w planie
obrony lotniska.

Maskowanie lotnisk lotnictwa mysliwskiego ma na celu
ukrycie przed rozpoznaniem lub wprowadzenie w b#ad nieprzyja-
ciela, co do sprawnosci lotniska, ilosci 1 typéw samolotow
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i Innych obiektow rozmieszczonych na lotnisku* Skuteczne masko-
wanie przed rozpoznaniem mozna uzyskad poprzez umiejetne wykorzy-
stywanie whkasciwosci maskujacych terenu oraz masek sztucznych

i naturalnych /siatki maskujace, gatezie itp*/, a takze poprzez
rygorystyczne przestrzeganie zasad korespondencji radiowej,
rezimu lotéw, maskowanie pracy sSrodkéw radiotechnicznych-*
Przedsiewziecia w zakresie maskowania powinny mie¢ charakter
ciggly, a takze charakteryzowa¢ sie pomysdowosScig w ich stoso-
waniu, Przestrzeganie zasad maskowania jJest obowigzkiem catego
stanu osobowego oddziatu i1 pododdziatu lotnictwa mysliwskiego
bazujgacego na danym lotnisku. Jakos¢ maskowania winna by¢
kontrolowana ciagle z powietrza /w tym fotograficznie/, a takze
przy pomocy srodkéw kontroli pracy urzadzen radiotechnicznych.

Obrona lotniska /magazynéw, sk#adéw, sprzetu lotniczego
itp./ realizowana jest sitami etatowych pododdziatéw ochrony
oraz innymi sidami i Srodkami pododdziatoéw putku lotnictwa
mysliwskiego,

c. Zabezpieczenie nawigatorskie, w tym radiotechniczne
ubezpieczenie dziatan bojowych,

Nawigatorskie zabezpieczenie dziakan bojowych lotnictwa
mysliwskiego organizuje sie w celu stworzenia odpowiednich
warunkéw zapewniajacych wykonanie zadan bojowych w zaistnialej
sytuacji drogg stosowania szeregu przedsiewzie¢ przez stuzbe
nawigatorska przy Scistej wspodpracy z innymi stuzbami putku
lotnictwa mysliwskiego,

Do zasadniczych przedsiewzie¢ nawigatorskiego zabezpie-
czenia dziatan bojowych lotnictwa mysliwskiego naleza:

- ocena sytuacji nawigacyjno-taktycznej;

- przygotowanie danych nawigacyjnych i obliczen nawigator-
skich;

- organizacja wykorzystania naziemnych srodkéw radiotechni-
cznych i ubezpieczenia lotéw;

- opracowywanie obliczen, przygotowywanie wnioskéw i propo-
zycji niezbednych dowédcy do powziecia decyzji na wykonanie
zadann bojowych ;



" nawigatorskie przygotowanie personelu la.tajgcego 1 naziem-
nego personelu nawigatorskiego do wykonania zadann bojowych;
- realizacja i1 kontrola nawigatorskiego zabezpieczenia dzia-

+an bojowych lotnictwa mysliwskiego,

.Ocena sytuacji nawigacyjno-taktycznej polega na okresle-
niu czynnikéw /Zich dodatnich i ujemnych stron/ wpdywajacych
na warunki uzbrojenia samolotéw, naprowadzania samolotéow®na
cele powietrzne oraz wyprowadzania samolotéw w.rejon lotnisk
ladowania i zapewnienie bezpiecznego ladowania w réznych warun-
kach atmosferycznych.

Przygotowanie danych nawigacyjnych i1 obliczeh nawigator-
skich ma na celu skrocenie czasu przygotowania dla dowddcy
niezbednych danych do oceny mozliwosci lotnictwa mysliwskiego*

W tym zakresie, zgodnie z zajmowanymi stanowiskami, nawigatorzy
powinni dysponowa¢ opracowanymi wczesniej danymi odnosnie nawigo-
wania, zastosowania uzbrojenia oraz naprowadzania na cele
powietrzne.

Organizacja wykorzystania naziemnych sSrodkéw radiotech-
nicznych i ubezpieczenia lotéw obejmuje:

- doprowadzenie do zainteresowanych informacji odnosnie
lotéw, ,rozmieszczenia Srodkéw radiotechnicznych i ubez-
pieczenia lotéw w rejonie dziatan bojowych oraz ich
danych;

- sposob wykorzystania srodkéw radiotechnicznych i ubez-
pieczenia lotéw do wykonania postawionych lotnictwu
mysliwskiemu zadan;

- ustalenie czasu i rezimu pracy, sposobu maskowania 1 mane-

wru nimi;
- kontrola pracy naziemnych Srodkéw radiotechnicznych i ubez-
pieczenia lotow.

Opracowanie obliczen, przygotowanie wnioskéw i propozycji
niezbednych dowdédcy do powziecia decyzji ha wykonanie zadan
bojowych przez lotnictwo mysliwskie zaleza od charakteru zada-
nia, zamiaru jego wykonania oraz udzielonych nawigatorowi
wytycznych.
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Nawigatorskie przygotowanie peii“sonelu latajacego 1 naziem-
nego personelu nawigatorskiego do wykonania zadan bojowych,
polega na doprowadzeniu do personelu latajgcego 1 nawigatorow,
nawigatorskich elementéw decyzji dowddcy oraé)na tej podsta-
wie samodzielne przygotowanie sie wykonawcow do dziatan bojo-
wych.

Realizacja 1 kontrola nawigatorskiego zabezpieczenia dzia-
+an bojowych lotnictwa mysSliwskiego sprowadza sie do percyzyj-
nego wykonywania nawigatorskich elementéw decyzji dowddcy
przez personel nawigatorski i latajacy oraz kontrole prawiddo-
wosci wykonywania lotow, rozmieszczenia 1 pracy Srodkow radio-
technicznych i ubezpieczenia lotéw, a takze przygotowania
wnioskéw 1 propozycji dla przetozonego odnosnie wprowadzania
udoskonalen w tym zakresie,

d. Zabezpieczenie meteorologiczne.

Zabezpieczenie meteorologiczne lotnictwa mysliwskiego
ma na celu: N

- przygotowywanie informacji dla dowdédcy w zakresie umozli-
wiajacym prawiddowg ocene stanu i przewidywanych warunkow
atmosferycznych na czas organizacji i prowadzenia dziatan
bojowych;

- informowanie personelu latajgcego 1 naziemnego sduzby
nawigatorskiej o aktualnych i1 prognozowanych warunkach
atmosferycznych w rejonie bazowania i dziatan bojowych;

- terminowe ostrzeganie o niebezpiecznych zjawiskach meteoro-
logicznych;

- dostarczenie informacji meteorologicznej dla oceny sytua-
cji promieniotwérczej 1 skazen na ziemi i w powietrzu.

Obejmuje ono:

- catodobowe obserwacje pogody;

- opracowywanie i analize materiatdow synoptycznych;

- gromadzenie 1 rozpowszechnianie informacji o pogodzie
oraz zdobywanie informacji w tym zakresie z terenu nie-
przyjaciela;

- opracowywanie prognoz pogody 1 ostrzeganie o zjawiskach
zagrazajacych bezpieczenistwu lotéw;



- studiowanie lotniczo-kliraatycznych wkaisciwo*ci rejonu
bazowania i dziatan bojowych oraz istniejgcej sytuacji
meteorologicznej ;

- prowadzenie szkolenia personelu latajgcego 1 nawigator-
skiego z meteorologii,

e. Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze.

Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze dziatan bojowych
lotnictwa mysliwskiego organizuje sie 1 prowadzi na podstawie
decyzji dowodcy i zgodnie ze specjalistycznymi dokumentami
normatywnymi. Ma ono na celu utrzymanie sprzetu lotniczego
w ciaggtej sprawnosci technicznej i obejmuje:

- przygotowanie personelu latajgcego do prawditowej eksploa-
tacji sprzetu lotniczego 1 maksymalnego wykorzystania
jego waloréw taktyczno-technicznych;

- wszechstronne przygotowanie personelu technicznego do
eksploatacji, obstugi, napraw samolotéw w kazdych warun-
kach bojowych;

- organizacje obstugi 1 naprawa samolotéw mysliwskich
w krotkim czasie z zapewnieniem wysokiej jakosci wykony-
wanych prac;

- planowanie zuzycia sprzetu oraz przygotowanie go do naprawy
w celu przedtuzenia resursu;

- zapewnienie ciaglej gotowosci do przebazowania oraz
zapewnienie ciggtej obstugi technicznej w czasie prze-
bazowania;

- analiza taktyczno-technicznych i1 eksploatacyjnych .wka-
Sciwosci sprzetu lotniczego, jJego niezawodnosd, zywot-
nosci 1 cech szczegdlnych zastosowania bojowego,

T. Zabezpieczenie materiatowo-techniczne i1 lotniskowe.

Zabezpieczenie materiatowo-techniczne polega na termino-
wym 1 pednym zaspokojeniu w potrzebne i nalezne Srodki materia-
towe, ktore wedtug charakteru ich zastosowania i warunkow
otrzymywania dzielg sie na dwie grupy:”

- Srodki materiatowe typu ogolnowojskowego bedace na
wyposazeniu wszystkich rodzajow sit zbrojnych;
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- Srodki materiatowe typu lotniczego bedace wyposazeniem
tylko lotnictwa.

Lotnictwo mySliwskie zaopatrywane ;Jest w sprzet i Srodki
materiatowe typu ogélnowojskowego przez odpowiednie organa
zaopatrywania armii ogélnowojakowej /RBA/ sprzet zas i1 sSrodki
materiatowe typu lotniczego przez organa zaopatrywania armii
lotniczej /RBAL/.

Organizacja zaopatrywania obejmuje nastepujace przedsie-
wziecia :
- planowanie potrzeb materiatowych;
- gromadzenie i utrzymywanie zapasow Srodkéw materiatowych;
- systematyczne zaopatrywanie oddziatéw lotnictwa mysSliw-
skiego w sprzet i sSrodki materiatowe;
- planowanie i realizacja dowozu i ewakuacji.

Zabezpieczenie techniczne obejmuje catoksztatt“przedsie-
wzie¢ majacych ,ja celu utrzymanie w stalej gotowosci eksploata-
cyjnej /bojowej/ samolotéw i1 sprzetu obstugi, bedacego na wypo-
sazeniu lotnictwa mysSliwskiego. Zasadnicze przedsiewziecia w tym
zakresie obejmujg:

- organizacja prawidtowej eksploatacji techniki lotniczej,
Srodkéw transportu i obstugi naziemnej;

- przeprowadzenie przegladéw i remontow;

- organizacja ewakuacji oraz terminowego i jakosciowego
naprawiania sprzetu.

( Zabezpieczenie lotniskowo-techniczne obejmuje zespot .
przedsiewzie¢ i czynnosci wykonywanych bezposrednio na lotni-,
skach w zakresie bezposSredniego przygotowania i obstugi lotdw
samolotow mysliwskich.

Do podstawowych przedsiewzie¢ naleza:
- przygotowanie i utrzymywanie w cigglej sprawnosci lotniska
i jego urzadzen;

- obstuga materiatowa, meteorologiczna, startowa i1 medyczna

lotow;

- ochrone i obrone samolotdéw 1 samego lotniska;

- zapewnienie bezpieczenstwa przeciwpozarowego;

- zywienie stanu osobowego”
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Zabezpieczenie inzynieryjno-lotniskowe ma na celu zapewnie-
nie dogodnych warunkéw bazowania i maskowania lotnisk i drbgo-
wych odcinkéw lotniskowych i obe,jmu;3e:

- odbudowe i rozbudowe lotnisk, DOL drogowych odcinkow lol:- 'F
niskowych /DOL/, drég dojazdowych oraz utrzymywanie ich
w gotowosci eksploatacyjnej;

- minowanie i rozminowanie lotnisk /DOL/;

- inzynieryjnego wyposazenia lotnisk i DOL oraz maskowanie
bazowania Jednostek lotnictwa mysSliwskiego*

g* Zabezpieczenie medyczne.

Zabezpieczenie medyczne dziatan bojowych lotnictwa mysSlhiw-
skiego obejmuje przedsiewziecia lotniczo-ewakuacyjne, sanitarno-
higieniczne i przeciwepidemiczne oraz sanitarng obrone przed
bronig masowego razenia* Celem Jego Jest zapobieganie powstawa-
niu choréb, zapewnienie porazonym i chorym pomocy medycznej
oraz umacnianie sit psychofizycznych zo#nierzy /szczegdlnie
personelu latajgcego i1 obstugi/.

Do przedsiewzie¢ zabezpieczenia medycznego omcharakterze
ogolnowoJakowym naleza:
- udzielenie pomocy lekarskiej rannym chorym i1 porazonym;
- wykonywanie czynnosci przeciwepidemicznych;
" - badanie dziatania nowych $Srodkdéw razenia oraz realizacje
przedsiewzie¢ zaopbiegawczych i leczniczych;
- zaopatrywanie w materiaty medyczno-sanitarne;
- szkolenie stanu osoboviego oraz ocena przydatnosci do
spozycia positkow i1 wody.
Zabezpieczenie medyczne w odniesieniu do personelu latajacego
obejmuje:
- organizacja bada¢ lotniczo-lekarskich i1 orzecznictwo
w tym zakresie;
- wykrywanie 1 badanie przyczyn powstatych przestanek i wyko-
nywanie przedsiewzie¢ profilaktycznych w tym zakresie;
- nadzér nad urzadzeniami wysokosciowymi i ratowniczymi
oraz Jakosciag tlenu;
- organizacja i realizacja przedsiewzie¢ zwigzanych z utrzy-
maniem na wysokim poziomie stanu zdrowia i kondycji psycho-
fizycznej personelu latajacego;
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organizacja medycznego zabezpieczenia lotow;
- nadz6ér nad zywieniem i1 odpoczynkiem personelu latajacego.

h. Ratownictwo zakdg.

Ratownictwo zaldg™ma na celu okazywanie pomocy zatogom
samolotow mysliwskich w przypadku przymusowego opuszczenia samo-
lotu lub przymusowego ladowania oraz zabezpieczenie ich szybkiego
powrotu do macierzystej jednostki. Obejmuje ono:

- wyposazenie zatdg w indywidualne Srodki ratownictwa;

- przygotowanie do wykorzystania sroSkéw ratowniczych w

- sytuacjach awaryjnych;

- opanowanie przez zatogi ustalonych sygnatow ratowniczych
i sposobéw ich przekazywania;

- organizacje ostony uszkodzonych samolotéw w powietrzu
i szybkie wyprowadzenie ich nad wkasne terytorium;

- poszukiwanie i udzielenie pomocy zatogom przymusowo
opuszczajacym samolot.

Zatoga znajdujgca sie w sytuacji awaryjnej powinna natych-
miast wlhaczyc sygnat '‘niebezpieczenstwo” i zameldowa¢ na SD lub
dowddcy grupy w zaleznosci od sytuacji kontynuowa¢ lot nad whas-
ne terytorium iub opusci¢ samolot. Zatogom samolotdow uszkodzo-
nych wydziela sie ostone 1 dazy do ich szybkiego wyprowadzenia
nad wkasne terytorium lub na najblizsze lotnisko.

Stanowisko dowodzenia pb otrzymaniu sygnatu '‘niebezpie-
czenstwo' jest obowigzane wykona¢ wyszystkie czynnosci zwigzane
z ciagtym Sledzeniem samolotu mysliwskiego 1 udzieli¢ pomocy
w wyjsciu nad whkasne terytorium lub najblizsze lotnisko.

Poszukiwanie i-udzielenie pomocy zatogom samolotéw mysSliw-
skich, ktore opuscity samolot badz przymusowo ladowaty realizuje
sie sitami i1 Srodkami oddziatu lub specjalnej stuzby ratowni-
czej. Do ratownictwa zatdg samolotdow moga by¢ wykorzystane samo-
loty i1 Smigtowce innych oddziatéw lotniczych. Na kierunkach
przymorskich rowniez okrety marynarki wojennej.
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11, MOZLIWOSCI BOJOWE

Przez pojecie mozliwosci bojowe samolotéw mysSliwskich
rozumie sie oczekiwany wynik ich dziatan, ktéry moze by¢ osig«
gniety w czasie wykonywania zadan bojowych w konkretnych warun-
kach sytuacji i dla wybranego sposobu dziatan bojowych«

Pojecie ™mozliwosci bojowe samolotéw mysSliwekioh” charak-
teryzuje sie wielkoscia oczekiwanego wyniku dziatan bojowych,
wielkosSciami czasowymi i wymiarami przestrzeni, w przedziatach
ktérych wynik ten powinien by¢ osiggniety.

Okreslanie mozliwosci bojowych jest zadaniem skomplikowa-
nym 1 zawiera wiele trudnych do ustalenia, wzajemnie warunkujg-
cych sie wynikow* Czynniki te sg rézne i sSciste matematyczne
ujecie ich wzajemnego wpdywu na mozliwosci bojowe nie zawsze
jest mozliwe ze wzgledu na rdéznorodnos¢ zmiennych zaleznych*
Moze to by¢ rozwigzane przy wykorzystaniu rachunku prawdopodo-
bienstwa, rozpatrujgcego szeroki zakres zmiennych przypadkowych*
Z jego pomocag okresla sie przedziaty oczekiwanych wartosci* Na
podstawie tych wartosci ocenia sie oczekiwane wyniki dziatan
i tym samym wydaje sie sad o mozliwosciach bojowych*

Znajomos¢ ilosciowej /liczbowej/ metody oceny mozliwosci
bojowych powinna stanowi¢ podstawe do oceny sytuacji 1 podjecia
prawidtowych i1 uzasadnionych decyzji przez dowddcow oddziatdw
i zwigzkow taktycznych oraz racjonalnego podziatu sit 1 okresla-
nia zadan w zwalczaniu Srodkéw napadu powietrznego nieprzyjacie-
la jako zasadniczego zadania lotnictwa mysliwskiego i w razie ,
petrzeby - celdéw naziemnych*

Okreslanie mozliwosci bojowych samolotéw mysliwskich nie
jest zadaniem wydgcznie matematycznjrm* Wyniki otrzymane z roz-
wazan 1 analiz matematycznych nic nalezy w catej rozciggtosci
przyjmowa¢ jako mierniki mozliwosci bojowych* Tdumaczy sie to
tym, ze obrobce matematycznej nie podlegajg wszystkie czynniki
wchodzgce w szeroki zakres pojecia mozliwosci bojowych, ale
tylko te, ktore moga by¢ wyrazane w postaci wartosci liczbowych*

Wobec tego, w czasie analizowania mozliwosci bajowych
nie nalezy wytgcznie rozpatrywa¢ wyniki otrzymane z analizy



matematycznej, I~cz dodatkowo trzeba uwzglednia¢ szereg istot-
nych czynnikéw obejmujacych ioh zakres* Tymi cz3riuiikami miedzy
innymi sg walory moralno-praktyczne sk#adu osobowego pododdzia-
4u, oddziatu 1 lotniczego zwigzku taktycznego™ a szczegodlnie
personelu latajgcego, aktualnos¢ treningéw i1 posiadane doswiad-
czenia bojowe, stopien zaangazowania kadry stuzb tytowych

i inzynieryjno-lotnlczych oraz obsady punktéw dowodzenia, stanu
zapasow Srodkow bojowych 1 materiatowych itp* W ogdle wszystko
to, co jest zwigzane z przygotowaniem, organizacja i wykonywa-
niem zadan bojowych przez lotnictwo mysliwskie*

Ponadto w czasie okreslania mozliwosci bojowych samolotow
mysliwskich wymagane jest uwzglednienie szeregu innych czynni-
kow, ktéore ujete sag w 3 grupy i dotyczag one:

a* nieprzyjaciela powietrznego: charakterystyki celdw powie-
trznych, taktyka dziatah nieprzyjaciela powietrznego, poziom
wyszkolenia 1 duch bojowy personelu latajgcego, bazowanie lot-
nictwa i1 rozmieszczenie Srodkdéw dowodzenia, stosowane $rodki
razenia, Srodki 1 sposoby stosowania zaktocen radioelektroni-
cznych i1 w podczerwieni 1 inne*

b* wkasnych samolotéow: poziom wyszkolenia 1 duch bojowy
personelu latajacego, lotno-taktyczne dane samolotow mysliw-
skich, mozliwosci systeméw uzbrojenia samolotdéw, charakterystyki
ostanianych obiektow i rejonéw /potozenie, wielkos¢, i1losc,
wrazliwos¢ itp*/, etan sSrodkéw dowodzenia, stopien przygotowania
punktéw dowodzenia, mozliwosci wykrycia przeciwnika powietrz-
nego, metody i prawdopodobienstwa naprowadzania samolotow,
stosowane sposoby dziatan bojowych, mozliwosci wspétdziatania
z artyleria przeciwlotnicza, ilos¢ 1 stan sprzetu technicznego
oraz poziom przygotowania technicznego sk#adu osobowego, gtebo-
kos¢ bazowania, wyposazenie lotnisk, gotowos¢ bojowa 1 inne*

C* warunkéw dziatan bojowych: wystepowanie, charakter
i intensywnos¢ zakd#ocen radioelektronicznych, czas doby i warun-
ki atmosferyczne, stopien zabezpieczenia dziatan bojowych,
sytuacji radiacyjna, whkasciwosci klimatyczne rejonu dziatan
bojowych, charakter terenu i1 iInne*

Znaczenie konkretnych czynnikéw, sposéb i stopien ioh
uwzglednienia zalezg od charakteru samych czynnikéw i stopnia
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ioh wphwu na mozlIfioscl bojowe samolotéw mysSllwekioh w czasie
wykonywania konkretnego zadania bojowego w okreslonych warun-
kach dziatan«

Mozliwosci bojowe samolotéow mysliwskich wyraza sie za po-
mocg jednej lub Kilku charakterystyk noszgcych nazwe wskaznikow
mozliwosci bojowych*

Inrzez pojecie wskaznikow mozliwosci bojowych samolotéw
mysliwskich rozumie sie szereg charakterystyk, wyrazajacych
ilosciowg /liczbowg/ lub Jakosciowa wielkos¢ oczekiwanego wy-
niku dziatan bojowych, Jak réwniez wielkos¢ czasu 1 przestrzeni,
w granicach ktorych wynik ten moze by¢ osiagniety#

Wskazniki mozliwosci bojowych samolotéw mysliwskich
dzielg sie na 3 grupy:
1# Wskazniki mozliwosci przestrzennych#-
2# Wskazniki mozliwosSci czasowych«
3« Wskazniki skutecznosci bojowej«

Ja wartosci wskaznikéw przestrzennych mozliwosci bojowych
samolotéw mysliwskich majg wpdyw wymiary 1 ksztalt radiolokacyj-
nego pola wykrywania 1 naprowadzania«

Jezeli okreslanie mozliwosci bojowych rozpoczyna sie od
wskaznikow przestrzennych, to mozna Juz ustali¢ nieprzydatnosc¢
pewnych wariantéw organizacji wykonania zadania bojowego
/sposobow dziatan bojowych/, skracajac tym samym zakres obliczen«

Wskazniki czasowe mozliwosci bojowych moga by¢ rowniez
wyrazane w postaci ogélnej na przykdad ogolna dbugotrw,atosc
walki pojedynczego samolotu mysliwskiego lub grupy; czas ciggte-
go dyzurowania samolotéw w powietrzu, ktéry moze by¢ zapewnio-
ny przez pulk lub dywizje lotnictwa mysliwskiego w okreslonych
warunkach; ogélny czas, w ciagu ktérego okreslona liczba kana-
46w naprowadzania moze zapewni¢ naprowadzanie wszystkich samo-
lotéow eskadry, pudku lub dywizji lotnictwa mysSliwskiego; nateze-
nie dziatan bojowych; czas przygotowania samolotu, grupy, pod-
oddziatu lub oddziatu lotniczego do powtdrnego lotu itp«

v;skaznikl skutecznosci bojowej charakteryzuja z zaeady
oczekiwane wyniki dziatan bojowych samolotéw mysSliwskich
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z punktu widzenia ich skutecznosci /wskazniki prawdopodobienstw/.

Dokdadnie;)szy podziat wskaznikow mozliwosci bojowych samo-
lotéw mysliwskich, ich skdadowe oraz czynniki warunkujace warto-
Sci wskaznikéw podane sa na rys*

Obliczenia mozliwoSci bojowych samolotéw mysSliwskich
wykonuje sie z zasady dla konkretnego lub przewidywanego zadania
bojowego, realizowanego w okreslonych warunkach bojowych*

Ponizej rozpatrzone zostang metody obliczen podstawowych
wskaznikéw mozliwosci bojowych pojedynczego samolotu mysSliw-
skiego 1 grupy w zakresie przechwytywania celéw powietrznych
i probleméw z nim zwigzanych*

1* Wskazniki mozliwosci przestrzennych*

Do zasadniczych wskaznikéw przestrzennych mozliwosci
bojowych samolotow mysSliwskich zalicza sie;

a* Taktyczny promien dziatania*

b* Rubieze wprowadzenia do walki*

0* Rubiez przechwycenia celu*

d* Zasieg wzrokowego wykrycia celu*

e* Zasieg radiolokacyjnego pola wykrywania 1 naprowadzania*

= Wymiary 1 potozenie stref przestrzeni powietrznej prze-
chwytywania celow.

a* Taktyczny promien dziatania*

Taktyczny promien dziatania - to najwieksza odlegtosc
na jaka samolot mysliwski lub grupa samolotéow mysliwskich moze
dolecie¢, wykona¢ zadanie bojowei wré6ci¢ na lotniska startu*

Wielkos¢ taktycznego promienia dziatania samolotéw zalezy
od zapasu 1 ciezaru wkasciwego paliwa, skdadu grupy, warunkoéw
lotu /wysokos¢, predkos¢/, ilosci, ciezaru, gabarytow i ksztattu
podwieszen zewnetrznych oraz zapasow specjalnych Zaeronawiga-

cyjny, techniczny/.

Taktyczny promien dziatania samolotu mysliwskiego lub

grupy moze byé obliczony weddug wzoru; S

Rr 13 Swzn + Szn

2C,



gdziej Q™p - zapae paliwa na lot poziomy, obliczany ze wzorus

gdziej
Qcobl
gdzie: ch
Q~d

K.
*m

- gdzlej

zn

K A /~oobl * [ / kg

K - wspotczynnik uwzgledniajacy zwiekszenie zuiy*

cia paliwa w locie grupowym, 1 tak

K « 0,96 dla pary samolotéw;
K = 0,95 dla klucza samolotow,

wspodczynnik uwzgledniajgcy zapas paliwa ns
zmiane sytuacji taktyczno-nawigacyjnej

i meteorologicznej. Przyjmuje sie k »0,93
tj, 7% zapasu.

obliczeniowy catkowity zapas paliwa. Oblicza
sie na podstawie wzoruj

Qoolfl « Rog 4°Qod ™ KqQcy kg
catkowity zapas paliwa w zbiornikach gtéwnych
/wewnetrznych/;

zapas paliwa w zbiornikach dodatkowych /pod-
wieszanych/ ;

wspotczynnik uwzgledniajacy réznice w fakty-
cznym zuzyciu paliwa w poréwnaniu do podanego
w instrukcji tzw, zapas techniczny K| *«*,07
n%/ .

zuzycie paliwa w czasie pracy silnika na
ziemi /kotowanie, proba silnika/;

pozostatos¢ paliwa w zbiornikach tzw, paliwo
martwe;

sumaryczne zuzycie paliwa w czasie zbiorki
samolotow, wznoszenia, pracy w czasie walki,
znizania, rozpuszczania i lotu po okregu,
oblicza sie weddug wzoru

AU *~b* &%en ' "pc zn rozp kr

- zuzycie paliwa w czasie zbiorki;

- zuzycie paliwa w czasie wznoszenia;
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Qo " zuzycie paliwa w czasie pracy nad celem
Jw walce/
~rozp “ zuzycie paliwa w czasie rozformowania
ugrupowania samolotéw;

Qkr ** zuzycie paliwa w czasie lotu po kregu*

kilometrowe zuzycie paliwa;

wm droga samolotu w czasie wznoszenia* Oblicza sig i)
wzoru:

wzn €V = Tyn km
gdzie: V - predkos¢ lotu samolotu;

*zZwn wznoszenia;

* droga samolotu w czasie znizania* Oblicza sie wedtug
wzoru:

zn T km

gdzie: t\© czas znizania*

Ponize;) podany jJest przykdad obliczania taktycznego promie*
nia dziatania samolotu mysSliwskiego dla uprzednio okreslonych
danych wyjsciowych z pomoca wykreséw i tabel, ktére znajduja sie
w odpowiednich materiaktach***»

Przykdad: Obliczy¢ taktyczny promiedé dziatania samolotu
KiG-21M na wysokosci 10 000 m* Dane wyjsciowe:

- kilometrowe zuzycie paliwa » 1,5 kg/km;
- catkowity zapas paliwa w zbiornikach g#éwnych
a ¢080 kg; "
- zapas paliwa w zbiorniku dodatkowym « 6012 kg;
- zuzycie paliwa na ziemi = 70 kg;

- pozostatos¢ paliwa w zbiornikach 0 “ 30 kg;
« zuUzycie paliwa wczasie wznoszenia Q%n *
- zuzycie paliwa w czasie walki Qp™ * 382 kg;

Informator taktyczno-techniczny* Cz*IV*
Wyd* ASG - 1973 r*
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- zuzycie paliwa w czaale znizania QYjj *

- zuzycie paliwa w czasie lotu po kregli “ 210 Kkg;
- droga samolotu w czasie wznoszenia S™zn ”

- droga samolotu w czasie znizania * 90 km;

- techniczny zapas paliwa « 1%\

- zapas paliwa na zmiane sytuacji taktycz™ioNJMawigacyjnej
i meteorologicznej K « 1%\
- predkos¢ .lotu samolotu * 890 km/h* a w czasie walki

\% m 1100 km/h.
rz

1* Obliczamy zapas paliwa na lot poziomy postugujac si§

wzorem:
Qlp . K e Qz = Q- N AnAcg Ned "t MNcg

-&*V *b M+ o mzn Nozp + Mkr ¢
alo0,93 /2080 + 612 - 0,07 = 2080 - 70 - 30/ « *©

/0 + 560 + 382 + 72 hO + 210/ * 1 0,93 * 2446,4 =

1224 « 2275 - 1224 « 1051 kg*

2. Obliczamy taktyczny promien dziatania;

« — 1253- + . t. a 350 + 60 a 410 km
A 2 . 1,5 2

Wartos¢ taktycznego promienia dziatania samolotu mysliw-
skiego otrzymang z togo przykdadu dla przyjetych zatozen nalezy
traktowa¢ jako orientacyjna.

Dla faktycznych obliczen taktycznych promieni dziatania
przyjmuje sie o wiole wiecej danych wyjsciowych z uwagi na
modelowanie lotu. Metody obliczen moga by¢ rézne zaleznie od
typu rozpatrywanego samolotu mysliwskiego. Dla kazdego typu
samolotu oddzielne sg "~Instrukcje obliczania zasiegu i ddugo-
trwatosci lotu™.

W zatgczniku nr 4 umieszczone sg tabele orientacyjnych
wartosci taktycznych promieni dziatania samolotéw typu M1G-21M
1 wybranych najczesciej spotykanych warunkéw lotu.

37



b* Rubieze wprowadzenia do walki*

Rubiez wprowadzenia do walki to - linia bedgaca zbiorem
punktéw mozliwych potozen samolotu myisliwskiego w momencie wy-
prowadzenia go w dogodne taktyczne potozenie wzgledem celu,
umozliwiajgce samodzielne rozpoczecie walki powietrznej.

Rubieze wprowadzenia do walki dzielg sie na potrzebne
i mozliwe. Potrzebne rubieze pozwalaja okreslaé na jakich
odlegtosciach powinny byC wprowadzane do walki samoloty mysliw-
skie, aby umozliwi¢ niszczenie celu /chociazby wykonanie jed-
nego strzelania/ przed wykonywaniem przez niego zadania, a
mozliwe - po prostu na jakich odlegtosciach moggq by¢ wprowadzo-
ne do walki z celem*

Odlegtosci do rubiezy wprowadzenia do walki moga byc
okreslane od lotniska startu, Srodka strefy dyzurowania
w powietrzu, obiektu, rejonu lub innych punktéw.

Potozenie odlegtos¢ potrzebnej rubiezy wprowadzenie do

walki oblicza sie ze wzordow:

- dla atakéw z przedniej poétsfery /z przodu/:
a+ d - drk

PRW i m® + ™oYlc +

m+ 1
- dla atakow z tylnej potsfery 7z tytu/:
a +rd - drk

+d+ + A FRA
SREY, -

gdzie: a liniowy b#ad pomiaru odlegtosci wystepujacy w
czasie naprowadzania samolotéw za pomocg naziem-
nych RLS /km/;

d - nakazana odlegtos¢ miedzy samolotem mysliwskim,
a celem w czasie wprowadzania do walki /km/;
d;k - odlegtos¢ uzycia sSrodkéw razenia /kierowanych,
niekierowanych pociskow rakietowych, dziatek/ /km/;
czas lotu pocisku do celu /min/;

predkos¢ lotu celu /Zkm/min/;
Vv - predkos$¢ lotu samolotu mysliwskiego /Zkm/min/;



m « y— - stosunek predkosci lotu samolotu mysliwskiego
°© do predkosci lotu celu;
A - odlegtos¢ uzycia przez cel Srodkow razenia
lub innych /na przykdad rozpoznawczych/ w
czasie wykonywania przez niego zadann bojowych;
- promien razenia stosowanych przez cel Srodkow
Jadrowych.

Przyktad; Obliczy¢ odlegtos¢ od obiektu do potozenia
potrzebnej rubiezy wprowadzenia samolotu mysliwskiego do walki,
dla atakow wykonywanych z tylnej /z tytu/ 1 przedniej /z przodu/
potsfery celu. Dane wyjsciowe; a « 5 km, d « 15 km, Iy » 10 km,

m 15 km/min, « 18 km/min, " « 0,4 min /z tytu/ , Y «
0,2 min /z przodu/, A « 2 km, * 0.

Rozwigzanie; Odlegtos¢ potrzebnej rubiezy wprowadzenia
do walki w stosunku do ostanianego obiektu obliczamy nastepujag-
co;
- dla przedniej potsfery celu;

"JQ - 15+ 15 0,2+ 2+ 0 * — Nt

TRWWp, 1,2 +1 2.2

- 10 - 4,5 - 10 a -5,5 km;

- dla tylnej potsfery;

cmm.. * °F15-10 w154+ 15 0,4+ 2+0 10
TO
12 - 1 0,2
+ 23 a 73 km

N Jezelil trzeba bedzie okresla¢ odlegtosci potrzebnej ru-
biezy wprowadzenia samolotdéw do walki wzgledem lotniska startu
lub strefy dyzurowania w powietrzu, to nalezy uwzglednia¢ odle-
gtosci pomiedzy rubiezami potrzebnymi /obiektu, rejonu ostony/
i lotniskiem lub strefa dyzurowania.

Potozenie mozliwej rubiezy wprowadzenia do walki okresla
sie odlegtoscig, na jakiej mogg by¢ wprowadzone do walki samo-
loty mysliwskie w stosunku do lotniska startu Srodka

stfefy dyzurowania



Znajomos¢ potozenia mozliwych rubiezy wprowadzenia do
walki jest niezbedna dla dokonania obliczenh 1 oceny mozliwosci
samolotéw mysliwskich odnosnie odlegtosci /zasiegu/ dziatan
i okreslania oraz wyboru skutecznych sposo6b dziatan lotnictwa
mysliwskiego*

Odlegtos¢ potozenia mozliwej rubiezy wprowadzenia do
walki w stosunku do lotniska startu samolotéw mysliwskich
oblicza sie za pomocg nastepujacych wzoroéws

e z przedniej potsfery

Awyer -d - Vgt + n e

« wzn
""MHWW
PL 1+ n
- z tylnej poétsfery
Duyicrjr * @ - Ve/ty, + G/ + 1 wzn
1+ n
gdzie: " odlegtos¢ wykrycia celu przez srodki radio-

lokacyjne w stosunku do lotniska startu samo-
lotéw /km/;
d - nakazana odlegtos¢ miedzy samolotem mysSHiwskim
a celem w czasie wprowadzenia do walki /km/;
“* predkos¢ lotu celu /km/min/;
t - czas sumaryczny, oblicza sie ze wzoru;

tpas + tWZI’I

gdzie l tpaS - czas od wykrycia celu do rozpoczecia startu
samolotu mysliwskiego; -
- czas wznoszenia samolotu mysliwskiego; od
startu do wyjscia na potrzebng wysokosc;
- czas manewru samolotu do wyjscia w tylng pok-
sfere celu;

wzn

- stosunek predkosci lotu celu do predkosci lotu
m samolotu mysliwskiego;
- droga wznoszenia samolotu mysliwskiego na potrzeb-
na wysokos¢ w rzutu na plaszczyzne poziomg*

wzn
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Powyzsze wzory sag prawidtowe pod warunkiem, ze O
+d - /t ran~c wziue W innych wypadkach nalezy
postugiwa¢ sie wzorami podanymi w skrypcie , omawiajacym te
problemy.

Przyk#ad: Obliczy¢ odlegtos¢ potozenia mozliwej rubiezy
wprowadzenia do walki samolotu mysSliwskiego w stosunku do lot-
niska startu, dla atakow wykonywanych z tylnej 1 przedniej
potsfery celu. Dane wyjsciowe: DVWj~, » 260 km, d * 15 km.

a 15 km/min, km/min. tpaS «5 min.*.tWZn 3min,

man < 2 MmN« wzn 3 25 km.

Kozwigzanie: Odlegtos¢ mozliwej rubiezy wprowadzenia do
walki w stosunku do lotniska startu samolotu mysliwskiego
obliczamy:

~ dla przedniej potsfery celu

~"0 - 15 - 3/> 0,83.,1 25
PL 1+ 0,83 1,83
= 79,7 knm

dla tylnej poisfery celu

hmfil 1+ 0,83 1,83
« 79,7 km

Odlegtosci mozliwej rubiezy wprowadzenia do walki tak
z tylnej,~jak 1 z przedniej podsfery celu sg jednakowe 1 wynoszg
okoto 80 km. Niemniej jednak odlegtosci do potrzebnych rubiezy
beda sie wyraznie rézni¢, co potwierdza poprzedni przykdad.
Ponadto wystgpia powazne roéznice w warunkach uzycia sSrodkow
razenia dla przechwycenia celu. W atakach wykonywanych z przedT
niej podsfery w pordéwnaniu do tylnej dla zachowania tej samej
odlegtosci odpalania kierowanych pociskéw rakietowych wszystkie
czynnosci pilota musza by¢ wykonywane w czasie przeszto dwu-
krotnie mniejszym. | przeciwnie, jesli zachowa sie ten sam czas
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poprzedzajacy odpalenie, to z przedniej pdisfery odlegtos¢ od-
palania bedzie o wiele mnieJdeze nl$s z tylnej.

Samoloty mysliwskie mogg by¢ wprowadzane do walki z prze-
ciwnikiem powietrznym nie tylko z dyzurowania na lotniakUi lecz
rowniez ze stref dyzurowania w powietrzu*

Podczas wprowadzania samolotéw mysliwskich ze stref
dyzurowania w powietrzu, odlegtosci potozenia mozliwych rubiezy
wprowadzenia do walki w stosunku do srodka strefy oblicza sie
ze wzordow;

- dla przedniej potefery celu

D
wykr« - d - Vctpasl

~WW gp 1+ n

- dla tylnej potefery celu

wykryl + d - Velttgsj f I—

mm ST 1+n
gdzie: - odlegtos¢ wykrycia celu przez sSrodki radioloka-
n cyjne w stosunku do Srodka strefy dyzurowania
w powietrzu /km/;
d - nakazana odlegtos¢ miedzy samolotem mysSliwskim
a celem w czasie wprowadzania do walki /km/;
- predkos¢ lotu celu /Zkm/min/;

pa8 - czas od wykrycia celu do rozpoczecia przez
samolot mysliwski manewru do wyjscia na kurs
przeciwny do kursu lotu celu /min/;

man®™ - daczny czas manewru samolotu mysliwskiego potrze-
bny do wyjscia na kurs przeciwny do kursu lotu

celu i1 do wyjscia w tylng potsfere celu /min/;

Vo
~ stosunek predkosci lotu celu do predkosci lotu

m - ,
samolotu mysliwskiego*

Przykd#ad; Obliczy¢ odlegtos¢ potozenia mozliwej rubiezy
wprowadzenia do walki samolotu mysliwskiego wzgledem Srodka
strefy dyzurowania w powietrz, dla atakéw wykonywanych z tylnej



i przedniej poétsfery celu. Dane wyjSciowe: DVYy|p~ *
d * 10 km /dla tylnej/ 1 d » 15 km /dla przedniej potsfery/;

Q —, 15 km/ming Vp * 18 k/miny tyagn < 2 min,, €34k * 3 min.

Rozwigzanie: Odlegtos¢ mozliwej rubiezy wprowadzenia aamo"-
lotu mysliwskiego do walki w stosunku do Srodka strefy dyzuro-

wania w powietrzu obliczamy;
- dla przedniej potsfery celu

150 - 15 " 15 * 2 wilP® » 573 im
"SP 1 0,83 1,83
- dla tylnej potsfery celu

%RWW

AWV . 170 t I0.- 1?/2 tjy... , -8L . 46,4 km
»Sp 1+ 0,83 1,83

Odpowiedz: Odlegtosci potozen mozliwych rubiezy wprowadze-
nia do walki dla atakéw wykonywanych z przedniej i tylnej pot-
sfery celu odpowiednio wynoszg 57,3 1 46,4 kmn«

Strefa dyzurowania w powietrzu z zasady powinna sie znajdo-
wa¢ w Zasiegu radiolokacyjnego pola wykrywania i naprowadzania*

Minimalng odlegtos¢ potozenia Srodka strefy od rubiezy
wykrycia okresla sie ze wzoru:

str*min  "¢pas * Tpan

Sens fizyczny tEasi A Amani

Strefa dyzurowania nie zawsze bedzie rozmieszczona
w minimalnej odlegtosci wzgledem rubiezy radiolokacyjnego wykry-
cia celdéw powietrznych. W wiekszosci wypadkéw strefy dyzurowa-
nia w powietrzu powinny by¢ tak rozmieszczone, aby w okreslonych
warunkach wprowadzenia samolotow mysliwskich do walki nieprzy-
jJacielem powietrznym odbywaty sie na potrzebnych rubiezach.
Ponadto samoloty mysliwskie dyzurujace w strefach nie powinny
by¢ narazone na ogien naziemnych Srodkéw obrony powietrznej
nieprzyjaciela*

Strefa samodzielnego poszukiwania 1 zwalczania celdéw
powietrznych powinna by¢ rozmieszczona na prawdopodobnych
kierunku lotu celdéw /Kierunku najwiekszego zagrozenia/ i1 przed
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potrzebng rubiezg wprowadzenia do walki samolotdw taysliwskioh«

Odlegtos¢ od srodka strefy samodzielnego poszukiwania
i zwalczania celdw do mozliwe;] rubiezy wprowadzenia do walki
oblicza sie weddug wzoru:

R+ Srp + VC/tman t"p/ - /t D - R - d
MRW sop7 1-n

pod warunkiem, ze ~ D V _/t +t ./ R-S

C man p rp
"gdzie: R - promien zakretu samolotu mysliwskiego /km/;

"I “ droga zwiekszania predkosci lotu samolotu mysliwskiego
po zakonczeniu manewru do wy;)scia w tylng poéisfere
celu /7km/;

man ~ CZas manewru samolotu mysSliwskiego do wyjscia w
tylng poétsfere celu /min/;
- predkos¢ lotu celu /Zkm/min/;

rp “ czas zwiekszania predkosci lotu samolotu mysSliw-

skiego po zakoriczeniu manewru do wyjscia w tylng
potsfere celu /min/;
d - nakazana odlegtos¢ miedzy samolotem mysliwskim,

a celem w czasie wprowadzania do walki /km/;

D. - odlegtos¢ do celu mierzona od punktu przeciecia
trasy lotu celu z drogag lotu samolotu mysliwskiego
w strefie w momencie rozpoczecia przez niego manewru
do wyjscia w tylng potsfere celu.
Znak plus przyjmuje sie wtedy, gdy w momencie
rozpoczecia manewru przez samolot mysliwski cel nie
przeleciat drogi lotu samolotu mysliwskiego i
minus w razie przelotu drogi lotu samolotu
mysliwskiego.

Przyktad: Obliczy¢ odlegtos¢ mozliwej rubiezy wprowadze-
nia do walki samolotu mysliwskiego w stosunku do Srodka strefy
samodzielnego poszukiwania i zwalczania celdéw powietrznych.
Dane wyjsciowe R 3 km, Srp t8 km, a 15 km/min; Vm
18 km/min; t _ 2 min, typ « 0,5; D » 4 km, d » 10 km,

Cel przeleciat drogg lotu samolotu"mysliwskiego w strefie,



Rozwigzanie? Odlegtos¢ mozliwej rubiezy wprowadzenia do
walki samolotu mysliwskiego ze strefy samodzielnego poszukiwa-
nia 1 zwalczania celu powietrznego obliczamy:

3+ 9+ 10

MR g 5p7 0,83

a 12  witteFe™es 1 12 + 114,7 « 126,7 km
0,17

c* Rubiez przechwycenia celu«

Rubiez przechwycenia celu - to linia bedaca zbiorem
punktow mozliwych potozen celu powietrznego w momencie prze-
chwycenia, to znaczy zestrzelenia lub przerwania wykonywania
zadania przez cel powietrzny*

Wykonanie zadania bojowego przez samolot lub samoloty
mysliwskie okresla sie mozliwosciami przechwycenia celu na
zadanej rubiezy. Przy tym, jesli mozliwe rubieze przechwycenia
znajduja sie od ostanianego obiektu lub rejonu w odlegtosci
rownej lub wiekszej anizeli potrzeba, wtedy dziatania przyje-
tym sposobem zapewniajga wykonanie zadania bojowego. Jezeli ten
warunek nie jest przestrzegany, to dany sposob dziatan bojo-
wych nie powinien by¢ stosowé&ny.

mozliwe rubieze przecnwycenia celu powietrznego mogag
by¢ okreslane w stosunku do lotniska startu lub strefy dyzuro-
wania w powietrzu eamoloi;éw mysliwskich.

mozliwe rubieze przechwycen z dyzurowania na lotnisku
oblicza sie na podstawie nastepujgcycn wzorow:

Uy kr, _V{:'tToas T * o jj4 + ns . e L

n an
mir
n
VCtpW
WK~ C pas st man L/ 8raen e Lj
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/

dla wyKTj c pa8 st many man.

gdziet Dwﬂtr - odlegtos¢ od lotniska do wykrytego celu /Zkm/j

- droga samolotu mysliwskiego i1 czas lotu Wcza-
sie nabierania wysokosci /Zkm i min/;

- czas jaki wptywa od momentu wykrycia celu do
rozpoczecia startu na przechwycenie /min/;

- czas startu /min/;

- czas prowadzenia walki powietrznej /min/;

marij™*

pae

n w — stosunek predkosci lotu samolotu i celu na
® odcinku poziomym lotu /do czasu rozpoczecia
zwiekszenia predkosci przez samolot mysliwski»

Ka przyk#ad* 0golny czaa od momentu wykrycia celu powie-
trznego do jego przechwycenia przez samolot mySliwski przy tym
sposobie dziatan /z dyzurowania na lotnisku/ wynosi od 8 do
135 min»”~ Na ten czas sktadajg sie* czas pasywny /czas od
momentu wykrycia celu do otrzymania sygnatu przez pilota samo-
lotu mysliwskiego/ tpas 1-1,5 min, czas startu /czas na
uruchomienie silnika, kotowanie i start/ *at - 3 - 5 min, czas
manewru /nabranie wysokosci i1 wyjncie w rejon lotu celu na
wysokosé, na przykdad rowng 10-12 knw/ «3 -5 min, czas
na prowadzenie walki powietrznej t™ * 1 - 2 min*

Przykdad: Obliczy6é odlegtos¢ mozliwej rubiezy przechwyce-
nia celu powietrznego lecgcego na wysokosci 10 000 m z dyzuro-
wania samolotow mysliwskich na lotnisku oddalonego od punktu
wykrywania w odlegtosci 80 km. Dane wyjSciowe: DWykr a 180 +
+ 80 * 260 km, S a 30 km, tmany S 4 min; t "1,5 min.

main, pas

st 5 min, t™ « ~2 min, n « 0,83 /V 15 km/h, Vi 18 faviv/,

Rozwigzanie: Wstepnie okreslamy, ktéry z dwéch podanych
wzoréw moze byd zastosowany do obliczenn. Podstawiajac potrzebne
wartosci z danych wyjsciowych okreslamy;

ATaktika istriebitelnaj awlacji, liczebnik, Wyd, BBKA - 1966 r.
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DWMG]A ~cMpas mau,

260 - 15/1.,5 +5+4/ 30

2. Zatem Btosujjemy do obliczen rubiezy przechwycenia celu
wzor pierwszy i wedtug niego obliczamy?

e eliOO-, INMLL L 4T+ 4.+ Qi.88,.1 NO.
1+ 0,83
» - 30 » 69,6 - 30 « 39,6 km.
1,83

- 15

Przechwytywanie celdw powietrznych przez samoloty mysSliw-
skie znajdujace sie w strefach dyzurowania w powietrzu stosuje
sie jedynie w tych wypadkach, gdy zadania ostony obiektow i rejo-
néw nie moga by¢ wykonywane przechwytywaniem z dyzurowania na
lotnisku.

Umieszczenie samolotow mysSliwskich w strefach dyzurowania
w powietrzu prawie di“ukrotnie przyspiesza przechwycenie celu
powietrznego ze wzgledu na to, ze uruchomienie silnika, wykoto-
wanie, start /3 - 5 min/ i nabranie wysokosci /3 - 5 min/ sg
Jjuz wykonane. Précz tego, skraca sie czas®lotu do rubiezy wpro-
wadzenia do walki dlatego, ze sa one blizejJ rozmieszczone w sto-
sunku do strefy dyzurowania, niz lotniska.

Z tych powoddow mozna w wyrazny sposob przesung¢ w strone
nieprzyjaciela mozliwe rubieze przechwycenia celdéw powietrznych.

Mozliwe rubieze przechwycehn ze stref dyzurowania w powie-
trzu oblicza sie .wedhug wzoru:

wykrg - VC/tpaS T mans " mans

S
VRP, 14+ n
- VctpW
gdzie: - odlegtos¢ wykrycia celu od strefy dyzurowania,
~ o /el
t - droga 1 czas manewru samolotu mysSliwskiego od

man< _ men<

momentu otrzymania sygnatu dO" rozpoczecia
walki, na ktéry sklada sie: czas zakretu na kurs
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przechwytywania, zwiekszanie predkosci lotu,
zakret na cel powietrzny, zwiekszenie wysokosci
lotu*

Pozostate oznaczenia - zgodnie z poprzednimi
wzorami .

Przyktad: Obliczy¢ odlegtos¢ mozliwej rubiezy przechwyce-

nia ze strefy dyzurowania w powietrzu. Dane wyjsciowe: *
« 200 km, tpgg ® 2 min, « 3 min, » 15 km/min, N
m a 18 km/min,. malg < 55 kS, tﬁ@ «1,5 min.
Rozwigzanie: Obliczamy odlegtos¢ mozliwej rubiezy prze-

chwycenia weddug wzoru: n

200 0.8:3

’ 15 -« 1,5
TOP, 1 4 0,83
4101 - - 22,5 = 93,3 - 22,5 » 70,8 km
1,83

Odpowiedz: Dla przyjetych danych wyjsciowych odlegtosé¢
mozliwej rubiezy przechwycenia celu wynosi okoto 71 km.

Podane cechy dodatnie przechwytywania celdw powietrznych
ze strefy dyzurowania w powietrzu umozliwiaja na atakowanie
nieprzyjaciela na rubiezach przesunietych o 60-150 km i wiecej,
niz z dyzurowania na lotnisku. Powoduje to, ze ten sposob dzia-

4an bojowych jest zasadniczym w czasie ostony wojsk pierwszego
rzutu.

d. Zasieg wzrokowego wykrycia celu.

Zasieg odlegtos¢ wzrokowego wykrycia celdéw powietrznych
przez pilotéw samolotow mysliwskich jest istotnym parametrem
podczas dziatan w warunkach silnych zak#6cen stosowanych przez
nieprzyjaciela 1 poza wkasnym polem radiolokacyjnym oraz w cza-
sie samodzielnego poszukiwania i1 zwalczania celdéw powietrznych.

Orientacyjne wartosci zasiegu wzrokowego wykrycia podane
sg W ponizszej tabeli /wyrazane w km/:
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Warunki | Dzien, zwykde warunki | bzien, | Noc,

j atmosferyczne J trudnﬁ_ i zwyk+ﬁ_
ERodzaj lewn v <— o« warunki 1 warunki
yoelu SV QYT T Platmo-  j atmo-
H iwysokoS¢™ 1 duze jstratosfer”™ sfery- j sfery-
N | I wysoko-i Iczne i ozne
n | 1Sci
L

1 Samoloty typu
Jmysliwskiego

I brednie samoloty

8 bombowe

I Ciezkie samoloty
n bombowe

iLtFara samolotéw

« typu mysliwskiego
ir-—

8Klucz samolotoéw

H bombowych

-4 i 4-5
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|
o
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Przedstawione wartosci

N
I
A

w
|
(&)

IS
(o]

—— G e e
w
I
w

odpowiadaja sylwetce celu

|
OQ-HJOOT"—i—‘-u -

w

R

1,5 - 2
2-2
2-2
2-3
«

a 0/4% Odlegtosci wykrycia przy wiekszych sylwetkach w stosunku

do podanych sg*

dla sylwetki 1/4 - O 25%,

3/4 - o 75% 1 4/4 - d 100% wieksze.

Mniejsze wartosci

ogranicza mozliwosci wzrokowej obserwacji

2/4 - o 50%,

odlegtosci podane w tabeli dotycza
samolotow, gdzie pilot ubrany jest w kask hermetyczny,

ktéry

przestrzen powietrz-

nej i1 tym samym zmniejsza odlegtos¢ wzrokowego wykrycia celdw

powietrznych,

e. Zasieg radiolokacyjnego pola wykrywania

i naprowadzania.

Wartosci zasiegu radiolokacyjnego pola wykrywania celdw
powietrznych 1 naprowadzania na nie samolotéw mysliwskich

zaleza od szeregu czynnikoéw,

zalicza sie* typ stacji radiolokacyjnej,
obstugi, dobdér miejsca ustawienia,
i szereg innych.

stosowanych przez nieprzyjaciela

istnienie lub braki

sposréd ktérych do podstawowych
stopien wyszkolenia

zaktocen

Najwazniejsza charakterystykg jest odlegtosé wykrycia
celdw powietrznych na réznych wysokosciach ich lotu. Wartosci

te odgrawajag istotng role w okreslaniu mozliwosci

walki powietrznej wyrazanych;

prowadzenia
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- moSillwg rubiezg wprowadzenia do walki samolotow mySlhiw-
skich;

- rubiezg przechwycenia celdéw powietrznych w stosunku do
stref dyzurowania w powietrzu i lotnisk Startu samolotéw
mysllwskicho

W ponizszej tabeli podane sa orientacyjne wartosci odle-
gtosci wykrycia celdéw typu samolotu mysSliwskiego dla wybranych
wysokosci /w knw/
llacssssssasssatssarcasasaisesssssssakKssssiNssissasssBssssssisszssasastasssrt-~ssBJ

J Wysokos¢ lotu
Jcelu, km

H P - 40 P - 35 Jawor - 11! Jawor Nl
o — m

g0 1 8 i 85 ¥ 90

120 i 130\ 150 T 140

135 150 1 160 f 180

10 1 160 1 160 ] 180

165 $ 180 1 180 1 180

saatsBS3»ssE8sasssiats;ssa3BScs=:s;"sa3sxs:s:sxcs«salssasssstkKsaidtss:ss3Ssas3«333SBti

Wartosci te moga by¢ zmniejszone zaleznie od stopnia
1 intensywnosci zakdocen stosowanych przez nieprzyjaciela#

# Wymiary 1 potozenie stref przestrzeni powietrznej prze-
chwytywania celow#

Do wskaznikéw przestrzennych mozliwosci bojowych samolo-
téw mysliwskich obejmujacych z zasady wiekszos¢ tychze wskaz-
nikéw sg wymiary i potozenie stref przestrzeni powietrznej
przechwytywania celéw powietrznych#

Jest to obrazowe /graficzne/ przedstawienie mozliwosci
lotnictwa mysliwskiego w przechwytywaniu celdw powietrznych
dla réznych sposobéw dziatan samolotéw mysliwskich: z dyzuro-
wania na lotnisku, ze strefy dyzurowania w powietrzu i w stre-
fach samodzielnego poszukiwania i zwalczania celdow powietrz-
nych.

Mogga byC¢ one przedstawiane w ptaszczyznie pionowej
w Ffunkcji wysokosci 1 odlegtosci lub poziomej tylko w Ffunkcji

AMAlbum na“ziemnego sprzetu radiolokacyjnego. Cz.11_Wyd.MON-1974

50



odlegtosci dla okreslonych jednej lub Kkilku wysokosgi*

Przedstawienie graficzne mozliwosci przechwytywania
w plaszczyznie pionowej &y¥e szerszy 1 pedniejszy obraz i1 moze
by umieszczany w legendzie do mapy decyzji* Natomiast - w pita-
szczyznie poziomej jest tylko wycinkiem poprzedniego i jest
przedstawiony na mapie decyzji*

Poczatkiem ukd#adu stref przestrzeni powietrznej prze-
chwytywania celdéw jest lotnisko startu samolotow mysliwskich
lub rubiez stycznosci bojowej wojsk*

Zaleznie od potencjalnych mozliwosci lotnictwa mysSliwskie-
go 1 przewidywanych dziatan sSrodkiem napadu powietrznego nie- *
przyjaciela powietrznego, nie we wszystkich wypadkach na sche-
macie stref przestrzeni powietrznej przechwytywania celdéw po-
wietrznych powinny byd umieszczone wszystkie jej elementy 1 to
w pednym zakresie*

Ogolnie biorgc na tym schemacie mogg byd umieszczane
nastepujace parametry 1 wskazniki mozliwosci przestrzennych
samolotéw mysliwskich;

- potozenie rubiezy stycznosci bojowej wojsk, lotniska startu
samolotéw, stacji radiolokacyjnych, stref dyzurowania w
powietrzu, samodzielnego poszukiwania i zwalczania celéw
powietrznych i niekiedy krotkotrwatego wyczekiwania;

- rubieze taktycznego promienia dziatania samolotéw mysliw-
skich /pojedynczego, pary 1 klucza/ dla racjonalnych
podwieszen zewnetrznych;

- rubieze wykrycia celu przez stacje radiolokacyjne”™ bez
i z zakdtbéceniami stosowanymi przez nieprzyjaciela;

- rubieze wprowadzenia do walki samolotéw mysliwskich;

- rubieze przechwycenia celu powietrznego przez samoloty
mysliwskie;

Wszystkie wymienione potozenia obiektéw, stref i rubiezy
przedstawia sie w funkcji odlegtosci i wysokosci lub odlegtosci
i przyjetych wysokosci*

Ideowy schemat stref przestrzeni powietrznej przechwyty-
wania celdow podany jest na rys*
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2, Wskazniki mozliwosci czasowych.

Wskazniki czasowe okreslaja wielkos¢ potrzebnego czaau
dla pilotéw i samolotdéw mysliwskich na wykonanie okreslonych
czynnosci 1 zadan zwigzanych z przygotowaniem sprzetu i1 dzia-

+alnoscig bojowg lotnictwa mysliwskiego.

Wartosci tych wskaznikoéw okresla sie dla konkretnego
rejonu dziatan bojowych, ustalonych rubiezy wprowadzenia do
walki samolotéow mysliwskich, rubiezy przechwytywania, sposobow
dziatan bojowych, lotnisk bazowania, radiolokacyjnego systemu
wykrywania, naprowadzania 1 dowodzenia oraz zaleznie od sprzeta
znajdujgcego sie w uzbrojeniu pododdziatéw, oddziatdédw 1 zwigz-
kow taktycznych lotnictwa mysliwskiego 1 od szeregu innych
czynnikow.

Wszystkie wskazniki czasowe dzielg sie na 3 grupy
i skladowymi ich sa;
Wskazniki gotowosci bojowej w tym;
a* Czas startu z poszczegdlnych stopni gotowosci bojowych.
b. Czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotow mysliwskich.

Wskazniki natezenia dziatan bojowych wsrdd nich;
0. Czas dyzurowania pilotéw w réznych stopniach gotowosci
bojowej -
Przerwy czasowe w lotach bojowych.
e. Mozliwa liczba lotéw bojowych na pilota.

o

Wskazniki ddugotrwatosci, a> szczegolnie;
Dtugotrwatosc lotu.

Czas krytyczny.

Czas dyzurowania w powietrzu.

Czas nabierania wysokosci.

Czas naprowadzenia samolotu do walki.
Czas walki powietrznej.

XN = 2T Q =

Ponizej podaje sie metody obliczen niektorych wskaznikow
czasowych, a pozostate przedstawia sie W tabelach.

a. Czas startu z poszczegolnych stopni* gotowosci bojowej.

Czas wykonania startu z poszczegélnych stopni gotowosci
bojowej zalezy od szeregu czynnikdéw, a mianowicie od;



etanu lotniska 1 rozmieszczenia samolotow oraz drogi
startowej /dtugos¢, szerokos¢ i nawierzchnia/;

- 1losci i sprawnosci sSrodkéw zabezpieczajacych start;

- mozliwosci kotowania samolotédw na droge startowg;

- pory roku, okresu doby i1 warunkow atmosferycznych;

- typu samolotu i1 skdadu grupy;

- stopnia wyszkolenia personelu latajgcego 1 przygotowania
obstugi™

bredni orientacyjny czas startu z poszczeg6lnych stopni
gotowosci bojowej dla samolotu typu MiG-21 /w min/ podany jest
w ponizszej tabeli.

3s Wsos =z ssTBIK s 1 -SSSST JSS3-SSSSS35535a1S=; Sz -BassslaaaiaBqiBa: ss3aa(s: iar™

ik Sktad grupy 1YW Stopien gotowosci bojowej .
3 samofotow NP1t Kr2 j N3 N4
ﬂPOJedynczy, para 8 ) 35 50
lu.— . .... Ce—- l.
!Klucz 12
jEskadra o j 8

1.«.?

W czasie dziatan nocnych podane czasy zwieksza sie o 1 min,
V/ razie gdy samoloty znajduja sie w obwatowaniach lub ukryciach
/bunkrach/ czas startu zwieksza sie« dla pary o 1 min, klucza -
3 min i1 eskadry - 5 min.

Czas wykonania startu odgrywa istotng role* W powaznym
stopniu wptywa na potozenie mozliwej rubiezy wprowadzenia do
walki 1 przez to na rubiez przechwycenia celu powietrznego

czyli po prostu na wykonanie zadania bojowego samolotow mysSliw-
skich w zwalczaniu Srodkéw napadu powietrznego nieprzyjaciela,

W okreslonej 1 sprzyjajacej sytuacji mozna ekrécid czas
wykonania startu przez umieszczenie czesSci samolotow, znajdujag-
cych sie w gotowosci bojowej nr 1, bezposrednio w poblizu
drogi startowej lub bezposrednio na niej pracujacymi silnikami.

b, Czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotéw mysliwskich,

Czas odtwarzania gotowosci bojowej samolotow mysliwskich
zalezy od wielu czynnikéw, sposrdéd ktérych do najwazniejszych

54



mozna zaliczyc:
- etanu i stopnia przygotowania personelu obstugi samolotow;
« mechanizacji prac, stanu $Srodkéw technicznych i zaopatrze-
nia materiatowo-technicznego;
- obowigzujacej kolejnosci w przygotowaniu samolotu do lotu;
- zmiany wariantéw podwieszen zewnetrznych, a szczegdlnie
uzbrojenia i szeregu innych.

Orientacyjne, Srednie czasy odtwarzania gotowosci bojowej
samolotéw typu MiG-21 bez zmiany wariantu uzbrojenia /w min/
podane sg w ponizszej tabeli:

ll« KS S s ssasssses s S:S sss s:s s; SSleks gsiias SEss sas: SEXSSsssaazs» s 35 ssasffissssasss 2

Warunki 1 Para Klucz Eskadra
1

/pojedynczy
» samolot/

J Sitami 1 rzutu
H zabezpieczenia 35 50 150
5 naziemnego

) — —— —
S Sitami stuzby
iLi inzynieryjno-lot-

H niczej komendy 40 60 180

I lotniska zapaso-

B wego

S « ass asa:ssass 53 SssBassss Hssst s sistk » k ?@Mog':-ss asa:s %s a:xs3t» ;

c, Czas dyzurowania pilota w réznych stopniach gotowosci
bojowej . /

Czas dyzurowania pilota w réznych stopniach gotowosci
bojowej miedzy innymi zalezy od:
- okrau i czasokresu dziatan bojowych;
- pory roku i okresu doby;
- temperatury powietrza.

Czas jednorazowego /ciagtego/ dyzurowania pilota w goto-
wosci bojowej nr 1 wynosili godz.

Zimg w temperaturze ponizej - 15¢C i latem w temperaturze
powyzej 250 czas dyzurowania skraca sie do 30 min.

Czas ciagtego dyzurowania w gotowosSci bojowej nr 2 wynosi
w dzien 2 godziny i w nocy 2 godziny.
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Dyzurowania w gotowosci bojowej nr 3 i 4 nie majg ustalen
czasowych*

Ogélny czas dyzurowania w gotowosci bojowej nr 1 1 2 /w
godz/ zaleznie od *acznego czasu dziatan bojowych podany jest

w ponizszej tabell*™M

B> SR SHSIHSKI K3Sa333SSB88S3fliaa
S stopien gotowosci z8§so”es
i bojowej sh 1 12n
I 2-3 0 a-a
nr 2 6 - v

[
hBES&ssx;S%&Bisu»S$a§;ﬂiB;:XJSDMiSEBxE&S:tyfﬁsafad%n&18&§5&§$
W ciggu doby nalezy przewidywan 8 - 12vh na odpoczynek
pilota*
d* Przerwy czasowe w lotach bojowych*
Przeirwy czasiwe miedzy kolejnymi lotami bojowymi pozadane
dla pilotéw zalezg od:
- intensywnosci lotow;

- okresu doby;
- stanu psychotechnicznego personelu latajacego*

Orientacyjne przerwy czasowe miedzy kolejnymi lotami
bojowymi /w godz./ zaleznie od okresu doby podane sg w poniz-
szej tabeli:

Il» 83539338 33 335X333 3 33353=-338333"38 38 83313=33 388383883333 88 S8SK3333 333 8 SS3 3

_"_LiczbgAkoleAnychAlptéWAAAAAAA,AN

T Okres dobﬁ i.

l: 1 1-2 1 2-3 1J - 4
Dzien i 1 t 2-3 i .6
Koc L 1-2 I}13_4 mATTo

1 1
"s3islsssads:sai33aBSSSiSBBSsa!3;(:Aass;3s:p&aB3cs3SS’Sss9ir;as&:%ssssssaiBsai

Podstawy taktyki lotnictwa mysliwskiego OPK* Wyd* ASG-1976 r*
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€= Mozliwa liczba lotéw bojowych na pilota.

Mozliwa liczba lotow bojowych przypadajaca na pilota
zalezy odj
Intensywnosci dziatan bojowych;
czasokresu dziatan;
okresu doby;

warunkéw atmosferycznych i innych czynnikow*

Orientacyjne wartosci mozliwej liczby lotéw bojowych na
pilota podane sga w ponizszej tabeli* *

msUasalanSaalSa: s jais ¢ s S3ESS—. " -SseFasstss3arssssasat stBsssacSBi3sseataiss. "s:B33arsm:

Czasokres Warunki lotoéw
dziatan Noc
bojowych 2NA

___lisokoso~ TWA 1 ZWA  » TWA

Mata | brednia! Strat0'{
i duza jsfera

as h 2 - 33
The e — — — —-—«— 4
812 h 2 - 4l
n Do ca 3 1 4-3 3 i3 13 I i
— — « ) n il
Tydzien 12 ! 18 I 8- i 12§ 16 § 10 12 - 18
KTy id>>>x0>>&ﬁom%@$gﬂﬁm9§<ﬁgﬁxadsw

brednio przyjmuje sie nastepujace liczby lotéw bojowych na

pilota w ciggu doby;

- na pierwsze 2 -3 dni dziatan bojowych - 3 “ 5 lotéw;

- na pierwsze 10 dni dziatan bojowych - 2 - 4 loljy.

Przedstawione powyzej wskazniki czasowe zaliczane do

grupy wskaznikéw natezenia dziatan bojowych sg wartosciami
orientacyjnymi. W koniecznych wypadkach, zaleznie od okresu
dziatan bojowych i1 sytuacji normy te mogg ulec zmianie*

Tamze
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* DHdugotrwatos¢ lotu.

Mozliwa taktyczna ddugotrwatos¢ lotu aamolotéw mysSliwskich
zalezy od szeregu czynnikéw, a gkbéwnie od ilosci paliwa, jego
zuzycia w jednostce czasu, rezimu pracy silnika 1 warunkéw lotu
/predkos¢, wysokosc¢/, sk#adu grupy i innych*

Oblicza sie ja weddfug wzoruj

T

pos ZD wzn pw zn rozp kr
gdzies tpOZ =+ czas lotu poziomego;
~p -~ Czas zbiorki grupy samolotéw;

czas wznoszenia;

wzn
%w ‘s czas prowadzenia walki;

- czas znizania;

"n
rozp™~ czas rozpuszczenia grupy samolotow;
W czas lotu na kregu do ladowania*

g. Czas krytyczny.

Czas zwany krytycznym jest to minimalny czas, jakim nalezy
dysponowa¢ na przech?/ycenie celu powietrznego. Liczy sie go od
momentu wykrycia celu przez naziemny system wykrywania do chwili
przechv/ycenla na okreslonej rubiezy.

Czas krytyczny oblicza sie ze wzoru ogolnegos

Dyykr  ~RP

kr

gdzies * odlegtos¢ wykrycia celu od miejsca znajdowania
sie Samolotow mysSliwskich /Zkm/;
S’ 7 odlegtos¢ rubiezy przechwycenia celu od miejsca
znajdowania sie samolotow mysliwskich /Zkm/;
~ predkos¢ lotu celu Zkm/min/.

Przykd#ad; Obliczy¢ wielkos¢ czasu krytycznego niezbednego
do przechwycenia celu powietrznego w czasie dziatan samolotow
mysliwskich ze strefy dyzurowania w powietrzu. Dane wyjsciowe]
Awykr™ » 200 km, « 71 km, 15 km/min,
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Rozwigzanie: Obliczamy wielkosd czasu krytycznego wedtug
wzoru:

T . « 8,6 min*

h* Czas dyzurowania w powietrzu.

Czas ciaggtego dyzurowania w powietrzu /w strefie dyzuro-
wania lub samodzielnego poszukiwania i1 zwalczania/ Jest warto-
Scig konieczng w czasie wypracowania decyzji do dziatan bojo-
wych, a mianowicie okreslania potrzebnej liczby sit do dyzuro-
wania w powietrzu, sktadéw grup Jednoczesnie dyzurujacych zmian
Samolotéw mysliwskich. Ponadto do okreslenia warunkéw lotu samo-
lotéw w strefach lub tez miejsc potozenia stref w stosunku do
lotnisk bazowania.

Czas dyzurowania w powietrzu pojedynczego samolotu, pa’ry
lub klucza samolotdow Jest parametrem wyjsciowym do obliczania
czasu ciggtego dyzurowania pododdziatow lub oddziatdéw lotnictwa
mysliwskiego.

Czas dyzurowania w powietrzu pojedynczego samolotu lub
grupy oblicza sie wedtug ?/zoru:

-Q

gdzie: W catkowity zapas paliwa na samolocie;

Q - sumaryczna ilos6 paliwa zuzyta na: prace silnika na
ziemi, start, zbidrka, lot do strefy, walke powie-
trzng, powrét na lotnisko, rozpuszczenie grupy samo-
lotéw, lot po kregu i1 ladowanie,

C™ - zuzycie paliwa w strefie dyzurowania /samodzielnego
poszukiwania i zwalczania celéw powietrznych/ w Jed-
nostce czasu,

Czas ciggtego dyzurowania oddziatu lotnictwa mysliwskiego
w strefie obliczania sie wedtug wzoru ogélnego:

Ny

T
do ngr
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gdziej - ogolna liczba samolotéw lub samolotolotéw planowana
do dyzurowania w powietrzu;

= liczba samolotéw jednoczesnie dyzurujacych w strefie;

t - czas dyzurowania pojedynczego samolotu lub grupy
samolotow;

K - wspotczynnik zmianowosci dyzurowania samolotow

w powietrzu, uwzgledniajacy ich wyjscie ze strefy
dyzurowania przed uptywem catkowitego czasu dyzuro-
wania* brednio przyjmuje sie, ze K « 0,8 - 0,9*

n

i. Czas nabierania wysokosci*

Czas nabierania wysokosci przez samolot mysliwski odgrywa
istotnag role w czasie zwalczania sSrodkow napadu powietrznego
nieprzyjaciela, zwiekszajac jego mozliwosci dziatan bojowych*
Jego wartdso " uwarunkowana jest wielkoscig stosunku mocy zespodu
napedowego do ciezaru samolotu mysliwskiego* Zalezy od predkosci
wznoszenia i1 obcigzenia samolotu mysliwskiego*

Wartosci czasu nabierania wysokosci sg umieszczane w ’in~
strukcjach obliczania zasiegu i dtugotrwatosci lotu” dla posz-
czeg6lnych typéw samolotdow mysliwskich oraz innych materiatach
zwigzanych z technikg pilotowania samolotu.

J- Czas wprowadzania samolotu do walki*

lia wielkos¢ czasu wprowadzenia do walki pojedynczego samo-
lotu mysliwskiego lub grupy samolotéw na potrzebnej rubiezy
wplywa:

- wielkos¢ czasu pasywnego;

- stopien gotowosci bojowej samolotu;

- odlegtos¢ od lotniska startu /strefy dyzurowania w powie-
trzu lub strefy samodzielnego poszukiwania 1 zwalczania
celéw powietrznych/ do potrzebnej rubiezy wprowadzenia
samolotu mysliwskiego do walki;

- czas manewru samolotu mysSliwskiego do wyjscia w tylng pét-
sfere calu*

Wa czas pasywny, liczac od momentu wykrycia celu, skdada

sie 1
- czas przekazania informacji o wykrytym celu powietrznym;
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- czas powziecia 1 przekazania decyz;)i o zwalczaniu wykrytego

celu;
“ czas startu samolotow mysSliwskich w czasie przechwytywania

z dyzurowania na lotnisku.

Wielkos¢ czasu pasywnego zalezy gtbéwnie od struktury
organizacyjnej i1 mozliwosci srodkow wykrywania i dowodzenia
lotnictwem mysliwskim.

Czas wprowadzenia do walki samolotéw mysSliwskich zalezy
przede wszystkim od ich predkosci lotu poziomego i predkosci
pionowe Vp oraz miejsca znajdowania sie ich od rubiezy wprowa-
dzenia do walki.

Czas wprowadzenia do walki samolotu mysSliwskiego na po-
trzebnej rubiezy oblicza sie wedtug wzoru*

PRW

<FR\W * tpas 4:tman
m
PRWW
Jesli + t
. man wzn
gdzie* - czas wprowadzenia samolotu mysliwskiego /grupy/

do walki na potrzebnej rubiezy™ liczony od momen-
tu wykrycia celu powietrznego /min/;

- czas wznoszenia samolotu mysliwskiego /grupy/
na potrzebna wysokos¢ /min/.

wzn

Aby samoloty mysSliwskie bydy w stanie skutecznie ostaniac
obiekty, nalezy przyjac¢ taki sposob dziatan bojowych., by spednio-
ny by+ warunek:

PRyAY > c
gdzie* TC - czas lotu celu od momentu Jego wykrycia do dolotu

do potrzebnej rubiezy wprowadzenia do walki samo-
lotéw mysliwskich /min/*

Istotne znaczenie odgrywa minimalnie potrzebna rubiez
wykrycia celu, ktdrag mozna obliczy¢ ze wzoru*
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T V., * RLS

wykr*min PRW ° Vo
gdziet - predkos¢ lotu celu, /Zkm/min/;

RLS - odlegtos¢ od miejeca znajdowania sie stacji radio-
lokacyjnej do potozenia potrzebnej riiblezy wprowa-
dzenia do walki samolotow mysliwskich*

Znak plus “+" stosuje sie wowczas, gdy stacja radio-
lokacyjna znajduje sie za potrzebng rubieza wprowa-
dzenia do walki w stosunku do kierunku lotu celu

i znak minus przed potrzebng rubieza wprowadze-
nia do walki samolotéw mysliwskich.

Przyk¥ad: Obliczy¢ czas wprowadzenia do walki samolotow
mysliwskich na potrzebng rubiez. Dane wyjsciowe: « 73 km.

- . - - .
tpas «4 min,_ t.. . a3 min, 3 min, km/min.

Rozwigzanie: Sprawdzamy czy spedniony bedzie warunek, ze

PR+ oo wzn

m
Podstawiajgc dano wyjsciowe otrzymujemy:

Jil- + 3 3
18

Po stwierdzeniu, ze warunek zostat spedniony obliczamy
czas wprowadzenia do walki weddug wzoru:

. w4+ 3 4,3 + 4 + 3 * 10,3 min
18

k. Czas walki powietrznej.

Czas prowadzenia walki powietrznej samolotéw mysliwskich
ze Srodkami napadu powietrznego nieprzyjaciela Jest sumg czasow
skdadowych zwigzanych z etapami walki powietrznej i czynnosciami
pilotow w czasie JeJ trwania.

Jezeli samoloty mysliwskie dziataja w zasiegu wkasnego
pola radiolokacyjnego i1 sg naprowadzane na cel przez naziemny
system wykrywania 1 naprowadzania z dyzurowania na lotnisku lub
w strefach w powietrzu, to w przeciwienstwie do samodzielnego
poszukiwania 1 zwalczania celdow powietrznych z zasady i>oza polem
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radiolokacyjnym liczba sk#adnikéw wystepujgca w sumarycznym cza-
sie prowadzenia walki powietrznej uelga zmianie.

Czas prowadzenia walki powietrznej przy naprowadzaniu
samolotéw mysliwskich na cel oblicza sie ze wzoru:

pw *u.b.n. *u.c + *p.d + *0 + *p.o +
gdzie: t, ey — Czas usuniecia bteddéw naprowadzania;*®
u.c - czas uchwycenia celu przez celownik;
- czas na powziecie decyzji na atak /wykonanie
strzelania/;
- czas celowania;
p*0 - czas prowadzenia ognia;

wyjsé - czas wyjscia z ataku.

W tym wzorze pominiety zostat czas zblizania do celu t™\,
poniewaz z zasady przyjmuje sie, ze etap zblizania miesci sie
w naprowadzaniu samolotu mysliwskiego na cel realizowanym przez
naziemny system wykrywania i naprowadzania. Naprowadzanie na
cel wyprowadzenie samolotu mysliwskiego w dogodne potozenie tak-
tyczne do wykonania ataku tj. na tak zwang '‘pozycje ogniowq'.

Czas prowadzenia walki powietrznej w samodzielnym poszuki-
waniu i1 zwalczaniu celéw powietrznych oblicza sie weddug wzoru:

p*w  ~zbl “p.d ~c ~p.o Wy jso

gdzie: - czas zblizania samolotu mysSliwskiego do celu od
momentu Jego wykrycia i zidentyfikowania®

Pozostate oznaczenia skfadowych wzoru na czas prowadzenia
walki Jak we wzorze poprzednim.

Czas prowadzenia walki powietrznej przez samoloty mySliw-
skie bez roéznicy na to, czy sa one naprowadzane lub samodzielnie
poszukuja cel powietrzny moze by¢ wyraznie zmieniony zaleznie
od stosowanej metody uzycia srodkéw razenia i1 kierunku strzelania
z przedniej lub tylnej potsfery celu.

Zwiekszenie czasu nastgpi Jesli strzelanie wykonywane
bedzie przy uzyciu Kkilku pojedynczych strzatéw, serii lub salw
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pociskéw 1 z kontrolag wynikéw strzelania po kazdym strzale,
serii lub salwie oraz z tylnej poéisfery celu. Ataki wykonywane
z przedniej podsfery celu zmniejszajg czas prowadzenia walki
powietrznej.

Jednym z ustalonych czynnikéw wptywajacych na czas walki
powietrznej i jej wynik sa wskazniki skutecznosci.

3» Wskazniki skutecznosci bojowej.

Do podstawowych wskaznikéw skutecznosci w zakresie mozli-

ci bojowych samolotéw mysliwskich zalicza sie:

a. Prawdopodobienstwo przechwycenia celu powietrznego przez
samolot mysSliwski lub grupe samolotow.

b. Potrzebna liczba samolotéw mysliwskich do wykonania zadan
bojowych.

c. Oczekiwane wyniki dziatan bojowych grupy samolotéw mysliw-
skich.

a. Prawdopodobienstwo przechv7ycenig celu powietrznego.

Podstawowym miernikiem mozliwosci bojowych pojedynczego
samolotu mysliwskiego w zwalczaniu celéw powietrznych jest
prawdopodobienstwo przechwycenia celu.

Z"kolei to prawdopodobienstwo jest zasadniczym parametrem
niezbednym do okreslania pozostatych wyzej wymienionych wskaz-
nikéw skutecznosci z dziedziny mozliwosci bojowych samolotow
mysliwskich.

Z catosci lotu samolotu mysliwskiego na przechwycenie celu
powietrznego najbardziej istotnymi z punktu widzenia mozliwosci
bojowych sg nastepujace jego etapy:

- naprowadzanie na cel w czasie dziatan samolotu mysliwskiego
lub poza nim, podczas samodzielnych dziatan - wykrycie celu;
- wyprowadzenie lub samodzielne wyjScie na pozycje ogniowg

do ataku;
- atak celu /celowanie 1 prowadzenie ognia/.

Kazde z tych zdarzen /czynnosci/ jest przypadkowe i moze
by¢ okreslane prawdopodobienstwem jego zaistnienia. To samo do-
tyczy niezawodnosci systemu naprowadzania i urzadzen pokdadowych
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samolotu mysliwskiego, mozliwosci przeciwdziatania nieprzy;jacie-
la /zakk6cenia radioelektroniczne i w podczerwieni ogniowe

z samolotu nieprzyjaciela oraz obrony powietrznej w czasie
dziatan nad jego terenem/.

Na podstawie rachunku prawdopodobienstwa, prawdopodobien-
stwo przechwycenia celu powietrznego przez pojedynczy samolot
mysliwski jJest iloczynem prawdopodobienstw tych zdarzen.

Dlatego prawdopodobienstwo przechwycenia celu powietrz-
nego™oblicza sie wedtug wzoréw:
- podczas przechwytywania z dyzurowania na lotnisku lub
w strefie w powietrzu:

p n a raz rpd OP n
- podczas samodzielnego poszukiwania i zwalczania celow
powietrznych poza polem radiolokacyjnym;

P~ "wykr "a” raz "rpd "OF n
gdzie: - prawdopodobienstwo naprowadzania samolotu na cal;
Pg - prawdopodobienstwo wyjscia samolotu do ataku;
~raz ” prawdopodobienEtv;o razenia celu;
Pypd - prawdopodobiennistwo pokonania przeciwdziatania
radioelektronicznego, w tym i w podczerwieni;

- prawdopodobienstwo pokonania obrony powietrznej
nieprzyjaciela lub ognia obronnego z samolotu -
celu;

- wspotczynnik niezawodnosci systemu naprowadzania
i urzadzen poktadowych samolotu mysliwskiego.

Wartosci prawdopodobienstv? i wspotczynnika ”K” okreslane sa
w czesciach jednosci i moga by¢ zawarte w przedziale od 0 do 1.

Ponizej w formie 8ki’Gtowej rozpatrzone zostang poszczego6lne
sktadniki wzoru do obliczania prawdopodobienstwa przechwycenia
celu powietrznego przez samolot mysliwski.

r/Tradycyjnie sa przyjete takie skdtadniki prawdopodobienstwa
przechwycenia, praktycznie jednak rzecz biorac,jest to prawdo*
podobietietwo wykonania zadania*-zwalczenia ce*lu powietrznego.
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Prawdopodobienstwo naprowadzania moze by¢ wyrazone stosun-
kiem liczby udanych naprowadzen samolotéw mysliwskich okreslo-
nego typu do ogd6lnej liczby na prowadzeh, dokonanych w tych sa-
mych warunkartrtu -

Prawdopodobienstwo naprowadzania zalezy od duzej ilosci
réznorodnych czynnikéw /czes¢ z nich podana jest w za + nr 3/
i przewaznie okresla sie metodg statystycznej obrobki doswiad-
czalnych danych z przechwytywania.

jbrednie przedziaty wartosci prawdopodobienstw naprowadza-
nia na cel sailuo3otu mysli,wskiego podane sg w ponizszej tabeli:

SSEKS9S3SsttKs:s=s3;s:s:a;sx=:55;=:3£5;=:=:5:55555«3ac=:3sss:saisssts:aid3srsa;sxiasssissssK:=8:ss8«as

Urodni kwadratowy Wartos¢ prawdopodo-il
a Sposob btad okreslania bienstw naprowadza-«
P naprowadzania wspodrzednych nia
" prostokatnych, km
#Z planszetu i 3,5 0,12 - 0,20
IN-«=- KI=m— e mm— —
ki Ze wskaznika KLS
ptypu P-35 1.2 0,60 - 0,70
W_— — — JR— J—
iL Przyrzadowe od )
imiejscowej RLS 0,5 - 0,9 | 0,91 - 0,95
J e
Il Przyrzadowe
dwed¥ug danych
| AsPD-1 1,7 - 3,0 0,30 - 0,50
'tmﬁ:x— = s ss:s3ss aes :

brednie wartosci prawdopodobienstw naprowadzania samolo-
tow mysliwskich na cele wykonujac loty na matych wysokosciach

i W razie przerw w polu radiolokacyjnym wynosza 0,4 - 0,5*
1

Podczas samodzielnego poszukiwania i zwalczania celéw
powietrznych przez samoloty mysliwskie, ktére z zasady prowadzi
sie na matych wysokosciach poza polem radiolokacyjnym pilot sam
musi wykry¢ cel przed wykonaniem ataku.

Prawdopodobienstwo wykrycia celu zalezy od wielu czynnikow,
sposréd ktérych waznymi sa: powierzchnia przestrzeni powietrznej
przegladana przez pilota, predkos¢ zblizania samolotu do celu,
efektywny czas poszukiwania celu, powlerzchmia strefy poszuki-
wania, liczba celdéw w’ strefie poszukiwania i wiele innych czyn-

I #®
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nlkow.

Prawdopodobienstwo wykrycia calu oblicza sie ze wzoru:
S1

wykr @ 1 'l ® So

gdzie: a *» 2,72 /liczba urojona/
- powierzchnia przegladana przez pilota samolotu
mysliwskiego;
$2 " powierzchnia strefy poszukiwania celu;
- liczba cal<tGyv w strefie poszukiwania*

Orientacyjni wartosci prawdopodobienistw wykrycia celu po-
wietrznego przez pilota samolotu mysliwskiego w czasie samodziel-
nego poszukiwania podaje ponizsza tabela:

99 B3 519 as sis s s Sls s:sFBSp aeSEsss'XAs aLessaES S I 2 S;ss: 9 _T|15n s BAISXSSS HEB a A
YROznica kursu lotu

5celu 1 samolotu 1807 1150™ 1 120 907 60° 30
Hmysliwskiego

iL Prawdopodobienstwo
Ewykrycia celu 0,74 10,73 10,70 0,60 i0,50» 0,25 0,05 i
i

z tabeli wynika, ze wykrycie celu powietrznego przez pi-
lota samolotu mysliwskiego na kursie zblizonym do przeciwnego
daje znikomg mozliwos¢ wyjscia do ataku.

Prawdopodobienstwo wyjscia samolotu do ataku lub inaczej Po.

prawdopodobienstwo wykonania ataku Jest to prawdopodobienstwo
tego, ze samolot mysliwski zostanie wyprowadzony na cel w poto-
zenie zapewniajgce wykrycie , zblizenie do celu i zaatakuje go*

Prawdopodobienstwo wyjscia samolotu do ataku zalezy, od
wielu czynnikéw, sposréd ktérych podstawowe podane sawobelTnasb.B  (

m Jego wartos¢ oblicza sie wedtug wzoru z wykorzystaniem
funkcji Laplace”™"a:

gdzie:dC- kat dowrotu samolotu mysSliwskiego na cel;

9 ,, Sumaryczny btad naprowadzania w azymucie.
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Orientacyjne wartosci prawdopodobienstw vl#yjscia samo?,otu
mysliwskiego do ataku podczas dziatan z dyzurowania na lotnisku
i ze strefy w powietrzu podane sg w ponizszej tabelij

Bsasasssasss”s

S S 5;5BEI & BsssrBssHsse9 a s X acs SIEssHs s s =1s Bss  sts|:

* Rodzaj warunki lotu celu srodki Wartoss 5
- - prawdopodo- j
9 celu wykrycia bienstwa i
O *~ e mmmmmm e !
I Wszystkie Dzien, brednie 1
I powietrzne i duze wysokosci* Wzrokowo 0,95 «
I— Cel nie manewruje

Wszystkie cele 1 ijrednie i duze Stacja

powietrzne J wysokosci 1 stra- radioloka** 0.9

I tosfera cyjna .
————————— 4

Samoloty typu | Wszystkie wysoko-  Stacja

mysliwskiego Sci* Cel manewru- radioloka-~ 0,3 0,6
| e cyjna
U-————- i
B Wszystkiecele 1 Dzien* Mate wiyso-
ii powietrzne | kosci* Cel nie Wzrokowo 0,9
| ’ raanwerujo |
ii Samoloty bombowej Wszystkie wysoko-

Sci. Cel raanewru- Wzrokowo 0,7 - 0,8
de

ib;xKS3;«:3:=:=:==;3S=s»'==;3es=>fc: =:s5; = =;==5555r:3Kssi3X3'X!=:|s=:=s3=:s:sts =s:i3:a;sEsss=:3xss=:=:sdi

Umiejetne stosowanie kontrmanewréw zezwala na wyjscie
do ataku do celu manewrujacego Z prawdopodobienstwem o 20-30%

mniejszym, niz w czasie atakowania calu nie manewrujgcego*

Prawdopodobienstwo wyjscia do ataku samolotow mysliwskich
podczas samodzielnego poszukiwania i zwalczania celdéw powietrz-
nych zalezy gkoéwnie od wzajemnego potozenia celu 1 samolotu
mysliwskiego w momencie wykrycia*

Orientacyjne Srednie wartosci tych prawdopodobienstw
podane sga w ponizszej tabeli:
Az ataz=;:i=1:=:3;5—=:= sSl

:sas|==3SS=~"3=ss = = = 3s]as S3SS3S3D

#R6znica kurséw lotu
ficelu i samolotu 150 90" |60° {30° “
Emysliwskiego |
1
I Prawdopodobienstwo
Iwyjécia do ataku 0,01 ]0,10 10,30 0,50]0,60 0,70
I x==1==sss=ss=:ss =ss s:a» S3==r == sssss f=s =3}=Is=ss:x’\s=r=aKjB|S=s=:=i|as ssssStd
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dw.

Razeniem celu nazywa eie zdarzenie polegajace na tyrUF ze
w wyniku jego ostrzatu cel powietrzny zostanie zestrzelony lub
przerwie wykonywanie zadania bojowego.

Wynik ostrzatu celu powietrznego okresla sie wartoscig
prawdopodobienstawa jego razenia, ktéra to wartos¢ zalezy od
wielu réznorodnych* czynnikéw podanych w zalg, nr 42 _

Metody okreslania prawdopodobienistwa razenia pojedynczego
celu powietrznego réznymi Srodkami razenia /dziatka, niekiero6-
wane 1 kierowane pociski rakietowe/ stosowanymi przez samoloty
mysliwskie podane sg w materiatach z dziedziny zastosowania
bojowego rakietowego i artyleryjskiego uzbrojenia samolotow.
Ponadto gotowe wartosci tych prawdopodobienstw razenia znajduja

sie w zbiorach tabel i wykreséw z tej samej dziedziny.

<7
Prawdopodobienstwo pokonania przeciwdziatania radio-

elektroniczenego nieprzyjaciela moze by¢ okreslone zmniejsze-
niem skutecznych atakéw samolotow mysliwskich. Zalezy ono od
wielu czynnikdow, z ktdorych czes¢ umieszczona jest w zalg. nr 4*
Uwzglednia¢ je mozna szczegétowo, we wszystkich etapach lotu
samolotu mysliwskiego na przechwycenie celu powietrznego lub
kompleksowo, przyjmujac Sredniag jego wartosc.

Przeciwdziatanie radioelektroniczne nieprzyjaciela wptywa
z zasady na caty proces przechwytywania celu poczynajac od
startu i konczac na wyjsciu z ataku,

V/ wypadku kompleksowej oceny Sredniag wartos¢ prawdopodo-/
bienstwa pokonania przeciwdziatania radioelektronicznego nie-
przyjaciela przyjmuje sie w zakresie 0,5 ~ 0,9.

Prawdopodobienstwo pokonania obrony powietrznej nieprzy- >
jJaciela lub ognia obronnego z samolotu - celu jest to prawdopo-
dobienstwo tego, ze samolot mysliwski nie bedzie razony przez
naziemne Srodki przeciwlotnicze lub bron poktadowg samolotéw
bombowych nieprzyjaciela.

,Prawdopodobienstwo to zalezy od gtebokosci dziatan samo-
lotow mysSliwskich nad terenem nieprzyjaciela, wysokosci 1 pred-
kosci lotu, sktada grupy samolotéw, stosowanych manewrdéw zmiejesa-
jJacych skutecznos¢ strzelania naziemnych Srodkdéw obrony powie-
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trznej nieprzyjaciela itp. Wartos¢ tego prawdopodobienstwa
zawarta jest w czesci 1 podrecznika taktyka lotnictwa mysSlhiw—*
eko-bombowego /mysliweko-szturmowego/.

Prawdopodobienstwo pokonania ognia obronnego z samolotu -
celu, fTaktycznie samolotu bombowego, ktory moze do zwalczania
naszych samolotéw stosowa¢ tylko dzialtka*

n Ha matych wysokosciach nalezy przyjmowa¢ wartos¢ tego
prawdopodobienstwa okoto 0,95F a na Srednich i duzych jest
bliskie jednosci czyli nie ma znaczenia*

Ogien obronny z samolotéw bombowych nieprzyjaciela wywiera
istotny wpdyw na prawdopodobienstwo przechwycenia celu, jesli
z samolotu mysliwskiego strzelanie jest wykonywane 2z dziatek
lub niekierowanymi pociskami rakietowymi. W tych wypadkach
prawdopodobienstwo pokonania ognia obronnego z samolotu bombo-
wego przyjmuje sie w granicach od 0,J6 dojO»8 /zaleznie od
odlegtosci strzelania, dla matych odlegtosci wartos¢ ta jest
wieksza/*

Wspodczynnik niezawodnosci systeméw i urzadzen zalezy
od wielu czynnikéw, z ktérych zasadnicze podane sg w zakgjnt*t.

Wartos¢ tego wspoédczynnika mozna rozpatrywa¢ w stosunku
do poszczegélnych etapéw lotu samolotu mysliwskiego na przech-
wycenie lub kompleksowo, w catosci* Przy kompleksowym ujmowaniu
tego wspodczynnika i uzyciu systeméw WP jego wartos¢ przyjmuje
sie 0,8 - 0~

Wspotczynnik ten nie uwzglednia niezawodnosci uzbrojenia
/srodkow razenia i urzadzen celowniczych/ samolotu mysliwskiego*
Wartosci wspoétczynnikédw niezawodnosci uzbrojenia sa brane pod
uwage w czasie obliczania prawdopodobienstwa razenia celu*

Uogdlniajac rozpatrzone sktadowe prawdopodobienstwa
przechwycenia celu powietrznego stwierdza sie, ze jego wartosc¢
zalezy nie tylko od wyniku strzelania /prawdopodobienstwa raze-
nia celu/, lecz roéwniez i1 od sposobow dziaktan lotnictwa mysSliw-
skiego, ktdére w powaznym stopniu wpdywaja na pozostate sktad-
niki prawdopodobienstwa przechwycenia*
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Przykdadj Obliczy¢ prawdopodobienstwo przechwycenia nie
manewrujacego samolotu mysliwsko-bombowego, W dziehn na malej
wysokosci przez samolot mysSliwski. Dziatania wykonywane sa ze
strefy dyzurowania w powietrzu 1 podczas samodzielnego poszu-
kiwania i1 zwalczania celdow powietrznych.

Dane wyjsciowe:
- dziatania ze strefy dyzurowania w powietrzu:

P,, . 0.91. P, = 0.9. /\X*m OP 1,
k~ - 0,85

- samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celdéw powietrznych:
wykr < raz ”’ Mp<d 4 °>@* ~MOP T T
kj - 1

Rozwigzanie: Obliczamy prawdopodobienistwo przechwycenia
celu podczas dziatan ze strefy dyzurowania w powietrzu na
podstawie wzoru:

’\rai /\rpd NP AN 0,91 hd 0,9 hd 0,7 0 » 8-1

* 0,8 « 0,39
2, Obliczamy prawdopodobienistwo przechwycenia celu podczas

samodzielnego poszukiwania i zwalczania celdéw powietrznych
weddug wzoru:

Po.= Paykr Pa Praz Prpd POP Ky = 0.6 = 0.3 = 0.7 = 0,8
=1/~1* 0,10

b. Potrzebna liczba samolotéw mysliwskich do wykonania
zadan bojowych.

Potrzebng liczbe samolotéw mysliwskich do wykonania zadan
bojowych /przechwytywania celdow/ oblicza sie zaleznie od skdadu
celu powietrznego /pojedynczy i grupowy/ i1 zasady wykonywania
.atakév/ /strzelan/, Ataki do celu grupowego moga by¢ wykonywane
ze swobodnym przeniesieniem ognia, bez przeniesienia ognia
i sposobem mieszanym, gdy wykonuje sie strzelanie z przeniesie-
niem i bez przeniesienia ognia, W Jednym ataku pilot samolotu
mysliwskiego moze wykona¢ Jedno lub kilka strzelan,
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w wypadku wykonywania strzalan z przenieBieniem ognia
przyjmuje sie, ze jesli cel w czasie pierwszego strzelania
zostat razony, to kolejne strzelania sg wykonywane do innego
celu* W takiej sytuacji potrzeby sit do wykonania zadan bojo-
wych sg minimalne, W czasie strzelania bez przeniesienia
ognia potrzeby sit sg maksymalne. Przy 4gcznym strzelaniu
/z 1 bez przeniesienia ognia/ potrzeby okresla sie jako pét-
sume otrzymang dla oddzielnych strzelan.

Przyjmuje sie zasade, ze podczas dziatan w nocy lub
w dzien na wysokosciach stratosferycznych w poblizu putapu
samolotu mysliwskiego stosuje sie ataki bez przeniesienia
ognia* Natomiast w dziehn w warunkach widzialnosci wzrokowej
i w sprzyjajacych sytuacjach nalezy stosowa¢ ataki z przenie-
sieniem ognia lub mieszane.

Jako kryterium podczas obliczania potrzebnej liczby samo-
lotéw do razenia celu pojedyncznego przyjmuje sie zadane /gwaran-
cyjne/ prawdopodobienstwo jego razenia P~, a do celu grupowego
zadane prawdopodobienstwo razenia, nie mniej niz ustalona
liczba /ra/ z ogolnej ilos¢ /K™/ ostrzelanych celdéw PY,

Wybdér wartosci PM i dokonuje sie zaleznie od znacze-
nia celu /celéw/, ktore beda zwalczane. Jesli cel jest nosicie-
lem broni jadrowej, to przyjmuje sie P™ i P™ jako réwne 0,95.
Tam, gdzie mozna ograniczy¢ sie do Sredniej wartosci liczby ra-
zonych celéw jako rowne 0,5, w pozostatych wypadkach przewaz-
nie 0,8,

Potrzebng liczbe samolotow mysliwskich do razenia celu
pojedynczego oblicza sie ze wzoru:

u = /1 -
log /1 - Pp/
gdzie: P_ - zadane./gwarancyjne/ prawdopodobienstwo razenia

S
celu pojedynczego;

P - prawdopodobienstwo przechwycenia celu*















Ha podsta\“ie powyzszego wzoru sg sporzadzone wykresy X/

ktore unozliwiajg okreslanie wartosci H, dla régnych P i

tabele™ dla przyjetych P_ rownych 0,5»70,8 i 0,95

0
Przyktad: Obliczy¢ potrzebng liczbe samolotow mysSliwskich

do razenia samolotu mysliwsko-bombowego dla warunkéw poprzedniego
przyk#adu, jesli P™ « 0,394 Pp = 0,10i Zadane prawdopodobien-
stwo razenia celu P = 0,8 ;i 0,5.

Rozwigzanie; Obliczany Hy\
dla P» = 0,8 i = 0,39
[¢] . P

Jus. . /LrQAN - 3.3
log /1 - 0,39/
- dla g = 0»8 i Pﬁ « 0410
H, 15,3
log /71 - 0,1/
- dla Pa = 0,5 i = 0,39
= 1,4
log 71 - 0,39/
- dla PE « 0,5 1 Pp = 0,10
IoR /1 -0.5/ 6.6

log /1 - 0,1/

Dla wybranych typow samol-otéw .nieprzyjaciela wartosci
prawdopodobienstw przechv;ycenia i potrzebne liczby samolotéw
mysSliwskich do ich razenia podane sa w zakgczniku nr 4,,

MV/ykresy i tabele do obliczen N, znajduja sie w materiatach
z zastoBowania bojowego, rakietovvego 1 artyleryjskiego uzbroje-
nia samolotdéw, rozpatrujacych te problemy.
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Do razenia celu grupowego potrzebna liczbe samolotéw
lyoliwskich oblicza sie metodg graficznoanalityczng lub matemad
;yczng oraz zaleznie od zasady strzelania w czasie wykonywania
itakow i1 wartosci zadanego /gwarancyjnego/ prawdopodobienstwa
razenia celu«

Doktadne zasady metod obliczania podane sg w materiatach
Pp dziedziny zastosowanie bojowe, rakietowego 1 artyleryjskiego
Uzbrojenia samolotéw*

Ponizej w formie skrétowej podaje sie metode graficzno-
malityczng za pomocg, ktérej oblicza sie potrzeby “sit w zwal-
aniu grupowych celdéw powietrznych*

Dla obliczenia potrzebnej liczby samolotéw podczas strzel™a-
nia z przeniesieniem ognia, potrzebne sa nastepujace dane wyj-"
eciowe:

~ zadanie bojowo w postaci liczby celdéw podlegajacych raze-
niu /przechwyceniu/ m z ogoélnej liczby celéw znajdujacych
sie w sktadzie celu grupowego K ;

- ilos¢ planowanych celow do ostrzatu przez kazdy samolot
mysliwski §iHg;

- prawdopodobienstwo przechwycenia celu powietrznego w cza-
sie jednego ataku Pp;

- nakazane /gwarancyjne/ prawdopodobienstwo razenia celu P™

Nastepnie za pomoca odpowiednich wykreséwxz na podstawie

vi?artosci Py M i P okresla sie potrzebnag liczbe atakéw n

Z kolei na podstawie wzoru
W1
Y1s
ipblicza sie potrzebng liczbe samolotdow do wykonania zadania
Rojowego,

Natomiast - dla strzelania baz przeniesienia ognia:

- ogo6lna liczba celow w sktadzie celu grupowego;
- zadanie bojowe w postaci liczby celdéw m podlegajacych
razeniu;

TSI tabM ~i1 *wykresow z bojowego zastosowania rakietowego
artyleryjskiego uzbrojenia samolotow* Gz*I1*Wyd* ASG-1974 r*



- prawdopodobienstwo przechwycenia celu przez Jeden samo-
lot Ppi
- nakazane prawdopodobienstwo razenia celu

Majac dane wyjsciowe za pomoca tych samych wykresow™M
dla m, po wprowadzeniu wartosci K i m okresla sie P  /potrzeb-
ne prawdopodobienstwo przechwycenia /razenia/ kazdego Z ostrze-
lanych celéw dla wykonania zadania bojowego/. Z kolei z wykresu
innego™dla P\’i1 Pp okresla sie k™ /liczba samolotéw, ktéro
nalezy wydzieli¢ na kazdy z Kv.V celow/.

Majac okreslong wartos¢ k™ i przyjeta wed4ug wzoru:

Wy _ ko K

oblicza sie potrzebng liczbe samolotow do wykonania zadania
bojowego.

Przyktad; Za pomocag srodkév® wykrywania wykryto, ze grupa
samolotéw lotnictwa transportowego nieprzyjaciela w liczbie
okoto 24 samolotéw wykonuje lot w dzien w zwykdych warunkach
atmosferycznych na wysokosci okodo 1000 m. Kio wykryto osta-
niajacych "samolotow mysliwskich. Zadanie bojowe putku lotnictwa
mysliwskiego: przechwyci¢ nie mniej niz 16 samolotéw nieprzyja-
ciela. Obliczy¢ potrzebng liczbe samolotéw do wykonania zadania
bojowego. Nakazane prawdopodobiennstwo razenia celu P ® 0,5*
Prawdopodobienstwo przechwycenia celu przy zuzyciu potowy +adun-
ku bojowego wynosi Pp = 0,6. Kazdy samolot moze wykona¢ dwa
ataki™

Rozwigzanie; 1. Poniewaz ataki wykonywane beda w zwykdych
warunkach atmosferycznych, to mozliwa Jest kontrola Wynikéw
strzelania 1 przeniesienia ognia.

2. Na podstawie wartosci P » 0,6 i m « 16 postugujac sie
Wykresemm/ okreslamy )

n. 26 atakoéw

3. Poniewaz kazdy samolot mysliwski wykonuje dwa ataki
/strzelania/, to potrzebna liczba®"samolotéw do wykonania zada-
nia bojowego wynosi; n

- 26

A =g 13
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c.Oczflkiwane wyniki dziatan bojowych grupy samolotow
mysliwskich.

Oczekiwane wyniki dziatan bojowych grupy samolotéw mysSliw-
skich okresla liczba razonych /przechwytywanych/ celdow powietrz-
nych.

Zadanie oceny oczekiwanych wynikéw dziatan bojowych jest
zadaniem odwrtonym w stosunku do zadania obliczania potrzebnej
liczby samolotoéw.

Wyniki dziatan bojowych pododdziatdéw, oddziatu 1 zwigzku
taktycznego lotnictwa mysSliwskiego ocenia sie na podstawie ra-
zonych celéw, a doktadniej precyzujac - na podstawie oczekiwa-
nej liczby razonych celow.

Poniewaz obliczanie oczekiwanych wynikéw dziatan bojowych
jest odwrotnosciag w stosunku do obliczania potrzebnej liczby
samolotéw, to dla rozwigzan praktycznych wykorzystuje sie te
same wykresy”™,. za pomocg ktérych obliczane sg potrzebne liczby
samolotow do wykonania zadan bojowych.

Dla obliczenia oczekiwanych wynikéw dziatan bojowych pod-
czas zwalczania celu grupowego w wypadku wykonywania atakéw z
przeniesieniem ognia, potrzebne sg dane wyjSciowe:
- liczba samolotdéw wyznaczona do wykonania zadania bojo-
wego N;
- planowana /przewidywana/ 1losé atakéw /strzelan/ dla kazde-
go samolotu
- prawdopodobienstwo przechwycenia pojedynczego celu powie-
trznego w jednym ataku /strzelaniu/ P?;
nakazane prawdopodobienistwo razenia celu P

Poczatkowo na podstawie wzoru:
vg Mg 1)
oblicza sie og6élng liczbe atakéw /strzelan/, ktdére moga wykony-

wac¢ wszystkie samoloty mysSliwskie przewidziane do wykonania
zadania bojowego.

Tamte
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Nastepnie na podstawie wartosci bierze sie potrzebny
wykres™i po wprowadzeniu wartosci P 1 n okresla sie oczeki-
wang liczbe razonych celéw m z nakazanym prawdopodobienstwem

m
Natomiast - dla strzelania bez przeniesienia ognia;
liczba samolotéw wyznaczona do wykonania zadania bojowego
N;

liczba samolotow, ktorg nalezy wydzietld na kazdy cel kn?
prawdopodobienstwo przechwycenia celu P

nakazane prawdopodobienstwo razenia celu Pm

Kolejnos¢ obliczen jest nastepujaca;
Poczatkowo weddug wzoru;

K. N

oblioza sie liczbe celdéw jaka moze zaatakowa¢ wyznaczona grupa

samolotéw do wykonania zadania bojowego”

Nastepnie po wprowadzeniu wartosci i do wykresu
okresla sie potrzebne prawdopodobienstwo razenia /przechwyce-
nia/ kazdego z ostrzelanych celéw P =

Z kolei na podstawie wartosci P” wybiera sie potrzebny
wykrea™* 1 po wprowadzeniu do niego wartosci P i K okresla
sie oczekiwang liczbe razonych celéw m z nakazanym prawdopodo-
bienstwem PN ¢

Przyktad; Obliczy¢ oczekiwane wyniki dziatan bojowych
grupy 20 samolotéw mysliwskich podczas zwalczania samolotow
mysSliwsko-bombowych nieprzyjaciela* Prawdopodobienstwo®™ przech-
wycenia samolotu nieprzyjaciela wynosi P » 0,5* Przeniesienie
ognia nie jest mozliwe. Nakazane prawdopgdobieﬁstwo razenia celu
0,8.

Rozwigzanie: 1, Poniewaz nie jest mozliwe przeniesienie
ognia, to na kazdy cel moze by¢ wyznaczony jeden samolot
mysliwski. Wobec tego liczbe zaatakowanych celdw przez cala
grupe samolotow mysliwskich oblicza sie weddug wzoru;

m

MTamze
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K. 20 oo
1

2. Jezeli na ;Jeden cel wyznacza aie jeden samolot mysSliw-
ski , zatem P « PN « 0,5#

3# Majac K"*201 P *»0,5z wykresu*® dla P_ « 0,8 okre-
Slamy oczekiwany wynik dziatan bojowych m < 8 samolotow#

4# Wptyw warunkédw atmosFerycznych 1 pory doby oraz innych
czynnikéw na wskazniki mozliwosci bojowych

Wiekszos¢ wskaznikow mozliwosci bojowych, a szczegdlnie
wskazniki skutecznosci bojowej, podatna jest na zmiane warunkow
atmosferycznych, pore doby oraz na wpkyw innych czynnikow wy-
stepujacych w dziataniach bojowych lotnictwa mysSliwskiego# Ze
wzgledu na obszernos¢ problemu zostang przedstawione tylko
najwazniejsze wskazniki i1 wpdyw na nie tych czynnikéw, ktore
w istotny sposéb zmieniajg ich wartosc.

Jesli zwykde warunki atmosferyczne i dziatania w dzien
z zasady nie maja istotnego wpdywu na zmiane wartosci wskaz-
nikow mozliwosci bojowych, gdyz dla tych warunkéw sg ono okres-
lane to trudne warunki atmosferyczne wywierajg powazny wpiyw
i moga ograniczy¢ lub nawet uniemozliwi¢ dziatanie samolotéw
mysSliwskich# Na przykdad trudne warunki atmosferyczne i niska
podstawa chmur powoduja, ze samodzielna poszukiwanie i zwalcza-
nie celdéw powietrznych jest wielce ograniczone, a nawet niekiedy
niemozliwo# W tych warunkach wystepuja ograniczenia w stosowaniu
niektorych srodkéw razenia celdéw powietrznych# Podczas braku
widzialnosci wzrokowej nie moga by¢ stosowane do ich zwalczania
dziatka i1 niekierowane pociski rakietowe, a w chmurach kiero-
wane pociski na podczerwien. Podczas prowadzenia dziatan w nocy
wystepuja podobne utrudnienia. Ponadto wystepuja trudnosci
w prowadzeniu walk powietrznych wyrazajgce sie miedzy innymi*
koniecznoscia uzycia mniejszej ilosci i typow sSrodkdow razenia

x/TamZe
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1 to z mniajszych odlegtosci, skracaniem czasu na wykonania
czynnosci zwigzanych z jej prowadzeniem, trudnosciami wpro-
wadzenia do walki wiekszej liczby samolotéw i wykonywania
atakéw w sktadzie grup samolotéw, potegowania wysidku, wyko-
naniem powtdrnych atakéw, naprowadzania wiekszej liczby samolo*
toéw na cele powietrzne itp. To samo odnosi sie do dziatan

W nocy.

Jezeli w dzien, w, trudnych warunkach atmosferycznych
moga byoé ograniczenia w stosowaniu niekierowanych sSrodkéw
razenia do zwalczania celdéw powietrznych, to w nocy te Srodki
nie moga byd stosowane ze wzgledu na whasciwosci urzadzen
celowniczych.

Powyzsze warunki w potaczeniu z silnymi zakddceniami
radioelektronicznymi stosowanymi przez nieprzyjaciela, w nie-
ktérych wypadkach, moga w ogéle uniemozliwi¢ wykonywanie zadan
bojowych przez lotnictwo mysliwskie zaréwno w dzien, jak i w -
nocy -

Précz tego, jesli na przykdad w dzien przepustowosé
systemu wykrywania 1 naprowadzania moze by¢ wieksza, gdyz
lot samolotéw nie musi by¢ kierowany, a tylko kontrolowany,
to w nocy caty lot bojowy jest kierowany. Zatem, liczba na-
prowadzen na cele powietrzne bedzie mniejsza, co pociaga za
sobg zmniejszenie mozliwosci oddziaBirwania samolotow mysliw-
skich na cele powietrzne. To samo dotyczy wykonywania zadan
w dzien, w trudnych warunkach atmosferycznych, podczas lotow
w chmurach.

Oddzielnym problemem sg dziatania na wysokosciach matych
i stratosferycznych. Na matych wysokosciach mogg wystgpic
przerwy w polu radiolokacyjnym, co powoduje koniecznos¢ dzia-
+an samodzielnych i wzrokowego wykrywania celdw. To z kolei
wymagaC bedzie wiekszego uzycia sit do wykonania zadan bojo-
wych, skraca taktyczny promien dziatania 1 zmniejsza czas
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przebywania samolotéw w powietrzu, przybliza rubieze wprowadz«®»
nia samolotéw do walki 1 przechwycenia celdéw do ostanianych
obiektdéw czy tez rejondw, ogranicza mozliwosci stosowania Kiero-
wanych pociskéw rakietowych, szczegdlnie na podczerwien#

Dziatania samolotéw mysSliwskich na wysokosciach strato-
sferycznych i w poblizu putapu zwigzane sa z szeregiem whasci-
wosci 1 uwarunkowan# Do zasadniczych mozna zaliczy¢: potrzebe
doktadnego naprowadzania na cel przez system radiolokacyjny
z uwagi na to, ze raanewrowos¢ samolotédw jest ograniczona; wymaga
ne sa doktadne wykonywanie komend otrzymywanych przez pilotow
z punktéw naprowadzania 1 precyzja w czynnosciach poprzedzaja-
cych uzycie srodkow razenia w walce powietrznej; nie jest mo-
zliwe przenoszenie ognia z jednego celu na drugi, stosowanie

atakéw grupowych; cela powietrzne moga by¢ zwaj-czane tylko
przez pojedyncze samoloty. Cho¢ odlegtosci wykrywania celow
powietrznych i1 taktyczny promien dzialania sa duze, to rubieze
wprowadzenia do walki 1 przechwycenia nie sg zbyt odsuniete od
ostanianych obiektéw ze wzgledu na specyfike osiggania tych
wysokosci przez samoloty mysliwskie.

Uog6lniajac mozna stwierdzi¢, ze wysokosci stratosferyczne
1 bliskos¢ putapu wptywaja niekorzystnie na wartosci z zasady
wszystkich wskaznikoéow mozliwosci bojowych samolotéow mysliwskich
w zwalczaniu celow powietrznych#

Kolejnym problemem wptywajacym ujemnie na wartosci
wskaznikéw mozliwosci bojowych sa dziakania samolotéw mysliw-
skich w terenie gorzystym, w rejonach zurbanizowanych i1 nad
morzom,

Teren gorzysty nie sprzyja skutecznym dziataniom samolo-
tow mysliwskich ze wzgledu na: niemozliwos¢ posiadania ciaglego
pola radiolokacyjnego od matych wysokosci, co spowoduje potrzebe
dziatan sposobem samodzielnego poszukiwania i zwalczania celow
powietrznych; istnienie zakdtdécen od przedmiotéw terenowych w
pracy stacji radiolokacyjnych; mozliwos¢ datwego przenikania
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madych grup i1 pojedynczych samolotdéw nieprzyjaciela przez osta-
niane rejony; trudnosci w wzrokowym wykrywaniu celdéw przy jedno-
czesnej niemozliwosci wykorzystania poktadowych urzadzen radio-
lokacyjnych; +*atwos¢ stosowania zakdocen radioelektronicznych

i utrudnienia prowadzenia walki z nimi oraz szereg innych czyn-
nikéw, ktore wptywaja na wskazniki mozliwosci przestrzennych,
czasowych, a szczeg6lnie skutecznosci bojowej.

V/ przeciwienstwie do terenu goérzystego rejon zurbanizowany
nie ma tak istotnego wptywu na mozliwosci bojowe samolotéw mys-
liwskich. Jego wpdyw wyraza sie miedzy innymi trudnosciami
wzrokowego wykrycia celdow powietrznych ze wzgledu na duzo zanie-
czyszczenie atmosfery jest to istotne podczas samodzielnego
poszukiwanja i1 zwalczania celdw, stwarzaniem zakkécen od przed-
miotow terenowych 1 wypromieniowania fal zakresu podczerwien,
ktore odpowiednio wptywaja na prace posterunkow naprowadzania
i ograniczenie lub uniemozliwienie stosowania kierowanych poci-
skow rakietowych na podczerwien.

Dziatania samolotow mysliwskich nad morzem w pordédwnaniu
do innych w stosunkowo matym stopniu wpdywajg na ich mozliwosSci
bojowe. Wpdyw ten mozna ograniczy¢ do: wykonywania lotdow przez
Srodki napadu powietrznego nieprzyjaciela miedzy innymi na
bardzo matych wysokosciach i1 duzych predkosciach lotu, co"wpdywa
na zmniejszenie odlegtosci wykrycia przez system radiolokacyjny
i tym samym na podozenie rubiezy wprowadzenia do walki i prze-
chwycenia celdéw powietrznych.

Te oddziakyviania znajduja swoj wyraz w wartosciach liczbo-
wych podstawowych wskaznikow mozliwosci bojowych samolotow,
a szczegolnie w wskazniku decydujacym, jakim jest prawdopodobien-
stwo przechiwcenia celu powietrznego. Wartos¢ tego wskaznika
zaleznie od warunkéw atmosferycznych, wysokosci dziatan srodkow
napadu powietrznego nieprzyjaciela, pory doby i rejonow dziatan
lotnictwa mysSliwskiego moze by¢ zawarta w szerokim zakresie,
nawet poczynajac od zera az do wystepujacej jako maksymalnej.
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I11. PODSTAWY ZASTOSOWANIA BOJOWEGO LOTNICTWA MYSLIWSKIEGO

Giftarancjg skutecznego wykonania zadan przez lotnictwo
mysliwskie jest przede wszystkim wysoki stan moralno-politycz-
,ny stanu osobowego oraz umiejetnos¢ zastosowania bojowego tego
.rodzaju lotnictwa. W podstawach zastosowania bojowego przedstaw
wione zostang sposoby dziatan bojowych lotnictwa mysliwskiego,
jego ugrupowania bojowe oraz sposobyprowadzenia walk powietrz-
nych z wykorzystaniom nowoczesnego sprzetu lotniczego w réznych
warunkach sytuacji taktycznej, zakdocen radioelektronicznych,
pory doby i warunkéw atmosferycznych.

1. Sposoby dziatan bojowych lotnictwa mysSliwskiego.

W czasie wykonywania zasadniczych zadan bojowych lot-
nictwo mysliwskie stosuje nastepujace sposoby dziakant
a. Zwalczanie celéw powietrznych z dyzurowania na lotnisku.
b. Zwalczanie celdéw powietrznych z dyzurowania w powietrzu.
Cc. Samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celdéw powietrznych.

Wybor odpowiedniego sposobu dziatan w kazdym konkretnym
wypadku uzalezniony jest od nastepujacych czynnikow:
- charakteru zadania bojowego;
- dziatan wojsk ladowych;
- charakteru obiektow i taktyki dziatan lotnictwa nieprzy-
Jaciela;
- warunkéw atmosferycznych i pory doby;
- bazowania lotnictwa mysliwskiego;
- mozliwosci systemu wykrywania, naprowadzania 1 dowodzenia;
- mozliwosci bojowych lotnictwa mysSliwskiego.

Wykonujac zadanie dodatkowe lotnictwo mysSliwskie stosuje
takie sposoby dziatan bojowych, jak lotnictwo przeznaczone do
wykonywania tego rodzaju zadan. Zwalczajac obiekty naziemne
stosuje takie same sposoby dziatan bojowych jak lotnictwo mys-

- liwsko-bombowe /mysliwsko-szturmowe/, wykonujac rozpoznanie
jJak lotnictwo rozpoznawcze.

a. Zwalczanie celdow powietrznych z dyzurowania na lotnisku.

Zwalczanie celdow powietrznych z dyzurowania na lotnisku
jest najbardziej ekonomicznym sposobem dziatan LM. Ten sposoéb
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dziatan bojowych lotnictwo to etoeuje wtedy, kiedy Srodki do-
wodzenia i naprowadzania zapewniajg wprowadzenie Bamolotow
mysliwskich do walki na nakazanej rubiezy w odpowiednim czasie.
Polega on na tym, ze po wykryciu celu powlietrznego przez na-
ziemne stacje radiolokacyjne lub rozpoznanie powietrzne, samo-
loty mysliwskie znajdujace sie w odpowiednim stopniu gotowosci
bojowej na lotnisku, na sygnat ze stanowiska dowodzenia star-
tuja wykona¢ zadanie bojoéwe.

Po wykonaniu startu samoloty mysliwskie sa naprowadzane
na konkretne cele powietrzne, W wypadku niejasnej sytuacji
powietrznej, gdy nie zostat jeszcze doktadnie dokonany podziat
celéw pomiedzy naziemne Srodki OPL 1 lotnictwo mysSliwskie do
ich zwalczania, istnieje potrzeba kierowania samolotéw do stref
kréotkotrwatego wyczekiwania /SKW/,

Strefa krotkotrwatego wyczekiwania jest to rejon w ktérym
znajdujg sie samoloty oczekujgce na dokdadne sprecyzowanie zada-
nia przez punkty dowodzenia.Strefy takie wybiera sie nad
charakterystycznymi punktami orientacyjnimi lub radiotechnicz-
nymi w polu radiolokacyjnym systemu wykrywania, naprowadzania
i dowodzenia, na przewidywanych Kkierunkach najwiekszego zagro-
zenia,

Do SKW wysyta sie samoloty rowniez przewidziane do po-
tegowania wysitku samolotow"dziatajacych ze strefy dyzurowania
w powietrzu, gdy nie ma mozliwosci wprowadzenia samolotéw do
walki na nakazanej rubiezy z dyzurowania na IotQisku.

W celu zapewnienia mozliwosci wprowadzenia do walki w
okreslonjrm czasie odpowiednich sit lotnictwa mysliwskiego,
a takze dla stworzenia pilotom i personelowi zabezpieczajgcemu
warunkéw do odpoczynku oraz przygotowania sprzetu bojowego
ustalono nastepujgce stopnie gotowosci bojowej:

1, Gotowosd bojowa Nr 1 - samoloty znajduja sie na drodze
startowej lub w jej poblizu w pelnej gotowosci do natychmiasto-
wego startu i wykonania zadania bojowego. Uzbrojenie i apara-
tura poktadowa sa sprawdzone, Srodki stuzgce do uruchomienia
silnika pod¥aczone, piloci znajdujg sie w samolotach w ubraniu
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wysokosciowym w gotowosci do wylotu, niezbedne wytyczne odnos-
nie wykonania startu i zadania wydane /szczegotowe zadanie moze
by¢ przekazane przez radio/, pokdtadowe radiostacje wikgczone

na odbidr*

Uruchomienie silnikéw i1 start wykonuje sie* natychmiast
na sygnat ze stanowiska dowodzenia* W szczegdlnych przypadkach
sytuacji powietrznej samoloty mogg oczekiwa¢ na sygnat startu

Nz zapuszczonymi silnikami*

2* Gotowosci bojowa nr 2 - samoloty znajdujg sie w poblizu
drogi startowej w peknej gotowosci do wykonania startu na wyko-
nanie zadania bojowego* Piloci znajdujg sie w poblizu samolotéw
w ubiorach wysokosciowych ze zdjetymi hedmami* Niezbedne wyty-
czne odnosnie wykonania startu sg wydane* Zadanie konkretyzuje
sie przed startem lub w powietrzu* Personel techniczny znajdu-
je sie przy samolotach* Po otrzymaniu sygnatu ze stanowiska
dowodzenia piloci zajmujg miejsca w kabinach, uruchamiajg sil-
niki“~wykotowujg na droge startowg i1 wykonujg start* Na SD znaj-
duje sie zmiana dyzurna*

3* Gotowos¢ bojowa nr 3 - samoloty sg przygotowane* do wylotu
bojowego,moga sie znajdowa¢ w rejonach rozsrodkowaniae Srodki
razenia przygotowane do natychmiastovjego podwieszenia* Personel
latajacy i1 techniczny znajduje sie w miejscach ustalonych przez
dowddce* Czes¢ personelu technicznego dyzuruje przy samolotach
w gotowosci do natychmiastowego przygotowania ich do lotu*

Na samolotach moga by¢ wykonywane drobne prace* Dyzurne sSrodki
transportowe znajduja sie w miejscach umozliwiajgcych szybkKi
przew6z personelu i1 holowanie samolotéow* Na SD znajduje sie
zmiana dyzurna*

4. Gotowos¢ bojowa nr 4™ - samoloty przygotowane do wylotu
znajduja sie w strefach rozsrodkowania, srodki razenia przygo-
towane do podwieszenia w sekcji elaboracji rakiet* Personel
latajacy i1 obstugi na zajeciach lub odpoczynku.

~MTen stopien gotowosci bojowej Jest stosowany w czasie pokoju,
podczas peknienia dyzuréw w systemie OPK*
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Na samolotach moga by¢ wykonywano drobne praco, Srodki transpor-
towo znajdujg sie w’gotowosci do szybkiego przewozu personelu
i holowania samolotéw*

Po przejsciu zatég w wyzsze stopnie gotowosci lub po
starcie zatogi znajdujace sie w gotowosci nr 2 i1 3 przechodzg
do gotowosci nr 1 lub nr 2 bez dodatkowych polecen*

Czasy startow zatdg i pododdziatédw utrzsrmujacych dyzur bojowy:
E6SZirsSSSSSSSiSSSSSSSSSSXXSSSiSSSsSsssssBSssssssssssssaissaisssassiasss
Typ s-tu jSk#ad sit jCzasy w min* Uwagi
1/nie diuzsze/
istart z Jstart z
jgot*nr J1j got*nr 2

S asir-=:X s =p:Bs B=: s Fs ;

MiG-21 izatoga,
I para
Tklucz
eskadra

V35 ssazasssal: ISSSS Bs—5—1 5= S = S = SBiIS3Essss— jBreaissss i st

Czasy te dotycza warunkéw dziennych, w warunkach nocnych zwiek-
sza sie je o jednag minute.

Przy utrzymywaniu samolotéw w obwatowaniach czasy to zwieksza
sie odpowiednio: zatoga, para - o 1 min; klucz - o 3 min;
eskadra - o 5 min*

Czasy startow z gotowosci bojowej nr 3: ~ 35 min*

Czasy startdow z gotowosci bobowej nr 4s - 50 min*

Do oceny mozliwosci przechwycenia celdéw powietrznych
z dyzurowania na lotnisku, w zaleznosci od konkretnej sytua-
cji i1 postawionego zadania, moga by¢ przyjmowane ibdzne wskaz-
niki*

Ogolnie rzecz biorgc, zwalczanie celdw powietrznych
z dyzurowania na lotnisku jest mozliwe, Kiedy odlegtosS¢ potrzeb-
nej rubiezy ~/prowadzania do walki od lotniska jest mniejsza lub
rowna mozliwej rubiezy wprowadzania do walki**

b. Zwalczanie celow powietrznych z dyzurowania w powietrzu*

Zwalczanie celdow powietrznych z dyzurowania w powietrzu
polega na tym, ze mysliwce dyzurujg w ustalonych strefach,
na roznych wysokosciach i na podstawie komend z punktéw napro-
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wadzania przechwytujg dany cel powietrzny.

Strefg dyzurowania nazywamy obszar powietrzny w ktdrym
przebywajg samoloty mysliwskie podczas dyzurowania w powietrzu*
Posiada ona okreslone rozmiary 1 jest usytuowana na kierunku
spodziewanych /przewidywanych/ nalotdow Srodkéw napadu powie-
trznego nieprzyjsciela* Liczba wyznaczonych stref dyzurowania
zalezy od nastepujacych czynnikow: -

- sytuacji powietrznej i naziemnej;

- mozliwosci systemu dowodzenia 1 naprowadzania;

- mozliwosci w}gsnych samolotéw mysliwskich w przechwytywa-
niu celéw powietrznych;

- taktyki dziatan lotnictwa nieprzyjaciela*

Potozenie strefy dyzurowania w powietrzu okresla sie
w zaleznosci od predkosci lotu celu, réznicy wysokosci lotu
celu i1 samolotu mysliwskiego, potozenia radiolokacyjnych stacji
wykrywania i naprowadzania oraz ich mozliwosci, potozenia po-
trzebnej rubiezy wprowadzenia do walki, czasu podjecia decyzji
i czasu wyjscia samolotu mysSliwskiego na rubiez wprowadzenia
do walki*

Rozmiary stref dyzurowania w powietrzu uzaleznione sg
miedzy innymi od: predkosci lotu samolotdw nieprzyjaciela skdadu
grup, mozliwosci manewrowych i1 predkosci lotu samolotéw dyzuru-
Jacych*

Najbardziej odpowiednig strefa dyzurowania na Srednich
wysokosciach dla samolotow mysliwskich jest strefa o rozmiarach
20-30 X 40-50*

Strefy dyzurowania rozmieszcza sie z regudy nad wkasnym
terenem w poblizu rubiezy stycznosci wojsk, w zasadzie d¥uzszym
bokiem prostopadle do przewidywanych kierunkéw nalotéw* Moga
by¢ jednak usytuowane rowniez nad terenem nieprzyjaciela w nie-
ktérych sytuacjach np* ostona”™ dziatan desantu.

Przy wyborze wysokosci dyzurowania samolotéow w strefie
uwzglednia sie: przewidywane wysokosci lotu samolotow nieprzy-
jJaciela, strefy razenia naziemnych sSrodkéw OPL nieprzyjaciela,
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mozliwosci whkasnego systemu dowodzenia, wykrywania i naprowadza-
nia, mozliwos¢ stosowania manewrow pionowych dla zajecia dogod-

nego potozenia do ataku, typy samolotéw dyzurujacych w powietrzu
i dbugotrwatosci przebywania w stl!pefieo

W przewidywaniu nalotéw nieprzyjaciela wykonywanych na
matych wysokosciach dyzurowanie w powietrzu odbywa sie na wyso-
kosci w przedziale 2000-4000 m* Natomiast w innych wypadkach
wysokos¢ ta moze dochodzi¢ do 10000-150000 m«

W trudnych warunkach atmosferycznych i w nocy dyzurowanie
organizuje sie w tej samej strefie. Jezeli grubos¢ warstwy
chmur nie przekracza 5000 m, samoloty dyzurujg pod lub nad
chmursuni. Dyzurowanie nad i1 pod chmurami nie bedzie sie réznic
od dyzurowania w zwykdych warunkach atmosferycznych. Ujemng
strong dyzurowania nad chmurami jest koniecznos¢ Kkierowania
przez caty czas lotem mysliwcéw z ziemi, aby utrzyma¢ ja w gra-
nicach strefy dyzurowania,
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w przypadku wiekszej grubosci chmur /ponad 5000 m/ moz-
liwe jest dyzurowanie w chmurach pojedynczymi samolotami urzu-
towanymi weddug wysokosci lub na jednej wysokosci w "dharicusz-
ku radiolokacyjnym" /przy braku zak#6cen radioelektronicznych/,
W podobny sposéb mozna dyzurowad i w nocy.-

Zwalczanie celdw powietrznych z dyzurowania w powietrzu
jest najwyzszym stopniem gotowosci bojowej samolotow mysliw-
skich, W niektérych wypadkach jest jedynie mozliwym sposobem
dziatan. Bez wzgledu na to, czy samoloty nieprzyjaciela znaj-
duja sie w powietrzu,, czy tez nie, trzeba utrzymywad w powie-
trzu czesé sit whkasnego lotnictwa mysliwskiego, Czas przebywa-
nia samolotéw w powietrzu wymaga dokonania zmiany, nawet w wy-
padkach niespotkania sie z samolotami nieprzyjaciela.

Czynnikiem decydujacym, ktory stawia ten sposéb dziatan
na pierwszym miejscu jest to, ze zapewnia on zwalczanie celdw
powietrznych w stosunkowo duzej odlegtosci od ostanianych
obiektéw, niekiedy i1 ten spos6b dziatan nie zapewnia ostony
nakazanych obiektéw lub rejonow i wéwczas nalezy stosowac
inny sposob, a mianowicie samodzielne poszukiwanie i1 zwalcza-
nie celdw powietrznych.

Zwalczanie celdéw powietrznych z dyzurowania w powietrzu
stosowane jest wtedy, gdy odlegtosC¢ potrzebnej rubiezy wprowa-
dzenia do walki jest wieksza od odlegtosci mozliwej rubiezy
wprowadzenia do walki, obliczonej dla przechwytywania celéw
powietrznych z dyzurowania na lotnisku,

V/ okresie mato aktywnych dziatan lotnictwa nieprzyjacie-
la, dyzurowanie w powietrzu celowe jest wykonywa¢ matymi sitami,
nie“wiekszymi jak para - klucz samolotdéw, dopiero po stwierdze-
niu nasilenia dziatan lotnictwa nieprzyjaciela sidy te nalezy
zwieksza¢. Potrzeba utrzymania wiekszych sit+ lotnictwa mysSliw-
skiego w powietrzu wystepuje miedzy innymi w okresach:

przejscia wojsk do natarcia;

- wprowadzenia do walki drugich rzutéw zwigzkéw operacyjnych;
- wykonywania kontratakéw /przeciwuderzen/;
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- dziatan dasantowych;

- przagrupowan rakiet przeciwlotniczych;

- w innych waznych etapach dziatan wojak ladowych /marynarki
wojennej/.

Cecha charakterystyczng zwalczania celdw powietrznych
z dyzurowania w powietrzu podczas zabezpieczenia dziatan in-
nych rodzajoéow lotnictwa jest to, ze strefy dyzurowania moga
byé ciagle przesuwane w stosunku do potozenia samolotéw osta-
nianych lub tez moga one by¢ wyznaczone w rejonie ich dziakan.
Samoloty mysliwskie przybywaja do wyznaczonych stref na kilka
minut przed dolotem ostanianych samolotow /smigtowcéw/ lub
jJednoczesnie z nimi. W wypadku zblizenia sie samolotéw nie-
przyjaciela atakujg je 1 jednoczesnie odciggaja od ostania-
nych samolotéw /smighowcow/. Samoloty mysSliwski© dyzuruja
w powietrzu na wysokosci i kierunku najbardziej prawdopodob-
nego zagrozenia. Po wykonaniu zadania przez ostaniane samoloty,
samoloty mysliwskie ostaniaja je na trasie powrotnej lub wraca-
ja na lotnisko.

c. Samodzielne poszukiwanie i1 zwalczanie celdéw powietrznych.

Samodzielne poszukiwanie 1 zwalczanie celdw powietrznych
polega na tym, ze samoloty mysliwskie w wyznaczonym rejonie
samodzielnie poszukuja i1 zwalczajg te cele. Ten sposéb dziatan
stosuj« sie gdy w aktualnym systemie dowodzenia i wykrywania nie
zapewnia sie zwalczania samolotéw nieprzyjaciela przed ich do-
lotem do rubiezy, umozliwiajacej uzycie im swego uzbrojenia-
samolotami z dyzurowania w powietrzu.

Podstawowymi przyczynami powodujacymi koniecznos¢ stoso-
wania tego sposobu dziatan sa:

stosowanie przez nieprzyjaciela zaktoécen w kanatach dowo-
dzenia 1 naprowadzania;

- koniecznos¢ dziatan samolotow mysliwskich na odlegtosciach
i wysokosciach gdzie nie ma ciagltej informacji radioloka-
cyjnej o celach i samolotach wkasnych;

- ograniczenia mozliwosci w zakresie dowodzenia samolotami
w powietrzu, szczegolnie w wypadku znajdowania sie w po-
wietrzu duzej liczby celdow i samolotéw whasnych;



- catkowite lub czesciowe naruszenia systemu radiolokacyjne-
go.

W czasie decydowania o0 stosowaniu tego sposobu dziatan
nalezy okresla sie prawdopodobny rejon, czas, wysokos¢ 1 kierkt™
nek lotu samolotéw nieprzyjaciela, ocenia sie mozliwosci dzia-
+an wkasnych samolotédw mysliwskich w zasiegu i1 poza zasiegiem
pola radiolokacyjnego i okresla warunki dziatan tym sposobem
/gtebokos¢, czas dziatan, mozliwosci prowadzenia orientacji
w réznych warunkach sytuacji taktycznej i meteorologicznej/
oraz ocenia OPL nieprzyjaciela.

Rozmieszczenie i wymiary strefy samodzielnego poszukiwa-
nia i zwalczania celdéw powietrznych uzaleznione sg od przewidy-
wanego kierunku nalotéw lotnictwa nieprzyjaciela, liczby samo-
lotéw mysliwskich wydzielonych do samodzielnego poszukiwania
oraz ich mozliwosci manewrowych i danych taktyczno-teohnicznych
poktadowych stacji radiolokacyjnych /w wypadku mozliwosci ich
wykorzystania/.

Strefa samodzielnego poszukiwania moze mied ksztakt
czworoboku, ktérego diuzszy bok potozony jest réwnolegle lub
prostpadle do prawdopodobnego kierunku lotu celdéw. Poszukiwanie
z zasady odbywa sie wzdtuz strefy.

W czasie poszukiwania z wykorzystaniem poktadowej stacji
radiolokacyjnej, nalezy wykonywa¢ je z prostopadtsma kuresm lotu
do kierunku lotu celdéw, gdyz wykrywane ag one na wiekszych od-
legtosciach ze wzgledu na najwiekszg powierzchnie odbijajagca*
Natomiast podczas wykonywania poszukiwania z kursem lotu réwno-
legbym do Kkierunku lotu celéw, moga byé one wykrywane na kur-
sach przeciwnych lub zgodnych*

Najbardziej prawdopodobne jest wykrycie celu podczas lotu
samolotéw mysliwskich w kierunku terenu nieprzyjaciela. W da-
nym wypadku dla zapewnienia wyjscia samolotow mySliwskich do
ataku, lot nalezy wykonywac¢zmozliwie matymi predkosciami. Nato-
miast podczas wykonywania lotu w kierunku wojsk wkasnych nalezy
go wykonywa¢ z predkoscig wiekszg od predkosci lotu celdéw powie-
trznych, poniewaz tylko w tym przypadku mozliwa jest zmiana po-
+ozenia samolotu mysliwskiego w stosunku do celu powietrznego
/zblizenie/, a zatem i1 jego wykrycie.



Rye, 3.2* Samodzielne poszukiwanie 1 zwalczanie celdéw powie-
trznych z kursem réwnolegtym i prostopadtym nalotu

nleprzy.iaciela.

Poszukiwanie wzdduz prawdopodobnego kierunku lotu celdéw
powietrznych lepiej jest wykonywaé w dzien w zwykdych warun-
kach atmosferycznych, to znaczy wtedy, kiedy sa mozliwosci 4a-
czenia poszukiwania wzrokowego z radiolokacyjnym,

W nocy i w trudnych warunkach atmosferycznych poszukiwa-
nia nalezy .prowadzi¢ w kierunkach prostopaddtych do osi lotu
celdéw powietrznych, poniewaz w tyra wypadku mozna wykryd naj-
wl~ikoza liczbe celdw przy pomocy stacji radiolokacyjnych.

Podczas poszukiwania z kursem przeciwnym do kierunku lo-
tu celu powietrznego w celu wyjscia na kurs zgodny z kierunkiem
lotu celu samolot mysliwski musi wykonadé manewr, co spowoduje
utrate celu ze strefy obserwacji celownika radiolokacyjnego.



Pray poBzuklwaniu z kursem zgodnym lub przeciwnym do
kierunku lotu celdéw powietrznych wymiary strefy poszukiwania
zalezne sa od ugrupowania samolotéw mysSliwskich, ich liczby we
wspolnym ugrupowaniu bo;jowym 1 nakazane;) wysokosci lotu*

Szerokos¢ strefy poszukiwania uwarunkowana jest wielko«
Scig strefy obserwacji poktadowych stacji radiolokacyjnych
samolotéw mysSliwskich« Szerokos¢ tej strefy dla pary samolotéw
mysliwskich, przy odstepie miedzy nimi wynoszacym 7-8 km i od-
legtosci radiolokacyjnego wykrycia celu 15 km - wynosi 22-23
km* Zatem szerokos¢ rejonu poszukiwania* w tym przypadku dla
klucza moze wynosi6é 40-43 km,

e Optymalng dtugoscia strefy poszukiwania jest droga,
ktérg samoloty mysliwskie przebywaja w ciggu 3-4 min lotu.

Dla samodzielnego poszukiwania i zwalczania celdéw powie-
trznych w nocy i w trudnych warunkach atmosferycznych moze byc¢
stosowane ugrupowanie kolumna samolotow, a od3?eghosci miedzy
samolotami utrzymuje sie przy pomocy pokdadowej stacji radio-
lokacyjnej. Najwygodniejsza odlegtos¢ wynosi 8-10 km, a opty-
malng grupg jest para samolotow.

Zwalczanie celdw lecacych na matych wysokosciach przez
samoloty mysliwskie sposobem gamodzielnego poszukiwania, w wa-
runkach widocznosci wzrokowej, wykonuje sie nad obszarami nie
obserwowanymi przez srodki radiolokacyjne oraz na podejsciach
do granic wyznaczonych rejonéw ostony. W obszarach tych wyzna-
cza sie strefy, w ktérych samoloty mysliwskie poszukuja obie-
ktéow powietrznych nastepujacymi metodami /rys.3*3 /s
przeczesywania;
zastony;
wyd¥uzonych prostokgtow;
wydHtuzong oésemkg i innymi.

Pieczesywanie wykonuje najczesSciej klucz samolotéw. Nad
charakterystycznym obiektem orientacyjnym na poczatku strefy
przeczesywania »samoloty rozpoczynaja lot po oddzielnych® réwno-
legbtych trasach w odstepach uzaleznionych od widzialnosci
wzrokowej. Po dolocie do granicy strefy piloci na komende



b. Zastona
4C-50km

c. Wyd™Rony prostokat

Rys* 3*3* Metody samodzielnego poszukiwania i zwalczania
powietrznych.
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wykonuja zakret o 180° 1 kontynuujg lot w odwrotnym klorunku*

Zastony stosujg sie nad duzym obszarem, przez jednoczesne
poszukiwanie przez kilka par samolotéw w strefach rozmieszczo-
nych w szachownice* Poszczegélne pary urzutowane sa na roéznych
wysokosciach 1 odlegtosSciach tworzgc tzw* zastone* Wykonaja
one lot po prostokacie, kregu lub 6semce na okreslonej predko-
Sci lotu. -

Wyd+uzony prostokat stosuje sie dla grup w skfadzie 2-6
samolotdow wykonujacych jednoczesny zakret o 180® po dolocie
do granicy strefy. Samoloty ugrupowane sg w prawo /lewe/ wy-
dtuzone schody, w odlegtosciach uzaleznionych od widzialnosci
wzrokowej 1 z przewyzszeniem /przenizeniem/ okodo 100 m.

Poszukiwanie metoda wydduzonej Osemki jest podobne do
metody wyddtuzonego prostokata* Réznica polega na tym, ze trasa-
lotu w strefie przebiega po wydtuzonej oésemce, a zakrety wyko-
nuje sie. w lewo /w prawo/ o 210®. najczesciej stosuja te metode
grupy, w skltadzie 2-6 samolotoéw.

Prowadzenie dziatan bojowych sposobem samodzielnego po-
szukiwania i1 zwalczania celdw powietrznych czesto bedzie miato
miejsce podczas dziatan bojowych LM na korzy$é innych rodzajow
lotnictwa, a szczegdlnie samolotéw transportowych i Smigtowcodw
podczas desantowania desantéw powietrznych.

d. Ostona dziatan innych rodzajéw lotnictwa.

Ostona przez lotnictwo mysliwskie innych rodzajéw lot-
nictwa polega na wspolnym locie mysliwcéw z ostanianymi samo-
lotami /Smigtowcami/ na catej trasie ich lotu lub na poszcze-
golnych jej odcinkach, jak tez 1 stosowanie odj)owiednich sposo-
bow 1 metod dziatan zmierzajacych do uchronienia ich przed ata-
kami lotnictwa nieprzyjaciela.

W czasie prowadzenia dziatan bojowych na korzysé innych
rodzajow lotnictwa LM moze stosowaC takze takie sposoby dziatan
jJak:zwalczanie celdéw powietrznych z dyzurowania na ziemi , w
powietrzu oraz samodzielne poszukiwanie i zwalczanie celdéw po-
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wietrznych. Te sposoby dziatan moga by¢ realizowane w statych
lub przesuwajacych sie strefach, na wyznaczonych odcinkach
trasy lotu grupy ostanianej lub tez towarzyszeniem na Kkierun-
kach zagrozenia* Najskuteczniejsza jest taka ostona, w ktoérej
zostanie zastosowana kombinacja réznych metod i1 sposobdéw dzia-
4an lotnictwa mysSliwskich, a mianowicie: wydzielenie samolotéw
mysliwskich do towarzyszenia w przesuwajgacych sie strefach,

do dyzurowania w powietrzu oraz samodzielnego poszukiwania i
zwalczania celdéw powietrznych*

Liczba mysSliwcéw podczas towarzyszenia jest rézna i za-
lezy od nastepujacych czynnikow:

- stopnia przewidywanego przeciwdziatania lotnictwa nie-
przyjaciela ;

- odlegtosci znajdowania sie obiektéw /rejonéw/ dziatan
ostanianych samolotéw /smigtowcoédw/ od rubiezy styczno-
Sci wojsk;

- czasu przebywania nad terenem nieprzyjaciela;

- liczby ostanianych samolotow /smigtowcow/, waznosci ich
zadania, ugrupowania, warunkéw atmosferycznych, itp.

Podczas towarzyszenia stosuje sie wspélne ugrupowanie
bojowe /jeden z wariantdéw przedstawiony jest na rys. 3«4#/«

Dla zapewnienia bezpieczenstwa samolotéw przed atakami
nieprzyjaciela z tylnej potsfery minimalne odlegtosci pomiedzy
samolotami mysliwskimi i grupa ostaniang mozna obliczy¢ ze
wzoru:

>Hn.o. = D + /V™ + = 00s ¢/ = /t g W rozp *

D - odlegtos¢ strzelania z samolotdw nieprzyjaciela
/m/;
~0 * predkos¢ lotu samolotow nieprzyjaciela /m/sek/;
~0 * predkos¢ lotu samolotdow ostanianych /m/sek/;
g - kat kursowy samolotu nieprzyjaciela;
t~ - czas wykrycia i rozpoznania celu /sek/;
~cel * czas celowania przez pilota samolotu mysliwskiego
/sek/;
~rozp ** czas rozpedzenia samolotu mysliwskiego /sek/;
- czas lotu pocisku rakietowego /pociskéw z
dziatek/ /sek/«
100






Przykdads Obliczyc¢ ’minimalng odlegtos¢ ostony dla naete*
pujacych danychs

D 100 kmi ‘<ol m 4 sok; *
Vs» 900 km/h =s 250 m/sOk K 8 8@k;
720 fcsh 200 Bjisek: . di 30 sak;
rozp j
q - 1650 s 1 sek*

Rozwigzanie: Minimalng odlegtos¢ obliczamy na podstawie powyz-
sSzego wzoru:

Amin £ /250 + 200 - /-0,97/ /4 ¥ 1 + 8> 30/ « 3400 m.

Ostona innych rodzajow lotnictwa metodg towarzyszenia
moze by¢ stosowane jesli nie bedzie duzych réznic w predko-
Sciach lotu Bsmolotow mySliwskich Zostaniajacych/ i grup Osta-
nianycli® W czasie ostony nalezy dba¢ by samoicty mysliwskie
nie wykonywaty lotu na matych predkosciach /nieekonomicznych
i wymagajacych duzego czasu na je zwiekszenie potrzebnej do
wykonania ataku/ oraz by nie bydy zmuszone do stosowania do-
datkowych manewréw dla zachowania ustalonych miejsc we wspolnym
ugrupowania bojowym»

Podczas stosowania tej metody samoloty mysliwskie znajdu-
ja sie w poblizu ostanianych samolotow i sg gotowe w kazdej
chwili odeprze¢ atak mysSliwcéw nieprzyjaciela* Podczas walki
z mySliwcami nieprzyjaciela mozliwe jest wykorzystanie wspot-
dziatania ogniowego samolotdéw mysliwskich ostony i1 samolotéw
ostanianychj s obecnos¢ mysliwcéw we wspolnym ugrupowaniu bojo-
wym z ostanianymi saffiolotami wplyiva dodatnio na samopoczuci«
zat6g tych samolotéw, co sprzyja lepszemu wykonaniu przez nie
zadania«

~Podczas walki samoloty mysliwski® maja ograniczone- —+
mozliwosci manewru, poniewaz nie wolno im zbytnio oddalac¢ sie
od ostanianych samolotdow, ktor©® w tym czasie mogg by¢ zaatako-
wane przez inn®© grupy mysliwcéw nieprzyjaciela* Trzeba tez
uwzglednia¢ 1 to, z« towarzyszace samoloty mysliwski® w czasie
walki z mysliwcami nieprzyjaciela muszg g#owni® liczy¢ na wha-
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sne sity, poniewaz udzielenie Im pomocy przez inne grupy whas-
nych samolotéw mysSliwskich na gtebokich tytach nieprzyjaciela
jest bardzo utrudnione lub czesto w o0g6l® niemozliwe.

Cecha charakterystyczng zwalczania ce™dw powietrznych
z dyzurowanie w powietrzu podczas os#ony innych rodzajéw lot-
nictwa jest to, ze strefy dyzurowania moga byC¢ ciagle przesuwa-
ne razem ze zmiang potozenia®™ ostanianych samolotow /smigtowcow/
lub "tz moga by¢ wyznaczane w ich rejonie dziatan. Samoloty
mysliwskie moga przybywa¢ do wyznaczonych stref na kilka minut
przed dolotem lub jednoczes$nie z ostanianymi samolotami w wypa-
dku zblizenia sie samolotow nieprzyjaciela atakuja je, dazac
jednoczesnie do ich odciggniecia czesciag sit od ostanianych
samolotéw. Jezeli w danym rejonie nie ma samolotéw nieprzyja-
ciela, to samoloty mysliwskie dyzuruja w powietrzu na wysoko-
Sciach 1 kierunkach najbardziej prawdopodobnego zagrozeniae
Po wykonaniu zadania przez zatogi ostanianych samolotow, samo-
loty mysliwskie ostaniajga je na trasie powrotnej lub powracajag
na lotnisko.

Prowadzenie dziatan bojowych sposobem samodzielnego po-
szukiwania 1 zwalczania celdéw powietrznych stosuje sie podczas
ostony innych rodzajéw lotnictwa, a szczegélnie samolotdow
i Smigtowcow podczas desantowania desantédw powietrznych.

Oméwione sposoby dziatan bojowych lotnictwa mysliwskiego
nalezy stosowa¢ elastycznie, uwzgledniajac wszystkie warunki
wptywajace na ich wybdér. Kazdy z nich posiada sWwe wady i zalety*
Dlatego tez nalezy je umiejetnie dgczy¢ 1 umieC szybko przejscé
od jednego do drugiego sposobu dziatan, bardziej odpowiadaja-,
cego aktualnej sytuacji i1 wykonywanym zadaniom,

3. Ugrupowania bojow/e lotnictwa mysliwskiego

Ugrupowaniem bojowym nazywamy okreslone rozmieszczenia
samolotéw w grupach 1 grup samolotéw wzgledem-siebie w powietrzu;
w ustalonych odstepach i odlegtosciach oraz urzutowanych po
wysokosci, dla zapewnienia warunkéw jak najlepszego wyicanania
okreslonego-zadania bojowego.
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Ugrupowanie bojowe zalezy od charakteru wykonywanych zadan
oraz od ilosci samolotow wykonujacych lot we wspolnym ugrupowa**
niu* Na ugrupowanie wpdywa roéwniez wysokosé i predkoso lotu;
rodzaje stosowanego uzbrojenia i warunki wykonywania atakow;
warunki atmosferyczne; etap lotu bojowego; przewidywane od-
dziatywanie Srodkéw OPL nieprzyjaciela*

Bow¢ < powinien okresli¢ ugrupowanie bojowe samolotéw
mysliwskich na podstawie oceny sytuacji bojowej i atmosferycz-
nej oraz charakteru wykonywanych zadan bojowych, przewidywa-
nego rozwoju sytuacji i taktyki dziatan srodkéw napadu powie-
trznego nieprzyjaciela, a takze uwzgledniajgc takie wymagania
Jak;

a* Zachowanie wysokich wkasciwosci lotno-taktycznych samolo-
tow mysliwskich podczas lotéw grupowych,

b* Zapewnienie warunkow niezawodnego wykrycia nieprzyjaciela
powietrznego i swobody manewru samolotéw w grupie,

c* Zapewnienie wszystkim samolotom mysliwskim w ugrupowaniu
bojowym mozliwosci skutecznego wykorzystania swego uzbro-

jenia*

d* Zapewnienie dogodnosci dowodzenia i datwosci pilotowania
w grupiee

e. Zapewnienie +tatwego wspotdziatania taktycznego i ognio-
wego#

W obecnych warunkach przyjmuje sie, ze z zasady nieprzy-
jJaciel bedzie dokonywat nalotéw matymi grupami samolotow* Wzgled-
nie wysoka skutecznos6 stosowanego uzbrojenia samolotow myslhiw-
skich podczas dziatania na cele powietrzne nie wymaga duzej prze-
wagi i1losciowej nad przeciwnikiem# Oznacza to, ze samoloty
mysSliwskie nie muszg wykonywa¢ lotéw na przechwycenie w duzych
grupach# Zmniejszanie ilosci samolotéow we wspolnym ugrupowaniu
bojowym umozliwia dokonywanie lotdw na wysokosciach i predkos-
ciach zblizonych do maksymalnych oraz stosowania dogodnych ma-
newréw podczas naprowadzania* W razie koniecznosci zwalczania
wiekszych grup samolotéw nieprzyjaciela, samoloty mysliwskie
moga prowadzi¢ dziatania bojowe w skdadzie kilku oddzielnych
grup samolotow#
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Harjwieksze mozliwosci wykonywania manewrOw powstajg przy
ugrupowaniach bojowych wgskich 1 wyciggnietych. Dziatania
w waskich ugrupowaniach bojowych sg wygodne dla prowadzonych
grup samolotéw, poniewaz podczas wykonywania zakretéw lub
innych manewrdw poruszad sie one bedg po torach nieznacznie
odbiegajacych od toru lotu prowadzacegOo Dzieki temu samoloty
nie muszg w czasie manewréw znacznie zmienia¢ predkosci dla
zachowania swego miejsca w ugrupowaniu bojowym /co trzeba robic
w czasie lotu w ugrupowaniach szerokich/ lub tez wykonywac
zakret sposobem *‘wszyscy razem” ze zmiang miejsc w ugrupowaniu.
Podczas lotu w ugrupowaniu bojowym wyciggnietym w gigb,piloto-
wanie samolotéw w locie grupowym jest stosunkowo proste, a wy-
godne warunki obserwacji prowadzacych umozliwiajg pilotom samo-
lotéw prowadzonych zwrocenie wiekszej uwagi na prowadzenie
aktywnego poszukiwania w przedniej podsferza. Doswiadczalnie
stwierdzono, ze w 60% przypadkow pierwszy wzrokowo wykryt prze-
ciwnika klucz samolotéw majacy wydduzona ugrupowanie bojowe
/ostry klin/, a w 26% klucz realizujacy poszukiwanie w szerokim
ugrupowaniu bojowym /front samolotéw/.

Cecha dodatniag ugrupowan szerokich jest to, ze -zapewniaja
one wieksze mozliwosci wzajemnego przegladu tylnej poéisfery niz
ugrupowania waskie oraz wiekszg szerokos¢ przegladanej strefy.
Dla zapewnienia dogodnych warunkéw wykrycie celdw powietrznych
i ulatwienia wszelkich manewréw nalezy:

- formowa¢ waskie i wyciggniete w giab ugrupowania bojowe
samolotéw mysliwskich;

- lot w ugrupowaniu bojowym wykonywa¢ na odlegtosciach
miedzy samolotami w parze w granicach 200-300 m 1 miedzy
parami 300-400 m, z katem obserwacji prowadzonego w gra-
nicach 40-45°» a w czasie ataku 60°,

Ugrupowanie bojowe powinno umozliwi¢ wykonywanie jednoczes*
nych atakéw kilkoma samolotami lub kolejnych atakéw pojedynczymi
samolotami z minimalnym odstepem czasowym i zapewnia¢ mozliwoscé
odparcia atakow samolotéw nieprzyjaciela,
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Odstepy i1 odlegtosci oraz przewyzszenia miedzy samolotami
powinny wykluczy¢ lot w strefie zawirowan powata;jacych podczas
lotéw z predkosciami naddzwiekowymi .

Ugrupowanie bojowe powinno by¢ glebokie, poniewaz jest
ono wygodne podczas atakowania przechwytywanych celéw, jak
i przy ostonie czotowych samolotédw grupy przed atakami samolo-
tow nieprzyjaciela* Odlegtosci miedzy samolotami mysSliwskimi
lecacymi w jednym ugrupowaniu bojowym zaleza od przewidywanych
warunkow walki powietrznej i mogg waha¢ sie w granicach od
600-800 m do 2-4 km.

W dowodzeniu istotng jest liczba Kkierowanych samoletéw
w grupie , im mniejsza ta liczba, tym datwiej Jest nimi do-
wodzi¢. Przy dowodzeniu dwoma parami dowddca klucza leci na
czele ugrupowania i druga para wykonuje manewry w $Slad za nim.
Przy dowodzeniu wieksza iloscig grup, dowdédca catosci wykonuje
lot w takim miejscu ugrupowania, skad ma najlepsze warunki
obserwacji /np. w sSrodku lub na skrzydle ugrupowania bojowego/.

Wspotdziatanie taktyczne polega na uzgodnionych dziata-
niach mysliwcow weddug celu, kierunku i sposobu wykonania ataku,
a takze na wzajemnej osdtonie i wsparciu dziatajgcych we wspol-
nym ugrupowaniu zakdg /grup/. Natomiast wspotdziatanie ogniowe,
polega na jednoczesnych lub kolejnych oddziatywaniach ogniowych
na nieprzyjaciela. Ma to miejsce gtdwnie podczas zwalczania
grupowych celdéw powietrznych, gdzie kazda zatoga ma z gory okre-
Slony cel do zwalczenia i1 kolejnos¢ wykonania ataku jak rowniez
funkcje we wspolnym ugrupowaniu bojowym. Funkcja ta w czasie
wykonywania jednego ataku moze by¢ rézna 1 raz jako gtdéwne nisz-
czenie celu powietrznego, lub tez ostona atakujacego mysliwca.

Grupy samolotéw mysliwskich podczas wykonywania zasadni-
czych zadan bojowych moggq stosowa¢ zwarte, luzne i rozczdonko-
wane ugrupowania bojowe. Zwarte ugrupowania bojowe, wspoédczesne
lotnictwo mysliwskie stosowa¢ bedzie wyjatkowo, ze wzgledu na
ich matg przydatnos¢ w manewrowej walce powietrznej jak tez ze
wzgledu na ograniczone mozliwosci skutecznego wykorzystania
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uzbrojenia. Ponadto utrzymanie nakazanego miejsca w takim
ugrupowaniu pochtania wiekszg cze$é uwagi zatogi co posiada”
ujemny wpdyw na mozliwosS¢ prowadzenia obserwacji przestrzeni
powietrznej oraz wskazZznika poktadowej stacji radiolokacyjnej.
Najczesciej sie je stosuje w czasie skrytych przebazowan lot-
Hiictwa mysliwskiego bez przewidywania prowadzenia walk powie-
trznych, gtéwnie przed wybuchem konfliktu zbrojnego. Znajduja
natomiast, szerokie zastosowanie w procesie pokojowym szkole-
nia zatdg lotnictwa mysSliwskiego w zwartym ugrupowaniu. Odstep
w parze samolotow wjmosi 20 m; odlegtos¢ miedzy samolotami

30 m i przenizenie 5 m. Odpowiednio w kluczu odstep 50 m, od-
legtos¢ 70-100 m, ponizenie 10 m.

Luzne ugrupowanie bojowe polega na utrzymywaniu zwiekszonych
odlegtosci 1 odstepow w grupie i tak w parach odstep Srednio
wynosi 400-500 m i odlegtos¢ 1000-1500 m /kat wizowania 40-
45°/» przenizenie 400-500 m, co pozwala na prowadzenie manewro-
wej walki powietrznej, zarowno w plaszczyznie poziomej jak

i pionowej.Kazdy z samolotéw ma dogodne warunki do prowadzenia
obserwacji® 1 skutecznego wykorzystania uzbrojenia. Stosuje

sie je, podczas wykonywania wszelkiego rodzaju lotéw bojowych
w grupach do klucza, szostki Samolotow whkacznie.

Rozcztonkowane ugrupowanie bojowe polega na tym, ze w tego
rodzaju ugrupowaniach samoloty, a przede wszystkim grupy samo-
loty rozmieszczane sg W przestrzeni powietrznej na duzych
odlegtosciach i1 odstepach, z zasady bez zachowania widzialnosci
wzrokowej miedzy poszczeg6lnymi grupami. Stosowane sa zwykle
przy wiekszej ilosci samolotéw /dwa klucze, eskadra/.

Takie ugrupowanie stosuje sie przede wszystkim podczas
potrzeby podziatu M na grupy taktycznego przeznaczenia. Lot
w ugrupowaniu rozcztonkowanym wymaga Scistej wspodpracy z na-
wigatorem naprowadzania 1 ciggtej informacji dowddcow podgrup
taktycznych, co do miejsca 1 sytuacji w ugrupowaniu bojowym.

Na rysunkach przedstawione sg przykdfadowe ugrupowania
bojowe stosowane przez lotnictwo mysliwskie.
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4 Wykonanie zadan bojowych

Lot bojowy samolotu mysliwskiego /grupy samolotow mysSliw-
skich/, ktoérego gkoéwnym zadaniem Jest walka ze Srodkami napadu
powietrznego nieprzyjaciela /a niekiedy-zwalczanie celdw naziem-
nych/ mozna podzieli¢ na nastepujace etapy:

a« Start /zbidrka/ i nabieranie wysokosci.

b. Naprowadzanie na cel /lot do obiektu ataku/.
c. .Zblizanie do celu.

d. Atak celu.

e. Wyjscie z ataku /wyjsScie z walki/.

f. Powrdt na lotnisko i lgdowanie.

Po otrzymaniu sygnatu na start, pilot /piloci/ uruchamia- ~
Ja silniki 1 kotujg samolotami na start i startujg* Po starcie
wykonywana Jest zbidrka, ktorag nalezy wykona¢ w miare mozliwo-
Sci z zachowaniem zasad maskowania. Szybki start samolotow
mysliwskich osiggamy poprzez zastosowanie wczesniej odtrenowa-
nych wariantow kodtowania, startu parami /kluczami/ lub Jedno-
czesnego startu samolotéow z kilku drég startowych /drég koto-
wania/ w Jednym lub przeciwnych kierunkach startu, a takze
przez skrécenie odstepéw czasowych /do minimalnie bezpiecznych/
miedzy startujgcymi zatogami /grupami/.

Formowanie ugrupo7,iania bojowego nalezy przeprowadzi¢ skry-
cie, w krotkim czasie, z zachowaniem warunkow bezpieczenstwa
przed zderzeniem sie wkasnych samolotow.

Zbidérke grupy samolotow najczesciej przeprowadza sie me-
todg dopedzania w czasie lotu do celu, do strefy dyzurowania
w powietrzu lub samodzielnego poszukiwania i zwalczania celoéw
powietrznych. Skrytos¢ formowania ugrupowania bojowego osigga
sie poprzez wykonywanie zbiorki poza zasiegiem pola radioloka-
cyjnego nieprzyjaciela, z zachowaniem ciszy radiowej.

W celu ostony pododdziatdow innych rodzajéw lotnictwa,
samoloty mysliwskie wychodzg do stref dyzurowania w powietrzu
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lub na nakazana rubiez spotkania z zabezpieczanymi samolotami,
w Scisle okreslonym czasie.

Podczas lotu na przechwycenie celu powietrznego trase,
profil i warunki lotu mysliwcow okreslaja punkty dowodzenia
realizujgce naprowadzanie. Uwzglednia sie przy tym potrzebe
zapewnienia przechwycenia celu na nakazanej rubiezy wprowadze-
nie samolotow mysSliwskich w dogodne potozenie do rozpoczecia
ataku /bez koniecznosci wykon3rwania skomplikowanego manewru/;
ominiecie przez samoloty mysliwskie obdokéw promieniotwdrczych
lub w wypadku koniecznosci przelot przez obdok - w warunkach
minimalnego napromieniowania zatogi; utrudnienie wykrycia
samolotéw przez naziemne 1 pokdtadowe stacje radiolokacyjne
przeciwnika. Metody naprowadzania samolotéw mysliwskich na cele
powietrzne® sg podane w materiatach z dziedziny nawigatorskiego
zabezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa.

Lot do strefy dyzurowania w powietrzu wykonuje sie z za-
sady na ekonomicznym rezimie pracy silnika samolotu 1 zazwyczaj
po najkrotszej drodze i na takiej wysokosSci, by mozliwi© pdézno
wejs¢ w strefe wykrycia stacji radiolokacyjnych nieprzyjaciela.
Wyjscie samolotéw mysliwskich ze strefy dyzurowania w celu
przechwycenia celu powietrznego odbywa sie na komende punktu
dowodzenia. Podczas naprowadzania samolotéow na cel moga byc
stosowane rdézne manewry poziome i pionowe.

W czasie samodzielnego poszukiwania i1 zwalczania celow
powietrznych samoloty mysliwskie wykonuja lot w nakazanej
strefie, stosujgc manewry i ugrupowania bojowe zapewniajacO
szybkie zaatakowanie celu po Jego wykryciu oraz ograniczajace
skutecznos¢ ognia naziemnych srodkéw obrony przeciwlotniczej
nieprzyjaciela.

W celu skrytego wyjscia w strefe samodzielnego poszukiwa-
nia nad terenem nieprzyjaciela lot nalezy wykonywa¢ na matej
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wysokosci, wykorzystuhjac okresy wzmozonej aktywnosci naszego
lotnictwa i zakddcania systeméw radiotechnicznych nieprzyjacie-
la*

Powrét na lotnisko lgdowania samoloty mysliwskie wykona-
Jja z zasady po najkrotszej trasie lotu, uwzgledniajac aktualng
sytuacje powietrzng, warunki atmosferyczne i pozostatos¢ paliwa*

W wypadkach, gdy jeden lub kilka samolotéw mysliwskich
bedzie uszkodzonych, powinny by¢ one w miare mozliwosci osta-
niano, w czasie lotu powrotnego przez inne samoloty. Podczas
przymusowego ladowania na terenie nieprzyjaciela pilot obowig-
zany jest zniszczy¢ samolot i dokumenty bojowe oraz starac¢ sie
przedostawa¢ na teren zajmowany przez wojska whasne*

.V celu zachowania zasad maskowania w wypadku posiadania
dostatecznej 1ilosci paliwa, manewr do ladowania nalezy wykony-
wa¢ na matej wysokosci* Ladowanie powinno by¢ przeprowadzone
w krotkim czasie z zachowaniem bezpiecznych odstepéw czasowych
miedzy poszczegélnymi samolotami*

Walka powietrzna jest to podstawowa forma dziatan bojo-
wych lotnictwa mysliwskiego 1 rozumiana jako zbrojne starcie
samolotéw /grup/ zmierzajgce do zniszczenia nieprzyjaciela
lub rozbicia jego ugrupowania i zaniechania tym samym wykonania
przez niego zadania bojowego*

Dla osiaggniecia zwyciestwa nad przeciwnikiem w powietrzu
od pilotéw samolotow mysliwskich, obok wysokich morale, wymaga
sie wszechstronnego opanowania sztuki prowadzenia walki powie-
trznej, doskonatej znajomosci whasciwosci bojowych swojego samo-
lotu i uzycia Srodkéw razenia, znajomosci taktyki nieprzyja-
ciela, jego silnych i stabych stron, umiejetnosci wykorzystania
wkasciwosci bojowych wkasnego samolotu w réznych warunkach
sytuacji powietrznej, by w nakazanym czasie wykona¢ zadanie
bojowe.

Doswiadczenia 1 analiza wynikajaca z walk powietrznych
stosowanych w czasie drugiej wojny sSwiatowej i1 wojen lokalnych
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wskazuja, ze dla osiaggniecia zwyciestwa nad nieprzyjacielem
w walce powietrznej nalezy koniecznie przestrzega¢ szeregu
wymagan, z ktroych zasadnipzymi sa:

- zdecydowanie zaczepny charakter dziatan;

- dazenie do osiggniecia zaskoczenia;

- doktadne uzgodnienie dziatan 1 wzajemne wsparcie«

>»
Zaczepny charakter dziatan samolotéw mysSliwskich uwarun-

kowany jest ich przeznaczeniem i whasciwosciami konstrukcyjnymi,
poniewaz uzbrojenie samolotu zapewnia zniszczenie /razenie/
przeciwnika powietrznego, znajdujgacego sie w przedniej potaferze
samolotu atakujacego.

Samolot mysliwski moze sie broni¢ droga manewrowania,
wykonywanego w celu uchylenia sie od ataku samolotdw nieprzy-
jJaciela 1 mozliwie szybkiego przejscia do ich zaatakowania.
Nawet przy spotkaniu sie z przewazajacymi sidami nieprzyjaciela
w powietrzu, piloci samoiotow mysliwskich powinni prowadzidé
wytacznie walke zaczepng, $miato i1 zdecydowanie atakujac nie-
przyjaciela.

Zaczepny charakter dziatan samolotéw mysSliv/~skich osigga
sie przez: nieustepliwe dazenie pilotéow do znalezienia przeciw-
nika w powietrzu i1 jego zestrzelenia /razenia/; umiejetne wy-
przedzenie nieprzyjaciela w wykonaniu ataku i ciggte utrzymy-
wanie inicjatywy dziakan w swoich rekach.

Zaskoczenie jest waznym czynnikiem zapewniajgcym samo-
lotom mysliwskim uchwycenie inicjatywy w walce powietrznej.
Na rowni z szybkosciag 1 ekrytoscig ataku, zaskoczenie osigga
sie przez zastosowanie nowych i1 nieoczekiwanych manewréw tak-
tycznych stosowanych przez samoloty mysSliwskie oraz przez
mylenie nieprzyjaciela, co do czasu i kierunku atakéow, liczby
atakujacych samolotéw i1 ugrupowania bojowego.

Ze wzgledu na ograniczony czas, jJakim rozporzadzajg
piloci samolotéw mysliwskich w walce powietrznej z celami
0 duzych predkosciach lotu, nalezy je niszczy¢ przez uzycie <=
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odpowiednich Srodkéw razenia w pierwszym ataku*

Doktadne uzgodnienie dziatan miedzy samolotami mysSliw-
skimi 1 aktywne wzajemne wsparcie w walce powietrznej zapewnia
potegowanie wysidku 1 zabezpiecza przed mozliwymi atakami nie-
przyjaciela* Ataki pojedynczych samolotéw lub grup powinny by
wspierane lub zabezpieczane przez inne samoloty lub grupy.

Piloci powinni ciagle podnosi¢ na wyzszy poziom“sztuke
latania, szuka¢ nowych form i1 metod prowadzenia walki powie-
trznej, opracowywa¢ nowe, nieoczekiwane dla nieprzyjaciela
manewry taktyczne, ktére moga sie charakteryzowac i formag
i parametrami ugrupowania bojowego; wykonaniem manewru podczas
zblizania 1 ataku; wykorzystaniem stonca, warunkéw oswietle-
nia i innych cech maskujacych dla osiggniecia zaskoczenia;
podziatem sit; sjposobem Jykonania atakéw; Kkierunkiem atakoéw;
odlegtoscig uzycia uzbrojenia samolotu; predkosciag zblizania
itd*

Catoksztatt dziatalnosci zatog jak i organéw dowodzenia
w walce powietrznej, w oparciu o Sciste wspotdziatanie musi
zmierza¢ do zaskoczenia nieprzyjaciela i osiggniecia tym samym
zamierzonego celu*

W zaleznosci od liczby samolotéw, typu celOvtf i ich wha-
sci\?0sci manev?rowych, pory doby, warunkéw atmosferycznych oraz
mozliwosci ogniowego oddziatywania w odlegtosci rozrdéznia sie
nastepujace walki powietrzne:

- walke samolotéw pojedynczych 1 grupowg walke powietrzng;

- walke z okreslonymi typami samolotéw nieprzyjaciela;

- walke w dzien lub w nocy w zwykdych lub trudnych warunkach
atmosferycznych;

- walke z podziatem wysokosci*

Kazdg walke powietrzng bedg cechowaty inne wlkasciwosci
i sposoby jej przeprowadzenia na przykdfad - w walce pojedynczych
samolotow pilot moze liczy¢ na wkasne mozliwosci 1 umiejetnosci
wykorzystania sprzetu, w grupowej zas uwzglednia sie mozliwosci
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1 umiejetnosci pozostatych zatdg, grup zabezpieczenia itp«

Vi/spolczesno walka powietrzna to gidéwnie walka grupowa,
starcie pojedynczych mysliwcow bedzie tylko jej elementem po
ro*zbiciu ugrupowania przeciwnika, wymaga wiec zaangazowania
znacznych sit celem osiggniecia zamierzonych rezultatow, Wie
znaczy to jednak, ze walka powietrzna pojedynczych samolotéw
stracita racje bytu, w dalszym ciggu walki pojedynczych zatég
beda odgrywaty znaczng role w catosci walki grupowej.
Wprowadzone na uzbrojenie samoloty MiG~23MP wyposazone w nowo-
czesne stacje radiolokacyjne i sSrodki razenia pozwalajace
zwalezaé samoloty przeciwnika prawie na wszystkich kursach
w tym na spotkaniowych co daje mozliwosé zwalczania celdw
powietrznych na rubiezach bardziej oddalonych od bronionych
obiektow.

Rys» 3*9*Rrzesuniecie rubiezy przechwycenia przy
ataku z przedniej potsfery.
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w wypadku atakowania samolotéw npla z przedniej potsfery
zachodzi koniecznos¢ stosowania manewrow w celu obejscia strefy
obserwacji poktadowych celownikéw radiolokacyjnych nieprzyja-
ciela i wykonania ataku od strony nieskutecznej obserwacji.
Dlatego tez grupa samolotow mysSliwskich powinna by¢ podzielona
conajmniej na dwie podgrupy, z ktérych jedna, spedniajac role
demonstracyjnej, umozliwi grupie uderzeniowej wykonanie skute-
cznego ataku.

Rys.3.10. Schemat walki powietrznej z uzyciem grupy demonstra-
cyjnej.
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V/ wypadku, gdy nieprzyjaciel znajdzie sie w dogodnej
pozycji do zaatakowania naszych samolotow nalezy zastosowac
manewr obronno-zaczepny, aby wypracowa¢ dogodng pozycje do
ataku lub wyjscia® z walki* W kazdej sytuacji wymagana jest
scista wspétpraca grupy /podgrup/ z nawigatorem naprowadzania,
ktéry dysponujac odpowiednim zasiegiem stacji radiolokacyjnej
naziemnej lub umieszczonej na samolocie transportowym, ma za-
pewni¢ zatogom samolotdéw mysSliwskich jak najwygodniejsze
warunki wykonania zaskakujgcego ataku.

Ugrupowanie w grupowej walce powietrznej zapewnia mozliwoscé
wzajemnej obserwacji w podgrupie oraz swobode manewru oraz
jJednoczesne prowadzenie kierowanego ognia# W przewidywaniu
walki powietrznej we wspolnym ugrupowaniu znajduja sie naste-
pujace grupy taktycznego przeznaczenia:
- grupa uderzeniowa /réwna lub wieksza od grupy nieprzyja-
ciela/;
- grupa demonstracyjna;
- grupa ostony;
- grupa rezerwowa /zabezpieczenie grupy uderzeniowej/
znajdujaca sie w strefie kroétkotrwatego wyczekiwania

lub w gotowosci bojowej nr 1 i przeznaczona do potego-

wania dziatan.

Kierowanie walka powietrzng powinno by¢ zdecydowane,
ciggte, elastyczne, skryte i1 to zaréwno ze strony naziemnych
i powietrznych stanowisk dowodzenia jak 1 dowddcow grup#
Do czasu wprowadzenia mysSliwcow do walki, gtowny wysitek
kierowania walkg, spoczywa na stanowiskach dowodzenia, a po
jej rozpoczeciu inicjatywe powinni przeja¢ dowddcy grup#
O powodzeniu w walce powietrznej decyduj© zawsze kompleksowe
wykorzystanie wszystkich atutdow taktycznych i technicznych
oraz umiejetnosci 1 predyspozycji personelu Tatajacego, a takze
naziemnych 1 powietrznych zespotéw dowodzenia i naprowadzania#
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>Walka powletrzna dziell sie na nastepujgce etapy;

- poszukiwanie celu powietrznego /samodzielnie lub z wykorzy-
staniem naziemnych i pok#adowych sSrodkéw wykrywania/ 4

- zblizanie do celu powietrznego /moze byc¢ pominiete o ile
cel zostanie wylcryty w miejscu i na odlegtosci umozliwia-
jJacej wykonanie bezposredniego ataku/;

- atak /z wykorzystaniem poktadowych sSrodkéw celowania i ra-
zenia/ ;

- wyjscie z ataku lub walki*

Walke powietrzng z regudy poprzedza poszukiwanie* celu
powietrznego, od ktérego wynikow zaleza w duzej mierze jej
efekty.

Poszukiwanie - jest to aktywna czynnos¢ pilota, ktory za pomoca .
poktadowych sSrodkéw wykrywania /stacja radiolokacyjna, termope-
Icngator/ dazy do wykrycia calu powietrznego unikajac jednoczes-
nie niespodziewanych atakow samolotéw nieprzyjaciela.

W czasie poszukiwania kazda ze stron dgazy do tego, by
jJako pierwsza wykry¢ nieprzyjaciela, osiagng¢ zaskoczenie
i zajag¢ bardziej dogodng pozycje do ataku. Aby to uzyska¢, na-
lezy przestrzega¢ pewnych zasad, ktére utatwiajg wykrycie celu.

Gdy miejsce znajdowania sie samolotow nieprzyjaciela jest
znane, samoloty my$Sliwskie powinny wykonywa¢ lot z takim wyli-
czeniem, aby przy spotkaniu zajg¢ wzgledem nich pozycje zapew-
niajaca skryte wykonywanie ataku, np. od strony stonca, w Kkie-
runku przeciwnym do ksiezyca, itp. Ukatwia im to nie tylko
wykrycie przeciwnika, lecz zezwala na maskowanie wkasnych samo-
lotow.

Pozadane jest takze prowadzeni® poszukiwania celu w ten
sposéb, by wykry¢ go pod duzg sylwetke. Zwiekszona sylwetka
celu zwieksza odlegtos¢ jego wykrycia, a przyblizong odlegtoscé
wykrycia samolotu lecgcego pod sylwetka wiekszg od 0/4 oblicza
sie wg wzoru;

% - A0 + R« /
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gdzie: - odlsgtosd wykrycia celu pod sylwetkg 0/4;
RW - sylwetka celu,

Wykonujac poszukiwanie celu nalezy zna¢ i1 uwzgledniac
wkasciwosci obszaréw /warstw/ inwersyjnych powietrza oraz
w miare mozliwosci unika¢ wykonywania w nich lotu, V przypadku
trafienia w obszary inwersji powietrza nalezy zmieni¢ wysokosé
lotu, a podczas naboru wysokosci przelatywa¢ przez nie z maksy-
malng predkoscig pionowa.

Po wykryciu celu na podstawie Sladu inwersji nalezy bez
przerwy Sledzi¢ miejsce powstawania tego Sladu i Jak najszybciej
wyjs¢ na odlegtos¢ wzrokowego wykrycia samolotu, nieprzyjaciela,
gdyz cel po wyjsciu z obszaru powstawania sSladu inwersji moze
by¢ stracony z pola widzenia.

Podczas poszukiwania nad chmurami lot wykonuje sie po-
wyzej prawdopodobnej wysokosci lotu samolotéw nieprzyjaciela,
poniewaz na tle chmur sa ona dobrze widoczne z gory, W czasie
poszukiwania pod chmurami wygodniej Jest wykonywa¢ lot poniezej
prawdopodobnych wysokosci lotu przeciwnika. Gdy poszukiwanie
wykonywane Jest przy rozerwanych chmurach, nie nalezy wykonywac
lotu w poblizu chmur /Zani z dotu, ani z gory/, by nie demasko-
wac¢ siebie na ich.tle 1 unika¢ niespodziewanych atakow samolo-
téw nieprzyjaciela przez olma w chmurach,

W czasie lotu w sktadzie grupy samolotéw, dla zapewnienia
wiekszej niezawodnosci wykrycia nieprzyjaciela we wkasciwym »
czasie kazdemu pilotowi wyznacza sie zasadnicze i dodatkowe
sektory obserwacji, w zaleznosci od zajmowanego przez hiego
miejsca w ugrupowaniu bojowym. Poszukiwanie w przedniej poéisferze
z zasady powinien prowadzi¢ dowédco grupy, na przykd#ad dowddco
klucza i1 starszy pilot. Jako mniej zwigzani z utrzymaniem usta-
lonych miejsc we wspélnym ugrupowaniu. Prowadzeni powinni po-
szukiwa¢ gtéwnie w kierunku wewnetrznej strony ugrupowania
bojowego. Duze znaczenie dla skutecznosci poszukiwania ma row-
niez sformowanie grupy w odpowiednie ugrupowanie boJo™we,
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Prowadzenie poszukiwania komplikuje sie w wgskich ugrupowanich
bojowych, jesli odlegtosci miedzy samolotami /lub grupami samo-
lotéw/ sg zbyt duze* W takich warunkach pilot prowadzonego
samolotu musi znacznie wiecej uwagi zwroci¢ na obserwacje prowa-
dzacego, co odcigga go od prowadzenia aktywnego poszukiwania*
Szczegb6lnie silnie wystepuje to w przypadkach, kiedy odlegtosé¢
miedzy samolotami lub podgrupami jest zblizpna do odlegtosciag
wzrokowego wykrycia samolotéw typu mysSliwskiego /3-5 kra/~ Dla
zapewnienia dogodnych warunkéw wykrycia celow powietrznych

i utatwienia wszelkich manewréw samolotéw mysliwskich w ugru-
powaniu bojowym nalezy formowa¢ wyciggniete w gigb lub zblizo-
ne do frontu ugrupowania bojowe samolotéw mysliwskich zapew-
niajace dogodne warunki obserwacji i manewru*

Poszukiwanie celu powietrznego przy braku widzialnosci
wzrokowej posiada specyficzne wkasciwosci charakterystyczne,
wyptywajace z mozliwosci technicznego wyposazenia samolotu
my$Sliwskiego i warunkOTj lotu*

Odlegtos¢ wykrycia celu powietrznego przez celownik radio-
lokacyjny, znacznie przekracza odlegtosci wykrycia wzrokowego,
zapewnia zatem mozliwos¢ poszukiwania celu z wiekszej odlegto-
Sci* Na etapie naprowadzania pilot Scisle utrzymuje warunki
lotu nakazano przez punkt dowodzenia* Po zblizeniu sie do nie-
przyjaciela na odlegtos¢ wykrycia go przez celownik radioloka-
cyjny, pilot zesrodkowuje uwage na poszukiwanie i wykrycie celu
za pomoca wskaznika obserwacji* Stosowanie celownikéw radio-
liokacyjnych, ktére sa zroédtem energii elektromagnetycznej,
utrudnia osiggniecie s”ytosci podejscia, poniewaz znajdujace
sie na samolotach nieprzyjaciela specjalne odbiorniki zezwa-
lajg na otrzymanie danych o zblizajgacym sie samolocie o wiele
wczesniej niz jego wykrycie*

Aby zawczasu nie demaskowa¢ swojego potozenia, w warunkach
doktadnego naprowadzenia samolotu mysliwskiego przez punkt dowo-
dzenia, nalezy na pierwszym etapie przechwycenia wykonac¢ Iot..

z wigczonym wysokim napieciem celownika radiolokacyjnego*
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Po zblizenia sie do nieprzyjaciela na odlegtos¢ niezawodnego
wykrycia, pilot, na sygnat z punktu dowodzenia, wlgcza wysokie
napiecie i prowadzi poszukiwanie celu za pomocg wskaznika obser-
wacji .

W wypadku stosowania kierowanych pociskéw rakietowych po-

czatkowa odlegtos¢ poszukiwania radiolokacyjnego DV“ moze byc
okreslona wedtug wzoru:
Dpr Dmax oD ltman * el ‘
gdzie? DmaX - maksymalna odlegtos¢ kierowanych pociskéw rakieto-
wych;
D - predkos¢ zblizania samolotu mysliwskiego do celu;
*man ~ CZas wykonania manewru dla uchwycenia celu;
"ce] - Czas celowania.

Dla wprowadzenia znacznika celu ni® manewrujgcego w strefe
uchwycenia celownika radiolokacyjnego potrzeba Srednio 1520 sek*
i na wykonanie celowania 5-10 sek.

Po wyjsciu samolotu mysliwskiego na odlegtos¢ poszukiwania
i na kierunek, z ktorego nieprzyjaciel powinien by¢ widoczny,
nalezy wykona¢ poszukiwanie weddug kata potozenia cel® Zaktdce-
nia od ziemi utrudniaja mozliwos¢ poszukiwania za pomoca celow-
nika radiolokacyjnego.

Lot w czasie poszukiwania wykonuje sie tak, aby zapewnic
otrzymanie maksymalnej kontrastowosci celu na otaczajacym tle*
Ka przyktad, w czasie poszukiwania zaleca sie, aby od chwili
wejscia w rejon prawdopodobnego wykrycia nieprzyjaciela miec
wzgledem niego przenizenie rzedu 300-600 m, po to, aby ostabic
wptyw zak#ocenn od ziemi.

We wszystkich przypadkach, kiedy pozwala na to widzialnosé,
nalezy dgczy¢ poszukiwanie radiolokacyjne z poszukiwaniem wzroko-
wym.

Rozpatrzone sposoby prowadzenia poszukiwania moga by¢ sto-
sowane samodzielnie przez samoloty mysliwskie, gdy dziatania ich
nie przewidujg koniecznosci doktadnego utrzymania.okreslonych
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warunkéw lotu, nakazanych przoz punkty dowodzenia, na przykdad
podczas dziatan eposobem samodzielnego poszukiwania i zwalcza*-
nia celdéw powietrznych lub w czasie lotu w strefie dyzurowania
w powietrzu.

W wypadku przechwytywania celu powietrznego podczas
naprowadzania z ziemi pilot samolotu mysliwskiego powinien dok-
+adnie. utrzymywa¢ podane warunki lotu. Aby utatwié¢ pilotowi po-
szukiwanie nieprzyjaciela, nawigatorzy naprowadzania kierujacy
lotem samolotu mysliwskiego powinni uwzglednia¢ warunki atmo-
sferyozne, warunki oswietlenia i inne, wkasciwe dla konkretnej
sytuacji powietrznej. Ua podstawie tego powinni oni wybierac
takie warunki lotu /trase, wysokos¢, predkos¢ i inne/, w ktérych
zapewniona bytaby mozliwos¢ wyjscia samolotu mysliwskiego na
pozycje najwygodniejszg do poszukiwania celu.

Zblizanie polega na manewrze wykonywanym przez pilota
samolotu mysliwskiego od chwili wykrycia celu przez pilota, az
do zajecia pozycji wyjsciowej do ataku.

Zblizanie nie jest jedynie zwykdym pokonaniem odlegtosci
dzielgcej samolot mysSliwski od nieprzyjaciela. Jest to bardzo
wazny etap walki powietrznej, w ktorego procesie pilot samolotu
mysliwskiego drogga wykonania manewru powinien w jak najkroétszym
czasie zaja¢ najwygodniejsza pozycje do wykonania ataku. Naj-
bardziej dogodna,do ataku celu,bedzie taka pozycja wyjsciowa,
ktérg mozna zajgC zdecydowanie i skrycie. Zapewnia to wykonanie
ataku z zaskoczenia. n

Skrytos¢ osigga sie przez podejscie do celu od strony
sektorow s#abo przez niego obserwowanych, wykonywanie zblizenia
od strony sdonca, z wykorzystaniem chmur, zblizanie poszczegol-
nych samolotéw pary /klucza/ do celu z réznych kierunkéw, stoso-
wanie grup demonstracyjnych wkgczenie wysokiego napiecia celow-
nika radiolokacyjnego na okreslonych odlegtosciach.

Zdecydowany atak osigga sie przez przewage predkosci lotu
samolotu mysliwskiego nad predkoscia lotu celu i wykonanie zbli-
zania po torze zapewniajacym, jak najszybsze zajecie pozycji wyj-
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Sclov?ej do ataku. Podczas wykonywania manewru zblizania nalezy
dazy¢ do tego, aby manewr ten byd mozliwie najprostszy, poniewaz
skomplikowane manewrowanie podczas zblizania powoduje strate
czasu, zwhkaszcza gdy lot wykonywany jest w skdadzie grupy samo-
lotéw mysSliwskich.

Ugrupowanie bojowa grupy /pary, klucza/ samolotéw mysSliw-
skich na pozycji wyjsciowej do ataku powinno by¢ w miare mozli-
wosci takie same, jJak w czasie zblizania do celu, poniewaz zmia-
na ugrupowania powoduje zmniejszenie predkosci lotu i1 zwieksze-
nie czasu zblizania.

Pilot samolotu mysSliwskiego po wykryciu nieprzyjaciela
powinien:
- rozpoznac¢ cel;
- szybko i prawiddowo oceni¢ sytuacje powietrzng oraz powzigc
decyzje na wykonanie manewru w czasie zblizania i1 ataku;
prawidfowo wykona¢ manewr zblizania.

Po wykryciu nieprzyjaciela nalezy natychmiast ustali¢ czy
nie ma w poblizu innych samolotéw. Samoloty nie rozpoznane na-
lezy przyjmowa¢ za samoloty nieprzyjaciela, az do czasu ustale-
nia ich przynaleznosci panstwowej. Rozpoznanie wzrokowe samo-
lotéw mozna wykonywa¢ na podstawie wygladu ich zewnetrznej kon-
strukcji, Odlegtos¢ rozpoznania wzrokowego zalety od warunkow
widzialnosci i typow samolotéw. W sprzyjajgcych warunkach moz-
na rozpozna¢ samoloty z odlegtosci 4-5 km, Najczestsza odlegtosc
rozpoznania, szczegOlnie samolotéw typu mysliwskiego wynosi 2-3
km. Obecnie, gdy odlegtos¢ zastosowania uzbrojenia samolotow
mysliwskich w wielu wypadkach przekracza podane odlegtosci
wzrokowego rozpoznania samolotéw, to rozpoznanie nalezy wykony-
wa¢ za pomocg technicznych Srodkdéw rozpoznania w podaczeniu
z informacjag otrzymang z naziemnego punktu dowodzenia.

Zblizanie jest manewrem zdozonym, skdadajacym sie z roéz-
nych kombinacji manewréw elementarnych: zakretéow, lotu prosto-
linijnego ze stata predkoscig i przyspieszeniem, lotu "na fali”
i innych. Charakter zblizania zalezy od wzajemnego wyjsSciowego
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potozenia oamolotu nieprzyjaciela i1 wkasnego oraz od potozenia
pozycji wyjsciowej do ataku w etoaimku do celu. Poniewaz po-
szukiwanie z zasady wykonuje sie za pomocg naprowadzania z ziemi,
to najbardziej typowym przypadkiem bedzie wyjscie w tylna pot—~*
sfere celu podczas lotu z nim na kursach zgodnych i1 zgodnych
przecinajacych sie lub przy wykorzystaniu pociskow umozliwiajg-
cych atak z przedniej potsfery, na kursach spotkaniowych*

W takich warunkach wykrycie celu powietrznego zblizanie
do niego moze by¢ wykonane réznymi sposobami:
po krzywej poscigu /Zataku/;
na kursach zgodnych réwnolegtych 1 zgodnych;
z katem wyprzedzenia;
na k>ursach spotkaniowych*

Jednakze dla osiggniecia najwiekszego efektu walki powie-
trznej nie wystarczy wybra¢ chociazby najbardziej przydatny w
danych warunkach sposéb zblizania, lecz takze trzeba réwniez
umie¢ go umiejetnie wykorzystywac*

Powodzenie w wykonaniu zblizania zalezy od trafnego wy-
boru i1 utrzymania w danych warunkach zasadniczych parametrow
zblizania: predkosci zblizania, kata kulisowego celu na poczatku
zblizania i stosowania vidasciwGgo przeciwmanewru w razie manewro-
wania nieprzyjaciela.

Predkos¢ zblizania samolotu powinna zapewniac:

- duze prawdopodobienstwo wyjscia do ataku;
- wysokie tempo prowadzenia walki powietrznej;
- sprzyjajace warunki do wykonania ataku*

Obliczenia teoretyczne i loty doswiadczalne wskazuja, ze
optymalnymi predkoSciami zblizania, przy ataku z tylnej pot-
sfery i wykryciu celu z odlegtosci 6-8 km, sa predkosciami rzedu
150-300 km/h. Przy zblizaniu do celu manewrujgcego optymalna
predkos¢ zblizania dochodzi do gérnej granicy i wynosi 200-300
km/h. Przy ataku z przedniej potsfery predkos¢ ta jest sumg
predkosci mysliwca i1 celu*
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Zblizanie do celu po kizwe;j poscigu polega na tym, ze
pilot samolotu mysSliwskiego podczas lotu ciggle skierowuje o0$
podtuzng swojego samolotu /wektor predkosci wkasnej semolotu/
na cel, cXprowadzi do wykonania lotu po torze krzywoliniowym,
wyprowadzajacym samolot pod sylwetka 0/4 w stosunku do celu.

Przy takim sposobie wykon3irwania lotu przedduzeniem
zblizenia do celu jest prostota jego wykonania. Zblizanie do
celu po krzywej poscigu najlepiej Stosowas w czasie lotu na
réoznych wysokosciach /oprécz bliskich putapowi/, przy poczatko-
wych sylwetkach celu nie wiekszych niz 2/4 oraz przy stosunkowo
duzej predkosci zblizania /nie mniejszej od 200 km/h/. HJalezy

\,0

t[s]

RyB.-3.11. Zblizanie do celu po krzywej poscigu.

jJednak pamietad, ze samolot mysSliwski wykonujac zblizanie po
krzywej poscigu z zasady wychodzi na kurs lotu celu /w ogon
celu/, co utrudnia wykonanie ataku pod okreslong sylwetke

i w wielu wypadkach moze obnizy¢ jego skutecznosc.
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Oprocz tego, lot po krzywej poscigu wykonuje sie z przechy-
4em od nieprzyjaciela* Utrudnia to prowadzenie obserwacji przes-
trzeni powietrznej* Jednoczesnie, wyjscie pod mata sylwetka celu
zwieksza prawdopodobienstwo wczesniejszego wykry.cia samolotu
atakujacego przez nieprzyjaciela.

Charakterystyczng wkasciwoscig lotu po krzywej poscigu Jest
ciggta zmiana kata przechytu samolotu mysliwskiego* Ogranicza to
mozliwosci stosowania tego sposobu zblizania na wysokosciach
ebliskich putapowi samolotu mysliwskiego, poniewaz zakres zmiany
kata przechydu samolotu mysliwskiego na tych wysokosciach nie
Jest duzy*

W wielu przypadkach samolot mysliwski po naprowadzeniu
przez Srodki naziemne moze sie znalezd w stosunku do nieprzyja-
ciela na kursach zgodnych réwnolegtych lub pod®sylwetka bliskg
0/4.

Istota zblizania na kursie zgodnym réwnolegdym polega na
tym, ze samolot mysliwski bez zmiany kursu dogania cel do czasu
zajecia pozycji wyjsciowej do ataku*

W pozycji wyjsciowej do ataku, pilot samolotu mysliwskiego
wykonuje zakret na cel. Zmienia kat przechytu i1 wykonuje wstepne
celowanie, po czym wchodzi na ,krzywg celowania i1 atakuje cel*

Powazng cecha ujemng tego zblizania Jest koniecznos¢ wyko-
nania zakretu na cel, co w spos6b zasadniczy zmniejsza mozliwo-
Sci stosowania go na wysokosciach powyzej 10-12 km ¥ przy duzych
predkosciach lotu*

W wypadku, kiedy samolot mysliwski wyszedd lub zostat
wprowadzony w tylng pétsfere celu, majac matg predkos¢ zblizania
do celu, najodpowiedniejszym sposobem zblizania bedzie zblizanie
na kursach zgodnych manewrem falg w dé¥'*

Istota tego manewru polega na tym, ze pilot bedac na tej»
samej wysokosci co 1 cel, wprowadza samolot w dagodne znizanie
pod katem 3-5° i rozpedza go po prostej, nastepnie przechodzi
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na wznoszenie pod katem 5-10° z takim wyliczeniem, by w koricu
"fgli" wyJs<6 na "jednakowg wyeokodd z celem. Zblizanie manewrem
"falg w d6¥' znacznie skraca czas zblizania, Jedli przy poczag-
tkowej predkosci zblizania 100-200 km/h czas zblizania jest
2-2,5 razy mniejszy od czasu zblizania po prostej w locie po-

ziomym, to przy poczatkowej predkosci zblizania ponizej 50
km/h czas ten jest 4-6 razy krotszy.

Zblizanie samolotu mysSliwskiego do celu z kaiem wyprze-
dzenia mozna stosowad na poczatkowym odcinku lotu dla wyjsScia
na krzin«g poscigu lub celowania. Osigga sie to trzema sposoba-
mi: zblizanie z zerowym katem wyprzedzenia; zblizanie z dodat-
nim katem wyprzedzenia 1 zblizanie z ujemnym katem wyprzedze-
nia.

Istota zblizania z zerowym katem wyprzedzenia /rys,-3«12/
polega na tym, ze “pilot po wykryciu celu, wykonuje manewr z
takim wyliczeniem, aby zblizanie odbyto sie po prostej, w punkt
spotkania z celem.

Rys, 3*12, Zblizanie z zerowym*kgtem wyprzedzenia*
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Nastepuje przy tym tylko zmniejszanie sie odlegtosci do
celu. Taki lot trwa az do czasu zajecia pozycji wyjsciowej do
ataku.

Aby z powodzeniem wykonas zblizanie z katem wyprzedze-
nia 1 zaatakowa<5 cel, pilot samolotu mysSliwskiego powinien
znad wartosd kata obserwacji celu dla rdéznycki warunkéw. Proécz
tego winien znad odlegtosd rozpoczecia manewru. Wartosd kata
obserwacji celu mozna okreslid z nastepujacego wzoruj

sincC s 5— sin q
m
gdzie - kat obserwacji celu;

- predkosd lotu celu;
predkosd lotu samolotu mySliwskiego;
kursowy kat celu.

Vin

q

Lot tym sposobem nie przedstawia specjalnych trudnosci.
W razie nieprawiddowego okreslania kata obserwacji celu pilot
jest w stanie szybko wykryd istniejacy bdad i usunad go.

Przy wykonywaniu zblizania za pomoca wskaznika celownika
radiolokacyjnego strefa mozliwych zblzehn jest ograniczona mozr*
liwym katem wychylenia celownika radiolokacyjnego /f/» W tym
przypadku maksymalny kursowy kat celu podczas zblizania okres-
la sie wedtug wzoru;

P EVA
\Y

Cechami dodatnimi zblizania z katem wyprzedzenia sg; mi-
nimalny czas zblizania, lot na etapie zblizania po prostej
i bez przecigzen, sprzyjajace warunki do wykonania ataku celu
pod okreslong sylwetke oraz pewna trudnos¢ wykrycia samolotu
mysliwskiego przez nieprzyjaciela 1 odparcie jego ataku.

Do cech ujemnych tego zblizenia nalezy zaliczyd; koniecz-
nosd wzrokowego /lub za pomoca wskaznika celownika radiolokacyj-
nego/ okreslenia odlegtosci rozpoczecia manewru, wykonywanie



zakretu dla wyjscia na krzywg celowania oraz trudnosci w szybkim
okresleniu wymaganego kata obserwacji celu i racjonalnych warun-
kéw zblizania.

W szeregu wypadkéw mozliwe jest kombinowane zastosowanie
zblizania po krzywej poscigu i zblizanie z katem wyprzedzania.
Na przykdad w walce powietrznej /podczas wzrokowej widzialnosci
celu/, gdy spotkanie z nieprzyjacielem nastgpito pod sylwetka
okoto 4/4 , celowo jest poczatkowo zblizenia po krzywej poscigu,
a nastepnie - po prostej.

Istota zblizania samolotu mysliwskiego do celu z dodatnim
katem wyprzedzenia polega na tym, ze pilot powinien utrzymyV/"ad
0o$ podtuzng samolotu przed celem pod pewnym katem i nie zmieniad
go w czasie trwania lotu. Cechy dodatnie tego sposobu zblizania
sg prawie takie same, jak poprzedniego zblizania.

Istota zblizania z ujemnym katem wyprzedzenia polega na
tym, ze pilot skierowuje 0$ podtuzng samolotu w pewien punkt
znajdujacy sie z tytu celu. Ten sposéb zblizania jest najbar-
dziej skuteczny przy zblizaniu do celu manewrujacego.

Rozpatrujac warunki mozliwego zblizania samolotu mysSliw-
skiego do celu z katem wyprzedzenia mozna wyciagnac¢ nastepujace
wnioski:

- spos6b ten jest skuteczny przy duzych odlegtosciach wykry-
cia celu 1 matych predkosciach zblizania;

- zblizanie na naddzwiekowych predkosciach lotu mozliwe jest
tylko w waskim sektorze tylnej pétsfary;

- w czasie lotu na wysokosciach matych, Srednich 1 duzych
oraz na poddzwiekowych predkosciach lotu, zblizanie tym
sposobem mozliwe jest przy poczatkowej sylwetce okoto
4/4;

- podczas zblizania najwiekszy zysk w czasie, w poréwnaniu
do zblizania po krzywej poscigu, otrzymuje sie wtedy, gdy
zblizanie wykonywane jest z poczatkowymi kursami zblizo-
nymi do 90 °;
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- ze zwiekszeniem predkosci i1 wysokosci lotu, strefa mozli-
wych zblizen zmniejsza sie, zblizanie jest mozliwe przy
poczatkowych katach kursowych wiekszych od 90 °*

W ten sposéb, przy wykonywaniu atakéw na wysokosciach
w poblizu putapu samolotu mysliwskiego, wszystkie trzy rozpatrzo-
ne sposoby zblizania /po krzywej poscigu, na kursach réwnolegtych
i z katem wyprzedzania/ 4aczy sie w jeden sposéb, tj* dopedzanie
celu na kursach zgodnych.

Zblizanie na kursach spotkaniowych polega na ciagtym kiero-
waniu mysliwca na cel i1 jest mozliwe tylko przy wykorzystaniu
systbmu SAPPIR-23 zamontowanego na samolocie MiG-23MP, System
ten gwarantuje precyzyjne okreslanie odlegtosci do celu oraz
okresla strefe skutecznego strzelania z przedniej potsfery,
ponadto zapewnia $ledzenie celu i1 naprowadzanie pociskow kiero-
wanych po manewrze mysliwca- zapobiegajacym zderzeniu z celem.

Dla udaremnienia lub utrudnienia samolotom mysliwskim
wykonanie zblizania i ataku cel powietrzny stosuje rézne formy
manewru przeciwmysSllwskiego: zmiang kursu, predkosci i wysokosci
lotu. Jedynym z najbardziej prawdopodobnych sposobéw manewru
przeciwmysllwskiego bedzie manewr kursem /zakret/ wykonywany
z maksymalnie dopuszczalnymi przecigzeniami /przechytem/ dla
osiggniecia minimalnego czasu i promienia zakretu. Zakret moze
byé wykonywany w kierunku atakujacego samolotu mysliwskiego
lub w strone przeciwng, ze zmniejszeniem lub zwiekszeniem wyso-
kosci lotu. Zakret samolotu nieprzyjaciela w Kkierunku atakuja-
cego samolotu mysliwskiego powoduje zwiekszenie przecigzenia
powstajacego w procesie zblizania i ataku. Samolot mysliwski
w procesie zblizania bedzie jakby ”znoszony” do granic strefy

duzych przecigzen, a sylwetka celu bedzie sie ciggle zwiekszata*
/Rys,3*14 krzywa 2/
Nieprzyjaciel, przez energiczny manewr moze udaremnid

zblizanie 1 atak samolotu mysliwskiego, poniewaz koncowy odci-
nek toru lotu samolotu atakujgacego na odlegtosciach celowania
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Rys* 3.13* Tor lotu samolotu mysliwskiego podczas zblizania
do celu manewrujacego.
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i prowadzenia ognia bedzie przechodzit przez strefe duzych
przeciazen«

Jezeli naziemne Srodki naprowadzania wyprowadzg samolot
mysliwski na kat kursowy wynoszacy 180-175°» to ten manewr nie-
przyjaciela praktycznie nie utrudni zblizania i ataku, gdyz
predkosd kgtowa i przeciazenie samolotu mysliwskiego zmieniajg
sie dtagodnie i nie przekraczajg dopuszczalnych granic* Wobec
tego toru lotu samolotu mysliwskiego jest podobny do zwrotu
bojowego, ze statym /chdéd niekiedy wiekszym/ przechytem aatoo-
lotu, co z kolei ufatwia $Sledzenie celu* Przy wyprowadzeniu
samolotu mysliwskiego na cel pod m"alg sylwetkg, manewr nieprzy-
jJaciela zakretem w strone atakujgcego samolotu mysliwskiego
jest mado skuteczny i nie prowadzi do uniemozliwienia zblizania*

Przy zastosowaniu przez nieprzyjaciela manewru zakretem
w strone przeciwng od atakujgcego samolotu, mysliwiec oddala
sie od strefy duzych przeciazen, przy czym sylwetka celu szybko
maleje, samolot atakujacy przecina linie kursu celu 1 przez
pewien czas znajduje sie z drugiej jego strony. Sylwetka celu
zaczyna sie przy tym zwiekszeh i nastepnie maleje, a samolot
mysliwski nieco zbliza sie do strefy duzych przecigzen nie
wchodzac w nig /rys. krzywa 3/* Podczas takiego manewru
nieprzyjaciela samolot my$liwski zmuszony jest do zmiany prze-
chytu, co faktycznie nie utrudnia sSledzenia celu i nie uniemo-
zliwia zblizania /rys* krzywa | przedstawia tor lotu samo-
lotu mysliwskiego podczas zblizania do celu nie wykonujacego
manewrow/>

I tak nalezy stwierdzic¢, ze zakret wykonany przez cel
w strone przeciwng do kierunku ataku samolotu mysliwskiego nie
uniemozliwia zblizania 1 przypuszczalnie nie bedzie stosowany.

Najbardziej skutecznym przeciwmanewrem przeciwko manewru-
Jjacemu celowi jest zblizanie z ujemnym katem wyprzedzenia. Przy
ustaleniu wielkosci ujemnego,kata wyprzedzenia nalezy uwzgled-
ni¢ dwa nastepujace ograniczenia;
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- duzy kat wyprzedzenia moze doprowadzi¢ do odchodzenia samo-
lotu mysSliwskiego od celu;

- przy matym kacie wyprzedzenia samolot mysliwski trafia
w strefe duzych przecigzen na kohncowym odcinku zblizania*

W walce powietrznej z celem manewrujacym pilot samolotu
mysliwskiego powinien uwaznie obserwowa¢ Jego tor lotu, aby nie
przeoczy¢ momentu rozpoczecia manewru przez cel, w przeciwnym
bowiem razie moze go zgubi¢ z pola widzenia i tym samym atak
nie dojdzie do skutku.

Szczegolnie komplikuje sie technika prowadzenia walk po-
wietrznych przy braku wzrokowej widzialnosci celu, gdy nieprzy-
jaciel wykona manewr obronny. Brak indykacji sylwetki celu na
wskaznikach poktadowych $Srodkéw obserwacji utrudnia stwierdze-
nie we wlkasciwym czasie rozpoczecia®"przez niego manewru obron-
nego 1 Jego charakteru.

Sytuacja taka warunkuje wzrost znaczenia czynnika zaskocze-
nia. Sprawa polega na tym, ze nieprzyjaciel wykonujgc lot do obie-
ktu swoich dziatan nie moze manewrowa¢ kursem w ciggu diugiego
czasu, poniewaz zmniejsza to Jego predkos¢ przesuwania sie do
przodu. Dlatego nalezy przypuszcza¢, ze cel najczesciej bedzie
wykonyv;at manewr obronny w momencie, kiedy Jego zatoga stwierdzi
zblizanie sie atakujacych samolotéw mysliwskich. Jesli informa-
cja o zblizaniu sie samolotow mySliwskich dotrze do zatogi samo-
lotu nieprzyjaciela na dostatecznej odlegtosci, to manewr obron-
ny moze by¢ wykonany we whasciwym czasie.

/

Aby pozbawi¢ nieprzyjaciela mozliwosci otrzymania danych
0 zblizaniu sie samolotu mysliwskiego az do czasu, gdy ten wyj-
dzie na odlegtos¢, z ktérej manewr obronny celu Jest mato sku-
teczny, nalezy wkacza¢ wysokie napiecie w celowniku radioloka-
cyjnym z mniejszych odlegtosci /na sygnat z punktu dowodzenia
realizujacego naprowadzanie/.

Atak Jest decydujacym etapem walki powietrznej. Atakiem
nazywamy ten etap walki powietrznej, w ktdorym powinno nastapic
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zestrzelenie /razenie/ celu powietrznego. Atak samolotu mysSliw-
skiego sktada sie z wyjscia na pozycje ogniowg, celowania 1 pro-
wadzenia ognia.

WyjsScie na pozycje ogniowg jest manewrem, ktoéry ma na celu
zajecie potozenia dla prowadzenia celowanego ognia do nieprzyja-
ciela, Manewr ten w znacznym stopniu okreslony jest sposobem
zblizania do celu przed wykonaniem ataku, VW wypadku zblizania
do celu na kursie zgodnym rownolegtym, samolot mysliwski po
wyjsciu na pozycje wyjsciowg do ataku, wykonuje dowrét na cel
z kolejng zmianag przechydu dla wyjscia na krzywa celowania
/rys, 3%’14/,

Rys, 3*14, Manewr wyjscia na pozycje ogniowg w zaleznosci od
sposobu zblizania do nieprzyjaciela przed atakiem.
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Podcisae zhlizsnisi z katera wyprzedzania aanewr samolotu
myiliwskiego jest analogiczny do poprzedniego z tym, ze do~
wrét na cel wykonu;)« sif o kat mniejszy.

W czasie zblizania po krzywej poscigu przejscie do ataku
wykonuje sie bez specjalnego manewru, poniewaz tor krzywej
celowania jest przedtuzeniem krzywej poscigu. Po wyjsciu samo-
lotu mySliwskiego na odlegtos$s otwarcia ognia /odpalenie poci-
skéw rakietowy¢éh lub rozpoczecia strzelania z dziatek/ pilot
tylko precyzuje celowanie.

Kierunek, odlegtos¢ i sposdb prowadzenia ognia wybiera
sie w zaleznosci od wkasciwosci stosowanej broni, z uwzgled-
nieniem charakteru walki powietrznej, mozliwosci razenia ataku-
jJacego samolotu mysliwskiego przez inne samoloty nieprzyjaciela
i kierunku manewru po wykonaniu ataku. Predkos¢ zblizania do
celu w czasie wykonjrwania ataku, powinna zapewniacC pilotowi
samolotu mysliwskiego wystarczajgcy czas na dokfadne wykonanie
celowania 1! prowadzenia ognia, utrudni¢ nieprzyjacielowi prze-
ciwdziatanie i1 stworzy¢ sprzyjajgce warunki do wykonania mane-
wru po zakonczeniu ataku. Atak konczy sie razeniem celu lub
przerwaniem go ze wzgledu na niemozliwos¢ dalszego prowadzenia
ognia, tj, odejsciem z pozycji ogniowej.

Zamierzajac w dalszym ciggu prowadzi¢ walke powietrznag,
wyjscie z ataku wykonuje sie z takin obliczeniem, aby w jak
najkrétszym czasie zaja¢ pozycje wyjsciowg do nowego ataku.

W razie nie wykonywania drugiego ataku, wyjscie z pierwszego
ataku bedzie jednoczesnie wyjsciem z walki powietrznej,

W zaleznosci od liczby samolotdw mysliwskich, bioracych
udziat w walce powietrznej, rozréznia sie ataki pojedyncza
i grupowe. Ataki grupowe dzielimy na kolejne i jednoczesne,

/
Pojedyncze ataki samolotéw mySliwskich stosuje sie ghow-
nie podczas przechwytywania pojedynczych celdéw powietrznych
w réznych warunkach atmosferycznych w dzien 1 w nocy.
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Grupowe ataki samolotow mysSliwskich stosuje sie gidwnie
w dzien, podczas przechwytywania matych grup i pojedynczych
celow powietrznych. Grupa samolotow mysliwskich moze wykonywad
ataki Jednoczesne i1 kolejne. Dla pary i klucza samolotow mys-
liwskich majacych wykonywadé atak tylko z tylnej podsfery naj-
bardziej typowe sag ataki kolejne, ktére najlepiej odpowiadaja
danym lotniczo-technicznym i mozliwosciom uzbrojenia samolotéw.
Wykonuje sie Je z zasady z kontrolag wynikow kazdego strzelania
/odpalania pociskoéw rakietowych/, W okreslonych warunkach, aby
zmniejazy6 czas trwania walki powietrznej, para samolotéw mys-
liwskich moze wykonadé atak z Jednoczesnym odpalaniem pociskow
kierowanych.

Samoloty mysliwskie moga wykonywadé ataki z réznych kierun-
kéw z tylnej poétsfery celu, W zaleznosci od potozenia wyjsSciowe-
go rozroznia sie nastepujace kierunki atakow: z boku, z boku
z goéry, z gory, z boku z dotu, z dohu.

Samoloty mysliwskie posiadaja rézne uzbrojenie; pociski
"kierowane /zdalnie sterowane i samonaprowadzajgce sie/ 1 nie-
kierowane pociski rakietowe i dziatka. Dane taktyczno-techni-
czne tych Srodkéw razenia posiadaja charakerystyki, ktore zna-
cznie sie roznig miedzy sobg. To z kolei warunkuje zastosowanie
réznych manewréw taktycznych.

Dla samolotow majacych odpaladé pociski na kursach spotka-
niowych typowym atakiem Jest atak Jednoczesny,

Natomiast wyjscie z walki, zwkaszcza grupowej, powimo
mied miejsce tylko wowczas, Kkiedy pilot Jest ranny lub zapas
paliwa czy tez ewentualne uszkodzenie samolotu ograniczaja
mozliwos¢ dalszego wykonywania lotu,

V/ toku prowadzenia walki powietrznej samolot mysSliwski
z zasady zbliza sie do celu na odlegtosé minimalna. Przebywanie
na minimalnej odlegtosci od celu Jest niebezpieczne dla samolotu
mysliwskiego, poniewaz moze spowodowad zderzenie z nim lub
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z oddamkami swoich pociskéw, razenie samolotu mysSliwskiego ogniem
obronnym z samolotu atakowanego, albo zderzenie z odtamkami whas-
nych pociskoéw rakietowych, a nawet z ich korpusami,

mZabezpieczenie samolotu mysliwskiego przed razeniem oddam-
kami wkasnych rakiet zapewnia sie w pierwszym rzedzie czasem
odbezpieczenie zapalnika.

Aby uzyskac¢ catkowita gwarancje zadziatania zapalnika
i wybuchu pocisku przy celu oraz unikna¢ przypadkéw razenia
samolotu mysliwskiego oddamkami lub korpusami whkasnych kierowa-
nych pociskéw rakietowych, ustalono minimalng odlegtos¢ odpale-
nia réwna 1000 i wiecej metrow.

Jesli uwzgledni sie, ze odlegtosci minimalne odpalania -
kierowanych pociskow rakietowych sg znacznie wieksze od minimal-
nych odlegtosci strzelania z dziatek lub niekierowanymi pocis-
kami rakietowymi, wowczas warunki wyjecia samolotu mysliwskiego
z ataku ze.wzgledu na niebezpieczenstwo zderzenia sie z celem
lub razeniem ogniem obronnym sag lepsze.

Podczas stosowania broni artyleryjskiej lub niekierowanych
pociskow rakietowych w walce powietrznej, dla zwiekszenia skute-
cznosci strzelania, nalezy prowadzi¢ ogien z mozliwie najmniej-
szych odlegtosci i to dbugimi seriami. Te przyczyny moga powodo-
wac¢, ze caly atak samolotu mysliwskiego przy uzyciu tych sSrod-
kbv; razenia moze odbywa¢ sie w strefie ognia obronnego samolotu
nieprzyjaciela, nalezy zwiekszy¢ predkos¢ zblizania do celu,

a z ataku wychodzi¢ z zastosowaniem energicznego manewru, maksy-
malnie zwiekszajac predkos¢ katowg whasnego samolotu i uwzgled-
niajac potozenie chmur i stonca w stosunku do celu.

Powyzsze zasady sg przydatne takze i.dla atakéw grupowych.
Jednakze wyjscie z ataku wymaga od pilotéw zgodnych dziatan.
Prowadzacy grupy obowigzany jest przed wyjeciem z ataku uprze-
dzi¢ swoich prowadzonych o zamierzonym manewrze. Wyjscie samo-
lotow mysliwskich z ataku dokonuje sie jednoczesnie na sygnat
prowadzgcego.
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w dogodnych warunkach, umozliwiajgacych wykonanie powtdrne-
go ataku, nie nalezy traci6 przewagi w predkosci i1 odwleka¢ roz-
poczecia dowrotu na cel* Aby nie wyprzedzi¢ celu, samolot mysSliw-
ski, posiadajac w koncu ataku przewage w predkosci lotu, powinien
wykonac¢ zakret o 15-20*w bok od celu z jednoczesnym zwiekszeniem
wysokosci lotu i powtérnie wykonaé¢ atak.

Najbardziej pedny sens walka powietrzna osigga podczas
spotkania samolotu mysliwskiego z samolotem mySliwskim nieprzy-
jaciela, w ktdérej obie strony w jednakowym stopniu zdolne sa do
aktywnych# zaczepnych dziatan bojowych oraz manerwu obronnego.

Rozpatrujac walke powietrzng miedzy samolotami mysliwskimi
0 charakterystykach zblizonych do samolotu MiG-21, MiG-23,
celowo jest rozrézni¢ dwie jej postacie.

W pierwszym wypadku jedna ze stron stosujgac manewr, Srodki
maskowania radioelektronicznego, wygodne kierunki 1 wysokosci
wyjscia na cel, dziatania grup pozoracyjnych itp, pragnienie
osiaggng¢ zaskoczenia 1 zestrzeli¢ nieprzyjaciela przy uzyciu
pociskéw rakietowych lub dziatek. Manewruja tylko samoloty ata-
kujace, a cel do momentu ich uderzenia, nie msSnewruje.

W drugim przypadku nieprzyjaciel wykrywa zagrazajace mu
samoloty mysliwskie 1 rozpoczyna energiczny manewr obronny w celu
uchylenia sie przed atakiem, zajecia dogodnej pozycji w stosunku
do atakujacych samolotéw mysliwskich i1 zaatakowania ich. Valka
w tym wypadku przybiera charakter manewrowy.

Zrozumiate jest, ze walka powietrzna zakonczona uderze-
niem z zaskoczenia jest najbardziej skuteczna, poniewaz zapew-
nia sie uzycie racjonalnych srodkéw razenia jakimi sa samonapro-
wadzajace sie pociski rakietowe. Natomiast wejsScie w manewrowg
walke powietrzng nalezy rozpatrywa¢ jako wymuszone.

Tego rodzaju walke powietrzng przyjmuje sie w wypadkach,
kiedy manewihnieprzyjaciela nie mozna odeprze¢ przy uzyciu
pociskédw kierowanych i1 konieczne jest uzycie dzjlakek /pociskow
niekierowanych/. Manewrowa walka powietrzna ze strzelaniem
z dziatek i niekierowanymi pociskami rakietowymi jest mato sku-
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teczna, z powodu Istotnych dla niej wkasciwosci: przebiega ona
przy stosunkowo duzych przecigzeniach, ktére w duzym stopniu

utrudniaja celowanie, a ogien z dziatek /pociskédw niekierowa-
nych/ jest skuteczny jedynie przy dokdadnym wprowadzeniu popra-
wek katowych*

Wydawatoby sie, ze nalezy zrezygnowaé ze stosowania dzia-
+ek na korzysé kierowanych pociskéw rakietowych* Rzecz jednak
w tym, ze w wiekszosci przypadkéw w walce powietrznej nie ma
wyboru, poniewaz obopélna dgaznosé walczgcych pilotéw samolotéw
mysSliwskich do osiggniecia zaskoczenia, niezbednego do przepro-
wadzenia ataku kierowanymi pociskami rakietowymi, mobilizuje do
mozliwe wczesnego wykrycia przeciwnika, a realizacja te” daz-
nosci doprowadza natychmiast do wzajemnego manewru stron w ce-
lu uzyskania przewagi taktycznej*

Nalezy z tego wyciggna¢ wniosek, ze przy obecnym stanie
uzbrojenia przypadki manewrowych walk powietrznych miedzy samo-
lotami mysliwskimi bedg bardzo prawdopodobne zwhkaszcza gdy nie-
przyjaciel dysponuje znacznymi sidami nowoczesnego lotnictwa
mysliwskiego i stanowi¢ beda jeden z gkdwnych czynnikéw uzyska-
nia przewagi w powietrzu cho¢ ich skutecznos¢ bedzie niewielka
i dlatego w wiekszosci wypadkéw beda one prawie bezwynikowe.

Wspétczesna grupowa walka powietrzna, jej istota polega
na tym, ze ugrupowanie bojowe samolotow mysSliwskich tworzy sie
Z grup o réznym przeznaczeniu taktycznym, przy czym zadanie
grup zabezpieczenia-/demonstracji, ostony, wzmocnienia, zaktoécen
itp./, polega na stworzeniu grupie uderzeniowej najbardziej
dogodnych warunkow, do® wykonania przez nig ataku na zasad- ~
nicze sity nieprzyjaciela z uzyciem kierowanych pociskéw rakie-
towych*

Dla stworzenia grupie uderzeniowej dogodnych warunkéw do
przeprowadzenia ataku z uzyciem Kierowanych pociskéw rakieto-
wych, nalezy "osaczy¢” przeciwnika, zwigza¢ go walka, nie do-
pusci¢ do wykonania manewru w dogodng dla niego strone podczas
wyjscia spod uderzenia, pozbawi¢ go mozliwosci otrzymania infor-
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maoji o sytuac

i z naziemnych punktdow dowodzenia przez zastoso-
wanie zaktoécen i

tp.

"Osaczenie” zasadniczych sit lotnictwa mysSliwskiego nie-
przyjaciela przez grupy zabezpieczenia mozna osiagna¢ przede
wszystkim przez nawigzywanie walki powietrznej, z ktorej prze-
ciwnik nie moze wyjsé bezkarnie. Zmuszony "kreci¢" sie w ogra-
niczonym rejonie, w okreslonym momencie powinien by¢ poddany
atakowi grupy uderzeniowej /z uzyciem kierowanych pociskéw rakie-
towych/, co powinno zadecydowa¢ o wyniku walki.

Prawidtowos¢ postawienia tego zagadnienia w ten sposob
potwierdzona jest przez analize dziatan lotnictwa mysSliwskiego
w wojnach lokalnych w Wietnamie i na Bliskim Wschodzie, W tych
wojnach wydonione zostaty, niektdore nowe charakterystyczne cechy
walk samolotéw mysSliwskich, ktérych dane lotno-taktyczne zbli-
zone sg do odpowiednich danych samolotéw MiG-21,

Te nowe cechy nie zostaly wydonione od razu, Z poczatku
lotnictwo mysliwskie dziatato w zwartych ugrupowaniach bojowych
kluczy, z odstepami 50-100 m i odlegtosciami 100-200 m miedzy
samolotami. Takie ugrupowania bojowe nadawaty sie”do pilotazu
grupowego, lecz nie zdawaty egzaminu pod wzgledem taktycznym,

W istocie klucz samolotéw w zwartym ugrupowaniu bojowym dzia-

+at wystarczajgco skutecznie jedynie podczas przejscia do ataku

z energicznym manewrem typu przewrotu lub podprzewrotu i jedynie
w tych wypadkach, kiedy grupa samolotéw mysliwskich nieprzyjacie-
la mniej wiecej o tym samym skdadzie, starata‘Sie wyjs¢ spod
uderzenia bez rozcztonkowania na pary. Kolejne przejscie jednej
ze stron do dziatan w ugrupowaniu bojowym klucza rozcztonkowa-
nego na pary /przy dobrze zorganizowanym wspétdziataniu miedzy
nimi/, doprowadzito do tego, ze klucz starajacy sie manewrowac

w walce catoscia swego ugrupowania, w wiekszosci przypadkéw

przegrywat.

Jest oczywiste, ze przy rownych sidach samolotéow tej samej
klasy, logika walki wymaga zapewnienia wstepnego sukcesu 1 o0sigg-
niecia choc¢by minimalnej przewagi taktycznej, ktdrg najczesciej
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mozna oaiagnad droga zamierzonego rozczdonkowania ugrupowania
bojowego na oddzielne elementy, z pézniejazym zgraniem ich
dziatan zgodnie z zamiarem dowddcy*

W miare zdob3rwania doswiadczen z dziatan lotnictwa mys$-
liwakiego w wojnach lokalnych, walki powietrzne przybieraty
coraz bardziej wapétczeane formy organizacyjne* Jako uzuped-
nienie do rozcztonkowania grup, zaczeto atoaowaZz grupy uderze-
niowe, ukryte przed radiolokacyjna obaerwacje nieprzyjaciela
/np* wykonujace lot na bardzo matych wysokosciach/, a takze
grupy demonstracyjne i grupy potegujace wysidtek* Typowy zamiar
walki powietrznej samolotéow my”~sliwskich /wymagajacy dobrej
organizacji grup o przeznaczeniu taktycznym/ polegat na tym,
aby "wyciaggngd” samoloty mysSliwskie nieprzyjaciela na grupe
demonstracyjng, lecaca na Srednich wysokosciach, po czym za-
atakowad je z zaskoczenia przez grupe uderzeniowg. Jezeli
tego rodzaju walka nie konczyta sie jednym atakiem, obie stro-
ny stoBOwrf™My grupy potegujace wysitek, ktdore znajdowaty'sie«
na pierwszorzutowych lotniskach lub dyzurowaty w strefach nad
wdasnym terytorium*

Analizujac walki powietrzne w Wietnamie i na Bliskim
V/schodzie mozna zauwazyd, ze ugrupowania bojowe lotnictwa mys$-
liwskiego zmieniaty sie stosownie do sytuacji, ktora charak-
teryzowata sie w zasadzie walkg stosunkowo nielicznych grup
samolotéw mysliwskich. W strefach wyczekiwania, nad swoim
terytorium,samoloty mysliwskie wykonywaty lot w zwartych
ugrupowaniach bojowych. Podczas zblizania do nieprzyjaciela
ugrupowania bojowe ulegty rozciggnieciu, przy czym odstepy
i odlegtosci miedzy grupami powoli sie zwiekszpty i cel, ob-
serwowany na poczatku na wskaznikach stacji radiolokacyjnych
w postaci jednego znacznika, przed wejscie w rejon spotkania
rozdzielat sie na oddzielne znaczniki. Tego rodzaju. ’chwt*" e
taktyczny zapewniat ukrycie zamiaru i1 skdadu sit 1 Srodkow,
pozostawiajgc przeciwnikowi jak najmniej czasu do momentu
wyjasnienia prawdziwej sytuacji. Wchodzac w walke samoloty

143



mysliwskie przegrupowywaty sie z "kolumny” we "front". Rezerwa
sit, ohob byka stworzona, najczesciej byta wykorzystywana razem
z grupa uderzeniowg, poniewaz czas trwania walki zwykle nie prze-
kraczat 3-5 minut, po uptywie ktérych strony zmuszone bydy do
r*ozejscia sie, ze wzgledu na wyczerpanie paliwa, niezaleznie od
wynikéw walki. W celu uzyskania przetomu w rozwoju wydarzen

w wallce powietrznej”, stosowane bydo potegowanie wysidku przez
jednorazowe wprowadzenie swiezych sit. Wiekszos¢é walk powietrz-
nych o dobrych wynikach, charakteryzowata sie przeprowadzaniem
ataku z zaskoczenia, z uzyciem kierowanych pociskéw rakietowych
przez samoloty mysSliwskie grup uderzeniowych. W przypadkach,
gdy atak pociskami rakietowymi z zaskoczenia nie by4 udany

i zostata nawigzana manewrowa walka powietrzna z zastosowaniem
dziatek 1 niekierowanych pociskéw rakietowych, kohczyta sie

ona z reguty bez wynikéw /ze wzgledu na koniecznos¢ przeprowa-
dzenia ognia zaporowego/ .

Nalezy mie¢ na uwadze, ze doswiadczenia z dziatan bojo-
wych lotnictwa w wojnach lokalnych mogg by¢ jednostronne. Jest
bardzo prawdopodobne, ze ré6zne nowe chchy wspétczesnej walki
powietrznej sa jedynie przejawem specyficznych wkasciwosci tych

wojen 1 moga okazac¢ sie mato charakterystycznymi dla "wielkiej
wojny". Uwazna analiza naewt ograniczonych doswiadczen z dzia-

+an bojowych na wspédczesnych samolotach, pozwala w jakim$ sto-
pniu w innym sSwietle widzie¢ taktyke lotnictwa mysliwskiego
w walkach powietrznych.

Pojedyncza walka manewrowa charakteryzuje sie przecigze-
.nfami granicznymi niezbednymi do wyjscia w tylna potsfere samo-
lotu nieprzyjaciela. Pilot, w walce powietrznej z samolotami
mysSliwskimi podobnego typu, musi liczy¢ tylko na wkasna sztuke
pilotowania i wytrzymatos¢ fizyczna.

Inng sprawg jeat walka grupowa# Prowadzi sie*jg wedtug
okreslonych zasad taktyki. Podstawg jej jest uzyskanie przewagi
nad nieprzyjacielem dzieki umiejetnosciom dowddcy w dowodzeniu
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grupami samolotéw mysliwskich w walce, z zadaniem zwigzania prze-
ciwnika czescig sit i1 przeprowadzenia skutecznego ataku pozosta-
+ymi sidami* GH+o6wng ideg zamiaru grupowej walki powietrznej we
wszystkich przypadkach, powinno byé wprowadzenie do walki grupy
uderzeniowej w warunkach dla niej najbardziej wygodnych* Uzysku-
je sie to albo przez zaskoczenie, co jest trudne do osiaggniecia,
albo przez nieodwracalnosé ataku grupy uderzeniowej na nieprzy-
jaciela, ktérego manewr jest utrudniony lub niemozliwy do wyko-
nania wskutek dziatalnosci grup zabezpieczenia* Wykonanie tego
zamiaru stanie sie niemozliwe, jezeli natychmiast po nawigzaniu
grupowej walki, walka ta rozpadnie sie na oddzielne ogniska

i bedzie prowadzona samodzielnie parami lub kluczami, bez wspot-
dziatania taktycznego* Oczywiscie i taki wariant rozwoju wyda-
rzen moze mied miejsce, lecz moze powstan jedynie na skutek
utraty dowodzenia w grupie. Utrzymanie wspoétdziatania taktycz-
nego przez caty czas trwania walki powietrznej jest trudne,

lecz do tego nalezy dazydé z uporem, poniewaz zwyciestwo w walce
grupowej bedzie nalezato do tej strony, ktéra potrafi przepro-
wadzi¢ jJa w sposOb bardziej zorganizowany i z ciagktym dowodze-
niem*

V/alka powietrzna pojedycznego mysSliwca z mysSliwcem nie-
przyjaciela, przebiega¢ moze rowniez w zaleznosci od sytuacji,
a przede wszystkim zaleze¢ bedzie od tego kto pierwszy wykryje
przeciwnika i zajmie dogodniejsza pozycje do ataku, a wiec be-
dzie miat mozliwos¢ wyboru skutecznego sSrodka razenia* Jezeli
mysliwcowi uda sie odpali¢ kierowane pociski rakietowe 1 sku-
tecznie razi¢ cel, walka nie przybieze charakteru manewrowego*
Wyjscie celu z strefy strzelania pociskami rakietowymi powoduje
koniecznos¢ zblizenia sie do celu i1 wykorzystanie niekierowa-
nego uzbrojenia. Odlegtos¢ stosowania uzbrojenia artyleryjskie-
go jest niewielka w pordwnaniu z uzbrojeniem kierowanym* Celpma
wiec mozliwos¢ wykry¢ samolot mysSliwski i1 wykona¢ manewr obron-
ny co z kolei doprowadzi do wykonywania figur pilotazu /w pta-
szczyznie poziomej lub pionowej/ podczas, ktorych kazda ze
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stron dazy¢ bedzie do zajecia pozycji gwarantujacej skuteczne
wykorzystanie "'uzbrojenia. 0 sukcesie w czasie tej walki zade-
cyduja umiejetnosci pilotazowe pilotéw oraz ich umiejetnosci
wykorzystania waloréw taktyczno-technicznych samolotow. W wal-
ce powietrznej pojedynczych mysliwcéw moga by¢é stosowane wszy-
stkie rodzaje manewrdow, na ktore zezwala technika pilotowania
okreslonego typu samolotu.

Walka powietrzna pary, klucza 1 széstki mysliwcéw z mys-
liwcami nieprzyjaciela musi odpowiada¢ wymaganiom stawianym
przed manewrowg i grupowg walkg powietrzng. Etapy grupowej
walki powietrznej sa identyczne Jak podczas walki pojedynczych
mysliwcow, wzrasta Jednak nie wspédmiernie rola dowddcy grupy
w czasie poszukiwania, zblizania i ataku. O0d Jego decyzji za-
lezy ugrupowanie mysliwcow, podziat sektorow obserwacji, wypro-

wadzenie grupy do ataku oraz zapewnienie wszystkim samolotom
utrzymywania nakazanego miejsca w ugrupowaniu, a takze rozpo-
czecie, prowadzenie 1 umiejetne wyjscie z walki mysliwcow. Para
samolotow mysSliwskich, podczas prowadzenia walki powietrznej
dziata tak Jak pojedynczy mysliwiec, wykonujacy Jednoczesnie
ataki oraz wzajemnie sie ostaniajac. Moze ona stosowaC wszys-
tkie rodzaje manewrdow wykonywane przez pojedynczy samolot,

a takze poprzez rozejscie sie stwarza¢ dogodniejsze warunki do
wykonania ataku czy tez wyjscia z pod uderzenia nieprzyjaciela.
Klucz samolotéw mysliwskich bedacy najmniejszym pododdziatem
taktycznym lotnictwa mysliwskiego moze skutecznie prowadzic
walke z kluczem lub szé6stka samolotéw nieprzyjaciela, majac
mozliwos¢ wykonywania atakéw pojedynczymi samolotami, parami
lub tez Jednoczesnie cata grupa. Atak Jednoczesny kluczem-
bedzie wykonywany na grupy lotnictwa nieprzyjaciela, ktoérych
wielkos¢ pozwala na indywidualny przydziat celu. Po odpaleniu
pociskéw kierowanych przez samoloty klucza lub ze wzgledu na
niemozliwos¢ ich uzycia /prz*ekro¢zenie dopuszczalnego przecig-
zenia/ moze dojs¢ do manewrowej walki powietrznej z nieprzyja-
cielem, w ktorej obie strony beda dazy¢ do zajecia pozycji
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umozliwiajgoej prowadzenie ognia z dziatek 1 niekierowanych
pociskéw rakietowych.

Mozliwe manewry w czasie walki powietrznej przedstawiaja
rysunki nrj/3*15; 3 .16 ; 3*17/.

Grupowa walka powietrzna pary, klucza czy széstki myshiw*"
cow zakonczy sie sukcesem jezeli piloci samolotéw potrafig wy-
korzystan walory taktyczno-techniczne sprzetu, jezeli grupa
bedzie doskonale rozumiata sie w powietrzu oraz bedzie umieje-
tnie dowodzona zaréwno z ziemi jak i w powietrzu. Niezbednim
czynnikiem gwarantujacym sukces podczas grupowej walki powie-
trznej jest wzajemne zaufanie do siebie pilotéw samolotéw
mysliwskich, a ponadto os#ona i wsparcie ogniowe. Tylko w do-
skonale zgranych i umiejetnie dziatajacych zespotach pilotéw
mySliwskich, mozna osiggnad sukces w walce z rownymi lub wiek-
szymi liczebnie grupami nieprzyjaciela.

Eskadra lotnictwa mysliwskiego jest pododdziatem takty-
cznym majacym mozliwoséd samodzielnego zwalczania réwnych lub
wiekszych liczebnie grup lotnictwa nieprzyjaciela. V/alka po-
wietrzna eskadry rozgrywa sie na takich odlegtosciach i z ta-
kimi réznicami wysokosci, ktdére uniemozliwiajg utrzymanie 43-
cznosci wzrokowej miedzy grupami taktycznego przeznaczenia.
Sytuacja ta j”powoduje koniecznosé opracowania planu walki oraz
doskonatego dowodzenia z ziemi i pednego zabezpieczenia radio-
lokacyjnego. W czasie walki powietrznej eskadry jednym z decy-
dujacych elementéw jest atak grupy uderzeniowej. Grupa uderze-
niowa, zabezpieczona dziataniem grupy /grup/ demonstracyjnej
i ostony, wykonujac lot na matej wysokosci jest Kkierowana
przez dowédce na zasadniczg grupe lotnictwa nieprzyjaciela
w celu wykonania rozstrzygajacego uderzenia. Podczas ataku
grupa uderzeniowa w skdadzie 6-8 samolotéw mysSliwskich dazy
w pierwszej kolejnosci do razenia mozliwie najwiekszej ilosci
celdéw powietrznych kierowanymi pociskami rakietowymi, a nastep-
nie energicznymi manewrami dazy do rozbicia ugrupowania nie-
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V  Manewr - «HAK" - jednoczesne wykonanie zwrotdw bojowych
sposobem wszyscy razem«
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d/ Manewr -
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"WTYCZKA™

CV-P

Jednoczesne wykonanie skretu o 180°

ze znizeniem przez Jeden /pare/ mys-
liwiec, drugi /para/ w tym czasie
wykonuje taki sam zakret w ptaszczyznie
poziomej



0/ Manewr «

"POKRYWA” -

Jeden z mysliwcéw /para/ blizsza celu

wykonuje skret w jego kierunku, drugi

mysliwiec /para/ wykonuje zwrot bojowy
przechodzagc W jego drugiej potowie na

znizanie«
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c/ Manewr - "MUSZELKA® Jednoczesne wykonanie przez jeden
/pare/ myélliwiec krzywych petli
w przeciwnych kierunkach. Wykonuje
sie tylko z ugrupowania "front'.
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Manewr - “’KaRB' - Jednoczesne wykonanie przez pojedyncze
pary mysliwcow krzywych petli w jednej
ptaszczyznie«
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Rys* 3*17» Manewry stosowane w walce powietrznej przez
szOstke mysliwcow*

a/ Manewr - «POKRYWA"™ - Jest to manewr zaczepny , w Ktorym
pary zewnetrzne wykonuja pedne wiraze
w ptaszczyznie poziomej w jednym
kierunku, sSrodkowa zas zwrot bojowy
w ta samg strone z przejsciem w jego
drugiej podowie na znizanie*
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b/ Manewr - “Wszyacy razem na 180 " - Szybka zmiana kierunku
0 180° z jednoczesng zmiang ugrupowania "klin"
w "odwl-otny klin" polegajacy na wykonaniu jedno-
czesnie zakretu o 180° w jednag strone.
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c/ Manewr «

158

""'SKORP 10N

Stosowany przy spotkaniu z mysliwcami
na kursach spotkaniowych lub przeci-
najacych sie. Polega na jednoczesnym
wykonaniu skrzydtowymi parami zakre-
tow o 180° w plaszczyznie poziomej
naprzeciw jeden drugiego, S$rodkowa
para wykonuje w tym czasie podpetle.



d/ Manewr -

”STRZALA” -

Stosowany dla odparcia uderzenia nie-
przyjaciela z tylnej pdlsfery, para
mysliwcow, Srodkowa para wykonuje krzywag

petle pozostate kontynuujg lot po pro--
stej.
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RySa Plan walki eskadry lotnictwa mysliwskiego /wariant/,
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przyjaciela 1 niszczenia jego poszczegélnych grup ogniem dziatek
pokdadowych. Dziakanie grupy demonstracyjnej ma na celu odwréce-
nie uwagi nieprzyjaciela od grupy uderzeniowej i zabezpieczenie
wykonania przez nig zaskakujacego, decydujgcego ataku. Najwaz-
niejszym momentem dziatania grupy demonstracyjnej jest wyjscie

z Teektora skutecznego ognia kierowanych pociskéw nieprzyjacielao
Grupa demonstracyjna,moze. otrzyma¢ komende na wykonanie manewru
tylko z ziemi, ze stanowiska dowodzenia kierujacego dziataniami
eskadry.

Grupa ostony,nie dopuszczajac do zaatakowania grupy uderze-
niowej jest jednoczesnie odwodem wprowadzanym do walki w celu
wsparcia grupy uderzeniowej lub tez w celu umozliwienia jej wyj-
Scia z walkio Moze by6 wiele rozwigzan wykorzystania grup tak-
tycznego przeznaczenia eskadry, a kilka wariantédw opracowanych
w formie, planu walki eskadry lotnictwa mysliwskiego nalezy
doktadnie przerobi¢ z personelem latajacym w czasie wstepnego
przygotowania do wykonania zadania bojowego. Jeden z mozliwych
wariantéw planu walki eskadry przedstawiono na rys.
Zabezpieczenie radiolokacyjne walki powietrznej eskadry lotni-
ctwa mysliwskiego odgrywa nie mniej wazng role jak plan walki,

a wydaje sie, ze w warunkach wspédczesnych moze mie¢ wrecz
decydujace znaczenie. Wspoéiczesng,naziemne stacje radiolokacyj-
ne posiadaja ograniczone zasiegi na matych wysokosciach, co nie
pozwala pewnie kierowa¢ walka powietrzng, zwkaszcza w tym prze-
dziale wysokosci. Dowodzenie walkg eskadry lotnictwa mysliwskie-
go powinno odbywa¢ sie z powietrznych stanowisk dowodzenia,
wyposazonych w odpowiednig stacje radiolokacyjna i1 sSrodki +3-
cznosci .

b, Y/*asciwosci prowadzenia walki powietrznej w réznych warun-

kach atmosferycznych, porach doby i innych utrudnionych
sytuacjach.

Najdogodniejsze warunki prowadzenia walk powietrznych przez
lotnictwo mysliwskie sg w dzien przy niewielkim zachmurzeniu
oraz na Srednich i1 duzych wysokosciach.
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Kazda inna sytuachja etanowi utrudnienie, a co za tym idzie
obniza efekty walk powietrznych. Trudne warunki atmosferyczne
moga znacznie ograniczy¢ lub wrecz uniemozliwi¢ dziatanie
samolotow mysliwskich. Ograniczenia w wykorzystaniu lotnictwa
mysliwskiego dotycza zmniejszenia ilosci samolotéw w grupie

i d:?iialania w ugrupowaniu "fancuszek radiolokacyjny' to zna-
czy, ze z wyjatkiem prowadzgcego, pozostali piloci grupy
ob"serwuja poprzedni samolot na ekranie celownika radiolokacyj-
nego i wykonuja identyczne manewry jak samolot prowadzacy,
i“taki samolotdow mysliwskich sg ditugie ze wzgledu na mata pred-
kos¢ zblizania /50-100 km/h/ spowodowang koniecznoscig kiero-
wania pociskami rakietowymi az do czasu ich trafienia w cel.
Sytuacja ta zmienia sie radykalnie podczas dziatan samolotéw =
mysliwskich wyposazonych w pociski kierowane mogace razic

cele powietrzne pod wiekszymi sylwetkami, w tym na kursach
spotkaniowych. Ponadto,trudne warunki atmosferyczne, zwkaszcza
dziatanie w chmurach znacznie ograniczaja manewrowos¢ walk
powietrznych oraz ilos¢, mozliwych do zastosowania wariantow
uzbrojenia. Praktycznie,w chmurach mozna uzywa¢ tylko pocis-
kow kierowanych srodkami radiolokacyjnymi i to zaréwno w dzien
jak 1 w nocy. Walka powietrzna w dzien pod i nad chmurami
toczy¢ sie bedzie podobnie jak w zwykdych warunkach atmosfery-
cznych, Podobne ograniczenia, dotycza walk powietrznych w"nocy
w zwykdych warunkach atmosferycznych z tym, ze technika pilo-
towania jest znacznie datwiejsza i nie wymaga takiej koncen-
tracji uwagi na przyrzadach pilotazowych jak w chmurach. Lot-
nictwo mysliwskie w trudnych warunkach atmosferycznych w

dzien 1 w nocy nie moze dziata¢ tylko wtedy, jezeli pogoda
uniemozliwia bezpieczny start i1 lgdowanie samolotéw na lot-
niskach, Walka powietrzna lotnictwa mysSliwskiego na matych
wysokosciach toczy sie w warunkach ograniczonych mozliwosci
wykonania manewrdow i wykorzystania pednego zakresu predkosci.
Powoduje duze zuzycie paliwa, ogranicza odlegtos¢ odpalania
kierowanych pociskéw rakietowych. Walka na tych wysokosciach
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prowadzona Jest z duzymi predkosciami katowymi w warunkach zak-
+6cen odbiciami od ziemi wskaznikéw pokdadowych stacji radiolo-
kacyjnych i utrudnionym wzrokowym wykryciu celéw powietrznych*

W zaleznosci od konkretnych warunkéw lotu celu /predkosci,
wysokosci lotu, rzezby terenu, widzialnosci itp./ samoloty
mysliwskie moga wykonywa¢ ataki z przodu, z boku, z goéry, a tak-
ze z dohu. Atak z dotu. Jest celowy przy wykorzystjnvaniu pocis-
kow kierowanych na zréddo promieniowania podczerwonego. Podczas
stosowania tego rodzaju uzbrojenia nalezy liczy¢ sie z
mozliwoscig samorzutnego przecelowania pocisku samonaprowadza-
jJacego na silniejsze z2roddo promieniowania podczerwonego znaj-
dujacego sie na ziemi /pozary, aglomeracje miejsko-przemystowe/.
W walce powietrznej na matych wysokosciach czesto bedzie wykorzys-*
tywane niekierowane uzbrojenie pokdadowe samolotu zardéwno jako
podstawowy rodzaj uzbrojenia Jak i w wypadku, gdy po uzyciu
pociskéw kierowanych cel nie zostanie razony* ?/alka powietrzna
na wysokosciach stratosferycznych 1 w poblizu putapu prakty-
cznego samolotu mysSliwskiego charakteryzuje sie"ograniczonymi
mozliwosciami wykonania manewrdw pionowych powodujacych duza
utrate wysokosci* Manewry w plaszczyznie poziomej ze wzgledu

na duze predkosci i niewielkie rozporzadzalne katy przechyle-
nia 20-30*" sg rowniez trudne do wykonania, powolne i zwigazane

Zz utratg wysokosci. Pozostatos¢ paliwg, po osiagnieciu pulapu,
pozwala w zasadzie wykona¢ tylko Jeden atak, a wiec naprowadze-
nie na cel musi by¢ bezbtedne i1 opiera¢ sie na systemie pétauto-
matycznego naprowadzania.

Ataki w stratosferze wykonuje sie zwykle z dotu na "goérce"
zapewniajgc uzyskanie zaskoczenia. Pikowadzenie ognia odbywa sie
pod sylwetkg nie wiekszag od 1l/4« Zasadniczym Srodkiem razenia,
ktéry bedzie wykorzystywany podczas atakowania celu na wysoko-
Sciach stratosferycznych bedg pociski kierowane. Atak z wykorzy-
staniem niekierowanych srodkéw razenia moze by¢ wykonywany lecz
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bedzie mato akuteczny, Koniecznos<t stosowania w walkach powie-
trznych kierowanych sSrodkow razenia, pokdadowych celownikéow
radiolokacyjnych oraz niezbednych do naprowadzen i kierowania
walka radiowych sSrodkéw dgcznosci sprzyja stosowaniu przez
nieprzyjaciela roéznorodnych zak#b6ceh znacznie obnizajacych
skutecznosé dziatania samolotéw mysliwskich. Zak#6cenie radio-
lokacyjne -zaréwno bierne /odbijacze dipolowe/ jak i czynne
/wytwarzane przez specjalne urzadzenia/ utrudniaja poszukiwanie,
wykrycie oraz sSledzenie celu, gdyz powodujg rozjasnienie ekranu
wskaznika poktadowego celownika radiolokacyjnego i zanik na

tym tle znacznika celu, a wiec trudnosci w dokdadnym przycelo-
waniu 1 prowadzeniu ognia. Ponadto stosowanie putapek ciepl-
nych powoduje odprowadzenie pociskow kierowanych na podczerwien
od celu. Zakdocenie systemu #acznosci znacznie utrudnia dowo-
dzenie walka powietrzng, gtéwnie w relacji ziemia - samoloty

w powietrzu, W warunkach stosowania przez nieprzyjaciela roéz-
norodnych zakkécenn koniecznym staje sie wypracowanie takich
sposobow prowadzenia walk powietrznych, ktére-w znacznym stop-
niu wyeliminuja ich skutki. Naprowadzanie samolotéw mysSliwskich
na cele powietrzne winno b5 realizowane z wykorzystaniem pod- .
automatycznego systemu naprowadzania. Pokdadowe Srodki radio-
lokacyjne winny byé wkgczone w rezim wypromieniowania na odleg-
+osciach umozliwiajacych natychmiastowe przechwycenie celu, a
odpalenie pociskéw kierowanych, w przypadku niemozliwosci okre-
Slenia odlegtosci do celu, nalezy dokonywad na komende nawiga-
tora naprowadzania. Ponadto, w zwigzku ze zmniejszonym prawdo-
podobienstwem razenia celu, mozna réwnowazy¢ go przez odpowied-
nie zwiekszanie potrzebnej liczby samolotow mysliwskich lub
stosowanie pociskow niekierowanych i dziatek, jezeli warunki
atmosferyczne i pora doby na to zezwalaja.

Lotnictwo mysSliwskie moze prowadzi¢ walki powietrzne zardéwno
nad ladem jak i nad morzem oraz ponad gérami i terenom zurbani-
zowanym, Teren nad jakim prowadzone sg walki powietrzne moze
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ograniczy¢ mozliwosci wykorzystania wszystkich sposobow dzia-
+an, manewrdéw i Srodkédw razenia stosowanych przez samoloty
mysliwskie tylko w przypadku prowadzenia walk na matych wysoko-
Sciach,

c. Wkasciwosci wykonania innych zadan,

W czasie wykonywania dodatkowych zadan piloci lotnictwa
mysliwskiego spotykaja sie z wieloma charakterystycznymi warun-
kami prowadzenia dziatan, ktorych nie spotykaja w ogole lub tez
spotykaja je w nieco innej postaci podczas wykonywania swych
zasadniczych zadan bojowych. Zadania dodatkowe wykonywane sg na
matej wysokosci czesto bez #gcznosci z wkasnym SD i poza polem
radiolokacyjnym, na wezwanie z pola walki, we wspoétdziataniu
z wojskami ladowymi 1 innymi rodzajami lotnictwa. Dziatania
bojowe zwigzane sg z potrzebg pokonywania wielowarstwowej,
gteboko urzutowanej obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela,

w ciagle zmieniajacej sie sytuacji taktyczno-operacyjnej, z po-
trzebg zwalczania rdéznorodnych obiektdéw, co do ktérych brak
bywa informacji szczegétowych, z czestymi zmianami wariantu 4a-
dunku bojowego.

Sposoby dziatan bojowych LUI podczas wykonywania uderzen
na obiekty naziemne sg takie same jak w LMB /LMSz/, Najczes-
ciej jednak wykonujac uderzenia na obiekty naziemne bedzie ono
stosowac:

1, Uderzenia kolejne;

2. Samodzielne poszukiwanie i1 zwalczanie celdéw naziemnych.
Uderzenia kolejne LM wykonuje parami lub kluczami na jeden
lub kilka obiektéw. Przedmiotami niszczenia beda gtéwnie mato-
wj~miarowe, ruchome cele naziemne. Ten sposéb dziatan z zasady
realizowany bedzie na wezwanie z pola walki i LM bedzie wykony-
waé¢ uderzenia na pojedyncze, nowo wykryte, sSrodki® przenoszenia
broni masowego razenia, naziemne Srodki OPL, posterunki wykry-
wania 1 naprowadzania, stacje 4acznosci itp, W tym celu na lot-
nisku bazowania utrzymywane sa odpowiednie sidy LM w okreslo-



nych stopniach gotowowosci* Nie wyklucza sie planowania uzycia
wiekszej ilosci LM na wczesniej wykryte obiekty« Moga to byc
dywizjony rakiet plot, dywizjony rakiet zdolne przenosié¢ po-
ciski z d4adunkiem jadrowym, kolumny wojskjSD, zespot posterun-
kow radiolokacyjnych pracujacych w systemie wykrywania i napro-
wadzania lotnictwa i1 rakiet.

Uderzenia kolejne moga by¢ réwniez stosowane przez LM
dla dtugotrwatego oddziatywania na obiekt lub zespét obiektow,
wzglednie przy dziataniach na duze kolumny w celu hamowania
ich ruchu i stwarzania optacalnych warunkéw do uderzen na nie
wtasng bronig jadrowa. Samodzielne poszukiwania i zwalczanie
celow naziemnych LM stosuje woéwczas, gdy brak jest dok#adnych
danych o miejscu znajdowania sie obiektéw uderzen, a sytuacja
zmusza do tego by je wykry¢ i zniszczy¢ we Wjkasciwym nzasie«
Wykonywane jest ono przez pojedyncze zatogi lub pary. Zatogom,
podobnie jak w LMB wyznacza sie rejon, pas dziatan, trase /os®
zadanie, obiekt 1 czas dziatania, 0 sposobie poszukiwania,
budowie manewru, metodzie ataku celu»pokonania OPL, zatogi
decyduja samodzielnie.

Dziatania bojowe tym sposobem LM realizuje wg wczesniej
opracowanego planu, ,Loty zatdg moga bydé wykonywane zardéwno z
dyzurowania na lotnisku z gotowosci bojowej jak rowniez z dyzuro-
wania w powietrzu, -

Zadania rozpoznawcze réwniez nie sa typowymi dla lotni-
ctwa mysliwskiego i1 moga one by¢ realizowane przed wykonaniem
pierwszego zmasowanego uderzenia jadrowego;* przy duzych stratach
lotnictwa rozpoznawczego i dla zabezpieczenia whkasnych dziatan
na obiekty naziemne.

Lotnictwo mysliwskie moze prowadzi¢, przy wyposazeniu w odpowie-
dni sprzet, wszystkie rodzaje rozpoznania i1 w kazdych warunkach,
koncentrujac jednak gtbéwnie wysidek na rozpoznaniu bezposrednim

i kontrolnym ~ w dzien w zwykdych warunkach atmosferycznych

i w trudnych pod chmurami.
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Szczegblne znaczenie posiada dla lotnictwa mysliwskiego
rozpoznanie prowadzone dla zabezpieczenia dziatan wkasnych
podczas uderzen na obiekty naziemne, o ktérych najpzesciej
brak bedzie dostatecznych danych, potrzebnych zaréwno do wy-
pracowania decyzji na wykonanie uderzenia jak I zastosowania
odpowiedniego kierunku, manewru i warunkéw ataku. Dlatego tez,
koniecznym jest prowadzenie w tym zakresie szkolenia zat6g LM
Juz w okresie -pokoju. Techniczne wyposazenie samolotu mysliw-
skiego /bez dodatkowych urzadzen/ pozwala na prowadzenie tylko
rozpoznania wzrokowego. Meldunki 2z rozpoznania powietrznego
lotnictwo mysliwskie przekazuje na ogélnie przyjetych zasadach
w lotnictwie rozpoznawczym.

Taktyka rozpoznania, stosowane manewry i sposoby pokona-
nia systemu OPL nieprzyjaciela oraz przygotowanie zaldg do wy-
konania zadan rozpoznawczych sa identyczne jak w lotnictwie
rozpoznania taktycznego.
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Zatacznik nr 1
TAJINE

Egz.nr=*,.

Charakterystyki 1 dane taktyczno-techniczne eamolotéw
mysliwskich typu MiG-MP, MiG-21 bis i1 MiG-23i/tP

1, Charakterystyki samolotow

Samolot MIG2ZALJ/[P jest ;jednomiejscowym przechwytujgcym
Samolotem mysliwskim przeznaczonym do zwalczania samolotéw
i niektdorych bezpilotowych Srodkéw napadu powietrznego nieprzy-
jJaciela na dalekich podejscia do ostanianych wojsk i obiektéw,

Ptatowiec samolotu Jest wolnonosnym Srednioptatem ze
skrzydtem trojkatnym 1 sterowanym hydraulicznie statecznikiem
poziomym. Skrzyd¥a wyposazone sa w klapy z instalacja do zdmu-
chiwania przysciennej warstwy powietrznej /SPS/, Instalacja ta
przeznaczona Jest do zmniejszania predkosci ladowania i diugo-
Sci dobiegu samolotu. ¥Yi tym tez ostatnim celu na samolocie za-
montowany Jest spadochron hamujacy.

Naped samolotu stanowi silnik turboodrzutowy o sile ciagu

6200 KG z dopalaniem i1 3900 KG bez dopalania.

W zbiornikach rozmieszczonych w kadtubie i skrzydtach
samolotu znajduje sie podstawowy zapas paliwa w ilosci 2680 li-
tréw. Pod samolot mozna podwiesza¢ dwa zbiorniki dodatkowe o
pojemnosci 490 litrow pod skrzyddami i Jeden zbiornik dodatko-
wy 0 pojemnosci 490 lub 800 litrov; pod kaddubem.

Istnieje mozliwos¢ podwieszenia pod samolot nastepujacych
rodzajoéw uzbrojenia;
. a. 4 pociski rakietowe typow R-3s lub RS-2US klasy powietrze-
powietrze.
b. 4 Zasobniki z niekierowanymi pociskami rakietowymi typow
S-5M lub S-5K, po 16 pociskéw w kazdym zasobniku.
c. 4 niekierowane pociski rakietowe typu S-24 klasy powietrze
- ziemia.
d. 2 kierowane pociski rakietowe typu H-66 klasy powietrze-
ziemia.
e. Bomby lotnicze o wagomiarze do 1000 kg.
Y/arianty uzbrojenia tego samolotu zostaty zobrazowane na
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Ponadto samolot jest uzbrojony w dwulufowe dziatko typu
GSz-23 o0 szybkostrzelnosci 3400 wystrzatéw na minute,Do wykry-
wania celdow powietrznych i prowadzenia ognia wykorzystywana
jest stacja radiolokacyjna typu RP-21 MA oraz celownik optyczny
ASP-PED-21»Do naprowadzenia na cele powietrzne wykorzystywany
jest poétautomatyczny ukdad typu ARL "LAZUR”,

Maksymalne predkosci lotu poziomego sa rézne na réznych
wysokosciach 1 wynoszg;

a, 2230 km/godz, na wysokosciach powyzej 10000 m,
h, 1300 km/godz, na matych wysokosciach.

Predkos¢ pionowego wznoszenia zapewnia nab-6r wysokosci
18000 m w czasie od 8,5 do 10,5 min, w zaleznosci od wariantu
uzbrojenia,Praktyczny putap samolotu wynosi 16800 m z maksymal-
nym ciezarem wariantu uzbrojenia 1 18000 m z dwoma pociskami
kierowanymi.

Mozliwosci sanrolotui charakteryzujg nastepujace dane;

a, Nabor wysokosci podczas wykonywania zwrotu bojowego -
5000 ~ 6000 m.

b. Minimalny promien skretu na wysokosciach 1000 - 2000 m
wynosi 2200

c, Czas rozpedzania od predkosci 800 km/godz, do 1000 km/godz
na wysokosci 2000 m wynosi z dopalaniem 15-20 sek i bez dopa-
lania 50 - 60 sek.

d. Czas hamowania z uzyciem hamulcéw aerodynamicznych na wy-
sokosci 11000 m z predkosci 1,5 M do 1 M wynosi 35 Sek.

Wyposazenie samolotu i jego podstawowe charakterystykKi
predkosciowe i manewrowe pozwalaja mu nawigza¢ walke 1 uzyskac
w niej powodzenie z podstawowymi typami samolotdw przeciwnika
takimi jak F-4 1 F-104,

Samolot MiG-21 bis jest jednomiejscowym przechwytujgacym
samolotem mysliwskim o przeznaczeniu 1 konstrukcji identycznej
Jjak samolot MiG-21 MP.

Zamontowany na samolocie MiG-21 bis silnik turboodrzuto-
wy o ciggu 7 1G0 kG z dopalaczem znacznie poprawit parametry
manewrowe zwlaszcza na wysokosciach do 4000 m - 5000 m, a ponad-
to posiada pn wieksza diugotrwatos¢ lotu /na duzych wysokosciach

172



n 4xUB-16 z 64S-5K1ubS-5M
© O TIWT ;" ix8060”i1—

© O 2xR*3a lub RS~2USi2xUB~16
1x490 1 lub 1x800 1

a 2xXH~66
1x490 1 lub 1x000 1

0O 0 0 O 1x450'T’'lub 1xS60-I

UZBROJENIE BOMBARDIERSKIE

4x250
1x490 riu b 'ixOo6" T

2x500kg Nub 2xZB-500
1x490 Tlub 1x800 1

10x100
1x490T"Tub 1x800 1
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do 2 godzin i1 15 minut/.

Predkos¢ pionowego wznoszenia umozliwia osiagniecie 18000m
wysokosci w ciggu 8 min z czterema pociskami rakietowymi.

Do wyposazenia radioelektronicznego samolotu wprowadzono,
szereg zmian montujac miedzy innymi system celowniczy 1 prowa-
dzenia ognia typu Safir-21, pociski rakietowe R-13M i1 R-55
umozliwiajace prowadzenie ognia”™wiekszych odlegtosci i R-3R
sterowane w trudnych warunkach atmosferycznych 1 posiadajace
samonaprowadzajacym systemie Kkierowania. Zmodernizowana zostaka™
aparatura przyrzadowego naprowadzania oraz urzadzenia systemu

nawigacyjnego typu RSBR-53.

Istnieje mozliwos¢ podwieszenia pod samolot nastepujacych
rodzajow uzbrojenia;

a. 4 pociski rakietowe typu R-3S, R-13M, R-3R;

b. 2 pociski kierowane typu R-55;

0. 4 pociski niekierowane typu S-24;

d. 2 pociski kierowane typu H-44;

e. 96 pociskow niekierowanych typu S-5K, S-5M i S-5KO
/pocisk S-5K0 ma mozliwos¢ przebié¢ pancerz o grubosci
do 130 mm uderzajac pod katem 30 /;

f. bomby lotnicze o maksymalnym ciezarze 2000 kg.

Warianty uzbrojenia tego samolotu zostaty zobrazowane
na rysunku nr 2.

Samolot wyposazony jest w dziatko GSZ-23T z zapasem
200 sztuk amunicji.

Dysponowane uzbrojenie 1 charakterystyki manewrowe poz-
walajg osiggnaC nastepujace wartosci prawdopodobienstwa niszcze-
nia samolotdédw przeciwnika przez pojedynczy samolot MiG-21 bis.

a. na matych wysokosciach podcza®™ Walki z samolotami mysSliw-
sko-bombowymi 0,26 - 0,27 1 zZ samolotami mysliwskimi 0,06 - 0,08;
b. na wysokosciach sSrednich z samolotami mys$liwsko-bombowymi

0,47 - 0,48 i1 odpowiednio z mysliwcami 0,15 - 0,17.

Samolot MiG-21 bis bedacy zmodernizowang wersja s-tu
MiIG-21MP zwieksza znaczenie mozliwosci lotnictwa mysliwskiego
w walce ze Srodkami napadu powietrznego nieprzyjaciela zwlkaszcza
na matych i1 Srednich wysokosciach.
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V/INRENIITY uzbrojeni 2 samolotu MiG-21 bis

2XR-35
D a_ 1x490 T Tub Ix800 T

2xUB12xUB-16z96 S-5Klub
S-5M lub 4xUB-16z64 S-5K
lub S-5M

1x490 1 lub 1x800 1

4xS-24 o
"1x490 1 lub Ix0"00"1

2xH-66
1x490 1 lub 1x000 1

UZBROJENIE BOMBARDIERSKIE /2000 W

4800k,s; lub 4xZB-$00
1x490 1 lub 1xé00 1

n N 2x500kg Tub 2x250kg i
en) o 2XZB-500 lub ZB-360

1x100 kg
1x490 1 lub 1x000 1




Samolot M1G~23MF to jednomiejscowy przechwytujacy samolot
mysliwski przeznaczony do zwalczania pilotowanych i niektdrych
bezpilotowych na dalekich podejsciach*

Charakterystyczng cechg ptatowca jest skrzydfo o zmiennym
skosie /geometrii/ o mozliwosci regulacji kata od 16 ° do 72° co
pozwala na wykonywanie lotu na matyoh wysokosciach z predkoscig
wieksza od predkosci dzwieku /1350 km/godz. Dysponuje siedmioma
punktami podwieszen zewnetrznych, z ktérych trzy przeznaczone
sg wytgcznie do zbiornikéw z paliwem* Pojemnosd zbiornikéw za-
sadniczych 49201 1 “trzech podwieszonych po 800 1* Pozwala na
maksymalng ddugotrwatosé lotu 4 godz* 18 min na wysokosciach
rzedu 10000-12000 m*

Istnieje mozliwosSC podwieszania pod samolot nastepujacych
rodzajoéw uzbrojenia;

a* 4 pociskéw kierowanych typu R-3s,lub RS-2US;

b* 2 pociskéw kierowanych typu R-23T lub R-23R;

c* 2 pociskow klasy powietrze-ziemia typu H-23PZ;

d* 4 pociskow kierowanych R-13R;

e* 96 pociskow typu S-5K, S-5M lub S-5KO w zasobnikach typu
2xUB-32 1 2xUB-16;

~ Maksymalny +adunek bomb 1600 kg*

Warianty uzbrojenia tego samolotu zostaty zobrazowane na
rysunku nr 3*

Oprocz tego samolot wyposazony jest w dwulufowe dziatko
GSZ-23T z zapasem 200 sztuk amunicji* Wyposazenie radioelektro-
niczne w system celowniczy Safir-23 umozliwia skuteczne niszcze-
nie celdéw powietrznych od wysokosci 50-25000 m*

Ponadto system bliskiej nawigacji typu RSBli-65 daje moz-
liwos¢ ladowania przy podstawie clunnr 80-100 m i widzialnosci
poziomej 1000 m oraz umozliwia precyzyjne nawigowanie samolotu
w promieniu 500 km od lotniska startu* Do naprowadzania na cele
powietrzne Nsykorzystywany jest ukdad LAZUR-M* Predkos¢ pionowego
wznoszenia - 200 m/sek* gwarantuje osiggniecie praktycznego
putapu samolotu w czasie od 8-10 min w zaleznosSci od wariantu

podwieszen*
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WARIANTY UZBROJENIA SAMOLOTbW
MiG~23MR Rys. 3

4xS-24
<( TXS(ED'T
4xUB-16z64S~5t .S»5M lTub

Z 96S-5K. S“5MIubS~5KO0
i3Eran— = ——————————

UZBROJENIE BOMBARDIERSKIE
4x250kpr 1ub4xZB-360
X0 1

2x500k™ub2zZzB-500
ECUR I

12x100 k~
r
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Czas rozpedzania od ¥=600 km/godz. do V»1300 km/gdz.
na matej wysokosci wynosi 35 sek. na wysokosci 12000 m od
M=sl,7 do M«2,1 wynosi 60 sek*

Posiadane uzbrojenie i charakterystyki manewrowe pozwa-
lajag osiaggnad nastepujgce wartosci prawdopodobieristwa niszcze-
nia samolotow przeciwnika przez pojednyczy samolot MiG-23MP;

a. na matych wysokosciach, podczas walki z samolotami
mys$liwsko-bombowymi 0,37 0,38 1 z samolotami mysSliw-
skimi 0,1-0,15;

b* na wysokosciach srednich z samolotami mysliwsko-bombo-

wymi 0,58 - 0,58 i1 odpowiednio z mysliwcami 0,20 - 0,30.

V/prowadzenie na uzbrojenie lotnictwa mysliwskiego,
jJakosciowo nowych samolotéw typu MiG-23MP wyposazonych w nowo-
czesne pociski kierowane oraz odporne na zakdbécenia urzadze-
nia radioelektroniczne etanowi podstawe do osiggania sukcesow
w walce ze Srodkami napadu powietrznego nieprzyjaciela.
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Orienta,cy;)ne wartosci potrzebnej liczby samolotéw
M1G-21M do przechwycenia pojedynczego celu powietrznego przy,
uzyciu 32 pociskdéw rakietowych S-5M 1 1»5 sekundowej serii z

dziatka GSz-23

p raz -
Bceléw km/h =T 0,8 j 0,90 10,95 “ 1

800 10841081

| -1:~A 1 .71 .
| |0 95 i 271 2.1
Jr
| 1 0,5y 1,8 1,0
|

900 l0811 0,8 j 4,1 T2,4 1,5 r 1.2

0,05 1171 1 7,7 lass | 2.0 5_ 2.3

i 0,5i 3,9 1,7 1,0 .
L T | Foem ] — 1o
500 i0,82 i 0,8 i 9,0 4,0 12,4 1,5 j 1,2

[0,95Ti6,9 i 7~ n 2.8 2,3
X L =:F:fi=13==l¥
io,51 3,9 11,7 11,0 1061 0,5 1 0,5
900 10,81 9,0 4,0 1151 1,2 11
h' i U

j0,95116,9 7,6 4,4

e i Eant Sl fee

10,51 4,9 2“r 11,4
500 0,66 i O,8|!11,3 5,3 3,2

10,95 121,3 9,8 16,0

Uwqqa: Do-obliczen przyjeto:

- podczas strzelania pociskami S-5ti; q

- odlegtosd strzelania 600 m, sylwetka celu /8;

- podczas strzelania z dziatka GSz-23i

- odlegtos6 strzelania 300 m, sylwetka celu 0/8;

- dla 4 grupy celéw strzelanie tylko pociskami S-5M
z odlegtosci 800 i 600 m, pod sylwetkami odpowiednio
Vs 1 /8.
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Zatacznik nr 5

T E
Egz—»nr«*«

Taktyczne promienie dziatania samolotow MiG-21M

ir

Przyrzadowat [Rzeczywista

I Wysokood

B Jotu

I 1000 m 730 kwii
F——————

i 3000 m 700
F———

I 5000 m 640
F——

I 7000 m 580

m 10000 m 540

455

Predkos¢ lotu

800 km/h

800

800

800

800

_]I. Taktyczny promien_dziakanial !I
1 J

=

H-

215

249

292

km

207
h———
240

282

pojedynczy para klucz
samolot

km 204 km
-f
238

279

Uwagi; tadunek bojowy - 4xR-3s lub RS-2US plus zbiornik doda*
tkowy 765 1.

Praca nad celem w czasie 3 Rin dla V 0,9 ~

Ciezar whkasciwy paliwa 0,8 kg/1.
Pozostate elementy zgodne z ~Informatorem taktyczno-
technicznym” i skryptem “Taktyczny promien dziatania,
zasieg i dtugotrwatos¢ lotu”*
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Zatacznik nr 6
Egz*nr*, .

Orientacyjne czasy dyzurowania samolotéw MiG-21M w strefach

iCzas dyzurowania w strefie j

{Wysokodd 7 Odlegtosé6 F— ————- * - ¥
I lotu do strefy |pojedynczy - para " klucz {
J samolot
I aaaaaaaaq)
P1000 m 800 km/h I 25 min 23 min Z2min |
H— i
5000 m 800 km/h 32 min 30 min 29 min {
U7000 m \800 km/h | 80 km J 38 min i37 min 36 min j

g J - =i=-a:-== =~s La aa s a *aa__a- SB;g

Uwaga: Wariant 4adunku, ciezar wkasciwy paliwa jak w zalgcz-
niku Nr 5#
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