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Informator J©3t przeznaczony dla stuchaczy i kadry dydak-
tycznej Akademii Sztabu Generalnego WP.Do czasu pojawienia sie
M uzytku instrukcji eksploatacji samolotu SU-22 wiedza zawarta
w informatorze ma stuzy¢ jako podstawa do jednolitych analiz
i ocen podczas nauczania organizacji oraz prowadzenia dziatan
bojowych oddziatév<i zwiezkéw taktycznych LMB, ktdérych uzbroje-

nie stanowi ten typ samolotow,

Majec na wzgledzie potrzeby szkoleniowe a zarazem ograni-
czony zas6b dostepnych wiadomosci w informatorze zawarto 4 roz-"

dziaty.

Rozdzial pierwszy zawiera ogodlne charakterystyke samolotu,
Przedstav'iione w tym rozdziale dane geometryczne, ciezarowe i tak-
tyczne-techniczne oraz wskazane podobienstwa i péznice pomiedzy
samolotami SU-22 i SU-20, maje umozliwi¢ zapoznanie sie z ogélny-
mi walorami opisywanego samolotu.

W rozdziale drugim scharakteryzowano wyposazenie pilotazo-
wo-nawigacyjne samolotu SU-22. W formie skrdéconej opisano nie-
konwencjonalne systemy i podsystemy pokiadowe stymulujece wtasci-
wosci pilotowania, nawigowania i zastosowania bojowego samolotu.

Tre$¢ rozdziatu trzeciego obejmuje opis uzbrojenia SU-22
z wyszczegO6lnieniem systeméw celowniczych, punktéw mocowania
uzbrojenia, artyleryjskiego uzbrojenia integralnego oraz zmien-
nych zestawéw $Srodkéw razenia, ktére samolot moze przenosic.

Ponadto w rozdziale czwartym zawarto podstawowe wskazniki
obrazujece mozliwosci taktyczno-bojowe samolotu. Przedstawione
parametry pilotazowe, przestrzenne, ogniowe i czasowe - z wyjet-
. kiem parametrow technicznych - wyrazeje wartosci $rednie, $red-
nie te moge by¢ stosowane w ogoélnych ocenach taktycznych. Nato-
miast podczas prognozowania mozliwosci bojowych w $cisle sprecy-
zowanych warunkach dziatan LMB nalezy ustala¢ wartosci poszcze-
golnych parametrow w mys$l obowiezujecej metodyki obliczen nawi-
gatorskich, bombardowania, strzelania powietrznego itp.






1. ogOlna charakterystyka samolotu SU-22

1.1, Pr?f*?nac?~rixe 1 ogdélny opis”ssmolotu

SNimolot SU-22 jest jednomiejscowyni naddzwigekoiiym mys$liwcem bom-
Uardujgcym, pr~etnsc'Onym do niszczenia celéw naziemnych i ns-
v~rodnych. Moze by¢ takze wykorzystywany do prowadzenia rozpozna-
nia povdietrznego oraz niszczenia celéw powietrznych,

mptatoviiec Samolotu zbudowany jest podobnie jak SU-20, Zespot
napedowy szmolotu stanowi jeden silnik odrzutowy ze sprezarke
Qiov)e wytwsrzajecy na zakresie pracy "peine dopalenie" cieg
réviny 11500 KkG.

Fotel katapultowy nowej konstrukcji umozliwia pilotowi opuszcze*
nie kabiny samolotu vt caltym zakresie predkos$ci i wysokosci lotu
/w tym réwniez podczas startu i ledovisnia/. Fotel ten ~wyposazo-
ny jest w system zabezpieczenia pilota przed dziataniem strug
powietrza /deflektor/ oraz Z3pev'inia automatyczne przyciegniecia
bioder, nég i barku pilota. Umieszczony w fotelu Kkatapultov»ym
znsobnik zapewnia pilotowi $rodki do zycia po opuszczeniu samo-
lotu bezludnym terenie.

W odréznieHiu od SU-20 samolot SU-22 wyposazony jest w urzedze-
nia zwiekszajace mozliviosci zastosowanie bojowego do ktdrych
przede wszystkim zalicza sie* system nsy”igacyjny KN-23; urzedze*
nie rozpoznania przynaleznosci SO-69; celownik strzelecki typu
ASP-17M z dalmierzem laserowym FON; celownik bombardierski
PBK-3-175-01jzasobnik rozpoznawczy KKR-IT;,zasobnik z aparature
akldcsjece SPS-141 /71427143/.

Wym.ienione celowniki dotychczas nie sa stosowane w naszym lot-
nictwie. Do nov)ych nie stosowanych dotychczas lotniczych S$rod-
kéw razenia w ktdére moze by¢ uzbrajany samolot SU-22 naleze*
bomba specjalna RN-28; niekierowane pociski rakietovie S-5MO

i 5-5KO z gtov")icami przcciwrediolokacyjnymi i oSwietlaj ecymi ;
kinrowany pocisk rakietowy klasy powietrze-powietrze R-60;
kierowane pociski rakietowe klasy powietrze-ziemia H-23M,H-28E.
Przewiduje sie mozliviO$¢ stosowania kierowanych laserem pocis-
kéw rakietowych H-25 i H-29L o takze bomby kierowanej typu
KAB-500¢t.



DO elaboracji kierowanych pociskow rakietowych niezbedne ae
stanowiska techniczne typu: INGUt dis R-13M i R-3S oraz H-23M
oraz KMO-8E dla H-28E,

Wyposazenie samolotu w aparature RSBN-6S zamiast w RSBN-5S
rozszerza mozliwosci samolotu w zakresie automatyzacji lotu
nie ma jednak wpilywu na organizacje radionawigacyjnego zabez-
pieczenia naziemnego,

1.2, Dane geometryczne i ciezarowe samolotu

1,2,1, Dane ptatowca

a. Dlugos$¢ z rurke OPC - 19,126 m
b. Ditugos$¢ bez rurki OPC - 17,411 m
c. Wysokosé - 4,970 m
d. Rozstaw kot - 3,830 m
e. Wymiary kot gtébwnych 880x230 mm
f. Wymiary kota przedniego - 660x200 nm
g. Rozpietos¢ X =63° - 10,025 m
h. Rozpietos¢ X =30° - 13,680 m .
i. Srednica - 1,634 m
j. Masa startowa maksymalna - 19370 kg
k. Mass stertowa normalna - 16500 kg
I. Mass do ledowania maksymalna - 12500 kg
m. Mssa do ledowania maksymalna /Zawaryjna/ - 14700 kg
n. Maksymalna masa paliwa /ze zbiorn.dod./ - 7930 kg
1.3. Dane zespotu napedowego samolotu
a. Typ silnika - R-29BS-300
b. Ciezar silnika - 1900 kg
c. Cieg na zakresie pracy - "pelne dopalanie" -11500 kG
d. Cieg na zakresie pracy - "minimalne dopa-

lanie” « 9900 kG
e. Cieg na zakresie pracy maksymalnym - 8000-kG
f. Oednostkowy rozchéd paliwana petnymdopal,- 1,8

g. Oednostkowy rozchdéd paliwana minim,dopal. -1,5



3
b
c
d
e
f
¢
h
1

j.

Dednostkowy ro2chod psliwa na Zakresie maks, -
Oednostkowy rozchdéd paliwa na zakresie nomi-
nalnego ciegu -
Sekundowy przeptyw gazéw przez silnik .
1,4, Dane lotno-techniczne samolotu

Predko$¢ maksymalnana H=0 z obciez.norm, -
Predkos¢ maksymalna na H=0 bez podw.zewn. -
Predkos¢ maksymalna na H=12000 m -
Osiegana maksymalna licziDs Macha -
Maksymalna predko$¢ wznoszenia ' ~ 220
Putap -
Predko$¢ odemania -
Predkos¢ ledovianta -
Dtugos$¢ rozbiegu z dopalaczem -
Diugos$¢ dobiegu ze spadochronem ham, -
Maksymalne dopuszczalne przeciezenie n» -

k.

5. Ograniczenia eksploatacy.lne samolotu

Przeciezenie maksymalne dopuszczalne jakie
moze wystepi¢ w locie z ketem skosu skrzydta
X=30° n™ - 5,0

O'®® i:57%i

lab
105 kg/s

1250 km/h
1350 km/h
2230 kmv/h
2.1

m/s
16000 m
340 knm/h
280-290 kmv/h
800-900 m
900 m

7

Przeciezenie maksymalne dopuszczalne jakie moze wystepic

w locie z ketem skosu skrzydia >N=63* n™ - 6,5

Przeciezenie maksymalne dopuszczalne przy podwieszeniach

H-23.S-24 jezeli ciezar catkowity Q™=14500 kg w locie;

- z ketem skosu skrzydta ~ *=30° n® 3,0

- z ketem skosu skrzydta =63° n™ - 5,0

Predko$¢ maksymalna dopuszczalna z podwieszonymi H-23

Lub S-24 jezeli ciezar catk.Q”"=14700 m 0,9

Dopuszczalny wiatr boczny do startu i ledowania - 15 m/s
Dopuszczalna predko$¢ wypuszczania podwozia - 550 km/h



Oopus™CTTslna predkos¢ wypuszcr™ania klap ~asUr”.

i slotow

- 500 kmvh

Dopuszczalna predkos$¢ wypuszczania spadochronu

hamujecego n

- 320 kin/h

Dopuszczalna predkos¢ podczas sfektywn.hamow,

kot

Dopuszczalna predkos¢ wypuszczania hamulcéw

aerodynamicznych na HsO V=950 km/h

- 260 km/h

Hozliwos$ci startu 1 ledot™ania samolotu z gruntowej drogi

ster towej

Podczas dziatan putku z lotnisk zapasowych z gruntowe droge

stsrtowe musze by¢ zapewnione nsstepujece warunki gwerantuje-

ce bezpleczens two latania;.

wytrzymatosé gruntu. 10 kG/cm™
masa samolotu m 17600 kg
dtugo$¢ drogi startowej 2200 m
szeroko$é¢ drogi startowej B 50 m

Podstav'iOwe dane lotno-taktyczne podczas startu

z

gruntov*»ej drogi startowej se nsstepujece;

predkos¢ oderwania

dtugos$¢ rozbiegu

predkos¢ ledowania /n 12600 kg/

dtugos¢ dobiegu ze spadochronem hsmujecym
diugos¢ dobiegu bez spadochronu hamujecego

i ledowania

365-375 km/h
1480 m

285-296 km/h
1000-1150 m
1350-1500 m



2. ~YYPOSAZLNIE PILOTAZOWO-NAWIGACYINE SAMOLOTU SU~22
2.1, Uktad sygnatéw« po-/il9tr:ins SWS~72

Stuzy do okreslania predkosci rzeczywistej lotu, wysokos$ci
oraz liczby Macha. W sktad kompletu wchodze:

- blok SWS-72;

- wskaznik liczby Macha UMS-2,5 ‘e
- wysokoscioniierz UW~30-3

- predkosciomierz US-1600

- wskaznik temperatury zewnetrznej powietrza I1T-60,

2.2, Wskaznik pilotazowo~nawigacy.lny NPP

Umozliwia okres$lenie kursu magnetycznego, zadanego keta kursowe-
go do radiostacji, $ciezki schodzenia i kierowania na droge le-

dov)anla,
2,3. Pilotazowy wskaznik komend KPP

Umozliwia okresSlenie przechylenia, pochylenia i $lizgu samolotu
oraz dyrektyv'ine sterowanie a ponadto informuje o niteczeniu auto-

matycznego sterowania samolotem.

2.4, Wskaznik keta natarcia i przecigzenia UUAP-72-1

Stuzy do okresSlania*
- aktualnego keta natarciaO’lr od -10-40
- przeciezenia pionowego n;, od -2-+10g

O ‘e

- dopuszczalnego przecigezenia n™ do 8 g

- dopuszczalnego keta natarcia ¢cC od 0°-35°

- momentu wyjscia na przeciezenie dopuszczalne.
Wskaznik ten posiada ukiad samokontroli,

2.5. System nawigacyjny KN-23

Oest to system wuniv'iersalny przeznaczony do zabudowy na samolotach

lotnictwa frontoiiego.Stuzy do okres$lania oraz odbioru danych

nawigacyjnych 1 pilotazowych niezbednych podczas wykonywania
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zadah bojowych- Stuzy do rozniezywania nastepujecych zadanh:

a. Autonomicznego viyliczenia miejsca potozenia samolotu v'sediug
danych-z urzedzen DISS-7, bezwladnosciowego wylicznika Kkursu
IKW i nadajnika predkosci DWS-10.

b. Automatycznej korekcji zliczania drogi w uktadzie RSBN-6S.

c. Wykonywania lotu po trasie, wyjscia w nakazany rej on, poviro-
tu na lotnisko ledowania, wyjscia na wysoko$¢ manewru ledo-
wania oraz wykonania manewru do ledowania.

d. Okreslania i przekazywania do odbiornikéw i przyrzedéw wska-
znikowych podstawowych danych nawigacyjnych 1 pilotezPViych,
a mianowicie: kursu rzeczywistego; kursu magnetycznego;
keta kursowego do radiostacji; predkosci; keta znoszenia;
keta przechylenia i pochylenia; sygnatow odchylenia od stre-
fy roéwnosygnatowej podczas ledowania; odchylenia od zadanej
wysokos$ci na trajektorii znizania.

Oprécz powyzszych zadan informuje o automatycznym przyjeciu do
pracy sygnatévi od sprawnych nadajnikéw w przypadku uszkodzenia
podczas lotu urzedzen DISS-7, W-144 lub bezwtadnos$ciowego viska-
znika kursu IKW. Kompleks KN-23 wypracowuje réwniez pojedyncze
komendy informujece o sprawnos$ci urzedzen DISS-7, IKW "zgodnosci'
KM RSBN" "Ledowanie", "zrzut programu", "Gotowos$¢ kursu", "goto-
wos¢ Sciezki schodzenia".

W sktad kompletu KN-23 wchodze nastepujece urzedzenia :

a. Dopplerowski miernik predkos$ci drogi i keta znoszenia DISS-7
z wylicz niklem W-144

Miernik ten stuzy do okres$lania 3 »ktadowych predkosci, lotu sa-
molotu, z wyliczeniem danych o predkosci lotu w postaci 3 impul-
34/M postepujecych o czestotliviO$ci powtarzania 3
liczniku W-144 na podstawie rzutu skiadowych predkosci lotu do
kierunku przemieszczania.

b. BezvitadnosSciowy wylicznik kursu IKW

Stuzy do okres$lania kursu, keta przechylenia i keta pochylenia.
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cm Radiotechniczny system blizsze.') neyiigecjl RSBN-6S

RSBN-63 umozliviis: " . !

- lot po zaprogramowanej trasie;

- pov*irot na lotniska zaprogramowanego ledov*tanig;

- przebijanie chmur z danej wysokos$ci lotu do wykonania

mane'wru ledowania;

- zejscie do ledowania i autonjatyczne sprowadzenie samolotu
do wysokos$ci H=40*>50

- powtérne zaj$cie do ledov<8nia;

- powro6t i,lodowanie na lotnisku nie zaprogramovianyni;

- okreslenie odlegtosci do radiolatarni, zadanego kursu
na wybrany cel i rzeczywisty Kkurs;

RSBN-6S wspoétpracuje w warunkach nawigacji z naziemnym
systemem RSBN-6N lub RSBN-4N, w warunkach ledowania z ra-
diolatarnie PRMG-4N. i

2.6, System automatycznego sterowania samolotem SAU-22M

Przeznaczony Jest do polepszenia charakterystyk stabilnosci

i sterowania samolotu oraz automatycznego sterowania samolotem

w locie, -

System ten speinia nastepujeco funkcje:

-stabilizuje zadane kety przechylenia, pochylenia i Kkursu;

- ttumi wahania wokoét osi podtuznej»poprzecznej i pionowej;

- zabezpiecza doprowadzenie samolotu do lotu poziomego z doviol-
nego potozenia przestrzennego;

-zabezpiecza automatyczne wyprowadzenie samolotu ze strefy
niebezpiecznych wysokosci i umozliwia stabilizacje wysokosci
barometrycznej;

- zabezpiecza automatyczne podejsScie do ledowania do wysokosci
H=50-60 m;

- zabezpiecza dyrektywne sterowanie samolotem podczas podej-
.§cia do ledowania do wysokos$ci H=50-60 m i wykonanie bom-
bardowanie .
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System SAU-22M vispOtpracuje #:
= lednoéciov'iym wskaznikiem kursu IKW;
- nadejriikiem keta natarcia;
mechanizmem efektu trymerowed” NP;
- red ioviysokoéc iomierzenm ;
— systemem bliskiej nawipscji RSBN-6S ;
— naziemny stacja radiolokacyjny.

2,7, Aparatura odpowiedzi aktywnej SO-69

brzydzenie to zviicksza zasieg naziemnych stacji radiolokacyj-
nych i eliminuje na wskazniku obserwacji okreznej zakidcenia
pochodzece od listk6w bocznych charakterystyki antenoviej iden-
tycznie jak w SOD-57N a oprocz tego umozliviia przekazanie do
punktu dov'ibdzenia i naprowadzania,danych o wysokos$ci lotu,
numerze bocznym samolotu i pozostatosci paliwa. Uzyskanie
tych dodatkuv'iych informacji jest mozliiie przy wykorzystaniu
naziemnych systemoéw ledotjsnia RSP-GMN lub RSP-10 MN,

2,8, Aparatura zaktoécajeca SPS-141

Stuzy do ostony samolotéw lotnictwa frontowego przed skutecz-
nym razeniem ich ogniem Kkierov'ianych pociskéw rskietowycn oraz
ogniem artylerii przeciwlotniczej i przeznaczona jest do: wy-
tyiarzania zaktécen aktywnych przeciw systemom radiolokacyjnym
nieprzyjaciela; klerovianynrr. pociskdits rakietoviyw% klasy powie-
trze-powietrze i .klasy ziemie-poviietrze ; stacjom naprowadzenia
baterii armat plot; samolotoiiym stacjom naprowadzenia, prze-
chwycenia i przycelowania pracujecych w warunkach $ledzenia
impulsowego lub fale ciegte w pasmie czestotliwosci A =2,6 -
3,6 cm.

Urzedzenie wytwarza zakitdédcenia impulsowe, odzeviowe, tak zvtany
"doplerowski szum". Energia zaktécen nie rsieksza niz 10W.
Aparatura zaktdécajeca zamontoyiane jest w zasobniku, ktdory moze
by¢é podwieszony na zewnetrznych Ilub »wewnetrznych zomkscli lewe-
go skrzydta,

Urzedzenie zaktdcajece SPS-142 generuje zakidcenia v pasmie

czestotliwosci/C =4,5 cm za$ urzedzenie SPS-143 w pasmie
A =6 cm.
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2,9, Zesobnik ro;;po:?nsnia potiletrznego KKR~1T

Zssobnlk ro:?poirnenie ponietr-~nego /kompleksowego/ KKR-IT tiewie-
ra aparature dziennego i nocnego rozpoznania fotograficznego
oraz ap3/3ture rozpoznania radioelektronicznego.

Aparatura fotograficzne rozpoznania dziennego

Aparatura ta umozliwia wykonywanie zdjecia perspektywicznych

i pionowych z wysokos$ci H=40-500 m przy predkos$ci lotu semolo--
tu do 1500 km/h. Szerokos$ci obejmowanego terenu do 2H i diugos¢
trasy do 200 H przy 'wykorzystaniu jednego tadunku btony fotogra-
ficznej . /

Aparatura fotograficzna rozpoznania nocnego

Umozliviia przy biyskach naboi fotograficznych wykonywanie zdje¢
pionmiych z wysokos$ci H-200-1300 m i predkosci lotu 700-1250km/h
o szerokos$ci obejmcwanego terenu 1,4 H i diugosci trasy do 80 H.

Aparatura rozpoznania radioelektronicznego SRS-13

Stuzy do rozpoznania naziemnych i okretowych $rodkéw radioloka-
cyjnych pracujecych w systemie impulsowym w celu ustalenia ogodl-
nej sytuacji radiolokacyjnej w wyniku okres$lania parametréow i
typu stacji radiolokacyjnych oraz ich orientacyjnego potozenia
/wspo6trzednych/. Aparatura SRS-13 pracuje w pasmie czestotli-
wosci/~ =1,7-31 cm. Posiada 2 uktady pamieci w bloku analizy
danych, na jednym .z nich zaprogramowanych jest 27 naziemnych
typow stacji radiolokacyjnyc'n wykorzystywanych przez nieprzyja-
ciela a na drugim 27 okretov»ych stacji radiolokacyjnych.

Wyboru uktadu pamieci dokonuje pilot w czasie lotu. Oezeli tem-

peratura oteczajecego powietrza jest wyzsza od 20°C stacja wyma-
ga chtodzenia freonem.
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3. UZBROIJENIE SAMOLOTU SuU-22

3.1. Ogodlna charakterystyka uzbrojenia samolotu SU-22

a. Uzbro.jenla sanr.olotu 9tanov>ig nestepu.jgce systemy;

- system celowniczy;

- system uzbrojenia bombardierskiego;

- system uzbrojenia strzeleckiego;

- system niekierowanego uzbrojenia rakietowego;

- system kierowanego uzbrojenia rakietowego klasy powietrze-
powietrze;

- system kierowanego uzbrojenia rakietowego klasy powietrze-
ziemia;

- system uzbrojenia specjsinebo;

-system fotokontroli;

- armatura sterowania uzbrojeniem.
b. System celowniczy

W sktad systemu wchodzi:
- celownik strzelecki ASP-17M z dalmierzem laserowym FON; me
- celownik bombardierski PBK-3-17 S-01

System celowniczy wspotpracuje z ukiadem nawigacyjnym KN-23

i radiowysokosciomierzem RW-5 oraz oddziatowuj.e na SAU-22M

w zakresie wprowadzania stabilizacji wznoszenia podczas lotu
na bombardowanie.

System celowniczy zabezpiecza automatyczne celowanie podczas
strzelania do celéw powietrznych i naziemnych z dziatek NR-30
i rakiet S-5 M /MO/, do celOv< naziemnych rakietami S-5K /KO/,
S-24,5-25 oraz podczas bombardowania przy wzrokowej widzial-
nosci celu stosowania réznych manewrow.

Dalmierz laserowy FOM wykorzystywany jest podczas strzelania
do celéw naziemnych z dziatek NR-30 i rakietami S-24 oraz S-5.
Dziata w zakresie odlegtosci 400-50000 m z doktadnoscie 10-
15 m. Glowica S-17 WG celownika wyposazona jest w siatke
nieruchome typu PKI.
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c. System u:?brojenia bombardiersklego

Do systemu tego nalezy 8 belek no$nych BD3-57 M 2 zamkiem
BD3-55M umozliwiajgcych podwieszanie bomb o wagomiarze do

500 kg. Po zamontowaniu na belki zamkéw D3-59M mozna podwie-
sza¢ dodatkovie zbiorniki paliwa o pojemnosci 1150 1 lub 840 1
na zewnetrznych punktach podskrzydtoviych za$s 840 1 na podka-
dtubonych, ' ! -

Na podviieszeniach podskrzydtowych zewnetrznych i podkadtubo-
nych mozna montowa¢ wielozamkowe belki MBD3-U6-68-1,ktére
umozliviiaje podwieszenie na kazdej belce po 2 bomby o wago-
miarze 250 kg lub po 5 bomb na belce pod skrzydiem-i po 4 bonw*
by na belce pod kadiubem o wagomisrze 100 kg,

d. System uzbrojenia strzeleckiego

Samolot posiada zabudowane na state w skrzydtach dwa dziatka
NR-30 z zapasem 160 naboi tecznle. Na weztach zewnetrznych
podskrzydtowych i podkadtubowych mozna podwiesi¢ cztery gon-
dole UPK-23-250, w kazdej z nich znajduje sie dziatko GSz-23
z zapasen" 250 naboi.

e. System niekierowanego uzbrojenia rakietowego

Na weztach podskrzydtowych i podkadiubowych mozna podwiesié¢
6 z3SObnikévt - wyrzutni UB-32 z pociskami S-5K,5-5M ,5-5 KO
i S-5 MO.

f - System kieroyianego uzbrojenia rakietowego klasy powietrze-
powi et rze

Umieszczone na belkach podskrzydiowych 4 wyrzutnie pokiadowe
APU-13 MTE stuze do podviioszania kierowanych pociskéw rakie-
towych typu R-3S lub R-13M.
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9e System kleroytgnego uzbrojenia rakietowego klsay pOl.iletrze

ziemia

W sktad systemu wchodze 2 wyrzutnie APU-SSU-E instalowano

na belkach podskrzydiowych zev'ingetrznych do podwieszenia Kie-
rowanych pociskéw rakietowych typu H-23M.

Radiowa ,aparatura kierowania DELTA-NGE w pojemniku podwiesza-
na Jest na prawej podskrzydiowej belce wewnetrznej. Wyrzutnia
pokiodovia PU-28 SE mocowana na centralnym podkadtubowym wez-Is
stuzy do podwieszania kierowanych pociskéw rakietowych typu
H-2SE.

Radiowa aparaturo wykrywania i kierowania MIETIEL-AE w pojem-
niku jest podwieszana na prawej podskrzydiowej belce wewnetrz-

nej.
h. System uzbrojenia specjalnego

Na Samolocie moge by¢é podwieszone 2 bomby specjalne typu RN-28,
Masa bomby 290 kg $rednica 0,430 m, diugos¢ 2,898 m.

i. - System fotokontroli

W sktad systemu wchodzi fotokarabin AKS-5 zamontoviany na pra-
wym skrzydle' oraz fotokarabin SSz-45-1-100-0S zamontowany
M kabinie nad gtowice celownika.

*

Uwaga ;«
Samolot wyposazony jest w automatyczne urzedzenie zmniejszania
obrotéw silnika na czas 2,5 sekundy podczas odpalania kierowa-
nych i niekierovtanych pociskéw rakietowych Illczec od chwili
nacisniecia przycisku “podwieszenia” € nastepnie wileczenia na
5 sekund rozruchu silnika w poviietrzu.
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3.2. Zmienne vi--rignty u®brdj °nia
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3.3, Kieroyiany pocisk rakietoy™y klasy po» lerrila H-20

Stuzy do ni3-:?ci?enia RLS systemu OPL nieprzyjaciela .Wyposazony
jest M pasyy™ne radiopelengacyjne gtoyiice samonapronadzal ece
PRG-28E, odpalany z wyrzutni poktadowej PU-28-SE podwieszonej
na centralnym wezle podkadtubowym.Do. wstepnego naprowadzania
/zaprogramowania lotu pocisku/ stuzy aparatura "MIETIEL-AE"
zamontov'ysna w pojemniku podwieszonym na prawym wev«net rznym
podskrzydtowym wezle na belce uniwersalnej BD3,57M, Bloki 1,
2e; 4 aparatury naprowadzania rozmieszczone se w kabinie i Kka-
diubie samolotu.

Dane tsktyczno-techniczne:

a. Minimalna wysokos¢ odpalania: >
- lotz predkosci? 750 km/h -~00 m;
- lotz predkoscie 1000 km/h- 300 tn.

b. Maksymalna wysoko$¢ odpalania - odpowiada putapowi s-tu

c. Maksymalna odlegto$¢ odpalania
- lot na wysokosci 300 mi zpredkoscie 1000 km/h - 40 km
- lot na wysokosci 1IOOOm i zpredkosci?1400 km/fi- 87 knm
Parametr ten okreslany jest mozliwos$ci? aparatury naprowa-
dzania "MIETIfcL-AE” i moz© by¢ zwiekszony o 17 km /odpowied-
nio 57 km i 104 km/,

d. Maksymalny czas lotu pocisku - 20 sek. /po czym nastepuje
sanplibiidacja/,

e- Maksymalna predkos$¢ rakiety po odpaleniu jej z wysokosci
10000 m - 2770 km/h.

f. Prawdopodobienstwo trafienia w okreg o Srednicy 20 m,

w $rodku, ‘ktérego stoi stacja radlolo kacyjna wynosi - 0,8.

g. Masa startowa pocisku rakietowego - 715 kg

h. Masa przedziatu bojowego - 157+3 kg

i. Dtugos¢ - 5,97 m

j. Rozpietos¢ skrzydet - 1,39 m

KN Wysokos¢é ~ 1,064 m

I, Pocisk pakowany w skrzyni o diugosci =6283 cm i masie
brutto réwnej 1000 Kkg.

m. Podstawowe zespoty rakiety;
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Silnik R253-300 na paliv-.0 ptynne o 8I<i8d2ie paliwo TG-2
/80 1 = masa 62 kg/ utlenia¢:/ AK-27F /117 1 = masa
173 kg/. Silnik pracuje na dwoéch irakressch \i c/asie:

- odpalania r H=200-8000 m na ;/akresiO ciegu 1220 kg

pr/ez 42 3.

- odpalania .7 H 8000 m na r/akresie ciegu 1220 kg

pr:/e'/14s.

Na zakresie ciegu 550 kG moze pracowat przez 56 s.
2. Ptat owiec - H-26E.

Pasywna rediopolengacyjna gtowica samonaprowadzajeca
FRG’ 28E.

4. Autopilot - APR-2S.

3,4, Samonaprowadzaj Qcy sie pocisk ragkiotoyty klesy®

Pd,lietrze-t.powietrze R-60

Na dwoéch podskrzydiowych s$rodko<aych weztach uzbrojenia /mie-

dzy weztemi 1 i 3 oraz 2 14/ moge by¢ podwieszane w kazdym

wariancie uzbrojenia i'iyrzutnie APU-60 z pociskami rakietowymi

R-60 samonaprowadzajecymt sie na promieniowanie podczerwone.
R-BO rozmiarami i mase nie r6zni sie od pocisku starszego ty-
pu R"33 posiada jednak duzo lepsze wtasciviOsci dynamiczne
oraz znacznie wieksze skuteczno$é. Kierowany pocisk rakietowy
R-GO posiada uktad v'iybierania i okres$lania celu, ukiad ten

powoduje ze pocisk rakietowy "trzyma sie" celu. Dopuszczalne

przeciezenia eksploatacyjne pocisku n™"=6-7 g moze jednak wy-

konywa¢ manewry za celem z przeciezeniem n”=39 g. Pocisk ra-

kietowy R-60 nie -wymaga elaboracji.
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4, SREDNIE WSKAZNIKI MOZLIWOSCI BODOWYCH SAMOLOTOW SU-22
4,r. Mozliwosci pilotazowe 1 pr?estr:;enne

a. Wysokos$¢ wprowadzania do figur pionowych z obciezentem
Qjj=1000 kg - od 2900 m.

b. Utrata vnysokosci Woprzewrocie H przy Vp=600 kn/h -3500 in,
Predko$¢ wproviadzania do figur pionowych Vp=900 krr./h.

d. . Eksploatacyjne viskazenia kitéw natarcia dla ketéw skosu
skrzydta:
- X =45 - maks — 20
- X = 683° - maks = 22

e. Zasieg lotu samolotu /4 zb.dod.po 840 112 bomby po 500 kg/
- przy ziemi x=S3°, Vp=640 km/h - 1300 km
- ne wysokosci H=7-1 km x=45° Vp=860 km/h - 2200 km

f. Zasieg lotu samolotu /2 zb.dod.po 340 1/ x=45°,V =860 km/h
- 2400 km. ’ ' n

g. Taktyczny promienn dziatania /lot na wysokos$ci 200-500 mv/

Vr2ecz"® °°~ ® °°*s k os u skrzydta-x=63°

- samolot bez podwieszen -410 km'
- 4 zbiorniki dod.paliwa po 840 1 - 700 km
- tadunek uzbrojenia Q"=1500 kg - 340 km

- 4 zb.dod.po 840 1 i tad.uzbr.Q”=1900 kg -600

- 2 zb.dod.po 1160 1 i tad.uzbr.Q”~"=2000 kg- 450
2 zb.dod.po 840 1 i tad.u™br.0™M=3000 kg - 410
- tadunek uzbrojenia Q™=4000 kg - 280

53313

h. Taktyczny promien dziatania /lot na wysokosci 800-8000 m/

'""rzecz" ®@> km/h, x=63°, 4 zb.dod .paliwa po 040 1 i tad.
uzbr.Q~"=1000 kg - 950 km.

Uwaga; W obliczeniach mozliwos¢i 'przestrzennych uwzgledniono;
- 380 kg palivia na 5 min.lotu nad celem;

- 720 kg paliwa na lot poziomy;

- zuzycie paliwa na prace silnika ne ziemi;

- zuzycie paliwa na stert i wznoszenie do H przelotu do celu;
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- 7Uzycie peliws na znizanie z H lotu po trasie do H ledoiia-
nia ;

- w?09zenie do h=2000 m dla bezpiecznego !<atapultowanis ;

- zuzycie paliv'sa na lot po kregu +7/ zapasu gwaranc.inst,

zasadniczej.
4.2. Mozljyioscl ognioyte

a. BombardiersUi wariant uzbrojenia lub NPR

Ilos¢ samolotow' dla
uzysk.stopnia porazeni

- tadunek
ObleI:r;c/ /obszar boj oviy Dezor- Obez- Znisz-
w ganiza tad- czenie
cja nienie
SO sekcji "L" j1192x3—5 i i i 2
300x300 1 i : t
50 plut."P~IA" *6x3-24 I -5 - (3
400x400 ! 1 ! 1
Komp.punkt obrony } 20x0FAB-200- 12 :[( 24" *}36
1000x1500 . «-120 1
- Do 1 « »
Korr)p. czotlgéw w rej .jIOXRBK-250 z 5- 4 1 6 10
zeSr.50x250 m 1PTAB-2,5 1 !(
Koinp.zmotorM rej. {8XRBK-500 z ; 1 ;f 1 i 2
ze$r.100x200 1Sszots-0,5 « 1 1
« u 1.
Komp.zmot.w marszu «lOXOFAB-250 Sz } 2 1 s y 12
I 19 transp.dt.
“ 1200-1500 m.
Zniszczenie - obiekt przerwat prace na 5-7 dni; 50% strat
Obezvttadnienie - obiekt przerwat prace na 1-2 dni; 30-35% strat.

Dezorganizacja - obiekt przerwat prace na 1-2 godz.; 15-20% strat
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. Wariant uzbrojenia kier.poc.rakiet.klasy p_z H-23

= —= ==ts=_7
" | o ~T-~i=5-m 1 E=/,5 n
Lp. ; Cel k -y
>» 1 w M W * U
j 1 P We M E W
Ss=in=g—=—-1 I 1
Ry na $O z ra- 120 10,30 1 1.7 {024 130
t kiete 1
1 i.30 1050 112 1031 122
| 40 i 0,61 i 09 0,40 ! 1,6
j E ~N ol L EE_§ 1 77
2. 1"P-1A" na SO 20 1042 {15 30,26 2,6
Il z rakiete
[ 30 i 054 110 lo44 i 15
1 140 1} 067 Yo lo44 14
3. IRLS lub.4MAWK® 1 20 1 0,40 1 1.6 10,23 53,1
-
,} 1 30 i 0,50 tl 1.2 »0,30 | 2,3
1 140 { 0,60 09 1oz ] 1.4
4, { samolot F-4 | 20 { 0,58 110 to033 {17
t |
I 30
1 j 070 , 08 1049 112
» 40 1084 }o0,6 }0,69 10.8
5, %émig#owiec UH j 20 i o046 %13 }0,28 125
% {30 1057 '10 1030 i 1.7
u»_
i 40 r 0,70 EL 0.8 1047 i 1.3
-L. 1

“ ket nurkowania;

Wp - prawdopodobienstwo razenia;

L"- wyrzutnia LANCE; P-IA - wyrzutnia "PERSCHING-IA'
Mp - potrzebna liczba samolotovi;

- doktadnos$¢ trafienia /promien rozrzutu/.
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c, Srturmon.enie celév'i nsrie-mnych

i S i zenia i 5 1
Lp. Il rodki razenia i spos6b ataku i 1S
1 %Bombardowanie z lotu poziomego :I.il 32 }I. 23
2. 1Boiribardovtanie z lotu poziomego 1 1
1z ukitadu hamujecego 25 i 18
3. t BombardO',ianie z lotu poziom.z viysun. % 80 1 50
1 punktu iiyproy~edzania prewdopodob. i
H
,tlBombardowanie z iotu nurkowego 1 40 il 17
5. » Bombardowanie podczas wyprowadzenia *1 25 1 20
z ketem =10-30" JI,L ¢
6. | Bombardowanie ze ttznoszenis z ketem i185 1 353
1 =45-110° :r %
7. i Strzelanie z dziatka NR-30 I13,06 1 2,85
8. 1Strzelenie z dziatka GSz-23 1423 i 9,00
9i {Strzelanie z niekier.poc.rakiet.S-5 t18.80 1 8.70
10. {strzelanie z niekier.poc.rakiet.5-24 %18,20 1 6,00
__,
11. Istrzelanie z kier.poc.rakiet p-z H-23i 0,56- ' 0,62
1
12. {Strzelanie z kier.poc.rakiet.p~z H-28] 0,8 1 1.0
Uviggs ; X Prav'(dopodobienstwo razenia celu prry odlegtosci
D=15 km
- i - N = . -
pocisk H-23 Dmaks strrelenia 100 km; Hstrzerani'a 200-10000 m
d. Warunki strzelania do celé6w powietrznych
- viysokos$¢ strzelania -15-17000 m
- predkos¢ samolotu . - 500-2200 km/h
- predkos$¢ celu - 200-2000 km/h
- rozmiary celu - 3-50 m
- kefy atakow - 0 -9°
- odlegtos$¢ str-"elania dla NR-30 - 400-1200 m
- odlegtosé strzelania dla S-5 - 600-1400 m

- odlegto$¢ strzelania dla R-13M - Dg - 500 m
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e. Przyktadowte mozliwos$ci ogniowe plmb.

Putk lotnictws mysliviisko-bomboviego viypO9azony w samoloty
SU-22M z bombowym tadunkiem bojowym moze w jednym wylocie
uszkodzi¢ pasy startowe na 3 lotniskach niszczec jednoczes$-
nie samoloty na 2-3 stoiskach.

Podczas wsparcia wojsk plmb w jednym wylocie moze wykonac
jedno z nastepujacych zadatS; zatrzymac¢ batalion czotgdéw na
okres 1 godziny niszczac przy tym do 25% czoitgow; obezwtad-
ni¢ 2 bataliony piechoty; obezwtadni¢ 4 baterie artylerii

na stanowiskach ogniowych; obezwtadni¢ 3-4 kompanijne punkty
oporu piechoty; zatopi¢ 3-4 duze okrety desantowe lub 2 okre-
ty ostony.

4.3, iNiormy czasowe przezbrajania samolotow

Putk lotnictwa mysliwsko-bombowego wyposazony w samoloty
SU-22M angazujgc 4 grupy obstugi oraz 7 dystrybutoréw paliwa
jest w stanie dokona¢ zmiany wariantu uzbrojenia w nastepuja-

cym czasie:

a. Z wariantu zbiorniki dodatkowe paliwa na wariant nbsicieli
bomby specjalnej

- para - 60 min.
- klucz /4samoloty/ - 60 min.
- eskadra /12samoloto”i/ - 180 min.

b. Z wariantu zbiorniki dodatkowe paliwa na wariant mysliwski

- para - 60 min.
- klucz - 60 min.
- eskadrag - 180 min.

c. Z voriantu mysliwskiego na wariant bombowy:
- para - 70 min,
'- klucz - 70 min.'
- eskadra - 180 min.
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Normy czasowe zmiany wariantéw uzbrojenia pojedynczego

samolotu.
4xXUPI<-'"N 4xUB-
Oes 23-250 | 32 l
:p ==sa=:;s=:ssBassas:s| ]: i1
8x250-500 kg ] 130 45 | 50 i
|
2. 120x100 kg Yos0 1 } 250 ' 270 { 275
3. 12xH-23 i 45 1 160 E Jf1 50 1 55
t 1
4. { 4xUPK-23-250 }132 & 252 g% 136 1 iL 150
4xUB-32 105 225 110 115

Normy czasowe odtwarzania go6towos$ci bojowej samolotow,
do powtérnego wylotu kiedy podwiesza sie 8 bomb o wagomia-
rze 250 kg lub 500 kg<

- para - 60 min.
- klucz - 65 min,
- eskadra - 170 min.

Przyblizone normy czasowe odtwarzania gotowos$ci bojowej
samolotow przy zatozeniu Sredniego stopnia trudnosci

Na lotnisku zapasowym sitami klz i personelu czotowki
technicznej:

-para - 90 min. \Y

~ klucz , - 150 min.

- eskadra - 300 min. '

Ns lotnisku operacyjnym sitami | rzutu naziemnego zabezpie-
czenia lub sitami Il rzutu na lotnisku bazowania:

- para - 90 min,

- klucz n - 120 min.

- eskadra - 270 min. "
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ZAKONCZENIE

Tresé¢ i'forme informatorg ?determinoviaty priryc-~yny vtys-"-
cNeglblnione vie wstepie- By¢ moze niektére dane samolotu, -'whas:/-
CzS dotyc?:ece mozliwos$ci bojowych, :ro9tane w pr-~ys”™tosci skory-
goviane. Nastepi to jednak dopiero po wprowadzeniu samolotu do
eksploatacji i uzyskaniu odpowiednich doswiadczehn praktycznych
w znanych warunkach dziatan. Tym niemniej zawarte w informato-
rze dane o mozliwosciach bojowych plmb, normy czasowe zmiany
uzbrojenia itp, moge stuzyé¢ nie tylko do pobieznych kalkulaciji,
lecz takze do rozwigezywania niektdérych zadan szczego6towych.

Informator traktuje sie jako pomocniczy materiat szkole-
niowy, ktéry ma by¢ wykorzystywany gtédwnie przez oficerdvi dob-
rze znajecych ogo6lne problemy lotnictwa. Dlatego tez Swiadomie
zrezygnowano z obszernych wyjasnien przedstawianych pojeé¢,norm
i wybranych systeméw pokitadowych samolotu.
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ptk mgr inz.b6zef KOPANSKI

Vi/vdrukowano w 40 egz.

Egz. nr 1-40 Bibl.Nauk.02S
Wyk. ptk Kopanski

Druk ASG WP nr pf-2144/1/Y



