
G r e y  S c a l e  # 1 3

M 9 10 11 12 13 14 15 B 17 18 19

B r ! .

m s '

AKADEMIA SZTABU GENERALNEGO W P

WYDZIAŁ WOJSK LOTNICZYCH I OPK 
KATEDEA PRZEDMIOTÓW SPECJALNYCH «

ASG WP itreiun. 3717/82

JAWNE
Egz. nr

Płk mgr inż. Józef KOPAŃSKI

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA 
SAMOLOTU SU-22

Inform ator

w

W A R S Z A W A G R U D Z I E Ń
■IWilUI

1 9 8 2

GÖ

Ol

t\3 _

Ö)

05 I

GD



AKADEMIA SZTABU GENERALNEGO W P

WYDZIAŁ WOJSK LOTNICZYCH I OPK 
KATEDEA PRZEDMIOTÓW SPECJALNYCH

JAWNE
ASG WP ujeum. 3717/82 Egz. nr 1

Płk mgr inż. Józef KOPAŃSKI

OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA 
SAMOLOTU SU-22

Inform ator

m

W A R S Z A W A G R U D Z I E Ń 1 9 8 2





- 2

v/f> Ą
T R E Ś Ć

, S t r ,
W S T  ̂ P .................. ............................................................................. .. 3

1. OGÓLNA C^RAKTERYSTYKA SAMOLOTU SU-22 ....................................  5
1 .1 ,  P rz tz n a c z e n le  1 ogólny op is  samolotu .................. .. 5
1 .2 ,  Dane geometryczne i  c ięża row e  samolotu .......................  G
1 .3 ,  Dane zespo łu  napędowego samolotu  .................................... G
r , 4, Dane lo tn o - te ch n icz n e  sam olotu  ........................... 7f
1 ,5 .  O g ran iczen ia  e k s p lo a ta c y jn e  samolotu .................. . 7

2 .  WYPOSAŻENIE PIL'OTAŻOV'VO-NAWIGACYDN£ SAMOLOTU SU-22 .......... 9
2 .1 .  Układ sygnałów pow ietrza  SWS-72 ......................................  9
2 .2 .  Wskaźnik p i lo tażow o-naw ig acy jny  NPP .................. Q
2 .3 .  P i lo ta ż o w y  wskaźn ik  komend K P P ......... ..............................  9
2 .4 .  Wskaźnik kęta n a t a r c i a  i  p rz e c ię ż e n ie  UUAP-72-1.. .  9
2 .5 .  System naw igacy jny  KN-23 ............................. ........................  9
2 .6 .  System automatycznego s te ro w a n ia  samolotem SAU-22M l i

i 2 ,7 ,  A p a ra tu ra  odpowiedzi aktywnej SO-69 ................................ 12
2 .8 .  A p ara tu ra  z a k łó c a ję c a  SPS-141 ........................................   12
2 .9 .  Zasobnik  rozpoznania powietrznego KKR-IT ................... 1 3

3 .  UZBROOENIE SAMOLOTU SU-22 ...............................................................  14
3 .1 .  Ogólna c h a ra k te ry s ty k a  u zb ro jen ia  ..................................  14
3 .2 .  Zmienne w a r ia n ty  u zb ro jen ia  ............................... ...............  iv
3 .3 .  K ierowany poc isk  rak ie to w y  k la s y  pow ie trze-z iem ia

H-28 ..................................................................................................  20

3 .4 .  SamonaprowadzaJęcy s ię  p oc isk  rak ie tow y  k la s y
pow ie t rz e - p o w ie t rz e  R - 6 0 ............ .........................................  21

4 .  ŚREDNIE WSKAŹNIKI MOŻLIWOŚCI BOJOWYCH SAMOLOTÓW SU -22 .,  22
4 .1 ,  M o ż l iw ośc i  p ilo tażow e i  p rzes trzenn e  ........................... 22
4 .2 ,  M o ż l iw o śc i  ogjgiowe ..................................................................23
4 .3 ,  Normy czasow e-przezbra jan ia  samolotów .........................  26
4 .4 ,  Normy czasow eftd tw arzan ia  gotowości bojowej samo­

lotów do pow O rneg o  w y lo tu  ............ ................... 27

ZAKOf^CZENIE ........................................................................... *................ o Z



w s T e p

In fo rm a to r  J© 3 t przeznaczony d la  s łuchaczy  i  kadry dydak­
tycznej Akadem ii Sztabu Generalnego WP.Do czasu p o jaw ie n ia  s ię  
Yt użytku i n s t r u k c j i  e k s p lo a t a c j i  samolotu SU-22 wiedza zaw arta  
w in fo rm ato rze  ma s łu ż yć  jako podstawa do j e d n o l i t y c h  a n a l i z  
i  ocen podczas nauczania o r g a n iz a c j i  oraz prowadzenia d z ia ła ń  
bojowych oddziałóv’< i  zwięzków tak tycznych  LMB, k tó rych  uzb ro je ­
n ie  stanowi ten typ  samolotów, '

Majęc na w zg lędz ie  potrzeby szko leniowe a zarazem o g ra n i ­
czony zasób dostępnych wiadomości w in fo rm ato rze  zaw arto  4 roz-  ̂
d z i a ł y .

Ro zd z ia ł  p ierwszy zaw iera  ogólnę c h a ra k te ry s ty k ę  sam olotu, 
Przedstav'iione w tym ro z d z ia le  dane geometryczne, c iężarow e i  tak ­
tyczne- techn iczne  oraz wskazane podobieństwa i  póżnice  pomiędzy 
samolotami SU-22 i  SU-20, maję um ożliw ić  zapoznanie s i ę  z ogó lny­
mi walorami opisywanego samolotu.

W ro z d z ia le  drugim scharakteryzowano wyposażenie  p i lo ta ż o -  
wo-nawigacyjne samolotu SU-22. W form ie skróconej op isano n ie ­
konwencjonalne systemy i  podsystemy pokładowe s tym u lu ję ce  w ła ś c i ­
wości p i lo to w a n ia ,  nawigowania i  zastosowania  bojowego samolotu.

T reść  ro z d z ia łu  t rz ec ieg o  obejmuje opis u z b ro jen ia  SU-22 
z wyszczególn ien iem  systemów ce lo w n icz ych ,  punktów mocowania 
u z b ro jen ia ,  a r t y l e r y j s k i e g o  u zb ro jen ia  in teg ra ln eg o  oraz zmien­
nych zestawów środków r a ż e n ia ,  k tó re  samolot może p rz e n o s ić .

Ponadto w ro z d z ia le  czwartym zawarto podstawowe w skaźn ik i 
obrazujęce m ożliwości taktyczno-bojowe samolotu. Przedstaw ione 
parametry p i lo taż o w e ,  p rzes trzenn e ,  ogniowe i  czasowe - z w y ję t-  

. kiem parametrów techn icznych  - w y raż e ję  w a r to ś c i  ś r e d n ie ,  ś red ­
n ie  te mogę być stosowane w ogólnych ocenach tak ty cz n ych .  Nato­
miast podczas prognozowania m oż liw ośc i bojowych w ś c i ś l e  sp re cy ­
zowanych warunkach d z ia łań  LMB na leży  u s ta la ć  w a r to ś c i  poszcze­
gólnych parametrów w myśl obow ięzu jęce j metodyki o b l iczeń  nawi- 
g a to rs k ic h ,  bombardowania, s t r z e l a n i a  powietrznego i t p .





1. ogOlna  c h a r a k t e r y s t y k a  samolotu  SU-22

1 . 1 , Pr?f*?nac?^rixe 1 ogólny opis^ssmolotu

S^imolot SU-22 j e s t  jednomiejscowyni naddźwiękoiiym myśliwcem bom- 
Uardujgcym, pr^etnsc'Onym do n isz cze n ia  celów naziemnych i  ns- 
v^odnych. Może być także wykorzystywany do prowadzenia rozpozna­
n ia pov4 ie trznego  oraz n iszczen ia  celów pow ietrznych ,
■płatoviiec Samolotu zbudowany j e s t  podobnie j a k  SU-20, Z esp ó ł  
napędowy szmolotu stanowi jeden s i l n i k  odrzutowy ze sp ręża rkę  
Q9 iov)ę wytwsrza jęcy  na zak res ie  pracy "pe łne  d o p a le n ie "  c ięg  
róviny 11500 kG.
F o te l  katapultowy nowej k o n s t ru k c j i  umożliwia p i lo to w i  opuszczę*
n ie  kabiny samolotu v't całym z a k re s ie  p rędkośc i i  w ysokośc i lo tu  
/w tym również podczas s t a r tu  i  lędov isn ia/ . F o te l  ten ^wyposażo- 
ny j e s t  w system zabezp ieczen ia  p i l o t a  przed d z ia łan iem  s trug  
powietrza / d e f l e k to r /  oraz Z3pev"inia automatyczne p r z y c ię g n ię c ia  
b io d e r ,  nóg i  barku p i l o t a .  Umieszczony w f o t e lu  katapultov»ym 
znsobnik zapewnia p i lo to w i  ś ro d k i do ż y c ia  po opuszczen iu  samo­
lo tu  bezludnym t e r e n ie .
W odróżnieH iu  od SU-20 samolot SU-22 wyposażony j e s t  w urzędze- 
n ia  zw iększa jące  możliv iości zastosow an ie  bojowego do których  
przede wszystk im  z a l i c z a  s ię *  system nsy^igacyjny  KN-23; urzędze* 
n ie  rozpoznania p rz yn a leż n o śc i  SO-69; ce low n ik  s t r z e l e c k i  typu 
ASP-17M z dalmierzem la s e ro wym FON; ce low n ik  bom bard iersk i 
PBK-3-175-01¡zasobnik rozpoznawczy K K R - IT ; , zasobnik  z ap a ra tu rę  

a !< łócs j ęcę SPS-141 /142_̂  143/.
Wym.ienione c e lo w n ik i  dotychczas n ie  są  stosowane w naszym l o t ­
n i c tw ie .  Do nov)ych n ie  stosowanych dotychczas lo tn ic z y c h  ś rod ­
ków rażen ia  w które  może być uzbra jany  samolot SU-22 należę* 
bomba sp ec ja ln a  RN-28; n iek ierowane p o c is k i  rak ie tov ie  S-5MO 
i  5-5KO z głov")icami p rz c c iw re d io lo k a c y j  nymi i  ośw i e t l a j  ęcymi ; 
kinrowany pocisk  rak ie tow y k lasy  p ow ie trze-pow ie trze  R-60; 
kierowane p o c is k i  rak ie towe k lasy  pow ie trze-z iem ia  H-23M,H-28E. 
Przew iduje  s ię  m ożl iv łO ść  stosowania kierowanych laserem  p o c is ­
ków rak ie towych  H-25 i  H-29L o także  bomby k ierowanej typu 
KAB-500Ł.



DO e l a b o r a c j i  k ierowanych pocisków rak ie to w ych  n iezbędne aę 
s tanow iska  te ch n iczn e  typ u :  INGUŁ d is  R-13M i  R-3S oraz H-23M 
oraz KM0-8E d la  H-28E,
Wyposażenie samolotu w a p a ra tu rę  RSBN-6S zam iast w RSBN-5S 
rozszerza  m oż liw ośc i samolotu w z a k re s ie  a u to m a tyz a c j i  lo tu  
n ie  ma jednak  wpływu na o rg a n iz a c ję  rad ion aw ig acy jn eg o  zabez­
p ie cz e n ia  naziemnego,

1 .2 ,  Dane geometryczne i  c ięża row e  samolotu

1 ,2 ,1 ,  Dane p łatowca

a .  D ługość z ru rkę  OPC
b . D ługość bez r u r k i  OPC
c .  Wysokość
d . Rozstaw kó ł
e .  Wymiary kó ł  głównych
f .  Wymiary ko ła  przedniego
g .  Ro zp ię to ść  X. =63°
h . Ro zp ię to ść  X  =30°
i .  ś re d n ic a
j .  Masa s ta r to w a  maksymalna
k . Mass s te r to w a  normalna
l .  Mass do lędowan ia  maksymalna
m. Mssa do lędowan ia  maksymalna /aw a ry jn a /
n. Maksymalna masa pa liw a  /ze z b io rn .d o d ./

- 19,126 m
- 17,411 m
- 4,970 m
- 3,830 m 

880x230 mm
- 660x200 mm
- 10,025 m
- 13,680 m .
- 1,634 m
- 19370 kg
- 16500 kg .
- 12500 kg
- 14700 kg
- 7930 kg

1 .3 .  Dane zesp o łu  napędowego samolotu

a .  Typ s i l n i k a  - R-29BS-300
b. C ięż a r  s i l n i k a  - 1900 kg
c .  Cięg na z a k re s ie  pracy - "p e łn e  d o p a la n ie "  -11500 kG
d . Cięg na z a k re s ie  pracy - "m in im a lne  dopa­

l a n i e "  « 9900 kG
e .  Cięg na z a k re s ie  pracy maksymalnym - 8000-kG

f .  Oednostkowy rozchód pa liw a  na pełnym d o p a l,-  1 , 8

g. Oednostkowy rozchód pa liw a  na m in im ,dopa l.  - 1 , 5



h. Dednostkowy ro2chód psliwa na Z a k re s ie  maks,

i .  Oednostkowy rozchód paliwa na z a k re s ie  nomi­
nalnego c ięgu

J .  Sekundowy przepływ gazów przez s i l n i k

1 ,4 ,  Dane lo tno- techn iczne  samolotu

3 , Prędkość maksymalna na H=0 z obc ięż .norm ,
b. Prędkość maksymalna na H=0 bez podw.zewn.
c .  Prędkość maksymalna na H=12000 m
d. Osięgana maksymalna licziDs Macha
e .  Maksymalna prędkość wznoszenia ' ^
f .  Pułap
g. Prędkość ode m a n ia
h. Prędkość lędovianła
1, Długość rozbiegu z dopalaczem
j .  Długość dobiegu ze spadochronem ham,
k. Maksymalne dopuszczalne p rz e c ię ż e n ie  n^

l .  5. Ogran iczen ia  eksp loatacy .lne  samolotu

- O '®® i:5?Fi

-  l à b
•- 105 kg/s

- 1250 km/h
- 1350 km/h
- 2230 km/h
-  2.1 

220 m/s
- 16000 m
- 340 km/h
- 280-290 km/h
- 800-900 m
- 900 m
- 7

a .  P rze c ię że n ie  maksymalne dopuszczalne j a k i e  
może w ys tę p ić  w lo c ie  z kętem skosu sk rz yd ła
X = 3 0 °  n  ̂ - 5,0

b. P rze c ię że n ie  maksymalne dopuszczalne j a k i e  może w y s tę p ić  
w lo c ie  z kętem skosu sk rzyd ła  '>̂  = 63*̂  n  ̂ - 6 ,5

c .  P rz e c ię ż e n ie  maksymalne dopuszczalne przy podwieszeniach 
H-23.S-24 j e ż e l i  c ię ż a r  c a łk o w ity  Q^=14500 kg w l o c i e ;

- z kętem skosu sk rzyd ła  ^  *=30° n^ 3,0
- z kętem skosu sk rzyd ła  =63° n  ̂ - 5,0

d. Prędkość maksymalna dopuszczalna z podwieszonymi H-23 
Lub S-24 j e ż e l i  c ię ż a r  całk.Q^=14700 m 0 ,9

e . Dopuszczalny w ia t r  boczny do s t a r t u  i  lędowania - 15 m/s
f .  Dopuszczalna prędkość wypuszczania podwozia - 550 km/h



g. Oopus^CTTslna prędkość wypuszcr^ania k lap  ^asU r^ .
i  s lo tów  - 500 km/h

h . Dopuszczalna prędkość wypuszczan ia  spadochronu
hamujęcego  ̂ - 320 kin/h

1. Dopuszczalna prędkość podczas sfektywn.hamow,
kó ł • 260 km/h

j .  Dopuszczalna prędkość wypuszczania  hamulców 
aerodynamicznych na HssO V=950 km/h

k , H o ż l iw o ś c i  s t a r t u  1  lędot^^ania samolotu z gruntowej d ro g i  
s t e r  towej

Podczas d z ia ła ń  pułku z lo t n i s k  zapasowych z gruntowę drogę 
s ts r to w ę  muszę być zapewnione n ss tę p u ję ce  w arunk i g w eran tu ję-  
ce bez p leczeńs  two la ta n ia ; .

- w ytrzym a łość  gruntu . 10 kG/cm^
- masa samolotu m̂  17600 kg
- d ługość d ro g i  s ta r to w e j  2200 m
- szerokość d ro g i  s ta r to w e j  B 50 m

Podstav'iOwe dane lo tn o - ta k ty czn e  podczas s t a r t u  
z gruntov*»ej d ro g i  s ta r to w e j  sę n s s tę p u ję c e ;

- prędkość oderwania
- d ługość rozb iegu
- prędkość lędowania /m  ̂ 12600 kg/
- d ługość dobiegu ze spadochronem hsmujęcym
- d ługość dobiegu bez spadochronu hamujęcego

i  lędowan ia

- 365-375 km/h
- 1480 m
- 285-296 km/h
- 1000-1150 m
- 1350-1500 m



2. ^yYPOSAŻŁNIE PILOTAŻOWO-NAWIGACYJNE SAMOLOTU SU~22

2 .1 ,  Układ sygnałów« po-/il9tr:^s SWS~72

Służy do o k re ś la n ia  prędkości rz e c z y w is te j  lo tu ,  w ysokośc i 
oraz l ic z b y  Macha. W skład kompletu wchodzę:
- blok SWS-72;
- wskaźnik l ic z b y  Macha UMS-2,5 '•
- wysokościoniierz UW~30-3
- prędkościomierz US-1600
- wskaźnik temperatury zewnętrznej pow ietrza  IT-60 ,

2 .2 ,  Wskaźnik pilotażowo~nawigacy.1ny NPP

Umożliwia o k re ś le n ie  kursu magnetycznego, zadanego kęta  kursowe­
go do r a d i o s t a c j i ,  ś c i e ż k i  schodzenia i  k ie row an ia  na drogę lę-  
dov)anla,

* 2 ,3 .  P ilo tażow y wskaźnik komend KPP

Umożliwia o k re ś le n ie  p rz e c h y le n ia ,  pochy len ia  i  ś l i z g u  samolotu 
oraz dyrektyv'łne s te row an ie  a ponadto in fo rm uje  o n łę c z e n iu  auto ­
matycznego s te row an ia  samolotem.

2 .4 ,  Wskaźnik kęta n a ta rc ia  i  p rze c ig że n ia  UUAP-72-1 

Służy do o k re ś la n ia *
r  O '•- aktualnego kęta nata rc iaO ^  od -10-40

- p rzec iężen ia  pionowego n;, od -2-+1 0 g
- dopuszczalnego p rzec iężen ia  n  ̂ do 8 g
- dopuszczalnego kęta n a ta r c ia  cĆ od 0 °-3 5 °
- momentu w y jś c ia  na p rzec iężen ie  dopuszczalne .
Wskaźnik ten posiada układ s am o ko n tro l i ,

2 .5 .  System naw igacy jny  KN-23

Oest to system univ'iersalny przeznaczony do zabudowy na samolotach 
lo tn ic tw a  f ron to i ieg o .S łu ż y  do o k re ś la n ia  oraz odbioru danych 
n a w ig a c y jn y c h  1 p i lo ta ż o w y c h  niezbędnych podczas wykonywania
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zadań bojowych- S łu ż y  do rozn ięzyw an ia  nas tęp u jęcych  zadań :

a .  Autonomicznego v iy l i c z e n ia  m ie jsca  po łożen ia  samolotu v'»edług 
danych-z urzędzeń D ISS-7 , bezwładnościowego w y l i c z n ik a  kursu 
IKW i  n ad a jn ik a  p ręd k ośc i  DWS-10.

b . Autom atycznej k o r e k c j i  z l i c z a n i a  d ro g i  w u k ła d z ie  RSBN-6S.
c .  Wykonywania lo tu  po t r a s i e ,  w y j ś c ia  w nakazany r e j  on , povi ro- 

tu na lo tn is k o  lędow an ia ,  w y j ś c ia  na wysokość manewru lędo- 
wania oraz wykonania manewru do lęd ow an ia .

d .  O k re ś la n ia  i  przekazywania do odb iorn ików  i  przyrzędów wska­
źnikowych podstawowych danych n aw igacy jnych  1 p i lo te ż P V iy c h , 
a m ian o w ic ie :  kursu rzeczyw is teg o ;  kursu magnetycznego; 
kęta kursowego do r a d i o s t a c j i ;  p rę d k o ś c i ;  kęta zn o sz e n ia ;  
kęta  p rz e c h y le n ia  i  p o ch y le n ia ;  sygnałów o d c h y le n ia  od s t r e ­
fy równosygnałowej podczas lęd ow an ia ;  o d ch y le n ia  od zadanej 
w ysokośc i na t r a j e k t o r i i  z n iż a n ia .

Oprócz powyższych zadań in fo rm uje  o automatycznym p r z y j ę c iu  do 
p racy  sygnałóvi od sprawnych nadajników w przypadku uszkodzenia  
podczas lo tu  urzędzeń D ISS-7 , W-144 lub  bezwładnościowego viska- 
ź n ik a  kursu IKW. Kompleks KN-23 wypracowuje  również pojedyncze 
komendy in fo rm u jęce  o spraw ności urzędzeń D ISS-7 ,  IKW "zgodnośc i '  
KM RSBN" "Lę d o w a n ie " ,  "z rz u t  program u", "Gotowość k u r s u " ,  "g o to ­
wość ś c i e ż k i  s ch o d ze n ia " .
W sk ła d  kompletu KN-23 wchodzę n as tęp u ję ce  u rzędzen ia  :

a . Dopplerowsk i m ie rn ik  p rędkości d ro g i  i  kęta znoszen ia  D ISS-7 
z wy l i c z  n ik lem  W-144

M ie r n ik  ten s łu ż y  do o k re ś la n ia  3 »kładowych p rędkośc i,  l o tu  sa ­
molotu, z w y l icz en ie m  danych o p ręd k o śc i  lo tu  w p o s ta c i  3 impul- 
3 óvTi postępuj ęcych o cz ęs to t  l i v ł0ś c i  pow ta rzan ia  ^3
l i c z n ik u  W-144 na podstaw ie rzutu  składowych p ręd kośc i lo tu  do 
k ie runku  p rzem ieszczan ia .

b . Bezvi ładnościowy wy l i c z n i k  kursu IKW

S łu ż y  do o k re ś la n ia  ku rsu ,  kęta p rz e c h y le n ia  i  kęta p o c h y le n ia .
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c ■ Rad io tech n iczny  system bliższe.') n ey i ig ec j l  RSBN-6S

RSBN-63 um oż liv i is :  " . '
- lo t  po zaprogramowanej t r a s i e ;
- pov*irót na lo tn is k a  zaprogramowanego lędov*łanig;
- p r z e b i ja n ie  chmur z danej wysokości lo tu  do wykonania 

mane'wru lędowan ia ;

- z e j ś c ie  do lędowania i  autonjatyczne sprowadzenie samolotu 
do wysokości H=40*>50 m;

- powtórne z a j ś c ie  do lędov<8n ia ;
- powrót i , lod o w an ie  na lo tn is k u  n ie  zaprogramovianyni;
- ok reś len ie  o d le g ło ś c i  do r a d i o l a t a r n i , zadanego kursu 

na wybrany c e l  i  rze czyw is ty  ku rs ;

RSBN-6S w sp ó łp racu je  w warunkach n a w ig a c j i  z naziemnym 
systemem RSBN-6N lub RSBN-4N, w warunkach lędowania z ra- 
d io la t a r n ię  PRMG-4N. i

2 .6 ,  System automatycznego s te row an ia  samolotem SAU-22M

Przeznaczony J e s t  do po lepszen ia  c h a ra k te ry s ty k  s t a b i l n o ś c i
i  s terowania  samolotu oraz automatycznego s te ro w an ia  samolotem
w l o c i e , • '
System ten s p e łn ia  następu jęco  fu n k c je :
- s t a b i l i z u j e  zadane kęty p r z e c h y le n ia ,  p och y len ia  i  kursu ;
- t łum i wahania wokół o s i  pod łużnej»poprzecznej i  p ionow ej;
- zabezpiecza doprowadzenie samolotu do lo tu  poziomego z doviol- 

nego położenia przestrzennego;

- z a b e z p ie c z a  automatyczne wyprowadzenie samolotu ze s t r e f y  
n iebezp iecznych  wysokości i  umożliw ia s t a b i l i z a c j ę  wysokości 
b a ro m etryczne j ;

- zabezpiecza automatyczne p o d e jś c ie  do lędowania do w ysokości 
H=50-60 m;

- zabezpiecza dyrektywne s te row an ie  samolotem podczas podej- 
.śc ia  do lędowania do wysokości H=50-60 m i  wykonanie bom­
bardowanie .
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System SAU-22M visp ó łp ra cu je  ■? :
-> lednoéciov'iym wskaźnikiem  kursu  IKW;
- nadejriikiem kęta natarcia;
_ mechanizmem efektu trymeróweQ*̂  NP;
- red ioviysokoéc iomierzem ;
— systemem b l i s k i e j  n a w ip s c j i  RSBN-6S ;
— naziemny stacja radiolokacyjny.

2 ,7 ,  A p a ra tu ra  odpowiedzi aktywnej SO-69

brzyd zen ie  to zviiçksza zas ięg  naziemnych s t a c j i  r a d i o lo k a c y j ­
nych i  e l im in u je  na wskaźniku o b s e rw a c j i  okrężnej z a k łó c e n ia  
pochodzęce od l is tk ó w  bocznych c h a r a k t e r y s t y k i  antenoviej iden ­
t y c z n ie  ja k  w SOD-57N a oprócz tego umoźliv i ia  p rzekazan ie  do 
punktu dov'ibdzenia i  naprow adzan ia , danych o w ysokośc i l o t u ,  
numerze bocznym samolotu i  p o z o s ta ło ś c i  p a l iw a .  U zyskan ie  
t y c h  dodatküv'iych in fo rm a c j i  j e s t  możliiie  przy w y k o rz ys ta n iu  
naziemnych systemów lędotjsn ia RSP-GMN lub RSP-10 MN,

2,8, Aparatura zakłócajęca SPS-141

S łuży  do osłony samolotów lo tn ic tw a  frontowego przed sk u te c z ­
nym rażeniem ich  ogniem kierov"ianych pocisków rsk ie to w ycn  oraz 
ogniem a r t y l e r i i  p r z e c iw lo tn ic z e j  i  przeznaczona j e s t  d o : wy- 
ty iarzan ia  zak łóceń  aktywnych przeciw  systemom ra d io lo k a c y jn y m  
n i e p r z y j a c i e l a ;  klerovianynrr. pociskóits rakietoviyw% k la s y  powie- 
t rz e- p o w ie t rz e  i  .k lasy  z iemie-povi i e t  rze ; stac jom  naprowadzenia 
b a t e r i i  armat p lo t ;  samolotoiiym stac jom  naprowadzen ia , p rze ­
chwycen ia i  p rzyce low an ia  p racu jęcych  w warunkach ś le d z e n ia  
impulsowego lub f a l ę  c ię g łę  w paśmie c z ę s t o t l iw o ś c i  A =2 , 6  - 
3 ,6 cm.
Urzędzen ie  wytwarza za k łó ce n ia  impulsowe, odzeviowe, tak  zvtany 
"do p le ro w sk i szum". En erg ia  zak łóceń  n ie  rsiększa n iż  10'vV. 
A p a ra tu ra  z a k łó c a ję c a  zamontoyiane j e s t  w zasobn iku ,  k tó ry  może 
być podwieszony na zewnętrznych lub »wewnętrznych zomkscli lewe­
go s k rz y d ła ,  .
U rzędzenie  z a k łó c a ję c e  SPS-142 g ene ru je  z a k łó ce n ia  vi paśmie 
c z ę s to t l iw o ś c i/ C  =4,5 cm zaś u rzędzen ie  SPS-143 w paśmie 
A  = 6 cm.
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2 ,9 ,  Zesobnik ro;;po:?nsnia potiletrznego KKR~1T

Zssobnlk ro:?poirnenie ponietr-^nego /kompleksowego/ KKR-IT tiewie- 
ra aparaturę  dziennego i  nocnego rozpoznan ia  f o to g ra f ic z n e g o  
oraz ap3/3turę rozpoznania r a d io e le k t ro n ic z n e g o .

Aparatura fo to g ra f ic z n e  rozpoznania dziennego

Aparatura  ta umożliwia wykonywanie z d ję c ia  perspektyw icznych  
i  pionowych z w ysokośc i H=40-500 m przy p rędkośc i lo tu  semolo-- 
tu do 1500 km/h. Sze ro kośc i  obejmowanego terenu do 2H i  d ługość 
trasy  do 200 H przy 'wykorzystaniu  jednego ładunku b łony  fo to g ra ­
f ic z n e j  . /

Aparatura  fo to g ra f ic z n a  rozpoznania nocnego

Umożliviia przy b łyskach  naboi fo to g ra f ic z n y c h  wykonywanie zd ję ć  
pionmiych z w ysokośc i H-200-1300 m i  p rędkośc i lo tu  700-1250km/h 
o sze ro ko śc i  obejmcwanego terenu 1 ,4  H i  d łu g o śc i  t r a s y  do 80 H.

Apara tu ra  rozpoznania r ad io e le k t ro n icz n e g o  SRS-13

S łuży  do rozpoznania naziemnych i  okrętowych środków ra d io lo k a ­
cy jnych  p racu jęcych  w system ie impulsowym w ce lu  u s t a le n ia  og ó l­
nej s y t u a c j i  r a d io lo k a c y jn e j  w wyniku o k re ś la n ia  parametrów i  
typu s t a c j i  r a d io lo k a c y jn y c h  oraz ich  o r ie n ta c y jn e g o  po łożen ia  
/współrzędnych/. A para tu ra  SRS-13 p racu je  w paśmie c z ę s t o t l i ­
wości/^ =1,7-31 cm. Posiada 2 układy pamięci w bloku a n a l iz y  
danych, na jednym .z n ich zaprogramowanych j e s t  27 naziemnych 
typów s t a c j i  rad io lokacy jnyc 'n  wykorzystywanych przez n ie p r z y ja ­
c i e l a  a na drugim 27 okrętov»ych s t a c j i  r a d io lo k a c y jn y c h .
Wyboru układu pamięci dokonuje p i l o t  w cz a s ie  l o t u .  O e ż e l i  tem­
p e ra tu ra  o tecza jęcego  powietrza j e s t  wyższa od 20°C s t a c j a  wyma­
ga ch łodzen ia  freonem.
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3 .  UZBROJENIE SAMOLOTU SU-22

3 .1 .  Ogólna c h a r a k te r y s ty k a  u z b ro je n ia  samolotu SU-22

a .  Uzbro .jen la  sąnr.olotu -9 tanov> ig  nestępu.jgcę sys tem y ;

- system c e lo w n ic z y ;
- system u z b ro je n ia  b om b ard ie rsk ieg o ;
- system u z b ro je n ia  s t r z e le c k ie g o ;
- system n iek ie row anego  u zb ro jen ia  rak ie to w eg o ;
- system kierowanego u zb ro jen ia  rak ie tow ego  k la s y  p ow ie trze-  

p o w ie t rz e ;
- system kierowanego uzb ro jen ia  rak ie tow ego  k la s y  p ow ie trze-  

z iem ia ;

- system u z b ro je n ia  s p e c js ln e b o ;
- s y s t e m  f o t o k o n t r o l i ;
- armatura s te ro w a n ia  uzbro jen iem .

b . System ce lo w n icz y

W sk ład  systemu w chodz i:
- ce low n ik  s t r z e l e c k i  ASP-17M z dalm ierzem laserowym FON; ■ •
- ce low n ik  bom bard iersk i PBK-3-17 S-01

System ce low n iczy  w sp ó łp ra cu je  z układem nawigacyjnym KN-23 
i  radiowysokościom ierzem RW-5 oraz oddz iałowuj.e na SAU-22M 
w z a k re s ie  wprowadzania s t a b i l i z a c j i  wznoszenia podczas lo tu  
na bombardowanie.
System ce low n iczy  zabezp iecza autom atyczne ce lo w a n ie  podczas 
s t r z e l a n i a  do celów pow ietrznych  i  naziemnych z d z i a ł e k  NR-30 
i  r a k i e t  S-5 M /MO/, do celÓv'< naziemnych r a k ie ta m i  S-5K /KO/, 
S-24,S-25 oraz podczas bombardowania przy wzrokowej w i d z i a l ­
n o śc i  c e lu  s tosow an ia  różnych manewrów.
Dalm ierz  laserowy FOM wykorzystywany j e s t  podczas s t r z e l a n i a  
do celów naziemnych z d z ia łe k  NR-30 i  r a k ie ta m i  S-24 oraz S-5. 
D z ia ła  w z a k re s ie  o d le g ło ś c i  400-50000 m z d o k ład n o śc ię  10- 
15 m. G łow ica S-17 WG ce lownika  wyposażona j e s t  w s i a t k ę  
nieruchomę typu P K I .
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c . System u:?bro jen ia  bom bard iersklego

Do systemu tego  n a leży  8 be lek  nośnych BD3-57 M 2 zamkiem 
BD3-55M um o ż liw ia ją cych  podwieszan ie  bomb o wagomiarze do 
500 kg. Po zamontowaniu na b e lk i  zamków D3-59M można podwie­
szać dodatkovłe z b i o r n i k i  pa liwa  o pojemności 1150 1 lub 840 1 
na zewnętrznych punktach podskrzydłovłych zaś 840 1 na podka- 
dłubonych, ' ' •
Na podviieszeniach podskrzydłowych zewnętrznych i  podkadłubo- 
nych można montować wielozamkowe b e lk i  MBD3-U6-68-1, któ re  
umożliv iia ję  podw ieszen ie  na każdej be lce  po 2 bomby o wago- 
miarze 250 kg lub  po 5 bomb na be lce  pod skrzyd łem -i po 4 bom* 
by na b e lce  pod kadłubem o wagomiśrze 100 kg,

d . System u zb ro jen ia  s t r z e le c k ie g o

Samolot posiada zabudowane na s t a ł e  w sk rzyd łach  dwa d z ia łk a  
NR-30 z zapasem 160 naboi ł ę c z n le .  Na węzłach zewnętrznych 
podskrzydłowych i  podkadłubowych można podw ies ić  c z te ry  gon­
dole  UPK-23-250, w każdej z n ich  zn a jd u je  s ię  d z ia łk o  GSz-23 
z zapasem 250 nabo i.I '

>
e . System niekierowanego u zb ro jen ia  rak ietowego

Na w ęz ła ch  p o d sk rzyd ło w ych  i  podkadłubow ych można p o d w ie s ić  
6 z3S0bnikóvt - w y rz u tn i UB-32 z p o c is k a m i S-5K,S-5M ,S-5 KO . 
i  S-5 MO.

f - System kieroyianego uzbro jen ia  rak ie towego k lasy  pow ietrze-  
powi et rze

Umieszczone na be lkach podskrzydłowych 4 w y rz u tn ie  pokładowe 
APU-13 MTE s łużę  do podv'ł io szan ia  k ierowanych pocisków r a k ie ­
towych typu R-3S lub R-13M.
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9 • System kleroytg nego u zb ro jen ia  rak ie tow ego  k lsa y  pO!.iletrze 
z iem ia

W sk ład  systemu wchodzę 2 w y rz u tn ie  APU-SSU-E in s ta lo w an o  
na be lkach podskrzydłowych zev'inętrznych do p odw ieszen ia  k i e ­
rowanych pocisków rak ie to w ych  typu  H-23M.
Radiowa ,a p a ra tu ra  k ie row an ia  DELTA-NGE w pojemniku podw iesza­
na J e s t  na prawej podskrzyd łowej b e lce  w ew nę trzn e j.  W y rzu tn ia  
pokłodovia PU-28 SE  mocowana na cen tra ln ym  podkadłubowym węź-ls 
s łu ż y  do podw ieszan ia  k ierowanych pocisków rak ie to w yc h  typu 
H-2SE.
Radiowa a p a ra tu ro  wykrywania  i  k ie ro w an ia  M IET IEL-AE  w pojem­
n iku  j e s t  podwieszana na prawej podskrzyd łow ej b e lc e  wew nętrz ­
n e j .

h . System u z b ro jen ia  sp ec ja ln eg o

Na Sam oloc ie  mogę być podwieszone 2 bomby s p e c ja ln e  typu  RN-28, 
Masa bomby 290 kg ś re d n ic a  0,430 m, d ługość  2 ,898 m.

i. - System f o t o k o n t r o l i

W sk ład  systemu wchodzi fo to k a ra b in  AKS-5 zamontoviany na p ra ­
wym sk rzyd le ' oraz fo to k a ra b in  SSz-45-l-lOO-OS zamontowany 
VI k a b in ie  nad g ło w ic ę  ce lo w n ika .

Uwaga  ;« *
Samolot wyposażony j e s t  w automatyczne urzędzenie  zm n ie jsz a n ia  
obrotów s i l n i k a  na czas 2 ,5  sekundy podczas o d p a lan ia  k ie ro w a ­
nych i  n iek ie rov łanych  pocisków rak ie to w ych  l l c z ę c  od c h w i l i  
n a c i ś n ię c ia  p rz y c is k u  “ podw ieszen ia "  e n as tęp n ie  w łę c z e n ia  na 
5 sekund rozruchu s i l n i k a  w pov i ie trzu .
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2x NR-50
ó̂O-HCfcb.

"TNT
Z

d ^ 5P 5S y c  & S  GS U 2/
^  MlCTItL B S!>S-/iMj SPS-'IR'1 * 2rX>t160l

L ih i id Q  x̂H-25+ 2x 8HO'l

a  Ö @ Q  4 x R - i 5 M ( R - 5 S )  + 2x_ 8H Ol

Ö Ö a Ö Q  0& »S:2"
® ® f<̂öO 1 loo Ol ( g )  ( g ) 6 x U Ł - 5 &

Ö ® ö ó ©  0  ‘i x U P K - 2 5 - 2 5 0 * a x U B - 5 2 ( ' w |

é h (g) ^ R x 2 x 2 5 0 + 2 x 2 5 0

K ® K K (g) ^  5̂  100+2>c4 x 1 0 0 +2x100

0 0  6x500(ZB-500 ZB-560)

0  0  (S 0  , 0  0  8 x 5 0 0
^ (g ) 0  0  (0 0 0  ^  5 0 0 + 2 x  1 1 6 0 ( 8 4 0 )

H  © <KR-1T KK^-1T + 2 x U & * 5 2  + 2 x 1 1 0 0

@  n KKR-IT 0  Ö  KKR-IT+ 2 x ^ - 1 5  + 2 x 1 1 G O

3 . 2 . S  . S y l n e t k a  sefv.olutu s u - 2 2 .
AwA

Î





(fc =11: = = = = = = ====== P =' = *'
19

n cM ii > - i  » "I 1 < -1 r H II

i iT - n i 1 n

II II o  o 1  o  o II

II II (O  » í 1  c o V II
II II -H  c o 1 t-H c o II
II II rH  \ •  'H II

II II • _______ _____ II

i r ~ i i ----------------------------
II II o  o 1 II

II II CM S  O I D 1 II

1|T ^ ||  c o  c o  e n  t n  c o 1 II
i i 'H i i  1  c j  c o  T ^  o  1  1. 1 II
II » m i  1  1  o  c ü  c o 1 II
11 II D  c o  c t : Cü 1 0  N  N 1 II

II II 1 II

II II 1 II

II II 1 II

l i o » 1 II
l l : - l l l 1 II

11 II s II

II II 1 II

ILJI--II IIII IIII II >-1lien»II II OII II 'í'II co
II II 1 II

i n r
II II 1 II

11 II I II
II II 1 IIII con 1 < II

II II 1 II

II II 1 II

lU JL
II II 1 II
II II 1 II
II II 1 IIlililí 1 H
II II « , n
II II 1 II
II II I IIlU JUll II 1 n
II II 1 II
n  II 1 II

II ti 1 II
IICD II 1 II

II II 1 II
II____IL .
II II 1 II

II II 1 II

II II • II
II II r—I •  r - l IIllioil I II
II II o » O II
II II ■ cí 1 ' í II
M II 0 0 1  co II

' '  JLr  I r 1 II
II II 1 II
II II 1 II
l l ’ í  II i II
II 11 1 II
II II 1 II
II II 1 II

• L - J ' -
i r  II 1 II
II II o  o  1 II
II II C J Z  o  CD t II
I l e o n c o  -«í c o  c o  lO  c o  1 II
II II 1 C J  ( 0 o  1  « 1 II
II II co I 1 1  o  en cQ 1 II
II II 1 0  c o  Cü C ü  lO  M  N  1 II
II___ n J i
II Í i 1

II II r H  r H 1 r H  r H  IIiicaiiII 11 o  oII II iQII II ̂  coII II \
II IIII !lII IIII II

I III o  o  III CD III co II I II--- 1----Jl

llr-lll II II



20

3 .3 ,  Kieroyiany p oc isk  rąkietoy^y k la s y  po» lerrila H-20

S łu ż y  do n i 3-:?c:?enia RLS systemu OPL n i e p r z y j a c i e l a  .Wyposażony 
j e s t  vi pasyy^nę ra d io p e le n g a c y jn ę  g ło y i icę  samonapronadzaJ ęcę 
PRG-28E, odpalany z w y rz u tn i  pokładowej PU-28-SE podw ie szon e j  
na centra lnym  w ęź le  podkadłubowym.Do. wstępnego naprowadzania 
/zaprogramowania lo tu  poc isku/ s łu ż y  a p a ra tu ra  "M IET IE L- A E "  
zamontov'ysna w pojemniku podwieszonym na prawym wev«nęt rznym 
podskrzydłowym w ęź le  na be lce  u n iw e rs a ln e j  BD3,57M, B l o k i  1, 
2e ; 4 ap a ra tu ry  naprowadzania rozmieszczone sę w k a b in ie  i  ka­
d łu b ie  sam olotu .

Dane t s k ty c z n o - te c h n ic z n e :
a .  M inimalna wysokość o d p a la n ia :  >

- lo t  z p rę d k o ś c i?  750 km/h - ^00 m;
- lo t  z p ręd kośc ię  1000 km/h- 300 tn.

b .  Maksymalna wysokość odpa lan ia  - odpowiada pułapowi s- tu
c .  Maksymalna o d le g ło ś ć  odpa lan ia

- lo t  na w ysokośc i 300 m i  z prędkościę  1000 km/h - 40 km
- lo t  na w ysokośc i llOOOm i  z p rę d k o ś c i?  1400 km/fi- 87 km̂
Parametr ten o k re ś la n y  j e s t  m o ż l iw o śc i?  a p a ra tu ry  naprowa­
dzania "M IETIfcL-AE” i  moż© być zw iększony o 17 km /odpowied­
n io  57 km i  104 km/,

d . Maksymalny czas lo tu  pocisku - 20 se k .  /po czym n as tęp u je  
sa mo 1 i  bi id a c j  a / ,

e- Maksymalna prędkość r a k ie t y  po o d p a len iu  j e j  z w ysokośc i 
10000 m - 2770 km/h.

f .  Prawdopodobieństwo t r a f i e n i a  w okręg o ś re d n ic y  20 m,
w środku, ‘którego s t o i  s t a c j a  rad lo lo  kacy j  na v’«ynosi - 0 ,8 .

g . Masa s ta rtow a pocisku rak ie towego - 715 kg
h. Masa p rze d z ia łu  bojowego - 157+̂ 3 kg
i .  D ługość - 5,97 m
j .  Rozp ię tość  s k rz y d e ł  - 1,39 m 
k'̂ . Wysokość ~ 1,064 m
l ,  Po c isk  pakowany w sk rz yn i  o d łu g o ś c i  =6283 cm i  masie 

b ru t to  równej 1000 kg.

m. Podstawowe zespo ły  r a k i e t y ;
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1. S i l n i k  R253-300 na paliv-.o płynne o 8 l<ł8d2 i e  pa liw o  TG-2 
/80 1 = masa 62 kg/ utlen iać :/  AK-27F /117 1 =» masa 
173 kg/. S i l n i k  pracu je  na dwóch irakressch \i c / a s i e :

- odpa lan ia  r H=200-8000 m na ;/akręsi0  c ięgu  1220 kg - 
pr/ez 42 3.

- odpa lan ia  . 7 H 8000 m na r/akresie c ięgu  1220 kg - 
p r :/ e '/ 1 4 s .

Na z a k re s ie  c ięgu  550 kG może pracować przez 56 s .

2 .  P ła t  owiec - H-26E.
3 . Pasywna red iopo lengacy jna  g łow ica  samonaprowadzajęca 

FRG’ 28E.

4. A u to p i lo t  - APR-2S.

3,4,* Samonaprowadzaj Qcy s ię  poc isk  r ą k io t oyty klesy^ 
po','1 ietrze-t.powietrze R-60

Na dwóch podskrzydłowych środko<aych węzłach u zb ro jen ia  /mię- . 
dzy v’«ęzłemi 1 i  3 oraz 2 1 4 / mogę być podwieszane w każdym 
w a r ia n c ie  u zb ro jen ia  i ' iyrzutn ie  APU-60 z pociskami rak ie tow ym i 
R-60 samonaprowadzajęcymł s ię  na promieniowanie podczerwone. 
R-BO rozmiarami i  masę n ie  różn i s ię  od pocisku s ta rsz eg o  t y ­
pu R"33 posiada jednak  dużo lepsze  w łaśc iv łO śc i dynamiczne 
oraz znaczn ie  w iększę  skuteczność . K ierowany poc isk  rak ie tow y  
R-GO posiada układ v'iybierania i  o k re ś la n ia  c e lu ,  układ ten 
powoduje że poc isk  rak ie towy "trzyma s i ę "  c e lu .  Dopuszczalne 
p rzec iężen ia  ek sp loa ta cy jn e  pocisku n^=6-7 g może jednak  wy­
konywać manewry za celem z przeciężeniem  n^=39 g . P o c isk  r a ­
kietowy R-60 n ie  -wymaga e l a b o r a c j i .
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4, ŚREDNIE WSKAŹNIKI MOŻLIWOŚCI BODOWYCH SAMOLOTÓW SU-22

4 , r .  M oż liw ośc i p i lo tażow e  1 p r ?e s tr : ;en n e

a .  W yso k o ść  wprowadzania do f ig u r  pionowych z obciężenłem
Qjj=1000 kg - od 2900 m.

b . U t r a ta  vnysokości v% p rzew roc ie  H przy Vp=600 kn/h -3500 in,
c .  Prędkość wprovładzania do f ig u r  pionowych Vp=900 krr./h.
d .  . E k s p lo a ta c y jn e  v’iskazen ia  kłtów n a t a r c i a  d la  kętów skosu

s k r z y d ła :
- X = 45 -
-  X = 63 ° -

ma ks = 20

maks = 22

e .  Zas ięg  lo tu  samolotu /4 zb .dod.po 840 1 1 2  bomby po 500 kg/
- przy z iem i x = S 3 ° , Vp=640 km/h - 1300 km
- ne w ysokośc i H=7-ll km x=45° Vp=860 km/h - 2200 km

f .  Zas ięg  lo tu  samolotu /2 zb .dod.po 340 1/ x=45°,V  =860 km/h
- 2400 km. ’ ' ^

g .  Tak tyczny  promień d z ia ł a n ia  / l o t  na w ysokośc i 200-500 m/ 
V r2 ecz“ ® ° ° ~ ® ° ° * s k o s u  skrzyd ła-x= 63 °

- samolot bez podwieszeń - 410 km '
- 4 z b io r n ik i  d od .p a l iw a  po 840 1 - 700 km
- ładunek u z b ro je n ia  Q^=1500 kg - 340 km
- 4 zb.dod.po 840 1 i  ł a d . uzbr.Q^=1900 kg - 600 km
- 2 zb.dod.po 1160 1 i  ład.uzbr.Q^=2000 kg- 450 km
- 2 zb.dod.po 840 1 i  ł a d . u  ̂b r . 0^^=3000 kg - 410 km
- ładunek u zb ro jen ia  Q^=4000 kg - 280 km,

h. Taktyczny promień d z ia ła n ia  / l o t  na wysokośc i 800-8000 m/ 
'^rzecz“ ®̂ *̂  km/h, x=63°, 4 zb.dod .p a l iw a  po 040 1 i  ł a d .  
uzbr.Q^=1000 kg - 950 km.

Uwaga; W o b l ic z e n ia c h  możliwość i ' p rzes trzenn ych  uwzg lędniono ;
- 380 kg paliv ia  na 5 m in . lo tu  nad ce lem ;
- 720 kg pa liw a  na lo t  poziomy;
- zu ż yc ie  pa liw a  na prace s i l n i k a  ne z ie m i;
- zu życ ie  pa liw a  na s t e r t  i  wznoszenie do H p rz e lo tu  do c e lu ;
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- 7 Użycie pe liw s  na zn iżan ie  z H lo tu  po t r a s i e  do H lędoiia- 
nia ;

- vv?n09zen ie  do h=2000 m dla bezpiecznego !<atapultowanis ;
- zużyc ie  paliv'»a na lo t  po kręgu +7/q zapasu gw aranc. i n s t , 

z a s a d n ic z e j .

4 .2 .  M oż ljy iośc l ognioyte

a .  Bom bard iersU i w a r ian t  uzb ro jen ia  lub NPR

Obiekt /obszar 
w m/

Ładunek 
bo j oviy

I l o ś ć  samolotów' d la  
u zysk .s to p n ia  porażen i
------------------- -— --------------------- - y .

Dez o r ­
gan iza 
c ja

Obez - 
ła d ­

n ie n ie

Z n is z ­
czen ie

SO s e k c j i  " L "  
300x300

j 192x3-5 1 1

11łt

111i

11ł
2

50 p lu t . " P ~ lA ” 
400x400

*, 6x3-24
ii

11
1

- «1i«
- (11

3

Komp.punkt obrony 
1000x1500 .

} 20x0FAB-200- 
«-120

1111
12 t«11

24^ ł11
36

Komp. czołgów w r e j  
z e ś r . 50x250 m

.jl0 x R B K - 2 5 0  z 
1PTAB-2,5

1t11
4

«1i«
6

»I1(
10

Koinp.zm otor,vł r e j .  
z e ś r . 100x200

{ 8XRBK-500 z 
1 SzO ŁS-0 ,5

jł««
1 t

t1
1 r11»

. 2

Komp.zmot.w marszu « lOxOFAB-250 Sz 11 2
u 1  . .  

1 S I1 12
II 19 t r a n s p .d ł .  
“ 1200-1500 m.

Z n isz cze n ie  - ob iek t  przerwał pracę na 5-7 d n i ;  50% s t r a t  
Obezv'ł ła d n ie n ie  - ob iekt p rzerw ał pracę na 1-2 d n i ;  30-35% s t r a t .  
D ezorgan izac ja  - ob iekt p rzerw a ł pracę na 1-2 godz. ;  15-20% s t r a t
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. W a r ian t  u zb ro je n ia k i e r . poc. ra k i  et . k la s y P- z. H-23

"I
Lp .  ; C e l  

»j

=r = = =
I 0 "~ T ~ ~ i= 5 ~

L
m

= = t:s: =- 7 1 1 E = / , 5 tn

11____

f --
t W1 p

SS=!  ̂= SS == = =
1

_ j_
MP

11
_ I— T

W
P

* 14 
1

l . " |  na ŚO z ra- 
ł k ie tę  
1

1 20 1 0,30 11 1.7 r1 0,24 1 3 .0

i . 30 ^ __
1 0,50 11 1 ,2 11 0,31 1 2 ,2

j  -t' ^
I 40 

«1____
i 0,61
L -r „■ r

11ł 0 ,9 1»1 0,40 ! 1,6

2 . 1 " P - lA "  na SO
i z r a k ie t ę  1 ł

• 20 1 1 0,42 11 1,5 11 0,26
„ ______

2 ,6

[  30 i 0 ,54 1
I 1,0 11 0,44 i 1 .5

1 1 40 } 0,67 1 0,8 11 0,44 i 1,4

3. ! RLS lub . •‘MAWK*’ 1 20 1 0 ,40 ł1 1,6 t1 0,23 5 3,1

1ł
i----
1 30 i 0,50 1t 1.2

t
» 0,30

1
I 2 ,3

1 1 40 { 0 ,60 0,9 11 0^,39 ] 1,4

4, { Samolot F-4 
1

I 20
i-

{ 0 ,58 •1 1,0 1ł 0,33 { 1 .7

1 ! 30
u

i 0 ,70t
t
1 0,8 I1« 0,49 1 1 ,21I

» 40 1 0 ,84 11 0,6 11 0,69 1 0 .8

5 , 1 śm ig łow iec  UH 
1

j 20 i 0 ,46 t1 1,3 11 0,28 1 2 .5

11
{ 30 
u » ___ ! 0 ,57 i 1,0 1 0,30 i 1.7

1t i 40 r 0 ,70 t1
- L .

0,8 11 0,47 i 1.3 
1=====

X “  kęt nurkowania;
Wp - prawdopodobieństwo ra ż e n ia ;

L "-  w yrzu tn ia  LANCE; P-IA - w y rz u tn ia  "PERSCH ING-IA ' 
Mp - potrzebna l ic z b a  samolotóvi;
E - dokładność t r a f i e n i a  /promień ro z rz u tu / .
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c ,  Srturmon.enie celóv'i nsrie-mnych

Lp.

1.

i Ś rodk i rażen ia  i  sposób ataku  
1
1 Bombardowanie z lo tu  poziomego ? _

1
1==i= 1 1 i 32

! S
} 23 1

2 . 1 Boiribardovtanie z lo tu  poziomego 
1 z układu hamujęcego

111 25
1
i 18

3. t BombardO',’ian ie  z lo tu  poziom.z viysun. 
1 punktu iiyproy^edzania prewdopodob.

11
tf

80 1 50

. t Bombardowanie z io tu  nurkowego 1
111 40 1 17 (

5. » Bombardowanie podczas wyprowadzenia 
I z kętem =10-30^

ł1
11

25 1 20 
t

6. 1 Bombardowanie ze tłznoszenis z kętem 
1 =45-110° .

ł11
1f

185 » 353 1 1L .
7. i S t r z e la n ie  z d z ia łk a  NR-30

•
1
ł

3,06
1
1 2,85

8. 1 S t r z e l e n ie  z d z ia łk a  GSż-23 I
1 4,23 i 9,00

9 i { S t r z e l a n i e  z n i e k i e r . poc. r a k ie t . S - 5 t
1 8.80 1 8.70

10. { s t r z e l a n i e  z n ie k ie r .p o c . r a k ie t . S - 2 4 1
1( 8,20 1 6,00i__ ,

11. 1 s t r z e l a n i e  z k i e r . p o c . r a k i e t  p-z H-23 i 0,56- ' 0,62^

12.
1

{ S t r z e la n i e  z k i e r .p o c . r a k ie t .p ~ z  H-28 | 0 ,8 1 1.0

HI

Uviggs ; X Prav'(dopodobieństwo ra ż e n ia  c e lu  p r ry  o d le g ło ś c i  
D=15 km

- pocisk  H-23 D .  ̂ . = 1 00  km; H , . 200-10000 mmaks s t r r e l e n i a  ’ s t r z e l a n i a

d. Warunki s t r z e la n i a  do celów pow ietrznych

- viysokość s t r z e la n i a
- prędkość samolotu
- prędkość ce lu
- rozmiary ce lu
- kęfy ataków
- od leg łość  str-’’e la n ia  d la  NR-30
- od leg łość  s t r z e l a n i a  d la S-5
- od leg łość  s t r z e l a n i a  d la R-13M

-15-17000 m 
. - 500-2200 km/h

- 200-2000 km/h
- 3-50 m
- 0 - 9 °
- 400-1200 m
- 600-1400 m
- Dg - 500 m
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e .  Przykładowłe m oż liw ośc i ogniowe plmb.

P u łk  lo tn ic tw s  myśliv'isko-bomboviego viyp09aźony w sam o lo ty  
SU-22M z bombowym ładunkiem bojowym może w jednym w y lo c i e  
uszkodz ić  pasy s ta r to w e  na 3 lo tn is k a c h  n isz czę c  je d n o c z e ś ­
n ie  samoloty na 2-3 s to is k a c h .
Podczas w sp a rc ia  w o jsk  plmb w jednym w y lo c ie  może wykonać 
jedno z n as tęp u jących  zadatS; zatrzym ać b a ta l io n  czołgów na 
okres  1 godziny n isz cz ą c  przy tym do 25% czołgów; obezw ład ­
n ić  2 b a ta l io n y  p ie c h o ty ;  obezw ładnić  4 b a t e r i e  a r t y l e r i i  
na s tanow iskach  ogniowych; obezw ładn ić  3-4 kompanijne punkty 
oporu p ie c h o ty ;  z a to p ić  3-4 duże o k rę ty  desantowe lub  2 ok rę ­
ty  o s ło n y .

4 .3 ,  iNiormy czasowe p rz e z b ra ja n ia  samolotów

P u łk  lo tn ic tw a  myśliwsko-bombowego wyposażony w sam o lo ty  
SU-22M angażując 4 grupy o b s łu g i oraz 7 dystrybu to rów  p a l iw a  
j e s t  w s ta n ie  dokonać zmiany w a r ia n tu  u z b ro jen ia  w n a s tę p u ją ­
cym c z a s ie :

a .  Z w a r ian tu  z b i o r n i k i  dodatkowe p a l iw a  na w a r ia n t  n b s i c i e l i  
bomby s p e c ja ln e j
- para - 60 min.
- klucz /4 sam o lo ty/  - 60 min.
- eskadra /12 samolotó^i/ - 180 min.

b . Z w a r ian tu  z b i o r n i k i  dodatkowe p a l iw a  na w a r ia n t  m y ś l iw sk i
- para - 60 min.
- klucz - 60 min.
- eskadrą - 180 min.

c .  Z v o r ia n tu  m yś liw sk iego  na w a r ia n t  bombowy:
- para - 70 min,

'-  klucz - 70 m in . '
- eskadra - 180 min.
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d. Normy czasowe zmiany wariantów u zb ro jen ia  pojedynczego 
sam olotu.

Oes
:p = =sa=:;s=:ssBassas:s|

8x250-500 kg ] 130

4xUPl<-'^ 4xUB- 
23-250 I 32 li 

========1========¡1
45 I 50 ¡1

2. 1 20x100 kg t1 240 11 11 250 ! 270 { 275

3. I2xH-23 11 45 111 160 1ł ł1 50 1 55

4. { 4xUPK-23-250 11 132 (1 252 t11 136 ł1 11i 150

4xUB-32 105 225 110 115

4 ,4 .  Normy czasowe odtwarzania gótowości bojowej samolotów,
do powtórnego w y lo tu  kiedy podwiesza s ię  8 bomb o wagomia- 
rze 250 kg lub 500 kg<

- pa ra
- klucz
- eskadra

- 60 min.
- 65 min,
- 170 min.

P rzyb l iżone  normy czasowe odtwarzan ia  gotowości bojowej 
samolotów przy za łożen iu  ś redn iego  s to p n ia  t ru d n o ś c i

Na lo tn is k u  zapasowym s i ła m i  klz i  persone lu  czo łó w k i 
t e c h n ic z n e j :
- p a r a  - 90 min. V
~ klucz , - 150 min.
- eskadra - 300 min. '

Ns lo tn isk u  operacyjnym s i ł a m i  I  rzu tu  naziemnego zabezp ie ­
czenia lub s i ł a m i  I I  rzutu na lo tn is k u  bazowania:
- pa ra - 90 m in,
- klucz ^  - 120 min.
- eskadra -  270 min. "
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ZAKOŃCZENIE

T re ść  i ' f o r m ę  in fo rm ato rg  ?dete rm inov ia ły  pr:ryc-^yny v*tys-̂ - 
‘ c^ egó ln ione  vie w s tęp ie-  Być może n ie k tó r e  dane sam o lo tu ,  -'włas:/- 

c z s  dotyc?:ęce m oż l iw ośc i  bojowych, :ro9tanę w pr-^ys^łości skory- 
goviane. N as tęp i to jed n ak  dopiero po wprowadzeniu samolotu  do 
e k s p lo a t a c j i  i  uzyskan iu  odpowiednich doświadczeń p rak tycz n ych  
w znanych warunkach d z i a ł a ń .  Tym n iem n ie j zaw arte  w in fo rm a to ­
rze dane o m oż liw ośc iach  bojowych plmb, normy czasowe zmiany 
u z b ro je n ia  i t p ,  mogę s łu ż y ć  n ie  t y lk o  do pobieżnych k a l k u l a c j i ,  
le c z  także do rozw ięzyw an ia  n ie k tó ry c h  zadań szczegó łow ych .

In fo rm a to r  t r a k t u j e  s ię  jako  pomocniczy m a te r i a ł  s z k o le ­
n iow y ,  k tó ry  ma być wykorzystywany g łó w n ie  przez o f ice róv i dob­
rze  zn a ję cy ch  ogólne problemy lo t n i c t w a .  D la teg o  też  świadomie 
zrezygnowano z obszernych w y jaśn ień  p rzedstaw ianych  po jęć ,no rm  
i  wybranych systemów pokładowych sam o lo tu .

Vi/vdrukowano w 40 egz .
Egz. nr 1-40 B ib l .N a u k .0 2 S
Wyk. p łk  Kopański
Druk ASG WP nr p f-2144/1/.'!/
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