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5 lfm
\SŁUŻBA CTS W UJDOia SYSTEMOTO/IRozwój służby raps je s t  funkcją rozwoju s i ł  zbrojnych. Na współ­czesnym polu walki coraz większego znaczenia nabierają dwa czynniki ; cza.s 1 przestrzeń* Ma.my coraz mniej czasu na rozpoz« nanie przeciwnika, przekazywanie in fo rm acji, podejmowanie de­c y z ji oraz pokonywanie przestrzeni* Fakty te powodują konl.ecz« nośó stałego doskonalenia wszystkich części skła.dowych elemen- ta,mych wchodzących w skład s i ł  zbrojnych,Zaopatryv/anie w mps je s t  istotnym elementem zabezpieczenia tyłowego wojsk które stanowi jego b liższe  otoczenie.

5 Z  H P 9 Otoczenie syslemuzaopoł^iaanb HOjsk ы riips.
Sysiem  zob^zpiectenfa łyionego ио|Чк.Przez system tyłowego zabezpieczenia wojsk rozximiemy całokszta.]i:tprzedsięwzięć związa.nych zs zaopatrywaniem mat er i  ałov/ym, obsługą techniczną /naprawy, remonty,ewakuacja sprzętu/? obsługą medycz­ną /pomoc medyczna i  ewakuacja chorych, rannych i  porażonych/ oraz obsługą komunikacyjną działających wojsk,W rozwiązaniu problemów zvd.ązańych z zaopatrywaniem wojsk opera­cyjnych w MPS na,leżałoby ‘stosować podejście systeino?/e a w szcze­gólności analizę strukturalno-funkcjona,lną, *Analiza, stirukturalno-funkcjonalna, polega na, badaniu ca.łości♦rozłożonej w pewien sposób na części ora,z na ana,lizie fim kcjo- nowania tych części w ramach szerszej caM ściow cana-wlsnym przypadku mamy zamiar rozpatrywać system zaopatrywa­nia wo^sk operacyjnych w mps.Przez system zaopatrywania w mps /S'ZMPS/ rozumieć będzienre
у



““ 6uporsądkowa.n î całość,słożoncj; z jednostek, pododdziałów i  organów służby raps, sprzężonych ze sobą inform acyjnie, zapewniającą podej- mov/anle własclYiiych decyzji /oraz ich  spra.pmą i  terminową r e a liz a ­cją/ w celu zorganizowanego 1 ciągłego zaspokajanla potrzeb wojsk w zakresie mps, stosownie do rozkazów dowódcy i  zamiaru tyłov/ego zabezpieczenia walki /operacji/,System .zaopatrywania w mps ^eet zatem nie tylko układem stru k tu ral­nym pewnych elementów, ale  również układem funkejonalnym,umożliwia­jącym dzięki wewnątrzenej koordynacji d z ia ła j oraz k o re la c ji międzyczęściami składowymi systemu, optymalne spełnienie właściwych mufu n k c ji.Zgodnie z zasadą kreowania systemów która mówi,że "te  obiekty tworzą system daneg'o d zia ła n ia , które w istotny sposób współdziała­ją  w r e a liz a c ji  tego działania" SZIffS można opisaó w sposób nastę- P-ijący;
SZMPSgdzie STZ, SD, SZAP, B, ^

X

system kierov/ania,system punktów zaopatrzeniov/ychsystem dostav/,system zapasów,rela.c j e



-  т -SZŁTS г о zpa. trujemy za,tera- jako zbiór elementów wymienionych powyżej* Każdy z tych elementów jako podsystem tworzy pewną okres*- loną całość którą znów można rozłożyć na kolejny zbiór elementów* rodsystemy te można by d z ie lić  na coraz to mniejsze mikrosystemy, le cz  wydaje s ię , że zbytnia szczegółowość nie sprzyjałaby p rzej­rzystości spojrzenia. Ograniczymy s ię  więc do opisu wymienionych podsystemów i  tak;
ЧSK = ^ Ewidencja i  an aliza informac j i  , Prognozowanie ,11 a.nov/anle, Organizacja, kontrolowa,nie, Koordynacja,Rela.cje ^ ;

SPZ Przyjmowanie, Przechowywanie, y/yda.wa.nie, Kierov/anie Relacje ^ ;
SD ~ ^  Załadunek, Transport, Wyładunek, Kierowanie, Relacje У *

SZAP Zapasy przy sprzęcie , Zapasy v/ tyłach oddziałuZa.pasy w tyłach ZT, Zapasy w tyłach ZO, Zapa.sy bojov/e, Zapasy bieżące. Zapasy n iezn iżaln e, Relacje У •



'J s w u ję c iu  blokov'o^m podßtavrov/y schem at SZblPS możemy p r z e d s ta w ić  W sposób następ-a;]ąc,y:
Z H

z I Iz

V SZAP

g d z i e :?/q/ ~ otrzymywa.ny potencjał zaopatrzeni ov̂ y, P/z/=P^/Z/+P2 /Z/ -  zużywany potencja! zaoftrzenlovo?,P /г/ » przepływający potencjał zaopatrzeniowy,3 -  polityka, decyzyjna systemu,■tyka’ d e c y z y jn a  fjystemu n a d rzę d n e go ,z - polityka informacyjna systemu, z - polityka zaopatrzeniowa systemu.



PcteBCjjeł E8,0p9.'t3rZeH.lOVjy "tO Ш1ЭХЭ. ZdOlnOßCl SystieHUl ЙЭ.0рЗ.oiryWcUliQ-/SZMPS/ do za.bezpieczenia. r e a liz a c ji  zadań opera.cyjnych.W cba,ra.kterystyce potencjalii zaopa.trzeniov/ego możemy wyróżnik:-  potencjał zużyty /dostarczony systemowi e k sp lo a ta cji/ ,-  potencjał otrzymany /otrzymany z systemu produkcji lub systemu zaopatrywania wyższego szczebla/,-  potencjał skumulowany P/m/ potencjał zgromadzony w SZAP/.rt*Ponadto rozróżnia s ię  potencjał zaopatrzeniowy "miękki" /paliwa, o le je , smary i  inne produkty/ od potencjału zaopatrzenio■ wego "twardego" który nazywać będziemy trwałym /dystrybutory, zb io rn ik i, pompy 1 inny sprzęt/.Je ż e li przyjmujemy, że potencjał zaopatrzeniowy zużyty to tak i potencjał który zaspokoił potrzeby wojsk to jnożemy powiedzieć, źe na.jkorzystnlejszym byłby przypadek gdzie w przedziale czasowym równym cziaßowi trwania operacji
p/q./ >W prsypadku gdy P/z/ ^  P/q/ + P/m/ mamy do czynienia z pokryciem potrzeb wojsk przy jednoczesnym zmniejszeniu lub wyczerpaniu zapasów*przypadku gdy potrzeby wojsk będą większe od sumy P/q/ + P/m/ system zaopatrywania nie będzie w stanie wywiązać s ię  ze sta,wia- , nych mu za.dań*



io
I I .  о KJmCJONOWAHIUCelem do którego dążą autorzy sympozjum je s t  zn alezien ie  dróg,

. !sposobów i  metod zwiększania efektywności funkojonowania systemu zaopatrywania mpe*. Należy zatem wy jaśn i ó jak autorzy rozumieją fcakle pojęcia jak d zia ła n ie , funke jonowanie i  efektyvmoś<5jtDziałanie -  je st  to celowe zachowanie s i ę  lu d zk ie . Prakseologia rezerwuje tex^mln ^działanie” tylko dla celowego zachowania s ię  człowieka. W języku prakseologlcznyrn nie móv/l s ię , że d z ia ła  zespół, maszyna i t p * , le cz  używa s ię  terminu fńnkcjonov/anie.- Funke jonowanie określa utrzymywanie pewnych stanów rzeczy lub powadov/anie określonych zmian przez ja k iś  system lub jego pod« ' system h z ^ U !  n,te ograniczając p ojęcia funkcjonowanie do okreś­lonego zachowania s ię  podmiotu d zia ła n ia . Może tym systemem lub podsystemem byś np. organ c ia ła  ludzkiego, maszyna, gru p a,In sty- tue ja  a także członek o rg an iza cji.Efektywność je st to dodatnia cecha, działań dających ja k iś  ocenia­ny pozytywnie wynik. W m niejszej pracy pojęcie efektywność rozu- mla,ne je s t  w sensie uniwersalnym, i  tak proces zaopatrywania je s t  efektywny je ś l i  wywołuje efekty wynikający z celów procesu. Efektywność może być niestopniowalna. albo stopniowalna. W przypadku efektywności niestopniowalnej działanie je s t  efektywne lub n ie - efektyvme, nie bierzemy przy tym pod imagę liczb y  i . jakości wyni­ków pozytywnych, stwierdzamy jedynie ich  obecnośó albo brak. W przypadku efektywności stopniowalnej uwzględniamy lic z b ę  1 jakośó wjmlków. z dwóch_dzlałań a oraz b efektywne Je st d ziałan ie  I ,  ' je ż e li przynosi więcej v;y'ników ocenianych pozytywnie, przy t e j samej lic z b ie  xvynlkow je ż e li ma wyniki cenniejsze.Je ż e li ma.my mówić o zwiększeniu efektywności tó o c z y w iś c ie  należy '



11 •“r®»patrywad dirugi przypadek t j*  efektywność stopniowalną. Chodzi nam satem o t o , eby tak zsiodyfikowad system lub wskazać drogi Je g o  mody­f ik a c j i  ażeby przyniósł on więcej wyników oeenia.bych pozytywnie elbo przyniósł wyniki cenniejsze*W tym momencie należy rozważyć zagadnienia związane z oceną efek- tywnoóoi funkcjonowania systemów.Mówiąc o efektywności funkcjonowania systemów będziemy rozróżnlaó efektywność sterowania i  efektywność procesów roboczych.Podejście tak ie  umożliwia lepsze wnioskowanie co do potrzeb systemu w sferze organizacji oraz techniki i  te c łm ilo g ii.Punktem wyjścia do rozważań nad efektywnością funkejonowaMa. S2üüPS je s t  następujące stwierdzenieiefektywność funkcjonowania S2 MPS wojsk armii w operacji zaczepnej je st wysoka wówczas» gdy wszystkie zadania wykonane przez system zostalgpozytwnie ocenione z punktu widzenia zaopatrywanych wojskprzy zachowaniu jego zdolności do dalszego fimkcjonowania*Jak przy każdej ocenie tak również przy ocenie efektywności fim kcjo­nowania S2MPS is tn ie je  potrzeba określania kryteriów^ oceny* Najogól­n ie j możemy vc/różnió następujące grupy kryteriów oceny efektywności: 1/. Kryteria operacyjne, których przykładem może być prawdijpodobień- stwc zrealizowania przez SZ]̂ ![PS zadań stawianych mu przez wojska prowadzące dzi^^łania zbrojne.2/e Kryteria czasowe, jak np. stosu'»-'ek wartości oczekiwanej '^zasu ~*ealizrcji procesów zaopatrywania wojsk w mpś do wymaganego czasu określonego dyrektywnie*V *  Kryteria ekonomiczne, jak np* stosunek wymiernych efektów bojowych będących skutkiem re a liz a .c ji planowanych procesów zaopatrywania cl o nakładów SZCTS,



12Cybernetyka rozróżnia oceny efektywności d ziałan ia  ex post, przez co rozumie s ię  określoną r e la c ję  między uzyskanymi wynikami a nakładami potrzebnymi do uzyskania tych wyników oraz oceny cx a.utej rozumiane jako r e la c je  między celem d ziałan ia  a przewidywanymi środkami potrzebnymi do zrealizowania ce lu .Zatem badanie efektywności polega nä analizowaniu procesóv^ przyszłyc] 1 bieżących po to , aby stwierdzone prawidłowości zastosować do oddziaływania na procesy przyszłe.W niniejszym m ateriale będziemy m ieli do czynienia z ocena.mi względnymi, które będą przyjmowały jako stan odniesienia aktualnie is tn ie ją cy  system zaopatrywa.nla wojsk w mps.M erując s ię  wcześniej wymienionymi kryteriam i autorzy sympozlum będą s ta r a li s ię  odpowiedzieć na pytaniaj gd zie , w ja k i sposób,jakim kosztem i  na. i l e  można zwiększyć efektyvmość funkcjonowania SZUTPS.
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I I I  SYSTISM PUNKTÓW ZAOPATRZENIOWYCH MPS

Punktem zaopatrzeniowym nazywamy m iejsce ,«  którsrm zgroma­

dzono zapasy środków materlało\iych oraz rozwinięto s i ł y  1 środ­

ki przystosowane do ich  przyjmowania,przechowywania i  wydawa- n ia ,
W przypadku służby mps, podstawowym elementem takiego punktu 
J e s t  magazyn mps,w którym utrzymuje s ię  określone zapasy,naj­

c z ę ś c ie j  na transporcie*

Aktualnie punkty zaopatrzeniowe mps spotykamy na wszystkich  
szczeblach od oddziału wzwyż i  tak możemy tu wymienić 5

-  pluton zaopatrzenia mps -  na szczeblu oddziału ;

-  kompanię zaopatrzenia mps -  na szczeblu ZT ;

« batalion dowozu mps -  na szczeblu ZO ;

-  batalion transportu mps -  na szczeblu ZO®

Ponadto w n in ie js z e j  pracy zaliczono do punktów zaopatrzenio­

wych : PS MPS,GT oraz urządzenie do masowego wydawania paliw 
PPT-10,

System punktów zaopatrzeniowych J e s t  ś c i ś l e  sprzężony z syste­

mem zapasów materiałowych. Obecnie zapasy magazynowe mps są 
zapasami ruchomymi, utrzymywanymi s ta le  na transporcie.Tak  
więc n a jczęściej  v^ystępującym elementarnym składnikiem syste­

mu punktów zaopatrzeniowych je s t  cysterna samochodowa lub samo« 
chód transportowy z tzw.drobną tarą t j .Ьесгкага!,drumsami,kani­

strami i t p .  Celem zbadania poprawności funkcjonowania syste­

mu punktów zaopatrzeniowych oraz znalezienia dróg zwiększenia 
efektywności funkcjonowania w/w systemu w operacji zaczex>nej 
armii przeprowadzono następuj£),ce analizy :
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1. Analiza raożllwości wydawczych armijnego PS MPS -  2000 -  z a ł ,

nr • • • • •

2. Analiza możliwości wykorzystania armijnego PS MPS -  2000 w 
trakcie prowadzenia operacji zaczepnej -  z a ł . n r . . .  .4 . .

3 .  Analiza możlinoćci wydawczych grupy tankowania /GT/- z a ł . n r . r ,  
4 «Analiza możliwości wydawczych polowego punktu tankowania PPT

-  iO -  zał.n r w * . .  6 , .

Jak wynika z a n aliz  nr 3 i  4 armijny PS MPS -  2000,aczkol­

wiek dysponuje możliwościami dystrybucyjnymi zapewniającymi pok­

rycie dobowego zapotrzebowania armii na raps, tyn|riiemniej jego  
wykorzystanie w trakcie prowadzenia operacji zaczepnej wydaje 
się niecelowe.^^^

Nie wyklucza to możliwości rozwinięcia PS MPS -  2000 w sytua­

c j i ,  gdy operacja armijna dobiega końca i  posiadane dane świad­

czą o konsolidacji  1 stopniowym zagęszczaniu obrony przeciwni­

ka co może być symptomem Jego rychłego przeciwuderzenia,W6w-%
czas.decyzja o uruchomieniu PS MPS wydaje s ię  być uzasadniona 
albowiem może ona umożliwić zgromadzenie pewnego zapasu paliw 
na wypadek gdyby wojska armii musiały przejść do obrony a prze­

ważający przeciwnik byłby w stanie znacznie utrudnić komunika­

c ję  w s t r e f i e  tyłowej naszych wojsk.Przy tym autorzy sympozjum 
uważają,że należy podjąć 1 wyjaśnić kwestię elastyczności 1 u-  
rzutowanla zapasów.Otóż w przypadku rozwinięcia PS MPS n<'ileży 
przewidzieć 1 usankcjonować zwiększ,enle wielkości zapasów ru­

chomych armii ponad ćbowiązujące normatywy.W przeciwnym wypad­

ku napełnienie pojemności składowej odbyłoby się  kosztem zapa­

sów ruchomych armii przewożonych w tyłach a to mijałoby s ię  z Celem.
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Analiza nr 8 wykazała,że możliwości dystrybucyjne grupy 
tankowania są nlenystaifczające do sprawnego rozładunku transpor­

tów kolejowych.Co prawda rozważane J e s t  wsparcie grupy tankowa­

nia przez wydzielenie c z ę ś ci  środków z PS MPS le c z  rozwiązanie 
takie nie J e s t  możliwe w pierwszej operacji  zaczepnej ponieważ 
ze względów mobilizacyjnych ty ły  armijne mogą wejść do rejonu 
wyjściowego ze znacznym opóźnieniem,Z a Ł e m  skoro wspomniane roz­

wiązanie nie J e s t  możliwe « pierwszej operacji  to prawdopodob­

nie nie będzie możliwe i  w następnych,'.V tym wypadku j e s t  to spo
\

wodonane faktem przewidywanego zniszczenia l i n i i  kolejowych co 
uniemożliwi dostarczanie paliw do s tr e fy  tyłów armii transpor­

tem kolejowym.

Postuluje się  zatem zmiany w wyposażeniu technicznym GT.Chodzi 
tu głównie D zastąpienie pomp PMP-48A pompami o większej wydaj­

ności np.PMP-i20 oraz zwiększenie i l o ś c i  nalewaków do 16 sztuk.

Przyjęcie takiego rozwiązania znacznie zwiększy efektyw­

ność funkcjonowania tego punktu zaopatrzeniowego.OpieraJąc się  
o kryterium czasowe będzie możliwe spełnienie wymagań operacyj­

nych dotyczących czasu odtwarzania zapasów paliw w rejonie wyjś­

ciowym do operacji zaczepnej.

W an alizie  nr 6 poruszono problem raożliviiości wykorzysta­

nia polowego punktu tankowania PPT-10 przez oddziały i związki 
taktyczne prowadzące działania zaczepne.Wykorzystanie PPT-10 wy 
daje się  celowym w przypadku tankowania pojazdów o dużej pojem­

ności zbiorników paliwowych tj .głównie pojazdów gąsienicowych. 
Widzi się również potrzvib:,' ’> )̂ro.:.adzt;iiia i\n szczebel taktyczny  
cystern dystrybutorów samochodowych o dużej pojemności w celu
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umożliwienia pełnego wykorzystania PPT-10*Współpraca PPT-10 z 
cysterną o małej pojemności nie gwarantuje bowiem właściwego 
wykorzystania polowego punktu tankowania.

Sugeruje sl^ aby rejony wydawania paliw organizowane na bazie  
PPT-lO były rozwijane w oddziałach /pz/pcz/,które przeszły do 
I I  rzutu.Hoznłjanle takich rejonów w oddziałach znajdujących się  
w I rzucie j e s t  niecelowe ze względu na brak możliwości wycofa­

nia większej I l o ś c i  wozów z w alki,uogólniając można powiedzieć, 
że uzupełnianie paliwa w oddziałach prowadzących działan ia  za­

czepno bez ich uprzedniego przesunięcia do I I  rzutu będzie bar­

dzo utrudnione,a czasami wręcz niemożliwe.



*- 17 -IV . ZAOPATRYWANIE LOTNICTWA 'WOJSK L4I)OWyCH W MATERIA­ŁY pęDNE I  SMAR Y 4-
Lotnictwo wojsk lądowych to głównie śmigłowce.Sprzęt ten ,d zięk i swym zsłetom taktyczne-technicznym ,stal s ię  w ostatnich latach  nieomal na całym świecie bardzo poszukiwanym środkiem bojowym.Z powodzeniem uzupełnia on bezpośrednie wsparcie ogniowe,a często s ta je  s ię  jego najważniejszym komponentem.Dys- ponując dużą manewrościąTmożliwościami samodzielnego poszukiwania i  niszczenia środków przeciwnika oraz zdolnością do towarzyszenia, pierwszorzutowyra pododdziałom i  oddziałom wojsk lądowych,śmigłow­ce stały  się  jednym z nośników postępu w rozwiązywaniu problemów współczesnego pola w alki. Z każdym rokiem rośnie zainteresowanie śmigłowcami, są one w coraz większym stopniu angażowane do r e a li ­z a c ji zadań stawianych przed wojskami.Wojny lokalne i  ćwiczenia prowadzone w liczących  s ię  armiach świata potwierdzają ten tre n d .I tak np.w działaniach zaoaępnych przewiduje się  wykorzystanie śmigłov/ców podczas przełamania ob­rony nieprzyjaciela ,bo ju spotkani ow ego,pościgu,działania oddziału wydzielonego»forsowania przeszkód wodnych oraz pokonywania, sys- ir.mu zapór' jądrow;/oh i  rejonów skażonych.Rozpatrując strukturę organizacyjną pułku lotn ict\ .a  woj^k lądr"*rych / z a ł .n r .u w i d a c z n i a  s ię  wyraźny podział s i ł  i  środków tegoż pułku na elementy d ziała jące  w składzie ZT t j .  eskadry śmigłowców*rozpoznawczo-łącznikovfych /eśrł/ oraz elemen­ty czasowo d z ia ła ją ce “na kierunkach poszczególnych ZT tj.e sk a d i śmigłowców szturmowych / e śsz/  i  eskadra lotnictw a łącznikowego / e lł/ .





«. ••l^olejnym słebym punktem tego systemu je st jego mała iiywotność. Praktycznie nie ma możliwości zapewnienia obrony i  ochrony po­jazdom udającym s ię  z paliwem do poszczególnych eskadr.Tak w ięc,plw l nie posiada dostatecznych środków dla r e a l i ­z a c ji procesu dowozu oraz,f_ odbywa s ię  on w ogniwie o nadmiernie wydłużonym ramieniu dowozu i  je s t  przy tym wysoce zawodny ze wzglę­du na małą żywotność.Istotnym zagadnieniem wywierającym bardzo duży wpływ na operację i  taktyczne znaczenie posiadania lotnictw a wojsk lądowych je s t  problem mobilizacyjnego rozw inięcia v/ojsk.W przypadku plwl. wrpriflwÄdea się  on głównie do przyjęcia optymalnego, ze względu na czas, sposobu przebazowania pułku w rejon wyjściowy armii.Wcho­dzi tu w grę odległość rzędu 400km .Istnieje obawa,że śmigłowce zn aj­dą s ię  w re>jonie wyjściowym armii bez możliwości odtv/arzania go­towości bojowej ponieważ rzut^kołowy pułku może przybyć do tegorejonu ze znacznym opóźnieniem,zaś ty ły  wojsk lądowych nie są«obecnie przygotowane do wypełnianie tego rodzaju zadań.Należy również zwrócić uwagę na urzutowanie zapasów rucho­mych paliwa lotniczego dla plwl .W ielkość tych' zai)a sów w jednostkach operacyjnych v/ojsk lotniczych ustalona, je s t  dyrektyvmie i  w przypadku śmigłowców wynosi 3 ,5 jn ,n ie  lic z ą c  1jn v/ śmigłowcu.Zapas ten,przyjmując wyliczone w a n a liz ie  dobowe zużycie paliv/a., zabezpiecza działanie śmigłowców w ciągu jednej doby.V/ydaje s ię  że je s t  to zapas zbyt skromny »szczególnie v/ przypadlcu eskadr śmigłowców rozpoznawczo-łącznikowych, które działa jâ  w ugx'upowaniacb lądowych /ZT/ i  dlatego są szczególnie narażone na nierytraiczność dostaw,a co za tym id zie  v;ymagają większego "marginesu b ezp iecze,- stwa" w tym względzie. Pod x)0 jęciem "margines bezpieczeństwa" ro-
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zumie<5:'6ależy taką iloß c paliw ,która pozwoli na normalne funke;Jo- nowenie eskadr w przypadku v/ystąpienia przerw w dostawa oh «Te к więc wydaje się  słusznym rozważenie propozycji zmian urzutowanla zapa­sów paliwa lotniczego w celu dostosowania go do wymagań pola walki*Omówione wątpliwości»dotyczące obecnego systemu zaopatrywenij plwl w paliwa lo tn icze  oraz wyniki przeprowadzonych a n a liz  stanowiły ’ przesłanką na podstawie których autorzy pracy postanow ili zakwe­stionować przydatność tego systemu na współczesnym polu w alk i•• Proponuje się  zatem modyfikację systemu,która uwzględniłaby postu­la t  włączenia tyłów wojsk lądowych w system zaopatrywania plwl*Można to osiągnąć poprzez następujące rozwiązanie :-  zaopatrywanie pułku w środki typu lo tn iczego  /z wyjątkiem jsiliwa lotniczego / odbyv/ać s ię  będzie w systemie tyłów lotniczych ;

-  zaopatrywanie pułku w środki typu ogólnowojskowego i  p a l i­wo lo tn icze  odbywać się  będzie w systemie tyłńw wojsk ląd o­wych*Konkretne rozwiązanie w przypadku zaopatrywania w mps przedstawia się  następująco :1.  Zaopatrywanie w paliwo lo tn icze  odbywa s ię  w ogniwie tyłów wojsk lądowych t j . wABMZ /RBA/-» DPZ ■— e ś r ł ,ABMZ /RBA/-»- eśsz.2 . T)rzutowanie zapasów paiiwa lotniczego dla śmigłowców • wojsk lądowych



-  21 -Pododdział Przy W tyłach W tyłach W ABMZsprzęcie ZT eskadry /RBA//klucza/ Razem
eśrłkśr 1 5 3 6 15eśsz 1 - 9 6 15e l ł 1 9 6 15

Proponowane urzutowanie zapasów paliwa lotn iczego spełnia postu­la t  zabezpieczenie działań plwl w ciągu trzech kolejnych dób dzia łań.W ujęciu  ilościowym sytuacja będzie przedstawiała s ię  w spo­sób następujący : -  1 5 . 7 5 0  kg t j .o k .  20ш ;̂" 12m :̂-  9 . 450-  6. 300-  6. 300-  3 . 150-  5 0 . 400-  5 0 . 000-  206 .100 65m258m
3* Środki służby MPS przeznaczone do zabezpieczenia śmigłowców wojsk lądowych w paliwo lotrjLcze :

BZ/DPanc -  CD-4,5 -  5 s z t .eśrł -  ÖD-4,5 - 2 ”-  евро- 4 -  1 "AB A A -  СВ-4,5 -  2 »'
ABROT -  CD-4,5 - 2 »•



22 -tyły квг
eS82

" e lł  ABMZ /RBA/
- CD-4,5 1 s z t .-  CD-4,5 13 ”-  CDPO-4 - 2 '•-  CD-4,5 - 13 ”-  ilo ś ć  Sprzętu zależna od

Proponowane Ilo ś ć  sprzętu dystrybucyjnego spełnia warunek c ią g -
iłości zaopetrywanla przy wykonywaniu manewru ląd owi o kowego ,mo żna będzie zawczasu część dystrubutorów wysłać nö nowe»przygotowywane lądowisko celem przyjęcia przebezowujących s ię  śmlgłowcćw.Projekt ten rozwiązuje również problemy związane z przebazowywaniem śmigłowców podczas mobilizacyjnego rozwinięcia wojsk.Każdy ZT po­siadając zapasy paliwa lotniczego /oraz zapasy innych środków ma­teriałowych typu ogólnowojskowego przeznaczone na zaopatrzenie pododdziału śmigłowców/ i  wydzielony sprzęt do jego dystrybucji byłby w każdej chwili zdolny do odtworzenia gotowości bojov/ej przydzielonej eskadry śmigłowców.Ze v;zględu na duży asortyment olejów,smarów i  produktów specjalдych przy stosunkowo małym ich zużyciu /np.zużycie o le ju  B3W wynosi Ô 25fo w stosunku do zużytego paliwa/,zaopatrywanie w wyżej wymienione produkty powinno prze^^iegać w ogniwie tyłów wojsk lo tn iczych , tak jak całe zaopatrywanie v; środki mate^lałowo- t( ohnicz !3 typu lo tn iczego . ^Aby- omawiany wariant mógł wejść w życie należy przede wszys­tkim pr:jygotować tyły wojsk lądowychjSz-^zebla taktycznego i  one'^a- cyjnego,do zadań związanych z za o pa t î ywa ni em eskadry śmigłowców w materiały typu ogólnov/ojskowego i  paliwa lotnicze.V.* zakresie słu ż­by MPS powinna zostać spełnione następujące postulaty :



Й .-  23 -1 .P rzy d zie lić  do betjslionu zeopatrzeria DZ/DPanc/ po 5 s z t .cystern >dystrybutorów paliwowych CD-4,5 na podwoziu samochodu Star 266 wyposażonych w koalescencyjno-separacyjne f i l t r y  dokładnego o- czyszczanla.V/ АВЛА i  ABROT po 2 szt.wymienionych dystrybutorów.2 .Wydzielić w ABMZ/RBA/ transport i  terę przeznaczoną do utrzymy­wania na kołach zapasu paliwa lo tn ic z e g o , przeznaczonego do l o t ­nictwa wojsk lądowych,w i lo ś c i  zabezpieczającej jednorazowe pod­n iesien ie  200-210 ton tego paliwa.^•Wyposażyć służbę MPS szczebla ZT i  ZO w podstawowy sprzęt do kontroli jakości paliw.4*Przeszkolić personel służby MPS szczebla taktycznego i  operacyj­nego w zakresie problematyki jakości paliw lotniczych.Wprowadzić etat laboranta mps w b atalionie zaopatrzenia ZT.
Ponadto należy wypracować zasady kierowania i  współdziałania między tyłami wojsk lądowych i  lotniczych,uw zględniające ich  nowe zadania i  struktury organizacyjne.W przypadku służby MPS podstawę powinna stanowić zasada odpowie­dzialności szefa służby MPS ZT/ZO/ za pełne i  terminowe zaspoko­jenie potrzeb lotnictwa wojsk lądowych w zakresie paliwa lo t n i­czego.
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Rozpatrując system dostaw MPS do wojsk mamy na m yśli c ią g ­ły proces załadunku i  rozładunku MPS oraz kierowanie tym procesem* Współcześnie przy szybkim rozwoju środków trans port owych, dostawy MPS mogą byó realizowane różnym rodzajem tran sp ortu ,z którego mo­żemy wyróżnić :-  transport samochodowy /drogowy/ ;-  transport kolejowy ;-  transport powietrzny ;-  transport wodny ;-  transport przy wykorzystaniu rurociągów.M n iejszy  m ateriał obejmuje system dostaw dotyczący tylko szczeblaarmijnego,8 więc rozpatrywany będzie transport występujący w a rm ii,t j . transport samochodowy.Pozostałe rodzaje transportu na szczeblu arm ii,choć pozornie mo­gą występować to faktycznie jednak ich  nie ma organicznie w o tr u k - , turze organizacyjnej 1 wyposażeniu wojsk a r m ii,!  nie stanowią e le ­mentu, armijnego systemu zabezpieczenia.W takim ujęciu  system dostaw może być utożsamiany z systemem dowo­zu. 2 kolei w zależności od rozpatrywanego szczebla możemy mówić0 podsystemie dowozu szczebla operacyjnego lub taktycznego.Rozpatrując problem dowozu w sensie najogólniejszym  można wyróżnić dwa sposoby dowozu : kolumno;vy i potokowy.które mogą być stosowane w zależności od rozmiaru dostaw,warunków bezpieczeństwa1 Innych czynnlków.Plerwszy sposób dowozu polega na załadowywaniu grupy pojazdów - środkami materiałowymi, organizowanie Ich w kolumny o różnej i lo ś c i  samochodów i  wysyłania do odbiorcy, w niestałym cza-
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s i e . Drugi sxjosob dowozu x)olega nä załadunku pojedynczych samo­

chodów i  wysyłania ich do odbiorcy.Należy zaznaczyć,że im więk­

sza będzie masa materiałowa przeznaczona do przewozu -  tym więk­

sze będą kolumny r e a lizu ją ce  przewóz,Jak również zwiększy się  
częstotliwość ruchu pojedynczych samochodów.W przypadku dużego 
zagrożenia ruchu na drogach,zachodzi konieczność zmniejszania 
wielkości kolumn,ale również ograniczenia ruchu pojedynczych sa­

mochodów -  celem uniknięcia nadmiernych s t r a t .  's

V7 celu zbadania funkcjonowania systemu dostaw MPS w operacji  za~' I
czepnej armii wykonano następujtące analizy :

1. Analizę możliwości przewozowych pododdziałów i  oddziałów tran­

sportu MPS.

2.  Analizę struktury organizacyjnej pododdziałów i  oddziałów tran­

sportu MPS,

S.Analizę użycia poszczególnych elementów ugrupowania operacyj­

nego w operacji zaczepnej armii,
\

4 .Analizę zużycia MPS w ZT i  oddziałach rodzajów wojsk armii w 
operacji zaczepnej.

Analiza struktur organizacyjnych pododdziałów i oddziałów tran­

sportu MPS na szczeblu taktycznym i armii wykazała,że aktualnie*
występująca w wojskach organizacja wspomnianych pododdziałów i  
oddziałów nie odpowiada strukturze wojsk szczebla,na którym da- 
ny pododdział transportu MPS występuje,Obecnie w pz czy pcz wys­

tępuje w ramach kompanii zaopatrzenia pluton transportu MPS,żyw­

ności 1 sprzętu technicznego,a więc brak j e s t  wyodrębnionego e le -N
mentu wyłącznie przeznaczonego do utrzymywania i przewozu MPS, 
który byłby organizacyjnie i pod względem wyposażenia w środki
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transportu MPS całkowicie samowystarczalny, Na szczeblu DZ 1 
DPanc oraz DPZ w ramach batalionu zaopatrzenia vnystępuje kompa­

nia transportu MPS w składzie dwóch plutonów transportu MPS,

Na szczeblu armii w ramach pułku transportovvego występuje bata­

lion transportu MPS w składzie cztei'ech kompanii transportu MPS, 
Jak z powyższego wynika struktura organizacyjna s z c z e b li  J e s t  róż­

na,choć pozornie wydawałoby s i ę ,ż e  J e s t  spójna*0tóż najważniej­

szą różnicą J e s t  to, że wevTinętrzna organizacja pododdziałów i  
oddziałów na poszczególnych szczeblach nie j e s t  J e d n o l i t a , a co 
najważniejsze nie odpowiada występującym elementom ugrupowania 
bojowego czy operacyjnego.Na rozpatrywanych szczeblach organi­

zacyjnych, t j  .pułku, dywizji 1 armii,występuje w zasadzie ta sa­

ma i lo ś ć  elementów bojowych szczególnie na szczeblu taktycznym 
-  w pułku cztery bataliony a w dywizji cztery pułki ogólnowoj s k o - . 
we,W armii również mogą wystąpić cztery dywizje,jednak c z ę ś c ie j  
występować będzie pięć dywizji.Oprócz ogólnowojskowych elemen- 
tów bojowych,na wszystkich szczeblach występują odpowiednie pod­

oddziały, oddziały i  związki taktyczne rodzajdv» wojsk 1 służb,  
które umownie możemy traktować łącznie jako jeden element.«' t a ­

kim ujęciu na szczeblu taktycznym /pz,DZ/ mamy po pięć równo­

ważnych elementów,w armii natomiast plęó lub sześć takich elemen­

tów.Czy takim pododdziałom pułków, dyvłlzji i  armii odpowiada wew­

nętrzna struktura organizacyjna pododdziałów 1 oddziałów Ł r a j-  
sportu MPS ? Odpowiedź musi być jednoznaczna -  n ie .

Otóż jak już wspomniano na szczeblu pułku brak w ramach kompanii 
zaopatrzenia odrębnego plutonu tylko do transportu M.S,wobec togo 
nie może być mowy,aby pluton t ;n składał się z pięciu drużyn 
stosownie do i l o ś c i  elementów bojowych pułku.Nieco inaczej,ehoó
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podobnie przedstawia się  sprawa w dywizji.W b atalion ie  zaopatrze­

nia występuje kompania transportu MPS w składzie dwóch plutonów, 
a więc również brak trzech plutonów,aby każdy pluton odpowiadał 
jednemu umownemu elementowi bojowemu dywizji.Takiemu ujęciu  tego 
problemu n ajb liższa  j e s t  struktura organizacyjna w armii.Występu­

jący w armii batalion transportu MPS składa się  ź czterech kompa­

n i i  transportu MPS,stąd również I lo ś ć  kompanii nie odpowiada I l o ś ­

c i  elementów bojowych armii.

Jakie korzyści i  usprawnienia wniesie proponowana zamiana or­

ganizacyjna pododdziałów~i oddziałów transportu MPS na poszczegól— 
nych szczeblach ?

Obecnie w każdej sy tu a c ji  bojowej pododdziały i  oddziały transpor­

tu MPS rea lizu ją c  dowóz MPS będą "rozryvsane” organizacyjnie.Powyż­

sze stwierdzenie można-^zobrazować następującym przykładem ; s^ef

służby MPS dywizji ,która wykonuje marsz na dużą odległość będzie
/

dążył do rozdziału zapasów MPS utrzymywanych w b atalion ie  zaopatrze­

nia, a przewożonych w kompanii transportu MPS do pułków,szczegól­

nie ogóliiowojskowych.Jak będzie to możliwe bez naruszania struktu­

ry organizacyjnej, gdy kompania zaopatrzenia składa się z dwóch pl^i- 
tcnów transportu MPS,vf podstawowych pułków Je c t  cztery i  pozostałe  
jako jeden element marszowy dywizji.Podobna trudność wystąpi każ­

dorazowo przy dowozie MPS róv\nież w toku działań bojovMyoh i  opera­

c j i .

Na współczesnym polu waiki,przy wyjątkowo szybko zraie'iiającyoh 
się sytuacjach zachodzi konieczność dokonyvnania zmian w podporządko­

waniu związków taktycznych z armii do armii.Aktualnie,armia której  
podporządkoYifano nov\ą dywizję zostaje obciążona zwiększonymi zada­

niami w zakresie MPS /innym również/ bez zwiększenia s i ł  i  środków





-  29 -stosownie do przechowywanych środków materiałowych w tym rovmiez 
MPS.Doraźne przydziały transportu nie sp rzyja ją  sprawnemu d zia ła ­
niu, szczególnie je s t  to istotne'w  odniesieniu do MPS,których ran­ga w całym systemie zabezpieczenia materiałowego wojsk odgrywa po­ważną ro lę .Na szczeblu DZ,DPenc a szczególnie DPZ możliwości przewozowe tr a n ­sportu MPS są niewystarcza jące.Niedobór możliwości przewozov^ych wynika z wprowadzenie do wojsk nowych rodzajów wozów bojo\vych,a szczególnie BWP i  czołgów Т-72/DPZ/.których m asajjednostki na­pełnienia je s t  w iększa,stąd i  zapasy normatywne MPS utrzymyvrene i  przewożone w batalionach zaopatrzenia dyw izji są v;iększe.Również niedobór pojemności przewozowej MPS występtije na szczeblu arm ii. Aktualna struktura organizacyjna batalionu transportu MPS,a szcze gólnie stan transportu,w który batalio n  je st wyposażony nie odpo­wiada potrzebom wynikającym z w ielkości utrzymywanych i  przewożo­nych zapasów normatywnych MPS w RBA.Zestawienie porównawcze tych väelkoGci obrazują załączniki -  1 i  2. W celu  usprawnienia d zia­łania pododdziałów i  oddziałów transportu MPS,a co najważniejsze spełnienie warunku,że każdy element bojov/y posiada swój odpowied­nik zaopatrzeniowy -  proponuje s ię  następującą strukturę organize су jną pododdziałów i  oddziai^ów transportu MPo,ora^; ich  wyjiosaże nie podstawovnvy transport :



30 -е/ struktura organizacyjna. :



-  31 -
to/vłyposażenie w podstawowy transport do przewozu MPS

1 samochody przyczepy ^

(Wyszczególnienie cysterny ciężarowe cysterny trarIS.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1 p l.tra n sp o rtu  MPS k.
zaop«pz na BWP 5 10 4
-  1 dr /bp/ 1 1 1
-  2 dr /bp/ 1 1 1
-  3 dr /bp/ 1 1 1
-  4 dr /bez/ 1 5 —
-  5 dr /p ozo st./ 1 2 1

2 pl .transportu MPS '
kzaop pz na SKOT 5 5 3
-  1 dr /bp/ ■“ 1
-  2 dr /bp/ -1 1
-  3 dr /bp/ 1
-  4 dr /bez/ 3 1 2

\ 2 1 1

3 pl .transportu MPS -
kzaop pez 8 8
-  1 dr /kcz/ 1 1
-  2 dr /kcz/ 1 1
-  3 dr /kcz/ 1 1
-  4 dr /kcz/ 1 1
-  5 dr /kcz/ 1 1

3 3

4 komp.transportu MPS
bzaop DZ 34 4 20 10 4 4 '

-  1 pl /pz na BWP/ 8 1 4 1 1
-  2 pl /pz na Skot/ 4 1 4 1
-  3 pl /pz na Skot/ 4 1 1
-  4 pl /pcz/ 8 1 3 — 1
-  5 pl /p ozost,/  . 10 5 9 4
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1 2 3 5 6 7 в 9 10 11 12 13

5
1

komp«transportu MPS 
bzaop DPanc 42 Г 17 9 4 2
« 1 pi /pz na BWP/ 8 1 4 1 • 1
-  2 pi /pcz/ 8 1 5 1 -
-  3 pl/pcz/ 8 1 3 1 -
- 4  p l/ p c z / 8 1 3 — 1
-  5 Dl /pozoet./ 10 4 8 - 2

6 komp«transportu MPS
bzaop DPZ 44 4 20 11 4 6
-  1 pl /pz na BWP/ 8 1 4 1 1
-  2 pl /pzna BWP/ 8 1 3 1 1 —

-  3 pl /pcz/ 8 1 3 1 —

-  4 pl /pcz/ 8 1 3 1 -

-  5 pl /pozost./ 12 - 7 9 -> 6

7 B a t ,transportu MPS
p t r ,armii /5D/ 120 114 40 27 30 114 22
-  1 koml./UZ/ 18 16 6 4 9 16 mm 3
-  2 komp,/DZ/ 18 16 6 4 9 16 шт 3
-  3 komp./DPZ/ 18 20 6 4 9 20 m . 3
-  4 komp,/DPanc/ 18 17 6 4 9 17 mm . . 3
-  5 komp,/DPanc/ 18 17 6 4 9 17 — — 3
-  6 komp,/pozost./ 30 28 8 7 is 28 - - 7

a B at, transportu MPS 
p t r ,armii /4D/ 102 96 .32. 23 >1 96 19
-  1 komp, /DŹ/ 18 16 6 4 9 16 - 3
-  2 komp. /DPZ/ 18 20 6 4 9 20 3
-  3 komp, /DPanc/ 18 17 6 4 9 17 3
-  4 komp. /DPanc/ 18 17 6 4 9 17 3
-  5 komp. 30 26 8 7 L5 26 - - 7
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A n a l i z a  u ż y c i a  p o s z c z e g ó l n y c h  e l e m e n t ó w  u g r u p o w a n i a  o p e r a c y j ­

n e g o  a r m i i  w o p e r a c j i  z a c z e p n e j  w y k a z a ł a , ż e  w o j s k a  a r m i i  w s k ł a ­

d z i e  p i ę c i u  d y w i z j i  o g ó l n o w o j s k o w y c h  o r a z  z w i ą z k ó w  t a k t y c z n y c h  
i  o d d z i a ł ó w  r o d z a j ó w  w o j s k  s ą  w r ó ż n y m  s t o p n i u  z a a n g a ż o w a n e  w w a l ­

c e .  R o z p a t r u j ą c  z a a n g a ż o w a n i e  z w i ą z k ó w  t a k t y c z n y c h  ogólnowoj s k o w y c h  
/ z a ł . n r  \ /  można s t w i e r d z i ć , ż e  ś r e d n i o  w c i ą g u  c a ł e j  o p e r a c j i  
k a ż d y  ZT 75% c z a s u  t r w a n i a  o p e r a c j i  p r z e b y w a  w p i e r w s z y m  r z u c i e .

' M ożna  w i ę c  p r z y j ą ć , ż e  6 d n i  w s z y s t k i e  d y w i z j e  Ynykonują z a d a n i a  wy­

m a g a j ą c e  b a r d z o  i n t e n s y w n e g o  r u c h u  i  manewru wozów b o j o w y c h  i  i n ­

n y c h  p o j a z d ó w  m e c h a n i c z n y c h ,

w p o z o s t a ł e  dwa d n i  o p e r a c j i  д y ^^Xx j e  z n a j d u j ą  s i ę  «  d r u g i m  r z u ­

c i e , r u c h  1 manewr wozów b o j o w y c h  1 sam ochodów  j e s t  z n a c z n i e  m n i e j ­

s z y  1 można p o r ó w n a ć  g o  do o d d z i a ł ó w  w y k o n u j ą c y c h  m a r s z . P o z o s t a ł e  
e l e m e n t y  u g r u p o w a n i a  o p e r a c y j n e g o  t r u d n o  p r z y p i s a ć  do p i e r w s z e g o  
l u b  d r u g i e g o  r z u t u . C h o d z i  t u  o u s t a l e n i e  s t o p n i a  z a a n g a ż o w a n i a  
t r a n s p o r t u  p o s z c z e g ó l n y c h  związlców t a k t y c z n y c h  i  o d d z i a ł ó w  r o d z a ­

jó w  w o j s k  s z c z e g ó l n i e  : r a k i e t o w y c h  i  a r t y l e r i i , ł ą c z n o ś c i , i n ż . -

- s a p .  i  c h e m i c z n y c h  o r a z  t y ł o w y c h  w c z a s i e  w y k o n y w a n i a  z a d a ń  b o j o -  
w y c h . A i i . t l i z u j ą c  z a d a n i a  j a k i e  w y k o n u j ą  w o j s k a  r a k i e t o w e  1 a r t y ­

l e r i i ,  i n ż y n i e r y j n o - s a p e r s k i e  i  c h e m i c z n e , m o ż n a  p r z y j ą ć , ż e  i n t e n ­

s y w n o ś ć  w y k o r z y s t a n i a  I c h  t r a n s p o r t u  b ę d z i e  m n i e j s z a  od p o j a z d ó w  
m e c h a n i z c n y c h  ZT b ę d ą c y c h  w p i e r w s z y m  r z u c i e , a l e  w i ę k s z a . z  k o l e i  
od ZT b ę d ą c y c h  w d r u g i m  r z u c i e  -  można w i ę c  p r z y j ą ć  j a k o  i u t e n s y w  
n o ś  i  p o ś r e d n i ą . Z  k o l e i  o d d z i a ł y  ł ą c z n o ś c i  a s z c z e g ó l n i e  p u ł k  r a -  
d i o l i n i o w o - k a b l o w y , z e  w z g l ę d u  na k o n i e c z n o ś ć  r o z w i j a n i a  1 z w i j a ­

n i a  l i n i i  ł ą c z n o ś c i  m anow row ość j e g o  t r a n s p o r t u  b ę d z i e  d u ż ą , r ó w n ą  
o d d z i a ł o m  b ę d ą c y m  w p i e r w s z y m  r z u c i e . P r ó c z  w s p o m n i a n y c h  z r l ą z -  
ków t a k t y c z n y c h  i  o d d z i a ł ó w  r o d z a j ó w  w o j s k  n a l e ż y  o k r e ś l i ć  o d -



-  34 -йг1 0 1 я1 е lntensywfios<5 wykorzystania transpox’tu jednostek tyłowych arm ii,Otóż transporty szczególnie pułku transportowego ЛВА oraz ewakuacyjnych jednostek medycznych będzie dośó intensyvirnie i^yko— rzystywany,to jednak manewrowośc nie będzie duża równa oddziałom wykonującym m arsz,Jak z powyższego w ynika,przyjęto trzy  rodzaje intensywności wykorzystyviiania wozów bojowych 1 samochodów ze wzglę­du na ich  manewrowośc w czasie wykonywania zadań, p ierivszy rz u t, drugi rzut /marsz/ 1 pośredni.Stopień zaangażowania związków tak­tycznych i  oddziałów w walce i wynikająca z tego manewrowość po­jazdów mechanicznych ma ogromne znaczenie przy u sta lan iu  zużycia materiałów pędnych i  smarów przez u sta len ie  odpowiednich współczyn­ników,które pozwalają o k reślić  w miarę faktyczne zużycie paliw przez poszczególne rodzaje pojazdov  ̂ mechanicznych w op eracji zaczepnej.Z analizy zużycia MPS w ZT i oddziałach armii w o p era cji zaczepnej wynika,że u stalen ie  w ielkości potrzeb MPS na operację uwarunkowane je s t  precyzyjnym określeniem zużycia poszczególnych rodzajów paliw w ciągu o p e ra cji.O b liczen ia  zużycia MPS można do- konać mając następujące dane :-  iiużycic Jednostkowe paliwa na lOOkm poszczególnych rodzajów po-jazdów mechanizcnych;'
$

-  zasięg danego rodzaju pojazdu mechanicznego na I jn  ;”  Siębolcosc zadań bojowych j-  warunki prowadzonych działań /wyrażone określoną w ielkością współczynników/ ;-  skorygowana m asa.jednostki napełnienia wynikająca ze s tr a t  wo- zow bojowych i  innych pojazdów mechanicznych.Mając powyższe dane,możemy dość precyzyjnie o k reślió  fak­tyczne zużycie мге nawet w poszczególnych dniach! fazach o p e ra c ji.



-  35 -Musimy Jednak uzmysłowić sobie trudności Ja k ie  napotkamy przy u stalan iu  wartości poszczególnych wymienionych czynników, Otóż
n

w w y d a w n i c t w a c h  wymienionych w ^analizie zużycia MPS podano rożne zużycie paliwa poszczególnych rodzajów wozów bojowych w zależ­ności, od drogi,na k tó rej pracuje dany wóz bojowy.Nawet na je d n o lite j drodze gruntowej podano np.w czołgu T-72 zużycie 260-4501 na 100km,co ze względu na dużą rozpiętość zu­życia w pewnym sensie uniemożliwia prognozowanie zużycia na do­bę, tym samym i  operację»Chodzi więc o określenie średniego zu­życia wynikającego ze średnich warunków eksploatacyjnych,które stanowiłyby podstawę do k a lk u la c ji w prognozowaniu zużycia i  potrzeb MPS na operację.W a n a liz ie  przyjęto ta k ie ,śre d n ie  zuży­c ie  dla poszczególnych pojazdow wykorzystując i  uwzględniając wartości podane we wspomnianych wydawnictwach.Kolejne dwa czyn­n ik i w zasadzie nie wymagają w yjaśnienia, gdyż zasięg każdego po*» Jazdu uwarunkowany Je s t  zużyciem na lOOkm.Z k o le i głębokość za­dań bojowych wynika z konkretnych zadań i  dobowych i  c a łe j ope­r a c ji  zgodnie ze schematem zaangażowania poszczególnych ZT 1 od­działów rodzajów wojsk.



- 3 6 -Najważniejszym czynnilciem,ale jednocześnie n a jtru d n ie j­szym do u stalen ia  będą warunlci prowadzonych d z ia ła ń ,k tó re  wyraża­ne są określoną w ielkością współczynników,zwiększających głębo­kość zadań ze- względu na zróżnicowanie manewrowoścl pojazdów media' nioznych«V/ladamo,że manewrowośc pojazdów m echanicznych,poszcze­gólnych ZT i  oddziałów rodzajów wojsk będzie uwarunkowana : od rodzaju prowadzonych działań -  np.m arsz,natarcie ,obrona;od warun­ków terenowych -  teren nizinny i  górzysty i  atm osferycznych,a także pory roku.Chodzi więc aby o k re ślić  w miarę n a jb liż s z ą  rea­ln o ści iiartość współczynników dla poszczególnych rodzajów wojsk ^  w określonych działaniach  bojowych.Dotychczas do określania wspomnianych współczynników stosowano dwie podstawowe metody :l,N a podstawie doświadczeń drugiej wojny oraz wojen lokalnych określano dobowe zużycie środków materiałowych w tym również MPS,bez szczegółowego wyróżniania poszczególnych czynników wpły­wających na vTiielkość zużycla,W taki właśnie sposób określono zużycie MPS w różnych działaniach w Yademecum tyłów operacyjnych WP w języku rosyjskim -  wyd,Główne Kwatermistrzostwo WP nr 019 98 z dnia 22,08.1977r,,w którym podano :
j Wyszczególnienie 1 DZ 11 DPanc 11 A j Uwagij a/zużycie w marszu-na 100 1 I 11 T11 km; 11 1 11 11 -  benzyny samochodowej 1 0,25 11 0,25 11 0,25 1
1 -  o le ju  napędowego i 0,4 1 111 0,4 111 0,4 I
1 b / zużycie w natarciu na 111 111 11fI i1
1 dobę: i1X 1l

i

11 11
1 -  benzyny sam. '0 ,3 / 0 ,2 5 11 0,3/0,25'j -  o le ju  napędowego ! 0 ,5 / 0 ,4 1 11 0 ,5 / 0 ,4 1j -  paliwa lotniczego 1111

1111i
11111

1 ,6 /1 ,6 I11



-  37 -2 ,Na podstawie wzoru matematycznego|w któr3rm uwzględnia s ię  wspomniane wyżej omavniane czynniki .Wzór ten przedstawia s ięnastępująco : _ L jc tot__x_ke .spotrzeby wyrażone w jednostce napełnienia ;L -  długość drogi marszu lub głębokość zadania ; kmt -  współczynnik manewrowo-taktyczny ; ke -  współczynnik eksploatacyjny ;S -  zasięg pojazdu mechanicznego na jn  ;Potrzeby paliwa albo wielkość zużycia będzie zależeć od wartoś­c i ,k tó r e  będą podstawiane do wzoru,a szczególnie chodzi o n a j­większy stopień dokładności w określaniu.współczynników zwięk­szających zużycie w stosunku do podawanego przebiegu określane­go długością drogi marszu,mierzonej  krzywomierze^ lub głębo­kością zadania mierzoną w l i n i i  p ro stej.N ależy  tu zaznaczyć,że w tym zakresie je s t  dość dużo materiałów,w których zawarte są różne wartości współczynników,np.z Vademecum do ćwiczenia ’’POD­LASIE” -  62r. podaje s ię  w marszu dla pojazdów gąsienicowych kmt = 0,35 , ke = 0 ,3 ,dla pojazdów kołowych kmt = 0 ,3 ,ke == 0 ,4 , w natarciu dla pojazdów gąsienicowych kmt = i , i , k e  = 0 ,2 5 ,dla pojazdów kołowych kmt = 0,95, ke = 0 ,4 5 .-  w podstawowych danych taktyczno tyłowych -  Zeszyt nr 3 ,wyd. Kwat.SOW podaje s ię  przegrupowanie К = 0,62 /kmt = 0,25, ke = = 0 ,3 7 / ,natarcie  к = 1,02 /kmt = 0 ,4 , ke = 0,62/ ;— zaopatrywane w MPS w oki’esie operacyjnego rozw inięcia i  w cza­sie  walki c z .I  sygn.MPS -  109/77 — w marszu kmt = 0 ,3 —0,35 i  ke = 0 ,3 -0 ,4 .



"  38 «j£3k z powyższego wynika,wartość podawanych współczynników dość znacznie różni się,To. jednak należy zaznaczyć,że metoda mate­matyczna w określaniu potrzeb czy zużycia xMPS daje wynik b ard ziej zbliżony do faktycznego,szczególnie dokonując obliczeń przez okres k ilk u  dnl^np. na operację zaczepną a rm ii,z  tego powodu,że warun­k i prowadzonych działań w poszczególnych dniach można sprowadzić do średnich,Ze względu,że w przytoczonych wydawnictwach w artości współczynników /kmt 1 ke/ nie zostały wyodrębnione dla różnych ro ­dzajów wojsk,w niniejszym  opracowaniu proponuje s ię  znacznie roz­szerzyć je  na wojska zmech, i  pane, , rakietowe i  a r t y le r i i ,łą c z n o ś ­c i ,  pozostałych rodzajów wojsk oraz jednostek tyłow ych.W ielkio zróżnicowanie współczynników pozwala znacznie dokładniej o k re ślić  faktyczne zużycie MPS w ca łe j arm ii.Ostatnim  elementem pozwala­jącym obliczyć zużycie MPS w toku operacji to skorygowana masa jednostki napełnienia MPS arm ii,Otóż toku op eracji armia pono­s i stra ty  sprzętu -  wozóv̂  bojowych i  samochodów .Stosownie do kon­kretnych s tr a t  należy dokonać korekty zbiorowej jn ,T aką korektę należy dokonyivac po każdym dniu walki i  tylko skorygowana jednos­tka napełnienia stanov?i podsta\^ę do naliczeń i  zaopatrywania wojsk na dzień następny.Szczegółowe obliczen ia zmniejszenia masy jn  w toku operacji przedstawia za ł,n r  . . I Z . . . .Rozpatrując kolejne elementy an alizy  zużycia MPS można wyróżnić trzy  fazy operacji zaczepnej ze względu na wielkość zużycia oraz sposób i  zakres odtwarzania zapasów wynikających z w ielkości zu­ż y c ia .1 .Okres o rg an izacji operacji zaczepnej -  28̂ ;̂  ogółu zużycia i\lPS,2 .Okres r e a liz a c ji  zadania bliższego — 45/© ogółu zużycia MPS.



-  39 -3 .Okres r e a liz a c ji  zadania dalszego -  27% ogółu zużycia MPS.Zużycie MPS w okresie o rg a n iza cji op eracji zaczepnej,to zu życie ,które wystąpi w poszczególnych związkach taktycznych i  oddziałach wykonujących marsz do rejonu wyjściowego armii do op eracji zaczepnej.Zużycie to może być różne,ze-względu na róż­
ne położenie m iejsca s ta łe j d y slo k acji wojsk armii w stosunku do rejonu wyjściowego,do którego będą przegrupowywane.Wiedząc Jednak,że w czasie  marszu wojsk na dużą odległość 250-300km i  więcej odtwarza s ię  zapasy zużyte w czasie  m arszu,szczególnie 
w rejon ie długiego lub dzienno-nocnego odpoczynku,wielkość ta będzie w zasadzie równa zużyciu w czasie  marszu z rejonu dłu­giego odpoczynku /nocnego/ do rejonu wyjściowego.Odległość ta m ieści s ię  n a jc z ę śc ie j w granicach l50-200km.Do ogólnych potrzeb MPS w rejon ie wyjściowym do op eracji zaczepnej armii należy Je s z ­cze d oliczyć wielkość zużycia MPS w transporcie oddziałów i  pod­oddziałów tyłowych,którego intensywność ruchu Je s t  dość duża ze względu na konieczność r e a liz a c ji  zadań dowozowych.Do k a lk u la c ji zużycia MPS w niniejszym  opracowaniu przyjęto lOOkm d ro gi,k tó rą  przebyły wojska armii od rejonu,w którym nastąpiło odtworzenie zapasów MPS do 100% ...ipasów ruchomych oraz 0,15 Jn zużyto ben­zyny samochodowej w rejon ie  wyjściowym arm ii.Przyjm ując .takiv założenie,w rejon ie  wyjś iowym do op eracji zaczepnej, tj.w  okre- s i j  o rg an izacji op eracji łączne potrzeby armii wynoszą 3373 ton MPS,a z tego : -  toenisy.ny sam,1782 ton ;-  o le ju  napęduv^ego 1268 ton ;-  paliwa lotniczego 67 ton ;-  olejóu i smarów 256 ton ;



““ 4 о .liozpatrując łączne potrzeby armii w kontekście potrzeb poszczegól­nych związków taktycznych i  oddziałów rodzajów wojsk ich  potrzeby będą następujące :
- DZ X 2
- DPZ
- DPanc X 2-  WRIA-  ЛЪ

p o z o s t a ł e  RVY

-  4 76 to n-  527 «-  484 »'-  160 »’ -1 0 2  ”-  364 *’

= 952 to n y  ;
= 968 *' - :

-  Jednostki tyłowe -  300 ” ;
Z n a ją c  p o tr z e b y  MPS a r m ii  i  p o s z c z e g ó ln y c h  zw iązków  t a k ­t y c z n y c h  i  O d d z ia łó w  ro d ząjo v/  w o js k ,m o ż n a  p o s t a w ić  p y t a n ie  o d n o ś -  n ie  ź r ó d e ł ,z  k t ó r y c h  n a s t ą p i  u z u p e ł n ie n i e  b r a k u ją c y c h  i l o ś c i  m a t e r ia  łów  p ęd n ych  1 s m a ró w ,o ra z  o d n o ś n ie  w i e l k o ś c i  zap asó w  ru ch o m ych  ЖРЗ j a k i e  a rm ia  powinna, p o s ia d a ć  na o p e r a c je  ? O tó ż  o d p o w ie d ź n a  p ie r w s z e  p y t a n ie  j e s t  je d n o z n a c z n a  -  podstawowym ź ró d łe m  z a o p a t r z e ­n ia  a r m ii  w MPS w r e j o n i e  v/yjściov;ym  do o p e r a c j i  b ę d ą  s t a c j e  w y ła ­dow cze VIT8Z z gru p am i ta n k o w a n ia  o r a z  v/ojskowe l u b  c y w iln e  s t a c j o ­n a rn e  s k ła d y  M PS.Ne d r u g ie  p y t a n ie  odpov/iedz n ie  j e s t  je d n o z n a c z n a , g d y ż  a k t u a l n i e  w y s t ę p u ją  dw ie t e n d e n c je  w tym z a k r e s i e ,  wg .p ie r w s z e j  t e n d e n c j i  z a k ła d a  s i ę , ż e  w r e j o n i e  w yjsclov/ym  a r m ii  do o p e r a c j i  z a c z e p n e j  we w s z y s t k ic h  r o d z a ja c h  p o ja zd ó w  m echan-icznyoh 1 p a liw o  u z u p e ł n i a j ą  s i ę  do p e ł n e j  je d n o s t k i  n a p e ł n ia n ia  , t j . p e łn e  z b i o r n i k i  wevar-ętrzno 

1 z e w n ę trz n e  w p o ja z d a c h  g ą s ie n ic o w y c h ^ s z c z e g ó ln ie  c h o d z i  o c z o ł g i ) .  N a to m ia s t  wg d r u g i e j  t e n d e n c j i ,w  r e j o n i e  w yjścłow ym ::w  sam o ch o d ach  1 t r a n s p o r t e r a c h  o p a n c e r z o n y c h  n a le ż y  u z u p e ł n ia ć  MPS do p e ł n e j  j e d ­n o s t k i  n a p e ł n ie n ia  ,8  w c z o ł g a c h  t y l k o  p e łn e  z b i o r n i k i  w e w n ę tr z n e , ■



-  41 -n a t o m ia s t  z e w n ę tr z n e  z o s t a j ą  z r z u c o n e  w tym r e j o n i e .P r z y jm u ją c  t a k i e  r o z w i ą z a n i e , oka że  s i ę , ż e  z a s i ę g  c z o łg ó w  z m n ie js z y  s i ę  ś r e d n io  o 3 0 ^ ,tym  samym z o s t a n ą  z n a c z n ie  o b n iż o n e  i c h  m o ż liw o ś ­c i  b o jo w e .T a  t e n d e n c ja  la n so w a n a , j e s t  p r z e z  SOW od c z a s u  o s t a t n i e j  w ojn y e g i p s k o - i z r a e l s k i e j .D o ś w i a d c z e n i a  t e j  w o jn y  w sk azy w ały  na t o ,  ż e p p r z e s t r z e lo n e » o p r ó ż n io n e  z b i o r n i k i  pow odow ały z a p a l a n i e  s i ę  c z o ł ­gów.W yda j e  s i ę , ż e  d o ś w ia d c z e n ia  t a m t e j  w o jn y  s ą  z e  w z g lę d u  na z u p e ł ­n i e  r ó ż n e  w a r u n k i k l im a t y c z n e  n i e  pow inny s t a n o w ić  d o s t a t e c z n e j  a r ­g u m e n t a c ji  na m o ż liw o ś ć  w y stę p o w a n ia  t y c h  sam ych z ja w is k  w in n y c h  wa­r u n k a c h ,ty m  b a r d z i e j , ż e  b a d a n ia  te g o * p r o b le m u  w n a s z y c h  w a ru n k a ch  t e g o  n ie  p o t w i e r d z a j ą .Aby j e s z c z e  l e p i e j  u z a s a d n ić  z n a c z e n ie  z m n ie js z e n ia  m o ż liw o ś c i  b o j o ­wych c z o łg ó w  p r z y  z r z u c e n iu  z b io r n ik ó w  z e w n ę tr z n y c h  p o d a ję  z a s i ę g i  na p e ł n e j  jn  i  b e z  z b io r n ik ó w  z e w n ę tr z n y c h ; p r z y  z a s t o s o w a n iu  n a s ­t ę p u ją c e g o  c z a s u  : p g d z i e  : Z -  z a s i ę g  w km ;P -  i l o ś ć  p a liw a  w z b ió r *  n ik a c h  ;N -  norma z u ż y c ia  na 100 km ;К -  w s p ó łc z y n n ik  zv / ię k szo n e g o  z u ż y c ia  ;

2 = " Г х Т "

1. c z o ł g  T -7 2-  na p e ł n e j  jn-  b e z  z b io r n ik ó w  zew n .  ̂ 1200 . ^ km ,
= 78 km2 » c z o łg  T -5 5f-  na p e ł n e j  jn-  b e z  z b io r n ik ó w  zewm. Z = -

Z

1705
^ = 141 km^ 5 0  X680 100 km.



42P r z e d s ta w io n e  d an e c y fr o w e  v/y s t a r  c z a j ą c  o m ocno i l u s t r u j e ^  n ie c e -*  lo w o ś ć  z r z u c a n ia  z b io r n ik ó w  z e w n ę tr z n y c h  yt r e j o n i e  jścioy^/yrajgdyż z a s i ę g  c z o łg ó w  |b ez w z g lę d u  na t y p jw  s y t u a c j i  gd y  a r m ia  p r z e c h o d z i  do o p e r a c j i  z r e jo n u  p o ło ż o n e g o  w g łę b i  -  ja k  s c h e m a t ,n ie  z a b e z p i e ­c z a  w 1 d n iu  w y k o n a n ia  z a d a n ia  b e z  i c h  ta n k o w a n ia  v/ to k u  w a l k i .  B io r ą c  p o w yższe pod uwagę p r z e d s ta w io n y  b ę d z ie  s p o s ó b  u z u p e ł n i a ­n ia  w r e j o n i e  w yjścio w ym  MPS na w s z y s t k ic h  p o ja z d a c h  m e c h a n ic z n y c h  do p e ł n e j  je d n o s t k i  n a p e ł n i e n i a .J a k  ju ż  w spom niano podstawo^vym źró d łe m  z a o p a t r z e n ia  a r m i i  w MPS w r e j o n i e  v/yjściov/ym a r m ii  do o p e r a c j i  z a c z e p n e j  b ę d ą  s t a c j e  w yład o w ­c z e  w raz z g ru p a m i ta n k o w a n ia  p r z y d z i e l a n e  z f r o n t u . A m ia . v/ r e j o n i e  w yjścio w ym  do o p e r a c j i  otrzym a o s ie m  s t a c j i  w y ła d o w c z y c h ,n a  k t ó r e  s k ie r o w a n e  s ą  p o c i ą g i  z MPS,w i l o ś c i  o k o ło  600 t o n  k a ż d y .J e d n a k  ze  w z g lę d u  na c i ą g ł e  o d d z ia ły v / a n ie  n i e p r z y j a c i e l a  na t r a s y  k o m u n ik a ­c y j n e , i s t n i e  j e  m o ż liw o ś ć  i c h  z n i s z c z e n i a  n aw et do 2 5 ^  o g ó łu  w y s ł a ­n y ch  t r a n s p o r t ó w , Wobec t e g o  a rm ia  f a k t y c z n i e  o trzy m a  t y l k o  ś r e d n ió  6 p o c ia ^ Ó T fy t j ,o k o ło  3 6 0 0 to n  b e n z y n y , o l e j u  nap ęd ow ego i  sm arów ., P o ro Y m u jąc  p o tr z e b y  a r m ii  w r e j o n i e  w y jścio w ym  -  w o k r e s i e  o r g a n i ­z a c j i  o p e r a c j i  w z a k r e s ie  M P S ,z  p r z y d z ia łe m  z f r o n t u  w y n ik a ,ż e  s z e ś ć  p o cią g ó w  600 to n o w y c h ,w p e ł n i  z a b e z jń e c z a  p o t r z e b y  i  m o ż liw o ś c i  uzu-r p e ł n i a n i a  w ZT i  o d d z ia ł a c h  a r m ii  b r a k u ją c y c h  i l o ś c i  MPS do p e ł y  nych zapasów  r u c h o m y c h .W j a k i  s p o s ó b  r e a liz o w a n e  b ę d z ie  u z u p e ł n ia n ie  MPS w r e j o n i e  w yjścio w ym  a r m i i .O t ó ż  n a le ż y  t u  w y r ó ż n ić  dwa e le m e n ­ty  u z u p e ł n ia n ia  -  u z u p e ł n ia n ie  / ta n k o w a n ie /  z b io r n ik ó w  p o ja z d ó w  m e- c h a n ic z n y c h  ,o r a z  o d b ió r  paliv/a w w y z n a cz o n y ch  s t a c j a c h  w y ła d o w cz y ch  na t r a n s p o r t  MPS pułków  1 d y w i z j i . k t ó r y  z o s t a ł  o p r ó ż n io n y  do t a n k o ­w an ia z b io r n ik ó w .



43Y/ o k r e s ie  planowe^nia s a b e z p i e c z e n i s  w o js k  a r m ii  w MPS w r e ­jo n ie  w y jś c io w y m ,n a le ż y  d o k o n a ć  b a r d z o  p r e c y z y jn e g o  p o d z ia ł u  ZT i  o d d z ia łó w  na p o s z c z e g ó ln e  s t a c j e  wy ła d  ovfc z e , o k r e ś l i ć  i l o ś ć  i  o d b io r u  p a liw  p r z e z  p o s z c z e g ó ln y c h  o d b io r c ó w ,S ą  t o  p rzed sic^ w /zięcia  n ie z b ę d n e  do sp raw n ego  r o z ła d u n k u  t r a n s p o r t ó w .Z w ią z k i t a k t y c z n e  i  o d d z ia ł y  n a t y c h m ia s t  po z a j ę c i u  r e jo n u  v / y jścio w e g o  n i e  c z e k a ją c  na ż a d n e  r o z k a z y  i  p o le c e n ia  p“rz ;y stę p a ja ^  do tan k o w a n i^  p o ja zd ó w  m e c h a n ic z n y c h  w y k o r z y s t u ją c  z a p a s y  MPS z n a jd u ją c e  s i ę  w t r a n s p o r c i e  MPS ty łó w  p u łków  i  d y w i z j i , k t o re  w z a ­s a d z ie  pow inny z n a jd o w a ć  s i ę  w b a t a l i o n a c h  s t o s o w n ie  do ic h . p o d z ia ­łu  na m a r s z , z g o d n ie  z z a s a d ą  p r z e k a  zyv/ania zap asó w  MPS n a j b l i ż e j  s p r z ę t u .C z a s  ta n k o w a n ia  o k o ło  0 ,5 - 0 ,6  jn  MPS w d y v / iz ji  v j y n i e s i e  ś r e d n io  o k o ło  4 g o d z in y . Po w y k o r z y s t a n iu  v/spom nianych z a p a s  ów, o -  p r ó ż n io n y  t r a n s p o r t  k i e r u j e  s i ę  do w y zn a czo n e g o  r e jo n u  z b i ó r k i  -  sk ąd  w_ o d p o w ie d n io  sfo rm o w an ych  k o lu m n ach  n a j c z ę ś c i e j  pod k ie r o v ;-rJLctwem s z e f a  s łu ż b y  MPS u d a je  s i ę  do z a w c z a su  w y z n a c z o n y c h  s t a c j i?w yład o w czych  po odbi^ór p a l i w a ,J a k  vrynika z i l o ś c i  zw iązków  t a k t y c z ­n y ch  i  o d d z ia łó w  w ch o d z ą cy ch  w s k ł a d  a r n i i i  do je d n e j  s t a c j i  w yładow ­c z e j  b ę d z ie  p r z y d z ie lo n y c h  ś r e d n io  c z t e r y  j e d n o s t k i . S y t u a c ja  t a k a  zm usza s łu ż b ę  MPS a r m ii  do d o k ła d n e g o  r o z p la n o w a n ia  r o z ła .d u n k u  s t a c j i  ŵy ła d  owczy e h .R o z ła d u n k u  MPS na s t a c j a c h  w y ła d o v ;czy ch  ,a  je d n o c z e ś n ie  z a ła d u n k u  c y s t e r n ,z e  ZT i  o d d z ia łó w  d o k o n u je  s i ę  p r z y  pomocy g r u p  ta n k o w a n ia  Na k a ż d e j s t a c j i  w y ła d o w c z e j r o z w ija  s i ę  je d n ą  g r u p ę  ta n k o w a n ia ^  Jednorazow ro .g ru p a  ta n k o w a n ia  może u z u p e ł n ia ć  o s ie m  c y s t e r n  ,a  c y k l  n a p e ł n ia n ia  w y n o si 3 0 m in .Z  powyższe^^o w y n ik a ,że  w c i ą g u  g o d z in y  z o s t a n i e  n a p e łn io n y c h  16 c y s t e r n ,a  4 ,5 m ^ ,c o  го то в  sii^  4 5 0 0 1 x  0 , 8  x  X 16 5= 5 7 ,6  -eon,W edług u s t a l e ń  p o t r z e b  MPS p o s z c z e g ó ln v r h  d y w i z j i





45 —nego zużycia, szczególnie benzyny samochodowe j  *Otóż w koricu każ­dego dnia op eracji samochody oddziałów i  pododdziałów tyłowych, a szczególnie zaopatrzenia są bardzo intensyv\nie eksploatowane do dowozu środków materiałowych powodując dodatkowe zużycie ben­zyny samochodowej.Z tego pov̂ odu w obliczen iach  zużycia MPS przez poszczególne ZT w rejon ie  wyjścioi^ym do op eracji zaczepnej przy­jęto  jako dodatkowe zużycie O ,15jn,natoraiast w kolejnych dniach operacji. 0,05jn,Stosunkowo duże dodatkowe zużycie w rejo n ie  wyj­ściowym wynika z tego ,że  cały  zakres odtwarzania zapasów materia- łowych szczególnie MPS i  am unicji realizowany je s t  wyłącznie sa­mochodami oddziałów tyłowych ZT.Z an alizy  zużycia MPS w k o le j­nych dniach operacji przez poszczególne elementy ugrupowania o- peracyjnego wynika,że je s t  dość równomierne i  rozkłada s ię  pro­porcjonalnie w u jęciu  Wagowym stosownie do s tr a t  sprzętu*W iel- kośó dobowego zużycia wynosi w granicach 0 ,16-0 ,25jn benzyny sa­mochodowej i  0 ,2 -0 ,3 2 jn  o leju  napędowego do pojazdów gąsien ico ­wych oraz 0,13-0,23jn o le ju  napędowego do pojazdów kołowych,Koz-
-  Ч ,patrują,c vTielkosc zużycia MPS w u jęciu  procentowym przedstawia

%się  ono w sposób następujący : *-  benzyny samochodowej ;-  o leju  napędowego do pojazdów gąsienicowych
-  o l e j u  n a p ę d o w e g o  do p o j a z d ó w  kołow/ych 9 - 1 5 Й  ;Z powyższego wynika,że górna granica dobowego zużycia poszcze­gólnych rodzajów paliw w związkach taktycznych wynosi 16% po­siadanych zapasów ruchomych,W pozostałych elementach ugrupov^a- nia operacyjnego a rm ii,z  wyjątkiem jednostek tyłowych,procent ten będzie jeszcze m niejszy.Powstaje więc pytanie ozy zachodzi konieczność' codziennego odtwarzania zapasów ruchomych MIS w ZT

10-16<;̂  ;





47 Z a ł,n r  1
ANALIZA UŻYCIA P0SZCZSg 6l NYCU ELEMENldw UGKU- 
POV/ANIA OPKfiACYJNEGO AliMII tV OPERACJI ZACZEP­

NEJ .

1 . CEL ANALIZY :O kreślić częstotliw ość i  sposób wykorzystania poszczegól*» nych elementów ugrupoviania operacj^jnego armii w op eracji zaczepnej. •2 . Do przeprowadzenia an alizy  przyjęto nasXęx)ujące założenia wstępne :a/ armia składa s ię  z p ięciu  związkóvi; taktycznych ogólnowoJsko»» wych ~ z tego dwa zmechanizowane,dwa pancerne i  Jeden pancer- no-zmechanizov âny wyposażony w czo łg i T~72,oraz związków tak­tycznych i  oddziałów rodzajów wojsk ;
iЪ/ armia przechodzi do op eracji zaczepnej z rejonu położonego V8 głębi po marszu na dużą o d leg ło ść , с/ rozmach operacji Je s t  następujący ;-  szerokość pasa natarcia  80~90kra ;-  odległość rejonu wyjściowego do rubieży ataku 45km ;-  głębokość zadania bliższego armii -  IGOkin ;-  głębokość zadania dalszego armii -  160km ;

Гг-  czas trwania arm ijnej op eracji zaczepnej / 4 + 4 / 8  )dni ;-  średnie zadania dobowe 40km,d/ ze ZT i  oddziałów rodzajów wojsk wyodrębniono wojska ra k ie­towe i  a r ty le r ii  oraz łączności ; e/ w działaniach poszczególnych ZT ogólnowoJskowych przyjęto możliwość ich występowania w pierwszym lub drugim rz u cie .



48 -3 , Uzasadnienie :-  związki taktyczne ogólnowojskowe średnio 75ęó czasu trwania o- p e ra cji znajdują się  w pierwszym, rzu cie  ;-  szczegółowe zaangażowanie poszczególnycli ZT o g ó l n o w o jakowych1 rodzajów wojsk w op eracji przedstawia schemat . • . ;*- stopleh mancwrowoścl poszczególnych ZT i  oddziałów zaangażo­wanych w walce je s t  zróżnicowany,stąd zostało to wyrażone w różnych współczynnikach,które w konsekwencji wpływają na zu­życie MPS ;4 ,  Wnioski :-  największy stopień manewrowosci występuje w związkach ta k ty cz­nych pierwszego rzutu oraz w wojskach łączności ;-  stosownie do stopnia manewrowosci poszczególnych ZT i  oddzia­łów przypisano im określony vrfspółczynnik,który wpływa na w iel­kość zużycia MPS przy tych samych głębokościach zadań ;-  przebieg transportu jednostek tyłowych szczególn ie pułku tran­sportowego i  medycznych batalionów wzmocnienia je s t  znacznie większy i  wynika z rozmachu op eracji oraz zadań dowozowych i  ewakuacyjnych.



-  49 - Z a ł.n r 2
ANALIZA KSZTAŁTOWANIA SIg  WIELKOŚCI ZBIOROWEJ /JEDNOSTKI NAPEŁNIENIA ARMII PHOWADZĄCEJ OPE- HACJg ZACZEPNĄ.CEL ANALIZY:Oszacować procentowy wskaźnik odzw ierciedlający zmniej­szanie s ię  zbiorowej jednostki napełnienia w trak cie  prowadzenia op eracji zaczepnej.A . Dla przeprowadzenia an alizy  przyjęto następujące dane wyjściowe s a/średnie stra ty  dobowe DZ/DPanc/ w natarciu  w sprzęcie czołgowo--samochodowym -  jak w z a ł.n r  . . J ? . . . . ;  ^b/średnie dobowe możliwości remontowe oddziałów DZ/DPanc/ w zakre­s ie  remontów bieżących /Rg/ sprzętu technicznego — jak w załącz* niku nr ;c/jednostka'napełnienia DZ/DPanc/ = 750ton,z czego 300 ton c z y li  40% przypada na czo łg i i  wozy bojowe.

B . Biorąc pod uwagę fa k t|że  w DZ/DPanc/ jednostka napełnienia czołgów i  wozów bojowych stanowi 40% ogólnej jednostki napeł­nienia oraz uwzględniając przewidywane średnie s tra ty  dobowe DZ/DPanc/ w natarciu w działaniach  konwencjonalnych wynoszące:czo łg i i  wozy bojowe samochodyI rzut 18% 13%I I  rzut 7% ,
otrzymamy następujące dobowe zmniejszenie jednostki napełnienia ZT I rzutu :a/ 18% -  dla czołgów i  wozów bojowych ; b/ 13% -  dl a samochodów :



-  50 -średnio 15!;̂  и s k a li ZT.Analogicznie jednostka napełnienia ZT I I  rzutu zmniejszy s lg  o: a/ 10% -  dla czołgów i  wozów bojowych ; b/ 7% -  dla samochodów ;średnio 8% w s k a li ZT.Zakładając,że związki taktyczne będą znajdowały s ię  w I I  rzu cie  nie dłużej jak  30% czasu trwania o p e ra cji,o  trzymamy średnie do­bowe zmniejszenie zbiorowej jednostki napełnienia na poziomie 13%.S tra ty  te w pewnym stopniu będą kompensowane przez sprzęt powracający po remoncie z pododdziałów remontowych,których moż­liw ości można określió  na 4 5% w stosunku do wszystkich p o jaz-d ów ZT,C .Wnioski :1 . brednie dobowe zmniejszenie jednostki napełnienia ZT w natarciuprowadzonym w warunkach konwencjonalnych można oszacować na 8(do 9%.V/ działaniach z użyciem BMR wymieniona wartość wzrośnie proporcjonalnie do wzrostu s tra t  w sp rzę cie .2 .  Przyjmując zmniejszenie jn = 8% na dobę otrzymamy :-  po 1 dobie jn = 92% wyjściowej j n . ;-  po 2 jn = 84,64%
и

jn  = 77,87f« jn  = 71,64t  ̂Jn = 65,91% jn = 60,(4% jri = 55,79% 
J n  ~ 51» 33/p

I ^

—

II

—3 .Wnioski z p k t .i  i 2 mają zastosowanie dla związku oneracyjnogo
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traktowanego glob aln ie  ponieważ : a/ około 70fe paliwa ZO przypada na dywizje /DZ/DPanc/ ;Ъ/ pozostałe jednostki wchodzące w skład ZO są co prawda mniej narażone na oddziaływanie przeciwnika le c z  ich  możliwości w zakresie remontu są nmiejsze od takowych możliwości DZ/DPanc/



Z a ł,n r  3-  52 --
ANALIZA MOŻLIWOŚCI WYDAWCZYCH POLOWEGO SKŁADUMPS -  2000.

CEL ANALIZYOcenić w jakim stopniu możliwości wydawcze PS MPS ~ 2000 sp e łn ia ją  wymagania w zakresie zabezx^eczenia w mps i lo ś c io ­wych potrzeb armii prowadzącej operację zaczepną.
A,W>oelu przeprowadzenia an alizy  przyjęto następujące dane wyjściowe :a/ podstawowe dane techniczno-eksploatacyjne -  i lo ś ć  pomp motorowychPMP -  120 PMP -  48A -  3 s z t .-  8 s z t .-  i lo ś ć  rurociągów polowychBG015O 1=3,5  ̂2 k p i,

RS075 1=0,25 -  3 k p i,-  i lo ś ć  nalewaków -  24 s z t ,-  możliwości wydawcze да transport samochodowypo I dobie 24 sam,CD-4, 5/godz,po I I  dobie -  48 sam.CD-4, 5/godz,
tb/ jednostka napełnienia armii : iBS -  2700 ton,ON -  . 1900 ton,с/ średnie dobowe zużycie paliwa przez wojska armii w opera' c j i  zaczepnej :BS -  0 ,3 jn  = 0,3 X 2700 = 810 ton = 1080 m ,̂
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ON -  0,4 X 1900 = 760 ton = 800m ,

B. Rozpatrzmy możliwości wydawcze PS MPS dla dwóch przypadków: ieMożliwości wydav^cze przy rozw inięciu składu w 50';«.2 .Możliwości wydawcze przy rozw inięciu składu w 100̂ .̂A d .i .  Można napełnić paliwem 24 cysterny samochodowe CD-4,5 na godzinę c z y li ok.lOSm /godz*W celu zrealizowania dobowego zapotrzebowania na poziomie 1980 skład powinien wydawać paliwo przez 1980 ; 108 = 18,5 godz«
A d .2. Można napełnić 48 cystern CD~4,5 na g o d z in ę ,cz y li ok* 216m^/godz,
W celu zrealizowania dobowego zapotrzebowania na poziomie 1980 m^,skład powinien wydawać-paliwo przez 1980 : 216 ~ 9,14 godz«

I ♦C . Wnioski.1 , Możliwości wydawcze PS MPS « 2000 rozwiniętego w 100% są wys­tarczające do pokrycia doboviego zapotrzebowania armii prowadzą­ce j operację zaczepną.2 . PS MPS -  2000 rozw inięty W 50% Je s t  również w stanie zaspo-" koić w/w potrzeby aczkolwiek terminy są tu mocno napięte i  wys­tępuje konieczność pracy w ciągu dn ia .



-  54 Zał«nr 4ANALIZA MOŻLIWOŚCI WYK01̂ ZYSTANIA AliiVIIJNüGO PS MPS -  2000 W TRAKCIE • PROWADZENIA OPERACJI ZA­CZEPNEJ;
CEL ANALIZYO kreślić celowość wykorzystania PS MPS -  2000 w trak cie  prowadzenia op eracji zaczepnej*A , W celu przeprowadzenia an alizy  przyjęto następujące dane wyjściowe ;a/ czas rozw ijania składu :-  50:̂ ô -  po pierwszej dobie,-100% -  po drugiej dobie*b/ średnie dobowe tempo n atarcia^op eracji^- 40 km/dobę, с/ ty ły  armii rozvUja się  w od ległości 40-60 km od l i n i i  sty cz­ności z nieprzyjacielem ,d/ ty ły  frontu rozwija się  w od ległości 80 lOOkm od l i n i i  styczności z nieprzyjacielem *

B. Na podstawie danych wyjściowych możemy przeprowadzić następu­jącą  kalk u lację  ;w czasie gdy PS MPS -  2000 w pełni s ię  rozwija /dwie doby/ l in ia  styczności z nieprzyjacielem  przesunie s ię  o ok*80kra Biorąc pod uwagę fa k t ,ż e  skład w momencie rozw ijania bę­dzie oddalony od l i n i i  styczności o pei^ną od ległość, okaże s ię ,ż e  osiągn ięcie  przezeń pełnej zdolności do pracy nastą­pi w chw ili ’»przykrycia« go przez s tre fę  tyłów frortu*



-  55 -Kolejny problem stwarza fa k t ,ż e  w trak cie  prowadzenia ope­r a c ji  zaczepnej,arm ijny PS MPS prawdopodobnie nie będzie mógł korzystać z dostaw realizowanych transportem kolejowym,albowiem jak oceniają s p e c ja liś c i  komunikacji wojskow ej, wykorzystanie l i  n i i  kolejowych do przewozów wojskowych może być możliwe dopiero pod koniec wykonania zadania b liższego frontu.Ocena ta dotyczy jednej l i n i i  kolejowej w s tr e fie  tyłów frontu z zaznaczeniem, iż  je s t  to możliwe tylko przy prowadzeniu działań bez użycia broni jądrow ej.Pozostaje zatem transport samochodowy.W zależności od rodzaju wykorzystyi/ęanych cystern samochodowych w celu napełnienia PSMPS -  2000 należy wykonać :s1. CD-4,5 -  445 rejsów ;2 . zestaw 0D-4,5+CP-43, CD-7,5 .4* zestaw CD-7,5+CP-ll
tt

C . Wnioskii.R ozw ijanie armijnego polowego składu raps w trak cie  prowadze­nia operacji zaczepnej je s t  niecelowe ponieważ : a/w momencie osiągnił^cia pełnej zdolności do pracy znajdzie się  w s tr e fie  tyłóv\ frontu, co może zakłócić organizację pracy tychże, b/nastąpi zbytnie wydłużenie ramienia dowozu, с/zgromadzenie paliwa w składzie wymaga zaangażowania dużej i lo ś c i  cystern samochodowych co może zakłócić dowóz pa7 'u w r e la c ji  front ^ armia ZT. *



56 Zał«nr 5ANALIZA MOŻLIWOŚCI' 'WYDAWCZYCH GfiUP TANKOWANIA /GT/.CEL ANALIZY :
I, O kreślić możliwości wydawcze GT z uwzględnieniem b ariei’ organ i- zacyjnycb występujących w czasie  pełnego cyklu rozładowania tran­sportu kolejowego♦Л«Ola prowadzenia an alizy  przyjęto następujące dane wyjściowe : a/ GT wyposażona je s t  w :-  pompa motorowa PMP~4 8̂\ -  2 s z t .-  nalev\aki -  8 *•« komplet rurotiągu kS075l‘ -  O ,25 -  1 k p i,Ъ/ oddziały i  zv\iązki taktyczne wyposażone są w cysterny -  dys­trybutory o pojemności 4,5m^,B.Dwle pompy Pi\:p-4 8A p rzetłoczą max,96m^/godzinę.Zakładając wa­ria n t rozw inięcia GT ta k i ,ż c  front nalewczy składa s ię  z 8 na-lewakow otrzymamy pojemność do jednorazowego napełnienia rów—3 3ną 8 X 4,5ra = 36ra .Czas / 1/ potrzebny na p rzetankowanie ta ­k ie j i lo ś c i  paliwa wynosi :
ъ q ~ ~ ’"§6”” “ - godz,/ =r 22,2niin

/  ̂ gunTz”gdzie : v -  objętość uzupełnienia ; q -  wydajność GT.
I V^^^lyjroujłc czas na czynności manipulacyjne / t J  , iw j«̂ ci o "'^ży ze zbiorriiiców, zaiTiicnięcie klaf) zbiorników, zd jęcie  uzieraien itp./równy 5 minut i  takiż sam czas na podjazd i przygoto\-sanie s ię  nowej kolumny otrzymamy czas przerv7y w cyklu tankowania ok,10 min.Wydaje  się  całkiem prawdopodobne,że p r z y  dobrej orgeniza- 

Cji pracy GT i  przy róunic dobrej o rg an iza cji ruchu pojazd6>v v,
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o g n i w i e  : rejon wyczekiwania-GT -rejon formowania kolumn,będzie można napełnić paliwem 16 cys­tern samochodowycji CD -  4 ,5  w ciągu godziny*Przy takim założeniu jeden transport k o le jo w y ,czy li 600 ton pa~ liv 4a /800m^/ będzie rozładowywany przez 11 godzin «W k a lk u la c ji  te j  nie przevildziano aw arii i  innych zdarzeń losowych mogących zakłócić proces wydawania paliw .N ależy również zwrócić m^agę na fa k t ,ż e  w k a lk u la c ji przyjęto założenie is tn ie n ia  ?xągłego strumienia zgłoszeń .Innymi słowy założono, że nie będzie zakłó-* ceń w podstawianiu transportu do nap ełn ian ia .Hzeczywistość może okazać s ię  mniej idealna i  dlatego należy s ię  lic z y ć  z takimi sytuacjam i kiedy to rozładunek transportu kolejowego będzie trwał około 15 godzin.
C . Wnioski.1 . Możliwośei wydawcze GT nie są w ystarczające do sprawnego i  szybkiego rozładunku transportów kolejowyclu

r2 . Należy zmienić wyposażenie teciiniczne GT.W tym celu proponuje s ię  ;a/zastąpienie pomp PMP-48A pompami PMP-120, b/zwiększenie i lo ś c i  nalewaków do 16 sztuk,c/odpowiednie dó tych zmian wydłużenie zestawu rurociągowego. Uzasadnienie. 3Dwie pompy PMP-120 prze tło czą  max. 24 Om /godz. .Pr zyjtnująo, żeGT będzie posiadała 16 nalewaków,otrzymamy pojemność do jedno3 3razowego napełnienia równą. 16 x 4,5m ~ 72m .Czas potrzebny do zatankowania ta k ie j i lo ś c i  paliwa v\ynosi :
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V 72t = ~ = 2JJ3 = 0 , 3  godz, =! 18 minut.

Uwzględniając czas przerwy w cyklu tankowania /umownie zwaną przerwą manipulacyjną/ równy 10 min.otrzjrmamy wydajność GT rów­ną 32 cysterny samochodowe CD-4,5 na godzinę.Wydajność taka umożliwia rozładowanie transportu kolejowego w Iciągu 5,5 godziny.Biorąc pod uwagę zdarzenia losowe mogące zakłócić proces wydawa nia paliw ,czas rozładunku wspomnianego transportu nie powinien przekroczyć 7 godzin.Cykl ten je s t  dv-sa razy krótszy W porównaniu z czasem osiąganym przez aktualnie is tn ie ją c e  GT,Ponadto czas równy siedmiu godz, odpowiada wymaganiom operacyjnym dotyczącym czasu odtwarzania przez armię zapasów paliw w rejo n ie  wyjściowym do o |)e ra cji.

Uwaga ; w k a lk u la c ji przyjęto teoretyczną wydajność pomp moto­rowych,w rzeczyw istości v¥ydajność tychże pomp je s t  m niejsza,
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ANALIZA MOŻLIWOŚCI WYDiW/CZYCH POLOWEGO PUNKTUTANKOWANIA PPT -  10.
CEL ANALIZY

O kreślić mozllfvosci viydawcze PPT—10 i  celowość ich  wykorzys­tania przez oddziały i  związki taktyczne prowadzące d ziałan ia  zaczepnej
' oA , W celu przeprowadzenia an alizy  przyjęto następujące dane wyjsciov^e :а/ na wyposażeniu oddziałów 1 związków taktycznycłi znajdują

os ię  cysterny dystrybutory o pojemności 4,5m oraz przyczepy3cysterny o pojemności 4m ,b/ na wyposażeniu związku taktycznego znajduje s ię  8 kompletów PPT-10 ;с/ zużycie paliwa na szczeblu pułku przez pojazdy gąsienicowe wyniesie 0,5jn/dobę ;d/ w pz /B»VP, T—55/ jednostka napełnienia dla pojazdów g ą sie n i­cowych wynosi około 77 to n ,tj.o k .9 0 m ^ ,an alo giczn ie  w pcz /Т-55/ jn = 72 to n y ,tj,o k ,8 4  m .̂
ß. Opierając s ię  na danych wyjściowych można stw ierd zić ,że  do współpracy z PPT-JO przeznaczony będzie zestaw /samochód ++ przyczepa/ o pojemności 9,5m^.W tych warunkach przy pomo­cy PPT-lO można obsługiwać pojazdy gąsienicowe dwóch pułków*



60Сф Wnioski.1 . Na szczeblu taktycznym brak Je s t  samochodów-cystern o pojem«- ności gwarantujt^jCeJ właściwe wykorzystanie PPT—10*2 , w św ietle powyższego celowym je s t  wprov^adzenie na szczebel taktyczny oystern-dystrybutorów CD 7,5 na podwoziu samochodu Je lc z  oraz cystern przyczep C P -llUzasadnienie sAby urządzenie do masowego wydawania paliw typu FPT- 10 mogło być efektywnie wykorzystane, powinno współpracov,aó. z cysterną o odpowiednio dużej pojem noścl.Postulat ten spełnia zestaw CD-7 , 5  + C P -li ,k tó r y  może przewozić ok.ISm^paliwa.Biorąc pod uwagę prognozowane s tra ty  w sprzęcie oddziałów pro­wadzących d ziałania zaczepne można stw ierd zić ,że  dwa zestawyCD-7,5 + C P -li  pokryją potrzeby pz/pcz w zakresie paliw do po- Jazdów gąsienicowych*
D. K alkulacja czasu odtwarzania zapasów paliwa w pz/pcz przypomocy PPT-10.
l*Załoźenia ;a/ ilo ś ć  PPT-IO v\ oddziale b/ czas tankowania 0 ,5Jn w T-55 с/ czas tankowania 0 ,5 jn  w BivP d/ przygotowanie pojazdu e/ podjazd pojazdu - t/ ilo ś ć  tankowanych pojazdow :

2 zestawy, 6 min*,3 min*,2 min, ,3 m in..



61

2 .O bliczenia ;а/ pcz, przewidujemy następujący rozkład zgłoszeń :« na pkt A -  10 BWP i  40 T-55,~ na pkt В -  20 B̂ VP i  30* T-55.Czas tankowania w pkt.A :1 .X /Зч-2+З/ + 4 X /бч-2+З/ = 52 /min./Czas tankowania w p k t .В :2 X /3+2+2/ + 3/6+2+3/ = 49 /min,/Uwzględniając pewne nieprzewidziane tru d n ości,czas uzupełnia­nia paliwa w pojazdach gąsienicowych pcz możemy o k re ślić  na około 1 godz.
b/pz, przewidujemy następujący rozkładi zgłoszeń :-  na pkt.A -  30 T-55 i  20 BWP,-  na p k t .В -  60 BWP.%Czas tankov^ania w pkt. A :3 X /6+2+3/ + 2x / 3+2+3/ — 40 /rnin./Czas ta .kowania w pkt, В ;6 X /3+2+3/ = 48 /min./Jak więc widzimy w przypadku pz czas napełniania paliwa w po jazda h gąsienicowych będzie wynosił podobnie jak w pcz o k .l  godziny.



62Pocłsiimouanl e ;
Wykorzystanie PPT-10 podczęs prowadzenia działań zaczepr nych Je s t  uzasadnione ponieważ zapewnia szybkie odtworzenie za­pasów paliw w pojazdach gąsienicowych stanowiących o s i l e  ude­rzeniowej oddzlałów.Aby wykorzystanie PPT-10 było skuteczne na­leży spełnić następująco p ostulaty :1 . Wprowadzić na szczebel taktyczny odpowiednią i lo ś ć  sprzętu ' dystrybucyjnego o dużej pojemności.2 .  Przykładać dużą uwagę do zagadnień związanych z właściwym oz-nykowanlem rejonów wydawania paliw 1 sprawnym.niezawodnym o- biegiem In forraacji,
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tTnoiiKl SŁUŻBA MPS PUŁiOJ LOTNICTWA l»OJSKLODOWYCH.
Ф

»W b a ta lio n ie  zaopatrzenia ;

cysterna dystrybutor CD-4, 5m̂ 16 szt«

-  cysterna CS-4,5m^ 2 It

-  cysterna przyczepa CP-ł,6m^ 5 II
3

Ra zem : 89m pojemności

-  pompa motorowa PMP-48A 2 s z t .
-  f i l t r  paliwa na przyczepie 2 H

-  laboratorium połowę 1 и

B*W plutonie zaopatrzenia,eslcadry lotnictvva licznikowego s

-  cysterna dystrybutor CD-4,5m^ 6 s z t .

-  cysterna dystrybutor olejowy ZiS-150 1 »»

-  cysterna przyczepa CP-4ra  ̂ 2 "
3*Hazcm : 35ra pojemności pod paliw o,

C.W plutonie zaopatrzenia eskadry śmigłowców rozpoznawcze— 
-łącznikowych.

-  cysterna dystrybutor CD-4,5m^ 2 s z t .

-  cysterna przyczepa CP-i,6m^ 4 «

Razem : 15,4щ̂  pojemności.

0*iV drużynie gospodarczej klucza śmigłowców rozpoznania a rty ­
leryjsk iego  .

-  cysterna dystrybutor CD-4,5m^

-  cysterna.przyczepa CP-lm^Razem : 13in̂  pojemności.
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ANALIZA WYMAGAŃ I  POTHZICB ŃNaGLOWC(jW WOJSK 
LĄDOWYCH W . ZAK BESIK ZAOBATHYWANIA V/ M P S .

C B L  AN ALIZ Y

1 . O k r e ś l i ć  ł ł l o l k o s ć  do bonego z u ż y c i e  p a l i w o  p r z e z  ś m i g ł o w ­

c e  w o j s k  l ą d o w y c h  w y k o n u j ą c e  z a d a n i a  b o j o w e  w r a m a ch  o p e r a c j i  
z a c z e p n e j  a r m i i *

2 * 0 k r e ś l i ć  p r z e w i d y w a n ą  c z ę s t o t l i w o ś ć  manewru l o t n i s k o w e g o

A* W c e l u  p r z e p r o w a d z e n i a  a n a l i z y  p r z y j ę t o  n a s t ę p u j ł c e  d a n e w y j ś ­

c i o w e  :

a/ na w y p o s a ż e n i u  p l w l  z n a j d u j ą  s i ę  ś m i g ł o w c e  M i - 2  :

-  j n  ś m i g ł o w c a  M i - 2  w w e r s j i  t r a n s p o , r t o w e J  -  289 k g

p a s a ż e r s k i e j  -  344 k g

s a n i t a r n e j  -  465 k g

-  z u ż y c i e  p a l i w a  230 k g / g o d z .

-  prom ień t a k t y c z n e g o  d z i a ł a n i a  i O O - i -1 50km,  
b/ p o n a d t o  na w y p o s a ż e n i u  p l w l  z n a j d u j ą  s i ę  :

-  s a m o l o t y  A N - 2 , z u ż y c i e  p a l i w a  1 3 0 k g / g o d z , ,

-  ś m i g ł o w i e c  M l - 8 , z u ż y c i e  p a l i w a  6 6 0 k g / g o d z . ,  
с /  s t r u k t u r a  o r g a n i z a c y j n a  p l w l  -  z a ł * n r •• У* • * • • •

•

B ,  B i o r ą c  pod uwagę c i ę ż a r  u z b r o j e n i a  ś m i g ł o w c a  o r a z  f a k t , ż e  
w w e r s j i  s z t u r m o w e j  musi on z a b r a ć  na sw ój  p o k ł a d  o p r ó c z  p i l o t a  
o p e r a t o r a  p o c is k ó w  k i e r o w a n y c h  i  S t r z e l c a  p o k ł a d o w e g o - j o d n o s t k ę  
o g n i a , z a ś  w w e r s j i  r o z p o z n a w c z o - ł ą c z n i k o w e j  d o d a tk o w ą  a p a r a t u r ę  
f o t o g r a f i c z n ą ^ s p r z ę t  ł ą c z n o ś c i  i  p a s a ż e r ó w , w y d a j e  s i ę  u z a s a d n i o -



66 —дут рг25у,"jęcie wielkości jednostki napełnienia śmigłowce w wysokoś­ci ok.,350 kg tj,podobnie jak dljal wersji pasażerskiej. Z taką i lo ś ­cią paliwa śmigłowiec Mi-? może przebywać w pov/ietrzu ok,1,5godz. Dobowe natężenie działań śmigłowców może wynosić 4 do 5 lotów długotrwałych po ok,1,5 godziny lub 8-10 lotów krótkotrwałych po 
20-30 minut.Celem zagwarantowania wykonania wszystkich zadań należy przyjąć wariant mniej korzystny t j .5  lotow długotrwałych.Otrzymamy wów­czas zużycie paliwa rzędu 1700 kg na jeden śmigłowiec na dobę. Opierając się na te j wielkości można obliczyć dobowe zużycie pa­liwa w poszczególnych pododdziałach śmigłov;ców ; a/ eskadra śmigłowców rozpoznawczo-łącznikov/ych 9 x 1700kg == 15.300 kg tj.ok.19m^, b/": eskadra, śmigłowców szturmowych16 X 1700kg = 27.200 kg tj.ok.34m^, с/ eskadra lotnictwa łącznikowego Mi-2 10 X 1700kg = 17.000 kg AN-2 5 X /7,5 X 130/ = 4.875 kg , Mi-8 1 X /7,5 X 660/ = 4.950 kgRazem : 26.825 kg tj.ok.33,5m^d/ klucz śmigłowców rozpoznawczych 3 X 1700kg = 5.100 kg tj.ok.6,5m^W y lic z o n e  w te n  sp o só b  dobov/e z u ż y c ie  p a liw a  p r z e z  p lw l b ę d z ie  w y n is ić  ; /
5 X 15.300kg + 1 X 27.200kg + 2 x 5.100kg + 1 x 26.825kg = I4O.725 

kg tj.ok.176m'



с . Przy założeniu,że essz i  e lł  będą stacjonowały w pobliżu SD ZO, zaś pozostałe eskadry i  klucze w pobliżu SD ZT»częstotliwość ich przebazowania będzie uzależniona od częstotliw ości przesuwania poszczególnych SD.Tak więc eśsz i  e l ł  będzie wykonywała manewr lotniskowy jeden raz na dobę,a eśrł 2~3 razy na dobę.
D. Wnioski1 .Przewiduje się następujące dobowe zużycie paliwa przez poszcze­gólne pododdziały plwl ;-  eśrł - 15.300 kg t j .o k . 19m̂-  eśsz 27.200 kg t j .o k . 34m̂-  kśr - 5.100 kg t j .o k . 6,5m^-  e lł «i 26.800 kg t j .o k . 33,5mPrzewiduje s ię ,ż e  dobowe zużycie paliwa przez plwl może osiągać poziom około 141 ton,tj.ok.176m .2 , Przewiduje się następująca częstotliwość przebazowywenia posz­czególnych pododdziałów plwl :-  eśrł -  2-3 razy na dobę ;-  eśsz i  e lł  -  1 raz na dobę.3. W celu uzupełnienia analizy należy zaznaczyć,że perspektywicz­nym śmigłowcem szturmowym jest śmigłowiec M-24D*W przypadku gdyby wszedł on na. uzbrojenie plwl dobowe zużycie paliwa znacznie wzrosłoby»albowiem zużycie paliwa przez śmigło­wiec M1-24D wynosi 720kg/godz. Tak więc przy przyjętej uprzednio intensywności latania dobowe zużycie paliwa przez eskadrę śmigłow­ców szturmowych wyniesie ;16 X /7,5 X 720/ = 16 X 5.400 = 86.400kg tj.ok.lOSm^



Zał^nr JO-  68ANALIZA OBCY/14 ŻUJĄCEJ STRUKTURY GRCANIZACYJNEJ TYL6V/ PUŁKU LOTNICTWA WOJSK INDOWYCH W ASPEKCIE MOŻLEWOg-c I  SIL I Środków służby mps*;"cel analizyOcenić czy aktualnie obowiązująca strukturą organizacyjna służby.MPS zapewnia efektywne funkcjonowanie systemu zaopatrywa­nia w mps plwl.
A. W celu przeprowadzenia analizy przyjęto następujące dane wyjś' ciowe :a/ s iły  i  środki służby MPS plwl -  z ał . nr . . . . .  b/ dobowe zużycie paliwa przez ;-  pojedynczy śmigłowiec Mi-2 « I700 kg;- eskadrę śmigłowców szturmowych - 27.200 kg ;-  eskadrę śmigłowców rozpoznawczo-łącznikowych -  15.300 kg;-  eskadrę lotnictwa łącznikowego 26,800 kg;- klucz śmigłowców rozpoznawczych ~ 5.100 kg" -  141.000 kgс/ eskadra śmigłowców szturmowych obsługiwane jest bezpośrednio przez bzaop.

B. Analiza zostanie przeprowadzona pod kątem oceny możliwości s i ł  i  środków służby MPS z uwzględnieniem takich elementów jak :1. Taktyka działania śmigłowców.2 . Wielkość zapotrzebowania na paliwo. X3-Możliwości dov/ozu paliwa.



Ad-1, -  69 -Oceniając możliwości zabezpieczenia plwl w rops należy uwzględnić różnice występujące w sposobie wykorzystywania eskadr śmigłowców rozpoznawczo-łącznikowych /eskadry lotnictwa łączniko­wego/ a eskadry śmigłowców szturmowych. Odmienność polega na tym że śmigłowce z eśrł /elł/ będą wykonywały zadanie małymi grupami, najczęściej w składzie pary lub klucza.Natomiast śmigłowce sztur­mowe przewidziane są do uderzeń wykonywanych całością s i ł  eskad­ry lub znaczną je j częścią. Fakt ten stwarza inne wymagania w sto­sunku do s i ł  i  środków lądowiskowo-technicznego zabezpieczenia, w zakresie odtwarzania gotowości bojowej. W przypadku eśsz wyko­nującej zadania bojowe całością s ił ,n a  je j lądowisku powinno znaj­dować się więcej dystrybutorów,tak aby mogły one sprostaj dużej lic z b ie  zgłoszeń w stosunkowo krótkim czasie.Ocenia s ię ,ż e  ich ilo ść  nie powinna przekraczać 50  ̂ w stosunku do ilo ś c i śmigłowców. Wydaje s ię , że jest to rozwiązanie optymalne »pozwala jące na pełne wykorzystanie posiadanych środków,ponieważ podczas odtwarzania gotowości bojowej eskadry poszczególne czynności można wykonywać na przemian np. jedne śmigłowce są tankowane a inne w tym sa.mym czasie ładowane amunicją i  odwrotnie.Tak więc możemy uznać,że w eśsz powinno znajdować się 8 dystrybutorów z paliwem lotniczym.Na lądowisku eśrł może znajdować się mniejsza ilo sc  dystrybutorów paliwowych,albowiem śmigłowce te j eskadry wykonują zadania w różnych przedziałach czasu i  dlatego nie przewiduje się,aby wszystkie w jednym czasie wymagały tankowanie paliwem. Niemniej jednak eśrł wykonuje często manewr lotniskowy,w związ- z czym wskazane jest posiadanie w plutonie zaopatrzenia takiej liczby dystrybutorów,która umożliwiałaby wysyłanie czołówki zao­patrzenia na nowoorganizowane lądowisko.



-  70 -Tök więc w przypadku eśrł ilo ść  dystrybutorów również powinna os­cylować w granicach 50  ̂ w stosunku do ilo ś c i śmigłowców w eska­drze czyli 4-5 s z t .Natomiast w przypadku e l ł ,  ze względu na małą c z ę s to tli-  wość przebazowywania ,wyda30. s ię , że wystarcza j^icą "będzie ilo ść  dystrybutorów wynosząca ok.30?  ̂ w stosimku do posiadanych śmigłow­ców i  samolotów czy li ok*5 s z t .
Ad 2* • W celu zapewnienia ciągłości działań bojowych, dla plwl po­winny być utrzymywane zapasy środków materiałowych potrzebne na 3 dni działań bojowych oddziału tj.ok .423 tony paliwa lotniczego.W chwili obecnej służba MPS plwl według etatu ”W** jest w stanie podjąć jednorazowo około 180 ton paliwa z zastrzeż^eniem, że wielkość ta dotyczy również pojemności pod paliwo do pojazdów mechanicznych.
Ad.3. Gdy uwzględnimy wcześniejszy postulat»mówiącу że eśsz po­winna dysponować na swoim lądowisku ośmioma dystrybutorami»wów­czas w batalionie zaopatrzenia pozostanie 8 pojazdów»którymi bę­dzie można realizować dowóz paliwa do pozostałych eskadr.Pięć eśrł zużyje w ciągu doby 3 x  15.300kg = 7 6 .500kg»tj. ok.96m  ̂paliwa.Pojemność wspomnianych ośmiu dystrybutorów wynosi 8 x 4»5m̂  =~ 36m . Tak więc pov;inny one wykonać blisko po trzy rejsy w cią ­gu doby,8by zrealizować zapotrzebowanie eskadr.To teoretyczne wyliczenie będzie zapewne zweryfikovjane na nieko­rzyść albowiem eśrł posiadają tylko po dwie cysterny,co znacznie ogranicza ich możliwości w zakresie magazynowania paliw»a to z



-  71 -kolei spowoduje konieczność zwiększenia częstotliw ości dowozu rea lizowanego małymi partiami np .1 cysterna dla eskadry. Należy w tym miejscu nadmienić,że ze względu na dużą częstotliwość prze- bazowywania eśrł,pojazd dowożący paliwo może zbłądzić.Ponadto pojedynczy pojazd może stać się łatwym łupem dla żołnie­rzy z rozbitych oddziałów nieprzyjaciela, działających w naszym ugrupowaniu.
C. Wnioski.1 .Ilość cystem-dystrybutorów znajdująca się w plutonie zaopa­trzenia eśrł nie zapewnia optymalnych warunków odtwarzania go­towości bojowej śmigłoweów.Brakuje 2-3 dystrybutorów.2 , W tyłach szczebla operacyjnego powinno się przewozić zapas paliwa lotniczego dla plwl w wysokości ok.260-280km.3 . Pułk lotnictwa wojsk lądowych nie dysponuje odpowiednią i lo ś ­cią sprzętu do dowozu paliwa do pododdziałów.System dowozu wy­daje się być mocno zawodn3mi co sugeruje jego zmianę lub mody­fik a c ję .



-  72 -
Zał,n r 11

AN ALIZ A ZUŻYCIA MPS W ZT I  ODDZIAŁACH HODZA-  
j 6'.V w o j s k  AUWII w OPKIiACJI . Z A C Z E P N E J .

1 . CEL ANALIZY : )
O k r e ś l i ć  w i e l k o ś ć  z u ż y c i a  p o s z c z e g ó l n y c h  rodzajov^ IvIPS w 
ZT i  o d d z i a ł a c h  a r m i i  z u w z g l ę d n i e n i e m  d n i  i  eta pów  o p e ­

r a c j i  z a c z e p n e j .

2 .  Do p r z e p r o w a d z e n i a  a n a l i z y  p r z y j ę t o  n a s t ę p u j ą c e  z a ł o ż e n i a  
w s t ę p n e  :

a /  z u ż y c i e  j e d n o s t k o w e  MPS w p o s z c z e g ó l n y c h  r o d z a j a c h  p o ja z d ó w  
m e c h a n i c z n y c h  p r z y j ę t o  wg d a n y c h  ;

1 . C z o ł g  T - 7 2  -  s y g n . P a n e , - S a m . 3 8 9 / 7 8 , g d z i e  o k r e ś l o n o  :

-  z u ż y c i e  p a l i w a  na lOOkrn -  po d r o d z e  gruntovTiej 260-45 0km;

-  po s z o s i e  240km;

-  u k ł a d  p a l i w o w y  -  z b i o r n i k  w e w n ę t r z n y  7501

-  z b i o r n i k  z e w n ę t r z n y  4951

-  z p o w y ż s z e g o  u s t a l o n o  j a k o  ś r e d n i e  z u ż y c i e  na lOOkm

240 + 450

1200 X 100
345

345 km ; o r a z  z a s i ę g  na I j n .

= 350kra;

2 . C z o ł g  T -5 5  U i  M -  s y g n . P a n e . - S a m . 2 7 8 / 7 4 ^

z u ż y c i e  p a l i w a  na lOOkm -  po d r o d z e  g r u i i t o w e j  3 0 0 - 3 3 0 . 1

-  po s z o s i e  1 9 0 -2 1 0  1

u k ł a d  p a l iw o w y  -  z b i o r n i k  w ew n ę trz n e  680 1

-  z b i o r n i k  zev^ngtrzne 280 1

o



-  73 -

-  z p o w y ż s z e g o  u s t a l o n o  j a k o  ś r e d n i e  z u ż y c i e  na lOOkm :» . ' . .. * i  '
190 -t- 330 i:  260 1 o r a z  z a s i ę g  na I j n  ■-/ f

г  , p ■ .- -  - - - -0.Щ C{ - :•■, ">
Ąbb -

.-' ':0Ó 'P
960 X ' i O O _  _  37Q jt,u j 

260 ■Л
3.BWP -  Parne*- S a m .  376/77

-  z u ż y c i e  p a l i w a  na lOOkm -  po s z o s i e ̂ nrtfhirШ

-  z b i o r n i k  d o d a tk o w y

$  =  i ~ o b -

92/o
1

/ , “  P  тхРкъ-pf p -

24 2 1 6 A / ;

220 1 i tnćć/'' /ауAb s/\i

i j n '-УГА.У 4t'?

462 X 100—  a 500kra.
92

J ' /у 7"АУи  ̂/ ух

50 1

4 . T r a n s p o r t e r  o p a n c . " S K O T "  -  MPS -  50/66

-  z u ż y c i e  p a l i w a  na 100 кш -  po d r o d z e  b i t e j

-  po d r o d z e  g r u n t o w e j  65 1

_  u k ł a d  p a l i w o w y  -  z b i o r n i k  z a s a d n i c z y  180 1

Na p o d s t a w i e  p o w y ż s z y c h  d a n y c h  p r z y j g t o  ;

— z u ż y c i e  paliv\a na 100 km

i y  ^ ‘rłX ‘

•>60 1 i — ,,/7И(Ш. Pi, vzasięg na i  jn 180 x 100. „ зоОкт. i/, <■ \'"ek / Лф\
'̂■Ik

60

5 . samochody -  p r z y j ę t o , ż e  k a ż d y  r o d z a j  samochodów p o s i a d a  w uk ła -

d z i e  paliwowym,»,  p o n a d t o  g d y  z a c h o d z i  p o t r z e b a  w  ̂ ^

k a n i s t r a c h  t a k ą  i l o ś ć  p a l i w a  j a k o  i j n , k t ó r a  
n i a  p r z e b i e g  wg z a s a d n i c z e j  n a l e ż n o ś c i  650km.

■ ■ I '/>■ . i'> , ;И'- I.-.?'-
Р Р ' У

b/ na p o d s t a w i e  r ó ż n y c h  m a t e r i a ł ó w  t r a k t u j ą c y c h  o w s p ó ł c z y n n i k a c h  
z w i ę k s z a j ą c y c h  z u ż y c i e  UPS s t o s o w n i e  do p r o w a d z o n y c h  d z i a ł a ń ,  

'owość t r a n s p o r t u  i  wozow b o j o w y c h  p r z y j ę t o  w spóła w ię c  nianewn

c z y n n i k i  j a k  vi sc h e m a c i c  z a a n g a ż o w a n i a  ZT k t ó r e  w y n i -



-  74 -kają ъ następujących danych 1 v\zorii :К = /1 + Kmt/ /1 + Ke/, P « p -  potrzeby MPSL -  droga marszu lub głębokość zadaniaK- współczynnik zwiększający zużycieS -  zasięg pojazdów na jednostce napełnienia,/Wartości współczynników przyjęto :

gdzie :

Wyszczegól-nienle 1 pojazdy kołowe pojazdy gąsienicowe\———̂ Гj kmt j ------------Гke j к kmt I ke 1 _________ L кw marszu 1"
j  1,3 ■ j 1,4 i 1,82 Г1,35 1 11,3 I 1,75w walce I ł 1 1 1 11 11 11rzut 1,95 j 1,45 j 2,82 2,1 1 1,25 j 2,62I I  rzut 1 1,3 ! 1 1,82 1,35 1 1,3 1 1,75WRiA 1,6 i 1,45 I 2,32 1,75 j 1, 25 1 2, 19WŁącz. 1,95 j 1,45 ! 2,82 2, 1 1 1,25| 2,62Pozost.RW 1 , 6  j 1,45 j 2,32 1,75 j l,2 5 j 2, 19Jedn.tyłowe 1,3 ! 1 1,4 1 1 1,82 1,35 1 1 1,3 1 1 1,75

c/w okresie organizacji przyjęto zużycie MPS wynikające zszu do rejonu wyjściowego na odległość 160кш oraz 0,15jn ben­zyny wynikające z man^^ru transportu je d n .tyłowych w tym re­jonie,W czasie operacji również zwiększono każdego dnia zuży-
\ “ /cie 0,05jn benzyny,wynikające ze zwiększonej manewrowości tran­sportu tyłowego,d/do określenia ilościowego zużycia MPS uwzględjiiono tabelę zmniej­szania się masy jednostki kalkulacyjnej MPS w toku operacji sto­sownie do pov\stav.ania strat sprzętu.



-  75 -е/ głębokość dobovsych zadań przyjęto wg schematu zaangażowania poszczególnych ZT i  oddziałów w op eracji zaczepnej*
3.Uzasadnienie 5Aby V» jak  największym p rzyb liżen iu  o k re ślić  zużycie MPS w poszczególnych elementach ugrupowania operacyjnego l*̂ w armii

уjako całości,m uszą być uwzględnione następujące czy n n ik i,k tó re  mają zasadniczy wpływ na wielkość tego zużycia :~ głębokość zadania dobowego 1 c a łe j op eracji ;-  jednostkowe średnie zużycie MPS poszczególnych rodzajów pojaz dów mechanicznych ,-  viłaśclwe współczynniki zwiększające zużycie MPS stosownie do intensywności manewru pojazdów mechanicznych w poszczególnych rodzajach działań ;-  odpowiedni % zm niejszający masę jednostki uzupełnienia s to -%sownie do powstałych s tr a t  pojazdów mechanicznych,ale również odzysku po remoncie ;Bardzo precyzyjne^opracowanie wsporaianych danych pozwoli na s to ­sunkowo dokładne określenie zużycia MPS w poszczególnych dniach 1 ca łe j o p e ra c ji,a  tjon samym również o k re ślić  potrzeby MPS na poszczególne dni 1 całą  op erację .
V»nioski ;-  należy kontynuować badania w celu u sta len ia  średniego zużycia MPS=w poszczególnych rodzajach pojazdów mechanicznych p rzy j­mując za podstav\ę średnie warunki terenowe w marszu 1 walce;-  należy dokonać u jednolicenia współczynników zwiększających zużycie w zależności od prowadzonych działań bojowycli i  rodzaju♦ pojazdów mechanicznych.



Z a ł.n r  12
-  76 -ANALIZA STRUKTUR ORGANIZACYJNYCH PODODDZIAŁÓW I ODDZIAŁÓW DO PRZEWOZU MPS.

1 , CEŁ ANALIZY S
• tO kreślić przydatność is tn ie ją c y c h  struktur organizacyjnych pododdziałów i  oddziałów do transportu MPS w r e a l iz a c j i  zadań wchodzących w zakres podsystemu dostaw,2 . £)o przeprowadzenia an alizy  przyjęto następujące założenia wstępnea/ w pz /pcz,pa/ w strukturze kompanii zaopatrzenia występu­je  pluton zaopatrzenia MPS,żywności i  sprzętu technicz«; b/ w DZ /DPanc,DPZ/ w strukturze batalionu zaopatrzenia wys­tępuje kompania zaopatrzenia MPS w skład zie  dwóch p lu to -

inów zaopatrzenia ;с/ w strukturze Jednostek tyłowych arm ii występuje b atalio n  transportu MPS w składzie czterech kompanii transportu MPS w tym Jedna kompania ciężka«Każda kompania składa s ię  z dwóch plutonów transportu MPS ; d/ w pz występują cztery podstawowe pododdziały /bp i  bez/ 1 pozostałe pododdziały,w DZ mamy strukturę analogiczną -  cztery podstawowe oddziały /pz,pcz/ i  pozostałe oddziały, w armii natomiast występuje 4-5 podstawowych ZT i  pozos­ta łe  ZT i  oddziały armijne«3«Uzasadnlenle :Biorąc pod uwagę skład bojowy pułków, dy\̂ i z J1 1 armii orazorganizację ich  pododdziałów i  oddziałów zaopatrzenia /tran -
\sportu/ MPS nasuv?a sTę w ątpliw ość,czy te ostatn ie  są w s ta ­nie sprawnie realizować swoje zadania wchodzące w zakres pod-Ф



-  77 -systemu dostaw,wątpliwość tę można uzasadnić w sposób następujący:
Чa/ w pułku występuje pięć elementów bojowych,przyjmując pozostałe pododdziały za jeden element bojowy.Do przewozu MPS b r a k .je s t  samodzielnego pododdziału,który mógłby być zorganizowany s to -

Cjsownie do potrzeb poszczególnych elementów bojowych^  ̂b/ w dyw izji występuje analogicznie pięć elementów bojowych,przyj­mując również pozostałe oddziały jako jeden.Do przewozu MPS występuje kompania ajaopatrzenia MPS w składzie dwóch plutonów. Brak trzech plutonów do przewozu MPS na pozostałe elementy bo­jowe;с/ w armii występuje 6—7 elementów bojowych,przyjmując konsekwen­tn ie  pozostałe ZT 1 oddziały za jeden.Do przewozu MPS występu­je  b atalion  transportu MPS w składzie czterech kompanii.Również i  w tym przypadku brak 2-3 pododdziałów typu kompania -  pluton do przewozu MPS na pozostałe felementy bojowe.4 .Wnioski :— stru tura organizacyjna pododdziałów i  oddziałów do przewozu MPS powinna wynikać ze składu daner,o szczebla organizacyjnego;
— wszystkim elementom. bojow3'm no każdym s z c z ł j I u powinien byćprzyporządkowany pododdział przewozu MPS ę— dokonać zmian w strukturze organizacyjnej pododdziałów 1 oddzia­łów zaopatrzenia /transportu/ MPS stosownie do potrzeb elemen­tów bojowych.



-  78 - :Z a ł,D r 13ANALIZA MOŻLIWOŚCI PRZKOZOWYCH TRANSPORTU PODODDZIAŁÓW I ODDZIAŁ6iv ZAOPATHZffl ÎA MPS.
1 . CEL ANALIZY :Określi)^ w Jakim stopniu samochody pododdssiałótf i  oddziałófv zaopatrzenia MPS zape^ynlają możliwości pełnego załadunku i  przewozu normatywnycii zapasów MPS utrzymywanych na szczeblii taktycznym arm ii,2 , Do przeprowadzenia an alizy  przyjęto następujące założenia wstępne :a/wyposażenie oddziałów,związków taktycznych 1 związku operacyj­nego -  Jak załącżnik nr 14.b/zapasy normatywne MPS utrzymywane na poszczególnych szczeb­lach  organizacyjnych -  Jak załącznik nr 15* c/do określenia możliwości przewozowych uwzględnione Będą nas- tępujące współczynniki załadowcze -  cysterny 1 ,O,samochody o- gólnego przeznaczenia 0 ,65 ,d/ciężar właściwy paliw Jako średni przyjęto 0,8 *3«Uzasadnienie :

\w pz na BtVP -  samochod̂ f cysterny 5 x /4,5 x 0,8/ a 1 8 ,0 t, zapas normatywny -  banzyny samochodowej 1 0 ,7 t,-  o le ju  napędowego 3 9 ,5 t ,-  olejów i  smarów 5 ,5 t ,-  razem MPS 5 5 ,7 t.-  brak pojemności transportu na 3 7 ,7 t.



Ь/vi pz na Skotnormatywny
-  79 ~-  samochody cysterny 5 X /4,5 x 0.8/ = 18.Q t>-  benzyny samochodowej -  1 0 ,7 t,-  o le ju  napędowego -  2 4 ,5 t .olejów i  smarów -  3 .7 t ,-  razem MPS 3 8 ,9 t ,

c/w PCz
-  braic pojemności transportu na 2 0 ,9t*
-  samochody cysterny 7 x /4,5 x 0,8/ я 25,2—i — iBdfcw—— i——■wndbwii 'ffiiii 1ПЖ11|1Р11'Я II MinHiiTiffliiujizapas normatywny -  benzyny samochodowej

f-  o le ju  napędowego-  olejów 1 smarów-  razem MPS
7 ,7 t 3 6 ,5t5 ,Oti9 > 2 t.-  brak pojemności transportu na 2 4 ,Ot

d/w p̂azapas normatywny samochody cysterny 3 x /4,5 x 0,8/ « i0 ,8 t  benzyny samochodowej / 8 ,O t,o le ju  napędowego 0, 3 t .olejów 1 smarów ' Q ,5 t ,razem MPSnadwyżka pojemności tran.na 2 ,Ot
e/w DZ samochody cysterny 50 x /4,5 x 0,8/ =: 180,O t.przyczepy cysterpy 20 x /3,0 x 0,8/ = 48, Ot,samochody ciężarowe 7 x /4,0 x 0,65/= 18,2 t,przyczepy transportowe 5 x /3,0x0.65/= 9 ,7 t . razem 255,O t.’ zapas normatywny -  benzyny samochodowej 9 5 ,5 t.



80 -~ o le ju  napędowego-  paliw lo tn iczych-  olejów 1 smarówrazem MPS
%-  brak pojemności transportu na 2 6 i ,2 t ,5 jp 31 •

t /  w DPZ

zapas normatywny

samochody cysterny 50 x  / 4 ,5 x0 ,8/=180,O t. przyczepy cysterny 20 x / 3 ,0 x 0 ,8/ = 4 8 ,Ot.
łsamochody ciężarowe 10 x /4, OxO,65/=26,Ot. przyczepy transportowe бх/3,0х0,65/ = 1 1 ,7t|-  razem

-  benzyny samochodowej-  o le ju  napędowego-  paliw lo tn iczych  “  olejów i  smarów-  razem MPS

265,7 t.

304.4 t ,
f-  brak pojemności transportu na 3 8 ,7 t.

g/ w OPane -  samochody cysterny 50 x /4,5 x 0 ,8/=180,Ot-  przyczepy cysterny 20 x/3,0 x 0,8/=48', Ot.-  samochody ciężarowe 10 x/4, 0x0,65/=26,0t.-  przyczepy transportowe 6 x / 3 .0 x 0 .6 5 / = ll.7 t.-  razem __________ 265.7 t.zapas normatywny ~ benzyny samochodowej 87,4t .-  o le ju  napędowego 151,Ot.paliw lotniczych 11,2 t,



2 3 .6 t.
j/  w armii

-  8 i --  olejów i  smarów-  razem MPS  ̂ 273.2ti-  brak pojemności tran s.n a 2 T ,5 t.
N-  samochody cysterny 2i6 x/4  ̂5xu, 3/гя778, O t.-  samochody cysterny 72 x/8, ' 0 ,Ö/-460,O t,-  przyczepy cysterny liO  x/3 8/-264 pt-  przyczepy cysterny 36 x/i2 > 8/^345, O t.-  samochody ciężarowe 9 x/4 0̂x0,65/== 23,41.-  samochody ciężerowe i7 x/7  ̂ ~ «»j.6 5/sr 7 6 ,O t.-  przyczepy transportowe 13x/10,0x0 ,65/=24, 6t-razem  2031.Ot,zapas normatywny armii w składzie

Iczterech dyw izji
benzyny samochodowej o le ju  napędowego paliw lo tn iczych  olejów i smarów razem MPS

f035,Ot. 964,Ot. '6 7 ,4 i. 17 7 ,7 t,k̂ 278.Qt,brak pojemności transp ) ?tu na 24 7 ,Ot,zapas normatj»wny armii w składzie pięciu  dywizji
benzyny samochodowej o le ju  napędowego paliw lotn iczych

iolejów i  smarów razem MPS
1188,O t. 1184,Ot, 6 7 ,4 t ,207.Ot2646.4 t .-  brak pojemności transportu п) 615,4t ,

41/ W ABAA -  samochody cysterny 10x/4.5 x u. 8/- o6, O t, ___zapas normatyv\ny -  benzyny samochodowej 10,6 t .-  o le ju  napędowego ' 17,5 t .



82 --  paliw lo tn iczych  ~ olejów i  smarów-  razem MPS 3 9 .5 t ,-  brak pojemności tran s.na 3 ,5 t , Przeprowadzone porównanie potrzeb i  możliwości przewozo­wych transportu będącego na wyposażeniu pododdziałów 1 oddziałów zaopatrzenia /transportu/MPS wykazuje jednoznacznie niedobór po­jemności w zasadzie na każdym rozpatrywan3rm szczeb lu .Z  pośród wyszczególnionych oddziałów największy niedobór pojemności prze­wozowej występuje w pułkach zmechanizowanych 1 czołgów,a szcze­gólnie w*pz na DWP.Na szczeblu związków taktycznych najw yraźniej niedobór pojemności x)rzewozovTej występuje w dyw izji zmechanlzo- wano-pancernoj.Masa zapasu normatywnego MPS te j dyw izji przewo­żona w transporcie kompanii zaopatrzenia MPS je s t  większa o 43 tony, od zapasu normatywnego DZ i  31 ton w DPanc .Pr zyjmov^ane do­tychczas wyposażenie w transport kompanii zaopatrzenia MPS w DPZ jak w DPanc nie odpowiada potrzebom.Ajiula ogólnpwojskowa w składzie czterech lub p ięciu  dyvvl — z j l  posiada w swej strukturze jednostek tyłowych b ata lio n  tran­sportu MPS o identycznej o rgan izacji i  wyposażeniu w tran sp ort. Masa zapasu iior^iatywnego MPS armii o składzie g ię c iu  dyw izji je s t  większa o 363 to n y .Ilo ść  ta powiększana o niedobór pojemności przewozowej również w armii o składzie czterech dyv^izji w i l o ś ­c i 24 7 t . , stanowi rzeczywisty nled.^bór pojemności przevso zowe j , wy- no6zącv /363 + 247/ = 610 .Wnioski  : '
»-  dokonać zmian w wyposażeniu poszozcgólnyoh poded(iziałó.v i  od-



-  83 -

działóv9 w transport do przeviiozu MPS ;wyposażeni© poszczególnych pododdziałów i  oddziałów w tran­sport powinno wynilcaó ze struktury organizacyjnej i  ich  przez­naczenia w stosunku do elementów bojowych ; pojemności przewozowe szczególnie cystern na samoohodach^a także na przyczepach powinny odpowiadać możliwościom ich  współ pracy z polowym punktem tankowania -  10 /РРТ-10/ ;

i'-'
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