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SLUZBA CTS WUJDOia SYSTEMOTO/I

Rozwoj stuzby raps jest funkcjg rozwoju sit zbrojnych. Na wspot-
czesnym polu walki coraz wiekszego znaczenia nabierajg dwa
czynniki ; czas 1 przestrzen* Many coraz mniej czasu na rozpoz«
nanie przeciwnika, przekazywanie informacji, podejmowanie de-
cyzji oraz pokonywanie przestrzeni* Fakty te powodujg konl.ecz«
nosé statego doskonalenia wszystkich czesci skia.dowych elemen-
ta,mych wchodzacych w sktad sit zbrojnych,

Zaopatryv/anie w mps jest istotnym elementem zabezpieczenia

tylowego wojsk ktére stanowi jego blizsze otoczenie.

Otoczenie syslemu

zaopot™iaanb HQOjsK bl riips.
5Z HP9

Sysiem zob”zpiectenfa tyionego wno|Uk.
Przez system tytowego zabezpieczenia wojsk rozximiemy catokszta.]i:t

przedsiewzie¢ zwigza.nych zs zaopatrywaniem materi atov/ym, obstuga
techniczng /naprawy, remonty,ewakuacja sprzetu/? obstugg medycz-
ng /pomoc medyczna i ewakuacja chorych, rannych i porazonych/
oraz obstugg komunikacyjng dziatajgcych wojsk,

W rozwigzaniu problemow zvd.gzanych z zaopatrywaniem wojsk opera-
cyjnych w MPS na,lezatoby ‘stosowac¢ podejscie systeino?/e a w szcze-
golnosci analize strukturalno-funkcjona,lna,

Analiza, stirukturalno-funkcjonalna,‘polega na, badaniu éa.’:oéci
roztozonej w pewien sposéb na czesci oraz na ana,lizie fimkcjo-
nowania tych czesci w ramach szerszej caMscio

wcanawlsnym przypadku mamy zamiar rozpatrywac system zaopatrywa-
nia wo”sk operacyjnych w mps.

Przez system zaopatrywania w mps /SZMPS/ rozumieC bedzienre
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uporsadkowa.n™i catosé,stozoncj; z jednostek, pododdziatéw i organdéw
stuzby raps, sprzezonych ze sobg informacyjnie,zapewniajgca podej-
mov/anle wiasclYiiych decyzji /oraz ich sprapmg i terminowg realiza-
cja/ w celu zorganizowanego 1 ciggtego zaspokajanla potrzeb wojsk
w zakresie mps, stosownie do rozkazow dowodcy i zamiaru tylov/ego
zabezpieczenia walki /operacji/,

System .zaopatrywania w mps “eet zatem nie tylko ukladem struktural-
nym pewnych elementow, ale rowniez ukladem funkejonalnym,umozliwia-
jacym dzieki wewnatrzenej koordynacji dziataj oraz korelacji miedzy
czeSciami skladowymi systemu, optymalne spetnienie wiasciwych mu
funkcji.

Zgodnie z zasadg kreowania systeméw ktora mowi,ze "te obiekty
tworza system daneg'o dziatania, ktére w istotny sposdb wspotdziata-
ja wrealizacji tego dziatania™ SZIffS mozna opisad w sposOb naste-

P-ijacy;

SIMPS STZ, SD, SZAP, B~

gdzie
system Kkierov/ania,
system punktéw zaopatrzeniov/ych
system dostav/,
system zapaséw,

rela.cje
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SZLTS rozpatrujemy zatera- jako zbior elementow wymienionych
powyzej* Kazdy z tych elementéw jako podsystem tworzy pewng okres*-
long cato$¢ ktdrg znow mozna roztozy¢ na kolejny zbidr elementow*
rodsystemy te mozna by dzieli¢ na coraz to mniejsze mikrosystemy,
lecz wydaje sie, ze zbytnia szczegbétowosSC nie sprzyjataby przej-
rzystosci spojrzenia. Ograniczymy sie wiec do opisu wymienionych

podsystemow i tak;

SK = ™ Ewidencja i analiza informacji ,Prognozowanie ,11a.nov/anle,
Organizacja, kontrolowa,nie, Koordynacja,Rela.cje ™ ;

SPz Przyjmowanie, Przechowywanie, y/ydawanie, Kierov/anie
Relacje ™ ;
SD ~ N Zatadunek, Transport, Wytadunek, Kierowanie,

Relacje ¥ *

SZAP Zapasy przy sprzecie, Zapasy V tytach oddziatu
Zapasy w tyltach ZT, Zapasy w tytach ZO, Zapasy
bojov/e, Zapasy biezace. Zapasy nieznizalne,
Relacje Y



w ujeciu blokov'o™m podRtavrov/y schemat SZbIPS mozemy przedstawic

W sposbéb nastep-a;]ac,y:

gdzie:

yA W Vi

?/q/ ~ otrzymywany potencjat zaopatrzeniovy,
P/z/=P/Z/+P2/Z/ - zuzywany potencja! zaoftrzenlovo?,
P /r/ » przeptywajacy potencjat zaopatrzeniowy,
3 - polityka, decyzyjna systemu,

mtyka' decyzyjna fjystemu nadrzednego,

z - polityka informacyjna systemu,
z - polityka zaopatrzeniowa systemu.



PcteBCjjet E80p9.t3rZeHIOMy "tO LLIXA ZdOINORCI SystieHUl 113.0p3.0inMBUiQ-

/SZMPS/ do za.bezpieczenia. realizacji zadan opera.cyjnych.

W cba,ra.kterystyce potencjalii zaopa.trzeniov/ego mozemy wyroznik:

- potencjat zuzyty /dostarczony systemowi eksploatacji/,

- potencjat otrzymany /otrzymany z systemu produkcji lub systemu
zaopatrywania wyzszego szczebla/,

- potencjat skumulowany P/m/ potencjat zgromadzony w SZAP/.
Ponadto rozréznia sie potencjat zaopa’Frzeniowy "miekki"
/paliwa, oleje, smary i inne produkty/ od potencjatu zaopatrzeniom

wego “"twardego" ktory nazywac bedziemy trwatym /dystrybutory,
zbiorniki, pompy 1 inny sprzet/.

Jezeli przyjmujemy, ze potencjat zaopatrzeniowy zuzyty to taki
potencjat ktéry zaspokoit potrzeby wojsk to jnozemy powiedzieé, ze
na.jkorzystnlejszym bytby przypadek gdzie w przedziale czasowym

rownym czialBowi trwania operacji

p/q/ >

W prsypadku gdy P/z/ ~ P/g/ + P/m/ many do czynienia z pokryciem
potrzeb wojsk przy jednoczesnym zmniejszeniu lub wyczerpaniu
zapasow*

przypadku gdy potrzeby wojsk bedg wieksze od sumy P/q/ + P/m/
system zaopatrywania nie bedzie w stanie wywigza¢ sie ze sta,wia-

nych nu zadan*



1. o KIMCJONOWAHIU

Celem do ktdorego daza autorzy sympozjum jest znalezienie drdg,
sposobow i metod zwiekszani.a efektywnos$ci funkojonowania systemu'
zaopatrywania  mpe*. Nalezy zatem wyjasnio jak autorzy rozumiejg
fcakle pojecia jak dziatanie, funkejonowanie i efektyvmos<5jt

Dziatanie - jest to celowe zachowanie sie ludzkie. Prakseologia
rezerwuje tex"min ~dziatanie” tylko dla celowego zachowania sie
cztowieka. Wijezyku prakseologlcznyrn nie miv/ sie, ze dziata
zespOt, maszyna itp*, lecz uzywa sie terminu fAankcjonov/anie.-
Funke jonowanie  okresSla utrzymywanie pewnych stanow rzeczy lub
powadov/anie okre$lonych zmian przez jaki$ system lub jego pod« '
system hz”U! nte ograniczajac pojecia funkcjonowanie do okres-
lonego zachowania sie podmiotu dziatania. Moze tym systemem lub
podsystemem byS$ np. organ ciata ludzkiego, maszyna, grupa,lnsty-
tueja a takze cztonek organizacji.

EfektywnoS$¢ jest to dodatnia cecha, dziatan dajgcych jakis ocenia-
ny pozytywnie wynik. Wmniejszej pracy pojecie efektywnos$¢ rozu-
mlane jest w sensie uniwersalnym, i tak proces zaopatrywania jest
efektywny jesli wywotuje efekty wynikajacy z celéw procesu.
Efektywnos$¢ moze by¢ niestopniowalna. albo stopniowalna. W przypadku
efektywnosci niestopniowalnej dziatanie jest efektywne lub nie-
efektyvme, nie bierzemy przy tym pod image liczby i .jakosSci wyni-
kow pozytywnych, stwierdzamy jedynie ich obecno$6 albo brak. W
przypadku efektywnosci stopniowalnej uwzgledniamy liczbe 1 jako$oé
wjmlkéw. z dwéch dzlatan a oraz b efektywne Jest dziatanie I, '
jezeli przynosi wiecej vy'nikbw ocenianych pozytywnie, przy tej
samej liczbie xvynlkow jezeli ma wyniki cenniejsze.

Jezeli many mowi¢ o zwiekszeniu efektywnosci t0 oczywiscie nalezy '
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r®»patrywad dirugi przypadek tj* efektywnos$é stopniowalng. Chodzi nam
satem o to, eby tak zsiodyfikowad system lub wskaza¢ drogi Jego mody-
fikacji azeby przynidst on wiecej wynikéw oeenia.bych pozytywnie
elbo przyniést wyniki cenniejsze*
Wtym momencie nalezy rozwazy¢ zagadnienia zwigzane z oceng efek-
tywnoo6oi funkcjonowania systemow.
Mowigc o efektywnosci funkcjonowania systemow bedziemy rozréznlad
efektywno$Sc¢ sterowania i efektywnos¢ proceséw roboczych.Podejscie
takie umozliwia lepsze wnioskowanie co do potrzeb systemu w
sferze organizacji oraz techniki i tectmilogii.
Punktem wyjsScia do rozwazan nad efektywnoscig funkejonowaMa. S2UUPS
jest nastepujgce stwierdzeniei

efektywno$¢ funkcjonowania S2 MPS wojsk armii w operacji zaczepnej
jest wysoka wowczas» gdy wszystkie zadania wykonane przez system
zostalgpozytwnie ocenione z punktu widzenia zaopatrywanych wojsk

przy zachowaniu jego zdolnosSci do dalszego fimkcjonowania*

Jak przy kazdej ocenie tak rowniez przy ocenie efektywnos$ci fimkcjo-

nowania S2MPS istnieje potrzeba okreslania kryteriow” oceny* Najogol-

niej mozemy vc/roznié nastepujace grupy kryteriow oceny efektywnosci:

1/. Kryteria operacyjne, ktorych przykiadem moze byé prawdijpodobien-
stwc zrealizowania przez WS zadan stawianych mu przez wojska
prowadzace dzi“Mania zbrojne.

2/e Kryteria czasowe, jak np. stosu»-'ek wartosci oczekiwanej 'zasu
~*ealizrcji procesOw zaopatrywania wojsk w mp$§ do wymaganego
czasu okreslonego dyrektywnie*

V* Kryteria ekonomiczne, jak np* stosunek wymiernych efektow

bojowych bedacych skutkiem realiza.cji planowanych procesow
zaopatrywania do nakladéw SZCTS,
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Cybernetyka rozréznia oceny efektywnoSci dziatania ex post,
przez co rozumie sie okresSlong relacje miedzy uzyskanymi wynikami
a nakladami potrzebnymi do uzyskania tych wynikbw oraz oceny cx a.utej
rozumiane jako relacje miedzy celem dziatania a przewidywanymi
srodkami potrzebnymi do zrealizowania celu.
Zatem badanie efektywnos$ci polega nd analizowaniu procesov”™ przysztyc]
1 biezacych po to, aby stwierdzone prawidtowosci zastosowac do
oddziatywania na procesy przyszte.
Whniniejszym materiale bedziemy mieli do czynienia z ocenami
wzglednymi, ktére beda przyjmowaty jako stan odniesienia aktualnie
istniejacy system zaopatrywa.nla wojsk w mps.
Merujac sie weczeSniej wymienionymi kryteriami autorzy sympozlum
bedg starali sie odpowiedzie¢ na pytaniaj gdzie, w jaki sposéb,
jakim kosztem i na ile mozna zwiekszy¢ efektyvmos¢é funkcjonowania
SZUTPS,



111 SYSTISM PUNKTOW ZAOPATRZENIOWYCH MPS

Punktem zaopatrzeniowym nazywamy miejsce,« ktorsrm zgroma-
dzono zapasy srodkow materlato\iych oraz rozwinieto sity 1 Srod-
ki przystosowane do ich przyjmowania,przechowywania i wydawa-
nia,

W przypadku stuzby mps, podstawowym elementem takiego punktu
Jest magazyn mps,w ktorym utrzymuje sie okreslone zapasy,naj-
czes$ciej na transporcie*
Aktualnie punkty zaopatrzeniowe nmps spotykamy na wszystkich
szczeblach od oddziatu wzwyz i tak mozemy tu wymieni¢ 5

- pluton zaopatrzenia mps - na szczeblu oddziatu ;

- kompanie zaopatrzenia nmps - na szczeblu ZT ;

« batalion dowozu mps - na szczeblu Z0 ;

- batalion transportu mps - na szczeblu Z0®
Ponadto w niniejszej pracy zaliczono do punktéw zaopatrzenio-
wych : PS MPS,GT oraz urzgdzenie do masowego wydawania paliw
PPT-10,
System punktéw zaopatrzeniowych Jest Sci$le sprzezony z syste-
mem zapasOw materiatowych. Obecnie zapasy magazynowe nps sg
zapasami ruchomymi, utrzymywanymi stale na transporcie.Tak
wiec najczesciej v/Aystepujacym elementarnym skitadnikiem syste-
mu punktow zaopatrzeniowych jest cysterna samochodowa lub sanmo«
chdéd transportowy z tzw.drobng targ tj.becrkara!,drumsami,kani-
strami itp. Celem zbadania poprawnosci funkcjonowania syste-
nmu punktow zaopatrzeniowych oraz znalezienia drdég zwiekszenia
efektywnosci funkcjonowania ww systemu w operacji zaczex>nej

armii przeprowadzono nastepujf),ce analizy



1. Analiza raozllwosSci wydawczych armijnego PS MPS - 2000 - zat,
Nree eee

2. Analiza mozliwosci wykorzystania armijnego PS MPS - 2000 w
trakcie prowadzenia operacji zaczepnej - zat.nr... 4..

3. Analiza mozlino¢ci wydawczych grupy tankowania /GT/- zat.nr.r,

4«Analiza mozliwosci wydawczych polowego punktu tankowania PPT

- 10 - zat.nrw-.. 6,.

Jak wynika z analiz nr 3 i 4 armijny PS MPS - 2000,aczkol-
wiek dysponuje mozliwosciami dystrybucyjnymi zapewniajacymi pok-
rycie dobowego zapotrzebowania armil na raps, tyn|riiemniej jego
wykorzystanie w trakcie prowadzenia operacji zaczepnej wydaje
sie niecelowe . MMN
Nie wyklucza to mozliwosci rozwiniecia PS MPS - 2000 w sytua-
cji, gdy operacja armijna dobiega konca i posiadane dane Swiad-
czg o konsolidacji 1 stopniowym zageszczaniu obrony przeciwni-
ka co moze byC symptomem Jego rychitego przeociwuderzenia,WGW—
czas.decyzja o uruchomieniu PS MPS wydaje ;ie byé uzasadniona
albowiem moze ona umozliwi¢ zgromadzenie pewnego zapasu paliw
na wypadek gdyby wojska armii musiaty przejs¢ do obrony a prze-
wazajacy przeciwnik bylby w stanie znacznie utrudni¢ komunika-
cje wstrefie tytowe] naszych wojsk.Przy tym autorzy sympozjum
uwazaja,ze nalezy podja¢ 1 wyjasni¢ kwestie elastycznosci 1 u-
rzutowanla zapasow.Ot6z w przypadku rozwiniecia PS MPS n<'ilezy
przewidzie¢ 1 usankcjonowaé zwieksz,enle wielko$ci zapaséw ru-
chomych armii ponad ¢bowigzujace normatywy.W przeciwnym wypad-
ku napetnienie pojemnosci sktadowej odbytoby sie kosztem zapa-
séw ruchomych armii przewozonych w tytach a to mijatoby sie z

Celem.
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Analiza nr 8 wykazata,ze mozliwosci dystrybucyjne grupy
tankowania sg nlenystaifczajgce do sprawnego roztadunku transpor-
tow kolejowych.Co prawda rozwazane Jest wsparcie grupy tankowa-
nia przez wydzielenie czesci Ssrodkow z PS MPS lecz rozwigzanie
takie nie Jest mozliwe w pierwszej operacji zaczepnej poniewaz
ze wzgledow mobilizacyjnych tyty armijne mogg wejsS¢ do rejonu
wyjsciowego ze znacznym opdéznieniem,Zatem skoro wspomniane roz-
wigzanie nie Jest mozliwe « pierwszej operacji to prawdopodob-
nie nie bedzie mozliwe i w nastepnych,’.V tym wypadku jest to spo
wodonane faktem przewidywanego zniszczenia linii kolejowyc\h co
uniemozliwi dostarczanie paliw do strefy tytdw armii transpor-
tem kolejowym.

Postuluje sie zatem zmiany w wyposazeniu technicznym GT.Chodzi
tu gtdéwnie D zastgpienie ponmp PMP-48A pompami o wiekszej wydaj-
nosci np.PMP-i20 oraz zwiekszenie ilosSci nalewakéw do 16 sztuk.

Przyjecie takiego rozwigzania znacznie zwiekszy efektyw-
no$¢ funkcjonowania tego punktu zaopatrzeniowego.Opieralac sie
o kryterium czasowe bedzie mozliwe spetnienie wymagan operacyj-
nych dotyczacych czasu odtwarzania zapaséw paliw w rejonie wyjs-
ciowym do operacji zaczepnej.

W analizie nr 6 poruszono problem raozliviiosci wykorzysta-
nia polowego punktu tankowania PPT-10 przez oddziaty i zwiagzki
taktyczne prowadzace dziatania zaczepne.Wykorzystanie PPT-10 wy
daje sie celowym w przypadku tankowania pojazdéw o duzej pojem-
nosci zbiornikéw paliwowych tj.gtownie pojazdow gasienicowych.
Widzi sie réwniez potrzvib:," '>MNro..adztjilia i\n szczebel taktyczny

cystern dystrybutoréw samochodowych o duzej pojemnosci w celu
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umozliwienia petnego wykorzystania PPT-10*Wspotpraca PPT-10 z

cysterng o matej pojemnosci nie gwarantuje bowiem wiasciwego

wykorzystania polowego punktu tankowania.

Sugeruje slI”™ aby rejony wydawania paliw organizowane na bazie
PPT-10 byty rozwijane w oddziatach /pz/pcz/,ktére przeszty do

Il rzutu.Hozntjanle takich rejondw w oddziatach znajdujgacych sie

w |l rzucie jest niecelowe ze wzgledu na brak mozliwosci wycofa-

nia wiekszej llosci wozow z walki,uogdlniajgc mozna powiedziec,

ze uzupetnianie paliwa w oddziatach prowadzgcych dziatania za-

czepno bez ich uprzedniego przesuniecia do Il rzutu bedzie bar-

dzo utrudnione,a czasami wrecz niemozliwe.
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V. ZAOPATRYWANIE LOTNICTWA "WOISK  LANOWYCH W MATERIA-
LY peDNE | SVARY4

Lotnictwo wojsk lgdowych to gtownie Smigtowce.
Sprzet ten,dzieki swym zstetom taktyczne-technicznym,stal sie w
ostatnich latach nieomal na calym Swiecie bardzo poszukiwanym
srodkiem bojowym.Z powodzeniem uzupeinia on bezposrednie wsparcie
ogniowe,a czesto staje sie jego najwazniejszym komponentem.Dys-
ponujac duza manewroscigTmozliwo$ciami samodzielnego poszukiwania
I niszczenia $rodkdéw przeciwnika oraz zdolno$cig do towarzyszenia,
pierwszorzutowyra pododdziatom i oddziatom wojsk lgdowych,Smigtow-
ce staty sie jednym z nosSnikOw postepu w rozwigzywaniu problemoéw
wspotczesnego pola walki. Z kazdym rokiem rosSnie zainteresowanie
Smigtowcami,sg one w coraz wiekszym stopniu angazowane do reali-
zacji zadan stawianych przed wojskami.
Wojny lokalne i C¢wiczenia prowadzone w liczgcych sie armiach
Swiata potwierdzajg ten trend.l tak np.w dziataniach zaoaepnych
przewiduje sie wykorzystanie Smigtov/céw podczas przetamania ob-
rony nieprzyjaciela ,boju spotkaniowego,poscigu,dziatania oddziatu
wydzielonego»forsowania przeszkdd wodnych oraz pokonywania, sys-
irmu zapor' jadrow;/oh i rejonow skazonych.

Rozpatrujgc strukture organizacyjng putku lotnict\.a

woj™k ladr*rych /zat.nr.uwidacznia sie wyrazny podziat sit
I Srodkow tegoz putku na elementy dziatajgce w sktadzie ZT tj.
eskadry S$migtowcow*rozpoznawczo-tacznikovfych /esrt/ oraz elemen-
ty czasowo dziatajgce“na kierunkach poszczegolnych ZT tj.eskadi

Smigtowcow szturmowych /e$sz/ i eskadra lotnictwa #tgcznikowego
/elt/.
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[™olejnym stebym punktem tego systemu jest jego mata iiywotnosc.
Praktycznie nie ma mozliwos$ci zapewnienia obrony i ochrony po-
jazdom udajgcym sie z paliwem do poszczegdllnych eskadr.

Tak wiec,plwl nie posiada dostatecznych S$rodkow dla reali-
zacji procesu dowozu oraz,f odbywa sie on w ogniwie o nadmiernie
wydtuzonym ramieniu dowozu i jest przy tym wysoce zawodny ze wzgle-
du na matg zywotnosc.

Istotnym zagadnieniem wywierajgcym bardzo duzy wplyw na
operacje i taktyczne znaczenie posiadania lotnictwa wojsk lgdowych
jest problem mobilizacyjnego rozwiniecia v/ojsk W przypadku plwl.
wrprifwAdea sie on gtéwnie do przyjecia optymalnego,ze wzgledu na
czas, sposobu przebazowania putku w rejon wyjsciowy armii.Wcho-
dzi tu w gre odlegto$¢ rzedu 400km.Istnieje obawa,ze Smigtowce znaj-
da sie w re>jonie wyjsciowym armii bez mozliwosci odtv/arzania go-
towosci bojowej poniewaz rzut~kotowy putku moze przybyé do tego
rejonu ze znacznym opoznieniem,za$ tyty wojsk ladowych nie sag
obecnie przygotowane do wypetnianie tego rodzaju zadan.

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na urzutowanie zapasOw rucho-
mych paliwa lotniczego dla plwl.Wielkos¢ tych' zai)asow w jednostkach
operacyjnych v/ojsk lotniczych ustalona, jest dyrektyvmie i w
przypadku smigtowcow wynosi 3,5jn,nie liczgc 1jn W smigtowcu.

Zapas ten,przyjmujgc wyliczone w analizie dobowe zuzycie paliv/a,
zabezpiecza dziatanie Smiglowcdéw w ciggu jednej doby.V/ydaje sie

ze jest to zapas zbyt skromny »szczegdlnie V przypadicu eskadr
Smiglowcdw rozpoznawczo-tagcznikowych, ktore dziata ja@* w ugx'upowaniacb
ladowych /ZT/ i dlatego sg szczegdlnie narazone na nierytraicznosc
dostaw,a co za tym idzie v,ymagaja wiekszego "marginesu bezpiecze,-

stwa" w tym wzgledzie. Pod X0jeciem "margines bezpieczenstwa" ro-
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zumie<b5:'6alezy taka iloRc paliw,ktora pozwoli na normalne funke;lo-
nowenie eskadr w przypadku v/ystgpienia przerw w dostawaoh«Tek wiec
wydaje sie stusznym rozwazenie propozycji zmian urzutowanla zapa-
sow paliwa lotniczego w celu dostosowania go do wymagan pola walki*

Oméwione watpliwosci»dotyczgce obecnego systemu zaopatrywenij
plwl w paliwa lotnicze oraz wyniki przeprowadzonych analiz stanowity
przestankg na podstawie ktérych autorzy pracy postanowili zakwe-
stionowaC przydatno$C tego systemu na wspotczesnym polu walkiee
Proponuje sie zatem modyfikacje systemu,ktéra uwzglednitaby postu-
lat wiaczenia tyldw wojsk lagdowych w system zaopatrywania plwl*

Mozna to osiggnal poprzez nastepujace rozwigzanie
- zaopatrywanie putku w Srodki typu lotniczego /z wyjatkiem
jsiliwa lotniczego / odbyv/aé sie bedzie w systemie tytéw

lotniczych ;

- zaopatrywanie putku w Srodki typu ogdolnowojskowego i pali-
wo lotnicze odbywaC sie bedzie w systemie tyinw wojsk lgdo-
wych*

Konkretne rozwiazanie w przypadku zaopatrywania w mps przedstawia
sie nastepujaco :

1. Zaopatrywanie w paliwo lotnicze odbywa sie w ogniwie tytéw
wojsk ladowych tj.

ABVW /RBA/-» DPZ m-eSri,
ABVZ /RBA/-»- eSsz.

w

2. T)rzutowanie zapasow paiiwa lotniczego dla Smiglowcow e
wojsk lgdowych
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Pododdziat Przy = Wtytach Wtytach WABW  Razem
sprzecie eskadry /RBA/
/Kklucza/
esrt
KSr 1 5 3 6 15
es$sz 1 - 9 6 15
elt 1 9 6 15

Proponowane urzutowanie zapaséw paliwa lotniczego spetnia postu-
lat zabezpieczenie dziatan plwl w ciggu trzech kolejnych déb dzia
tan.\W ujeciu iloSciowym sytuacja bedzie przedstawiata sie w spo-

sdb nastepujacy

- 15.750 kg tj.ok. 20ury
- 9.450 12mv:
- 6.300

- 6.300

- 3.150

- 50.400

- 50.000 65m
- 206.100 258m

3* Srodki stuzby MPS przeznaczone

do zabezpieczenia sSmigltowcow

wojsk lgdowych w paliwo lotrjLcze

BZ/DPanc - CD-4,5 - 5 szt.
esrt - OD-4,5 -2
- €eBpo- 4 -1
ABAA - CB-45 -2 3
ABROT - CD-4,5 -2 »
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tyty KkBr - CD-45 1 szt.
eS82 - CD-45 13”7
- CDPO-4 -2 .
elt - CD-45 - 13
ABW /RBA/ - ilos¢ Sprzetu zalezna od

Proponowane Ilo$¢ sprzetu dystrybucyjnego spetnia warunek ciagg-
tosci zaopetrywanla pirzy wykonywaniu manewru lad owi okowego ,mozna
bedzie zawczasu cze$¢ dystrubutoréw wystac nd nowe»przygotowywane
ladowisko celem przyjecia przebezowujacych sie Smligltowcéw.
Projekt ten rozwigzuje rowniez problemy zwigzane z przebazowywaniem
Smigtowcow podczas mobilizacyjnego rozwiniecia wojsk.Kazdy ZT po-
siadajgc zapasy paliwa lotniczego /oraz zapasy innych Srodkow me-
teriatowych typu ogolnowojskowego przeznaczone na zaopatrzenie
pododdziatu smigtowcdéw/ i wydzielony sprzet do jego dystrybucji
bytby w kazdej chwili zdolny do odtworzenia gotowosci bojov/ej
przydzielonej eskadry smigtowcow.

Ze v;zgledu na duzy asortyment olejow,smaréw i produktow
specjalgych przy stosunkowo matym ich zuzyciu /np.zuzycie oleju
B3W wynosi O'25fo w stosunku do zuzytego paliwa/,zaopatrywanie w
wyzej wymienione produkty powinno prze™iegaC w ogniwie tytow
wojsk lotniczych,tak jak cate zaopatrywanie v, sSrodki mate”latowo-

t( ohnicz 13 typu lotniczego. N

Aby- omawiany wariant mogt wejSC w zycie nalezy przede wszys-
tkim pr:jygotowac tyty wojsk ladowychjSz-~zebla taktycznego i one'a-
cyjnego,do zadan zwigzanych z zaopatiywaniem eskadry S$migtowcoéw w
materiaty typu ogodlnov/ojskowego i paliwa lotnicze.V.* zakresie stuz-

by MPS powinna zostaC spetnione nastepujgce postulaty
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1.Przydzieli¢ do betjslionu zeopatrzeria DZ/DPanc/ po 5 szt.cystern

>dystrybutoréw paliwowych CD-4,5 na podwoziu samochodu Star 266
wyposazonych w koalescencyjno-separacyjne filtry doktadnego o-
czyszczanlaV/ ABMA i ABROT po 2 szt.wymienionych dystrybutoréw.

2 .Wydzielic w ABMZ/RBA/ transport i tere przeznaczong do utrzymy-
wania na kotach zapasu paliwa lotniczego,przeznaczonego do lot-
nictwa wojsk lagdowych,w ilo$ci zabezpieczajacej jednorazowe pod-
niesienie 200-210 ton tego paliwa.

Ne\Wyposazy¢ stuzbe MPS szczebla ZT i ZO w podstawowy sprzet do
kontroli jakosci paliw.

4*Przeszkoli¢ personel stuzby MPS szczebla taktycznego i operacyj-
nego w zakresie problematyki jakosci paliw lotniczych.Wprowadzic

etat laboranta mps w batalionie zaopatrzenia ZT.

Ponadto nalezy wypracowaC zasady kierowania i wspotdziatania
miedzy tytami wojsk lgdowych i lotniczych,uwzgledniajace ich nowe
zadania i struktury organizacyjne.

W przypadku stuzby MPS podstawe powinna stanowi¢ zasada odpowie-
dzialno$ci szefa stuzby MPS ZT/Z0O/ za peine i terminowe zaspoko-

jenie potrzeb lotnictwa wojsk ladowych w zakresie paliwa lotni-
czego.
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y SY3TNe POSTAW MPS

Rozpatrujgc system dostaw MPS do wojsk mamy na mysSli ciag-
ty proces zatadunku i roztadunku MPS oraz kierowanie tym procesem*
WspoitczeSnie przy szybkim rozwoju srodkéw transportowych,dostawy
MPS mogg byo realizowane réznym rodzajem transportu,z ktorego mo-
zemy wyroznic
- transport samochodowy /drogowy/ ;

- transport kolejowy ;

- transport powietrzny ;

- transport wodny ;

- transport przy wykorzystaniu rurociggow.

Mniejszy materiat obejmuje system dostaw dotyczacy tylko szczebla
armijnego,8 wiec rozpatrywany bedzie transport wystepujacy w armii,
t).transport samochodowy.

Pozostale rodzaje transportu na szczeblu armii,choé pozornie mo-
ga wystepowa¢ to faktycznie jednak ich nie na organicznie w otruk-,
turze organizacyjnej 1 wyposazeniu wojsk armii,! nie stanowig ele-
mentu, armijnego systemu zabezpieczenia.

Wtakim ujeciu system dostaw moze by¢ utozsamiany z systemem dowo-
zu. 2 kolei w zaleznos$ci od rozpatrywanego szczebla mozemy mowic

O podsystemie dowozu szczebla operacyjnego lub taktycznego.

Rozpatrujgc problem dowozu w sensie najogolniejszym mozna
wyrozni¢c dwa sposoby dowozu : kolumnovy i potokowy.ktore moga byc
stosowane w zaleznosci od rozmiaru dostaw,warunkow bezpieczenstwa
1 Innych czynnlkéw.Plerwszy sposob dowozu polega na zatadowywaniu
grupy pojazdoéw - Srodkami materiatowymi,organizowanie Ich w kolumny
o0 réznej ilo$ci samochoddéw i wysytania do odbiorcy, w niestatym cza-
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sie.Drugi sxjosob dowozu Xx)olega nd zatadunku pojedynczych samo-
chodow i wysytania ich do odbiorcy.Nalezy zaznaczyé,ze im wiek-
sza bedzie masa materiatowa przeznaczona do przewozu - tym wiek-
sze beda kolumny realizujagce przewédz,Jak réwniez zwiekszy sie
czestotliwos¢ ruchu pojedynczych samochodow.W przypadku duzego
zagrozenia ruchu na drogach,zachodzi koniecznos¢ zmniejszania
wielkosci kolumn,ale rowniez ograniczenia ruchu pojedynczych sa-
mochodéw - celem unikniecia nadmiernych strat. S
\77Icelu zbadania funkcjonowania systemu dostaw MPS w operacji za~
czepnej armii wykonano nastepujtace analizy |
1. Analize mozliwosci przewozowych pododdziatéw i oddziatéw tran-
sportu MPS.
2. Analize struktury organizacyjnej pododdziatow i oddziatow tran-
sportu MPS,
S.Analize uzycia poszczegbélnych elementébw ugrupowania operacyj-
nego w operacji za\czepnej armii,
4 Analize zuzycia MPS w ZT i oddziatach rodzajow wojsk armii w

operacji zaczepnej.

Analiza struktur organizacyjnych pododdziatéw i oddziatow tran-
sportu MPS na szczeblu taktycznym i *armii wykazata,ze aktualnie
wystepujgca w wojskach organizacja wspomnianych pododdziatow i
oddziatow nie odpowiada strukturze wojsk szczebla,na ktérym da-
ny pododdziat transportu MPS wystepuje,Obecnie w pz czy pCcz wys-
tepuje w ramach kompanii zaopatrzenia pluton transportu MPS,zyw-
nos$ci 1 sprzetu technicznego,a wiec brak jest WyodrebrNIonego ele-
mentu wytacznie przeznaczonego do utrzymywania i przewozu MPS,

ktory bytby organizacyjnie i pod wzgledem wyposazenia w Srodki
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transportu MPS catkowicie samowystarczalny,Na szczeblu DZ 1
DPanc oraz DPZ w ramach batalionu zaopatrzenia vnystepuje kompa-
nia transportu MPS w sktadzie dwoch plutonéw transportu MPS,
Na szczeblu armii w ramach putku transportowego wystepuje bata-
lion transportu MPS w sktadzie cztei'‘ech kompanii transportu MPS,
Jak z powyzszego wynika struktura organizacyjna szczebli Jest roz-
na,cho¢ pozornie wydawatoby sie,ze Jest spdjna*0tdéz najwazniej-
szg rbéznicg Jest to, ze wevTinetrzna organizacja pododdziatéw i
oddziatdbw na poszczegolnych szczeblach nie jest Jednolita,a co
najwazniejsze nie odpowiada wystepujagcym elementom ugrupowania
bojowego czy operacyjnego.Na rozpatrywanych szczeblach organi-
zacyjnych, tj .putku, dywizji 1 armii,wystepuje w zasadzie ta sa-
ma ilosC¢ elementéw bojowych szczegodlnie na szczeblu taktycznym
- w putku cztery bataliony a w dywizji cztery putki ogdélnowojsko-.
weW armii rowniez moga wystgpiC cztery dywizje,jednak czescie]
wystepowac¢ bedzie pie¢ dywizji.Oprécz ogoélnowojskowych elemen-
tow bojowych,na wszystkich szczeblach wystepujg odpowiednie pod-
oddziaty, oddziaty 1 zwiazki taktyczne rodzajdv» wojsk 1 stuzb,
ktére umownie mozemy traktowal tgcznie jako jeden element.«' ta-
kim ujeciu na szczeblu taktycznym /pz,DZ/ mamy po pie¢ rowno-
waznych elementéw,w armii natomiast pled lub szes¢ takich elemen-
tow.Czy takim pododdziatom putkow, dyvilzji i armii odpowiada wew
netrzna struktura organizacyjna pododdziatéw 1 oddziatéw traj-
sportu MPS ? OdpowiedZ musi by¢ jednoznaczna - nie.
Otoz jak juz wspomniano na szczeblu putku brak w ramach kompanii
zaopatrzenia odrebnego plutonu tylko do transportu M.S,wobec togo
nie moze by¢ mowy,aby pluton t ;n skiadat sie z pieciu druzyn

stosownie do ilosci elementow bojowych putku.Nieco inaczej,eho0
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podobnie przedstawia sie sprawa w dywizji.W batalionie zaopatrze-
nia wystepuje kompania transportu MPS w sktadzie dwoch plutonow,

a wiec rowniez brak trzech plutonow,aby kazdy pluton odpowiadat
jednemu umownenmu elementowi bojowemu dywizji.Takiemu ujeciu tego
problemu najblizsza jest struktura organizacyjna w armii.Wystepu-
jacy w armii batalion transportu MPS skiada sie z czterech kompa-
nii transportu MPS,stad rowniez Ilos¢ kompanii nie odpowiada IloS-
ci elementéw bojowych armii.

Jakie korzysci i usprawnienia wniesie proponowana zamiana Or-
ganizacyjna pododdziatéow~i oddziatéw transportu MPS na poszczegOl—
nych szczeblach ?

Obecnie w kazdej sytuacji bojowej pododdziaty i oddziaty transpor-
tu MPS realizujgc dowoz MPS bedg "rozryvsane” organizacyjnie.Powyz-
sze stwierdzenie mozna-~zobrazowa¢ nastepujacym przykiadem ; s”ef
stuzby MPS dywizji,ktora wykonuje marsz na duzg odlegtoS¢ bedzie
dgzy’f do rozdziatu zapaséw MPS utrzymywanych w batalionie zaopatrze-
nia, a przewozonych w kompanii transportu MPS do putkdéw,szczegol-
nie ogoliiowojskowych.Jak bedzie to mozliwe bez naruszania struktu-
ry organizacyjnej, gdy kompania zaopatrzenia skiada sie z dwoéch pl™i-
tcnéw transportu MPSVf podstawowych putkéw Ject cztery 1 pozostate
jako jeden element marszowy dywizji.Podobna trudnos$¢ wystgpi kaz-
dorazowo przy dowozie MPS rov\niez w toku dziatan bojovMyoh i opera-
cji.

Na wspotczesnym polu waiki,przy wyjatkowo szybko zraie'iiajgcyoh
sie sytuacjach zachodzi koniecznos$¢ dokonyvnania zmian w podporzadko-
waniu zwigzkow taktycznych z armii do armii.Aktualnie,armia ktorej
podporzadkoYifano noWg dywizje zostaje obcigzona zwiekszonymi zada-

niami w zakresie MPS /innym rowniez/ bez zwiekszenia sit i S$rodkéw






- 29 -

stosownie do przechowywanych Srodkow materiatowych w tym rovmiez
MPS.Dorazne przydziaty transportu nie sprzyjajg sprawnemu dziata-
niu, szczegOlnie jest to istotne'w odniesieniu do MPS,ktdorych ran-
ga w catym systemie zabezpieczenia materiatowego wojsk odgrywa po-
wazng role.

Na szczeblu DZDPenc a szczegoOlnie DPZ mozliwosSci przewozowe tran-
sportu MPS sg niewystarcza jace.Niedobdr mozliwosci przewozov™ych
wynika z wprowadzenie do wojsk nowych rodzajéw wozoéw bojo\vych,a
szczegOlnie BAP 1 czotgdbw T-72/DPZ/.ktérych masajjednostki na-
petnienia jest wieksza,stagd i zapasy normatywne MPS utrzymyvrene i
przewozone w batalionach zaopatrzenia dywizji sa v;ieksze.ROwniez
niedobdr pojemnosci przewozowej MPS wysteptije na szczeblu armii.
Aktualna struktura organizacyjna batalionu transportu MPSa szcze
gOlnie stan transportu,w ktéry batalion jest wyposazony nie odpo-
wiada potrzebom wynikajgcym z wielkosSci utrzymywanych i przewozo-
nych zapasow normatywnych MPS w RBA.Zestawienie porownawcze tych
vaelkoGci obrazujg zatgczniki - 11 2. Wcelu usprawnienia dzia-
tania pododdziatdow i oddziatébw transportu MPS,a co najwazniejsze
spetnienie warunku,ze kazdy element bojov/y posiada swodj odpowied-
nik zaopatrzeniowy - proponuje sie nastepujaca strukture organize
cy jng pododdziatow i oddziai*oéw transportu MPo,ora”; ich wyjiosaze

nie  podstawovnvy transport



e/ struktura organizacyjna.
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to/viyposazenie w podstawowy transport do przewozu MPS

. samochody przyczepy "
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Analiza uzycia poszczegdélnych elementéw ugrupowania operacyj-

nego armii w operacji zaczepnej wykazata,ze wojska armii w skta-

dzie pieciu dywizji ogolnowojskowych oraz zwigzkow taktycznych

i oddziatow rodzajow wojsk sg w réoznym stopniu zaangazowane w wal-

ce.Rozpatrujgc zaangazowanie zwigzkéw taktycznych ogélnowojskowych

/zat.nr \/ mozna stwierdzi¢,ze Srednio w ciggu catej operacji

kazdy ZT 79% czasu trwania operacji przebywa w pierwszym rzucie.

Mozna wiec przyjac¢,ze 6 dni wszystkie dywizje Ynykonujg zadania wy-

magajgce bardzo intensywnego ruchu i manewru wozéw bojowych i in-

nych pojazdéw mechanicznych,

w pozostate dwa dni operacji agy*~Xxje znajduja sie « drugim rzu-

cie,ruch 1 manewr wozow bojowych 1 samochoddéw jest znacznie mniej-

szy 1 mozna porowna¢ go do oddziatéw wykonujgcych marsz.Pozostate

elementy ugrupowania operacyjnego trudno przypisaé¢ do pierwszego

lub drugiego rzutu.Chodzi tu o ustalenie stopnia zaangazowahia

transportu poszczegolnych zwigzlcow taktycznych i oddziatéw rodza-

jow wojsk szczego6lnie : rakietowych i artylerii,tgcznos$ci,inz.-

-sap. i chemicznych oraz tytowych w czasie wykonywania zadah bojo-

wych.Aii.tlizujgc zadania jakie wykonujg wojska rakietowe 1 arty-

lerii, inzynieryjno-saperskie i chemiczne,mozna przyjac¢,ze inten-

sywnos$é wykorzystania Ich transportu bedzie mniejsza od pojazdéw

mechanizcnych ZI bedacych w pierwszym rzucie,ale wieksza.z kolei

od ZI bedagcych w drugim rzucie - mozna wiec przyjaé¢ jako iutensyw

nosi posredniag.Z kolei oddziaty tagcznos$ci a szczegd6lnie putk ra-

dioliniowo-kablowy,ze wzgledu na konieczno$¢ rozwijania 1 zwija-

nia linii tacznos$ci manowrowo$¢ jego transportu bedzie duzg,rébwna

oddziatom bedacym w pierwszym rzucie.Précz wspomnianych zrlgz-

kéw taktycznych i oddziatéw rodzajow wojsk nalezy okres$li¢ od-
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nrioiqaie Intensywfios<5 wykorzystania transpox’tu jednostek tytowych
armii,Otéz transporty szczegdlnie putku transportowego JIBA oraz
ewakuacyjnych jednostek medycznych bedzie dosé intensyvirnie i“yko—
rzystywany,to jednak manewrowosc nie bedzie duza  réwna oddziatom
wykonujgcym marsz,Jak z powyzszego wynika,przyjeto trzy rodzaje
intensywnosci wykorzystyviiania wozdw bojowych 1 samochodéw ze wzgle-
du na ich manewrowosc w czasie wykonywania zadan, pierivszy rzut,
drugi rzut /marsz/ 1 poSredni.Stopien zaangazowania zwigzkéw tak-
tycznych i oddziatow w walce i wynikajgca z tego manewrowos$¢ po-
jazdow mechanicznych nma ogromne znaczenie przy ustalaniu zuzycia
materiatow pednych i smarow przez ustalenie odpowiednich wspotczyn-
nikow, ktore pozwalajg okreslic w miare faktyczne zuzycie paliw przez
poszczegblne rodzaje pojazdov™ mechanicznych w operacji zaczepnej.

Z analizy zuzycia MPS w ZT i oddziatach armii w operacji
zaczepnej wynika,ze ustalenie wielko$ci potrzeb MPS na operacje
uwarunkowane jest precyzyjnym okresSleniem zuzycia poszczegdlnych
rodzajow paliw w ciggu operacji.Obliczenia zuzycia MPS mozna do-
kona¢ majgc nastepujgce dane :
liuzycic Jednostkowe paliwa na IOOkm poszczegdlnych rodzajow po-

jazdow mechanizcnych;'

- zasieg danego rodzaju $pojazdu mechanicznego na Ijn ;
” Siebolcosc zadan bojowych |
- warunki prowadzonych dziatan /wyrazone okreslong wielkosScig
wspotczynnikow/
- skorygowana masa.jednostki napetnienia wynikajgca ze strat wo-
zow bojowych i innych pojazdow mechanicznych.
Majagc powyzsze danemozemy dos¢ precyzyjnie okres$lié fak-
tyczne zuzycie mre nawet w poszczegolnych dniach! fazach operaciji.



- 3B -

Musimy Jednak uzmystowi¢ sobie trudnosci Jakie napotkamy przy
ustalaniu wartosci poszczegolnych wymienionych czynnikow, Otoz

w wydawnictwach wymienionych w”analizie zuzycia I\/PSnpodano rozne
zuzycie paliwa poszczegoélnych rodzajéw wozéw bojowych w zalez-
nosci, od drogi,na ktorej pracuje dany woz bojowy.

Nawet na jednolitej drodze gruntowej podano np.w czoigu T-72
zuzycie 260-4501 na 100km,co ze wzgledu na duzg rozpietoSC zu-
zycia w pewnym sensie uniemozliwia prognozowanie zuzycia na do-
be, tym samym i operacje»Chodzi wiec o okreslenie Sredniego zu-
zycia wynikajgcego ze Srednich warunkow eksploatacyjnych ktore
stanowityby podstawe do kalkulacji w prognozowaniu zuzycia I
potrzeb MPS na operacje.W analizie przyjeto takie,Srednie zuzy-
cie dla poszczegélnych pojazdow wykorzystujac i uwzgledniajac
wartosci podane we wspomnianych wydawnictwach.Kolejne dwa czyn-
niki w zasadzie nie wymagajg wyjasnienia, gdyz zasieg kazdego po*»
Jazdu uwarunkowany Jest zuzyciem na |IOOkm.Z kolei gtebokos¢ za-
dan bojowych wynika z konkretnych zadan i dobowych i catej ope-
racji zgodnie ze schematem zaangazowania poszczegdélnych ZT 1 od-

dziatdbw rodzajéow wojsk.
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Najwazniejszym czynnilciem,ale jednoczeSnie najtrudniej-
szym do ustalenia bedg warunlci prowadzonych dziatan ,ktdére wyraza-
ne sg okreslong wielkosScig wspotczynnikow,zwiekszajacych gtebo-
koS¢ zadan ze- wzgledu na zroznicowanie manewrowoscl pojazdow media’
nioznych«V/ladamo,ze manewrowosc pojazdow mechanicznych,poszcze-
golnych ZT i oddziatow rodzajow wojsk bedzie uwarunkowana : od
rodzaju prowadzonych dziatan - np.marsz,natarcie,obrona;od warun-
kéw terenowych - teren nizinny i gérzysty i atmosferycznych,a
takze pory roku.Chodzi wiec aby okreslic w miare najblizszg rea-
InoSci iiartos¢ wspotczynnikéw dla poszczegélnych rodzajow wojsk
~ w okresSlonych dziataniach bojowych.

Dotychczas do okreslania wspomnianych wspotczynnikéw
stosowano dwie podstawowe metody :

I,Na podstawie doswiadczen drugiej wojny oraz wojen lokalnych
okre$lano dobowe zuzycie Srodkéw materiatowych w tym réwniez
MPS,bez szczegdtowego wyrdzniania poszczegolnych czynnikow wpty-
wajacych na vTiielkos¢ zuzycla,W taki witasnie sposéb okreslono
zuzycie MPS wréznych dziataniach w Yademecum tytow operacyjnych
WP w jezyku rosyjskim - wyd,Glowne Kwatermistrzostwo WP nr 019
98 z dnia 22,08.1977r,w ktorym podano

i Wyszczegdlnienie 1 DZ 1 DPanc } A i Uwagi
j al/zuzycie w marszu-na 100 1 . 1 I
1 km; i 1 1 !
1 - benzyny samochodowej 1025 1 025 i 025 1
1 - oleju napedowego '&O,4 i 04 % 04 I
1 i
1 bsZuzycie w natarciu na i i 1;1 1
1 dobe: ] f 1 1
1 - benzyny sam. '0,3/0,25 i 0,3/0,25"
i - oleju napedowego ' 0,5/70,41 1 05/0,4 1
i - paliwa lotniczego 1 1 16716 1
i 1 1 ]
% I 1 1
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2,Na podstawie wzoru matematycznego|w ktor3am uwzglednia sie
wspomniane wyzej omavniane czynniki Wzér ten przedstawia sie
nastepujaco L jc tot_ x ke
S

potrzeby wyrazone w jednostce napetnienia ;
L - diugos¢ drogi marszu lub gtebokos¢ zadania ;
kmt - wspotczynnik manewrowo-taktyczny ;
ke - wspotczynnik eksploatacyjny ;

S - zasieg pojazdu mechanicznego na jn

Potrzeby paliwa albo wielko$S¢ zuzycia bedzie zaleze¢ od wartos-
ci,ktére bedg podstawiane do wzorua szczegOlnie chodzi o naj-
wiekszy stopien dokiladnosci w okreslaniu.wspoétczynnikéw zwiegk-
szajacych zuzycie w stosunku do podawanego przebiegu okreslane-
go dtugoscig drogi marszu,mierzonej krzywomierze™ lub gtebo-

koScig zadania mierzong w linii prostej.Nalezy tu zaznaczyc,ze

w tym zakresie jest dos¢ duzo materiatdw,w ktorych zawarte sg

rozne wartosci wspoétczynnikow,np.z Vademecum do ¢éwiczenia "POD-

LASIE” - 62r. podaje sie w marszu dla pojazdow gasienicowych

kmt = 0,35 , ke = 0,3,dla pojazdéw kotowych kmt = 0,3 ke = 0,4,

w natarciu dla pojazdow gasienicowych kmt = i,i,ke = 0,25 ,dla

pojazdéw kotowych kmt = 0,95, ke = 0,45.

- W podstawowych danych taktyczno tytowych - Zeszyt nr 3 ,wyd.
Kwat.SOW podaje sie przegrupowanie K = 0,62 /kmt = 0,25, ke =
= 0,37/ ,natarcie k = 1,02 /kmt = 0,4, ke = 0,62/ ;

—zaopatrywane w MPS w oki’esie operacyjnego rozwiniecia i w cza-

sie walki cz.l sygn.MPS - 109/77 —w marszu kmt = 0,3-0,35 i
ke = 0,3-0,4.
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JE3K z powyzszego wynika,wartos¢ podawanych wspoétczynnikow
dosC¢ znacznie rozni sie, To. jednak nalezy zaznaczy¢,ze metoda mate-
matyczna w okreslaniu potrzeb czy zuzycia XMS daje wynik bardziej
zblizony do faktycznego,szczegbélnie dokonujagc obliczen przez okres
kilku dnl®np. na operacje zaczepng armii,z tego powodu,ze warun-
ki prowadzonych dziatanh w poszczegdlnych dniach mozna sprowadzié
do Srednich,Ze wzgledu,ze w przytoczonych wydawnictwach wartosci
wspotczynnikow /kmt 1 ke/ nie zostaty wyodrebnione dla réznych ro-
dzajow wojsk,w niniejszym opracowaniu proponuje Ssie znacznie roz-
szerzy¢ je na wojska zmech, i pane,, rakietowe i artyleriitgczno$-
ci, pozostatych rodzajéw wojsk oraz jednostek tytowych.Wielkio
zroznicowanie wspotczynnikéw pozwala znacznie doktadniej okreslic
faktyczne zuzycie MPS w catej armii.Ostatnim elementem pozwala-
jacym obliczy¢ zuzycie MPS w toku operacji to skorygowana masa
jednostki napetnienia MPS armii,Otd6z toku operacji armia pono-
si straty sprzetu - wozdv bojowych i samochodéw.Stosownie do kon-
kretnych strat nalezy dokonal korekty zbiorowej jn,Takag korekte
nalezy dokonyivac po kazdym dniu walki i tylko skorygowana jednos-
tka napetnienia stanov?i podsta\e do naliczen i zaopatrywania wojsk
na dzien nastepny.Szczegdétowe obliczenia zmniejszenia masy jn w
toku operacji przedstawia zatnr ..1Z ....

Rozpatrujac kolejne elementy analizy zuzycia MPS mozna wyrdéznic
trzy fazy operacji zaczepnej ze wzgledu na wielkoS¢ zuzycia oraz
sposOb i1 zakres odtwarzania zapaséw wynikajgcych z wielkoSci zu-
zycia.

1.0kres organizacji operacji zaczepnej - 2B ogotu zuzycia INIPS,

2.Okres realizacji zadania blizszego —44© ogoétu zuzycia MPS.
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3.0kres realizacji zadania dalszego - 27% ogo6tu zuzycia MPS.

Zuzycie MPS w okresie organizacji operacji zaczepnej,to
zuzycie,ktore wystgpi w poszczegolnych zwigzkach taktycznych
I oddziatach wykonujacych marsz do rejonu wyjsciowego armii do
operacji zaczepnej.Zuzycie to moze by¢ rdzne,ze-wzgledu na réz-
ne potozenie miejsca statej dyslokacji wojsk armii w stosunku
do rejonu wyjsciowego,do ktorego beda przegrupowywane.Wiedzac
Jednak,ze w czasie marszu wojsk na duza odlegto$é 250-300km i
wiecej odtwarza sie zapasy zuzyte w czasie marszu,szczegOlnie
w rejonie diugiego lub dzienno-nocnego odpoczynku,wielkos¢ ta
bedzie w zasadzie réwna zuzyciu w czasie marszu z rejonu dtu-
giego odpoczynku /nocnego/ do rejonu wyjsciowego.Odlegtosé ta
mieSci sie najczesciej w granicach 150-200km.Do ogolnych potrzeb
MPS w rejonie wyjsciowym do operacji zaczepnej armii nalezy Jesz-
cze doliczy¢ wielkosC zuzycia MPS w transporcie oddziatow i pod-
oddziatéw tytowych ktdorego intensywno$¢ ruchu Jest do$¢ duza ze
wzgledu na konieczno$¢ realizacji zadan dowozowych.Do kalkulacji
zuzycia MPS w niniejszym opracowaniu przyjeto IOOkm drogi,ktérg
przebyty wojska armii od rejonu,w ktérym nastapito odtworzenie
zapasow MPS do 100% ..ipasow ruchomych oraz 0,15 Jn zuzyto ben-
zyny samochodowej w rejonie wyjsciowym armii.Przyjmujac .takiv
zatozenie,w rejonie wyjS iowym do operacji zaczepnej, tjw okre-
Ssij organizacji operacji tagczne potrzeby armii wynoszg 3373 ton
MPS,a z tego

toenisyny sam,1782 ton ;
oleju napeduv”ego 1268 ton ;

paliwa lotniczego 67 ton ;

olejou i smaréw 256 ton
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liozpatrujagc taczne potrzeby armii w kontek$cie potrzeb poszczegol-
nych zwigzkow taktycznych i1 oddziatow rodzajéow wojsk ich potrzeby

beda nastepujace

- Dz X 2 - 476 ton = 952 tony ;
- DPZ - 527 «
- DPanC X 2 - 484 » — 968 X -
- WRIA _ 160
- I-I-b _102 7

pozostate RW - 364 *
- Jednostki tytowe - 300 " ;

Znajac potrzeby MPS armii i poszczeg6lnych zwigzkow tak-

tycznych i Oddziatéw rodzgjov/ wojsk,mozna postawi¢ pytanie odnos-

nie zrodet,z ktérych nastapi uzupetnienie brakujgcych ilosci materia
tow pednych 1 smardw,oraz odnos$nie wielko$ci zapaséw ruchomych

XP3 jakie armia powinna, posiada¢ na operacje ? Otdéz odpowiedZ na

pierwsze pytanie jest jednoznaczna - podstawowym Zrédiem zaopatrze-

nia armii w MPS w rejonie v/yjsciov,ym do operacji bedag stacje wyta-
dowcze VIT8Z z grupami tankowania oraz v/ojskowe lub cywilne stacjo-
narne sktady MPS.

Ne drugie pytanie odpov/iedz nie jest jednoznaczna,gdyz aktualnie
wystepujg dwie tendencje w tym zakresie,wg .pierwszej tendencji
zaktada sie,ze w rejonie wyjsclov/ym armii do operacji zaczepnej

we wszystkich rodzajach pojazdéw mechan-icznyoh 1 paliwo uzupetniajg
sie do petnej jednostki napetniania ,tj.petne zbiorniki wevar-etrzno

1 zewnetrzne w pojazdach ggsienicowych”szczegdlnie chodzi o czotgi).

Natomiast wg drugiej tendencji,w rejonie wyjSctowym:w samochodach

1 transporterach opancerzonych nalezy uzupeinia¢ MPS do peinej jed-

nostki napetnienia .8 w czotgach tylko peine zbiorniki wewnetrzne, -
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natomiast zewnetrzne zostajg zrzucone w tym rejonie.

Przyjmujgc takie rozwigzanie,okaze sie,ze zasieg czoilgbw zmniejszy
sie Srednio o 30”7,tym samym zostang znacznie obnizone ich mozliwos$-
ci bojowe.Ta tendencja lansowana, jest przez SOW od czasu ostatniej
wojny egipsko-izraelskiej.Doswiadczenia tej wojny wskazywaty na to,
zepprzestrzelone»opréznione zbiorniki powodowaly zapalanie sie czo#t-
gow.Wyda je sie,ze dosSwiadczenia tamtej wojny sa ze wzgledu na zupet-
nie rézne warunki klimatyczne nie powinny stanowi¢ dostatecznej ar-
gumentacji na mozliwos$¢é wystepowania tych samych zjawisk w innych wa-
runkach,tym bardziej,ze badania tego*problemu w naszych warunkach
tego nie potwierdzaja.

Aby jeszcze lepiej uzasadni¢ znaczenie zmniejszenia mozliwos$ci bojo-

wych czotgdéw przy zrzuceniu zbiornikow zewnetrznych podaje zasiegi

na petnej jn i bez zbiornikéw zewnetrznych; przy zastosowaniu nas-
tepujacego czasu : p _ _
2= "IxT" gdzie : Z - zasieg w km ;
P - ilos¢ paliwa w zbior*
nikach ;

N - norma zuzycia ha
100 km ;

K - wspdtczynnik
zv/iekszonego

zuzycia ;
l.czotg T-72
o N 1200 :
- na petnej jn n km |
- bez zbiornikéw zewn.
1705 = 78 km
2»czotg '.||':-55
- i i = - N = 141 km
na petnej jn Z neo X
- bez zbiornikow zewm.
680

7 100 km.
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Przedstawione dane cyfrowe v/ystarczajgc o mocno ilustruje”™ niece-*
lowo$¢ zrzucania zbiornik6w zewnetrznych yt rejonie jscioy”™/yrajgdyz
zasieg czoigow |bez wzgledu na typjw sytuacji gdy armia przechodzi
do operacji z rejonu potozonego wgtebi - jak schemat,nie zabezpie-
cza w 1 dniu wykonania zadania bez ich tankowania W toku walki.
Biorgc powyzsze pod uwage przedstawiony bedzie sposéb uzupetnia-
nia w rejonie wyjsciowym MPS na wszystkich pojazdach mechanicznych
do peinej jednostki napetnienia.

Jak juz wspomniano podstawo”™vym zrodtem zaopatrzenia armii w MPS w
rejonie v/yjsciov/ym armii do operacji zaczepnej bedag stacje wytadow-
cze wraz z grupami tankowania przydzielane z frontu.Amia. W rejonie
wyjsciowym do operacji otrzyma osiem stacji wytadowczych,na ktdre
skierowane sa pociagi z MPSw ilo$ci okoto 600 ton kazdy.lednak ze
wzgledu na ciggte oddziatyv/anie nieprzyjaciela na trasy komunika-
cyjne,istnie je mozliwos¢ ich zniszczenia nawet do 25" o0go6tu wysta-
nych transportow,Wobec tego armia faktycznie otrzyma tylko $rednié
6 pociarOTfytjjokoto 3600ton benzyny,oleju napedowego i smaréw.
PoroYmujac potrzeby armii w rejonie wyjsciowym - w okresie organi-
zacji operacji w zakresie MPS,z przydziatem z frontu wynika,ze szes¢
pociggobw 600 tonowych,w peini zabezjhecza potrzeby i mozliwosci uzu+
petniania w ZT i oddziatach armii brakujgcych ilo$Sci MPS do pety
nych zapaséw ruchomych.W jaki spos6b realizowane bedzie uzupetnianie
MPS w rejonie wyjsciowym armii.Otéz nalezy tu wyrézni¢ dwa elemen-
ty uzupetniania - uzupetnianie /tankowanie/ zbiornikéw pojazdow me-
chanicznych ,oraz odbidér paliv/a w wyznaczonych stacjach wytadowczych

na transport MPS putkéw 1 dywizji.ktory zostat oprézniony do tanko-

wania zbiornikdow.
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Y okresie planowe”™nia sabezpieczenis wojsk armii w MPS w re-
jonie wyjsciowym ,nalezy dokona¢ bardzo precyzyjnego podziatu ZT i
oddziatow na poszczegOlne stacje wytadovicze,okresli¢ ilosC i
odbioru paliw przez poszczegdlnych odbiorcéw,Sg to przedsic®w/ziecia
niezbedne do sprawnego roztadunku transportow.

Zwigzki taktyczne i oddziaty natychmiast po zajeciu rejonu
v/yjsciowego nie czekajgc na zadne rozkazy i polecenia pftz;ystepaja”
do tankowani®™ pojazdow mechanicznych wykorzystujac zapasy MPS
znajdujgce sie w transporcie MPS tytéw putkéow i dywizji,ktore w za-
sadzie powinny znajdowa¢ sie w batalionach stosownie do ich. podzia-
tu na marsz,zgodnie z zasada przekazyv/ania zapaséw MPS najblizej
sprzetu.Czas tankowania okoto 0,5-0,6 jn MPS w dyv/izji vjyniesie
Srednio okoto 4 godziny.Po wykorzystaniu v/spomnianych zapas 6w, o-
préozniony transport kieruje sie do wyznaczonego rejonu zbidrki -
skad w odpowiednio sformowanych kolumnach najczes$ciej pod Kkierov;-
riLctwem szefa stuzby M,F)’S udaje sie do zawczasu wyznaczonych stacji
wytadowczych po odbi"()rlpaliwa,Jak vrynika z ilo$ci zwigzkow taktycz-
nych i oddziatbw wchodzacych w sktad arniii do jednej stacji wyladow-
czej bedzie przydzielonych Srednio cztery jednostki.Sytuacja taka
zmusza stuzbe MPS armii do doktadnego rozplanowania rozta.dunku stacji
wytad owczy eh.

Roztadunku MPS na stacjach wytadov;czych ,a jednoczes$nie zatadunku
cystern,ze ZT i oddziatow dokonuje sie przy pomocy grup tankowania
Na kazdej stacji wytadowczej rozwija sie jedng grupe tankowania”
Jednorazowro .grupa tankowania moze uzupetnia¢ osiem cystern ,a cykl
napetniania wynosi 30min.Z powyzsze®o wynika,ze w ciggu godziny
zostanie napetnionych 16 cystern,a 4,5m~,co rotoB sii® 45001x 0,8 x

X 16 5 57,6 -eonWediug ustalen potrzeb MPS poszczegdlnvrh dywizji
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nego zuzycia, szczegblnie benzyny samochodowej *Ot6z w koricu kaz-
dego dnia operacji samochody oddziatéw i pododdziatow tytowych,
a szczegolnie zaopatrzenia sg bardzo intensyv\nie eksploatowane
do dowozu Srodkéw materiatowych powodujgc dodatkowe zuzycie ben-
zyny samochodowej.Z tego pov™odu w obliczeniach zuzycia MPS przez
poszczegolne ZT w rejonie wyjscioi*ym do operacji zaczepnej przy-
jeto jako dodatkowe zuzycie O,15jn,natoraiast w kolejnych dniach
operacji. 0,05jn,Stosunkowo duze dodatkowe zuzycie wrejonie wyj-
sciowym wynika z tego,ze caty zakres odtwarzania zapasOw materia-
towych szczegolnie MPS i amunicji realizowany jest wytgcznie sa-
mochodami oddziatéw tytowych ZT.Z analizy zuzycia MPS wkolej-
nych dniach operacji przez poszczegbélne elementy ugrupowania o-
peracyjnego wynika,ze jest dos¢ rownomierne i rozktada sie pro-
porcjonalnie wujeciu Wagowym stosownie do strat sprzetu*Wiel-
kosé dobowego zuzycia wynosi w granicach 0,16-0,25jn benzyny sa-
mochodowej i 0,2-0,32jn oleju napedowego do pojazdéw gasienico-
wych oraz 0,13-0,23jn oleju napedowego do pojazdéw kotowych,Koz-
patruja,c vTielkosc zuzycia MPS w ujeciu procentO\;Vym przedstawia
sie ono w sposob nastepujacy : * i
- benzyny samochodowej ;
- oleju napedowego do pojazdow gasienicowych 10165

- oleju napedowego do pojazdéw kotow/ych 9-15M

Z powyzszego wynika,ze gorna granica dobowego zuzycia poszcze-
golnych rodzajow paliw w zwigzkach taktycznych wynosi 16% po-
siadanych zapasow ruchomychW pozostatych elementach ugrupov/a-
nia operacyjnego armii,z wyjatkiem jednostek tytowych,procent
ten bedzie jeszcze mniejszy.Powstaje wiec pytanie ozy zachodzi

konieczno$¢' codziennego odtwarzania zapaséw ruchomych MIS w ZT
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ANALIZA UZYCIA P0SZCZSg61NYCU ELEMENIdw UGKU-
POV/ANIA OPKfIACYINEGO AliMII & OPERACJI  ZACZEP-
NEJ.

1. CEL ANALIZY
Okresli¢ czestotliwos¢ i sposdéb wykorzystania poszczegol*»
nych elementéw ugrupoviania operacj®jnego armii w operacji

zaczepnej.

2. Do przeprowadzenia analizy przyjeto nasXex)ujgce zatozenia
wstepne

a/ armia sktada sie z pieciu zwigzkovi; taktycznych ogdélnowolsko»»
wych ~ z tego dwa zmechanizowane,dwa pancerne i Jeden pancer-
no-zmechanizovany wyposazony w czotgi T~72,0raz zwigzkéw tak-
tycznych i oddziatow rodzajow wojsk ; ]

B/ armia przechodzi do operacji zaczepnej z Irejonu potozonego
B gtebi po marszu na duzg odlegtosc,

¢/ rozmach operacji Jest nastepujacy ;
- szeroko$¢ pasa natarcia 80~90kra ;
- odlegtosS¢ rejonu wyjsciowego do rubiezy ataku 45km ;
- gtebokos$¢ zadania blizszego armii - IGOkin ;
- gtebokos¢ zadania dalszego armii - 160km ;
- czas trwania armijnej operacji zaczepnej /4+4/8 )dni ;
- Srednie zadania dobowe 40km,

d/ ze ZT i oddziatdbw rodzajow wojsk wyodrebniono wojska rakie-
towe i artylerii oraz tgcznosSci ;

e/ wdziataniach poszczegolnych ZT ogélnowolskowych przyjeto

mozliwos¢ ich wystepowania w pierwszym lub drugim rzucie.
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3, Uzasadnienie

- zwigzki taktyczne ogolnowojskowe Srednio 750 czasu trwania o-
peracji znajdujg sie w pierwszym, rzucie ;

- szczegotowe zaangazowanie poszczegoélnycli ZT ogéinowojakowych
1 rodzajow wojsk w operacji przedstawia schemat . .

* stopleh mancwrowoscl poszczegolnych ZT i oddziatbw zaangazo-
wanych w walce jest zrdznicowany,stad zostato to wyrazone w
roznych wspotczynnikach ktore w konsekwencji wptywajg na zu-
zycie MPS ;

4 Wnioski

- najwiekszy stopien manewrowosci wystepuje w zwigzkach taktycz-
nych pierwszego rzutu oraz w wojskach tgcznosci ;

- stosownie do stopnia manewrowosci poszczegolnych ZT i oddzia-
ow przypisano im okreslony vrfspétczynnik ktéry wplywa na wiel-
kos¢ zuzycia MPS przy tych samych gtebokosciach zadan ;

- przebieg transportu jednostek tytowych szczegdllnie putku tran-
sportowego i medycznych batalionOw wzmocnienia jest znacznie
wiekszy i wynika z rozmachu operacji oraz zadan dowozowych i

ewakuacyjnych.
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ANALIZA KSZTALTOWANIA  Slg WIELKOSCI  ZBIOROWE]
JEDNOSTKI  NAPELNIENIA  ARMII  PHOWADZACE) OPE-
HACJg ZACZEPNA.
CEL ANALIZY:
OszacowaC procentowy wskaznik odzwierciedlajacy zmniej-
szanie sie zbiorowej jednostki napetnienia w trakcie

prowadzenia operacji zaczepnej.

A. Dla przeprowadzenia analizy przyjeto nastepujace dane wyjsciowe S

a/Srednie straty dobowe DZ/DPanc/ w natarciu w sprzecie czolgowo-
-samochodowym - jak w zat.nr ..J? ; N

b/srednie dobowe mozliwosci remontowe oddziatéw DZ/DPanc/ w zakre-
sie remontow biezgcych /Rg/ sprzetu technicznego —jak w zatgcz*
niku nr :

c/jednostka‘'napetnienia DZ/DPanc/ = 750ton,z czego 300 ton czyli

40% przypada na czotgi I wozy bojowe.

B. Biorgc pod uwage fakt|ze w DZ/DPanc/ jednostka napetnienia
czotgow i wozdéw bojowych stanowi 40% ogdlnej jednostki napet-
nienia oraz uwzgledniajgc przewidywane Srednie straty dobowe

DZ/DPanc/ w natarciu w dziataniach konwencjonalnych wynoszace:

czotgi 1 wozy bojowe samochody
| rzut 18% 13%
Il rzut M,

otrzymamy nastepujgce dobowe zmniejszenie jednostki napetnienia
ZT | rzutu

a/ 18% - dla czotgdbw i wozOw bojowych ;
b/ 130 - dla samochodow :



srednio 19" n skali ZT.

Analogicznie jednostka napetnienia ZT Il rzutu zmniejszy slg o:
a/ 10% - dla czotgbw i wozow bojowych ;

b/ ® - dla samochodéw ;

srednio &0 w skali ZT.

Zaktadajgc,ze zwigzki taktyczne beda znajdowaty sie wll rzucie
nie diuzej jak 30% czasu trwania operacji,o trzymamy Srednie do-
bowe zmniejszenie zbiorowej jednostki napetnienia na poziomie
13%.Straty te w pewnym stopniu bedg kompensowane przez sprzet
powracajacy po remoncie z pododdziatdw remontowych,ktorych moz-
liwosci mozna okreslio na 4 5% w stosunku do wszystkich pojaz-
dow ZT,

C .Whnioski

1. brednie dobowe zmniejszenie jednostki napeinienia ZT w natarciu
prowadzonym w warunkach konwencjonalnych mozna oszacowaé¢ na 8
do 9%V/ dziataniach z uzyciem BVR wymieniona warto$¢ wzrosnie
proporcjonalnie do wzrostu strat w sprzecie.

2. Przyjmujac zmniejszenie jn = 8% na dobe otrzymamy

- po 1 dobie jn = 9% wyjsciowej jn.;

- po 2 jn = 84,64%
jn = 77,87f«
jn = 71,64t"
Jn = 6591% !
v jn = 60,(4% -
jri = 5579% L
Jn ~ 51» 33/p

3.Whnioski z pkt.i i 2 majg zastosowanie dla zwigzku oneracyjnogo
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traktowanego globalnie poniewaz

a/ okoto 70fe paliwa Z0 przypada na dywizje /DZ/DPanc/ ;

B/ pozostate jednostki wchodzgce w sktad ZO sg co prawda mniej
narazone na oddziatywanie przeciwnika lecz ich mozliwosci w

zakresie remontu sg nmiejsze od takowych mozliwosci DZ/DPanc/
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ANALIZA MOZLIWOSCI VWDAWCZYCH POLOWEGO SKtADU
MPS - 2000.

CEL ANALIZY

Oceni¢ w jakim stopniu mozliwosci wydawcze PS MPS ~ 2000
spetniajg wymagania w zakresie zabezx”eczenia w mps iloscio-

wych potrzeb armii prowadzacej operacje zaczepna.

AW>oelu przeprowadzenia analizy przyjeto nastepujace dane
wyjsciowe
a/ podstawowe dane techniczno-eksploatacyjne

- i1los¢ pomp motorowych

PWP - 120 - 3 szt.

PVMP - 48A - 8 szt.
- ilos¢ rurociggéw polowych

BGO150 1=3,5 N2kpi,

RS075 1=0,25 - 3kpi,
- 1los¢ nalewakow - 24 szt,

- mozliwosci wydawcze pa transport samochodowy

po | dobie 24 sam,CD-4,5/godz,
po Il dobie - 48 sam.CD-4,5/godz,

t
b/ jednostka napetnienia armii : i

BS - 2700 ton,
ON - . 1900 ton,

c/ Srednie dobowe zuzycie paliwa przez wojska armii w opera
Cji zaczepnej
BS - 0,3jn = 0,3 X 2700 = 810 ton = 1080 nT\
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ON - 04 X 1900 = 760 ton = 800m

B. Rozpatrzmy mozliwosci wydawcze PS MPS dla dwoch przypadkéw:
ieMozliwosci wydavcze przy rozwinieciu skiladu w 50"«

2.Mozliwosci wydawcze przy rozwinieciu skiadu w 100

Ad.i. Mozna napetni¢ paliwem 24 cysterny samochodowe CD-4,5
na godzine czyli ok.IOSm /godz*
Wcelu zrealizowania dobowego zapotrzebowania na poziomie 1980

sktad powinien wydawaC paliwo przez 1980 ; 108 = 18,5 godz«

Ad.2. Mozna napetni¢ 48 cystern CD~4,5 na godzing,czyli ok*
216m”~/godz,
W celu zrealizowania dobowego zapotrzebowania na poziomie 1980

m~,sktad powinien wydawac-paliwo przez 1980 : 216 ~ 9,14 godz«

C. Whnioski.

1, Mozliwosci wydawcze PS MPS « 2000 rozwinietego w 100% sg wys-
tarczajagce do pokrycia doboviego zapotrzebowania armii prowadzg-

cej operacje zaczepna.

2. PS MPS - 2000 rozwiniety W50% Jest rowniez w stanie zaspo-"
koi¢ wAv potrzeby aczkolwiek terminy sg tu mocno napiete i wys-

tepuje koniecznos¢ pracy w ciggu dnia.
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ANALIZA MOZLIWOSCI  WYKOI~ZYSTANIA ~ AliiVIINGGO  PS
MPS - 20000 W TRAKCIE «PROWADZENIA OPERACII  ZA-
CZEPNE};

CEL ANALIZY

Okresli¢ celowosé¢ wykorzystania PS MPS - 2000 w

trakcie prowadzenia operacji zaczepnej*

A,

a/

b/
c/

d/

Wcelu przeprowadzenia analizy przyjeto nastepujgce dane
wyjsciowe ;
czas rozwijania skiadu
- 3% - po pierwszej dobie,
-100% - po drugiej dobie*
sSrednie dobowe tempo natarcia”operacji™- 40 km/dobe,
tyty armii rozvUja sie w odlegtosci 40-60 km od linii stycz-
nosci z nieprzyjacielem,
tyty frontu rozwija sie w odlegtosci 80 IOOkm od linii

stycznosci z nieprzyjacielem*

Na podstawie danych wyjSciowych mozemy przeprowadzi¢ nastepu-
jaca kalkulacje ;

w czasie gdy PS MPS - 2000 w petni sie rozwija /dwie doby/
linia stycznosSci z nieprzyjacielem przesunie sie o ok*80kra
Biorgc pod uwage fakt,ze skiad w momencie rozwijania be-
dzie oddalony od linii stycznosci o pei“ng odlegtosc¢, okaze
sie,ze osiggniecie przezen petnej zdolnosci do pracy nastga-

pi wchwili '»przykryciac go przez strefe tytow frortu*
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Kolejny problem stwarza fakt,ze w trakcie prowadzenia ope-
racji zaczepnejarmijny PS MPS prawdopodobnie nie bedzie mogt
korzysta¢ z dostaw realizowanych transportem kolejowym,albowiem
jak oceniaja specjalisci komunikacji wojskowej, wykorzystanie 1i
nii kolejowych do przewozow wojskowych moze by¢ mozliwe dopiero
pod koniec wykonania zadania blizszego frontu.Ocena ta dotyczy
jednej linii kolejowej w strefie tytow frontu z zaznaczeniem,
iz jest to mozliwe tylko przy prowadzeniu dziatan bez uzycia
broni jadrowej.

Pozostaje zatem transport samochodowyW zalezno$ci od rodzaju
wykorzystyi/eanych cystern samochodowych w celu napetnienia PS

MPS - 2000 nalezy wykonaé

S

1. CD-45 - 445 rejsow
2. zestaw 0D-4,5+CP-4 t

3, CD-7,5

4* zestaw CD-7,5+CP-Il

C. Whnioski
I.Rozwijanie armijnego polowego skiadu raps w trakcie prowadze-
nia operacji zaczepnej jest niecelowe poniewaz
a/w momencie osiagnit~cia peinej zdolnoSci do pracy znajdzie sie
w strefie tylov\ frontu, co moze zakidci¢ organizacje pracy tychze,
b/nastgpi zbytnie wydtuzenie ramienia dowozu,
c/zgromadzenie paliwa w sktadzie wymaga zaangazowania duzej
ilosci cystern samochodowych co moze zaktoci¢ dowoz pa7 'u w
relacji front » armia  ZT. *
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ANALIZA  MOZLIWOSCI" 'VWDAWCZYCH GfiUP  TANKOWANIA /GT/.

CEL ANALIZY

, Okreslic mozliwosci wydawcze GT z uwzglednieniem bariei’ organi-
zacyjnycb wystepujacych w czasie petnego cyklu roztadowania tran-

sportu kolejowegoe

N«Ola prowadzenia analizy przyjeto nastepujgce dane wyjsciowe :
a/ GT wyposazona jest w :

- pompa motorowa PVP-48\ - 2 szt.

- nalev\aki -8 %

« komplet rurotiggu kSO751*- 0,25 - 1 kpi,
B/ oddziaty i1 zv\igzki taktyczne wyposazone sg w cysterny - dys-

trybutory o pojemnos$ci 4,5m”,

B.Dwle pompy Pi\p48A przettocza max,96m~/godzine.Zaktadajagc wa-

riant rozwiniecia GT taki,zc front nalewczy skiada sie z 8 na-
lewakow otrzymamy pojemno$¢ do jednorazowego napeinienia row—
ng 8 X 4,5ra3 = 36ra3.Czas / 1/ potrzebny na przetankowanie ta-

kiej ilosci paliwa wynosi

b q-—~—~ "8 *“ - godz,/ ¥ 22.2niin
/ ~  gunTz

gdzie : v - objetoSC uzupetnienia ;

g - wydajnos¢ GT.

AMAlyjroujic czas na czynnosci mlanipuvlacyjne /t] iwj«io
"'Azy ze zbiorriiicOw, zaiTiicniecie klaf) zbiornikow, zdjecie uzieraien
itp./réwny 5 minut i takiz sam czas na podjazd i przygoto\-sanie
sie nowej kolumny otrzymamy czas przervry w cyklu tankowania ok,

10 minWydaje sie catkiem prawdopodobneze przy dobrej orgeniza-
cji pracy GT i przy rbéunic dobrej organizacji ruchu pojazdé>v v
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ogniwie . rejon wyczekiwania-GT -

rejon formowania kolumn,bedzie mozna napeini¢ paliwem 16 cys-
tern samochodowycji CD - 4,5 w ciggu godziny*

Przy takim zatozeniu jeden transport kolejowy,czyli 600 ton pa—
livaa /800m"/ bedzie roztadowywany przez 11 godzin Vkalkulacji
tej nie przevildziano awarii i innych zdarzen losowych mogacych
zaktoci¢ proces wydawania paliw.Nalezy rowniez zwroci¢é m”™age na
fakt,ze wkalkulacji przyjeto zatozenie istnienia ?xagtego
strumienia zgtoszen .Innymi stowy zalozono, ze nie bedzie zakio-*
cen w podstawianiu transportu do napetniania.

Hzeczywisto$¢ moze okazaC sie mniej idealna i dlatego nalezy
sie liczy¢ z takimi sytuacjami kiedy to roztadunek transportu

kolejowego bedzie trwat okoto 15 godzin.

C. Whnioski.

1. Mozliwosei wydawcze GT nie sg wystarczajace do sprawnego i
szybkiego rozitadunku transportow kolejowyclu

2. Nalezy zmienic wypcr)sazenie teciiniczne GT.
W tym celu proponuje sie ;

a/zastgpienie pomp PMP-48A pompami PMP-120,

b/zwiekszenie ilo$ci nalewakow do 16 sztuk,

c/odpowiednie do tych zmian wydluzenie zestawu rurociggowego.

Uzasadnienie.

Dwie pompy PMP-120 przettoczg max. 24Oﬂ3/godz. Pr zyjtnujao, ze
GT bedzie posiadata 16 nalewakow,otrzymamy pojemnos¢ do jedno
razowego napetnienia rowna 16 x 4,5m3 ~ 72n3.

Czas potrzebny do zatankowania takiej ilosci paliwa Vv\ynosi
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t = L= Zﬁg =0,3 godz, 4 18 minut.

Uwzgledniajgc czas przerwy w cyklu tankowania /umownie zwang
przerwg manipulacyjna/ réwny 10 min.otrzjrmamy wydajno$¢ GT row-
ng 32 cysterny samochodowe CD-4,5 na godzine.

Wydajnos¢ taka umozliwia roztadowanie transportu kolejowego w |
ciggu 5,5 godziny.

Biorac pod uwage zdarzenia losowe mogace zakidcié¢ proces wydawa
nia paliw,czas roztadunku wspomnianego transportu nie powinien
przekroczy¢ 7 godzin.

Cykl ten jest dma razy kréotszy W porownaniu z czasem o0Sigganym
przez aktualnie istniejgce GT,Ponadto czas réwny siedmiu godz,
odpowiada wymaganiom operacyjnym dotyczacym czasu odtwarzania

przez armie zapasOw paliw w rejonie wyjsciowym do o|)eracji.

Uwaga ; wkalkulacji przyjeto teoretyczng wydajno$¢ pomp moto-
rowych\w rzeczywistosci v¥ydajnos¢ tychze pomp jest
mniejsza,
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ANALIZA MOZLIWOSCI  WYDIW/CZYCH POLOWEGO  PUNKTU
TANKOWANIA  PPT - 10.

CEL ANALIZY

Okreslic mozllfvosci viydawcze PPT—10 i celowos¢ ich wykorzys-

tania przez oddziaty i zwigzki taktyczne prowadzace dziatania

zaczepnej

A,

a/

b/

c/

d/

[0}

Wcelu przeprowadzenia analizy przyjeto nastepujace dane
wyjsciovie

na wyposazeniu oddziatow 1 zwigzkow taktycznycti znajduja
sie cysterny dystrybutory o pojemnosci 45m  oraz przyczepy
cysterny o pojemnosci 4m3,

na wyposazeniu zwigzku taktycznego znajduje sie 8 kompletow
PPT-10 ;

zuzycie paliwa na szczeblu putku przez pojazdy gasienicowe
wyniesie 0,5jn/dobe ;

w pz /BN\P, T-55/ jednostka napetnienia dla pojazdow gagsieni-
cowych wynosi okoto 77 ton,tj.ok.90m”,analogicznie w pcz
/T-55/ jn = 72 tony,tj,0k,84 m"\

Opierajac sie na danych wyjsciowych mozna stwierdzicC,ze do
wspotpracy z PPT-JO przeznaczony bedzie zestaw /samochod +
+ przyczepa/ o pojemnosci 95m~W tych warunkach przy pomo-

cy PPT-IO mozna obstugiwac pojazdy gasienicowe dwoch putkow*
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ap Wnioski.

1. Na szczeblu taktycznym brak Jest samochodow-cystern o pojem«-
nosci gwarantujt®jCe) wiasciwe wykorzystanie PPT—0*

2, wsSwietle powyzszego celowym jest wprov~adzenie na szczebel
taktyczny oystern-dystrybutoréw CD 7,5 na podwoziu samochodu

Jelcz oraz cystern przyczep CP-II

Uzasadnienie s

Aby urzadzenie do masowego wydawania paliw typu FPT- 10 mogto
by¢ efektywnie wykorzystane, powinno wspoétpracov,ad.z cysterng o
odpowiednio duzej pojemnoscl.Postulat ten spetnia zestaw CD-7,5
+ CP-li,ktéry moze przewozi¢ ok.ISm~paliwa.

Biorgc pod uwage prognozowane straty w sprzecie oddziatéw pro-
wadzacych dziatania zaczepne mozna stwierdzic,ze dwa zestawy
CD-7,5 + CP-li pokryja potrzeby pz/pcz w zakresie paliw do po-

Jazdow gasienicowych*

D. Kalkulacja czasu odtwarzania zapaséw paliwa w pz/pcz przy

pomocy PPT-10.

I*Zatozenia ;

a/ ilosS¢ PPT-IO W oddziale 2 zestawy,
b/ czas tankowania 0,5Jn w T-55 6 min*
c/ czas tankowania 0,5jn w B 3 min*,
d/ przygotowanie pojazdu 2 min.,

e/ podjazd pojazdu - 3 min..

t/ ilos¢ tankowanych pojazdow :
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2.0bliczenia ;
a/ pcz, przewidujemy nastepujacy rozkiad zgtoszen
« na pkt A - 10 BW i 40 T-55,
~na pkt B - 20 BW i 30*T-55.
Czas tankowania w pkt.A
1.X /34-2+3/ + 4 X /64-2+3/ = 52 /min./
Czas tankowania w pkt.B :
2 X /3+2+2/ + 3/6+2+3/ = 49 /min,/

Uwzgledniajgc pewne nieprzewidziane trudnos$ci,czas uzupetnia-
nia paliwa w pojazdach gasienicowych pcz mozemy okresli¢ na

okoto 1 godz.

b/pz, przewidujemy nastepujacy rozkiadi zgtoszen
- na pktA - 30 T-55 i 20 BWP,
- na pkt.B b 60 BWP.
Czas tankov™ania w pkt. A :
3 X /6+2+3/ + 2x /3+2+3/ —40 /rnin./
Czas ta .kowania w pkt, B ;
6 X /3+2+3/ = 48 /min./

Jak wiec widzimy w przypadku pz czas napetniania paliwa w po

jazda h gasienicowych bedzie wynosit podobnie jak w pcz ok.l
godziny.
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Poctsiimouanl e

Wykorzystanie PPT-10 podczes prowadzenia dziatah zaczepr
nych Jest uzasadnione poniewaz zapewnia szybkie odtworzenie za-
pasow paliw w pojazdach gasienicowych stanowigcych o sile ude-
rzeniowej oddzlatéw.Aby wykorzystanie PPT-10 bylo skuteczne na-
lezy spetni¢ nastepujgco postulaty :

1. Wprowadzi¢ na szczebel taktyczny odpowiednig ilo$§¢ sprzetu °
dystrybucyjnego o duzej pojemnosci.
2. Przyktada¢ duzg uwage do zagadnien zwigzanych z wiasciwym oz-

nykowanlem rejonéw wydawania paliw 1 sprawnym.niezawodnym o-
biegiem Inforraacji,
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tTnoiikl SEUZBA MPS PULIQJ] LOTNICTWA  I»QJSK
LODOWYCH.

[0}

MWbatalionie zaopatrzenia ;

cysterna dystrybutor CD-4,5m 16 szt«
- cysterna CS-4,5m~” , It
- cysterna przyczepa CP-t,6m~ 5

3
Razem : 89m pojemnosci

- pompa motorowa PMP-48A 2 s7t.
- filtr paliwa na przyczepie 2 H
- laboratorium potowe 1 W

B*W plutonie zaopatrzenia,eslcadry lotnictvva licznikowego s
- cysterna dystrybutor CD-4,5m# 6 szt.
- cysterna dystrybutor olejowy ZiS-150 1 »
- cysterna przyczepa CP-4ra™ 2

Hazcm 35ra3* pojemnosci pod paliwo,

CW plutonie zaopatrzenia eskadry Smigtowcéw rozpoznawcze—
-tacznikowych.
- cysterna dystrybutor CD-4,5m" 2 szt.
- cysterna przyczepa CP-i,6m~ 4 «

Razem : 15,4u™ pojemnosci.

0%V druzynie gospodarczej klucza smigtowcéw rozpoznania arty-
leryjskiego .
- cysterna dystrybutor CD-4,5m”
- cysterna.przyczepa CP-Im”

Razem : 13 pojemnosci.
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ANALIZA WYMAGAN | POTHZICB  NNaGLOWC(jW WOJSK

LADOWYCH W . ZAKBESIK ZAOBATHYWANIA VWV MPS.

CBL ANALIZY

1.0kresli¢ Hlolkos¢ dobonego zuzycie paliwo przez Smigtow-
ce wojsk ladowych wykonujgce zadania bojowe w ramach operacji
zaczepnej armii*

2*0kresli¢c przewidywang czestotliwo$¢ manewru lotniskowego

A* W celu przeprowadzenia analizy przyjeto nastepujice dane wyjs-

ciowe

a/ na wyposazeniu plwl znajdujg sie sSmigtowce Mi-2

- jn Smigtowca Mi-2 w wersji transpo,rtowel - 289 kg
pasazerskiej - 344 kg
sanitarnej - 465 kg

- zuzycie paliwa 230 kg/godz.

- promien taktycznego dziatania i00-i-150km,
b/ ponadto na wyposazeniu plwl znajdujag sie

- samoloty AN-2,zuzycie paliwa 130kg/godz,,

- Smigtowiec MI-8,zuzycie paliwa 660kg/godz.,

¢/ struktura organizacyjna plwl - zal*nree Y* e*eeeo

B, Biorgc pod uwage ciezar uzbrojenia $migtowca .oraz fakt,ze
w wersji szturmowej musi on zabra¢ na swéj pokiad oprécz pilota
operatora pociskéw kierowanych i Strzelca pokitadowego-jodnostke
ognia,zas w wersji rozpoznawczo-tgcznikowej dodatkowag aparature

fotograficzng”™sprzet tgcznosci i pasazerow,wydaje sie uzasadnio-
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oyt pryjecie wielkosci jednostki napetnienia Smigtowce w wysokos-
ci 0k,350 kg tj,podobnie jak dijal wersji pasazerskiej.Z takg ilo$-
cig paliwa smigtowiec Mi-? moze przebywaé w pov/ietrzu ok,1,5godz.
Dobowe natezenie dziatan Smiglowcéw moze wynosi¢ 4 do 5 lotow
dtugotrwatych po ok,1,5 godziny lub 8-10 lotéw krétkotrwatych po
20-30 minut.
Celem zagwarantowania wykonania wszystkich zadan nalezy przyjac
wariant mniej korzystny tj.5 lotow dtugotrwatych.Otrzymamy wow
czas zuzycie paliwa rzedu 1700 kg na jeden $migtowiec na dobe.
Opierajgc sie na tej wielkosci mozna obliczy¢ dobowe zuzycie pa-
liwa w poszczegélnych pododdziatach Smiglov;cow ;
a/ eskadra Smiglowcoéw rozpoznawczo-tgcznikov/ych 9 x 1700kg =

= 15.300 kg tj.ok.19m*,
/" eskadra, Smigtowcdéw szturmowych

16 X 1700kg = 27.200 kg tj.ok.34m*,
¢/ eskadra lotnictwa #gcznikowego

Mi-2 10 X 1700kg = 17.000 kg

AN-2 5X /75 X 130/ = 4.875 kg

, Mi-8 1 X /75 X 660/ = 4.950 kg
Razem : 26.825 kg tj.ok.33,5m~

d/ klucz Smigtlowcow rozpoznawczych

3 X 1700kg = 5.100 kg tj.ok.6,5m~
Wyliczone w ten sposéb dobov/e zuzycie paliwa przez plwl bedzie
wynisic ;| /
5 X 15.300kg + 1 X 27.200kg + 2 x 5.100kg + 1 x 26.825kg = 140.725
kg tj.ok.176m*"



c. Przy zatozeniu,ze essz i elt bedag stacjonowaty w poblizu SD ZO,
zaS pozostate eskadry i klucze w poblizu SD ZT»czestotliwosc¢ ich
przebazowania bedzie uzalezniona od czestotliwos$ci przesuwania
poszczegolnych SD.Tak wiec eSsz i elt bedzie wykonywata manewr

lotniskowy jeden raz na dobe,a esrt 2-3 razy na dobe.

D. Whnioski
1.Przewiduje sie nastepujace dobowe zuzycie paliwa przez poszcze-

gbélne pododdziaty plwl ;

- esri - 15.300 kg tj.ok. 19
- essz 27.200 kg tj.ok. sm
- ksr - 5.100 kg tj.ok. 65m*

- elt X 26.800 kg tj.ok. 33,5m
Przewiduje sie,ze dobowe zuzycie paliwa przez plwl moze osiggac
poziom okoto 141 ton,tj.ok.176m .

2, Przewiduje sie nastepujgca czestotliwos$¢ przebazowywenia posz-
czegblnych pododdziatéw plwl
- eséri - 2-3 razy na dobe ;
- eSsz i elt - 1raz na dobe.

3. Wcelu uzupetnienia analizy nalezy zaznaczycC,ze perspektywicz-
nym Smigtowcem szturmowym jest Smigtowiec M-24D*
W przypadku gdyby wszedt on ma uzbrojenie plwl dobowe zuzycie
paliwa znacznie wzrostoby»albowiem zuzycie paliwa przez Smigto-
wiec M1-24D wynosi 720kg/godz. Tak wiec przy przyjetej uprzednio
intensywnosci latania dobowe zuzycie paliwa przez eskadre Smigtow-
cow szturmowych wyniesie ;

16 X /7,5 X 720/ = 16 X 5400 = 86.400kg tj.ok.IOSm~
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ANALIZA OBCY/IAZUJACE] STRUKTURY GRCANIZACYINE) TYL6V
PULKU LOTNICTWA WOISK INDOWYCH W ASPEKCIE  MOZLEWOg-
cl SIL | Srodkéw stuzby mps*

'cel analizy

Oceni¢ czy aktualnie obowigzujgca strukturg organizacyjna
stuzby.MPS zapewnia efektywne funkcjonowanie systemu zaopatrywa-
nia wnps plwl.

A. Wcelu przeprowadzenia analizy przyjeto nastepujgce dane wyjs$'
ciowe

a/ sity i Srodki stuzby MPS plwl - zat.nr.. . . .

b/ dobowe zuzycie paliwa przez ;

- pojedynczy Smigtowiec Mi-2 « 1700 Kkg;

- eskadre Smigtowcow szturmowych - 27.200 kg ;
- eskadre Smigltowcow rozpoznawczo-tacznikowych - 15.300 Kg;
- eskadre lotnictwa tgcznikowego 26,800 kg;

- klucz Smigtowcow rozpoznawczych ~ 5.100 kg

" - 141.000 kg

¢/ eskadra Smiglowcow szturmowych obstugiwane jest bezposrednio
przez bzaop.

B. Analiza zostanie przeprowadzona pod katem oceny mozliwosci sit
I Srodkéw stuzby MPS z uwzglednieniem takich elementow jak :
1. Taktyka dziatania Smigtowcéw.
2. Wielkos¢ zapotrzebowania na paliwo.
3-Mozliwosci dov/ozu paliwa.

X
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Ad-1, Oceniajac mozliwo$ci zabezpieczenia plwl wrops nalezy
uwzgledni¢ rdznice wystepujace w sposobie wykorzystywania eskadr
Smigtowcow rozpoznawczo-tgcznikowych /eskadry lotnictwa tgczniko-
wego/ a eskadry Smigtowcdw szturmowych. Odmienno$¢ polega na tym
ze Smigtowce z esrt /elt/ bedg wykonywaly zadanie matymi grupami,
najczesciej w skitadzie pary lub klucza.Natomiast $migltowce sztur-
nowe przewidziane sg do uderzen wykonywanych catoscig sit eskad-
ry lub znaczng jej czescig. Fakt ten stwarza inne wymagania w sto-
sunku do sit i Srodkow lgdowiskowo-technicznego zabezpieczenia,
w zakresie odtwarzania gotowosci bojowej. W przypadku essz wyko-
nujacej zadania bojowe catosScig sit,na jej lagdowisku powinno znaj-
dowaC sie wiecej dystrybutorow,tak aby mogly one sprostaj duzej
liczbie zgtoszen w stosunkowo krétkim czasie.Ocenia sie,ze ich
iloS¢ nie powinna przekracza¢ 50" w stosunku do ilosci Smigtowcow.
Wydaje sie, ze jest to rozwigzanie optymalne »pozwalajgce na petne
wykorzystanie posiadanych Srodkow,poniewaz podczas odtwarzania
gotowosci bojowej eskadry poszczegllne czynnos$ci mozna wykonywac
na przemian np. jedne sSmigtowce sg tankowane a inne w tym samym
czasie tadowane amunicjg i odwrotnie.Tak wiec mozemy uznac,ze w
esSsz powinno znajdowac sie 8 dystrybutorow z paliwem lotniczym.

Na lgdowisku esrt moze znajdowac sie mniejsza ilosc
dystrybutorow paliwowych,albowiem S$miglowce tej eskadry wykonuja
zadania w roznych przedziatach czasu i dlatego nie przewiduje
sie,aby wszystkie w jednym czasie wymagaly tankowanie paliwem.
Niemniej jednak esrt wykonuje czesto manewr lotniskowy,w zwigz-

z czym wskazane jest posiadanie w plutonie zaopatrzenia takiej
liczby dystrybutoréw ktéra umozliwiataby wysytanie czotéwki zao-
patrzenia na nowoorganizowane lgdowisko.
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Tok wiec w przypadku esrt ilos¢ dystrybutoréw rowniez powinna o0s-
cylowa¢ w granicach 50™ w stosunku do ilosci S$migtowcow w eska-
drze czyli 4-5 szt.

Natomiast w przypadku e l+, ze wzgledu na matg czestotli-
wos¢ przebazowywania ,wyda30.sie, ze wystarcza j"icg "bedzie ilosé
dystrybutoréw wynoszaca ok30? w stosimku do posiadanych S$migtow-

cow i samolotow czyli ok*5 szt.

Ad.2, Wcelu zapewnienia ciggtosci dziatan bojowych,dla plwl po-

winny by¢ utrzymywane zapasy srodkow materiatowych potrzebne na
3 dni dziatan bojowych oddziatu tj.ok.423 tony paliwa lotniczego.

Wchwili obecnej stuzba MPS plwl wedtlug etatu "W jest w
stanie podja¢ jednorazowo okoto 180 ton paliwa z zastrzez”eniem,
ze wielkos¢ ta dotyczy rowniez pojemnosci pod paliwo do pojazdow
mechanicznych.

Ad.3.
Gdy uwzglednimy wczeSniejszy postulat»mOwiacy ze essz po-

winna dysponowa¢ na swoim lgdowisku oSmioma dystrybutorami»wow-

czas w batalionie zaopatrzenia pozostanie 8 pojazdow»ktorymi be-
dzie mozna realizowa¢ dowdz paliwa do pozostatych eskadr.

Pie¢ esrt zuzyje wciggu doby 3 x 15.300kg = 76.500kg»tj. ok.96m™
paliwa.

PojemnosSC wspomnianych oSmiu dystrybutorow wynosi 8 x 456 =

~ 3m . Tak wiec pov;inny one wykona¢ blisko po trzy rejsy wcig-
gu doby,8by zrealizowaC zapotrzebowanie eskadr.

To teoretyczne wyliczenie bedzie zapewne zweryfikovjane na nieko-
rzys¢ albowiem esrt posiadajg tylko po dwie cysterny,co znacznie

ogranicza ich mozliwosci w zakresie magazynowania paliw»a to z
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kolei spowoduje koniecznoS¢ zwiekszenia czestotliwos$ci dowozu rea
lizowanego matymi partiami np.1 cysterna dla eskadry. Nalezy w
tym miejscu nadmienic¢,ze ze wzgledu na duzg czestotliwosS¢ prze-
bazowywania esrt,pojazd dowozacy paliwo moze zbtadzic.
Ponadto pojedynczy pojazd moze staC sie fatwym tupem dla zotnie-
rzy z rozbitych oddziatéw nieprzyjaciela, dziatajacych w naszym

ugrupowaniu.

C. Whnioski.

1.1lo8¢ cystem-dystrybutoréw znajdujaca sie w plutonie zaopa-
trzenia esSrt nie zapewnia optymalnych warunkow odtwarzania go-
towosci bojowej Smigtoweow.Brakuje 2-3 dystrybutorow.

2, Wtytach szczebla operacyjnego powinno sie przewozi¢ zapas
paliwa lotniczego dla plwl w wysokosci ok.260-280km.

3. Pulk lotnictwa wojsk lgdowych nie dysponuje odpowiednig ilos-
cig sprzetu do dowozu paliwa do pododdziatéw.System dowozu wwy-
daje sie byé mocno zawodn3n co sugeruje jego zmiane lub mody-

fikacje.
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ANALIZA ZUZYCIA MPS W ZT | ODDZIALACH HODZA-

i 6V wojsk AUWII w OPKIIACJI . ZACZEPNE]J.

1. CEL ANALIZY : )

Okresli¢ wielko$é zuzycia poszczegélnych rodzajov™ IVIPS w
ZT i oddziatach armii z uwzglednieniem dni i etapow ope-

racji zaczepnej.

2. Do przeprowadzenia analizy przyjeto nastepujace zatozenia
wstepne

a/ zuzycie jednostkowe MPS w poszczegdlnych rodzajach pojazdow
mechanicznych przyjeto wg danych ;

1.Czotg T-72 - sygn.Pane,-Sam.389/78,gdzie okres$lono

- zuzycie paliwa na I00krn - po drodze gruntovTiej 260-450km;

- po szosie 240km;
- uktad paliwowy - zbiornik wewnetrzny 7501
- zbiornik zewnetrzny 4951

- z powyzszego ustalono jako $rednie zuzycie na [00Okm

240 + 450

345 km ; oraz zasieg na Ijn.

1200 X 100

= 350kra;
345

2.Czotg T-55 U i M- sygn.Pane.-Sam.278/74"

zuzycie paliwa na I0O0Okm - po drodze gruiitowej 300-330.1

- po szosie 190-210 1

uktad paliwowy - zbiornik wewnetrzne 680 1

- zbiornik zev~ngtrzne 280 1
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- z powyzszego ustalono jako $Srednie zuzycie na |00km

» . '
190 + 330 i: 260 1 oraz zasieg na Ijn W/

alg- P . I B =)
960 X 'i00 37Q jtu j

260 o AD B

ml]
$=i~ob-
3.BWP - Parne*-Sam. 376/77
!/, P TXPkupfp-
R ; ; 92 1
- zuzycie paliwa na I00km - po szomﬁj 4
242 1 6 A /;
- zbiornik dodatkowy 220 1 i e/ /ay AN
n YTAY &2
4629)2< 100— a 500kra. A AT
4 . Transporter opanc."SKOT" - MPS - 50/66
- zuzycie paliwa na 100 kw - po drodze bitej 50 1

- po drodze gruntowej 65 1

uktad paliwowy - zbiornik zasadniczy 180 1 N X ‘

ly

Na podstawie powyzszych danych przyjgto

3

U Pi, i
zasieg na i jn 180 X 100, 300k. K

— zuzycie palivia na 100 km *>60 1 1—

5 .samochody - przyjeto,ze kazdy rodzaj samochodéw posiada w ukta-

7 )
dzie paliwowym,», ponadto gdy zachodzi potrzeba w PP YWV~

kanistrach takag ilos¢ paliwa jako ijn,ktdora

nia przebieg wg zasadniczej naleznos$ci 650km.

b/ na podstawie réznych materiatow traktujgcych o wspodtczynnikach

zwiekszajgcych zuzycie UPS stosownie do prowadzonych dziatan,

a wiec nianewn®Wos¢ transportu i wozow bojowych przyjeto wspot

czynniki jak i SChemamc zaangazowania ZT ktére wyni-
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kaja b nastepujacych danych 1 V\zorii :

K=/1+Kmt/ /1 + Ke/, P« gdzie :
p - potrzeby MPS
L - droga marszu lub gtebokoS$C zadania
K- wspotczynnik zwiekszajacy zuzycie
/ S - zasieg pojazdéw na jednostce napeinienia,
Wartosci wspotczynnikdw przyjeto

WyszczegOol- % pojaz y__lgp_{_c_)\_/y_e_l- pojazdy gasienicowe
nienle | kmt (}L ke | K kmt | ke & K
I r
W marszu jil,B | 14 i 182 135 1 1.3 I1 1,75
w walce | Jlt
rzut 1,95 Jl 1,45 jJ[ 2,82 2,1 125 2,62
I rzut 13 ! 1 182 135 1 13 1 175
WRIA 16 i 1451 232 1,75 j 1,251 2,19
Wtacz. 195 j 145! 282 2,1 1 125 262
Pozost.RW L6 145 | 232 1,75 j 1,25) 2,19

Jedn.tytowe 13 1,4 1 1,82 1,35% 1,3 % 1,75

1
c¢/w okresie organizacji przyjeto zuzycie MPS wynikajgce z
szu do rejonu wyjsciowego na odlegto$¢ 160k oraz 0,15jn ben-
zyny wynikajagce z man’™ru transportu jedn.tylowych w tym re-
jenie,W czasie operacji réwniez zwiekszor}o kazdego dnia zuzy-
cie 0,05jn benzyny,wynikajagce ze zwiekszonej manewrowosci tran-
sportu tytowego,

d/do okreSlenia iloSciowego zuzycia MPS uwzgledjiiono tabele zmniej-

szania sie masy jednostki kalkulacyjnej MPS w toku operacji sto-
sownie do pov\stav.ania strat sprzetu.



75

e/ gtebokos$C dobovsych zadan przyjeto wg schematu zaangazowania

poszczegblnych ZT i oddziatlbw w operacji zaczepnej*

3.Uzasadnienie 5

Aby W jak najwiekszym przyblizeniu okres$li¢ zuzycie MPS w
poszczegolnych elementach ugrupowania operacyjnego w armii
jako catosci,muszag byc¢ uwzyglednione nastepujace czynniki,ktore
majg zasadniczy wplyw na wielkosS¢ tego zuzycia
~ gtebokos¢ zadania dobowego 1 catej operacji ;

- jednostkowe Srednie zuzycie MPS poszczegdélnych rodzajéw pojaz
dow mechanicznych

- vitasclwe wspodtczynniki zwiekszajgce zuzycie MPS stosownie do
intensywnosci manewru pojazdéw mechanicznych w poszczegolnych
rodzajach dziatan ;

- odpowiedni % zmniejszajacy mase jednostki uzupetnienia sto-
sownie do powstatych strat pojazdow mechanicznych,ale rowniez
odzysku po remoncie ;

Bardzo precyzyjne”opracowanie wsporaianych danych pozwoli na sto-

sunkowo doktadne okreSlenie zuzycia MPS w poszczegolnych dniach

1 catej operacji,a tjon sanym réwniez okres$li¢ potrzeby MPS na

poszczegoOlne dni 1 catg operacje.

Vnioski ;

- nalezy kontynuowaC badania w celu ustalenia Sredniego zuzycia
MPS=w poszczegolnych rodzajach pojazdéw mechanicznych przyj-
mujgc za podstav\e srednie warunki terenowe w marszu 1 walce;

- nalezy dokona¢ ujednolicenia wspotczynnikow zwiekszajgcych
zuzycie w zaleznosSci od prowadzonych dziatan bojowycli i rodzaju

¢ pojazdéw mechanicznych.
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ANALIZA STRUKTUR ORGANIZACYINYCH PODODDZIALOW
| ODDZIMOW DO PRZEWOZU MPS.

1, CEL ANALIZY S
Okresli¢ przydatnos¢ istniejacych struktur organizacyjnych. |
pododdziatow i oddziatow do transportu MPS wrealizacji zadan
wchodzacych w zakres podsystemu dostaw,
2. £o przeprowadzenia analizy przyjeto nastepujace zatozenia
wstepne

a/ wpz /pcz,pa/ wstrukturze kompanii zaopatrzenia wystepu-
je pluton zaopatrzenia MPS,zywnosci i sprzetu technicz;

b/ w DZ /DPanc,DPZ/ w strukturze batalionu zaopatrzenia wys-
tepuje kompania zaopatrzenia MPS w sktadzie dwéch pluto-
ndw zaopatrzenia ; |

c/ w strukturze Jednostek tytowych armii wystepuje batalion
transportu MPS w sktadzie czterech kompanii transportu MPS
w tym Jedna kompania ciezka«Kazda kompania skiada sie z
dwoéch plutonéw transportu MPS ;

d/ w pz wystepujg cztery podstawowe pododdziaty /bp i bez/ 1
pozostate pododdziaty,w DZ mamy strukture analogiczng -
cztery podstawowe oddziaty /pz,pcz/ i pozostate oddziaty,
w armii natomiast wystepuje 4-5 podstawowych ZT i pozos-
tate ZT i oddziaty armijne«

3«Uzasadnlenle
Biorac pod uwage sktad bojowy putkéw, dy\NzJ1 1 armii oraz
organizacje ich pododdziatow i oddziatlébw zaopatrzenia /tran-
sportu/ MPS Hasuv?a sTe watpliwos¢,czy te ostatnie sg w sta-

nie sprawnie realizowaé¢ swoje zadania wchodzgce w zakres pod-
()
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systemu dostaw,watpliwos¢ te mozna uzasadni¢ w sposéb nastepujacy:

a/ w putku Wysteﬁuje pie¢ elementow bojowych,przyjmujac pozostate
pododdziaty za jeden element bojowy.Do przewozu MPS brak.jest
samodzielnego pododdziatu ktéry mogtby byC zorganizowany sto-
sownie do potrzeb poszczegdlnych elementow bojovvycqh""

b/ wdywizji wystepuje analogicznie pie¢ elementéw bojowych,przyj-
mujac roéwniez pozostate oddziaty jako jeden.Do przewozu MPS
wystepuje kompania ajaopatrzenia MPS w skiadzie dwdch plutonéw.
Brak trzech plutonow do przewozu MPS na pozostate elementy bo-
jowe;

¢/ warmii wystepuje 6— elementéw bojowych,przyjmujac konsekwen-
tnie pozostate ZT 1 oddziaty za jeden.Do przewozu MPS wystepu-
je batalion transportu MPS w skiadzie czterech kompanii.Rowniez
I w tym przypadku brak 2-3 pododdziatéw typu kompania - pluton

do przewozu MPS na pozostate felementy bojowe.
4 Wnioski

—stru tura organizacyjna pododdziatow i1 oddziatbw do przewozu
MPS powinna wynika¢ ze skladu daner,0 szczebla organizacyjnego;
—wszystkim elementom. bojow3'm no kazdym szcz#jlu powinien byc

przyporzadkowany pododdziat przewozu MPS e
—adokona¢ zmian w strukturze organizacyjnej pododdziatéw 1 oddzia-

tow zaopatrzenia /transportu/ MPS stosownie do potrzeb elemen-

tow bojowych.
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ANALIZA MOZLIWOSCI PRZKOZOWYCH TRANSPORTU  PODODDZIALOW
| ODDZIAL6v ZAOPATHZINIA  MPS.

1. CEL ANALIZY :
Okresli)™ wJakim stopniu samochody pododdssiatotf i oddziatéfv
zaopatrzenia MPS zape”ynlajg mozliwosci petnego zatadunku i
przewozu normatywnycii zapasow MPS utrzymywanych na szczeblii
taktycznym armii,

2, Do przeprowadzenia analizy przyjeto nastepujgce zatozenia
wstepne

a/wyposazenie oddziatéw,zwigzkéw taktycznych 1 zwigzku operacyj-
nego - Jak zatgcznik nr 14

b/zapasy normatywne MPS utrzymywane na poszczegollnych szczeb-
lach organizacyjnych - Jak zatgcznik nr 15*

c/do okreSlenia mozliwosci przewozowych uwzglednione Bedg nas-
tepujagce wspotczynniki zatadowcze - cysterny 1,0,samochody o-
g6lnego przeznaczenia 0,65,

d/ciezar wiasciwy paliw Jako Sredni przyjeto 0,8

3«Uzasadnienie

w pz na BAW - samochodY cysterny 5 x /4,5 x 0,8/ a 18,0t,

zapas normatywny - banzyny samochodowej 10,7t,
- oleju napedowego 39,5t,
- olejéw i smarow 5,5t,
- razem MPS 55,7t.

- brak pojemnos$ci transportu na 37,7t.



b/vi pz na Skot
normatywny

c/w PCz

zapas normatywny

d/wpa

zapas nhormatywny

e/w DZ

' zapas normatywny
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samochody cysterny 5 X /45 x 0.8/ = 18.Qt>

- benzyny samochodowej - 10,7t,
- oleju napedowego - 24,5t
olejow i smarow - 3.7t,
- razem MPS 38,9t,
- braic pojemnosci transportu na 20,9t

samochody cysterny 7 x /4,5 x 0.8/ 4 252

benzyny samochodowej 7,7t
oleju napedowego f 36,5t
olejéw 1 smarow 5,0t
razem MPS i9>2t.
brak pojemnosci transportu na 24,0t

samochody cysterny 3 x /4,5 x 0,8/ « 10,8t

benzyny samochodowej / 8,0t
oleju napedowego 0, 3t.
olejow 1 smarow " Q,5t,
razem MPS

nadwyzka pojemnosci tran.na 2 .0t

samochody cysterny 50x /4,5 x 0,8/ =180,0t.
przyczepy cysterpy 20x /3,0 x 0,8/ =48, 0Ot,
samochody ciezarowe ~x/4,0 x 0,65/=18,2t,
przyczepy transportowe 5 x /3,0x0.65/= 9,7t.
razem 255,0t.

- benzyny samochodowej 95 5t.



t/ w DPZ

zapas normatywny

g/ w OPane

zapas normatywny
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~ oleju napedowego
- paliw lotniczych

- olejow 1 smardéw

razem MPS 261,2t,
- brak Bojemnoéci
transportu na 5, 31.

samochody cysterny 50 x /4,5x0,8/=180,0t.
przyczepy cysterny 20 x /3,0x0,8/ = 48,0t.
samochody ciezarowe 10 x /4, O*xO,65/:26,0t.
przyczepy transportowe 6x/3,0x0,65/ = 11,7t

- razem 265,7t.

- benzyny samochodowej

- oleju napedowego

- paliw lotniczych

“ olejébw i smarow

- razem MPS 304.4t,

- brak péjemnoéci transportu na  38,7t.

samochody cysterny 50 x /4,5 x 0,8/=180,0t
przyczepy cysterny 20 x/3,0 x 0,8/=48' Ot.
samochody ciezarowe 10 x/4,0x0,65/=26,0t.
przyczepy transportowe 6x/3.0x0.65/7=11.7t.

razem 265.7t.
~ benzyny samochodowej 87,4t.
oleju napedowego 151,0t.

paliw lotniczych 11,2t,
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- olejéw 1 smarow 23.6t.
- razem MPS N 273.2t0

- brak pojemnosci trans.na 2T ,5t.

j/  warmii - samochody cysterny 2i6 x/4 "5xu, 3/ra778, Ot.
- samochody cysterny 72 x/8, '0,0/-460,0t,
- przyczepy cysterny |iO x/3 8/-264 pt
- przyczepy cysterny 36 x/i2 > 8/7°345, Ot.
- samochody ciezarowe 9 x/470x0,65/== 23,41.
- samochody ciezerowe i7 x/7™ —»65sr 76,0t.
- przyczepy transportowe 13x/10,0x0,65/=24, 6t

-razem 2031.0t,
zapas normatywny benzyny samochodowej f035,0t.
armii w sktadzie oleju napedowego 964,0t.
czterech dylvvizji paliw lotniczych '67,41.

olejow 1 smarow 177,7t,
razem MPS K278.0t,

brak pojemnosci transp )?tu na 247 ,0t,

zapas normatj»wny benzyny samochodowe;j 1188,0t.
armii w sktadzie oleju napedowego 1184,0t,
pieciu dywizji paliw !otniczych 67,4t,
olejow 1 smarow 207.0t
razem MPS 2646.41.

- brak pojemnos$ci transportu n) 615,4t,

1/ WABAA - samochody cysterny 10x/4.5 x u.8/- 06, Ot,
zapas normatyv\ny - benzyny samochodowej 10,6t.

- oleju napedowego "17,5t.
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- paliw lotniczych

~ olejow i smarow

- razem MPS 39.5t,
- brak pojemnosci trans.na 3,5t,

Przeprowadzone porownanie potrzeb i mozliwosci przewozo-
wych transportu bedacego na wyposazeniu pododdziatdéw 1 oddziatow
zaopatrzenia /transportu/MPS wykazuje jednoznacznie niedobdér po-
jemnos$ci w zasadzie na kazdym rozpatrywan3dm szczeblu.Z posrod
wyszczegolnionych oddziatdw najwiekszy niedobor pojemnosci prze-
wozowej wystepuje w putkach zmechanizowanych 1 czotgéw,a szcze-
golnie w*pz na DWP.Na szczeblu zwigzkow taktycznych najwyrazniej
niedobdr pojemnosci x)rzewozovTej wystepuje w dywizji zmechanlzo-
wano-pancernoj.Masa zapasu normatywnego MPS tej dywizji przewo-
zona w transporcie kompanii zaopatrzenia MPS jest wieksza o0 43
tony, od zapasu normatywnego DZ i 31 ton w DPanc.Pr zyjmov*ane do-
tychczas wyposazenie w transport kompanii zaopatrzenia MPS w DPZ
jak w DPanc nie odpowiada potrzebom.

Ajiula ogolnpwojskowa w sktadzie czterech lub pieciu dywl—
zjl posiada w swej strukturze jednostek tylowych batalion tran-
sportu MPS o identycznej organizacji i wyposazeniu w transport.
Masa zapasu iioriatywnego MPS armii o sktadzie gieciu dywizji jest
wieksza o 363 tony.lloS¢ ta powiekszana o niedobdr pojemnosci
przewozowej rowniez w armii o sktadzie czterech dyv”izji wilos-
ci 247t., stanowi rzeczywisty nled”bdr pojemnosSci przevsozowej , wy-
no6zacv /363 + 247/ = 610 .

Whioski

- dokona¢ zmian w wyposazeniu poszozcgdélnyoh poded(iziatdo.v i od-



- 83 -

dziatov9 w transport do przeviiozu MPS ;

wyposazeni© poszczegbdlnych pododdziatéw i oddziatow w tran-
sport powinno wynilcad ze struktury organizacyjnej i ich przez-
naczenia w stosunku do elementéw bojowych ;

pojemnosci przewozowe szczegOlnie cystern na samoohodach”™a
takze na przyczepach powinny odpowiada¢ mozliwosciom ich wspot

pracy z polowym punktem tankowania - 10 /PPT-10/ ;
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