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Nr 4 -  Diagram dróg przegrupowania dla woj sit wlaen^ab i  
00jusznie»^eh z uwzględnieniem przeszkód tereno­

wych
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Celem n in ie jezego opraoovvania b^fłot abadanie potencjalnego 

aagroienia obeaaru PRL pjraea niepre^f Jaoiela  orea dokonanie oce* 

n  ̂ v»arunk6w 1 zaproponowanie na jbardzie j racjonaln^rcii roawiązań 

w zalcresie przegrupowania wojsk własnych i  sojusanioa^ch praea 

obszar naszego icraju* H ealizaojo pow^źsaego celu  u jęto w tr e ś c i 

10 rozdziałów i  wzbogacono o 40 załączników /tekstowych i  g r a f i «  

cznyoh/ oraa 2 mapy na których wykazano moiliwe c ią g i drogowOf 

kołowe i  kolejowe» punkty /węzły/ newralgiezne» joożliwośoi obja^ 

adów i  manewru w czas ie  pi^zegrupowania v?cjsk* Laozegółowo abada* 

no możliwości praegrupowaniai po 12 drogach d la wojsk własnych#

20 drogach dla wojsk sojuszniczych oraz tranzytowych lin ia ch  

kolejowych* Rozwiązanie tyoh problemów uzgodniono z odpowiednimi 

2aг2ądaлd bstabu Generalnego VP*

Eozdzieł 1* Obejmuje ogólną oceną geograficzno^operacyjną 

obszaru PRL z punktu w idzeniei hydrograficznego» h ipsograficsne* 

go» glebowego» klimatycznego i  za les ien ia* Ra podstawie powyż* 

szego na obszarze PRL wyodrębniono 3 pasy przegrupowania różniące 

s ię  pomiędzy sobą wieloma warunkami oraz określoną ilo ś ć  dróg wy«*| 

prowadzających na poszczególne kierunki operacyjne*

Rozdział 2» Obejmuje możliwości potencjalnego zagrożenia 

przez n iep rzy ja c ie la  obszaru PRL i  przegrupowująoyoh sie  wojsk 

z punktu widzenia użycia przez niego broni jądrowej» lotn ictw a» 

desantów morskich i  powietrznych oraz grup dywersyjnych*

Rozdział 3* Obejmuje szczegółową oceną zagrożenie obszaru 

PRL i  przegrupowujących sią wojsk bronią jądrową a przede wszyst­

kim możliwości wykonania barier promieniotwórczych i  ich  wpływu
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ne scż llw oćc l prs^egrupowenla wojsk» Eosd2sla2: tan uzupełniony 

je s t  3 załącznikaioi*

Rozdział 4» Obejmuje szczegółową obaratcteryetykp rzek 

WISŁAt OBRA» BOGi HARbW» ЬАИ» WAHfA| BYSA ŁUŻYCKA 1 innych rzek» 

na których znajdują s ie  urządzenia hydrotechniczne sp iętrza jące  

wodę oraz ich  wpływ na możliwości przegrupowania*

Rozdział 5* Obejmuje możliwości odtwarzania zniszczonych 

przepraw dla zapewnienia c ią g ło ś c i przegrupowujących sie  wojsk 

własnych 1 sojuszniczych na rzekach przedstawionych w rozd z ia le  

4« ujmując p rio ry te ty  zabezpieczenia przepraw według poszezegól«^ 

nych dróg wydzielonych w 3 pasach przegrupowania*

Rozd/.lał 6> Obejmuje ocene dróg przegrupowania z punktu 

widzenia ich d ługości» czasu p rze jazdu »częstotliw ośc i występowa* 

n ie przeszkód mających zasadniczy wpływ na przegrupowanie oraz 

odcinków dróg nakładających s ię  zwłaszcza w punktach newralgioz* 

nych przegrupowania wojsk* Przy uwzględnieniu wyżej wymienionych 

czynników została określona możliwość jednoczesnego przegrupowa* 

nia wojsk własnych i  sojuszniczych po wydzielonych drogach oraz 

ustalona kolejność dróg przegrupowania w za leżności od czynników 

mających wpływ na c iąg łość przegrupowania* Treść rozdzia łu  przed« 

stawia charakterystykę /opis/ przegrupowania* W celu  zwiększenia 

komunikatywności i  precyzyjności opisów przedstawiono go na 33 

załącznikach spec ja ln ie  opracowanych* Ponadto opracowano 4 d ia* 

graisy w ska li 1 t 2000000 *  obrazujące wyetępowanie przeszkód 

oraz odcinki nakładania e ię  i  przecinania dróg przegrupowania 

wojsk własnych i  sojusauiiozych* Eozdział uzupełnia mapa dróg 

przegrupowania opracowana według ustaleń Sztabu Generalnego %P*
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liQ%üzXa.X 7» Obejmuje ocenę możliwości prcewozów wojek 

po transytow^ch lin iacia kol6jow;yoh w wyodrębnionych trzech pa«» 

aach* Ponadto podana została ezozegółowa charakterystyka 

tranzytowych l i n i i  kolejowych oraz możliwości przewozu tranzytem 

kolejowym w ciągu doby* Eozdział uzupełnia spec ja ln ie  przygoti 

na mapa 1 t 500 000*

Eozdział 8* Obejmuje ogólną ocenę możliwości zabezpieczę« 

nio warunków przegrupowania wojak własnych 1 Bojuszniczyoh przez 

obszar PHŁ przez system OTK z wyszczególnieniem możliwości poez* 

ozególnych resortów w zakresie ochrony i  odbudowy obiektów komu« 

nikacyjnych oraz udzielan ia pomocy przegrupowująpym s ię  wojskom*

Rozdział Obejmuje możliwości systemu 0PE| zabezpieczę« 

n ie przegrupowania wojsk własnych i  sojuszniczych przez obszar 

PEL przed rozpoznaniem i  uderzeniami n iep rzy ja c ie la  z powietrza* 

Eozdział uwzględnia dowodzenie systemem OPK i  OPL przegrupowują« 

oyoh się  wojsk*

Wnioski koncowęą Zamykają całość opracowania* U jęto w nim 

zeecdniczą problematykę oceny warunków przegrupowania wojsk włae«| 

nych i  sojuszniczych przez obszar PRL* W czasie pracy dążono do 

maksymalnego nadania charakteru użytkowego rozpatrywanym prób ie« 

momf powiązania tr e ś c i poszczególnych rozdziałów z rea liam i 

sytuacji^  które może za istn ieć  na obszarze PRL «  chwilą rozpocBę«| 

oia działań wojennych oraz udokumentowano JeJ wpływ na charakter 

i  c iągłość przegrupowania wojsk a także wskazano na możliwość 

1 potrzeby zabezpieczenia ruchu wojsk pc poszczególnych ciągach 

drogowych*
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1. ОСША аА6В0йЖ1Д. №АйЦЦК5У. OŁOORAłŁatjO-OgbtUŁOJBYCH

OBSZARU PRl,

Obszar PHXi z m aß! na położenie geografIczno^^pollt^czne 

za jau je szczególne m iejsce w ss/etemie obronnym s i ł  Układu War* 

szawsklego w obszarze burop^ Centralnej«

Polska położona na najważniejszym kierunku etsrategioznya 

ETVif n ie będąc jednak w bezpośredniej styczności z państwami 

НАТО» w wypadku wojny byłaby zagrożona głównie z powietrze oraz 

od strony morza«

Przez obszar PEii przegx'upowywac c i§  będą zarówno nasze 

wojska» jak również wojska sojusznicze« Odbywać s ię  też będzie 

dowóz zaopatrzenia w r e la c j i  wsołiód«»zaenód dla wojsk własnyoJn 

i  sojuszniczych z wykorzystaniem s ie c i  dróg kołowych i  k o le jo * 

wych» transportu powietrznego i  wodnego« Uvrzględniając ponadto 

stosunkowo małą głębokość operacyjną terytorium HRB» które w po* 

cz itkowym okresie wojny może być jeszcze  bardziej spłycone# a oo 

za tym id z ie  może n ie zapewnić dogodnych warunków do pełnego 1 

operacyjnego rozw in ięcia  oraz swobody manewru pierwszego rzutu 

strategicznego wojsk Ш « Hależy również lic zy ć  s ię  z tym# że wle*| 

le  baz zaopatrzenie dla wojsk własnych i  sojuszniczych jak równiej 

niektórych obiektów infa;*asiruktury rozmieszczonych będsie na 

obszarze Po lsk i«

Uogólniając te  ty lko  zasygnalizowane podstawowe problemy 

można stw ierdzić# że kraj nasz w wypadku wojny stanowić będzie# 

zwłaszcza w początkowym okresie j e j  trwania, bezpośredxiie zap le* 

oze s tre fy  działań bojowych# decydujące w dużym stopniu o prsebii 

gu i  wynikach tych działań i  z tego to względu posiada ważne zna* 

ozenie strategiozno*operacyjne# a w niektórych płaszczyznach na« 

wet polityczne# dla obu walczących stron«
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obszarze PEL leżącym pomlęday 49^-54^50* szerokoócl 

i 14*^1024®10' długodoi geograficznej rozciągłość terytorielm  

wynosił południkowa 649 k® a równoleżnikowa 689 km#

Budowa geologiczna^^ je s t  układu pasowego# Północno-wschod* 

nla część posiada budowę płytową lub prawie płytową, natomiast 

połudnlov/o-zachodnie leży  w s t r e f ie  pofałdowanej• Powlerachnia 

Po lsk i pochylona je s t  ku Bałtykowi, a wysokości n.p.ia# wynoszą» 

uo 300 m -  91,3 %t 300 do $00 m -  5,7 % powyżej $00 ж -  3 % 

j e j  powierzchni# brednia wysokość wynosi 173 

Gleby s

-  b ie llcow e /55 % występują głównie w północnej i  środkowej 

częśc i kraju/i

-  brunatne /20 % występują w sąsiedztw ie g leb  blelicowych/i 

-* czarne zieinie i  c2u^rnozi€iiiy /2 % za lega ją  głównie na Ku<*

jawach oraz w okolicach Pyrzyc, Krubieszowe, Opatowa i  Sandomle^ 

rzsi/i 1
-  3E»ędziny /2 % występują w Jurze P o ls k ie j,  Kiecoe üidy. 

Wyżynie Lubelskiej/;

-  mady /4 % występują w d o lin ie  W isły, Odry, Y^ferty, Sanu, 

Bl4 u i  na żuławach/I

gleby górskie zajmują 17 % powierzchni kraju#

Kllmat^^ umiarkowany, przejściowy między kontynentalnym i  тгвк: 
Izotermy stycznia mają kierunek połudn^bwy i  temperatury obniża­

ją  s ię  w kierunku wsohodnim# Izotermy llp ca  mają kierunek równo­

leżnikowy i  temperatuty wzrastają w kierunku południowym#

W simie przeważają w iatry zachodnie i  północno-zachodnie# 

Opady od $00-600 mm nad morzem do 800-1200 mm w paśmie podgórza 

Sudeckiego i  Karpackiego# ^

1/ Dane zaczerpnięte z Atlasu geograficznego wyd#PW» i  Małej baoiyl 
k loped ii Wojskowej wydanie ШМ# j I

2/ Tamże# W niektórych latach szczegó ln ie 1977#1978 występują wy—| 
bitne anomalie#
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iMsy najmują 26,2 % powlerzchoi P o lsk i« Xvajwl§kśa;y etopień 

aa lee iea ia  vr^et^puje w woJa^óds(t'«vie ^ielonogóreklia, iiajmnlejag;^ 

w wojaviiddztwie łódzkim« największe zespoły leśne tot Bor^ Dolno** 

ś lą sk ie  /3000 km^/, Puszcza Białowieska /1430 кш^/, Puszcza Sol«» 

aka /1400 km^/, Bor^ l^uciiolskie /1170 ka^/. Puszcza Augustowsisn 

/1070 km^/f lasy gór bwiętokszyskicB /690 ka^/ Puszcza knyezyń« 

aka /580 km^/«

Przedstawiona w ogólnym zaryeie  budowa geologiczna glebyt

klim at, lasy w z a le ^ o ś o i od pory roku, kieiur^ku /pasa/ przegra«»

powanla wojsk i  oddziaływania n iep rzy ja c ie la  wywierają niebaga«»

teiny wpływ na warui^ki 1 możliwości przegrupowania wojek* Powin*»

na one być zawaze brane pod uwagę, gdyż to  pozwala na posiadanie

rezerw dróg kołow^^oh, l i n i i  kolejowych i  czasowych niezbędnych,

przy realnym planowaniu przegrupowania w stosunku do is tn ie ją «»

cych warunków hydrogr*ajricznyoh, s ie c i  dróg kołowycn 1 tranzyto«»
1 /wych l i n i i  kolejowych •

le żn ia  na obszarze PKL je s t  zbudowana w sposób wybitnie

zróżnicowany« Ogólnie m  obszarze PHD je s t  260 730 kilometrów dj

publicznych /średnio przypada 63,7 km drogi na 100 kilometrów

kwadratowych/ w tym 140*576 km /59»6 dróg o twardej nawierzi

/kostka bitum«/, 24,247 km /37,2 %/ dróg o nawierzchni ulepszoiiej|
2/24,908 кш /9,2 h/ przypada na drogi grui:itowe i  polne

Kajwiększa gęstość dróg na 100 kilometrów kwadratowych przyj 

pada na województwa Zi^chodnie PEL a przede wszyetkitti opo lsk ie , 

wrocławskie, katowickie« Najmniejsza zaś gęstość przypada na wo* 

jewództwE wschodniet lu b e lsk ie , zamojskie, b ia łostock ie , suwał«» 

sk ie«

1/ Zagadnienia te  zostały omówione szczegółowo w dalszych rozdzla] 
łach pracy«

2/ Mały Eocznik Etatystyczny, wydanie Р1ГШ 1977 r «
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Drogi te  ulcesstaJ:toi»ał^ s ię  w treech utütadaoh» a mianowicie 

konoentr^ozn^m /gwleździet;^/« równoleżnikowym i  południkowym. 

Układ koncentryczny charaktery su je  e i f  zb ieżnością dość dużej 

i l o ś c i  dróg w większych miejacowościach i  otśrodkaoh preeffc^ało* 

wyoh i  d latego je s t  mało przydatny dla przegrupowania w r e la c j i  

wschód«»zach6df jak również południe^^półnoe.

na jbardziej przydatnymi na potrzeby przegrupowania w r e la «  

c j i  W0chód«»zachód są d rog i o układzie równoleżnikowym wraz z roi 

budowanymi objazdami większych miaet oraz drogi o układzie połud»| 

nikowym w r e la c j i  południe-*półnoo# Układ ten również można wyko«» 

rzyetaó na potrzeby manewru w ogólnej r e la c j i  wschód-zachód.

najdogodniejsze drogi do przegrupowania wojsk własnych i  

sojuszniczych to  is tn ie ją c e  autostrady bez skrzyżowań kolizyjnych| 

/które w zasadzie jako jeden c iąg  dróg n ie  występują/» automagi- 

s tra le  o szerokości powyżej 6 m szosy» głównie o znaczeniu lo ­

kalnym o szerokości 5^7 m oraz szosy drugorzędne o szerokości 

nawet poniżej 5 m.

C iągi drogowe» północne i  środkowe przecinają dwie szerokiel 

przeszkody wodnet Wisłę i  Odrę oraz średn ie» do których można za-| 

lic zy ć t  3en» Bugi üarew» P i l i c ę »  Wartę.

Analizu jąc obszar PRb pod względem hipeografiosnya» hydrografiez-| 

nym» klimatycznym oraz is tn ie ją c e j in frastruktury można go ogól­

n ie pod zie lić  na trzy  pasyt p ó ł n o c n y  -  do rubieży Bia­

łystok » Bydgoszcz» Kostrzyn» ś r o d k o w y  - d o  rubieży 

Włodawa» Opoczno» Wrocław» Mirek» p o ł u d n i o w y  -  do 

granioy PRL z CSRS.

W r e la o j i  wschód-zachód można w ydzie lić  następujące i lo ś c i  

ciągów drógt

-  w pasie północnym» Mazursko-Pomorski kierunek operaoyjx3B-| 
5 ciągów drógi
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*  w paeie środkow;yin, V^are2ai9eko*Berlióelci icieruiiek: Opara*» 

o;yjn^ *» 8 ciągów dróg i

w paeie południow^Ai Górnośląski kierunek operac^Jn^ »*

7 ciągów dróg*

lia taką Ilo ść  ciągów dróg w poBzcaególn^oh paaaoh rzutują 

przede wez^stkla moBty na rzekach V»le2a 1 Odra orasTna h^ele 

Łużyckiej*

Dodatkowe d rog i w r e la c j l i  południowy wechód^^półnoeny za*» 

chód lub północny w80hód*połudnlowy zachód ze względu na le tn ie »  

jące  moety na rzece Odrze 1 Kyea Łużycka /na zachodniej granicy 

FED/ łączą e lę  w wlękazoścl z drogami w r e la c j i  WBOhód»zachód^^t 

jak również niekiedy z tranzytowymi lin iam i kolejowymi*

Przez Mezureko*Pomoreki kierunek operacyjny można przegra*» 

powaó jednocześnie wojska po  ̂ drogach w obszar Meklemburgiit 

skąd posiadają możliwość dzia łan ia  ne Jutlandzkim lub Północno*» 

badmorsklm kierunku operacyjnym*

Przez %arezaw8ko»Berllńakl kierunek operacyjny można prze* 

grupować jednocześnie wojska po 6 drogach w obszar Łożyć 1 Bran« 

denburgll, skąd posiadają możliwość dzia łan ia  na Berllńsko«Ruh« 

reklm lub Dreadeósko«Franfcfuroklm kierunku operacyjnym*

Przez Górnośląski kierunek operacyjny można przegrupowywać 

jednocześnie wojska po 7 drogach w obszar E lzlny Połabsklej i 
Wyżyny Czesko Morawskiej skąd posiadają możliwość dzia łan ia  na 

Pllzneńsko«Btuttgaroklm lub nawet Północno Alpejskim kierunku 

operacyjnym*

Tek wlec przegrupowujące ele wojska przez obszar PRL po 

20 drogach mogą dzia łać w pierwszej fa z ie  operac ji strategicznychi 

na 6 kierunkach operacyjnych środkowoeuropejskiego Rejonu Strate«| 

gloznego 1 części Rejonu btrateglcznego Cieśnin Duńskich*.

v ”ia08egSiy”prlśedłożone eą na sałąozonyoh mapaeh 1 i 500 000.
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Poniewsüi Zekarpactcl kierunek operaê ĵny posiada trudniej«» 

eze tvarunki przegrupowanie aniżeli omawiane poprzednio kierunki 

przegrupowań wojBk w relacji wschód-zachód9 przegrupowanie w 

więkBZOÓci odbywać alę będzie przez obszar PEXi»

Stąd kapitalnego znaczenia nabiera zabezpieczenie warunków 

przegrupowania oraz osłony przed uderzeniami z powietrza nie-» 

p rzy jac ie la *  Poniewal obszar PRL znajduje e ię  w zasięgut 

rak ie t typu PEESHISG do rubieży Braniewo-Tarnów /a prayazłej ge­

n erac ji do wochodniej granicy PRL/t całkowitym zaelęgu 2 1 4  

PTSP jak również rak iet z atomowych oks^tów podwodnych z akwenów 

Morza Norweskiego 1 Morza bródziemnomorskiego*

Możliwość "kontrolowania** przegrupowania wojsk przez n ie­

p rzy ja c ie la  rozpoznaniem kosmicznym is tn ie je  z o z fs to tliw ośc ią  

powtarzającego s ię  cyklu co 1§5-2 godziny ж в а з , samos,

2* йОША ZAQMQm^ OBSZARU PRL

z  Ш.20дак1ыаьм MOŻbiy.oSci ich ODDZIALŷ VAKIA HA.

ЖШ KOMUi.IKAgJI KRAJ«

1* Charakter i  rodzaje zagrożenie obszaru PRL

Ciągły rozwój potencjału m ilitarnego NATO, a zwłaszcza ja ­

kościowe doskonalenie i  wprowadzenie do uzbrojenie wojsk nowyohf 

bardziej precyzyjnych i  skutecznych środków niszczenia| nieuetan-| 

nie zwiększa skalę zagrożenie państw socja listycznych « potęguje 

również możliwości oddziaływania na obszar PRL w wypadku wojny* 

Problem zagrożenie obszaru kraju je s t  złożony« wymagający 

wnikliwych i  wszechstronnych studiów oraz an a liz  wszystkich 

aspektów z nim związanych« tak z punktu widzenia aktualnego i 
perspektywicznego potenojału m ilitarnego przeciwnika 1 możliwośoll
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Jego wykorayetania w ozaeie wojny» Jaic równleib s punktu widzenia 

oceny obszarów« rejonów i  obiektów na teren ie  kraju« mogących 

stanowić c e l oddziaSiywania s i ł  i  środków przeciwnika* Moiliwyoh 

wariantów oddziaływania przeciwnika na nasz k ra j« sposobów u iy* 

c ia  posiadanych przez niego s i ł  i  środków może być w iele* B^dą\ 

one determinowane charakterem wojny« konkretnie wytworzoną sj^tu- 

ac ją  i  przebiegiem wydarzeń« za leżn ie  od celu  i  planów wojexmych 

n iep rzy ja c ie la , i l o ś c i  i  jakośc i posiadanych przez niego w kon­

kretnej eytUŁacJi s i ł  i  środków* Hależy zatem założyć« że podsta­

wowe rodzaje Zcgrożenia obszaru PHL mogą byó następującet zagro­

żenie Jądrowe« konwencjonalne powietrzne« powietrznodeeantowe« 

dywersyjne« rozpoznawcze itp *

s/ *  etanowi główny i  na jbardzie j n ie­

bezpieczny rodzaj zagrożenia*

Pojaw iające s ię  na Zachodzie w ostatnim okresie stw ierdze­

nia o rzekomych dążeniach do rozstrzygan ia ewentualnych kon flik ­

tów zbrojnych środkami konwencjonalnymi n ie  id z ie  w parze z o f i ­

c ja ln ie  przyjętym i poglądami doktrynalno-etrategicznym i KATO za­

kładającymi w dalszym ciągu« i ż  w wypadku wybuchu wojny w £uropie| 

zastosowane zostaną wszystkie możliwe środki rażen ie« wśród któ­

rych decydującą ro lę  spełniać będzie broń Jądrowa* Zatem obok 

wariantu przevdduJącego rozpoczęcie wojny środkami konwencjonal­

nymi ze stopniowym przejściem  do ożycia broni jądrowej« zakłada 

s ię  również możliwość rozpoczęcia wojny od zmasowanych uderzeń 

bronią masowego rażenia«

Analiza is tn ie ją cego  potencjału Jądrowego KATO na ^£TDK 

wskazuje« że większość uderzeń Jądrowych na obszar naszego kraju 

wykonywane byłoby przez lotn ictw o taktyczne /KBJ/ bazujące na 

obszarze huropy Zachodniej /głównie ЕРК/ oraz pocisk i rakietowe



t^pu PEESHXHGt którpoh donośnoiść ufflo&Ilwia nlesoa^nie obiektów 

w eachodnich 1 centralnych obeneraoh Po lek lt a po wprowedaenlu w 

latach 60-tych nowej w e re ji tych poolekóW| fio iliw oóo i oddzia ły « 

wania obejmą całe terytorium  Kraju*

b iły  zbrojne НАТО dyaponują na ЬШШ  i lo ś c ią  około 6^0 aa« 

molotów lotn ictwa taktycznego przyatoeowanych do przenoazenia 

broni jądrowej* wchod2.ąoych w skład 2 1 4  PT&P* Ponadto na pokła«| 

dach lotnlakowców /amerykańskich i  brytyj&kich/ operujących na 

Morzu Północnym i  Horweskim iooie znajdować s ię  około 120*150 aa* 

molotów ISBJ* a w siłach  powietrznych n ie  wchodzących w akład 

2 i  4PTSP około 130 samolotów liBJ* Wyrzutni rakietowych typa 

PEKbHIKG w uzbrojeniu s i ł  zbrojnych НАТО* je s t  aktualnie 160* 

Ogółem więc s i ły  zbrojne KATO posiadają około 1100 środków napa* 

du jądrowego» które mogą być użyte na ŁbTOW i  PETBW i  których 

zasięg  pozwala wykonywać uderzenia jądrowe na obszar naszego 

kraju* Bależy się lic zy ć  z tym» że w ramach zmasowanego uderzenial 

jądrowego może zostać użyta na obszar PHŁ również część 8trategl*| 

cznych s i ł  napadu jądrowego» głównie z okrętów podwodnych«

Trudno je s t  sprecyzować dokładrj^ie jaka ilo ś ć  tych środków 

może być wykorzystana do wykonania uderzeń na terytorium Polsk i* 

Będvle to za leża ło  od w ielu  czynników 1 warunków* Biorąc jednak 

pod uwagę najbardziej prawdopodobne przesłanki podziału wysiłku 

tyoh środków» nasze przeciwdziałan ie rzutu jące na ich  możliwości 

a także procent niesprawności techn icznej» odwód Itp * można w pri 

b liżen iu  ok reś lić  następujące i lo ś c i  tyoh środków» które mogą 

wziąć udział w pierwszym uderzeniu jądrowym na obszar naszego 

krajut

*  około 220*250 samolotów ABJ/ lotn ictwa taktyoznogoi

*  około 35**50 samolotów /KBJ/ lotn ictwa pokładowego i
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-  około 50«^0 pocisków PbHSHIKG;

«• około 2 okrętów podwodnych /32 wyrnutnio/ mogąoe wystrM^ 

l ló  <ło 90 głow lo jądrowylSh*

W sucile więc do pierwszego uderzenia jądrowego na obszar 

Po lsk i лю^е być wykorzystanych około ЗЗСИ430 órodków napadu ją ­

drowego» które w jednej salw ie mogą w ystrze lić  w przyblls^eniu 

około 500-600 ładunków jądrowych o mooach raten ia od 10 kt 

wzwyż^'^*

Uderzenia jądrowe -  zgodnie z poglądami zachodniioi -  były] 

wykonane na obiekty wojskowe /ześrodkowania wojsk» system 0РК» 

lo tn iska , bazy» porty» stanowiska rak ie t Itp «/  oraz ważniejsze 

obiekty o znaczeniu ekonomicznym i  administracyjnym» a zadaniem 

wywalczenia przewagi jądrowej, osłab ien ia potencjału m ilitarnego 

naszego kxaju oraz dezorgan izac ji życ ia , systemu kierowania paj^- 

stwem oraz dowodzenia siłam i zbrojnymi* Część uderzeń jądrowych 

na obszar Po lsk i może być wykonanych w mamach r e a l iz a c j i  zadań -  

i z o la c j i  s tre fy  działań bojowych i  polegać na wykonaniu uderzeń 

naziemnych m  rubieżach ważniejszych przeszkód terenowych 

/rz. Odara, Yiisła, Bug, P o je z ie rze  Mazurskie/* Ich celem byłoby 

stworzenie ciągłych  s t r e f  zniszczeń i  skażeń, a tym aamym stwo­

rzen ie  zapór unienK)żliwiająoych lub poważnie utrudniających po­

d e jśc ie  odwodów z g łę b i oraz odc ięc ie  dowozu zaopatrzenia do 

s tre fy  działań bojowych*

S9SWte9jQOa:iOt.8a8rQŻ6n4ł_.Ł0$P4sit

W konwencjonalnym wariancie rozpoczęcia działań wojennych 

w Europie, zasadniczą ro lę  odegrać ma lotn ictw o taktyczne bazują^j 

oe na terytorium europejskich państw członkowskich НАТО«» Wprowa­

dzenie do uzbrojenia nowyoh samolotów o większych zasięgach»

X/  Ilo ść  wystrzelonych ładunków je s t  większa od i lo ś c i  środków» 
ponieważ pocisk i na okrętach podwodnych mogą byó 3 lub 10 ła ­
dunkowe*
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BwlękBzyło Btopleń 1 skalę »egrofcenia naszego kraju, ponieważ 

mogą one oddziaływać obecnie na całe terytorium  P o lsk i, podczas 

gdy w latach poprzednich ty lko  n iektóre typy Bemolotdw byłyby 

w stanie docierać nad weohodnie obezary PRL*

W nowych typach samolotów zwiększył s ię  znacznie udźwig 

uzbrojenia /bomb i  rak iet/  w wyniku czego salwa ogniowa lo tn ie -  

twa taktycznego KATO na Ьш ш  wzrosła w ostatnim 5 -leo iu  o ponad 

50 % i  BukceeyTmie wzrasta*

Poważny wpływ na efektywność i  ekuteezneść dzia łan ia  lo t ­

nictwa NATO ma wprowadzenie do ich uzbrojenia nowych rodzajów 

środków walki w postaci pocisków rakietowych i  różnego rodzaju 

bomb /saraonaprowadzających s ię  na c e le , kasetowych, paliwowo-pO- 

wietrznych, itp */  jak również wyposażenie wepółozeenych samolo­

tów w nową aparaturę elektroniczną,laserową i  te lew izy jną  pozwa­

la jącą  między innymi na szybsze 1 dokładniejsze wykrywanie oelów, 

więkŁzą celność przy niszczeniu małych celów punktowych /mosty, 

s ta c je  rad iolokacyjne, samoloty na lotniekach itd */  oraz zrzut 

bomb ne obiekt rażenia bez konieczności widzenia tego obiektu 

przez załogę samolotu*

S iły  powietrzne KATO na Środkowo i  Północno Luropejskim TDIl|
jß

mogą wykorzystać w początkowym okresie wojny następujące i lo ś c i  

lotn ictw a! /możliwości potencjalne/

-  około 1100 samolotów uderzeniowych ze składu 2 1 4  PTSP 

/bez samolotów myśl* OP/i

-  około 250 samolotów z s i ł  powietrznych Cieśnin Duńskich 

i  Bałtyku Zachodniego;

-  około 200 samolotów amerykańskich i  brytyjsk ich  n ie  w< 

dząoyoh w skład PTSPt

-  około 100 samolotów lotnictwa pokładowego*
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Ponadto V« wypadlcu woześnlajEBych prsedalew-iltd m oblll*aoyJ» 

nych s iły  powietrzne ЯАЮ mogą do МИО wzmocnić 2 1 4  PiSP o dal­

sze 500 samolotów uderzeniowych. Łącznie więc w ch w ili mozpoozę- 

oia wojny, BATO może dysponować i lo ś c ią  od 1650 do 2150 samolO- 

t<5w ttderzeniov^ych*

Biorąc pod ttwagę laoiliwy podział lotn ictv ’ve d la  r e a l iz a c j i  

2sdań oa obszarach bRP i  Czechosłowacji oraz fakt# it ozęśó lo t ­

nictwa /10-15 %/ як>йе a różnych przyczyn /niesprawność technicz­

na, odwód, itp */  n ie brać udziału w początkowym okresie dzia łań , 

można za łożyć, że do wykonania operac ji powietrznej na te ry to ­

rium Po lsk i może być wykorzystanych około 600-700 samolotów ude­

rzeniowych s i ł  powietrznych SfATO*

Zakładając, że zgodnie z poglądami RATO i  sktuelnymi ich  

możliwościami, załoga jednego sainolotu może wykonać w pierwszym 

dniu działań 3 lo ty  bojowe, można p rzy jąć , że przeciwnik je s t  

w stanie w remach operac ji powietrznej wykonać teoretyczn ie  w 

pier^^szym dniu wojny około 1600—2100 samolotolotów na obszar BRX*«| 

Uwzględniając jednak ponoszone straty  w poszczególnych p rze lo­

tach*^ można orien tacy jn ie  za łożyć, że przeciwnik w ra/oach 

operac ji w powietrznej pierwszym dniu będzie w etan ie wykonać 

na obszar Po lsk i średnio około 1500-1700 samolotolotów, w tym 

w pierwszym zmasowanym uderzeniu około 600—650 samolotolotów,

X /  Według poglądów RATO przyjmuje s ię ,  że w warm.kach wojny koir* 
wencjonalnej, s traty  lotn ictwa w sk a li g lobalnej w czasie 
pierwszego wylotu wynoszą około 10 % z tym, że w poszczegól­
nych jednostkach lotn iczych  mogą one wynosić 15-25 %• W naetęi 
nyoh wylotach stra ty  będą wyższe, gdyż obok s tra t w powietraUj 
część samolotów będzie niszczonych na lotniskach w wyniku 
uderzeń strony przeciwnej*
W kalkulacjach p rzy ję to  średnio s tra ty  15 % podczas każdego 
przelotu*
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w drugitt uderseniu około eamolotolotówi «  trseoim  udo«

roeniu około 400«500 eemolotologów* ^oniewai^ oaBadnioa^fii oelem 

pierwazego susaeowanego uderzenia lo tn iczego  bodzie wg pogl4ddw 

ВАГО zdob^^oie panowania w powietrzu i  uz^^ekanie swobod r̂ delesyoh 

d zle łań f d latego te ż  głównymi obiektami w pierwezym zmasowanym 

uderzeniu bodą lo tn iska• środki i  urządzenia syetemu obrony po« 

w ie trzn e jФ stanowiska dowodzenia i  kierowania nimi« a ty lko w 

ograniczonym stopniu inne ob iek ty# Jakt zgrupowania wojsk» węzły 

komunikacyjne» łączności itp * Obiekty te »  staną s ię  zasadniczymi 

celami w kolejnych uderzeniach lub celami uderzeń w kolejnych 

dniach działań lotnictwa*

Sa^g^gni9-88 В|Г9^ aorelcicffr

Biorąc pod uwagę warunki hydrograficzne i  charakter nazzegoj 

wybrzeża» wnioski z ówiczeń KATO oraz prawdopodobny ce l i  charak­

te r  desantu morskiego przeciwnika »można przypuszczać» że rejonamij 

największego zagrożenia desantami morskimi KATO są Kołobrzeg 

i  Ustka*

S iły  morskie BATO w s t r e f ie  Morza Bałtyckiego» Cieśnin Biiń«| 

skioh i  Morza Północnego nie posiadają ta k ie j i l o ś c i  wojskowych 

środków transportowo«desantowyoh» aby przy ich  pomocy mogły w ra«| 

mach jednej operac ji de6antowo«morekieJ przerzucić i  wysadzić de«| 

sent w obu tych rejonach* Dlatego należy s ię  lic zy ć  z tym» że 

poważniejsza» mająca znaczenie operacyjne akcja desantowa może 

być przeprowadzona w Jednym czas ie  ty lko  w Jednym re jon ie*

Aktualnie s iły  morskie w omawianym re jo n ie  posiadają i  mogąl 

użyć w operac ji desantowej z s i ł  specja ln ie przygotowanych do te«| 

go rodzaju zadań dwie brygady piechoty morskiej /Jedną brytyjską 

i  Jedną holenderską/* Ponieważ Jednak ilo ś ć  środków transportowo« 

desantowych /łącznie z pasażerskimi promami cywilnymi/ może zabea
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piecs^ö seltadowanie 1 preerzut оогве» daeantu «  a l ia  do dwóab 

alcwlvalento^oh d;yijvlBjl9 ao&na ooenledf de obok dvrdoh brygad p it *  

choty zßorakiaj w deeancle mogą być udyte inne oddziały i  podod«» 

dzia ły  oraz jadnoatki weparcia na niewojakowyob środkach deseń« 

towycht głdwnie KPH i  Danii* 5 ie  modna wykluosyd «  jak frykazują 

wnioski z niakt6]?yeh dwiozeń s i ł  morskich KATO «  de w desaneie 

takim mogą w z ią ^ u lz la ł  wydzielone s iły  morskie i  piechoty mors­

k ie j St* Zjednoczonych* Działania desantowe mogą byd wsparte 

przez około 190-200 samolotdw lotn ictw a taktycznego i  morskiego* 

Sa kierunku wysadzenia desantu morskiego mode byd udyty rdwnied 

desant powietrzny /spadochronowy lub śmigłowcowy/ w s i le  od bata« 

lionu do brygady* Działan ie desantu morskiego bodzie miało śoisły| 

związek z działaniam i zgrupowania uderzeniowego s i ł  lądowyoh^ 

zwłaszcza PQA na nadmorskim kierunku operacyjnym*

^agrodenie obszaru Po lsk i desantami powietrznymi ma w odró-| 

dnieniu od innych rodzajów zagrodenia bardziej ś c is ły  związek z  

sytuacją na fron c ie  zewnętrznym* Poniewad dzia łan ia  powietrzno- 

deeantowe o charakterze taktycznym i  operacyjnym /z jakim i naledyj 

s ię  głównie liozyd/ prowadzone mają byd w in te re s ie  i  na korzyśd 

wojsk walczącyoh| to  wysadzenie desantu mode mied m iejeet w zasa-l 

d z ie  ty lko w wypadku powodzenia d zia łaś  zaczepnych wojsk lądowyoh| 

na określonym kierunku dzia łan ia*

W pierwszym okresie działań wojennych /2-3 dzień wojny/ 

najbardziej zagrodonym obszarem przez desanty powietrzne będzie 

rubied rzeki Odra -  Nysa» na której mode desantować 3<»4 brygady 

powietrznodesantowa /kadda w oddzielnym rejonie/ w celu uchwyce­

nie przepraw i  utrzymania przyczółków na obu brzegaoh rzeki do
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ozaeu podejścia wojeic sgrupowaiiia uderzexilovftgo* Hejon;^ deeaa« 

tovania uzaleinione będą od kierunków dzia łan ia  wojek| na korayśó| 

których będą one wysadzane* Z ocen^ aoiliw^ob dzia łed  praeoiwni* 

кв| charakteru rzek i  terenu przyleg łego można przypuszozaó« ie  

na jbardziej zagrożone będąt

*  re jon  na południe od Zalewu Szozeoińakiego}

«  rejonyt S łubic» Gubina i  Zgorzelca» a w dniu działań 

rejony na północy i  południu Wrocławia* Byłyby to deeanty o 

charakterze operacyjnym*

W przypadku utrzymania in icjatyw y i  pomyślnego rozwoju 

działań przez s iły  zbrojne NATO» za is tn ie je  groźba wysadzenia 

powdśniejGzych s i ł  desantu powietrznego w centralnyoh rejonach 

Polsk i* Może to byó amerykańska dywizja powietrznodeeantowa 

/82 DPI)/ d zia ła jąca  samodzielnie lub w za leżności od celu  i  aad< 

desantu wspólnie z innymi oddziałami powietrznodesantowymi NATO* 

Trudno je s t  sprecyzować rejon  desantowania t e j  dyw izji* Będzie 

on zależny od rozwoju sytu acji 1 aktualnych potrzeb e i ł  zbrojny« 

NATO* Może to  być na przykład re jon  na południowy wschód od 

Wrocławia lub rejon  Częstochowy, może być również rejon  Katowic* 

^ ie  można wykluczyć» i ż  w tym okresie działań mogą być do«» 

datkowo wysadzone desanty również w północnej częśc i Po lsk i 

/np*i rejon  Bydgoszczy» płn* Warszawa/» do których mogą być użyte| 

b e lg ijs k i pułk para**komandoeów i  kolejna brygada powietrznodesan« 

towa brytyjska*

ł^oważnie zagrożonym ze strony desantu powietrznego» szoze* 

gó ln ie  w wypadku pomyślnego rozwoju działań wojsk południowego 

skrzydła s i ł  zbrojnych NATO na bETDW» może być rejon  Bramy Moraw«»| 

s k le j»  dogodnwj do wyjścia wojsk z terenu Czechosłowacji na pcłttdj 

niowe obszary Polsk i*
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в/ 28fMi»B4e-dgiełtej=ąB4-dgg«:8łAaaaL.

Zaeadnicss^JB celem dziiałań djrwersyjja^ch ma byd opóźnienie 

ruchu wojsk i  dowoau saopetrzenia na fron t sewnętranyt prowadee- 

nia rozpoananin na korzyść własnych wojsk* dezorgenizncja i  za­

kłócanie Cycia wewnętrznego kraju w d z ied z in ie  po lityczn e j*  eko­

nomicznej i  adm inistracyjnej, wytwarzanie wśród ludności cyw il­

nej atmosfery groźby* niepewności i  zamieszania oraz podważania

j e j  zaufania do własnych władz 1 ioh przedsięwzięć*
*

Biorąc pod uwagę aktualny i  perspektywiczny stan jednostek 

dywersyjnych HA0?O można wnioskować* że są one w stan ie zorganizi 

wać około 250-280 grup dywersyjno^rozpoznawcaych* z ktćryoh okol:« 

100-120 może zostać przerzuconych na terytorium  Po lsk i* z tym* 

że około 30-40 grup ze składu korpuśnych kompanii dalekiego roz­

poznania może być wysadzonych ma zachodnich obszarach Polsk i* 

przeznaczonych do d zia łoś  na korzyść lądowych zgrupowań uderzenia 

wych a 70-60 grup w g łę b i obszaru kraju dzia ła jących  na korzyść 

grup armii i  dowództwa

Aktywny* wszechstronny i  c iąg ły  system rozpoznania urucho­

miony przez przeciii^nika stwarssa poważne zagrożenie terytorium na< 

szego kraju* umożliwia bowiem lo k a liza c ję  ważnych obiektów wojsk« 

wo-obronnych /systemu OPK* ło tr isk* baz wojskowych/* przemysłów; 

komunikacyjnych i  innych* a tym samym pozwala na ustalen ie i  kon< 

kretyzację celów* które w przypadku rozpoos&ęcia a g re s ji staną 

s ię  obiektem uderzeń i  oddziaływania s i ł  i  środków przeciwnika* 

Coraz większego znaczenia nabiera zagrożenie rozpoznaniem kosmi« 

oznym przeciwnika* Zależy podkreślić* że jego  s z t e l i t y  rezpoznaw« 

oze np*t typu БАШВ* МХРАБ i  inne p rze la tu ją  nad terytorium 

Po lsk i p rzec ię tn ie  oo 1*5**2 gods&lny* prowadząc rozpoznanie fo to ­

gra ficzn e  i  radioelektroniczne*



Jądrowego, lotn ictw o i  grupy dywersyjne przeolwnike

J ed li preeo&wnik rozpocznie dzia łan ia  wojenne od zmasowani 

go uderzenia bronią Jądrową, /natarcia Jądrowego/, wówczas Joi 

w ram&ch I  uderzenia może zostać zniszczonych lub powaijaie uaz«* 

lodzonych w ie le  węzłów i  obiektów komunikacyjnych lub cały eye<» 

tern komunikacjie System ten może być poważnie zdezorganizowany 

a nawet na Jakiś czas całkow icie unieruchomiony* bzczególn ie nie< 

bezpieczne mogą byó spec ja ln ie  w tym celu  wykonane na rubieżach 

większych rzek /Bug, ^ is ła ,  Odra/ i  trudniejszych rubieżach t e «  

rencwyoh /Po jezierze  Mazurskie, p rzełęcze górskie/ naziemne ude« 

rżen ia Jądrowe, które spowodują s tre fy  ciągłych  zniszczeń i  ska« 

żeń, utrudniające, a nawet zupełnie uniemożliwiające przez Jakiś 

okres czasu Jakikolwiek ruch wojsk w kierunku dofrontowym*

Bzozegółowa analiza  wpływu możliwych skutków X uderzenia Ji 

drowego na stopień zn iezezen ia i  funkcjonowanie s ie c i  komunika« 

cyjnych Jest niezm iernie trudna, gdyż zależeć ona będzie od 

i lo ś c i  i  mocy, m iejsc i  sposobów wykonanych uderzeń oraz całego 

szeregu innych czynników, trudnych do przewidzenie*

Przyjmując ze podstawę podaną w pkt* "Zagrożenie Jądrowe" 

prawdopodobną ilo ś ć  400«700 /średnio 550/ ładunków Jądrowych*^, 

które mogą być zrzucone /wystrzelone/ na terytorium  FEIi w ramach

x/ Wszelkie kalkulacje i  wynikające z nich lic zb y  p rzy ję to  d la 
warunków, gdy uderzenia Jądrowe przeciwnika wykonane zosta « 
ną z zaskoczenia* W warunkach wykonania uderzenie uprzedzają« 
oego /lub równoczesnego/ z naszej strony, ich  w ie lkośc i by ły « 
by dużo mniejsze* Wg norm BAQüO przyjmuje s ię ,  że środki na^dt 
Jądrowego poniosłyby w tych warunkach stra ty  s ięga jące  30«50
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I  uderaeala jądrowego oras biorąc pod luvagf pogląo^ i  ooroi^ aa-

chodnie dot^c^ąco apod^^iewaa^cia t;ycü udaräö^t o o : ^  orleii|* •
tac^Jnle pr&yjąć naat^pująoe dane dot^c^ącc laolllwoaci w^iŁonenla 

uderzeń na poa^o^^egolna rouz^aja obiektów*

Z ogólnej i l o i c i  około 550 udeiaeń» około % t j *

około 300 uderzeń b^łob^ w;ykonanoch хш obiekty związane z r e a l i *  

zaoją zadań uzyskania przewagi jądrowej / iotn iekat e^etea 02&» 

s;yetem Joivodzenia i  klarowania itp*/* Z pozostałycia 250 uderzeń 

około 70 ^ t j *  170-teo uderzeń &kierowan;ycii zoatałoby na obiekty 

wojskowe /zgrupowania wojskf składy» oagaz^n;y/ i  około 30 j(t 

/70^0 uderzeń/ na n iszozen ie obiektów koiouaikaa^jn^oh w raisaob 

r e a l iz a c j i  zadań i z o la c j i  B irety  działań  bojow;yoia* Uwzględniając 

moiliwoóć wykonania trzeoii B ire t  skażeń i  zniszczeń ш  obszarze 

Po lsk i każda z nicJi po t0**15 uderzeń naziem ^cńt t j *  łączn ie  

30-^0 udei'zed /średnio po 10^15 uderzeń na obszarze każdego OW 

t j*  na ważniejsze obiekty i  щъку koau:iikac;yjne /moety, przeprz«* 

wy, węzły kolejovje i  drogowe itp »/ * ftynlka z tego, że w warun-* 

kaoh wojny jądrowej, już po X zffiasowanym uderzeniu myeiem kom«» 

n lk a c jl może zostaó w bardzo poważnym stopniu obezwładniony i  

zdezorganizowany•

Ь/ jlagrożenie przeî  l o tnictwo przgoiwniką_w_dziąąąMęigll 

^2ß!£®fi£l2ÖSie^

4i pkt* '*Konwencjonalne zagrożenie lotnicze** założono, że 

przeciwnik w ramach pic^rwszej operac ji powietrznej może wy korzy«« 

ataó do uderzenia na obszar PKL około 1500**1700 suiuolotdlotów* 

V/edług aktualnych możliwości i  obowiązujących w 12Ai:0 norm wysiłl 

lotn ictwa d la n iszczen ia celów, które mogą stanowić w tym okrosii 

główne obiekty uderzeń / lotn ieka, system radiolokacyjny, stano«*
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wieka etartowe 1 ogniowe rak iety d z ia ł przeeiw lotn icz^chf etano* 

wieka dowodzenia 1 kierowania, Itp* prz;/jmuje s ię  średnio około 

12*̂ 13 eafflolotów do zniazczenia jednego oelu /niektóre obiekt:r 

«  20 i  w ięcej samolotów/. KU sumie w ięo, prz^ zakładanym wysiłku
I

średnio około 1600 sajBoIotolotów w pierwszym dniu działeuit iotni«»| 

ctwo miałoby teoretyczne люiXiwośвi zni&zozenia około 100^120 

różnych celów /obiektów/. J e ś l i  jednak lotn ictw o w ramach p ierw » 

ezego uderzenia otrzyma z*ównież zadanie zn iszczen ia określonych, 

większych obiektów o znaczeniu administracyjno^ekonomioznym 

lub wojskowym /zakłady przemysłowe, zgrupowania wojsk Itp ./  wyma­

gających użycia w iększej i l o ś c i  samolotów /30»40 1 w ięcej/ , wów­

czas ilo ś ć  obiektów komunikacyjnych wytypowanych do uderzeń może 

s ię  odpowiednio zmniejszyć.

Uwzględniając przedstawione wyżej główne aspekty, możzui 

wnioskować, że w ramach operac ji powietrznej na obszar PRL /w 

pierwszym dniu działań/, Aoże wziąć udzia ł około 60-80 grup ude­

rzeniowych, każda w składzie od 6 do 3^ samolotów skierowanych 

do zn iszczen ie 50-70 obiektów /celów/, przyjmując, że n iektóre 

z obiektów będą celem dzia łan ia  dwóch kolejnych uderzeń. £iależy 

zatem sądzić, że około 50-60 fb tych obiektów /25-40 obiektów/ 

byłoby niszczonych w ramach r e a l iz a c j i  zadań o wywalczeniu prze­

wagi w powietrzu / lotn iska , system 0РК/, a około 30-40 % /15*25 

obiektów/ w ramach iz o la o j i  s tre fy  działań bojowych, t j .  głównie 

n iszczen ie obiektów komunikacyjnych, a pozostałe 10 % uderzeń 

głoby być skierowanyoh na wojska i  obiekty administracyjne, 

ekonomiczne i  inne.
I

R ekap itu lu jąc , można orien tacy jn ie  założyć, że w ramach opera­

c j i  powietrznej w piel^\’szym dniu wojny należy się  lic zy ć  z
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jteniem olcoło obiektöv» да obssarse PRLt

z %ушр że ^ m leżaod ol od konicretnej o;s^tuaojit i lo ś ć  ta ao ie  

b^ć wi^k&za»

0/ 2ąg£Ożgnłe_gigigB»..feomHnik8ga4.£rzgg_g3fUEi .<j3weręar3Be_

W ptet# ”2iagroź€nl0 terytorlu ja PEL praea grupy dyaareyjua** 

założono» że w g łęb i obszaru naszego kraju /wojewódstwa centra! 

i  «zachodnie/ przeciwnik aoże zrzucić około 70^0 grup dywerByj* 

nychf które realizowałyby zadania o charakterze p o lity czno^wo^e* 

kowym na korzyść dowództwa

Przyjmując» że jedna gxupa może dzia łać na o bazarze o po« 

wierzchni 600«e00 кш̂  gdzie może być /3«5/ ważnych obiektów» 

przeciwko którym prowadzone mogą być różnorodnego rodzaju d z ia « 

łan ia  /napadowo«niazcząoe» aabotażovi;6t propagandowe» rozpozńaw« 

cze itp «/  to  w sumie przeoiwnik może objąć działaniam i dywerayj«
p

nymi około 60-60 tys ięcy  km obszaru P o lsk i /około 1/5 powierz­

chni/ i  około 300-400 rćżnyoh obiektów» z czego do 50 % t j *  

150-200 mogą stanowić obiekty komunikacyjne« Uwzględniając takty* 

kę d zia łaś  grup dywersyjnych» a zwłaszcza możliwość stosowania 

mini-ładunków jądrowych lub innyoh można przyjąć» że zn iszczen ie 

obiektów komunikacyjnych może okazać s ię  bardzo groćne w skutkaci 

W rejonach zurbanizowanych РНЬ» każda z takich grup mo^-łsby niez< 

ozyć od 5 do 7 obiektów na dobę« I lo ś ć  ta mogłaby być zwiększona 

w wypadku zorganizowania przez przeciwnika i  zaktywizowania dzia* 

ła ln ośc i grup wrogiego podziemia*

d/ S^sl:^żgcl9_^^oшua^|tą^Зi ge ętygia  jjeeagtów

Pov;ażne zagrożenie w walce z eyetemem komunikacji PEL 

stwarzałby połączony desant morski i  powietrzny na wybrzeżu mors-| 

kim» gdyż mógłby on przeciąć l in ię  komunikacyjne na kierunku nad«
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morskim» e tym samym utrudnić ruch wzdiku* północnonadmorsklch 

l i n i i  komunikacyjnycłi aerówno drogowych, jak 1 kolejowych#

Ponadto z istotnym zagrotenlem komunikacji ac strony de­

santów pov;ietranych należy llcayd e lę  na rubieży rz# Odra# awła- 

escza w wypadku uzyskania powodzenia przez wojska przeciwnika na

fron c ie  zewnętrznym# iWysadzenie 3-4 brygad powietrznodesantowych
wna rubieży rz . Odra, może pewnym stopniu skomplikować ruch wojak 

i  dowóz zaopatrzenia w kierurku dofrontowym, zmuszać do pokonywa  ̂

nia Odry w rejonach niezagrożonych, budowy specjalnych przepraw 

mostowych i  promowych, a tym ввл ;̂ш poważnych opóźnień w podejś­

ciu  odwodów i  w dostawach zaopatrzenia#

Już chociażby przedstawione wyżej w skrócie , potencjalne 

możliwości s i l  zbrojnych KATO oddziaływania na obszar i  komuni­

kacje PRL w początkowym okrdeie wojny wskazują, że dla zabezpie­

czenie przegrupowania wojsk i  zapewnienia dopływu zaopatrzenia 

na fron t zewnętrzny konieczne będą zarówno szczególne przedsię­

w zięcia  organizacyjne, jak też  angażowanie dużej i lo ś c i  e l ł  i  

śroc ków.

3« ООША ZAGEOŻblilA jĄhROWMO

Obszar Polsk i w ramach Układu Warszawskiego odgrywa zasad­

n iczą ro lę  jako węzeł dofrontowych i  rokedowych l i n i i  komuniko- 

oyjnych, łączących wschód Europy oraz Morze Bałtyckie z Morzem 

Łródzienmym i  wyprowadzających na głównych kierunkach operacyj­

nych, do ważnych obszarów i  okręgów przecę; słowy oh, 0tanotviących 

wojskowo-eiionomiczną s i łę  potencjalnego przeciwnika.

Stosunkowo mała pojemność terytorium  RRD n ic etv/arza dosta« 

tecznej możliwości rozw in ięcia pierwszego rzutu strategicznego

S i ł  Zbrojnych Układu Warszawskiego# Stąd, obszar Bolski w rmecmy«
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wietość etanowi głębeeą e t r e f9 tyłową frontu  eaohodniego«

Sprawia to » l e  esereg obiektów o anacseoiu operac^Jn^a i  strata«» 

giosm;ym» a ewłasecee obiekty koffiunikaoyjne» obrony powietranej 

kraju» lo tn iska» basy lo tn icse » iiiorekie i  rakietowe roslokowane 

będą na terytorium F o lek i» swłaesosa w s t r e f ie  ОПВА«Нй(ХБ|дА* Tery«' 

rorium Po lsk i se strategiosnego punktu widsenia je s t  obssarem 

pierwszej fazy przegrupowania wojsk radżieok ich n a jpo to in ie jsse j 

s i ły  Układu Warszawskiego«

W następstwie takiego stanu rzeczy naloty lic zy ć  s ię  z pode«| 

jmowaniem przez przeciwnika przedsięwzięć» których celem będzie 

uniemożliwienie lub ograniczenie możliwości korzystania przez 

S iły  Zbrojne Układu Warszawskiego z terytorium  Po lsk i« Cel ten 

s ta ra ł s ię  będzie osiągnąć poprzez wykorzystanie» obok innych 

środków» przede wszystkim swego potencjału rakietowo«jądrowego*

Położen ie terytorium P o lsk i w stosunku do baz KATO» umożli« 

wla wykonanie na j e j  terytorium  uderzeń jądrowych przy wykorzysta«| 

niu rak ie t taktyczno«operaoyjnych PSESCHlliO oraz strategicznych 

POliARIS lub POShJUOZ a w p rzyszłośc i TBIUbDiT jak  rówjkUż 

lotniotv;a taktycznego 2 1 4  PTSP oraz lotn ictw a strategicznego« 

S iły  lo tn iczo«rak ietow e SATO są przygotowane do wykonania 

uderzeń na środki przenoszenie broni jądrowej / lotn iska» bazy 

rakietowe/» obiekty systemu obrony powietrznej kraju» ośrodki po« 

lityczno«adm in ietrabyjne» obiekty komunikacyjne itp «  Za jberdzie j 

n is zc zyc ie lsk ie  skutki» zagrażające funkcjonowaniu żywotnie ważę 

nyoh obiektów» za is tn ie ją  w wypadku zmasowanych uderzeń jąd ro « 

wych» t j «  w czasie  przerodzenia s ię  ewentualnej p ra y «sz łe j wojny 

z etapu konwencjonalnego w etap wojny z użyciem В1Ш«

Zmasowane uderzenie jądrowe mogą być wykonane na rćżnorod« 

ne obiekty na całym terytorium  P o lsk i» celem osłab ien ia» a nawet
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całkowitego aniezoaenia potencjału iiiilltarnego i  ekonomicznego 

Polsk i* Obok bezpośrednio^ aniezcseń róinorddnyoh obiekt<5«t 

wytworzone zostaną s tre fy  skaień promieniotwórczych powiązane 

ze zniszozeniamif zwłaszcza układu komunikacyjnego wzdłui rubie«» 

&y wodnych 0PHA«»nY8At WI8I.A itp * oraz ro z le g łe  s tre fy  zniszczeń 

i  poiarów w rejonach dutyoh obszarów leśnych«

Obowiązujące w państwach НАТО doktryna **elastycznego rea-*» 

gowenia** oraz lansowana przez Bundeswehre s tra teg ia  ’’wysuniętej 

obrony” uzupełniona koncepcją ” rea listyczn ego  odstraszania” 

zakładają prowadzenie wojny z masowym lub ograniczonym uZyciem 

BMR* Podsta?;owym założeniem doktryny je s t  stopniowe narastanie 

wprowadzanych do walki środków rażen ia» eskalacja rodzaju nisz«* 

ozonyoh obiektów oraz narastanie sk a li użycia BME* Według poglą* 

dów zachodnich» ewentualna przyszłe  wojna może rozpooząó s ię  

globalnym notaroiem jądrowym» w którym broń jądrowa decydować 

będzie o osiągn ięciu  celu  strateg icznego» bądś te ż  użycie broni 

jądrowej może nastąpić w dniu konfliktu*

P rze jś c ie  do Ogólnej wojny rakietowo-^jądrowej na ВТШ 

może rozpocząć jądrowa opezacja rakietowo«*powietrsna pzawadzona 

równocześnie na wszystkich lub ty lko  wybranych kierunkach stra** 

tegicznyoh* Czas trwania p ierwszej operac ji może wynosić 

doby» a ilo ś ć  wykonanych zmasowanych uderzeń jądrowych w ramach 

t e j  operac ji od 1*»3* Przewiduje s ię »  że czas trwania pierwszego 

uderzenia jądrowego może wynosić 2«3 godziny# a kolejne uderzenia 

jądrowe są możliwe M.e wcześniej jak po upływie 6*12 godzin i  wię« 

oej*

Celem pierwszej operac ji rakietowo*powietrznej może być 

próba pozbawienia S ił  Zbrojnych Układu Warszawskiego zdolnośoi 

bojowych» os łab ien ie  lub zn iszczen ie potencjału militarno*ekonomi*
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camego» гштапХе lub oaruesenie kierowania peńatweffl

1 elkami Bbrojn^ml огав praeobv^oenie In icjatyw y strategioB nej»
jt

W окгеваоЬ między tcolejnymi amaGOwanymi uderaeniaffli jądro^ 

wyxDi» może soetać u lyta w sk a li operaoyjno-*Btrategicznej broń 

ohemioana oraa mogą być wykonane uderzenia jądrowe o obarakterze 

nekająoo<-rozpoznawczym na pojedyncze obiekty róinego znaczenia 

i  cherakterUf w tym również uderzenia na syetem komunikaojif 

zv^kaszcza na odbudowane lub budowane na przeezkodaoh wodnych 

przeprawy*

Zgodnie z doktryną НАТО uważa s ię t  że o wyniku wojny zadeoy«»| 

duje j e j  pierwsza fa za » d latego szczególną wagę przywiązuje s ię  

do wykonania pierwszego uderzenia na które przewiduje e ię  wydzie«» 

len ie  do 60 % órodków przeznaczonych na natarcie jądrowe*

N ieza leżn ie>od przy jętego  wariantu wykonania pierwszego 

zmasowanego uderzenia jądrowego wezmą w nim udział następujące 

s iły  i  środkit

«  rzut rakietowy «  wyrzutnie ty put PERSCHIHGt POIAEIS» 

РОБЫШВ}

rzut lo tn iozy  samoloty lotn ictwa taktycznego zgrupowane 

w 2 i  4 PTbPi samoloty lotn ictw a pokkadowego bazujące na lotnisko«*| 

woach*

Samoloty lotn ictwa pokkadowego dziakające na dużych wysoko* 

śoiaoh» mogą ewoim zaeięgiem  objąć oake terytorium  Polski*

Samoloty lotn ictwa taktycznego» dziakejąoe na małych wysokościach 

z kierunku pkn**zach* mogą wykonywać uderzenia do rubieży 0STE5pa* 

BYnG0SZCZ*G0EZ5w» a dzlakająoe z kierunku zachodniego mogą wyko* 

nywaó uderzenia do rubieży l)AHŁ0W0«WEZ£bSIA<4iYSA*

Wyrzutnie pooiBków rakietowych PEESCHIBG mogą niszczyć obiekty 

z zachodniej ozęóoi PRŁ do rubieży &ŁUFSK*BYDaOSZCZ*NOWY SACZ»
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a pp wprowadzeniu nowy oh typów oałe terytorium PEL «• załącznik 1 « 

Ee podstawie ród&nych an a liz  oraz założeń przyjmowanych w 

ówłożeniach LAT0-71f IA*10-74| TARC2;a- 76 i  LA0?O-*70 przewiduje a ip i 

Ze w pierwazym uderzeniu rakietowo<»Jądrowya może być wykonane 

20(Ь230 uderzeń Jądrowych z tego 30«40 bpdą etanowiły uderzenia 

ziemne^^« Orientacyjny rozkład tych uderzeń moie być następująoyi 

w re jon ie  wybrzeża do głębokości 40 km do 23 uderzeń Jądrowych^^t 

na rubieży rzek i WIbi4  23^30§па rubieży rzek i ODEA^lilbA 40<-»60t 

na rubieży błiUPSK«»POZEA& 23^30 oraz w re jo n ie  granicy poleko«*ra«^ 

d z ieok ie j około 20 uderzeń Jądrowych«

^ wyniku wymienionych uderzeń może powstać s tre fa  skażeń 

na obszarze równym 70 % powierzchni kraju« n ieza leżn ie  od znisz«» 

czeń w rejonach uderzeń i  skażeń promieniotwórczych w wyniku ode-* 

rżeń Jądrowych mogą powstać ro z le g łe  rejony pożarów obejmujące oi 

ło  20 % powierzchni terytorium  kraju«

Przestrzenne usytuowanie i  hipotetyczne rozmieszczanie 

obiektów najbardziej zagrożonych pokazano w załączniku nr 2«

Ocena skutków uderzeń bronią Jądrową na obszar terytorium 

kraju z punktu widzenia ich  wpłytm na przegrupowanie przez teryti 

rium PRL powinna uwzglednieć następujące czynniki!

a/ zn iszczen ie obiektów administracyjnych Jako węzłów komu*» 

nikaoyjnyoh i  Jako skupisk dużej stosunkowo i lo ś o i  ludności;

b/ zn iszczen ie urządzeń komunikacyjnych kanalizujących ruoh 

wojsk /mosty drogowe i  kolejowe» duże kompleksy leśne» obszar 

J eziorno>*leśny i^p «/ ;

с/ s tre fy  skażeń promieniotwórczych powiązane z niszczeniem 

obiektów komunikacyjnych#

ж/ BJ Lzt«Gen« 2/120/1973»etr« 30« 
жж/ BJ bzt«Gen« 2/113/1974»Btr«21«
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Koapatrująo układ komunikacyjny PRL ж punktu wldaenia zagro­

żenia praegrupoAuJąoycii a ię wojak możemy generaln ie ok reślić  

trzy  wyodrębniające s ię  klerunkif na któryoh ukSfe d dróg w r e la -  

o j l  wBoiiód-^Ziciiód wyprowadza wojaka na a mlanowlclei

-  £5A2UKSKO-POilIOE£KI kierunek operacyjny -  $ ciągów dróg;

• WAI.£ZAV<iiKO-BKRLrflbKI kierunek operacyjny -  8 ciągów dróg;

• öbiü»*0£ii4bKI kierunek operacyjny -  7 ciągów dróg*

Wymienione kierunki generaln ie obejmują ayetem drogowy,

który zapewnia możliwość przegrupowania wojak przez terytorium  

PRL w r e la c j i  wediód-zachód, wyprowadzający wojska do rejonów 

wyjściowych w ramach rozw in ięc ie  operecyjnego*

La każdym z wymienionych kierunków etosunkowo łatwo wyodrę! 

nić możemy nev;ralgiczne pur^kty, któryoh zn lezczer le  lub skażenie 

wywierać będzie poważny wpływ na eprawność przegrupowania*

Lajwiękazą wrażliwość, a jednocześnie największy wpływ na 

sprawność przegrupowania, wywierać będą obiekty powiązane z prze­

szkodami wodnymi, któryoh zn iszczen ie może spowodować całkowite 

lub okresowe zatrzymanie przegrupowania*

Jest rzeczą oczyw istą, że największy wpływ na przegrupowa­

n ie wywierać będzie zn iszczen ie mostów na szerokich 1 średnich 

przeszkodach wodnych* Analizu jąc terytorium  PRL widzimy wyraźnie 

wyodrębniające s ię  rub ieże, na których przeciwnik może wykonać 

tak zwsne bariery jądrowe t j *  wykonać zn iszczen ie różnych obie­

któw komunikacyjnych z jednoczesr^ym wytworzeniem s t r e f  akażeń 

promieniotwórczych* Bariery tak ie  mogą byó wykonane na rubieżyt

-  granicy państwowej PRL-Z6RR;

-  na gńrncij i  środkowej WIŁle w powiązaniu na półnoo z je — 

ziorzia i mazurskimi;

-  na dolnej WI^Lb z powiązaniem gór fev/I£TOKRZ^SKICH i  

Jory Krakowsko-Częstoohowekieji
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p o je z ie rze  Pomorekle WARSA i  gdrjoa ODRA;

-  dolna ODRA-KYRA ŁUŻYCKA.

Przev^'idywana sytuacja вкаАей proaienlotwórczych -* »e łączn lk  nr 3*

Ra wyiuienionych rubleAaoh przewidywanych znlezozeń i  вкапай 

proialenio twórczy oh znajdują e le  różnorodne obiekty# które w wypad­

ku zn iszczenia i  skażenia promieniotwórczegot stanowić będą powai* 

ną przeszkody wywierającą bezpośredni wpływ na sprawność prze­

grupowania v;ojßk i  przelotowośó poszczególnych dróg przegrupowa­

nia*

He jweżniejBze z nich# to mosty na ezerokioh AISŁA# ODRA/ 

lub średnich /БАН, BÜG» ШВШр PILICA# WARTA/ przeszkodach wod­

nych* W przypadku bezpośrednich uderzeń jądrowych# a tak ie m ożli­

wości przeciwnik posiada9 mogą zostać zniszczone lub poważnie 

uszkodzone 1  w ten sposób unieisożliwić przegrupowanie wojsk na 

danym kierunku.

Hależy tu podkreślić9 że większość mostów z zasady kanali- 

zuje kilka dróg na poszczególnych kierunkach stąd te ż  waga ich  

i  wpływ na sprawność przegrupowania je s t  tak w ielka, fi przypadku 

uszkodzenia lub zn iszczen ia mostu powietrznymi uderzeniami jądro­

wymi» is tn ie je  możliwość ioh odbudowy lub budowy przepraw bez 

żadnych ograniczeni. Natomiast w przypadku zn iszczen ia mostów 

naziemnymi uderzeniaiiii Jądrowymi sytuacja s ta je  s ię  znacznie 

bardziej skomplikowana» a mianowiciet

-  w re jo n ie  wybuchu powstaje l e j  powybuohowy oraz skażenie 

promieniotwórcze w takim stopniu# który wyklucza możliwość odbu­

dowy» a nawet wykorzyetania uszkodzonego mostu;

-  powstający l e j  powybuohowy spowodować może w korycie rzek i 

zmiany powodujące powstanie lokalnych spiętrzeń wody# powstanie 

rozlewisik i  zatopień obszarów przyległych  /dolin  rzek/ do koryta
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rzek i wy klucza ;Jąoych możliwość budowania przepraw w tym re jon ie*

Ш rz . OPRĄ w je j  dolnym biegu na odcinku K0ETR2YR4)2CZECIH, 

przy średnim poziomie wody» czas JeJ sp iętrzan ie  w wyniku powete*^| 

nia wału po nazieionym uderzeniu jądrowym w koryżie rzek i wynosi 

około 20̂ 2̂5 godzint po czym może nastąpić przerwanie wału powy- 

buohowego^ którego następstwem będzie wysoka o dużej prędkości fe» 

la  powodziowe znosząca na swojej drodze wybudowane przeprawy*

-  na rubieżach wodnych znajdują s ię  ośrodki adminlBtrecyJno»| 

ekonomiczne^ które jednocześnie są węzłami komurikaeyjnymi* 

noty ozy to  tetcioh m iast, jak i GBUX)ZUI>2, BYDGOSZCZ, TORUil, 

ViŁOCŁAWŁK, WARSZAWA, SARDUMIERZ, POZNAŃ, SZCZŁCIK, WROCŁAW 

i  inne« ośrodki te  poeledają w zasadzie systeiay objazddw poz«ie- 

la jąoe  na kierowanie ruchu poza obszar aglom eraoji, Baleijr więo 

sądzić I że w w iększości wypadków obiekty te  niszczone będą przy 

pomocy powietrznych uderzeń jądrowych, a wobec tego charakter 

zniszczeń i  stopień zniszczeń n ie  będzie miał Istotnego znaczenie 

dla przegrupowania* Kależy jednak lic zy ć  s ię  z faktem, że w wypad* 

ku uderzeń na obiekty administracyjno-ekonomiczne drogi w promie­

niu k ilku dziesięc iu  kilometrów od danego ośredka mogą być za ję te  

przez s iły  i  środki ratownictwa oraz opuszczającą rejon  zniszczeń 

ludność* VI t e j  sy tu ac ji n iewątpliw ie wykorzystanie dróg objazdo­

wych może być również utrudnione, a co najmniej powstaną poważne 

trudności w sprawnym przegrupowaniu wojski

•  po naziemnych wybuchach jądrowych powstaną s tre fy  skażeń 

promieniotwórczych, które mogą stać s ię  poważnym czynnikiem wpły­

wającym na sprawność przegrupowania* S trefy  skażeń promieniotwór­

czych mogą wykluczyć możliwość budowy przepraw przez wojska inży­

n iery jne na przeszkodach wodnych, średnio w s t r e f ie  o około 

1*1,5 doby; w e tre fie "C " o okoko 20 godainj *  s t r e t i*  "B" brednie
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15 godzin /v» założeniu przyjęto 3 godziny pre<^ przy budowie 

przepraw, dopuszczalne dawka 15 K/*

D ziałanie wojsk w strefach  skażeń promieniotwórczych powodować 

b id z ie  napromienienie i  skażenie wojsk* W rezu lta c ie  napromie* 

nlenla mogą w przegrupowującyoh się  oddziałach i  związkach 

taktyczjoych powstać straty  w etan ie osobowym, które wpływaó będą 

bezpoćredhio na ich  zdolność bojową* Szacunkowo, przy założonym 

wariancie wykonanych uderzeń jądrowych załącznik a r 3 , ocena 

skutków nspromienienia może być następującał
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AnaXia&a napromienienia na podstawie średnich dawek otra^ma« 

n̂ ĉh podczas przekraczanie poBzczegóIn^^ch rubleś:^| daje mimo da«» 

leko poeunlętego uproezozenla pewien obraz, który pozwala naj«» 

ogó ln ie j e tw ierd zić , &e ваше akeśenia mogą spowodować zatrzyma«» 

n ie  ruchu коХизш przec ię tn ie  na przeciąg $«»6 godzin 1  to je s t  

prawda* J e t e l i  jednak uweględnlisyt te  skażenia proAiieniotwórose 

występują zawsze równolegle ze zniszczeniami obiektów,, których 

odbudowa wymaga bezpośredniego dzia łan ia  lu dzi n ie korzystają­

cych z żadnych osłon np*i budowa przepraw, to  obraz ten ulegnie 

zasadniczej zmianie, zwiększy skuteczność akażeó jako przeszkody 

wpływającej na przebieg przegrupowania* Dodatkowym czynnikiem bę­

d zie  fek t wykonania kolejnych uderzeń dla podtrzymania zapory, 

wykonywanych w przyb liżen iu  co 3-6  godzin* K le uwzględniliśmy 

również skażenia promieniotwórczego wojsk, cp pociągnie za sobą 

konieczność zabiegów specjalnych i  oczyw iście s tra tę  czasu w 

przebiegu przegrupowania* Dla d yw iz ji zmechanizowanej może to wy­

nosić około 6-6 godz*

Pewne ssekłócenia w planowym przegrupowaniu może spowodować 

powstała po uderzeniach jądrowych sytuacja pożarowa* Wydaje s ię  

jednak, że ze względu na charakter pokrycia texytorium PRŁ, będą 

to zakłócenia o charakterze lokalnym i  mogące wywierać wpływ na 

możliwość wykorzystania poszczególnych ciągów drogowych ty lk o  

w tych rejonach, w których występują zwarte, ro z le g łe  kompleksy 

leśne* Ponieważ występują one na wszystkich kierunkach ty lko 

w określonych rejonach /opia geograficzno-operaoyjny/, is tn ie ją *» 

ce c ią g i drogowe umożliwiają w is to c ie  rzeozy obchodzenie zagro­

żonych rejonów, w rezu lta c ie  czego wywierać będą ty lko  określony 

wpływ na zwiększenie czasu przegrupowania wojsk*
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Dodatkowym czynnikiem, który wywiera poważny wpływ na rozwój po­

żarów eą warunki kllmatyozne, ograniczające możllwoóó ioh poweta-|
m

wanie, a zwłaszcza rozprzoatrzen lanla s ię  /wllgotnoóć órodowlakEt 

stan opadów Itp «/ «

4. ОСЬШй OübllA У.'АаД1Ы&аХСН m iSZKbP УУОРШСН ЫЛ OBSZARZE PBl 

I  laa  WPŁYW HA CIAOŁOM» rnSGRUPOWAIHA WOJSK №А5Ж0Й J. §0 »

ju s z s ic z y c H  V/ b m o j i  ж а ш й »д л с н Ь о

Podczas przegrupowania wojsk własnyoh 1 sojuszniczyoh w re-| 

l a c j l  wsohód-zachód, duży wpływ na zabezpleozenle komunikacji w 

wypadku zniszczenia przez przeciwnika przepraw stałych b^dą miały I 

przeszkody wodne wraz z przyległym do nich terenem 1  urządzeniami! 

hy dro t  eohnl ozny mi,

Reżim wodny na zasadniczych rzekach PHŁ, a szczegó ln ie na 

rzekach o biegu południkowym, mający swój początek w górach, 

je s t  nieustabilizowany 1  charakteryzuje s ic  dość czystymi waha­

niami poziomu wód 1  zmianami p ro filu  właściwego koryta rz e k i, 

a nawet doliny rzek i*

Stany wody w rzekach na obszarze PEŁ za leżą od l lo ś o l  występ 

pująoych opadów atmosferycznych, szybkości ta jen ia  śniegu, szcze«| 

gó ln le  w górach, a ponadto od gospodarowania zasobami wodnymi, 

zawartymi w zbiornikach zapór wodnych, jazów, stopni wodnych Itp* 

obiektów*

Najniższy stan wody w zasadniczych rzekach na obszarze PRL, 

przypada ogóln ie na koniec września lub początek października, 

następnie rzek i p rzyb iera ją  stopniowo 1  pod koniec marca, osląga-| 

jąo  swoje maksimum wywołane wiosennymi roztopami i  spływem lodów*



-  39 •

Powtórne ioeksimum vywoi:ane opadami deoaoau wpat^puja łatam w otcri 

e ia  konlea oaarwoa •  pooaątek lipom» fia rmekaoh biorąo^di 

Bwó  ̂ poomątek w górach i  raakaoh górskiobf preybór wody je s t  

gwałtowny 1  charakterynuja aia emybko praamiaesomająoą ale fa lą  

kulminacyjną, oaęsto występującą w cała j doUnia raek i» Rmakl 

ninlmnna tak ie , jak i ЫНШ, BUO, Ш ь Ь  i  1 хша, prmyblarają wolno,| 

a fa la  kulminacyjna utraymuja 1  praamlesaoaa s ię  enacanle 

n ie j ,  co powoduje duilą nasląkllwoóó gruntu doliny wodą, anaea* 

n ie pogarazająo w ten sposób warunki j e j  praajesdnoóci praca реи* 

jaady aechanlcana, sacaagólnia kołowe#

gemarssenia raak na obeaarae PEli je s t  bardao nieregularne, 

uaaleinione od caaau roapocaęcia i  zakońoaenia aimy, pray oaym 

pokrywa lodowe je s t  t e i  nlcrównomieraa i  weto e ię  w granłoach 

25-70 om« Ogólnie można stw lerda ió , te  nujwcatóniejвас alodaenia 

rack występują vn lis to p a d z ie , e spływ lodów roapocayna s ię  naj«* 

późn iej w końcu marca#

Bardzo duty wpływ na etan wód w raekaoii, a tak ie  na ursąda< 

n ic  i  utrzymanie praepraw doraźnie uraądaanyoh będą miały zapory 

wodne# łr z y  niewątpliw ie ich  dużej wartości gcspodareaej, is tn ie j« 

poważne zagrożenie za lan ia dużych obeaarów dolin  rzecznych w wy­

padku anisaozenia lub uezkodaenia przez praeoiwnika zapór wod­

nych#

Uszkodzenie lub ani&zoaenie zapory wodnej spowoduje raptowi 

^ P ^ u ię c ie  ae abiornika wodnego wysokiej kilkunastometrowej f a l i  

wodnej, k tóre j szybkość f a l i  czołowej a aaaady waha eię  w g ran i« 

cech 40-70 km/goda# fa  szybkość 1  wysokość f a l i  może spowodować 

tas tro fa ln e  skutki na eaiaej przeszkodzie wodnej jak też na przy­

ległym do n ie j teren ie# Dlatego te ż  urządzenie jakichkolwiek

przepraw w okaresie p łyn ifo la  wysokiej f a l i  będzie niemożliwe, 
a także wątpliwe po j e j  praejśeiu  a uwagi na aalany terim  i  powal
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Об uszkodoenle dr6g| а oawet inoatów oa pode;)dclacli do prseazkod^^ 

wodnej#

Ж celu zapobieżenia katastrofalnym skutkom f a l i  wodnej po 

zniszoaenlu lub uszkodzeniu zapory, koniecznym wydaje s ię  na 

okres zagrożenie państwa lub stanu wojny, ustalen ie w zbiornikach 

wodnych takiego poziomu p iętrzen ia  wody, aby fa la  czołowa nie 

spowodowała skutków katastrofalnych w d o lin ie  rzek i 1  przyległym 

terenie#

Duży wpływ na stan wody w rzekach będą miały również uderzeni 

nia Jądrowe wykonywane przez przeciwnika na is tn ie ją c e  przeprawy 

stałe# Wiadomo, że w wypadku tra fien ia  środkami Jądrowymi średnie*^! 

go kalibru w koryto rzek i, z zasady powstaje sztuczna zapora ziemni 

na, która w ciągu krótkiego czasu może sp iętrzyć wody rzek, 

a te  zalewać będą tereny przyległe# Ponadto na skutek wybuchu Ją-* 

drowego rzeka może nawet zmienić swoje koryto#

Przeszkody wodne pod względem szerokości i  sposobów pokony-* 

wanla d z ie lą  s ię  na wąskie /do 50 m/, średnie /do 150 m/, szerokie 

/do 300 ш/ i  bardzo szerok ie /ponad 300 m/.

Wytypowane drogi do przegrupowania wojsk własnych 1  so jusz« 

nlczych w r e la c j i  ?;eohód zachód, wyprowadzają w zasadzie na 

is tn ie ją c e  mosty s t a ł^  Dlatego też  w wypadku ich  zn iszczenia 

lub uszkodzenia na skutek is tn ie jących  warunków fizyozn o«geogra « 

ficznych na w ielu  odcinkach średnich, szerokich i  bardzo szero « 

kich przeszkód wodnych, a nawet wąskich przepływających w zabagni< 

nych dolinach, urządzanie przepraw doraźnych będzie bardzo utrud* 

nlone, a w w ielu  wypadkach okresowo nawet niemożliwe«it
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CiiBralcter»at.vlca walnlejagych prawzltöd wodnvoh да

obszarze PRL

а/ Rzeka '^ibŁA

Rzeka WISŁA ze względu m  właAclwodci hydrografIczo© oraz 

charakter przy leg łego terenu przede wezyetklja w środkowym 1  d o l­

nym biegU| stanowi poważną przeszkodę dla przeprawy wojsk#

Przekroczenie rzek i przez wojska je s t  możliwe w miejscach 

Istn ie jących  przepraw stałych lub zorganizowanych doraźnie na 

dogodnych odcinkach#

Stany wód w WibliE uzależnione są w dużym stopniu od dopły­

wów górskich 1 innych rzek# Różnica pomiędzy т1п1ш1пут| a maksy­

malnym stanem wody wynosi p rzec ię tn ie  5 -7  m#

Dolina rz# WISŁA utrzymuje s ię  w granicach 0#5-12 km szero­

kości, e niekiedy dochodzi nawet do 15 km# Przebiega ona miejsca­

mi po obu brzegach rzek i równomiernie odcinkami to z lewej to  

z prav/ej strony# W miejscach gdzie dolina rzek i b iegn ie jedną 

stroną, po przeciwnej s tron ie  rzek i zazwyczaj występują dość

strome 1 wysokie brzeg i -  często sk a lis te  dochodzące do kilkunastu 

metrów wysokości#

Dolina rz# WISŁA to  przeważnie podmokłe łą k i miejscami po­

rośn ięte  w lk lin4 , poprzecinane starorzeczami i  rowami m elioracyj­

nymi# Ra niektórych odcinkach do samej przeszkody wodnej dochodzą 

również pola uprawne# ^rzy wysokim stanie wód przejezdność d o li­

ny je s t  trudna ze względu na sam teren jak też  brak dostatecznej 

i lo ś c i  dobrze utrzymanych dróg#

najtrudn iejsze warunki dojazdu do rzek i is tn ie ją  w środkowym 

i  dolnym biegu rzeki# Przejazd na p rze ła j w d o lin ie  rzek i możliwy 

Jest w zasadzie ty lko w suehej porze roku -  niemożliwy zupełnie na 

teren ie  Żuław Wiślanych#
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Po obu Btronach WISŁYp Bscsególule да prawym brzegu w je j  

gdrjaym 1  środkowym biegu oraa да lewym w doloya biegu, rozciąga­

ją  s ię  duże kompleksy ledae, które um oiliw iają ześrodkowanie 

wojsk oczekujących na przeprawy, a tak ie mogą maekowaó ruch wojek*| 

Is tn ie ją c e  drogi oraz dukty leśne um oiliw iają komunikacją 

w le s ie  i  pozwalają na dokonywanie manewru wojekami na zorganizo­

wane przeprawy. Ponadto z lasów tych moina uzysklwad materiały 

budowkne do urządzanie przepraw, a tak ie  naprawy dróg w terenach 

podmokłych.

lia r z . 7nISŁA oraz na j e j  dopływach is tn ie je  szereg budowli 

i  urządzeń piętrzących wodę, których zn iszczen ie lub uszkodzenie 

moie mieć istotny wpływ na urządzenie i  utrzymanie przeprav/.

üain löjßze budowle p ię trzące  wodę i  zb io rn ik i wodnet

-  na r z . Î ŻISŁAi GOCZAŁKOWIC!;, Ł4CZANY, C4BIŁ -  PRZEWbZ, 
WŁOCŁAV»EK;

-  na rz. bOŁAi 3?НЕБЬА, P0R4BKA, CZAKIŁCj

-  na rz* ШМаЖС! ROiKbVi, CZCHÓW;

-  na r z . SAK* SOLIHA, MYCZKOVJCE;

-  na r z . MRŁW* D|Bb;

-  na r z . BRYHICAi KOZLOVA GÓRA;

•  na r z . СШША PRZBMSZAj PRZHCZYCS; 

na r z .  BRDA! MY LOP, PIBCZYSK fc/KOHOBOWA, d?RYSZC2YR,
SMUK/iLA;

-  na r z . WDA* ŻUR, GRÖBKK.

Znaczna wysokość sp ię trzen ie  w5d przez poszczególne zapory 

wodne spowodude w wypadku anlazozenla ty oh zap<5r  p rzejdo le  f a l i  

wodnej o wyeolcodel kllku^ a nawet kilkunastu metrów* Fala wodna 

przemteezczająoa s ię  z szybkością 40-60 km/goda, w większości 

wypadków p rze jd z ie  poaa wały praeolwpowodalowe 1  mole zalaó znaes- 

йв obazaj^y terenu.
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Orientacyjny слав epłyvm wody z poszczególnych zbiorników 

waha s ic  ^ granicach od kilku do kilkonaetu godzin*

W wypadku zniszczenia przez przeciwnika zapór wodnych w 

m* QOOZAŁKO»aCb, 0!НаБНА, P0R4BKA, CZAKIISC* ROŻrów, CZCHÖW naj* 

trudniejsze odcinki pod względem przejezdności i  przydatności do 

urządzenia przepraw powstaną na rz* WISŁA na następujących odcin* 

kacht

1* G0C2AŁI10\UCŁ -  Ш ^ Ш а О А  O długości około 130 Mi*

г .  KOSZ'iCE «  szczucn\i o długości około 43 km.

3.  ̂ wypadku zn iszczen ia zapory wodnej w m# VIŁOCMWEK| n a j» 

trudniejezy poci względem przejezdności i  przydatności do urządzę«* 

nia przepraw będzie odcinek rzek i pomiędzy m.IŁ0CK 1 TORUl o ogól­

nej długości około 100 km ze względu na to* äe po p rze jśc iu  kulmi­

nacyjnej f a l i  wodnej dolina rzek i będzie zamulona i  trudna do prs< 

kroczenia na skutki niszczącego d zia łen ia  żywiołu wodnego*

4* Czwarty odcinek •• najtrudniejszy pod względem przejezdno^ 

ś c i i  przydatności do urządzenia przeprew -« znajduje się w depre­

syjnym re jon ie  % dorzeczu WISŁf 1 KOGATÜ. W wypadku zalania tego 

terenui w re jon ie  tym nie będzie żadnych możliwości do urządzenia 

przepraw. Ea pozostałych odcinkach rz* HiilSŁA najtrudniejsza odcin­

k i do urządzania przepraw znajdują s ię  w re jon ie  wysokich i  sk a li­

stych brzegów*

Zasadnicze dana o rz* WISŁA* przyległym teren ie  oraz i lo ś c i  

is tn ie jących  przepraw stałych i  m iejsc dogodnych do urządzenia 

doraźnych przepraw na poszczególnych odcinkach obrazuje tabela 

nr 1 *

b/ Rzeka QDK/>

Kzeka OŁBA z uwagi na właściwości hydrograficzne oraz charak­

te r  p rzy leg łego  terenu* a przede wszystkim na odcinku CEDYSIA 

RZcZŁCm* etanowi poważną przeszkodę dla przeprawy wojsk* Przekro-|
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czenle rzetcl przes wojelca je e t  iQoiiliwe w jBlejBoaoh is tn le ją^ l

oyoh przepraw etał^oh lub zorgenizowafi;yoh doraźnie w fflleieoaoh 

rozpoznanych i  dogodnych do urządzenia przepraw«

Stan wody w OCHZb uzależniony je e t  przede wszystkim od da* 

pływów rzek górskich /SUBm i  część BESKIDU ZACHODDISaO/« 

Najniższy stan wody przypada na koniec września lub początek paź­

dziern ika, następnie rzeka przybiera stopniowo i  pod koniec marca 

osiąga swoje maksimum wywołane wiosennymi roztopami i  spływem lo«» 

dów« Powtórne maksimum wywołane opadami w górach występuje w lipcul 

i  je s t  zazwyczaj większe od wiosennego« Różnica między maksymalnymi 

a minimalnym stanem wody wynosi 4<*6 m« Przy wysokich stanach wód  ̂

rzeka ODRA n ie  tworzy w zasadzie rozlew isk i utrzymując swe wody 

między wałami«

Kulminacyjny wysoki stan wody utrzymuje s ię  k ilka  dób 

w górnym biegu i  3*̂ 4 tygodnie w dolnym biegu rzek i«

W okresie mroźnej zimy grubość pokrywy lodowej wynosi od 

20-25 om,® przy brzegach może dochodzić do 40 cm«

Dolina ODRY prawie na ca łe j długości biegu rzek i ograniozo«» 

na je s t  ^am i przeciwpowodziowymi, ustalającymi łożysko wysokich 

wód wynoszące od k ilku dzies ięc iu  metrów w górnym biegu rzek i do 

k ilku kilometrów w środkowym i  dolnym biegu rzek i« Dolina rzek i 

w większości podmokła, trudna do pokonania na p rze ła j przez pojaz( 

mechaniczne« N a jtru dn ie jsze,to  bagniste odcinki doliny rzek i is t i 

ją  na odoinkttt m« WIDUCHOWA «  m« SZCZECIN oraz wokół Jeziora Dąbie| 

i  Zalewu Szozeoiśskiego«

Odcinek rz « ODRA od źródeł do m« CEDYNIA na ca łe j długości 

je s t  w zasadzie dogodny* do o rgan izac ji wszystkich przepraw włącz* 

n ie z przeprawą czołgów pod wodą« Na odcinku CEDYNIA *  SZCZECIN 

przeszkodę wodną stanowi n ie ty lko  główne koryto ODRY lecz  także 

w ie le  odnóg, kanałów rowów, bagien itp * przeszkód« Od CEDYNI do
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do WIDUCHOWA rów m iegle do 9^RY» płonie kaoał HOHBHSAATBB« 

7EI£DHICHSZTHAId!KRt a da le j raelca d z ie l i  s ię  na ODH$ Weohodnią 

i  Zachodnią, Ictóre przepł^v№ją od c ieb ie  «  od leg łośc i od 3 do 

5 km.

Ha odcinku CEDYHIA, Jezioro  Dąbie długości 73 km eą tak « 

tyczn ie  dwie przeszkody wodne* Foaiędzy nimi występuje w ie le  od« 

nóg które je  łączą albo rozlewają s ię  na całą dolinę* Teren m ię« 

dzy odnogami je s t  zabagniony, gęsto pocięty rowami odwadniającymi 

oraz wałami ziemnymi chroniącymi go przed zalaniem* Teren ten 

w okresie roztopów wiosennych i  jesiennych w zasadzie je s t  n iedo« 

stępny dla przeprawy wojsk*

Brzęki ODRY na ca łe j długości charaktesryzowanego odcinka są 

łagodne do podejścia za wyjątkiem trzykilometrowych odcinków na 

południe od m* GARZ i  na południe od m* SZCZBCIK* Dolina ODRY 

na tych odcinkach je s t  podmokła, miejscami o torfiastym  podłośu*

Szerokość ODRY WSCHODKIJEJ waha się  w granicach 140«230 m 

zaś ODRY ZACHODNIEJ 120«200 m*

Ważniejsze odcinki do urządzenia przepraw znajdują s ię  w r e «  

jon ie t KOSTRZYIi , DRZEWICE, SZUMIŁOWO, KOLE&SKA, CHŁEWICE, FORZICZE, 

QOZDOWICE, STARE, ŁYSOBYKI, SIEKIERKI, STARA RUDKICA, OSDibW DOIÄY 

oraz KRAJEK DOLHY, GRYFINO, RADZISZEWO.

Fodejścia do przeszkody wodnej na ca łe j długości ODRY są 

dogodne* Is tn ie je  w ie le  dobrze utrzymanyeh dróg wiodących zarówno 

prostopadle do przeszkody wodnej, jak i  równolegle do je j  biegu 

i  ułatwiających manewr oraz podejście wojsk do przepraw* H iek tó r i 

drogi gruntowe prowadzące do rzek i umożliwiają ruch pojazdów ty lko  

w okresie dobrych warunków atmostearyoznyoh, ponieważ posiadają 

podłoże p iaszczyste i  p ła s zc zys to «g lin ia e t6* Wyjątek stanowią dro« 

g i  gruntowe na odcinkachi WIDUCHOWA «  SZCZECIH oraz wokół ZAEEWU



•  46 •

BZCZBCXilSKIbQOf ktdr« posiadają podłoio torfow ei lub p iaszoz^eto* 

torfowe^ toteäi w olcresia wiosenny oh roetopö« 1 deszczowych pór roi 

n ie nadają s ię  do ruchu pojazdów mechanicznycht szczegó ln ie  koło­

wych#

I^rzyległe do doliny rzek i duie kompleksy leśne» szczegó ln ie 

w środkowym i  dolnym biegu rzek i» mogą maskować ruchy wojak i  re*» 

jony koncentraoji środków przeprawowych* Mogą również stanowić 

śródła pozyskiwania materiału drzewnego wykorzystywanego następnie 

do zabezpieczenia przepraw» wzmecianis i  naprawy dróg» dojazdów do 

przepraw itp *  ^

Większe kompleksy leśne znajdują się w rejonach! K$DZI£EZIfi» 

0?01£, NOWA S5l<, ZISI.OBA ObBA, KHOSNO ODRZAIiSKI£| RZ£FZS, D$BN0, 

aoi£Nib%.

Ma rzece ODRA oraz j e j  dopływach is tn ie je  szereg budoWli 

i  urządzeń p iętrzących wodę» których zn iszczen ie lub uszkodzenie 

może mieć is to tn e  znaczenie na urządzenie i  utrzymanie przepraw* 

Ważniejsze budowle p ię trzące  wodę i  zb io rn ik i wodnei

-  na rzece ODEAi Jazy w m* KOŹLE» JAMUSZ£I*/XC£» ККЩ»МА» KHAFKO«* 

WICE, ROGbW OPOLSKI, KĄTl OPOLSKIR, GROSZKOtUCB, OPOLE, WBOBLIB, 

OOBRẐ tl WLKP. CHRObciECE, ZAWADA, RYBNA, ZWANOWICE, BRZEG, LIPKI, 

OMWA, RAXOWICE, GAJK5w, JANOWICE, fRESTNO, WROCŁAW, R£DZ1N,

BRZEG» od WIDUCHOWA* Jazy te  p ię trzą  wodę w granicach 2»2«2»7 m*

-  na rzece KLODMICA -  zapora wodna DZIBRŹHO-DUŹBi

-  na rzece DRAMA -  zapora wodna -  DZIERŻBO I I i  

na rzece MAŁA PAMŁW -  zapora wodna TURAWA!

-  na rzece MISA KŁODZKA -  zapora wodna OTMUCHÓW;

-  na rzece BYSTRZYCA -  zapora wodna LUBACHÓW;

-  na rzece BÓBR -  zaporfi wodne WRZESZCZYM» FILCHOVflOE» KRZYWA- 

MIEĆ, DYCHÓW» RADUSZEC;

-  na rzece KV̂ ISA -  zapory wodnei ZŁOTHIKI» LeIima;
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-  na raece WITKA -  zapora wodna NIEDbw,/dopływ KYSY ŁUŻYCKI3

W wypadku zniszczenia wyZej wymienionych zapór wodnych, masy 

wody zgromadzone w tych zbiornikach, spowodują w znacznym atopniu 

podniesienie etanu wody na rz* OX)HA średnio w granicach od t do 

2 m* Czas trwania f a l i  kuliminacyjnej na poszczególnych odcinkach 

rzek i OBRA będzie trwał około 3 godzin*

Uwsglednlająo fa k t, te  rselca ODRA na o e łe j długo<iei poAda 

wały ochronne, praybdr wody pray nlszoaenlu kolejnych aapdr n ie  

wpłynie w decydujący sposób na urządzenie i  utrzymanie przepraw, 

natomiast przy jednoczesnym zniszczeniu tych zapór spowodują one 

p rze jś c ie  n iszczącej f a l i  wodnej na ca łe j d ługości rzek i OBRA*

Zasadnicze dane o rz* OBRA, przyległym  teren ie  oraz i lo ś o i  

is tn ie jących  przepraw stałych i  m iejsc dogodnych do urządzenia 

doraźnych przepraw na poszczególnych odcinkach -  obrazuje tabe­

la  nr 2*

0/ m m m  m

Rzeka BUG na odcinku od m« hIRMIRbw /granice państwowa/* 

do u jścia  w m* SBEOCK, pomimo znacznej szerokości w dolnym biegu 

/do 200 m/, n ie stanowi poważniejszej przeszkody d la przeprawy 

wojsk* Rowodem tego je s t  w zasadzie płaska i  sucha dolina rzek i* 

Trudności w organizowaniu przeprawy wojsk stanowi okres wezbrań 

wiosennych 1  le tn ich  wód, podczas których zosta je  zalana dolina 

rzek i*

Stany wód w rz* BUG kszta łtu ją  s ię  typowo, jak dla rzek nizin« 

nyoh* N ie występują gwałtowne wahania wody* Przybór wody je s t  powo3 

ny i  charakteryzuje s ię  długim okresem utrzymywania s ię  f a l i  kul mi. 

nacyjnej. Wiosenne przybory wody występują n a jczęśc ie j w miesiącu 

marcu lub kwietniu, a le tn ie  w miesiącu lip cA  i  sierpniu* Podczas 

Przyboru wody dolina rzek i z  zasady zosta je  zalana* N zim ie gruboś< 

pokrywy lodowej waha s ię  w granicach 30-60 cm*
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Dolina rsetcl BUO utrayimije e lę  w granloaeh 1«>3 km̂  a aletcla» 

йу Z9tęża s ię  nawet do 300 m na prz;ylcład w rejonaeht ш« PE2£DMI££« 

CIK, ВШАШЮ^. w doU n le rzetcl występują prz#wa4nia

łą k i o podłożu piasków rzeoznyoht т й  i  g lin *  Ponadto dolina w 

w ielu rejonach poprzecinana je s t  staroraeozaini i  zaXewaxDif a ezozi 

gó ln ie  w rejonach! DKAŻDI^'» DŁUGIE KAMltłSKIE, HYTYIE« MAŁKIBIA» 

M0B2YCZYU* W okresie dużych opadów atmosferycznych na skutek za la­

nia doliny przejazd przez nią na p rze ła j je s t  b» utrudniony lub 

nawet niemożliwy*

Mosty na drogach gruntowych przeważnie drewniane o nośności 

3-*10 ion^ natomiast na drogach o twardej nawierzchni z reguły ż e l­

betowe o nośności 13**30 ton*

d/ Rzeka BAREW

Rzeka KAEEW z powodu zabagnionej i  podmokłej doliny rzek i» 

poprzecinanej licznym i atarorzeozaad i  zalewami /rozlewiskami/ 

oraz znacznej szerokości koryta w dolnym biegu rzek i /200 m/ sta­

nowi óośó poważną przeszkodę d la przeprawy r.ojsk» o przede wszyst­

kim w re jon ie  zbiornika wodnego w m* D1B£* Przekraczanie rzek i 

przez wojska je s t  możliwe w m iejвоеch is tn ie jących  przepraw stałyi 

lub doraźnie zorganizowanych w miejscach dogodnych do urządzenia 

przepraw*

Stan wody w rzece kaiJkłtuJe s ię  typowo dla rzek nizinnych* 

K ie ma gwałtownych wahań poziomów wód* Przybór wody je s t  powolny» 

zrównoważony i  charakteryzuje s ię  długim okresem utrzymywania s ię  

f a l i  kulminacyjnej* Zimą pokrywa lodowa waha s ię  w granicach 

30-70 cm*

Dolina rzek i w górnym biegu je s t  o szerokości 1-2 km» a w 

środkowym i  dolnym biegu rzek i 2-4 km* Przebiega one miejscami w 

równych odległościach od brzegu koryta» a odcinkami laaoEESżHtB.
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to z prawej I to z lewej strony koryta rzek i* Teren doliny stanowią 

przev.'ażnle łą k i o podłolu piaszczystymi a na odcinku SUHil «  

TIKOCII^ •• torflastym * Odcinek doliny rzek i w re jon ie  SIŁMIAKbwTU 

Jest podmokły 1 bagnisty* Wymienione odcinki doliny rzek i eą n ie » 

przejezdne ne p rze ła j nawet w suchej porze roku* Drogi o naw ier»» 

ohni twardej ulepszonej są przev;ażnie bitumlozne typu lekkiego 

i  średniego* Mosty na tych drogach są żelbetowe o nośności do 30 

ton /obciążenie kołowe/. Drogi gruntowe mają podłoże p laszozyeto- 

g lin ia s te  lub g lin la s te i a mosty na nich przeważnie drewniane o 

nośności 10-30 ton /obciążenie kołowe/*

W wypadku zniszczenia przez przeciwnika zapory wodnej w m* 

D:ii;B£| dolina rz* zostanie zalana aż do u jśc ia  WISŁY* Fala kulmi­

nacyjne wody może mieś również pewien wpływ na urządzenie przepraw 

na rz* WISŁA na odcinku -  MODLIH -  WlfSÄOGRÖD*

в/ Kzeka SAU
•  \

Rzeka SAB z na właściwości hydrograficzne, stanowi po­

ważną przeszkodę dla przeprawy wojak, szczególn ie na odcinkach 

środkowego 1 dolnego biegu rzek i* W górnym biegu rzek i, przy n ia - 

kim stan ie wód is tn ie ją  dogodne warunki do urządzenia wszystkich 

przepraw, a szczególn ie przepraw w bród* Frzy wysokich stanach 

wód, rzeka tworzy rozlew iska, a ty lko od m* STALOWA WOLA aż do 

u jścia utrzymuje swe wody między wałami*

W okresie rzek i w górnym biegu waha się  w granicach 0,3 km, 

a w środkowym i  dolnym biegu 3-*5 km*

Dolina rzek i na ogół sucha, stwarza możliwości do przejazdu 

na p rze ła j, a ty lko w środkowym 1 dolnym biegu rzek i przejazd na 

p rze ła j Jest utrudniony w okresie Jeslenno-wiosennym oraz desz­

czowej porze roku*
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Drogi dochodzące do prze&zkody wodnej t utzz^iu&ne dość dobrze 

przevmlnie o nawierzchni twardej ulepszonej bitw&icznei betonowe 

i  kostka t^pa cienkiego z /hostaxai ielbetow;ymi o nośności 30 ton* 

Drogi o nawierzchni ulepszonej są przewalanie tłuczniowe* Most^ 

przeważnie drewniane o nośności 10^30 ton*

Ш  rzeoe ЬА£| w górn^ia biegu rzek i w m* SODIM i  MYCZKOWXCE
3usytuowane są dwie zapory wodne p iętrzące  około 300 m il*ш wody*

Po zniszczeniu lub uszkodzeniu tych zapćr na rz* S/iH p rze jd z ie  fa*«̂  

la  wody o wysokości 9^20 ta i  szerokości do 9 кш co uniemożliwi w 

ciągu 1«2 doby urządzenie jakichkolw iek przepraw*

f/  Rzeka WARTA

Rzeka WAEXA z uwagi na właściwości hydrograficzne i  charakter 

przy leg łego terenu» szczegó ln ie w środkowym i  dolnym swym biegu» 

etanowi znaczną przeszkodę dla przeprawy wojak* frze iaoozen ie  rzekJ 

przez wojska możliwe je s t  ty lko po is tn ie jących  mostach oraz jprze^ 

prawach zorganizowanych doraźnie w miejscach dogodnych do ich  urzą« 

dzenia* W górnym zaś biegu rz . ÄARTY przy niskich stanach wody» 

is tn ie je  możliwość organizowania i  utrzymania przepraw w bród*

Stan wód na ca łe j d łl^ ośo i układa s ię  typowo dla rzek n iz ih ‘*> 

nych i  uzależniony je s t  od wahania wód rzek wpadających do WARTY* 

Rajnlższy stan wody przypada na wrzesień* następnie rzeka przyb ie* 

ra stopniowo i  pod koniec marca lub w początkach kwietnia osiąga 

najwyższy stan» wyyvOłany wiosennymi roztopami i  spły^^em lodów. 

Powtórny przybór wód» spowodowany opadami atmosferycznymi» przypa­

da na flilesiąc l ip ie c *  Różnioa między maksymalnym» a minimalnym sta­

nem wody» wynosi 3-5 m* ^^rzy wysokich stenach wód w środkowym 1 

dolnym biegu» rzeka tworzy szerokie rozlewiska i  wówczas przeprawa 

wojsk Jest bardzo utrudnione» a na w ielu  odoinkach niemożliwa*

W zimie grubość pokrywy lodawej waha s ię  w granicach 30-70



« • 3 1 ^

Dolina raeki WARTA о szerokości 0»2*1^5 km w górnj^m, 1,5 •

4 f 5 fern w środkovvym 1 3**12 km w dolnym biegu rzek i je e t  prawie 

na ca łe j długości podmokła, a na odcinkach suchych 1  piaszczystych! 

poaiada wysokie 1  strome zbocza, które unlem otliw iają przekroczeń 

n ie j e j  na p rzeła j bez wykonywania dodatkowych prac* Kajbardzlej 

zabagnlone odcinki występują w rejonach m« CZI^TOCKOWA, MOSTY, 

iraiŁj&w, Śrem, u osm , Gonzbw 'л ш б . ,  kostrzyIi. .

läbgi wiodące proetopodle do przeszkody? wodnej 1  równolegle 

są dość dobrze utrzymane, szczegó ln ie w środkowym 1 dolnym biegu 

rzek i* Wyjątek stanowią d rogi gruntowe w re jon le f USIEJbw,

SIERADZ, MOSINA posiadają bowiem podłole p l6Szczysto^fo ;^ la8te  lub 

t o r f la s te  1  w okresie jesiennych oraz wiosennych roztopów a le  na« 

dają s ię  do eksp loatacji*

Na rzece WARTA n ie ma powabniejszych budowli piętrzących 

wodę* Is tn ie ją c e  obiekty 1 urządzenia hydrotechniczne, które wy-» 

stępują prawie na ca łe j d ługości rzek i w postaci jazów, n ie wywia» 

ra ją  większego wpływu na etany wody w rzece*

в/ Męka NY^4JbUŻYOM

Rzeka NYSA ŁUŻYCKA mimo nieznacznej szerokości koryta, dogod« 

nym dojazdem do przeszkody wodnej stanowi dość powabną przeszkodę 

dla przeprawy wojsk z uwagi na wysokie 1  urwiste brzegi* Przekro- 

ozenie j e j  przez wojska je s t  możliwe ty lko w miejscach istn ie jąoyi 

przepraw stałych lub doraźnie organizowanych w miejsoaoh dogodnych 

do tego celu*

Doliha rzek i o szerokości 2,5**^ km w górnym 1 dolnym biegu 

rzek i oraz 0,15-0,3 km w środkowym biegu*

Grunt doliny przeważnie piaszczysto-żwirowy 1 p iaszozysto- 

g lin ia s ty , a przy u jęciu  występują piaski i  mady* Dolina rzek i na 

ca łe j swej długości nadaje s ię  do przejazdu na p rzeła j* Wyjątek

etanowi podmokły odoinek GUBIN-KOSARZYH, który Jest trudny do prz< 
jazdu na p rze ła j*
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Slaś dróg utrs^fnana dobrze* W iele dróg wiodąo^eh zarówno 

proatopadle,  ̂ równolegle do przeszkody wodnej ułatwia iaa- 

newr i  podejście wojsk do przeprawy, a dufce kompleksy leśne przy* 

le g łe  do doliny rzek i w środkowym 1 dolnym biegu rz e k i, mogą mas* 

kowaó ruchy wojsk i  być źródłem pozyskiwania budulce drzewnego Dli 

zbędnego do budowy mostów nißkowodnj>ch*

Istotny Y/pływ na urządzenie 1 utrzymanie przepraw mają 

przede wszystkim opady atmosferyczne oraz liozn e  urządzenia do 

sp iętrzan ia wody, do napędu licznych turbin elektrowni oraz zap03 

wodna na rzece WITKA /dopływ NYSY ŁUŻYCKIbJ/ w m* NlhDOi k tórej 

zbiornik o ob ję tośc i i  wysokości sp iętrzen ia  wody 21 mĄ

mole spowodować poważne skutki w wypadku zn iszczenia lub uszkodzi 

nla zepory*

W zim ie pokrywę lodowa ns rzece NYSA ŁOŻYSKA waha się  w gra* 

nicach 25-30 cm*

f/  Vi południowej częśc i PRL wytypowane c ią g i drogowe dla 

przegrupowania wojsk włesnyoh 1  sojuszniczych, przechodzą przez 

teren pofałdowany o znacznych spadkach podłużnych oraz obszar 

zurbanizowany w re jon ie  Górnego kląska* Ponadto drogi te p r z e d *  

nają w ie le  przeszkód wodnych, e mianowicie SAN, AISŁOKA, DUNAJEC, 

RANA i  w ie le  mniejszych rzek*

Wymieniono wyżej przeszkody wodne aa wyjątkiem rzek i SAN 

to rzek i o małej szerokości w granicach 30*70 ш i  o^łębokoścl 

od 0,5 do 1,4 m przy stan ie wód średnich* Z reguły b rzeg i tych 

rzek na w ielu odcinkach posiadają brzegi kamlanisto o wysokości 

do 3 m*

Z uwagi ^adnak na niev/ielką ich szerokość i  głębokość mogą 

być pokonywane przez wojska przy średnim etan ie wód na w ielu od* 

cinkach w bród*
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ISaJwiękeaą przeszkodę dla przegrupowania wojsk może stanowić 

rz* SAK| DUNAJEC i  SOŁA^ wypadku zniszczenia lub uszkodzenia ш  

nich zapór wodnych oraz podczas gwałtownego przyboru wód na 3kutek| 

ob fitych  opadów w górach lub gwałterwnego topien ia śniegu.

Zasadnicze dane o r z . BUO, NAREW, SAN  ̂ WAKIA, MZA ŁUŻYCKA 

oraz i lo ś c i  is tn ie jących  przepraw stałych 1 m iejsc dogodnych 

do urządzenia doraźnych przepraw na poszczególnych odcinkach 

obrazuje tabela nr 3*

5* .gCMA ŻIUaZC20NYQH EIłZEPBAW

WOJSKJVMSNICH. I  ^USaiUCZYCH EŁZE2 

т ш  а fiŁŁACJI -  2АС115д

utrzymanie c ią g ło śc i ruohu przegrupowująoych e lę  wojak 

własnyoh 1 aojusznioayoh przez obszar PRL w r e la c j i  wschód •  za^ 

chód, ne skutek a ilnego ogniowego oddziaływania n iep rzy ja c ie la  

na d rog i, a przede wszystkim na is tn ie ją c e  mosty s ta łe  na szerokli 

1  średnich przeszkodach wodnych będzie niezwykle trudne i  8kompll-|
ś

kowane.

Analizę potrzeb w zakresie zapewnienie c ią g ło śc i przegrupo­

wania wojsk własnych k sojuszniczych przez obszar PRL należy roz*» 

patrywać w dwóch wariantach, a mianowicie* w wojnie konwencjonal­

nej i  wojnie jądrowej.

W plex’WLsym wariancie prowadzenia działań wojennych utrzyma­

n ie c ią g ło śc i ruchu wojsk będzie o w ie le  ła tw ie jsze  n iż w wojnie 

jądrowej, ponieważ is tn ie ją  mniejsze możliwości n iszczenia przy^. 

n iep rzy ja c ie la  dróg i  mostów stałych na przeszkodach wodnych. 

Natomiast w wojnie z użyciem broni jądrowej należy lic zyć  się 

e tym, że n iep rzy ja c ie l już w pierwszym uderzeniu na rzece WISŁA

i  ODRA, a przede wszystkim w j e j  środkowym i  dolnym biegu, 
zniszczyć Ittb poważnie uszkodzić 100 % Istn ie jących  mostów

może 
sta ły  Qh|
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zaś aa takich prsaeskodach «оад^оЬ» Jak ra* BUG, SAK» КАВШ» 

WARTA» laSA ŁUŻYCKA OkołO 30 %•

Cas^nnikicffi detariainująosrffi apoeób» a prseda wsa^^stkia oaae 

odbudo«2f będzie ocz^wi^oie stopień uszkodzenia mostu* ^rzy sto«» 

sunkowo niaduź^oh zniszczeniach małych mostów» a tak ie posiada«» 

niu odpowiednich zapasów materiałowych złoionyoh w okresie pokoJtt| 

przy ob iekcie przy obecnie stosowanej mechanizacji prac» remont 

uszkodzonego mostu nie powinien nastręczać większych trudnoćoi* 

Natomiast przy duiyoh rozp ittoćc iach  p rzęse ł» gdy zn iszczen iu  

ulegną całe przęsła lub wszystkie podpory» odbudowa takiego mosttt| 

będzie w w ielu  wypadkach niemoiliwa lub niecelowa» a nawet J e ć li 

będzie ffloiliwa i  celowa to czas odbudowy takiego mostu moie wahadj 

s ię  w granicach od kilkunastu godzin do kilku  lub kilkunastu dni* 

Uwzględniając przewidywany czas na odbudowę lub budowę du«» 

żych mostów stałych» a tak ie powaine trudności przy ewentualnym 

usuwaniu zwalonych p ra tse ł» na le iy  sądzić» ie  w pierwszej fa z ie  

przegrupowania wojsk zniszczone lub powainie uszkodzone duie 

mosty na szerokich i  średnich przeszkodach wodnych n ie będą odbud< 

wywane* W związku z tym powstaje pytanie» w Jaki sposób zapewnić 

wojskom przegrupowującym s ię  przez obszar kraju w r e la c j i  wschód 

zachód» możliwie nieprzerwany marsz do przodu po zn iszczeniu 

lub poważnym uszkodzeniu istn ie jących  mostów stałych na szerokich 

i  średnich przeszkodach wodnych*

Zapewnienie c ią g ło śc i przegrupowanie wojsk własnych i  sojusz« 

niozyoh przez obszar PKŁ na zewnętrzny fron t walki do tego ozasu 

n ie  zosta ł w szozegółaoh rozwiązany* Zgodnie z obeonie obowiązują« 

cymi zasadami w wyznaczonych strefach  kierowania i  kon tro li ruchu 

wojsk» przeprawy na rz* WISŁA i  ODRA dla potrzeb przegrupowującydl 

e ię  wojsk» zapewniają brygady i  pułki pontonowe oraz pułki inżynią 

ryJno-»drogowe wojsk OTK.
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Satomiaet do urządaenla przepraw praes wąskie oraz tak ie 

przeszkody wodne, jak r z .  BUG, HARblfil, WARTA, SA» 1 inne przeaz-^l 

kodywodne przewiduje się? wykorzystywać oddziajły drogowe organi«» 

zowane na bazie cyw ilnej służby drogowej* Uwzględniając m ożli­

wości tych pododdziałów nawet przy wyposażeniu io li w nowoczesne 

środki do budowy i  odbudowy mostów nie są one w stanie zapewnić 

przeprawy dla wojsk w szybkim tempie — szczegó ln ie przez szerol 

i  średnie przeszkody wodne*

Biorąc pod uwagę wyposażenie pododdziałów drogowych, zor­

ganizowanych na bazie cyw ilnej służby drogowej oraz ich  pogranie
Л

i  wyszkolenie w zakresie budowy mostów nlskowodnych pododdział 

drogowy w s i le  kompanii -  batalionu Jest w etan ie budować most 

nlskowodny w tempie n ie większym n iż 2-3  mb mostu /godz*

Uwzględniając warunki hydrologiczne na rz.BUG, HAREW, SA5, 

WARTA i  2JYSA ŁUŻYCKA nawet przy średnim stan ie wód w celu  zape­

wnienia szybkiej przeprawy przejp^upowująoyoh s ię  wojsk należy 

budować mosty pontonowe oraz organizować przeprawy promowe, 

desantowe, czołgów pod wodą i  w bród, a następnie dopiero budo­

wać mosty nlskowodne siła ia i cyw ilnej służby drogowej*

Zasady urządzania mostów pontonowych, przepraw promov?ych 

oraz w bród i  czołgów pod wodą są na ogół znane 1  n ie ma po­

trzeby ich  omawiania. Powstaje natomiast pytanie, i l e  środków 

przeprawowych potrzeba do zapewnienia sprawnego przegrupowania 

wojsk własnych 1 sojuszniczych przez obszar PRL w wypadku zn i­

szczenia lub poważnego uszkodzenia is tn ie jących  mostów stałych 

na szerokich 1 średnich przeszkodach wodnych*

Kryterium określen ia niezbędnych s i ł  i  środków przeprawo­

wych powinny być przede wszystkim potrzeby wynikające z konieoz- 

oośoi utrzymanie odpowiedniej i lo ś c i  ciągów drogowych w r e la c j i
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weohód i№oh6d w warunkach Bnlesoscnia Istn ie jących  mostdw eta< 

łych pray uwaględnleniu fflodliwoścl eorganiaowania praepraw w 

bród i  czołgów pod wodę*

Uwzględniając charakterystykę przeszkód wodnych na obezai^ 

rae PRL w warunkach średniego stanu wód oraa ilo ś ć  wytypowanych 

ciągów drogowych do praegrupowania wojsk własnych i  sojusan i« 

ozych w r e la c j i  wschód zachód w celu  zapewnienia na obszarae 

PRL funkcjonowania praynajnniej 30 % wytypowanych ciągów dro«* 

gowycht należy dysponować następującą i lo ś c ią  s i ł  i  środków 

przeprawowyoht

A« Północnonadmorskl pas przegrupowania

a/ W wypadku zn iszczenia lub uszkodzenia mostów stałych  

na marszrucie nr 1 » Р» 3# 4 » 3 » 6 największe trudności powstaną 

podczas urządzania przepraw przez rz . WlSUlf ROGAT i  ODRA* Ra 

pozostałych przeszkodach wodnych ze względu na ich  szerokość i  

głębokośćФ ciągłość przegrupowania wojsk mogą zapewnić podod«» 

d zia ły  drogowe OTK zorganizowane na bazie cyw ilnej służby drogo«* 

wej| wyposażone w odpowiedni sprzęt mostowy oraz niezbędne matb*« 

r ia ły  budowlane«

Przy ka lku lac ji potrzeb w zakresie budowy mostćw pontono-* 

wych wydaje s ię  celowo przyjąć najtrudniejszy wariant» a więc 

tak i» w którym przeciwnik zniszczy bądź uszkodzi 100 is tn ie ­

jących mostów na r z «  WISŁA i  0DHA« W wypadku zniszczenia przez 

n iep rzy ja c ie la  is tn ie jących  mostów stałych na rz « WISŁA na od- 

cinkttt BYDGOSZCZ -  u jśc ie  rzek i oraz na rz « R00AT» na jtrudn iej­

sze warunki do urządzenia przepraw za is tn ie ją  w re jo n ie  ŻUŁAW -  

WI^LARYCH» z uwagi na małą i lo ś ć  is tn ie jących  dogodnych m iejsc 

do urządzenie przepraw« Ra wyżej wymienionym odcinku rz « ROGAT

najdogodniejszy rejon  do urządzenia przepraw znajduje s ię  w r e -
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Jocie płd# KACZYNOS orać na r z .  WISŁA щ re jon ie  OSTASZEWO 

STEBLEWO oraz płn. 1 płd, TOZIW. Satomlaat na r z . WISŁA na od- 

oinkui BYDGOSZCZ -  BIAŁA GÖRA Is tn ie je  w ie le  m iejsc dogodnych 

do urząd zenla przepraw wraz z przeprawą czołgów pod wodą w r e -  

Jonlei STARGARD, płd. BOWE.

Szerokość rz . WISŁA na charakteryzowanym odcinku przy 

średnim stan ie wody waha s l «  w granicach 300-400 m, średnio -  

350 m, a r z . HOOAT w granicach 130-190 m, średnio 160 m.

W celu  zapewnienia ruchu wojsk na omawianym odcinku 

r z .  WISŁA 1 KOGAT po trzech mostach pontonowych, p rzec ię tn ie  

do ich  budowy należy zaangażować* 8 parków pp-64  lub 6 parków 

TPP. Organizacyjnie do budowy trzech arastów na r z .  WISŁA 1 Jed­

nego na r z .  KOGAT należy w ydzie lić  dwa pułki pontonowe wyposa­

żone każdy w cztery ^  r k l рр-б4 lub trzy  pułki pontonowe, każdy 

wypoeaftooy w dwa parte! TPP*

b/ W wypadku zn iszczenia przez n iep rzy ja c ie la  100 % I s t ­

niejących mostów stałych na r z .  ODRA na odcinku -  K0STRZYÄ -  

SZCZiCIH, największe trudności powstaną podczas urządzenia 

przepraw na odcinku* SZWEDT -  SZCZECIN. OBBż na odcinku tym 

d z ie l i  s ię  na, ODRĘ WSCHODNIA 1 ZACHODNIA 1 p łyn ie w szerok ie j 

oraz zabagnlonej d o lin ie . W wypadku wysokiego stanu wód urzą­

dzenie przepraw na tym odcinku Jest prawie niemożliwe.’ Nato­

miast w okresie stanów wód średnich najdogodniejsze miejsca do 

urządzenia przepraw znajdują sie w następujących rejonach* 

PODJUCHY, RADZlSZEWO, WIDUCHOWA, SZWEDT 1 OGONICA.

Na odcinku KOSTRZYN -  SZWEDT r z .  ODRA płynie Jednym kory­

tem 1  Is tn ie je  na tym odcinku w ie le  dogodnych m iejsc do urzą­

dzenia przepraw, włącznie z przeprawą czołgów pod wodą w r e jo -  

U iei STARE ŁYS0G0RK1 1 WIDUCHOWA.
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Seerotcość rz* ODRA na odclnkut KOSTRZYH WIDUCHOWA 

przy stan ie wód średnlchi waha s ię  w granicach 170-240 ш -  

średnio 800 IB natomiast na odolnkui WIDUCHOWA -  SZCZŁCIR -  

szerokość ODRA V«SCHODKIA w granicach 150-240 m średnio 200 

1 ZACHODRIbJ 150—180 m# W celu zapewnienia ruchu wojsk ш  odoi 

kut K0STHZY& — SZCZbOIH po trzeoh przeprawach mostowych /dwa 

moet2̂ na odcinku KOSTRZYN -  SZWRDT i  jeden most na odolnku 

SZWEDT — SZCZRCHi/ p rzec ię tn ie  do Ich budowy cBleźy zaangażo­

wać okoloi 6 parków F f-64  lub 4 parki TPD*
#

Organizacyjnie do budowy trzech mostów pontonowych na wy­

że j wymienionym odcinku, należy w ydzie lić  trzy. bataliony ponto­

nowe -  każdy wyposażony w dwa parki PP-64 lub dwa pułki poni 

we -  każdy wyposażony w dwa parki TPP*

В» Centralny pas przegrupowania

W centralnym pasie przegrupowania wytypowane c ią g i drogo­

we nr 7i Ö, 9» 10 , 1 1 , 12 , 13 przecinają dwie szerokie przeszk^ 

dy wodne /WISŁA i  ODRA/ oraz następujące średnie przeszkody w( 

net NAREW, BUG, WARTA, NYSA ŁUŻYCKA, a także szereg wąskich 

przeszkćd wodnych na których przeprawy mostowe są w etan ie za­

pewnić oddziały OTK, zorganizowane na bazie cyw ilnej służby 

gowej, wyposażone w odpowiedni sprzęt do budowy mostów«

Z oceny warunków geograficzno fizycznych i  aglomex^oznyeh 

wynika, że największe trudności w zabezpieczeniu przepraw, 

powstaną na drodze nr 7 # 8 , 9$ 10 , ponieważ drogi te  przecinają 

największą ilo ś ć  przeszkód wodnych, na których w celu  zapewnie­

nia ruchu wojsk, należy urządzać 1  utrzymywać mosty pontonowe«

Ogólna charakterystyka przeszkód wodnych na kierunkach wy­

typowanych dróg oraz potrzeby w zakresie urządzanie 1 utrzymy­

wania mostów pontonowych na n iże j wymienionych przeszkodach wod-| 

nych«
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»/  fiaete.

Rzektf ЛАШУ aa odclnku» DSBE -  KOKXAED prsseclne droga 

nr 6 |9*

Odcinek !3i3E PliJiTOSK a© waględu да In tn ien ie

0 2*nöczneJ szerokości i  i^ębokośoi л!© nioftc być V/'ykorzyßtywany 

do urządzenia przepraw dla przegrupowujących e ię  wojsk właam^oh

1 soj Ußznica;ych* UatOiidast na odcinku; PUŁTUSK •  UOV/OGP.bD, iß t »  

n ie ją  iiiożliwości urządzeni© wszj^stkich rodzajdw przepraw^ wŁąo9  ̂

n ie  z px'zepr«wą czołgdw pod wodą. Ka odcinku tym szerokość re e » 

k i waha eię- w granicach 100-180 fflf głębokość 1 ,8  »  3,0  m, Ćno 

płaszczy s to , dolina rzek i o ssei^ofcości od 1 ,4  do 5 km# Kajdogod^ 

n le jsae  miejsca do urządzenia przepraw caołgćw pod wodą 

w m# ?*AitBSKI »  KObciblłJŁ, EYPZIIWO natomiast do urządzenia in »  

nyoJbi przepraw w ra# SOKOŁOWO, KEOSSER'0*

W wypadku zniszczenia is tn ie jącyeb  jaostćw etałyeh w m* 

WILEZBICA, PUI,TUiiK, KOŻAJj, 0STK0ł4(;KA, EOŶ OGHÖD w celu zabe»-
Ч

pieczenia przegrupo^^aaia wojsk własnych i  oojusaniczych po d ro » 

ds© nr 8 , 9 is tn ie j©  konieczność budowy przynajmniej jednego 

moßtu pontonowego na odcinkUJ PUŁTUSK »  KOWOGRAD#

Uwzględniając szerokość rz* JIAREW na tym odcinku 100»180 ml 

do budo\7y jednego mostu pontonowego należy wykorzystać jeden 

park pontonowy PP-64 lub 0,5 parku TPP*

Organizacyjnie do budowy tego mostu należy w ydzie lić  кол» 

panię pontono'vvą.

w  |?Vft

Ьвв1сф BUG preeoiiia droga ar 10 1 11. Sa odcinku reeka 

BOe n ie  etanowi poważiiiejaaej praeeakody dia praaprav»y wojsk ze 

wagledu aa swą eaeroltośd :50-в0 ш, jak rdwaież ełsbokoJć. Ponad­

to  na odoiaktti HliaOR&w -  HUR is tn ie je  12 dogodnych n le js e  do
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przepiinv/ wiącauie z praeprawą cż#ołgów w 

bróii. wypadku zuiißsaaenia prse» n lep rsy jec ie la  is tn ie jących  

ti*aćch i3K>ŁatvSw et&łycJa na ^ ’^lienionya odcinku przeprawę incatową 

fliogą aapownlć pododćaieiy drogowe Ĉ K orgen5.zov;anc na bazio 

cyw ilnej eluiby drogowej* e do ceaeu urządzenia cioetu wojaka 

przcgiapowujące alg aogą przepiawlaó в1 § w brdö*

о/

lisokf \UbŁS na odcinkui «  BYDGObZCZ pr&ecina

droga ÜX 7fb*9t10f Йе odcinku tya  w wypadku znis»cat-i^

nia lob powa^ogo uszkodzenia przez praeciwnika is tn ie jących  

mostów Btałycn* problem zabeapieceenia przepraw dla potrzeb 

przegrupowująoyoh s ię  wojsk ze względu na charakterystykę prze« 

szkody wodnej i  przyległego terenu będzie niezwykle вкошрИко* 

wany.

Rzeka WISŁA na omawianym odcinku je s t  nieuregulowana^ 

Szerokość przy stan ie wód średnich waiaa s ię  w granicach 300«*

500 Ш| a głębokość 3 |5«»6 m«

Największy wpływ na urządzenie przepraw looAe wywierać 

zbiornik wodny w m« WŁOCŁAWim* W wypadku spuszczenia wody ze 

zbiornika przez otwarcie 10 zasów lub zn iszczen ie zapory wod*» 

nej* powstanie fa la  czołowa o wysokości ponad 3 m we WŁOOŁAWElIfl 

dolnej stopniowo j e j  wysokość maleje 1  w m* üIhbhAV»A wyniesie 

1*6  ffl* Szybkość f a l i  czołowej wahać s ię  będzie w granicach 

70 km/godz*

1K działaniach bojowych wojsk* zapora spełn ia walne połą«* 

czenie drogowe# Ponadto umolliwia regulowanie stanu wód na 

rzece w górę 1  dół od zapory na odległość ponad 60 km; ma to  

is to tn e  znaczenie podczas przeprawy wojsk na odcinkui 

WŁOCŁAWEK •  PŁOCK 1 WŁOCŁAWEK •  TCÄiüS#
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w nr̂ rpadtcu snieaceenia zapory wodnej przez przeelwniln 

uderzenleia Jądrowymi fa la  czołowa będzie znacznie w^iaza, n i i  

prz^ spuszozeniu wod  ̂ ze zbiornika i  w ciągu około 46 godzin 

n ie  będzie m oiliwości urządzania iadn^ch przepraw na odcinku

WŁOCŁAWEK •  TOEUb.
0

W wypadku zniazczenia lub poważnego uazkodzenia na rz* 

WISŁA ietniejąc^foh moetów etał^^eh w ш* PUŁAWI| OiBLBT» g5m  

KALWARIAt WARSZAWA, MODLIH, Ŵ SZOGRÖD, PŁOCK, V;ŁbCŁAWEK,

TORüb, Z uwagi na warunki b^^drologiczne przeszkody wodnej i  

p rzy leg łego  terenu, urządzenie przepraw na niektórych odcinkach 

będzie bardzo utrudnione lub wręcz niemożliwe* Raj trudniej eze od] 

c in k i do urządzenia przeprawi OiBLIR •  DOMASZbWi ZAKROCZYM; 

CZlRWlIrSK -  KIPA POLSKA; SIECIER -  DÖBRZYIT; CIECHOCIKbK •  OSIEK 

HAD WISŁA*

Ogólnie na oharakteryzowanym odcinku rz* WISŁA znajduje 

s ię  35 dogodnych m iejsc do urządzenia przepraw w tym ty lko 

dwa miejsca do urządzenia przeprawy czołgów pod wodą w rejo«* 

n ie ffi* ZAKROCZYM i  RIESZAWA*

W celu  zapewnienia przepraw dla wojak przegrupowująoych 

s ię  po drodze nr 7, 8 , 8 , Ю, 11, 12, 13 is tn ie je  koniecznoóó 

budowy przynajmniej trzech mostów pontonowych.

Szerokość rz* WISŁA na charakteryzowanym odcinku przy 

stan ie wód średnich,waha s ię  w granicach 300-500 m* brednio 

400 m w związku z tym do budowy trzech mostów pontonowych, 

należy wykorzystać około 8 parków PP-64 lub 6 parków TPP*

Organizacyjnie do budowy tych mostów należy w ydzie lić  

dwa pułki pontonowe -  każdy wyposażone parki PP-64 lub trzy  

pułki pontonowe -  każdy wyposażony w dwa parki IPP»*
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Esekę WARTĘ preecliia droga nr 7t6t9t 10«11f12,13* Rray 

etan ie wdd średnich^ eaeroicoić Jej w ffllejeeaoh praeoięoia  dróg a| 

waha в1ф w granicaoii 60*120 m« natomiast podcaae wiosennych 

i  jesiennych roatopów eaerokodó w niektórych miejeoaeh doohodai 

do 300 m*

V wypadku snisaoaenia lub powainego uszkodeenia is tn ie ją *  

cyoh mostów stałych na skutek is tn ien ia  dużej i lo d o i dogodnych 

m iejsc do urządzenia różnych przepx*aw| włącanie z przeprawą 

w bród, przeprawa wojsk przegrupowująoyoh s ię  n ie będzie zbyt 

skomplikowana. Ha odcinku шгь^НХСА WHOHKI is tn ie je  34 dogodnym 

m iejsc do urządzenia przepraw, w tym 21 do przeprawy czołgów 

w bród i  pod wodą.

W celu  zapewnienia przepraw d la  wojsk przegrupowujących 

s ię  wzdłuż wyznaczonych dróg, is tn ie je  konieczność budowy przy* 

najmniej trzech mostów pontonowych dla przeprawy pojazdów koło* 

wyoh, które nie są w etanie przeprawiać s ię  w bród. Uwzględnia* 

jąc  szerokość r z . WARTA 60*120 Ш *  średnio 00 m do budowy 

trzech mostów pfntonowych należy wykorzystać 1*2 parki 2F*64 

lub 0,3 i  park TRP. Organizacyjnie do budowy trzech mostów 

należy w ydzie lić  1*2 koii^anie pontonowe.

в/ Bgelca ODRA

Rseka OSRA m  odolnkut OROIiE •  KOSTRZVl̂  «  waruntcaeh od>
«»

działywania przeciwnika na przegrupowujące s ię  zw iązki opera* 

oyjne, a przede wszystkim na is tn ie ją c e  mosty s ta łe , stanowi 

poważną przeszkodę d la przegrupowujących się  wojsk. Ha omawia* 

nym odcinku rz . ODEi przecina droga nr 7, 8» 9# 10.11, 12, 13» 

Szerokość rzek i na omawianym odcinku waha s ię  w granicach na

odcinkut OPOLE UJECIE HYSY ŁUŻYCKIEJ przy stanie wód średnich
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90>140 ш, a na odolnku UJbci£ Ш8Х  ŁUŻlCKIbJ •  KOSXBZVli 180 >
*  #

230 a* >

W wypadku zniazozania lab poważnego uezlcodsenla is tn ie ją «» 

c r̂ch mostdw stałych na skutek dość znaosnej szerokości rz» ODBA 

na odoinku UJECIE NYSY ŁUŻYCKIEJ -  KOSTHZYtl oraz charakter do li« 

ny rzek i przeprawa wojsk przegrupowująoyoh się  będzie bardzo 

utrudniona*

W wypadku zn iszczen ie zapory wodnej w m* OTIAUCHbw na rz* 

NYSA KŁOUZKA zalana zostanie dolina rz* ODRA na odoinkttt OPOLE 

WROCŁAW na około 43 godzin* W wypadku zaś zniszczenia zapór 

wodnych na r z . BYSTRZYCAt ВЬВК i  KWISA poziom wody na rz . ODRA 

na odoinku WROCŁAW KOSTRZyIi podniesie s ię  p rzec ię tn ie  o 

1 m i  n ie wpłynie w decydujący sposób na urządzenie przepraw*

Na omawianym odoinku rz* ODRY przy stan ie wód średnich 

is tn ie je  70 miejsc dogodnych do urządzenia przepraw w ty®

35 m iejsc do przeprawy czołgów w bród i  pod wodą*

W wypadku zniszczenia przez przeciwnika is tn ie jących  mos*» 

tów stałych na wyznaczonych drogach przegrupowaniai Is tn ie je  

konieczność budowy przynajmniej 3 mostów pontonowych niezbęd«» 

nych do przeprawy przede wszystkim pojazdów kołowych* Uwzględ­

n ia jąc szerokość rzek i ODRA 140-250 m średnio 200 m na omawia­

nym odcinku do budowy trzech inostów pontonowych» należy wyko­

rzystać cztery parki pontonowe PP-64 lub trzy  parki TPP*

Organizacyjnie do budowy trzech mostów należy wykorzyataó 

pułk pontonowy wyposażony w cztery parki PP-64 lub trzy  batalio-| 

ny pontonowe każdy wyposażony w jeden park TPP*

0/ fołudnłowy рве prgłgrupowanla

W południowym paeie przegrupowania wytypowane drogi do 

przegrupowania wojsk własnych i  sojuszniozych nr 14» 13# 16» 17 

18» 19 i  20 przecinają  szereg przeszkód wodnych* Przy stan ie
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wód óz^odalobf naJważn^e^BS^ prseazlcod^ wodn^ dXa praogrupowa«* 

nia wojsk stwaraają następujące raekit

•  rss* SAH na odolnkui PRZŁMYJiL -  UjScii. RZbKI}

^ ra# WISŁA na odcinkui OPATOV.lbC * PüLAlVYi 

-  re# ОШи na od oink us KOaLŁ -  OPOjüL#

Seerokośó re# ВШ na wyaienioni^m odcinku waha się w gran i- 

each 60-120 ШфГе# WISM •  170-420 r^# ODHA 80-120 m#

niewątpliw ie duż̂  ̂ wpi;yw na zabeepleczenle przepraw na 

re# SA» wediuÄ wyznaczonych dróg nr 17,18 będzie wywieraó za­

pora wodne usytuowana w m# SOhinA 1 JWCZKOWce oraz zapora 

wodna na rz# DUäAJlXJ w m# K0ZS5w 1 na rz# SOLA w ш# WILKOWICIE 

i  РОНДBKA#

W wypadku zn iszczenia przez przeciwnika zapory wodnej na 

rz# k̂ AH w 0# S>0LXnA i  MYCZKOV«,̂  ̂ dolina rz# SAH na przeciąg 

40-48 godz# zostanie zalana na odcinku: SOLUM LEZUSK i  w ciągu 

1-2 doby n ie będzie nożliw oeci urządzenia na tym odcinku,żad­

nych przepraw#

natomiast po zniszczeniu zapory wodnej na rz# DUNAJEC 

w a. ROŻAn zostanie zalana dolina rz# DULAJŁC 1 rz# WISŁA na 

odcinku: KOSZYCE — SZOZLCm na przeciąg 1—2 doby, na 

rz# SOLA w ffl# TEZbsnA, Р0НДВКА, CZALIEC zostanie zalana dolina 

rz# SOLA i  rz# WISŁA na odcinku GOCZAŁKOWICE-BACHOWICE#

Pozostałe przeszkody wodne w południowym pasie przegrupo­

wania wojsk przy etan ie wód órednioh ze względu na is tn ie ją c e  

warunki hydrologiczne nie stwarzają większych trudnoóci przy 

ich  pokonywaniu, ponieważ niezbędne mosty mogą zapewnić oddziały 

OTK, zorganizowane na bazie cyw ilnej służby drogowej# Przy dużych 

opadach w górach oraz raptownym ta jen iu  śniegu, rzek i te  w bar­

dzo azybklm czasie zm ieniają e ię  w rwące potoki o znacznej eze-
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rokoścl i  głębokości i  w tym csfteio mogą etwaroać powein« 

preeezkoöy dla preegrupowująoyoh e ię  wojsk.

Owaględalająo warunki fiydroiogioziie rs . SAK  ̂ t^ISŁA i  OPRĄ 

tta praeszkodeeh tyoh przy stanie wód średnich is tn ie je  naet#« 

pnji^ea iio ś c  ш iej80 dogodnych do urządzenia przepraw#

na rzece SAK •  35 dogodnych jniejeo do urządzenia p rze» 

praw w tym 20 do przeprawy ozołgdw w bród i  pod wodą. K a jw ie j*  

sza ilo ś ć  dogodnych m iejsc do urządzenia przepraw znajduje s ię  

na odoinkm LEŻAJSK -  üLASübwj ,

•  na rzece WISŁA na omawianym odcinku is tn ie je  35 m iejsc 

dogodajreh do urządzenie przepraw, w tym 10 do przeprawy czołgów

pod wodą;

•» na rzece ODEA na omawianym odcinku is tn ie je  15 miejso

dogodnych do urządzenia przepraw w tym 5 do przeprawy czołgów 
pod wodą.

W wypadku zn iszczen ia przez przeciwnika is tn ie jących  mos­

tów stałych , na jtrudn iejsze warunki do urządzania przepraw^

powstaną na rz . SAK, WISŁA i  ODEA na kierunku przebiegu dróg 

^  15, 16, 17*

W celu  zabezpieczenia przegrupowania wojsk po tych drogach 

is tn ie je  konieczność zbudowania na wymienionych przeszkodach wod­

nych przynajmniej dwóch mostów pontonowych. ,

Uwzględniając szerokość rzek i SAH 60-120 m średnio 100 m, 

rzek i VaSŁA -  170-420 średnio 300 m oraz r z . ODEA 80-100 m śred­

nio 100 m do budowy mostu na rz . SAM, WISŁA i  ODRA należy wyko­

rzystać następującą ilo ś ć  parków przeprawowychi

-• na rz . SAH i  WISŁA — 4 parki РЕ|гб4 lub 3 parki 7PP, 

natomiast na r z . ODRA -  2 parki PP-64 lub i park TPP.
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Hatomlaet do budowy dwóch flKjstów na rz . ODKA batalion  pontonowy 

wypoeeżony w Z parki PP«64 lub batalion pontonowy wyposażony w 

1 parfc TPF.

W wypadku zniszczenia lub poważnego uszkodzenia na obeaa**» 

rzo  FEL le tn ie jącyoh  mostów stałych na zasadniczyoh przeezkodeohj 

wodnych w celu zapewnienia funkcjonowania przynajiiiniej około 

50 % wytypowanych ciągów drogowych dla przegrupowania wojsk włas^ 

nyoh i  sojuszniczych w r e la c j i  WbChód -  zachód na poszczegól«» 

nyoh przeszkodach wodnych należy zaangażować następującą ilo e ó  

s i ł  i  irodków przeprawowychi

a/ Rzeka WISŁA> Î OGAT i  SAIT -  około 20 parków FF-64 lub 

15 parków TFF» Organizaoyjnie pięć pułków pontonowych» każdy 

wyposażony w cztery parki PF-»64 lub Б pułków pontonowych każdy 

wyposażony w dwa parki TPF;

Ь/ rzeka 0ША około 12 parków PP-64 lub 8 parków 2РР» 

Organizacyjnie trzy pułki pontonowe każdy wyposażony w cztery 

parki PP«*64 lub cztery pułki pontonowe każdy wyposażony w dwa 

parki TPPj

rzeka EAKLVi -* 1 park PP-64 lub 0»5 parku TPP# Organize- 

oy ji^  kompanię j^ontonową;

Rzeka WARTA 1-2 parki pontonowe lub 1 park TPP# Organ!« 

zасуjn ie  dwie kompanie pontonowe«

Z przeprowadzonych rozważań wynika» że do zabezpieozenla 

przepraw na potrzeby przegrupowującyoh c ię  wojsk własnych 

1 sojuszniczych przez obszar PRL należy zaangażować 35 parków 

pontonowych PP-64 lub 24 parków 7PP«

Organizacyjnie 9 pułków pontonowych -  keżdy wyposażony w 

oztery perki PP-64 lub 12 pułków pontonowych «  każdy wyposażony 

w dwa parki TPP«
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Z praeprotwadzonej analizy wynika, ke w wypadku ladnooaae- 

nego znlezcaenia praes n lapray jada ła  100 % ietn la jąoych  moetdw 

etałych  na ra* WISłiA 1 ODRA oraa około 30 % na re* МАЕШ, ВШ, 

SAH, WARTA do od%\va2?aenle praynajisnlej 50 % Jdesbędnyoii pTZBpvüw 

mostowych dla potrzeb praegrupowująoych s ię  wojsk włoenyoh 

1 sojuszniczych przez obszar PRL wzdłuż wyznaczonych drdg, nale** 

ży zaangażować znaozne l lo s o l  s i ł  1 środków przeprawowych wojak 

OTE*

Przedstawione w a n a liz ie  potrzeby mogą być znacznie 

zmniejszone, j e ż e l i  do urządzenia przepraw mostowych na rz*

BAKEW, BUG, SAB, WARTA oraz w górnym biegu rz » WISŁA 1 ODRA 

zostaną zaangażowane organiczne s iły  1 środki przeprawowe prze^ 

grupowująoyoh ale 23?, a ponadto w azeroklm zakresie zostaną wy-» 

korzy stanę dogodne mlejeca do urządzenia przepraw w bród 1 czół** 

gów pod wodą, zaś w środkovpym 1 dolnym biegu rz* WISŁA 1 ODRA 

barki rzeczne 1 promy przewozowe W—2»

Uv?zglednlająe charaktery в tykę przeszkód wodnych na obsza*- 

rze  PRL wydaje a le , że przy niskim 1 średnim stanie wód w rzeka< 

pułki pontonowe wojsk OTK winny skupić główny wysiłek na zabez­

p ieczen ie niezbędnych ртгергет w środkowym 1 dolnym biegu 

rz* WISŁA 1 ODRA. Hatomlaet na takich przeszkodach, jak rz .

HAREW, BUG, SAS 1 WARTA do zabezpieczenia przepraw mostowych 

należy w p ierwszej kole jności wykorzystywać organiczne s iły  1 

środki przeprawowe przegrupowująeyoh a le  wojsk własnych 1 Bojusz-*| 

nlozyoh. dednooześnle zaś w celu  umożliwianie Im w określonym 

czasie zw ijania mostów pontonowych, siłam i oddziałów budowy 1 od*»| 

budowy mostów organizowanych na bazie cyw ilnej służby drogowej,

budować mosty nlskowodne. Przy średnio wysokim stanie wód w rze­
kach, przeprawy z reguły powlnne byó urządzane siłam i 1 środkami 
przeprawowymi wojsk OTK i  wówozae wyszczególnione w a n a liz ie  
potrzeby s i ł  1 środków przeprawowych nie zmaleją, a wręcz prze- 
olwnie -  zostaną zwiększone.
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Charekteryet^fca posaoeegóXn;yob dróg prsegrupowaaia Boetała 

e^cBOgółowo praeóetawiona v BałącBAlk&clu ”Kołovie d i^ g i praegrii-» 

powanie wojak włeen^oh i  eo^usBEdcas^cli /шара 1 t $00 000/ i  xm 

32 arkueBaoh **0oena dróg praogrupowanla a punktu widaeoia lob dti 

goao if OBÜOU prsej&adu orae oa^imików mających wpływ na praegnt* 

powanie wojak*

ha wymienionej mapie kolorem Bielonym aoatały prsedetawlo* 

ne drogi przegrupowanie d la wojak własnych i  kolorem brązowym 

drogi praegrupowanla dla wojsk aojuesniesych^^* Ha kaidej drodze 

zosta ły  zarejestrowane prsesskody koloremt niebieskim *  prsosa« 

kody wodne o eserokośoi powyżej 20 om^^i oserwonym ^ zakręty 

*  unieimsżliwiająoe lub utrudniająco jazdo trajlerem ^^; eaarnym 

jednopoziomowe skrzyżowania dróg kołowych z lin iam i k o le j o »

Idoznik oznacza drogot mianownik natomiast «» numer k o le j«  

nej przeszkody na danej drodze* Ponadto znakami większymi od po« 

przednio omawianyohf zaznaczono skrzyżowania jedno «  i  dwupozio« 

mowę tranzytowych l i n i i  kolejow 5̂ oh z drogami kołowymi «  zielonym 

d la  przegrupowania wojsk własnych» brązowym dla przegrupowania 

wojsk sojuszniczych*

1/ C iągi dróg uzgodniono w bztab le Generalnym WF*
2/ Uwzględniono rzek i o szerokości powyżej 20 m lub nawet woż« 

sze przy trudnych podejściach do koryta rze k i»  na których 
alłam i pz» pcz n ie będzie można postawie mostu przy pomocy 
ЬШ! i  ВШ i  z a is tn ie je  potrzeba angażowania s i ł  i  środków 
z bsap d yw iz ji lub s i ł  0ФК*

3/ Kąt zag ięc ia  d rog i do 120 stopni*  ̂ -
4/ Skrzyżowania dotyczą zarówno ekrzj’żowaó a tranzytowymi l in ia «  

mi kolejowymi, jak również z lin iam i kolejowymi o znaczeniu 
lokalnym*
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He podstawie laateiriału zewertego w %уш1 еаХодус11 zaSbącuiikeeii| 

sostsłjr oprttcoweoe nsstcpująee d leg«m ę^^«

•  dlagraa dróg praegrupowenla d la  wojak wSaanj^eb i  sojuaa- 

oiosjrofa 8 wjratępująoymi na nich przeeefcodaad na okredlon^m k i lo «  

/&etr»6 d rog i prsegruporania s

•  d legraa nakładania ai(^ viaea^eh drcSg praegrupowania orae 

praeo ięcia  i  nałożenia e drogami przegrupowania wojak eojuezni«» 

ca^ohi

«• diagram nakładania e i^  i  p rzec ięc ia  drdg przegrupowania 

wojak aojuaaniea^foh в drogami przegrupowania wojak właenyehi

•• diagram nakładania a ię i  preecinanie dróg praegrupowania 

wojak właan;yoh i  aojuaznica^oh*

Z Bobrazowanej as^tuacji na óiagramacb wynika ̂  ta  a topień 

nakładanie i  preecinanie e l§  dróg je s t  wybitnie aróżnioowany* 

Błogość nakładająe^foh się  dróg i  свае niezbędny na preejaobania 

tych nakładają<^cli e lę  dróg zoa ta ł przedstawiony w kolumnie lOf 
11 i  12 ta b e li **Bługośó dróg przegrupowania» czsa przejazdu» 

ogólna ilo ś ć  rzek» zakrętów» przejazdów kolejowych» nałożenia aię 

dróg przegrupowania» akrzyiowań dróg kołowych z tranzytowymi l i ^  

niami ko le j owymi **•

Z przedatawionego m eteriału wynika» te  в punktu widzenia ns^ 

kładanie s ię  dróg motna uatalió ich następującą kolejnośó^^i

•  d la wojak włeanyoht Ł» E »l’»A»iJ»C»b»l»H»0»B»Bi

-  dla wojak aojuszniceyoht 19» 17»в| 1б»11»Ш»20»9»14»б»7| 

10»15»12»13»б»1»3»2»4.

Dopóki ruoh wojak własnych i wojak aojusBnioByoh odbywać się
będzie w róinym ozaeie»aprawy kolizy jnego nakładania s i§  dróg

ty chże wojak n ie  mają większego znaczenia*

1/ Zamieozczone na końcu pracy* Uwzględniają one metody ob liczeń  
etoaowane przez prof* K.ADAMIŁCrM o i  o ro f. Н*ОАйПА*^ .2/ Uetalone od najmniejzzej długości nakładanie alę dróg de naj* większej na drogach kmi P*44 km 19^ taai 17̂ 18 kmt4«»330 
km*
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Joijeli i tü m k  m ch  wjßte wykonujących preegrupowanle w pler\7ß*ej 

(colojnodci :^otunie zakłóooctr prsee enlososenie moBtóm m  rzekach 

ODl\J%ę Ъ1ЫЛ i  cy konanie barier promieniotwóroeychf to wdwoeae 

Jako funkcja trv?ania czasu znioeczeń wyetąpi kolieje przez nało* 

tenie eię pxzegrupmvttjących wojek» a więc będzie dodatkowo mymi 

m  uetaXenie priorytetu piex%veaeństwa kolejności dalczego рпш{ 

pm̂ ania wojsk

^doniec p rio ry te tu  picrweze/^etwa przegrupowania juC w okro*» 

S ie pokoju wy (Haga część drdg przegrupowanie d la  wojsk własny chf 

poniawei)

-  d rogi »*©" i  *b" łąezą  s ię  w Wałczu i  długość nało ien ia  aif| 

wynosi 200 kfiu Długość d rog i **D*® od Ahgustowa do Wałeza wynosi 

530 km a długość d rog i «E « od Gródek /węch*Białystok wynosi 

540 кш/Ч Seoretyozne więc n iakoliayjność wynosi 10 km -  30 minut i

•  droga **G** i  •ni’* łączą  s ię  w Łasku i  długość nałożenia się 

wynosi 400 km» Długość d rogi **G" od Hrubieszowa do Łaska wynosi 

420 km a długość drogi "H" od Przemyka do Łaska wyiK>si 440 km» 

Teoretyczna więc n iekolizy jność wynosi 20 km 1 t^odeinas

•  wspólna droga ”GH** łączy s ię  z drogą ••I*’ w Skwierzynie

i  długość nałożenia wynosi 60 km» Długość drogi **1** od Sanoka do 

Skwierzyny wynosi 8в0 km» Teoretyc2uae więc n iekolizy jność wynosi 

440 km «  22 godziny*

Jak więc z  porównania wynika^ teoretyczna n iekolizy jność wy»| 

stępu je jedyn ie pomiędzy łączącymi s ię  drogami ’•ItGtH" i  wynosi 

22 godziny c z y l i  długość рм еш гееи  1*83 d yw iz ji zmechanizowanej 

przez określony jeden punkt na drodze»

Należność pozostałych dróg przegrupowania wojsk własnych 

w stosunku do sojuszniczych* wojsk sojuszniczych do wojsk własnych
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ores należności бшшroczne pz^eśstai^ione 9f̂  m  trzech  dlngramech 

nakładania się  i  praocinania drśg /а г » nr 5|6t7/*

Z za leżności prsedetewlons^cb w diagrajoaoh w;ynlicat że Ъеш  ̂

k o lizy jn e  przegrupowanie wojsk własnych 1 sojusznleeych może odhsf- 

wad &ię Jedynie w różnym czas ie  i  wówczas drogi ” eąeiada*' dają 

dożą ncżliwośe wykonanie manewru*

Teoretyczn ie w okresie pokoju gdy n ie ma oddziaływania n ie *  

p rzy ja o ie la t a warunki raeteozologiozne są Jednakowe na całyn 

obszarze PEŁ» można na zasadzie bardzo szozegółowc^o planu opraci 

wać Jednoczesne przegrupowanie wojsk v7łaanyoh i  sojuszniczych a le  

r e a liz a c je  tego planu przez przegrupormjąoe s ię  wojska będzie 

bardzo trudna*

Ogólna długośó dróg przegrupowania na obszarze Po lsk i db  

wojsk лкаввдвй wynosi 8200 ka /408 KO<ła./^^ e dla wojsk so juszn l- 

13 300 km /664 KOds»/.

Ogólna długc^ć nakładających s ię  dróg w sunie d la wojsk wła« 
snych wynosi 2760 km /t36 godz*/ a l d la wojsk sojuszniczych 

2350 km /117 godz*/*

Długość n ie  nakładających s ię  dróg d la wojsk własnych wynosi 

5400 km /2700 godz*/ a dla wojsk sojuszniczych 10*920 km /546 

godz«/*

Do określen ia za leżności pomiędzy d łu^ściam i dróg 1 ozssei 

ich  przejazdu określono następujące stosunki liozbowe* 

lorównująo ogólną długość d r o g i d o  nakładających s ię  dłu* 

g o ś c i/ *y V  i  nienakładających s ię  d ługości /**z^/ę stosiinki l ic a *  

bowe przedstaw iają s ię  następująoot

a/ w za leżności od długości d rogi 

*  dla wojsk własnyohi x iy «3 t1 ; у«а*1|1§95* xiz»1|5i1$

1/ rodano czas przejazdu oałej drogi przy tempie marszu 20 ka4|i 
bez uwzględniexxia odpoczynków dzUbich|dziennyah i  dobowych* 

2/ Przyjęto umownie oznaczenie х̂**|У**э "a***
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»  «ilB wojek 80^и8ш 1ва9в1и xt7-&»7; 9t « - 1 i 4» 6 t 

b/ w zs le too śe l od ooaou prsejesdui

•  d ie  wojsk włBsnsohj Xi3r>£t97i1i jr is e lt l iS b i xieKl,5s1>

-  dla wojsk BOjuBsaioBychł x iy »5 t7 i1 i j ib o 1i 4, 7 j x » e-1 ,2 i 1;

ftruiiownSe btoeuakl przedstawiają się  naetępująóoi

stosunku do długości

x:y y:z x :z  

dla wojsk własnych
x:y yjz x:z 
dla wojsk sojuszniczych

4ł

W stosunku do czasu przejazdu

L  j i  l i

xiy y:z x:z
dla wojsk własnych

x*y y:z x:z 
dla wojsk sojuszniczych

Ka poezczególnyoh długopolach drdg шоков by jedaoosoćole toamlod- 

oło oasttPhj^oe długoPol kolumn przegrupowująoyoh bI q wojek^^*

V. odniesieniu do wojsk własnjroh d la« x«34 Z5Ci y-11,5 Zän 2«>22t9XI*

W odniesieniu do wojek BOjuoBnicByob«x-55 ZIsy*10 21» 2-45 21.
«
breilnla długość jednej drogi przegrupowanie wynosi ó ia i

-  wojek włesnjchi 660 кш /34 godz*/ a pojeanośc drogi 

wynosi 2fB3

-  wojska sojueanioayeh 664 ko /33 goda./ a pojemność drogi 

wynosi 2»76 tr *

1/ Prayjf^to prselloseniowo ółuuodć kolurany 22? * 240 km /dyw iaji 
zAeooanisowanoj/ po jednaj drodao maroau*
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Długość ugrupowauia aore^iiowogo arm ii po Jednej d24>dae 

uoei 1600-^2000 tuQ| co pray oró lncj długości dróg prsegi^upovmtde 

d la wojek właenych 6200 1ш /400 goda»/ pojecmośoi -  34 av;iąeki 

taktyczne i  dla wojak eojueanioayeh 13#300 Hm /664 godz#/ -  5$ a 

zwiąaków taktycenyoh# poawala na Jednoczesne praegrupowanie po 

wydzielonycii drogach dla wojsk właenych 3M arm ii i  d la  wojek go«*| 

Juaznicayoh 3«6 armii#

Czas oblotu kuli eicmakiej przez satelity roepoenewoze typuj 

БА?1Х>| MIDAD wynosi godzinyf co pozwala nieprzyjacielowi m

rozpoznawanie praegrupowująoyoh eie kolumn 8 osęatotliwościerni 

12-16 х*аяу na dobę i  dobieranie mlejeca i  oaaeu uderseń w newral­

gicznych punktach /odcinkach/ na drogach prsegrupowania#
Przy takich 8ale^)ściaoh| jaki długość dróg praegrupows-

nia^oaae przeJązdUf pojeianość dróg dla przegrupowująeyoh eic ko- 

1иш w Ltoeunku do oaęetotliwości występowania przeezkód^^f Jak 

rćwniei możliwość rozpoznania przegrupowująeych się wojek i  wyko­

nania na nie uderzeat rzutuje na moillwość wyboru rejonów odpo- 

oeynków w czecie przegrupowania* Wybierając rejony długichfdzien- 

nyoh i  dobowych odpoczynków nalepy uv ẑglgdnind przede wezyztkie 

ezerokie przeszkody wodne /przedstawione na wykresie **Poło±enie 

szerokich przeszkód wodnych na drogach przegrupowania”/ oraz re­

jony leżące pomiędzy nimi* Uwzględniając warunki hydrograficzne^ 

hipeograficznetStopień zalesienia oraz gęstodoi dróg na 100 kn̂  

najdogodniejsze rejony do odpoczynków występują w środkowej i  za­

chodniej części Mazureko-Pomorskiego i  Vmrszeweko-Berlińskiego 

kierunku operacyjnego*
hajniedogodriiejsze warunki do wyboru rejonu odpoczynków znajdują 
się na Górnośląekim kieruoku operacyjnym*

1/ Przedstawionych w diagramie dróg przegrupowania dla wojsk 
załącznik nr 4 oraz i.abeli "długość dróg przcgrupowania^czazu 
przejazdu* ogólnej ilości rzek* zakrętów przejazdów koleJowyeh*| 
nasienia eię dróg przegrupowania* skrzyżowań dróg kołowych 
z ibiami kolejowymi*
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KolejnoM  dróg jako funkoja w^at^pcwania os^o to tilao iio l 

praeoskód a etommku do długości d rog i prsagrupemania n ea leioo^ 

ś o i od charektaro praee7.kod;y Jeet aaotopującat

W aależxK)ści od rzek o azerokośol pow^śej 20 a

I H P A 0 a ж d 1 E В Xi

i i L a H 0 f I C A £ В

Ш H J 0 A c h I 1 К В

W aaiei&iio6oi od mkr^t&a utrudniający on lub tm ienośliw iającyoh 

jead$ tra jlareffl

1 А В в в С в J Q X н Е ь
ix Л в а в J р Е X Е в С ь
ш Л в р G Я J 0 F 1',' I h

W aalaśnośoi od prsajaadd^ koxejov;ycb

X X r H L В d р в А Е С

XX А X| R C В в В I н Q Р i
в f С Р J

w  aufllie  Od iiośd ł  pJle is коЯГ

X А Р к в н в а X с в Е Ł

XX А В к 0 с в в к ь X X Р

т А н в в 0 £ с р 1 ё Е В

I  Oanaosa kolejność pierwaaej połowie drogi«
I I  Oenacaa kolejność w drugie j połowie drogi« 
1X1 Oaneoaa kolejność ca łe j drogi«
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в . iaftJggAs>t_P_0.11» i№ i0Kyca
w eale^ośoi od raok o eoorokości powyżej 20

X 4 1 0 1 4 1 3 5 T T 3 1 5 a 17 7
t i

1 2 6 1 8 9 1 г  11
L 3

П 1 4 e 1 2 1 6 1 3 ” T 1 0 7 15 13 E l T Ii 2 1 6 6 i , i i C i J

l i i i
1 4 4 10 5 1 3 a 1 6 11 12 T t j 1 9 9 17 ~ т 1 8 w r ą

1
W a a l e ż n o ś a i  o d  
o y o li  J a z d ę  t r a j l <

s e k r e t ó w  a t r o d n i e j ą o y c b  1  
Brem

T " ——

u b  o n i< .i w i a j ą « »

1
I I 5  2  

. . . J  11
4 7 9 1 6

~

6 в 10 I  1 4 1 3 1 1 2 15 i  9 11 17 19 l p ^
u 1 2 6 4 1 1

- 1 7 13 E l
9 10 | i a  I 18 17 2 0 i p i

{ pB u
2 1 4 5 6 7 " e ' 1 6 " 3 1 1 1  ___ 1 13 lT 1 0 9 | l 2  1 1 7 14 18 « 8 >

' ............. ...................................
W a a l e i n o ś o i  o d  p r z e j a z d ó w  k o l c j o w y o b

1 2 0 1 8 1 6 1 9 1 5 1 2 1 4 1 1 7 1 0 17 4 9 1 5 3 i j l
IX 1 1 9 1 8 9 1 7 2 1 5 1 2 * 1 0 W ' c ' 3 В 1 0 12 2 0 4 *3M 41
ttl 1 8 1 9 1 2 0 1 5 1 2 1Г '1___ 9 1 0

. . . . _ 1 1 8 3 1 4 2 Т “ " 7 6 El--------------1

W aumie od i lo ś o i  pr

г— 1

aeeakód
1

I 1П 5 i 1 6 7 1 0 1 4 3 j 7 15 1 1 1 2 13 6 • 7 Г Г " “7 " 1 6  s t Ł
u
>M»mi

1 2 1 7 8 1 6 1 1 6 ! 4 15 9 5
Ш/Шшт
1 2 i T 3 1 9 * ’ i a 10" 7

u
JLj

4 '" j 1 6 6 [ s ' 2 E 1 0 1 1 3 1 2
MMMM
1» 13 I L i T t e  f  4

W ttot«>»Iezłia ko le jAości dróg dokonano podalału na pierwaaą 

i  drugą połowę d rog i praogrę^powanla i  porównano Jo do ca łośc i 

d rogi» Z porównania tego wynika, ie  ilc ś ó  praeajikód Joet n ic ró w  

nooiorn io rosłoiona w piorwaaoj i  drugioj połowie nematu

Hola oaynników /prsoaakód/ 1 loh wpływ na n o iliw ośc i prao«* 

grupowania w aa le iności od charaktora praooakody w aunie Joat 

ajawiakiam aaionnyau «pływ гаек na ustalen ie k o le jm ^ c i dróg 

przegrupowania Jeet w aooadaie w ie lkością  nieaaienną n ienależn ie
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od ceeeu ta j осаи^ «  оргаеоквдуш o o te r ie lo «

te  wyetą^ią pres odd usiały waoiu nieprByjQOiela» рорпея nißaozB  ̂

nie ooetd\»* Zmiana kolejriodcl dr<Sg praegrupowenle prey znißzczo^ 

Ayoh Aoetaoh będzie uaeleinione od pory roku /np«t reeka pokary«» 

ta  lodern» płynąca krei lodowa po rzeco » koryto raek i wolno od 

opadów atmosfery салу cJi /stan poziomu wody w rzece oraz 

podejść do koryta rssaki/#

Poaortałe dwa oayoniki ilo ś ć  sakrętćw uniemoüliwiaj^oy’oh 

lub utrudniający Ob Jaadę tra jlerem  ores atersyÄovi»anie jednoposio-» 

cowe z lin iam i kolejowymi /ezcscgćln ie kolejovvyi&i lin iam i trsnay< 

towymi шара 1 t §00 000/ ♦  są wielkościazoi smiojmyiai prsy usta** 

lan iu  ko le jności dróg# W miar^f upływu сваей od opracowania ma« 

teriałUf stan ten będzie ule^^ał poprawie w wyniku praobudowywa*«» 

niu» wyprostowywanie ssakrętćwi budovrania objasdćw obok więkes^ch 

miejsoowaćci oi'a» dwupoziomowycłi Bkreyńow*ić dróg kołowych s li«*  

niemi kolejowymi»

Ilo ść  omawianych zakrętów wywiera aosadnloay wpływ na 

prędkość i  tempo marssu» niesaleSnie od oddsiaływania n ieprsy ja* 

o le ls i  wesyetkioh koliu&n seró^no kołowych» jak i  gąsionnicowyah* 

Vfpływ ten wcmeta proporcjonalnie do pogarszających s ię  warunków 

klimatyosnyoh 1 atmosferycsnych prar/ wykorsystywaniu dxt>śni a 

ssosegćin ie pray j e j  om ijania na p rze ła j w aalełnośoi od charak« 

teru  g leby» na ktćry^ch się  to  odbywa»

rrsedstawiona uprzednio kolejność dróg na potrzeby prsegri 

powania będzie więc ulegała zmianom»

Przy częściowym v?yeliminowaniu z rozwa^baś przejazdów kole««f
jovnyoh i  przy założeniu» &o n ie  wszystkie mosty na rzekach o

szerokości po7^y&ej 20 m zostaną zniszczone^^ podstawową determ l*
T7"flaleSy ̂ jeSSaS^zakładać» żo moety na г8.екеоЬ|przedetawione na 

«rb re e ie  **połośonie ozei4>kioh przeszkód wodnych na drogach 
przegrupowania»zostaną w w iększości wypadków zniozesone lub 
uszkodzone»
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fiimtą es^bkodoi ivo;)eke b^dą z^ia?^ty iia drogeok tmle*

aoj& li^lające lub utrudniające Jat4^ tra jleresł* «Vó<»02sae kolejuoódl 

dróg Ш punktu dogodności praogi^upowania огшу uv/aglfdiUtniu a tool 

ku aekzftd«' do ogdXnoJ сицу pr^esakdü b^di4.e ukkadaka naet^«'| 

pująooi

d la TOjok właenych ne cakej drodae#

А| Р| Eg J i Cg Pg Hg Ig E gil d ie  l lo d c l  ackrptów

Ag lig Bg Pg Og Eg Cg Bg Ig dg Kg It dis TCsyotklcU przeßzköüi

dla wojbk viojueanloc^oh ne oulej drodaes

Ir  4, 5, 8g 7g 8g 1$g 3, 11» 13» 15» 10. 9, 12» 17g 14» Ш.

19» 20 d ie  i lo d c i  m kręiówi

1# 4g 9» iCg 8g 5f 15» 7» 10» 11» 3» 12» 6» 13» 17» 14» 18»19»20

d la  wsa^etklcn praeeakód«

Planując preegrupowanla» j e d l i  poa«ivclają ш  to  .̂aarunkl d^eloka^i» 

o j i  trojak» należ:/ m z^lędnieó oimrakter pruceekdd 1 Icä  llc ó ć  

OB drodzef praydsiielająo ją  /dro^/  okrcślon^s elcnentoa u&[Vpo^ 

menie operacyjnego na ceee praogi^upowenia» "

»e le ty  przy tym uwagli^dnicic tipoo^kil»? wojek a puratu widnenia 

mokliwośei pokonyiMäfiia preeeakćd oren is tn ie ją cy  cystern OTK •  

blorącif ud»iek m tebespieccenla pnegi^upowania*

7» f l Ł m  Jg.TaiiiJAaC8 Ш П  KOŁbJOTYCH ЯА aflsaAHZE p h i  z  РИЖТО
т гШ А -Ш Ш и Ш У А И Д А  Ц<иек «ŁAm CH 1 SOJUCZUICZYCH

Osölna długość elcsploato-wan̂ cb linii kolejou7ab ca obesa- 
ГМ kraju «7Ш>«1 około 2400 ka р гж э ćrcdnioj â etodol około 7|b 
ku Unii na 120 km̂  povvlerzobni* Około 60 % linii koXejov̂ roh na 
terenie FKŁ« to linie dwatorowe dobrcc utrâ raane* Ogdłea m  
siooi ebeaaru kraju anejdojo si« 160 dut̂ ob iroełdo kolojoojrob 
oraa «iele środoiob i aałyob etaoji.
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ZBeadnio39 l in ie  kolejowe /transitów«/ biorą pooaątok 

w rejonach preeladunkowjroh xxa vucohodoiej i  północno-zachodniej 

grenie:^ FKli* bą ona ргшувХовошпо dc ee^okiego preokadunku traj 

portów z taboru oeorokotorowtgo nĉ  norna Ino torowy* ^seyatkio 

rejony przeładunkowe dysponują s teo jaa i rosrsądowyoi normalnoto«» 

rowymi i  ezerokotoitiwynl» s tse jen i zeetawianic pociągów^ punkte- 

ml prsekaduntcowyml i  rcj^pomi prayato)KOvitinyai do przeładunku wojsl 

eprsptu i  zaopatrzenia, brednia odległodó miedzy tymi lin iam i 

wynosi około 80 Зш*

Z uwagi na eioeunkowo łatutfy sposób züiBzozzniZp przy Jedj 

czesneJ potrzeb ie doiego nakłedu e i ł  i  środków oraz czasu do 

ich  odbudowy» aewmlgloznymi punktami ш  l i l ia c h  kolejowych eą 

obiekty in tyn iery jne /mosty» wiadukty/ na duiych przeszko<ieeh vt{ 

dnych» odcinki torów oiegoące w oieśninach nlodzy jezloraiB i i  na 

wysokich nasypach oraz skrzyi;ow&nia tranzytowych l i n i i  ko le jo ­

wych z głównymi drogami aa^ochodowymi*

Jak wynika z obserwacji ówioaeó s i ł  KATO typu "УаИеж»» 

"Äintex** i  innych» "Zeebodni** zamierzając w sposób zmasowany 

uiyó broni jądrowej kładą nu in* główny nacisk na naruszenie 

i  zdezorganizowanie systemu komunikacyjnego poprzez stworzenie 

barier zn iszczeć i  skaśeń promieniotwórozyoh*

Z chwilą za istn ien ia  zniszczeń obiektów mostowych ne rze­

kach» przewidziana Jest orgenlzooja tymozaaewych rejonów przeła­

dunkowych A rp/» natomiast w przypadku zniszczenia duly d i węzłów 

kolejowych przygotowane aą l in ie  objazdowe*

Se wybranydh tranzytowych lin ia ch  kolejowych /załącznik nr 1/ 

przy orgun lzeo ji do dv;óoh THF ne kaidej z nioh» średni ozas trwz-| 

n ie  przewozu Jednego transportu wynosi od 1»33 do 1»49 doby» 

przy średn ie j czybkaScl przewozó^v od 418 km/dobe do 8ś0 ko/dobf* 

Batomlazt w przypadku r e a l iz a c j i  przewozów przy ruohu o iąg łya
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/bes; ТЕР/ сгаб trwcnla prisoT ôßU jed.ar^o t)*eneportii

fr;ynia0i e  od 0|5 do 0|76 dob^f рзс'иу (»rednlej e»;jb!£:oj5oi praewosdw

od 1740 do 1Ш0 ItJsi/dobi. Fr»;^3iauJąo teoteicsną /eiccploeteo^^Jną/

rezerwy praelo taoścl v? v^ysokodci 15 % p rzy ję te j p rzelo tności na

danej l l o l i f  ffloiltwe tempo praeroau ne ^jybrfinycli trenaytowyeh

Iln ioch  kolejowych wynlei© od 15 do 41 par pcc# na dobęi prey

za ło ien iU i te  zdoloośś przeładunkowa organizowanych TRP n ie

będzie n ltsza  od cŁinKilnoJ preelotno^ci danej l i n i i «

Prayjmująoi te  do przewozu wapółceeenej d yw iz ji шпесЬа<»

nicowanej potrzeba 45^50 pociągdwi a d y e lz j i  pancex’nej #0-55 po-

ciągów I na tranzytowych lin ia ch  kolejowy oh poaaozegdlnyoh klej

ków operacyjnych w ciągu jednej doby «otna preewietdi

a/ i»5Züröko-pomorekii8 -  około 1|64 d yw iz ji»

b/ warszaw cko-beri Id© kim — około 1§в2 dj^wizji /w sprzyja«»
jących waronkech 2,02 dyw*/»

С/ górnośląskim •  około 1,4a dywizji#

Stąd wykorisystując jednoczebnle wosyetkie tranzytowe l in ia  ko le «

jowe na teren ie  FEL motna w ciągu jednej doby prsewietó trans«

portem kolejowya około 4$74 d yw iz ji*  a w eprzyjająoych warunkaoh

około 5*14 dj*wizji#

UWAGAs

1# Przedstawione wytej zdolności przewozowe mogą być oelągn ięta  

w drugie j i  następnyoh dobach /po upływie ozoeu potrzebnego 

na przejazd plerwosyoh tranoportów przez terytorium  PKŁ/#

2# W ocenie zdolności przewozowych nie rozpptryv/eno 1 n ie uwzglą< 

dnlono wpływu* ja k i mogą mied zn lszozenia stałych rejonów 

przeładunkowych na zdolność przet;ozową transportu kolejowego#





s
Ą i

ä o 9

O O ^3 «H  o
III

S h m

Hvep“

: g ä ä .

SС no 
nr* \  M f

S(8



w

3

1Д|



94 ♦
!&ełąosailP nr 2

CZAS T m x h u  I  ТШРО PKZK«.ozbv. Ы  teanzyto; ych
#

ЬВШСН KOŁKOWYCH HA OBSZAEZb KRAJU

KelkuXaoje w nokrecle ose&a i  tempa praewoaów na poeaoaa* 

gólaycli lin ia ch  kolejow^^oh /trenn;ytovv^eh/ biegnąo^^oh praes ob« 

aaer Icraju praeprowadaono pr9;;^iffiając naetępiijąee donei 

1» Zanadnic0;ya rodaejem tra k c ji na trena^to«^oh lin ia ch  k o le je «  

m^ch bt^aie trakcja  parowa i  epalinowa«

2̂  l^rednia ea^bkoód pociągów na liniüChi
«

а/ jednotorowych «  60 km/goda« /jak dla l in i  drugoamcdnyoh
a uwzględnieniem 10 % reaerwy/i|

Ь/ dwutorowych «  70 km/gods* /limitującym caynnikiem eą mo«
Aliwoóci technioane lokomotyw

* f
3« Caae aakadunkc jednego tranaportu operacyjnego «  4 godat wy«

ładUTiku «  3 goda«

4« brednia odlegloóó praewoau w SRR /od s ta c j i  wyładowania do 

s ta c j i  aaładowania « • 40 кШ| prędkość praewoau w TER «
• 20 km/goda*

3« Hajwifkaae prawdopodobieństwo organiaacji ФЕ2 istnieje na ra< 
kaoh 4 tlb Ł A ę WARTA» ODRA i BYSA ŁUŻYCKA«

6» rrayjęto» ke jednooaeenie na jednej tranaytowej linii koleje« 
wej na obszarae kraju uaaeedniona jest organiaaoja do dwóoh 
TR2 wychodząc a następujących waględówt 
a/ istnieje mokliwość objazdu wielo obiektów barierowych» 
b/ w praypadku anlaaoaenia na jednej linii tranaytowej dwóch 

kolejnych obiektów barierowych powstaną abyt krótkie odoj 
ki izolowane /ponikej 100 km/» na których nie opłaca się 
organizować ruchu kolejowego«

7« techniczną /eksploatacyjną/ reserv;ę przelotności przyjęto w 
wysokości n̂  • 15 9̂ ogólneĵ  przelotności przejętej dla danej
linii«
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8* W оЫ1авеп1воЬ eaetooowano oaet̂ pująee 
t t ’ Ц  t

^ 7 Г  /1/
!ГНР

Р

średni oeee eeładowenia träne port а opesrae ĵnego w 
gode«}

«» ding« iin ii Jednotorow3?eh « km /bee odeinkdw ijn ii 
m m / i

« średni oeae eałediir ku i «̂ ładunku traneporta « TRF « 
goda«I ^

I»2 • dług# U n ii dwatorow^oh w ka /be» odcinkdw lin ii
w ТЙР/1

■(

-• średni eaae eyładewaoia traneporta operac^fjnego 
m godz«I

^ 2/  *  średnia prędkość prze«?oaa na linisoh Jednotorow r̂ob 
/dwutoro^^^ob/ e ka/dobef

długość U n ii kolejowych w rejonie ФКР|

T «  oaae trwania praewoeu*

L« «e Xî  ♦▼  A j  f i  V

{ ko/dobę /2/

średnia eaybkośó praewoau wojeki
oaae jaady pociągów na jednotorowych odcinkach Unii 
kolejowy ohi
caaa ścady pociągów na dwutorowych odcinkach linii 
kolejowych!
aufflaryoany саца potrzebny na wyładowanie« prsewóa i 
powtórny eaładonek transportów w f S B .



чт «»

* I>oc»/dobę /3/

А.

aoÄllwe teiai>o рпвшошбчп

p n e lo tn ośó  l i M l  traiieytowej w pereoh poo^/dob^i

iXoś(S p n e b i e ^ ć m  ш  linii tranzytowej g najęty oh praei 
inne rodzaje preewozdw w pareoh pooe/dobęi w oblicaeniaeh 
przy je to f te inne przewozy będą wykonywane pozo linisfld 
tranzytowymi lub ш  liniach tranzytowych z pominięcitm 
odcinkdw z minimalną przelotnością;
techniczna rezerwa p rzelo tności«
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в . ОСЬНА Ш2^И..0&01 5^Б1Ш1 ОДК V. ŁAtiKii^lA и Ы Л к Ш Ш Т Л  
1>К2ьаКйШУ,А»1А „OJŁŁ ..ŁAS«flH I  8йШ&2й1СПСН.
овьаль гьь

3^G%m kieronaiila 1 sabeaplaoaenie ruobu wojakf ffliaaaoa^o 

Bię a e^atefflle doaodaanie alłam i abrojo^mii organiaujo al^ praadaj 

aa0;^atHla na potraeb^ wojak operao^jia^oh 1 ma on ш  calu ssapewnl< 

n ie  c ią g ło ś c i i  płynności ргаашагааи wojak wł&angeh i  aojueani« 

o8:^oh praca obeaar kraju«

V â êtoffl. kierowania ruoheci wojak wohodaą okręgi wojskowe 

ores s tre fy  i  rejony kierowania ruohem wojak« l^raewiduje e i f  

rdwnieś podzia ł kor^toriuw Polak i na dwa obeaar^ **weolłodni" 

i  *seeliodni**«

a eolu  oprawnego kierowania ruchem wojak na t^oh obaaareob 

oram na obesaraoh okx^gdw wojokow^ohf w etarefaoh i  rejonach k ie «  

rowania ruohem planuje s ię  powołaniet oentraln^oh grup kierowi 

ruchem wojsk lub okręgowy oh grup kierowania ruohem wojak» komend 

a tr e f  i  rejonów kiorowanio ruohem wojak oraa poaterunków regu ła « 

e j i  ruchu«

Zabeapiecsenie pmegrupowania wojsk obejmuje tak ie  prsedej 

wsiee ia » jftkt teohniozne utrzymanie dróg» mostów i  wesłów komumi« 

kmoyjnyoh» sabeapieosenie preepraw prses duie prseazkody wodne» 

sapewnienie prseładunków w ctałyoh i  tymosaeowyoh rejonach prse« 

ładunkowych» oołone a powietrsa» sebespieosenie prseoiwdyworayj« 

ne» osłonę prsod bronią masowego raśenia oram рошо materiałowo« 

teohnioaną i  modyozną«

Zadania swiąaane s sabezpieoseniem przegrupowania wojak 

będą wykonywane aiłam i oentx^elnego podporządkowania» poazozegól«! 

nyeh okręgów wojskowych» terenowych aatebów wojskowych» resortów
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goepodaricl narodowej a e&oaególnio reaortdwt komunüsaoji» kąoe* 

ności« apxtni we7̂ A§trsn;iroht aku&hy edrowiai żeglugi drddiądowej» 

a ponadto aiłam i podległymi terenowym organom adm lniatraojl pad«» 

atwowej na edminietrowanyoh obsaarooh«

Do r e a l ia a c j l  aadad awiąaanyeh a aebeapiecaeniem preegrupo«» 

wania woj&k praea obeaer okrogdw wojakov/yoh dowódetwe tyoh okre« 

gów dysponują takimi wyspecjalizowanymi alłam if jak i pododdziały 

re g u la c ji ruchu^ Jodnoatki pontonowei moatow6| kolejowe« drogo«» 

wo«»okBploatacyjne« łączności i  rurociąg<5w polowych« Dowództwa 

okartgów wojskowych korzystają ponadto do tego celu  z s i ł  pozami«» 

lita rnyoh « a szeze^^Ólnle z oddziałów odbudowy i  budowy dróg« od«» 

działów odbudowy mostów« pociągów«odbudowyt mostów« nawierzchni« 

łączności« urządzi»ei wodnych« oddziałów przepraw promowych« bry* 

gad roboczych i  pododdziałów M i l ic j i  Obyviatelskioj«

W da lsze j częśc i rozdzia łu  zostaną omówione poszczególne 

problemy zabezpieczenia przegrupowania wojsk przez obszar kraju« 

z wyjątkiem osłony z powietrza« która została  omówiona w oddziel«<»| 

nym rozd z ia le «

a/ Komunikacyjne zabezpieczenia przegrupowania wojak

i  ca łok ezta łe ie  przedBięwzieć związanych z zabezpieczeniem 

przegrupowania wojsk operaeyjtiyoli przez obszar kraju Bzozególnie 

waZną ro lę  odgrywa zabeapieosenie komunikaoyjne#

Do głównych prs&edeięwzięó w tym zakreeie naleZy za lic zy ć i 

»« przygotowanie traneportu do piaey w warunkach wojennych!

«» osłonę techniczną dróg i  obiektów komunikacyjnych i 

«» organizację rejonów przeładunkowych!

«  organizację przepraw doraźnych /zapasowych/ na ezei^okimil 

przoBzkodaoh wodny oh«
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w iLomuAltcaô jî a sabeepieoseniu prsegrupo^nia wojeb opeira«» 
cyjnycjh praea obsaar kxiatju główną rolf odgrywają organy» elły i 
środki reaortów кошш1као^1» obrony narodowej i ieglugi śródlądo* 
woj»

Preygotowani© transportu do pracy w warunkeoh wojennych 
jest oaeśclą obronnego pray gotowania krsjcu Obejmuje ono praygo* 
towanie dróg i środków trenoportowyoh do wykonania fflaaowyoh aa« 
dań praowoaowyoh w oaaeie aegrofteala i wojny» Praedeiewaięcia te 
realiaowana aą w okresie pokoju sukoeaywnio w raoaoh kolejnych 
planów goapodaroayoh#

Oharakteryetyoaną właśoiwośoią praygotowań transportu do 
praoy w esaaie wojny joet jednooaeane uwaględnienie potraeb kê 
nikacyjhyoh roawijająoej się gospodarki narodowej i wymagań woJ©«| 
kowyoh stawianych praed transportaei na okres wojny*

Fraykładem tego ooie byó obronne i gospodaroae anaoaenie 
stałych rejonów praeładunkowyoh na granicy poiaieday PKL i 
budowa obwodnic duiyoh wysłów komunlkaoyjnyohf praygotowanie 
dojaadów do duiyoh prtesakód wodnych itp*

D o podstawowych praedelewaieó praygotowanie komunikaoji 
do pracy w oaasie wojny aalicaa sięi

budowę nowych dróg komunikacyjnych /kolejowych i koło« 
wych/» w tym budbwęi autostrad a odcinkami odpowiadającymi wymo­
gom stawianym współeâ ŝnym lotniskom wojskowym /moiliwość startu 
i lądowania współeaesnyoh samolotów/1 obwodnic dudy oh aglomeraojij 
miejsklcht ośrodków praemysłowychf beakoliayjnyoh dwupoaiomowyoh 
skrayhowańf wiaduktów j;araewośnych /okładanych/# oacaccsólnie pi< 
saoraędnyoh linii kolejowych a drogami kołowymi o anaoaeniu 
obronnymi
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рз?ч»шдгбп1д ireicanetruko^ i  jaodernisaoji Icto la jąo^ah  

dróg i  obiektów kofflonikoo^Jnyoh o soaoaenia obronnyA w oe la  

awlękeseole prsepuetowośoi H o l i  kolejowych i  dróg kołowyohf 

awiękssenie nośności obiektów inśyn ierfk ioh  na oddaiaływanie 

praeciwnika a u tyciea wepółeaeenyoh środków rośeniai

«* prssygotowanie aaeodniossyoh elcfflentów tyiaoaaeowyoh rejo«» 

nów preełedimkowyoh /etaojot purkty praekadunkowe/t d rogi dojaa« 

dowe do rejonów planowanych praepraw doraźnych na aaerokieh 

praesakodaoh wodnych itp «/ i

produkcjo nowych typów i  rodzajów środków tranaporto«» 

wyoh /wagonów9 aamoehodówg oiągnikówf statków oorskioh oraa 

taboru wodnego śródlądowego/ bard a le j dostosowanych do praewoau 

wojsk i  ładunków wojekowyoh}

•  systejoatycane tworaenie reaerw oateriałowyoh« sacaegól«» 

n ie  konstrukcji ooatowyah oraa oateriałów  i  urządaeń do odbudowy 

obiektów kolejowych i  drofsowyehi

praygotowanie technicane taboru śeglug i wodnej śródlądo* 

wej do organ iaacji praepraw promowych na praesakodaoh wodnyehi 

«• opraccwsnie planów osłony teohnioanej dróg i  obiektów 

komunikacyjnych oraa planów mcbiliaaoyjnego rcaw in ięcia s i l  

am ilita ry  eowany ch*

Oałona technioana dróg i  obiektów koeunikecyjnyoh obejmuje 

kompleks praedaicwaięó o oharakterae organiaaoyjnym i  technloanyi 

których celem je s t  likw idacja  skutków oddaiaływania s i ł  nlepray«» 

ja o ie la  na system komunikacyjny § w ssakresie aapewniająeym cią«* 

głośó praegrupowanie wojsk« praewoau wojskowych środków materia«» 

łowo«»teohnioanyeh oraa ładunków gospodarki narodowej#

Plany osłony teohnicanej dróg i  obiektów komunikacyjny oh 

opracowują posacaególne resorty#



Podstawy do opraooivania tpoh plaodw etooowią oaetopttjąot 

dana w^jioiowot

«  aktualny etan danego rodaaju tranaportu /eied drogowot 

taborf aaplecae teohnioane» kadry« otruktura aeraądaeaia/i

ogólny aaaiiar ;;»ykorayatonia danego rodaaju tranaportu do 

aabeapiecaenla potraeb koffiunikeeyjnyon a i ł  abrojnyob i  goepoderki 

narodowej w okresie aagroi^enia i  wojny i

«  wnloeki a oceny aagrotenie kraju ae oaoeegdlnya uv^agled« 

nienieffi no tliw ośo l 1 sposobu oddeiaływanio n ieprayjoc ie lą  i  oba«» 

rakteru motllwyeh anlaaoaeń w ayotcuale kofflunlkaoyjeymt

aoeiiw oóol gospodarki narodowej w aakreoie roawlniocia 

na okrea wojny s i ł  do osłony teohnloanej oraa w eakresle grona« 

daenla środków /materiałów/ nleabednyoh do odbi^owy#

Po osłony teobnleanej o le o l icoiminlkooyjnej na obeaarae 

kraju mogą byó wykorayatane w caasle wojny e lły  okrosovuyob dyre« 

k d ji i  rejonów dróg publioanyon« jednostk i amllltaryaowene praewi^ 

dziane do rosw in leola na okres wojny oraz jednostki wojskowe 

/drogowo«moatowet eksp loatao jl dróg Itp#/»

Ogólne kierownictwo w zakresie osłony technicznej dróg i  

obiektów kolejowych na obszarze całego kraju sprawuje centralny 

zarząd odbudowy k o le i /CZOK/ Ministerstwa Komunikaoji*

Pa obszearae poszczególnych DOKP funkcję tę sprawują bezpo« 

średnio zarządy odbudowy k o le i DOKP /ZOK РчЖР/4

Centralnemu zarządowi odbudowy k o le i podlegają bezpośrednio! 

pociąg i odbudowy mostów /РОМ«А/ oraz część pociągów odbudowy 

urządzeń zabezpieczenia ruchu pociągów łączności /POUZŁ/#

Zarządom odbudowy k o le i DOKP podlegają następujące oddzia« 

ły  gailitaryzowanet
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•  poc iąg i odbudowy moBtdw /РОМ«В/ •  po Jodnye poolągtt ш  

Icaldą W U I

poc iąg i odbudowy newieroobni kolejowej ДсНчК/ «  Jeden« 

dwa pooiągi na keddą ШКР}

«  poc iąg i odbudowy uraądaeó aabeapiecsenie rucbu pooiągóv8 

i  łącanodci /VOMZL/ «  oBtery^pięó pociąg<Sw ш  kaidą POKPi 

«  poo iągi odbudowy tra k c ji elelctryeenej /РОФЬ/»

Po oekony teohnicanej dróg i  obiektdw kolejowych mogą byd 

wykorayotcine Jedooatki wojekowot a mlenowiciet

«  pułk i kolejowe /рк/ «  do oełooy teohnicsnej sae&doicaych 

l i n i i  kolejowy oh lub do osłony technicanej obiektów kolejowychi 

«  pułki mostowe wojsk kolejowych /pm WK/t 

«  pułki obrony te ry to r ia ln e j «  do prowadaenls prac ratowni«

onyoh#

Podcaae prowadaenia prac awiąaanyoh z likw idacją  zniszczeli 

na k o le i Jednostki wojokov^e korsyetają z  neteriałów  zgroioadzonych 

w bazaoh« składnicach i  oagazynaoh reeortu  koaunikocjl*

Po głównych elenentów planu osłony technicznej e ie o i kole* 

JoweJ naloty za lic zyć t

«  s i ły  osłony technicznej /rodzajt i lo ś ć »  rejony wyjściowe 

do działać/ oraz ioh główne i  pomocnicze zadania)

«  zabezpieczenie materiałowe planowanych robót / ilo ść  1 roj 

m ieszczenie msteriałów odbudowy/§

«  przedeiewzięcia o oherakterze organizacyjnym /organizacja 

SRPf wykorzystanie transportu saaooJiodowego na odoinkach przepraw 

wy w ruchu kolejowym itp »/ *

WaZną role V organizaeji osłony technicznej kolei spełniają 

organy słuZby komunikaoji wojskowej! Szeioetwo słot by komunikacji
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Ш11» sstfoetwe 8łu&b^ Icoaiuftiteaoji wo^oicowej Oi i  ©••• 

foDtwa prssê oa6vr i»oJekow;»oh pray DOKP#

Ogólne kierov^ßiotHo %’ aakresia oełoay tecbnioanej drdg Iuh» 

łowych na obeaarae kraju aprewuje Centralny Zeraąd Dróg Pub liea« 

nyeh /CZDP/ ISiniataratwa Koaucikacjl#

De nadań CZDP nele&yi

oprecpwywaniet ßerяlatyшe regulowanie 1 koordynacja ragami 

dnleó roawoju budow-y i  utrayiaenle dróg publlcanych 1 iuoatów w aa*! 

krecie objętym raecnoaą właśclwoóclą Mlnls^teretwc Komunlkacjii 

planowanie i  org&niao?/enio d s ia ła In ośc l zaiązanej z roewojoin i  

utrnyffianiett dróg pań0tv;owyoh 1 moctów na tych drogaehf ewiermohfti 

nadeór nad da ia łe lnoóoią  okręgowych dyrekcji dróg publloanych 

/ODLP/ or an koordynowanie i  nedsorowanie resortowych biur projek«» 

towyeh daiełająoyoh w aakresie budownictwa drogowegoi

regulowanie eegednień wynikających ne cwiereohniego nad* 

aoru Miniateretwa Komunikacji nad dciałaInodoią rejonów dróg pu-» 

bliocnych /RDP/, ursędów wojewódzkich i  podległych im organów 

w zckreeio ich  zadań związci^ch z budową  ̂ przebudową^ ochroną 

i  tttrzymanleffl dróg lokalnyoh i  moetdw na tych drogaohi

*  ogólnoresortowa koordynacja zadań przeciwpowodzlof/yohi 

międzyresortowa koordj^nsoja braniy drogownictwa publioz* 

nego w 2sakresie ustalonym w x>orozumienio branżowym#

Okręgowe dyrekcje dróg publicznych i>odległo bezpośrednio 

C2DP ßwoim zaeięgiem  obejmują оЬвааг byłych województw i  Jeat 

ich  eiedemneśoie# Okręgowe dyrekcje dróg publicznych m  okree 

wojny rozw ija ją  zmilitaryzowane oddziały budowy i  odbudowy dróg 

/ОШ/ oraz oddziały budowy i  odbudowy mostów /ОБЩ/#
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Do ich  scdać należy %

•  klci^wanie całokoetełtem goepodarkl ne drogeah pońetwa« 

wych w grcßiccch poßecaegöLaych dyrekcjlt pray jednooaeonaj 

wapökpracy a urefidaiai woiewódakiai w ssekreeie uatalanio potraak 

i  pland«?;

•  m daór шд robotami drogowymi prowsdeonymi praea praadaif« 

bioretwa budov/y i  odbudowy dróg i  moetówf rejony dróg publica» 

nyah» Jak rórm iei nad aleooiiyoii do wykoEiania praadeipbioratwom 

obcym;

kontrola ca łokecta łtu  da ia ło lnośo i weayetkich podległych 

Jednostek organiaacyjnychi

-  praygotowanie orgeolaacyjno^mobilieaeyjne i  faohowe od» 

działów budowy i  odbudowy dróg i  mostów do wykonywania aadaó 

w okrasie wojny;

współpraca a okręgami wojskowymi» wojewódakiflii sztabami 

wojskowymi i  a urzędami wojewódzkimi w zekreaie gospodarki na 

drogach#

Kejony dróg publicznych /Ject ioh 49/ zasięgiem zwej d z ia » 

ła ln oóo i obejimiją obszar województw# KDP pod v/zglcdem organiaa« 

oyjnym podlegają urzędom wojewódzkimi a pod względem iunkojooal» 

nym /fachowym/ •  okręgowym dyrekcjom dróg publicznych i  są wykoj 

wcami bieiąoego utrzymania w sprawności dróg i  mostów#

Zmilitaryzowane oddziały budowy i  odbudoivy dróg i  mostów 

rozw ija  e ię  i  wykorzystuje w rejonach» w których mog4 powetaó 

f największe trudności w aebezpioozenia drogowym przegrupowania 

wojsk /węzły drogowe» drogi dojazdowe do rejonów przepraw doraź» 

oyoh na szerokich przeszkodach wodnych oraz do utrzymania i  r< 

tu dróg kołoYjyoh w tymczasowych rejonach przeładunkowych/#
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Organy komunlkaoji uagadnlają problaay awląsan«» ж oa2:oaą 

techniozną dróg lcołoviryoh podozaa pXanovt^anla z odpowiedztimł orga«* 

neml wojBlco^^ymit na в^сгвЫи centralnym ^ z baefoßtwem Służby 

Komunikacji v«oJako^veJ MOlif na :ьаеаеЫи okr^govvych dyrekcji dróg 

publlcssnych z Ssefoatv^on} Służby Komunikacji Wojskowej Okręgu 

Wojökov?0got Ш ©acaeblu rejonów dróg publicznych •• z wojewódsklmi 

astebSAi woJofcov?:;mi^

fi p033csególnych aytlдacJach oddziały budowy i  odbudowy 

dróg i  njootów mogą byó podpornąakovmne opciucyjnie okręgom woJek( 

wym̂  komendom tymosasowych rejonów przeładunkowych lub komendom 

odoinków prneprawowych Itp#

Zmiliterysowene oddziały budowy i  odbudowy dróg i  mostów 

należy traktować w procesie osłony technicssnej dróg 1 mostów 

Jako s i ły  ukłcdu funkcjonalnego d zia ła jące  w układzie t e r y to r ia l«  

nym*

Po osłony teohnicsnej mostów drogowych na obszarze kraju 

mogą być wykoreystyimne Jednostki wojskowe •  pułki mostowe* 

Jednostki ta w sasadzle b^dą wy kor ay s ty g n ę  praea okręgi wojskowa 

do aabeapieosenla przepraw na dużych przeszkodach wodnych#

Eesort komunikacji Już w okresie pokoju w ramoh prmygoto** 

wania obronnego kraju re a lizu je  w ie le  prsedsięwaięó swiąa^nych 

z eebezpieoaenleffl przegrupowania wojsk# a mianowicie*

praygotowuje podejścia do w ielk ich  przeszkód wodnych 

w miejeoeoh# gdzie lazją być rozw in ięte przeprawy zapasowej

•  buduje przyczó łk i moctowe no dużych przeszkodach wodnych*

♦  przygotowuje# składuje 1 konserwuje zepacowe mosty typu 

üäS«34 lub

praygotowuje wiadukty W2b69# a których można budować mo« 

Sty oraa wykoraystywać Jako mosty towarzysząoe*
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W zapewnienia o ią g łośe i pre^oaów koiajow^^oh czcaagólnie 

zekną ro le  odgrywają rejony przeładunkowe« Odnosi e le  to  do parst<»| 

wozów gospodarki narodowej w ozaeie pokoJUf Jak 1 przewozów woJe«»| 

kowyeh podczaa wojny«

Ka e ie o l  PKP ro zró in le  e ię  s ta łe  i  tymczasowe rejony przełi 

dunkowe«

S ta łe rejony przeładunkowe /SEP/ zbudowane zostały na ob«* 

szaraoh przyległych  po obu stronach do granicy państwowej pomio«» 

dzy PKE i  KSEFI w związku z różn icą ezerokoóci toró\? kolejowych 

De podstawowych elementów* stałych rejonów przeładunkowych 

za lic za  s ie  s teo je  rozrządowe /wejściowe i  wyjściowe/ organizowa«»| 

ne m  bazie węzłów kolejowych po obu stronach granicy państwowej| 

s ta c je  przeładunkowe z wyniesionymi poza ioh granice punktami f 

przeładunkowymi oraz drogi kołowe, łączące poszczególne elementy 

rejonu ze aobą i  umożliwiające w yjście kolumn wojskowych na drogij 

marszu wojsk«

W stałych rejonach przeładui^kowych przeparowadzn s ię  opera« 

c je  związane z podstawieniem i  przeładunkiem z wagonów jednej 

k o le i do wagonów drugiej k o le i przev^oionyoh wojsk, środków ma« 

teriełowyoh i  techniczny eh, rannych żo łn ierzy  /pz*zewozy s en ita r « 

ne/ oraz z ooprawienism nowo sformował^ch transportów /opem cyj« 

nyohg zaopatrzenio^vyoh i  ewakuacyjnych/ zgodnie z przeznaczeniem« 

Sprawne iunkoJonov;onie sta łego rejonu przeładunkowego za « 

pewniają komendy rejonów przeładunkowych oraz podległo im o i ły i

«  eksp loatac ji technicznej DOKP, na obszarze króte j połoto«| 

ny Jest daisy rejon  przeładunkowy i

«  Jednostek zmilitaryzowanych i  wojsk kolejo^vych, wydz i e l e « | 

ne do osłony technicznej obiektów kolejowych)



«> lo e  «

z ie lone do obroc;y i  ochrony poczozególnyoh element6« 

rejonu przełcdunkowego /jeanostki orii, pododdziały’ ochrony/,

w stałym re jon ie  przeładunkowym organizuje s l^  pododdziały 

ßd/aoohrony i  8tenowi&ke kierowania oraz buduje e lo  uohronyf vryko*| 

nuje ezczeliny itp# przedziewzięcia obrony cyw ilnej*

Przeładunek środków materiałowo-^technicznych organizuje 

s ię  w stałym re jo n ie  przeładunkowym przy uiyoiu s i ł  i  środków 

bazy przeładunkowej.

W skład bazy przeładunkowej wchodząj, komenda bazy pieeła«* 

dunkowej, składy« jednostk i robocze« transportowe« ochrony oraz 

środki do mechanizacji prao przeładunkowych*

^Tymczasowe rejony’ przeładunkowe /5КР/ organizuje s ię  m  

obszarze kraju w re jon ie  szerokich przeszkód wodnyoh /bil^ŁA,

ODRA/ na zaoadniczycb lin iach  kolejowych w celu zabezpieczenie 

c ią g ło śc i przewozów na wypadek długioh przerw w bezpośrednim 

ruchu kolejowym powstałych w rezu lta c ie  zniszczenia lub uszko* 

dzenia mostów kolejowych*

Do podstawowych elementów tymczasowych rejonów przeładunko«» 

wych za lic za  s ię t

«• s tac je  wyładow(inia i  zsiładowania /stacje przeładunkowe/ 

po obu stronach przeszkody wodnej« przygotowane pod względem 

teohniczn:^ffl do przeładunku transportów operaoyjnyoh« rak ie t« emu* 

n ic j i  i  laeteriałów wybuchowych« materiałów pędnych i  smarów« реЦ< 

wa rakietowego oraz ewakuowanych na ty ły  chorych i  ronnyoh iołni< 

rzy ;

•  przeprawy na przeszkodzie wodneji 

drogi kołowe« łączące s tac je  vryAowanla i  załadowania

s przeprawami na prz»ezkodzie wodnej i

*  rejony zb ió rk i /po wyładowaniu/ i  wyzzekiwanie /przed 
doweniem/ dla pododdziałów przewoionyoh treneportea kolejowymi
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•  odcinki polovrych rurociągów przoprcwow^^ch}

-  or тепу 1 elły at beaplcc bijące pr«cę- tyaczueovsyoh rejonów 

prscSŁaćunkowych /kornemu 1НГ§ pododdainłyi trensportowe, roboce< 

trencportowo, rurociągów praeprawowycia, drogowo-ekcłloetacyjne/. 

Pocetsrowe opeiacje wykonywane w TRPi 

a/ z traneportemi. oparecyjoyali wyłedowenie z wagonów ш  

ßtecji wyJteóowanla, pracjóoic do rejonu ablórki 1 z rejonu abl<^| 

ki do rejonu wyczekiwania m  ctaoję SNiłedowenla, załadowanie do 

wagonów nowego składu pociągu, odprawienie* transportu zgodnie 

e przesnacneniemi

b/ »  transportami zaopatrzeniowymi! przeładowanie przewoio^l 

nych środków ffi^tteriałowo-techniczfjych na e ta c ji  przeładunkowej 

do Bamochodów, przejazd załadowanych samochodów do s ta c j i  za łe *  

dov/ania po przeciwnej stron ie pr» szkody wodnej, przeładowanie 

środków m^iteiiałowo-technioznych z samochodów do wagonów, odpra«* 

Wlenie transportów zeopetrzeaiowych zgodnie z przeznaczeniem*

Baleiy podkreślió, te  ponowne ładowanie środków materleło«» 

wych na transport koicjovi^ Jest uzasadnione J o le l i  is tn ie je  możli^ 

wośó przewozu ko le ją  ne odległośó n ie mniejszą n i l  150«2ICX) ka,

Szczególną iormą przeprawienie ładunków przez przeszkodę wod« 

ną Jest przepompowywanie psliw  płynjaych pomiędzy stcejaißi kolcjo^  

wyßi, położonymi na przeciw ległych brzegach przeszkody wodnej 

przy wykorzystaniu polowych rurociągów przeprawowych*

Funkcjonowanie tymczasowych rejonów przeładunkowych zebea^ 

p iecza ją i s iły  eksp loatacji i  osłony techn icznej, pododdziały vo^ 

booze, ochrony Itp*

Prac§ tymczasowego rejonu przeładunkowego k ieru je koaenda,

V okład k tóre j wchodzą o ficerow ie  służby komunikacji wojskowej 

oraz odpowiednich innych służb kwaterraiatrzowskioii*
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Jeän̂ffi s podetawowjih pr«0delęwsifć kofflimiiiaoyjoeso яаЬе««» 

pleezmiB prsegrupowanla wojelc operao^ ĵo^ch prae« оЬевау kraju 

jeet udaiGlaoia рошое̂  praagrupoaując^tt Gię wojakom «  pokoarm** 

Olu aaarokioh praeoakód zpünych w wypadku anleacaania lub uaako«» 

daenia przez praaeiwniko mostdw atokych*

l ’omoo ta wyradUi oi^ w o rgao iaoo ji praopraw pray «orkorayeta«^! 

ß io  epeeja lß ia  do togo o t lu  wydaialonyoli alk 1 środkdw w mydl 

podstawowej aaaadyt Se praegrupowująoe e lę  wojaka nie powlimy 

augaSować do pokonania praeoakody wodnej av.oiob etatowych a l t  

1 drodkdw praeprawo«:, oh«

Praeprawy na eaerokloh praeaakodaoh wodnych /WISIA# ODRA/ 

organlaują dowódatwa okręgów wojekowych« a niekiedy komendy a tre f 

kierowania ruchem wojekf pray pomocy a i ł  operacyjn ie podporaądko* 

wanyoh danej a tró t ie «

Caynnoóoi praygotowawoae do organ iaacji praepraw /roapoana* 

nia poeacaególnych odcinków raoki i  uetelenia najbardaiej dogod«» 

nyoh mlejae do budowy praepraw^ budowa dróg dojaadowyoh do miejee^ 

w których planuje e ie  budowo praepraw itp «/  wykonuje nie w okre« 

e ie  pokojowym#

Po podetawowyoh rodaejów praepraw praeanaoaonyoh do aabea«» 

pieoaenia ruchu wojak aelioaa e ię i mosty pontonowCf mosty akka«*̂  

denoi praeprawy promowe oraa praeprawy po dnie /pod wodą/ i  po 

lodaie#

saerokie aaatoeowenie w aebeapieeaeniu pokonywania saero« 

kioh praesakód wodnych praea praegrupowująoe s ię  praea obsaar 

kraju wojaka operacyjno mają moety pontonowe#

Do podstawowego spraetu praeprawowego praewidywonegh do 

budowy moatdw pontonowych w mamach aabeapiaoaenia praagrupowania 

wojak operacyjnych praea obeaer kraju naie&ą obecnie parki 

PP*64f
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fiiosaleftn le ой щтХоййопово epr&ętu przoprm om sß йо Ьойстр 

ffiostdw pontonow;yoh mogą Ьуй w^tcore^stane promy W«»2 aoajdująoa a i f  

VI и;(^роеа&еа1а erailitax^Bovra^oh oddziałów przepraw proAOw;^eh 

/ОРР/ formowan^oh m  bazie z i ł  i  drodkdw fteglugi dródlądav;ej* 

Parki pontonowe TPP i  PP«44 eą w w^fpoeaienia jedooetek 

pontonow^'ch /brygad« pułków/ w;ydzielon^oli do zabezpieczenia preeg 

grupowanie wojak operec;yjo3̂ cb przez obszar kreju*

Park KŻII*56 przewidziany je s t  do budowy pontonowych laostó« 

drosowo*koIejowyoh« Z jednego parku m tak  zbudować 500 mb mostów 

lub 2«4 przystan ie i  13 promów o noónoóoi 30 t  keZdy» siost pocie«» 

da oddzielną jezdn ie kolejową i  drogową* :^zerokość je M n i drogo«» 

wej wynosi 4 izw Podoees przejazdu przez most pooiągUf na jezdn i 

drogowej mogą s ie  znajdować pojazdy kołowe o c ie ia rze  do 10 t  w 

odstępach 00 30 m# J e ie l i  jezdn ia kolejowa n ie je s t  obeiąZonzi 

po jezdn i drogowej dopuszczalny je s t  ruch cieńszych pojesidów ma«» 

chanioznych*

uczt Z2№56 składa s ie  > czeóo i brzegowyoht przejóciowyoh i  ozei 

pływającej* Park pontonowy znajduje s ie  w wyposażeniu

pułku mostowego wojsk kolejowych /pm WK/*

Prugim zazadniozym rodzajem przepraw doraśnych wojsk opera«» 

oyjnyoh przea przeszkody wodne na obszarze kraju są mosty sk ła* 

dane*

Są to  przezłowe konstrukcje mostowet ekładające aie z  type«» 

wych oddzielnych elementów^ pozwalających przy ich  utyciu na w ie* 

lokrotną budowę przeseł o rótnych długościach*

Po drogowych mostów składanych za lic za  s ie t

«• m  B a ile y 'a  o nośności 10*40 t#  dla ruchu jadnokierunko*

wego}

*  1Ш*гг<«80 o nośności 12«B0 t  *  d ie  ruchu jednokierunkowegot 

*  MS*54 o nośności 20*60 t  *  d la  ruchu dwukierunkowego*
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Sośność s jo & t& a  ш к к й й а а ^ о й Jeet ealeina od roep lo toóo i p w e ę ^  

o m z t^pui /układu/ konstrukoji# 

l i o & t s składaAO oogą b̂ ć budov^aue o a podpwraoh ne pł^imją«» 

oych lub Ш podporach okładanj^oh*

Do budowy m a t ó ^  ckładeô ch m  praoockoóaoh viodB ;soh  m  

obBssarao kroju iN ^ ü zie X a oię pułki moBtoiifO /р т / ałoób̂  kottuoika«» 
ojl wojokoisej ores wiliteryzowaAo a d d z i a k y budowy i odbudowy 
mootd« lüolotoretwe KojouinikacJl«

Do oobeopiecoenlo pokoô waala Boerokioh proesokdd f̂rodiîeh 
proeo wojaka opereô jne proegrupowująoa B i ę praca oboaar kroju, 
mogą organlaowaoe praepza«̂  prô ôwe*

Przeprawy to orgaolauje się p r z jf ŵ korâ etojiLtt oprsftu 
praoprawowogo / p o n t o n ó w / porkdw SPP lub РР*64# jokoli tego орарящ« 
tu nie ŵ otaroao no ŵ rbudowanio aiootu /op* no skutek anieaaaenia 
câ doi perku praea nieprâ jaeieio/ oraa taboru wodnego kegiugi 
b2<5d lądowej»

Fraepra«;̂  proxaowe i pontonowe a parkdw pontonowĵ oh orgeni*» 
kują jodnoetki wojskowe / B P m t ę ppont̂  pm WK/̂  natomioet praepre 
promowe ae drodkdw żeglugi darddlądowej amilitoryaowene oddala« 
Ł y praepraw promoŵ ôh /ZQPP/* Podstawową aaeadą pra;y tego rodaa« 
ju pokonywaniu praeazkody wodnej praea praegrupowująoe sit praea 
obaaar kraju wojaka operaoyjne jest praeprawe promowa wojak na 
eaorokim fz-oncie a jednooaeanyo atesompniem manewru aeatawaai 
promowymi*

Waknym elementem punktu praeprawy promowej aą prayatanie 
promowe budowane na linii odbijania i linii lądowania* Prayeta« 
nie te buduje aię a etatowego cprâ tu parku pontonowegog taboru 
wodnego śródlądowego /barek żeglugi śródlądowej/ lub a materiałów
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ffiateriatdw mlejecow^oh« iCatarlał^ te  oogą pra^tetowcme w re*  

JoBle planowan^eb preepx^av prtmw^oh w csaele pokoja lub «  olcre* 

e le  eegroteola  beepieoaeńetwa pa^etwa*

W jedn ia  punkcie рггергаие«:^ш aoie Ьз<$ od 1 do 3 par przy^» 

e tan lt a na tcaide;] a nieb J&og4 kuraowad 1**3 ргоЩФ

V jątkowo trodn^ek «aronkech koaunlkac^ jfiSFOh na daxgra 

oinku raek i /ogranicaona praepustowodd lub nodnoid icoetdw i  prae«» 

prai? promowych/ organisuje ei^ praepxaw^ ceo2g<5vi po dole /pod 

wedą/t

Uraądaenia punktu praepra^ dokonuje sio  oa^iolooo «  okre-» 

e ie  pokojoiy^ia /roapoananie koryta raek if budov>'a dróg dojaadowyck/ 

i  w oaaale beapośredniej organ laaoji preeprawy czołgów pod wodą 

/oanakowanief zorganizowanie słuiby awary jno«»ratiinkoweJ itp »/ «

№ organ izac ji przeprawy czołgów pod wodą udział b iorąj 

o f ic e r  wojak in iyn ieryjnyok  z koaendy e iły  i  e rod k i z jed**

noatki in żyn iery jne j organizu jącej przeprawy na danya odcinku 

przeezkody wodnej oraz s iły  i  środki a przegrupowujących aię 

wojak*

W okreaie zimy jednoatki pontonowe i  mostowe przygotowują 

w granicach ewoich odcinków przeprawy po lo d z ie » wzmacniając 

odpowiednio naturalną pokrywy lodu*

Wßzystkie rodzaje przepraw /mostowei promowey pod wodą/ na 

danym odcinku rzek i • z drogami do jazd owy lai oraz zorganizowanym 

eyetemem dowodzenia tworzą odcinki przepraw*

Komendantem odcinka przepraw joa t o f io e r  wyznaczony przez 

dowódoę jednostk i• która zabezpiecza przegrupowanie wojak opera« 

oyjnyoh na danym odcinku przeazkody wodnej* O fioer ten odpowiada 

za prawidłową eksploatację poezozogólnyoh punktów przeprawy 

i  utrzymanie odpowiedniego tempa ruohu oraz kolejności przegrupo«
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^anie trojek: ora& współpracuje z praedstaw icielea estabu pratgru«» 

powująci^ch slp wojak;»
Koificaóautowi odclnisa praepraw^ podłe^Ją koAGiłdauoi poea* 

caególjs^ch pualctóv  ̂ przeprawowyol&»

Charakter^^6tyczną cechą odcinka przeprawyt n ieza leżn ie  od 

i lo ś c i  i  rodzaju punktów preepruwy, Jeet Jego przepustowość» 

Określona ilo a c ią  wojak /pojazdów# wozóv« bojowych/# które oożna 

przeprawić przez daną przeszkoda wodną ш Jednostce ozaeu /godzi«» 

aa# doba/»

0/ gabezpieozenie bojowe przegrupowania wojsk

iabezp ieozen ie bojowe obejauje preedBiewziącia reallsowsne 

przez s i ły  i  środki ОФЕ w celu  ograniczenie odd z ia ły  wanis nie«» 

p rzy ja c ie la  na proces przegrupowanie wojsk.

3)0 głównyCkh przedsięwzięć w zakresie zabezpieezenia bojo « 

wego przegrupowująoych się  wojsk za licza  s ię  obronę z powietrza# 

osłonę prssoiwdywersyjną i  obronę przed bronią aaeowego rażenia» 

Głównye celGffi dzia ła ln ośc i dywersyjnej skierowanej przeciw « 

ko przegrupowttjąoy® się  wojsko® operacyjny® będzie opóźnianie do« 

pływu s i ł  na fron t zewnętrany» Cel ten będzie realizowany przezt 

«  n iszczen ie obiektów konunikaoyjnyeh# odgrywających ważną 

ro lę  w przegrupowaniu x-ojsk /®osty# wiadukty# przeprawy doraźne# 

Zb iorn ik i wodne itp »/s

«  n iazczenie składów ze środka®! ®ateriałowyml# przeznaczo« 

nytti do uzupełniania zapaaów doraźnych przegrupowująoyoh s ię  wojslj 

/dotyczy to  szczegó ln ie materiałów pędnyoh/i

«  ekażenie ujęó i  zbiorników wodnych w rejonach dróg ттвшп

wojski

«  określen ie /ustalanie/ opłacalnych celów /пр» wojsk p rze« 

bywających w re jon ie  długiego odpocaynku/ dla lotn ictwa i  wojsk 

rakietowych!
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oaprowBd{sanie рглу pomooy teQbnican:yoh środków /emitują«* 

e^ch impule^ elektromagnet^ottoe o ołure&Ioaej oae<^»totXiv;oaoi| ê r«« 

gnsłiji’ aw ietlne itp «/  lotnietv»a i  rak ie t ш  w^bansne obiekty w ce«« 

Xu wykonanie ekutecanego ataku;

-• wanieoaaie poinrów üaä^aü komplekoów Imtayoki w rejonaeh 

i r ó s  m ro m  i  przm:ozu wojaki

«  proaedsenie roapoanaoia praegrupowująa^ab eię  wojak / 

/iXOiäöi rodaajg uzbrojenie/$

«» beapoj^rediaid oddz io łym n ie  ogniowe na przegrupowująee 

s ię  wojaka^ szczególn ie na aatabyt pododdsiak^ i  oüdaiaky wojak 

rekietow^cht jednoatok t^^kow^oh orae na prae^vokooe środki m teri»^  

Xowo««t€Ghnlcene*
Do ttliarukter^ot;ycanyob cech dywersyjnego oddziakywenim 

niepra:;j&cieXa na prae^upowanie wojek nalei^ aalioa^di oddala«* 

X;^wanie m łym i grupami w akład^ie kilku do kilkunaetu śoknierzyę 

oddziaływanie z aaakocaenia« praede wam:/et kia nocą i  w warunkaob 

ograniczonej widooenościi w^^konanie krśtkotrwakego ataku 1 pośpit 

aene w^cofenie e lg «

Pośrednią obronf praociwd;^wersyjną praegrupowania wojak 

rea lieu je  i^ię w ramach prowadisonej na ooaearae kraju oohronp

przeclwdywersy JneJ •

Deiałania te  polegają na roapoenaniu aik dpwere^jnyohf 

ograniceeniu swobody ich duiakania i  ntopniow^m ioh likwidowanitt# 

D^iakaoie preeaiwdyv9ora;yjne organizują i  prowudeą eik^ 

Minieteretwa bprau 'Wewnętrznych -  i..iXioja Ob^^watoleka i  j e j  jed«* 

nostk i manewrowe orae Dłuioa Bezpieoseśatwa pray śo ieke j wepókpsu« 

ey z ludnością cywilną eamieazkuką na danym obaaaree«

Prey duiym naeilen iu  dzia łaś  dywerayjnyoh do ako ji praeolw«» 

dywersyjnych mogą być użyte wojaka dyslokowane w danym re *  

jen ie*
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М  podetawćw^oti bespośrednio «rjiąsftn;yoh

я obroną preeolwd^worej^jną p»sgrupowania wo jol: n a ltty  nollosyćt

•  obronę obi elit dw boiBimllcee^jn^on na drogaob prEogrupowenlo

wojBki

•  patrolowonie ezlabdw iioAaniliao;y jnyob na ase^egdlole aa«* 

groton^^cJi odelntiaotM

•  prowadaenie rospoananie prseciwdjrwera:/jnego na obassreeh
;

pra^legając^ob do drdg marana i  praev.osu wojski

«  realiaowanie pmedalfwaięd obrony preoclwpolarowej n tych  

rejonsah komplekodw león^ehf prsea ktdro praeohodaą drogi вшгаяа 

i  i>mewoatt woj як*

Istotną ro lę  w obronie obiektów колшШкао^ jn^oh ш  оЬаяа« 

гяе kraju w onaaie wojny epełn ia ją  woj&kowe pododdziały obrony 

obiektów# mobilisowane w okreeie aagroienia bezpieoseilatwa pad- 

etwa« Do obiektów koffiunikaoyjnyoh ooiiraaianyoh prana te  podod­

d z ia ły  aalioaa ale я saaady duda mosty drogowe i  kolejowe na 

aaerokioh prseaakodaob wodnyeh«

%ałe mosty /prsepuety/ no drogaoh marasu i  prsewoeu wojak 

mogą byó bronione ргяея epeojaliatyoano odd ział:,' aemoo brony# 

orgnnisowana prses reaort opraw wewnetrsnyob oroś prsy wykorzyc- 

taniu s i ł  ałutb porsądkowo-oehronnyoh terenowych oddziałów oamo- 

obrony*

Fododdsiały obrony obiektów komunikc^cyjnych w peeie przyntaj 

nioanym podlegają jednoetkom %ojak Ochrony Pogranicza*

Obronę obiektów kolejowych w re jon ie  e ta o ji i  węzłów kole­

jowych sapowniają e i ły  oddziałowych i  okręgowych komend ełuiby 

ocharony k o le j /SOI/*

Obronę praepraw doreinych na eaarokich przeezkodoeh wod­
nych orgen izoją  jednostk i wojakowe# które utrsymiją te  przeprawy 
/jednostki pontonowo# mostowo/*
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F»troXowenie B z im k ó w kMunllcaô rJoyeh w гоарошшдз̂ вЬ rajo* 

neeh dR lełan la s i ł  d:^ii«r07j 0yeb* emczególniB w odniesieniu do 

l i n i i  kolsjovryehf fo  których odbyoe s i «  prsewós «rojek i  ładunkdo 

«^ojskoryeh« je s t  p©dstewow; ’̂ai prsedsiowsięelom obrony praeciwdyoi 

eyjnaj preegrupowenift wojsk opersoyjnyoh«

«  r e e l is e o j i  tego sedenis eogą bjmd udaisł s i ły  MO» tero* 

nowyeh oddziałów еашооЬгоизу i  s ła łby ochrony ko le i oras wojska 

OfK / jednoetokt obrony te ry to r le ln e j»  sskolnyehf zapasowych itp«, 

i  wojska operacyjne staejonujące ozaeowo «  danym re jon ie*

Szosegdlnle wełną r c l f  w obronie prseeiwdywersy jn e j prze*(
grupowania wojsk spełn ia system patrolowania odcinków dróg w re*  

jenach praeładunkow^^ah *  w rejonach satreymaola kolumn wcjako«ych| 

i  transportów /opciaoyjnyoh 1 seopatrzeniowyeh/ na podejściach 

do eserokich praeezkód wodnych oraa w rejonach długich odpocayn* 

ków sojek*

Ołówne tunkoje w zakresie rozpoznania terenów prsypttsaczal*| 

nych dsiaład s i ł  dywersyjnych w rejonach przylegających do dróg 

mareau i  prsewosu wojak spełn ia ją  s iły  M i l lo j i  Obywatelskiejt 

Słałby Bespiecaeńetwa oraa terenowych oddziałów samoobrony*

Koordyoetorem planowania i  r e a lla a o jl  prsedsicwzioó obrony 

prseoiwdywersyjnej prsegrupowanla wojsk pries  obszar kraju są 

wojewódakie sztaby wojskowe*

Podstawę do planowania przedsięwzięć obrony prseciwdywez*

sy jn e j prsegrupowanla wojsk stanowią wnioski z oceny zagrołenia

dywarayjnego województwa« analise i  ocena s i ł  układu te r y to r ia l*

nego« funkcjonalnego i  dyslokowanych w czasie  wojny na obszarse

województwa jednostek OTR ores wytyczne dowódcy okręgu wojsko«ego|

do sabespieczenia przegrupowania wojsk*

Baoaagólnie wałnym zagadnieniem je s t  ś c is ła  współpraca w 
tym zakresie pomiędzy wojewódzkimi sztabami wojskowymi« organami
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HSXlcjl Ob;yVBtelstclej i  Besplcrost^iletwef dowd<lfttweAl bry«»

gad /0ddzlaitów/ icoatnaaffll SOK И й .

i  obronie preeolwdywercyjnej preegrupoeanla wojeb  biorą 

beepośredni udelaX prsegi^apowująoe elt  ̂ wojeica* badanie to  reali**| 

siiją one popraea beapoOrednlą obrcn^; oddaiałów i  pododdaiatów na 

wasyatkloh etapaoh px*aagrapowanta n ieaa le ln le  od epoaoba praegriH»| 

powanla /аагая lab praev^ds wojak koleją/«

In fo ro a o ji o atonie aagroienia dywereyjnego obasardwi praea 

które praegrupowają al^ wojaka operaoyjne udaielają aataboa ty ob 

wojak woayetkle organy wykonujące okrealone runkoje w ayeteoiie 

kierowania i  aabeepieoaenia ruchu wojek«

Obrona praad bronią ioa£<ov6go ra ien ia  praagrupowująeyoh a lf  

wojak praea obaaar icraju obejmuje aeapól praedai^ waled znający oh 

na oclu aanlejaaenia akutkdw działan ia broni JądrowaJp chamica«» 

nej 1 b lo iogloanaj«

Do najwainiajaayoh praedeiewaled a aakreau OfBMK praegru* 

powttjąoyoh e le  wojak praea obaaar kraju nalały aallcayd powlada«> 

s ian ie  1 oatracgan lf praegrupowująoyoh ale wojak operacyjnych 

a nlabeaplaeaeüatwla napada povletranego» Inlorsowanle /oetrae« 

gasle/ o akołenlaoh na dt»ogaoh praegrupowanla oram udalal a l l  

wojakowych 1 OC w lik w id a c ji akutkdw udarach bronią saeowego 

rełan la*

Fowladaalanie 1 oetraeganle woj^k re&liaowane Jeat praea 

korpusy obrony powletranaj teraj u«

In fo rs a o jl o skaleńlaoh na drogach praegiupowanla udalela« 

Ją wojakom waayatkle organy ayatesu kierowania Ich ruoheau

W a k o jl retow n losejf w wypadku wykonania praea praeclwnika 

lateraenla Jądrowega na praegrupowująoe ale wojaka operacyjne blo«» 

rą  iidalal Jedticotkl 1 wydzielone pododdziały ratownloaa wojak Ui'K
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/pvHki ОТ, goüoüüzial^ въкбк оПсегекЮИ, ośrodki ozikoltnle, 

noöllil rt«$rvo»v6 itp «  orae ь13:у obrony oyw linoj, oddziały ratował] 

otisa t*iobr*ioanogO| e łły  iatdyaisno-*sonitame,' praoolwpolarowo,odka«»| 

loolo i d€.4aktywoCjl, por;^ądkov»o»ocńronao/«

XJLkv idi^oją accr^scn k loro ją  dowódcy praograpowają«

cych v\oj£k* S iły  оЪгохау eyw llnaj, wojek OTK Itp « oiorąc.udal0ł| 

w a k c ji spodnie g decyzją dowódcy kierującego całością  a k c ji 

ratov.üicacj» tf przypadku gdy koiuiuoe wojakowa zoatanle porażona 

w m iaście, kierownictwo akcją retownioaą b§dą aprawowaó orgaoy 0C< 

lo  v^ykonenita uderzenie jądroisago na tmuiaporty aaopatrat«*» 

niowa /коХшшу z zaopetrsenioA/ kiei'owanle akcją ratownloaą люgą 

przejąd organy obrony oywiinaj lab wojskowa арш wojtwódakie asta*| 

by woj okowa#

Do głównych zsćań s i ł  ratov^icayoh ОС biorących udsiał 

w a k c ji aa rzec® prsegrupowująoych ©1§ wojak operacyjnych należy 

za liozyó poołoo w zakroeia ratownictwa mccyeznego« lomoo ta pole* 

ga m  ewskuseji poezkodowsnych żoln iersy z rejonu porażenia, 

udzielaniu im pierw&aej pomocy medycznej, pracprowedsaniu cable« 

gó?. apecjelnyeh o its  twakufcji do mlejaoowyoh sakładów ałtiżby 

eia«

I  wypadku wykonanie uderaenlo jądrowego na prsegrupowujące 

j'd n oe tk i tyłowe, główne aedonie Bił ratownlosyoh OC btdsie 

polegać na udsielcnlu organom tyłov?ym ролюсу w ewakuacji s rojona| 

porażenia aprsftu , transportu, ureądsoó, środków ooterla łow o«

technicznych Itp#

IVe wosyetkich p rz y p a d łe c h  po w ykonan iu  uderacó jądrowych ал 

praegrupO Y fu jąoe s i ę  w ojsk®  ważną r o l ę  b^dą c p e in ia ł y  ©iły porsąd« 

kow o-ooh ronne i  Jednostki s t r a ż y  p o ża rn e j#
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MaüXiwô oi udai«lBj3ie p o m e y « prowadiĉ Alu aMublogd« ep«oj«x| 
a y e h eą ograniosoa« ilością i oośliYośoią »U OiKf к%6»ш do tcâo 
oclu aoiaa wydzielić« ^
(kkó m M sadeiiią щ ty m oeicresio mogą щ к о а у щ & о pododdaialjr aboaid»*| 
oo jodnoetok wojokoŵ oli ого» odd&ial̂  odkaśania i deaalct̂ wa- 
oai Q broiay e y m ilA ü jr n kola t y o ń  sit ogranioaa eif w aaaadaia do 
prooadaaiiia aabiogó«/ apoojalaŝ oO óolaiorŝ  poraioâ oli«

d/ Sabtspiocaonit tykmm praogrupowaaia «o jok

W aakresic sabecpieossania t^/lovirego praegrupotrijąojroh eio 

^oi&k wohodal poaoc materlało^ai тЫуо%т 1 techriicano»

ori:aQl3ator0a i  organem planującym zaopatrywanlo 

pr«€tgj'apowuJąoyGh c lę  prsdn obszar kraju vrojsk oparscyjoyok aą 

cantralne orgetuj  ̂ zoopotrujące WP# Opracowują one odd;"löln« рХаоуф 

dyrektywy 1 zarządzenie orcz stawiają w tym zakresie odpowlodalo 

pacianie podległym organom zaopatrującym*

Ogniwem pośrednim l  Jednocześnie kierującym zaopatrywaniem 

prz0srupo7.ującycłi e lę  własnych wojak oporooyjaych są organy 040-» 

patriijącc okr^^gów wojoko;^*ch*

Ш zakręcie tyłowego cabezplecacnta okręg wojskowy wyGtępoJoj 

Jako organizator w Dtosunku do wydalelonej ze окЪ1и wojak

akręgu ora® Jako wj^konewca w etonunku do przegrupowujących elę 

Y^ojek operacyjnych wydslclorsych z Innych okr^g'5w whj*3kcv?:;oh, 

e takJäc wojök Bojunsniczych*

W ramsch zaopntrywenia przegrupowujących o lę  wojak uauptł» 

nla s ię  b ie lące aepany ŚrodkdiY natsrlałcwo-^technlcnnyoht w s8oao*| 

sd ln o ic l materiały pędne 1 ©mary /vt odniesieniu do wojsk preegm^l 

powujących się  ттвтеп/ ora* ty tm oióf w tya równlol wody копвиш» 

poyjfloj*
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W okmśloii::yoli f»;irttt̂ojaoht m calu odtwarsania naruaacm̂ eb 
aapaaów гаеЬоазгой| prsagrupor̂ ująaa się «ojalce oparao;y4aa mogą 
eao.patr̂ r̂ aa irównied w inaa środki aateriełowa* Moda to miaó 
ffliajaoe ар* pray aoî eiu osęćoi aapoaów пюЬоауоЬ aausiioji prsa«» 
oiwlotfiioaei w m ynXktx odpiarania idekd» lotalotaa cdaprâ  jooiala 
Aa poaacaagdlnyob atap&oh pnagrupowania /« caaeia oakon̂  praa« 
pra«3̂ wojak praaa praeaskoda wodaą ltp*/i aoiaaeaania oâ doi itia 
całości aapaadw ruchcaych po6aoaagóXo;ych o ü ü z iä k ö w  /aaiąakd« tak* 
t y c B ü ^ o k /  m raaiUtaoia oddaial̂ wauia aa pododdaieł̂  tyłowa 
w caaaia praagrupowaiiia aił nicprayjaoiala /lotAictwOf dy wara ja 
itp#/«

î ródłaa aaopatry wacie praogrupowujaeyoh aio praaa obaaaar 
kraju wojak operacyjnych eą akładnloe wojakowa /oantralneg okra* 
gowa/f mgaayoy garniaonowa i połowa ekłady wojakowa /np« połowa 
ekłady mp roawijaoa рггаа okręgowa organy aaopetrująoa w płano* 
wanyoh rejonach długich odpocayokćw wojak/» a ponedto składy 
ras ara państwowych ores ekłady OMiitrełi produktów naftowych 
/ 0 Ш  i wojawódskie hurtownie» a takie inna terenowe »składy pro* 
dttkoji środków iywncśoiowyoh /nakłady prsaaysłu ndcsnago» nakłady 
prssaysłtt piakarnioaogo itp»/«

Dostawy środków aetariełowyah» prseda wesystkin laatariołów 
podnyoh i Saarów ores iywnoioi dla prsagrupowająeyeh się press 
obssar kraju wojsk sojuesniosych» reałisowsAe są prsas wysoa* 
caona organy i jadnoetki pray wykorsyataniu praygotowywanyoh do 
tego oału aapasów»

Ш sytuaojaoh sscsagółnyoh prsawiduja sic niapłanowana 
saopatrywania wojsk sojusauiieayoh«

Dacyaja w sekrasia koniaoanośoi natychmiastowego wydania 
środków aatariałowyoh podajwiją okrcgowa organy saopatrująoa».
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Wes;̂ etfcl6 piTMdeî wel̂ cie sswląsttiit s eaopatrynniiitMi ртш9^  

grupowikjąô ôh B i f  р г ш в в obeier k r m ju wojsk oporeô jn̂ roh organl«» 
sojs 8i9 8 saead̂  w rsjoAooii prftswid̂ weô oh /planowaoyoh/ długiehl 
odpooE;srnle6w wojsk*

» sal>sspiesss&itt pnogropewojąŝ oh sis wojsk prsss obsssv 
krsjtt 4łB&nym prssdsifwsisoisffl jsst nalokyts ŵ kors2̂stenis sit 
i Irodkdw słuśb̂  sdrowls do udsisianis p o m o y Asd̂ osasj* Dot̂ osy 
to sarówiło wojsk prssgrupowitjąsycb się ttarsssfi po dxogseh koko* 
wyobf jak i jednostek wojskowysk prsswoionyoli transports« kolejowi 
wyin*

i planowaniti psampsktywioanyA trudno jest bliśsj okarsślid 
wielkość potrseb poao^ asdyesasj* üäoiM natoi&iset ustslió praw«» 
do^obas ргауояуву strat sanitaroyok oraa rejony w ktćryoh 
straty te mogą być najwięksse*

£>traty sanltarae wśród prasgrupowująoyen sio wojsk nogą 
powstać w wyniku be zpośredniego oddziaływania sił nieprszyjasiela 
aa praagrupowująoa ais wojskâ  katastrof drogowyok i kolejowyebf 
apowodowaayoh fflięday iaayai oddaiaływaaiea Ш  fiieprsyjaeiele 
aa obiekty koaunikaeyjae /ар* wysndseaie torów koiejowyoh prasa 
dywarsantów w osasie praejasdu poeiągu/o oras skakać i aakaisó 
Obasarów /w tya iródeł wody/g praaa która prasgrupowujs sie 
wo|ska*

Straty saaitaras wśród prasgropowująeyali ai# wojsk nogą 
stać aa obaaarse osłago kraju* Sajwieksayob jadaak strat saaitar«* 
ayoti iBSiaa sie spodeiswać aa obeaaraak̂  do których aalakąi

«» rejoay dyaiokaejî  iMbiliat sji oraa rajony alaraows od« 
dsiałów i swiąaków taktysanyohi

« rsjoay wyoaekiwaala /abiórki/ jsdaostok /pododdsiałów/ 
praod aaładawaniaa /po wyładowaniu/ aa transport kolajowyi
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« «täte i t̂ Aosaeowe rajooar prsataduimowai 
« rubiefta Gearofcioh piaaasköd ^ o ü ü s o h $ saosagóiAia edolnici 

doraśąyob prsapra« wojeki
« rajoASf dłiigioli odpooŝ ôkd« wo jak*
Ш awląaktt a роаркаазрА praar plaaowaiiia poAoop Aadapeaoaj 

pmagriipoaujaoarA alp wojekOA орагаезр̂ вра̂  altami OTS» ĝóaiigr «p* 
aitak Balakp akupld « worajoaaoh*

20Ш00Р AaöpaanaJ praagropowoJąopA alp praaa obaaajr kaaju 
wojakOA opareepjupA iidalalają altp 1 środki atokbp adrowU aoa» 
£Ш11в1ага11Ю 2djro«la 1 Oplakl bpotaoaoaj orea atukba adrowla 
lAopoh raaortd« ap«i Mlnlataratoa Sprav âwaplraapoh» Mnlatara* 
twa KoAonl aajl» aaaaagdlBla woJekoA praawokoapA traoeportaoi fco« 
iajowpA«

Do gtdwopah aadań wpkoapwaopoh « taj daladiAloia praaa oltp 
OTS да raaoa wojak oparaopjnpoh praagrupowttjąepah alp praaa ob« 
eaar krajtt aalloaa alp plarwaaą poAOO Aoctipoaiią роаакоооааща 
kotnlaraoA v rajonla prowadaaala ratowalctaa aadĵ oaaage oraa aaa«| 
knacjp ohorspok 1 гадазрвк kotnlarasP do aoktodd« laoanloayoh 1 loh 
boepltaXlaaoJp«

llośd alt atukbr adrowla oraa środków» praada waapatklA 
tranaportü aaultaraago» wpdalaloayoii kakdoraaotio do родюор aadp« 
eaaaj да raaoa praagrupowająô poh alp wojak ealak̂  od konkratnaj 
â t̂iiaoji* Daâ raja w taj aprawla podajanją oaatowle оЬгоозр ô pwlX« 
aaj /opowakiiloAa orgaiiar/ na daayA oaaaabla adAlnlatraepjntA*
I tpA aalo ̂ Ifiletaratvo Sdrovla 1 Opiafci &potaaaoaj praaaoacaa na 
potraabsp alt abroj03foh w «pt̂ powanQpah aapltalaek odpowiadało 
llośd Aiajao /tókak aapitaliireli/ do jadooraaowago obtokanla 
raimpai*

bltr otokbp adrowla praegrupowojąopoh alp wojak uoaoatal« 
aaą w akoji Aadpoaiio«aaoltarnaj do oaaau roapooapoia praagropowa« 
Ala praaa jaoooatkp» wsiciad ktdraj ona wabodaą«
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b p n w e  prsegrupowanie «oj&k т т в ш ш  po daregaok kołoŵ rek 

на środnle i duio odlogłośoi гаХеку takfto od dobroo oorgonlscm«* 
ooj obełogl tooliniosAoj«

Biox4|o pod uwoet ppeivdopodoboe potraob^ «  oakroele d o ro ^  

noj РОШООЗГ toohn ioM ej /wynikają one e dudego wysiłku pojasddw 

teofeniosnyoä w csaoie praegrupowanls nnresem oraa oddsiakywania 

n iepm 7jao ie ia  na prnegrupowująee sip wojska/ шХеку prsewidywadf 

ko etakowe siky prnegrupowująoyoh sip wojsk nie bpdą w stanie 

wykonaj wiaystkioh nadań a nakreeu obsługi teebnionnej» B ie re « 

ojonaXne je s t  rdwniek wykomystanie do tego oeXu s i ł  nabenpieene«| 

n ie  teebniesnego впопеЬХа opereoyjnegOf poniewak s i ły  te  pkwinny 

pmybyd do rejondw wyjśeiowyoli tak паяю w pełnej gotowokoi do 

ds ie łeń t jak jednostk i bojowe«, stąd tek wynika duka snaonenie 

poisoay w obełudne teobnicanej pmegrupowująoyob sip wojsk na 

strony s i ł  OfK ngodnie n saaadąi ke w rejonach odpocsynkdw obełti«| 

gp teohnionaą wojsk napewniają atatowe s i ły  prnegrupowująoyeh 

sip wojski na drogach шгапи рошооу teohnlosnej pmogrupowująoya 

aip wojskOA udsia io ją  s iły  CXK#

Рояюс teohniosną preegrupowującyn sip wojskoa organisuje 
sip w oparciu o napXaeae remontowe sił nbrc^ah i gospodarki 
narodowej*

Do wojskowego шрХеопа remontowego saXioxa sipt 
wojskowe nakłady remontowe /ne wngXpdu na ronmieanonanie 

prneweknie w dukyoh miastsah « są narakone na nnisaonenlef 
w nwiąnktt n asyn naXeky sip Xienyd» kp ich moce produkcyjne bpdą 
bardno ogranie :£one/i

« staojoname waraitaty remontowe róknyeh sncnebXi /gani«»
nonowe stacje obsługi» okręgowe warsntaty readontowe oran nagoapo*
darowane po wejściu pododdsiałdw remontowych warostety dywinji 
i niektórych pułków/*
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yiattuje 6ię wykoreyetaó ш goepodarkl тжойот^З sapleose 

tealinlcano-re^ontow« «otoryaeejl i e#chaßl»f3ejl srolioimi«

aaplecxe teohaiosaô r̂eaontowe ffiotor̂sao;)! etanowią obi«k**| 
t;y 0 ргл/е2»л? csenlu с̂ 01д5̂ ш lub iraaoirtoviiyaf ktöirsfoh e&danlwB 
jest obsługa 1 roaoat pojaadöw aoohenioan>oh.

Во pi№«6£:ĵ oh ofłlotą etaojo obsługî  aakłed;y jaaprosoao 
1 warsatßtjf opacJaXlBt̂ oano eoktora państwowegô  epółdeioleaogo 
bąd̂  rsei&loołat do drugiob • sajeadaiot staeja obsługi i bas; 
z*eiüoatov̂e podlegająca praadsif biorsiwoo transportów,va ores 
aakładom produkcyjny?« gtojącys włarna gospodarstwa samoobodowa* 

KosAłicsuo nenia sapleosa taohniesno*ronontowego aotoryscaji 
jest nlax̂i>wno£ilaxtia{ w wipkesoooi wystfpłiją ona w duły oh mlaa«» 
taoJtu

is skład saplaosa teolmiosnago oaohaniSBajl roliotwa webodaą 

zaiiady nacbanlaaoji roUniotwa / z m / t peu^stwowa ośrodki ш аоу« 

nowe /?0^ oras aiadsykółkowa basy iaassynowa /Ы Ш / ę

Ośrodki «aobanlsaeji roliotwa są równoniamia rossiiassoso 
aa Ш  terania krajug prsawaśnia w ośrodkach wiajakieh 1 iMilyoh 
niaeteoskactig a wigc w miajoeowośoieoli oniaj naraionyob na od̂  
dslaływania niaprsyjadała*

Prsawidująo wykoraystania aapleoaa raaontowage planuje sig 
na obesarse kraju roawinicoia naetapująoyoh podstawowych aleaeii* 
tów ponocy tachnicsnaj wojekoa operaoyjnysi» jaki punkty poaooy 
technicsnaj /FPT/ i sbiórkl pojasdów usskodsonyoh /FiSPü/ oras 
warsstaty roaion̂ owo«naprewoss АШ1/*

i>unkty ponocy taohnlosnsj orgsnisuja sit s sasady na basie 
Oarodków zaplacsa taohniosno-»reaontowago aaohanisaoji roliotwa 
oras saplacsa toohniosno-'̂ î ontowago motorysaej i* Punkty ta eos* 
koiwiek posir.deją charakter atsojonaroy udsialają równiai ponoay 
taohnicsnaj baspośradnia na drogach aaŝ sii wojak* f swiąsktt s tym
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do głdim^^oh paalctu роаюо  ̂ leolinioKnej oaleftą гаойом

patro le  teolinlosiie*

P a tro le  teohniofjie śobSle wepddpraotiją s orgaoaoi rega la e jil 

ruobu atreJT i  rejoaów fcieroweaie ruebe« «o jek  oraa orgaisaAi cliii^ l 

bor rucbu drogowego

Щ wjfpadku trudnodei usunięcia ueakodeeaia beepodredaio да drodse 

ш геаа» uaa l̂codaon  ̂ pojasd mo&e b^o śo lą ga ifty  do punktu рошоо̂  ̂

teohnloanej»

fereatat;^ renontowo^naprav^oae organiauja a ie a% basie sa « 

kkeddn« 1 waraatatdw etaojonarn^oh wojskowego aapleoaa reoentowe*» 

go prfy w^kora^petaniu odpowiednich środków aaplecaa teohnloano* 

remontowego motor:?aaoji«

Punkty ab iórk l pojasddw aaakod^&on^oh b^dą organiaowane 

«  re jon ie  d^felokaoji warastabdw reaontowo«»ndprawo£^eh orce 

pecjaliaowan;yoh punktów poaoo^ teohnioanej# 

gadaniem punktów ab lórk l pojaadów uoakodaonyoh Jeat owakuaoja 

samochodów i  woaów bojowy oh a drogi aaraauf ochrotia agt-oiaadao-* 

nych pojaadów orae doetaroaeoie ich do wareatatów naprawcaych»

W Syjon ie abiórki pojeadów uaakodaoiiyoh mogą być organiao* 

wane luohoxne /poxowe/ woraataty napreweae«

Za organ iaaojf роаюоу teohnioanej praegrupowująeya s ie  

wojakom operacyjnya odpowiedalelnoóó ponoal pion teohnioany nil: 

abrojnyohf to  Jeat waayatkie ełuiby teehnieaae i  in sty tu c je  

podległe Ułówneou Inapektorowi Xeohniki

Saeaególnie waśną ro lg  odgrywa ałuiba technioana okrfgu wojsko« 

wegOf która ponosi beapośrednią odpowledaialnośó aa organiaacjf 

pomocy teohnioanej przegrupowującya e l f  prsea obaaar kraju woja« 

kom operacyjnym*
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Üaftnii *t)le к sakreele »ykoreyetanl* utpleexa r«mocto««|w 
eoBpederlcl narodowej do poeooy teohnloanej prsoerupowttjqoya elf 
wojBkoe 0Г8В aebeapieoaenla danego praedalewsleeU pod «Belpdoa 
kadrowjin epełnlaji} wojewödetcle eatabj' wojokowe*

9. ае щ  т м - ш ш  ? тс1 .ш тц лАСУсн s q

Ш Ш  l  vnzLz oblzab h l

% «aterlałów preedßtawionyeh w popr«adnleh г о ш б г и ы л  

^ y n i k B ę  t &  jedĉ âi s podetcwovr̂ oli warualtöw sapewiilająeyoh вргтчтш  

prsagrupowanie wojslc w];afiA;yoh 1 eojticanios^yoli preee obese^ ^Hh 

badßi« poßiadanle prsea nie ekuteoenie ds&iałająoed obrony oowl#» 
trone;)« Ogólnie wiadonOf ie obronę pOT7ietrnon prsegrupowująeyob 
sie wojßte t»łacłnych i oojusznlosych prnea obßsar -pRb mają sapo* 

wnió Wojska Obrony Poiwietrsnoj Kroju we wopółdaiałaniu s eiłeni 
i środkani OF prsegrupowjącycb eię wojską w rancoh nadań wykony« 
wanyoh w sakreele obrony powietrznej kraju# 7ak roaumlann obro« 
ne poî letrsną priegrupowującyoh el̂  wojak aaleiy roapatrayó ana« 
osnie GserseJ i dopiero na podstawie ogólnyoh wniosków formulo* 
waó zasady realisaoji sadeń prses różne ©liy i środki O t podosas 
osłony prŝ grupowująoyoh eif wojek prses obssar kraju#

Wypada w tym niejoou saznaosyó̂  it opróea prsegrupowanis 
wojsk lądowyohf na któro w oprf.cowaniu położono główny naoiekf 
będą prsegrupowywnne równocseónle alty powletrsnet tj# różnego 
rodsajtt lotnictwo# Bedzie ono wykorzystywało istniejącą sieó 
lotniskową na obesarse FRU Tek wieCi opróos obiektów komtiolka« 
oji lądoweJi wyaagaJąoycJh osłony powietrsneJt dojdą Jessese 
lotniska wykorayatywane prses prsebasowująoe sif Jednostki lotni* 
oset które be<tą stanowiły saeaćnioae oele uderaeń środków napadu 
powietrsnego prse<̂ nkika# Zagadnienie to nie в ш к в ujśó owada#
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oiPgtulisiatorojBł obToiA  ̂ poi^l^trenej precgrupowająoych uię vojak«

I^ośwla(ic£enlfi. z %oJ«n lokaliiipch 1 dwicseü ргошйгодусЬ шл 

g r& a lo ą  trclc&zu;;ą да ć a ls s ^  ursTOSt s n r a s e n l«  lo t a le t w a *

^гвд рада да ei&csegdlna ro la  ук i^ywaXcaadu 1, tttrx^xaanlu pcuaowanls 

w pcwietraut bes ktdrego niemożliwe je e t  иж^вкяп1е powodsanle 

w геаИ аасД  aadaü w rzmcin la o la e j l  polo r o lk i prmed dop2:yweß 

fbmi€śî ok\ ßiJfe t  Ы* Шк więo Już v? ramacli walki o i.ywclc»entt 

i  utrsjmcnie panowania w powletreu preeclwoik będsie wykonywał: 

uderaonla ne obii^kty aobespieoaejąoe eprttwne prscgrupowanle pro#*» 

de wszystkim a i i  lotn iceycb« Тока eytaocje zmosoo пае do rospatx^ 

nenia obrony powietrznej przegrupowywującyoli ei# wojak Jako Jed*> 

nego z zadań Wojak ОЬход̂ * Powietrznej Krrju a nie oddzielnego ргси 

Ыеши«

Z analizy cbiektdw komunlkacyjnyck i  n iec i lotniskowej 

znaj dujący cli t ię  m  obes&rze PEl, które mogą atanowió ce lo  ude«» 

rze£ irodków napadu powietrznego przeciwnika w ramacfc walki o wy* 

walczenie i  utrzymanie panowania w powietrzu oraz iz o la c j i  pole 

walki przed dopływem świeżych e i l  z g łęb i wynlkat i ż  na obezarze 

PHli la tn ie ją  okreżlone akupieka obiektdW| które wymagają azoze* 

gó ln ie  e fek tyrae j obrony powietrznej •  patrz rye# 1* Jak z  niego 

wynikOi m  obazarze fUL zarysowuje eię eetornaóoio rejonów róż* 

noj w ielkością w których w żenadzie m ieści r lę  zdecydowana w if*  

kozośó obiektów komuniLooyJnych 1 lo tn isk t które będą wymagały 

ekuteoznej, niekiedy bezpośredniej osłony powietrznej tak w 

ozze ie  walki przeoiwnika o wywalozenie i  utrzym nie panowania w 

powietrzu^ Jak i  w oeeaie i z o la c j i  polo walki przed dopływem 

świeżych s i ł  z g łą b i« J e ś li  zważymy# że opróoz wyżej wymlenionyiih 

zadań wojska obrony powietrznej kraju mają Jeszcze oełzn ieó ważne
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ośrodki aśalnlutroe^r joo<»poXit:yc2ü€ 1 goepodoroeep to łati^o ta owa«» 

śy «y t śe Aieasosą e l f  ono w вагу ооадодусй rejonactf prtedatayilo« 

n;yah na rya* 1# llo ś ś  1 vrioIkośŚ wekaaan^^ch rojond^^ laoäe alageó 

zs^nsmm « 3>nika;jąe^Bi % natfiS^enla ruohu ro jek f I lo ś c i  w^korat^oi^wo« 

nych dróg Itp *

t  onfagl m  aktualny stan, notUwedci 1 ugrupov.anle nojek 

Obrony Fov^iotreneJ Kraju oiraa praypaeacnalne działan ia lotn ictw a- 

potancjelnago praeoiwnika -  konoapcja w elk l z lotnictwen praaolw- 

nlka doaorganiatijoaorn eyetaa koaunlkaoyjny rol&ki powinna uwaglfi 

niaó 00 na Janie Jt

1» stworaenie -  e l ła a i lotniotv*a ayś liwskiego i  v^ojak raki( 

towyeh -  0i o ś l iA  e ią g łe j f  nkuteoanej / a invzglfdnlanlea najdogod- 

ttiejoayoli kierunków nalotów/ atre l^  oddalakywenla ogniowego nad 

eałym оЬопагем ?RIi w oelu nakaynalnego ograniczenia lotnictwu 

piraeclwnifca evobody manewru i  wyjścia nad obiekty uderzed*

2« Optymalne wykorzyetanle do bezpośredniej osłony obiektów 

komanikaoyjoyebf a których aktualnie koriyatają woj&ka przegra- 

powująoe z i f  praaa obozar moilltle waayztkioh środków 

zdolny oh do ekuteoanej walki z lotnictwem przcoiwnika na małych 

wyaokośoiaolu Ш  a l f  tu  ne itwadza środki ОШр 02L wojak operacyj- 

iiyoh F&Ł i  aojuaanioayoh» a nawet OüR«

3* Utaraymanie w okreoie prregrupowywania zip  wojak właanych 

i  aojueznicayoli przez obszar PHI /a zzczególn ie w czaaie prsekra- 

oaania wainyoh prziepreWf moatdw itp */  w ifk tze j liczby  Jednostek 

wojak OFK w atonie podwytesonej gotowości bojowej^ в nawet c z fś c i 

z i ł  lotn ictw a myśliwskiego w povletrzu  w strefach dytarowania 1 

patrolowania^ głównie na kierurkach podejścia lotn ictwa przeciw­

nika do aktualni# wykorayetywanyeh obiektów komunikacyjny cłu
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«  koaluretaej s^tuaeji bojcmej raaUaaeJa poeaoaególA:7eh 

poetialatdw będala Iteatałtowad alg róiiiia« ft^daja alg jadoak« *a 

atviaraeiiie mkliwia oiągłajf ekutaoanaj atraf^r oddalał^aanla og* 

aloaaga nad оак;уш оЬеаага» imi aiłaml lotniatwa rzt̂ rdllwakiago 

jaat X» aeeedaia raalnag jed li eie awak̂  ̂ faktg ka opróoa lotnie« 

tao aykliwakiege OPK na ebaaajma Pkl« mogą anajdotmd ai« jadooatkil 

lotniatae ^dliaakiago aojak lotnlea;yoli fRL a takka armii eojtiaa«| 

oiea;ŝ oh« oetotnia niaaątpliaia bfdą korayetał^r a lotoiak 

aoajdttjąosroli nip na obaaarae PEIj» a toku praaboaow f̂imnia oia do 

Btrety frontowej« Problem bęoaia polegał jadania na właśoia^m 

doetareaaniu jadnoetkom lotnioapmt vłąe»OBym w swatam OFIf 

informaoji o daiałanin ealde powiatran;iroht aapawnianim doaodaa« 

nia i  odtwaraonio getowokoi bojowej eamoiotö«»która lądowały 

na lotniekaoh «epółóaiałania po wykonaniu aodania bojowego«

i^^ydaja e i t t  óe ia tn ie ją oy  aktualnie ayatam roapoanania po* 

wiatranago wojak OPE Укь or&a daiałojąoy ayatae oetraagania o 

aagrokaniu a powiatraof jak równiak ayatam powiadamiania eą w 

atonia w pełn i aabaapiaoayd niaab$oną informacja o daiołaniu 

ealdw powietranyoh na dalakioli podajśoiaoh i  nad obeaaram PiOi 

d la waayatkicn jadnoetak lotn ictwa myśliwaklago anajdającyok a i f  

na obe^aaraa FRŁ« Problem polega jedyn ie na woaeanym odoetopnie« 

niu tym jaanootkoffl danyob radiowych w oelu włąoaenia a le  w od* 

powiędnie s ie c i  radiowe^ d la otraymywania niaabydnyoh dany oh 

o daiołaniu celów powietranyolu

Dowodaanie oałodoią lotn ictwa ayiliwakiago powinno byd 

roaliaowene aa Ы) korpusów UPE« Dlatego jednostki lotn ietwa щукИ< 

wskiego «  anajdttjąoe sip oaaeowo w rejonach obrony korpusów o n  *  

powinny byó podperaąd kowane operacyjn ie dowódcom korpusów 0PE«
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1 «iW9 i«tiiie;}ąo3reh аоДШове! üowtfdesf p n ik ć m ę  ш Ai«idL«d7 I 
dowódosr lo tn io tva  nyśUwelcitgo» powlimi pntb^rwed ш

l̂ aibD» okąd »godnie я dec^ajaal dowódców korpusdw OFK realisowa«» 

lib;y dovoöaaiile podlc^^rni awiąskaai takt^^oais^al lub oddaiałeml« 

SapstraradeaAl« lo tiiie tim  osrdliwekiago będą raolisowat^r w s e e »» 

óa ie  pimktsr oaprowadsaiiia wojak a w pragrpadkia roaw ialoeia 

pmiktdw iiapa4iwadaanla praaa podporaądkowaao oparao^rjAit korpaooA 

Oî k Joafioetki lotn ictw a ec^śliwekiogo« rdwnioi я tyoh panktd« 

naprowadaania»

Zabeapiooaenia odtwaraania gotowości bojowej oamolotdw po 

wykonaniu pracz n ic  nadania bojowego w aaaadaic powinny rea lise«» 

wad jednoatki lo tn iosc  we wioeaym aakrceie# uogą jednak aaiatnied 

prsypadkit de rauty паа1еше n ie  sdąią jeeaose praybyó na okaredlc 

ne lotn iekS f wdwosaa wojaka ОУК powinny sabespieosyó wkaanymi 

aikaai i  drodkaai odtworzenie gotowodoi bojowej aanolotdw« Dla* 

tego też  na keddys lotniaku powinny anajdowad eie  okredlone aa* 

pasy paliw » anunioji i tp «  orno niesbfdny peroonel adolny do 

prsy jeo ia  i  odtwomenia gotowodoi bojowej ooiaolotdw nydliwekioh 

do ptJIórnego wylotu na wykonanie sadania bojowego# Eównied 

w praypadku lądowania aeaolotdw aydliwskiob na lotniakaoli wepdł* 

daialan ia lub innydi odtworsenie ich  gotowości bojowej powinny aâ  

bespieeayd obeługi ty oh lotniak#

J e ś l i  ehodsi o p r ó b ie  otworsonia modliwie c ią g łe j »  okuto* 

osnej o tre fy  odd s ia ły  wenie ogniowego praca wojska rakietowe 

ОРК» to  se względu na lioabe poeiadanyoh jednoetek i  ieh  ugru* 

powanie na obasarse РШЬф n ie ie tn ie ją  sodliwoaci utworsenia 

c ią g łe j s tre fy  ognia nad wesystkiai rejo i»ak i» w ktdryoh skupiają 

s io  obiekty kommikacyjne i  lo tn iska  n ie  oświąo jud o oałya 

obssarse kraju# w tya  w sg lfds ie  wojska prsegrupowywująoe c i f
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ртшшш рЬвгаж PRL пХв mogą ш ietotA« ши1 1Ш7  ugrupAvvaiiU

lüiojsk rokiat0 W3roh (№K w oeXu ekupieaia w^aikka «  baapośradoiaj 

osłania aktualnia w^kora r̂etyaan^ali obiektów koflniaikaê jpjiî oli prsagj 

praagrupowi^wające sio wojsko. Wynika to a eaaregu waglodów oię« 

dgy ianyai a laałaj aanawroiraaei aaetawów rakietowyabi otaojoiiav« 

nago tigrupowaniat eołaj Ш ш ю ^  jadnoetak itp. Aiaaoiaj jadimk 

fitokna Ottiało atwiaidaióf ia pray obaaaytt atonia i  ugrupowaniu 

wojak rakietowy oh OFRf йтешет Ueaba watnyob obiektów kOBtinika* 

oyjnyoh i  lotnisk anajdiiją ais ^ otraraob ogniowego oódaiaływania 

tyob wojsk* Biorąo jednak pod uwago anaraktar proagrupowania 

wojakf ilośó wykorayetywanyob dróg a takie praypuasosaIna dnia* 

łania lotnictwa pot lojalnego praaoiwnika ietniaja koniaoanoió 

dodatkowego aorganiaowenia beapoiraciniaj obrony powiatranaj 

aaaragu obiektów kofflunikaayjnyoh* Po tego calu n ohodai potraaba 

wykorayetania środków OP innyóh rodaajów wojsk# a praoda waayat* 

kiffi s i ł  i  środków OPL wojak praegrupowywująeyob aio praaa obsaar 
PKŁ*

i  konkretnej oytuaoji najw ięcej trudoośoi będaia aprawiaó 

raa liaao ja  drugiego postulatu« Ш awiąaku a tya  wydaja się# i i  

nalsiy jt t i w okroeia pokoju pooaynió w korpusoob OPK wspólnio 

a oacioatwani wojsk OPl okręgów wojekowyoh powne prsodaięwaięeia 

uaoiliw ia jąoo stosurkowo AiagkkktA saybkio i  skutaoano oorgoni* 

SKiwania baapośradniaj oełony powiatranaj obiektów koounikaayj«» 

nyab w potraabttyA uiejaau i  oaaaia« Po tskioh praadsięwaięó Aoiaa 

aaiieayć Aięday innpAli

1» Pokonania oaany obiektów kOAunikaoyjjoyeh anajdojąoyah 

s ię  w rajonaoh obrony korpusów OPK i  ustalonia tyab# która bęoą 

wyaagały baspośradniaj osłony powiatranaj # w aalainośoi od prao« 

widywanego wariantu proagrupowania wojsk własnych i  sojusanioayi
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2* O kn ś len i« eposobów oBlons obiektów kofflonilcao^jfloroli v  

seieiiieóoi od rodisajo procmid^^wa^eh do uż^ola e i ł  1 środków 

ores «srbór i  uroądeenle pod weelodea Intynler^jRym otooowlek 

ogAlowyoh /etartoo^oh/ dla e r t : ; Io r l i  proeolw lotn ioeej i  wojok 

mkietow2^ob»

3« Prseâ śienio i atworoonie weruaków do oprowii4.go dowodao* 
nią podporsądkoweâ ai oporae;yinio korpiusoffi OFR oiłaiai i śrookattl 
Of*

W okrealo pokoju dowódetoa korpueóo OPK wepólnie г osoioin» 
twaol wojak Ofi 0  ̂ povtitmy perioćycm i&  diokooorwod oeeav obiektów 
kotturikaê jnsroh utwaelpdniejąo prwewid̂ rwaay otopiffid ich wĵ korwy«*

Ietanie praca pracgrupowvwująoo cię wojakat lAienor wynikająca 
a roabiidowy aicci dróg i upałów koauoikeeyjnyoh i ш  bictąoo wp] 
wedaać laaktuelnicnia do poaiedanyoh oocn* uayakanc dane a oceny 
obiektów powinny byó wykorayatywsne praea korpuay Ofk do uaktuh* 
alnienia planów obrony powiotranej, korekty w ugrupowaniu wojak» 
wamoonienia wysiłku wojak na najbardsiaj aagroionyob kierunkaoh 
powietranô operacyjnych oraa określenie obiektów oałony prawa 
aiły i środki OfŁ wojak*

Wykorayatująo anajoaośó atopnia weinośoi obiektów koaunika«*| 
oyjnyeh w rejonach obrony korpuców OFR» toll dowódatwo wepólnie 
a aaefoatwaai wojak OPŁ OW powinny wspólnie organiaowaó ówioae* 
nia na napach» w oaaaie których roaetraygeno by eposoby osłony 
tych obiektów» które nie są beapośrednio osłaniane praea wojaka 
korpusów OFR» a wyiaagają takiej osłony* 1 ówioaeniach takich» 
aweglpdniająeych realną dyalokc ojp aił i środków OPI#» podległych 
saetoetwoffi wojsk OfŁ 0С» notna î talió jakini oiłaai i środkami 
iatnioją realne aośliwośoi aoi^niaowania beapeśredniej oałony 
określonych obiektów* V7yniki tych prac powinny b y ó wykorayatene
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w ćwloseniaeb oirgaalaoimiisjroh ш wojsiuuoi dla praapaoaadaania 
w rajoaeoli tiataloâ ah obialctdii Icoiwiliiaô jâ ah rakoaaaaiiattt 
wyboru atanowiak ag&loayoh /atartoajrali/ dla art̂ larii paraaalalot̂ l 
aieaaj lub «ojak ttiltiaboayeb̂  dokoaaala nlaabadagfah pomiardw 1юр< 
graficaâ fahf a nawet a iXa paawalą aa to wanmlci tereiiowai iiraą« 
daania pad wagladea iat̂ alajr̂ Jâ a tyoh ateaowielt« Opracawaaa w 
oaaala dwleaeń aa aapaoh i a wojakaal dokiiaaataoja bajowa, dat̂ r« 
oaąca baapaśredaiaj ookenj' okraaloaŝ oh obiektdw koaiuiikoayjcofobf 
pawiana b̂ d praekeaaaa da aatabdw korpaedw OFK* Jfo kalajagroli 
tego t̂fpa dwioaeniaoii lataieja realna mokllwodd teoret̂ aanago 
i prakt:reaaego opraoawaala apoaobdw beapośradoiaj osłony poaaoaa*| 
gdlnyoh obiektów kononilcaoyjnyob aaajdująoyob sif w rajoaaah 
obrony korpneów OFK» 2groaBdaona w aatabaoh korpoadw дакшзш*| 
taoja bojowa datyeaąoa baapaśradaiaj oełoay obiektów koatmikaoyJ«>| 
nyoii praea siły i Órodki OfJU praegrupowywującyeh sie aojsk 
wtaeayob i sojueafiioayeh powiaaa byó wykorayataaa do tidaielenia 
praea korpusy OPk paaooy tya aiłoa w aakreaie organiaaaji beapa« 
óradniaj aałony określonyen obiektów komtmikaayjnyob» Sataby 
korpusów OP& powinny destaroayó tp dokuaentaoJe dawódoy oddaiatu, 
podaddaiałUf który m  organiaowaó oałone danago obiektu komnika«»| 
oyjnego« !Traeba bawień pamiętać, ta analaaiania i uraądaenla 
stanowiska ogniowago eey atartowago poahłania duto oasau, 
którego ttajeapioiaj a kolei brakuje w aytuaojaeh aaybkiego 
prayatepowania a isaraaa do wykonanie tego typu aadania»

fraeprowadaenie praea korpusy 0F& wspólnie a saefostwani 
wojak OFL Od ówioaeó na napaob oraa a wojskami w terenie etwa* 
raa ttodliwoóoi woaeóniejsaogo praanyólania spoaobów dowodaania 
oddalałami wojsk rakiatowyob i artylerii praeciwlotnioaek« Cbodai| 
tu praada wsaysikin o ustalanie sposobów i środków łąoanaśoi oraa
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wybór i  p0» a «  prtiygotowanie po^tąosos^oh otanowiak dowotiaenia lub 

pw-któis ftoprowedaumia lotnlotwe a^dliweklego» m  ktdr^ok M jico* 

ra^otfiie j bęćzib m tm  roaftieścld etaiiowif Ica dowodeenia /praod«* 

o tow io ie li/  oddalaków wojak rakietovi^oh i  a rt^ fle r il preeoiwXotJiii«» 

oaej«

HoaXiaaoja praadatawioą^ob w^aaj prsadaiewaiyd w okreoia 

pokoju aa pewno шока pta^oa^old 0X9 do aa^rOklego roawijUeoia 

a i f  seaa^rująoyok oddsiiełów woj&k rakiatow^^oh i  ert;yXaa*ii praeol 

lo tn iea e j do oekoi^ obiektów komunlkao^jnyohf a jadnocaednia poa«* 

w o li iJK 811̂ /beluj i  aprawniaj włąca^d 0X9 w letn ia jąop  a^etett 

obrojo^ po^vietranaj krajiu £leie to  a k o le i aadaopdowad o ekutaoa-» 

nej oe lo flie  тквлтуей obiektów i  w reau ltao ie  o %zruXaowyn 

i  eprowayei' preegrupowanio s ię  wojak do etraf^r daialad troA to* 

wyćtę
Л

wsfiosia т Ы т ъ

Obaaar Poleid w wypadku wojn̂ r» oacssogdlnia w pooaątkoŵ fo 

je j okx̂ e&iot etanowld bedaie baapodrednie aaplaoae sardwno wojok 

opaxoo ĵo^ob waloaąc^ob oa froncie aewn̂ trißra« jak i  praegrupom»» 

jąô êb nie ^  obaaar bitwp*

Powloraobnio Polak i ja o t dość ardinioowana pod wegledeo 

budowp geoXogloanajt kliffiatu or aa warunków b;ydrogr8fioa ii3fah 

aająa;^eb w róbay^h po^aob roku doóć iatotny wpiyw m  ao iliw odoi 

pmagrupowania# leap aajmoją 26f2 % powioraohni Po lak i i  wi9ka80»| 

Aoi aą one okupiona w olediaiu кощрХакпасЬ laśn^^oh a wie a ^ib 

mo&^Qyed Mad jedn o litego  тркуш na wpkora;yetanie ich  właśoiwodoi 

praaa praagrupowująoa o le  wojaka* Jednocaednia stanowią dogodna 

rejon;^ do atworaania rejonów» barier pokarów^^» ktdre w aeaadalo

1/ Zakąeanik lur 2*
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CÄy npoedb Aogą nt bOAlocen€>̂ <5 ftffilaii klfjmnków prsegxupo*

wani« i  i»8^mow«ßlQ Jego teape#

iDroinie Jeet «^b itn ie  « r d ia loowaua i  średnio pri^pada e3t?

km drogi АО 100 iaioAetrdw bctdratowareh« Sfajwiokena goetośd drdg 

ртшурлйш na «ojawódstwa aaohod&ia* Za i^agladu na apoadb JaJ u2o«» 

tania nia jaat ona ab;yt dogodna do wskóra;/a tania n asaraa^jn aa«» 

krasie dla potraab praagrupowania w r a la c j i  waohdd»aaobdd«

ba obasnraa Polak i laotna i>i;yodr()bni4 trasy charakt ary o ty оаша 

реву rótn ląca aio pomioday aobą rdinymi vsarunkaal«

Północny •• 5 ciągów dróg, środkowy 7 ciągów dróg» południowy •» 

b ciągów w ra iu c jl W0Ohód«*aaohód« W auGssia prsspsłobesftsr F&Ii 

prsaprowadeid 20 ciągów dróg w r e la c j i  waohód-Acchódt która wy- 

prewadnają no 6 klarunkófi oparacyjcych środkowoeuropejaklago 

rejonu atrategioanago i  cs fdo i rejonu strategicsmago Cieśnin 

Podakioli«

Potą niaóogednośeią proegrupowenia Jest to » te  d rogi koło* 

wa prnagrupowania wycbodsą a obttzaru FBI przez laoety m  mekaolu 

•  Odra •• 10 dróg dla wojßk własnych« 8 dróg dla wojak 00^ 

Jusnnlcayolu

«* by aa iutycka •• 2 dxt»gi dla wojak własnych« 4 dzrogi dla 

wojak oojuassnicayeh*

S iły  aorojna ьлао posiadają około 1100 środków napadu jądrowego» 

które nogą być otyta na СНГШ i  FŁTBW* Zae ifg  tych środków 

pOBwala «Ш wykonanie nimi udersad na obszar całego kraju*

Trudno oparoyzorać dokładnie» Jaka llośd  tych środków mota byó 

wykorayitaaa do wykonania udaraeó na terytorium Folsk l* kriypaaa* 

oaalnia w plarwaaym udsrzeniu Jądrowym aote wriąś udział 330*430 

środków napadu Jądrowago^^ wystreellwująo w jednaj salw ie około

1/ saesagółowa naliosan la *  ro zd z ia ł 2*1«a*
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§00«>600 ^aduałcdff /о aocach raiicoio po.v^&eJ 10 iet/9

z tego 70«eu Ш obiekty kofflur;ik:ioyjne» llo^d tioioraed wykona« 

nyoh a odpowi€»dnio nev/a.^algioan^ch pu^iktaoh jo o t tsr atania apara li*  

ÄOTjad koi3a^tk£iOj^ да drogaoh koło%^eh 1 k o le joi?;ycs£u

W m m oh  oparaoji powietrznej /w warunkach nleatoaowanla 

broni jądrowej/ lotnictwo w plerwoaym dniu wojny tooretyoanie po^ 

siada moiliwośd wykonania on obaaar IHX1 udaraenia 1^00-1700 

sonolotani w traecsh fa leoh  w tym 30*Ц0 % ш  obiekty komunikeoyj« 

ne^^# Uderzenia te , w preeciwimSatwle do jądrowyobt eą w otania 

ty lko  oaędoiowo ©paralitmvad eyaten koasunikaoyjiay i  to  na krdteap 

okres osasu* Zagxoaenie ze strony* deoantdw шгак1оЬ is tn ie je  ja *  

dynia na Ltaauz^ko-I^onorokin kierunku opere.cyjnyoi w oiędaysraeozu 

?iafc^ i  Od̂ *y d la  dróg* A,B,C oraz 192 , 3#

Zagrotenle se ctronj’ deaantdw powietrany eh le tn ie  je  ezose«» 

gd ln ie  na rubieiy ra# Odra w j e j  doinym 1 środkowym biegu dla 

drdgt CfDfbfPfG,0 ,I fJ  om a d la  dróg 1 1213941^9697,3 orc-a w re jo *  

n ie  Bordw Dolnośląskich dla drdg J, К erea r l̂e dr5g 11912913#

Ka obezar PEL mote aoutad przeaOEoacnych oko^o 1ü0-*120 

grup dywerayjno^^apoanawozych z tego 30*40 grup w sachodnioh 

obsaameh Polak i i  70*30 na pozoatałym obeze^rze Poiek i* Rejony 

i  aktywność ich  dzia łan ie będą bardzo rśine« Dogodne warunki de 

Ich dzia łan ia będą la ta la ły  w 7 istn ie jących  m  obezarze PRŁ kom* 

plekeach leśnych oma w dulyeh aglomeracjach iSiiejekich*

Dodatkowe przeprowadzana ocena zagrożenia uderzeniami jądrowymi 

terytorium PRL pozwala nn cforaułowarde naßtvpi^j^cych wniookdw# 

Przeciwnik posiada dostateczną iloOd a l ł  i  środków jądrowych 

obejffiująeych zwym zasięgiem ca łe  tcrytorliw j PRL 1 uuożHwla*

Jąoe mu wykonanie bezpośrediilo w plerwizym uderzeniu okołe

1/ Szeaegdłowe na liczen ia  •  ro zd z ia ł 2#1«b9
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200*880 m tie m v c h  i  powi«tre£tyob üäor»eiS ją6rov%ch m  obf.nfrty 

adnioiffitrQe?jno*ekoROiilQf№et nlXiUorat i  komuüllcao^fjne« 

lutGlcJe prawdopodobieóetffo wykonania na tejrytoriuai PHli 

udorriOf. ią^Tom ł̂Gh oraa wykonania aysteiaa barier jądrowyoh wadłtil 

pokudi^owe ble^naeyoli eaerokloh praeeaköd wodnych 1 Innych obiek* 

%&я etwe*»?!3^e>ch natitralne warunki do nla^caed i  okaied« Prciwdo-I 

podobia^stwo takiego ©ysteaw uderaed Jeot tya wiokaaet &e роаш-» 

la  ;]ednooaeśnie nlezoayd i  akaiac walne obiekty adniniatraoyjno* 

ekonomiczne I  m ilitem e  i  mole doprowadzić de pokrycia 70 % te *  

ry to r lu «  PHIi ekatenlaml promieniotwórczymi» Wytworzone berlery 

ohemicznei yak to wykaaeao w aałąoanlku nr 2, «wiązane «  ргаовв* 

kodn^i wodnymi i  innymi praeozkodaal terenowymi^ mogą pokryć ob* 

апйГ nawet do 70 % powleraohni kraju i  w ten apoećb wywierać 

powolny wpływ Ш» eprawność i  tempo prsegrupowanla« e przede we«y* 

atkim odbudowę lob budowę praepraw na poaaoaególnyeh olągeoh 

drogowych* Z aakąeaiilka nr 3 wynika beaepom lei te  n ie ie tn ie ją  

n& terytorltm  FRli c ią g i drogowe» na który oh n ie mogłyby być 

wykonano bariery Jądrowe*

Przegrupowanie wojak prsea terytorium PKif *  w wypadku wykoneoia 

prata przeciwnika udaraeó Jądrowych *  będzie oprawą bardzo екош* 

plikowanąt *  nawet w dw ietle  przytoczonych rozwatań wręcz niemo* 

iliw ą * Powatae trudnoóoi wyatąpią ««łaazcaa podosae praekracaaiiia 

szerokich i  óredolch praaazkód wodnych* kalety nzczególną uwagę 

awaróoió na problem kierowania tturazem oi'oz rozpoznanie skutków 

uderaeó na poaeczególnyoh ciągach drogowyoh# zwłasc^za praepraw 

i  mostów tm rzekach* Б^Ьгау to  moiliwoóć manawru wojak m  n ie 

aniezozone mosty» przeprawy i  zapewni operatywne kierowanie 

prnegrupowanlem wojak* Z punktu widzenia hydrografio mego 1 k i l *  

aatyoanego naJtrudniąJoae warunki do przegrupowania / J e t li n ie
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w;y&tąiplą anoi&aJULa/ ieticiieją od ^*3 listopada do kodca

д̂ агеа» tot^oąsr to praodo ««^a^aiidLa drdg L» Ш$ 1Э«20* Вш&о 

oioooapieoaoilsiwo etaiiowią roaopo^Jaa aoia^nl^d \«с4до a «^ped«* 

ftu ioh ofiakodaoaia lub auioaeaoiJLa az^bkoid i'aXl azołowoj w^aooi 

3«>»40 ktt/goda«

Od odoraan oroiii Jodi^o^aJ powataaą do lom io jo  1ог«ш ло po* 

aodująao poaataaaaioi aala^iokt aroalov»l&kf aaba^ilod utrodaia* 

jąoiycb iuo onieaoOiid^iaJąc^oa praograpowaai« wojak*

fodcaaa diidyah opadów doaaoau лю ^  a;s^otąpl4 dodatkowa trud*
I

nodoi w praagrupoiseaiUf azcfiogólaia aa darogaoh 13» 19# 20 Kfl* 

oraa w plorwaa^oa podowacm di^óg I f  0 4f9f6f7*

Ooana zioiliwoóol büäoi^y praopraw aa « ’zakbcłit n lA ła f OdrOf 

Bttgf laraV f óaiłf ^airtef Łut;oka soatała cac2ogółov<o przed*

etawioaa w rozdzia ła  5* Łatoadufet poiotexiic rzek w atoounka 

do długoJoi dróg aa w;kroŁ>iOf poioiiuLie asoi^oklch pi^oczkÓd kOó*

* aa b̂ kreala w rozdziało £x &•
IIośó przaeakóć v; oto^ui-ku do dłu^odoi dróg praodGta^lcaa 

ja o t  w dwóob diagraa^oa /rozdzia ł 6/f z zobrooovvcx^sj Sjti^^oji 

w;aikai ta w aajwi^koaaj liczbia w^st^pują rokrit; utrudaiająoa 

lob u^ieatoiliwiaj^aa jazd$ t r e jle ro i^

Cavbtotliwodd w;fit$paw«nia pieeezkódi rzek« r^kr^tóWf praajaaddvi 

koiajoa^oh Jeet bardzo aitróv.^oalajE;r^e rorłotona ac, drogacb 

1 a aaiataodci od tego zoatała uatolcaa koicjaoóó dróg praagrupo* 

waaia dla wojak własa^ok i  aojuoaaioą;«c^i*

^ le ja o ó ć  dróg a рш^кХа widzauia dogodaodoi preoi^upowajula 

praadatawia aio aoetopującot 

*  d la wojak włesa^aki 

H f ł fU fA fD fC f t f i f l fH f l fB  r;g l lo ó o i rzek 

AfBfpf C fg f l tC t f fH f l fK tL  wg i lo ś c i  aekretóa 

AfH fBfF fO fE fOfB fMfSfl i  dla « 08; в Ш е 11 pmaoakód
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•• 41а «o jok  воjuaaalas,2 oüi

14, 4, ia , 5, 13, а, 16, 15, 1 1 ,  12, 7, 3, j*, 17, 2, 10,

61 1| 10 •  i l o i a i  rz9ki

2, b  4» 5, 6* 7i 8, ie ,  3, 11* 13* 18* 10* $* 12, 17,

14* IS* IS* 20 rg  ilO ilol

1| 4, 9* 16, a, 5* 2 , 15 * ?* 10 , 1 1 * 3* 12* G* 13. IV*

14* 1G* 15* 2Ö - dl^ v.Aizyptlrloh prieeuzkód*

2 kolejności dróg wynika* i#  najtrudniej oso

worunkl 4o pmogrupownnia wyetęp»iją w pecie południoeya# Xrud- 

noóci .̂vЛą zię z*ji( kifeJ5r.<< m xUrą рощйхшлепХй warunków atiao- 

Sü‘X'StXj(ii>!ü£̂ 4iiif CO byś tuwne pod uweg|i po4ona& pm^deieXn**

nia р0Ё/ГС1̂ е*̂ 51лус11 '*r5g kolwimoin ugrupowenin ш а г е ego, 

wią^l йх-6  ̂ prcv4*rupovuJ»eych c ię  wojek włecnj oh i  eojuannlcayoh 

yotiUm^' oaijaó du&e pglofiernoj© m iejekie o noetępujtioycli pi*ey-* 

о^уш

-   ̂ &<2loracrscJ^eh sjlejnkloh wyetcptije ajawleko ooniiienia

пцуько^с! m̂ TZ'zvLi

-  Jodny а üdanseniee nlepreyjeoiei aoie йЬттЫйаЫ pmognii» 
powującii йЦ koiamę vrojnt* вп±в%сшу6 oinoto Jeko ooiekt gospo*» 

dercsy* adminletr«cyjpy 1 woecł koauAikeeyJny|

«  v̂ ypadiku wyko!!>nnit uderseń oe done aiiejecowości drogi 

pto\mcząoe przc& rlejecov4>0ni beoą eenlokowenei

nleirykonf.üif snoreяи w raemoh prsegjrupowania prats duke 

aglojnorncje &ieJctst:o odbiera w penny a  eennie ^amraine piawo** <• 

tiykonenl© udersenlp na nie /miasto/1

«• pynogrupo7?nnie wojek prsea sniesesone duke miasto то&ш 

poaiadaó ogî OJsny nn psychikę wojsk s niekiedy* poüümo usta«»

iooych ^QSd wojaka te  b^dą smuesone da Pranie ud£>laku w ake j l  

ratavrüie^ej.
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Ba tranaŝ toâ eh liniaoh kolej owy oil średni eaaa trwania 
praewoao jednego traneporta wynosi od 1*33 śo 1*49 dobęy pray 
organiariOji dwóoli tRp aa kaśdej drodaa* Batoffliaat w praypadira 
realiaaoji ^ n m ^ z ó r n pray ruchu oiągłya /bea organiaoimnia ФВР/ 
oaaa trwania jednego praawoau traneportu wynieoie od 0*5 do 
0*76 doby# Ba wybraayob trenaytowyoh Uniach kolejowych laośliwe 
toeapo praewoau wyniesie od 15 do 41 per pociągów aa dobę«

i  ciągu jednej doby na transytowyoh liniach kolejowych 
bedaie nośna praewieaó nai

• ̂ aurekô pomorakiia kierunku około 1*64 27 s 

« Wareaeweko«»BerXińekia kierunku około 1*62 Z7 do 2*02 Z f\  

« aórnośiąskin kierunku « około 1*46 

Prsyjfty w ranach Układu Waresawekiego jecnoUty eyeteoi 
kierowania orsa aabeapieeaenia ruchu wojek obejmuje obeaar eełege 
kraju# De podetawowyoh praedeiewaifó w aekreeie aobeapieoaenie 
praegrupowania aaiioaa siei

« stworaenie warunków aprewnego kierowania praegrupowanian 
wojek praea obeaar krajui

» utrayaanie etałej gotowości i eprawności technioenej aye«» 
кеш komunikaojii

« osłona preogrupowujących eia wojek preed udereeniaai 
praeciwniket

« poaoe nateriałowô teohcioena i nedyoene preegrupowująoyn 
eie wojskom«

Kierowanie prsegrupowanien wojek w prsyjftyn eyetenie eoete« 
ło oparte na uuKttw /łub ośrodku kierowania/ pray Satabie Oaneaal«» 
nyn VP* okrtgowyoh grupaah klarowania ruohen wojek* konendaeh 
etref i rejonów kierowanie ruohen wojek oraa posterunków regule» 
eji ruohtt« Technioane utreynanie oelaków konunika^jnyoh eapawnia
1/ enaaegółowa nnlicaania eoetała prsedetawiene w roadeiala 7«
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reßort fcommikaoji odpowiedni« oiliy omilitaŝ eowene
oentmlnego podporsądicowaniaf olurtgoŵ ob йугФко^1 dróg publio»« 
й у о Ь ф  ota eęg o w yęb, d̂rrelcoji kolei peńetwewŝ en« V M ęśó Ф у к о й у у я ш у ф Ь  

в в й е п  jp r z y p B ć B olorfgoe «ojekowya*
Do BkSwnyoh pvsedeioeeifd w eakreeie sebeepieoeenia preegrupovo* 
Jąô foh ei§ m o j B k aalioM eipi

« obrony pvted udereeMajcii g powieireat które «apetvnia вуш ^  

tea ОРИ ее eapólda ie ian iu  e oymtemm GPD preegrapoeiijąoj^oh ei| 

wojekf

oałonp preeoiwa;)̂ «ere:̂ jAg9 którą eapefimiają eitp MO « ro« | 
шаоЬ titrê f̂fiania poraądku i bespieose&atva pobUesmego orag pree» 
grtipoeuiąoe aio eojelce ее etaan̂ a aakreeiei

«• obroną px-eed bronią lae&owego ratenia orgenietiją prsegro*»
poeujące aif wojelca we ełaanra sakreeie we espółdaiakaniu » eikaall!
obronâ  ô rwiinej 2«онт§ ôuin/t

« laaterialoeet teohniome i оеороапе aobeapieoeenie die 
preegrupoeujjąoaron eią eojak Jeet reaXieoeane preee eafdaielone 
do tego cola ekkadâ  reeere pańeteoeyob« burtoenie» т § л ш у о у ф eto» 
tt̂  teohnieene gospodarki narodowej i earestetde opwilnyoh PFli 
f U M f  ШШф ffilejee e aaktadaoh ieoenioe:yob i jeanoetek шапоего» 
wpen ettttb̂  adrowia*

Obrona powietrena preegrupowująê ron aią wojak eteenrak i 
aojiieanioâ fon prees obaaar PRD bidzie realizowana praae bojaka 
Obroap Fowiatranaj Kraju w raaaen aadad ê fkoaŝ eenpcli w aakreeia 
obrony powiatranaj kraju* Udania ta bojeka Obrony Fowietranaj 
uraJLtt bOdą iQrkoiqfeat̂  e doiat̂ fn wapotdsiataniu a aitaai i dred» 
kami obrony pracoiwlotnioaej praegrupoeująeFOli ei§ wojak*
Koneepoja walki a środkami napadu powiatranago powinna aapewnlaói 

» atworaania altami lotnictwa a(ydliwakiego i wojak rokieto«*
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wy oh aoftliw io c ią g łe j etref^sr oddziaływanie ogniowego na eałym 

obezaiwte PRŁi

wykorgy etanie do bezpośredniej oełojoy obiektów koiaanikA« 

eyjnyeh e o il iw ie  wesyetkioh środków obrony powietrznej /ОЛСф GBL 

woj Bk prnegrupowującyoh elo a nawet ОТК/ do walki a lotniotwen 

przeciwnika na małej wysokością

«  w okreoie przegrupowania wojak azozególn ie w rejonach 

duśyoh przeszkód wodnych» utrzynywanie więkazej i lo ś c i  wojek 

OFK w sten ie podwyśezonej gotowości bojowej4

«  dowodzenie wojekaisi OPK i  0?Ł powinno odbywać s ie  ze 

otanowiak dowodzenia ayeteam

Przegrupowanie wojak m  duśą odległość s ta je  a i f  coraz 

trudn iejazef bardziej skomplikowane i  wymaga wyjątkowo wysokiej 

sprawności organizacyjnej w ogniwie planująoo«»kordynaeyjnya 

przegrupowanie» realizująoym przegrupowanie oraz zabezpieozają* 

cym przegrupowanie*

Warunki a wice iBoiliwości przegrupowania w miarf upływn

ozastt od opracowania materiału będą ulegały o ią g ło j poprawie

z punktu widzenia ostrych zakrętów i  jednopoziomowych skrzyśowań

dróg kołowych z lin iam i kolejowymi /są one o iąg le  przebudowywane/^

Pomimo budowHn^nowych wiaduktów naleśy pozostawić stare

przejazdy w na wypadek wojny no potrzeby przegru*

powująoyeh sio wojsk«
^  tyiJko t eg«eege2me«t«

i g g t t t t i T ’  t — r r  O e m i i 'i i l U f "  1

tfyisonmłe рШ  1 .
ж  r / /  \

Ш  Iso.mea* j о^/К>т%3/ж r  \




