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I. WPŁT»V PRZESZKÓD WODNYCH, SPOSOBÓW I ZASAD FORSOWANIA NA ZA­
BEZPIECZENIE TYŁOWE

,:przeszk6d wodnych

Natarcie na dużą głębokość związane jest z częstym for • 
sowaniem przeszkód wodnych# Mimo istnienia bardziej udoskona - 
lonych środków przeprawowych,stosowania BMR szerokie przeszko­
dy wodne nadal są groźne dla nacierających wojsk*

Znaczenie przeszkody wodnej zależy od:
- jej szerokości, głębokości i szybkości prądu;
- właściwości doliny na podejściu, dna i brzegów rzeki;
- istnienia na niej urządzeń hydrotechnicznych;
- pory roku, stanu pogody i charakteru obrony* 
S z e r o k o ś ć  z punktu widzenia działań bojowych jest 
g ł ó w n ą  cechą przeszkody wodnej* Im przeszkoda wodna 
jest szersza, tym więcej wysiłku, środków przeprawowych i cza­
su wymaga jej pokonanie*
Przeszkody wodne dzielą się na:

- wąskie - do 60 m;
- średnie - do 200 m;
- szerokie - ponad 200 m*

G ł  ę b o k o ś ć  przeszkody wodnej jest również jedną z pod­
stawowych właściwości, od których zależy sposób jej pokonania* 
P ł y t k i e  przeszkody wodne wojska pokonują w 'bród* Prze­
szkody wodne bez brodów forsuje się na środkach przeprawowychf 
Przeszkody wodne o głębokości .do 5 m z dostępnymi brzegami 
i twardym dnem czołgi pokonują pod wodą. Szerokość i głębokość 
przeszkód wodnych zmienia się zależnie od pór roku, stanu po - 
gody i zastosowania urządzeń hydrotechnicznych#
S z y b k o ś ć  prądu rzeki decyduje o wyborze sposobów prze­
prawy, a szczególnie wpływa na zmniejszenie przefcraczalnosci 
brodów, a przy szybkości 4 m/sek przeprawę w bród wyklucza 
się* środki przeprawowo-desantowe są znoszone przy zwiększonej 
szybkości prądu,w rezultacie przedłuża się ozas jednego rejsu 
1 obniża się tempo pokonywania przeszkody wodnej#
D o l i n y  przylegające do przeszkody wodnej,jeśli są za - 
bagnipne lub stanowią rozlewiskajnawet wąską przeszkodę wodną 
czynią groźną 1 trudną do przebycia*



s t r o f a ©  i u r w i s t e  jr i  >gi często stanowią prze­
szkodę nie do pokonania przez samobie żne środki przeprawowe 
—desantowe* Dla współczesnych środkó?;;; przeprawowych — spadzi — 
stośó zjafjdów do wody i wyjść na przeciwległym brzegu nie po­
winna przewyższać 6—12®f a dla czołgów 25® na zjazdach do wody 
i 15® aa wyjściach z niej*t
Urządzenia l^ydrotechnlozne mogą posłużyć nieprzyjacielowi do 
zatapiania dolin, a więc poszerzania przeszkód wodnych w celu 
utrudnienia ich przekraczania*
P o r y  r o k u ,  stan pogody# a szczególnie okres spływu lo— 
dćw na wiosnę lub zimą,gdy grubość pokrywy lodu umożliwia 
przeprawę po lodzie, też mają zasadniczy wpływ na wybór rodza­
jów przepraw, a szozególnie na budowę mostów na podporach 
pływających*

Biorąc pod uwagę to, żo pododdziały i oddziały tyłowa w 

zasadzie korzystają z© wszystkich możliwych sposobów przepra — 
wy, wyszczególnione powyżej charakterystyczne cechy przeszkód 
wodnych, mają zasadniczy wpływ na ich jpraoę w zabezpieczaniu 
wojsk na obu brzegach pokonywanej przeszkody wclnej®
W© współczesnych warunkach natarcia prowadzonego w szybkim tem­
pie i na dużą głębokość na ZTDW trzeba się liczyć z pokonywa - 
niems

- wąskich rzek 1 ?5aniiłów średnio co 4 0 -6 0 kmi
- średnich rzek co 100 km#

A więc w ciągu dol^ wojska będą musiały forsować Jedną , dwie 
a nawet trzy przeszkody wodne i to do tego silni© bronione*
2 * Sposoby i zasady forsowania

W zależności od sytuacji przeszkody wodne mogą być for - 
sowane z marszu lub z planoii^ przygotowaniem* Forsowanie z 
marszu Jest podstawowym sposobem pokonywania przeszkód wod ­
nych we współczesnych warunkach* Do forsowania z marszu wojskm 
przechodzą w toku natarcia, lub w trakcie pościgu za niepr^ - 
Jacielem, Jak również s rejonów wyjściowych położonych w głę - 
bi* W wypadku niepowodzenia forsowania z marszu lub gdy wojf^ka  

przed natarciem znajdowały się w bezpośredniej styczności s 
nieprzyjacielem broniącym przeszkody wodnej, forsowani© pro - 
wadzi się z planowym przygotowaniem»
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^igl^oéw i iofe P,0Élit?©áol t?s?ansp<̂ ŵ;f#||.»
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- ps'̂ rnaäŝ Biaä 2 -3 ^ogi á m B S ñ m  w mia]?f moiliwoéoi skryt#, 
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zacięty walką o opanowanie re^jonów na. przeciwległym brzegu 1 
dążeniem do kontynuowania natarcia w głąb oraz z zamiarami 
przeciwnika usunięcia naszych wo^sk ze zdobytego przyczółka •

Wysrczegó}nlone tu cechy charakterystyczne działań dywi— 
w natarciu z forsowaniem przeszkody wodnej mają decydujący 

wpływ na system zabezpieczenia tyłowego walczących wojsk*
II. ZABKZFIECZKIT3S TYŁOWE DZ NA PODEJŚCIACH DO PRZESZKODY

WODNEJ
2ggQQig-QcJa tyłów

Przygotowanie do wykonania nowych zadań pizez tyły dywi­
zji związanych z zabezpieczeniem przejścia do natarcia z for - 
sowaniem przeszkody wodnej, będzie najczęściej równoległe z 
realizacją dotychczasowych zamierzeń tyłowych, wynikających z 
aktualnych działań bojowych lub z wykonywania marszu zbliżają­
cego dywizję do przeszkody wodnej.

Zadania do zabezpieczenia forsowania mogą tyły otrzymać 
przed rozpoczęciem marszu w rejonach ze środkowania j Jeśli dywi­
zja przejdzie do tych działań z drugiego rzutu armii lub też 
w czasie prowadzenia natarcia. Mogą Je również otrzymać w cza­
sie natarcia na innym kierunku^kiedy zarysują się korzystne wa­
runki do zmiany zadań dywizji i przejścia do natarcia z forso­
waniem przeszkody wodnej w nowym pasie natarcia. 
U g r u p o w a n i e  tyłów dywizji w wypadku wcześniejszego 
postawienia zadań może być Jak w rejonie ześrodkowanla lub mar­
szowe, a w sytuacji otrzymania nowych zadań w toku walki ugru­
powanie i rozmieszczenie będzie dostosowane do ostatnio prowa­
dzonych działań zaczepnych lub obronnych. Przykładowo dywizja 
może otrzymać rozkaz do natarcia z forsowaniem przeszkody wod­
nej w godzinach popołudniowych lub wieczornych, a więc pod ko­
niec dnia walki z zadaniem JeJ sforsowania o świcie lub w go - 
dżinach porannych następnego dnia. Tyły dywizji mogą w tym 
czasie być ugrupowane i rozmieszczone następująco:
I rzut tyłów dywizji - mbw - rozwinięty i zapełniony do około

70-80%i
«• bm - w marszu z zadaniem rozwinięcia 

się na zabezpieczenie zadania 
dnia dywizjiI
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- transport dywizyjny /czołuwka/ w trakcie 
uzupełniania środków materiałowych w od­
działach lub opróżniony w drodze powrot — 
nej do rejonu tyłów dywizji;

PZS0 - zorganizowany bezpośrednio za pułkiem 
I-go rzutu w trakcie wykonywania remontu 
uszkodzonej techniki;

II rzut tyłów dywizji - wraz z TSD - w marszu do nowego rejonu
lubi

“ bzaop - transport z zapasami w rejonie 
rozmieszczenia względnie w drodze w 
trakcie uzupełniania zapasów oddziałom, 
czy nawet pobierania w RBAi

- brem - w rejonie rozmieszczenia a 
część sił i środków zaangażowana w pra­
cy remontowej;

- TSD - w rejonie-rozmieszczenia II rzu­
tu - a służby tyłowe zaangażowane w 
pracach na rzecz zabezpieczenia toczą­
cych się walk dywizji#

D r o g i  d o w o z u  i e w a k u a c j i  — wyznaczone 
i eksploatowane w pasie dotychczasowego działania dywizji^mogą 
być częściowo zniszczone uderzeniami BMR i działaniśmi lotni - 
ctwa npla - w trakcie naprawy niektórych odciiików i budowy ob­
jazdów oraz możliwa jest również eksploatacja dróg gorszych 
uprzednio wytypowanych jako zapasowe*
O c h r o n a  i o b r o n a  tyłów w czasie pc^ejścia do 
przeszkody wodnej z marszu może być organizowana wś własnym
zakresie względnie wzmocniona przydzielonym podod^iałem linio­
wym* i/k

Z powyższego wariantu ugrupowania i rozmieszczenia tyłów 
dywizji wypływa wniosekf że w celu zabezpieczenia nowego zada­
nia należy przyjąć właściwą nową organizację tyłów /zał* nr 2/*
2* Zabezpieczenie materiałowe

Jeśli dywizja otrzymała zadanie prowadzania natarcia 
forsowaniem przeszkody wodnej przed rozpoczęciem marszu y to w 
zasadzie powinna ona podejść do przeszkody wodnej z pełnymi
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zapasami ruchomymi. Uzupełnieniu mogą podlegać tylko zapasy mps
a szczególnie oleju napędowego, amunicji przeciwlotniczej oraz
Żywności♦
Należy również brać pod uwagę dowóz do oddziałów niektórych 
rodzajów zaopatrzenia przed przeszkodą wodną w celu zgromadzę-
nia sapasów doraźnych*
Natomiast jeśli dywizja otrzymała zadanie pod koniec dnia wal­
ki - stan zapaeów biorąc pod uwagę średnie dobowe zużycie, może 
orientacyjnie wynosić /w jk/i

Środki materiałowe

Amunicjig
- strzeleckiej
- strzel«-pokład*
- PPK
« art* i moźdz#
- BM-ią

j w j w ty ^  ^
łachpododdz ty-

, łach
L---------

dywi­
zji

Razem

j - p/lotniczej 
I “ czołgowej

m s t

benzyny samoch* 
oleju napędowego

Żywności!

»łgtł

o,2-0,3
0 ,4-0 ,5  
0,6-0,8 

I 0 ,2- 0,3  
I 0 ,2-0 ,3  
i 0 ,5-0 ,7  
I 0 ,9-1 ,0

0 ,85- 1 ,0  
0 ,9- 1 ,0

1 .5

0,2-0,3 
0,1—0,2

0,1—0,2

0 ,4 - 0 ,5  
0 , 8- 1,0 

0 , 5  j 1 ,3-1 ,5  
0 , 2  I 0 ,4 - 0 ,5  
0 ,2  i 0 ,4 - 0 ,5  
0 , 5  j 1 ,1 - 1 ,4  

1 0 ,2 5  i 1 ,15-1 ,2 5

I
0 ,2 5 ! 1 ,1- 1,25 I 
0 , 5  I 1 ,4- 1 ,4 5  I

■ - i
z powyższego stanu wynika konieczność dowozu zaopatrzę — 

nia transportem dywizji do oddziałów oraz transportem armii do 
tyłów dywizji i na SO artylerii.
Dowóz z dywizjiI
- do pełnych możliwości załadowczych transportu kzaop w oddzla-

-podtrzymaniu uzupełnienia z armii do pełnych ruchomych 
oraz na stworzenie zapasów doraźnych w oddziałach przed for-
sowaniem przeszkody wodnej.
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Dowóz z armii:
- na uzupełnienie zapasów ruchomych w tyłach dywizji oraz na 
stworzenie doraźnych w oddziałach;

- na stworzenie zapasów amunicji artyleryjskieJf bezpośrednio 
do rejonów SO*

Jeśli chodzi o kolejność zaopatrywania, pierwszeństwo będą 
miały pułki, które są w styczności z nieprzyjacielem Juź na 
właściwym kierunku natarcia dywizji oraz pułk, który otrzyma 
zadanie uchwycenia przepraw powietrznym desantem taktycznym 
i OW*
Praca tyłów w okresie poprzedzającym przegrupowanie dywizji i 
przejście JeJ do natarcia z forsowaniem przeszkody wodnej na 
nowym kierunku, Jak z powyższego wynika^w zaicresie zabezpie - 
ożenią materiałowego będzie bardzo wytężona.
5 * Zabezpieczenie medyczne

Otrzymanie zadania przez dywizję do natarcia z forsowa - 
niem przed rozpoczęciem marszu może być zabezpieczone w służ *» 
bie medycznej przez armię, przez przydzielenie 1-2 batalio­
nów medycznego wzmocnienia, 5-^ grup kompanii hospitaliza - 
cyjnej oraz przez skierowanie części kompanii samochodów sa - 
nitarnych do prowadzenia ewakuacji z dywizji do BSzP.
Przed rozpoczęciem marszu własny batalion medyczny oraz oddzia­
łowe komi>anie medyczne mogą być uwolnione od porażonych, a od­
działy wzmocnienia z armii w sprzyjających okolicznościach mo­
gą włączyć się do kolumn tyłowych maszerującej dywizji 
przed rozpoczęciem natarcia. Zadaniem szefa służby zdrowia dy­
wizji będzie tylko zaplanować odpowiednie ich wykorzystanie w 
konkretnych rejonach rozwinięcia oraz organizacja medycznych 
punktów przeprawowych *’MPP”.
Natomiast w warunkach otrzymania nowego zadania w trakcie walk 
dywizji należy się liczyć z daleko trudniejszą sytuacją medy - 
czną. Medyczny batalion wzmocnienia - prawdopodobnie będzie za­
pełniony, a ponadto należy się Jeszcze spodziewać rannych i 
porażonych w pułkowych punktach medycznych oczekujących ewakua­
cji do mbw lub EPM. Dodatkowo przydzielone mbw — przybędą pra­
wdopodobnie dopiero po określonym czasie, a tymczasem zaistnie­
je konieczność rozwinięcia przed przeszkodą wodną własnego ba-
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taliouu med̂ ycisnegOf a ponadto wydzielić z niego siły do orga - 
nizacjl BiTPP. Należy również brać pod uwagę ewentualne straty 
sanitarne na dalekich pode;Jściach do przeszkody wodnej Z€tnim 
rozî inieiay własny DPM oraz ewakuację rannych do rozwiniętych 
DPM sąsiednich dywizji czy szpitali cywilnych# W tych warun - 
kach korapania samochodów sanitarnych z armii również będzie 
prowadzić ewakuację z dotychczasowego pasa natarcia dywizji do 
BSzF.
W każdym wypadku wyłącznie swoimi siłami medycznymi dywizja 
nie będzie w stanie zabezpieczyć wykonania zadania» zwłaszcza 
na przeciwległym brzegu przeszkody wodnej#
^ * Zabezpieczenie techniczne

Przy przejściu z marszu do forsowania przeszkody wodnej 
służba techniczna w zasadzie skupi się tylko na zabezpieczeniu 
technicznym samej przeprawy i walki na przyczółku, gdyż obsłu­
ga i remont techniki bojowej powinien był być dokonany przed 
rozpoczęciem marszu, a przeglądy na dłuższych odpoczynkach w 
czasie marszu. Jeśli nowe zadanie bojowe zostanie postawione w 
czasie technicznego zabezpieczenia toczących się walk, to i 
tak trudne zadanie zabezpieczenia przeprawy techniki bojowej 
zostanie jeszcze skomplikowane#
Należy tu się liczyć z tym, że część środków remontowych zaró­
wno dywizyjnych ,jak i pułkowych będzie zaangażowane przy na — 
prawach wozów bojowych i pojazdów mechanicznych uszkodzonych w 
dotychczasowych A walkach#
Służba techniczna w tej sytuacji swój główny wysiłek winną 
skupić na planowaniu zabezpieczenia przeprawy czołgów pod wodą 
- uszczelnianie wozów bojowych oraz na właściwej organizacji 
prac remontowo-^ewakuacyjnych w rejonie przeszkody wodnej 
ograniczając czas trwania i zakres prac przy dotychczas uszko­
dzonej technice#
5 » planowanie przeprawy oddzia-

łŚg,,ŻSŁ£S!Ł2ŁjL-2feręsię poprzedzającym natarcie z fors owa - 
nlem przeszkody wodnej *

W konkretnych warunkach przejścia dywizji z marszu do na­
tarcia z forsowaniem przeszkody wodnej podstawą do dowodzenia 
będąt decyzja dowódcy dywizji, położenie wojsk własnych,rozkaz
12



zastępcy dowódcy do spraw TiZ armii oraz aktualna sytuacja ty­
łowa dywizjif jeszcze przed rozpoczęciem marszu do przeszkody 
wodnej*

V? tym c’?’asie tj* w rejonach ześrodkowania dowodzenie ty­
łami będzie polegać na jednoczesnym przygotowaniu meldunku do 
decyzji dowódcy i kierowaniem tyłowym zabezpieczeniem oddzia - 
łów przygotowujących się do marszu i natarcia z forsowaniem 
przeszkody wodnej» a następnie na kierowaniu tyłami w czasie 
marszu*

Sytuacja tyłów oraz dowodzenie nimi będzie znacznie bar­
dziej skomplikowane ̂ kiedy dywizja otrzyma zadanie do wykonania 
natarcia z forsowaniem przeszkody wodnej z marszu będąc w wal­
ce, ze zmianą kierunku i pasa natarcia dywizji na przeszkodę 
wodną*

Celem zabezpieczenia pod względem tyłowym nowego zadania 
dowodzenie tyłami winno zapewnićs
® • S^iZ'bkię zareagowanie na^ząis^ sytuację w zakresie:

- uzupełnienia zapasów środków materiałowych do pełnych ru­
chomych, a w niektórych rodzajach zaopatrzenia i doraś - 
nych dla oddziałów własnych oraz ewentualnie nowo przyję­
tych?

- przyjęcia zapasów środków materiałoiwych z armii?
- rozwiązania sytuacji medycznej przez przyśpieszenie 

ev/akuacji porażonych z punktów medycznych oddziałów;
- obsługi i remontu techniki bojowej oraz przekazanie lub 

ewakuacji czołgów, transporterów i samochodów nie nadają­
cych się do remontu we własnym zakresie do armii;

- przesunięcia oddziałów i pododdziałów tyłowych dywizji 
do nowego pasa natarcia;

- uzgodnienie współdziałania z zastępcą dowódcy ds.zaopat - 
rżenia i techniki sąsiedniej dywizji działającej obecni® 
w planowanym dla naszej dywizji pasie działań*

b. Wypracowanie koncepc.ii zabezpieczenia tyłowego nowego zada—

Koncepcja winna wyraźnie odzwierciedlać organizację ty — 
łów, zabezpieczenie materiałowe, medyczne, techniczne i dowo — 
dzenie w następujących etapach?
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- w okresie prsyg-otowawczym do rozpoczęcia marszu;
~ w czasie podejścia do przeszkody ŁVOclaej i jej forsowania;
- w czasie walk na zdobytym przeciwległym brzegu aż do wykona­

nia zadania dnia dywizji^ ?
W meldunlcu dla doKÓdoy należy konkretnie sprecyzować—przedsię­
wzięcia organizacyjne tyłów, a mianowicie:
- dowóz zaopatrzenia z armii do tyłów dywizji na SO i trans - 

portem powietrznym na przyczółek;
- dowóz zaopatrzenia do oddziałów, do jakiej wysokości zapasów 

i kiedy oraz wydzielenie czołówki dywizyjnej;
- zabezpieczenie medyczne przed i za przeszkodą wodną oraz 

wzmocnienie medyczne otrzymane z armii;
- zabezpieczenie techi^iczne forsowania przeszkody wodnej;
- zabezpieczeni© tyłowe OW i powietrznego desantu taktycznego?
- sposób podejścia oddziałów i pododdziałów tyłowych do przep­

raw oraz jeśli będą już dane ze sztabu to
- kolejność, terminy, punkty, środki i sposoby przeprawy tyłów

oraz proponowane rejony ich rozwinięcia na przeciwległym 
brzegu; ^

- prośby w zakresie wzmocnienia tyłów z punktu wMrsenia ich 
ochrony i obrony»

Zagadnienia przeprawy oddziałów i pododdziałów tyłowych 
winny być przed złożeniem meldunku, uzgodnione szczegółowo ze 
sztabm dywizji*
W wyniku tych uzgodnień powinny być sprecyzowane najistotniej­
sze dane do planu przeprawy tyłów, a mianowicie: jakim śród - 
kiem przeprav/y, gdzie, kiedy, za kim powinny przeprawiać się 
tyły dywizji oraz tyły pułków»
Równoczesne reagowanie na zaistniałą sytuację tyłową w toku 
prowadzenia walk oraz wypracowywaniu koncepcji zabezpieczenia 
tyłowego następnego działania wymaga sprawowania
funkcji dowodzenia jednocześnie z TSB i SD oraz wydania zarzą­
dzeń v/stępfiych jeszcze przed przedstawieniem meldunku do decy­
zji dowódcy» Z powyższego wynika, że powinno tu nastąpić częś­
ciowe scedowanie dowodzenia na kwatermistrza,szefa służb tech - 
nieśnych,szefa służby zdrowia i st*pom.ds.org.-plan*»zwłaszcza 
w zakresie bieżącego zaopatrywania,ewakuacji porażonych,remon - 
tu i ewakuacji techniki, a szczególni© bezpośredniego opraco -
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wanla planu przeprawy tyłów i doprowadzenia go do wyko - 
nawoów*

W planowaniu powinna być szczególnie zwrócona uwaga na 
realność ustalonych terminów, zorganizowanego podejścia posz - 
czególnych oddziałów tyłowych do.punktów przepraw, gdyż każde 
opóźnienie może pociągnąć za sobą zerwanie planu przeprawy lub 
pozostanie na własnym brzegu opóźnionego oddziału tyłowego na 
bardzo długi okres, gdyż z reguły za tyłami dywizji - w następ­
nej kolejności może przeprawiać się dywizja pancerna stanowią­
ca drugi rzut armii, a wtedy do jej wykorzystania przekazuje 
się wszystkie środki przeprawowe*
c. Planowanie przeprawy t^łów dywizji

2.® «P£2e s zkód jpr ze z tyły
- Tyły pułków oddziałów pierwszorżutowych bez kompanii medycz­
nych i transportu wydzielonego z kompanii zaopatrzenia do 
czołówki amunicyjnej — przeprawiają się przeprawą d e  — 
s a n t o w ą lub p r o m o w ą  wg decyzji dowódcy puł­
ku za pododdziałem artylerii własnej lub wzmocnienia#

- iPyły pułków artylerii w całości przeprawiają się przeprawą
d e s a n t o w ą  lub p r o m o w ą  za tyłami lub
przed tyłami pułku wspieranego większością sił i na którego 
kierunku przeprawia się również 1 SD, pa oraz paplot«

- Tyły pułku drugprzutowego w całości wraz z pułkiem pokonują 
przeszkodę wodną po przeprawie m o s t.o w e j,który wchodzi 
na most za drt lub za czołówką dywizyjną;jeśli jej przepra­
wa jest zaplanowana po przeprawie mostowej#

- Batalion medyczny dywizji,lub medyczny batalion wzmocnienia
przeprawiają się przeprawą d e  s a n t  o w ą  lub na prze­
prawach desantowej i p r o m o w e j  jednocześnie, na
głównym kierunku natarcia dywizji za OZR i GRE przed SD dy - 
wizji.

- Czołówka dywizyjna - wydzielona z bzaop, jeśli nie będzie
organizowany dowóz zaoi>atrzenia z armii transportem powietrz­
nym na przyczółek, przeprawia się na przeprawie d e s a n t  
t o w e j na.kierunku pułku działającego na skrzydle dywi­
zji, za kolumną tyłów tego pułku#
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- TSD dywizji przeprawia się za pierwszym rzutem tyłów dywizji, 
czołówką dywizyjną lub za batalionefn medycznym - przeprawą 
p r o m o w ą  względnie na czole kolumny drugiego rzutu 
tyłów po przeprawie m o s t o w e  j*

~ II rzut t y ł ó w  d y w i z j 3 - w  kolejności | TSD ba - 
talion remontowy bez środków wydzielonych do GE i PZSU oraz 
batalion zaopatrzenia bez transportu wydzielonego do czołów­
ki* z zasady pokonuje przeszkodę wodną po przeprawie m o ­
s t o w e j  za tyłami ABAA przed częścią sił paplot wy — 
dzielonych do osłony mostu# Jeśli dywizja otrzyma dwa mbw — 
jeden z nich przeznaczony do zabezpieczenia medycznego wyko­
nania zadania dnia dywizji» przekroczy przeszkodę wodną mo­
stem w składzie kolumny drugiego rzutu . tyłów dywizji#

Zasa^^kalkulacji czasu. trwania E^zeprawy iyjów
Na przeprawie d e s a n t o w e j
Wzór na obliczenie możliwości przeprawy na środkach przeprawo­
wych*

Tsp 1f2

gdzie? Tg^
1,2

M

T
n

czas przeprawy na określonych środkach w minutach, 
współczynnik uwzględniający prawdopodobne straty 
w środkach przeprawowych i opóźnienie przeprawy » 
ilość jednostek przeprawianych na danych środkach 
przeprawowych,
czas jednego pełnego obrotu, 
ilość środków przeprawowych#

Wartości stałe wg instrukcji WInż#?
T  - dla PTS i PTG przy szybkości prądu 0 ,5  m/sek;

- dla szerokości rzeki - 5OO m = 16-1 8 ';
- dla szerokości rzeki - 600 m = 17-20';
- dla szerokości rzeki - 7OO m = 19-2 1'#

Do powyższego czasu dodaje się?
t - czas trwania załadowania, lądowania i odbicia sa­

mochodów - 6-8'#
Przykładowe obliczenie?
Na zabezpieczenie wojsk naszego odcinka forsowania wydzielono?

5 PTS o pojemności - każdy 10 ton = 50 ton i 
2 PTG o pojemności - każdy 5 ton = 10 ton#
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stan transportu batalionu medycznego do przewożenia ww. śród - 
kami przeprawą desantową!

- samochodów - 28 szt#;
- przyczep - 8 ”

Podstawienie danych do wzorui

Tgp = 1,2 » 1,2 X 82 = 98'

Ponieważ jednorazowo można załadować tylko 7 samochodów, 
to 36 5 7 = 5  rejsów#
Do każdego rejsu dodajemy t = 5 x 6 =s 3 0 »̂

98'+ 30'= 1 2 8'
Rezultat! przeprawa bm w tych warunkach będzie trwała 2 godzi­

ny i 8'#
Na przeprawie p r  o m o w e j  
Wartości stałe:

1,2 - współczynnik opóźnienia przeprawy,
M - wartość zmienna /1 6  samochodów do przeprawy/»
T - 21-2 3'- dla szerokości rzeki 500 m, 
n - pojemność promu - 4- samochody, 
t - 7 ^

Przykładowe obliczenie dla przeprawienia tyłowego stanowiska 
dowodzenią - jednym promem

= 1 ,2  = __25§_ _ 1 ,2  X 8 4'= 1 0 1'

Ponieważ jednorazowo można załadować tylko 4 samochody 16 : 4« 
= 4 rejsy.
Do każdego rejsu dodajemy t = 7 'x 4 = 2 8'

101'+ 2 8'= 129'
Rezultat: przeprawa TSD - promem będzie trwała 2 godziny.i 9 * 
Z powyższego wynika, że przeprawy: desantowa i promowa są bar­
dzo czasochłonne#

______________________ /pontonowej/
Wzór na obliczenie przepustowości przeprawy mostowej 

V  ̂ ^ \
^ V m/godz.
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gdzie I ^ przeprawy,
N - ilość pojazdów,

“ odległość sdędzy pojazdami w metrach#
Vjg •“ szybkość marszowa po moście pontonowym#
Wartości stał<^t
m
T.m

25
10 km«

Przykładowe obliczenie dla przeprawienia po moście pontonowym 
kolumny drugiego rzutu tyłów bez transportu wydzielonego do 
czołówki i GRE oraz PZSU«

N « samochodów 296 — przyczep 131* 
Podstawienie danych do wzorui

‘P
226.

10
7400

10000
0,74'

RezuliMs przeprawa mostem kolumny II rzutu tyłów dywizji bę - 
dzie trwała 1 godzinę i 14 minut*

Na podstawie graficznego planu forsowania przeszkody wodnej 
sporządzonego przez sztab dywizji przy ścisłej współpracy a 
szefem saperów pułku w zakresie wykorzystania dróg oraz środ,- 
ków przeprawowych, st* ppm* ds* org*~pla3i* dywizji opierając 
się na w/w danych dotyczących ugrupowania i kolejności forso - 
Wania oraz kalkulacji czasu przepraw, o p r a c o w u j e  
**Plan przeprawy tyłów dywizji” w formie tabeli /zał. nr 1/ 
Na^jważniejszą sprawą po tej czynności jest doprowadzenie planu 
do \'ykonawoów, a szczególnie do tych oddziałów i pododdziałów 
tyłowych, które jeszcze przed rozpoczęciem marszu winny zając 
w ugrupowaniu bojowym odpowiednie miejsca^ aby móc w swoim cza­
sie szybko rozwinąć się do pracy przed przeszkodą wodną* Doty­
czy to przede wszystkim oddziałów rozwijających MPR, czołówkę 
dywizyjną oraz mbw, oraz organizujących DZSU i GE którym nale­
ży wydać zarządzenie wstępne w oparciu o dane planu przeprawy« 

Również wcześniej nr-leży skierować grupę organizacyjną 
rejonu przyjęcia środków materiałowych ”RPSM” na przyczółka do 
pułku wysyłającego powietrzny desant taktyczr^ celem uchwycę - 
nia pr.^epraw na przeszkodzie wodnej, oczywiście jeśli armia 
zapowi-edziała dostawę zaopatrzenia transportem powletrzziym*
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III. ZABEZPIECZENIE TIŁOWE OTWIZJI W CZASIE FORSOWANIA 
PRZECIWIEGŁTM ZDOBITTM BRZEGU PRZESZKODY WODNEJ

I NA

'* • Ort^anlzaoja tyłćw ; «
Przygotowując tyły da pracy należy przeprowadzić ezereg 

przedsięwzięć w zakresie zwiększenia zdolności środków trans - 
portowych do pokonania terenu podmokłego przy brzegach przesz­
kody wodnej* W tym oelu środki transportowe należy wyposażyć w 
maty» mostki» liny holownicze» łahouchy przeciwślizgowe itp* 
^Stan osobowy należy przeszkolić o sposobach przeprawy pododdzia­
łów tyłovi^chf środków m&teriałov;^ch, porażonych i utrzymywa - 
niu się na wodzie przy pomocy różnych przedmiotów podręcznych» 
szczególnie dla nie umiejących pływać* Podczas przeszkolenia 
szczególnie podkreślić należy zasady dyscypliny marszu i przep­
rawy oraz ochrony i obronyZasady ugrupowania» przesuwania i 
rozmieszczania tyłów w natarciu z forsowaniem przeszkody wod - 
nej obrazuje przykładowe rozwiązanie w tabeli /zał* nr 1/*
D r o g i ^ dowozu_i_6wakuacji_

Przed rozpoczęciem natarcia z forsowaniem przeszkody wod­
nej zastępca dowódcy ds* technicznych i zaopatrzenia oraz szef 
służby inżynieryjnej wyznaczają drogi dowozu i ewakuacji oraz 
rokady zarówno przed jak i za przeszkodą wodną na głębokość 
zadania dnia dywizji* Ponadto wyznaczają rokady przybrzeżne 
oraz dro^i od rubieży wyjściowej» po których wojska wychodzą 
na kierunek swojego odcinka forsowania i do punktów przepraw • 
Marszruty wyznacza się również po drugiej stronie przeszkody 
wodnej od punktów przepraw do rokady przybrzeżnej#
Przeprawione na przeciwległy brzeg oddziały tyłowe nie powinny 
zatrzymywać się blisko brzegu» bo mogą spowodować zablokowa - 
nie dróg» a przybliżać się do wojsk i rozmieszczać się w odle­
głości 2»5-3 km od przeszkody wodnej» a szczególnie na drodze 
wiodącej z przeprawy mostowej#
Celem zapewnienia właściwej eksploatacji dróg po obu stronach 
przeszkody wodnej sztab dywizji organizuje sprawną regulację^ 
ruchu#

—  i — £ ] & £ £ £ & «
W związku z tym» że wojska mają za zadanie zbliżyć sif 

się szybko do przeszkody wodnej» aby opanować na niej przepra-
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wy, nalsÉy się spodglewaó, że.w pasie latarcia dywizji po opa­
nowaniu tego obszaru pozostaną drobne grupy, a nawet ,pod - 
oddziały nieprzyjaciela, które ukryły sięgnie nawiązując walldL 
z oddziałami liniowymi#
Mogą one w czasie podejścia do przeszkody wodnej oddziałów ty­
łowych uaktywnić się i zaatakować maszerujące kolumny.
Z powyższego wynika konieczność obrony tyłów nie tylko własny­
mi silami ale również przy pomocy pododdziałów liniowych naj - 
bliższych pułków oraz wydzielenia jednego pododdziału liniowe- 
go do. ochrony kolumn tyłowych#
Biorąc pod uwagę fakt, że nieprzyjaciel będzie dążył do zerwa­
nia naszego natarcia i przepraw przez użycie BMR należy w od-̂  
działach tyłowych stosować hardzo skrupulatne maskowanie ko - 
lumn w marszu 1 w rejonach oraz przygotować stan osobowy do
obrony biernej mającej na celu zachowanie żywotności tyłów dy­
wizji#
Należy również być przygotowanym do likwidacji skutków użycia 
BMR na oddziały i pododdziały tyłowe, oraz do wykonania manew­
ru zaró^o zapasami środków materiałowychy jak i transportem w
wypadku konieczności odtwarzania zniszczonych pododdziałów ty­
łowych#
Zawczasu należy spowodować przydzielenie pododdziału liniowego 
do ochrony, obrony 1 prac za 1 wyładowczych w organizowanym na 
^przyczółku RPSM z transportu powietrznego. Zadanie uzyskania 
tego pododdziału jest tym trudniejsze, że w zasadzie musi on 
być wydzielony z batalionu opanowującego przeprawy jako powie- 
trzny desant taktyczny#
Niezależnie od tego dowódca pułku tegoż batalionu winien zapla­
nować specjalne działania bojowe w celu odsunięcia nleprzyja - 
cielą od planowanego RPSM na odległość do 5 km tj. poza zasięg 
ognia moździerzy npla oraz osłonić lądowanie śmigłowców ze śro­
dkami materiałowymi ogniem przeciwlotniczym.

materiałowe
w natarciu z forsowaniem przeszkody wodnej należy się 

llczyc z możliwościami większego zużycia środków materiałowych, 
a szczególnie mps i amunicji#
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Mo&llwośó większego zużycia mps a szczególnie oleju napędowego 
wynika z trudnych warunków terenowych w dolinach rzek - z a ­
lewy, zahagnienia, z intensywnej pracy środków ̂ przeprawowych 
oraz z itonlecznoścl jałowej pracy silników wozów bojowych# 
Orientacyjne zużycie dobowe środków materiałowych dywizji może 
wynosiós

- benzyny - 0,35 do 0 ,4  jnj ^
- oleju nap« - 0,6 do 0,8 jn#

Również należy się spodziewaó większego zużycia amunicji «Można 
to uzasadnić następującymi okolicznościami towarzyszącymi for­
sowaniu przeszkody wodnej, a szczególnie walką na zdobytych 
przyczółkachi
« znaczne odległości między brzegami średniej i szerokiej prze­
szkody wodnej oyaz mgły utrudniające prowadzenie celnego 
ognia z broni ręcznej, a więc jej znaczne zużycie|

- brak w początkowej fazie forsowania dostatecznej ilości
czołgów własnych na przeciwległym brzegu, powoduje zastąpie­
nie ognia armat czołgów ogniem rakiet 1 artylerii z brzegu 
wyjściowegoi  ̂ .

« wzrost oporu nieprzyjaciela oraz dążenie do zwalczania na - 
szych oddziałów w trakcie przeprawy oraz niszczenie przepraw, 
a szczególnie mostowych uderzeniami BMR|

^  kontrataki nieprzyjaciela z zamiarem usunięcia naszych od - 
działów z przyczółka z powrotem za przeszkodę wodną, wykony­
wane przy użyciu broni pancernej wspartej lotnictwemhi^odu- 
jące znaczne zużycie amunicjiJPPIC i przeciwlotnioze^i:^

- po przeprawieniu czołgów możliwość wzajeEej walki broni pan­
cernej powoduje duże zużycie amunicji czołgówej, z którą 
jednak należy się liczyć dopiero w drugim okresie walk na 
przyczółku#

W przybliżeniu, dobowe zużycie amunicji poszczególnych 
rodzajów w tych warunkach może być następującet
strzeleckiej 
strzeleckiej pokładowej 
FPK
moździerzowej
artyleryjskiej
przeciwlotniczej
czołgowej

0 , 3 - 0 , 7  joi 
0,7-1,0 joi 
2,0—2,2 jo| 
1 f 9 3 3 ® I
1,8—2,0 jO| 

jO|
0,8-1,0 jo«
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z doświadczeń drugie;;) wojny światowej oraz aktualnych 
wielkości przyjmowanych na ćwiczeniach wynika, źe w większości 
forsowania przeszkód wodnych z marszu proporcja zużycia amuni­
cji układa się następująco*
na okres podejścia do przeszkody wodnej - 1/3, a na;
okres forsowania i walki na przeciv/ległym brzegu 2/3 dobowe­
go limitu amunicji^

Duże zużycie środków materiałowych, a szczególnie na 
przeciwległym brzegu oraz trudności dostarczania środków ma - 
teriałowych przez przeszkodę wodną powodują, że ?/ojska przed 
rozpoczęciem forsowania powinny posiadać pełne z a p a s y  
r u c h o m e  oraz d o r a ź n e  głównie amunicji.

Uzupełnienie środków materiałowych do pełnych ruchomych 
winny oddziały otrzymać w rejonach ześrodkowania lub w trakcie 
marszu do przeszkody wodnej•
 ̂ ■ — Amunicję niektórych rodzajów na utworzenie zapasów doraź­
nych mogą oddziały otrzymać*

artyleryjskiej, moździerzowej i przeciwlotniczej — każdej
około 0,8-1,0 i o w rsdonach stanowisk ogniowych dostarczonej 
transportem armii |

" strzeleckiej pokładowej - około 0,2-0,3 jo oraz IPPK 0,5 -0,5 
dla pułków pierwszego rzutu uzupełnionej w rejonach załado - 
wania na samobieżne środki przeprawowe RZSP oraz w punktach 
kontroli uszczelniania wozów PK W }

- strzeleckiej - około 0,1-0,2 jo i PEK - 0,5-0,5 dla batalio­
nu przerzucanego śmigłowcami jako powietrzny desant takty - 
czny - dostarczonej do rejonu załadowania na śmigłowce;

“ strzeleckiejs 0,2-0,3 jo; strzeleckiej pokładowej 0,3-0,5 jo 
i H ’K ~ 0,5-0,7 jo; przeciwlotniczej do i PKM plot - 0,5- 
-0,7 jo dla pułku wydzielającego OW lub działającego jak^ 
oddział wydzielony załadowanej w rejonie ześrodkowania.

Ponadto do doraźnych możensy zaliczyć też zapasy amunicji, 
które zostaną przerzucone transportem powietrznym na przyozó'- 
łek w ilości około*
M -1 4 0,3-0,5 jo ; moździerzcwej 0.1-2 j08 PPK - 0,'+-0,5jo
strzeleckiej pokładowej - 0,2-0,3 jo; przeciwlotniczej
Wirtn 4 r-rmx w , ^Wlftl i H M  plot - 0,3-0,5 jo; czołgowej 
napędowego - 0,1-0,2 jn.

do
0,2-0,25 jo, d e j u
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w powyższym wariancie rozwiązania dowozu zapasów dotraź - 
nych 1 łączny wysiłek w dowozie armii transportem samochodowym
- przy dostawie w rejony SO amunicji artyleryjskiej /7 3, 85 ,
122 i 152 mm/f moździerzowej /8 2 i 120 mm/ oraz plot /23 i 57mm/ 
może sięgać wysokości do 5OO ton.
- Łączny wysiłek dowozowy armii transportem powietrznym może 
wynosić około 200 ton, a więc mieści się on w możliwościach 
przewozowych jednego wylotu pułku śmigłowców transportowych 
/1 2 Mi- 6  i 2Ś- Mi-8/%

- Łączny dodatkowy wysiłek dowozowy hzaop dywizji do oddziałów 
do RZSP 1 PKWW, a nawet do rejonów przepraw może sięgać wy - 
sokoścl do 100 ton.

Tę dodatkową pojemność na .transporcie hzaop można osiągnąć 
przez zmniejszenie zapasu ruchomego amunicji czołgowej o 0,25 
jo, której zużycie w pierwszym etapie walk tj. do momentu prze­
prawienia czołgów w zasadzie może hyć minimalne.

W zaopatrzeniu ż y w n o ś c i o w y m  może wystąpić 
potrzeba wydania racji "S” dla oddziałów pierwszorzutowych. Po­
dyktowane to może hyć dużymi trudnościami przy przygotoviywaniu 
i T/ydawaniu gorących posiłków w tego typu działaniach. W natar­
ciu z forsowaniem przeszkody wodnej należy przewidywać dwukrot­
ne wydanie gorącego posiłku dla oddziałów drugorzutowych 
oraz jednorazowe wydanie pod koniec dnia działań dla oddzia - 
łów pierwszorzutowych, jeśli przed rozpoczęciem natarcia wyda­
nie gorącego posiłku dla oddziałów będących w ruchu okaże się 
niemożliwe«

Dane dotyczące przewidywanej ilości zużycia środków ma - 
terlałowych proporcji zużycia na podejściach, jak i w czasie 
forsowania przeszkody wodnej oraz wysokości i rodzajów amuni r 
cji gromadzonej w zapasach doraźnych są orientacyjne i mogą 
być wyższe lub niższe w zależności od wysokości lijnitów zuży - 
cla ustalonych przez armię. Ponadto wielkości zużycia amunicji 
każdorazowo będą zależeć od konkretnych warunków działań bojo­
wych i oporu stawianego przez nieprzyjaciela»

Z powyższego przykładowego rozwiązania w kwestii groma - 
dzenia zapasów doraźnych amunicji nasuwa się jeden zasadniczy 
wniosek dotyczący kolejności ich dowozu do oddziałów.
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w plen^3zeii kolejności środki materiałowe powinny otrzy­
mać pułkif które otrzymały zadanie organizacji powietrznego 
desantu taktycznego oraz oddziału wydzielonego i to równocześ­
nie ruchome + doraźne,w zasadzie w najkrótszym czasie po
otrzymaniu sedania# W drugiej kolejności zapasy doraźne otrzy­
mują pułki pler\vszorzutowe już na bardzo bliskich podejściach 
do prz8s^kodx wodnej w RZSP i PiOT.

W trzeciej kolejności następuje uzupełnienie zapasów amu­
nicji w rejonach SO, co nie przeszkadza artylerii w rozpoczę - 
ciu wsparcia ogniowego z posiadanych ruchomych zapasów,a jeśli 
zaplanowane rejony SO zostaną wcześniej opanowane artyleria mo­
że .otrzymać zapasy dotaźne w drugiej kolejności*

Biorąc pod uwagę zasięg czołgów, transporterów i samocho­
dów przy posiadanej 1 jn mps w bakach w stosunku do zadania 
dnia dywizji, gromadzenie zapasów doraźnych mps nie jest konie­
czne. Natomiast uzupełnienie oleju napędowego w czołgach przed 
przekroczeniem przeszkody wodnej w rejonach uszczelniania czoł­
gów do przeprawy pod wodą jest nieodzowne*
2£E§Sj;E§,£d£.^2^SSd££iQ,.Ś£Qj:^^w_^^teriałowych dostarczonych

Orientacyjny termin przejścia drugiego rzutu tyłów przez 
przeprawę mostową na przeciwległy brzeg, uzależniony jest od 
powodzenia wojsk na zdobytym brzegu, od czasu ukończenia budo­
wy i oddania do użytku mostu oraz od wyznaczonej na nim kolej­
ności przeprawy dla kolumny tyłów dywizji.

W przybliżeniu drugi rzut tyłów może znaleźć się na
przeciwległym brzegu po 8-10 godzinach od chwili rozpoczęcia 
forsowania przeszkody wodnej*

Ten stan rzeczy powoduje konieczność wcześniejszego wy — 
słania czołówki z bzaop na przeprawy desantowe lub promowe 
zorganizowania z dostaw powietrznych dywizyjnego składu amuni­
cji **DSA** za przeszkodą wodną w celu dokonania pierwszych 
uzupełnień zapasów środków materiałowych*

Do tego celu może byc wykorzystany pułk śmigłowców trans­
portowych, który po dokonaniu wysadzenia powietrznego desantu 
taktycznego może dokonać drugiego przelotu celem dostarczenia 
RBA środków materiałowych na przyczółek oraz ewakuacji pora-
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żonych z tego rejonu do BSzF« W wypadku niemożności przyjęcia 
środków materiałowych sposobem lądowania statków powietrznychf 
dokonuje się ich dostawy sposobem zrzutu® »

Organizacja tych sposobów przyjęcia środków materiało* «- 
wych rozpoczyna się stosunkowo wcześnie bo po decyzji armii o 
zamierzonej dostawie transportem powietrznym,a przed załado - 
v;aniem powietrznego desantu taktycznego na śmigłowce wraz a 
którym należy wysłać grupę przygotowawczą do zorganizowania re­
jonu przyjęcia środków materiałowych HPSMt a następnie składu 
dywizyjnego*

\^;^chodząc z założenia  ̂ że t© środki materiałowe są głów­
nie przeznaczone do uzupełnienia zapasów pułku działającego ja­
ko 07/ dywizji oraz desantów lub ewentualnie dla sąsiedniego 
pułku, z tego właśnie,pułku powołuje się grupę rekonesansową 
dla wyboru RPSM, którą uzupełnia się personelem rozwijanego 
składu dywizyjnego z bzaop dywizji®
Skład grupy rekonesansoweji
- zastępca dowódcy di-?® techniki i zaopatrzenia lub jego star 

szy pomocnik d's® org#-plan.|
- szef saperów lub jego pomocniki
- szef łączności lub jego pomocniki
- Bt» lekarz pułku lub dowódca kompanii medycznej|
- dowódca pododdziału transportowego - wyznaczonego do obsłu*- 

gi RP3M|
- komendant RPBM ~ ?/yznaczony przez dowódcę pułku? 

przedstawiciel lotnictw© transportowego?
«• kierownik organiz-owanego składu -i- 2 magazynierów?
- drużyna saperów do rozminowani© t przygotowani© lądowiska|
« 2-3 dozymetrystów®
Pracą grupy rekonesansowej z reguły kieruj© szef saperów pulku^ 
Do zadań grupy należy wybór RPSM /zał® nr 3/̂
W skład takiego rejonu wchodząs
- jedno lub dwa lądowiska|
- jedno lub dwa rzutowiska?

pmikty gromadzenia i rozdziału ładunków ”PGŁ®’ - 2-3 km od lą­
dowiska?

- rejony wyczekiwania transportu^ zbieraczy i obsługi|
medyczne punkty załadowcze ”TiIPZ* i 3-2 km od lądowiska?



- rejony Jrycsekiwania dla porażonych?
“ stanowisko dowodzenia i system łączności?
- drogi dojazdowe i łączące poszczególne elementy rejonu?
~ system ochrony 1 ohrony rejonu przyjęcia.
-rzeds wsz^jitk^us srupa ta powinna skalkulować potrzeby siły ro- 
ooczej oraz transportu samochodowego, znając walory techniczne 
Eia^owców, które dokonają transportu zaopatrzenia, mając na 
dwadze, aak najkrocszy'pobyt śmigłowca na lądowisku oraz Ich 
ugrupowanie,w jakim dokonają przelotu n.p.j w kolumnach kluczy 
iub po^oi^em pojedynczych statków w odstępach 1 do 3'. 
’̂^ładowanie środków materiałowych ze śmigłowców powinno się 
Odoywaó w zasadzie bezpośrednio na podstawione samochody, w wy­
padku .ch chwilowego braku obok stoisk śmigłowców a następnie 
szyoro winny one być przewożone do PGŁ, Jeśli chcemy więc za - 
pewni„ spramy i jednoczesny rozładunek eskadry Mi-8 o ładów -
ZT samochodów oiężaro-

a Mi-6 o.ładoTOoścl 30 ton każdy, potrzeba do zapewnie » 
nla ciągłości rozładunku po 2 samochody .na jeden statek, tj.
ilości" '^ła^owania jednego statku zależy od
Ilości, .iężaru gabarytów ładunków oraz mechanizacji prac w- -
^^^owczych. Ha ogół przeznacza sie do wyładowania jednego sta-

łiN-c' ~ if żbłnierzy oraz czas « 6»8‘'|
T, Ił«.l4 6«-S żołnierzy oraz czas

6“8 it „ 25-30^
* , -» «, r? $$ 8 10^ ^

1^-5 potrzeba 18-24 'żołnierzy.a
Ji-8 - 12-18 żołnierzy, jeśli do tego dodamy potrzeby na ochro- ‘ 
nę i obronę HPSM-łącznie trzeba się l i c y ó  s .vydzieleniem do dy- 
spozycjr komendanta rejonu jednej kompanii piechoty zmotoryzo -

""°"®s6ły. techniczne dotyczące wyboru
Z 7 L I  Z  lotnictwo, jakim powinny^dpo-
cy1nL r  śmigłowców,orienta -
ska” ^ Bastępująee rozmiary powierzchni lądowi -

- S r tlTJ " 300X500 m?
Mi~e - 500x600 m i m1-6- 800x 1100 m.
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Nośność gruntu powinna przeciętnie wynosić około 5 kg/cm^, a 
przedmioty terenowe w odległości 100 m nie mogą być wyższe jak 
2 m, w odległości 200 m - 5 m i w odległości 300 m « 15 m«

oittlgłowce transportujące amunicję mają na swych pokła « 
dach nie jeden jej rodzaj, a różne ażeby w wypadku zniszczenia 
statku, nie utracić całej ilości jednego rodzaju zaopatrzenia* 

Piloci śmigłowców na pobrane środki materiałowe mają wy- 
stawione asygnaty organu zaopatrującego - na każdy statek od « 
dzielnie 1 na ich, podstawie dokonuje się przyjęcia zaopatrz© 
nia w RPSM przez kierownika organizowanego składu*
Przyjęte środki materiałowe przewozi się do PGŁ gdzie składa 
się je na ziemi* W ten sposób powstaje dywizyjny skład, w na « 
szym przykładzie, amunicyjny DSA* Transport przydzielony wyłą­
cznie do rozładunku statków skierowuje się z powrotem do ma - 
cierzystych oddziałów, natomiast BSA rozpoczyna pracę jako no­
we źródło zaopatrywania na przyczółku kierując się w tym zakre­
sie ogólnie przyjętymi zasadami* Dowóz zaopatrzenia do oddzia­
łów odbywa się na ich zapotrzebowania ibh transportem*

^ przypadku gdy lądowanie śmigłowców ze względu na nie — 
korzystne warunki terenowe lub działania bojowe nieprzyjaciela 
jest niemożliwe, organizuje się zrzuty środków materiałot?yoh 
wolne lub na spadochronach* Wtedy obowiązkiem zaopatrywanych od* 
działów jest wybranie i oznakowanie zrzutowisk, które orienta­
cyjnie powinny mieć następujące rozmiaryi 
a/ - przy użyciu lekkich samolotów /Ił-14, ił-12/|

- dla zrzutu z pojedynczego samolotus 1200x800 m, z klucza 
samolotów 1500x1500 mi
przy użyciu średnich samolotów /AN-12, lN-8/1

- dla zrzutu pojedynczego samolotus 1500x800 m, z klucza sa­
molotów 1200x1500 m*
Przy zrzutach wolnych dla Ił-14 z wysokości 80-100 m mi -> 

nimalną powierzchnia zrzutowiska powinna wynosić 200x300 m w 
dzień i 300-500 m w nocy, a okoliczne przedmioty terenowe nl© 
powinny przewyższać wysokości zrzutu - w dzień w zasięgu 3-5km, 
a w nocy 10 km* Zrzucane środki materiałowe mogą być opakowane 
w typowych zasobnikach lub prowizorycznych uprzednio uznakowa-* 
nych o wadze przy zrzutach wolnych nie większej niż 60 kg*

b/ -
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/»rsucori® środki iaat6rlałow6 zbierają przeszkolona uprzed*» 
nio grupy zbiersosy« Grupa taka składa się z dowódoy^ obserwa-» 
tora i 12-16 iiMeraczy oraz 1-2 samochodów ciężarowych« Każda 
% grup obainguje ,jsd@n sektor zrzutowiska o wymiarach 300x25Qme 
HozsLloB^scŁaaię o.ne na skra^ju zrzutov/lska i obserwują opada*» 
nie zrzucanj^ch ładi^Bkówt a po zakończeniu zrzutów przystępują 
do z b i e r a n i ładunków« Jeśli .1 zrzut jest dokonany przy.uży - 
oln speó-Ouxt:ronów»kolejność pracy zbieraczy jest następującai 
*- oddr.,teinie spadochronu od zbiornika |

^wiiii.ęcie spadochronu /stabilizatora/ i pozostawienie go na
Miejscuf
przeniesienie zasobników d© transportu lub wyznaczonych
î dejso#

Pozostawione spadochrony zbiera oddzielna grupa, wg« wy­
liczenia 1 żołnierz na 10 spadochronów 1 samochód® Każda gru­
pa zbieraczy-wydziela również ludzi d© zbierania ładunków^ krtó- 
re spadły poza 'zrzutowiskiem« Zebrane ładunki przenosi się de 
PGŁ.w odległości 2-5 k® od zrzutowiska^gdzie wg® aeygnat znaj- 
dujących się w pojejmiikach następuj® segregowani--^ wg rodzajów 
zaopatrzenia i dostarczenie do składów®

Zorganizowany dywizyjny skład ze środków materiałowych 
doBtarozonych na lądowiska ozy zrzutowiska lub sposobem kombi-® 
nowanya w zasadzie jako źródło zaopatrywani® ma krótką żywot »• 
nośćj, gdyż z chwilą zajęcia rejonu z®środkowania przez drugi 
rzut tyłów na zdobytym brzegu przeszkody wodnejf podlega roz - 
formowaniu przez przekazanie pozostałych po wydaniu środków 
materiałowych na transport batalionu zaopatrzenia dywizji« Dal­
szy ciąg zabezpieczenia materiałowego dywizji winien mieć w
zasadzie przebieg jak w normalnym zabezpieei-ani,u natarcia dy «• 
wizji®
3® Zabezpieczenie medyczne

W natarciu z forsowaniem przeszkody wodnej z marszu nale- 
4y się liczyć s możliwością powstania dużych strat beapowrot - 
nych oraz sanitarnychs trudnościami w ewakuacji poszkodowanych 
oraz w zwi.ąEktt z tym z charakterystyczną dla tego rodzaju dzia~ 
4ań|, organizacją służby medyczneje
Duże straty w ludziach, szczególni© w oddziałach pierwszego rzu­
tu aogą powstać • z następujących powodóws



- dogodnej sytuacji obronnej nieprzyjaciela na przeciwległym 
brzegu przeszkody wodnej;

- niemożność zbudowania ukryć na brzegu własnym z powodu naj­
częściej podmokłego terenu;

- niemożność ukrycia żołnierzy w czasie pokonywania przeszkody 
wodnej - na środkach przeprawowych;

- powstrzymywanie ogniem broni ręcznej i artylerii naszych pod­
oddziałów na rzece w czasie przeprawy;

- gwałtowne dążenie nieprzyjaciela do zniszczenia naszych od - 
działów na zdobytych przyczółkach lub zepchnięcia z powrotem 
na brzeg wyjściowy;

- sto8ov/anie zbieżnych kontrataków bronią pancerną wspartą 
lotnictwem oraz uderzeń B M  w celu załamania naszego natar - 
cia«

Na podstawie współczesnych teoretycznych obliczeń prze - 
widuję, że średnie dzienne straty sanitarne w natarciu bez 
uwzględnienia forsowania przeszkody wodnej wyniosą 10-15% od 
rzeczywistego stanu dywizji, wobec powyższego biorąc pod uwagę 
szczególnie trudne warunki natarcia z marszu z forsowanie na - 
leży przyjąć za podstawę do kalkulacji zabezpieczenia medycz - 
nego maksymalny wskaźnik tj* 15% strat sanitarnych#

Jako uzasadnienie przyjęcia za podstawę maksymalnego 
wskaźnika - można się powołać na źródła historyczne podające , 
że w II wojnie światowej były wypadki, że straty te sięgały 
50% a nawet więcej# Zakładając,90-95% ukompletowania dywizji 
zmechanizowanej - otrzymamys 9910-10460 żołnierzy x 15 % «
s 1490-1570 poszkodowanych w ciągu jednego dnia walki©

Jednak w poszczególnych etapach walki, straty sanitarne 
nie rozkładają się równomiernie i średnio przyjmując 1490-1570 
porażonych za 100% układ ich w przybliżexiiu może być następu « 
jącyi
- w czasie podejścia do przeszkody wodnej - 15% - 220-2551
- w czasie forsowania «=« 30% = 450-470;
*» w walce na przyczółku 40% 3= 600-6501
- w dalszych walkach do końca dnia - 15% 220-235-

Razamg 1490-1570
r r r  f T# T 1 m i i ii~n W i i — wwi j WMii i ■■■»n i iii% a ii'i iii ii '■liifci w# i ii i i i i n i niB iriiiiiwWTriii r i n i iT ntruni
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z powyższych kalkulacji nasuwa się jeden zasadniczy wnio- 
sekf że przeważająca ilość strat sanitarnych w wysokości około 
IO5O-IIOO poszkodowanych będzie wymagało ewakuacji i pomocy 
przedlekarskiej i lekarskiej z walk w czasie samego forsowania 
i na zdobytych przyczółkach za przeszkodą wodną#
Według ciężkości uszkodzenia ciała przewiduje się^ żei 
~ ciężko porażonych będzie - 35-40 %i
- średnio porażonych będzie - 30-35
- lekko porażonych będzie - 3O-35 %»
Lecz na pole walki» z 30"*35% lekko porażonych# po otrzymaniu 
pomocy przedlekarskiej i lekarskiej powróci tylko około 10 
Pozostali lekko porażeni będą wynagali pomocy specjalistycznej 
i wraz z ciężko i średnio porażonymi dostaną się na rozwinięty 
mbw lub DPM«

Tak więc do ewakuacji z MPI> i PPM oddziałów i do opraco­
wania na mbw i v m  będzie się kwalifikować 945 do 990 żołnie - 
rzy w stosunkowo niedługim czasiij, bo od rozpoczęcia natarcia 
do wykonania zadania bliższego pułków pierwszorzutowych« Z po­
wyższej liczby żołnierzy oddziałów walczących będą stanowili 
około 70-75%t a żołnierze jednostek pomocniczych zabezpieczę - 
nia i obsługi pozostałe 25-3O %»

Wychodząc z założenia taktyki nieprzyjaciela należy się 
Spodziewać strat sanitarnych wg struktury kombinov/anej tj* od 
broni konwencjonalnej i od działania broni jądrowej, . a więc 
oprócz zranień, urazów zamkniętych, kontuzji, oparzeń i urazów 
mieszanych wystąpią równieżs czyste urazy mechaniczne /zranie­
nia, złamania, kontuzje/, uszkodzenia popromie3one, skażenia w 
różnych postaciach i uszkodzeniach mieszane /miksty/#

Skalkulowane wskaźniki strat daleko przekraczają moźli - 
wolci ewakuacyjne, opracowania medycznego porażonych, hospi­
talizacji i .przepustowości batalionu medycznego dywizji#

W związku z powyższym w takiej sytuacji celem pełnego 
zabezpieczenia medycznego armia dodatkowo przydziela do dwóch 
mbw, do trzech grup kompanii hospitalizacyjnej i ev;entualnie 
do 2“3 brygad z OWS, a ponadto armia wspiera nasze działania 
nie mniej jak plutonem kompanii samochodów sanitariaych, z za « 
daniem prowadzenia ewakuacji do BSz5*.
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Niezależnie od tego armia w okresie podchodzenia do 
przeszkody wodnej - może zadecydować o prowadzeniu ewakuacji 
poszkodowanych do PPM /mbw/ sąsiedniej dywizji, do cywilnych 
szpitalif jeśli takie są czynne w pobliżu działań naszej dywi­
zji oraz o użyciu śmigłowców sanitarnych czy transportowych do 
ewakuacji w krytycznych momentach pracy służby zdrowia dywizji* 

Wariant użycia oddziałów i pododdziałów medycznych może 
byc następujący?
- na własnym brzegu w odległości 10-12 km od przeszkody wod « 

nej może być rozwinięty mbw - 1 j
- na własnym brzegu w odległości 200-300 m przewiduje się roz­

winięci© trzech MPP|
- bezpośrednio na obu brzegach wystawia się medyczne posterun­

ki przeprawowe niPF» siłami oddziałów inżynieryjnych oraz 
również tymi siłami| na lustrze wody organizuje się grupy 
ratunkowe |

- na zdobytym brzegu w' odległości ^--lO km planuje się rozwi -
nięcie DPM; ,

- za rubieżą zadania bliższego dywizji - w odległości 40-50km 
od przeszkody wodnej można przewidywać rozwinięcie mbw — 2|

‘“1-2 sekcje komp.hospit«przydziela się do pomocy dowódcy mbw—1 
w miejsce sił wydzielonych do organizacji MPP, a jedną sek*^ 
cję ąoźna skierować wraz z powietrznym desantem taktycz - 
nym do hospitalizowania rannych na przyczółku, organizacji 
MPZ w RPSM oraz opieki nad poszkodowanymi w czasie ich ewa— 
kuacji transportem powietrznym«

W natarciu z forsowaniem przeszkody wodnej w służbie me­
dycznej występują pewne specyficzne f o m ^  organizacyjne zabez­
pieczenia medycznego, których struktura 1 zadania są przedmio­
tem dalszych rozważań®

A więc najpierw przydzielone z armii gru|^ kompanii ho — 
spitalizacyjnej0
W skład jednej grupy wchodzi - 1 lekarz, 7-8 sanitariuszy lub 
pielęgniarek oraz 1 samochód ciężarowy, 1 kuchnia i 5 rdz ”W**® 
Zadania i możliwości sekcji to opieka — hospitalizowanie 25-30 
porażonych oczekujących ewakuacji, po uprzedni© udzielonej 
pomocy lekarskiej w ciągu 2-3 dni#
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Medyazny punkt przeprawowy "MPP"',
Orientao.y.jKa organizacja* 1 lekarz, 2 podoficerów eanitarnycl 
lut sióstr opatrunkowych, 6-7 sanitariuszy noszowych oraz 2-3| 
samochody ssaitaras, BffP organizuje oię dorywczo tylko do za 
bezpleozenla medycznego forsowania przeszkody wodnej w salejscal 
PBd pułków X rzutu na każdysa odcinku przeprawy po jedisym MPP. 
¿.adania MI’? w zascresie pomocy udzielanej rannym zbliżone doi 
zadań PPK ae specyfiką wynikającą z forsowania przeszkody wod­
nej. iElerownikowi MPP podlegają medyczne posterunki przeprawo­
we MPP na obu brzegach odcinka przeprawy oraz grupy ratunkowel 
na lustrze rzeki, wystawione siłami oddziałów inżynieryjnych . 
Skład mpp! podoficer sanitarny, 2-ą sasiitariuszy noszowych , 
1 samochód sanitarny lub przystosowany. Skład grupy ratunkowej 
dowódca, motorzysta, ratowników /płetwohurków/ - 2 + sanita -| 
riusz oraz łódź motorowa*

Medyczny punkt załadowania "MP3" o bliżej niesprecyzowa-^. 
nym, a w zasadzie dowolnym' składzie organizowany w HPSM z tran 
portu powietrznego. Prawdopodobne zadania to opieka medyczna! 
nad poszkodowanymi, którzy już otrzymali pomoc lekarską i nada­
ją się do ewakuacji transportem powietrznym. A więc opieka me­
dyczna - w oczekiwaniu przybycia transportu, załadowania i w 
o^.asie przelotu statku do B;:.>2Fc . :
. z powyższego wynika, że może on być zorganizowany na ba­
zie 1-2 grup kompanii hospltallzaoyjnej lub_ km . pułku w 
pasie działania, którego został zorganizowany RPSM,

Transport powietrzny posiada następujące możliwości
ewakuacyjnej •

I Naswa i typ statku
j
I Możliwości 
I załadowczeI Lekko i średnio 
I porażeniUE2S22ia_3leąz3ęą£_ 
I lub ciężko pora«- 
I ^onych/pozycja i leżące/

L1--2 11.
-14

18

14

AF-2 Iaf»
■24

10

»12 I

91

60

28

12

Mi-4

14
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Jeśli MPZ zostanie zorganizowany na bazie 1-2 sekcji kom-| 
panii'hospitalizacy jne j t̂o do obowiązków personelu będzie na 
leżała opieka nad porażonymi również ...; i na statkach w czasiel 
przelotu do B3sF.

Z wyszczególnionych elementów służby medycznej na specjall 
ne rozpatrzenie zasługuje zadanie doraźnej organizacji 3 -
MPP# wg zasad instrukcyjnych siłami medycznego batalionu wzmo* 
cnienia lub batalionu medycznego dywizji.

Na wstępie należy podkreślić bezsporną konieczność sfor--« 
mowania takich punktów medycznych i rozmieszczenia ich w pobli| 
żu przepraw na własnym brzegu, gdyż jak wiemy kmed# pułków 
pierwszego rzutu mają za zadanie przesuwania się do przeprawy] 
za batalionami pierwszego rzutu, przeprawienia się i rozwinię­
cia dopiero na zdobytym brzegu, celem okazania tam pomocy me 
dycznej porażonym®

Z po^ższego rozumowania również wynika, że kolumny prze­
znaczone do rozwinięcia MPP winny wejść w ugrupowanie bojowe| 
pułków pierwszego rzutu i to za batalionami pierwszego rzutu, 
jeszcze przed km®tych pułków, w fazie organizacji ugrupowani! 
marszowego lub najpóźniej powinny one podejść w czasie rozwl 
jania ugrupowania bojowego® A więc stosunkowo wcześnie należy| 
3© organizować i to w niekorzystnym dla służby medycznej okx*ê
Sie® k

W tym bowiem czasie batalion medyczny dywizji, z którego] 
powinny być wydzielone siły do organizacji JffiPP może xaxeć roz 
winięty i zabezpieczać dotychczaso7/e działania dywizji,mbi 
przydzielony z armii do zabezpieczenia nowych zadań dywizj: 
może być dopiero w marszu lub w lepszym wypadku już w rejonie 
ześrodkowanie tyłów dywizji® I.właśnie z tego mbw lub w odwrotl 
nej sytuacji z bm dywizji muszą być jak najszybciej wydzielone| 
siły do organizacji MPP, uszczuplające jego możliwości przepu­
stowe przed nowym bardzo ważnym zadaniem zabezpieczenia mady 
cznego forsowania przeszkody wodnej® !7edług uprzednio przed 
stawionej kalkulacji batalion ten będzie musiał przyjąć,liozą©| 
strary sanitarne na podejściu 1 w czasie forsowania *ilość po 
rażonych przekraczającą jego możliwości przepustowe®

Jako wstępne nasuwa się tu rozwiązani© polegające na wzmo| 
cnleniu tego batalionu medycznego 2-3 sekcjami kompanii hospi*



talizacyjnej w e©lu umożliwienia wydzielenia z niego sił do 
organisae^i MPP oraz zapewnienia sprawnej ewakuacji z mbw do 
BSzP przez pluton kss z arm ii który posiada duże możliwości 
ewakuacyjna /18 sam* sanit* x i O/-18O porażonych/.
Następnie analizi^jąa możliwości mhw /bm/ wg obowiązującego eta­
tu nasuwa się następujący możliwy wariant organizacji BffPP.

Pluton ewake-tt*ansp. bm należy rozdzielić do trzech BiPP 
po trzy saiaocfeody sanitarne na dwa MPP rozwijające się do za­
bezpieczenia dwóch odcinków forsowaniaf przeprawowo-desanto •» 
wych i promowych oraz dwa samochody sanitarne do MPP przezna­
czonego do zabezpieczenia trzeciego odcinka forsowania z przep­
rawą mostową* W plutonie tym oprócz iO kierowców posiadających 
jednocześnie specjalność sanitariuszy znajduje się jeszcze 6 sa­
nitariuszy do podziału pomiędzy MPP®

Proponowany rozdział plutonu ewakuacyjnotransportowego 
pozostaje w zgodności z założeniami teoretycznymi^ w myśl któ­
rych przeznaczony on jest do prowadzenia ewakuacji z PPM do DPM 
/mbw/s a ponieważ w miejsce PPM występują MPP to w zasadzie za­
dania plutonu ewakuacyjno-transportowego pozostają bez zmian«
Na kierownictwo i obsługę MPP w tej sytuacji należało by wy — 
dzielić jeden z dwóch plutonów segregacji w składzie iO osób 
personelu« Nastąpiłaby tu zgodność co do charakteru pracy per- 

 ̂ sonelu medycznegot ale jednoczesne znaczne osłabienie oddziału 
przyjęć x segregacji» Lukę tę można wypełnić grupą kompanii 
hospitalizacyjnej po uprzednim przyuczeniu jej personelu»

Na takiej zasadzie sformowane MPP odczuwałyby brak sani - 
, tariuszy^ których w liczbie 6-10 należałoby uzupełnić z km pa 
i paplot» W wypadku nieotrzymania I-3 grup . k hospitalizscyj- 
nych sformowanie trzech MFP na bazie 'mbw lub bm dy¥/izji może 
płynąć niekorzystnie na jego pracę i zmniejszyć jego zdolno - 
sci przepustowe# Według danych założeń taktyki tyłów MFP for­
mowało się na bazie pododdziałów medycznych pa i paplot^ ze 
wzmocnieniem tych punktów transportem sanitarnym z bm lub mbw®
Cr podstaw takiego rozwiązania 3.eżało tOg ś@ zarówno tyły pa 
jak i paplot przeprawiają się na drugi brzeg w dalszej kolej - 
nosci tj# wt^ay kiedy MPP mogą być już rozformowane, a pąszko- 
dowanych z tych oddziałów i tak ewakuowało się transportem 
tych oddziałów wprost do rozwiniętego B M  lub mbw do RCPP.



Obecnie instrukcja 3zt. Kwat* 60/6? takiego rozwiązania nie 
przewiduje. Przebieg ewakuacji sanitarnej przez przeszkodę wod­
ną w czasie JeJ forsowania może odbywać się wg następujących 
zasad.

W czasie podejścia do przeszkody wodnej porażonych ewakuu­
ją oddziały do DPM lub mbw sąsiedniej lub działającej dotych - 
czas w nowym pasie dywizji transportem oddziałów.

W czasie rozpoczęcia forsowania przeszkody wodnej ewakua­
cja porażonych odbywa się przez MPP do rozwiniętego mbw/DPM/- 
transportem pływającym powracającym z przeciwległego brzegu 
oraz transportem sanitarnym lub przystosowanym*
Za pierwszą falą batalionów przeprawiają się na przeciwległy 
brzeg ich plutony medyczne wraz z transportem sanitarnym z za­
daniem:

- udzielenia pomocy przedlekarski(ij poszkodowanym na zdo­
bytym brzegu}

- dostarczenia ich i załadowania na powracające środki 
przeprawowe na brzeg wyjściowy*

W czasie przeprawy na lustrze wody ratowaniem tonących 
zajmują się grupy ratunkowe;? które następnie przekazują urato­
wanych - rannych do medycznych posterunków przeprawowych na 
brzegu wyjściowym w celu udzielenia wyratowanym,rannym pomocy 
sanitarnej i ewakuowania.ich do MPP.

Podobne zadanie mają medyczne posterunki przeprawowe na 
zdobytym brzegu* a ponadto załadowują one poszkodowanych na 
powracające środki przeprawowe®

MPP rozwinięte w pobliżu punktów przeprawy *najkorzystniej 
koło punktu przeprawy promowej* gdyż przeprawia wojsk trwa tu 
najdłużej - mają za zadanie?
- przyjąć poszkodowanych przybywających z przeprawy pieszo ę 

przyprowadzanych lub przenoszonych na noszach przez sanita — 
riuszy, a w ciężkich przypadkach przewożonych samochodem pa­
trolu sanitarnego}

- udzielić porażonym pierwszej pomocy przedlekarskiej* a w wy­
padkach życiowo koniecznych pierwszej pomocy lekarskiej}

- po\w?ócić do życia wyratowanych ód zatonięcia}
- przygotować do transportu i ewakuować poszkodowanych do roz­

winiętego na własnym brzegu mbw /DPM/*
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z momentem rozwinięcia na zdobyt:^ m brzegu PPM - pułków 
pierwszego rzutu przez MPP będą /mogą/ przepływać porażeni w 
większych grupach nie wymagający już udzielenia pomocy przed­
lekarskiej? a jedynie ewakuacji do mbw /DPM/*

Medyczne punkty przeprawy powinny być przed ich sformo - 
waniem odpowiednio zaopatrzone# Oprócz opatrunków# zastrzyków 
przeciwtężcowych i innych medykamentów MPP powinny posiadać za­
pas bielizny - innundurowania, kocy# ponadto powinny być zaopat­
rzone w gorące napoje w termosach oraz alkohol. Wyżej wymię - 
nione przedmioty oraz środki zaopatrzenia są potrzebne do roz­
grzania organizmów żołnierzy# którzy po zranieniu zostali prze­
moczeni w wodzie.

Medyczne punkty przeprawy podlegają rozformowaniu z mo - 
mentem rozwinięcia na zdobytym brzegu następnego mbw lub DPM 
oraz zakończenia przeprawy desantowej i promowej własnych wojsk.| 
Termin ten według uprzednio przeprowadzonych kalkulacji zbieg­
nie się z prawie całkowitym zapełnieniem mbw na brzegu wyj 
ściowym#
4. Zabezpieczenie techniczne

I M . W  Mi HIM ■!« IIW IUN L

Małe przeszkody wodne przy obecnej technice pułk i dywi - 
z ja jest w stanie pokonać z marszu wykorzystując naturalne 
przejścia — brody samodzielnie i przy pomocy v/ojsk inżynieryj—
 ̂nych. W takich wypadkach służba techniczna organizuje dodatko­
wo punkty pomocy technicznej «PPT” w pobliżu przepraw, a po - 
nadto działają nadal te elementy służby technicznej# które za­
bezpieczały 7/ojska przy podejściu do przeszkody wodnej#

Średnie i duże p>rzeszkody technika pułku i dywizji zmu - 
szona jest pokonywać ną środkach przeprawowych# a czołgi rów - 
nież i po dnie pod wodą#

Lżejszą technikę i sprzęt bojowy np# moździerze 85 i 120mm# 
granatniki SPG—73 C5m> armaty 85 mm i haubica 122 mm oraz wszy­
stkie samochody z wyjątkiem ZIS-I5I i Star 6x6# można prze - 
prawiać pływającymi środkami desantowymi# Pozostałą technikę 
należy przeprawiać przy pomocy promów lub po moście. Skanali - 
zowany ruch kolu^m czołgów, transporterów i samochodów na prze­
prawach staje się opłacalnym celem dla broni masowego rażenia 
i dlatego też wskazane jest pokonywanie przeszkód w całym pa « 
Sie forsowania dywizji#

I w - »
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Mimo zachowania wszelkiej oetrortności i zastosowania wła­
ściwego tempa przeprawy należy się liczyć z dużymi stratami bo­
jowymi techniki w natarciu z forsowaniem przeszkody wodnej, a 
mianowicie: czołgach i transporterach - 30-40^., w samocho - 
dach 20-30 %• Jeśli wyżej podane wskaźnikiTibrat bojowych przyj­
miemy za 100 %^to z tej całości może przypadać; na’̂
- straty bezpowrotne: m  - 25-^0^# samochodów
- na technikę nadającą się d o l r e m o i S u s 7 C w | ^ ,  samochodów

70-^)%.
W stratach bezpowrotnych oprócz wozów bojowych i samocho­

dów spalonych, zniszczonych wystąpią jeszcze zatopione w rzece 
czy kanale oraz ugrzężnięte w podmokłym przybrzeżnym terenie •

. Jeśli przyjmiemy wskaźniki ilościowe WB i samochodów na - 
dających się do remontu za całość, to ze względu na rodzaj usz­
kodzenia będą one podlegać:
- remontowi bieżącemu: czołgi'w 30-40%, transportery w 23-35%,

samochody w 25-3O %%
- remontowi średniemu: czołgi, transportery i samochody w 20 -

« 3̂ 0 %;
- remontowi głównemu: czołgi w 10-15%, transportery i samo -

chody w 15~20 %•
Mając na uwadze w tych warunkach zwiększony zakres prac 

remontowo-ewakuacyjnych należy zabezpieczyć wszystkie pod - 
oddziały i oddziały służby technicznej w odpowiedni fundusz na-
prav;czy, a następnie zapewnić ioh właściwą organizację i dzia­
łanie®
^--- ramach organizacji zabezpieczenia technicznego dywizji
Wyznacza się drogi’ewakuacji technicznej, które nie powinny 
/się pokrywać z dywizyjnymi drogami dowozu, a dodatkowo wybiera 
się je na kierunku przepraw^ gdzie przewidywane są największe 

\straty sprzętu technicznego®  ̂ y  ^

Poszczególne elementy służby technicznej w,czasie forso «
wania przeszkody wodnej mogą wyko::iywać następujące samodzielne 
zadania:
POT - posterunki obserwacji technicznej organizowane w kompa - 

niach, w składzie: technik pododdziału, chemik, sanita - 
riusz oraz inni żołnierze®
POT czasie marszu znajdują się w transporterach do -
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PPT

GRE

wódców kompanii^ a w czasie forsowania na brzegu 
prseezkodj^ wodnej. Zadanie POT to obserwacja wozów 
bojowychf określenie miejsca i przyczyn zatrzymania 
się^ a w razie konieczności udzielenia pomocy sani — 
tarnejg określenie uszkodzenia i wezwanie GRE, 
punkty pomocy technicznej wydzielane z kompanii re - 
montowej pułku jako element stacjonarny w natarciu 
z forsowaniem przeszkody wodnej rozmieszcza się na 
jej obu brzegach,a ponadto przy trudnych odcinkach 
dróg dojazdo^/ych do rzeki*
IfO ich zadań na przeprawach należys

wyciąganie pojazdu^ który ugrzązł na piaszczystym 
lub bagnistym brzeguj

- holowanie pojazdu uszkodzonego lub nie mogącego po­
konać terenu o własnym napędzie|

•5̂ uzupełnienie w pojaździe paliwa, który wyciekł z 
powodu uszkodzonego zbiornika 5

- wykonanie remontu bieżącego w małym zakresie i wy­
miana poszczególnych drobnyOh ozęścii

- uzupełnienie zniszczonego lub zagubionego wyposa — 
żenią pojazduf

- uwolnienie uszkodzonego pojazdu z części ładunkuf
- wymiana uszkodzonej przyczepy a w niektórych przy­

padkach i samochodu*
- Grupy remontowo-ewakuacyjne są elementem podsta - 

wowym służby technicznej organizowanym w kompa 
niach i batalionach czołgów,'; ą  w pz batalionach 
pierwszego rzutu*
W skład GRE wchodzi warsztat A/Panc i /lub/ A/Sam 
ciągnik ewakuacyjny} samochód z częściami zamień - 
nymif cysterna /samochód ciężarowy z paliwem w 
beczkach lub kanistrach/, samochód przeciwpożaro — 
wy /ze sprzętem ppoź/ oraz w niektórych wypadkach 
i transporter sanitarny*
GRE przesuwają się a następnie przeprawiają się za 
batalionami pierwszego rzutu w gotowości do udzie­
lenia pomocy technicznej i sanitarnej na wezwanie 
1'0T lub z własnej obserwacji zarówno na własnym * , 
jak i na zdobytym brzegu®



GE ~ grupa ewakuacy^jna w składzie kilku ciągników wydzielo­
nych z pododdziałów ewakuacyjnych dywizji, GB organi - 
zowana jest w celu wykonania określonego zadania np . 
ewakuacji uszkodzonych pojazdów do PZSU#

PZSU~ punkty zbiórki sprzętu uszkodzonego są to rejonyf w 
któiych gromadzi się uszkodzony sprzęt techniczny*

Do rejonów tych skierowuje się warsztaty naprawcze z krem 
pułków i z brem do PZSU dywizji z zadaniem wykonania remontów 
głównie bieżących w małym i średnim zakresie# Warsztaty remon­
towe krem oddziałów przesuwają się co 8~12 km 3-ą razy w ciągu 
doby, zatrzymując się w jednym miejscu_w toku natarcia na 2-4 
godz., a po wykonaniu zadania dnia na 8-10 godzin*

Batalion remontowy dywizji może obsługiwać jednocześnie 
2-3 PZSU# Na zabezpieczenie wojsk.w natarciu z forsowaniem 
przeszkody wodnej PZŚ^ - »»D" rozmieszcza się w odległości 6-12 
kilometrów od brzegu wyjściowego*

średnia odległość jednego przesunięcia warsztatów remon — 
to?/ych ZT w czasie natarcia 18—24 km w ciągu doby przesuwają 
się one 2-3 razy, a średni czas postoju w toku natarcia 6 - 8  
godz., a po wykonaniu zadania dnia 10-14 godz*

Ugrupowanie, rozmieszczenie i przesuwanie elementów służ­
by technicznej w czasie forsowania przeszkody wodnej może byc 
następujące# Jako pierwsze forsują przeszkodę wodną POT na 
transporterach dowódców kompań i rozpoczynają obserwację tech­
niki w czasie przeprawy na przeszkodzie wodnej* Następnie roz­
wija się PPT na brzegu wyjściowym, a z momentem zaistnienia wa­
runków możliwie jak najszybciej rozwijają się następne PPT na 
zdobytym brzegu dla zabezpieczenia odcinków forsowania pułków
głównie do obsługi punktów przeprawy desantowej i czołgów pod 
wodą#

- stanowiące techniczne zamykanie - kolumn batalionów i 
kompanii czołgów udzielają pomocy technicznej własnym 
pododdziałom w czasie podejścia do przeszkody wodnej, na 
brzegu v/yjśęiowyra wystawiają własne POT, a następnie 
przeprawiają się za swoimi pododdziałami:'i dalej zabez - 
pieczają ich natarcie za przeszkodą wodną*

- kompanii czołgów przeznaczonych do przeprawy pod wodą 
zabezpieczają je w materiały uszczelniające, a w PKWW

GRE

GRE
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dokonują dostatecznej kontroli stanu technicznego czół - 
gówf usuwają drobne niesprawności i kontrolują ich usz - 
czelniente. Na zamontowanie urządzeń, ewentualne uzupeł­
nienie zaopatrzenia i uszczelnienie załogi czołgów po - 
trzebił ją około 2 godzin czasu* Po wykonaniu wyżej wymie­
nionych czynności GRE w ślad za swoimi pododdziałami 
przeprawiają się przeprawą desantową, a następnie na 
zdobytym brzegu dołączają do swoich kompanii.
Rejony rozmieszczenia PZSTJ wyznacza się przed rozpo­
częciem natarcia i na całą głębokość zadania dnia dywl - 
zji. Uszkodzony sprzęt do PZSU ewakuują GE, które roz - 
mieszczają się na przepra\?ach w miejscach głównych sku - 
pisk przeprawianej techniki* Do uszkodzonej techniki na 
PZSU - batalion remontowy dywizji skierowuje częśc 
swych warsztatów, które t£im dokonują remontów*
Na drugim brzegu organizuje się drugi PZSU - do któ­
rego ewakuację prowadzi nowa GE, a remonty wykonują na - 
stępne warsztaty wydzielone z brem lub po zakończeniu 
pracy w poprzednim PZSU i po przeprawieniu się te same 
warsztaty. Ten następny P2;SU - ”D” może przykrywać puł­
kowe PZSU przejmując od nich technikę do dalszego remon­
tu. Uszkodzone wozy bojowe, samochody, czy uzbrojenie, 
których nie udało się naprawić siłami warsztatów dywi - 
zyjrych^przekazuje się do dalszego remontu w warsztatach 
armii /PZSU -

Pozostałą część batalionu remontowego dywizji po wy­
dzieleniu ciągników ewakuacyjnych do GE i części war «p* 
sztatów do pracy w PZSU, przesuwa się w kolumnie drugie­
go rzutu tyłów,wraz z którą przekracza przeszkodę wodną 
po moście, .a następnie rozmieszcza się w rejonach tyłów 
dywizji^skąd w dalszym ciągu realizuje zabezpieczenie 
techniczne dywizji w dalszych jej działaniach«

5* gogodgegle.tyłami dywizji, w ozaBle pokorcywanla przesakpd?

W czasie prowadzenia natarcia z forsowaniem przeszkody
wodnej z marszu dowodzenie tyłami winno z a p e w n i c s



- ciągłe 1 terminowe uzupełnienie środków materiałowych do 
pełnych zapasów ruchomych oraz zgromadzenie doraźnych przed 
rozpoczęciem forsowania przeszkody wodnej, wcześniejsze ża­
bę -/.pieczenie OW i powietrznego desantu taktycznego;

- uzupełnianie środków materiałowych za przeszkodą wodną z 
czołówki dywizyjnej lub z dostaw wykonanych transportem po - 
wietrznym, a w razie konieczności przez zastosowanie manewru 
środkami materiałowymi między oddziałami dywizji;

- po przeprawieniu się tyłów dywizji - normalną organizację za­
bezpieczenia dalszego natarcia;

- udzielenie pomocy technicznej, a szczególnie na przeprawach, 
szybką ewakuację i naprawę uszkodzonego sprzętu zarówno na 
własnym jak i zdobytym brzegu;

- zabezpieczenie medyczne działań przez właściwe rozmieszczę - 
nie mbw, bm, MPP, mpp i GE, udzielanie we właściwym czasie 
pomocy medycznej poszkodowanym oraz ich ewakuację z pola wal- 
ki poprzez przeszkodę wodną i za przeszkodą wodną, do właści­
wych rozwiniętych punktów medycznych;*

- właściwe i sprawne> przesuwanie tyłów do przeszkody wodnej , 
terminową i zorganizowaną przeprawę tyłów przez przeszkodę 
wodną oraz rozmieszczanie w rejonach ześrodkowania za prze - 
szkodą wodną do zabezpieczenia dalszego natarcia;

- ochronę i obronę tyłów oraz likwidację skutków uderzeń BMR 
na tyiy.

Dowodzenie tyłami realizuje zastępca dowódcy ds* techniki 
i zaopatrzenia poprzez kwatermistrza dywizji, szefa wydziału 
technicznego i st. pom« ds« org» i plan* W tym okresie czasUf 
dowodzenie tyłami odbywa się przed przeprawą kolumny z TSD i 
WSD oraz przez łączników znajdujących się na EOF i KFP oraz po 
przeprawieniu się kolumn drugiego rzutu - z TSD i SD* Bardzo 
ważne znaczenie dla dowodzenia tyłami w czasie przeprawy ma 
łączność z EOF i KPP - zv/łaszcza ;że w wyniku działań nieprzy - 
jaciela plan przeprawy może ulec zmianom co do terminów , jak 
miejsc i środków przeprawy przeznaczonych dla tyłów*

2 powyższego wynika, że bardzo ważną cechą dowodzenia w 
tym okresie winna być jego sprężystość polegająca,na natych - 
miastowym reagowaniu na zaistniałą sytuację tyłową przez po - 
dejmowanie odpowiednich decyzji®
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Do takich właśnie trudnych sytuacji w natarciu z forsowa­
niem przeszkody wodnej możemy zaliczyć;
- zerwanie lub znaczne opóźnienie budov/y przeprawy mostowej;
- częściowe zatopiorde transportu tyłóv^ pułków na przeprawach 

desanto7»ych i promowych;
- zniszczenie całkowite jednego lub kilku pododdziałów tyło - 

wych uderzeniami BMR?
- zaatakowanie li i;n tyłowych na podejściach do przeszkód 

wodnych przez pozostałe w naszym pasie działania pojedyncze 
grupy lub pododdziały nieprzyjaciela oraz zniszczenie przez 
ni© - mostów, wiaduktów, węzłów dróg na trasach przemarszu 
połączone z niewielkimi stratami w transporcie tyłów;

- zahamowanie dowozu lub ev/akuacji z powodu zatłoczenia dróg 
domarszu lub ich skażenia środkami chemicznymi«

Przede wszystkim w dowodzeniu tyłami przy pokonywaniu 
przeszkody wodnej z marszu szczególnego znaczenia nabiera aktua­
lna znajomość zmian zachodzących w sytuacji bojowej i tyłowej- 
gdyż bez tej znajomości sytuacji trudno jest mówić o właściwej 
realizacji zabezpieczenia tyłowego dywizji#

Właściwości przeprawy pododdziałów i oddziałów 
zimie po lodzie

tyłowych w

W warunkach mroźnej zimy zamarznięte rzeki, kanały i bag­
na przybrzeżne mogą być przekraczalne dla ludzi, czołgów i 
transporterów i transportu samochodowego tyłów« Nośność pokry­
wy lodowej zależy przede wszystkim od jej grubości i tempera - 
tury powietrza, a określa się ją według zamieszczonej na mar - 
szrucie najmniejszej grubości lodu# Zamarznięte rzeki forsuje, 
się sposobem kombinowanym tj« ludzi z bronią i lekką techniką 
przeprawia się po lodzie jednymi osiami przepraw,  ̂ samochody 
ciężarowe z ładunkiem drugimi osiami, a ciężką technikę bojową 
jeszcze innymi osiami przepraw lub po moście«

Z powyższego wynika, że przeprawy po lodzie urządza slf 
oddzielnie dla każdego rodząju. wojsk. ze względu na koniec*^ - 
ność różnego wzmocnienia lodu dla różnych ładunków.Pokrywę lo”^  
dową wzmacnia się w ten sposób,że na lód kładzie się deski, 
chrust i żerdzie,następnie przysypuje się śniegiem i polewa wo­
dą. fakie wzmocnienie lodu jest możliwe tylko w niskiej tempe - 
raturz© i wymaga długiego czasu«
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Zasady forsowania przeszkody wodnej - po lodzie odnośnie 
ugrupowania, przesuwania i kolejności pododdziałów i oddziałów 
tyłowych pozostają takie same, jak przy normalnym forsowaniu , 
z tym, źe z kolumny tyłów dywizji muszą być rozdzielone i
skierowane na inne marszruty ciągniki czołgowe oraz na inne za­
ładowane samochody jako rzut ciężki tyłów dywizji.

Przekraczalność pokrywy lodowej w zależności od tempera — 
tury ^vzez transport tyłowy przedstav;la poniższa tabelai

f

Transport 
do

przeprawy

^i_^gniki czołg: 

___Samochody

Ciężar w tOy 
nach

Najmniejsza 
grubość lodu 
przy średniej 
temperaturze 
w ciągu 
trzech dni

Samochody__;
Samochodŷ ^̂ _̂_ _

6 i Samochody 
Samochody

niże^ |do
-10°C

64

Odstępy między^* ^ 
przeprawiającymi I 
się środkami i poa 
oddziałami oraz I 
minimalna odleg­
łość między osia­
mi przepraw 
w metrach

21 i 23
M— w w —

si=i:==iii?§6MS==:r;==:-U~--iŁ^__
Oddziały i pododdziały tyłowe przeprawiające się po lo - 

dzie powinny przestrzegać ustalonego porządku przez KOP I KPP, 
utrzymywać wymagane odstępy oraz prędkość marszu«

Dowodzenie tyłami w czasie forsowania przeszkody wodnej 
po lodzie opiera się i ^ i c h  |aicych zasadach, jak przy poko­
nywaniu przeszkody wodnl*y*%: normalnych wariinkach®
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