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Jednym z probleméw, ktéry stwarza zawsze powazne
trudnosci w zakresie zapewnienia ruchu i manewru wojsk na polu
walki jest pokonywanie przeszkéd wodnych. Szczegélnie duze
trudnosci sprawia kwestia pogodzenia dwoch zasadniczych spr,g#io$'
ci wynikajacych z jednej strony - z dgznosci do osiagniecia
maksymalnego tempa pokonywania tych przeszkéd, a z drugiej
do minimalizacji niezbednych sit i technicznych Srodkéw wykorzys-
tywanych do tego celu, Z tego wynika™ wiec, ze rozwigzanie tego
problemu* niemozliwe jest bez nalezytego planowania i organizacji
dziatan a takze optymalnych rozwigzan konstrukcyjno-technicznych
Sprzetu inzynieryjnego stuzgacego do pokonywania przeszkod
wodnych. Stad tez problem pokonywania przeszkdéd wodnych jest
zawsze w centrum uwagi wszystkich dowddcow i sztabéw, ktore
zmuszone sg prowadzi¢ dziatania zaczepne w warunkach istnienia
tych przeszkdéd oraz instytutow naukowo-badawczych poszukujacych
nowych rozwigzan konstrukcyjno-technicznych /zmierzajacych
gtéwnie do statego poprawienia parametrow sprzetu i Srodkéw
oY zeprawowy(.cifgé\,/vazan ia/

Wszelkie\pokonywania réznych przeszkéd powinny byé zawsze
prowadzone w kontekscie ogolnych koncepcji i zatozen taktyczne—
inzynieryjnych ~ako czes¢ skiltadowa kazdej operacji zaczepnej,

a z drugiej strony —jako problem sam w sobie, stanowiacy
ztozony mechanizm organizacyjno-techniczny, sktadajacy sie

z wielu elementéw wzajemnie ze sobg powigzanych i od siebie
uzaleznionych, Z tego wynika wniosek, ze wykorzystanie mostow
towarzyszacych podczas pokonywania przeszkdéd wodnych - jako
przejaw dziatalnosci wojsk inzynieryjnych na polu walki musi

by¢ przedmiotem szczeg6towych analiz i badan zaréwno pod katem
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widzenia wykrycia wzajemnych zwigzkéw i uwarunkowan zwigzanych
z zabezpieczeniem operacji zaczepnej, a takze ustaleniem pewnych
prawidtowos$ci zastosowania tych mostow w czasie forsowania

i przeprawy wojsk. Aby to wykona¢, unikajgc abstrakcyjnego
podejscia do rozwigzywanych zagadnien, zachodzi potrzeba oparcia
sie na konkretnych danych wynikajacych z interesujgacego nas
pétnocnonadmorskiego kierunku opracyjnego, pewnych zasad doktry-
nalnych i zatozen taktyczno-operacyjnych, a takze z aktualnych

i przewidywanych mozliwo$ci wojsk w zakresie pokonywania

przeszkdéd wodnych.

Majac to na wzgledzie w pracy rozpatruje sie przede
wszystkim pokonywanie waskich przeszkéd wodnych o uregulowanych
brzegach przy pomocy samochodow;j'Ch mostow towarzyszacych o roz-
pietosci przeset od 14 do 20 m Pokonywanie przeszkdéd wodnych
moze odbywa¢ sie w toku natarcia z forsowaniem przeszkéd wodnych
z marszu jak rowniez podczas wykonyv/ania marszu przez oddziaty
i zwigzki taktyczne na duze odlegtosci. Dziatania bojowe wojsk
prowadzone sg na terenie potnocnonadmorskiego kierunku operacyj-
nego, V/zieto przy tym pod uwage aktualnie obowigzujgce normy
taktyczno-operacyjne,

Poniewaz pokonywanie przeszkéd wodnych stanowi niezwykle
szerokg dziedzine dziatalnosci bojowej wojsk i wykorzystania
réznego sprzetu przeprawowego, hiesposéb jest zatem w jednej
pracy wyczerpa¢ wszystkie wigzace sie z tym sprawy, Konieczne
jest w tym przypadku ustalenie kierunkéw badan oraz sprecyzowa-
nie i skonkretyzowanie pewnych podstawowych kryteriow jakie
zostang wziete pod uwage przy opracowaniu tematu.

Rownolegle z tym nasuwa sie koniecznos¢ dokonania analizy

taktyczno-inzynieryjnej przydatnosci na wspotczesnym polu walki



- 45 -

samochodowego mostu towarzyszgcego, jako elementu zabezpiecze-

nia drogowo-mostowego dziatan bojowych wojsk i w miare mozli-
wosci przedstawi¢ jego wymogi taktyczno-techniczne oraz korays-

ci ptynace z wprowadzenia go w wyposazenie wojsk*

/M
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1. STUDIA W ZAIOIfiSIE CHARIN\KTSRU WSPbECZESNBGO POLA WALICI
NA PRZEWODYWANYM TDY/ 1 \"TOIKAJACE Z NICH WYMAGANIA TAKTYCZNO-
TECHNICZNE DLA NO\™0 MOSTU

1,1* Charakter prowadzonych wspoétczesnych ope.rac.ii zaczepnych

na przewidywanym zachodnim TDWF

Wedtug wspotczesnych pogladéw /wihasnych i potencjalnego
przeci“mika/ dziatania zaczepne”™bez zastosowania broni masowego
razenia badZ z jej zastosowaniem/ charakteryzujg sie tym, ze
prowadzone bedg z duzym rozmachem, przy silnym oddziatywaniu
nieprzyjaciela, a takze przy duzej zmiennosci sytuacji, gwaltow-
nosci dziatan, masowym uzyciem sit i Srodkéw i duzej szybkosci
przemieszczenia sie wojsk* ~

Prowadzenie operacji zaczepnej na potnocnonadmorskim
kierunku operacyjnym potgczone bedzie z koniecznos$cig pokonywa-
nia rzek o roznej szerokosci, kanatéow zeglownych, kanatéw
i rowdw melioracyjnych, jezior, zalewow oraz gteboko wrzyna-
jacych sie w w lad zatok morskich, ktére to naturalne przeszkody
nieprzyjaciel niewatpliwie wykorzysta jako kolejne rubieze
obronnee

W warunkach dziatan na obszarze zachodniego TDW armia moze
by¢ zmuszona w toku jednej operacji zaczepnej - do pokonywania
dwéch suerokich przeszkéd wodnych 2-3 Sr&dnich i 20-25 waskich
/0 szerokosci do 50 nv/. Orientacyjnie szerokie i Srednie prze-
szkody v/odne wystepujg co 80—150 km, a waskie co 20-30 knt

Gestos¢ rowow i kanatow odwadniajacych wynosi od 2 do 8 km na

kazdy kn‘? powierzchni terenuI/*

1/ Biuletyn Informacyjny Nr 1/128/, Wyd, MON 1979r str, 58,
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W6 wspotczesnych oporncjHCIli zaczepnych pokonywanie przeszkod]
wodnych powinno odoywadé sie szybko, niespodziewanie z marszu
1 na szerokim Ironclo, Konieczne jest przy tym osiggniecie
okreslonych rubiezy w jak najkrotszym czasie, stosujac jak naj-
bardziej odpowiedni skiad wojsk, ugrupowanie, wyposazenie, a takze]
nalezyte zabezpieczenie Inzynieryjne pokonywania przeszkod
wodnych,

Najwazniejszym czynnikiem charakteryzujgcym wspotczesng
operacje zaczepnag jest jej rozmach. Burzliwy rozwdj broni masowe-

go razenia 1 Srodkéw jej przenoszenia oraz wzrost manewrowoscl

1 sity ognia wojsk sprawity, ze wskazniki rozmachu operacji |
zwiekszyly sie w poréwnaniu do Il wojny $Swiatowej 1 mogg wynosic:
Gtebokosc:

- operacji zaczepnej - 250 - 350 km

- zadania blizszego - 100 - 150 Iun

- zadania dalszego - 150 - 200 km

- zadania pierwszego dnia - do 50 ka

Czas trwania:

- operacji zaczepnej - 5-7 ddb

- \vykonanie zadania blizszego - 2-3 doby

- wykonanie zadania dalszego - 3-4 doby
brednie dobowe tempo natarcia:

- w toku catej operacji - ok, 50 km

- podczas wykonywania zadania blizszego 35-40 Iun;

* podczas wykonywania zadania dalszego - 50-60 wiecej km
Szerokos$¢ pasa dziatania - 60 - 100 km

Wyzej wymienione wskazniki rozmachu operacji zaczepnej

armia osigga posiadajac w swej struktuBze organizacyjnej: 4-5

dywizji, ABROT, ABAA, 1-2 prlot, pppanc, oddziaty i pododdziaty
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rodzaju wojsk zabezpieczajgce dziatania armii oraz wojska
inzynieryjne armii w skiadzie: ABSap, 1-2 appont, bd™ i inne,
ktére zabezpieczajg pod wzgledem inzynieryjnym prowadzenie
operacji oraz ruch i manewr wojsk w pasie dziatania wojsk.

Jak wskazujg rozwazania teoretyczne i doswiadczenia prak-
~znacznej/ ) o ) ]
tyczne, pomimo /samodzielnosci zwigzkéw taktycznych

w pokonywaniu waskich przeszkéd wodnych, to jednak przy pokony-
waniu uregulowanych przeszkéd wodnych wojska napotykajg na powaz-
ne trudnosci.

Doswiadczenia z c¢wiczeii sit zbrojnych hATO wskazujg, ze
przeszkody naturalne, giowriie wodne sg zawsze wigczane w system
obrony w celu jej wzmocnienia. Ponadto jej trwato$¢ moze byd
spotegowana na niektérych obszarach zatopieniem rejonéw podmokiych]
I nizinnych oraz zniszczeniem wszystkich obiektow drogowych
majacych wptyw na zmniejszeniie tempa natarcia naszych wojsk.

Orientacyjna gesto$s¢ wystepowania mostéw na terenie RPI\,
wynikajgca z podzielenia ogolnej ilosci drog przez ilos¢ mostow
znajdujgcych sie na tych drogach, wynosi okoto i most na 4,4 km
drogi"}‘/.

Na drogach tych w dziataniach obronnych i odwrotowych
/wg pogladow panstw NNTO/ najczeSciej bedg niszczone obiekty
drogowe, a stopien ich zniszczenia moze siega¢ 80-100" - w odnie-
sieniu do ogdlnej ilosci mostéw na szerokich i Srednich przeszko-
dach wodnych oraz 30-50% —w odniesieniu do ogélnej ilosci mostow
na waskich przeszkodach wodnych.

Dazac do wzrostu ruchliwosci wojsk, wypracowuje”™ sie nowe

formy pracy sztabow, wyposaza wojska w nowy sprzet o wysokich

1/ Warunki komunikacyjne.ZTDW, Cze$¢ Il. ¥/yd. MON 1972 str,253.
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walorach bojowych i trakcyjnych, doskonali organizacje i sposoby
zabezpieczenia dziatan bojov/ych wojsk.

Przedstawiona krotka charakterystyka prowadzonych wspodtczes-
nych operacji zaczepnych na przewidywanym polu walki stawia
wysokie \7ymagania przed wojskami inzynieryjnymi, KktOre muszg
dazy¢ do nieustannego i sprawnego zabezpieczenia ruchu wojsk na
wspoétczesnym polu walki, gtéwnie podczas pokonywania rdéznego

rodzaju przeszkod terenowych.

Ogodlna charakterystyka obszaru zachodniego teatru dziatan
wojennych.

Wspotczesne dziatania wojenne mogg byc prowadzone na Kninyi
réznych teatrach dziatan wojennych /TDW/, jednakze_dla ludowego
Wojska Polskiego w ewentualnym konflikcie zbrojnym, najbardziej
prawdopodobnym obszarem dziatann bedzie zachodni' teatr dziatan
wojennych /ZTDW/.

Obszar ZIDW, umownie podzielony zostat na kierunki
strategiczne /KS/, a te z kolei na Kkierunki operacyjne /KO/,

Najbardziej prawdopodobne kierunki i rejony dziatan
wojennych hWP znajdowac¢ sie bedg na obszarze péinocnego kierunku
strategicznego /PKS/ i centralnego kierunku strategicznego /CKS/,
dlatego tez w opracowaniu mniejszym zajmiemy sie obszarem Europy,
znajdujgcym sie w granicach tych kierunkéw strategicznych.
Pétnocny kierunek strategiczny

Potnocny kierunek strategiczny w umownie przyjetych przez
Satab Generalny LWP granicach obejmuje obszary ladowe i wodne na
ZIDW w strefie potudniowego i zachodniego Byttyku oraz Morza
Pétnocnego z cieSninami tgczacymi te morza.

Kierunek ten obejmuje rowniez przybrzezne obszary kanatu

la Manche az do Atlantyku,
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Przebieg umownych granic PKS Jest nastepujacy;

a/ od poéitnocy - /ze wschodu na zachdéd/ granica biegnie wzdtuz
potudniowego wybrzeza Battyku, obejmuje, wyspe BORNHOLM
biegnie cieSninami SUND, KATEGAT, SKAGSRAK, obejmuje podétwysep
JUTLANDZKI, biegnie wschodnim wybrzezem Morza Pétnocnego
i dochodzi do ciesniny KALETANSKIEJ;

b/ od potudnia biegnie po linii; BIALYSTOK, BYDGOSZCZ, KOSTRZYA,
NEURUPPIN.UBLZEIT, NORDHORN, LIEGE, LA MANS, NANTES.

Ogodlna gtebokosé PKS wynosi okoto 2000 km w tym od granicy
polsko-radzieckiej do rubiezy rzeki tABA okoto 800 km i od rubiezy]
rzeki £tABA do poinocno-zachodniego wybrzeza Francji - okoto
12boicm.

Szeroko$¢ PKS przy wschodniej granicy “yynosi 150 km, na
rubiezy rzeki ODRA okoto 160 km /bez Zalewu Szczecinskiego
i Jeziora D™BIE - okoto 80 knmV/, na rubiezy rzeki LABA okoto
180 lom na odcinku NORDHORN - wybrzeze Morza Pétnocnego okoto
80 km a przy zachodniej grahicy kierunku okoto 150 lon.

brednia szeroko$¢ PKS wynosi okoto 130 km. Ogdélna powierz-
chnia PKS wynosi okoto 730000 km w tym powierzchnia lgdu okoto
453000 lun™,

Pojemnos$¢ operacyjna PKS Jest zatem duza, pozwalajgca
na rozwiniecie znacznych sit ladowych powietrznych i morskich
w granicach do frontu /grupy, armii/.

Poétnocny kierunek strategiczny ze wzgledu na warunki
terenowe w poszczegolnych Jego czesSciach Jest ogoélnie rzecz
biorgc trudny Jezeli chodzi o prowadzenie dziatan zaczepnych.

Gtownymi elementami terenowymi utrudniajacymi dziatania
bojowe nacierajacych wojsk beda przeszkody wodne oraz tereny

podmokie i depresyjne.
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Depresje wystepuja wzdtuz wybrzezy morskich, ktére wynoszg
/1*3/m, a w HOLANDII dochodzg nawet do 6 m ponizej poziomu morza.
Liczne rzeki, Kktérych Wa’ryo%em o wysokosci Srednio
/2-5/ m a przy ich ujsciach nawet do 15 ra stanowig stosunkowo

trudne do pokonania rubieze terenowe.

Gtéwnymi przeszkodami wodnymi na pétnocnym kierunku strate-
gicznym, ktore bedg wywieraty zasadniczy wplyw na przebieg dziatan
bojowych wojsk sg; WISLA, ODRA, tABA, WEZERA i FHST wraz ze swymi
odnogami i doptyi?ami. 1losS¢ doptywow i odndég gté“mych rzek jest
znaczna, nie sposéb wiec wymieni¢ wszystkich ich nazw.

Sie¢ drég samochodowych jest dobrze rozwinieta a jej stan
tecliniczny jest zadawalajacy. Wiekszos¢ wazniejszych drog biegnie
ro\7nolegle do gt6“mych linii kolejowych, ze wschodu na zachodd.
Sie¢ drég rokadowych o analogicznym stanie technicznym jest
stosunkowa¢ gesta co stwarza dogodne warunki ruchu i manewru wojsk.

Obiekty drogowe wystepujace na skrzyzowaniach drég z prze-
szkodami wodnymi a takze na ich bezkolizyjnych skrzyzowaniach
sa przewaznie konstrukcji zelbetowej, a na szerokich przeszkodach
wodnych - stalowej.

Nosnos¢ obiektow drogowych zapewnia przeniesienie wszystkichj
obcigzen wojskowych i wynosi do 60 t a szerokos$¢ jezdni w jednym

kierunku ruchu /76-8/ m

Centralny kierunek strategiczny

Centralny kierunek strategiczny lezy w Srodkowej, konty-
nentalnej CBeSci ZIDW i obejmuje;

- potudniowg cze$S¢ Niziny Poinocno-Europejskiej;

- po6inocng czes¢ gor i wyzyn Srodkowo-niemieckich;

- gory ARDEtY;
czesC BASENU PARYSKIEGO

BASEN AKWITANSKI.
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Warunki do prowadzenia dziatan bojowych na obszarze CKS,

w stosunku do pozostatych kierunkow strategicznych ZIDW sg najdo-
godniejsze*

Przebieg granic CKS jest nastepujacy:

- od poéinocy - BIALYSTOK, BYDGOSZCZ, KOSTRZYN, NEURUPPKs, UELZEN,
NORDHORN, LIEGE, LE MANS, NANTES;

- od potudnia - LUBLIN, WROCLAW, ZGORZELEC, wOrZBURG, NANCY,
LBIOGES, TULUZA,

Ogdlnm gtebokosé kierunku wynosi okoto 2200 km a jego
gtebokos¢ od rubiezy styku obu blokow militarnych do zachodniej
granicy kierunku okoto 1200 Ilun,

‘ brednia szerokos$¢ kierunku waha sie od 250 do 350 lon* Ogodlna
powierzlchnia kierunku wynosi 560 000 km2-

Pojemnos¢ operacyjna kierunku w stosunku do pozostatych
kierunkéw strategicznych ZIDW jest najwieksza.

Na CliS dominujg tereny nizinne, pociete korytami rzek
i kanatoiv, pasma gor%uzym zalesieniu oraz rejon lesisto-jeziorny
Berlina* RzeZba terenu wraz z licznymi przeszkodami wodnymi
pozwala wyro6zni¢ szereg rubiezy terenowych stanowigcych dla wojsk
nacierajacych naturalne przeszkody, za$ dla bronigcych sie
stwarzajgcy dogodne warunki do ich obrony.

Wiekszo$¢ przeszkdéd wodnych posiada ukiad potudnikowy,

w zwigzku z tym przecinajg one najdogodniejsze do dziatania
wojsk kierunki na tym obszarze.

Znaczne ilos¢ przeszkéd wodnych posiada ukiad réwnoleznikowy
ktore wywotywaé¢ beda kanalizowanie ruchu oraz ograniczenie swobody]|
manewru nacierajgcych wojsk.

Srednie szeroko$ci przeszkéd wodnych /rzek i kahatéw/aa CKS
nie przekraczajg 100 m/z wyjatkiem rzek tABA i REN ktoérych szero-|
kos¢ wynosi do 200 n¥ a giebokos¢ 1,5 do 2,5 m
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Na przeszkodach wodnych CKS, znajduje sie stosunkowo
duza ilos¢ przepraw statych a nosnosciaoh pozwalajgcych na ruch
wszystkich naszych obcigzenn wojskowych. Znajduje sie tutaj réwniez!
duzo miejsc dogodnych do urzadzania réznych przepraw.

Podejscia do przeszkéd wodnych, a takze rozwiniecie dziatan]
boJov/ych po ich przekroczeniu,, zape®ynia dobrze rozwinieta siec

drog samochodowych.

X X

Jak wynika z charakterystyki PKS i CKS ogélnie stwierdzic¢
nalezy iz gestos¢ sieci rzecznej Jest nierownomierna, dlatego
tez na poszczegdélnych kierunkach wojska napotkajg ro6znag liczbe
rzek w swych pasach dziatania# Podczas prowadzenia armijnej
i frontoi?eJ operacji zaczepnej w przecietnym terenie wnjska beda
zmuszone do pokonania Srednio - nastepujgcej liczby rzek i kanatow

Przy prowadzeniu armijnej operacji zaczepnej:

- 20,do 25 rzek o szerokos$ci od 10 do 50 m

- 2 do 3 rzek o szerokosci od 50 do 150 mj

- 1 do 2 rzek o szeroko$ci ponad 150 m#

Uwzgledniajgc rzeki i kanatly o szeroko$ci nie mniejszej niz
10 m mozna przyjac¢ iz $Srednio co 6 do 7 km nacierajace wojska
zmuszone beda pokonywaC rzeke Ilub kanal# *

WyX*-zadac w procentach ilos¢ napotkanych przez nacieraldg~
ce wojska rzek i kanalébw w operacji zaczepnej armii, mozna
stwierdzi¢, iz przeszkdéd wodnych o szerokosci od 10 do 50 m bedzie
okoto 66Q o0 szerokosci od 50 do 150 m okoto 22% oraz szerokoscé
ponad i50 m okoto 12% Mozna wiec w oparciu o powyzsze dane
sformutowaé teze, iz 2/3 ogdlnej ilosci przeszkéd wodnych
Jakie znajdg sie w pasie natarcia armii trzeba bedzie pokonacé

przy uzyciu Jedno i wieloprzestowych, nowych mostéw towarzyszacych
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Podkresli¢c nalezy, iz na potnocnonadmorskini kierunku operacyj-
nym w™\'stepuje stosunkowo gesta sie¢ kanatow melioracyjnych
zhiorCisych, ktorych szerokos¢ wynosi¢ moze od 4 do 8 ma gtebo-
koS¢ od 1,5 do 3 m Kanaty te napeimo stanowi¢ bedg przeszkody
utrudniajgce przekraczanie terenu przez wojska zwilaszcza na
szczeblach batalion - putk. Pokonanie ich w znacznym stopniu
utatwia¢ bedzie nowy most towarzyszacy. A zatem potrzeba istnienia
w iTyposazeniu wojsk takiego mostu wydaje sie bezsporna*

Gestos¢ sieci drogowej jest nierobwnomierna. Najwieksze
zageszczenie drég wystepuje na CKS w jego czesci cengralnej
gdzie na 100 K powierzchni przypada okoto 100 lon drdég.

W czesci potudniowej ZIDW /w obszarach goérskich/ wystepuje
znacznie mniejsza ilos¢ drég, przebiegajacych w wiekszosci przez
przetecze i przejScia gorskie oraz w dolinach rzek. Niniejsza
gestos¢ sieci drogowej jest rowniez na Nizinie Niemieckiej,
gdzie wystepuja duze obszary bagienne, podmokie i jeziora.
Odlegtos¢!miedzy drogami o nawierzchni twardej wynoszg tu dos¢
czesto 20 do 30 km

Na uwage zastuguje wystepowanie na omawianym obszarze
duza ilos¢ autostrad. Ogdélna diugos¢ autostrad na terytorium
RFN, pod koniec 1980 roku osiggnie 40 000 km.

Skrzyzowanie autostrad z innymi drogami przebiegajga na
réznych poziomach, stgd posiadajg one duza ilos¢ obiektéw drogo-
wych, z ktorych 2/3 stanowig wiadukty, np. na autostradzie
HEUISTEDT - KOLONIA - WIESBADEN diugosci 445 km wystepuja

obiekty drogowe o0 nastepujacych parametrach:
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~ 204 o diugosSci do 25 m

- 63 0 diugosci 25 do 50 m '

- 22 o dtugosci 50 do 150 ni

- 14 powyzej 150 ni;

Srednio na poéttora kilometra autostrady przypada jeden
obiekt drogowy,

W ramach operacyjnego przygotowania terenu na PKS i CKS
na terytorium RFN przygotowano operacyjny system zapdr i niszczen,

W systemie tym planuje sie wykorzystanie min jadrowych
i konwencjonalnych srodkéw xvybuchowych.

System zapdr jest gldivhym elementem przygotowania terytorium
RFN do dziatan wojennych. Analiza rozmieszczenia dotychczas
rozpoznanych weztéw i komér minowych pozwala wnioskowan, iz
praiyie wszystkie wazniejsze obiekty drogowe na gtéwnych drogach
autostradach, liniach kolejowych oraz znaczng liczbe urzadzen
hydroteclinicznych przygotowuje sie do zniszczenia.

System niszczen $cisle powigzany jest z systemem zapoér,
zadaniem ktérych jest maksymalne utrudnienie przeciimikowi ruchu
do przodu oraz maksymalne ograniczenie mozliwosci wykorzystania
potencjatu gospodarczego na zdobytym terenie.

WRMAN przewiduje sie dwa stopnie niszczen:

1. niszczenie czesSciowe - stosowane w wypadku przewidywanego
szybkiego odzyskania utraconego terenu,;
2. niszczenie catkowite - stosowane w przewidywaniu diugotrwatej

utraty terenu;

1.3. Wsteprie wymagania taktyczno-techniczne samochodowego moatu
towarzyszacego.
Przedmiotem niniejszych wstepnych wymagann taktyczno-technicz-
nych jest most samochodowy towarzyszacy /SMT-80/ wraz z integral-
ng podpora mostu samochodowego towarzyszgcego CP-SMT-80/, Most

wraz z podporg jest czesScig wyposazenia pododdziatdw inzynieryjno—
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-clr,ogowych wystepujacych w strukturze organizacyjnej pz /pcz/,

DZ /DPanc/ oraz jednostek inzynieryjnych armii, frontu i odwodu

Naczelnego Doviddztwa.

A* PRZaZNACZENIE

a/ Most samochodo™yy towarzyszgacy SMI-80 /jedno przestowy/

b/

przeznaczony jest do zabezpieczenia szybkiego pokonania

z marszu przez oddziaty i ZT, naturalnych i sztucznych
przeszkod terenowych takich jak; strumienie, rowy przeciw-
czotgowe, kanaty, leje, jamy i wawozy o0 szerokosci lub
Srednicy od 13 do 19 m oraz skarp, przeciwskarp i obudowa-
nych pionowych lub bardzo stromych brzegéw kanatéw o maksy-
malnej roznicy ”~yysokosci punktéw podparcia przesta mostu
od 3 do 5m

Podpora P-SMT-80 stanowi integralng czes¢ samochodowego
mostu towarzyszgcego i przeznaczona jest do taczenia dwoéch
lub trzech ptzeset mostu, posiadajgc zdolno$¢ przenoszenia
maksymalnych obcigzen przenoszonych przez most pracujacy
bez podpor. Zastosowanie podpér P-S”NiT-80, pozwoli na pokona-
nie przeszkdd terenowych/wymienionych w punkeie a/ o szero-

kosci lub Srednicy Od 40 do 57 m *

B. SKtAD KOVPLETU ' ... 5,0,

o i e TEr mi ses-ull W -

W skitad kompletu wchodzi jedno przesto mostu SMT-80 wraz

ze Srodkami transportu /ukitadaczem/ oraz jedna podpora P-SMT-8(
na srodku transportowym, holowanym przez S$rodek transportu
mostu,

O, WSTEPNE TOIAGANIA TAKTYCZNE

1,

Czas uktadania mostu na przeszkodzie samodzielnie lub

ustawiania podpory hh nie powinien przekracza¢ 5 minut.
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2. Czas zdejmowania przesta mostu z przeszkody ustawionego na
niej bez podpory nie powinien przekracza¢ 5 minut.

3. Czas ukitadania na przeszkodzie dwoch przeset mostowych oraz
jednej podpory nie pov/inien przekracza¢ od 10 do 15 minut.

4. Czas zdejmowania z przeszkody dwéch przeset mosto™vych i jedne,
jpodpory nie powinien przekracza¢ od 10 do 15 minut.

5. Czas uktadania na przeszkodzie trzech przeset mostov/ych oraz
dwoch podpdér nie powinien przekracza¢é od 20 do 25 minut.

6. Czas zdejmowania z przeszkody trzech przeset mostov/ych oraz
dwéch podpér nie powinien przekracza¢ 30 minut.

7. Szybko$¢ jazdy po moscie 20-30 knmvh.

8. Podczas transportu kolejg zachowana winna by¢ skrajnia
koiejowa oraz okreSlona il88¢ platiormu kolejowych.

Dopuszcza sie mozliwos¢ transportowania mostu w stanie
zdemontowanym,tzn na jednej platformie przesto mostu za$ na
drugiej ukiadacz i 1 podpora lub w podobnej kombinacji, jednak
ilo§¢ platform kolejorvych do przewozu kompletu SMT-80 nie moze
przekroczy¢ dwoch,

Czas tadowania kompletu mostu SMT-80 na transport kolejowy’

oraz jego roztadowanie nie moze przekracza¢ od 20 do 25 minut.

9. Zdolno$¢ pokonywania wzniesien 30 do 35%
10, Zdolno$¢ pokonywania brodow 1,0 do A2 mgtebokoscij
11, Maksymalny kat przechytu bocznego 15 do 20°

12, Zdolnos¢ pokonywania rowow i skarp - jak dla przyjetego
typu podwozia.
D. WSTEPNE WYMAGANIA TECIINICZNE
1. Mostu samochodowego towarzyszgcego;
- nazwa mostu SMT-80

- dtugosé¢ przesta mostowego od 14 do 20 nm
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- szerokos¢ lub $rednica przeszkody terenowej pokonywanej
przy uzyciu SMT-80 bez podpory - 13 do 19 m

- SMT-80 powinien by¢ oporeczowanym mostem
koleinowym /porecze linowe/]

- ilos¢ kolein w moscie - 2 Szt«

- szeroko$¢ jednej koleiny - 1,2 do 1,3 m

- rodzaj podwozia mostu /uktadacza/ o napedzie
spalinowym kotowy lub gasienicowy lecz w miare mozliwosc:
produkcji krajowej;

- nos$no$¢ przesta mostu bez podpory przy podparciu
przesta W dowolnych dwoch punktach Jego "®7?pietosci;

a/ przy obcigzeniu gasienicowym 50 t.
b/ przy obcigzeniu kotowym 15 t/o0s$

- szeroko$¢ mostu winna zapewni¢ bezpieczny ruch
wojskowej techniki bojowej i transportowej;

- wysoko$¢ mostu w potozeniu marszov/ym /swoim chodem/
nie moze przekracza¢ Swiatta istniejgcych obiektow
drogowych /wiadukty, tunele, mosty stalowe o Jezdzie
dotem i inne/;

« SMT-80 prowinien posiada¢ mozliwos¢ wspotpracy z etatowym;
parkami pontonowymi znajdujacymi sie w wyposazeniu
wojsk inzynieryjnych oraz mostami skiadanymi innych
typow;

2* Podpory mostu samochodowego towarzyszgcego

- nazwa podpory P-S&T-80 /podpora mostu samochodowego
towarzyszgacego nosnosci 50ton/

- maksymalna nosno$¢ podpory P-SMT-80 - 50 t.
y maksymalna wysokos¢ podpory w potozeniu do /
przenoszenia obcigzen /podpora ustawiona na przeszkodzie

terenowej potaczona z dwoma przestami mostowymi zdolna

do przenoszenia obcigzen/ - od 3,5 do 4,0 m
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- minimalna wysoko$¢ podpory w warunkach jak wyzej -
- od 0,9 do 1,2 m

- podwozie na state potaczone z konstrukcja podpory
w postaci jednej osi na pneumatykach badz petnym
ogumieniu kot;

- podpora P-StIT-SO holowana /ciggniona/ jest przez
uktadacz mostu SMT-80;

- podpora P-SIt"TT-SO w fazie ustawiania jej w 0Si mostu
jest ptywajaca lecz obcigzen ruchomych wypornosciag
nie przenosi;

E. WSTEPNE TOIAGANIA EICSPLOATACYJINE SMI>80 Z PODPORA
- maksymalna szybkosS¢ po drogach o nawierzchni twardej
i gtadkiej Zasfalt, beton, kostka granitowa lub bazaltowa
itpl/ od 50 do 60 km/godz.

- Srednia szybko$¢ marszowa,;

a/ po drogach twardych i gtadkich - 40 do 45 lon/godz,
b/ p§8 drogach gruntow7Ch - 25 do 30 km/godz.
- zasieg dziatania; .

a/ podczas jazdy po drogach twardych i gtadkich 400 do 500 km
b/ podczas jazdy po drogach gruntowych i w terenie 300 do 350
- zywotnos¢ przesta mostowego i podpory przy petnym
obcigzeniu /obcigzenie czotgami/ - 1000 do 1200 przejazdoi
- zywotno$¢ przesta mostowego przy obcigzeniu obcigzeniami
nie przekraczajacymi potowy obcigzenia dopuszczalnego
/od 20 do 25 t lub od 7 do 8 t/ na o0S/-.od 3000 do 3500
przejazdow;
- zywotnos$¢ mechanizmu do uktadania i zdejmowania przesta
mostowego - 3000 do 3200 utozen i zd9:e¢ przesta;
- zywotnos¢ /bez naprawy gitdéwnej/ mechanizmu utrzymujgcego
przesto mostowe na ukitadaczu w czasie marszu - 8000 do

10000 km przebiegu;
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promien skretu podczas marszu w kolumnach jak dla
przyjetego typu ukladacza /podwozia/ z przyczepa;

obstuga mostu SMT-80 jednoprzestowego - 2 zotnierzy

/1 kierowca operator i 1 pomocnik operatora;

obstuga mostu SMT-80 wieloprzestowego - jak wyzej do
druzyny saperow;

wstepne wymagania eksploatacyjne w odniesieniu do podpory

P-SMT-80 jak dla mostu SMT-80;
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2. KORZYSCI TMTYCZNOMGPERACYJNE \>TOILIAJACE Z PROWADZENIA DO
M?GSAZmjA WOISK NOAERD MOSTU TOWARZYSZACEGO

Wprowadzenie do wyposazenia wojsk kolejnych nov/ych
rozwigzan konstrukcyjnych mostéow towarzyszgcych /np. SMT-1
i BLG/ niewatpliwie przyczynito sie znacznie do skrécenia czasu
budowy mostow i sprawniejszego pokonyr/Zania waskich przeszkéd
wodnych, ktére to przedsiewziecie jest jednym z najtrudniejszych
zadan zahe95pieczenia inzynieryjnego dziatan zaczepnych zaréwno
na szczeblu taktycznym jak i operacyjnym.

Przypuszcza¢ nalezy, ze wprowadzenie do wyposazenia
wojsk inzynieryjnych nowych samochodowych mostéw towarzyszgcych
o wiekszych rozpietosciach przeset przyczyni sie réwniez do
zwiekszenia mozliwosci pokonywania powszectinie wystepujgacych
waskich przeszkéd wodnych przez oddziaty i zwigzki taktyczne
zaréormo w toku prowadzenia dziatan zaczepnych jak i podczas

-«yykonywania marszu.

241, Wtoku prowadzenia dziatan zaczepnych

Poniewaz w toku natarcia, zniszczeniu ulega¢ bedg najczes-
ciej obiekty drogowe /mosty, wiadukty i odcinki drég prowadzgce
przez trudny do pokonania teren/, o terminie przywrocenia
ruchu ma drogach, w razie wystepowania zniszczen, zadecydujg
potencjalne mozliwosci pododdziatéw inzynieryjno-drogowych;
wyznaczonych do utrzymania drog i urzadzenia przepraw mostowych.
Dokonajmy zatem oceny mozliwosci kid © zakresie utrzymania drog
dofrontowych dla zwigzku taktycznego pod katem urzgdzenia
przepraw na kolejnych waskich przeszkodach wodnych przy pomocy

samochodowych mostéw tov/arzyszacych.



21

Wykorzystajmy takze dane o0 gestosci wystepowania waskich
przeszkéd wodnych /tabela 1/, na podstawie ktorych bedziemy
mogli ustali¢ ogdélng szerokos¢ wszystkich przeszkdéd wodnych oraz
potrzebna ilos¢ urzadzanych réznych przepraw dla oddziatu lub

ZT na gtebokosSC jego ugrupowania.

Tabela 1
i Szerokos¢ [los¢ Maksymalna
1 przeszkody wodnej przeszkdd na 1GO km szerokosc¢
1
i 5- 10m 9-11 110 m
| 10 - 25 m 19 - 2,1 50 m
I 25 - 50 m 0,9 - 11 5 m

Aby ZT mogt zachowaé ciggtos¢ ruchu wojsk do przodu na
cata gtebokosé¢ zadania dni™ tj, 50 lon w ciggu doby i utrzymania
przepraw na catg gtebokos$é ugrupowania bojowego, musi byc¢
przygotowany do pokonania S$rednio 6-7 przeszkdod wodnych w ciggu
dnia o tgcznej szerokosci 105 mna jednej drodze dofrontowej,

a na dwéch drogach okoto 210 m Idee przemieszczenia wojsk

i pokonywania przeszkéd wodnych pokazuje rys, 1,

Jezeli przyjmiemy, ze kpont urzadzi przeprawy mostowe na jednej
przeszkodzie wodnej na dwoch kierunkach o tgcznej diugosci

100 m to na pozostate IO m szerokos$ci przeszkéd wodnych, ZT
musi rezerwowac¢ sprzet mostowy do pokonania 5-6 przeszkod,

Kid przy obecnym sktadzie wyposazeniawmosty SMH nie jest w stani<

samodzielnie zabezpieczy¢é¢ ciggtosci ruchu i manewru wojsk w tempie|
rozwijajgcego sie natarcia. Proponowane wyposazenie kid w nowe

samochodowe mosty towarzyszace SMT-80 o rozpietosci przeset 14-20i
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zwiekszy Jej mozliwosci w dwdjnaséb i nalezy oczekiwaé, ze zaspo-
koi potrzeby pola walki w zakresie pokonywania waskich przeszkaod

wodnych.

2,2. Wykonywanie marszu

Z kolei rozpatrzmy mozliwos¢ zabezpieczenia drogowo-mostowego
kolumn przegrupowujacych sie oddziatow lub zwigzkéw taktycznych.
Przy istnieniu mozliwosci oddzialywania nieprzyjaciela i niszczeni;
przez niego obiektow drogoivych, zabezpieczenie inzynieryjne marszu
spoczywac¢ bedzie gtéwnie na pododdziatach inzynieryjno-drogowych,

Jezeli chodzi o czas potrzebny-do uruchomienia nowej przepra-
wy /w fiiiejsce zniszczonej/, a tym samym czas, ktéry moze wpltyngé
na opodéznienie marszu kolumny, to zazwyczaj uzalezniony jest on
od ilosci pododdziatéw i od mozliwosci ich wykonawczych danego
rodzaju przeprawy i sposobu jej budowy.

Obecna organizacja i1 wyposazenie kid pozwala na ustawianie
mostow Strr—1 z podporami PSMT—2 o nieduzych rozpietosciach
/30 n¥ oraz budowe mostow niskowodnych. Mosty te mozna budowac
niezaleznie od siebie jak réwniez w postaci mostéw kombinowanych.
Mozna takze zastosowal wariant, w ktorym most SMI' wykorzystywany
jest tylko do chwili uruchomienia przeprawy po moscie niskowodnym,|

Wptyw rodzaju przeprawy i sposobu jej budowy na termin
uruchomienia oraz wynikajgcy stad czas opdéZnienia marszu
kolumny, spowodowany czasem budowy i wiasciwosciami technicznymi

przeprawy obrazuje ponizszy wykres.



Uwaga; Przy wykonaniu wykresu przyjeto ze diugos¢ kolumny marszo-
'wej przegrupowujacego sie ZT po dwoch drogach wynosi
120 km. Zniszczenie mostu nastgpito f gdy czes¢ kolumny
przekroczyta juz przeszkode wodna.

Na przedstawionym wykresie mozemy zauwazyC, ze na
wielkos¢ ewentualnego opdznienia marszu kolumny, spowodowanego
zniszczeniem przeprawy mostowej na decydujgacy wptyw czas budov/y
mowej przeprawy oraz mozliwa do osiggniecia szybkos$¢ jazdy po
nowo zbudowanym moscie. Niewielka dopuszczalna szybko$¢ jazdy po
SMT-1 ~yynoszaca 5-10 kmvh powoduje, ze pomimo Kkrotkiego czasu

budowy wieloprzestowego mostu SMT-1 opdznienie marszu moze
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osiacga¢ okoto 74. Jest to jeden z gtdwnych niedomagan taktyczno-
technicznych obecnych mostow SMT~1«

W przypadku budowy nowego mostu SMT-80 lub mostu niskowod-
nego opoéznienie kolumny marszowej bedzie z reguty réme czasowi
budowy mostu, Dupuszczalna szybkos¢ jazdy po nowych mostach
towarzyszacych lub niskowodnych, zblizona do szybkosci porusza-
nia sie po drogach, pozwala unikng¢ zwiekszenia czasu opo6Znienia
podczas przejazdu kolumny marszowej przez most,

Aby uzyskaé¢ widoczne korzysci taktyczno-operacyjne,
pozadanym jest, aby nowy samochodowy most towarzyszgcy charaktery]
zowat sie krotkim czasem ukladania przeset i duzg dopuszczalng

szybkoscig jazdy po tym moscie w granicach 20-30 km /h.
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3. OOWM ZMIAN OXRGANIZI\CYJINQ-TAKTYCZNYCH WTNUIAJjftCYCH Z WPROWA-
DZENIA W WYPOSAZEMXE WOJSK NOY/EGG MOSTU TOWARZYSZACEGO

Zaktadajgc, iz spetnione bedg w nowej konstrukcji samocho-
dowego mostu towarzyszgacego SMT-80 zaproponowane wstepne wymaga-
nia taktyczno-techniczne”™to po wprowadzeniu ich w wyposazenie
pododdziatéw inzynieryjno-drogowych mozna oczekiwaé pewnych zmian
organizacyjno-taktycznych.

Wprowadzenie tych mostow w wyposazenie pododdziatéw
inzynieryjno-drogowych wywota niewielkie zmiany w ich strukturze
organizacyjnej lecz nie spowoduje znaczacych zmian w ogélnej
iloSsci stanu osobowego wchodzgacego w dotychczasowg strukture orgai
organizacyjna zaangazowanego do obstugi mostow SMT-1,

W celu uzasadnienia tego twierdzenia rozpatrzmy stan
obecny i propozycje zmian i wyposazenie pododdziatow” inzynieryj-
no-drogow;ych w mosty towarzyszgce zawarte w tabeli 2»

Zastandbwmy sie terez w czym wyrazaC sie beda efekty
organizacyjno-taktyczne wynikajagce z wprowadzenie vi wyposazenie
pododdziatéw inzynieryjno-drogowych nowego mostu,

1, Mozliwo$¢ urzadzenia w krotkim czasie przez pz /pcz/ od 1 do 3
przepraw mostowych przez waska przeszkode wodng.w ktére
obfituje obszar pétnocnonadmorskiego kierunku operacyjnego.
Bazujac na gestos$ci wystepowania waskich przeszkéd wodnych,
/tabela 1/ puitk zmechanizowany jak i putk czotgoi™ bedzie
posiada”™* mozliwosci budowy mostu wieloprzgstowego /trzy przesta”
0 d+ugo;ci okoto 45,0 - 60,0 mlub trzech mostow o diugosci
14-20 m kazdy. Bedzie wiec bardziej samodzielny w pokonywaniu
waskich przeszkéd wodnych. Bardzo istotnym czynnikiem jest
fakt, iz most ten putk moze uruchomié¢ w grqnicach 30-60
minut od rozpoczecia forsowania, oW-takim-cijasie dywizja posia-

dajgca Srodki do budowy mostéw, nie jest w stanie ich zbudowac
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dla putku. Ponadto przy obecnym stanie posiadania putk moze

ustawi¢ most towarzyszacy o tgcznej diugosci tylko 20 m

2«Przyjmujac, iz nowy typ mostu towarzyszgcego wejdzie w skiad

wyposazenia plutondéw inzynieryjno-drogowych pododdziatow i oddzia-|
tow wojsk inzynieryjnych”~zaréwno szczebla taktycznego jak
I operacyjnego, a przede wszystkim pz/pcz/, bsap DZ/DPanp/
i j"BSap™o plutony te pdd wzgledem organizacyjnym beda jeFdnorakic.
Taki stan rzeczy da nam mozliwos¢ dokonywania 2iuniany plutonéw
inzynieryjno-drogow>'ch w relacji pz /pcz/ - DZ /DPanc/, DZ /DPanc/|
- ABSap a w wypadkach szczegélnych nawet w relacji pz /pcz/ -
ABSap, Mozliwos¢ zamiany catych plutonéw inzynieryjno-drogowych
zwiekszy znacznie manewrowo$¢ nie tylko wojsk inzynieryjno-
drogowych lecz 1 urzadzanych przez nie przeprav/ /oczywisScie,
mostow towarzyszacych/.

Jest to zdolnos$¢ znacznego zyskani* na czasie co na wspoét-
czesnym polu walki nie jest bez znaczenia,
Przy jednorodnej organizacji plutonéw inZ®nieryjno-drogowych
na w/w szczeblach dowodzenia /i nie tylko/, utatwiona- bedzie
w znacznym stopniu uzupetnianie oddziatéw i zwigzkow taktycznych
w czasie dziatan bojowych w wypadku zniszczenia lub obezwladnienia

przez «przeciimika ich organicznych plutonéw inzynieryjno-drogowych,

ﬁnh:icfcii ‘0\ t / pf~ 0
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4. OCSNA MOZLIIYONCI /ZOKRSMALENIS WARUNKOW WSPOEDZIAE ANIA
NOYTIGD MOSTU Z INNmM. SFRZETA ibTZYNIERYJNBI Z TAKTYCZNEGO
PmMKTU WIDZENIA.

Rozpatrujgc mozliwosci wykorzystania nowego mostu towarzy-
szacego z innym sprzetem przeprawowym nalezy bra¢ pod uwage
przede wszystkim specyfike i witasciwosci uregulowanychprzeszkéd
wodnych, pokonanie ktorych z reguly wymaga¢ bedzie zaangazowania
réznego sprzetu przeprawowego i wspoétdziatania pomiedzy tym
sprzetem, Cech’, charakterystyczng np, kanatéw i uregulowanych
rzek jest ich duza gteboko$¢ wody i znaczna wysokos¢ brzegow
dajacych charakter odpowiednio obudowanych, przy tym dos¢
stromych brzegéw lub nawet piAoifIbvvych Scian /zwlaszcza w przypad-
ku terenéw zurbanizowanych/. Nachylenie brzegéw /kat zejScia
i kat wyjscia/Z oraz ksztatt koryta czesto uniemozliwiajg urzg-
dzenie przepraw w bréd, pod woflg i przepraw desantowych bez
uprzedniego wykonania z%iazdow na brzegu wiasnym i wyjazdoéw na
brzegu przeciwlegtym. Na tych przeszkodach wodnych istnieja
liczne urzadzenia hydrotechniczne, za pomoca ktérych mozna
powodowa¢ duze zmiany wodostanu /wahania poziomu wody/.

Ponadto doj$cie do brzegu lustra wody uniemozliwiajg czesto
wzmocnione i stosunkowo wysokie rozmieszczone w terenie zalewo-
wym waty przeciwpowodziowe. Natomiast na kanatjich zegloimych

i uregulowanych rzekach istnieje wieksza niz w innych przypad-
kach mozliwos¢ znalezienia i wykorzystania do przeprawy Srodkow
zeglugi sSrodladowej.

Przedstawiona wyzej zasadnicza specyfika i witasciwosci
uregulowanych przeszkod wodnych wystepujacych szczegédlnie
w terenie nizinnym, podmokiym i depresyjnym oraz w rejonach

zurbanizowanych pozwalajg stwierdzi¢, ze bedg one trudne do
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pokonania zwlaszcza z marszu. Ponadto zachodzi¢ bedzie koniecz-
nos¢ odpowiedniego przystosowania réznego sprzetu przeprawowego
i drogowo-mostowego dla jego czesto wspdllnego i efektywnego
wykorzystania,

Z taktycznego punktu widzenia, wspo6tdziatanie nowego
mostu towarzyszacego z innym sprzetem przeprawowym na zachodnim
teatrze dziatan wojennych najczesciej moze mieC miejsce w naste-
pujacych przypadkach:

- szybkiej odbudowy czesciowo zniszczonych mostéw statych
najczesciej na waskich przeszkodach wodnych;

- wykonania przejazdow przez wysokie waly powodziowe;

- urzadzenia zjazdéw i %jazdéw z przeszkody wodnej dla
ptywajacych wozéw bojowych, pokonujgacych przeszkode wodng
0 podwyzszonych i stromych brzegach;

- urzadzenia wjazdéw i wyjazdéw na most pontonowy, ktdrego
niweleta jezdni jest nisko potozona w stosunku do podwyzszonych
1 uregulowanych brzegéw na rzekach i kanatach;

- potaczenia brzegdéw z barkami rzecznymi, ktore moga byc¢
wykorzystywane jako posrednie podpory ptywajace lub jako mosty
ptywajace;

- potaczenia kombinowanych mostéw przy réznych poziomach
stanu wody;

- zamykania i otwierania przesta mostu na nurcie rzeki
lub na kanale dla przepuszczenia réznych Srodkéw ptywajgcych;

Sg to zasadnicze przypadki, w ktorych przesta nowego
mostu towarzyszgcego moga znalez¢ fcastosowanie z innym sprzetem
przeprawowym, Z uwagi na specyficzne warunki pokonywania

uregulowanych przeszkoéd wodnych celowo bedzie dokonac szerszej
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analizy warunkéw i mozliwosci wspoétdziatania mostu towarzyszag-
cego z innym sprzetem przeprawowym przy urzadzaniu poszczegol-
nych przepraw,

4,1* Urzadzenie przepraw desantowych

Najtrudniejszym a zarazem najwazniejszym etapem pokonywa-
nia przeszkod wodnych jest sano forsowanie”podczas ktorego
z reguty zaangazowana jest duza ilo$¢ etatowych Sroditéw
desantowo-przeprawowych /BWP, ptywajgce transportery opancerzone,
czotgi ptywajgce, GSP i PTS/, Jednakze w obecnych warunkach
powszechnego wystepowania na ZIDW przeszkod wodnych z obudowanymi |
brzegami wykorzystanie, $rodkéw desantowo-przeprawowych bedzie
ograniczone. Uzycie tych Srodkéw do zorganizowania i utrzymania
przepravx; desantowych bedzie uwarunkowane przede wszystkim
odpowiednim przygotowaniem brzegow i dostosowaniem ich do
zjazdu z wlasnego brzegu i tagodnego wyjazdu na przeciwlegtym
brzegu.

Przed podejsciem Srodkéw desantowo-przeprawowych i wozéw
bejowych do zasadniczego koryta uregulowanej przeszkody wodne] ' <
zazwyczaj poprzedzone bedzie koniecznos$cig pokonania wysokich
i stromych skarp watow przeciwpowodziowych. Wysadzenie lub
rozkopanie watu przeciwpowodziowego dla wykonania przejazdu moze
by¢ grozba zalania terenu przylegtego do przeszkody wodnej
I utrudnieniem lub wrecz uniemozliwieniem forsowania i przeprawy
wojsk, W tym przypadku zasadniczym sprzetem inzynieryjnym
umozliwiajagcym sprawne i szybkie wykonanie przejazdu przez wat
przeciwpowodziowy i tagodne dojscie do brzegu lustra wody S$rodkow
desantowo-przeprawowych oraz sprzetu bojowego mogg okazaC sie

przesta samochodowego mostu towarzyszgcego.
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Z charakterystyki istniejacych v/atéw ochjiannych na gté\mych
rzekach wynika, ze ich ”~yysokos¢ waha sie w granicach od 2 do
5 m /sSrednio 3,5 * Szerokos$¢ korony walu ochronnego wynosi
od 2 do 6 nr Natomiast v/ysokosci watow ochronnych kanatow
zeglomych sg nizsze i wynoszg od 2 do 3,5 m/srednio 3,0 nv
i szerokosci w koronie 2,5 do 3

Rozpatrzmy zatem mozliwosci zastosowania przesta samocho-
dowego mostu towarzyszgacego do wykonania przejsScia przez wat
przeciwpowodziowy o wysokosci 3,5 mposiadajacy strome skarpy
wynoszace nachylenie 45°, Jaki wiec otrzymamy kat wyjScia
I zajecie z walu przeciwpowodziowego przy zastosovtraniu przesta
mostu to]varzyszacego o diugosci 14 m Postuzmy sie przy tym

ponizszym rysunkiem.

Rys. 2. Wykonanie przejazdu przez wat przeciwpowodziowy
za pomocg mostow towarzyszgcych.

Wykonujac proste obliczenia w celu znalezienia kata nachylenia
dochodzimy do wniosku, ze nachylenie

Sin = sin 0,25 = 14,5°

1, Charakterystyka wojskowo-inzynieryjna na terytorium NRD
I REN. Wyd, Sygn. inz/352/72 str, 79,

2, Tamze str, 131,
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przesta mostu 14,5 nie przekracza dopuszczalnej wartosci kata
nachylenia 150 '/ dla wjazdu i zjaz_du drodkéw desantowo-przepra-
wowych i wozow bojowych. Prowadzac analogiczne obliczenia dla
przesta mostu o diugosci 20 nt* Mat nachylenia przesta wyniesie
tylko 10" Natomiast przy wysokosci watu ochronnego do 5 mi za-
stosowaniu przesta mostu o dtugosci 20 m kat nachylenia
przesta wyniesie 14,5° i nie przekroczy wartosci dopuszczalnej
15°.

Po dojsciu sSrodkow desantowo-przeprawowych i wozow bojo-
wych do przeszkody wodnej o uregulowanych i stromych brzegach
z reguty zachodzie wowczas bedzie koniecznosS¢ wykonania tagod-
nych zjazdéw i lYyjazdow na wyjsciowym i przeciwlegtym brzegu
korytg rzeki lub kanatu. Zadanie to wykona¢ mozna rowniez
za pomocg materiatu \Yybuchowego i rozkopania brzegu, wzglednie
za pomocg przesta mostu towarzyszacego wykorzystujgc go jako
pochylni /slipéw/ usytuowanych zaréwno na brzegu wyjsciowym
/w celu zapewnienia odpowiedniego wjazdu do wody/, jak i na
brzegu przeciwleglym /w celu zapewnienia tagodnego ”yyjscia
z wody na brzeg/.

Przyktadowy sposéb usytuowania przesta mostu towarzyszg-

cego jako wyjazdu pokazano na rys. 3

Rys* 3. Utozenie przesta jako pochylni wyjazdowej z koryta
przeszkody wodnej*

1/ Dopuszczalne podiuzne nachylenie przesta przyjeto jak dla
no’stu czolgowego BLG. Syg*lhz* 308/70 str.108.



Mozliwosci zastosowania przesta mostu towarzyszgcego do
wykonania tagodnego zjazdu do wody Jak rowniez wyjazdu z wody
beda uwarunkowane licznymi wzgledami natury fizycznej samej
przeszkody wodnej, a mianowicie JeJ szeroko$cig i gtebokoscia,
oraz warunkami terenowymi.

Roéznica poziomow utozenia podiuznego przesta mostu towa-
rzyszacego pomiedzy brzegiem koryta a Jego dnem nie moze przekra-
cza¢ 3,5 m dla przesta o diugosci 14 oni 5 mdla przesta
o dtugosci 20 m Ograniczenia te sa podobne Jak to miato miejsce
przy obliczaniu kata nachylenia przesta mostu towarzyszgcego

podczas wykonywania przejazdu przez wal przeciwpowodziowy.

4*2* Urzgdzenie przepraw mostowych

Mosty dzieki swym wihasciwosciom a zwlaszcza duzej przepusto-|
wosci oraz mozliwosci utrzymania cia™gtej przepra-wy - stanowig
zasadniczy S$rodek masowego przerzutu wojsk przez przeszkode
wodng.

Podstawowym sprzetem do urzgdzania przepraw mostowych
podczas forsowania i przeprawy wojsk sg w zasadzie parki pontono-
we, przy uzyciu ktorych mozna pokonywac¢ rézne przeszkody wodne.

Niezaleznie od parkéw pontonowych do urzadzenia przepraw
mostowych mogag by¢ niekiedy wykorzystywane Srodki zeglugi $rédlg-
dowej z odpowiednig zabudowa oraa/iTodzaJde mostow Jak na przykiad
mosty kombinowane na podporach pitywajacych lub statych, Do urzgdze]
nia przepraw mostowych przez waskie przeszkody wodne najczesciej
beda wykorzystywane mosty towarzyszace,

BioracK pod uwage specyfike 1?ystepujacych przeszkéd wodnych
na ZIDW, a szczegOlnie obudowane brzegi i potrzeba wykonywania

na nich prac zwigzanych z przygotowaniem wyjazdow i zjazdow na
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mosty - dlatego wszystkie rodzaje budowanych mostéw na przeszko-

dach wodnych z uregulowanymi brzegami bedg z koniecznosSci

musiaty wzajemnie sie uzupetniaé. W zaleznosci od istniejgcych
warunkoéw terenowych przylegajacych do przeszkody wodnej i podwyz-
szonych brzegach oraz wszedziar tam gdzie utrudnione sg zjazdy
I wyjazdy do nisko lub wyzej usytuowanej jezdni budowanego mostu
wystepowaé bedzSe koniecznos¢ wspotdziatania mostéw towarzyszacycJ

z innym rodzajem mostu.

4,3, Potaczenie mostu pontonowego z brzegiem za pomocg mostu
towarzyszacego.

W przypadku urzadzenia przeprawy mostowej z parku pontono-
wego, pola-czenie czesci pitywajacej z brzegiem bedzie uwarunkowane
wysokoscig brzegow wystepujgcych ponad lustro wody i od stopnia
nachylenia brzegéw /kata zejsScia i kata wyjscia/ dopuszczalnego
dla przeprawianych pojazdéw, O ile stopien nachylenia brzegow
przekroczy warto$¢ dopuszczalng dla wozéw bojowych i transportu
kotowego i nie bedzie mozliwosci obnizenia brzegu oraz wykonania
tagodnych zjazdéw i wyjazdéw innymi sposobami”™ woéwczas dla szyb-
kiego potaczenia mostu pontonowego z brzegiem nalezatoby zastoso-
waé przesta mostu towarzyszacego. Daje to gwarancje tagodnego
i sprawnego przejazdu przez most przeprawionych pojazdéw na
przeciwlegty brzeg.

Dopuszczalna wysoko$¢ brzegu od pomostu jezdni mostu
pontonowego nie moze przekracza¢ 3,5 mdla przesta mostu towa-
rzyszagcego o diugosci 14 mi 5 mdla przesta mostu o diugosci
20 m. Przy tej réznicy poziomow /brzegu i niwelety jezdni mostu
pontonowego/, potozenie przesta mostéw daje uchylenie przednie
podtuzne do 14,5°, Jest to dopuszczalne nachylenie jezdni mostu

towarzyszacego dla pojazdoéw gasienicowych i kotowych.
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Sposob potaczenia /wspotdziatania/ mostu towarzyszgcego
z mostem pontonowym przedstawiono na rys*,i.* Nalezy nadmienic,
Zze uzycie przeset mostéw towarzyszacych do potgczenia mostu
pontonowego z brzegiem wymagaC bedzie dodatkowych elementéw
technicznych WE&;}&%}&CTO potaczenie i wspodipracujacych

ze soba.

44« Potgczenie brzejséw z barka rzecznag za pomoca przeset mostu

towarzyszacego

Zasadniczym zadaniem urzadzonych przepraw mostowych ze
Srodkéw zeglugi Srdédlgdowej jest zwolnienie etatowego sprzetu
przeprawowego wojsk inzynieryjnych, uzytego do zabezpieczenia
forsowania i przeprawy wojsk. Jednakze wykorzystanie wystepujace-
go czesto taboru zeglugi srodladowej na kanatach i rzekach zeglow-
nych do urzadzenia przepraw promowych i mostowych zv/igzane bedzie
zawsze z potrzeba potgczenia brzegow z barka rzeczng "wykorzysty-
wana jako podpore lub most ptywajacy.

Sposoby ustawienia bark w korycie rzeki lub kanale majg
by¢ rézne i zaleza one od charakteru przeszkody wodnej oraz od ro-
dzaju i typu barki. Mogg one by¢ ustawiane wzdtuz koryta - jako
podpora ptywajgca lub m poprzek przeszkody wodnej - jako most
ptywajacy, W kazdym z tych przypadkow zachodzi koniecznosc¢
szybkiego potaczenia brzegbéw z podpora ptywajaca lub mostem plywa-
jacym za pomocg przeset mostow towarzyszacych. Typowe rozwigzanie
tych potgczen, jako wspodtdziatanie mostu towarzyszgcego z Srod-
kami zeglugi $rédladowej pokazano na rys,,5*«

Barki przystosowane do przewozenia tadunkéw na pokiadzie,
nie wymagajg dodatkowych prac adaptacyjnych, natomiast barki
majgce otwartg tadownie wymagaja specjalnej zabudowy za pomoca

konstrukcji drewnianej w formie mostu koleinowego na podporach

ramolvych przystosowanych jednoczesnie do pote”czenia z mostem
towarzyszacym.
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H3"s«5«Potaczenio bzzogéw z bazka zzeczng za pomoca pzzesta mostu
towaz Z3szacogo «

a/ wykozzystanie bazki jako mostu ptywajgcego;
b/ wykozzystania bazki jako ptywajgcej podpozy*
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VWNIOSKI

Sprzet drogowo-mostowy wprowadzony w wyposazenie wojsk

w latach szes$cédziesigtych, nie wpeilni odpowiada potrzebom przewidy.

lyanego pola walki* Szczegdlnie wynmogom zwigzanym z wzrostem inten-

sy™mosci ruchu wojsk. Przeprowadzone badania z uwzglednieniem
przysztych zwiekszonych wymagan pozwalajg wyciggna¢ nastepujace
wnioski.

1. Istnieje konieczno$¢ sprecyzowania wymagan taktyczno-technicz-
nych dla nowych mostéw towarzyszacych, dostosowanych do
warunkow wespotczesnego pola walki oraz do skiadu ugrupowania
I wyposazenia w sprzet bojoiyy wojsk przev/idzianych do uzycia
na okreSlonym teatrze dziatan bojowych.

2. Wskazanym jest opracowanie i wprowadzenie w wyposazenie pod-
oddziatow inzynieryjho-drogowych nowych konstrukcji samochodo-
wych mostow towarzyszgcych o lepszych parametrach taktyczno-
teclinicznych. Mosty te muszg charakteryzowac sie Kkréotkim
czasem ich uktadania /montazu/ i duzga dopuszczalng szybkosScig
jazdy po tym moscie w granicach 20-30 knv/h oraz prostotg
/montazu/ i‘eksploatacji.

3. Konstrukcja sprzetu drogowo-mostowego powinna umozliwiac
wykorzystanie go jako jednoprzestowych mostow towarzyszacych
jak rowniez wieloprzestowych taktycznych mostow™ skiadanych
posiadajgcych integralne podpory umozliwiajace pokonywanie
waskich przeszkéd wodnych.

4. Zachodzi koniecznos¢ intensywnego szkolenia w zakresie wzrostu
ruchliwosci wojsk wojsk na przewidywanym polu walki, a gtéwnie
w czasie pokonywania waskich uregulowanych przeszkoéd wodnych
co nakazuje Dyrektywa Ministra Obrony Narodowej do dziatania

Sit Zbrojnych PRL na lata 1976-80.
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